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Samochéd pancerny wz. 34. 1.

1l — Silnik polski Fiat 108.111 — przekréj podtuzny
Il A, — Silnik polski Fiat 108.111 — przekrdj i)oi)rzecziiy
IV.\ — Tylny most polski Fiat 618
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Fotografie

Samochdéd pancerny wz 34 (34.1)

nr 1 Widok z przodu

nr 2 Widok z tytu

nr 3 Wi<lok z j>rawej strony
nr 4 Widok z lewej strony






WSTINP.

W zaleznosci od rodzaju silnika lub tylnego ino-
Istu rozrézniamy 3 typy samochodéw pancernych
wzor 34:

a)

h)

<)

Samocho6d pancerny ,wzér 34“ jest to lekki
samochéd pancerny czterokotowy, catkowicie
opancerzony, z silnikiem 4-cylindrowym ,,Ci-
troen* i tylnym mostem ,Polski Fiat 614“.
Samochoéd pancerny ,wzér 34 — 1“ jest to
samochéd typu ,wz. 34“, w ktorym zamiast
silnika ,,Citroen* jest wbudowany silnik ,,Pol-
ski Fiat 108“.

Samocho6d pancerny ,wzér 34-11“ jest to sa-
mochod typu ,,wz. 34“ z wbudowanym silni-
kiem ,,Polski Fiat 108“ i tylnym mostem ty|)u
»Polski Fiat 618,

lest to zasadniczy typ samochodu pancernego
wzor 34.

Wszystkie typy samochodu pancernego wz. 34
inajn pojedyncze uzbrojenie: armatke 37 mm hd)

[ciezki

karabin maszynowy 7,9 mm, umieszczone

w wiezy, obracajijcej sie bez ograniczenia o 360
Cze$¢ samochodéw ma jarzma na bron kuliste,
[czes¢ za$ prostokatne.

1.
Odmianu
SHiiiochodOY
puncernycli
wz. 34.






CZF,SC I
SAMOCHOD PANCKKNY WZ. {4

ROZDZIAL .

Ogoblna cliaraktorystyka saniocliodii.

Najwieksza szybkos$¢ praktyczna na drodze bitej
Jw przéd 54 kni/godz., w tyt 8 km/godz.

Sainocbdéd pancerny wz. 84 ina zwolnice, innie-
Iszczong miedzy podinznicami ramy, umozliwia ona
fatwe poruszanie sie samochodu po drogach i)ot-
piych i w terenie suchym wolnym od przeszkéd.

Zrodiem energii poruszajacej samochdd jest silnik
Ispalinowy Citnien, ktérego moc rzeczywista [>rzy
pil00 ohr./min. wynosi 20 KM.

Opancerzenie grubosci do 8 mm chroni zaloge
Iprzed pt)ciskami zwyktymi kalibru do 8 mm i od-
jtamkami pociskow artylerii na kazda odlegtosc.

Uzbrojenie samochodu stanowi armatka 37 mm
llid) ciezki karabin maszynowy 7,0 mm.

Zatloga samochodu sktada sie z 2 ludzi, tj. do-
jwodcy samochodu (strzelca) i kierowcy.

Ciezar bojowy .samochodu ])ancernego wz. 34
Iz armatkg wynosi okoto 2200 kg, a z ciezkim kara-
binem maszynowym — okoto 2100 kg.

r.liaraktcry-
styka
samorliodu
panrrrnro
wz. 84.
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Dane
liczbowe.

i pokonywa-

nie
wzniesien.

Regulamin broni pancernej

Nacisk opon ko6t na 1 cni™ powierzchni wyiK
okoto 1 kg dla két przednich, a okoto 1,2 kg
két tylnych.

D
2)

AHUGOSE .o 3,62
SZEIOKOSE oo, 191
szeroko$¢ kadtuba pancernego . 1010 in]
wysoko$é samochoduU......cceeeverenee, 2,22
rozstawienie koét przednich . . . .1,18
rozstawienie kot tylnych. ... 1,47
rozstawienie 0Si . - .o 2,57
najnizszy punkt podwozia.............. 0,25

Srednie zuzycie paliwa na szosie wo]

okoto 22 litr. na*100 km.

'Feoretyczna .szybko$¢ samochodu na godzimy
drodze bitej obliczona z dokiadnoscig do 0,5 Ki

Szybkos¢ przy 2100 obr."min

bez zwolnicy ze zwolnia

Przektadnia | 20,5 km/g 4,85 km/)
1 (bezposrednia) 385 . 91
m 545 12,8
biegu wstecznego 158 3.7

Najwieksze wniesienie, jakie samochéd pokoni
na przektadni | z wi]czoni] zwolnica, wynosi 312*]

(kat

17,5"%).

Praktycznie samochod ten j)okonuje wszystl
wzniesienia spotykane na drogach bitych.
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ROZnZIAL 11
Mectianizin napedowy.

filnik ,,Citroén* cztcrocylindrowy, czlerotaklo-
0 mocy 20 KM przy 2100 ohr.Zinin. sktada sie
lastepujacych czesci:

f) Zasadnicze czeSci sktadowe silnika.

Tlok,

wat korbowy z korf)Owodami,

mechanizm rozrzqdczy,

karier silnika,

zbiornik na olej z meebanizmem smaru jljcyni,
karbiirator,

magneto.

Zms 35 T

1) Urzadzenia pomocnicze silnika.

I) Zbiornik na paliwo i urzadzenia doptywu pa-
liwa,
chtodnica,
urzadzenie rozruchowe.

Cztery cylindry silnika odlane sg w Jednym bloku
Irobnoziarnistego szarego zeliwa.

[0 Wysokos$¢ gtadzi cylindra wynosi . .170 mm

) Grubos$¢ scian cylindra........c...... 5—7 ,,
1) isrednica cylindra....ninnnnn, 08
D) Skok ttoKa....ccvvii 100

i) Pojemnos¢ cylindrow ok. 15 litra (1,477).

Jo bloku cylindréw (tabl. 11-2) przykrecona jest
$rubami dwustronnymi od goéry gtowica (tabl.
\1) odlana réwniez z drobnoziarnistego szarego
iwa.

C.zescl
silniku.

=
Blok
cylindréw.



n(‘@iainin broni pancornej

Po j)rji\vej stronie Idoku znajdiijj} si(® komory ZJ
woréw (zblizone do tyjui Hieardo) z rozrzijdeni doi
nyin (tohl. j11-1). Zawory rozmieszczone sii jedml
stronnie. W komorach wykonane s;j gniazda (tob\
IH-2) na grzybki zaworéw (tobl. jji-3), spod ktf
rych sjj wyprowadzone oddzielnie kanaty rur wi(
towych i wydechowych (inbl. 1lI-U). Kanaty wydd
chowe tijczij si(j w kolektorze, przymocowanym dj
bloku 8 stalowymi $rubami dwustronnymi. Kolei
tor (tabl. 111-5) za$s potaczony jest kotnierzem z rii
ra wydechowg zakoriczong ttumikiem (tabl. 1-281

Kanaty wlotowe rozpoczynajg sie otworem j)o li
wej stronie bloku miedzy drugim a trzecim cyliii
drem, nastepnie rozgateziajg sie dochodzgc pod oc]
powiednig pare zaworéw wlotowych.

Prowadnice zaworéw (tabl. 11-8) wywiercone %
wprost w odlewie bloku. Dolny kotnierz J)rowadni|
stuzy jako gérna opora sprezyny zaworow'.

Przestrzeh skokowg cylindréw’ i komore sprezil
nia tak bloku, jak glowicy oraz gniazda zaword|
otacza komora wodna (tabl. 1I-I(i). Zewnetrzn]
$ciana zwie sie koszulka komory wodnej.

W podstawie bloku sg cztery otwory cylindréw!
jeden do wlewania oleju do kartem, jeden wyrévl
uujacy cisnienie w karierze oraz pie¢ otworéow’ ni
Sruby dwustronne kartem silnika oraz otwér dj
wskaznika poziomu oleju.

Z przodu bloku w koszulce wodnej wykonai]
jest otwér z kotnierzem dla doprowadzenia wo(
do komory wodnej, w glowicy za$ znajduje sie ol
prow'adzenie wody w ksztatcie hetmu zakonczoiij
go rura (tabl. j1-4).

Prawa strona bloku pod kolektorem ostoniel
blachg i przymocowana do bloku dwiema dtugirj
Srubami (tabl. j11-0).
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|;rr$i-f bloku cijUiulréw.

D Glowica 1851
2) i”ruba (lwu.slronna fMowicy . . 1+
J Zacisk do tucznika claslycznego
z chtodnieliie,
4) Uchwyt prowadnicy przewoddw wy
sokiego napiecia....cn.
5) Uszczelka miedziano-azl)estowa gto
W CY ciriiinieeresr s
7) Kolektor wydechowy.........ccceounee.
b) Blok cylindrow z lejem do oleju .
8) Hura wydechowa
9) THUMIK oo
10) i”ruha kolektora wydechowego .
11) Uszczelka miedziano-azbestowa ko
lektora ..o
1120 Pokrywa prawej $ciany bloku .
[13) Sruba dwustronna pokrywy z na
kretkami
D KolanKko .,
) Sruba dwustronna kolanka z nakrqtkii
3y Uszczelka kolanka

Wat korbowy miesci siQ w karterze sillika. .Test
h odkuty ze stali chromo-niklowej, Poltwardej
Ina: 4 czopy korbowe (tnbl. 11-15), 2 czoj)y osiowe
iabt. 11-12-13) oraz 4 ramiona (tnbl. 11-11) hicziice
lopy w jedna sztywng cato$é. Bamiona korbowe

w stosunku do czop6éw nachylone pod katem 90",
copy korbowe sg wzgledem siebie wykorbione
)d katem 180° w ten sposob, ze pierwszy z dru-
lim i trzeci z czwartym sg przeciwbiezne, natomiast
lierwszy z czwartym i drugi z trzecim sg wspdt-

7.

Wat
korbowy,
ttoki | koto
rozpedowe.



Rcgululuili bruiii puiiccrnej

I»iezne. Ramiona #gczgce czopy osiowe z korbowyl
Mi sg krétsze od ramion #gczacych samo czopy kor-j
bowo.

W wale korbowym jest wydrgzony kanat do ole
ju. W ramionach korbowych dtuzszych zamiast
wydragzenia kanatu wewnatrz zastosowano rurki
do oleju wychodzace na zewnatrz (tahl. 11-10).

Wat korbowy jest osadzony swymi czopami osiot
wymi w dwu tozyskach dwudzielnych, podwieszoj
nyeh zapomocg dwéch pokryw szescioma $rnhamj
do i™0rnej czesci kartem. Na przodzie watu korbo]
w(‘f0, na przedtuzeniu czopa osiowego, zaklinowaj
iHF jest koto zebate (tnbl. 11-9) o zebach skosnyclil
stuzgce do przeniesienia napedu na system rozi
rzadczy.

Za tylnym czopiMii osiowym, na jego przedtuze
niu, znajduje sie rowek na klin pierscienia nagwinj
lowanego, tj. zat)ez])ieczajgcego od wyciekania oleji
z kartem. Za tym jiierScieniem zaklinowany je.sl
kotnierz z tarcza (tnhl. //-), do ktérego jest przymoj
cowane szescioma stalowymi Srubami koto rozpej
dowve.

Korbowad.

Korhowody, ktorych jest cztery, sa odkute ze stall
chromoniklowej. Kazdy korbowdd sktada sie ze Hii
dokorliowego 111-1), trzona (tabl. 111-8) i tha
dottokowego (tabl. 11-6). Jeden bok tba dottokoj
wego jest rozciety i ma zgrubienie z nagwintowat
nym otworem. Rozciecie to jiozwala na usztywniel
nie sworznia tloka za pomocag Sruby we Hiie korbol
wodu. ‘Frzon jest odkuty w ksztaicie dwuteowyni
i rozszerza sie nieznacznie w kierunku tba dokorl
bowego. teb dokorbowy jest dwudzielny; skiada
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p on 7 podstawy i przykrywy. Podstawa tworzy jed-

catoé¢ z trzonem, przykrywa natomiast jest przy-
recona do podstawy dwiema S$Srubami stalowymi
nakrQtkami koronowymi i zawleczkami. Podsta-
le z przykrywa skrQca sie w ten sposdb, ze teb Sru-

umieszczony jest od strony podstawy, a nakretk.i
L strony przykrywy. We tbie dokorbowym iimie-
Iczona jest dwudzielna panewka wykonana z bron-
I. Dla zabezpieczenia wysuniecia sie panewka ma

swych krawedziach koinierze; dwa wyciecia
)czne zabezpieczajg jg przed obracani(‘m sie po
|)Wodzie czopa watu korbowego.

Ttok, jlirrscien i sinorzen.

'Ftoki (tnbl. 11-5) wykonane sa ze stopu alumi-
fowego o denkach ptaskich. Srednica tloka wy-
osi fi7,25 mm, a wwsokose 70 mm. Na bokach
loka wytoczone sg 3 kanaly do osadzenia pier.Sci(*-
li (tabl. 11-3), ktore znajdujg sie w gornej czesci
loka. Kanaly sa jednakowych wymiaréw, lj. sze-
Dkosci 3 mm i gtebokosci 3,5 mm.

Tiok ma wewnatrz dwa przeciwlegte nadlewy
otworami do osadzania sworznia tloka (fabl.

Pierscienie tloka .stuzg do wuszczelniania tloka
cylindrze i ~vy'konane sg z zeliwa szarego, drob-
N)ziarnistego, miegkkiego.

Sworznie sg wykonane ze stali w ksztalcie rurki,
b powierzchni naweglone, o  zewnetrznej 18 mm,
tugoéci 57 mm i gnd>oéci $cian na koncach
I5 mm, wewnatrz za$ 5 mm. Sworzen obraca sie
nadlcwach ttoka, a osadzoiuj jest na state we
)ie dottokowyin korbowodu za pomocg Sruby.



M(‘(iiaiiizin
rozrz:{dczy.
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Koto rozp{'(lowc.

Do kotnicTza zaklinowanofio na |>z(‘dtizoni]
lyliu'jio czo])a osiowcj'o j»rzykrQcono jest koto roi
Dy(lo\ve (tdhl. 11-17), wifkonnne ze stali lane;j.

Od  wewn;jtrz koto roz|[Midowo ina zeberkl
Z piiTSciiMiicm, stanowijjc lyni samym jedni] tarcz
sprz(igta.

Wal rozrz<{dczif.

\Nat rozrzi|dczy (tabl. 11-18) jest wykonany
stali chromoniklowej z nawefilonymi na swyci
powicrzclmiach  krzywkami rozrzildczymi  (tabi
11-19). Osadzony jest w goOrnej czQsci kartem nj
dwoch tozyskacli I)rijzowycb, ktére sg nmieszczor
w specjalnych gniazdach z kotnierzami. Kotnierz
gniazd sa przykriic(me do $cian kartem, kazdl
dwoma sml)ami.

Z przodu waln rozrzadczego zaklinowane jen
koto zy*hate z zyhami skosnymi (dwa razy wiet
szej ilosci zy*hdw od kota zt"“hatego osadzonego
wale korbowym), na])(jdzajace mechanizm roa
rzadczy. Krzywki watu rozrzadczego sg nieréwnj
dla zaworéw wlotowych waskie, a dla wydechowy(
szersze, ustawione lak, ze praca naslQpuje kolejr
w 1 2, 4, 3 cylindrze.

W tyle walu za krzywkami rozrzadczymi jej
$limak (tahl. j1-20) napedzajacy walek pompki
oleju (tabl. 11-21).

Przyrzad rozruchowy.

Na pokrywce rozrzadu na[)rzeciw watu korhi
wego jest wkrecona obsada watu rozruchu rec
nego (t(d)l. 11-22). W obsadzie umieszczony jc
wat rozruchu recznego, ktory swoimi kiami m(
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nt zazQl)ia¢c z klami o.sadzonymi na przedtuzeniu
Isi kota zebafeiio watu korliowejio. Prorz leifo 'vat
[hraea sic w tozysku, przykreeoiiym dwoma $ni-
«ami do driitjiei i)ourz('ezki ramy. Na dnitfim kou-
Mwatu jest fiTilazdo z otworem uai”wintowanym
lo osadzeni) i przykreeenia korhy rozrueliowej.
IV otworze, wywierconym w piascie kiow waltu,
Uaftzona iest sprezynka z koleczkiem, odpyeluijn-
[) od siebie kty podczas ])racy silnika.

W(tkcl< iwufncfn.

\Val(‘’k do napedu nmuiuda id wykonany ze
[Lili péttw:irdei; umieszczony on iest po prawej
[ironie l)lokn na prawo od walu rozrzadczcijo,

nadlewie wykf)niinvm w "Ornei czesci kartem.
& nrzodzie watka zaklinowane jest koto zebate

zebach skostiych. zabezpieczone nakretka, otrzy-
nuiace miped od kob) zebateiio watu rozrzadczeiro.
K9 drn"im koncu watka zaklinnwan;i jest czes¢
iirzeiTielk)) elastyczu('tjo. Cata swa sSrodkowr] cze-
[eia wi;itek obraca sie w tozysku brnzo\\'yan, osa-
Izoinan w midlewie kartem.

Znworij.

Z)wory sa odkute ze stali sp(‘cialnej. Kazdy

nieb sklad:! sie z i»rzybka (fahl. 111-3) o denku
Ivymiklym o 80 mm. i trzona (fahJ. 11-23)
)~ 7,0 mm i diufiosci 125 mm. N\ swym koncu
irzori ma otwor na Kklin. Zawoér opiera sie grzyb-
tiem na finiezdzie (fahl. 111-2), a trzonem posuwa
Me w |)rowadnicy (fahl. 11-8). Grzybek di)ciskany
pest do gniazda sprezyn:i (fahl, 111-9) oparti ui
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miseczce (tahl. 111-10) i Kkliniku. Sprezyna, 4|
$nieta miseczka d> kotnierza prowadnicy zawori
po opuszczeniu sie krzywki watu rozrzgdczej™o ki
dotowi powoduje zamkniecie gniazda zaworowel]
go przez grzybek.

i*opychncze.

Do jirzeniesienia nacisku krzywki watu rozrzadl
czego na trzon zaworu zastosowano popyctliac)|
(tdhl. 111-11), Popychacze s;j osadzone w prowac
nicach zeliwnycti itnbl. 111-12), przymocowanycl]
nieruciomo za pomocg jarzm i S$rub dwustroi
nycb do goérnej czesci kartem. Wykonane sg zl
stali miekkiej. naweglane w miejscacli stykl]
z krzywka watu rozrzadczego i zakoriczone uw>|
puklonym stozkiem. Do regulowania odstepu mii
dzy zaworem a popychaczem—popychacz ma Srut
ke z przeciwnakretkg (fnhi. 111-1S), ktérg mozni
odpowiednio wkrecaé lub wykrecaé, regulujal
w ten sposob odstep miedzy zaworem a popychaj
czem, ktory powinien wynosi¢ dla zaworu wilot(
wego 0.3 mm, a wydechowego 0,4 mm.

Karier silnika.

Karter silnika odlany jest ze stopu aluminiiu
W Kkarterze tym odroznia sie trzy kartery; giov®
ny. rozrzadu i sprzegta.

W Kkarterze gtéwnym w czesci gornej umieszcz(
ne sa waty: korbowy (tahl. 11-11), rozrzadczj
(tabl. 11-18), magneta i pradnicy. W gornej czes|
kartem znajdujg sie otwory, przez ktére przeclK
dzg karbowody, osiem otworéw dla popychaczj
jeden otwér do wlewania oleju, jeden otwér jal
kanat wyréwnujacy cisnienie w karterze oraz pii
$rub dwustronnych.
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Dolna cze$¢ karieru (tahl. 11-2A) .stuzy jako zhior-
tk oleju i jako pokrywa karieru od spodu. Znaj-
ije sie w niej pompka do oleju (tabl. 11-25).

W przedniej Scianie kartem jest dwudzielna ko-
kora (tabl. 11-26) kot zehatycli rozrzadczych,
w tylnej Scianie karter kola rozj)edowego (tal)l.
| Karter jest przymocowany do ramy; z [)rzodii
n poprzeczki za pomocji koinierza obsady watu
>zrucli(wefio, a z tylu za poniocj} dwoéch tap do
limy (tabl. 1I-1"t).
1Karier jest zawieszony na ramie w trzech jiunk-
Ich.

Czesci kartem .silnika.

D) Karter silnika . 1 szl

2) Sruha dwustronna z nakretkij do umo-
cowania bloku . . . .

3) Pokry’il dolna Karieru

4) Srulia dwustronna pokrywy

5) Pokrywa kartem rozrzadu

h) Obsada pompki do oleju

7) Sruba olisady pompki do oleju

Olejenie tracychti czesci silnika odbywa sie [)od

ISnieniem, wytworzonym przez pompke z kotami

fcbalymi (tabl. 11-25), znajduji]cii sie w zbiorniku
la olej, tj. w tylnej czesci dna karieru.

Pompka ttoczy olej do rurki (tabl. 111-15) umie-
Kczonej wewnj|trz kartem i |)oti{czonej z kanatem,
[ydnjzonym w zgrubionej S$cianie goérnej prawej
rawedzi kartem, skierowanym nastepnie na S$cia-
ly przedniij i tylng kartem do tozysk osiowych
alu korbowego. Z tozysk osiowych olej wtlacza
le do kanatéw drgzonych w wale korbowym i do

5
Zbiornik
iiu olej
J luoibaniziiil
smarujacy.
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tozysk korbowych 1 i 2 z tozyska osiowego prze
niego, oraz 3 i 4 z tylnego tozyska osiowego.
przednim tozyskiem osiowym watu korbowego w
prowadzony jest kanat, zakonczony krotka rurki
z ktérej olej sptywa na koto zebate rozrzadu, n[
petniajac czesciowo ich karter. Nadmiar oleju,
zostaty po napetnieniu kartem rozrzadu, splyi
z powrotem na podwyzszone dno kartem (tal
11-28), gdzie go podczas obrotow watu korbowej
tby korbowodow rozpylajg w celu olejenia gla(
cylindréow i sworzni tlokéw. Nad tozyskiem tylnjl
watu korbowego wkrecona jest w kanat do olei
rurka pofaczona ze wskaZnikiem cisnienia olej]
umieszczonym na przedniej desce.

Wskaznik cisnienia oleju jest to maty zbioril
czek, wewnatrz ktorego znajdujg sie dwa kanat
W przedniej Scianie zbiorniczka umieszczona jtj
szklana rurka, ktéra jest potgczona matym otwc
kiciu z kanatem pierwszym zbiorniczka.  Kani
ten jest wypetniony zabarwiong gliceryna. Kail
drugi jest potaczony w gérze z kanatlem pier']
szym matym otworem, w dole za$ do kanatu di
giego dofgczona jest rurka bedgca przedtuzenie
przewodoéw oleju silnika.

Podczas pracy pompy do oleju sprezony olej
ruje sie do wszystkich czesci tracych, wypetniaj]
pod cis$nieniem przewdd do oleju, skierowany
wskaznika ci$nienia. Powoduje to wyciskanie
pomocg stupa oleju gliceryny z kanatu pierwsze
wskaznika do szklanej rurki. Na metalowej dsj|
cizie rurki szklanej znajdujg sie dwa naciecia, je
no wyzej, a drugie nizej. JeSli poziom gliceryj
dochodzi do naciecia gérnego, jest to cisnienie ole
najwieksze, jesli za$ clo naciecia dolnego, najnmij
sze.
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Do regulowania cisnienia oleju w przewodach
li.slosowano regulator ci$nienia oleju, umieszczony
[0 prawej slronie gornej czysci kartem, isruhka
tgulalora zaopatrzona w przeciwnakiQtkQ i)ize-
JrQecona w prawo powoduje zwiekszenie cisnienia,
przekrecona w lewo — zmniejszenie.

W zhiorniku [Jowinno sie znajdowa¢ normalnie
L5 1oleju. Napetnianie zbiornika odbywa sie |)rzez
N wykonany w nadlewie z lewej strony l)loku cy-
judrow, w ktérym nieco w tyle znajduje sie wskaz-
lik oleju, wykonany z ])ieta imdalowego, zakon-
u)nego w karierze j)tywakiem. Przy napetnieniu
biornika 8,5 litra oleju pret wskaZznika i)odniesie
le w swej o])rawie, zamykajac jej okienko.

Czeéci zhiornika na olej i mechaniznuj snia-
\ijace.

1) Zbiornik na olej . ., 1 szt.
2) Karter pompki do oleju z koétkami
Zebaty M i 1,
8) Walek pompki dooleju .....overvcennenne 1,
4) Wskaznik oleju . 1,
5) Regulator cisnieniao le ju ......c.c.ccoceevviivienas 1,

Karburator ,,Solex* sktada sie z komory ptywako-
wg (tabl. VI-7), w ktorej jest umieszczony ptywak
fabl. VI-6), wykonany z cienkiej blacby i i)okrywy
\abl. VI-A), zamykajacej komore ptywakowa. I\)-
Irywa jest przykrecona do komory $rubg (tabl.
11-3). Dla doptywu paliwa ze zbiornika do komory
[tywakowej wykonany jest w pokrywie
pykany iglica (tabl. VI-5). Trzon ig iyyféra sie

Diywak, ktéry reguluje doptyw {)aliw  rzez otwie-
linie i zamykanie otworu grzybkiem Gdy pa-

lo.
Kurbiinilnr.
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liwa W komorze nie ma, ptywak opada na dr
wskutek czego iglica, nie doznajgc nacisku na trze
opada i otwiera tym samym doptyw paliwa. Pali®
naj)(*inia komore i podnosi ptywak, ktéry po osii
nieciu przez paliwo okreslonego poziomu naciska
trzon iglicy, zamykajgc doptyw paliwa. Do podnj
sienig poziomu paliwa, czesto potrzebnego przy rc
ruchu, stuzy kotek (tabl. VI-2) ze sprezynka, umj
szczony w pokrywie komory ptywakowej, a drugj
swym koncem skierowany do wewnatrz. Nacist
ja.c ten kotek powoduje sie nacisk na ptywak, ktrij
mimo dostatecznego poziomu paliwa nieraz sie
cina i nie pozwala na podniesienie poziomu pali™
w komorze ptywakowej.

Wewnatrz komory plywakowej, w S$cianie
dole, wywiercony jest otwor, ktéry nastepnie prJ
chodzi w kanat poziomy (tabl. VI-9), wywiercoj
w nadlewie komory ptywakowej. Z kanatu pozioiip
go paliwo doptywa do rozpylacza rozructiowf
i gtéwnego.

Rozpylacz rozruchowy (tabl. VI-8) jest Srut
z wywierconym kalibrowanym otworem, uni
szczong w kanale, skierowanym nad prze|)uslui]|

Rozpylacz gtdwny typu zatopionego skiada
z trzechi rurek: pierwszej wewnetrznej (tabl. VI-j
czyli wiasciwego rozpylacza o kalibrowanym oh
rze na dole, drugiej rurki (tabl. VI-12) otaczi
cej wihasciwy rozpylacz, i trzeciej, ktora stuzy ji
kotpak (tabl. VI-13), tgczac dwie pierwsze rii
z sobg w jedng catosé.

W komorze rozi)vlacza znajduje sie przepustul
motylkowa (tabl. VI-15) regulowana z zewnaf
Dla umozliwienia regulowania jedna o$ przepusll
cy jest przediuzona; na osi tej znajduje sie rail
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iKjgtem, ktére stuzy do otwierania i zamykania
li'pustnicy przez kierowce. Przed komoni rozpy-
la znajduje sie otwdr dla doptywu |)owielrza
zakonczony runi doptywu powietrza.
|)o rury do|}ywu powietrza jest przymocowany
gazoszczelny, skierowany drugim koncem do
Inkietu umieszczonego na rurze wydechowej,
ojdzenie to stuzy do podgrzewania powietrza do-
lwajticego do karburatora.

ynicn karburatora.

*rzy uruchamianiu silnika nalezy i)rzymkn;]¢
kepustnice.
kVskutek podcisnienia, wytworzonego w cylin-
(ich, paliwo zasysane urzijdzeniem rozruchowym
Inewielkii ilosciij powietrza tworzy hogatij mie-
jnke, kierujiic sie do cylindréw. Jest to jak gdyby
llewanie cylindrow paliwem, dzieki czemu silnik
Jwo zaczyna pracowac.
Idy to nastgpi, stopniowo otwieramy prze])ust-
le przechodzac tym samym na prace rozpylacza
[wnego. +“odczas Srednich obrotéw silnika wsku-
stosunkowo matego podcisnienia pod i)izepust-
[a z rozpylacza gtobwnego wtryskuje sie tyle pa-
ra, ile go zdazy naptyna¢ od dotu skalihrowanym
korem. Paliwo znajduje sie wtedy w rurce pierw-
fi wewnetrznej oraz miedzy pierwsza rurkg
'uga, tgczac sie dwoma otworami z rurkg druga.
Ihzj' przejsciu na szybkie obroty silnika, wskutek
lickszonego podcisnienia pod przepustnicg paliwo
Ihko wytry$nie z rozpylacza gtéwnego, gdyz ma
w goOrze duzy otwor (tabl. 1Y-1A), natomiast e
h) nie doptywa otworem skalihrowanym. (Idy pa-
po wytrysnie z rozpylacza gtéwnego i nie zdazy
Y}ynaé¢ skalibrowanym otworem, wytrysnie réw-
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niez z rurki drugiej, poniewaz rozpylacz wewnetri
ny ma potaczenie z tg rurka. Wobec obnizania 9
poziomu paliwa w rurce drugiej powietrze doph\i]
do niej dwoma otworami kotpaka, skad doptyw
otworkami do rozpylacza gtéwnego. Wobec td
podczas szybkich obrotéw silnika rozpylaczea
gtbwnym wylryskuje bogata mieszanka, mieszaj®
sie w komorze z powietrzem gtdwnym. W ten si
sOl) rozwigzane jest urzadzenie do samoczynnefl
regulowania mieszanki podczas wolnych, S$redni(]
i szybkich obrotéw silnika.

Przez odkrecenie Sruby (tabt. VI-3) na komon]
ptywakowej mozna caty karburator roziozy¢
dwie czesci. W jednej jest komora ptywakowa i ol
rozpylacze, a w drugiej pokrywa komory {tal

komora rozpylacza z dysza, przepustni(]
(tal>l. VI-15) i kanatami rozpylacza rozruchowei

Karburator jest przykrecony do kotnierza rui
wlotowej dwoma Srubami stalowymi i uszczelnioi
uszczelka z grubego papieru (tabl. VI-1).

lieyiilator.

Dla unikniecia przekroczenia okreslonej ilosci obrl
téw silnika (21U0 obrotéw na minute) stuzy sainj
czynnie dziatajacy regulator, sktadajgcy sie z dwoc
ciezarkéw z wygietymi ramionkami, osadzonymi i|
osiach w nadlewach kota zebatego, j)olgczonei
z kotem zebatym watu korbowego. Konce ciezarkol
sg polgczone ze sobg zapomocg dwadch sprezyn ST
bowych, natomiast ramiona ciezarkOw opieraja sj
na kotnierzu pierscienia, umieszczonego na osi k(
regulatora. Nasady pierscienia dotyka haczykowa!
zagiety koniec ciegta, ktérego drugi koniec jest p!
taczony z prze{)ustnica motylkowa umieszczong
karlmratorem u wlotu rury doptywowe;j.
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chwilg, gdy silnik przekroczy okres$long ilos¢
flow, ciezarki regulatora wskutek sity odsrod-
lej rozchylajg sig, a ramiona ciezarkOw przesu-
I( pierscien, ktory naciska woOwczas Jia koniec
ja i powoduje jego przesuniecie sie. (aegto, |)o
(niete — przymknie przepustnice, zmniejszajgc
samym doptyw mieszanki, a obroty silnika ma-

L zapalania mieszanki w cylindrach silnika za-
>wano magneto wysokiego napiecia R. B. typ
Magneto to sktada sie z dwbdch magneséw sta-
rach z zelaznymi nasadami hiegunowymi, przy-
lonyini do aluminiowej podstawy magneta.
[i przedniej Scianie magneta znajduje sie roz-
pcz z kotem zebatym rozdzielacza, wegielkiem
prezynka i ebonitowg pokrywg z czterema sty-
li do przewodoéw wysokiego napiecia. Ponizej
[zielacza jest przerywacz. Przerywacz skiada sie
nscienia z dwoma garbami, mioteczka ze spre-
3, kowadetka izolowanego od ma.sy oraz $rubki
irywacza. Mioteczek i kowadetko sg opatrzone
Jami platynowymi. Zapton jest ustawiony jako
przyspieszony, tj. zapton nastepuje w chwili,
|Hok znajduje sie 0 3 mm ponizej gdérnego zwrot-
punktu, co odpowiada 20* na wale korbowym,
jllegtos¢ miedzy stykami kowadetka i mioteczka
Irywacza nie j)owinna w chwili przerwania prze-
Iza¢ 0,5 mm. Miedzy nasadami biegunowymi
Ica sie twornik, sktadajacy sie z zelaznego rdze-
luzwojen, kondensatora, brgzowych tarcz z czo-
| osiowymi i kolektora. Rdzen twornika jest wy-
my z cienkich blaszek zelaznych, izolowanych
itowanych ze sobg. Do rdzenia twornika sa

11.
Urzi{dz(‘itii’
zaptonowe.
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przymocowane dwie tarcze z czopami osiowyn™
W tylnej tarczy umieszczony jest kondensator, 2l
ktorym na czopie jest osadzone tozysko kulkow)
Na przednim czopie znajduje sie kolektor, koto zJ
hate twornika i tozysko kulkowe. W izolowany i ni
{gwintowany otwor j)rzednie}»o czopa wkreca Sj
Srubke usztywniaji}Ci} |)iaste przerywacza na czopy
osiowym.

\a tworniku s} nawiniete dwa uzwojenia: @p"
wolne, wykonane z grubszego przewodu, i wtéru
wykonane z cienszego przewodu. llos¢ zwojGil
uzwojenia wtdrnego jest wieksza od ilosci zwojoif
uzwojenia pierwotnego. .leden koniec uzwojenil
Dierwolnego jest pol<{czony z masg, drugi jest izoU]
wany od masy i ma poH{czenie przez Srubke przert
wacza z izolowanym kowadetkiem przerywaczi|
rzwojenie wtoérne jest potijczone jednym koncel
Z uzwojeniem pierwotnym, a drugim z kolektored

Podczas obrotu twornika, znajdujgcego sie miedzj
nasadami biegunowymi magnesoéw w uzwojeniu piel
wolnym, wzbudza sie sita elektromotoryczna, ktorj
powoduje przeptyw prsjdu elektrycznego przez uzw(J
jenie pierwotne, zamkniety przerywacz, mase i znoéi
uzwojenie pierwotne, W chwili, gdy w czasie obrot]
twornika pr;}d osi<}gni(‘ najwiekszj} wartos¢, przer;
wacz sie otwiera. Ten gwattowny spadek natezenil
pr;Jdu od wartosci najwiekszej do zera powoduj
naglij zmiiuie wijirloSci strumienia magnelycziiegJ
jaki wywotuje prijd, ptynacy w pierwotnym uzwo<|
niu, wskutek czego w uzwojeniu wtérnym wzbudz
sie sita elektromotorycziiii wielokrotnie wigksza, p®
niewaz uzwojenie wtérne ma wiecej zwojow
pierwotne; sita ta za posrednictwem kolektora, jej
szczoteczki, wegielka rozdzielacza, palca i styku roi
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[jicza (¥ffio. przed ktérym sit; znajduje w danej
palec rozdzielacza), jedne}»o z przewoddw
)kiego napit;cia i wewnetrznej elektrody Swiecy,
|(dduje przebicie j)rzerwy iskrowej w Swiecy jed-
z cylindréw w postaci iskry, a tym samym wy-
lije |)rzeptyw pnidn wysokiego nai)iecia jjizez
jojenie wtorne, kolektor, jego szczoteczke, wegie-
palec i styk rozdzielacza, przewdd wy.sokiego
Jecia, Swiece, mase i znéw przez wtdrne nzwo-
* dopdki palec rozdzielacza nie oddali sie od da-
D styku; gdy sie znajdzie przed stykiem sgsied-
to samo zjawisko przebiegnie w $wiecy innego
hdra.
[agneto jest umocowane do podstaw™y, wykona-
Jw formie nadlcwn, w gornej czesci kartem 1))
lie prawej. Jest ono polgczone sprzegietkiem
itkiem magneta; sprzegietko otrzymuje naped
y. koto zebate od kota zebatego watu rozrzad-
»0. Kolo zebate magneta ma taka samg ilos¢
w jak wat korbowy, czyli wat korbowy i walek
tneta majg obroty réwne.
)o j)olaczenia stykéw ])okrywy roztlzielacza ze
‘cami cylindréw uzywa sie izolowanych przewo-
" wysokiego napiecia. Jedne konce przewodow
itwierdzone sg $rubkami w od])owiednicb otwo-
li pokrywy rozdzielacza, drugie za$ do zaciskéw
lec odpowiednich cylindréw.
llieszanka zapala sie w cylindrze ])rzez iskre
lecy, ktéra sie sktada; z elektrody $rodkowej oto-
Inej izolacja, tj. porcelang lub mika, przytrzymy-
ng przez oprawe $Swiecy na dole nagwintowang
yintcm wkrecong do otworu glowicy cylindra
komorg sprezania. Na dole do oprawy Swiecy
jymocowane sg elektrody boczne. ()dlegto$¢ mie-
elektrodg srodkowsg a elektrodg boczng nie pO'
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winna przekracza¢ 0,5 inm. Iskra przeskakuje mi|
dzy eleklrodi} srodkowg a boczna.

Wylgcznik magneta umieszczony jest na prze(|
niej desce przed siedzeniem kierowcy i tgczy
I)rzewodem ze Srubka w pokrywie przerywacza. Gd|
cbcemy silnik unieruchomi¢, przekrecamy wylac
nik, a wowczas uzwojenie pierw™otne zostaje zwa
na mase z pominieciem przerywacza.

/biji-”k Doptyw paliwa do karburatora odbywa si¢
nu puiiwo  MOCY wiasnego cigzaru paliwa. Dlatego tez zbiornij

i na j)aliwo (tabl. 1-7) umieszczony jest pod masl
paliwu. silnika na przedniej desce nadwozia, przed siedzi
niem kierowcy, znacznie wyzej niz Kkarburatol
Zbiornik ma pojemnos$¢ okoto 55 1, a ksztatt dost)
sowany do moznosci wykorzystania miejsca. Wgdj
nej swej czesci ma otwor z korkiem do wlewani
paliwa, w dnie za$ rurke z sitkiem i korkiem do dd
ptywu |aliwa do karburatora. Zbiornik jest umoc(]
wany za posrednictwem tasmy stalowej z nakr(;
kami.
Czedci zbiornika i doptywu paliwa.
1) Zbiornik na paliwo......ccceevrennn. 1 S2
2) Korek wlewow'y zbiornika. . . 1
Tasma stalowa z nakretkami do umo-

cowania zbiornika........e..
4) Rurkaodptywowa zdwoma nakret-

kami 1
5) Korek spuUStOW Y ....ccocovvviviniiinieninnnns 1
18 Chtodzenie silnika odbywa sie systemem termos] |
(".hI<Mliiiru. tonowym.

Chtodnica (tabl. 1-3) sktada sie z dwéch zbiori
kéw: goérnego wiekszego i dolnego mniejszego on
dziewieciu ogniw podwdjnych wymiennych.
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[wierzchnia chiodzfljca tych ofiniw wyno.si
cm. Poszczegblne ogniwa skiadajii sie¢ z -
[netalowych, na ktérych dla zwiekszenia po-
Kchni osadzone s listewki. Chtodnica osadzona
f. przodu samochodu przed silnikiem na ramie,
pomocy dwéch fap przynitowanych do chiod-
i przykreconych $ruhami do ramy samochodu,
[fodnica jest potaczona z silnikiem za pomoca
ukéw elastycznych. W najnizszym punkcie
Inicy znajduje sie korek spustowy do spuszcza-
i”ody.
lentijlator.

la wywotania strumienia {fowietrza chtodzacego
Ka chtodnicg (tahl. 11-30) uzyto wentylatora
[ikrzydtowego (tahl. 11-29) aluminiowego, ktory
)hraca na osi osadzonej mimos$rodowo. Koto
[dzajace wentylator jest zaklinowane na wale
zebatego, napedzajgcego magneto, przeniesie-
|z napedu odbywa sie przy pomocy pasa gu-
rego.

Jrezone gazy, powstale wskutek spalania sie
dindrze mieszanki, cisng na tlok (tahl. 11-h),
za posrednictwem korhowodu (tahl. 111-8)
|kazuje ruch na wat korbowy (tahl. 11-11). Za-
)wane za$ na wale korbowym koto rozpedowe
//-/7) pomaga w przezwyciezeniu punktow
)tnych.
Jracajacy sie dwa razy wolniej od watu korho-
wat rozrzadczy (tahl. 11-18) podnosi swoimi
twkami (tahl. 11-19) popychacze (tahl. 111-11)
)wiednich zaworéw, regulujac doptyw mieszan-
cylindrow oraz ujscie spalonych gazoéw,

14.
W.spotilzlii-
tuiiic rz<A(
silniku.
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rrurhomioiiy przez wat rozrzi}dczy walek injij
neta obraca sie z szybkoscii® watu korl)Owego i
pedza magneto, ktore dostarcza pnidu wysokiej
napiecia do $wiec dla za[)alania mieszanki w cylif
drach.

(ditodzenie silnika odbywa sie przy pomocy va
dy kr<jzi}cej w kosznli wodnej w t]Jcznikacb i clito
nicy na zasadzie termosyfonu.

Smarowanie silnika odbywa sie pod cisnienieil
za pomoc;} |)ompki do oleju, n;ipedz;mej przez
rozrz:}dczv zji posrednictwem w;itk;i  pionowe}
(lohl. 11-21).

K;irburator ,,Solex* zi])ewnia staty skiad mil
sz;inki niez;deznie od ilosci obrotéw silnika i pol]
zenig maszyny przy jezdzi¢ w terenie.

DI;i przeniesienia pnicy silnika na tylny most
mochodu zastosowiino sprzegto tjirczowe. Sprzegi
znajduje sie jirzy kole rozpedowym i skfada sf
z kota (tnhl. 11-31) obitego na obwodzie z obu sirg
t»$m;} ferrodoazbestowsq, pierscienia stalowego
s;nnej Srednicy (tabl. 11-32) oraz z trzech dzwig]|
ze sprezynkami (tnbl. 11-33). Dzwignie os;idzone
z;iwijisowo w |iokrywie sprzegta. Jedne korice ty™
dzwigien s;} docisk;ine (fo pierscienia za ponu
sprezyn sjirzegta, \drugie s} osadzone n;i kotnierz!
umieszczonym na walku napedzaj;}cym skrzyni
| »rzektadniowej. Kotnierz ten, dzieki umysinym
cieciom, moze sie posuwac jedynie wzdtuz osi wi
k;i. dociskany za$ sjirezyiu} Srubow;}, zwigksza
cisk drugich ramion dzZwigni na pierscien.

Przez naci$niecie pedatu sprzegta Sciskamy sp|
zyne kotnierza sprzegta, powoduj;}C przesuniecia
kotnierza w strone sprzegki. Potozenie ramion dzi
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li /mieni .sie i nastgpi usuniecie nacisku pier.Scie-
li stalowejio na koto obite terrodoa/hestem.
ISprzegto zostaje roztgczone, ~dyz koto oi)ite I(‘r-
]doazbestem a zaklinowane na watku mipedzaja-
Im skrzyni |)rzektadniowej, obraca sie luzno lub
lajduje sie w spoczynku mimo obrotéw kofa na-
Idowcf™o. Sprzeglo pracuje na snclio i nie powinno
|¢ smarowane olejem.

ISkrzynka pizekladniowa znajduje sie tuz za
Irzegtem we wsj)6lnvm KkartiTze silnika.

IKarter skrzi/itki przektadniowej.

iKarter skrzynki przektadniowej wykonany jest ze
I>pu aluminium w ksztalcie pudia, i skiada sie
Idolnej czesci kartem (tahl. 11-SA) i pokrywy (fabl.
\d5). W dolnej czeséci kartem wywiercone sg otwo-
1z gniazdami dla tozysk kulkowycli f/ub/. //-
Ltkéw: napedzajacego, posr(‘dniego i gtdéwnego,
laz otwory z tulejami dla ciegta hamulca noznego
otwory z zatrzaskami dla wodzikéw (tabl. 11-37)
jrzyni przektadniowej. W dnie dolnej czesci kar-
Iru znajduje sie korek (t<dil. 11-38) do spuszczania
lilam. W pokrywie kartem, przymocowanej do |)u
la 10 Srul)ami, znajduje sie kulisa (f(d)l. 11-39)
]dZzwignia |)rz(‘ktadniowsg (tabt. ‘lO), prze(t nig za$
hrek do nap»*iania kartem olejem, a z boku
tacznik rozrusznika.

\V(d i\(tp(;dzaj<ic\i.

W przedniej scianie dolnej czesci kartem na tozy-
W kulkowym obraca sie wat napedzajagcy skrzyni
rzektadniowej (tabl. H-'il), zakonczony kotem zeg-
lalym tworzacym j(‘dng cato$é z watem napedzaja-
'in.  Wat napedzajacy |)rzez wiaczenie sprzegta

Ki.
Skrzynka
przrkiud-

iliowu.
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obraca siQ z tij .sainq szyl>ko.Scig co wat korl)ow)]
Koto zabale przenosi woéwczas ruch obrotowy i
koto zQhatle watka posredniego skrzyni przekiac
niowej (tnbl. 11-A2).

Wat posredni.

Wat posredni znajduje sie w karterze poniztl
watu gtdwnego skrzyni przektadu. Na wale tym sl
cztery kota zel)ate, z ktorych jedno jest stale zaz(|
bione (tfd}l. 11-i3) z kotem zegbatym watu napedzs
jilcego. Koto zebate watu napedzajgcego i posrec
niego ma takg samg ilos¢ zebow (23). Wat posredi
obraca sie z tg sama szybkoscig co wal napedzajacy

Wat (jtowny.

Na przedtuzeniu osi watu napedzajgcego znajdi
je sie wat gldwny (tnhi. 11-44). Jest on osadzoni
jednym czo[)cm osiowym w tozysku kulkowyi
umieszczonym wewnatrz kota zebatego watu napij
<lzajgcego, a drugim czopem w tozysku umieszczc
nym w tylnej Scianie dolnej czesci kartem. Wat {(
ma wyciete rowki, po ktérych moga sie przesuwa
za pomocg widelek kota zebate zazebiajgce sie z oc
powiednimi kotami zebatymi wala posredniego.

Wat biegu wstecznego.

Pr6cz wspomnianych watdéw, w karterze na pra
wo od watu posredniego znajduje sie koto zebatl
biegu w.stecznego, osadzone w tylnej Scianie kay
teru w nadlewie na dwu tozyskach brgzowych.

Wodziki z widetkami i zatrzaskami.

Nad watem gtéwnym osadzone sa nieruchomi
dwa wodziki, po ktérych posuwajg sie widetki z zi
trzaskami. Widetki te maja zaczepienie do waj
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kvini przektadniowej. Przyciski zalrzaskdw wi-
[k sg wykonane z waskich blaszek sialowych,
)zonych na podobienstwo piér w resorze. Na
[-.sokoAci wodzikéw po lewej stronie jest umieszczo-

na dwéch tozyskach brazowych wat hamulca
1znego.

Yminnn przektadni.

‘rzechylajgc dzwifinia w tvt na prawo, przesn-
imy koto zebate o 30 zebach watu i™dwnego i za-
)ianiy je z kotem zebatym o 10 zebach watu po-
Hinief"o, przez co otrzymuiemy zmniejszenie szyb-
tsci w stosunku okoto 1:2, czyli przektadnie
'rwszg. Przy wigczeniu przekiadni druf?iej prze-
Iwamy dzwii?nie na lewo w tyl, zazebiajgc tym
Imvm koto zebate watu i™Mowneffo z korong we-
[letrzng kota zebategjo watka napedza iacei?o i otrzv-
ijemy przez to potgczenie bezposrednie, czyli
Izektadnie druf»a. Pochylajac dZzwignie w lewo do
Izodu, zazebiamy koto zebate o 10 zebach watu
pwnego z kotem zebatym o 27 zebach watka po-
'dnieco, wskutek czego otrzymujemy przyspiesze-
szybkosci w stosunku okoto 2 :3, tj. na dwa
[roty watu korbowego trzy obroty watu gtéwnego
Irzyni przekiadniowe;j.
iWsteczny bieg ze zmniejszeniem szybkosci okoto
2,5 otrzymuje sig, gdy dzwignia zostanie pochy-
la w przéd na prawo. Podczas przetgczania przc-
ladni sprzegto powinno by¢ w\daczone.
]Do skrzyni przekifadniowej uzywa sie oleju we-
lug tabeli polecajgce;j.

IZa bebnem hamulca znajduje sie elastyczny prze-
Ib tarczowy (tnbl. ISO i tnhl. 11-A8\ Skiada sie on
tarczy grubosci 15 mm i $rednicy 175 mm, wyko-

17.
Wal

przegubowy
po<%rooh.
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nancj i. warstw ptétna gumowego. Tarcza jest przi
mocowana trzema $rubami do I>ebna tiamulca z je(T
nej strony, z drugiej za$ do trojramiennycb widefel
(tahl. 1-29 i fnhi. 'Frzy $ruby t>ebua bamulci
ktore sie tijczsj z elastyczni} tarczi}. s;} wzgledeil
Ir6jramiemiych  widtdek. umocowauycli  réwnic

w tiirczy, |)rzekrecone o bO”. Widetki te maj;} u nJ
sady kotnierz rozciety z przewierconym otworen]|
przez ktéry przechodzi $ruba Scii}gajijca. Kokniei

wid(tfck mii wewn:ltrz wyfrezow;niy kanat na Kiliil
Klinem tym widetki si} umocowane na wale przegi

bowym posrednim, skierowanym do skrzynki zwoi
nicy. Wat ten naj)edz;i most tylny samochodu T
rzez skrzynke przektiidniowa, zwolnice i wat kaj
danowV.

Zwolnica miesci sie w karierze z» skrzynki} przl
ktadniowi} (tabl. j-'27). Posiada ona w;d nafiedza
jilcy (tobl. V-7), osadzony w S$ciankach Kkarterl
na dwoéch tozyskach kulkowych. Na koricu wal]
znajduje sie koto zebate o jJodwdjnej koronie ze>
netrznej, kazda po H) zebow (tabl. V-8). Wewnatr)
kota zebatego osadzone jest podwojne tozysko kuf
kowve. lewej stronie w karierze znajduje sie w(
Dosredni (inbl. Y-d), osadzony w $ciankach karterl
na dwoch pojedynczych tozyskach kulkowych. N
tym wale zaklinowane jest koto zebate o 36 zehac
(tabl. Y-b), stale zazebione z korona pierwsza kol]
zebatego watu napedzaji}cego, co daje redukcje sti
t} okoto 1:2. Na drugim koricu watu posrednie}, |
znajduje sie zaklinowane koto zebate o 17 zehac
(tabl. Y-i). Koto to moze byé zazebione z koleij
zebatym o 39 zebach (tabl. Y-2), osadzonym na waj
gtéwnym zwolnicy (tabl. Y-1), a umieszczonym jeg
nym koricem w tozysku podwdéjnym kota zebategl
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IScianie tylnej kartem. Przez zazejbienie tych
[ich két otrzymamy zwolnienie okoto 1:2, czyli
mM zmniej.szenie obrotéw na zwolnicy wynosi
Ho 1:4.

ioto zebate (tohl. V-2) watu fitdwnejio ma w swej
-dniej czesci kotnierz z zewnetrzni™ koronii zeba-
]ktéra moze by¢ zazebiona z koronii drnjnii kota
latego wailn napedzajagcego. Zazebien tych doko-
le sie przez przesuwanie kota na wale gtdwnym.
Iry posiada do tego celn wyfrezowane rowki
pi. V-3). Do prze.suwania kota po rowkowanym
le sinzi} widetki (tnbl. V-11) z wodzikiem (tabl.
\2) i zatrzaskiem (tabl. V-9), przesuwane z siedze-
kierowcy za pomocij dzwigni i ciegiet.

)la otrzymania zatem liiegn bardziej zwolnionego,
daje zmniejszenie skrzyni przekfadniowej, zaze-
sie koto zebate waln gtéwnego z kotem o 17 ze-
ph watka posredniego, uzysknji]JC w ten sposob
erokrotne zmniejszenie szybkosci kazdej prze-
Jdni. Pozwala nam to na przebycie trudniejszych
mnOw nie przeciiizaji*c nadmiernie silnika. W te-
lie normalnym koto zebate waln gtéwnego [iv.e-
ya sie kn przodowi, zazebiajac sie z korong drugg
hi napedzajgcego. Przez zazebienie tych dwoch
wat nafiedzajacy jest potaczony w watem gtow-
In. wskutek czego obroty tych dwoch watéw sg
Inakowe i zmniejszenia szybkosci nie ma.

litbwny wat zwolnicy ma na swym koncu prze-
I) {tabl. 1-26), [)otagczony z watem kardanowym.
|Vat kardanowy (tabl. 1-25) typu Polski Fiat, mo-

bl4 skrécony, wykonany jest z rury stalowej
tzajgcej sie na koncach.

D».
Wal
kurduiioi™y.
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Przegub drugi watu kardanowego potaczony j&'|
z walem napedzajgcym mostu tylnego.

Karter mostu tylnego, Polski Fiat Gl14, wykonaiij
Jest z blachy prasowanej, spawanej z dwoch poto\
Na obu koncach pochew mostu tylnego przynitiij
wane sg umocowania, majgce siodetka resorotf
(tabl. 1V-13) oraz wsporniki (tabl. 1V-24) wald\]
hamulcéw. Do wzmocnien tych przynitowane
réwniez tarcze hamulcow.

Karter ma w $rodku dwa duze otwory zakonhczo]
ne kotnierzami, w ktérych znajdujg sie nagwinto
wane otwory na Sruby (tabl. IV-25). Do przednieg)
duzego otworu przymocowuje sie karter watu (tubA
IV-2S) z kotem zebatym napedzajacym (tabl. /5]
(stozkowe koto zebate o zebach skosnych) zazebiat
jacym sie z kotem zebatym talerzowym (tabl. IV-7\
dyterencjatu (stozkowe koto zebate o zebach skc
$nych) o stosunku 7 :56. Tylny otwor kartem jes
zamkniety przykrywa (tabl. IV-**). Wat napedzajac'!
utozyskowany jest w karterze mostu tylnego
trzech tozyskach, z ktérych pierwszym jest tozyskfl
kulkowe pojedyncze (tabl. 1V-29), drugim tozyskll
oporowe podwdjne (tabl. IV-1) a trzecim tozyskd
kulkowe podwojne (tabl. 1V-2). Cato$¢ po ztozenii]
i umocowaniu tworzy jeden zespot z karterem nu
stu tylnego.

Koto zebate talerzowe (tabl. 1V-7) jest potaczond
12 Srubami z kotnierzem kartem dyferencjatu (tabll
IV-(h. Karter bebna dyferencjatu wykonany jest
stali w ksztalcie rozwidlonym i zakonczony kotnit
rzem z otworami do umocowania kota zebatego tal
lerzowego. Na koncach karieru sg 2 czopy (tabll
IV na tozyska. W dwoch rozwidteniach karter)
dyferencjatu sg otwory na o$ (tabl. 1V-S) satelitow
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\hl. 1V-272), ktérych w dyferencjale jest dwa (sloz-
kve kota zebate o prostychti zebacli). Karter dyfe-
Icjatu z kolem zebatym talerzowym jest podtrzy-
[wany czopami kartem mostu tylnego za pomo-
dwéch tozysk; jrawe jest to tozysko kulkowe
piorzedowe (tahl. 1V-26), lewe za$ tozysko kulko-
oporowe (tabl. 1V-5).
Podczas pracy kota zebate stozkowe, napedzajit-
J talerzowe, maji} dazno$¢ do wyzebiania sie; aby
liu zapobiec na watku napedzajagcym osadzone
podwdjne tozysko oporowe, na lewym za$ czo-
dyterencjatu — pojedyncze tozysko oporowe,
kosza kartem dyferencjatu dochodzag dwa korice
tosi (tdbl. 1V-11) zakonczone kotami zebatymi
Izkowymi (tabl. 1V-10). Kota pélosi zazebione sg
latelitami. Satelity (tabl. IV-27), zaleznie od wa-
likbw j)iaew jakich sie znajduja, moga wyko-
kva¢ dwa mchy: postepowy, gdy wraz z kalterem
tacajg sie kota jego osi, i obrotowy, gdy sie obra-
la wokoto swej osi; zaleznie od tego satelity prze-
tza ruch na kofa potosi w nastepujacy sposob: a)
]drodze prostej, kiedy oba kota pétosi sa jednako-
obciazoiie, naped, otrzymany od silnika, prze-
'uje koto zebate napedzajgce na koto zebate tale-
»ne ktére obracajac sie, powoduje obrét kosza
lerencjatu; satelity, osadzone w koszu dyferen-
Jtu, wykonujg ruch postepowy jednoczesnie z ko-
li obu pdlosi, klinujg sie z nimi i powodujg réw-
nierny ich obrét, b) Na zakretach, gdy koto
[osi wewnetrznej wzgledem tuku skretu jest jak
fby jirzyhamowane w stosunku do kota zewnetrz-
p6tosi, satelity oprécz ruchu postepowgo wyko-
[la ruch obrotowy koto swojej osi, powodujgc
samym przyspieszenie obrotéw kota pétosi
[suietrznej. Jak z tego wynika, dyferencjat stuzy
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do réwnomiernego roztozenia pracy na oba kol]
i potosie.

W pochwach (inhl. 1Y-21) karieru mostu lyluegil
znajdujij sitj j)6tosie wykonane ze stali chromonikhii
wej; maji] one na jednych koricach wyfrezowa ni
rowki, w ktérych osadzone s;j na odpowiednicll
wystepach kota zebate, na drugici za$ koiu
cach majij podwodjne tozyska kulkowe (tabg
IV-14). Potosie majii  przed tozyskami wyfrit
zowane rowki do zatozenia piast kot (tabi
IV-17). S| zatem polohciitzone, gdyz tozysk!
zewnetrzne jest osadzone na polosi, a wewnetrzni
na czopie karieru dyferencjatu. Do piast przymocol
wane sii bebny hamulcéw (tabl. 1V-15) i hlizniacz|
tarcze kot (tahl. 1Y-18) ogumione pneumatykan
(tabl. 1Y-19) o wymiarach 30 X 5 W bebnie hs
mulcéw znajdujij sie dwie szczeki (tabl. 1Y-16) ol
tozone ferrodoazhestem. Nacisk szczek na beben oc
bywa sie przez obrét rozpieracza (tabl. 1Y-20) osa
(Izonego na wale hamulca (tabl. 1Y-23), na koncj
ktérego z j)iz(iciwnej strony jest osadzone rami(
(tabl. 1Y-24) pofaczone ciegtami z dzwignig ha
mulea; dzwignia ta znajduje sie na pokryw!
skrzynki przektadniowej obok dzwigni przektiulniij
w(j. Most tylny zawieszony jest za pomocg dwocl
rt'soréw poteli|)tycznych (tabl. 1-23). Przednie uchl
resorébw Sg umocowane za pomocg sworzni do wif
szakéw ramy, tylne za$ do strzemion resoréw (tab\
1-21), a te dopiero do ramy (tabl. 1-22).

Hamowanie.

Za skrzynig przektadniowag na wale gtéwnym ai]
dzony jest beben hamulca noznego (tabl. 11-45).

Przez nacis$niecie pedatu hamulca noznego pon(]
duje sie obrot watka z skrzyni przekladniowe;.
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tego watka o.sadzony jest rozpieracz, ktoin
[krecajuc si(j razem z walkiem powoduje tarcie
szczek (tabl. 11-46) obtozonych ferrodoazbe-

iczeki sg osadzone na sworzniu, wkreconym do
leni skrzyni przekfadniowej. Dwie sprezyny
i/, 11-47) stuza do przywrocenia szczekom ha-
|cow potozenia, w jakim sie znajdowaly przed
lowaniem.

prawej strony kierowcy znajduje sie dzwignia
Ulica recznego, potaczona ciegtem z bebnami
luilcéw tylnych kot
Irzesuniecic dZzwigni do tylu (do siebie) powodu-
Irzekrecenie sie rozpieracza, a tym samym doci-
Icie szczek do bebnéw hamulcow.

Rama.

[arna (Tabl. VII) wykonana jest z blachy slalo-
4 mm, prasowanej w ksztatcie korytkowym
[tada sie w dwu podiuznie i szesciu [)oprzecznic.
Irzecznice sg zakoriczone tapami i przynitowane
jpodtuznic. Ostatnia poprzecznica przynitowana
tylu ramy jest wzmocniona i skfada sie z trzech
I)ba /.nitowanych poprzecznie. Jedna z nich j>ro
druga wygieta i trzecia dluzsza, z koficami wy-
[ymi do tylu dla zamocowania strzemion reso-
Podtuznice ramy sg zwezone ku [irzodowi od
)wy dlugosci. Odstep miedzy podtuznicami
Jodu ramy wynosi 460 mm, z tylu 740 mm.
Jo ramy od przodu, na obu podtuznicach, sg
lynitowane tapy, do ktérych od spodu przykre-
le s3 dwoma S$rubami ressory c¢wierc-eliptycziu*
V. 1-32), sktadajgce sie z oSmiu pior wykonanych

22.
Hamulec
reczny.
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Opis ramy.
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ze stali resorowej 50 X 7 mm. Pi5ra resorowl
z sobi] Sciitgniete $nii)g i Sciiigaczem. Dwa najd}j
sze pidra resoru sg na konhcu wycitjle i osadz([
w gniezdzi¢ tulei przymocowanej do siodia
przedniej (tabl. 1-33). Dla zamortyzowania silnj
wstrzgsdw umieszczone sg na przodzie dwuramij
ne amortyzatory tarczowe cierne. Jedno ramie tf
amortyzatoréw jest przykrecone do osi, a dr
do ramy. Nad osig przednia sa przymocowanel
ramy 2 pary widetek dla zabezpieczenia osi przj
niej na wypadek pekniecia resoru.

OS przednia.

O$ przednia (tabl. 1-33) jest odkuta ze stali cl
mo-niklowej, o przekroju dwuteowym. Korice
sg rozwidlone do zamocowania zwrotnic; siodi
stuzag do oparcia resoréw. Kazde siodetko zamc
wane jest do osi dwoma Srubami. Zwrotnice sg
kute razem 2z czopami i zamocowane za pouil
sworznia do rozwidlonych korncéw osi. Do skrf
nia zwrotnic w rozwidlonej osi stuzg ramiona
rownicze, ktérych jest trzy; zwrotnica lewa posi®
dwa, prawa za$ jedno. Do pierwszego ramie
zwrotnicy lewej dochodzi drazek podtuzny, K
do ramienia mechanizmu kierowniczego, do driij
g( za$ ramienia tej samej zwrotnicy idzie dn
poprzeczny do ramienia zwrotnicy prawej. Drg
poprzeczny stuzy do nadania przednim kotom
noczesuych skretéw oraz utrzymuje kota przt
w pewnej statej zbieznosci, ktéra wynosi 5 mm]|

Koto sklada sie z piasty obracajgcej sie na dv¥
tozyskach kulkowycti na czopie zwrotnicy. Do
nierza piasty przymocowany jest podwadjny koti
dodatkowy, do ktérego jest jirzymocowana 6 érl
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estalown tarcza kota. Na tarczach ko6t osadzone sg
leuniatyki o wymiarach 30 X 5.
I0$ przednia jnitgczona jest z ramg dwoma reso-
Tm éwierc¢-eliptycznymi, ktére jednym z koncow
|idzone .53 w siodetkach na osi, a drujiim, zamocé-
me na stale do podiuznie ramy.

Mechanizm kierowniczy.

iKierowanie wozu odhywa sie za pomocg kot
rednich. Obracajgc kotem kierowniczym, osa-
Pnym na watku, wprawiamy w ruch $limak (tabl.
1-1) znajdujacy sie w mechanizmie kierowni-
I'in.  Slimak zazebiony jest z wycinkiem zeha-
n (tabl. \H-3) z watlem, do ktérego przymoco-
Ine jest ramie kierownicy, umieszczone nazew-
)rz kartem mechanizmu Kkierowniczego (tabl.
-m). Do ramienia mechanizmu Kkierowniczego
| pomocg sworznia kulistego dotgczony jest po-
tzny drazek kierowniczy. Dragzek podituzny ma
IkoAcach natozone i umocowane mankiety, w kto-
ph znajdujg sie amortyzatory sprezynowe, z kto-
ni kazdy sklada sie z dwoch miseczek, dwdch
rezyn i Srubki przytrzymujacej a jednocze$nie
julujgcej ohchwyt sworznia kulistego,

I-hcac osiggna¢ obrany kierunek, np. w prawo,
racamy kotem kierowniczym w prawo, a wow-
Is slimak, osadzony na drugim koricu watka, wy-
jila ten sam obrét. Wycinek zebaty obréci sie
lewo, powodujgc pochylenie do tylu ramienia kie-
inicy, ktére pociggnie podtuzny drazek Kkierow-
yy-

prazek kierowniczy podtuzny, bedac przykreco-
Ido jednego ramienia zwrotnicy lewej, powoduje

25.
Spo.s6b
kirrowmiiu.
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i) obrét w prawo wraz z kotem; zwrotnica le®
potoczona dnijiim ramieniem i clrijzkiem poprzel
nym z ramieniem zwrotnicy prawej, powodr
obrét zwrotnicy nrawej w prawo.

W podobny sposob tylko w odwrotni® strone pil
cnje mechanizm kierowniczy przy zmianie kiernu
w lewo.

Mechanizm kierowniczy przymocowany jest
czesci statych samochodu w dwéch miejscal
a mianowicie: j)Ochwg watka kierownicy do przfl
niej deski oraz przedtiizonvm lewym walkieni ™1
cinka zebatego oparty jest w brgzowej dwndziell
panewce przykreconej dwoma S$rubami do lei
podtuznicy ramy.

Instalacja elektryczna.

I"radnica (patrz tablica instalacji). Jako Zrol
(.., rgii elektrycznej zastosowano pradnice z trze|
szczotka. Pradnica skltada sie z magnesnicy o
dtubie cylindrycznym i czterech biegunéw elekt
magnesow. Uzwojenie elektromagnesow' jest w)'fl
uane z przewodu miedzianego na\vojow'ego. Miefl
elektromagnesami znajduje sie twornik wykonij
z cienkich blaszek zelaznych, izolowanych mnie<]
sobag lakierem. Konce watka twornika sg opa
na dwoch tozyskach kulkowych —umieszczonij
w bocznych Scianach kadtuba magnesnicy. Z IA
natrz na tworniku wykonane sg ztobki, ns kt6H
sg zwoje. Korice zwojéw’ sa doprowadzone i wil
wane tio wycinkéw kolektora. Do jednej z ljocznn
$cian kadtuba umocowane sg za pomoca o})raw tj
szczotki, a mianowicie jedna dodatnia, druga ujd
na i trzecia do regulacji pragdu na stale natez«
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ien koniec watka twornika wyprowadzony jest
|zewni]frz przez hoczng Sciane kadtuba i poinczo-
Iza posrednictwem sprzepietka skérzanego z wat-
lin napedza jiicyin prj}dnicy.
r cliwih], gdy Iwornik pradnicy zaczyna sie olira-
przecina zwojami swego uzwojenia sta)>y stru-
I'h  magnetyczny pocliodzacy od magnetyzmu
Izatkowego, dzieki czemu w uzwojeniu twornika
luidza sie sita elektromotoryczna o maitej warto-
I Sita ta ])ow()duje przeptyw pradu przez uzwo-
lie twornika. szczotke dodatnig, uzwojenie elek-
mnagnesOw, trzecig szczotke i zndw uzwojenit'
Druika. Prad ten poteguje strumien magnetycz-
| dzieki czemu nastepuje dalszy wzrost sity elek-
Inotorycznej wzniecanej w uzwojeniu twornika.
cliwilg, gdy olroty silnika samoctiodu. a tym
jiym i olroty twornika pradnicy, osiggng pewng
jle okreslong warto$¢, napiecie miedzy szczotka-
Idodatnig i ujemnag pradnicy staje sie dostatecz-
Ido tego, aby pradnica mogta tadowac l)aterie
tmulatoréw, a wtedy wiacznik-wytgcznik clek-
Inagnetyczny wiacza baterie w ol)wéd pradnicy
iczyna sie tadowanie.

Wacznik - w'vigcznik ma do spetnienia dwa za-
liaz po pierwsze ma on samoczynnie wigczy¢
Mnice do bateryj akumulatoréw z cbwila, gdy jej
becie stanie sie dostateczne do tadowania baterii,
jdrugie ma samoczynnie wylgczy¢ pradnice, gdy
jiecie jej spadnie ponizej napiecia niezl)ednego
Radowania baterii, aby uniemozliwi¢ przeptyw
Hii z Haterii do pradnicy.
~Macznik-wytacznik sktada sie z rdzenia, na kto
Sa nawiniete 2 uzwojenia; uzwojenie napigciu-

"hirznik

nig"aietyezny.
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we, wykonane z cienkiego przewodu, i uzwojen]
natezeniowe, wykonane z grubszego przewodu, or
kotwiczki i jednej pary stykow, z ktorych jcd)
jest przymocowany do kotwiczki, drugi za$ nierl
choiny. Uzwojenie napieciowe przytgczone jest jt
nyin koncem do dodatniej szczotki pradnicy, a d
gim do masy. Uzwojenie natezeniowe jest jirzytacj
ue jednym koncem do dodatniej szczotki pradnic!
a (trugim do kotwiczki izolowanej od masy. Z chv]
la, gdy napiecie pradnicy osiggnie pewng Scisle okil
$loug warto$¢, wowxzas przez uzwojenie napiecie»
przytaczone na state do dodatniej szczotki pradnic
bedzie ptynat prad, ktéry wytworzy strumien u
gnetyczny dostateczny do przyciggniecia kobwve™
do rdzenia, a tym samym spowoduje zetkniecie
styku kotwnczki ze stykiem nieruchomym. Od
chwili pragd z pradnicy pojdynie przez uzwojeil
natezeniow'e, kotwiczke, styki, wsix>rnik nierucli
mego styku, zacisk i za posrednictwem stacy|
rozdzielczej do baterii akumulatoréw'. Kieriu
obu uzw'ojen jest zgodny, tak, ze strumienie prj
nie wyw'otane dodajg sie do siebie, a pradnica
duje baterii

Jesli z jakiegokolwiek powodu napiecie pradnj
zmaleje, wbéwczas uzwojenie napieciowe bedzie
dziataniem napiecia baterii, a przez uzwojenie ma
zeniowe zacznie przeptywac prad, skierow™any tej
Irzeciwnie, to jest od baterii do pradnicy. Wow-
strumien wytworzony przez to uzwojenie przec!
dziata strumieniowi wytworzonemu przez uzwc
nie nal)ieciowe, a wypadkoww strumieh obu fj
uzwojen nie moze utrzymacé kotwiczki, ktcira zoslj
odciggnieta do rdzenia, tym samym za$ styki ti
ze sobg potgczenie i prad z baterii do pradnicy
lej nie ptynie.
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skierowania pradu z pradnicy do poszczegdl-

odhiornikéw stuzy stacyjka rozdzielcza, przy-
Invana do przedniej deski nadwozia. Stacyjka
]la sie z j)rzetacznika pradu na Swiatto i wigcz-
niagneta. Obok znajduje sie amperomierz dwu-
my, wskazujacy tadowanie i wytadowanie aku-
itora.

la uruchomienia silnika zastosowano wewnatrz
luhodu urzadzenie rozruchowe. Rozrusznik jest
IInik elektryczny szeregowy, ktéry sie skiada
igne.$nicy, w ktérej znajdujg sie cztery bieguny
Iromagneséw. Uzwojenie elektromagnesow jest
miane z pawojowe] ta.Smy miedzianej o prze-
I 15 mm- i polgczone w szereg z uzwojeniem
fnika. Miedzy elektromagnesami umieszczony
Iwornik obracajacy sie na dwéch tozyskach kul-
Xxh, znajdujacych sie wbocznych $cianach ma-
[nicy. Twornik sktada sie z rdzenia wykonanego
enkich zelaznych blaszek izolowanych miedzy

lakierem i sprasowanych w jedng cato$¢. Ze-
Itrz na rdzeniu twornika znajdujg sie 33 Zztobki,
forych umieszczone sg zwoje wykonane z taSmy
Izianej nawojowej. Konce zwojow .s3 odprowa-
le i wlutowane do wystepoéw wkiadek kolektora,
ly sie sktada z miedzianych ptytek, izolowanych
jlzy soba mika. Do kolektora doprowadza sie

za pomocg dwoch szczotek niiedziano-weglo-
Ih przytrzymywanych uchwytami szczotek,
jtawionych wzgledem siebie pod katem 90°. Wa-
rozrusznika przechodzi przez boczng Sciane ka-
ba rozrusznika, a na jego koricu znajduje sie
mzenie bendixowe, ktore sie sktada z malego
& zebatego jednostronnie obcigzonego. Kotko to
nagwintowany otwér z gwintem prostokgtnym

28.
Stucyjku
rozdzielczu.

2«
Kozrasziiik.
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i uiilipszczone jest n;i przodituzoniii watka tworniki
Przedtuzenie to jest nagwintowane "wintem prosi
kntnym. Nagwintowane przedtuzenie watka Jgj
potaczone elastycznie z watkiem rozrusznika il
pomocg sprezyny Srubowej.

Hozrusznik jest w])rawiony w ructi ener{?ia elel]
Iryczng otrzymywana z (>-woltowej Haterii akumulj
lorow otowiowych.

Naciskajac noga na sworzen wytgcznika wiacz
my rozrusznik do baterii akumulatoréw. Woéwcz;
prad z dodatniego l)ieguna I>aterii akumulatoréw p
ptynie przewodem do wylgcznika, przez wylgczn
przewodem do izolowanego zacisku rozrusznik
a narste])nie przez szczotke, kolektor, uzwojenie twoi
nika, druga szczotke, uzwojenie etektromagnesdl
i przez mase do ujemnego bieguna baterii akumf
latoréw, ktéry ma potaczenie z masa. Dzieki przi
ptywaniu i)radu przez zwoje twornika oraz przi
szeregowe uzwojenie elektromagnesow wytwarzl
ja sie pola elektromagnetyczne jednoimienne i ni
w/.iijem sie odpychajg, co wywotuje ruch obrotowi
Iwornikii. ktéry poprzez urzadzenie bendixowe s|
moczynnie wiaczaijgce i zazebiajace sie z wiencel
zebatym, osadzonym na kole rozpedowym, powi
duje obracanie sie walu korbowego, a tym samy]|
uruchomienie silnika.

Jatko zasobnik energii elektrycznej zaslosowaiil
batlerie atkumulatoréw otowiamych fi-wollowa, skil
(laijgcg sie z 3 ogniw, umieszczonych w skrzyni d]
whnianej. Ogniwo Itaterii akumulatorow sktada
/ piyt dodatnich, potgczonych z jednym stykiel
i ) ujemnych, potgczonych z drugim stykiem, zanl
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mlycli w rozcienczonym kwasie siarkowym w na-
lilu ebonitowym.
lla zabezpieczenia ptyt przed zwarciem przy wy-
kwienin sie, ptyty sa izolowane ptytkami ef)oni-
[ymi i oddalone od dna naczynia okoto 20 mm.
[tyty akumulatoréw sg wykonane w postaci kra-
jnie otowianych, w ktdérych okienka sa wypetnio-
I'masg czynng. Plyta dodatnia jest koloni brii-
[nego (dwutlenek otowiu), a ujemna — szarego
3w).
~aterie akumulatoréw napetniong rozciericzonym
isem siarkowym (22"B.) taduje sie tgczac dodatni
lisk zrodta jirgdu tadowania z dodatnim biejiunem
lerii akumulatoréw, a ujemny z ujemnym, wobec
Jiio prad tadowania w samej baterii ma kierunek
|eciwny niz prad wytadowania.
)f»niwo baterii taduje sie pradem staltym i na-
Jeuiu od 1 do 2,4 A na 1 dm- powierzchni piyt
jlatnich. Nowy akumulator nalezy tadowac 24 f»o-
In. a podtadowywaé 12 — 16 godzin.
Im diuzej bateria bedzii* tadowana, tym sprawniej
tniej pracuje. Podczas fadowania ogniwo osigga
piecie 2,5 V., po odtgczeniu zai od stacji napiecie
jznacznie opada. W miare czerpania pradu z ogni-
nastapi dalszy spadek napiecia stopniowo do
15 V. Chcac mie¢ dobre ogniwo nalezy proces wy
ltowania ])rzerwaé, gdyz dalsze roztadowanie od-
Iwa sie juz ze szkodg ogniwa, plyty bowiem po-
tkajg sie gruba warstwa siarczanu otowiu niedo-
Iszczaja™cego do przeptywania pradu elektrycz-
no. Z baterii mozna czerpac prad o natezeniu 1,5
\ z 1 dn powierzchni ptyt dodatnich,
lledno ogniwo baterii dostarcza prgdu o napieciu
Idnio 2 V; dla otrzymania baterii 6-woltowej fgczy
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sie 3 ogniwa szeregowo, tj. biegun dodatni jednegi
ogniwa z l)iegunein ujemnym drugiego ogniwa il(l
Otrzymujemy przez to napiecie zwigkszone tyle ni
zy, ileSmy potiiczyli ogniw ze soba, natezenie poz(]
staje bez zmiany.

A\kumulator z kwasem mozna przectiowyw)
przez pewien okres czasu, nalezy go jednak przynaj
mniej raz na miesigc podtadowaé, pomimo ze pra
nie byt czerpany. Na dluzszy okres czasu najlepii
akumulator przechowywac¢ na sucho. \kumulat([
taki najpierw sie taduje i sj)rawdza, czy napiecie nj
spada, nastepnie wylewa sie z niego kwas, przeptif
kuje Kkilkakrotnie wodg dystylowang, a w koncu
osusza. W takim stanie mozna akumulator przech”™
wac¢ nawet pare lat.

IU)ZHZi\L 111

Opaiieerzeiile .saiiKHdiodu pancernego wz. 34.

.Samochckl pancerny wz. 34 jest opancerzony hl]
cbami stalo\s'ymi specjalnie utwardzonymi; gr
bo.§¢ blach pancernych zalezna jest od kata ustawj
llia oraz od stopnia narazenia danego miejsca
pociski.

Opancerzenie samochodu pancernego wz. 34 dd|
da sie z kadtuba i wiezy.

Kadtub dzieli sie na dwie komory:

— komora silnika,

— komora zatogi.

Obie komory sg oddzielone od siebie przegroi
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jiadhib tworzg blachy pancerne, z ktérych sg wy-
lane Sciany i putap; podtoga kadtuba jest wyko-
la z desek drewnianych.

Toszczegoblne blachy pancerne potaczono sg ze so-
jzcbrami, katéwkami stalowymi i nitaini lub $ru-
ini.

Kadtub jest przymocowany do ramy jiodwozia
Inochodu.

Ma on drzwi i okienka obserwacyjne.

Va kadtubie jest osadzona na tozysku kulkowym
=73, obracajgca sie o 360®.

Wieza sktada sie z ptaskich blach ])ancernych po-
|-zonych ze soba katéwkami i $rubami (nitaini).
wiezy osadzony jest karabin maszynowy lub

Jmatka w jarzmie kulistym lub prostokgtnym.
Jwieza ma kaptur dwudzielny stuzacy do obser-
icji i wentylacji.

IOpancerzenie samochodu pancernego jest poma-

jwane na zewnatrz farbg olejng koloru ochronnego,
wewnatrz jasng farbg olejng, chronigcg blachy
rdzewienia.

Komore silnika tworza nastepujgce blachy pan-
trne:

Lewy pancerz silnika z okienkiem wglagdowym,
| nozliwiajacym doste{) do silnika;

okienko wgladowe, zamykane klapg na zawiasach
Jzy pomocy rygla;

nad okienkiem wglagdowym sg 3 otwory wentyla-
kjne z ostonami z blach stalowych;

I u dolu jest wyciecie na Srube drazka Kicrowni-
kgo.

%przodu do lewego pancerza silnika przymoco-
Jany jest dwoma uchwytami blotnik przedniego
lofa.

33.
Koiunru
silniku.
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Do fiérncj krawedzi lewego i)ancerza silnika Jrz2\l
inocf)wane sa $Srubami dwa ucha do przyirzymywij
llia goérnego pancerza silnika.

Poza lyni na lewym pancerzu silnika jest pZ\]
mocowana blaszana skrzynka narzedziowa.

Prawy jianccrz silnika jest podobny do Icwegij
z b} roznici], ze zamiast skrzynki narzedziowej nij
uchwyt do kota zapasowego a brak mu wyciecia nj
Sruby drsizka kierownicy, natomiast w uchach d
zamykania gornego pancerza silnika tkwiij umocf]
wane na fancuszkach przetyczki.

Paticerz chtodnicy (tabl. 1-a) ma dwuskrzydioM™
drzwiczki na zawiasach.

Zamykanie drzwiczek pancerza chtodnicy odbywi
sie z wewmitrz samochodu pancernego przy pomocl
ciegta na rolkach i dzwigni lub od zewiultrz przy ]
mocy rygli.

Pancerz osi przedniej i kartem jest to prostokittil
blacha pancerna, przymocowana do ramy pod peat|
cerzem chtodnicy.

Pancerz osi przedniej ma otwor do korby rozri]
chowej.

Goérny pancerz silnika (Tabl. 1-6) tworzi} dwie hljj
rhy pancerne, ustawione skosnie w formie daszl
i j)otiJczone ze sohfi kijtownikiem i nitami.

Pancerz goérny silnika ma dwa uchwyty do pod
noszenia pancerza oraz 2 pary uch do pohiczenj
z ]ancc'rzami bocznymi silnika.

Pancerz gorny silnika jest wypo.sazony w podpdj
ke do podpierania pancerza juzy uzupetnianiu woc
i paliwa.
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lomore zatogi tworzg nastepujace blachy pan-
ie:

:iana lewa komory zatoyi sklada sie z 3 I)lacii:

drzwi dla kierowcy na dwoch zawiasach
iatrzone sg w klamke ryglowg, zamykang od
[natrz i od wewnagtrz; na drzwiach od wewnatrz
[[duje sie uchwyt, w drzwiach kierowcy znaj-
sie okienko obserwacyjne z klapg na dwdéch za-
sach (fabl. i-b), zamykang na rygiel od we-
~rz; w Klapie okienka Kkierowcy jest szczelina
‘rwacyjua oraz poduszka. Od wewnatrz jest
(*mocowane lusterko umozliwiajgce kierowcy oh-
Nacje do tytu. Klapa okienka porusza sie w pla-
cyznie pionowej,

lewy Srodkowy pancerz Strzelca, do ktdrego
;mocowane sg zawiasy drzwi kierowcy,

lewy tylny pancerz Strzelca,

lewy pancerz podwozia, skiadajgcy sie
blach pancernych.

Ilcmnn prawa komory zatogi (tabl. 1-18) skiada
Irokuiez z 3 blach i prawego pancerza podwozia
Ina blacha) podobnie jak $ciana lewa, z tg roz-
h, ze zamiast drzwi kierowcy jest przyinocowa-
Inieruchomo prawy pancerz kierowcy. Na klapie
Jenka obserwacyjnego tego pancerza nie ma lu-
lka. Klapa okienka porusza sie i otwiera w pla-
Izyznie poziome;.

[ylna blacha pancerza komory z(dogi stanowi
(mi dla Strzelca (tabl. 1-19), poruszajgce sie na
tawiasach i zamykane klamka ryglowa. Drzwi
pykane sa na lrzy rygle: dwa pionowe i jeden
nomy.

/g drzwiach od wewnatrz jest uchwyt.

34.
Koniora
zatogi.



3r>.
Pmllogu.

4« Regulamin broni pancernej

Z Ily™u u dotu jest przymocowany do ramy pal
cerz tijinc(jo mostu. Do $cian bocznych pancer]
i ramy przymocowane sg 3-ma podporkami btotrl
ki kot tylnych. (Tabl. I-I).

Przedni pancerz kierowcy z okienkiem obserwl
cyjnyni (tabl. 1-10) zamyka sie klapg na 2 zawil
sacb sprezynowych; w klapie przedniego okienf
kierowcy sg 4 szczeliny obserwacyjne.

Sprezyny stuzg do podnoszenia sie klap okienj
do |)oziomu i utrzymywania sie w tym potozei
po zwolnieniu rygli okienka od wewnatrz.

Nad szczelinami obserwacyjnymi umocowane
poduszki ochronne.

Ihttaj) (Tabl. 1-11) komory zatogi tworzy bj
cha pancerna, przymocowana poziomo do $cian
dluba i majgca koliste wyciecie; w wycieciu tym
tozysku kulkowym osadzona jest obracalna wi(
pancerna.

Z przodu hd) z bokdéw sg ostony z blachy sta]
wej, zastaniajace przed pociskami szpary miet
wiezg a putapem.

I’odtoga kadtuba samochodu pancernego wz.
sktada sie z desek drewnianych, utozonych na
mie w poprzek samochodu.

W przedniej desce sa wyciecia na dzwignig
mulca recznego i zwolnicy oraz wgtebienie na (T}
kierowcy.

Z boku jest wyciecie na dzwignie do otwieraj
drzwiczek pancerza chtodnicy.

Przed deska przednig jest l)lacha, przymocowij
$rubami do ramy samochodu. Blacha ta ma
ciecia na pedat sprzegta i hamulca noznego oj
otwoér do kranika zamykajgcego doptyw paliwa
karburatora.
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yieza pancerna (tabl.l-1'i) .skhuta sie z 8 blach
Ikich dachu wiezy, i)ohiczonych od wewiudrz
Iwnikaini i nilami oraz pierscieniem tozyska knl-
[efio (ohreczij).

rieza ol)raca sie na knlkacli po dolnym [ier-
iiin fozyska kulkowego w putapie kadtuba pan-
lego.

(niernchomienie wiezy nastepuje przez docisnie-
pierscienia tozyska kulkowego przy pomocy za-
lu, ktoéry sie sktada ze szczeki, $ruby i niczki.
P2 Jest potaczona z dolnym pierscieniem tozyska
Kowego 3 tapami prowadziicymi i zaciskiem, tai-
Iprowadziice przymocowane ] do wiezy 2 $rn-
lii.

y przedniej Scianie wiezy jest otwor z nmocowa-
i w nim jarzmem kulistym (tabl. 1-12) do ciez-
Lo karabina maszynowego lub do armatki (sji
stosowane jarzma proslokidne).

jarzmo kuliste sktada sie z 2 cze$ci: zewnetrznej,
rnebomej, i wewnetrznej, rnclumiej, w ktérej s{
[ory na bron i lunete celowniczij. Jarzmo ma za-
z rijczk;} do nniernebomiania broni.

IV dwoch skosnych j)rzednicbh Scianach wiezy
[idnjti sie szczeliny obserwacyjne (tabl.

Iwoch bocznych za$ okienka obserwacyjne (tabl.
i), zamykane klapami na zawiasach. W tylnej
jniie wiezy jest szczelina obserwacyjna.

Kaptur (tabl. 1-15).

[V dachu wiezy jest (J-kidny otwor, nakryty
jndzielinin kapturem, skiadajjjcym sie z ¢ blach
llowych. Kaptur jest umocowany zawiasowo do
rhn wiezy. Od wewiul]lrz zamyka sie go ryglami
k kai)tnrem jest umocowany 10 $Srubami ptaski

;6.
Wltzu
puiicrriui.
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Hei”ulumin hruni pancernej

dwudzielny daszek (tabl. 1-16), =zainykajijcy o]
{»éry oknj™y ulwoér wentylacyjny i tworzacy ni
kapturem wolng przestrzen wysokosci 25 mm,
umozliwia wewidylacjy wm;trza samochodu pei]
ct*rnef»o.

Wyposazenie dodatkowe zewnetrzne samoeliodl

37. 1)
IVWy [ Mtsuz<'nir
lzewnetrzne.

2i

D

5)

paneeniefi<i wzor 34.

Sprzet saperski i liolowniczy.
Do zewnetrznych $cian pancerza sg przyun
cowane topata i Kilof,

précz tef™0 na hakach holowniczycli jest A\
czepiona stalowa lina holownicza.

Niektére samochody pancerne maja réwnij
przymocowane drgi™i stalowe.

Kazdy samochdd pancerny jest wyposazoil
w tancuchy przeciwslizgowe, ktore sie zakla™
doraznie.

Zamiast tancuchéw przeciwslizgowych mu]
na uzywac¢ ostrég gasienicowycli, ktore
wozi na tylnych IJotnikach samochodu paj
cernego.

Koto zapasowe jest umocowane z prawej sti
ny kadtuh)a pancernego.

\V dachu wiezy znajdujg sie 3 Iul) 4 otwol
do tarcz luh choragiewek sygnatowych.

Na Scianach kadtuba sg zawieszone znaki o
nizacyjne, oznaczajgce wozy w plutonach.

Wyposazenie wewnetrzne samochodu
pancernego wz. 34.

38. Na [)odtodze jest siodetko kierowcy. Do $cian ki

wewiietr/ju*.

zatogi przymocowane sg 2 tawki dla strzelj

luh jedna, z lewej strony.
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$cian bocznych sh przymocowano ramy na
liiki amunicyjne lub pétki na nal)oje (o ar-

Scianach bocznych jest rozpiete oparcie dla
(w kierowcy.
lprawej Scianie umocowana jest fasnica i [Jomp-
pwietrzna.

hakach w wiezy jest zawieszony pas, ktoiy
do siedzenia podczas strzelania,

podtodze moze hy¢ przewozona ptachta do
Iwania .samochodu,

pwnatrz samoctiodu jest aknmulatt)r.

Niedomagania silnika.

tyczyna:

uszkodzone hd) zanieczyszczone $wiece,
uszkodzone przewody lub wytgcznik magneta,
Izanieczyszczony karburator lub zapchany do-

ptyw paliwa,
luszkodzone lub niewyregulowane magneto.

noc:

Swiece uszkodzone wymienié, zanieczyszczone
oczysci¢, wyregulowaé odstep miedzy elek-
trodami $wiec,

przewody uszkodzone wymieni¢ lub na[)rawié¢
izolacje; z przerywacza zdja¢ pokrywe, zba-
da¢ wylgcznik oraz jego uszkodzone czesci
naprawic,

karburator przeczysci¢ i przedmucha¢ przewo-
dy doptywu paliwa.

uruchomli.



40.
Silnik prz>
uruchamia-
niu Mrzcla.

41.
ISUnik w rsa-
sle [Me®
»trarta.
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Regulamin broni pancernej

<) wymieni¢ uszkodzony wegielek rozdzielacz!
wyczysci¢ pokrywe rozdzielacza, wwregulowjl
styki przerywacza, wyczysci¢ kolektor, wyecrl
§ci¢ badz wymienié¢ uszkodzone szczotki ng]|
neta.

I*rzyczyna:

1) zle ustawione magneto,

21 zle wyregulowane zawory,

3) mylnie potgczone kdtko zebate magneta,

4) mylnie potgczone koto zebate rozrzadcze sj
nika.

Pomoc:

li ustawi¢ magneto w ten sposéb, aby zapalat
mieszanki nastepowato na 3 mm prz” gol
nym punktem zwrotnym w suwie snrezanil

2i wyregulowaé¢ zawors*. Odlegto$¢ miedzy pi
pychaczami a trzonami zaworéw powinij
wynosi¢ 0.3 mm dla zawordéw wilolow\t]
a 0,4 mm dla zaworow wydechowych.

3) ustawi¢ koétka zebate magneta wedtug znakdj
fabn>cznych,

4i ustawi¢ kota zebiite n>zrzadcze wedtug zn|
kéw fabrycznych.

Przyczyna:

1 zbyt slaby dophw paliwa do karbumtoni.
2i  winki w jKiliwie.
3" rozreguKiwane lub przemiatom' zawoiA*.

Pomoc:

1 * prieez\ $ci¢ przewody paliwa.

2> >puscié mealiwo |0 murzefillrowaé je lub nal
Swieiego.
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wyregulowa¢ zawory, a przepalone dotrzeé
lub wymienic.

zyczyna:

nie wszystkie cylindry pracujg,

za pozny zapton,

za bogata mieszanka,

zawory przepalone lub niewyregulowane,
wyrobione cylindry, tloki lub pierscienie
tlokdw.

Imoc:
sprawdzi¢ przewody i Swiece, przeczysci¢ lub
WA\T('gulowaé Swiece, wymieni¢ lub izolowaé
przewody,
wyregulowaé zapalanie,
wymieni¢ dziurawy ptywak Kkarburalora.
Sprawdzi¢ otwory rozpylacza gtéwnego. ra-
zie odksztatcenia czesci kalibrowane wymie-
ni¢ na nowe,
zawory przepalone dotrze¢ lub wymieni¢. Po-
zostate wyregulowad,
cylindry przeszlifowaé. Wymienié ttoki i pier-
Scienie ttokow.

zyczyna:

chitHinic:» dziurawa przepuszcza Wixie lub za
mato wody nalano do chiodnicy,

nadmierne wylworz«iie sie kamienia w chito-
dnicy.

zerwany lub za luzny pas wentytalora,

Zle ustawione zapalanie,

za nvato oleju w »Iniku lub olej przepalony.

42.
Silnik - wyka-
zujr mata
moc.

*rir|c sir-



44.
ISilnik w rzu-
sie pracy
staje.
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Regulamin broni pancernej

(® nieszczelne cylindry i tloki lub zalkaa
otwér wyréwnujacy ciSnienie  w  karten
(i»rzanie sie kartem).

Pomoc.

1) dziury w chiodnicy zalutowac. Dola¢ wod|
do chtodnicy,

2) usung czeSciowo osad, przemywajac chio(]
nice roztworem sody zracej,

Y wymieni¢ pas wentylatora. Za luzny pas skul
ci¢ lub napigé przez przekrecenie mimosrod]
osi wenytlatora.

li ustawi¢ mafinelo jak przy objawach 2/1,

5) olej uzupeié lub przepalony wymienié,

® przeszlifowac¢ cylindry, wymieni¢ ttoki i piel
Scienie.

Przyczyna:

1) zanieczyszczenie sie przewoddéw paliwa,

2) rozitgczenie sie magneta,

) nagte przedostanie sie wody do cylindréw,

4) nagte urwanie sie¢ korhowodu lub ttoka.

Pomoc:

1) przeczysci¢ przewody paliwa,

2) wstawi¢ magneto na swoje miejsce, tasi
mocujacg magneto silnie $ciggnag,

A wymieni¢ blok cylindréw,

4) wymieni¢ korbowdd, najtrawié¢ lub wymiei

karter silnika.
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tyczyna:
zatarte tloki w cylindrach,
zl)vt silnie spasowanc panewki.

moc:

zbadaé przyczyiuj zatarcia, w miare mozno-
sci wymieni¢ lub przeszlifowac ttoki,
zluzowaé panewki. Silnik dotrze¢.

zyczyna:

wyrobienie tozysk korbowodow.

wyrobienie tozysk osiowych watu korbowego,
wyrobione otwory na sworznie w nadlewacb
ttoka lub wyrobione sworznie,

.samozapton,

gra na kotach zebatych rozrzadu i watka ma-
gneta,

niewyregulowane zawory,

za luzne tloki.

tnioc:

wymieni¢ panewki koi‘bowodow i dopaso-
wac Je, . ]

wymieni¢ tozyska osiowe watu korl)owego,
wymieni¢ ttoki lul) sworznie tlokoéw,

usung¢ osad weglowy z cylindréw i ttokow,
przy bardzo duzej grze wymieni¢ kota zebate
rozrzadu,

wyregulowaé zawory,

wymieni¢ tloki.

zyczyna:

za maty doptyw paliwa,

zanieczyszczony rozpylacz gtdwny,
bardzo p6zny zapton.

45,
Wal korbowy
nip duje sie

obraca¢.

sinik*%iuka.

47.
Silnik nic
pracuje na

ppbiyclt
obrotach,



4«.
Silnik prze-
kracza «l»-
zwoloni{ ilosr

ubrolfAw.

4.
(liNiik-nie
oleju za mate
lub za duze.

/a slaby
doptyw
paliwa do
karburatora.

Regulamin lironi pancernej

Pomoc:

1) przeczysci¢ przewody paliwa i filtr,

2) przeczysci¢ otwor rozpylacza f46wncgo,
i) ustawié¢ zapalanie prawidtowe.

Przijczijnn:

1) za silnie scingnit;}a sprezyna regulatora,

2) przerwane lub nie wyregulowane ciagla reg]|
latora.

Pomoc:
1) zwolni¢ sprazyiig regulatora,
2) wigczy¢ lub wyregulowaé ciagta regulatorl

Przijczijnn:

1) r(*gulalor ci$nienia oleju rozregulowany,

2) ]rzewody oleju zatkane,

) pompka do oleju Zzle lub wecale nie pracuj

Pomoc:

1) srubkag regulatora ustawié i
przeciwnakretka,

2) przewody oleju przeczysci¢ i przedmuchac,

N wymieni¢ wyrobione tuleje watka pompki 1]
kétka zebatego.

zabezpiecz]

i*rzijczijiui:
1) zanieczyszczone przewody lid) zbiornik
liwa,

2) zatkane otwory powietrzne zbiornika.

Pomoc:
1) i)rzeczysci¢c przewody oraz zbiornik paliv]
2) przeczysci¢ otwory powietrza zbiornika.
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Niedoinagania siamoeliodu.

yPrzijczyna:
1) tarcza spzQtita slizfia sie [oo picr.scieniach, ob- __étl-l,,d
fozvnv tarezv zniszczone, UIEAENO

|2 zerwane koto zebate liib przesilwka w skrzyni czonej prze-
przektadniowej, ktuilni nie

. . . ru.sza
I3 zerwane widetki przesuwki,

Z miejscu.
4) urwany was dzwigni,
5) zerwany przegub lub wat kardanowy,
i) zerwane koto zeliate zwolnicy lub dyferen-
cjatu,
7) zerwana piasta kota napedzajgcego.
Pomoc:
1) wymieni¢ obtozyny na tarczy sprzegta,
2) wymieni¢ koto zebate lub przesuwke,
3) wymienié¢ widetki,
4) wymieni¢ dzwignie,
5 wymieni¢ przegub lub wat kardanowy,
() wymieni¢ uszkodzone cze.Sci,
7) zalozyc jiiaste.
Przyczyna:
)] zerwane koto zebate potosi lub ukrecona saiuocliéd
pOiOS, otrzyimiji*
2) zerwana piasta kota napedzajacego. nup(;d tylko]
nu jedno
Pomoc: koto.

1) wymieni¢ uszkodzone koto zebate lub ji6tos,
2) zatozy¢ nowa niaste.



53.
Samochod
za wolno

Iporusza sie.

Przyrzad
Irozruchowy
nic dziata.

55.
Dzwignia

Iprzcktadnio-

wa wyska-
kuje.

Regulamin broni pancernej

Przijczynn:
1) lijumilce za bardzo Sciggniete.

Pomoc:
1) hamulce, ciegta hamulcéw wyregulowac.

Przyczyno:

1) wyczerpana bateria akumulatoréw,

2) uszkodzone przewody,

3) uszkodzony rozrusznik elektryczny,

4) zdarty wieniec zebaty na kole rozpedowym.

5) uszkodzony wiacznik rozrusznika elektrycz
nego,

(0] zergwana sprezyna rozrusznika elektrycz]
nogo (Bendix‘a).

Pomoc:

1) natadowaé baterie akumulatoréw,

2) sprawdzi¢ wszystkie pofgczenia, wymienk]
hdt izolowa¢ uszkodzone przewody,

3 naprawi¢ rozrusznik elektryczny (naprawi
warsztatowa),

4) wymieni¢ wieniec zebaty,

D) naprawi¢ lub wymieni¢ wigcznik,

b) zalozy¢ nowa sprezyne rozrusznika.

I™rzyczyna:

1 wyrobione zapadki zatrzaskéw w wodzi]

kach,
2) zluznione sprezynki zatrzaskow,
3) wyrobione kotnierze widetek lub widetki,
4) zuzyte kota zebate.

Pomoc:
1) wymieni¢ wodziki.
2) dokreci¢ Srubke sprezynki,
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wymieni¢ widelki,
wymieni¢ kota zebate.

zyczyna:
sprzefito zle wyref?ulowane nie wylgcza, Przeksigdiiii*
wodziki lub widetki .skrzywione, trudno
was d2wi{»ni krzywiony lub za kroétki, zniiriiic,
kota zebate zniszczone. kotu zebate
zgrzytajM.
>moc;

wyregulowac sprzegto, ) )
wyprostowaé skrzywione Wwidetki lub wo-
dziki,

wyprostowaé skrzywiony was dzwigni, za
krotki — wymienic,

wymieni¢ zniszczone koto zebate.



»7.

t liaruktrry-
styku
sum. punc.
WL S4-11.

CZEi>C 11
s\m(k:hOi) panckrny wz.u — U.

ROZDZIAL |.
Ogodlna charakterystyka samochodu.

Samochdéd pancerny wz. 34—I11 jest lo woz opl
cerzony, czterokotowy. Kota przednie sg Kieroj
ne, tylne blizniacze, napedowe.

Zwolnica pozwala na tatwe pokonywanie pi
ten samochdd pancerny drég polnych i terenu
rowow lub dotéw.

Zrodlem energii poruszajacej samochdd jestl
nik spalinowy Polski Fiat typ 108 IIl, ktoér
moc najwieksza rzeczywista przy 3600 obr./r
wynosi 25 KM.

Kadtub pancerny nadwozia chroni zatoge,
Strzelca i kierowce, i)rzed pociskami zwyktym i!
libru do 8 mm i oditamkami pociskéow artylr
skich.

Wieza pancerna obraca sie o 360

Obserw’acja: szczeliny i luneta celownicza.

Uzbrojenie samochodu stanowi armatka kal
37 mm tub ciezki karabin maszynowy kal. 7,9
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Samochod len moze zabra¢ okoto 2()0() sztuk
jmimicji do ciezkiego karal)ina maszynowego liil)
Dkolo 100 sztuk amunicji do armatki.

Zatoga samoctiodu sklada sie z dwoch ludzi, Ij.
[lowodcy samochodu (strzelca) i kierowcy.

Ciezar samochodu ])ancernego wz. 34—11 z ar-
Inalka wynosi okoto 2200 kg z ciezkim karabinem
Inaszynowym okoto 2100 kg. Ciezar samochodu
J)ancernego wz. 34 11 z armatkga, |)eluym wyi>osa-
puiiem bojowym i zatoga dochodzi do 2400 kg.

Nacisk opony kota i)rzedniego na 1 cm' powierz-
<ni — okoto 1 kg.

Nacisk opony kota tylnego na 1 cin" powierzchni

okoto 1,2 kg.

0goINa dHUGOSE e 3,75 m 58.
o SZETOKOSC oo, 1,95 m “c'?gc')'vcve
., WYSOKOSC. .o 2,23 m '
iRozstawionie ko6t tylnych.......cciieiviens 1,54 m
IROZStAWIENIE O S i oo 2,405 m
I\Vysoko$¢ najnizszego punktu podwozia
NAd ZT€M 1§ oo 0,23 m
Szybkos$¢ przy przektadni dyferencjatu 7 ;50 Szygab’\él
Iprzy 3000 obr./min. silnika i ogumieniu kot 30X5: 20 o
Bez zwolnicij: ze zwolnic(i: pc')kf)cr']‘;,'vr\‘lgfici!
Iprzektaduia 1 13,4 km/godz. 3 km/godz. wziiiesicii. |
" n 2272 ” 5
m 84 » 8
» Iv 50 - 11,8
» biegu
wstecznego 17,8 » ) 43 "

) Praktycznie — 8 km/godz.



60.
Cwjftrl
silniku.

() Renuhimin broni pancernej

Najwieksze wzniesienie pokonywane na pierv|
szej przekitadni ze zwolnicie 25,

isrednie zuzycie paliwa na drodze bitej okol]
23 litrow na 160 km.

isrednie zuzycie paliwa na drodze polnej i w t]
renie okoto 40 litrow na 100 km.

isrednic zuzycie oleju okoto 0.50 litréw na I
km.

Pojemno$¢ zbiornika paliwa 40 |_it"éj
Pojemno$¢ zbiornika 0 1€ ju ..coocceeveeence. 4 litry
Pojemno$¢ systemu chiodziicego . . 25 litrgj

Przecietny zasieg na drodze bitej okoto . 180 K]

Przecietny zasieg na drodze polnej i w
terenie okoto

HOZI)ZI\L 1L

Meeliaiiizm napedowy.

Zasadnicze cze$ci sktadowe silnika ,,Polski Fj
iU8-UV\

1) Tiok,

2) wat korbowy z korbowodami,

3) mechanizm rozrzadczy,

4) Kkarter silnika,

5) zbiornik na olej z mechanizmem smarujiicyj

6) karburator,

7) przyrzad zaptonowy bateryjny.
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IUrzadzenie pomocnicze silnika:

I) zbiornik na paliwo z przewodami do])lywo-
wymi,

|2 ehtodnica,

) urzadzenie rozruchowe.

ICylindry silnika sg odlane w jednym bloku
| wvsokowartosciowego zeliwa cylindrowego.

Srednica cylindra............. mm

Skok ttoka ..o, 75 mm
IOgdlna |)ojemnos¢ cylindrow  9t)5 cm- 1 1
,995).

Stopien sprezania...........

|Do bloku cylindréw (tabl. Il A-7i) przykrecona
(s Srubami gtowica (tabl. Il A-A) zeliwna.
Po prawej stronie bloku cylindréw sg komory
Ju zaworow wlotowych i lyydecbowych. Zawor\'
rozmieszczone jednostronnie. W komorach wy-
|>rae sa gniazda do osadzenia grzybkéw zawo-
bw (tabl. 11 A-5), snod ktérych wyprowadzone sg
linaty rur wlotowych i wydechowych. Kanaty wy-
|'clione tacza sie w kolektorze (tabl. 111 A-6A),
rzymocowanym Srubami do bloku. Kolektor jest
|>taczony z rurg wydechowg i zakonczony ttumi-
leni.
Prowadnice zaworéw, wykonane jako tuleje z ze-
va cylindrowego, wttoczone sg w otwory wywier-
jne wprost w odlewie bloku.
Dolna cze$¢ prowadnic stuzy do centrowania
irezyny zaworu (tabl. 11 A-8).
Przestrzen roboczg cylindrow, glowice oraz
liazda zaworéw otacza komora wodna (tabl. 111
1-75).

Blok
(yliiidrow.



R2
Wat korbowy
z korbowodu-
iiii, ttokami
i koleni roz-
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Dolna cze$¢ I)loku ina 4 otwory cylindrow
otwOr do wlewania oleju do kartem, otwér W
rowTiulacy cisnienie w karterze oraz otwory do (]
tiJczenia Srubami bloku z karterem silnika.

W glowicy jest rura (tabl. 11 A-58), ktéra potd
czona jest bjcznikiem elastycznym z goérnym zbioj
nikiem chtodnicy. Prawa strona bloku pod kolel[
torem ma otwory zamkniete stalowymi blaszkai
(tabl. 111 A-60). Otwory te sij pozostatoScig po
lewie bloku.

Wat korbowy (tabl. 11 A-22) miesci sie w kal
terze silnika. Jest odkuty ze stali chromoniklowl
i ma trzy czopy osiowe i cztery czopy korbov[
oraz Gramion (tabl. 11 A-21).

Ramiona, taczgce czopy osiowe z czopami ko|
bowymi, sa krétsze od ramion #gczacych ze sol
czoj)y korbowe.

W krotszych ramionach watu korbowego sg wj
wiercone kanaty do rozprowadzania oleju.

Wat korbowy jest osadzony w karterze trzei
czopami osio\symi w trzech dwudzielnych tozj
skach {tabl. Il A-2i) wylanych metalem przecie
Sciernym.

Na przedtuzeniu watu korbowego jest koto zi
bate, ktére stuzy do przeniesienia napedu za pl
mt)cg tancuctia na koto zebate watu rozrzadczeg|

Koniec tylny watu korbowego zakoriczony k(
nierzem (tabl. Il A-25), do ktérego jest przymocj
wane czterema S$rubami koto rozpedowe (tabl.
A-53).

Korbouyod.

Korbowody (tabl. Il A-5A) sa odkute ze sts
cliromoniklowej. Kazdy z nich sktada sie z tha dl
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iowego, trzonu i tba dokorbowego. Trzon jest
[uty w ksztalcie dwiiteowym, rozszerzajagcym sie
macznie w strone tba dokorbowego. teb dokor-
Yy jest dwudzielny i sktada sie z podstawy i po-
[wy. Podstawa tworzy jedng cato$¢ z trzonem,
Irywa natomiast jest przykrecona do podstawy
iema $rubami stalowymi z nakretkami i zawlecz-
In. Wewnetrzna powierzchnia tba dottokowego
wylana metalem przeciws$ciernym.

lok, pierScienie i sworzen.

boki (tabl. 1l A-57) odlane sg ze stopu ahimi-
lwego. Sg one czesciowo rozciete. Srednica ttoka
[nosi 65 mm, wysoko$¢ 82 mm. Tioki moga po-
la¢ ptytki inwarowe, zabezpieczajgce przed nad-
jrnym rozszerzeniem sie tloka.
Tloki sg zaopatrzone w 4 pierScienie (tnbl. 11
\G), z ktor\ch jeden jest pierscieniem zbierajg-
p olej. Kanaty 3 pierwszych pierscieni maja sze-
los¢ 2,5 mm, szeroko$¢ za$ kanatu pierscienia
jerajagcego wymosi 3,5 mm. Pierécienie sa wyko-
le z szarego zeliwa drobnoziarnistego migkkiego,
bok ma dwa przeciwlegte nadlewy z otworami
[osadzenia sworznia (tabl. Il A-55). W stosunku
tba dottokowego korbowodu sworzen nie moze
obraca¢, natomiast w stosunku do ttoka swo-
[h wykonuje ruch wahadiowy,
iworznie sg wykonane ze stali w ksztalcie rurki,
derzchnia ich jest naweglona i zahartowana.

Koto rozpedowe.

Koto rozpedowe (tabl. 1l A-53) jest przymoco-
lire czterema $rubami do kotnierza watu karbo-
[go. Jest ono wykonane ze stali lanej.
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Na obwodzie kota rozpedowego osadzony je
wieniec zebaty, ktory przez sprzegniecie z kotkiej
zebatym rozrusznika elektrycznego przenosi mj
iiient obrotowy na wat korbowy.

\Ve/ rozrzadczy.

Wat rozrzadczy (tabl. 11 A-15) jest wykonany
siali cbromoniklowej z naweglonymi krzywkai
rozrzadczymi.

Naped watu rozrzadczego uzyskuje sie za posrel
iiictwem fancucha przez koto zebate watu korbowi
go i koto zebate walu rozrzadczego (tabt. 11 A-14\
Wal rozrzadczy obi-aca sie dwa razy wolniej
watu korbowego. Umieszczony jest w czterech {]
zyskach i ma w czesci Srodkowej kotko zebate $i
bowe (t<dd. Il A-18), napedzajace wat pionowy,
ktérym jest umieszczona pompka do oleju (tabl.
A-17) i rozdzielacz-przerywacz. Krzywki watu ro®
rzadczego sa ustawione tak, ze praca w cjiindrac
nastepuje w kolejnosci 1 — 3 — 4 — 2.

Zawory.

Zawory sg odkute ze specjalnej stali. Kazdy 2\
wor skilada sie z grzybka (tabl. Il A-5) i trzor
(tabl. Il A-d). Zawdr spoczywa grzybkiem w gnigj
dzie a trzonem w prowadnicy (tabl. Il A-1) i j(
przyciskany do gniazda za pomoca sprezyny, ml
seczki i klina w ksztatcie podkéwki. Sprezyna przl
ciSnieta miseczkg do prowadnicy zaworu powoduf
zamknigcie otworu przez grzybek po opuszczenil
sie ku dotowi krzywki watu rozrzadczego.

Iteyulacja rozrzadu i zaptonu.

Zawor wilotowy otwiera sie na 5® przed gom>n
punktem zwrotnym a zamyka sie na 50® za dolnyij
punktem zwrotnym.
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Karier sprzegta sktada sie z dwdcli czesci.

Wszystkie czesci kartem silnika przyniocowt]
s;j do bloku cylindréw $rubami.

Pokrywa blaszana karieru stuzy jako zbion]
oleju (tabl. Il A-lii).

Pompa do oleju jest przymocowana do bloku i
lindréw i zanurzana w oleju zawartym w karlej
Hlok cylindréw wraz ze sprzegtem i skrzynka pij
ktadniowa tworzy cato$¢ i umocowany jest na
lilie w czterech punktach na podkfadkach
Ulowych.

Oh*. w ilosci do 4 litrow, znajduje sie w karte

Wskutek pracy silnika wat pompki, obraca jacj
obraca kotka zebate pompki: pelne oraz we
Obracajace sie kotka powodujg przettaczanie
do filtra, gdzie sie on dokladnie oczyszcza. Nas
nie* rurkg centralng olej dochodzi do 3 cze
gtéwnych (osiowych) watu korbowego i 2 czop
watu rozrzadczego smarujac czopy gtdwne, aj
lej przez wewnetrzne przewody olej dostaje sS<
czopy korbowve.

Wat rozrzadczy jest z obu koricéw (Ir(fzoni}\
umozliwia oh*jenie tozysk watu i garbikow.

4'toki, eylindn', sworznie tlokbw oraz ju
uuitu rozrzadczego jest olejony przez rozbryzg.]

llegulator ci$nienia, umieszczony na rurce
Irahiej. usuwa nadmiar ci$nienia z obiegu oleju]

(asiiienie oleju wskazuje wskaznik cisniii

oK*u, umieszczony na desce rozdzielczej.

Doptyw paliwa do karburatora odbywa sie
\v};,snyiii ciezarem. Zlitiornik na paliw iest unii
"ix wspornMach na przegrodzie czoto
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Ized kierownica, w>'zej niz karbnrator przy sil-
Jviil.

IPojemnos¢ zbiornika wynosi 32 — 40 litrow,
tiomik, w gornej swej czesci, ma otwor do nale-
mia paliwa oraz oprawe wskaznika poziomu pa-
ha w zbiorniku, w dolnej za$ czesci ma rurke
sitnikiem i kurkiem do odprowadzania paliwa do
Irburalora.

Ilo silnika tego zastosowano Kkarbnrator Solex
Im poziomego (20 B. F. Il. 1)). Karbnrator Solex
(tada sie z komory ptywakowej utrzymujgcej staty
Iziom paliwa i z przewodu wlotowego, ktorego
jzelot mozna zmienia¢, wslawdajac dysze o rozma-
Im przekroju. W dyszy jt‘st rozpylacz gtéwny o wy-
jiennym otworku kalibrowanym. Za dysza w Kie-
Inku silnika znajduje sie przepustnica gtéwna, po-
ezona z ])rzvépiesznikiem systemem dzwigni i cie-
+

JPrzy |)rzepuslnicy gtéwnej jest maty otworek, do-
(irczajacy paliwa |>zy biegu jattiwym.
IKarbnrator jest wyposazony w urzadzenie rozru-
iowe polegajgce na wigczaniu dodatkowych ka-
ttéw powietrza i paliwa, dostarczajgcych bogatsz(*j
lieszanki przy rozruchu.

]Karbnrator ma tzw. oszczedzacz, rodzaj zaworka,
[ijacego sie recznie nastawic, dtawigcego przejityw
iliwa do rozpylacza gtéwnego.

Chtodnica.

Silnik jest chiodzony wodg systemem termosyfo-
Owym. Woda krazy wskutek réznicy gesto-
i, |>owstalej pod wplywem réznic temperatury
Ikomory wodnej silnika do g6rnej komory ebtod-
(cy, skad znéw do komory dolnej chiodnicy.

60
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07.

Clitotizenir.
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Chtodnica (tobl. 1-3) sktada sie ze zbiornika doli
nego mniejszego, goérnego wiekszego i rdzeniai
Jest ona osadzona na ramie, przed silnikiem i p(
taczona z komorg wodng tgcznikami elaslycznymil

W najnizszym punkcie dolnego zbiornika cbtod]
nicy jest kurek si)uslowy do spuszczania wody.

Do przyspieszenia przeptywu wody z chiodnicy
do komory wodnej silnika stuzy pompka skrzydet]
kowa.

Pompka przettacza ochtodzong wode z dolnej
czesci chtodnicy do koszulek komory wodnej hlokt]
cylindrow.

Pompka skiada sie z: kadiuba, wirnika, watkal
i k<tka napedzajgcego.

Woda dostaje sie $rodkowa czesScig wirnika
kadtuba pompki, skad przy pomocy skrzydetek wirl
nika zostaje przettaczana do otworu wiloloweycl
w gornej czesci Scianki bloku cylindréw.

t.ozysko walka napedzajgcego wirnik nalezel
okn*sow<» smarowac.

Dla wywotania strumienia powietrza cbtodzacel
go uzyto wentylatora czteroskrzydtowego (tahl. /I
A-n durabiminiowego, ktéry jest umieszczony nil
koncu watka pradnicy (tabl. Il A-3) i wspdlniil
Z nig, za posrednictwem pasa gumowego, jest nape[
dzauy przez wal korbowy (tabl. 1l A-2).

(ilazy sprezone, powstate wskutek spalania s
mi(‘szanki w cylindrze, cisng na ttok, ktéry za po
Sreduiclwem korbowodu przekazuje ruch na wa
k<»rl)owy.

Koto rozpedowe, umocowane do watu korbowi
go, stuzy do gromadzenia eiu'rgii, przezwycieza
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gornych i dolnych punktéw zwrotnych oraz do
kekszenia réwnomiernosci pracy silnika. Wat
zrzadczy za posrednictwem swych krzywek pod-
Isi popychacze odpowiednich zaworéw, rozdzio-
Ific doptyw mieszanki do poszczegélnych cylin-
lébw oraz otwierajgc zawory wydechowe. Wat roz-
Ldczy w stosunku do watu korbowego obraca sie
ya razy wolniej.

Wat korbowy za posrednictwem pasa gumowego
[zenosi naped na pradnice i wentylator. Chtodzenie
nika odbywa sie woda krazaca w komorze wod-
n, przewodach i chitodnicy na zasadzie ,termosy-
i,
ISmarowanie silnika odt)ywa sie pod cisnieniiMu
])omocg pompki do oleju, napedzanej j)rz('z wat
[zrzadczy za posrednictwem watka pionowego.

Karburator zapewnia staly sklad mieszanki bez
lzgledu na iloé¢ ol)rotéw silnika i |)otozenie samo-
lodii przy jezdzie w terenie.

Zapton odbywa sie za posrednictwem Swiec, i>ola-
tonych przewodami wysokiego napiecia z rozdzie-
Iczem napedzanym przez walek pionowy, isrodko-
ly zacisk rozdzielacza jest potaczony przewodem
iysokiego napiecia z zaciskiem wtdrnego nzwoje-
jia cewki zaptonowej. Zacisk wiasciwego przery-
[acza potaczono z jednym z zaciskOw pierwotnego
pcwojenia cewki zaptonowej. Drugi zacisk tego
iwojenia jest potgczony za posrednictwem wyigcz-
5ka zaptonu z dodatnim trzpieniem biegunowym
pderii akumulatoréw. Przerywacz i rozdzielacz sta-
owig jeden przyrzad wraz z kondensatorem i sa-
loczynnym regulatorem przyspieszania i op6znia-
lia zaptonu.
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Do pr/t'nit*sienia iia[)edu watu korbowego .silnikj
na wat napijdzajijcy skrzynki przektadniowej sinzj
pracnjjice na sucho sprzegto jednolarczowe, na elaj
slycznej piascie. Tarcza, naciskajac*! sprzegla, jes
dociskana do tarczy z nanitowanyini obtozynanil
cieiMiyini i)rzez sze$¢ sprezyn S$rul)owycli. Tarcz!
naciskowi} uruchamia sie za posrednictwem trzeci
dzwigni, przymocowanycli sprezynami do pokryw!
sprzegta. Sprzegto moznii regulowa¢ za pomoc!
Sruby umieszczonej na wale poziomym wychodziij
cym z lewej strony skrzynki.

lhzykrywa, zamykaji}ca otwér w karterze sprz™
gta, ma smarownice do smarowania tozyska opcj
rowego.

Skrzynkii przekhtiidniowii stuzy do powigkszenil
sity pocii}gowej, niezbednej do pokonywania o])orl
przy ruszaniu i w cziisie jiizdy. Miesci sie ona Z|
s|>rzegtem i wraz z karterem silnika i sprzegta tw(
rzy jedni} Ciitosc.

Karter skrzynki jirzektiidniowej (tabl. 11 A3A
wykoiiiiny jest ze stopu iiluminiowego i skiadii si
z czesci (lotnej i pokrywy (tabl. 11 A-'i2). W daln(]
czesci kartem sg otwory na tozyska watdéw: napedzi
jitcego, |)osredniego i giciwnego oraz otw()r z kurkiei

do spuszczania smaru (tabl. 11 A-30). W jiokrywj
kiirteru przymocowanej Ssrubami do dolnego kaj
teru ziiiijduje sie urzadzenie (tabl. 11 .4-47) do zmii

ny przektiidni z dzwignig zmiany przektadni. Wzl
(Izenie to sktada sie z trzech wo(izikow potgczonycl
z odpowiednimi kotami zebatymi. Pierwszy wodzi!
stuzy do wiaczania przektadni pierwszej i drugie!
drugi do wigczania przektadni trzeciej i bezposrec
niej; trzeci wodzik stuzy do wigczenia przekia(
biegu wstecznego.
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Ntn apedzaW przedniej Scianie dolnej cz(j-
larleni na tozysku kulkowym obraca siQ wat
Idzajicy (t(dd. JI A-28), zakonczony kotem zo+
In. Wat napedzaj:}cy przez wiijczenie sprzej,da
a sie z li} samg szybkoscig co wat korbowy,
zebate watu napedza jgce}io przenosi ruch obro-
na koto zebate watu j)osredniego.
|/ ftosredni. Wat posredni (t(dd. Il A-3l) znaj-
sie w dolnej czesci karieru skrzynki przektad-
aj i jest osadzony na dwodch tozyskach kulko-
1. Na tym wale sg cztery kota zebate wykonane
jedna z nim catos$¢; jedno z tych kot jest stale
bione (#tdd. 11-29) z kotem zebatym watu nape-
Itcego.
\al glounuj. Na przedtuzeniu watlu napedzajg-
znajduje sie wat gtowny (tabl. /# A-bO). .lest
rsadzony jednym czoi)em w ‘{ozysku watko-
umieszczonym wewnatrz kota zebatego watu
edzajgcego, a drugim czoj)em w tozysku kulko-
umieszczonym w tylnej $cianie dolnej czesci
Jeru. Na wale tym wyciete sg rowki (tfdjl. Il
>), >0 ktérych za pomocg widetek (tahl. 11 A-A8)
[suwajg sie kota zebate, zazebiajgce sie z (k-
[iednimi kotami zebatymi watu posredniego,
z tego na wale tym znajduje sie urzadzenie
bhronizacyjne do wigczania 3 i 4 przekiadni,
(§ przektadni biegu wstecznego. Précz trzech
lej opi.sanycb watéw znajduje sie w tyle, za wat-
Jii Dosrednim, o$ przekiadni biegu wstecznego;
P zebate przekiadni biegu wstecznego osadzone
na lej osi.

Imiana przektadni.

[la wiaczenia ko6t zebatych pierwszej przektadni
esuwamy dzwignie zmiany przekiadni w lewo
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i (lo pr/Zodii. IMcrws/yin ruchem (])rzesiinii;c|
w le\V) H}C7.ymy je z wodzikiem przektadni pi(
szej i drufiiej, drugim ruchem (przesuniecieuil
przodu) przesuwamy wodzik do tylu. Na wodi[
sij zaklinowane widetki, ktére przesuwajg jen
czesnie ki)ta zehate pierwszej i drugiej J>rzeki®
na watku gtéwnym do tytu, zazebiajac je z o
wiednim kottun zebatym na wale posrednim,
ped |)rzenosi sie wéwczas z watu napedzajacego
wat posr(‘dni, za posrednictwem jednej pary
zel)alych o przektadni 10 : 27 i drugiej Jary k]
lialych z walu posredniego na wale gltowif
0 przektadni 10:35.

Dla wigczenia drugiej przekiadni przesuwd
dzwignie zmiany i)rzektadni na lewo i do t]
Pierwszym ruchem biezymy jg, jak poprzed]
z wodzikiem |)ierwszej i drugi(j przektadni,
gim ruchem |)rzesuwamy kota zebate pierw!
1 drugiej przektadni do przodu, zazeliiajgc je zf
powiednim kotem zelialym na wale jiosredif
Naped przenosi sie woéwczas z watka napedzi
cego na wat posredni za posrednictwem kot z(
tych o przekladni 10:27 i z walu posredniego
wat gtowny, za posrednictwem kot zebatych o p]
ktadni 22 : 21).

Dla wiaczenia trzeciej przektadni przesuw!
dzwignie zmi;iny przektadni na prawo i do przl
Pierwszym ruchem {jczymy ja z wodzikiem t]
ciej i czwartej przekiadni, drugim ruchem przi
wamy wodzik do tytu. Wodzik przesuwa syncf
nizator do tytu, tgczy koto zebate trzeciej
kfitdui (do tej pory obracajgce sie luzno na
gtbwnymi mi state z watem gtéwnym. Naped p]
nasi sie wéwcziis z watu napedzajacego na wal]
Sredni za |)osredniclwem kot zebatych o przekia
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27 i z watlu posredniego na wat gtéwny za po-
hednictwein kot zQ))atycli o przektadni 30 ; 23.
Dla wk”czenia czwartej przektadni prze.snwainy
jzwignie zmiany przekfadni na J)rawo i do tyhu,
rzesnwaj;}C tym samym wodzik trzeciej i czwar-
H ]>rzektadni do przodu. Synchronizator przesuwa
la do przodu i hjczy liezposrcdnio wat napedza-
my z watem gtdwnym.
Dla wijjczenia przekiadni ltiegu wstecznego naci-
Kamy dzwignie zmiany i)rzektadni do dotu i prze-
liwamy ji] w prawo. Rucliem tym taczymy dZwi-
nie z wodzikiem przektadni l)iegu wstecznego.
Irzez przesuniecie dzwigni do tylu przesuwamy
lodzik ku przodowi, wiaczajgc koto zebate l)iegu
[stecznego miedzy kolo zebate pierwszej prze-
fadni na wale posrednim a koto zebate pierwszej
rzektadni na wale gtdbwnym. Dzieki temu Kkieru-
‘k obrotéw watu gtéwnego odwraca sie.
Trzadzenie syncbronizacyjne, za pomocg ktorego
Haczamy przektadnie trzecig i czwarta, .stuzy do
[yréwnania obrotéw kot zebatych bezposrednio
rzed ich wigczeniem.
W tylnej pokrywie skrzynki przektadniowej sa
[wa kota Srubowe, ktére stuza do napedu linki
Iznika kilometréw z szybkosSciomierzem.

Za bebnem bamulca recznego znajduje sie ela-
lyczny przegub tarerowy (tab. Il A-39). Skiada sie
1 z tarczy wykonanej z kilku warstw jitétna gu-
Jiowanego. Tarcza jest przymocowana do bebna
lamulca trzema $rubami z jednej strony, z drugigj
li$ do tréjramiennycb widetek (tabl. | p-32). Trzy
:uby bebna bamulca, ktdre sie tgczg z elastycznag
ircza, sa przesuniete o 60° wzgledem tréjramien-
lycb widelek, umocowanych réwniez na tarczy.

Ti.
Wat
.Sprzegta.
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Widetki te sg umocowane na wale przegubowym
l)osrednim za pomocg potgczenia wieloklinowego.

Karter mostu tylnego typu Polski Fiat (i18 jest]
wykonany z blachy prasowane;j.

Na dwoch koricach pochew (tabl. IV A-18) kar-]
teru mostu tylnego przynitowane sg siodetka resé-|
«0w (tabl. IV A-19).

Karter ma w swej $rodkowej czesci dwa otwory|
zakoniczone kotnierzami, w ktérych znajduja sie na-
gwintowane otwory na S$ruby (tabl. IV A-20). Doi
przedniego otworu przymocowuje sie Srubami kar-I
ter watu z kolem zebatym napedzajacym (tabl. IM\
A-28), ktore zazebia sie z kotem zebatym talerzo-
wym dyferencjatu (tabl. IV A-3) w stosunku prze-I|
ktadni 7 ;50. Tylny otwoér kartem przykryty jest
potkolistym ko#[)akiem blaszanym (tabl. 1V A-7).1
Wat napedzajgcy miesci sie w obsadzie (tabl. IM\
-A2i). Obsada jest umocowana w karterze (tabl IM\
A-2) przymocowanym do kartem mostu tylnego.

Koto zebate talerzowe (tabl. 1V A-3) potaczoncl
jest Srubami ze stalowym kotnierzem kosza dy-|
ferencjatu (tabl. IV A-4). Na koncach swych kar-
ier dyferencjatu jest obrobiony do utozyskowanial
w moscie tylnym na ‘tozyskach watkowychi
(tabl. IV A-5).

W Kkarterze dyferencjalu sg wywiercone otwory|
na o$ (tabl. IV A-22) dwoch satelitéw (tabl. IV
A-21) (stozkowe kota zebate o zebach prostych).
Do kartem dyferencjalu sg doprowadzone dwal
konce potosi (tabl. 1V A-9), na ktérych to koncach saf
kota zebate stozkowe pétosi (tabl. IV A-9), zaze-
bione z satelitami. Satelity, zaleznie od wamnkdwl
pracy, w jakich sie znajduja, moga wykouywadl
dwa ruchy: postepowy i obrotowo-postepowy.j
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Ich po.stepowy .satelitow wystepuje tviko wow-
lis, gdy opoiy toczenia olui'tylnycli két s\ takie
[re, natomiast ruch postepowo-ol)rotowy zacho-
w wypadku roznego oporu toczenia kazdego
jml tylnych (skrety luh rézne nawierzchnie drogi
prawym i lewym kotem tylnym). Satelity prze-
Isza naped na kota pétosi w nastepujgcv spo.séh:
drodze prostej sg oba kota pdti)si jednakowo
'i;}zone, koto zebate napedzajgce przenosi na])ed
koto zebate talerzowe, ktére powoduje obrot
rteru dyferencjatu. Satelity, osadzone w karterz(i
terencjatu. wykonujg ruch |)ostepowv, a zaze-
ljac sie jednocze.$nie z kotami obu j)6tosi powo-
la rownomierny ich ohr6t. Na skretach nato-
|t gdy koto potosi wewnetrznej (w stosunku do
lu skretu) jest przyhamowane, .satelity ])récz
Hm postepowego wwkonujg ruch obrotowy, po-
|dujac tym samym zwiekszenie obrotow kota |)d-
zewnetrznej. .Teak z tego wynika, dyferencjat
Izy do réwnomiernego rozdzielania j>racv na oba
la” pélosiek.
Ki zewnetrznycb koncach (w stosunku do szero-
Ici samochodu) pétosi .53 wyfrezowane rowki, na
Jrvch sg osadzone piasty kot (tnhl. IV A-13).
rdzy piastg a kotni(‘rzem kazdej ])6tosi mieszcza
Idwa tozyska watkowe (tohl. IV A-17), f)sadzone
lini wewnetrznymi pier.’>cieniami na pétosiach,
lewnetrznymi w ol)sadzie tozysk, j)rzvmocowa-
jni Srubami do rozszerzonego zakonhczenia
Jhwy kartem mostu tylnego.
)Jo piast przymocowane .3 bebny hamulcéw
IV A-ICi) i blizniacze tarcze kot (tahl. IV
\'f) z ogumieniem (tabl. IV A-15) o wymiarach
5. W bebnie hamulcéow sg dwie szczeki



75.
luiniilec
reczny.

™ U('~uhiinin hroni paiironiej

(lahl. 1V A-1i) z ol)tozynanii z I'tTrodoazl)eslu (t(I
IV A-12). Nacisk szczek na bel)cn uskutecznia sig]
D(Qinocg rozpieracza.

Most tylny jest potaczony z ramag za posredi
Iwem dwdch resoréw péleliptycznych.

Hamowanie.

Do prawej podituznicy ramy samochodu
przymocowana dzwignia hamulca recznego W
z zapadkg |)rzy pomocy wspornika na osi.

Hamulec reczny dziata na naped silnika; pri
pociagniecie gérnego ramienia dzwigni hamiil
recznego do tylu, za posrednictwem ciegla tasi
hamulca zaciskajg sie szczeki na hehnie hamull
osadzonym na wale wtdérnym skrzyni przekt]
niowe;.

Nakretka z podkiadkg zabezpiecza beben
spadniecia z watu.

W uchwycie gbérnego ramienia dzwigni hamul
recznego jest osadzony sprezynowy przyc]|
zapadki.

Od j)rzycisku wzdtuz ramienia dzwigni przeci
dzi drazek, ktéry po naci.Snieciu przycisku urucj
mia zapadke.

Zapadka ma na celu unieruchomienie dzwij
haimdca })o zahamowaniu samochodu.

Dzwignia hamulca recznego ma os.

Do dolnego ramienia dzwigni hamulca reczn™
przymocowane jest w formie widelek cd”
z uchem. Cieglo to przez wykrecanie lub wkrg
nie w widetki dzwigni reguluje odlegtos¢ od
gni do bebnéw hamulca.
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|Cieglo taczy sie z mechanizmem hamulca, zaci-
lajgc_szczeki hamulca ua hebuie (dzwignia i drg-
k Sciggajacy).

ISzczeki hamulcowe sg rozpierane przez sprezyne,
[nocowang na drazku $ciagajacym. Szczeki ha-
lulca recznego sg przymocowane do skrzyni [>rze-
ladniowej $ruhg, ktora reguluje zarazem luz ze-
tietrzny tasmy.

| Regulovyanie odlegtosci miedzy hehneni hamulca
lobejmujaca E(_) tasmg wykonuje sie przy pomocy
miby i nakretki.

iHamulec nozny dziata na tylne kota samochodu.
Ist to hamulec hydrauliczny. Przez naci$niecie pe-
lHu hamulca przesuwamy ttoczek w cylindrze
5wnym, umieszczonym na wsporniku pod peda-
fu Plyn hamulcowy przepycha sie za posrednic-
lem przewodéw ruchomych do két, gdzie w spe-
Hnyni cylinderku rozjiycha dwa ttoczki na boki,
opychajac tym samym szczeki hamulcéw.
Ka przegrodzie, miedzy silnikiem a komorg za-
li, miesci sie zbiornik na i)lyn hamulcowy. Po-
Ini ptynu ma wynosi¢ 3/4 zbiornika. Otwor
Ikorku zbiornika nie moze by¢ zatkany. W razie
wlku ptynu w cylindrze gtéwnym lub w przewo-
Ji rurowych plyn sie samoczynnie uzu])ehia.
‘cz tego przy kazdym kole tylnym jest urzadze-
do odpowietrzniania przewodoéw jirzy ich na
Inianiu.
ia zbiorniku znajdujg sie znaki wskazujgce do-
kzczalna, najwieksza i najmniejszg ilos¢ |)}yim
huilcowego, majacego scisle ustalony skiad clu*-
tzny; dolewanie jakichkolwiek innych pltynéw
' niedopuszczalne.

7((.
Huilluhm*
nozny.
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Instalacja elektryczna.

Napiecie instalacji 12 V.

Instalacja jest jednoprzewodowa.

W sktad instalacji wchodzi™ nastepnjjce czel
sktadowe:

Pradnica 12 V $redniej mocy okoto 70 KM z tr]
cig szczotka i wiacznikiem-w'ytacznikiem elektroiiij
kinetycznym.

Rozrusznik 12 V mocy najwiekszej okoto 1 K]

Rateria akumulatorow 12 V o pojemnosci 45
przy 17 godzinnym wytadowaniu.

Przetacznik Swiatet i wylacznik zaptonu z oN|
ma l)ezi)iecznikami .30 A i zaréwka jednostykoil
12 V, 3,5 V z szybka czenvong, stuzacg do kontrl|
tadowania akumulatora.

Przyrzad za]>tonowy bateryjny 12 V.

Latarnia przednia z zarowka dwuswiattoil
dwustykowag 12 V, 35/35 W (Swiatlo szo0soj
i miejskie).

Lampa oswietlajgca stacyjke rozdzielcza z ]
rowka jednostykowa 12 V, .35 V, z wylaczniki<|
W oprawce.

Lam[)a przenosna z zarowka j(‘dnostykowa i}
35V, ze sznurem dwuzylowym i wtyczka.

Sygnat elektryczny 12 z wigcznikiem prz)i|

Opis i czesci
sktadowe.

skowym.
Pudetko z czterema bezpiecznikami 10 A
Przewody.
78. Stacyjka rozdzielcza (tabl. V A) ma: przelgczil
rg}‘é%{'c‘zuu $wiatet i wylgcznik zaptonu z dwoma bezpieczi

kami .30 \ (moze by¢ réwniez i zaréwka jedij
kierunkowa do kontroli tadowania akumniati
z szybkg czerwong);
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— lampe oswietlajaca stacyjke rozdzielczg z za-
réowka jednokontaktowa 12 V, 85 V, z wylaczni-
kieni w oprawce;

gniazdo wtyczkowe do lampy i)rzenosne):

pudetko z czterema bezpiecznikami 10 A
Z czego jeden zapasowy nie potgczony z inslala(’)g;

licznik kilometrow z szyl)ko.Scioini('rz(*m;

— manometr do oleju;

gatka ciegta rozrusznika;
gatka ciegta doptywu paliwa;

— gatka ciegta otwierajgca dodatkowy doptyw
(to komory zmieszania.

l.atarnia przednia jest przerobiona z latarni
wzor 1 w ten sjaKsol), ze gniazdo zar6wki zostato
wymienione na gniazdo zarowki dwuswiatto-
wej, dwustykowej 12 Vv, 85/85 W. Swiatlo szosowe
(rj]okénijania otrzymuje sie przez odlilask od odlilask-
ika.

Poszczegolne czedci sktadowe sa ze sobg pota-
Iczone zgodnie 7 rysunkiiMu sctiematu  instalacji
lelektrycznej.

Przy ustawieniu przetagcznika w pozycji ,,0"
jinozna wiaczy¢ sygnat, zapali¢ lamjte oswiiMlajaca
Istacyjke rozdzielcza oraz wdaczy¢ lampe przeno$ng
I Dizez wiozenie wtyczki lampy do gniazda wlycz-
|kowego).

112\ ustawieniu przetgcznika na pozycji ,,1“ za-
D<li sie latarka tylna, reszta jak przy pozycji

l1zy ustawieniu przetagcznika w pozycji ,,2“ za-

da sie Swiatlo do mijania w latarni przedni(j;
|<darka tylna pali sie nadal jak przy pozycji

T».
L.iiliirnisi

80.
I'rzxw<Mly i
bezpiccziiikl
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Przy ustawieniu przelgcznika w pozycji ,,3“ zat
pala sie Swiatlo szosowe latarni przedniej; latarni:j
tylna j)ozostaje zapalona jak przy pozycji ,,0“.

Przy wigczeniu sygnatu i zapaleniu lainpk]
oSwietlajacej stacyjke rozdzielczg prad omija bez]
pieczniki 30 A i plynie przez bezpiecznik 10
(pierwszy).

Z chwilg zwarcia w obwodzie sygnatu lul
lampki oswietlajgcej stacyjke rozdzielczg przej)aljij
sie bezpiecznik 10 A (pierwszy), natomiast bezj
pieczniki 30 A pozostajg nieuszkodzone. Jezeli si
przepali bezpiecznik przyémionego Swiatta iprz}]
pozycji 2) lub Swiatta petnego (przy pozycji 3) —
sygnat i lampke oswietlajgca stacyjki rozdzielczej
mozna wigczaé nawet wtedy, gdy oba bezpiecznik]
30 A zostang przepalone.

Obwdd lampy przenosnej ma swoj niezalezinl
bezpiecznik 10 A (drugi). Przy wigczeniu tej lamp\]
prad omija prawy bezpiecznik 30 A i ptynie przezi
lezpiecznik 10 A (drugi), zatem lampe j)rzenos$nqgl
Jilozna wigczyé nawet wtedy, gdy oba bezpieczniki
30 A przepalg sie.

Przepalenie sie prawego bezpiecznika 30 jesi|
oznaka zwarcia w obwodzie latarki tylnej.

Obwod cewki zaptonowej ma swoj niezalezii}!
bezpiecznik 10 \ (trzeci). Przy wigczeniu zaptoni]
prad, ptynacy do cewki zaptonowej, omija prawM
bezpiecznik 30 \ i plynie przez bezpiecznik 10 A
(trzeci). Przepalenie sie tego bezpiecznika oznaczi]
zwarcie w obwodzie cewki zaptonowej. Zapton za
tern pozostaje czynny nawet przy uszkodzeniu obi]
fiezpiecznikébw 30 A i samocliéd moze jecha(t]
z uszkodzonymi Swiatlami i sygnatem.

W razie uszkodzenia jakiegokolwiek bezpieczj
nika nalezy bezpiecznik len wyjaé z jego oprawk]|j

if



Opis i wskazéwki obstugi sam. pane. wz. 34 8l

zbadaé, czy sie przepalit, czy tez uszkodzit me-
lianicznie. Jezeli bezpiecznik przepalit sie, nie na-
py zaklada¢ na jego miejsce nowego, przed od-
pukaniem i usunieciem zwarcia, gdyz, kazdy nowo
Wozony bezpiecznik bedzie sie nadal prze[)alat.
lie wolno réwniez zastepowaé bezpiecznikéw
rzedmiotami przewodzacymi prad lub innymi
Nizpiecznikami.

Przewody nalezy stosowa¢ bez metalowych
|aszczy, polaczone na state z izolacjg przewodéw,
@ nawleka¢ nalezy na przewody elastyczne pan-
Irze metalowe. Pancerze te nalezy mocowac sko-
blkami w odlegtosciach mozliwie nie wiekszych
20 cm.

iPrzejscia przewodéw nalezy zaopatrywaé w j)rze-
iki gumowe.

iPozostate nie opisane zespoty i czesci w .samo- 8L
lodzie pancernym wz. 34-11 za.sadniczo nie réz-

li sie od tych samycli zespoléw w samochodzie

|ncernym wzér 34. 3 i

jgolna charakterystyka samochodu pancernego

wz. 34 — |I.
hamochéd pancerny wz. 34-1 ma opancerzenie, &
brojenie, cigzar i skiad zatogi |>odohne jak sa- St;;t:u'zglf"
khéd pancerny wz. 34. punc. W7.34-1.

Krodlem energii poruszajacej samochod pan-
iny wz. 34-1, jest silnik spalinowy Polski Fiat

108, ktorego najwieksza rzeczywista moc j)rzy
10 ohr./min. wynosi 23 KM
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Dane liczbowe:

dtugos 3,62 in
SZeroko$C o 191
szeroko$¢ podwozia . 740 niih
szerokos¢ kadtul)a 1010 ,,
WYSOKOSCE. .o 2,22 in

diugo$¢ ramy ....ceveenne.
rozstawienie kot przednich
rozstawienie kot tylnych
rozstawienie osi .
wysokos$¢ najnizszego punktu
podwozia nad ziemiti

szybkos$¢ przy przektadni
dyferencjatu 7 :50 przy 1000
silnika i kotach VOX 5:

liez zwolnicy: ze zwolnig
zektadnia | 14,7 km godz. 3,4 kmv/go<
I 24,3 55 »
. m 37,2 8,7
” Iv 55 " 12,9
» liegu
wstecznego 19,6 4,6

Najwieksze wzniesienie pokonywane na pierwsz
przektadni ze zwolnicg 23*

.Srednie zuzycie paliwa na szosie — okoto 23 lit]
na 100 km.

.Srednie zuzycie paliwa w terenie—(jkoto 40 liti(i]
na 100 km.

Srednie zuzycie oleju—okoto 0,5 litra na 100 ki
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Przed uruclioniieniem silnika kierowca powinien

[vrocic uwag»;:

1) czy chiodnica ma doslatecznn jtoi¢ wody i czy
kran  spustowy chiodnicy jest szczelnie za-
mkniety,

-) czy ilo$¢ paliwa w zl)iornikn jest dostateczna
i klan zhiornika jest otwarty, czy w komorze
NDtywakowej karhnratora jest paliwo,

h) czy kartery: silnika, skrzynki przekfadniowej
zwolnicy i tylnego mostu maju dostateczna
ilosc oléju,
czy poziom elektrolitu w akumulatorze jest
dostateczny i czy zaciski nie sg zasiarczone,

) %zy detki majg dostateczne cisnienie powie-
rza.

derowca wklada kluczyk w zamek wylgcznika
lizekreca go w prawo, wycigga guzik zasysacza
fhuratora (w silniku Citroén naciska jitywak kar-
fatora), me ruszajac guzika gazu, a nastepnie po-
pa za guzik rozrusznika elektrycznego — silnik
Izyna pracowa¢ (w razie zepsucia rozrusznika

hii.
Obowhfzki
klorowcy
przed uru-
eiioiiiieiiieiii
silniku.

84.
Urtielioniie-
nie silniku.
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uruchamia w tej samej kolejnosci za pomoca korbyj
W wypadku, gdy silnik nie daje sie uruchomic¢, ki®
rowca postepuje w mysl rozdziatu Il — Niedoma
gania silnika. Dla fatwiejszego uruchomienia sil
nika w czasie duzych mrozéw mozna podlewn]
przez otwory Swiec po tyzce nafty do kazdego cj
iindra. Gdy woda w chtodnicy byfa spuszczona, ma
lezy nala¢ do chtodnicy gorgcej wody przed uruch(]
mieniem silnika.

Jezeli okolicznosci na to nie pozwalajg, nalez]
uruchomic¢ silnik hez wody w chtodnicy i pozosta
wiajgc go w ruchu na matych obrotach, w miai
jak silnik zacznie sie nieco rozgrzewac, dolewa]
stopniowo zimnej wody.

Po uruchomieniu silnika pozostawia sie go 3-
minut na wolnych obrotach dla rozgrzania i roi
prowadzenia oleju do wszystkich czesci wymagajij
cych smarowania, nastepnie zamyka sie zasysac]
karburatora, zwigksza ilos¢ obrotéw i sprawdza cj
$nienie oleju na wskazniku cisnienia.

Dla uruchomienia samochodu nalezy zwolni¢ cal
kowicie hamulec reczny, wytaczy¢ sprzegto przyci
skajac do konca lewy pedat, dzwignie zmiany pzeT
ktadni przesuwa sie¢ w bok na lewo, po czym popj]
clui sie jg ku przodowj wiaczajac pierwszg prz»
ktadnie, nastepnie zwalnia sie tagodnie pedat sprz®
gta do normalnego potozenia, wskutek czego same
chéd rusza z miejsca.

Jednoczes$nie przyciska sie stopniowo pedat prz}]
spiesznika, aliy samochéd osiaggnat szybkos¢ 8— 1]
km/g(Klz. r.zynnosci te nalezy w)’konywac jednfl
czesnie.
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Schemat zmiany przektadni:

Dla przetaczenia na druga przekladniQ pii.szcza
lg pedat przyspiesznika, a druga nogg przyciska
le do korica pedat sprzegta i przesuwa sie dzwignie
~nany przektadni na luz. Przeczekawszy krotka
pwile (1—2 sek.) na luzie przesuwa sie dzwignie
alej w tyt, zwalnia sie tagodnie j)cdat sprzegta do

‘Piinltr

iozenia normalnego i przyciska sie jednoczesnie
pat przysi)iesznika. Te samg czynno$¢ nalezy po-
ljrzy¢ dla przetaczenia na przektadnie trzecia, tak,
Dy samochod osiggnat szybkos¢ 18—20 km/godz.,
czym dzwignie zmiany przektadni wprowadza

na luz, a nastepne popycha sie jg ku jjrzodowi.

czwartg przekfadnie przetgcza sie po osiaguie-

30 km/godz. po przeprowadzeniu tych samych

~nosci co przy przekfadni 1 II, Ill," przy czym
Tignie zmiany przektadni z luzu przesuwa sie do
Dla przejScia z ktorejkolwiek przektadni na
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ilizszii nalezy wyhiczy¢ sprztjgto, przyciska jjic
noczesnie z lekka pedat przyspiesznika; pozwala
na zwiekszenie szybkosci obrotow silnika, przez
sie unika bainowania saniochodn przy [)onownyj
whijczenin sprzegta. Procz tego, dla unikniecia zgi
lania zazebienn przy przeebodzenin z trzeciej pi
ktadni na druga i z drugiej na pierwszg, niezbedr
jest dwukrotne wylgczenie sprzegta, co sie odbyvj
W nastepujacy spo.sob:

1) wylaczyé sj)rzegto i [uzesiingé dzwignie zmij

ny przektadni na liiz,

i) wiaczyC sprzegto i j)rzys|)ieszy¢ obroty silnik]

3) wylgczy¢ sprzegto i przej$¢ na przektadni

nizsza,

4) tagodnie wiaczyé s|)rzegto.

Dzigki tym czynnosciom przetaczanie odbywa
bez zgrzytow, gdy osigga sie jednakowe szybkos]|
obwodowi* zazebienn. Do wigczenia tybu*) przekiad
nalezy wprowadzi¢ na Inz dzwignie zmiany pr>
ktadni, nacisna¢ gatke dzwigni i cofnaé ja na pra®
i w tyh

Przed wigczeniem tylnej przektadni nalezy b
wzglednie catkowicie zatrzymac samoebdd; to sai
przy ponownym rnszenin w przéd. Podczas jazi
na rownej drodze elastycznos¢ silnika pozwi
przejs¢ od szybkosci 20 km/godz. do najwieks>
szybkosci wozu jedynie przez przyci$niecie peda
przyspiesznika, gdyz zaréwno dziatanie karbiiratj
ra jak przyspieszenie zaptonu sa catkowicie anlj
matyczne.

Wijezdzajac pod goére, gdy tylko szybkos¢ sami
chodu spadnie ponizej 20 km/godz., nalezy przetl
czy¢ na nizszg przektadnie. Jesli wzniesienie przl
Utuza sie lub wzmaga, a szybko$¢ samochodu spaj
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ponizej 10 kin/godz., Irzeha prz(di}czv¢ na i)i<i\w
przektadnie lub nawel \vii}czy¢ zwolnick'.
Nodczas jazdy z pochyto.sci odpu.szcza sie ziipel-
pedal przy.Spiesznika, tak ze silnik pracuje na
|liiycli obrotach. Nie nalezy wybjczaé¢ snrzegta
E zaptonu. Haniuje sie od czasu do czasu bainnl-
V J<Myin, jednak niezbyt intensywnie, aliy nie
scza¢ zbytnio bebnéw baninlcowych.
lesli spadek jest silny i dinf,d, nalezy przebjczyé
drm”ij przektadnig, aby lepiej wykorzysta¢ ba-
fwanie silnikiem.
iezeli instalacja elektryczna jest w dobrym sta-
czerwona lam[>ka na tablicy rozdzielczej j~asnii',
tylko .szybko.§¢ .samocbodn |)rzekroczy 10 km/
iz.. Priplnica rozjioczyna wobwczas tadowanie
limniatoia. .lesli lampy ss} zapalone, prijdnica
Iznie tadowaé¢ aknnndator, ~dv szybko.§¢ samo-
~NIn przekroczy 20 km/fiodz.
»nalezy od czasu do czasu spofflijdaé na wskaznik
lienia oleju, ktéry powinien wskazywaé cisnie-
okoto 25. Unikaé trzeba opierania nogi na pe-
sprzegta, gdy sie go nie uzywa, poniewaz wy-
luje to Slizganie sprzegta, a tozysko oporowi* mo-
lie rozgrzac i sta¢ sie batasli\yym.
jo jazdy po $niegu jest imziidane zatozenie tan-
liow na kota dla unikniecia zarzucania,
fanicuchy nalezy zakilada¢ tylko na kota tylne,
tzajijc przy tym, aby nie byly zanadto naiiiett*.
IZ moze to sjiowodowaé uszkodzenie opon.
lalezy unikaé¢ gwattowiu‘go bamowania przy za-
taniu .samochodu, starajijc sie, dla utrzymania
ha drodze, manewrowaé tylko kierownicip
gwattownie nie bamovya¢ na wilgotnej i $li-
drodze.
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Zwalnia¢ przed zakretami.

Nie nalezy przyciska¢ stale do deski pedatu przj
.Spiesznika, pamietajac, ze szybkos$¢ Srednia saml
chodu nie zawsze jest zalezna od szybkosci najwieW
szej.

Dla zatrzymania .samochodu nalezy zwolni¢ pl
dat przyspiesznika i stopniowo przyciska¢ ])edat
mulcowy. Gdy samochdd jest juz bliski catkowitej
zatrzymania, wylgcza sie sprzegto i przesn\v]
dzwignie zmiany przekfadni na luz, podczas
silnik obraca sie dalej na luzie. Jezeli postoj iil
trwaé krotko, nie jest wskazane zatrzymywanie Sj
nika dla zaoszczedzenia akumulatora. Trzeba b(
wiem unika¢ zbyt czestego uruchamiania silnibj
rozrusznikiem elektrycznym, chyba ze dzienni
przebieg .samochodu liyt dostatecznie duzy dla nj
lezytego natadowania akumulatora.

Po zatrzymaniu samochodu zaciska sie¢ hamukl
reczny. Jest to pozyteczne, gdy opuszczamy sannl
chéd, a niezbedne, jesli zatrzymalisSmy samoclié]
na pochytosci.

Hamulec reczny jest w zasadzie przeznaczony d
unieruchomienia samochodu. Podczas jazdy moll
na go uzywac tylko wyjatkowo, gdyz ze wzgleol
na swoja wielka site moze spowodowac niebezpieo
ne zarzucenie samochodu. Précz tego hamulec te
jesli jest zbyt czesto zaciskany podczas jazdy, ro
grzewa sie, powodujac szybkie zniszczenie tasm

Dla zatrzymania silnika przekreca sie klucz w w
taczniku zaptonu do potozenia pionowego. Obi
pradu zaptonowego zostaje wtedy przerwany. W
tacznik sSwiatet dziata jednak w dalszym ciggu, d
j)oki klucz tkwi w stacyjce,
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Jesli pozostawiamy samochod z imieriichomio-
hn silnikiem, jest rzeczg nieodzowng wyjaé¢ klucz
Itablicy rozdzielczej; niezastosowanie sie do teg™o
rzepisu moze pociggna¢ za soba roztadowanie akn-
mlatora i spalenie cewki zaptonowej w bardzo
rotkim czasie.

jPo zakonczenia pracy na samocbodzie j)owinicn
"rowca dokona¢ nastepujgcych czynnosci:
I) doktadnie obmy¢ caty silnik i samochéd z za-
nieczyszczen zewnetrznych;
witrzeé do sucha szmatkg lub gabka caty sil-
nik i samochdod;
obmy¢ silnik, podwozie i kadtub naftg w ten
sposéhb, aby nafta nie dostawata sie na prze-
wody instalacji elektrycznej i ogumienie kot
przy niskiej temperaturze, w okresie zimowym,
spusci¢ doktadnie wode z silnika przez kran
spustowy chtodnicy; po spuszczeniu wody na-
lezy silnik na kroétki czas jeszcze raz urucho-
mi¢, aby woda catkowicie sptyneta i wyschia;
> smarownice (tecalamitéwki) oczysci¢ z btota
i kurzu;
resory wytrze¢ do sucha i przesmarowac zu-
zytym olejem.

Przy myciu samochodu nalezy unika¢ prze-
dostawania sie wody miedzy wytogi i bebny
hamulcéw. Jesli sie okaze, ze hamulce nie
dzialajg sprawnie, kilkakrotne wigczenie ich
umozliwi podgrzanie wytogéw i usuniecie wo-
dy, ktoérg przesiakly;
usung¢ w miare moznosci wszelkie zauwazone
luzy podwozia i nadwozia.

87.
Czynnn.sci
kh*rowry

siimnchodii
lio (Calodzif'ii-
ncj pracy.
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H lezeli sainoclutd jest zmagazynowany na dinzszj

[Ulrz>maiiie o o5 czasu, nalezy:
Isuiiinehoclu

izmuguzy lto- 1) oprozni¢ chtodnice, jesli to mozliwe przy roz|
wanego. grzanym silniku;

2) oprézni¢ zbiornik benzyny i karbiirator;

3) oczysci¢ filtr do oleju i filtr do benzyny;

4) wprowadzi¢ do cylindrow nieco gesiego olejj
przez otwory $Swiec i pokreci¢ korbii tak, abj
olej dobrze rozprowadzi¢ j)o gtadziach cylin
dréw;

5) wyijjj¢ aknmnlator i trzyma¢ go w snchyiij
i cieptym miejscn.

Haz na miesiijc tadowaé aknmnlator;

() zdjij¢ opony i detki, wysypa¢ je talkiem i #z\']
ma¢ w ciemnym miejscn 0 nmiarkowamj
tenijieratiirze; jesli zachodzi konieczno$¢ szyb
kiego nrncbomienia samochodu, nalezy pot
nies¢ kota na [lodporki, tak zeby opony nij
dotykaly ziemi, przy czym wypusci¢ nieco pof
wietrzg z detek;

7) oczysci¢ gruntownie silnik, podwozie i nadwii
zie oraz przesmarowaé wszystkie smarowi
niczki;

8) powlec warstwii ttuszczu (nafta z olejem]|
wszystkie czesSci metalowe nie chronione
kierem;

tl) jesli samochdd nie stoi w krytym pomieszczej
nin, nakry¢ go ptacht:].

8l. Smarowanie silnika. (Tahl. VI-A)).
ISmurowunie o . . .
Podczas pracy silnika olej sie zanieczyszcza
a jednoczes$nie, szczegOlnie w porze zimowej, zostaj
je rozcienczony przez drobne kropelki paliwa, klér

pie ulotnity sitj i zdotaty sie przedosta¢ miedzy cj
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JiTin i HokitMii do karieru. Wynika z te) ko-
(zno.5¢ okresowej zmiany oleju w silniku.
nowym silniku |])ierwszy raz nalezy spuscie,
po przejecliauiu 500 km, drugi raz po przejt*-
luii 1000 lul) 1500 km, a nastepnie co 8000 km.
lekiedy, i)izy czestym uruchamianiu silnika na
jio, moze sie zdarzy¢, ze ilo$¢ |)aliwa, ktora sie
Idostanie do Kkarieru, hedzie wystarczajijca do
hwnania ubytku oleju zuzytego i>rzez silnik,
loin oleju okaze sie wowczas prawie normalny,
lei po [)rzejechaniu 200 lub 800 km. .Mbza* to do-
yadzi¢ do nadmiernego zuzycia cylindréw i to-
gdyz rozciehczony olej traci swoje wiasnosci
'iie.
[dezy zatem w podobnych wypadkach znacznie
eigj s])uszcza¢ olej, np. co 1500 — 2000 km za-
d co 8000 km.
lej nalezy s{)uszczaé, gdy silnik jest jeszcze cie-
(Klkrecajijc korek u dotu kartem i pozwalaji{c,
miej wyciekt catkowicie.
|ly karier jesl pusty, poziidane jest przemy¢ sil-
jwlewaj™*c do niego (przez otwoér do wlewania
li) mabi ilo$¢ swiezego oleju, })oprzednio roz-
Inego dla wigkszego uptynnienia. Olej roz-iuo-
Izamy po silniku krecgc go korl)i} Dizy wytgczo-
1 zaptonie. Nastepnie olej len sie spuszcza. Ole-
D przemywania mozna uzywac¢ wielokrotnie j)od
[inkiem kazdorazowego starannego przetillro-
ia. Nie nalezy nigdy przemywa¢ silnika naita,
Dewna jej ilos¢, ktéra pozostanie w silniku,
ieniczy Swiezy olej, ktéory wiejemy do kartem,
lezaleznie od tego po kazdej jezdzie (ponad
Im nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w karterze
razie ubytku uzupehnic.
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Przed sinarowaniein przez iiiuarowniczki trzel
sinarowniczki starannie oczysci¢ z btota i kurzu, al
zanieczyszczenia te nie przenikinjty do czesci, Kadi|
smarujemy.

Piéra resoréw nalezy smarowa¢ mieszaning olej
z grafitem lub toju z grafitem.

Gdy silnik Jest bardzo goracy, trzeba unikaé¢ d
lewania zimnej wody pod grozba pekniecia kosz
lek wodnycli.

Jest rzeczag wskazang i)rzemywac¢ od czasu
czasu chtodnice (co ,3000 km), a zawsze po zast
sowaniu mieszaniny nie zamarzajacej.

nia rozpuszczenia kamienia i nieczystosci, 0s
dzajgcycli sie po pewnym czasie na wewnetrzny
Scianach clitodnicy, nalezy postgpi¢ wedle poni
szych wskazoéwek; rozpusci¢ 200 graméw sody (Wi
glan sodu) w 7 litrach wody. Przefiltrowa¢ ten ro:
twor i wla¢ go do chtodnicy. Pusci¢ silnik na wo]
nych obrotach w ciggu 15 minut, po czym oprézni|
chiodnice.

Nastepnie przemy¢ chtodnice woda biezaca, ni
petni¢ czystg woda, pusci¢ silnik w ruch i zno
spusci¢ wode.

Wykonujac te czynnosci nie nalezy zapomina
ze roztwor sody dziata niszczaco na lakier i fart
kadtuba. |

Pamieta¢ nalezy, ze mieszanina nie zamarzajg»
rozpiLszcza kamien i rdze, osadzone na wewneti
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bh Sciankach rurek chiodnicy i koszulek wod-

Z tego powodu po opréznieniu chiodnicy
mieszaniny nie zamarzajgcej nalezy starannie
leniy¢ chiodnice, zanim sie ja napeini zwyklg

czasie mrozéw nalezy stale pamieta¢ o talwo-
Izamarzania wody w chiodnicy, co moze spowo-
ya¢ powazne uszkodzenia systemu chtodzacego,
rzez to unieruchomienie samochodu.
|rzed zagarazowaniem samochodu w nieogrze-
jiyin garazu nalezy wode spusci¢, po czym wy-
~yEé  system  chlodzacy przez kilkumiuulowa
:e silnika na wolnych obrotach,
la kazdym krotszym postoju nalezy okrywac
tdnice i pancerz silnika i podgrzewa¢ wode,
Lhomiajgc co pewien czas silnik, gdy tylko
Idilica zacznie sie ochtadzac.
|$li ciagte podgrzewanie chtodnic jest zbyt ucigz-
hih niemozliwe, mozna stosowa¢ mieszaniny
zamarzajgce zamiast zwyklej wody.

Tabelka mieszanin nie zamarzajacych.

|Je.szanki spirytusowe:

od N spirytusu temperatura ci(;zar
denaturow'anogo  zamarzania whasciwy

0 0 0« C 1,000

b 27 —120 C 0,96!)

32 —18« C 0,959

35 —33" C 0,948
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Mieszanki glicerynowe:

A temperatura

% wody % gliceryny zam%rzania
100 0 o c
70 HO —1l«c
60 40 —19% C
50 50 —26« C

Mieszaniny te jednak nalezy do$¢ czesto hadai
gdyz spirytus fatwo ulatnia sie, gliceryna zas mj
wiasno$¢ przenikania przez nieszczelno$¢ 7h\2
korkéw itd., a wiec po pewnym czasie w chtodniej
zostaje sama woda Inh zbyt maty procent })lymn
nie zamarzajacych. Plyny te nalezy w pore uzupel
niac.

Filtr do benzyny.

(Czyszczenie lego filtru jest bardzo proste. Wyl
starczy tylko odjg¢ szklany kadtub fillru i usunaj
Z niego zebrane nieczystosci. Nalezy rowniez odjaj
do oczyszczenia komore pltywakowg gaznika.

Filtr do powietrza.

Zdja¢ filtr, odkrecajac go od przewodu, wymyt
dobrze w nafcie lub paliwie, tak aby usung¢ nid
czystosci zebrane w przewodach wewnetrznych i poi
zostawi¢, aby nafta lub paliwo sj)tynety. Nastepnif
zanurzy¢ filtr w lekki olej, aby cienka powioki
smaru pokryla zewnetrzng powierzchnie¢ malycj
rurek, i przykreci¢ z powrotem do karburatora.
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-zynno.$¢ te nalezy wykonywac¢ co 1000 km. .Te-

I samoch6d kursuje {0 drogach, na klorycli ta-
~yznosl sie kurz, wolwczas oczyszczanie filtru
-letrznego nalezy wykonywac znacznie cze.Sciej.

h jezdzie jio drogach o nowoczesnej nawierzchni
mozna czysci¢ rzadziej.

\iltr do oleju.

lodczas zmiany oleju w .silniku nalezy wyjgc
do oleju, umie.szczouy jlod korkiem zamykaja-

otwor wlewowy, i wymyé go nafti] Itih pali-

zy pedale w stanie sjioczynkii i kotach nie
m >cli o ziemie kazde koto powinno sie oliraca¢
mtarcia sie .szczek o hehny hamulcowe,

I-zy pedide wcisnietym do potowy kota iiowinny
lhracac z pewnym trudem.

ISli opér na obracanie jednego kota nie jest
hy oporowi drugiego kota, nalezy uregulowac
pice, postejHijijc w sposdb nastepuijiicy:
pykreci¢ mimosréod do regulacji az do wyczu-
hkkiego tarcia wewnatrz bebna, woéwczas prze-
’c go nieco w kierunku odwrotnym, aby tarcie
wicie ustato;

rawdzi¢ na nowo regulacje,

jli regulacja mimosrodoéw nie wystarcza, ozna-
D, ze taSmy hamulcowe .s3 zaolejone lub zuzyte,
1} je wiec Drz(‘iny¢ lub zamienic.

Y uzyska¢ dtugotrwatos¢ i siirawne dziatanie
Ihamulcowychi, nalezy réwniez regulowaé osie
Isrodowe, przytrzymujace szczeki. Regulacje
triak musi przeprowadzaé [>atrol reperacyjny,
kazony w odpowiednie narzedzia.

»4.
Itegiiliirjii
iuuiiulrow.
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Sprawdzenie i regulacje tego hamulca wykonuje
sie nie unosziic samochodu z ziemi. Luz miedzy
behnem a tasniit nie moze przekracza¢ 0,0 mm. Je-
§li tak nie jest, nalezy przeprowadzi¢ regulacje ma-
newrujac naprzéd Sruba, zblizajgcg zewnetrzng
strone taSmy do bebna, a potem nakretkami, umie-
szczonymi na konhcach tasmy.

Potozenie pedatu sprzegta musi by¢ uregulowane
w ten sposOb aby jeszcze przed rozpoczeciem wylg-
czania sprzegta maégt on sie wychyla¢ o okoto 3 cm.
Jesli wskutek zuzycia wysScidtek sprzegta zachodzi
potrzeba nowej regulacji, trzeba odkreci¢ Srube do
regulacji poziomego drgzka, uruchamiajgcego sprze-
glo, a nastepnie unieruchomi¢ $rube za pomoca
przeciwnakretki.

Luz miedzy $rubg pedatu a poziomym drazkieinj
musi wynosi¢ okoto 1 mm.

Regulacje luzu miedzy popycbaczami a trzonka-j
mi zaworéw wykonuje sie przy pomocy S$ruby za-
opatrzonej w nakretke zatrzymujaca, umieszczonejij
na gornym konhcu kazdego popycbacza. Przy zim-l
nym silniku luz musi wynosi¢ 0,1 mm dla zaworéw!
wlotowych a 0,2 mm dla wylotowych. |

Akumulator.

Akumulator wymaga bardzo niewdelu zabiegdw,
sg one jednak niezbedne dla uniknigcia niedoina-|
gan lub catkowitego zniszczenia akumulatora. Za-
biegi te .s3 nastepujace:

1) Dodawa¢ okresowo wody destylowanej

kazdej celki akumulatora, tak aby poziom
elektrolitu przekraczat o 1—2 cm goérna kraj

wedz piyt.
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rwuzaé, al)V poziom nir Iyl uzupetniany
wodij, ktora byta trzymana dbuzszy czas
w zbiornikacli metalowych.

Odstep czasu miedzy dolewaniem wody desty-
lowanej zalezy od temperatury zewnetrznej
i od stopnia uzywania samochodu; naprzy-
kiad, |)rzy niskiej temperaturze wystarczy do-
lewa¢ wode co miesigc, jesli samochéd nie byt
duzo uzywany, podczas gdy np. w czasie upal-
nego lata dolewanie wody powinno sie odby-
waé nawet raz w tygodniu.

Jezeli jedno ogniwo akumulatora wymaga
stale wiecej wody destylowanej niz inne, mo-
ze to pochodzié¢ z przeciekania.

Trzeba wtedy akumulator naprawic.

Wstawiajac na nowo akumulator do samo-
chodu nalezy uwazaé, aby styki byly dobrze
oczyszczone i mocne zacisniete; nalezy je dla
ochrony przed niszczeniem powlec waseling.

Akumulator nie moze by¢ pozostawiony w sta-
nie wyfadowanym, gdyz spowoduje to zasiar-
czenie phyt. Jesli samochdéd pozostaje dhugi
czas unieruchomiony, nalezy tadowaé aku-
mulator co miesiac.

fiece.

[step miedzy elektrodami w Swiecach musi wy-
0,5-0,6 mm. Je$li odstep jest wiekszy, nalezy
/¢ konce elektrod, .lesli izolacja porcelanowa
by poczerniata, nalezy do odwréconej $Swiecy
nieco benzyny, po czym oczyscié¢ ja matg szczo-
ta metalowa.
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~rzeryiuacz — rozdzielacz.

Unika¢ zanieczyszczenia stykéw przerywaczy
gdyz szybko sie przez to zuzywajg, powodujac przy
rywanie pracy silnika. Jesli styki sg zabrudzoi
lub utlenione, nalezy je oczysci¢ szmatka zanurzc
ng w benzynie, unikajgc przedostania sie obcyc]
ciat migedzy styki. Jesli zetkniecie jest nieprawidle
we, trzeba wyréwnac styki i na nowo uregulowaj
ich odstep. Te ostatnig czynnos¢ wykonuje sie prz(
suwajac ruchoma oprawke stykéw, zaopatrzoi
w Srube do regulacji i w Srube do umocowywani”®
Odstep musi wynosi¢ 0,42 — 0,48 mm.

Do poszczegblnych zespotéw samochodu panceil
nego wz. 34 nalezy stosowac oleje i smary wedtu
obowigzujgcej tabeli polecajgcej, wydanej przt
B. B. Techn. Br. Pancernych.
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Podwozie — Rama
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