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PRZEDMOWA

Nalezy chyba oczekiwaé,- ze tak oryginalna pozycja wy-
daumicza, jakg jest ,,Kawaleria powietrzna”, powinna ode-
gra¢ w naszej publicystyce wojskowej rolg przystowiowego
»Kija w mrounsku”. Wprawdzie tezy wyjsciowe tej pracy
dotycza zagadnienia réwnie dawnego, jak historia wojen,
niemniej jednak "autor, przeprowadzajgc analiza stanu rze-
czy istniejgcego w nowoczesnych wojskach Iladoujych,
doprowadza nas do stwierdzenia, ze oto — w pewnej kon-
kretnej dziedzinie — zmaleilismy sig w momencie skoku
dialektycznego. Niezauwazalne, stopniowe zmiany iloscio-
we wytworzyty w ostatnich dostownie latach zupetnie
nowa sytuacje jakosciowa. A nowa sytuacja jakosciowa
domaga sie jakosciowo notoych, radykalnych rozwigzan.
Autor ,,Kawalerii powietrznej" postaunl sobie za zada-
nie odnalezienie i zaproponowanie takiej wiasnie kategorii
rozwigzan.

Podstawa myslowa calej sprawy jest skonstatowanie na-
stepujacej prawidtowosci*: istnieje duzo potrzeb i zadan —
o skali zaréwno taktycznej, jak i operacyjnej (a nawet stra-
tegicznej) — ktére moga by¢ zaspokojone i wypetnione
jedynie przez rodzaj wojsk, dysponujgcy organicznag
szybkos$ciag dwukrotnie (co najmniej) toyzszg od szyb-
kosci poruszania sie zasadniczej masy wojsk Igdowych.
Wymienione potrzeby i zadania dotyczg przede wszystkim
takich dziedzin, bez ktérych nie moze by¢ w ogoéle mowy

0 prowadzeniu walki, bitwy ani wojny, jak — dowodze-
nie, +gcznos¢, rozpoznanie, ubezpieczenie. Trzeba tu jeszcze
koniecznie doda¢ i manewr, w rozumieniu szybkiego

1 gtebokiego** dziatania na skrzydta i tyty nieprzyjaciela,

*Slusznej dla prawie catej historii wojen, a juz bez zad-
nych watpliwosci dla wojen okresu maszynowego, prowadzo-
nych przez masowe armie narodowe.

** Pojecie ,,gtebokosci” manewru jest oczywiscie catkowicie
zalezne od skali manewru.



to znaczy fafci rodzaj manewru, ktéry unelokrotnie w de-
cydujacy sposob rozstrzygat o wynikach walki, bitwy czy
nawet kampanii. Nie mozna przy tym zapomnie¢ o potrze-
bie i roli oddziatéw wydzielonych, ktérych istota polega
na mozliwosci tatwego wyprzedzania sii gtéwnych.

Przez cale wieki, az do Il wojny Swiatowej, podstawowag
mase wojsk ladowych stanowity dywizje piechoty, a rodza-
jem wojsk dysponujacym organiczna szybkoscia dwukrot-
nie wyzszg byla kawaleria, organizowana i wiaczana do
wojsk lgdowych na wszystkich-.Mzczeblach dowodzenia —
taktycznym, operacyjnym i strategicznym; od pojedyn-
czych goncow konnych w kompaniach piechoty, do armii
konnych w dyspozycji naczelnego dowdédztwa.

Nastepnym etapem rozwoju tej prayjifrtowosci staio sie
.cf~edciowe lub catkewite wypieranie i zastepowanie konia
silnikiem spalinowym, kawalerii — wojskami zmotoryzo-
wanymi (zmechanizowanymi, pancernymi) o0 organicznej
szybkosci dwu lub .trzykrotnie wyzszej od organicznej
szybkosci kawalerii*.

Nawiasem moéwigc, zastepowanie konia silnikiem rozpo-
czeto sie od organicznego wigczania wojsk zmotoryzowa-
nych najpierw do zwiazkéw taktycznych i operacyjnych
kawalerii, ktére zawsze odczuwaly palaca potrzebe dyspo-
nowania na witasny kawaleryjski uzytek ele-
mentami rozpoznania, ubezpieczenia, dowodzenia, tgczno-
Sci i Tnanewru, posiadajacymi organiczng szybkos¢ wyz-
szg od podstawowej masy jezdzcow i zaprzegéw konnych.
Wspominamy tu o tym, poniewaz— jak sie czytelnik
przekona — sprawa bedzie miala jak najbardziej kon-
sekwentny cigg dalszy: z ghwilg gdy dojdziemy do kon-
kretnych zagadnien kawalerii powietrznej, zobaczymy, ze
i taka kawaleria ze swej strony bedzie znéw potrzebo-
wata dla siebie (po wylgdowaniu) pewnej liczby Srodkow
szybszych i bar”iej manewrowych od zasadniczej masy
desantu spieszonego, badZz zmotoryzowanego (a to Sg juz
dwa odmienne warianty, domagajace sSie alternatywnych
rozwigzan!)

Jak powiedziano wyzej, znalezli§my sie obecnie w mo-
mencie jakosciowego skoku w dziedzinie struktury zasad-

*A nawet —>w dziedzinie rozpoznania strategicznego
t operacyjnego — dawne zadania kawalerii zaczeto coraz
bardziej przejmowacé lotnictwo.



niczej masy wojsk ladowych. Konstatujemy: nie ma juz
piechoty w jej tradycyjnym znaczeniu; nie ma juz w skia-
dzie zmodernizowanych wojsk lgdowych dywizji piechoty.
JesteSmy (wiekszo$é z nas) naocznymi $wiadkami zanika-
nia — drugiego juz po kawalerii — gtéwnego rodzaju
wojsk ladowych*.

Uzyte tu sformutowanie jest ostrozne, niemniej jednak
obiektywne zjawisko, wobec ktérego stoimy, nosi ostre
i niewatpliwe znamiona skoku jakosciowego, streszcza-
jacego sie w fakcie, ze organiczna szybkos$¢
podstawowej masy wojsk ladowych réw-
na sie obecnie szybkos$ci pojazdu mecha-
nicznego, napedzanego silnikiem spalinowym. Z po-
wyzszego za$ wynika umiosek, ze nie istnieje obecnie za-
den rodzaj wojsk lgdowych, ktéry by — ze wzgledu
na organiczng szybkosé¢, co najmniej dwukrotnie wyzsza
od organicznej szybkosci podstawowej masy wojsk lado-
wych — mogt odgrywaé taka sama role, jakg odgrywata
niegdys kawaleria w stosunku do piechoty wzglednie —
wojska zmotoryzowane (zmechanizowane) w stosunku do
kawalerii.

e Podkreslam ,zanikania" a nie ,konca", poniewaz z tym
.koncem" to juz réznie bywato. Tak na przektad z chwilg
zakonczenia w listopadzie 1918 roku | wojny Swiatowej, teore-
tycy wojskowi zgodnym chérem ods$piewali requiem dla ka-
walerii, a juz bez zadnej watpliwosci requiem dla ka-
walerii strategicznej i operacyjnej. A tymczasem, jeszcze nie
przebrzmiaty ostatnie dzuneki tych zalobnych pien, gdy na
wschodnich teatrach wojennych powstaly idealne warunki
do uzycia i dziatania wielkich mas kawalerii. W ciggu paru
nastepnych lat historia wojen musiata obiektywnie odnotowac
fakt gwattownego renesansu kawalerii wraz z licznymi dowo-
dami zupeinie decydujgacego wpltywu operacji, dokonanych
przez wielkie zwigzki kawalerii przede wszystkim na polach
bitew Wojny Domowej Zuhazku Radzieckiego. Ale nie tylko
tam, pamietamy bowiem na przykiad o roli kawalerii turec-
kiej w zwyciestwie pod Smyrna.

W ostatecznym wyniku, kawaleria — w wigkszej lub mniej-
szej liczbie — osiata sie we wszystkich walczacych panstwach

co najmniej do 1940 roku; przetrwala czynnie — ztioiou na
Wschodzie — do samego konca Il wojny Swiatowej, nawet
w formie nowoczesnych — zamalgamowanych z silnikiem —

korpusow kawalerii.

Majac na uwadze przytoczony tu precedens historyczny,
zachowujemy ostroznos¢ i nie moéwimy o definitywnym ,kon-
cu" piechoty. Méwimy o jej ,zanikaniu".



Zaréwno sformutowana wyzej definicja, jak i wysnuty
z niej wniosek moga sprawia¢ wrazenie nieprecyzyjnych,
ze wzgledu na uzyte w definicji okreslenie parametru
organicznej szybkosci podstawowej masy nowoczesnych
wojsk ladowych. Taki parametr, jak ,szybkos$¢ pojazdu
mechanicznego”, moze sie wydawaé zbyt ogdlnikowy —
istnieje przeciez cata gama rozpietosci pomiedzy maksym
malnie osiggalng predkoscig np. ciggnika gasienicowego
a silnego samochodu osobowego. Jest to niewatpliwa
prawda, ktéra jednak nie podwaza ani definicji ani vmio~
sku, poniewaz — wspoélnie z autorem — musimy tu my-
Sle¢ kategoriami taktyki, operacji, kolumn, oddziatow,
zwigzkow taktycznych — , podstawowej masy wojsk lgdo-
wych” — a ponadto rozpatrywac te wszystkie czynniki nie
tylko na podstaurie doswiadczen z ostatniej wojny i Céwi-
czen czasu pokojowego. Musimy jeszcze transponowac
whnioski, wysnute zaréwno z teoretycznej analizy zagadnie-
nia, jak i z doswiadczenia— w caty zespdl przewidywanych
warunkéw nowoczesnej wojny.

Autor w przekonywajacy sposob naswietlit powyzsze
zagadnienie, czesciowo w rozdziale pierwszym, czesciowo
w siédmym. Jego argumentacje mozna by jeszcze uzupet-
ni¢ paroma wyjasnieniami.

Mianowicie — dysponujemy juz zupeinie konkretnymi
doswiadczeniami wojennymi, dotyczacymi catkowicie zmo-
toryzowanej podstawowej masy wojsk lgdowych. Mowa
o0 wojskach ladowych brytyjskich i amerykanskich kam-
panii zachodnioeuropejskiej 1944 i 1945 roku. Pomimo
tego, ze motoryzacja wspomnianych armii nie osiggneta
jeszcze tak wysokiego stopnia, z jakim mamy do czynienia
obecnie, natykano sie — w ruchowych fazach kampa-
nii  na duze trudnosci w kazdym wypadku, gdy
zachodzita potrzeba wyrzucenia przed czoto sit gtdwnych
jakichs$ szybkich, a dostatecznie silnych elementéw — roz-
poznania, ubezpieczenia oddziatéw wydzielonych czy zgru-
powania uderzeniowego, przeznaczonego do wykonania
manewru oskrzydlajagcego. Przyczyne tych trudnosci sta-
nowit obiektywny fakt, ze juz kolumna wielkosci oddziatu
(wlmocnionego batalionu i wyzej), w sktad ktérej wcho-
dza rézne rodzaje pojazdéw mechanicznych (nieunikniony
atrybut samowystarczalnosci i sity danej kolumny), nie
jest w zasadzie w stanie przekroczy¢ szybkosci rzedu oko-
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lo 30 km/godz., to jest szybkosci réwnej lub bardzo zbli-
zonej do przecietnej szybkosci marszu podstawowej masy
zmotoryzowanych wojsk lgdowych.

W kazdym wiec przypadku, uzyskanie wyprzedzenia —
koniecznej odlegtosci pomiedzy wyrzuconym naprzéd ele-
mentem (rozpoznania, ubezpieczenia, manewru) a sitami
gtdbwnymi — musiato sie odbywaé kosztem czasu, co jed-
noczesnie znaczy — kosztem obnizenia przecietnego tempa
natarcia sit gtéwnych.

Nie ulega watpliwosci, ze szkodliwy wplyw tego obiek-
tywnego prawa, stwierdzonego eksperymentalnie w kam-
paniach 1944/45 roku (a potwierdzonego nastepnie w cza-
sie licznych ¢éwiczen) bedzie w przysztosci spotegowany,
a to przede wszystkim ze wzgledu na dwie kategorie jako-
sciowo nowych zjawisk atomowego pola walki:

— ,,bariere terenu i skazen” (zjawisko tak nazwane
i opisane przez autora w rozdziale pierwszym);

— nowe operacyjne i taktyczne normatywy przysziego
pola walki.

Pierwsza kategoria zjawisk nie wymaga komentarza,
poza przypomnieniem, ze omaunane trudnosci daly juz
o sobie zna¢ w o ilez tatwiejszych warunkach terenowych
wojny konwencjonalnej.

Do drugiej kategorii nalezg nie tylko zwielokrotnione
wszerz i w glgb pasy dziatania wojsk we wszystkich for-
mach walki, ale przede wszystkim i nade wszystko zato-
zone zasiegi i tempa operacji. Normatywy te stanowig
wielokrotno$é odpowiednich wielkosci znanych w minio-
nych wojnach. A przeciez to wiasnie gteb ok 0§¢ za-
dania dnia dywizji (jako funkcja i warunek tempa
operacji armijnej) stanowi jednostke miary, okreslaja-
ca — w konkretnych parametrach godzin i kilometréw —
konieczne wyprzedzenie, jakie powinny uzyskaé
omawiane elementy rozpoznania, ubezpieczenia, a w szcze-
gélnosci manewru oskrzydlajacego i oddziaty wydzielone,
wyrzucone przed czolo nacierajgcej podstawowej masy
wojsk lgdowych. Zalezno$¢ ta nie wymaga chyba bardziej
szczegétowego uzasadnienia i dlatego mozna od razu
przejs¢ do sformutowania wyptywajacego z niej wniosku,
ze odlegtosci koniecznego wyprzedzenia (w relacji pojec
,nowoczesna piechota” i ,nowoczesna kawaleria”) wielo-
krotnie wzrosty i ze jednoczes$nie, ze wzgledu na zatozone



tempa operacji, wyprzedzenia tego nie da sie osiggnac
metodg wyczekiwania*.

Pulkoumik Sadykiewicz przedstaioia czytelnikom swojg
propozycje rozwigzania dylematu, przed ktérym stanety
nowoczesne wojska ladowe w zwiagzku z catkowitg ich mo-
toryzacja (mechanizacjg), ktéra — powtarzamy — stata
sie przyczyng zjawiska, ze w aktualnej sytuacji nie istnie-
je zaden rodzaj wojsk ladowych, dysponujacy organiczng
szybkoscig przewyzszajacg organiczng szybkos$¢ podstawo-
wej masy wojsk lagdowych, podczas gdy potrzeba istnienia
»wWojsk szybkich” jest co najmniej rownie aktualna, jak
dawniej.

Propozycja autora polega na koncepcji wykorzystania
maszyn latajgcych o pionowym starcie i lgdowaniu, jako
podstawy do stworzenia nowoczesnego rodzaju wojsk
szybkich, nazwanych przez niego (roboczo) — kawale-
rig powietrznag.

Pomyst wykorzystania maszyn latajacych i przestrzeni
powietrznej do ,uskrzydlenia” operacji lgdowych miat juz
precedensy w historii wojen i w wielu armiach i licznych
kampaniach materializowat sie w postaci dywizji (a nawet
korpuséw) powietrzno-desantowych. Autor ,Kawalerii po-
wietrznej” wyraza jednak poglad — ktéry uzasadnia
gruntownie i w sposdb przekonywajgacy (przede wszyst-
kim w rozdziatach pigtym i dwunastym) — ze wojska
powietrzno-desantowe nie posiadaja tych wiasciwosci, kto-
re by pozwolity im na przejecie — wszedzie i zawsze —
roli i zadan szybkich wojsk Igdowych. Argumentacja
autora jest istotnie trudna do podwazenia szczegélnie tam,
gdzie jest mowa o taktycznym szczeblu uzycia i o taktycz-
nym charakterze dziatania kawalerii powietrznej. (Trzeba
istotnie przyzna¢, ze juz sam zewnetrzny aspekt desantu
Smigtowcowego sprawia nieodparte wrazenie dziatania
bojowego znacznie silniejszego, grozniejszego oraz niepo-
réwnanie bardziej szybkiego i operatywnego — niz desant
spadochronowy.)

Autor widzi wiec nowy rodzaj wojsk ladowych, wyko-
rzystujacych jako etatowy Srodek transportu tak zwane
przez siebie ,pionowzloty”. Zdecydowanie — nie $mi-
glo wce, ale maszyny latajgace o pionowym

* Sit gtéwnych na uzyskanie odpowiedniego wyprze-
dzenia przez elementy ,szybkie™.
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starcie i ladowaniu, co autor bardzo wyraznie
podkresla i na co pozwalamy sobie zwro6ci¢ uwage czytel-
nika. Chodzi bowiem o to, ze sam autor dostrzega jeszcze
wiele niedomagan aktualnie istniejacego sprzetu i u>cale
nie uwaza go za idealny; formutuje nawet i wysuwa pod
adresem technikéw konkretne wnioski i propozycje, ma-
jace na celu usuniecie gtéwnych niedomagan i udoskona-
lenie taktycznych wiasciwosci sprzetu, co uwazam za jeden
z pozytywnych momentéw pracy — zwiaszcza, ze wspom-
niane propozycje mieszczg sie chyba w granicach realnych
mozliwosci technicznych, a w kazdym razie w granicach
niezbyt oddalonej perspektywy rozwoju.

W tej chwili jednak, w kategorii ,,pionowzlotéw” egzy-
stuja — i sg masowo eksploatowane — tylko $migtowce,
i z tej racji autor rozpatruje zalety i wady, zadania, tresc
i formy uzycia i dziatania, tacznie z zagadnieniami struk-
tury organizacyjnej kawalerii powietrznej, biorgc pod
uwage konkretny, istniejacy sprzet — to jest $migtowce.
Do czasu, dopdki nie wynajdzie sie czegos lepszego.

Trzeba autorowi przyzna¢, ze dazy on usilnie do jak naj-
bardziej obiektywnej analizy przestanek i do jak najbar-
dziej obiektywnego wysnuwania wnioskéw, ze stara sie
rozpatrzy¢ i zwazy¢ wszystkie strony zagadnienia, zaréwno
pozytywne, jak i negatywne.

W wiekszosci przypadkéw — zgodnie z aksjomatem,
ktéry gtosi, ze sposoby wojowania stanowig funkcje
narzedzi wojowania — wspomniana ocena dotyczy

oczywiscie podstawowego narzedzia, determinujgcego cha-
rakter nowego rodzaju wojsk, to jest Smigtowca, rozpa-
trywanego w wielorakich aspektach uzycia i dziatania
kawalerii powietrznej.

Nalezy ocenié, ze w wiekszosci wypadkéw autorowi uda-
to sie zachowaé obiektywizm. Spotykamy sie jednak
z fragmentami przeprowadzenia dowodu oraz z wnioska-
mi, skianiajacymi do przypuszczenia, ze w pewnych nie-
licznych momentach, sentyment w stosunku do wiasnego
dzieta przewazyt — na pewno nieSwiadomie — nad suro-
wym obiektywizmem. Mam tu na mysli nade wszystko
argumenty, wystepujgce w paru miejscach; majg one na
celu udowodnienie zywotnosci $migtowcow, ich duzej od-
pornosci na réznorodne sposoby ogniowego przeciwdziata-
nia nieprzyjaciela; sa to argumenty, w ktérych, przy od-
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robinie sceptycyzmu, mozna sie jednak dopatrze¢ $ladu
emocji, sladu tendencji w zastosowaniu wyboru.

Tak sie zilozylo, ze w czasie, ktory dzielit zakonczenie
ostatniej redakcji ksigzki od momentu napisania tej przed-
mowy, rozpoczeto sie — chyba po raz pierwszy w histo-
rii — dos¢ regularne zestrzeliwanie smigtowcow amerykan-
skich przez partyzantéw w Potudniowym Wietnamie*. Za-
chodzitoby uHec pytanie, czy te wydarzenia nie przekre-
Slajag catkowicie wszystkich dowodéw autora na temat
zywotnosci i odpornosci smigtowcoéw? Czy doswiadczenia
wietnamskie nie przekreslaja w ogo6le catej wartosci ksigz-
ki, jeszcze przed jej opublikowaniem?

Odpowiadamy z duzym przekonaniem: nie. Poniewaz
znamy tylko nieliczne nagie jakty — w takich a takich
dniach stycznia 1963 roku pc”udniowoioietnamscy party-
zanci zestrzelili tyle a tyle Smiglowcow amerykariskich.
Poza tym nie wiemy nic — ani jakich $migtowcéw, ani
w jakich okolicznosciach, ani kiedy, ani gdzie, ani jaka
bronig. Wobec tego nie mamy najmniejszej podstawy do
wysnuwania jakichkolwiek wnioskéw ani na temat zywot-
nosci Smigtowcow, ani na temat sposob6éw ich zwalczania.

Znamy juz precedensy historyczne, kiedy to przedwczes-
ne wysnuvxinie wnioskéw ze sporadycznych wydarzen
wojennych prowadzito do jak najbardziej konkretnych
decyzji, ktére w rezultacie odbity sie w bardzo krotkim
czasie i w sposéb bardzo szkodliwy na obronnosci kraju**.
Tylko dogtebna znajomos$é wszystkich okolicznosci i wszech-
stronne naukowe zbadanie catosci zagadnienia, moga do-
prowadzi¢ do stusznych wnioskéw i stusznych decyzji.

Pod wzgledem tematycznym ksigzke mozna podzieli¢
na dwie czesci. Pierwsza z nich, jest czysto informacyjna,
historyczna i techniczna. Dla czytelnika czes¢ ta reprezen-

* Pisano w styczniu 1963 r.
ee Mam tu na mys$li np. niestuszne wnioski, sformutowane
pod wpltywem klgski czolgéw wioskich pod Quadalajara.
w czasie hiszpanskiej wojny domowej, na skutek ktérych za-
padta w Zungzku Radzieckim decyzja likwidacji tcorpusoty
zmechanizowanych; decyzja zrealizowana w przeddzien
Il wojny $wiatowej (Istorija Wielikoj Otieczestwiennoj W oj-
ny Sounetskogo Sojuza 1941— 1945, tom |, Mosktm 1960, s. 439).
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tuje znaczng umrto$¢ poznawczg. Dla autora — stanowi
naukowa baze wyjsciowa do drugiej czesci ksigzki, ktorg
nazwatbym koncepcyjng. Nie Tna powoddéw do przypusz-
czenia, azeby pierwsza cze$¢ mogia pobudzié¢ jakas ozy-
wiong dyskusje. Zupetnie inaczej przedstawia sie sprawa
z czescig koncepcyjna, do ktérej znowu musimy zastoso-
wac¢ dychotomie, wyodrebniajac dwa dziaty: lotnictwa
wojsk lgdowych i kawalerii powietrznej jako takiej.

Wprawdzie potrzeba istnienia lotnictwa wojsk ladowych
jest juz dzis sprawa powszechnie uznang i we wszystkich
prawie armiach $wiata lotnictwo takie znajduje sie juz
w jakim$ stadium realizacji. Niemniej, poglady autora na
zadania lotnictwa wojsk ladowych, jak réwniez konkretne
propozycje dotyczace sity, sktadu i form organizacyjnych
w réznych ogniwach dowodzenia — powinny doprowadzié
do jakiej§ — prawdopodobnie umiarkowanej — dyskusji
i wymiany pogladéw.

Wiasciwym ,kijem w mrowisku” stanie sie chyba temat
taktycznej — a juz szczegolnie operacyjnej — kawalerii
powietrznej. Jest to bowiem jakas sSmiata i wybiegajaca
naprzéd wizja przysztosci. Osobiscie oczekuje, ze ten dziat
ksigzki wyioota diametralnie rozbiezne ustosunkowanie sie
roznych czytelnikbw. Wydaje sie, ze koncepcja kawalerii
powietrznej bedzie miata zaréwno zdecydowanych prze-
ciwnikow, jak i entuzjastycznych zwolennikéw. Posrodku
moga sie znalezé zwolennicy umiarkowani, wyznajacy
poglad mniej luh bardziej odmienny od pogladéw wyrazo-
nych przez autora.

Propozycja putkownika Sadykiewicza zawiera w sobie
niewatpliwie jakis$ stopien fantazji, a kazdy z czytelnikow
bedzie oceniat wielkos¢ tego stopnia w odmienny sposéb.
Wedtug oceny piszacego te przedmowe, nasilenie fantazji
wzrasta w miare odurracania stron ksigzki. Najdalej idace
propozycje autora moga by¢ nawet oceniane jako czysta
fantazja — i moze tak jest, a moze nie. Ostateczng odpo-
wiedz na te watpliwos¢ moze dac¢ tylko bardzo solidne,
poparte eksperymentami* zbadanie propozycji.

* Piszgc o eksperymentach nie mam wcale na mysli, jako-
by koniecznie trzeba byto sformowaé np. dywizje kawalerii
powietrznej i przeprowadzi¢ z nig szereg déwiczen. Wiemy
bowiem, ze Lstnieja inne, realnie dostepne i mozliwe sposoby
eksperymentowania, ktore moga doprowadzi¢ do zupetnie
wiarygodnych wnioskéw.
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Przyklejanie do rozwazan autora etykiety ,fantazja” nie
musi mie¢ wcale wydzwigku pejoratywnego. Wprost prze-
ciwnie — wiemy z colg pewnoscig, ze tylko fantazja —
utrzymana w granicach dyscypliny umystowej — bywata
demiurgiem wszelkiego postepu, prowadzita do jak naj-
bardziej konkretnych i twoérczych wynikow.

Rozpatrujac pod takim katem widzenia rozwazania
i propozycje autora, dochodzimy do wniosku, ze bez wzgle-
du na stopien ich merytorycznej stusznosci, ,.kawaleria po-
wietrzna” stanowi jakas$ zakoriczong koncepcje. Sta-
nowi — pomimo moze fantastycznego aspektu — zupeinie
realne ramy, w ktorych moze sie pomiesci¢ i z ktorych
moze sie rozwinag¢ poszukiwanie i rozwigzanie dylematu.

Na temat fantazji mozemy jeszcze przypomnie¢, ze
w swoim czasie nowatorskie propozycje takich teoretykoéw
wojskowych, jak np. Fuller, Liddell Hart i (za przepro-
szeniem) Guderian, rowniez byly uwazane przez znacznag
czes¢ specjalistow wojskowych za czysta fan-
tazje. A mimo to, réwniez w swoim czasie doczekaty sie —
CO najmniej czesciowej lub nawet petnej — realizacji i —
CO najmniej czesciowo Iub nawet calkouricie — poitoier-
dzaly w praktyce swojg stusznos¢ (w okresSlonym czasie
i w okreslonych warunkach).

Napisatem wyzej, ze nasilenie fantazji autora wzrasta
w miare odwracania stron ksigzki. Gradacja taka wynika
z oceny kolejnych faz propozycji. Tak toiec, caioid propo-
zycji dotyczacych lotnictwa wojsk lgdowych nie wkracza
w og6le w dziedzine fantazji i miesci sie bez reszty w ra-
mach jak najbardziej realnych i materialnych perspektyw.

Nastepujaca po lotnictwie wojsk Ilgdowych ,mata”
wersja kawalerii powietrznej, przeznaczonej przez autora
do wypetniania zadan taktycznych i zorganizowanej w jed-
nostki rzedu pododdziatéw, uzyska chyba réwniez u wiek-
szosci czytelnikéw opinie propozycji ze wszech miar real-
nej . Stworzenie i wykorzystanie takich pododdziatéw,
w ramach wojsk lgdowych nawet niewielkiego pansttoa,
wydaje sie — na pierwszy rzut oka — zupetnie osiggalne*.

* Biorgc miedzy innymi pod uwagg taki np. fakt, ze Polska
jest jednym z dwunastu krajéw s$wiata, produkujgcych Jmi-
glowce w skali przemystowej.
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Znacznie wiecej watpliwosci i podejrzen o ,czystg jan-
tazje’ musi niewatpliwie wzbudzi¢ maksymalna wersja
operacyjnej kawalerii powietrznej, wystepujacej
w postaci zwigzkoéw taktycznych. Watpliwosci i zarzuty
péjda z pewnoscia w wielu kierunkach. Autor musi sie
liczy¢ z atakami przeciwko swoim argumentom, uzasad-
niajgcym samg mozliwos$s¢ skutecznego i wydajnego
wykorzystania catych zwigzkéw taktycznych kawalerii po-
wietrznej w warunkach nowoczesnej wojny. Gdyby za$
przeciwnikom operacyjnej kawalerii powietrznej udato sie
w nieodparty sposob udowodni¢ brak takiej mozliwosci*,
to z przykroscia musze stwierdzi¢, ze tym samym zostatby
przeprowadzony dowdéd przeciwko sensowi istnienia takich
wysoce specjalizowanych zwigzkéw taktycznych w ogéle!

Jednym z wysunietych argumentéw ,przeciw” bedzie
prawdopodobnie zarzut, ze — pomijajac wszelkie inne
przyczyny — w naszych realnych polskich warunkach nie
warto w og6le rozwazaé¢ zagadnienia zwigzkéw taktycz
nych kawalerii powietrznej, poniewaz — ze wzgledow
ekonomicznych — nigdy sobie na takie zwigzki nie be-
dziemy mogli pozwolié.

Ten partykularny argument jest dosy¢ tatwy do odpar-
cia, poniewaz — abstrahujgc od wszelkich innych argu-
mentow ,,przeciw”:

— po pierwsze — wielu z nas pamieta, jak w okresie
miedzywojennym utrzymywano zdecydowanie, ze ,nigdy”
nie bedziemy sobie mogli pozwoli¢ na posiadanie np. wias-
nych taktycznych zwigzkéw pancernych (zmechanizowa-
nych) i jeszcze wielu innych rzeczy. To proroctwo sie nie
spetnito; ,,nigdy” — jest ryzykowne,;

— PO drugie — nie jesteSmy sami. Mamy nie tylko pra-
wo, mamy obowigzek moralny wnosi¢ nasz wiasny wkiad
do wspdlnego, sumarycznego potencjatu, stanowigcego
o obronnej potedze naszego Obozu; dlatego tez mamy nie
tylko prawo, ale i obowigzek wybiegania mysla poza mo-
zliwosci pojedynczego kraju. Tworcza mysl wojskowa, po-
ruszajaca i przedstawiajagca — nawet niekoniecznie w do-
skonaty spos6b — nowe koncepcje, dotyczace waznych

* Moze matematyczny, moze przy zastosowaniu metody ba-
dania operacji? Niniejszym nawotujg! (F. S.).
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i aktualnych zagadnien, moze niekiedy stanowi¢ wkiad
bardziej wartosciowy od ,konkretnych” doébr material-
nych*.

W dyskusji na temat operacyjnej kawalerii powietrznej
mozna sie réwniez spodziewa¢ nastepujacej kontrpropozy-
cji: nie warto organizowa¢ specjalnych ,,$migtowcowych”
zwigzkéw taktycznych, poniewaz zadania takich zwigzkow
mozna rozwigza¢ réwnie dobrze — a taniej — innymi
sposobami. Trzeba tylko w tym celu dysponowaé¢ jednost-
kami S$migtowcow transportowych (wielorakiego uzytku),
na ktéorych — w razie potrzeby — mozna przerzucaé¢ tam
gdzie trzeba jakiekolwiek jednostki wojsk zmechanizoioa-
nych.

Jest to niewatpliwie jedno z rozwigzan, z pewnoscig
bardziej ekonomiczne, jezeli chodzi o zagadnienie kosztéw,
i z peionoscig dyskusja na ten temat jest bardzo pozadana
i powinna by¢ owocna. Pozwalam sobie z go6ry przedsta-
wi¢ pod rozwage potencjalnych dyskutantéw pare realnych
argumentow ,za” i ,przeciw”. A unec powtarzam, ze roz-
wigzanie takie bytoby na pewno znacznie bardziej ekono-
miczne i to co najmniej z dwoéch wzgledéw:

— pozwolitoby na najbardziej ekonomiczne manewrowa-
nie dla wielorakich celéw (transportu, zaopatrzenia, ewa-
kuacji itp.) jednostkami dyspozycyjnych $miglotccéw
transportowych;

— pozwolitoby na unikniecie kosztéw tworzenia, szkole-
nia, odmiennego wyposazenia specjalizowanych zwigzkow
kawaleni powietrznej — a przy tym jednostek o ograni-
czonym stopniu wykorzystania.

Sa to argumenty niewatpliwie wazkie.

Z drugiej jednak strony mamy do zanotowania szereg
precedenséw historycznych, wskazujacych na pewng stalg
prawidtowosé w tworzeniu nowych rodzajow wojsk, przy
wykorzystaniu jakiego$ nowego sprzetu technicznego.

Prawidtowos¢ polega na tym, ze w dziedzinie wykorzy-
stania na potrzeby wojska nowego sprzetu technicznego

e Nic usituje tu oczywiscie ocenié¢, czy ksigzka ptk. dypl.
Sadykiewicza stanowi réumowaznik jedrcego pistoletu maszy-
nowego, czy dywizji pancernej. Chodzi o to, ze jezeli sie ma
do powiedzenia co$ nawet ,na wyrost”, ale zawierajacego
twoércza mysl, to warto powiedzie¢. Choéby jedynie dla wy-
wotania dyskusji — i to nie tylko na wlasnym podwoérku.
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(przewaznie transportowego) mozemy sie H) wiekszosci
wypadkéw dopatrzy¢ dwéch etapow:

1 Etap improwizacji. Z chwilg gdy urodzit sie pomyst
wykorzystania do przewozu wojsk lgdowych nowego $rod-
ka transportowego, to poczatkowo brano taki sprzet, jaki
istniat (czesto w gospodarce narodowej), i przewozono nim
takie wojsko (zotnierzy), jakie istniato. Charakterystycz-
nym dla tego etapu jest brak specjalizacji, zaréwno w od-
niesieniu do $rodka transportu, jak i do transportowanych
zotnierzy.

2. Etap specjalizacji, dotyczacy zaréwno sprzetu, ktéry
juz w tym etapie jest konstruowany i produkowany we~
dtug postulatéw wojskowych (jakkolwiek jego pierwowzo-
rem jest sprzet z pierwszego etapu). Wykorzystujgce ten
transport wojsko jest rowniez specjalizowane, czesto staje
sie nowym rodzajem wojsk o specjalnej strukturze organi-
zacyjnej, uzbrojeniu, wyekwipowaniu, wyszkoleniu itd.

Przyktady: pociggi pancerne, piechota zmotoryzowana,
szwadrony ckm na taczankach, wojska powietrzno-desan-
towe. Mozna znalez¢ i wiecej.

Faktem jest, ze prawidlowos¢ taka istnieje i ze u jej
podstaw lezg nastepujace zjawiska:

— etap specjalizacji stanowigcy konsekwencje pozytyw-
nych doswiadczen i wnioskéw zebranych w etapie impro-
wizacji;

— przejscie od jednego do drugiego etapu w najwyzszym
stopniu zalezne od decyzji i mozliwosci uruchomienia ma-
sowej produkcji specjalizowanego sprzetu;

— rozwigzanie najbardziej ekonomiczne z punktu wi-
dzenia budzetu, ale bardzo czesto mato ekonomiczne
z punktu widzenia perspektywy obronnosci, a ten drugi
wzglad miat zawsze priorytet.

Po podkresleniu wszystkich zalet ksigzki i zasygnalizo-
waniu merytorycznych momentéw, ktére — moim zda-
niem — moga stanowi¢ temat polemiki, chce zwr6ci¢ uwa-
ge na dwa zagadnienia, ktére domagajg sie bardziej
szczegbtowego | precyzyjnego opracowania, a ktore row-
niez dopraszaja sie dyskusji.
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Pierwszy — to wizja skonstruowania i bojowego wyko"
rzystania ,,mysliwskich” $migtowcow (str. 126). Mys$l de-
kawa, chyba realna — jednakze juz z géry propozycja
ta (a moze tylko sformutowanie jej przez autora?) skiania
do wypowiedzenia kontrpropozycji: wydaje sie¢ mianowi~
cie, ze sSmigtowce ,,mysliwskie” nie bedg mogty catkowicie
zastgpi¢ samolotéw mysliwskich przy ostonie transportéw
Smigtowcoroych; beda mogty co najwyzej w jakim$ stopniu
uzupetni¢ ich dziatanie. Nasuwa sie tu koncepcja ,e-
wnetrznej” peryferii ostony, bedacej domeng samolotéw
mysliwskich i ,wewnetrznej” — stworzonej przez $mi-
gtowce ,,mysliwskie”.

Podrozdziat ,Uzycie kawalerii powietrznej w warun-
kach masowych skazen radioaktywnych” (str. 245) réw-
niez zawiera momenty, domagajgce sie opracowania, usci-
Slenia i przedyskutowania. Zachodzi bowiem pewna
sprzecznos¢ w os$wietleniu zagadnienia wykorzystania
dwoch, eksponowanych przez autora, zalet Smigtowcow:
zdolnosci do lotu na matych wysokosciach i zdolnosci wy-
mijania ,,g6ra” przestrzeni skazonych. Z cala pewnoscig
sprzecznosci te dadza sie pogodzi¢. Zagadnienie to — jako
niezwykle typowe dla warunkéw nowoczesnej wojny —
powinno koniecznie doczekac sie obszernego rozwiniecia.

Na zakonczenie przedmowy: jak widzimy, zawartosé
.Kawalerii powietrznej” roi sie po prostu od tematéw,
domagajgcych sie dyskusji. Jedna z przyczyn takiego
charakteru ksiazki jest jej aktualnos$é. Dylemat po-
ruszony przez autora jest bowiem integralnym skiadni-
kiem szerszego zagadnienia — ruchliwosci i manewrowo-
Sci wojsk lgdowych; zagadnienie to, w takim czy innym
ujeciu, zapetnia od paru lat tamy literatury wojskowej
catego $wiata. Swiadczy o tym miedzy innymi bogata
bibliografia, jaka positkowat sie autor ,Kdipalerii po-
wietrznej", a ktéra dotyczy jednego tylko wycinka za-
gadnienia.

Gen. bryg. dr FRANCISZEK SKIBINSKI



WSTEP

Wspobtczesne wojska lgdowe przezywajg najpowaz-

niejszy w swej historii kryzys. Wiecej — znalazly sie
w obliczu iscie hamletowskiego dylematu: byc¢ albo
nie byc¢?

Co spowodowato ten kryzys, jakie sg jego objawy,
jakie mozliwosci i perspektywy przezwyciezenia —
oto pytania, na ktore prébuje znalez¢ odpowiedz ta
ksigzka.

Przedstawiajgc propozycje zmierzajgce do zapew-
nienia wojskom lgdowym rangi odpowiadajgcej potrze-
bom ery rakietowo-jadrowej, wysuwam pewne nowe,
nieraz by¢ moze radykalne i daleko idgce rozwigzania,
oparte gtdwnie na uzyciu nowych rodzajéw sprzetu
latajacego, a w szczegélnosci — Smiglowcow. Widze
w nich nie tylko uniwersalne wojskowe pojazdy po-
wietrzne, ale i nowy, niezmiernie efektywny S$rodek
walki.

Przewidujac, ze propozycje te mogg wywota¢ u nie-
ktérych Czytelnikéw zastrzezenia w odniesieniu do
postulowanego w niniejszej pracy zakresu i rozmachu
wykorzystanie tego sprzetu oraz jego mozliwosci bo-
jowych saize, ze warto tu przypomnie¢ trzy niewat-
pliwie wysoce autorytatywne opinie, jakie wyrazono
w swoim czasie o nowych rodzajach broni i sprzetu
bojowego.

~Luk jest prostym w obstudze rodzajem uzbrojenia,
podczas gdy bron palna ma bardzo skomplikowang
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budowe i jest zbyt ciezka dla strzelania w ruchu.
Ponadto tucznik moze oddac¢ 6 celnych strzatéw na mi-
nute, natomiast muszkieter tylko jeden strzat w ciggu

2 minut.”
(Z Ttferatu dla Tajnaj Rady Fan-
siwa w Anglii — konite XVI
wifku).
.10 doskonaly sport, ale dla armii samolot jest bez-
uzyteczny. Admiralicja brytyjska juz trzykrotnie go
odrzucita.”
~Opinia, ktéra grn. Ftrdynand
foch, pUniejszy matsttdek Francji,
u'vpowiedziai na zawodach lotni-
czych w roku 1910).
.Niezte urzgdzenie mechaniczne, ale takimi maszy-
nami nie mozna wygra¢ wojny.”
(Wypowiedz o czotgu lorda Her-
berta Kileheseta, marszatka i mi-
nistra  wojny  Wielkiej Brytanii
w roku 1916).
Naturalnie, nie kazde novum ma przed sobg przysz-
tos¢. Trzeba jednak rozwaznie i wnikliwie przestudio-
wac wszelkie mozliwosci kazdego nowego srodka i spo-
sobu walki oraz rozpatrywaé je w rozwoju. Nawet
jesli, z poczatku wydajg sie one by¢ skromne i mato
obiecujace. Nie badzmy zatem zbyt pochopni w ocenie
nowych srodkéw walki.

Pragne wyrazi¢ gteboka wdziecznos¢ generatowi
brygady dr. Franciszkowi SKIBINSKIEMU za okazang
mi niezwykle zyczliwg i dalekoidgcg pomoc w opraco-
waniu niektorjreJn tez tej ksigzki.

Duzo cennych uwag i wskazéwek merytorycznych
udzieht mi tez generat brygady Bolestaw CHOCHA,
ktéremu rowniez winien jestem szczeg6lng wdziecz-
nos¢.

AUTOR



Rozdziat pierwszy

KRYZYS RUCHLIWOSCI NAZIEMNEJ
WOJSK LAEKDWYCH

Jak miecz Damoklesa zawist nad sv/iatem ztowrogi
cien grzyba atomowego.

Sposrod wszystkich trzech klasycznych rodzajow sit
zbrojnych — wojska lgdowe majg obecnie najtrudniej-
sze warunki dziatania w wojnie nuklearnej.

Marynarka wojenna uszta wzglednie uchodzi pod
wode, w giebiny morz. Sity lotnicze swoimi super-
sonicznymi samolotami i rakietami rozpraszajg sie
w oceanie powietrznym. Najwiecej jednak problemow
doktrynalnych rozstrzygna¢ musza wojska lgdowe.

A przeciez bez nich, bez wojsk lgdowych, nie uda
sie zdyskontowac¢ ani efektéw ognia rakietowo-j4dro-
wego, ani wynikéw dziatan floty i lotnictwa.

Wspobiczesne wojska ladowe opierajg swe nadzieje
na mozliwosci skutecznych dziatan v/ wojnie nuklear-
nej, gtdbwnie na stosowaniu procedury taktycznej no-
szacej nazwe ,podwodjnego leja”, a polegajacej na wy-
petnieniu trzech nakazéw:

— rozsrodkowania przed uderzenien”

— skupienia sit w momencie uderzenia:

— blyskawicznego rozproszenia po wykonaniu ude-
rzenia.

Jednak kluczem do stosowania taktyki ,podwdjne-
go leja” jest maksymalnie duza ruchli-
wos¢. Tymczasem wojska lagdowe pomimo szerokie-
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go zmotoryzowania i zmechanizowania stanowig nadal
rodzaj sil zbrojnych o ograniczonych zdolnosciach
manewrowych, ktérych ruchliwo$s¢ nie odpowiada
wymaganiom atomowego pola walki.

Obecnie w zasiegu rakiety z gtowicg nuklearng zna-
lazt sie caly glob ziemski. Moc ognia nuklearnego
przewyzsza setki i tysigce razy moc ognia broni kon-
wencjonalnej z czaséw Il wojny Swiatowej. Natomiast
ruchliwos¢ armii ladowej pozostata na poziomie ery
przedatomowej. Wystgpito zjawisko nie notowanej do-
tad w dziejach wojen dysproporcji miedzy ogniem i ru-
chem, miedzy moca i zasiegiem ognia a mozliwosciami
manewrowymi na ladzie.

Gtéwna przeciwwagg pocisku atomowego jest ruch,
szybki ruch. Ale tej przeciwwagi wspétczesne wojska
ladowe nie posiadaja.

Czynnikiem, ktéry ogranicza ruchliwo$¢ naziemnych
oddziatéw wojsk ladowych — niezaleznie od bezpo-
Ssredniego przeciwdziatania npla — jest bariera terenu
i skazen.

Bariera terenu i skazen (termin uzyty
tu skrétowo i umownie) obejmuje sze$¢ gtéwnych
elementéw skiadajacych sie na to, ze ruch wojsk lgdo-
wych jest hamowany na polu walki, a niekiedy nie
tylko hamowany, ale wrecz blokowany, tzn. catkowicie
zatrzymany na krotszy lub diuzszy okres czasu.

Elementami tymi sa:

Przeszkody naturalne

Zapory inzynieryjne

Blokada dtég

Zapory chemiczne

Zniszczenia i pozary od uderzenn atomowych
. Skazenia promieniotwoércze.

IR AR

Nalezy tu podkresli¢, ze w wiekszosci wypadkow
ruch wojsk bedzie ograniczony na skutek sumowa-
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nia sie w tym samym czasie i przestrze-
ni niektérych wspomnianych elementéw. Dotyczy to
zwihaszcza ostatnich dwéch, ktére czesto bedg wyste-
powaty tgcznie.

PRZESZKODY N.\TURALNE

Sa to przeszkody terenowe, atmosferyczne i "A™ni-
kajace z trudnosci ruchu w warunkach nocy. Przeszko-
dy terenowe — to przede wszystkim zbiorniki wodne,
jak rzeki, jeziora i kanaty.

W Europie srodkowej w kierunku rownoleznikowym
spotyka sie wezsze rzeki lub kanaly przecietnie co
20—30 kilometrow, natomiast szerokie przeszkody
wodne co 80— 100 kilometréw. Innymi stowy, gdyby
wojska nacierajgce zechciaty uzyska¢ tempo dziatan
zaczepnych rzedu 100 kilometrow na dobe, wowczas
musiatyby forsowaé codziennie cztery—pie¢ przeszkod
wodnych, w tym co najmniej jedng szerokag*.

Czy wojska ladowe majg obecnie takie mozliwosci?
Mimo gwattownego ilosciowego i jakosciowego roz-
woju techniki i sprzetu przeprawowego, tempo forso-
wania rzek jest nadal niewystarczajgce i znacznie
odbiega od tempa natarcia.

Podstawowy problem forsowania, ktéry polega na
przeprawie sprzetu ciezkiego wraz z czotowymi rzuta-
mi, nie zostat dotad w petni rozwiazany. Nie pomogty
najwymyslniejsze amfibie, piechota musi nadal wal-
czy¢ pierwsza godzine na przycz”ku sama bez pomocy
czolgébw. A podwodna przeprawa czolgébw po dnie?
Ten nowy, coraz powszechniej stosowany i znacznie
bardziej skuteczny od dotychczasowego sposéb zakta-
da jednak konieczno$¢ uprzedniego opanowania prze-

* Szczeg6lne trudnosci istniejg na kierunku nadmorskim,
gdzie przeszkodami wodnymi sa szerokie i gtebokie ujscia
rzek.
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ciwlegtego brzegu oraz odparcia przeciwnika poza
linie horyzontu, tak aby odcinki podwodnej przepra-
wy czolgbw znalazlty sie poza zasiegiem obserwowa-
nego ognia nieprzyjaciela. Jesli do tego dodamy, ze
przeprawe czolgdw po dnie musi poprzedza¢ dokiadne
rozpoznanie i wytyczenie (a nieraz i przygotowanie)
drég dojazdu i wyjazdu z rzeki oraz podwodnych tras,
to staje sie jasne, ze piechota nadal musi walczy¢
pierwsza najbardziej krytycznag godzine* bez wsparcia
czolgow, tym bardziej ze nie wszystkie odcinki rzek
dogodne do forsowania nadajg sie jednoczesnie do
podwodnej przeprawy czotgéw.

A czolgi ptywajgce? Te nie zastgpig czolgow kla-
sycznych ani ilosciowo, ani tym bardziej jakosciowo.

Nieprzyjaciel bedzie zawsze dazyt do tego, aby
utrudni¢ lub wrecz uniemozliwi¢ przeprawe przez
przeszkody wodne, dublujgc je zaporami promienio-
twérczymi, chemicznymi i niekiedy napalmem rozle-
wanym wprost na powierzchni wody. Promieniotwor-
cze skazenie przepraw uzyska¢ mozna zaréwno po-
przez jadrowe uderzenie naziemne, jak i nawodne.
W ten sposéb przeszkody wodne stanowig i w obec-
nych warunkach moment powaznie ograniczajgcy
ruchliwos$¢ wojsk lgdowych.

Do przeszkdd terenowych zalicza sie poza tym prze-
szkody wynikajgce z niesprzyjajacego dla ruchu
uksztattowania i pokrycia terenu, a wiec wawozy, go-
ry, duze masywy lesne, bagna, zwarte kompleksy
zurbanizowane itp.

Juz sam ruch poza siecig drdg bitych, a zwlaszcza
w marszu na przetaj, nawet w rowninnym i otwartym
terenie, nie pozwala kolumnom pojazdoéw mechanicz-
nych (przede wszystkim ggsienicowych) na uzyskanie

e Patrz: ,Przeglad Wojsk Ladowych” nr &Ml s. 50
i nr 3/62 s 54
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wiekszych predkosci jazdy jak 15 do 20 km/godz. i to-
w sytuacji, gdy nie wystepujg zadne inne przeszkody
w ruchu.

Glebokie pokrywy $niezne, wieksze opady atmosfe-
ryczne, noc, mgta, dym — wiele jest w przyrodzie
tego rodzaju hamulcéw. Wszelkie techniczne uspraw-
nienia utatwiajgce ruch pojazdéw naziemnych w no-
cy i ztych warunkach atmosferycznych nie powodo-
waly jak dotad radykalnych zmian na lepsze. Nawet
noktowizja jest bezradna podczas $niezycy, we mgle
i dymie, a optymalny zasieg widocznosci przy jej po-
mocy liczony jest zaledwie na setki metréw. Dla ko-
lumn jadacych z wygaszonymi Swiattami jest to nie-
wystarczajace.

Tak wiec tempo pokonywania przeszkéd naturalnych
przez wspotczesne wojska lgdowe niewiele odbiega od
tempa uzyskiwanego w okresie drugiej wojny Swia-
towej.

ZAPORY INZWIERYJNE

Szerokie zmechanizowanie prac inzynieryjno-saper-
skich pozwala obecnie w stosunku do okresu minionej
wojny na pewne ograniczenie liczby saperéw powo-
tywanych do tego rodzaju robét. W ten sposob roz-
legtos¢ wszelkiego rodzaju pél minowych i innych za-
por inzynieryjnych bedzie na przysztym polu walki
zapewne nie mniejsza niz w erze przedgtomowej. Duza
szybko$¢ ich budowy przysporzy niemato trudnosci
przy rozpoznawaniu i pokonywaniu tych zapor*. Stad
mozliwosci zwiekszenia szybkosci ruchu wojsk lado-
wych sg raczej problematyczne.

e Istniejg réwniez mechaniczne s$rodki pokonywania zapoér,
jednak skuteczno$¢ ich jest mniejsza od wydajnosci zmecha-
nizowanych $rodkéw ustawiania zapoér, zwiaszcza minowych.
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BLOKADA DROG

Chodzi o znane rowniez w minionych wojnach
(zwkaszcza w ich poczatkowych okresach) zjawisko
tarasowania drég przez ewakuujaca sie zywiotowo
ludno$¢ cywilng. Nalezy powaznie liczy¢ sie z tym,
ze w chwili wybuchu wojny nuklearnej miliony lud-
nosci cywilnej zechca natychmiast opusci¢ wielkie
osrodki miejskie i inne potencjalne obiekty uderzen
nuklearnych i uchodzi¢ w obszary, ktore, ich zdaniem,
beda mniej narazone. Kazdy rzeczywisty, a nawet po-
zorny lub wyimaginowany wybuch nuklearny spote-
guje te panike, wobec ktdrej bezsilne beda jakiekol-
wiek Srodki.

W Europie znajduje sie obecnie okoto kilkunastu
milionéw samochodéw prywatnych, nie moéwigc o mi-
lionach traktoréw, motocykli, skuteréw i pojazdéw
konnych. Te masy pojazdéw moga juz w pierw-
szych godzinach wojny tak skutecznie zablokowaé
gtdbwne arterie komunikacyjne i drogi Dbite, ze
wszelki zorganizowany naziemny ruch wojsk stanie
sie niemozliwy.

W miare uptywu czasu, ten milionowy potok
objetych panika ludzi i pojazdéw rozptynie sie. Stusz-
ny jest jednak poglad, ze pierwsza faza poczatko-
wego okresu wojny nuklearnej mierzona by¢ moze
tylko kilkoma dniami przesadzi zapewne o jej wyni-
ku koncowym.

Nasuwa sie stad wniosek, ze zablokowanie drég
przez ludnos¢ cywilng moze czasowo sparalizowac
wszelki ruch wojsk lgdowych. Usuniecie tej grozby
nastreczy istotne trudnosci. Bedzie to zywiot, ktérego
nie da sie w petni opanowaé, dopoki sam nie ustgpi
jak rozlana rzeka.
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ZAPORY CHEMICZNE

Tu wystarczy chyba jedno stwierdzenie: istnieje
obecnie mozliwo$¢ uzyskania tak wysokiego stezenia
trujacych sSrodkéw chemicznych, wobec ktérych nie
zabezpieczg maski przeciwgazowe ani inne urzadzenia
ochronne*. | w tej dziedzinie, podobnie jak w wysScigu
pocisk-paiicerz, zwyciezyt pocisk, czyli Srodek trujg-
cy nad Srodkiem ochrony.

Z tego wynika, ze zapory chemiczne moga okresowo
zatrzymacé¢ ruch pojazdéw naziemnych, a w kazdym
razie wiekszosci pojazdow armii lgdowej, ktoére nie
dysponujg hermetycznie izolowanymi kabinami dla
przewozonych zoinierzy.

ZNISZCZENIA, POZARY, ZAWALY OD UDERZEN
ATOMOWYCH

Przypomnijmy sobie raz jeszcze obraz Hiroszimy po
wybuchu atomowym i okolicznos¢, ze wspotczesna
bron nuklearna jest wszak o wiele bardziej potezna.
W Hiroszimie zastosowano bombe o mocy 20 kiloton,
obecnie zas tysigce pociskéw o mocy 100, 500 i wiecej
kiloton zapetniajg arsenaty mocarstw nuklearnych, nie
moéwiac juz o tadunkach megatonowych. Nietrudno
wiec sobie wyobrazi¢ jak dalece utrudniony bedzie
ruch w strefach masowych zniszczen wywotanych bro-
nig atomowa...

SKAZENIA PROMIENIOTWORCZE

Na zakoriczenie ostatni, ale w hierarchii waznosci
chyba pierwszy i gtéwny element w catym komplek-

e Chodzi tu o zastosowanie w kierowanych polach fugaséw
chemicznych typu fosforo-organicznego. Sa to wysokotoksycz-
ne srodki trujace (jak soman, tabun i sarin). Patrz — Z. Ja-
Stak, Skazenie promieniotwdrcze, chemiczne i biologiczne,
Warszawa 1963.
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Sie mozliwych przyczyn ograniczenia ruchu lgdowego:
skazenia promieniotwoércze.

Ten rodzaj oddziatywania na ruch wojsk lgdowych
jest najbardziej skuteczny pod wzgledem zasiegu i cza-
su trwania. Przy sprzyjajgcych warunkach atmosfe-
rycznych kilkanascie naziemnych uderzert atomowych
o tacznej mocy kilkuset kiloton moze spowodowac
zablokowanie na okres wielu godzin wszelkiego na-
ziemnego ruchu przeciwnika w pasie szerokosci np.
100 kilometréw. A taka liczbg i moca uderzen jadro-
wych moze we wspoétczesnych warunkach dysponowaé
nieomal kazda dywizja pancerna, zmechanizowana czy
piechoty przy uwzglednieniu $srodkéw wsparcia dziata-
jacych na jej korzysc.

Zapory promieniotwércze mozna tworzy¢ bez wzgle-
du na kierunek wiatru. | na nic zdadza sie grube, sta-
lowe ostony czolgéw, ani opancerzone transportery
piechoty, nie méwigc juz o samochodach, stanowigcych
podstawowg mase pojazdow wojsk ladowych. Trzeba
bedzie odczekaé, az minie niebezpieczny poziom pro-
mieniowania, a czasem nawet cofnac¢ sie lub uciekaé
przed nadchodzacg z wiatrem chmurg radioaktywna.
Albo wymina¢ i obejs¢ teren skazony*, co jednak
z innych przyczyn moze si¢ op6zni¢ czy nawet w 0go-
le nie uda¢ sie: patrz wyzej punkty od 1 do 5.

W ten spos6b bariera terenu i skazen limituje ruch-
liwos¢ wojsk ladowych, oddziatujgc na nie bezpo-
Srednio lub posrednio przez op6znienie np. dowozu

e Istnieje naturalnie jeszcze mozliwos¢é pokonania stref
skazen przy wykorzystaniu zjawiska znacznego ostabienia
przenikliwosci promieni radioaktywnych przez pancerz czot-
gu czy transportera opancerzonego — ale tylko w granicach
okreslonego natezenia promieniowania na jednostke czasu.
Dotyczy to wiec odcinkéw o stosunkowo stabym natezeniu lub
matym zasiegu promieniowania. Na gtéwnych kierunkach
zmasowania naziemnych uderzen jadrowych o duzej mocy
takich odcinkéw terenu bedzie nie\”ele.
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paliwa, amunicji lub sSrodkéw przeprawowych*. Tak
wigc potezna, niszczycielska sita broni masowego raze-
nia, zwlaszcza kolosalna efektywnos¢ broni rakietowo-
jadrowej, nie moze by¢ nalezycie zdyskontowana z po-
wodu niedostatecznej ruchliwosci wojsk w stosunku
do istniejgcych wymagan.

Jakie sg perspektywy zwiekszenia ruchliwosci wojsk
ladowych? Mozna smiato zatozy¢, ze zadnych radykal-
nych zmian na lepsze oczekiwac¢ nie nalezy. Wszelkie
dalsze nieustannie wprowadzane udoskonalenia tech-
niczne, jakkolwiek przynoszg okreslone korzysci, nie
zmienig jednak tego podstawowego faktu, ze woj-
skowe pojazdy naziemne osiagnety juz
putap swoich mozliwosci.

W tej sytuacji wspoétczesna mysl wojskowa zmierza
do rozstrzygniecia problemu ruchliwosci sit lgdowych
na atomowym polu walki za pomoca aparatow lata-
jacych.

* Trudnosci w dziedzinie zaopatrywania wojsk powodowa-
ne barierg terenu i skazen moga okaza¢ sie niemniej grozne.
W zwigzku z tym warto przytoczy¢ nastepujacy przyktad,
ktory podaje b. dowddca amerykanskiej 12 Grupy Armii
gen. Bradley, opisujgc dziatania we Francji w roku 1944:
+Kryzys zaopatrywania materiatlowego, ktéry grozit zatrzy-
maniem nas tam, gdzie nie zdotatby tego dokonaé¢ nieprzy-
jaciel, nie byt bynajmniej wynikiem wadliwego dziatania na-
szego systemu zaopatrywania, lecz stanowit nieuchronng
konsekwencje nieoczekiwanie szybkiego tempa natarcia”.
(O. Bradley, Zotnierska epopejo, W-wa 1961, s. 403, 404).
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze to ,nieoczekiwanie szybkie”
tempo natarcia wynosito wéwczas zaledwie 12 kilometréw na
dobe i ze obecnie zaklada sie, ze dziatania zaczepne moga
rozwija¢ sie z szybkoscig 10-krotnie wiekszg (patrz Str. 103).
Mozna wiec przypuszczac, ze zaopatrywanie wojsk bedzie na
ogo6t bardzo utrudnione, bowiem:

— w stosunku do czaséw |l wojny Swiatowej naziemne
srodki dowozu zaopatrzenia nie ulegly zadnym istotnym
przeobrazeniom na lepsze;

— na drogach zaopatrywania pojawity sie nowe przeszkody
hamujgce — strefy skazenn radioaktywnych i masowych znisz-
czen atomowych.



Rozdziat drugi

WSPOLCZESNE KONSTRUKCJE POJAZDOW
POWIETRZNYCH DLA WOJSK LADOWYCH

Rasowy oficer wojsk lgdowych od czaséw najdaw-
niejszych az do okresu poprzedzajgcego drugg wojne
Swiatowg, musiat by¢ znawcg koni. Byla to sprawa nie
tylko jego zamitowania czy snobizmu, ale przede
wszystkim byt to probiez jego umiejetnosci zawodo-
wych: kon p>oruszat przeciez cata armie.

W nowszych czasach zainteresowanie oficera skiero-
wato sie w strone samochodu i czotgu.

Obecnie nadchodzi wzglednie juz nadeszta era
uskrzydlenia wojsk Ilgdowych. Kto wie, czy
jutro nie zazada sie od nas, oficerow wojsk ladowych,
licencji pilota, tak jak dzi$ wymagane jest posiadanie
prawa jazdy samochodem i czotgiem.

A zatem:

Jakie kategorie statkéw powietrznych interesujg
armie ladowg?

Jakie sg ich charakterystyki, zalety i wady?

Jaka jest ich przydatnos¢ bojowa, teraz i w przysz-
tosci?

Od lotéw braci Wright do lotow braci kosmicznych
Nikotajewa i Popowicza rodzina statkéw powietrz-
nych ogromnie rozrosta sie. Proces powstawania coraz
to nowszych, przeréznych rodzajéw, kategorii i grup
aparatéw tatajacych trwa nieustarmie i ostatnie lata
przyniosty w tej dziedzinie wiele obiecujacych
innowacji.
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Gwattowne tempo pojawiania sig coraz to nowszych
rodzajéw konstrukcji lotniczych spowodowato, ze ich
systematyka, a nawet nazewnictwo nie nadgzaja za
potrzebami. Dlatego przeprowadzona w tym rozdziale
oraz w dalszych czesciach ksi”ki klasyfikacja apara-
téw latajgcych jest umowna, podobnie jak umowne
i prowizoryczne sg nazwy niektorych gatunkow stat-
kéw powietrznych.

Co sie tyczy przeprowadzonej w tym rozdziale oce-
ny poszczego6lnych kategorii sprzetu latajgcego, to na-
lezy zastrzec sie, ze w odniesieniu do wyprodukowa-
nych na Zachodzie maszyn eksperymentalnych (a sg
nimi obecnie z wyjatkiem $Smigtowcéw i klasycznych
samolotéw nieomal wszystkie pozostale rodzaje sprze-
tu) ocena ta jest raczej pobiezna i orientacyjna. Wyni-
ka to z braku umiaru i obiektywizmu firm lotniczych
krajow kapitalistycznych, ktére w dazeniu do reklamy
swych osiggnie¢ czesto identyfikuja zatozenia teore-
tyczne z istotnymi osiggnieciami praktycznymi. Dla-
tego tez nalezy krytycznie przyjmowac¢ publikowane
przez te zrodia dane taktyczno-techniczne dotyczace
nowych konstrukcji lotniczych. Jednak z koniecznosci
dane z tych Zrodet zostaly wykorzystane w tym
rozdziale.

Z punktu widzenia wojsk ladowych, zasadniczym
i wstepnym kryterium podziatlu aparatow latajgcych
bedzie wyodrebnienie dwoch podstawowych kategorii
maszyn;

— normalnego startu i lgdowania,

— pionowego oraz skroconego startu i ladowania.
Nie wdajac sie w blizsze rozwazania, najogolniej moz-
na zdefiniowa¢ powyzsze pojecia nastepujaco.

Aparaty latajagce o dtugosci rozbiegu i dobiegu po-
wyzej 600 m zalicza sie do samolotéw o normalnym
starcie i lgdowaniu.
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Pojazdy powietrzne startujgce i ladujace w ogole
bez rozbiegu i dobiegu okresli€é mozna jako aparaty
pionowego startu i lgdowania w skrécie: SPS (samo-
loty pionowego startu), na Zachodzie — VTOL (verti-
cal take-off and landing).

Pojazdy powietrzne, ktoérych start do wysokosci
15 m i ladowanie z tej wysokosci zamyka sie w grani-

cach ponizej 600 m — to samoloty krétkiego startu
i lgdowania — w skrocie: SKS (samoloty kroétkiego
startu), na Zachodzie — STOL (short take-off and
landing)*.

Jesli wojska ladowe majg by¢ istotnie uskrzydlone,
to moga to uzyska¢ gtdéwnie za pomocag statkéw po-
wietrznych o wiasciwosciach pionowego i skréconego
startu i lgdowania (SPS i SKS). Lotnictwo klasyczne,
wymagajgce lotnisk o utwardzonej nawierzchni oraz
dtugich paséw startowych, nie moze rzecz jasna w 0g0-
le wchodzi¢ w rachube jako lotnictwo organiczne
armii ladowej na atomowym polu waiki.

Sprzet latajagcy kategorii SPS i SKS jest obecrUe
niezwykle réznorodny.

AERODYNY** PIONOWEGO STARTU | LADOW.~ANIA (SPS)

Jedynym jak dotad seryjnie produkowanym
i eksploatowanym aparatem latajgcym pionowego
startu i lagdowania jest Smigtowiec (miedzynarodowa
nazwa: helikopter).

* Istniejg réwniez eksperymentalne konstrukcje kombino-
wane, ktére, w zaleznosci od wielko$ci ciezaru uzytecznego,
mogg startowa¢ i ladowac¢ pionowo Ilub mieé¢ krotki start
i ladowanie: SPS-SKS lub VTOL-STOL.

*e Aerodyny — aparaty latajgce ciezsze od powietrza. Istnie-"|
ja jeszcze inne kategorie aparatéw latajagcych pionowego
;startu i lgdowania — aerostaty (steréwce i balony), ktére
w naszych rozwazaniach zostang jednak w ogdle pominiete.
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Gtownymi walorami $Smigtowca sg jego zdolnosci do:

— pionowego startu i lgdowania*;

— zawi$niecia w powietrzu; latania bokiem, a tak-
ze do tytu;

— wykonywania ditugotrwatego lotu koszacego, na-
wet tuz nad ziemig (wodg), wierzchotkami drzew czy
dachami budynkéw, co pozwala wykorzysta¢ faldy
terenowe i szate roslinng dla krycia sie i maskowania;

— holowania réznych tadunkéw w powietrzu, po
wodzie lub ziemi.

W stosunku do innych istniejagcych statkéw po-
wietrznych $migtowce sg stosunkowo najmniej wyma-
gajace, jesli chodzi o warunki atmosferyczne i meteo-
rologiczne. Potrafig lata¢ rowniez w nocy oraz w wa-
runkach ograniczonej widocznosci (mgta, dym itp.).
Jednak grad, mokry $nieg, gotoledz, “amiecie $niezne
i ulewne deszcze oraz porywiste wiatry o sile ponad
50 km./godz. moga znacznie utrudni¢ uzycie $mi-
gtowcow.

Gtownym kryterium zréznicowania smigtowcow jest
ich podziat wedtug udZzwigu. Na tej podstawie mozna
wyodrebnié¢ pie¢ kategorii $migtowcéw: mikro, mate,
lekkie, Srednie i ciezkie**.

Mikro $smigtowce — to aparaty zdolne do
udzwigu tylko jednej osoby — pilota.

W seryjnej produkcji ta grupa smigtowcow jest jak
dotad reprezentowana dos¢ skromnie. Typowym przed-
stawicielem tych miniaturowych aparatéw latajgcych

e Ladowanie moze sie odbywaé¢ w kazdym terenie, nawet na
stokach wzgérz o pochytosci do 15 stopni. Niebezpieczne jest
jedynie ladowanie na bardzo miekkim, piaszczystym terenie.
Unoszony do goéry na skutek ruchu wirnikéw piasek moze
dosta¢ sie do silnika i uszkodzi¢ go.
ee Zestawienie wspoétczesnych  Smigtowcéw wg  udzwugu
przedstawia zalacznik nr 1
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jest maszyna amerykanska Hiller XROE-1 (rys. 1i 2)
o ciezarze zaledwie 136 kg. Unosi jedynie pilota i mo-
ze go przerzuci¢ z predkoscig do 100 km/godz. na od-
legtos¢ do 250 km. Tego typu Smiglowce* Swietnie
spetniaja role motocykli powietrznych w stuzbie tgcz-
nikowej i nadajg sie do prowadzenia rozpoznania wzro-
kowego. Moga one znalez¢ zastosowanie nieomal we
wszystkich rodzajach wojsk.

Smigltowce mate — moga oprécz pilota prze-
wozi¢ jeszcze jednego pasazera. Do tej grupy apara-
tow nalezy radziecki Smigtowiec KA-10 (rys. 3) prze-
wozacy 2 osoby z predkoscig 125 km/godz. na odle-
gtos¢ do 500 km. Takie maszyny nadajg sie do celow
tacznikowych, obserwacji i kontroli pola walki, do
rozpoznania (w tym do rozpoznania skazen promienio-
twoérczych za pomoca lekkich radiometréw), korygo-
wania ognia artylerii, regulacji ruchu itp.

Smigtowce lekkie — to aparaty przewozace
od 3 do 5 os6b lub ciezar do 300—400 kg. Doskonaty-
mi whasciwosciami dysponuje nalezacy do tej grupy
maszyn $migtowiec polski SM-2, budowany wg licencji
radzieckiej (rys. 4). Przewozi on pilota i 4 pasazerow
lub, w wersji sanitarnej, lekarza i dwéch rannych,
lezacych na noszach; rozwija predkos¢ przelotowg
130 km/godz. i ma zasieg do 500 km.

Oprocz zadan, ktére moga wykonywac¢ $migtowce
,mikro” i male, ta kategoria maszyn nadaje sie row-
niez do prowadzenia rozpoznania za pomoca $Srodkéw
technicznych: telewizji, urzadzen pracujgcych na zasa-
dzie podczerwieni, lekkich aparatow radiolokacyjnych,
radiopelengacyjnych itd. Smigtowce lekkie nadajg sie
tez do zadan ratowniczych, ewakuacji sanitarnej oraz
do przerzutu drobnych grup wywiadowczych i party-

e Sg jeszcze mniejsze Smiglowce o wadze zaledwie 75 kg —
patrz zatgtrznik nr 1

34



‘ot

ravs

Rys. 2. Smigtowiec Hiller XROE-I w stanie zio-
zonym



Rys. 4. Smiglowce SM-2 w locie



zanckich poza linig frontu. Moga by¢ takze wykorzy-
stywane dla przeprowadzenia rekonesansu przez do-
wodcéw oraz dla interwencyjnego przewozu waznych,
nieduzych tadunkéw. Czynione sg takze skuteczne pro-
by uzbrojenia $migtowcow lekkich i uzycia ich dla
zwalczania celéw naziemnych.

Smigtowce $rednie sgto maszyny o udzwi-
gu fadunku uzytecznego rzadu 1—3 ton lub odpowied-
niej ilosci pasazerow. Do tej grupy maszyn nalezy
Smigtowiec radziecki Mi-4 (rys. 5). Przewozi on

Rys. 5a. Smigtowce Mi-4 w locie

14— 16 ludzi lub tadunek o cigzarze do 1,5 tony. Pred-
kos¢ przelotowa tego $migtowca wynosi 150 knr“Vgodz.,
zasigg — 400 km.

Smigltowce $rednie to przede wszystkim maszyny
transportowe. Moga one przewozi¢ rozne tadunki:
Np. Mi-4 moze unies¢ samochdéd osobowo-terenowy
lub kuchnig potows. Przewozi tez dziatka bezodrzuto-
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we i mozdzierze o kalibrze do 120 mm oraz armaty
przeciwpancerne d> 76 mm.

Smigtowce $rednie $wietnie nadaja sie do przewozu
wojsk i desantéw powietrznych, ewakuacji rannych,

@

Rys. 5b. Zatadowanie desantu do $migtowca Mi-4

Rys. 5c. Wyladunek samochodu ze $migtowca Mi-4

zaopatrywania powietrznego okrgzonych i czotowych
elementéw wojsk. Moga tez by¢ zastosowane przy
szybkim montazu lekkich konstrukcji mostowych, do
pos$piesznego ustawiania p6l minowych i innych ro-
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dzajéw zap6r. Za pomoca Smigtowcéw Srednich wy-
godnie jest przeprowadzac¢ rekonesans terenu, gdy ma
w tym wzig¢ udziat wieksza grupa ludzi. Wreszcie
maszyny te mogg by¢ wykorzystane jako latajagce wy-
rzutnie rakietowe.

Smigtowce ciezkie — sa to aparaty latajace
o0 duzym udzwigu. Naleza do nich radzieckie $migtow-
ce Jak-24 (rys. 6) i Mi-6 (rys. 7).

Rys. 6. Smigtowiec Jak-24

Smiglowiec Jak-24, zwany potocznie ,latajgcym
wagonem”, moze zabra¢ ponad 30 zoinierzy lub row-
norzedny tadunek. Moze tatwo unies¢ w powietrze (na
holu) duzy samochéd ciezarowy. Jak-24 rozwija
predkos¢ 170 km/godz. i ma zasieg ponad 500 Kkilo-
metrow.

Jeszcze szersze mozliwosci posiada $migtowiec Mi-6.
Maszyna ta, konstrukcji dr Michata Milla, jest obec-
nie najpotezniejszym $miglowcem na Swiecie. Mi-6
ustanowit ostatnio jedenascie rekordoéw Swiatowych,
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miedzy innymi uzyskat predkos¢ maksymalnag 300,
578 km/godz.; udzwig 20 111 kg na wysokosci 2700 m,
zasieg maksymalny z tadunkiem 5 ton — 1000 km*.

Rys. 7. Smiglowiec Mi-6

W wersji latajagcego dzwigu Mi-6 (rys. 8) unosi tadu-
nek o ciezarze ponad 16 ton. Na pokiadzie Mi-6 miesci
sie 70—90 ludzi.

Jakie zastosowanie bojowe mogg mie¢ Smiglowce
ciezkie? Przede wszystkim transport powietrzny wojsk
i sprzetu oraz ewakuacja sanitarna. Dalej — montaz
ciezkich elementéw mostowych, réznych przenosnych
konstrukcji, rurociggéw potowych itp.

Odrebng kategorig smigtowcéw sg tzw. ,latajagce
dzwig i”. Nazwag ta okresla sie smigtowce dowolnej
wielkosci, a wiec o roznych wskaznikach nosnosci,
pozbawione w zasadzie wewnetrznej kabiny do po-
mieszczenia tadunku. tadunek zostaje umocowany od
zewnatrz maszyny ponizej kadtuba. Zazwyczaj stosuje
sie podwieszanie tadunku bezposrednio lub w specjal-
nym zasobniku. Dzigki posiadaniu wysokiego podwo-
zia, ,latajacy dzwig” moze ladowaé¢ wprost nad zabie-

e ,Trybuna Ludu” z 23 wrzesnia 1962 r.
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ranym tadunkiem lub, jesli ladowanie nie jest mozli-
we, podjg¢ tadunek podczas zawisu przy pomocy
wciggarki linowej.

Najbardziej rozpowszechnione sg obecnie Srednie
i ciezkie ,latajagce dzwigi”, te ostatnie o nosnosci
8—15 i wiecej ton.

Gléwna zaletg ,latajgcych dzwigow” jest ich
wszechstronne zastosowanie (wszelkiego rodzaju prace
montazowe, demontazowe oraz przewozy powietrzne
réoznych tadunkoéw), przede wszystkim zas wyelimino-
wanie czaso- i pracochtonnych czynnosci zatadowczych
i wytadowczych.

Dodatnig cechg tych maszyn jest tez zmniejszenie
dotychczasowych ograniczern w stosunku do wymiaréw
gabarytowych transportowanego sprzetu wojskowego.

Rys. 8 Smigtowiec MI-6 — wersja ,latajagcy dzwig”

Dotychczas wymiary te byty z koniecznosci limitowane
wielkoscig kabin zatadowczych przeznaczonych do
transportu tadunkow.
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Opracowanie specjalnych podwieszanych zasobni-
kéw umozliwi wykorzystanie ,latajagcych dzwigéw”
réwniez do przewozu pododdziatow zoinierzy, weziow
tacznosci, stanowisk dowodzenia, stacji radiolokacyj-
nych, czotéwek chirurgicznych, warsztatow polo-
wych itp.

Mozna oczekiwac¢, ze w przysztosci Smigtowce typu
Jlatajagcych dzwigow” dokonajg istotnego przetomu
w dziedzinie materialowego zaopatrywania wojsk.
Wyobraznia rysuje nastepujgcy schemat dowozu naj-
bardziej pilnych $rodkéw zaopatrzenia: z fabryk na
lotniska — ,latajgcymi dzwigami”; z lotnisk tytowych
na lotniska potowe — samolotami; dalej — na skiad-
nice potowe i stamtad wprost do wojsk — znéw ,lata-
jacymi dzwigami”. Wyeliminuje sie w ten sposéb za-
leznos¢ od zawodnego w wojnie nuklearnej transportu
kolejowego oraz nie zawsze skutecznego transportu
samochodowego; ograniczy ilos¢ posrednich ogniw
zaopatrywania i uwielokrotni szybkos¢ i operatywnosé
dowozu oraz mozliwosci manewru zapasami materia-
towymi. Powaznie zredukuje sie réwniez personel
Polowych skiadnic, gdyz bedzie on wykonywat gtow-
nie czynnosci dyspozytorskie, a nie za- i wyladowcze.

Rozwdj $migtowcow zmierza w kierunku stosowania
silnikéw turbinowych, ktére zapewniajg znacznie
wieksze mozliwosci niz dotychczas powszechnie uzy-
wane silniki ttokowe.

W poréwnaniu do silnikéw ttokowych zastosowanie
turbin na Smiglowcach daje miedzy innymi nastepu-
jace korzysci:

— zwieksza moc silnika:

— znacznie nizszy ciezar jednostkowy;
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— mniejsze wymiary;

— mniejsza wibracja Smigtowca i mniejszy halas
w locie;

— eliminuje sie konieczno$¢ rozgrzewania silnika
przed startem;

— mozliwos¢ stosowania szerokiego asortymentu
paliw — od nafty do benzyny.

Z punktu widzenia warunkéw polowych wszystkie
te zalety sa bardzo istotne i powoduja, ze smigtowiec
wyposazony w silnik turbinowy (Smigtowiec taki na-
zywany jest turbo$migtowym) jest bardziej operatyw-
ny w eksploatacji. Szczegllnie wazna jest przy tym

Rys. 9, Smiglowiec W-2

ta okolicznosé, ze zamiast wysokooktanowego paliwa
Smigtowiec turbinowy moze korzysta¢ z tych samych
materiatow pednych co czolg.

Jak dalece korzystne i wrecz radykalne zmiany
wprowadzaja silniki turbinowe, swiadcza dwa najnow-
sze radzieckie sSmigtowce turbosmigtowe W-2 i W-8
(rys. 9 i 10). Posiadajac te same gabaryty co smigtow-
ce Mi-1 i Mi-4, zabierajg odpowiednio 8 i 30 pasaze-
row, zamiast 3i 14 w wersji z silnikiem ttokowym.



Smiglowce turbo$migtowe stojg obecnie u progu
rozwoju i przewiduje sie, ze ciezkie maszj™y turbo-
Smigtowe beda mogly wkroétce przewozi¢ tadunki do-
chodzace (w przypadku ,latajacych dzwigow”) do
40 ton.

Rys. 10. Smigtowiec W-8

Posiadajgc szereg niewatpliwych zalet, $migtowce
maja jednak tez istotne wady, ktére w znacznym
stopniu ograniczajg mozliwos¢ traktowania ich jako
wszechstronnych maszyn latajgcych.

Powaznym brakiem $miglowcéw jest stosunkowo
mata predkos¢ ich lotu siegajgca 200—250, maksimum
300 km/godz. Tej granicy ze wzgledu na swoje wia-
sciwosci aerodynamiczne $migtowce w zasadzie juz
przekroczy¢ nie moga*.

e Pcdczas lotu poziomego na nacierajacej topacie (wirnika
nosnego) predkos¢ obwodowa sumuje sie z predkoscig lotu
$migtowca, co powoduje powstanie bardzo duzych predkosci
catkowitych topat, nawet wtedy, kiedy $migtowiec leci jesz-
cze stosunkowo wolno. Przy zwiekszeniu predkosci lotu ponad
200—250 km/godz., a w niektérych najnowszych typach $mi-
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Drugg wada Smigtowca jest stosunkowo duze zapo-
trzebowanie mocy silnika (dwukrotnie i wiecej razy
wyzsze niz u samolotéw o tym samym ciezarze starto-
wym), cp znacznie pogarsza eksploatacyjne wskazniki
ekonomiczne.

Duze koszty produkciji, niewielka trwatos¢ konstrukr
cjt, zwlaszcza elementéw nosnych, i ograniczony do
500—800 godzin lotu przebieg migdzynaprawczy silni-
kéw -- wszystko to wptywa ujemnie na rozpowszech-
nienie Smigtowcow. Dodajmy jeszcze do tego potrzebe
licznego personelu technicznego, diugie przestoje wy-
nikajace ze skomplikowanej obstugi oraz trudny pilo-
taz*. Niemniej jednak w okreslonych warunkach
zalety Smigtowca przewyzszajg ich wady i dopdki nie
znajdzie sie maszyna o podobnych walorach, ale mniej-
szych wadach, $migtowiec utrzymywaé bedzie prymat
w dziedzinie uniwersalnych statkéw powietrznych
pionowego startu i lgdowania.

Wiroloty — to pojazdy powietrzne taczace
w sobie cechy $miglowca i samolotu o skrzydle statym.

Jedng z pierwszych wersji maszyn tej kategorii sg
produkowane od 1957 roku przez angielskg firme
Fairey — ,Rotodyny” (rys. 11). Wirnik rotodyny uru-
chamiajg mate silniki odrzutowe, umocowane na kon-
cach topat, pracujgce jedynie w czasie startu i lgdo-
wania. Po starcie wspomniane silniki zostaja wytgczo-
ne, wirnik zaczyna obraca¢ sie samoistnie na skutek
optywania prgdami powietrza i zwieksza site nosng
pojazdu, ktéra zapewniaja ponadto mate skrzydia

gtowcow ponad 300 km godz.. nastepuje zjawisko odrywania
sie strug powietrza od wirnikéw. Powoduje to spadek sity
nos$nej silnika, wibracjg $miglowca i inne niekorzystne pro-
cesy, grozace zniszczeniem maszyny.

e Pilotaz S$migtowca jest istotnie trudny, ale nie wymaga
specjalnej kondycji fizycznej, jaka niezbedna jest przy pilo-
towaniu samolotéw, zwlaszcza odrzutowych.
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state. Do napedu w locie poziomym stuzg dwa sniniki
ze Smigtami umocowane w skrzydtach po bokach |
kadtuba.

Naped rotodyny stanowig dwa silniki turbosmigtowe
0 mocy 3000 KM kazdy, cztery zas silniki odrzutowe
zapewniajg po 450 kg ciggu. Umozliwia to lot z 65 pa-
sazerami na pokiadzie lub z tadunkiem 7 ton i pred-
koscia 300 km/godz. na odlegtos¢ do 300— 1000 km
w zaleznosci od ciezaru przewozonego tadunku.

Rys. 11. Wirolot Fairey Rotodyna

Duze nadzieje rokuje inna odmiana wirolotow, tzw.
»Wintokryty” konstrukcji radzieckiej.

Wintokryt (rys. 12), zademonstrowany publicznie
po raz pierwszy podczas pokazéw lotniczych w Tuszy-
nie w lipcu 1961 roku, reprezentuje rewelacyjne osig-
gi: pobit on z miejsca kilka rekordow Swiata nalezg-
cych do wirolotéw, uzyskujgc miedzy innymi pred-
kos¢ 375 km/godz*.

e Poprzedni rekord nalezat do angielskiej ,Rotodyny” i wy-
nosit 307 km/godz.
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~Wintokry}’, jak oceniaja specjalisci na podstawie
duzych wymiaréw jego wirnikéw nosnych (Srednica
ok. 25 m) i kadtuba, moze prlewozi¢ 100 pasazerow.

Istniejg tez zxiacznie mniejsze konstrukcje wirolo-
tow, np. maszyna amerykanska Mc Donnel XV-1, Ma-
jac silnik o mocy 525 KM moze ona przewozi¢
3 pasazerow.

Rys. 12. Wirolot Kamowa ,Wintokryt”

Posiadajac pozytywne cechy smigtowca oraz samo-
lotu, wiroloty przewyzszaja smigtowce predkoscig przy
jednakowych lub nieco lepszych wskaznikach udzwi-
gu i zasiegu. Ujemng strong wirolotéw jest ztozonosé
konstrukcji (istnienie dwoch mechanizméw napedo-
wych — dla wirnikéw i Smigiet ciggnacych), co podra-
za koszty ich produkcji i eksploatacji.

Wiroloty ustepuja ponadto $migtowcom w zwrotno-
sci i zapewne, podobnie jak $migtowce, nie sg zdolne
do odbywania diugotrwatych Ilotéw tuz przy po-
wierzchni ziemi.

Charakterystyki lotne wirolotéw predystynujg je
gidwnie do dzialan transportowych (duze maszyny)
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i tgcznikowych (mniejsze maszyny). Bardziej skompli-
kowana. niz w $miglowcach obstuga techniczna pra-
wig, ze w warunkach polowych maszyny te bedag ra-
czej znajdowaly sie na szczeblach wyzszych zwigzkéw
operacyjnych w przeciwienstwie do smigtowcow, kto-
re mogg organicznie wchodzi¢ w sklad zwigzku tak-
tycznego, a nawet oddziatu wojsk ladowych.

.Jeszcze jedng odmiang wiroptatéw* sa wiatra-
kowce. Wirnik nosny nie jest .w tych maszynach
napedzany, ale obraca sie samoistnie — tylko w lo-
cie — na skutek oplywu pradami powietrza, ktore
zapewniaja site nosna. Ruch do przodu powoduje nor-
malne Smigto samolotowe. Tak wiec wiatrakowiec
wymaga do startu przestrzeni dla nabrania rozpedu.
Nie moze on startowa¢ pionowo, zawisa¢ nieruchomo
w powietrzu, ani tez lata¢ (jak Smigtowiec) do tytu
lub na boki. Moze natomiast lgdowa¢ nieomal piono-
wo, wykorzystujgc site autorotacji silnika. Jest to
wiec whlasnie wspomniana na wstepie tego rozdziatu

maszyna klasy; start krotki — ladowanie pionowe
(SKS-SPS).

Zalety wiatrakowca w poréwnaniu ze Ssmigtow-
cem — to prostota konstrukcji i obstugi, bardziej

ekonomiczne wykorzystanie mocy silnika.

Wiatrakowce, obarczone wieloma wadami Smigtow-
coéw i nie posiadajace ich zalet z wyjatkiem jednej —
pionowego lgdowania — nie znalazty jednak szerszego
zastosowania praktycznego.

Poduszkowce. Zupelnie oryginalng zasade
dziatania wykorzystujg pojazdy zwane ,,poduszkow-
cami”**. W istocie rzeczy nie sg to statki powietrzne
w klasycznym rozumieniu. Poduszkowce — to raczej

e Do kategorii wiroptatow zalicza sie: sSmigtowce, rotodyny,
wiroloty (w tej liczbie réwniez wintokryty) oraz wiatrakowce.
s Wedtug innej nomenklatury — pojazdy pneumatyczne.
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wehikuty posrednie, pomiedzy samochodami a samo-
lotami.

Maszyna ta wytwarza ,poduszke” ze sprezonego
powietrza, ktéra utrzymuje pojazd nad terenem o do-
wolnej powierzchni: szosa, grunt, bloto, piasek, mocza-
ry, Snieg, 16d, woda.

Wspomniana poduszka tworzy sie z powietrza czer-
panego z otaczajgcej pojazd atmosfery i wtltaczanego
przez odpowiednie urzadzenie miedzy dno pojazdu
a teren. Strumien powietrza wylatujacy z dysz w stro-
ne ziemi tworzy powietrzng kurtyne, wewnatrz ktorej
powstaje wlasnie poduszka powietrzna — przestrzen
podwyzszonego cisnienia. W czasie ruchu poziomego*
poduszka powietrzna przemieszcza sie wraz z pojaz-
dem, zapewniajgc caly czas utrzymanie sie maszyny
nad powierzchnig ziemi (wody). Rozumie sie, ze spre-
zone powietrze bez przerwy ucieka spod spodu pojaz-
du i czyni to tym predzej, im wyzej pojazd wznosi sie
w gére. Dlatego cechag szczegbdlng poduszkowcow jest
koniecznos¢ lotu tuz nad powierzchnig lagdu (wody),
gdyz przy tej samej mocy napedowej udzwig progre-
sywnie maleje w miare wznoszenia sie poduszkowca.
W zwigzku z tym, tego rodzaju pojazdy utrzymujg
w locie S$rednig odlegto$¢ rzedu 10— 15 cm pomiedzy
dnem a terenem. Czy moga lata¢ wyzej? Teoretycznie
na pewno tak, jednak ze wzgledoéw praktycznych
poduszkowce pozostang zapewne pojazdami przyziem-
nymi. Inaczej musiatyby dysponowac¢ silnikami nape-
dowymi o kolosalnej mocy, tak aby urzadzenie spre-
zajace mogto wyréwnywac straty powietrza ulatnia-

* Ruch ten zapewnia dodatkowe urzadzenie odrzutowe.
Odrzut wytwarzany jest bgadZz za pomocg powietrza dostarcza-
nego przez to samo zrodio sprezu co i dla poduszki, badz tez
przez niezalezne zrédio odrzutu w postaci osobnych wentyla-
toréw lub sprezarek. Kierowanie pojazdem odbywa sie dzieki
regulacji wielkosci lub kierunku odrzutu.
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jacego sig szybko spod spodu poduszki. Ta ewentual-
no$¢ uczynitaby poduszkowce pojazdami catkowicie
nieoptacalnymi w eksploatacji.

Jakie istniejga obecnie znane konstrukcje podusz-
kowcow?

.Hovercraft” SR-NI — to jeden z udanych i prak-
tycznie juz wyprébowanych poduszkowcow (rys. 13).

Rys. 13. Poduszkowiec SR-NI

Jego kadtub wykonany jest w postaci ptaskiego owal-
nego pontonu, W $rodku, w zabudowanym pionowo
tunelu, mieszcza sia silnik ttokowy o mocy 450 KM
i napedzana przez ten silnik turbina do sprezania po-
wietrza.

Powierzchnia dna wynosi 50 Y\, cigezar catkowity
pojazdu (bez tadunku uzytecznego) siega 18000 kg.
Aparat ten zdolny jest do udzwigniecia 20 zoinierzy
w pelnym uzbrojeniu i wykonania z takim fadunkiem
lotu na wysokosci 15 cm nad powierzchnig terenu
(wody) z predkoscig 55 km/godz, na odlegtos¢ kilkuset
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kilometréow. ,Hovercraft” pomysinie latal nad obsza-
rami wodnymi, miedzy innymi przelecial kanal La
Manche.

Inny poduszkowiec brytyjski, Westland SR-N2
(rys. 14), zabiera na poklad az 66 pasazerow i rozwi-
jajac predkos¢ ponad 120 km/godz. osiaga odlegtosc
do 320 km.

Do gtéwnych zalet poduszkowcow nalezy ich duza
ekonomicznosé. Wymagaja one obecnie okoto 100 KM,

Rys. 14. Poduszkowiec SR-N2

przy dalszych za$ udoskonaleniach tylko 70 KM na to-
ne przewozonej konstrukcji, podczas gdy w samolocie
zapotrzebowanie to wynosi 200 KM, a w samocho-
dzie 35 KM.

Do negatywéw poduszkowcow zaliczy¢ nalezy maltg
wysokos¢ lotu, co utrudnia pokonywanie stromych
wzgoérz o pochytosci powyzej 108} nie moéwiac juz
0 niemozliwosci przeskakiwania przez tego rodzaju
przeszkody terenowe jak lasy, domy itp.

W czasie lotu, zwiaszcza w terenie suchym, ruch
poduszkowcéw zdradzajg wznoszace sie tumany kurzu;
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w terenie skazonym kurz ten zwieksza ponadto mozli-
wos¢ napromienienia ludzi znajdujacych sie na po-
ktadzie.

Jakie sg perspektywy bojowego zastosowania po-
duszkowcow?

Moga one okaza¢ sie bardzo przydatne we wszelkie-
go rodzaju dziataniach desantowych*, w niewielkich
akwenach morskich (desant systemu ,brzeg-brzeg”),
zwihaszcza dla opanowania wysp przybrzeznych, po6t-
wyspoéw, w akcji w deltach i ujsciach szerokich rzek.
Poduszkowce moga by¢ ponadto uzyte do transportu
ciezkiego sprzetu podczas forsowania przeszkéd wod-
nych i rozlegtych p4l minowych.

Do dziatan scisle ladowych poduszkowce nadajg sie
jedynie na obszarach niemal catkowicie rowninnych,
jak stepy, pustynie, tundra itp., a wiec raczej na tere-
nach pozaeuropejskich.

Zmiennoptaty (konwertoplany) sg to statki po-
wietrzne wykorzystujgce zmiane kierunku ciggu z pio-
nowego, potrzebnego podczas startu i lgdowania, na
poziomy — konieczny podczas lotu.

Zmiana kierunku ciggu moze by¢ dokonana bardzo
réznymi metodami:

— przekreceniem o 90° $migta (wirnika nosnego),
zespotu napedowego lub catego skrzydta wraz z zespo-
tem napedowym i Smigtem;

— odchyleniem strumienia wytwarzanego przez
zesp6t napedowy;

— stosowaniem réznych niezaleznych  urzadzen:
Smigiet, wirnikow, silnikéw odrzutowych dziatajgcych
w wymaganym kierunku.

* Poduszkowce przeznaczone do dzialan desantowych beda
w przysztosci zapewne opancerzone i silnie uzbrojone, na co
pozwoli duzy udzwig tych pojazdéw.

52



Do zmiennoptatow, w ktérych zmiana ciggu odbywa
sie przez przekrecenie Smigla, nalezy maszyna ame”"
rykanska Bell XV-3 (rys. 15). Przy przejsciu tego
zmiennoptatu z zawisu do lotu do przodu osie wirni-
kéw nosnych przekrecajg sie w locie o 90® tak, ze

+3li
ZJOi

Rys. 15. Zmiennoptat Bell XV-3
wirniki stajg sie sSmigtami ciggngcymi. Umozliwia to

uzyskanie dwukrotnie wiekszych niz u $miglowcéw
predkosci lotéw, nawet do 500 km/godz.

Rys. 16. Zmiennoptat Vertol 76

Inny rodzaj zmiennoptatow reprezentuja amerykan-
skie maszyny Vertol 76 i Hiller 18 (rys. 16 i 17). Start
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nastepuje tu przy ustawieniu skrzydet w pozycji pio-
nowej, kiedy wirniki dziatajg podobnie jak w Smigtow-
cu. Po wuzyskaniu niezbednej wysokosci, nastepuje
stopniowa zmiana potozenia skrzydet (a wraz z nimi
i ukladu napedowego) i woéwczas zmiennoptat prze-
chodzi do lotu poziomego.

Rys. 17. Zmiennoptat Hiller 18

Samolot amerykanski Doak-16 (rys. 18) to jeszcze
jeden rodzaj maszyny o pionowym starcie i lgdowa-
niu. Na konicach skrzydet ma on dwa obudowane wen-
tylatory ustawione w potozeniu pionowym, poziomym
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lub poprzecznym (zakres przekrecania wynosi 100®).
Wentylatory te wytwarzajg site nosng podczas startu
i ladowania, a nastepnie, na skutek stopniowego prze-
krecania, nadaja samolotowi coraz wieksza predkosé
poziomg, az do uzyskania warunkoéw lotu horyzon-
talnego.

Zmienno”platy znajdujg sie nadal w stadium wstep-
nych doswiadczen poligonowych i dlatego trudno jest
obecnie omawiac ich perspektywy rozwojowe.

Rys. 18 Samolot Doak-16

Jedno jest prawdopodobne: jesli wejda one do seryj-
nej produkcji, to ze wzgledu na swg mniejsza niz
u Smigtowcéw zwrotnos¢, lecz wieksza predkosé prze-
lotowa, zmiennoptaty beda wykorzystywane gtéwnie
dla przewozéw na dtuzszych odlegtosciach, pozosta-
wiajgc $migtowcom trasy kroétkie i Srednie.

Inne tez przeznaczenie niz $Smigtowce miatyby tzw.
-Pingwiny” — samoloty startujgce i ladujgce w pio-
nowym potozeniu kadtuba. Do tej kategorii maszyn
zalicza sie amerykanski odrzutowiec Ryan X-13
(rys. 19). Jest to jednomiejscowy samolot turboodrzu-
towy, startujacy z ruchomej platformy. Ustawiony
pionowo i utrzymywany na tej platformie za pomoca
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hakéw, X-13 odczepia sie od nich po uruchomieniu
silnika i uzyskaniu niezbednego ciggu. Po wzniesieniu
sie na odpowiednig wysokos¢, pilot oddziatlujac na
stery i ciag silnika wyprowadza maszyne do lotu po-
ziomego. Ladowanie odbywa sie w nieco inny sposob.
Samolot przechodzi z lotu poziomego w pionowy, po
czym pilot, zmniejszajac site ciggu zespotu napedowe-
go, cofa maszyne w tym potozeniu w doét az do ponow-
nego zawisniecia na wsporniku platformy Ilub wylgado-
wania na tréjkotowym podwoziu.

7/\

Rys. 19. Samolot Ryan X-13 Rys. 20. Pierscienioptat C-450
Coleopter

Do ,Pingwinéw” zalicza sie takze pierscienio-
ptaty (,Coleoptery”). Sa to réwniez maszyny o na-
pedzie odrzutowym. Maja one piat w ksztalcie piers-
cienia, wewnatrz ktérego miesci sie kadtub umocowa-
ny na kilku zastrzatach. W przedniej czesci kadtuba
znajduje sie kabina pilota. Do znanych tego typu kon-
strukcji nalezy francuski pierscienioptat C-450 Co-
leopter (rys. 20).
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start i lgdowanie maszyna ta wykonuje w pozycji
pionowej. Kierowanie lotem podczas startu odbywa
sie za pomocag sterow gazowych znajdujacych sie
w strumieniu gazu, a przy duzej predkosci lotu za
pomoca wychytowych ptaszczyzn na ptacie.
LPingwiny”, a w tej liczbie i ,Coleoptery”, pomy-
Slane sg jednak gtéwnie jako samoloty mysliwskie
lotnictwa operacyjnego (frontowego), nalezy wiec
sgqdzi¢, ze bezposredniego zastosowania jako organiczne
statki powietrzne wojsk ladowych mie¢ nie beda.
Inng odmiang maszyn
SPS sg tzw. latajgce ,a
platformy. Nalezy do
nich konstrukcja amery-
kanskiej  firmy  Hiller
V2-IE (rys. 21). Ma ona
wewnagtrz platformy prze-
ciwbiezne Smigta — wen-
tylatory o $rednicy 2,4m,
napedzane przez trzy sil-
niki tlokowe o0 1t3cznej
mocy 120 KM. Pilot stoi
na platformie i steruje za
pomocg kierownicy typu Rys. 21. Latajaca platforma
motocyklowego. Nadawa- Hiller V2-I1-E
nie predkosci poziomej
odbywa sie przez pochylenie ciata i calej platfor-
my w Kkierunku zamierzo nego lotu. ,.Latajgca plat-
forma” moze wiec lata¢ jedynie na matych kagtach na-
tarcia, stad kazde jej przechylenie zwigzane jest z moz-
liwoscig utraty statecznosci. W zwigzku z tym prak-
tyczne zastosowanie tej maszyny latajgcej jest mocno
ograniczone.
Naped wentylatorowy wykorzystuje réwniez wehi-
kut powietrzny typu ..latajacy samochéd”. Pojazd taki
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o0 nazwie Flying Jeep (latajacy tazik) amerykanskieji
firmy Piasecki (rys. 22) ma nastepujgce charaktery-
styki: site nosng zapewniaja dwa wentylatory o Sre-l
dnicy 2,4 m napedzane przez dwa silniki tltokowe
o0 tacznej mocy 340 KM. Kierowanie pojazdu w locie!
odbywa sie za pomoca steréw ustawionych w obudo-
wie strumienia. Predkos¢ pozioma nadaje sie przez
odchylenie strumienia. Ciezar catkowity aparatu wy-|
nosi okoto 900 kg, ciezar uzyteczny 450 kg.

(T

Rys. 22. Latajacy samochéd ,Flying Jeep” Piasecki

W wypadku uzyskania w przysztosci zadowalajacych!
wynikow w eksploatacji tych pojazdéw, ,.tatajace sa-l
mochody” moglyby znalezé ewentualne zastosowanie!
w wojskach ladowych dla celéw tgcznikowych i roz-|
poznawczych.

Bardzo interesujgce sa tez projekty urzadzen maja-I
cych przeksztatci¢ bezposrednio cztowieka w istote!
latajgcg. Chodzi o tzw. ,pasy rakietowe” Ilub!
wg innej nomenklatury, ,indywidualne przyspieszacze]|
rakietowe”.

Urzadzenie takie wyprodukowane przez firme Belll
(rys. 23) skiada sie z zamocowanego na pasie i ple-I|
cach tornistrowego rezerwuaru z nadtlenkiem wodoru,!
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dwéch dysz odrzutowych i dzwigni sterujagcych. Nad-
tlenek wodoru pod duzym cisnieniem przeksztalca sig
w tlen i pare wodnag, ktdéra wydostaje sie na zewnatrz
z wielka predkoscig przez dysze wylotowe, tworzac

Rys. 23. Pas rakietowy Bell

w ten spos6b odpowiednig site ciagu. ,Pas rakietowy”
pozwala jakoby zoinierzowi wykonaé¢ skok na odle-
glos¢ ponad 100 m, na wysokosci do 10 metrow
i z predkoscia 40 km/godz. Ciezar calego urzgdze-
nia 40 kg. Przewiduje sie, ze w przysztosci bedzie
mozna skonstruowaé ,pas rakietowy” o ciezarze za-
ledwie 10 kg, umozliwiajgcy wykonanie skoku na od-
legtos¢ do 1000 m i wysokosé do 40 m.

Jakie sg perspektywy wykorzystania tych urzadzen?
Zaktadajac, ze zostang one znacznie udoskonalone,
zwlaszcza w sensie obnizenia ich ciezaru oraz umo-
zliwienia ,,pilotowi” przewozu jego broni i ekwipunku,
bojowego, co, jak widac¢ ze zdjecia (rj®. 23), nie jest
teraz mozliwe, ,pasy rakietowe” moga znalez¢ w si-
tach lgdowych réznorodne zastosowanie. Moga sie wiec
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przyda¢ w operacjach morskich i dzialaniach desan-
towych, dla umozliwienia zoilnierzom desantu wyko-
nania masowego skoku z okretéw na brzeg, ponad wo-
da, polami minowymi i zaporami nieprzyjaciela; moga
mie¢ zastosowanie przy forsowaniu z marszu szero-
kich przeszk6d wodnych, w terenie gdrzystym itd.

Opis samolotéw o pionowym i skréconym starcie
i ladowaniu bytby niepelny, gdyby pominac¢ jeszcze
jednag grupe maszyn latajgcych; a mianowicie samo-
loty bezpilotowe. Sa to aparaty o silnikach
ttokowych lub odrzutowych, o stosunkowo niewielkich
gabarytach, przewozone lgdem na specjalnych platfor-
mach. Sg one zdolne do latania w najciezszych nawet
warunkach atmosferycznych. Duza predkos¢ (okoto-
i ponaddzwiekowa) i mate wymiary tych maszyn decy-
dujg o ich duzej odpornosci na ogien nieprzyjaciela.
Gtéwnym przeznaczeniem samolotéw bezpilotowych
jest prowadzenie rozpoznania powietrznego, a zwilasz-
cza wykrywanie celéw dla broni rakietowo-jgdrowej.
Na samolotach tych bedzie mozna instalowa¢ aparatu-
re techniczna: radiolokacyjna, radiologiczng*, telewi-
zyjng, fotograficzng lub urzadzenia pracujgce na za-
sadzie podczerwieni.

Ujemne strony samolotéw bezpilotowych, ograni-
czajgce ich zastosowanie przez zwigzki taktyczne
i operacyjne armii lgdowej, to — duze koszty kon-
strukcji, ograniczony czas lotu i koniecznos¢ posiada-
nia skomplikowanych urzadzen sterowania i obstugi
naziemnej (ciezki sprzet radiolokacyjny itp.).

W wojskach lgdowych moga one jednak znalezé
szerokie zastosowanie dla celdw rozpoznawczych. Mu-
siatyby to by¢ jednak gtownie samoloty bezpilotowe,
tanie, o malych wymiarach, nieskomplikowanej kon-

e Aparatura radiologiczna — sprzet do rozpoznawania pro-
mieniowania radioaktywnego.
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strukgcji i niewielkich wymaganiach w zakresie obstugi
naziemnej, przy jednoczesnie korzystnych charaktery-
stykach lotno-technicznych. W armii' ladowej Stanéw
Zjednoczonych wykorzystany jest np. samolot bez-
pilotowy SD-2. Kilka takich samolotéw, wraz z apa-
raturg naprowadzania i ruchomg platformg startowa,
stanowi zesp<M bezpilotowego rozpoznania lotniczego.
Samolot SD-2 ma dtugos¢ 5 m, szerokos¢ skrzydet 4 m.
Silnik 0 mocy 225 KM zapewnia predkos¢ 556 km/godz.,
putap do 6100 m i promien dziatania 185 km. Czas
trwania jednego lotu — 45 minut. Samolot startuje
z ruchomej platformy, wykorzystujgc dla uzyskania
duzej predkosci startowej dwa przyspieszacze rakie-
towe. Ciezar samolotu (startowy) 600 kg, w tym ciezar
aparatury rozpoznawczej 110 kg. Sterowanie odbywa
sie drogg radiowg za pomoca nhaziemnej stacji zdal-
nego kierowania, skfadajgcej sie z aparatury radio-
lokacyjnej, przelicznika elektronowego, urzadzenia
planszetowego (automatycznie wykreslajgcego potoze-
nie samolotu w locie) oraz agregatu elektrycznego.
Samolot SD-2 lgduje za pomocg zdalnie lub auto-
matycznie otwieranego spadochronu.

Bezpilotowe samoloty rozpoznawcze majg niewatpli-
wie przed sobg duze mozliwosci rozwojowe zaréwno
na szczeblu operacyjnym, jak i taktycznym*. Nie wy-
pra one jednak pilotowanych aparatéw latajacych, nie
wymagajacych skomplikowanych i drogich naziem-
nych urzadzenn obstugi i sterowania i znacznie mniej
podatnych na zaklocenia radioelektroniczne.

e Pojawiajg sie juz nawet bezpilotowe Smigtowce. Mary-
narka wojenna Stanéw Zjednoczonych przeprowadza proéby
z bezzalogowym $migtowcem DSN-1. Jest to zdalnie stero-
wana maszyna przeznaczona do zwalczania okretéw podwo-
dnych, ktérg w tym celu uzbrojono w samonaprowadzajgca
sie na cel torpede. Moc silnika wynosi 72 KM.
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SAMOLOTY KROTKIEGO STARTU | LADOWANIA (SKS)

Pod wzglt"dem niezbednej diugosci startu i lgdowa-
nia mozna je podzieli¢ na samoloty:

— ultrakrotkiego startu i lgdowania (rozbieg i do-
bieg w granicach do 150 m);

— krotkiego startu i ladowania (150—300 m);

— skrdconego startu i ladowania (300—600 m).

Wszystkie te trzy grupy samolotéw mogg przy tym
korzysta¢ z lotnisk gruntowych.

Pod wzgledem udzwigu (co dla naszych rozwazan
jest cechg szczeg6lnie wazng) samoloty SKS mozna
zréznicowa¢ umownie na cztery kategorie, a miano-
wicie na samoloty: mate, lekkie, Srednie i ciezkie.

Samoloty mate — to aparaty o minimalnym
ciezarze wlkasnym, unoszace pilota i jednego — dwoéch
pasazerow. Typowym jest tu samolot CSS-13* (rys. 24).

Rys. 24. Samolot CSS-13

Samoloty o takich wiasciwosciach (predkos$¢ przeloto-
wa 120 km/godz.; zasieg — 500 km; ultrakroétki start

* Jest to polska wersja powszechnie znanego w minionej
wojnie samolotu radzieckiego Po-2.
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i lgdowanie) Swietnie nadajg sie do zadan tgczniko--
wych i rozpoznawczych.

Samoloty lekkie — to aparaty unoszace 4—6
pasazeréw, np. samolot radziecki Jak-12 (rys. 25).

-NW»

Rys. 25. Samolot Jak-12

Moga one znalezé¢ szerokie zastosowanie w armii la-.
dowej dla celow tacznikowych, ewakuacji sanitarnej,,
korygowania ognia artylerii i przewozu ‘tadunkow-
o ciezarze do 500 kg.

Jak-12 wymaga ladowiska o rozmiarach: dla star-,
tu 125 m, dla lgdowania 190 m. Predkos¢ do.
200 km/godz., zasieg okoto 1000 km.

Samoloty SsSrednie — moga udzwigng¢ 10— 15.
pasazerow lub réwnorzedny tadunek uzyteczny. Do
znanych tego rodzaju konstrukcji nalezy samolot ra-.
dziecki AN-2 (rys. 26) o udzwigu 8—14 pasazeréw
lub amerykanski UIA-Otter (rys. 27), ktéry przewozi.
10 pasazerow wzgl. 1000 kg tadunku.

Samoloty SKS sSrednie moga wykonywaé zadania
zwigzane z transportem i ewakuacjg wojsk i sprzetu,
przerzutem spadochronowych grup dywersyjno-rozpo-
znawczych poza linie frontu itd.
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Samoloty ciezkie — to aparaty zdolne do
udzwigu wielotonowego tadunku. Samolot kanadyjski
AC-1 ,Caribou” (rys. 28) jest typowym przedstawi-
cielem ciezkich samolotow SKS. Oprocz trzech ludzi
zalogi moze zabra¢ 28 zoinierzy z pelnym wyposaze-
niem albo 22 rannych na noszach. Samolot ten o cie-
zarze startowym 10,8 ton wykonuje start (lub lado-
wanie) na przestrzeni zaledwie 240 metréw, przy czym
lagdowiskiem moze by¢ kazdy mniej wiecej rowninny
odcinek terenu.

Ciezkie samoloty SKS mogg wykonywac¢ powazne
zadania taktyczne i operacyjne w strefie dziatan bo-
jowych; przerzuca¢ desanty powietrzne, grupy dy-
wersyjne i partyzanckie poza linie frontu, przewozié
wojska i sprzet, ewakuowa¢ rannych itp.

Analizujgc mozliwosci SKS nie mozna pomingé
wrecz rewelacyjnego w tej dziedzinie samolotu ra-
dzieckiego AN-14 ,Pszczétka” (rys. 29) wyprodukowa-

Rys. 29. Samolot AN-14 ,Pszczétka”

nego seryjnie juz w roku 1957. ,Pszczotka” zabiera
na pokitad 7 ludzi lub 600 kg tadunku i wymaga do
startu i lagdowania przestrzeni diugosci zaledwie 60

5— Kawaleria powietrzna 65



metrow. Samolot ten moze lata¢ z predkoscig ponad
200 km/godz. w trudnych warunkach atmosferycznych
i w nocy. Te znakomite osiagi kwalifikujg ,,Pszczotke”
do wykonywania szeregu zadan taktycznych, z przy-
czyn technicznych dostepnych czesto jedynie Smigto-
wcom.

Latajgce skrzydta. ,Dysponujemy obecnie
zupetnie rewelacyjnymi perspektywami uzyskania na
wyposazenie wojsk zupeinie nowego typu samolotu,
ktory bedzie tak samo tani oraz prosty w konstrukcji
i obstudze jak zwykly samochod ciezarowy.” Taka
opinie wyraza o nowym rodzaju statku powietrznego,
tzw. ,tatajagcym skrzydle”, miesiecznik amerykanski
SArmy”*,

Chodzi tu o oryginalng konstrukcje samolotu z ela-
stycznym skrzydiem, Scislej mowigc ze skrzyditem wy-
konanym z duralowych rur obciggnietych tkaning ny-
lonowg. Prototyp takiego samolotu zakiadéw Ryan
w Stanach Zjednoczonych posiada kadtub spawany
z rur stalowych (rys. 30). W centralnej czesci kadtuba
znajduje sie wystajgca kratownica w ksztatcie kolum-
ny, do ktérej mocuje sie skrzydto pokryte luzno zwi-
sajgcg tkaning nylonowg. W tylnej czesci kadtuba
umocowany jest silnik o mocy zaledwie 100 KM ze
Smigtem pchajgcym. W stanie spoczynku tkanina po-
krywajaca skrzydto zwisa luzno, pomiedzy podtuzni-
cami uchwytujgcymi obrzeze klina. Dolny otwarty
bok klina tworzy krawedz sptywu powierzchni nosnej.
Skrzydto w Kksztalcie delty wytwarza site nos$ng po
napieciu tkaniny przez ruch powietrza w czasie lotu.
Powierzchnia nosna w peilni naprezonego skrzydia
wynosi okoto 17 mv.

Kadtub samolotu wraz z silnikiem i platforma dla
przewozu tadunkoéw oraz kabing pilota zawieszony jest

e Airborne on wing of cloth, ,Army”, czerwiec 191 r.
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na gtbwnym dzwigarze skrzydia. Sterowanie tym sa-
molotem jest bardzo proste: ruchem drgzka w kabinie
przesuwa sig kaditub w stosunku do s$rodka parcia
powierzchni nosnej do przodu, do tytu lub na boki.
Przesuniecie srodka ciezkosci podczas lotu powoduje
zmiane nachylenia latawca, zmiane optywu strug po-
wietrza, a zatem zmiane sity nosnej. Start i ladowa-

°0

Rys. 30. Latajgce skrzydio Ryan

nie zapewnia sie gtéwnie przez zmiane kata natarcia
skrzydta, co z kolei uzyskuje sie po prostu nacigga-
niem lub odpuszczaniem linek kierunkowych. Start
i ladowanie takiego pojazdu odbywa sie na bardzo
krétkiej przestrzeni. ,Latajgce skrzydio” odznacza sie
dobra statecznoscig i sterownoscig. Osigga ono pred-
ko$¢ rzedu 130— 160 km/godz. i zasieg do 500 km.

Wyjatkowo prosta konstrukcja tej maszyny spra-
wia, ze imosi ona w powietrze ciezar uzyteczny, prze-
kraczajgcy 50Vo ciezaru ogoélnego, podczas gdy dla
wiekszosci samolotéw o skrzydiach konwencjonalnych
udzwig uzyteczny nie przekracza 30°/0 ciezaru ogolnego
samolotu. ,Latajgce skrzydio” posiada tez duzg ma-
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newrowos$¢, moze nawet wykonac¢ lot nurkujacy. Ko-
szty jednostkowe tych pojazdéw (przy seryjnej pro-
dukcji) nie powinny chyba przekracza¢ kosztu stan-
dartowego samochodu ciezarowego.

,Rezultaty odbywajgcych sie obecnie ¢wiczen wska-
zujg, ze samoloty ze skrzydtami elastycznymi moga
by¢ wykorzystane dla stworzenia pierwszej, rzeczywi-
Scie powietrznej dywizji, w ktérej bataliony i kompanie
miatyby swoje etatowe powietrzne $rodki transporto-
we”, konkluduje ,Army”, koriczac analize wtasciwosci
Jlatajgcych skrzydet”.

Pora na wnioski.

Jaka wiec Kkategoria aparatéw latajacych sposréd
maszyn pionowego i krotkiego startu i lgdowania naj-
bardziej nadaje sie obecnie jako podstawowy ro-
dzaj sprzetu dla potrzeb uskrzydlenia wojsk lado-
wych?

Odpowiedz moze by¢ tylko jedna: Smigtowiec.

| to z nastepujgcych przyczyn:

— z calej plejady maszyn o pionowym starcie i lg-
dowaniu smigtowiec jest jedynym aparatem latajacym
majagcym za sobg pomysine wieloletnie doswiadczenie
eksploatacyjne, w tej liczbie réwniez w warunkach
bojowych*;

— sposrod wielu innych konstrukcji lotniczych $mi-
glowiec okazal sie najbardziej wydajng maszyng
w dziedzinie przewozéw powietrznych na kroétkie
i Srednie odlegtosci w strefie dziatann bojowych. A te
odlegtosci sa dla wojsk ladowych szczegélnie wazne
w sensie zapewnienia szybkiego manewru powie-
trznego; N

e Poréwnaj rozdziat trzeci.
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— Smigtowiec moze by¢ produkowany w najrézno-
rodniejszych wersjach pod wzgledem udzwigu i prze-
znaczenia, zapewniajagc w ten sposOb szerokie mozli-
wosci zastosowania w réznych dziedzinach zycia i wal-
ki sit ladowych;

— sposrod szeregu zadan, jakie mogg by¢ wykony-
wane na rzecz armii ladowej za pomocg aparatow
latajgcych, najbardziej uniwersalne mozliwosci ma
wiasnie sSmigtowiec.

Jaki jest gtowny atut Smiglowca?

Spéjrzmy na tabele 1

Nawet pobiezna analiza tej tabeli wykazuje, ze
Smigtowiec swoimi wlasciwosciami lotno-technicznymi
w niektérych dziedzinach géruje, w innych za$ uste-
puje pozostatym rodzajom maszyn latajacych. Jest
tylko jedna dziedzina, w ktdrej jest on bezkonkuren-
cyjny: zwrotnos$¢.

I to zadecydowato o obecnej karierze $migtowca.
Mozna na pewno zaryzykowac twierdzenie, ze dopoki
nie znajdzie sie inna maszyna latajaca, ktora przewyz-
szy Smiglowiec zwrotnoscig, dopoty najbardziej rozpo-
wszechniong maszyng latajgcag w armii lagdo\yej pozo-
stanie sSmigtowiec.

Ale czy $migtowiec ma by¢ jedynym rodzajem
organicznego sprzetu latajgcego wojsk ladowych?

Oczywiscie nie. Jesli pomingé wszystkie ekspery-
mentalne konstrukcje omawiane w tym rozdziale, to
oprocz smigtowcéw pozostajg jeszcze samoloty SKS.
Ustepujac  pod wieloma wzgledami $migtowcom,
a zwlaszcza w dziedzinie zwrotnosci i zdolnosci do
pionowego startu i lgdowania, samoloty SKS przewyz-
szajg Smigtowce miedzy innymi: dwukrotnie mniejszy-
mi kosztami eksploatacji; mniejszym zuzyciem paliwa
i mniejszymi wymaganiami w obstudze technicznej;
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wiekszg predkoscig oraz zasiegiem lotu. Te okolicznos¢
nalezy mie¢ na uwadze w dalszych rozwazaniach.

Co sie za$ tyczy pozostatych omoéwionych juz oraz
innych, wcigz powstajgcych nowych maszyn ekspery-
mentalnych, mozemy z pewnoscia zatozy¢, ze niektore
z nich moga w przysztosci wejsé do produkcji seryjnej
i okaza¢ sie pomocnikami, rywalami, a moze nawet
nastepcami smigtowcow i samolotéw SKS.

Szczegllnie duze nadzieje mozna chyba wigza¢ —
jesli chodzi o wojska lgdowe 2~ z maszynami typu
~Wintokrytéw”, |, Latajacych skrzydet” i by¢ moze
z poduszkowcami.



Rozdziat trzeci

HISTORIA UZYCIA SMIGLOWCOW
DZIALANIACH BOJOWYCH

ZASTOSOWANIE WIROPLATOW W DRUGIEJ WOJNIE
SWIATOWEJ

Pierwsze proby uzycia wiroj®atow w dziataniach
bojowych zostaly przeprowadzone w angielskim korpu-
sie interwencyjnym we Francji (1939— 1940). Zastoso-
wano woéwczas do celéw obserwacyjnych, tgczniko-
wych i korygowania ognia wiatrakowce typu C-40.

W latach 1942— 1943 przekazano w Stanach Zjedno-
czonych do produkcji seryjnej smigtowce YR-4 kon-
strukcji inz, Sikorskiego o udzwigu okoto 300 kg
i predkosci przelotowej 80— 100 km/godz. Z zakupio-
nych tego typu aparatow Anglicy sformowali eskadrg
w skladzie 6 Smigtowcdéw YR-4 z przeznaczeniem do
dziatan w Birmie. Eskadra ta w kwietniu 1944 roku
ewakuowata rannych zoinierzy 3 hinduskiej dywizji
piechoty dziatajgcej w dzungli, zas w koncu 1944 roku
z<vtala uzyta wspoélnie z samolotami transportowymi
do zaopatrywania okrgzonego przez wojska japonskie
garnizonu w Impot oraz do ewakuacji rannych. Po-
szczegblne Smiglowce tej eskadry uzywane byty do
obserwacji i rozpoznania pota walki i terenu po stro-
nie wlasnej oraz do celow tacznikowych i korygowa-
nia ognia artylerii.

W roku 1945 w amerykanskich silach morskich
zorganizowano eskadre s$migtowcéw (17 maszyn) do
zadan tacznikowych i ratownictwa morskiego.

72



I to juz chyba wszystko, co opublikowane zostato
dotad z zakresu uzycia SmigtowcOw w czasie drugiej
wojny Swiatowej*.

Cho¢ byty to proby o charakterze raczej ekspery-
mentalnym, stanowity one jednak wazny krok w dzie-
dzinie praktycznego wykorzystania $migtowcow w dzia-
taniach bojowych. Od tego tez czasu datuje sig ich
ma.sowa, seryjna produkcja.

SMIGLOWCE w WOJNACH PERYFERYJNYCH

Po drugiej wojnie sSwiatowej Smigtowce znalazly za-
stosowanie prawie we wszystkich konfliktach zbroj-
nych. W szczeg6lnie szerokim zakresie uzyto je na
Malajach, w Wietnamie** i Algierii.

W operacjach przeciwko algierskim sitom wyzwo-
lenczym Francuzi masowo stosowali smigtowce. Uzyte
wowczas maszyny, gtdéwnie typu Djinn i Alouette,
skutecznie wykonywaty otrzymywane zadania. Uzbro-
jone i czesciowo opancerzone smigtowce czesto wyko-
rzystywano miedzy innymi do takich celéw jak: zwal-
czanie ogniem poktadowym punktéw oporu; rozpo-
znanie walkg (raczej ogniem); niszczenie lekkich umoc-
nien polowych; patrolowanie; ubezpieczenie itp. Do
listopada 1959 roku francuskie $migtowce biorace
udziat w walkach w Algierii spedzity w powietrzu po-
nad 35.000 godzin. Duzy rozmach stosowania S$mi-
glowcéw w Algierii kaze przypuszcza¢, ze uzyskano
tam wazne doswiadczenia. Brak jednak dostepnych

. ronnez, ze  hitl , ena

Zostosonaia Sm m
a celonV

** Miedzy innymi po kapitulacji garnizonu twierdzy Dien-

Bien-Fu ewakuowano na $migtowcach z tego rejonu za zgoda

dowo6dztwa Wietnamskiej Armii Ludowej okoto 200 rannych
zotnierzy francuskich.
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zrodet i informacji o rezultatach tych doswiadczen!
utrudnia dokonanie oceny przydatnosci $migtowcow
w tego rodzaju dziataniach. Jedno nie ulega watpli-
wosci: Francuzi widocznie uznali zalety Smigtowcow,
skoro liczba tych maszyn w Algierii wzrastata z rokul
na rok w postepie nieomal geometrycznym,

W operacji ,Muszkieter”, przeprowadzonej w dniach]
5 i 6 listopada 1956 roku w rejonie Port-Said, wojska
brytyjskie i francuskie uzyty $miglowcéw w ramach
potaczonego desantu morsko-spadochronowo-smigtow-
cowego. Zadanie Smigtowcéw w tej operacji polegato
na wysadzeniu batalionu piechoty na opanowany przez
desant morski przyczéotek. W tym celu uzyto 20 $mi-
glowcow; ktore przewiozty z dwoch lotniskowcow
(zakotwiczonych w odlegtosci 80 km od brzegu) w cig-
gu 83 minut — 415 zotnierzy 45 brytyjskiego batalionu
piechoty morskiej i okoto 23 ton sprzetu i zaopa-
trzenia.

Po wyladowaniu na gilebokosci 1—2 km od brzegu
morza pododdziaty 45 batalionu niezwiocznie przystag-
pity do dziatan zaczepnych i wspdélnie z wysadzonymi
uprzednio w rzucie szturmowym 42 i 40 batalionem
piechoty morskiej opanowaly nakazany rejon miasta
oraz centrale urzadzen hydrotechnicznych Kanatu
Sueskiego.

U2YCIE SMIGLOWCOW NA FRONCIE KOREANSKIM

Najciekawsze cho¢ nie najnowsze sa doswiadczenia
z zakresu uzycia bojowego $migtowcow w wojnie ko-
reanskiej 1950— 1953. Sg to doswiadczenia bardzo
pouczajace i pozwalajgce uzyska¢ szereg poréwnaw-|
czych i aktualnych wnioskéw.

Nalezy jednak liczy¢ sie z tym, Zze opublikowane
przez Amerykanéw materiaty i informacje dotyczgce
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dziatarn Smiglowcéw w Korei, na podstawie ktorych
opracowano niniejszy rozdziat*, mogg niekiedy byc¢
tendencyjne. Nie jest wykluczona mozliwos¢, ze przed-
stawiona w tak korzystnym sSwietle rola smigtowcow
w Korei jest Swiadomie inspirowana przez amerykan-
skie koncerny przemystu lotniczego zainteresowane
w rozwinieciu produkcji tego typu aparatow.

Pierwsze 4 Smigtowce przybyly do Korei w sierp-
niu 1950 roku. Weszty one w skiad eskadry bliskiego
rozpoznania lotniczego o nazwie VMO-6, przydzielonej
do 1 amerykanskiej brygady piechoty morskiej.
W eskadrze tej w latach 1950— 1953 byto przecietnie
10 samolotow lekkich oraz 10 $migtowcow.

W sierpniu 1951 roku utworzono w Korei pierwsza
jednostke lotniczg ztozong wytgcznie ze Smiglowcow —
eskadre smigtowcow transportowych piechoty morskiej
0 nazwie HMR-161**. Eskadra ta posiadata przecietnie
15 Smigtowcow.

Précz tych dwéch eskadr, $migtowce (zwhaszczia
w koncowym etapie wojny koreanskiej) wystepowaty
rowniez w niewielkiej liczbie w wojskach lagdowych,
brak jednak dostepnych publikacji o wynikach ich
dziatan. Dlatego wszystkie dalsze informacje i rozwa-
Zzania o uzyciu bojowym Smigtowcow w Korei dotyczg
wylacznie Smigtowcéw wchodzacych w skilad obu
wspomnianych eskadr***.

* w opracowaniu tego rozdzialu wykorzystano gtéwnie
nastepujace publikacje: L. Montross, Cavalry of the sky,
Nowy Jork 1954; A. Lee, Air Power, Londyn 1955; ,Marine
Corps Gazette” roczniki 1950—1954; M. Cagle, F. M an-
son, The sea war in Korea, Annapolis 1957.

e Eskadra HMR-161 byla przewaznie podporzadkowana do-
wodey | dywizji piechoty morskiej.

Eskadra VMO-6 posiadata $miglowce HOS-1 i HTL-4,
eskadra HMR-161 wytacznie $miglowce typu HRS-1.
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Aby uzyska¢ wiasciwy obraz dziatan smigtowcow
na froncie korearniskim, nalezy na wstepie zapoznac sie
z ich 6wczesnymi osiggnieciami, ktére ujmuje poniz-
sza tabela.

Tabela 2
Moc Predkosc )
Typ Zatoga silnika nn]rﬁsaervlal- v%az%g \Zu:ip Udzwig
W KM ymv/godz.

HOS-1 | 450 150 130 ® 3 ludzi
lub 227kg
fadunku

HTL-4 | 260 150 300 5000 2 ludzi

HRS-1 2 800 160 580 3230 6 ludzi
lub 645kg
tadunku

Rzuca sie w oczy mata Wolnos¢ udzwigu S$migtow-
cow wchodzacych w skiad obu eskadr.

Zadania, ktore wykonywaty $migtowce w Korei
byty réznorodne.

Jedno z najczestszych polegato na ewakuaciji
sanitarnej. Niezaleznie od planowych lotéw w celu
przewozu rannych, utrwalita sie wowczas zasada, ze
wracajgc z linii frontu po wykonaniu zadania $mi-
glowce zabierajg na pokiad rannych zotnierzy. Ogé-
tem przez caly czas wojny w Korei na 25 Smigltow-
cach nalezagcych do obu eskadr ewakuowano z linii
frontu (przewaznie z batalionowych punktéw medycz-
nych) ponad 23.000 rannych, ktoérych najczesciej prze-
wozono wprost do specjalistycznych szpitali armij-
nych, znajdujgcych sie niekiedy na statkach.

Wiele lotéw z rannymi wykonano noca. | tak na
przyktad $migtowce eskadry VMO-6 w drugiej poto-
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wie 1952 roku ewakuowaty 1752 rannych, w tej licz-
bie 287 w nocy.

W szeregu wypadkow rannych wywozono na $mi-
gtowcach z oddziatéw znajdujacych sie w okrazeniu.
Wielu zoinierzy ewakuowanych drogg powietrzng od-
niosto tak dalece powazne rany gtowy, jamy brzusznej
lub ptuc, ze ewakuacja innymi Srodkami nie pozwoli-
taby niewatpliwie na uratowanie im zycia. Duzy pro-
cent rannych ewakuowanych na Smigtowcach stosun-
kowo szybko powrécit do swoich oddziatbw macie-
rzystych*.

Zastosowanie smigtowcéw do wywozu rannych mia-
to powazne zalety:

— zapewniato duza szybkos¢ i wydajnos¢é ewakuacji
(w warunkach Korei przecietnie 5—8 razy predzej niz
transportem naziemnym);

— zapewniato wiekszg wygode przewozu rannych
(wyeliminowanie wstrzgséw w czasie jazdy);

— zwiekszato morale walczacych (mieli mianowicie
nadzieje, ze w wypadku zranienia bedg szybko wywie-
zieni na Smigtowcach naw'et z najmniej dostepnych
odcinkéw terenu).

Do innych zadan wykonywanych na rzecz stuzby
zdrowia nalezaty réwniez liczne loty w celu przewozu
plazmy do transfuzji krwi; zestawoéw narzedzi chirur-
gicznych; medykamentéw i personelu lekarskiego do
whasnych oddziatéw znajdujgcych sie w okrgzeniu lub
przebywajacych w trudno dostepnym terenie.

e Z og6lnej liczby 23.000 rannych ewakuowanych na $mi-
gtowcach:
— zmarto,
— 9% zdemobilizowano na skutek trwateRo inwalidztwa,
— V3% ponownie wrocito do szeregéw.

Powrdét do szeregéw nastgpit w nastepujacym czasie:
— 5" w ciggu 5 dni,_
— 10% w ciagu 1o dni,
— 31% w ciagu 30 dni. i i
— 54% w ciggu 60 1 wiEcej dni.
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Duzg przydatnos¢ wykazaty réwniez Smigtowce
w dziataniach ratowniczych. Najczesciej uzy-
wano je do odnajdywania i ewakuowania strgconych
pilotow whasnego lotnictwa bojowego znajdujacych sie
na ladzie lub morzu (utrzymujgcych sie na pasach
ratunkowych). Zanotowano réwniez szereg pomysl-
nych akcji majacych na celu ewakuowanie pilotow,
pojedynczych zotnierzy, a nawet catych grup zoinierzy
znajdujacych sie poza linig frontu. Przytacza sie wy-
padek wywiezienia pilota amerykanskiego stragconego
w odlegtosci 65 km poza linig frontu* oraz wyewakuo-
wania 18 zotnierzy amerykanskich z rejonu potozonego
20 km na tytach przeciwnika.

W catoksztatcie zadan wykonywanych przez $mi-
gtowce obu eskadr gtéwng role odgrywaly zadania
transportowe.

Ogotem, od sierpnia 1951 roku do czerwca 1953 ro-
ku, jedna tylko eskadra HMR-161 (w skiadzie 15 smi-
gtowcow) przewiozta ponad 60.000 zotnierzy i 3.400 ton
tadunkéw. Maksymalne miesieczne przewozy tej
eskadry wyniosty 910 ton (luty 1953 r.) i 8461 ludzi
(kwiecienn 1952 r.).

tadunki przewozone przez smigtowce w Korei obej-
mowaty miedzy innymi:

— amunicje i uzbrojenie;

— zywnos$¢, wode, ciepte umundurowanie;

— materiaty pedne i smary**;

— sprzet saperski (gtownie miny) i sprzet prze-|
prawoM”;

— czesci zamienne;

e Przy dziataniach nad terenem przeciwnika $migtowce ko-
rzystaly zazwyczaj z silnej ostony lotnictwa mysliwskiego.
W opisywanym przypadku $migtowiec ratujacy pilota miatl
eskorte ztozong z 7 Sliwcow.

L J

3 / fadnl
o aezaru apiu przenazonych
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— zrédia mocy (baterie) dla radiostacji;

— piecyki ogrzewcze i opat.

Materiaty te byly przewozone gtéwnie do oddziatéw
znajdujacych sie w okrazeniu lub trudno dostepnym
terenie, a takze do awangard i oddziatéw czotowych.

Oto kilka tego rodzaju przyktadow:

— 13 wrze$nia 1951 roku 15 Smigtowcéw wykonu-
jac 28 lotéw przewiozto w ciggu 2 godzin i 45 minut
8560 kg amunicji i zywnosci dla batalionu piechoty
morskiej, bronigcego sie w trudno dostepnym terenie,
na wzgorzu znajdujacym sie na wysokosci 600 m po-
nad poziomem morza (w drodze powrotnej ewakuo-
wano przy tym 74 rannych).

— 19 wrze$nia 1951 roku 10 Smigtowcow w trakcie
16 lotéw przewiozto w ciggu 1 godziny 5.500 kg amu-
nicji dla putku piechoty morskiej odcietego od naziem-
nych Zrédet zaopatrywania.

— W okresie od 22 do 26 wrzednia 1952 roku
eskadra HMR-161 dostarczata codziennie po 35 ton za-
opatrzenia dla 7 putku piechoty morskiej, zaspokajajgc
w petni wszystkie jego potrzeby materiatowe.

— W lutym 1953 roku ta sama eskadra w przeciggu
5 dni zapewniata zaopatrzenie materialowe dwoém
putkom piechoty morskiej przewozgc og”em 725 ton
tadunkéw*.

Przewdz wojsk obejmowat zadania zwigzane
z konieczno$cia:

— szybkiego luzowania oddziatéw;

— przerzutu oddziatéw w rejony trudno dostepne;

— interwencyjnego przewozu wojsk w celu zary-

glowania wylomu w ugrupowaniu bojowym.

* Dziennie przewozono $rednio po 145 ton. Przecietny ciezar
tadunkéw przewozonych w ciggu 1 godziny wynosit 14,2 to-
ny. W trakcie tej operacji wylatano 385 godzin (dziennie
okoto 116 godzin) wykonujgc przecietnie po 124 lotow na dobe.
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Tabela 3* obrazuje rezultaty niektérych akcji $mi-
glowcowych z zakresu przewozu wojsk.

Zwraca uwagg mata odlegtos¢ przerzutu wojsk. Ma-
my nawet przykitad przerzutu na odlegtos¢ zaledwie
8 km (patrz tab. 3, Ip. 2). W tym jednak wypadku
w grg wchodzit bardzo trudny teren, wykluczajgcy
zastosowanie jakichkolwiek naziemnych pojazdéw me-
chanicznych. Poniewaz pieszy przemarsz kompanii
trwatby okoto 9 godzin, wiac przerzucajac kompaniag
drogg powietrzng zaoszczedzono ponad 6 godzin czasu.

W celu unikniecia strat, luzowanie przeprowadzano
pod silng ostong ognia artylerii naziemnej i przeciw-
lotniczej oraz uderzen lotnictwa.

W niektérych wypadkach wykorzystano zastony
dymne. Te ostatnie pozwalatlty sSmigtowcom Igdowac
nawet w wawozach znajdujgcych sie na przeciwsto-
kach wzgoérz, poza ktorymi byt juz przeciwnik**,

W Korei przeprowadzbno tez po raz pierwszy ekspe-
ryment w zakresie wykorzystania $migtowcéw do
przewozu wyrzutni rakietowych na no-
we stanowiska ogniowe. Koniecznos¢ tych doswiad-
czen wynikata z tej przyczyny, ze stupy ognia i dymu
powstajgce przy odpalaniu rakiet demaskowaty stano-
wiska ogniowe i wywotywaty ogien przeciwnika.

19 sierpnia 1952 roku eskadra HMR-161 dokonata
préby przewinienia 4 wyrzutni rakietowych wraz
a ich ob”uga i 66 rakietami. W wyniku tego dos$wiad-
czenia uzyskano nastepujgce wskazniki czasu:

e Opracowanie wilasne na podstawie fachowej literatury
amerykanskiej.

ee 10 stycznia 1952 roku przy luzowaniu 1 baonu 5 putku
piechoty morskiej $migtowce ladowaty rzekomo w odlegtosci
zaledwie 200 m od przedniego skraju wiasnych pozycji.
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— Wylot eskadry z bazy....ccooiiiil. 18.00
— Przylot pierwszego sSmigtowca na punkt

ZakadOWCZY oo 18.12
— Woylot ostatniego $migltowca z punktu za-

1adowezego i, 18.31
— Przybycie pierwszego $miglowca na stano-

WISKO ogniowe Nr 1 ...iiiiiiiiiiiiieeieeenns 18.19
— Przybycie ostatniego Smigtowca na sta-

NOWISKOo ogniowe Nr 1 .......ccoveiviviiiiiennennennes 18.38
— Salwa ogniowa ....ccceeveiiiiiee e, 18.40
— Woylot ostatniego sSmigtowca ze stanowiska

ogniowego NI 1 .o, 18.43
— Przybycie pierwszego $migtowca na stano-

WISKO ogniowe Nr 2 ...ciiiiiiiiiiieieieeeennes 1851
— Przybycie ostatniego Smigtowca na stano-

WISKO Ogniowe NI 2 ....ooiviiiiiiiicceceee 18.54
— Salwa 0gNioWa ...cooeviniiiiiiiec e 19.00

— Woylot ostatniego Smigtowca ze stanowi-
ska 0gnNioWego NI 2 ....cieiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 19.04

W ten sposéb po uptywie 20 minut od chwili odda-
nia salwy z SO nr 1 zostata wykonana juz salwa z
SO nr 2, przy czym odlegtos¢ miedzy tymi stanowi-
skami wynosita kilkanascie kilometréw.

Ciekawe sg tez doswiadczenia z dziedziny uzycia
Smigtowcéw do dziatan przeciwpartyzanc-
kich. Najczesciej stosowano w tym celu:

— patrolowanie z powietrza;

— przerzut powietrzny naziemnych oddziatéow prze-
ciwpartyzanckich i wspétdziatanie z nimi przy ,prze-
czesywaniu” laséw;



— przerzut oddziatéw zaporowych;

— podpalanie laséw ze $migtowcéw za pomocg na-
palmu.

Kiedy zaktywizowaly sie dziatania partyzantéw
koreanskich, Amerykanie przed nastaniem zimy
1952 roku postanowili pozbawi¢ ich kwater zimowych.
W tym celu w pazdzierniku przeprowadzono szeroka
akcje z uzyciem smigtowcow. Do kazdej maszyny zata-
dowano po 4 saperéw z materiatem wybuchowym,
miotaczami ognia i granatami zapalajgcymi. W czasie
gdy czes¢ smigtowcow patrolowata w powietrzu ponad
upatrzonymi obiektami, jeden ze Smigtowcow szybo-
wat lotem koszgcym wprost na dom przeznaczony do
zniszczenia i saperzy podpalali go za pomocg miotaczy
ognia i granatéw zapalajacych.

Inny spos6b pmlegat na ladowaniu w poblizu obiektu
pod ostong ognia z pozostatych sSmigltowcow* i wysa-
dzeniu domu w powietrze. Ogétem w ciggu pazdzierni-
ka 1952 roku zniszczond w ten sposdb 113 zabudowan.

Liste zadan skutecznie wykonywanych przez .Smi-
glowce w Korei mozna by jeszcze uzupetlni¢ wymie-
niajac stuzbe tacznikowq; przewdz oficeréw i pilnej
poczty bojowej; uzycie Smigtowcow dla celéw rekone-
sansowych przez dowodcow dywizji i putkéw; wyko-
rzystanie tych maszyn latajacych jako ruchomych
punktéw dowodzenia i obserwacji; wykonywanie sze-
regu bliskich zadann rozpoznawczych; naprowadzanie
lotnictwa bombowego; korygowanie ognia artylerii itd.

W poréwnaniu z samolotami $miglowce uzyte do
dziatan w Korei wykazaly bardzo duzg wydaj-
nos¢. Tak np. w eskadrze VMO-6, ktéra w omawia-

- Smiglowce w Korei nie posiadaty broni pokiadowej umo-
cowanej stacjonarnie. W tym przypadku zoinierze uzbrojeni
w karabiny automatyczne prowadzili ogiern z ramienia.
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nym okresie skltadata sie z 10 lekkich samolotéw
i 9 Smigtowcow, liczba wylotow w ciggu 7 tygodni
(od 28.10 do 15.12.1950 r.) byta nastepujaca:

Tabela 4

. . Liczba wylotow
Rodzaj zadania

samolotéw imiglowcow

Rozpoznanie.........ccocevvenennn. 393 64
Przewoz ludzi i sprzetu . . . . 130 Vival
Ewakuacja ludzi........c.......... 29 191
Zadania tacznikowe................ 35 N0
Korygowanie ognia artylerii . . 39 0
Ratownictwo..........ccceeueeenenns 0 n
ROZNE.. .o, 26 60

Razem 652 837

Z powyzszego wynika, ze przecietna liczba lotow
w tym okresie wynosita:

na jeden samolot ... — 65,2
na jeden smigtowiecC.....ccoiiiiiiiiiiiinnnnnnn, — 93,0

Lepsza wydajnos¢ Smigtowcéw byta spowodowana
przede wszystkim wieksza odpornoscig na zte warunki
atmosferyczne oraz wiekszym zapotrzebowaniem na
Smigtowce z uwagi na ich zdolnos¢ do ladowania
w kazdym terenie.

Jaka byta taktyka wuzycia i sposoby
dziatania $migtowcow w Korei?

Dowodzenie $migtowcami bylo scentralizowane.
Eskadry przydzielano do zwigzkéw taktycznych (naj-
czesciej do 1 samodzielnej brygady i 1 dywizji piecho-
ty morskiej). W kilku przypadkach przekazywano
przejsciowo pojedyncze sSmigtowce do dyspozycji do-
woédcow putkéw piechoty, gtéwnie dla celéw taczni-
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kowych. Nieomal od samego poczatku dziatarn obu
eskadr przestrzegano zasady, w mys$l ktérej Smigtowce
uzywane byly wylacznie do takich zadan, ktére nie
moglty byé w réwnie efektywny sposéb wykonane
przez samoloty lub przez s$rodki ladowe i morskie.
W szczegélnosci wykorzystywano $Smiglowce wtedy,
gdy decydowat element czasu, wzglednie wéwczas,
kiedy teren byt niedostepny lub trudno dostepny dla
pojazdéw naziemnych. Podczas lotéw powrotnych
(od linii frontu) ewakuacja sanitarna miata prawo
pierwszenstwa przed wszelkimi innymi zadaniami.
Wiekszos¢ zadann smigtowce wykonywaty latajgc po
strome wilasnej. Linie frontu przekraczaly one raczej
sporadycznie, przewaznie w celach ratunkowo-ewa-
kuacyjnych. Tego rodzaju loty wykonywano z reguty
pojedynczymi Smigtowcami pod ostonag nocy*, w zltych
warunkach atmosferycznych tub nad nie obsadzonymi
przez przeciwnika odcinkami terenu. Wszystkie loty
dzienne poza linie frontu miaty eskorte samolotow
mysliwskich**. Nad terenem wiasnym z uwagi na pa-
nowanie lotnictwa amerykanskiego ostony powietrznej
na ogot nie stosowano. Jedynie w przypadku lotéw
odbywanych w zasiegu naziemnych sSrodkéw ognio-
wych Koreanskiej Armii Ludowej, przeloty $migtow-
coéw ubezpieczano ogniem wiasnej artylerii***. W Kkilku
wypadkach stosowano tez zastony dymne w celu

e Dla ladowania w nocy wybierano zazwyczaj lagdowisko
0 wymiarach 6 x 12 m (na jeden Smigtowiec) I oznaczano
je za pomoca fluoryzujacych paséw. Startowy ubrany
w bialg kurtke dawat latarka elektryczng znaki startujgcym
1 ladujacym maszynom. Czerwone $wiatlo nad ladowiskiem
oznaczato, ze w danej chwili znajduje sie ono pod ostrzatem
strony przeciwnej.

** Stosunek mysliwcéw eskortujgcych do $migtowcéw miat
sie przecietnie jak 31 — 7:1.

o** Ktora w ten sposob zagluszala rowniez demaskujacy
hatas powodowany przez silniki $migtowcéw.
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utrudnienia naziemnej obserwacji przelotu Smi-
gtowcow.

Putap lotow smigtowcow warunkowat goérzysty teren
Korei. W poblizu linii frontu zasada byto latanie na
mozliwie najmniejszej wysokosci nad powierzchnig
ziemi (morza). Loty na niskim putapie utrudniaty wy-
krycie Smigtowcow przez system obserwacji wizualnej
i radiolokacji Koreanskiej Armii Ludowej.

Smiglowce bardzo skutecznie wykorzystywaty kon-
figuracje terenu dla maskowania swoich dziatan. Zna-
ne sg wypadki, kiedy lataty one w wawozach oraz na
przeciwstokach wzgo6rz, za ktorymi znajdowat sie
przeciwnik.

tadunki materialowe przewozono we wnetrzu $mi-
gtowca lub podwieszano pod jego kaditubem. Ten dru-
gi sposéb, stosowany zwilaszcza dla wielkogabaryto-
wych tadunkéw, byt bardziej operatywny.

Wysadzanie przewozonych zotnierzy wykonywano
po wyladowaniu Smigtowcéw, badz tez z zawisu, z wy-
sokosci kilku metrow nad ziemig. Ten system stoso-
wano na stromych zboczach gor, na grzaskich polach
ryzowych itp. W takich przypadkach zoinierze opusz-
czali Smigtowiec lub wchodzili do niego po sznuro-
wych drabinkach. Doswiadczenia wykazaty jednak, ze
wysadzanie ludzi nad ziemia jest rzecza niebezpieczna
w terenie potozonym wyzej niz 600 m nad poziomem
morza. Rozrzedzone na tej wysokosci powietrze nie
zawsze pozwalato Smiglowcom na wykonywanie za-
wisu i w Kkilku wypadkach Smigltowce spadaty na zie-
mie, odnoszac przy tym uszkodzenia.

Eskadry bazowaly zazwyczaj stosunkowo blisko
linii frontu. Odlegtosci te wahaty sie w granicach
10—100 km, przecietnie 30 km. Tak ptytkie ugrupo-
wanie linii lgdowisk uwarunkowane byto stosunkowo
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matym zasiegiem Smigltowcow, pozycyjnym na ogol
charakterem wojny w Korei (zwlaszcza w ostatnim
jej okresie) oraz catkowitg przewaga lotnictwa ame-
rykanskiego.

Natezenie dziatan smigtowcéw w Korei byto na ogoét
duze. Swiadczg o tym miedzy innymi nastepujace
dane, dotyczgace okresu ostatnich 22 miesiecy wojny:

— dziennie S$redni czas lotu na je-
den $migtowiec wynosit . . . . — 96 minut;

— $redni czas trwania jednego lotu — 70 minut;

— maksymalny czas wykonywania
lotéw przez jeden Smigtowiec
w ciggu jednego dnia . . . . — 6 godzin.

Personel obstugi naziemnej obu eskadr byt stosun-
kowo nieliczny. W eskadrze HMR-161 na 15 $migtow-
coéw, nie liczac pilotéw, byto na przykiad 13 oficeréw
i 244 szeregowych tgcznie z pododdziatami obstugi
technicznej, zaopatrywania, administracji i gospodar-
czymi. Na 1 smigtowiec wypadato wiec 17 ludzi obstu-
gi naziemnej, podczas gdy obowigzujgace w lotnictwie
amerykanskim normy przewidywalty 20 ludzi na
1 aparat latajgcy.

Straty, ktore poniosty $migltowce amerykanskie
w Korei byly wyjatkowo maite. Jak juz wspomniano,
w obu eskadrach znajdowato sie tgcznie okoto 25 Smi-
glowcow. Z tej liczby straty bezpowrotne w eskadrze
VMO-6 wyniosty: od ognia artylerii plot i innych na-
ziemnych srodkéw ogniowych — 3 Smigtowce, 1 $mi-
glowiec zgingt w katastrofie. Jeszcze mniejsze straty
poniosta eskadra HMR-161. Na ogdlnag liczbe wykona-]
nych przez nig 18607 lotow trwajgcych #tacznie
16.538 godzin, eskadra ta stracita tylko 2 maszyny
latajgce, obie w rezultacie awarii silnikéw, co wyda-
rzyto sie zreszta poza strefg dziatarn bojowych.
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WNIOSKI

Przed ich sformutowaniem trzeba wzig¢ pod uwage
specyfike opisywanych dziatan i ich odmiennos¢
w stosunku do warunkéw wspoétczesnych.

Dziatania smigto™wcéw w Korei odbywaly sie jeszcze
w okresie ich wczesnego rozwoju technicz-
nego. Znalazto to wyraz w ich o wiele stabszych
owczesnych osiagach* oraz w fakcie, ze wiekszos¢
poniesionych bezpowrotnych strat wynikata z przy-
czyn technicznych, a nie na skutek dziatann nieprzy-
jaciela.

Drugim elementem, ktéry musimy uwzglednic¢, jest
przewaga w powietrzu lotnictwa amerykanskiego,
ktéra utrzymywata sie przez wiekslig czes¢ wojny ko-
reanskiej. W tych okolicznosciach nie mozna wycig-
ga¢ wnioskow praktycznych z dziedziny efektywnosci
stosowania i zywotnosci bojowej $migtowcow w wa-
runkach rzeczywistej aktywnej dziatalnosci lotnictwa
strony przeciwnej.

Teren w Korei posiada charakter gorski, czesto
trudno dostepny, co powodowato masowe zapotrzebo-
wanie na $miglowce, ktore czesto stanowily jedyny
mozliwy do uzycia Srodek transportowy.

Jakie sa wiec gtowne doswiadczenia i wnioski
2 uzycia $miglowcéw w Korei?

1 Wielka wuzytecznos$¢ i duza wydaj-
no$¢ Smiglowcéw — to pierwszy ich walor ujawnio-
ny praktycznie w Korei. Powtérzmy: 25 $migtowcow
wykonato ponad 28.000 lotow (trwajacych ok. 26.000
godzin) i przewiozto wiecej niz 80.000 ludzi (w tym

e Zwlaszcza niskie byly mozliwosci udzwigu, ktéry prze-
cietnie wynosit tyle, ile dzi§ potrafi podnies¢ Smigtowiec
SM>2 zaliczany do kategorii $migtowcow lekkich.
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z gbra 23.000 rannych) oraz ponad 5.000 ton tadunkoéow
materiatowych.

Gdyby$smy wyobralili sobie, ze $migtowcéw w Ko-
rei byto nie 25, lecz na przyktad 250* i do poprzednich
obliczen dodali wobec tego jedno zero, wéwczas otrzy-
malibysmy takie dane:

— 280.000 lotow,

— 800.000 przetransportowanych ludzi,

— 230.000 ewakuowanych rannych,

— 50.000 ton przewiezionego tadunku**.

Dalsze komentarze wydajg sie zbyteczne.

2. Duza wuniwersalnos¢ zastosowania
Smigtowcow. Roéznorodnosé¢ zadan wykonywanych
przez Smigtowce w Korei jest rzeczywiscie imponuja-
ca; byty to prawdziwe omnibusy powietrzne.

3. Duza techniczna i bojowa zywot-
nos¢ Smigtowcow.

4. Duza 1zdolnos$¢ nawigacyjna $mi-
gtowcow zostata w pelni potwierdzona praktycz-
nie. Smigtowce wykonywaty loty w trudnych warun-
kach atmosferycznych i meteorologicznych, w dzien
i w nocy, w réznym terenie i w réznych porach roku.
Natezenie lotdbw w zimie nie bylo przy tym wcale
mniejsze niz w okresie lata.

Jest rzeczg uderzajagca, ze w Korei Amerykanie nie
prébowali nawet wykorzystywaé smigtowcow do zadan

A Co w warunkach dzisiejszych nie jest wcale wygérowang
liczbg — poréwnaj rozdziat IV.

s Pomijajac przy tym okolicznos¢, ze udzwig wsjtétczesnych
Smigtowcéw, np. Srednich, jest dwu- trzykrotnie wigkszy.
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scisle bojowych w rodzaju desantéw powietrznych
i morskich*, wsparcia ogniowego** itd. Wynikto to za-
pewne miedzy innymi z pozycyjnego ostatnio charak-
teru wojny w Korei, stabych o6wczesnych osiggéow
technicznych $migtowcoéw i ze zbyt matlej ich liczby.

* ¢wiczebne desanty niorskie przy zastosowaniu $migtow-
céw byly natomiast wykonywane wielokrotnie. Tak np.
w okresie od sierpnia J951 r. do czerwca 1953 r. przeprowa-
dzono az 52 wielkie ¢éwiczenia kombinowane z udziatem lot-
niskowcoéw i 6 eskadr $migtowcoéw (w tym eskadry przybyte
specjalnie z kontynentu amerykanskiego). Ze S$migtowcéw
znajdujacych sie w Korei w ¢éwiczeniach tych brata udziat
eskadra HMR-161. Oto krétkie dane z ¢wiczenia, ktére odbyto
sie 28 lutego 1952 r. Z lotniskowca przerzucono na $migtow-
cach na odlegly o 30 km brzeg batalion (603 zotnierzy)
i 35 ton tadunkow.

s Poza podanym eksperymentem przewozu wyrzutni rakie-
towych.



Rozdziat czwarty

ROZWOJ | ZASTOSOW.\NIE SMIGLOWCOW
ORAZ LOTNICTWA WOJSK LADOWYCH
W ARMIACH NATO

W kotach wojskowych Zachodu, zwiaszcza w armii
amerykanskiej, juz dawno statki powietrzne, a w tym
réwniez smigtowce, zyskaly uznanie jako istotny czyn-
nik ruchliwosci i manewrowosci sit lgdowych”. Nie-
poslednig w tym role odgrywa potozenie geograficzne
Stanéw Zjednoczonych i wyptywajaca stad duza za-
leznos¢ armii lagdowej od transportu powietrznego
w dziedzinie szybkiego przerzutu wojsk na odlegte |
zamorskie teatry dziatan wojennych.

W zwigzku z tym armia lgdowa i korpus piechotyl
morskiej* amerykanskich sit zbrojnych dysponujal
stosunkowo silnie rozbudowanym wiasnym lotnic-I
twem, ktére w przypadku armii nosi nazwag Lotnictwal
Wojsk Ladowych i jest samodzielnym rodzajem wojsk
w ramach sit lgdowych. W skladzie tego lotnictwa
znajdowato sie w roku 1962 okoto 6000 aparatéw lata-
jacych SKS i SPS, w tym ponad 3000 $migtowcow.

Plan rozwoju lotnictwa amerykanskich wojsk lado-I
wych zaklada zwiekszenie stanu aparatéw latajgcychi
SKS i SPS w roku 1970 do 8000 przy jednoczesnymi
zwiekszeniu liczby smigtowcéw kosztem samolotow**. |

* Stanowi odrebny rodzaj wojsk w skiladzie marynarki]
wojennej.
*e _Military Review”, marzec 1961 r.
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Lotnictwo wojsk ladowych Stanéw Zjednoczonych
wyposazone jest w roznorodny sprzet latajacy: $mi-
glowce — od jednoosobowych do ciezkich maszyn
firmy Sikorski, unoszacych wielotonowe ‘tadunki;
samoloty — od awionetek do opisywanych juz samolo-
téw ciezkich typu ,,Caribou”.

Lotnictwo to pod wzglerem organizacyjnym* dzieli
sie na dyspozycyjne i organiczne. Lotnictwo dyspo-
zycyjne zgrupowane jest w oddziaty, ktére moga
by¢ przydzielane armiom polowym, te z kolei moga
czes¢ ich przekaza¢ okresowo do dyspozycji dowoéd-
céw korpuséw armijnych, a nawet dowddcow
dywizji. | tak np. przewiduje sie, ze armia poto-
wa moze by¢ wzmocniona 3—5 batalionami $migtow-
cow transportowych, co stanowi tgczng liczbe 180— 300
Smigtowcow.

W skiad batalionu $migtowcédw transportowych
wchodzg: sztab, kompania dowodzenia i obstugi oraz
trzy kompanie $migtowcéw transportowych. Razem
batalion posiada 63 smigtowce transportowe i 12 Smi-
gtowcow lekkich. Inng jednostkg dyspozycyjng jest
transportowy batalion lotniczy, ktory sklada sie z:

— trzech lekkich transportowych kompanii $mi-
glowcoéw (po 20 maszyn);

— jednej Sredniej transportowej kompanii $mi-
glowcéw (16 maszyn typu H-37);

— jednej ciezkiej transportowej kompanii samolo-
tow (16 samolotéw U-1A).

Dla celow ewakuacji sanitarnej istnieja specjalne
klucze po 5 $Smigtowcéw. Armia potowa moze otrzy-
ma¢ 6—8 takich kluczy.

Lotnictwo organiczne wystepuje w armii
amerykanskiej w zasadzie na szczeblu dywizji piecho-
ty (pancernej, morskiej, powieti*zno-desantowej).

e »Army”, listopad 1960 r.



Dywizje te dysponuja etatowo wiasng eskadrg, wg
nomenklatury amerykanskiej — kompanig lotniczg
0 nastepujgcym skiladzie:

Tabela 5
o Liczba
Rodzaj zwigzku taktycznego . o 3 Razem
samolotow  $Smigtowcow

Dywizja piechoty . . . . 22* 28 50
Dywizja pancerna . . . 24* 26 50
Dywizja powietrzno-

desantowa  ............. 14* 34 48

e oprécz tego w kompanii znajduje sia jeszcze 12 t>ezpilotowych
samolotéw rozpoznawczych tY_pu SD-I. .

e Jak podaje ,Army” z lstopada 1990 r., w 8 DPDes w miejsce
kompanii wprowadzono  juz batalion lotniczy w skladzie f6 sSmigtow-
cow i 16 samolotow.

Organizacja kompanii lotniczej dywizji piechoty
przedstawiona jest w zalgczniku nr 3 i 3a

Pewna liczba organicznych samolotéw i Smigtow-
cow wystepuje ponadto w pododdziatach dowodzenia
sztabéw armii i korpuséw, a takze w batalionach inzy-
nieryjno-saperskich, rozpoznawczych i w oddziatach
artylerii.

W dywizjach zmechanizowanych Stanéw Zjedno-
czonych (o strukturze brygadowej), ktére majg po-
wsta¢ do konca 1963 roku przewidziane sg etatowe
bataliony lotnicze oraz kompanie lotnicze w batalio-
nach rozpoznawczych DZ. Skiad tych oddziatéw
przedstawiajg zatgczniki nr 4 i 5.

Ogétem w jednej armii polowej (w skiadzie jede-
nastu dywizji) moze obecnie znajdowaé sie nastepujaca
liczba statkéw powietrznych lotnictwa wojsk lado-
wych*.

e Wg ,Military ReWew”, wrzesien 1960 r.
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Tabela &

Wyszczeg6lnienie samoloty Smigtowce Razem
Lotnictwo dywizyjne . . 264 327 501
Lotnictwo korpuine . . . 286 598 884
Lotnictwo armijne . . . 113 535 648
Razem w armii polowej 663 1460 2123

Stosunek liczbowy samolotéw do sSmigtowcéw ma sie
[lak 1:2,2.

Niezaleznie od tego w armii ladowej Standéw Zje-
dnoczonych trwajg zaawansowane proéby zmierzajgce
do utworzenia oddziatow bojowych wyposa-
zonych w $migltowce. Oddziaty te noszg nazwe ARS
Troopis* (oddzialty powietrznego rozpoznania i ubez-
pieczenia).

Skiad pierwszej samodzielnej kompanii ARS sfor*
mowanej w 1959 roku jest nastepujacy:

— pluton rozpoznawczy (12 smigtowcow H-13, kaz-
dy uzbrojony w cztery karabiny maszynowe i 12 po-
ciskéw rakietowych 70 mm);

— pluton strzelcéw (4 Smigtowce transportowe 11-3%4
i 4 Smigtowce wsparcia ogniowego);

— grupa zaopatrywania i obstugi technicznej wy-
posazona w 7 Smiglowcoéw dla transportu amunicji.

Ogotem w kompanii 35 oficeréw i 147 zoinierzy.

Pododdzialy ARS majg by¢ przydzielane do dyspo-
zycji dowodcow dywizji piechoty i pancernych w celu
prowadzenia rozpoznania walkg i wsparcia wojsk na
polu dziatan.

W ostatnich latach wystepuja wyrazne tendencje
do rozwoju lotnictwa amerykanskich wojsk lgdowych.

* Aerial Reconaissance and Security Troops.
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Przede wszystkim nastepuje wzrost ciezaru gatunko-
wego Smigtowcow, ktére odgrywaja coraz powazniej-
szg role i stopniowo zaczynajg wypiera¢ samoloty.
Swiadczy o tym zestawienie liczbowe aparatéw lata-
jacych w skiadzie lotnictwa wojsk lgdowych Stanéw
Zjednoczonych w poszczeg6lnych latach*.

Tabela 7
Rok Samoloty Smigtowce Razem Stosunek
1958 2834 2193 5027 143 1
1959 2822 2467 5289 117 1
1960 2860 2633 5493 113 1
1961 (plan) 2883 2774 5657 111 1
1962 (plan) 2895 2841 5736 107 1

Obecnie w amerykanskiej armii ladowej wystepuje
mokoto 20 r6znych rodzajéw sprzetu latajacego. Stwa-
rza to powazne trudnosci eksploatacyjne w warunkach
polowych. Szczegdlnie wrazliwg kwestig jest brak
estandaryzacji czesci zamiennych, co powoduje konie-
cznosc¢ posiadania duzego ich asortymentu. W zwigzku
z tym zostat opracowany plan reorganizacji i moder-
nizacji lotnictwa wojsk lgdowych. W rezultacie do
roku 1970 ma miedzy innymi nastgpi¢ ograniczenie
podstawowych typow samolotéw i $migtowcéw do licz-
by szesciu—osmiu.

Na wyposazenie amerykanskiej armii ladowej majg
tez wejs¢ smigtowce wiekszej mocy — turboodrzutowe.
Jednym z nich ma by¢ maszyna z silnikiem turbood-
rzutowym H-47, przystosowana do przewozu 11 zot-
nierzy w petnym ekwipunku bojowym. Zasieg tego
Smigtowca wynosi 325 km, predkos¢ 227 km/godz.

* JArmy”, listopad 191 r.
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Jeszcze wieksze mozliwosci rokuje turboodrzutowy
sSmii™Mowiec ciezki HC-IB Chinook (rys. 31), ktéry ma
iX)siada¢ nastepujace wskazniki:

— predkos¢ maksymalng 280 km/godz.,

— szybkos$¢ wznoszenia 950 m/minute,

— zasieg 350 km.

Rys. 3L Smiglowiec HC-IB Chinook

Smiglowiec ten odznacza sie silng konstrukcja, duza
statecznoscig i moze udzwigng¢ tadunek do 7 ton.
Oprocz zalogi jest w stanie zabra¢ 33 kompletnie
uzbrojonych zoinierzy. Nalezy sadzi¢, ze oba wymie-
nione modele beda nalezaly do podstawowego sprzetu
latajgcego kategorii SPS amerykanskich wojsk lado-
wych.

O intensywnosci badan nad zastosowaniem $migto-
wcow oraz SKS i systematycznym wzroscie zaintereso-
wania tym sprzetem Swiadczy fakt, ze w ostatnich
latach zadne wielkie ¢éwiczenia ani manewry armii lg-
dowej lub piechoty morskiej nie odbyly sie bez udzia-
tu Smiglo™wcow. Na manewrach NATO, przeprowadzo-
nych w Bawarii zimg 1960 roku pod kryptonimem
~Winter Shield”, wzieto na przyktad udziat ponad
70 Smigtowcow.

f —~ Kawaleria powietrzna o7



Byty one miedzy innymi uzyte do:

— przewozenia taktycznych desantow powietrznych;

— obserwacji pola walki i korygowania ognia ar-
tylerii;

— ewakuacji rannych i chorych;

— zaopatrywania wysunietych jednostek;

— ostrzeliwania bronig poktadowg kolumn samo-
chodowych i piechoty przeciwnika;

— walki z czotgami za pomoca rakiet zdalnie Kkie-
rowanych typu SS-10.

Desanty w sile wzmocnionej kompanii przerzucano
na gtebokos¢ 10— 15 km od linii frontu, natomiast de-
santy w sile putku (grupy bojowej) na gtebokos¢ 40—
—50 km.

Do przewozu desantu w sile grupy bojowej uzyto
70 Smigtowcow typu H-36 i H-37.

Na tych manewrach wykorzystano ponadto $mi-
gtowce do przerzutu poza linie frontu licznych grup
dywersyjno-rozpoznawczych. Zadaniem tych ostatnich
byto prowadzenie dziatalnosci wywiadowczej, organi-
zowanie oddziatdw partyzanckich sposréd ludnosci
miejscowej oraz dywersja (niszczenie waznych obiek-
téw, jak mosty itp., oraz zamachy na wyzszych do-
wodcéw przeciwnika).

Jak wynika z doniesieri prasy amerykanskiej, $mi-
gtowce znajduja w wojskach lgdowych bardzo szerokie
mozliwosci dziatania, wykazujac duza przydatnos¢ do
zadan tgcznikowych, ratowniczych, obserwacyjno-roz-
poznawczych, transportowych itp. Obecne wysitki
zmierzajg do przystosowania $migtowcow do wyko-
ndTwania réznorodnych zadan $cisle bojowych:

— wsparcia ogniowego dziatan naziemnych z broni
poktadowej;

— ustawiania pd6l minowych i zap6r inzynieryjnych;

— przewozu rakiet z gtowicami jadrowymi (czynio-
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ne sg nawet préby bezposredniego uzycia Smigtowcow
ciezkich jako latajacych wyrzutni rakietowych);

— zwalczania czotgow;

— przewozu desantéw powietrznych w dzienn i w no-
cy na teren nieprzyjaciela;

— przerzutu grup dywersyjno-rozpoznawczych.

W zwigzku z tym, rownolegle z doskonaleniem wita-
sciwosci techniczno-nawigacyjnych zaawansowane sg
prace w dziedzinie uzbrojenia niektorych typéw $Smi-
glowcéw* i nawet czesSciowego ich opancerzenia.

Rys. 32. Desant $Smigtowcowy w akcji

W catoksztatcie oméwionych zagadnienn rozbudowuje
sie baze produkcyjng smigtowcéw i rozwija osrodki
szkolenia pilotow.

Wedtug publikacji zachodnich lotnictwo organiczne
sit lgdowych w innych armiach NATO przedstawia sie
nastepuj gco:

e Jak podaje ,Krasnaja Zwiezda” z 6 kwietnia 1962 r.,
Smigtowce amerykanskie typu H-13 uzbraja sie w 4 kara-
biny maszynowe i 12 rakiet 70 mm, natomiast $migtowce H-25

jako bron poktadowg posiadaja po dwa karabiny maszynowe
i az 132 rakiety 38 mm.

99



w armii angielskiej kazda dywizja piechoty
oraz pancerna dysponuje eskadra w skifadzie 9 samo-
lotéw i 9 Smigtowcow.

W armii francuskiej dywizje majg po 10 orga-
nicznych aparatéw latajacych.

W armii zachodnioniemieckiej struktura
organizacyjna lotnictwa wojsk lgdowych jest podobna

\%

Rys. 33. Smiglowiec S-61 startuje z powierzchni
jeziora

do amerykanskiej. Lotnictwo organiczne dywizji
Bundeswehry posiada eskadry po 24 aparaty latajgce
w kazdej dywizji piechoty i pancernej oraz w kazdym
korpusie. W skiadzie tych eskadr znajduje sie po 12
Smigtowcow (Alouette I1) i 12 lekkich samolotéw (Dor-
nier-27)*. Lotnictwo dyspozycyjne {w odwodzie

* Wedtug najnowszych danych eskadry te przeksztatcajg
sie w bataliony lotnicze w skiadzie:

— eskadra $migtowcow typu Alouette (tacznikowe),

— eskadra $migtowcéw typu Sikorski (transportowe),
— eskadra bezpilotowych samolotéw rozpoznawczych.
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naczelnego dowdédztwa) posiada eskadry transportowe
wyposazone kazda w 21 Smigltowcéw (S-58) i 3 lekkie
samoloty (Dornier-27). Dla celéw ewakuacji sanitar-
nej istniejg rowniez specjalne eskadry w skiadzie 12
Smigtowcéw S-58, 4 Smigtowce Alouette-Il i 3 lekkie
samoloty (Domier-27).

Do obstugi tych eskadr zorganizowano samodzielne
kompanie obstugi lotnictwa wojsk ladowych.

We wszystkich wymienionych armiach prowadzi sie
szeroko zakrojone i intensywne studia i badania w za-
kresie mozliwosci rozwojowych $migtowcéw i lotni-
ctwa wojsk ladowych.

Tak iwiec mozna stwierdzi¢, ze:

— utworzenie lotnictwa wojsk lgdowych* w giow-
nych armiach NATO stato sie faktem dokonanym;

— istniejg wyrazne tendencje rozszerzania zakresu
i mozliwosci dziatania tego lotnictwa w celu zwieksze-
nia ruchliwosci sit lado™wych **;

— sposréd wszystkich rodzajéw aparatéw latajg-
cych stosowanych obecnie w armiach lgdowych NATO
najwiekszg role odgrywajg sSmigtowce. Im tez przypi-
suje sie duzg przys”™osc.

* Nazwa ta nie jest jednolita, bowiem na przyktad w armii
francuskiej lotnictwo to nosi nazwe ,lotnictwa lekkiego”.

ee L gczy sie z tym tendencja przystosowywania sprzetu
~dowego do przewozow powietrznych poprzez zmniejszenie
jego ciezaru. Np. w armii amerykanskiej podstawowym trans-
portem opancerzonym jest obecnie M-113 o ciezarze 8,5 tony,
zamiast poprzednio uzywanego 19-tonowego M-59. W ten spo-
sob Smigtowiec S-64, ktory podnosi tadunek do 9 ton, moze
udzwigna¢ transporter opancerzony M-113.



Rozdziat piagty

KIERUNKI BOJOWEGO ZASTOSOWANIA
SMIGLOWCOW

Dotychczasowe doswiadczenia i wynikajgce stad
przewidywania dowodza, ze $migtowce moga by¢ wy-
korzystiTwane do licznych zadari bojowych.

Rozpatrzmy pokrotce ich tres¢ i mozliwy zakres.

DOWODZENIE | £i~rCZNOSC

Szerokie pasy, wysokie tempo i znaczna glebokosé
dziatania wojsk ladowych na wspétczesnym polu walki
stwarzajg trudnosci w dowodzeniu wojskami. Trudno-
Sci te pogiebiajg mozliwosci powstania nagtych i ra-
dykalnych zmian w sytuacji bojowej, duze zniszczenia
wynikte wskutek uzycia broni masowego razenia, cze-
ste rozsrodkowanie wojsk, dziatania na oddzielnych
kierunkach oraz zaklécenia zachodzace w tacznosci
radiowej. W tych warunkach $migtowce moga oddac
duze ustugi w dowodzeniu wojskami. Co wiecej, bez
nich, bez sSmigtowcow, jest w ogole nie do pomyslenia
mozliwos¢ zapewnienia ciagtego, skutecznego i opera-
tywnego dowodzenia zwigzkami taktycznymi i opera-
cyjnymi na wspotczesnym polu walki.

Teze te mozna zilustrowa¢ za pomocg podanego
ponizej zestawienia.

Jak wynika z powyzszej tabeli, warunki dowodze-
nia w przestrzeni i czasie ulegly istotnym przeobra-
zeniom.
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Tabela 8

ZESTAWIENIE POROWNAWCZE NIEKTORYCH WIELKOSCI CHARAKTE-

RYZUJACYCH DZIALANIA  ZACZEPNE ZWIAZKU TAKTYCZNEGO
W Il WOJNIE SWIATOWEJ | W WARUNKACH WSPOCZESNYCH

Koncowy Poczatkowy Wvgggjrtk
okres Il wojny okres wojny Ku do
Lp,  Wyszczegolnienie _S\A;Ijiovl\gjcls_ \\/,\v/sm'legﬁayiu korcowego
(Dane prze- (Dane orienta- Hoﬁe;lrj]
cietne)* cyjne)** éwiatojw')a/j
1 Szeroko$¢ pasa dzia-
fania ... 2—3 km 20—30 km 10-kromy
2 Gleboko$¢  zadania 35
dziennego . . . . 20 km 60— 100 km krotny
3 Glebokos¢ ugrupowa-
nia bojowego (tacz-
nie z rozmieszcze-
niem tytéw) . . . 20 km 40 km 2-krotny

4 Wielkosc¢obszaru dzia-
tan zwigzku tak-
tycznego  (wynika 25—-35
z pozycji Lp. 1—3) 80—120 knmx  2000—4200knm*  krotny(!)

5 Tempo natarcia 3—4 km/godz. 6— 12 km/godz. 2—3
krotny
6 Czestotliwos¢ zmiany
stanowiska dowo-

dzenia ................ 2—3 razy 6—9 razy 3-krotny
7 Odlegtos¢ sztabu

zwiazku taktycznego

od sztabéw oddzia-

téw (w dynamice 6—10

walki)...ccoooeennneen 2—5 km 20—30 km krotny

8 Odlegtos¢ przegrupo-
wania zwigzku tak-
tycznego w ciagu
doby.....cooeieiin. 40—50 km 250—300 km  6-krotny

* Wiekszo$¢ danych zamieszczonych w tej kolumnie wzieto z pracy
zbiorowej Rozw¢j taktyki Armii Radzieckiej w wielkiej Wojnie Na-
rodowej 1941 — 194S, Warszawa 1960 oraz z pracy A. Bagrejewa
Sztuka wojenna panstw kapltoUstpczni/ch 1939— 194S Warszawa 1962

-g.Wssztkie dane figurujagce w tej kolumnie zaczerpnieto z publi-
kacji fachowych, ktére ukazaty sie na Zachodzie, zwtaszcza ze zrodet
amerykanskich.
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WeZzmy na przykiad element przestrzeni. W pasie
dziatania o wymiarach 20—30 X 120— 140 km podczas
Il wojny Swiatowej dowodzenie realizowato co naj-
mniej 10 wyzszych sztabéw; 6—8 sztabéw dywizji,
2—3 sztaby korpuséw i 1 sztab armii. Obecnie do-
wodzenie w tak rozlegtym pasie musi zapewni¢ tylko
jeden sztab dywizji, w dodatku w sytuacji, kiedy cze-
stotliwos¢ jego ingerencji w przebieg dziatan bedzie
z koniecznosci niewspoOtmiernie wieksza niz kiedy-
kolwiek.

Nasuwa sie wiec nieodparcie wniosek, ze tak rady-
kalna zmiana warunkdéw dowodzenia dyktuje po-
trzebe rownie radykalnej zmiany srodkéw dowo-
dzenia. Szerokie zastosowanie jedynie technicznych
srodkoéw tacznosci (radio i radiolinie) nie zastgpi po-
trzeby wyposazenia sztabéw w nowe i jakosciowo le-
psze srodki lokomocji, o znacznie wiekszej ruchliwosci
niz pojazdy podlegtych oddziatéw. Tymi nowymi Srod-
kami muszg by¢ odpowiednio przystosowane Smigtowce,
a wiec $rodki posiadajace co najmniej trzykrotnie
wieksza predkos¢ niz samochody i inne pojazdy na-
ziemne. Jesli uwzglednimy ponadto warunki posuwa-
nia sie pojazdéw naziemnych poza siecig drég — prze-
waga predkosci Smigtowcéw nad tymi pojazdami wzro-
Snie jeszcze bardziej. Nalezy przy tym pamietaé, ze
Smigtowce zapewniajg wielokrotnie wiekszga mozliwos¢
obejscia i pokonywania stref skazern promieniotwOr-
czych, co stanowi wysoce istotny moment zachowania
ciaglosci dowodzenia. Rzecz jasna, ze tego rodzaju
propozycja nie zmierza bynajmniej do catkowitej re-
zygnacji z posiadania naziemnych Srodkéw transportu
w sztabach. Beda one nadal potrzebne, jednak gtéw-
nym i coraz czesciej stosowanym rodzajem transportu
sztabdéw stawac sie bedzie transport powietrzny, zwia-
szcza na wiekszych odlegtosciach.
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Aparaty latajgce o wtasciwosciach pionowego startu
i lgdowania znacznie usprawnig pracg dowodztw i szta-
béw. Smiglowiec zapewni dowdédcy mozliwosé utrzy-
mania ciggtej stycznosci osobistej z podwiadnymi do-
woédcami, z przetozonymi i sgsiadami. Rola osobistych
kontaktéw z podwladnymi nie traci i w obecnym
czasie na znaczeniu. Przeciwnie, wspomniane uprze-
dnio warunki wspotczesnego pola walki czynig takie
kontakty nieodzownymi.

Rekonesans terenu i nieprzyjaciela, ten wazny i in-
tegralny element procesu powstawania decyzji do-
wodcy, dzigki $migtowcowi odzyska swg wartosé, na-
wet przy szerokich pasach i duzych glebokosciach
dziatan.

Dowddca dywizji przy pomocy $migtowca moze roz-
pozna¢ w ciggu Kilku godzin pas dziatania swej dy-
wizji o wymiarach (po stronie wiasnej) np. 25 X
X 40 = 1000 km2, wigczajac w to juz czas na oceng
sytuacji i postawienie zadan bojowych. Ta sama czyn-
nos¢ wykonana za pomocg samochodéw zajetaby co
najmniej pig¢ razy wiecej czasu.

Rekonesans na smigtowcu moze by¢ przeprowadzo-
ny z réznych wysokosci: gdy potrzebna jest ,zywa”
mapa terenu w duzej skali, $miglowiec wznosi sie
wyzej, do 200 i wiecej metrow, i z tej wysokosci do-
wobdca oraz towarzyszacy mu oficerowie widzg ogoélny
charakter terenu; kiedy zachodzi natomiast potrzeba
doktadniejszego rozpoznania jakiego$ szczegotu, wow-
czas Smigtowiec obniza wysokos¢ i predkos¢ lotu,
moze zawisng¢ w powietrzu Ilub nawet wylgdowac
w okreslonym kolejn5mi pimkcie pracy. Zresztg po-
jecie ,punkt pracy”, zapozyczone z rekonesansu lg-
dowego, jest obecnie juz raczej terminem nieaktual-
riym, gdyz przez caty czas lotu trwa ciggta praca re-
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konesansowa, wilgcznie ze stawianiem zadan i wyty-
czaniem zasad wspoétdziatania.

Lot na wysokosci 100—200 m umozliwia (w zalez-
nosci od pory dnia i stanu pogody) wglad za pomoca
lornetek na odlegtos¢ do 10— 15 km. Pozwala to do-
wodcy* na przeprowadzenie rekonesansu nie z rejonu
przedniego skraju whasnych pozycji, lecz z odlegtosci
4—5 km, a wiec stosunkowo bezpiecznej. Dowddca
korzystajacy ze $migtowca** moze jednoczesnie spraw-
dza¢ ugrupowanie bojowe i maskowanie wojsk w te-
renie.

Smigtowiec wyposazony w odpowiednig aparature
radiowg moze stanowi¢ staty ruchomy punkt dowo-
dzenia, umozliwiajgcy kierowanie walka i ruchem
wojsk z najdogodniejszych miejsc, zarbwno z powie-
trza, jak i ziemi. W razie potrzeby Smigtowiec moze
zabra¢ dowddce na pokiad bezposrednio sprzed jego
schronu, namiotu lub samochodu i przewiezé go szybko
do newralgicznych w danej chwili miejsc: na rubiez
wprowadzenia drugiego rzutu, odparcia kontrataku itd.

Smigtowce moga réwniez stanowié¢ podstawowy $ro-
dek komunikacji dla oficerow kierunkowych, ktorzy
muszg stale pozostawa¢ w Scistym kontakcie z do-
wodca i sztabem wojsk na danym kierunku. Tak ope-
ratywny $rodek lokomocji, jak $migtowiec, moze tu
mie¢ specjalnie duze znaczenie.

Smigtowce moga tez byé bardzo przydatne do prze-
wozenia oficeréw tacznikowych i sztabowych, map,
zdje¢ lotniczych, dokumentéw bojowych, tasm ma-
gnetofonowych z nagraniami rozkazéw (meldun-
kéw) itp.

* Smiglowce sa tez bardzo przydatnym $rodkiem rekone-
sansu kwatermistrzowskiego.

e Nie bez znaczenia jest chyba pewien psychologiczny
moment: podwiadny moze w kazdej chwili oczekiwaé, ze
nagle zwali mu sie ,z nieba” jego dowddca.
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w toku dziatan zaczepnych, prowadzonych podczas
Idrugiej wojny Swiatowej, zmiana punktéw dowodze-
nia urastata czesto do rangi problemu. W terenie
o stabo rozwinietej drozni wyprzedzanie diugich ko-
lumn wojskowych przez pojazdy przegrupowujgcych
sie sztabow nie nalezato do rzeczy tatwych i w kon-
sekwencji opo6zniato zmiane punktéw dowodzenia.

Wspotczesne dziatania zaczepne wymagaja ciagtosci
dowodzenia i wykluczajg mozliwos¢ jakichkolwiek
opOznien i przerw w kierowaniu wojskami. W ciggu
krotkiego nawet czasu moga zajs¢ nieodwracalne zmia-
ny sytuacji, wymagajgce niezwiocznej ingerencji do-
woédcy i sztabu. Dlatego zastosowanie sSmigtowcow do
przerzutu grupy operacyjnej sztabu na kolejne sta-
nowiska dowodzenia bedzie zapewne czesto stoso-
wane.

Mozliwo$¢ zniszczenia catych dowédztw i sztabdéw
za pomocg broni jadrowej dyktuje potrzebe szybkiego
odtworzenia odpowiednich organéw dowodzenia. Przy
obecnym tempie dziatan wykorzystanie Smigtowcow
moze w znacznym stopniu utatwi¢ odtworzenie syste-
mu dowodzenia.

W dziedzinie tgcznosci sSmiglowce moga
by¢ uzyte do retranslacji polaczen radiowych i radio-
liniowych, pospiesznego rozwijania z powietrza kabli
jednorazowego uzytku oraz montazu i technicznego
nadzorowania kierunkéw radioliniowych. Smigtowce
moga tez by¢ z powodzeniem uzyte jako ruchome
sktadnice meldunkowe, zwlaszcza w stosunku do wy-
sunietych i czotowych oddziatbw. Smigtowce typu
sLatajacy dzwig” nadajg sie do przerzucania poszcze-
goélnych elementéw weztéw Hacznosci.

Jak wykazaty liczne doswiadczenia, Smigtowiec po-
siada jeszcze jedng niestychanie istotng zalete z dzie-
dziny #acznosci: moze mianowicie wydtuzy¢ zasieg
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tacznosci radiowej. Wystarczy za pomocg Smigtowca
podnies¢ tgcze anteny na wysokos$¢ 300—400 metrow,
aby tym samym zwiekszy¢ promien dziatania danej
radiostacji o 50— 150&¥0. Swiadczy to, ze dowddca dy-
sponujacy Smiglowcem zapewnia sobie oprécz innych
korzysci takze lepsze warunki utrzymania #acznosci.

ROZPOZNANIE, OBSERWACJA | KONTROLA POLA W.ALKI

Za pomoca $miglowcéw mozna rozpoznawac teren
wilasny i nieprzyjaciela (jego ugrupowanie itd.); roz-
poznawaé skazenia i przeszkody inzynieryjne (w tym
pola minowe) oraz prowadzi¢ rozpoznanie artyle-
ryjskie.

Mozliwosci $Smigtowcow pozwalaja na prowadzenie
rozpoznania wizualnego, fotografowanie oraz wyko-
rzystanie urzadzen telewizji, termopelengacji, nokto-
wizji, radiolokacji, radiopelengacji i radiologii. Gtebo-
kos¢ rozpoznania po stronie nieprzyjaciela bedzie
raczej niewielka, bowiem na wiekszej glebokosci
rozpoznawaé¢ bedg przede wszystkim samoloty.

Skutecznos$¢ rozpoznania wykonywanego przez smi-
gtowce uzalezniona bedzie od wielu czynnikéw, a mie-
dzy innymi od sytuacji powietrznej, warunkéw atmo-
sferycznych, pory dnia, sity OPL nieprzyjaciela oraz
pokrycia i uksztattowania terenu. Niemniej jednak na-
lezy sadzi¢, ze w warunkach przejsciowo ustabilizo-
wanego frontu mozliwosci prowadzenia rozpoznania
przez sSmigtowce bedg ograniczone. Natomiast w dzia-
taniach manewrowych (natarcie w giebi obrony nie-
przyjaciela, poscig, béj spotkaniowy, dziatania odwro-
towe itp.) oraz w nocy i w warunkach ograniczonej
widocznosci (przy wykorzystaniu miedzy innymi no-
ktowizacji i radaru) zasieg rozpoznania moze znacznie
wzrosnag.
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Wazne zadanie przypadnie s$miglowcom w zakresie
Irozpoznania i $ledzita dyslokacji taktycznych
Iceléw dla uderzen wtasnej broni ja-
drowej. Koniecznos¢ ekonomicznego i najbardziej
racjonalnego uzycia pociskéw jadrowych wymaga
juzyskania aktualnych i wiarygodnych danych o opta-
calnych celach dla uderzen tej broni. Duzy zasieg
broni rakietowej sprawia, ze inne srodki rozpoznawcze
(poza aparatami latajgcymi) nie moga lub prawie nie
moga ustali¢ takich celéw, a tym bardziej sledzi¢ ich
potozenia.

Celem nr 1 na wspoétczesnym polu walki jest bron
jadrowa przeciwnika. Cel ten ma obecnie pierwszen-
stwo przed wszystkimi innymi obiektami uderzen
ogniowych.

Jak moga Smigtowce przyczyni¢ sie do wykrywania
broni jadrowej u przeciwnika?

Otoz, niezaleznie od rozpoznawania tego rodzaju
obiektéw droga obserwacji powietrznej*, $migtowce
moga by¢ réwnie skutecznie wykorzystywane do prze-
rzutu na tyty nieprzyjaciela specjalnych grup wy-
krywania i niszczenia broni jgdrowej nieprzyjaciela.

Grupy takie, w sktadzie np. 10— 12ludzi, beda prze-
rzucane w nocy lub w warunkach ograniczonej wi-
docznosci do przypuszczalnego rejonu przemarszu lub
rozwiniecia nieprzyjacielskich wyrzutni rakietowych
i sktadéw elaboracyjnych broni atomowej. Mogg je
niszczy¢ z zasadzek lub wypadem i ewakuowaé sie na-
stepnie z umowionych punktow za pomoca $migtow-
cow. W przypadku trudnosci zniszczenia stanowisk
i sktadow broni jgdrowej, grupy te wywotuja i kory-

* Zaktada sie, ze wiekszo$s¢ wyrzutni i dziat atomowych
Dudzie rozmieszczana na gtebokosci do kilkunastu km od
przedniego skraju. Umozliwi to petne zastosowanie $mi-
glowcow do rozpoznania broni atomowej nieprzyjaciela.
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guja uderzenia wiasnego lotnictwa i wojsk rakie-|
towych.

Jedno z wazniejszych zadan sml-
gtowcéw bedzie polegato na prow al
dzeniu rozpoznania skazen radioakty-
wny ch.

W warunkach wysokiego obecnie tempa dziatanl
wojsk oraz przypuszczalnie szerokiej skali uzycia broni
jadrowej jest rzeczg nieodzowng, aby sztaby posia-
daty stale aktualng sytuacje skazen, ktéra stanowi nie-
odigczng czesc¢ sktadowg oceny sytuacji bojowej i nie-
zbedny element do powziecia prawidtowej decyzji.

Operatywne dostarczanie danych niezbednych doi
analizy skazen moze by¢ rozwigzane jedynie w wy-
padku szerokiego uzycia do rozpoznania skazern smi-
glowcoéw wyposazonych w aparature dozymetrycznag.
Jak dalece skuteczne sg w 'tej dziedzinie $migtowce,
Swiadczy nastepujacy przykiad: szybkos¢ rozpoznania
skazenn p”~ez,_ Smiglowce w poréwnaniu z patrolami
korzystajgcymi z pojazdéw naziemnych jest 6— S-kro-J
tnie wieksza. Prowadzenie rozpoznania skazen za po-
mocg sSmigtowcow pozwala ponadto szybko korygowac
kierunki rozpoznania w wypadku, kiedy rzeczywista
konfiguracja sladu opadu promieniotworczego odbiegaj
od prognozy meteorologicznej.

Uogdlniajgc zagadnienie, mozna wymieni¢ nastepu-I
jace korzysci wynikajace z zastosowania do tego celuj
Smigtowcow:

— szybkos¢ i doktadnos¢ prowadzenia rozpoznaniaj
skazen oraz operatywne przekazywanie wynikéw roz-|
poznania jeszcze podczas lotu;

— mozliwos¢ prowadzenia rozpoznania na réznychl
wysokosciach; wpltyw wspotczynnika ostabienia pro-I
mieniowania w powietrzu oraz duza predkos¢ lotu —
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umozliwiajg $migtowcom rozpoznanie rejonéw o0 wy-
sokim natezeniu promieniowania, czego nie mogtyby
dokonaé patrole naziemne;

— znaczny wzrost zasiegu rozpoznania w okreslo-
nym czasie w poréwnaniu z rozpoznaniem naziemnym,;

— wyeliminowanie wptywu przeszkdéd terenowych
na sposéb prowadzenia i przebieg rozpoznania;

— mozliwos¢ szybkiego okreslenia drég (marszrut)
obejscia terenu skazonego.

W wojskach inzynieryjnych $migtowce moga
by¢ z powodzeniem wykorzystane do rozpoznania re-
jonu budowy rubiezy obronnych, wszelkiego rodzaju
przepraw i zapoér inzynieryjnych (w tym p6l mino-
wych) oraz przeszkéd naturalnych.

Za pomocg Smigtowcdéw mozna z powietrza kon-
trolowac i ustalac:

— wykonanie zadan przez wojska (np. przesuwanie
sie drugich rzutéw i odwodoéw na rubieze rozwiniecia,
osigganie i przekraczanie okreslonych rubiezy i linii
terenowych, sytuacje na przeszkodzie wodnej w toku
forsowania itp.);

— prawidtowos¢ maskowania wojsk;

— przebieg prac fortyfikacyjnych;

— straty i zasieg zniszczen w rejonach uderzen jg-
drowych nieprzyjaciela.

Smigtowce moga ponadto prowadzié obserwacje
pola walki jako ruchome punkty obserwacyjne, bedac
szczegOlnie przydatne w manewrowych rodzajach wal-
ki. Moga one takze dozorowac¢ odstoniete skrzy-
dia wojsk wiasnych, styki miedzy zwigzkami taktycz-
nymi i operacyjnymi, luki w ugrupowaniu bojowym,
jak rowniez patrolowa¢ nieobsadzone odcinki terenu
(np. przy obronie szerokich rubiezy wodnych).
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ZADANIA TRANSPORTOWE

Jednym z gtébwnych elementéw z dziedziny zadan
transportowych Smigtowcéw bedzie przewozenie tak-
tycznych, niekiedy nawet operacyjnych desantéw
powietrznych majgcych np. na celu:

— opanowanie rejonéw obezwiadnionych wiasna
bronig jadrowa (np. wyrzutni rakietowych i stanowisk
artylerii nieprzyjaciela, jego sktadéw amrmicji jadro-
wej);

— uchwycenie mostéw, przyczotkéw i przepraw
przy forsowaniu przeszkéd wodnych z marszu;

— opanowanie waznych obiektéw obronnych, te-
renowych i komunikacyjnych na tytach przeciwnika;

— dezorganizacje systemu dowodzenia, komunikacji
oraz tytéw nieprzyjaciela.

Nalezy podkresli¢, ze zdaniem powszechnej opinii
kot wojskowych uderzenie pionowe — desant po-
wietrzny — bedzie nieodtacznym elementem przyszie-
go pola walki i ze wystgpi ono w skali dotad nie
spotykanej.

Sposréd znanych obecnie trzech rodzajéw desantow
powietrznych — spadochronowego, ptatowcowego*
i Smigtowcowego — ten ostatni wysuwa sie zdecydo-
wanie na czoto jako najbardziej skuteczny, zwihaszcza
na szczeblu taktycznym.

Dewaluacja desantéw spadochronowych na rzecz
smigtowcowych wynika przede wszystkim stad, ze de-
santy sSmigtowcowe sg znacznie mniej zalezne od tego
rodzaju czynnikow, jak zte warunki meteorologiczne**,

* Desant ptatowcowy oznacza przew6z wojsk samolotami
(lub szybowcami) transportowymi do obiektéw opanowanych
w glabi ugrupowania nieprzyjaciela.

*e Wiatr o sile ponad 8 m/sek. i niski putap chmur, ktére
praktycznie uniemozliwiaja wykonanie desantu spadochro-
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zta widocznos¢ i noc, sytuacja powietrzna, artyleryj-
ska i lotnicza ostona desantu, ogienn artylerii przeciw-
lotniczej nieprzyjaciela. Czas na organizacje i przy-
gotowanie desantéw Smigtowcowych jest krétszy, od-
pada bowiem potrzeba przewozu i zesrodkowania
wojsk desantu na lotniskach zatadowczych. Lado-
wanie desantéw Smigtowcowych jest réwniez bardziej
dokladne, co jest szczeg6lnie wazne przy dziataniu
w terenie skazonym tub zaminowanym, w wypadku
ladowania na matych wyspach, ciasninach itp.

Tego rodzaju desanty mogg réwniez szybciej osig-
ga¢ gotowos¢ do dziatan po wylgdowaniu, gdyz po-
trzebuja mniej czasu na zbiorke i uporzadkowanie
wojsk niz desanty spadochronowe*. Odpada przy tym
koniecznos¢ poszukiwania i rozpakowywania zasobni-
kéw z ciezkim sprzetem zrzuconym oddzielnie.

Desanty smigtowcowe majg wieksza mozliwos¢ uzy-
skania zaskoczenia nieprzyjaciela, gdyz przelot $mi-
glowcow moze sie odby¢ tuz nad ziemia, co maskuje
kierunek ich lotu, a niekiedy i rejon lgdowania. Nalezy
tez podkresli¢, ze szkolenie spadochroniarzy jest szcze-
gblnie skomplikowane i czasochtonne, koszt za$ sprze-
tu spadochronowego bardzo wysoki**.

nowego, nie sa przeszkoda dla desantu smigtowcowego. Lado-
wanie Smigtowcédw jest niemozliwe dopiero przy szybkosci
wiatru wiekszej niz 18 m/sek. przy ziemi. Taka duza szyb-
ko$¢ wiatru, wynoszaca ok. 65 km/godz., jest jednak rzadkim
zjawiskiem w Europie.

e Normatywy czasu niezbednego na zbiérke desantu spa-
dochronowego po wylagdowaniu wynosza na przyktad w armii
amerykanskiej: dla batalionu 30—60 minut, dla putku 15—2
godziny i dla dywizji 6—8 godzin.

e Cena jednostkowa spadochronu wynosi okoto 15 tys. zi.
Pomnozywszy tg sume np. przez 10.000 skoczkéw dywizji spa-
dochronowej otrzymamy kwote 150 min. zi, przedstawiajaca
koszt spadochronéw uzytych w jednorazowym desancie dy-
wizji (w warunkach bojowych w zasadzie nie zbiera si¢ spa-
dochronéw).

* — Kawaleria powietrzna 113



w rejonach zatadowania, w przeciwienstwie do lot-
nisk samolotéw transportowych, desanty $migtowco-
we sg mniej wrazliwe na ogien nieprzyjaciela.

| jeszcze jedno: Smigtowce moga by¢ uzyte nie tylko
do przewozu, lecz réwniez do wsparcia ogniowego de-
santu w czasie dziatan na ziemi, do zaopatrywania
oraz przerzucania wojsk desantowych do innego re-
jonu niezwiocznie po wykonaniu ich zadan.

Jesli chodzi o transport powietrzny, wykonywany
w strefie dziatan bojowych na korzysé wojsk lgdowych
po stronie wiasnej, Smigtowce, dysponujgc znacznie
wiekszg niz naziemne Srodki transportowe ruchliwos-
cig i predkoscig, beda odgrywaty coraz wiekszg role
w dziedzinie ulatwienia manewru i przyspieszenia
dziatann wojsk.

Moga one by¢ uzyte miedzy innymi do szybkiego
przewiezienia odwodow specjalnych i pododdziatow
wojsk w celu zamkniecia wyrw spowodowanych ude-
rzeniem jadrowym nieprzyjaciela, przerzucenia od-
wodow przeciwdesantowych i przeciwdywersyjnych
W rejony zagrozone, dostarczenia srodkéw przeprawo-
wych, wojsk i sprzetu na opanowany obszar na prze-
ciwlegtym brzegu, co pozwoli zaoszczedzi¢ promy i inne
srodki przeprawowe oraz wzmocni tempo forsowania
i przeprawy*.

Jednym z zasadniczych probleméw we wspotcze-
snych dziataniach bojowych jest zaopatrywanie wal-
czacych wojsk. Smigtowce moga w tej dziedzinie ode-
gra¢ decydujgcg role szczego6lnie w ogniwie armia —
dywizja — putk.

« Smiglowce zredukujg potrzebng ilos¢ $rodkéw przepra-
wowych, gdyz te ostatnie stuza tylko do przeprawy, podczas
gdy sSmigtowce, Swietnie radzac sobie z zadaniami przewozu
przez przeszkody wodne, sa jednoczesnie zdolne do wykony-
wania licznych innych zadan.
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Nie zwigzane z siecia drogowg ani kolejowg, $mi-
glowce sg w stanie zapewni¢ niemal w kazdej sytuacji
ciggtos¢ zaopatrywania. Saone znacznie wy-
dajniejszym $rodkiem transportowym niz samochody,
dysponuja bowiem Kkilkakrotnie wiekszg predkoscia,

Rys. 34. Smigtowiec SM-1 holuje pilny tadunek

mozliwoscig przelotéw wzdtuz najkrétszych tras, a takze
(niektére typy) wieksza tadownoscig. Zaopatrywanie
drogg powietrzng bedzie jednak miato przede wszyst-
kim charakter interwencyjny i dotyczy¢ bedzie w pier-
wszej kolejnosci oddziatéw wojsk rakietowych, roz-
poznawczych, wydzielonych, czotowych i wysunietych,
a takze znajdujgcych sie w okragzeniu lub przebywajg-
cych na tytach nieprzyjaciela.

Mozna dla przyktadu wymieni¢ nastepujace przy-
padki, kiedy dowo6z srodkéw materiatowych drogg po-
wietrzng bedzie jedyng mozliwoscig zaopatrzenia wal-
czacych wojsk:
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— gdy zwiazek taktyczny znajduje sie w poscigu
i nastgpito znaczne oderwanie wojsk od baz zaopa-
trzeniowych;

— gdy wojska powietrzno-desantowe znajdujg sie
w walce ponad planowy okres;

— gdy przeprawy na przeszkodach wodnych zostaty
ZNiszczone;

— gdy pomiedzy walczacymi wojskami a ich tyla-
mi powstang zapory promieniotwércze wykonane
przez nieprzyjaciela;

— gdy bronig masowego razenia zostang zniszczo-
ne zapasy materiatlowe w okreslonym ogniwie zaopa-
trywania.

Mozliwosci zaopatrywania za pomoca $migtowcow
wyjasni¢ mozna na przyktadzie wspomnianego w roz-
dziale czwartym amerykariskiego batalionu $migtow-
cow transportowych, wyposazonego w smigtowce H-37
o facznym udzwigu 231 ton. W dwoéch przelotach ba-
talion ten moze dostarczy¢ na odlegtos¢ 100— 120 km
petne zaopatrzenie dla dywizji piechoty umozliwiajgce
prowadzenie walki przez 24 godziny. Czas trwania obu
przelotdw tacznie z za- i wyladowaniem waha sie
w granicach 4—5 godzin. Wykonanie tego samego za-
dania za pomocag pojazdoéw naziemnych wymagatoby
uzycia w ciggu 10— 12 godzin 200 samochodow cieza-
rowych o tadownosci 2,5 tony kazdy. Zakladajgc ze
do tego transportu wykorzystano najwieksze z obecnie
produkowanych radzieckie smigtowce typu Mi-6, ma-
jace 2-krotnie wiekszy udzwig niz amerykanskie H-37,
zadanie mogtoby by¢ wykonane w znacznie krétszym
czasie.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze na dalszych od-
legtosciach smigtowce sga mniej ekonomiczne i wydajne
niz samoloty transportowe. Dlatego nalezy sadzi¢, ze
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na trasie Kraj — Front i Front — Armia* dla po-
wietrznych przewozéw materiatlowych bedg gtownie
wykorzystane samoloty, natomiast zasadniczym $rod-
kiem transportu powietrznego wewnagtrz armijnych
stref dziatania bedg zapewne $miglowce.

KORYGOWANIE OGNIA ARTYLERII

Artyleria zwigzkéw taktycznych i operacyjnych be-
dzie wymagata aparatow latajacych potrzebnych dla
dokonania pomiaréw**, rozpoznania artyleryjskiego
oraz wstrzeliwania i korygowania ognia do celow nie-
widocznych z naziemnych punktéw obserwacyjnych.

Szybkie tempo dziatan ladowych, zwigkszenie do-
nosnosci sprzetu artyleryjskiego, zmniejszenie nasyce-
nia dziat na kilometr frontu, zwiekszenie ilosci celéw
ruchomych, potrzeba zredukowania czasu na prace
zwigzane z przygotowaniem danych do prowadzenia
ognia i wreszcie stosowanie pociskow jadrowych w ar-
tylerii lufowej — oto gtdwne czynniki powodujace
koniecznos¢ cigglego uzycia aparatéw latajgcych dla
potrzeb artylerii.

Niezaleznie od wykorzystania samolotow (w tym
rowniez odrzutowych) artyleria domaga sie $migtow-
cow, ktore w warunkach czestych zmian punktéw do-
wodzenia i stanowisk ogniowych potrafig szybko prze-
grupowywac sie razem z obstugiwanymi oddziatami
artylerii.

- Smiglowce moga tez mieé zastosowanie w wypadku do-
wozu z pominieciem szczebla armijnego (w relacji Front —
Dywizja), bowiem w dywizjach moze nie by¢ miejsc dogo-
dnych na lgdowiska dla samolotow.

ee Czas wykonywania pomiaréw artyleryjskich za pomoca
Smiglowcow jest o okoto krotszy.
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REGULACJA RUCHU

Wykonanie szybkich przesunie¢ wojsk na duze od-
legtosci w warunkach zatarasowania drég i koniecz-
nosci obchodzenia zniszczonych weztéw komunikacyj-
nych sprawia, ze organizacja i regulacja ruchu moze
napotka¢ znaczne trudnosci. Pogtebiajg sie one jeszcze
bardziej na skutek duzych dtugosci i szybkosci kolumn
oraz mozliwosci ich krzyzowania sie.

Smiglowce moga okazaé skuteczng pomoc organom
dowodzenia ruchem, wykonujac zadania zwiazane z:

— rozpoznaniem marszrut i drég obejscia;

— przerzutem oddziatéw zabezpieczenia i dowodze-
nia ruchem;

— organizacjg ruchomych posterunkéw regulacji
ruchu;

— kontrolg ruchu;

Na terenach skazonych $miglowce sa najbardziej
efektywnym sSrodkiem dla operatywnego okreslenia
drég i tras w celu obejscia odcinkéw skazonych i wy-
znaczenia nowych marszrut o dopuszczalnym nate-
zeniu promieniowania.

OSWIETLENIE | MASKOWANIE POLA WALKI

Zasada utrzymania ciggtosci dziatan bojowych wy-
maga miedzy innymi prowadzenia dziatan nocnych
nieomal z takim samym natezeniem jak w dzien. Po-
jawienie sie i rozw6j noktowizji nie eliminuje catko-
wicie potrzeby oswietlenia pola walki za pomoca kla-
syclmych $rodkéw (bomby, rakiety oswietlajace itp.).
Zadanie to moga miedzy innymi skutecznie wykonaé
Smigtowce.

e Szczegodlnie potrzebne beda tego rodzaju dziatania
w ramach akcji ratowniczo-ewakuacyjnej w rejonach,

118



na ktére nieprzyjaciel w porze nocnej wykonat ude-
rzenia jgdrowe.

Smiglowce moga byé réwniez uzyte do stawiania
zaston dymnych w celu maskowania wojsk wiasnych.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze zastona dymna moze
by¢ powazna przeszkoda réwniez dla whlasnych $mi-
gtowcow, w czasie ich lotu na matej wysokosci, zwilasz-
cza gdy zmieni sie nagle kierunek wiatru. Dlatego
lepiej jest utrudni¢ obserwacje nieprzyjacielowi sta-
wiajgc kurtyne dymng w rejonie jego pozycji niz na
terenie wiasnym.

Istnieje obecnie rowniez mozliwos¢ stosowania w nie-
ktorych wypadkach zaston dymnych profilaktycznie,
w celu ostabienia promieniowania cieplnego i ogra-
niczenia zasiegu oS$lepienia wojsk wihasnych wskutek
wybuchéw jadrowych, szczeg6lnie w nocy.

DZIALANIA ZAPOROWE

Od wojsk inzynieryjnych i chemicznych we wspo6t-
czesnej walce oczekuje sie miedzy innymi szybkiego
ustawienia zapér minowych i chemicznych.

Liczne doswiadczenia poligonowe potwierdzajg duze
mozliwosci Smigtowcoéw w tej dziedzinie. | tak na
przyktad, w przeprowadzonych ¢wiczeniach dos$wiad-
czalnych w Forcie Belvoir w Stanach Zjednoczonych,
kompania $migtowcéw w ciggu 1 godziny ustawita
przeciwpancerne pola minowe o diugosci okoto 1,5 km
w odlegtosci 32 km od skiadu min. Gestos¢ minowa-
nia wynosita 1 mine na 1 jard (okoto 0,9 m).

Minowanie z powietrza wykonuje sie zazwyczaj
! niewielkiej wysokoéci 1—15 m nad ziemiag, wy-
rzucajac miny przez specjalne pochylnie.

Szczegblnie przydatne moga okaza¢ sie Smigltowce
do minowania rubiezy wodnych.
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Do dziatann zaporowych $migtowce mozna wykorzy-
sta¢ dwojako: do ustawiania min wprost z kabiny
Smigtowca badz tez do przewozenia oddziatéw zapo-
rowych wraz z ich sprzetem.

Zasadnicze korzysci, jakie daje minowanie ze $mi-
glowcow, sg nastepujace:

a) W poréwnaniu z innymi sposobami wydajnosc
takiego minowania jest Srednio 12 razy wieksza. Mozli-
wos¢ ustawienia p6l minowych w stosunkowo krétkim
czasie pozwala na szerokie stosowanie minowania ma-
newrowego w trakcie samej walki. Szczeg6lnie waz-
nym atutem jest mozliwos¢ szybkiego ,ryglowania”
polami minowymi luk i wyrw powstajacych w ugru-
powaniu bojowym w rezultacie uderzen jadrowych
nieprzyjaciela oraz mozliwos¢ szybkiego ,zamykania”
polami minowymi kierunkéw wlamania jego zgrupo-
wan pancernych.

b) Dzieki duzej szybkosci i wydajnosci transporto-
wej $migltowce w znacznym stopniu usprawniajg za-
opatrywanie walczacych wojsk w $rodki minowania.
Zastosowanie $migtowcéw do minowania zmniejsza
liczbe pododdziatéw saperskich potrzebnych do wyko-
nania tych prac. Prostota procesu ustawiania pol mi-
nowych z powietrza pozwala na uzycie do tego celu
nawet zoinierzy nie posiadajacych specjalnego prze-
szkolenia minerskiego.

¢) Przystosowanie $migtowcow do wykonywania tych
prac nie sprawia trudnosci: wyposaza sie je dodatko-
wo w pochylnie minerskg i proste pojemniki na
miny. Montowanie tych urzadzen nie wymaga zadnych
zmian w konstrukcji $migtowcéw i eliminuje potrzebe
posiadania specjalnie przystosowanych aparatéw.

d) Minowanie ze Smigtowcow moze by¢ wykonywa-
ne niemal we wszelkich warunkach terenowych. Szcze-
go6lnie wazna jest przydatnos¢ smigtowcow do zakia-
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dania p6l minowych na rubiezach wodnych oraz w re-
jonach, w ktorych wykonane byty uprzednio uderzenia
jadrowe.

e) Ze wszystkich pojazdéw uzywanych do zaktadania
pol minowych sposobem tzw. ,.narzutu”, jedynie $mi-
glowce nie pozostawiajg w terenie zadnych Sladéw
demaskujacych (odciski két lub gasienic).

Istniejg jednak réwniez ujemne strony minowa-
nia ze Smiglowcéw a miedzy innymi:

a) Odpada moznos¢ zakopywania i maskowania min.
W zwigzku z tym zaleca sie wybiera¢ rubieze mino-
wania w terenie, ktérego pokrycie bedzie samo w spo-
s6b naturalny maskowato pole minowe (teren zakrza-
czony, poros$niety wysoka trawa itp.), nalezy réwniez
stosowa¢ malowanie min farbg ochronng wzglednie
pokrywa¢ je naklejona warstwa materialu maskuja-
cego (ziemig, cietg roslinnoscig itp.) o takim kolorze
i fakturze, jakimi charakteryzuje sie pokrycie terenu
W rejonie minowania.

b) Pole minowe zatozone z powietrza jest stosunko-
wo tatwe do rozpoznania i rozminowania.

c) Niemozliwe jest zakiladanie min przeciwpiecho-
tnych o dziataniu naciggowym.

d) Pilotowanie $migtowca na statej wysokosci tuz
nad ziemig, przy stale zmniejszajgcym sie ciezarze
pilotowanej maszyny jest trudne.

Niemniej jednak zalety minowania z powietrza prze-
wazajg i dlatego mozna na ogoét stwierdzi¢, ze naj-
bardziej realne i efektywne jest uzycie Smigtowcow
do minowania manewrowego, do zakladania przeciw-
czotgowych pél minowych oraz do minowania rubiezy
wodnych (za pomoca min kotwiczno-kontaktowych).

Nalezy podkresli¢, ze w okreslonych warunkach
Smigtowce mogq tez by¢ uzyte do rozpoznania i wy-
konania przejs¢ w nie ostonietych ogniem polach mino-
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wych, a zwlaszcza do tratowania szerokich przeszkéd
wodnych. Smigtowce mogg byé ponadto wykorzystane
przez wojska inzynieryjne do przygotowania i wyko-
nania niszczen, co skraca czas i redukuje liczbg ludzi
niezbednych do tych prac.

PR.\GE MONTAZOWE

Uzycie sSmigtowcéw w roli ,latajgcych dzwigow”
znacznie upraszcza i przyspiesza budowg przepraw
i mostéw oraz wykonanie réznych prac fortyfikacyj-
nych i budowlanych. Szczegélnie wazna jest okolicz-
nos¢, ze umiejetne wykorzystanie $Smigtowcow do
transportu, montazu i demontazu elementéw mostéw
i promow moze wywrzec¢ istotny wptyw na zwieksze-
nie tempa natarcia wojsk pokonujgcych przeszkody
wodne. Szybkos¢ montazu przepraw za pomocg Smi-
gltowcodw wzrasta dwukrotnie, a przerzut srodkéw prze-
prawowych — dziesieciokrotnie.

Z dziedziny prac montazowych w zakresie budowla-
nym w rachube wchodzi montaz dalekosieznych ru-
rociggéw polowych*, przenosnych konstrukcji oraz
wszelkiego rodzaju skitadow i baz.

Istnieje tez mozliwos¢ przechowywania niektéry”ch
zapasow materiatowych (zywnosci, paliwa i amunicji)
w specjalnym hermetycznym opakowaniu na dnie
zbiornikéw wodnych (jezior itp.), co zwieksza odpor-
no$¢ tych zapaséw na niszczace oddziatywanie broni
jadrowej i jednoczesnie znakomicie maskuje ich roz-
mieszczenie. | w tym wypadku uzycie S$migtowcéw
jako latajacych dzwigéw w p>olgczeniu z praca ptlet-
wonurkéw moze okazaé sie bardzo skuteczne.

* Rurociagi potowe stanowig nowy, najbardziej efektywny
Srodek zaopatrywania wojsk w paliwo. Przy wykorzystaniu
$Smiglowcéw tempo ukladania rurociggu znacznie wzrasta.
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WSPARCIE OGNIOWE

Najwiecej kontrowersji wywotuje obecnie teza
0 mozliwosci uzycia $migtowcow do ogniowego wspar-
cia dziatan wojsk ladowych. Sceptycy kwestionujg te
mozliwos¢ wysuwajgc jako argument mata, ich zda-
niem, odpornos¢ smigtowcéw na ogienn nieprzyjaciela,
mimo ze liczne ¢éwiczenia doswiadczalne podwazajg ten
poglad*. Ewplucja wykorzystania s$migtowcow zmierza
miedzy innymi w Kkierunku uzycia ich do bliskie-
go wsparcia ogniowego wojsk walczacych na lgdzie.
Celowi temu stuzy uzbrojenie niektérych kategorii
Smigtowcow.

Uzbrojenie to obejmuje automatyczng bron strzelec-
ka (kaliber do 12,7 — 14,5 mm), 20—30 mm armatki,
dziata bezodrzutowe o kalibrze do 107 mm, a przede
wszystkim rakiety. Rakiety zdalnie sterowane i nie-
kierowane, przeciwpancerne i odltamkowe klasy po-
wietrze — ziemia majg stanowic¢ gtdwng bror Smigtow-
coéw do zwalczania celéw naziemnych.

W zaleznosci od typu i przeznaczenia niektore ka-
tegorie Smigtowcéw w armiach NATO sa zdolne do
przewozenia i odstrzeliwania od 6 do 16 pociskow
rakietowych marki SS-10 lub SS-11 wzglednie réw-
norzednych rakiet przeciwpancernych (niezaleznie od
posiadanych pokiadowych karabinéw maszynowych)**.
Rozwaza sie ponadto mozliwos¢ uzbrojenia niektérych
Smiglowcow w matokalibrowe bomby odtamkowe
1 zapalajace.

e Patrz Bibliografia — poz. 9, 14. 36, %5

*e Jak podata prasa, na przeprowadzonych pod kryptonimem
,Skycay” w roku 1958 manewrach amerykanskich wojsk
ladowych zastosowano miedzy innymi $miglowce H-34-A,
z ktorych kazdy posiadat nastepujace uzbrojenie poktadowe:
40 pociskéw rakietowych 6,42 cm, 2 pociski rakietowe 12,70 cm,
2 dziata 20 mm, 3 karabiny maszynowe 12,7 mm oraz 6 kara-
binébw maszynowych 7,62 mm.
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Jak ma w praktyce wyglada¢ wsparcie ogniowe
realizowane przez sSmigtowce?

Uzbrojone w zdalnie sterowane rakiety, Smigtowce
nie muszag w momencie odpalania tych rakiet znaj-
dowaé sie nad samym celem. Wystarczy jesli beda od
niego oddalone o 1—2 km. Ta wlasciwos¢, w potacze-

Rys. 35. Radziecki $miglowiec turbinowy Kamowa
uzbrojony w rakiety i wyposazony w radar

niu na przyktad z mozliwoscig wykonania ataku ognio-
wego z zaskoczenia, z najmniej spodziewanych Kkie-
runkéw, z wykorzystaniem wiasciwosci ochronnych
i maskowniczych terenu, a wreszcie przy zsynchronizo-
waniu swych dziatan z uderzeniem wojsk naziem-
nych — sprawia, ze powietrzny atak $migtowcéw mo-
ze okaza¢ sie bardzo skuteczny*.

Smigtowcom moze przypasé w udziale jeszcze jedna
kategoria zadan ogniowych — nocne dziatania
nekajace. Chodzi o nocne loty pojedynczych ma-
szyn nad ugrupowaniem bojowym nieprzyjaciela i ne-

* Tym bardziej ze $miglowce sg w stanie atakowaé czotgi
od gory i z tylu, gdzie pancerz jest najcienszy.
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kanie go zrzucaniem pojedynczych matokalibrowych
bomb (na przykiad 1—2 kg). Precedensem tego rodza-
lju akcji byty dziatania radzieckich samolotéw Po-2.
Do tego celu moga by¢ obecnie skutecznie wykorzysta-
ne Smigtowce.

T

Rys. 36. Smigtowiec Alouette uzbrojony w rakie-
ty przeciwpancerne

Nie ulega watpliwosci, ze Smigtowce Srednie i ciez-
kie zostang w przysztosci uzyte jako latajgce wyrzut-
nie rakiet taktycznych i taktyczno-operacyjnych
(w tym réwniez do wystrzeliwania rakiet z gltowicami

jadrowymi).
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ZWALCZANIE SMIGLOWCOW NIEPRZYJACIELA

I to zadanie, z kolei rzeczy, przypadnie réwniez
Smiglowcom. Do zwalczania $migtowcow i lekkich sa-
molotéw nieprzyjaciela przez smigtowce wlasne dojs¢
moze w zasadzie w wypadku powietrznego boju spot-
kaniowego. Nie wykluczone jest, ze w przysztosci
pojawic¢ sie moga nawet specjalne sSmigtowce mysliw-
skie, przeznaczone nie tyle do polowania na Smigtowce
nieprzyjaciela (wzorem samolotéw mysliwskich), ile
do ubezpieczania i ostony grup wlasnych Smigtowcow
transportowych.

Skutecznos¢ wykonania tego ostatniego zadania be-
dzie polegata na tym, ze Smigtowce mysliwskie, ma-
jac te sama lub zblizong predkos¢ lotu, beda mogty
bez przerwy towarzyszy¢ eskortowanym maszy-
nom. Samoloty, zwlaszcza za$ odrzutowe, z uwagi na
réznice szybkosci, musza przy ostonie powolniejszych
Smigtowcéw stale wykonywaé duze kregi i okresowo
pozbawia¢ $migtowce ostony.

Do samoobrony i zwalczania nieprzyjacielskich apa-
ratow latajacych smigtowce, oprécz pokitadowej broni

Rys. 37. Smiglowiec odstrzeliwuje rakiety
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maszynowej, moga mie¢ lekkie rakiety klasy powie-
'trze-powietrze.

W pojedynku smigtowiec-samolot (zwtaszcza samo-
lot odrzutowy) pierwszy z nich ma szanse przetrwa-
nia raczej drogg unikow i wyjscia spod uderzenia,
anizeli poprzez ,odgryzanie” sie wlasnym ogniem.
Niemniej jednak Swiadomos¢ tego, ze Smigtowiec jest
mocno uzbrojO'ny bedzie studzita zapaly mysliwcow.
Spotkanie $migtowca uzbrojonego ze $migtowcem nie
uzbrojonym musi sie za to zawsze skoriczy¢ w sposéb
wiadomy.

Tak wiec mozna spodziewac sig, ze:

— znaczna czes¢ Smigtowcoéw zostanie uzbrojona
w celu samoobrony przed latajacymi aparatami nie-

przyjaciela;

— by¢ moze pojawiag sie specjalizowane mysliwskie
Smigtowce dla ubezpieczenia i ostony $Smigtowcow
transportowych.

EWAKU.\CJA SANITARNA | RATOWNICTWO

Wojna w Korei wykazata wielkg uzyteczno$¢ smi-
glowcoéw jako podstawowego srodka powietrzej ewa-
kuacji sanitarnej w strefie dziatan bojowych. Najwaz-
niejsza przy tym zaleta Smigtowcéw jest mozliwosé
operatywnego* i szybkiego przewozu rannych z pul-
kowych i batalionowych punktéw medycznych oraz
z rejondw, na ktore wykonane zostaly uderzenia jadro-
we, wprost do specjalistycznych szpitali armijnych
i frontowych, z pominigeciem wieloetapowych ogniw
naziemnego systemu ewakuacji sanitarnej. Zapewmia

* Smigtowce moga okazac¢ sie jedynymi Srodkami transpor-
tu przy ewakuacji rannych z terenu skazonego promieniami
radioaktywnymi. Nie zachodzi woéwczas potrzeba natychmia-
stowej dezaktywacji drég dojazdowych.
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to wielokrotnie wieksze mozliwosci zachowania zycia
rannym i porazonym zotnierzom.

Smiglowce mogg byé réwniez uzyte do przewozu
personelu lekarskiego, medykamentéw, konserwowa-
nej krwi i zestawow narzedzi chirurgicznych, a nawet
catych czotéwek chirurgicznych wraz z personelem do
rejonéw m~owych porazen wojsk wlasnych. Szerokie
zastosowanie Smigtowcow dla celow ratowniczych
znajduje juz petne zastosowanie w okresie pokojowym.

Nasuwa sie wiec koniecznos$¢ posiadania

— pewnej liczby specjalizowanych  $migtowcow,
fabrycznie przystosowanych do ewakuacji sanitarnej;

— mozliwosci doraznego zaadaptowania kazdego
Smigtowca do przewozu rannych.

WNIOSKI

Przedstawione powyzej zadania bojowe smigtowcow*
i niektére koncepcje oraz tendencje rozwojowe tych
aparatow w stuzbie wojsk ladowych"* nasuwajg wiele
wnioskéw, a mianowicie:

a) We wspotczesnych dziataniach bojowych $mi-

gtéwce organicznie zwigzane ze zwigzkami taktyczny-
mi i operacyjnymi sa nieodzownym elementem orga-
nizacyjnym wojsk lgdowych. Zapotrzebowanie tych
wojsk na aparaty latajace, wykonujgace zadania bezpo-

* Zakres tych zadan moze by¢ jeszcze wiekszy. Ujeto tu
glébwne i zasadnicze zadania, pomijajac wiele jeszcze innych,
jak np.: przewo6z czotéwek remontowych ze sprzetem napraw-
czym, zrzucanie ulotek nad terenem nieprzyjaciela, przew6z
poczty Polowej, zwalczanie pozaréw itp.

e Smiglowce znajdujg tez coraz powszechniejsze zastoso-
wanie réwniez w innych rodzajach sit zbrojnych: w mary-
narce wojennej (np. jako Srodek wykrywania i zwalczania
okretéw podwodnych w strefie przybrzeznej): w lotnictwie
(jako S$rodek szybkiego przewozu urzadzen obstugi naziem-
nej i stanowisk dowodzenia w ramach manewru lotniskowe-
go); w wojskach Obrony Terytorialnej Kraju (np. dla celéw
ratowniczych i przewozu oddziatéw przeciwdywersyjnych).
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srednio na ich korzys¢, ma charakter ciggty i wy-
stepuje we wszystkich rodzajach walki i bitwy, pra-
wie we wszystkich rodzajach wojsk i stuzb sit
ladowych.

b) Charakter i zakres zadan wykonywanych przez
pododdziaty sSmigtowcow wymagajg duzej operatyw-
nosci i gietkosci w dowodzeniu oraz wydajnosci w ich
wykorzystaniu. Wyptywa z tego konieczno$¢ organicz-
nego (etatowego) wigczenia sSmigtowcow do skiadu
ladowych zwigzkéw taktycznych i operacyjnych.

¢) Niezaleznie od powyzszego zarysowuje sie potrze-
ba zorganizowania dyspozycyjnych pododdziatéw (od-
dziatéw) Smigtowcéw (na przyktad na szczeblu Fron-
tu), przydzielanych okresowo do wzmocnienia zwigz-
kéw taktycznych i operacyjnych.

d W pierwszym rzedzie nalezy Smigtowce
wprowadzi¢ na wyposazenie pododdziatéw dowodzenia
i tgcznosci, organdw rozpoznawczych, wojsk rakieto-
wych oraz stuzb zaopatrywania.

Koniecznos¢ wzmozenia ruchliwosci tych pododdzia-
tow i stuzb wynika miedzy innymi z tego, ze;

— organy rozpoznania i stuzby tylowe pokonuja,
na ogot biorgc, co najmniej dwukrotnie wiekszg prze-
strzen niz oddziaty liniowe. Pierwsze z nich, penetru-
jac teren, posuwajg sie do przodu nie tylko w linii
prostej, ale i spiralnej; stuzby zaopatrywania muszg
natomiast wykonywaé¢ nieustanny ruch wahadtowy
pomiedzy swoimi bazami zaopatrzenia a wojskami
walczgcymi;

— wojska rakietowe, ktore sa gtéwng i decydujaca
w dziataniach sitag ogniowa, musza by¢ uprzywilejo-
wane pod wzgledem swobody ruchu;

— organa dowodzenia i tgcznosci powinny jak zaw-
sze dysponowa¢ najbardziej ruchliwym transportem,
inaczej bowiem nie bedg mogty petni¢ swoich zadan.
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e) Wprowadzajac $miglowce na wyposazenie wojsk
ladowych nalezy jednak mie¢ na uwadze koniecznosé
pewnego ograniczenia gornej granicy liczby tych
aparatow.

Zwiekszenie ruchliwosci wojsk lgdowych przez
zwiekszenie ich organicznego sprzetu latajgcego jest
niewatpliwie koncepcjg realng i stuszng, ale tylko do
pewnego stopnia. Smigtowce wymagajg bowiem roz-
budowanych stuzb obstugi naziemnej i zuzywajg wiele
paliwa nie stosowanego na og6t w oddziatach lgdo-
wych (wysokooktanowa benzyna lotnicza*). Pt*zekro-
czenie pewnej optymalnej granicy nasycenia wojsk
Smigtowcami moze odnies¢ skutek wrecz odwrotny,
bowiem zbytnie powiekszenie tonazu zaopatrzenia,
a tym samym liczby pojazdéw naziemnych i urzgdzen
tylowych, jeszcze bardziej obnizy ruchliwos¢ wojsk.

Pamieta¢ nalezy réwniez o stosunkowo duzej wra-
zliwosci Smigtowcéw na ogien jadrowy. Dlatego
w strefie dzialan bojowych, zwlaszcza w zasiegu
taktycznej broni jadrowej nieprzyjaciela, liczba smi-
glowcow towarzyszacych oddzialom i zwigzkom tak-
tycznym powinna by¢ ograniczona.

Istnieje jeszcze sprawa Kkosztow, ktore za-
réwno przy produkcji, jak i eksploatacji smigtowcow
sg znaczne**. Nie powinno to jednak determinowac

e Wprowadzane obecnie turbosmigtowce zadowalajg sie co
prawda ropa naftowg — o czym mowa dalej.

*e Koszt lekkiego S$migtowca wynosi mniej wiecej tyle, ile
koszt produkcji $redniego czotgu, natomiast godzina eksploa-
tacji takiego $migtowca {wliczajac w to zuzycie paliwa, amor-
tyzacje itp.) znacznie przekracza analogiczne koszty eksploa-
tacji czotgu.

130



naszych rozwazan, poniewaz, jak wykazuje historia
sit zbrojnych, kazdy nowy rodzaj sprzetu bojowego,
ktory okaze sie niezbedny dla wojska, predzej czy
pézniej wchodzi na jego wyposazenie bez wzgle-
du na wysokos$s¢ wynikajacych stad
kosztow.

Nalezy podkresli¢, ze w produkcji seryjnej koszty
jednostkowe Smiglowca sg mniejsze od kosztéw samo-
lotéw o analogicznym udzwigu. A jednak, kiedy samo-
loty wykazaly swe wielkie zalety, produkcja ich po-
mimo duzych kosztéow stata sie masowa. Wymownym
tego przykftadem jest koszt budowy strategicznego
bombowca amerykanskiego, ktory niejednokrotnie
przekracza wartos¢ zilota o tym samym ciezarze*.
Zahamowanie produkcji tych bombowcéw nastgpito
w ostatnim czasie nie z powodu kolosalnych wydat-
kow, lecz ze wzgledu na coraz nrmiejszg przydatnosc
dalekosieznych bombowcéw w obliczu rosnacej sku-
tecznosci rakiet strategicznych, a przede wszystkim
rakiet przeciwlotniczych.

Wielka wuzytecznos¢ i wielostronne zastosowanie
Smiglowcow w gospodarce narodowej i komunikacji**
powietrznej pozwala na stworzenie w okresie pokoju
duzego w tej dziedzinie zaplecza mobilizacyjnego i za-
pewnia rozwo@j przemystu produkcji $migtowcoéw, co
! kolei umozliwi obnizenie jednostkowego kosztu tych
maszyn.

f)  Na wyposazenie wojsk lgdowych powinny wejs¢
wszystkie kategorie $migtowcéw, od najmniejszych do

Np. strategiczny bombowiec amerykanski B-58 kosztuje
17,6 milionéw dolarow.

* m ' m M. Milla, auto-

ekonomicznym

na dystansie do
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ciezkich. Swiadczy o tym podane ponizej zestawienie
obrazujagce mozliwosci stosowania poszczegélnych ka-
tegorii Smigtowcow.

Tabela 9
Kategorie
N N i A
-\ migtowcow < u u o Uwagi
Rodzaje A W t
zadan s @D G
Dowodzenie i tacznosé L + = * ke dla
tacznosci
Rozpoznanie, obserwa-
cjai kontrolapolawalki . 2 + + 7
Transportwojski sprze- b tylko lek-
tu (w tym réwniez w cc- kich, pilnycti ta-
lach desantowych) . . . pb +¢c dunkow
® tylko lek-
kich tadunkéw
Kor>~wanic ognia arty- tylko cigz-
lerii 7 + + — — kich fadunkéw
Rcgirlacja ruchu ? o+ -
Oswietlenie i maskowa- ® tylko do os$-
nie pola walki............. — — % 4+ - wictlenia
Dziatania zaporowe - — — + o+ i mak>xh ta-
Prace montazowe . . . dunkéw
+1 +8 8 duzych
tadunkéw
Wsparcie ogniowe - - 7+ -
Ewakuacja samtama — — 7 + uf
Suma punktéw umoéw-
nych ..., 3 7 12 15 8
UWAGA: Znak — oznacza mozliwos¢ zastosowania. Wartosé
umowna ~ 2 punkty.
Znak — oznacza watpliwg lub mato skuteczng moz-
liwos¢ stosowania. Wartos¢ umowna
1 pimkt.
Znak ,—” — oznacza niemozliwo$¢ lub niewlasciwosé
stosowania. Warto$¢ umowna — O punktow.

Analiza powyzszej tabeli pozwala stwierdzi¢, ze:

— wyposazenie wojsk ladowych w rézne kategorie
Smigtowcdw o rozmaitych mozliwosciach udzwigu jest
jak najbardziej celowe;
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— najprzydatniejsze bedg Smigtowce Srednie, na-
stepnie lekkie;

— w wojskach ladowych $migtowce beda miaty
szerokie zastosowanie.

Przyjmujac, ze sSmigtowce wykonywalyby przyto-
czone powyzej zadania, dochodzimy do przekonania,
ze zachodzi koniecznos¢ Scistego rozgraniczenia zadan
lotnictwa wojsk lgdowych* (opierajgcego sie gtownie
na S$miglowcach) i lotnictwa operacyjnego. Wéwczas
to ostatnie mogtoby lepiej skoncentrowac¢ sie na wy-
konaniu swoich zadann zasadniczych, jak np. ogniowe
wsparcie i ostona z powietrza wojsk ladowych (w tym
rowniez lotnictwa wojsk lgdowych), prowadzenie po-
wietrznego rozpoznania operacyjnego i czesciowo tak-
tycznego oraz operacyjny transport w relacji Kraj—
Front lub Kraj—Front—Armia.

Jest zupelnie oczywiste, ze masowe wprowadzenie
Smiglowcédw w niczym nie deprecjonuje samolotéow
bojowych, nie obniza znaczenia klasycznego lotnictwa
operacyjnego, jako jednego z gtéwnych elementow
decydujacych o powodzeniu wspoétczesnych dziatan
bojowych, oraz nie pomniejsza znaczenia klasycznego
lotnictwa transportowego opartego o samoloty.

e Przez termin ,lotnictwo wojsk ladowych” rozumie sie
organiczne pododdziaty smigtowcow i innych rodzajow apa-
ratbw latajgcych zwigzkéw taktycznych i operacyjnych.
Termin ten nie jest zapewne zbyt Scisty. Mozna by wiec np.
uzy¢ nazwy ,lotnictwo taktyczne”, co miescitoby sie w o0gol-
nym schemacie: lotnictwo strategiczne, operacyjne, taktycz-
ne. Z uwagi jednak na to, ze LWL ma spetlnia¢ zadania
0 charakterze operacyjnym, termin ,lotnictwo taktyczne” réw-
niez nie wydaje sie by¢ w petni adekwatnym. Podobnie jak
1nazwa .Jotnictwo lekkie”, skoro to ostatnie ma dysponowac
miedzy innymi Smigtowcami o udzwigu 15 i wiecej ton.



Rozdziat szoésty

PROBLEMY ZYWOTNOSCI BOJOWEJ
SMIGLOWCOW

Wokét zagadnienia zywotnosci bojowej $migtowcow,
tj. ich odpornosci na srodki razenia, koncentrujg sig
liczne dyskusje na tamach prasy wojskowej. Nie od-
osobnione sg bowiem poglady niektorych publicystéw
i teoretykéw wojskowych, ze Smigtowce, te ,wolno-
latajgce ptaki”, ze wzgledu na duzg wrazliwos¢ na
ogien, w tym réwniez zwyktej broni strzeleckiej, nie
powinny w ogéle lata¢ nad terenem nieprzyjaciela.

Rozpatrzmy to zagadnienie blizej.

Teoretycznie jedna celna seria pociskéw wystrzelo-
nych ze zwyklego pistoletu maszynowego do lecgcego
nisko Smigtowca powinna go natychmiast straci¢ na
ziemie. Tak samo zreszta, jak celnie wystrzelony
z tegoz pistoletu maszynowego jeden nasadkowy, Kku-
mulatywny granat przeciwpancerny* powinien z miej-
sca unieruchomi¢ najciezszy nawet czolg. A jednak
w praktyce, jak wiadomo, sprawa nie przedstawia sie
tak prosto.

Od czasu zakonczenia drugiej wojny Swiatowej
Smigtowce staly sie nieodltgcznym elementem pola
walki we wszystkich nieomal wojnach i konfliktach
zbrojnych, bedac przy tym z powodzeniem uzywane

 Nasadkowe granaty przeciwpancerne sga obecnie coraz
powszechniej wprowadzane w réznych armiach, nawet do
druzyn piechoty wigcznie.
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w skali masowej réwniez nad terenem strony prze-
ciwnej. O zywotnosci smigtowcéw w tych dziataniach
Swiadczg nastepujgce fakty:

— W styczniu 1951 roku S$migtowiec amerykanski
A-21 podczas lotu bojowego w rejonie Czusina (Ko-
rea) pomimo trafienia 18 pociskami nie zostat mimo
to stracony*.

— W marcu 1951 roku inny Smigtowiec amerykan-
ski A-19 zostat trafiony na froncie koreanskim dzie-
siecioma pociskami kalibru 30 mm, ale pomimo to na-
dal wykonywat swoje zadanie bojowe.

— W Algierii ze 105 francuskich wojskowych smi-
glowcoéw ostrzelanych z recznej i maszynowej broni
jedynie dwa $migtowce zostaly strgcone.

Jest rzeczg oczywista, ze warunki dziatania w Euro-
pie beda zdecydowanie odmienne od warimkow,
w ktérych prowadzone byly wspomniane wojny lokal-
ne. Jasne jest, ze w Europie kazda strona wojujaca
bedzie dysponowata nie tylko bronig strzeleckg (i to
w znacznie wiekszej skali), ale i artylerig przeciwlot-
nicza, zarowno klasyczna jak i rakietowa, rozbudowa-
nym systemem radiolokacji oraz silnym lotnictwem
mysliwskim. Nasuwa sie wiec uzasadnione pytanie —
czy w tej sytuacji Smigtowce maja szanse skuteczne-
go wykonywania zadap bojowych nad terenem nie-
przyjaciela?

OdpowiedZ na to pytanie wydaje sie by¢ mimo
wszystko twierdzaca. | to z nastepujgcych wzgledéw:

1 Ewentualna przyszia wojna bedzie zapewne cha-
rakteryzowata sie miedzy innymi:

« Smiglowiec moze bezpiecznie lgdowaé nawet z uszkodzo-
nym lub wylaczonym silnikiem wykorzystujagc zjawisko
autorotacji.
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— brakiem ciagtej linii frontu;

— istnieniem wielu odcinkéw i rejonéw terenu nie
obsadzonych przez wojska, stabo obsadzonych
lub tylko patrolowanych;

— rozsrodkowanym rozmieszczeniem wojsk, a wiec
mniejszym w stosunku do minionej wojny nasy-
ceniem sitg zywa i Srodkami ogniowymi przy-
padajacymi na kilometr kwadratowy frontu;

— duzym temp>em i manewrowos$cia dziatann bojo-
wych.

W tych warunkach, wykorzystujac Iluki i stabo
obsadzone odcinki i rejony terenu, $migtowce beda
mogty wykonywaé zadania bojowe nie narazajac sie
na powazniejsze niebezpieczenstwo ze strony naziem-
nych srodkéw przeciwdziatania.

2. Jednym z giéwnych waloréw $Smigtowcéw jest
ich zdolnos¢ do diugotrwatego latania na najmniej-
szych wysokosciach, rzedu kilku-kilkunastu metréw
nad ziemig lub wierzchotkami drzew*.

Ta zaleta $migltowcéw:

— powaznie utrudnia, a niekiedy wrecz uniemozli-
wia wykrycie ich srodkami radiolokacji i pod-
czerwieni, zwlaszcza z wiekszych odlegtosci, wia-
domo bowiem, ze zasieg wykrywania celéw po-
wietrznych za pomocg aparatury radiolokacyjnej
maleje nieomal proporcjonalnie do wysokosci
celu**;

e O mozliwosciach latania na tak niskim putapie decyduje
oczywiscie przede wszystkim uksztattowanie terenu, jego
pokrycie i zabudowa. W Europie Srodkowej, poza obrebem
miast i rejondéw zurbanizowanych oraz masywoéw gorskich,
mozliwosci takie istniejg.

* Jak dalece skuteczny jest pod tym wzgladem lot przy-
ziemny, Swiadczy wypadek podany przez amerykanska prase
fachowa (,Air Pictorial”, styczen 1960 r.) Amerykanski samo-
lot bombowy Hustler B-58 lecac na wysokosci 100—150 me-
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— utrudnia zestrzelenie $miglowca ogniem naziem-
nym $rodkéw przeciwlotniczych, przy czym
szczegblne w tym zakresie trudnosci napotyka
gwintowana artyleria przeciwlotnicza*;

— utrudnia rozpoznanie kierunku lotu i miejsc la-
dowania $migltowcow.

Duza predkos$¢ kagtowa aparatow tatajacych
na niskim putapie sprawia, ze prowadzony do nich
ogien (réwniez broni recznej i maszynowej) jest mato
skuteczny**.

3. Wlasciwosci techniczne sSmigtowcow pozwalajg
wykonywa¢ loty nad terenem nieprzyjacielskim nawet
w ztych warunkach atmosferycznych, we mgle, w dy-
mie oraz w nocy — a wiec w wanmkach ogra-
niczajgcych skutecznos¢ przeciwdziatania naziemnych
srodkéw przeciwlotniczych i samolotéw mysliwskich
przeciwnika.

4. Mozliwos¢ dziatania na szerokim francie, wyko-
rzystania licznych drog powietrznych oraz ruch w kie-
runku celu matymi grupami, nawet pojedynczymi

trow przeciat w 1959 roku w poprzek cale terytorium Sta-
néw Zjednoczonych od Fortu Urtown na wybrzezu atlantyc-
kim do bazy lotniczej w Edwards koto Los Angeles i nie
zostat w «"6le zauwazony przez krajowy system radiolokacji
obrony przeciwlotniczej.

* Analizujgc rezultaty licznych doswiadczen zachodni spe-
cjalisci ustalili, ze dla stracenia nisko lecacego statku po-
wietrznego trzeba w ciggu 5—8 sekund wystrzeli¢ ponad
500 pociskéw kalibru 30 mm. Poniewaz jedna armata tego
kalibru moze w ciggu sekundy odda¢ okoto 7,5 strzatow,
zniszczenie jednego nisko lecacego $miglowca wymagaé be-
dzie zesrodkowania ognia co najmniej 8 takich dziat. (Wg
,JFlugwehr und Technik”, grudzien 1959 r.).

«* O tym, jak radykalnie zwieksza sie predkos¢ katowa
Smigtowca lecacego na réznych wysokosciach w stosunku do
tego samego naziemnego stanowiska ogniowego, Swiadcza na-
stepujace dane. Przy predkosci 180 km/godz. Smigtowiec leca-
cy na wysokosci 1000 m ma szybkos$¢ katowag rowng 3° (co
rowna sie 50 tysiecznym), natomiast na wysokosci 10 m jego
szybkos¢ katowa wzrasta juz do 300° (odpowiada to 5.000 ty-
siecznych).
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Smigtowcami, a takze mozliwos¢ podejscia do celu lub
obiektu dziatan z nieoczekiwanych przez nieprzyjaciela
kierunkéw — wszystko to jeszcze bardziej zwigksza
zywotnos$¢ bojowa Smigtowcow.

Duza zwrotnos¢, zwilaszcza duza predkos¢ wznosze-
nia sie dochodzaca do 5—6 m/sek., pozwala Smigtow-
com wykorzystywaé¢ naturalne zastony terenu. Kluczac
na matej wysokosci w dét i w gore, za wzgdérzem lub
lasem, $migtowiec chwyta moment, w ktérym moze
szybko wznies¢ sie w gore i przelecie¢ do nastepnej
zastony. Taki spos6b dziatania, do ziudzenia przypo-
minajgcy manewrowanie czotgu czy nawet zachowanie
sie pojedynczego zotnierza piechoty na polu walki,
jest réwniez catkowicie mozliwy dla sSmigtowcéw.

5 W wielu wypadkach $migtowce beda dziataty
bezposrednio po uderzeniu whasnej broni jadrowej lub
innych Srodkéw masowego razenia, a wiec nad tere-
nem, w ktérym nieprzyjaciel bedzie silnie obez-
wiadniony,

6. Smigltowce bedag czesto wykonywaly swe zadania
pod ostong lotnictwa mysliwskiego i przy wsparciu
artylerii przeciwlotniczej; beda mogty rowniez wyko-
rzystywac rezultaty ognia wiasnej artylerii naziemnej,
mozdzierzy, wojsk rakietowych oraz lotnictwa bom-
bowego.

7. Dla zagtuszenia demaskujgcego szumu wihasnych
silnikéw Smigtowce moga wykorzystywacé ogiern arty-
lerii i rakiet oraz przelot i uderzenia lotnictwa.

8. Wspotczesne mysliwce majg duze trudnosci
w zwalczaniu $miglowcéw. Nielatwe jest przede
wszystkim samo wykrycie i naprowadzenie. Rozpozna-
nie $migltowcoéw przeciwnika przez lecace mysliwce
bedzie niewatpliwie rzecza skomplikowang. RéOznica
wysokosci i predkosci miedzy tymi maszynami jest
tak znaczna, ze o wizualnym rozpoznaniu Smigtowcow
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trudno jest nawet moéwié. Pozostaje radiolokacja i sy-
stem zdalnego naprowadzania, przy czym i w tym
wypadku wystgpig komplikacje. Po pierwsze dlatego,
ze Smigtowce zostang wykryte nieomal w ostatniej
chwili, na bardzo bliskich odlegtosciach od radioloka-
cyjnych stacji wykrywania, a nastepnie z powodu
trudnosci w naprowadzaniu mys$liwcéw na cel, gdyz:

a) utrzymanie nisko lecgcych $migtowcéw caty czas
w zasiegu stacji naprowadzania jest rzeczg pro-
blematyczna, czesto bowiem beda one wchodzity
w tak zwane strefy martwe, a wiec nie obserwo-
wane przez radiolokacje;

b) utrzymanie dwustronnej tacznosci radiowej
w relacji ziemia-powietrze z mysliwcami (co
jest niezbedne dla naprowadzenia) bedzie kom-
plikowaé¢ sie z chwilg, gdy mysliwce zaczna
obniza¢ wysokos¢ swego lotu przed zaatakowa-
niem smigtowcéw.

Przechwycenie nisko lecacych celéw powietrznych
w warunkach nocy i ograniczonej widocznosci jest
jeszcze trudniejsze, poniewaz w tych wypadkach nale-
zy mysliwce przechwytujace naprowadza¢ bardzo pre-
cyzyjnie bezposrednio w poblize lecacych sSmigtowcow.

Pojedynek miedzy odrzutowym samolotem mysliw-
skim a Smigtowcem nie jest wiec, jakby sie to mo-
gto zdawaé, sprawg beznadziejng dla smigtowca. Ogra-
niczono$¢ manewru samolotu mysliwskiego, zaréwno
w plaszczyznie poziomej jak i pionowej, wywiera de-
cydujacy wptyw na walke powietrzng prowadzong na
matej wysokosci. Lecac na takich wysokosciach, pilot
odrzutowca musi nieustannie sprawdza¢ wskazania
przyrzadéw nawigacyjnych i stale w sposéb precyzyj-
ny ustala¢ swoje potozenie wobec powierzchni ziemi,
aby w nig nie uderzyc.
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Smiglowiec zazwyczaj wcze$niej dostrzeze samolot
nieprzyjaciela, poniewaz ten ostatni bedzie znajdowat
sie przewaznie powyzej i na tle nieba. Pozwoli to $mi-
glowcowi na wykonanie manewru przeciwlotniczego:
maskowanie sie na tle ziemi, maksymalne obnizenie
wysokosci  lotu, szybkie zmiany predkosci i Kkie-
runku lotu itp. Odrzutowiec lecacy z szybkoscig okoto-
dzwiekowag musi straci¢ blisko 30 kilometrow na wy-
konanie jednego nawrotu dla ponownego zejscia na
cel. W tym czasie Smigtowiec moze juz ujs¢ przed
poscigiem. Tak wiec, aby atak by} skuteczny, mysli-
wiec powinien strgci¢ Smigtowiec juz w pierwszym
zejsciu, co z réznych przyczyn wspomnianych powy-
zej nie zawsze bedzie mozliwe.

9. Znane jest powiedzenie, ze ilos¢ mysliwych polu-
jacych na kaczki bytaby znacznie mniejsza, gdyby
kaczki mogly sie odstrzeliwaé. Wspcédczesne smigtowce
nie sa bynajmniej bezbronne. Wiele z nich posiada
silne uzbrojenie pokiladowe: wielkokalibrowe karabi-
ny maszynowe, dziata bezodrzutowe i rakiety*. Zaklta-
da sie naturalnie, ze Smigtowce przeznaczone do dzia-
tan nad terenem nieprzyjaciela beda w ten wiasnie
spos6b uzbrojone**.

10. Liczne doswiadczenia wskazujg réwniez na
celowos$¢ i mozliwos¢ czeSciowego przynajmniej opan-
cerzenia niektorych $migtowcow*.

11. Wrazliwo$¢é sSmigtowcdéw na dziatanie wybuchul!
jadrowego w poréwnaniu z niektérymi innymi rodza-1
jami sprzetu jest oczywiscie bardzo duza. Odpornosé
ich na promieniowanie przenikliwe oraz fale uderze-
hiowa wybuchu jgdrowego jest na przykitad 5— 10-krot-|

e W Ssumie przewyzszajace znacznie uzbrojenie samolotow
mysliwskich z minionej wojny,

ee Zagadnienie uzbrojenia i opancerzenia $migtowcéw zo-1
stato bardziej szczegétowo omoéwione w dalszej czesci ksigzki.
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nie nizsza niz u nieokopanego transportera opance-
rzonego, nie moéwigc juz o czotgach. Rekompensowane
jest to natomiast duza zwrotnoscia, manewrowoscia
i wielokrotnie wiekszg predkoscia ruchu, dzieki czemu
Smiglowce goérujag nad wszelkimi pojazdami naziem-
nymi. Pozwata to $Smigtowcom na szybkie wyminiecie
obtoku promieniotwdrczego.

Dzieki swym wilasciwosciom technicznym s$migtow-
ce moga bazowac¢ na ziemi w sposéb rozsrodkowany,
w dodatku w rejonach znajdujacych sie z dala od po-
tencjalnych obiektéw uderzen jadrowych nieprzyja-
ciela*. Okoliczno$¢ ta moze w sposéb istotny zmniej-
szy¢ straty Smigtowcéw od uderzenn broni masowego
razenia, w okresie gdy przebywaja one na ziemi.

Zywotnos¢ bojowa $migtowcow oraz ich uzytecznosé
dla wojsk ladowych zalezna jest w powaznej mierze
nie tylko od sposobéw uzycia tych maszyn — o czym
mowa byla wyzej — ale i od dalszego doskonalenia
ich wiasciwosci lotno-technicznych. Sprobujmy zatem
ustali¢, jakie sa obecnie najistotniejsze wymagania
w tej dziedzinie z punktu widzenia wspétczesnego
pola walki. Nie wdajac sie w giebsze rozwazania na-
tury technicznej, mozna pod tym wzgledem skierowac
pod adresem konstruktoréw nastepujace dezyderaty.

Predkos¢ lotu (przelotowa) Smigtowcow po-r
winna by¢ zwiekszona do okoto 250—300 km/godzi
Dotyczy to gtéwnie Smigtowcéw przeznaczonych dla
celéw tgcznikowych i transp>ortowych.

Obecny zasieg S$miglowcéw matych i lekkich jest
dla tych kategorii maszyn w zasadzie wystarczajacy.
Nasuwa sie natomiast potrzeba wydatnego zwieksze-

- Smiglowce w przeciwienstwie do samolotéw nie pozo-
stawiajg po sobie na ladowiskach gruntowych Sladéw kolein,
Istére zdradzajg lotnisko.
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nia zasiegu $migtowcdéw Srednich, zwihaszcza ciezkich.
Te ostatnie ze wzgledu na konieczno$¢ bazowania
daleko od linii frontu powinny posiada¢ znacznie
wiekszy niz obecnie promien dziatania. Stad wyptywa
postulat zapewnienia zasiegu dla smigtowcéw Srednich
rzedu 500—600 km, dla s$migtowcéw ciezkich 800—
1000 km (w warunkach przecietnych) z zachowaniem
przewidzianego dla danej Kkategorii $miglowcow
udzwigu.

Putap. O uzytecznosci i zywotnosci bojowej Smi-
glowcow wszystkich kategorii decyduje przede wszyst-
kim nie tyle zdolnos¢ wykonywania lotdbw na maksy-
malnym (gérnym) putapie, ile moznos¢ diugotrwatego
przebywania na bardzo matych wysokosciach, a wiec
zdolno$¢ do lotu koszacego (przyziemnego). Obecnie
osiggany praktyczny putap $migtowcow rzedu 4—6 ty-
siecy metréw jest w zasadzie wystarczajacy, poniewaz
w Europie nie ma tancuchéw goérskich przekraczaja-
cych te wysokos¢. Wysitki konstruktoréw powinny
zatem zmierza¢ do zapewnienia Smigtowcom nieza-
wodnych mozliwosci wykonywania dtugotrwa-
tych lotéw koszacych tuz nad ziemig (wodg), wierz-
chotkami drzew itp.*.

Udzwig. W tej dziedzinie wiele juz osiagnieto,
gtéwnie dzieki wprowadzeniu silnikéw turbinowych.
Nalezy jednak domagaé sie, aby $migtowce kategorii
Jlatajacych dzwigéw”, przeznaczone do przewozu ciez-
kich tadunkéw, mogty uzyskaé¢ w przysztosci mozli-
wos¢ udzwigu uzytecznego rzedu 30—40 ton. Pozwoli
to transportowac czotgi, samobiezne wyrzutnie daleko-

* Niezaleznie od omoéwionej uprzednio podstawowej zalety
lotu koszacego, polegajacej na zapewnieniu $miglowcom
wiekszego bezpieczenstwa — lot na malych wysokosciach
posiada jeszcze jedna wazng ceche: zwieksza no$nos¢ sSmi-
gtowcéw, ktérych zdolno$¢ udzwigu maleje w miare wzrostu
wysokosci lotu.
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siaznych rakiet jadrowych, stacje radiolokacyjne,
ciezkie elementy konstrukcji mostowych i inne rodza-
je ciezkiego sprzetu oraz zwiekszy operatywno$¢ prze-
wozu powietrznego Srodkéw zaopatrzenia wojsk.

Statecznos¢. Chodzi tu gtébwnie o zdolnosé
startu, lagdowania i latania przy duzej predkosci
i zmiennosci sity wiatru. Obecna granica statecznosci
podstawowych typéw Smigtowcéw, zezwalajgca na
latanie przy szybkosci wiatru ponizej 12 m/sek. i lado-
wanie przy szybkosci wiatru ponizej 18 m/sek., powin-
nawzrosng¢ odpowiednio co najmniej do 15 i 20 m/sek.
Zwiekszy to mozliwos¢ wykorzystania $migtowcow
w trudnych warunkach meteorologicznych. Szczegodl-
nie wazne jest przy tym zwiekszenie statecznc«ci $mi-
gtowcoéw w locie koszacym.

Zwrotnos¢ Smigtowcow jest obecnie w zasadzie
wystarczajaca. Nalezatoby jedynie doskonali¢ ich
mozliwosci w zakresie manewru pionowego, przede
wszystkim w kierunku uzyskania jeszcze wigkszych
niz dotychczas predkosci wznoszenia sie. Wigze sie
z tym potrzeba dalszej redukcji tzw. zjawiska op06z-
nienia. Smiglowce sa bardzo czute na ruchy sterowa-
nia, jednak w odréznieniu od samolotéw posiadaja
pewne opdznienie, to znaczy reagujg na sterowanie
nie od razu, lecz po pewnym czasie. Przyczyng tego
jest wahliwos¢ i gietkos¢ topat Smiglta nosnego. Po
odpowiednim ruchu drazka, topaty zwykle unosza sie
w gore i dopiero, gdy ustawig sie pod wptywem dzia-
tajacych sit, nastepuje wihasciwa reakcja aparatu. Jest
to powazny mankament zwlaszcza w odniesieniu do
Smigtowcow dziatajgcych na polu walki, ktére beda
niejednokrotnie musialy btyskawicznie- ,chowaé sie”
za przedmioty terenowe, jak wzgoérza, kepy drzew,
domy itp. (aby w ten sposdb unikna¢ zestrzelenia)
i rownie szybko wykona¢ skok do nastepnego ukrycia.
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Gabaryty. Stosunkowo duze wymiary obecnych
typéw Smiglowcow, zwihaszcza $Srednich i ciezkich,
utrudniajg ich maskowanie i krycie na ziemi, zwiek-
szajg wrazliwos¢ na ogienn w powietrzu oraz zmniej-
szajg odpornos¢ na fale uderzeniowa wybuchu ato-
mowego. Stad nasuwa sie konieczno$¢ zmniejszenia
wymiarow s$migtowcow. Ponadto, w odniesieniu do
Smigtowcéw lekkich i czesciowo Srednich, nalezy dazy¢
do takich rozwigzan konstrukcyjnych, ktére umozli-
wiatyby przewozenie tych aparatow w razie potrzeby
ladem na specjalnych przyczepach. Smigtowce jedno-
osobowe i male powinny natomiast miesci¢ sie na
standartowych samochodach ciezarowych.

Oznaki demaskujgce. Obecnos¢ $migtow-
cow w powietrzu zdradza przede wszystkim hatas
silnikbw oraz ogien z dysz wylotowych. To ostatnie
zjawisko jest grozne zwlaszcza w nocy, gdyz utatwia
nieprzyjacielowi wykrycie i celne ostrzelanie $Smi-
glowcéw. Hatas silnikéw jest mniejszym ziem, gdyz
w zgietku bitwy trudno jest tylko na tej podstawie
doktadnie zlokalizowaé¢ lecgacy Smiglowiec. Natomiast
jaskrawe na tle nieba i ditugie strumienie gazéw spa-
linowych, wydobywajacych sie z dysz wylotowych,
nieomylnie wskazujg obecnos¢ smiglowca. Totez nie-
odparcie nasuwa sie potrzeba zastosowania specjalnych
urzadzen dla ttumienia tych strumieni.

Zdolnosci nawigacyjne $Smiglowcow sa
obecnie dos¢ duze. Chodzitoby wiec jedynie o dalsze
doskonalenie takich wiasciwosci, jak zdolnos¢ latania
i ladowania w nocy, w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci (mgta, dym itd.) oraz w trudnych warun-
kach atmosferycznych, jak np. podczas silnego deszczu,
Sniegu i w czasie mrozow. Potrzebna jest tez aparatura
radionamiernicza. Smigtowce powinny posiadaé¢ urza-
dzenia automatycznie okreslajagce miejsce, w Kktoérym
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znajduja sie w danej chwili w powietrzu oraz apara-
ture automatycznie obliczajaca i przekazujaca wspot-
rzedne.

taczy sie z tym potrzeba wyposazenia niektérych
kategorii Smiglowcoéw w urzadzenia automatycznego
pilotazu. Pierwsze w tej dziedzinie doswiadczenia
rokujg duze mozliwosci, zwlaszcza ze ciezar autopilota
Smigtowcow produkcji amerykanskiej juz obecnie nie
przekracza 30— 40 kilogramow.

Hermetyzowanie kabin i zapewnienie
w nich odpowiedniego nadcisnienia jest niezbedne dla
wyeliminowania mozliwosci przenikania pytu radio-
aktywnego oraz lotnych gazéw trujgcych do wnetrza
kabin.

Opancerzenie $migtowcdéw — nie jest
zadng utopia, co potwierdzajg zresztg liczne préby.
Juz w czasie minionej wojny Swiatowej z powodze-
niem opancerzano niektére typy samolotow (np. styn-
ny radziecki samolot szturmowy I+-2), wiec z réwnym
skutkiem mozna by to uczyni¢ ze Smiglowcami. Tym
bardziej ze w przeciwienstwie do samolotu newralgicz-
ne punkty sSmiglowca sa skoncentrowane w kadtubie
i nie przedstawiajg tak duzego i wrazliwego celu, jak
zbiorniki paliwa, urzadzenia systemu sterowania i in-
ne zywotne wezly Kkonstrukcyjne mieszczace sie
w skrzydtach samolotu. Zajmujace malg przestrzen
przektadnie $migtowca moga by¢ chronione przed
matokalibrowymi pociskami przez odpowiedni pancerz
bez zbytniego zwiekszenia ogo6lnego ciezaru. Przegu-
bowe zawieszenie $migta no$nego, automat przechytu
i sprzeglto przedstawiajg zesp6t o wiele trudniejszy do
zabezpieczenia; ze”~6t ten sklada sie jednak ze sto-
sunkowo matych, zwartych czesci i ich wrazliwo$é na
ogien nie jest bynajmniej wieksza od wrazliwosci
piasty Smigta klasycznego samolotu.
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topaty Smigta nie moga by¢ w zasadzie opancerzone
i jedynie mozna liczy¢ na zywotnos¢ ich jako zwyktej
metalowej konstrukcji.

Kabina pilotéw powinna by¢ opancerzona przy sze-
rokim wykorzystaniu laminatéw i innych nowoczes-
nych stopoéw z tworzywa sztucznego, zapewniajacych
przezroczystos¢ kabiny pilota przy jednoczesnej duzej
odpornosci na przebicie. Uzupetnieniem opancerzenia
Smigtowca bytyby wreszcie kamizelki pancerne noszo-
ne przez pilotow.

Zbiorniki paliwa nalezy chroni¢ wg zasad przyjetych
w lotnictwie bojowym tzn., ze zbiorniki dodatkowe
mogtyby by¢ odrzucane, natomiast zbiorniki zasad-
nicze powinny posiada¢ wihasciwosci samouszczel-
niajgce.

Czy trzeba bedzie opancerza¢ wszystkie Smigtowce?
Oczywiscie — nie. W pancerz nalezy zaopatrzy¢
przede wszystkim $miglowce przeznaczone do dziatan
w zasiegu naziemnego (przeciwlotniczego) ognia nie-
przyjaciela, a wiec smigtowce wsparcia bojowego, roz-
poznawcze, desantowe itp. Nie wymagajg natomiast
opancerzenia np. ciezkie $Smiglowce transportowe,
Jlatajace dzwigi” i inne kategorie maszyn, ktére nie
bedg na ogo6t wkraczaty w strefe ognia nieprzyjaciela.

Obstuga techniczna. Warunki potowe dyk-
tuja koniecznos¢ uproszczenia i zredukowania do mi-
nimum potrzeb Smigtowcow w zakresie ich naziemnej
obstugi technicznej. Miedzy innymi nalezy w szczegol-
nosci dazy¢ do:

— standaryzacji rodzajow paliwa;

— skroécenia czasu tankowania;

— ograniczenia przestojow smigtowcéw oraz zwiek-
szenia wspotczynnika ich eksploatacji;

— zwielKzenia resursu silnikéw i topat wirnikéw
nosnych;
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— zapewnienia szybkiej wymiennosci catych weztow
i agregatéw, co pozwoli miedzy innymi wykorzystaé
niezniszczone z”poty konstrukcyjne z rozbitych Ilub
uszkodzonych smigtowcow*.

Przedstawiajgc powyzsze postulaty zmierzajgce do
dalszego udoskonalenia $migtowca, autor bynajmniej
nie zaleca rezygnowac z dalszych poszukiwan i ekspe-
rymentow w Kierunku skonstruowania jakoscio-
wo innych kategorii pionowzlotow (aparatéw lataja-
cych klasy SPS). Przeciwnie — jest zdania, ze tego
rodzaju poszukiwania nalezy kontynuowac i rozwijaé
w celu wynalezienia pionowzlotu, ktéry wyeliminuje
dotychczasowe wady $miglowca i zapewni zarazem
wszelkie poszukiwane zalety, a nawet je j~zcze bar-
dziej rozwinie.

Zanim jednak podobny ideat pionowzlotu powsta-
nie, nalezy z koniecznosci — réwnolegle z forsowa-
niem badan nad nowymi kategoriami pionowzlotow —
doskonali¢ wlasciwosci obecnego Smigtowca, tak aby
mogt on najskuteczniej spelni¢ pokltadane w nim
nadzieje.

Czy przytoczone w tym rozdziale dowody, Swiad-
czace o stosunkowo duzej odpornosci smigtowcéw na
polu walki, moga nasung¢ wniosek, ze Smigtowce mo-
ga by¢ uzyte w sposob nieograniczony we wszelkich
sytuacjach i warunkach dziatan bojowych?

Na pewno nie.

Tak samo zr~ztg jak istniejg sytuacje, w ktorych,
z réznych wzgledéw, nie mozna w okreslonym tere-

e taczy sie z tyra zalecenie zaopatrzenia $miglowcow
w specjalne uchwyty umozliwiajace ewakuacje (holowanie)
droga powietrzna.
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nie lub czasie uzywaé¢ innych sSrodkéw walki, nawet
tak poteznych jak czotgi. Umiejetne natomiast wyko-
rzystanie nie tylko jednego, lecz nawet kilku naraz
dogodnych warunkéw uzycia $Smigtowcéw zapewni
Zz pewnoscig o]Macalnos¢ i efektywnos¢ ich zastosowa-
nia. Bedzie to zalezne przede wszystkim od umiejet-
nosci dowddczych organizatoréw danego dziatania oraz
od jakosci personelu latajgcego.



Rozdziat si6dmy

NOWY RODZAJ WOJSK — KAWALERIA
POWIETRZNA

JNa wojnie najwazniejsze — to szyb-
kos¢. )

Trzeba opanowaC to, do czego przeciw-
rej on nawet nie pomysli, napada¢ tam,
gdzie si¢ nie pilnuje."

Sun T sy
z traktatu o s#cS wojtMua) —
( V witic prad T

ROLA WOJSK SZYBKICH

Z dotychczasowych rozwazan wynika, ze wyrazem
yuskrzydlenia” wojsk lgdowych jest szerokie zastoso-
wanie aparatow tatajacych (gtownie smigtowcéow) i da-
leko idgce ich wykorzystanie w dziedzinie organizacji
i zabezpieczenia dziatan bojowych w szerokim rozu-
mieniu tych pojeé, stosownie do tresci rozdziatu pigte-
go tej ksigzki.

Czy aby tylko do tych ram ograniczy¢ sie majg wy-
sitki zmierzajgce do zwiekszenia ruchliwosci wojsk
ladowych?

Czy podobne rozwigzanie zapewni wszystkie potrze-
by wojsk w dziedzinie prowadzenia wspotczesnych
dziatan bojowych?

Nie. Sity ladowe wymagaja obecnie jeszcze czegos,
potrzebujg wojsk szybkich, zdolnych do reali-
zowania taktycznych i operacyjnych zadari bojowych.
Wojsk, ktore beda dysponowaly szybkoscig o jeden co
najmniej stopien wyzsza od szybkosci zasadniczej ma-
sy wojsk lgdowych i w ten sposéb zapewnia mozliwosé
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wykonania szybkiego manewru (taktycznego i opera-
cyjnego). Jeszcze do niedawna takim rodzajem wojsk
w stosunku do mas piechoty byta kawaleria, w stosun-
ku za$ do tej ostatniej — wojska zmotoryzowane
(zmechanizowane, pancerne). Poniewaz manewr nie-
odmiennie wystepowat zaréwno w dziataniach taktycz-
nych, jak i operacyjnych, wiec tez organiczne wojska
.0 jeden stchien szybsze” istnialy zawsze, zaréwno
w ramach oddziatéw (np. zwiadowcy konni w putku
piechoty), jak i na szczeblu zwigzkéw taktycznych
(kawaleria dywizyjna) oraz operacyjnych (armijne
brygady, dywizje i korpusy kawalerii). Z chwila jed-
nak kiedy nie ma juz innych wojsk lgdowych niz woj-
ska zmotoryzowane (zmechanizowane, pancerne), sity
zbrojne przestaly w ogole dysponowac¢ jakimkolwiek
rodzajem wojsk lgdowych o organicznej szybkoSci
0 jeden co najmniej stopien wyzszej od szybkosci
zasadniczej masy wojsk lagdowych,

A desanty powietrzno-spadochronowe, $migtowcowe,
ptatowcowe? A oddziaty wydzielone? W odpowiedzi na-
lezy zaznaczy¢, ze w danym wypadku chodzi o ro-
dzaj wojsk ,szybszy o jeden stopien”, a nie o do-
raznie tworzone elementy ugrupowania bojowego
(operacyjnego), jakimi sg desanty i oddzialy wy-
dzielone.

W okresie Il wojny Swiatowej oddzialty wydzielone
(OW) spetnialy powazne zadania. Byty to — jak wia-
domo — doraznie organizowane formacje czotgow
1 piechoty, wzmocnione pododdziatami innych rodza-
jow wojsk.

Dysponujac na ogét szybszymi srodkami lokomocji
niz pozostate oddziaty, OW dziatalty ze znacznie wiek-
szg predkoscig i potrafity w oderwaniu od swoich
dywizji i korpuséw przenika¢ daleko w glab teryto-
rium nieprzyjaciela.
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Obecnie, kiedy OW nie mogg juz posiada¢ szybszych
srodkéw lokomocji niz pozostate masy wojsk, mozli-
wos¢ uzyskania wiekszej predkosci ruchu wyptywa
jedynie z tego, ze OW sg w terenie bardziej zwrotne
niz dtugie kolumny sit gtdbwnych. Ta przewaga nie
zawsze jednak wystarcza i dlatego zdarzajg sie na ma-
newrach liczne wypadki wyprzedzenia OW przez
~-normalne” putki czotgéw lub oddziaty zmechanizo-
wane. Nie negujgc catkowicie roli i znaczenia OW na
wspétczesnym polu walki, nalezy jednak zauwazy¢, ze
mozliwosci tych oddziatow zostaly powaznie ogra-
niczone.

Réwniez wspotczesne wojska powietrzno-desantowe
(spadochronowe) nie zatatwiajg, wb .Jw pozorom, po-
ruszanej sprawy.

Po pierwsze dlatego, ze z natury rzeczy wystepujg
one strukturalnie na najwyzszym szczeblu operacyj-
nym, co samo przez sie pozbawia armie i dywizje, nie
mowigc juz o putkach, mozliwosci ciggtego dy-
sponowania tymi wojskami.

Po drugie z tej przyczyny, ze wobec pojawienia sie
Smigtowcow taktyczne desanty spadochronowe okaza-
ty sie znacznie mniej skuteczne niz desanty $migtow-
cowe (poréwnaj rozdziat pigty). Dlatego w perspekty-
wie wyraznie zarysowuje sie nieuchronne ogranicze-
nie liczebnosci, a by¢ moze nawet catkowita likwidacja
operacyjnych wojsk spadochronowych*. Juz w konco-
wym okresie Il wojny Swiatowej wojska spadochrono-
we okazaly sie zbyt powolne wobec duzego tempa
dziatann zaczepnych wojsk ladowych.

P6zng jesienig 1944 roku, kiedy armie alianckie
zblizaty sie do granic Niemiec, opracowano 18 rdzno-
rodnych planéw operacyjnego wykorzystania wojsk
spadochronowych. Sposréod nich pie¢ osiggneto etap

* Zagpdhienie to szarzg) rozwija razdzal dauresty.
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szczeg6towego rozplanowania, trzy zostaty rozwiniete
do momentu rozpoczecia operacji, zaden jednak
z tych plandéw nie zostat zrealizowany. Powdd?
Szybkie tempo posuwania sie¢ do przodu wojsk lado-
wych umozliwiato opanowanie okreslonego rejonu,
zanim jeszcze wojska spadochronowe zdgzylyby tam
wyladowaé. Wymagane okresy przygotowawcze byty
tak diugie, ze w miedzyczasie dezaktualizowaty sie
wszelkie plany uzycia* wojsk powietrzno-desantowych.

Jakkolwiek czas niezbedny dla przygotowania spa-
dochronowych desantéw operacyjnych zostat obecnie
zredukowany w przyblizeniu o 2/3 w stosunku do
norm minionej wojny, to jednak minimum tego czasu
wynosi np. dla amerykanskiej dywizji spadochrono-
wej jeszcze trzy doby. Tymczasem w ciggu tych trzech
dni linia frontu moze we wspétczesnych warunkach
przesung¢ sie nawet o kilkaset kilometrow. Jak widac,
wojska spadochronowe sg nadal zbyt powolne i mato
operatywne.

Kto wiec w tych warunkach moze zastapi¢ wojska
szybkie z okresu Il wojny Swiatowej?

Wydaje sie, ze w pewnym sensie role te moze
wspoétczesnie odegra¢ kawaleria powietrzna
(dalej w skrocie — KP).

U podstaw teorii tego nowego rodzaju wojsk lezy
idea pojazdu powietrznego, bedacego organiczng, skia-
dowa czesScia kawalerii powietrznej — podobnie jak

e W 2zwigzku z tym rozwazano ewentualno$¢ wykonania
desantéw operacyjnych na znacznag gtebokos$¢ (100 i wiecej
kilometréw poza linig frontu), jednak fiasko operacji ,Market-
Garden”, przeprowadzonej w dniach 17— 26 wrze$nia 1944 r.
w Holandii, zniechecito dowoédztwo alianckie do wykonywa-
nia gtebokich operacji desantowych. Ostatnia operacja po-
wietrzno-desantowa aliantéw w Europie, realizowana w mar-
cu 1945 roku pod kryptonimem ,Varsity”, odbyta sie w za-
siegu donos$nosci artylerii wojsk nacierajgcych od czota.
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w kawalerii byt kon, a obecnie w piechocie zmechani-
zowanej jest transporter opancerzony. Innymi stowy,
chodzi tu o powietrzny niejako odpowiednik lgdowe-
go transportera opancerzonego, 0 pojazd nie tylko
przewozacy piechote, lecz umozliwiajgcy jej rowniez
w sprzyjajacych warunkach prowadzenie z niego
walki.

Tym pojazdem kawalerii powietrznej ma by¢ $mi-
glowiec*.

Drugim czynnikiem umozliwiajagcym obok $mi-
glowca stworzenie kawalerii powietrznej jest osia-
gniety znaczny postep w dziedzinie miniaturyzacji
i portatywnosci bronig jadrowe;.

Pozwala to tworzy¢ oddzialy i zwiazki lekkie, po-
zbawione balastu czotgéw, armat i haubic, a mimo
to dysponujace stosunkowo duzag sitg przebojowg oraz
wielka mocg ognia**.

* Jest to zatozenie autora, ktére stanowi podstawe do dal-
szych rozwazan. Nie wyklucza to wcale, ze w przysziosci,
w rezultacie cigglych udoskonalen konstrukcji lotniczych,
pojawi sie jaki$ inny, bardziej doskonaty rodzaj pojazdu po-
wietrznego klasy SPS, ktéry wejdzie na wyposazenie kawa-
lerii powietrznej jako jej podstawowy sprzet latajacy.

e O mozliwosci zastosowania matokalibrowej (raczej moze
mikrokalibrowej) broni atomowej $wiadczg miedzy innymi
pomysine eksperymenty przeprowadzone w Ameryce w stanie
Nevada, gdzie w roku 1958 eksplodowano 7 pociskéw ato-
mowych o mocy ponizej 01 KT. Moc jednego z nich réwnata
sie 36 tonom, drugiego zaledwie 6 tonom trotylu. (Liddell
Hart, Deterrent or defense, Londyn 1960)

Srodkami przenoszenia mikrokalibrowej broni atomowej sg
w armii amerykanskiej dziala typu Davy Crockett oraz ra-
kiety typu Litu John. Davy Crockett — to dzialo o kalibrze
100 mm (sam pocisk jest nadkalibrowy — 127 mm). Ciezar
pocisku jadrowego 22,6 kg, donos$nos¢ 25—8 km. Niewielki
ekwiwalent trotylowy (0,05—0,1 KT) pozwala stosowac¢ pociski
Davy Crockett do niszczenia nieprzyjaciela w bezposredniej
bliskosci wojsk wiasnych. Gtéwnym zadaniem tych dziat jest
walka z czolgami, niszczenie zywej sity i umocnien polowych
(wg ,Military Review”, marzec 1960). Rakiety typu Littl
John wazg 365 kg, posiadaja moc 1—20 KT. Zasieg ich
wynosi 35—18 km (,Wojennyj Wiestnik” nr 9/1961).
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PRZEZNACZENIE | ZADANIA KAWALERII POWIETRZNEJ

W odréznieniu od desantéw powietrznych, ktore
wykorzystujg aparaty latajgce jedynie do przewozu
wojsk, oddziaty KP uzywatyby s$migtowcow réwniez
do bezposredniego przygotowania i wspar-
cia ogniowego wihasnych dziatan, do ich bojo-
wego i materiatowego zabezpieczenia oraz do prze-
rzutu wojsk KP po wykonaniu zadania do innego
rejonu.

W ten spos6b mozna zatozy¢, ze kawaleria powie-
trzna mogtaby dziataé w giebi terenu nieprzyjaciela
bez wzgledu na mozliwos¢ wsparcia i potaczenia
sie z wlasnymi wojskami nadchodzacymi droga lado-
wg. Pozwala to stosowal operacyjne i taktyczne de-
santy powietrzne nie tylko w dziataniach zaczepnych,
ale réwniez w bitwie obronnej, a nawet w dziataniach
odwrotowych*.

Te wlasnie cechy szczegélne wyrédzniaja KP od
wojsk spadochronowych i od desantéw powietrznych,
wykonywanych przez pododdziaty i oddziaty klasycz-|
nej piechoty.

Dzieki oparciu o etatowy sprzet latajgcy (Smigtowce)
KP bedzie stale gotowa do dziatan, w przeciwienstwie |
do desantow powietrznych formowanych doraznie
z wojsk naziemnych i osiggajacych gotowos¢ bojowag
dopiero w koricowej fazie przygotowan do akcji. Woj-
ska spadochronowe sa stosunkowo rzadko wykorzy-
stywane w dziataniach bojowych. Zaleznos$¢ od przy-
dzielonych doraznie samolotéw transportowych spra-
wia, ze oddziaty spadochronowe sg zazwyczaj uzywane

* Zalezno$¢ wojsk spadochronowych od potaczenia z wia-
snymi wojskami ladowymi w zasadzie wyklucza takg mozli-
wosé. Stad tez w operacjach obronnych drugiej wojny Swia-
towej wojska spadochronowe uzywano jedynie do wykony-
wania desantéw dywersyjnych.
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tylko raz jeden w ciggu jednej operacji frontowej (lub
armijnej). Tak wigc w okresie Il wojny Swiatowej,
nie liczac walk o Krete, poszczeg6lne zwigzki spado-
chronowe uzyte jako desant powietrzny znajdowaty
sig w walce zaledwie po kilka dni w roku. Spora czes¢
tego typu jednostek byta zaangazowana tylko raz je-
den w ciggu catej wojny (np. 1 polska samodzielna
brygada spadochronowa na Zachodzie).

Ogoétem w Il wojnie Swiatowej wszystkie walczace
strony wykonaly okoto 80 desantow powietrznych,
angazujac przy tym prawie 200 000 zotnierzy. Tymcza-
sem sity powietrzno-desantowe, uwzgledniajgc tylko
Niemcy, Wielkg Brytanie i Stany Zjednoczone, liczyty
odpowiednio 50—70 tys., 70—80 tys. i 100—110 tys.
zotnierzy. tacznie w armiach tylko tych trzech krajéow
byto 220—250 000 zoinierzy wojsk powietrzno-desan-
towych*. Mozna zatem przyja¢, ze w minionej wojnie
jeden zoinierz wojsk powietrzno-desantowych brat
udziat nie wiecej niz w jednym desancie powietrznym.
Stanowi to wymowne potwierdzenie naszej tezy o ma-
tym wykorzystaniu wojsk spadochronowych w ramach
ich witasciwego przeznaczenia.

Wysoki wspétczynnik wykorzystania bojowego be-
dzie stanowit jeszcze jedng odmiennos¢ i szczegllng
ceche kawalerii powietrznej jako nowego rodzaju
wojsk.

Na czym bedzie polegata rola KP na wspétczesnym
polu walki i jakie przypadna jej przy tym zadania?
Duza ruchliwo$¢ i manewrowos¢ KP predystynuja
ja do realizowania tego typu zadan, ktore lezg w za-

* Wszystkie liczby wziete z artykutu gen. bryg. B. Chocéby
pt. Desanty powietrzne i wojska powietrzno-desantowe —
,Zotnierz Wolnosci” z 3 i 10 kwietnia 1962 r.
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siegu jej mozliwosci, a sa natomiast trudne lub wrecz
niemozliwe do wykonania przez wojska naziemne.

PowiedzieliSmy uprzednio, ze ten nowy rodzaj wojsk
potrzebny jest zaréwno na szczeblu taktycznym, jak
i operacyjnym.

Rozpatrzmy wiec najpierw mozliwy zakres dziata-
nia taktycznej kawalerii powietrznej.

Jej gtéwne zadania bedg nastepujace:

— rozpoznanie nieprzyjaciela i terenu;

— ubezpieczenie i ostona skrzydet oraz stykéw, jak
réwniez dozorowanie luk w ugrupowaniu bojowym;

— patrolowanie odcinkéw i rejonéw nieobsadzo-
nych;

— ubezpieczenie i ostona kolumn marszowych;

— dzialanie w charakterze powietrznych oddziatéw
rozpoznawczych i wydzielonych;

— zdobywanie i przejsciowe utrzymywanie waznych
obiektéw i rubiezy terenowych;

— wykonywanie ograniczonych zadan taktycznych
na tytach nieprzyjaciela, wlacznie z opdznieniem po-
dejscia jego bliskich odwodow taktycznych;

— dziatania dywersyjne;

— dzialania opo6zniajgce;

— zwalczanie oddziatow dywersyjnych i taktycz-
nych desantéw powietrznych i morskich nieprzyja-
ciela;

— wsparcie ogniowe wojsk naziemnych;

— zwalczanie S$migtowcéw i stabosilnikowych sa-
molotéw nieprzyjaciela;

— wykonywanie interwencyjnych dziatann zaporo-
wych (przede wszystkim dla doraznego plombowania
wyrw atomowych).

Do realizowania innych taktycznych zadan powie-
trznych, wymienionych uprzednio w rozdziale pigtym,
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bytyby powotane odrebne pododdziaty i oddziaty lot-
nictwa wojska lagdowych*.

Jakie byloby przeznaczenie zwigzkow kawalerii po-
wietrznej na szczeblu operacyjnym?

Gtéwne zadanie tych zwigzkéw polegatoby na sto-
sowaniu uderzen pionowych na gtéwnych kierunkach
operacyjnych $ladem wykonanych uprzednio zmaso-
wanych uderzenn wiasnej broni rakietowo-jgdrowe;j.

Dywizje kawalerii powietrznej, jako ogélnowojskowe
zwiazki operacyjno-taktyczne, miatyby samodzielnie
lub wspdélnie z wojskami naziemnymi wykonywaé na-
stepujace zadania.

W dziataniach zaczepnych:

— zdobywaé¢ i utrzymywac¢ wazne miasta**, rejony
i obiekty na terytorium i w giebi ugrupowania nie-
przyjaciela;

— rozwija¢ powodzenie pierwszych rzutéw wojsk
naziemnych;

— wigzac¢ walka odwody nieprzyjaciela w celu opd6z-
nienia ich podejscia do rejonu wlamania wojsk na-
ziemnych;

— odcina¢ drogi odejscia nieprzyjaciela, bra¢ udziat
w okrgzaniu i likwidowaniu jego zgrupowan wzgle-
dnie organizowa¢ obrone na zewnetrznym pierscieniu
frontu okrgzenia w celu uniemozliwienia odwodom
nieprzyjaciela deblokady okrazonych wojsk;

— opanowywac i niszczy¢ wyrzutnie i sklady broni
atomowej nieprzyjaciela;

* Na przyktad dywizyjne eskadry lotnictwa wojsk lgdo-
wych (LWL), przeznaczone do zapewnienia rozpoznania, do-
wodzenia, #acznosci, kierowania ogniem, ruchem itd. Tego
rodzaju zadania, jak transport, ewakuacja, prace montazowe

itp..,agkonyyvri\’ryby. fronfowe i armi'!nafz é)ddzia.’fy LWLr.Tiest 0
Saly l%me é’a\‘q. I

157



— zdobywac¢ bazy lotnicze, lotniska, wezty komu-
nikacyjne, wazne skiady i zapeisy materialowe nie-
przyjaciela;

— zabezpieczac¢ forsowanie szerokich przeszkéd wo-
dnych przez uchwycenie i utrzymanie mostow,
przepraw i wzbranianie nieprzyjacielowi wykonania
manewru odwodami;

— ostania¢ skrzydta nacierajgcych zgrupowan wojsk
naziemnych przez uchwycenie i utrzymanie przejsc,
przeteczy i ciasnin;

— dezorganizowaé system dowodzenia, tacznosci, ko-
munikacji i tytdow nieprzyjaciela;

— chwyta¢ odcinki wybrzeza morskiego dla utwo-
rzenia przyczétka do lgdowania desantu morskiego lub
zajecia dogodnych rubiezy terenowych w celu nie-
dopuszczenia odwodéw nieprzyjaciela do rejonow la-
dowania wiasnego desantu morskiego;

— zdobywac i utrzymywacé (samodzielnie lub wspdl-
nie z desantem morskim) wyspy wzgl. bazy morskie
nieprzyjaciela.

W dziataniach obronnych:

— ryglowaé¢ gtéwne kierunki wiaman nieprzyja-
ciela i utrzymywac¢ wazne rubieze terenowe w wy-
padku niemoznosci obsadzenia ich w odpowiednim
czasie odwodami wojsk naziemnych;

— zwalcza¢ desanty powietrzne i morskie nieprzy-
jaciela;

— odcina¢ podejscie odwodoéw i drugich rzutéw nie-
przyjaciela dla zahamowsinia tempa jego dziatan za-
czepnych;

— niszczy¢ wyrzutnie i skiady broni atomowej nie-
przyjaciela;

— bra¢ udziat w przeciwnatarciach (na tyty i gle-
bokie skrzydta nieprzyjaciela);
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— opanowywac¢ i utrzymywaé wazne rubieze na
kierunkach przeciwuderzenn wlasnych wojsk;

— dezorganizowaé¢ zaplecze nieprzyjaciela;

— deblokowaé okrgzone wojska wilasne*.

Z powyzszego wyliczenia wynika, ze dywizje kawa-
lerii powietrznej wykonywatyby zadania, ktére w cza-
sie Il wojny Swiatowej nalezaty niekiedy do typowych
zadan armijnych i frontowych grup szybkich, dywizji
powietrzno-desantowych, a nieraz nawet odwodéw
ogélnowojskowych, pancernych Ilub przeciwpancer-
nych.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA KAWALERII
POWIETRZNEJ

Dla realizacji wymienionych zadan natury taktycz-
nej nalezatoby utworzy¢ organiczne oddziaty i zwigzki
KP na szczeblu dywizji i armii, do wykonywania za$
zadan operacyjnych bylyby powotane zwigzki KP wy-
stepujagce na szczeblu naczelnego dowddztwa (Frontu).

Przed przystgpieniem do konkretnych rozwazan
i kalkulacji z zakresu struktury organizacyjnej warto
uprzednio sformutowac¢ niektére zasadnicze wymaga-
nia w tej dziedzinie. Wydaje sie, ze oddzialy i zwigzki
KP ze wzgledu na swe przeznaczenie powinny odzna-
czaé sie duza:

— ruchliwoscig operacyjng i taktyczna;

— samodzielnosciag, tj. zdolnoscig zaspoka-
jania swoich potrzeb z dziedziny zaopatrzenia i sku-
tecznego prowadzenia dziatan bojowych nawet w wa-
runkach przejsciowego oderwania od wiasnych wojsk
naziemnych, urzadzen tylowych i obstugi technicznej;

e Szczeg6towe omoéwienie mozliwosci uzycia kawalerii po-
wietrznej w réznych rodzajach dziatan bojowych zawarte
lest w rozdziale dziewigtym.
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— operatywnos$ciag, a wiec zdolnosciag do na-
tychmiastowego wykonania zadarn z pominieciem dtu-
gich okreséw przygotowawczych;

— sitg ogniowg i odpornos$cia wobec bro-
ni masowego razenia, uderzen nieprzyjacielskiego lot-
nictwa i broni pancernej;

— ruchliwos$cia rzutéw naziemnych, co zwig-
zane jest z koniecznoscig iloSciowego ograniczenia
urzadzen tylowych;

— gietkoscig i elastycznoscig warian-
towania swego ugrupowania bojowego, zwlaszcza wo-
bec koniecznosci czestego prowadzenia walk na tytach
nieprzyjaciela.

| jeszcze jedna uwaga. Jako baze materiatlowa, nie-
mzbednag do utworzenia kawalerii powietrznej, przyjmu-
je w swej pracy w zasadzie aktualnie istniejgcy
i znany sprzet powietrzny, uzbrojenie i wyposazenie.

Nie oznacza to bynajmniej, ze ewentualna przy-
szta kawaleria powietrzna bedzie wytgcznie dyspono-|
wacé wiasnie takim sprzetem. Przeciwnie, mozna z pe-
wnoscig przyjac, ze dalszy rozwdj techniki wojskowej,
zwihaszcza konstrukcji lotniczych, wyposazy KP w jesz-|
cze doskonalsze typy .i rodzaje aparatow latajgcych,
uzbrojenia oraz wyposazenia. Aby mac jednak oprzec!
swe wyliczenia na realnych danych, uwzgledniam|
w niniejszej pracy gtownie sprzet eksploatowany juz|
obecnie*.

W szczegllnosci, jako podstawowy sprzet latajacy!
dla wojsk KP, przyjete tu zostalty sSmigtowce turbino-1
we produkcji radzieckiej o nastepujgcych charaktery-1
stykach:

e Pomijajac przy tym modele eksperymentalne oraz te,
ktére w chwili pisania tej pracy nie zostalty jeszcze wpro-
wadzone do seryjnej produkciji.
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Tabela 10

Typ Udzwig g-$ _
$mig- Zato- f1-1 \,Z\,af!,?r? Uwagi
fowca 9 ludzie adu
nek L o?
w2 1 9 It 150 400a a W liczniku przy nor-
500 Malnym  zapasie paliwa,
w mianowniku przy wy-
korzystaniu dodatkowych
zbiornikow
W-8 b Dwoch pilotéwi strze-
3b 28 3t 160 500 lec pokladowy-radiotelegra-
fista

c W wersji latajacy
Mi-6 4 8 10tc 280 800 dzwig” — 15 ton

UWAGA: Smigtowce W-2 | W-8 sg zmodyfikowanymi przez zmiane
silnika tlokowego na turbinowy $migtowcami MI-1 (zna-
ny w Polsce jako SM-l) oraz Mi-4. Brak jest szczegoto-
wych publikacji o Ich osiqg_ach z wyjatkiem udzwigu
1 dlatego pozostate wskazniki podane zostaly wg cha-
rakterystyk Mi-1 1 Mi-4, aczkolwiek $migfowce W-2
i W-8 przewyzszajg je na pewno nie tylko pod wzglag-
dem udZwigu, ale réwniez predkosci, zasiegu itd.

Nie w(iajac sie w szczegétowe kalkulacje, wyma-
gajace odrebnych opracowan, mozna wstepnie i pr zy-
ktadowo (w celu umozliwienia dalszych rozwazan)
przyja¢ przedstawiong ponizej strukture i sklad wojsk
kawalerii powietrznej.

Podziat na rzuty

Kazdy organizacyjnie samodzielny pododdziat, od-
dziat i zwigzek taktyczny KP dzielitby sie na dwa
rzuty:

— szturmowy (bojowy) oraz

— tylowy (zwany réwniez bazg).

Do rzutu szturmowego (bojowego) nalezg te wszyst-
kie elementy i sprzet, ktére po wyladowaniu biorag
udziat w walce. Do rzutu tytowego (bazy) zalicza sie
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wszystkie elementy obstugi technicznej, zabezpieczenia
materiatlowego oraz ochrony, ktére walczg jedynie
w wjrpadku koniecznosci w celu samoobrony w razie
zaatakowania bazy przez nieprzyjaciela.

Przedstawiajgc proponowany skiad organizacyjny
KP skoncentrujg sie gtéwnie na rzutach szturmowych,
baze natomiast przedstawie tylko ramowo. Przy czym,
dla uproszczenia obliczenn i unikniecia obszernych ze-
stawien, przyjmuje, ze rzuty tytowe oddziatéw i zwigz-
kéw KP kalkulowane bedg wedtug nastepujacych do-
wolnie przyjetych norm:

Tabela Il

Przecietne normy przypadajace na jeden Smigtowiec

Personel Pojazdy me-
Typ Personel tacznosci, Razem ludzi chaniczne,
Smigtowca naziemnej  gospodarczy, "4 migho* W tym row-
obsh”i ochrony ; niez cysterny
technicznej i obstugi WIEC (nie liczac
0golngj przyczep)
W-2 4 6 10 1,25
5 6 n 150
Min - 9 17 25

Organizacja oddziatéw i zwigzkéw kawalerii powietrznej

Samodzielny dywizjon kawalerii po-
wietrznej stanowitby organiczny, etatowy element
dywizji zmechanizowanej (pancernej).

Jego proponowany skiad organizacyjny podaje szkic
1 oraz tabela 12

Brygada kawalerii powietrznej sta-
nowitaby organiczny, etatowy element armii (ogélno-
wojskowej i pancernej).

Jej proponowany sklad organizacyjny podaje szkic
2 oraz tabela 13.
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Dywizja kawalerii powietrznej bylaby
zwigzkiem operacyjno-taktycznym pozostajagcym w dys-
pozycji naczelnego dowddztwa (Frontu).

Proponowany skiad organizacyjny podaja szkice
31i 4 oraz tabele 14 i 15.

Przedstawiony powyzej projekt skiadu organizacyj-
nego, uzbrojenia i wyposazenia wojsk kawalerii po-
wietrznej wymaga pewnych wyjasnien.

Jakkolwiek rzuty szturmowe oddziatéw
i zwigzkow KP bylyby w stanie prowadzi¢ walke
przez diuzszy nawet okres czasu samodzielnie, w tym
réwniez na tytach nieprzyjaciela, to jednak co pewien
czas, zwiaszcza kazdorazowo po wykonaniu zadania,
niezbedne jest potgczenie obu rzutéw w celu zapewnie-
nia koniecznej obstugi technicznej, uzupetnienia za-
opatrzenia, odpoczynku personelu szturmowego itd.

Proponowana struktura pigtkowa naszczeblu
operacyjnym KP zmierza do zapewnienia dywizjom
i putkom tej kawalerii nie tylko mozliwosci stoso-
wania gietkiego i réznorodnego ugrupowania bojo-
wego, dysponowania silnymi drugimi rzutami itp.
Przede wszystkim chodzi tu o to, ze KP dziatajgc na
tytach nieprzyjaciela bedzie musiata nieraz rozwijac
natarcie nie tylko w jednym, lecz w kilku naraz roz-
bieznych kierunkach.

Redukcja jednego ogniwa dowodze-
nia (pomiedzy putkiem a szwadronem) wynika z pig-
tkowej struktury organizacyjnej oraz dgzenia do zwie-
kszenia operatywnosci dowodzenia.

Pododdziaty szturmowe* stanowia trzon kawalerii
powietrznej i jej gtdbwna site przebojowa. Ich nie-
Wspé’:miernie duiy stan Iiczebny** Wynika miedzy in-
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nymi z przeznaczenia KP, ktéra ma nie tylko niszczy¢
nieprzyjaciela, lecz réwniez zdobywaé oraz utrzymy-
waé opanowany teren, m. in. rébwniez w nocy.

Pododdziaty rozpoznawcze przeznaczone
sgq do prowadzenia rozpoznania zaréwno z powietrza,
jak i na ziemi. Organa rozpoznawcze brygady i dywizji
KP dysponujg przede wszystkim technicznymi Srodka-
mi rozpoznania powietrznego (radiolokacja, radiome-
try, telewizja itp.).

Pododdziaty atomowe, stanowigc gtdwng
site ogniowg KP, majg na wyposazeniu dziata maito-
kalibrowe klasy Davy Crockett (na szczeblu dywizjo-
nu, putku i brygady KP) oraz rakiety typu ziemia-
ziemia klasy Littl John (na szczeblu dywizji KP).
Liczbe pociskéw atomowych przyjeto z uwzglednie-

niem tadownosci Smiglowca. W praktyce ilos¢ ich
bytaby naturalnie rézna.
Orientacyjne dane dotyczace liczby i mozliwosci

organicznej broni atomowej w proponowanej struk-
turze KP przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 16
Dziata ato. Rakiety
mowe matego .Ziemia—
- kalibru ziemia” .
Oddziat, Moc glowic Zasi
zwigzek . Licz- » . atomowych 2
Licz- ba llo$¢ Licz-
2 pocis- MY ba
dziat Kow rzutni rakiet
Dywizjon 3 15 005—01 KT 25—8 km
Putk 6 30 - - 003—01 KT 25—8 km
Brygada 9 45 - - 0,056—01 KT 25—8 km
Dywizja 30 150 6 18 I —20KT 3 —18km
UWAGA: moc pociskéw atomowych przyjeto stosownie

Zasu;ﬂ
aktualnych mozliwosci sprzetu typu Dav

Crockett

i Littl John. Na szczeblu dywizji KP nalezaloby raczej

mle¢ sprzet ral_(l_letowy o0 zasiegu

siegajacej 50 K
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Pododdziaty przeciwpancerne dyspo-
nuja dwoma rodzajami rakiet: klasy ziemia-ziemia
i powietrze-ziemia. W zwigzku z tym przewidziane
réwniez zostaty odpowiednie Smigtowce, bowiem W-8
moze wzig¢ na poktad co najmniej 20 rakiet kierowa-
nych np. klasy SS-11 wraz z personelem niezbednym
do ustawienia ich w terenie, odpalenia i kierowania
ich lotem. Jest to jak gdyby pasywna forma obrony
przeciwpancernej na z gory ustalonych rubiezach.
Natomiast aktywna forme dziatan przeciw czolgom
reprezentujg przeciwpancerne Smigtowce W-2 z za-
montowanymi 10 rakietami przeciwpancernymi klasy
powietrze-ziemia. W skiadzie plutonéw wsparcia szwa-
dronéw szturmowych znajdujg sie ponadto przeciw-
pancerne dziata bezodrzutowe kalibru 82 mm*.

Pododdziaty zaporowe przeznaczone sa
gtdbwnie do pospiesznego ustawiania pél minowych,
przede wszystkim ppanc**, oraz innych rodzajéw za-
pér. Powinny one réwniez posiada¢ fumatory do sta-
wiania w razie potrzeby zaston dymnych. Po ustawie-
niu zapor smigtowce tych pododdziatéw mogg by¢ po-
nadto uzyte do transportu amunicji i paliwa z miejsca
rozmieszczenia rzutu tytowego do rejonu walki rzutu
szturmowego.

Powinny by¢ one ponadto przystosowane do ewaku-
acji lezacych rannych.

Pododdziaty przeciwlotnicze sg wypo-
sazone w 145 mm podwdjnie sprzezone PKM-y (dy-
wizjony KP w DZ i DPanc oraz puiki i brygady KP),
ktére po jednym dzialonie mieszcza sie w $Smiglow-
cu W-8.

e Lub nawet 100 mm.

* Zaktadajac, ze ciezar S$redni jednej miny ppanc wynosi
10 kg — Smigtowiec W-8 (tadownos¢ 3 tony) moze wzigé na
Z&Igad_ 300 min, szwadron w sktadzie 6 Smigtowcow —

min.
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Na szczeblu putku i dywizji KP wystepujg ponadto
lekkie rakiety przeciwlotnicze ziemia-powietrze, np.
klasy ,Hawk” lub ,Mauler”*, przeznaczone do zwal-
czania celéw nisko latajacych.

Ostone przeciwlotnicza baz (rzutéw tytowych) KP
zapewnig ponadto organiczne pododdziaty PKM
tych baz.

Pododdziaty mozdzierzy beda wyposazo-
ne w mozdzierze 82 mm znajdujgce sie w szwadro-
nach szturmowych oraz 120 mm w dywizjonach KP.

Poniewaz zasadniczym elementem ogniowego wspar-
cia KP jest bron atomowa — Kklasyczna artyleria
W przyjetej postaci bedzie zapewne wystarczajgca.

Dywizjon transportowy dywizji KP, ma-
jac 15 Smigtowcéw Mi-6 o tgcznym udzwigu 150 ton**,
zdolny jest jednym rejsem dowiez¢ petne zaopatrzenie
rzutu szturmowego dywizji z zakr™~u amunicji, rakiet,
min i zywnosci. Dla przewiezienia jednej jednostki
napetnienia (paliwa) dla calego stanu Smigtowcow
w dywizji KP dywizjon ten musi wykona¢ drugi rejs.

Jednoczes$nie, wracajagc na zaplecze, dywizjon jest
w stanie kazdorazowo ewakuowaé okoto 1000 rannych
lezgcych lub 1800 siedzacych. Na dobe dywizjon jest
w stanie wykona¢ co najmniej dwa rejsy, kazdy
w promieniu 300 i wiecej nawet kilometrow.

Dywizjon transportowy moze by¢ roéwniez uzyty
do ewentualnego przewozu oddziatow wzmoc-
nienia przydzielonych do dywizji KP na okres
walki.

* Rakiety ,Hawk” i ,Mauler” wchodza obecnie na uzbroje-
nie amerykanskiej armii ladowej (,Interavia”, sierpien 191 r.
oraz ,Missiles and Rockets”, lipiec 1960 r.).

* A w wersji ,latajgcy dzwig” — 15 Smiglowcéw Mi-6
moze unie$¢ jednoczesnie okoto 225 ton.
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Udzwig dywizjonu transportowego pozwala na je-
dnorazowe podjecie i przerzucenie jednego z przykta-
dowo podanych nizej oddziatéw wzmocnienia:

— putku lekkich rakiet przeciwlotniczych ,Z—P'*
(30 samobieznych wyrzutni);

— putku artylerii przeciwlotniczej MK (30 armat
plot 57 mm z lekkimi ciggnikami);

— kompanii lekkich czolgéw (15 czoigéw 10-to-
nowych);

— batalionu transporteréw opancerzonych (30 trans-
porteréw 7,5-tonowych);

— wzmocnionego batalionu piechoty.

Dywizjon moze takze przewiez¢é w jednym rejsie
okoto 450 pojazdéw mechanicznych, np. typu ,mecha-
niczny mut’*, ktore zapewnig catlkowite zmotoryzo-
wanie wszystkich szwadronéw szturmowych.

Jak z powyzszego przeglagdu wynika, w kawalerii
powietrznej wecale lub prawie wcale nie wystepuja
czolgi, artyleria gwintowana, wojska inzynieryjne*"
oraz chemiczne. W rzutach szturmowych brak jest
réwniez klasycznych elementéw tytlowych. Mozna to
uzasadni¢ nastepujgco:

a) Gtéwna site ogniowg w KP stanowi bron atomo-
wa 0 zasiegu prawie rOGwnym zasiegowi artylerii gwin-
towanej (18 km dla rakiet). i

b) W KP czolgi sg zbedne, gdyz rola ich polega
w zasadzie na torowaniu drogi piechocie do obiektu

* Amerykanski pojazd typu ,mechaniczny mut’ wazy ok.
450 kg + moze przewozi¢ 4 zoinierzy lub 400 kg tadunku. Po-
dobne mozliwosci posiada austriacki samochéd Haflinger-700
AP, ktoéry uzyskuje predkos$¢ do 65 km/godz.

*e Tylko w ramach pododdziatéw zaporowych po 2—3 sa-
perow w kazdym $migtowcu do minowania z powietrza.
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ataku i wspoélnym z nig atakowaniu nieprzyjaciela*,
tym bardziej ze uderzenia pionowe wyprowadzajg
KP bezzwilocznie sladem uders™en atomowych wprost
na obiekt, ktéory ma opanowac**. Ruch naziemny
wojsk KP jest nieznaczny i z reguly odbywa sie
w skutecznym zasiegu wiasnej broni atomowej i kon-
wencjonalnych s$rodkéw wsparcia.

Cho¢ w tych warunkach sita przebojowa KP bedzie
istotnie znacznie mniejsza niz wojsk pancernych (zme-
chanizowanych), to jednak stosowanie czc~géw musiato-
by za soba pociagna¢ koniecznos$¢ posiadania superciez-
kich $migtowcéw o udzwigu rzedu 40 ton i w liczbie
réwnej ilosci czotgbw, co ze zrozumiatych wzgledoéw
nie wchodzi na razie w rachube.

Mozna by wprowadzi¢ do KP czotgi lekkie, np.
10-tonowe, przewozone przez Smigtowce Mi-6 i, byc
moze, ze w tym kierunku pdjda przyszie rozwigzania
organizacyjno-techniczne. Na razie jednak KP moze
w ogo6le obejs¢ sie bez czolgébw***. Co zas sie tyczy
obrony przed czolgami, to (nie liczac broni atomowej)
oddziaty KP sg tak obficie zaopatrzone w réznorodng
bron przeciwpancerng, ze pod tym wzgledem moga
Smiato i skutecznie stawi¢ czoto nieprzyjacielowi.

C) Brak wojsk inzynieryjnych ttumaczy sie tym,
KP nie bedzie forsowaé przeszkoéd na ladzie, ani pro-
wadzi¢ prac fortyfikacyjnych. Minowanie sposobem
zmechanizowanidnn zatatwiaja lotne oddziaty zaporowe
na $miglowcach, rozpoznanie zas po6l minowych oraz
reczne ustawienie zapér powinny naleze¢ do zadan

e Mowa tu o czotlgach BWP.

* Zagadnienie to jest szerzej omoéwione w nastgpnym
rozdziale.

*e* \Wojskom lgdowjon czc"gi sa potrzebne miedzy innymi do
frontalnego (skrzydiowego) przetamania obrony nieprzyjaciela.
KP moze osiagngé¢ swoje cele czesto bez koniecznosci prze-
tamywania obrony nieprzyjaciela na ladzie.
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wszystkich pododdziatéw KP. Obejscie p6l minowych
nastepowac¢ bedzie drogg powietrzna.

d) Wojska chemiczne wystepujag w rzutach sztur-
mowych KP jedynie w postaci plutonéw (druzyn) roz-
poznania skazen. Obejscie odcinkéw zakazonych bo-
jowymi Srodkami trujgcymi oraz odcinkéw skazonych
radioaktywnie odbywac¢ sie bedzie réwniez drogg po-
wietrzng. W toku walki pododdziaty KP bedg we wia-
snym zakresie prowadzity kontrole dozymetryczng
i wykonywaly czesSciowe zabiegi w dziedzinie dezakty-
wacji i odkazania. Natomiast w bazach KP powinny
znajdowacl sie etatowe pododdziaty odkazania i dezak-
tywacji ludzi i sprzetu. Dezaktywacja terenu nie be-
dzie raczej potrzebna.

e) Sprawe braku statych elementéw kwatermistrzo-
wskich w rzutach szturmowych omawia rozdziat na-
stepny.

WYPOSAZENIE | UZBROJENIE KAWALERII POWIETRZNEJ

Sprzet motorowy. Posiadanie smigtowcéw nie
wyklucza potrzeby dysponowania przez KP na polu
walki réwniez ladowym sprzetem motorowym. Od-
dziaty KP — o0 czym byla mowa wyzej — beda co
prawda walczyly na ziemi w stosunkowo matym od-
daleniu od swoich $migtowcow i oderwanie sie ich
od tych maszyn bedzie kroétkotrwate, niemniej jednak
pojazdy naziemne sg potrzebne dla dowodzenia, roz-
poznania i tacznosci (pojazdy typu lekkich skuteréw)
oraz dla transportowania broni ciezkiej i zaopatrzenia
(pojazdy klasy Jeep, np. Gaz-69 i ,mut mechaniczny”).
Podstawowa masa zotnierzy KP po wylgdowaniu po-
suwac sie bedzie jednak pieszo i dopiero w wypadku
koniecznosci przesuniecia sie na wieksze odlegtosci
nastgpi zatadunek do Smigtowcow i przerzut droga
powietrzng.
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Skutery i Jeepy, o ktérych mo&va, musza by¢ porta-
tywne (powinny sie nawet dawac¢ skiada¢ przy prze-
wozie powietrznym), lekkie i mie¢ prostg konstrukcje*.

Sprzet motorowy baz KP powinien odpowiadac
ogolnym wymaganiom i posiada¢ zdolnosci porusza-
nia sie po bezdrozach.

Sprzet tacznos$ci. tacznos¢ KP powinna wy-
stepowaé¢ w trzech relacjach:

— powietrze-powietrze (pomiedzy  Smigtowcami,
pododdziatami i oddziatami $migtowcow znajdujacych
sie w powietrzu, miedzy $migtowcami oraz wspiera-
jacym i ostaniajacym je lotnictwem operacyjnym);

— powietrze-ziemia (pomiedzy rzutem szturmowym
a rzutem tylowym, dla utrzymania tgcznosci pomiedzy
spieszonymi cztonami rzutu szturmowego a jego ele-
mentami walczgcymi z powietrza);

— ziemia-ziemia (dla dowodzenia walkg na ladzie
i komunikowania sie z bazg).

Potrzebne sg zatem zaréwno radiostacje poktadowe,
zdolne do zapewnienia tacznosci w obu pierwszych
przypadkach, jak i przewozne radiostacje oraz radio-
linie do tgcznosci w ptaszczyznie ziemia-ziemia.

Wobec szerokich paséw dziatania oddziaty i zwigzki
KP powinny posiada¢ srodki tacznosci majgce odpo-
wiednio duzy zasieg. Specyfika dziatan KP wymaga,
aby radiostacje osobistg posiadat kazdy dowddca po-
czawszy od dowddcy plutonu (samodzielnej druzyny)
wigcznie. Jako skuteczny ruchomy $rodek tgcznosci
moga by¢ wykorzystywane smigtowce, zaréwno lekkie
typu W-2, jak i mate (np, radzieckie typu KA-10) oraz
jednoosobowe. Te ostatnie w stanie ztozonym mogg by¢

* Nie beda one przeznaczone do ruchu po drogach pu-
blicznych i maja stuzy¢ okresSlonym celom. Dlatego, bedac
eksploatowane w specyficznych warunkach, moga nie posia-
da¢ karoserii nadwozia, hamulcéw i resoréw na przednie
kota itp., co powinno wybitnie obnizy¢ ich ciezar i wymiary.
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przewozone wewnatrz kabiny zatadowczej Smiglowca
W-8 lub Mi-6*.

Sprzet saperski. W KP zbedny jest sprzet
przeprawowo-mostowy, inzynieryjno-Kirogowy, forty-
fikacyjny lub wymagany do rozminowania terenu.
Potrzebne beda natomiast Srodki maskowania (w tym
réwniez przeciwradiolokacyjnego), miny przeciwpan-
cerne i przeciwpiechotne — zaréwno do ustawiania
z powietrza, jak i zakladania w terenie przez podod-
dziaty szturmowe. Potrzebne beda takze portatywne
srodki wykrywania pél minowych.

Przewaga wojsk ukrytych (okopanych) nad pozba-
wionymi ukrycia wzrasta jeszcze bardziej obecnie, Kie-
dy gtdbwnym czynnikiem razenia na polu walki stata
sie bron jadrowa. Dlatego KP powinna umie¢ zary¢
sie w ziemie, mimo ze dziatania jej przebiega¢ bedag
na og”™ w czasie ograniczonym i ze z przyczyn orga-
nizacyjnych nie moze ona posiada¢ zmechanizowanego
sprzetu do prac ziemnych. W tych warunkach pozo-
staje tylko jedno: wykona¢ tego rodzaju prace sposo-
bem wybuchowym**, zwlaszcza ze KP nie posiada
w zasadzie na ziemi sprzetu ciezkiego, dla ktdrego
trudno bytoby wykonaé¢ ukrycia ta metoda.

* Niektére obecne konstrukcje rozktadanych jednoosobo-
wych $migtowcéw wazg zaledwie 100 kg i dajg sie zmonto-
waé¢ w cig” kilku minut.

*e M.in. ciekawe pod tym wzgledKti rozwigzanie daje sto-
sowane w armii amerykanskiej specjalne portatywne urzga-
dzenie, ktérego ciezar wynosi zaledwie 2,5 kg. Przy jego za-
stosowaniu, na skutek wybuchéw tadunkéw, powstaje lej i zo-
staje spulchniona ziemia, ktorg tatwo juz mozna usungé za
pomocag hetmu lub zoinierskiej topatki. Czas wykonania od
chwili ustawienia urzadzenia do chwili zajecia gotowego oko-
pu przez zoinierza wynosi 1B—30 minut. Reczne wykonanie
takiego samego okopu wymaga 2 i wiecej godzin. Kilka takich
urzadzen, ustawionych obok siebie i odpalonych jednoczesnie,
zapewnia szybkie wykonanie okopu dla pimktéw obserwa-
cyjnych, stanowisk mozdzierzy itp. {wg ,Military Engineer”,
marzec 1960 r.).
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Smigtowcéw oczywiscie okopaé sie nie da. Chronié
je nalezy innymi sposobami, ktore zostaly szczegoto-
wo omoéwione w nastepnym rozdziale.

Sprzet chemiczny. Oprocz indywidualnych
srodkéw ochrony, zestawéw do odkazania i dezakty-
wacji oraz dozymetréow oddziaty KP powinny posiadac¢
dostateczng ilos¢ aparatury radiometrycznej i chemicz-
nego rozpoznania $rodkéw trujgcych.

W bazach KP powinny znajdowaé¢ sie etatowe pod-
oddziaty umiejgce przeprowadza¢ zabiegi specjalne,
W pierwszym rzedzie zoinierzom rzutu szturmowego
po ich powrocie z zadania.

Sprzet uzbrojenia. Uzbrojenie KP, stosownie
do przyjetych uprzednio zatozen, bedzie sie przedsta-
wiac¢ nastepujgco:

Tabela I7
A. BRON POKLADOWA
Rodza je ngz;;gm Rak iety

Smiglow* Kaliber  Kaliber Klasy po- Klasy po-

> wietrze-  wietrze-
cow 762 mm 127 mm  iemia powietrze

Pododdziatéw

Szt W-2 X —

ztunnowe W-8 X X
W-2 X —

Rozpoznawcze W-8 X X
: W-2 X —

Wsparcia W-8 X X
Atomowe W-8 X — — X
Ppanc W-2 — X X —
Zaporowe W-8 X — — —
Plot W-8 X — — X
Transportowe Mi-6 — X — X
tacznosci W-2 X — — —
i sztabowe W-8 X X

UWAGA: Znak ,.x” oznacza, ze dana bron stanowi uzbrojenie
pododdziatu.

180



(SN
[=172)
n

(&
mgé"

® a>rNiv

GO

Fi3]s

"2&21S
U« «A RGN

181



Tabela 19
C. BRON STACJONARN A (TYLKO DLA OSLONY BAZ)

Szczebel Bron strzel. Bron przeciwlotn. B;?,:l
organizacyjny, ppanc.
na ktérym Gra- - -
- Rakiety Granatniki
wystepujg bazy Peemy RKM naty 145 mm*
reczne plot.** ppanc.
Dywizjon , . X X X X - X
Putk X X X X - X
Br~ada X X X X X X
Dywizja X X X X X X

* Podwojnie sprzatone

** Lekkie rakiety do zwalczania nisko lecacych celéw

Przedstawiony skilad organizacyjny, sposéb uzbro-
jenia i wyposazenia wojsk KP proponuje oczywiscie
traktowa¢ wylgcznie orientacyjnie i przy-
ktadowo. Propozycje te odzwierciedlajg ogolng
mys$l przewodnig autora i stanowig przede wszystkim
ilustracje do dalszych rozwazan natury operacyjno-
taktycznej, a takze punkt wyjsciowy do uzyskania
wstepnych wnioskéw co do mozliwosci dziatania i przy-
datnosci KP w ogdle. Dlatego tez na pewno dyskusyjne
moga by¢ zaréwno przyjete wielko$ci organizacyjne,
jak i dane liczbowe, rodzaje sprzetu, wyposazenia itp.

Proponujac uzbroi¢ i wyposazy¢ kawalerie poune-
trzng w konkretne rodzaje uzbrojenia i pojazdéw,
w wielu wypadkach — ze zrozumiatych wzgladow —
powotujg sie na sprzet znajdujacy sie w armiach NATO,
co wcale nie oznacza, ze armie obozu socjalistycznego
nie majg takich samych, a nawet lepszych typéw i klas
uzbrojenia. Dla nikogo nie ulega dzi$ watpliwosci, ze
np. wojska ladowe Armii Radzieckiej dysponuja rézno-
rodnymi, doskonatymi rodzajami najnowoczesniejszego
sprzetu bojowego, ktéry w peini pokrytby postulowa-
ne tu potrzeby kawalerii powietrznej, gdyby doszto
do jej utworzenia.
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Dlaczego ,kawaleria powietrzna”, a nie na przykiad
spiechota powietrzna” — przez analogie do piechoty
zmechanizowanej, morskiej czy gorskiej? Wydaje sie,
ze whasciwosci tego nowego rodzaju wojsk, a gtéwnie
podobienstwo przewidywanych dla niego dziatan do
szybkich dziatan kawalerii z czasow | i Il wojny $wia-
towej rzutuje na okreslenie nazwy. Z terminem ,pie-
chota” tgczy sie wyobrazenie o powolnym, raczej sta-
tycznym dziataniu i frontalnym charakterze natarcia.
Natomiast kawaleria zaw.sze byla synonimem dyna-
miki, szybkosci i zaskakujgcego manewru na polu
walki*.

Nie oznacza to jednak, aby termin ,kawaleria po-
wietrzna” miat definitywnie wejs¢ do stownictwa woj-
skowego jako okreslenie proponowanego nowego ro-
dzaju wojsk. By¢ moze znajdzie sie bardziej odpowie-
dnia nazwa, lepiej oddajgca charakter tych nowych sit
powietrzno-ladowych.

ez tym réwniez wigzg sie proponowane przeze mnie ka-
waleryjskie nazwy pododdziatéw, jak szwadron i dywizjon.



Rozdziat

T\KTYKA KAWALERII

6smy

POWIETRZNEJ

ZASADY OGOLNE

Sposoby dziatania KP bedg zalezaly od charaktery-

stycznych cech i
a mianowicie:

Czynniki
n

korzystne

1 Zdolnos¢ do wykony-
wania skutecznych ude-
rzen pionowych.

2. Duza ruchliwosé i ma-
newrowos¢ operacyjna i
taktyczna.

3. Potezne wsparcie ato-
mowe (srodkami organicz-
nymi).

4. Duza operatywnosc.

5. Zdolno$¢ do jedno-
czesnego zwalczania nie-
przyjaciela z ziemi i z po-
wietrza.

6. Mozliwo$¢ stosowania
zaskoczenia operacyjnego
i taktycznego.
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wiasciwosci

tego rodzaju wojsk,

Czynniki
niekorzystne

1 Stosunkowo mata si-
ta przebojowa (brak czot-
gow).

2. Stabe wyposazenie w
organiclma artylerie kon-
wencjonalna.

3. Duza zaleznos$¢ od o-
stony powietrznej.

4. Wrazliwos¢ smigtow-
céw na ogien.

5. Stosunkowo mata od-
pornos¢ na uderzenia ja-
drowe nieprzyjaciela.

6. Ograniczone  mozli-
wosci diugotrwatego pro-
wadzraiia walki w jednym
rejonie.



Aby moc do maksimum wyzyskac¢ pceiadane walory
i jednoczes$nie zniwelowa¢ swe ujemne whasciwosci,
taktyka KP powinna zaktadaé¢ ofensywny, zaczepny
charakter dziatan bojowych. To musi by¢ jej zasada
nr 1. Stosowanie biernej, statycznej obrony w celu
utrzymania rubiezy terenowych moze stanowi¢ jedy-
nie przejsciowg forme dziatan KP. Jednak i w tym
wypadku pasywna obrona zajmowanych rubiezy musi
sie kojarzy¢ z wykonywaniem zwrotéw zaczepnych.

Gtownym wyrazem ofensywnosci KP beda ude-
rzenia pionowe. Pod tym terminem rozumie sie
uderzenie na tyty i skrzydta nieprzyjaciela wykonane
z zasady bezposrednio po przygotowaniu ogniowym
(najczesciej atomowym); atak ten podejmuja wysadzo-
ne ze S$migtowcéw pododdziaty szturmowe, wsparte
z powietrza i ladu przez pozostate oddziaty KP,
lotnictwo i wojska rakietowe.

Uderzenie pionowe z reguty umozliwia zaskoczenie
nieprzyjaciela oraz powaznie rekompensuje brak czot-
gow w KP, pozwala bowiem skierowac¢ nieoczekiwany
cios w najczulszy punkt i wykona¢ zadanie, zanim
zdaza interweniowacé nieprzyjacielskie odwody.

Moment zaskoczenia przeciwnika ustaje z chwilg
wyladowania oddziatébw KP (na tytach nieprzyjaciela
lub przed jego frontem). Odtad czas przestaje by¢ ich
sojusznikiem. KP musi wiec dziata¢ bardzo szybko,
aby spetni¢ zadanie lub zapewni¢ sobie dogodne wa-
runki dla jego wykonania, zanim przeciwnik zdazy
skutecznie przeciwdziatac.

Duza ruchliwos$¢ operacyjna i taktyczna pozwala KP
prowadzi¢ dziatania w szybkim tempie i na
szerokim froncie.

Dziatanie KP na szerokim froncie zmniejsza jej:

— zalezno$¢ od ostony powietrznej;
— wrazliwo$é na uderzenia jadrowe nieprzyjaciela;
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— potrzeby w zakresie ochrony smigtowcow znaj-
dujacych sie na ziemi.

Jednocze$nie dziatania takie:

— paralizujg znaczne obszary terenu nieprzy-
jaciela;

— absorbujg wiekszg liczbe jego wojsk;

— utrudniajg nieprzyjacielowi przeciwdziatanie.

Przyjecie zasady dziatania na szerokim froncie*
nie oznacza bynajmniej koniecznosci rozpraszania sit
W czasie i przestrzeni. Przeciwnie — mowiac obrazo-
wo — KP powinna posiada¢ wtasciwosci — zywego
srebra: potrafi¢ bltyskawicznie rozproszy¢ sie i réw-
nie szybko zespoli¢ w jedna catos¢ dla zadania skoor-
dynowanego uderzenia catoscig sit, by nastepnie roz-
srodkowa¢ sie ponownie na wiele mniejszych ele-
mentow.

Koncentracja wysitkOw nie zawsze oznacza¢ bedzie
fizyczne zesSrodkowanie wojsk. Niejednokrotnie bedzie
to jedynie zesSrodkowanie ognia atomowego na cele,
ktére moga zagrozi¢ catlemu ugrupowaniu KP. Giéw-
nym wyrazem ze$rodkowania wysitkéw KP bedzie
jednak dziatanie koncentryczne, polegajgce na skoor-
dynowanym dziataniu z réznych kierunkéw, zmierza-
jacym do rozbicia jednego ugrupowania nieprzyjaciela
lub zdobycia jednego obiektu terenowego.

Zdolnos¢ do jednoczesnego zaatakowania nieprzyja-
ciela z ziemi i z powietrza — to wielki walor KP. Nic
bowiem tak nie deprymuje nieprzyjaciela, jak jedno-
czesne zagrozenie z ladu i z powietrza. Rozprasza to
jego wysitki, dezorganizuje bliskie zaplecze i ostabia
morale.

Silne wyposazenie KP w etatowa bron jadrowa po-
zwala za jej pomoca niszczy¢ nawet cale oddziaty,

Chodzi tu gtéwnie o walke na tytach nieprzyjaciela.
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tworzy¢ bariery promieniotwércze na kierunkach po-
dejscia nieprzyjacielskich odwodéw oraz skutecznie
odpiera¢ ich przeciwdziatanie. Whasna bron jadrowa
KP rekompensuje w duzej mierze brak czolgéw, jej
stosunkowo matg site przebojowa oraz stabg na ogét
artylerie. Dlatego szczegélnie w KP zamiar walki
i decyzja manewru musza zawsze wynikaé z idei uzy-
cia broni atomowej, jako nie tylko gtéwnej, ale czesto
nawet jedynej dyspozycyjnej sity ogniowej.

Duza operatywnos¢ KP, wyrazajgca sie w zdolnosci
do szybkiego wkraczania do bitwy (walki) i szybkiego
przenoszenia wysitku na inne Kierunki, pozwala jej
zapewni¢ dogodne dla siebie warunki prowadzenia
dziatan bojowych, a mianowicie:

— wykorzysta¢ moment zaskoczenia*;

— uderza¢ na skrzydta i tyty nieprzyjaciela oraz
inne stabe miejsca w jego ugrupowaniu bojowym:

— dziata¢ przeciwko tym zgrupowaniom nieprzyja-
ciela, ktére sg najbardziej podatne na zniszczenie (np.
oddziaty czotowe, wysuniete, wydzielone — dziatajgce
w oderwaniu od sit gtéwnych);

— zwalczaé¢ kolejno poszczegélne cziony ugrupo-
wania nieprzyjaciela, zapewniajgc w ten sposob ko-
rzystny dla siebie stosunek sit;

— wykorzystywac¢ wyniki wlasnych uderzen jadro-
wych, lotnictwa oraz sukcesy wojsk ladowych;

— po wykonaniu zadania szybko odrywac¢ sie od
nieprzyjaciela.

Wykorzystanie nocy i warunkéw ograniczonej wi-
docznosci stanie sie zapewne regulg dziatania KP.

e Moment zaskoczenia nieprzyjaciela moze kawaleria po-
wietrzna uzyskaé¢ m.in. przez skryte przygotowanie dziatan,
Sciste  maskowanie, wzbronienie rozpoznania powietrznego,
holacje rejonéw wyjsciowych przed wroga agenturg, obez-
wihadnienie systemu radiolokacji przeciwnika oraz stosowanie
przeciwdziatania radioelektronicznego.
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Tym bardziej ze akcje nocne niwelujg réwniez nie-
ktore stabe strony KP, jak brak czolgéw, zaleznosé
od ostony powietrznej, wrazliwos¢ smigtowcoéw i sto-
sunkowo matg ich odpornos¢ wobec broni jadrowej
nieprzyjaciela.

DOWODZENIE

W odréznieniu od wojsk spadochronowych, gdzie
dowodzenie w powietrzu nalezy do dowddcy lotni-
czego i dopiero po wylgdowaniu na ziemi przechodzi
do dowddcy desantu, w kawalerii powietrznej dowo-
dzenie bedzie jednolite: pozostawaé bedzie ono stale
w reku jej wihasciwego dowddcy, obejmujac przy tyra
zarO6wno rzut powietrzny, jak i spieszony oraz kotowy
(baze).

Druga szczegblng cecha bedzie koniecznosé realizo-
wania tego dowodzenia na znacznej przestrzeni,
w warunkach wzajemnego oddalenia oddziatéw i pod-
oddziatéw, przy bardzo czestych i radykalnych zmia-
nach sytuacji, narzucajacych koniecznos¢ szybkiego
przechodzenia od jednego rodzaju walki do drugiego.

Dowodzcie KP komplikuje rowniez jej zaleznosc
od warunkéw meteorologicznych i sytuacji w powie-
trzu oraz nirfatwe warunki wspétdziatania z wojskami
nacierajgcymi od czota, z lotnictwem i bronig rakie-
towa.

Konsekwencja tego beda okreslone metody i styl,
ktére winny cechowaé sposéb dowodzenia w tlan no-
wym rodzaju wojsk, a mianowicie:

—' niezawodnie dziatajgca dalekosiezna tgcznosé, za-
pewniajgca dowodzenie podlegtymi oddziatami i pod-
oddziatami oraz moznos¢ wspotdziatania z  innymi
rodzajami wojsk;
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— Scista centralizacja w okresie planowania i prze-
lotu, natomiast szeroka decentralizacja dowodzenia
wewnatrz KP po wyladowaniu, jak réwniez daleko
idgca samodzielnos¢ jej poszczegdlnych cztonéw w ra-
mach ogélnego planu dziatania;

— operatywnos¢ rozkazodawstwa, zakladajaca mie-
dzy innymi maksymalne uproszczenie dokumentacji
bojowej;

— gietkos¢ i sprezystos¢ dowodzenia przejawiajaca
sie miedzy innymi w szybkim reagowaniu na zmiany
w sytuacji bojowej;

— ciagte i sciste wspoétdziatanie z lotnictwem ope-
racyjnym, z wojskami rakietowymi i zwigzkami (od-
dziatami) nacierajgcymi od czota*.

W tyra celu na stanowiskach dowodzenia KP po-
winni znajdowac sie przedstawiciele (grupy operacyj-
ne) wojsk wspétdziatajacych i wspierajgcych KP.

Ponadto, z uwagi na duzg mozliwos¢ zniszczenia
dowodztwa w czasie przelotu i po wyladowaniu, na
wszystkich szczeblach KP, poczynajac od dywizjonu
(samodzielnego szwadronu) wzwyz, powinny istnie¢
co najmniej dwa os$rodki dowodzenia; zasadniczy i za-
pasowy, rozmieszczone zaréwno podczas przelotu, jak
1na ziemi w odlegtosciach uniemozliwiajgcych ich
jednoczesne zniszczenie.

ROZPOZNANIE

Stanowi szczeg6lnie wazny element w dziataniu KP.
Wynika to z ograniczonego czasu, jakim dysponowaé
bedzie zazwyczaj KP w okresie przygotowawczym,
! Kkoniecznosci posiadania doktadnych danych o poto-
zeniu na ziemi i w powietrzu, danych o sytuacji ato-

Na kierunku nadmorskim réwniez z marynarka wojennag.
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mowej i terenie przewidywanych dziatarh oraz progno-
zy meteorologicznej na trasie przelotu i w rejonie
desantowania (ladowania).

W wypadku desantowania KP powinna ponadto
uzyska¢ szczegcWowe informacje o nieprzyjacielu
znajdujgcym sie poza rejonem desantowania, 0 syste-
mie naziemnej OPL przeciwnika na trasach przelotu
i w rejonie dziatania.

Z powyzszych wzgledéw sztaby ogo6lnowojskowe,
ktére organizowaé¢ beda dziatania KP, beda musiaty
troszczy¢ sig o zapewnienie ciggtego dopitywu infor-
macji rozpoznawczych w petlnym zakresie jej potrzeb.

Co zas sie tyczy KP, to prowadzenie przez nig samg
ciggtego, aktywnego i gitebokiego rozeznania bedzie
obowiagzkiem nie tylko wyspecjalizowanych etatowych
organow rozpoznawczych, ale stanie sie z koniecznosci
udziatem wszystkich pododdziatéw walczacych.

RODZAJE dziatas: BOJOWYCH

KP bedzie stosowata zar6wno dziatania zaczepne, jak
i. obronne, w okresie za$ przebywania na tytach nie-
przyjaciela — rdéwniez dzialania o charakterze party-
zanckim.

Dziatania zaczepne bedg zmierzaly do:

— zniszczenia przeciwnika znajdujgcego sie w rejo-
nie desantowania (lub ladowania);

— zniszczenia nieprzyjaciela lub opanowania obiek-
téw znajdujacych sie poza rejonem desantowania
(ladowania).

Natarcie KP prowadzone na ladzie bedzie na ogo6t
podobne do natarcia piechoty. Réznica miedzy innymi
polega¢ bedzie na tym, ze role czotgéw spetnia¢ beda
w pewnym sensie Smigtowce wsparcia bojowego i ze
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uderzenie naziemne zostanie zazwyczaj wsparte ude-
rzeniem pionowym, wykonanym na tyty nieprzyjaciela
przez pozostata czes¢ KP. Silniejsze bedzie wsparcie
lotnicze i atomowe. Skuteczniejszy, bo szybszy, bedzie
tez manewr drugimi rzutami i odwodami wykonywa-
ny na Smigtowcach.

Mozliwosci zaczepne KP bedg mimo wszystko cze-
sciowo ograniczone z uwagi na brak ciezkiego sprzetu,
a przede wszystkim czotgoéw i artylerii. Z tego wzgledu
dzialania zaczepne KP musza polega¢ na szybkim
i umiejetnym manewrze, niespodziewanych uderze-
niach potaczonych z maksymalnym wykorzystaniem
witasnej broni jadrowej, ognia prowadzonego ze $mi-
glowcéw, posiadanych mozdzierzy, dziat bezodrzuto-
wych i broni strzeleckiej. Szybkie i zdecydowane ude-
rzenie na tyly i skrzydia nieprzyjaciela, umiejetne
wykorzystanie wilasciwosci terenu i warunkéw noc-
nych — oto podstawowe cechy stosowania dziatan
zaczepnych przez kawalerie powietrzna.

Dziatania obronne beda miaty na celu utrzy-
manie opanowanego obiektu (rejonu), rzadziej — zaje-
tej rubiezy. Dziatania zaczepne i obronne beda za-
zwyczaj wystepowaty na przemian, na wyzszych nato-
miast szczeblach KP nawet jednoczes$nie, to znaczy,
ze czes¢ oddziatow (pododdziatdow) bedzie nacierata,
czes¢ zas bronita sie przy jednoczesnym stosowaniu
uderzen pionowych na tyty (skrzydia) nieprzyjaciela.

W niektérych wypadkach, w poczatkowym okresie
dziatan zaczepnych, cze$¢ sit zostanie zawczasu wy-
dzielona do obrony. Sily te, ktére po wyladowania
opanujg wazne pod wzgledem taktycznym rejony, be-
da musialty umocni¢ sie w nich i przejs¢ do obrony.
W miare likwidowania nieprzyjaciela i zajmowania
wyznaczonych obiektéw gtéwne sity KP beda réow-
niez stopniowo przechodzity dd obrony.
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Metoda prowadzenia dziatan obronnych na tylach
nieprzyjaciela bedzie w KP podobna do dziatarn wojsk
spadochronowych*, natomiast podczas prowadzenia
walki obronnej na terenie wiasnym (np. w wypadkach
ryglowania wytoméw atomowych, zwalczania oddzia-
téw pancernych, ktére wilamatly sie w gigb obrony
itd.) stosowane beda reguty walki obronnej piechoty
(wojsk  pancernych, odwodow  ogélnowojskowych
i przeciwpancernych). Uwzgledniana musi by¢ jednak
specyfika KP, przede wszystkim zas mozliwos¢ jed-
noczesnego niszczenia nieprzyjaciela z ladu i powietrza
oraz stosowanie uderzen pionowych, majacych na celu
odciecie doptywu s$Swiezych sit nieprzyjaciela.

W dziataniach na szerokim froncie prowadzonych
na tytach nieprzyjaciela kawaleria powietrzna bedzie
stosowata tego rodzaju formy walki, jak zagony, na-
gte napady i zasadzki, a wiec dziatania charakte-
rystyczne dla obecnych wojsk spadochronowych.

Zagony kawalerii powietrznej na tyty nieprzyja-
ciela beda stanowity dziatania ruchowe, prowadzone
na duzych przestrzeniach w celu zniszczenia lub opa-
nowania waznych obiektow o charakterze operacyjnym]
lub taktycznym (punkty i wezty dowodzenia, tgcznosci
i radiolokacji, lotniska, wezty komunikacyjne, skiady
i wyrzutnie broni jgdrowej, przeprawy, ciasniny tere-
nowe itp.). W odréznieniu od dziatan o charakterze]
partyzanckim zagony bedg wykonywane zwartymi
oddziatami.

Napady — to nagle krotkotrwate uderzenia wy-1
konywane w sposéb gwattowny w celu zadania dotkli-]

« W wypadku koniecznosci utrzymania opanowanego rejo- ]
nu do czasu podejscia witasnych wojsk lgdowych — stosowa- ]
na by¢ musi uporczywa, aktywna obrona okrezna, potaczonaJ
z wykonaniem krétkich, lecz zdecydowanych zwrotéw za-|
czepnych, gtéwnie na skrzydia atakujgcego nieprzyjaciela.
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wych strat lub zniszczenia nieprzyjacielskich obiektow
obronnych, kolumn itp. Najbardziej sprzyjajaca pora
do wykonania napadu jest noc oraz warunki ograni-
czonej widocznosci.

Zasadzki polegajg na zawczasu przygotowanym,
skrytym rozmieszczeniu oddziatéw (pododdziatéw) KP
na prawdopodobnych trasach posuwania sig nieprzy-
jaciela dla wykonania uderzenia lub napadu ognio-
wego w celu zadania strat i zatrzymania na okreslony
czas jego ruchu.

Dziatania o charakterze partyzan c-
kim beda polegaly na dezorganizowaniu tytdw nie-
przyjaciela na znacznych obszarach i na szerokim
froncie. Wykonywane beda one gtéwnie metoda napa-
déw i zasadzek, putapek minowych, niszczen itp. przez
drobne grupy zotnierzy KP, dzialajace samodziel-
nie lub w potaczeniu z miejscowdnni oddziatami party-
zanckimi.

Gdyby tego rodzaju dziatania miaty by¢ diugotrwa-
te, wéwczas sSmigtowce mogtyby by¢ uzyte do dowozu
zaopatrzenia (w nocy); w przeciwnym za$ wypadku
pozostawatyby nawet na tytach nieprzyjaciela, by na
ustalony sygnat zabra¢ z umoéwionych miejsc pod-
oddzialy KP i przewiez¢ je poza linie frontu (raczej
W porze nocnej).

Jak wykazuje doswiadczenie partyzantki radziec-
kiej, uzyte przeciw niej wojska nieprzyjaciela byty
czestokro¢ znacznie liczniejsze. Na tej podstawie moz-
na przypuszczac¢, ze powotanie kawalerii powietrznej
do dziatann partyzanckich zaabsorbuje powazne sity
nieprzyjaciela, co juz samo przez si¢ moze by¢ znacz-
nym sukcesem.

W warunkach wspétczesnej wojny dziatania party-
zanckie majg duzo wieksze szanse powodzenia nawet
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na bliskim zapleczu frontu, miedzy innymi na skutek
mniejszego na ogét nasycenia terenu wojskami. Od-
dziaty partyzanckie moga obecnie wykonywaé sku-
teczne uderzenia na najcenniejsze obiekty militarne —
sktady i Srodki przenoszenia broni jadrowej.

SPOSOBY DESANTOWANIA

W zaleznosci od mozliwosci wsparcia desantu, poto-
zenia ogolnego, sit i sytuacji nieprzyjaciela, warunkow
terenowych, pory dnia oraz innych czynnikéw kawa-
leria powietrzna moze zastosowac jeden z trzech na-
stepujacych sposobéw desantowania:

— desantowanie bezposSrednie polega-
jace na tym, ze desant KP lgduje w bezposredniej
bliskosci lub w nieduzej odlegtosci od obiektu stano-
wigcego cel dziatan;

— desantowanie posrednie stanowigce la-
dowanie z dala od obiektu dziatan;

— desantowanie metodag kombinowa-
nag, przy ktéorym wydzielone oddziaty KP lgdujg bez-
posrednio w rejonie obiektu dziatan lub w jego pobli-
zu, gtébwne zas$ jej sity desantujg z dala od obiektu
dziatan.

Desantowanie bezposrednie jest mozliwe i celowe
woéwczas, gdy:

— obiekt dziatan zostat uprzednio silnie obezwiad-
niony uderzeniami broni jadrowej lub konwencjonal-
nych srodkéw ogniowych;

— obiekt dziatan nie jest przez nieprzyjaciela obsa-
dzony lub gdy bronig go jedynie stabe sity;

— istnieje  mozliwos¢ niedostrzezonego ladowania
desantu (np. w nocy, w warunkach ograniczonej wi-
docznosci lub w czasie trwania przygotowania ognio-
wego zaghtuszajgcego hatas silnikow).
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Zalety tego sposobu desantowania sg nastepujace:

— nieprzyjaciel ma utrudnione mozliwosci przeciw-
dziatania bronig jgdrowg wobec obawy porazenia
wihasnych wojsk;

— istnieje mozliwos¢é uzyskania petlnego zaskoczenia
i uderzenia na nieprzyjaciela, zanim zdazy on zorga-
nizowa¢ skuteczne przeciwdziatanie;

— skraca sie czas wykonania zadania;

— unika sie koniecznosci przesuniecia lagdem wojsk
desantowych do wyznaczonego obiektu i tym samym
rowniez zmeczenia zotnierzy przed rozpoczeciem ataku.

Desantowanie posrednie stosowa¢ bedziemy we
wszystkich wypadkach, kiedy niemozliwe lub niecelo-
we bedzie desantowanie metoda bezposrednia. Zalety
desantowania posredniego sg nastepujgce:

— zmniejsza sie straty w ludziach i sprzecie w naj-
bardziej krytycznym momencie (lgdowanie i wysadza-
nie wojsk ze Smigtowcéw), bowiem w danym wypad-
ku odbywa¢ sie bedzie ono poza zasiegiem ognia nie-
przyjaciela;

— istnieje wieksza mozliwos¢ uzycia organicznej
broni jgdrowej dla przygotowania i wsparcia ataku
na obiekt dziatan desantu;

— ulatwione jest dowodzenie i koordynacja dziatan
pododdziatéw obu rzutéw szturmowych (naziemnego
i powietrznego) oraz zorganizowanie na miejscu ugru-
powania bojowego;

— istnieja lepsze warunki wsparcia dziatan desantu
ze strony wiasnego lotnictwa, wojsk rakietowych i za
pomoca ognia wojsk ladowych przy podejsciu i ude-
rzeniu na obiekt dziatan;

— mniej potrzeba czasu na przygotowanie wojsk
i prze¢wiczenie z nimi sposobu wykonania postawione-
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go zadania, gdyz przy tym sposobie desantowania dzia-
tania ich beda na og6t mniej skomplikowane niz przy
desancie bezposrednim, skierowanym wprost na obiekt
obsadzony przez nieprzyjaciela;

— zapewnia sie lepsze warimki bezpieczeristwa dla
pozostawionych w rejonie desantowania $migtowcow
i rozmieszczonych tam dalekosieznych srodkéw ognio-
wych oraz zapaséw materiatowych.

Desantowanie metodg kombinowang stosowac¢ nalezy
w wypadkach, kiedy chodzi¢ bedzie o zwigzanie wojsk
nieprzyjaciela utrzymujgcych obiekt (rejon) bedacy
celem dziatania, zanim jeszcze wyladuja, rozwing sie
i przejdg do natarcia zasadnicze sity desantu KP.

Dodatnie strony tej metody desantowania polegajg
na .tym, ze wyzyskuje sie nieomal wszystkie zalety
desantu posredniego, a jednoczesnie osigga moment
zaskoczenia nieprzyjaciela i niektdére inne dodatnie
strony desantu wykonywanego metodg bezposrednia.
Tego rodzaju dziatanie jest jednak bardzo skompliko-
wane i wymaga szczeg6lnie dokladnej organizacji
w”otdziatania, zaréiwno wewnatrz desantu jak i z woj-
skami wspierajacymi ten desant.

Z\KRES Z.AD.Ali BOJOWYCH

Przy wykonywaniu desantu na tyly nieprzyjaciela
zadanie blizsze zwigzku (oddzialu) KP bedzie
zazwyczaj polegato na zniszczeniu przeciwnika w rejo-
nie desantowania i opanowaniu wyznaczonego obiektu
(rejonu).

Zadania dalsze moga polega¢ na obronie opa-
nowanego obiektu (rejonu); uchwyceniu nastepnego
obiektu; wykonaniu uderzenia na nieprzyjaciela prze-
bywajgcego poza rejonem desantowania KP.
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w wypadku dziatania zaczepnego na terenie wias-
nym, blizsze zadanie KP moze polega¢ na samodzielnym
Jub dokonanym wspélnie ze zwigzkami (oddziatami)
wojsk ladowych zniszczeniu nieprzyjaciela, znajdu-
jacego sie w bezposredniej stycznosci bojowej. Za-
dania dalsze obejma rozwiniecie dziatan zaczepnych
w celu rozbicia nastepnego rzutu wojsk nieprzyjaciela;
zabezpieczenie wejscia do walki na danej rubiezy
zwigzku (oddziatu) wojsk lgdowych; odparcie przeciw-
uderzenia (kontrataku) nieprzyjaciela.

Stanowigc odwod w dziataniach obronnych, zwigzek
(oddzial) KP moze otrzymaé zadanie zatrzymania na-
tarcia nieprzyjaciela na okreslonej rubiezy tub znisz-
czenia jego desantu powietrznego (morskiego).

UGRUPOWANIE BOJOWE

Ugrupowanie bojowe (rzutu szturmowego) KP mo-
gtoby sie skiadaé z:

— jednego lub dwoch rzutow;

— odwodu ogo6lnego (bez wzgledu na ilo$¢ rzutéw);

— oddziatu ostony (moze byc¢ kilka);

— odwodu przeciwpancernego;

— oddziatu zaporowego;

— grupy ogniowej (mozdzierze, dziata, rakiety
atomowe);

— grupy przeciwlotniczej;

— stanowiska dowodzenia.

W wypadku przydzielenia do zwigzku KP czolgow
(patrz str. 173) moze by¢ ponadto utworzony odwod
pancerny*.

e Przedstawione ugrupowanie bedzie najbardziej typowe na
szczeblu brygady i dywizji KP, zaréwno podczas dziatan
desantowych, jak i na terenie wlkasnym. Natomiast ugrupo-
wanie bojowe dywizjonu KP bedzie odpowiednio mniej
zréznicowane. ..
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Ws$réd wymienionych elementéw ugrupowania bojo-
wego KP rozrézniamy ponadto pododdziaty spieszone
i powietrzne. Do tych ostatnich zalicza sie pododdziaty
Smigltowcdéw przeznaczone do powietrznego wsparcia
(8migtowce — nosiciele rakiet przeciwpancernych kla-
sy powietrze-ziemia, $migtowce przeznaczone do
ustawiania z powietrza zapér inzynieryjnych itp.).

Niezaleznie od tego na czas przelotu tworzy sie bo-
jowy szyk powietrzny, o czym mowa dalej.

W dziataniach o charakterze partyzanckim oraz pod-
czas wykonywania zagonéw na tyly nieprzyjaciela
ugrupowanie bojowe KP bedzie inne, bo dostosowane
do tego rodzaju dziatan.

WYKORZYSTANIE BRONI JADROWEJ

Desant KP skierowany na tyty nieprzyjaciela,
zwlaszcza za$ desant majacy charakter operacyjny,
bedzie najczesciej poprzedzony przygotowaniem ognio-
wym, w ktorym gléwna rola przypadnie broni
jadrowej.

W tym wypadku obiektami uderzen beda zgrupo-
wania wojsk nieprzyjaciela i jego Srodki ogniowe,
zwhaszcza wyrzutnie rakiet, srodki OPL i system
radiolokacji znajdujgce sie:

— na trasie przelotu KP;

— w rejonach desantowania;

— w obszarze przylegtym do rejonu desantowania,
o ile moga zagrozi¢ desantowi.

W przewidywaniu mozliwosci zaistnienia odchylen
planowych punktéw zerowych oraz zmian kierunkéw
przesuwania sie chmur radioaktywnych nalezy wyzna-
czaC¢ zapasowe trasy przelotu i zapasowe rejony de-
santowania.
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Przygotowanie ogniowe musi by¢ pod wzgledem
czasu Scisle zgrane z desantowaniem. Odstep czasu,
jaki uptynie pomiedzy uderzeniami jgdrowymi a wy-
ladowaniem desantu, musi by¢ jak najmniejszy, aby
KP mogta w petni wykorzysta¢ skutki tych uderzen.
Z drugiej jednak strony nalezy mie¢ na wzgledzie
bezpieczenistwo znajdujgcej sie w powietrzu i podgza-
jacej sladem uderzenn jadrowych kawalerii powietrz-
nej. Dlatego, w zaleznosci od mocy i rodzaju tych
uderzen, pory doby i warunkéw meteorologicznych,
odlegtos¢ miedzy planowanymi zerowymi punktami
uderzenn a czotowymi $migtowcami KP powinna wy-
nosi¢ nie mniej niz 20 — 30 km (w nocy, z uwagi na
mozliwos¢é oslepienia pilotéw, odlegtos¢ ta musi byé
jeszcze bardziej — i to w spos6b znaczny — zwiek-
szona).

Z tych wzgledéw desantowanie pierwszej, czotowej
fali KP moze nastgpi¢ nie wczesniej niz w 10 — 20
minut po wykonaniu w danym rejonie ostatniego ude-
rzenia jadrowego z dodaniem dalszych 5 — 10 minut
na rozpoznanie skazen; taczny odstep czasu pomiedzy
momentem rozpoczecia uderzen jadrowych przygoto-
wujacych desantowanie a poczgtkiem desantowania
KP moze sie waha¢ w granicach okoto pé&t godziny lub
wiecej. W wypadku kiedy obezwiadnienie atomowe
obejmuje réwniez korytarze przelotu KP, czas ten
musi by¢ odpowiednio przediuzony.

Jesli chodzi o dziatanie po wylgdowaniu w rejonie
desantu, to zasadniczym S$rodkiem wsparcia atomowe-
go KP bedzie jej organiczna bron jadrowa. tatwosc¢
wykrycia i zidentyfikowania optacalnych celow dla
tej broni zapewniajg przede wszystkim $migtowce
oraz etatowe rozpoznawcze samoloty bezpilotowe. Dy-
sponujac stukilkudziesiecioma pociskami atomowymi
(patrz str. 172) dywizja KP nie bedzie dla nich dtugo
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szukata optacalnych celow. Beda nimi nawet wykryte
w zasiegu broni atomowej kompanie czolgéw lub pie-
choty, baterie artylerii itd.*

Podobnie jak w innych rodzajach wojsk, prawo kon-
centracji ognia jadrowego na gtéwnych kierunkach
dziatan bedzie oczywiscie réwniez obowigzywato KP.
Te zgrupowania wojsk nieprzyjaciela, ktore zagrazac
bedg KP, ale znajda sie poza zasiegiem jej organicz-
nej broni atomowej, beda niszczone Srodkami atomo-
wymi lotnictwa operacyjnego oraz wojsk rakietowych.
W tym wypadku KP przypadnie zadanie wykrycia
celéw i naprowadzenia na nie lotnictwa (rakiet).

WYKORZYSTANIE SPECJALNYCH RODZAJOW BRONI

Oprocz oddziatow i pododdziatbw szturmowych
w KP, stosownie do przyjetych uprzednio zatozen,
bedg istnialy organiczne elementy specjalnych rodza-
jow broni, jak

— mozdzierze,

— bron przeciwpancerna,

— bron przeciwlotnicza.

Mozdzierze kalibru 82 mm i 120 mm beda
gtownym sSrodkiem konwencjonalnego, wykonywanego
z ziemi wsparcia ogniowego pododdziatéw szturmo-
wych.

Wykorzystanie mozdzierzy bedzie podobne jak
w piechocie. Skuteczno$¢ ich ognia (zwhlaszcza moz-

* Promien skutecznego razenia pocisku atomowego o mo-
cy 05 KT (a wiec kalibru proponowanego dla KP) wynosi
wg ,Wehrkunde” nr 7/62

—dla czotgow 100 m
— dla samochodow.............. . .. 200 M,
— dla piechoty znajdujacej sia wukryciu . . . . 400 m,
— dla piechoty pozbawioneju Krycia ......ccooevvevinniinennnn. 600 M.

W tych warunkach matokalibrowa bron atomowa moze by¢
stosowana wobec nieprzyjaciela, z ktérym utrzymywana jest
bezposrednia styczno$¢ bojowa.
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dzierzy 120 mm) moze by¢é zwiekszona dzieki $mi-
glowcom, z ktérych moze by¢ kierowany ich ogien
i za pomoca ktorych nastgpi¢ moze manewr sprzetem.
Do tego celu nadajg sie zaréwno $migtowce rozpo-
znawcze (wykrywanie celéw), jak i transportowe (ko-
rygowanie ognia i przerzut mozdzierzy na kolejne sta-
nowiska ogniowe).

W wypadku dziatania KP w spos6b rozsrodkowany
nastgpi¢ musi réwniez rozsrodkowanie mozdzierzy,
ktére zostang przydzielone do dyspozycji podwiad-
nych ogniw dowodzenia.

Bron przeciwpancerna w KP obejmuje
rakiety ppanc klasy ,P-Z” (powietrze-ziemia) za-
montowane na Smiglowcach, rakiety ppanc klasy
2Z-Z” (ziemia-ziemia), dziata bezodrzutowe oraz
miny przeciwpancerne. Smiglowce przeciwpancerne
beda uzyte do zwalczania zgrupowan i kolumn pan-
cernych nieprzyjaciela na odlegtosciach rzedu kilku—
kilkunastu i wiecej kilometréw, liczac od przedniego
skraju pozycji lub linii stycznosci bojowej. Z odlegto-
sci 2 — 3 km do akcji przeciwko czolgom nieprzyja-
ciela wejdg rakiety ,Z-Z”, po czym ogien otworza
dziata bezodrzutowe, nastepnie reczne granatniki
przeciwpancerne i wreszcie granaty ppanc — nasad-
kowe (na peemach). W ten spc”™0b sita ognia prze-
ciwpancernego bedzie rosta w miare zblizania sie
nieprzyjacielskich czotgéw.

Miny przeciwpancerne beda gtéwnie uzyte do usta-
wiania na zagrozonych kierunkach pél minowych spo-
sobem manewrowym ze $migtowcéw, niekiedy nawet
bez wzgledu na moznos$¢ ostoniecia tych pél ogniem.
Nastgpi to najczesciej o zmroku i w tym celu, aby
czolgi nieprzyjaciela, napotkawszy pole minowe w no-
cy, miaty utrudnione mozliwosci ich wykrycia i wy-
konania przejsc.
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Bron przeciwlotnicza w KP obejmuje
wielkokalibrowe sprzezone przeciwlotnicze karabiny
maszynowe 14,5 mm oraz lekkie rakiety przeciwlotni-
cze klasy ,Z-P” (ziemia-powietrze), wystepujace
w szwadronach plot putkéw oraz dywizjonie plot
dywizji KP.

Brak rakiet plot w taktycznej KP uzasadnia sie
tyra, ze desanty tej ostatniej beda wykonywane na
niewielkiej glebokosci, co umozliwi ich skuteczng osto-
ne z powietrza przez lotnictwo i wojska OPL armii
(Frontu). Ponadto, dla bezposredniej samoobrony
smigtowcow w powietrzu niektére z nich beda uzbro-
jone w pokiladowe kaemy do zwalczania celéw po-
wietrznych oraz lekkie rakiety klasy ,P-P” (powie-
trze-powietrze).

Uzycie organicznych s$rodkéw aktywnej obrony
przeciwlotniczej w KP bedzie odbywato sie wedtug
zasad obowigzujacych ogo6lnowojskowe zwigzki tak-
tyczne. Z uwagi na ograniczone $rodki plot i znaczne
przy tym obszary dziatania KP dowodzenie bronig
przeciwlotniczg bedzie raczej zdecentralizowane. Z tym
jednak, ze gtéwnymi obiektami ostony plot beda sta-
nowiska dowodzenia, pozycje ogniowe broni atomowej
oraz lagdowiska smigtowcow.

Do zwalczania $migtowcoéw oraz lecgcych na matych
wysokos$ciach stabosilnikowych samolotéw nieprzyja-
ciela (rozpoznawczych, tacznikowych itp.) bedzie po-
nadto wykorzystywana bron strzelecka wszystkich
pododdziatéw KP.

UZYCIE SMIGLOWCOW

Wszystkie s$migtowce rzutu szturmowego KP beda
sie dzielity na dwie Kkategorie: Smigtowce wsparcia
i Smiglowce transportowe.
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sSmigtowce transportowe, mimo ze beda posiadaty
zamocowane stacjonarnie kaemy do zwalczania celow
naziemnych, nie beda w zasadzie wspiera¢ swoim
ogniem pododdziatéw spieszonych. Wyjatek stanowi
okres przelotu nad terenem nieprzyjaciela i moment
desantowania {pierwszej fali), kiedy $migtowce tran-
sportowe bedag rowniez zwalczaty Zrédia nieprzyjaciel-
skiego ognia przeciwlotniczego.

Smiglowce nalezace do pododdziatébw wsparcia
i broni atomowej beda czesciowo uzyte do wykrywania
celéw i kierowania ogniem.

Smigtowce pododdziatéw szturmowych po wysadze-
niu (desantowaniu) przewozonych wojsk rozsrodko-
wujg sie w terenie poza zasiegiem skutecznego (bez-
posredniego) ognia nieprzyjaciela*. Wykorzystujac na-
turalne ukrycia i ostony zostang zamaskowane, ubez-
pieczone i ostoniete ogniem plot.

Jako ukrycie i ostony naturalne dla $migtowcow
nadaja sie wawozy, przeciwstoki wzgoérz, polany lesne,
wiadukty drogowe i kolejowe, budynki murowane
w rejonach zurbanizowanych, zwlaszcza za$ budowle
o konstrukcji zelbetonowej itp. Niektére tego rodzaju
ukrycia nie tylko maskujg, ale w duzym stopniu
chronig tez Smigtowce przed ogniem, w tym réwniez
broni atomowej.

Trudno j~t ubezpieczy¢ sSmigtowce przed nocnym
dziataniem naziemnym przeciwnika, zwilaszcza przed
grupami dywersyjno-rozpoznawczymi. Tego rodzaju
ubezpieczenie wymagatoby znacznej liczby ludzi. Dla-
tego Smigtowce znajdujace sie w strefie dziatan bojo-
wych nalezy na noc zeSrodkowywaé, zmieniajac przy
tym ich lagdowiska dzienne na zapasowe nocne. Smi-

e w zaleznosci od sytuacji lgdowiska te moga znajdowaé
sie dalej, nawet poza zasiegiem ognia posredniego artylerii
gwintowanej.
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gtéwce bada pozostawaty w ciagtej gotowosci do po-
nownego zatadowania pododdziatdbw na zajmowanych
lub nowych lgdowiskach i przerzucenia ich w inny
rejon. W tym celu utrzymywana by¢ musi nieprzer-
wana tacznos¢ pomiedzy Ilgdowiskami Smigtowcow
a walczagcymi wojskami.

W niektérych wypadkach, zwlaszcza wtedy, Kiedy
gtebokos$¢ desantowania jest niewielka, lub podczas
dziatan na terenie wilasnym, S$migtowce transportowe
po wysadzeniu przewozonych wojsk moga powréci¢ do
swoich baz lub lgdowa¢ w rejonach posrednich, {wio-
zonych pomiedzy baza a zgrupowaniem spieszonej KP;
tu réwniez powinny pozostawa¢ w gotowosci do po-
nownego przelotu do strefy, w ktérej walcza ich pod-
oddziaty.

Ze wzgleddéw zrozumiatych $migtowce przeznaczo-
ne do zadan dowodzenia i utrzymania tgcznosci beda
w zasadzie stale przebywa¢ w rejonach walczacych
wojsk.

WSPOLDZIALANIE Z LOTNICTWEM

Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze skutecznos¢ dziatania
KP, a nawet jej zywotno$¢ bojowa, jest w powaznej,
jesli nie decydujacej mierze zalezna od wsparcia lot-
niczego. Zapewnienie lokalnej przewagi w powietrzu*
na kierunku dziatania KP, a przynajmniej skutecznej
ostony z powietrza na trasie jej przelotu, jest podsta-
wowym warunkiem, decydujgcym o jej mozliwosciach,
zwlaszcza wéwcezas, kiedy dziatania KP (przede wszyst-
kim jej przelot) majg nastgpi¢ w dzien i obja¢ przy
tym znaczng liczbe Smigtowcow. Niemniej jednak KP
moze by¢ réwniez uzyta w wypadku réwnowagi sit

* Dziatania KP beda tez jednym =z istotnych elementéw

walki o panowanie (przewaga) w powietrzu, o czym mowa
w rozdziale dziewigtym.
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w powietrzu, a nawet w sytuacji, kiedy lokalna prze-
waga w powietrzu nalezy do nieprzyjaciela.

W tym ostatnim przypadku przelot, bedacy najbar-
dziej czultym etapem dziatan KP, musi odbywac¢ sie
pod ostong nocy lub w warunkach ograniczonej wi-
docznosci, naturalnych lub sztucznych (zastony dym-
ne). Szyki powietrzne KP beda w tej sytuacji szczeg6l-
nie rozsrodkowane.

I/0tnictwo operacyjne moze wykonac¢ na korzys¢ KP
nastepujgce zadania:

— prowadzi¢ rozpoznanie powietrzne nieprzyjacie-
la i terenu oraz rozpoznawa¢ skazenia;

— ostania¢é KP w jej bazach, w czasie przelotu,
w okresie desantowania (ladowania) oraz prowadzenia
walki i wyjscia z niej;

— obezwladnia¢ system OPL nieprzyjaciela na tra-
sach przelotu KP oraz w rejonach desantowania
(ladowania);

— obezwladnia¢ nieprzyjaciela w rejonie dziatan
KP i wspiera¢ jej walke.

N powyzszego wyptywa wniosek, ze KP p>owinna
dysponowaé¢ niezawodng tacznoscig z lotnictwem ope-
racyjnym, Scisle z nim wsp”pracowaé¢ (m.in. sprawnie
oznacza¢ potozenie wiasnych pododdziatéw spieszo-
nych* i na szczeblu zwigzku taktycznego posiadac
przedstawicieli wspoétpracujgcego z nig lotnictwa.

Sciste zazebienie dziatari KP i lotnictwa operacyjne-
go nie oznacza jednak, ze lotnictwo bedzie zawsze mu-
siato wyznaczac¢ specjalne oddziaty i zwigzki do ostony

e W czasie drugiej wojny Swiatowej zachodzity liczne wy-
padki omytkowego bombardowania wojsk przez wiasne lot-
nictwo. Pod Kurskiem od bomb Luftwaffe zgineto nawet
dwoéch dowddcéw dywizji niemieckich (Middeldorf, Tak-
tyka w kampanii rosyjskiej, Warszawa 1961). Réwniez Anglo-
sasi ponosili dotkliwe straty od wiasnego lotnictwa, zwiasz-
cza na Sycylii, w Normandii i podczas forsowania Renu.

W wojnie koreanskiej (1950— 1953) duze straty od lotnictwa
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i wsparcia KP. Takie bowiem zadania, jak ostona prze-
lotu i desantowania (ladowania) KP w strefie taktycz-
nej, beda wykonywane przez lotnictwo w ramach ogél-
nego planu ostony i wsparcia zwigzkéw operacyjnych
pierwszego rzutu Frontu. Jedynie woéwczas, kiedy ze
strony KP bedag zaangazowane znaczne na raz sity lub
kiedy KP bedzie desantowata sie na duzej gleboko-
Sci — beda niezbedne specjalnie wydzielone sity lot-
nictwa operacyjnego. W tym wypadku bedzie ono
musiato dziata¢ tak, zeby nie zdekonspirowaé przed-
wczesnie zamiaru uzycia KP w okreslonym rejonie.

WSPOLDZIALANIE Z WOJSKAMI LADOWYMI
I MARYNARK.A WOJENNA

Jesli dziatania przebiegaja na wlasnym terenie,
wspotdziatanie KP z wojskami lgdowymi musi by¢
w okresie przelotu i ladowania szczegélnie doktadnie
zorganizowane. W dziataniach na tylach nieprzyja-
ciela wspotdziatanie KP z wojskami nacierajacymi od
frontu powinno uwzgledniaé:

— skoordynowanie wysitkow KP i WL (wojsk lado-
nych) w zakresie zwalczania zagrazajgcej obu tym
rodzajom wojsk broni atomowej;

— uzgodnienie kierunkéw nataré WL siegajacych
w rejon dziatania KP;

— ustalenie rubiezy, na ktérych dojs¢ ma do spot-
kania KP i WL oraz kolejnosci i znaczenia sygnatow
rozpoznania (tozsamosci) wojsk wiasnych;

amerykanskiego miaty miedzy innymi brygady angielska
i turecka.

Obecnie, gdy predkos¢ lotu i putap dziatania lotnictwa
wzrosty jeszcze bardziej, a sytuacja naziemna ulega gwalt-
townym zmianom, sprawa oznaczania potozenia wiasnych
wojsk dla potrzeb lotnictwa stata sie bardzo istotna. Tym
bardziej w kawalerii powietrznej, ktéra w duzo wiekszym
stopniu jest narazona na omyikowe uderzenia wspoipracujg-
cego z nig lotnictwa.
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— okres$lenie sposobéw i sygnatdw wzajemnego
wsparcia oghiowego i rubiezy bezpieczenstwa.

Jezeli nie jest przewidziane wycofanie KP po po-
taczeniu z WL, koniecznym bedzie ustalenie kolejno-
Sci i sposobu podporzadkowania KP dowddcy ogélno-
wojskowemu.

W zaleznosci od giebokosci desantowania KP, wspoét-
dziatanie miedzy nig a WL moze poczatkowo mieé
charakter operacyjny, nastepnie zas, w miare pod-
chodzenia czotowych oddziatéw nacierajacych od fron-
tu, charakter taktyczny.

Przy wysadzaniu taktycznej KP w strefie dziatan
bojowych bezposrednio przed frontem nacierajacych
WL, wspoétdziatanie to moze od samego poczatku
posiada¢ charakter taktyczny.

Wspétdziatanie z marynarka wojenna zostanie na-
wigzane woéwczas, kiedy KP dziata¢ bedzie na kierun-
kach nadmorskich, w strefie zasiegu $rodkow razenia
marynarki wojennej, kiedy wykonywaé bedzie zada-
nia na rzecz floty lub wspétpracowa¢ z desantem
morskim.

Organizatorem wspoétdziatania KP z innymi rodza-
jami wojsk lub rodzajami sit zbrojnych bedzie dowod-
ca ogolnowojskowy, ktéremu dany zwigzek (oddziat)
KP podlega.

BAZOWANIE KAWALERII POWIETRZNEJ

Zwiazki taktyczne (brygady i dywizje) KP oraz
samodzielne oddziaty (dywizjony KP w DZ i DPanc)
dzielg sie — o czym byta juz mowa — na dwie czesci:

— rzut bojowy (powietrzny, szturmowy) przygoto-
~Njacy i wykonujacy zadania bojowe oraz
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— rzut tytowy (kotowy) zabezpieczajgcy materiato-I
we przygotowanie do walki oraz zaopatrujgcy walcza-|
ce pododdziaty.

Ten ostatni nie bierze bezposredniego udziahil
w dziataniach bojowych i nosi miano bazy, ktéra!
obejmuje wszelkie elementy niezbedne do zapewnienia!
potrzeb zoinierzy KP i obstugi technicznej jej smi-|
glowcédw oraz sprzetu bojowego.

Nie biorac udziatlu w walce lub przygotowujgc siel
dopiero do niej, KP bedzie zeSrodkowana w swoich]
bazach.

Bazy KP powinny by¢ rozmieszczone w terenie]
w sposoOb zapewniajacy dogodne warunki do:

— obrony przed bronig jadrowag i lotnictwem nie-|
przyjaciela;

— szybkiego przelotu rzutu bojowego do rejonul
dziatan;

— wykonania prac zwigzanych z obstuga technicz-I
ng $migtowcoéw i sprzetu bojowego oraz przygotowa-
niem pododdziatébw walczacych do wykonania kolej-1
nych zadan.

Momentem istotnym jest zagadnienie oddalenia ba-l
zy od linii frontu. Odlegtos¢ ta nie moze by¢ zbyt ma-
ta, poniewaz narazi to baze na ogienn nieprzyjaciela,
ale nie powinna by¢ réwniez zbyt duza, bowiem prze-
dtuzy to czas przelotu rzutu bojowego do miejsca
akcji. Orientacyjnie mozna przyja¢ nastepujgce odle-|
gtosci baz od linii frontu:

W natarciu w obronie]

baza dywizjonu KP Dz
(DPanc) .. . 30— 40 km 40— 50 kroi
baza brygady KP . 50 — 80 km 80— 100 kin|
baza dywizji KP 100 — 130 km 130— 200krfl.|
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Rozmieszczone na takich odlegtosciach od frontu
bazy znajdg sie poza zasiegiem gtéwnej masy srodkéw
jadrowych przeciwnika*. Przy tych odlegtosciach czas
przelotu rzutu bojowego do linii frontu bedzie wyno-
sit w czasie natarcia okoto 10—12 minut dla dywi-
zjonu, 25 minut dla brygady i 30 — 40 minut dla
dywizji, przyjmujac, ze predkos$¢ lotu Smigtowca sie-
ga 200 km/godz.

Po wykonaniu zadania rzut bojowy wraca do bazy,
z tym jednak, ze w miedzyczasie baza moze przesimac
sie do przodu, blizej rejonu dziatania rzutu bojowego.

W celu zapewnienia wtasciwej operatywnosci kawa-
lerii powietrznej w okresie jej przebywania w bazach,
nalezatoby ustali¢ trzy stopnie gotowosci bojowej we-
dtug kryteriow podanych w tabeli 20.

Z.-SIBEZPIECZENIE MATERIALOWO-TECHNICZNE
I MEDYCZNE

KP, jako rodzaj wojsk dziatajgcy w oparciu o $mi-
glowce i wykonujacy swe zadania czesto w oderwa-
niu od wiasnych naziemnych zgrupowan wojsk, wy-
maga szczegllnej troski w dziedzinie zagadnien
materiatowo-technicznych. Dopdéki $smigtowce pozostaja
w bazach, problem ich obstugi technicznej jest raczej
nieskomplikowany. Specjalizowany podobnie jak w lot-
nictwie personel i urzadzenia obstugi zapewniajg
Smigtowcom sprawnos¢ techniczng i usuniecie dostrze-
zonych usterek.

Ale jak zapewni¢ obstuge techniczna w okresie, gdy
Smiglowce przebywa¢ bedg w rejonach dziatan bojo-
wych, poza obrebem swych baz? Albo wtedy, kiedy

* Przyjmuje sig, ze ok. 80 — 90®o wspoétczesnych wyrzutni
broni jadrowej posiada zasigg 30 — 40 km.
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bedg lgdowaly i startowaly z lgdowisk w rejonach
desantowania na tytach nieprzyjaciela?

Wyjscie jest tylko jedno: caty personel latajacy
(@ wiec nie tylko mechanicy pokitadowi, lecz réwnité
piloci oraz strzelcy powietrzni) musza we wlasnym za-
kresie umie¢ dokona¢ przegladu Smiglowca, usungé
drobne usterki i przygotowa¢ swoj smigtowiec do na-
stepnego lotu*. Zajs¢ jednak moga wypadki, ze uster-
ki nie dadza sie usunaé, ze $Smigtowce posiadaé beda
przestrzeliny od ognia nieprzyjaciela i inne powaz-
niejsze uszkodzenia. | co wéwczas?

W zaleznosci od sytuacji, zaistnie¢ moze w takich
wypadkach jedna z nastepujacych ewentualnosci:

— ewakuacja uszkodzonego smigtowca do bazy (lub
tylko poza linie frontu) droga powietrzna o wlasnych
sitach lub systemem holowania powietrznego przez
inne Smigtowce**;

— naprawa Smigtowca przez ruchome, wysytane
z bazy latajgce ekipy remontowe lub przez czotéwki
naprawcze towarzyszace rzutowi bojowemu;

— pozostawienie Smiglowca na miejscu do czasu
podejscia wkasnych wojsk ladowych lub jego zniszcze-
nie w wypadku, gdyby miat trafi¢ do ragk nieprzy-
jaciela.

Tankowanie $migtowcOw powinno w zasadzie odby-
wac sie w bazie lub w rejonach posrednich, znajduja-
cych sie pomiedzy baza a linig frontu. W niektérych
sporadycznych wypadkach, zwlaszcza gdy chodzi
o Smigtowce walczgce z powietrza, tankowanie mogto-
ijy sie odbywa¢ nawet w rejonach desantowania, przy

« Nasuwa sie wiec konieczno$¢ posiadania na pokiadach
Smigltowcow jakiego$ mikrosktadu z narzedziami, aparatura
kontrolng itp.

*e Wypadki takie zdarzaly sie czesto w wojnie korean-
skiej — poréwnaj rozdziat trzeci
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ogoélnych kwalifikacji i umiejetnosci cechujacych per-
sonel wszystkich rodzajow wojsk lgdowych, powinni
oni odpowiada¢ nastepujacym dodatkowym wymaga-
niom.

Zotnierze rzutéow szturmowych KP
powinni:

— biegle i w sposéb wszechstronny wykorzystywac
Smigtowce;

— doskonale znosi¢ diugotrwate loty wykonane w
najtrudniejszych nawet warunkach meteorologicznych;
— Swietnie ,czytaé¢” teren z roznych wysokosci;

— odznaczaé sie szybkg orientacja w nieznanym te-
renie, w nocy i warunkach ograniczonej widocznosci;
— posiada¢ szczegOllnie wysokg sprawnos¢ i wy-
trzymatos¢ fizyczng, by moc m.in. wykonywac krotkie,
lecz szybkie marszobiegi w petnym rynsztunku bojo-
wym, co wigze sie z brakiem etatowych sSrodkow

transportu naziemnego w KP.

Dalsze wymagania — to umiejetnos¢ postugiwania
sie réznorodng bronig i sprzetem zdobycznym, wy-
korzystywania wszelkiego rodzaju srodkéw lokomaociji,
poczawszy od zwyktych pojazdéw konnych, a skonczy-
wszy na réznych typach samochodéw i traktorow.
W dziedzinie postugiwania sie wlasng bronig i sprze-
tem wymagac¢ nalezy, aby w ramach szwadronu KP
istniata petna zamiennos¢ funkcji tak, aby na wypadek
potrzeby kazdy zoinierz mdogt od razu przeja¢ dowol-
ng funkcje bojowa i obstuge tego lub innego rodzaju
broni lub sprzetu.

Poniewaz walki prowadzone by¢ moga na tylach
nieprzyjaciela, nieraz w warunkach izolacji ogniowej
i taktycznej od wiasnych pododdziatéw, zoinierzy KP
winna cechowa¢ duza odpornos$¢ psychiczna, inicjaty-
wa, uporczywos¢ i zaradnos$¢. Procz umiejetnosci i na-
wykéw obowigzujacych zotnierzy armii regularnej
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w ogéle, personel KP musi opanowaé¢ arkana walki
partyzanckiej oraz dziatan, ktére w minionej wojnie
byly typowe dla tzw. komandosow.

Oficerowie-dowdédcy w KP beda musieli
umie¢ skutecznie kierowa¢ walka czesto we wszystkich
trzech wymiarach naraz oraz koordynowac¢ i zespala¢
wysitki rzutu naziemnego i powietrznego. Wymagac to
bedzie szczegdélnie szerokich umiejetnosci dowddczych,,
zaréwno taktycznych, jak i technicznych, a takze wie-
dzy z zakresu nawigacji smigtowcéw. Kazdy dowddca,,
poczawszy od dowddcy szwadronu i dalej wzwyz, po-
winien posiada¢ licencje pilota smigtowcowego i jedy-
nie ten warunek gwarantuje zachowanie rzeczywistej,
jednosci dowodzenia w KP.

Personel latajgcy KP — to nie tylko piloci
statkéw transportowych, lecz zarazem niejednokrotnie
kierowcy i dowoddcy latajgcych szturmowych wozéw
bojowych, przeznaczonych do wykrywania i zwalcza-
nia celéw naziemnych. Doskonata umiejetnos¢ nawi-
gacji w locie koszacym, zdolno$¢ do wykorzystania
wiasciwosci ochronnych i maskowniczych terenu oraz
znajomos¢ taktyki wojsk walczacych na ladzie i umie-
jetnos¢ wspotdziatania z nimi — oto gtdbwne wyma-
gania wobec tego personelu. W odréznieniu od kla-
sycznego lotnictwa, personel latajacy KP bedzie musiat
czesto we wlasnym zakresie dokonywaé obstugi tech-
nicznej swego pojazdu powietrznego, usuwac¢ uszko-
dzenia i przygotowywac¢ Smigtowiec do lotu.

Tak wysokie wymagania wobec personelu kawalerii
powietrznej sg zrozumiate, skoro sie zwazy, ze w swoim
czasie utan czy dragon musiatl tak samo biegle jak
kazdy piechur zna¢ obowiazujgce wowczas rzemiosto
zotnierskie, a oprocz tego dobrze jezdzi¢ konno i dbaé
0 swego wierzchowca.



Rozdziat dziewiaty
UZYCIE KAWALERII POWIETRZNEJA

ZASADY OGOLNE

Kawaleria powietrzna powinna by¢ uzyta zgodnie
ze swa specyfikg i przeznaczeniem. Zastosowaniu tego
rodzaju wojsk sprzyja¢ beda nastepujace okolicznosci:

— panowanie lub lokalna przewaga w powietrzu
wiasnego lotnictwa**;

— lokalna przewaga ogniowa wlasnych wojsk;

— mozliwos¢ silnego obezwladnienia nieprzyjaciela
na trasie przelotu KP i w rejonie jej desantowania
(ladowania) oraz mozliwos¢ silnego wsparcia dziatan
kawalerii powietrznej bronig masowego razenia;

— sprzyjajace warunki meteorologiczne, miedzy in-
nymi — putap chmur o podstawie 300—400 m i wiatr
przyziemny w granicach do 10 m/sek.

e W opracowaniu tego rozdzialu wykorzystatem czesciowo
artykut mjr. dypl. Cz. Kurowskiego pt. Uzycie desantéw po~
wietrznych w dziataniach zaczepnych poczatkowego okresu
wojny, ,Mys$l Wojskowa” nr 6/62. (aut.).

e Panowanie w powietrzu bedzie ulegato znacznym vraha-
niom w zaleznos$ci od skutecznosci uderzen jadrowyc]i na lot-
niska. Mozna zatozy¢, ze w okreslonych okolicznosciach za-
pewnienie lokalnej przewagi w powietrzu nastgpi woéwczas,
kiedy zostanie uzyta w tym celu wiasciwa ilos¢ broni jadro-
wej i odpowiednie $rodki jej przenoszenia.

Powyzsze rozwazania odnoszg sie w gtéwnej mierze do lot-
nictwa bojowego, korzystajacego z lotnisk. Natomiast kawa-
leria powietrzna, nie zwigzana z lotniskami, a-bazujgca na
duzych przestrzeniach w sposéb rozsrodkowany, bedzie mniej
narazona na uderzenia jadrowe.
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Nie oznacza to oczywiscie, ze tylko w tego rodzaju
korzystnych sytuacjach dojs¢ moze do uzycia kawalerii
powietrznej. Bedzie ona mogta skutecznie dziata¢ réow-
niez w mniej dogodnych okolicznosciach.

W wypadku niemozliwosci silnego obezwiadnienia
nieprzyjaciela na danej trasie, mozna bedzie na przy-
klad dokona¢ przelotu w nocy, przy ograniczonej wi-
docznosci, tub wybierajgc takie marszruty, ktére po-
zwolg oming¢ rejony silnie obsadzone przez przeciwni-
ka. Mozna rowniez zdecentralizowa¢ trasy przelotu
i podejs¢ do obiektu dziatan na szerokim froncie i z réz-
nych kierunkéw, wytworzy¢ maskujace zastony dym-
ne itp.

Stosowanie tego rodzaju sposobéw i Srodkéw kom-
plikuje poniekad uzycie KP, ale nie przekresla jej
mozliwosci.

Uzycie KP bedzie wymagato uwzglednienia wielu
jej cech szczegdlnych, réznigcych KP od wojsk spa-
dochronowych i lgdowych (piechoty, oddziatéw pan-
cernych itp.).

Roznice wynikaja gtéwnie z przeznaczenia oraz
mozliwosci tych trzech rodzajéw wojsk. Wojska spado-
chronowe sg — jak wiadomo — przeznaczone wy-
tacznie do dziatania na tytach nieprzyjaciela. Uzycie
ich na terenie wlasnym jest raczej niedopuszczalne,
w kazdym badZ razie nieekonomiczne*. Natomiast ka-
waleria powietrzna jest jak gdyby uniwersalna,
gdyz moze skutecznie dziata¢ zaréwno na tylach nie-
przyjaciela, jak i na terenie wlasnym.

e Podczas Il wojny Swiatowej, po obu stronach frontu wscho-
dniego oraz zachodniego, wojska spadochronowe byly czesto
powotywane do dziatan, ktére byty typowe dla dywizji pie-
choty. Wynikato to zazwyczaj z sytuacji wymuszonych, spo-
wodowanych niekorzystnym biegiem wydarzen. Zawsze je-
dnak wystepowato przy tym dazenie do szybkiego zluzowania
wojsk spadochronowych przez piechote (wojska pancerne).
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Pamieta¢ jednak nalezy, ze KP rézni sie od wojsk
lgdo”"Ji Npiechoty, wojsk pancernych) tym, ze nie
jest przeznaczona ani do przeltamywania taktycznej
strefy obrony nieprzyjaciela (w natarciu na ladzie),
ani do prowadzenia diugotrwatych dziatanh obronnych

typu pozycyjnego.

UZYCIE TAKTYCZNEJ KAWALERII POWIETRZNEJ

Taktyczna kawaleria powietrzna (organiczne dywi-
zjony KP dywizji ogélnowojskowych oraz armijne
brygady KP) we wszystkich rodzajach dziatan bojo-
wych bedzie mogta wykonywaé zadania w zakresie:

— rozpoznania nieprzyjaciela i terenu;

— zwalczania broni jgdrowej nieprzyjaciela;

— ubezpieczenia i ostony skrzydet:

— zwalczania taktycznych desantéw powietrznych
i morskich;

— dozorowania luk i nieobsadzonych odcinkéw te-
renu;

— opanowania lub utrzymywania terenu trudno
dostepnego dla wojsk ladowych (gory, obszary lesisto-
bagniste, mate wyspy przybrzezne itp.);

— prowadzenia dziatah o charakterze partyzanckim
na tytach nieprzyjaciela.

Dziatania zaczepne

W natarciu, podczas przetamywania taktycznej
strefy obrony nieprzyjaciela, najbardziej typowym
dziataniem dywizjonéw i brygad KP bedzie wykonanie
desantéw powietrznych w rejonach wlasnych uderzen
atomowych; cel tych desantéw bedzie polegat na opa-
nowaniu i utrzymaniu waznych obiektéw (rubiezy)
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terenowych do czasu podejscia nacierajgcych oddzia-
tow wojsk ladowych.

Podczas walki w gtebi (w strefie operacyjnej) dy-
wizjony i brygady KP bedg mogly zamyka¢ drogi
odejscia nieprzyjaciela oraz kierowa¢ swoje zagony
na jego stanowiska, kolumny, skiady broni jadrowej,
osrodki dowodzenia, wezty Hgcznosci i inne wazne
obiekty. Kawaleria powietrzna moze zdobywac i utrzy-
mywac przeprawy na przeszkodach wodnych, chwytac
ciasniny, wezty drdg oraz inne obiekty terenowe; moze
réwniez wzmacniac¢ i wspiera¢ walke putkéw pancer-
nych (zmechanizowanych) dziatajacych jako naziemne
oddziaty wydzielone.

Dywizjony i brygady KP beda tez w stanie ostaniaé
skrzydta nacierajacych zgrupowan zwigzkéw lgdowych
i, operujgc w lukach, wigza¢ walka odwody nieprzyja-
ciela i przyspiesza¢é w ten sposéb tempo natarcia
zwigzkéw pancernych i zmechanizowanych.

Poniewaz dziatania zaczepne rozwijajg sie w nocy
znacznie wolniej, nieprzyjaciel moze wyzyska¢ te oko-
licznos¢ do zorganizowania pozycji obronnych, doko-
nania odpowiednich przegrupowan i podciagniecia od-
wodoéw. Te zamiary moze pokrzyzowaé¢ kawaleria po-
wietrzna, wysadzajgc w odpowiednich miejscach
0 zmroku male pododdziaty, ktore prowadzi¢ beda
na szerokim froncie dziatania nocne, przyczyniajac sie
w ten sposéb skutecznie do utrzymania duzego tempa
natarcia réwniez w nocy.

W poscigu taktyczna kawaleria powietrzna moze
by¢ skutecznie uzyta do nawigzania i utrzymania
stycznosci bojowej z wycofujgcym sie przeciwnikiem.
Dywizjony i brygady KP moga by¢ efektywnie wy-
korzystane do szybkiego i gtebokiego wyjscia na dro-
gi odwrotu nieprzyjaciela dla zablokowania tych drog
1skanalizowania ruchu poszczeg6lnych kolumn w po-
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zgdanym dla nas kierunku. Doprowadzi¢ to moze do
zageszczenia jego wojsk i powstania tyra samym
optacalnych celéow dla wlasnej broni jadrowej.

Jednym z gtownych zadann kawalerii powietrznej
w dziataniach poscigowych bedzie chwytanie mostéw,
ciasnin terenowych i weztéw drogowych lezacych na
trasach odwrotu przeciwnika, zanim jeszcze ten osta-
tni zdazy przez nie przeprowadzi¢ swoje wojska. Za-
danie to kawaleria powietrzna wykona lagdujgc w nie-
duzej odlegtosci od czota cofajacych sie kolumn, uzy-
skujac w ten spos6b zaskoczenie i utrudniajgc nie-
przyjacielowi podjecie skutecznego przeciwdziatania.

Nalezy sadzi¢, ze szanse na uchwycenie tego ro-
dzaju obiektéw przez kawalerie powietrzng beda naj-
wieksze wlasnie w czasie poscigu, kiedy nieprzyjaciel
znajdzie sie w szczegdlnej sytuacji, nie mogac uzyé
swej broni jgdrowej. Na przeszkodzie stanie bowiem
krotki okres czasu dzielacy lgdowanie KP od nawia-
zania z nig walki i obawa zamkniecia wlasnych drég
odwrotu przez zniszczenie obiektow znajdujacych sie
w reku kawalerii powietrznej. Dlatego w takich wy-
padkach nieprzyjaciel bedzie usitowat otworzy¢ sobie
droge odwrotu raczej za pomoca bezposredniej walki
z kawalerig powietrzng niz bronig jadrowa.

W czasie poscigu powsta¢ moga szczegoélnie sprzy-
jajace warunki do kierowania uderzen pionowych na
cofajgce sie kolumny i atakowania przegrupowujgcych
sie do tylu jednostek broni atomowej nieprzyjaciela.
W dziataniach poscigowych prz’asé moga kawalerii
powietrznej takze zadania prowadzenia na szerokim
froncie gtebokiego rozpoznania, ubezpieczenia i na-
prowadzania witasnych kolumn poscigowych na wy-
kryte zgrupowania nieprzyjaciela.

Gdyby nieprzyjaciel usitowat zorganizowa¢ w od-
wrocie dorazng obrone na kolejnych pozycjach posre-
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dnich — kawaleria powietrzna, stosujagc uderzenia
pionowe na jego skrzydia i tyly, utrudni zorganizo-
wanie obrony i utatwi przetamanie jej z marszu przez
wlasne oddziaty poscigowe. Oddzialty zaporowe kawa-
lerii powietrznej moga by¢ skierowane do pospiesznego
ustawiania zapor minowych na kierunkach podejscia
odwodow nieprzyjaciela oraz drogach jego odwrotu.

Dezorganizacja nieprzyjacielskich dziatarn odwroto-
wych przy pomocy kawalerii powietrznej ostabi od-
pornos¢ psychiczng przeciwnika, wzmoze zamieszanie
i panike, zakldci porzadek i plany odwrotu, zmusi
nieprzyjaciela do nieprzewidywanego uprzednio roz-
wijania oddziatéw, zwiekszajac w konsekwencji tempo
poscigu oraz szanse rozciecia i pobicia izolowanych
kolumn.

W boju spotkaniowym powodzenie osigga
sie, jak wiadomo, przez odpowiednio wczesne wykry-
cie nadchodzacego przeciwnika oraz wyprzedzenie go
w opanowaniu dogodnych rubiezy terenowych i otwar-
ciu ognia. Do realizacji tego rodzaju zadan bardzo
skuteczne okaza¢ sie moga wiasciwosci kawalerii po-
wietrznej: jej stosunkowo duzy promien rozpoznania
i tatwos¢ wyprzedzania nieprzyjaciela w uchwyceniu
dogodnych rubiezy terenowych. Niezaleznie od wa-
runkéw, w jakich zostanie nawigzany bo6j spotkaniowy,
dominowac¢ powinno przede wszystkim dgzenie do roz-
bicia gtéwnych sit nieprzyjaciela przez uderzenie skie-
rowane na jego skrzydia i tylty. W zwiazku z tym
szczegoOlne znaczenie posiada¢ bedzie odciecie jego sit
gtbwnych od odwodéw Ilub co najmniej opOznienie
podejscia tych ostatnich.

Rozwijajace sie do boju spotkaniowego oddziaty
wojsk lgdowych rzadko kiedy beda mogly uderzy¢ na
skrzydto nieprzyjaciela i jednoczesnie zaatakowac jego
odwody. Zadanie zaatakowania, odciecia i zwigzania
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nadchodzgcych odwodéw bedzie mogta za to bez tru-
du wykona¢ kawaleria powietrzna, ktora udaremnit
lub przynajmniej znacznie utrudni ich manewr.

Reasumujac, w boju spotkaniowym kawaleria po-|
wietrzna moze spetnia¢ nastepujgce zadania:

— rozpoznaé nieprzyjaciela, ustali¢ jego skiad, kie-|
runki ruchu i rubieze rozwiniecia;

— zwiaza¢ nieprzyjaciela walka w niedogodnym dlal
niego terenie i zmusi¢ do przedwczesnego rozwiniecia!
swych awangard;

— odcig¢ awangardy przeciwnika od jego sit gtoéw-j
nych;

— uchwyci¢ dogodne rubieze terenowe i utrzymac]
je do nadejscia wlasnych oddziatow lagdowych;

— ostoni¢ podejscie i rozwiniecie tych oddziatéwi
ladowych oraz ubezpieczy¢ ich skrzydia;

— wykona¢ uderzenia pionowe w skrzydta nieprzy-j
jaciela;

— utrudni¢ nieprzyjacielowi rozwiniecie wyrzutnij
broni jadrowej lub przynajmniej op6znié otwarcie ichj
ognia;

— wzbrania¢ manewr odwodoéw nieprzyjaciela.

Dziatania obronne

W obronie oddzialy i zwigzki taktyczne KPI
beda najczesciej uzyte jako ruchome odwody, prze-
znaczone do szybkiego plombowania wyrw powstatych
w ugrupowaniu bojowym na skutek uderzen jadro-
wych nieprzyjaciela. Lgczy sie z tym niemniej wazne
zadanie zagrodzenia drogi nieprzyjacielskim oddziatom
rozpoznawczym i zagonom pancernym, ktére wdarly
sie w gigb lub wychodzg na skrzydta wilasnego ugru-j
powania.
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Kawalerii powietrznej przypadnie tez w udziale
zwalczanie dywersyjnych i taktycznych desantéw mor-
skich i powietrznych przeciwnika.

Do wykonania tego zadania KP jest szczegélnie pre-
dystynowana z uwagi na swojg duzag ruchliwos¢ i mo-
zno$¢ skutecznego zwalczania desantéow powietrznych,
tym bardziej ze te ostatnie nie posiadajg na ogo6t
czotgow.

Desantujgc sie na tytach nieprzyjaciela oddzialy ka-
walerii powietrznej beda w stanie odcia¢ doptyw jego
odwodéw i drugich rzutow oraz prowadzi¢ walke na
szerokim froncie, hamujgc w ten spos6b tempo dzia-
tan zaczepnych nieprzyjaciela. Gtownym celem KP
bedg skiady broni jgdrowej, maszerujgce baterie tej
broni, wezty tacznosci, stanowiska dowodzenia, mosty,
poruszajace sie po drogach kolumny itp.

Kawaleria powietrzna moze skutecznie dziata¢ w pa-
sie przestaniania w celu wzbronienia ruchu nieprzy-
jacielskich oddziatéw rozpoznawczych, zmuszenia prze-
ciwnika do przedwczesnego rozwiniecia sie i zmylenia
go odnosnie do rzeczywistego przebiegu gtéwnej po-
zycji obronne;j.

W ramach zwrotéw zaczepnych, wykonywanych sita-
mi drugich rzutéw ogoélnowojskowych zwigzkéw tak-
tycznych i operacyjnych, kawaleria powietrzna moze
by¢ uzyta do wykonania uderzen pionowych na tyty
(gtebokie skrzydta) nieprzyjaciela oraz uchwycenia
waznych rubiezy terenowych na kierunkach kontr-
atakdw i przeciwuderzern wykonywanych przez wiasne
wojska, jak rowniez do ostony ich skrzydet.

W obronie na szerokim froncie dywizjony KP mogg
dozorowac i patrolowaé¢ luki w ugrupowaniu wtasnych
wojsk.

Kawaleria powietrzna moze by¢ tez uzytawpierw-
szym rzucie ugrupowania dywizji (armii) w celu
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obrony szerokich przeszkéd wodnych i wybrzeza mor-
skiego lub w tego rodzaju trudnych warunkach tere-
nowych i meteorologicznych, jak goéry, lasy, bagna,
duze pokrywy $niezne itp.

W niektérych sytuacjach, kiedy zajdzie potrzeba
pilnego zluzowania oddziatbw piechoty (pancer-
nych) utrzymujacych gtéwne Kkierunki obrony — gdy
zotnierze tych oddziatow wchitoneli niebezpieczne daw-
ki promieni radioaktywnych — zadanie to moze by¢
powierzone kawalerii powietrznej, zwlaszcza wowczas
kiedy z roéznych przyczyn nie bedzie mozna w tym
celu uzy¢ odwodow naziemnych.

Oddziaty KP moga tez wzmacnia¢ i wspiera¢ walke
odcietych oddziatéw piechoty (pancernych) i utatwic¢ im
przebicie sie w strone wojsk wihasnych.

W dziataniach odwrotowych — takty-
czna kawaleria powietrzna moze by¢ uzyta w charak-
terze oddziatow ostonowych, ariergardy, ubezpieczen
bocznych oraz odwodéw ruchowych. Poniewaz KP
jest niezalezna od drég, moze by¢ ona w dziataniach
odwrotowych szczegdllnie efektywnie wykorzystana do
uderzen na skrzydta nieprzyjaciela dla zatrzymania
go, zmuszenia do zmiany kierunku ruchu lub rozwi-
niecia sil zamiast kontynuowania poscigu.

Zadanie to moze wykonywac¢ kawaleria powietrzna
samodzielnie lub we wspoétdziataniu z lgdowymi od-
dziatami ostony, bronigcymi kolejnych pozycji po-
Srednich.

Oddziaty zaporowe KP moga szeroko stosowaé¢ ma-
newrowe ustawianie p6l minowych na gtéwnych kie-
runkach posuwania sie nieprzyjaciela.

Nie obawiajac sie okrazenia, kawaleria powietrzna
w toku dziatan odwrotowych moze diugo utrzymywac
wazne obiekty terenowe (ciasniny, wezly drég itp.)
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i hamowa¢ w ten sposob tempo natarcia nieprzyja-
ciela.

Mate grupy KP beda prowadzity na szerokim froncie
dziatania nekajace, paralizujgc ruch wojsk nieprzyja-
ciela. Ponadto, podczas dziatarn odwrotowych, KP be-
dzie skutecznym sSrodkiem interwencji wobec giebo-
kich desantéw powietrznych przeciwnika, zmierzajg-
cych do zablokowania drég wycofujacym sie wojskom.

Taktyczna kawaleria powietrzna moze mie¢ wielo-
stronne przeznaczenie. Armijna brygada KP bedzie
na przyktad predystynowana do wykonania zadan, ktoé-
re w swoim czasie nalezaly do zakresu dziatan wielu
elementéw ugrupowania operacyjnego armii:

— oddziatu rozpoznawczego,

— oddziatu wydzielonego,

— oddziatlu desantowego,

— odwodu ogélnowojskowego,
— odwodu przeciwpancernego,
— oddziatu zaporowego,

— odwodu przeciwdesantowego*.

Wobec tak roéznorodnych oczekujgcych ja zadan
brygada KP jest pod wzgledem organizacyjnym po-
mys$lana jako zwigzek mogacy dziata¢ w catosci lub
poszczegbélnymi elementami.

Dziatajgc jako oddziat rozpoznawczy brygada (lub
jej czes€) jest w stanie prowadzi¢ rozpoznanie na gte-
bokos¢ okoto 50 kilometréow na gtownym Kkierunku

e Posiadanie w sktadzie armii brygady KP nie wyklucza po-
trzeby tworzenia obok powietrznych — réwniez naziemnych
odwoddéw ogdélnych i specjalnych.
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dziatan armii lub na szerokim froncie w pasie do
100 i wiecej kilometréw.

Wykonujgc desant powietrzny na tytach nieprzy-
jaciela brygada moze opanowac i przejSciowo utrzy-
macé wazne obiekty (rubieze) o znaczeniu operacyjno-
taktycznym (np. przeprawy na kolejnych szerokich
przeszkodach wodnych).

Dziatajac jako odwod ogdélnowojskowy brygada be-
dzie moglta wzmacnia¢ pierwszorzutowe zwiazki armii
i wspiera¢ ich walke na gtéwnych kierunkach, zwlasz-
cza gdy nastgpi oderwanie sie tych zwigzkéw od za-
sadniczej masy wojsk armii.

W wypadku wlamania sie w gigb ugrupowania ope-
racyjnego armii nieprzyjacielskich zgrupowan pancer-
nych brygada KP moze byé w catosci lub czescig
swych sit (np. dywizjon przeciwpancerny wzmocniony
szwadronem zaporowym) uzyta do zwalczania czotgéw
przeciwnika lub pogtebiania armijnych (dywizyjnych)
rubiezy przeciwpancernych. O ile sity nieprzyjaciela
okazg sie przewazajgce, zadysponowana brygada KP
(lub jej czes¢) moze otrzymacé zadanie ostony podej-
Scia i rozwiniecia naziemnych odwodéw przeciwpan-
cernych (oddziatéw zaporowych), po czym, wspétdzia-
tajac z nimi, wzig¢ udzial w odparciu nieprzyjaciela.
Duza operatywnos$¢ brygady KP zapewnia mozliwosc
szybkiego jej przerzucenia na zagrozone kierunki,
zanim tam nadejdg wlasne oddziaty naziemne.

Dowoddca armii moze skutecznie uzy¢ brygade do
zwalczania taktycznych desantéw powietrznych i mor-
skich oraz do wykonania licznych innych zadann wy-
mienionych w punkcie drugim tego rozdziatu.

A oto kilka mozliwych wariantéw podziatu brygady
w sytuacji, kiedy dowddca armii nie przewiduje uzycia
tego zwigzku w catosci.
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Tabela 22

Nazwa elementu

ugrupowania operacyjnego Skiad poszczegélnych czionéw

armii brygady KP
Wariant pierwszy
Oddziat desantowy Dowodztwo brygady, dwa dywizjony sztur>

mowe, dywizjon atomowy, szwadron
rozpoznawczy, szwadron przeciwlotniczy
Odwoéd przeciwpancerny — Dywizjon przeciwpancerny
Oddziat zaporowy Szwadron zaporowy
Odwoéd przeciwdesantowy — Dywizjon szturmowy

Wariant drugi

Oddziat desantowy Brygada KP (bez dywizjonu ppancernego
i szwadronu zaporow”0)

Odwoéd ppancerny Dywizjon przeciwpancerny i szwadron
zaporowy

Wariant trzeci

Oddziat rozpoznawczy Dywizjon szturmowy i szwadron roz-
poznawczy

Odwoéd przeciwdesantowy Dowddztwo brygady, dwa dywizjony sztur-
mowe i szwadron atomowy

Odwdd przeciwpancerny  Dywizjon przeciwpancerny, szwadron za-
porowy

Armijna brygada kawalerii powietrznej, uzyta ca-
toscia swych sit, moze zrealizowa¢ odpowiedzialne
zadania z zakresu obrony pozycyjnej. Wypadek taki
rozpatrzymy na nastepujacym przyjetym i z koniecz-
nosci nieco uproszczonym przyktadzie.

...W toku pomysinie rozwijajgcej sie operacji zaczep-

w pasie 7 armii wytworzyta sie o godzinie 12.00
sytuacja przedstawiona na szkicu 5. Wobec zarysowu-
jacej sie grozby przeciwuderzenia nieprzyjaciela
W niebezpiecznie odstoniete prawe skrzydto armii jej
dowddca zadecydowat uzy¢ armijng brygade KP.
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Zadanie brygady brzmiato: do godziny 14.00 obsa-
dzi¢ obronnie potudniowy brzeg rzeki Bystra w rejo-
nie wskazanym na szkicu 5 i nie dopusci¢ do sforso-
wania jej przez nieprzyjaciela, zabezpieczajgc w ten
spos6b skrzydto armii. Przelot i ladowanie brygady
ostoni czescig sit lotnictwo mysliwskie Frontu.

Dalsze wydarzenia rozwinety sie nastepujgco:

Dowddca brygady zaznajomit niezwlocznie swoj
sztab z otrzymanym zadaniem i zarzadzit osiagniecie
gotowosci bojowej nr 1 przez pododdziaty brygady
na godz. 12.20. Nastepnie, poprzedzony przez czes¢
Smigtowcow szwadronu rozpoznawczego, udat sie wraz
z dowddcami dywizjondw na powietrzny rekonesans
rejonu obrony nad rzekg Bystrg. Rekonesans trwat
do godz. 1240, po czym dowddca brygady postawit
podlegtlym dowddcom zadania bojowe. W miedzycza-
sie sztab brygady ustalit trase przelotu i uzgodnit
z lotnictwem mysliwskim spos6b ostony.

O 1220 — na sygnat radiowy nadany ze sSmigtowca
dowddcy — nastgpit start brygady. Przelot z bazy do
rejonu obrony trwat 20 minut (50 km : 150 km/godz.).

O 1240 dywizjony, szwadrony i plutony brygady
wyladowaly bezposrednio w wyznaczonych odcinkach
obrony. Do 13.00 — po wyladowaniu ze Smigtowcow
sprzetu — zadanie bojowe otrzymaly juz wszystkie
druzyny i dziatony.

O fej godzinie rozlegty sie liczne, gtuche detonacje
Swiadczace o tym, ze zoinierze brygady rozpoczeli
sposobem wybuchowym* przygotowanie indywidual-
nych okopdéw i stanowisk ogniowych.

Po uptywie 30 minut, tj. do godziny 13.30, brygada
byla juz okopana, prowizorycznie zamaskowana i po-
siadata zorganizowany system ognia wszystkich rodza-
jow broni, w tym réwniez atomowej.

e Patiz &tr. 1A
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Do tego czasu:

— szwadron zaporowy ustawit z powietrza miny
kotwiczno-kontaktowe na rzece Bystra przed frontem
brygady;

— oddziat ostonowy brygady, w skiadzie szwadro-
nu 3 dywizjonu szturmowego i plutonu $migtowcéw
uzbrojonych w rakiety powietrze-ziemia z dywizjonu
przeciwpancernego, obsadzit wzgo6rze 101,6 (patrz
szkic 5);

— szwadron rozpoznawczy nawigzat stycznosé¢ bo-
jowg z awangardg nieprzyjaciela zblizajaca sie do
rz. Bystra;

— Smiglowce brygady (z wyjatkiem rozpoznaw-
czych, dowodzenia, przeciwpancernych i odwodu bry-
gady) powrécity do bazy.

Brygada — ugrupowana jak na szkicu 6 — osiagneta
gotowos¢ do obrony wyznaczonego rejonu.

Z kolei przeanalizujmy pokrétce na tym przykia-
dzie mozliwosci obronne brygady. Wynikajg one prze-
de wszystkim z mozliwosci ogniowych, a zwlaszcza
Z zasiegu i mocy dziatl atomowych brygady i jej $rod-
kéw przeciwpancernych.

Bron atomowa brygady (9 dziat atomowych mate-
go kalibru) pozwala w promieniu 8 km od SO objac
jedng salwag powierzchnie 720 hektarow* i obezwiad-
ni¢ odkrytego nieprzyjaciela (jego sity zywej i sprze-
tu bojowego).

Posiadajac 45 pociskéw do tych dziat brygada jest
zatem w stanie w krétkim okresie czasu obezwladnié
nieprzyjaciela na tacznym obszarze 36 kilometrow
kwadratowych (3600 ha).

* Jak podaje ,Wojennyj Wiestnik” nr 9/62, 3 dziata ato-
mowe typu Davy Crockett jedng salwg porazaja odkryta sitg
zywa i sprzet bojowy na obszarze do 240 ha (w wyniku
kombinowanego dziatania fali uderzeniowej, promieniowania
cieplnego i przenikliwego).
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w tej sytuacji ogien mozdzierzy 82 mm, ktorych
brygada posiada 36 dziatonéw, ma jedynie uzupetnia-
jace, podrzedne znaczenie i stuzy dla zwalczania na
bliskich odlegtosciach odkrytych matych celéw, ktére
nie stanowia obiektéw optacalnych dla dziat ato-
mowych.

Jesli chodzi o bron przeciwpancerng, to brygada
(patrz tabela 13 na str. 167) jest w nig stosunkowo
obficie wyposazona i posiada;

— 110 rakiet typu powietrze-ziemia zamontowa-
nych na smigtowcach rozpoznawczych i prze-
ciwpancernych;

— 240 rakiet typu ziemia-ziemia w dywizjonie
przeciwpancernym;

— 42 dziala bezodrzutowe 82 mm.

Razem: 392 Srodki przeciwpancerne, nie liczac nawet
126 granatnikéw ppanc w druzynach.

lle czolgdbw moze brygada zniszczy¢ za pomoca tej
liczby rakiet i dziat?

W swoim czasie, w odniesieniu do gwintowanej
artylerii przeciwpancernej, jako norme przyjmowano,
ze jedno okopane dziato moze skutecznie zwalczaé
2 czotlgi. Gdybysmy nawet odwrécili te proporcje
1 zatozyli, ze dla zwalczenia 1 czolgu potrzebne sg
2 rakiety ppanc lub 2 okopane dziata bezodrzutowe*,
to mimo wszystko wynika, ze brygada KP jest w sta-
nie prowadzi¢ skuteczng walke z okoto 200 cz<”gami.
Wystarczy to do odparcia natarcia dywizji pancernej.
Tym bardziej ze:

— dywizja pancerna nieprzyjaciela musiataby for-
sowa¢ pod ogniem zaminowang z powietrza rzeke;

— wykonane uprzednio uderzenia atomowe bryga-
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dy KP spowodowatyby duze straty rowniez ws$rod
czotgbw nieprzyjaciela.

Jak wskazuje szkic 6, brygada KP broni pasa szero-
kosci 15 km, co uzasadnia przede wszystkim zasieg
jej organicznych dziat atomowych oraz wielko$¢ od-
cinkdbw obrony przypadajacych na szwadrony sztur-
mowe pierwszego rzutu. Odcinkow tych jest piec,
z ktoérych kazdy posiada szerokos¢ 1500 m*. Luki po-
miedzy szwadronami wynoszg przecietnie po 1000 m**,
Razem 5 x 1500 -]- 5 x 1000 = 12,5 km. Prawoskrzy-
diowy odcinek o szerokosci 2,5 km, przylegajacy do
rzeki Czarnej, jest tylko patrolowany przez jeden plu-
ton szturmowy. Przyjeto bowiem, ze na tym kierunku
nieprzyjaciel nie bedzie nacierat ze wzgledu na bli-
skos¢ strefy skazenn i mozliwos¢ razenia go ogniem
flankowym przez lewoskrzydtowe oddziaty 6 armii
ze wschodniego brzegu rzeki Czarnej.

Glebokos¢ rejonu obrony (12 km) dyktuje rozmiesz-
czenie odwodu brygady (3 dywizjon szturmowy ze
szwadronem rakiet powietrze-ziemia).

W zaleznosci od rozwoju sytuacji odwod ten moze
by¢ uzyty:

— na potnoc od rzeki Bystra dla wykonania (Sladem
ognia dziat atomowych brygady) uderzenia pionowego
na skrzydto nacierajgcego nieprzyjaciela;

— na potudnie od rzeki w celu zlokalizowania wia-
mania nieprzyjaciela wzglednie
— do wsparcia walki dywizjondéw pierwszego rzutu.

* Jest to zgodne z ,Regulaminem walki” cz. | (Warsza-
wa 1962), ktéry w punkcie 517 (s. 223) stwierdza, ze kompania
piechoty moze broni¢ rejonu o szerokosci do 1500 m. Ponie-
waz skiad szwadronu szturmowego KP jest z grubsza podob-
'y do skiadu kompanii piechoty, wiec przyjmuje sige, ze
Szwadron moze réwniez broni¢ rejonu tej samej wielkosci.

** Sg one obsadzone przez plutony rakiet Z-Z i ostoniete
ogniem szwadronoéw.
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z kolei zastanéwmy sie nad odpornoscia, jakg w tym
konkretnym wypadku moze wykaza¢ brygada KP na
uderzenia atomowe nieprzyjaciela.

Zatézmy, ze zechce on otworzy¢ sobie droge przez
rejon obrony brygady pociskami atomowymi o nomi-
nalnej mocy (kaliber 20 KT). Promien kombinowane-
go razenia takiego pocisku przy wybuchu powietrz-
nym wynosi wobec okopanych wojsk 1100 m. Dla
obezwladnienia wiec np. dziat atomowych brygady
(poszczegdlne szwadrony oddalone sg od siebie o po-
nad 3 km) nieprzyjaciel musiatby uzy¢ 3 pociski po
20 KT, w dodatku pod warunkiem uprzedniego do-
ktadnego umiejscowienia stanowisk tych dziat, co ze
wzgledu na ich mate rozmiary nie jest rzecza tatwa.

Ugrupowanie bojowe brygady, zapewniajgce mozli-
wos¢ skutecznego prowadzenia walki obronnej, jest
jednoczesnie tak pomyslane, ze jeden pocisk atomowy
20 KT moze obezwladni¢ najwyzej jeden jej szwadron.

Jak widaé, nietatwo byltoby przeciwnikowi utoro-
wacé sobie droge przez rejon obrony brygady. Zwiasz-
cza ze zastosowanie stosunkowo duzych wagomiaréw
amunicji jadrowej (20 KT) bytoby utrudnione wobec
niebezpieczenstwa razenia odkrytych wojsk wiasnych,
uzycie natomiast pocisk6w 0 mniejszej mocy zadatoby
z kolei odpowiednio mniejsze straty Dbroniacej sie
brygadzie.

Oczywiscie, ze trwalos¢ obrony brygady bylaby na
diuzsza mete wzgledna, jak wzgledna jest zresztg
trwatos¢ kazdej obrony pozycyjnej w warunkach uzy-
cia przez strone nacierajagcg duzej ilosci srodkow ma-
sowego razenia. W tym jednak wypadku dowodcy
7 armii chodzito gtéwnie o wygranie czasu. O to, zeby
zabezpieczy¢ prawe skrzydto armii co najmniej do
godziny 16.00, a wiec do czasu opadniecia niebez-
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piecznego natezenia promieniowania w strefach ska-
zonych na rubiezy rzeki Czarnej. Czyli do chwili, Kie-
dy zwigzki lgdowe drugiego rzutu armii beda mogly
przeprawi¢ sie na zachodni brzeg tej rzeki.

Rozpatrywany przykiad nasuwa nastepujace wnio-
ski. Przede wszystkim rzuca sie w oczy duza szybkos¢
dziatania brygady i jej wielka sprawnos¢. Wszak od
chwili powziecia decyzji przez dowoédce armii do mo-
mentu przerzucenia brygady KP na odlegto$¢ 50 km
i zorganizowania przez nia obrony #acznie z okopa-
niem sie — uptyneto zaledwie 90 minut!

Aby moéc tak sprawnie dziata¢, oddziaty kawalerii
powietrznej powinny (i moga) by¢ odpowiednio wy-
szkolone i zgrane, niczym rutynowana, zawodowa
straz pozarna. Gdybysmy nawet w podobnej sytuacji
podwoili czas niezbedny na wykonanie przez bryga-
de KP takiego zadania, to i w tym roéwniez wypadku
(3 godziny) takie osiagniecie mozna uznac¢ jako prfny
sukces.

W ten sposéb, przy wykorzystaniu kawalerii po-
wietrznej, mozna w kroétkim czasie tworzy¢ w dowol-
nym rejonie pasa dzieitan ,mate fronty”.

Drugi wniosek — to stosunkowo duza zdolno$¢ ka-
walerii powietrznej do dziatarh obronnych na szerokim
froncie, zwlaszcza w oparciu o naturalne przeszkody
terenowe. Laczy sie z tym wykazana w rozpatrzonym
przyktadzie duza odpornos¢ okopanej i rozsrodkowanej
kawalerii powietrznej; odporno$¢ pod wzgledem prze-
ciwatomowym i przeciwpancernym — obu najwazniej-
szych waloréw wymaganych obecnie w obronie.

Na zakonczenie podkresli¢ nalezy jeszcze dwa mo-
menty: kiolno$é kawalerii powietrznej do prowadze-
nia aktywnej obrony pozycyjnej i wykonania w tym
celu nagltych zwrotéw zaczepnych swoimi odwodami
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oraz moznos¢ jednoczesnego oddziatywania na me
przyjaciela, zaréwno z ziemi, jak i z powietrza (Si
gtéwce bojowe).

UZYCIE OPERACYJNEJ K.AWALERII POWIETRZNEJ

Jako zwigzek operacyjno-taktyczny dywizja kawat
lerii powietrznej bedzie srodkiem manewru powietrz]
nego w reku naczelnego dowodztwa (dowddztwa Fronj
tu). Powinna ona z reguty dziata¢ ze szczebla Frontt
na decydujgcych kierunkach operacyjnych, zazwyczaj
Sladem zmasowanych uderzern broni rakietowo-jadrc
wej. Scentralizowane uzycie dywizji KP podyktowa-|
ne jest miedzy innymi koniecznoscia zaangazowat
dla jej ostony i wsparcia powaznych sit lotnictwa ope
racyjnego, ktore wystepuje na ogét na szczeblu Frontu]

Dywizja kawalerii powietrznej moze dziata¢ same
dzielnie lub w skiadzie grupy operacyjnej (korpusu)l
KP, obejmujacej dwie lub wiecej podobnych dywizji*.]

Dywizja KP jest niepodzielna i dziata w zasadzie!
catoscia sit.

W operacji zaczepnej dywizja KP moze byc]
uzyta do wykonania réznorodnych zadan. Dzialajac
jako desant powietrzny na tytach nieprzyjaciela, dy-
wizja potrafi opanowac i utrzymaé¢ wazne pod wzgh
dem operacyjnym rejony, prowadzi¢ skuteczng walk®
z odwodami operacyjnymi i wojskami Obrony Tery-
torium Kraju przeciwnika i wspétdziata¢ w okrgzenu
jego zgrupowan; moze opanowywac lotniska i wezlyj
komunikacyjne, przetecze goérskie, przeprawy na sze
rokich przeszkodach wodnych, dezorganizowa¢ na s<

e Wydaje sig, ze w dalszej perspektywie nie mozna wyklu-]|
czy¢ mozliwosci stworzenia, doraznie lub na state, organiza-
cyjnie wyzszych zwigzkoéw kawalerii powietrznej — korpusoéw, |
a by¢é moze nawet armii KP, wzorem armii powietrzno-desan-
towych istniejacych w czasie Il wojny Swiatowej.
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rokim froncie system dowodzenia i prace tytow
nieprzyjaciela oraz niszczy¢ jego skiady, bazy i wy-
rzutnie broni jgdrowej.

Dywizje KP moga by¢ rowniez uzyte w operacjach
zaczepnych na terytorium nieprzyjaciela do samodziel-
nego opanowania z powietrza waznych osrodkéw
administracyjno-komunikacyjnych, do zdobywania
i utrzymywania miast Sredniej wielkosci. W tym wy-
padku dywizji KP nie bedzie zapewne zagrazata nie-
przyjacielska bron jadrowa, bowiem jest rzeczg wat-
pliwg, aby nieprzyjaciel zechciat skierowa¢ te bron
przeciwko wilasnemu miastu opanowanemu przez ka-
walerie powietrznag.

Ten nowy rodzaj dziatania, nie stosowany podczas
drugiej wojny Swiatowej, wymaga odrebnego rozpa-
trzenia i opracowania. Teoretycznie jednak rzecz bio-
rac, dywizje KP sg zdolne do opanowania bez ucigzli-
wych walk ulicznych i utrzymania na tylach nieprzy-
jaciela np. stutysiecznego miasta. Sta¢ sie to moze
szczegblnie w poczatkowym okresie wojny, podczas
chaosu wyniktego na skutek odwetowej operacji rakie-
towo-lotniczej, przy braku silnie zorganizowanej obro-
ny miasta, w wypadku obezwiadnienia pobliskich od-
wodow bronig atomowg i wobec mozliwosci wykona-
nia przez kawalerie powietrzng zaskakujgcego ataku
z kilku kierunkéw na raz.

Pomysine opanowanie Kilku takich miast na kierun-
ku gtéwnego uderzenia wojsk Frontu moze znacznie
przyspieszy¢ tempo catej operacji zaczepnej.

Dziatajac na nadmorskim kierunku operacyjnym,
dywizja KP moze by¢ skutecznie uzyta do forsowa-
nia delt i szerokich ujs¢ rzecznych; samodzielnie lub
wspotdziatajagc z desantem morskim moze opanowy-
waé¢ mniejsze wyspy, odcinki wybrzeza i porty
morskie.
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w morskiej operacji desantowej* na lad staty dy-
wizja KP moze otrzymaé zadanie izolacji rejonu de-
santowania i wzbronienia podejscia odwoddéw nieprzy-
jaciela lub — jako rzut czotowy operacji desanto-
wej — opanowania dogodnych odcinkéw wybrzeza.

Operujac na szerokim froncie na tytach przeciwni-
ka dywizja KP jest w stanie z powodzeniem prowa-
dzi¢ walka na obszarze okoto 10.000 km* (100 x 100 km),
oddalonym o 200 i wiecej kilometréw od linii frontu.

W poscigu, w bitwie spotkaniowej i w operacjach
obronnych dywizja KP moze by¢ skutecznie uzyta do
wykonania réznorodnych zadan operacyjnych i opera-
cyjno-taktycznych, zaréwno na tylach nieprzyjaciela,
jak i na terenie wiasnym, w pelnym zakresie zadan
okreslonych dla taktycznej kawalerii powietrzneji
Natomiast operacyjnej KP nie bedzie sie zapewne
angazowato do prowadzenia rozpoznania, ostony dzia»
tan odwrotowych, dozorowania luk, wykonywania za-
por minowych, ubezpieczania kolumn marszowych
i innych dziatan o charakterze taktycznym.

Dziatajgc na terenie wlkasnym dywizje KP moga byc¢
z powodzeniem uzyte do:

— wzmocnienia zwigzkéw wojsk lgdowych pierw-
szego rzutu operacyjnego (zwiaszcza w wypadku od-
ciecia zaporami atomowymi od drugich rzutow);

— wypetnienia luki miedzy rozwijajgcymi powodze-
nie zwigzkami pancernymi a zasadniczg masg wojsk
naziemnych;

* Desant morski wykonywany na matych akwenach mor-
skich, np. na Battyku, napotyka obecnie duze trudnosci.
Jesli zespot okretéw desantowych posuwaé sie bedzie w szy-
ku zeSrodkowanym, tatwo narazi sie na ogien broni jgdrowe;j.
Rozsrodkowanie pozbawi natomiast mozliwosci konwojowa-
nia i dla odmiany wystawi zespot na ataki lotnictwa i okre-
tow podwodnych nieprzyjaciela. Kto wie, czy na malych
akwenach morskich jedynie dostgpnym rodzajem desantu
operacyjno-taktycznego nie okaze sie z czasem wilasnie de-
sant $migtowcowy.
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— odparcia przeciwuderzen nieprzyjaciela za pomo-
ca uderzen pionowych skierowanych na jego skrzydia
lub droga pogtebiania wlasnych rubiezy obronnych;

— ryglowania gtéwnych kierunkéw glebokich wia-
man nieprzyjaciela i utrzymywania waznych rubiezy
terenowych, ktére w odpowiednim czasie nie zdaza
obsadzi¢ odwody wojsk naziemnych;

— opanowania i utrzymywania waznych obiektow
i rubiezy terenowych na kierunkach przeciwuderzen
whasnych wojsk, a takze do ostony skrzydet gtéwnych
zgrupowan zwigzkéw naziemnych przechodzacych do
przeciwuderzenia.

— wykonania w ramach przeciwnatar¢ wojsk lado-
wych uderzen pionowych na giebokie skrzydia nie-
przyjaciela;

— obsadzenia i utrzymania pozycji w trudno dostep-
nym terenie (np. w goérach) oraz do obrony wybrzeza
morskiego;

— zwalczania nieprzyjacielskich operacyjnych i tak-
tycznych desantéw powietrznych i morskich.

UZYCIE KAWALERII POWIETRZNEJ W PIERWSZEJ FAZIE
POCZATKOWEGO OKRESU WOJNY

Wiekszo$¢ przedstawionych dotychczas rozwazan
o mozliwosciach uzycia kawalerii powietrznej odnosi
sie w zasadzie do poczatkowego okresu wojny. Jed-'
nakze i w tym okresie mozna by z kolei wyodrebnié
faze bezposrednio nastepujagcg po odwetowej operacji
rakietowo-lotniczej z zastosowaniem zmasowanych
uderzen jgdrowych*.

m WsSréd publikacji, omawiajacych charakter poczatkowego
okresu ewentualnej przysziej wojny, dominuje poglad, ze
wojna ta rozpocznie si¢ niespodziewanym napadem jadrowym.
Odpowiedzig strony przeciwnej bedzie uderzenie odwetowe,
wykonane przy pomocy rakiet i lotnictwa lub, wedtug innej
terminologii, odwetowa operacja rakietowo-lotnicza.
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Sprébujmy ustali¢, na czym w tej fazie wojny
lega¢é moze specyfika uzycia kawalerii powietrznej!
Pierwsze pytanie, jakie sie w zwigzku z tym nasuwa,!
brzmi: czy celowym bedzie uzycie kawalerii powie-I
trznej w tak wczesnej fazie wojny? Na to pytanie!
mozna z calym przekonaniem da¢ odpowiedz twier-|
(Jzaca. Najpotezniejsze nawet, lecz nie poparte akcjg
ladowg dziatanie ogniowe nie zapewni rozbicia sit
zbrojnych przeciwnika ani zdobycia jego baz rakie-
towych i innych waznych os$rodkoéw. Osiagniecie zde-
cydowanych celéw wojny nastgpi¢ moze jedynie
w bezposrednim starciu zbrojnym majacym na celu
zniszczenie wojsk nieprzyjaciela. Dlatego skutki od-'
wetowej operacji rakietowo-lotniczej powinny byc
jak najszybciej wyzyskane przez uderzenie wiasnych
wojsk i przeniesienie dziatan bojowych
w gtgb terytorium nieprzyjaciela.

Jedhym z najszybszych i najbardziej efektywnych!
sposobow urzeczywistnienia tego postulatu bedg de-1l
santy powietrzne, w wykonaniu ktérych kawaleria po-1
wietrzna odegra¢ moze doniostg role.

Rozpatrzmy warunki prowadzenia dziatan bojo-1
wych w omawianej fazie wojny, zastanawiajgc sie!
przy tym, czy beda one sprzyjaly, czy tez utrudniaty
uzycie kawalerii powietrznej. Nalezy sadzi¢, ze ogdl-1
na dezorganizacja, chaos, panika i stan zniszczen —
nieodiaczne atrybuty tej fazy wojny na ,zatomizowa-
nym” obszarze nieprzyjaciela — bedg sprzyjaly dzia-|
taniom desantowym KP, ktére z kolei jeszcze bardziej
spoteguja stan ogdélnego zamieszania na terenie nie-|
przyjacielskiego kraju.

Mozliwosci uzycia KP w tej fazie wojny wzrosnal
ponadto dzieki tego rodzaju korzystnym okolicznos$-I
ciom jak: stosunkowo mate nasycenie teatru dziatanl
wojennych wojskami; brak przewagi w powietrzu ze'
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strony przeciwnika; ostabienie jego systemu obrony
powietrznej w nastepstwie odwetowych uderzen ja-
drowych; zaangazowanie znacznej czesci odwodoéw nie-
przyjaciela do prac zwigzanych z likwidacjg skutkéw
uderzen jadrowych i wrazcie ,rozruchowy” dopiero
okres systemu obrony terytorialnej jego kraju.

Jakie moga by¢ zadania kawalerii powietrznej w tej
fazie wojny? Desanty KP wysadzone na terytorium
przeciwnika miatyby na celu:

— spotegowaé 0golng dezorganizacje, chaos i panike
powstalga po odwetowej operacji rakietowo-lotniczej.
Nagte wyladowanie kawalerii powietrznej na tylach
nieprzyjaciela, ktéry jeszcze nie ochiongt po zmaso-
wanych uderzeniach jadrowych, powaznie przyczyni
sie do dalszego ostabienia i tak juz nadszarpnietej od-
pornosci moralnej i fizycznej jego z<"nierzy, wpro-
wadzi stan niepewnosci i zagrozenia;

— opanowac i utrzymac do czasu podejscia sit lado-
wych wazne osrodki administracyjno-polityczne i ko-
munikacyjne, bazy broni rakietowej, porty, wezty lot-
nisk, wazne rubieze terenowe itp.;

— zakitéci¢ proces mobilizacji sit zbrojnych i prze-
stawienia administracji i gospodarki narodowej na to-
ry wojenne;

— utrudni¢ realizacje planéw operacyjnych nie-
przyjaciela (wykonanie przegrupowan wojsk, obsa-
dzenie planowanych rubiezy i rejonéw, rozwiniecie
Polowych stanowisk dowodzenia oraz urzadzen kwa-
termistrzowskich itp.);

— zmusi¢ nieprzyjaciela do zaangazowania odwo-
doéw, zmiany kierunkoéw dziatania oraz powziecia no-
wych decyzji, co nie pozostanie bez wptywu na akcje
jego sit gtéwnych;

— skierowac¢ fale ewakuujgcej sie ludnosci w nie-
pozadanym dla nieprzyjaciela kierunku.

23



Te i inne mozliwe zadania kawalerii powietrznej
w bardzo istotny sposéb przyspieszg tempo natarcia
wojsk ladowych i ich szybkie i giebokie wiamanie sie
w glab terytorium nieprzyjaciela.

Jakie beda przypuszczalne zasady wykonania de-
santow przez KP w tej fazie wojny? Kawaleria po-
wietrzna zostataby prawdopodobnie uzyta komplekso-
wo, w ramach operacji powietrzno-desantowej, ktéra
nastgpi Sladem operacji rakietowo-lotniczej. Obok
desantéw KP powinny by¢ uzyte operacyjne i roz-
poznawcze desanty spadochronowe (wysadzone na du-
zej gtebokosci poza zasiegiem Smiglowcédw) i zastoso-
wany powietrzny przerzut oddziatéw klasycznych ro-
dzajow wojsk ladowych do rejonéw opanowanych
przez wojska spadochronowe i kawalerie powietrzna.

Co sie za$ tyczy tej cstatniej, to w ramach wzmian-
kowanej operacji powietrzno-desantowej rysuje sie
mozliwos¢ wykonania przez nia czterech rodzajow de-
santéw, a mianowicie:

— desanty operacyjne — sitami dywizji
KP na gtebokos¢ do 200—300 kilometréw;
— desanty taktyczne — sitami brygad KP

na gtebokos¢ do 100 i wiecej km oraz sitami dywizjo-
now KP na glebokos¢ do 50 i powyzej kilometrow;

— desanty dywersyjne — sitami malych
grup KP na szerokim froncie na gtebokos¢ od 20—30
do 100—200 lub wiecej kilometréw;

— desanty pozorne — w zasadzie przy wy-
korzystaniu czesci sSmigtowcéw, ktére uprzednio wy-
sadzity desanty rzeczywiste.

Calos¢ operacji powietrzno-desantowej powinna byc¢
realizowana stosownie do zamierzonych i osiggnietych
efektéw operacji rakietowo-lotniczej oraz Scisle zsyn-
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chronizowana z przewidywanym tempem dziatan za-
czepnych wojsk lgdowych na gtébwnym kierunku ude-
rzenia.

UZYCIE KAWALERII POWIETRZNEJ W WARUNKACH
MASOWYCH SKAZEN RADIOAKTYWNYCH

Rozpatrujgc mozliwosci uzycia kawalerii powietrz-
nej nalezatoby podkresli¢ jeszcze jeden duzy walor
tego nowego rodzaju wojsk: jego wielokrotnie wieksza
niz w odddziatach naziemnych zdolno$¢ nie tylko do
obejscia, ale i pokonywania stref skazern radioaktyw-
nych.

Jesli chodzi o to ostatnie, to istnieja, jak wiadomo,
state wspoétczynniki ostabienia promieniowania prze-
nikliwego, ktoére wynosza dla samochodéw — 2, trans<
porteréw opancerzonych — 4 i dla czolgbw — 10.
Przebywajace na ziemi $miglowce maja ten sam
wspotczynnik ostabienia promieniowania przenikliwe-
go co i samochody, tzn. 2 Natomiast w locie, w miare
wzrostu wysokosci, wartos¢ tego wspotczynnika zwie-
ksza sie i na pulapie okoto 300 m osigga wielko$¢ 10
z tendencjg do dalszego wydatnego wzrostu. Do tego
dochodzi druga wiasciwos¢ Smigtowca: znacznie wie-
ksza predkos¢ w stosunku do wszelkich rodzajéw po-
jazdéw naziemnych. W sumie zapewni to oddziatom
kawalerii powietrznej duze mozliwosci pokonywania
stref skazonych, co wyjasnia tabela 22.

Dopuszczalne normy jednorazowej dawki napromie-
nienia ludzi wynosza 50 rentgenéw. W wypadku zatem
koniecznosci pokonania strefy skazonej o parametrach
okreslonych w tabeli 22, sposréd wszystkich rodzajow
wojsk lagdowych jedynie kawaleria powietrzna bedzie
w stanie to uczyni¢ nie narazajgc sie na wieksze nie-
bezpieczenstwo. Dawki napromienienia wchioniete
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przez jej zoinierzy moga by¢ przy tym jeszcze bar-
dziej (i to znacznie) obnizone, o ile wj~okos¢ lotu
przekroczy 300 metrow.

Ta cecha dodatnia sprawia, ze KP bedzie w stanie
skutecznie manewrowaé réwniez w wypadku napotka-
nia rozlegtych stref skazen radioaktywnych o wyso-
kim natezeniu promieniowania, ktore beda nieodta-
cznym zjawiskiem pola walki w wojnie nuklearnej.

CZESTOTLIWOSC UZYCIA KAWALERII POWIETRZNEJ

Duza operatiTwnos¢ kawalerii powietrznej pozwoli
w sprzyjajacych warunkach uzy¢ ja w sposéb zmaso-
wany i umozliwi jej intensywne wykorzystanie.

Tak na przyktad w pasie jednej armii, w toku
pomyslnie rozwijajgcej sie operacji zaczepnej, istnie-
je teoretyczna mozliwos¢é wykonania przez KP w ciggu
jednego dnia operacji az 15 operacyjno-taktycznych
i taktycznych desantéw powietrznych, a w szczego6l-
nosci:

— 12 desantéw sitami dirwizjonéw KP dywizji
pierwszego rzutu armii (przyjmujgc cztery dywizje
w pierwszym rzucie i mozliwos¢ trzykrotnego desan-
towania kazdego dywizjonu w ciggu jednego dnia);

— 2 desantéw sitami armijnej brygady KP¥*;

— 1 desantu sitami dywizji KP dziatajagcej z ra-
mienia Frontu w pasie danej armii.

Tak duzag czestotliwos¢ desantowania kawalerii po-
wietrznej mozna zilustrowa¢ nastepujacym przykia-
dem (szkic 7 i tabela 23).

® W wypadku desantowania brygady KP cze$Sciami, np. po-
jedynczymi wzmocnionymi dy”zjonami (na co pozwala
struktura organizacyjna brygady), liczba desantow w pasie
armii w ciagu jednego dnia operacji moze wzrosng¢ do
dwudziestu.
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Analiza mozliwych dziatan dywizjonu KP przedsta-
wionych na szkicu 7 i wymienionych w tabeli 23 po-
twierdza teze o zdolnosci dywizjonu KP do wykona-
nia trzech desantéw catoscig sit w ciggu jednego dnia
walki.

Dlatego — uwzgledniajac wieksza skale dziatan de-
santowych wykonywanych przez zwigzki kawalerii

powietrznej — nalezy sadzi¢, ze brygada KP moze
wykonaé¢ dziennie dwa, natomiast dywizja KP — je-
den desant.

, W wypadku wykonywania przez KP gtebokich de-
santéw, nie rokujacych mozliwosci szybkiego pc™acze-
nia sie z oddziatami prowadzgacymi natarcie na ziemi,
czestotliwos¢ tego rodzaju desantéw bedzie odpowie-
dnio mniejsza.

W kazdym badz razie, z catoksztaltu powyzszych
rozwazan wynika, ze w dziataniach zaczepnych KP
posiada duze mozliwosci w zakresie torowania drogi
oddziatom lgdowym.

Nawet gdyby udato sie w pasie jednej armii wysa-|
dzi¢ nie 15—20 (jak to prébowalismy udowodnic), lecz|
tylko na przyktad 10 desantéw w ciggu jednego (a moze
i kazdego) dnia operacji, to i to osiggniecie bytoby]
wielkim sukcesem.

Oto jakie perspektywy otwiera sitom lgdowym no-|
wy rodzaj wojsk — kawaleria powietrzna.

Jej powstanie bedzie dla nieprzyjaciela réwnoznacz-I
ne z pojawieniem sie trzeciego skrzydta,
o ktérym nigdy zawczasu nie bedzie wiedziat, w jakim
miejscu, w jakim czasie i w jakiej skali stworzy ono]
zagrozenie dla jego wojsk.



Rozdziat dziesiagty

ZASADY OGOLNE DZIALAN BOJOWYCH
KAWALERIlI POWIETRZNEJ

,Z rzedngcej nad ranem mgly \%hska
kujg tuz nad lasem $migtowce. Pojawiajg
sie nagle, w sposéb zupehlnie zaskakujacy.
Dopiero teraz w powietrzu narasta grozny
huk silnikéw. Jedna maszyna, dwie, trzy,
dziesie€... dwadziescia... dwadziescia piec...
trzydziesci. Niebo w goérze tng wcigz z hu-
kiem wielkie topaty $migiel. Powietrzna
Jkolumna” zdaje sie nie mie¢ konca
Wsrod wielkiego stada duzych $migtowcow
transportowych  jest kilka prawdziwych
olbrzyméw. Wygladaja jak zawieszone
w powietrzu gmachy. Na kadtubach czer-
wone gwiazdy.

Pierwsze Smigtowce juz usiadly na po-
lu pod lasem. Juz otworzyly sie ich wiel-
kie wrota, juz wyskoczyli pierwsi zotnie-
rze. Nastepne wcigz jeszcze laduja. A na
ziemi ze Smiglowcow wyjezdzaja samocho-
dy i dziata. W kazdym z tych olbrz>moéw,
0 kadtubach niby wielkie garaze, miesci
sie po kilka samochodéw. Co za potega!
Jaki wspaniaty $rodek powietrznego trans-
portu!

Cze$¢ zotnierzy obsadza lagdowisko. Inni
juz tadujg sie na samochody, doczepiaja
dziata. Jedna kolumna, druga, trzecia.
Uformowaly sie w kolumny marszowe i juz
znikajg za zakretem drogi”.

(Urya-ek relaeji t ¢uicui Zjtdnoczonych
Su  Zbrojnych  panstw- — uczestnikéw
Uktadu ~ Warsiawskiegoo, zamiesietanej

w ,Zoknierzu WolnoSci* z 18 paideier-
nika {962r.)

Catoksztatt poczynan zwigzanych z desantowaniem
KP tub jej dzialaniem na terenie wiasnym moze by¢
pod wzgledem chronologicznym podzielony na cztery
okresy: przygotowawczy, przelotu, dziatan bojowych
i wyjscia z walki (lub luzowania).
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OKRES PRZYGOTOWAWCZY

Rozpoczyna sie z chwilg otrzymania rozkazu do dzia-
tan (desantowania) i konczy zatadowaniem wojsk
i sprzetu do $migtowcow.

Okres ten dzieli sie z kolei na dwie fazy: przygoto-
wania wstepnego oraz przygotowania bezposredniego,

W fazie przygotowania wstepnego na-
stepuje powziecie decyzji, planowanie dziatan, przy-
gotowanie wojsk, sprzetu i aparatéw latajgcych do
walki oraz uzgodnienie wspdétdziatania z innymi ro-
dzajami wojsk.

Decyzje do dziatan bojowych dowéddca KP bedzie
pobierat w oparciu o zadanie (dyrektywe) otrzymane
od przetozonego. Organami planujacymi dziatanie KP
beda przetozone sztaby ogdélnowojskowe odpowiednich
szczebli, a wiec sztab DZ (DP, DPanc) — dla dywi-
zjonu KP, sztab armii — dla brygady KP oraz sztab
Frontu — dla dywizji KP.

Planujac uzycie KP sztaby te beda musialy miedzy
innymi ustala¢ (uwzgledniac¢) elementy Scisle zwigza-
ne ze specyfikg KP, a mianowicie:

— rejony desantowania (lgdowania);

— obszerne dane o nieprzyjacielu*;

— zamiary i kierunki dziatanh zwigzkéw taktycz-
nych (oddziatéw) wiasnych, nacierajgcych od frontu
oraz sposoby wspoétdziatania z nimi;

— obiekty dla uderzenn broni jadrowej, ktore bedg
wykonywane na rzecz KP, sytuacje i prognoze skazen
w rejonach dziatan KP;

— zadania lotnictwa, wojsk rakietowych i artylerii
zabezpieczajgcych przelot i desantowanie (lgdowanie)
oraz wsparcie dziatan ladowych KP;

e Por. str. 189—190.
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— warunki meteorologiczne;

— czas i wysokos¢ przelotu ugrupowania powietrz-
nego Smigtowcow;

— mozliwo$¢ nawigzania kontaktu z oddziatami par-
tyzanckimi dziatajgcymi w rejonie desantowania i wy-
korzystania ich pomocy.

Im mniejsza bedzie skala uzycia KP, tym mniejsze
beda zakres planowania i potrzeba uwzgledniania tych
elementdw przez nadrzedny sztab og6lnowojskowy.
Rozpatrujac zadanie dyonu KP w DZ nie trzeba be-
dzie na przyktad ustala¢ wysokosci przelotu ani ugru-
powania powietrznego w wypadku, gdy dyon ten be-
dzie dziata¢ na wlasnym terenie.

Wybér rejonu desantowania dla KP
jest czynnoscig bardzo wazng, przesadzajaca niekiedy
losy catego dziatania.

Pozadane jest, aby rejon desantowania KP na ty-
tach nieprzyjaciela spetniat nastgpujace warunki:

— jego odlegtos¢ od linii frontu powinna odpowia-
da¢ mozliwosciom samodzielnego dziatania danego od-
dzialu (zwigzku) KP w oderwaniu od wojsk lgdowych
i pozwoli¢ $migtowcom na powrotny przelot poza linie
frontu bez dodatkowego tankowania;

— wielko$¢ rejonu powinna odpowiada¢ mozliwos-
ciom desantu KP, uwzglednia¢ jego sklad bojowy*,
przewidywane zadania oraz uksztattowanie terenu;

— teren rejonu desantowania powinien by¢ tatwy
do rozpoznania z powietrza, umozliwia¢ dogodne lado-

e Kazdy $miglowiec wymaga ladowiska o powierzchni
025 ha (koto o S$rednicy 50 m), przy czym nie mozna me-
chanicznie mnozy¢ liczby $migtowcoéw przez owe 025 ha.
Musza bowiem porhiedzy pododdziatami i oddziatami istnie¢
przerwy i nalezy mie¢ takze na uwadze konieczno$¢ odpo-
wiedniego rozsrodkowania ladowisk pod wzgladem przeciw-
atomowym.
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wanie (a wiec nie posiada¢ linii wysokiego napiecia
i innych przeszkéd), utatwia¢ maskowanie Smigtowco;

(lasy, zabudowania itp.) i stwarza¢ naturalne warunl

obrony przed broniag jadrowa (np. teren pofatdowany)]
Gdyby zadanie KP przewidywato m. in. obrone rejom
desantowania, dobrze byloby mie¢ rejon ostoniet

przynajmniej na gtownym Kkierunku zagrozenia mj
przeszkodg wodng. Teren otwarty, dajgcy daleki wglac

nie sprzyja na ogét dziataniom desantowym. Znacznie
korzystniejszy jest natomiast teren, na ktorym musil
dojs¢ do walki na bliskie odlegtosci (lasy, miejscowosci]
0 trwatej zabudowie itp.).

Ocena nieprzyjaciela w rejonie desanto-l
wania musi by¢ dokonana bardzo dokiadnie. Nalezy]|
szczeg6towo przeanalizowac jego ugrupowanie i mozli-
wosci dziatania, poczawszy od szczebla operacyjnego!
az do drobnych oddziatéw oraz obiektow obrony tery-|
torialnej znajdujacych sie na obszarze przewidywanej
desantu. Bardzo istotna bedzie ocena mozliwosci prze-
ciwdziatania ze strony broni jgdrowej, lotnictwa i od-
dziatéw (zwigzkdéw) szybkich przeciwnika.

Przelot KP z baz do rejonu desantowania po|
winien nastgpi¢ w takim ugrupowaniu bojowym, abyl
straty od ognia nieprzyjaciela podczas przebywanial
w powietrzu byty jak najmniejsze, a samo lgdowa-T
nie mogto odby¢ sie w jak najkrétszym czasie. W zwigz-j
ku z tym nasuwa sie pytanie: czy przelot nalezy orga-|
nizowa¢ matymi grupami $miglowcéw, w pewnyc
odstepach czasu i na szerokim froncie, czy tez przeciw-]
nie — catoscig sit, w zwartym szyku i na wasl
froncie? Problem ten dotyczy zaréwno taktycznej, {
1 operacyjnej KP. Ale w tym ostatnim wypadku j<
on szczegolnie istotny z uwagi na duza liczbe zaanga-j
zowanych smigtowcow.
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Za pierwszym sposobem przelotu przemawiajg mniej-
sza ewentualnos¢ razenia Srodkami rakietowymi oraz
mozliwosé dezorientacji nieprzyjaciela co do sit i miej-
sca desantowania. Takie rozwigzanie ma jednak wiele
ujemnych stron, bowiem:

— przedtuza czas desantowania;

— utrudnia ostone przelotu przez lotnictwo my-
Sliwskie;

— komplikuje dowodzenie oraz wspotdziatanie z woj-
skami naziemnymi (konieczno$¢ przerywania ognia
w réznym czasie i w wielu korytarzach przelotowych).

Drugi sposob przelotu utatwia nieprzyjacielowi wy-
krycie czasu i kierunku lotu oraz uzycie Srodkoéw
rakietowych, ma natomiast wiele cech dodatnich, prze-
mawiajacych za tym, aby przelot odbywat sie raczej
na waskim froncie, jedng — dwoma trasami i w zwar-
tym szyku. Pozwala to:

— skutecznie obezwladnia¢ naziemne $rodki OPL
nieprzyjaciela rozmieszczone wzdiuz trasy przelotu;

— skutecznie ostania¢ przelot przez lotnictwo my-
Sliwskie;

— sprawnie kierowaé przelotem;

— szybko rozpoczynaé¢ dziatanie po desantowaniu.

Niemniej ostateczna decyzja co do wyboru jednego
z podanych sposobéw przelotu, powinna by¢ kazdora-
zowo uzalezniona od konkretnej sytuacji.

Wysokos¢ putapu smigtowcow w okresie przelotu,
stanowi réwniez przedmiot odrebnych rozwazan. Moz-
na orientacyjnie przyja¢, ze do czasu osiggniecia linii
frontu Smigtowce beda szty na minimalnych wysokos-
ciach, rzedu kilkunastu metréw nad poziomem ziemi
(wierzchotkami drzew), aby unikna¢ wykrycia przez
system radiolokacji nieprzyjaciela. Poczgwszy nato-
miast od linii frontu az do rejonu desantowania wy-
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sokos¢ lotu powinna by¢ w zasadzie podniesiona do
500—600 m tak, aby $miglowce nie znalazlty sie
w skutecznym zasiegu recznej i maszynowej broni
strzeleckiej.* Zasada ta nie bedzie zapewne obowigzy-
wata w warunkach ograniczonej widocznosci (noc,
mgta, chmury, sztuczne zastony dymne). Wéwczas bo-
wiem mozliwe bedzie kontynuowanie lotu przyziem-
nego roéwniez nad terenem nieprzyjaciela. Tak niski
putap bedzie mozna stosowa¢ takze w wypadku szcze-
g6lnie efektywnego obezwladnienia przeciwnika na
calej trasie przelotu (np. przy uzyciu broni jadrowej).

Kiedy powinien odby¢ sie przelot, w dzien czy
W nocy?

Za przelotem dziennjnm przemawiajg: tatwos¢ utrzy-
mania Kierunku i szyku powietrznego oraz odnalezie-
nia rejonu desantowania, a takze lepsze warunki prze-
prowadzenia zbiérki i utworzenia ugrupowania bojo-
wego po wyladowaniu.

Poniewaz bezpieczenstwo przelotu KP za dnia be-
dzie jednak znacznie mniejsze, wydaje sie, ze o ile to
bedzie mozliwe, nalezy dokonywac przelotéw w nocy
tak, aby samo lgdowanie mogto sie odby¢ o Swicie.
W ten sposob wykorzysta sie dodatnie strony przelotu
nocnego** i lgdowania w dzien.

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze przelot nocny po-
siada niektore wlasciwosci ujemne. Trudniejsze sg wa-
runki nawigacji lotniczej i dlatego trasy przelotu po-
winny by¢ jak najprostsze, w miare mozliwosci wiodg-
ce nad terenem tatwym do zidentyfikowania z po-

* Nie dotyczy to przelotu nad tymi obszarami, w ktérych
ilos¢ wojsk przeciwnika jest znikoma i gdzie istnieje mozli-
wos$¢ wyzyskania uksztattowania i pokrycia terenu dla ma-
skowania sie $migtowcow.

* Smigtowce KP muszg by¢ w petni dostosowane do nocnych
lotow grupowych. Dotyczy to réwniez odpowiedniego przy-
gotowania pilotéw.
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wietrza (wzdtuz drog, rzek, toréw kolejowych,
naturalnych korytarzy terenowych). Ustalona wyso-
kos¢ lotu musi by¢ wieksza niz znajdujacy sie na
danej trasie najwyzszy punkt terenowy. Dla zapewnie-
nia bezpieczenstwa nalezy zmniejszy¢ liczbe Smigtow-
cow w kazdej grupie i powiekszy¢ odstepy pomiedzy
poszczegbélnymi cztonami szyku powietrznego.

Ladowiska musza posiada¢ wieksze wymiary i po-
winny by¢ obstugiwane przez specjalne grupy napro-
wadzania i regulacji ruchu przetransportowane w pier-
wszym rzucie $migtowcéw. Przy ladowaniu nocnym
potrzebne b”~lzie na og6t sztuczne oswietlenie. Wszy-
stko to komplikuje przelot i wydtuza czas przerzutu
powietrznego (desantowania).

Podczas nocnego przelotu nad wiasnym terenem
zwieksza sie ponadto niebezpieczenstwo omytkowego
ostrzelania Smigtowcow przez wlasne wojska. Wymaga
to zastosowania odpowiednich sSrodkéw zaradczych,
przede wszystkim odpowiednio wczesnego powiado-
mienia zainteresowanych sztabéw o czasie i trasach
przelotu.

Bardziej bezpieczny jest réwniez przelot w warun-
kach ograniczonej widocznosci (chmury, mgta itd.), lecz
utrudnia dowodzenie i nawigacje lotnicza.

Szyk powietrzny KP podczas przelotu powinien by¢
dostosowany do przewidywanego ugrupowania bojowe-
go po wyladowaniu, ktére z kolei jest funkcjg mysli
przewodniej walki. St~ tez poszczegllne elementy
ugrupowania bojowego przeznaczonego do dziatann na-
ziemnych podczas przelotu musza znajdowac sie w jed-
nej fali.

Przyktadowy szyk powietrzny dywizji KP podczas
przelotu do rejonu desantowania przedstawiajg szki-
ce 8i 9.
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w fazie przygotowania bezposrednie-
go stawiane sg wojskom zadania bojowe, nastepuje
ostateczne przygotowanie zotnierzy i sprzetu do walki,
organizowane jest wspotdziatanie wewngtrz KP i od-
bywa sie zatadowanie wojsk i sprzetu do Smigtowcow.

W zaleznos$ci od skali i charakteru desantu, skiadu
i zadan zaangazowanej KP oraz sytuacji ogé6lnej czas
trwania catego okresu przygotowawczego mogthy wy-
nosi¢ orientacyjnie;

— dla dywizjonu KP 1—2 godziny;

— dla brygady KP 2—4 godziny;

— dla dywizji KP 4—6 godzin*.

Zaktada sie przy tiTn, ze $migtowce w dywizjonie
i brygadzie w chwili otrzymania rozkazu znajdujg sie
co najmniej w gotowosci bojowej nr 3, to znaczy sa
juz zatankowane i w zasadzie gotowe do lotu**. W dy-
wizji KP — z uwagi na dituzszy czas trwania okresu
przygotowawczego — warunek ten nie jest decyduja-
cy. Podane limity czasu przyjete zostaly przy zatoze-
niu catkowitej sprawnosci technicznej $migtowcow
w oddziatach (zwigzkach) KP.

Tak duza operatywnos¢ KP wynika¢ bedzie miedzy
innymi z tego, ze:

a) wojska KP znajdujg sie w bazach razem ze swoim
sprzetem latajgcym, pozostajgc w ciggltej gotowosci do
wykonania zadania***;

e Dla poréwnania: minimum czasu na przygotowanie amery-
kanskiej dywizji powietrzno-desantowej wynosi 3 doby.
ee Poréwnaj tabele stopni gotowosci bojowej KP na str. 210.
Nie dotyczy to oczywiscie oddziatu (zwigzku), ktéry Swie-
zo powr6cit do bazy po wykonaniu zadania. Odstep czasu nie-
zbedny do podjecia kolejnych zadan catoscig sit bedzie prze-
de wszystkim zalezat od potrzeb obstugi technicznej $migtow-
cow. Czas ten wynosi orientacyjnie od kilku do kilkunastu
i wiecej godzin. (Stosunek czasu obstugi technicznej do czasu
lotu $migtowcow ma sie obecnie jak 3:1. Wydaje sig, ze
w przyszto$ci nastapi znaczne zmniejszenie tej dysproporcji,
zwitaszcza w odniesieniu do $migtowcoéw turbo$Smigtows'ch.)

260



b) w ramach tzw. pogotowia sztabowego sztaby KP
mogg juz dysponowaé szeregiem danych wyjsciowych
dotyczacych sytuacji w rejonie przewidywanych dzia-
tan;

¢) nie zachodzi potrzeba wykonania przegrupowan,
przemarszow i przerzutéw wojsk lub sprzetu;

d) zatadowanie zoinierzy, sprzetu i zaopatrzenia mo-
ze by¢ do-konane w czasie liczonym na minuty;

e) zadania bojowe dla dowddcéw mniejszych pod-
oddziatéw oraz szeregowcow moga by¢ wydane dopie-
ro w powietrzu po wystartowaniu z baz*;

f) formowanie ugrupowania bojowego nastepuje
w powietrzu po wylocie z bazy. Start Smigtowcow —
w przeciwienstwie do samolotow — moze sie odbyc¢
rownoczesnie catymi dywizjonami i putkami, a nawet
calg dywizjg KP.

Podane powyzej i dotyczgce okresu przygotowawcze-
go orientacyjne granice czasu moga ulec znacznej re-
dukcji w wypadku, gdy KP otrzyma zadanie do
dziatann na wlkasnym terenie. Wtedy na przykiad dy-
wizjon KP, ktéry otrzymat zadanie zaryglowania wy-
tomu atomowego powstatego w ugrupowaniu bojowym
wilasnej dywizji zmechanizowanej, moze osiggna¢ go-
towos¢ do wylotu w przeciggu kilkimastu, a niekiedy
nawet Kilku minut od chwili otrzymania rozkazu.

Jest to wiasnie jedng z gtéwnych zalet KP.

OKRES PRZELOTU

Rozpoczyna sie z chwilg startu pierwszej fali $mi-
glowcow i konczy wylgdowaniem w rejonie desanto-
wania (lub dziatania na wiasnym terenie).

* Przemawia za tym roéwniez konieczno$¢ zachowania w ta-
jemnicy zamierzonych dziatan.
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Czas trwania tego okresu uzalezniony jest gtownie
od szybkosci przelotowej smigtowcoéw, diugosci trasy
pizelotu, przyjetego szyku powietrznego, liczby $mi-
gtowcow, pory doby, warunkoéw atmosferycznych itp.
Przelot moze wiec trwa¢ od kilkunastu minut do kil-
ku godzin.

W tym okresie, w wypadku desantowania KP, wy-
stepuja dwie fazy: przelot ponad terenem wiasnym
oraz terenem zajetym przez nieprzyjaciela.

W miare przechodzenia szyku powietrznego KP po-
nad stanowiskami wlashej artylerii naziemnej, ta
ostatnia, zeby nie razi¢ Smigtowcéw, przerywa ogien.
W zamian tego w celu obezwladnienia nieprzyjaciela
wzmacnia sie ogien artylerii i mozdzierzy na skrzyd-
tach korytarzy przelotowych.

Tuz przed podejsciem czotowej fali Smigtowcoéw mo-
ga by¢ przy pomocy artylerii i lotnictwa postawione
na obszarze nieprzyjaciela zastony dymne, aby go osle-
pi¢' i zmniejszy¢ skutecznos¢ ognia do sSmigtowcow.

Faza przelotu nad terenem nieprzyjaciela moze cha-
rakteryzowac sie:

— znacznym roz$rodkowaniem szyku powietrznego;

— zwiekszeniem wysokosci przelotu do 600 m;

— zwiekszeniem predkosci przelotu do granic ma-
ksymalnych;

— starciem powietrznym ze Smiglowcami nie-
przyjaciela;

— manewrem szyku powietrznego w celu wyjscia
spod ognia przeciwlotniczego lub ominiecia chmury
radioaktywnej (powstatej w rezultacie wiasnych ude-
rzen jadrowych przygotowujacych desant).

W fazie tej istnieje na ogoét wieksze prawdopodo-
bienstwo przeciwdziatania ze strony lotnictwa prze-
ciwnika.
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w wypadku desantu Kierujgcego sie do rejonu ude-
rzenn jadrowych, zajdzie konieczno$¢ zgrania czasu
przelotu w ten sposéb, aby pierwsza fala smigtowcow
nie przekroczyla zbyt wczes$nie rubiezy bezpieczen-
stwa. W tym celu wystane naprzéd pododdziaty roz-
poznawcze na Smiglowcach powinny ustali¢ natezenie
promieniowania w rejonie desantowania, Kkierunki
przesuwania sie chmur radioaktywnych oraz rozpoznaé
ostatecznie rejon desantowania. W szczegoélnosci, w wy-
padku gdy lgdowanie pierwszej fali okaze sie niemoz-
liwe (np. na skutek pozaréw powstatych po wybuchach
jadrowych lub niedostatecznego obezwladnienia nie-
przyjaciela), dowddca zgi'upowania KP, w oparciu
o meldunki pododdziatéw rozpoznawczych, powinien
skierowa¢ desant do zapasowych rejonow ladowania.
O tej decyzji powiadamia przetozonego oraz wspiera-
jace KP lotnictwo.

Tuz przed ladowaniem $Smigtowce pierwszej fali
otwieraja z posiadanej broni pokiadowej silny ogien
do ujawnionych tub prawdopodobnych stanowisk nie-
przyjaciela na ziemi. Szczegélna rola w tym bezpo-
Srednim przygotowaniu przypadnie smigtowcom wspar-
cia bojowego, uzbrojonym w rakiety klasy ,P—Z".

OKRES DZIALAN BOJOWYCH

Trwa od momentu wylgdowania pierwszej fali $mi-
glowcéw w rejonie desantowania (dziatania) do czasu
wykonania otrzymanego zadania bojowego. Okres ten
mozna réwniez podzieli¢ na kilka kolejnych faz*.

Faza szturmowa obejmuje czas zawarty od
chwili spieszenia pododdziatéw (po wylgdowaniu) do
momentu opanowania catego rejonu desantowania.

e Dotyczy to gtéownie desantow wykonywanych w wiekszej
skali, a wigec brygady, dywizji lub Kilku dywizji KP.
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Po wyladowaniu pododdziaty szturmowe opuszczajg
niezwtocznie Smigtowce i przyjmujac w marszu ugru-
powanie bojowe opanowujg nakazane obiekty. W tym
czasie przybyte wraz z pierwsza falg srodki przeciw-
lotnicze wytadowujg sie i ostaniajg przelot nastep-
nych fal.

Faza umocnienia — to odcinek czasu, w trakcie
ktérego wysyta sie powietrzne i naziemne rozpoznanie
oraz kieruje pododdziaty ostonowe (ubezpieczajgce)
poza obszar desantowania. W tym okresie nastepuje
potaczenie wszystkich (lub gtéwnych) przyczotkow
desantowych w jedna catos¢, przy czym rozsrod-
kowuje sie i ukrywa $Smiglowce. Nastepnie czes¢
lub wszystkie Smiglowce transportowe mozna odestaé¢
z powrotem. Jednocze$nie rozwija sie na stanowiskach
ciezki sprzet ogniowy, w tym réwniez brorn atomowa,
organizuje sie dowodzenie i stawia dodatkowe zada-
nia bojowe.

Faza rozwiniecia dziatan bojowych —
rozpoczyna sie z chwila skoordynowanego wejscia do
walki gtéwnych sit desantu, wspartych wszelkimi $rod-
kami ogniowymi. Faza ta trwa do chwili wykonania
zadania. W tej fazie rozgrywajg sie rozstrzygajgce
dziatania:

— walka z przeciwdziatajacymi odwodami nieprzy-
jaciela;

— uzycie organicznej broni jgdrowej;

— opanowanie (zniszczenie) gtéwnych obiektow
dziatan;

— wprowadzenie wilasnych drugich rzutow i od-
wodow;

— wspoétdziatanie z wojskami lgdowymi nacierajg-
cymi od czota i potaczenie sie z nimi.
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OKRES WYJSCIA Z WALKI

Moze zaistnie¢ wéwczas, gdy nie nastgpi potaczenie
sie desantu z wojskami lgdowymi lub wtedy, kiedy
nie zachodzi potrzeba przejscia do dziatann o charakte-
rze partyzanckim.

Okres ten obejmuje faze oderwania sie
od nieprzyjaciela i faze odlotu. Oderwanie sie
od nieprzyjaciela odbywa sie w zasadzie pod ostong
powietrznego rzutu bojowego oraz pododdziatéw osto-
nowych stosujacych taktyke odpowiadajacag dziataniom
w pasie przestaniania. Przydatne moze by¢ przy tym
réwniez manewrowe minowanie z powietrza.

Odlot nastepuje zazwyczaj pod ostong nocy lub dy-
mow, przy czym ubezpiecza sie go i ostania dziataniem
lotnictwa i uderzeniami wojsk rakietowych.

W wypadku gdy KP dziata na terenie wkasnym lub
wowczas, kiedy w rejonie desantowania doszio do jej
potgczenia z wilasnymi wojskami ladowymi, nastgpic
nwze luzowanie KP, najczesciej w formie przekrocze-
nia jej szykéw bojowych przez wojska tuzujgce.

Bardzo czesto, pomimo takiego potaczenia, KP nie
bedzie ewakuowana i, pozostajgc w rejonie desanto-
wania, bedzie wspdtdziatata z wojskami ladowymi przy
wykonaniu nowego zadania.

Dziatania KP na terenie wiasnym nie wymagaja
szerszego omowienia. Zasadnicza roznica pomiedzy
tymi dzialaniami a walka oddziatéw i zwigzkéw pie-
choty (pancernych, zmechanizowanych) wynika z od-
ibrej struktury organizacyjnej oraz odmiennego
uzbrojenia i wyposazenia obu rodzajéw wojsk.



Szczegllng cechg walk KP na terenie wlkasnym be-
dzie jej dazenie do zwalczania nieprzyjaciela nie tylko
dziataniami od czota, lecz réwniez od tytu i ze strony
skrzydet przy pomocy desantowanych elementow (put-
kéw, dywizjonéw czy szwadronéw). KP bedzie zwal-
czata nieprzyjaciela nie tylko z ziemi, ale i z powietrza
(8migtowce bojowe).

Dywizja KP moze naciera¢ (lub broni¢ sie) majac
na przyktad w pierwszym rzucie na lagdzie dwa putki
szturmowe, dwoma dalszymi wykonywaé uderzenie

pionowe (desant), jeden za$ putk zachowa¢ w od-
wodzie.



Rozdziat jedenasty

ZWALCZANIE SMIGLOWCOW | WOJSK
SMIGLOWCOWYCH NIEPRZYJACIELA

Jak wskazuje historia wojen, kazdy nowy i skutecz-
ny sprzet bojowy znajdowat zastosowanie po obu stro-
nach frontu, bez wzgledu na to, ktéra ze stron wal-
czacych uzyla go po raz pierwszy. Nalezy wobec tego
sadzi¢, ze jesli sSmigtowce spetnig poktadane w nich
obecnie nadzieje, to na przysztych polach bitew wysta-
pia niewatpliwie w skali masowej. Beda one dziata¢
zarowno nad terenem wlasnym,jak i przeciwnika, sta-
nowigc m.in. podstawowy sprzet latajgcy nowego ro-
dzaju wojsk — kawalerii powietrznej.

Ze wzgledu na powyzsze warto zastanowi¢ sie nad
mozliwosciami i sposobami zwalczania $migtowcéw
oraz wojsk Smigtowcowych nieprzyjaciela — jego
kawalerii powietrznej.

Walka ta bedzie prowadzona zaréwno na szczeblu
operacyjnym, jak i taktycznym*. Skutecznos¢ jej w du-
zej mierze zaleze¢ bedzie od powstania nowych, bar-
dziej efektywnych niz obecne s$rodkéw wykrywania
i zwalczania Smigtowcow.

e Takze na szczeblu strategicznym: niszczenie zaktadow
produkujacych $migtowce, niezbednych do ich budowy su-
rowcéw | strategicznych zapasow, rurociggéw paliwa itp.
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NOWE SRODKI WYKRYWANIA | ZWALCZANIA
SMIGLOWCOW

W wojskach radiotechnicznych pojawig
sie zapewne nowe typy stacji radiolokacyjnych (za-
montowane réwniez na samolotach i Smigltowcach),
ktére bedg w duzym zasiegu wykrywaty cele lecace
na matych wysokosciach (Smigtowce).

Sie¢ radarowa posterunkéw wykrywania w strefie
dziatann bojowych uzupetni sie niewatpliwie wizualny-
mi posterunkami obserwacyjno-meldunkowymi, na
wzér istniejacych juz w okresie minionej wojny. Te
wiasnie posterunki beda jedynym czesto srodkiem roz-
poznania Smigtowcow nieprzyjaciela wykonujacych
loty przyziemne.

Lotnictwo zostanie zapewne wyposazone w spe-
cjalne samoloty mysliwskie, przeznaczone do prze-
chwytywania i zwalczania celéw powietrznych leca-
cych na matych wysokosciach i z malg predkoscig
(Smigtowce, samoloty stabosilnikowe). Te specjalne
~przeciwsmigtowcowe” samoloty mysliwskie beda
przypuszczalnie posiadaty zdolno$¢ do pionowego lub
co najmniej krotkiego startu. Pozwoli to na ich bazo-
wanie w taktycznej strefie dziatan, w kazdym za$ razie
w poblizu linii frontu, a wiec w rejonie, w ktérym
nasilenie dzialalnosci sSmigtowcédw nieprzyjaciela be-
dzie najwieksze.

Wojska OPL otrzymajg nowe typy lekkich dziat
i rakiet przystosowanych do zwalczania lecacych celow
powietrznych.

W wojskach lgdowych zajdzie koniecznc™¢
uzbrojenia kazdego wozu bojowego, kazdego samocho-
du ciezarowego oraz ciagnika w pokiadowy karabin
maszynowy dostosowany do zwalczania $migtowcéw.
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Wydatnie zwiekszy sie tez liczba organicznych, to-
warzyszacych pododdziatow matokalibrowej artylerii
przeciwlotniczej.

ZADANIA BRONI JADROWEJ | NIEKTORYCH RODZAJOW
WOJSK

Do niszczenia baz, zgrupowan i desantow KP nie-
przyjaciela moze by¢ uzyta bron jadrowa. Jej duza sita
razenia sprawia, ze jedno celne uderzenie moze catko-
wicie zniszczy¢ caly oddziat KP.

Szczegllnie efektywne bedzie uzycie broni jadrowej
na trasie przelotu KP nieprzyjaciela. Wykonany w od-
powiednim czasie i miejscu ponad kolumng lecacych
Smigtowcow powietrzny wybuch jadrowy — moze cat-
kowicie unicestwi¢ wszystkie $migtowce*.

W przewidywaniu wiekszych desantéw trzeba bedzie
niekiedy mie¢ przygotowane dyzurne wyrzutnie rakie-
towe, nastawione na prawdopodobne korytarze przelo-
towe desantow sSmigtowcowych nieprzyjaciela. Dotyczy
to naturalnie tych odcinkéw korytarzy, ktére beda sie
znajdowaty w odlegtosci uniemozliwiajgcej razenie
wojsk wiasnych.

Uzycie broni jadrowej przeciwko juz wysadzonym
desantom moze okazac¢ sie bardzo utrudnione ze wzgle-
du na szybkos¢ ich dziatan i niejasnos¢ sytuaciji.

Jednym z gtéwnych Srodkéw zwalczania $migtowcow
i KP nieprzyjaciela bedzie lotnictwo. Jego rola bedzie
polegata na:

— rozpoznaniu baz, zgrupowan KP i tras jej prze-
lotu;

= Teoretycznie, bowiem w praktyce KP nieprzyjaciela be-
dzie réwniez stosowala przeciwsrodkl, m.in. rozsrodkowanie
szykéw i tras przelotéw.
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— zwalczaniu sSmigtowcow i KP w powietrzu i na
ziemi;

— mszczeniu baz KP;

— wsparciu dziatan wojsk naziemnych zwalczaja-
cych nieprzyjacielskie wojska $migtowcowe.

Nalezy jednak pamieta¢, ze uzycie lotnictwa na
gtownych kierunkach dziatan KP nieprzyjaciela moze
okaza¢ sie mato skuteczne z uwagi na przewage lub
okresowe (lokalne) panowanie lotnictwa strony prze-
ciwnej.

Do zadan wojsk OPL bedzie nalezato:

— zwalczanie desantéw sSmigtowcowych i KP nie-
przyjaciela w czasie ich przelotow nad terenem wias-
nym. Zadanie to wojska OPL beda wykonywaty w $ci-
stym wspotdziataniu z lotnictwem mysliwskim;

— niszczenie desantu KP w czasie jego lgdowania;

— izolacja (wspélnie z lotnictwem) rejonu d”~anto-
wania KP w celu niedopuszczenia do lgdowania na-
stepnych fal (rzutéw) oraz wzbronienia zaopatrywania
drogg powietrzng;

— utrudnianie manewru $migtowcéw KP nieprzy-
jaciela wewnatrz rejonu jej desantowania;

— ostona wlasnej KP i odwodow przeciwdesanto-
wych w czasie przelotu (przemarszu) do rejonu desantu
oraz w toku dziatan przeciwdesantowych.

Kawaleria powietrzna — obok wojsk pan-
cernych i zmechanizowanych — bedzie jednym z gtow-
nych srodkéw bezposredniej interwencji wobec desan-
tow powietrznych nieprzyjaciela. Sprawi to jej duza
operatywnos$¢ i ruchliwose, ktére na tym polu powinny
by¢ w petni wykorzystane.

MowiliSmy juz poprzednio, ze desanty smigtowcowe,
w odréznieniu od spadochronowych, duzo szybciej uzy-
skuja gotowos$¢ do dziatan po wylgdowaniu. Dlatego
element czasu jest niestychanie wazny w dziataniach
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przeciwdesantowych*. Najszybciej do rejonu desanto-
wania nieprzyjaciela moze dojs¢ wiasnie wilasna KP,
chyba ze desant nieprzyjaciela wylgduje w bezposre-
dnim poblizu oddziatbw pancernych (zmechanizowa-
nych), co bedzie raczej mato prawdopodobne.

Przypuszcza¢ wobec tego nalezy, ze KP bedzie bar-
dzo czesto powotywana do zwalczania desantéw i to
nawet w wypadku liczebnej przewagi nieprzyjaciela.
KP bedzie wtedy stanowita pierwszy (interwencyjny)
rzut zgrupowania przeciwdesantowego i jej zadanie
bedzie polegato na wigzaniu przeciwnika, niedopusz-
czaniu go do rozszerzenia (polgczenia) przyczétkow
desantowych, utrudnianiu przelotu nastepnych fal (rzu-
téw) i ewentualnym wzmocnieniu obrony obiektow,
ktére beda celem desantu.

Z chwilg podejscia wlasnych wojsk naziemnych,
a zwihaszcza czolgéw, KP moze wspétdziataé z nimi
w celu zniszczenia desantu lub moze by¢ wj~cofana
z walki.

W pewnych okolicznosciach, np. w wypadku istnie-
nia barier atomowych lub innych przeszkéd uniemoz-
liwiajgcych podejscie naziemnych odwoddéw przeciw-
desantowych, KP przypadnie zadanie samodzielnej
walki i likwidacji desantu. Dla wykonania tego stosu-
nek sit, w zaleznosci od sytuacji, bedzie musiat wy-
nosi¢ co najmniej 2:1 na korzy$¢ wiasnej KP.

Niekiedy mozliwe i celowe okaze sie wykonanie tzw.
kontrdesantu, polegajacego na wylgdowaniu ca-
tosci lub czesci sit KP wprost w rejonie desantowania
przeciwnika. Bedzie to jednak mozliwe raczej we
wczesnej fazie desantu nieprzyjaciela, zanim rozwing
sie jego Srodki ogniowe i przeciwlotnicze.

e Przeciwko KP nieprzyjaciela.
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Wojska pancerne i zmechanizowane,
bedace gtéwng sitg uderzeniowg wojsk ladowych, moga
zada¢ duze straty desantom nieprzyjaciela. Zwlaszcza
skutecznym $Srodkiem walki przeciwdesantowej bedg
czolgi. Chodzi jedynie o to, aby nadeszty one w od-
powiednim czasie, zanim przeciwnik umocni sie w re-
jonie desantowania i zorganizuje system swej obrony
przeciwpancernej*.

Pododdziaty piechoty moga by¢ wykorzystane do
likwidacji desantéw na obszarach, ktore nie bedg sie
nadawaty do dziatania czotgow.

Wojska inzynieryjne zostang uzyte do roz-
poznania i przygotowania drog dla manewru naziem-
nych odwodow przeciwdesantowych, do lokalizacji de-
santow nieprzyjaciela i kanalizowania ich ruchéw. Do
manewrowego ustawiania pél minowych powolywane
beda ruchome oddziaty zaporowe.

Stuzby tyltowe, ktore stang sie czesto celem
dziatan KP nieprzyjaciela, powinny organizowaé obro-
ne wilasnych urzadzen i oddziatéw (kolumn), nadajgc
jej m.in. charakter przeciwdesantowy. Oznacza to mie-
dzy inndrmi konieczno$é posiadania wiasnych lub przy-
dzielonych srodkéw przeciwlotniczych, broni maszyno-
wej i innych nowoczesnych Srodkéw uzbrojenia, aby
moc wytrwaé obronnie przynajmniej do czasu nadej-
Scia odsieczy.

Nalezy wreszcie zaznaczy¢, ze zajdzie z pewnoscig
potrzeba posiadania statych zatég do ochrony przed]
desantami $migtowcowymi (gtownie dywersyjnymi)
tego rodzaju waznych obiektéw, jak mosty, wiadukty!
komunikacyjne, sklady materiatowe, zwlaszcza skiady

* Jedng z gtéwnych przyczyn porazki desantu powietrznego |
pod Arnheim w roku 1944 byto efektywne przeciwdziatanie |
czotgébw niemieckich, ktére zostaly uzj®e juz w fazie sztur-1
mowej desantu aliantéw.
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amunicji jgdrowej, sztaby, wezty tgcznosci i radiolo-
kacyjne oraz lotniska. Liczebno$¢ tych zatég bedzie
musiata by¢ niewatpliwie znacznie wieksza niz w cza-
sie minionej wojny.

PROWADZENIE WALKI Z DESANTAMI SMIGLOWCOWYMI
NIEPRZYJACIELA

Dziatania bojowe, podejmowane w celu likwidacji
desantéw $migtowcowych, beda prowadzone wedtug
ogélnych zasad stosowanych przy zwalczaniu desan-
téw powietrznych (morskich). Specyficznym szczego6-
tem tych dzialan bedzie koniecznos¢ zwalczania Smi-
gtowcéw znajdujgcych sie wewnagtrz rejonu desanto-
wania.

Obezwladnienie lub zniszczenie tych Smigtowcow
odbierze przeciwnikowi jego gtéwny atut — mozliwos¢
manewru powietrznego w obszarze dziatan desantu.
Dlatego jednym z gtéwnych zadarn odwodéw przeciw-
desantowych (w tej liczbie i wiasnej KP), lotnictwa
i wojsk OPL bedzie wykrycie i zniszczenie $migtow-
cow desantu przebywajgcych w powietrzu oraz na
ziemi.

Nie zapominajmy, ze nowoczesny desant bedzie po-
siadat wlasng bron atomowa. Rozpoznanie i zniszczenie
tej broni, zanim zdazy sie ona rozwina¢, stanowic¢ be-
dzie zasadniczy warunek decydujgcy o powodzeniu
calej akciji.

Przy zwalczaniu desantéw smigtowcowych kierunek
uderzenn nalezy planowa¢ w ten sposéb, by nie do-
pusci¢ do umocnienia sie nieprzyjaciela w duzych
osiedlach, masywach lesnych lub w oparciu o kom-
pleksy gorzyste czy przeszkody wodne. Nalezy zawsze

dazy¢ do zniszczenia desantu jeszcze przed nadejsciem
nocy.
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Kawaleria powietrzna moze by¢ réwniez z powodze-
niem wykorzystana do zwalczania grup dy-
wersyjnych nieprzyjaciela, dziatajgcych na zaple-
czu naszych wojsk. Niezastgpiona bedzie ona przy
zwalczaniu grup dywersyjnych na terenie trudno do-
stepnym (gory, masywy lesne, obszary bagniste itp.).
Za dnia pododdziaty KP moga zapewni¢ rozpoznanie
rozlegtych rejonéw i zlokalizowanie grup dywersyj-
nych. Tego rodzaju rozpoznanie prowadzone by¢ moze
z powietrza lub przez wysadzone ze SmigtowcOw piesze
i zmotoryzowane patrole, rzucone do przeczesania tere-
nu, w ktérym podejrzewa sie obecnos¢ nieprzyjaciela.

Po wykryciu grupy dywersantéw pododdziat KP
niszczy jg uderzeniem spieszonych patroli, naprowa-
dzonych przez $migtowce i wspieranych ogniem ich
broni poktadowej. Gdyby pododdziat KP nie byt w sta-
nie samodzielnie zlikwidowa¢ wykrytej grupy dywer-
santéw (np. przed nadejsciem nocy), woéwczas powinien
zablokowacé jej przypuszczalne drogi odejsScia wysadza-
jac w tym celu placowki i patrole, po czym, we wspot-
dziataniu z przybytymi innymi pododdziatami, uczest-
niczy w rozbiciu dywersantow.

Jest rzeczg niestychanie wazna, aby nie tylko kawa-
leria powietrzna, lotnictwo i wojska OPL, lecz réw-
niez zi™ierze wszystkich pozostatych rodzajow wojsk
i stuzb w strefie dziatann bojowych umieli szybko i traf-
nie identyfikowa¢ przynaleznos¢ panstwowag $mi-
gtowcow.

Pozwoli to biyskawicznie i samorzutnie decydowac
i zwalcza¢ wrogie Smiglowce, znajdujace sie w sku-
tecznym zasiegu pistoletow maszynowych, karabinéw
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recznych i maszynowych. Wyeliminuje to zarazem mo-
zliwos¢ omytek polegajacych na ostrzelaniu wilasnych
Smigtowcow.*

W przysziosci, kiedy warkot Smigtowcéw bedzie nie-
ustannie rozlegat sie nad polami bitew, sprawa ich
szybkiego identyfikowania bedzie musiata znalez¢ nie-
zawodne rozwigzanie. Inaczej grozba zestrzelenia przez
whasne oddzialy moze znacznie obnizy¢ aktywnos¢ za-
réwno pojedynczych smigtowcéw, jak i wojsk $migtow-
cowych.

® \W czasie Il wojny Swiatowej wypadki omytkowego strag-
cania samolotow wiozacych wilasny desant powietrzny byty
dos¢ czeste. M.in. amerykanski generat Ridgv/ey podaje, ze
10 czerwca 1943 r., podczas desantu spadochronowego na Sy-
cylie, wiasna artyleria plot. zestrzelita 23 samoloty ze spa-
dochroniarzami 504 putku 101 amerykanskiej dywizji pow.-
desantowej. (,Soldier”, Nowy Jork 1956).



Rozdziat dwunasty

PERSPEKTYWY WOJSK SPADOCHRONOWYCH
| PROBLEMY MANEWRU POWIETRZNEGO
KLASYCZNYCH WOJSK LADOWCH

CzY ZMIERZCH WOJSK SP."DOCHRONOWYCH?

Skoro wedtug naszych dotychczasowych rozwazan
catoksztatt zadan realizowanych obecnie przez wojska
powietrzno-desantowe (spadochronowe) przeja¢ ma ka-
waleria powietrzna, nasuwa sie uzasadnione pytanie —
czy wojska spadochronowe majg nadal racje bytu?

Odpowiedz na to pytanie warunkujg dwa momenty.

Pierwszy z nich — to stosunkowo maty zasigg i ma-
ta predkos¢ przelotowa wspoétczesnych $Smigtowcow
w poréwnaniu z samolotami transportowymi. Ograni-
cza to glebokos¢ desantu Smigtowcowego do maksi-
mum 200— 300 km.

Tymczasem w wojnie przysziosci, zwilaszcza w jej
poczatkowym okresie, zajsS¢ moze mozliwos¢ i koniecz-
no$¢ desantowania wojsk na duzej gtebokosci, znacz-
nie przekraczajacej podang granice. W tych witasnie
wypadkach wojska spadochronowe przewozone na
samolotach okazg sie niezbedne. Majac czterokrotnie
mniejsza maksymalng predkos¢ lotu niz transportowe
samoloty turboodrzutowe*, $migtowce sg znacznie od

e Wspéiczesne turbosmigtowe samoloty radzieckie klasy
Tupolewa osiggaja predkosé przelotowa rzedu 800—900km/godz.
Transportowe maszyny odrzutowe tego konstruktora posia-
dajg jeszcze wieksze predkosci.
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nich wrazliwsze na ogien z ziemi i powietrza. Szczegol-
nie w wypadku giebokiego rajdu powietrznego na tyty
nieprzyjaciela, kiedy w dziataniu tym bierze udziat
wigksza liczba maszyn.

Czy oznacza to, ze desanty spadochronowe beda
zawsze jedynym mozliwym rodzajem uderzenia pio-
nowego na giebokie tyty nieprzyjaciela?

Nie.

W miare rozwoju jakosciowego sprzetu latajgcego
0 whasciwosciach pionowego startu i ladowania, w mia-
re uzyskiwania przez ten sprzet wyzszych predkosci
1 gtebszego zasiegu, zblizonego do analogicznych osia-
goéw obecnych transportowych samolotéw odrzutowych
lub przynajmniej turbosmigtowych, glebokie, opera-
cyjne i strategiczno-operacyjne desanty beda odby-
waty sie gtéwnie sposobem ladowania, a nie zrzutu
spadochronowego. Czy sprzetem tym beda zmodyfiko-
wane smigtowce, czy tez wiroloty lub po prostu samo-
loty klasy SPS — okaze przysztosc.

Drugim wspomnianym momentem jest sprawa uzy-
cia wojsk spadochronowych dla celow wywiadowczych
na glebokim zapleczu nieprzyjaciela. Niekiedy okazac
sie moze celowe dokonanie zrzutu matych grup skocz-
kéw dla wspdtdziatania z oddzialami partyzanckimi
lub samodzielnego prowadzenia dziatan wywiadow-
czych. Wiasnie zrzuca¢, a nie wysadza¢, bowiem
z roznych wzgledéw lgdowanie moze sie nie udad.
I do tych celow nie sg potrzebne cate brygady lub dy-
wizje spadochronowe. Wystarcza mate, samodzielne
pododdziaty lub oddziaty specjalizowane w zakresie
tego rodzaju dziatan. Znajdg sie one zapewne w gestii
naczelnego dowddztwa (dowddztwa Frontu).

Jakie sg wiec ostatecznie perspektywy wojsk spa-
dochronowych?
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w miare doskonalenia i rozwoju sprzetu latajgcego
o whasciwosciach pionowego startu i ladowania, zwiaz-
ki wojsk spadochronowych o przeznaczeniu operacyj-
nym (brygady, dywizje, korpusy) b”~g stopniowo wy-
pierane przez zwiazki kawalerii powietrznej. Nalezy
oczekiwagé, ze wojska spadochronowe nie znikng w 0g6-
le, lecz przeksztaicg sie w zwigzki operacyjnej kawa-
lerii powietrznej, podobnie jak ,rasowa” piechota
przeksztalcita sie z czasem w piechote zmechanizowa-
Nng czy pancerng, a artyleria lufowa — w rakietowas.
Specyfika wyszkolenia, organizacja i uzbrojenie dy-
wizji spadochronowych przemawiajg ™ tym, Ze zreor-
ganizuja sie one z tatwoscia w dywizje kawalerii
powietrznej.

Zanim do tego dojdzie, kawaleria powietrzna stano-
witaby ogniwo posrednie pomiedzy opera"
cyjnymi desantami spadochronowymi a wojskami lg-*
dowdrmi (tak jak w minionej wojnie kawaleria —
pomiedzy korpusami pancernymi a zasadniczg masg
wojsk).

PROBLEMY MANEWRU POWIETRZNEGO KLASYCZNYCH
WOJSK LADOWYCH

Dotychczasowe nasze rozwazania o uzyciu sSmigtow-
cow dla celéw bojowych koncentrowaty sie gtdwnie
wok” dziatann KP. W zwigzku z tym moga nasungc sie
trzy pytania o charakterze zasadni<sym.

Czy jest celowym tworzenie tego nowego rodzaju
wojsk, skoro przy pomocy $migtowcow mozna réw-
niez desantowa¢ klasyczne oddzialy wojsk lgdowych
(np. piechoty zmechanizowanej)?

Czy utworzenie KP spowoduje zaniechanie desan-
téow powietrznych wykonywanych sitami klasycznych
rodzajow wojsk ladowych?
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I wreszcie — czy powietrzny przerzut wojsk kla-
sycznych bedzie nadal aktualng formga manewru?

Odpowiadajgc na te pytania, nalezy na wstepie raz
jeszcze przypomnieé, ze KP bedzie przeznaczona nie
tylko do dziatan desantowych, lecz réwniez licznych
zadann operacyjnych i taktycznych na terenie
wtasnym, co zostato szczegétowo omdwione w po-
przednich rozdziatach.

W ten sposob KP, jako nowy rodzaj wojsk o spe-
cyficznych wiasciwosciach, zasadniczo odmienny od
istniejacych obecnie, ma spetnia¢ okreslong role
wojsk szybkich armii ladowej w epoce wojny rakie-
towo-jagdrowej. Zawezenie jej przeznaczenia wylgcz-
nie do dziatan desantowych nie lezy w naszej inten-
cji. Kawaleria powietrzna ma przeciez nie tylko
zastgpi¢ i czasowo uzupetni¢ klasyczne wojska po-
wietrzno-desantowe (spadochronowe), ale zarazem
realizowaé szereg zadan wiasciwych (jednak nie zaw-
sze dostepnych) wojskom zmechanizowanym, oddzia-
tom zaporowym, przeciwpancernym i in.

Z kolei zastanowimy sie nad mozliwoscig desanto-
wania oddziatéw piechoty i zmechanizowanych. Jak
wiadomo, przerzut ich na tyty nieprzyjaciela moze sie
odbywa¢ za pomocg Smigtowcow.

Rzecz jednak polega na tym, ze tego rodzaju dziata-
nia sa w poréwnaniu z desantami KP stosunkowo
mato skuteczne i to z nastepujacych wzgledow.
Organizacja, taktyka, system dowodzenia i tacznosci,
jak réwniez normy i sposoby zaopatrj®ania materia-
towego oraz kierunki wyszkolenia zoinierzy piechoty
zmechanizowanej sg dostosowane do transportu na-
ziemnego. A zatem desantowanie tych wojsk stawia
je od razu w sytuacji niezwykiej, skomplikowanej
i utrudniajacej prowadzenie efektywnych dziatarn bo-
jowych. Obecny udzwig $migtowcéw nie pozwala po-
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nadto na desantowanie czolgéw i innych rodzajow
ciezkiego sprzetu bojowego, stanowigcego kregostup
wspotczesnego putku i dywizji zmechanizowanej oraz
osnowe ich taktyki.

W gre wchodzi¢ wiec moga jedynie mate desanty
taktyczne, wykonane na matej glebokosci z ograni-
czonymi celami. Desanty $migtowcowe w sile wiekszej
od putku oraz desanty o charakterze operacyjnym nie
moga by¢ w ogdéle brane pod uwage. | jeszcze dalszy
warunek: desant piechoty musi zawsze zaktada¢ pota-
czenie sie z wojskami nacierajgcymi od czota.

Do tego dochodzi réwniez element czasu. Dla zorga-
nizowania desantu powietrznego piechoty trzeba bedzie
poswieci¢ znacznie wiecej czasu niz dla oddzialu KP,
ktéry, jak to juz prébowaliSmy udowodnié, bedzie
gotéw do desantowania w bardzo krotkim terminie.

Jak wida¢, wyzszo$¢ KP nad wojskami zmechanizo-
wanymi jest w tych wszystkich dziedzinach oczywi-
sta. Dlatego wlasnie ona bedzie zawsze w pierwszym
rzedzie powotana do wykonania desantow powietrz-
nych i nie tylko taktycznych, ale i operacyjnych.

A wojska zmechanizowane? | one, mimo wszystko,
moga by¢ rowniez desantowane, ale tylko na mailg
gtebokos¢ i dla realizowania zadann taktycznych
0 ograniczonym zasiegu, woéwczas kiedy uzycie KP
okaze sie z rdéznych przyczyn niemozliwe albo nie-
celowe*.

Zupetnie inaczej przedstawia sie sprawa powietrz-
nego przerzutu wojsk. Wiasnie postulowane w tej pra-
cy masowe wprowadzenie smigtowcéw do wojsk lgdo-
wych ma zapewni¢ szeroka mozliwo$¢ realizacji po-
wietrznego manewru.

* Np. kiedy dywizyjny oddziat KP dziata juz na tylach
nieprzyjaciela i zachodzi pilna potrzeba wykonania nowego

desantu, a armijna (frontowa) KP nie moze by¢ uzyta na
korzy$¢ danej dywizji.
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Na terenie wilasnym $Smiglowce umozliwig szybkie
przegrupowanie wojsk i sprzetu o charakterze zaréw-
no taktycznym, jak i operacyjnym*. | do tych celow
Smigtowce powinny by¢ jak najczesciej stosowane,
gdyz zapewni to realizacje naszego dezyderatu: mak-
symalnego zwiekszenia ruchliwosci armii lgdowe;j.

Istnieje tez duze prawdopodobienstwo stosowania
powietrznych przerzutéw wojsk zmechanizowanych
oraz innych rodzajéow sit lgdowych ponad terenem
nieprzyjaciela, do rejonéw opanowanych uprzednio
przez kawalerie powietrzng. Jesli na przyktad bryga-
da czy dywizja KP, operujgca jako desant powietrzny,
zdota opanowaé na 'tytach nieprzyjaciela odpowied-
niej wielkosci obszar, wowczas moze okazac¢ sie celo-
we przerzucenie do tego rejonu (najczesciej w ciggu
nocy) dla wzmocnienia KP oddziatéw piechoty, arty-
lerii, wojsk OPL, rakietowych, inzynieryjnych czy
chemicznych**.

Skad wzigé $Smigtowce dla wykonania powietrznego
manewru wojsk? W zasadzie z jednostek lotnictwa
wojsk ladowych (LWL), ktérego powstanie i rozwdj,
niezaleznie od utworzenia kawalerii powietrznej, jest
réwniez jednym z postulatéw niniejszej pracy.

Moga jednak zachodzi¢ czeste wypadki, kiedy po
wysadzeniu desantéw Smiglowce transportowe KP
zostang uzyte do nastepnych rejséw dla przerzucenia
oddziatéw piechoty i innych rodzajéw wojsk do opa-
nowanych przez KP rejonéw w gtebi obrony nieprzy-
jaciela. Trzeba jednak pamietaé, ze moze to nastgpic
tylko w wypadku, kiedy przewidywane jest potgcze-

* Strategiczne przerzuty wojsk droga powietrzng beda sie
jednak odbywaly gtéwnie przy pomocy samolotéw transpor-
towych, bardziej wydajnych przy przewozach na duze QVBle-
gtosci (na zapleczu strefy dziatan bojowych).

*e Ciezki sprzet bedzie przerzucony stosownie do udzwigu
Smigtowcow.
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nie sie desantu z wojskami nacierajgcymi od czofa.
Ponadto nie nalezy odrywac¢ do tych celéow z KP
Smigtowcédw wsparcia bojowego, dowodzenia i tgczno-
Sci oraz tych, ktore stuzg do zaopatrywania i ewakua-
cji rannych. Nie jest réwniez wskazane uzycie $mi-
glowcow KP do transportu powietrznego innych ro-
dzajow wojsk w sytuacji, kiedy KP znajduje sie
w swoich bazach. Moze to bowiem uniemozliwi¢ wpro-
wadzenie jej do bitwy (walki) w krytycznym, nieraz
decydujacym momencie.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze manewr powietrz-
ny jest obecnie najbardziej skuteczng formg manewru
na atomowym polu walki. ,.Dlatego tez wspotczesna
piechota zmotoryzowana, z wyjatkiem tych oddziatéw
i pododdziatéw, ktére sa wyposazone w ciezkie typy
uzbrojenia, przystosowuje sie do mozliwosci niezwtocz-
nego transportu powietrznego, zaréwno na mate jak
i duze odlegtosci. Ten rodzaj transportu staje sie po-
dobnie zwyklym zjawiskiem, jak na przyktad przewo-
zy kolejowe czy samochodowe”*.

e ,Wojermaja stratiegija” — pod red. marszatka Zwigzku
Radzieckiego W. Sokotowskiego, Moskwa 1962, s. 270
(cyt. wg wyd. ros.).



ZAKOIS' CZENIE

,.Postepy techniki, gdy tylko daly sie
zastosowa¢ i zostaly zastosowane w woj-
skowosci, natychmiast, sitg niemal, narzu-
caly zmiane, nawet przewr6t w sposobie
wojowania, w dodatku bardzo czesto na-
wet wbrew woli dowdédztwa” .

Fryderyk Engels
(Anty Duknng)

(@] tym, W jak szybkim tempie moga powstawaé
i rozwija¢ sie nowe rodzaje wojsk, swiadczy przyktad
wojsk spadochronowych. Od powstania pierwszej tego
typu jednostki w Niemczech w roku 1936 (batalion
strzelcow spadochronowych) do czasu bitwy o Krete
i opanowania tej wyspy z “powietrza przez hitlerow-
skie dywizje spadochronowo-desantowc uptyneto nie-
spetna 5 lat. Od utworzenia pierwszego amerykanskie-
go batalionu wojsk spadochronowych i podobnej jed-
nostki brytyjskiej do powstania w 1944 roku 1-gj
anglo-amerykanskiej  armii powietrzno-desantowej
w skiadzie pieciu dywizji — mineto niecale 4 lata!

Jakie sg wiec perspektywy powstania i uksztatto-
wania sie kawalerii powietrznej?

Nie sadzimy, rzecz jasna, aby pewnego dnia kawa-
leria powietrzna miata objawi¢ sie jak Deus ex ma-
china i wystapi¢ nagle w postaci gotowych, propono-
wanych tu dywizjonéw, brygad i dywizji. Proces
ksztattowania sie tego nowego rodzaju wojsk bedzie
przebiegat w sensie, nazwijmy go — technologicznym,
w spos6b podobny jak w swoim czasie powstawaty
inne wspodtczesne rodzaje wojsk. Na poczatku pojawig
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sie zapewne pododdzialy taktycznej kawalerii po-
wietrznej, by¢ moze w postaci pojedynczych szwadro-
now. Pdzniej, w rezultacie licznych eksperymentéw
i ,docierania sie” tych pododdziatéw oraz w miare
gromadzenia doswiadczen i technicznego rozwoju
sprzetu latajacego klasy SPS (VTOL), powstawacé be-
dg wyzsze formy organizacyjne taktycznej kawalerii
powietrznej (na przyktad omowione w tej ksigzce
dywizjony i brygady). Nastepnie lub by¢ moze nawet
jednoczesnie pojawig sie pierwsze zalazki zwigzkow
operacyjnych KP. Dopiero w dalszej perspektywie,
w miare potwierdzania swych walorow w praktyce,
zdobedzie kawaleria powietrzna pozycje réwnorzedne-
go partnera takich klasycznych rodzajow sit lgdowych,
jak wojska pancerne i piechota (wojska zmechani-
zowane).

Tak wiec etapy i formy krystalizowania sie
kawalerii powietrznej bedag zapewne analogiczne lub
podobne do proceséw powstawania i ksztattowania
sie innych rodzajéw wojsk. Mozna natomiast $miato
zaryzykowac twierdzenie, ze dynamika rozwoju
kawalerii powietrznej bedzie wyjagtkowo duza. Ziozg
sie na to dwie podstawowe przestanki wartmkujace
powstanie kazdego nowego rodzaju wojsk;

1 — pilne zapotrzebowanie na nowy rodzaj wojsk
0 szczegblnych cechach i wiasciwosciach bo-
jowych;

2 — baza materiatowa (poziom techniki) umozliwia-
jaca jego zorganizowanie.

Obie te przestanki — jak prébowalismy tego do-
wies¢ — istniejg juz obecnie. Co wiecej — sg w pelni
dojrzate.

Czy jednak jak najdalej nawet posuniete ,uskrzy-
dlenie” wojsk lgdowych automatycznie rozwigze ich
aktualne trudnosci?
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Oczywiscie — nie. Smiglowce — to nie panaceum
na wszelkie dolegliwosci, jakie trapia wspotczesng
armie.

Wojska ladowe, podobnie jak inne rodzaje sit
zbrojnych, muszg nadal nieustannie doskonali¢ swe
uzbrojenie, wyposazenie, taktyke, strukture organi-
zacyjng, wyszkolenie itd. Jednak w catym zespole tych
poczynann i $rodkéw — ,uskrzydlenie” wojsk lado-
wych, zmierzajgce do szerokiego wykorzystania trze-
ciego wymiaru, wymiaru przestrzeni powietrznej, be-
dzie dominanta o rozstrzygajacym znaczeniu.

Masowe zastosowanie $migtowcow i utworzenie
wojsk Smigtowcowych — kawalerii powietrznej —
0 przeznaczeniu taktycznym i operacyjnym wywrze
niewatpliwie duzy wptyw na charakter i rozmach
dziatan bojowych.

Sity ladowe uzyskajg witasciwy stopien ruchliwosci
1 manewTowosci, odpowiadajgcy potrzebom ery nu-
klearnej. Bariera terenu i skazen zostanie pokonana.
Powaznie zmniejszy sie istniejgca obecnie dyspropor-
cja pomiedzy ogniem a ruchem. Rezultaty ognia rakie-
towo-jadrowego beda mogty by¢ szybciej i skutecz-
niej dyskontowane. Ujmujac to najogdllniej, mozna
oczekiwac¢ istotnych zmian w sposobach prowadzenia
walki zbrojnej przez wojska ladowe.

Przede wszystkim zwiekszy sie znacznie tempo
dziatann bojowych, szczegdllnie tempo natarcia i opera-
cji zaczepnych.

Zwiekszy sie ich zasieg i gtebokosé¢.

Polepsza sie warunki zachowania ciggtosci pro-
wadzenia walki i bitwy.
mJeszcze bardziej zyska na znaczeniu czynnik
czasu w boju i operacji.



Ulegna réwniez istotnym przewartosciowaniom nie-
ktére obecne poglady na organizacje i wyposazenie
wojsk ladowych, zwiaszcza dywizji pancernych i zme-
chanizowanych. Stang sie one jeszcze bardziej lekkie,
ruchliwe i zwrotne po to, by méc w szerszym zakresie
korzysta¢ z transportu powietrmego oraz skuteczniej
i szybciej wykorzystywaé rezultaty ognia rakietowo-
jadrowego i dziatann kawalerii powietrznej.

Wzrosnie znaczenie wywalczenia i utrzymania
przewagi w powietrzu, przynajmniej na
gtdéwnych kierunkach dziatan.

Wobec ciagtej grozby uderzen pionowych ze strony
przeciwnika, silniejsze i bardziej ruchliwe bedg mu-
siaty by¢ odwody ogolne i przeciwdesantowe, zarow-
no na szczeblach taktycznych jak i operacyjnych.

Naczelng tezg tej ksigzki jest postulat ,uskrzydle-
nia” sit ladowych przez ich masowe nasycenie Smi-

glowcami i innymi aparatami latajgcymi klasy SKS
i SPS (VTOL i STOL) oraz utworzenie nowego rodza-i
ju wojsk — kawalerii powietrznej. Idee te usitowat

autor w miare moznosci naswietli¢c w réznych aspek-
tach: technicznym, organizacyjnym i taktyczno-opera-
cyjnym. Nie oznacza to, ze przedstawiona koncepcja
oraz jej szczegdély nie posiadaja luk i niedoméwien.
W tej dziedzinie istnieje na pewno wiele spraw i po-
gladéw watpliwych, by¢ moze nawet kontrowersyj-
nych, wymagajgcych dalszych, wielostronnych i grun-
townych studiéw, eksf>erymentéw i opracowan.

Dlatego przedstawiong prace autor traktuje przede
wszystkim jako przyczynek do toczgcej sie obecnie
dyskusji i rozwazan na temat kierunkéw ewolucji sit
lgdowych.
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Szkicujgc wizje kawalerii powietrznej, jej roli,
mozliwosci i perspektyw, zdaja sobie sprawe, ze po-
szczegblne zatozenia i wynikajace z nich przewidy-
wania moga wydawaé sie Czytelnikowi zbyt daleko
posuniete w stosunku do obecnego stanu rozwoju sit
zbrojnych.

Czy i jak dalece przewidywania te okazg sie traf-
ne, pokaze przysziosc.
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ZESTAWIENIE LOTNO-TECHNICZNYCH

B Sred-
. . .||C')I0 nica
Kraj Firma (wytwdrnia, Tyop silnikéw wiro-
konstruktor) i ich moc
lata
KM
St, Ziedn. Rotor-Craft RH-1 Ix . 4,8
St. Zjodo. Gyro-copter B-7M 1x40
Brazylia Baumgartl PB-64 2x151 7.0
St. Zjedn. Goddyear Aircraft 6A 400R 1x38 6.1
St. Zjedn. Hiller XROE-I 1x45
St. Zjedn. American XH-26 Jet Jeep 2x16* 8,2
Polska 1L JK-i Trzmiel 2xi3» 7.0
St. Zjedn. Detmar DH-IA tx65 8,0
NRF Kinderman 1x90 50
ZSRR Kamow KA-10 1X56 6,1
NRF Bolkow Bo-103 1x90 7,0
St. Zjedn. Gyrodyne GCA-59 1x72 7.0
St. Zjedn. Giadfelter XRG-65 1x65 8,0
Polska Zurakowiki SP-Gil IXIOO
Holandia NHI H-3 Kolibrie - 2x23* 9,9
Francja Siidaviation S0O-1221 Djinn 1x240 11,0
Czechostowacja ry.J. HC-2 n 1X103 8,8
Wiochy Agtuta \A-104 Helicar 1x140 7,9
St. Zjedn. Hughes H-269A 1X180 7.6
St. Zjedn. Kaman K-17 ix.
St. Zjedn. Brantly B-2 1X180 7,2
Hiszpania Aerotécnica AC-12 1x170 8,5
Kanada Avian 2/180B 1X180 10,0
St. Zjedn. Umbaugh U-18 1x180 10,6
Hiszpania Aerotécnica AC-13 1x260 9.0
Wiochy Aer Lualdi L-57 Ix180
St. Zjedn. Bell 47-DJ 1X200 10,7
Anglia Westland Roy Skeeter Mk6 1X186 9,7
Anglia Fairey <iltra Light 1x252 8.6
St Zjedn. Bell 47G-3 1x260 10,7
St. Zjedn. Sikorsky S-52 1x243 10,0
St. Zjedn. Bell 47-J 1x260 11,3
St. Zjedn. Kellet KD-1A 1x225 129
St. Zjedn. Hiller 12 E 1X305 10,8
ZSRR Kamow KA-15 1x275 10,0
St. Zjedn. Kaman K-240 1x240 12,2

~ Odrzutowy. Ciag ailnikéw w kg.
Odrzutowy. Ciag silsikéw w kg.

« Odfiulowy.

* Odrzutowy, Ciag sUuikéw w kg.
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DANYCH $VnGLOWCOW SWIATA

GabAgryty
imigtowca
wy»o-  dlit-
koi¢  goi¢
n m
15 24
25 5.0
21 5.6
21
5.0
25 39
35
2,2 70
27 4.3
26 53
25 105
2,4 6.3
2,4 6.7
21 6,6
2,8 83
2.6 4,9
2.8 6.4
2,3 12.6
28 132
33 7,9
33 7,0

Ciegiar
catko-
whasny  wity
kg (wlocie)

kg

75 180
113

115 240
131 222
136 250
136 473
140 340
180 280
190 450
375
250 400
270 360
380 580
255 700
360 800
380 580
380 640
393 700
454 774
445 726
480 750
495 1000
544 816
575 830
1000
640 1067
721 1000
680
709 1200
1225
785 1300
680 1000
765 1217
1275
800 1250

maksy-
malna

ba/gods km/gods mvtOiD.

128
100
113

130
108
189
125
139

110
140
116
130
126
165
145

161
140
266
203
140
142
146
164
169
160

169
200

150
130

Predkos$¢

praelo-
towa

112
97
100
80

113
105

72
157

103

100
110
100
105
100
135
136
148
150
115
240
161
124

128
143
137
137
129

177
125
125
113

wzno-

285

355

600

375

280

360
245
400
245
323

210

Putap
T

3660

2440
4025

2500
2225

2000

750
1800
1200

1850
1520
1450
2400

4600
6065

4180
3170
6000
3300
6750
2800
4300
3000
3300
3050

Zatacznik |

Zasieg

193

250
170

180
70

70
190

220

500
220
650
560

360
417

80
380
640
420
300
280

312

Udswig
(ilog¢
oséb)

(S

WWOWNNWNNNWONONRNNRNNRNNNNNR  RRRRRR =R R =g
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Kraj

St. Zjedn.
St. Zjedn.
NRF

St. Zjedn.
Wiochy
Anglia
Brazylia
Hiszpania
Wiochy
St. Zjedn.
S(. Zjedn.
Wiochy
St. Zjedn.
Czechostowacja
Francja
NRF
Polska
ZSRR
Francja
Polska
Si. Zjedn,
NRF
Anglia
Wiochy
St, Zjedn.
St. Zjedn.
St. Zjedn.
ZSRR

St. Zjedn.
St. Zjedn.
ZSRR
Anglia
St. Zjedn.
St. Zjedn.
ZSRR
Wiochy
Anglia
St. Zjedn.
St. Zjedn.
Anglia
Sc. Zjedn.
St. Zjedn.
Sc. Zjedn.

2ff8

Firma (wytwérnia,
konstruktor)

Hilicr
Hiller
Fokke
Cessna

Aer Lualdi
Westland
IPD-CTA
Aerotécnica
Fiat

Hillrr
Agusta
Hitler

CzZL
Sudaviation
Mercie
WSK
Kamow
Sudaviation
Zurakowski
Sikorsky
Mercie
Westland
Doman-And>rosini
Omega

Bell
Sikorsky
Mill

Doman

Bell

Mill

Kaman
Boeing-Vertol
Mill
Agusta
Westland
Sikorsky
Bel!
Westland
Kaman
Sikorsky
Kaman

Typ

H-23 Raven
UH-12
Kolibri 1
GH-IC
L-59
Skeeter
BF-1 Beja Flor
AG-14
7002

H-13

12E4

A-15

1099

HC-3
Alouette 11
SM-67
SM-2
KA-18
Alouette 111
B2-4 Zuk
H-39

P-531 Wasp
D-lOB

BS-12D
HU-IA

S-51

Mi-1

LZ-5-2
B-204-A

Mi-3

Bristol 171 Mk
K-€00

H-25 (HUP-3)
W-2

A-102
Widgeon

S-55

XH-40
Whirlwind (S-55)
K-600

S-62A

HU 2K-1

lioio
sUnikéw
i ich moc

KM

1X250
1x250
1x260
1X270
1X260
1X215
1X225
1X360
1X530
1x280
1X305
1x320
1X500
1X240
1X400
1X493
1X575
1X275
1x870
1X320
1x400
1X500
1X885
1X400
2X260
1x825
1x455
1X575
1x400
1 X850
1X740
1X560
1Xx 600
1X550

1x 600
1X550
1X550
1X800
1X700
1x720
1x1050
1x1030

Sred-
nica
wiro-
ptaca

10,8
10,6
95
10,6
10,2
9,7
9,0
9,6
12,0
11,3
10,8
12,2

11,6
10,2
13,9
15,6

9,9
11,0
12,0
10,6
10,5

9.8
148
11,8
134
149
143
14,6
134
143
14,8
14,3
17,3

145
14,9
16,6
13,4
16,1
14,3
161
134



Gabaryty

imiglou-ca
Wyso-  diu-
ko$€  gos¢

ol m
29 82
3,0 85
81
22 50
23 81
31 8,4
31 81
29 6,1
2,8 13,2
3,0 91
30 10,1
33 13,0
32 100
27 9.6
2,0 13,9
33 73
30 102
29 9.9
2,8 100
27 122
11,4
40 110

33

33 121
32 115
45 121
33 121
4,7 7,6
4.0 97
32 17,9
41 129
40 127
4,7 7.6
43 136
37 159

Cietar
catko-
wiasay wiy
kg (w locie)
kg
807 1223
824 1225
987 1327
943 1406
1225 1425
740 1000
1090
620 1200
650 1400
734 1270
770 1245
1400
800 1600
850 1400
850 1500
1000 1600
900 1300
1032 1500
1040 1900
1050 1500
1000 1610
1245 2285
1500 2150
1520 2150
1720 2630
1727 2500
1783 22M
1475 237~
1750 3270
1300 2350
1800 2450
1830 3084
1870 2770
1810 2850
1985 2680
2250 3270
2260 370
2300 3400
1940 2700
2094 3400
2270 4150

tuakfy-
malna

km/godz km/godz m~/inin.

170
170
154
170

160
175
208
170
162
200

235

206
170

227
166
200
162
22?
200
204
176
170

167
160

176
193
200

Prcdkoié

przelo-

towa

130
132
130
180
137
163
130
160
135
160
142
1ISO

130
170
189
130
130
180
125
220

156
137

140

143
160
167

160
141
137

138
150

wzno-
szenia

320
320

314
260
130
370
300

275
408

270
560

280

183
330
365

320

360
350

280

305

336
290
213
460
244
610
420

Putap
m

4020
1600

2300
1670
1680
2700
4900

5160

2000

1900
4450
1900

4500
4880
3660
3050

2900
3050

4500
2100
6700
3700

Zasieg
km

330

420

270
470
300
322
360
250

530
500

550
260

275
325
410
500
380

400
500
350
630

350
466
650
370
270
380
420

Udiwig
<ilo$¢

osbb)
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. Sred-
loi¢

) Firma (wytwdmia, silnikéw ¢
Kraj Typ L wiro-
konstruktor) i ich moc phate
KM o
St. Zjedn. Sikorsky H~19 1x850 16,6
Hiszpania Aeroiecnica AC-21 2x900 18,0
Wiochy Model 102 1x 600 H.2
Anglia Westland Wessex (S-58) 1x1200 17,0
Anglia Westland Wessex-2 2x1280 17.0
ZSRR MiuU Mi-4 1X1750 21,0
ZSRR Miu W-S
Anglia Bristol MK"3 2 X 860 14,8
St. Zjedn. Sikorsky S-S8 1X525 17,0
St. Zjedn. Boeing-Vrtol 107 11 2X1250 152
Francja Sudaviation SE-3200 Fielon 3x800 15,0
St. ~edn. Sikorsky S-€1A 2x1250 18,9
St. Zjedn. Piasecki H-21 Work Horse 1X 1425 13,4
Anglia Westland B-192 Belvedere 2x1650 148
St. Zjedn. Boeing-Vcrtol YHC~IB 2X1940 3,0
St. Zjedn. Boeing-Vertol 107-3 (HG-1B) 2X2200 17.4
St. Zjedn. Sikorsky S-64 2x 4650 22,0
ZSRR Jakowlew Jak-24 2X1750 24,0
Anglia Bristol 192 2x920 14,8
St. Zjedn. Sikorsky S-60 2x2100 21,9
St. Zjedn. Sikorsky S-56 2x 2100 21,9
Wiochy Agusu AZ-101 G 3X1050 195
St. Zjedn. Boeing-Vertol YH-16 A 2x2763 25,9
Anglia Westland Rotodyna”™ 2X3000 31,7
ZSRR Kamow Wintokryl* 2x 5700 -
ZSRR Mill Mi-6 2X4700 35,0
Wirolot.
Wiiolot.

Powyisze zestawienie opracowano na podstawie materiaJéw opublikowanych w naste-
pujacych czasopismach (roczojci 1959— 1962): ,Wojskowy Przeglad Lotniczy", ,Skrzydlata
Polska", ,Technika Lotnicza", ,Wojskowy Prz~lad Zagraniczny", ,Wiesinik Wozdusa-



Gabaryty

Smigtowca

wyso-  dhu
kos¢  gos¢

m m
4,0 12,8
44 167
12,6
48 U,6
44 201
51 168
49 142
31 135
4.7 149
47 180
47 262
32 273
56 155
56 15,5
26,0
70 280

51

67 196
32 164
71 19,6
123 37,0

Ciezar
catko-
wihasny wity maksy-
. malna
kg (w locie)

2380 3400 180
3150 5000 225

2800
3450 5H5 222
3540 6120 213
4000 7200 210
4220 6123 246
3460 5900 200
4100 7050 260
4500 8000 245
4650 8460 250
3650 6030 210

5000 8400
7000 10575 282
7400 15000 282
7820 17200 190
12000 16000 254

8165

8900 14150
9500 14060 209
5200 10900 230
15650 20400 240
15900 24270 300
366
18600 39000 300

Predkos¢

przelo-
towa

wzno-
szenia

kg km/goda km/godz mimin.

222
157
240
230
233

220
241
240

170
220
167
185
200
193

270

300
300

530
470
250

500
330
410

950
240

230
277
277
510

PuUp

3230
6100
2800
2135
6100

4570
4200
1600
2300

4000
3000

4040
1000
4900
5500

1 6000

Zasieg Udiwig
Kkm (ilos¢
0s6b)

63
100
1000 80—120

oogo Flota™, ,Tiechnika i Wooniieoije“, ,Krylja Rodiny“, ,Grazdanskij Flot", ,Aviatiwi
Week and Space Technology*', ,Interavia*', ,Der Flieger™, ,Flugwelt”, ,Fltugel der Hcl-
raat’, ,Flying Review”, ,LuftiahrtechBBik”. ,Flight”, ,Aeroplane”, ,Aviation”, ,Aero”

i innych oraz ksigzek: B. Arct,

Samoloty $wiata, Warszawa 1959, A. Glass, Roz-

poznawanie samolotéw, szybowcéw i $migtowcéw, Warszawa 1960 iJ. Taylor, Jane's
all the wordl's aircraft, Londyn 1932.



Zatacznik 2

ZESTAWIENIE LOTNO-TECHNICZNYCH DANYCH rilEKTORYCH
SAMOLOTOW KROTKIEGO STARTU | LADOWANIA

b
Kraj Typ lA 1
i to
S@-** - 1 s g lA
bs | B A& 1a fla D3
Czechostowa-
cja Z-226 B 525 175 7150 650 2
Polska PZ17102 Kos 630 172 4600 640 173 120 2
Polska Css-13 950 120 4000 500 150 150 2—3
Anglia Auster AOP-9 950 170 5650 400
Polska WSK Kania 3 931 140 5100 980 2
Francja Jumbo-500 1090 195 5000 210
St. Zjedn. L-19 1100 165 7000 1280 170 195 2
Polska PZL-104Wilga 1150 160 5000 1000 190 172 3—4
St. Zjedn. (Cessna 210 1315 220 1200 346 363 4
Kanada DHC Besver 1315 230 5500 1190
Francja Nord-400 1350 200 1000 100 100 4—5
ZSRR Jak-12 1450 200 8000 1000 125 190 4—6
Francja Z5-60 175 5600 700 240 220
Polska PZInNIO4 1572 180 3200 525 165 75 4
Szwajcaria Pilatus-P-6 1800 200 7300 640 235 210 5-7
St. Zjedn. L-20 2315 262 4490 1190 396 396
NRF Do-29 2500 290 1200 220 205
St. Zjedn. L-23 B 2850 325 . 6100 2650 385 440 4
ZSRR AN-14
Pszczotka 3000 210 5000 1000 60 60 —9
St. Zjedn. L-26 3402 386 6675 2745 412 419
Kanada DH<3-3 3630 222 5730 1545 400 297 n
ZSRR AN-2 4500 200 11200 1200 150 85 14
Kanada DH-Caribou
AC-1 10866 294 7925 965 240 240 23

Powyzsze zestawiesie opracowano na podstawie nastepujacych publikacji: B. A rc t
Samoloty iwiata. Warszawa 1959, A. Glass, Rozpoznawanie samolotéw, szybowcéw |
i imiglowcéw, W-wa 1960, J. Taylor, Jane's all the wordl’'s aircraft, Londyn 1962,
,Wojskowy Przeglad Lotniczy", roczniki: 196~—1962, ,Interavia”, roczniki: 1961—"2, |
LLuftfahriechnik”, rocznik 1962, ,Flying Re'iew”, rocznik 1962.
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