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POJECIE, PRZEZNACZENIE | PODZIAL
TABORU WOJSKOWEGO.

Tabor w znaczeniu ogo6lnem jest to
wszelki sprzet, uzywany do przewozenia ta-
dunkéw, np. tabor kolejowy, tabor samocho-
dowy, tabor rzeczny i t p.

Inne znaczenie ma tabor konny. Pod-
czas gdy przez pojecie taboru kolejowego
czy samochodowego rozumie sie sam tylko
sprzet, to w pojeciu taboru konnego mieszcza
sie trzy nastepujgce skiadniki:

sprzet—jako srodek przewozowy,

zwierz e—jako sita pociggowa (nosna),
cztowiek—jako sita kierujgca.

W rozumieniu wojskowem stowo ,,tabor
oznacza wylacznie tabor konny, a wiec ze-
spét wspomnianych trzech sktadnikow: sprze-
tu, sity pociggowej (nosnej) i cztowieka, jako
sHy kierujacej, przeznaczony do pe’rnlenla
wszelkich zadan przewozowych.

W tern znaczeniu taborem wojskowym
jest zaréwno woz, biedka lub juk wraz z kon-
mi, uprzeza i obstuga, przeznaczone do prze-
wozu tadunkéw masowych, jak zaprzegi ar-

Instrukcja taborowa — 1

l. Pojecia
ogolre,



2.

Podziat
taboru.

tyleryjskie lub biedki pod ciezkie karabiny
maszynowe wraz z zaprzegiem, przeznaczone
do przewozenia S$rodkéw walki, i jak wresz-
cie zaprzezony pojazd osobowy oraz kon
wierzchowy wraz z rzedem, stuzace jako
$rodek lokomocji dla ludzi.

Wedtug przeznaczenia dzieli sie ta-
bor wojskowy na gospodarczy i tak-
tyczny. Zadaniem taboru gospodarczego jest
dowozenie oddziatom wszelkich $rodkéw, po-
trzebnych im do zycia i walki; zadaniem taboru
taktycznego jest przewozenie broni jednostek
walczacych. Pierwszg czynno$é spetniaja ta-
bory putkowe, kolumny taborowe dywizyjne
i t. p, a drugg bateryjne zaprzegi artyleryj-
skie, taczanki kawalerji, biedki pod ciezkie
karabiny maszynowe piechoty i t. p.

Zaleznie od zwigzku organizacyj-
nego dzieli sie tabor na tabor formacyj,
a wiec zaréwno gospodarczy jak i taktyczny,
bedacy w rozporzadzeniu oddziatéw, oraz
jednostki taborowe, bedace w rozpo-
rzadzeniu wyzszych dowddztw.

Zaleznie od przewozonego tadunku
dzieli sie tabor na materjatowy (np. po-
jazdy ciezarowe i specjalne) i osobowy
(np. powozy, wozy sanitarne, konie wierz-
chowe).

Zaleznie od sposobuuzycia sity zwie-
rzecej dzieli sie tabor na pociggowy,
o ile fadunek jest ciggniety na kotach lub
ptozach, i juczny, o ile tadunek jest nie-
siony na grzbiecie zwierzecia.

Zaleznie od sposobu prowadzenia
koni dzieli sie tabor na powozony



z kozta, prowadzony z siodta, powo-
zony z kozla i prowadzony z siodia czyli
0 zaprzegu mieszanym oraz prowa-
dzony z ziemi-

Tabor pociggowy dzieli Sie zaleznie od
rodzaju sprzetu na dwukotowy, cztero-
kotowy i na ptozach, a zaleznie od sktadu
zaprzegu na jedno-, dwu-, cztero-, sze-
§cio- i osmiokonny.

Stosownie do definicji taboru wojsko-
wego zajmuje sie niniejsza instrukcja w pierw-
szej swej czesci sktadnikami taboru, a mia-
nowicie sprzetem taborowym, poniewaz kon
omoéwiony jest w osobnej instrukcji, w cze-
§ci drugiej zestawianiem tych sktadnikéw, t, j.
ubieraniem i zaprzeganiem koni, a w czesci
trzeciej uzywaniem taboru, t j. powodowa-
niem konmi i uzytkowaniem S$rodkéw prze-
wozowych.

, Tres¢ in-
strukcji.



4.

CZESC 1.
Sktadniki taboru

ROZDZIAL A,
SPRZET TABOROWY.

Sprzet taborowy stanowig te przed-

Podzia mioty zaopatrzenia wojskowego, ktéremi ad-

sprzetu.

ministruje stuzba taborowa. *)

Sprzet taborowy dzieli sie na:

Srodki przewozowe czyli sprzet wiasciwy,

taborowy sprzet pomocniczy.

Srodki przewozowe, zapomocgkto6-
rych koh przewozi (przenosi] tadunek z miej-
sca na miejsce, dzielg sie na:

pojazdy,

rzedy,

uprzeze.

Sprzet pomocniczy stuzy do pie-
legnacji i opanowania konia oraz naprawy,

%) Opisane w § § 45 — 61 pojazdy nie sg w mysl
tego sprzetem taborowym, poniewaz administrujg niemi
inne stuzby.



Czes$¢ 1. Skiadniki taboru

zabezpieczenia i konserwacji sprzetu witasci-
wego, a dzieli sie na:

przybory konskie,

narzedzia rzemied$lnicze (zesta-
wy), _ _

przedmioty dodatkowe do pojaz-
déw, rzeddéw i uprzezy,

smary i Srodki konserwacyjne

Pojazdy sg zbudowane z drzewa i ze-
laza. Drzewo jest przewaznie materjatem
podstawowym, zelazo za$ stuzy do tgczenia
i wzmocnienia lub ochrony czesci drewnia-
nych.

CzesSci drewniane sa to belki, dra-
gi, deski lub listwy.

Belkag nazywa sie dluzszy kawalek
drzewa o przekroju kwadratowym lub pro-
stokgtnym. Podtuzng nazywa sie belka,
biegngca wzdtluz pojazdu (réwnolegle z ko-
tami), poprzeczng idaca wszerz (réwno-
legle do osi).

Drag jest to dtuzszy kawalek drzewa
o przekroju kolistym lub zaokraglonym.

Listwa jest to waska i cienka deska.

Poprzeczka jest to belka, taczgca
wpoprzek dwie belki lub dwa dragi rowno-
legte.

Spona jest to poprzeczka 0 mnigj-
szym przekroju; wzmacnia boki skrzyni po-
jazdu.

Cienkie deski, przytwierdzone na ramie
z belek lub dragéw, stanowig t.zw. poszy-
cie.

5, Stownic-

stawowe.



Instrukcja taborowa

Bezposrednie tgczenie czesci drewnia-
nych odbywa sie zapomocg czopéw i wpu-
stow lub gniazd.

Czop jest to rozmaitego ksztattu wy-
step, wyciety na koncu czesci drewnianej,
osadzony na state w odpowiednim wpuscie
lub gniezdzie.

Wpust jest to wyciete na koncu cze-
sci drewnianej wglebienie, scisle dostosowa-
ne do odpowiedniego czopa. Wpust jest wy-
ciety pita.

Gniazdo jest to wgitebienie, wydtuba-
ne diutem lub wywiercone $widrem.

Czesci zelazne sg wykonane z zelaza
ptaskiego, okragtego, ksztaltownika zelaznego,
blachy, tasmy zelaznej lub drutu.

Zelazo ptaskie ma przekrdj prosto-
katny. Diuzszy kawatek plaskiego zelaza na-
zywa sie sztabg, o mniejszym przekroju —
listwag zelazng.

Zelazo okragte ma przekrdj kolisty.
Dluzszy kawatek zelaza okragtego nazywa
sie pretem zelaznym.

Ksztattownik zelazny moze mieé
przekréj rozmaity: katowy ,L“, teowy ,T",
dwuteowy ,,1%, uowy ,,U* (korytkowy) Ilub
inne. Diluzszy kawatek ksztattownika nazy-
wa sie szy na.

Tasma zelazna jest to waski pas
blachy,

Do statego taczenia czesci drewnianych
i zelaznych stuzg gwozdzie, nity, wkretki,
skretki, Sciagacze i zawiasy (rys. 1).

~Nit jest to kawalek zelaza okragtego
(drutu) z gtowka; po zatozeniu w odpowied-



Cze$¢ |. Skiadniki taboru

Rys. 1,
Klamra
Srubi
Nakretka Sciggacz prosty
Whkretka Skretka
uzb
Zatyczka
uzb
cm

Sciggacze wygiete

nie otwory rozklepuje sie drugi koniec nita
rowniez w ksztatt gtowki.

Wkretka jestto nagwintowany na Scie-
niajagcym sie koricu kawatek zelaza okragte-
go (drutu) zgtéwka, przecietg ztobkiem, wkre-
cany zapomocag wkretaka w cze$¢ drewniana.

Gwintem nazywa sie Slimakowate na-



Instrukcja taborowa

ciecie, powodujgce zazebienie stykajgcych
sie powierzchni.

Sruba ré6zni sie od wkretki tem, ze
w catej swej diugosci ma przekrdj jednolity
a poza tem koncowy gwint nieco odmienny.
Wkreca sie w nagwintowany wewnatrz otwor
w innej czesci zelaznej lub w osobng na-
kretke.

Nakretka jest to zelazna plytka
z otworem nagwintowanym wewnatrz do na-
krecania na Srube.

Skretka nazywa sie Srube wraz z przy-
nalezng nakretka.

Podktadka jest to cienka ptytka ze-
lazna (blaszka), zwykle okragta, z otworem
posrodku, zapobiegajgca wrzynaniu sie na-
kretki lub gtowki w drzewo.

Sciggacze bywajg rozmaitego ksztat-
tu i przekroju. Najprostszym rodzajem $cig-
gacza jest pret zelazny z gtéwka, na drugim
koncu nagwintowany odpowiednio do na-
kretki; moze mie¢ z obu stron nakretki;
moze by¢ zatozony na stale przez zagiecie
kohcow lub zapomoca uch, wykutych na kon-
cach. Najczesciej spotyka sie $ciggacz, wy-
giety w ksztakt zblizony do litery ,,U“; kon-
ce ramion takiego $ciggacza sg albo nagwin-
towane odpowiednio do nakretek, albo zao-
patrzone w otwory do zatozenia przyna-
leznej skretki.

Zawiasa taczy dwie czesci w ten spo-
sob, ze jedna z nich moze by¢ ruchoma (da-
je sie ustawia¢ pod réznym katem w stosunku
do drugiej). Zawiase tworzg dwie ptytki lub



Czes$¢ 1. Skiadniki taboru

listwy zelazne z uszkami, w ktérych jest osa-
dzony sworzen.

Ogniwo jest to kawalek drutu, spojo-
ny koncami; ma zwykle ksztat litery ,,0” lub
cyfry ,,8.“ — Celem potgczenia dwoch ogniw
spawa sie drugie po uprzedniem zatozeniu
w pierwsze (przewleczeniu przez pierwsze).

Pierscien jest to ogniwo okragte.

Ucho jest to ogniwo okragte lub po-
dtuzne, wykute na koncu czesci zelaznej. —
Uchami nazywa sie rowniez oddzielne
czesci zelazne prostego ksztattu, przytwier-
dzone na stale a stuzgce do osadzenia in-
nych czesci drewnianych lub zelaznych.

Klamra jest to kawatek Zzelaza, zagie-
ty hakowato na koncach; konce klamry sa
zaostrzone do whbijania lub nagwintowane
pod nakretki. Umocowana tworzy prosto-
katne ucho do przypinania uprzezy (rys. 1).

Hak jest to zagiety kawatek zelaza
(drutu), umozliwiajgcy zawieszenie ogniwa
lub ucha. Moze by¢ zaostrzony do whbijania,
nagwintowany do wkrecania lub pod nakret-
ke, zanitowany, wykuty na koncu czesci ze-
laznej lub potgczony =z nig ruchomo sposo-
bem ogniwowym. — Hak z zapadka ma
w krotszem ramieniu osadzone ogniwko, za-
pobiegajgce wypadaniu zatozonego na hak
ogniwa lub ucha—Baranim rozkiem na
zywa sie hak, zakrecony S$limakowato na po-
dobienAstwo rogu barana.

Sworzen jest to kawatek zelaza okra-
gtego z gtdwka tub uchem; moze mieé koniec
nagwintowany pod nakretke lub z otworem
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na zatyczke. Stanowi o0$ potaczenia dwdch
czesci (z uchami lub otworami), woko6t kto-
rej obie moga sie obracad,

Zatyczka, zakladana w otwoOr czesci
zelaznej (lub drewnianej), zapobiega wysunig-
ciu sie jej lub spadnieciu z niej innej cze-
§ci,—Zatyczki sa wykonane z drutu sprezy-
stego (stalowego). Najpospolitszy rodzaj sta-
nowi kawatek drutu, zgiety we dwoje, z usz-
kiem na konhcu; podwdjny koniec rozwidla
sie po zatozeniu (rys, 1), Inne rodzaje sg wy-
giete w ksztalt haka lub pierécienia. Nakretki
sg zabezpieczane zatyczkami, zaklepanemi na
state.

Przetyczka nazywa sie zatyczke z ze-
laza okragtego, z uchem lub bez, o specjal-
nem przeznaczeniu (np, dyszla, rozwory, ko-
fa, sprzegta). Przetyczka bywa nadto ubez-
pieczana zwyklg zatyczka.

Uchwytem nazywa sie kazde urzg-
dzenie zelazne specjalnego ksztaltu i prze-
znaczenia, przytrzymujace stale lub czasowo
czesSci skladowe pojazdu Ilub zaladowane
przedmioty.

Zatrzask jest to uchwyt samoczynny.

Przyczep jest to proste urzadzenie
zelazne (lub drewniane), przeznaczone do
czasowego podtrzymywania przedmiotéw, sta-
nowigcych wyposazenie pojazdu.

Opaska zapobiega pekaniu drzewa
wskutek rozsychania sie; stanowi pospolite
okucie na koncach czesci drewnianych, do
ktérych przekroju musi by¢ dostosowana
ksztattem. Wykonana jest z zelaza ptaskie-
go przez spojenie koncow w ogniu.
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Katniki wzmacniajg naroza $cian. Sg
to okucia z pflaskiego zelaza lub tasmy ze-
laznej w ksztalcie kata.

Ciagto faczy punkt zaczepienia sity
pociagowe] (orczyce, orczyk) z osig pojazdu.
Moze by¢ pojedyncze, dwu- lub troj-
ramienne, t | przth|erdzone do osi
w jednym, dwdch lub trzech punktach.

Resor jest to sprezyna z listew stalo-
wych, umieszczana miedzy osig a nadwoziem
w celu ostabienia wstrzgsOw. Resory moga
byé pojedyncze lub podwdjne. Zalez-
nie od ustawienia w stosunku do pojazdu
nazywaja sie podtuznemi (réwnolegte do
kéh) lub poprzecznemi (réownolegte z osig).

Sprzegtem nazywa sie specjalne
urzadzenie do sprzegania (fgczenia) dwuko-
towych poélwozi w pojazd czterokotowy.

Uprzaz skltada sie z czesci skorza-
nych i metalowych.

Czesci skoOrzane sg to pasy lub
rzemienie; pasy Ssg szersze niz rzemienie.
Z paséw sag utworzone wszystkie gtéwne cze-
§ci uprzezy, stuzace do ciggniecia i wstrzy-
mywania pojazdu oraz podtrzymywania dy-
szla (biedki).

Tak samo jak skoOra, z Kktorej jest wy-
konany, ma kazdy pas (pojedynczy) lub rze-
mien dwie strony: lico i mizdre. Lico jest
to strona, z ktérej przy wyprawie usunieto
wios; mizdrq nazywa sie strona odwrotna,
ktora skoéra byta przyrosnieta.

Rzemienie moga by¢ zeszyte na-
ptask, przyczem konce rzemieni sg zwro-
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cone w przeciwnym kierunku, albo w Kklin,
kiedy korice rzemieni sa zwrécone w jedng
strone (rys. 2).

Podszyciem nazywa sie pojedyriczy
lub podwodjnie ztozony (i zeszyty) kawat sko-
ry (pas), zwiekszajacy powierzchnie przyle-
gania pasa lub rzemienia.

Rys. 2,

Zszycie naptask

Zszycie w klin

Podktadka jest to kawatlek skory,
chronigcy ciato konia od ucisku czesci me-
talowej.

Naszywa lub naszywka jest to ka-
watek skory, pas lub rzemieri, naszyty nain-
nym w celu wzmocnienia go.

Przyszywa Ilub przyszywka jest
to czes¢ skorzana, przyszyta jednym lub dwo-
ma konicami do pasa lub rzemienia i biegna-
ca wzdluz niego; stanowijprzewaznie umoco-
wanie dla sprzazki, strzemionka i t, p,

Przystuta, przystutka nazywa sie
pas, rzemien lub ich konce, opatrzone dziur-
tami (podziurkowane) do zapinania na sprzaz-

e.
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Zapinka jest to krotki rzemien ze
sprzazka i wsuwkami, przymocowany drugim
koncem na state. Zapinkg nazywa sie réw-
niez koniec rzemienia, zaopatrzony w sprzgz-
ke i wsuwki, w przeciwstawieniu do przy-
stutkki.

Przepust jest to otwoér, utworzony
przez przeciecie lub niezaszycie pewnego
miejsca w pasie, rzemieniu lub naszywie, stu-
zacy do przesuniecia innego pasa lub rze-
mienia. Naszyty przepust powstaje przez
naszytg w tym celu przyszywke.

Petlg nazywa sie zeszyty lub zapina-
jacy sie rzemien albo jego koniec, tworzacy
petle.

Wsuwka jest jakby pierscieniem sko-
rzanym; stuzy przewaznie do utrzymania
przyiegu konca zapietego na sprzazke pasa
lub rzemienia. Wsuwka stata jest wszyta
w pas lub rzemien (zwykle przy sprzazce),
wsuwka ruchoma daje sie wzdluz pasa
lub rzemienia dowolnie przesuwaé. Wsuw-
ka ruchoma nazywa sie zaciskowag, jezeli
stuzy do zacisniecia petli, utworzonej przez
ztozenie we dwoje rzemienia lub pasa.

CzesSci metalowe stanowig taczniki
miedzy poszczeg6lnemi czeSciami skdérzanemi
(rys. 3).

Pierscien jest to okragte ogniwo
(,,kotko™). Moze by¢é podwodjny a nawet po-
tréjny.

Ramka jest to ogniwo czworokatne lub
tréjkatne, do ktérego przyszyte sa czesci
skdrzane.

Wrotka jest to na jednym z bokow






Wrotnik

Czes$¢ I, Skiadniki taboru

Rys. 3.
Sprzazki
M
VI~~V— o
z czepikiem
z poprzeczka
¢2n

Karabinczyk

U \j

podwdjna

U
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ramki ruchomo osadzony walec, ulatwiajgcy
przesuwanie pasa lub rzemienia.

Strzemionko jest to ogniwo owalne,
potokragte, trojkatne Ilub czworokatne, przy-
szyte lub umocowane jedna strong do czesci
skorzanej tak, ze mozna niem porusza¢. Na
strzemionku moze by¢ zaszyta zapinka, przy-
stutka lub t. p.

Uszko, ucho wyglada jak strzemion-
ko; gtéwna r6znice stanowi to, ze w przeci-
wienstwie do strzemionka uszko jest wszyte
lub osadzone nieruchomo.

Sprzazka stuzy do zapinania przystut
lub przystutek. Skilada sie z ramki, zwy-
kle czworokatnej, i trzpienia lub czepika,
zatlozonego na jeden z bokéw ramki. Na-
przeciw trzpienia moze mie¢ wrotke. Moze
by¢ okragta (ramka pierscieniowa), podwdjna
(z dwoma trzpieniami), z poprzeczka (trzpien
na poprzeczce).

Wrotnik sklada sie z pierscienia
i strzemionka, potgczonych z sobg tak, ze
moga sie obraca¢. Mozno$¢ obracania sie
czesci wrotnika zapobiega skrecaniu sie po-
fgczonych nim pasow, rzemieni 4{ub tancu-
chéw.

Karabinczykiem nazywa sie haczyk
sprezynowy, utatwiajgcy szybkie przypiecie
faricucha lub rzemienia do pierscienia lub t. p.

Przewleczka jest to pateczka z usz-
kiem posrodku; stanowi pospolite zakohcze-
nie tancuchéw, umozliwiajgce przypinanie ich
do pierscieni i t. p.
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ROZDZIAL B,

POJAZDY.

1. Ogo6lne zasady budowy.

Pojazdy stuzag do przewozenia ciezarow
zapomocg zywej sity pociggowej.

Zaleznie od sposobu pokonywania tar-
cia o jezdnie rozroznia sie:

pojazdy na kotach,

pojazdy na ptozach (sanie).

Przy zastosowaniu ptdéz sita pociggowa
musi pokonywac tarcie posuwiste, ktoére przez
zastosowanie kot zamienia sie na tarcie po-
toczyste. Pokonywanie tarcia potoczystego
wymaga naogdt mniejszego nakiadu sity.
Z tego tez powodu w powszechnem uzyciu
sg pojazdy na kotach; san uzywa sie jedynie
na jezdniach szczegodlnie S$liskich, na $niegu
lub lodzie.

Z powodu ograniczonej uzywalnosci oraz
prostoty budowy pominieto sanie w niniej-
szym ustepie, omawiajacym wylgcznic p o-
jazdy kotowe.*)

Pojazdy wojskowe powinny znamiono-
waé nastepujace wiasciwosci:

ruchliwosg,

jczdnosg,

przewoznosé.

*) Niniejsze wskazania teoretyczne nalezy rozwa-
za¢ na tle szczegétowych opiséw pojazdéw, zawartych
w ustepie 2, ,,Opis pojazdéw".

Instrukcja taborowa — 2.
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6. Pokony-
wanie
tarcia.

Instrukcja taborowa

Ruchliwos$é.

Ruchliwos$¢ jestto tatwos¢ poruszania
pojazdu. Miarg ruchliwosci jest sita, potrzebna
do utrzymania pojazdu w jednostajnym ru-
chu, Bardziej ruchliwy bedzie ten pojazd,
do ktérego uruchomienia w warunkach scisle
jednakowych, t. j. na takiej samej jezdni
i przy robwnym ciezarze ogélnym, wystarczy
mniejszy wysitek.

Ruchliwo$é¢ pojazdu zalezy od:

warunkéw pokonywania tarcia,

warunkow pokonywania innych oporéw
ruchu,

urzadzen, utatwiajacych dziatanie sity
pociagowej,

racjonalnego rozktadu tadunku.

Toczgce sie koto ma do pokonania tar-
cie dwojakie: tarcie o jezdnie i tarcie na
osi. Pierwsze powstaje wskutek przeszkéd,
stawianych postepowemu ruchowi kota przez
nieréwnosci nawierzchni drogi, drugie wyni-
ka z suwania sie wewnetrznej powierzchni
tulei na czopie osi i hamuje obrotowy ruch
kota. Oba powodujg strate sity pociggowej,

Stosunek catkowitego oporu, t. j. sumy
tarcia o jezdnie i tarcia na osi, do ciezaru
pojazdu wraz z ewentualnym tadunkiem czyli
stosunek sity pociggowej, potrzebnej do po-
konania obu tar¢, do poruszanego ciezaru, t.zw.
wspoéiczynnik tarcia og6lnego, jest
ustalony doswiadczalnie dla r6znego rodzaju
powierzchni jezdnych. Wspdétczynnik ten wy-
nosi w wartosciach $rednich i przyblizonych
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na jezdni poziomej:
dla jezdni asfalto-

wanych okoto 0,010 czyli 1:100,
dla jezdni brukowa-

nych kostkag grani-

towa ” 0,020 czyli 1: 50,
dla jezdni szoso-
wanych ” 0,030 czyli 1: 30,

dla jezdni brukowa-
nych  kamieniem

polnym v 0,040 czyli 1: 25,
dla drég ziemnych

twardych " 0,050 czyli 1: 20,
dla drég ziemnych

miekkich 0,080 do 0,150

czyli 1:12 do 1:6,
dla bezdrozy pias-
czystych lub btot-
nistych okoto 0,150 do 0,300
czyli 1:6 do 1:3,
Znaczy to, ze np, pojazd o ogélnym cie-
zarze 1.000 kg (ciezar wiasny wraz z tadun-
kiem) moze by¢ utrzymany w jednostajnym
ruchu na poziomej powierzchni asfaltowej
przez stale dziatajacg site 10 kg, na pozio-
mej twardej drodze ziemnej przez site 50 kg
i t. d — Jezeli przecietny kon zdota praco-
waé przez 8 — 10 godzin na dobe z sitg 50 kg
w tempie 1 m/sek. (okoto 4 km na godzing),
to catkowita praca takiego konia wystarczy
wilasnie na poruszanie pojazdu o ciezarze
0golnym 1.000 kg po twardej ziemnej drodze
poziome;.
Oba opory ruchu kota zalezg od wiel-
kosci poruszanego ciezaru i od rodzaju trg-
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cych sie powierzchni. Mozna je jednak
zmniejsza¢ przez odpowiednie urzadzenia lub
zabiegi. W tym celu konieczne jest rozpa-
trzenie warunkéw pokonywania przez site po-
ciagowa obu opordéw i to kazdego oddzielnie.

Tarcie kota o jezdnie jest t zw.
tarciem potoczystem, przy ktérem powierzch-
nia kota (obreczy) nie przesuwa sie réwno-
legle do powierzchni jezdnej, jak to jest przy
tarciu posuwistem, np. u san, lecz toczy
sie po jezdni, dotykajac jej coraz dalszemi
punktami swego obwodu. W ten sposéb nie-
réownosci | Jobreczy zazebiajg sie niejako o nie-
réwnosci drogi i wzajemnie sie znieksztalca-
ja. Przy wiekszych nieréwnosciach koto po-
nadto wpada w zagtebienia i musi sie pod-
nosi¢ fna wzniesienia. Na drogach miekkich
grzeznie w podtozu i musi sobie ztobié kolej,
t. j. ugniata¢ przed sobg teren, przyczem do
tarcia powierzchni obreczy przybywa jeszcze
tarcie bokéw obwodu o przylegajace $ciany
kolei; w takich warunkach jazdy korzystne
jest oczywiscie trzymanie kolei kot przednich
przez kota tylne, ktére w tym wypadku maja
juz droge utorowana.

Tarcie potoczyste zalezy od ciezaru po-
jazdu i od rodzaju powierzchni drogi; ponad-
to jednak, ze wzgledu na elastycznos¢ wszel-
kich przeszkéd terenowych i samej obreczy,
takze od wielkoS$ci powierzchni tarcia, przy-
czem wprost przeciwne sg warunki dla drég
twardych i migkkich. Na drogach twardych
tarcic o jezdnie jest tern mniejsze, im mniej-
sza jest powierzchnia tarcia, t. j, im mnigj
két ma pojazd i im wezsze sg obwody kot
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Na drogach miekkich natomiast tarcie jest
tern mniejsze, im mniej grzezng kota w pod-
tozu, czyli im wieksza jest powierzchnia tar-
cia, t. j- im wiecej kot ma pojazd, im wieksza
jest ich Srednica i im szersze obrecze; opor
bowiem, wynikajacy z grzeZniecia, przewyz-
sza znacznie tarcie zwiekszonych powierzch-
ni styku.

Zbyt waskie obrecze sa niedopuszczalne
dla wielkich obcigzen, poniewaz niszczg na-
wierzchnie, wyrzynajgc koleje nawet na dro-
gach twardych, a na gtadkich jezdniach przez
nadmierne zmniejszenie tarcia o jezdnie moga
wywotaé zanik obrotowego ruchu kota. Zbyt
szerokie obrecze (ponad 10—12 c¢cm) nie daja
na twardych drogach zadnych wspotmiernych
korzysci, poniewaz nie przylegaja nigdy do
jezdni catg szerokoscig, a procz tego scieraja
sie na krawedziach. — Wraz z szerokoscig
obwodu wzrasta ciezar kota,a tern samem
ciezar wihasny pojazdu. To tez szeroko$¢ obre-
czy powinna by¢ proporcjonalna do obcigze-
nia pojazdu. Norma prawna opiewa, Zze ob-
cigzenie obreczy ma wynosi¢ nie wiecej niz
150 kg na 1 cm szerokosci.

Sita pociggowa, dziatajgc na o$ pojazdu,
pokonywa opor tarcia potoczystego w punkcie
zetkniecia sie obwodu kota (obreczy) z jezdnia.
Ramieniem tej sity jest promien kota. Im
wieksze jest to ramie, t. . im wigksza jest
$rednica kota, tern mniej sity pociggowej zu-
zZzywa sie na pokonanie tarcia”ojezdnie. Wy-
nika stad, ze we wszelkich warunkach po-
zgdane jest koto mozliwie duze (do 1400 mm).

21



22

Instrukcja taborowa

Do zaoszczedzenia sity pociggowej w po-
konywaniu tarcia o jezdnie przyczyniajg sie
resory. Sprezystos$é ich bowiem tagodzi wy-
sitek podnoszenia ciezaru pojazdu (wraz z ta-
dunkiem) na wzniesienia drogi (wystajgce
kamienie i t. p.). Wskutek wstrzasu nastepuje
jedynie silniejsze sprezenie resoréw, ktore
po przebyciu przeszkody znowu zanika, nie
wywotlujgc prawie zmiany w potozeniu nad-
wozia, a tern samem czynigc zbedne dzwi-
ganie go wzwyz- Pozytecznos$¢ resorOw ujaw-
nia sie przedewszystkiem na znaczniejszych
przeszkodach, przebywanych z wiekszg szyb-
koScig przez pojazdy silnie obcigzone. — Po-
za tern stanowig resory $rodek ochronny dla
nawierzchni drogi.

Tarcie na osi jest to zwykle tarcie
posuwiste i jako takie zalezne (w prostym
stosunku) od ogdlnego obcigzenia pojazdu
i od doboru materjatéw tracych sie powierzch-
ni, niezalezne za$, przynajmniej teoretycz-
nie, od wielkosci powierzchni tarcia. Mate-
rjaty jednakowe, np. bronz i bronz albo ze-
lazo i zelazo, majg wiekszy wspotczynnik
tarcia niz materjaly rézne, np. bronz i Zze-
lazo. Wspobiczynnik tarcia pierwszych wyno-
si np. 0,2 (20%), ostatnich 0,15 (15%), oczy-
wiscie bez uzycia jakiegokolwiek smaru. Sma-
ry czyli ptyny oleiste lub mazie zmniejszajg
ten wspodtczynnik bardzo powaznie; przy do-
statecznem smarowaniu wynosi on np. dla
uzywanych powszechnie do pojazdéw cieza-
rowych tulej z zeliwa a osi ze stali zlewnej
tylko 0,07.

Tarcie na osi wpltywahamujgco na obrot
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kota, t. j. przeciwstawia sie oporowi tarcia
potoczystego w miejscu stykania sie kota
z jezdnig (rys. 4). Poniewaz dziala on
(Ot) w tym wypadku jako sita o ramieniu
promienia kota (R), a opdr tarcia na osi (Op)
jako sita o ramieniu promienia osi (r), wiec
tarcie to zmniejsza sie w miare zwiekszania

Rys. 4.

C = ciezar tadunku
P = sita pociggowa

sie Srednicy kota i zmniejszania sie $rednicy
czopa osi. Stosunek obu $rednic wynosi
przecietnie 0,05 (1:20); wspoéiczynnik tarcia na
osi w punkcie styku kota z jezdnig réwna
sie zatem 0,05 . 0,07 = 0,0035, co czyni oko-
to 1/10 czesci oporu ogodlnego na S$rednich
drogach bitych.
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Wielkos¢ powierzchni tarcia jest w za-
sadzie obojetna. Poniewaz jednak pod jed-
nakowem obcigzeniem na malej powierzchni
wytwarza sie tarcie jednostkowe znacznie sil-
niejsze niz na powierzchni duzej, a nazbyt
silne tarcie jednostkowe powoduje zagrzewa-
nie sie osi, przeto korzystniejsze jest rozto-
zenie ciezaru pojazdu na 4 kota czyli 4 czo-
py osi oraz wydtuzenie czopéw w miare
wzrostu obcigzenia,—Ze wzgledu na zagrze-
wanie sie osi, zwiaszcza w szybkim ruchu,
korzystniejsze sg réwniez kota o0 wiekszej
$rednicy, poniewaz na danej przestrzeni wy-
konywaja mniejsza ilos¢ obrotéw.

Tak wiec, pomijajac zalezno$¢ od wiel-
kosci poruszanego ciezaru, tarcie na osi jest
tern mniejsze:

im gtadsza jest powierzchnia tarcia, t. |.
im lepiej sg wygtadzone czopy osi i wewnetrz-
ne powierzchnie tulej;

im lepiej sg dobrane materjaty tracych
sie powierzchni t, j. czopéw osi i tulej;

im lepiej sg smarowane powierzchnie
tarcia;

im mniejszy jest luz miedzy czopem osi

a tulejg oraz tulejg a oporem osi i czapka.
Pokonywanie tarcia na osi jest tern ta-
twiejsze:

im wyzsze sg kota, t. j. im wieksza jest
ich $rednica;

im ciensze sg czopy osi, t. j. im S$redni-
ca ich jest mniejsza.

Wyptywajg stad nastepujace wnioski
praktyczne:
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Czopy osi oraz wnetrza tulej muszg byc¢
toczone; gladkos¢ powierzchai tracych zwiek-
sza sie jeszcze w miare uzywania.

Najodpowiedniej dobrane pod wzgledem
materiatu sg na stalowej osi tuleje bronzo-
we, uzywane w piastach metalowych.

Réwnomierny rozdziat smaru zapewnia-
ja rozmaite sposoby: przyptaszczony od géry
ksztatt czopa, rowki wzdtuz lub wokdt czo-
pa, oraz ptytkie zlobki w wewnetrznej po-
wierzchni tulei. Waznym szczegétem jest
rowniez uszczelnienie wnetrza piasty przed
wtargnieciem blota i kurzu, paralizujgcego
dziatanie smaru.—Obu tym warunkom odpo-
wiadajg najlepiej osie olejone, do ktérych
dzieki zupelnie szczelnemu zamknieciu kot
na osi mozna zamiast gestego smaru uzywac
ptynu (oleju), wypetniajgcego bez przeszkod
kazdg szczelinke.

Uzywane powszechnie, nachylone w sto-
sunku do $redniej i stozkowate czopy osi po-
wodujg silniejsze tarcie tulej o opory osi
oraz czeste zwiekszanie sie luzu miedzy czo-
pem a tulejg, sa jednak uzasadnione odreb-
nemi warunkami. W tych warunkach ko-
rzystnie wplywajg na ruchliwo$¢ pojazdu
przez zapobieganie znacznie wiekszym do-
datkowym oporom ruchu.

Rowniez wzgledami innego rodzaju ogra-
niczona jest wysokos¢ kot.

Grubos¢ osi zalezy od wymaganej nos-
nosci pojazdu oraz od materjatu, z jakiego
sg wykonane. Najlepszym jest stal, dopu-
szczajgca znaczne zmniejszenie przekroju bez
uszczerbku wytrzymatosci.
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Posuwiste tarcie na osi mozna zamienic
na potoczyste przez zastosowanie tozysk kul-
kowych, tozyska kulkowe, oczywiscie réw-
niez odpowiednio smarowane, zmniejszaja
bardzo tarcie na osi.

Podane w tabeli na wstepie liczby sta-
nowig sume dwu skiadnikéw: tarcia o jezd-
nie i tarcia na osi. Wspoétczynnik tarcia po-
toczystego jest nieokres$lony. Tarcie na osi
jest wielkoScia, niezalezng od rodzaju jezdni.
Wynika stad, ze wzajemny stosunek obu
taré¢ moze ulega¢ znacznym wahaniom. Przy
tulei zeliwnej a osi stalowej, smarowanej
w dostatecznej mierze zwyklym smarem (do
osi), tarcie na osi wynosi np, na S$rednich
drogach, jak szosy, gorsze bruki i twarde
drogi ziemne, mniej wiecej 1/10 cze$¢ tarcia
ogoblnego; w tych warunkach wiec mozna je
lekcewazy¢. Juz jednak na jezdni asfaltowej
tarcie to wynosi okoto potowy wartosci opo-
ru ogollnego, stanowi zatem czynnik réwnie
wazny jak tarcie o jezdnie. Szczegolna gtad-
kos$¢ jezdni (mokry asfalt, powtoka lodowa),
obnizajgca znacznie opdr tarcia potoczystego,
albo zte smarowanie osi, zwiekszajgce opor
tarcia posuwistego, moga nawet spowodowac
przewage tarcia na osi nad tarciem o jezdnig
I w wyniku zupetny zanik obrotowego ruchu
kota, ktoére zacznie sie Slizgaé jak ptozy u san.

Stale przeciwdziata ruchowi op6r po-
wietrza, zalezny gtdwnie od rozmiaréw
czotowej powierzchni pojazdu oraz od szyb-
kosci poruszania. Ze wzgledu na niewielka
stosunkowo chyzo$é zywej sity pociagowej
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opor ten jest bez znaczenia, o ile chodzi
o warunki normalne. Jednakze gwattowne
ruchy powietrza, zwtiaszcza za$ silny wiatr,
przeciwny do kierunku jazdy, moga spowo-
dowac¢ bardzo powazng strate wydajnosci po-
ciggowej.

Staty opér wewnetrzny wynika z oscy-
lacji przedniej czes$ci podwozia
(przedniego potwozia) t. j. ledwie dostrzegal-
nych ale nieustannych obrotéw przedniej
czesci podwozia (przedniego pétwozia) nao-
koto sworznia skretu- Zjawisko to powoduje
dodatkowe tarcia, jak przy skretach, i state,
drobne odchylenia w kolejeniu pojazdu t. j.
scistem postepowaniu két tylnych sladami két
przednich, a wywotane jest przez nieréwno-
§ci drogi, dziatajgce na poszczegolne kota,
oraz przez nierbwnomierny cigg koni, zwia-
szcza przy orczycy statej. Oscylacja zmniej-
sza sie w miare:

sztywnosci potaczenia obu czesci pod-
wozia (obu pdétwozi), ze stratg na gietkosci
pojazdu;

oddalenia tego potgczenia od osi przed-
niej, z korzyscig dla zwrotnosci pojazdu;

wysokosci przednich két, tatwiej przeta-
czajgcych sie przez drobne przeszkody;

przy zastosowaniu orczycy ruchomej,
II(ikvxgiduja‘cej wplyw nierébwnomiernego ciggu

oni.

Inne opory dodatkowe wystepujg na jaw
jedynie wszczegoélnych okolicznosciach: op6r
skretu np. tylko w chwili zmiany kierunku
jazdy. Przy skrecaniu przedniej czesci pod-
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wozia (przedniego poétwozia), pomijajac pew-
ng strate sity pociggowej, wynikajgcg ze
zmiany jej kierunku, wytwarza sie tarcie po-
suwiste miedzy plaszczyznami styku obu cze-
§ci podwozia (obu potwozi), zalezne naogdt
od takich samych warunkéw jak tarcie na
osi- Pokonywanie tarcia w skrecie ufatwia-
ja rézne sposoby potaczenn obu czesci pod-
wozia (obu potwozi), SciSle zwigzane z po-
szczegblnemi systemami pojazdow, np. kregi
skretowe i t. p.

Strata sity pociggowej przy zmianie kie-
runku zwieksza sie nadto wskutek oporu
kot, ktorych obrecze podczas zwrotu zata-
czajg brzegami zewnetrznemi tuki o wiek-
szym promieniu niz brzegami wewnetrznemi
i wskutek tego czesciowo $lizgaja sie po jezd-
ni. Ponadto na drogach miekkich tylne ko-
ta pojazdu zmuszone sg wyrzynaé odrebne
koleje niz kota przednie (podwodjne kole-
jenie).

Jazde pod g!ore utrudnia zwiekszo-
ny opér przewozonego ciezaru. Ciezar bo-
wiem, dziatajgcy pionowo, a zatem na pozio-
mie prostopadle do jezdni, na spadzie roz-
ktada sie na dwie sity, jedng prostopadig
a drugg réwnolegta do powierzchni drogi.
Sktadowa ciezaru pojazdu, réwnolegta do
drogi, dziata w kierunku wprost przeciwnym
do sily pociggowej. Skladowa ta wzrasta
w miare wzrostu nachylenia drogi. Wynika
stad, ze jazda pod gére wymaga w stosunku
do przewozonego ciezaru oraz kagta wznie-
sienia zwigkszonej sity pociggowej. — Ponie-
waz temu samemu prawu podlega ciezar
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wiasny konia, wiec juz sam ruch jego pod
gore powoduje wiekszy wysitek (rys. 5).

Pokonywanie tego oporu jest tern trud-
niejsze, im wyzej potozony jest srodek ciez-
kosci pojazdu (natadowanego) ze wzgledu na
tern dluzsze ramie momentu.

Wyraznie wystepuje przytem stosunek
wspotczynnika tarcia ogélnego do spadu. Gdy
procent wzniesienia réwna sie wspoOtczynni-
kowi tarcia og6lnego, wtedy opér ruchu co
najmniej sie podwaja. Zaleznie wiec od ro-

Rys, 5.

dzaju drogi wypada podwoi¢ site pociggowa,
np. doprzac drugg pare koni, na nachyleniu
r6znem, np. na jezdni asfaltowej juz przy na-
chyleniu 0,01 (1:100), na szosie dopiero przy
nachyleniu 0,03 (3:100).

Takie samo zjawisko zachodzi podczas
jazdy zgory. Jednakze skladowa ciezaru
pojazdu, rownolegta do drogi, nie dziata tu
przeciw sile pociggowej, lecz wiasnie w za-
mierzonym kierunku ruchu, wywotujgc t. zw.
rozped pojazdu. Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo zaprzegu oraz samego pojazdu (i tadun-
ku) stosuje sie specjalne $rodki zaradcze (ha-
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mulec}. W braku odpowiedniego urzgdzenia
zaprzag wilasnym wysitkiem musi wstrzymy-
waé napor staczajgcego sie wdédt pojazdu;
wysitek ten jest ponadto utrudniony przez
rozped wiasny koni.

Na doniosty wpltyw rodzaju drogi przy
przebywaniu pochytosci jasno wskazuje oko-
licznos¢, ze przy zjezdzaniu zgoéry na jezdni
miekkiej (piasczystej), mimo znaczniejszego
nawet spadu, zaprzag musi jeszcze ciagnag,
poniewaz w tych warunkach wspotczynnik
tarcia przewyzsza procent nachylenia.

W praktyce wojskowej, liczacej sie zwa-
runkami najciezszemi (bezdroza), uwaza sie
spady ponad (3®/0 za niedostepne dla
pojazdow kotowych. Przy bardziej stromem
nachyleniu (w goérach) przew6z ciezaré6w mu-
si sie odbywac nat. zw. smyku lub na grzbie-
cie koni jucznych.

Sita pociggowa zaprzegu przenosi sie na
pojazd za posrednictwem uprzezy, taczonej
z czesciami sktadowemi samego pojazdu, mia-
nowicie z dyszlem lub dyszelkami, orczyca
i orczykami. Sposéb tego potaczenia, a wiec
budowa i zastosowanie tych urzadzen zapew-
niajg nalezyte wykorzystanie sity pociaggowe;j:
im lepsze one beda, tern mniejsza czes¢ wy-
sitkbw zwierzecych pojdzie na marne, a tern
wieksza ich czes¢ bedzie zuzytkowana na po-
konanie witasciwych, nieuniknionych oporéw
ruchu.

Dyszel dla zaprzegu paro- lub wielo-
konnego, a dyszelki dla zaprzegu jednokon-
nego umozliwiajg kierowanie pojazdem i po-
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wstrzymywanie go w ruchu. Dyszel poje-
dynczy zapewnia poza tern rowny kierunek
ciggu obu idacych przy nim koni oraz uta-
twia doprzeganie dalszej pary. Warunkiem
dobrego dyszla jest jego odpowiednia diu-
gos$é, wihasciwy sposo6b osadzenia i mozliwa
statosc.

Ditugos$¢ dyszla zalezy od wielkosci
koni i tych samych wzgledéw praktycznych,
ktore okres$lajg dtugosé¢ paséw (postronkdéw)
pociggowych. W prawidlowo zaprzezonej
parze powinien koniec dyszla wypada¢ na-
rowni z pyskami koni. Dla normalnych sred-
nich koni wystarcza, aby odlegto$¢ przednie-
go konca dyszla od orczykdw wynosita 2,80
m. Im dyszel jest dtuzszy, t. j. im dalej od
pojazdu znajduja sie konie, tern tatwiej zdo-
taja wykonywac zwroty, ale tern wiece] migj-
sca potrzeba na wykonanie zwrotu i tern
trudniej woznicy opanowal zaprzag.

Sposéb osadzenia dyszla—na Srodku
i pod katem prostym do przedniej osi — po-
winien by¢ taki, aby przy lekkiem wzniesie-
niu ku przodowi—na jezdni poziomej — ko-
niec jego wypadat bezposrednio ponizej sta-
wow barkowych koni t, j. na 80 — 100 cm
ponad ziemig. Wtedy moga oba konie, je-
den ciaggnac za naszelnik a drugi napierajac
na dyszel, zgodnie wspotdziata¢ przy zwro-
tach.

Statos$é dyszla polega na jego mozli-
wem unieruchomieniu wdét i wbok, aby za
posrednictwem naszelnikéw nie obcigzat kar-
kow koni i nie przeszkadzat im w ruchu ude-

3
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rzeniami bocznemi, wynikajgcemi z oscylacji
przedniej czesSci podwozia (przedniego poét-
wozia). Warunki statosci dyszla sg zatem
te same co warunki ograniczajgce oscylacje,
a wiec przedewszystkiem mozliwa sztywnos¢
potaczenia obu czesci podwozia (obu poétwo-
zi), w przeciwienstwie do pozadanej poza
tern gietkosci pojazdu, i mocne osadzenie dy-
szla w przedniej czeéci podwozia (przedniem
potwoziu).—Najlepszym srodkiem osiggniecia
statosci dyszla, nic powodujacym wspomnia-
nych nastepstw ujemnych, sg resory, ktore
w znacznym stopniu uniezalezniajg nadwozie
wraz z dyszlem od wstrzaséw osi i kot

Przy dyszelkach podwdjnych do za-
przegu jednokonnego rozrézni¢ trzeba dwie
mozliwosci, mianowicie pojazd czterokotowy
i pojazd dwukotowy (biedke). W obu wy-
padkach nalezy uwzgledni¢, ze dyszelki sg
osadzone po obu bokach osi lub nadwozia,
wskutek czego doznajg dodatkowych bocz-
nych wstrzgsbw pionowych podczas prze-
taczania sie kot przez nier6éwnosci drogi.

Dyszelki sa krotsze od dyszla pojc-
dynczego. Normalnie koricami siega¢ maja
mniej wiecej do barku prawidtowo zaprzezo-
nego konia-

Potozenie dyszelkbw pojazdu cztero-
kotowego zalezy od budowy pojazdu i od sy-
stemu uzywanej uprzezy. Lekkie wzniesienie
dyszelkéw ku przodowi zapewniajg uzwy dy-
szelkowe, tgczace je zchomatem lub napiers-
nikiem i podtrzymujgce dyszelki. — Dyszelki
biedki sg w zasadzie przedituzeniem zewnetrz-
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nych belek dna nadwozia. Polozenie ich
w stosunku do konia powinno by¢ takie, ze-
by przednie korice przypadaly ponad stawem
barkowym, co sie reguluje pasem przezkon-
nym. Przy biedkach na niskich kotach, gdzie
odpowiednie potozenie dyszelkdw spowodo-
watoby, zaleznie od wzrostu konia, nadmier-
ne przechylenie nadwozia wtyt (niedopuszczal-
ne z powodu btednego rozktadu tadunku), sto
suje sie dyszelki, osadzone w sposob pozwalaja-
Cy na zmiane ustawienia ich w stosunku do
nadwozia.

Statos$é dyszelkbw pojazdu czteroko-
towego zalezy od tych samych warunkoéw, co
przy dyszlu pojedynczym, z wyjatkiem moc-
nego osadzenia, gdyz boczne wstrzasy piono-
we nie odbijajg sie na koniu dzieki ruchome-
mu (zawiasowemu) przytwierdzeniu dyszel-
kow do podwozia. Stato$¢ dyszetkow bied-
ki jest nieosiggalna, a nieuniknione wstrzasy,
pochodzace zaréwno od oscylacji, jak od
bocznych wahan pionowych, podchwytuje
i tagodzi pas przezkonny.

Orczyca z orczykami lub bez nich
stuzy do zatozenia pasow (postronkéw) po-
ciggowych zaprzezonych koni. Moze by¢
stata lub ruchoma, t.j. przytwierdzona sztyw-
no do przedniej czesci podwozia (przedniego
potwozia) lub zawieszona w polowie swej
diugosci na haku, umieszczonym nad wpu-
stem dyszlowym albo pod nim. Ruchoma
orczyca zapewnia réwnomierny podziat pra-
cy na oba konie, zmuszajac powolniejszego
do oporu przeciw odczuwanemu ciggnieciu
wtyl, ufatwia woznicy kontrole w tym wzgle-

Instrukcja taborowa — 3.
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dzie oraz utrudnia przenoszenie sie wstrzg-
séw przedniej czesci podwozia (przedniego
potwozia) przez uprzagz na konia. Orczyca
stata chroni konia stabszego od szarpnieé
w napier$niku (chomacie), czestych a przy-
krych dla niego przy orczycy ruchomej,
zwiaszcza przy ruszaniu z miejsca i pokony-
waniu przeszkod, a ponadto pozwala na kroét-
sze i dokladniejsze zwroty, poniewaz kazde
jednostronne zwiekszenie sity pociggowej po-
woduje skret przedniej czesci podwozia (przed-
niego poétwozia) nawet bez wyraznego dzia-
tania na dyszel pojazdu.

Ze wzgledu na wymagang zwrotnos¢
oraz doktadnos$¢ poruszen w szyku zaprze-
zonym uzywa sie w wojsku przewaznie or-
czycy nieruchome;j.

Orczyca powinna by¢é umieszczona moz-
liwie blisko osi i to w taki sposéb, aby
przedtuzenie pasa (postronka) pociggowego
nie wypadato ponizej osi, a naprezone pasy
(postronki) pociggowe nachylone byly w sto-
sunku do poziomu pod kagtem 10 — 12® (kat
ciggu); zalezy to od wysokosci kot przednich
i wzrostu koni wzglednie dtugosci zaprzegu.—
Poniewaz na drogach miegkkich, gdzie przed-
nie kota musza zlobi¢ koleje, a zwlaszcza
w wypadku ugrzezniecia kot przednich, ko-
rzystniejszy jest wiekszy kat ciggu, pozwala-
jacy na uzytkowanie wiekszej niz normalnie
czesci sity pociggowej do dzwigania wgore
przodu pojazdu, zaleca sie przy pojazdach
ciezarowych umieszcza¢ pod wpustem dyszlo-
wym zapasowy hak na orczyce ruchomag, ze-
by w razie potrzeby moéc orczyce obnizy¢
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i przez to ulatwi¢ prace zaprzegu. Zwiek-
szenie kata ciggu mozna réwniez osiagngé
przez skrécenie zaprzegu (postronkéw).

Wiszace u orczycy orczyki, porusza-
jac sie wslad za topatkami poszczegdlnego
konia, zapobiegajg przesuwaniu sie napiers-
nika (chomata) i chronig konie przed obtar-
ciem. Dlugos¢ orczyka musi byé taka, aby
naprezone pasy (postronki) pociggowe nie
tarty o tylne konczyny.

Zupetne zarzucenie orczykéw, umozli-
wiajace skrdcenie zaprzegu, jest dopuszczal-
ne tylko przy pojazdach bardzo lekkich i do-
brze resorowanych, gdzie wstrzasy przedniegj
czesci podwozia nie odgrywajg wiekszej roli,
oraz przy szesciokonnym zaprzegu bezorczy-
cowym (typu francuskiego), gdzie wskutek
niejednostajnych poruszen kilku koni, ciagng-
cych wspdélnie za ten sam orczyk, zanikloby
wogoble istotne zadanie orczyka ruchomego.

' Dorazne doprzezenie dalszej pary koni
albo state zwiekszenie zaprzegu jest utatwio-
ne przez uzycie orczycy doprzegowej t. j,
drugiej orczycy, zawieszanej na przednim
koncu dyszla. Orczyca doprzegowa
jest zawsze ruchoma. Moze by¢ z orczyka-
mi lub bez nich. Orczyki maja znaczenie
wyltacznie w zaprzegu czterokonnym; w sze-
s§ciokonnym  zaprzegu orczycowym (typu
austrjacko-niemieckiego) sg zbedne z tego
samego powodu co w zaprzegu bezorczyco-
wym. Doprzegowa orczyca bez orczykow
wykazuje ponadto wyrazne zalety, a miano-
wicie:
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jest lzejsza, wiec mniej obcigza przéd
dyszla, wskutek czego dyszel mniej ci$nie na
karki pary dyszlowej (przez naszelniki);

nie dopuszcza do zbytniego obwisania
paséw (postronkéw) pociagowych, tak Zze ko-
nie rzadziej przestepuja przez nie.

Wyzszy niz u orczycy gtéwnej punkt za-
wieszenia uniemozliwia zachowanie nalezyte-
go kata ciggu dla pary doprzezonej, zmniej-
szajgc tern samem jej wydajnos¢ pociggows.

Przy jednokonce orczyk zastepuje or-
czyce i powinien by¢ zawsze ruchomy.

Dla ruchliwosci pojazdu, obcigzonego
fadunkiem, duze znaczenie ma réwniez roz-
kfad tadunku. Na pierwszy plan wysuwaja
sie dwie zasady. Mianowicie punkt ciez-
kosci obtadowanego pojazdu powinien le-
zec:

mozliwie najblizej punktu zaczepienia
sity pociggowej t. j. orczycy;

mozliwie nisko ponad tym punktem,
a tern samem mozliwie na jednej wysokosci
z punktem ciezkosci ciggnacego konia.

Pierwszemu wymaganiu mozna zado$¢-
uczyni¢ przez zmniejszenie dtugosci pojazdu
a drugiemu przez zwiekszenie jego szeroko-
§ci t, j, rozstawu kot, W niektdérych poja-
zdach obniza sie w tym celu dno nadwozia
przez odpowiednie wygiecie 0si, czego sie
jednak nie stosuje w warunkach normalnych.

Zbyt wysoko potozony punkt ciezkosci
jest szczegOlnie niekorzystny na pochyto-
sciach oraz w chwili ruszenia zmiejsca, W obu
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bowiem wypadkach ciezar pojazdu wraz zta-
dunkiem przeciwstawia sie sile pociggowej
z sitg tern wiekszg, im dluzsze jest ramie
momentu obu sit, t. j, im wieksza jest rozni-
ca poziomu w potozeniu punktu zaczepienia
sity pociggowej (orczycy) i punktu ciezkosci.

Rozkiad ciezaru pomiedzy obie osie p o-
jazdu czterokotowego moze by¢ na
bardzo dobrych drogach i przy rownych ko-
fach przednich i tylnych jednakowy. W za-
sadzie jednak powinna o0$ przednia, jako
obarczona wykonywaniem zwrotéw i ztobie-
niem kolei na drogach miekkich, by¢ mnigj
obcigzona niz tylna. Jezeli przednie kota sg
mniejsze, to stosunek obcigzenia obu osi po-
winien by¢ jeszcze wyrazniejszy na korzys$é
osi przedniej, proporcjonalnie do $rednic kot.
W praktyce przyjmuje sie stosunek ten przy
kotach rownych jak 5:6, przy mnigjszych
(przecietnie o 2070) kotach przednich jak
2 3 (4 6).

Rozkiad ciezaru mozna zmienia¢ przez
odpowiednie utozenie tadunku; przy niekt6-
rych systemach pojazdéw jednak jest on po-
niekagd przesgdzony samg budowg pojazdu
t. j. urnieszczeniem nadwozia w stosunku do
obu osi. Podsunigcie tylnej osi zbytnio wprzéd
(w kierunku osi przedniej), korzystne z punk-
tu widzenia mocy nadwozia i zwigkszonej
zwrotnosci pojazdu, jest niepozadane z dwdch
wzgledéw, poniewaz;

przenosi zbyt wielki procent ciezaru na
tylng o$ i na pochytosciach moze spowodo-
wac przechylenie sie wtyt calego pojazdy;
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ciezar wiszacy poza osig, zwitaszcza przy
szybszym ruchu na nier6wnej drodze lub na
skretach, powoduje wstrzasy boczne o zwiek-
szonej sile, dzialajgce niszczaco na tylne
kota.

tadunek pojazdéw jednoosiowych (bie-
dek) powinien by¢ roztozony tak, zeby przy
podniesieniu dyszetkéw wgore o 15—20° Sro-
dek ciezkosci przypadat wiasnie na osi, a za-
tem w normalnem potozeniu biedki nieco
przed osig, a przy przebywaniu niewielkich
pochytosci co najwyzej na osi, nigdy za$ za
nig. W ostatnim wypadku bowiem caty cie-

zar podrywaé¢ bedzie konia wgo6re i utrud-
nia¢ mu cigg, podczas gdy lekki nacisk wddt,
zwiaszcza na gtadkiej jezdni i przy duzein

obcigzeniu, sprzyja pracy pociggowej konia.
Przed stromym wjazdem wg6re biedka po-
winna by¢ przetadowana bardziej wprzod lub
dyszelki znizone w sposéb anormalny, przed
stromym zjazdem wd&t nalezy postgpi¢ od-
wrotnie. Zbyt wielki nacisk tadunku wprzod
meczy konia nadmiernie i stanowi, wespot
z niestatoscig dyszetkéw, najwiekszg wade
biedki, jako pojazdu ciezarowego, przy nie-
dbatej obstudze.

Jezdnosé.

Pojecie jezdnosci skupia w sobie te
wszystkie wiasciwosci pojazdu, ktore stano-
wig 0 jego przydatnosci do swobodnego ma-
newrowania w terenie t,j. omijania lub prze-
bywania napotykanych w nim przeszkéd.
Wiasciwosciami temi sa:
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zwrotno$¢ (skretnosg),

gietkosc,

tatwos¢ przebywania przeszkod,
stateczno$¢ (niewywrotnosc).

39

Zwrotnoé$¢ jest to zdolnos$¢ przysto- 10. Zwrot-

sowywania sie pojazdu do krzywizn pozio-
mych. Miarg zwrotnos$ci jest przestrzen, po-
trzebna do wykonania catkowitego zwrotu
pojazdu, okreslona promieniem najmniejsze-
go kota, w obrebie ktoérego obrét taki jest
mozliwy, t, zw, promieniem zwrotu.

Osie pojazdu czterokotowego,
rownolegte do siebie podczas jazdy po linji
prostej, na zakretach zmieniajg wzajemne po-
tozenie, tak ze przedituzenia ich przecinajg
sie w punkcie 0 (rys. 6), stanowigcym o$ro-
dek zwrotu. Dzieje sie tak wskutek skre-
cenia przedniej czeSci podwozia (przedniego
pétwozia) w punkcie S, w ktorym sg scze-
pione obie czesci podwozia (oba poétwozia).
Skret ten jest ograniczony zazwyczaj przez
to, ze jedno z przednich kot zacina sie o nad-
wozie.

Kat, ktéry tworzg przedituzenia obu osi
przy najwiekszym moztiwym skrecie przed-
niej czesci podwozia (przedniego po6twozia),
rowny Kkatowi, jaki tworzy nowy Kkierunek
dyszla w stosunku do pierwotnego, nazywa
sie katem zwrotnos$ci (0. Odlegtos¢
osrodka zwrotu O od $ladu zewnetrznego
kota przedniego, pozostatego po zwrocie do-
konanym przy najwiekszym mozliwym Kkacie
zwrotnosci (OA), stanowi teoretyczny pro-
mienn zwrotu pojazdu.
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Rys, 6.

Promien ten okres$la przestrzen, koniecz-
ng do zawrdécenia samego pojazdu (bez za-
przegu), i zalezy od kata zwrotnosci i od od-
legtosci miedzy punktem sczepienia obu cze-
§ci podwozia (obu poétwozi) a osig tylng albo,
jak w wypadku, kiedy punkt ten wypada na
osi przedniej, od rozstawu osi. Przy nie-
zmienionym Kkacie wiekszy rozstaw osi po-
woduje zwiekszenie promienia zwrotu. Po-
niewaz zwroty wykonywa sie gtownie poja-
zdem zaprzezonym, na co potrzeba daleko
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wiecej miejsca, przeto zamiast teoretycznego
trzeba bra¢ w rachube rzeczywisty promien
zwrotu, rowny odlegtosci korica dyszla od
osrodka zwrotu przy najwiekszym mozliwym
kacie zwrotnosci (CO) i zalezny od tych sa-
mych warunkéw co tamten.

W praktyce zwroty ograniczaja sie do

t. j, do zwrotu wstecz. Szerokos$¢
drogi, konieczna do tego celu, réwna sie
odlegtosci osrodka zwrotu od zewnetrznego
kota tylnego (OA) wiecej rzeczywisty pro-
mien zwrotu (CO), czyli jest mniejsza od nor-
malnej $rednicy (= dwodch promieni) zwrotu
(catkowitego).

Dane te dla danego pojazdu stwierdzi¢
mozna w sposéb nastepujacy: nalezy nadaé
przedniej czesci podwozia (przedniemu poét-
woziu) najwiekszy mozliwy «skret, przecig-
gnac¢ dwie linki przez miejsca zetkniecia z jezd-
nig kazdej pary két (réwnolegle do osi po-
jazdu) i okresli¢ na przecieciu sie linek osro-
dek zwrotu (0); mierzac i dodajac odlegtos¢
o$rodka zwrotu od zewnetrznego kota tylne-
go (OA) i konca dyszla (OC), otrzyma sie
najmniejsza szeroko$¢ drogi (AD), potrzebnag
dla zwrotu wstecz.

Z wyjatkiem pojazdow, przy ktérych
kota przednie podchodza pod nadwozie, a dy-
szel moze byé zwrécony niemal o 183w sto-
sunku do swego potozenia pierwotnego, kat
zwrotnos$ci jest tern wiekszy, im

nizsze sg kola przednie,

wezsze jest nadwozie lub im szerszy
rozstaw kot.

41
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wyzej osadzone jest nadwozie,

dalej za przednig osig wypada punkt
sczepienia przedniej i tylnej fczesci podwo-
zia (obu potwozi).

Przy zwyktych pojazdach bezresorowych,
a zwiaszcza wozach z rozworg, kresem zwrot-
nosci jest zetkniecie sie przednich ko6t z nad-
woziem, ktére nastepuje oczywiscie tern po6z-
niej, im wiekszy jest rozstaw kot, im wez-
sze jest nadwozie, oraz im nizsze sa kola
a nadwozie wyzej osadzone, ' Poniewaz roz-
staw kot przednich musi byé taki sam jak
tylnych, a nadmierne zwezenie nadwozia po-
wodowatoby powazne zmniejszenie tadowno-
§ci, przeto wiekszos$¢ pojazdéw tego typu ma
kota przednie mniejsze od tylnych w stosun-
ku 1:1,2 i nadwozie, podwyzszone przez t,
zw, kierownik, jo dnie waskiem a skosnych
bokach w celu zapewnienia jak najwiekszego
miejsca dla két podczas skretu przy réwno-
czesnem wyzyskaniu tadownosci, — Mniegjsze
kota przednie majg ponadto te dobrg strone,
ze przy matych koniach utatwiajg zachowa-
nie najdogodniejszego kata ciggu.

Srodkiem innego rodzaju sg wciecia
w nadwoziu, zwezajgce je czesciowo w celu
podobnym, jak wyzej, lub wyciecia, pozwala-
jace na zupetne podejscie kot pod nadwozie
i osiggniecie tern samem do 9O skretu.

Znaczne podwyzszenie dna nadwozia wy-
nika z zastosowania resoréw, majacych zre-
sztg inny cel zasadniczy, przyczem Kkota
przednie zachodzi¢é moga pod spod, a kat
zwrotnosci przekracza AR
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Umieszczenie punktu sczepienia
przedniej i tylnej czesci podwozia (obu
po6twozi) wywiera doniosty wptyw na zwrot-
nos¢ pojazdu (rys. 7). Gdyby punkt ten (S
na rys. 6) umiescic na przedniej osi (w a),
to kat zwrotnosci bedzie mniejszy a pro-

Rys. 7,

oS

0S,

mien zwrotu wiekszy, niz w razie przesunie-
cia go dalej poza przednig o$ (np. w Si).
Gdyby sie znajdowat na potowie odlegtosci
pomiedzy obu osiami (w S2), wtedy toczyty-
by sie tylne kota nawet podczas zwrotu do-
ktadnie s$ladami kot przednich. W kazdym
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innym wypadku pozostawia kazda para kot
Slady odrebne. Promieh tuku, opisanego na
jezdni przez koto tylne, jest w stosunku do
promienia tuku odpowiedniego kota przed-
niego tern mniejszy, im blizej przedniej osi
wypada punkt sczepienia przedniej i tylnej
czesci podwozia (obu potwozi), o czem
pamieta¢ nalezy przy ostrych zakretach, gdzie
przednie koto wymija naroznik, tylne za$ za-
wadza 0 niego-

Techniczna mozliwo$¢ cofniecia punktu
skretu (sworznia, sprzegla) wstecz zalezna
jest od systemu pojazdu, W pojezdzie sprze-
glowym, gdzie kazde poOtwozie ma osobne
nadwozie, punkt sczepienia obu po6twozi
(sprzegto) moze byc¢ oczywiscie cofniety do
potowy odlegtosci pomiedzy osiami. W in-
nych systemach pojazdéw natomiast wyko-
rzystanie catkowitego skretu spowodowatoby
zawisniecie przedniej czesci nadwozia w po-
wietrzu i w nastepstwie zatamanie sie po-
jazdu, Dlatego sworzenn by¢ musi umieszczo-
ny tak blisko przedniej osi, zeby przy naj-
wiekszym mozliwym kacie zwrotnosci przod
nadwozia opierat sie jeszcze o urzadzenie
skretu, umocowane na przedniej oOsi.

Przy kacie zwrotnosci 90® i osadzeniu
sworznia na przedniej osi osrodek zwrotu
przypada w srodkowym punkcie tylnej osi.
Wowczas kota tylne réwnoczesnie toczyc¢ sie
beda, jedno wprzod a drugie wtyt, ‘tukami
o promieniu potowy dtugosci osi, a teore-
tyczny promiehn zwrotu réwny jest rozstawo-
wi osi wiecej potowa dbugosci osi. Przy
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wiekszym kacie zwrotnosci, a mianowicie ta-
kim, kiedy przedtuzenie osi przednie] prze-
cina linje osi tylnej w punkcie styku z jezd-
nig kota zewnetrznego (A), zwrot pojazdu
odbywa sie wokoét tegoz punktu i wymaga
najmniejszej mozliwej szerokosci drogi, ko-
niecznej do wykonania zwrotu wstecz, jezeli
od potowy zwrotu zmniejszy sie kat skretu
o tyle, zeby os$rodkiem zwrotu stat sie punkt
styku z jezdnig wewnetrznego kola tylnego
(B). Jednakze kota, unieruchamiane kolejno
podczas zwrotu, moga sie nadwerezyc.

Te same zjawiska zachodzg przy prze-
sunieciu sworznia wstecz z tg tylko roéznica,
ze dla osiagniecia osrodkéw zwrotu w poto-
wie osi wzglednie w punkcie styku z jezdnig
kota zewnetrznego konieczne sg wieksze kg-
ty skretu, a szeroko$¢ drogi, potrzebna do
wykonania zwrotu wstecz, jeszcze sie zmniej-
sza.

Stosowanie wiekszych katow zwrotnosci,
niz wskazane wyzej, jest teoretycznie niedo-
puszczalne, poniewaz pojazd cofa sie w cza-
sie zwrotu i przekracza zakreslong szeroko$¢
drogi. W praktyce mozna i nalezy wyko-
rzysta¢ je z koniecznosci, gdy pojazd zmu-
szony jest zawrd6ci¢ niezwilocznie, a znajduje
sie w danej chwili na srodku jezdni.

Mozliwemi, aczkolwiek niepraktykowa-
nemi sposobami zwiekszenia zwrotnosci po-
jazdéw matoskretnych bytyby:

osadzenie kot przednich podobnie jak
w samochodzie t. j. na czopach, ruchomo po-
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taczonych z osig, wskutek czego kota te skre-
cacby mogty niezaleznie od skretu przedniej
0si;

uniezaleznienie tylnej osi od nadwozia
(podobnie jak osi przedniej) i potaczenie obu
czeéci podwozia dwiema ,rozworami”, osa-
dzonemi na sztywno a sczepionemi zapomo-
ca sworznia w pewnej odlegtosci (30-50 cm)
za przednig osig. Wowczas kazdy skret
przedniej czesci podwozia powodowatby row-
noczesny skret czesci tylnej w strone prze-
ciwng, skutkiem czego silnie zmniejszytby sie
promien zwrotu.

Podobny sposob stosuje sie doraznie
na ostrych zakretach przy t, zw. rozwiedzio-
nym wozie rozworowym, uzywanym do prze-
wozu przedmiotéw szczeg6lnie dtugich, np.
pni drzewa, przez rozluznienie tancuchdéw,
ktéremi rozwora przywigzana jest do zala-
dowanych pni, i nastepne skrecenie (sitg ludz-
kg) tylnej czesci podwozia w odwrotng stro-
ne niz zamierzony kierunek zwrotu (rys. 8).

Rys. 8.
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Biedka ma najwiekszg mozliwg zwrot-
nos¢ wogdle, moze bowiem zawraca¢ w miej-
scu t. j. w ten sposob, ze osrodkiem zwrotu
bedzie S$rodkowy punkt osi. Teoretyczny
promien zwrotu biedki rowna sie zatem po-
towie dhugosci osi (rys- 9).

Rzeczywistym promieniem zwrotu biedki
jest odlegtos¢ konicow dyszelkéw od osi.

Rys. 9,

Szeroko$¢ drogi, konieczna do wykona-
nia zwrotu wstecz, wynosi tyle samo, co po-
towa dlugosci osi wiecej diugos¢ dyszelkow.
Oszczedzi¢ miejsca mozna jeszcze wten spo-
sOb, ze pierwsze pét zwrotu wstecz wykony-
wa sie wokdt punktu A a drugie pdét wokét
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punktu B (patrz wyze)). W tym wypadku
wystarczy droga o0 szerokoSci, rownej rze-
czywistemu promieniowi zwrotu.

Gietko $¢ pozwala na przystosowywa-
nie sie pojazdu do wszelkiego rodzaju krzy-
wizn pionowych i chroni go przed uszkodze-
niem podczas pokonywania znaczniejszych
nierébwnosci terenowych.

Gietkos¢ pojazdu czterokotowe-
go polega na gietkosci w dyszlu i gietkosci
w podwoziu.

Gietko$§¢ w dyszlu zapobiega zia-
maniu sie dyszla w chwili nagtego, wyraznie
zaznaczonego przejscia do jazdy wgore lub
zgoéry (np. wjazd na wal, zjazd do dotu), kie-
dy to dyszel poderwany by¢ musi wzwyz lub
Sciggniety wdot (rys. 10).

Rys. 10,

Miarg gietkosci w dyszlu jest kat, pod
jakim dyszel ze zwyklego swego potozenia
moze sie podnies¢ wgore (@) wzglednie opu-
sci¢ wdot (b). Oba katy moga mie¢ wymia-
ry niejednakowe. Tak np. w zwyklym wo-
zie rozworowym z t. zw. podymg kat gietko-
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§ci dyszla wddt rowna sie 0% wgore zas
zalezny jest od dtugosci sworznia, Wbz ta-
ki jest wiec ,,sztywny", t, j. z punktu widze-
nia gietkosci niedogodny.

Gietkos¢ w podwoziu nie dopu-
szcza do zatamania sie pojazdu w chwilach,
gdy kota przednie i tylne znajdg sie na po-
wierzchniach o réznym stopniu nachylenia
(rys, 11),

Miarag gietkosci w podwoziu jest kat (e),
jaki utworzy¢ moga osie w plaszczyznie pio-
nowej.

Rys, 11.

Gietkos¢ jest zalezna gtéwnie od sposo-
bu potgczenia obu czesSci podwozia, zwia-
szcza od luzu pionowego lub poziomego, ja-
ki istnieje w urzadzeniu tgczacem. Najmniej-
szy stopien gietkosci wykazujg wozy rozwo-
rowe, a najwiekszy pojazdy sprzegtowe.

Resory wptywajg bardzo dodatnio na
gietko$¢ pojazdu, zarowno w podwoziu jak
w dyszlu.

Instrukcja taborowa — 4.
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nia prze-
szkaod.
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Budowa biedki wylacza potrzebe i moz-
liwosé gietkosci w podwoziu, a gietkosc
w dyszelkach czyni w zasadzie nieograni-
czona.

Przeszkodami w $cislejszem pojeciu na-
zywa sie wylgcznie ostre a niezbyt obszerne
wgtebienia, rowy lub ostre wzniesienia, pro-
0i, poprzeczne do kierunku marszu. Zdol-
nosé przebywania takich przeszkod
zalezy gtéwnie od S$rednicy ko6t pojazdu.

Wplyw Srednicy kota zaznacza sie
w sposéb dwojaki. Wraz ze S$rednicg po-
diuza sie obwdd kota, tak ze koto o wiek-
szej Srednicy swobodnie przetoczy sie ponad
rowem (0 szerokosci mniejszej niz jego sred-
nica), podczas gdy koto mniejsze zapadnie
w nim i trzeba je wydobywa¢. Inaczej: im
koto wyzsze, tern mniej napotyka przeszkdd
wklestych, pokonywajac wszystkie o mnigj-
szej szerokosci niz jego $rednica bez wyraz-
niejszych trudnosci (rys. 12).

Ze wzgledu na to, ze sita pociggowa dzia-
fa prawie poziomo na 0$ pojazdu, moze koto
przeby¢ taka tylko wypukiy przeszkode, kto-
ra nie przewyzsza poziomu osi t. j. promie-
nia kota. Wynika stad, ze im wyzsze kolo,
t. j. im wieksza jego S$rednica a tern samem
promien, tern wyzszy prog moze by¢ poko-
nany bez wydzwigania pojazdu sitg ludzka.
To samo dotyczy giebokosci rowow, w Kto-
rych dane koto zapadnie, a skad wydobycie
go przedstawia zadanie podobne jak przy
przeszkodzie wzwyz (rys. 13).
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W podobnych wypadkach moze by¢ za-
grozona cato$é pojazdu czterokotowe-
go wskutek zderzenia sie czesci miedzyosio-

Rys, 12,

wej z krawedzig progu lub brzegiem rowu.
Mozliwos¢ taka jest zalezna znowu gtéwnie
od wysokosci kot i ditugosci pojazdu, t.j. roz-
stawu osi.
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Biedka trudniej przebywa przeszkody
wzwyz niz pojazd czterokotowy, poniewaz
wraz z kotami trzeba podnosi¢ caty ciezar
fadunku, podczas gdy przy pojezdzi¢ cztero-
kotowym wysitek ten jest rozdzielony mnigj
wiecej réwno na obie osie, czyli wynosi kaz-
dorazowo tylko okoto potowy ciezaru ca-
tosci-

Dzieki statecznos$ci pojazd moze je-
cha¢ i nie przewréci sie mimo pewnego na-
chylenia wbok (rys, 14),

Rys. 14.

Kres statecznosci pojazdu bedzie osia-
gniety z chwilg, gdy pion z punktu ciezkosci
(c) przetnie jezdnie w punkcie, w ktorym
przypada wewnetrzny brzeg obwodu kota
po stronie nachylenia (A). Kat zawarty mie-
dzy pionem (CA) a prostopadlty do jezdni
linjg (CB) stanowi miare statecznosci, t. zw.
kat statecznosci.
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Czterokotowe pojazdy sg tern
mniej wywrotne, im;

wiekszy jest rozstaw osi;

wigkszy jest rozstaw ko}

nizej wypada punkt uezkosu natadowa-
nego pojazdu, a zatem gtéwnie, im nizsze sa
kota-

Pojazdy resorowane sg mniej stateczne
niz tak samo zbudowane pojazdy bez reso-
row. Przyczyna lezy w tern, ze tadunek, ciag-
zgc w kierunku nachylenia, silniej spreza re-
sory po tej stronie, wskutek czego pojazd
wiecej przechyla sie wbok. Wynikajgce stad
gwattowne kotysanie sie nadwozia podczas
szybkiej jazdy w nierbwnym terenie potegu-
je mozliwos¢ wywrdcenia sie pojazdu.

Wogble statecznos$é pojazdu moze ulegaé
znacznym wahaniom zaleznie od nieobliczal-
nych wplywow, np. uderzen wiatru, albo sta-
le zachodzacych, specjalnych okolicznosci,
np. na zakretach, gdzie wywrotno$¢ wzmaga
sie wskutek dziatania sity odsrodkowe;j.

O statecznosci biedek rozstrzygaja te
same warunki co wyzej, oczywiscie z pomi-
nieciem pierwszego.

PrzewozZznos$é.

Przewoznos$cig pojazdu nazywa sie
zgodng z jego przeznaczeniem zdolnos¢ prze-
WO0zowag, Wwyrazajaca sie w nastepujacych
wiasciwosciach:

tadownosci.
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trwatosci budowy,

bezpieczenstwie ruchu i tadunku.

Podstawowym warunkiem przewozZnosci
kazdego pojazdu jestjego lekkos¢, t j.maty
ciezar wiasny. Im lzejszy sam pojazd, oczy-
wiscie przy rownych innych warunkach, tern
wiecej mozna nim przewiezé, gdyz tern wiek-
szg cze$¢ sity pociggowej zuzytkowaé mozna
na wozenie fadunku uzytecznego, a tern mniej
traci sie jej na pokonywanie t. zw. ciezaru
martwego, t, j. ciezaru wilasnego pojazdu.
Wobec tego nalezy pierwsze dwa z wymie-
nionych skltadnikéw przewoznosci, t.j. tadow-
nos¢ i trwato$¢ budowy rozumieé zawsze
z zastrzezeniem najwiekszej mozliwej lekko-
§ci pojazdu; drugi z nich ma czes$ciowo na
celu osiggniecie tej wiasnie lekkosci.

Zaleznie od przeznaczenia pojazdu pole-
ga jego tadownos$¢é na moznosci przewo-
zenia na nim albo mozliwie wielkiej ilosci
fadunku, albo ‘adunku zgéry okreslonego
w najdogodniejszych dlan warunkach. W za-
leznosci od rodzaju fadunku gatunkowo ciez-
kiego lub objetosciowego potrzebna jest wiek-
sza nosnos$¢ lub pojemnos$¢ pojazdu,
0 nosnosci rozstrzyga moc budowy, bo migj-
sca zawsze wystarczy, 0 pojemnosci nhato-
miast zasadnicze rozmiary podwozia i odpo-
wiednie uksztatltowanie nadwozia, nadajgce-
go sie do zatadowania mozliwie wielkich ilo-
sci materjatu lekkiego. Niekiedy gtéwnag ro-
le odgrywa ksztatt przewozonych przedmio-
tow, np. dtugie pnie drzewa, szyny zelazne
1t p,; przedmioty takie przewozi sie na roz-
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wiedzionem podwoziu wozu rozworowego,
gdyz pojemnos¢ w zwyklem zrozumieniu jest
tu obojetna, a specjalna nosnos¢ réwniez nie
jest wymagana, jedynym za$ warunkiem istot-
nym jest odpowiedni dla danego celu system
pojazdu.

Podobnie ma sie rzecz z pojazdami, prze-
znaczonemi wyigcznie pod fadunki specjalne,
jak wiekszos$¢ pojazdéw wojskowych oraz po-
jazdy osobowe, gdzie przy koniecznej no$no-
sci pojemno$¢ jest bez znaczenia, a caly na-
cisk ktadzie sie na odpowiednie przysto-
sowanie nadwozia do celowego (wy-
godnego) przewiezienia tadunku,

W zasadzie zwieksza sie pojemnos¢ po-
jazdu wraz z wiekszym rozstawem koét i osi,
wskutek czego jednak wzrasta ciezar wiasny
pojazdu. Zaleznie od rodzaju fadunku moz-
na pojemnos¢ zwiekszy¢ przez rozszerzenie
dna nadwozia (co zmniejsza zwrotnos$¢ przy
pojazdach nieresorowanych) i podwyzszenie
bokéw, np. w razie przewozenia tadunku
w skrzyniach, lub naodwrdt przez zwezenie
dennicy i bardziej ukosne ustawienie bokdw
(drabin — co znacznie zwieksza zwrotnosc),
o ile chodzi o tadunki objetosciowe (siano,
stoma).

Trwatos¢ budowy Kkonieczna jest
z trzech wzgledéw, mianowicie w celu za-
pewnienia:

nosnosci, potrzebnej dla przewidzianego
tadunku maksymalnego;

15. Trwa
tosc

budowy.
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wytrzymatosci na wstrzasy i zuzycie na
przeciag mozliwie najdtuzszego czasu;

mozliwej lekkos$ci t- j. malego ciezaru
wiasnego pojazdu.

Trwato$¢ budowy osiagnaé mozna przez:

dobdr najlepszego materjatu;

wzorowe wykonanie;

wprowadzenie celowych wurzadzen bu-
dowy.

Znajomos¢ i umiejetne stosowanie pierw-
szych dwodch Srodkéw jest rzeczg wiasciwych
wytwaorni; odpowiednie wymagania wojsko-
we ujete sg w warunkach technicznych ma-
terjatdw wojskowych, opracowywanych przez
Ministerstwo Spraw Wojskowych do uzytku
organ6w odbiorczych,

Ogolne zasady sg w tym wzgledzie na-
stepujgce:

czesci zelazne, — Osie ze stali zlew-
nej o wytrzymatosci 50—55 kg mm\, tuleje
z zeliwa, wszelkie okucia zelazne (35-40
kg/mnm).

Czesci drewniane, — Szczegblnie wraz-
liwg czeScig pojazdu sg kota, ktéore muszg
dzwigaé caty ciezar pojazdu i fadunku, a to-
czac sie po jezdni, sg narazone na ustawicz-
ne uderzenia o nieréwnosci drogi i ze wzgle-
du na swoj ksztatt wymagaja budowy zio-
zonej.

Praca kota odbija sie na poszczegdlnych
jego czesciach sktadowych oraz ich wzajem
nych spojeniach, sprowadzajgc nastepujace
uszkodzenia
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piasty: pekniecia podtuzne; wygniecenie
gniazd szprychowych;

szprych; pekniecia i ztamania w trzonie;
wylamanie czopow (piastowych lub dzwono-
wych);

obwodu: pekniecia podtuzne (miedzy
gniazdami szprychowemi) lub ztamania i wy-
famania poprzeczne.

Mozliwo$¢ uszkodzen jest ograniczona
przez wykonanie poszczegolnych skiadnikéw
kota z takiego rodzaju drzewa, ktéry dzieki
przyrodzonym wiasciwosciom (uktad stojow
I wiokien, Scistos¢ migzszu, twardosé, giet-
kos¢, ciggliwos€) ma najwiekszag odpornosc
w danych warunkach pracy.

Do wyrobu kot nalezy uzywaé przede-
wszystkiem drzewa zdrowego, t. j. wolnego
od choréb, nabytych badz na pniurosnacym,
badz wskutek nieodpowiedniej konserwacji
po Scieciu i obrébce. Drzewo to powinno
by¢ wysuszone sposobem naturalnym na po-
wietrzu, a nastepnie, po obrdbce i zlozeniu
kota, wyparowane i dosuszone sztucznie.
Czesci skladowe kota muszg by¢ wyciete
tak, zeby byly wolne od wad, powstatych
w drzewie wskutek warunkéw atmosferycz-
nych, gleby lub uszkodzeh mechanicznych.

W szczegllnosci wyrabia sie piasty
z okraglakéw odziomkowych o grubosci nie-
co wiekszej (0 15 — 1/4) niz pozadana S$red-
nica piasty, ktdrg sie uzyskuje przez odpo-
wiednie obtoczenie kloca (z bieli, sekow
i t. p). Mozna je wykonywac réwniez z pni
grubych, tupanych na kilka czesci, z ktorych
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po obciosaniu wytacza sie ksztatt wiasciwy-
Piasty, klejone z kilku czesci a nastepnie
obtaczane, stosuje sie wylgcznie do pojazdéw
osobowych. Na piasty nadaje sie brzost
0 zawitym uktadzie stojéw, co zapobiega pe-
kaniu piasty wzdtuz, dab o stojach zwartych
oraz jesion.

Szprychy wyrzyna sie ze szczap, tu-
panych z prostych pni odziomkowych. Stoje
1 wibkna biegna woéwczas wzdtuz szprychy,
zabezpieczajgc jej trzon przed pekaniem
wzdtuz lub wskos. Nawet drobne nadpek-
niecia i seczki sg niedopuszczalne. Na szpry-
chy uzywa sie debu, jesionu lub akacji.

Obwdéd moze by¢ jednolity, t.j. wyko-
nany z jednego kawatka drzewa, albo zilozo-
ny z dwoéch pétobwodow lub wiekszej ilosci
dzwon, przypadajacych po jednem na dwie
szprychy. Obwody i potobwody tupie sig
Zz pnia odziomkowego, obciosywa a nastep-
nie wygina w kota lub pétkola. Stoje powin-
ny przebiega¢ réwnolegte do zewnetrznej po-
wierzchni (czota). — Dzwona bywajg rowniez
giete, podobnie jak obwody, i te sg trwalsze
niz wyrzynane z bali, ktorych stoje sg prze-
ciete i odszczepiajg sie. Stoje powinny prze-
biega¢ prostopadle do zewnetrznej powierzch-
ni (czota). Najtepszem drzewem jest jesion,
dab lub buk.

Wszystkie czesci skltadowe kota powinny
by¢ dokladnie i czysto obrobione, szprychy
mocno i SciSle osadzone w piascie oraz ob-
wodzie, obwdd w miejscach ztgczenia spojo-
ny zapomocg klinbw lub czopéw. Wszelkie
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okucia, a zwilaszcza obrecz, muszg silnie
i szczelnie przylega¢ we wihasciwych miej-
scach.

Spoisto$¢ kota jednak zanika z bie-
giem czasu. Przyczyng jest t. zw. ,,wzZeranie
sie" jednej czesSci w druga w miejscach sty-
ku, ttumaczace sie naturg drzewa. Drzewa
twarde bowiem majg najtwardszy migzsz
w poblizu rdzenia i to w odziomkowej cze-
§ci pnia. Nadomiar nie kazdy odziomek te-
go samego gatunku drzewa jest jednakowo
twardy (zalezy to od gleby, na ktorej rost,
i od pochodzenia). Poniewaz skiadniki kota
wyrabia sie z catego przekroju pnia, po od-
rzuceniu jedynie czesSci bielastej, z koniecz-
nosci wiec materjat ich jest niejednolity pod
wzgledem twardosci. W zwigzku z tern rea-
guja tez w réznym stopniu na wptywy atmo-
sferyczne, a koto jako cato$¢é pecznieje i zsy-
cha sie nierbwnomiernie. CzeS¢ bardziej
miekka pecznieje silniej i zgniata sie wiecej,
stopniowo sie znieksztatcajgc. Nastepstwem
tego jest powiekszajgcy sie stale luz w spo-
jeniach, objawiajacy sie w trzeszczeniu
i skrzypieniu kota. Powodem skrzypienia
moze by¢ réwniez obluzowana obrecz albo
tuleja.

Pomalowanie ztozonego (gotowego) kota
farbg olejng lub pokostem chroni materjat
drzewny przed zgubnemi wptywami atmosfe-
rycznemi. Jednakze ani farba ani pokost nie
powinny sie dosta¢ w gtgb spojen, lecz tylko
zala¢ wszystkie szpary i utworzy¢ szklistg
powloke, zabezpieczajacg od wilgoci. Impre-
gnowanie kota karbolineum lub t. p, cieczami
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thustemi jest wrecz szkodliwe, poniewaz ply-
ny te zaciekajg w glgb spojen, wskutek cze-
go Scianki czopow i gniazd tem fatwiej sie
przesuwajg wzgledem siebie, co tylko przy-
Spiesza tworzenie sie luzu.

Inne czes$ci drewniane pojazdu,
narazone tylko na giecie (zwilaszcza dyszel,
dragi i belki skrzyni), wykonywa sie z debu
(progi, tawki, rozwora, dragi i belki skrzyni),
sosny (dennica, poszycie bokoéw  skrzyni)
i brzozy (dyszel). Ukiad stojow nie ma tu
wielkiego znaczenia; stoje jednak nie po-
winny przebiega¢ wskos danej czesci skia-
dowej. Uzyte drzewo powinno by¢ zdro-
we i suche, bez wad i znaczniejszych
peknieé, bez duzych sekéw, zwilaszcza sie-
dzacych rodzinami (szczegélnie w deskach
dennicy i poszycia oraz w dyszlu).

Urzgdzenia budowy. Specjalne
urzadzenia, zapewniajace dzieki swym wia-
Sciwosciom wzmozong trwato$¢ i wytrzyma-
tos¢ pojazdu, sg nastepujace;

1l nachylenie czopo6v/ Osiiszy-
bistosé¢ kot.

W warunkach idealnych, t.j. przy jezdzie
na powierzchni zupetnie poziomej, réwnej-
i gtadkiej, czopy osi powinnyby by¢ poziome,
t. j. rownolegte do jezdni, kota za$ osadzone
na nich ciasno i prostopadte. Jednakze wigk-
szo$¢ drég, nawet bitych, nie odpowiada
tym wymaganiom, sa one bowiem mnigj
lub wiecej nieréwne, petne mniejszych Ilub
wiekszych zagtebien (wybojow), wzniesieh
i drobnych przeszkdéd, tak ze toczace
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sie  po nich kola narazone sg na state
uderzenia poziome (boczne) oraz pionowe,
rozne dla kazdego kola zosobna. Wskutek
nieustannych uderzen, groznych zwiaszcza
przy wiekszem obcigzeniu pojazdu, musiatoby
koto, chocby najmocniej zbudowane, w krot-
kim czasie ulec ztamaniu lub co najmniej nad-
werezeniu, gdyby mu nie dano mozliwosci
przesuwania sie na osi w pewnych granicach
miedzy oporem a czapka (nakretkg) czyli
t. zw. luzu podtuznego (w kierunku dtugosci
osi), a takze pewnego luzu pomiedzy tulejg
a czopem osi czyli t. zw. luzu poprzecznego
(w kierunku prostopadtym do osi), ktére ta-
godzg wszelkie wstrzasy, pochodzace z nie-
rownosci drogi, przez poddawanie si¢ im
w obu kierunkach. Luz podtuzny, t.j. réznica
miedzy dlugoscia tulei a oddaleniem oporu
osi od czapki (nakretki), wynosi¢ moze 4—8 mm,
luz poprzeczny, t. j. réznica S$rednicy tulei
i czopa osi, od 1 do 1,5 mm.

Istnienie jednak Iluzu podiuznego przy
poziomych czopach osi spowodowatoby nie-
chybnie dwa nastepujace zjawiska:

state oscylowanie kota pomiedzy opo-
rem i czapka (nakretka) na osi a tern samem
obreczy kota na jezdni, coby zwiekszato
znacznie opory ruchu przez duze dodatkowe
tarcie na osi i 0 jezdnig;

czeste i bardzo silne wuderzenia kota
o0 czapke (nakretke), powodujgce mozliwe zer-
wanie jej i spadniecie kota z osi.

Tym ujemnym nastepstwom luzu zapobie-
ga wiasnie nachylenie czopow osi ku dolo-
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wi (w plaszczyznie pionowej) czyli t. zw.
podos$nos$¢ (rys. 15).

Rys, 15.

Ciezar tadunku, dziatajacy za posrednic-
twem czopa osi ha koto, rozktada sie wow-
czas na dwie sity; prostopadig do powierzchni
nosnej tulei oraz réwnolegla do niej a zwr6-
cong w kierunku konca osi. Ta druga usitu-
je wtltoczy¢ czop osi w giagb tulei, co jest
rownoznaczne z daznoscig tulei do napiera-
nia ku srodkowi, t, j. w kierunku oporu. W ten
sposéb dzieje sie, ze kolo, odsuniete przez
przeszkode nazewnagtrz, powraca natychmiast
do potozenia mozliwie wewnetrznego i utrzy-
muje sie w niem nadal, wskutek czego bieg
jego jest réwny, nie powodujacy dodatkowe-
go tarcia o jezdnie ani na osi. Dodatkowe
tarcie o opor osi, chociaz szkodliwe, jest jed-
nak niezbedne i znacznie mniejsze niz te,
ktérych sie unika.

Koniecznem nastepstwem podosnosci, t. .
nachylenia czop6éw osi, jest t zw. szybi-
stos¢ kott. j. nachylenie szprych w sto-
sunku do ptaszczyzny obwodu, powodujgce
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stozkowaty (sklepiony) ksztatt kota (rys- 16).
Kota proste (cylindryczne)bowiem, osadzone na
nachylonych czopach, statyby na jezdni krzywo,
dotykajgc jer tylko jedng krawedzig obreczy,
i musiatyby by¢ chyba nadmiernie silnie i ciez-
ko zbudowane, aby unikng¢ ztamania. Nato-
miast kota odpowiednio szybiste podpierajg
0$ dolng szprycha zupetnie pionowo, niwelu-
ja wiec te ujemng wiasciwos¢ podosnosci,
a réwnoczesnie dzieki swej sklepionej budo-
wie sg mochiejsze i trwalsze niz kota pro-
ste.

Rys, 16.

Szybistos¢ kota okresla sie albo przez
kat miedzy osig szprychy a ptaszczyzng kota
(w stopniach lub procentach) albo przez od-
legto$¢ miedzy zewnetrzna, plaszczyzng kota
a szprychg tuz ponad piastg (w cm). Stopien
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szybisto$ci waha sie zaleznie od kata nachy-
lenia czopdéw i srednicy kot — Jezeli, jak to
zwykle bywa w pojazdach ciezarowych
a koniecznie w wozie rozworowym, przednie
kota sg mniejsze niz tylne, a obie osie jedna-
kowej dlugosci, wtedy szybistos¢ jednych
musi by¢ rézna od drugich i to wieksza dla
kot o mniejszej Srednicy, aby unikng¢ po-
dwdjnego kolejenia.

Zasadniczym wspolnym celem luzu
naosii szybistosci jest trwatos¢
két, ktére bez zastosowania tych urzgdzenh
mimo doboru najlepszego materjatu i najso-
lidniejszego wykonania musiatyby by¢ niepo-
miernie rozbudowane i ciezkie, aby sprostac
swemu zadaniu, a mimo to niszczytyby sie
w bardzo krétkim czasie- Luz na osi i szy-
bistos¢ zapewniajg dostateczng moc kotom
stosunkowo lekkim, sg wiec tern samem pod-
stawowemi czynnikami przewoz-
nosci pojazdéow ciezkich na ztych dro-
gach.

Podosnos¢, jak wyzej wspomniano,
ma na celu utrzymanie spokojnego biegu ko-
ta podczas jazdy, a wiec uchronienie w ten
sposéb pojazdu od dodatkowego tarcia o jezd-
nie i na osi w Kkierunku prostopadtym do
kierunku ruchu i od napierania kota na czap-
ke (nakretke) wraz z ewentualnoscig spadnie-
cia kota z osi. Dodatniem nastepstwem pod-
osnosci jest poza tern unikniecie t. zw. nad-
osnosci, t. j. stopniowego wygiecia sie S$red-
niej wdét a czopéw wgdre pod ciezarem
fadunku, co znéw spowodowatoby napieranie
kot na czapki (nakretki). Ujemna cecha pod-
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o$nosci jest zwiekszenie tarcia o opdr osi,
ktore jednak stanowi opdér mniejszy niz tar-
cie, wynikajgce ze stalego przesuwania sie
kota na osi pomiedzy oporem i czapka (na-
kretka). —

Dodatkowemi zaletami szybistosci,
poza gtbwnym celem trwatosci kola, ktore
dzieki takiej budowie szczegdlnie wytrzyma-
te jest na uderzenia zewnetrzne, sg

wyrzynanie kolei szerszych niz obwdd
kota, dzieki czemu zmniejsza sie dodatkowe
tarcie o Sciany kolei na drogach migkkich,
zwilaszcza blotnistych;

odchylenie ptaszczyzny kota nazewnatrz,
wskutek czego nadwozie moze by¢ szersze
i tern samem fadowniejsze albo pojazd skret-
niejszy, a czop osi chroniony jest od blota,
spadajacego z obwodu kota.

Wadg kota szybistego jest mniejsza wy-
trzymato$¢ na uderzenia boczne od we-
wnatrz.

Im lzejszy jest pojazd wzglednie im mniej-
szy jego fadunek, a tern bardziej im lepsza
jest droga, po ktérej pojazd ten wylacznie
sie posuwa, tern mniej potrzebny jest luz ko-
fa na osi i specjalna wytrzymatos¢ kot, tern
mniejszg tez stosuje sie w praktyce podos-
nos¢ i szybistos¢. To tez pojazdy lekkie,
zwtlaszcza osobowe miejskie, a nawet cieza-
rowe resorowane na kotach o malej Sred-
nicy, a wiec znacznie mocniejszych w bu-
dowie, majg podosnos¢ i szybistos¢ nieznacz-
ne lub nie majg ich wcale. Okoliczno$¢, ze
urzadzenia te dawniej stosowane byly po-

Jnstrukcja taborowa,—5,
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wszechnie i w duzej skali, obecnie za$ zacho-
waly sie gtéwnie w okolicach o niskim po-
ziomie cywilizacyjnym, ttumaczy sie ziemi
warunkami drogowemi.

2. Przedos$nos¢, t j. wygiecie czo-
péw osi wprzéd, ma stanowi¢ Srodek zapo-
biegawczy przeciw przypadkowemu wygieciu
sie ich wtyt, czyli t. zw, zao$nosci. Ustawicz-
ne wstrzasy, wynikajace z uderzen két o nie-
rownosci drogi i dziatajgce wstecznie audzie-
lajagce sie rowniez osiom, zwilaszcza czopom
osi, moglyby zczasem, gdyby o$ byta zupel-
nie prosta, spowodowac odchylenie sie czopoéw
wtyl. Nastepstwem takiego odchylenia bytoby
to, ze kota podczas jazdy toczytyby sie i Sliz-
galty réwnocze$nie, wywolujgc tern samem
zwiekszone tarcie o jezdnie,

Przedos$nos$¢ powoduje coprawda podobne
zle skutki, ale jako czynnik umysinie wprowa-
dzany a zatem celowo obliczony pozwala na
znaczne i¢h zlagodzenie. Stosuje sie wytgcznie
w pojazdach zbytkownych, przeznaczonych
do ruchu szybkiego, o osiach cieriszych, wiec
stabszych. W zwyklych pojazdach cigzaro-
wych unika sie mozliwej zaos$nosSci przez
uzycie odpowiednio grubszych i mocniejszych
osl.

3. Stozkowate <czopy osi stosuje
sie powszechnie zamiast cylindrycznych. Czop
tego ksztattu ma nastepujgce zalety:

jest lzejszy od cylindrycznego o tej sa-
mej Srednicy przy oporze;

utatwia zatozenie kota na 0s;

zmniejsza wyciekanie smaru;
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daje na ztych drogach wiekszg swobode
ruchu kota dzieki zwiekszonemu luzowi po-
przecznemu przy przesunieciu sie kotaw kie-
runku czapki (nakretki);

ma nieco mniejsza przecietng $rednice,
utatwiajgc tern samem pokonywanie tarcia na
0si.

Natomiast wadg stozkowatego czopa jest
zmniejszenie nachylenia w poréwnaniu do
cylindrycznego, poniewaz dziatanie podo$nosci
zalezy od nachylenia dolnej powierzchni
styku czopa i tulei, a nie idealnej osi czopa,
w stosunku do sredniej, — Na lepszych dro-
gach wiasciwos¢ ta przestaje by¢ wada, po-
niewaz luz na osi jest niepotrzebny. Koto
moze by¢ osadzone ciasno miedzy oporem
i czapka (nakretkg). Nachylenie czopa ijego
stozkowatos¢ moga by¢ wodwczas dobrane
tak, zeby sie wzajemnie wyrownywaty, t. j.
aby dolna krawedZ czopa na linji styku z tu-
leja byta rownolegta do $redniej, a wiec na
poziomej drodze pozioma. W takim wypadku
osigga sie wszystkie korzys$ci stozkowatoSci
z wyjatkiem czwartej, trzecig w stopniu zwiek-
szonym oraz mozliwos¢ zastosowania szybi-
stosci dla wzmocnienia kot o wigkszej $red-
nicy.

4. Odchylenie kota od pionu. Ko-

ta szybiste podpierajg nachylony czop osi
pionowo na drodze poziomej. Szybistos¢
jednak nie niweczy catkowicie ujemnego na-
stepstwa nachylenia czopdéw, objawiajgcego
sie w tern, ze kota opierajg sie o jezdnie tyl-
ko krawedzig obreczy.
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Ponadto w czasie jazdy po pochytosciach,
np. na szosach o jezdni wypuklej, kota po
stronie najbardziej obcigzonej podpierajg oS
znowuz niekorzystnie, bo pod katem zamiast
pionowo. Aby tego unikngé, buduje sie kota
nieco za szybiste, tak ze kat ich szybistosci jest
wiekszy od kata podosnosci o pewien maly
kat, zwany katem odchylenia kota od pionu
a zalezny od rodzaju drég (rys. 17). W wy-
niku uzyskuje sie czesciowy lub zupetny (ca-
ta szerokoscig obreczy) styk kota z jezdnia.

Rys, 17.

e = kat szybistosci
Y = kat odchylenia kola od pionu
= kat nachylenia czopa osi.

Takiez odchylenie stwarza sie automa-
tycznie przez zastosowanie szybistych kot na
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czopach osi nienachylonych, a wiec réwno-
legtych do sredniej. KatszybistoSci rowna sie
wowczas katowi odchylenia. Szybistos¢ moze
byé oczywiscie tylko nieznaczna.

5. Urzgdzenia wzmacniajace
to. Zwykly sposéb osadzenia szprych w pia-
Scie drewnianej, przy ktérym gniazda szpry-
chowe rozmieszczone sg wokot piasty jedno-
litym gestym szeregiem, obniza moc piasty.
Strate wytrzymatosci réwnowazy sie normal-
nie przez znaczne pogrubienie Srodkowej
czesci piasty. Lepszym S$rodkiem, zapobiega-
jacym ostabieniu a pozwalajgcym ponadto na
mniejszy przekrdj piasty, jest t. zw. prze-
stawienie szprych. Polegaono natern,
Zze gniazda szprychowe w piascie naprzemian
wysuniete sg wprzéd (ku zewnatrz) lub wtyt
(ku wewnatrz),

Wadg kota szybistego jest mniejsza wy-
trzymato$¢ na uderzenia od wewnatrz. Brak
ten mozna usungé przez t. zw. szybistos$¢
podwodjnag, t j. przestawienie szprych za-
rowno w piascie jak w obwodzie, przez co
sie osigga nachylenie szprych jednej w jedng
a drugiej w drugg strone. Kota takie stosuje
sie tylko w pojazdach bez podosnosci.

Gléwna rekojmiag bezpieczeristwa ruchu
i tadunku jest oczywiscie trwato$¢ pojazdu,

Bezpieczenstwo ruchu zwieksza-
ja poza tern:

prostota budowy i stosowanych urza-
dzen;

hamulec.
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Woszelkie czesci sktadowe pojazdu, a zwia-
szcza wszelkie urzadzenia, ulepszajgce jego
budowe, muszg by¢ nader proste ze wzgle-
du na tatwos$é obstugi i ewentualnej naprawy.
tatwa wymienno$¢ poszczegélnych czesci
oraz mozliwo$¢ zastgpienia ich najprostszemi
srodkami, bedacemi pod reka, ma szczegodlne
znaczenie w dalszych przejazdach, tern bar-
dziej w wojsku, gdzie wskutek nieprzewidzia-
nych okolicznosci tatwo o wypadek, sprowa-
dzajacy uszkodzenie pojazdu.

Hamulec umozliwia przeciwdziatanie
nadmiernej szybkosci ruchu i utatwia zatrzy-
manie pojazdu wobec grozgcego wypadku;
tern samem przyczynia sie réwniez do ochro-
ny zaprzegu.

Pozyteczno$¢ hamulca ujawnia sie prze-
dewszystkiem podczas jazdy zgory. Prawi-
diowo zbudowany i nalezycie utrzymany po-
jazd na dobrej drodze toczy sie sam juz przy
spadzie 3°. Nieznaczna szybko$¢ poczgtkowa
wzrasta przytem stopniowo coraz bardziej,
tak ze wkrotce przekracza miare, dopuszczal-
ng ze wzgledu na bezpieczenstwo zaprzegu.
W braku odpowiedniego urzadzenia zaprzag
wihasnym wysitkiem wstrzymywaé musi napor
staczajgcego sie wdot pojazdu. Wysitek ten
jest dla koni tem ucigzliwszy, ze na pochy-
fosci same poruszajg sie mniej pewnie, a po-
nadto opanowac¢ muszg wiasny rozped; znacz-
na ulge znajdujg wtedy w oparciu o napiers-
nik (chomato), o ile moga nie przerywac
ciggu. Mozliwos$¢ takg zapewnia wiasnie ha-
mulec, przez co utatwia koniom trud jazdy
zgory, zabezpieczajgc zarazem zaprzag i po-
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jazd przed wypadkiem, w razie gdyby konie
nie zdotaly przeméc napom pojazdu.

Hamowanie pojazdu polega albo na zu-
petnem unieruchomieniu jednego lub obu kot
tylnych, albo na ograniczeniu ich obrotnosci;
w ten sposob przemienia sie tarcie potoczyste
w daleko silniejsze tarcie posuwiste obreczy
kota o jezdnie, albo stwarza dodatkowe tar-
cie kot o klocki hamulca. Pierwszy sposéb
niszczy nawierzchnie drog bitych.

Zgodnie z tern rozrdznia'sie dwa zasad-
nicze rodzaje hamulcow:

hamulce unieruchamiajgce kota i

hamulce dziatajgce sitg tarcia.

Najprostszemi odmianami pierwszego ro-

dzaju sg: hamulec tancuchowy i hamulec sa-
nicowy.

Hamulec tancuchowy sklada sie
z tancucha, przytwierdzonego u dotu nadwo-

zia i zakonczonego hakiem. Celem zaha-
mowania pojazdu przecigga sie tancuch od
wewnatrz pomiedzy szprychami i zaczepia

hak w jedno z ogniw, tworzac jakby petle
wokot obwodu kota (rys. 18).

Rys. 18,

71



72

Instrukcja taborowa

Hamulec fahcuchowy ma nastepujgce
wady:

szprychy, na ktorych opiera sie ciezar
pojazdu, i ta czes$¢ obreczy, ktora trze sie
0 jezdnie, ulegajg szybkiemu zniszczeniu;

wskutek ukos$nego dziataniatancucha oraz
nietagodzonych niczem wstrzaséw i uderzen
0 nieréwnosci drogi rozluznia sie spoistosé
unieruchomionego kota;

site hamowania mozna stopniowaé tylko
w ten sposéb, ze zaklada sie jeden hamulec
albo dwa (na jedno albo na oba kota);

zatozenie i1 zdjecie hamulca, samo przez
sie mozolne, wymaga zatrzymania pojazdu.

Gtéwna czescig hamulca sanicowe-
go jest sanica, potagczona z nadwoziem za-
pomocg tancucha. Unieruchomienie kota na-
stepuje przez osadzenie go na sanicy (wto-
czenie na sanice). Aby na wyboistejdro-
dze koto nie mogto wyskoczyé z sanicy, uzy-
wa sie sanicy z dwudzielnym tahcuchem
dzwonowym (c), przytwierdzonym do bokow
sanicy (b) a zamykanym ponad dzwonem

(rys. 19).

Jedyng zalete hamulca sanicowego sta-
nowi to, ze podeszwa () podiozonej sanicy
ochrania obrecz kota; braki wykazuje te sa-
me co hamulec tancuchowy, a ponadto jest
drozszy.

Hamulce tarciowe moga by¢ urza-
dzone wedlug systeméw rozmaitych. Dzialajg
wskutek przykrecenia $ruby (korbg, kotem),
powodujacego  przesuniecie  odpowiednich
dzwigni i w wyniku przyci$niecie klockéw
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Rys. 19,

hamulca do kot zwiekszajagc tarcie, utrudnia-
ja obracanie sie kot
e Zalety: tarcie klockéw oddziatywa na
koto wylacznie w kierunku jego najwigksze
wytrzymatosci; mimo wszystko obrotowy ruch
kota nie ustaje catkiem, tak Zze uderzenia
0 nieréwnosci drogi wecale nie sg silniejsze
niz podczas zwyklej jazdy;

obrecz Sciera sie rOGwnomiernie na catym
obwodzie Kkofta;
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stopien zahamowania mozna regulowacl
zaleznie od spadzistosci drogi;

przykrecanie i odkrecanie hamulca jest
mozliwe w czasie jazdy;

ze wzgledu na zachowang obrotnos$¢ kot
mniej niszczy sie nawierzchnia drogi.

Strony ujemne: skomplikowana budowa,
znaczny ciezar, wysoka cena; pewnos$¢ dzia-
tania zawodzi nieraz w razie niezupetnie do-
skonatego stanu utrzymania.

Specjalnemi urzadzeniami, stosowanemi
celem zabezpieczenia tadunku, sg;

resory i amortyzatory r6znych systemow,
gumy na kotach, tagodzace wstrzasy nad-
wozia i chronigce tern samem ‘tadunek od
podrzutéw a kota od przedwczesnego zni-
szczenia,

ptachta, wieko, nadwozie kryte, ostania-
jace tadunek od kurzu, owadéw i wpltywow
atmosferycznych;

zamkniecie nadwozia zapomocg ptachty
z tancuszkiem i kitodka, wieka lub drzwiczek,
zapobiegajgce kradziezy.

Systemy pojazdéw.

Kazdy pojazd sktada sie zasadniczo z pod-
wozia i nadwozia. Podwoziem nazywa sie
zespoOt tych wszystkich czesci sktadowych,
ktére umozliwiajg i utatwiajg wiasciwy ruch
pojazdu; nadwoziem nazywa sie urzadzenie,
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pozwalajagce na wykorzystanie pojazdu do
przewozenia ciezarbw. Podwozie moze
stanowi¢ odrebng cato$¢ lub jest tylko wy-
odrebnieniem pojeciowem, czyli w rzeczywi-
stosci nie daje sie wcale odtaczy¢ od catosci,
a oddzielone rozpada Sie na poszczeg6lne
sktadniki bez zwigzku. Nie zawsze tez mozli-
we jest Sciste rozgraniczenie pomiedzy pod-
woziem a nadwoziem.

Zaleznie od szczegO6lnego przeznaczenia
pojazdu moze nadwozie mie¢ ksztatt
bardzo rozmaity, przystosowany do rodzaju
przewozonego tadunku. Podwozie, jako pod-
stawowa i istotna czes¢ pojazdu, decydujaca
0 zaletach catosci, wykazuje w budowie swg
mniej odmian mozllwych scisle zwigzanych
z celem oraz warunkami uzycia pojazdu.

Wedtug budowy podwozia rozréznia sie
nastepujace systemy pojazdéw:

zaleznie od ilosci ko6t (osi) pojazdy dwu-
kotowe (jednoosiowe) czyli biedki i po-
jazdy czterokotowe (dwuosiowe);

w pojazdach czterokotowych: zaleznie
od sposobu potgczenia obu osi pojazdy roz-
worowe Ilub sworzniowe, zwane po-
wszechnie wozami, i pojazdy sprze-
gtowe, t j. sprzezone biedki;

zaleznie od specjalnych urzadzeh, maja-
cych na celu nadanie im tych lub innych za-
let, omoéwionych w 88 6—16, pojazdy reso-
rowane Ilub bez resordw, na zelaz-
nych obreczach Ilub na gumach na
osiach zwyktych  (smarowanych) lub
olejonych (wihasciwie piastach, a nie osiach);
pojazdy czterokotowe o réwnych kotach
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przednich itylnych lub mniejszych kotach
przednich, zwrotne w miejscu Ilub
0 ograniczonym skrecie it p.
Zagadnienie uzytecznos$ci pofa-
zdoéw dwukotowych (jednoosiowych)
1 czterokotowych (dwuosiowych) jest
zawite i sporne. Jak wynika ze wskazanych
wyzej cech dodatnich i ujemnych w budowie
pojazdow, biedki sg niewatpliwie bardziej
ruchliwe, z punktu widzenia pokonywania nor-
malnych oporéw ruchu, na drogach twardych
niz pojazdy czterokotowe, ustepujg im jednak
znacznie pod tym wzgledem na drogach migk-
kich. Natomiast zasadniczg wadag biedek sg
zte warunki dziatania sity pociggowej i roz-
ktadu tadunku, powodujace, ze kon musi wy-
trzymywac¢ pewien nacisk tadunku na grzbiet,
t- j. wykonywac¢ prace nosng oprocz ciagnie-
cia, i ze wszelkie wstrzasy, wynikajace z nie-
rownosci drogi, silnie sie na nim odbijaja.
Poza tern biedka, pomijajac mniejszg od po-
jazdéw czterokotowych statecznos¢ i tatwosé
przebywania przeszkdd, jest znacznie bardziej
jezdna, ma bowiem zwrotnos$¢ i gietkos¢ nie-
ograniczone. Ciezar biedki nie przekracza
potowy ciezaru odpowiedniego pojazdu czte-
rokotowego, a jej tadowno$¢, z wyjatkiem
fadunkéw, wymagajacych specjalnej dtugosci
podwozia, moze zawsze o0siggna¢ %Yo Jezeli
uwzgledni¢ nadto, ze zaprzag pojedynczy za-
pewnia najlepsza wydajno$¢ pracy konia, co
rownowazy ujemne strony dziatania sity po-
ciggowej, to przy starannem natadowaniu, nie
przecigzajgcem grzbietu Kkonia, i poprawnem
zaprzezeniu, tagodzacem mozliwie, réznorakie
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wstrzasy, pochodzace od nieréwnosci jezdni,
mozna postawié¢ zasade, ze wszedzie na dro-
gach twardych, a zwlaszcza w terenach go6-
rzystych, korzystniejsza jest biedka, na dro-
gach za$ miekkich pojazd czterokotowy. Nie-
watpliwg stuszno$¢ tej zasady potwierdza
ogo6lne rozpowszechnienie biedki na zacho-
dzie Europy, gdzie drogi sg w stanie dosko-
natym, a konie, t. zw. zimnokrwiste, duze,
ciezkie i silne (drobng wilasno$¢ rolng nie
staé zreszta na pare koni, a wodz czterokoto-
wy 0 jednym koniu daje zdwojony ciezar
martwy), oraz w gorach, gdzie drogisg twar-
de, a teren naog6t bardzo trudny, tak ze
biedka swojg jezdnosciag i krétkoscig bez-
wzglednie przewyzsza pojazd czterokotowy.
Jako zalete biedki wymieniajg nadto jej do-
datni wptyw na trudne do opanowania i ujez-
dzenia konie: kon w biedce nie moze bic
zadem ani stawaé¢ deba, wiec oblaskawia sie
predzej. Pewng wade biedki stanowi po-
trzeba wiekszej ilosci obstugi do tej samej
ilosci koni (tadunku).

W warunkach wojskowych, gdzie sie
przewiduje z zasady jazde po wszelkich dro-
gach i we wszelkim terenie, jest biedka zu-
petnie nieracjonalna i przez wszystkie woj-
ska zaniechana. Stosuje sie ja jedynie tam,
gdzie minimalny tadunek musi by¢é wozony
oddzielnie ze wzgledéw taktycznych i ma
mie¢ mozno$¢ dotarcia wszedzie, ktéredy mo-
ze przejs¢ cztowiek i kon, W tym wypadku
ruchliwos$é, tadownos¢ i t. p. nie grajg wiek-
szej roli, to tez spotyka sie biedki wojsko-
we na malenkich kétkach, zaprzezone ,wszy-
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dto", ,;z przyprzazka" iinne odmiany, sprzecz-
ne z zasadami budowy pojazdéw, stosowane
w celach specjalnych.

Potlgczenia obu osi w pojazdach
czterokotowych moga by¢ najrozmaitsze. Te-
oretycznie chodzi tu o oddalenie punktu
skretu (sworznia, sprzegta) od przedniej osi
i 0 sposéb umieszczenia wzglednie przy-
twierdzenia nadwozia na obu osiach, a zwia-
szcza na przedniej. Te dwa rézne zagadnie-
nia sg wzajem od siebie zalezne i w uzywa-
nych powszechnie typach pojazdow mnigj
wiecej jednolicie rozwigzywane; dlatego przez
system potgczenia rozumie sie jednakie roz-
wigzanie obu tych zagadnien w kazdym sy-
stemie.

Powszechnie uzywanym w olbrzymiej
wiekszosci ciezarowych wozow bezresoro-
wych, a wiec takze rolniczych, jest system
t. zw. rozworowy, w ktorym punkt skre-
tu lezy na osi przedniej, a obie czesSci pod-
wozia zespolone s zapomocg rozwory, umo-
cowanej na sztywno w tylnej a ruchomo (na
sworzniu) w przedniej czesSci podwozia. Dy-
szel, osadzony w $nicach, potgczonych pody-
ma, ktora sie zapiera o0 rozwore, utrzymuje
sie stale we witasciwem potozeniu. Wbz roz-
worowy odznacza sie mocg budowy, sztyw-
noscig, a tern samem statoscig przedniej cze-
§ci podwozia i dyszla, duzg statecznoscig
oraz duzg a wszechstronng #tadownoscia.
W6z taki bowiem mozna niemal dowolnie
zdtuza¢ i skraca¢, a nadwozie zmienia¢ za-
leznie od potrzeby (skrzynia, drabiny, deski).
Ujemnemi jego wiasciwosciami sa mata skret-
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nos¢, nawet przy ulepszonym sposobie umo’
cowania rozwory w przedniej czesci podwo-
zia zapomoca t, zw. kuny (8 20), wskutek czego
zazwyczaj stosuje sie mniejsze kota przednie, co
znéw utrudnia ruchliwo$é, oraz mata gietkosc,
zwilaszcza dyszla wdot, wskutek zaparcia po
dymy o rozwore réwna 0

Drugi system, t. zw. sworzniowy,
czesto uzywany w wozach ciezarowych i do
celéw specjalnych, zwitaszcza wwojsku, polega
na tern, ze punkt skretu, t. j. sworzen jest
umieszczony za osig przednig w oddaleniu
30 — 50 cm, zespolenie za$ obu czesci pod-
wozia stanowi wyltgcznie dno nadwozia (po-
most, skrzynia, pudio), przytwierdzone na
state do tylnej czesci podwozia a osadzone
na przedniej czesci podwozia na sworz-
niu. Wo6z sworzniowy nienatadowany nie
podtrzymuje dyszla, ktory opada na ziemie.
Dopiero przy pewnym tadunku nacisk nad-
wozia na wpust dyszlowy powoduje podnie-
sienie sie dyszla i utrzymuje go podczas ja-
zdy na potrzebnej wysokosci. Wo6z sworz-
niowy ma z zasady jednakowe kota przed-
nie i tylne i przy dostatecznej ich wysokosci
jest bardziej ruchliwy niz odpowiedni wéz
rozworowy, zwilaszcza na drogach migkkich,
gdyz budowa jego zmusza do znacznego od-
cigzenia przedniej osi. Wadag z punktu wi-
dzenia ruchliwosci jest duza swoboda przed-
niej czesci podwozia i dyszla, powodujaca,
mimo oddalenia sworznia od przedniej osi,
znaczniejszg oscylacje i stwarzajgca gorsze
warunki pociggowe. Znaczng wyzszo$¢ ma
ten typ wozu z punktu widzenia jezdnosci.
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Duza gietko$¢ w dyszlu i w podwoziu, o wie-
le wieksza skretnos¢ (ewentualnie taka sama
przy wysokich kotach przednich) czyni go
znacznie przydatniejszym do uzytku wojsko-
wego niz woéz rozworowy. Ujemnemi jego
stronami sg mniejsza statecznos¢ wzglednie
wytrzymato$¢ przy ostrzejszych zwrotach,
kiedy to 0§ przednia usuwa sie z pod dna
nadwozia, ktére w danej chwili zawisa, przy-
najmniej jednym bokiem, w powietrzu, oraz
zmniejszona tadownos$é wskutek koniecznosci
przesuniecia nadwozia bardziej wtyt, co znéw
obcigza przewaznie 0§ tylna.

W trzecim systemie, t. zw, sprzegto-
wym, punkt skretu (sprzegto) jest cofniety
znacznie za 0$ przednig (teoretycznie do po-
towy odlegtosci miedzy osiami). Catos¢ po-
jazdu sktada sie z dwdch poétwozi o osobnych
nadwoziach, sa to wiec wiasciwie dwie sprze-
zone biedki. Sprzegto bywa hakowe, sworzniowe
lub przegubowe (sprezynowe). Pojazd sprzegto-
wy jestideatemjezdnosci; pomijajgc nieco mniej-
szg stateczno$¢ w poréwnaniu z wozem roz-
worowym, wykazuje natomiast pod wzgledem
ruchliwosci te same strony ujemne co woz
sworzniowy, nadomiar w zwiekszonym stop-
niu, mianowicie szkodliwa swobode przodka
i dyszla, ktory wogdle konie musza nies¢,
oraz bardzo ograniczona fadownos¢. Typu
tego uzywa sie do celow specjalnych, zwia-
szcza w wojsku (dziata, jaszcze, kuchnie po-
towe), gdzie jezdnos¢ jest warunkiem naczel-
nym.

Przy pojazdach resorowanych
stosuje sie zasadniczo system sworzniowy,
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jednak z umieszczeniem sworznia na osi
przedniej, albowiem wysokie potozenie dna
nadwozia, podniesionego dzieki resorom lub
specjalnie wygietego, pozwala i tak na skret
nieograniczony. Dzieki takiemu urzgdzeniu
jednak sworzniowy pojazd resorowany unika
gtéwnej wady pojazdow sworzniowych bez
resorow, t. j. male] statecznosci w zwrotach,
z dodaniem wszystkich zalet samych resorow.
Mata Srednica kétw resorowanych pojazdach
ciezarowych, i zw, platformach, spowodowa-
na jest z jednej strony wymagang ich mocg
ze wzgledu na wielko$¢ ciezaréw, przewozo-
nych po brukach miejskich, z drugiej zas da-
zeniem do obnizenia pomostu, podwyzszone-
go juz przez resory, dla zyskania na statecz-
nosci. Ruchliwos¢ gra tu z koniecznosci
mniejszg role przy doskonatych jezdniach
sztucznych.

Odpowiednio do przewidzianego tadun-
ku stosuje sie gtobwnie nastepujace rodzaje
nadwozi:

w wozach rolniczych: t. zw. goty woz
czyli samo podwozie bez nadwozia (do prze-
wozenia pni drzewa), dennica i deski
boczne (do nawozu i t, p.), dennica i dra-
biny z lusniami (do tadunkéw objetoscio-
wych np. stomy, siana), skrzynia lubt zw,
potkoszki (do tadunkéw drobnych);

w wozach cigzarowych: skrzynia (kry-
ta ptachtg), pomost (np. wt. zw, platformie),
pudto zamkniete (np, w wozach migsnych,
piekarskich, meblowych);

w pojazdach osobowych: nadwozie

Instrukcja taborowa — 6.
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rozmaitego ksztattu. Wedlug budowy nad-
wozia rozrdznia sie poszczegolne rodzaje po-
jazdéw osobowych. Gléwnemi typami sg;
bryczka (amerykan, brek) z dnem o jedno-
litym poziomie, zazwyczaj odkryte, oraz po-
w0z (wolant, kareta, lando) z dnem wygie-
tem na nogi siedzgcych, kryte w potowie lub
catkowicie budag, statg lub otwierana.

Bez wzgledu na system podwoziaj dzieli
sie pojazdy wojskowe wedlug przeznaczenia
na:

pojazdy taborowe do przewoze-
nia wszelkich fadunkéw, niewymagajacych
specjalnych urzadzen, np. zywno$¢, opat
it p;

pojazdy specjalne do przewoze-
nia tadunkéw specjalnych, a w szczegdlno-
§ci: pojazdy pod bron maszynowsa, amunicje,
sprzet saperski i sprzet fgcznosci;

pojazdy osobowe do przewozenia
0s6b zdrowych (bryczki, powozy), chorych
lub rannych (wo0z sanitarny), wiezniow (ka-
retka wiezienna) lub zwiok (karawan);

pojazdy techniczne t zw. aparaty
ruchome, jak kuchnie potowe, piekarnie po-
towe, aparaty dezynfekcyjne, pojazdy radjo-
we, reflektorowe i gotebniki.

2. Opis pojazdow.
a. Pojazdy taborowe.
Pojazdy taborowe stuzg do prze-
wozenia wszelkich przedmiotéw i materjato w,
stanowigcych zaopatrzenie wojska: zywnosci,

paszy, amunicji, opatu, materjatbw budowla-
nych i t. p.
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System rozworowy. — Rozstaw kot 110
cm. — Rozstaw osi 225 cm. — Srednica kot
przednich 80 cm, tylnych 110 cm. — Orczyca
stata lub ruchoma.—Hamulec sanicowy.

Ciezar wiasny 380 kg-—Pojemno$¢ okoto
1 m”™- Nosno$é 600 kg *). — Kat zwrotnosci
PN — Kat gietkosci w dyszlu wgore 159
wdét 0.

W6z taborowy wz. 19 sklada sie
z podwozia i nadwozia.

Podwozie (rys- 20) sklada sie z czesci
przedniej i tylnej, potagczonych z sobg przez
rozwore.

Podwozia cze$¢ tylna skiada sie z osi,
dwéch két (tylnych), progu, tawki z dwiema
ktonicami, widetl oraz okucia (rys. 21).

O$ 1z zelaza zlewnego, diugosci 140 cm-
Srednia osi o przekroju prostokgtnym
przechodzi po obu koricach w okragte tar-
cze czyli opory, w dalszym za$ ciggu wstoz-
kowe czopy o okragtym przekroju, majace
na koncu po dwa pionowe otwory.

Na czopach osi sg osadzone kota.
Obwdd kota, ztozony z 6 odcinkéw czyli
dzwon, jest polaczony z czesScig Srodkowa
kota czyli piastg zapomocg 12 szprych. Dzwo-
no ma z jednego korica wystep—czop, z dru-
giego zas, wglebienie — wpust- Czop jednego
dzwona jest wsadzony we wpust drugiego
i w ten sposéb ziozony catkowity obwdd.
Szprycha ma z jednego konca czop

*) Nos$nos¢ teoretyczna wynosi wiecej; liczby poda-
ne w opisach okreslajg witasciwie dopuszczalne najwyz-
sze obcigzenie.
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dzwonowy, z drugiego czop piasto-
wy. Czopem piastowym osadzona jest w gniez-
dzie piasty a czopem dzwonowym w gniez-
dzie dzwona. Piasta, odpowiednio obto-
czony, krotki a gruby watek drewniany, ma
wzdluz swej osi wydrazony okragly otwor,
w ktérym osadzona jest zeliwna tuleja.
Zwezone konce piasty wzmochione sg opa-
skami zelaznemi, zwanemi pierscieniami
piastowemi (1), Srodkowa, grubsza jej
czes¢, z obu stron gniazd szprychowych, wez-
szemi opaskami, zwanemi tradynkami (2).
Obwadd kota sciggniety jest obrecza zelazna-

Przed spadaniem z osi chroni koto zela-
zna czapka, nalozonanaczop osi i umoco-
wana zapomocg motyczki z przetycz-
ka. Przetyczka jest zabezpieczona przed
wypadnieciem przez zatyczke.

Na Srednig osi jest natozony wyztobiony
od spodu prég tylny (3), majacy z wierz-
chu trzy weciecia poprzeczne, dwa skrajne
do osadzenia ramion widel, srodkowe za$ na
rozwore. Wzdtuz progu jest natozona taw-
ka tylna (4), majaca od spodu odpowied-
nie do progu weciecia poprzeczne. W obu
koncach tawki, okutych opaskami, sa wycie-
te skos$ne otwory do osadzenia kionic. OSs,
prog, widly i tawka sg zwigzane z sobg
czterema $Sciggaczami tawki (5), akorce
osi i progu ponadto dwoma $ciggaczami
progu (6).

Osadzone w tawce ktonice tylne (7)
stanowig oparcie dla bokdéw skrzyni. Na gor-
nych koncach ktonic umocowane sg uchwy -
ty lu$niowe (8), przytrzymujgce goérne
korice lusni- — L usnie (9 sa to prety ze-
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lazne, wspierajagce kionice. Dolny koniec
lusni jest nalozony na koniec osi; okragte
ucho lus$ni wchodzi na motyczke miedzy
jej wystep a przetyczke.

Widty (10) s3 wykonane z belki, do
potowy rozcietej wzdtuz i rozgietej w dwa
ramiona. Ramiona sg osadzone w skrajnych
wcieciach progu i tawki. Potgczenie widet
z osig wzmacniajg dwa zelazne taczniki
(11), przykrecone jednym koncem do trzona
widet, drugim zas zatozone na ramionasciggaczy
progu. Trzon widet ma od spodu wyztobienie
do przytrzymywania rozwory; na koncu zao-
patrzony jest wsprezyne z zebem (12).

Rozwora (13) taczy z sobg obie cze-
§ci podwozia. Jej koniec tylny osadzony
jest w $rodkowem wecieciu progu i tawki;
wysunieciu sie zapobiega przetyczka roz-
wory. Poza tern potgczona jest z tylng
czescig podwozia zapomocg zwirki (14) .t .
zelaznej opaski, zachodzacej na sprezyne
z zebem, umieszczong nha kohcu trzona wi-
det.—Przedni koniec rozwory, okuty opaska,
wsuniety jest miedzy ramiona zelaznej ku-
ny rozwory (15 i umocowany ruchomo
sworzniem kuny (16), zabezpieczonym
przed wypadaniem przez zatyczke. Dal-
sza cze$¢, t. zw. szyjka kuny (17), wpu-
szczona w S$rodkowe wciecie w goérnej po-
wierzchni progu przedniego, jest przymoco-
wana do niego sworzniem skretu (18).

Podwozia cze$¢ przednia sklada
sie z osi, dwoch kot (przednich), progu, taw-
ki, $nie z podyma, kierownika z dwiema kito-
nicami, orczycy z orczykami, dyszla oraz
okucia.
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OS$ przednia nie rdzni sie od tylnej. Ko-
ta majg mniejszg Srednice. Czapki utrzy-
mywane sg na czopach osi zapomocg od-
miennych przetyczek z gtowka; gtow-
ke stanowi okragta ptytka do oparcia stopy
przy,wsiadaniu.

Srednia osi jest okryta z wierzchu pro-
giem przednim. W Srodkowem wecieciu
progu umocowana jest sworzniem skretu Kku-
na rozwory, wciecie to jest zabezpieczone
przed wycieraniem przez okucie z blachy.
We wecieciach bocznych sg osadzone $nice
(19). Na $nice jest natozona odpowiedniemi
wcieciami tawka przednia. Zwigzanie
osi, progu i tawki jest takie same, jak w tyl-
nej czesci podwozia. Tylne kohce $nie zia-
czone sa podyma (20), okutg z wierzchu
blachg. Podyma opiera sie gorng swg po-
wierzchnig o przechodzacg ponad nig rozwo-
re, usztywniajagc w ten sposéb cate podwo-
zie w kierunku pionowym. Przednie kornce
$nie uchwycone sg w opaske (21) oraz
w dwie kuny wpustu dyszlowego (22).
Do ¢énie przykrecone sg zelazne luki
zwrotnic (23), oparte w$Srodku na tawce.—
Snice wraz z podyma tworzg trojkat, ktore-
go wierzchotkiem jest wpust dyszlowy a pod-
stawg podyma.

Na tawce przedniej lezy kierownik
(24), ktory w skosnych otworach na obu kon-
cach, okutych opaskami, ma osadzone kto-
nice przednie (25), wzmocnione z zew-
natrz zelaznemi podporkami (26) zamiast
lusni, W czasie zmiany kierunku (skretu
przedniej czesci podwozia) ma Kierownik.
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pozostajacy w miejscu, oparcie na tukach
zwrotnic. Kierownik przymocowany jest ru-
chomo do fawki i progu sworzniem skre-
tu (18), przepuszczonym pionowo przez Kie-
rownik, tawke, szyjke kuny rozwory i ucho
do sworznia, przykrecone do progu.

Pierwszg od strony dyszla kung wpustu
dyszlowego przytwierdzona jest do $nie or-
czyca stata (27), Konce jej sg przymoco-
wane ponadto do Sciggaczy progu dwoma
pretami zelaznemi, t. zw. ciggtami (poje-
dynczemi—28). Koniec kazdego ciggla, osa-
dzony w orczycy, jest wygiety w potokragte
ucho do orczyka (29). — O ile orczyca
jest ruchoma, zawiesza sie jg pod wpustem
dyszlowym na haku do orczycy, przy-
twierdzonym do pierwszej od strony dyszla
kuny wpustu dyszlowego.—W uchach orczy-
cy zawieszone sg orczyki. Kohce orczy-
kow majg wciecia do zatozenia postron-
kow.

Dyszel jest to drag dlugosci okoto 3,5
m. Grubszy jego koniec, czworokatnie ob-
ciosany, wsuwa sie we wpust dyszlowy, umo-
cowujgc go w kunie wpustu zapomoca prze-
tyczki dyszla. Przedni koniec dyszla
ma okucie z blachy. Dolna cze$¢ przed-
niego okucia dyszla konczy sie ha-
kiem doprzegowym, a u spodu wygieta
jest w wystep, ktéry wraz z osadzonym
w gornej czesci okucia lonikiem stanowi
oparcie dla ogniwa dyszlowego naszelnika.

Nadwozie stanowi skrzynia dtugo-
§ci ogo6lnej 300 cm, diugosci uzytecznej (t. j.
od kozta do zasuwy) 240 cm, szerokosci gorg
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85 cmadotem 57 cm, wysokosci 60 cm. Skia-
da sie z dwoch bokow, dennicy z podndzem,
kozta i zasuwy (rys. 22).

Bok skrzyni jest drabinka, poszyta
od wewnatrz deskami, a sktada sie z dwoch
draggéw, gérnego i dolnego (30), pois-
czonych z sobg siedmioma sponami (31)
oraz zwigzanych dwoma $ciggaczami
bokéw (32). W poszyciu sg wyciecia
do uwigzania ptachty.

Rys. 23.

Uchwyty do kota zapasowego.

Dennica oraz zasuwa (33) sg wyko-
nane z desek, potaczonych poprzeczkami.

Przéd dennicy tworzy ukosne podnéze
rirtii oo UCH y—
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Z otwieranem wgore wiekiem. Koziot stuzy
za siedzenie woznicy; wewnatrz pomieszcza
sie przedmioty dodatkowe i przybory Kkon-
skie.

Zasuwa i koziot moga by¢ wyjmowane.

Goérne dragi skrzyni, okute na koncach
opaskami, usztywnione sg miedzy sobg
dwoma $§ciggaczami skrzyni, przednim
i tylnym (35). Dolne dragi zwigzane sg
w srodku $ciggaczem z rgczkag, Do
dragéw gérnych sg przymocowane po dwa
ucha do kitonic (36) i po cztery ucha
do patgkdéw (37) pod ptachte.

Skrzynie naktada sie na podwozie, wsu-
wajac konce kionic (przednich i tylnych)
w ucha do kionic,

W celu unikniecia zbytniego rozpedu
wozu (zwlaszcza silnie obcigzonego) na znacz-
niejszych spadach drogi stuzy hamulec.
Jest nim zelazna sani ca (rys. 19) na tan-
cuchu odpowiedniej dtugosci, przytwierdzo-
nym do trzona widet. Sanica sklada sie z po-
deszwy (a) i dwoch niskich bokow (b).
W razie potrzeby podkiada sie jg pod jedno
z kot, unieruchamiajagc je.

Zaprzag parokonny.

Wyposazenie wozu. Na catkowite
wyposazenie wozu taborowego sklada sie:
wyposazenie jednostkowe i wyposazenie
zbiorowe. Pod wyposazeniem jednostko-
wem rozumie¢ nalezy przedmioty, nalezace
do kazdego poszczeg6lnego wozu; pod wy-
posazeniem zbiorowem natomiast te przed-
mioty, ktére nalezg do wiekszego, ilosciowo
scisle okreslonego zespotu wozéw,
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Do wyposazenia wozu taborowego wz.
19 nalezy w zasadzie sprzet nastepujacy:

taborowy: ptachta na wéz, pataki pod
ptachte, linka do ptachty, sznurek pomocniczy,
linka pomocnicza, puszka na smar, latarnia
wozowa, (jako czesci zapasowe:) czapka na
0$, motyczka z przetyczka, przetyczka z gtow-
ka, zatyczki, patgk pod ptachte, orczyk, or-
czyca, dyszel, koto przednie, koto tylne;

saperski: topata, oskard, topdr, pita.

Sktad wyposazenia okre$lajg ogtaszane
okresowo tabele naleznoéci.

Ptachta na woOz nakrywa #tadunek
i chroni go od kurzu oraz wptywéw atmosfe-
rycznych. Wykonana jest zbrezentu. Wzdituz
bokéw sg otwory, obramowane metalowe-
mi pierscieniami, do przewleczenia linki. —
Nie wszystkie ptachty, uzywane obecnie, sg
§ciSle dostosowane do wozu taborowego wz.
19; moga tez r6znic¢ sie szczegdétami wykona-
nia (obreby zamiast otworéw z pierscie-
niami).

Pataki pod ptachte podtrzymujg
nad skrzynig wozu rozpostarta ptachte. Sg
to patgkowato wygiete, drewniane listewki,
osadzane koncami w ucha do patgkéw (przy
gornych dragach skrzyni), Do ustalenia
w uchach zaopatrzone sg w sprezynki.

Linka do ptachty, dlugosci 8 m,
z uchem na koncu, stuzy do przywigzania
ptachty do skrzyni wozu.

Sznurek pomocniczy, dtugosci 5
m, stuzy do powigzania i usztywnienia zatozo-
nych patgkdéw pod plachte.
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Linka pomocnicza patrz § 148.

Puszka na smar jest to okraglta pu-
szka blaszana, zamykana szczelnie zapomocg
wieczka na zawiasach. Na wieczku znaj-
duje sie ruchome ucho. Pojemnos¢ okoto
1 Kkg.

Latarnia wozowa przeznaczona jest
do oswietlenia stajni, wagonu kolejowego lub-
drogi.

System sworzniowy. — Rozstaw k&t 153
cm. — Rozstaw osi 205 cm. — Srednica kot
122,4 cm, — Orczyca stata.—Hamulec tarcio-
wy-korbowy, uruchamiany =z kozta z pra-
wej strony.

Ciezar wihasny 510 kg.—Pojemno$¢ okoto
1,5 nm™ — Nosnos¢ 750 kg. — Kat zwrotnosci
3By — Kat gietkosci w dyszlu wgbére 1)
wdot 2

W6z taborowy typu niemiec-
kiego (rys, 24) jest pojazdem bez rozwory.

Tylng czes¢ podwozia stanowi 0§
z kotami, okryta z wierzchu progiem, czes¢
przednig o$ z kotami, wpust dyszlowy,
tuki skretowe, sworzen skretu
Z gniazdem, orczyca z orczykami i dyszel.
Obie czesci jednoczy skrzynia, przymocowa-
na na state do osi tylnej a z przednig cze-
$cig podwozia potaczona ruchomo zapomoca
sworznia, przepuszczonego przez dno skrzy-
ni (kozta). Gniazdo sworznia osadzo-
ne jest na tyle wpustu dyszlowego. — Tego
rodzaju potaczenie powieksza znacznie giet-
kos¢ w podwoziu i wdyszlu. Skret utatwiajg
dwa zelazne *tuki, $lizgajgce sie po sobie
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a przytwierdzone jeden do wpustu dyszlo-
wego a drugi do dna skrzyni.

Skrzynia jest nierozbieralna, dtugosci
(ogdblnej) 250 cm, szerokosci (wtyle) 115 cm
awysokosci 85 cm. Skiada sie niejako z dwoch
czesci, przedniej — wezszej o bokach uko-
$nie podcietych ku dotowi i tylnej—szerszej
o Scianach pionowych. Przéd skrzyni stano-
wi koziot w ksztatcie skrzynki, otwierany
wprzod, z oparciem, ktore rownoczesnie jest
przedniag $ciang wiasciwej skrzyni. Tylng
sciane skrzyni (zasuwe) mozna wyjmowac.

Kota majg piasty badz metalowe, badz
drewniane, obwody o skiadzie rozmaitym,
szprych 12. Na osi utrzymywane sg przez
czapki i przetyczki z zatyczkami.

Orczyca stala jest przymocowana do
wpustu dyszlowego oraz potgczona z o0sig
zapomoca dwoch ciagiet (pojedynczych). Or-
czyki z uchami, okute w catosci blacha.

Przednie okucie dyszla (oryginalne) ma
na pierscieniu tancuchy dyszlowe, za-
konczone hakami.

Wyposazenie jak w § 20.

Zaprzag parokonny.

Wojskowy typ wozu furazowego
nieprzewidziany.

Do przewozenia siana i stomy (niepraso-
wanej) uzywa sie wozéw gospodarskich (ty-
pu wiejskiego) lub wozéw taborowych wz.
19, przystosowanych w sposéb nastepujacy;

po zdjeciu skrzyni przedtuza sie podwo-
zie przez zamiang rozwory na dtuzszg oraz
dennicy na dluzsza i wezszg, poczem zakia-
da sie na konce obu osi drewniane lus$nie
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z nalustkami, Nalustki zawiesza sie na
ktonicach, a na nalustkach opiera sie goérne
dragi drabin.

Do umocowania wysoko natadowanej sto-
my lub siana stuzy drag, zwany pawe zem,
uktadany wzdtuz na tadunku i przywigzy-
wany linkami zprzodu i ztylu do podwozia.

Wojskowy typ wozu ciezarowego
nicustalony.

1U'zywane w zaktadach wojskowych t. zw.
platformy sg to lzejsze tub ciezsze wozy re-
sorowane typu sworzniowego 0 orczycy sta-
tej. Osie, kota, resory i pomost sg obliczo-
ne na wielkie ciezary. Zawsze zastosowany
jest hamulec tarciowy, uruchamiany korbg
zprzodu lub ztylu, a jako zapasowy dodany
hamulec sanicowy.

Zaprzag parokonny lub czterokonny.

Rozstaw kot 115 cm. — Srednica kot
100 cm.

Ciezar wiasny 215 kg.—Pojemnos¢ skrzy-
ni okoto 0,5 m™—Nos$nos¢ 250 kg.

Biedka taborowa wz 23 (rys. 25
sktada sie z podwozia i skrzyni.

Podwozie stanowi 0$, dwa kota, prog,
ciggto i orczyk. )

O$ diugosci 140 cm. Srednia o prze-
kroju prostokgtnym, ku Srodkowi zwezonym,
przechodzi w stozkowe czopy; na czopy nha-
sadzone sg opory.

Kota zwyktej budowy, o piastach drew-
nianych, utrzymywane sg na 0si przez czap-
ki i przetyczki. Przetyczki zabezpieczone sg
ruchomemi, sprezynujgcemi zapadkami.
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O$ wraz z natozonym na nig progiem
zwigzana jest dwoma S$ciggaczami. Do Scig-
gaczy przykrecone sa konce dwuramiennego
ciggta. Trzon ciggla, przytwierdzony do
przedniej belki skrzyni, wykuty jest w ucho
z ruchomym hakiem do orczyka.

Orczyk ma okucia, przechodzgce w b a-
ranie rozki.

Na progu i osi opiera sie skrzynia
dtugosci 150 cm, szerokos$ci géra 100 cm a do-
fem 80 cm, wysokosci 50 cm. Kosciec jej
stanowig dwie belki podiuzne i dwie po-
przeczne oraz dwa podtuzne dragi gérne.
Dragi, potaczone z belkami podiuznemi przez
poprzeczki i spony (po 5 z kazdej strony),
tworzg boki skrzyni, poszyte od wewnatrz
deskami. Pomiedzy dragami a poszyciem
pozostawiony jest pewien wolnypodstep. Do
obu belek poprzecznych oraz do'progu przy-
bite jest dno skrzyni. Tyt skrzyni zamyka
zasuwa 0 budowie podobnej do bokéw, obi-
ta blachg od wewnatrz. Przod skrzyni sta-
nowi zgory koziot a zdotu wysuwalna deska
(podndze).

Skrzynia jest przytwierdzona do osi dwo-
ma $ciggaczami, przykreconemi do belek po-
dtuznych. Dno skrzyni wzmacniajg dwa Scig-
gacze, wiazace z sobg przednie i tylne kon-
ce belek podtuznych. Podobne wzmocnienie
majg boki skrzyni. Dragi go6rne obite sg
z wierzchu blachg. Okucia dolnych narozy
skrzyni, wykonane z ksztattownika o prze-
kroju T-owym, sg przykrecone do belek
i poprzeczek. W podobny sposéb okute jest
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wnetrze skrzyni przy kozle i przy zasuwie;
wystajgce ramiona okué¢ tworzg oparcie dla
kozta i zasuwy.

Koziot jest to skrzynka szerokosci 25
cm a glebokosci 17 cm, otwierana zgory,
okuta od spodu. Konce okucia wystajg po
bokach jako pétkoliste haki. Koziot zawiesza
sie na gornych dragach skrzyni; dla tatwiej-
szego zrownowazenia ~Miedki, czesciowo tylko
natadowanej lub w razie powozenia z kozia,
mozna go przesuwa¢ wprzod lub wtyl. — Na
przodzie skrzyni znajduje sie podndze na
zawiasach, podtrzymywane dwoma fancu-
szkami. W razie prowadzenia zaprzegu z zie-
mi jest ono przymkniete do deski przodu
skrzyni zapomoca dwoch haczykow.

Z asuwa jest okuta z zewnatrz cztere-
ma katnikami. Wierzchotki dolnych katnikéw
wystajg jako czopy, osadzane w odpowied-
nich wycieciach w konhcach belek podtuznych;
pozwalajg na otwieranie zasuwy przez opu-
szczanie jej wtyt. Wierzchotki gornych kat-
nikéw wykute sg w okragte ucha; ucha te
wsuwa sie na konce dragow gornych skrzyni,
zabezpieczajgc przetyczkami, zawieszonemi
na tancuszkach.

Do podparcia biedki stuzg dwie podpér-
ki, tylna na uchwycie, przykreconym na
srodku tylnej belki poprzecznej, i przednia,
umocowana do ucha ciggta. Podniesione pod-
porki podpina sie taricuszkami z karabihczy-
kami.

Dyszelki, diugosci 2,35 m, przymoco-
wane sg do podiuznych belek skrzyni zapo-
mocg odpowiednio uksztaltowanych szyn.

Instrukcja taborowa—7.
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25, Biedka
taborowa

typu rosyj-
skiego.

Instrukcja taborowa

uchwytéw i przetyczek. Kazdy z dyszelkow
jest osadzony w dwéch uchwytach i umoco-
wany dwiema przetyczkami. Przednia prze-
tyczka zabezpieczona jest zebem, zachodza-
cym za Scianke uchwytu, a tylna zapomocg
tamanej zapadki. Dyszelki maja haki do
przypiecia pasa oporowego.

Zaprzag jednokonny.

Wyposazenie*biedki. Do wyposa-
zenia biedki nalezy sprzet nastepujacy:

taborowy: ptachta na biedke, linka po-
mocnicza, puszka na smar, latarnia wozowa,
(jako czesci zapasowe:) czapka na oS, prze-
tyczka, zatyczki, orczyk, dyszelek, koto;

saperski: topata, oskard, topor.

Sktad wyposazenia okre$laja ogtaszane
okresowo tabele naleznosci.

Rozstaw kot 127 cm, — Srednica kot
122 cm.
Ciezar witasny 197 kg.—Pojemnos$¢ skrzy-

ni okoto 0,5 n® — Nosnos¢ 250 kg-

Biedka taborowa typu rosyj-
skiego (rys. 26) sklada sie z podwozia
i skrzyni.

Podwozie stanowi 0§, nakryta pro-
giem, oraz dwa kota o 14 szprychach
i drewnianej piascie, krotkiej a grubej. Czo-
py osi sg cylindryczne. Kota sg zabezpieczo-
ne tylko przetyczkami (bez czapek).

Skrzynia ma wymiary nastepujace:
dtugos¢ 145 cm, szeroko$¢ goéra 95 cm a dotem
80 cm, wysokos$¢ 55 cm. Dno skrzyni tworza
dwie belki poprzeczne, obite zgéry deskami.
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Rys, 26,

Biedka taborowa typu rosyjskiego.

Dno przybite jest do progu. Korce belek dna
sa potaczone z osig zapomocg dwoch pretow
zelaznych (ciagiet), wykutych w s$rodku (pod
osig) i na koncach (pod belkami) w kwadra-
towe ptytki. Przez otwory w plytkach prze-
suniete sg nagwintowane kohce ramion $cig-
gaczy i przykrecone od dotu nakretkami.
Gorne konce Sciggaczy, w ksztatcie listew,
stanowia okucie bokow skrzyni, taczac je
z dnem i osig.

Boki skrzyni skladajg sie z belek dolnych
i dragébw goérnych, trzech poprzeczek i czte-
rech spon, od wewnatrz poszytych deskami.
Pomiedzy draggami a poszyciem jest pozosta-
wiony pewien wolny odstep. Potgczenia po-
przeczek z dragami gdérnemi sa wzmocnione
okuciami. Ponad dwiema sponami przedniemi
sa przykrecone na drggach gornych dwie
krotkie, zaokraglone belki, na ktérych sie za-
wiesza koziot.
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26. Sanie
taborowe.
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Tylng sciane skrzyni stanowi zasuwa,
okuta wzdtuz gornej 1 dolnej krawedzi ze-
laznemi listwami. Listwa gdrna jest wykuta
na koricach w okragte ucha, ktoére po wsu-
nieciu na konce dragéw gérnych skrzyni za-
bezpiecza sie przetyczkami, dolna za$ w czo-
py, osadzone w okuciach belek dolnych
i pozwalajgce na opuszczanie zasuwy wdét.

Zamiast przedniej Sciany zawieszona jest
waska, ptytka skrzynka jako koziot. Jako
wieszaki stuza haki, stanowigce zakonczenie
okucia skrzynki. Ponizej jest przymocowane
do dna skrzyni ukosne podnodze.

Dyszelki sa osadzone w dwéch uchwy-
tach, przytwierdzonych nazewnatrz do przed-
nich koncow belek dolnych skrzyni. Kazdy
z dyszelkbw ma w potowie dtugosci ruchomg
podpo6rke oraz klamre zaprzegowg.

Orczyk zastepuja haki zaprzegowe,
stanowigce zakonczenie ciggiet.

Wyposazenie jak w § 24.
Zaprzag jednokonny.

Wojskowy typ san taborowych nie-
ustalony.

Sanie sg pojazdem bez kot, sungcym po
$nieznej powloce jezdni na ptozach. Skiadajg
sie z podsania i nadsania. Podsanie stanowig
ptozy, orczyca (orczyk) i dyszel (dyszelki),
nadsanie za$ skrzynia lub pomost, osadzony
nad ptozami na niskich koztach. Ptozy by-
wajg podkute zelazem. Zazwyczaj nie majg
sanie skretnego przodu.
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b. Pojazdy specjalne,

Do pojazdéw specjalnych nalezg
pojazdy pod broh maszynowa, pod amunicje
do karabinbw maszynowych, pod sprzet sa-
perski oraz pod sprzet telefoniczny.

Pojazdy pod broh maszynowg (przewaznie
dwukotowe) sg przeznaczone wylgcznie do
przewozenia karabindw maszynowych. Zalez-
nie od budowy nadwozia, pozwalajg niektére
typy na otwarcie ognia bez wyprzegania ko-
ni (biedka pod ciezki karabin maszynowy
wz. 28) lub nawet w czasie jazdy (taczanka
kawaleryjska wz, 28). — Amunicje do kara-
binédw maszynowych przewozi sie albo na
pojezdzie osobnym (blizniaczym), albo, jak na
taczance, na biedce pod lekki karabin ma-
szynowy wz. 23 lub na przystosowanym
umysinie wozie taborowym, wraz z karabinem
maszynowym, —Biedki saperskie stuzg do prze-
wozu narzedzi saperskich lub amunicji wy-
buchowej, a biedka telefoniczna do przewozu
sprzetu telefonicznego.

Rozstaw kot 1125 cm. — Srednica kot
100 cm.

Ciezar wiasny 190 kg.

Na podwozie biedki pod ciezki ka-
r‘albin maszynowy wz. 28 (rys. 27) sktada
sie 0§ z kotami, ciggto i orczyk.

Os stalowa, dtugosci 150 cm, o przekro-
ju Sredniej prostokgtnym, z oporami i stoz-
kowemi czopami.

Kota o piastach drewnianych sg zabez-
pieczone czapkami i przetyczkami z zatycz-

27, Biedka
pod ciezki
karabin
maszynowy
wz. 28,
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kami. W miejscach zigczenia dzwon obwod
kota jest wzmocniony ptytkami zelaznemi na
skretkach.

Konce ciggta dwuramiennego uchwyco-
ne sg skretkami Sciggaczy, przytwierdzajacych
pomost do osi. Trzon ciagta jest wpuszczony
w przednig belke poprzeczng pomostu i umo-
cowany z wierzchu ptytkg z dwiema skret-
kami, ktore jednoczes$nie przytrzymujg pod-
poérke biedki. Koniec trzonu, wykuty w ucho,
wystaje przed belke. W uchu ciggta wisi hak
z zapadka do zawieszenia orczyka.

Orczyk jest zakonczony baraniemi
rozkami.

Nadwozie stanowi drewniany pomost
z dwoma zelaznemi koszami po bokach, trze-
ma drewnianemi skrzynkami pod spodem
i siodetkiem dla Strzelca oraz dyszetki.

Pomost z 6 belek (4podtuznych a 2 po-
przecznych) jest przytwierdzony do osi czte-
rema Sciggaczami. W obu s$rodkowych bel-
kach podiuznych znajduje sie szereg otwo-
réw na skretki, umocowujace t. zw. osprzet
biedki. Tuz przed poprzeczkg tylng przykre-
cona jest krotka poprzeczka z dwoma otwo-
rami na skretki. Zprzodu pod pomostem sg
przymocowane trzy fancuszki, srodkowy do
podwieszania podpdrki a boczne jako oparcia
dla ndg Strzelca.

Na pomoscie sg umieszczone wzdtuz bo-
kéw dwa kosze amunicyjne, wykonane
kos¢cowo z zelaznej taSmy. Kazdy kosz przy-
mocowany jest (zapomocg skretek) dwoma
pasami zelaznemi do belek podtuznych, skraj-
nej i srodkowej. Przednia czes¢ kosza, wy-
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tozona blachg i zaopatrzona w wieko, stuzy
do pomieszczenia Przyboréw konhskich i przed-
miotéw dodatkowych; pozostata czes¢, na
amunicje, ma dno z drewnianych listewek
(podtuznych), z ktorych jedna jest ruchoma
(na zawiasach). Ruchoma listewka, utrzymy-
wana przez zatrzask, umozliwia uszczelnienie
zawartosci kosza.

Do kazdego kosza sg przytwierdzone:

na dluzszym boku zewnetrznym — na
zawiasach dwie (ruchome) podtuzne listewki
z zelaza katowego, do uszczelnienia zawar-
tosci kosza;

na krétszym boku tylnym — zatrzask,
przytrzymujacy te listewki;

w Srodkowych uszkach krétszych bo-
kow — zprzodu zapinka a ztylu przystutka
rzemienna, do unieruchomienia zatadowanych
skrzynek amunicyjnych;

do tylnych wewnetrznych naroznikéw
(u dotu) — tukowato wygiety pas zelazny
z uszkami na obu koncach; w uszku od stro-
ny kosza jest zanitowany rzemienn do przy-
pinania futeralu z lufami zapasowemi do
ciezkich karabindw maszynowych ,,Maxime”
i ,,Hotchkiss”;

ztylu nad skrajng belkg podtuzng po-
mostu — ruchomy zatrzask (na zawiasach),
do przytrzymywania ruchomej listewki dna
kosza;

na S$ciance prawego kosza, od S$rodka
biedki — na zawiasie t. zw. napiersie, t. |.
wygiete w Srodku ramie zelazne. Drugi ko-
niec ramienia z uszkiem zachodzi, w stanie
otwartym, na uszko, przynitowane naprzeciw
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do Scianki lewego kosza; podobne uszko,
przynitowane do prawej skrzynki na przybo-
ry konskie, jest przeznaczone dla napiersia
zamknietego. Przetyczka na tancuszku, przy-
twierdzona na koncu napiersia, stuzy do unie-
ruchomienia napiersia.

Ztylu pod pomostem sg przymocowane na
zelaznych pasach trzy wysuwane wtyt skrzyn-
ki drewniane na przybory do karabina.
Nakryciem skrzynek! jest jblaszana podtoga
tylnej czesci pomostu. Do zamykania stuzg
przesuwalne wgoére i wbok zelazne zasuwki,
do wysuwania za$ ruchome zelazne ucha.

Na przednich koricach srodkowych belek
podtuznych pomostu sg osadzone zelazne
nozki siodetka, ulatwiajgcego strzelanie
z karabina nawet przy zaprzezonej biedce.

Na koncach skrajnych belek podiuznych
pomostu, okutych opaskami, sa umieszczone
uchwyty do dyszelkéw, przednie przesta-
wialne a tylne state. Do umocowania dyszel-
kow w uchwytach przesuwalnych stuzg prze-
tyczki, zawieszone na taricuszkach. W miejscu
objetem przez uchwyty dyszelki sg okute
blachg, majg haki do pasa oporowego.

Do umocowania ciezkiego karabina maszy-
nowego stuzy t. zw. osprzet biedk i.S3 to,
w zaleznosci odrodzaju podstawy ciezkiego ka-
rabina maszynowego, nastepujgce urzgdzenia.

Uchwyt. — Belka, okuta z wierzchu ze-
laznym pasem, tamanym w ksztatcie zawiasy
i wygietym w trzech miejscach na nogi obu
podstaw ciezkiego karabina maszynowego
»Hotchkiss" albo na ogon podstaw Sokotowa
lub Kolesnikowa cigzkiego karabina maszy-



Czes¢ 1. Skiadniki taboru

Rys. 27.

1ZAMEK DZWIGNIOWY

Uchwyt.

nowego ,,Maxime”, Druga cze$¢ pasa (zawia-
sy) ma dzwigniowe zamkniecie (rys, 28).
Wspornik. — Budowa zelazna w ro-
dzaju mostka z nogami, uksztattowanemi w sto -
py, wykonane zawiasowo. Na mostku jest
umocowana ruchomo (na sworzniu) plytka
z wygietemi krawedziami, ktére chwytajg za
gorne korice ndg obu podstaw ciezkiego ka-
rabina maszynowego ,,Hotchkiss” (rys. 29).
Podpdr ki, — Widetki zelazne, ktérych
trzon wyztobiony (z przetyczka) podpiera 0$
podstawy Sokotowa lub Kolesnikowa ciezkie-
go karabina maszynowego ,,Maxime" (rys. 30).
Podwyzka. — Zelazny kosciec skrzyn-
ki,*na" ktérym w specjalnych tozyskach jest
osadzona o$ka, zakonczona z jednej strony
korbg fa z"drugiej zebem, zahaczajgcym za
podstawe normalng ciezkiego karabina ma-
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Rys, 28.

Wspornik.

— na konce ndg podstawy ,,St. Etienne*

— na zawiase ndg podstawy ,,St. Etienne“

— na konce nég podstawy normalnej c.k.m, ,,Hotchkiss*
— na zawiase nog podstawy normalnej c.k.m. ,,Hotchkiss”
E — do umocowania w otworach 4 i 5 pomostu biedki

F — zacisk ruchomy

Oo0Ow>»

szynowego ,,Maxime” i unieruchamiajgcym
ja w ten sposéb (rys, 31).

Urzadzenia te przytwierdza sie skretkami,
zaktadanemi w otwory w pomoscie (liczac od
siodetka) w nastepujgcy sposob:

w pierwszg pare otworéw — uchwyt —
do unieruchomienia podstawy ,,St. Etienne” ka-
rabina ,,Hotchkiss”;
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w trzecig pare otworow — uchwyt— do
unieruchomienia podstawy normalnej karabi-
na ,,Hotchkiss” i podstawy Sokotowa lub Ko-
lesnikowa karabina ,,Maxime”;

w druga i szOstag pare otworow — pod-
wyzke pod podstawe normalng karabina ,,Ma-
Xime”,;

W czwartg i pigtag pare otworéw—wspor-
nik — do podstawy normalnej i ,,St, Etienne”
karabina ,,Hotchkiss”;

w siddma pare otworéw (na poprzeczce
krotkiej) i do pary skretek, tgczacych belke
poprzeczng tylng z Srodkowemi podtuznemi—
dwie podporki®— do podstawy Sokotowa lub
Kolesnikowa\karabina ,,Maxime”;

t. zw. napiersie w stanie otwartym
(t. j. rozpiete miedzy obu koszami) — przy-
trzymuje podstawe normalng i ,,St. Etienne”
karabina ,,Hotchkiss”.

Sposéb tadowania réznych rodzajow
skrzynek amunicyjnych podany jest w § 28.

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

Ciezar wiasny 180 kg.
Biedka pod amunicje do c'i*ez-

karabina Kiego karabina maszynowego wz. 28
maszynowe rézni sie od biedki pod ciezki karabin ma-

go wz

28, szynowy tegoz wzoru nastgpujacemi]szczego-

tami;

zamiast kroétkiej poprzeczki w pomoscie
ma dwie dtugie belki poprzeczne (oprécz
skrajnych);

kosz amunicyjny jest jeden o dwdch
przedziatach, umieszczony na $rodku pomostu;
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brak skrzynek na przybory konskie;

brak srodkowej skrzynki pod spodem tyl-
nej czesci pomostu;

odmienny zatrzask, przytrzymujacy rucho-
ma listewke dna kosza;

brak siodetka i taricuszkéw do ndg;

na prawym boku kosza przynitowany jest
do naroza zprzodu przyczep, ztylu za$ rze-
mien ze sprzazkag do umocowania fopaty; na
lewym boku przyczepy do topora i oskarda;
ztylu kosza uchwyty na sanki do karabina
»Hotchkiss”.

Kosze amunicyjne stuzg do pomieszcze-
nia skrzynek z amunicjg do ciezkiego kara-
bina maszynowego. Tak oba kosze biedki
pod ciezki karabin maszynowy wz. 28, jak
i podwdjny kosz biedki pod amunicje do
ciezkiego karabina maszynowego wz. 28 sa
zbudowane w spos6b, pozwalajacy na szczel-
ne pomieszczenie trzech réznych rodzajow
skrzynek amunicyjnych, a mianowicie;

typu francuskiego na amunicje do kara-
bina ,,Hotchkiss”,

typu polskiego na amunicje do karabina
»Hotchkiss”,

typu polskiego na amunicje do karabina
»Maxime”.

Celem uszczelnienia zawartosci nalezy
w razie fadowania:

skrzynek francuskich do karabina ,,Hotch-
kiss” podnies¢ obie podtuzne listewki
gorne;

skrzynek polskich do karabina ,,Hotch-
kiss” podnies¢ gorng listewke skrajng, pod-
czas gdy druga przytrzymuje zatrzask;
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skrzynek do karabina ,,Maxime” — (zo-
stawi¢ obie listewki gérne na miejscu, przy-
trzymane zatrzaskiem, natomiast) podnies¢
ruchomg listewke dna; przed zesunigciem sie
jej zabezpiecza ruchomy zatrzask, umieszczo-
ny pod spodem kosza,

Wyposazenie jak w § 24,

Zaprzag jednokonny,

Ciezar wiasny 210 kg.

Biedka pod ciezki karabin ma-
szynowy wz, 29 stanowi ulepszong odmia-
ne wzoru 28. RO6zni sie gldwnie sposobem
umocowania osprzetu. W tym celu stuzg mia-
nowicie, zamiast otworéw, szyny z zelaza
C-owego z wycieciami, osadzone na $rod-
kowych belkach podtuznych oraz tylnej po-
przeczce. Poszczegdllne czes¢i osprzetu przy-
kreca sie zapomocg skretek z gtdéwkami spe-
cjalnego ksztattu, zaktadanemi w wyciecia
szyn; wyciecia te pozwalajg regulowac¢ roz-
staw osprzetu zgodnie z wymiarami podstaw
ciezkich karabinow maszynowych,?

W pomoscie brak krotkiej poprzeczki
tylne;j.

Rzemienie do przypinania futeratu z lu-
fami zapasowemi do ciezkich karabindw ma-
szynowych ,,Maxime”i ,,Hotchkiss” sg przyni-
towane tuz za koszami na sSrodkowych
belkach podtuznych pomostu, — Brak t. zw,
napiersia miedzy koszami.

Jako osprzetu uzywa sie urzadzen, opi-
sanych w 8§ 27 i rozmieszczanych w sposéb
podobny. — Uproszczony wzér uchwytu
g;a; 3:\i,,/vspornika przedstawiajg rysunki

| 1



Czes¢ 1, Skiadniki taboru

Rys. 31.

Rys. 32.

Wspornik.
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Celem zatozenia podpérek pod o0$ pod-
stawy Sokotowa lub Kolesnikowa ciezkiego
karabina maszynowego ,Maxime” nalezy
uprzednio przykreci¢ oddzielng krotka p o-
przeczke tylnag (rys. 34).

Rys, 33.

Poprzeczke umocowuje sie skretkami,
zakladanemi w otwory, wywiercone w $rod-
kowych;, belkach podtuznych tuz przed (statg)
poprzeczkg tylng. Podpo6rki sag nieco krot-
sze niz dawnego wzoru; przykrecajg sie
tak samo jak inne czesci osprzetu.

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

30, Biedka Rozstaw kot 115 cm.—Srednica kot 100 cm
pod clezki Ciezar wiasny 190 kg.
maszynowy Podwozic biedki pod ciezki kara-

Maxime”, bin maszynowy ,Maxime” (rys. 35) sta-
nowi oS z kotami, cigglo i orczyk.

OS¢ i kota jak u biedkitaborowej wz. 23.

Trojramienne cig'gto jest kohcami ra-

mion przykrecone do osi skretkami; trzon

ciggta, zakonczony uchem, jest osadzony
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W wycieciu przedniej belki poprzecznej po-
mostu i umocowany ptytka z dwiema skret-
kami. W uchu wisi hak do orczyka.

Orczyk ma baranic rozki.

Na nadwozie sklada sie drewniany
pomost z dwoma koszami zclaznemi po] bo-
kach i drewniang skrzynka pod spodem oraz
dyszelki.

Pomost tworzg cztery belki podiuzne
i cztery poprzeczne. Na belkach poprzecz-
nych przykrecone sg dwie szyny, wygiete
zprzodu wgore. Dla wzmocnienia dodana jest
na przodzie (pod szynami) pigta poprzeczka,
krotsza od innych, tgczaca dwie srodkowe
belki podiuzne. Pierwsza od tytu belka po-
przeczna ma wyciecie w ksztalcie elipsy, a na
nicm ruchomy uchwyt. Na drugiej belce po-
przecznej sg dwa uchwytynieruchomc w ksztat-
cie hakéw. Szyny i uchwyty stanowig tozy-
sko dla podstawy karabin a

Po bokach pomostu sg umieszczone dwa
zelazne kosze amunicyjne, poprzedzie-
lane zeberkami z zelaza katowego na prze-
grodki dla skrzynek z taSmami amunicyjnemi.
Oba kosze majg zprzodu wieksze przegrody,
wylozone blachg, zamkniete zgdry wiekiem:
prawa na skrzynke z woda, lewa na skrzyn-
ke zolejem. Zprzodu przymocowane sg do
koszéw skérzane koszyczki na przybory
konskie. Na zewnetrznych bokach koszéw
znajdujg sie skdérzane ucha wzglednie przy-
czepy zelazne do umocowania oskarda z pra-
wej a topaty z lewej strony.

Ztylu pod prawym koszem mieSci sie
skrzynka na czeSci zapasowe i przy-
bory do karabina.
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W Srodku pod przednig belka poprzeczna
pomostu stoi podpd6rka biedki, podczas
marszu podwieszana na tancuszku.

Na skrajnych belkach podiuznych osa-
dzone sg zprzodu po dwa uchwyty do dy-
szelkéw. Dysze 1k i umocowuje sie w uchwy-
tach tylnych przetyczkami; haki stuzg do
przypiecia pasa oporowego.

Wyposazenie Jjak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

Ciezar wiasny 180 kg. 31, Biedka
Podwozie i pomost biedki podamu-°9i8kieeE
nicje do ciezkiego karabina maszy- «karabina
nowego ,Maxime” (rys. 36) s zbudowane maszynowe-
tak samo, jak przy biedce pod karabin tegoz é0 .ma-
WZOoru. '
Na pomoscie miesci sie zelazny kosz
amunicyjny, czteroprzegrodowy, z zeber-
kami, uszczelniajagcemi zatadowane skrzynki
Zz amunicja. Dwie srodkowe przegrody skro-
cone sa od przodu; miejsce to zajmuje skrzyn-
ka na Przybory do karabina, przybory
konskie i przedmioty dodatkowe.
Wyposazenie jak w § 24,
Zaprzag jednokonny.

Rozstaw k&t 125 cm. — Srednica kot sz, Bicdka
100 cm . IEOd b(_:iejki
{iezar whasny 135 kg. arabin ma-

Podwozie biedki pod ciezki kara- .Hotchkiss",
bin] maszy nowy ,Hotchkiss” skiada
sie z osi, kot o piastach drewnianych, cia-
gla i orczyka.
Tréjramienne ciggto jest koncami ra-
mion przykrecone do osi skretkami; trzon jest
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osadzony w wycieciu przedniej belki po-
przecznej pomostu i umocowany ptytka z dwie-
ma skretkami, Srodkowe ramie ciggta kohczy
sie kretym hakiem do orczyka.

Koncowe okucia drewnianego orczyka
przechodzg w haki.

Nadwozie stanowi drewniany pomost
z koszem i skrzynkg pod spodem oraz dy-
szelki.

Pomost, z czterech belek podituznych
i trzech poprzecznych, przytwierdzony jest
do osi czterema $ciggaczami.

Na dwdéch tylnych belkach poprzeczhych
pomostu jest umieszczony kosz amuni-
cyjny. Zajmuje on tylko srodkowa przestrzen
pomostu miedzy dwiema $rodkowemi belka-
mi podiuznemi; za tylng belke poprzeczng
jest wysuniety o 20 cm. Po bokach kosza
jest urzadzone tozysko dla karabina
z jednej a dla podstawy karabina
z drugiej strony.

Pod pomostem z prawej strony znajduje
sie skrzynka na czesci zapasowe i przy-
bory do karabina.

W $rodku pod przednia belka poprzeczng
pomostu wisi podpoérka. Podczas marszu
podwiesza sie jg na tancuszku, przymocowa-
nym zboku.

Uchwyty do dyszelkéw sg przytwierdzo-
ne do szyn, przykreconych od zewnatrz do
skrajnych belek podituznych pomostu. Szyny
te wznoszg sie tukowato wgore, a po bokach
sg wzmochione kretemi podporkami zelazne-
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mi. Na kazdej szynie sg po dwa uchwyty,
przednie wyzej od tylnych. Dyszelki
umocowuje sie w uchwytach przetyczkami.
Dyszelki maja haki do pasa oporo-
wego-

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

33. Biedka Ciezar wiasny 190 kg.
pod amunicje Rodwozie 1 pomest biedki pod amu-
gokara'ibin; ciezkiego karabinu ma-
maszyno- SZynowego ,HOtchkiss” jest zasadni-
wego  C€zO zbudowane tak samo, jak przy biedce

,.Hotchkiss”,pod karabin tegoz wzoru.

Na srodku pomostu jest umieszczony
kosz amunicyjny, dwuprzegrodowy, po
bokach dwie drewniane skrzynki, otwierane
wgore, na przyborydo karabina wzglednie
przybory konskie i przedmioty dodatkowe.
Zatadowane skrzynki amunicyjne sg zabez-
pieczone od wstrzaséw pionowych zapomoca
tasm.

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

34. Biedka Biedka pod lekki karabin ma-

pod Iekkl 'szynowy jest to typowa biedka taborowa

szynowy, WZ. 23, dostosowana do przewozenia lekkie-
go karabina maszynowego wraz z przepiso-
wa iloscig amunicji oraz oleju, wody, czesci
zapasowych i przybérow.

Do umocowania lekkiego karabina ma-
szynowego stuzg dwie sztaby zelazne z u -
ch wytami, przytwierdzone do draggéw gor-
nych, oraz trzecia z czterema otworami na
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nozki lekkiego karabina maszynowego, przy-
twierdzona nieco nizej do bokéw skrzyni,
tuz za tylng S$ciankg kozta.

Dno dwukétki jest podzielone deskami
natrzy przegrody do umieszczenia skrzy-
nek z amunicjg, olejem, wodg i czeSciami
zapasowemi.

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

System sworzniowy. — Rozstaw kot 1225
cm. — Rozstaw osi 180 cm. — Srednica kot
przednich 70 cm, tylnych 85 cm. — Resory
podtuzne i poprzeczne. — Orczyca stala. —
Hamulca brak.

Ciezar wihasny 420 kg. — Kat zwrotnosci
ponad 90“—Kat gietkosci w dyszlu 15° (wgo-
re i wdot).

Taczanka kawaleryjska wz 28
(rys, 37) skiada sie z podwozia i pomostu.

Podwozie skilada sie z dwdch osi
z kotami, resoréw, skretu, orczycy z orczy-
kami i dyszla.

Kot a o piastach drewnianych sg zabez-
pieczone czapkami i przetyczkami z zatycz-
kami. Przetyczki majg u géry stopki (do
wsiadania), z bokow za$ poélokragte ramiona,
obejmujgce czapki.

Do osi przedniej sg przymocowane
§ciggaczami dwa podwadjne resory podtuz-
ne, na nich za$ skret zelazny ze sworz-
niem obrotowym, kregiem skretowym, wpu-
stem dyszlowym i orczycg z orczykami.

W pust dyszlowy stanowi zprzodu
(u spodu zelaznej orczycy) kwadratowy
uchwyt z przetyczka a ztytlu mniejszy okra-
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gly uchwyt, przytwierdzony do poprzecznej
sztaby skretu.

Dyszel ma okucie przednie, zakonczo-
ne hakiem doprzegowym z zapadka.

Orczyki z baraniemi rozkami.

Na osi tylnej sg osadzone dwa poto-
raczne resory podtuzne, uzupetnione re-
sorem poprzecznym, wspartym na przednich
koncach resoréw podtuznych.

Pomost taczanki, dtugosci 255 cm a sze-
rokosci 100 cm, sktada sie z dwéch poprzecz-
nych progéw, osmiu belek podtuznych i jedijej
poprzecznej. Tyiny prég pomostu jest przy-
twierdzony nad osig tylng do uchwytow gor-
nych potresorow. Ku przodowi pomost wspie-
ra sie na tuku zelaznym, potgczonym
w $rodku z resorem poprzecznym. Przedni
prog jest osadzony nad osig przednig na gor-
nej, nieruchomej czesci skretu.

Na przodzie pomostu jest umieszczony
niski koziot z bocznemi poreczami, two-
rzacy ku tylowi otwartg, trzyprzegrodowsg
skrzynke do pomieszczenia skrzynek amuni-
cyjnych. Ponizej kozta znajduje sie skosne
pod mM6ze, przymocowane trzema zelaznemi
pretami do przedniego progu pomostu.

Wpoprzek pod Srodkiem pomostu miesci
sie obszerna, z dwoch stron otwierana, dwu-
przegrodowa skrzynka na czesci zapaso-
we iprzyborydo ciezkiego karabina maszy-
nowego oraz Przybory konskie i przedmioty
dodatkowe. Do skrzynki przytwierdzone sg
po obu bokach pomostu drewniane stopnie.
Do stopni i bokéw pomostu sg przykrecone
blaszane btotniki, okrywajgce kota i chro-
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nigce karabin oraz obstuge od zabtocenia
w czasie jazdy.

Na srodku tylnego progu pomostu jest
osadzone gniazdo sworznia dla urzadzenia,
pozwalajgcego na uzycie karabina na taczan-
ce. Urzadzenie to skiada sie z dwadch Slizga-
jacych sie po sobie kregéw zelaznych, dla
dowolnej zmiany linji ognia w potozeniu pozio-
mem; dzwigni, dla operowania pionowego,
z lewej strony; zelaznego kosza do amuni-
cji, z prawej strony; dwodch krotkich belek
drewnianych z uchwytami do umocowa-
nia podstawy karabina, zprzodu i ztyhu.

Wyposazenie jak w 8 20, bez nakrycia
pojazdu.

Zaprzag parokonny.

Przystosowanie wozu taborowego
wz, 19 polega na umieszczeniu na nim spe-
cjalnego pomostu z uchwytami, umozliwia-
jacemi nieruchome utozenie ciezkiego Kkara-
bina maszynowego. Pomost taki osadza sie
tub zawiesza na gornych dragach skrzyni,
W uzyciu sg pomosty kilku odmian, na
jeden lub dwa karabiny.

Projektowany wzOr przepisowy mie¢ be-
dzie urzadzenia do umocowania Kkarabina
jak biedka pod ciezki karabin maszynowy
wz, 29. Zawieszany bedzie na hakach, przy-
twierdzonych ruchomo w ten sposéb, ze
mozna go bedzie zastosowa¢ do wozdéw
0 rozmaitej szerokosci skrzyni (wozy z poboru).

W06z z pomostem przewozi¢ bedzie jeden
karabin wraz zamunicjg, zastepujgc tern samem
biedke pod ciezki karabin maszynowy ibied-
ke pod amunicje.
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Biedka sapersk a—narzedziowa i amu-
nicyjna—wz. 23 rdznig sie od biedki taboro-
wej] wz. 23 tylko specjalnem urzgdzeniem
wnetrza skrzyni, dostosowanem do pomie-
szczenia zestawow narzedzi saperskich lub
materiatdw wybuchowych.

Wyposazenie jak w § 24.

Zaprzag jednokonny.

Biedka saper sk a—narzedziewaiamu-
nicyjna—typu rosyjskiego sg to biedki
taborowe tegoz typu, wyposazone w dodat-
kowe urzadzenia wnetrza skrzyni, do prze-
wozenia zestawOw narzedzi saperskich lub
materiatdbw wybuchowych.

Wyposazenie jak w § 24,

Zaprzag jednokonny.
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37. Biedka

38. Biedka
AN

/skie™oN"

Rozstaw kot 1125 cm. — Srednica KOt 39, Biedka

100 cm. — Resory podiuzne.

Ciezar wiasny 230 kg.

Podwozie biedki telefonicznej wz.
28 (rys. 38) sktada sie z osi, kot resorow,
ciggta i orczyka.

O § stalowa, diugosci 153 cm, o prosto-
katnym przekroju $redniej, z oporami i stoz-
kowemi czopami.

K ota o piastach drewnianych zabezpie-
czone sg czapkami i przetyczkami z zatycz-
kami.

Do osi sg przymocowane $ciaggaczami
dwa podtuzne resory. Kohce resoréw tg-
czg sie z nadwoziem zapomoca czterech
uchwytdéw, przytwierdzonych od spodu do
podtuznych belek pomostu.

Do przednich uchwytéw resorow sg przy-
krecone konce ramion ciggta (dwuramien-

telefoncz-
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nego); trzon ciggta, zakonczony uchem, jest
przymocowany do S$rodka przedniej belki
poprzecznej zapomocg uchwytu. W uchu
ciggla wisi hak z zapadkg do zawieszenia
orczyka.

Orczyk ma nakoncach okucia zbara-
niemi rozkami.

Nadwozie stanowi pomost ze skrzy-
nig oraz dyszelki.

Pomost skltada sie z czterech belek
podtuznych F dwoch poprzecznych; Srodko-
we belki podtuzne wystajg za obie belki po-
przeczne. Na skrajnych belkach podiuznych
wspierajg sie boki skrzyni; przednie konce
belek stuzg do osadzenia dyszelkow a tylne
jako oparcie dla otwartej zasuwy. Obie po-
dtuzne belki $Srodkowe stanowia oparcie dla
dna skrzyni.

Na pomoscie jest osadzona skrzynia,
dtugosci 150 cm, szerokosci 90 cm a wyso-
kosci 40 cm. Sktada sie z dwéch bokéw, Scia-
ny przedniej i tylnej, przegrody i dna. Boki
oraz Sciana przednia majg kosciec z belek,
potgczonych poprzeczkami (sponami), od we-
wnatrz poszyty deskami. W odlegtosci 30
cm od Sciany przedniej wstawiona jest row-
nolegle do niej przegroda z desek, tworzgca
w polgczeniu z wiekiem, przytwierdzonem
do przegrody na zawiasach, koziot. Tylng
§ciane stanowi zasuwa, przymocowana do
dna na dwéch dlugich zawiasach, otwie-
rana przez opuszczenie wdot o 0¥\ przyczem
opiera sie o wystajgce konce skrajnych be-
lek podtuznych pomostu. Zamkniecie zasu-
wy nastepuje przez wsuniecie wystajgcych
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na boki koncédw okué¢ goérnych naroznikow
otworami na czopy, wnitowane w okucia gor-
nych naroznikbw bokéw skrzyni. W czo-
pach sg pionowe otwory, w ktére po za-
mknieciu zasuwy zaktada sie przetyczki, przy-
mocowane na fancuszkach.

Wnetrze skrzyni (poza przegrodg) wy-
petniajg po bokach dwa kosze zelazne, stu-
zagce do umieszczenia blaszanych bebnéw
z przewodnikiem telefonicznym (po trzy beb-
ny w kazdym koszu); Srodek zajmuje wyj-
mowana skrzynka drewniana, przystosowana
do pomieszczenia aparatéw telefonicznych,
bateryj elektrycznych i niezbednych narze-
dzi. Bebny wkiada sie do koszow zgory
i osadza osiami w odpowiednich gniazdach;
moga sie wiec obraca¢ w koszach, tak ze
przewodnik mozna rozwija¢ podczas jazdy.

Do podparcia biedki stuzg dwie pod-
pérki, zawieszone na $rodku pod przednia
i tylna belka poprzeczng pomostu. W cza-
sie jazdy podwiesza sie je na ogniwach.

Dy szelki, dilugosci 240 cm, sg przy-
twierdzone do wystajagcych koncow skraj-
nych belek podtuznych pomostu. Obciosane
czworokatnie grubsze ich konce okute sg
blachg. Woystajgca za dyszelek cze$¢ okucia
ma jedng Scianke wycietg, co umozliwia na-
sadzenie dyszelka na koniec belki, do ktorej
przykreca sie go zboku dwiema skretkami.
Dyszelki majg haki do pasa oporo-
wego.

Dla ochrony od wptywow atmosferycz-
nych nakrywa sie skrzynie ptachtg bre-
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zentowg, rozpieta na dwodch zelaznych pa-
tgkach, umieszczonych ponad zasuwag i prze-
groda (tylng Scianka kozta). Celem usztyw-
nienia naciggnietej ptachty wszyte sa w nig
wzdluz dwa drewniane drazki, ktorych konh-
cowe okucia suwajg sie po patgkach. Boki
ptachty sg zaopatrzone w rzemyki (po 4 z kaz-
dej strony), ktdre sie zapina na mosiezne gu-
ziki na sponach bokéw skrzyni. Po S$cia-
gnieciu ptachty na bok pozostaje ona w tern
miejscu, nie dajac sie odjaé od patgkow.

Wyposazenie jak w § 24, bez nakrycia
pojazdu. )

Zaprzag jednokonny.

c. Pojazdy osobowe.

Pojazdy osobowe przeznaczone sg
wylacznie do przewozenia 0sob; stanowia
srodek lokomocji na niewielkie odlegtosci.
Sa to bryczki, powozy, sanie osobowe.

Wozy i dwukdkki sanitarne stuzg do
przewozu rannych i chorych, karetki wie-
zienne do przewozenia wieZniow, wreszcie
karawany do przewozu zwio

40, Bryczki, Z pomiedzy mnostwa odmian pojazdow

howory 2o osobowych  (karety, landa, powozy, bryczki,

e 0%0R% amerykany, breki, gigi i wiele innych) wiek-
szosci z nich uzywa sie wylacznie do ce-
16w reprezentacyjnych lub sportowych; w woj-
sku uzywa sie przewaznie bryczek i po-
WozOow. o )

Bryczki i powozy majg

kota o obwodach drewnianych lub zelaz-
nych (t zw. bandaze); w bandaz wpuszczo-
na jest obrecz gumowsa;
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osie olejone, rzadziej smarowane (zwy-
kte);

skret zelazny, umieszczony miedzy re-
sorami a nadwoziem;

nadwozie resorowane, o budowie rézno-
rodnej, zaleznie od odmiany pojazdu; siedze-
nia wyscietane z poreczami lub wyscietanem
oparciem;

wszystkie czesci zelazne lakierowane,
drewniane za$ badz lakierowane, badz poli-
turowane.

Wojskowy typ bryczek i powozoéw nie
bedzie ustalony.

Do wyposazenia kazdego powozu nale-
zy. miotetka do kurzu; szczotka do mycia
kot; gabka i skorka irchowa.

Pospolicie uzywane sanie osobowe
majg zwykle podsanie Zelazne, Nadsanie,
jedno- lub dwusiedzeniowe, ma przednig
Sciane (wygietg i) wyzsza od innych dla
ochrony jadacych od grudek $niegu, wyrzu-
canych z pod kopyt konskich.

Wojskowy typ sah osobowych nic be-
dzie ustalony.

System sworzniowy.—Rozstaw kot 1125
cm.—Rozstaw osi 225 cm,—Srednica kot 100
cm. — Resory podituzne i poprzeczne,—Or-
czyca stata.—Hamulca brak.

Ciezar wiasny okoto 700 kg.—Kat zwrot-
nosci ponad VR—Kat gietkosci w dyszlu 5B
(wgore i wddt).

W6z sanitarny (rys.39) jest pojazdem
bez rozwory. Nadwozie, z przytwierdzo-
ng na state tylng czesScig podwozia, taczy
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Rys, 37,

W6z sanitarny.

sie z czescig przednig podwozia zapomocg
sworznia skretu.

Osie i kota sg zwyklego ksztattu i bu-
dowy.

Na osi przedniej sa osadzone dwa
resory podiuzne. Na przednich koncach
resoréw opiera sie orczyca stata a na kon-
cach tylnych resor poprzeczny. Wpust dy-
szlowy, ztozony 2z dwodch dlugich belek
rownolegtych, zprzodu przymocowany jest
do orczycy a ztylu dwoma S$ciggaczami do
resoru poprzecznego. Posrodku wpustu dy-
szlowego, nad osig, jest umieszczone gniazdo
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sworznia, Sworzen skretu jest ograni-
czony zgory i zdotu nakretkami, co znacznie
zmniejsza gietkos¢ w dyszlu. Wopust dyszlo-
wy jest wzmocniony zprzodu $ciggaczem za-
wiasowym oraz dlugim sciggaczem dwura-
miennym, siegajagcym koncéw orczycy. Kon-
ce orczycy sg usztywnione ponadto zelaz-
nemi pretami (rodzaj ciagiet), tgczacemi je
z tylng czescig wpustu dyszlowego. Na kon-
cach orczycy znajdujg sie uchwyty z haka-
mi do orczykéw. Orczyki z wcie-
ciami. Dyszel umocowuje sie zapomoca
przetyczki, opierajgcej sie po zatozeniu o or-
czyce.

Nadwozie, oparte przodem na wpu-
scie dyszlowym, jest osadzone zapomocg
uchwytéw na dwoéch podituznych resorach
osi tylnej. Pomiesci¢ moze na odpowied-
nich wspornikach metalowych troje noszy
z ciezko rannymi albo na dwéch sktadanych
tawkach drewnianych 6 —8 lzej rannych lub
chorych. Poza tern na ko zle (z oparciem)
jest miejsce dlawoznicy i sanitarjusza, W tylnej
czesdci u dotu sg dwie szafki na materjaty
sanitarne; przybory koriskie i przedmioty dodat-
kowe przechowuje sie w skrzynce kozta. Tylna
§ciana tworzy dwuskrzydtowe drzwiczKki
Z opuszczanym u dotu stopniem zelaznym.

Wiasciwe nadwozie (bez kozta) nakryte
jest szczelnie ptachtag]brezentowsa, opiera-
jaca sie na stalej budowie z patgkdw ige-
sto utozonych listew podiuznych a zapinang
na guziki i1 rzemyki ze sprzazkami.

Wyposazenie jak w 820, bez nakrycia
pojazdu.

Instrukcja taborowa — 9.
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Zaprzag parokonny (na dobre, bite drogi).

42, Biedka Rozstaw kot 170 cm. ~ Srednica k6t 130
sanite’s® cm. — Resory podtuzne.

Ciezar wiasny 350 kg.

Podwozie biedki sanitarnej wz. 28
(rys. 40 i 41) stanowi 0$ z kotami oraz dwa
resory podtuzne.

Rys. 40.

Biedka sanitarna. Widok ztytu.
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O sz zelaza kutego, o przekroju Sred-
niej prostokatnym, w miejscach osadzenia
resoroOw zgrubiona, z oporami, ma czopy lek-
ko stozkowe.

Kota o piastach metalowych majg po
7 dzwon i 14 szprych; przed spadaniem sg
zabezpieczone zapomocg czapek i przetyczek
Z zatyczkami.

131



132

Instrukcja taborowa

Do osi sg przymocowane dwa podituzne
resory, kazdy zapomocg dwdch Sciggaczy
i zelaznej ptytki. Pomiedzy plytkg a reso-
rem jest zatozona skoérzana podkiadka. Kon-
ce resorow tacza sie z nadwoziem zapomoca
czterech uchwytéw, przytwierdzonych od spo-
du do podtuznych belek ramy nadwozia.

Nadwozie stanowi skrzynia z trzema
fawkami, skrzynka na przybory konskie
i przedmioty dodatkowe, dyszelki, zestaw
patakow pod ptachte i plachta.

Dno skrzyni spoczywanaramie z dwoch
belek podtuznych i pieciu poprzecznych. Na
skrajnych belkach ramy opierajg sie Sciany
skrzyni. Sciana tylna jest ruchoma, otwie-
rana wdo6t na zawiasach. Sciany bocz-
ne sg lekko owalne, obite od wewnatrz
cienkg deskg sklejang (t zw, dykta) i wzmoc-
nione zelaznemi katnikami. Wzdiuz bo-
kéw skrzyni sg umieszczone dwie drew-
niane tawki na zawiasach z ruchomemi ze-
laznemi podporkami, zprzodu za$ przesu-
walna tawka poprzeczna z ruchomem opar-
ciem. - Biedka moze pomiesci¢ dwoje no-
szy albo 4 — 6 lzej rannych lub chorych sie-
dzacych, Ponadto na tawce przedniej jest
miejsce dla woznicy i sanitarjusza.

Do podparcia biedki stuzg trzy podpor-
ki, przednia pod lewym dyszelkiem i dwie
tylne pod skrzynia.

Dyszelki, zaopatrzone w haki do
pasa oporowego, sa przytwierdzone do
podtuznych betek ramy, kazdy zapomocg
dwoch  uchwytow (tylne sg rownoczes-
nie uchwytami przednich ramion resorow).
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W uchwytach tych dyszelek jest umocowany
w ten spos6b, ze okuty jego koniec, wsuniety
przez uchwyt przedni, jest przykrecony do
uchwytu tylnego zapomoca skretki,przechodzga-
cej przez ramiona uchwytu i okucie dyszelka.

Orczyk zastepujg haki zaprzegowe,
przykrecone do przedniej poprzecznej belki
ramy. Do tejze belki sg przymocowane po obu
stronach:

dwa ruchome ramiona zelazne, za-
konczone hakami do zawieszenia orczy-
kéw koni przyprzezonych (drugiego i trze-
ciego); konce ramion sg potaczone zapomocy
tancuchéw z przedniemi uchwytami resorow;

dwa zelazne stopnie.

Na przednich kohcach gdrnych dragéw
skrzyni znajdujg sie dwa uchwyty, jeden na
latarnie a drugi na choragiewke sanitarnag.

Ptachte rozpinasie na 6 patgkach, za-
ktadanych w ucha, przytwierdzone do spon
bocznych $cian skrzyni. Celem wzajemnego
usztywnienia tgczy sie patlaki w gorze po-
dtuzng listwa, przykrecang skrzydetkowemi
skretkami. Do patgka przedniego jest przy-
mocowany ruchomo patak dodatkowy, two-
rzacy (po naciggnieciu ptachty) daszek nad
tawkag przednig. — Wyjete patgki mozna skia-
da¢ we troje (zawiaski).

Ptachta, wykonana z brezentu, nakry-
wa biedke tak, ze zprzodu siega do patgka
daszkowego, ztytu za$ do potowy Sciany tyl-
nej. Zprzodu i ztylu umocowana jest zapomo-
cg guzikoéw metalowych, przeciskanych przez
obszyte skora otwory w ptachcie, a po bo-
kach zapomocg krotkich linek, zawigzywa-
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nych na haczykach, wkreconych w podiuzne
belki ramy.

Do hamowania biedki stuzg dwie sani-
ce, zawieszone na fancuchach u podtuznych
belek ramy dna.

Wyposazenie jak w § 24, bez nakrycia
pojazdu.

Zaprzag jednokonny z przyprzazka po-
jedyncza lub podwadjna, zaleznie od obcigze-
nia.

~ Wojskowy typ karetki wieziennej
nieustalony.

Przewaznie uzywa sie typu przyjetego w
wieziennictwie cywilnem. Jest to pojazd czte-
rokotowy, resorowany, o podwoziu podobnem
jak u bryczki. Orczyca stala, orczyki z wcie-
ciami. Hamulec tarciowy, uruchamiany korbg
z kozia.

Nadwozie stanowi silnie okuta skrzynia
z dachem o 6 okratowanych okienkach, zao-
patrzona wewnatrz w dwie tawki podituzne.
Zprzodu znajduje sie dwuosobowy koziot
Z oparciem i poreczami, W Scianie tylnej sg
drzwiczki, zawierane od zewnatrz grubg szta-
ba zelazna, zamykang na kitodke. U spodu
Sciany tylnej jest obszerny stopien, a po obu
jego bokach dwie taweczki dla eskortantow.
~ Whetrze karetki moze pomiesci¢ 8 wigz-
Niow.

Wojskowy typ karawanu nie bedzie
ustalony.

Podwozie, jak u tylppwych pojazdow 0so-
bowych, resory, osie olejone. Nadwozie sta-
now pomost, nakryty dachem, wspartym na
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filarkach- Zprzodu jest koziot z podnézem.
Hamulec tarciowy, uruchamiany korba
z kozia.

d Pojazdy techniczne.

Mianem pojazdéw technicznych
objeto wszystkie te pojazdy, ktére odpowied-
nio do specjalnego swego przeznaczenia ma-
ja specjalng budowe, t. j. stuzg wylgcznic do
przewozenia sciSle okreslonych materjatéw
lub urzadzen wojskowych i nic dadza sie za-
stgpi¢ zwykicmi wozami taborowemi. Pojazdy
te nie sg sprzetem, administrowanym przez
stuzbe taborowa. W opisach ich pominieto
tez wszelkie szczegOty, odnoszace sie do
specjalnego przeznaczenia tych pojazdow,
ograniczajgc sie wylacznic do danych, po-
trzebnych wozZnicy, kierujgcemu niemi w cza-
sie marszu.

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 112,5
cm. — Rozstaw osi 200 cm. — Srednica kot
100 cm. — Piasty kot metatowc- — Resory
podtuzne na osi tylnej, — Orczyca stala. —
Hamulec tarciowy - korbowy, uruchamiany
ztylu z prawej strony.

Ciezar ze sprzetem 700 kg, ze sprzetem
i strawa 935 kg. — Kat zwrotnosci 85®@—Kat
gietkosci w dyszlu 25® (wgbére i wdaoh).

Kuchnia potowa wz. 23—a (rys. 42)
sktada sie z przodka i kuchni wiasciwej.

Bezposrednio na osi przodka jest
osadzona zelazna rama; posrodku jej znajdu-
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je sie od przodu wpust dyszlowy a od
tytu.sworzen sprzegta. Dyszel, wsu-
niety w dwa uchwyty wpustu dyszlowego,
zamyka sie przetyczka z zabkiem. Przednie
okucie dyszla konczy sie hakiem doprze-
gowym.

Orczyca zelazna jest przytwierdzona
na srodku do wpustu dyszlowego; konce jej,
potaczone ze skrzynig przodka zetaznemi
pretami (rodzaj ciggiet), sa zaopatrzone w ha-
ki z zapadkami d o zawieszenia orczykéw-
Orczyki drewniane, okute, z prze-
wleczkami.

Na ramie opiera sie skrzynia przod-
ka, zaopatrzona w porecze oraz w podnd-
ze; zastepuje koziot. Zamknieta jest trze-
ma drzwiczkami, otwieranemi wprzoéd. Wne-
trze skrzyni, podzielone na szereg komor,
stuzy do przechowania sprzetu kuchennego,
artykutéw zywnosciowych oraz czesci zapa-
sowych. Zaprzegowe czesci zapasowe umie-
szcza sie w skrzynce pod podn6ézem. Za
skrzynig umocowany jest siatkowy kosz na
pasze dla koni.

Do podparcia przodka stuzg dwie pod-
porki, przednia pod wpustem dyszlowym,
tylna pod skrzynig z prawej strony.

Na resorach osi tylnej spoczywa
zelazna rama w ksztatcie dwuramiennych wi-
det. Trzon widel, wysuniety w strone przod-
ka, t. zw. przedni wysiag ramy, jest zakon-
czony dwoma okragtemi uchami czyli ob e j-
ma sprzegta i stuzy do #gczenia kuchni
wiasciwej z przodkiem (zaprzodkowania). Po
nasunieciu uch na sworzen sprzegta zabez-
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piecza sie go przed wyskoczeniem zapomoca
przetyczki, wysuwajgcej sie samoczyn-
nie ze sworznia przy dokrecaniu pionowej
sruby sprzegtowe;.

Na ramie jest osadzona kuchnia wta-
§ciwa (okragta) z 3 duzemi kottami prze-
suwatnemi i matym kociotkiem (na przygoto-
wanie gorgcych napojow). Ztylu znajduje sie
palenisko, zprzodu dymnik a nad nim komin
blaszany z gérng, ruchoma nasadg z da-
szkiem. Ponizej komina jest umocowany siat-
kowy kosz na_paliwo. o )

Do podparcia kuchni  wAasciwej stuzg
dwie podpodrki, przednia pod wysiegiem
ramy, tylna pod ramg z prawej strony.

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

System sprzegtowy. —Rozstaw kot 1125
cm.—Rozstaw osi 197 cm.—Srednica kot 100
cm,—Piasty kot metalowe.—Resory podtuzne
na osi tylnej.—Orczyca stata.—Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany ztytu z prawej
strony.

Ciezar ze sprzetem 785 kg, ze sprzetem
i strawg 1025 kg,—Kat zwrotnosci 85°.—Kat
gietkosci w dyszlu 2B (wgdére i wdodt).

W poréwnaniu z wzorem 23-a wykazuje
kuchnia potowa wz 23 poza ogoélnie
ciezsza budowa niewielkie réznice w budo-
wie sprzegta (zamiast samoczynnej—zwy-
kla przetyczka), wpustu dyszlowego oraz
kuchni wiasciwej. Inne, zwlaszcza szczegoty
zaprzegowe, jak u wzoru 23-a.

Kuchnia witasciwa ma 3 duze kotly i ma-
ty kociotek.
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Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

Kuchnie potowe firmy ,,Zateski” sa czte-
rokotowe (duze) i dwukotowe (mate).

Czterokotowa kuchnia potowa
»Zal e skie go" (duza).

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 112,5
cm.—Rozstaw osi 190 cm.- Srednica kot 100
cm.—Piasty kot drewniane. — Resory podiuz-
ne na osi tylnej—Orczyca stala. —Hamulec
tarciowy-korbowy, uruchamiany ztylu z pra-
wej strony.

Ciezar ze sprzetem 550 kg, ze sprzetem
i strawg 850 kg. —Kat zwrotnosci 8" —Kat
gietkosci w dyszlu wgore 60 wdot DN

Kuchnia ta ma sprzegto hakowe,
zamykane przetyczka.

Dyszel umocowuje sie we wpuscie dy-
szlowym w dwoéch uchwytach, z ktérych
przedni jest zaopatrzony w poziomg prze-
tyczke z zatyczkg. Zamiast haka znajduje
sie na przednim koncu dyszla pierscien
doprzegowy.

Orczyca z hakami; orczyki majg
na koncach wystajace wgoére zeby, zapo-
biegajgce zsuwaniu sie postronkow.

Kuchnia whasciwa (kwadratowa) ma 3 du-
ze kotlty, maly kociotek i piecyk do pie-
czenia.

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

Dwukotowa kuchnia potowa ,,Za-
teskiego" (mala). )
Rozstaw kot 1225 cm.—Srednica kot 100
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cm.—Piasty kot drewniane.—Resory podtuz-
ne.—Hamulec tarciowy-korbowy, uruchamia-
ny ztylu z prawej strony.

Ciezar ze sprzetem 430 kg, ze sprzetem
i strawg 610 Kkg.

Nadwozie kuchni spoczywa na dwoch
podtuznych belkach zelaznych, osadzonych
na resorach. Belki te zaopatrzone sg
w uchwyty do dyszelkéw (po dwa) oraz ha-
ki zaprzegowe. Do prawego uchwytu
tylnego jest umocowane ruchome ramie
zelazne, zatrzymywane w linji osi fanicuchem
i zakonnczone baranim rozkiem do za-
wieszenia orczyka dla konia przyprzezo-
nego.

Dysze 1lki, osadzone na state w uchwy-
tach, majg podporki, podwieszane na tan-
cuszkach, oraz po dwie klamry zaprze-
gowe.

Prz6d nadwozia stanowi koziot
z podnézem, tyt zas kuchnia wtasci-
wa (kwadratowa) z 3 wiekszemi kottami, ma-
tym kociotkiem i piecykiem do pieczenia.
U spodu kuchni wisi tamana podpodrka
zelazna.

Zaprzag jednokonny z przyprzazka.

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 118
cm.—Rozstaw osi 190 cm.—Srednica kot 100
cm.—Piasty kot metalowe.—Resory podiuzne
na osi tylnej.—Orczyca stala.—Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany ztylu z pra-
wej strony.

Ciezar ze sprzetem 635 kg, ze sprzetem
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i strawg 815 kg. —Kat zwrotnosci " —Kat
gietkosci w dyszlu wgoére 60~ wdot 90*

Kuchnia potowa firmy ,Odlew”
jest w budowie swej bardzo zblizona do
kuchni polowej typu austriackiego —kwadra-
towej. Ma jednak sprzegto hakowe.

Przednie okucie dyszla konczy sie ha-
kiem doprzegowym. )

Orczyca z hakami; orczyki zwy-
kle z wycieciami albo z baraniemi
rozkami.

Kuchnia wiasciwa (kwadratowa) ma 3
duze kotly. Pod kominem umieszczony jest
blaszany kosz na paliwo, po jego bokach
(2) mate kociotki na wode.

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

“

Kuchnie potowe typu austriackiego sa 49. Kuchnie

kwadratowe (M. 09), obrotowe i mate (goér-
skie-M . 17).

Kuchnia potowa typu austriac-
ki ego—kwadratowa (M. 09).

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 115
cm.—Rozstaw osi 197 cm.—Srednica kot 100
cm.—Piasty k&t metalowe.—Resory podiuzne
na osi tylnej.—Orczyca stata.—Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany ztylu z prawej
strony.

Ciezar ze sprzetem 610 kg, ze sprzetem
i strawg 910 kg. —Kat zwrotnosci 8 — Kat
gietkosci w dyszlu wgoére wddét 90°.

Kuchnia ta ma sprzegto sprezy-
nowe.

Na wpuscie dyszlowym opiera sie zelaz-

L

welr-
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na orczyca i podn6ze kozta. Kohce or-
czycy sg potaczone z osig ciggtami (poje-
dyniczemi); konce ciggiet wykute sg w haki
z zapadkami do zawieszenia orczykow.
Orczyki drewniane sg zakoniczone prze-
wleczkami. Przednie okucie dyszla
konczy sie hakiem doprzegowym.

Kuchnia wiasciwa (kwadratowa) ma 3
duze kotty, maly kociotek i piecyk do sma-
zenia (z oddzielnem paleniskiem).

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

Kuchnia potowa typu austriac-
kiego—obrotowa.

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 116
cm. — Rozstaw osi 208,5 cm. — Srednica kot
100 cm. — Piasty kot metalowe.—Resory po-
dtuzne na osi tylnej.—Orczyca stata. —Hamu-
lec tarciowy-korbowy, uruchamiany ztytu
z prawej strony.

Ciezar ze sprzetem 610 kg, ze sprzetem
i strawg 910 kg. —Kat zwrotnosci O"N—Kat
gietkosci w dyszlu wgére 60", wdot 90.

Kuchnia ta ma sprzegto sprezy-
nowe. CzesSci zaprzegowe sa takie same
jak przy kuchni polowej typu austriackiego—
kwadratowej.

Kuchnia wi#asciwa (okragta) ma 3 duze
kotty przesuwalne i maty kociotek.

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.

Kuchnia potowa typu austriac-
kiego—mata (goérska—M. 17).

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 100
cm.—Rozstaw osi 175 cm.-Srednica ko6t 100
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cm.—Piasty kot metalowe.—Resory podiuzne
na osi tylnej.—Orczyca stata. —Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany ztylu z prawej
strony.

Ciezar ze sprzetem 530 kg, ze sprzetem
i strawg 650 kg. — Kat zwrotnosci 0®—Kat
gietkosci w dyszlu wgére wddét R

Kuchnia ta ma sprzegto hakowe.
CzeSci zaprzegowe sg takie same jak przy
kuchni polowej typu austrjackiego—kwadrato-
wej.

Kuchnia wiasciwa (kwadratowa) ma 3
wieksze kotty, piecyk do smazenia (z od-
dzielnem paleniskiem) i 2 mate kociotki na
wode.

Zaprzag parokonny.

System sprzeglowy. — Rozstaw kot 153
cm.—Rozstaw osi 210 cm.—Srednica két 122,4
cm.—Piasty k&t metalowe.—Resory podiuzne
na osi tylnej.-Orczycy brak.—Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany ztylu z prawej
strony.

Ciezar ze sprzetem 925 kg, ze sprzetem
i strawg 1225 kg.—Kat zwrotnosci 75".—Kat
gietkosci w dyszlu wgore 20®, wddt 50R

Kuchnia potowa typu niemiec-
kiego (duza)*) ma sprzegto sworz-
niowe podobnej budowy jak przy kuchni
polowej wz. 23-a. W braku orczycy haki

*) Kuchnie potowg typu niemieckiego — matg oraz
dwukotowa, a takze kuchnie potowa typu francuskiego
(M, 17) pominieto w opisie, poniewaz sg uzywane w nie-
znacznej tylko ilosci.
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do orczykow sg przytwierdzone bezpo-
$rednio do ramy przodka; orczyki z ucha-
mi. Przednie okucie dyszla kohczy sie
hakiem doprzegowym oraz pierscie-
niem z dwoma tancuchami dyszldw e-
mi (z hakami).

Kuchnia wiasciwa ma 1 duzy kociot, ma-
ty kociotek (na kawe z oddzielnem paleni-
skiem) i szereg metalowych skrzynek, zamy-
kanych zgéry; komin opuszczany wtyt-

Zaprzag czterokonny.

Kuchnie potowe typu rosyjskiego sg czte-
rokotowe (duze — dla piechoty i artylerji)
i dwukotowe (mate —dla kawaleriji).

Kuchnia potowa typu rosyj-
skiego—czte rokotowa (duza).

System sprzegtowy. — Rozstaw”™ kot 155
cm.—Rozstaw osi 170 cm.—Srednica kot 122
cm.-Piasty kot drewniane. — Resory sprezy-
nowe na osi tylnej.—Orczycy brak.-Hamul-
ca brak.

Ciezar ze sprzetem 635 kg, ze sprzetem
i strawg 900 kg.- Kat zwrotnosci 52~ — Kat
gietkosci w dyszlu wgoére 607 wdét 90"

Kuchnia ta ma sprzegto hakowe.

Przednie okucie dyszla kohczy sie
hakiem doprzegowym. Orczyki za-
wiesza sie na hakach do orczykow,
przytwierdzonych do dna skrzyni przodka.
Orczyki z hakami.

Kuchnia wtasciwa ma 1 duzy kociot; ko-
min opuszczany wtyt.

Zaprzag parokonny, w ciezkich warun-
kach terenowych czterokonny.
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Kuchnia potowa typu rosyj-
skiego—dwukotowa (mata—rys. 43).

Rozstaw ko6t 132 cm. — Srednica kot 122
cm.—Piasty kot metalowe. — Resory podiuz-
ne.—Hamulca brak.

Ciezar ze sprzetem 510 kg, ze sprzetem
i strawg 660 kg.

Nadwozie kuchni spoczywa na dwadch
podtuznych belkach drewnianych, opartych
na dwdch potresorach oraz dwoch potgczo-
nych z soba, ruchomych dzwigniach, rozpie-
ranych sprezynami spiralnemi, Do przed-
nich koncéw belek sg przytwierdzone uchwy-
ty dyszelkowe (po dwa) i haki zaprze-
gowe; prawy uchwyt ma ruchome ra-
mie zelazne, utrzymywane fancuchem w linji
osi, z hakiem do zawieszenia orczy-
k a dla konia przyprzezonego.

Dy szelki, przykrecone na state w tyl-
nych uchwytach, majg podwieszane wtyt (na
ogniwach) podporki oraz po dwie klam-
ry zaprzegowe.

Prz6d nadwozia stanowi koziot,
tyt za§ kuchnia wtasciwa (okragh)
z 1 kottem; komin opuszczany wtyt.

Pod tylnemi koricami belek sg umoco-
wane dwie podpdérki zelazne, w czasie
jazdy podnoszone i skladane wzdiuz belek.

Zaprzag jednokonny z przyprzazka.

System sworzniowy, — Rozstaw kot 153
cm.—Rozstaw osi 210 cm,—Srednica kot 125
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Orczyca stata. —Hamulec tarciowy-korbowy,
uruchamiany z kozta z prawej strony.

Ciezar wiasny 1645 kg,—Kat zwrotnosci
48R—K at gietkosci w dyszlu 20® (wgore i wdot).

Piekarnia polowatypuaustrlac-
kiego—duza jest pojazdem sworzniowym.

Na osi przedniej jest przytwierdzony ze-
lazny wpust dyszlowy w ksztalcie troéj-
kata. Rozwarty jego wierzchotek, zamkniety
ptytkami zdotu i zgory, stuzy wraz z umoco-
wanym nieco dalej wtyle uchwytem do osa-
dzenia dyszla. Okuty koniec dyszla, zalo-
zony we wpust dyszlowy, zabezpiecza przed
wysunieciem sie pozioma przetyczka z za-
tyczka. Przednie okucie dyszla kornczy sie
hakiem doprzegowym.

Nad wpustem dyszlowym jest przykre-
cona drewniana orczyca; konce orczycy
sg potaczone z osig zapomocya ciagiet (poje-
dynczych). Na hakach orczycy sg zawieszo-
ne drewniane, catkowicie okute orczyKi
z przewleczkami. — Do lewego konhca
orczycy jest umocowany podwaéjny stopien,

W podstawie wpustu dyszlowego jest
osadzony sworzeh skretu, na ktéry jest na-
tozona przednia (zwezona) czes$¢ zelaznej ra-
my nadwozia, spoczywajagca na dwdch
krétkich resorach poprzecznych osi przed-
niej. Tylna (rozszerzona) cze$¢ ramy opie-
ra sie na wygietej wdot (dla pomieszczenia
popielnika) osi tylnej za posrednictwem
dwodch resoréw podtuznych. Na ramie nad-
wozia jest umieszczony zprzodu koziot
z bocznemi poreczami i Zelaznem podn 6-
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53, Piekar-
nia potowa
typu nie-
mieckiego.

Instrukcja taborowa

Zem, wtylc za$ zelazny piec piekarsKki
w ksztalcie lezacego cylindra. W tylnej Scia-
nie pieca znajduje sie popielnik, palenisko
oraz drzwiczki do poszczeg6lnych komoér
piekarskich. Nad przednig Sciang pieca wzno-
si sie blaszany komin, opuszczany wtyt w cza-
sie jazdy. Pomiedzy kominem a koziem
umieszczony jest zbiornik do grzania wody.

Od staczania sie wtyt chroni podpdr-
ka zelazna.
Zaprzag szesciokonny, orczycowy.

System sworzniowy. — Rozstaw kot 153
cm. — Rozstaw osi 190 cm, — Srednica kot
przednich 105 cm, tylnych 140 cm. — Piasty
két metalowe. — Resory podiuzne na obu
osiach. —QOrczycy brak, —Hamulec tarciowy-
korbowy, uruchamiany z kozta 2z prawej
strony.

Ciezar wiasny 1750 kg.—Kat zwrotnosci
40®—Kat gietkosci w dyszlu 10® (wgore i wdot).

Piekarnia potowa typu niemiec-
kiego ma drewniany przyrzad kierowniczy,
sktadajacy sie z kwadratowej ramy, opartej
na resorach osi przedniej, z wpustu dy-
szlowego, przytwierdzonego na ramie,
oraz belki poprzecznej, w ktérej jest osadzo-
ny sworzen skretu. Do przednich koncow
podtuznych belek kwadratu sg przykrecone
haki z zapadkami do zawieszenia orczy-
kéw. Orczyki drewniane sg zakonczone
baraniemi rozkami. Przéd wpustu dy-
szlowego ma zamykane na zawiase okucie,
stanowigce uchwyt dyszlowy.
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Dyszel jest zakohczony zprzodu ha-
kiem doprzegowym oraz pierScieniem
z dwoma tancuchami dyszlowemi
(z hakami).

Na sworzenn skretu jest natozony przdéd
zelaznej ramy nadwozia; tyt ramy spoczy-
wa na resorach osi tylnej. Nadwozie
stanowi piec piekarski. Koziot zaste-
puje krétka taweczka z oparciem, poreczami
i podndézem, osadzona na przykreconych
do ramy nadwozia dwoch sztabach. Za osig
przednig jest umieszczona pod ramg Kierow-
nicy drewniana skrzynka na przybory
konskie i przedmioty dodatkowe; mniejsza
skrzynka blaszana znajduje sie po prawej
stronie wpustu dyszlowego, pod siedzeniem
woznicy.

Zaprzag szesciokonny, orczycowy.

System sworzniowy. —Rozstaw kot 122,5
om.—Rozstaw osi 170 cm.—Srednica kot 100
cm.—Piasty k&t drewniane.—Resory podtuzne
na obu osiach.—Orczyca stata.—Hamulec tar-
ciowy-korbowy, uruchamiany z kozta z pra-
wej strony.

Ciezar wiasny 700 kg. — Kat zwrotnosci
82". — Kat gietkosci w dyszlu 10” (wgore
i wdat).

Piekarnia potowa typu austriac-
kiego —mata jest wihasciwie piecem prze-
nosnym, zamienionym na przewozny przez
dostosowanie podwozia.

Przednia cze$¢ podwozia jest z nieznacz-
nemi zmianami taka sama, jak w piekarni
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55, Aparat
dezynfek-
cyjny.

Instrukcja taborowa

polowei typu niemieckiego. Zelazna rama
nadwozia, wygieta ku przodowi wgore,
stuzy zprzodu do pomieszczenia obszernej,
metalowej skrzynki jako koziot z podno6-
zem; ztylu umocowany jest na niej maly
piec piekarski.

Dyszel jest zabezpieczony we wpuscie
dyszlowym zapomocg poziomej przetyczki.
Przednie okucie dyszla zakonhczone jest
pierScieniem doprzegowym.

Orczyki, zawieszone na hakach orczy-
cy, majg zelazne zeby, zabezpieczajace przed
zsuwaniem sie postronkow.

Zaprzag czterokonny.

System sworzniowy. — Rozstaw kot 130
cm. — Rozstaw osi 190 cm. — Srednica kot
przednich 80 cm, tylnych 100 cm. — Piasty
két metalowe.—Resory podituzne i poprzecz-
ne,—Orczyca stata.—Hamulec tarciowy-kor-
bowy, uruchamiany z kozta z prawej strony.

Ciezar wiasny 1170 kg.—Kat zwrotnosci
ponad O — Kat gietkosci w dyszlu wgobre
30°, wdot 20°.

Przednia cze$¢ podwozia aparatu de-
zynfekcyjnego w budowie swej prawie
nie rézni sie od wozu sanitarnego (8 41), je-
dynie wpust dyszlowy oraz orczyca sgwy-
konane z ksztattownika zelaznego. Rame
nadwozia stanowig dwie belki [zelazne, osa-
dzone zapomocg uchwytéw na resorach
osi tylnej, zprzodu oparte na wpuscie
dyszlowym. O$ tylna jest wygieta dla po-
mieszczenia paleniska.
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Dyszel, umocowany we wpuscie dy-
szlowym pozioma przetyczka, jest zaopatrzo-
ny zprzodu w hak doprzegowy.

Orczyki zakonczone sg przewlecz-
kami.

Nadwozie stanowi koziot z pore-
czami bocznemi, bez oparcia, oraz komora
dezynfekcyjna 2z paleniskiem u dotu
a kominem (famanym) i zbiornikiem na
wode zprzodu,

Zaprzag czterokonny.

Wozy kolumn pontonowych typu
.Birago*“ sg trojakie: pontonowe, bel-
kowe i koztowe*). Stluzag wytacznie do
przewozenia pontonéw oraz materjatbw mo-
stowych, a roznig sie od siebie tylko ksztat-
tem dzwigaréw, stanowigcych wiasciwe nad-
wozie, i sposobem ich umieszczenia oraz
sposobem umieszczenia i budowy siedzen.

Wszystkie trzy rodzaje nalezg do poja-
zdoéw sworzniowych, odznaczajg sie zwrotno-
§cia i gietkoscia w dyszlu, co pozwala za-
wraca¢ wozem (bez zaprzegu) na drodze za-
ledwie 4,5 m szerokiej oraz pokonywac prze-
szkody terenowe do 40 cm wysokosci lub
glebokosci. Przy przepisowem natadowaniu
lezy S$rodek ciezkosci tak nisko, ze jechac
mozna przy nachyleniu bocznem terenu
20 - 30°

Zaprzag szesciokonny, orczycowy.

Wozy kolumn pontonowych typu ,zre-
konstruowanego" réznig sie tylko drobnemi
odchyleniami w urzadzeniu wewnetrznem.

*) Szczegbtowy opis i rysunki w ,Instrukcji saper-
skiej”.
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57. Pojazd
radjo wy
R, K. D.

Instrukcja taborowa

System sprzegtowy, — Rozstaw kot 125
cm.—Rozstaw osi 215 cm.—Srednica kot 100
cm,—Piasty két metalowe.—Resory podtuzne
na obu osiach. — Orczyca stata. — Hamulca
brak.

Ciezar 575 kg, — Kat zwrotnosci ponad
PR — Kat gietkosci w dyszlu wgore
wdot R

Pojazd radjowy R. K. D. skfada sie
z dwoch pétwozi.

Dno skrzyni przodka opiera sie na
dwoch belkach podtuznych, osadzonych na
resorach. Na $rodku sa przytwierdzone
do dna dwie belki réwnolegte, stanowigce
wpust dy sz 1owy, ztylu zakoriczony ha-
kiem sprzegta. Do wpustu dyszlowego
oraz skrajnych belek dna nadwozia jest przy-
krecona orczyca stala, poza tern potaczo-
na ciggltami (pojedynczemi) z przedniemi
uchwytami resoréw. Konce ciggiet tworzg
uc ha z pierscieniami d o zawieszenia orczy -
kobw. Orczyki sa zakoriczone baranic-
mi rozkami.

Dyszel osadza sie we wpuscie dyszlo-
wym w dwéch uchwytach, umocowujgc go
w przednim zapomocg pionowej przetyczki.
Przednie okucie dyszla ma taficuchy dy-
szlowe iwagsy.

Przednia cze$¢ skrzyni, o potowe niz-
sza od czesci tylnej, z bokéw zaopatrzona
w porecze, stanowi koziot z podndézem.
Skrzynka kozta przeznaczona jest na pomie-
szczenie Przyboréw koriskich [I przedmiotow
dodatkov/ych. Tylna, wyzsza cze$¢ skrzyni,
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otwierana od tylu, miesci sprzet nadawczo-
odbiorczy. Otoczony zelaznag poreczg wierzch
skrzyni stuzy do pomieszczenia namiotu sta-
cji. Po bokach skrzyni znajdujg sie przycze-
py skorzane, z prawej strony natopate a z le-
wej na topor.

Pod lewym koncem orczycy jest zawie-
szona podpérka zelazna, podwieszana
w czasie jazdy (wzdluz orczycy) na ogniwie.

Skrzynia tylnego pétwozia spoczywa
na pomoscie z czterech belek podtuznych
i dwoch poprzecznych. Obie skrajne belki po-
diuzne sg osadzone na resorach, dwie
srodkowe, zbiegajace sie ku przodowi i oku-
te w miejscu ztgczenia, zakoriczone sg uchem
jako obejmag sprzegta.

Przednia, obnizona cze$¢ skrzyni, za-
wierajaca dwie otwierane zprzodu skrzynki,
tworzy siedzenie 2z bocznemi poreczami
i podndézem. Tylna, wyzsza cze$¢ skrzy-
ni, otwierana ztylu, przeznaczona jest na po-
mieszczenie sprzetu kuchennego stacji. Wierzch
skrzyni, otoczony Zzelazng porecza, stuzy do
pomieszczenia bagazu obstugi stacji. Nad
skrzynig umocowany jest na zelaznych wspor-
nikach maszt antenowy. U spodu skrzyni
znajduje sie waska szuflada.

W uchu sprzegta zawieszona jest tamana
podporka zelazna, podginana w czasie
jazdy do tylu wgore i podtrzymywana spre-
zynowym uchwytem. Dwie podporki tylne
na czas jazdy podnosi sie i sklada wzdtuz
bokow skrzyni.

Zaprzag parokonny.
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58, Pojazd
radjowy
R, K. A

Instrukcja taborowa

System sprzegtowy. — Rozstaw kot 135
cm—~Rozstaw osi 250 cm—Srednica kot 110
cm.—Piasty kot metatowe.—Resory podiuzne
na obu osiach, ponadto amortyzatory gumo-
we.—Orczycy brak.—Hamulce dwa, tarciowe-
korbowe, uruchamiane z kozla.

Ciezar 1300 kg. —Kat zwrotnosci ponad
PN — Kat gietkosci w dyszlu wgobre 200
wdot 50

Pojazd radjowy R. K. A. sklada sie
z dwoch potwozi. Nadwozia obu  potwozi
spoczywajg na osiach za posrednictwem r e-
soro6w podtuznych; od wiekszych wstrzas-
nien chronia je ponadto gumowe amorty -
zatory.

Nadwozie przodka stanowi zamknieta
skrzynia drewniana, okuta katnikami,
z dwuosobowem siedzeniem i podnoé-
zem- PosSrodku i wpoprzek do osi jest
przytwierdzona do dna skrzyni zelazna szy-
na, tworzaca zprzodu wpust dyszlowy,
ztylu za$ zakonczona sworzniem sprze-
gta. Po bokach wpustu dyszlowego wysta-
ja z pod skrzyni dwie zelazne sztaby, na kto-
rych jest oparte podndze; konce sztab sg wy-
kute w haki do orczykoéw. Wpust dy-
szlowy jest wzmochiony zprzodu zelazng po-
przeczka, tgczaca konce sztab, podtrzymuja-
cych podnéze.

Dyszel osadza sie we wpuscie dyszlo-
wym w dwéch uchwytach, z ktérych pierw-
szy zamyka sie zgory na zawiase. Zab ze-
lazny, wpuszczony w gorng krawedZ zacio-
sanej czesci dyszla, zapiera sie 0 zawiase
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uchwytu, niedopuszczajgc do wysuniecia sie
dyszla. Przednie okucie dyszla jak w 8§ 57.

Orczyki, okute w catosci blachg, za-
konczone sgbaraniemi rozkami.

Tylne potwozie nie rozni sie wiele
od przodka, zwiaszcza w budowie podwozia.
Przéd wpustu dyszlowego jest zakon-
czony dwoma okragtemi uchami jako obejmag
sprzegta; sprzegto zamyka sie zapomoca
zazebionej przetyczki. Pod spodem wpu-
stu umocowane jest pudetko blaszane,
zawierajgce dwie puszki: na smar do osi i wa-
seling.—Nadwozie stanowi skrzynia.

Oba poétwozia majg p6 dwie podpdr-
ki zelazne (zprzodu i ztytu), podwieszane
W czasie jazdy na ogniwach wpoprzek pod-
wozi.

Pojazd miesci w sobie kompletng stacje
nadawczo-odbiorczg wraz z silnikiem spali-
nowym, pradnicg, akumulatorami i skiada-
nym masztem antenowym.

Zaprzag szesciokonny, bezorczycowy.

Stacja reflektorowa 110 cm skia-
da sie z czterech pojazdéw systemu sprze-
gtowego zprzodkami artyleryjskiemi typu
austrjackiego, a mianowicie z

pojazdu pod .latarnie,

pojazdu pod kabel,

pojazdu pod generator,

pojazdu materjatowego-

Wszystkiepojazdy maja: sprzegta ha-
kowe; kota o piastach metalowych, $red-
nicy 130 cm i rozstawie 153 cm, zabezpie-
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wa 60 ¥om
(gorska).

Instrukcja taborowa

czonc czapkami i przetyczkami; (oprocz po-
jazdu pod kabel) podituzne resory na osi
tylnej; orczyce ruchome; orczyki
z przewleczkami; hamulce tarciowe-
korbowe, uruchamiane ztyhu.

Kat zwrotnosci wynosi 80° kat gietkosci
w dyszlu 35° wgore i 10" wdot.

Wpust dyszlowy, drewniany, przy-
twierdzony jest do osi $ciggaczami; dyszel
zakonczony hakiem doprzegowym.

Pojazd pod latarnie. Na osi tyl-
nej spoczywa latarnia (reflektor), osadzona
na odpowiedniej konstrukcji zelaznej.

Rozstaw osi 350 cm,—Ciezar 2020 kg.—
Zaprzag szesciokonny, orczycowy.

Pojazd pod kabel. Na tylnej osi
osadzony jest beben z kablem.

Rozstaw osi 270 cm, —Ciezar 1580 kg,—
Zaprzag czterokonny.

Pojazd pod generator. Na tylnej
osi osadzony jest generator (pradnica), do-
starczajgcy pradu elektrycznego do latarni.

Rozstaw osi 300 cm, —Ciezar 2050 kg,—
Zaprzag szesciokonny, orczycowy.

Pojazd materjatowy. Skrzynia
tylnego pétwozia stuzy do pomieszczenia ma-
terjatbw dodatkowych, czesci zapasowych
i narzedzi.

Rozstaw osi 235 cm, —Ciezar 1360 kg,—
Zaprzag czterokonny.

Stacja reflektorowa 60 cm (gor-
sktada sie z siedmiu biedek, a miano-
wicie z;.
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biedki pod latarnie,

biedki pod maszt,

biedki pod kabel,

biedki pod generator,

biedki pod benzyniarke,
dwéch biedek materiatowych.

Wszystkie biedki majg k ola o piastach
metalowych, $rednicy i rozstawie 90“cm. Ko-
ta sa zabezpieczone ruchomemi pierscieniami
i przetyczkami z zatyczkami. PierScienie te
maja haki do zawieszenia (na tancuchu)
orczyka dla konia przyprzezonego.

Nadwozia r6znego ksztattu (zaleznie od
przeznaczenia) spoczywajg na osi za posred-
nictwem resorow podtuznych (zwyjatkiem
biedki pod kabel).

Zaprzag jednokonny, ewentualnie ,w szy-
dio" albo z przyprzazka.

Biedka pod latarnie. Nadwozie
stanowi zelazny czworokatny pomost, na kto-
rym jest osadzona Ilatarnia. Do pomostu
przytwierdzone sg dwa uchwyty do dyszel-
kow w ksztalcie rur z otworami do przety-
czek. Dyszelki sa zelazne (z rury), wy-
giete nazewnatrz; majg klamry zaprze-
gowe. Orczyk zelazny, przymocowany
do pomostu, ma na koncach haki z zapad-
kami. Hamulec tarciowy-korbowy, urucha-
miany ztylu.—Ciezar okoto 300 Kkg.

Dla nastepnych biedek podano nizej tyl-
ko szczegéty odmienne.

Biedka pod maszt. Nadwozie sta-
nowi konstrukcja zelazna, na ktorej jest osa-
dzony maszt latarni. Uchwyty do dyszelkéw
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61, Goteb-
mk wz, 27,

Instrukcja taborowa

sg przytwierdzone do konstrukcji masztu po-
chylo ku dotowi. Orczyk zastepujg haki
zaprzegowe na koncach ciggiet, przymo-
cowanych ruchomo do hamulca i konstrukcji
masztowej (fancuchami).—Ciezar 350 kg.

Biedka pod kabel. Bezpos$rednio na
osi opiera sie zelazny czworobok, na ktérym
jest osadzony beben z kablem. O$§ jest wy-
gieta w ten spos6b, ze przechodzi przez $ro-
dek bebna.—Ciezar 330 kg.

Biedka pod generator. Nadwozie
stanowi zelazny czworobok, na ktorym jest
Esadzony generator (pradnica). — Ciezar 580
g

Biedka pod benzyniarke. Nad-
wozie stanowi pomost zelazny ze zbiornikiem
na benzyne do napedu generatora. — Cigzar
305 kg.

Biedki materjatowe. Nadwozia sta-
nowig podtuzne skrzynie, otwierane od ty-
tu, do pomieszczenia sprzetu telefonicznego
i wszelkich przyborow. Na wierzchu jest
umocowane koto zapasowe. — Ciezar 270 kg.

System sworzniowy. — Rozstaw kot 156
¢m.—Rozstaw osi 275 cm,—Srednica kot 100
cm.—Piasty kot drewniane. —Resory podiuz-
ne i poprzeczne. — Orczyca stata. — Hamulec
tarciowy-korbowy i sanicowy.

Ciezar wiasny 1200 kg.—Kat zwrotnosci
okoto 90®—Kat gietkosci w dyszlu 5® (wgore
i wdot).

Przednig cze$¢ podwozia gotebnika
wz, 27 stanowi 0$ z kotami, dwa resory po-
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dtuzne i jeden poprzeczny, przyrzad kierow-
niczy z kregami skretowemi i sworzniem skre-
tu, orczyki i dyszel.

Kota utrzymujg sie na osi zapomocg
czapek i przetyczek z zatyczkami. Przetycz-
ki sa zakoriczone u gory pierscieniami, obej-
mujacemi czapki. Prawg przetyczkg przymo-
cowany jest zelazny stopien.

Na osi sg osadzone dwa resory po-
diuzne. Na tylnych kornicach resoréw podtuz-
nych opiera sie resor poprzeczny, a naprzed-
nich koncach orczyca z hakami. Na or-
czycy i na srodku resoru poprzecznego Spo-
czywa przyrzad kierowniczy, skladajacy sie
z czterech belek podtuznych, roztozonych wa-
chlarzowato ku przodowi. Obie Srodkowe
belki podiuzne tworzg wpust dyszlowy,
wzmocniony dwoma $ciggaczami. Na ,wa-
chlarzu* sg przymocowane trzy belki po-
przeczne, skrajne z nich odpowiednio wycie-
te, jako tozysko dolnego kregu skretéw e-
go, do nich, przykreconego. Gorny krag
skretowy jest przytwierdzony na podobnem
tozysku pod spodem przedniej czesci skrzy-
ni. Osrodkiem kregéw skretowych jest sw o-
rzen skretu, przepuszczony przez belke
srodkowag i zamkniety od dolu (pomiedzy
belkami wpustu dyszlowego) nakretka.

OrczyKki sgzakonczone hakami z za-
padkami.

Dyszel umocowuje sie we wpuscie dy-
szlowym zapomoca przetyczki, za drugim
sciggaczem. Przednie okucie dyszla prze-
chodzi w hak doprzegowy, u spodu
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62, Sktad
pakunku.

Instrukcja taborowa

W hak, stanowigcy oparcie dla ogniwa dy-
szlowego naszelnika, oraz w zaczep dla pod-
poérki dyszlowe;j. . . .
 Tylna czeS¢ podwozia sktada sig z osi,
kot 1 dwoch resorow podiuznych.
Nadwozie stanowi skrzynia z da-
chem o dtugosci 4,90 m, szerokosci 1,80 m
i wysokosci 2,20 m. Zprzodu umieszczony
jest koziot w ksztalcie skrzynki. Przedtu-
zony dach skrzyni chroni woznice na kozle
przed deszczem. Przedluzenie dna skrzyni
tworzy podnodze kozta- W tylnej Scianie
znajduja sie oszklone go6rg drzwiczKki
a u dotu stopien, podnoszony i przypina-
ny do drzwi rzemykiem. Pod dnem skrzyni
jest przytwierdzona skrzynka na koto
zapasowe. Na prawej Scianie znajdujg sie
przyczepy na drabinke i dyszel zapasowy.
Zaprzag czterokonny.

3. Pakowanie pojazdow.

~ Pakowaniem pojazdu nazywa sie po-

mieszczenie na nim wszystkich tych przed-
miotow, ktore nie stanowig wAasciwego tadun-
ku a mimo to muszg by¢ zabrane i przewie-
zione.

Pakowaniu podl_eggjaz: ) o

\Svyposazenle pojazdu (jednostkowe i zbio-
rone),

przedmioty dodatkowe do_uprzezy, ]

sprzet pomocniczy do pielegnacji koni
(pr ry konskie),

pasza dla koni.
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oporzadzenie i zywno$¢ woznicy.

Oporzadzenie i zywnos$¢ woznicy sg spa-
kowane w plecaku (tornistrze) wedtug ,,In-
strukcji o sposobie noszenia wyposazenia
szeregowych piechoty”. Plaszcz jest przytro-
czony do plecaka (tornistra) albo noszony
przez woznice, przetozony przez prawe ra-
mie na lewy bok.

Przepisowa porcje owsa wsypuje sie do
worka na owies.

Wyposazenie wozu — patrz 8 20, przed-
mioty dodatkowe do uprzezy — patrz § 109,
Przybory konskie-patrz Rozdziat F. ,,Sprzet po-
mocniczy” — wedtug ogtaszanych okresowo
tabel naleznosci.

Wozy taborowe. Na skrzyni wozu
taborowego wz. 19 nalezy umiesci¢ dodatko-
we przyczepy wedtug' rysunku 44 — 47.
. Whszystkie przedmioty wyposazenia nale-
zy rozmiesci¢ jak nastepuje.

Na skrzyni wozu,

Pataki pod ptachte zaklada sie
koncami w ucha do patgkéw (przy gornych
dragach skrzyni) w ten sposéb, aby wy-
sokos¢ ich, mierzona na prostopadtej od naj-
wyzszego punktu do gornych dragéw skrzy-
ni, wynosita 50 cm. W braku sprezynek na
patgkach nalezy do ustalenia ich w uchach
uzy¢ klinbw drewnianych. Poziome usztyw-
nienie zatozonych patgkéw uskutecznia sie

Instrukcja taborowa — 11,
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zapomocgsznurkapomochiczego. Sznu-
rek wigze sie jednym koricem do pierscienia
(jak Fj, wkreconego od zewnatrz na $rodku
zasuwy, nastepnie przewigzuje nim kolejno
kazdy patak w najwyzszym punkcie, naciaga-
jac silnie; drugi koniec sznurka nalezy przy-
wigza¢ na $rodku do przedniego $ciggacza
skrzyni (tuz za koztem)*). Oba wezty kon-
cowe powinny byé tatwe do rozwigzania.

Ptachte rozposciera sie na patgkach
i przymocowuje do bokéw skrzyni zapomo-
cg linki do ptachty. Linke przecigga
sie przez otwory w przednim (krotszym) bo-
ku (lub przez obreb) plachty, fatdujgc ptachte
na szeroko$¢ skrzyni wozu. Dalej prowadzi
sie linke nazewnatrz wzdluz prawego boku
skrzyni, przewlekajgc kolejno przez otwory
w plachcie do wewnatrz, wokét draga gorne-
go i znowu nazewnatrz przez wyciecie w po-
szyciu i tenze sam otwoOr w plachcie. Z tyl-
nym (krotszym) bokiem plachty postepuje sie
jak z przednim. Po opasaniu lewego boku
skrzyni zwigzuje sie konice linki po lewej
stronie kozta wezlem fatwym do rozwigza-
nia **).

*) Przy wozie taborowym typu niemieckiego nalezy
w tym celu wkreci¢ pierécien od wewnatrz na $rodku
oparcia kozta,

**) Przy wozie taborowym typu niemieckiego prze-
wleka sie linke do ptachty, zamiast wokdét goérnych dra-
géw, przez pierécienie, wkrecone w spony ponizej gor-
nych dragéw skrzyni. Ewentualnie przymocowuje sie
ptachte, przesuwajac przez otwory nazewnatrz wspo-
mniane pierscienie i przeciagajac przez nie tancuszki do
ptachty, przytwierdzone koncami do bokdédw skrzyni (przy
kozle) a zamykane poza zasuwg na kiédke.
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Latarnie wozowag zawieszasieracz-
ka na przyczepie (B) po lewej stronie na
przodzie wozu i przypina rzemieniem (A).

Orczyce zapasowag umieszcza sie
po lewej stronie wozu na przyczepach (C),
przytwierdzonych do trzeciej i pigtej spony
(tuz pod gérnym dragiem), pierscieniem wdot.
Przez pierscien przeciaga sie linke pomocni-
czg, ktorg sie przywigzuje do przyczepu (D)
na topate, zabezpieczajgc przez to orczyce
od wypadniecia z przyczepdw podczas jazdy.

Orczyk zapasowy umieszcza sie
na tadunku tuz za koztem.

Dyszel zapasowy umieszcza sie po
prawej stronie, grubszym koricem wprzéd, na
przyczepach, przytwierdzonych do kionic (G
i Hj i do pierwszej spony (J), Celem unie-
mozliwienia wysuwania sie dyszla w czasie
jazdy przywigzuje sie go linka pomochiczg
do prawego pierscienia na tylnym koncu gor-
nego draga skrzyni (F); linke okreca sie do-
okota konca dyszla i zwigzuje wezlem ta-
twym do rozwigzania. Wysuwajgc sie ku ty-
towi, natrafia dyszel lonikiem na linke, co
nie pozwala mu dalej przesuwaé sie wstecz.

Koto zapasowe osadza sie wuchwy-
tach do kola zapasowego, poza zasuwg, we-
wnetrznag strong piasty do zasuwy, w ten
sposbb, zeby jedna ze szprych byfa ustawio-
na prostopadle do dennicy. Nastepnie przy-
wigzuje sie koto linkg pomocnicza. Ziozong
we dwoje linke zaktada sie w prawy pier-
§cien, wkrecony w gorny drag skrzyni (F),
poczem przeprowadza jg pomiedzy szprycha-
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mi, okrazajac piaste od dotu, i przywigzuje
do lewego pierscienia (F) weztem tatwym do
rozwigzania.

Lopate umieszcza sie z lewej strony
wozu wzdtuz dolne”go draga skrzyni. Trzo-
nek przechodzi przez przyczep przedni (D),
przytwierdzony do czwartej spony, a koncha
topaty przez przyczep tylny (E), umocowany
na pigtej sponie. *)

Oskard umieszcza sie po prawej stro-
nie na dolnym dragu skrzyni przez osadze-
nie ostrza w przyczep przedni (K), przytwier-
dzony pomiedzy piatg i sz0stg spong, atrzon-
ka w przyczep tylny obok czwartej spony
(L). Jezeli oskard nic da sie doktadnie
umiescic w przyczepach, nalezy przywigzaé
go linkg pomocniczg, aby w czasie jazdy nie
wyskoczyt z przyczepdéw.*)

Topdr umieszcza sie w przyczepach
(M i N na przedniej Sciance kozta od we-
wnatrz, ostrzem z prawej strony wdot a trzon-
kiem w lewg strone. ¥

Pite, ujeta w ochraniacze, umieszcza
sie po prawej stronie na trzeciej i czwartej
sponie, pomiedzy przyczepami gérnemi i dol-
nemi. W przyczepach utrzymujg pite dwie
zatyczki.

Zapasowy patak pod ptachte
wsuwa sie pod ptachte lukiem wgore, usztyw-
niajgc konce miedzy bokami skrzyni a ta-
dunkiem.

*) Przy wozie taborowym typu niemieckiego patrz
rys, 24.
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Wiadro blaszane przywigzuje sig
trokiem w $rodku drugiego pataka. Jezeli
przeszkadza tadunek, nalezy wiadro umiesci¢
na fadunku.

Spakowany plecak (tornister) woznicy,
napetniony worek na owies oraz sia-
no, zwigzane linkg do siana, umieszcza
sie na tadunku w tylnej czesci skrzyni.

W kozle.

Puszke na smar kifadzie sie na dnie
przy lewej S$cianie kozia, po uzyciu smaru
zawsze dokladnie wytartag i zamknietg, aby
unikng¢ walania innych przedmiotow.

Podkowy, zwigzane drutem, zabezpie-
czone przed rdzewieniem i owiniete w sto-
me lub siano, na dnie, obok puszki na smar.

Podkownice (z hacelami, klu-
czem do haceli, podkowiakami,
owiniegtemi w szmate, oraz motyczka,
przetyczka, przetyczkg zgtowka
i zatyczkami) na puszce na smar.

Czapke na o$ obok podkownicy.

Szczotke do koni i zgrzebto,
ztozone w ten sposob, zeby noze zgrzebta tkwi-
ty we wilosieniu szczotki, owiniete w $cier-
ki do koni, na podkowach, obok podkow-
nicy.

Postronki zapasowe, zwiniete
W zZwoje, na poprzedniej warstwie.

Linki pomocnicze (o ile nie sg
uzyte do przywigzania przedmiotéw wyposa-
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Zenig), zwiniete w zwoje, obok postronkéw
zapasowych.

Obroczniaki zlozone ze zwinietg lin-
kg do siana (o ile nie jest uzyta do zwig-
zania siana) na linkach i postronkach, jeden
obok drugiego.

Kantary i +tancuchy stajenne
obok obroczniakéw.

Na pojazdach specjalnych (taczanka
kawaleryjska) i osobowych (wbz sanitarny)
pomieszczasie wyposazenie taborowe wskrzyn-
kach na Przybory konskie i przedmioty do-
datkowe w podobny sposob. Sprzet saper-
ski oraz zapasowe kota, dyszle, orczyce i or-
czyki przewozi sie na jednym z wozéw ta-
borowych wiasciwego oddziatu.

Wyposazenie taborowe pojazdéw tech-
nicznych rozmieszcza sie i pakuje wedtug
zasad, ustalonych przez odpowiednie bronie
lub stuzby.

Wyposazenie biedki-patrz § 24, przed-
mioty dodatkowe do uprzezy — patrz § 113,
Przybory konskie—patrz Rozdziat F. ,,Sprzet
pomocniczy“—wedtug ogtaszanych okresowo
tabel naleznosci.

Biedki taborowe. Ptachte zarzu-
ca sie na naladowang biedke (bez palgkow)
i umocowuje zapomocg linki pomocni-
czej. Linke przewleka sig, podobnie jak
przy wozie, wokdét gérnych dragéw skrzyni.
Drobne przedmioty uklada sie w kozle, po-
dobnie jak w § 63; nie mieszczace sie pod
koztem w przedniej czesSci skrzyni.
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Sprzet saperski przewozi sie wraz
z zapasowemi orczykami, dysze I
kami i kotami na jednym z wozow tabo-
rowych wiasciwvego oddziatu.

Biedki specjalne pakuje sie w po-
dobny _ sposob, " corzystujac .Jjakoepon%e-
szczenie dla przedmiotow mniejszych koziot
(biedki saperskie i telefoniczna) Iub skrzyn-
ke na przybory konskie i przedmioty dodat-
kowe E)ledka sanitarna).

W biedkach pod cigzkie kara-
biny maszynowe i pod amunicje do
tych” karabindw, jezdzacych zawsze parami,
pomieszcza sie wyposazenie taborowe oraz
saperskie wedtug ,,Instrukcji o sposobie no-
szenia wyposazenia szeregowych piechoty*.

SO\ orczyki, dyszelki i kota
przewozi si¢ na jednym z wozéw taboro-
wych wiascivwego oddziatu.

ROZDZIAL C,

RZEDY WIERZCHOWE.
1. Ogo6ine zasady budowy.

Rzad wierzchowy umozliwvia uzycie
konia pod wierzch. Siodto utatwia jezdzco-
wi siedzenie na koniu, uzda umozliwvia kie-
rowanie konient niezbedne w marszu dla
jezdzca i konia przedmioty i zapasy wozi
sie przy siodle w sakwach lub przytroczone
zapomocg rzemieni trocznych.
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Siodto wojskowe budowg swa musi za-
dos¢ czynié nastepujacym wymogom.

Jezdziec musi siedzie¢ w siodle pewnie
i wygodnie, zachowujgc petng swobode ru-
chu tak w uzywaniu pomocy jak we wiada-
niu bronig. Powinien moéc rozmiesci¢ na sio-
dle zabierane z sobg przedmioty i zapasy,
a mimo to bez trudnosci wsiada¢ na kon
i zsiada¢ z konia. Siodtanie konia siodiem
spakowanem nie powinno zabiera¢ wiecej
czasu niz siodtanie gotem siodtem.

Tak gote siodto jak i siodlo spakowane
nie powinno konia ani uraza¢ ani krepowac
w ruchu.

Ponadto powinno siodlo mimo koniecz-
nych rozmiaréw by¢ jak najlzejsze.

Ustalona powyzej przydatnos¢ siodta za-
lezy od gtownych jego czesci skiadowych,
ktoremi sg terlica i pokrycie oraz podkiad.

Terlica stanowi kosSciec siodta. Wy-
rabia sie ja zwykle z drzewa i zelaza; moze
by¢ jednak z samego drzewa albo tylko ze
stali. Sklada sie z dwodch plaskich czesci
bocznych czyli tawek (prawej i lewej), po-
faczonych wzajem zapomoca dwoch patgko-
watych czeSci poprzecznych czyli tekéw
(przedniego i tylnego).

Ksztatt terlicy powinien by¢ od spodu
jak najdokiadniej przystosowany do grzbietu
konia, od wierzchu za$ tak wyrobiony, aby
jezdziec w siodle siedziat tuz ponad grzbie-
tem konia. Jednakze miedzy grzbietem ko-
nia a siedzeniem jezdzca musi pozosta¢ pew-
na wolna przestrzeni; ten t zw. przewod
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grzbietowy siodta chroni¢ ma od wszel-
kiego ucisku na wyrostki osciste kregow pa-
cierzowych oraz zapewni¢ im nieznaczng co-
prawda ale nieodzowng elastycznos¢, wprze-
ciwnym bowiem razie powstaja niebezpiecz-
ne uszkodzenia stosu pacierzowego.

tawki, ktoremi terlica opiera sie na
grzbiecie konia, roztozy¢ maja ciezar jezdz-
ca po obu stronach stosu pacierzowego nha
mozliwie najwyzsze i zarazem silnie umie-
$nione partje zeber. Wzglad ten rozstrzyga
o szeroko$ci tawek oraz o rozpietosci tekow.
Od dtugosci tawek zalezy dtugos¢ terlicy.
Terlica moze by¢ tak dluga, ze jezdziec
0 najwiekszej nawet tuszy zmiesci sie w sio-
dle. Jednakze wydluzenie tawek nie jest
nieograniczone. Nie powinny mianowicie
przedniemi koncami podchodzi¢ zbyt blisko
do topatek, tylnemi za$ dosiega¢ partji ner-
kowej; inaczej zawadzalyby poruszeniom to-
patek i wywieraly bolesny ucisk na nerki
konia.

Wiasciwy przyteg tawek zapewniony jest
przez ich specjalne wygiecie, odpowiadajace
normalnemu ksztattowi grzbietu konia. Drob-
ne odchylenia indywidualne wyréwnywa pod-
kiad.

Potaczenie fawek z tekami moze by¢
sztywne—taw ki state, albo zawiasowe—
tawki ruchome. Terlice o tawkach ru-
chomych, uzywane swego czasu w bylem
wojsku austrjackiem, dzieki zmiennemu kato-
wi nachylenia tawek mialy samoczynnie ja-
koby przystosowywac¢ sie do spadzistosci
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grzbietu konia. Praktyka jednak wykazala,
ze czesto w terlicach takich tawki, *zamiast
calg swa powierzchnig, opierajg sie i cisng
krawedziami. Wobec tego zarzucono obec-
nie pozorne to ulepszenie.

Korice tawek, wystajgce poprzed wzgled-
nie poza teki, czyli stopy tawek, a tak
samo spotykane czesto przediuzenia przed-
niego teku ponizej tawek, czyli stopy te-
ku, stuza gtownie jako oparcie dla pakunku.

Terlica musi by¢ zaopatrzona w urza-
dzenia, umozliwiajace przypiecie popregu
i podpier$nika, zaczepienie puslisk i umoco-
wanie pakunku, jak rzemienne przystuty, me-
talowe zaczepy, uszka, strzemionka i t, p.

Drewniana terlica wymaga osobnego
wzmochienia zapomocg oku¢ metalowych,
ktore nietylko Scislej i silniej tgczg 2z sobg
poszczegoblne jej czesci, ale gltownie zapobiec
majg nieprawidlowemu wygieciu sie pod
ciezarem jezdzca.

Terlica jest pokryta czeSciami skorzane-
mi, tworzacemi powierzchnie siedzeniowa.
Powierzchnia ta musi byé tak uksztattowana,
aby punkt ciezkosci jezdzca przypadat po-
nad srodkiem siodfa.

Podstawowem oparciem dla siedzenia
jezdzca jest mostek. Zwykle jest to szero-
ki pas ze skéry pergaminowej, rozpiety po-
miedzy tekami i przytroczony do tawek t. zw.
zytowaniem; celem ztagodzenia przykrych
dla jezdzca wstrzgséw moze byé czesciowo
wyscietany (poduszki siedziskowe).
Silniejsze lub stabsze naprezenie zylowania
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powoduje glebsze lub plytsze wklesniecie
mostka, a tern samem powierzchni siedzenio-
wej.

Pokrycie siodta, zlozone z siedzi-
ska i tybinek, wyréwnywa powierzchnige sie-
dzeniowg i ochrania réwnoczesnie terlice od
wplywow atmosferycznych. Siedziskoity-
binki powinny by¢ gtadkie, elastyczne ita-
kiej grubosci, zeby znajdujace si¢ spodem
sprzazki, rzemienie i t. p. nie mogly urazac
jezdzca.

Terlica nic moze bezposrednio opieraé
sie na grzbiecie konia, poniewaz powodowa-
taby odscdnicnia- Zapobiega temu miekki
podktad badz pod same tawki—wys$ciot-
ki tawek, badz pod catlg terlice — wy-
§cidotka siodta, a ponadto czaprak lub
derka.

Na koniu siodto utrzymywane jest przez
popreg, ktory opasuje piers konia, przebie-
gajac od jednej tawki do drugiej; na obu
koncach przypiety jest zazwyczaj do rzemien-
nych przystut popregowych.

Popreg musi by¢ tak mocno podciggnie-
ty (poprezenie konia), zeby siodto nic
mogto zmieni¢ prawidtowego potozenia na
grzbiecie konia, t. zn. nic mogto przesunaé
sie ani wprzéd, ani wtyl, ani w lewo czy
w prawo. Opiera¢ sie powinien bezwarun-
kowo na t. zw, prawdziwych zebrach czyli
obejmowac odporna (nic poddajacag sie) klat-
ke piersiowa, aby nie krepowaé dziatania
organébw wewnetrznych, a tern samem nie
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utrudnia¢ oddechu i nie wywotywaé oporu
konia.

Szeroki popreg tagodzi niejako wywiera-
ny ucisk, rozktadajgc go na jwiekszej prze-
strzeni, zbyt waski niechybnie' spowoduje od-
parzenia. To samo zdarzy sie wowczas, gdy
popreg od strony wewnetrznej bedzie niezu-
petnie gladki (szwy, wezty).

Popreg bywa sznurkowy, pasem-
kowy, tasmowy alboskodrzany; skoérza-
ny jest gtadszy, trwalszy i tatwiejszy do czy-
szczenia niz popreg sznurkowy i t. p., ktéry
natomiast odznacza sie lekkoscia, gietkoscig
(podatnoscia) i przewiewnoscia.

Przy siodle bywa najczesciej jeden po-
preg, rozdwojony na koncach, i. zw. po-
preg pojedynczy, albo rzadziej dwa po-
pregi, t. j. popreg podwojny. '

Uzywany niekiedy powez stuzy gtow-
nie jako dodatkowej umocowanie siodta lub
siedziska.

Strzemiona, zawieszone na pusliskach
u terlicy, utatwiajg wsiadanie na kon i zsia-
danie z konia, stanowig wygodne oparcie dla
nég jezdzZca, przeciwdziatajgc tern samem
przedwczesnemu zmeczeniu.

Stopien strzemienia powinien by¢ dosta-
tecznie szeroki, aby nie uciskat stopy, a za-
razem szorstki (chropowaty), aby sie nic ze-
Slizgiwal po podeszwie.

Pusliska umozliwi¢ majg odpowiednie
do budowy jezdZca upiecie strzemion. Nie
powinny zawadzaé¢ siedzacemu w siodle. Ze
wzgledu na to, ze nieraz wytrzyma¢ muszg
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caly ciezar jezdzca, powinny by¢ wykonane
Z najlepszej skory pasowe;.

Sakwy, przeznaczone na drobne przed-
mioty wyposazenia, ktore jezdziec musi za-
braé z soba, skladajg sie z dwodch skorza-
nych torb z pokrywami potaczonych ze
sobg natekiem, Sposobem wykonania za-
bezpieczy¢ powinny zawarto$¢ od wilgoci
i kurzu. Umieszczane bywajg albo na przed-
nim teku albo za tylnym tekiem siodta.

Rzemienie troczne stuzg do przy-
troczenia do siodta Owsiaka i innych nieopa-
kowanych przedmiotéw wyposazenia (pta-
szcza, koca it p.). losé ich zalezy od ty-
pu siodta.

Podpier$nik zapobiega przesunieciu
sie siodta wtyt podczas skokéw Ilub jazdy
pod gore. Nie powinien przeszkadza¢ konio-
wi w ruchu.

Uzda pozwala kierowa¢ koniem w spo-
sob prosty a niezawodny i umozliwia nada-
nic koniowi w kazdym chodzie takiej posta-
wy, w jakiej na ruchy jego najmniej wply-
waé moze ciezar jezdZzca. Wynika stad, ze
poprawne okielznanie konia wylgcza zgory
wiele pozornych narowdw i znacznie ufatwia
ujezdzanie konia,

Najwazniejszg czesSciag uzdy jest wkiada-
ne koniowi do pyska stalowe Ilub Zzelazne
kietzno o rozmaitym ksztatcie. Prawidto-
we potozenie kietzna zapewnione jest przez
odpowiednio ztozony rzemienny ogtéw. Dzia-
tanie Kietzna nastepuje wskutek pociggniecia
za wodze.
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Silniejsze lub stabsze naprezenie wodzy
powoduje wiekszy lub mniejszy nacisk
kietzna na bezzebna cze$¢ dolnej szcze-
ki konia czyli t. zw, szczenice. Szczenice sg
zazwyczaj tern wrazliwsze, im sg wyzsze
i bardziej kosciste, im dalej sg od siebie od-
dalone, a pokryte sg tylko cienkg warstwa
skéry (miekki pysk). Jezeli za$ szczenice
lezg blisko siebie, w nastepstwie czego tozy-
sko jezyka jest waskie, jezeli tozysko to jest
ptytkie, a jezyk i dzigsta grubo miesiste, to
wrazliwos$¢ ich bedzie mniejsza, a tern samem
reakcja na dziatanie kietzna stabsza (twar-
dy pysk).

Nacisk kietzna zaznacza sie tern wyraz-
niej, im mniej kierunek nacisku jest odchylo-
ny od prostopadtej w stosunku do szczenié
konia; poza tern stopienn dziatania zalezy od
ksztattu kietzna.

Zasadniczo rozroznia sie dwa rodzaje
kietzna: wedzidto, dziatajgce na pysk konia
zapomocg dwoch, ruchomo z sobg poigczo-
nych ogniw, i munsztuk z jednolitym Sciegie-
rzem, nieruchomo osadzonym w czankach.

Wedzidto dziata przewaznie na mniej
czulg zewnetrzng strone dzigset oraz na ka-
ty warg, wskutek czego reaguje muskut gto-
WO0-szyjo-ramieniowy, tak ze kon unosi ,wgo-
re teb, kurczy szyje i podnosi sie niejako
wzwyz catym przodem.

Ogniwa maja grubos¢ niejednolitg, mia-
nowicie ku $Srodkowi wedzidla ~s3 znacznie
ciefisze, a ponadto lekko wygiete. Ksztatt
taki uzasadniony jest niejednakowa wrazli-
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woscig pyska konia. Ogniwa bowiem cisng
nietylko na dzigsta ale takze na jezyk, jezyk
zas, daleko mniej wrazliwy niz dzigsta, potrze-
buje silniejszego nacisku.—Wedzidto grubsze
dziata naogdét tagodniej, ciensze natomiast
ostrze;.

Osadzone ruchomo w grubszych koncach
ogniw pierscienie wodzowe stuzg prze-
dewszystkiem do przypiecia wodzy; pozatern
umozliwiajg przypiecie wedzidta do ogtowia
oraz czesciowo zapobiegajg przesuwaniu sie
wedzidta wbok.

Odmienne szczego6ty poboczne powodujg
rozréznianie kilku rodzajow wedzidet.

Wedzidto z przewleczkami: do
pierScieni wodzowych przytwierdzone sg na
krétkich tancuszkach przewleczki, umozliwia-
jch) polaczenie wedzidta z ogtowiem (uzdzie-
nicy).

Wedzidto z wasami: pierscienie wo-
dzowe majg krotkie wyrostki, t. zw. wasy.
Wedzidto z podwdjnemi wagsami ma
podwojne wyrostki (wasy) przy pierscie-
niach wodzowych. — Wasy stuzg do tego,
zeby stale utrzymywaé¢ wedzidto na Srodku
w pysku konia, niedopuszczajgc do wysu-
wania sie wbok.

Wedzidto z podwodjnemi pier-
§cieniami: pozazwyktemi pierscieniami wo-
dzowemi nasuniete sg na ogniwa dwa luzne
pierscienie dodatkowe, spetniajace cel po-
dobny jak wasy.

Wedzidto z czankami; przypomina

175



Instrukcja taborowa

wedzidtlo z podwdjnemi wagsami; rozni sie
jednak tern, ze wasy gorne sg zakonczone oka-
mi, ktéremi przypina sie do ogtowia; podwdj-
ne wasy wiec stanowig jakoby ruchome czan-
ki, wskutek czego ucisk wedzidta jest nieco
silniejszy.

Wedzidta uzywa sie albo oddzielnie albo
w potgczeniu z munsztukiem.

Jezdziec, zmuszony uzy¢ broni, moze
kierowa¢ koniem tylko jedng rekg; mimo to
musi niezawodnie panowac nad koniem w kaz-
dym chodzie. Wynika stad konieczno$¢ po-
siadania kietzna znacznie silniejszego niz we-
dzidlo, Potrzebie tej czyni zado$¢ mun-
sztuk ze S$ciegierzem, nieruchomo osadzo-
nym w czankach, ktéry wesp6t zj tancusz-
kiem munsztukowym dziata jak “dzwignia,
Munsztuka uzywa sie zawsze w pofgczeniu
z wedzidtem,

Sciegierz cienki, chropowaty albo gra-
niasty dziata ostrzej niz gruby, ogtadzony,
z zaokraglonemi krawedziami (walcowaty).
Sciegierzy karbowanych lub graniastych nie
nalezy uzywac, poniewaz tatwo kaleczg lub
odgniatajg dziasta, Sciegierz moze by¢ pro-
sty albo fwygiety na Srodku czyli z t. zw.
kabtgk'ie m. Sciegierz prosty przypiera je-
zyk do dzigset, w nastepstwie czego, oparty
gtéwnie na jezyku, znacznie stabiej uciska na
dzigsta. Pod kabigkiem jezyk nie zmienia
zwyklego potozenia, tak ze Sciegierz nadzia-
sta dziata¢ moze bez przeszkody. Im kabtgk
jest wyzszy, tern munsztuk ostrzejszy i od-
wrotnie.
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CZanki bywajg proste albo wygiete.
Cze$¢ czanek powyze] Sciegierza (zwykle
krotsza) nazywa sie ramionami gornemi,
cze$¢ ponizej sciegierza (zwykle dtuzsza) ra-
mionami dolnemi. Ramiona gdrne sg za-
konczone okami lub hakami, umozliwia-
jacemi przypiecie munsztuka do og+OW|a ra-
miona dolne majg pierScienie wo-
dzowe do przypiecia wodzy. Ewentualne
wygiecie ramion dolnych (w ksztatcie odwré-
conej litery S) ma zapobiec przychwytywa-
niu przez konia pierscieni wodzowych war-
gami.

Czanki posrednicza w tern, zeby Kieru-
nek nacisku, wywieranego przez Sciegierz,
byt prostopadty do szczeni¢. Zadanie to
spetniajg dzieki wspétdziataniu tanncuszka
munsztukowego.

Ogniwka fancuszka munsztukowego sa
tak uksztattowane, ze dadza sie utozyé na-
ptask, wskutek czego tancuszek munsztuko-
wy nabiera niejako podobienstwa do tasmy.
Sposéb potaczenia ogniwek moze by¢ dwo-
jaki: albo kazde z nich tgczy sie tylko z jed-
nem nastepnem—tancuszek munsztukowy p o-
jedynczy, albo z dwoma nastepnemi—tan-
cuszek munsztukowy podwéjny.

tancuszek munsztukowy zawiesza sie
koncowemiogniwkami na haczyki do tan-
cuszka munsztukowego przy munsztu-
ku. Zawieszony opasuje od spodu dolng
szczeke konia, przebiegajagc we wglebieniu
podbrédka. tancuszek munsztukowy powi-
nien by¢ mozliwie szeroki, jednakze nie mo-

Instrukcja taborowa ~ 12,
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Ze wypetnia¢ calej szerokosci wglebienia
podbrodka; inaczej uwieralby na wystepuja-
ce kosci szczeki, przecierajgc skére. Ku kon-
com powinien sie zwezac.

Dziatanie munsztuka wraz z tancuszkiem
munsztukowym wyjasnia teoretycznie rysu-
nek 48.

Rys, 48.

Linja P—S—0 wyobraza czanki.

Pociggniecie za wodze w kierunku kie-
bu konia (W) dziata na munsztuk w punkcie
P. Wskutek tego sciegierz (S)fusituje wyko-
na¢ obrot wokét punktu O,ktéry jednak,
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unieruchomiony oporem fancuszka munsztu-
kowego,,nie moze przesung sie w kierunku
O—L. Sciegierz zatem wywrze¢ musi ucisk
na dzigsta, zaleznie od sity pociagniecia sil-
niejszy albo stabszy.

Aby wodze mimo pociggniecia jedng re-
ka mogly obustronnie wywota¢ jednakowy
ucisk Sciegierza, muszg czanki by¢ zupetnie
rowno wykonane i doktadnie prostopadle osa-
dzone na osi Sciegierza (S-S), t zw, linji
§ciegierza. Punkt oparcia czanek (O)
i punkt zaczepienia wodzy (Pj muszg zawsze
wraz z osig $ciegierza (S-S) znajdowac siew jed-
nej ptaszczyznie, tak zeby punkty O, S'i P
lezaty na jednej prostej linji munsztukowej
(linji czanek). Munsztuk $cisle odpowia-
dajacy tym wymogom jest munsztukiem
prawidiowym.

Praktycznie ujawnia sie sposéb dziatania
munsztuka najlepiej w roznicy, jaka wyste-
puje po odpieciu tancuszka munsztukowego.
Wskutek pociggniecia za wodze przesuwajg
sie gérne ramiona czanek wprzod, dolne za$
wtyt tak daleko, ze wreszcie czanki i wodze
tworzg jedng prostg linje, czyli ze munsztuk,
nie poparty przez tancuszek munsztukowy,
przestaje dziata¢ jak dzwignia.

Chcac przywrécié dziatanie dzwigni, trze-
ba zpowrotem zapig¢ tancuszek munsztuko-
wy, Oka czanek (O) stanowig teraz staty
punkt oparcia, Sciegierz (S) z cisngcemi nan
szczenicami—ciezar, a ciggniecie, przenoszo-
ne przez wodze na pierscienie wodzowe
(P)—site. Zgodnie z og6lnie znanem prawem
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mechaniki musza punkty O, S i P leze¢ na
jednej linji, aby zapewnié¢ jak najmniejszej
sile jak najwieksza wydajno$¢. Na tern wia-
$nie polegajg zalety prawidtowego munsztuka

Im diuzsze sg dolne ramiona czanek
w poréwnaniu z ramionami gornemi, tern
wiegkszy bedzie, mimo réwno silnego pocig-
gniecia za wodze, ucisk $ciegierza na dzig-
sta. Ustosunkowanie dtugosci dolnych ra-
mion czanek do ramion gérnych stanowi za-
tem, obok jakosci S$ciegierza, dalszy sposéb
zwiekszenia lub zmniejszenia skutecznosci
dziatania munsztuka.

Wynika wiec z tego, ze munsztuk ze $cie-
gierzem grubym, z niskim kabtgkiem albo zu-
petnie bez kablgka, z krétkiemi ramionami
dolnemi czanek dziata stabiej, czyli jest
munsztukiem lekkim, natomiast mun-
sztuk ze Sciegierzem cienkim, z kabtgkiem
wysokim i z dlugiemi ramionami dolnemi
czanek dziata silniej, czyli jest munsztu-
kiem ostrym.

Wymiary munsztuka muszg zachowy-
waé pewne proporcje w stosunku do szero-
kosci pyska i gtebokosci szczeki konia, aby
mogly zgodnie zapewnia¢ prawidlowe dzia-
fanie munsztuka.—Gtebokoscig szczeki nazy-
wa sie grubos$é¢ kosci szczekowej, mierzona
prostopadle w miejscu nieuzebionem poza
kiem.

Szeroko$¢ munsztuka t. j. dtugos¢ Scie-
gierza powinna réwnaé¢ sie szerokosci py-
ska. Jezeli munsztuk jest za szeroki, wtedy
Sciegierz przesuwa sie w pysku to w te, to
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w Oowag strone, w nastepstwie czego kabtgk
dolnem zagieciem naciska badz na jedno,
badz na drugie dzigsto, zaleznie od tego, kt6-
ra wodza byla silniej pociagnieta, a tancu-
szek munsztukowy, nie przylegajac réwno-
miernie, uciska podbrodek tylko miejscami.
Zbyt waski munsztuk, przylegajgc czankami
zbyt Scisle do warg, sprawia, ze wargi wsu-
wajg sie pod $ciegierz na szczenice, wskutek
czego ulegajg zgnieceniu i kaleczg sie-

Diugos¢ tancuszka munsztukowe-
go ma wynosi¢ po6ttorej dtugosci Sciegierza.
Haczyk do tancuszka munsztukowego powi-
nien by¢ o éwieré¢ diugosci krétszy niz gor-
ne ramie czanki.

Odstep miedzy szczenicami (tozysko je-
zyka) wynosi zwykle 2/3 gtebokosci szczeki;
rozwartos¢ kabigk a jednak nie powinna
przekracza¢ potowy glebokosci szczeki, aby
dolne zagiecia kabtgka nie mogty uciska¢ na
dzigsta. Wysokos¢ kabigka roéwnac sie po-
winna potowie jego rozwartosci.

O gtéw utrzymywaé¢ ma kietzno w pra-
widtowem potozeniu w pysku konia. Po-
szczeg6lne rzemienie oglowia nie powinny
urazaé oczu ani uszu konia, uciska¢ tchawi-
cy ani krepowaé poruszen tba. Powinny by¢
odpowiednio szerokie i luzno opasywac teb
konia, aby nie obcieraty skory; sprzazki nie
powinny bezposrednio dotyka¢ skory ani
znajdowac sie w poblizu miejsc szczegolnie
wrazliwych, Wszystkie rzemienie muszg by¢
dostatecznie dtugie, tak zeby ztatwoscig moz-
na byto dostosowaé ogtow do thow roznej
wielkosci i budowy.
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Wodze stanowig polaczenie reki jezdz-
ca z kielznem. Powinny by¢ odpowiednio
diugie, mocne i gietkie a nie za szerokie,
aby jezdziec, trzymajac nawet cztery wodze
w jednej rece, mogt bez trudnosci zamknaé
piesé.

Uwigz stuzy do uwigzania okietznane-
go konia podczas chwilowego postoju.

2. Opis rzedéw wierzchowych.
a. Rzedy wierzchowe szeregowych.

Rzagd wierzchowy wz. 25 jest wy-
konany ze skoéry blankowej barwy natural-
nej, Wszelkie okucia i sprzgzki sg zabez-
pieczone od rdzy. Skiada sie z siodta, pod-
piersnika, uzdy (konia wierzchowego) i przed-
miotéw dodatkowych.

Siodto wz. 25 sklada sie z terlicy,
dwoch przystulic z przystutami, dwéch tybi-
nek, siedziska i dwoch wyscidtek tawek.

Terlice tworzg dwie tawki drewnia-
ne, prawa i lewa, wygiete odpowiednio do
grzbietu konia, skute nieruchomo zelaznemi
tekami, przednim i tylnym (rys. 49).

Na przednich stopach tawek sg osa-
dzone mosiezne strzemionka do rzemieni
trocznych. Za przednim itekiem sa przyni-
towane nad wglebieniami zaczepy pusli-
ska z mosieznemi wrotkami. Miedzy teka-
mi sg nad szeregiem wglebien przynitowane
wzdtuz tawek zeberka mosiezne z okragto
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Rys. 49,

Terlica wz, 25,

zagietemi krawedziami. Zeberka te stuzg do
naciggania mostka;, do nich przytracza sie
rowniez tybinki. Na tylnych stopach tawek
sg osadzone mosiezne uszka do rzemieni
trocznych. Pomiedzy przednim tekiem a za-
czepem pusliska jest przykrecona przednia
przystuta tawkowa przystuliéy; do zapiecia
tylnej przystuty tawkowej stuzy sprzazka,
przykrecona na rzemiennym uchwycie tuz
przed tylnym lekiem.

Lek przedni jest przytwierdzony do
kazdej tawki dwoma nitami. Kat rozchyle-
nia przedniego teku stanowi o wielkosci ter-
licy: im kat jest wigkszy, tern wieksze jest
siodto. W teku znajdujg sie wyciecia do
przypinania podpierénika.

tek tylny jest przynitowany podobnie
jak przedni,’ Do feku sg przynitowane:

na szczycie — zelazna kula z wycie-
ciem, przedzielonem poprzeczkg z mosiezng
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wrotka; kula stanowi oparcie dla tylnego pa-
kunku; w wyciecie zaktada sie rzemien troczny;

ponizej kuli—Srodkowe ucho zwrot-
ka mosiezng do podwigzywania czapraka, ja-
ko oparcie dla sakw;

boczne uszka do rzemieni trocznych.

Wskutek wprowadzanych stopniowo zmian
istniejg obecnie trzy wzory terlic.

Terlica wz, 25 opisana powyzej, o faw-
kach jednolitych. Wyrabiana byta w jednym
wymiarze.

Terlica wz. 27 o tawkach klejonych
z pieciu warstw drzewa. Wyrabiana byla
w dwoéch wymiarach, mniejszym dla kawa-
lerji (siodta wierzchowe) i wiekszym dla ar-
tylerji (siodta zaprzegowe). Poza budowg ta-
wek gtowng réznice jej stanowi to, ze obie
przystuty tawkowe przystuli¢ zapinajg sie na
sprzazki. Sprzazki do przystulicy sg
osadzone w mosieznych uchwytach, przyni-
towanych ruchomo do fawek (rys. 50).

Terlica siodta zaprzegowego jest ponadto
uzupetniona urzadzeniami, umozliwiajgcemi

Rys. 50.

Terlica wz. 27.
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potaczenie jej z uprzeza. Konce teku przed-
niego sa podwiniete pod tawki i utrzymujg
strzemionka do przystut siodto-
wych. Ponad prawem wycieciem do pod-
piersnika jest przymocowane skérzane ucho
do powodu. Konhce ucha obejmujg tek
i sg przyszyte do mostka pergaminowym tro-
kiem. Na szczycie teku znajduje sie skérza-
ne ucho do upinacza przedniego (uprze-
zy chomatowej), wplecione w otwory mostka
(rys. 50a). Srodkowe ucho tylnego teku

Rys. 50a,

Ucho do powodu i ucho do upinacza,

jest podwdjne, z dwiema mosieznemi wrot-
kami. Na wrotke skrajng zapina sie upinacz
tylny (uprzezy szorowej) lub upinacz tylnych
szelek nosnych (uprzezy chomatowej).
Terlica wz- 28 o tawkach klejonych
jak przy wz. 27. Wyrabiana jest w czterech
wymiarach. Numery sg wyttoczone na przed-
nim teku i na tawkach. Najwiekszy numer
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Wszystkie wymiary sg podane w mili-
metrach.

Szczegoty wykonania sg takie same jak
przy terlicy wz. 27 dla siodta zaprzegowego;
jedynie kula jest ze stali.

Pomiedzy tekami jest rozpiety mostek
pergaminowy, zaszyty na tekach trokiem per-
gaminowym lub surowcowym. Wzdtuz bokdéw
ma otwory na zytowanie. Przez
otwory te przewleka sie trok pergaminowy,
ktorym sie przycigga mostek do zeberek
na tawkach, nadajac mu w ten sposob od-
powiedni ksztalt, co wiasnie nazywa sie zy-
towaniem mostka.—Mostek moze odejmo-
waé tylko fachowy rzemies$inik (rymarz) wwar-
sztacie.

Do mostka sg przyszyte trokiem surow-
cowym:

pod spodem w przedniej czesci — kla-
pa z twardej skory, z szeScioma otwor a-
mi, do przywigzywania siedziska,

na wierzchu czesci tylnej — dwie po-
duszki siedziskowe ze skory juchto-
wej, wypchane sierscig z wiosieniem koriskim
i przepikowane. Poduszki te tagodzg twar-
dos¢ siedziska.

Przypiecie popregu umozliwiajg przy-
stulice. Sa to kawatki skéry pokwardej,
stanowigce zarazem podkiadki pod sprzazki
popregu. Do przystulicy sa przytwierdzone
zapomocg miedzianych nitéw dwie przystu-
ty tawkowe, przedniaitylna; wcelu wzmoc-
nienia nitdw podtozona jest miedzy przystuty
i przystulice potksiezycowata blaszka. Przed-
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nia przystuta fawkowa jest diuzsza i przy-
krecona do tawki miedzy przednim {ekiem
i zaczepem pusliska. Tylna przystuta tawko-
wa, krotsza i podziurkowana, zapina sie na
sprzazke, przykrecong przed tylnym te-
kiem. Ponizej przystut tawkowych przyszyte
sg do przystulicy dwie przystuty popre-
gowe. Wszystkie przystuty wykonane sg
z dwoch warstw skéry, surowcowej od spo-
du i blankowej z wierzchu.—Przy terlicy wz.
27 i 28 obie przystuly tawkowe zapinajg sie
na sprzazki (rys. 51).

Rys. 51.
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Umocowanie siodta zapomoca dwoch par
przystat daje toudogodnienie, ze popreg poje-
dynczy utrzymuje pewniej przéd i tyt siodia.
Tylne przystuly tawkowe, a przy terlicy wz.
27 i 28 rowniez i przednie, zapinane na
sprzazke, dajg moznos¢ regulowania potoze-
nia przystulicy a tern samem i popregu.

Tybinki ze skéry péhtwardej sa przy-
mocowane do terlicy przez zylowanie mostka;
précz tego w przednim rogu sg przykrecone
do tawek wkretkami na mosieznych pod-
ktadkach. W kazdej tybince znajduje sie wy-
ciecie do pusliska. — Tybinki moze
odejmowaé tylko fachowy rzemieslnik; nie
nalezy odkreca¢ ich bez koniecznej potrzeby,
aby nie obluzowaé¢ wkretek.

Siedzisko, odpowiednio wygiete i wy-
robione, pokrywa terlice zwierzchu. Ztylu
jest przyszyta tylna $Scianka (siedziska)
Z trzema wycieciami na $rodkowe ucho
i boczne uszka tylnego teku; sSrodkowe wy-
ciecie jest rozciete, zawigzywane trokiem.
Srodek tylnej czesci siedziska jest wydtuzo-
ny i tworzy pochwe na kule; pochwa
ma wyciecie, odpowiadajgce wycieciu
w kuli. Zprzodu przyszyte sg dwie skérzane
klapy przednie z otworami; klapy te za-
chodzg na przedni lek i umozliwiajg przy-
wigzanie siedziska do klapy pod mostkiem.
Posrodku przedniej krawedzi znajduje sie
wyciecie do rzemienia trocznego.

Celem zalozenia siedziska nalezy posta-
wi¢ terlice na przednich konhcach tawek, taw-
kami ku zakladajgcemu. Siedzisko zaklada
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sie na tylny tek, wsuwajgc pochwe na Kkule.
Tylng Scianke nalezy unies¢ i przez S$rodko-
we wyciecie wypusci¢ srodkowe ucho tylne-
go teku. Gdy pochwa wsunieta jest doklad-
nie na kule, boczne uszka przejda tatwo przez
wyciecia boczne. Zalozone siedzisko przywig-
zuje sie trokiem do klapy pod mostkiem.
W tym celu przecigga sie trok do potowy
przez ostatni otwor z prawej strony klapy
mostka, nastepnie przez ostatni (prawy) otwor
prawej klapy siedziska i sznuruje dalej wten
sposbb, zeby nie krzyzowac troka miedzy kla-
pa mostka a Kklapami siedziska. Wiazanie
zakoncza sie z lewej strony weziem, Kktéry
powinien sie znalez¢ miedzy klapami a most-
kiem, a nie od spodu- — Siedzisko powinno
by¢ mocno naciggniete, tak aby nie dotykato
mostka, zeby mozna bylo miedzy mostek
a siedzisko wsuna¢ dion (rys. 52),
WysSciotki (rys.53), tawek prawailewa,
sg wykrojone z grubego wojtoku, w gérnej cze-
§ci w ksztatcie tawki a w dolnej w ksztalcie
tybinki. Na kazdej wyscidtce sg naszyte dwa
skorzane wpusty (prze dni i tylny) na stopy
fawek. Przedni wpust ma wyciecie
na strzemionko, osadzone na przedniej sto-
pie tawki; wyciecie to jest rozciete i zapina
sie zapomocg przystutki (u dotu) i za-
pinki (u géry). Przed wycieciem przyszyty
jest rzemyk z przepustem. Tylny
wpust ma wyciecie na uszko, osadzone
na tylnej stopie tawki. Ponizej wpustu przed-
niego naszyta jest skérzana poduszka ko-
lanowa wzdluz przedniej krawedzi wysciét-
ki. —Pierwotny wzor wysciotki miat ponadto
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przed tylnym wpustem naszyty rzemie n
tawkowy (przystutke wgdre a zapinke
wdodh) do przypiecia wysciétki do tawki.

Rys. 52,

Wysciotki tawek zaktada sie wpierw na
tylne, nastepnie na przednie stopy tawek.
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Rys, 53,

Przez wysuniete nazewnatrz strzemionko (na
przedniej stopie tawki) przewleka sie rzemyk
Z przepustem, przez przepust przystutke (wpu-
stu) i zapina na sprzgzke.

Do siodta nalezg: popreg, czaprak, potnik,
dwa pusliska, dwa strzemiona, sakwy i rze-
mienie troczne.

Popreg sznurkowy (rys. 54) jest wy-
konany z niebielonego Inianego sznurka; skita-

Rys. 54,

Popreg wz, 25,
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da sie z 24 sznurkdw. Ma na kazdym korcu
po dwie sprzazki z poprzeczkg, poza tern
w rownych odstepach trzy poprzeczne wig-
zania, zapobiegajagce plataniu sie sznurkéw
przy poprezeniu konia.

Popregi wyrabia sie w trzech wymiarach,
po 115, 105 i 95 cm.

Popreg przypina sie z prawej strony sio-
dia do przystut popregowych. Diugosé i po-
tozenie popregu regulowa¢ mozna przez od-
powiednie zapiecie przystut tawkowych przy-
stulic.

Czaprak*) (rys. 55) jest podkiadem pod
siodto. Wykonany jest z dwoch kawatkéw

Rys, 55.

*) Zamiast czapraka (i potnika) mozna uzywa¢ derki.

Instrukcja taborowa — 13.
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wojtoku, pokrytych skora, tgczacg obie poto-
wy. Przednig krawed? tworzy watek, row-
niez obszyty skéra. Na przedzie czapraka
naszyte sa przepusty do rzemieni trocz-
nych, nizej zas naszywy (przednie) z czworo-
katnemi strzemionkami (przedniem ityl-
nem). Takie same naszywy, troche dluzsze, na-
szyte sg wtyle czapraka. W strzemionka na-
szyw zaktada sie rzemienie troczne. Powyzej na-
szyw tylnych sgprzyszyte rzemienie cza-
prakowe (przystutki wgore a zapinki wddt),
ktéremi przypina sie czaprak do tawek terli-
cy. Do tekéw podwigzuje sie czaprak zapo-
mocg trokdw surowcowych (przedni i tyl-
ny], przepuszczonych przez otwory w cza-
praku. Na tylny trok nasuniety jest krgzek
z twardej skory, zapobiegajacy rozerwaniu
sie skéry czapraka. W dolnych rogach przy-
szyte sg skérzane guziki do przypiecia
potnika.

Potnik*) (rys. 56) zmiekcza podkiad
pod siodto i ochrania czaprak od nadmierne-
go nasigkania potem konskim. Ksztaltem
przypomina czaprak. Wykonany jest z dwdch
kawatkow wojtoku, zszytych posrodku; zeszy-
cie jest pokryte paskiem skory. Po bokach
paska sa wybite otwory do przepuszczenia
trokéw czapraka. W dolnych rogach sg przy-
szyte rzemyki z przecieciem do zapi-
nania na skoérzane guziki czapraka.

Potnik wktada sie w czaprak. Troki cza-
praka przepuszcza sie przez otwory w potni-

*) Zamiast (czapraka i) potnika mozna uzywac derki.
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Rys. 56,

ku, a potem przez odpowiednie otwory w cza-
praku. Rogi potnika przypina sie zapomoca
rzemykoéw do skdrzanych guzikéw czapraka.

Czaprak (wraz z potnikiem) podwigzuje
sie wpierw do przedniego teku. Pod tek na-
lezy przedtem zatozyé rzemien troczny i moc-
no dociggng¢ go trokiem czapraka, zawigzu-
jac trok z wierzchu na wezet. Zasadg jest,
zeby czaprak byl dokladnie podciggniety
w przewdd grzbietowy siodta (pod mostek)
i tak zawiazany, aby sie nie opuszczat pod-
czas jazdy. Nastepnie podwigzuje sie czaprak
do Srodkowego ucha tylnego #teku. Ponad
krazkiem skérzanym nalezy trok zawigzac
(w potowie dhugosci), oba konce troka prze-
wlec przez otwor w uchu blizszy teku, jed-
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nym kohcem objg¢ lewy a drugim prawy bok
ucha, skrzyzowaé je pod tekiem i skrzyzo-
wane kornce zawigza¢ w wezet wokot nacia-
gnietej czesSci troka. Trok musi by¢ tak po-
prowadzony, zeby w $rodkowem uchu tylne-
go teku zostato miejsce na zatozenie rzemie-
nia trocznego.—Po podwigzaniu czapraka do
lekéw zapina sie ponad tawkami rzemienie
czaprakowe. Rzemienie te przechodzi¢ mu-
szg przed tylnym fekiem.

Pus$iiska sg to rzemienie z niewycia-
gajacej sie skory pasowej, ze sprzazka (z po-
przeczka) na jednym Kkoncu, na drugim po-
dziurkowane. Dziurki sg ponumerowane-

Pusliska wyrabia sie w trzech wymiarach:
po 135, 145 i 150 cm dbugosci, z 18, 21 i 23
dziurkami.

Strzemiona (rys. 60) sa wykonane ze
stali. Stopien ma powierzchnie nacieta,
zeby stopa sie nie S$lizgata; w stopniu jest
wyciety otwér w celu zmniejszenia ciezaru
strzemienia. W kab tgk u znajduje sie ucho
do zatozenia pusiiska.

Strzemie nawleka sie na puslisko w ten
spos6b, zeby mizdra pusiiska zwrdcona byta
do stopnia strzemienia (wdol). Nastepnie
przesuwa sie przystute pusiiska przez wycie-
cie w tybince pod zaczep pusiiska od doty;
lico pusiiska powinno wypas¢ od strony
wrotki zaczepu (wgore). Po zapieciu pusli-
ska na odpowiednig dtugo$¢ nalezy sprzaz-
ke podciggna¢ do samego zaczepu, a koniec
pusiiska przeciggnaé¢ pod poprzeczka sprzaz-
ki tak, aby znalazt sie pomiedzy ztozonemi
czesciami pusiiska.
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Sakwy wz 25 sg to dwie torby pro-
stokatne z miekkiej skory, potaczone z sobg
natekiem ze skéry pottwardej, Do za-
mkniecia torby stuza klapy wewnetrzne
z otworami, zawigzywane trokiem, oraz
pokrywa, zapinana zapomocg dwoch przy-
stutek na Slepe sprzazki z poprzeczka, przy-
szyte na dolnej Sciance torb. W nateku znaj-
dujg“sie posrodku dwa twyci[ecia do rze-

Rys, 57.

Sakwy wz. 27,

mienia trocznego a po bokach wyciecia na
uszka, osadzone na tylnych stopach fawek
siodta.

Sakwy wz. 27 (rys. 57) r6znig sie tern,
ze nalek jest rozciety przez podt, tak ze kaz-
da torba stanowi oddzielng cato$¢. Na na-
teku sakwy prawej przyszyta jest odstro-
ny siodta dluga przystutka, a poza wycieciem
na uszko tawki sprzgzka z wsuwkag stata.
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Nanateku sakwy lewej przystutkaisprzaz-
ka przyszyte sg odwrotnie. Przystuiki, zapina-
ne na sprzazki przeciwlegtej sakwy, pozwala-
ja regulowacé odlegtos¢ jednej torby od dru-
giej. Odchylaniu sie przystutek zapobiegajg
podwojne przepusty, naszyte wpoprzek nale-
kéow. Na spodzie torb naszyte sa u gory
podwdjne przepusty do rzemieni trocz-
nych, u dotu zas strzemionka, zapomocg
ktéorych umocowuje sie sakwy na siodetku
konia podrecznego (uprzezy artyleryjskiej).

Sakwy wz. 28 maja na wierzchu torb
naszyte po trzy kieszenie na naboje
z pokrywkami.

Rzemieni trocznych nalezy sie 10
5 przednich i 5 tylnych.

Przedni rzemien $rodkowy ma
sprzazke i wsuwke stalg. Diugos¢ wynosi
70 cm. Dwa przednie rzemienie boczne
majg podwadjne zapinki; zapinka wewnetrzna
ma sprzazke 1 wsuwke stalg, zewnetrzna
opatrzona jest poza tern jeszcze wsuwka ru-
chomg; dlugos¢ zewnetrzna wynosi 70 cm.
Dwa przednie rzemienie czaprakowe
majg poza sprzazkami po dwie wsuwki state,
wszyte naprzeciw siebie. Diugos$é wynosi
90 cm, Tylny rzemien Srodkowy jest
zakonczony sprzazkg z wsuwka statg i wsuw-
ka ruchomag. Diugo$¢ wynosi 70 cm. Tak
samo wykonane sg dwa tylne rzemienie
boczne. Dwa tylne rzemienie czapra-
kowe majg poza sprzagzkami po dwie wsuw-
ki stale, wszyte naprzeciw siebie. Dhugosé
wynosi 100 cm.
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Zaktadanie sakw i rzemieni trocznych
patrz § 81.

Podpiersnik (rys. 58) skitada sie zrze-
mienia podpiersiowego, dwédch rzemieni to-
patkowych, jarzma i dwadch rzemieni jarzmo-
wych.

Rzemien podpiersiowy jest zao-
patrzony na jednym koncu w sprzazke,
wsuwke stalg i wsuwke zaciskowg i tworzy
petle, przez ktérg przewleka sie popreg;
drugi koniec jest wszyty w pierscien
piersiowy. Przyszyta do rzemienia pier-
siowego podkladka pod pierscien nazywa sie
sercem podpier$snik a. W pierscien
piersiowy zaszyte sg réwniez oba rzemienie
topatkowe (prawy i lewy). Prawy rze-
mien topatkowy wszyty jest drugim konh-
cem w prawy pierscienn jarzmowy, a lewy
wpina sie zapomoca przystutki i sprzazki
z wsuwka stata w lewy pierscienn jarzmowy.
Jarzmo, z dwobch warstw skéry, koncami
wszyte jest w piersScienie jarzmowe;
utrzymuje podpierénik na karku konia. Rze-
mienie jarzmowe, ktéoremi podpier$nik
przypina sie do siodla, majg przy sprzazce
po dwie wsuwki state, wszyte naprzeciw sie-
bie, i po jednej wsuwce zaciskowej. Przy-
stutkami przewleka sie je od goéry przez pier-
§cienic jarzmowe i przesuwa przez dolne
wsuwki state oraz wsuwki zaciskowe.

Celem przypiecia podpiersnika do siodta
przewleka sie rzemienie jarzmowe od przo-
du przez wyciecia w przednim teku, poczem,
wracajgc ponad tekiem, przesuwa je przez
wsuwki zaciskowe i zapina na sprzgzki.
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Uzda (konia wierzchowego) wz, 25 skta-
da sie z ogtowia, dwdch par wodzy, uwigzu
i kietzna.

N[O gt 6w (wierzchowego) sktada sie z uz-
dzienicy, dwoch policzek munsztukowych
i nachrapnika munsztukowego (rys. 59).

Rys. 59.

Ogtéw konia wierzchowego.

Uzdzienica sklada sie z dwoéch poli-
czek, prawego i lewego, nachrapnika, pod-
brédka, wigzadla, podgardla i naczotka.
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Prawe policzko uzdzienicy, dlu-
gosci okoto 90 cm, jest wszyte jednym kon-
cem w prawy piers$cien policzkowy
a na drugim podziurkowane. W ztozonej uz-
dzienicy tworzy roéwniez nagtowek. Le-
we policzko uzdzienicy, znacznie krot-
sze, dtugosci okoto 20 cm, wszyte jest jed-
nym kohcem w lewy pierscien policzkowy
a z drugiej strony zakonczone sprzazka
z wsuwka statg i wsuwka ruchomg. Na obu
policzkach uzdzienicy sa naszyte tuz nad
pierscieniami policzkowemi przepusty do
przewleczek wedzidta.

Nachrapnik jest zaszyty kohcami do
pierscieni policzkowych. Pod katem prostym
do policzek utrzymujg go krotkie skosé$ni-
ki, wszyte powyzej pierscieni policzkowych
w nachrapnik i policzka. Posrodku nachrap-
nika jest podszyty przepust z miekkiej
skéry do nachrapnika munsztuko-
wego.

Podbrédek jest zaszyty koncami do
pierscieni policzkowych. Nawleczony na pod-
brodek pierscien do uwigzu utrzymuje
na miejscu wsuwka zaciskowa.

Wigzadto jest wykonane z troka per-
gaminowego; taczy pierscien do uwigzu
zpierScieniem podgardla. Trok jest
przewleczony dwa razy przez oba pierscienie
i okrecony wokat siebie; koniec zatozony do
srodka. Wiazadto stuzy do tego, zeby uwigz
dziatat rownomiernie na podgardle i na na-
chrapnik.
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Podgardle, diugosci okoto 120 cm, jest
zakonczone z jednej strony sprzazka z wsuw-
ka statg, wsuwkag ruchomg i wsuwka zacisko-
wg, na drugim koncu podziurkowane.

Naczd6tek ma na koncach petle, roz-
dzielone szwem na dwa przepusty.

Policzka munsztukowe sg wezsze
od policzek uzdzienicy. Prawe policzko
munsztukowe (dtuzsze) ma na jednym koricu
zaszyte strzemionko munsztukowe
a nad niem przepust do nachrapnika
munsztukowego; drugi koniec jest po-
dziurkowany, W zlozonym oglowiu tworzy
rowniez nagtowek. Lewe policzko mun-
sztukowe (krotsze) ma na jednym Kkorncu
strzemionko a powyzej przepust, jak prawe,
na drugim za$ koncu sprzgzke z wsuwkg sta-
fg i wsuwkag ruchoma.

Nachrapnik munsztukowy za-
koniczony jest z jednej strony sprzgzka
z wsuwkg statg i wsuwka ruchomg a na dru-
gim koncu podziurkowany.

Wodze munsztukowe i wedzidtowe nie
réznig sie od siebie. Wykonane sg z dwéch
rzemieni, okoto 150 cm dhugosci, zszytych
koricami naptask. Z obu stron zakonczone
sg przystutkg oraz sprzazkg z wsuwka
stala.

Uwigz jest to rzemienn surowcowy, diu-
gosci 180—200 cm, ze sprzazka, wsuwka sta-
tg i przystutka na jednym korcu; drugi ko-
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nie¢ jest zwezony celem tatwiejszego zawig-
zania.

Kietzno skiada sie z wedzidta i mun-
sztuka z tancuszkiem munsztukowym. Tak
wedzidto jak munsztuk wykonane sg z zela-
za zlewnego (rys, 60).

Rys. 60,

Kietzno i strzemiona wz. 25.

Wedzidto wz, 25 sklada sie z dwdch
ogniw walcowatych, nieco wygietych; w za-
okraglone ich konce zewnetrzne zatozone sg
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pierscienie wodzowe- Do pierscieni
wodzowych przytwierdzone sg dwuogniwko-
we tahcuszki z przewleczkami o jed-
nem ramieniu dituzszem niz drugie.

Wedzidta wyrabia sie w dwoch wymia-
rach, Diugo$¢ wedzidta, mierzona miedzy
pierscieniami wodzowemi, wynosi w Nr. 1—
164 mm, w Nr. 2—138 mm.

Munsztuk wz 25 ma gruby S$cie-
gierz w ksztalcie sptaszczonego walca z ka-
btgkiem. Sciegierz osadzony jest nierucho-
mo w czankach i zaklepany. Czanki sa
proste. GOorne ramiona czanek (powy-
zej zaklepek) rozchylajg sie nieco; kohce ich
sg zagiete nazewnagtrz w haki, ktéremi za-
wiesza sie munsztuk w strzemionkach u do-
tu policzek munsztukowych oglowia. Za-
padki ogniwkowe w hakach zapobiega-
ja wypadaniu munsztuka ze strzemionek. Po-
nizej hakoéw znajdujg sie otwory, w ktére
zalozone sg haczyki do tahcuszka
munsztukowego. Dolne ramiona
czanek (ponizej zaklepek) majg konce wy-
giete wtyt, w wygietych koricach zatozone sa
pierscienic wodzowe,—Dolne ramiona
czanek sg niewiele diuzsze od ramion goér-
nych. Szczeg6t ten oraz gruby Sciegierz zna-
mionujg munsztuk lekki.

Munsztuki wyrabia sie w czterech wy-
miarach, réznigcych sie dlugoscig Sciegierza
i rozwartoscig kabtaka. Numery wyttoczone
sg na zakicpkach S$ciegierza. Roéznice w wy-
miarach sa nastepujgce:

205



206

Instrukcja taborowa

Nr. , E_)’rugoéé Rozwartos¢
Sciegierza kabtgka

1 160 65

2 145 60

3 130 55

4 115 50

Wymiary sg podane w milimetrach.

tancuszek munsztukowy sklada
sie z okragtych ogniwek, przyptaszczonych,
taczonych podwadjnie.

Sktadanie uzdy. Przystutke prawe-
go policzka uzdzienicy przesuwa sie przez
przednie przepusty naczétka, wpierw z pra-
wej a nastepnie z lewej strony, i zapina na
sprzazke policzka lewego. Podgardle zakita-
da sie w pierscien podgardla od lewej stro-
ny w prawo; przystutke podgardla przesuwa
sie przez wsuwke zaciskowa, poczem przy-
suwa wsuwke scisle do pierscienia. Nastep-
nie przewleka sie podgardle przez oba tylne
przepusty naczotka, zaczynajac od prawego,
i zapina na sprzazke.

Po zlozeniu uZdzienicy przesuwa sie
prawe policzko munsztukowe od spodu przez
oba przepusty naczétka pod policzko uzdzie-
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nicy i zapina przystutkg na sprzazke lewego
policzka munsztukowego. Nachrapnik mun-
sztukowy przesuwa sie wpierw przez prze-
pust u dotu prawego policzka munsztukowe-
go, nastepnie przez przepust w nachrapniku
uzdzienicy, wreszcie przez przepust u dotu
lewego policzka munsztukowego i zapina na
sprzazke.

Jedne wodze przypina sie do pierscieni
wodzowych wedzidta a drugie do pierscieni
wodzowych munsztuka.

Uwigz wpina sie w pierécien do uwigzu
(przy uzdzienicy) tak, zeby sprzazka byta
z lewej strony; koniec nalezy pézniej przy-
wigza¢ do lewego pierscienia jarzmowego
podpier$nika, przektadajac go od spodu przez
pierscien i owijajac wokodt uwigzu, a nastep-
nie schowa¢ pod owinieciem.

Wedzidto zaklada sie przewleczkg od
wewnatrz w prawy pierscien policzkowy uz-
dzienicy; dluzsze ramie przewileczki wsuwa
sie w przepust ponad pierscieniem policzko-
wym. Tak samo umocowuje sie je z lewej
strony uzdzienicy. Po zatozeniu wedzidia
zawiesza sie munsztuk przed wedzidlem, pra-
wym hakiem w strzemionko u dolu prawego
policzka munsztukowego, a nastepnie tak sa-
mo z lewej strony. Haczyki do tancuszka
munsztukowego oraz pierScienie wodzowe
muszg byé zwrécone ku tylowi (w strone
podbrdédka). taricuszek munsztukowy zawie-
sza sie na prawym haczyku do tancuszka
munsztukowego, poczem przekreca kilka ra-
zy w prawo, aby poszczeg6lne ogniwka uto-
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Przedmiotami dodatkowemi do
rzedu wierzchowego sg: podkownica, owsiak
i wiadro potowe.

Podkownica (rys. 62) jest to wore-
czek z miekkiej skéry z trokiem do $cia-
gania.

Rys. 62,

Owsiak (rys. 63) jest to podiuzny wo-
rek brezentowy z otworem na srodku. Mo-
ze pomiesci¢ 4—5 kg owsa.

Rys. 63.

Owsiak.

Instrukcja taborowa—14,
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Wiadro potowe (rys. 64) stuzy do
pojenia koni w marszu. Wykonane jest z bre-
zentu. GOrny i dolny brzeg sa usztywnione
przez wszyte obrecze trzcinowe. Dno

Rys. 64,

Wiadro potowe.

wzmacniajg tasmy, zatozone nakrzyz, t. zw.
krzyzéwka denna. W ragczke z ta-
Smy wszyta jest drewniana wkladka, zwiek-
szajgca porecznosé uzycia.

68, Rzad” Siodto typu kanadyjskiego jest
wierzcho- bardzo podobne do siodta wz. 25 (rys. 65).
Ty skie"D. Roznice: tek przedni ma 1z kazdej

strony po dwa wyciecia, jeden do pod-
piersnika a drugi do rzemieni trocznych.



Cze$¢ L Skiadniki taboru

Rys, 65.

Siodto typu kanadyjskiego.

Mostek tworza tasmy, z ktérych dwie
podtuzne, skrzyzowane, zaszyte sg ha tekach
a trzy przechodzag ponad niemi napoprzek
i przybite sg do tawek.

Tybinki sg przykrecone do tawek.

Siedzisko ma na przodzie albo wy-
ciecie, jak siedzisko siodta wz. 25, albo na
blaszce przynitowane strzemionko do
rzemienia trocznego.
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wierzcho-
r~sko-~U

skiego,
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Wysciotki tawek sg zprzodu wy-
dtuzone wddt, wydluzenie to stanowi opar-
cie dla przedniej czesci tybinek (kolan jezdz-
ca). Na wpuscie tylnym naszyte jest
strzemionko do rzemienia trocznego.

Inne czesSci skltadowe wz, 25.—Rzemie-
ni trocznych nalezy sie 7.

Jako podkiad pod siodto stuzy derka.

Siodto typu rosyjsko-polskie-
g” skiada sie z terlicy rosyjskiej
i dorobionego pokrycia polskiego,

Terlica ma ftawki drewniane a feki
zelazne. tawki sg jednolite. Na przed-
nich i tylnych stopach tawek przytwier-
dzone sg strzemionka do rzemieni trocz-
nych. Za przednim f{ekiem znajdujg sie
w tawkach wyciecia, zastepujgce zacze-
py pusliska, wzdluz gornej krawedzi tawek
otwory na zytowanie mostka i tybi-
nek. teki sg przynitowane do tawek. Na
szczycie teku przedniego znajduje sie
uszko z rzemykiem trocznym (bez
sprzazki). ek tylny, bez kuli, ma na
szczycie uszko do rzemienia trocznego.

Mostek, ze skOry pergaminowej, za-
szyty jest na tekach trokiem pergaminowym.
Wzdtuz bokéw ma otwory na zytowa-
nie. Na przodzie mostka naszyty jest prze-
pust do podpier$snika a wtyle dwie
poduszki siedziskowe.

Przystuty popregowe, po dwie
z kazdej strony, przywigzane sg trokiem per-
gaminowym do tawek.
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Tybinki przyzylowanc sg do tawek.
Maja wyciecia do puslisk, skorzane
uszka do rzemieni trocznych, ewentualnie
poduszki kolanowe.

Siedzisko jest zprzodu i ztylu zagie-
te; zagieciami zachodzi na teki. Zprzodu od
spodu przyszyte sg dwa przepusty, przez
ktére przesuwa sie krotkie rzemyki, przy-
pinajace siedzisko do przedniego teku. Do
tylnego zagiecia*'siedziska przyszyta jest tyl-
na $cianka z'Vycie ciem na uszko tyl-
nego teku.

Podpiersnik nie ma jarzma i rzemie-
ni jarzmowych. Do siodta przypina sie w ten
sposéb, ze prawy (dtuzszy) rzemien to-
patkowy (z przystutkg) przesuwa sie pod
siedziskiem przez przepust na mostku i za-
pina w sprzgzke na koricu lewego (krotsze-
go) rzemienia topatkowego.

Inne czesci sktadowe wz. 25, — Pus$ li-
ska przewleka sie przez wyciecia w faw-
kach pod tawki i zapina nad goérng krawe-
dzig tawek. —Rzemieni trocznych na-
lezy sie 7.

. Jako podkiad pod siodto stuzy der-
a

Kawaleryjskie terlice typu au-
strjackiego sa dwojakie: o jednolitych
fawkach drewnianych, statych albo rucho-
mych.

Do tawek statych teki sg przynito-
wane (rys. 66). Wzdtuz goérnej krawedzi ta-
wek sg otwory na zytowanie mostka.

213

70. Rzad
wierzcho-
wy typu
austriackie-
go kawale-
ryjski.
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Rys. 66,

oji

Terlica kawaleryjska typu austrjackiego o tawkach
statych.

Za tekiem przednim znajdujg sie wycie-
cia, w ktorych osadzone poprzeczKki
zwrotkq tworza zaczepy pusliska. Na sto-
pach tawek znajdujg sie skérzane uszka
do rzemieni trocznych.

Do tawek ruchomych teki sg przy-
mocowane na zawiasach (rys. 67). Obaeki
potaczone sg ponadto Zelaznem! sponami.
Spony maja otwory na zytowanie
mostka. Tuz za przednim tekiem przynito-
wane sg do spon zaczepy pusliska
z wrotkami. Pod zaczepami sg w fawkach
wgtebienia.

Niektore terlice majga ruchome tawki
zelazne, pokryte skéra. Na tawce takiej
przynitowane sg tozyska, przez ktére prze-
chodzi zelazny sworzen, zakonczony uszka-
mi do rzemieni trocznych. Sworzen ten prze-
chodzi réwniez przez zagiete w tulejki



Czeé¢ 1, Skiadniki taboru

Rys, 67

Terlica kawaleryjska typu austriackiego o tawkach ru-
chomych (z podtybinkami i wysciotkami tawek).

konce tekdéw, tworzac zawiasy. Pomiedzy
zawiasg przedniego teku a pierwszem tozy-
skiem sworznia natozona jest na sworzeh
wrotka, na ktérg zaktada sie puslisko.

Lek przedni ma po bokach uszka
do podpiersnika, na szczycie od spodu
guzik do przystutki siedziska a zwierzchu
skorzane uszko do sakw, tek tylny
ma z kazdej strony podwdjne wyciecia
poprzeczne i jedno podituzne oraz pojedyn-
cze wyciecie w kuli do rzemieni trocznych.
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Mostek ze skéry pergaminowej przy-
krecony jest do tekéw, a wzdtuz bokéw przy-
zylowany.

Wysciotki tawek sg wojtokowe,
w ksztatcie tawek, ze skdrzanemi wpustami.
Wyciecie w przednim wpuscie zapi-
na sie zapomocg dwéch rzemykow.

Popreg skorzany jest jednym konh-
cem przywigzany trokiem do prawej taw-
ki; drugi koniec jest rozdwojony i zaopatrzo-
ny w sprzazki. Podobnie jak popreg, przy-
mocowane sg z lewej strony dwie przysta-
ty popregowe.

Powyzsze dotyczy wylacznie terlic o faw-
kach drewnianych. Niektére terlice majg
natomiast z obu stron przytroczone przy-
staty popregowe (na podtybinkach) do przy-
pinania popregu tasmowego (8 71). Przy-
mocowanie przystat popregowych do ter-
lic o ruchomych tawkach zelaznych jest po-
dobne, jak opisane w § 71.

Pokrycie siodta skiada sie z sie-
dziska z przyszytemi po bokach tybinkami
(rys. 68). Siedzisko ma na przodzie wy-
ciecie na skorzane uszko a od spodu
przystutke do zapinania na guzik przed-
niego teku; do tylnej krawedzi przyszyty jest
przepust na kule. Przednia przystutka
siedziska i przepust tylny umocowujg pokry-
cie na terlicy. Tyt siedziska jest po bokach
podszyty skorg i wyscielony; wysciétka jest
poprzeszywana, tworzy sze$¢ podituznych po-
duszek, Tybinki majg wyciecia do
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puslisk, poduszki kolanowe iskoérza-
ne uszka do przypiecia sakw.

Powez (rys. 69), pas ze skéry blanko-
wej, jest zakonczony z jednej strony sprzaz-

Rys. 68.

Siodlo kawaleryjskie typu austrjackiego.
Rys, 69.
— 1

Powez,
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kg z trzema wsuwkami stalemi a z drugiej
przystutg. Stuzy do umocowania pokrycia na
terlicy. Zaktada sie przez $srodek na siedzi-
sko, sprzgzka w lewo, i zapina pod brzu-
chem Kkonia.

PusSliska i strzemiona jak wz. 25.

Sakwy (rys. 70) majg w $rodku nate-
ku potrojne wyciecie na skérzane uszko
przedniego teku i na przednig przystutke
siedziska a po bokach wyciecia pojedyn-
cze do rzemyka tgcznego sakw. Na
spodzie torb naszyte sg przepusty do
rzemieni trocznych. Przystutki tybin-
kowe sakw stuzg do przypiecia sakw do
uszek przy tybinkach.

Rys, 70.

Sakwy kawaleryjskie typu austrjackiego.
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Podkownica (rys. 71) skérzana z p o-
krywa, zapinang na sprzazke, ma u gory
przystutke i sprzazke a przy lewej krawedzi
petle.

Rzemieni trocznych nalezy sie 7,
mianowicie 4 o diugosci 82 cm (2 przednie
do sakw a 2 tylne do owsiaka), kazdy ze
sprzazka, wsuwka statg i wsuwkg ruchoma,
i 3 0 dlugosci 90 cm (tylne do plaszcza) ze
sprzazkag i wsuwka statg na podkiadce z wy-
cieciem.

Rys. 71.

Podkownica typu austrjackiego.

Jako podkiad pod siodio stuzy derka.

Podpier$snik ma skiad taki sam jak
wz. 25. Przypina sie do uszek przedniego
teku.

Uzda skfada sie z ogtowia, wodzy we-
dzidtowych, wodzy munsztukowych i Kkietzna.

Ogtoéw (rys. 72) sklada sie z oglowia
munsztukowego i rzemienia wedzidtowego
z oddzielnem policzkiem.

219
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Ogtéw munsztukowy (rys.72a)skta-
da sie z nagtdéwka, dwoch policzek i naczot-

Rys. 72 i 72a.

Ogtéw konia wierzchowego—typ austrjacki kawaleryjski.

ka. Nagtoéwek jest z prawej strony roz-
dwojony w przystutke do policzka i w pod-
gar dle*), zakonczone sprzazkg z wsuwka
statg i wsuwka ruchomag, a z lewej strony
w dwie przystutki, do policzka i podgardla.
Kazde policzko zakonczone jest u gory
sprzazka z wsuwka stalg i wsuwkag ruchomg
a u dolu sprzazkg z dwiema wsuwkami sta-
temi, wszytemi po obu stronach sprzazki,

*) Podgardle moze by¢ oddzielne, zakonczone z obu
stron sprzazka z wsuwka statg i wsuwka ruchoma. Na-
gtowek ma wtedy z obu stron po dwie przystutki.
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i przystutka. Naczdétek ma na koncach
petle, — Po nasunieciu naczétka na nagté-
wek przypina sie policzka do szerszych przy-
stutek nagtowka; do przystutki wezszej zapi-
na sie podgardle. Dolne przystutki i sprzgz-
ki policzek stuzag do przypiecia munsztuka.

Rzemien wedzidiowy tworzy po-
iiczko lewe, zakoriczone u dotu tak samo
jak oddzielne policzko, oraz nagtéwek,
zakonczony przystutkg. Oddzielne policzko
prawe jak wyzej. — Rzemienn wedzidtowy
przesuwa sie pod ogltowiem munsztukowym
przez petle naczotka (wpierw lewa, potem
prawg), poczem przypina policzko (prawe).
Do rzemienia wedzidtowego i oddzielnego
policzka przypina sie wedzidito.

Wodze wedzidtowe sg wykonane
z dwoch rzemieni, zszytych koricami naptask.
Obustronnie zakonczone sg sprzazka z wsuw-
kg statg oraz przystutka do wpiecia w pier-
$cienie wodzowe wedzidia.

Wodze munsztukowe sg wykona-
ne z dwdéch rzemieni, zszytych koncami w klin;
na zeszycie nasunieta jest wsuwka zaciskowa
do ustalania pozadanej diugosci wodzy. Obu-
stronnie zakonczone sg, jak wodze wedzidto-
we, do wpinania w pierscienie wodzowe
munsztuka.

Kietzno ma skiad taki sam, jak przy
rzedzie wierzchowym wz, 25. Wedzidto
ma pierscienie z wagsami.

Munsztuk ma goérne ramiona czanek
0 potowe krotsze niz dolne; jest zatem ostrzej-
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szy niz munsztuk wz. 25. GOrne ramio-
na czanck zakoriczone sa okami, zapo-
mocg ktérych przypina sie munsztuk do po-
liczek ogtowia. Dolne ramiona cza-
nck, wygiete w ksztalcie odwroconej litery
S, zakohczone sg pierScieniami wo-
dzowcmi.

Uzdzicnica (rys. 73) jest oddzielna,
niepotgczona z oglowiem. Zastepuje kantar.

Rys, 73,

Uzdzienica typu austriackiego.

Naktada sie jg pod uzde. Niekiedy miewa na
naczotku przystutke i guzik skérzany w celu
przypiecia do ogtowia uzdy.

Uwigz (rys. 74) ze skoéry blankowej
jest zaopatrzony w karabinczyk, ulatwia-
jacy uwiazanie konia.
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Rys. 74.

Uwigz typu austriackiego.

Artyleryjska terlica typu au-
strjackiego jest ze stali, teki polaczone
sg z tawkami zawiasowo: tawki rucho-
me (rys. 75).

tawki, nieco wygiete, maja na przednich
stopach wuszka do umocowania tybi-
nek a na tylnych stopach strzemionka do
rzemieni trocznych. Sworzeh przedniej z a-
wiasy jest przedtuzony i zaopatrzony wrot-
ka; przedtuzenie to stuzy jako zaczep pu-
Sliska.

223
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striackiego
artyleryiski.



224

Instrukcja taborowa

Rys. 75.

Terlica artyleryjska typu austrjackiego (o tawkach
ruchomych),

Pod tawki sg podiozone skoérzane pod-
ktadki, przytcgajace scisle do tawek dzieki
wpustom z wycieciami na uszka
i strzemionka (rys. 76). Przyszyte do gornej
krawedzi podkiadek podtybinki oraz
krotkie przystutice nakrywajg wierzch
tawek pomiedzy tekami. Podtybinki chroniag
konia od ucisku sprzazek popregu. Na kazdej
przystuticy przyszyte sg trzy przystaty,
pierwsze dwie popregowe, trzecia do przy-
piecia podbrzusznika (uprzezy artyleryjskiej).

tek przedni ma na szczycie uszko
skorzane lub stalowe do upinacza
przedniego (uprzezy), z lewej strony od
przodu uszko do uwigz u, od tylu za$
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Rys. 76.

Terlica artyleryjska typu austrjackiego z podtybinkami
i przystulicami.

dwa guziki do przystutek siedziska. tek
tylny ma po bokach od przodu dwa uszka
na zytowanie a od tylu dwa guziki
do przypinania siedziska, na szczycie kule
z podwoljnem wycieciem do rzemienia
trocznego a ponizej kuli Srodkowe ucho
do) upinacza tylnych szelek nosnych (uprze-
zy).

Mostek ze skory pergaminowej, z dwie-
ma poduszkami siedziskowemi, za-

Instrukcja taborowa-— 15.
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szyty jest na teku przednim a do teku tyl-
nego przykrecony. Bokami przyzylowany
jest do tekow, tybinek i przystulic (rys. 77).

Rys, 77.

Terlica artyleryjska typu austrjackiego z tybinkami.

Tybinki sa w przednim rogu przytro-I
czone do uszek na przednich stopach fawek |
a wzdtuz goérnej krawedzi przyzytowane, Ma-
ja wyciecia do puslisk, poduszki!

kolanowe i podwaskdrzane uszka do]
przypiecia sakw.

Siedzisko (rys. 78), zszyte z dwoch!
pokrywajgcych sie kawatkéw skoéry, jest wy-
Scielone i poprzeszywane. Przeszywanie two-
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rzy szes¢ podituznych poduszek. Zprzo-
du przyszyta jest klapa z wycieciem na
uszko do upinacza przedniego oraz dwoma

Rys. 78,

fil

Siodto artyleryjskie typu austriackiego.

otworami na guziki przedniego feku, na
wierzchu za$ przepust na rzemiennateko-
wy sakw. Tylna Scianka siedziska ma
w Srodku przepust nakule i wyciecie
na (Srodkowe) ucho do upinacza tylnych sze-
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lek no$nych, dwa przepusty boczne do
rzemieni trocznych i dwa otwory na guzi-
ki tylnego feku,

Wysciotki tawek jak w § 70
Przedni wpust jest rozciety, po zato-
zeniu zawiazywany trokiem.

Rys. 79.

Sakwy artyleryjskie- typu austrjackiego.

Popreg tasmowy, podwdjny, z naszy-
temi skorzanemi przepustami ponizej
sprzazek.

Sakwy (rys. 79) roznig sie od opisanych
w § 70 tern, ze na srodku nateku (zamiast
wycie€) przyszyty jest rzemien nateko-
wy, Ktory sie przesuwa przez przepust na
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przodzie siedziska i zapina na skérzany g u-
zik.

Podkownicai rzemienie trocz-
ne jak w § 70.

Jako podkiad pod siodto stuzy derka,

Podpier$nik, powez, pusliska,
strzemiona jak w § 70.—Rzemienie jarz-
mowe podpiersnika zapina sie wokot przed-
niego teku.

O gtow uzdy (rys, 80) sktada sie z na-
gtdwka, naczétka, czterech policzek i pod-
gardla. Nagtéwek jest rozciety na kon-
cach w trzy przystutki do przypinania poli-
czek i podgardla. Naczotek zakonczony
jest z obu stron trzema przepustami do

Rys. 80.

Ogtéw konia wierzchowego — typ austrjacki artyle-
ryjski.
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przystutek nagtowka. Policzka jak w §70.
Podgardle ma na obu korncach sprzgzki
z wsuwkami, statg i ruchoma.

Wodze, Kkietzno, uzdzienica i
uwigz jak w § 70.

72, Rzad Terlica typu niemieckiego (ka-

wierzchowy jest z drzewa, oklejona ptétnem

ndeckkgo, ™ wzmocnienia okuta;, tek i tawki tworza
jedna catos¢ (rys. 8l).

Rys, 81,

Terlica typu niemieckiego (kawaleryjska).

tawki nic wystaja poprzcd przedni fek.
Tuz za przednim {ekiem sg przynitowanc
do tawek czworokgtne strzemionka z wrotkg
jako zaczepy pusliska. Za zaczepami
pusliska sg przykrecone przystulice. Do
kazdej przystulicy sg przyszyte trzy przy-
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stuty popregowe (jedna zapasowa). Na
tylnych stopach tawek sg przytwierdzo-
ne sprzagzki i strzemionka do przypi-
nania czesci uprzezy artyleryjskiej oraz czwo-
rokagtne strzemionka z wrotkg do rze-
mieni trocznych. Wzdtuz gornej krawedzi ta-
wek znajdujg sie otwory na zyltowa-
nie.

tek przedni jest przedtuzony wdot
]30za tawki, tworzac stopy. Na stopach
przedniego teku sg osadzone u dotu
uszka do tybinek; powyzej przynitowa-
ne jest z prawej strony strzemionko do
powodu. Wiasciwy tek ma uszka do rze-
mieni trocznych apowyzej wyciecia, wkto-
rych sg przybite rzemyki do przypiecia
tybinek i wysciotek ‘tawek, oraz strze-
mionka z zaszytym wieszakiem siodia.

ek tylny, bez kuli, ma po bokach
ucha, z ktéorych prawe w wojsku niemiec-
kiem stuzylo do przytroczenia karabinka
a lewe do przytroczenia szabli. Na $rodku
teku znajduje sie wy ciecie do rzemienia
trocznego, a pod szczytem od tylu ucho
Srodkowe.

Mostek ze skory pergaminowej jest
przykrecony do tekéw a bokami przyzy-
towany do fawek. Na mostku naszyty jest
przepust do podpiersnika.

Wyscidtki tawek s3g to poduszki
wiosienne, zwierzchu pokryte skorg a od
spodu ptétnem. Srodkowa cze$¢ wyscioki,
wydtuzona wddt, stuzy jako podktadka pod
sprzazki popregu. Wysciotke nasuwa sie w p u-
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stami na stopy feku i tawek i przypina
rzemykami przedniego teku-

Tybinki majg wyciecia na rzemykKi
i na uszka przedniego teku, wyc iecia z je-
zyczkami na uszka, osadzone”na stopach
przedniego teku, wyciecia do puslisk
oraz poduszki kolanowe. Tylny rog
tybinki jest przykrecony do tawki, przedni
przypina sie rzemykiem przedniego teku.

Siedzisko ma zprzodu po bokach
przyszyte skrzydetka =z wycieciami
na uszka przedniego feku i naszytemi obok
wycie¢ jezyczkami. Po wypuszczeniu
uszek przez wyciecia przesuwa sie przez
uszka jezyczki i w ten spos6b umocowuje
siedzisko na przednim feku. Przdd siedziska
i skrzydetek naszyty jest kawatkiem skory
i wyttoczony pagérkowato. Wytloczenie to
nakrywa szczyt przedniego teku i ustala na
nim przod siedziska. W tylnej czeSci siedzi-
ska od spodu przyszyte sg dwie poduszki
siedziskowe; zwierzchu na $rodku znaj-
duje sie okute wyciecie (odpowiadajace
wycieciu w tylnym teku) do rzemienia trocz-
nego. Tylna $cianka siedziska maws$rod-
ku wyciecie na srodkowe ucho tylnego
teku a po bokach przepusty na ucha bocz-
ne; ustala tyt siedziska na tylnym iteku. W
przodzie siedziska jest przyszyta (od spodu)
przystutka chomgagtowa albo osadzone
strzemionko do upiecia chomata (rys. 82).

Popreg pasemkowy; po Cztery pasem-
ka obszyte sg na koricach w skére i zaopa-
trzone w sprzgzki. Skrecaniu sie pasemek
zapobiegaja trzy skorzane , grzebienie.
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Rys. 82,

Siodto typu niemieckiego (kawaleryjskie).

PusSliska, strzemiona jak wz, 25.

Sakwy majg natek pagoérkowato wytto-
czony. Wytloczeniem tern opierajg sie na wy-
pukitosci przedniego teku. Do lewej torby
przyszyta jest na przedniej Sciance torebka
na naboje, a na wierzchu podkownica.
Rzemienie sakw stluzag do przypiecia
sakw do uszek przedniego feku.

Do sakw oryginalnych nalezg sie 3 rze-
mienie troczne.

Jako podkiad pod siodto stuzy derka.
Podpiersnik (rys. 83) nie ma jarzma
i rzemieni jarzmowych. Potgczenie rzemienia
podpiersiowego i rzemieni topatkowych sta-
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Rys, 83.

nowi podwojny kawatek skdry, wykrojony
w ksztalcie serca (serce podpiersnika).
Prawy (dluzszy) rzemien ‘topatkowy,
zakonczony przystutka, przesuwa sje pod
siedziskiem przez przepust na mostku i zapi-
na na sprzazke, ktoérg zakonhczony jest lewy
(krotszy) rzemien topatkowy.

Uzda (rys, 84) przypomina skladem
swym uzde wz.25. 0 gt 6 w sklada sie z uz-
dzienicy i dwoch policzek munsztu-
kowych, ktorych spiecie przypada na na-
gltobwku, Spiete razem policzka Haczy sie
Z uzdzienicg zapomocg haczykdéw z dru-
tu, zaktadanych w druciane uszka przy
policzkach uzdzienicy, oraz przystutki ze
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Rys. 84,

Uzda typu niemieckiego,

skérzanym guzikiem, przyszytej do pod-
gardla uzdzienicy.

Wodze wedzidtowe, spinane na
sprzazke, sg zaszyte do pierscieni wodzowych
wedzidta. Wodze munsztukowe jak
w § 70.

Wedzidto z przewleczkami, za-
ktadane jak w§67. Munsztuk zblizony do
opisanego w 8§ 70; rdézni sie tern, ze wyagiecie
dolnych ramion czanek zaczyna sige nieco po-
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kars\\ego™

74, Rzad
wierzchowy
improwizo-

wany.
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nizej zaklepek; na zaklepkach sg nieraz przy-
nitowane mosiezne rézyczKki.

W skiad rzedu meksykanskiego wchodzi
siodto typu mcksykanskicgo przero-
bione, z tybinkami i przystulicami. Ty b inki
przechodza u gory zprzodu i ztylu w jezyki,
przybite do terlicy. Na przednich jezykach sg
przykrecone pierécienie lub uszka do
podpiersnika, a na tylnych uszka do
umocowania sakw.

Do przystut tawkowych sgprzy-
nitowane przystulice zZ przyszytemi
przystutami popregowemi.

Inne czes$ci skladowe wz. 25.

Natek sakw ma w srodku™ otwdr na
guzik tylnego teku a po bokachjl:okute wy-
ciecia z jezyczkami. Przez wyciecia
wypuszcza sie boczne uszka tylnego feku,
poczem przesuwa przez uszka jezyczKki. Tor-
b'y szerokie, zaokraglone u dotu, maja po-
krywy z trzema przystutkami, zapinanemi
na sprzazki u™dotu torb.

Rzemieni trocznych nalezy sie 6.

Jako podkiad pod siodto stuzy derka.

Rzgd improwizowany skiada sie
z siodta typu meksykanskiego, popregu, puslisk
ze strzemionami i uzdzienicy z wedzidtem iwo-
dzami. Zamiast uwigzu nalezy sie tanhcuch
stajenny (8 128).

Siodto typu meksykanhskiego (rys.
85) jest wiasciwie tylko terlicg, obszytg skora.
Terlica jest z drzewa; tworzy jedng catosc.
W ,siiedzisku“ jest podtuzne w)ly'ciecie,
siegajgce od przedniego do tylnego teku. Na
przednich stopach ‘tawek przykrecone
sg uszka z pierscieniami dé pod-
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Rys. 85,

Siodto typu meksykanskiego z rzemieniami popregowemi.

pier$snika, a za przednim fekiem ruchome
zaczepy pusliska.

Llek przedni ma zprzodu stopien.
Na stopniu przynitowana jest przednia przy-
stala fawkowa. Na szczycie teku znajduje
sie okute wyciecie, a po bokach uszka
do rzemieni {rocznych.

ek tylny ma na szczycie i po bokach
okute wyciecia do rzemieni trocznych. Od
tylu osadzone sa obok wycie¢ bocznych
uszka z pierscieniami. Ku tylowi prze-
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chodzi tek tylny w stopien, na ktorym
jest przynitowana tylna przystuta tawkowa.
Na srodku stopnia znajduje sie guzik do
nateku sakw, a po bokach uszka do umo-
cowania sakw,

Przystuty ‘tawkowe konczg sie
czworokatnemi strzemionkami.

Do przypiecia popregu sg dorobione t.zw.
rzemienie popregowe. Rzemieh popre-
gowy jest zakonczony z jednej strony sprzgz-
ka z wsuwkag stalg i wsuwkag zaciskowg
a z drugiej podziurkowany. Zanitowany
jest w strzemionku tylnej przystuty tawkowej
tak, ze sprzazka lezy zwierzchu.

Popreg sznurkowy, jak wz. 25 ma na
koricach Slepe sprzgzKki.

Celem przypiecia popregu nalezy rzemienh
popregowy przewlec od spodu przez tylng
sprzazke popregu, nastepnie od gory przez
strzemionko przedniej przystulty ‘tawkowej,
przesung¢ przez wsuwke zaciskowag, wreszcie
przewlec od spodu przez przedniag sprzgzke
popregu i zapig¢ na sprzazke,

Do wielu siodet dorobione sg przystu-
lice jak w 8§ 73, W tych razach nalezy sie
zwykly popreg wz. 25.

PusSliska i strzemiona wz. 25,

Jako podkiad pod siodto stuzy derka.

UZdzienica taborowa wz. 27 patrz
§ 109, wedzidto i wodze wz. 25.

Opisy rzedéw wierzchowych typéw ob-
uwzgledniajg oryginalne wzory tych
tylko czesci skladowych, ktére sg w uzyciu
w wiekszych ilosciach. Przeprowadzone za-
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sadnicze zmiany (tybinki oraz umocowanie
popregu przy siodle meksykanskiem) sg wyraz-
nie zaznaczone. Inne spotykane odchylenia
ttumacza sie jako odmiany wzoréw oryginal-
nych, badz tez pochodza z pdzniejszych na-
praw.

W braku oryginalnych czesci sktadowych
i przedmiotow dodatkowych uzupetnia sie
rzedy wierzchowe typow obcych czesSciami
lub przedmiotami wz. 25.

Specjalnie do tego celu przeznaczone sg
t. zw. uniwersalne: uzda, sakwy, rzemienie
troczne, oraz podkownica brezentowa.

Uzda uniwersalna ma ogtow o skia-
dzie takim samym jak uzda (wierzchowego)
wz. 25, przystosowany jednak do munsztukow
rozmaitych typéw. W tym celu policzka
munsztukowe sazakonczone udotu sprzaz-
kami (przy sprzazce wsuwka stata i wsuwka
ruchoma) i przystutkami, zapomoca ktérych
przypinaé mozna zarbwno munsztuki z oka-
mi jak i luzne strzemionka do munsztuka
z hakami. Strzemionka munsztukowe
sg u dotlu potokragle a od gory proste, z po-
przeczka. Kietzno skiada sie z munsztu-
ka (jakiego badZz typu) z tancuszkiem
munsztukowym oraz wedzidta
zprzewleczkami (jak wz. 25).

Sakwy wuniwersalne (rys. 86) sg
wzorowane na sakwach typu austrjackiego. N a-
tek i spdd sg wykonane ze skory blankowej,
oklejonej zwierzchu brezentem, wierzch
i boczne écianki torb oraz pokrywy
z brezentu. W $rodku naleku jest potréjne
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Rys, 86.

Sakwy uniwersalne.

wyciecie oraz przyszyty rzemich
natekowy zeskérzanym guzikiem do
umocowania sakw na przednim teku. Rze-
myk tagczny jest przyszyty w goérnym ro-
gu do spodu lewej torby; zapina sie na sprzaz-
ke z wsuwkg stalg przy prawej torbie. Na
spodzie torb naszyte sg po dwa przepu-
sty do rzemieni trocznych. Klapy we-
wnetrzne z otworami zawigzuje sie tro-
kiem, przewlekajgc go réwniez przez petle
przy gornej krawedzi Scianki przednie;.
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Rzemieh troczny uniwersalny
ma 80 cm dtugosci, sprzazke, wsuwke stalg
i wsuwke ruchomg. Zestaw sktada sie z 7
rzemieni,

Podkownica brezentowa wyko-
nana jest tak samo jak podkownica skdrza-
na (§ 67).

b. Rzedy wierzchowe specjalne.

Oficerski rzad wierzchowy wz. 25
jest wykonany ze skory blankowej barwy na-
turalnej. Wszelkie okucia $g z bialego me-
talu a sprzazki niklowane.

Czesci sktadowe oficerskiego rzedu wierz-
chowego: siodto, podpiersnik, uzda, przed-
mioty dodatkowe.

Terlica jest z drzewa jesionowego lub
bukowego, oklejona ptdétnem a dla wzmoc-
nienia okuta {rys. 87).

tawki sg wygiete odpowiednio do
grzbietu konia. Na stopach tawek sa
umocowane skoérzane uszka do rzemieni
trocznych, na przednich po jednem a na tyl-
nych po dwa.

teki sg odpowiednio wygiete. Przed-
ni tek ma na szczycie kule (przednia) a po
bokach uszka do podpieré$nika tek
tylny ma na szczycie kule (tylng) z wy-
cieciem albo strzemionkiem do rze-
mienia trocznego a ponizej kuli srodko-
we ucho, przedzielone poprzeczka.

Instrukcja taborowa — 16.
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W miejscu, gdzie przedni tek jest pota-
czony z fawkami, sg przynitowane do tawek
zaczepy pusliska. Zaczepy majg tyl-
ng cze$¢ ruchomg, na sprezynce, tak ze
wskutek szarpniecia (w razie upadku jezdzca
i pozostania nogi w strzemieniu) otwierajg
sie samoczynnie i wypuszczajg puslisko.

Rys, 87,

Terlica siodta oficerskiego wz. 25,

Mostek tworza cztery tasmy. Dwie
Z nich, zatozone koncami jedna na druga, sg
przybite do szczytu przedniego teku; drugie
ich kohce przybite sg po bokach tylnego
feku. Wpoprzek ponad tasmami podiuznemi
Iezz dwie tasmy poprzeczne, przybite do ta-
wek.

Na tawkach sg przykrecone z kazdej stro-
ny po trzy kawatki surowca, do ktorych $g
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przyszyte przystaty popregowe zblan-
ku podszytego surowcem lub podwdjnego
blanku. Srodkowa przystuta jest zapasowa.

Terlica wraz z mostkiem jest pokryta
wysciotka siedziska, Wyscidotka siedzi-
ska, obszyta ptétnem i wypetniona sierscia,
przybita jest do tawek i tekow.

Od spodu jest terlica podbita cienkg sko-
rag cielecg lub baraniag. To t, zw. podszy-
cie terlicy chroni_'siodto od kurzu i po-
tu konskiego,

Tybinki, ze skéry blankowej, sg przy-
twierdzone do tawek wkretkami.

Siedzisko jest wykonane ze skory
Swinskiej; zprzodu po bokach ma przyszy-
te skrzydetka z blanku, zakrywajgce
uszka do podpiersnika oraz zaczepy pusliska,;
nad przednig kulg jest naszyty przepust
do rzemienia trocznego. Do terlicy jest
przybite gwozdzikami; poza tern przynitowa-
ne okuciami na przedniej i tylnej kuli oraz
wzdtuz gornej krawedzi tylnego teku-

Pod tawki terlicy sg zalozone wojtoko-
we wysciotki tawek. Wysciotki majg
w gornej czesci ksztatt tawek, u dotu zas
ksztalt tybinek. Do tawek umocowane sa
zapomocg skérzanych wpustow; wpusty
majag wyciecia na uszka, osadzone na
przednich i tylnych stopach tawek. Na przed-
nich wpustach sg poza tern naszyte prze-
pusty do rzemieni trocznych, u krawedzi
tylnego wpustu lewej wysciotki strzemionko
do przytroczenia szabli. Dolna cze$¢ wyscio-
tek (ponizej tawek) poszyta jest skora, chro-
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nigcg wojtok od zniszczenia przez sprzazki
popregu; wzdtuz przedniej krawedzi wyscio-
tek wyrobione sg poduszki kolanowe
a wzdtuz tylnej watki tylne (rys. 88).

Rys. 88-

Siodto oficerskie wz, 25, Widok wyscioki.

Wszystkie czesci siodta sg ztgczone na
stale i moga by¢ oddzielone tylko w war-
sztacie rymarskim przez fachowego siodla-
rza.
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Do siodta nalezg: popreg, czaprak, pusli-
ska, strzemiona, sakwy przednie i tylne oraz
rzemienie troczne.

Popreg jest wykonany z biatego ba-
welnianego sznurka, jak opisany w § 67.
Przypina sie z prawej strony siodta do ze-
whnetrznych przystut popregowych (Srodko-
Wa—zapasowa).

Czaprak (rys. 89) jest wykonany po-
dobnie, jak opisany w § 67. Na przodzie na-
szyte sg z kazdej strony po trzy przepu-
sty, w tyle po dwa przepusty do rzemieni
trocznych. Do umocowania do siodta stuzy
surowcowa petla zprzodu i trok, prze-
puszczony przez otwory w czapraku, ztytu;
na trok nasuniety jest krgzek z twardej
skéry. Petle zaklada sie na przednig kule
siodta, poza przepust na kuli, trok zawigzuje
sie do ucha tylnego teku wedlug § 67.

Rys. 89.
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PusSliska sg nieco wezsze od opisa-
nych w 8 67, strzemiona tego samego
ksztattu, niklowane. Zaktadanie strzemion
i puslisk wedtug § 67.

Sakwy przednie (rys. 90) sg wy-
konane ze skoéry pokwardej na sztywnym
spodzie. Ksztalt torby jest prostokatny;
pokrywa dochodzi do potowy torby i za-

Rys. 90,

Sakwy przednie siodia oficerskiego.

pina sie przystutka na sprzazke, przyszytg na
wierzchu torby. Na spodzie torb przynito-
wane sg przepusty do rzemieni trocz-
nych. W nateku znajduje sie wyciecie
do rzemienia trocznego.

Sakwy tylne (rys. 91) skladaja sie
z dwoch oddzielnych torb, zaokraglonych
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U dolu, [wykonanych z miekkiej skory na
twardym spodzie- Pokrywy jak u sakw
przednich. Na spodzie torb naszyte sg po
dwa przepusty do rzemieni trocznych.
Spody wystaja wgore ponad torby, tworzac
przy kazdej rodzaj nate ku, nateki majg po
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dwa wyciecia na skérzane uszka, umoco-
wane na tylnych stopach tawek i przyszyte
naprzeciw wycie¢ jezyczki. Do goérnej
krawedzi nateku prawej torby przyszyta jest
przystutka a u lewej torby zapinka ze sprzaz-
ka I wsuwka statg do spinania sakw.

Rzemienie troczne jak w § 67.

Zaktadanie sakw i rzemieni trocznych
patrz § 88.

Podpiersnik (rys, 92) ma skiad taki
sam jak opisany w § 67. Potaczenie rze-
mienia podpiersi owego irzemie-
ni topatkowych stanowi krazek skorza-
ny (serce podpiersnika) z metalowg
réoza.

Zakladanie rzemieni jarzmowych
i przypinanie podpiersnika do siodta wedtug
8 67. Rzemienie jarzmowe przewleka sie
przez uszka do podpiersnika (na przednim
feku).

Uzda ma skiad taki sam jak opisana
w § 67.

Réznice w ogtowiu (rys. 93). wszyst-
kie rzemienie sa wezsze, wszystkie sprzazki
z poprzeczky, wobec czego zbedne sg wsuw-
ki stale przy sprzgzkach. Zamiast pierscieni
policzkowych uzdzienicy zastosowane sg czwo-
rokagtne ramki. Brak sko$nikéw, taczacych
nachrapnik z policzkami. Na $rodku na-
chrapnika umocowane jest okucie na
podktadce z twardej skory. Wigzadto
stanowi rzemien, ztozony we dwoje i prze-
szyty; jednym koricem wszyte jest w pier-
§ciendo uwigzuaz drugiej strony za-
koriczone petlag do podgardla. Na-
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Rys, 92.

Podpiersnik oficerskiego rzedu wierzchowego wz. 25.

czOtek z petlami ma, jako okucie, trzy
baczki. Metalowe rézyczki, nasuwane
uszkami na petle naczétka, rozdzielajg je
w dwa przepusty (do policzek i do podgar-
dla). Nagtéwek, utworzony 2z policzka
prawego i podgardla, faczy na S$rodku
podwéjna wsuwka ruchoma.
Policzka munsztukowe sg za-
konczone u dotu sprzazkami z wsuwkami
statemi (po obu stronach sprzazki) oraz przy-
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Rys, 93,

Ogtoéw oficerskiego rzedu wierzchowego wz, 25,

stutkami do przypiecia luznych strzemio-
nek munsztukowych (8 75). Nad
sprzazkag wszyte jest w policzko uszko we-
dzidtowe (ku tylowi), a powyzej niego
kluczka do przewleczki wedzidta. W przy-
szyciu przystutki jest zostawiony przepust
do nachrapnika munsztukowego.
Kietzno jest ze stali, zwykle niklowane.
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Munsztuk (rys. 94) rozni sie gtownie
mniejszym ciezarem i odmiennem ustosunko-
waniem dilugosci ramion czanek. Dolne
r*amiona ¢zanek sg dwa razy dluzsze
od gornych; munsztuk ostrzejszy. Mniegj
wiecej w potowie diugosci dolnych ramion
czanek znajduja sie usz[ka do skérzanej

Rys, 94.

Munsztuk oficerskiego rzedu wierzchowego wz, 25.

podpinki munsztukowej. Prze-
wleczki wedzidta sg zpiersScienia-
mi wodzowemi polgczone tancuszka-
mi o trzech ogniwkach.

Sktadanie uzdy odbywa sie wedtug §67.
Drobne szczegoly, dotyczace zatozenia po-
dwadjnej wsuwki ruchomej i roézyczek oraz
przypiecia strzemionek munsztukowych sa
jasne (rys. 95).
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Rys, 95,

Uzda oficerskiego rzedu wierzchowego wz. 25,

Uzda moze by¢ ztozona bez uzdzienicy.
Wtedy przesuwa sie prawe policzko mun-
sztukowe przez prawg petle naczétka, przez
podwdjng wsuwke ruchomg, przez lewa pe-
tle naczotka i zapina w sprzazke lewego po-
liczka munsztukowego. Po zatozeniu roézy-
czekfna petle naczétka zaktada sie podgar-
dle jak przy uzdzienicy. Nachrapnik mun-
sztukowy przesuwa sie tylko przez prze-
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pusty u dotu policzek munsztukowych. Mun-
sztuk zawiesza sie jak zwykle; wedzidio za-
ktada sie w uszka wedzidtowe przy policzkach
munsztukowych.

Przedmioty dodatkowe patrz §67.

253

Sktad oficerskiego rzedu w?ierz-P/icer-

chowego typu austriackiego wyni-
ka z § 70.

Siodto (rys. 96) wygladem zewnetrz-
nym i budowa nie rézni sie zasadniczo od
artyleryjskiego siodta typu austriackiego dla
szeregowych. Zaczepy pustiskasgtakie

Rys, 96,

Siodto oficerskie typu austriackiego.

typu
austrjac-
kiego,
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same jak przy siodle oficerskicm wz. 25,
Pokrycie siodta jest wykonane ze sko-
ry Swinskiej, zewnetrzne okucia z mosigdzu.
Ogtdéw i inne czesci sktadowe sg nie-
co wezsze i z ciefiszego blanku. Lzejsze sg
rowniez kietzno i strzemiona. Wszyst-
kie sprzazki i t. p. sg mosiezne (rys. 97).
Jako podkiad pod siodto stuzy derka.

Rzagd sportowy stuzy wylgcznie do
celéw sportowych. Wykonany jest ze skory
blankowej barwy naturalnej. Wszelkie oku-
cia i sprzazki sg niklowane.

Rzad sportowy skilada sie z siodia, pod-
piersnika i uzdy,

Siodto t zw. angielskie stanowi catos¢
nierozbieralng. Zbudowane jest na ter li-
cy drewnianej, oklejonej ptétnem i okutej
stalowemi listewkami. Mostek, z dwdch
taSm podtuznych i jednej poprzecznej, jest
przybity do tekéw i tawek. Do koncow ta-
Smy poprzecznej przyszyte sg skérzane przy-
stuty popregowe. Na tawkach przyni-
towane sg zaczepy pusliska (8 76),

Terlica wraz z mostkiem jest pokryta
wys$Scibdtkag siedziska {8 76); tawki,
podbite ptdétnem, sg wyscielone sierscia.

Od spodu jest przytwierdzona do terlicy
zapomoca skoérzanych wpustéw (na stopy
przedniego feku) i nitow wysScidtka sio-
dta. Wyscidtke tworza dwie poduszki taw-
kowe i dwie podtybinki z podusz-
kami kolanowemi i watkami tyl-
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Rys. 97,

Jzdzienica z uwigzem oficerskiego rzedu wierzchowego
typu austriackiego.
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nemi. Spdd wysciotki jest poszyty ptot-
nem zamszowem; wierzch podtybinek, na
ktérych opierajg sie sprzazki popregu, pokry-
ty jest skora.

Na pokrycie siodta sktadajg sie ty bin-
ki ze skory blankowej, nasladujacej skore
Swinhska, i siedzisko ze skéry Swinskiej,
przynitowane (wraz z wysciotkg siodta) do
terlicy i przyszyte do wysciotki siodla. Ty-
binki majg uszka do podpiers$nika.

Popreg sznurkowy jak w § 76.

Czaprak w ksztatcie siodta, wykro-
jony z jednego kawatka filcu, ma naszyte
zprzodu rzemyki z petlami au dolu
obszerne przepusty. Przez przepusty
przesuwa sie dolne korice wysSciotki siodta,
petle zaktada sie na pierwsze przystaly po-
pregowe, przymocowujac w ten sposéb cza-
prak do siodfa.

Pusliska i strzemiona jakw
§ 76.

Podp.ier$snik o skladzie jak w §67.

Uzda sklada sie z oglowia, wodzy
i wedzidia.

O g"t 6 w sklada sie z dwdch policzek
z podgardlem, naczétka i nachrapnika. P o-
liczko prawe, zakonczone przystutka,
ponizej jest rozciete w szersze poticzko i wez-
sze podgardle. Dolne zakonczenie policzka
stanowi sprzazka z dwiema wsuwkami state-
mi (po obu stronach sprzazki) i wsuwka ru-
chomg (powyzej sprzazki) oraz przystutkg do
wpinania w pierscien wodzowy wedzidta.
Podgardle ma na koncu sprzazke, wsuw-
ke statg i wsuwke ruchomg. Poticzko
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lewe, zakoniczone sprzazkag z wsuwkg sta-
ta i wsuwka ruchoma, ponizej jest rozciete
w policzko i przystutke podgardla.
Spiete rzemienie policzkowe tworzg zarazem
nagtdéwek; spiecie wypada na srodku na-
gtbwka, Naczotek z petlami, nasu-
wa sie na policzka. Nachrapnik jest
to szeroki rzemienn ze sprzazka, wsuwkg sta-
tg i wsuwkg ruchoma. Do nachrapnika sg
przyszyte dwa rzemienie, jeden kroétszy, za-
konhczony sprzazka i wsuwka statg, drugi dtuz-
szy, podziurkowany, t. zw. policzka na-
chrapnika. Diuzsze policzko lewe przesuwa
sie od spodu przez petle naczoétkai zapina na
sprzazke krétszego policzka prawego, taczac
w ten sposob nachrapnik z resztg ogtowia.

Wodze skladajg sie z dwoch rzemie-
ni, spinanych zapomocg sprzazki. Do wpina-
nia w piersScienie wodzowe wedzidla zakoh-
czone sg sprzazkami i przystutkami; maja po
trzy wsuwki stale, jedng przed a dwie za
sprzazka.

Wedzidto z pierscieniami, niklowane.

Rzgd woltyzerski*) stuzy do ¢wi-
czen w skokach na konia.

Rzad woltyzerski wz. 26 jest wykonany
ze skoéry blankowej barwy naturalnej. Wszyst-
kie czeSci zelazne sa zabezpieczone od rdzy.
Sktada sie z siodta woltyzerskiego, napier-
$nika do siodfa woltyzerskiego, uzdy woltyzer-

*) Rzad woltyzerski obecnie nie jest juz sprzetem
taborowym (84), tylko sprzetem do wyszkolenia (do nau-
ki jazdy konnej).

Instrukcja taborowa— 17,
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skiej z podbrédkiem do linki i linki do prze-
pedzania konia (lonzy).

Siodto woltyzerskie (rys, 98)
wyglada jak skérzany materac o ksztalcie,

Rys. 98,

przypominajacym siodto wierzchowe. Sklada
sie z teku, dwdéch poduszek pod tek i dwoch
materacOw, spodniego i wierzchniego. Po-
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szczeg6lne czesci sa potaczone wzajem na
state przez nity i obszycia. Lek, nazewnatrz
niewidoczny, jest to pas blachy stalowej, wy-
giety odpowiednio do grzbietu konia. Na te-
ku sg przynitowane dwie obszyte skérgr g c z-
ki w ksztatcie rozkéw, zakonczonych gat-
kami, poza tern skérzane uszko do rzemie-
nia topatkowego oraz na skérzanych uchwy-
tach dwa czworokatne strzemionka do
upiecia wodzy. Poduszki pod tek sa
skérzane, wypetnione wiosieniem i przepiko-
wane. Materac spodni, ptécienny,
przedzielony jest wzdluz stabo wyscielonym
i niepikowanym pasem, tworzacym przewod
grzbietowy siodfa. U przedniej krawedzi ma
przyszyte strzemionka z przystutami do
napiersnika. Materac wierzeh-
ni, ptécienny, pokryty skoérg i pikowany
rowno na catej powierzchni, ma w tylnej
czesci dwa skorzane ucha.

Popreg z szerokiej taSmy, na koncach
obszyty skdéra, ma z prawej strony dwie
sprzazki i cztery wsuwki state, z lewej stro-
ny dwie przystuty.

Siodto woltyzerskie uzywane jest bez
osobnego podkiadu.

Napiersnik do siodta woltyzerskie-
go skiada sie z napiersia, rzemienia topatko-
wego i rzemienia podpiersiowego. Napier-
sie jest to pas, z obu stron zakonczony
sprzazkami,na podszyciu z podwdjnie zto-
zonej skoéry juchtowej. Ma na srodku ogn i-
wo oraz strzemionko do rzemie-
nia podpiersiowego, przy |sprzaz-
kach po trzy wsuwki state, jedng przed a dwie
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za sprzazka. Przypina si¢ do przystut przy
siodle. Rzemien topatkowy ma sprzaz-
ke i trzy wsuwki, statg, ruchoma i zaciskowa.
Zaktada sie przystu’rkq W prawo w ogniwo
napiersia; nastepnie przesuwa sie przystutke
przez wsuwke zaciskowa, przewleka przez
skorzane uszko przy siodle i zapina na sprzaz-
ke. Rzemien podpiersiowy jest za-
konhczony z jednej strony petlag (patrz pod-
piersnik w 8§ 67) a z drugiej strony przystul-
kg oraz sprzazka z wsuwkg statg. Zapomoca
przystutki i sprzazki wpina sie w strzemionko
przy napiersiu; przez petle przewleka sie
popreg. , )

Uzda woltyzerska sklada sie z ogto-
wia, dwéch wodzy wywigzowych i wedzidla.
Do uzdy nalezy réwniez podbrdédek do linki.

O gtow skiada sie z nagtowka, naczotka,
dwoch policzek z okularami, podgardla i na-
chrapnika. Nagtéwek, znacznie szerszy od
innych rzemieni oglowia, rozciety na koncach
w dwie przystutki, ma na Srodku przyszyw-
ke ze sprzazka i wsuwka statg do zapinania
przystutki okularéw. Do przystutek nagtowka
przypina sie policzko oraz podgardle. Na-
czb6tek jest zakonczony petlami, rozdzie-
lonemi szwem w dwa przepusty do przy-
stutek nagtéwka- Policzka, ztrzech warstw
skory, majg u gory sprzazki z dwiema wsuw-
kami statemi, ktoremi przypina sie je do
przednich przystutek nagtéwka, u dotu sprzaz-
ki z trzema wsuwkami statemi (dwie powyzej
a jedna ponizej sprzazki) oraz przystutki do
wpinania w pierscienie wodzowe wedzidia.
Tuz ponizej sprzazek goérnych wszyte sa
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okulary, potagczone z sobg przez rozwidlo-
ng przystutke, wszytag w gorne rogi okularéw;
przystutke okularéw wpina sie w
sprzazke na srodku nagtéwka. Przy sprzgz*
kachdolnych sg przepusty donachrap-
nika. Podgardle ma na obu koncach
sprzazki z dwiema wsuwkami statemi, ktore-
mi przypina sie do tylnych przystulek na-
glbwka. Nachrapnik ze sprzazkg i wsuw-
kami, stalg i ruchoma, przesuwa sie przystut-
kg przez przepusty w policzkach (wpierw
w prawem, nastepnie w lewem) i zapina na
sprzazke.

Wodza wywigzowa obustronnie za-
konczona jest sprzazkami i przystutkami,
zprzodu krotsza (przy sprzazce dwie wsuwki
state) do wpinania w pierScienie wodzowe
wedzidta, ztytu diuzszg (przy sprzazce wsuw-
ki stata, ruchoma i zaciskowa) do upinania
wodzy w strzemionko przy siodle.

Wedzidto z pierscieniami.

Podbrédek dolinki, zdwdch warstw
skéry, ma na kazdym koricu sprzazke z wsuw-
ka statg i przystutke do wpinania w pier-
Scienie wodzowe wedzidta. Na podbrédek
nawleczony jest piersScien, utrzymywany
na $rodku przez wsuwke zaciskowa.

Linka do przepedzania konia
z taSmy, okoto 7 m dtuga, jest zakonczona
z jednej strony karabifnczykiem a zdru-
giej petla na reke. Karabihczykiem przy-
pina sie do pierscienia podbrédka (rys. 99).
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Rys. 99,

Rzad woltyzerski wz, 26,

3. Pakowanie siodet wierzchowych.

Catkowite spakowanie siodta wierzchowe-
go nalezy uskuteczni¢ przed ubieraniem ko-
nia.

80,kSkliad Pakunek siodta wierzchowego skia-
PaUNKU- da sie z sakw, wiadra polowego, owsiaka,
ptaszcza, koca (zotnierskiego), menazki lub
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kociotka i szabli, ewentualnie réwniez sprzetu
saperskiego.

Zawartos¢ sakw i sposob rozmieszcze-
nia w nich poszczeg6lnych przedmiotéw wy-
posazenia ustala ,,Instrukcja o sposobie no-
szenia wyposazenia szeregowca kawalerji
oraz o pakowaniu siodet”.

Do Owsiaka wsypuje sie przepisang
porcje owsa, rozdzielajgc réwno na obie po-
towy; Srodkowy otwdlr zamyka sie przez od-
powiednie skrecenie.*

Ptaszcz i koc zwija sie w spos6b na-
stepujacy:

do siodta wz. 25, — Po zapieciu tylnego
rozciecia rozsciela sie ptaszcz na ziemi, pod-
szewkg wgore; rekawy rozkiada sie, jak ra-
miona, w prawo i w lewo. Nastepnie zwija
sie ciasno w watek, poczynajgc od kotnierza
i baczac, by nie bylo fald. D& ptaszcza za-
gina sie do wewnatrz, aby utworzyt linje
prosta.

Do siodet bez czapraka,—Ptaszcz nalezy
zwing¢é w walek o dhlugosci 60 — 75 cm
a grubosci okoto 15—20 cm. Po rozsciele-
niu na ziemi zagina sie plecy tak daleko, by
podniesiony kotnierz dosiegnat tylnego roz-
ciecia; rekawy uktada sie wprzod réwnolegle
do rozciecia. Nastepnie zagina sie prawa
pote tak, by linja zagiecia przypadta mniej
wiecej na 30 cm od rozciecia i biegta do
niego réwnolegle; dot poly nalezy odgiagé
w prawo, aby prawy dolny rég ptaszcza nic
wystawat poza linje zagiecia. Tak samo za-
gina sie lewg pote. Zlozony w ten Jsposdb
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ptaszcz zwija sie w walek, zaginajac doét do
wewnatrz, aby utworzyt linje prosta.

Koc rozsciela sie na ziemi, wezszg stro-
ng ku zwijajacemu. Dtuzsze boki zagina sie
tak, by na srodku pozostat pas pojedynczy
szerokosci czterech palcow; w razie potrze-
by mozna boki zagigé we troje. Na ztozony
w ten sposob koc kitadzie sie powez do
derki. Nastepnie zwija sie ciasno w wa-
tek, uwazajgc, by nie byto fald. Koniec ko-
ca (30 cm) zagina sie do wewnatrz.—W ra-
zie nietroczenia koca nalezy powez do derki
umiesci¢ w sakwach.

Zaktadanie rzemieni trocznych:
ogétem nalezy sie 10 rzemieni trocznych,
w tern 6 siodtowych a 4 czaprakowe, 5 przed-
nich i 5 tylnych.

Zasadg jest, ze rzemienie troczne
siodtowe powinny by¢ zatozone wten
sposéb, aby sprzazki byty zwré-
cone trzpieniami od jezdzZca do ko-
nia, czaprakowe za$ odwrotnie.

Przednie rzemienie troczne (siodtowe):
srodkowy zaktada sie od goéry przez wycie-
cie w siedzisku miedzy czaprak i przedni lek
i przywigzuje trokiem czapraka do teku.
Boczne (podwdjne) przewleka sie od tylu
przez strzemionka na przednich stopach ta-
wek, a nastepnie przesuwa przez przepusty
na czapraku.

Przednie rzemienie czaprakowe przewle-
ka sie od przodu przez przednie strzemionka
przednich naszyw na czapraku, przesuwa
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przez dolne wsuwki i zacigga tak, by sprzaz-
ki znalazty sie jak najblizej strzemionek.

Tylne rzemienie troczne (siodtowe); $rod-
kowy zaktada sie od géry w wyciecie kuli,
blizsze siedziska. Boczne zaklada sie od ze-
wnatrz w boczne uszka tylnego teku. Dal-
szy bieg zakladania przy troczeniu sakw.

Tylne rzemienie czaprakowe przewleka
sie od tylu przez tylne strzemionka tylnych
naszyw na czapraku, przesuwa przez dolne
wsuwki i zacigga tak, by sprzazki znalazty
sie jak najblizej strzemionek.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odjg¢ i schowa¢ w sakwach,
albo zwiaza¢é w sposéb nastepujacy: przedni
rzemienn srodkowy zapigé na sprzazke tuz
przy teku; koniec wsunaé pod siedzisko.
Przednie rzemienie boczne zalozy¢ zapinka-
mi za przedni tek i zapia¢ na sprzazki ze-
wnetrzne; korice schowa¢ pod siedzisko-
Przednie rzemienie czaprakowe przewlec
przez tylne strzemionka naszyw na czapraku
i przesung¢ przez gorne wsuwki; konce owi-
na¢ wokot rzemieni i ukry¢ od tylu ku przo-
dowi pod zwojami. Tylny rzemien S$rodko-
wy przewlec kilkakrotnie przez oba otwory
Srodkowego ucha tylnego feku i wyciecia
w kuli i zapia¢ na sprzazke. Tylne rzemie-
nie boczne przewlec przez uszka na tylnych
stopach tawek, zatozy¢ przystutkami za kule
siodfa i zapigé na sprzgzki. Tylne rzemienie
czaprakowe przewlec Kkilka razy przez oba
strzemionka naszyw na czapraku i zapig¢ na
sprzazki.
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Sposdb troczenia: pakunek przedni—
Owsiak, ptaszcz, ewentualnie sprzet saper-
ski; pakunek tylny — sakwy, wiadro polowe,
koc (z zawinietym powezem do derki), me-
nazka*) albo kociotek.

Owsiak kiadzie sie przed siodio tak,
by obie potowy réwno zwisaty po obu stro-
nach siodta. Boki owsiaka przypina sie bocz-
nemi rzemieniami trocznemi w ten sposoéb,
by skrecony s$rodek moégt by¢ podciggniety
na wysokos$¢ przedniego teku. Boczne rze-
mienie troczne zapina sie na sprzazki we-
wnetrzne; po zapieciu nic nalezy przesuwac
rzemieni przez wsuwki. Sprzgzki powinny
sie znalez¢ zprzodu tuz przy przepuscie na
czapraku. Nastepnie przektada sie rzemienie
czaprakowe nad Owsiakiem i przewleka przez
tylne strzemionka-przednich naszyw na cza-
praku. Skrecony $rodek owsiaka przypina
sie (razem z ptaszczem) do szczytu przednie-
go teku, aby nic lezat na czapraku. — Pusty
Owsiak troczy sie tak samo, opasujac rzemie-
niami kilkakrotnie.

Na Owsiak kladzie sie ptaszcz. Boki
zwinietego ptaszcza podgina sie o tyle, by po
przytroczeniu ptaszcz pokrywat owsiakimégt
by¢ pewnie uchwycony rzemieniami czapra-
kowemi. Plaszcz przypina sie najpierw (ra-
zem z Owsiakiem) S$rodkowym rzemieniem
trocznym. Sprzazka przypas¢ ma zprzodu,
blizej karku konia, inaczej kaleczyé moze re-
ke jezdzca; koniec rzemienia wsuwa sie pod

% Menazka moze by¢ pomieszczona w sakwach.
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siedzisko. Nastepnie zapina sie boczne rze-
mienie troczne”ponad plaszczem na sprzazki
zewnetrzne; po przypieciu Owsiaka rzemienie
nie powinny by¢ przesuniete przez wsuwki
przy sprzazkach wewnetrznych. Sprzgzki ma-
ja przypasé od przodu, blizej konia (czapra-
ka). Podciete konce ptaszcza wyrownywa
sie i przypina rzemieniami czaprakowemi.
Przy zapinaniu nalezy uwazaé, by sprzazki
rzemieni czaprakowych nie przesunety sie na
wierzch pakunku, lecz pozostaty przy strze-
mionkach naszyw na czapraku. Konce rze-
mieni wsuwa sie pod owsiak.

Sprzet saperski: top ore k (czeka-
nik) wsuwa sie trzonkiem po ptaszczu pod
prawy rzemien troczny i rzemien czaprako-
wy. Ostrze toporka (czekanika) powinno by¢
zwrocone wprzéd (do konia). Gorny rzemyk
pokrowca nalezy zapigé na Srodkowy rze-
mien troczny. Nozyce do przecinania dru-
tu zaklada sie pod Srodkowy i prawy rze-
mien troczny.

Sakwy przekiada sie za tylnym te-
kiem. Rzemienie nateku oprze¢ nalezy na
srodkowem uchu tylnego teku, przez boczne
wyciecia w nateku przesung¢ uszka na tyl-
nych stopach tawek. Sakwy unieruchamia
sie przez zatozenie tylnych rzemieni trocz-
nych, Srodkowy rzemien troczny, zatozony
w blizsze siedziska wyciecie kuli, przewleka
sie pomiedzy rzemieniami nateku przez bliz-
szy otwor $Srodkowego ucha tylnego teku
i zpowrotem przez jego otwér dalszy. Bocz-
ne rzemienie troczne, zalozone w boczne
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uszka tylnego teku, przewleka sie nad na-
tekiem sakw przez uszka na tylnych stopach
tawek. Torby sakw przypina sie zapomocg
rzemieni czaprakowych. Rzemienie czapra-
kowe przektada sie nad torbami, przewle-
ka przez przednie strzemionka tylnych na-
szyw na czapraku i wracajgc zpowrotem za-
pina na sprzazki. (Lewym rzemieniem cza-
prakowym przypina sie réwnoczesnie wiadro
potowe.) Przy zapinaniu nalezy uwazaé, by
sprzgzek rzemieni czaprakowych nie odcia-
gnag¢ od strzemionek naszyw na czapraku;
wtedy bowiem moglyby trzpienie sprzazek,
wystajagc ponad sakwy, kaleczy¢ rzad Ilub
mundur sgsiedniego jezdzca.

Wiadro potowe nalezy chwyci¢ le-
wa rekg za dno, prawg za brzeg goérny, skre-
ci¢ i Scisngc; raczke zasungé¢ w powstale za-
giecie. Zlozone w ten sposOb przypina sie
dnem wgére na pokrywie lewej sakwy, prze-
ciggajac rzemien czaprakowy pod poziomg
a ponad pionowg tasma krzyzowki dennej.

Zwiniety koc kladzie sie na tylny tek
w ten sposob, zeby kula siodta wsunela sie
w watek i czes¢ koca znalazta sie nad kulg,
czes$¢ za$ pod nig; kohce watka powinny le-
ze¢ na sakwach. Najpierw przycigga sie
i zapina S$rodkowy rzemien troczny (troczac
nim réwnocze$nie menazke). Nastepnie za-
pina sie prawy rzemien troczny, przyciggajac
mocno, by koc utozyt sie w tuk réwnolegle
z tylnym fekiem, i tak samo (troczac nim row-
noczesnie Kkociotek) lewy rzemieh troczny.
Sprzazki tylnych rzemieni trocznych powin-
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ny znalez¢ sie od tylu za kocem; pozosta-
wione na wierzchu pakunku moglyby przy
wsiadaniu na kon rozerwa¢ mundur. Konce
rzemieni nalezy ukry¢ pod watkiem koca.

Menazke (o ile nie jest pomieszczona
w sakwach) umieszcza si¢ na kocu,, pokryw-
ka w prawo a palgkiem w lewo- Srodkowy
rzemien troczny przewleka sie przez uszko
na raczce i zapina na sprzazke. Kocio-
tek nasuwa sie na lewy koniec watka koca
tak, aby kabtgk znalazt sie pod watkiem. Le-
wy rzemien troczny opasuje wtedy nie koc
bezposrednio, lecz kociotek ponizej patgka.
Denko kociotka opiera sie na lewej sakwie.

Szable umieszcza sie pod lewg tybin-
ka siodla 1 przytracza dwoma rzemieniami
trocznemi (do szabli) tak, aby lezata ponad ni-
tami przystulicy. Przedni (krétszy) rzemien
troczny zaklada sie w przedni pierscien,
tylnym (dtuzszym) rzemieniem trocznym opa-
suje sie koniec pochwy. Rzemienie te
przypina sie przy siodtaniu ¢wiczebnem do
strzemionka na przedniej oraz do uszka na
tylnej stopie tawki, przy siodtaniu ulzonem
i potowem do przedniego bocznego rzemie-
nia trocznego oraz do tylnego rzemienia cza-
prakowego; koniec pochwy lezy miedzy sa-
kwg a czaprakiem, tuz ponizej rzemienia cza-
prakowego.

Po odpieciu ptaszcza postgpi¢ na-
lezy, jak nastepuje: boczne rzemienie troczne
opasa¢ dwukrotnie wokdt Owsiaka i zapigé
na sprzazki zewnetrzne; konce przesungé
przez wsuwki; sprzazki od przodu, blizej
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82, Siodto
go—kawale-
ryjskie,

Instrukcja taborowa

konia (czapraka). Srodkowy rzemien troczny
opasa¢ parokrotnie wokdét owsiaka i zapigé
na sprzazke; koniec wsung¢ pod siedzisko;
sprzazka zprzodu siodta, blizej karku konia.
Rzemienie czaprakowe przyciggna¢ i zapigc
ponad Owsiakiem; korice owing¢ wokédt rzemie-
ni i ukry¢ od tylu ku przodowi pod zwojami.

Zaktadanie rzemieni trocznych:
ogotem nalezy sie 7 rzemieni trocznych i to
N przednie a 5 tylnych. Przednie stuzag do
przytroczenia sakw, tylne 2 do owsiaka a 3
do ptaszcza.

Przednie rzemienie troczne zaklada sie
razem z sakwami.

Tylne rzemienie troczne: S$rodkowy za-
ktada sie od gory w wyciecie kuli. Boczne
do ptaszcza zaktada sie w poprzeczne (po-
dwajne) wyciecia wtylnym teku, przeciggajac
je na % dhugosci od tytu przez goérne i zpo-
wrotem przez wyciecia dolne; diugos¢ przy-
stutek jest wystarczajaca, jezeli zapinki rze-
mieni mogg zetknaé sie sprzazkami na $rod-
ku siedziska. Boczne do owsiaka przewleka
sie od przodu przez podiuzne (pojedyncze)
wyciecia w tylnym teku, a nastepnie przez
uszka na tylnych stopach tawek.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odjg¢ i schowaé w sakwach.

Sposo6b troczenia; pakunek”™przedni—
sakwy, wiadro potowe; pakunek tylny—owsiak,
koc, ptaszcz, menazka, podkownica.

Sakwy*) kladzie sie natekiem na przed-

*) Zamiast oryginalnych mogg by¢ uzywane uniwer-

salne sakwy i rzemienie troczne (7 sztuk). Sposéb tro-
czenia pozostaje taki sam.
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ni tek. Przez Srodkowe wyciecie w nateku
przesuwa sie skorzane uszko przedniego te-
ku. Przyszytg do siedziska przystutke prze-
wleka sie od spodu przez blizsze wyciecie
w nateku, przez skorzane uszko przedniego
teku, od gory przez dalsze wycigcie w na-
teku i zapina na guzik przedniego feku.
Przystutki tybinkowe sakw przewleka sie
przez skérzane uszka tybinek i zapina na
sprzazki. Przednie rzemienie troczne, zato-
zone od tylu w przepusty na spodzie torb,
przewleka sie przez skérzane uszka na przed-
nich stopach tawek i zapina nad torbami;
sprzazki powinny leze¢ na S$rodku torb.
Wkoncu spina sie rzemyk #gczny, taczacy
obie torby przed natekiem.

Lewym przednim rzemieniem trocznym
przypina sie rownoczesnie wiadro polo-
W e

Przed natozeniem owsiaka trzeba za-
pinki bocznych rzemieni do ptaszcza odgiac
na siedzisko, aby nie zasunety sie pod owsiak.
Owsiak kiadzie sie na tylny itek, opierajac
skrecony srodek na kuli siodta. Boki Owsia-
ka przypina sie bocznemi rzemieniami do
Owsiaka, przyciggajac silnie; sprzazki maja
sie znalez¢ ztylu za Owsiakiem. Przypiety
Owsiak powinien Scisle przylega¢ do tawek
i tylnego teku. Pusty owsiak troczy sie tak
samo, opasujac rzemieniami Kkilkakrotnie.

Na przytroczony owsiak kladzie sie zwi-
niety koc i ptaszcz, opierajgc na kuli za
Owsiakiem. Najpierw przycigga sie i zapina
srodkowy rzemien do ptaszcza (troczgc nim
rownoczesnie menazke), potem oba boczne.
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83. Siodto
typu
austriackie-
go—arty-
leryjskie.

Instrukcja taborowa

Sprzazki majg przypas¢ za walkiem pila-
szcza od tyhu.

Menazke troczy sie jak w § 8L

Podkownice zawiesza sie z lewej stro-
ny siodta, przeprowadzajgc przystutke pod-
kownicy od przodu wokét tylnego teku i za-
pinajac na sprzgzke. Przez petle podkownicy
nalezy przesungc tylng przystute popregowa.

Po odpieciu ptaszcza: rzemienie
do ptlaszcza zapig¢ ponad kocem w zwykly
sposOb, w razie potrzeby owijajac parokrot-
nie wokot Owsiaka lub koca; konce ukryc.

Zaktadanie rzemieni trocznych:
ogotem nalezy sie 7 rzemieni trocznych i to
2 przednie a 5 tylnych. Przednie stuzg do
przytroczenia sakw, tylne 2 do owsiaka a 3
do ptlaszcza.

Przednie rzemienie troczne zaklada sie
razem z sakwami.

Tylne rzemienie troczne: S$rodkowy za-
ktada sie od gory w wyciecie kuli, blizsze
siedziska, a nastepnie przewleka przez $rod-
kowe ucho tylnego teku i od dotu przez dru-
gie wyciecie w kuli. Boczne do ptaszcza
przesuwa sie od zewnatrz przez przepusty
w tylnej Sciance siedziska wokét tylnego te-
ku. Rzemienie do owsiaka przewleka sie od
Przo?(u przez strzemionka na tylnych stopach
awek.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odja¢ i schowa¢ w sakwach.

SposOb troczenia: rozmieszczenie
pakunku jak w § 82.
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Rzemien natekowy sakw*) przesuwa sie
przez przepust na siedzisku i zapina na sko-
rzany guzik na nateku. Przystutki tybinko-
we sakw przewleka sie przez dolne uszka
tybinek i zapina na sprzazki. Przednie rzemie-
nie troczne, zatozone od tylu w przepusty na
spodzie torb, przewleka sie przez goérne uszka
tybinek i zapina nad torbami; sprzazki po-
winny leze¢ na $srodku torb. Wkohcu spina
sie rzemyk tgczny sakw.

Lewym przednim rzemieniem trocznym
przypina sie réwnocze$nie wiadro poto-
we.

Boki Owsiaka przypina sie do tylnych
stop tawek; sprzazki ztylu za Owsiakiem.
Pusty Owsiak troczy sie tak samo, opasujgc
rzemieniami Kkilkakrotnie.

Koci ptaszcz przypinasie sSrodkowym
rzemieniem do kuli; koniec rzemienia nalezy
ukry¢ pod siedziskiem. Boczne rzemienie
(do ptaszcza) opasujg rownoczes$nie owsiak,
koc i ptaszcz; o ile owsiak jest pusty, owija
sie je wpierw raz wokdét Owsiaka i dopiero
zapina ponad ptaszczem. Sprzgzki majg przy-
pas¢ za watkiem ptaszcza od tyhu.

Menazke troczy sie jak w § 81,

Podkownice zawiesza sie jak w § 82.

Po odpieciu ptaszcza; patrz § 82

Zaktadanie rzemieni troczny ch:
o%c’)’rem nalezg sie 3 rzemienie troczne tylne.

*) Zamiast oryginalnych moga by¢ uzywane uniwer-
salne sakwy i rzemienie troczne (7 sztuk). Sposob tro-

czenia pozostaje taki sam.
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Instrukcja taborowa

Srodkowy zaktada sie od :gory w wycie-
cie i3przewleka od dotu przez S$rodkowe
ucho tylnego {eku- Boczne =zaklada sie od
przodu w czworokatne strzemionka na tyl-
nych stopach tawek.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odja¢ i schowa¢ w sakwach.

Sposb6b troczenia: pakunek przed-
ni — sakwy, wiadro potowe; pakunek tylny—
Owsiak, koc, ptaszcz, menazka.

Sakwy*) kladzie sie nalekiem naprzed-
ni tek. Rzemienie sakw przewleka sie przez
uszka na stopach przedniego teku i zapina
na sprzazki.

Rzemieniem lewej sakwy przypina sie
rownoczes$nie wiadro potowe.

Owsiak kiadzie sie na tylny tek, opie-
rajac srodek na uchu tylnego teku, na owsiak
zwiniety koc i ptaszcz. Wszystko razem
przypina sie wpierw Srodkowym, a nastepnie
bocznemi rzemieniami trocznemi; sprzazki
za watkiem ptaszcza od tylu. Pusty owsiak
troczy sie tak samo.

Menazke troczy sie jak w § 81

Po odpieciu ptaszcza: rzemienie
troczne zapigé¢ ponad kocem w zwykly spo-

*) Zamiast oryginalnych mogg by¢ uzywane uniwer-
salne sakwy i rzemienie troczne (7 sztuk). Cztery
rzemienie troczne przeznaczone sg do opasania i przy-
piecia sakw. Rzemienie do opasania sakw zaktada sie od
tylu w gorne przepusty na spodzie torb i zapina nad
torbami; rzemienie do przypiecia sakw, zatozone od tytu
w dolne przepusty na spodzie torb, zapina sie jak rze-
mienie sakw oryginalnych. Poza tern bez zmian.
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s6b, w razie potrzeby owijajac parokrotnie
wokdt Owsiaka lub koca; konce ukryé¢.

Zaktadanie rzemieni trocznych:
og6lem nalezy sie 7 rzemieni trocznych
(uniwersalnych) i to 4 przednie a 3 tylne.
Przednie stuzg do opasania i przypiecia
sakw oraz owsiaka, tylne do przytroczenia
koca i plaszcza.

Przednie rzemienie troczne zaklada sie
razem z sakwami.

Tylne rzemienie troczne; $rodkowy za-
ktada sie od gory w uszko tylnego teku,
boczne od przodu w strzemionka na tylnych
stopach tawek.

Porozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odjg¢ i schowa¢ w sakwach.

Sposéb troczenia: pakunek przed-
ni — sakwy, wiadro potowe, owsiak; pakunek
tylny—koc, ptaszcz, menazka.

Sakwy (uniwersalne) opasuje sie rze-
mieniami trocznemi, przesuwajgc je od tytu
przez dolne przepusty na spodzie torb i za-
pinajgc nad torbami; sprzazki na srodku torb.
Nastepnie kladzie sie sakwy natekiem na
przedni tek; rzemyk troczny, przytwierdzony
do przedniego teku, przewleka sie przez wy-
ciecia w nateku. Przednie rzemienie trocz-
ne, zatozone od tytlu w gorne przepusty na
spodzie torb, przewleka sie przez strzemion-
ka na przednich stopach tawek. Wkoricu
spina sie rzemyk taczny sakw.

Lewym przednim rzemieniem trocznym
przypina sie réwnocze$nie wiadro polo-
w e
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yis le o.

Instrukcja taborowa

Na sakwy (i wiadro potowe) ktadzie sie
Owsiak. Srodek owsiaka opasuje sie i przy-
cigga rzemykiem trocznym przedniego {eku;
boki przypina sie (razem z sakwami) przed-
niemi rzemieniami trocznemi. Sprzazki ma-
ja przypas¢ zprzodu, blizej karku konia.
Pusty Owsiak troczy sie tak samo, opasujac
rzemieniami kilkakrotnie.

Zwiniety koc i ptaszcz przypina sie
wpierw Srodkowym, a nastepnie bocznemi
rzemieniami trocznemi tylnemi; sprzazki za
walkiem ptaszcza od tytu.

Menazke troczy sie jak w § 8L

Po odpieciu ptaszcza; tylne rze-
mienie troczne zapia¢ ponad kocem w zwy-
kty sposob, owijajac parokrotnie wokoét ko-
ca; konce ukry¢.

Zaktadanie rzemieni trocznych:

ogotem nalezy sie 7 rzemieni trocznych (uni-

i 4 przednie a3 tylné. Przed-

nie stuza do opasania i przypiecia sakw,

tylne do przytroczenia owsiaka, koca i pita-
szcza.

Przednie rzemienie troczne zaklada sie
razem z sakwami.

Tylne rzemienie troczne; S$rodkowy za-
ktada sie od gory w wyciecie kuli i $rod-
kowe ucho tylnego teku, boczne od ze-
wnatrz w boczne uszka tylnego teku i od przo-
du w strzemionka na tylnych wpustach wy-
Scidtek tawek.

~ Po rozpak owaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odja¢ i schowaé w sakwach.
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SposO6b troczenia: pakunek przed-
ni — sakwy, wiadro polowc; pakunek tylny —
Owsiak, koc, ptaszcz, menazka.

Sakwy (uniwersalne) opasuje sie rze-
mieniami trocznemi, przesuwajgc je od tytu
przez dolne przepusty na spodzie torb i za-
pinajgc nad torbami; sprzazki na $rodku torb.
Nastepnie kladzie sie sakwy nalekiem na
przedni tek. Rzemien natekowy przewleka
sie od goéry przez wyciecie w nateku, pod
przednim tekiem, przez wyciecie w siedzisku
(albo pod natekiem przez strzemionko na
przodzie siedziska), od dotu przez drugie wy-
ciecie w nateku i zapina na skérzany guzik
na nateku. Przednie rzemienie troczne, za-
tozone od tylu w gOrne przepusty na spodzie
torb, przewleka sie przez boczne wyciecia
w przednim feku i zapina nad torbami; sprzgz-
ki na $rodku torb. Whkoricu zapina sie rze-
myk fgczny sakw.

Lewym przednim rzemieniem trocznym
przypina sie roéwnoczesnie wiadro polo-
w e

Owsiak kiadzie sie na tylny tek, opie-
rajgc Srodek na Srodkowem uchu tylnego te-
ku. Na Owsiak kladzie sie zwiniety koc
i ptaszcz, opierajgc na kuli siodta. Wszyst-
ko razem przypina sie wpierw Srodkowym,
a nastepnie bocznemi rzemieniami trocznemi;
sprzazki za walkiem od tylu. Pusty owsiak
troczy sie tak samo.

Menazke troczy sie jak w § 81.

Po odpieciu ptaszcza: tylne rze-
mienie troczne zapia¢ ponad kocem w zwy-
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87, Siodto
typu meksy-
ans lego.

Instrukcja taborowa

kty sposéb, owijajac parokrotnie wokét Owsia-
ka lub koca; konhce ukry¢.

Zaktadanie rzemieni trocznych:
Qgs tejn halezy sie 6 rzemieni trocznych (uni-
~gj-galnych) a to 3 przednie i 3 tylne.

Przednie rzemienie troczne: S$rodkowy
zaktada sie od géry w wyciecie, boczne od
gory w boczne uszka przedniego teku.

Tylne rzemienie troczne zakfada sie od
gory w wyciecia tylnego teku.

Po rozpakowaniu siodla nalezy

rzemienie troczne odjgé i schowaé w sa-
kwach.

Sposbéb troczenia: pakunek przed-
ni — ptaszcz, wiadro potowe; pakunek tyl-

ny — sakwy, owsiak, koc, menazka.

Zwiniety ptaszcz kladzie sie na przed-
ni tek i przypina wpierw $rodkowym, a na-
stepnie  bocznemi rzemieniami trocznemi;
sprzazki zprzodu, blizej karku konia.

Lewym przednim rzemieniem trocznym
przypina sie réwnocze$nie wiadro polo-
we (na pfaszczu).

Sakwy przektada sie za tylnym fte-
kiem, opierajgc torby na stopach tawek. Srod-
kowy otwoOr naleku nalezy zapig¢ na guzik
tylnego teku, przez wyciecia boczne przesu-
na¢ boczne uszka tylnego teku a przez uszka
jezyczki, przyszyte do nateku.

Owsiak kiadzie sie natylny tek, opiera-
jac koncami o sakwy, na owsiak zwiniety
koci przypina wpierw $rodkowym, a na-
stepnie bocznemi rzemieniami trocznemi;
sprzazki za walkiem koca od tylu. Pusty
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Owsiak troczy sie tak samo, opasujgc rzemie-
niami kilkakrotnie.

Menazke troczy sie jak w § 81.

Po odpieciu ptaszcza: przedni
srodkowy i prawy boczny rzemienn troczny
odjg¢ i schowaé¢ w sakwach; lewym przytro-
czy¢ odpowiednio wiadro potowe.

279

Zaktadanie rzemieni trocznych: 88 Oficer-

ogodtem nalezy sie 10 rzemieni trocznych, w tern
6 siodtowych a 4 czaprakowe, 5 przednich
i 5 tylnych.

Przednie rzemienie troczne (siodtowe):
Srodkowy zaklada sie razem zsakwami przed-
niemi. Boczne (podwojne) przewleka sie od
tytlu przez uszka na przednich stopach tawek.
Dalszy bieg zaktadania przy troczeniu sakw
przednich.

Przednie rzemienie czaprakowe przesuwa
sie od przodu przez dolne przepusty na cza-
praku.

Tylne rzemienie troczne (siodtowe): srod-
kowy zaklada sie od gory w wyciecie (albo
od przodu w strzemionko) kuli. Dalszy bieg
zaktadania przy troczeniu sakw tylnych.
Boczne zaklada sie razem z sakwami tylnemi.

Tylne rzemienie czaprakowe (podwdjne)
zaklada sie razem z sakwami tylnemi.

Po rozpakowaniu siodla nalezy rze-
mienie troczne odjg¢ i schowa¢ w sakwach.

Sposbéb troczenia: pakunek przed-
ni — sakwy przednie, koc; pakunek tylny —
sakwy tylne, owsiak, ptaszcz.

W wyciecie w nateku sakw przed-
nich zakfada sie od goéry przedni srodkowy
rzemien troczny. Sakwy kiadzie sie natekiem

*25
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na przedni tek. Srodkowy rzemien troczny
przesuwa sie pod natekiem od tylu przez
przepust na siedzisku, pozostawiajgc ucho
czapraka za rzemieniem. Boczne rzemienie
troczne, zatozone od tylu w uszka na przed-
nich stopach tawek, przesuwa sie przez prze-
pusty na spodzie torb, nastepnie przez prze-
pusty na przednich wpustach wysciotek ta-
wek, wreszcie przez gorne przepusty na
czapraku; przepust na spodzie torb powi-
nien wejsé pomiedzy uszko na przedniej sto-
pie tawki i przepust na wpuscie wysciokki.
Boczne rzemienie troczne zapina sie nad
torbami na zapinki wewnetrzne; sprzazki po-
winny sie znaleZz¢ na przedniej $ciance torb.

K o c¢*), ztozony w sptaszczony watek takiej
diugosci, aby konce watka dosiegaty dolnych
krawedzi czapraka, kladzie sie na sakwy
przednie i przypina wpierw $rodkowym, na-
stepnie bocznemi rzemieniami trocznemi, za-
pinajac je na zapinki zewnetrzne, wreszcie
u dotu rzemieniami czaprakowemi. Wszystkie
sprzazki powinny przypas¢ zprzodu siodia,
blizej konia.

Sakwy tylne spinasie razem i przekiada
za siodtem. Rzemien nateku oprzeé nalezy na
srodkowem uchu tylnego teku, przez wyciecia
w natekach przesung¢ uszka na tylnych sto-
pach tawek a przez uszka jezyczki, przyszy-
te na nalekach. Tylny S$rodkowy rzemien
troczny, zatlozony w wyciecie (albo w strze-
mionko) kuli, przewleka sie przez ucho tylne-

*) W razie nietroczenia koca nalezy zamiast niego
przypig¢ tak samo owsiak.
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go teku, pozostawiajgc lezacy na uchu rze-
mien nateku sakw za rzemieniem trocznym.
Tylne rzemienie czaprakowe przesuwa sie od
tylu przez tylne przepusty na spodzie torb,
nastepnie przez przepusty na czapraku, wresz-
cie przez przednie przepusty na spodzie
torb i zapina nad torbami na zapinki we-
whnetrzne; sprzazki powinny sie znalez¢ na
tylnej Sciance torb.

Napetniony owsigk kladzie sie na tylny
lek, opierajgc skrecony S$rodek na kuli siodta,
boki za$ na natekach sakw tylnych. Ptaszcz,
ztozony na dtugos¢ roztozonych rekawoéw
w sptaszczony watek, podszewka do wewnatrz,
ktadzie sie na owsiak i przypina wpierw (ra-
zem ze skrecong czescig owsiaka) Srodkowym
rzemieniem trocznym, nastepnie (razem z bo-
kami Owsiaka) bocznemi rzemieniami trocz-
nemi, wreszcie u dotu rzemieniami czaprako-
wemi, zapinajgc je na zapinki zewnetrzne.
Wszystkie sprzazki powinny przypas¢ ztytu
za pakunkiem. Owsiak a zwlaszcza ptaszcz
nie powinien obsuwac sie pod kule siodia,
poniewaz moze odparzy¢ konia.

Szable troczy sie podobnie jak w 881.

Po odpieciu ptaszcza zapina sie
tylne rzemienie troczne ponad owsiakifem,
opasujgc owsiak parokrotnie, a rzemienie
czaprakowe nad torbami, na zapinki ze-
wnetrzne.

Zakladanie rzemieni trocznych oraz spo- 89- Oficer-
s6b troczenia wynika z § 82 i 83. siodio
typu austriac-

kiego.
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juka.
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ROZDZIAL D.
RZEDY JUCZNE.
1. Ogolne zasady budowy.

Rzgd juczny umozliwia uzycie konia
do przenoszenia tadunkéw. Juk utatwia umie-
szczenie tadunku na grzbiecie, uzda umozli-
wia prowadzenie konia.

Juk stanowi oparcie dla przenoszonego
tadunku, rozkitada dzwigany ciezar roéwno-
miernie na grzbiecie konia i daje moznosé
umocowania i unieruchomienia fadunku, by
nic przeszkadzat koniowi w ruchu.

Juk wyrabiany bywa z drzewa albo z ze-
laza (ze stali); drewniany bywa wzmocniony
okuciami zelaznemi (stalowcmi). Istotny skiad
juka (tawki, teki) odpowiada zupetnie sktado-
wi terlicy siodia.

Ksztatt juka powinien byé od spodu jak
najdoktadniej przystosowany do grzbietu ko-
nia. Zwlaszcza przedtuzki tekow, t j.
przedtuzenie tekéw ponizej tawek, na ktérych
gtéwnie opiera sie tadunek, musza scisle przy-
lega¢ do bokéw konia, O uksztattowaniu od
wierzchu rozstrzyga zasadniczo warunek ogol-
ny, aby punkt ciezkosci dZwiganego tadunku
przypadat mozliwie tuz ponad grzbietem ko-
nia, dodatkowo za$ szczegdllne wzgledy
na odpowiednie rozmieszczenie i umocowanie
przenoszonych przedmiotéw, bardzo réznorod-
nych zaleznie od specjalnego przeznaczenia
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rzedu jucznego. Konieczng ochrone stosu pa-
cierzowego zapewnia, podobnie jak w siodle,
przewod grzbietowy.

Zaleznie od sposobu potaczenia przediu-
zek z tekami rozroznia sie juk staty i juk
rozsuwany. W juku statym stanowig przedtuz-
ki wraz z tekami nierozdzietng cato$¢, czyli
ze rozwarto$¢ przedtuzek jest niezmienna,
a wiasciwy ich przyleg osiggniety by¢é moze
jedynie przez odpowiedni podkiad. Natomiast
juk rozsuwany ma przedtuzki oddzielne,
pofaczone z tekami zapomoca zawias, tak
ze rozchylenie ich moze by¢ dowolnie regu-
lowane; osobne urzadzenia, t. zw. sprzegta,
pozwalajq na ustalenie przediluzek w poza-
danej rozwartosci.

Podktad juka tagodzi nietylko ucisk
samego juka oraz fadunku na grzbiet konia,
ale pozwala réwniez na wyréwnanie niedo-
ktadnosci w przylegu, odpowiednio do budo-
wy grzbietu.

Pod podktad uzywana bywa zawsze
dodatkowo jeszcze derka.

Popreg juczny, zazwyczaj tasmowy,
spetnia to samo zadanie co popreg przy sio-
dle. ROznice wykonania oraz w sposobie umo-
cowania do tawek sg nieistotne, zasady po-
prezenia $cisle takie same.

tadunek juka oraz warunki, w jakich
rzad juczny przewaznie bywa uzywany {teren
gorzysty), wymagaja szczegoblnie skutecznych
srodkOéw, zapobiegajacych przesunieciu sie
juka wtyt lub wprzéd. W tym celu zastoso-
wano napiersnik i natylnik, wzorowa-

283



284

91.Budowa

92. Rzad
wz\A4

Instrukcja taborowa

ne na tej samej nazwy, chociaz zasadniczo
odmiennego przeznaczenia, czesciach skiado-
wych uprzezy.

Wiasciwy sposdb umocowania na juku
przenoszonej broni, amunicji i t. p. sprzetu
specjalnego zapewniajg réznego rodzaju r a-
my z odpowiedniemi uchwytami. Ramy te
muszg by¢ przytwierdzone na sztywno, jezeli
marsz moze sie odbywaé ktusem lub galopem,
np. rzedy juczne uzywane w kawalerji; za-
wieszone za$ luzno pozwalajg tylko na marsz
stepem, np. rzedy juczne taborowe (gorskie).

Do umocowania fadunkéw masowych stu-
za tasmy, linki bagazowe it p

Uzda W rzedzie jucznym ma daleko
mniej donioste znaczenie niz w rzedzie
wierzchowym. Stuzy bowiem jedynie dotrzy-
mania i prowadzenia konia. Zgodnie z tern
ma tez prostszy sklad niz uzda rzedu
wierzchowego. Jako kietzno wystarcza najzu-
petniej samo wedzidto. Ogtéow zastgpiony
jest przez uzdzienice, opartg na tych sa-
mych zasadach ogolnych co ogtéw, dozwala-
jaca jednak wyilgcznie tylko na przypiecie
wedzidta. Do uzdy nalezg zwykle wodze,
jezeli kon prowadzony jest z ziemi, za$ wo-
dza wupinajaca i powodd w razie pro-
wadzenia z siodfa.

2. Opis rzeddw jucznych.
a. Rzedy juczne taborowe,

Rzad juczny wz. 94 skilada sie z juka
napiersnika, natylnika, uzdy (konia
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jucznego) do prowadzenia z ziemi, sprzetu
do tadowania i przedmiotow dodatkowych.

Juk wz. 94 jest jukiem statym. Skiada
sie z dwobch tawek, prawej i lewej, dwoch
tekéw, przedniego i tylnego, i mostka (rys. 100).

Rys. 100.

Juk wz. 94.

tawki sg drewniane, prostokatne, lek-
ko wygiete. Do kazdej fawki przywigzane sg
trokiem dwie skorzane zapinki popre-
gowe (bez wsuwek).
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teki, z ksztaltownika zelaznego o prze-
kroju U-owym, przynitowane sg do fawek.
tek przedni jest mniej rozchylony niz tylny.
Ramiona tekdéw, przediuzone poza tawkiipo-
taczone u dolu drewnianemi sponami,
stanowig oparcie dla fadunku. Szczyty tekéw
sg wyrobione widetkowato w rozki. Poni-
zej rozkdw znajdujg sie haki do zawiesze-
nia tadunku. Przedni tek ma pozatern dwa
uszka do napier$nika, a tylny strze-
mion ko do upinania natylnika. Wspo-
nach tekéw sa wyciecia do rzemienitrocz-
nych.

Mo stek tworza tasmy, dwie podiuzne,
zatozone nakrzyz i przykrecone do szczytéw
tekéw, i dwie poprzeczne, przybite do ta-
wek.

Do juka nalezy; popreg i podkiad.

Popreg (rys. 101) taSmowy, zakonczo-
ny z obu stron dwiema skdrzanemi przystuta-
mi, ma w potowic swej diugosci naszyty sko-
rzany przepust do poweza jucznego.

Rys, 101,

(wierzch) (spod)
Popreg juka wz, 94,
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Podktad (rys. 102) stanowig dwie po-
duszki, prawa i lewa, polaczone ptéciennym
podiekiem- Poduszki sgwiosienne, poszy-
te od spodu ptétnem a z wierzchu skorg, w
dwoéch miejscach przeszyte wzdtuz (poziomo)
i przepikowane. Na kazdej poduszce sg na-
szyte:

Rys. 102.

(spod) (wierzch)
Podktad juka wz, 94.

W gérnych rogach — petle (tylna zapi-
nana) na stopy tawek;

przy przedniej krawedzi — przepust,
stuzacy do ubezpieczenia ostrych Kkoncow
przytraczanego sprzetu saperskiego;

287



288

Instrukcja taborowa

Udolu — dwa przepusty do rzemieni
trocznych a po rogach — strzemionka
do napiersnika (przednie) i natylnika (tylne).

W podteku znajdujg sie otwory do
trokow, wzmocnione naszywkami skorza-
nemi.

Do podkiadu nalezg 4 rzemienie
troczne (kazdy ze sprzazka i wsuwka sta-
13), zaktadane od dolu w przepusty na po-
duszkach i przewlekane przez wyciecia w spo-
nach tekéw juka, do przytraczania sprzetu
saperskiego.

Celem przymocowania podkiadu do juka
nalezy wsunag¢ przednie stopy fawek w petle
przednie i zapia¢ tylne petle na stopach tyl-
nych, a podiek, podciggniety dokladnie w prze-
wod grzbietowy juka, podwigzaé¢ trokami do
tekow.

Pod podkiad uzywa sie zawsze derki.

Napiersnik (rys. 103) ma na koncach

Rys. 103.

Napiersnik rzedu jucznego wz. 94.
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sprzazki z wsuwkami statemi oraz przystu-
ty*), ktéremi zapina sie do przednich strze-
mionek podktadu. Przyszyte don szelki (na-
pier$snika), zakonczone sprzgzkami z wsuw-
kami statemi oraz przystutkami, upina sie do
uszek przedniego teku.

Natylnik sklada sie z pasa i szelek
natylnika. Pas natylnika (rys. 104) ma
po bokach przyszyte dwie sprzgzki z wsuw-

Rys- 104.

=51
Pas natylnika rzedu jucznego wz, 94.

kami statemi do przypiecia szelek, na konh-
cach za$ sprzazki z wsuwkami statemi oraz
przystaty*), ktoremi zapina sie do tylnych
strzemionek podkiadu. Szelki natylnika
(rys. 105) sa to dwie dtugie przystutki, ustawione
pod katem a potgczone przez naszywke z upina-
czem. Upinacz zakonczony przystutkg, ma
sprzazke z trzema wsuwkami statemi, jedng
przed a dwie za sprzazka, oraz wsuwke za-
ciskowa. Szelki natylnika upina sie¢ do strze-
mionka tylnego teku.

Uzda (konia jucznego) do prowadzenia
z ziemi sklada sie z

% Na przystuly (przystutki) moga by¢ nasuniete wsuw-
Ki zaciskowe.

Instrukcja taborowa — 19-

259



290

Instrukcja taborowa

Rys, 105,

Szelki natylnika rzedu jucznego wz. 94,

uzdzienicy taborowej wz 27
(8 109),

wedzidta wz. 25 i

wodzy (§ 67).

Do uzdy nalezy tancuch stajenny
(8 128).

Sprzet do tadowania. Rzedu
jucznego wz. 94 uzywa sie do przenoszenia
materjatébw zywnosciowych i innych w Kko-
szach, skrzyniach, beczkach Ilub workach,
przyquywanych zapomoca tasm i linek ba-
gazowych po bokach juka. W razie przeno-
szenia amunicji w skrzynkach lub skrzynek
do gotowania zawiesza sie na hakach juka
specjalne ramy amunicyjne.
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Tasma bagazowa (rys. 106), dtugosci
okoto 1,60 m, ma na koncach przyszyte
strzemionka.

Rys. 106.

a1d

TasmaibagaZzowa.

Linka bagazowa, dlgosci 3 m, z
uchem na jednym koricu-

Kosz bagazowy (rys. 107) jest to gte-
boki a ptaski kosz, pleciony z wikliny, z wie-
kiem, przytwierdzonem do gérnej krawedzi
tylnej Sciany, i uchami na $cianach bocz-
nych. Wieko zamyka sie zapomocg rucho-
mych uszek, zachodzacych na uszka przy
gornej krawedzi sciany przedniej. Spéd kosza
wzmocniony jest deseczkami, jedng podiuzng
i dwiema poprzecznemi, przytwierdzonemi
drutem.

Glebokos¢ (wysokosé) kosza wynosi oko-
to 60 cm, dlugos¢ 75 cm, szerokos¢ 35 cm.

Rama amunicyjna (rys. 108) jest wy-
konana z zelaza ptaskiego i katowego. Ma
w goérnych rogach (czteroogniwowe) tancu-
chy do zawieszania na hakach juka, u dotu
uszko do przypiecia poweza jucznego.
W uszkach ramion bocznych zaszyte sa: za-
pinka i przystutka, przytrzymujace zatadowa-
ne skrzynki.
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PoVez juczny (rys. 109] jest wykona-
ny z tasSmy, nieco wezszej niz popreg; wzdtuz
taSmy naszyty jest posrodku rzemien, za-
konczony z obu stron sprzazkami (przy kaz-
dej dwie wsuwki state) i przystutkami. Za-
fozony w przepust na popregu i wpiety
w dolne uszka ram amunicyjnych zapewnia
staty przyleg ram do juka.

Rys. 109.

Powez juczny.

Przedmioty dodatkowe, Do rze-
du jucznego nalezag sie: plachta na juk, smycz,
sakwa juczna, podkownica brezentowa (§75),
Owsiak, wiadro potowe (§ 67) i linka pomoc-
nicza (8§ 148) wedlug ogtaszanych okreso-
wo tabel naleznosci.

Ptachta na juk (rys, 110) chroni ta-
dunek od kurzu i niepogody. Wykonana jest
z brezentu w wymiarach okoto 2,70 X 1,40
m. Wzdluz dtuzszych bokéw sa naszyte sko-
rzane petelki, po 13 z kazdej strony, po-
nadto pomiedzy trzecig a czwartg oraz dzie-
sigtg a jedenastg petelka pierscienie. Po-
Srodku bokéw krotszych znajdujg sie skorza-
ne naszywki z otworami,

Do umocowania ptachty stuzg 4 linki
do ptachty, dwie (z karabihnczykami
na koncach) o dtugosci 3,20 m i dwie po 2,25

293



294

93, Rzad
‘proNz(>'

Instrukcja taborowa

Rys. 110.

m. Dituzsze linki uwiazuje sie (w potowie diu-
gosci) do Srodkowych petelek ptachty i prze-
wleka kolejno przez dalsze petelki-i pier-
Scienie. Linki krotsze zaktada sie i uwia-
zuje w otworach naszywek.

Smycz stuzy jako potgczenie sfory t.j.
dwoch koni jucznych, prowadzonych wspoél-
nie przez jednego koniowoda. Jest to linka
konopna dlugosci4,5m, z uchem na konicu.

Zamiast sakwy jucznej uzywa sie
tymczasowo sakw uniwersalnych {§ 75),

Rzad juczny improwizowany skia-

) N improwizowanego i innych cze-
?ci wedtug § 92. Napiersnik I natylnik moga
by¢ z tasmy.

Juk improwizowany (staty) (rys. 111)
jest drewniany, ma nawet teki z drzewa.
Kazdy tek jest ztozony z dwoch ramion, od-
powiednio wygietych, potaczonych wyciecia-
mi nakrzyz i zmocowanych skretkg. W miej-
scu potgczenia przykrecone jest okucie z ha-
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kami do zawieszenia tadunku. W dol-
nych kornicach przedtuzek tekéw zawigzane
sg sznurkowe uszka do napiersnika i natyl-
nika.

Na tawkach zaszyte sg po dwie ta-
Smowe zapinki popregowe (bez wsu-
wek), Z obu stron zapinek wkrecone sg gu-
ziki do przypinania podkiadu.

Rys, 111,

Juk improwizowany.

Popreg tasmowy jest z obu stron za-
konczony dwiema skdrzanemi przystutami.

Podktad (rys, 112) ptécienny skiada sie
z dwbch czesci, prawej i lewej, potaczonych
podiekicm. Kazda czes¢ podkiadu jest wzdtuz
(poziomo) przeszyta, tak ze tworzy dwie po-
duszki, goérng i dolng. GOrne poduszki sa
wypetnione sierscig, dolne prézne. Wypet-
nianie poduszek dolnych uskutecznia sie do-
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Rys,; 112,

g]

<10

(spod) (wierzch)
Podkiad juka improwizowanego.

piero przy dostosowaniu rzedu jucznego;
w tym celu stuzg rozpory, zaopatrzone
w klapy, zapinane przystutkami na sprzazki.

Podktad przypina sie do juka zapomocg
rzemykdéw tekowych (przedniego i tyl-
nego), zatozonych w otwory wpoditeku,
oraz przystutek tawkowych, przyszy-
tych do poduszek goérnych. Rzemyki tekowe
zapina sie ponad rozkami tekéw, przystutki
tawkowe na guziki tawek.

Pod podkiad uzywa sie zawsze derKki.

Napiersnik (taSmowy) jest zakonczo-
ny sprzazkami i przystutami, ktéremi zapina
sie do sznurkowych uszek juka. Szelki
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napiersnika uwigzuje sie dorozkéw przed-
niego teku,

Natylnik (taSmowy) sklada sie z pasa
i szelek natylnika. Pas natylnik a, za-
konczony i zapinany tak samo jak napiersnik,
ma po bokach sprzazki do przypiecia szelek.
Szelki natylnika, podobne do opisanych
w § 92, upina sie ponad rozkami tylnego
feku.

Uzda oraz sprzet do tadowania
i przedmioty dodatkowe jak w § 92

b. Rzedy juczne pod broh
maszynowa.

Rzad juczny pod ciezki karabin
maszynowy skilada sie z juka rozsuwane-
go, napierénika, natylnika, uzdy (konia jucz-
nego) do prowadzenia z siodla oraz dwdch
ram bocznych i jednej ramy goérnej.

Juk rozsuwany (rys, 113) skiada sie
z dwoch tawek (prawej i lewej), dwaéch tekdw
(przedniego i tylnego), dwdéch bocznych pod-
staw nosnych i czterech sprzegiet (dwdch
przednich i dwoch tylnych).

tawki drewniane, prostokatne, wygiete
odpowiednio do grzbietu konia, sg przynito-
wane do tekéw. Pod gérng krawedzig majg
podtuzne wyciecia do zalozenia popregu.

teki wykonane sg z ksztattownika zela-
znego o przekroju U-owym, tek przedni
jest ostrzej wygiety niz tylny. Na teku przy-
nitowane sg dwa tozyska sprzegiet
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Rys, 113,

Juk rozsuwany.

a ku Srodkowi juka dwie wsporki. Na
kazdej wspoérce osadzony jest ruchomo
zwornik gérny; wspo6rki ze zwornikami
stuzg do ustalenia ramy gérnej. Konce teku
tworzg zawiasy, 1gczace tek z przediuz-
kami.

Skiad teku tylnego jest taki sam, ztg
jedynie réznica, ze ponizej wspérek przyni-
towane sg sprzgzki do upinania szelek
natylnika.

Kazda podstawa nos$na sklada sie
zdwoéch przedtuzek tekdw, przytwier-
dzonych zawiasami do tekéw a u dotlu po-
taczonych wzajem drewniang sponga W gor-
nym koncu przedtuzek (od strony tekéw) osa-
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dzone sg na sworzniach Sruby sprzegiet
oraz wnitowane haki do zawieszenia ram
bocznych. U dotu przedluzek znajdujg sie
wodziki, ktore wsuniete w wodzidla na
podkiadzie, zapewniaja przyleganie podkiadu
do podstawy nos$nej. Na dolnym koncu kaz-
dej przedtuzki jest umocowany ruchomo
zwornik dolny do ustalenia ramy bocz-
nej.

) Sprzegta stuzg do regulowania roz-
wartosci przediuzek tekow (bocznych pod-
staw nosnych) odpowiednio do rozmiaréw
tutowia konia. Kazde sprzegto sktada sie ze
Sruby, osadzonej na sworzniu w gornym
koncu przedtuzki teku, i tozyska, przynito-
wanego na teku. Sruba jest przesunieta prze?
tozysko i ustalana w niem zapomocg n a-
kretek, zewnetrznej i wewnetrznej; zagi-
nieciu zewnetrznej nakretki zapobiega za-
tyczka w koncu gwintu. Na $rubach jest
wybita podziatka cyfrowa. Do odkreca-
nia i zakrecania nakretek przy dostosowaniu
juka stuzy klucz, przechowywany w Kkie-
szonce lewego podkiadu. Dla ochrony sprze-
giet przed zaproszeniem iwilgocig zaktada sie
na nie pokrowce skdrzane, zapinane rze-
mykami. Druga sprzazka (przednia) na po-
krowcu przedniego teku (rys, 114) stuzy do
zapiecia przystutki, nasunietej na gumowego
weza do karabina maszynowego.

Do juka nalezg: dwa poétpopregi z zatycz-
kami i dwa podkitady.

Poétpopregi (rys, 115), prawy i lewy,
z szerokiej taSmy, majg na gérnych koncach
po kilka przepustéw do zatyczek; dolne
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Rys, 114,

Pokrowiec przedniego teku.

Rys, 115,

(lewy) - (prawy)
Potpopregi juka rozsuwanego.

korice sg poszyte skérag. PoOtpopreg prawy
(dtuzszy) ma przyszyte dwie sprzazki z wsuw-
kami statemi i dwie dlugie przystuty; powyzej
sprzazek jest naszyty podwodjny przepust. Pot-
popreg lewy (krotszy) raa dwa czworokat-
ne strzemionka.
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Celem przymocowania do juka wsuwa
sie w koncowe przepusty drewniane zatyczki
i przewleka pétpopregi od goéry przez wycie-
cia w tawkach; zatyczki opierajg sie na taw-
kach. Przez wsuniecie zatyczek w ten Ilub
6w przepust mozna popreg dowolnie skrocié
lub przydtuzyé. Przy poprezeniu konia prze-
wleka sie przystuty po6tpopregu prawego przez
strzemionka potpopregu lewego i zapina na
sprzazki.

Podktady (rys. 116), prawy i lewy, s3
to poduszki wiosienne, poszyte od spodu
ptétnem a zwierzchu skorg i przepikowane.
W gérnym przednim rogu kazdego podkiadu
przyszyte jest strzemionko z przystut-

Rys. 116,

csB

(lewy) (prawy)
Podkiady juka rozsuwanego.

ka do upinania szelki napierénika; pas,
naszyty wzdtuz dolnego brzegu, wystaje z obu
stron poza podkiad, tworzac przystuty
do napiersnika i natylnika. Do potgczenia
podkfadu z jukiem stuzg podwodjne rzemy -
ki tawkowe (zapinki wgore a przystulki
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wdot), naszyte w obu rogach gornych, oraz
wodzidta, przynitowane w obu rogach
dolnych. Rozpo6r, zwykle zszyty, ponizej kra-
wedzi gornej, ulatwia regulowanie wypeknie-
nia podkiadu. Poza tern ma kazdy podkiad
czworokatne strzemionko(z wrotkg) dowo-
dzy opinajacej wzglednie do uwigzu, lewy
ponadto kieszonke na klucz do sprze-
giet. Petla na lewym podkiadzie (u dotu)
a rzemien na podkiadzie prawym prze-
znaczone sg d o umocowania gumowego W e-
za do karabina maszynowego (rys. 117). Do-
datkowo nalezy nad tylng krawedzig podkia-
déw, ponizej rzemykéw tawkowych, naszyé
przepusty do rzemieni trocznych.

Do podktadoéw naleza 3rzemienie troczne
(uniwersalne § 75). Spos6b zakladania patrz
§ 100.

Celem przymocowania do juka nalezy
wsungé wodzidta podktadéw na wodziki prze-
diuzek tekoéw i zapig¢ rzemyki tawkowe po-
nad tawkami.

Pod podkiady uzywa sie zawsze derKki.

Napier$snik (rys. 118) ma na koncach
sprzazki z wsuwkami statemi, na ktére zapi-
na sie (przednie) przystuty podkiladéw. Przy-
szyte na strzemionkach szelki napiers-
nika, zakonczone sprzazkami z wsuwkami
statemi i ruchomemi, upina sie do gérnych
przystutek podkitaddw.

Natylnik (rys. 119) ma na koncach
rowniez sprzazki z wsuwkami statemi, na
ktoére zapina sie (tylne) przystuty podkiaddw.
Przyszyte na strzemionkach szelki natyl-
nik a upina sie w sprzazki na tylnym teku
juka, zaleznie od wykonania, albo wprost.



Cze$¢ |, Skiadniki taboru 303

Rys. 117.

Juk rozsuwany z podkiadami; zprzodu umocowany
gumowy wgz do ¢. k m

Rys, 118.
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Rys. 119,

czz"3

Natylnik rzedu jucznego pod c, k.[m.

albo po uprzedniem skrzyzowaniu na t. zw.
rézyczce. Rézyczka jest to kragzek woijto-
kowy, zwierzchu poszyty skoérg, tworzacg
dwa przepusty na krzyz.

Uzda (konia jucznego) do prowadzenia
z siodta sklada sie z

uzdzienicy taborowej wz,27(8109),

wedzidta wz 25 (§8 67),

wodzy upinajgcej (8 107 ,Wodza
podrecznego") i

powodu {§ 105).

Do uzdy nalezy uwiaz ( § 67).

Wodze upinajgcg i powdd wpina sie
w prawy pierscien wodzowy wedzidta. Po
okietznaniu konia nalezy wodze upinajgcg
zapig¢ do strzemionka prawego podkiadu,

Ramy wykonane sg z ksztalttownika ze-
laznego o przekroju U-owym i z zelaza pla-
skiego. Zestaw skltada sie z dwodch ram
boczzzr)lych i jednej ramy gornej (rys. 120, 121
i 122).

Podstawowe ramiona ram bocznych majg
u géry otwory do zawieszenia na haki juka;
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Rys. 122,

Rama goérna mata.

dolne kohce ramion zamyka sie zwornikami
dolnemi. Rame goérng opiera sie na wspor-
kach tekdw i unieruchamia zwornikami gor-
nemi.

Ramy boczne majg na zawiasach osa-
dzone uchwyty, zamykane zwornikami,
do poszczegdlnych czesci ciezkiego karabi-
na maszynowego ,Maxim" na podstawie
~Schwarzlose”, mianowicie jedna do lufy,
druga do podstawy i futeralu z lufami
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zapasowemi. W ramie gérnej (matej) po-
mieszcza sie w podobny sposéb niezbednik.

Przedmioty dodatkowe jak w 892,
ale bez smyczy i sakwy jucznej. Ponadto:
bat jednokonki (§ 113).

Rzgd juczny pod amunicje do .9, Rzad
ciezkiego karabina maszynowego
rozni sie od rzedu jucznego pod karabin je- ;o cigzkie-
dynie rodzajem ram, ktdre przystosowane sa go karabi-
do utrzymywania skrzynek z amunicja- Ra-  maszy-
my boczne do amunicji majg na
uchwytach skoérzane albo brezentowe po-
duszeczki ochronne, zabezpieczajgce
skrzynki amunicyjne przed urazami zewnetrz-
nemi. Rama gérna (duza) stuzy réwniez
na pomieszczenie skrzynek amunicyjnych (rys.
123 i 124).

Typ nieustalony. jggnszggd
reczny ka-
rabin ma-
SZynowy.

c. Rzedy juczne pod sprzet

specjalny.
Typ nieustalony. 97, Rzad
P y juczny pio-
nierski.

Rzad juczny sanitarny wz. 28 stu- 9 Rzad
zy do przenoszenia materjatu sanitarnego. J“CZt“y sa-
Sktada sie z juka sanitarnego, napiersnika, (. o9
natylnika, uzdy rzedu sanitarnego oraz dwadch
sakw sanitarnych.
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Rys. 123,

Rama boczna do amunicji ¢, k. m.

Juk sanitarny jest wyglagdem zblizony
do siodta wz. 25. Sktada sie z terlicy, dwoch
wyscidtck tawek, dwdch przystulic z przystu-
tami i pokrycia,

Terlica matawki drewniane, prosto-
katne, lekko wygiete. Na przednich sto-
pach tawek przytwierdzone sa strze-
mionka,. na stopach tylnych uszka. Po-
miedzy tekami przynitowane sg na tawkach
po dwa uchwyty zelazne ze sprzgzkami
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Rys, 124,

do przystulicy- &7ki sa zelazne, przy-
nitowane do tawek. L~k tylny jest znacz-
nie nizszy od przedniego. Naszczycie przed"
niego teku znajduje sie na przyszywie
sprzgzka do upiecia nakarczka.
stek, ze skory pergaminowej, tworzg dwa
pasy podiuzne, zaszyte na tekach trokiem
pergaminowym, i szeroki pas poprzeczny,
przykrecony do tawek. )
WysSci6tki tawek, prawa i lewa, wy-
krojone z wojtoku w ksztatcie tawek, majg
naszyte skorzane wpusty (przedni i tylny)
z wycieciami na strzemionka wzglednie
uszka, przytwierdzone na stopach tawek.

309
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Przystulice jak przy siodle wz, 25
(8 67). Obie przystaty tawkowe przy-
stulic sg zapinane na sprzgzki.

Pokrycie juka, ze skory blankowej,
ma ksztatt prostokatny. Przod i tyt pokrycia
sg wzmocnione przez podszycia ze skory per-
gaminowej. W miejscach podszytych sg zani-
towane cztery zaczepy do sakw z ocyn-
kowanej blachy zelaznej; przynitowane obok
zaczepow przystutki stuza do zabezpieczenia
sakw przed spadnieciem 2z zaczepéw. Na
srodku tylnej krawedzi jest przyszyte strze-
mionko do upinacza szelek natylnika.
Do umocowania pokrycia na terlicy stuza

ztylu: zanitowane haczyki, zakiadane
w uszka na tylnych stopach tawek;

zprzodu: wyciecia na strzemionka,
przytwierdzone na przednich stopach fawek,
I przynitowane obok wycie¢ jezyczki sko-
rzane.

Do juka naleza: popreg i czaprak.

Popreg sznurkowy jak przy siodle
wz. 25 (§ 67).

Czaprak, zszyty z dwodch kawatkéw
wojtoku, pokrytych skoérg, przypomina ksztat-
tem czaprak siodta ,wz. 25 (§ 67). Dlugie na-
szywy wzdtuz dolnych krawedzi sa zakon-
czone czworokatnemi strzemionkami
do przypiecia napier$nika wzglednie natyl-
nika. Rzemienie czaprakowe (za-
pinki wgore a przystutki wdoét), zapinane po-
nad fawkami, utrzymujg czaprak pod terlica.
Na przodzie czapraka sg naszyte dtugie przy-
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stutki a ztylu zapinki do opasania
i przypiecia sakw.

Pod czaprak uzywa sie zawsze derki.

Napiersnik rzedu sanitarnego sktada
sie z napiersia, nakarczka i rzemienia pod-
piersiowego,

Napiersie ma podszycie z po-
dwojnie ztozonej skory juchtowej, wypetnione
warstwg wojtoku. Naszyty wzdluz pas na-
piersia jest zakoriczony zobu stron sprzgz-
kami (przy kazdej cztery wsuwki state, jedna
przed a trzy za sprzazkg) i przystutami,
ktéremi zapina sie do przednich strzemionek
czapraka. W pasie napiersia wszyte sg dwa
strzemionka z zapinkamido nakarczka
oraz strzemionko do rzemienia pod-
piersiowego. Zapinki majg po trzy wsuw-
ki state.

Nakarczek, z podszyciem ze
skdry juchtowej, ma na koncach pierscienic
zszelkami (przystutkami), zapinanemi
w zapinki napiersia. Na $rodku przyszyta jest
przystutka, upinajgca nakarczek do sprzazki
przedniego teku.

Rzemien podpiersiowy jestzjed-
nej strony zakonczony petlag do popregu,
jak podpierénik siodta wz. 25 (8§ 67), z dru-
giej strony sprzazkg z dwiema wsuwkami
stalemi oraz przystutkg do wpinania w strze-
mionko napiersia.

Natylnik rzedu sanitarnego sktada sie
zapasa i szelek natylnika.

Pas natylnika, z podszyciem
ze skéry juchtowej, jest z obu stron zakon-

311
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czony jak napiersie; przypina sie do tylnych
strzemionek czapraka. W pasie wszyte sg
cztery strzemionka z zapinkami do sze-
lek natylnika; zapinki jak przy napiersiu.

Szelki natylnika, dwie przednie
i dwie tylne, podziurkowane na koncach do
wpinania w zapinki pasa natylnika, przy-
szyte sg do upinacza na podszyciu ze
skory juchtowej. Upinacz ma sprzazke, trzy
wsuwki state (jedng przed a dwie za
sprzazka) oraz przystutke; upina sie w strze-
mionko na pokryciu juka.

Uzda rzedu sanitarnego sklada sie z
uzdzienicy, wedzidta wz. 25i wodzy
(8 67). Do uzdy nalezy uwiagz (8 67).

Uzdzienica jest wykonana tak samo
jak wchodzgca w skfad ogtowia uzdy wierz-
chowego wz. 25; jedynie nachrapnik nie
ma podszytego przepustu.

Sakwy sanitarne, prawa i lewa,
sg to oddzielne torby prostokagtne owymia-
rach: wysokos¢ 42 c¢cm, dtugosé 54 cm, szero-
kos¢ 19 cm. Wykonane sg ze skory blanko-
wej, pergaminowe] i juchtowej; spod, wierzch
i boki podwojne, z blanku podszytego per-
gaminem; pokrywy juchtowe; wewnetrzne
przegrody i gniazda pergaminowe. Kazdy z
przedziatbw ma oddzielng pokrywe, zapinang
na sprzazke. Calg sakwe kryje pokrywa
gtdwna, zapinana trzema przystutkami na
sprzazki, przynitowane na dolnym boku tor-
by; na $rodku pokrywy naszyty jest krgzek
z bialej skoéry safjanowej z czerwonym krzy-
zem. Do przedniego boku sakwy przyszyte
sg dwie szkatutki blaszane, poszyte sko-
rg, zamykane kluczykiem. Poduszka juch-
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towa na spodzie w przednim dolnym rogu
chroni konia od ucisku sakwy,

Do zawieszenia sakw na zaczepach po-
krycia juka stuzg czworokatne strzemion-
ka, przynitowane (na uchwytach) do spodu
torb.

Celem unieruchomienia zawieszonych sakw
faczy sie je pod brzuchem konia przez zapigcie
powezu i podpinki, przytwierdzonych u dotu
prawej sakwy, na odpowiednie przystuty sa-
kwy lewej. Powez jest taSmowy, przyszyty
od wewnatrz do spodu torby; na kohcowem
obszyciu skérzanem ma sprzazke z trzema
wsuwkami statemi oraz przepust na przy-
stule. Podpinka skérzana jest zaszyta na
strzemionku, przynitowanem do spodu torby;
zakonczona jest sprzazka z dwiema wsuwka-
mi statemi. Przystuty do powezu
i do podpinki u lewej sakwy wykonane
i przytwierdzone sg tak samo.

Do kazdej sakwy nalezg 2 rzemienie
troczne, zakladane od zewnatrz w prze-
pusty, przynitowane na pokrywie gtowne;.
Kazdy rzemien ma sprzazke i wsuwke “statg;
dhugos¢ wynosi 51 cm,

3. Pakowanie jukow.

Pakowanie juka nastepuje po obtadowa-
niu konia.

Spakowany plecak (tornister) koniowoda,
sakwa z przyborami dla obu prowadzonych
wspolnie koni,fwiadro potowe, owsiaki oraz
sprzet saperski (toporek, oskard, topata) sta-
nowig tadunek dodatkowy. Nalezy po-
dzieli¢c go na oba konie, stosownie do dzwi-
ganego przez nie fadunku tak, aby jeden jak

313

99. Juk
staty (ta-
borowy).
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drugi byt mniej wiecej rowno obcigzony. Od-
powiednie rozmieszczenie na juku pozwala
w razie potrzeby wyréwnaé¢ réznice wagi po-
miedzy tadunkami bocznemi. Dlatego nie
mozna ustali¢ przepisowego sposobu pako-
wania. Jedyna zasada jest, by kazdy kon
sam dZwigal swojg porcje owsa.

Umocowanie #tadunku dodatkowego.
Linke pomocnicza zaczepia sie petla za
oba rozki tylnego teku. Srodek Owsiaka
przewigzuje sie linka (weztem galerniczym)
i kiltadzie wpoprzek na juk. W podobny
sposdéb umocowuje sie plecak (tornister),
sakwe i wiadro potowe. Koniec linki
owigzuje sie wokdt rozkéw przedniego teku,
konhczac wezlem fatwym do rozwigzania.

Sprzet saperski: toporek przy-
wigzuje sie na fadunku bocznym tak, aby byt
pod rekag- Oskard*) wsuwa sie ostrym kon-
cem w przepust przy przedniej krawedzi pod-
kladu i przypina rzemieniami trocznemi. L o-
pate*) przytracza sie podobnie jak oskard,
konchag ku tytowi tak, aby w czasie marszu
nie mogla uraza¢ konia.

Ptaszcz jest przytroczony do plecaka
(tornistra), albo nosi go koniowéd, przetozo-
ny przez prawe ramie na lewy bok.

Przybory dla konia jucznego pomieszczo-
~ pakunku na siodle koniowoda. Kon

maszynowa), juczny nosi tylko owsiak, przypiety ztytu

do juka zapomocg 3 rzemieni trocz-
nych. Boczne rzemienie troczne zaktada sie

*) Na juku improwizowanym nalezy oskard i topate
przywigzac.
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od przodu w przepusty, dodatkowo, na-
szyte nad tylnag krawedzig podkiadéw. Srod-
kowy rzemien troczny przecigga sie od przodu
pod tylnym tekiem. Skrecony srodek Owsiaka
powinien by¢ podciggniety na wysokos¢ teku,
boki silnie przywarte do brzegu podkitadow,
Sprzazki rzemieni trocznych majg sie znalez¢
od tylu za Owsiakiem.

ROZDZIAL E.
UPRZEZE.
1. 0go6lne zasady budowy.

Uprzaz, sprzegajaca konia z pojazdem,
umozliwia mu skupienie sit i przeniesienie ich
na ciezar, ktéry ma by¢ uruchomiony.

Uprzaz musi swa budowg odpowiadaé
nastepujacym warunkom: musi by¢ konstruk-
cyjnie mocna, a przez to i trwata. Nie moze
ogranicza¢ swobody ruchéw konia, przeciw-
nie jak najdalej utatwia¢ ma pelne rozwinie-
cie sity pociagowej, wylgczajac zwiaszcza
wszelki ucisk, krepujacy prawidtowe dziatanie
ptuc. Poszczegdlne czesci skladowe muszg
by¢ tak uksztaltowane i potgczone wzajem,
aby kon jak najmniej byt narazony na uszko-
dzenia. Skilad uprzezy powinien zapewniac
koniowi wydajng moznos$¢ zatrzymywania to-
czgcego sie pojazdu oraz wstrzymywania go
podczas jazdy zgory; upadek jednego konia
nie powinien pocigga¢ za sobg upadku konia
drugiego.

315

Kon, jako mechanizm, jest zespotem dzwi- 101, Dzia-
gni dwuramiennych, wprawianych w ruch za- ™~ g -

pomocg miesni prostujgcych i zginajacych.”

N\
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Pod dziataniem mie$ni zmienia sie wzajemny
uktad dzwigni, a cato$¢, opierajac sie w punk-
tach styku z ziemig, jako punktach statych,
t j. na kopytach, przesuwa sie wprzéd. Prze-
wazng role gra przy tern umiesnienie zadu
t. j. konczyn tylnych, podczas gdy przednie
nogi podpierajg wiasciwie tylko przod konia
i wytrzymuja jego ciezar wiasny, ktérego $ro-
dek ciezkosci znajduje sie w ich poblizu.
Site miesni zuzywa koh gtéwnie na
powolniejsze lub szybsze posuwanie sie na-
przod, a przy ruchu powolnym lub na kroétki
przecigg czasu ewentualnie takze na cig-
gnhiecie za sobgciezaréw. Wszelkag wiekszg
prace pociggowg przez czas diuzszy, mozli-
wag oczywiscie tylko w tempie wolnem, po-
konywa kon w znacznej mierze ciezarem
wilasnym (dlatego ciezar ten odgrywa tak
wielkg role w uzytecznosci pociggowej ko-
nia). Dzieje sie to w sposdb nastepujacy (rys.
125); kon zapiera sie tylnemi kopytami o zie-
mie i wypycha caly swoj kadtub wprzéd, wy-
ciggajac przytem o ile moznosci szyje, tak ze
punkt ciezkosci, przypadajgcy normalnie
nieco pOza topatkami, przenosi ponad i po-
przed punkt oparcia o ziemie koriczyn przed-
nich. Tutéw o naprezonych mig$niach sta-
nowi w danej chwili jakby napietg spre-
zyne, przednie nogi, odcigzone przez chwi-
le w kierunku pionowym, wspoétdziatajg
jedynie w niewielkiej mierze w kierunku po-
ziomym, zapierajgc sie réwniez o ziemie,
a punkt ciezkosci konia zatacza luk o pro-
mieniu swej odlegtosci od kopyta tylnego
czyli przesuwa sie wprzéd w miare roéwno-
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czesnego obnizania, W wyniku ciezar konia (C),
dzialajgcy z natury rzeczy pionowo wdét
a powstrzymywany przez pasy (postronki) po-
ciggowe w punkcie A i podpierany przez
tylne nogi w punkcie K, przeciwstawia sie
w napier$niku (chomacie) oporom ruchu po-
jazdu, przemaga je i posuwa pojazd wprzéd.

Rys. 125.

Jest to zjawisko podobne do dziatania cieza-
ru cztowieka, ktory ciggnac wodzek, pochyla
sie wprzdd dla tatwiejszego pokonania oporu.
Kazdy przekona sie odrazu, ze przewazng
role gra tu nie wysitek miesni cztowieka, lecz
jego ciezar wiasny.

Wiasciwy wysitek migéni, zuzywany nor-
malnie na ruch samego konia, przy ciagnie-
ciu uzyty jest na podtrzymanie catego cieza-
ru konia na nogach tylnych, t.j, na stworze-
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nie z konia owej napietej sprezyny, opartej
0 tylne kopyta i niepozwalajacej ztamac sie
oporowi ruchu, dziatajgcemu wstecznie w ha-
piersniku (chomacie). Znaczy to, ze ciagnie
t. j. posuwa naprzdéd pojazd ciezar konia, ale
im wiekszy jest uruchamiany ciezar, tern wiek-
szej sity miesni potrzeba na stworzenie
owej sprezyny i skuteczne jej usztywnienie.

Wskazany powyzej proces ciggniecia po-
wtarza sie kolejno co krok raz na prawa,
raz na lewg noge (tylng) i polega na usta-
wicznem dzZwiganiu sie konia przodem wgo6-
re i przewazaniu ciggnietego ciezaru wdét
1 naprzdéd, przyczem muskulatura przednich
konczyn za kazdym krokiem wytrzymywac
musi nacisk ciezaru konia wdo6t az do nowe-
go jego podzwigniecia sie, w ktdrej to chwili
ten sam trud podejmuje muskulatura zadu.
Bezwitad uruchomionej masy sprawia, ze po-
szczegOlne etapy zlewajg sie w pozornie nie-
przerwany, jednolity, ptynny ciag.

Jezeliby wspomniany na wstepie zespét
dzwigni, stanowigcy mechanizm pociggowy
konia, wyobrazi¢ sobie dla uproszczenia jako
jedng dzwignie AK, opartg o ziemie w punk-
cie K, z punktem zaczepienia oporéw ru-
chu (pasoéw lub postronkéw pociagowych) w A
a ciezaru wiasnego konia w 0, to wi-
da¢, ze ciezar ten dziala na ramieniu
0 diugosci KN, za$ opory ruchu, zaleznie od
kierunku paséw (postronkéw) pociggowych,
przy kierunku poziomym — na ramieniu KM,
a przy nachyleniu ku dotowi — na ramieniu
KT. Kierunek nachylony jest, jak wida¢, ko-
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rzystniejszy, poniewaz w danym wypadku
ciezar konia, jako sita pociggowa, dziata na
ramieniu znacznie dtuzszem w stosunku do
ramienia dziatania oporéw ruchu. Z tego
punktu widzenia bedzie wyzyskanie ciezaru
konia, jako sity pociagowej, tern lepsze, im
bardziej nachylone bedg pasy (postronki) po-
ciggowe, i j. im kat pomiedzy niemi a po-
ziomem (t. zw. kat ciaggu — X) bedzie wiek-
szy.

Jednakze kat ciggu nic moze by¢ zbyt
wielki z nastepujacych powoddéw. Sita (P),
dziatajgca przez pasy (postronki) pociggowe
w punkcie umocowania orczyka W, oznaczo-
na dtugoscia odcinka WF, rozkiada sie na
dwie inne sity WE, pozioma i rownolegta do
drogi, oraz WG, prostopadtg do drogi. Pierw-
sza z nich réwna sie uzytecznej sile pocia-
gowej konia, druga jest stracona, poniewaz
usituje niejako podnie$s¢ pojazd wgodre. Na-
odwrét opory ruchu, zebrane w napiersniku
(chomacie) w punkcie A, stanowig site S,
rowng sile P, 1 rozktadajg sie podobnie na
AD i AB, kolejno réwne sitom WE i WG.
Pierwsza stanowi wiasciwy opér ruchu, dru-
ga usituje przygnie$¢ konia do ziemi, t.j. po-
wieksza jego ciezar. Jest to skutek do pew-
nego stopnia pozadany, zwiaszcza na gtad-
kich jezdniach, gdzie kon, poza przybytkiem
wihasnego ciezaru przy ciezkim ciggu, uzyskuje
wigksze tarcie 0 jezdnie i unika Slizgania sie
kopyt. Jednakze w miare zwigkszania kata
ciggu x sity pionowe WG i AB rosng w prze-
ciwienstwie do poziomych WE i AD, tak ze na-
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przekér wnioskowi, wyprowadzonemu w uste-
pie poprzednim, ze im wiekszy jest Kkat cia-
gu, tern korzystniejsze dziatanie ciezaru wia-
snego konia, jako sity pociggowej, skiadnik
AB staje sie wkrdtce tak wielki, ze przy proé-
bach ruszenia z miejsca znaczniejszego cie-
zaru rzuca konia ,,na kolana“. Nadmierny
kat ciagu zatem, zamiast pomagac, uniemozli-
wia ciggniecie, a przynajmniej bardzo je utrud-
nia, poniewaz wiedy kon, dzwigajac procz
ciezaru wiasnego jeszcze Ow nacisk, réwny
sile AB, szybko sie meczy i traci na sile
(zrywa przednie nogi). Odwrotne zjawisko
powstaje przy ujemnym kacie ciagu, kiedy to
kon usituje niejako wttoczyé pojazd w zie-
mie a opory ruchu podnosza konia wgore.

Liczne dosSwiadczenia wykazaly, ze dla
Srednich drdg i Srednich ciezaréw najlepszym
katem ciggu t, j. takim, ktory zapewnia naj-
lepszy skutek wysitku konia, jest kgt 10 —12
Dla koni obcigzonych jezdzcem lub jukiem
oraz ciezkiem chomatem i na dobrych dro-
gach wystarcza kat 6—1° Natomiast na dro-
gach miekkich i nieréwnych, gdzie czesto
przebywaé trzeba mniejsze lub wieksze prze-
szkody, korzystne jest zwiekszenie, mozliwie
tymczasowe (chwilowe), kata ciasu do 20°.
Wowczas bowiem wieksze nachylenie pasow
(postronkoéw) pociggowych, a tern samem
zwiekszenie skiadnika WG, ulatwia wyrzy-
nanie kolei, wycigganie pojazdu z btota (pia-
sku) i przebywanie przeszkdéd wzwyz. W tym
celu najlepiej jest mie¢ moznoé¢ przektada-
nia orczycy pod dyszel. W lekkim zaprze-
gu (powozowym), przeznaczonym do szyb-
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kiego biegu, oczywiscie na dobrych drogach
bitych, wystarcza kat ciggu 2 —3™ z uwagi
na to, ze bardzo mata czes¢ wysitku zuzywa-
na jest nawilasciwg prace pociggowg a skiad-
nik AB zupelnie niepotrzebnie meczytby ko-
nie. Zaprzegi artyleryjskie majg normalnie
kat ciggu ograniczony do 6 — 7® poniewaz
muszg czesto porusza¢ sie chodem zwiekszo-
nym, poszczegblne konie sg naog6t obcigzo-
ne, a przy wielokonnym zaprzegu kat wiekszy
jest wogole niemozliwy; mimo wszystko by-
wa on u pary przedniej czesto réwny 0" lub
zgota ujemny.

Przy zatrzymywaniu sie kon prze-
nosi swoj punkt ciezkosci wtyt. W tym celu
postepuje odwrotnie jak przy ruchu naprzod,
mianowicie zapiera sie przedniemi nogami
0 ziemig, wysuwajac je wprzod, usituje skré-
ci¢ szyje, a tern samem wznosi jg wzwyz,
oraz obniza zad, podbierajac pod siebie kon-
czyny tylne. Zgodnie z naturalng tg pozycjg
najtatwiej jest koniowi wstrzymywac¢ pojazd
nasadg karku zapomocg naszelnika, potgczo-
nego z koricem dyszla- O ile naszelnik, jak
to ma miejsce przy pospolitym naszelniku
karkowym, moze swobodnie wysuwaé sie po
karku wprzdéd, to dziatanie konia jest utrud-
nione; wysuniety nieraz az po uszy konia na-
szelnik obcigza dodatkowo dluga dzwignie
szyi, wytrzymujgcg juz i tak znaczny ciezar
tba, i nadwereza miegsnie karku. Wstrzymu-
jac naszelnikiem, nateza koni gtdwnie miesnie
1 éciegna przednich konczyn. Wzglad na ich
ochrone wymaga, aby przynajmniej czescio-
wo wysitek ten byt przeniesiony na silniej-
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szy i wytrzymalszy zad. Umozliwia to na-
tylnik, opasujacy zad konia a polgczony zna-
piersnikiem (chomatem), stosowany zwiaszcza
przy wigkszych ciezarach, na ktéry kon przy-
siadajac dziata wlasnym ciezarem w sposob
podobny jak na napier$nik podczas ciagu.

Zaleznie od sposobu ujecia sity konia,
czyli od rodzaju tej czesci skiadowej, na kto-

bezposrednio oddziatywa wysitek konia
ciggnacego, rozroznia sie dwa systemy uprze-
zy. uprzaz chomatowag i uprzaz szo-
rowa (szlejowa). W uprzezy chomatowej
ciggnie kon zapomocg sztywnego chomata,
natomiast istotng czesScig uprzezy szorowej
jest napiersnik (szleja), ztozony z paséw. Do
potgczenia z pojazdem stuzg pasy (postronki)
pociggowe, przenoszace site konia na spe-
cjalne urzadzenia pojazdu.

Chomato najlepiej nadaje sie do przewo-
zenia wielkich ciezarow. Jednakze doswiad-
czenia wykazuja, ze i W uprzezy Szorowej
moga by¢ skutecznie pokonywane znaczne
ciezary.

Chomato stanowi niewatpliwie dogod-
niejsza i wiekszg przylgnie dla piersi i topa-
tek konia. Lezy przed wszystkiemi stawami,
czynnemi podczas ruchu konia, zwiaszcza za$
nie wywiera ucisku na staw barkowy, pro-
stujacy i zginajagcy przednig koriczyne; réw-
niez nie utrudnia oddechu. Poniewaz cho-
mato jest sztywne, moze kon tern Smielgj
i silniej zaprze¢ sie wnie calym swym cieza-
rem. Nieodzownym wszakze warunkiem jest
wrecz doskonate dostosowanie chomata. Na-
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wet chwilowe zmiany w stanie konia muszg
by¢ niezwtocznieiwyréwnywane zapomocg od-
powiedniego p odkitadu, poniewaz drobne
napozér odchylenia powodujg zawsze”powaz-
ne szkody; stosunkowo daleko wiecej jest
koni odparzonych chomatem niz napiersni-
kiem. Tymczasem wiasnie mozliwos$¢ przy-
stosowania, a tern samem i przydatnos$¢ cho-
mata na konie réznego wzrostu i objetosci
jest, mimo wprowadzonych ulepszen (t. zw.
chomgto rozsuwane), z natury rzeczy ograni-
czona. W ograniczonej moznosci i ztozonym
sposobie dostosowania lezy tez, z punktu wi-
dzenia wojskowego, glébwna wada chomata.
Poza tem jest chomato drogie, tak w zakupie
jak i w utrzymaniu.

Napiersnik wymaga coprawda réw-
niez starannego dostosowania, W przeciwien-
stwie do chomata jednak uzyteczno$¢ na-
piersnika jest prawic nieograniczona; w za-
sadzie mozna jeden i ten sam napiers$nik
z fatwoscig przystosowaé i bez przeszkod
uzywaé¢ na kazdego konia. 0 prawidlowem
dziataniu rozstrzyga jedyny warunek: napicr-
sie musi leze¢ na piersi konia doktadnie
we wihasciwem miejscu. Mianowicie dolna
krawedz powinna przypada¢ powyzej stawu
barkowego, tak by korn mégt swobodnie wy-
suwa¢ wprzod przednig konczyne; gérna kra-
wedz nic powinna uciska¢ tchawicy, ponie-
waz utrudniony oddech obnizytby zdolnos¢
pociggowa konia. Cata trudnos¢ polega wiec
wylacznie na ustaleniu gérnego kresu stawu
barkowego, co, mimo” znacznych rozmiarow
tego stawu, poprzez skére i miesnie nie za-
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wsze bywa rzecza tatwag i musi by¢ sprawdzo-
ne przez obserwacje konia podczas ruchu.
Inng zaletg napier$nika jest jego prostota
i tanio$¢. Ujemng strone napiersnika stano-
wi niezupetnie korzystne potozenie, jakie zaj-
muje w stosunku do topatki i miesni przed-
niej konczyny oraz klatki piersiowej wogole.
Przebiegajagc mianowicie wpoprzek do topat-
ki i przylegajac przewaznie do migéni, wpra-
wiajagcych w ruch przednig kohczyne, na-
piersnik ogranicza w pewnym stopniu swo-
bode poruszen przedniej konczyny, nade-
wszystko za$ $ciska z obu stron klatke pier-
siowg, krepujac tern samem dziatanie ptuc, co
koniowi tern silniej daje sie we znaki, im
wiekszy jest przewozony ciezar. Poza tern
kon nie znajduje w napiersniku tak pewnego
oparcia, jakie mu zapewnia chomato.

Mimo to, pierwszenstwo nalezy sie na-
piersnikowi, gtdwnie ze wzgledu na to, ze
wespo6t z napiersnikiem natylnik, przezna-
czony do wstrzymywania pojazdu, znacznie
poprawniej i skuteczniej spetnia swoje zada-
nie. Przez pofaczenie natylnika z napier$ni-
kiem powstaje bowiem wokét tutowia konia
jednolity pas, ktory nietylko ufatwia koniowi
uzycie catej sity oraz ciezaru wiasnego na
przeciwwage dla toczgcego sie pojazdu, ale
przytem catkowicie zabezpiecza go od ura-
zenn, mogacych wynikng¢ wskutek gwattow-
nych zmian w potozeniu gtdwnych czeSci
sktadowych uprzezy. Natomiast w uprzezy
chomatowej kon narazony bywa na uderze-
nia chomata, ktére mimo réznorakich mozli-
wych urzadzen zapobiegawczych, przy na-
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glem wstrzymaniu pojazdu zawsze zostaje
wypchnigte wprzod i suwa sie po karku ko-
nia w te i owg strone.

Moment powyzszy, a zwlaszcza tatwosc
dostosowania, poza tern tanios¢ zadecydowa-
ty o wprowadzeniu w wojsku uprzezy szoro-
wej, gdzie naogo6t niema potrzeby liczy¢ sie
z przewozeniem niezwykle duzych ciezaréw,
a gdzie koniecznos¢ fatwego dostosowania
uprzezy na kazdego konia, niezaleznie od
wzrostu i budowy, ma czotowe znaczenie.
W zyciu cywilnem oba systemy uprzezy uzy-
wane sg mniej wiecej naréwni; liczebna prze-
waga jednego lub drugiego zalezy od trady-
cyjnie zakorzenionego zwyczaju w danym
kraju lub okolicy.

Co do ciezaru rozroznia sie uprzeze
lekkie i uprzeze ciezkie.

Uprzezy lekkiej uzywa sie do szyb-
kiego przewozenia mniejszych ciezarow. Mniej-
sze obcigzenie pozwala na stabsze wykona-
nie poszczegolnych czesci sktadowych a na-
wet na pewne uproszczenie skiadu uprzezy,
wskutek czego oczywiscie obniza sie ciezar
catosci.

Uprzaz ciezka, przeznaczona do prze-
wozenia ciezarow wiegkszych, musi by¢ wy-
konana odpowiednio mocniej a wskutek tego
wazy wiecej.

Uprzaz wojskowa musi ponadto
uwzglednia¢ specjalne wymagania wojskowe,
mianowicie zapewniac stalg i niezmienng zdol-
no$¢ marszowa zaprzegow oraz mozliwie do-
skonatg ochrone konia.
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Z uwagi na zachowanie ptynnosci marszu
powll r{na,\ by¢ wytaczona TOZ“WOnggle vvszela}[klch
poplatan w uprzezy, nawet przy mwstrzy-
maniu _ruchu_lub krotkich zwrotach. Ubie-
ranie i rozbieranie koni oraz zaprzeganie
I wyprzeganie musi _byC proste i poreczne.
Potrzebne zwiekszenie albo zmniejszenie ilo-
sci koni w zaprzegu nie powinno napotykac
trudnosci ani_naraza¢ na strate fczasu. Spo-
sob potaczenia czesci skiadowych musi byc
taki, aby w razie potrzeby mozna bylo tatwo
I szybko wymieniC ktdregobadz konia w za-
Brzegu, Kazdy szczegOt uprzezy powinien

y¢ prosty w pomysle i w wykonaniu, aby
w danym wypadku mogt by¢ doraznie na-
prawiony czy zastgpiony.

Uprzaz pary dyszlowej musi mie¢ urza-
dzenie, umozllvvlajgce silne i skuteczne prze-
ciwdziatanie rozpedowi przy wstrzymywaniu
lub zatrzymaniu pojazdu.

Glowny warunek ochrony koni, ciggna-
cych razem we wspolnym zaprzegu, polega
na tern, by kazdy poszczegolny kon wwysit-
ku swoim byt mozliwie niezalezny od po-
zostatych.

Zaprzegiem nazywa si¢ pewna ilos¢
koni ubranych w uprzaz, ktore razem maja
stuzy¢ do wozenia pewnego okreslonego cie-
zaru. Skiad i system zaprzegu zalezy od bu-
dowy i obcigzenia pojazdu.

Systemy zaprzegow roznig sie zasadni-
czo Sposobem rozmieszczenia koni;
zaleznie od tego rozréznia sie:
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zaprzag ,,w lejc“*, w ktorym konie
rozmieszczone sg po dwa obok siebie — pa-
rami a poszczeg6lne pary jedna przed
druga (wgtab);

zaprzag ,w szydto“, w ktérym po-
szczegolne konie chodzg pojedynczo, je-
den przed drugim;

Nzaprzag ,,w porecz”, zupetlnie odreb-
ny, w ktorym wieksza ilos¢ koni (ponad
dwa) zaprzezona jest rownolegle jeden
obok drugiego (wszerz).

Najczesciej uzywane sg zaprzegi ,,w lejc
przy czterokotowych pojazdach z dyszlem po-
jedynczym. Sg to zaprzegi dwu-, cztero*,
sze$cio- i osSmiokonne. Czotlowa para
koni nazywa sie para przednia, nastepne
zkolei parami $rodkowemi (w zaprzegu
szesciokonnym jedna a w osmiokonnym dwie),
para przy dyszlu parg dyszlowg. Kazda
para skiada sie z konia s'iodtowego po
lewej i koniakp o dr e ¢ Znfc"g’'0”po prawej
stronie.

W jednego konia zaprzegane sg wylgcz-
nie biedki z podwdéjnemi dyszelkami; zaprze-
gi jednokonne przy czterokotowych wozach
z dyszelkami moga znalezé sie w taborze
wojskowym tylko wyjatkowo, droga rekwi-
Zycji.

Zaprzegu ,,w szydto“, ztozonego z konia
dyszlowego i konia przedniego, uzy-
wa jedynie artylerja goérska.

*  Przyjeta nazwa nie przesadza zgota sposobu kie-
rowania zaprzegiem, co stanowi szczeg6t nieistotny.
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Pewng odmiane zaprzegu ,w porecz",
poza tern nieuzywanego, przedstawia dwu-
konny zaprzag z przyprzazka, stosowany prze-
waznie jako dorazna pomoc a polegajacy na
dodaniu pojedynczego konia obok zaprzegu
dwukonnego (po stronie konia podrecznego),

Przyprzeganiem nazywa sie (czaso-
we) dodanie do zwyktego zaprzegu pojedyn-
czego konia obok innych (kon przyprzezony,
przyprzazka), doprzeganiem za$ (czaso-
we) dodanie pojedynczego konia lub pary
przed zwyklym zaprzegiem.

Spos6bb zaprzezenia par Ssrodko-
wej i przedniej w zaprzegu szesciokon-
nym bywa dwojaki. Albo wszystkie pary po-
taczone sa wzajem pasami pociggowemi, tak
ze powstajg jakoby jednolite pasy pociggowe
dla catego zaprzegu, siegajace od pojazdu az
do pary przedniej, albo tez konie dyszlowe
ciagng oddzielnie za orczyce gtdwng, zas re-
szta koni zaprzegu za osobng orczyce do-
przegowa, zawieszong na korcu dyszla. Pierw-
szy rodzaj nazywa sie zaprzegiem bezorczy-
cowym a drugi zaprzegiem orczycowym.

Zaprzag bezorczycowy (typu fran-
cuskiego) wymaga uprzezy szorowej o bardzo
elastycznem potgczeniu paséw pociggowych
z napier$nikiem, aby wskutek nierow-
nomiernych wysitkéw poszczeg6lnych par czy
koni oraz nieuniknionych na nieréwnym te-
renie zalaman linji ciggu (linji paséw po-
ciggowych), napiersniki nic wysuwaty sie
z prawidtowego potozenia. Warunek ten osig-
ga sie przez zastosowanie u z w, stanowig-
cych posredni czton w potgczeniu pomiedzy
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napiersnikiem a pasami pociggowemi, unie-
zalezniajacy napier$nik od przesunie¢ pasow
pociggowych wzwyz, wdot i wbok, oraz przez
ruchome zatozenie do uzw paséw pocig-
gowych, tak ze w miare potrzeby mogag
przesuwac sie wprzod lub wtyt- Dzieki takiemu
urzadzeniu moze kazdy kon pozostaé¢ wtyle
za innemi lub znalez¢ sie nizej niz inne, nie
doznajac przy tern szarpnieé¢ w napiersniku.
Zwykle szarpnigcia, wynikajace z oporu po-
jazdu, fagodzg sprezyny pociggowe.

Ujemna strong zaprzegu bezorczycowego
jest to, ze pasy pociggowe pary dyszlowej mu-
szg wytrzymac wysitek pociggowy catego za-
przegu, oraz ze pasy pociagowe catego zaprze-
gu moga by¢ naprezone wskutek wytezonej
pracy samej pary przedniej, pomimo ze reszta
koni ocigga sie a nawet wcale nie ciagnie.
Ostatni szczeg6t znacznie utrudnia kontrole pra-
cy poszczegllnych koni. Inna trudnos¢ nastre-
cza koniecznos$¢ skrupulatnego doboru pod
wzgledem wzrostu poszczegélnych par koni,
poniewaz jedynie przez wiasciwe uszeregowa-
nie ich (najwyzsza wzrostem para jako czotowa)
moze by¢ zapewniona jednolita linja ciggu.
Ceche dodatnig stanowi natomiast bezposred-
nie dziatanie sity pociggowej calego zaprze-
gu na przewozony ciezar, catkowite uwolnie-
nie dyszla od niewtasciwej funkcji pociggo-
wej oraz krétko$¢ zaprzegu.

W zaprzegu orczycowym fatwiejszy
jest nadzor nad pilnoscig koni, jednakze wo-
gole mniej pomysinie wykorzystana jest sita po-
ciggowa, dziatajgca w dwoch réznych punk-
tach;? dyszel, uzywany dodatkowo jako S$ro-
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dek pociggowy, pozbawiany bywa swobody
w kierowaniu pojazdem i bardziej narazony
jest na zkamanie.

Pary srodkowa i przednia, zaprzezone do
orczycy doprzegowej, ciggng niezaleznie jed-
na od drugiej, jako przediuzenie paséw po-
ciggowych pary przedniej stuzg postronki
taczne. Postronki tgczne ograniczajg co-
prawda s$rodkowa pare w swobodzie poru-
szenn wbok, ale zato chronig jg przed szarpnig-
ciami w chomacie (napiersniku) w razie gwat-
towniejszego wysitku pary przedniej. Szarp-
niecia wskutek oporu pojazdu tagodzone sg
przez t, zw. uresorowanie orczycy i dyszla.

Zaprzag o$miokonny jest zawsze zaprze-
giem orczycowym.

W zaprzegu ,w szydio" ciaggng oba ko-
nie mniej wiecej podobnie jak przednia i $rod-
kowa para w szesciokonnym zaprzegu orczy-
cowym.

Spos6b kierowania konmi powodu-
je dalsze (nieistotne) rozréznienie:

zaprzegu z kozta, o ile zaprzegiem
powozi woznica, siedzacy na kozle
pojazdu, zapomocag lejcow;

zaprzegu z siodta, w ktérym po-
szczegblne pary koni prowadzone sg na
wodzach przez jezdnych, siedzacych
w siodle;

zaprzegu, prowadzonego z zie-
mi przez koniowoddéw na wodzach.

Przez pofgczenie obu pierwszych sposo-
bow powstaje t. zw. zaprzag mieszany
w Kilku odmianach. W wojsku przewidziany
jest wylgcznie czterokonny zaprzgg mieszany
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(do ciezkich kuchni polowych) o skfadzie na-
stepujgcym: para dyszlowa, powozona z ko-
zka, i para przednia, prowadzona z siodta.

Catos¢ uprzezy mozna rozbi¢ wedtug wia-
§ciwego przeznaczenia poszczegélnych czesci
sktadowych na:

czesci ciggnagce, zapomocg ktorych
kon ciagnie;

czesci wstrzymujace, umozliwiajgce
koniowi wstrzymywanie pojazdu i kierowa-
nie nim;

czesci tgczace, ktérych zadaniem jest
taczenie istotnych czesSci uprzezy pomiedzy
sobg;

czesci prowadzace, t j. te, ktére stu-
zg do okietznania i prowadzenia konia, i ewen-
tualnie

czesci siodtania, ktore pozwalajg réw-
nocze$nie wykorzysta¢ konia pod wierzch lub
pod niezbedny pakunek, wreszcie utatwiajg
koniowi podtrzymywanie pojazdu (biedki).

Do czesci cigagnagcych naleza napiers-
nik albo chomato i pasy pociggowe z po-
stronkami lub jednolite postronki pociggowe.
Sag to najistotniejsze skiadniki uprzezy. Ich
potozenie oraz ksztait, zgodne z anatomiczng
budowg konia, stanowiag podstawowy waru-
nek wydajnosci pracy i ochrony konia.

Sita, jaka kon wywiera na napiersnik
(chomato), a ktora jest przenoszona na po-
jazd za posrednictwem paséw (postronkow)
pociagowych, tryska niejako w punkcie pota-
czenia paséw pociggowych z napier$nikiem
(chomatem). Punkt ten nazywa sie punktem
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ciggu. Wadliwe ustalenie punktu ciggu,
w ktérym zaznacza sie trwaly opor i ucisk
przewozonego ciezaru, wptywa szkodliwie na
caty organizm konia a zwilaszcza krepuje
swobode poruszen przednich konczyn.

Odpowiednio do swej budowy moze kon
najwiekszg site rozwing¢ w Kkierunku stosu
pacierzowego. Moznaby wiec wnioskowad,
ze najwilasciwszem bytoby potozenie punktu
ciggu na przediuzeniu kregostupa. Wtedy
jednak bytby obcigzony kigb i ta czes¢ to-
patki, ktora jest najmniej umieéniona a naj-
wiecej ruchliwa. W kazdym razie punkt cig-
gu musi wypas¢ na linji kigb —staw barkowy,
a zatem na fopatce. topatka porusza sie za
kazdym krokiem konia wprzéd i wtyt wokot
punktu N, ktéry przypada mniej wiecej na
Vs diugosci topatki nad stawem barkowym.
Punkt ten, jako najmniej ruchomy a najsil-
niej umiesniony, a wiec na ucisk odpor-
ny, najlepiej nadaje sie jako punkt ciggu,
W miejscu tern przylega do topatki i na-
piersnik, przebiegajac wpoprzek do topatki,
i chomato, opierajgc sie na przedgrzebienio-
wych miesniach topatki, tak ze punkt zacze-
pienia paséw pociggowych moze by¢ odpo-
wiednio dostosowany- Ze wzgledéw kon-
strukcyjnych wypada on na chomacie nieco
wyzej i bardziej wprzdéd, na napier$niku nie-
co nizej i wiecej ku tytowi.

Poniewaz chomato lezy mniej wiecej
rownolegle do topatki, wiec, jako przedmiot
sztywny, musi by¢ tak uksztaltowane i wy-
konane, aby nie zawadzalo poruszajgcej sie
topatce (rys. 126). Jezeli w punkcie, gdzie
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zaczepione sg pasy pociggowe, Scisle przyle-
ga do topatki, géra lekko opiera sie na bocz-
nych $cianach karku, dotem za$ na piersi po-
wyzej stawu barkowego, to przewozony cie-
zar ciSnie od przodu wyigcznic na topatki,
odporne na ucisk ten ze wzgledu na podtrzy-

Rys, 126,

mujaca je klatke piersiowg oraz posrednio
przeciwdziatajgcy stos pacierzowy. Klatka
piersiowa, nic doznajgc ucisku bocznego, mo-
ze rozszerzaé sie bez przeszkéd, zapewnia-
jac tern samem petnie oddechu, a ruch przed-
nich konczyn nie napotyka na zadne trud-
nosci,
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Napierésnik, jako przedmiot niigkki,
przylega sciSle do piersi konia na catej swej
dtugosci (rys. 127). Ucisk przewozonego cie-
zaru dziata wiec bezposrednio az z trzech
stron na klatke piersiowg, zmierzajgc jakoby
do jej zgniecenia. Nastepstwem tego by¢

Rys, 127.

musi utrudnione dziatanie ptuc. Potozenie
poszczegolnych paséw i rzemieni napiersni-
ka, konieczne acz niezupetnie korzystne, kre-
puje ponadto w pewnym stopniu swobode ru-
chu przednich konczyn.

Staw barkowy stanowi potgczenie topat-
ki i barku (kosci ramieniowej). Od stawu
barkowego zalezy gtéwnie ruchliwos$¢ przed-
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niej konczyny, albowiem ko$¢ ramieniowa
wraz z przyro$nietemi do niej miesniami
wprawia niejako w ruch przedniag konczyne,
podnoszac jg, opuszczajgc i odchylajgc wbok.
Dziata przytem przewaznie miesien gltowo-
szyjo-ramieniowy, ciagnacy sie od gtowy bo-
kiem szyi do barku. Ze wzgledu na porusze-
nia kosci ramieniowej i swobodne dziatanie
wspomnianego miesnia niedopuszczalny jest
ucisk na stawy barkowe.

Tchawica biegnie wzdluz dolnej krawe-
dzi szyi. Ucisk na nig tamowatby oddech.

Kigb utworzony jest z wyrostkéw oSci-
stych pierwszych kregdéw i umiesniony bar-
dzo stabo. Szczytem kiebu tuz pod skora
przebiega wiagzadto karkowe, ktérego uszko-
dzenie sprowadza dlugotrwale i niebezpiecz-
ne cierpienia. Zatem i kigb musi by¢ chro-
niony od ucisku.

Wynika wiec, ze prawidiowo wykonany
i dostosowany napier$nik lub chomato nic
powinny przylega¢ do stawow barkowych,
ugniata¢ tchawicy ani opiera¢ sie na kiebie.

Napieré$nik sklada sie znapiersia i na-
karczka. Napiersic okala pier§s konia; nakar-
czek ma utrzymywac napiersie w potozeniu
najdogodniejszem dla rozwiniecia petnej sity
pociggowej. O prawidlowym ksztatcie na-
piersnika rozstrzyga szeroko$¢ napiersia, sze-
roko$¢ nakarczka oraz sposéb potgczenia ich
obu. Napiersie musi by¢ dostatecznie
szerokie, aby ucisk, jaki wywiera przewo-
zony ciezar, byt roztozony na wiekszej po-
wierzchni, zeby napiersic nie wrzynato sie
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bole$nie w pier$ konia. Do powigkszenia po-
wierzchni przylegania oraz ztagodzenia nacisku
napiersia stuzy podszycie. Podszycie musi
by¢ podatne iod spodu bez wszelkich nieréw-
nosci, fatd i szwow, aby kon nie byt narazony na
obtarcie. Jednakze szeroko$¢ napiersia jest
$cisle ograniczona przez warunki zasadnicze,
wymagajgce, aby staw barkowy i tchawica
bylty wolne od przylegania napiersia. Zbyt
szeroki nakarczek wurazatby kigb konia.
Spiecie nakarczka z napiersiem powinno by¢
tak obliczone, aby nakarczek mogt leze¢ przed
ktebem w t. zw. wcieciu siekiery, szelkami
zas mozliwie najmniej przeszkadzat porusze-
niom topatek.

Dtugos¢ napiersia jest bez znaczenia.

Chomato jest jakby sztywnym kotnie-
rzem, nakladanym koniowi na szyje. Ogoélny
jego ksztalt jest zatem wuzalezniony od prze-
kroju szyi konia. Dlatego jest chomato do-
tem ‘tukowato rozszerzone, w szczycie za$
§ciesnione pod ostrym katem. Ostry szczyt
ma wytaczy¢é ucisk na kigb. Boki, ktéremi
chomato opiera sie na szyi, topatkach i pier-
si konia, powinny by¢ odpowiednio wygiete.
Dolny tuk powinien by¢ odchylony ku przo-
dowi, aby nie uciskat stawoéw barkowych.

Najwieksza szerokos¢ w Swietle wykazu-
je chomato zazwyczaj nieco (2— 3 cm) poni-
zej punktu ciggu.

Wewnetrzna powierzchnia chomata musi
pozostawa¢ w prostym stosunku do nacisku,
jaki na nig wywiera konn podczas ciggu. Wy-
nika stad, ze najszersza (15 cm) powinna by¢
w tern miejscu, w ktorem Kkonh zapiera sie
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W chomato, natomiast znacznie wezsza (9 cm)
moze byé¢ na dolnym luku, gdzie chomato wca-
le nie przylega do konia. Podane wymiary
zabezpieczajg konia od odparzen, a zarazem
zapewniajg do pewnego stopnia stosowny
ciezar chomata,

Budowa”*chomata musi uwzglednia¢ dwa za-
sadnicze wymagania. Wewnetrzna powierzch-
nia chomata powinna by¢ elastyczna i po-
datna, gtdwnie z uwagi na swobodng gre
topatek i miesni, dziatajgcych pod chomatem.
Mimo to jednak chomato powinno by¢ do-
statecznie mocne, aby stale mogto zachowac
pierwotny swoj ksztalt, niezaleznie od zada-
nego wysitku czy innych wpltywoéw postron-
nych. Dlatego tez skitada sie kazde chomato
z zelaznych albo drewnianych kleszczy, za-
opatrzonych od wewnetrznej strony w wy-
sciotke.

Wysciotka chomata jest obszyta sko-
rag a wypchana twardo i rownomiernie stomg;
warstwa siersci tagodzi szorstko$¢ stomy
w miejscach bezposredniej stycznosci z cia-
tem konia. Ze wzgledu na mozliwe obtarcie
konia niedopuszczalne sg na wyscidtce ostre
nierownosci i faldy, a wszelkie szwy muszg
by¢ odpowiednio zabezpieczone. Kleszcze
nadajg chomatu konieczna sztywnos¢ i wy-
trzymato$¢; poza tern umozliwiajg silne i pew-
ne potaczenie innych czesci uprzezy z cho-
matem. Specjalny rodzaj zelaznych kleszczy
ma t. zw. chomato rozsuwane, uzywa-
ne w wojsku, ktéorego wymiary, dzieki we-
wnetrznemu mechanizmowi, mogg by¢ w pew-
Inych granicach dowolnie zmieniane.

Instrukcja taborowa — 22,
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Pasy (postronki) pociggowe stwarza-
ja potaczenie pomiedzy napiersnikiem (cho-
matem) a pojazdem. Pasy pociggowe, siega-
jace od napiersnika (chomata) az po tylne
nogi konia, w dalszym ciggu przedtuzone
przez postronki lub tancuchy, sgtrwal-
sze i lepiej zabezpieczajg konia przed obtar-
ciem niz skoérzane ochraniacze, nasuwa-
ne na jednolite postronki pociggowe.

Prezno$¢ materjatu, z jakiego sporzadzo-
ne sag postronki, powoduje czesciowg strate
przenoszonej silty, zuzywanej bez potrzeby
na naciggniecie postronkéw. Przez wiekszg
sztywnos$¢ datoby sie rdéwniez unikngé cze-
stego przestepowania koni przez postronki.
Z powyzszych wzgledéw odpowiedniejsze od
konopnych bylyby w zasadzie postronki dru-
ciane (albo tancuchy). Jednakze praktyka wy-
kazuje, ze- daleko tatwiej zrywajg i obcierajg
konie; poza tern sa ciezsze i drozsze niz zwy-
kte postronki konopne.

Potaczenie paséw (postronkéw) pociggo-
wych z napiersnikiem (chomatem) musi by¢
dostatecznie pewne i wytrzymale.

Dtugosé paséw (postronkoéw) pociggo-
wych zalezy od systemu uprzezy, zaprzegu,
budowy pojazdu i wzrostu koni; w kazdym
razie powinna zapewniaé koniom konieczng
swobode ruchéw, zabezpieczajgc zwtaszcza dy-
szlowe (nawet w szybkim biegu) od uderzen
orczykdéw i szarpania przez naszelniki.

Czesci wstrzymujgce stanowig nie-
zbedne uzupetnienie uprzezy koni dyszlowych,
ktore same tylko moga hamowac¢ rozped po-
jazdu i przewaznie same nim kierujg. Po-
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winny by¢ tak urzadzone, aby dziatalty moz-
liwie tylko w Kkierunku przeciwnym”~do kie-
runku marszu, tak by kon nie mogt ;byé za-
chwiany w roéwnowadze ani narazony na
uszkodzenia karku; powinny pozwala¢ w ra-
zie potrzeby na fatwe odtgczenie [konia od
dyszla.

Do wstrzymywania pojazdu czterokoto-
wego z dyszlem pojedynczym stuzy powszech-
nie sam naszelnik, #gczacy konia z przed-
nim koncem dyszla. Naszelnik bywa albo
karkowy, albo piersiowy. Oba rodzaje mogg
byé stosowane zaréwno w uprzezy Szorowej
jak chomatowej; jednakze naszelnik karkowy
nie nadaje sie do pojazdéw sprzegtowych
a nawet sworzniowych (nieresorowanych),
poniewaz dyszel, wskutek swej niestatosci,
w pewnych wypadkach moze wywiera¢ nad-
mierny ucisk na kark konia. Kombinacja obu
rodzajéw, mozliwa jedynie w uprzezy szoro-
wej, t. zw. naszelnik karkowo - piersiowy,
przedstawia wiasciwie tylko ulepszony typ
naszelnika karkowego,

Naszelnik karko[wjy, ztozonylz pe-
11i, opasujacej kark konia, i tancuch]a na-
szelnikowego, jako samodzielna cze$¢
uprzezy, nie powoduje ?przy wstrzymywaniu
pojazdu zadnych zmian w zwykiem utozeniu
uprzezy, natomiast sam ‘przesuwa sie czesto
na karku az po uszy konia, utrudniajgc tern
samem czynno$¢ wstrzymywania,

Naszelnik piersiowy, dziatlajacy
w Scistym zwigzku z napier$nikiem (cho-
matem), powoduje zawsze zmiang w potoze-
niu napiersnika (chomata), narazajac konia
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na szarpniecia. Podogonie, majgce unie-
ruchomi¢ napiersnik (chomato), spetnia cel
ten w spos6b niedostateczny. Skutecznie za-
radzi¢ moze jedynie potaczony z napiersni-
kiem (chomatem) naty 1nik, obejmujacy zad
konia. Glownym wszakze zadaniem natylni-
ka jest ulatwienie koniowi przykrej czynno-
§ci  wstrzymywania pojazdu karkiem, a to
przez umozliwienie mu przeciwdziatania wia-
snym ciezarem.

Ze wzgledu na przydatnos$¢ do pojazdéw
roznych systeméw, skuteczno$¢ w opanowy-
waniu pojazdu wkazdej szybkos$ci oraz oszcze-
dzanie konia uzywa wojsko przewaznie na-
szelnika piersiowego wraz z natylnikiem.

Naszelnik piersiowy skiada sie z petli
naszelnika, przypietej bezposrednio do
napier$nika lub posrednio, zapomocg t. zw.
poprzeczki naszelnikowej, do chomata. Pe-
tla naszelnika moze by¢ zastgpiona przez
tancuch dyszlowy. Poprzeczka na-
szelnikowa, zawieszona u chomata mniej
wiecej na wysokosci punktéw ciagu, pozwa-
lajaca petli naszelnika przesuwac¢ sie wbok,
zapobiega przedewszystkiem nadmiernym wa-
haniom bocznym chomata, zmniejszajgc tem
samem mozliwo$¢ odparzenia konia, ostabia
znacznie wplyw wstrzaséw dyszla i dodatnio
rownowazy ukosne w stosunku do dyszla
dziatanie sity wstrzymujace;.

Naty lnik skitada sie z pasa oporowe-
go i utrzymujacych go w nalezytem potoze-
niu szelek. Pas oporowy okala zad ko-
nia i siega albo mniej wiecej do potowy dtu-
gosci pasoéw pociggowych, albo az do samego
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napiersnika (chomata). Powinien by¢ dosta-
tecznie mocny i odpowiednio szeroki; prze-
biega¢ musi nieco ponizej kosci siedzenio-
wych, aby kon mogt dziala¢ nan wygodnie
i mozliwie réwnolegle do kregostupa. Poto-
zony zbyt nisko, podrywalby koniowi tylne
nogi; lezac zbyt wysoko, wsuwatby sie pod
ogon.

0 dtugosci naszelnika rozstrzyga-
ja wzgledy dwojakie. Naszelnik powinien
by¢ dos¢ luzny, aby w czasie ciggu (przy na-
prezonych pasach pociggowych) konie:

nie niosty dyszla;

poziomemi wahaniami dyszla nie byty
wyprowadzane z kierunku ciagu;

miaty wzgledny wybér drogi;

mogly cofng¢ sie dla nabrania rozpedu.

Jednakze nie moze by¢ zbyt diugi, aby
konie:

podczas ciggu nic mogly zbaczaé z wia-
sciwego Kierunku marszu;

przy wstrzymywaniu pojazdu nic byty na-
razone na uderzenia orczykdédw albo zadem
nic napieraty na pojazd;

W czasie zwrotu mogty bez nadmiernych
przesunie¢ whbok pociggnaé dyszel w nalezy-
tym kierunku.

Czterokotowy pojazd z dyszclkami wstrzy-
muje kon zapomoca uzw dyszclkowych,
faczacych korice dyszelkéw z chomatem (na-
piersnikiem). SposOb powyzszy wykazuje te
same niedogodnosci co naszelnik piersiowy bez
natylnika. Natylnik nie moze tu zapobiec prze-
suwaniu sie napiersnika (chomata), poniewaz
jest przypiety do dyszelkéw, ale dlatego wia-
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Snie tern lepiej spetnia gtéwne swoje za-
danie.

Przy wstrzymywaniu biedki dziala kon
najdogodniej samym natylnikiem. Wszelkie
potaczenia dyszelkéw z napiersnikiem (cho-
matem) sg zbedne, a nawet wrecz szkodliwe,
poniewaz wywotujg nieustanne przesuwanie
sie napier$nika (chomata) z boku na bok,
zwtlaszcza podczas jazdy na nierdwnej drodze-

Cze~NsSci tgczace majg utrzymywal
gtéwne czesci uprzezy w nalezytem potoze-
niu na grzbiecie konia. Moga by¢ bardzo
rozmaite. Sg to przewaznie szelki i petle
nosne (siodlowe, tylne, przednie), przezna-
czone do podtrzymywania pasOw (postron-
kéw) pociggowych, bokéw napiersia lub pasa
oporowego.

Podbrzusznik, #gczac pod ~brzuchem
konia boki napiersia albo pasy pociggowe,
zapobiega ich przesuwaniu sie wgore.

Upinacze (przedni, tylny) upinajg na-
piersnik (chomato) wzglednie natylnik do sio-
dia lub siodetka.

Cz'esci prowadz”c e umozliwiajg pro-
wadzenie i opanowanie zaprzegu. Rézniag sie
zaleznie od rodzaju zaprzegu (sposobu kiero-
wania zaprzegiem).

W zaprzegu, prowadzonym z siodta, uzda
kon*ia siodtowego ma taki sam skiad jak
uzda konia wierzchowego. Uzda konia pod-
recznego ma tylko wedzidto. Do kierowa-
nia koniem stuzy powdd; wodze pod-
recznego, upiete przy siodetku, utrzymu-
ja teb konia nawprost.
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W zaprzegu, powozonym z kozia, noszg
konie uzdzienice 2z wedzidlami. Kiero-
wanie zaprzegiem odbywa sie zapomocg lej-
cow, bedacych wiasciwie przedtuzonemi wo-
dzami.

Czesci siodtania potrzebne sg prze-
dewszystkiem w zaprzegu, prowadzonym z sio-
dta, W zaprzegu takim konie siodtowe sg
osiodlane siodtem zaprzegowem, t, j. zwy-
ktem siodtem wierzchowem, zaopatrzonem jed-
nak w dodatkowe przystuly, uszka lub strze-
mionka do przypinania czesci uprzezy. W skiad
uprzezy koni podrecznych wchodzi zazwyczaj
osobne siodetko konia podrecznego,
wzorowane na siodle wierzchowem, ale o mniej-
szych rozmiarach, przeznaczone Vytgcznie do
umocowania pakunku.

Odrebne zgota zadanie spetnia siodet-
ko je'dnokonki, bedgce niezbedng5czescig
sktadowg uprzezy jednokonnej do biedki.
Stanowi mianowicie niekrepujace konia opar-
cie dla pasa przezkonnego, podtrzymujgcego
biedke. Zbudowane podobnie jak zwykle sio-
dio, rézni sie glownie tern, ze na pokryciu
lub pomiedzy tekami niepokrytej wcale terli-
cy przytwierdzone jest t. zw, tozysko pa-
sa przezkonnego. Pas przezkonny
opasuje dyszelki biedki i jest przypiety obu-
stronnie do ruchomej zapiny "na popregu.
Przesuwajgc sie swobodnie w tozysku sio-
detka i woko6t dyszelkbw a wraz™“z zaping
pod popregiem, uniezaleznia konia™od gwal-
townych wstrzagséw biedki, wcale'*nie naru-
szajgc przytern prawidtowego potozenia gtéw-
nych czesci uprzezy.
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2. Opis uprzezy.

a. Uprzeze artyleryjskie (szescio-
i o§miokonne).

Uprzezami artyleryjskiemi na-
zZywa sie uprzeze, przeznaczone do zaprze-
goéw, prowadzonych z siodia, jakich przewaz-
nie uzywa sie w artylerji.

W uzyciu sg dwa systemy uprzezy arty-
leryjskiej: artyleryjska uprzaz szorowa
i artyleryjska uprzgz chomatowa. Za-
leznie od ilosci koni w zaprzegu kazda z nich
jest szescio- albo o$Smiokonna.

Wedtug kolejnosci  poszczegolnych par
rozréznia sie;

uprzaz pary dyszlowej,

uprzaz pary srodkowej,

uprzaz pary przedniej.

Kazda para uprzezy skiada sie z

uprzezykonia siodtowegoi

uprzezy konia podrecznego.

Artyleryjska uprzgaz szorowa
wz. 27 wykonana jest ze skory blankowej
barwy naturalnej. Wszystkie czesci metalo-
we sg ocynkowane. Kazda cze$¢ skiadowa
jest wyrabiana w dwoch wymiarach*). Nu-
mer 1 jest wiekszy. Oznaczenie przy pie-
czeci wytwaérni.

*) Niektore czesci sktadowe wyrabiane byty pier-
wotnie w trzech wymiarach.
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Uprzgz pary dyszlowej.

Uprzaz konia siodtowego skiada
sie z napier$nika, paséw pociggowych z po-
stronkami i tahcuchami zaprzegowemi, sio-
dtowych petli no$nych (prawej i lewej) z pod-
brzusznikiem, upinacza tylnego z rzemieniem
trocznym, natylnika, pasa obiegowego, tyl-
nych petli nosnych, naszelnika, siodia (za-
przegowego) i uzdy artyleryjskiej (siodto-
wego).

Napiersnik sklada sie z napiersia
i nakarczka.

Napiersie (rys. 128) okala pier$ konia.
Sklada sie z pasa napiersia i podszycia-
Wzdtuz podszycia z podwdjnie ztozonej
skéry (becakowej) jest naszyty pas napier-
sia z kilku warstw skory, tworzacy na kon-
cach przepusty do siodtowych petli
nosnych. W pasie napiersia wszyte sg dwa
strzemionka do pasa obiegowego,
dwa strzemionka z zapinkami do nakarczka
i dwa (wieksze) strzemionka z uzwami.
Zapinki do nakarczka, na podktad-
kach, maja po trzy wsuwki stale, jedflg po-
wyzej a dwie ponizej sprzazki. Uzwy,
z trzech warstw skoéry, sg zakonczone po-
dwédjnemi strzemionkami, w ktére za-
kfada sie pasy pociggowe. Na $rodku na-
piersia wszyta jest podktadka ochron-
na, chronigca podszycie przed wycieraniem
sie 0 tancuchy dyszlowe,

Nakarczek (rys, 129) lezy na karku
konia i utrzymuje napiersie w nalezytem po-
fozeniu, Skiada sie z pasa nakarczka
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Rys. 129,

C ®eeoeoe ( N

Nakarczek artyleryjskiej uprzezy szorowej wz. 27.

i podszycia. Konce pasa tworzg przysta-
ty (szelki), zapinane w zapinki napiersia.
Na s$rodku nakarczka jest przyszyta spr z g z-
ka z wsuwka stalg do upiecia nas Zelni-
ka, po bokach pierscienie lejcowe.
Pasy pociggowe (rys, 130) tgczg na-
piersnik, a tern samem konia z pojazdem.

Rys. 130.

Pasl*pociggowy artyleryjskiej uprzezy
szorowej wz, 27.

Pas pociggowy zeszyty jest z trzech warstw
skéry, W przednim koricu ma hak do-
przegowy a w tylnym wrotnik. Pier-
scien wrotnika obszyty jest skoéra.
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Pas pociggowy zaktada sie od przo-
du w wieksze ogniwo podwdjnego strzemion-
ka uzwy tak, by w czasie ciagniecia zapierat
sie przypora haka doprzegowego
O strzemionko, t j. dziobem nazewngtrz; na
hak zaczepia sige tancuch zaprzegowy konia
poprzedzajacego. W dalszym ciggu przecho-
dzi pas poquowy przez siodtowa i tylng
petle nosSng. W pierscien wrotnika zaklada
sie postronek.

Postronek artyleryjski (rys. 131)
jest to linka konopna, ztozona we dwoje,
z wplecionemi w siebie koricami. Do splotu
jest przyszyta skdrzana objemka, przyle-
gajaca scisle do obu linek postronka.

Jako zakonczenie postronka stuzy tan-
cuch zaprzegowy z czterech ogniw po-
jedynczych i jednego podwojnego (rys. 132).
W obszyty skorg pierscien ogniwa po-
dwodjnego zaklada sie postronek, jedno
z dalszych ogniw zaczepia sie na hak spre-
zyny pociggowej lub hak orczyka.

Siodtowe petle nos$ne (rys. 133)
podtrzymujg pasy pociaggowe i boki napiersia.
Sa to krotkie rzemienie, zakonczone sprzaz-
kami z wsuwkami statemi. Do petli prawej
jest przyszyty na strzemionku podbrzu-
sznik ze sprzazka i wsuwkg stalg, do 1le-
wej petli przystuta podbrzusznika.

Przystutke siodtowej petli nosnej przesu-
wa sie od dolu przez przepust w napiersiu,
poczem zapina petle wokot pasa (obiegowego
i) pociggowego; w sprzazke petli wpina sie
rowniez przystute siodtowa. Podbrzusznik
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spina sie z przystutg podbrzusznika z lewej
strony konia.

tpinac z tylny (rys. 134 umozliwia
upiecie szelek natylnika lub szelki nos$nej,
Jest to rzemien ze sprzazka, wsuwka stalg
i wsuwka zaciskowag; pod sprzgzkg przyszyta
jest podktadka, okragto wydtuzona. Na
podkiadce wszyte sg za sprzazkg dwa strze-
mionka do rzemienia trocznego. Pomiedzy

Rys, 134,

: - zzzzzziDez:IU iBCaP)
Upin acz (tylny) artyleryjskiej uprzezy szorowej wz, 27.

strzemionkami znajduje sie przepust na
przyszywke szelki nosnej.

Przystutke upinacza przewleka sie od do-
tu przez Srodkowe ucho tylnego teku siodia,
nastepnie przesuwa przez wsuwke zacisko-
wa, wsuwke statg i zapina na sprzazke.

Rzemieh troczny upinacza (rys.
135) stuzy do troczenia postronkéw. Ma

Rys, 135.

Rzemien troczny upinacza.
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sprzazke z dwiema wsuwkami statemi, wszy-
temi naprzeciw siebie. Zaklada sie od przo-
du w przednie strzeniionko upinacza, prze-
suwa przez dolng wsuwke i zacigga.

Natylnik obejmuje zad konia. Skiada
sie z pasa oporowego i szelek natylnika.

Pas oporowy (rys. 136), wzmocniony
naszywa, jest zakonczony sprzazkami
pierscieniowemi, w Kktore zapina sie
pas obiegowy; za kazda sprzazka wszyte sg
dwie wsuwki state. Pas oporowy ma za-
pinki do szelek natylnika; kazda z nich
ma przy sprzazce dwie wsuwki state. Dwie
przednie zapinki (do szelki przedniej) zaszy-
te sg na sprzazkach pierscieniowych, dwie
tylne (do szelek tylnych) na strzemionkach.

Szelki natylnika (rys. 137) utrzy-
mujg pas oporowy w nalezytem potozeniu.
Sktadajg sie z szelki przedniej, na
podszyciu, i przyszytych do niej dwéch
szelek tylnych. Konce szelek sg po-
dziurkowane do zapinania w zapinki pasa
oporowego. Na srodku szelki przedniej jest
przyszyta przystutka do upiecia natylnika na
upinaczu tylnym. Szelki natylnika krzyzujg
upinacz, lezac na nim; przystutke szelek na-
tylnika przewleka sie przez oba strzemionka
(pod zatozonym rzemieniem trocznym) i wpi-
na w sprzgzke upinacza.

Pas obiegowy (rys. 138), z dwoch
warstw skory, fgczy napiersnik z natylnikiem.
Obiega konia zprzodu i po bokach, przecho-
dzac przez strzemionka na napiersiu (pod
uzwa | pasem pociggowym); konczy sie przy-
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Szelki natylnika artyleryjskiej uprzezy [szorowej]
wz, 27,

stutami, zapinanemi w sprzazki pierScienio-|
we natylnika.

Na pas obiegowy nawleka sie ogniwem/|
hak napier$snika (rys. 139) w taki spo-
sob, aby hak byt zwr6cony dziobem ku przo-
dowi i wgore; na hak zaczepia sie tancu'”ch]
dyszlowy.

Tylne p~etle nosSne (rys. 140) pod-1
trzymujg pasy pociagowe. Sg to krotkie rze-
mienie ze sprzgzka i dwiema wsuwkami sta-
temi, wszytemi naprzeciw siebie. Rzemieniem
petli obejmuje sie pas pociggowy, poczem
przesuwa przystutke przez wsuwke dolng
i przypina petle od dotu do sprzazki pier-|
scieniowej natylnika; trzpien sprzazki powi-
nien by¢ zwroécony ku gérze i nazewnatrz.

Naszelnik (rys. 141) taczy konia zw a-
sami dyszla. Skilada sie z pasa naszelnika.
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Rys, 139.

Rys, 140,

Tylna petla nos$na artyleryjskiej uprzezy
szorowej wz, 27,
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Rys, 141.

Naszelnik artyleryjskiej uprzezy szorowej wz. 27,

strzemionka ogniwkowego i petli. Pas na-
sz elnika, z podwojnie ztozonej skoéry (be-
cakowej), ma na jednym konhcu sprzazke
z wsuwka statg a na drugim przystute; zapi-
na sie wokot szyi konia. Do pasa jest przy-
szyta przystutka, wpinana w sprzazke na na-
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karczku. Na pas nawleka sie strzemion-
ko ogniwkowe. W strzemionko zaklada
sic petle naszelnika. Petle naszelnika
stanowi krotki rzemieh ze sprzazkg i dwie-
ma wsuwkami statemi, wszytemi naprzeciw
siebie; przystutke rzemienia przewleka sie od
gory przez dolne ogniwko strzemionka i prze-
suwa przez dolng wsuwke. Petle naszelnika
przypina sie do ruchomego pierScienia na
Wasach dyszla.

Siodto zaprzegowe wz. 25 (8§ 67), bez
sakw; czaprak i potnik zastapione sg derkag.
Rzemieni trocznych nalezy sie 6 (bez
czaprakowych). Zakladanie rzemieni trocz-
nych patrz § 120.

Przypiecie siodtowych petli nosnych umoz-
liwiajg przystuty siodtowe. Przystuta sio-
diowa (rys. 142), ma na kohcu zaszyte
strzemionko. Zakiada sie jg, mizdra wgo-
re, od spodu w strzemionko przedniego teku,
poczem przewleka przez strzemionko kohco-
we i zacigga.

Artyleryjska uzda konia siodtowe-
go skitada sie z ogtowia, dwéch par wodzy
i kietzna. Zamiast uwigzu nalezy sie tan-
cuch stajenny (8 128).

Ogtoéw artyleryjski (rys. 143) sktada sie
z uzdzienicy i dwbéch policzek munsztukowych.

Rys, 142.

o] o o] o o] 0 \]

Przystuta siodtowa.
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Uzdzienica artyleryjska rozni
sie od uzdzienicy rzedu wierzchowego wz. 25
(8 67) gtdwnie mocniejszem wykonaniem, gdyz
oprocz naczotka jest cata podszyta surow-
cem; poza tern wieksze sg wymiary poszcze-
gOlnych czesci sktadowych. Skiad ma taki
sam. Dodana jest tylko podwdéjna wsuw-
ka ruchoma, tgczaca nagtdéwek 2z podgar-
dlem. Do naczo6tka sg przyszyte na koricach
przystutki, zapinane na mosiezne guzi-
ki, osadzone w koricowych przepustach na-
czotka; przystutkami temi przypina sie do
uzdzienicy policzka munsztukowe, Nachra p-
nik nie ma podszytego przepustu.

Prawe policzko munsztukowe
jest diuzsze i stanowi roéwnocze$nie nagto-
wek. U dolu jest zakohczone sprzazka
Zz wsuwka statg oraz przystutkag (na nigj
wsuwka zaciskowa) do przypinania luznego
strzemionka munsztukowego (8 75); obok
sprzazki wszyta jest ku tylowi kluczkal
dio przewlecz!ki wedzidta, a ponizej
uszko wedzid]towe. Gérny koniec po-
liczka przechodzi w przystuike.

Lewe policzko munsztukowe, krétsze,
u~dotu wykonane jest jak prawe; na gérnym
koncu ma sprzazke, wsuwke stata i wsuwke
ruchoma.

Wodze i kiet zno jak wrzedzie wierz-
chowym wz. 25 (8 67).

Sktad anie uzdzienicy artyleryjskiej od-1
bywa sie wedtug § 67. Nalezy pamieta¢ o zato-|
zeniu podwadjnej wsuwki ruchomej. Spiete po-
liczka munsztukowe naktada sie na uzdzienice
i przypina do uzdzienicy przystutkami na-
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czotka. Wedzidto zaktada sie w uszka we-
dzidtowe policzek munsztukowych wedtug § 67;
munsztuk zawiesza sie¢ w strzemionka mun-
sztukowe, przypiete do policzek munsztuko-

wych.

Uprzaz konia podrecznego rozni
sie od uprzezy konia siodtowego tylko sio-
detkiem i uzda.

Siodetko konia podrecznego ma
ksztatt i budowe podobng do siodia, ale jest
znacznie mniejsze. Skiada sie z terlicy, po-
krycia z popregiem i dwodch wojtokowych
wysciotek tawek.

Terlice siodetka (rys. 144) tworzg
dwie drewniane tawki, Kklejone jak przy ter-
licy wz. 27 (8 67), potaczone z sobg nieru-
chomo dwoma Zzelaznemi tekami.

Na przednich i tylnych stopach ta-
we k sg osadzone mosiezne uszka do rze-

Rys. 144,

Terlica siodetka konia podrecznego wz, 27.
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mieni trocznych. Za przednim tekiem sg przy-
nitowane na mosieznych uchwytach strze-
mionka 2z zaszytemi prz ystutami sio-
diowemi (do przypiecia siodtowych petli
nosnych). Miedzy tekami, nad szeregiem wgte-
bieh, sg przynitowane wzdiuz tawek zeber-
ka mosiezne do naciggania mostka,

teki sg przytwierdzone do fawek nita-
mi, przedni trzema a tylny dwoma z kazdej
strony. Pod szczytem teku tylnego jest przy-
nitowane na mosieznym uchwycie czworo-
katne strzemionko z wrotkg do upina-
cza tylnego. Tuz ponad przynitowaniem
znajdujg sie w feku tylnym otwory na
zytowanie.

Terlice siodetek konia podrecznego wy-
rabiane sg w dwdch wymiarach. Numery
wyttoczone sg na tawkach. Roéznice w wy-
miarach sg nastepujgce*.

Rozstawienie +\${<{,sopkrgifj-
Numer wiel- at rozchy-  gornej kra- niego, liczac
L lenia feku  wedzi tawek
kosci ? od ptaszczy-
przedniego  przy przed- Ktorei
nim feku zny, na tprej
lezy terlica
1 100n 170 155
2 0w 160 130. |

Wymiary sg podane w milimetrach.
Mostek ze skory pergaminowej jest za-
szyty na {ekach trokiem pergaminowym.
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Wzdluz bokéw ma otwory na zyto-
wanie. Tuz za przednim tekiem jest przy-
szyta na wierzchu (na blankowej przyszywece)
sprzazka z czepikiem do upinania wo-
dzy podrecznego, a pod spodem, mniej wieg-
cej w potowie mostka, klapa z twardej sko-
ry, z czterema otworami do przywigzania
pokrycia.

Pokrycie- siodetka jest wykonane
z dwéch ptatow skéry, wyrobionych jednoli-
cie w siedzisko i tybinki, zszytych posrod-
ku wzdluz siedziska. Ztylu jest przyszyta
tylna Scianka (siedziska) z wycieciem
na strzemionko tylnego #eku. Przod siedzi-
ska tworzy dwie klapy (przednie) z otwo-
rami; klapy te zachodzg na przedni lek
i umozliwiajg przywigzanie pokrycia do kla-
py pod mostkiem. W gérnych rogach tybi-
nek s wyciecia na uszka, osadzone na
stopach tawek; na srodku sg wyciete poto-
kragte jezyki, pod ktéremi przechodzg na-
zewnatrz strzemionka z przystutami siodto-
wemi. U dotu prawej tybinki jest przyszyty
od spodu skérzany popreg, zakonczony
sprzazka z wsuwka statg, na podkiadce; po-
wyzej wsuwki jest naszyty wpoprzek popre-
gu przepust. U dotu lewej tybinki jest przy-
szyta zwierzchu przystuta popregowa.
W miejscu przyszycia popregu i przystuty
popregowej sg naszyte rzemyki tybinko-
we do przypiecia sakw; kazdy rzemyk ma
sprzazke i wsuwke stalg.

Pokrycie zaklada sie na tylny ek, wy-
puszczajgc strzemionko do upinacza przez
wyciecie w tylnej Sciance. Zatozone pokry-
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cic przywigzuje sie trokiem do klapy pod
mostkiem. W tym celu nalezy przeciggnaé
trok do potowy od spodu przez pierwszy od
srodka otwor w prawej klapie pokrycia, na-
stepnie od wierzchu przez najblizszy otwor
w klapie lewej. Prawy koniec troka prze-
wlec od géry przez wewnetrzny prawy otwor
w klapie pod mostkiem, od spodu przezjsrod-
kowy otwér w prawej klapie pokrycia i tak
samo przez otwory ostatnie. Tak samo za-
sznurowac¢ lewy koniec troka. Oba konce
silnie przyciagna¢ i zwigza¢. Uszka nastopach
tawek powinny tatwo przej$s¢ przez wyciecia
w rogach tybinek. Przystuty siodlowe wy-
ciagga sie nazewnatrz pod jezykami, wycie-
temi w tybinkach.

Wojtokowe wysciotki tawek, prawa
i lewa, majg naszyte skérzane wpusty na
stopy tawek. We wpustach sg wy”ciecia na
uszka, osadzone na stopach tawek. Celem
tatwiejszego zatozenia wpusty sg rozciete *);
rozciecia sg zawigzywane trokiem surow-
cowym. Zakladanie wysciétek odbywa sie
podobnie jak przy siodle (§8 67).

Do siodetka konia podrecznego (rys. 145)
naleza; sakwy wz. 27 i 4 rzemienie tro¢zne
do sakw.

Sakwy wz 27 patrz § 67.

Rzemienie troczne do sakw,
o0 dhugosci 100 Om sg wykonane jak rzemie-
nie czaprakowe siodta (§ 67).

Zaktadanie sakw i rzemieni trocznych
patrz § 120.

*) Pierwotny wz6r wysSciotki miat rozciety tylko
wpust przedni.
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Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.

Artyleryjska uzda konia podrecz-
nego skiada sie z ogtowia artyleryjskiego,
wodzy podrecznego, powodu i wedzidla. Za-
miast uwigzu nalezy sie taricuch stajen-
ny!”~ 128).

Wodze podrecznego (rys. 146) ma-
ja zapewni¢ lekkie oparcie konia o wedzidto.
Sa to dwa oddzielne rzemienie, zakonczone
z jednej strony, jak zwykle wodze, do wpi-
nania w pierscienie wodzowe wedzidia. Pr a-

Rys. 146,

4%: J

(prawa)

(lewa)
Wodze konia podre cznego artyleryjskiej uprzezy
szorowej wz, 27,

w a wodza jest dtuzsza, przechodzi w przy-
stutke; lewa, o potowe krotsza, ma sprzaz-
ke z wsuwka stalg i wsuwka ruchomg. Wo-
dze podrecznego przewleka sie przez pier-
Scienie lejcowe nakarczka i spina razem, a na-
stepnie upina na czepik sprzazki przy przed-
nim teku siodetka.
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Powod (rys. 147) stuzy do prowadze-
nia konia podrecznego. Jest to rzemien o diu-
gosci 2 m ze sprzazka, wsuwka statg i przy-
stutkg, na drugim koricu skosnie Sciety celem
fatwiejszego zawigzania.

Powo6d wpina sie, sprzazka nazewnatrz,
w prawy pier$cien wodzowy wedzidta i prze-
wleka, mizdrg do podbrédka konia, od we-
wnatrz przez lewy pierscien wodzowy; w cza-
sie jazdy drugi jego koniec jest zawigzany
do skorzanego ucha do powodu przy przed-
nimfleku siodfa (na koniu siodtowym).

Rys, 147,

Powdd konia podrecznego artyleryjskiej uprzezy
szorowej wz, 27,

Wedzidto wz. 25 (8 67) zaktada sie
przewleczkami w uszka wedzidlowe policzek
munsztukowych; w pierscienie wodzowe we-
dzidla wpina sie policzka munsztukowe.

Uprzaz pary srodkowej.

Uprzaz pary sSrodkowej sklada
sie z tych samych czesci co uprzaz pary dy-
szlowej. Nie ma tylko naszelnikéw.

Ten sam skiad uprzezy pary S$rodkowej
i dyszlowej pozwala na szybka zamiane koni
w zaprzegu. W danym razie zdejmuje sie
tylko naszelniki z pary dyszlowej i zaklada
je na bytg Srodkowa.
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W zaprzegu taczy sie pare S$rodkowaq
z para dyszlowag przez zaczepienie taricuchow
zaprzegowych pierwszej na haki doprzego-
we paséw pociggowych drugiej.

Uprzgz pary przedniej.

Uprzaz pary przedniej sklada sie
z takich samych czesSci jak uprzaz pary dy-
szlowej. Nie ma jednak naszelnikéw, natyl-
nikéw, paséw obiegowych i hakéw napier-
$nika.

Do podtrzymywania paséw pociggowych
stuzy pojedynicza szelka nos$na pary
przedniej (rys. 148). lJest to rzemien, za-
koriczony obustronnie przystutkami, ze str ze-
mionkiem na przyszywce, przyszytej
mniej wiecej w potowie diugosci szelki. Szel-
ka krzyzuje upinacz, lezac na nim a pod za-
pietg jego przystula; przyszywka przechodzi
przez przepust w upinaczu; lewy koniec szel-
ki przewleczony jest przez strzemionko na
przyszywce. Do szelki przypina sie tylne pe-
tle nosne, wpinajac przystutki szelki w sprzaz-
ki spietych petli.

Potaczenie pary przedniej ze S$rodkowa
jest takie samo jak Srodkowej z dyszlowa.

Rys, 148,

C

Szelka nos$na pary przedniej
artyleryjskiej uprzezy szorowej wz. 27,
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Sktad uprzezy o$miokonnej po-
wiekszony jest o jeszcze jedng uprzgz pary
przedniej. Pasy pociggowe pary Srodkowej
zaktada sie do orczycy doprzegowej, dalsze
pary taczy sie jak wyzej.

Przedmioty dodatkowe. Na kaz-
da pare uprzezy nalezy sie bat jezdnego.

Bat jezdnego (rys. 149) skiada sie
z krétkiego biczyska i z bicza. Biczysko

Rys. 149,

Bat jezdnego.

Instrukcja taborowa—24.
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jest jesionowe, politurowane, na cienszym
koncu okute skéwkag mosiezng; ma u dotu
przewod, w ktéorym zatozona jest skdrzana
petla na reke (zwsuwka zaciskowg), u go-
ry (w skéwce) ma przewdd na gazwe. Diu-
gos$c biczyska wynosi 38 cm. Bicz jest sple-
ciony z trzech rzemieni ze skéry chromowe;j,
tworzacych trzy wezly. Polaczenie bicza
z biczyskiem stanowi ggzwa rzemienna.
Na konhcu bicza jest uwigzana sznurkowa
trzaskawka.

Poza tern nalezg sie do uprzezy artyle-
ryjskiej; postronki zapasowe, podkownica bre-
zentowa (8 75), Owsiak, wiadro potowe (§ 67),
worek na owies (§ 147) oraz linka pomocni-
cza (8 148) — wedlug ogtaszanych okresowo
tabel naleznosci.

Zaktadanie i wigzanie postronka.

Zaktadanie postronka. Przesungé
linke postronka tak, aby objemka znalazia
sie w potowie dlugosci postronka. Jeden ko-
niec postronka przewlec przez pierscien po-
dwdjnego ogniwatancuchazaprzegowego; przez
petle poza ogniwem przewlec drugi koniec
postronka, poczem petle zaciggnaé. W taki
sam spos6b umocowac postronek do pierscie-
nia wrotnika na kohcu pasa pociggowego.

Przygotowany w ten sposOb pas pocig-
gowy ma odpowiednig dtugos¢ dla przedniej
i Srodkowej pary koni.

Wigzanie postronka. Pas pocig-
gowy pary przedniej zmienia si¢ na pas po-
ciggowy pary dyszlowej w sposéb nastepu-
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jacy; rozluzni¢ petle postronka na pierscie-
niu wrotnika tak, aby powstata nowa po-
dwdjna petla ,,A" (rys. 150); baczy¢ nalezy, by
pierwotna (pojedyncza) petla nie odsuneta sie
od pierscienia wrotnika; rozluzni¢ petle na
pierscieniu podwdjnego ogniwa tancucha za-
przegowego tak, aby powstata petla ,,B”; petle
»A” przewlec przez petle ,,B"; nastepnie przez
petle ,,A" przewlec faricuch zaprzegowy; cig-

Rys. 150,

gnac za tancuch zaprzegowy, rozciggngé po-
stronek, tak by powstajacy wezet znalazt
sie w potowie dtugosci skréconego postronka.

Pas pociggowy pary dyszlowej zmienia
sie na pas pociggowy pary przedniej w spo-
séb nastepujacy; rozluzni¢ wezel, znajdujacy
sie w potowic dlugosci postronka; wywlec
fancuch zaprzegowy z najblizszej mu petli
podwdjnej; ciagnac za fancuch zaprzegowy,
rozciggna¢ postronek.
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Wieksze skrécenie pasa pociggowego: zu-
petnie odtgczy¢ postronek od pasa pociggo-
wego i zdja¢ z postronka tahcuch zaprzego-
wy; postronek ztozy¢ napdt, objemka powin-
na sie znalez¢ na srodku ztozonego we dwo-
je postronka; ztozony postronek przewlec
jednym koricem przez pierscien wrotnika na
koncu pasa pociggowego mniej wiecej na 20
cm, aby powstata petla ,,A" (rys- 151); na

Rys. 151,

drugi koniecj™postronka nawlec pierscien po-
dwodjnego [ogniwa tancucha zaprzegowego,
przez co powstanie petla ,,B”; petle ,,B”przewlec
przez petle ,,A”; nastepnie przez petle ,,B”
przewlec tahcuch zaprzegowy; ciggnac za
tancuch zaprzegowy, rozciagnaé postronek,
tak ™My powstajacy wezet znalazt sie w po-
towie dhugosci skrdconego postronka.



Czes¢ 1, Skiadniki taboru

Artyleryjska uprzaz szorowa
typu francuskiego skitada sie naogot
ztakich samych czesci co artyleryjska uprzaz
szorowa wz. 27. RoOzni sie gtéwnie siodiem,
siodetkiem podrecznego i uzdg, zamiast upi-
nacza tylnego ma podogonie. Wykonana jest
z czarnej skory blankowej, czesSci metalowe
sg niepobielone.

Zaprzegowe siodto typufrancuskie-
go sklada sie z terlicy, wysciétki i pokrycia.

Terlica (rys. 152) jest z drzewa, okle-
jona ptétnem; teki sg wzmocnione stalowemi
okuciami. tek przedni jest przedtuzony
wdot poza tawki, tworzac stopy. Do przed-
niego teku sg przytwierdzone §pr zgzki do
podpiersjnika, anastopach strzemion-
ka i uszka do przypiecia sakw, na pra-
wej stopie ponadto wieksze strzemionko.
Z prawej strony teku znajduje sie skérzane
ucho do powodu. tek tylny ma zty-
fu cztery uszka, dwa (jedno nad drugiem)
na $rodku a dwa po bokach; S$rodkowe goér-
ne i oba boczne sg przeznaczone do rzemie-
ni trocznych, srodkowe dolne do upiecia pod-
ogonia. Do tawek i stép przedniego teku
sgprzynitowane zaczepy pusliska zwrot-
kami; do zaczepOw sg przyszyte podwojne
przystu'ty siodtoVe. Na lewej tawce
znajduje sie strzemionko do przytrocze-
nia szabli. Do tawek 7sa przybite po dwie
przystuty popregowe oraz podty-
binki, chronigce konia przed uciskiem sprzg-
zek popregu; podtybinki majg wyciecia
na przystuty popregowe.
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Pod terlice zaktada sie wy $ci 6jt kje™si,o-
dta (rys. 153), ktorg tworza dwie Ipodu-
szki wiosienne w ksztalcie tawek, potgczone
plodt ejkielm Spdéd poduszek jest z ptotna,

Rys, 153,
(spdd)

Wysciodtka siodta typu francuskiego,

wierzch oraz podiek ze skéry. Na podu-
szkach naszyte sg wpusty na stopy fawek
i feku, na podieku zprzodu dwie przystulki,
ktore sie zapina na sprzazki przy pokryciu.
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Pokrycie siodta sklada sie z sie-
dziska i przyszytych do niego tybinek; tyl-
na $cianka siedziska, z wycieciami na
uszka tylnego teku, zakrywa tylny fek. Sie-
dzisko (atern samem cale pokrycie) jest
przymocowane na state do terlicy: zprzodu
po bokach dwoma nitami, na $rodku przyni-

Rys, 154,

Siodto typu francuskiego. Widok zprzodu,

towanym poprzez siedzisko pierscieniem
przedniego teku (do rzemienia trocznego), zty-
tu mosieznem okuciem tylnego feku, T y-
binki majg w przedniej czesci potrzy wy-
ciecia na rzemieni trocznych wzglednie na
uszka do stopach przedniego feku oraz wy-
ciecia do puslisk; pod przednig krawe-
dzig tybinek sg przyszyte sprzazki do
przypiecia wysSciotki (rys. 154 i 155).
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Popreg pascmkowy z czterema skorza-
nemi grzebieniami,

PusSliska i strzemiona zasadniczo
nie r6znig sie od innych.

Rys. 155,

Siodto typu francuskiego. Widok ztytu;

Rzemieni trocznych nalezy sie 6,
3 przednie i 3 tylne. Zakladanie rzemieni
trocznych patrz § 121,

Jako podkiad pod siodlo stuzy derka.

Siodetko konia podreczne go skia-
da sie z terlicy, wysciotki i pokrycia.
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Terlica siode]tka (rys.156) jest drewnia-
na, oklejona ptétnem; teki sa wzmocnione sta-
lowcmi okuciami. t e ki i fawki stykaja sie
$cisle, tak ze catosé przedstawia sie jak jednolite
sklepienie. Oba teki majg malenkie stopy.
Do szczytu przedniego teku jest przy-
nitowana (na uchwycie) sprzazka z cze-
pi ki em do upinania awodzy podrecznego,
na tylnym teku uszko ze ”~skérzang pr ze-

Rys. 156.

Terlica siodetka konia podrecznego™—typ francuski.

dtuznicg podogonia, zakonhczong
strzemionkiem. Po bokach fekow sa
osadzone uszka do rzemieni trocznych.
U dotu tawek sg przynitowane (na uchwy-
tach) strzemionka 2z przy stutami
siodtowemi.

Wysciotke siodetka (rys. 157) sta-
nowig dwie czworokatne poduszki wio-
sienne, potgczone podiekiem. Spod po-
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duszek jest ptocienny, wierzch i podiek sko-
rzany. Na wierzchu poduszek sg naszyte
wpusty na stopy tekéw; tuz nad przednia
i tylng krawedzia sa wybite otwory do
trokow, ktoremi podwigzuje sie wysciotke
do pokrycia.

Rys, 157,

Pokrycie siodetka jest wykonane
podobnie jak pokrycie siodetka w artyleryj-
skiej uprzezy szorowej wz. 27. Do terlicy
jest przytwierdzone na stale mosieznem oku-
ciem tylnego {eku oraz uszkami tekéw
i strzemionkami fawek, przepuszczonemi na-
zewnatrz przez otwory w tybinkach. Przéd
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kawatka skory; w miejscu przyszycia znaj-
duja sie z obu stron po dwa otwory do
trokéw wyscioiki.

Wykonanie popregu (rys.“158), przy-
stuty popregowej oraz rzemykow
tybinko.wych jest takie samo jak przy sio-
detku w artyleryjskiej uprzezy szorowej wz. 27.
Pod sprzazkag popregu brak podkiadki.

Rys, 159,

Sakwy typu francuskiego,

Do siodetka konia podrecznego nalezg;
sakwy i dwa rzemienie troczne do sakw.

Sakwy (rys. 159) skladajg sie z dwdbdch
torb, zaokrgglonych u dotu, potgczonych na-
tekiem. W nateku jest wyciecie na
pierscien przedniego teku oraz naszyty prze-
pust do rzemienia trocznego, potrzebne
w razie uzycia sakw na siodle. Tor-
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by majg wewnatrz kieszenie na pod-
kowy. Pokrywy zapinajg sie przystui-
kami na sprzazki (na wierzchu torb). Na-
zewnatrz torb znajdujg sie;

u dolu — strzemionka do rzemykow
tybinkowych siodetka;

zprzodu — sprzazki i przystukki, przypi-
nane do strzemionek przedniego teku siodia;
przy lewej torbie ponadto pier$jcien do
uwigzuy;

ugéry —dwa rzemienie sakw, gor-
ny i dolny (zapinki zprzodu a przystuiki zty-
tu), zapinane wokot torb, gorne pod pokrywa,
dolne na pokrywie.

W spodzie torb sg podwdjne wyciecia
na wewnetrzne rzemienie sakw, po-
trzebne w razie uzycia sakw na siodle, oraz
naszyte przepusty do rzemieni trocznych,
potrzebne w razie przypinania sakw do sio-
detka.

Zakladanie sakw i rzemieni trocznych
patrz § 121.

Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.

Uzda konia siodtowego (rys. 160)
sktada sie z ogtowia, dwdch par wodzy, we-
dzidta i munsztuka.

O gtdéw sklada sie z nagtdwka, dwodch
policzek, naczétka i podgardla. Nagtowek
jest na koncach rozdwojony w dwie przy-
stutki; do przystutek szerszych przypina sie
policzka a do wezszych podgardle. Na $rod-
ku nagtowka jest naszyty przepust oraz
strzemionko do upigcia naszyjnika,
a po bokach dwie kluczki do przypiecia
zapasowego taricuszka munsztukowego. Za-
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pasowy tancuszek munsztukowy
jest zaczepiony haczykami w kluczki i lezy na
nagtowku, przechodzac przez przepust $rod-
kowy. Policz k'a, prawe i lewe, sg za-
konczone u gory sprzazka z wsuwka stalg

Rys, 160.

Uzda konia siodtowego — typ francuski.

i wsuwkg ruchomg a udotu sprzazka z dwie-
ma wsuwkami stalemi oraz przystutkg do
przypiecia munsztuka. Powyzej sprzazki dolnej
sg wszyte uszka wedzid™towe. Pod-
gardle konczy sie sprzazkami z wsuwka
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statg i wsuwkag ruchoma. Naczdétek ma pe-
1le, przystrojone metalowemi rézyczka-
m i, do przesuniecia nagtowka.

Wodze nie rb6znig sie zasadniczo od
wodzy wz. 25 (§ 67); majg przy sprzazkach
po dwie wsuwki state.

Wedzidto z przewleczkamina
tancuszkach; zaklada sie w uszka we-
dzidtowe policzek,

Munsztuk ma gérne ramiona czanek
zakoriczone okami; gérne ramiona
czanek sgprzedtuzone poza zaklepki $ cji e-
gierza i spojone z ramionami dolnemi. Na
zaklepkach sg przynitowane mosiezne
rézyczki. Dolne ramiona czanek,
wygiete w ksztatcie odwrdconej litery S, sg
potaczone u dotu kabtakowata poprzeczksy.

Uzda konia po drecznego (rys. 161)
sktada sie z ogtowia, wodzy podrecznego,
powodu i wedzidta z czankami.

0 gtdw jest ten sam co w uzdzie ko-
nia siodtowego, bez zapasowego tancuszka
munsztukowego na nagtowku.

Wodze podrecznego i powéd
oraz sposéb ich przypiecia sg takie same jak
w artyleryjskiej uprzezy szorowej wz. 27.

Wedzidto z czankami sklada sie
z dwéch ogniw; w zewnetrznych koncach
ogniw sg osadzone ruchomo czanki. Cz an-
ki maja u gory oka a w miejscu potgcze-
nia z ogniwami wedzidla piersécienie
wodzowe. Wedzidto przypina sie okami
do policzek.
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Rys. 161.

Uzda konia podrecznego — typ francuski,

Do kazdej uzdy nalezy naszyjnik (rys.
162). Naszyjnik umozliwia uwigzanie konia
u ztobu. Jest to pas z podszyciem, zakoh-
czony z jednej strony czworokgtnem strze-
mionkiem z wrotka na podktadce
a z drugiej sprzazka z wsuwka statg oraz

Instrukcja taborowa—25,

385
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przystutkg, ktoremi zapina sie woko6t szyi
konia (sprzazka na lewej stronie szyi). Na
pas nawleczony jest wrotnik, umocowany
przyszywa, do zalozenia taricucha stajen-

Rys. 162.

Naszyjnik artyleryjskiej uprzezy szorowej typu
francuskiego.

nego. Wpoblizu konca ze strzemionkiem jest
naszyta sprzgzka z wsuwkg statg oraz przy-
stutka, upinajgca naszyjnik do uzdy. Do na-
szyjnika nalezy sie tanhcuch stajenny
(s 128).
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Podogonie (rys. 163) skiada sie z pe-
tli podogonia, przez ktéra przektada sie ogon
konia, i przyszytego do niej upinacza, P e-
tla podogonia jest w czesci, zachodzacej
pod ogon, wypchana sierscig. Na przedniej
czesci petli jest naszyta sprzazka z wsuwka
stalg i strzemionko do rzemienia trocz-
nego; od spodu jest przyszyty upinacz
zprzepustem naprzyszywke szelki nosne;.

Upinacz podogonia przewleka sie od do-
tu przez dolne uszko $rodkowe tylnego teku

Rys. 163.

Podogonie artyleryjskiej uprzezy szorowej typu
francuskiego (z zatozonym rzemieniem trocznym).

siodla lub przez strzemionko na koncu prze-
dtuznicy podogonia przy siodetku i zapina
na sprzazke. Szelki natylnika krzyzujg pod-
ogonie, lezac na niem; przystutke szelek na-
tylnika przewleka sie przez strzemionko do
rzemienia trocznego, przesuwa przez wsuwke
i wpina w sprzazke podogonia. Przyszywke
szelki nosnej pary przedniej przesuwa sie
przez przepust w upinaczu podogonia; sama
szelka przechodzi nad upinaczem a pod za-
pietg jego przystuls.

Rzemien troczny podogonia za-
kfada sie od przodu w strzemionko podogo-
nia, przesuwa przez dolng wsuwke i zacigga.
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Sktad uprzezy dla poszczegélnych par
oraz skiad uprzezy dla catego zaprzegu jest
taki sam jak w artyleryjskiej uprzezy szoro-
wej wz. 27.

Przedmioty dodatkowe jak w§105.

Zaktadanie i wigzanie postron-
kéw jak w § 105.

107. Arty- Artyleryjska uprzaz chomato-
leryjska \wa typu austrjackiego jest wykonana

 cho- u.a :
‘matowa ty- Z czarnej skory blankowej.
pu austrjac-
kiego. Uprzaz pary dyszlowej.

Uprzgz konia siodtowego sklada
sie z; chomata (z podktadem), upinacza przed-
niego, paséw pociggowych 2z postronkami
i 6semkami, podbrzusznika i przystuty do
podbrzusznika, tylnych szelek nosnych konia
siodlowego (z upinaczem Kkrotkim), tylnych
petli nosnych, pasa oporowego, naszelnika,
siodta (zaprzegowego) i uzdy (siodtowego).

Chomato (rys. 164) okala szyje konia
i stuzy mu za oparcie przy ciggnieciu. Skita-
da sie ze stalowych Kkleszczy i wysciokki.
Kleszcze chomata skladajg sie z dwoch
ramion i pokrywy; czesSci te zachodzg
koricami na siebie i sg utrzymane w nalezy-
tem potozeniu zapomocg trzech zatrza-
skéw, dwoch bocznych i jednego dolnego.
Zatrzaski te, otwierane osobnym kluczem
do chomata, pozwalajg regulowac rozwar-
to$¢ chomata na wysokos¢ i szeroko$¢. Srod-
kiem Kkleszczy biegnie zebro wzmacniajgce,
wzdtuz krawedzi idg brdézdy, w ktérych
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Rys. 164.
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znajdujg sie dziurki na szwy, tgczace kle-
szcze z wysciotka.

Do pokrywy sag przynitowane:

na szczycie—uszko i nad tylng krawe-
dzig dwa czworokatne strzemionkaz wrot-
kami; w przednie strzemionko i uszko zakia-
da sie rzemieh troczny do uprzezy, strze-
mionko tylne przeznaczone jest do upinacza
przedniego (upinacza dlugiego tylnych sze-
lek nosnych);

po bokach—haczyki chomgta i pier-
§cienie lejcow e-

Do kazdego z ramion sg przynitowane
przy pory pierScieni pociggowych z pala-
kami; w przyporach znajdujg sie po dwa
otwory, w Kktoére, zaleznie od rozsuniecia
chomata, zaklada sie pierscien pociagowy.

PierScien pociggowy ma jedno ra-
mie otwierane; przypadkowemu otwieraniu
sie zapobiega luzny rzemyk zawiokowy.
Poza tern jest zaopatrzony w stopke, ktorg
opiera sie o przypore. W pierscienie pocia-
gowe zawiesza sie trojkatne strzemionka cho-
matowe paséw pociggowych.

Wyscidtka chomata jest poszyta
skorg, wypetniona stoma i wiosiem. Skiada
sie zdwoch wyscidtek bocznych i po-
duszki goérnej. Wysciotka jest przyszyta
do kleszczy na state. Jedynie oba kornce po-
duszki gornej i dolny koniec prawej wyscioél-
ki bocznej, stopniowo ciensze, odstajg swo-
bodnie od kleszczy i zachodzg na wysciotki
sgsiednie. Swobodne kohce sg zaopatrzone
w rzemyki (przystutki zprzodu a zapinki
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ztytu), ktore, zapiete nad kleszczami, utrzy-
mujg ich Scisty przyleg.

Do chomata nalezy rzemien troczny
do uprzezy ze sprzazka i dwiema wsuw-
kami statemijwszytemi naprzeciw siebie. Zakta-
dasie go na szczycie chomata od przodu w u-
szko, przesuwa przez wsuwke dolng, przewleka
przez przednie strzemionko i zapina na sprzaz-
ke. Stuzy do troczenia uprzezy na chomacie,

W razie niemoznosci dokiadnego dosto-
sowania uzywa sie pod chomato dodatkowe-
go podkiadu chomata. Podktad choma-
ta (rys. 165) sktada sie z dwbéch zeszytych

Rys. 165.

Podktad chomata.
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U goéry poduszek ptéciennych, wypetnio-
nych wiosieniem i poprzeszywanych wzdiuz.
Tylna krawedzZ poduszek tworzy watek pod-
ktadu. Kazda poduszka ma po trzy przystut-
ki i zapinki, zapomoca ktérych przypina sie
podkitad do chomata.

Chomato mozna w razie potrzeby zasta-
pi¢ przez napiersnik?*).

*) Napieré$nik typu austriackiego.

Napiersie (rys, 166), W pasie napiersia,
na podwodjnem podszyciu, sa wszyte:

na $Srodku—dwie tulejki na zatyczke czworokat-
nego strzemionka do petli naszelnika; zaleznie
od miejsca, jakie kon zajmuje w parze, zaktada sie strze-
mionko to w tulejke, przypadajacg bardziej ku wewnatrz;
wypadaniu zaty czki zapobiega przyszyty u dotu
tulejki rzemyk zawtokowy;

po bokach — cztery uszka z zapinkami do
szelek nakarczka oraz dwa strzemionka do za-
wies%]enia przednich (chomatowych) petli no§$-
nych;

na koncach—czworokatne strzemionka (z za-
tyczkami) do zatozenia paséw pociggowych (po usu-
nieciu z pasow tréjkatnych strzemionek chomatowych);
za strzemionkami sg naszyte (na podszyciu) rzemyKki
(prz;r/]stuikami wgoére) do przypinania paséw pociggo-
wych.

Rys, 166,

Napiersie artyleryjskiej uprzezy typu austrjackiego.
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Upinacz przedni (rys. 168) jest to rze-
mien ze sprzgzka, dwiema wsuwkami statemi,
wszytemi naprzeciw siebie, i dwiema wsuw-
kami ruchomemi. Stuzy do potgczenia cho-
mata z siodtem. Zakilada sie od gory w tyl-
ne strzemionko na szczycie chomata, przesu-
wa przez dolng wsuwke stalg, przez obie
wsuwki ruchome, przewleka przez skérzane
uszko przedniego teku siodta, przesuwa dru-
gi raz przez wsuwki ruchome i zapina na
sprzazke.

Pas pociggowy (rys. 169), z nas zy-
wag, jest zakoriczony uchem do postron-

Nakarczek (rys, 167). Podszycie nakarczka
jest wyscielone sierscig. Pas nakarczka tworzy na
srodku przepust do rzemienia trocznego do uprzezy.
Na nakarczku sg wszyte:

na srodku—strzemionko do upinacza przed-
niego (upinacza dtugiego tylnych szelek nosnych);

po bokach—pierscienie lejcowe;

na koncach—potréjne pierscienie z szelka-
mi nakarczka (dwie z kazdej Strony).

Haczyk nakarczka stuzy do zawieszenia bata.

Rys. 167,

Nakarczek artyleryjskiej uprzezy typu austrjackiego.
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Rys. 168.

Upinacz (przedni) artyleryjskiej uprzezy chomato wel
typu austriackiego.

ka. W naszywie sg wszyte trzy*) tulejki
na zatyczki strzemionek; u dolu tulejek sg
przyszyte rzemyki zawtokowe, zabez-
pieczajace zatyczki od wypadnigcia.

W przedniej tulejce osadza sie tréjkatne
strzemionko chomagtowe, zawieszane
w pierscien pociagowy chomata; w drugiej
tulejce zkolei potokragte strzemionko
doprzegowe, na ktéorem w parze dyszlo-
wej i Srodkowej sg zatozone postronki doprze-
gowe; w tulejce tylnej*) potokragte strze-
mionko noé$ne, ktére w uprzezy pary dy-
szlowej stuzy do przypiecia pasa oporowego
a w uprzezy pary Srodkowej (i przedniegj) do
przewleczenia postronka #gcznego-

Rys. 169,

Pas pociggowy artyleryjskiej uprzezy chomatowej
typu austriackiego.

*) Niektére pasy pociggowe majg wszyte cztery tu-
lejki. Tulejka dodatkowa (trzecia zkolei, liczac od przo-
du) jest przeznaczong do osadzenia pdétokragtego strze-
mionka nosnego, w razie gdy pas oporowy jest zbyt diu-
gi dla danego konia.
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Strzemionka trdjkatne (po6tokragte,
czworokatne—rys. 170, 171 i 172) majg na kon-
cach ramion otwory; do kazdego strzemion-
ka nalezy zatyczka, Strzemionko osadza
sie w pasie pociggowym (napiersiu, poprzecz-
ce naszelnika), przetykajac zatyczke przez
otwory w ramionach i tulejke, zaszytg w pa-
sie; przez otwdr w dolnym kohcu zatyczki
przewleka sie przyszyty do pasa lub oddziel-
ny rzemyk zawlokowy, zapobiegajacy wypa-
daniu zatyczki, a tern samem zaginieciu strze-
mionka.

Pas pociaggowy, zawieszony strzemion-
kiem chomatowem w pierscien pociggowy,
przechodzi w dalszym ciggu przez siodtowa
i tylng petle nosna.

Rys, 170.

Strzemionko tréjkatne.
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Rys 171,

ID

Strzemionko potokragte.
Rys. 172.

O

CZ—

Strzemionko czworokatne.
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Postronek (taborowy—rys. 173) jest to
linka konopna z uchem, dhugosci 2,80 m. Do
pasa pociggowego wigze sie wsposob specjalny.

Jako zakonczenie zwigzanego postronka
stuzy 6semka, t.j. ogniwo wygiete w ksztat-
cie cyfry 8, zaktadana na postronek oraz na
przewleczke orczyka.

Podbrzusznik i przystuta do podbrzuszni-
ka (rys. 174) stanowig catos¢ z siodtowemi
petlami nosSnemi. Podbrzusznik jest zobu
stron zakonczony sprzazkami; przy kazdej sa
dwie wsuwki state. Tworzy on prawg sio-
dtowa petle nosna. Gorng sprzazka(przy
petli) przypina sig, po nasunieciu na pas po-
ciggowy, do trzeciej (ostatniej) przystuty popre-
gowej z prawej strony siodia; w sprzgzke dol-
ng zapina sie przystute do podbrzusznika.
Przystuta do podbrzusznika two-
rzy lewa siodtowa petle nosng. Przy-
pinasie, jak podbrzusznik, z lewej strony siodta.

Tylne szelki no$ne konia siodto-
wego (z upinaczem krétkim—rys. 175) skia-
daja sie z jednej pary szelek nosnych, przy-
szytych do upinacza zapomocag krotkiej na-
szywki. Szelki sapodziurkowane. Dziur-
ki s3 rozmieszczone po trzy w dwoch gru-
pach; grupa gorna przeznaczona jest dla za-
pinek pasa oporowego, grupa dolna do przy-
piecia tylnych petli nosnych, podtrzymuja-
cych pasy pociaggowe. Upinacz zakohczo-
ny przystutkg, ma sprzazke, dwie wsuwki
state i dwie wsuwki ruchome (jedna z nich
zaciskowa), rozdzielone réwno po obu stro-
nach sprzazki. Przystutke upinacza przewle-
ka sie od dotu przez Srodkowe ucho tylnego
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feku siodta, przesuwa przez wsuwke zacisko-
wa i zapina na sprzazke.

Tylna petla nosna (rys. 176) jest to
rzemien, zeszyty w petle, ze sprzazka, wsuw-
ka statg i wsuwka ruchoma. Petle te na-

Rys. 174.

Podbrzusznik i przystuta do podbrzuszni-
ka artyleryjskiej uprzezy chomatowej typu austrjackiego.

Rys. 175.

Tylne szelki no$ne konia siodlowego (z upi-
naczem krotkim) artyleryjskiej uprzezy chomatowej typu
austrjackiego.

wieka sie na pasy pociggowe i przypina do
tylnych szelek nosnych (po uprzedniem przy-
pieciu szelek do pasa oporowego).

Pas oporowy [(rys. 177), z podszy-
ciem, ma na kazdym koncu sprzazke, cztery
wsuwki state, rozdzielone réwno po obu stro-
nach sprzazki, oraz dlugg przystute; na przy-
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Rys. 176,

[

Tylna petla nos$na artyleryjskiej uprzezy chomg-
towej typu austrjackiego,

stute jest nasunieta wsuwka zaciskowa. W pa-
sie sg wszyte uszka z zapinkami do
tylnych szelek nosnych; kazda zapinka ma
sprzazke i dwie wsuwki state, jedng powy-
zej a druga ponizej sprzazki *).

Pas oporowy przypina sie do po6tokra-
gtych strzemionek nosnych paséw pociago-
wych; przystute przewleka sie od tylu przez
strzemionko, przesuwa przez wsuwke zaci-
skowag, dwie wsuwki state i zapina na sprzgzke.

Pas oporowy jest utrzymywany w nhale-
zytem potozeniu, wraz z pasami pociggowe-
mi, przez tylne szelki nosne.

Naszelnik sklada sie z poprzeczki na-
szelnikowej i petli naszelnika z ogniwem.

Poprzeczka naszelnikowa (rys.
178) jest to pas, z Kkilku warstw skory,
z wszytemi na koncach tulejkami do za-

*) Niektére pasy oporowe maja ponizej zapinek
(nad dolng krawedzig podszycia) naszyte przepusty na
tylne szelki no$ne.
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tozenia strzemionek trojkatnych, zapomoca
ktorych zawiesza sie poprzeczke na patgkach
chomagta. U dotu tulejek sg przyszyte rze-
myki zawtokowe.

Rys. 178.

Poprzeczka naszelnikowa artyleryjskiej
uprzezy chomatowej typu austrjackiego.

Petle naszelnika (rys. 179) stanowi
pas, z kilku warstw skory, ze sprzazka, czte-
rema wsuwkami statemi, wszytemi naprzeciw
siebie, i wsuwkg zaciskowa. Pas spina sie
w petle w nastepujacy sposob: po nawlecze-
niu ogniwa naszelnika (rys, 180) prze-
suwa sie przystute pasa przez obie dolne
wsuwki state oraz wsuwke zaciskowg; na-
stepnie zaklada sie pas od dotu wokot po-
przeczki naszelnikowej, ponownie przesuwa

Rys, 179.

Petla naszelnika artyleryjskiej uprzezy chomatowej
typu austrjackiego,

przystute przez wsuwke zaciskowg i zapina
na sprzazke. Ogniwo naszelnika zakiada sie
na dyszel %-

*) Do napierénika zaktada sie petle naszelnika bez-

posrednio od strony wewngtrznej w czworokatne strze-
mionko napiersia.
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Rys. 180,

Ogniwo naszelnika.

Siodto zaprzegowe *) typu austrjackie-
lp — artyleryjskie patrz § 71.

Uzda konia siodtowego**) ma taki
isam skfad jak uzda wierzchowego typu au-
striackiego (8 70). Zamiast uwigzu nalezy sie
ltaricuch stajenny (§ 128).

Uprzaz konia podrecznego rézni
Isie tern od uprzezy konia siodtowego, ze kon
Ipodreczny nie nosi siodta, tylko derke,
[utrzymywang na grzbiecie zapomocg poweza,;
Ipod powez zaktada sie poduszke konia pod-
[recznego.

Poduszka konia podrecznego (rys.
1181) wyglada jak poduszeczka pod powez do
lerki (8 146); po prawej stronie ma przyszyte
Istrzemionko do upiecia wodzy podrecz-
lego.

Powez do derki patrz § 126.

Podbrzusznik i przystute do podbrzuszni-
ca przypina sie do siodlowej szelki nosnej,

iodtowa szelka no$na (rys. 182) jest

*) Zamiast siodta typu austriackiego mozna uzywaé
Nodla zaprzegowego wz. 25 (§ 105),

=) Uzda lub poszczegdlne jej czesci moga by¢ za-
btapione czesciami artyleryjskiej uzdy wz, 27 (§ 105),
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Rys, 181.

Poduszka konia podrecznego z powezem (do
derki) artyleryjskiej uprzezy chomatowej typu austrjackiego-

to pas, na koncach podziurkowany, na $rod-
ku z przepustem na dhgi upinacz tyl-
nych szelek nosnych.—Niekiedy podbrzusznik
i przystuta do podbrzusznika sa przyszyte
na state do siodtowej szelki nosnej. Wtedy
zaklada sie siodtowag szelke nosng tak, by
koricowa sprzazka (podbrzusznika) zwisata
z prawej strony konia.

Rys, 182,

c 2)

Siodtowa szelka nos$na artyleryjskiej uprzezy
chomatowej typu austrjackiego.
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Tylne szelki nos$ne konia podrecz-
nego (z upinaczem dhugim—rys. 183) roznig
sie od tylnych szelek nosnych konia siodto-
wego tylko diugoscia upinacza. Upinacz
przesuwa sie przez przepust siodtowej szel-
ki no$nej i upina bezposrednio do tylnego
strzemionka na szczycie chomata. Tylne
szelki nosne z upinaczem diugim zastepujg
w uprzezy konia podrecznego tylne szelki
nosne z upinaczem krotkim oraz upinacz
przedni.

Rys, 183,

cur JCENnril— i

Tylne szelki nos$ne konia podrecznego
(z upinaczem dtugim) artyleryjskiej uprzezy chomatowej
typu austrjackiego.

Uzda konia podrecznego*) sklada
sie z ogtowia typu austrjackiego (8 70 ,,ogtow
munsztukowy”), wodzy konia podrecznego,
powodu i wedzidta z podwdjnemi wasami.
Zamiast uwigzu nalezy sie tancuch sta-
jenny (8§ 128).

*) Ogtoéw, wedzidto i powod ui,dy podrecznego mo-
ga by¢ zastapione czesciami sktadowemi artyleryjskiej
uzdy wz, 27 (8 105),
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Wodza podrecznego (rys. 184) ma
wyréwnywac¢ dziatanie powodu, utrzymujac
teb konia nav/prost. Moze by¢ jednolita albo
dwudzielna.

Wodza jednolita jest z jednej strony
zakorniczona sprzazka z wsuwka stalg oraz
przystutka do wpinania w pierscien wodzowy
wedzidta, z drugiej strony sprzazka z wsuw-
ka stalg i wsuwkag ruchoma oraz diugg przy-
stutkg; na przystutke jest nasunieta wsuwka

Rys, 184.

iS te

Wodza konia podrecznego (jednolita) artyle-
ryjskiej uprzezy chomatowej typu austrjackiego.

zaciskowa. Wodze wpina sie w prawy pier-
Scien wodzowy wedzidta, przewleka przez
pierscien lejcowy chomata i upina (zapomoca
dtugiej przystutki) do strzemionka przy po-
duszce.

Wodza dwudzielna skilada sie z t.zw.
przystutki i zapinki. Przystutkg wodzy
podrecznego ma na przednim Kkoricu
sprzazke z wsuwka statg oraz przystutke.
Zapinka wodzy podrecznego ma na
przednim koncu sprzazke z dwiema wsuwka-
mi statemi i jedng wsuwkg ruchoma, na tyl-
nym Kkohcu sprzazke z wsuwka statg oraz
przystutke. Przystutke wodzy podrecznego
wpina sie w pierécien wodzowy wedzidla, za-
pinke w strzemionko przy poduszce, poczem
przewleka przez pierscien lejcowy chomata

spina razem.
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Powo6d (rys. 185) r6zni sie od opisane-
go w § 105 tem, ze na drugim Kkohcu ma
rowniez sprzazke z wsuwkag stalg oraz przy-
stutke, zapomocg ktorej moze byé przypiety
do siodta (lub chomata) konia siodtowego.
Powod wpina sie wedtug § 105.

Rys, 185.

Powdéd konia podrecznego artyleryjskiej uprzezy
chomatowej typu austrjackiego.

Wedzidto z podwdjnemi Wagsami
(rys. 186) przypina sie do policzek ogtowia.

Rys. 186.

U

Wedzidto z podwdjnemi Wasami.

Do uprzezy pary dyszlowej nalezy sznur
nosny do dyszla (rys. 187). Jest to od-
powiedniej diugosci linka konopna ze sko-
rzanym ochraniaczem na S$rodku, zakon-
czona ogniwami 6semkowemi. Ogniwami
zawiesza sie go na wewnetrznych haczykach
chomat pary dyszlowej, zalozone w ogniwa
troki, owigzywane wok6t haczykow, zapo-
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Rys, 187,

Sznur no$ny do dyszla artyleryjskiej uprzezy
chomatowej typu austrjackiego,

biegaja wypadaniu ogniw z haczykéw podczas
jazdy. Shuzy do podtrzymywania dyszla.

Uprzaz pary S$rodkowej.

Uprzaz pary Srodkowej skiada sie
z tych samych czesci co uprzagz pary dyszlowe;.
Nie ma jednak pasow oporowych, naszelnikow
i sznura nos$nego do dyszla; dodane sg na-
tomiast chomatowe petle nosne oraz postron-
ki tgczne.

Postronki pary $rodkowej zaklada sie
6semkami na przewleczki orczycy doprzegowe;j.

Chomatowe petle nosne (rys. 188)
podtrzymujg postronki taczne. Kazda petla
sktada sie z rzemienia ze sprzazka, dwiema
wsuwkami statemi, wszytemi naprzeciw sie-
bie, i wsuwka zaciskowg oraz z piersScie-
nia. Sposob spiecia petli jest nastgpujacy:
przystutke rzemienia przewleka si¢ przez
pierscienn, przesuwa przez wsuwke dolng
i wsuwke zaciskowg, nastepnie zakiada od
wewnatrz w tréjkatne strzemionko chomato-
we pasa pociggowego *), przesuwa ponow-
nie przez wsuwke zaciskowg i zapina na
sprzazke. Postronek tgczny przechodzi przez
pierscien petli.

*) Przy napiersniku zaktada sie przednie (chomato-
we) petle nosne w boczne strzemionka napiersia.
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Rys. 188.

=0
Chomatowa (przednia) petla nos$na artyleryjskiej
uprzezy chomatowej typu austrjackiego.

Postroaki taczne stuzg do potacze-
nia pasow pociggowych pary przedniej z or-
czycg doprzegowsg. Sg to linki konopne o diu-
gosci 4,10 m, zakonczone uchem. Przed-
nie konce postronkéw tacznych zaopatrzone
saw przewleczki z ogniwem (rys. 189),
ktére czasowo zawiesza sie w pierscienie lej-
cowe chomata.

Rys. 189.

Przewleczka z ogniwem.

Uprzaz pary przedniej.

Uprzaz pary przedniej ma skiad
taki sam jak uprzaz pary srodkowej. Nie ma
jednak chomatowych petli nos$nych i postron-
kéw tacznych.
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Polaczenie pary przedniej ze Srodkowal
nastepuje przez zatozenie 6semek, stanowig-|
cych zakonczenie postronkéw, na przewlecz-|
ki postronkoéw #gcznych.

W sklad uprzezy o$Smiokonnejl
wchodza: uprzgz pary dyszlowej, dwie uprze-|
ze pary Srodkowej i uprzaz pary przedniej, |
taczenie par nastepuje jak powyzej.

Przedmioty dodatkowe jak w§ 105
do postronkéw zapasowych nalezg sie przc-I
wleczki z ogniwem. Ponadto: klucz do cho-|
mata, poduszeczka pomocnicza i zapasowe]j
postronki tagczne wraz z przewleczkami.

Klucz do chomata (rys. 190). Za-|
trzaski chomata otwiera sie, zaleznie od ro-l
dzaju, albo szczekami, albo zebem Kklu-I
cza. Czworokatne wyciecie stuzy¢ moze doj
wkrecania haceli.

Poduszeczka pomocnicza do cho-|
mata jest przeznaczona do uzupetnienia pod-I
ktadu chomata u koni o nienormalnej budo-I
wie. Jest to krotka poduszeczka ptocienna,!
wypchana wilosieniem (ewentualnie przepiko-I
wana), z jednej strony poszyta juchtem i zao-I
patrzona w trzy zapinki i przystutki do przy-|
pinania.

W ig zanie i zaktadanie postronkéw.

Wigzanie postronkéw uskutecznia sie nal
tawce (grubej desce lub belce) o dtugosci!
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Rys, 190.

EE

Klucz do chomata.

3,20 m. W tawke whbija sie na jednym kon-
cu hak a na drugim gruby, niegnacy sie gwdzdz
bez gtéwki. Odlegto$¢ pomiedzy hakiem
a gwozdziem musi sie Scis$le rownaé ustalo-
nym wymiarom pasoéw pociggowych (Czes¢ Il,
Kozdziat C, 1, ,,Dostosowanie uprzezy”).
Zatozenie Osemki. Ucho postronka
przewlec przez jedno oko 6semki od strony
wypuktej | zatozy¢ na drugie oko, poczem po-
ciggna¢ silnie za postronek, aby ucho oparto
sie na wygieciu ésemki (rys. 191).
Wigzanie postronka. Pas pociggo-
wy potozy¢ na tawce i zaczepic¢ tréjkatnem
strzemionkiem chomatowem na hak. Postro-
nek zaczepié 6semka o gwézdz, wklesty strona
O6semki ku goérze. Cienki koniec postronka
przewlec od goéry przez ucho pasa pociggo-

411



412

Instrukcja taborowa

Rys. 191.

wego, haprezy¢ postronek jak najsilniej i za-
wigza¢ w zwykly wezet pojedynczy. Zdjac
z gwozdzia 6semke i przyciggna¢ wezet. Roz-
luzni¢ tuz za weztem skretki postronka,
przewlec koniec postronka pomiedzy skret-
kami *) i znowu zatozy¢ d6semke na gwozdz.
Reszte postronka owing¢ wokdt czesci na-
prezonej tak, by poszczegdine zwoje Scisle
przylegaty do siebie (mozna przyklepaé¢ drew-
nianym miotkiem kazdy zwdj zosobna). Po-
zostaty koniuszek dwukrotnie zadziergna¢ tuz
za ostatnim zwojem i ukry¢ pomiedzy skret-
kami (rys. 192).

Poniewaz w uzyciu postronek (zwiaszcza
nowy) moze sie naciggna¢, przeto nalezy
czesto badaé, czy pasy pociggowe sgrzeczy-

*) Przewleczenie postronka pomiedzy skretkami,
z ktérych sie sktada, nazywa sie ,zadziergiem",
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Rys, 192,

wiscie réwne co do ditugosci. Wydtuzony
nadmiernie postronek nalezy rozwigzac i zwia-
za¢ ponownie.

Wigzanie postronka tacznego.
Zatozy¢ b6semke, postronek tgczny zaczepic
0semka na hak. Na drugim koncu tawki za-
prze¢ przewleczke (z ogniwem) na dwoéch
gwozdziach. Cienki koniec postronka prze-
wlec przez ogniwo przewleczki, postronek
naprezy¢, owing¢ wokét ogniwa i przewlec
drugi raz przez ogniwo przewleczki. Reszte
postronka przewleka¢ przez zadziergi co 30
cm; koniuszek ukry¢ pomiedzy skretkami,
o0semke odjgé.

Po zwigzaniu zaklada sie ucho postron-
ka tacznego na désemke pasa pociggowego pa-
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ry srodkowej; ucho postronka tgcznego powin-
no obejmowac ucho postronka, przedtuzajgcego
pas pociggowy (leze¢ na O4semce przed
uchem postronka, przedtuzajacego pas pocig-
gowy). Nastepnie przewleka sie postronek
taczny przez tylng petle nosng, pétokragte
strzemionko nosne pasa pociagowego, pier-
scien chomatowej petli nosnej i zawiesza
przewleczka w pierscien lejcowy chomata.

Zapasowe postronki taczne na-
lezy zwigza¢ tak samo i zatlozy¢ do uprzezy
pary przedniej; przewleczki zawiesi¢ w pier-
scienie lejcowe chomata.

Wigzanie postronka zapasowe-
go. Na 25 cm od ucha rozluzni¢ skretki po-
stronka i przewlec cienki koniec pomiedzy
skretkami, tworzac w ten sposéb petle o diu-
gosci 10— 12 cm. Odmierzy¢ wiasciwg diu-
gos¢ postronka, zaczepiajac go uchem na hak
a petla o gwozdz- Nastepnie przesungé ucho
pomiedzy skretkami cienszej czesci postronka
obok zadziergu pierwszego (blizej ucha). Po
kazdym zadziergu nalezy rozluznione skretki
zpowrotem dokreci¢. Rozluzni¢ splot ucha
i przewlec cienki koniec postronka pomiedzy
skretkami splotu, przeprowadzajgc go przez
koncowa petle splotu, ponad skrzyzowaniem
skretek w splocie, pomiedzy skretkami obu
splecionych czesSci postronka i zpowrotem
przez koncowag petle splotu, jak wskazuje
rysunek 193. Naprezy¢ postronek (na tawce)
i reszte postronka owingc Scisle wokot czesci
naprezonej. Koniuszek zadziergng¢ dwukrot-
nie i ukry¢ pomiedzy skretkami.
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Rys. 193.
pcfi

Cr

Postronek zapasowy, zwigzany w powyz-
szy sposob, umozliwia dorazne doprzezenie
koni (postronek doprzegowy).

Po zwigzaniu zaklada sie postronki za-
pasowe do uprzezy par dyszlowej i srodko-
wej w nastepujacy sposob: petle postronka
zapasowego przewleka sie przez oghiwo
przewleczki, rozszerza petle i przecigga
przez nig przewleczke; ucho postronka prze-
wleka sie od tylu przez podtokragle strze-
mionko doprzegowe pasa pociggowego, roz-
szerza je | przecigga przez nie za prze-
wleczke caty postronek; przewleczke zawie-
sza sie od tylu w pierscien lejcowy chomata-

Artyleryjska uprzagz chomato-
wa typu niemieckiego jest wykonana
ze skory blankowej barwy naturalne;j.

Uprzaz pary dyszlowej.

Uprzagz konia siodtowego skiada
sie z chomata, postronkoéw pociggowych, sio-
dlowych petli nosnych, natylnika, naszelnika,
siodta (zaprzegowego) i uzdy (siodtowego).

Sktad chomata (rys. 194) jest taki sam
jak chomata opisanego w§ 107. ZatrzasKki
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Rys. 194.

(widok zboku) (widok ztytu)
Chomato rozsuwane typu niemieckiego,

otwierajg sie albo zapomocg osobnego klu-
cza do chomagta (wzér starszy), albo bez
klucza (wzér nowszy). W najnowszych wzo-
rach kleszcze chomata sg ukryte wewnatrz
wyscidtki (poszyte skorg); nazewnatrz wy-
stepuje tylko silne zebro, zaopatrzone u do-
tu, po bokach zatrzasku, w uszka, w ktére
zapiety jest krotki rzemien, zwiekszajacy pew-
nos$¢ rozsuniecia chomata.
Do kleszczy (zeber) sg przynitowane;
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na szczycie — czworokatne strzemion-
ko z zapinkag (napodkiadce) do przystutki
chomatowej siodta (poduszki podrecznego);

po bokach — piers$cienie lejcowe
aponizej przypory pierscieni pociggowych
z patakami.

Pierscien pociggowy, podktad
chomata jak opisane w § 10L

Postronek pociggowy (rys. 195)jest
to odpasowana linka konopna (lub druciana),
diugosci 1,76 m, zakoriczona z obu stron
uchami, obszytemi skérg. W uchu przed-
niem jest umocowany szescioogniwowy tan-
cuch a w uchu tylnem (na ogniwie) hak za-
przegowy. Hak zaprzegowy ma w obu
ramionach wyciecia narzemyk zawilo-
kowy, zabezpieczajacy od wypadania; rze-
myk ten (z wsuwka stalg) jest zaszyty wwy-
cieciu ramienia dluzszego. Postronek pocia-
gowy przewleka sie przez petle natylnika
i zaczepia jednem z ogniw tancucha w pier-
Scien pociggowy chomata. Hak zaprzegowy
zaktada sie od dotu w ucho orczyka; po za-
tozeniu przewleka sie rzemyk zawitokowy
przez wyciecie w Kkrétszem ramieniu haka,
poczem przesuwa koniec przez wsuwke.

Siodtowe petle nosne podtrzymujg
pas oporowy. Sag to rzemienie dtugosci 1,20
m ze sprzazka, wsuwka statg i wsuwkg za-
ciskowa. Rzemienie te zaklada sie przystut-
kami od zewnatrz w czworokgtne ucha pasa
oporowego, przesuwa przez wsuwki zacisko-
we, nastepnie przewleka od dotu przez strze-
mionka na tylnych stopach tawek siodia i za-
pina na sprzazki.

Instrukcja taborowa — 27.
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Natylnik (rys, 196) sklada sie z pasa
oporowego i szelek natylnika.

Pas oporowy jest wzmocniony na-
szywami, przedtuzonemi w przystuty, W na-
szywach wszyte sg sprzazki z poprzeczka
(niekiedy po dwie z kazdej strony pasa opo-
rowego) do szelek natylnika, petle na-
tylnika, podtrzymujace postronki pociago-
we, oraz duze czworokagtne ucha do zaloze-
niasiodtowych petli nosnych. U nasa-
dy przystut sg zaszyte sprzazki z dwie-
ma wsuwkami statemi do zapinania przystut;
na przystuty sa nasuniete wsuwki zaciskowe.

Pas oporowy taczy sie bezposrednio z cho-
matem w nastepujacy sposéb: na kazdag przy-
stute nawleka sie tréojkagtne ogniwo, po-
czem przesuwa sie przystute przez wsuwke
zaciskowa i zapina na sprzazke. Tréjkat-
ne ogniwo zawiesza sie w pierscien pocia-
gowy chomata (pod tancuch postronka po-
ciggowego).

dzelki natylnika skladaja sie z przej-
my, dwoéch szelek i dwéch upinaczy. Przej-
me tworzy rzemien (na podszyciu) z troj-
katnemi strzemionkami na koncach,
W strzemionkach sg zaszyte upinacze oraz
szelki; konce szelek i upinaczy sa podziur-
kowane. Szelki wpina sie w sprzgzki na pa-
sie oporowym, upinacze za$ w sprzazki na
tylnych stopach tawek siodta.

Naszelnik sklada sie z poprzeczki na-
szelnikowej i petli naszelnika z ogniwem.

Poprzeczka naszelnikowa jest
zakonczona hakami z zapadkami, zabez-
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pieczajgcemi od wypadania. Zawiesza sie ja
hakami od wewnatrz na patgkach chomata-

Petle naszelnika stanowi krotki rze-
mien ze sprzazka i dwiema wsuwkami stale-
mi, wszytemi naprzeciw siebie. Petle spina
sie w sposéb nastepujacy: po nawleczeniu
trojkatnego ogniwa naszelnika przesu-
wa sie przystutke przez wsuwke dolng, na-
stepnie opasuje od dotu wokot poprzeczki
naszelnikowej i zapina na sprzazke. W ogni-
wo naszelnika zaczepia sie od dotu hak tan-
cucha dyszlowego.

Siodto moze by¢ albo kawaleryjskie
(wierzchowe—S§ 72), albo starego wzoru arty-
leryjskie (zaprzegowe).

Terlica artyleryjska (zaprzegowa)
typu niemieckiego (rys. 197) ma tawki
drewniane a te¢ ki zelazne, przynitowane do ta-
wek. Na przednich stopach tawek znaj-
dujg sie skérzane uszka do podpiers$ni-
ka. Na stopach tylnych przywigzane sa tro-
kiem po dwie przyszywki, z ktorych jedna
utrzymuje potokragte strzemionko dosio-
diowej petli no$nej adruga sprzazke
do upiecia szelek natylnika oraz czworo-
katne strzemionko (z wrotkg) do rzemie-
nia trocznego. Pomiedzy ftekami jest osa-
dzony nad wgtebieniem zaczep pusliska
i przytrokowane trzy przystuty popre-
gowe. Na szczycie teku przedniego
jest przynitowane strzemionko z wiesza-
kiem siodta; tek tylny ma kule z wy-
cieciem do rzemienia trocznego.

Mostek pergaminowy jest przykrecony
do tekéw i przyzytlowany do tawek (wraz
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Rys, 198.

Pokrycie siodta artyleryjskiego (zaprzegowego) typu
niemieckiego.
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Z podtybinkami); ma w przedniej czesci
zwierzchu naszyty przepust do pod-
piersnika a od spodu przyszyta przy-
stutke chomatowg.

Podtybinki lezg nad przystutami po-
pregowemi; chronig jezdzca od ucisku sprza-
zek popregu.

Pokrycie siodta (rys. 198) stanowi
jedng catos¢. Ma podszycie ptécienne;
jest wypchane sierScig, przeszyte i przepiko-
wane. Ztylu jest przyszyta do siedziska p e-
tla na kule siodta. Pokrycie utrzymuje
na terlicy powe z skérzany {8 70) albo ta-
Smowy (8§ 126),

Popreg patrz 8 72

Do siodta nalezg sie 3 rzemienie
troczne (tylne). Zakladanie rzemieni trocz-
nych patrz § 123,

Jako podkiad pod siodto stuzy derka.

Uzda konia siodtowego ma taki sam
sktad jak uzda wierzchowego typu niemiec-
kiego (8 72)*). Zamiast uwigzu nalezy sie
tancuch stajenny (8 128).

Uprzaz konia podrecznego rézni
sie od uprzezy konia siodlowego tern, ze
kon podreczny zamiast siodta nosi poduszke
podrecznego.

Poduszka konia podrecznego (rys.
199) sklada sie z dwéch wyscidtek sko-
rzanych, wypetnionych filcem i wiosiem, po-

*) Uzda siodtowego moze by¢ zastgpiona przez ar-
tyleryjskg uzde wz, 27 (§ 105),



Czeé$¢ |, Sktadniki taboru

faczonych pokryciem z twarde] skory.
Wzdtuz przednie] i tylne] krawedzi pokrycia
biegng nas zy wy, zakonczone strzemion-
kami, w ktérych sg przywigzane trokiem
przystuty popregowe. Pomiedzy strze-
mionkami z przystutami zna]dule sie po kazde]
stronie Jeszcze Jedno strzemionko; nieco
powyze] sg przynitowane strzemionka do
sakw. Do przednie] krawedzi poduszki Jest
przyszyty wieszak oraz przystutka
chomatowa a do tylne] dwie zapinki
(kazda ze sprzazka, wsuwkag statg i wsuwka
ruchoma) do upiecia szelek natylnika.

Zapinki sg potaczone pomiedzy sobg przez
t zw. tacznice. Jest to szerszy kawatek
skory z zaokraglonemi kohcami; ma naszy-
we z przepustami na zapinki poduszki,
zakoriczong obustronnie strzemionkami
do przypiecia siodtowych petli nos-
nych. +tacznica moze by¢ oddzielna, do-
wolnie nasuwana na zapinki poduszki, albo
tez osadzona na nich nieroziacznie,

Do poduszki konia podrecznego nalezg;
popreg i sakwy (8 72). Zakladanie sakw
patrz § 123.

Jako podkiad pod poduszke podreczne-
go stuzy derka.

Uzda konia podrecznego skiada sie
zuzdzienicy i wedzidta z wodzami.
Poszczegblne czesci sa takie same Jak w uz-
dzie wierzchowe] typu niemieckiego (8§ 72)%).
Zamiast uwigzu nalezy sie tancuch sta
lenny (8 128),

*) Uzda podrecznego moze byé zastgpiona przez ar-
tyleryjska uzde wz. 27 (§ 105),

425



426 Instrukcja taborowa



Czes$¢ L Skiadniki taboru

Obok wodzy bywa uzywany powdd
(8 105); wtedy zawigzuje sie wodze na we-
zet wokot wieszaka poduszki. Zamiast wo-
dzy (wedzidtowych) mozna uzywa¢ wodzy
podrecznego, zblizonej do typu austrjac-
kiego (8 107); upina sie ja do strzemionka
przy poduszce.

Uprzaz pary Srodkowej.

Uprzaz pary Srodkowej sklada sie
ztych samych czesci co uprzaz pary dyszlowej.
Nie ma jednak natylnikow i naszelnikéw. Sio-
diowe petle nosne podtrzymujg postronki po-
ciggowe *). Jako uzupetnienie dochodzg cho-
matowe petle nosne oraz postronki tgczne.

Chomagtowe petle nosne podtrzy-
mujg postronki tgczne. Sg to rzemienie, wy-
konane scisle tak samo jak siodiowe petle
nosne, tylko kroétsze; dtugos¢ ich wynosi oko-
fo 75 cm. Zawiesza sie je na palgkach cho-
mata.

Postronek #4gczny (rys. 200), dtugo-
sci 2,81 m, wykonany jest podobnie jak zwy-
kty postronek pociggowy. W uchu przed-
niem jest umocowane ogniwo doprzego-
we a w uchu tylnem (na ogniwie) hak za-
przegowy odmiennego ksztattu. Diluzsze
ramie haka jest znacznie wydtuzone i wy-
giete, zakohczone uchem. W ucho to za-

* Zamiast siodtowych petli nosnych (a niekiedy
obok nich) uzywane sa szelki natylnika jako tylne szelki
nosne z przypietemi tylnemi petlami nosnemi. Tylna pe-
tla no$na jest to rzemien, zeszyty w petle, ze sprzazka
i wsuwkg stata. -
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ktada sie hak zaprzegowy postronka pocig-
gowego pary Srodkowej (rys. 201).

Postronek taczny przechodzi przez sio-
dlowa i chomatowa petle nosng i czasowo
jest zawieszany ogniwem doprzegowem w
pierscien pociggowy chomata.

Rys. 201.

Pare Srodkowa faczy sie z orczyca do-
przegowg przez zalozenie w ucha orczycy
hakéw zaprzegowych postronkéw tacznych.

Uprzagz pary przedniej.

Uprzaz paryprzedniej ma skiad taki
sam jak uprzaz pary srodkowej. Nie ma jednak
chorr1nqtowych petli no$nychi postronkow tacz-
nych.

Potgczenie pary przedniej z parg $rod-
kowg nastepuje przez zatozenie hakow za-
przegowych w ogniwa doprzegowe postron-
kéw tacznych.
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W skiad uprzezy o$mio konnej
wchodza: uprzaz pary dyszlowej, dwie uprze-
ze pary srodkowej i uprzaz pary przedniej.
taczenie par nastepuje jak powyzej.

Przedmioty dodatkowe jak w 8105.
Ponadto: zapasowe postronki tgczne, klucz do
chomata i poduszeczka pomocnicza (§ 107).

b. Uprzeze taborowe (parokonne).

Uprzeze taborowe sg przeznaczone
do zaprzegow, powozonych z kozta. Zaprzegi
takie sg parokonne; rzadkim wyjatkiem bywa |
niekiedy czterokonny zaprzag z kozia.

Ogollnie przyjety jest system uprzezy]
szorowej,

Taborowa uprzagz szorowa wz,27

Wykonana ze skéry blankowej barwy na-
turalnej. Wszystkie czesSci metalowe sg po-
cynkowane.

Uprzaz kazdego konia w parze skiada
sie z: napier$nika, petli nagrzbietnika z pod-
brzusznikiem, paséw pociggowych z postron-
kami, nagrzbietnika, naszelnika, uzdzienicy
z wedzidtem i lejca. Do kazdej uprzezy nale-
zy sie taricuch stajenny (8§ 128).

Napiersnik sklada sie z napiersia
i nakarczka.

Napiersi]e (rys. 202) ma podszycie
z podwojnie ztozonej (skory (becakowe)); na
konhcach podszycia znajdujg sie wsuwki do
pas6w pociggowych. Wzdluz podszy-
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cia naszyty jest pasnapiersia, z dwodch
warstw skoéry (blankowej), krétszy niz pod-
szycie, zakonczony strzemionkami. W
pasie sa zaszyte: ogniwo napier$nika
(na podktadce ochronnej) do ewen-
tualnego zatozenia petli naszelnika i cztery
strzemionka z zapinkami do nakarcz-
ka. Zapinki sa na podktadkach, majg po
trzy wsuwki state, jedng powyzej a dwie po-
nizej sprzazki-

Przez przepusty w koncach napiersia
przesuniete sg petle nagrzbietnika,
nieodigczne od napiersia. Petle te podtrzy-
muja boki napiersia i pasy pociggowe. Przy-
pina sie je do przystulek nagrzbietnika; kazda
petla ma w tym celu sprzazke 2z dwiema
wsuwkami statemi. U dolu petli jest przyszy-
ty na strzemionku albo podbrzusznik,
zakonczony sprzazka z wsuwka statg i wsuw-
kg ruchomg, albo przystuta podbrzu-
sznika. Zaleznie od rozmieszczenia podbrzu-
sznika i przystuty podbrzusznika rozréznia sie
napiersie konia siodlowego i podrecznego.
Petla z podbrzusznikiem jest osadzona w wew-
netrznym (w parze) boku napiersia, poniewaz
podbrzusznik spina sie zawsze od zewnetrz-
nej strony konia.

Nakarcz ek (rys. 203) sktada sie z pa-
sa nakarczka z podszyciem i dwoOch par sze-
lek. Podszycie, z dwoch warstw skory
(becakowe)j), tworzy ku tylowi szeroki jezyk,
stanowigcy podkiadke pod sprzgzke upinacza
nagrzbietnika. Naszyty wzdluz podszycia pas
nakarczka (z blanku) jest =zakonczony
pierscieniami; do kazdego pierscienia
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przyszyte sg dwie szelki z podwdjnej sko-
ry, podziurkowane do zapinania w zapinki
napiersia. Na srodku nakarczka jest przyszy-
te ku tylowi strzemionko do wupina-
cza nagrzbietnika, a pobokachpier-
§cienie lejcowe.

Pasy pocigagowe (rys- 204), z dwoch
warstw skory, sa przyszyte do strzemionek
napiersia; w dalszym ciggu przechodzg przez
petle nagrzbietnika. Tylne ich zakonczenie
stanowig ucha do postronka; zwartos¢
ucha wzmacniajg dwa nity.

Postronek taborowy {8 107) zakla-
da sie cienszym koricem w ucho pasa pocig-
gowego i skraca odpowiednio przez zwigzanie;
na zwigzanym postronku tworzy sie petle,
ktérg wsuwa sie na orczyk.

Nagrzbietnik (rys.205) jestto szeroki
pas, opasujacy Scisle- tutdw konia za kiebem.
Na jednym kohcu ma naszyta zapinke ze
sprzazka i dwiema wsuwkami statemi a nal
drugim przystute. Zapina sie zawsze od ze-
wnetrznej strony konia, zaleznie wiec od roz-
mieszczenia zapinki i przystuly rozroznia sie
nagrzbietnik kpnia siodtowego i podrecznego.
W czesci, lezacej na grzbiecie konia, jestl
wzmochiony szerokg naszywg. W naszy-
wie zaszyte sg na koncach strzemionka z pr zy-
stutkami do przypiecia petli na-
grzbietnika, a na $rodku strzemionko
z upinaczem. Upinacz nagrzbietnika
ma sprzazke z wsuwka stalg oraz przystul-
ke; przypina sie do strzemionka na nakarczku.
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Jako podkiad pod nagrzbietnik stuzy
derka.

Naszelnik jest karkowy. Sklada sie
Z pasa i tancucha.

Pas naszelnika (rys. 206), zeszy-
ty podwojnie, ma na jednym koncu sprzaz-
ke z dwiema wsuwkami statemi, wszytemi
naprzeciw siebie; drugi koniec przechodzi w
przystute. Précz tego jest nasunieta na pas
wsuwka zaciskowa, utrzymujgca w stalem
potozeniu pierscien tancucha naszelnikowe-
go. Po nawleczeniu pierscienia tarcucha na-
szelnikowego przesuwa sie przystule pasa
naszelnika przez wsuwke zaciskowa, po-
czem opasuje kark konia i zapinana sprzazke.
Sprzazka ma leze¢ na zewnetrznej stronie
szyi konia (u konia siodtowego z lewej a u
konia podrecznego z prawej strony).

tancuch naszelnikowy (rys. 207)
jest wspdlny dla pary koni. Sklada sie z dwéch
rownych czesci, potagczonych ogniwem dy-
sz lowem, ktére zaklada sie na koniec dy-
szla. Na koncach fancucha znajdujg sie
pierscienie, przez ktore przeciaga sie pa-
sy naszelnika.

Uzdzienica taborowa (rys. 208)ma
sktad podobny jak uzdzienica rzedu wierz-
chowego wz. 25 (§ 67). ROzni sie gtéwnie
brakiem wigzadta; wobec tego podgardle
jest zatlozone w pierscien do uwiaz u.
Nachra pnik jest znacznie szerszy; na kon-
cach rozciety, jest wszyty w pierscien
policzkowy i w policzko tuz nad
pierscieniem, wobec czego zbedne sg skos-
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Lejc, zszyty z dwdch rzemieni, ma na
przednim koncu sprzgzke z wsuwka stalg; tyl-
ny koniec prawego lejca (rys. 209) two-
rzy przystutke, zapinang na sprzazke z wsuw-
ka stalg na tylnym kohncu lewego lejca
(rys. 210). Dtugos$¢ prawego lejca wynosi 2,91
m, dtugos¢ lewego lejca 2,80 m.

Wodza lejc owa (rys. 211), dlugosci
2,40 m, jest z jednej strony zakoriczona sprzaz-
ka z wsuwka statg oraz przystutka do wpi-
nania w pierscien wodzowy wedzidla, z dru-
giej za$ przystutka, zapinang na sprzazke na
przednim konicu lejca. Ma 11 dziurek (w od-
stepach co 4 cm)do wpiecia krzyzaka.

Krzyzak (rys. 212), diugosci 1,91 m, za-
konczony jest z jednej strony sprzgzka z wsuw-
kg statg oraz przystutkg do wpinania w pier-
scien wodzowy wedzidta, z drugiej strony
wsuwka statg i sprzazka, wpinang na wodzy
lejcowe).

Sktad anie lejcéw. Przystulke wodzy
lejcowej przesuwa sie przez wsuwke statg
i ramke sprzazki krzyzaka; sprzazke krzyza-
ka wpina sie w $rodkowa dziurke wodzy lej-
cowej (dziurka normalnego spiecia). Do przy-
stutki wodzy lejcowej przypina sie lejc.

Zaktadanie lejcow. Wodze lejcowg le-
wego lejca przewleka sie przez lewy pierscien
lejcowy na nakarczku konia siodtowego i wpi-
na w lewy pierscien wodzowy wedzidia; krzy-
zak lewego lejca przewleka sie przez prawy
pierscien lejcowy na nakarczku tegoz konia
i wpina w lewy (wewnetrzny) pierscien wo-
dzowy wedzidta konia podrecznego. Wodze
lejcowg prawego lejca przewleka sie przez
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prawy pierscien lejcowy na nakarczku koriia
podrecznego i wpina w prawy pierscien wo-
dzowy wedzidta; krzyzak prawego lejca prze-
wleka sie przez lewy piersScien lejcowy na
nakarczku tegoz konia i wpina w prawy
(wewnetrzny) pierscien wodzowy wedzidta
konia siodtowego.

Przedmioty dodatkowe. Na kazdg
pare uprzezy taborowej nalezy sie bat woznicy.

Bat woznicy (taborowy) sktada sie
z dhugiego drewnianego biczyska, dlgosci
1,30—1,50 m, i z rzemiennego bicza, pola-
czonego z biczyskiem przez ggzwe.

Poza tern nalezg sie do uprzezy taboro-
wej: postronki zapasowe, podkownica brezen-
towa (8 75), worek na owies (§ 147) oraz lin-
ki pomocnicze (8§ 148)—wedtug ogtaszanych
okresowo tabel naleznosci.

Do pojenia koni stuzy zwykle wiadro
blaszane (drewniane), uzywane w stajni.

Taborowa uprzgz szorowa z na-
tylnikiem jest wykonana ze skoéry blanko-
wej barwy naturalnej.

Uprzaz kazdego konia w parze skiada sie
z napiers$nika, podbrzusznika, paséw pocia-
gowych z postronkami, nagrzbietnika z upi-
naczem i petlami, natylnika z dwiema sprzagz-
kami (z podkiadkami), tylnych petli nosnych,
naszelnika, uzdzienicy z wedzidlem i lejca.
Do kazdej uprzezy nalezy sie tanncuch sta-
jenny (8 128).

Napiersnik. Napiersie ma pod-
szycie, wypchane sierScig. W pasie na-
piersia sg wszyte:

441

110, Taboro-
wa uprzaz
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na srodku — ogniwo napiersnika
do zatozenia naszelnika,;

po bokach — dwie zapinki do na-
k arczka; kazda zapinka ma sprzgzke i wsuw-
ke stalg;

na koncach—czworokatne strzemion-
ka z poprzeczkag. Do strzemionek przyszyte
sg uzwy, zakonczone podwoOjnemi s'tr ze-
mionkami, w ktére zaklada sie pasy po-
ciaggowe-

Na koncach podszycia sg wszyte rze-
myki (przystutki wgore a zapinki wdot), przy-
trzymujace przystuty pasa oporowego, oraz po
dwa strzemionka, gorne i dolne; w strze-
mionkach dolnych sa przyszyte przystut-
ki do podbrzusznika, w gérne zakta-
da sie petle nagrzbietnika.

Nakarczek ma na $rodku pod pod-
szyciem wysScidtke z filcu, pokrytg skora,
ktdéra wystaje wprzod i stanowi miekki pod-
ktad dla naszelnika. Nad wysciotkg znaj-
duje sie petla, przytrzymujgca naszelnik, ku
tytlowi strzemionko do upinacza na-
grzbietnika. Pas nakarczka przecho-
dzi wprzystuty (szelki), zapinane w zapinki
napiersia. Na pasie sg naszyte pierscie-
nie lejcowe.

Podbrzusznik, z obu stron zakoh-
czony sprzazkami z wsuwkami statemi, przy-
pina sie do przystutek przy napiersiu.

Pas pociagowy, z kilku warstw sko-
ry, jest zakohczony zprzodu hakiem do-
przegowym a ztylu strzemionkiem
do postronka. Pas pociggowy zakiada
sie od przodu w wigksze ogniwo podwodjne-
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go strzemionka uzwy tak, by w czasie cig-
gniecia zapierat sie przyporg haka do-
przegowego o0 strzemionko. W dalszym
ciggu przechodzi pas pociggowy przez tylna
petle nos$na.

Postron'ek taborowy patrz § 107.

NagrzbiejtnHk, zakonczony zapinka (ze
sprzazkg i trzema wsuwkami statemi) z jed-
nej a przystutg z drugiej strony, ma na $rod-
ku wysciotke skorzang, wypchang sierscig
i przepikowang, chronigcg stos pacierzowy
przed uciskiem. Na nagrzbietniku przyszyte
sg dwa strzemionka do przypiecia pe-
tli nagrzbietnika, strzemionko do upi-
nacza nagrzbietnika i dwa strze-
mionka do upiecia szelek natylnika. Na-
grzbietnik ’zapina sie zawsze z lewej stro-
ny konia.

Upinacz nagrzbietnika jesttorze-
mien ze sprzazka, wsuwka stalg |1 wsuwka
zaciskowg. Przystutke upinacza przewleka
sie od gory przez strzemionko na nakarczku,
poczem od dotu przez strzemionnko nagrzbiet-
nika, przesuwa przez wsuwke zaciskows i za-
pina na sprzazke.

Petle nagrzbietnika podtrzymuja
boki napiersia. Sg to krotkie rzemienie, wy-
konane jak upinacz. Przystutke rzemienia pe-
tli przewleka sie od zewnatrz przez (gérne)
strzemionko przy napiersiu, przesuwa przez
wsuwke zaciskowag, nastepnie przewleka od
spodu przez strzemionko nagrzbietnika i za-
pina na sprzazke,

Natylnik. Pas oporowy jest z obu
stron zakonczony dtugiemi przystutami; na
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kazdg przystute nasunieta jest wsuwka za-
ciskowa. Pomiedzy pasem a podszyciem
jest wszytych szes¢ wsuwek statych (po trzy
z kazdej strony), dwa strzemionka z zapin-
kami do szelek” natylnika ”“oraz dwa
strzemion”.ka* do “przypiecia -tylnych
petli nosnych. Kazda zapinka™ma sprzaz-
ke i dwie wsuwki state.

Przypiecie pasa oporowego do napiersia
umozliwiajg dwie (luzne) sprzazki z poprzecz-
ka, t. zw. sprzazki natylnika z odpo-
wiedniemi (rowniez luznemi) podktadkami
skorzanemi; w podkiadkach sg wyciecia
na przystuty pasa oporowego.

Celem zatozenia sprzazek natylnika [na-
lezy przystule pasa oporowego przesung¢ od
spodu przez wyciecie w podkiadce, wprowa-
dzi¢ (rowniez od spodu) w ramke sprzazki
(od strony bez wrotki); trzpieh sprzazki wsu-
na¢ w jedng z dziurek przystuly; nad po-
przeczka sprzazki wyprowadzi¢ przystute
z ramki (pod wrotka) i przesuna¢ od wierz-
chu przez drugie wyciecie w podkiadce. Na-
suna¢ na przystute wsuwke zaciskowg.—Ce-
lem przypiecia do napiersia przeprowadza
sie przystule pasa oporowego od wewnatrz
(pod uzwg) wokot poprzeczki w strzemionku
napiersia, przesuwa przez wsuwke zaciskowg
i zapina na sprzgzke natylnika. Ponad przy-
stulg przypietego pasa oporowego nalezy za-
pia¢ rzemyki napiersia.

ISzelki natylnika skiadajgsiez prze j-
my z podszyciem, dwdch szelek i dwéch
upinaczy; szelki i upinacze sg przyszyte do
p-ierscieni przejmy. Szelki zapina sie
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W zapinki pasa oporowego. Upinacze sg
zakonczone sprzazkami z wsuwkami statemi
i wsuwkami ruchomemi oraz przystutkamij na
przystutki sg nasuniete wsuwki zaciskowe.
Przystutki upinaczy przewleka sie od dotu
przez strzemionka nagrzbietnika, przesuwa
przez wsuwki zaciskowe i zapina na sprzazki.

Tylne petle nos$ne sa to rzemienie,
wykonane tak samo jak petle nagrzbietnika,
tylko diuzsze. Po opasaniu pasa pociggowe-
go przesuwa sie przystultke przez wsuwke
zaciskowg, przewleka od spodu przez strze-
mionko pasa oporowego i zapina na sprzaz-
ke; trzpien sprzagzki powinien by¢ zwrécony
ku gorze i nazewnatrz.

Naszelnik jest karkowo-piersiowy. Skia-
da sie z pasa, petli naszelnika i tancucha.

Pas naszelnika taczy przdéd napiersia
z nakarczkiem; ma sprzazke, dwie wsuwki
state i jedng wsuwke zaciskowa. Zaklada sie
w sposob nastepujacy: przystute pasa prze-
wleka sie przez ogniwo napiersnika, prze-
suwa przez wsuwke zaciskowsg, przecigga
przez petle nakarczka i zapina na sprzazke.
Sprzazka ma leze¢ na zewnetrznej stronie
szyi konia.

W ogniwo napier$nika zaktada sie réwniez
petle naszelnika. Jest to krotki rzemien,
z czterech warstw skory, ze sprzazka i dwie-
ma wsuwkami statemi, wszytemi naprzeciw
siebie. Przystutke petli przewleka sie od
zewnatrz przez ogniwo napiersnika i przesu-
wa przez dolng wsuwke. Do petli przypina
sie pierscien tancucha naszelnikowego.

tancuch naszelnikowy patrz§109,
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Uzdzienica, wedzidto, lejce patrz
§ 109.

Przedmioty dodatkowe jak w § 109.

Szleja typu gospodarskiego jest
wykonana z surowca.

Uprzaz kazdego konia w parze skiada
sie z napiersnika (szlei) z siodtowag szelka
nosnag i podbrzusznikiem, postronkéw pocig-
gowych, naszelnika, uZzdzienicy, wedzidia
i lejcdw.

Napiersnik jest wykonany podobnie
jak opisany w 8 109; nie ma ogniwa napier-
$nika. Napiersie zakonczone jest ram-
kami, w Kktére zawigzuje sie bezposrednio
postronki taborowe, jako postronki p o-
ciggo we.

Siodtowa szelka nos$na taczy boki
napiersia przez grzbiet konia. Jest albo
przyszyta na state do ramek napiersia, albo
zapinana w zapinki, przyszyte do ramek.

Podbrzusznik jest umocowany do ra-
mek napiersia podobnie jak siodlowa szelka
nosna.

Naszelnik, tancuch naszelniko-
wy jak w § 109.

UzZzdzienica moze byé rozmaitych ty-
pow, wedzidto réwniez, zawsze z prze-
wleczkami.

Lejce sg przewaznie sznurkowe lub
taSmowe z przyszytemi na stale wodzami
lejcowemi i krzyzakami. Do wpinania
w pierscienie wodzowe wedzidla majg na
konhcach sprzazki z wsuwkami stalemi oraz
skorzane przystuiki.
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Przedmioty dodatkowe jak w
§ 109. Ponadto: poduszeczki pod powez do
derki (8 146).

Taborowa uprzaz improwizo- 112 Taboro-
wana moze byé szorowa albo choma- ¢ “Pred”
. . . prowizo-
towa. Sktad moze mie¢ bardzo rozmaity; = \yana.
przewaznie bez natylnika. Czesci skladowe
bywajg réznorodnego wykonania i pochodze-
nia (typy obce), nieraz przerabiane celem

wzajemnego uzgodnienia.

Przedmioty dodatkowe jak w
§ 109. Ponadto: poduszeczki pod powez do
derki (§ 146).

c. Uprzeze jednokonne.

Uprzeze jednokonne sg przezna-
czone do biedek. Wspdlng ich ceche stanowi
siodetko jednokonki, umozliwiajgce podtrzy-
mywanie dyszelkéw (biedki).

Zaprzag biedki jest prowadzony z ziemi
albo powozony z kozia.

Jednokonna uprzgz chomatowa l113-Jedno-
jest wykonana ze skory blankowej, zottej albo™NoN APy
czarnej. Sklada sie z chomata (z podktadem), ™
upinacza przedniego, postronkow pociagowych,
tylnych szelek nosnych z upinaczem kroétkim,
tylnych petli nosnych, pasa oporowego, sio-
detka jednokonki z pasem przezkonnym, uz-
dzienicy, wedzidta i wodzy lub lejcow jedno-
konki. Do uprzezy nalezy sie tahcuchsta-
jenny (8 128).

Chomato jak w § 107.
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Upinacz przedni jak w § 107. Upi-
na chomato do przedniego strzemionka sio-
detka.

Postronki pociggowe jak w § 108.
Zamiast hakow zaprzegowych moga
jednak mie¢ zwykte ogniwa.

Tylne szelki nos$ne 2z upinaczem
krétkim jak w § 107 (Uprzaz konia siodtowe-
go). Przypina sie je do tylnego strzemionka
siodetka.

Tylne petle nos$ne jak w § 107.

Pas oporowy jak w § 107. Pas opo-
rowy przypina si¢ do dyszelkow. Przystaty
przecigga sie pod dyszelkami, przewleka przez
haki (klamry zaprzegowe) nadyszelkach, opa-
suje dwa razy wokot dyszelkéw, a nastepnie
zapina na sprzazki.

Siodetko jednokonki (rys. 213)
jest wiasciwie gotg terlicg z tozyskiem pasa
przezkonnego. Sklada sie z dwdéch tawek
drewnianych (klejonych), do ktérych sg przy-
nitowane dwa rowne teki zelazne. Miedzy
tekami sg przykrecone do tawek po dwie
przystaty popregowe. Na szczycie te-
kow znajdujg sie czworokgtne strzemion-
k a, przednie do upinacza przedniego
atylne do upinacza tylnych szelek
nos$nych. Pomiedzy szczytamitekéw jest osa-
dzony na zelaznej o$ce ruchomy watek
drewniany, jako tozysko dla pasa
przezkonnego,; wystajagce ponad walek
dwa kabtaczki majg zapobiega¢ wypada-
niu pasa przezkonnego z tozyska. tatwosc
przesuwania sie pasa przezkonnego z boku
na bok zwiekszajg dwie wrotki mosiezne
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Rys. 213.

i Y

vy”h
Siodetko jednokonki.
na zelaznych oskach, przykrecone wzdtuz ta-
wek nad przystutami popregowemi.

Pod tawki zaktada sie wojtokowe wy-
sciotki tawek. Wyscidtki (prawa i lewa)
majg naszyte skorzane wpusty na stopy ta-
wek; przedni wpust jest rozciety, po za-
tozeniu zawigzywany trokiem.

Instrukcja taborowa— 29.

449
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Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.
Siodetko jednokonki starszego wzoru
(rys, 214) ma watek osadzony w kabtaku,

Rys, 214,

Siodetko jednokonki — wzdr starszy.
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przynitowanym na szczytach tekow. Nie ma
wrotek, zwiekszajgcych przesuwalno$¢ pasa
przezkonnego.

Do siodetka nalezy popreg jednokonki.
Popreg jednokonki (rys. 215) jest skoé-
rzany. Ma z kazdej strony po dwie sprzaz-
ki z wsuwkami statemi; przypina sie go do
przystut popregowych siodetka. Na $rodku
popregu jest naszyty przepust, w ktérym
przesuwa sie¢ zapina pasa przezkon-
nego. Zapine tworzy pas, krotszy iwezszy
niz popreg, z obu stron zakonczony sprzaz-
kami z wsuwkami statemi.

Pas przezkonny (rys. 216) podtrzymu-
je dyszelki biedki (biedke). Jest to pas, za-
konczony z obu stron czworokatnemi strze-
mionkami, w ktérych sg zaszyte diugie
przystuty. Pas przezkonny opiera sie na
watku siodetka; przystuty przeciaga sie pod
dyszelkami, przewleka przez strzemionka, do
ktérych sa przyszyte, i zapina w sprzazki za-
piny na popregu jednokonki.

Uzdzienica taborowa wz 27 patrz
§ 109.

Wedzidto wz. 25 i wodze wz 25
patrz § 67.

Przedmioty dodatkowe. Na kaz-
da uprzgz jednokonng nalezy sie bat jedno-
konki.

Bat jednokonki skitada sie z drew-
nianego biczyska, dlugosci okoto 75 cm,
i z rzemiennego bicza, potgczonego z bi-
czyskiem przez ggzwe. Przy rekojesci ma
skorzang petle na reke.
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Poza tern nalezg sie do uprzezy jedno-
konnej: postronki zapasowe, podkownica bre-
zentowa (8 75), worek na owies (§8 147), wia-
dro potowe (§ 67), linka pomocnicza (§8 148)
oraz klucz do chomata i poduszeczka pomoc-
nicza (§ 107) — wedtug ogtaszanych okreso-
wo tabel naleznosci.

O ile jednokonka powozi sie z kozia, to
zamiast wodzy nalezg sie lejce jednokonki.
Lejce jednokonki skladajg sie z lejca
prawego i lewego, Oba zakonczone sg zprzo-
du sprzazkag z wsuwkg statg oraz przystutky
do wpinania w pierscienie wodzowe wedzidia.
Tylny koniec prawego lejca tworzy przy-
stutke, zapinang na sprzazke (z wsuwka sta-
fg) na tylnym kohcu lewego lejca. Za-
miast bata jednokonki nalezy sie wtedy bat
woznicy (taborowy—§ 109).

114, Jedno- Jednokonna uprzaz szorowa jest
'JS??% wykonana z czarnej skory blankowej. Skia-
szorowa. da sie z napiers$nika, pasow pociggowych, na-

tylnika, paséw wstrzymujgcych, tylnych pe-
tli nosnych, siodetka jednokonki pasem przez-
konnym, uzdzienicy, wedzidta i wodzy (lub
lejcow). Do uprzezy nalezy sie tancuch
stajenny (§ 128),

Napiersnik, Napiersie, z podwdj-
nem podszyciem, ma cztery zapinKki
do nakarczka. Zapinki sg na podktad-
kach, majg po trzy wsuwki state, jedng
powyzej a dwie ponizej sprzgzki. W konh-
cach pasa napiersia sg zaszyte po-
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dwojne strzemionka do zatozenia pasow
pociggowych.

Nakarczek, bez podszycia, jest roz-
ciety na koncach w dwie przystutki (szel-
ki), zapinane w zapinki napiersia.

Pasy pociggowe sg z obu stron za-
konczone wrotnikami. W przednim wrot-
niku jest osadzona na podwdjnem ogniwie
przewleczka, zakladana w strzemionko
napiersia, a w tylnym wrotniku tancuch
z hakiem zaprzegowym.

Natylnik. Pas oporowy, wzmoc-
niony naszywg, zakonczony jest pier-
§cieniami. Ma cztery zapinki do sze-
le k natylnika; dwie przednie sg zaszyte na
koncowych pierscieniach, dwie tylne na strze-
mionkach. Zapinki, na podktadkach
z wycieciami powyzej sprzazki (na szel-
ki natylnika), majg po trzy wsuwki state.

Szelki natylnika skladajg sie zprzej-
my, upinacza i czterech szelek. Przejme
stanowi pierécien, przytwierdzony dwo-
ma nitami na okraglej podktadce z twar-
dej skéry; osadzone na pierscieniu haczyKki
stuza do zaczepienia pasdbw pociaggowych
wyprzezonego konia. Do pierScienia przej-
my przyszyte sg szelki, na koncach po-
dziurkowane do zapinania w zapinki pasa
oporowego, oraz upinac z ze sprzazksg
i wsuwka statg (na przejmie). Przystutke upi-
nacza przewleka sie od dotu przez tylne
uszko siodetka i zapina na sprzazke.

Pasy wstrzymujgce umozliwiajg przy-
piecie pasa oporowego do dyszelkéw; kazdy
z nich ma sprzazke i dwie wsuwki stale,
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wszyte naprzeciw siebie, Przystule pasa
wstrzymujgcego przewleka sie od zewnatrz
przez pierécien pasa oporowego i przesuwa
przez wsuwke dolng. Sposéb przypiecia do
dyszelkéw jak w § 113.

Tylng petle nosng tworzy rzemienh
ze sprzazka i dwiema wsuwkami statemi,
wszytemi naprzeciw siebie. Po objeciu pasa
pociggowego przesuwa sie przystutke przez
wsuwke dolng, przewleka od wewnatrz przez
pierscien pasa oporowego i zapina na sprzazke.

Siodetko jednokonki (rys. 217)skta-
da sie z dwoch poduszek, poszytych sko6-
ra, wewnatrz ktérych sg ukryte krétkie ta w-
ki drewniane, potaczone z sobg na srodku,
jakby fekiem, palgkowatem Kkorytkiem
drewnianem, stanowiacem tozysko pasa
przezkonnego. Czesci poduszek, wysta-
jace przed i za korytkiem, pokryte sa dla
ochrony od stoty jednolitemi ptatami twardej
skory. W przedniej s$ciance korytka jest
osadzone na $Srodku okragte uszko do za-
czepienia wodzy (karabinczykiem) a w tyl-
nej Sciance uszko czworokatne do upina-
cza szelek natylnika. Rzemyki ko-
rytka, przynitowane do Scianek, zabezpiecza-
ja pas przezkonny od wypadania z tozyska.
W obu koncach korytka sg przytwierdzone
strzemionka z zaszytemi przystutami
popregowemi, po jednej z kazdej strony.

Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.

Skérzany popreg jednokonki ma
z kazdej strony po jednej sprzazce. Poza tern
nie rozni sie od opisanego w § 113.
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Rys. 217,

Siodetko jednokonki — typ obcy.

Uzdzienica ma policzka réwnej
dtugosci, zakoriczone u dotu ramkami a u go-
ry pierscieniami. W ramki policzkowe
jest wszyty nachrapnik i podbrdédek
z pierscieniem do uwigz u. W gobrne
pierscienie wszyte sgprzy policzku prawem:
nagtéwek, na koncu podziurkowany, i pod-
gardle ze sprzazka i wsuwka stalg; przy
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lewem policzku: zapinka nagtéwka ze
sprzazkg z poprzeczkg i przystutka pod-
gardla. Naczdtek jest koricowemi pe-
ttami nasuniety na nagtdwek i zapinke na-
gtébwka. Wigzadto manajednymkoncu pe-
tle do podgardla a na drugim pier-
§cien, nasuniety na podbrdédek i zapobie-
gajacy nadmiernemu przesuwaniu sie pierscie-
nia do uwigzu.

Wedzidto ma osadzone wpierscieniach
wodzowych karabinczyki, zapomocag kté-
rych przypina sie do ramek policzkowych
uzdzienicy.

Wodze sg zaopatrzone rowniez w K a-
rabinczyk, umozliwiajacy przypiecie ich do
przedniego uszka siodetka.

Przedmioty dodatkowe jak w 8§
113, ale bez klucza do chomata i poduszecz-
ki pomocniczej.

d Uprzeze specjalne.

115. Uprzaz Uprzagz chomatowa do zaprzegu

chomatowa \y szydio" jest uzywana do dziat i biedek

MSTY o\ artylerji gorskiej. Sktada sie z uprzezy ko-

nia dyszlowego, zaprzezonego miedzy

dyszelki, i zuprzezy konia przedni e-

go, idacego przed dyszlowym. Oba konie
prowadzone sg z ziemi.

Uprzaz obu koni skiada sie przewaznie

z takich samych czesci jak artyleryjska uprzaz

chomatowa typu austrjackiego (8§ 107) w ze-
stawieniu nastepujgcem:
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Chomato (z podkiadem)*).

Pasy pociggowe ze strzemionkami;
postronki z 6semkami.

Podbrzusznik i przystata do
podbrzusznika.

Tylne petle nos$ne.

Pasoporowy.

Uzde zastepuje uzdzienicaartyle-
ryjska wz. 27 (8§105) z wedzidtem wz. 25
i wodzami (8 67). Uwigz jest zastgpiony
przez tahcuch stajenny (§8 128).

Do uprzezy konia dyszlowego na-
lezg ponadto: siodetko nosne z pasem przezkon-
nymi petlami no$nemi pasa przezkonnego, upi-
nacz przedni, tylne szelki noSne z upinaczem
krotkim, postronki zapasowe, postronki tgcz-
ne oraz uzwy do dyszelkdw.

Siodetko no$ne**) (rys.218) skiada sie
z terticy, wysSciotki i pokrycia;, czesci te sa
potaczone z sobg na stafte.

Terl ica siodetka jest drewniana,
wzmocniona okuciem; ma zprzodu i ztylu
strzemionka, przednie do upinacza
przedniego a tylne do upinacza tyl-
nych szelek nos$nych. Na srodku ter-
licy sa przynitowane trzy uszka, przez kté-
re przechodzi pas przezkonny.

Wyscidtke siodetka stanowig dwie
poduszki, wypchane welng, poszyte od spo-

*) Zamiast chomata”moze kon przedni mie¢ napiersnik,
**) Zamiast opisanego uzy¢ mozna siodetka jedno-
konki (§ 113j.
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Rys. 218.

U

Siodetko nosne typu austriackiego.

du ptétnem a zwierzchu skérg, przytwierdzo-
ne do terlicy i do pokrycia.

Pokrycie siodetka sklada sie z sie-
dziska i dwoch waskich a dhugich tybinek.
Przez siedzisko przechodzg nazewnatrz uszka
do pasa przezkonnego; wpoprzek siedziska
przykrecona jest na linji uszek naszyw a,
chronigca siedzisko od wycierania przez suwa-
jacy sie z boku na bok pas przezkonny. Przez
tybinki przykrecone sg do terticy, a pozatern
przyszyte do tybinek, po dwie przystuty
popregowe.

Do przystut popregowych przypina sie
zwykly popreg.

Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.
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dziurkowany. Do pasa przezkonnego przypina
sie:

podbrzusznik z prawej a przystule do
podbrzusznika z lewej strony,

petle nosne pasa przezkonnego,

Petla nosna pasa przezkonnego
(rys, 220) jest to rzemien z podwojnej skory,
zakonczony sprzazkami z czterema wsuwka-

Rys. 220.

Petla nosna pasa przezkonnego typu austriackiego.

mi statemi. Spodnia warstwa skory jest diuz-
sza niz wierzchnia (w ktorej zaszyte sg sprzaz-
ki) i tworzy ponizej jednej ze sprzgzek przy-
stutke; na przystutke jest nasunieta wsuwka
zaciskowa. Petle spina sie w sposob nastepu-
jacy: przystutke przesuwa sie drugi raz przez
wsuwke zaciskowsg, zapina na blizszg sprzaz-
ke, przesuwa przez wsuwki state 1 zapina
na sprzazke koncowg; w taz sprzazke wpi-
na sie przystule pasa przezkonnego. Spieta
petla jest podwdjna: dolna stanowi oparcie
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dla postronka {acznego, gdrna (powyzej roz-
dzielajgcej sprzazki) dla dyszetka.

Upinacz przedni, tylne szelki
nosne z upinaczem Kkrétkim patrz § 107
(Uprzaz konia siodtowego). Przypina sie je do
strzemionek siodetka.

Przepisowo zwigzane (§ 107) postronki
Zapasowe zawieszone sa przewleczkami
w pierscienie lejcowe chomata; koncowe ucha
zwisajg swobodnie. Stuzg do podtrzymywania
postronkéw tacznych. Przy zaprzeganiu za-
wiesza sie je przewleczkami w klamry za-
przegowe na koncach dyszetkéw.

Postronki taczne (§ 107), zatozone
na 6semki paséw pociggowych, przechodza
przez petle nosne pasa przezkonnego i kon-
cowe ucha postronkéw zapasowych.

Uzwy do dyszetkow (rys. 221) stuzg
do wstrzymywania dziata (biedki). Uzwa,
z dwoch warstw skéry, ma sprzazke i cztery
wsuwki state, wszyte po dwie naprzeciw sie-
bie. Zapina sie w sposob nastepujacy:
przystute przewleka sie od gory przez
patgk chomata, przesuwa przez obie wsuwki
dolne i zapina na sprzazke. Przy zaprzega-
niu odpina sie przystute ze sprzazki, prze-
prowadza wokot dyszetka, przewlekajgc od do-
tu przez klamre zaprzegowa na koncu dyszel-
ka, i zapina zpowrotem,

Rys, 221,

Uzwa do dyszetka typu austriackiego.
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Uprzaz konia przedniego jest uzu-
petniona przez siodetko juczne, tylne szelki
nosne z upinaczem dtugim i chomatowe petle
nosne.

Siodetko juczne*) sklada sie z ter-
licy, dwdch wojtokowych wyscidtek tawek,
dwadch podtybinek z przyszytemi przystulica-
mi i pokrycia.

Terlicg siodetka (rys.222) ma tawki
drewniane, feki zelazne, pofgczone z tawkami

Rys, 222.

d
VJ

Terlica siodetka jucznego typu austrjackiego.

*) Zamiast opisanego uzy¢ mozna siodetka konia
podrecznego (8 105). W danym wypadku nalezy koniowi
przedniemu da¢ réwniez tylne szelki nos$ne z upinaczem
krotkim (jak dyszlowemu).



Czes$¢ 1. Sktadniki taboru

zapomocg zawias (tawki ruchome). Na
szczycie przedniego teku znajduje sie
uszko anaszczycie teku tylnego guzik
do przymocowania pokrycia. Mostek ze
skéry pergaminowej przykrecony jest do
szczytéw tekow i przyzylowany do tawek
i fekow.

Pod tawki zaktada sie wojtokowe wy-
sciotki. Wysciotki tawek (prawa i le-
wa) majg naszyte skorzane wpusty na sto-
py tawek; wpusty sa rozciete, po zatozeniu
zawigzywane trokiem.

Do tawek sg przytrokowane podtybin-
ki (rys. 223), chronigce konia od ucisku sprza-
zek popregu. W gornej czesci podtybinek
sg naszyte przystulice; do kazdej przy-
stulicy przywigzane sg trokiem po trzy przy-
staty, dwie popregowe, trzecia, krotsza,
do przypinania podbrzusznika i przystaty do
podbrzusznika.

Rys. 223,

Siodetko juczne typu austriackiego. Widok od spodu.
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Pokrycie siodetka (rys, 224) jest wy-
konane z dwéch ptatéw skéry, zeszytych po-
srodku wzdtuz siedziska. Siedzisko ma przed-
nig i tylna Scianke, ktéremi zachodzi na fte-
kijw przedniej Sciance jestwyciecie
na uszko przedniego feku, w Scilance tyl
nej otwor na guzik teku tylnego. Przesu-|

Rys, 224.

U

Siodetko juczne typu austrjackicgo. Widok zboku.

niecie uszka i guzika przez odpowiednie wy-1
ciecia umocowuje pokrycie naterlicy. W kaz-|
dej potowie pokrycia sg cztery gorne wy-
ciecia (dwa przednie i dwa tylne) i dwal
wyciecia dolne do rzemieni trocznych; wy-
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ciecia dolne sg wzmocnione skorzanem ob-
szyciem, przytrzymujacem réwnoczesnie prze-
pust do poweza.

Do siodetka jucznego nalezg: popreg, po-
wez, sakwy na przybory kohskie i 4 rze-
mienie troczne.

Popreg i powez patrz § 70. Powez
przesuwa sie przez przepusty na siodetku.

Sakwy na przybory konskie*) sg
wykonane podobnie jak sakwy typu austrjac-
kiego. Torby sag nieco wieksze, u dotlu za-
okraglone; na wierzchu torb sg naszyte pod-
kownice.

Rzemienie troczne stuzg do przy-
piecia sakw i worka z owsem. Kazdy rze-
mien ma sprzazke z wsuwka statg. Dwa
rzemienie sg dluzsze a dwa krotsze.

Zaktadanie sakw i rzemieni trocznych
patrz § 124.

Jako podkiad pod siodetko stuzy derka.

Tylne szelki nos$ne 2z upinaczem
diugim patrz § 107 (Uprzaz konia podrecz-
nego). Upinacz przecigga sie pod tekami
siodetka i upina do strzemionka na szczycie
chomata.

Chomatowe petle nosne patrz
8 107 (Uprzaz pary przedniej).

Przepisowo zwigzane postronki za-
pasowe oraz zapasowe postronki tgcz-
ne zaklada sie wedtug § 107.

Przedniego konia fgczy sie z koniem dy-
szlowym przez zatozenie 6semek pasoéw po-

*) Zamiast opisanych uzy¢ mozna sakw uniwersal-
nych {§ 75).

Instrukcja taborowa — 30,

465



466 Instrukcja taborowa

ciggowych na przewleczki postronkéw tgcz-
nych konia dyszlowego.

Przedmioty dodatkowe. Do uprze-
zy ,w szydio” naleza sie; bat jednokonki]
(8 113), postronki zapasowe, zapasowe po-
stronki tgczne, podkownica brezentowa (8 75),
worek na owies (8§ 147), wiadro potowe (8§ 67),
linka pomocnicza (§ 148) oraz klucz do cho-
mata | poduszeczka pomocnicza (§ 107)—we-
diug ogtaszanych okresowo tabel naleznosci. |

116. Uprzaz Uprzgz czworkowa do zaprzegu
GvOtka ,gnanego skiladg sie z uprzezy_ pary,
gu miesza- éyszlowej powozonej z kozta, i uprzezy pa-
nego.  ry przedniej, prowadzonej z siodta. Uzywa-1
na bywa przewaznie do kuchni polowych.
Uprzaz moze by¢ szorowa albo cho-I
matowa, ztozona z czesci skiadowych ty-
pow obcych. W zwigzku z tern moze miedl
sktad bardzo rozmaity.
Zasadnicze rbéznice w uprzezy obu par]
sg nastepujgce.
Uprzagz pary dyszlowej ma na-l
szelniki i natylniki (pasy oporowe).|
Do kierowania konmi stuzg lejce (8 109).
Uprzaz pary przedniej nie ma na|
szelnikbw | natylnikdw (paséw oporowych).!
Zamiast lejcow nalezg do niej dwie pary!
wodzy wedzidtowych i powd6d dla konial
podrecznego (8 105). Kon siodtowy otrzymu-I
je siodto zaprzegowe typu niemieckiego!
(8 108). Siodtowe petle nosne (z podbrzuszni-I
kiem i przystutag podbrzusznika) przypinat
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sie do przystut popregowych, szelki natylni-
ka (tylne szelki nosne) do siodta.

Para przednia ciggnie za orczyce doprze-
gowa (zaprzag orczycowy).

Przedmioty dodatkowe. Do uprze-
zy czwoérkowe] nalezg sie: bat woZnicy (§109)
i bat jednokonki (§8 113), postronki zapasowe,
podkownica brezentowa (8 75), worek na
owies (8 147), poduszeczki pod powez do
derki (8 146), linki pomocnicze (§ 148) — we-
dtug ogtaszanych okresowo tabel naleznosci.

Do pojenia koni stuzy zwykie wiadro
[blaszane (drewniane), uzywane w stajni.

Gdyby wyjatkowo zaprzag czwolrkowy
Imiat by¢ jednolicie powozony z kozta, wtedy
otrzymuje para przednia takg samg uprzgz
jak para dyszlowa, tylko bez naszelnikéw
i natylnikbw. Lejce pary przedniej
wykonane sg tak samo jak lejce zwykle, ale
[znacznie diuzsze.

Jednokonna uprizaz z przyprzaz-
Ika sktada sie z uprzezy jednokonnej (8 113)
i jednej potpary uprzezy taborowej z po-
wodem (8 105—Uprzaz konia podrecznego)
loraz lejcéw parokonnych (8 109), Uprzezy
Itej uzywa sie do dwukotowych kuchni polo-
Jwych i biedek sanitarnych.

Konia w uprzezy jednokonnej zaprzega
isie miedzy dyszelki, a na prawo od niego
konia w uprzezy taborowej. Postronki konia
przyprzezonego zaklada sie na orczyk, umo-
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cowany z prawej strony pojazdu; powéd ko-
nia przyprzezonego, wpiety w pierscien do
uwigzu, uwigzuje sie do konca prawego dy-|
szelka (do klamry zaprzegowej).

Lejce przypina sie jak w zwyklej parze.

Przedmioty dodatkowe jak w§ 109.

Wojskowy typ uprzezy wyjazdo-|
wej ustalony nie bedzie. Uzywana jestl
uprzaz typu rozpowszechnionego w danejl
okolicy (chomatowa lub szorowa) o skiadziel
rozmaitym. Poszczeg6lne czesci uprzezy wy-[
jazdowej, ze skory czarnej lub zéttej, wyko-
nane sg ozdobniej; sprzazki i okucia sg ni-
klowane albo mosiezne.

Jako przedmioty dodatkowe nale-]|
zg sie: bat powozowy, podkownica brezento-I
wa (8 75) oraz worek na owies (§8 147) — we-I
diug ogtaszanych okresowo tabel naleznosci.!

3. Pakowanie siodet i siodetek zaprzegowych.

Pakunek siodta zaprzegowego skia-I
da sie z owsiaka, ptaszcza, koca (zotnierskie-!
go), menazki i szabli. Sakwy i wiadro polo-I
we stanowig pakunek siodetka konia!
podrecznego.

Zawarto$¢ sakw i sposéb rozmieszcze-!
nia w nich poszczegdlnych przedmiotow wy-I
posazenia ustala ,,Instrukcja o sposobie no-I
szenia wyposazenia szeregowych artylerji".!

Do Owsiaka wsypuje sie przepisang!
porcje owsa, rozdzielajagc réwno na obie po-|
towy; Srodkowy otwdr zamyka sie przez od-|
powiednie skrecenie.
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Zwijanie ptaszcza i koca wedtug
§ 80. Ptaszcz zwingé¢ nalezy tak, jak do sio-
dia bez czapraka.

Do siodta nalezy sie 6 rzemieni trocz- 120. Siodio
nych i to 3 przednie a 3 tylne. AdNkoWLT?

Zasadg lest, ze rzemienie troczne
powinny by¢ zatozone w ten spo-
sOb, aby sprzazki byty zwrdécone
trzpieniami od jezdZzca do konia.

Przednie rzemienie troczne; $srodkowy za-
klada sie od gory przez wyciecie w siedzisku
pod przedni lek, boczne (podwdjne) od tytu
w strzemionka na przednich stopach tawek.

Tylne rzemienie troczne: S$rodkowy za-
ktada sie od géry w wyciecie kuli, blizsze
siedziska, przewleka przez blizszy otwor
srodkowego ucha tylnego teku i zpowrotem
przez jego otwér dalszy. Bocz;ne zaklada
sie od zewnatrz w boczne uszka tylnego te-
ku i przewleka przez uszka na tylnych sto-
pach tawek.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rze-
mienie troczne odjg¢ i schowa¢ w sakwach
albo zwigza¢ wedtug § 81.

Sposdéb troczenia: pakunek przedni—
Owssiak, ptaszcz; pakunek tylny—koc, menazka.

Owsiak i ptaszcz troczy sie podob-
nie jak w 881, koc i menazke oraz sza-
ble wedlug § 81

Po odpieciu ptaszcza postgpi¢ na-
lezy wedtug 8§ 81.

Do siodetka nalezg sie 4 rzemienie
troczne do sakw 2 do opasania sakw i 2 do
ich przypiecia
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Rzemienie do opasania sakw przesuwa
sie od tylu przez dolne przepusty na spodzie
torb i zapina wokot torb pod pokrywa; sprzaz-
ki na $rodku torb. Sakwy kiadzie sie na
siodetko. Rzemienie do przypiecia sakw prze-
wleka sie od tylu przez tylne uszka sio-
detka, nastepnie przesuwa przez goérne prze-
pusty na spodzie torb, wreszcie przewleka
przez przednie uszka siodetka i zapina wo-
kot torb na pokrywie; sprzazki na Srodku
torb.

Na prawej sakwie przypina sie réwno-
czesnie wiadro potowe.

Rzemyki tybinJcowe siodetka przewleka
sie przez strzemionka u dolu torb i zapina
na sprzazki.

Do siodta*) nalezy sie 6 rzemieni trocz-

i to 3 przednie a 3 tylne. Przednie stu-
zg do przytroczenia Owsiaka i ptaszcza, tyl-
ne do koca.

*) W razie uzycia siodta typu francuskiego jako sio-
dfa wierzchowego nalezy spakowaé je w sposéb naste-
pujacy.

Zaktadanie rzemieni trocznych: ogoétem
nalezy sie 6 rzemieni trocznych i to 3 przednie a 3 tyl-
ne. Przednie stuzg do przytroczenia sakw (wraz z Owsia-
kiem), tylne do koca i ptaszcza.

Przednie rzemienie troczne zaklada sie razem 2z sa-
kwami.

Tylne rzemienie troczne zaklada sie od goéry w Srod-
kowe i boczne uszka tylnego teku.

Po rozpakowaniu siodta nalezy rzemienie trocz-
ne odjaé¢ i schowa¢ w sakwach.

Sposob troczenia: pakunek przedni — sakwy,
Owsiak, wiadro potowe; pakunek tylny — koc, ptaszcz,
menazka.



Czes¢ 1, Skiadniki taboru

Przednie rzemienie troczne: $srodkowy za-
klada sie od tylu w pierscien, boczne w
uszka na stopach przedniego teku.

Tylne rzemienie troczne zaklada sie od
géry w Srodkowe i boczne ‘'uszka tylnego
feku.

Po rozpakowaniu siodia nalezy rze-
mienie troczne odja¢ i schowaé w sakwach.

Sposdéb troczenia; pakunek przed-

Sakwy kladzie sie natekietn na przedni fek; przez
wyciecie w nateku nalezy przesuna¢ pierscien przednie-
go feku. Wewnetrzne rzemienie sakw (nalezace do sakw),
zatozone od wewnatrz w tylne wyciecia w spodzie torb,
przewleka sie przez tylne wyciecia w tybinkach pod ty-
binki, przez strzemionka na stopach przedniego #eku-
i zpowrotem nazewnatrz przez wyciecia przednie, na-
stepnie przez przednie wyciecia w spodzie torb do wne-
trza torb i zapina tam na sprzazki. Boczne rzemienie
troczne, zatozone od tylu w przepusty na spodzie torb,
przewleka si¢ przez uszka na stopach przedniego teku.
Srodkowy rzemien troczny zakiada sie od gory w
pierscien przedniego feku i przesuwa przez przepust na
nateku sakw.

Przed sakwami umieszcza sie owsigk i przypi-
na go do przedniej Scianki sakw dolnemi rzemie-
niami sakw (sprzazki na pokrywie torb) oraz (wraz z sa-
kwami) bocznemi rzemieniami trocznemi (sprzazki na
$rodku torb). Srodek owsiaka przycigga sie S$rodkowym
rzemieniem trocznym. Pusty owsiak troczy sie tak samo.

Lewym przednim rzemieniem trocznym przypina sie
rbwnoczesnie wiadro potowe.

Zwiniety koc i ptaszcz kiadzie sie na tylny
tek i przypina wpierw $rodkowym (troczac nim réwno-
cze$nie menazke), a nastepnie bocznemi rzemieniami
trocznemi; sprzazki za watkiem ptaszcza od tytu.

Menazke troczy sie wedtug § 81.

Po odpieciu ptaszcza: rzemienie troczne za-
pia¢ ponad kocem w zwykly spo:.¢b, owijajac parokrot-
nie wokdét koca; korce ukryé.
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ni — Owsiak, ptaszcz; pakunek tylny — Kkoc,
menazka,

Owsiak kfladzie sie na przedni tek, na
Owsiak zwiniety ptaszcz i przypina razem
wpierw S$rodkowym, a nastepnie bocznemi
rzemieniami troczncmi. Sprzazki przypas¢
maja od przodu, blizej karku konia. Pusty
Owsiak troczy sie tak samo, opasujac rzemie-
niami Kkilkakrotnie.

Zwiniety koc kladzie sie na tylny tek
i przypina wpierw $rodkowym (troczac nim
rownocze$nie menazke), a nastepnie boczne-
mi rzemieniami trocznemi; sprzazki za wat-
kiem ptaszcza od tytu.

Menazke troczy sie wedtug § 81.

Po odpieciu ptaszcza; przednie
rzemienie troczne zapig¢ ponad Owsiakiem
w zwykly sposéb, owijajgc parokrotnie wokot
Owsiaka; korice ukryc.

Do siodetka nalezg sie 2 rzemienie
troczne do sakw.

Sakwy kifadzie sie na siodetko. Przy-
piecie sakw do siodetka wedtug § 120.

Na prawej sakwie przypina sie réwno-
cze$nie wiadro potowe.

Poniewaz w artyleryjskiej uprzezy ty-

austrjackiego kon podreczny nie nosi
siodetka, pakuje sie siodto Scisle we-
diug § 83.
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Wchodzace w skiad artyleryjskiej uprze- 123. Siodto
zy typu niemieckiego siodto kawaleryj-
skie pakuje sie wedlug § 84, ale bez sakwrec®nego°ty-
i wiadra polowego. Siodto arty lery j-puniemiec-
skie (zaprzegowe) pakuje sie tak samo, za- kiego,
kladajgc (3)tylne rzemienie troczne, jak
nastepuje; srodkowy od géry w wyeciecie kuli,
boczne od przodu w czworokatne strzemion-
ka (z wrotkg) na tylnych stopach tawek.

Na poduszce konia podrecznego
przypina sie sakwy*), przewlekajac rze-
mienie sakw przez strzemionka na poduszce
1 zapinajgc na sprzgzki.

Rzemieniem prawej sakwy przypina sie
rownocze$nie wiadro potowe.

Pakunek siodetka jucznego sklada sie 124. Siodet-
z sakw, wiadra polowego i worka na owies. i~zne do
Sakwy zawierajg przybory konskie, worek ,,iT szydlo".
na owies przepisang'porcje owsa dla obu
koni.

Ogotem nalezg sie 4 rzemienie troczne,

2 krotsze (dolne) i 2 dtuzsze (gorne).

Rzemienie troczne zaklada sie w
wyciecia w pokryciu siodetka. Dolne (krétsze)
wprowadza sie w przednie wyciecia (dolne)
pod pokrycie siodetka i wypuszcza nazewnatrz
przez wyciecia tylne; gorne (dtuzsze) przesu-

* W razie uzycia sakw uniwersalnych nalezg sie
dodatkowo 4 rzemienie troczne (2 do opasania sakw i 2
do ich przypiecia), zakladane razem 2z sakwami (§8 84).
Przypinanie sakw jak wyzej.
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wa sie pod pokrycie przez pierwsze przednie
wyciecia (gorne), przecigga pod tekiem przed-
nim i wywleka nazewnatrz przez drugie wy-
ciecia przednie. Dalszy bieg zakladania przy
troczeniu sakw.

Sakwy kiadzie sie na siodetko i przy-
pina rzemieniami sakw do tekéw. Gorne rze-
mienie troczne przeprowadza sie nad natle-
kiem sakw, przesuwa pod pokrycie siodetka
przez pierwsze tylne wyciecia (gérne), przecig-
ga pod tekiem tylnym i wywleka nazewnatrz
przez drugie wyciecia tylne.

Na sakwy ktadzie sie worek na owies
i przypina rzemieniami trocznemi; sprzazki
na S$rodku worka. Pusty worek troczy sie
tak samo, opasujgc rzemieniami kilkakrotnie.

Z lewej strony siodetka przypina sie
rownoczesnie wiadro polowe.

Po rozpakowaniu siodetka nalezy
gorne rzemienie troczne przepisowo przewlec
przez wyciecia tylne, wszystkie rzemienie
przyciagna¢ i zapiaé na sprzazki; konce owi-
ng¢ wokot rzemieni i ukry¢ od tylu ku przo-
dowi pod zwojami.

ROZDZIAL F.
SPRZET POMOCNIC2ZY.
1. Przybory konskie.

Przybory konskie naleza sie na kaz-
dego konia lub pewng okreslong ilos¢ koni,
bez wzgledu na ich przeznaczenie, wedtug
ogtaszanych okresowo tabel naleznosci.
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Derka jest wykonana z tkaniny wel- 125 Derka,

niancj; przedstawia czworobok o rozmiarach
185—190X155—160 cm. Stuzy jako podkiad
pod siodto (juk, siodetko, nagrzbietnik uprze-
zy) albo jako nakrycie konia, chronigce go
od zimna i niepogody. Pod siodto i t. p. skia-
dana jest poczwornie.

Powez do derki (rys. 225) utrzymu-12%6, Powez

je derke, uzytg jako nakrycie, na grzbiecie
konia. Wykonany jest z tasmy. Ma na jed-
nym koncu skorzang przyszywke ze
sprzazka i wsuwka stata, nieco dalej naszyty
skérzany przepust; drugi koniec jest wzmoc-
niony skérzang nas zywa, do Kktorej jest
przyszyta przystuta.

Powez do derki kiadzie sie koniowi przez
grzbiet, na derke, mniej wiecej na szerokos¢
dioni za kiebem, przecigga koniec z przystu-
tg pod brzuchem konia i zapina na sprzazke.
Sprzazka musi leze¢ na derce, mniej wiecej
na szerokos¢ dwoéch dioni ponizej stosu pa-
cierzowego. Celem ochrony stosu pacierzo-
wego od ucisku wsuwa sie po obu stronach
pod powez wiechcie stomy.

Kantar umozliwia uwiazanie konia u ztobu.

Kantar wz. 25jest wykonany ze skory
surowcowej. Skitada sie z rzemienia gtowne-
go, dwaéch wsuwek ruchomych (potaczonych
z soba krotkim rzemieniem), dwoch skosni-
kéw i pierscienia do fancucha.

Rzemien gtowny (rys. 226), z dwoch
warstw skory, ma na jednym koncu wsuwke
stalg i sprzazke na podktadce zwycie-

derki,

127, Kantar
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Rys, 226.

Kantar wz. 25, Czesci skiadowe.

ciem, drugi koniec przechodzi w przystutke.
Wyrabiany jest w trzech wymiarach, o diu-
gosci 213, 208 i 203 cm, W ziozonym kan-
tarze tworzy on nagtéwek, podgardle
i nachrapnik. Wielko$¢ nachrapnika mo-
ze by¢ regulowana zapomocg wsuwek ru-
chomych. Skos$niki, zawigzane do na-
chrapnika i podgardla, podtrzymuja nachrap-
nik we wiasciwem potozeniu. W pierscien
zaktada sie fanicuch stajenny.

Sktadanie kantara. Na rzemien
gtéwny nasungé az do sprzazki potaczone
Zz soba wsuwki ruchome (rzemieh {gczacy
wsuwki od strony lica) oraz pierscien do tan-
cucha. W podwdjne wyciecia rzemienia gtow-
nego zatozy¢ skosniki wedtug rys. 227.%)

Rys, 227.

Kantar wz, 25, Zatozenie sko$nikow.

*) Kantary sg zwykle juz w ten sposéb przygoto-
wane przez wytwaornie.

477
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Ztozy¢ rzemien gtdwny we dwoje (koniec
ze sprzazka od spodu, skosniki ku gorze) tak,
by skosniki przypadty Scisle jeden nad drugim
(rys. 228). Przystutke przesuna¢ przez blizsza
wsuwke ruchomg; zapomocg wsuwki uregulo-
waé co do wielkos$ci utworzony w ten spos6b
nachrapnik. Pierscien do tancucha przesunaé
pomiedzy wsuwki ruchome. Tuz za pierscie-
niem zagigé¢ koniec ze sprzazka ku goérze pod
katem prostym w stosunku do nachrapnika (rys.
229). Przystutke przewlec (za pierscieniem do

Rys. 229,

Skitadanie kantara wz. 25.

479
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128, tancuch

stajenny,

129, Szczotka

do koni
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fancucha) od dotu pod rzemieniem, lgczacym
wsuwki ruchome, oraz przez pierscien do
fancucha, a nastepnie przesuna¢ przez dru-
ga wsuwke ruchoma. Odpowiednio do wy-
miaréw tba konia zawigza¢ skosniki w po-
jedynczych wycieciach rzemienia gtéwnego.

Przy nakiadaniu kantara przewleka sig
przystutke rzemienia gtéwnego od spodu przez
wyciecie w podkiadce i zapina na sprzazke.

tancuch stajenny (rys. 230) stuzy

uwigzania konia u ztobu. W Kkoncowych
ogniwach osadzone sg przewleczKki,
a w O6smem ogniwie od kazdego korica pier-
S§cienie. Jednag przewleczke przewleka sig
przez pierscienn kantara, druga przez pierscien
u zlobu i zabezpiecza przez zalozenie ich
w pierscienie tancucha.

Szczotka (rys. 231) stuzy doczyszcze-
nia koni. Peczki wiosia koriskiego osadzo-
ne sg w deszczuice ksztattu owalnego i po-
wigzane drucikiem; deszczutka z wto-

Rys. 230.

tancuch stajenny.
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siem jest zwierzchu przykryta tego samego
ksztattu drewniang nakry w g, przybita gwoz-
dzikami. Trzymanie szczotki utatwia przybi-
ty zwykle po bokach rzemien, tworzacy nad
nakrywa przepust na reke.

Rys. 231.

I
i'l

—mn

Szczotka do koni.

Zgrzebto (rys.232) stuzy do usuwanial30.Zgrzebto,
ze szczotki brudu i pylu, wydobytego przy
czyszczeniu konia. Wykonane jest z blachy
zelaznej; dtuzsze boki blachy sg zagiete i two-
rza wraz z trzema réwnolegtemi wkladkami
osiem niezgbkowanych nozy; na wierzchu jest
przynitowany rzemienny przepust na

reke.

Scierka do koni stuzy do wycierania ~31. S$cierka
oczu, nozdrzy i wogble czesci nieuwlosionych.
Wykonana jest z tkaniny baweinianej o wy-
miarze 40 X 40 cm.

Instrukcja taborowa — 31.
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Rys- 232.

Zgrzebto,

132, Obrocz- ou < < -

cm m przy gérnej krawedzi ma
tas i tif> ATAH
ngs}rlgllg Igorq%przemw et zawigzania

133. Linka Tinka ~ i . L.
do siana, posiana (zywnosciowa) sin

zVe°hro“d C ?2cint®

chanh
135- Podko- PmrlL"™ i
"y- onvl rys. 234) stanowia ochron
y Eopyta ﬁoma, zw.{agzcza %a grogac%‘n bitych?

Na podkowie rozr6znia sie;

S
I

ramiona t j. kohce podkowy;
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Rys. 233,

powierzchnie nosng t. j. te strone
podkowy, ktéra styka sie z kopytem;

powierzchnie ziemnag t j. te stro-
ne podkowy, ktéra styka sie z ziemig;

stok zewnetrzny t j. zewnetrzng
powierzchnie boczng podkowy.

Na powierzchni nosnej rozréznia sie;

kapturek i j. ptaskg potokragty piyt-
ke w ksztalcie jezyczka, wyrobiong na przod-
ku podkowy i wystajacg ponad podkowe;

prostokagtne otwory na podkowiaki
(w bokach podkowy);
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Rys. 234,

okragle otwory na hacele (w przod-
ku i ramionach podkowy).

Na powierzchni ziemnej rozroznia sie:

rowki (w bokach podkowy); w rowkach
przypadajg otwory na podkowiaki;
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stoki wewnetrzne t. j. sierpowate
nachylenia powierzchni, biegngce wzdtuz row-
kow-

Podkowy dzielg sie na letnie i zimowe.
Podkowy letnie majg dluzsze ramiona
(celem ewentualnego wykucia haceli), bez
otwor6w na nacele. Podkowy zimowe
dzielg sie na pociggowe (znak ,,P“na przodku
powierzchni ziemnej) i wierzchowe (znak ,,W”),
zimowe podkowy pociggowe majg cztery
otwory na hacele, dwa w przodku i dwa
w ramionach, zimowe podkowy wierzcho-
we tylko dwa, w ramionach. Podkowy po-
ciggowe i wierzchowe dzielg sie na przednie
i tylne- Podkowy przednie sg bardziej
owalne, a tern samem szersze, podkowy ty 1-
ne wiecej wydtuzone. Przednie podkowy
wierzchowe majg kapturek pojedynczy, tylne
podkowy wierzchowe majg kapturek podwojny-

Podkowy wyrabiane sg w kilku wymia-
rach; Nr. 1 jest najmniejszy. Istniejg nastepu-
jace numery (znak na przodku powierzchni
ziemnej):

dla podkéw letnich Nr. 1—86,

dla podkéw zimowych pociggowych Nr-
1- 8,
dla podkéw zimowych wierzchowych
Nr. 1—5.

Numery 1 i 2 maja 2X4 otwory na
podkowiaki. Nr. 3—2X5, Nr. 4, 5 i 6 —2X86,
Nr.7~2X7, Nr. 8—2X8,

485

Podkowiakami (rys. 235) przybija sie i~6.Podko-

podkowe do kopyta,

wiaki.
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Na podkowiaku rozroznia sie: gtowke,
szyjke, trzon, zewnetrzng i wewnetrzng
strone, ostrze, kierownik.

Rys, 235,

Podkowiak,

Gtowka podkowiaka ma ksztatt Scietej
piramidy, zwrdconej podstawg ku goérze. Pod-
stawa stanowi czoto podkowiaka, szczyt —
przejscie gtdbwki w trzon.

Szyjka podkowiaka nazywa sie linje
obwodu szczytu piramidy gtowki; stanowi
ona granice miedzy gtéwka a trzonem.
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Trzon jest to czes¢ podkowiaka pomig-
dzy gtowka i ostrzem; ma przekroj prostokata.
Strona wewnetrzna podkowiaka jest
ta, ktéra przy whbijaniu zwrécona jest ku
Srodkowi kopyta; na niej wyrobiony jest kie-
rownik. Zewnetrzna jest strona przeciwna.

Ostrze jest to koniec podkowiaka-

Kierownikiem podkowiaka nazywa
sie skosne Sciecie ostrza po stronie we-
whnetrznej; powoduje przy wbijaniu odchylenie
sie podkowiaka nazewnatrz.

Podkowiaki wyrabiane sg w szeSciu wy-
miarach; Nr. 1 jest najmniejszy. Stosowane
bywajg nastepujgco:

Nr. 1 — przy wybitnie matych kopytach,

Nr. 2 —do podkéw Nr. 1—2,

Nr. 3 —do podkéw Nr.3 —4,

Nr. 4 —do podkéw Nr. 5— 6,

Nr. 5 —do podkéw Nr. 7 —8,

Nr. 6 — przy wybitnie duzych kopytach.

Hacele (rys. 236), wkrecone w podko- 137. Hacele,
we, zapobiegaja $lizganiu sie konia na dro-
dze gtadkiej lub S$liskiej. Wykonane sg ze
stali; majg stopke i szyjke. Stopka jest
czworokatna, o przekroju litery ,H”; Srod-
nik (poprzeczka w literze ,,H") jest obu-
stronnie zaostrzony (hacel ,,ostry”). Szyjka
ma przekroj walca i jest nagwintowana do
wkrecania w otwoér podkowy.

Wojskowe hacele wyrabiane sg w dwaéch wy-
miarach. Nr. 1—mniejszy (14X14 mm) i Nr. 2—
wiekszy (16X16 mm); majg gwint Whitwortha:
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Nr. 1—V2 cala angielskiego, Nr. 2—7» cala
angielskiego.

Hacel Nr. 1 przeznaczony jest do pod-
kéw Nr. 1—5, hacel Nr. 2 do podkéw Nr. 6 —S8.

Rys, 236.

W

Hacel.
138, Klucz Wkrecanie i wykrecanie haceli odbywa
do haceh, zapomocg osobnego klucza do haceli.

Klucz do haceli (rys. 237) jest to prosty,
ptaski kawatek stali z dwoma kwadratowemi
wycieciami na koncach, dostosowanemi

do wymiaréw stopki hacela (14,5 wzglednie
16,5 mm).

Przeznaczenie oraz wiasciwy sposob uzy-
ueTdzamia przyborow do ujezdzania koni
koni.  podaje ,Instrukcja ujezdzania koni".
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Rys. 237.

HLVCZ DO HACItLt

Klucz do haceli.

Linka do przepedzania konia
(rys. 238), dtugosci okoto 7 m, jest wykonana
z taSmy. Na jednym konicu ma skdrzang
przyszywke ze sprzazka, wsuwka stalg
oraz przystutkg do wpinania w pierscien wo-
dzowy wedzidta, na drugim *koncu'jest za-
szyta w petle"'na reke.

Rys. 238.

Linka do przepedzania konia.

Zestaw (taborowy) do przepedza-
nia konia sklada sie z napier$nika, powe-
za, uzdzienicy, wedzidia i lejcow. Moze by¢
uzupetniony natylnikiem, ewentualnie i podo-
goniem.

Napiersnik. Napiersie stanowi
szeroki pas pojedynczy z czterema zapin-
kami (na strzemionkach) do szelek na-
karczka; na koncach napiersia przyszyte sa
wsuwki state, sprzazki i przystuty, ktéremi

489
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140, Wypo-
sazenie
kuzni
statej.
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przypina sie do strzemionek poweza. Na-
karczek ma w koncowych pierscieniach
zaszyte po dwie szelki, poza tern pier-
§cienie lejcowe, na S$rodku ku tylowi
strzemionko do upinacza szelek naty 1
nika (podogonia).

Powez tasmowy, wykonany jak po-
wez do derki (8§ 126), ma ponadto z kazdej
strony po dwa strzemionka do przypie-
cia przystut napiersia wzglednie pasa oporo-
wego, a okoto 10 cm ponizej piers$cienie
lejcowe.

Uzdzienica taborowa wz.27 (§ 109),
wedzidto wz. 25 {§ 67).

Lejce, wykonane jak lejce jednokonki
(8 113), tylko znacznie dtuzsze, 75 — 85 m
kazdy.

Natylnik. Pas oporowy rozni sie
od napiersia gtownie dlugoscia. Szelki na-
tylnik a sg wykonane podobnie jak tylne
szelki nosne w artyleryjskiej uprzezy typu
austrjackiego (8 107).

Zamiast opisanego napier$nika i natylni-
ka uzyé mozna odpowiednich czesci zwykiej
uprzezy, o ile dadza sie przypiag¢ do poweza
t. j. zakonczone sg przystutami.

2. Narzedzia.

Kuznia stata jest wyposazona w pa-
lenisko z dyszg i nawietrznikiem, kowadto
(50 kg) i toczak.

Palenisko jest to czworokagtna ptyta
z lanego zelaza o wymiarach okoto 20X20 cm,
wgtebiona ku srodkowi; we wglebieniu znajduje
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sie okragty otwodr, umozliwiajacy doptyw po-
wietrza z dyszy.

Pod paleniskiem miesci sie dysza (rys,
239) o ksztatcie nieregularnej skrzynki; dno
skrzynki jest otwierane dla usuwania popio-
tu. Dysza stanowi regulator doptywu powie-
trza; potgczona jest rurg z nawietrznikicm.

Nawietrznik, ksztaltu sptaszczonej
gruszki, jest to przyrzad, pedzacy powietrze;
zastepuje dawny ,miech kowalski". We-
whnetrzny mechanizm nawietrznika uruchamia-
ny jest rekg zapomocg korby.

Kowadto jednorozne (rys.240)skfada
sie z korpusu z miekkiej stali lanej i pta-
zy (,,ptatni”) t. j, wierzchniej ptyty, zgrzanej
z dolng czescig kowadta, z twardej zaharto-
wanej stali kutej.

Kowadta sg dwojakiego ciezaru, ciez-
kie (50 kg) i lekkie (35 kg).

Kowadto jest umocowane na debowym
pniaku.

Rys. 240.
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Toczak (rys. 241) stuzy do ostrzenia na-
rzedzi. Skiada sie z drewnianego (lub ze-
laznego) koryta, nad ktéorem w uchwytach
osadzony jest na zelaznej osi krag kamien-
ny (z piaskowca Ilub kamienia sztucznego).
Do osi jest przytwierdzona korba, zapomocg
ktorej wprawia sie krag w ruch obrotowy.

Rys. 241.

Kuznia potowa (rys. 242) ma paleni-
sko, dysze i nawietrznik, osadzone w zela-
znych ramach; jest przenosna.

Nawietrznik jest poruszany nogg z pe-
da tu. Sita przenosi sie korbowodem na o$
kota rozpedowego, a zkota rozpedowego za-
pomocg pasa na kotko nawietrznika.

Kuznie potowe sktadane (skrzynkowe)
(rys. 243) majg naped reczny zapomocg korby.

493

ini. Kuznia

potova,
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Rys, 242,

Rys, 243.

IfuiT~IA POZOWA ~KI.AJDAIfA KRZYNnKO+4TAJ

Kuznia potowa sktadana (skrzynkowa).

Inne typy kuzni polowych {cylindryc zl
ne) majg zamiast nawietrznika miech,!
poruszany recznie zapomocg dZw igni]
(rys, 244).
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Rys. 244,

/fu2rn/A polLoyiA z mischem

Kuznia potowa cylindryczna.

Zestaw narzedzi majstra pod-'R2 Zestaw
kuwacza obejmuje narzedzia podkowniczo-

kowalskie w skiadzie nastepujacym: pn(;'gjlff;,?,a_

1) zawarto$¢ torby podkuwacza cza.
(8 143) , . . zestaw 1,

2) cyrkiel do podkow . .oszt. 1,

3) czujki . . ) " 1,

4) dziurowniak oqug%y

5) dziurowniak ostry .

6) fartuch kowalski (skdrzany)

7) formiak spodka .

8 gwintownica kowalska, mlano—

wicie:
a) oprawka . . , : ” 1,
b) narzynki (do gwintu Whit-

wortha) Ys» V2”» Ys” e zestaw 1,
c) pokretka . : : szt. 1,

d) gwintowniki cyllndryczne
(do gwintu Whltwortha) YS”»
V27, Ys" . . zestaw 1,
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e) gwintowniki stozkowe (do

in Whitwortha) Ys”,
%)t%" - zestawy 2,

9 gwozdzidwka szt.

10) imadio zawiasowe .

11) kleszcze kowalskie —otwarte »

12) kleszcze kowalskie — ptaskie
(600 mm) Y

13) kleszcze kowalskie — ptaskie
(300 mm)

14) kleszcze kowalskie—wkleste

15) klucz do haceli

16) klucz francuski dwustronny

17) kowadto jednorozne (35 kg)

18) topatka do wegla .

19) miara sktadana (stalowa)

20) miot kowalski poprzeczny (dwu
reczny)

21) miotek podreczny

22) miotek potkulisty

23) osetka (owalna)

24) pilnik—gtadzik ptaski*)

25) pilnik—zdzierak okragty*)

26) pilnik—zdzierak ptaski*).

27) pilnik—zdzierak potokragty*)

28) podstawa do kucia koni (drew-
niana) . . . .

29) przebijak do podkéw 8 mm (V2")

30) przebijak do podkéw 10 mm (Ys”)

31) przebijak okragty

32) przebijak ostry

33) przecinak kowalski

34) przecinak $lusarski ptaski

35) punktak

36) spodek stokowy

¥ Z trzonkiem.

1
1
1,

2,
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Dziurowniak ostry.
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Imadto zawiasowe.

Kleszcze kowalskie- otwarte.
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Kleszcze kowalskie—ptaskie.

Kleszcze kowalskie—wkleste.

topatka do wegla.
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Przebijak ostry.

Czes$¢ 1. Skiadniki taboru
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Przecinak S$lusarski plaski.

Punktak.

Spodek stokowy.
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Wyztobniak,
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Do przechowywania zestawu stuzy skrzy-
nia na zestaw narzedzi majstra pod-
kuwacza (rys. 246) o wymiarach 80X35X30
cm. Skrzynia jest wykonana z drzewa, wzmoc-
niona okuciami; ma wieko na zawiasach,
zamykane na kiddke. Celem fatwiejszego
przenoszenia jest zaopatrzona w ucha ze
sznura. Wewnatrz skrzyni znajduje sie wkilad-
ka szufladowa, ktéra opiera sie na stupkach.

Rys. 246.

Skrzynia na zestaw narzedzi majstra podkuwacza.

przytwierdzonych wzdluz katow  skrzyni.
Wktadka ma przegrode z pokrywka,
poza tern w przykreconych do dna napo-
przek listewkach wyciete gniazda oraz
przegrédki, utrzymujgce poszczegdlne na-
rzedzia na wiasciwem miejscu. Wyjmowanie
wkiadki jest utatwione przez otwor, wykro-
jony w krotszym boku z jednej strony,

i ucho ztasmy, przykrecone po stronie prze-
ciwnej.
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Skrzynia pomalowana jest z zewnatrz na
oliwkowy kolor ochronny, okucie na czarno;
wnetrze jest pokostowane.

Spos6b rozmieszczenia narzedzi we wkiad-
ce pokazuje’rys, 247.

Rys. 247.

Torba podkuwacza jest to skorzana tor- 143 Torba
ba, mieszczaca W sobie zestaw najpotrzeb- POAkuwa:
niejszych narzedzi podkowniczych, wystar- '
czajacych do doraznego podkucia konia pod-
kowa gotowa (na zimno).

Torba podkuwacza (rys. 248) ma
ksztatt prostokata o wymiarach 33X13X8 cm.
Wykonana jest ze skéry blankowej. Tylna
$cianka wystaje ponad gérng krawedz torby
i tworzy pokrywe; pokrywa zapina sie
przystutka na sprzazke z wsuwkg stata, przy-
szytg na przedniej $ciance torby. Na Sciankach
bocznych i dnie naszytych jest pie¢ przepu-
stow, wzmaocnionych nitami, do rzemienia
nosnego. Na przedniej $ciance torby (pod
pokrywa) znajduje sie kieszen (na podko-
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wiaki i hacele) ze skoéry juchtowej z klapa,
zapinang na skérzany guzik- Wewnatrz torby
sg wszyte gniazda ze skory juchtowej na
poszczegblne narzedzia. Rzemien nos$ny
okala torbe, przechodzac przez przepusty;
stuzy do przewieszenia torby przez ramie.

Ma sprzazke z wsuwkg statg na podkiadce
oraz wsuwke ruchoma.

Rys, 248.

Torba podkuwacza.
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Zawartos¢ torby podkuwacza
stanowia:

1) klucz do haceli : . . szt 1,
2) miotek podkéwniak . , ., 1
3) n6z do kopyt . 2,
4) obcegi do rogu (szerokosc szczek

30 mm) . ” 1
5) obcegi do podk0W|akow (szero-

kos¢ szczek 20 mm) e 1
6) rozkuwacz . . v 1,
7) tarnik do kopyt 305 mm (12”) : . 1

Wyglad poszczegélnych narzedzi poka-
zuje rys. 249; klucz do haceli patrz rys. 237.

Rys. 249.

Zawarto$¢ torby podkuwacza.

Miotek podkoéwniak.

N6z do kopyt.

Instrukcja taborowa — 33.
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Tarnik do kopyt.
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Spos6b rozmieszczenia narzedzi wewnatrz
torby pokazuje rys. 250.

Rys. 250,

Tauhik do M6pyj Ifoze io jcofff

| Zestaw narzedzi kotodziejskich 144, zestaw
obejmuje narzidzm kotodziejsko - stolarskie
W skfadlzie nastepujacym:
1) dhuto ciesielskie gniazdowe szt.
2) diuto ciesielskie ptaskie "
3) diuto stolarskie—ztobak u
4) katownik stolarski prostokat-
ny (drewniany) "
5) korba do wiertet — dwuszcze-
kowa . u
6) miara skiladana (stalowa) "
7) miotek . . : u

lodzieisktch,

PRPE T
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8) obcegi . . . i 1,
9) otdwek ciesielski . i 2,
10) osetka (prostokatna) v 1
11) osnik wygiety M 1
12) pilnik do pit trojkatny . n 1
13) pita ramowa (skfadana) |, u 1,
14) swider do piast 65 mm . u 1
15) Swider Slimakowy ciesielski

13 mm . 2 1
16) Swider sllmakowy ciesielski

26 mm . 0 1
17) tarnik do drzewa po’roqug%y—

rowniak . 0 1
18) topor ko+od2|ejsk| . . : u 1,
19) wiertto 6 mm " 1

20) wiertto 10 mm ’ 1
21) wiodrnik stolarski—krzywak “ 1
22) wiornik stolarski—wygtadniak 1
1
1

23) wibrnik stolarski—zdzierak "
24) wkretak dwustronny

Wyglad poszczegélnych narzedzi pokazu—
je rys. 251; miara skladana patrz rys. 245.

Do przechowywania zestawu stuzy skrzy-
nia na zestaw narzedzi kotodziej-
skich o wymiarach 60X30X25 cm. Szczego-
ty wykonania sg takie same jak podane w §
142; nie ma wkiadki.

Rys, 251.
Zestaw narzedzi kotodziejskich.

Dtuto ciesielskie gniazdowe.
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a

Otéwek ciesielski.



519

(%28
O

Czes¢ 1, Skiadniki taboru

Pilnik do pit trojkatny.

Swider do piast.

Swider $limakowy ciesielski.
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Tarnik do drzewa poé6tokragty—réowniak.
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W iertto.

Wibrnik stolarski—wygtadniak (lub zdzierak).

a

W kretak dwustronny.
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145, Zestaw Zestaw narzedzi rymarsko-sio
narzedzi ¢ larskich zawiera narzedzia, potrzebne

siodlarskich. 'ymarzowi 1 siodlarzowi, w skfadzie nastgpu-

Jacym;
1) brzeznik . . . szt. 1,
2) cyrkiel zwyk’;y . . ” 1,

3) dziurkarka rymarska szczypco—
wa z przebijakami o $red-
nicy 2, 222,3,4, 42 i 6 mm
4) igta krawiecka Nr. 1, 2 i 3
5) igla materacéwka o jednem
ostrzu
6) igla pakdwka prosta
7) igta pakéwka zakrzywiona
8) igla rymarska prosta Nr. 1, 2
3
9) konik rymarski (sktadany)
10) miara skiadana (stalowa)
11) miotek
12) nozyce rymarskie .
13) n6z rymarski zwykty
14) obcegi
15) osetka (prostokatna)
16) pilnik do pit trojkatny
17) szczypce rymarskie ptaskie
18) szydto do szpagatu Nr. 0, 1,*2, 3
19) szydto do troku (pasowe) 100 mm
20) szydto do troku (pasowe) 120 mm
21) trzonek do szydet do szpagatu
(rymarski) 10]
22) trzonek do szyde’r do troku
(zwykty) . . .
23) wkretak dwustronny .
Wyglad poszczegolnych narzed2| pokazu
je rys. 252; miara skladana patrz rys. 245;
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Igta materaco6wka o jednem ostrzu.

Igta pakéwka prosta.

Igta pakéwka zakrzywiona.
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3. Przedmioty dodatkowe.

146. Podu- W zaprzegach : kozla, gdzie derka by-
g naktadana pod uprzaz, dodaje sie osobng po-
pelet.’® duszeczke pod powez do derki. Poduszecz-
ka pod powez do derki (rys. 253) chro-
ni kregostup konia od ucisku poweza. Skia-
dasie z dwoch wysciotek ptociennych,wy-
pchanych sierScig i przepikowanych, zwierz-
chu pokrytych fgczagcym je pasem skdérzanym.
Na pasie sg naszyte cztery przepusty do

poweza.

Rys, 253,

A

Poduszeczka pod powez do derki.

Rlii... » ¥\ 1

Powez do derki przesuwa sie korcowa
przystula przez przepusty na poduszeczce
i wycigga tak daleko, by po zapieciu sprzgz-
ka poweza przypadta wedlug § 126.

147, Worek Worck na owies jest zwyklym wor-
na owies, jutowym O pojemnosci 72 hl. W za-
przegach taborowych i jednokonnych zaste-
puje owsiaki, w zaprzegach artyleryjskich
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stuzy do przechowania nie mieszczacej sie
w Owsiakach porcji owsa,

Linka pomocnicza nic ma S$cisle
okre$lonego przeznaczenia. Stanowi najpo-
spolitszy $rodek pomocniczy przy doraznych
naprawach uprzezy lub pojazdu. Jest to lin-
ka konopna z uchem, o dlugosci 4 m.

Reszta przedmiotow dodatkowych omoé-
wiona jest przy odpowiednim sprzecie wia-
sciwym.

4. Smary i $rodki konserwacyjne.

Smary i $rodki konserwacyjne uwzgled-
nione sg w Rozdziale G. ,,Utrzymanie sprze-
tu taborowego”, smar do osi w § 153,
srodki konserwacyjne w§ 172, a smar
do kopyt w przepisach o pielegnacji konia.

ROZDZIAL G.

UTRZYMANIE SPRZETU TABOROWEGO,

Sprzet taborowy, bedacy w uzyciu, pod-
lega konserwacji i przechowywaniu.

1. Konserwacja.

Konserwacja obejmuje wszystkie
czynnosci, ktore sg zwigzane z utrzymaniem
sprzetu taborowego w stanie zupelnej uzy-
walnosci, tak pod wzgledem zewnetrznego

527
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wygladu, jak i samej wytrzymatosci, a wiec
czyszczenie, wszelkie naprawy i natluszcza-
nie lub malowanie.

Czynnosci te dajg dodatnie wyniki, o ile]
sg wykonywane we wilasciwym czasie iz na-
lezytem zrozumieniem ich istoty. Organa od-1
powiedzialne za gospodarke sprzetem tabo-|
rowym muszg by¢ w petni sSwiadome, ze czy-
sto$¢ jest podstawa dobrego wygladu i wy-
korzystania catkowitej wytrzymato$ci (normy |
trwatosci) przedmiotu oraz daje moznos¢ stwier-
dzenia kazdego, nawet najmniejszego uszko-
dzenia, ktére moze by¢ natychmiast przez |
naprawe usuniete. ROwniez musza wiedzieg,
ze racjonalne nattuszczanie lub malowaniel
zwieksza wytrzymatos¢, zabezpiecza przed
rozktadem i chroni przed zgubnemi wpltywa-[
mi atmosferycznemi.

Terminy stosowania zabiegéw konserwa-1
cyjnych zalezne sg od warunkow, w jakich
poszczeg6lne przedmioty sg uzywane, oraz
od jakosci materjatu, z ktorego sg wykonane,

149. Czy- Czynno$é czyszczenia musi byé tak ure-

S2C28M& gulowana, by przedmioty brane do uzytku

bylty zawsze czyste. Poniewaz codzienne

czyszczenie nie moze by¢ zupeinie dokladne,

nalezy co pewien czas, np, co tydzien, za-

rzgdza¢ czyszczenie gruntowne. Muszg by¢

zatem stosowane w praktyce dwa sposoby]
czyszczenia: codzienny i okresowy.

Przedmioty taborowe majg czesci sktado-

we, wykonane z drzewa, metalu, skoéry lub

materjatow widkiennych, ktére wymagaja od-

rebnych warunkéw konserwacyjnych; do prze-
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prowadzenia zabiegéw nalezy zatem czesci
sktadowe, wykonane z r6znych materjatow,
oddzieli¢, o ile to jest mozliwe bez uszko-
dzenia catosci. Np. przy czyszczeniu uprze-
zy nalezy oddzieli¢ postronki, Kkietzno i tan-
cuchy.

Czyszczenie polega na usunieciu z po-
wierzchni poszczegélnych przedmiotéw: kurzu,
brudu, btota, zeschtych smaréw i t. p, ciat
obcych. Czyszczenie uskutecznia sie zapo-
mocg szczotek, szmat i zaostrzonego drewien-
ka (nie nalezy uzywac blaszek lub gwozdzi,
gdyz tatwo skaleczy¢ przy tern powierzchnie
skory) przez szczotkowanie, wycieranie na
sucho lub mycie wodg mydlang, wreszcie ze-
skrobywanie zeschtego btota lub smaru.

Codzienne <czyszczenie polega
przewaznie na wyszczotkowaniu lub wytarciu
szmatkg na sucho i, w razie potrzeby, natarciu
pastg lub innym s$rodkiem celem nadania
tadnego wygladu (czesci skdérzane, drewniane
i tkaniny), albo na wytarciu i wypolerowaniu
(czesci metalowe).

Okresowe czyszczenie polega na wy-
konaniu tych samych czynnosci, przepro-
wadzanych jednakze z wiekszg skrupulatno-
§cia, oraz na usunieciu zeschtej, nawarstwio-
nej pasty i ewentualnie nattuszczeniu (czesci
skorzane), wypolerowaniu lub pomalowaniu
(czesci zelazne i drewniane).

Przy czyszczeniu nalezy zwraca¢ baczng
uwage na wszystkie, nawet najdrobniejsze
uszkodzenia, gdyz utatwi to usuniecie ich ma-
tym naktadem sSrodkéw i pracy a w wyniku

Instrukcja taborowa—34.

52/
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prawy,



530

151. Na-

lowanie,

Instrukcja taborowa

zabezpieczy dany przedmiot przed powazniej-
szemi uszkodzeniami, ktére sg zawsze na-
stepstwem uszkodzenn drobnych.

Usuwanie uszkodzen i brakow musi by¢
przeprowadzane dokfadnie i prawidtowo. Do-
razne naprawy przy pomocy wigzania dru-
tem, sznurkiem i t. p. sg stanowczo niedopu-
szczalne, gdyz, poza ujemnym wygladem ze-
whnetrznym, $wiadczacym bardzo zle o gospo-
darce formacji, powodujg zazwyczaj wieksze
uszkodzenia, znacznie trudniejsze a czesto
nawet niemozliwe do usuniecia sitami war-
sztatow oddziatowych.

Nattuszczanie i malowanie stosuje sie
w celu zabezpieczenia przed zgubnemi wpty-
wami atmosferycznemi i nadania schludnego
wygladu. Smaréw i farb nalezy uzywac bar-
dzo oglednie i stosowaé je dopiero po catko-
witem usunieciu kurzu, brudu, btota i nawar-
stwionych zeschtych smaréw oraz zupetnem
wysuszeniu, gdyz w przeciwnym wypadku
dziatanie ich jest raczej ujemne. Stosowane
w nadmiernych ilosciach dla pokrycia nieu-
sunietego brudu, pomijajagc juz bezcelowe ich
marnowanie i zty wyglad odnawianych przed-
miotéw, dziatajg wprost szkodliwie.

Smarow uzywa sie do przedmiotéw skoé-
rzanych i metalowych, farb do metalowych
i drewnianych.

Do malowania sprzetu wojskowego nale-
zy uzywac farby barwy ochronnej. Farba
przepisowa skiada sie z

pokostu 300 g,

terpentyny 75 g
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sykatywa 25 g,

ugru 450 g,

umbry 120 g,

bieli cynkowej 26 g,

sadzy angielskiej 4 g.

Farba w ilosci 1 kg kryje 6 drzewa
po uprzedniem pogrunlowaniu.

Dla usuniecia brudu z powierzchni skory
nalezy przedmiot skdrzany czy$ci¢ szczot-
ka lub doktadnie wyciera¢ szmata.

W razie potrzeby usuniecia blota lub
zeschtych smaréw, ktére przez szczotkowanie
lub wycieranie nie moga by¢ usuniegte, nalezy
dany przedmiot wymy¢ wodg z mydtem zwy-
czajnem przy pomocy szczotki lub szmaty.
Przedmioty wymyte musza by¢ wytarte miek-
kiemi szmatami i wysuszone na wolnem po-
wietrzu, bez wystawiania ich na silne dzia-
fanie stonca.

Wymytg skore nalezy po wysuszeniu lek-
ko nattuscié od strony mizdry, ktéra ta-
two wchiania smar. Smarowanie nalezy usku-
tecznia¢ miekkiemi szczotkami lub szmatami,
unikajac nadmiernego tluszczenia. Tihuszcz
powinien by¢ wchioniety przez skére w cig-
gu kilku godzin. Najlepiej zatem smarowac
przedmioty skoérzane po ich uzyciu, by przez
noc do dnia nastepnego ttuszcz mogt wsigk-
na¢ w skore. Mozna réwniez smarowaé¢ sko-
re mokrg, jednak proces wsigkania tluszczu
trwa znacznie dbuzej. Skéry zéhe przy sma-
rowaniu bezbarwnym ttuszczem na mokro nie
ciemniejg.—Sakw nie nalezy nattuszczat,
poniewaz smar przenikalby na wozone w
nich przedmioty.

531

152, Przed-

N\



532

153. Przed-
mioty
drewniane.

Instrukcja taborowa

Dla przywrdcenia przedmiotom skoérza-
nym, wymytym i nattuszczonym, poprzednigj
barwy, ktéra mogta by¢ w czasie mycia zni-
szczona, uzywa sie pasty (z0itej) lub czerni-
dia o skiadzie nie niszczagcym skory i pasty
(czarnej).

Naprawy przedmiotow skdrzanych sa
tak proste i tatwe, ze — poza nielicznemi
tylko wyjatkami — mozna je uskuteczniaé
w warsztacie rymarskim kazdej formacji, po-
niewaz polegajg jedynie na poprawieniu szy-
cia (rozprucie), przyszyciu sprzazki, pierscie-
nia, strzemionka Ilub przystuiki, dorobieniu
wsuwki, zeszyciu przerwanego rzemieniait. p.
Te drobne uszkodzenia, nie naprawione zaraz
po ich zauwazeniu lub naprawione niedbale
(niejednostajnym Sciegiem, nieodpowiednia ni-
cig, przez niewykwalifikowanego rzemieslni-
ka), zwiekszaja sie i powodujg uszkodzenia
powazniejsze; naprawione doraznie przez
woznice drutem, sznurkiem lub przez zwig-
zanie powodujg tatwo bardzo powazne uszko-
dzenia, pozbawiajg przytem dany przedmiot
wygladu wojskowego i swiadczg o karygod-
nej niedbatosci organdéw nadzorczych.

Przedmioty drewniane malowane
(wszelkiego rodzaju pojazdy) muszg by¢ po
codziennem uzyciu oczyszczone z bio-
ta i wytarte szmatami. W okresach ustalonych
powinny by¢ myte wodg, przyczem nalezy
zwraca¢ uwage na malowanie, czy nie zosta-
to uszkodzone, i w danym razie uszkodzenia

te usung¢ przez zamalowanie odpowiednig
farba.
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Niemalowane przedmioty drewniane,
majagce okucia metalowe (zelazne), wymagajg
konserwacji drzewa i zelaza. Drzewo musi
by¢ wycierane z btota lub myte wodg i wy-
cierane na sucho, za$ zelazne okucia musza
by¢ po usunieciu rdzy zabezpieczone przed
dalszem rdzewieniem przez pomalowanie la-
kierem do zelaza lub farbg. W razie niema-
lowania nalezy okucia nattusci¢ ttuszczem, nie
zawierajgcym soli lub jakichkolwiek kwasow
zracych.

Naprawa pojazdéw, gdyzinne przed-
mioty drewniane, jak skrzynie, trzonki it. d.,
nie wymagajg wyjasnien, moze by¢ dokonana
przez kazda formacje, posiadajgcg warsztat
kowalski, stolarza lub kotodzieja. Naprawy
te muszg jednakze byc¢ racjonalnie i we wia-
sciwym czasie uskuteczniane. Stwierdzanie,
czy jakikolwiek pojazd wymaga naprawy, po-
winno by¢é powierzane organom uzywajacym
go (woznicom) lub nadzorujacym uzywanie
(podoficerom taborowym).

Pod wpltywem deszczu i stonca drzewo
zsycha sie, zmniejszajgc przez to swoja obje-
tosé, co powoduje, ze przedmioty drewniane,
jak sie to ogélnie nazywa, ,rozsychaja sie".
Rozeschniety pojazd wydaje podczas uzycia
r6zne odglosy, jak skrzypienie, klekot (kéh
it p

Skrzypienie két Swiadczy o obluzowaniu
sie obreczy i oku¢, co wymagainatychmiasto-
wego przekucia kota, t. j. przyciggniecia lub
zmniejszenia obreczy oraz tradynkéw i pier-
$cieni Piastowych, w przeciwnym razie spo-
woduje wytarcie i obluzowanie sie czopow
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szprych w dzwonach i piascie czyli koniecz-|
nos¢ wymiany szprych.

Skrzypienie podwozia dowodzi rozluznie-
nia sie Sciggaczy fawki, progu i innych okuc. |
Nalezy zatem wszystkie okucia zbada¢ i w
miare potrzeby zmniejszy¢, Sciagacze fawkil
I progu przyciagna¢ przez dokrecenie nakre-
tek. Zaniedbanie tej czynnosci moze dopro-
wadzi¢ do rozsypania sie podwozia, a zateml
do utraty pojazdu.

Tarcie kot o kionice lub lu$nie dowodzi!
ztego ustawienia lub obluzowania sie ktérej-
kolwiek z tych czesci i moze tatwo spowo-I
dowac ztamanie sie kionicy lub lusni, ktore
trzeba bedzie zastgpi¢ nowemi. Naprawa, po-
legajgca na odpowiedniem ustawieniu kionicy
lub wygieciu lusni albo poprawieniu osadze-1
nia tulei w piascie, zapobiegnie dalszym zni-
szczeniom.

Ostry gwizd osi dowodzi, ze nie jest ona!
nalezycie nasmarowana i trze na sucho o tu-
leje, wskutek czego moze nastgpi¢ odtamanie!
sie czopa osi, a zatem zupetne jej zniszcze-
nie.

Smarowanie osi potega na natozeniuj
smaru*) na czopy, W miare moznosci nalezy
smarowac¢ wszystkie czopy osi réwnoczesnie,
w zwigzku z okresowem czyszczeniem poja-
zdu, bezwzglednie za$ kazdorazowo przed
wyruszeniem w dalszg droge. W tym celu
nalezy kolejno podnosi¢ przod i tyt pojazdu
zapomocg dZwigarki wozowej lub drg-
ga i podstawia¢ pod o0$ koziotek drewniany

12200‘) Smar do osi o skiadzie wedtutf P. S. 200 —,
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odpowiedniej wysokosci, by kota nie dotyka-
ty ziemi. Po zdjeciu kota natezy dokiadnie
oczysci¢ z btota i zeschiego smaru czop i opor
osi oraz tuleje, zwiaszcza ztobki wewnetrzne,
piaste i czapke. Nastepnie naklada sie smar
na czop i rozsmarowuje cienko po catym
czopie zapomocy ptaskiego dretvienka. Wkon-
cu nakfada sie koto, nadajgc mu réwnoczesnie
wolny ruch obrotowy, aby unikna¢ zsuniecia
smaru”"z czopa. Po nasmarowaniu obu czopéw
nalezy pojazd postawi¢ na kota. Mozna row-
niez zapomocg podiozonego pod 0§ draga
(dyszla) unosi¢ wgolre kazde koto zosobna,
tak ze pojazd stale opiera sie natrzech kotach,
czwarte zas moze by¢ z tatwoscig zdjete.
Wszelkie, nawet najdrobniejsze okucia
zelazne sg bardzo wazne dla utrzymania
w dobrym stanie pojazdéw. Brak lub uszko-
dzenie ktéregokolwiek z nich, pozornie nie
wplywajagce na stan calosci, obcigza inne
czesci skladowe ponad przewidziang norme
i przez to powoduje szybsze ich zniszczenie.
Zatem nalezy dbaé, azeby wszelkie okucia
byty mocno i we wiasciwych miejscach umie-
szczone, oraz aby zadnego znich, nawet z po-
zoru niepotrzebnego, nie brakowato.
Uszkodzenia nadzwyczajne, jak ztamanie
sie dyszla, ktonicy, rozwory, zasuwy lub in-
nej czesci sktadowej, zawsze wymagajg za-
miany uszkodzonej cze$ci na nowa.
Wszystkie przedmioty drewniane powin-
ny by¢ malowane farbg lub innemi $rod-
kami, zabezpieczajgcemi przed przedwcze-
snem zniszczeniem. Przed malowaniem nalezy
drzewo dokladnie wymy¢ i wysuszyé, gdyz
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tylko wtedy farba Scisle przylgnie do niego
(czesci dorobionych z drzewa jeszcze niema-
lowanego my¢ nie nalezy). Wszelkie peknie-
cia lub szczeliny muszg by¢ wypetnione Ki-
tem klejowym (ciastowatg mieszaning kredy,
kleju i pokostu). Przy malowaniu musi farba
pokry¢ catg powierzchnie réwng warstwa.
Inne srodki zabezpieczajgce, jak pokost, mo-
ga by¢ stosowane réwniez do drzewa jeszcze
niemalowanego lub wymytego i wysuszonego.
Farbg maluje sie wszystkie pojazdy i skrzy-
nie, pokostem trzonki do narzedzi.

Powozy wymagajg przy czyszczeniu
znacznie wiekszej uwagi, gdyz lakierowana
lub politurowana powierzchnia moze by¢ ta-
two uszkodzona (porysowana), przez co za-
traca jednolity, ISnigcy wyglad.

Czyszczenie powozéw powinno odbywaé
sie w sposOb nastepujgcy. Zaraz po powro-
cie z drogi nalezy dla ochrony lakieru spt6-
ka¢ btoto przez oblewanie woda =z wiadra.
Do czyszczenia dokladnego nalezy powdz
ustawi¢ w cieniu*), podstawi¢ orczyk lub in-
na podporke pod koniec dyszla, podnies¢
bude, wyja¢ siedzenia i dywaniki, a przy po-
wozie krytym zamkna¢ drzwiczki 1 okna.
Stwardniate btoto nalezy zmiekcza¢ namo-
czong obficie gabka, bez stosowania tarcia,
lub przez polewanie woda z wiadra. Wiasci-
we czyszczenie polega réwniez gtdwnie na
polewaniu wodg; im wiecej wody, tern mycie
jest szybsze i dokiadniejsze. Najpierw nalezy

*) Zimg mycie powozu powinno sie odbywaé w po-
mieszczeniu zamknietem, o temperaturze powyzej 0°.
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my¢ bude, nastepnie pudio, pdzniej podwozie
i wreszcie kota. Po sptdkaniu bilota i piasku
nalezy bude, pudio, podwozie i kota obmy¢
dokladnie miekka gabka lub skorka irchowa,
btotniki od spodu migkka szczotkg a zwierz-
chu gabka lub skdrka. Kota nalezy do mycia
podnies¢ przez podstawienie pod osie koziot-
kéw. Po umyciu nalezy wszystko raz jeszcze
sptokad.

Do mycia powozow lakierowanych naj-
lepsza jest woda deszczowa, poniewaz zapew-
nia tadny potysk, do budy, btotnikéw i far-
tucha woda mydlana. Przymarzniete bloto
nalezy zmywa¢ wodg ciepta; poniewaz jed-
nak ciepta woda dziata ujemnie nalakier, na-
lezy przy sptdkiwaniu uzy¢ tern wiekszej ilo-
sci wody zimnej.

Umyte pudlo powozu nalezy osuszy¢
skorka irchowa, $ciggajac wode wdoét, a na-
stepnie suchg irchg przeciera¢ az do uzyska-
nia tadnego potysku. Z resoréw nalezy przed
wytarciem na sucho wycisnaé nadmierng wil-
go¢ i otrzasna¢ wode, wstepujac na stopien
i wstrzasajgc przez to catym powozem.

Po obeschnieciu czesci skérzanych nale-
zy je lekko natrze¢ czystym olejem Inianym
lub mieszaning, ztozong z roéwnych czesci
oleju tureckiego (sulfonowany olej rycynowy)
i wody; na jednorazowe smarowanie wystar-
czy 150—200 g oleju tureckiego.

Okucia biate wyciera sie skérkag na sucho
bez zadnych proszkéw lub kwasoéw, mosiezne
smaruje sie mieszankg oleju stearynowego
i wiedenskiego wapna przy pomocy miekkigj
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wetnianej szmatki, poczem inng szmatka wy-
ciera na sucho, a potysk nadaje ircha.

Okna i szybki latarni przeciera sie wil-
gotng szmatkag welniang lub irchg, bardziej
zabrudzone naciera sie spirytusem z kredg
i wyciera do czysta miekkg szmatkag lub pa-
pierem gazetowym, przyczem nalezy unikaé
zabielenia ram.

Siedzenia i dywaniki nalezy wysuszyc,
wywietrzy¢ i wytrzepac.

Plamy na pudle powozu usuwa sie przez
lekkie natarcie olejem Inianym.

Po wymyciu i wyczyszczeniu powozu
(krytego) nalezy celem wywietrzenia zostawié
na pewien czas drzwiczki otwarte, przyczem
sprawdzié¢, czy miedzy drzwiczkami a pudiem
niema wody; jezeli jest, usung¢ ja przez wy-
tarcie suchag szmatka.

Skret (kregi skretowe) nalezy, dla uzy-
skania tatwiejszego ciggu i ptynniejszych zwro-
téow, smarowaé¢ od czasu do czasu szarem
mydtem.

Bryczki, malowane zwykig farba, czysci
sie i myje w taki sam spos6b jak malowa-
ne pojazdy ciezarowe.

Niektore metalowe czesci sktadowe sprze-
tu taborowego sa lakierowane, malowane
lub cynkowane. Utrzymanie ich w stanie
czystym polega jedynie na myciu woda
i ewentualnem poprawieniu malowania lub
lakierowania. Inne przedmioty Ilub czesci
sktadowe zelazne musza by¢ z réznych wzgle-
déw pozostawione w stanie naturalnym. Ni e-
malowane lub niecynkowane przedmioty
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Zelazne wymagaja ciagtej troskliwosci, aby
nie zardzewialy, gdyz przez rdzewienie tra-
cg ha wartosci. Muszg by¢ stale utrzymy-
wane w stanie btyszczacym (czesci sktadowe
uprzezy i rzedéw) lub zabezpieczone przed
rdzewieniem przez posmarowanie waseling
(narzedzia, materjat podkowniczy).

Zardzewiale czesci zelazne, jak munsztu-
ki, wedzidla, strzemiona, fancuchy, nalezy
czys$ci¢ przy pomocy szmat wodg i popio-
tem lub sproszkowana cegly (piasek niedo-
puszczalny); po uzyskaniu naturalnego czy-
stego potysku zelaznego i wysuszeniu nalezy
przedmioty te wypolerowaé przez nacieranie
siatkg z drutu stalowego. Siatka taka musi
by¢ zupetnie czysta, niezardzewiata i nieza-
ttuszczona.—Drobne przedmioty z zelaza moz-
na czysci¢ z rdzy przez moczenie w nafcie.
Po rozpuszczeniu rdzy nalezy przedmioty
oczyszczone doktadnie wytrze¢, gdyz nafta
dziata ujemnie na zelazo.

Naprawy przedmiotow metalowych mo-
ze wykonywa¢ jedynie wykwalifikowany rze-
miesinik (kowal, $lusarz).

Malowanie lub nattuszczanie ma
przedewszystkiem zabezpiecza¢ przedmioty
metalowe (zelazne) przed rdzewieniem. Za-
tem przed malowaniem lub natluszczaniem
metal musi by¢ dokladnie wyczyszczony
z rdzy i wysuszony. Zamalowanie rdzy nie-
tylko nie zabezpieczy metalu, ale zwiekszy
jeszcze proces rdzewienia, — Ostrych przed-
miotéw, bedacych w ciagiem uzyciu, ani ma-
lowaé ani nattuszcza¢ nie nalezy.
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Wszelkie przedmioty z Inu lub konopi

™en’™* (popregi, powezy, postronki, ptachty) nalezy

wyciera¢ na sucho szmatami lub szczot-
kowaé, w wyjatkowych wypadkach zmywa¢
wodg i suszy¢ na wolnem powietrzu. Bie-
lenie tych przedmiotéw, zwitaszcza popre-
géw, jest niedopuszczalne.

Tkaniny wetniane (derki, czapraki) nale-
zy suszy¢ na stoncu, szczotkowac¢ i trzepac.

Naprawy derek moga byé bardzo ma-
te wobec tego, ze nie mozna stosowal zad-
nych szwéw, tat i t, p.,, poniewaz odparzaty-
by konie. Mozna tylko obszywaé wystrze-
pione brzegi. Stanowczo zabronione
jest jednak obszywanie (lamowanie) de-
rek suknem barwy putku Ilub ro-
dzaju broni. Derki naprawiane nalezy
przeznacza¢ na konie podreczne lub tabo-
rowe.

Przy czaprakach (potnikach), wysciotkach
wojtokowych naprawy moga polegac¢ jedynie
na przyszyciu nalezacych do nich czesci sko-
rzanych.

Naprawy Owsiakéw, obroczniakéw i wia-
der Polowych polegajg normalnie na zszywa-
niu miejsc rozprutych, przyszywaniu tasmy
lub petli do obroczniakéw albo raczki do
wiadra. Uszkodzeniu przez pogryzienie lub
podarcie w czasie ¢wiczen lub manewréw
nalezy zapobiegaé przez staty nadzor. Uszko-
dzenia takie zdarzajg sie zazwyczaj podczas
nieumiejetnego karmienia koni w czasie po-
stoju. Obroczniaki i wiadra potowe powin-
ny by¢ po kazdem uzyciu wyptdkane i do-
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ktadnie wysuszone, gdyz w przeciwnym ra-
zie tatwo przegnijg i stracg swag wartos¢
uzytkowsa,

2. Przechowywanie.

Przechowywaniu podlegaja wszystkie
przedmioty sprzetu taborowego bez wzgledu
na to, czy sg w stalem uzywaniu, czy tez
z jakichkolwiek powoddéw uzywanig ich jest
zbyteczne, cho¢ w zasadzie przeznaczone sg
do uzytku biezacego. Przechowywanie zatem
rozpada sie na:

chwilowe przechowywanie i

state przechowywanie.

Chwilowe przechowywanie do-
tyczy tylko tego sprzetu, ktéry jest w sta-
tem uzywaniu; polega na umieszczaniu @o
w specjalnych pomieszczeniach na czas przerw
miedzy jednem a drugiem uzyciem (np, przez
noc).

State przechowywanie rozciaga sie
na taki sprzet taborowy, ktéry, mimo ze na-
lezy do zaopatrzenia biezgcego, jednak z ja-
kictikolwiek wzgledow nie jest w stalem uzy-
waniu; polega na umieszczeniu go w maga-
zynie taborowym formacji i oddaniu w opie-
ke organéw zarzadzajgcych wszystkiemi ma-
terjatami wojskowemi (oficera materiatowego
i magazyniera),

a. Przechowywanie chwilowe,
Do chwilowego przechowywania najod-

541
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W najblizszem sasiedztwie miejsca, w ktorem
poszczegdlne przedmioty sg przewaznie uzy-
wane, Nalezy zatem przechowywac:

uprzeze, rzedy i przybory kon-
skie przy stajniach;

wszelkie pojazdy w oddzielnem po-
mieszczeniu obok stajni;

narzedzia i materjaty podkowni-
cze przy kuzni, narzedzia rymarskie przy
rymami, kotodziejskie przy stolamiit, p,;

wszelkie smary i tluszcze w podrecz-
nym magazynku w poblizu miejsca pracy za-
rzadzajagcego materjalem taborowym w pod-
oddziale.

Wszystkie te przedmioty, o ile nie sg
w uzyciu lub w naprawie, powinny stale
znajdowaé sie na przeznaczonych im migj-
scach, Przedmioty, ktére byly w uzyciu, mu-
szg by¢é przed pomieszczeniem oczyszczone.
Czyszczenie musi odbywaé sie poza miej-
scem przechowywania,

Porzadkowanie pomieszczeh musi odby-

pomTe~-"*~okresowo. Na czas porzagdkowania

szczen,

nalezy wszystkie przechowywane przedmioty
usungé. Procz tego musi by¢ raz na rok prze-
prowadzane odkazanie, zwilaszcza w po-
mieszczeniach zamknietych, Do odkazenia
nalezy przygotowaé¢ 108/ roztwor,“ztozony z

A czesci mydia szarego,

5 czesci surowych krezoldw/in

1 czesci zwyczajnej nafty,
i myénim przy pomocy szczotki, szmaty lub
miottypodtogi,sciany, powaty, stupy oraz wszel-
kie przedmioty urzadzenia wewnetrznego.
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Tylko przy zachowaniu tych wszystkich
warunkéw moze by¢ utrzymana dostateczna
czysto$¢ pomieszczen i zapewnione dobre
przechowywanie sprzetu taborowego.

Na uprzeze, rzedy i przybory konskie
musi by¢ przeznaczone osobne pomieszcze-
mc, t zw. siodiownia, w obrebie bu-
dynku, w ktorym miesci sie stajnia. W sio-
dlowni powinny sie znajdowaé¢ wieszaki na
uprzeze i rzedy oraz szafki na przybory kon-
skie. Siodta (juki) sktada sie na poétokragtych
daszkach, uprzeze wiesza sie na kotkach
(grzybkach). Wieszaki i szafki musza by¢
oznaczone numerem ewidencyjnym lub nazwa
konia, dla ktérego sg przeznaczone i dostoso-
wane przedmioty, przechowywane na wspo-
mnianych wieszakach lub w szafkach. Nawie-
szakach przechowuje sie uprzeze i rzedy
w catoséci, w §tanic catkowicie ztozo-
nym.

Przechowywanie skorzanych i zelaznych
przedmiotéw w stajniach jest niewtasciwe,
gdyz wyziewy amonjakowc i inne niszcza
skdre i powodujg silniejsze rdzewienie zelaza.
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konskie,

Na pojazdy muszag by¢é osobne pomie-159, Pojazdy,

szczeniag —wozownie, ktdére w najgorszym
wypadku muszg mie¢ dach i podtoge, azeby
kota nie stykaty sie bezposrednio z mokrg
ziemig a cale pojazdy nie byly narazone na
dziatanie storica i opaddéw atmosferycznych
(deszcz, $nieg, grad), jako bardzo szkodli-
wych, Podtoga moze byé¢ z kamieni lub ubi-
tego gruzu, poziom jej musi by¢ wyzszy od
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otaczajacego terenu, azeby woda deszczowa
nie sptywata do wozowni.

Poszczegdblne pojazdy powinny by¢ usta-
wiane dyszlami w kierunku wyjazdu i wtaki
sposéb, by kazdym z nich mozna byto swo-
bodnie wyjecha¢ bez obijania i ocierania
pozostatych. Dla dobrego wrazenia i porzad-
ku nalezy pojazdy ustawiaé symetrycznie
w rzedach lub szeregach, zaleznie od miej-
sca. Kohce dyszli powinny by¢ podparte na
wysokosci normalnego potozenia.

Na narzedzia powinny by¢ urzadzone
szafki lub skrzynie z odpowiedniemi na-
pisami, jakie narzedzia majg zawiera¢. W szaf-
kach lub skrzyniach nalezy uktadac¢ narzedzia
po ich uzyciu. Szafki te moga by¢ pomie-
szczone w odpowiednich warsztatach lub
pomieszczeniach, potozonych obok tych war-
sztatow.

Materjat podkowniczy musi byé trzyma-
ny w skrzyniach i przechowywany razem
Zz narzedziami kowalskiemi.

Nalezy zwraca¢ uwage, azeby w pomie-
szczeniach, w ktorych przechowuje sie narze
dzia i materjat podkowniczy, nic byto wilgoci.

Wszelkic smary i tluszcze musza mieé
chtodne pomieszczenie, poniewaz w goracem
i suchem wysychajg i stajg si¢ niezdatne do
uzycia.
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b. Przechowywanie state.

Pomieszczenia na rézne rodzaje sprzetu
taborowego powinny by¢é oddzielne, zaleznie
od materjatu, z jakiego dany sprzet jest wy-
konany (skora, drzewo, metal, widkno, smary).
Przy podziale magazynéw nalezy mie¢ na
uwadze, ze najlepsze pomieszczenia przezna-
cza¢ nalezy na materjaly najcenniejsze lub
takie, ktore szybciej podlegaja zniszczeniu.
Najwrazliwsze na zniszczenie przez nieodpo-
wiednie pomieszczenie sg przedmioty skoérza-
ne. Zelazne mozna zabezpieczy¢ przed rdze-
wieniem, smarujgc je tluszczem”lub malujac
farba.

Sprzety”™ drewniane (pojazdy) lepiej jest
ustawia¢ w; przewiewnej szopie, nawet bez
scian, jednak pod dobrym, nieprzeciekaja-
cym dachem, niz w budynku murowanym
i szczelnie zamknietym a wilgothym i du-
sznym, lub drewnianym, zarazonym grzybem.
Najmniej trudnosci przedstawia pomieszczenie
smaréw; nawet piwnica, o ile jest ciemna
i niezbyt sucha, nadaje sie na ten cel. Sma-
ry nalezy ze wzgledu na tatwopalno$¢ po-
mieszcza¢ w osobnym budynku.

Utrzymanie czystosci i [odlkazanie
magazynéw wedtug § 157.

Wszystkie przedmioty muszg by¢ przed
ztozeniem w magazynie dokladnie oczyszczo-
ne i naprawione, azeby znajdowaty sie tam
tylko przedmioty, nadajace sie kazdej chwili
do uzytku. Przedmioty zupetnie nowe Zzad-

Instrukcja taborowa — 35.
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nych przygotowan nie wymagajg, gdyz sa od-
powiednio zakonserwowane przez wytwaornie.

Przedmioty juz przechowywane w maga-
zynie muszg by¢ co pewien czas (np. co
kwartat) przegladane i w razie potrzeby czy-
szczone, trzepane i przektadane.

Magazyny nalezy stale wietrzy¢ w dni
suche i pogodne. Dokladne za$ czyszczenie
w potaczeniu z odkazeniem magazyndéw musi
by¢ przeprowadzane, nawet bez widocznej
potrzeby, przynajmniej raz w roku w okre-
sie letnim.

Dla zabezpieczenia przed zniszczeniem

"sTo alfow” przechowywanych zapasow, jak rowniez dla
wieszakéw, ochrony samych budynkow, nie wolno roz-
potek i t, p, mieszczaC przedmiotbw na samych Scianach

lub bezposrednio pod niemi, o ile nie sg wy-
ktadane drzewem. Miedzy $ciang magazynu
a stojakami musi by¢ pozostawione wolne
przejscie, co—poza zabezpieczeniem magazy-
nu i ztozonych w nim przedmiotow — za-
pewnia dostateczne os$wietlenie, koniecz-
ne dla sprawdzenia, w jakim stanie znajdu-
ja sie przechowywane przedmioty, bez zdej-
mowania ich z poétek lub stojakéw, oraz
umozliwia swobodny dostep do kazdego sto-
jaka, poétki tub skrzyni.

Précz tego nalezy zostawi¢é wolne
przejscPe przez srodek magazynu, szero-
kosci 1—2 m, oraz odstepy miedzy poszcze-
g6lnemi stojakami, skrzyniami i t. p., szero-
kosci 60 — 120 cm. Podane wymiary sg
oczywiscie zalezne od wielkos$ci magazynu;
zawsze jednak musza by¢ pozostawione przej-



Czes$¢ 1. Skiadniki taboru

$cia dla umozliwienia ruchu oraz wszelkich
czynnosci, zwiazanych z przyjmowaniem i wy-
dawaniem przedmiotéw, |jak réwniez z prze-
prowadzaniem konserwacji.

Poszczegblne rodzaje sprzetu taborowego
nalezy rozmieszcza¢ osobno, zaleznie od ro-
dzaju materjaiu, z jakiego sg wykonane, przy-
czem podziat taki nalezy stosowaé tak da-
leko, jak to jest mozliwe bez uszkodzenia cato-
§ci przechowywanych przedmiotow. Wszyst-
kie przedmioty musza by¢ rozmieszczone na
stojakach, wieszakach, pétkach, w szafach,
skrzyniach lub na podkfadach, we wzorowym
porzadku i w taki sposéb, zeby przeprowa-
dzanie inspekcyj lub kontroli ilosciowych
i jakosciowych byto utatwione. Dla ufatwie-
nia moznosci sprawdzania ilosciowych sta-
now poszczegélnych przedmiotow nalezy,
w razie posiadania wiekszych zapaséw, kie-
dy szczegétowe przeliczanie sztukami jest ze
wzgledu na ograniczony czas kontroli lub in-
spekcji niemozliwe, poszczeg6lne przedmioty
lub cze$ci sktadowe rozmieszcza¢é na stoja-
kach (wieszakach) wzglednie uklada¢ na pot-
kach (podkiadach), w skrzyniach lub workach
zawsze w jednakowych, réwnych ilosciach
(np. po 10 sztuk).

Uprzeze i rzedy uzytku biezgcego nale-
zy przechowywaé w stanie roztozonym,
t, zn. wszystkie czesci skladowe, dajgce sie
odtgczy¢ bez uszkodzenia catosci, muszg byc¢
rozmieszczone osobno.
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167. Roz-
mieszczanie
pojazdow.

Instrukcja taborowa

Czesci skladowe skdrzane oraz po-
pregi, powezy, postronki i tancu-
chy powinny wisie¢ na wieszakach; strze-
miona, munsztuki i wedzidta — by¢
utozone w skrzyniach (na poétkach); owsia-
ki i obroczniaki —wisie¢; wiadra po-
tow e—by¢ ulozone na pétkach; czapraki
i potniki — leze¢ na potkach, zlozone po
dwa wojtokiem do siebie; de r ki—leze¢ wca-
tej rozciagtosci w skrzyniach (na pomostach)
lub zwiniete w walek; terlice (juki)—lezec
na stojakach (pomostach), najwyzej po trzy jed-
na na drugiej; chomata — wisie¢ tak, aby
sie hawzajem o siebie nie ocieraty.

g™NPrzy rozmieszczaniu nalezy dazyé do te-
go, by wszystkie czesci sktadowe jednego
typu uprzezy lub rzedéw byly pomieszczone
obok siebie, t. zn. by cato$¢ jednego rodzaju
uprzezy lub rzedéw byla zgrupowana na jed-
nym lub kilku obok siebie stojacych wiesza-
kach (stojakach). Skrzynie Ilub pétki na
czesci zelazne i widkienne powinny by¢ po-
mieszczone obok tych wieszakdw, na ktérych
wiszg skérzane czesci skiadowe odpowied-
nich zestawoéw.

Pojazdy (tak czterokotowe jak i biedki)
przechowuje sie w catos$ci, ustawiajac
je rzedami lub szeregami, zaleznie od migj-
sca w magazynie. Dyszle (dyszelki) nale-
zy wyjac¢ 1 ztozyé na pojazdach, do ktérych
naleza, lub oznaczy¢ witasciwg ich przyna-
lezno$¢ i ustawia¢ lub uktada¢ osobno. Dla
silniejszego ustawienia nalezy w kazdym ko-
niecznym wypadku (np. przy biedkach) sto-
sowaé¢ drewniane podporki.



Czes¢ |, Skiadniki taboru

Pod osie nalezy pomiedzy kotami pod-
stawi¢ koziotki drewniane, azeby kota mogty
sie swobodnie obraca¢. W wypadku prze-
ciwnym kota moga sie znieksztalci¢ przez
dluzsze cisnienie calego ciezaru na jeden
punkt. W razie niemozliwosci ustawienia na
koziotkach muszg kota opiera¢ sie na srodku
dzwona (nie w miejscu styku dwoch dzwon),
przytem nalezy kota o 6 dzwonach i o ob-
wodzie jednolitym obracaé¢ "co 4 miesigce
0 trzecig czes$¢ obrotu, kota of2 pétobwodach
co pot roku o pot obrotu. Przewidziane
miejsca oparcia nalezy ponumerowac (1, 2, 3)
a kierunek obrotu oznaczy¢ strzatka zapo-
mocg kredy.

Inne sposoby rozmieszczania nie sg wska-
zane ze wzgledu na mozliwos¢ uszkodzenia
oraz trudnosci, wynikajgce z samej budowy.
Jedynie wozy taborowe moga by¢
czesciowo rozebrane, przyczem sa dwa
sposoby takiego rozmieszczenia.

Spos6b pierwszy. Po zdjeciu kot
ustawia sie wozy po dwa, jeden na drugi;
czapki i przetyczki muszg byé zatozone zpo-
wrotem na osie, kota utozone na gérnym wo-
zie lub nasuniete na drazek, oparty koncami
na koziotkach, lub wreszcie ustawione na pod-
ktadach, dyszle utozone na gérnym wozie.

Wedlug drugiego sposobu nalezy
odjaé przednie czeSci podwozia i zestawic je
jedna za drugg w taki spos6b, by dyszel
kazdej tylnej znalazt sie pod przednig a ko-
ta kryly na siebie nawzajem. Pod pierwszg
tylng cze$¢ podwozia (wraz ze skrzynia) na-
lezy podstawi¢ koziotek do 1,5 m wysokosci.
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168, Rozmie-
szczanie na-

rzedzi.

169. Rozmie-

szczanie .
zostafyd|°

przedmio-
tow,

170. Ozna-
czenie za-
paséw.

Instrukcja taborowa

a nastepna wsunagé¢ skrzynig mozliwie jak naj-
gtebiej w skrzynie poprzednia, opierajac przed-
nig tawka na gornych drggach skrzynii t d.

Czesci odtgczone muszg by¢é oznaczone,
do ktérego wozu nalezg, gdyz wobec indywi—
dualnego dostosowania mogg nie nadawac sie
do innych wozéw.

Pojazdy, badz przechowywane w catosci
badz czesSciowo rozebrane, nie moga by¢ usta-
wiane lub uktadane wprost na ziemi, lecz na
specjalnych podkiadach-

Narzedzia musza by¢ rozmieszczane w
skrzyniach (zestawy) lub wprost w opakowaniu
fabrycznem (pojedyricze narzedzia). Nalezy
tylko pilnowac, by czesci zelazne nie zardze-
wiaty. Szczeg6lng uwage nalezy zwraca¢ na
ostrza, pilniki i tarniki, ktdre przez rdzewie-
nie moga catkowicie zatraci¢ swag uzytecznosc.

Wszystkie inne przedmioty (np. pfachty

wozy lub na juki) nalezy rozmieszczaé po-
dobnie, zaleznic od materjatu,' z jakiego sg
wykonane.

Kazda grupe jednakowych przedmiotow
lub czesci skladowych nalezy zaopatrzy¢
wtabliczke magazynowg, na ktorej
nalezy wyszczeg6lnic nazwe i ilosé
przedmiotéw. Na tabliczkach magazy-
nowych, oznaczajgcych czesci sktadowe przed-
miotéw ztozonych, musi by¢é podana og6lna
ilos¢ danych czesci sktadowych oraz podziat
ilosciowy na wchodzace w sklad zestawdw
i bedgce poza zestawami.



Czes¢ |, Skiadniki taboru

Tabliczki magazynowe maja by¢ wykona-
ne z materiatu trwatego (blacha, deska, dykta),
tto czarne, napisy ~kredg. Napisy nalezy ro-
bi¢ zupelnie wyraznie i czytelnie.

Tabliczki nalezy umieszczaé w miejscach
widocznych.

Czesto$¢ nattuszczania przechowywanych
w magazynie przedmiotéw skorzanych zalezy
od potozenia i stanu magazynu, klimatu,
wreszcie od terminu ich uzywania. Ciepte
i suche magazyny oraz przedmioty juz uzy-
wane powodujg koniecznos$¢ czestszego na-
ttuszczania.

Przedmioty skdrzane, pomieszczone w od-
powiednich magazynach, powinny by¢ nattu-
szczane: nowe z surowca co 2N lata,
juz uzywane co rok, nowe ze skory
blankowe j lub juchtowej co 2-3 lata, juz
uzywane co 1-1V2 roku. Zasadniczo nale-
zy nattuszcza¢ zawsze wedlug rzeczywistej
potrzeby, stwierdzonej przez rzeczoznawcow.

Przedmioty skérzane musza by¢ przed
nattuszczaniem doktadnie oczyszczone Ilub
obmyte, w razie rzeczywistej potrzeby, woda
mydlana. Wyroby z surowca, bardzo stward-
niate, nalezy przed nattuszczaniem moczy¢
przez dobe w wodzie, a nastepnie suszy¢ na
wolnem powietrzu.

Nattuszczanie nalezy stosowat za-
wsze przed wzieciem wuzycie ma-
gazynowanych przedmiotéw.

Do konserwacji sprzetu taborowego na-
dajg sie srodki, ponizej wykazane.

Do skory i przedmiot 6V Iskdérza-
nych

Sero-
MY ErE

przedmio-
tow skorza-

«ych,

172. Srodki
konserwa-
cyjne.
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Instrukcja taborowa

—do mycia siodet.: mydto do siodet;

—do nattuszczania: smar do uprzezy;

w braku przepisowego smaru:

waselina techniczna, nie zawie-
rajagca alkalij i kwaséw mineralnych;

degras naturalny, produkt uboczny
uzyskany przy garbowaniu skér lub wytwa-
rzany specjalnie;

olej garbarski, kompozycja;

ttuszcze zwierzece, topione, nie
zawierajgce tkanek miesnych, wolnych kwa-
sow*), kwasow”mineralnych i niesolone;

ttuszcze roslinne, nieschnace i nie
zawierajace kwaséw wolnych*) oraz kwasow
mineralnych;

i —do nadania potysku: pasta do uprze-

zfy,~zéha lub czarna;

—do przywr6cenia barwy czarnej: czer-
nidto do skory.

Uwaga. Czernienie przedmiotow ze ské-
ry zb6ltej w zasadzie nie jest dozwo-
lone. Czernidlo stuzy wylgcznie do
przywracania barwy wyrobom z czar-
nej skory, wyjatkowo do nadania
barwy czarnej uzupetnieniom ze sko-
ry zottej, majgcym wejs¢ w skiad ze-
stawdéw ze skéry czarnej.

Do przedmiotéw zelaznych dla zabez-
pieczenia od rdzy:

lakier do zelaza Ilub

farba olejna;

waselina techniczna, nie zawiera-
jaca alkalij i kwas6éw mineralnych.

*) Niezjetczate,















Wykaz zestawoéw rzedbéw i uprzezy

1. Rzad wierzchowy wz. 25.

Wyszczegoélnienie

a. Siodto.

Terlica wz, 25 z tybinkami i przy-
stulicami
Siedzisko
Trok do siedziska dtugi
albo
Terlica wz. 27 lub 28 z tybinkami
Przystulica
Siedzisko
Trok do siedziska dtugi
Trok do siedziska kroétki
oraz
Wysciotka tawki prawa
Wyscidtka tawki lewa
Popreg
Czaprak
Trok czaprakowy
Krazek skdrzany natrok czaprakowy
Potnik
Puslisko
Strzemie
Sakwy wz, 25
albo
Sakwa wz. 27 prawa
Sakwa wz, 27 lewa
oraz
Trok sakwowy
Rzemien troczny przedni Srodkowy
Rzemienh troczny przedni boczny
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Wyszczegdlnienie

Rzemien troczny tylny (Srodkowy
i boczne)

Rzemientroczny czaprakowy przedni

Rzemien troczny czaprakowy tylny

b. Podpiersnik,

Podpiersie
Rzemien jarzmowy

¢c- Uzda (wierzchowego).

Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem, podbrédkiem i wia-
zadiem

Naczoétek uzdzienicy

Podgardle uzdzienicy

Policzko munsztukowe prawe

Policzko munsztukowe lewe

Nachrapnik munsztukowy

Wodze

Uwiagz

Wedzidto wz. 25

Munsztuk wz. 25

tancuszek munsztukowy

d Przedmioty dodatkowe.

Podkownica skoérzana
Owsiak
Wiadro potowe

NN W

N =
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Uwagi

U Podpiersiem
nazywa sig nieroz-
taczne rzemienie
podpiersnika, mia-

nowicie;  jarzmo,
rzemienie topat-
kowe i rzemien

podpiersiowy.



Wykaz zestawoéw rzedbéw i uprzezy

2, Rzad wierzchowy typu kanadyjskiego.

Wyszczegblnienie

a. Siodto,

Terlica z tybinkami i przystulicami
Siedzisko

Trok do siedziska (dtugi)
Wysciotka tawki prawa
Wysciotka tawki lewa
Popreg

Puslisko

Strzemie

Sakwy uniwersalne

Trok sakwowy

Rzemien troczny uniwersalny

b, Podpier$snik wz. 25

Zestaw
{patrz Rzad wierzcl)Owy wz. 25)

c. Uzda uniwersalna.

Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem, podbrédkiem i wig-
zadiem

Naczétek uzdzienicy

Podgardle uzdzienicy

Policzko munsztukowe prawe

Policzko munsztukowe lewe

Nachrapnik munsztukowy

Wodze

~NNEENNNRRPRRR -

NRrPRPrRRRRE

Uwagi
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Wyszczegodlnienie Uwagi

Uwigz

Wedzidto wz. 25

Munsztuk z okami
albo

Munsztuk wz. 25 1

Strzemionko munsztukowe 2
oraz

tancuszek munsztukowy 1

d Przedmioty dodatkowe.

Podkownica skoérzana
Owsiak
Wiadro potowe



Wykaz zestawoéw rzedéw i uprzezy

3. Rzad wierzchowy typu rosyjsko-polskiego.

Wyszczeg6lnienie

a. Siodto.

Terlica z tybinkami
Siedzisko

Rzemyk do siedziska
Wysciotka tawki prawa
Wysciotka fawki lewa
Popreg

Puslisko

Strzemie

Sakwy uniwersalne
Trok sakwowy
Rzemien troczny uniwersalny

b. Podpiersnik.
Podpiersnik”)

c. Uzda uniwersalna.

Zestaw

{patrz Rzad wierzcljony typu kana-

dyyskiego)

d Przedmioty dodatkowe.

Podkownica skérzana
Owsiak
Wiadro potowe

Instrukcja taborowa—36,

O
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Uwagi
Albo: podpier-
$nik wz, 25,
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4. Rzad wierzchowy typu austriackiego— kawaleryjski.

‘0
‘0

Wyszczegdlnienie Uwagi
a Siodto, JeZeLi tertlica
ma 2z obu stron
Terlica 1 przystuty poprego-
Pokrycie siodta 1 we to nalezy sie:
Wysciotka tawki prawa 1 gsgfgamo: pvggreg
Wyscibdtka tawki lewa 1 wz 25—jeden.
Popreg skorzany”) 1 _
Przystata popregowa”™) 2 uniwersAaxllﬁzlzsgliw
Trok do popregu (dtugi) 2 kami sakwowemi.
PO\'N-(?Z 1 Albo: nagto-
PUSI'SkQ 2 wek i oddzielne pod-
Strzemie 2 gardle.
Sakwy”) 1
Rzemyk taczny sakw”?) 1
Rzemien troczny przedni do sakw 2
Rzemienh troczny tylny do owsiaka 2
Rzemien troczny tylny do ptaszcza 3
b. Podpiersnik.

Podpiersie 1
Rzemien jarzmowy 2

c. Uzda,
Nagtowek z podgardlem”) 1
Naczétek 1
Policzko 3
Rzemien wedzidtowy 1






564 Instrukcja[ taborowa
5. Rzad wierzchowy typu austrjackiego— artyleryjski.

Wyszczegblnienie @ Uwagi

a. Siodto. Albo: popreg
wz. 25—jeden.

Tcrlica z tybinkami
Siedzisko

Wysciotka tawki prawa
Wyscidtka tawki lewa
Trok do wysciétki (krotki)
Popreg taSmowy”)

Powez

% Albo: sakwy
1
1
2
2
1
Puslisko 2
2
1
1
2
2
3

uniwersalne z 2 tro-
kami sakwowemi.

Strzemie

Sakwy”)

Rzemyk tgczny sakw”)

Rzemien troczny przedni do sakw
Rzemien troczny tylny do owsiaka
Rzemien troczny tylny do ptaszcza

b. Podpiers$nik.

Podpiersie 1
Rzemien jarzmowy 2
c. Uzda.
Nagtowek 1
Naczoétek 1
Policzko 4
Podgardle 1
Wodze wedzidtowe 1
Wodze munsztukowe 1
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6. Rzad wierzchowy typu niemieckiego.

Wyszczeg6lnienie % Uwagi

a. Siodto- ~ Albo; sakwy

. . . unlvx_/ersalne z 2 tro-
Terlica z tybinkami 1 kami sakwowemi.
Siedzisko _ 1 Przy sakwach
Wysciotka tawki prawa 1 uniwersalnych na-
Wyscidtka tawki lewa 1 lezy sie ‘rzemieni
Popreg 1 trocznych uniwer-
Puslisko p salnyeh 7.
Strzemieg 2 o Albg: \'Ne(dzci_
Sakwy/N 1 0 wz. 25 i (od-
Trovlzysa)lkwowy’\l 1 dzielne) wodze.
Rzemien troczny uniwersalny”) 3
b. Podpiers$nik-
Podpiersnik 1
c. Uzda-

Policzka uzdzienicy wraz z nachrap-
nikiem, podbrédkiem i wigzadtem

Naczoétek uzdzienicy

Podgardle uzdzienicy

Policzko munsztukowe prawe

Policzko munsztukowe lewe

Wodze munsztukowe

Uwigz wz, 25

Wedzidto z przewleczkami i per -]

szytemi wodzami wedzidtowe
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7. Rzad wierzchowy typu meksykanskiego.

Wyszczegodlnienie © Uwagi

a. Siodto.

Siodto z tybinkami i przystulicami
Popreg wz. 25

Puslisko

Strzemie

Sakwy

Rzemien troczny uniwersalny

O RLP NN PP -

b, Podpiersnik wz 25
Zestaw 1

(patrz Rzad wigrzcNony wz. 25)

c. Uzda uniwersalna.
Zestaw 1

(padgzéq I_R;zg.zip;wierzdmy typu kana-

d Przedmioty dodatkowe.

Podkownica skdrzana
Owsiak

Wiadro potowe



Wykaz zestawow rzedow i uprzezy

8. Rzad wierzchowy improwizowany.

Wyszczegdblnienie

a. Siodto.

Siodto bez tybinek, z rzemieniami
popregowemi
Popreg ze Slepemi sprzazkami (bez
trzpieni)
albo
Siodto bez tybinek, z przystuli-
cami

Popreg wz. 25
oraz
Puslisko
Strzemie
b. Uzda.

UZdzienica taborowa wz. 27:

Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem i podbrodkiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodze
tancuch stajenny
Wedzidto wz. 25

NN

N =
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9. Oficerski rzad wierzchowy wz. 25.

L 1o
Wyszczeg6lnienie 5

HH

a. Siodto.

Siodto z wysciétkami tawek

Popreg

Czaprak

Trok czaprakowy

Krazek skdrzany na trok czaprakowy

Puslisko

Strzemieg

Sakwy przednie

Sakwa tylna prawa

Sakwa tylna lewa

Rzemien troczny przedni Srodkowy

Rzemien troczny przedni boczny

Rzemienn troczny tylny (Srodkowy
i boczne)

Rzemientroczny czaprakowy przedni

Rzemien troczny czaprakowy tylny

NP R R PRPNNPRPRR PR

NNW

b. Podpiersnik,

Podpiersie
Rzemien jarzmowy 2

c. Uzda.

Policzka wuzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem, podbroédkiem i wia-
zgdiem

Naczétek uzdzienicy 1

Podgardle uzdzienicy i1

Uwagi



Wykaz zestawow rzeddw i uprzezy

Wyszczegoélnienie

Wsuwka podwadjna
Ro6zyczka

Policzko munsztukowe prawe
Policzko munsztukowe lewe
Nachrapnik munsztukowy
Wodze

Uwigz

Wedzidto wz. 25

Munsztuk wz. 25
Strzemionko munsztukowe
tancuszek munsztukowy

d Przedmioty dodatkowe.

Podkownica skoérzana
Owsiak
Wiadro potowe

10, Oficerski rzad wierzchowy typu austrjackiego.

Sktad zestawu

PNNRPRPRP,PNRPRPERNE-

Uwagi

jak Rzad wierzchowy typu austrjackiego —

kawaleryjski albo artyleryjski.
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11. Rzad sportowy.

Wyszczegdblnienie I-%I Uwagi
a Siodto.
Siodto z wysciotka 1
Popreg 1
Czaprak 1
Puslisko 2
Strzemie 2

b. Podpiersnik,

Podpiersie 1
Rzemien jarzmowy 2

c. Uzda,

Policzko prawe z podgardlem

Policzko lewe z przystutka pod-
gardta

Naczotek

Nachrapnik z policzkami

Wodza prawa

Wodza lewa = =

Wedzidto z pierScieniami

[y

e
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12. Rzad woltyzerski wz. 26.

Wyszczegblnienie Uwagi

a Siodto.
Siodto woltyzerskie z popregiem

b. Napiersnik.

Napiersie
Rzemien topatkowy
Rzemien podpiersiowy

¢ Uzda
Nagtowek
Naczdtek ]
Policzka z okularami
Podgardle
Nachrapnik

Wodza wywigzowa

Wedzidio z 6llze(éci_eniami

Podbrédek do linki )

Linka do ﬁrzepedzanla konia, z ka-
rabinczykiem
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13. Rzad juczny wz. 94.

Wyszczegodlnienie

a. Juk.

Juk wz. 94

Popreg (juczny)
Podkiad juka
Trok do podkiadu
Rzemien troczny

b. Napiers$nik.
Napiersnik
c. Natylnik.

Pas natylnika
Szelki natylnika

d Uzda (do prowadzenia
z ziemi).

Uzdzienica taborowa wz. 27:

Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem i podbrédkiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodze
tancuch stajenny

1 V()

e N

[l =

Uwagi
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Wyszczeg6lnienie

e. sprzet do tadowania.

Kosz bagazowy
Tasma bagazowa
Linka bagazowa

albo
Rama amunicyjna
Powez juczny

albo
Tasma bagazowa
Linka bagazowa

f. Przedmioty dodatkowe.

Plachta na juk

Linka do ptachty (dtuzsza), z kara-

binczykiem
Linka do ptachty (krotsza)
Smycz
Sakwa juczna
Podkownica brezentowa
Owsiak
Wiadro potowe
Linka pomocnicza

¥

= N A BRDN

EE

Uwagi

) Albo: sakwy
uniwersalne z 2
trokami sakwowe-
mi.
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14, Rzad juczny improwizowany.

Wyszczegdblnienie © Uwagi

a. Juk.

Juk improwizowany

Popreg (juczny)
Podkiad juka

Rzemyk tekowy

N = -
-

Poza tern
jak Rzad juczny wz. 94.
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15. Rzad juczny pod ciezki karabin maszynowy.
'O

H Uwagi

Wyszczegoblnienie

a. Juk. Do natylnika
nalezy sie niekiedy
dodatkowo: rozycz-

Juk rozsuwany d
a.

Pokrowiec przedniego teku
Pokrowiec tylnego teku
Pétpopreg prawy

Potpopreg lewy

Zatyczka do popregu
Podkfad juka prawy

Podkiad juka lewy

Rzemien troczny uniwersalny
Klucz do sprzegiet juka

PWRRPNRR R R

b. Napiersnik,
Napiersnik 1
c. Natylnik,
NatylInik”) 1

d Uzda (do prowadzenia
z siodta]l,

UZzdzienica taborowa wz, 27:
Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem i podbrédkiem
Naczétek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodza upinajgca
Instrukcja taborowa —37.

i
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o 'O

Wyszczegolnienie fgl

Powdd 1

Uwigz wz. 25 1

Wedzidto wz- 25 1
e. Ramy,

Rama boczna do lufy c. k. m 1

Rama boczna do podstawy c. k m 1

Rama gérna mata 1

f. Przedmioty dodatkowe.

Bat jednokonki

Ptachta na juk

Linka do ptachty (diuzsza), z kara-
binczykiem

Linka do ptachty (krotsza)

Podkownica bri*ezentowa

Owsiak

Wiadro potowe

Linka pomocnicza

Uwagi
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17. Rzad juczny sanitarny wz. 28.

Wyszczego6lnienie

a. Juk.

Terlica juka

Wyscidtka tawki prawa
Wyscidtka tawki lewa
Przystulica

Pokrycie juka

Popreg wz. 25

Czaprak

b. Napiers$nik.

Napiersie
Nakarczek
Rzemien podpiersiowy

¢c. Natylnik.

Pas natylnika
Szelki natylnika

d Uzda (do prowadzenia
z siodta).

Policzka uzdzienicy wraz z nachrap-
nikiem, podbrdédkiem i wigzadtem

Naczoétek uzdzienicy

Podgardle uzdzienicy

Wodze

B

0
HH

RPRRNRRE R

N

P

i

Uwagi
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18. Artyleryjska uprzaz szorowa wz. 27.

Wyszczeg6lnienie

a. Siodto.
Terlica wz, 27 lub 28 z
tybinkami
Przystulica
Siedzisko
Trok do siedziska diugi
Trok do siedziska krotki
Wyscidtka tawki prawa
Wysciotka tawki lewa
Popreg
Puslisko
Strzemie
Rzemien troczny przedni
srodkowy
Rzemien troczny przedni
boczny
Rzemieh troczny tylny
(Srodkowy i boczne)
Przystuta siodtowa (do pe-
tli nosnej)
b. Siodetko pod-
recznego.
Terlica siodetka
Pokrycie siodetka z po-
pregiem

11
Uprz; lépréqz

Uprzaz
dyszIo-  sro p?z_e%%
wa owa nia Uwagi
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110§ ¢
e o
Wyszczegdlnienie wa kowa nia Uwagi
uo g
® 9 N g 'v(a 15
Trok do pokrycia (diugi) 1 1 1
Wysciotka tawki prawa 1 1 1
Wyscidtka tawki lewa 1 1 1
Trok do wysciotki (krétki) 4 4 4
Sakwa wz, 27 prawa 1 1 1
Sakwa wz. 27 lewa 1 1 1
Trok sakwowy 2 2 2
Rzemien troczny do sakw 4 4 4
c. Uzda.

Policzka uzdzienicy wraz

Z nacbrapnikiem, pod-

brodkiem i wigzadtem 111 1 1 1
Naczotek uzdzienicy 111 1 1 1
Podgardle uzdzienicy 11 1 1 1 1
Wsuwka podwoéjna 11 1 1 1 1
Policzko munsztukowe

prawe 111 1 1 1
Policzko munsztukowe

lewe 111 1 1 1
Wodze 2 2 2
Wodzapodrecznego prawa 1 1 1
Wodza podrecznego lewa 1 1 1
Powod 1 1 1
tancuch stajenny 111 1 1 1
Wedzidto wz. 25 111 1 1 1
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Wyszczeg6lnienie

Munsztuk wz. 25

Strzemionko munsztu-
kowe

tancuszek munsztukowy

d. Czesci
we.

pocigg o-

Napiersie

Nakarczek

Pas pociagowy

Postronek artyleryjski

tancuch zaprzegowy

Petla nosnasiodtowa pra-
wa (z podbrzusznikiem)

Petla nosna siodtowa le-
wa (z przystulg pod-
brzusznika)

Upinacz tylny

Rzemien troczny upinacza

Pas oporowy

Szelki natylnika

Pas obiegowy

Hak napier$nika

Petla nosna tylna

Szelka nosna pary przed-
niej

Pas naszelnika

I1os¢

Uprzg?

2

e
kowa

Uprzaz
rzed-
nia

U
@§592

=N

NN R -

[E

I el e e e N L

NNON R -

[ERN

D e N

N

NN R -

[EEN

NP R RRPR R R

NN N R

[E=Y
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Uwagi
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19. Artyleryjska uprzaz szorowa typu francuskiego,

Wyszczego6lnienie

a. Siodto,

Siodto

Wysciotka siodta

Popreg

Puslisko

Strzemie

Rzemien troczny uniwer-
salny

b. Siodetko pod-
recznego.

Siodetko z popregiem

WysScidtka siodetka

Trok do wysciotki (krotki)

Sakwy

Rzemien troczny do sakw
(--rzemien troczny uni-
wersalny)

c. Uzda,

Nagtowek
Naczotek
Policzko prawe
Policzko lewe

1108¢

e

o¥
o a

NN R -

PR e e

P BANP P

P e

b

NN R R

e

O

NP

R

e

nia

w

NN b b

PR e e

>

O

[EEN QNN

PR R e

Uwagi
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Wyszczegdlnienie

Podgardle

Wodze

Wodza podrecznego pra-
wa

Wodza podrecznego lewa

Powdd

Naszyjnik

tancuch stajenny

W edzidto zprzewleczkami

Wedzidto z czankami

Munsztuk z okami

tancuszek munsztukowy
(z haczykami)

d Czesci pociag o-
we.

Napiersie

Nakarczek

Pas pociggowy

Postronek artyleryjski

tancuch zaprzegowy

Petla nosna siodtowa pra-
wa (z podbrzusznikiem)

Petla nosna siodtowa le-
wa (z przystula pod-
brzusznika)

110 S (

NN B R

=

0

[ N

NN R R

0
C

NN R

8

a

e

DN N R e
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NNN R

s
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Uwagi

587



588 Instrukcja taborowa

I105s C

Uorzas . Uorzes

. e e

Wyszczegblnienie wa kowa nia Uwagi
w 8 3 8 1§1
Podogonie 1111 11
Rzemien troczny podo-

gonia 1111 1 1
Pas oporowy 11 1 1
Szelki natylnika 111 1
Pas obiegowy 111 1
Hak napiersnika 11 1 1 1

Petla nosna tylna 1o 2 2 2 2 2

Szelka noSna pary przed-

niej 11
Pas naszelnika
Strzemionko ogniwkowe
Petla naszelnika 11

= e
= e

e. Przedmioty do-
datkowe.

Bat jezdnego
Postronek zapasowy

Podkownica brezentowa 1
Owsiak

Wiadro potowe
Worek na owies

Linka pomocnicza
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589

20. Artyleryjska uprzagz chomatowa typu austriackiego.

Wyszczegélnienie

a. Siodto.™)

Terlica z tybinkami

Siedzisko

Wyscidtka tawki prawa

Wysciotka tawki lewa

Trok do wysciotki (krétki)

Popreg wz. 25

Powez

Puslisko

Strzemie

Sakwy

Rzemyk fgczny sakw

Rzemien troczny przedni
do sakw

Rzemien troczny tylny do
Owsiaka

Rzemien troczny tylny do
ptaszcza

b. Poduszka pod-
recznego.

Poduszka podrecznego
Powez do derki

110§ ¢

$rod-
kowa

Uprzaz Uprzaz
dyszlo-
wa

0
N a g
1 1
1 1
1 1
1 1
2 2
1 1
1 1
2 2
2 2
1 1
1 1
2 2
2 2
3 3

1

P P NNRFEERPNRE PP

N

N

Uprzaz
przed-
nia

QJOC

Uwagi

Siodto i
uzda typu
austriackiego
moga by¢
zastgpione
przez siodto
i uzde arty-

uprzezy szo-
rowej wz, 27,
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Wyszczego6lnienie

c. Uzd an

Nagtowek z podgardlem”)

Naczotek

Policzko

Rzemien wedzidtowy

Wodze wedzidtowe

Wodze munsztukowe

Wodza podrecznego,
przystutka’j

Wodza podrecznego, za-
pinka™)

Powod

Uzdzienica

tancuch stajenny

Wedzidto z Wasami

Wedzidto z podwojnemi
Wasami

Munsztuk z okami

tancuszek munsztukowy

d. Czesci
we.

Chomato”™)

Podktad chomata™)
Pierscien pociggowy”)
Rzemyk zawlokowy”)

pocigg o-

RPRRPWR R

il

NN P e

N

=

e

NN R

los¢

Uprzaz Uprz%Z
przed-
kowa

[EENENENY U J SN

N

e

NN

u

X

N

B R

NN P

nia

RPRRPWER R

PR

NN

N =

N Y

NN R~

Uwagi

Patrz str,
589,

Albo: na-
gtéwek i (od-
dzielne) pod-
gardle.

podrecznego
moze by¢
jednolita.

*) Patrz str.
592,
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l11c $¢
Upriaz Uprzaz Uprzaz

Wyszczegblnienie wd kowa nia Uwagi
n u u

a O a 0o Q

Rzemien troczny do Patrz str.
uprzezy 111111 5%
Upinacz przedni 1 1 1 Dla koni
Pas pociggowy 2 2 2 2 2 2 podrecznych
Strzemionko trojkatne”) 4 4 2 2 2 2  podbrzu-
Strzemionko potokragte 4 4 4 4 4 4 Szn;kd' oy
Zatyczka dostrzemionka®) 8 8 6 6 6 6 “poaobod
Postronek taborowy 2 2 2 2 2 2 moga byt
Osemka 2 2 2 2 2 2 przyszyte na

. _ state do szel-
Podbrzusznik (=petla no- ki nosnej sio-

$na siodtowa prawa®) dtowvej.
Przystuta do podbrzu-

sznika (= petla nosna

siodtowa lewa®) 111111
Szelki nosne tylne z upi-

naczem krotkim 1 1 1
Szelki nosne tylne z upi-

naczem diugim

Petla nosna tylna

Pas oporowy

Szelka nosna siodtowa®)

Postronek tgczny 2

Przewleczka z ogniwem 2

Petla nosna chomatowa
(przednia) 2

Poprzeczka naszelniko-
wa'y) 11

[ERN
[N
[N
[ER
[N
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RPN e
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(CRYEN

N
N

N NN



592 Instrukcja taborowa

l1os¢

Uprzaz Uprzaz Uprzgz
dyszlo-  $rod-  przed- )
Wyszczeg6lnienie wa kowa nia Uwagi

Petla naszelnika
Ogniwo naszelnika

Sznur nosny do dyszla
Trok do sznura no$nego
(krétki)

e. Przedmioty do-
datkowe.

Bat jezdnego
Postronek zapasowy
Postronek tgczny zapa-
sovv?/ )
Przewleczka z ognivwem
Klucz do chomata
Poduszeczka pomocnicza
Podkownica brezentowa
Wiadre polo
iadro potowe
Worek na owies
Linka pomaocnicza

*) W razie uzycia napiersnika odpada: chomato, podkiad choma-
ta, pierscien pociagowy, rzemyk zawlokowy, strzemionko trojkatne,
zatyczka do strzemionka (po 1 w parze dyszlowej), poprzeczka na-
szeinikowa. Natomiast nalezy sie:

Napiersie 111111
Nakarczek 111111
Strzemionko czworokatne 1 1

Zatyczka do strzemionka 7 7 6 6 6 6
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21. Artyleryjska uprzgz chomatowa typu niemieckiego.

1105 ¢
Uprzaz Uprzaz Uprzaz
‘dyszlo-  Srod- przed-
W yszczegdlnienie wa kowa nia Uwagi

Il Im

T3
o 0 0O O o
3 a & x ow o a

a. Siodto.

Albo kawaleryijskie;

Terlica z tybinkami 1 1 1
Siedzisko 1 1 1
Wysciotka tawki prawa 1 1 1
Wyscidtka fawki lewa 1 1 1
Popreg 1 1 1
Puslisko 2 2 2
Strzemie 2 2 2
Rzemien troczny uniwer-

salny 3 3 3

albo artyleryjskie (za-

przegowe):

Terlica z podtybinkami 1 1 1
Pokrycie siodla 1 1 1
Trok do pokrycia (dhugi) 2 2 2
Popreg 1 1 1
Powez 1 1 1
Puslisko 2 2 2
Strzemie 2 2 2
Rzemien troczny uniwer- 1

salny 3 3 3

Instrukcja taborowa — 38.
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1106 ¢
dysrie. Lrad:
Wyszczeg6lnienie wa kowa
o o
b. Poduszka pod-
recznego.
Poduszka podrecznego”) 1 1
Popreg 1 1
Sakwy”) 1 1
Trok sakwowy”) 1 1
c. Uzda.n)
Policzka uzdzienicy wraz
z nachrapnikiem, pod-
brodkiem i wigzadtem 1 1 1 1
Naczotek uzdzienicy 1111
Podgardle uzdzienicy 1111
Policzko munsztukowe
prawe 1 1
Policzko munsztukowe
lewe 1 1
Wodze munsztukowe 1 1
tancuch stajenny 1111
Wedzidto z przewleczka-
mi i przyszytemi wodza- i
mi wedzidtowemP) 1111
Munsztuk z okami 1 1
tancuszek munsztukowy 1 1
d Czesci pocigg o-
we.
Chomato 1111
Podkiad chomata 11 1 1

Uprzaz
przed-

nia

‘co

PREP R PR Re

PR

u

a

PR

e

[RRNE

Uwagi

Do po-
duszki pod-
recznego na-
lezy sie nie-
kiedy dodat-

kowo: od-
dzielna tacz-
nica.

Albo: sa-
kwy uniwer-
salne z 2 tro-
kami sakwo-
wemi i 4 rze-

mieniami
trocznemi
uniwersalne-
mi.

Uzda mo-
ze by¢ zasta-
piona przez
uzde artyle-

rylskiej u-
przezy szoro-
wej wz. 27,

Albo: we-
dzidto wz. 25
i (oddzielne)
wodze, — U

koni pod-
recznych mo-
ze by¢ uzy-
wany powdd
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Wyszczeg6lnienie

PierScien pociggowy

Rzemyk zawlokowy

Trok do uprzezy (dtugi)

Postronek pociggowy

Petla nosna siodtowa®)

Pas oporowy

Szelki natylnika'™)

Ogniwo trojkatne

Postronek taczny

Petla nosna chomatowa
(przednia)

Poprzeczka naszelnikowa

Petla naszelnika

e. Przedmioty dodat-
kowe.

Bat jezdnego

Postronek zapasowy

Postronek tgczny zapa-
sowy

Klucz do chomata

Poduszeczka fpomocnicza

Podkownica™ brezentowa

Owsiak

Wiadro potowe

Worek na owies

Linka pomocnicza

B
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a

llos¢
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N
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Uwagi

obok wodzy
wedzidto-

wych — albo
powod i wo-
dza podrecz-
nego zamiast
wodzy  we-
dzidtowych,

jak w arty-
leryjskiej u-
przezy cho-
matowej ty-
pu austrjac-
kiego,

® Zamiast
(@ niekiedy
obok) petli
no$nych sio-
diowych w
parze $rod-
kowej iprzed
niej moga by¢
uzywane szel
ki natylnika
jako tylne
szelki nosne.
Wtedy nale-
zg sie do
nich po 2 pe-
tle nosne tyl-
ne.
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22. Taborowa uprzgz szorowa wz. 27.

Wyszczegblnienie

a. Uzda.

Uzdzienica taborowa wz. 27:
Policzka uzdzienicy wraz
Zz nachrapnikiem i pod-
brédkiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodza lejcowa
Krzyzak
Lejc prawy
Lejc lewy
tancuch stajenny
Wedzidto wz. 25

b. Czes$ci pociggowe.

Napiersie konia siodtowego”)

Napiersie konia podrecznego”™

Nakarczek

Postronek taborowy

Nagrzbietnik konia siodtowego

Nagrzbietnik konia podreczne-
go

Trok do uprzezy (diugi)

Nnszelnik

tancuch naszelnikowy

l11c s ¢

§og aNo

K.3 >

s

=

e

[N

Uwagi

Z napier-
siem nieroz-
tacznie zwia-

pociggowe i
petle na-
grzbietnika,
jedna z pod-
brzusznikiem
a druga z
przystutg
podbrzuszni-
ka.
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23. Taborowa uprzgz ozorowa z natyinikiem,

Wyszczegolnienie

a Uzda.
Zestaw
{patrz Taborona uprzaz szoro-
wa wz 27)
b. Czes$ci pociggowe.
Napiersie
Nakarczek
Podbrzusznik
Pas pociggowy
Postronek taborowy
Nagrzbietnik
Trok do uprzezy (diugi)
Upinacz nagrzbietnika
Petla nagrzbietnika
Pas oporowy
Szelki natylnika
Sprzgzka natylnika
Podktadka pod sprzazke na-
tylnika
Petla nosna tylna
Naszelnik
Petla naszelnika
tancuch naszelnikowy

c. Przedmioty dodat-
kowe.

{patrz Taborona uprzaz szoro-
wa we 27)

l1c $¢

T

N R, PR NP RPRPEPNDNPREPR PR -

i

z
8 @o

N
m

>2.

£z0

>r
e}

\

N, NP, R, R NMNNRE R PP

SN NN

Uwagi
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24. Szleja typu gospodarskiego.

Wyszczegoblnienie

a Uzda.

Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem i podbrdédkiem

Naczotek uzdzienicy

Podgardle uzdzienicy

Lejc prawy (z wodzg lejcowq
i krzyzakiem)

Lejc lewy (z wodzag lejcowa
i krzyzakiem)

tancuch stajenny

Wedzidto z przewleczkami

b. Czes$ci pociggowe.

Napiersie konia siodtowego”)
Napiersie konia podrecznego”)
Nakarczek

Postronek taborowy
Naszelnik

tancuch naszclnikowy

c. Przedmioty dodat-
ko w e.

Bat woznicy (taborowy)

Postronek zapasowy

Podkownica brezentowa

Worek na owies

1138¢C
@'oomk'o
ih-O
seR ¢
11
11
11
1
1
1 1
11
1
1
101
2 2
11

Uwagi

Z napier-
siem nieroz-
tacznie zwig-

kle;  szelka
nosna siodto-
wa i pod-
brzusznik.
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26. Jednokonna uprzagz chomatowa.
Wyszczeg6lnienie 8

a. Siodetko.

Siodetko jednokonki
Wysciotka tawki prawa
Wysciotka tawki lewa
Trok do wysciotki (krotki)
Popreg jednokonki

Pas przezkonny

i S B S

b. Uzda.

UZdzienica taborowa wz. 27:
Policzka uzdzienicy wraz z na-
chrapnikiem i podbrédkiem 1
Naczotek uzdzienicy 1
Podgardle uzdzienicy 1
tancuch stajenny 1
Wedzidto wz. 25 1

oraz
Wodze 1
albo
Lejc jednokonki prawy 1
Lejc jednokonki lewy 1

c. CzeSci pociggowe.

Chomato 1
Podkitad chomata 1

Uwagi
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Wyszczegblnienie l@ Uwagi

Pierscien pociggowy

Rzemyk zawilokowy

Rzemien troczny do uprzezy

Upinacz przedni

Postronek pociagowy

Szelki no$ne tylne 2z upinaczem
krétkim

Petla nosna tylna

Pas oporowy

NE, R, NN

RPN

d Przedmioty dodatkowe.

Bat jednokonki
albo
Bat woznicy (taborowy)
oraz
Postronek zapasowy
Klucz do chomata
X pumucnicza
Podkownica brezentowa
Worek na owies
Wiadro potowe
Linka pomocnicza



Wykaz zestawdw rzedéw 1 uprzezy

27. Jednokonna uprzaz szorowa.

Wyszczeg6lnienie

a. Siodetko.

Siodetko jednokonki
Popreg jednokonki
Pas przezkonny

b. Uzda (do prowadzenia
z ziemi).

UZdzienica

Wodze z karabiniczykiem
tancuch stajenny

Wedzidto z karabinczykami

c. Cze$ci pociggowe.

Napiersie

Nakarczek

Pas pociggowy z tancuchem
Pas oporowy

Szelki natylnika

Pas wstrzymujacy

Petla nosna tylna

d Przedmioty dodatkowe.

Bat jednokonki
albo
Bat wozZnicy (taborowy)

e

S

(Y CIFENFENY C NN

Uwagi
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605

28. Uprzaz chomatowa do zaprzegu ,w szydio”,

Wyszczegoélnienie

a. Siodetko nosne.n)

Siodetko

Popreg

Pas przezkonny

Petla nosna pasa przezkonnego

b. Siodetko juczne.?)

Terlica siodetka, z podtybin-
kami

Pokrycie siodetka

Wyscidtka tawki prawa

Wysciotka tawki lewa

Trok do wwsciotki'M (krotki)

Popreg

Powez

Sakwy na przybory korskie™y)

Rzemien troczny uniwersalny

c. Uzda.

UZdzienica artyleryjska wz. 27,
Policzka uzdzienicy wraz z
nachrapnikiem, podbrod-
kiem i wigzadiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wsuwka podwojna

zo "

|
N
i

N b = e

[ S

0

$

¢

b

2R R PO PR PR R PR

S

NRZ3)

Uwagi

Siodetko
nosne moze
by¢ zastgpio-
ne przez sio-
detko jedno-
konki (26),

Siodetko
juczne moze
by¢ zastgpio-
ne przez sio-
detko  pod-
recznego ar-
tyleryjskiej
uprzezy szo-
rowej wz. 27.

3) Albo:
sakwy  uni-
wersalne z 2
trokami  sa-
kwowemi.
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Wyszczegdblnienie

Wodze
tancuch stajenny
Wedzidto wz. 25

d. Czesci pociggowe.

Chomato”™)

Podktad chomata*)

Pierscien pociggowy?*)

Rzemyk zawitokowy*)

Rzemien troczny do uprzezy

Upinacz przedni

Pas pociggowy

Strzemionko trojkgtne*)

Strzemionko poétokragie

Zatyczka do strzemionka

Postronek taborowy

Osemka

Podbrzusznik (= petla nosna
siodtowa prawa)

Przystuta do podbrzusznika
{= petla nosna siodtowa lewa)

Szelki nosne tylne z upina-
czem krotkim

Szelki nosne tylne z upina-
czem dhugim’™)

Petla nosna tylna

Pas ,oporowy

Postronekitgczny

Il(acé(:
s @
H5 Ny
a «© a, N

a
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
2 2
2 2
1 1
1
2 2
2 2
4 4
6 6
4 2
2 2
1 1
1 1
1

1
2 2
1 1
2

Uwagi

patrz str.
607.

W razie
zastgpienia
siodetkajucz-
nego  przez
siodetkopod-
recznego ar-
tyleryjskiej
uprzezy szo-
rowej wz, 27
nalezg sie za-

nos$nych tyt-
nych z upi-
naczem dtu-
gim: szelki
nos$ne tylne
Zz upinaczem
krotkim oraz
upinacz

przedni.



Wykaz zestawéw rzeddéw i uprzezy 607

Il 1o0$¢
4 N
Wyszczeg6lnienie NE Uwagi
a” N
N e
Przewleczka z ogniwem 4
Petla nosna chomatowa (przed-
nia) 2
Uzwa dyszelkowa 2
e. Przedmioty dodatko-
we. -

Bat jednokonki

Postronek zapasowy
Postronek taczny zapasowy
Przewleczka z ogniwem
Klucz do chomata
Poduszeczka pomocnicza
Podkownica brezentowa
Worek na owies

Wiadro potowe

Linka pomocnicza

Ko przedni moze zamiast chomgta mie¢ napiersnik. Wtedy
odpada; chomato, podkiad chomata, pierScien pociagowy, rzemyk
zawlokowy i strzemionko tréjkatne. Natomiast nalezy sie:

Napiersie
Nakarczek



608 Instrukcia taborowa

29. Uprzaz czworkowa do zaprzegu mieszanego.

11 os$¢

Uprzaz Uprzaz
dyszlo- przed-

Wyszczeg6lnienie wa nia Uwagi
° 8 23y
a Siodto,
Siodto artyleryjskie (zaprze-

gowe)
) zestaw
{patrz Artyleryjska uprzaz doo-
metona typu niemieckiego)
b. Uzda.

UZdzienica taborowa wz. 27:
Policzka uzdzienicy wraz z
nachrapnikiem i podbrod-
kiem o
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodze
Powod
Wodza lejcowa
Krzyzak
Lejc prawy
Lejc lewy
tancuch stajenny
Wedzidto wz. 25 n 1

c. CzesSci pociggowe.

Sktad zestawu bardzo rozmaity,
zaleznie od typu skiadnikow.
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Wyszczegoélnienie Uwagi

d Przedmioty dodatko-
w e.

Bat woznicy (taborowy)

Bat jednokonki

Postronek zapasowy

Podkownica brezentowa

Worek na owies

Poduszeczka pod powez do
derki

Linka pomocnicza

Wiadro blaszane (drewniane)

Jezeli zaprzag czworkowy ma by¢ jednolicie po-
wozony z kozta, to uprzgz pary przedniej jest bez sio-
dia. Uzda ma wtedy skiad nastepujgcy;

UZdzienica taborowa wz. 27
Policzka uzdzienicy wraz z
nachrapnikiem i podbrod-
kiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy

Instrukcja taborowa — 39.
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l11lc s ¢

Up zaZ Up zaz
dyszIO" przed-

Wyszczeg6lnienie wa na Uwagi
C

o 8 2 8
Wodza lejcowa 11 1 1
Krzyzak 11 1 1
Lejc prawy 1
Lejc lewy 1
Lejc przedni prawy 1
Lejc przedni lewy 1
tancuch stajenny 11 1 1
Wedzidto wz< 25 1101 1

Jezeli uprzaz jest przeznaczona na state do czwor-
kowego zaprzegu z kozia, moze mie¢ uzdy o skiladzie
odmiennym:

Nagtéwek z podgardlem 11 1 1
Naczoétek 11 1 1
Policzko 2.2 2 2
Pierscien czworkowy 2 2
Wodza lejcowa 11 1 1
Krzyzak 11 1 1
Lejc prawy 1

Lejc lewy 1

Lejc przedni prawy 1
Lejc przedni lewy 1

Wedzidto z pierScieniami 11 1 1



Wykaz zestawOw rzedoéw i uprzezy

30, Jednokonna uprzaz z przyprzazka.

Wyszczegdlnienie

a. Siodetko,
Siodetko jednokonki
zestaw

{patrz Jednokonna uprzaz d)o-
Eone)

b. Uzda.
UZdzienica taborowa wz, 27
Policzka uzdzienicy wraz z
nachrapnikiem i podbréd-
kiem
Naczotek uzdzienicy
Podgardle uzdzienicy
Wodza lejcowa
Krzyzak
Lejc prawy
Lejc lewy
Powdd
tancuch stajenny
Wedzidto wz. 25
c. CzeSci pociggowe.
Jak Jednokonna uprzagz cho-
matowa zestaw
Jak Taborowa uprzaz szoro-
wa wz, 27 (kon podreczny)
zestaw
d Przedmioty dodatko-
we.
{patrz Taborona uprzaz szoro-
wa wg, Z7)

1108

N .
NG ©

*1

[ e S S

C

fo

a«

N

e

Uwagi
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31.* Zestaw taborowy do przepedzania konia.

‘U
,Wyszczego6lnienie Uwagi
HH

a Uzda.

UZdzienica taborowa* wz. 27

Pollczka uzdzicnicy wraz z na-
nikiem i podbrédkiem

Nacz k uzdzienicy
Podgardle uzd2|en|cy

Lejc pravvy

Lejc lewy ug?

Wed2|dio vvz

PRRRERE

b. Uprzaz.

Napiersie
Nakarczek

Powez

Pas oporowy

Szelki natylnika
Postronek taborowy

el el el e



Sfr.

52

80

80
105
106
107
107
111
m
112
113
115
116
118
120
126
j28
142
161

164
164
164
173

WAZNIEJSZE OMYLKI DRUKU.

Przed

Wiersz

6 zdotu
14
2,

*

2 zgory
11 zgéry
15 zao+u

13 zdotu
(na wklej-
kach)

9 zgory

12

14
6 ,,

19016 zdotu

Wydrukowano:

©
jezdnosci; pomijajac
rozworowym, wykazuje
Rys. 27.

Rys, 28,

Rys, 29,

Rys, 30,

Rys, 31.

Rys, 32,

Rys, 33.

Rys. 34.

stoi
Rys.
jest
Rys, 36,
dwukotki
Rys. 37,
wdét 90.

35,

Rys. 43. 44, 45. 46.

na piatej sponie,

w przyczep przedni (K),

W przyczep tylny

pokrywami potaczo-
nych

Wyscidotki (rys, 53),
tawek prawa

czytaniem poprawic.

Powinno by¢:

©
jezdnosci, pomijajac
rozworowym; wykazuje
Rys. 28,

Rys, 29,

Rys, 30.

Rys. 31.

Rys. 32,

Rys. 33,

Rys, 34.

Rys. 35,

wisi
Rys.
sq
Rys, 37,
biedki
Rys. 39,
wdot 0B,

36.

Rys, 44, 45, 46, 47.
na szostej sponie.

w przyczep tylny (K),
W przyczep przedni

pokrywami, potaczo-
nych
Wyscidtki tawek

(rys, 53), prawa
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Str.

218
229

238
248
248

260
319

376
376
395

406
415
452
454
455
457
461
461
475

Wiersz

4 zgory
9

~NN S

zdotu

5
4,
5/6 zgory

1 zdotu
Rys. 193,

10 zdotu

6
Rys. 217,

16 zdotu

2
Rys. 221.

16 zdotu

Wydrukowano:

sprzazka w lewo,
Nalezy dodac¢:

uszka do umocowania
tawek i przyszyte
Nalezy dodac:

policzko

ciezaru przy ciezkim ciag-
gu, uzyskuje

wyciecia na rzemieni

uszka do stopach

poprzeczce naszelnika),

spina razem,

»petla" — petla”
jednokonki pasem
strzemionka

W podpisie dodac¢:

uzwy do dyszelkéw
uzwy do dyszelkéw
Uzwa do dyszelka
koniec z przystutg

Powinno by¢:

sprzazka w prawo,

Powez przecigga sie mie-
dzy mostkiem a sie-
dziskiem.

uszka do umocowania

tawek, i przyszyte

Tylne rzemienie czapra-
kowe maja podwdjne
zapinki,

policzka

ciezaru, przy ciezkim ciag-
gu uzyskuje

wyciecia do rzemieni

uszka na stopach

poprzeczce naszelniko-
wej),

i spina razem.

,ucho" — petla"

jednokonki z pasem

ucha

Widok ztyhu.

uzwy dyszelkowe

uzwy dyszelkowe

Uzwa dyszelkowa

kéniec ze sprzazka












1 — otwory na uchwyt do podsta-
wy ,,St, Etienne” ¢. k. m, ,,Hotch-
Kiss",

2 i6 — otwory na podwyzke pod
podstawe normalng c. k, m. ,,Ma-
xim".

3 — otwory na uchw’yt do podsta-
wy normalnej c. k, m. ,,Hotch-
kiss" i podstawy Sokotowa lub
Kolcsnikowa ¢, k, m, ,,Maxim".

415 — otwory na wspornik do
podstawy normalnej i,,St. Etien-
ne" ¢, k, m, ,,Hotchkiss",

7 — otwory na podpoérki pod o$
podstawy Sokotowa lub Kolesni-
kowa c. k. m. ,,Maxim".

Rys, 27.

Biedka pod c. k m wz, 28.

Widok zgory.



Rys, 38,

do str, 123
Biedka telefoniczna wz. 28,



Rys. 202.



Rys, 203,

Nakarczek taborowej uprzezy szorowej wz, 27.






Rys, 215,

do str. 41

Popreg jednokonki.

Rys. 216,

do str. 451

Pas przezkonny.



LEWY bok skrzyni WOZU RYS. 45






RYS. 45



c-o-r-on

PRZYCZEPY W SKALI 1wt









