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WSTEP

Polska jako nowy cztonek NATO kontynuuje obecnie proces osiggania
petnej interoperacyjnosci* naszych sit zbrojnych z odpowiednimi strukturami
militarnymi sojuszu. Dotyczy to przede wszystkim systemu dowodzenia sitami
powietrznymi gdyz stosowanie przez wszystkich cztonkow jednolitych procedur
dowodzenia warunkuje sprawng realizacje jednej z podstawowych zasad, na
ktdrej oparta jest struktura tego systemu - zasady scentralizowanego planowania

I kontroli dziatan.

Ostatnio powstato w Wydziale WLOP wiele cennych opracowan
naukowych i dydaktycznych poSwieconych problematyce planowania uzycia sit
powietrznych w dziataniach bojowych wedtug procedur obowigzujacych na
szczeblu taktycznym w NATO. W opracowaniach tych autorzy koncentrujg
wysitek badawczy zwiaszcza na funkcjonowaniu Centrum Potaczonych Operacji
Powietrznych (Combined Air Operation Center - CAOC) zwlaszcza w aspekcie
planowania uzycia sit powietrznych w dziataniach. Mniej rozpoznane jest
otoczenie tego organu dowodzenia. Potencjalna konieczno$¢ organizowania
wspélnych dziatan jednostek lotniczych WLOP w ramach natowskich
potagczonych operacji sit powietrznych, czy tez organizowanie jednolitego
systemu obrony powietrznej®, determinuje potrzebe identyfikacji przedsiewziec
organizacyjnych i planistycznych jakie przebiegaja na szczeblach wykonawczych
w sitach powietrznych NATO. Autorzy maja tu na mysli gtdwnie przygotowania
misji bojowych. Dlatego tez podjecie tematu w brzmieniu; Organizacja misji
bojowych w jednostkach lotniczych sil powietrznych, poza osobistymi
zainteresowaniami autorébw miatlo zwoje uzasadnienie zardbwno w potrzebie

ksztatcenia w AON, jak tez szkolenia dowddztw i sztabow WLOP.

" Interoperacyjno$¢ (ang. interoperability) moze by¢ rozumiana jako zdolno$¢ s\stemow. jednostek lub
zwigzkow roznego szczebla do wzajemnego Swiadczenia ustug oraz wykorzystywania ich w celu
efektywnego, wspdlnego dziatania.

“Za obrone powietrzng przestrzeni powietrznej RP formalnie odpowiada CAOC w Kalkar.



Aby osiggng¢ interoperacyjnos¢ naszego systemu dowodzenia z systemem
NATO trzeba rozpoznaC istote zasadniczych roznic, poOzniej poszukiwaé
sposobow ich usuwania. Mysl ta legla u podstaw badan, nad tematem
niniejszego opracowania. Nie podlega rowniez dyskusji kierunek zmian

zwigzany z modyfikacjg funkcjonowania naszych sit powietrznych.

Gtébwnym celem badan bylo poszukiwanie drég osiggania
interoperacyjnosci  w  realizowaniu  przedsiewzie¢  planistycznych i
organizacyjnych w strukturach WTOP, dla jednostek wykonujacych zadania

bojowe.

Mimo istnienia NATO od dziesigtkow lat (4.04.1949 r.), zachowaty sie w
panstwach Europy Zachodniej, nie szkodzace interesom wspdlnoty, odrebnosci
regionalne i narodowe. NATO z zasady jest otwarte na takie praktyki o ile nie
utrudnia to koordynacji wspolnych dziatan i nie wptywa na interoperacyjnosc.
Dlatego tez nie nalezy spodziewac sie, ze wstgpienie do wojskowych struktur
Sojuszu, niejako ,,automatycznie” rozwigze wszystkie problemy dostosowawcze
poprzez narzucenie nam jakis sztywnych zasad funkcjonowama naszych
narodowych struktur dowodzenia, skoro tylko uznamy ich koniecznos$¢ i
bedziemy je utrzymywac. Ponadto kraj nasz czeka diuga droga do osiggniecia
docelowego stanu ilosciowego i jakoSciowego sit zbrojnych, okreslonego w
wymaganiach operacyjnych dla Polski. Realizowane obecnie przedsiewziecia
majg przyblizy¢ system dowodzenia naszymi sitami powietrznymi i obrong
powietrzng do natowskiego ACCS (przy jednoczesnym zapewnieniu zdotnosci
dowodzenia dotychczas podporzadkowanymi mu sitami). W aktualnym i
przysztym systenue dowodzenia NATO problem dowodzenia lotnictwem i
obrong powietrzng jest rozwigzany lub istniejg koncepcje konkretnych jego
rozwigzan. Wydaje sie jednak, ze nie bedzie mozliwe adoptowanie wszystkich
tamtych szczegGtowych rozwigzan. Wynika to ze specyfiki tego osrodka jako
elementu nie mieszczacego sie w istniejgcych i prawdopodobnie przysztych

strukturach dowodzenia zintegrowang OP NATO.



Rozdziat pierwszy zawiera podstawowe tresci zwigzane z aspektami
metodologicznymi przeprowadzonych badan, w tym z przedmiotem badan,
problem badan i hipotezg roboczg oraz zadaniami i stosowanymi metodami

badawczymi.

Rozdziat drugi poswiecony jest organizacji misji bojowych lotnictwa
mysliwskiego sit powietrznych. Charakter i wiasciwosci zadan reatizowanych
przez LM WLOP w zintegrowanym systemie OP NATO, a takze specyfika
ostanianych obiektow (w tym innych rodzajow lotnictwa) spowodowaty
przyjecie przez zespot autorski specyficznego rozwigzania w zakresie
prezentowania wynikbw badan. Za celowe uznano przedstawienie
podstawowych wiasciwosci organizacji misji  bojowych LM w ramach
zintegrowanego systemu OP, dziatan mieszanych grup totnictwa mysliwskiego,
ostony statkbw powietrznych o szczegOtnym znaczeniu oraz ostony innych

rodzajow totnictwa w dziataniach ofensywnych.

Trzeci rozdziat studium zawiera wyniki badan zwigzanych z organizacja

misji bojowych lotnictwa realizujgcego zadania bezposSredniego wsparcia
lotniczego dziatan wojsk lagdowych.

W rozdziate czwartym zawarte sg podstawowe analizy w zakiesie misji
bojowych lotnictwa w ramach ofensywnego wsparcia dziatan sit morskich
(Offensive TASMO).

W rozdziate pigtym przedstawiono specyfike organizowani misji
bojowych totnictwa w ramach potaczonych dziatan powietrznych (COMAO), a
W rozdziate szostym wybrane probtemy organizacji misji bojowych totnictwa

realizujgcego zadania w ramach dziatan zabezpieczajgcych operacje powietrzne.

Aneksy z dokumentami dowodzenia i wybrana terminologig taktyczng
stanowig materiat niezbedny w ptanowaniu i organizacji misji bojowych

jednostek totniczych sit powietrznych.



1. ASPEKTY METODOLOGICZNE BADAN

1.1. Przedmiot badan

Ogolng ideg podjetych badan jest doskonalenie konkretnego szczebla
dowodzenia lotnictwem i obrong powietrzna, odpowiedzialnego za planowanie i
organizowanie uzycia sit powietrznych w dziataniach. W naszym systemie
dowodzenia sg to dowodztwa i sztaby jednostek bojowych lotnictwa. Natomiast
natowski odpowiednik tego szczebla traktowany jest jako wyktadnik stopnia
zaspokojenia wymagan wobec naszego, narodowego, sytemu dowodzeiua. W
szczegolnosci sg to struktury doraznie tworzone do konkretnych zadan oraz
organy state, takie jak stanowisko dowodzenia skrzydta - WOC (Wing
Operations Centre), eskadry -SqQOC (Squadron Operations Centre) - rys. t.

W  ogéinym  przypadku dziatania  usprawniajgce  efektywnosc¢

funkcjonowania systemu dowodzenia potega¢ moga miedzy innymi na.

> precyzyjnym i togicznie spéjnym ustateniu kompetencji poszczegéinych
szczebti dowodzenia oraz zasad delegowania tych kompetencji na nizsze
szczeble systemu dowodzenia. W konsekwencji ma to zapewnic realizacje
dowodzenia naszymi SP i OP zgodnie z zasadg dowodzenia obowigzujaca w
NATO. Jest to zasada scentralizowanego planowania i kontroli dziatan
oraz zdecentralizowanej realizacji zadan przez podlegte sity. Spetnienie
tego wymogu jest uznawane za ktuczowy czynnik zapewniajgcy efektywnos¢
dziatania sit zbrojnych NATO™,

> tworzeniu takich struktur, ktorych morfotogia wynikataby niejako z zadan,
byta adekwatna do roti jakg ma dana struktura petni¢ w osigganiu celow

nadrzednych, stawianych systemowi dowodzenia;

A Doskonalenie rozumiane jest tu jako takie usprawnienie by byt on doskonalszym, efeku“vmejszym oraz
spéjnym ze standardami NATO.

Militar> Management, vol. V. Institute of Extended Studies. AFB Gunter, Alabama, USA 1987 r.



Naczelny Dowodca
Potgczonych Sit Zbrojnych w

Europie
SACEUR
Regionalne Dowddztwo Pétnoc Regionalne Dowddztwo Potudnie
Regional Command North Regional Command South
(CIN NORTCH)
T SR — y —
Dowddca Dowddca Dowddca Dowdédca SP Dowddca Sit
Potaczonego Potgczonego Potaczonego Europy P6inoaiej Morskich Europy
Subregionalnego Subregionalnego Subregionalnego Potnoaiej
Dowodztwa Pétnoc Dowoédztwa Dowodztwa COMAIR
Pétnocn\'-Wsdidd Ceiilmrn NORTH

Rys. 1 Ogolny schemat systemu dowodzenia sitami powietrznymi NATO w
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> powszechnym wdrazaniu procedur NATO na wszystkich narodowych

szczeblach dowodzenia;

> automatyzacji dowodzenia sitami powietrznymi ( w tym jednostkami

lotniczymi).

1.2. Problem badan i hipoteza robocza

Osiggniecie zatozonego celu wymagato udzielenia odpowiedzi na
pytanie: jakie przedsiewziecia restrukturyzacyjne i usprawniajgce
Istniejgcego narodowego systemu dowodzenia lotnictwem, , nalezatoby
wprowadzi¢ dla osiggniecia interoperacyjnosci zwlaszcza na szczeblu
taktycznym z systemem dowodzenia NATO, przy jednoczesnym zapewnieniu

nieprzerwanej zdolno$ci bojowej narodowych sit i Srodkéw?

Z treSci powyzszego problemu badawczego, wygenerowano pytani

czastkowe:

1 Jakie stosuje sie standardy NATO w planowaniu uzycia w dziataniach

bojowych i w dowodzeniu lotnictwem sit powietrznych NATO?

2. Jakie sg podobienstwa i rdéznice w planowaniu i organizowaniu misji
bojowych lotnictwa w WLOP i NATO?

3. Jakiego zakresu zmian w strukturach funkcjonalnych polskiego systemu
dowodzenia lotnictwem, nalezy dokonaC na szczeblach wykonawczych, aby

uzyska¢ interoperacyjnos¢ z sitami powietrznymi panstw NATO?

Istote rozwigzania gtdwnego problemu badawczego jak i problemow
przyczynkowych upatrywano w przypuszczeniu, ze eksploatowane w WLOP
zasadnicze uzbrojenie odbiega znacznie zaawansowaniem technologicznym
od uzbrojenia SP NATO. Obecny ksztalt zmian, jakie wprowadzono w
systemie  dowodzenia WLOP, nie zapewnia jeszcze  osiggniecia

interoperacyjnosci z systemem dowodzenia NATO. Zasadnicze roznice w
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dowodzeniu, a zwiaszcza w planowaniu i organizowaniu misji bojowych na
szczeblach wykonawczych, wynikajg miedzy innymi z mozliwosci uzbrojenia,
stosowanych procedurach i przyjetej filozofii myslenia. Poréwnujgc te ostatnie,
bezposredni wykonawcy majg z zasady mniej swobody w realizacji zadan
ogniowych, ale tylko bezposrednio w rejonach obiektéw ataku (obezwiadniania
radioelektronicznego). Swobode tg ogranicza ingerencja nadrzednych szczebli
dowodzenia, ktora narzuca wykonawcom szczegoty realizacji planowanego
zadania”®. Wydaje sie zatem, ze zachowanie ciggtosci zdolnosci bojowej naszego
lotnictwa i obrony powietrznej w okresie transformacji wymaga stopniowego
odchodzenia od tych praktyk. Stawianie zadan konkretnym sitom, ze skiadu
okreslonych jednostek lotniczych, a nie jednostkom lotniczym, w odrdznieniu od
naszych dotychczasowych rozwigzan, wyznacza nowe granice podziatu
kompetencji dowodczych oraz zadan planistycznych i organizacyjnych. Co za
tym idzie, wymagato stosownego przygotowania okreslonych osob funkcyjnych,
ktorymi nie zawsze beda dowodcy jednostek lotniczych. Kolejng trudnoscia,
konieczng do wyeliminowania, jest stan znajomosci jezyka angielskiego wsréd
personelu latajgcego i zabezpieczajacego wykonywanie zadan w powietrzu.
Wyklucza on aktualnie wykonywanie wspolnych zadan w powietrzu z lotnikami
NATO przez gros naszych sil i niemozliwym wydaje sie zmiana tego stanu
rzeczy w krotkim okresie czasu. Z tych powoddéw, uzycie naszych sit lotniczych
w dziataniach potaczonych wymaga dodatkowych dtugofalowych przedsiewziec

organizacyjnych i szkoleniowych.

1.3. Zadania i stosowane metody badawcze
Cel badan poprzez realizacje zadan czastkowych:

1 Ildentyfikacja podsystemu dowodzenia sitami powietrznymi NATO i

okresSlenie stanu aktualnych rozwigzan na szczeblu taktycznym.

w wypadku lotnictwa sg to zazwyczaj takie szczeble dowodzenia jak eskadra, putk, brygada, korpus.



2. Zidentyfikowanie istoty planowania misji bojowych 1 dowodzenia
jednostkami lotniczymi w czasie walki w armiach panstw NATO i okreslenie

stanu aktualnych rozwigzan.

3. Okreslenie podobienstw i réznic w narodowym systemie dowodzenia
lotnictwem na szczeblach wykonawczych w odniesieniu do analogicznego
systemu NATO.

4. OkreSlenie zakiesu niezbednych zmian w systemie narodowym, a
dotyczacych szczebli wykonawczych, szczegOlnie w aspekcie tworzenia
WOC, SqOC.

W toku badan zasadniczymi metodami badawcz}mii byty analiza literatury
przedmiotu, obserwacja ¢wiczen dowddczo-sztabowych realizowanych wedtug
procedur obowigzujacych w NATO, a takze synteza wycigganych tg droga

wnioskow i spostrzezen wykorzystanych do opracowania koncepcji autorskich.
Szczegblng uwage skupiono na studiowaniu i analizie:
> prac naukowych;

> studiowaniu i analizie literatury specjalistycznej (regulaminy, instrukcje,
podreczniki, biuletyny informacyjne, czasopisma wojskowe itp.) polsko i

angielsko jezycznej;

> studiowanie i analiza wnioskow z d¢wiczen oraz treningdw sztabowych
szczebla cenhalnego oraz WTOP w odniesieniu planowania uzycia sit

lotniczych w dziatan bojowych;

> analizie wnioskéw z éwiczen dowddczo-sztabowych realizowanych wedtug
procedur NATO (tak w AON jak i wojskach np,, ORLI SZPON 1997), w

ktorych autorzy osobiscie brali udziat;

> studiowanie i badanie rozwigzan w zakresie planowania uzycia lotnictwa w
dziataniach bojowych w NATO zawartych w regulaminach (AJP-1, AAP-6,
ATP-33, ATP-40A, ATP-42B ).



Dokumenty normatywne obowigzujagce w NATO, Scisle okresSlajg zasady
funkcjonowania struktur militarnych panstw cztonkowskich w ramach sojuszu.
Ponadto opracowano w NATO dokumenty regulujgce realizacje operacji
potgczonych”, w ktérych zawarto rowniez zasady wspétdziatania z sitami
militarnymi panstw nie bedacych czionkami NATO, postugujacymi sie
odmiennymi procedurami dowodzenia i nie spetniajgcymi standardow przyjetych
w Sojuszu. W rozwigzaniach praktycznych w okresie przystosowawczym
naszych sit zbrojnych, szereg unormowan zawartych w tych dokumentach moze
byC¢, z duzym prawdopodobienstwem natychmiast zastosowana. Stad dla
poszukiwan rozwigzan probleméw nas interesujacych, za zasadne uznano
uwzglednienie wybranych treSci tych dokumentow. Pewne trudnosci zespotu
autorskiego, wynikaty rowniez z trudnosci dostepu do niejawnych dokumentow
NATO, a dokumenty o jawnym charakterze obarczone sg duzym stopniem
0golnosci, co stanowi znaczng trudno$¢ w ich praktycznym wykorzystaniu i

wiasciwej interpretacji.

Niemniej jednak wyrazamy nadzieje, ze zakres problemow badawczych
oraz realizacja badan zgodnie z przyjetym celem, sprzyjaja nadaniu pracy cech
poznawczych (opracowania teoretycznego - studium operacyjnego) i

utylitarnych.

ATermin ,,potgczone operacje sprzymierzonych” zdefiniowany jest jako ,,ofracja prowadzona przez sity
dwdch tub wiecej panstw' cztonkbw NATO, w ktdiych uczestnicz™' wiecej niz jeden rodzaj sit
zbrojnych”. Definicja ta zostata sformutowana przez zesp6t roboczy wytoniony w NATO (AJODWP -
Alied Joint Operations Doctrine Wortdng Party). Zasadniczym celem AJP (AHied Joint Pubtication) jest
dostarczenie doktryny dla planowania, wykonania i zabezpieczenia potgczonych operacji. Chociaz AJP
jest przeznaczona dla sit NATO to przedstawiona tu doktryna takze moze by¢ zastosowana z
adaptacjami - uzgodnionymi przez uczestniczgce panstwa - w operacjach pod parasolem Unii
Europejskiej, ONZ tub w koalicji z NATO. W dokumencie wyraznie zaznaczone sg treSci odnoszace sie
jedynie do doktryny NATO jak i te ktore sg spec\Ticzne dla potgczonych operacji.
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2. ORGANIZACJA MISJI BOJOWYCH LOTNICTWA
MYSLIWSKIEGO SIL POWIETRZNYCH

Uzycie lotnictwa mysSliwskiego jest jednym z zasadniczych sposobow
zapewnienia nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej (Air Sovereignity) w
czasie kryzysu oraz pokoju, a takze wywalczenia i utrzymania przewagi w

powietrzu w czasie konfliktu.

W zaleznosci od charakteru dziatan, zréznicowane sg formy i rezultaty
organizacji misji bojowych w jednostkach LM sit powietrznych. Przyjete w
studium zatozenia metodologiczne ukierunkowaty badania przede wszystkim na

problematyke zwigzang z planowaniem w zakresie dowodzenia.

2.1. Podstawowe uwarunkowania organizacji misji bojowych LM

w zintegrowanym systemie obrony powietrznej

Studia dokumentow doktrynalnych® NATO wskazuja, ze zasadniczym
elementem polityki odstraszania oraz narzedziem do wykonywama zadan
zapewnienia nienamszalnosci przestrzeni powietrznej (Air Policing) w okresie
pokoju sg wydzielone dyzurne samoloty przechwytujace utrzymywane w stame
pogotowia tzw. szybkiego reagowama QRA(I) Quick Reaction Alert
(Interceptor). Kazdy z krajéw cztonkowskich NATO utrzymuje jedng lub wiecej

par dyzurnych w gotowosci do natychmiastowego uzycia.

Jednym z podstawowych czyimikow wptywajacych na organizacje misji
bojowych w jednostkach LM sit powietrznych NATO jest charakter zadan, ktore

majg byC przez nie realizowane. Analiza dokumentow planistycznych NATO®

ATP-33B, NATO Tactical Air Doctrine MAS, 1996, pkt. 410-412

LANDJUT Standing Operating Procedures For Air Defence Operations And The Airspace Contrlo
Management (LANDJUT SOP 37), RENDSBURG, Germany, March 1998, 37 IV, pkt. 11
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potwierdza, ze podstawowe zadania przewidywane dla zatdg dyzurnych to

przede wszystkim:

a)

b)

d)

identyfikacja (interrogation) - okreslane jako jako proba okreslenia

przynaleznosci;

przechwycenie (interception) - identyfikowane jako dziatanie, ktore
odbywa sie wg procedur Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
(International Civil AMation Organisation - ICAQO). Gdy tylko sytuacja na to
pozwala, przechwycenie powinno odbywa¢ sie pod nadzorem SD,

naprowadzanie metodg Close Control;

interwencja (intervention) - rozumiana jako dziatanie podjete w celu
zawrocenia lub uniemozliwienia naruszycielowi wykonania zadania. Pilot
przechwytujacy uzywa standardowych sygnatow okrestonych przez ICAO.
Intencjg interwencji jest zawrdcenie przechwytywanego samolotu z
przestrzeni powietrznej kontrolowanej przez NATO lub zmuszenie go do

ladowania;

inne zadania, do ktérych nalezg miedzy innymi pomoc w
niebezpieczenstwie, asysta (pomoc) w przypadku uprowadzenia samolotu,
bojowy patrol powietrzny (Combat Air Patrol - CAP) prowadzony w rejonie
przylegtym lub nad obszarem objetym kryzysem w celu zademonstrowania

obecnosci i zdecydowania NATO.

Z przeprowadzonej analizy materiatow zrodtowych wynika, ze procedury

stosowane w planowaniu i organizowaniu misji bojowych LM, determinowane

sg§ w zdecydowanym stopniu poprzez obowigzujace kategorie alarmowe

wykorzystania LM.
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W dokumentach normatywnych NATO" okreSlono, ze samoloty

wydzielone do QRA(I) mogg byC wykorzystywane wedtug nastepujacych
kategorii alaimowych;

a)

b)

Alpha (A) - to kategoria ustalajgca, ze zadanie bojowe (misja) w ramach
systemu OP dotyczy zapewnienia nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej
(Air Policing) lub udzielanie pomocy samolotom w niebezpieczenstwie.
Samoloty wykonujgce zadania okre$lone kategorig Alpha posiadajg bez-
wzgledne pierwszenstwo zaréwno w wojskowym, jak iw cywilnym ruchu
lotniczym. Kategoria Alpha moze by¢ zmieniona na Tango lub w zwykty

przelot, jezeli zostanie wyjasniona przyczyna decydujgca ojej ogtoszeniu;

Tango (T) - rozumiane jest jako zaplanowane ¢wiczenie w doskonaleniu
zadan wykon}rwanych w ramach systemu OP. Wykonywany zgodnie z
cywilno-wojskowymi zasadami obowigzujagcymi w ruchu lotniczym danego
kraju. Zazwyczaj jednostki lotnicze oraz kontrolerzy dyzurni ICAOC majg
wyznaczone cele Cwiczenia oraz  uzgodnione zadania.  Cechg
charakterystyczng jest fakt, ze obie zainteresowane strony nie sg zazwyczaj

wczesniej informowane o czasie ogtoszenia alarmu;

Sierra (S) - to zaplanowane C¢wiczenie zatdg dyzurnych majacych na celu
¢wiczenie procedur startowych wg kategorii Alpha bez wzgledu na warunki
atmosferyczne lub inne ograniczenia. Zatogi wykonujg wszystkie czynnosci
(whacznie z prowadzeniem obowigzujacej korespondencji) do momentu
wkotowania na pas. Czas wydania zgody na start przez organ kontroli ruchu

lotniczego (Air Traffic Control - ATC) przyjmowany jest za czas staitu;

LANDJUT Standing Operating Procedures For Air Defence Operations And The Airspace Contrlo
Management (LANDJUT SOP 37), op.cit., pkt. 1V-32-37

LANDJUT Standing Operating Procedures For Air Defence Operations And The Airspace Contrlo
Management (LANDJUT SOP 37), op.cit., pkt. 1V-38 i 42
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d) CPX (Command Post Exercise) - to dziatanie prowadzone w celu
sprawdzenia funkcjonowania systemu tgcznosci podczas ¢wiczen stanowisk
dowodzenia. Istotng informacjg jest to, ze zatogi lotnicze nie podejmujg

zadnych dziatan.

Czynnikiem determinujagcym sposob i procedury organizacji misji
bojowych LM sit powietrznych NATO jest dostepnosc sit i sSrodkow tego rodzaju
lotnictwa.

Zaklada sie, ze bazy lotnicze utrzymujgce samoloty (Srodki) dyzurne w
ramach QRA(I) sg zobowigzane do sktadania meldunkéw odpowiedniemu dla
nich CAOC o dostepnosci tych s$rodkéw. W ustaleniach planistycznych, co
potwierdzity analizy materiatow zrodtowych”™uwzglednia sie cztery poziomy

dostepnosci Srodkow:

« zwykly (normal) - okreslajagcy, ze mozna wprowadzi¢ wszystkie kategorie

alarmowe;

e z ograniczeniami (restricted) —determinujagcy mozliwo$¢ wprowadzania
wszystkich kategorii alarmowych, jednakze nie jest pozgdane wprowadzanie
kategorii Tango z powoddw innych, niz warunki atmosferyczne lub stan drogi

startoweyj;

» wedtug scisle okreslonych zasad (mandatory) - normujacy, ze ogramczenia
wprowadzone w narodowym mchu lotniczym ze wzgledu na warunki
atmosferyczne lub stan drogi startowej wykluczajg mozliwo$¢ wprowadzenia
kategorii Tango w normalnych warunkach czasu pokoju. Jednakze jezeli
sytuacja tego wymaga, wtasciwy dla danego rejonu dyzurny dowddca obrony
powietrznej (Available Air Defence Commander - AADC) moze wprowadzic¢

kategorie alarmowa Alpha;

AJRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, Germany, Ramstein 1996, part | paragraph 1-1
do 1-3
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o zawieszenie obowigzujacych zasad (prohibited) - oznaczajace, ze nie

mozna wprowadzi¢ zadnych procedur alarmowych.

Z materiatow zrodtowych wynika™” iz w przypadkach innych niz zwykty
poziom dostepnosci, bazy lotnicze infoimujg kontiolera dyzurnego CAOC o
powodach wprowadzonych ograniczen oraz oczekiwanym (przewidywanym)
czasie ich ustgpienia. Informacje o warunkach atmosferycznych w bazach
przesytane sg do wiasciwych CRC oraz CAOC za pomocg Kodu Kolorowego,
wykorzystujgcego barwy od niebieskiej (pogoda dobra) poprzez biaty, zielony,
20ty bursztynowy do czerwonego (zta pogoda). Pod przedstawionymi barwami
ukryte sa widzialnos¢ oraz podstawy chmur w rejonie baz lotniczych,
wykorzystywane w procesie  planowania i organizowania misji bojowych

lotnictwa sit powietrznych.

Celem organizowania misji bojowych w jednostkach LM sit powietrznych
dziatajacych w zintegrowanym systemie obrony powietrznej NATO jest
determinowanie stopni gotowosci adekwatnych do zagrozenia, charakteru

realizowanych zadan, a takze dostepnosci sit i sSrodkow LM.

Dla uzyskania pewnosci, ze samoloty mysliwskie OP bedg zdolne do
podjecia dziatan i wykonania stawianych im zadan we wiasciwym czasie, w
okresie pokoju, kryzysu i wojuy okresla sie dla nich stany gotowosci
(Readiness State - RS). Standardowo, zgodnie z ustaleniami normatywnymi
przyjmowane sg nastepujgce stopnie gotowosci LM w zaleznosci od warunkow

atmosferycznycyh (wg kodu kolorowego) - tabela 1

AIRCENT Manuat Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraph 1-9
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Tabela 1

Oznaczenie warunkow atmosferycznych wg kodu kolorowego

Lp. Kolor Widzialno$¢ Podstawa chmur

1 czerwony do 0,8 km 0- 199 ft

2. bursztynowy do 1,5 km 200 - 299 ft
z6ky do 3,6 km 300 - 699 ft

4. zielony do 4,9 km 700 - 1499 ft

5. biato-szary do 8 km 1500 - 2499 ft

6. niebieski powyzej 8 km od 2500 ft

7. niebieski intensywny bez ograniczen bez ogianiczen

Wynikiem procesu organizowania misji bojowych w jednostkach LM sit
powietrznych dziatajacych w zintegrowanym systemie obrony powietrznej
NATO jest determinowanie stopni gotowosci adekwatnych do zagrozenia,

charakteru reatizowanych zadan, a takze dostepnosci sit i Srodkow LM.

W cetu uzyskania pewnosci, ze samoloty mysliwskie OP beda zdolne do
podjecia dziatan i wykonania stawianych im zadan we wiasciwym czasie, w
okresie pokoju, kryzysu i wojny, okresla sie dla nich stany gotowosci
(Readiness State - RS). Standardowo, zgodnie z ustaleniami normatywnymi

przyjmowane sg nastepujace stany gotowosci LM

a) RS 02 - samolot uzbrojony i gotowy do walki z pracujgcym silnikiem,
umieszczony w poblizu wlasciwego pasa startowego, zdolny do
natychmiastowego startu w czasie do 2 min;

LANDJUT Standing Operating Procedures For Air Defence Operations And The Airspace Contrlo
Management (LANDJUT SOP 37), op.cit.,, pkt. 1VV-10
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b) RS 10 - samolot uzbrojony i gotowy do walki (jesli sytuacja tego wymaga,
zatoga znajduje sie w kabinie), przygotowany do natychmiastowego
uruchomienia silnika i kotowania. Start powinien byC wykonany tak szybko,
jak to jest mozliwe, jednakze w czasie nie przekraczajgcym 10 min od

otrzymania sygnatu;

c) RS 15 - samolot uzbrojony i gotowy do walki z wyznaczong zatoga, ktora
znajduje sie w bezposredniej bliskosci samolotu zapewniajgcej start w czasie

nie przekraczajagcym 15 min;

d) RS 30 - samolot uzbrojony i gotowy do walki z wyznaczong zatoga, ktéra
znajduje sie w odlegtosci od samolotu zapewniajacej start w czasie do 30 min
lub przejscia do wyzszego stopnia gotowosci bojowej w czasie nie
przekraczajgcym roznicy pomiedzy 30 min a czasem okreslonym dla stopnia
wyzszego (tzn. maks. 15 min do przejscia do RS 15, 20 min do RS 10 i 28
min do RS 02);

e) RS 60 - samolot sprawny technicznie (sprawdzony), nie uzbrojony, bez
przydzielonej zatogi. Czas do startu nie moze przekroczy¢ 60 min lub
przejscie do wyzszego stopnia gotowosci bojowej nie moze przekroczy¢
roznicy pomiedzy 60 min a czasem wymaganym przez ten stopien (tzn. maks.
30 min do przejscia do RS 30, 45 min do RS 15, 50 min do RS 10i 58 min do
RS 02).

Istotnym elementem decyzyjnym w procesie planowania i organizowania
misji bojowych LM jest zabezpieczenie nawigatorskie ich realizacji. Zgodnie z
zapisami dokumentow planistycznych sit  powietrznych NATO Regionu
Pdtnocnego w Europie dziatania zatog lotnictwa mysliwskiego zabezpieczane sg
przez powietrzne i naziemne stanowiska systemu obserwacji przestrzeni
powietrznej i dowodzenia (Air Surveillance And Control System - ASCAS).
Kontrolerzy (nawigatorzy naprowadzania) tych stanowisk dysponujac mformacja

0 sytuacji powietrznej asystujg zatogom podczas realizacji ich zadan.
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Dokument planistyczny STANAG 3993/SUPPLAN D  wyr0Oznia

nastepujace metody naprowadzania lotnictwa mysliwskiego:

a) naprowadzanie precyzyjne (close control) - jest to forma dowodzenia

b)

samolotami  wykonujacymi zadanie bojowe, w ktdrej ze stanowiska
dowodzenia podawane sg parametry lotu (kurs, wysokos¢, predkosc)
wyprowadzajgce zatoge na pozycje umozliwiajaca jej wykonanie zadania
bojowego. W czasie pokoju, podczas wykonywania zadan zapewnienia
nienaruszalno$ci przestrzeni powietrznej, metoda ta jest uzywana zawsze, gdy
jest to tylko mozliwe (obserwowany mysliwiec i naruszyciel, zachowana
dwustronna #gczno$¢ radiowa). Zatoga wykonuje precyzyjnie komendy
kontrotera CRC pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu lotu lub

nie jest sprzeczne z wykonywanym zadaniem;

naprowadzanie swobodne (loose control) —polega na tym, ze dowddca
zatogi sam decyduje o parametrach lotu (kurs, predko$¢, wysokosC) oraz o
taktyce tak, azeby wykonaC otrzymane zadanie. Kontroler CRC spetnia
praktycznie role doradcza, przekazujagc zatodze informacje dotyczace
potozenia cetlu w stosunku do mys$tiwca oraz informuje o wykonywanych
przez niego manewrach, a takze przekazuje dane o biezacej sytuacji
taktycznej az do momentu wykonania przez zatoge samototu mystiwskiego

zadania;

naprowadzanie ogoélne (broadcast control) - stosuje sie w przypadku braku
petnych moztiwosci w stosowaniu dwoch poprzednich metod tub gdy stopien
komptikacji sytuacji taktycznej wyktlucza takg moztiwo$¢. Zatodze
przekazywane sg tytko informacje o sytuacji w powietrzu oraz o cetu. Bardzo
waznym jest, ze metode tg mozna stosowa¢ w przypadku, gdy nie jest
doktadnie znane potozenie samolotu przechwytujacego. Potozenie cetow

moze byc¢ okrestane w stosunku do punktu Buhseye.

 STANAG 3993 MAS 1998. ed. 3
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Analiza wyzej wymienionych dokumentow wskazuje, iz stosowane
podczas wykonywania naprowadzania metody nie zwalniajg obstug (kontrolerow
naziemnych) Kkierujgcych przechwytywaniem odpowiedzialnoSci za bezpie-

czenstwo lotu. W tym celu stosuje sie dwa gtéwne rodzaje kontroli:

a) kontrola pozytywna/radarowa (positive/radar control) - agencja
sprawujaca kontrole (CRC, CAQOC) jest odpowiedzialna za podjecie dziatania
majgcego na celu unikniecie kolizji lub ostrzezenie o innych grozacych
niebezpieczenstwach. W formie polecenia podawane sg komendy dotyczace
kursu, predkosci i wysokosci, jakie musi utrzymac zatoga w celu unikniecia

niebezpieczenstwa;

b) kontrola doradcza (advisory control) - agencja sprawujaca kontrole
ostrzega o ewentualnych czynnikach mogacych zagrozi¢ bezpieczenstwu
samolotu. W celu unikniecia kolizji dowodca zatogi odpowiedzialny jest za
wiasciwe dobranie parametrow lotu lub podjecia innych, stosowanie do

rodzaju zagrozenia, przedsiewziec.

W trakcie organizacji misji bojowych LM zgodnie z ustaleniami
standaryzacyjnymi STANAG 3993/SUPPLAN D, okreSlane sag relacje

dowodzenia w w planowaniu, organizowaniu i prowadzeniu dziatan.

W przypadku uzycia samolotow QRA(I), elementami system

dowodzenia sg:

a) kontroler dyzurny w Potgczonym Osrodku Operacji Powietrznych (Combined
Air Operation Centre - CAOC);

b) Osrodek Kontroli i Powiadamiania (Control and Reporting Centre - CRC);
c) Stanowiska Dowodzenia Skrzydta (Wing Operation Centre - WOC);
d) zatoga samolotu.

Zadania wynikajgce z dokumentéw planistycznych AIRNORTH
(uprzednio AIRCENT) stawiane zatogom alarmowym QRA(I), przekazywane sg
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W formie rozkazu alarmowego (Scramble Order). Praktycznie sg one
przekazywane S$rodkami 4gcznosci fonicznej (gltosem), jednakze w celu
unikniecia ewentualnych pomytek (niedoktadnego zrozumienia), posiadajg
okreSlong statg stiTikture. W rozkazie stanowigcym podstawe organizowania

misji bojowych podawane sg nastepujace informacje:
a) kategoria alarmu;

b) liczba samolotow;

c) typ samolotu;

d) preferowane (zalecane) uzbrojenie. tadunek uzbrojenia podawany jest w
formie zakodowanej. Pod odpowiednim kodem kryje sie: kraj, typ samolotu i
rodzaj uzbrojenia oraz, jezeli istnieje taka potrzeba, liczba zbiornikéw

dodatkowych;
e) wymagania dodatkowe;
f) alarmowanajednostka;
g) potwierdzenie.

Przyjete w AIRNORTH procedury organizacji misji bojowych lotnictwa
mysliwskiego umozliwiajg™™ ze oprécz rozkazu, przekazywane sg dodatkowe

instrukcje, w ktérych okresla sie:

a) zadanie oraz liczbe i kryptonimy dodatkowych zatdg uczestniczacych w zada-
niu;

b) obszar odpowiedzialnosci;

c) wstepny kurs samolotu;

d) wysokosc;

e) profil naboru wysokosci;

14 AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 1-7
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f) stanowisko kontroli (agencja nadzorujgca wykonywane zadanie);
g) czestotliwosci radiowe (zasadnicza i zapasowa);

h) czas wprowadzenia alarmu;

1) potwierdzenie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy rozwigzan stosowanych w NATO
oraz studiow dostepnych dokumentow zrodtowych wynika, ze w procesie
organizowania misji  bojowych LM sit powietrznych dziatajagcych w

zintegrowanym systemie obrony powietrznej NATO, zasadnicze znaczenie maja:

» charakter realizowanych przez LM zadan;

kategorie alarmowe uzycia LM,;

o dostepnosc sit i Srodkow;

» stopnie gotowosci bojowej;

» zabezpieczenie informacyjne (przede wszystkim nawigatorskie) dziatan;

» ustalenia w zakresie systemu dowodzenia.

Z punktu widzenia wymogow osiggania interoperacyjnosci LM WLOP z
sitami sojuszu dziatajacymi w zintegrowanym systemie OP NATO (NATO
Integrated Air Defence System - NATINADS) istotne w opinii zespotu
autorskiego bedzie ratyfikowanie porozumien standaryzacyjnych w zakresie
organizacji misji bojowych LM oraz implementowanie szczegotowych procedur
ptanistycznych, organizacyjnych i wykonawczych wynikajacych z tresci
uzgodnien standaryzacyjnych NATO (STANAGS).

Z przeprowadzonych analiz rozwigzan praktycznych i zatozen
planistycznych stosowanych w SP NATO, wynika, ze w organizacji misji
bojowych w jednostkach lotnictwa mysliwskiego WLOP powinny bycC
implementowane w pierwszej kolejnosci standardy zwigzane ze stosowaniem

kategorii alarmowych uzycia LM oraz standw gotowosci bojowej.
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Natomiast nie wydaje sie celowe uwzglednianie szczegdtowych ustalen
zwigzanych z organizacjg misji bojowych w jednostkach lotniczych
niewydzielonych do sit NATO (zakresie zabezpieczenia informacyjnego oraz

systemu dowodzenia).

2.2. Organizowanie misji bojowych mieszanych grup LM

Organizujagc misje bojowe mieszanych grup lotnictwa mysliwskiego
(MFFO) w SP NATO standardowo przyjmuje sie szereg standardowych zatozen

operacyjno-taktycznych.

Z analizy dokumentow™” wynika, ze optymalny rozmiar FAOR wynosi
40-60 X 30-40 Nm (74-111 x 56-74 km, co w przyblizeniu odpowiada to
wielkosci 2 do 4 kwadratéw siatki NATINAD). Dla samolotow mysliwskich
realizujgcych zadania w zintegrowanym systemie OP wyposazonych w
kierowane pociski rakietowe z poétaktywng radiolokacyjng glowica
samonaprowadzajaca lub Z aktywna radiolokacyjng gtowica
samonaprowadzajaca, dtugos¢ FAOR powinna by¢ zwiekszona do 60-80 Nm
(111-148 km).

Procedury organizowania misji bojowych dowddztwa SP NATO Europy
Pdoinocnej (AIRNORTH) zakfadajg, ze w strefie FAOR jednoczesnie nie
powinno znajdowac sie wiecej niz 8 samolotéw, maksymalnie dwaoch réznych
typow.

W regulaminie AIRM 80-6 Tactical Employment samoloty mysliwskie o
lepszych  mozliwosciach bojowych (SRL o lepszych charakterystykach
taktyczno-technicznych , kierowane pociski rakietowe z pétaktywng

radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajacg lub z aktywna radiolokacyjng

:BAIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment op.cit., part 1paragraphsl-12
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gtowicg samonaprowadzajgcg) nalezy umieszczaC na gtdwnych kierunkach

(obszarach) zagrozen srodkami napadu powietrznego (SNP) przeciwnika.

W cytowanym dokumencie normatywnym™ zaleca sie, azeby chociaz
czes¢ samolotdw w MFF wyposazona byla w system identyfikacji ,,swoj-obcy”
klasy Mod 4 (IFF Mod 4).

Istotnym ustaleniem proceduralnym w organizowaniu misji bojowych
mieszanych grup lotnictwa mysliwskiego jest zapis, ze na poziomie pary

samolotow (lub klucza) nie nalezy stosowac sktadow miedzynarodowych;

Z analizy dokumentow™ wynika, ze sklad MFF i zadania ustala
przetozony jednostki lotnictwa mysliwskiego, zazwyczaj dowodca CAOC.
Zatogi samolotow mysliwskich dyzurujagcych na lotnisku zadanie bojowe
otrzymujg z CAOC (bezposrednio lub poprzez CRC) w trybie alarmowym za
pomocg sygnatdw alarmowych (scramble) lub w postaci rozkazu do dziatan
(Airbome Order). W organizacji misji bojowych zaktada sie, ze jezeli samoloty
mysliwskie w sposob zdecydowany r6zma sie wyposazeniem, stawiajacy zadania
musi oceni¢, czy beda one w stanie efektywnie wspotdziataC. Jest to jak wynika z
éwiczen taktycznych, istotne, gdyz jesli roznica jest bardzo duza, zamiast

maksymalizowac efektywno$¢ bojowa osiggniety zostanie odwrotny skutek.

Podstawag organizowania misji bojowych mieszanych grup lotnictwa
mysliwskiego jest rozkaz do dziatan / rozkaz alarmowy ktéry powinien zawiera¢

zgodnie z zapisami AIRM 80-6 nastepujace informacje™:

a) numer zadania (misji), typy samolotow oraz indeksy radiowe uczestnikdw
MFF;

b) obszar odpowiedzialnosci (np. FAOR);

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 1paragraphs 1-6.
" AIRCENT Air Interoperability Handbook, Germany, Ramstein 1997, chapter 6 section 5.
Eagle Talon -97, w ktérym brali udziat cztonkowie zespotu autorskiego.

AJRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 1paragraphs 1-6.
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c) czestotliwosci radiowe (zasadnicze i zapasowe);

d) kryptonim radiowy stanowiska dowodzenia systemu obserwacji przestrzeni
powietrznej i dowodzenia (ASACS);

e) prowadzacy bojowego patrolu powietrznego (CAP Leader);

f) kurs odejscia od lotniska po starcie, sposob naboru wysoko$ci oraz poziom

lotu;
g) potwierdzenie tozsamosci rozkazodawcy.

Jesli czas na to pozwala, przed startem lub zaraz po starcie zatogom

mysliwskim powinny by¢ przekazane nastepujace informacje:

a) ograniczenia wysokosci obowigzujace w FAOR,;

b) prawdopodobny kierunek zagrozenia;

c) statusy sasiednich FAOR (jesli zajete, przez kogo ijaki typ samolotow);

d) sity przeciwlotniczych zestawdw rakietowych OP dziatajagce w strefach MEZ

oraz ich statusy kontroli bron (Weapon Status Control - WSC);

e) sity przeciwlotniczych zestawdw rakietowych bliskiego zasiegu dziatajace

w strefach SHORADEZ oraz ich statusy kontroli broni;
f) inne niezbedne informacje.

W sSwietle zroznicowanych mozliwosci bojowych samolotow LM WLOP
(MiG-21 i MiG-29, a w perspektywie F-16) istnieje obiektywna koniecznosc¢
prowadzenia dziatan w ramach mieszanych grup lotnictwa mysliwskiego.

Brak narodowych rozwigzan w zakresie dziatan MFFO, a takze

konieczno$C osiaggania interoperacyjnosci z SP NATO wskazuje na potrzebe

implementacji sojuszniczych procedur w tym zakresie.

W Swietle zgromadzonych faktow podstawg narodowych rozwigzan, w

zakresie organizacji misji bojowych mieszanych grup lotnictwa mysliwskiego.
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powinny by¢ procedury zawarte w regulaminie AIRM 80-6 Tactical Employment

modyfikowane w oparciu o0 doswiadczenie z ¢wiczen taktycznych.

2.3. Organizowanie misji bojowych LM do ostony statkow powietrznych o

szczegblnym znaczeniu

Dokumenty doktrynalne NATO™ zakladajg, ze statki powietrzne o
szczegblnym znaczeniu (HVAA) moga by¢ ostaniane przez przeciwlotnicze
zestawy rakietowe, przydzielone mysliwce OP lub dziatajgce w strefach FAOR
w ramach obrony powietiznej obszaru. W trakcie planowania misji bojowych
dta zatdg samolotow mysliwskich uwzglednia sie fakt, ze statki powietrzne o
szczegblnym znaczeniu (podczas realizacji zadan) mogg przebywac¢ w strefach
uzycia przeciwlotniczych zestawow rakietowych (MEZ) szczegdlnie wtedy, gdy
wystgpi konieczno$¢ ich wycofania ze wzgledu na zagrozenia. Procedury ostony
takich statkow okreSlajag, ze ograniczona liczba dostepnych samolotow
mysliwskich uniemozliwi kazdemu HVAA przydzielenie indywidualnej ostony.
Procedury zawarte w AIRM 80-6™ przewiduja, ze decyzja w tej kwestii bedzie
zalezata od oceny wielu czynnikow oraz udzieleniu odpowiedzi na szereg pytan

problemowych. Dotycza one:

a) Potozenia obszaru wykonania zadan w stosunku do przewidywanych
zagrozen (Jak blisko znajdujg sie zrodta zagrozen ? Czy jeSli zostang
uaktywnione dostepne Srodki ostony, to czy bedag one w stanie efektywnie

przeciwdziataC temu zagrozeniu?).

b) Czasu przebywania statku powietrznego o szczegdlnym znaczeniu w
strefie (Czas realizacji zadania. Czy dziatania statku powietrznego o
szczegblnym znaczeniu s przewidywalne przez przeciwnika ? Czy czas

przebywania statku powietrznego o szczegolnym znaczeniu w powietrzu jest

ATP-27C Air Interdiction and Close Air Support, MAS August 1998. pkt. 208.
AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 3-4.
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na tyle dlugi, azeby przecivmik zdazyt przygotowac i przeprowadzié
skuteczny atak ?).

c) Zagrozenia( Typ i mozliwosci bojowe LM przeciwnika stanowigcego poten-

cjalne zagrozenie?).

d) Znaczenia statku powietrznego o szczegdlnym znaczeniu (Jaka jest ogéhia

ocena waznosci srodka HVAA w prowadzonych dziataniach ?).

e) Wzajemnej ostony (Jakie dostepne $rodki OP (przeciwlotnicze zestawy rakie-
towe, samoloty mysliwskie w FAOR) moga zapewni¢ ostone samolotow
HVAA?).

f) Statku powietrznego o szczegélnym znaczeniu jako celu (Czy przeciwnik
jest w stanie wykryC i zlokalizowaC znajdujgcy sie w obszarze realizacji
zadania statek powietrzny o szczegdlnym znaczeniu ? Jesli zostanie wykryty,

czy moze zostaC zaatakowany ?).

g) Mozliwosci obrony (Czy statki powietrzne specjalnego znaczenia moga by¢
skutecznie bronione przez przydzielone im samoloty mysliwskie bez

przyznania im specjalnego statusu w przestrzeni powietrznej ?).

Charakterystyki samolotow o szczegdélnym znaczeniu majgce wptyw na

planowanie ich ostony zostaty podane w tabeli 2.

W wyniku przeprowadzonej analizy i oceny, dowddca CAOC podejmuje
decyzje o przydzieleniu ostony mysliwskiej statkom powietrznym o szczegolnym
znaczeniu, okreslajac jednoczesnie sposob jej realizacji. W zaleznoSci od sytuacji
operacyjno-taktycznej (rozmiary strefy rozpoznania systemu obserwacji
przestrzeni powietrznej i dowodzenia, potozenie baz jednostek lotnictwa
mysliwskiego oraz przeciwnika, potozenie stref dyzurowania itp.) bedzie to
dyzurowanie na totnisku (Ground Alert) lub bojowe patrole powietrzne (HVAA
Protection CAP).
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W pierwszym przypadku, po wykryciu zagrozenia, do dziatan zostanie

skierowana czes¢ lub wszystkie przydzielone samoloty mysliwskie.

Tabela 2
Charakterystyki samolotéw o szczeg6lnym znaczeniu
C Prawdopodob.
. zas e g ,
Typ statku powietrznego o I . Mozliwosé przeprowadz,
. ; Potozenie strefy*  przebywania .
szczeg6lnym znaczeniu - wykrycia® ataku przez
w strefie przeciwnika’
100-150/ . :
E-3 25-35 000 8-16 duza duze
E-8A JOINT STARS 50-100/25-35 000 8-16 duza duze
RC-135 50-100/20-30 000 8-16 srednia duze
TANKOWCE 50-150/20-30,000 3-5 $rednia $rednie
EC-130
H (COMPASS CALL)  40-70/15-25,000 5-8 duza $rednie
E (ABCCC)
U-2R 5-150/65,000 + 8-11 duza mate - Srednie
Uwagi:

1 Odlegtos¢ w Nm od zagrozenia wysoko$¢ w stopach (ft), czas w godzinach.

2. Przyjete dla najgorszych zatozen. Mozliwo$¢ wykrycia zalezy® od potozenia strefy, czasu
przebywania w strefie, emisji energii elektromagnetycznej i rozmiaru HVAA.
Prawdopodobienstwo przeprowadzenia ataku przez przeciwnika uwzglednia mozliwosc

wyhycia HVAA orazjego wartosc.

Jak wskazujg doswiadczenia wojenne, analiza powyzszych czynmkow
oraz odpowiedzi na tak sformulowane pytania zazwyczaj doprowadzajg do
konkluzji, ze przy ograniczonej liczbie samolotow mysliwskich najwieksze
prawdopodobienstwo otrzymania indywidualnej ostony beda miaty samoloty
najwazniejsze z operacyjnego punktu widzenia E-3A AWACS i E-8A JSTARS.
Jednakze ostateczna decyzja w kazdym przypadku bedzie zalezata od oceny
wskazanych  czynnikdw, sytuacji  operacyjno-taktycznej oraz zamiaru

prowadzenia dziatan bojowych przez dowddce.
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Organizujac misje bojowe w jednostkach LM zaktada sie, ze dziatania
zatogi statku powietrznego o szczegblinym znaczeniu, w czasie ataku
samolotow mysliwskich przeciwnika, majg bezposredni wptyw na efektywnos¢
dziatan podejmowanych przez ostone. Przyjmuje sie tez, ze w przypadku
bezposredniego zagrozenia takiego statku jego zatoga przystgpi do wykonywania
manewrow obronnych, takich jak zmiana kursu, predkosci i wysokosci lotu. W
efekcie dziatania majg wyprowadzi¢ samolot z zagrozonego obszaru. Manewry te
sg szczegdtowo uzgadniane i zaplanowane w jednostce LM wydzielonej do
ostony takiego statku powietrznego. Uwszglednia sie w nich znaczenie
wykonywanego zadania dla przebiegu kampanii (operacji) mozliwosci
przeciwnika oraz przydzielonej im ostony. W przypadku samolotu E-3 systemu

AWACS bedzie to taktyczne wycofanie i taktyczne / alarmowe znizanie.

W trakcie planowania realizacji zadan okresla sie sygnat do rozpoczecia
manewru taktycznego wycofania (np. moze to by¢ wykrycie zagrozenia w
ustalonej odlegtosci od samolotu E-3. Odlegtos¢ ta jest okreSlona proceduralnie
nastepujaca wartoscig: predkos¢ SNP przeciwnika wyrazona w liczbie Macha
pomnozona przez 100. Uzyskany wynik jest wyrazany w milach morskich-
INm=1,852 km).

Standardowo w procesie przygotowania i organizowania misji bojowych
w jednostkach LM wydzielonego do ostony statkbw powietrznych o
szczegOtnym znaczeniu przyjmuje sie, ze dla predkosci samolotu mysliwskiego
przeciwnika 2 Ma, E-3 powinien rozpocza¢ manewr wycofania z odlegtosci 200
Nm (okoto 370 km).

Sposob realizacji misji bojowej zalezy od procedury wycofania statku
powietiznego 0 szczegolnym znaczeniu. Z analizy AIRM 80-6 wynika, ze
poczatkowym manewrem bedzie odchylenie o kat 45" od kierunku zagrozenia

| podgzanie w kierunku bazy lub bronionego obszaru po linii famanej, z seria

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 1paragraphs 2-7
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zakretow o kat 90-135". Ostatnig fazg manewru wycofania jest ustalenie kursu
przeciwnego do kierunku zagrozenia. Ten sposdb manewrowania pozwala na
skanalizowanie ataku w kieiTmku bronionego, wskazanego obszaru i pomaga w
lepszym zidentyfikowaniu napastnikow, wyprowadzenie ich w poblize stref
dyzurowania mysliwcoéw ostony oraz jednoczesnie sprawia, ze odlegtosc

pomiedzy samolotem E-3 a SNP nie zmniejsza sie w drastyczny sposob (rys. 2).

Rys. 2. Manewry obronne HYAA



Procedury zawarte w omawian)™! regulaminie okreSlaja, ze powyzszy
manewr moze by¢ potaczony z tzw. taktycznym / alarmowym znizaniem,
ktore zatoga rozpoczyna w przypadku ciggtego zmniejszania sie odlegtosci
pomiedzy samolotem a mysliwcami przeciwnika. Jezeli odlegtosC ta osiggnie
warto$¢ rowna predkosci SNP w liczbie Macha pomnozonej przez 40 (wynik w
Nm), zatloga E-3 powinna rozpoczg¢ znizanie alarmowe do wysokosci co
najmniej 10000 ft (3050 m) lub nizej, w zaleznosci od sytuacji operacyjno-
taktycznej. Jezeli w trakcie tego manewru radiolokator AWACS-a byt caty czas
wigczony, prawdopodobnie po przejSciu wysokosci 3000 m przestanie on
funkcjonowa¢ (w zaleznosci od temperatury otoczenia). Podczas wykonywania
manewrow obronnych mozliwosci samolotu E-3 w zakresie kontroli przestrzeni
powietrznej beda ograniczone, szczegolnie podczas manewrowama z przechyle-

niem i pochyleniem powyzej 45\,

W planowaniu 1 organizowaniu misji bojowych w jednostce LM
wydzielonej do dziatania ostony mysliwskiej takiego statku powietrznego
uwzglednia sie nastepujace uwarunkowania operacyjno-taktyczne i lotno-
taktyczne™:

a) dwie linie obrony dla zapewnienia odpowiedniej gtebokosci obrony;

b) wiekszos¢ lub wszystkie samoloty mysliwskie powinny dysponowac
systemem rozpoznania ,,swoj-obcy” klasy Mod 4;
c) najwieksze prawdopodobienstwo efektywnej ostony mozna osiggnaC poprzez

przydzielenie do jej realizacji samolotow mysliwskich uzbrojonych w KPR
klasy FOX-I/FOX-3;

d)w nocy lub w trudnych warunkach atmosferycznych (IMC) samoloty
uzbrojone tylko w KPR klasy FOX-2 praktycznie nie nadajg sie do ostony

samolotow HVAA (szczegolnie w przypadku gdy przeciwnik zdecyduje sie na

22 AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit.. part | paragraphs 2-7
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wykonanie ataku KPR powietrze-powietrze dalekiego lub Sredniego zasiegu z

wysokosci bardzo duzych, z duzg predkoscig (wysoko-szybko-daleko);

e) w strefach dyzurowania nalezy utrzymywa¢ minimum osiem samolotéw
mysliwskich uzbrojonych w KPR powietrze-powietrze klasy FOX-I/FOX-3.
Inna kombinacja to sze$¢ samolotow z KPR klasy FOX-I/FOX-3 oraz szes¢ z

KPR klasy FOX-2 (gcznie dwanascie samolotow);

f) maksymalna liczba samolotow w jednej stiefie nie powinna przekracza¢
osSmiu w dzien dla warunkow lotow z widzialnoscig (VMC) lub czterech w

nocy i dla warunkow lotow wedtug przyrzadow (IMC);

g) zapewnienie ciggtosci ostony mysliwskiej,bez tankowania w powietrzu
wymaga przydzielenia odpowiednio duzej liczby samolotow. Standardowo
przyjmuje sie, ze bedzie to dwadziescia cztery samoloty z KPR klasy FOX-
I/FOX-3 lub osienmascie z KPR FOX-I/FOX-3 i osiemnascie z KPR klasy
FOX-2;

h) dla zwiekszenia dtugotrwatosci dyzurowania w powietrzu samoloty ostony
mysliwskiej powinny mie¢ podwieszone dodatkowe zbiorniki paliwa. Jezeli
istnieje taka mozliwo$é, nalezy planowaé uzycie samolotow tankowania w
powietrzu. W tej sytuacji liczba samolotow mysliwskich potrzebna do
zapewnienia ciggtosci dyzurowania w strefach bedzie zalezatla od oceny
sytuacji operacyjno-taktycznej, przy zatozonych wymaganiach minimalnych

(ppkt €);

1) ze wzgledu na zmeczenie zatdg, czas ciggtego przebywania w powietrzu nie

powinien przekracza¢ 4 godzin.

Jak wynika z analizy dokumentow planistycznych SP NATO Europy

Pbéinocnej (AIRNORTH)™  procedury tacznosci radiowej oraz wszelkie

STANG 3993 SUPPLAN D
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ustalenia dotyczace FAOR nalezy odnies¢ do strefy CAP w ostonie statkow

powietrznych o szczegdlnym znaczeniu (CAP Protection).

Podczas organizowania misji przyjmuje sie, ze gdy tylko to jest mozliwe,
zaloga statku powietrznego szczegdlnego znaczenia powinna monitorowac
podstawowg czestotliwos¢ UHF przydzielong ostonie mysliwskiej. W przypadku
jednoczesnego przebywania w powietrzu wielu typow stakow powietrznych o
szczegllnym znaczeniu, przydziela sie im sieC tacznosci radiowej zakresu

UHF/HF, ktorg monitoruje kontroler stanowiska dowodzenia ASACS.

Odpowiedzialnos¢ za dziatania ostony ponosi koordynator watki
(Battte Manager). Jest to osoba funkcyjna dysponujaca najwiekszymi
mozliwosciami oceny sytuacji taktycznej. Zazwyczaj bedzie to kontroler
stanowiska dowodzenia odpowiedzialnego za dziatania lotnictwa w danym
rejonie. Jezeli z jakichkolwiek powodow mozliwosci oceny sytuacji przez
wyznaczonego kontrolera zostang ograniczone, funkcje koordynatora przejmuje
dowddca patrolu CAP. Koordynator watki odpowiada (ha etapie
organizowania misji bojowych w jednostkach LM wyznaczonych do ostony
statkow powietrznego o szczegblnym znaczeniu oraz w trakcie prowadzenia

dziatan) za:
e rozmieszczenie grup ostony mysliwskiej;

 racjonalne wykorzystanie samolotow ostony (w zaleznosci od wielkosci
przydzielonych sit, sytuacji taktycznej, dostepnych samototéw tankowania w

powietrzu itp.);
» wprowadzenie do walki samolotoéw ostony;
* taktyczne wycofanie statkow powietrznych o szczeg6lnym znaczeniu.

Dziatania ostony mysliwskiej realizowane sposobem patrolowania
(CAP) charakteryzujg okreSlone paramehy, takie jak np. predkos¢, wysokosc,

kierunek lotu czy tez rozmieszczenie stref W zaleznoSci od sytuacji taktycznej
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moga one by¢ zmienione przez koordynatora walki w porozumieniu z dowodcg
patrolu CAP.

Przyjmowane, do organizowania misji bojowych, standardowe warunki lotu
podczas realizacji zadania ostony sposobem CAP, zgodnie z zapisami AIRM-80-

6 Tactical Empolyment™, zaktadajg nastepujgce parametry:

trasa lotu zamknieta w ksztatcie prostokata z dtuzszym bokiem o diugosci

15 Nm, réwnolegtym do osi potencjalnego zagrozenia;

kierunek patrolowania w lewo;

predkos¢ lotu 0,8 Ma (uwzglednia sie fakt, ze samoloty obcigzone
maksymalnym zapasem paliwa dla zachowania mozliwosci manewrowych

moga by¢ zmuszone utrzymywac wiekszg predkosc);

lot w kierunku spodziewanego zagrozenia (hot leg) powinien odbywac sie na

wysokosci 15000 ft n.p.m. lub wiecej;

w dzien w warunkach lotu z widzialno$cig (VMC) wysoko$¢ patrolowama w
kierunku zagrozenia powinna rézni¢ sie przynajmniej o 1000 ft od wysokosci
lotu w kierunku przeciwnym. W nocy i w warunkach lotdw wedtug
przyrzadéw (IMC) kazdy pojedynczy samolot lub para samolotow powinny

utrzymywac statg przydzielong im wysokosc¢.

Ugrupowania stosowane w dzien w warunkach lotu z widzialnoscig
(VMC) okreSlane sg standardowymi procedurami operacyjnymi. W nocy lub dla
warunkéw IMC patrole CAP powinny by¢ kompletowane zatogami narodowymi.
Na etapie organizowania misji okresla sie ze, jezeli warunki meteorologiczne
wymuszajg dziatania pojedynczymi samolotami, przyjmujg one wtedy szyk
torowy (trail formation), ktory mozna przyréwna¢ do znanego w naszym

lotnictwie mysliwskim faincuszka radiotokacyjnego”. Pozostate warunki

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 2-13.
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realizacji zadania zalezg od narodowych taktyk i procedur oraz decyzji dowddcy

patrolu podejmowanej w trakcie realizacji misji bojowej.

Zgodnie z koncepcja gtebokiej obrony, strefy CAP nalezy rozmiesci¢ w

taki sposob, azeby tworzyty one dwie linie obrony (przednig i tylng).

W procesie planowania i organizowania misji bojowych LM w ostonie
statkow powietrznych o szczegllnym znaczeniu przyjmuje sie, ze strefy w
pierwszej linii obrony powinny by¢ oddalone od punktu Bullseye (Srodek strefy
dyzurowania samolotu HYAA) na odlegtos¢ 45 Nm w kierunku prawdopodob-

nego zagrozenia.

Z analiz rozwigzan przyjmowanych w ¢wiczeniach SP NATO wynika, ze
odle™os¢ ta zapewnia zatogom mystiwskim czas i przestrzen do odparcia
atakujacych samolotow przeciwnika oraz pozwala samolotom HYAA na
wykonanie manewru taktycznego wycofania. Jezeli pierwsza linia stref CAP
bytaby odsunieta na wieksza odlegto$¢, zatogi mysliwskie ostony moglyby
podejmowac dziatania (by¢ zmuszone do walki) nie tylko przeciwko samolotom

zagrazajacym E-3, lecz takze nie stanowigcym bezposredniego zagrozenia.

Linia
koordynacji
(30 Nm)
Rear
CAP Forward CAP J
o CAP point
HYAA orbit A Bullseye

Rys. 3. Jedna wysunieta strefa CAP
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Rys. 4. Dwie wysuniete strefy CAP

Z analizy literatury™ wynika, ze blizsze umiejscowienie pierwszej linii
stref CAP mogtoby doprowadziC do sytuacji w ktorej, samoloty HVAA
musiatyby przerwaé zadanie i rozpoczagé manewr taktycznego wycofania zanim
mysliwce ostony podjetyby dziatania obronne. W zaleznoSci od sytuacji
taktycznej oraz decyzji koordynatora walki lub dowodcy powietrznego patrolu
bojowego (CAP), strefy CAP w pierwszej linii rozmieszcza sie na roznych
azymutach od punktu Bullseye. Optymalne usytuowanie stref CAP wymaga

rozpatrzenia takich czynnikow jak: liczba mysliwcéw ostony, stosowana taktyka.

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 2-111 2-14.
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mozliwosci lotno-taktyczne samolotéw przeciwnika oraz kierunek (kierunki) z

ktorego przeciwnik moze wykonac uderzenie.

Uwzgledniajagc w trakcie organizowania misji bojowych w jednostkach
LM powyzsze czynniki, w pierwszej linii obrony moze znajdowac sie jedna lub
dwie strefy CAP, przy czym kazda z tych opcji ma stabe i mocne strony. Przy
zatozeniu, ze w kazdym wariancie liczba mysliwcow ostony jest taka sama,
ustanowienie jednej strefy CAP (One Forward CAP Option) w pierwszej tinii
obrony pozwala na koncentracje samolotdw mysliwskich, zwiekszenie
mozliwos$ci wzajemnego wsparcia oraz utrudnia celowanie (wybér pojedynczego
celu z grupy) podczas wykonywania ataku przez przeciwnika. Z drugiej za$
strony zgromadzenie duzej ilosci samolotow mysliwskich w ograniczonym
obszarze utrudnia manewrowanie i redukuje liczbe mozliwych sposobdw walki a
takze zaweza (w porownaniu do dwoch stref CAP) ostamany sektor, co musi by¢
uwzglednione przy planowaniu i organizowaniu misji bojowych w jednostkach

lotnictwa mysliwskiego.

Umieszczenie dwoch stref CAP (Two Forward CAP Option) w pierwszej
linii obrony rozszerza ostaniany sektor oraz pozwala na zastosowame wigkszej
liczby sposobow ostony (wariantow manewrdw taktycznych, itp.). Z anatizy
dostepnych dokumentow zrodtowych wynika jednak, ze jednocze$nie utatwia to
przeciwnikowi celowanie (selekcje i atakowanie pojedynczych samolotow),
utrudnia natomiast koordynacje pomiedzy sasiednimi patrolami CAP i obniza

mozliwo$¢ wzajemnego wsparcia.

Procedury zawarte w AIRM-80-6 okreslajg, ze w drugiej linii obrony
powinna zazwyczaj znajdowaé sie jedna strefa CAP (Rear CAP) wstepnie
dowigzana do punktu centralnego strefy patrolowania samolotu HVAA. Dtuzszy
bok strefy (15 Nm) powinien by¢é potozony réwnolegle do kierunku
spodziewanego zagrozenia (rys. 3 i 4). W ostonie samolotu E-3 systemu

AWACS samoloty w Rear CAP nie beda obserwowane przez jego radiolokator
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ze wzgledu na wystepowanie strefy martwej (blind zong) co powinno by¢
uwzgledniane w organizowaniu misji bojowych LM. Dlatego tez koordynator
walki (Battle Manager) powinien dazy¢ do takiego usytuowania stref, azeby
znalazty sie na pozycjach obserwowanych przez AWACS-a. W innym
przypadku zmiana potozenia Rear CAP moze nastgpi¢c w wyniku aktywnosci
przeciwnika lub bedzie wynikata z potrzeby poprawy mozliwosci oceny sytuacji
(situational awareness) przez zatogi mysliwskie. Jezeli samoloty HVAA nie
oddalajg sie od punktu centralnego strefy na odlegtos¢ wiekszg niz 20 Nm,
mysliwce ~ Rear CAP pozostajg na ustalonych pozycjach praktycznie az do
czasu podjecia dziatan. Organizujgc misje bojowe LM przyjmuje sie, ze jezeli
rodzaj wykonywanego zadania, przez zatoge statku powietrznego o szczegdtnym
znaczeniu, wymusza konieczno$¢ oddalenia sie od punktu centralnego strefy na
odlegtosC wiekszg niz 20 Nm, mysliwce ostony majg do wyboru dwie opcje:
pozostaC na pierwotnej pozycji lub przejs¢ do realizacji zadama sposobem
towarzyszenia (Detached Escoit). Wybér opcji zalezy od sytuacji taktycznej, a
w szczegolnoSci od rodzaju zadania wykonywanego przez samolot HVAA,
mozliwosci lotno-taktycznych samolotow mysliwskich ostony, moztiwosci
systemu obserwacji przestrzeni powietrznej i dowodzenia (ASACS) oraz od

aktualnych potrzeb koordynatora watki lub dowodcy CAP.

Na podstawie przeprowadzonych studiow ustalono, ze pozostajac w
strefie, zatogi mysliwskie majg lepsze mozliwosci wykrywania samolotow
przeciwnika przez wiasne radiolokatory poktadowe. Jednakze wydtuza sie czas
reakcji na niespodziewane, gtownie nowo wykryte cele. Jest to szczegodlnie
niebezpieczne w sytuacji, gdy ostaniany statek powietrzny znaczeniu znajduje sie
w punkcie najdalej odsunietym od $rodka strefy. Czas ten jest skrécony do
minimum podczas ostony metodg Detached Escort, ale ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci wykrywania wiasnych radiolokatorow pokfadowych,

zatogi mysliwskie muszg polega¢ na informacjach uzyskanych z naziemnego czy
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powietrznego stanowiska systemu obserwacji przestrzeni powietrznej i dowodze-

nia lub od zatdg znajdujgcych sie w strefach wysunietych (Forwad CAPs).

Analiza rozwigzan praktycznych pozwala zauwazyc, ze istnieje kilka
przypadkéw niemozliwosci, tworzenie dwaéch linii obrony. Tak np. dziatania
statku powietrznego o szczegdlnym znaczeniu w poblizu FEBA/FLOT lub granic
politycznych moga sprawi¢, ze ostona bedzie realizowana wedtug opcji

przedstawionych na rys. 5.

Rys. 5. Rozmieszczenie Rear CAP w warunkach ograniczen

W trakcie organizowania misji bojowych LM dla ostony statkow
powietrznych o szczegolnym znaczeniu okresla sig, ze na ogolnych zakresach
tacznosci radiowej niekodowanej zatogi samolotéw mysliwskich bedg uzywac
standardowych kryptonimow radiowych (indekséw). Uzycie $rodkow tgcznosci
utajnionej pozwala na przydzielenie zatogom kryptonimow bardziej czytelnych,

w tym przypadku kolor i kolejny numer okreSlajagcy miejsce w ugrupowaniu np.:
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Czerwony 1-4, Niebieski 1- 4 i Czarny 1-4. Kolory przydzielane sg przez
koordynatora walki podczas planowania i organizowania misji bojowych w

wyznaczonej do tego zadaniajednostce LM na czas realizacji CAP.

W celu ogianiczenia probleméw z identyfikacja oraz wzajemnym
przeszkadzaniu sobie, pomiedzy strefami powietrznych patroli bojowych

wprowadza sie (na etapie planowania misji bojowych) linie koordynacji;

a) pomiedzy Rear CAP i Forward CAP - luk o promieniu 30 Nm mierzony od
punktu centralnego strefy HVAA,;

b) pomiedzy Forward CAP w przedniej linii obrony - w potowie odlegtosci
pomiedzy strefami od linii wczesniej wyznaczonej w kierunku spodziewanego

zagrozenia.

W etapie planowania misji bojowych w jednostce LM ustala sig, ze
przekroczenie tych linii moze nastgpi¢ tylko po otizymaniu zgody od kontrolera
(nawigatora naprowadzania) zatdg realizujgcych CAP (HVAA CAP Controller)
i/lub dowddcy patrolu w sasiedniej strefie. Wyjatkiem jest absolutna konieczno$é

reakcji na bezposrednie zagrozenie dla ostanianego statku powietrznego.

Procedury planowania dziatan zawarte w AIRM-80-6 okreslaja, ze do
ostony statkéw o szczeg6lnym znaczeniu sposobem bojowego patrolu po-
wietrznego najlepiej przystosowane sg mysliwce OP wyposazone w
radiolokatory impulsowo-dopplerowskie oraz uzbrojone w kierowane pociski
rakietowe z potaktywnag radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajacg 1 z
aktywng radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajacg. Ograniczona liczba tych
samolotéw w sitach powietrznych NATO sprawia, ze ich wiasciwe usytuowanie
w powietrzu moze mie¢ kluczowe znaczenie dla efektywnej realizacji ostony.
Dlatego tez koordynator walki (Battle Manager) w porozumieniu z prowadzacym

MFF/CAP, planujgc ich rozmieszczenie musi uwzgledniC takie czynniki jak

% AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit.. part | paragraphs 2-12.
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sytuacja operacyjno-taktyczna, rodzaj i mozliwosci zagrozen oraz mozliwosci

lotno-taktyczne wiasnych samolotow mysliwskich.

Podczas organizowania misji bojowych jak to wynika z analiz literatury
przedmiotu w wiekszosci przypadkoéw samoloty uzbrojone w kierowane pociski
rakietowe z potaktywng radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajgcg 1 z
aktywng radiotokacyjng gtowicg samonaprowadzajgca beda kierowane do
pierwszej linii obrony (Forward CAP), a tytko samototy z kierowanymi
pociskami rakietowymi z gltowicami na podczerwien zostang skierowane do
drugiej tinii (Rear CAP). Doswiadczenia z ¢wiczen potwierdzajg, ze takie
usytuowanie pozwala lepiej wykorzysta¢ mozliwosci bojowe sprzetu, co mozna
przetozy¢ na moztiwoS¢ wczesniejszego zaatakowania samototOw przeciwnika
(na wiekszej odtegtosci). Fakt ten nie pozostaje bez wptywu na dziatania statku
powietrznego 0 szczeg6lnym znaczeniu, ktory moze dluzej pozostac
w wyznaczonym obszarze (strefie) reatizujgc swoje zadama. Ogramcza to tez
probtemy wynikajace z przekraczana tinii koordynacji, szczegoinie podczas
przechwytywania bardzo szybkich celow na duzej wysokosci. Z drugiej jednak
strony, dysponujac lepszym wyposazeniem i uzbrojeniem, zatogi tych samolotow
moga czeSciej wchodzi¢ do walki z przeciwnikiem, ktory nie stanowi
bezposredniego zagrozenia dla ostanianego statku powietrznego. Skraca sie
jednak tym samym czas patrolowania samolotow ostony (potrzeba uzupetnienia
patiwa i KPR).

Z przeprowadzonych analiz materiatbw zrodtowych , a takze
doswiadczen z ¢wiczen SP NATO Europy Potnocnej (AIRNORTH) wynika, ze
powyzszg opcje charakteryzujg nastepujgce cechy:

a) zalety

* lepiej uzbrojone i wyposazone samoloty stanowig pierwszg linie obrony;

Z AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 2-14.
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* bardzo szybki atak przeciwnika moze byC odpierany w dalszej odlegtosci od

statku powietrznego szczegolnego znaczenia;
« ostaniany statek powietrzny moze pozostacC dtuzej w strefie reatizacji zadania,
b) wady:

» krotszy czas patrolowania samolotow mysliwskich uzbrojonych w kierowane
pociski rakietowe z potaktywna radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajaca

I z aktywna radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajaca;

o zakiocenia emitowane przez przeciwnika bedg w wiekszym stopniu

oddziatywaty na lepiej uzbrojone i wyposazone samoloty mysliwskie;

Informacje zawarte w podrecznikach taktyki lotnictwa NATO  wskazuja, ze
niewielka liczba samolotow mysliwskich uzbrojonych w kierowane pociskKi
rakietowe z potaktywna radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajacg i z
aktywna radiolokacyjng gtowicg samonaprowadzajgcg moze wpitynaé na
decyzje umieszczenia ich na drugiej linii obrony (Rear CAP). W tym
przypadku zgodnie z zapisami analizowanych dokumentéw Zzrédtowych, w
strefach wysunietych znajdowaty by sie tylko samoloty uzbrojone w kierowane
pociski rakietowe z gtowicg na podczerwien. Jak wynika z doswiadczen
zgromadzonych w trakcie ¢wiczen opcja ta pozwala na pozostawienie lepszych
samolotéw jako ostatecznego $rodka do niszczenia SNP, ktdre przebity sie przez
pierwszg tinie obrony. Poza tym zatogi lepiej uzbrojonych samolotow
mysliwskich miatyby wiecej czasu na przygotowanie sie (przeglad sytuacji) i
wejscie do walki. Wieksza odlegtos¢ od zrodet zakiocen przeciwnika
prawdopodobnie zmniejszytaby ich skutecznoS¢, zwiekszajgc tym samym
prawdopodobienstwo przechwycenia cetow za pomocg kierowanych pociskow
rakietowych z potaktywng radiolokacyjng gtowica samonaprowadzajacg 1 z

aktywna radiotokacyjng gtowicg samonaprowadzajaca.

2 AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit.. part | paragraphs 2-11 | 2-12.
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Spotyka sie takze, poglad, ze przechwytywanie samolotow mysliwskich
przeciwnika, przeprowadzajacych atak typu ,,wysoko-szybko-daleko” z uzyciem
KPR dalekiego zasiegu, zmusza do wprowadzania lepiej uzbrojonych samolotow
ostony mysliwskiej jak najdalej od ostanianego statku powietrznego, co do
pewnego stopnia modyfikuje planowanie i organizowanie misji bojowych w
jednostkach LM.

Powyzsza opcje charakteryzuja nastepujace whasciwosci taktyczne™ :
a) zalety:
* lepiej uzbrojone samoloty mysliwskie tworza ostateczng linie obrony;
* mniejsza efektywnos¢ zaktocen przeciwnika;
» wiecej czasu na wykrycie, identyfikacje oraz uzycie uzbrojenia;
b) wady:
 duze prawdopodobienstwo wzajemnego przeszkadzania sobie;

» w trakcie reatizacji ostony moze wystapi¢ potrzeba przesuniecia samototow

Z Rear CAP do Forward CAP’,

o statek powietrzny o szczegOinym znaczeniu moze zosta¢ zmuszony do

wczesniejszego przerwania zadania i wycofania sie.

Stad tez w etapie organizowania misji bojowych przyjmuje sie, ze
decydujac sie na wprowadzenie zatdg ostony mysliwskiej do walki,
koordynator watki (Battte Manager) musi dysponowaC dobrym przegtgdem
sytuacji operacyjno-taktycznej oraz zna¢ charakter zagrozenia. Cet grupowy o
doktadnie rozpoznanym skfadzie powinna atakowaC przynajmniej taka sama
ticzba wiasnych mystwcow. Pozostate zalogi pozostajg w gotowosci na

dotychczasowych pozycjach. Cet grupowy o nie rozpoznanym skfadzie powinna

?® Tamze, part | paragraphs 2-11 12-12.
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atakowaC wiekszos¢ samolotow mysliwskich ostony. Koordynator walki moze

zadecydowac o zostawieniu odwodu w postaci pary lub klucza samolotow.

W trakcie realizacji zadania ustalenia podjete na etapie organizowania
misji bojowych moga by¢ zmieniane w stopniu uzasadnionym rozwojem sytuacji
operacyjno-taktycznej, jednakze w czasie wejscia do walki obowigzujg ustalenia

dotyczace przekraczania linii koordynacji.

Studia materiatdw zrodtowych potwierdzaja, ze dowddca CAP/kontroter
(nawigator naprowadzania) zatog realizujagcych CAP (HVAA CAP Controller)
powinien tak ustali¢ czas wejscia do walki, azeby przechwycenie celow nastgpito
w pozadanej strefie wprowadzenia do walki (Desired Engagement Zone - DEZ),
znajdujacej sie w odlegtosci od 60 do 80 Nm od granic strefy dyzurowania statku
powietrznego o szczeg6lnym znaczeniu (rys. 6). Potozenie strefy DEZ w takigj
odlegtosci daje zatogom mysliwskim OP czas i przestrzen niezbedng do oceny
sytuacji oraz zastosowania najlepszego, w danych warunkach, sposobu walki z

przeciwnikiem powietrznym.

Realizujagc zadanie ostony statku powietrznego sposobem bojowego
patrolu powietrznego (HVAA CAP Protection), samoloty mysliwskie beda
stosowaly takie same ugrupowania, jak przedstawiono w opisie dziatan

dotyczacym mieszanych grup mysliwskich.

Wybor i przydziat celow do zwalczania (targeting/sorting) podczas
ostony HVAA odbywa sie wg zasad zawartych w standardowych procedurach
operacyjnych SP  NATO Europy Potnocnej (AIRNORTH). Podczas
przechwytywania celow powietrznych zatogi samolotéw mysliwskich powinny
uzy¢ wszelkich dostepnych urzadzen poktadowych oraz informacji od kontrolera
stanowiska dowodzenia (ASACS) do zidentyfikowania samolotow przeciwnika
stanowigcych najwieksze zagrozenie dla ostanianego statku powietrznego

(szczegOlnie dotyczy to opcji ataku ,,wsoko-szybko-daleko™).
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DEZ

Forward CAPs

60 Niti 80 Nm 100 N](n

Rys. 6. Polozenie DEZ podczas ostony statku powietrznego o szczegdlnym

Zznaczeniu

W trakcie organizowania misji bojowych okreSla sig, ze samoloty te
powinny byC przechwytywane tak wczesnie, jak to jest mozliwe w danych
warunkach sytuacji taktycznej, najlepiej juz w odlegtosci 80-100 Nm od samo-

lotu 0 szczegdlnym znaczeniu.

Z analizy rozwigzan praktycznych w SP NATO wynika, ze podczas
planowania i organizowania misji bojowych LM w ostonie statkow powietrznych
0 szczeg6lnym znaczeniu okre$la sie, iz wprowadzajac samoloty mysliwskie do
walki, prowadzacy MFF/CAP musi rozwazyC trzy warianty ataku. Wariant
Bracket (kleszcze) i Single-Side Offset (,,na czotowo” lub ,,uderzenie w kociot”)
moga byC¢ uzupetniane o trzeci wariant - przyjecia odpowiedniej taktyki walki z
przeciwnikiem atakujagcym wg opcji ,,wsoko-szybko-daleko”. W tym przypadku
najwieksze szanse powodzenia ma przechwycenie na kursach przeciwnych
(head-on aspect) lub przeciwnych przecinajagcych sie (very hot aspect). Zatogi
samolotow mysliwskich pod kontrolg nawigatora naprowadzania powinny

odpowiednio wczeSnie wykonaC manewr na kurs przeciwny oraz 0siggnac
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warunki lotu (predkosc, wysokos¢) zapewniajace najwieksze

prawdopodobienstwo przechwycenia przy zastosowaniu posiadanego uzbrojenia.

Na podkreslenie zastuguje fakt uwzgledniania w dokumentach
normatywnych SP NATO szczegdtowych sposobow atakowania tego typu
celow powietrznych. Dotyczy to narodowych instrukcji i regulaminow
okreslajacych  sposoby  organizowania misji  bojowych narodowymi
jednostkami LM.

Analiza zatozen studyjnych w zakresie OP RP wskazuje, ze ostona
statkow powietrznych o szczegélnym znaczeniu (HVAA) bedzie jednym z
zasadniczych zadan LM WLOP. Ze wzgledu na brak takich statkdw
powietrznych na wyposazeniu lotnictwa SZ RP nie ma obecnie jakichkolwiek
ustalen doktrynalnych i nonnatywnych oraz do$wiadczen ze szkolenia i éwiczen

taktycznych uwzgledniajacych ich wykorzystanie.

Przeprowadzona analiza materiatow Zrodtowych oraz doswiadczenia
zebrane przez zespot autorski w trakcie udzialu w miedzynarodowych
¢wiczeniach SP NATO umozliwia sformutowanie pewnych ogolnych wnioskow
w zakresie organizacji misji bojowych w jednostkach LM realizujgcych zadani

ostony statkow powietrznych o szczegolnym znaczeniu.

W pierwszej kolejnosci pozadanym wydaje sie uzupetnienie programu
szkolenia teoretycznego personelu latajgcego oraz obsad stanowisk dowodzenia

LM o problematyke wiasciwosci wykonywania takich zadan bojowych.

Umozliwi to zgromadzenie niezbednej wiedzy taktycznej do planowania i
organizowania misji bojowych w jednostkach LM wydzielajacych sity do ostony

statkow powietrznych o szczegélnym znaczeniu.

Z przeprowadzonych badan wynika réwniez, ze wzgledu na wykonywanie
zadan ostony we wspoétdziataniu z LM nmych panstw (miedzy innymi ze
wzgledu na brak we WLOP samolotow mysliwskich wyposazonych w kierowane

pociski rakietowe z aktywnymi radiolokacyjnymi gtowicami
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samonaprowadzajgcymi) wskazane jest implementowanie szczegotowej taktyki i
procedur ostony HVAA w jednostkach LM WLOP. Podstawg jednak
implementacji sojuszniczych zatozen, taktyki i procedur ostony takich statkow
powietrznych w lotnictwie WLOP musza byC naiodowe dokumenty
normatywne, opracowane w oparciu o procedury natowskie (np. regulamin
AIRM 80-6 Tactical Employment).

W oparciu o przeprowadzona analize dostepnych materiatow zrodtowych
nalezy kontynuowa¢ badania problematyki planowania i organizacji misji
bojowych w jednostkach lotnictwa mysliwskiego WLOP, w zakresie ostony

statkow powietrznych o szczegdlnym znaczeniu.

2.4. Organizowanie misji bojowych LM do ostony dziatan innych rodzajow

fotnictwa

Istotnym elementem decyzyjnym okreSlanym w trakcie planowania i
organizowania misji bojowych jest to, ze podczas przetotu FLOT wszystkie
samoloty muszg podporzadkowac sie obowigzujagcym procedurom uzycia sity
(ROE), identyfikacji, oraz zawartym w ACO zapisom dotyczacym kontroli
przestrzeni powietrznej. Obowiazujace zasady uzycia sity (ROE) przedstawione
w ATO powinny jasno precyzowac, kiedy samoloty wykonujgce zadanie
w rejonie FLOT moga by¢ uznane za wrogie. Najczesciej w procesie organizacji

misji bojowych zaktada sie, ze ma to miejsce w nastepujacych sytuacjach:

o obiekt wykazuje wrogie zamiary potwierdzone przez rozne zrodia

rozpoznania;
» brak wlasciwej odpowiedzi na zapytanie urzgdzenia rozpoznania ,,swoj-obcy”;

» samolot nie stosuje sie do ograniczen natozonych przez Srodki kontroli prze-

strzeni powietrznej;
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W okreSlonym rejonie nie powinien przebywaC zaden wiasny statek

powietrzny;
» wyKryty obiekt zostat jednoznacznie zidentyfikowany jako ,,wrogi” (hostile).

Czynnikiem ograniczajagcym swobode realizacji misji bojowych LM w
rejonie FLOT jest wysoka skuteczno$¢ wspotczesnych systeméw OP/OPL.
Sprawia on, ze w poblizu FLOT zatogi samolotdbw muszg bezwzglednie
przestrzega¢ ograniczen nakfadanych przez Srodki kontroli przestrzeni
powietrznej oraz obowigzujgcych kodow IFF, co limituje wariantowanie
przyjetej taktyki realizacji misji. Przeprowadzona analiza literatury przedmiotu™
wskazuje, iz na wybor sposobu realizacji ostony mysliwskiej (wymiatanie,
towarzyszenie) bedg miaty wpltyw Srodki wsparcia. Dotyczy to przede
wszystkim samolotow systemu AWACS, potozenia ich stref dyzurowania oraz

mozliwosci prowadzenia rozpoznania.

Okreslany na etapie planowania i organizowania misji bojowych skiad
ostony mysliwskiej zalezy od takich czynnikdw, jak spodziewane zagrozenie ze
strony lotnictwa przeciwnika, sytuacja operacyjno-taktyczna w rejonie dziatan,
rozmiar ugrupowania oraz parametry lotno-taktyczne ostanianych samolotow

(szczegolnie dotyczace mozliwosci samoobrony przed mysliwcami przeciwnika).

Zadania™ dotyczace wymiatania i towarzyszenia jednostkom
mysliwskim OP stawiane sg przez CAOC w rozkazie bojowym dla lotnictwa
(ATO). Do tego typu zadan najodpowiedniejsze sg samoloty wyposazone w
radiolokatory impulsowo-dopplerowskie oraz uzbrojone w KPR powietrze-
powietrze z poOtaktywnym i aktywnym radiolokacyjnym  systemem
naprowadzania. Ich przystosowanie do dziatan nad obszarem przeciwnika,
w nocy, na matej wysokosci lub w trudnych warunkach atmosferycznych (IMC)

jest rozne. Dlatego tez na potrzeby CAOC (dla odpowiedzialnych za planowanie

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit., part 1paragraphs 5-5 i 5-6.
AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 1paragraphs 5-8.
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dziatan LM) opracowana jest tzw. tabela mozliwosci uzycia samolotéw

mysliwskich do zadan Sweep i Escort za linig styczno$ci bojowej FLOT (Sweep
and Escort Cross-FLOT Capabilities Matrix - tabela 3).

Typ samolotu

Sweep

Dzien/Noc/IMC

Detached Escort
Dzien/Noc/IMC

Embedded Escort
Dzien/Noc/IMC

Tabela 3

Mozliwosci uzycia samolotow mysliwskich za FLOT

Zalecany do zadan

Sweep
F-15 Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak (Uwaga 1)
CF-18 Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Sweep
W zaleznosci od
F-3 Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak ugrupowania
F-16C Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak  Sweep
(AMRAAM)
MIRAGE . . . .
Tak/TaC/N Tak/Nie/Nie Brak
000 RD| Tak/Nie/Tak ak/Ta ie
F-16C Tak/Tak/Tak Tak/Tak/Tak Tak/TakiTak ~ >"eeP
F-4F ICE Tak/Nie/Nie Tak/Nie/Nie Nie/Nie/Nie ~ >VeeP
F-16A (NL) Tak/Tak/Nie Tak/Nie/Nie Tak/Nie/Nie Brak
Sweep
F-16A (BE) Tak/Tak”/Nie Tak/Nie/Nie Tak/Nie/Nie Detached Escort
Embedded Escort
MIRAGE . . . . )
Tak/TaC/Nie Tak/Nie/Nie Brak
2000 RDM Tak/Nie/Nie
F-4F Tak/Nie/Nie Tak/Nie/Nie Nie/Nie/Nie Sweep
F-IC Tak/Nie/Nie Tak/TaC/Nie Tak/Nie/Nie Brak
BAE HAWK Nie/Nie/Nie Nie/Nie/Nie Nie/Nie/Nie (Uwaga 5)

1 Maksymalne wykorzystanie mozliwosci lotno-taktycznych podczas realizacji Sweep. Najmniej
zalecany do zadan Embedded Escort.

2. Embaded Escort w zaleznosci od wysokosci (nie posiada radiolokatora do $ledzenia rzezby
terenu).

3. Jezeli planowano wysoko.$¢ znajduje sie wprzedziale od 10 000 do 20 000 ft.

Tylko na wysokos$ciach srednich i duzych.

Wwyjatkowej sytuacji moze realizowaé Embedded Escort.

o B

Podczas planowania, organizowania i realizacji misji bojowych Sweep |
Escort personel CAOC oraz zatogi lotnicze powinny rozwazy¢ zgodnie z

procedmami zawartymi w AIRM 80-6""* nastepujgce zagadmenia:

> AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op cit.. part 1paragraphs 5-9.
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priorytety ustalone dla wykonywanego zadania, zagrozenia, Kkryteria

przei*wania zadania;

skiad sit: zdolno$¢ ostanianych samolotéw do samoobrony, najwazniejsze

dla realizowanego zadania samoloty w ostanianym ugrupowaniu;
podziat przestrzeni powietrznej - ACO;

zasady uzycia sity (ROE);

potozenie samolotow wspierajgcych, czas dyzurowania w strefach;

przelot po trasie (do obiektéw uderzen i powrotnej): synchronizacja w

czasie (timing), czas nad celem (TOT), punkt wyj$cia w czasie (TRP);

ugrupowanie podczas przelotu do obiektdow uderzen i powrotne

(Ingress/Egress);
plan wykorzystania srodkéw radiolokacyjnych (radar plan);
plan fgcznosci (communications plan);

ograniczenia w emisji promieniowania elektromagnetycznego (EMCON)

srodkow radiolokacyjnych, IFF, radiowych;
plan maskowania / zaktdcania (jezeli bedg wykonywane);
plan przeptywu sit (flow plan);

przelot FLOT (Cross-FLOT): potozenie FEBA / FLOT / zagiozenia
podczas przelotu, IFF, ROE;

m) taktyke - uprawnienia do zmiany tras przelotu grup uderzeniowych

n)

0)

wynikajgce z przeciwdziatania LM przeciwnika;

kryteria wejscia do walki dla zatdg mysliwskich realizujgcych Sweep,
Detached Escort, Close Escort oraz do podjecia dziatan obronnych

(Defensive response);

plan walki na matych odlegtoSciach (merge plan);
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p) wyjscie z walki / powtorne zebranie ugrupowania;

q) dziatania ostony mysliwskiej podczas atakowania celéw przez grupy

uderzeniowe;
r) powro6t na lotnisko bazowania (RTB);

s) plan dziatania w przypadku niepowodzenia / kryteria lecie¢-nie lecieC

(loser plan /go-no-go criteria);
t) obszar bezpieczny (escape and evasion area).

W planowaniu i organizacji misji bojowych LM do tego rodzaju ostony
przyjmuje sie, ze wszelkie informacje dotyczace realizowanego zadania
przekazywane sg na ogolnej, wczesniej ustalonej czestotliwosci radiowej zakresu
UHF/VHF. Powinny jg monitorowaC¢ zatogi samolotow mysliwskich OP,
uderzeniowych (ostanianych) oraz kontrolerzy ASACS. taczno$¢ radiowa
pomiedzy zatogami wewnatrz ugrupowania utrzymywana ma by¢ na wydzielonej
czestotliwosci utajnionej lub przy wykorzystaniu radiostacji Have Quick
(kompatybilnych z Have Quick) — o ile wszystkie samoloty sg w nie

wyposazone.

Przyjmuje sig, ze informacje o sytuacji powietrznej (zagrozeniach)
podawane sg w odniesieniu do ustalonych punktéw Bullseye, ktorymi w tego
rodzaju zadaniach sg zazwyczaj obiekty uderzen. Na czas trwama zadania (misji)

zatogom przydzielane sg kryptonimy radiowe (taktyczne lub kolory).

W planie misji bojowej ujmuje sie sposdb przekazywania ostrzezen o
przeciwdziataniu przeciwnika. Ostrzezenia o zagrozeniu dla grupy przekazywane
sg na czestotliwosci ogolnej. Nie kazdy wykryty statek powietrzny przeciwnika
kwalifikowany jest jako niebezpieczny dla wiasnych samolotéw. Zalezy to od
jego mozliwosci bojowych, kierunku lotu oraz odlegtosci w stosunku do
ostanianego ugrupowania a takze od aktualnej sytuacji taktycznej. Jako

bezwzgledne minimum przyjmuje sie, ze kazdy nowo wykryty samolot
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mysliwski przeciwnika w odlegtosci 15 Nm od wiasnego ugrupowania
(ostanianej grupy lub samolotéw mysliwskich) wykonujacy lot z kursem
pozwalajagcym mu na skuteczne uzycie posiadanej broni automatycznie
traktowany jest jako zagrozenie, a informacja o nim podawana jest na
czestotliwosci ogolnej. Jezeli ostaniane sg samototy wotne (np. transportowe),

odlegtos¢ nlinimalna wynosi 20 Nm.

Ustatenia przyjete w trakcie organizowania misji bojowych ostony innych
rodzajow lotnictwa w zakresie informowania o celach stosowane sg takze
podczas realizacji zadan ostony mystiwskiej. Odmienny jest sposob
wyznaczania punku Bullseye, ktérym w tym przypadku jest obiekt uderzenia

lub wczesniej ustalony charakterystyczny punkt geograficzny.

Z analizy zapisow AIRM 86" wynika, ze nadzor ogolny nad
pomysinym przebiegiem zadania (misji) sprawuje wyznaczony koordynator
walki (Battle Manager), ktorym zazwyczaj jest kontroler wskazanego przez
CAOC stanowiska dowodzenia (ASACS). Koordynuje on dziatania
przydzietonych do zadania sit i $rodkdw wsparcia (np. samolotéow AWACS,
tankowcow, samolotow WRe, itp.), monitoruje stosowame przez przeciwnika

srodkéw WRe oraz $ledzi stan przebiegu misji.

Z analizy literatuiy wynika™\, ze na decyzje dotyczaca sposobu realizacji
zadan Sweep | Escort majg wplyw takie czynniki, jak sytuacja operacyjno-
taktyczna, rodzaj spodziewanych zagrozen, moztiwosci bojowe samolotow
mysliwskich OP, warunki atmosferyczne oraz liczba i rodzaj Srodkow
zabezpieczajacych i wspierajacych. Po analizie wymienionych powyzej czyn-
nikbw oraz po konsultacji z wyznaczonym dowddcg ostony mysliwskiej,
dowddca ugrupowania (package leader) oraz CAOC decydujg o sposobie

realizacji zadan Sweep i Escort. Przedstawiona ponizej charakterystyka i

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 5-11.
AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part | paragraphs 5-2.
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porownania sposobOw realizacji tych zadan pozwoli na lepsze zrozumienie

omawianego problemu.

Studia materiatow  zrodtowych wskazuja, ze zalogi mysliwskie
realizujagce wymiatanie posiadajg najwiekszy stopien swobody taktycznej, co
wplywa na réznicowanie wariantow wykonania przez nie zadania (planow walki)
I stosowanie réznorodnych sposobdéw prowadzenia walki z przeciwnikiem
powietrznym. Stosunkowo duza swoboda w stosowaniu KPR powietrze-
powietrze Sredniego i duzego zasiegu (Beyond Visual Range - BVR) pozwalajg
oddziatywaé na przeciwnika z odlegtosci, na ktorych ryzyko zestrzelenia przez
przeciwnika jest minimalne. Wymiatanie realizowane jako ostona posrednia
wiasnych grup uderzeniowych (lub innych statkdbw powietrznych) wymaga
minimalnej koordynacji z nimi, za$ wejscie do walki samolotéw mysliwskich nie
demaskuje potozenia i zamiaru grupy uderzeniowej (ostanianej). Poza tym
samototy mysliwskie realizujgce ostone tym sposobem majg najwieksze
prawdopodobienstwo przechwycenia przeciwnika powietrznego przed osig-
gnieciem przez niego stiefy uzycia systeméw broni (Weapons Engagement Zone
- WEZ) i tym samym zagrozenia ostanianej grupie. Po wykonaniu zadania przez
grupe uderzeniowg, mysliwce moga w dalszym ciggu jg ostania¢, wchodzac na
pozycje przewidziane dla towarzyszenia swobodnego (Detached Escort). Z
drugiej jednak strony, przeciwnik powietrzny ma najwieksze szanse obejscia
samolotow mysliwskich i ostrzelania grupy uderzeniowej. Istnieje takze ryzyko,
ze zatogi mysliwskie realizujgc wymiatanie moga czeSciej angazowac sie w
walke z samolotami przeciwnika nie stanowigcymi bezpo$redniego zagrozenia

dla grupy uderzeniowej.

Wyzej wymienione czynniki determinujg sposob i metody planowania i
organizowania misji bojowych w jednostkach LM wyznaczonych do realizacji
zadan ostony dziatan innych rodzajéw lotnictwa. W organizacji misji bojowych
przez zalogi mysliwskie realizujace ostone sposobem towarzyszenia

swobodnego (Detached Escort) uwzgledniany jest mniejszy stopien swobody
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taktycznej niz przy wymiataniu, co ogranicza liczbe wariantow wykonania przez
nie zadania (planow walki) i stosowanie réznorodnych sposobow prowadzenia
walki z przeciwnikiem powietrznym. Ogianiczenia w stosowaniu KPR
powietrze-powietrze Sredniego i duzego zasiegu (Beyond Visual Range - BVR)
moga doprowadzi¢ do sytuacji, ze przeciwnik powietrzny zblizy sie na
stosunkowo niewielkg odlegtos¢, co zwieksza ryzyko skutecznego uzycia przez
niego posiadanych systemdw broni. Detached Escort jako ostona wiasnych grup
uderzeniowych (lub innych statkow powietrznych) wymaga wiekszej - w
porownaniu z wymiataniem — koordynacji z nimi, za$ wejscie do walki
samolotow mysliwskich ~w pewnych okolicznosciach moze demaskowac
potozenie grupy uderzeniowej (ostanianej). Po wykonaniu zadania przez
samoloty uderzeniowe, mysSliwce realizujg ostone wchodzac na pozycje
przewidziane dla Embedded Escort. Z drugiej jednak strony, przeciwnik
powietrzny ma mniejsze szanse obejscia ostony i zagrozenia grupie uderze-
niowej. Takze ryzyko, ze zatogi mysliwskie bedg angazowac sie w walke z
samolotami przeciwnika nie stanowigcymi bezposredniego zagrozenia jest

mniejsze, determinuje przyjmowanie konkretnych rozwigzan taktycznych.

Zatogi mysliwskie OP w ostonie przydzielonej (Embedded Escort), w
poroéwnaniu ze sposobami przedstawionymi powyzej, majg najmniejszy stopien
swobody taktycznej, co zdecydowanie ogranicza ich mozliwosci bojowe i
zwieksza ryzyko dla samolotow wiasnych. Jako ze zatogi mysStiwskie w
Embedded Escort stanowig ostatnig tinie obrony, naktada sie na nie najostrzejsze
ograniczenia w uzyciu systemOw broni oraz w manewrowaniu. Determinowane
przez istote realizowanego zadania szczegétowosC koordynacji dziatan z
ostaniang grupg jest najwieksza, a kazde wejScie do watki samolotow
mysliwskich demaskuje potozenie gmpy uderzeniowej (ostanianej). Z drugiej
jednak strony, przeciwnik powietrzny ma najmniejsze szanse obejScia ostony i
zagrozenia grupie uderzeniowej. Takze ryzyko, ze zatogi mystiwskie bedg

angazowa¢ sie w watke z samolotami przeciwnika nie stanowigcymi
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bezposredniego zagrozenia jest znikome. Analizowane determinanty wplywaja
na sposdb planowania i organizowania misji bojowych LM w ostonie

przydzielonej.

Ingress. Podczas tej fazy realizacji zadania stosowane sg takie same
ugrupowania samolotéw mysliwskich, jak przedstawione w podrozdziale we
wczesniejszych analizach. Samoloty wyposazone w radiolokatory impulsowo-
dopplerowskie wykonujg lot z urzadzeniami wigczonymi z wybranym zakresem
pracy pozwatajacym na wykrywanie obiektow powietrznych na maksymalnych
odlegtosciach.  Wykorzystanie  specyficznych  moztiwosci  samolotow
mysliwskich OP z wyzej wymienionymi radiolokatorami uszczegotowiane jest

w dokumentach (instrukcjach, regulaminach) narodowych.

W planowaniu misji bojowych LM w ostonie dziatan mnych rodzajow
lotnictwa zaktada sie, ze przechwycenia (Intercept) przez zatogi samolotow
mysliwskich OP realizujgce zadania ostony wiasnego lotnictwa bedzie dotyczy¢
samolotéw przeciwnika, ktére zagiazajg im lub ostanianej grupie. Uznaje sie, ze
w niektorych przypadkach lepszym wyjsciem jest nieangazowanie sie do walki z
nieSwiadomym naszej obecnosci przeciwnikiem, niz zdemaskowanie pozycji i

zamiaru grupy bojowej poprzez wejscie do walki.

Podobnie jak podczas realizacji zadan w systemie OP, rozpatrywane na
etapie organizowania i realizacji misji bojowych, na podjecie przez dowddce
ostony mystiwskiej/kontrolera ASACS decyzji o wejsciu mysliwcow do walki
beda miaty wpltyw takie czynniki, jak; ilo$¢ i wiarygodno$¢ informacji o sytuacji
taktycznej, cele realizowanego zadania, parametry taktyczno-techniczne
(mozliwosci  bojowe) samolotow mysliwskich i wykrytych samolotéw
przeciwnika. Bardzo waznym czynnikiem jest diugoS¢ ostanianej grupy
uderzeniowej. Moze sie okazaC, ze wykryte samoloty przeciwnika, z punktu
widzenia zatdg ostony, nie stanowig zagrozenia, podczas gdy w rzeczywistosci

zajmujg one pozycje dogodng do wykonania ataku w tylng czeS¢ ostanianej
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grupy uderzeniowej. Kolejnym istotnym elementem jest status i mozliwosci
bojowe ewentualnych dodatkowych samolotow realizujagcych zadania Sweep

| Escort.

W planowaniu i organizowaniu misji bojowych LM w ostonie dziatan
innych rodzajéw lotnictwa podczas ostony zwartych (krétkich) grup
uderzeniowych (packages), przyjmowane jest standardowo kryterium, ze sposob

realizacji ostony zalezy od odlegtos¢ wykrycia przeciwnika;
* wymiatanie (Sweep) (z KPR klasy FOX-I) - <40 Nm;

o towarzyszenie swobodne (Detached Escort) bez dodatkowych samolotow

realizujgcych wymiatanie - 30 Nm;

o towarzyszenie swobodne (Detached Escort) z dodatkowymi samolotami

realizujgcymi wymiatanie - 20-30 Nm;
 towarzyszenie bliskie (Embedded lub Org“mic Escort) —20-30 Nm.

Podczas planowania i organizowania misji bojowych przyjmuje sie, ze
wejscie do walki samolotow mysliwskich ostony powmno nastgpiC przed
rubiezg otwarcia ognia przez mysliwce przeciwnika (osiggniecia przez nich
strefy uzycia systemow broni — WEZ). Jezeli skiad przeciwnika (liczba
samolotdw) jest znany, co najmniej tyle samo wtasnych mysliwcow powinno im
przeciwdziata¢. Pozostate utrzymuja dotychczasowe pozycje w gotowosci do
podjecia dziatan adekwatnych do rozwoju sytuacji. Gdy skitad przeciwnika jest
trudny do okre$lenia, dowoddca ostony mysliwskiej lub kontroler ASACS
decyduje o wielkosci wprowadzanych do walki sit. Wejscie do walki mysliwcow
ostony moze byC potaczone ze zmiang kierunku lotu ostanianej grupy, o czym

zazwyczaj decyduje dowddca ostony mysliwskiej.

Okreslony w trakcie planowania i organizowania misji bojowych sposéb
wyboru celow i kolejnosci atakowania zaklada sie, ze w czasie

przechwytywania zatogi samolotow mysliwskich zobowigzane s do
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wykorzystania  wszystkich ~ dostepnych  systemow  poktadowych  oraz
zewnetrznych (ASACS, AWACS, inne) w celu uzyskania jak najlepszej
informacji o sytuacji powietrznej (situational awareness), w szczegdlnosci za$ o

samolotach przeciwnika zagrazajacych grupie uderzeniowe;j.

Odmienna od zaktadanej, w trakcie organizowania misji bojowych,
aktualna sytuacja taktyczna, mozliwosci bojowe samolotéw mysliwskich oraz
zamiar przeprowadzenia walki przez dowodce ostony beda decydowaty o
sposobach atakowania samolotéw przeciwnika. Bedg one rozne dla zatdg sa-
molotow uzbrojonych w kierowane pociski rakietowe z podtaktywnym
radiolokacyjnym systemem naprowadzania i na podczerwien oraz dla tych, ktore
dysponujg pociskami naprowadzanymi aktywnie radiolokacyjnie. Generalnie
wszystkie zatogi mysliwskie obowigzuje jedna zasada: nie dopusci¢ do
wykonania zadania przez przeciwnika. Oznacza to: zniszczy¢ lub przerwac
zadanie tak wielu samolotom przeciwnika, jak to jest tylko mozliwe w danej
sytuacji. Standardowo zaktada sie, ze szczegOty realizacji ostony i
przechwytywania samolotow przeciwnika w ostonie wiasnego lotnictwa powinny

by¢ uzgadniane na odprawie przedtotowe;j.

Koncepcja walki z przeciwnikiem w strefie kontaktu wzrokowego
bedzie zalezata od decyzji dowddcy ostony mysliwskiej, mozliwosci systemow
uzbrojenia i radiolokatorébw pokiadowych oraz od przeciwnika (skiad,
ugrupowanie, mozliwosci bojowe). Zatogi samolotow mysliwskich uzbrojonych
w kierowane pociski rakietowe 2z potaktywng radiolokacyjng “owica
samonaprowadzajacg i z aktywng gtowicg radiolokacyjng w pewnych
okolicznosciach beda mogty ostrzela¢ kilka celéw nawet bez wchodzenia w
kontakt wzrokowy z przeciwnikiem. Z drugiej jednak strony, zatogi samolotow
mysliwskich uzbrojonych w kierowane pociski rakietowe z gtowicg na
podczerwien, pomimo wiekszego ryzyka zestrzelenia przez przeciwnika, bedg
zmuszone do walki na matych odlegtosciach. Zwigzanie przeciwnika walka

pozwoli zatogom ostanianych samolotow na opuszczenie zagrozonego obszaru.
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W strefie kontaktu wzrokowego z przeciwnikiem moga by¢ stosowane dwa
sposoby dziatania rozwazane juz na etapie planowania i organizowania misji

bojowych w jednostce LM:

» w przypadku przewazajgcej liczby przeciwnika lub niepetnej infoimacji o nim,
zatogi mysliwskie beda wykonaC energiczny manewr wyprowadzajacy ze
strefy;

o w przypadku niewielkiej liczby samolotow przeciwnika lub posiadajac peing
informacje o nim, zatogi mysliwskie ostony wchodzg do walki na matych

odlegtosciach.

Z analizy materiatow zrédtowych wynika™, ze wyjscie z walki powinno
nastgpi¢ z dala od osi ataku i stosowanie do ustalen przedlotowych, konczy sie
zajeciem miejsca w ugrupowaniu COMAO na pozycji ostony towarzyszacej

(escort) lub przejSciem do wymiatania (Sweep).

Samoloty ostony mysliwskiej nie wchodza do rejonu obiektéw uderzen
COMAQO (Target Area), lecz pozostajg na pozycjach umozliwiajgcych
odpowiednio wczesne wykrycie samolotow przeciwnika. Jezeli juz to nastgpi, nie

powinny utrudnia¢ wykonania zadania grupom uderzeniowym.

W zaleznosci od zagrozenia, moze wystgpiC koniecznosC ustawienia
bojowych patroli powietrznych (CAP) nad bramg wejSciowg i wyjsciowg z

rejonu obiektéw uderzen.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze mozliwosci wykorzystania LM
WLOP do ostony dziatan ofensywnych innych rodzajéw lotnictwa sg
ograniczone przede wszystkim ze wzgledu na niewystarczajgce w stosunku do
potrzeb operacyjno-taktycznych, charakterystyki przestrzennej uzytkowanego
obecnie sprzetu lotniczego. Ze wzgledu na mozliwos¢ wprowadzenia do

uzbrojenia samolotéw mysliwskich przystosowanych do realizacji zadan ostony

3% AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit.. part | paragraphs 5-12.
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dziatan ofensywnych innych rodzajow lotnictwa oraz ostony grup
uderzeniowych LMB WLOP przez sojusznicze LM analizowana problematyka
musi by¢ uwzgledniona w planowaniu i organizacji misji bojowych w

jednostkach lotnictwa taktycznego.

W Swietle prezentowanych wnioskéw 1 uogolnien pozadane jest
implementowanie procedur wykorzystywanych w ostonie przez LM mnych

rodzajéw lotnictwa w dziataniach ofensywnych.

Miejsce LM w dziataniach sojuszniczych sil powietrznych, zwitaszcza w
walce o wywalczenie 1 utrzymanie przewagi w powietrzu, determinuje
koniecznos¢ wypracowania i implementacji jednolitych zatozen uzycia, taktyki i

procedur planowania i organizacji misji bojowych tego rodzaju lotnictwa.

Analizy zapiséw dokumentéw doktrynalnych i proceduralnych oraz
rozwigzan praktycznych stosowanych w sitach powietrznych  Sojuszu
Pétnocnoatlantyckiego wskazuje na potrzebe wypracowania i implementacji w
wojskach lotniczych WLOP rozwigzan normatywnych i procedur w zakresie

bojowego uzycia LM.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze zasadniczymi, z punktu widzenia
osiggania interoperacyjnosci z sitami powietrznymi Sojuszu, obszarami dalszych
szczegOtowych unormowan problematyki organizacji misji bojowych powinny
byc:

e organizacja misji bojowych LM w dziataniach w ramach zintegrowanego

systemu OP;

e organizacja misji bojowych LM w ostonie statkow powietrznych o

szczegolnym znaczeniu;

« ostona dziatan ofensywnych innych rodzajow lotnictwa.
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Ze wzgledu na niekompatybilnoS¢ sprzetu lotniczego i systemow
kierowania oraz uzbrojenia lotnictwa mysliwskiego WLOP nie wydaje sie
pozadanym implementowanie szczegdtowych procedur organizacji misji
bojowych stosowanych w SP innych panstw cztonkowskich NATO.
Optymalnym rozwigzaniem mogtoby byC opracowanie narodowych procedur
spetniajagcych  wymdg interoperacyjnosci, uwzgledniajgcych ograniczenia

wynikajace z niekompatybilnosci wyzej wymienionych systemow.
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3. ORGANIZACJA MISJI BOJOWYCH LOTNICTWA
DO BEZPOSREDNIEGO WSPARCIA LOTNICZEGO

Analiza zapisow ATP-63 i ATP-27™" potwierdza, ze zadania
bezposredniego wsparcia lotniczego moga byC realizowane w dwoch formach,
majacych wptyw na sposoby i metody organizowania misji bojowych w
jednostkach lotnictwa:

» wczesniej planowane bezposrednie wsparcie lotnicze (Preplanned Close Air

Support);

» bezposrednie wsparcie lotnicze na wezwanie z pola walki (Immediate Close

Air Support).

Analizowane dokumenty okre$laja, ze w przypadku dziatanh w ramach
wczesniej planowanego bezposredniego wsparcia lotniczego, wykorzystanie
potencjatu lotnictwa taktycznego sit powietrznych jest bardziej efektywne, gdyz
pozwala na wczesSniejsze zebranie i przeanalizowanie informacji o obiektach
uderzen, dobdr odpowiednich sit i srodkdw razenia do realizacji zadan, a takze
lepsze przygotowanie zatdg, co umozliwia optymalizacje dziatan i zwieksza ich

efektywnosc.

Mniej korzystne warunki planowania i organizowania misji bojowych
lotnictwa wystepuja, jak wskazuje analiza materiatdbw Zrodtowych, w trakcie
bezposredniego wsparcia lotniczego na wezwanie z pola walki. Obejmuje ono
te dziatania bezposredniego wparcia lotniczego, ktére wynikajg z rozwoju
sytuacji operacyjno-taktycznej i w zwigzku z tym nie moga by¢ wczesnigj
planowane. Zadania te moga by¢ realizowane przez sity lotnictwa taktycznego z

dyzurowania na lotnisku/lotniskowcu (Ground/Deck Alert) lub z dyzurowania w

% ATP-27C, Air Interdiction and Close Air Support, MAS August, 1998, pkt. 402.

ATP-63, Tactitcs Techniques and procedures for Close Air Support Operations, MAS June, 1999, pkt.
201 i 202.
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powietrzu (Airborne Alert). W wyjatkowych wypadkach wsparcie lotnicze na
wezwanie z pola walki moze by¢ realizowane przez grupy lotnictwa, ktorym
zmieniono zadanie w powietrzu (Air Diversion). Ze wzgledu jednak na
podstawowe znaczenie czynnika czasu (optymalnie uderzenie powinno nastgpic
do 30 minut od zapotrzebowania). Nalezy podkreslic, ze w Swietle
analizowanych dokumentéw normatywnych™ w dziataniach na wezwanie z
pola walki niemozliwy jest dobdér optymalnych Srodkow razenia oraz
szczegOtowe planowanie zwalczania obiektow uderzen. Stad tez dziatania
takie nie sa najbardziej efektywnym sposobem wykorzystania lotnictwa

taktycznego sit powietrznych do wsparcia dziatan wojsk tagdowych.

Dziatania na wezwanie z pota watki ograniczajg do minimum czas na
organizowanie misji bojowych, stad tez istotne znaczenie ma stosowanie
standardowych procedur. Ze wzgtedu na potrzebe szybkiego oraz precyzyjnego
wykrywania i identyfikowania obiektéw uderzen przez zatogi wykonujgce takie
zadania, a takze dla zachowania bezpieczenstwa wspieranych wojsk w
warunkach dynamicznie zmieniajgcego sie pola walki i przeciwdziatania
przeciwnika oraz przy nie zawsze korzystnych warunkach atmosferycznych i
terenowych, stosowane sg w Sitach Zbrojnych wszystkich panstw cztonkowskich
Sojuszu Pdinocnoatlantyckiego, jednolite procedury oznaczania pozycji wojsk

wiasnych oraz wskazywania obiektow uderzen.

W procesie organizowania misji bojowych w jednostkach lotnictwa
realizujgcych zadania w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego
wykorzystywane sg nastepujace  zasadnicze, ujete w dokumentach

normatywnych™, metody oznaczania pozycji wojsk wtasnych:

 stosowanie kolorowych dymow;

ATP-27C, Air Interdiction and Close Air Support, op.cit.. pkt. 401.
ATP-63, Tactitcs Techniques and procedures for Close Air Support Operations, op.cit. pkt. 502.
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 stosowanie paneli sygnatowych;
 stosowanie luster sygnatowych.

Podstawowym sposobem wykorzystywanym w organizowaniu i realizacji
misji bojowych sg kolorowe dymy stosowane przede wszystkim, gdy obiekty
uderzen znajdujg sie bardzo blisko pozycji wojsk wiasnych. W takich sytuacjach
dazy sie, aby dymy stosowane byty przez caty czas wykonywania ataku przez

lotnictwo.

Aby jednak zminimalizowa¢ mozliwo$¢ stosowania przez przeciwnika
dymow (w celu mylenia), ich wykorzystanie powinno by¢ rozpoczete tak p6zno,
jak to jest mozliwe, tuz przed dolotem samolotow w rejon wykonywania
uderzen. Dowodca grupy uderzeniowej powinien przekaza¢ oficerowi
naprowadzania lotnictwa informacje o potozeniu ikolorze dymu przed

rozpoczeciem wykonywania ataku.

Na etapie planowania 1 organizowania misji bojowych wyklucza sie
stosowanie czerwonego dymu ze wzgledu na uzywanie go jako sygnatu
uzgodnionego miedzynarodowego sygnatu w przypadku niebezpieczenstwa,
wypadku czy katastrofy oraz natowskiego sygnatu zakazu zrzutu uzbrojenia
(,,No Drop” Signal). Nie powinien on byC tez wykorzystywany do oznaczania

pozycji wojsk wiasnych w celu unikniecia pomyiek.

Analiza literatury przedmiotu™ potwierdza, ze podczas planowania i
organizowania misji bojowych mogg by¢ uzgadniane inne sposoby oznaczania
pozycji wojsk wiasnych. Stosowanie specjalnych, fluorescencyjnych paneli
sygnatowych (identyfikacyjnych) moze by¢ wykorzystywane do oznaczenia
wojsk wiasnych tym niemniej w celu osiggniecia optymalnych efektow dziatan
powinny by¢ one wykladane (zorientowane) w Kierunku, gdzie beda najlepiej

widoczne dla zatdog lotniczych wykonujacych uderzenia w ramach

% Kozub M. i zespot: Bezposrednie wsparcie lotnicze wojsk ladowych. AON. Warszawa 2000, s. 69-70.
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bezposredniego wsparcia lotniczego. W niektorych sytuacjach stosowanie paneli
moze by¢ niemozliwe np. ze wzgledu na uksztattowanie terenu, badz
niepozadane ze wzgledu na prawdopodobienstwo atakow lotnictwa przeciwnika.
Zatogi wykonujace misje bojowe w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego
muszg byC na etapie organizowania dziatan poinformowane o stosowaniu

okieslonej metody.

Najprostsza metoda oznaczania pozycji wojsk wiasnych jest stosowanie
luster sygnatowych. Jest ona szczegllnie skuteczna w dzien, przy braku
zachmurzenia i w zasadzie niemozliwa do wykrycia przez przeciwnika. Wadg tej
metody jest mozliwosC pomylenia sygnatow luster z blyskami wystrzatow.
Wymaga to uprzedzenia zaldg wykonujacych uderzenia przez oficera
naprowadzania lotnictwa, ze stosowana jest taka metoda. Stad tez w trakcie
organizowania misji bojowych w jednostce lotnictwa realizujgcej zadania w
ramach bezposredniego wsparcia lotniczego personel latajacy musi uwzgledniaé

jej stosowanie.

Wykonywanie  uderzenr, za pomocg $rodkdéw  kierowanych
naprowadzanych laserowo, badZ radiowo, moze niekiedy pociggngé za sobg
modyfikowanie wczesniej wymienionych metod oznaczania pozycji wojsk

wiasnych.

W uzasadnionych sytuacjach, do oznaczenia pozycji wojsk wiasnych
moga by¢ wykorzystywane lampy sygnatlowe i inne niewyspecjatizowane
urzgdzenia Swietlne. W nocy, przy wystepowaniu niskiego poziomu o$wietlenia
(np. w trakcie nowiu i przy duzym zachmurzeniu) mozliwe jest takze stosowanie
w tym celu markeréw pracujacych w podczerwieni (IR Markers). W trakcie
organizowania misji  bojowych, w takich przypadkach, konieczne jest

wydzielenie do realizacji zadan najlepiej wyszkolonych zatdg lotniczych.

Okreslanie potozenia obiektéw uderzen 1 naprowadzania samolotow

wykonujacych zadania w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego zalezy
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przede wszystkim od Srodkow radioelektronicznych (nawigacyjnych i kierowania
uzbrojeniem), bedacych na wyposazeniu oficera naprowadzania lotnictwa i
samolotow (Smigtowcow) wykonujacych uderzenia. Wyrdznia sie dwie gtdwne
metody wskazywania celow i naprowadzania na nie samolotow (Smigtowcow).
Sg to metoda punktu odniesienia (Reference - Point Method) i metoda
wzrokowego naprowadzania fonicznego (Visual Talk - in Method). Wstepna
znajomosS¢ rejonu realizacji zadan bezposredniego wsparcia lotniczego pozwala
zatogom ftotnictwa na przygotowanie sie do wykonania misji bojowe] z

uwzgtednieniem stosowanej metody, wskazywania cetu i naprowadzania.

W metodzie punktu odniesienia, oficer naprowadzania totnictwa
wybiera charakterystyczny, niepowtarzainy w rejonie i fatwy do wykrycia z
powietrza obiekt. Moze to byC zaréwno obiekt naturatny np. tuk rzeki, jezioro, a
takze obiekt sztuczny taki jak skrzyzowanie drég, wiadukt, most itp. Moga to by¢
takze stworzone specjalnie, na potrzeby wykonywania zadan w ramach
bezposredniego wsparcia lotniczego, dymy sygnalizacyjne, Swiatta, panete
sygnatizacyjne, odbicia promienia laserowego itp. Z materiatow Zzrédtowych™
wynika, ze standardowo punkt odniesienia powinien by¢ potozony 1000 m w
lewo, badZz w prawo od obiektu uderzenia oraz 1500 m przed lub poza nim. W
momencie, gdy zatogi lotnicze zlokalizujg potozenie punktu odniesienia oficer
naprowadzania fotnictwa przekazuje im informacje o potozeniu obiektow

uderzen, stosujac jedng z dwaoch technik:
» komendowa (w lewo/w prawo, blizej/dalej i odlegtosc);

 kierunek wedtug kodu zegarowego i odlegtosci (rys. 7).

Kierunki, sg podane w stosunku do planowanego Kkierunku ataku
samolotow wykonujacych uderzenia w ramach bezposredniego wsparcia

lotniczego. Znajomos¢ kierunku planowanego wykonywania uderzen pozwala na

*9 ATP-63, Tactitcs Techniques and procedures for Close Air Support Operations, op.cit. pkt. 721



68

wczesniejsze przygotowanie zatdg do realizacji misji bojowych w ramach

bezposredniego wsparcia lotniczego.

12

Planowany (nakazany)
kurs wykonania ataku

Rys. 7. Kod zegarowy w naprowadzaniu samolotéw wykonujacych zadania w

ramach bezposredniego wsparcie lotniczego

W metodzie wzrokowego naprowadzania fonicznego (Visual Talk - in
Method) oficer naprowadzania lotnictwa przy uzyciu komend wyprowadza

samolot lub ich grupe w potozenie umozliwiajgce wykonanie ataku. Stosowanie
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tej metody powinno by¢ planowane tylko wtedy, gdy niemozliwe jest
naprowadzanie samolotow na obiekty uderzen innymi metodami. Bardzo czesto
metoda wzrokowego naprowadzania fonicznego stosowana jest w potgczeniu z
metoda punktu odniesienia. Analizowane metody majg zastosowanie, przede

wszystkim przy wykonywaniu uderzen z matych i bardzo matych wysokosci.

Przy wykonywaniu uderzen ze Srednich i duzych wysokosci, przy
naprowadzaniu lotnictwa, stosowana jest metoda charakterystycznych
obiektow terenowych. Wedtug niej poczatkowo zatogi totnicze orientowane sa
za pomocg duzych obiektow (skrzyzowanie drog, charakterystyczne budowle),
wreszcie wskazywany jest obiekt uderzenia. Dla unikniecia pomytek wybiera sie
obiekt liniowy, stuzacy do okreSlenia zasadniczego kierunku naprowadzania.
Podobnie, dla utatwienia okreslenia odlegtosci, zatogom wykonujagcym uderzenia
ze Srednich i duzych wysokosci oficer naprowadzania lotnictwa moze
wykorzystywa¢ odlegtos¢ odniesienia, wyznaczong na podstawie charaktery-

stycznych obiektow tereno™y"ch,

Zapisy normatywne AT?-63”" zakladajg, iz oprécz naziemnych oficerow
naprowadzania w dowodzeniu sitami wykonujacymi zadania bezposredniego
wsparcia lotniczego moga by¢ wykorzystywani rowniez powietrzni oficerowie
naprowadzania lotnictwa (Airbome Forward Air Controller - ABFAC). Moga
oni znajdowac sie na poktadzie Smigtowcow, lekkich samolotow obserwacyjnych
lub odrzutowych samolotow bojowych. W planowaniu i organizowaniu misji
bojowych lotnictwa realizujgcego zadania bezposredniego wsparcia lotniczego
przyjmuje sie, ze powietrzny oficer naprowadzania, moze stosowaC do
wskazywania obiektow uderzen identyczne metody, jak naziemne elementy

naprowadzania lotnictwem, a ponadto moze wykorzystywac;
» metode pojedynczego dymu (Single Smoke Method);

» metode dwoch dymow (Two - Smoke Method);
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* metode wykorzystania statku powietrznego oficera naprowadzania lotnictwa,
jako punktu odniesienia (ABFAC Aircraft as Reference Point).

W metodzie pojedynczego dymu oficer naprowadzania, wykorzystujac
uzbrojenie wiasnego statku powietrznego lub innych, badz tez ogien Srodkow
artyleryjskich wojsk wiasnych oznacza obiekt uderzenia pociskami dymnymi
okreslonego koloru. Jesli oznaczenie obiektu jest niemozliwe, dym moze by¢
wykorzystywany jako punkt odniesienia i postuzy¢ do naprowadzania samototow
(Smigtowcow) wykonujacych zadania wramach bezposredniego wsparcia

lotniczego.

Metoda dwoch dymoéw bedzie wykorzystywana wowczas, gdy statek
powietrzny oficera naprowadzania znajduje sie w pewnej odlegtosci od obiektu
uderzenia, zazwyczaj gdy wykonuje lot na matej wysokosci nad ugrupowaniem
wojsk wiasnych. Dwa dymy mogace miecC rozne kolory, powinny by¢ potozone
od siebie nie btizej niz 180 m, tak aby wskazywaty kierunek na obiekt uderzenia.
Odlegtos¢ miedzy dymami wykorzystywana jest jako odtegtos¢ odniesienia
(Reference Distance) i przy jej uzyciu podaje sie zatogom odtegtos¢ do obiektu
uderzenia. Powyzsza metoda oprécz zastosowania do wskazywania celow moze
stuzy¢ rowniez do okrestania ograniczen w kierunkach wykonywania atakéw

oraz odtegtosci bezpieczenstwa od wojsk wiasnych.

Najczesciej  wykorzystywanie  statkupowietrznego oficera
naprowadzania lotnictwa, jako punktu odniesienia, stosowane bedzie przy
braku charakterystycznych obiektow terenowych. Dia poprawy widocznosci
statku powietrznego oficer naprowadzania moze wykorzysta¢ Swiatta lgdowania

badz kolizyjne.

W trakcie przygotowania misji bojowych w zaleznoSci od sytuacji
operacyjno-taktycznej, w tym przede wszystkim zagrozenia ze strony Srodkdéw

przeciwlotniczych oraz taktyki sit wykonujacych uderzenia w ramach

* ATP-63, Tactiles Techniques and procedures for Close Air Support Operations, op.cit, pkt. 726.
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bezposredniego wsparcia, ustala sie pozycje statku powietrznego (samolotu,
A Smiglowca)  powietrznego oficera naprowadzania. Mozliwe jest przyjecie
nastepujgcych rozwigzan:

* lot po wydtuzonym kiegu w strefie nad obiektem uderzenia (ABFAC Overhed
Holding Pattem - rys. 8) ;

* lot po wydtuzonym kregu w strefie obok obiektu uderzenia (ABFAC Side
Hotding Pattem - lys. 9);

* lot po wydtuzonej 6semce (Figure ,,8” Pattem - rys. 10).

Przygotowujac misje bojowe dla wykonywania uderzen, w ramach
bezposredniego wsparcia lotniczego z matych 1 bardzo matych wysokosci
przyjmuje sie, ze statek powietrzny (samolot, Smigtowiec) oficera naprowadzania
lotnictwa powinien znajdowac sie okoto 2000 m od przedmego skraju wojsk
wiasnych (FLOT) i w odtegtosci 500 m i wiekszej od osi kursu ataku. Jezeh wy-
konywanie lotow w takiej strefie jest niemozliwe powietrzne punkty
naprowadzania lotnictwa utrzymywane sg w odlegtosciach przekraczajacych

2 000 m od przedniego skraju i 1000 m z boku osi kursu ataku.

Rys. 8. Lot po wydtuzonym kregu w strefie nad obiektem uderzenia
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Rys.9 . Lot po wydtuzonym kregu w strefie obok obiektu uderzenia

Rys. 10. Lot po wydtuzonej ésemce
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Dla organizowania misji bojowych w jednostkach wykorzystuje sie szereg
standardowych ukfadéw informacji. W dokumentach normatywnych ATP-0S"™ i
ATP-27 wyrdznia sie dwa zasadnicze rodzaje informacji dla zatdg w powietrzu,

realizujacych zadania w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego:

» standardowg informacje organéw dowodzenia lotnictwem potozonych

w tytowej strefie sit lgdowych (Standard Rear Briefing);

» standardowg informacje oficera naprowadzania lotnictwa (Standard FAC

Briefing).

W trakcie realizacji przez lotnictwo zadan w ramach bezposredniego
wsparcia lotniczego dazy sie do tego, aby wiekszos¢ informacji niezbednych do
wykonania zadan bojowych zatogi otrzymywaty przed dolotem do rejonu dziatan
od organdéw dowodzenia lotnictwem znajdujacym sie w tytowej strefie wojsk
ladowych, miedzy innymi od Osrodka Koordynacji Operacji Powietrznych (Air
Operations Coordination Center - AOCC), Osrodka Operacji Wsparcia
Lotniczego (Air Support Operations Center - ASOC) lub tez z samolotow -
powietrznych stanowisk dowodzenia pola walki (Airborne Battlefield Command
and Control Center - ABCCC), statkow powietrznych oficeréw naprowadzania
lotnictwa (Airborne FAC - ABFAC), badz tez specjalnie wydzielonych w tym

celu innych statkow powietrznych (Airborne Rear Briefer - ARB).

W przekazywanej podczas organizowania misji bojowych standardowej
informacji organéw dowodzenia lotnictwem w tylowej strefie dziatan wojsk
ladowych, powinny znajdowac sie zgodnie z ustaleniami zawartymi w ATP-63

nastepujace dane:

a) informacje obowigzkowe:

ATP-63, Tactitcs Techniques and procedures for Close Air Support Operations, op.cit. Annex B i
Annex C.
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o potozenie obiektu uderzenia (wspdtrzedne geograficzne lub wedtug siatki

wspotrzednych, wysokos¢ nad poziomem morza);
 opis obiektu uderzenia (z zalecanym lub nakazanym kierunkiem ataku);

o informacje o odlegtosci i potozeniu najblizej znajdujacych sie wojsk
wiasnych;

b) informacje dodatkowe:
» przeciwdziatanie przeciwnika w rejonie obiektu uderzenia;
 szczegOty dotyczace nawigacji;
» przeszkody;
* inne informacje istotne dla wykonania zadania bojowego.

Przedstawiony wyzej ukfad informacji wykorzystywany jest przede
wszystkim w sytuacji, gdy samolotom w powietrzu zmieniono zadanie z
uderzenia w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego na wykonywanie
zadania w ramach izolacji lotniczej lub gdy uderzenia w ramach izolacji sg

planowane przed linig koordynacji wsparcia ogmowego (FSCL).

W stosunku do samolotow wykonujgcych uderzenia w ramach
bezposredniego  wsparcia lotniczego organa  dowodzenia  lotnictwem,
rozmieszczone w tylowej strefie wojsk lagdowych i oficerowie naprowadzama
lotnictwa, a takze powietrzne elementy systemu dowodzenia sit powietrznych
wykorzystujg ukiad standardowej informacji oficera naprowadzania

lotnictwa (Standard FAC Briefing Format), ktory zawiera:
A. W czesci obowigzujacej (MANDATORY);

a) Punkt drogi bojowej (Initial Point);

b) Namiar (peleng) ( w stopniach);

c) Odlegtos¢ ( w milach morskich);
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d) Potozenie obiektu uderzenia;
o wedtug siatki wspotrzednych (UTM);
o wspobirzedne geogiaficzne (szerokosc i dtugos¢ geogiaficzna);
e) Wysokos¢ obiektu uderzenia (n.p.m.);
) Opis obiektu;
g) Obowigzkowy (nakazany) kurs ataku ( w stopniach);
h) Potozenie sit wiasnych;
1) Czas wykonania uderzenia;

J) Zezwolenie na wykonanie uderzenia prze oficera naprowadzania lotnictwa

(kryptonim, czestotliwoSC sieci naprowadzama lotnictwa);
B. W czesci dodatkowej (ADDITIONAL);
K) Sposob wskazania obiektu uderzenia;
* punkt odniesienia;
o dym;
 Swiatto/lustro;
» kod lasera/kierunek podswietlania (w stopniach);
 radionamiernik;
> czestotliwosc;
> namiar (w stopniach);
> odlegto$¢ (w metrach);
> wysokosc (n.p.m. w stopach);
) Zagrozenie / mozliwe przeciwdziatanie;

m) Zjawiska atmosferyczne (jesli majg wptyw na wykonanie zadania);
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n) Przeszkody;
0) Wyjscie z ataku.

W przypadku wykonywania uderzen w ramach wczesniej planowanego
wsparcia lotniczego wiadomosci zawarte w standardowej informacji oficera
naprowadzania lotnictwa sg przesytane do SD jednostki lotnictwa (WOC, SOC) i
stanowig podstawe bezposredniego przygotowania personelu latajgcego do

wykonania misji bojowych.

W zaleznoSci od sytuacji taktycznej samoloty wykonujace zadania
bezposredniego wsparcia lotniczego mogg byC¢ naprowadzane przez oficerow
znajdujacych sie na ziemi (Ground Forward Controller - GFAC) lub w powietrzu

(na poktadzie samototu lub Smigtowca - Airbome FAC).

Podczas przygotowania do reatizacji misji bojowych podejmowane sg
decyzje o przyjeciu rodzaju naprowadzania samolotow wykonujacych

uderzenia. Wyroznia sie:

e naprowadzanie bezposrednie (Direct Contiol);
 naprowadzanie posrednie (Indirect Control);

* naprowadzanie awaryjne (Emergency Control).

Naprowadzanie  bezposrednie  realizowane jest, gdy  oficer
naprowadzania widzi zarébwno wiasne samototy, jak i obiekt uderzenia oraz
posiada niezawodng #3cznosSC z naprowadzanymi samolotami. Glownym
zadaniem oficera naprowadzania jest skierowanie samototu w miejsce, z ktérego
zatoga moze wykryC¢ cel oraz jego oznaczenie (dymem, przy pomocy
podSwietlacza laserowego itp ). Oficer naprowadzania powinien ponadto
przekaza¢ dowddcy naprowadzanej grupy samolotow dane dotyczace aktualnego
potozenia obiektu uderzenia, obrony przeciwlotniczej przeciwnika i zmiany wa-
runkdéw atmosferycznych, jesli moga wptywaé na wykonanie zadama. W

przypadku Kkiedy zatlogi wykonujgce uderzenia i1 powietrzny oficer
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naprowadzania sg z tej samej jednostki lotniczej, szczegotowe ustalenia w
zakresie naprowadzania bezposredniego sg podejmowane na etapie planowania i

organizowania misji bojowych.

W przypadku, gdy niemozliwe jest bezposrednie naprowadzanie, np.
kiedy oficer naprowadzania, mimo posiadania szczegotowych informacji o
obiekcie uderzenia, nie jest w stanie oznaczyC go lub w sposob ciagty Sledzic
lotu naprowadzanej grupy samolotow, stosowane jest naprowadzanie
posrednie. Ocenia sie, ze podstawowymi Kkryteriami umozliwiajgcymi
naprowadzanie posrednie sg: odlegto$¢ obiektu uderzenia od wojsk wiasnych,
tatwos¢ jego rozpoznania oraz stopien ryzyka wynikajacy z ataku lotnictwa dla
wihasnych wojsk lagdowych. Podstawowa rdznigca miedzy naprowadzaniem
bezposrednim, a posrednim jest to, ze w przypadku tego drugiego sposobu oficer
naprowadzania koordynuje dziatania lotnictwa z ogniem i ruchem wspieranych

wojsk i nie naprowadza w sposob ciagty samolotéw na cel.

Natomiast naprowadzanie posrednie jest czesto stosowane w przypadku
atakow lotniczych ze srednich 1 duzych wysokosci lub z uzyciem Srodkow
razenia klasy ,,stand-off’, a takze w trakcie gdy zadania bezposredniego wsparcia

lotniczego realizowane sg w nocy.

Analogicznie jak w przypadku naprowadzania bezposredniego mozliwe
jest przyjecie szczegdétowych ustalen na etapie organizowania misji bojowych w

jednostce lotnictwa o ile spetnione sg przedstawione wczesniej warunki.

W szczegblnych wypadkach naprowadzanie moze by¢ realizowane
przez osoby nie bedace wyszkolonymi oficerami naprowadzania lotnictwa.
W takich przypadkach dowodca wspieranych sit ponosi odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenstwo swoich wojsk. Jako alternatywa dla tego sposobu naprowadzania
mozliwe jest realizowanie bezpoSredniego wsparcia lotniczego bez
naprowadzania (CAS Without a FAC). W takich przypadkach muszg byc¢

uzgodnione, przez dowddce lotniczego 1 ladowego, stosowne procedury
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zapewnienia bezpieczenstwa wiasnym wojskom lgdowym. Rowniez w tym
przypadku odpowiedzialnosC za bezpieczenstwo wspieranych sit spoczywa na

dowaodcy ladowym.

Whioski zapisow normatywnych zawartych w dwoch podstawowych
dokumentach doktrynalnych sit zbrojnych Sojuszu w zakresie bezposredniego
wsparcia lotniczego ATP-27C Air Interdiction and Close Air Support oraz ATP-
63 Tactics, techniques and procedures for Close Air Support Operations stanowig
baze do sformutowania szeregu wnioskow i uogolnien w zakresie organizacji
misji  bojowych w jednostkach lotnictwa WLOP realizujgcych zadania

bezposredniego wsparcia lotniczego.

Biorgc pod uwage fakt wydzielenia do sit reagowania NATO 7elt, a w
perspektywie réwniez 40ett wyposazonych w samoloty mysliwsko-bombowe Su-
22 nalezy sadziC, ze ze wzgledu na mozliwosci przestrzenne tych sit beda one
predestynowane do realizacji przede wszystkim misji bojowych w ramach

bezposredniego wsparcia lotniczego, takze na korzysc sit ladowych Sojuszmkdw.

Powyzsze uwarunkowania wymuszajg w opinii zespotu autorskiego
implementacje w procesie przygotowania wyzej wymienionych jednostek
lotnictwa taktycznego, szczegdtowych procedur planowania i organizacji misji

bojowych zawartych w analizowanych dokumentach (ATP-63 i ATP-27).

Analogiczne, jak w eskadrach lotnictwa taktycznego WLOP procedury w
zakresie Dbezposredniego wsparcia lotniczego muszg by¢  jednoczesnie
wprowadzone w jednostkach operacyjnych wojsk lgdowych sit zbrojnych na
rzecz ktérych tego typu misje bojowe beda realizowane. Jest to tym bardzigj
istotne, ze misje te beda wykonywane nie tylko przez narodowe sity lotnictwa

taktycznego, ale tez przez sojusznicze sity powietrzne.
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4. ORGANIZACJA MISJI BOIOWYCH LOTNICTWA DO WSPARCIA
DZIAEAN SIt. MORSKICH

Wsparcie dziatan sit morskich (Tactical Air Support for Maritime
Operations - TASNO) stanowi jedno z priorytetowych zadan SP NATO.
Dokumenty doktrynalne okreslaja, iz moze byC ono realizowane w formie
dziatan ofensywnych (Oifensive TASMO) badZ defensywnych (Deffensive
TASMO). Organizowanie misji bojowych, w tym planowanie Offensive
TASMO, rozpoczyna sie z chwilg otrzymania przez jednostke lotnictwa
dokumentu rozkazodawczego i obejmuje szczegOtowa analize zadania, ocene
obiektow uderzen i zagrozen oraz stosownie do sytuacji wybor sposobu wykona-
nia zadania. Zgodnie z zapisann noimatywnymi AIRM 836\ w trakcie
planowania i organizowania misji bojowych w ramach Offensive TASMO

rozpatruje sie:

1) W zadaniu:

 zrozumiato$¢ i wykonalnosc przy uzyciu dostepnych Srodkow;

» brakujace informacje do jego wykonania;

* jednoznaczno$¢ przekazanych informacji wszystkim jego wykonawcom
2) Zagrozenia.

 mozliwosC przewidzenia ewentualnych zagrozen i skuteczne im

przeciwdziatac;

» stosowanie dziatan maskujgcych lub pozomjacych (Deception Plan) z

uwzglednieniem:

* ATP-33B. NATO Tactical Air Doctrine MAS 1996.
“ MRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., paragraphs 2-4 do 2-7
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> Srodkéw rozpoznania przeciwnika i zasiegu ich horyzontu radarowego,

systemow OPL, typdw rakiet i granic stref razenia itp;
> Srodkow zaktdcajacych i pozorujgcych;

> skiadu i rodzaju celu, dtugosci ugmpowania, sylwetki okietdw, miejsc wraz-

liwych na trafienia Srodkami bojowymi;

> aktualnej pozycji i zachowania celu (kurs, predkos$¢, wykonywane manewry),
uaktualniania informacji o potozeniu celu (SURPIC, VASTAC).

3) Inne sity i srodki niezbedne do wykonania zadania, w tym podlegte dowodcy

sit morskich.
4) Ugrupowanie podczas dolotu i wejscia w rejon celu.
5) Trasy lotu, punkty zbidrek, potozenie bram przekazania dowodzenia.
6) Rozliczenia czasu i paliwa.

7) Prawdopodobna odlegtos¢ wykrycia celu, srodki obrony ugrupowania na

wypadek przeciwdziatania przeciwnika, dziatania po zlokalizowaniu celu.
8) W sposobie poszukiwania celu:
a) Wzrokowo czy radiolokacyjnie;

b) Wybor rodzaju pracy radiolokatorow poktadowych np. tworzenie mapy terenu

(ground mapping) czy przeszukiwanie powierzchni wody (sea mode);

c) CzestotliwosC uzyskiwania oraz wiarygodnoS¢ informacji o przeciwniku ze

zrodet zewnetrznych.

9) Ograniczenia w emisji energii elektromagnetycznej (EMCON) np. zzy
podczas odpalania KPR powietrze-woda korelowaé ograniczenia emisji w
odniesieniu do czasu czy punktow geograficznych (szczegodlnie dotyczy to
jednoczesnego ataku przeprowadzanego z wielu kierunkow z uzyciem KPR

Sredniego i dalekiego zasiegu).
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10) Warunki atmosferyczne (np. jaki wptywu majg na przelot do rejonu obiektow
uderzen i ich wykrycia, jaki jest stan morza, jakie sg ograniczenia w uzyciu

systemow uzbrojenia).

11) Uprawnienia do zmiany kiemnku lotu ugrupowania (np. kto i w jakich
okoliczno$ciach moze podja¢ decyzje o zmianie kierunku lotu w wyniku
przeciwdziatania przeciwnika? Czy to ma by¢ dowddca ostony mysliwskiej,
grupy uderzeniowej czy tez moze dowddca grupy samolotéw obezwiadniania

systemu obrony powietrznej przeciwnika ?).

12) Srodki kontroli przestrzeni powietrznej, ugrupowanie zespotu uderzeniowego

podczas atakowania i po wykonaniu ataku oraz czas wyjscia nad cel (TOT).
13) Postepowanie w przypadku nie wykrycia celu.

14) Obszar wyczekiwania, metody poszukiwania i identyfikacji celu oraz

kolejnosc ataku.
15) Wybér Srodkow razenia (w tym zapalnikow itp.).

Z analizy literatury wynika™, ze planowanie dziatan (O)TASMO a takze
organizacja misji bojowych wymaga szczegotowego uwzglednienia wielu
czynnikdéw, pozwalajacych w efekcie na osiggniecie sukcesu. Obejmuje
szczegbtowg analize zadania, ocene obiektow uderzen i zagrozen oraz w
zaleznosci od wynikajgcych stad wnioskow, wybranie adekwatnego sposobu

wykonania zadania.

W  dokumentach taktycznych SP NATO Europy Potnocnej
(AIRNORTH)"™ przyjmuje sie, ze elementami o kluczowym znaczeniu dla
realizacji (O)TASMO jest informacja o obiektach uderzen, stad tez wynika
potrzeba szczegdtowych uzgodnien dotyczacych sposobéw przekazywania

meldunkow z samolotow rozpoznawczych i nazienmych (nawodnych.

** AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part Il, paragraph 2-3
*® Tamze, part Il paragraph 2-8.
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powietrznych) stanowisk obserwacji przestrzeni powietrznej i dowodzenia.
Dokumenty normatywne NATO okre$lajg minimum informacji o obiektach
uderzen, ktore jest wymagane w planowaniu i organizacji misji bojowych
lotnictwa w dziataniach (O)TASMO. Sa to zgodnie z zapisami AIRM 80-6:

e czas wykrycia obiektu;

e ostatnie potwierdzone potozenie;

o Kkurs;

o predkosc;

» klasa okretu ijego wrazliwe na razenie ogniowe punkty;

e OPL okretu (grupy) oraz mozliwosci srodkow WRe (ESM / ECM).

W materiatach Zrodtowych™ wskazuje sie, iz szczeg6lnego znaczenia
wsrod  wymienionych czynnikow determinujacych sposob organizacji i
wykonania misji bojowych lotnictwa ma informacja o systemie OPL oraz
srodkach WRe okretu. W zaleznosci od mozliwosci obronnych bedzie dobierany
sposob i techniki wykonania ataku (np. z jednego lub wielu kierunkow, uderze-
niem jednoczesnym catosSci sit lub kolejno mniejszymi grupami (sequencial
waves), z uzyciem kierowanych pociskéw rakietowych powietrze-woda
odpalonych spoza zasiegu Srodkow OPL okretu (BVR), czy tez bomb
klasycznych lub moze w warunkach widzialnosci okretu. Informacje roz-
poznawcze powinny zawieraC szczegOtowe dane o rozmieszczeniu i rodzajach
urzadzen poktadowych okretu, co z kolei wplynie na sposdb uzycia
przeciwradiolokacyjnych kierowanych pociskow rakietowych / ilos¢ i kolejnos¢
odpalonych  pociskéw, programowanie glowic  samonaprowadzajacych,

uaktualnienia baz danych poktadowych urzadzen ostrzegajacych i zaktocajacych.

* AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 11 paragraph 2-9.
* Tamze, part Il paragraph 2-16.
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Z oceny zagrozenia wynikac¢ tez bedzie decyzja o uzyciu samolotéw obezwiad-

niania systemu obrony powietrznej (SEAD).

Planujac realizacje misji bojowych w ramach (O)TASMO nalezy
uwzgledni¢ wartosC ,,horyzontu radiolokacyjnego”, ktory ze wzgledu na
specBike dziatan w Srodowisku morskim mozna wyznaczyC z okreSlonym
przyblizeniem. Potozenie ,,horyzontu radiotokacyjnego” pozwala ocenic, kiedy
stacje radiolokacyjne okretu mogg wykryC znajdujacy sie w powietrzu samolot

I odwrotnie.

Teoretyczng warto$¢ ,,horyzontu radiolokacyjnego” mozna wyliczy¢ z

nastepujacej zaleznosci:

max

N
Ryex - maksymalna warto$¢ horyzontu radiolokacyjnego, mierzona w
milach morskich (Nm);

hR- wysokos¢ lotu samolotu mierzona w stopach (ft).

Nax « 1307 A [2]

Rrax - maksymalna warto$¢ horyzontu radiotokacyjnego, mierzona w

kilometrach (km);
hR- wysokos¢ lotu samolotu mierzona w kilometrach (km).

Podobnie, w AIRM 80-6 dla urzadzen radiolokacyjnych okietu,

teoretyczng warto$¢ horyzontu mozna obliczy¢ ze wzoru:
/?7,3,=1,23(V~+V ™) 3]

Rmax- maksymalna warto$¢ horyzontu radiolokacyjnego mierzona w Nm
hR - wysokos$¢ zawieszenia anteny mierzona w stopach (ft)

hr - wysokos¢ lotu samolotu mierzona w stopach (ft).
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Wyzej wymienione obliczenia wykorzystywane sg do oceny mozliwosci
obronnych wspodtczesnych okretow wojennych. Posiadane systemy uzbrojenia
| kierowania pozwalajg okretom klasy fregata na walke z przeciwnikiem
podwodnym, nawodnym i powietrznym. Zrodtami informacji nawigacyjno-

taktycznej okretu klasy sg sensory, wsrod ktorych najwazniejsze to:

* namiemiki emisji energii elektromagnetycznej pracujagce na zakresach

czestotliwosci do 80 GHz;

e stacja radiolokacyjna nadzoru przestrzeni powietrznej S$redniego zasiegu
zdolna do wykrycia samolotu mysliwsko-bombowego z odlegtosci 120-150

Nm (ograniczenia ze wzgledu na horyzont radiolokacyjny);

o systemy wymiany informacji taktycznej umozliwiajace w sposob skryty
przyjmowanie informacji z innych okietobw, samolotdw wczesnego
ostrzegania lub morskich samolotow patrolowych (Maritime Patrol Aircraft -
MPA);

« minimum dwie stacje radiolokacyjne kierowania ogniem (jedna dla pociskow

rakietowych, druga dla dziatek).

Przygotowanie misji bojowych w ramach (O)TASMO uwzglednia typowe
dziatania obronne fregaty, w tym uzycie KPR klasy woda-powietrze naprowa-
dzanych radiolokacyjnie, dziatek przeciwlotniczych S$redniego zasiegu,
automatycznego systemu obrony bezposredniej (Close-In Weapon System -
Crws), stosowanie zakidcen pasywnych (putapki termiczne i dipole) oraz
aktywnych, a takze intensywne manewrowanie okretem. Typowym manewrem
wykonywanym w przypadku bezposredniego zagrozenia jest ostry zwrot w
kierunku nadlatujgcego samolotu lub pocisku rakietowego. Zmniejsza to
skuteczng powierzchnie odbicia okretu (wiekszos¢ KPR powietrze-woda
wyposazonych jest w aktywng radiolokacyjng gtowice samonaprowadzajaca) i

utrudnia cetowanie.
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Uwzgledniajac mozliwosci sensorow okretéw wojennych oraz systemow
je zabezpieczajacych wykonanie zaskakujgcego uderzenia jest utrudnione. Jed-
nakze procedury realizacji misji bojowych podczas realizacji (O)TASMO
ustalajg, ze wuzycie urzadzen emitujgcych energie elektromagnetyczng
(radiostacje, stacje radiolokacyjne) musi by szczegétowo zaplanowane. Stad tez
zgodnie z procedurami zawartymi w AIRM 80-6™ w trakcie organizacji misji
bojowych ustala sie Sciste przestrzeganie dyscypliny radiowej, uzywanie
ustalonych kodow oraz przydzielonych czestotliwosci. Informacje o potozeniu
celéw (Surface Picture - SURPIC) podawane sg w fonnie depesz o znanym
ukfadzie na ustalonej czestotliwosci przez zatoge samolotu wskazywania celow
(Target Reporting Unit - TRU). Jest to najczesciej samolot patrolowy lotnictwa

morskiego (MPA), odpowiednio wyposazony do dziatan w tym srodowisku.

Istotne znaczenie w planowaniu i organizacji misji bojowych w ramach
(O)TASMO ma informacja o przeciwniku i warunkach dziatan. Podczas dziatan
w Srodowisku morskim kluczowe znaczenie przypisuje sie informacji o
przeciwniku. Zanim zostang podjete przeciwko niemu dziatania, musi on zostac
zlokalizowany i zidentyfikowany. Lotnictwo morskie NATO dysponuje
przystosowanynu do tego celu statkami powietrznymi, wyposazonynu w
aparature rozpoznania elektronicznego (ELINT), w podczerwieni oraz

wyspecjalizowane do przeszukiwania powierzchni morza stacje radiolokacyjne.

W trakcie organizacji misji bojowych ustala sie, ze chociaz wzrokowe
poszukiwanie, lokalizacja i identyfikacja obiektow pozwala na uzyskanie in-
formacji o najwyzszym stopniu wiarygodnosci, jednakze ze wzgledu na rozmiar
przeszukiwanego obszaru i OPL jednostek morskich, najczesciej powinno by¢
realizowane w celu potwierdzenia identyfikacji wykrytego innymi metodami
obiektu.

* AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 1l paragraph 2-8.
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Przyjmuje sie, ze do zabezpieczenia misji bojowych lotnictwa
uderzeniowego w ramach (O)TASMO powinny by¢ uzyte samoloty patrolowe.
Najlepiej przystosowanymi do dziatan w Srodowisku morskim sg morskie
samoloty patrolowe (Maritime Patiol Aircraft - MPA), np. P-3 Orion, Nimrod,
Atlantic. Ich mozliwosci przebywania w powietrzu przez bardzo dtugi okres
czasu, zapewnia wykrywanie i Sledzenie jednostek ptywajacych na rozlegtych
obszarach morskich. Dwa z nich (P-3C Orion oraz Nimrod) ze wzgledu na swoje
wyposazenie i mozliwosci lotno-taktyczne (czas patrolowania ok. 6 godzin),
wykorzystywane sg do zabezpieczenia dziatan jako stanowiska wskazywania
celéw (TRU).

Zwykle na etapie organizacji misji bojowych nawigzywana jest
bezposrednia tgcznos¢ pomiedzy jednostkami lotnictwa wykonujgcego uderzenia
w ramach (O)TASMO oraz jednostkami MPA (w celu koncowych ustalen w

zakresie koordynacji dziatan).

Z materiatbw zrédtowychwynika, ze szeroko wykorzystywane sg
samoloty wczesnego ostrzegania i kontioli (E-3A, E-3D, E-3F oraz E-20C),
asystujgce w operacjach tankowania w powietrzu i w akcjach poszukiwawczo-
ratowniczych (Search And Rescue - SAR), koordynujacych wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i walke z przeciwnikiem powietrznym w Srodowisku

morskim oraz Sledzacych obiekty morskie™\

Do wykrywania, lokalizacji i zabezpieczenia ataku jako stanowisko
wskazywania celow (TRU) moga byC wykorzystane S$migtowce pokiadowe,
samoloty rozpoznawcze, lub uderzeniowe lotnictwa sit powietrznych NATO.
Ograniczeniem jest stosunkowo krotki czas przebywania w powietrzu tych

statkdw powietrznych, co nalezy uwzgledni¢ podczas planowania (O)TASMO.

%0 AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part Il paragraph 2-13.

Stacja radiolokac>Jna samolotu E-3 jest przystosowana do wykjywania i $ledzenia obiektéw morskich.
Ograniczeniem jest brak mozliwosci okre$lenia klasy wykrytych obiektéw. Oznacza to. ze maty kuter
i“backi i wielki lotniskowiec bedg zobrazowane na wskaznikach w ten sam sposob.
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Procedury zawarte w ARM 80-6™ okreslajg, ze stanowisko dowodzenia
stawiajac zadania do realizacji (O)TASMO musi okresli¢ stopien porazenia
obiektu (zniszczyc/zatopié, zablokowal, wylaczyC z dziatan okrestone systemy
obiektu), co umozliwia zaplanowanie uzycia systemow uzbrojenia oraz
organizacje misji bojowych w jednostce lotniczej. Dysponujac odpowiednia
informacjg o obiektach uderzen (np. klasy okretu itp.), mozna oceni¢ jaki typ
oraz ilosC posiadanych Srodkoéw bojowych wyspecjalizowanych lub niewy-

specjalizowanych bedzie musiata byC zastosowana.

Najwiecej problemdéw podczas planowania i organizacji misji bojowych z
uzyciem lotniczych Srodkow bojowych sprawiajg wyspecjalizowane kierowane
pociski przeciwokretowe. Ze wzgledu na rozne charaktery styki bojowe, uzycie
kazdego typu pocisku rakietowego musi byC¢ planowane oddzielnie. Prawdopodo-
bienstwo razenia KPR w kazdym przypadku bedzie zalezato od odlegtosci
odpalenia, warunkéw atmosferycznych, w tym stanu morza oraz od przeszkod

znajdujacych sie miedzy samolotami uderzeniowymi a obiektaim uderzen.

Uwarunkowania powyzsze detenninowacC bedg sposéb przygotowania i
organizacji misji bojowych w jednostkach lotnictwa realizujgcych zadania
(O)TASMO. Planowanie uzycia niewyspecjalizowanych $rodkdéw bojowych do
zwalczania okretow, takich jak bomby kierowane laserowo, bomby
niekierowane, niekierowane pociski rakietowe nie nastrecza wigkszych
trudnosci. Stosunkowo niewielki zasieg tych srodkéw razenia sprawia, ze ich
zrzut (odpalenie) bedzie sie odbywaC z widzialnoscig wzrokowa. Z drugiej
jednak strony nieporéwnywalnie wzrasta ryzyko ostrzelania samolotu

uderzeniowego przez OPL zwalczanego okretu lub ich grupy.

Na etapie planowania misji bojowych rozpatrujagc warianty uzycia
systemOw uzbrojenia, nalezy mie¢ na uwadze mozliwo$¢ awarii podzespotow

srodka razenia (np. zapalniki), ktore uniemozliwig ich uzycie zgodnie

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit., part 11 paragraph 2-17.
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Zprzeznaczeniem. Dlatego tez planujac misje bojowe nalezy wyliczong ilos¢
srodkéw razenia niezbednych do porazenia okretu (grupy okretéw) w nakazanym

stopniu, powiekszycC sie o zatozony wspotczynnik niesprawnosci.

Wsparcie dziatan sit morskich przez lotnictwo sit powietrznych NATO
realizowane jest w oparciu o ustalenia organizacyjno-funkcjonalne i procedury
zawarte w dokumentach doktrynalnych i planistycznych Sojuszu oraz jego
Gtéwnych Dowodztw (MNC).

Pomimo marginalnego udziatu zadan ofensywnego wsparcia dziatan sit
Marynarki Wojennej RP przez jednostki lotnictwa WLOP istnieje chociazby ze
wzgledu na znaczenie dla obronnosci kraju obszaru morskiego koniecznosc
wdrazania sojuszniczych procedur w zakresie planowania i organizacji misji
bojowych lotnictwa realizujgcego zadania w ramach ofensywnego wsparcia
dziatan sit morskich. Procedury te powinny by¢ wykorzystane w szkoleniu
taktycznym przede wszystkim tych jednostek lotnictwa WLOP, ktore sag

przewidziane do realizacji zadan wsparcia dziatan Marynarki Wojennej RP.
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5. ORGANIZOWANIE MISJI BOJOWYCH W POLACZONEJ
OPERACJI POWIETRZNEJ

W zaleznoSci od sposobu stawiania zadan, wielkosci zaangazowanych w
potaczone operacje (dziatania) powietrzne (COMAO) sit, a takze charakteru,
ifosci i potozenia zwalczanych obiektow uderzen wyrdznia sie dwie podstawowe

opcje planowania, organizowania i prowadzenia COMAO:
» Force Package (Zgrupowanie Sit);
» Force Flow (Przeptyw /Strumien Sif).

Wybor jednej z wyzej wymienionych opcji determinuje zakres, sposob i
metody organizacji misji bojowych w jednostkach lotnictwa wydzielajacych sity

do udziatu w potgczonych operacjach (dziataniach) powietrznych.

Pierwszg z metod determinujacych organizacje nusji bojowych w
jednostkach lotnictwa jest opcja Force Package. Opcja ta obejmuje
wykorzystanie zgrupowania samolotow réznorodnego przeznaczenia, jako
catosci, z zadaniem zwalczania pojedynczego obiektu uderzenia lub grupy
obiektdbw w ograniczonym rejonie. Zgrupowaniu przydziela sie jedno dla
wszystkich samolotow okno czasowe nad celem (TOT window). Stad tez
szczegOtowe ptanowanie i Scista koordynacja realizowane sg przez koordynatora
COMAO Centrum Potaczonych Operacji Powietiznych (CAOC’s COMAO
Coordinator), Dowodce Zgrupowania (Package Leader) i Dowodcow Grup

Taktycznego Przeznaczenia (Mission Leaders).

Z analizy literatury przedmiotu™ wynika, ze szczegélnie w przypadku
wydzielenia sit jednostek lotnictwa do Sojuszniczych Potgczonych Sit
Zadaniowych (Combined Joint Task Force - CJTF) lub tez dziatann potgczonych

jednostek lotnictwa (Composite Air Wing) gros przedsiewzie¢ zwigzanych z

% ATP-33B, NATO Taclical Air Doclrine. op.cit.. pkt. 305 i 313.
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przygotowaniem misji bojowych w ramach COMAO moze byC realizowana na
szczeblach dowddztw jednostek lotnictwa.

Opcja Force Flow zaklkada wykorzystanie duzej ilosci grup
uderzeniowych do zwalczania szerokiego spektrum obiektéw uderzen. Sity
wsparcia i zabezpieczenia wykorzystywane sg do zabezpieczenia przelotu linii
styczno$ci bojowej wszystkich grup uderzeniowych w maksymalnie krotkim
czasie. Wykorzystywane sg sity wsparcia 1 zabezpieczenia dostepne w danym
czasie, nie muszg byC one specjalnie wydzielane do dziatan w ramach
konkretnego COMAO. W planowaniu opcji Force Flow zasadnicze znaczenie
odgrywa Koordynator COMAO w CAOC. Zadaniem dowodcow grup
taktycznego przeznaczenia jest organizacja i koordynowanie dziatan wewnatrz

grup w rejonie obiektow uderzen.

Odmienne warunki organizacji nnsji bojowych majg miejsce w
przypadku, gdy jednostki lotnictwa biorg udziat w potgczonych operacjach

(dziataniach) powietrznych (COMAO) realizowanych metodg Force Package.

Zgrupowanie sit (Force Package ~ FP) sktada sie zwykle z samolotow
uderzeniowych wspieranych przez samoloty WRe, obezwiadniama systemu
obrony powietrznej przeciwnika, LM, rozpoznawcze itd. Zwykle zgrupowanie
sktada sie z okoto 20-30 samolotow wydzielonych do zwalczania jednego
obiektu uderzenia lub grupy obiektow potozonych w bezposredniej bliskosci
obok siebie. Ze wzgledu na zatozone cele dziatania, charakter zwalczanych
obiektow oraz sytuacje operacyjno-taktyczng ilos¢ samolotow zgrupowania moze
by¢ mniejsza badz tez zdecydowanie wieksza. Samoloty wykorzystywane w
zgrupowaniu sit moga naleze¢ do sit powietrznych jednego lub wiecej panstw i

bazowac na jednym badz tez kilku lotniskach.

Wyznaczony Dowodca Zgrupowania (Package Leader - PL) koordynuje
dziatania i sprawuje dowodzenie nad sitami zgrupowania w trakcie planowania,

organizowania i prowadzenia COMAOQO (leci w ugrupowaniu).
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Jak wynika z dokumentow™ w planowaniu COMAO (opcja Force
Package) uwzgledniane sg przede wszystkim potrzeby wynikajgce z zatozonych
celow dziatan oraz koniecznosci zapewnienia zywotnosci sitom realizujgcym
zadania. Zazwyczaj decyzje o prowadzeniu COMAQO podejmowane sg na
szczeblu CAOC, jednak moga by¢ rekomendowane przez inne szczeble

dowodzenia sit powietrznych.

Zgodnie z zapisami nonnatywnymi AIRM 80-6™, przygotowujac misje
bojowg lotnictwa w potgczonych operacjach (dziataniach) powietrznych

(COMADO) rozpatruje sie nastepujace czynniki;

a) cel dziatan wynikajacy z otizymanego zadania;

b) waznos¢ zadania;

c) warunki atmosferyczne w rejonie obiektow uderzen i trasy lotu;

d) dostepnos¢ odpowiednich (adekwatnych) do realizacji zadania samolotow;

e) dostepnos¢ odpowiednich (adekwatnych) do zwalczanych obiektéw Srodkow
razenia;

f) potozenie lotnisk bazowania lotnictwa w stosunku do obiektéw uderzen;

g) dostepnosc tankowania w powietizu;

h) dostepnos¢ samolotow wielozadaniowych w celu przeciwdziatania badz

udziatu w przeciwdziataniu LM przeciwnika;
1) bazowanie wiecej niz jednej jednostki lotniczej na tym samym lotnisku,

J) mozliwosc¢ realizacji zadan przez jednostki ze sktadu sit powietrznych jednego
panstwa.
Z materiatow zrodtlowych™™* wynika, ze w przypadku planowama COMAO

opcji Force Flow zasadnicza cze$S¢ tych czynnosci jest realizowana na szczeblu

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part 111 paragraph 2-1 do 2-6
- AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part Il paragraph 4-1
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CAOC. Natomiast w przypadku tworzenia komponentu powietrznego
sojuszniczych potgczonych sit zadaniowych, wyzej wymienione przedsiewziecia
moga byC¢ reatizowane na szczeblu dowddztwa jednostki lotnictwa (np. skrzydia
ekspedycyjnego). Odpowiedzialnym za planowanie uzycia sit w tych dziataniach
jest koordynator COMAO, w tym za tankowanie w powietrzu, okreSlenie
separacji czasowych i tras oraz wyboér i przydziat obiektow uderzen, a takze
koordynacje zabezpieczenia dziatan. Zasadniczy wptyw planowanie opcji Force
Flow ma fakt, iz zwykle iloSC sit wspierajacych i zabezpieczajgcych nie pozwala
na przydzielenie ich do kazdego ze zgrupowan uderzeniowych, a takze iz
zatozone cele dziatan moga wymuszaC niemal jednoczesne zwalczanie
szerokiego spektrum obiektow uderzen. Stad tez w trakcie planowania i

koordynowania oraz organizowania misji bojowych uwzgledniane sg;
a) i1loS¢ obiektow uderzen;

b) hierarchia waznosci wybranych do zwalczania obiektow uderzen;
c) cele dziatan w stosunku do obiektow uderzen;

d) dostepnos¢ sit i Srodkdw wspierajacych i zabezpieczajacych;

e) mozliwe przeciwdziatanie przeciwnika na trasach dolotu i w rejonach

obiektdw uderzen.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze w celu standaryzacji procedur
planowania i organizowania misji bojowych w ramach COMAO w Sitach
Powietrznych Regionu Centralnego NATO (obecnie Dowddztwo Regionalne
»,Poinoc”) stosowane sg modelowe listy czynnosci koordynatora COMAO
(COMAO Coordinator Check List) oraz fomiaty ukladow planow
koordynacyjnych COMAO (COMAO Coordination Format).

Lista czynno$ci koordynatora COAMO okresSlajgca takie procedury

stanowi zatgcznik do wprowadzonego w 1996 r. podrecznika AIRCENT-a

% AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part Il paragraph 2-3
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AIRM 80-6 Tactical Employmen i skiada sie z trzech zasadniczych czesci
obejmujacych;

 okreslanie celow dziatania;
o wybor sit i warunki dziatania;
» przedsiewziecia kontrolne.

Okreslajagc cele dziatania  dla konkretnego COMAOQO koordynator
zobowigzany jest dokonaC przegladu ustalen rozkazodawczych stanowisk
dowodzenia wyzszego szczebla. Natomiast w odniesieniu do Dyrektywy
Operacyjnej (Air Operations Directive - AOD) powinien zapoznaC sie z
ustaleniami ogolnymi, przestudiowa¢ majgce zwigzek z COMAO aneksy i
apendyksy oraz przestudiowa¢ Hierarchiczng Liste Obiektow Uderzen
(Prioritized Target List - PTL). Powinien rowniez sprawdzi¢ obowigzujace i
planowane srodki kontroli przestrzeni powietrznej w Rozkazie do Kontroli
Przestrzeni Powietrznej (Airspace Control Order - ACO). Musi uzgodni¢ swoje
zamiary w ramach CAOC badz dowodztwa potaczonego skrzydia lotniczego
(Composite Air Wing) w tym przeanalizowa¢ wspdlnie ze starszymi oficerami
planowania zatozone cele dziatan, skoordynowa¢ ogolny plan z pionem
rozpoznania i innymi oficerami pionu planowania, przeanalizowa¢ wspélnie z
pionem logistyki stan ilosciowy i rozmieszczenie lotniczych srodkéw bojowych,
sprawdzi¢ aktualng sytuacje sit ladowych z pionem rozpoznania i oficerami
tacznikowymi sit ladowych (GLO). W koncu musi sprecyzowac cele dziatania
w ramach COMAQO.

W celu wyboru sit dla COMAO oraz efektywnego organizowania misji
koordynator powinien (zgodnie z AIRM 80-6 Annex Q) zebra¢ niezbedna
informacje rozpoznawczg: o0 przeciwdziataniu przeciwnika (charakteru

przeciwdziatania, sit przeciwnika i ich potozenie), obiektach uderzen (priorytety.

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit.. Annex Q
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nakazane punkty uderzen pociskdéw lub upadku bomb - DMPI oraz wymagane
prawdopodobienstwo razenia poszczegdlnych obiektow uderzen), zapasowych
obiektach uderzen oraz celach i zamiarach dziatania sit wiasnych
(koordynowanie planu COMAO z iimymi organami dowodzenia jesli jest to
potrzebne. Np. sit ladowych, morskich, innych CAOC, z przetozonym itp.).
Powinien on okresli¢ warunki atmosferyczne - w rejonie lotnisk bazowania,
tras lotu, rejondéw obiektéw uderzen i tankowania. Szczeg6towo powinien
okreslic wykonywanie lotow IFR/YFR w tym zachmurzenie, widzialnos¢ i pod-
stawy chmur), czasy wschodu i zachodu stonca oraz potozenie katowe stonca, a

takze czasy wschodu i zachodu ksiezyca oraz stopien procentowy oswietlenia.

Dokonujac wyboru sit koordynator proponuje elementy decyzyjne

poprzez:

1 Ustalenie potrzebnej ilosci jednostek lotnictwa uzasadnionej wzgledami

taktycznymi oraz mozliwosciami wykorzystania.

2. Okre$lenie dostepnosci lotniczych $rodkéw bojowych — decydujac o
nakazaniu konkretnego tadunku bojowego badz okreSleniu ,,najlepszy

dostepny”.

3. Ustalenie ilosci mozliwych samolotolotow, harmonogramu odtwarzania
gotowosci bojowej samolotéw oraz zdolnosci systemu logistycznego w tym

zakresie.

4. Okreslenie, o ile istnieje taka potrzeba, jednostki lotniczej wyznaczajgcej do-

wodce zgrupowania (Package Leader) i stworzenie zgrupowan.

5. OkresSlenie kryteriow realizacji/odwotania COMAOQO oraz procedur odwotama

realizacji zadan dla zatdg w powietrzu w trakcie prowadzenia COMAO.

6. Dbor tras zgodme z obowigzujagcym rozkazem do kontroli przestrzeni

powietrznej przy uwzglednieniu czasu obowigzywania i zmiany rozkazu.
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7. Ustalenie planu tworzenia ugrupowania bojowego w powietrzu poprzez
okreslenie czaséw kontrolnych, separacji czasowych i punktow wyjscia w

czasie.
8. Przygotowanie planu tgcznosci.

9. Okreslenie czasow nad obiektem uderzen dla poszczegolnych grup uderzenio-

wych oraz wielkosci separacji czasowe;.

Powinien tez on zapotrzebowac¢ i zsynchronizowa¢ wykorzystanie sit

wsparcia i zabezpieczenia, w tym:
* lotnictwa mysliwskiego;

* sit obezwladnienia systemu obrony powietiznej przeciwnika, m.in. samolotéw
Wild Weasels, nosicieli pociskow ALARM, zaktdcenia systemu rozpoznania
radiolokacyjnego i tgcznosci radiowej przeciwnika (SOJ, CU, Compass Cali,

sity i1 Srodki wojsk lagdowych i maiynarki wojennej);
* lotnictwa rozpoznawczego;
» samolotow tankowania w powietrzu;

* powietrznego systemu wczesnego wykrywania i naprowadzania (NAEW) oiaz

powietrznych o$rodkdéw dowodzenia pola walki (ABCCC);
» pods$wietlaczy laserowych - naziemnych i powietrznych;
 bezpilotowych Srodkoéw rozpoznawczych i WRe;
 dodatkowych srodkow kontroli przestrzeni powietrznej (TMRR, etc.).
Dodatkowo musi on uzgodnic:

» sposob identyfikowania i informowania 0 zagrozeniu ze strony przeciwnika,

wykorzystywany system okre$lenia pozycji (position reference system),
» przedsiewziecia mylenia operacyjnego;

e numery telefonow;
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* mozliwosC wykorzystywania poszczegolnych lotnisk i baz lotniczych do
zabezpieczenia lgdowania dodatkowych sit w przypadku niemozliwosci

przyjecia ich przez lotniska macierzyste;

» sposob przekazywania rozkazow bojowych (Air Tasking Order - ATO) i
zarzadzen bojowych (Air Task Message - ATM).

Ponadto w treSci dotyczacej wyboru sit koordynator COMAO
powinien ziobi¢ wszystko, aby jego plan nie byt przewidywalny przez
przeciwnika. Natomiast jednostkom lotniczym zapewni¢ ma tak duzg swobode
przyjmowania rozwigzan taktycznych, jak to jest tylko mozliwe (np. tadunek

bojowy, wielkos¢ ugrupowania, czasy startu i nad celem, dtugotrwato$é lotu itp.).

W ramach przedsiewzieC kontrolnych koordynator COMAO
powinien sprawdzi¢ czy rozkaz bojowy (ATO) dotart do wszystkich uczestni-
kow COMAO i zaoferowa¢ gotowo$¢ do udzielenia wszelkich wyjasnien.
Ponadto powinien zazada¢ informacji zwrotnej, zebra¢ informacje o rezultatach

dziatan oraz zameldowac przetozonym o rezultatach dziatan.

Podstawg do opracowania i przestania przez CAOC badz dowddztwo
skrzydta lotniczego rozkazu bojowego do jednostek biorgcych udziat w COMAO
jest stosowany w sitach powietrznych Regionu Pdinocnego ptan koordynacyjny

COMAO. Skfada sie on z pietnastu sekcji ujmujacych informacje dotyczace:

sktadu zgrupowania (Package Composition) - sekcja 1;

tankowania w powietrzu przed wykonaniem uderzen (Pre attack AAR)

sekcja 2

zbiorki ugrupowania (Package Randezvous) - sekcja 3;

przelotu rubiezy stycznosci bojowej wojsk, lotu do obiektow uderzen (Ingress)

- sekcja 4;
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o wsparcia przez sty WRE i obezwiadniania systemu obrony powietrznej
przeciwnika (EW/SEAD Support) - sekcja 5;

 wsparcia dziatan przez lotnictwo rozpoznawcze (RECCE Support) - sekcja 6;
 zasadniczych obiektow uderzen (Attack Primaiy Targets) - sekcja 7;
 zapasowych obiektow uderzen (Attack Alternate Taigets) - sekcja 8;

* lotu powrotnego po wykonaniu uderzen (Egress) - sekcja 9;

 tankowania w powietizu po wykonaniu uderzen (Post Attack AAR) - sekcja

10;
 planu tgcznosci (COMM Plan) - sekcja 11;
 zabezpieczenia i wsparcia dziatan (Support Information) - sekcja 12;

o planu wykorzystama systemu identyfikacji ,,swoj-obcy (IFF Plan) —sekcja

13;
» planu bojowego poszukiwania i ratownictwa (CSAR Plan) - sekcja 14;

» 0go0Inych uwag (General Remarks) - sekcja 15.

Z wynika z analiz materiatow Zrodlowych™ w sekcji 1 zawarte sg
informacje o skfadzie zgrupowania (zgrupowan) biorgcych udziat w COMAO.
Poszczegblne zgrupowania (package) oznaczane sg literami A, B, C itd., a ich
grupy taktycznego przeznaczenia (misje) majg numery zgodne z zawartymi
w rozkazie bojowym (ATO). Dla kazdego zgnrpowania okreslane sg hasta dla
przerwania wykonywania zadania, odwotania jego wykonywania oraz realizacji
ustalonych zadan zapasowych. W sekcji tej podane sg dane dotyczace
koordynatora COMAO (z numerem telefonu) oraz dowddcow i zastepcow
dowddcow zgrupowan (z ich kryptonimami i numerami telefonow). Sekcja 1

zawiera tez powtdrzone z ATO informacje o skfadzie i zadaniach

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit.. Annex R.
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poszczegolnych zgrupowan (numer misji, kryptonim, typ i ilos¢ samolotow,

obiekty uderzen, czas nad celem).

W sekcji 2 zawarte sg infoiTnacje dotyczace tankowania w powietrzu
przed wykonaniem uderzen. Obejmujg one kryptonimy tankowcow i
pobierajacych paliwo samolotow, identyfikator strefy tankowania, punkty i czasy

spotkania, czestotliwosci tgcznosci radiowej, ilos¢ tankowanego paliwa.

Okresla sie takze dla poszczegolnych grup taktycznego przeznaczenia

(nusji) miejsce i czas przerwania tankowania.

W sekcji 3 zawarte sg dane dotyczace sposobow zbidrki ugrupowania
bojowego COMAO w powietrzu, w tym czestotliwosci tacznosci radiowej,
kryptonimy grup, punkty obszaru zbidrki, czasy, wysokosci lotu, sposoby
zbiorki, predkosci lotu od punktow zbidrki do WPT lub punktow wyjscia w

czasie.

Informacje dotyczace przelotu rubiezy stycznoSci bojowej i lotu do
obiektdbw uderzen zawarte w sekcji 4 obejmujg potozenie WPT, dla
poszczegolnych grup samolotow —kryptonim grupy, typ i ilos¢ samolotow, czas
nad WPT, opcja i profil wlotu, blok w>"sokosci, czestotliwosci radiowe
uderzeniowe (zasadnicze i zapasowe). Ponadto dla kazdej grupy taktycznego
przeznaczenia (misji) okreSlone sg trasy dolotu do obiektéw uderzen wraz z
predkosciami i czasami wyjscia pomiedzy poszczegolnymi punktami zwrotnymi,

a takze punkt i czas przelotu rubiezy stycznosci bojowe;j.

W sekcji 5 zawarte sg informacje o dziataniach sit WRE i SEAD na
korzy§¢ COMAO. Zwykle podawane sg numery poszczegolnych grup
taktycznego przeznaczenia (misji), sposéb ich dziatania, potozenie, czas

dziatania (wykonania uderzenia lub dyzurowania w powietrzu).
Na sposéb organizacji misji bojowych lotnictwa wptywajg takze zawarte
w sekcji 6 informacje o wsparciu COMAO przez lotnictwo rozpoznawcze poda-

wane sg dane dotyczace numeru misji, jej przeznaczenia (rozpoznanie bezposred-



99

nie - Recce-Attack Interface - RAI, okreSlenie rezultatow uderzen - Battle
Damage Assessment - BDA), rejonu i obiektow rozpoznania, czasu wykonania
zadania i czasu zapasowego, czestotliwosci tgcznosci z grupami uderzeniowymi,
rubiezy i czasu meldunku rozpoznawczego dla grup uderzeniowych (Recce
Briefing) oraz parametréw lotu po wykonaniu uderzen.

W sekcji 7 dotyczacej zasadniczych obiektéw uderzen podane sg
informacje na temat przydzialu poszczegdlnym grupom taktycznego
przeznaczenia (misjom) obiektow uderzen i nakazanych (pozadanych) punktow
uderzenia pociskow rakietowych lub upadku bomb (DMPI), lotniczych srodkow
bojowych, czasow nad celem i czaséw zapasowych (TOT i ALTTOT) dziatania

po wykonaniu uderzenia (Off Attack Flow - OAF).

Analogiczne informacje podawane sg w sekcji 8 planu koordynacyjnego

COMAO w stosunku do zapasowych obiektow uderzen.

W sekcji 9 informacje dotyczg lotu powrotnego po wykonaniu uderzen
zawarte sg w niej dane o potozeniu wyjsciowego punktu trasy powrotnej (WPTP)
oraz czasach wyjscia na ten punkt (zasadniczy i zapasowy), punktach spotkama z
grupami  ostony mysliwskiej iwymiatana, ostony radioelektronicznej,
obezwiadniania systemu obrony powietrznej przeciwnika oraz rozpoznawczych.
Ponadto dla kazdej grupy taktycznego przeznaczenia (misji) okreslone sg trasy
powrotne z punktami wyjscia w czasie ipredkosciami na poszczegoélnych
odcinkach oraz punktem i czasem przelotu rubiezy stycznosci bojowej. W celu
szybszego uzyskania informacji o rezultatach dziatan dla poszczegolnych girup
taktycznego przeznaczenia przydziela sie czestotliwosci sktadania meldunkow z
powietrza (zasadnicze i zapasowe) oraz kryptonimy organdéw dowodzenia,

ktorym nalezy je skiadac.

W sekcji 10 dotyczacej tankowania w powietrzu po wykonaniu uderzen

zawarte sg anatogiczne jak w sekcji 2 informacje.
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w planie t3cznosci w sekcji 11 powinny byC zawarte wszystkie
czestotliwosci uzywane przez poszczegdlne elementy grup taktycznych i
zgrupowan COMAO. Dla grup lotnictwa mysliwskiego wykonujacych zadania
ostony i wymiatania powimiy by¢ wydzielone dodatkowe zestawy czestotliwosci
radiowych na wypadek zakldcen badZz przetadowania czestottiwosci grup
uderzeniowych COMAO.

W sekcji 12 dotyczacej zabezpieczenia i wsparcia dziatan zawarte sg
informacje o kryptonimach, czestotliwosciach radiowych i potozeniu sit
wspierajgcych. Sekcja ta ujmuje tez okreslenie punktéw odniesienia Bullsye

(kryptonim i potozenie) a takze stref siatek wspotrzednych (Grid Boxes).

Istotne znaczenie w organizowaniu misji bojowych majg ustalenia w
zakresie stosowania systemu IFF. W przypadku, gdy plan wykorzystania systemu
identyfikacji ,,swoj-obcy” zawarty w sekcji 13 jest zgodny z zapisami
stosownych SUPPLAN-Ow, jedyng informacjag w tej sekcji jest okreslenie
»Standardowy”. JeSli tak nie jest, dla poszczegdlnych grup taktycznego
przeznaczenia (misji), okre$la sie stosowany zakres pracy IFF (Mode), kod i czas

wykorzystywania.

Dziatania bojowego poszukiwania i ratownictwa (sekcja 14) planu

koordynacyjnego COMAOQO okre$la kryptonimy sit CSAR, ich czestotliwosci
radiowe oraz potozenie. Dodatkowe informacje dotyczace bojowego

poszukiwania i ratownictwa moga by¢ ujete w nastepnej sekcji planu.

Sekcja 15 okreSlana jako ,uwagi ogolne™ (General Remarks) zawiera
wyjasnienia dotyczace jakiegokolwiek czynnika wptywajgcego na wykonanie
zadan. Stanowi takze kontynuacje uwag zawartych w poszczegolnych sekcjach
planu koordynacyjnego COMAO.

Analiza informacji zawartych w omawianym planie stanowi podstawe

szczego6towej organizacji misji bojowych lotnictwa jednostek wyznaczonych do

udziatu w potaczonych operacjach (dziataniach) powietrznych (COMAO).
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Analiza mozliwosci bojowych jednostek lotnictwa WLOP wskazuje, ze w
zasadzie niemozliwe bedzie samodzielne, w wymiarze narodowym prowadzenie
potgczonych operacji (dziatan) powietrznych (COMAO). Doswiadczenia 7 elt
WLOP z cwiczenia AIRJVIEET-2000 wskazujg jednak, ze w przypadkach
planowania, organizacji i realizacji misji bojowych w COMAO wg opcji Force
Package, dowodca eskadry uderzeniowej moze by¢ koordynatorem COMAQOM\.
Stad tez przygotowania taktycznego personelu latajgcego i sztabow jednostek
lotnictwa WLOP powinny znalezC sie procedury planowania i organizacji misji
bojowych w ramach COMAO.

Ze wzgledu na wielonarodowy charakter planowania, organizacji |
prowadzenia potgczonych operacji (dziatan) powietrznych niemozliwa jest
znaczaca modyfikacja procedur zawartych w AIRM 80-6. Stad tez na podstawie
ustalen proceduralnych stosowanych w SP NATO mozna przyjac, ze
optymalnym rozwigzaniem w jednostkach lotnictwa WLOP powinno by¢
przyjecie i wykorzystanie organizowania misji bojowych szczegdtowych
procedur NATO bez ich modyfikacji.

w ¢wiczeniu AIRMEET-2000 w Bergen w Norwegii petnit te fimkcje dowddca 7 elt mjr Tadeusz
MIKUTEL.
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6. ORGANIZACJA MISJI BOJOWYCH W DZIALANIACH
ZABEZPIECZENIA OPERACJI SIt. POWIETRZNYCH

6.1. Organizowanie zabezpieczenia tankowania w powietrzu w jednostkach

lotnictwa

Celem tankowania w powietrzu jest zwiekszanie mozliwosci bojowych
lotnictwa poprzez zwiekszanie zasiegu lotu, fadunku bojowego oraz
dtugotrwatosci wykonywania zadan bojowych poprzez przekazywanie paliwa z
samolotow tankowania w powietrzu do innych samolotow w trakcie

wykonywania lotu.

Aczkolwiek obecnie WLOP nie dysponujg samolotami przystosowanymi
do tankowania w powietrzu fmalizacja wprowadzania do uzbrojenia pewnej
ograniczonej liczby samolotow wielozadaniowych wymusza koniecznos¢
rozpatrywania problematyki tankowania w powietrzu w orgamzowaniu misji

bojowych lotnictwa sit powietrznych.

Z analizy literatury™" wynika, ze aktualnie wykorzystywane sg dwa

podstawowe systemy tankowania w powietrzu:
* teleskop (tankowiec) —gniazdo (odbiorca) (Boom and Receptacle System),

» dryfkotwa (tankowiec) —wysiegnik (obiorca) (Probe and Diouge).

W systemie teleskop - gniazdo samolot tankowania w powietrzu posiada
w tylnej dolnej czesci kadtuba sztywny, teleskopowy wysiegnik wyposazony w
czesci koncowej w powierzchnie sterujgce, dzieki ktorym operator wysiegnika
moze umiescic koncowke w gniezdziC tankowania samolotu przyjmujgcego
paliwo (umieszczong z reguty tuz za kabing zatogi na grzbiecie kadtuba). System
umoztiwia przepompowanie do 6000 Ib paliwa na minute. W zaleznosci od typu

samolotu odbierajgcego paliwo, tempo przepompowywania moze byc

60 AJRCENT Air Interoperability Handbook, op.cit., rozdziat 8. sekcja 2.
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dostosowane do optymalnego tempa jego przyjmowania przez konkretny typ

samolotu. System zapewnia kolejne tankowanie pojedynczych samolotow.

W ramach systemu dryfliotwa - wysiegnik stosowane sg dwa rézne

rozwigzania techniczne w samolotach tankowania w powietrzu.

System gietkich, zwijanych na beben przewodow tankowania
stosowany jest w samolotach z dwoma - trzema punktami tankowania, natomiast
system adaptera teleskop-dryikotwa polega na zastosowaniu kompatybilnej z
wysiegnikami  samolotow pobierajgcych paliwo koncoéwki tankowania na
teleskopie samolotu tankowania w powietrzu systemu teleskop - gniazdo.
Adaptacja mozliwa jest tylko na ziemi iumozliwia kolejne tankowanie
pojedynczych samolotow. Samoloty tankowania w powietrzu z gietkimi,
zwijanymi przewodami tankowania mogg jednocze$nie przekazBva¢ paliwo
takiej liczbie samolotow, ile posiadajg punktow tankowania (maksymalnie trzy —
jeden podkadtubowy i dwa podskrzydtowe). Dzieki zastosowaniu specjalnych,
podwieszanych zasobnikow zawierajacych system pomp, naped oraz beben
z przewodem do tankowania, do roli tankowcOw powietrznych moga by¢
przystosowane niektdre samoloty lotnictwa taktycznego (tzw. Buddy-Buddy). W
NATO najbardziej znane w tej roli sg samoloty typu Tornado IDS oraz

poktadowe A-6.

System dryfkotwa - wysiegnik zapewnia maksymalnie przekazanie 4000

Ib paliwa na minute.

Omowiony system potocznie nazywany jest Basket (kosz) od ksztattu

koncowki przewodu do przetaczania paliwa.

Z analizy zapisow dokumentow normatywnych NATO™ wynika, ze

& ATP-56. Air to Air Refuelling. MAS 1999. pkl.430.
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W planowaniu tankowania w powietrzu samolotow lotnictwa taktycznego

przyjmuje  sie  standardowo  nastepujgace  wielkosci  wskaznikow
przestrzennych (rys. 11):

dla wiecej niz jednego samolotu tankowania w powietrzu wykonujacych
zadanie po tej samej trasie lub w jednej strefie, separacje odle™oSci powinny
wynosic standardowo 1 Nm, a w wysokosci 500 ft;

przy wykonywaniu lotow® z widzialnoscig samolot lub grupa samolotow
pobierajgcych paliwo powinny przed zajeciem miejsca za Samolotem
tankowania w powietrzu wykonywac lot z separacjg 1000 ft z przenizeniem w
stosunku do tankowca;

przy wykonywaniu lotéw wg przyrzadow (IMC) samolot lub grupa samolotow
pobierajacych paliwo powinny przed zajeciem miejsca za samolotem
tankowania w powietrzu wykonywac lot z separacjg 2000 ft z przenizeniem w

stosunku do tankowca;

zasadnicze ugrupowanie stosowane w powietrzu przez grupe tankowcow to
schody w prawo; odlegtos¢ 1 Nm, kat wizowania 20®) separacja Wysokosci
500 ft;

samoloty pobierajace paliwo dotgczajg do samolotu tankowania w powietrzu
lub ich grupy z prawej strony. Po otrzymaniu zgody dowoddcy samolotu
tankowania w powietrzu, manewrujg tak, aby podejs¢ doktadnie z tytu i z
dotu. W przypadku grupy samolotow tankowania w powietrzu, manewr
samolotow pobierajagcych paliwo do wyznaczonego tankowca wykonywany

jest z tytu, za catym ugrupowaniem samolotow tankowania w powietrzu,

» w przypadku, gdy samolot (samoloty) tankowania w powietrzu przekazujg pa-

liwo samolotom bojowym, dalsze grupy (z reguty klucze) samolotéw moga

dotgczyC za zgodg dowddcy samototu (grupy samototow) tankowama w
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powietrzu z prawej strony ugrupowania, z separacjg wysokosci 2000 ft

ponizej najnizszego samolotu tankowania powietrznego;

odejscie od samolotu tankowania w powietrzu (lub ich grupy) moze nastgpic
tylko za zgodg dowodcy tego samolotu (lub ich grupy). Z reguly
najwiekszym ugrupowaniem jednoczes$nie pobierajgcym paliwo moze byc
klucz samolotow. Po pobraniu paliwa, klucz odchodzi w lewo od swojego
samolotu tankowania w powietrzu, nabierajgc wysoko$¢ do uzyskania
separacji 1000 ft powyzej tankowca wykonujgcego (w grupie) lot na
najwiekszej wysokosci.

Rys. 11. Ugrupowanie samolotéw do tankowania w powietrzu
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W trakcie przygotowania misji bojowych lotnictwa nalezy uwzgledniac, iz
w przypadku tankowania duzych samolotow (transportowych, bombowych,
AWACS itp.) lub gdy samoloty lotnictwa taktycznego korzystajg z tego samego

tankowca powietrznego, co duze samoloty, nalezy zgodnie z zapisami ARM 80-6
uwzgledniaC nastepujace czynniki;

e separacja czasu pomiedzy tankowaniem duzego samolotu a rozpoczeciem
procedury tankowania samolotu lotnictwa taktycznego powinna by¢ nie

mniejsza niz 10 minut;
» duze samoloty podchodza do tankowca powietiznego po linii prostej;

e po zakonczeniu pobierania paliwa duze samoloty znizajg lot do uzyskania
separacji wysokosci 1000 ft, a po uzyskaniu zgody odchodza od samolotu

tankowania w powietizu.

Dokumenty ~ATP-56A™  przewidujg, dwie podstawowe procedury

spotkania samolotu tankowania w powietrzu z samolotem pobierajgcym paliwo:
a) procedura spotkania Echo (RV Procedure Echo);
b) procedura spotkania Golf (RV Procedure Golf).

Podstawowa procedurg stosowang w prz>"‘gotowaniu misji bojowych
lotnictwa taktycznego jest procedura spotkania Echo (RV Procedure Echo) -
rys. 12. Stosowana jest ona przede wszystkim dla zabezpieczema tankowania
samolotow lotnictwa taktycznego, zwilaszcza w przypadkach stosowania
ograniczen promieniowania energii elektromagnetycznej (Emission Control

EMCON).

Zauwazy¢ nalezy, iz zgodnie z zapisami ATP-56™ podstawg procedury

jest okreSlenie miejsca spotkania (RV Datum). Moze byC ono okreslone jako

ATP-56A. Air to Air Refuelling, op.cit. pkt. 515.
ATP-56A Air to Air Refuelling, op.cit. pkt. 610.
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odlegtos¢ (w Nm) i namiar (geograficzny) od punktu odniesienia (reference

point) badz tez poprzez podanie wspotrzednych geograficznych.

Zgodnie z unormowaniami procedury Echo samolot tankowania w
powietrzu (lub ich grupa) wykonujg lot po wydluzonym prostokacie
przechodzacym przez punkt spotkania w prawg strone w stosunku do kofa
utworzonego przez promien od punktu odniesienia do punktu spotkania. W
przypadku okre$lania pozycji punktu spotkania przy uzyciu wspotrzednych
geograficznych, w rozkazie bojowym ATO powinien by¢ okrestony kierunek i
strefa lotu. Jesli nie sg one okre$lone, samolot tankowania w powietrzu lub ich
grupa powinny wykonywa¢ lot z prawym zakretem w stosunku do
przewidywanego (planowanego) kierunku dolotu samolotéw pobierajacych

paliwo.

Standardowo w dokumentach normatywnych™* przyjmuje sie, ze samolot
tankowania w powietrzu (lub ich grupa) powinny przelatywa¢ nad punktem
spotkania o petnej godzinie (H:00) a nastepnie co 15 minut. W prz}g)adku, gdy
niemozliwe jest zastosowanie cyklu 15-minutowego, to nalezy zastosowac cykl
10-minutowy. Zrmana taka musi by¢ jednak ujeta w rozkazie bojowym lotnictwa
(ATO) lub zarzadzeniu bojowym (ATM), a nastepnie uwzgledniona przy
organizowaniu misji bojowych w jednostkach lotnictwa wykorzystujgcych
tankowanie w powietrzu dla zabezpieczenia realizacji przydzielonych im zadan

bojowych, a takze jednostek lotnictwa tankowania w powietrzu.

Analiza procedur zawartych w ATP-56"" wskazuje, ze w zaleznosci od
sytuacji operacyjno-taktycznej lub wamnkow atmosferycznych, dowddca
samolotu tankowania w powietrzu (gmpy tankowcOow) ma prawo zmieni¢ wy-
soko$¢ lotu oraz kierunek wykonywania zakretu tak, azeby dostosowac je do

warunkow wykonywania lotéw z widzialnoscig wzrokowg (YMC).

AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., paragraph 3-9/
AIRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit.,part IV paragraph 310.
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Rys. 12. Procedura spotkania Echo

Przeprowadzone studia rozwigzan praktycznych  stosowanych przy
organizowaniu misji bojowych w SP NATO Europy Po6tnocnej (AIRNORTH)
wskazujg, ze procedura spotkania Golf (RV Procedure Goli) stosowana jest
przede wszystkim do zabezpieczenia tankowania samolotow lotnictwa
taktycznego w trakcie wykonywania lotu po trasie - rys. 13. Jej istotg jest
wydzielenie specjalnego korytarza lotu badZz zarezerwowanie poziomu wyko-
nywania lotu dla zapewnienia spotkania samolotu tankowama w powietrzu
(grupy tankowcdéw) z samolotami pobierajgcymi paliwo. Samolot tankowama w
powietrzu (grupa tankowcdéw) dolatuje do wstepnego punktu spotkania
(Rendezvous Initial Point - RV1P) w tym samym czasie, co samoloty pobierajace
paliwo z zachowaniem odpowiedniej separacji wysokosci. Lot od wstepnego
punktu spotkania (RVIP) do punktu kontrolnego tankowania w powietrzu (Air

Refueling Control Point - ARCP) wykorzystywany jest do wykonywama zbiorki

6 procedura laka stosowana byta miedzy innymi w ¢wiczeniu Cooperative Chance-97.
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samolotu tankowania w powietrzu (tub ich grupy) z samolotami pobierajgcymi

paliwo.

Analiza rozwigzan stosowanych w organizacji misji bojowych SP NATO
wskazuje, iz standardowo zakiada sie, ze dwa wyze] wymienione punkty
powinny by¢ oddalone od siebie o odlegtos¢ 15 minut fotu, niezbedng do

nawigzania kontaktu wzrokowego i skorelowania niedoktadnosci wyjscia w

czasie.

Punkt kontrolny
tankowania w powietrzu
(ARCP)

Samolot tankowania
w Dowietrzu

Samolot pobierajgce
naliwo

Tankowanie Wstepny punkt spotkania

(RVIP)

Samolot tankowania w powietrzu i samoloty pobierajace
paliwo do punktu spotkania lecg niezaleznie od siebie

Rys. 13. Procedura spotkania Golf

Zgodiue z obowigzujacymi w planowaniu i organizowaniu misji bojowych
w SP NATO procedurami*”, samoloty pobierajgce paliwo powiimy nawigzacd
tacznos¢  z samolotem tankowania w powietrzu (lub ich grupg) na 15 minut

przed dolotem do RVIP. Zaréwno samoloty pobierajace paliwo jak i samolot

67 ATP-56A, Air to Air Refuelling, op.cit. pkt. 518.
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(grupa samolotow) tankowania w powietrzu wykonujg dolot do punktu spotkania
samodzielnie, bez dalszego prowadzenia komunikacji radiowej. Dla
zniwelowania ewentualnych niedoktadnosci wyjscia w czasie (spowodowanych
sytuacjg operacyjno-taktyczng lub warunkami atmosferycznymi) zalecane jest
uwzglednianie przy planowaniu realizacji zadania bojowego przez samolot
(gmpe samolotéw) tankowania w powietrzu oraz samoloty pobierajgce paliwo
10-minutowego czasu wyczekiwania w strefie w rejonie spotkania. Tankowanie
rozpoczg¢ moze sie po wejsciu samolotu tankowania w okreSlonym czasie nad
punkt kontrolny (ARCP).

Tabela 4

Standardowe dane przyjmowane w SP NATO dla tankowania w powietrzu

Typ samolotu Wyposazenie do Optymalna Optymal/n,a Natezenie i
tankowania predkos¢ wysokos¢ przeph_/wu
tankowania tankowania (Ib/min)
(KIAS) (FL)
F-4F (Niemcy) gniazdo 315 200 3400
F-15C/E gniazdo 315 250 3400
F-14 wysiegnik 285 250 1500
F-16 gniazdo 315 250 2000
F/A-18 wysiegnik 285 240 2000
Harrier wysiegnik 280 120
C-130 Hercules wysiegnik 240 100 O
E-3A gniazdo 600
E-3D wysiegnik 260 - 4000
Mirage 2000 wysiegnik - 200
- - 1
Tornado GR/F wysiegnik 280 80
(Wielka Br>lania) o0
Tornado IDS wysiegnik 280 180
Uwaga: optymalne predkosci i wysokosci tankowania me zawsze majg

zastosowanie planowaniu  tankowania ~w powietrzu  grup

uderzeniowych i ostony Wtrakcie dziatan bojowych.
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Wplyw tankowania w powietrzu na realizacje zadan przez lotnictwo sit
powietiznych deteiTninuje takze sposéb planowania, organizacji i prowadzenia
misji bojowych lotnictwa. Ma to szczegoOlne znaczenie w realizacji zadan w
ugrupowaniu sojuszniczym, gdzie ujednolicenie procedur ma zasadniczy wptyw
na prowadzenie i efektywnos$¢ dziatan.

6.2. Organizacja misji bojowych rozpoznania powietrznego w dziataniach

ofensywnych lotnictwa

W zabezpieczeniu dziatan grup uderzeniowych rozpoznanie bezposrednie
realizowane jest dla okreSlenia lub potwierdzenia potozenia zwalczanych sit,
srodkow lub obiektow. Zadanie to moze byC realizowane przez zatogi samolotow
uderzeniowych z tych samych jednostek lotniczych, co grupy uderzeniowe lub
zatogi wyspecjalizowanych jednostek lotnictwa rozpoznama powietrznego. W
planowaniu i organizowaniu misji bojowych w jednostkach lotnictwa
wydzielonych  do realizacji zabezpieczenia  rozpoznawczego  dziatan
ofensywnych lotnictwa uderzeniowego uwzglednia sie dwa zasadnicze

rozwigzania.

Studia literatuiy przedmiotu"” potwierdzaja, ze realizacja zadan
rozpoznania bezposredniego przez zatogi samolotéw uderzeniowych nazywana

jest Attack Attack Interface (AAI) a przez zatogi rozpoznawcze Recce Attack

Interface (RAI).

Zgodnie z zapisami normatywnymi AIRM 80-6™ w rozpoznaniu

bezposrednim uwzglednia sie :

68 AIRCENT Air Interoperability Handbook, op.cit., rozdziat 9, sekcje s i 4.
s AIRCENT Manuat Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., part Il paragraph 5-8.
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wyznaczenie punktu nawigzania tacznosci (Contact Point - CP) w celu

przekazania informacji z rozpoznania dla grup uderzeniowych;

czas potrzebny na przekazanie informacji rozpoznawczej;

koordynacje czasowg rozpoznania bezposredniego i uderzenia;

zapasowe obiekty uderzen (Altemate DMPIS).

Analizowany dokument ™ okresla, iz punkt nawiazania tacznosci powinien
byC wyznaczony w sposob zapewniajacy przekazanie informacji rozpoznawczej
gi*upom uderzeniowym. Dla unikniecia mozliwego przeciwdziatania
radioelektronicznego przeciwnika (zaktdcen tacznosci) samoloty wykonujace
rozpoznanie bezposrednie powinny przekazywaé infoimacje rozpoznawcze
0 obiektach uderzen grupom uderzeniowym z mozliwie matych odlegtosci.
Standardowo punkt nawigzania tgcznosci (Contact Point) planuje sie z boku
trasy lotu grup uderzeniowych (nie na niej). Podczas organizacji misji
bojowych w jednostce zaktada sie, ze dla zapewnienia bezpieczenstwa lotu, trasy
grup uderzeniowych i samolotow rozpoznawczych nie moga sie przecinaé, a
punkt nawigzania facznosci samoloty rozpoznawcze i uderzeniowe powinny

mija¢ odpowiednio z prawej strony w odlegtosci co najmniej 2 Nm.

W materiatach zrodtowych™” wskazuje sig, ze czas potrzebny na
przekazanie informacji z rozpoznania bezposredniego grupom uderzeniowym
oraz koordynacja czasowa rozpoznania i uderzenia uzaleznione sg od sytuacji

operacyjno-taktycznej, w tym charakteru zwalczanych obiektow.

Standardowo przy organizowaniu misji bojowych zaklada sie, ze czas
potrzebny na wykonanie rozpoznania bezposredniego i przygotowanie informacji
dla grup uderzeniowych oraz przekazanie jej, a takze okreSlenie przez dowodcow

grup uderzeniowych taktyki wykonania ataku na zwalczane obiekty wynosi j~

AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cit., part 11l paragraph 5-9.
» ATP-47A Handbook for Air Reconnaissance. Tasking and Reporting, MAS 1999, pkt. 0205.
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wskazuje praktyka - minimum 10 minut. Stad tez minimalna separacja czasowa

pomiedzy rozpoznaniem bezposrednim, a wykonaniem uderzenia powinna
wynosi¢ 10 minut.

Zaznaczy¢ nalezy, iz zgodnie z zapisami analizowanego regulaminu’ dla
zapewnienia bezpieczenstwa gmpom uderzeniowym dazy sie do stosowania
innych separacji czasowych dla utiudnienia przeciwdziatania sitom i Srodkom
bezposredniej ostony przeciwlotniczej obiektéw. O ile charakter zwalczanych
obiektow (ich mobilnos¢) na to pozwala, dazy sie do wydtuzenia przerw
czasowych pomiedzy rozpoznaniem bezposrednim, a pierwszym atakiem do 15

30 minut.

W planowaniu i organizowaniu misji bojowej w!jednostkach lotnictwa
wydzielajacych grupy uderzeniowe zwalczajgce obiekty wymagajgce prze-
prowadzenia rozpoznania bezposredniego uwzgledniane sg zawsze zapasowe
obiekty uderzen, na wypadek nieuzyskania infoimacji o zasadniczych obiektach

uderzen.

Procedura dowodzenia™ SP NATO Europy Pdinocnej przewiduje, ze
zadania rozpoznania bezposredniego sg zawarte w Aneksie COMAO rozkazu
bojowego dla lotnictwa (ATO). W przypadku stawiania zadan za pomocg
zarzadzen bojowych (ATM), rozpoznanie bezposrednie moze by¢ prowadzone
bez dalszych ustalen koordynacyjnych. Zarzadzenie stanowigce podstawe do
bezposredniego przygotowania zatdég lomiczych i organizacji misji bojowych

musi jednak zawieraC nastepujace infoimacje

kryptonim samolotu (grupy) wykonujgcego rozpoznanie bezposredme i

lotnisko jego (jej) bazowania;

“Tainze. pkt. 0209.

Zajas S. i inni: Dowodzenie silami ,x,wietRnymi NATO. Wybrane problemy. AON. Warszawa 1998.
S. 65-67.

Tamze, s. 68-69.
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* czas przekazania informacji z rozpoznania bezposredniego dla grup uderzenio-

wych;
 punkt nawigzania tgcznosci radiowej z grupami uderzeniowymi;
 hasto dla samolotu (grupy) rozpoznania bezposredniego;

o czestotliwosci  radiowe przekazywania informacji z  rozpoznania

bezposredniego (zasadnicze i zapasowe);
» odzew dla dowodcy gmpy uderzeniowej;
 wykorzystywany system okreslania potozenia obiektow uderzen;
* Opis rozpoznawanego obiektu uderzenia i imie dodatkowe wymagania.

Podczas przygotowania do realizacji misji bojowych okresla sie sposob
przekazywania informacji rozpoznawczej. Zaklada sie, ze meldunek
przekazywany przez zatogi wykonujgce rozpoznanie bezposrednie, grupom

uderzeniowym (Recce Air Briefing —RAB) powinien zawieraC.
 hasto samolotu (grupy) rozpoznania bezposredniego;
e odzew dowodcy grupy uderzeniowej;

» potozenie poszczegotnych obiektow uderzen przy uzyciu systemu okreSlania

potozenia obiektow;

» okreSlenie, czy spetnione sg kryteria do wykonania uderzenia (np. czy w
rejonie mostu znajdujg sie wojska, infoimacja ,,hot 0znacza spetnienie

Kryteridw, ,,cold™’- niespetnienie);
* kierunek ruchu zwalczanych mobilnych obiektéw uderzen,

» warunki atmosferyczne w rejonie obiektu uderzenia (przy uzyciu kodu
TARWI).
W trakcie przygotowania i organizacji misji bojowych okresla sie kanaty

przekazywania meldunkéw z rozpoznania bezposredniego. Meldunki
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rozpoznania bezposredniego zazwyczaj sg przekazywane bezposrednio do grup
uderzeniowych. Z analizy literatury wynika jednak, ze w niektorych przypadkach
mozliwe jest stosowanie posredniej metody przekazywania meldunkow z

rozpoznania bezposredniego poprzez naziemne lub powietrzne elementy
dowodzenia (AWACS, ABCCC Ilub inny wyznaczony w tym celu statek

powietrzny). Praktyka Cwiczen SP NATO wskazuje, iz rozwigzanie takie jest
stosowane tylko wtedy, gdy wymuszone jest to sytuacjg operacyjno-taktyczna ze
wzgledu na zwiekszony czas przekazywania informacji i mozliwosC jej

przektamania (znieksztatcenia).

Z analizy zapisow regulaminu AIRM 80-6’* wynika, ze podczas
organizowaniu misji bojowych wybierane sg konkretne metody okre$lania

potozenia obiektow uderzen, z ktorych najczesciej wykorzystywane sg dwie;
a) Target Matrix;
b) Line Search.

W metodzie Target Matrix (rys. 14) wykorzystywany jest podziat rejonu,
w ktorym moga znajdowac sie zwalczane obiekty, na kwadraty o boku 1 km
oznaczone literami. Podczas przygotowania do realizacji misji bojowych zatogi
wykorzystujg podziat do studiowania rejonu dziatan. Os zachdd-wschdéd od
punktu odniesienia (Reference Point) potozonego na potudniowy zachod od
rejonu prawdopodobnego potozenia obiektow uderzen oznaczana jest literami od
Z do N, a o$ potudnie-potnoc literami od A do M. Kwadraty kilometrowe
dzielone sg na kwadraty o boku 100 m, oznaczane cyframi. Srodek kwadratu
odniesienia AZ oznaczony jest jako AZ55. Tak okre$lona siatka stanowi miedzy
innymi podstawe do organizacji misji rozpoznawczych w celu potwierdzenia

potozenia obiektéw punktowych.

75 AIRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, op.cil.. part Ill. chapter .T
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Rys. 14. Metoda Target Matrix

W metodzie Line Search (rys. 15) wykorzystuje sie siatke kilometrowa
zbudowang wokot dwaéch punktéw - poczatkowego i koncowego - przez ktore
przechodzi linia odniesienia. W trakcie przygotowania zatdég do reatizacji misji
bojowych zaktada sie, ze potozenie obiektow uderzen okresta sie jako odtegtosc
w kitometrach od tinii odniesienia (w lewo lub w prawo) i punktu poczatkowego.
Czesci kilometra (dziesietne lub setne) podawane sg z okreSleniem powt, np.

»rarget zero point two five right at four point five czy tez , Target zero point

fom left at six”.
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z dokumentow™** wynika, iz metoda Ling Search stosowana jest przede

wszystkim podczas zwalczania wojsk w marszu, stad tez najczesciej nha
poczatkowy i koncowy punkty linii odniesienia wybierane sg wezty drogowe lub
kolejowe (skrzyzowania, wiadukty, itp.). Wspdtrzedne wyzej wymienionych
punktow ujmowane sg w Aneksie COMAO rozkazu bojowego (ATO) lub tez
wykorzystywane sg wczesniej ustalone i przekazane do jednostek wspotrzedne

punktéw wykorzystywanych w tej metodzie.

Znaczenie rozpoznania bezposredniego dla efektywnoSci dziatan
bojowych lotnictwa wymusza konieczno$¢ stosowania jednakowych procedur w
zakresie planowania, organizowania 1 prowadzenia misji bojowych w
jednostkach lotnictwa wykonujacych zadania RAI badz AAI.

76 AJRCENT Manual Number 80-6, Tactical Employment, op.cit., Annex
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Dotychczasowa wiedza oraz wnioski rozwigzan praktycznych
stosowanych w sitach powietrznych panstw cztonkowskich NATO wskazuja, ze
w zwigzku z przygotowaniem do sit reagowania NATO 7 i 40 elt celowe jest

implementowanie zwlaszcza w tych jednostkach, sojuszniczych procedur

planowania i organizowania misji bojowych.

Za celowe nalezy uznaC wprowadzenie w pierwszej kolejnosci procedur
stawiania zadan (zarzadzen bojowych) jednostkom lotnictwa realizujgcych misje
rozpoznania bezposredniego przy jednoczesnym rozpoczeciu wykorzystywania
ich w szkoleniu taktycznym dwoch podstawowych metod okreSlania pozycji
zwalczanych obiektow tj. Search Line i Target Matiix.

Zakres dziatan wspierajagcych operacje sit powietrznych jest znacznie
szerszy niz analizowane w tresci rozdziatu procedury planowania, organizowania
I realizacji misji bojowych lotnictwa w operacjach tankowania w powietrzu oraz
rozpoznania bezposredniego. Brak w chwili obecnej dostgpnych, jawnych
materiatow dotyczacych procedur organizacji misji bojowych w ramach operacji
obezwiadnienia systemu obrony powietrznej przeciwnika (SEAD), powietrznego
wczesnego wykrywania i kontroli (AWACS) oraz walki radioelektronicznej
(EW) nie pozwalajg na ujecie wyzej wymienionych probleméw w tym

opracowaniu.

Wynikajagce z analizy wnioski i uogolnienia wskazujg na potizebe
implementacji w lotnictwie WLOP sojuszniczych procedur planowania,
organizowania i prowadzenia misji bojowych. Pozadane wydaje sie ujecie w
programach szkolenia taktycznego jednostek lotnictwa WLOP problematyki
procedur zwigzanych z organizacje misji bojowych w zakresie rozpoznania
bezposredniego a nastepnie po wprowadzeniu do uzbrojenia samolotu

wielozadaniowego takze tankowania w powietrzu.
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ZAKONCZENIE

Problematyka planowania, organizowania i prowadzenia misji bojowych
lotnictwa sit powietrznych odgrywa zasadnicza role w procesie osiggania
interoperacyjnosci przez lotnictwo Wojsk Lomiczych i Obrony Powietrznej z

silami powietrznymi Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego.

Przeprowadzone badania problematyki organizacji misji bojowych w
jednostkach lotnictwa sit powietrznych NATO ukierunkowane byty na te obszary
zadan, ktore totnictwo WLOP bedzie reatizowa¢ w zwigzku ze zobowigzaniami
sojuszniczymi, a wiec dziatania w ramach zintegrowanego systemu obrony
powietrznej w tym dziatania mieszanych grup totnictwa mystiwskiego oraz

ostona statkdéw powietrznych o szczegdtnym znaczeniu.

Odzwierciedteniem potrzeb LMB WLOP byly analizy wiasciwosci
organizacji misji bojowych lotnictwa w ramach bezposredniego wsparcia
lotniczego wojsk lgdowych, udzialu w potaczonych operacjach (dziataniach)
powietrznych (COMAOQ) oraz ofensywnym wsparciu operacji sit morskich
(Offensive TASMO).

Dostepnos¢  materiatdbw  Zrédlowych wymusita ograniczenie anatiz
wiasciwosci  organizacji misji  bojowych w ramach dziatan wspierajgcych
operacje sit powietrznych do zadan tankowania w powietrzu oraz rozpoznania

bezposredniego na korzy$¢ grup uderzeniowych.

Uzupetnieniem tresci zawartych w rozdziatach merytorycznych studium
sg aneksy zawierajgce usystematyzowane i zweryfikowane informacje o
dokumentach bojowych stanowigcych podstawe do organizowania misji

bojowych w jednostkach lotnictwa sil powietrznych oraz niezbedng termmologie

taktyczng w tym zakresie .

Autorzy tego studium operacyjnego maja nadzieje, ze bedzie ono stanowic

baze do dalszych szczeg6towych badan problematyki organizacji misji boj wy
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Aneks 1

ZASADNICZE DOKUMENTY ROZKAZODAWCZE
WYKORZYSTYWANE W SILACH POWIETRZNYCH NATO

Podstawowymi  dokumentami  rozkazodawczymi w  planowaniu,

organizowaniu i prowadzeniu dziatan bojowych lotnictwa Sit Powietrznych
NATO sa:

 rozkaz bojowy lotnictwa (Air Tasking Order - ATO);

 rozkaz do kontioli przestrzeni powietrznej (Airspace Contiol Order - ACO).

Obydwa rozkazy wydawane sg z reguty w cyklu 24-godzinnym przez
Osrodki  Dowodzenia  Dziataniami  Powietrznymi  (Potgczone  Osrodki
Dowodzenia Dziataniami Powietiznymi (Combined Air Operations Centres -
CAOC) w dziataniach na terytorium Sojuszu lub Allied Joint Air Operations

Centres (AJAOC) w dziataniach poza terytorium Sojuszu).

Rozkazy zawierajg podstawowe elementy decyzyjne 1 koordynacyjne
pozwalajgce na realizacje zadan ofensywnych, defensywnych i wspierajgcych

przez lotnictwo Sit Powietrznych NATO.

W przypadku koniecznosci wprowadzenia doraznych zmian moga by¢
uzupetniane poprzez zarzadzenia bojowe (Air Task Message - ATM) tub

instrukcje specjatne (Special Instructions —SPINS).

Niniejszy aneks zawiera ukfady rozkazow bojowego i do kontroti przestrzeni

powietrznej wraz z komentarzem i objasnieniami.
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Standardowy format rozkazu bojowego lotnictwa (ATO)
KLAUZULA TAINOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO//
UWAGI / CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE //

CWICZENIE MEWA

CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR ....
OBOWIAZUJE 3 DO 4 /I

ANNEX / TYTULY ROZDZIALOW /

ATO GEN o6 LT T Il
ATO OAS / / / Il
ATO OCA / / / Il
ATO Al / / / Il
ATO EW / / / Il
ATO TAR / / / Il
ATO AD / / / Il

/ / / Il
/ / / /I

POTWIERDZENIE ODBIORU CAOC, 8
ALPHA /SYTUACJA //10

1 Przeciwnik
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2. Wojska wiasne

bravo / DYREKTYWY // 10

1 CELE DZIALAN Sl POWIETRZNYCH/

2. ZAMIAR/

3. PRIORYTETY/

OGOLNE/

(1) OCA-%

(2) Al - %

(3) DCA - %

(4) OAS - %

(5) SUPPORT - %

SZCZEGOLOWE DLA OP

SZCZEGOLOWE DLA DZIALAN OFENSYWNYCH
CHARLIE / SRODKI //

WYZNACZONE /I - do wykonania zadania przez CAOC

Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1lo$¢€ i typ s-lotow 13/ Typ zadania 14 / UWAGI
15/1

WSPIERAJACE / - przydzielone czasowo

Kto otrzymat 16 / Kto przekazat 17/ Jednostka 11 / Bazowanie 12/ 1loSC i typ s-
lotow 13/ Typ zadania 14 / UWAGI 15//

UWAGI //18

DELTA / INSTRUKCJE DODATKOWE //

ECHO / PUNKT KONTAKTOWY 10//
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2. WCZESNIEJ PLANOWANE //

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Cel 24 / Punkt uderzenia $. raz. 67
/ Punkt kontaktowy' 68 / Stp. razenia 25 / Czas nad celem 26 / Nie pozniej niz 27
/ No$¢ s/119 [/ tadunek boj. 28 / UWAGI//

3. PUNKTY KONTAKTOWE //
CP / Nr identyfikacyjny / Opis / Potozenie CP / UWAGI

4. OBIEKTY UDERZEN //

Obiekt uderzenia 24 / Nr ident>'fikacyjny 29 / Opis 30 / Potozenie 31 / UWAGI
15/1

UWAGI // 18
ECHO / DODATKOWE INSTRUKCJE 10//

FOXTROT / PUNKTY KONTAKTOWE (oficer koordynujacy w CAOC)
/Il 10

KONIEC / ANNEX OAS //
UWAGI / CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE //

KLAUZULA TAINOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //

KLAUZULA TAJNOSCI: DO UZYTKU St UZBOWEGO //
UWAGI / CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE //

CWICZENIE MEWA

CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR... 2 .../

OBOWIAZUE 3 ... DO ... 4 A
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ATO / ANNEX OCA9 //

ALPHA / SYTUACIJA // 10
BRAVO / DYREKTYWY // 10
3. CELE
4. PRIORYTETY
CHARLIE / SRODKI //

Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1loSC i typ samolotow 13 / llosC §1 19 /
Uwagi 15 //

UWAGI /I 18
DELTA / ZADANIE /I

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67 /
Stopien razenia 25 / Czas nad celem 26 / Nie pdzniej niz 27 / llos€ §/1 19 /
tadunek 28 / Uwagi 15 //

OBIEKTY UDERZEN //

Obiekt uderz. 24 / Nr ident>fik. 29 / Opis 30 / Potozenie obiektu uderz. 31 /
UWAGI //

UWAGI // 18
ECHO / DODATKOWE INSTRUKCJE //
TOTAL SORTIES PLANNED

FOXTROT / PUNKT KONTAKTOWY // 10

KONIEC / ANNEX OCA //
UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE
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KLAUZULA TAINOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //

KLAUZULA TAIJNOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //
UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

CWICZENIE MEWA

CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR... 2 .../
OBOWIAZUE 3 ... DO ... 4 Al

ATO / ANNEX Al 9/

ALPHA / SYTUACJA // 10
BRAVO / DYREKTYWY // 10
1) CELE

2) PRIORYTETY

CHARLIE / SRODKI //

Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1los¢ i typ samolotow 13 / llos¢ s/l 19 /
Uwagi 15 //

UWAGI /' 18

DELTA / ZADANIE//

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Pnoiytet 23 / Obiekt uderz, 24 / DMPI 67 /
Stopien razenia 25 / Czas nad celem 26 / Nie pdzniej niz 27 / llosc §1 19 /

tadunek 28 / Uwagi 15 //

OBIEKTY UDERZEN //
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Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1lo$¢ i typ samolotow 13 / 1os¢ §1 19 /
Uwagi 15 //

UWAGI // 18
DELTA / ZADANIE//

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67 /

Stopien razenia 25 / Czas nad celem 26 / Czas opuszczenia strefy 37 / 11o$¢ s/119
[ adunek 28 / Uwagi 15 //

OBIEKTY UDERZEN //

Obiekt uderz. 24 / Nr ident>'fik. 29 / Opis 30 / Potozenie obiektu uderz. 31 /
Uwagi 15//

UWAGI // 18
ECHO / PLAN £ACZNOSCI 69 //

FOXTROT / ZAPOTRZEBOWANIE NA WSPARCIE Sl LADOWYCH
DO POKONANIA OPL /I 69

GOLF / DODATKOWE INSTRUKCJE 10//

HOTEL / PUNKT KONTAKTOWY 10//

KONIEC / ANNEX WRE //

UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

KLAUZULA TAINOSCI. DO UZYTKU SEUZBOWEGO //

KLAUZULA TAINOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //

UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE
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CWICZENIE MEWA

CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR... 2 ....//

OBOWIAZUE 3...DO ... 4 ...... I

ATO / ANNEX TAKTYCZNE ROZPOZNANIE POWIETRZNE 9 //

ALPHA / SYTUACJA /I 10
BRAVO / DYREKTYWY // 10
1) CELE

2) PRIORYTETY

CHARLIE / SRODKI //

Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1los¢ i typ samolotéw 13 / llos¢ ¢1 19 /
Uwagi 15 //

UWAGI // 18

DELTA / ZADANIE /I

NA WEZWANIE //
WCZESNIEJ PLANOWANE //

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67
/Kategoria obiektu uderz. 48 / Czas nad celem 26 / Nie pozniej niz 27 / llos¢ /1

19 / Rodzaj Srodka rozpoznaw. 47 /| UWAGI 15 //

ELEKTRONICZNE //

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67
/Kategoria obiektu uderz. 48 / Czas nad celem 26 / Czas opuszczema strefy 37 /

llo$¢ s/119 / Rodzaj $rodka rozpoznaw. 47 / UWAGI 15 //
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OBIEKTY UDERZEN //

Obiekt uderz. 24 / Nr identyfik. 29 / Opis 30 / Potozenie obiektu uderz. 31 /
Dodatkowe dane do meldowania 49 / Uwagi 15//

UWAGI /] 15
ECHO / DODATKOWE INSTRUKCJE //

FOXTROT / PUNKT KONTAKTOWY // 10

KONIEC / ANNEX TAKTYCZNE ROZPOZNANIE POWIETRZNE //
UWAGI; CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

KLAUZULA TAJNOSCI: DO UZYTKU St UZBOWEGO //

KLAUZULA TAJNOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //
UWAGI; CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

CWICZENIE MEWA

CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR... 2 .../
OBOWIAZUE 3 ... DO .... 4

ATO / ANNEX INNE 9 //

ALPHA / SYTUACJA /I 10
BRAVO / DYREKTYWY // 10
1) CELE

2) PRIORYTETY
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CHARLIE / SRODKI //

Jednostka 11 / Bazowanie 12 / 1los¢ i typ samolotow 13 / llos¢ 91 19 /
Uwagi 15 //

UWAGI /] 18

DELTA / ZADANIE //

TANKOWANIE W POWIETRZU
5. TANKOWIEC

Jednostka 11 / Nr zadania 22 / 1los¢ i typ s-tow 13 /Priorytet 23 / Sposob
tankowania 53 / Wysoko$¢ dla tankowca 54 / Czas tankowca w stiefie 55 /
Paliwo do zatankowania 56 / UWAGI 15 //

B. SAMOLOTY TANKOWANE //

Nr zadania 22 / Prioiytet oftzymania paliwa 52 / 110SC i typ s-tow 13/ Tankowiec
70 / Czas tankowca w strefie 55 / 1lo$¢ paliwa 71 / UWAGI 15 //

UWAGI /I 18
ECHO / DODATKOWE INSTRUKCJE 10//

FOXTROT / PUNKT KONTAKTOWY 10//

KONIEC / ANNEX INNE //

UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

KLAUZULA TAIJNOSCI: DO UZYTKU StUZBOWEGO //

KLAUZULA TAIJNOSCI: DO UZYTKU SEUZBOWEGO //

UWAGI / CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE //

CWICZENIE / MEWA //
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CAOC 1 ROZKAZ BOJOWY LOTNICTWA NR... 2 .../
OBOWIAZUE 3 ... DO .... 4

ATO / ANNEX COMAO 9 //

ALPHA / SYTUACJA // 10
BRAVO / DYREKTYWY // 10
1) CELE

2) PRIORYTETY

CHARLIE / SILY 1SRODKI / DOWODZENIE //
6. SKLAD SIL//

Jednostka 11 /Nr zadania 22 / 1lo$¢ i typ samolotéw 13 / Uwagi 15 //
7. KOORDYNATOR SIL//10

DOWODCA UGRUPOWANIA //10

INSTRUKCJE ODWOLUJACE //10

DELTA / ZADANIE/I
8. UDERZENIOWE

Nr zadania 22 / Prioiytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67 / Stopien razenia 25 /
Czas nad celem 26 / Nie pozniej niz 27 / £adunek 28 / UWAGI 15 //

TAKTYCZNE ROZPOZNANIE POWIETRZNE //

N, zadama 22 / Pno,y.e. 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI « [/ Kategon. 48 / Czas
nad ecleni 26 / Nie pdzniej niz 27 / Rodzaj rozpoznania 47 / Uwagi 15 //

WRE | SEAD //
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Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Obiekt uderz. 24 / DMPI 67 / Stopien razenia 25 /
Czas nad celem 26 / Czas opuszczenia strefy 37 / Ladimek 28 / UWAGI 15 //

MYSLWCE //

Nr zadania 22 / Priorytet 23 / Opcja dziatania 59 / Zasady zwalczania celow na
Srednich odlegtosciach 60 / Ladunek 28 / Uwagi 15 //

TANKOWANIE W POWIETRZU //
TANKOWIEC

BCryptonim tankowca 51 / Priorytet otrzymania paliwa 52 / Sposdb tankowania

53 / Poziom 54 / Czas dostepu do tankowca 55 / Paliwo 56 / Uwagi 15//

SAMOLOTY TANKUJACE

Nr zadania 22 / Priorytet otrzymania paliwa 52 / 1lo$¢ i typ samolotéw 13 /
Krypt. Tankowca 70 / Czas dostepu do tankowca 55 / Paliwo 71 / Uwagi 15 //

INNE ZADANIA //
OBIEKTY UDERZEN //

Obiekt uderz. 24 / Nr identyfik. 29 / Opis 30 / Potozenie obiektu uderz. 31 /
UWAGI //

UWAGI // 18
ECHO / KOORDYNACIJA //

Punkt wyjscia w czasie 61 / Potozenie punktu wyjscia w czasie 62 / Zasadnicze
czestotliwosci sieci tgcznosci 40 / Zapasowe czestotliwosci sieci tgcznosci 40 /

UWAGI 15//

Nr zadania 22 / Trasa do obiektu uderzenia 64 / Punkt wyjScia w czasie 61 / Czas
nad pkt. Wyjscia w czasie 65 / Nie pdzniej niz 66 / Trasa powrotna 72 / UwagilS
I
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UWAGI 18 //

FOXTROT / ZABEZPIECZENIE PRZELOTU //
SEAD

Typ obezwt. 73/ Od 33 / Do 34 /| UWAGI //

9. AD

Typ obezwt. 73 / Jednostka 11 / 1losC i typ s-tow 13/ Od 33 / Do 34 / Zasadnicze
czestotliwosci sieci tgcznosci 40 / Zapasowe czestotliwosci sieci tgcznosci 40 /
Uwagi 15 //

UWAGI //18
GOLF / INFORMACJE Z ROZPOZNANIA | OBSERWACJI 69 //

HOTEL / DODATKOWE INSTRUKCJE //

KONIEC / ANNEX COMAO //
UWAGI: CWICZEBNE CWICZEBNE CWICZEBNE

KLAUZULA TAJNOSCI; DO UZYTKU StUZBOWEGO //
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LEGENDA DO ATO
1 Numer i nazwa CAOC wydajacego ATO.
2. Nr ATO. Bedzie to data kiedy ATO bedzie obowigzywac.
3. FoiTnat dzien, godzina, minuty (ZULU) miesiac rok.
4. Jak pkt. 3 chyba, ze czas okreSlony zostanie pdzniej.
5. Nazwy aneksow.
6. Status ATO i aneksow oryginalny / zmiana 1/ zmiana 2.
7. Format dzien, godzina, minuta, stiefa czasowa, miesiac.
8. Wprowadz nazwe i numer wydajgcego rozkaz (np. AOC)

9. Jak pkt. 6, dodane beda gwiazdki przed kazda linig w aneksie DCA zaznacz,

ze nastapity zmiany.
10. Tekst niesformalizowany - gdy jest taka potrzeba, a gdy nie potrzeba NIL.
11. Identyfikacja jednostek za pomoca krétkiej nazwy.
12. Skrocony identyfikator bazy
13. llos¢ i typ samolotdéw - dwucyfrowa ijednocyfrowa np. 20EFI11, 04 TOR.
14. Typ zadania np. OCA, TAR, AD itp.
15. Uwagi ponumerowane, kilka uwag oddziela sie pizecinkami.
16. Dowodztwo lub jednostka otrzymujaca.
17. Dowddztwo przekazujgce np. sity.
18. Uwagi, odniesienia ponumerowane kolejno.

19. Trzycyfrowa liczba zaplanowanych (przewidywanych) samolotolotow np.

004.
20. Skrécona nazwa jednostki na korzys¢ ktorej sg prowadzone dziatania lub kod

literowy.
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21. W kazdej kolumnie blok czasu wpisa¢ dwucyfrowg liczbg okreslajgcg ilos¢
samolotolotow przypadajgca na ten blok (okres) czasowy.

22.Numer zadania, pierwsza cyfra typ zadania, dwie nastepne litery SD

stawiajgce zadanie, potem tizy cyfry np. 4 - OCA, AK - ICAOC-2, 600 -
identyfikator zadania.

23. Jednocyfrowe oznaczenie prioiytetu.

24. Jedna litera i d™llcyfrowe oznaczenie liczbowe. Pierwszy aneks na cele AQlI,
.., drugi BOI itd.

25. Cel (dziatan), czterocyfrowy skrét np. ZNIS - zniszczy¢, DEZO -

dezorganizowac.

26. Czas nad celem, obiekt uderzenia - czteiy cyfry, dwie - godziny, dwie -

minuty.
27.NIE POZNIEJ NIZ - nad celem oznaczenie czasu jak pkt. 26.
28. STANDARDOWY £ADUNEK BOJOWY - uzgodniony tizycyfrowy numer.

29. Numer identyfikacyjny obiektu uderzenia z katalogu celow jesli taki
posiadamy. Je$li taki posiadamy to opis i potozenie celu jest

nieobowigzkowe.
30. Skrécony opis obiektu uderzenia.

31. Potozenie obiektu uderzenia —szeroko$¢ / diugosS¢ geograficzna lub siatka

wspotrzednych UTM.

32. Zabezpieczana niska trasa tranzytowa z rozkazu o kontroli przestrzeni
powietrznej - ACO.

33. Rozpoczecie (poczatek) okresu czasu - godzina - dwie cyfry, minuty - dwie
cyfry.

34. Koniec okresu czasu jak pkt. 33.
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35. Koordynaty obszaru, kryptonim strefy tub koordynaty (wspotrzedne).
36. Poziom lotu (FL) trzycyfrowy numer np. 070 dla poziomu lotu FL70.
37. Czas opuszczenia strefy - godzina - dwie cyfry, minuty - dwie cyfry.

38. Nazwa CRC lub organu dowodzenia zapewniajgcego zabezpieczenie (ustuge)
np. naprowadzania.

39. Kryptonim.

40. Czestotliwosci lub taktyczne sieci naprowadzania lotnictwa - PTAD -
podstawowe, STAD - zapasowe, powinny by¢ numerowane litera T na
poczatku. Np. T104.

41. Funkcja organu dowodzenia.
42. Skrot dla Korpusu.

43. Wspotrzedne siatki lub szerokos¢ / dtugos¢ geograficzna dla okreslenia

potozenia.
44. Stowo kodowe - hasto.
45. Ta sekcja zawiera liczby i stowa kodowe - hasta.
46. Nazwisko, jednostka, m telefonu dowddcy zadania i zastepcy.

47.Rodzaj urzadzenia rozpoznawczego - PH - fotograficzne, IR N

podczerwien, itp.
48. Kategoria obiektu uderzenia.
49. Dane do dodatkowego meldowania.
50. Nie dotyczy.
51. Kryptonim samolotu tankowca lub dowaodcy strefy tankowania.
52. Priorytet otrzymania paliwa.

53. Skidt nazwy sposobu tankowania.
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54. Przedziat wysokosci dla tankowca np. 24 - 26 oznacza poziomy lotu od 240
do 260.

55. Czas kiedy tankowiec bedzie dostepny w strefie.
56. Paliwo - ogdlna ilos¢ przeznaczona do tankowania w tym zadaniu.

57. Rozwiniecie zawiera¢ bedzie dodatkowe niezbedne infonnacje np.
czestotliwosci TACAN.

58. Okreslenie OPCJA wskazuje, ze zadanie sil i srodkdéw jest zawarte w

standardowych procedurach operacyjnych.
59. Jak pkt. 58 ale dotyczy sil i Srodkéw OP.

60. Zasady uzycia sit w walkach powietrznych na Srednich odlegtosciach (bez

widzialnosci wzrokowej).
61. Punkt wyjscia w czasie oznaczony pojedynczg literg i dwoma cyframi np. tOl.

62. Potozenie punktu wyjscia w czasie, oznaczony wg siatki wspotrzednych

szeroko$¢ / dtugosc¢ geograficzna lub ustalen z ACO.
63. Potozenie punktu BULLSEYE, jak pkt. 62.
64. Trasa do obiektu uderzenia z ACO.

65. Czas nad punktem wyjscia w czasie - godzina, minuty, sekundy jesli potrzeba

- po dwie cyfry.

66. Nie pdzniej niz, czas nad punktem wyjscia w czasie tzn. +/ - 30 s od czasu

podanego w pkt. 65.

67. Informacje o pozadanych (planowanych) punktach uderzenia Srodkow razenia

jesli sg wymagane lub dostepne.
68. Punkt kontaktowy np. z CAOC.
69. To zagadnienie nie bedzie opisane tekstem.

70. Kryptonim / Nr zadania tankowca.
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ROZKAZ DO KONTROLI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ (ACO)

1) Format ACO przedstawiony ponizej uzywany jest do publikowania i korekty
roznych Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej oraz adekwatnych

infoimacji o kontroli tej przestrzeni z uwzglednieniem ponizszych ustalen:

a) sekcje od A do ostatniej obejmujg najczesciej podawane wiadomosci. Kazdy
akapit przedstawia niezbedne informacje przekazywane przez JACC/CAQOC.
Jezeli jest to konieczne, dodatkowe podpunkty moga zawieraC niezbedne
wyjasnienia. Dane nie zawarte w sekcjach poswieconych poszczegolnym
srodkom kontroli przestrzeni powietrznej umieszczane sg w sekcji UWAGI
(REMARKY) - z zastosowaniem takiej samej formy;

b) kazda sekcja powimia by¢ poprzedzona charakteiystycznym dla niej indeksem
literowym. Jezeli jaki$ Srodek kontroli nie jest aktywowany, w sekcji jemu

poswieconej umieszcza sie wpis BRAK (NIL);

c) sekcja L zarezerwowana jest dla morskich Srodkow kontroli przestrzeni po-
wietrznej. Jezeli wystepuje wiecej, niz jeden Srodek, powinny by¢ one nume-

rowane kolejno LI, L2, L3 itd.
2. Spos6b zapisu danych w ACO.

Kazda sekcja stuzgca do scharakteryzowania Srodka kontroli przestrzeni
powietrznej (Airspace Control Means-ACM) zawiera uporzgdkowany zbior
danych, przedstawio-nych w nastepujacej kolejnosci: literowe oznaczenie Srodka
ACM i jego kolejny numer, numer punktu drogi, znak kodowy, punkt
odniesienia (Reference Point - RP), szeroko$¢ i dtugos¢ geograficzna, potozenia
wg siatki Mercatora (UCM). Jesli sytuacja tego wymaga (np. gdy na pozadanej
pozycji nie ma zadnego punktu odniesienia), moze by¢ uzyty tzw. rownowaznik
najblizszego RP (Off-set). Rownowazniki te okreslane sg w nastepujacy sposob,
od najblizszego punktu odniesienia wyznacza sie kurs geograficzny podawany
stopniach (trzy cyfry) —odlegtos¢ w kilometrach (trzy cyfry z ktorych ostatn

jest dziesiatg czescig km).
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Format ACO

OD; (wydajacy rozkaz)
DO; (odbierajacy rozkaz)
KLAUZULA TAJNOSCI

DOTYCZY; (CWICZENIE / KRYPTONIM OPERACIJI - KOLEIJNY NR

ACO)

OKRES OBOWIAZYWANIA;

DOKUMENTY ODNIESIENIA; (POPRZEDNIE ACO TRACI WAZNOSC)

SEKCJA A
SEKCJA B
SEKCJAC
SEKCJA D
SEKCIA E
SEKCJIA F
SEKCIA G
SEKCJA H
SEKCJA |

SEKCJAJ
SEKCJA K
SEKCJA L

SEKCIAM
SEKCJAN
SEKCJA O
SEKCJA P

Drogi Lotnicze (AR)

Koiytarze Tranzytowe (TC)
Poziomy Przejscia (TL)

Drogi Tranzytowe (TR)
Korytarze Specjalne (SC)

Strefy Obrony Baz (BDZ)
Zastrzezone Strefy Dziatan (ROZ)
Weapons Free Zones (WFZ)

Strefy Kontroli  Przestrzeni Powietrznej o
Intensywnosci Dziatan (HIDACZ)

Sciezki Bezpieczenistwa (SL)

Poziomy Koordynacji (CL)

Morskie Srodki Kontroli Przestrzeni Powietiznej
Airspace Control Means)

Linia Wyltaczenia IFF (IFF Switch-Off Line)
Linia Wigczenia IFF (IFF Switch-On Line)
Tylna Granica Obszaru Przedniego (RBFA)
Uwagi (Remarks)
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PRZYKELADY ZAPISU INFORMACJI W ACO

/. Kolejno$é podawania informaciji

Desygnator Nr punktu Oznaczenie Punkt odnie- Rownowazni
Pole ACM 1 kolejny drogi / punktu kodowe sienia (RP) k (OfF-set)
nr strefy
Przyktad NCO03 01 02 1V1334 BRAK
Uwagi 1 2 3 4 5
Szerokos¢ Dtugosc Oznaczenie Poziom dolny  Poziom
Pole geograficzna geograficzna ~ wg siatki Mer- gérny
catora (UTM)
32V MJ39647
Przyktfad 571600N 008000E 6 150 210
Uwagi 6 7 |T 9 10
Poczatek obowia- Koniec Promien Uwagi
Pole zywania Data / obowigzywania
Czas Data / Czas
Przykiad 0715 ~ 1900 BRAK W g potrzeb
Uwagi 1 12 13 14

Uwagi:

1 Desygnator wskazuje ACC (Airspace Control Center) i typ $rodka kontroli

przestrzeni powietrznej ACM; w przedstawionym przykiadzie litera N
wskazuje Pétnocng Norwegie, C - korytaiz tranzytowy (Transit Comdor -
TC).

. Numer punktu drogi / punktu strefy jest zwyktym, kolejnym numerem danego

ACM.

. Oznaczenie kodowe przyjmowane 1z aktualnej tabeli kodowania /

dekodowania.
. Punkt odniesienia (RP) z obowigzujacego wykazu.

. Rownowaznik punktu odniesienia (Off-set): azymut geograficzny w stopniach

- trzy cyfiy po ktérych bezposrednio podawana jest odlegtos¢ w km trzy
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cyfry z ktoiych ostatnia wskazuje dziesigte czeSci km. Np. zapis 024053

oznacza punkt potozony na azymucie 24" od punktu odniesienia (RP) w
odle”osci 5,3 km.

Szerokos¢ geograficzna punktu odniesienia RP lub rownowaznika - jezeli jest

wyznaczany.

Dtugos¢ geograficzna punktu odniesienia (RP) lub réwnowaznika - jezeli jest

wyznaczany.
Potozenia punktu odniesienia lub rownowaznika wg siatki Mercatora (UTM).

Poziom dolny ACM, nie poprzedzony oznaczeniem AGL (Above Ground
Level —nad poziomem terenu) lub AMSL (Above Mean Sea Level —nad
poziomem morza) wyraza poziom lotu podawany w hektostopach. Np. ,,150”
= FL 150 (15 000 ft, 4 575 m), 250 AGL = 250 ft (76 m) nad poziomem
terenu a 1500 AMSL = 1500 ft (457 m) nad poziomem morza. Bez wzgledu
na rodzaj systemu nuar obowigzujacy w danym kraju cztonkowskim
NATO, w lotnictwie wysoko$¢ podawana jest zawsze w stopach (1 ft —
0,305 m).

Poziom gérny ACM - uwagi jak wyzej. Dla oznaczenia poziomu dolnego
i gornego Srodka kontroli ACM (np. AR, TC) moga postuzy¢ dwie lub wiecej
grupy trzycyfrowych wartosci, np. ,,150,290” dla poziomu dolnego i
»,210,310” dla gornego. Znaczy to, ze w danym Srodku kontroli aktywne sg
iwa bloki przestrzeni powietrznej: nizszy od FL 150 do FL 210 i wyzszy od
FL 290 do FL 310. Jezeli w polach dolnego i gornego poziomu Srodka kontroli
nie wstawiono zadnej wartosci, oznacza to, ze nie wprowadza sie zadnych
limitow wysokosci.

Poczatek obowigzywania danego S$rodka podawany jest wg czasu
uniwersalnego Zulu/UTC - o ile nie zaznaczono inaczej. Nalezy zwrocie
uwage, ze czas aktywacji danego Srodka moze dotyczyC tylko czesci

przedziatlu czasu obowigzywania ACO - np. w jego poczatkowym okresie.
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Jezeli w polu czasu obowigzywania nie wstawiono zadnej wartosci, Srodek

kontroli przestrzeni powietrznej obowigzuje wraz z ACO.
12, Koniec obowigzywania srodka kontroli ACM - uwagi jak wyzej.

13.  Dla Srodkéw kontroli przestizeni powietiznej o ksztatcie kolistym (np.
BDZ, WFZ) podawana jest wartoSC promienia mierzona od
charakterystycznego punktu. WartoS¢ promienia podawana jest w km za
pomocag trzech cyfr, z ktoiych ostatnia jest wartoscig dziesietng km. Np. 150 =

15 km, 153 = 153 km. Jezeli pola tego nie wypetnia sig, nalezy wstawic¢
informacje ,,BRAK” lub 7.

14.  Uwagi; wprowadzenie danych dotyczacych odpowiedzialnego za kontrole
przestrzeni powietrznej, kierunki korytarzy powietrznych (JEDNO- lub
DWUKIERUNKOWE), rodzaj aktywnosci w strefach ROZ (AAR, SEAD,

itp.).

/l. Przyktad zapisu informacji w ACO

Dla przykfadu przyjmijmy trzeci korytarz przejscia (Transit Comdor) w
Pdinocnej Norwegii, posiadajacy punkt poczatkowy, koncowy oraz jeden punkt

centralny.

SEKCJA B - TC (Z rownowaznikiem dla pozycji wyjsciowej)
NCO03 / 01 / 0628 / mj3947 / 359015 / 571730N / 008000E / 32YMJ396575 /
NCO03 /02 / 0904 / LK5643 / -/ 580630N / 0063330E / 32VLK561435 /

NCO03 / 03 / 0554 / LLO6IS5 / - / 584400N / 0053900E / 32VLL060153 / FL120 /
FL190 / 30745ZNOV96 / 141345NOY96 I-1 BRAK//

Uwagi
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8. Pozycja wyjsciowa Srodka NCO03 jest punkt potozony 1,5 km na pétnoc od
punktu odniesienia (RP) MJ 3947.

9. Rownowaznik potozony jest na azymucie geograficznym 359" w odlegtosci
1,5 km zaraz za punktem odniesienia (RP).

10.  Szeroko$¢ i dtugo$¢ geograficzna oraz potozenie wg siatki UTM

odzwierciedla wiasciwa pozycje punktu wyjsciowego NCO3.

11.  Wysokosc, czas, poziom dolny i gérny oraz uwagi przedstawione sg tylko
w ostatniej linii opisujacej srodek kontioli przestrzeni powietrznej (oznacza to,
ze sg obowiazujacymi dla catego Srodka kontroli przestrzeni powietrznej.
Gdyby ktérys z odcinkow byt nieaktywny, ograniczenia czasowe podawane sg
indywidualnie dla kazdego z nich.

Srodki kontroliprzestrzeni powietrznej
DROGA LOTNICZA (AIR ROUTE - AR)
1) OPIS

a. Drogi lotnicze ustanawiane sg tam, gdzie zachodzi potrzeba przeprowadzania
statkdbw powietrznych przez tylowe obszary dziatania obrony powietrznej z
minimum ryzyka towarzyszacego przelotom. Drogi lotnicze (AR) uzywane sg
tylko przez ruch lotniczy nieoperacyjny i zwigzany ze wspieraniem operacji,

na przyktad transport lotniczy z sitami wzmocnienia lub zaopatrzenia.

b. Drogi lotnicze w miarg mozliwosci odpowiadajg istniejgcej w czasie pokoju
strukturze korytarzy lotniczych stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATYS),
opisanej w krajowych publikacjach informacji lotniczych (AIP).

c. Wymiary drog lotniczych: poziome (szeroko$¢) - IOkm (po 5 km od osi

drogi), pionowe —od poziomu lotu FL 110 do FL 500 (3 355 15 250 m)

jesli nie zmieniono w ACO.
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d. Drogi lotnicze oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami poprzedzo-
nymi desygnatorem - literg A, np. A-xX .

e. Na mapach drogi lotnicze zaznaczane sg kolorem fioletowym.

2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okieSlania potozenia drég lotniczych nalezy uzywac
systemu punktow odniesienia (Reference Point System).

b) Jezeli instmkcje stuzb kontioli ruchu lotniczego nie stanowig inaczej, wszelki

nieoperacyjny ruch lotniczy powinien odbywa¢ sie tylko w wyznaczonych
drogach.

¢) Uzycie IFF w drogach lotniczy ch zgodnie z okreSlonym zadaniem.

d) Dolot do lotniska docelowego nalezy wykonywa¢ w wyznaczonych $ciezkach
bezpieczenstwa (Safe Lane), zgodnie z podawanymi instrukcjami stuzby
ruchu lotniczego lub —jezeli stuzby te nie sg dostepne —wg standardowej
sbitktury podejscia LAME DUCK.

e) Wyjscie z rejonu nadlotniskowgo wykonywacC zgodnie z obowigzujgcymi
procedurami odejscia z wykorzystaniem - w miare mozliwosci - Sciezek

bezpieczenstwa (SL).

f) Wyznaczajac drogi lotnicze, JACC zasadniczo powinien dgzy¢ do unikania
konfliktow z innymi Srodkami kontroli przestrzeni powietrznej. Jezeli jednak z
roznych wzgledéw nie jest to mozliwe, drogi lotnicze posiadajg pnorytet nad

aktywnymi strefami HIDACZ, WFS, BDZ i ROZ.
g) Procedury identyfikacyjne OP powinny byC opisane.

h) Jezeli instrukcje ATS nie stanowig inaczej, do odlegtosci 30 Nm (55 km) od
lotniska docelowego samoloty powinny utrzymywac poziom lotu FL 110
(3355 m) lub wiekszy. Piloci i/lub kontrolerzy ATS powinni upewmc sig, ze

roznica wysokosci pomiedzy poziomami przejscia wynosi 1000 ft ( )
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3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje drog lotniczych nalezy sktadac
w CAOC/JAQOC.

4) AKTYWACJA

a. Aktywacja/deaktywacja drdg lotniczych nastepuje poprzez publikacje w ACO,

stopniowo zastepujac strukture drog lotniczych czasu pokoju.

b. W aktywowanych drogach lotniczych obowigzujgcym statusem kontroli broni
dla Srodkow OPL jest WH (Weapons Hotd).

KORYTARZ TRANZYTOWY (TRANSIT CORRIDOR -TC)
1) OPIS

a) Korytarze tranzytowe (TC) ustanawiane sg dla przeprowadzenia statkéw po-
wietrznych przez obszary dziatania obrony powietrznej w strefie tytowej z za-
chowaniem minimum ryzyka. Korytarze tranzytowe przeznaczone sg dfa po-

trzeb operacyjnego, bojowego i wspierajgcego ruchu lomiczego.

b) Wymiary korytarzy tranzytowych: poziome (szerokos¢) - 10 km (po 5 km od
osi korytarza), pionowe —od poziomu lotu FL 80 do FL 500 (2 440-15 250 m)

- jesli nie zmieniono w ACO.

c) Korytarze tranzytowe oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami
poprzedzonymi desygnatorem - literg C, np. C-xx. Jezeli jest to mozliwe, takg

samg numeracje nalezy stosowac dla catego rejonu dziatan.
d) Na mapach korytarze tranzytowe zaznaczane sg kolorem fioletowym.
2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okreSlania potozenia korytarzy tranzytowych nalezy

uzywac systemu punktéw odniesienia (Reference Point System).

b) Uzycie IFF w korytarzach tranzytowych zgodnie z okreSlonym zadaniem.
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c) Operacyjny bojowy i wspierajacy ruch lotniczy (nie wykorzystujacy drdg
lotniczych) powinien odbywa¢ sie w Kkorytarzach tranzytowych wg
nastepujacych ustalen:

» w kierunku do obiektow uderzen - na dowolnej wysokosci z ominigciem ak-
tywnego poziomu trawersowego (TL);

na powrocie - zgodnie z ustaleniami zawaitymi w ACO dla aktywnych
korytarzy tranzytowych;

 dolot i odejscie od lotniska w Sciezkach bezpieczenstwa (SL).

d) Wyznaczajac korytarze tranzytowe, JACC zasadniczo powinien dazy¢ do
unikania konfliktow z innymi Srodkami konuoli przestrzeni powietiznej.
Jezeli jednak z réznych wzgledow nie jest to mozliwe, korytarze te posiadajg

priorytet nad aktywnymi strefami HIDACZ, WFS, BDZ i ROZ.
e) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje koiytarzy tianzytowych nalezy
sktada¢c w CAOC/JAOC

4) AKTYWACJIA

a. Aktywacja/deaktywacja koiytarzy tranzytowych nastepuje poprzez publikacje
w ACO.

b. W aktywowanych korytarzach tianzytowych obowigzujagcym statusem

kontroli broni dla srodkéw OPL jest WH (Weapons Hold),
POZIOM PRZEJSCIA (TRAVERSE LEVEL - TL)

1)OP1S

a) Poziomy przejScia (TL) sa specyficznymi poziomami lotu, ktore wskazywane

sg zatogom samolotow w celu poprawienia bezpieczenstwa przelotu a takze
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Stanowig  dodatkowy  wyréznik  samolotow  wiasnych i panstw

zaprzyjaznionych.

b) Szczegdtowe informacje dotyczace poziomow przej$cia zawiera SUPPLAN
3501M.

2) PROCEDURY

a) Statki powietrzne przekraczajace poziom przejscia po okreslonym czasie po-
winny zaja¢ nowy, wskazany poziom.

b) Statki powietrzne powinny opusci¢ poziom przejScia w momencie osiagniecia
Sciezki bezpieczenstwa (SL) tub wg instrukcji przekazanych z odpowiedniego
stanowiska kontroli ruchu lotniczego / systemu OP.

3) ZAPOTRZEBOWANIE

Informacje o aktywnych poziomach przejscia publikowane sg w ACO.

4) AKTYWACJA

Aktywacja poziomow przejscia nastepuje poprzez ich publikacje w ACO.
CAOC/JACC koordynuje i uzgadnia poziomy przejscia dla catego obszaru odpo-

wiedzialnosci ACA.

DROGA TRANZYTOWA (TRANSIT ROUTE - TR)

1) OPIS

a) Drogi tranzytowe (TC) ustanawiane sg dla przeprowadzenia statkdw powietrz-
nych przez obszary dziatania obrony powiebznej w strefie przedmej. Drogi
tranzytowe przeznaczone sg dta potrzeb ruchu totniczego operacyjnego bojo-
wego i wsparcia.

b) Drogi tranzytowe wyznaczane sg od tytnej granicy obszaru przedniego (Rear
Boundry of the Forword Area - RFBA) do linii wigczenia tFF (IFF Switch-On
Line).
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c) Drogi tranzytowe potaczone sg z innymi elementami struktury ruchu
lotniczego na RFBA. Wymiary drog tranzytowych: poziome (szerokos¢) - 10

km (po 5 km od osi drogi), pionowe - od poziomu Sciezki bezpieczenstwa do
FL 500 (FL SL- 15 250 m).

d) Drogi tranzytowe oznaczane s Kkolejnymi dwucyfrowymi numerami
poprzedzonymi desygnatorem - literg T, np. T-xx.

e) Na mapach drogi tranzytowe zaznaczane sg kolorem fioletowym.

2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okreSlania potozenia drdg tranzytowych nalezy uzy-

wac systemu punktéw odniesienia (Reference Point System).

b) Wyznaczajac drogi tranzytowe, nalezy uwzgledni¢ wymagania dowaodcy lado-
wego, morskiego i piechoty morskiej oraz rozmieszczenie systeméw broni

zintegrowanej OP.
c) Uzycie IFF w drogach tianzytowych zgodnie z okieSlonym zadaniem.

d) Zatogi statkbw powietrznych wykonujacych przelot w drogach tianzytowych
w miare mozliwosci powinny przestizegaC ograniczen minimalnej wysokosci
lotu okreslonej przez poziom koordynacji (Co-ordination Level - CL).

e) Statki powietrzne wykonujgce przelot do rejondw wykonania zadania powinny

zachowac ustalone dla drogi tranzytowej parametry lotu az do:

 osiggniecia FLOT (Forward Line of Own Troops),

» odlotu zgodnie z procedurami koordynacji operacji powietiznych w obszaize

przednim (CAOFA);

wejscia do stref dziatan zastrzezonych do zadan obezwiadniania obrony po-

wietrznej przeciwnika (SEAD RO2).

f) Statki powietrzne powracajgce z rejonu wykonania zadania powinny przyjac

I ustabilizowac ustalone dla drogi tranzytowej parametry lotu w momencie:
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* osiggniecia linii wigczenia IFF (IFF Switch-On Ling);

* wejscia do obszaru przedniego zgodnie z procedurami koordynacji operacji
powietrznych w obszarze przednim (CAOFA);

* wyjScia ze stref dziatan zastrzezonych do zadan obezwitadniania obrony po-
wietrznej przeciwnika (SEAD ROZ).

g) Wyznaczajac drogi tranzytowe, JACC zasadniczo powinien dazy¢ do unikania
konfliktdbw z innymi Srodkami kontioli przestrzeni powietrznej, a w
szczegolnosci z HIDACZ 1 WFZ. Jezeli jednak z réznych wzgledow nie jest

to mozliwe, drogi te posiadajg priorytet nad aktywnymi strefami HIDACZ,
WEFS, BDZ i ROZ.

h) Zatogi lotnicze obowigzane sg do planowania uzycia tylko tych drog tranzyto-
wych, ktore bedg aktywne w momencie osiggniecia przez nie RBFA podczas

przelotu w kierunku do rejonéw wykonania zadania oraz linii wigczenia IFF

w drodze powrotnej.
i) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje drog tranzytowych nalezy sktadac
w CAOC/JAOC.

4) AKTYWACJA

a) Aktywacja/deaktywacja drog tranzytowych nastepuje poprzez publikacje
WACO.

b) W aktywowanych drogach tranzytowych obowigzujacym statusem kontroli

broni dla srodkow OPL jest WH (Weapons Hotd).

KORYTARZ SPECJALNY (SPECIAL CORRIDOR- SC)

1)0P1S
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a) Korytarze specjalne (SC) ustalane sg w celu umozliwienia przelotu duzych

grup samolotow lub dla realizacji zadan specjalnych.

b) Jezeli zapisy opublikowane w ACO tego nie zmieniaja, to korytarze specjalne
umozliwiajg przeloty w obu kierunkach zas ich wymiary poziome i pionowe

odpowiadajg wymaganiom realizowanej misji.

c) Korytarze specjalne oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami
poprzedzonymi desygnatorem - literg S, np. S-xx.

d) Na mapach korytarze specjalne zaznaczane sg kolorem fioletowym.
2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okieslania potozenia korytarzy specjalnych nalezy

uzywac systemu punktow odniesienia (Reference Point System).

b) Aktywne korytarze specjalne posiadajg priorytet nad aktywnymi strefami HI-
DACZ, WFZ, ROZ i BDZ.

c) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje koiytarzy specjalnych nalezy
sktada¢ w CAOC/JAOC.

4) AKTYWACJA
a) Aktywacja/deaktywacja korytarzy specjalnych nastepuje poprzez publikacje
WACO.

b) W aktywowanych korytarzach specjalnych obowigzujacym statusem kontroli

broni dla srodkow OPL jest WH (Weapons Hotd).



155

STREFA OBRONY BAZY (BASE DEFENCE ZONE - BDZ)

1) OPIS

a) Strefa obrony bazy jest przedziatem przestrzeni powietiznej otaczajgcej baze
lotnicza, ustanowionym dla zwiekszenia skutecznosci lokalnych, naziemnych

systemOw obrony powietrznej bliskiego zasiegu (Short Range Air Defence)
ostaniajacych baze.

b) Wymiary strefy obrony bazy (BDZ) uzaleznione od mozliwosci dysponowa-
nych naziemnych systemow broni, publikowane sg w ACO. Zazwyczaj strefa
ta jest potsferg o promieniu 10 000 ft (3 050 m) odtozonym od punktu cenUal-

nego drogi startowej.

c) Dla normalnego funkcjonowania bazy (starty, lgdowania, procedury podejscia
I odejscia), wewnatrz BDZ wyznaczane sg dwa 20" sektory (po 10" od central-

nego punktu lotniska na przedtuzeniu osi pasa startowego w obu kierunkach.

d) BDZ oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami poprzedzonymi desy-
gnatorem - literg B, np. B-xx.

e) Na mapach strefy obrony baz zaznaczane sg kolorem brazowych.
2) PROCEDURY

a) Statki powietrznej wlatujgce i wylatujgce ze strefy obowigzane sg do korzysta-
nia ze Sciezek bezpieczenstwa (SL), z jednoczesnym podporzadkowaniem sie
lokalnym procedurom. Statki powietrzne wlatujgce do strefy BDZ, z r6znych
powodow niezdolne do podporzadkowania sie obowigzujgcym procedurom lo-

kalnym, powinny stosowa¢ standardowa procedure powrotng LAME DUCK.
b) W sytuacji gdy:
» BDZ obejmuje swoim zasiegiem wiecej, niz jedng baze lotnicza,
 sgsiednie strefy BDZ wzajemnie sie polaywaja;

» BDZ pokrywa sie z sgsiadujacg strefg WFZ;
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dowddcy jednostek tworzacych te strefy zobowigzani sg do podjecia uzgod-

nien w celu zapewnienia koordynacji dziatan i jednosci dowodzenia.

c) Lotniskowe stuzby kontroli ruchu lotniczego (Terminal ATC) powiadamiajg
wihasciwych dowodcow stanowisk systemu OP o spodziewanych startach i

ladowaniach statkdw powietrznych na lotnisku (lotniskach) bazy.

d) Aktywne AR, TC, ROZ, SC, TMRR i TR posiadajg priorytet nad aktywnymi
strefami BDZ.

e) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje stref obrony baz nalezy sktadac
w CAOC/JAQOC.

4) AKTYWACJA

a) Aktywacja/deaktywacja stref obrony baz nastepuje poprzez publikacje w
ACO.

b) Po aktywacji, status kontroli broni dla srodkéw OP SHORAD/AOAD bedzie

nakazany przez dowodce bazy lotniczej w zaleznosci od wymogow sytuacii.

ZASTRZEZONA STREFA DZIALAN (RESTRICTED OPERATION
ZONE - ROZ)

1) OPIS

a) Zastrzezona strefa dziatan (ROZ) jest obszarem przestrzeni powietrznej rezer-
wowanym dla specyficznych dziatan, co jednakze nie gwarantuje okreSlonemu

uzytkownikowi wytgcznosci w jej wykorzystaniu.

b) ROZ moga dzieli¢ sie na kilka typéw, np. strefy specjalne ROZ mogg by¢
ustanawiane jako Strefy Dziatan Desantu Morskiego (Amphibious Objecftve
Area - AOA), Morskie Obszary Koordynacji Dziatan Powietrznych (Mantime
Air Coordination Area - MACA), strefy tankowania powietrznego (Air-to-Air
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Refueling Area - AAR), stanowiska wystrzeliwania i odzyskiwania bezpiloto-
wych aparatow latajagcych (UAV Launched / Recovery sites), stanowiska
ogniowe rakiet taktycznych klasy ziemia-ziemia (ATACAM Fire Points).

c) Wymiary poziome i pionowe stref ROZ zaleza od rodzaju prowadzonej w nich
aktywnosci.

d) ROZ oznaczane sg zawsze kolejnymi dwucyfrowymi numerami poprzedzo-
nymi desygnatorem - literg R, np. R-xx
e) Na mapach zastizezone strefy dziatan zaznaczane sg kolorem brazowych.

2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okreslania potozenia stref ROZ nalezy uzywac sys-
temu punktéw odniesienia (Reference Point System).

b) Zasady ruchu lotniczego (trasy, trajektorie lotu, wysokosci, predkosci, tacz-
nos¢ itp.) wewnatiz stref ROZ/AOA/MACA uszczegdtowiane sg w odrebnych

zarzadzeniach.

c) W sytuacjach tego wymagajacych, w rozkazach ACO podawane sg agencje

sprawujace kontrole w strefach ROZ.

d) Aktywne TC, AR, TR, TMRR, SL i SC posiadajg priorytet nad aktywnymi
strefami ROZ.

e) Procedury identyfikacyjne OP powinny byC opisane.
f) Rozmiary stref ROZ publikowane sg w ACO.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

a) Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje stref ROZ nalezy skiadac
w CAOC/JAOC

b) Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje stref ROZ dla tankowania
powietrznego (ROZ AAR) skfadane sg w CAOC/JAOC przez dowodztwo od-

powiedzialne za dziatalnos¢ tankowcdow powietrznych.
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c) Aktywacja stref AOA nastepuje po ztozeniu zapotrzebowania przez Dowddce

Sit Zadaniowych Desantu Morskiego po uprzednim jej zaaprobowaniu przez
ACA.

d) Aktywacja stref MACA nastepuje po ztozeniu zapotrzebowania przez Do-

wodce Morskiego po uprzednim jej zaaprobowaniu przez ACA.
4) AKTYWACJA
a) Aktywacja/deaktywacja stief ROZ nastepuje poprzez publikacje w ACO.

b) Po aktywacji, status kontroli broni dla Srodkdéw OP jest okreslany w ACO.
Zazwyczaj jest to Weapon Hotd (WH).

WEAPONS FREE ZONE (WFZ)
1) OPIS

a) WTZ jest obszarem przestrzeni powietrznej wokdt kluczowych obiektow

ostanianych przez naziemne srodki SHORAD/AOAD.

b) Rozmiary stref WFZ zalezg od mozliwosci bojowych dysponowanych syste-
mow broni. Poza obszarem przednim, gorna granica stref WFZ me powinna
przekracza¢ 10000 ft AGL 050 m).

c) WFZ oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami poprzedzonymi desy

gnatorem - literg W, np. W-xx

d) Na mapach strefy WFZ zaznaczane sg kolorem brazowych.

2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okreSlania potozenia stref WFZ nalezy uzywac sys-

temu punktéw odniesienia (Reference Point System).

b) Aktywne strefy WFZ inusM byC omijane przez statki powietrzne operujgce

poza aktywnymi Srodkami kontroli przestrzeni powietrznej.
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¢) Wyznaczajgc strefy WFZ, JACC zasadniczo powinien dazy¢ do unikania
konfliktdw z innymi Srodkami kontroli przestrzeni powietrznej. Jezeli jednak z
roznych wzgledéw nie jest to mozliwe, aktywne AR, TC, TR, TMRR, SL,
ROZ i SC posiadaja priorytet nad strefami WFZ lub ich czeSciami.

d) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
e) Informacje dotyczace rozmiaru stref WFZ oraz organow kontrolujacych ich
wykorzystanie publikowane sg w ACO.

3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje stref WFZ nalezy skiada¢
w CAOC/JAOC.

4) AKTYWACJA
a) Aktywacja/deaktywacja stref ROZ nastepuje poprzez publikacje w ACO.

b) Po aktywacji, obowigzujgcym statusem kontroli broni dla srodkdw AOAD jest
Weapon Free (WF).

STREFA KONTROLI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ O WYSOKIEJ
INTENSYWNOSCI DZIALAN - WYSOKA DENSITY AIRSPACE
CONTROL ZONE (HIDACZ)

1) OPIS

a) Strefa kontroli przestrzeni powietrznej o wysokiej intensywnosci dziatan (HI-
DACZ) jest obszarem tej przestrzeni wyznaczanym nad sektorem dziatan
korpusu sit ladowych, stuzacym do koordynacji dziatan ladowych i powietrz-
nych - wykonywanych na rzecz dowddcy ladowego. HIDACZ nie jest strefg
toycia okreSlonego systemu uzbrojenia (WEZ). Azeby zapewm¢ odpo-

wiedni stopien oddziatywania na Srodki napadu powietrznego przeciwnika w

tej strefie, musi by¢ w niej ustanowiona strefa (strefy) SHORADEZ.
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b) Boczne (poziome) wymiary strefy HIDACZ ustala/zatwierdza CAOC/JACC
w odpowiedzi na zapotrzebowanie ztozone przez Dowoddztwo Korpusul.

c) Wymiary pionowe - od powierzchni ziemi (GL) do wysokosci okreSlonej
w ACO.

d) Strefy HIDACZ oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami
poprzedzonymi desygnatorem - literg H, np. H-xx

e) Na mapach strefy HIDACZ zaznaczane sg kolorem brgzowych.
2) PROCEDURY

a) W miare mozliwosci, do okreSlania potozenia stref HIDACZ nalezy uzywac
systemu punktow odniesienia (Reference Point System).

b) Bez weczedniejszej zgody CAME (Coips Airspace Management Element),
zabrania sie przekraczania stref HIDACZ tak przez statki powietrzne jak i

srodki razenia odpalane spoza korpusnej AOR/HIDACZ.

c) Aktywne TR, TC, TMRR, SL, ROZ i SC posiadajg priorytet nad aktywnymi
strefami HIDACZ. Przestrzen powietrzna stanowigca czes¢ HIDACZ, a zaj-
mowana przez wymienione Srodki zostaje deaktywowana (przyjmuje status

posiadany przez dany Srodek kontroli).
d) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje stref WFZ nalezy skiadac
w CAOC/JAOC.

4) AKTYWACJA
a) Aktywacja/deaktywacja stref ROZ nastepuje poprzez publikacje w ACO.

b) Po aktywacji, status kontroli broni dla srodkow AOAD w strefie HIDACZ
okresla CAME w Scistej koordynacji z AOCC/CAQOC.



161

POZIOM (LOTU) MINIMALNEGO RYZYKA (MINIMUM RISK
LEVEL- MRL)

1) OPIS

a) Poziomy (lotu) minimalnego lyzyka sg ustanawiane w celu umozliwienia
bojowym statkom powietrznym (operacyjny ruch lotniczy) przelotu poza

ustalonymi Srodkami kontroli przestrzeni powietrznej (drogi, korytarze, itp.)-

b) Poziomy MRL moga by¢ wykorzystywane tylko przez statki powietrzne
powracajgce z rejonu dziatan. Za poczatek MRL przyjmuje sie linie wigczenia
IFF (IFF Switch-On Line).

c) Poziomy MRL moga odpowiada¢ poziomom przejScia (TL), za$ informacja

o nich publikowana jest w ACO.

2) PROCEDURY
Wszystkie detale dotyczace MRL zawiera SUPPLAN 35001M.

TYMCZASOWA DROGA LOTNICZA MINIMALNEGO RYZYKA
(TEMPORARY MINIMUM RISK ROUTE - TMRR)

1) OPIS

a) Tymczasowe drogi lotnicze minimalnego ryzyka (TMRR) ustanawiane sg
przez Dowddce Ladowego (COMLAND) w koordynacji z dowodcg CAOC
(COM CAOC) i przeznaczone sg dla lotnictwa wykonujacego zadania na ko-
rzy$¢ dowddcy ladowego (np. CAS lub dziatania aeromobilne). Drogi TMRR
taczg sasiadujgce ze sobg drogi TR tub tying granice obszaru przedniego
(RBFA) z obszarami dziatania loOiictwa (obszary, w ktorych dziatama
totnictwa ukierunkowane sg na udzietenie bezposredniego wsparcia sitom
tagdowym). Drogi TMRR moga byC¢ rowniez ustanowione nuedzy totniskami
(tadowiskami) statkbw powietrznych i ich obszarami dziatama tub dia

zaspokojenia potrzeb wiekszych operacji prowadzonych w obszarze korpusul.
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b) Jezeli nie ustalono inaczej, przyjmuje sie standardowe wymiary drog TMRR -
rozne dla samolotéw (Standard SPARROW) i Smigtowcow (Standard HOR-
NET). Szczegoty dotyczace wymiarow zawiera SUPPLAN 35001M.

¢) Wymiary drog TMRR i czas ich aktywacji zalezg od wymagan lotnictwa
wykonujgcego okreslone zadania.

d) Drogi TMRR oznaczane sg kolejnymi  dwucyfrowymi  numerami
poprzedzonymi  odpowiednimi  dla danego  dowodztwa  ladowego
desygnatorem - literami (np. LJT dla LANDJUT).

e) Na mapach tymczasowe drogi minimalnego ryzyka zaznaczane sg kolorem
fioletowym.

2) PROCEDURY

a) Dla ustalenia potozenia drog TMRR wymagana jest Scista koordynacja pomie-
dzy: Dowodcg OPL (CADO), Koipusnym/Dywiz>jnym Elementem
Zarzadzania  Przestrzenia ~ Powietrzng  (CAME/DAME),  OSrodkiem
Koordynacji Dziatan Powietrznych (AOCC) i CAOC. Do okreslania potozenia
drog TMRR nalezy uzywaé systemu punktow odniesienia (Reference Point

System) lub - w razie koniecznosci - dodatkowych wspotrzednych.

b) Drogi TMRR posiadajg priorytet nad aktywnymi strefami HIDACZ, WFZ
iBDZ.

c) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.

3) ZAPOTRZEBOWANIE
Formalne zapofrzebowania na aktywacje/deaktywacje drog TMRR nie sg

skladane.
4) AKTYWACJA

a) Obieg informacji o przebiegu drég TMRR, ich rozmiarach oraz czasie aktywa-

cji odbywa sie w nastepujacy sposob;
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Z korpusu do AOCC / CAOC (Air Request / Task Message).

Z CAOC do CRC oraz do zaangazowanych jednostek rakietowych OP (SAM).

Z CADO/CAME do Anny Organie AD Element (ADE).

Do jednostek uderzeniowych jako odpowiednie zarzadzenie bojowe (Air Task
Message).

b) W aktywowanych drogach TMRR obowigzujgcym statusem kontroli broni dla
srodkéw OPL (AOAD) jest WH (Weapons Hold).

5) UWAGI

Drogi TMRR nie mogg byC wykorzystywane jako standardowe trasy lotow
LWL (AAVN).

POZIOM KOORDYNACJI (COORDINATION LEVEL - CL)
1) OPIS

a) Ustanowienie pomocniczych poziomOw koordynacji ma na celu ograniczenie
ilosci przestanek do niebezpiecznych zdarzen w locie jakie mogag zaistnie¢
pomiedzy szybkimi i wolnymi statkami powietrznymi wykorzystujacymi prze-

strzen powietrzna.
b) Ustala sie nastepujace wysokosci poziomu koordynacji:
* Do linii wytaczenia IFF (IFF Switch-Off Line) —500 ft AGE (152 m n.p.t.),

* Poza linig wyfaczenia IFF - 150 ft AGE (46 m n.p.t.)

c) Poziom koordynacji w zaden sposob nie wptywa na ustalenia dotyczace in-

nych aktywnych Srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej.

d) Wprowadzenie poziomu koordynacji nie upowaznia do traktowania
przestrzeni powietrzne;! jako ,,whasnej” przez zatogi wolnych (ponizej CL) tub

szybkich (powyzej CL) statkow powietrznych.

2) PROCEDURY
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a) Zazwyczaj wolne statki powietrzne (predkos¢ podrozna 200 kts (370 km/h)
lub mniejsza) powiimy zajmowaC wysoko$¢ lotu ponizej poziomu
koordynacji, za$ szybkie - powyzej.

b) Pomimo powyzszych ustalen, dla unikniecia niebezpiecznych zblizen w locie,

zatogi wszystkich statkdw powietrznych stosuja zasade ,,obserwuj i omijaj”.

c) Zatogi Smigtowcow powinny by¢ Swiadome, ze podczas dziatan dziennych
w wyznaczonych drogach i korytarzach samoloty szybkie moga przelatywac
na wysokosciach mniejszych niz 150 ft (46 m).

3) ZAPOTRZEBOWANIE
Nie jest wymagane.

4) AKTYWACJA

Ustalenia dotyczace poziomu koordynacji obowigzujg automatycznie z chwilg
uaktywnienia systemu kontroli przestrzeni powietrznej czasu kryzysu lub wojny.
Jezeli sytuacja tego wymaga, zmiany dotyczace powyzszych ustalen

publikowane sg w ACO.

SCIEZKA BEZPIECZENSTWA (SAFE LANE - SL)

1) OPIS

a) Sciezki bezpieczenstwa (SL) ustanawiane sa pomiedzy sasiednimi lomiskarni
lub lotniskami i najblizszymi aktywnymi drogami/korytarzami.

b) Zazwyczaj Sciezki bezpieczenstwa sg najkiotszym potaczeniem pomiedzy
centralnym punktem ptaszczyzny lotniska i najblizszym aktywnym Srodkiem
kontroli przestrzeni powietrznej (np. TR, TC, TMRR). Punktem poczatkowym
sciezki bezpieczenstwa jest granica strefy BDZ, koncowym za$ miejsce jej

potaczenia z najblizszym ACM.
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a) Aktywacja/deaktywacja Sciezek bezpieczenstwa nastepuje poprzez publikacje
w ACO.

b) W aktywowanych Sciezkach bezpieczenstwa obowigzujacym statusem
kontroli broni dla srodkéw OPL jest WH (Weapons Hotd).

STANDARDOWE TRASY LOTOW LOTNICTWA WOJSK LADOWYCH
(STANDARD USE ARMY AIRCRAFT FLIGHT ROUTE - SAAFR)

1)0P1S

a) Standardowe trasy SAAFR sg ustanawiane przez dowodce lgdowego (COM-
LAND) w Scistej koordynacji z dowddcg CAOC (COM CAOC) w celu
wigczenia ruchu lotniczego Lotnictwa Wojsk Ladow™ch (AAVN) w strukture

obszaru odpowiedzialnosci koipusu (Corps AOR).

b) Jezeli nie postanowiono inaczej, trasy lotbw SFAAR ustanowione sg ponizej

poziomu koordynacji (CL).

c) Rozmiary i czas aktywacji tras lotow SFAAR zalezy od wymogow prowadzo-

nych dziatan.

d) Trasy lotow SFAAR oznaczane sg kolejnymi dwucyfrowymi numerami
poprzedzonymi desygnatorem - dwiema literami odpowiednimi dla danego
dowddztwa ladowego oraz literg A, np. dla korpusu jutlandzkiego bedzie to
LJA-XX.

e) Na mapach trasy lotow SFAAR zaznaczane sg kolorem fioletowym.

2) PROCEDURY

a) Za planowanie i sktadanie zapotizebowan na trasy lotow SFAAR odpowie-
dzialny jest szef lotnictwa wojsk lgdowych koipusu (CAAQO). Dla ustalema
potozenia drog TMRR wymagana jest Scista koordynacja pomiedzy; Dowddca
OPL (CADO), Korpusnym/Dywizyjnym Elementem Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng (CAME/DAME), Osrodkiem Koordynacji Dziatan Powietrznych
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(AOCC) i CAOC. Do okreSlania potozenia drég TMRR nalezy uzywac
systemu punktéw odniesienia (Reference Point System) i/lub dodatkowych

wspotrzednych okre$lanych wg uniwersalnej siatki wspotrzednych Mercatora
(UTM).

b) Zazwyczaj trasy lotow SFAAR nie sg publikowane w ACO. Jezeli czas na to
pozwala, wczesniej zaplanowane trasy lotow SFAAR moga by¢ opublikowane
w ATO i/lub przekazane przez CAME do zainteresowanych jednostek OPL
(AOAD) i lotniczych (AAVN). Informacja ta poprzez AOCC / SAM LE

(zespdt wspodtdziatania SAM) przekazywana jest takze do CAOC, SAMOC i
CRC.

c) Trasy lotow SFAAR posiadajg priorytet nad aktywnymi strefami HIDACZ
i WFZ,

d) Procedury identyfikacyjne OP powinny by¢ opisane.
3) ZAPOTRZEBOWANIE

Formalne zapotrzebowania na aktywacje/deaktywacje tias lotow SFAAR me

sg skiadane.
4) AKTYWACJA

a) Obieg informacji o przebiegu tras lotow SFAAR, ich rozmiarach oraz czasie

aktywacji odbywa sie w nastepujacy sposob;
» Z koipusu do AOCC / CAOC (Air Request / Task Message).
e Z CAOC do CRC oraz do zaangazowanych jednostek rakietowych OP (SAM),
« Z CADO/CAME do Army Organie AD Element (ADE).

Do jednostek uderzeniowych jako odpowiednie zarzgdzenie bojowe (Air Task
Message).

b) W aktywowanych trasach lotow SFAAR obowigzujacym stamsem kontroli
broni dla srodkéw OPL (AOAD) jest WH (Weapons Hold).
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5) UWAGI

Trasy lotdbw SFAAR nie moga by¢ wykorzystywane przez LWL (AAVN) jako
tymczasowe drogi lotnicze

OKNO CZASOWE (TIME SLOT - TS)

Okno czasowe (TS) jest okresem czasu, w ktoiym pewne dziatania lotnicze,
odbywajace sie w przestrzeni powietrznej o okreSlonych wymiarach, zostajg
zawieszone po to, aby innym uzytkownikom zapewniC wiekszg swobode

operacji. Na koncu tego okresu zawieszenie zostaje zniesione automatycznie.

Informacja o ustanowieniu okna czasowego (TS) moze by¢ rozpowszechniona
rozkazem o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO) lub rozkazem taktycznym
(ATO). Jesli zostanie opublikowana w rozkazach taktycznych, to przed
zrealizowaniem okna czasowego (TS) ze strony wszystkich systeméw, ktdrych

dotyczy zawieszenie, muszg byC uz’V'skane potwierdzenia otrzymania informacji.

Morskie Srodki kontroliprzestrzenipowietrznej

STREFA ATAKOWANIA PRZEZ POCISKI (MEZ) (MISSILE
ENGAGEMENT ZONE)

W srodowisku morskim istniejg dwa typy stref atakowania przez pociski (MEZ).

a. Standardowa strefa atakowania przez pociski SAM (MEZ). OkreSlona
przestrzen powiefrzna, w ktérej, przy statusie kontroli brom (WCS) ,,Bron
wolna”, okrety majg automatycznie petng swobode otwierania ognia w strone
kazdego celu, ktory narusza strefe, chyba, ze zostanie zidentyfikowany jako
swoy, przestrzega procedur kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) lub gdy
dowddca walki z lotnictwem (AAWC) wyda inne dyspozycje.
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b. Cicha strefa atakowania przez pociski SAM (SSMEZ). Okre$lona

przestizen powietrzna, podana do wiadomosci w depeszy dowodztwa walki z
lotnictwem (OPTASK AAW), w ktorej;

- okrety pozostajg ukryte.
- Status kontroli broni staje sie automatycznie BRON WOLNA.

- Zadnemu swojemu statkowi powietiznemu nie wolno wlatywa¢ do cichej
strefy atakowania przez pociski SAM (SSMEZ), w wyjatkiem tych
samolotéw wczesnego ostizegania (AEW) oraz samolotéw i Smigtowcow
do zwalczania okretow podwodnych (ASW) i ptywajacych obiektow
nawodnych (ASUW), od ktérych wymaga sie operowania w strefie
SSMEZ, pod warunkiem spetnienia nastepujacych warunkow:

a. okrety z rakietami SAM sg ostrzezone o wykonywanej misji;
b. statki powietizne znajduja sie pod nakazowa kontrolg;

c. trasy statkdw powietrznych sg Sledzone w sposob ciggly a informacje o

ich pozycjach sg transmitowane tgczami danych;

d. zabezpieczenie t3cz miedzy jednostka dostarczajacg dane i okretem z
rakietami SAM jest niezawodne.

- W cichej strefie atakowania przez pociski SAM (SSMEZ) nie ustanawia sie

sektorow bezpieczenstwa.
STREFA GRANICZNA (COZ) (CROSSOYE ZONE)

Strefa graniczna (COZ) stanowi te czeSC przestizeni powietrznej poza strefg
atakowania przez pociski (MEZ), do ktorej wolno wlatywac patrolom bojowym
(CAP), gdy uczestniczg w ,,goracym” poscigu dla zakonczenia przechwycenia.
Do uzyskania kontaktu bojowego samoloty patrolu bojowego (CAP) muszg w

strefie granicznej mie¢ do dyspozycji czas liczony w sekundach.
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Strefa graniczna (COZ) z zasady rozcigga sie 15 mil morskich poza strefe
atakowania przez pociski (MEZ).

Informacja o strefie granicznej (COZ) jest przekazywana do wiadomosci w
depeszy dowddztwa walki z lotnictwem (OPTASK AAW).

STREFA ATAKOWANIA PRZEZ SAMOLOTY MYSLIWSKIE (FEZ)
(FIGHTER ENGAGEMENT ZONE)

Strefa atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ) jest przestrzenia
powietrzng, rozciggajaca sie poza strefg graniczng az do granic okreSlonych
przez oficera-dowddce taktycznego (OTC) lub dowddce walki z lotnictwem
(AAWC), w ktorej samoloty mysliwskie majg swobode rozpoznawania i

atakowania nieprzyjacielskich celow latajacych.

Wielkos¢ strety™ FEZ jest okreSlana, do jej zewnetrznych granic, promieniem

zaczynajacym sie w Srodkowym punkcie floty.
SEKTOR BEZPIECZENSTWA (SAFETY SECTOR)

Sektorem bezpieczenstwa jest ten wycinek przestrzeni, w ktorym statki
powietrzne sg bezpieczne od ataku przez wiasne samoloty mysliwskie lub bron

przeciwlotnicza. Stuzy on do umozliwienia statkom powietrznym realizacji

zblizania lub powrotu do sit morskich.

Sektory bezpieczenstwa sa okieSlane przez dowodce walki z lotnictwem

(AAWC), a informacja o nich powinna zawierac:
a. Srodkowy punkt floty.
b. Diugosc.
c. Kierunek.
d. Szerokosc.
e. Pasmo wysokosci.

f. Czas.
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Sektory powinny by¢ wyznaczone i ponumerowane przez dowodce walki z

lotnictwem (AAWC). Sektory te sg zazwyczaj bezczynne (,,uspione”) do chwili
ich zaktywizowania.

£ UK POCISKU (MISSILE ARC)

tukiem pocisku jest wycinek kotowy o kacie 10 stopni (lub innym
wyznaczonym) wycentrowanym na kierunku celu i rozciggajacy sie do
maksymalnego zasiegu rakiet SAM. Luk pocisku jest ustanawiany, gdy system
SAM wchodzi w kontakt z celem igdy nie ma juz w jego granicach zadnego
wiasnego statku powietrznego; status kontroli broni w luku pocisku przechodzi
wtedy na poziom BRON WOLNA.

STREFA KONTROLI WOKOt. OKRETOW (SCZ) (SHIP CONTROL
ZONE)

Strefa kontroli okretow (SCZ) jest obszarem aktywizowanym w sasiedztwie
okretu, z ktdrego operujg statki powietrzne, do ktérego nawet wtasne samoloty i

Smigtowce nie mogg wlatywac bez zezwolenia.

BRAMA PRZEKAZYWANIA (HAND-OVER CATE)

Brama przekazywania jest punktem, w ktérym kontrola nad statkiem
powietrznym, jesli stosowane jest przekazywanie radarowe, przechodzi z rak

jednego kontrolera do drugiego.

BRAMA WLOTOWA AVYLOTOWA (ENTRY/EXIT GATE)

Brama wlotowa/wylotowa jest punktem, do ktorego kierowany jest statek

powietrzny dla rozpoczecia tranz>towej fazy lotu z lotniska na ladzie do floty na

morzu, lub odwrotnie.
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BRAMA SYGNALOWA (DYSPOZYTORSKA) (MARSHALLING GATE)

Brama sygnatowa (dyspozytorska) jest to punkt, do ktérego statki powietrzne
leca, po starcie lub przed lgdowaniem, dla potrzeb kontroli mchu lotniczego
przed rozpoczeciem tranzytowej fazy lotu.

BEZPIECZNY ZASIEG IDENTYFIKACJI (ISR)(IDENTIFICATION
SAFETY RANGE)

W operacjach morskich bezpiecznym zasiegiem identyfikacji (ISR) jest
minimalna odlegto$¢, na ktorg statek powietrzny, nie bedac pozytywnie
rozpoznanym jako SWOJ, moze zblizy¢ sie do floty (TF/TG), w celu upewnienia

sie, ze flota nie pomyli go z OBCY M.

Bezpieczny zasieg identyfikacyjny (ISR) jest podawany do wiadomosci w
rozkazie operacyjnym lub stosownej depeszy taktycznej.

KORYTARZ ZBLIZENIA (APPROACH CORRIDOR)

Korytarz zblizania jest ustanawiany dla zapewnienia bezpiecznego przejscia
bazowanych na ladzie statkow powietrznych, dotgczajacych do floty (TF/TG) lub
od niej odlatujacych.

Korytarz bezpieczenstwa jest zazwyczaj ustanawiany na linii t3czacej
BRAME WLOTOWA/WYLOTOWA z centmm dyspozycyjnym floty lub
wzdtuz wektora jej pozycji i zamierzonego mchu (PIM).

PUNKT BEZPIECZENSTWA IDENTYFIKACJI (ISP)
(IDENTYFICATION SAFETY POINT)

Punktem bezpieczenstwa identyfikacji (ISP) jest punkt, w ktérym statek

powietrzny, dotgczajgcy do floty, bedzie prébowa¢ nawigzaC dwustronng

tacznosc z jednostkami nawodnymi i rozpoczaC procedury identyfikacji.
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Podstawowe terminy i skroty wykorzystywane w procesie
misji bojowych lotnictwa Sit Powietrznych NATO

organizacji
AJA -

AJC -
AJG }

ABN -

AGP )
ACS )

Air-to-Air

Aircraft
Air-to-Ground

Anti-Aircraft
Anti-Aircraft Artillery
Attack-Attack Interface

Air-to-Air Missile

Air-to-Air Refuelling
Anti Air Warfare

Air Base
Airborne

Air Breathing Threat
Airspace Control
Authority

Air Component Command
Air Command and Control
System

Allied Command Europe
Airspace Control Means
Airspace Control Means
Request

Airspace Control Order

Airspace Control Plan

Airborne Command Post
Airspace Control System

powietrze-powietrze

samolot
powietrze-ziemia

przeciwlotniczy

artyleria przeciwlotnicza
rozpoznanie bezposrednie
wykon)Avane przez zatogi
lotnictwa uderzeniowego
pocisk kierowany klasy
powietrze-powietrze
tankowanie w powietrzu

walka przeciwlotnicza
(okreslenie uzywane w stosunku
do obrony

powietrznej w Srodowisku mor-
skim)

baza lotnicza

powietrzny, dyzumjacy w powie-
trzu

aerodynamiczny $rodek napadu
powietrznego

dowddca odpowiedzialny za
kontiole przestrzeni powietiznej
dowodztwo komponentu
powietrznego

system dowodzenia sitami
powietrznymi

Dowddztwo Sit Sojuszu w
Europie

srodki kontroli przestrzeni
powietrznej

zapotrzebowanie na $rodki
kontioli przestrzeni powietiznej
rozkaz do kontroli przestrzeni
powietrznej

plan kontroli przestrzeni
powietrznej

powietrzny punkt dowodzenia
system kontroli przestrzeni
powietrznej



AD
ADC
ADGE

ADIZ

ADR
ADROE

ADS
AEW
AF
AFB
AGE
AGM

Al

AIRCENT

AIRNORTH

AJF

ALO

ALT TGT
ALT TOT
AMC

AMSL
AOCC

AOR
AR
ARCP
ARLO
ARM
ASAQS

ASAP
ASO

Air Defence
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Air Defence Commander

Air Defence Ground

Environment

Air Defence Identification

Zone

Air Defence Region
Air Defence Rules of

Engagement

Air Defence Sector

Airborne Early Warning

Air Force

Air Force Base
Above Ground Level
Air-to-Ground Missile

Air Interdiction

Allied Air Force Cential

Europe

Allied Air Force Northern

Europe

Allied Joint Force
Air Liaison Officer
Alternate Target

Alternate Time On (Over)

Target

Air Mission Commander

Above Mean Sea Level
Air Operations
Coordination Centre
Area of Responsibility

Air Route

Air Refuelling Control

Point

Air Reconnaissance
Liaison Officer
Anti Radiation Missile

Air Surveillance and
Control System

As Soon As Possible
—Aiirspace Control

obrona powietrzna

dowddca obrony powietrznej
naziemny system dowodzenia

I rozpoznania obrony powietrznej
strefa identyfikacji obrony
powietrznej

region obrony powietrznej
zasady uzycia sity w obronie
powietrznej

sektor obrony powietrznej
powietrzne wczesne ostrzeganie
sity powietrzne

baza sit powietrznych

nad poziomem terenu
kierowany pocisk rakietowy
powietrze-ziemia

izolacja lotnicza

Potaczone Sity Powietrzne
NATO

w Europie Centialnej
Potaczone Sity Powietrzne
NATO

w Europy Pétnocnej
Sojusznicze Sity Potgczone
oficer tgcznikowy lotnictwa
zapasowy obiekt uderzenia
zapasowy czas wykonania
uderzenia (nad obiektem
uderzenia)

powietizny dowddca zadania
bojowego (dot. CSAR)

nad poziomem morza

Osrodek Koordynacji Dziatan
Powietrznych

obszai' odpowiedzialnosci
droga lotnicza

punkt kontrolny tankowania

W powietrzu

oficer facznikowy rozpoznania
powietrznego
Przeciwradiolokacyjny pocisk ra-
kietowy

system obserwacji przestrzeni
powietrznej i dowodzenia

tak szybko, jak to mozliwe
kontrola przestrzeni powietrznej



ASUW
ASW

ATP

ATS
AW

AWACS

AWX

BMEWS
BR

BRA

C3 (CCC)
c3l

CAA

CADA

CADIMS

COMAO
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Anti-Surface Warfare
Anti-Submarine Warfare

Allied Tactical
Publication

Air Traffic Service
All Weather

Airborne Warning And
Control System
All Weather Figliter

Azimuth

Battlefield Air Interdiction
Brigade

Base Defence Zone

Bomb In Face

Ballistic Missile Early
Warning System

Battlefield
Reconnaissance

Bearing, Range, Altitude
Command, Control and
Communications
Command, Contiol, Com-
munications and
Intelligence

Counter Airfield Attack
Coordinated Air Defence
Area

Coordinated Air Defence
In Mutual Support

Combat Air Patrol
Close Air Support
Conventional Load
Coordination Level
Commander

Composite Air Operation

zwalczanie sit nawodnych
zwalczanie okretow (sit)
podwodnych

wydawnictwa NATO dotyczace
bojowego uzycia sit zbrojnych
stuzba ruchu lotniczego
mogacy dziataC we wszystkich
warunkach atmosfeiycznych
Powietrzny System Ostizegania
I Naprowadzania

samolot mysliwski mogacy
dziata¢ we wszystkich warunkach
atmosferycznych

azymut

izolacja pola walki

brygada

stiefa obrony bazy lotniczej
bomba w celu (uzyty lotniczy
Srodek bojowy tiafit w zwalczany
obiekt)

system wczesnego ostrzegania
0 uderzeniu pociskow
balistycznych

rozpoznanie powiehzne pola
walki

namiar, odlegtos¢, wysokos¢
dowodzenie, zarzadzanie i
tacznosce

dowodzenie, zarzadzanie,
tacznosc

1rozpoznanie

uderzenia na lotniska przeciwnika
obszar skoordynowanej obrony
powietrznej

skoordynowana obrona
powietizna dla wzajemnego
wspaicia

(zabezpieczenia)

bojowy patrol powietrzny
bezposrednie wspaicie lotnicze
konwencjonalny tadunek bojowy
poziom koordynacji

dowdodca (np.
COMAIRNORTH)

potaczone dziatania/operacje po-



COMIAM
COMPLAN
CP

CRC

CSARTF

CcVv
CVBG

DIV
DMPI

EFDT
FLINT
EMCON

EOB
EOB
EPM

ESM

EW
EW
EXE
FAC
FAOR
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Communication Jamming
Communication Plan
Contact Point

Control and Reporting
Centre

Combat Search And
Rescue Task Force
Aircraft Carrier
Aircraft carrier Battle
Croup

Defensive Counter Air

Desired Engagement Zone

Division

Desired Mean Point of
Impact

Date Time Group

Electronic Counter
Measures

Electronic Combat and
Reconnaissance
Effective Date (or Time)
Electronic Intelligence
Emission Control

Enemy Order of Battle
Electronic Order of Battle
Electronic Protective
Measures

Electronic (Warfare) Sup-
port Measures

Early Warning

Electronic Warfare
Execution

Foiward Air Controller
Fighter Area Of Responsi-
bility

wietrzne

zaktocenia tgcznosci

plan facznosci

punkt nawiazania tgcznosci
pomiedzy samolotem
rozpoznawczym i grupg
uderzeniowa przy wykonywaniu
rozpoznania bezposredniego
osrodek kontioli i powiadamiania

sity zadaniowe bojowego
poszukiwania i ratownictwa
lotniskowiec

lotniskowcowa grupa
uderzeniowa (bojowa)
dziatania defensywne w ramach
walki o przewage w powietrzu
pozadana strefa zwalczania
(oddziatywania ogniowego)
dywizja

pozadany punkt trafienia (dla
bomb, rakiet, itp.)

grupa oznaczania daty i czasu
(w dokumentach bojowych)
przedsiewziecia (Srodki)
przeciwdziatania elektronicznego
walka elektroniczna i
rozpoznanie

data badz czas obowigzywania
rozpoznanie radioelektroniczne
kontrola ograniczenia
promieniowania
elektromagnetycznego
organizacja i stan przeciwnika
sytuacja elektioniczna
przedsiewziecia (Srodki) obrony
radioelektronicznej
przedsiewziecia (Srodki)
zabezpieczenia walki
radioelektronicznej

wczesne ostrzeganie

walka radioelektioniczna
wykonywanie zadan

oficer naprowadzania lotnictwa
obszar odpowiedzialnosci
lotnictwa mysliwskiego



FEBA
FEZ
FF
FL
FLOT

FP
FSCL

FTR
GBAD

GLO
GET
GMT
GS

HAS
HCAP
HIDACZ
HLH
HQ

HQ
HVAA

IADS
IAS
ICAOC

IDCAOC

IFF

INFLIGHT-

REP
INTREP
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Forward Edge of the
Battle Area
Fighter Engagement Zone

Force Flow
Flight Level

Forward Line of Own
Troops

Force Package

Fire Support Coordination
Line

Fighter

Ground Based Air
Defence

Ground Liaison Officer
Ground Liaison Team
Greenwich Mean Time
Ground Speed

Hardened Aircraft Shelter
High Altitude Combat Air
Patrol

High Density Airspace
Control Zone
High-Low-High

Headquarter

Have Quick
High Value Air Assets

Integrated Air Defence
System

Indicated Air Speed
Interim Combined Air
Operations Centre

Interim Deployable
Combined Air Operations

Centre
Identification Friend or

Foe
Inflight Report

Intelligence Report

przedni skiaj obszaru pola walki

strefa uzycia lotnictwa
mysliwskiego

przeptyw sit (dot. COMAO)
poziom lotu; wysokosc lotu
mierzona w setkach stop (np. FL
50 = 5000 ft)

przednia linia wojsk wiasnych

zgrupowanie sit (dot. COMAO)
linia koordynacji wsparcia
ogniowego

samolot mysliwski

naziemne $rodki ogniowe obrony
powietrznej

oficer fgcznikowy sit lgdowych
zespot tgcznikowy sit ladowych
czas Greenwich

predkosc rzeczywista
umocniony schronohangar
bojowy patrol powietrzny w
stiefie na duzej wysokosci

strefa intensywnej kontroli
przestrzeni powietrznej
wysoko-nisko-wysoko (profil
lotu)

dowodztwo (stanowisko
dowodzenia) np. HQAIRNORTH
system tgcznosci utajnionej

statki powietrzne o szczegolnym
znaczeniu

zintegrowany system obrony
powietrznej

predkos¢ przyrzadowa
Tymczasowy Potgczony Osrodek
Dowodzenia Dziataniami
Powietrznymi

Tymczasowy Mobilny Potgczony
Osrodek Dowodzenia
Dziataniami Powietrznymi
identyfikacja przynaleznosci
,»SW0j-obcy”

meldunek z powietrza

meldunek rozpoznawczy



INTSUM
JSCR

JSEAD

JSTARS

JTF
KIAS
KTS
LAT
LCAP
LEE
LFEZ

LLL
LLRS

LLTR
LONG
LTM

MANPAD(S)

MEZ

MFF

MFFO

MNC
MSC

MSN
NADGE
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Intelligence Summary
Joint Search and Rescue
Centre

Joint Suppression of
Enemy Air Defences

Joint Surveillance Target
Acquisition (Attack)
Radar System

Joint Task Force

Knots Indicated Air Speed

Knots

Latitude

Low Altitude Combat Air
Patrol

Large Force Employment

Large Force Engagement
Zone

Low-Low-Low
Low Level Radar System

Low Level Transit Route
Longitude

Laser Target Marker

Man Portable Air Defence
(System)

Missile Engagement Zone

Mixed Force Fighters

Mixed Force Fighter
Operations

Major NATO Command
Major Subordinate Com-
mand

mission

NATO Air Defence
Ground Environment

komunikat rozpoznawczy
Osrodek Poszukiwania

I Ratownictwa Sit Potgczonych
potaczone obezwiadnianie
systemu obrony powietrznej
przeciwnika

potaczony radiolokacyjny system
obserwacji i wskazywania celow

Potaczone Sity Zadaniowe
Zadania

predkosc przyrzadowa mierzona
w weztach

wezty (Nm/h)

szerokos$¢ (geogiaficzna)
bojowy patrol powietrzny w
strefie na matej wysokosci
uzycie bojowe duzych sit LM
(osiem i wiecej samolotow)
stiefa bojowego uzycia (oddziaty-
wania) duzych sit LM (osiem i
wiecej samolotow)
nisko-nisko-nisko (profil lotu)
system radiolokacyjny
wykrywania na matych
wysokosciach

niska droga tranzytowa

dtugosc (geograficzna)
podswietlacz laserowy
przenosny rakietowy system
przeciwlotniczy

strefa oddziatywania ogniowego
rakietowych zestawow
przeciwlotniczych

samoloty mysliwskie réznych ty-
pow wykonujace zadame bojowe
wspdlnie (mieszane grupy LM)
dziatania mieszanej grupy LM

Gtowne Dowodztwo NATO
Gtoéwne Dowddztwo Podlegte

zadanie

Naziemny System Dowodzenia
I Rozpoznania Obrony
Powietrznej NATO



NATINAD

NAVCAP

NLT
Nm

NR

NS

NU
OAF
OAS
OCA
OPCOM
OPCON
ORBAT
OSC

PGM

PJ

PK
PL

PTAD

RAB

RAC

RADC

RAI

RAP
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NATO Integrated Air
Defence
Navy Support CAP

Not Later Than
Nautical Miles

NATO Restricted
NATO Secret

NATO Unclassified
Off Attack Flow
Offensive Air Support
Offensive Counter Air
Operational Command
Operational Control
Order of Battle
On-Scene Commander

Precision Guided
Munitions

Pararescue

Probability of Kill
Package Leader

Primary Tactical Air
Direction Frequency

Recce Air Briefing

Regional Air Commander
Regional Air Defence

Commander
Recce Attack Interface

Recognized Air Picture

Zintegrowana Obrona Powietrzna
NATO

bojowy patrol powietrzny
samolotow LM dla wsparcia
dziatan sit morskich

nie pozniej niz

mile morskie

poufne (klauzula tajnosci NATO)
tajne (klauzula tajnosci NATO)
do uzytku stuzbowego (klauzula
tajnosci NATO)

odejscie znad obiektu uderzenia
do WPTP

ofensywne wsparcie lotnicze sit
ladowych

ofensywne dziatania w ramach
watki Qprzewage w powietrzu
dowodzenie operacyjne
zarzadzanie operacyjne
organizacja i stan sit i Srodkow
dowddca dziatan w rejonie akgji
ratowmczej (dot. CSAR)
kierowane lotnicze Srodki bojowe
Klasy powietrze-ziemia i
powietrze-woda
spadochroniarze ratownicy (dot.
CSAR)

prawdopodobienstwo zniszczenia
dowddca zgrupowania

(dot. COMAO)

podstawowa czestotliwos¢ po-
wietrznej sieci dowodzenia
lotnictwa taktycznego

meldunek z rozpoznania
bezposredniego dla grup
uderzeniowych

Regionalny dowaodca Sit
Powietrznych

Regionalny Dowaodca Obrony
Powietiznej

rozpoznanie bezposrednie
wykonywane przez zatogi
lotnictwa

rozpoznawczego

zobrazowanie informacji
radiolokacyjnej (wtornej)



RECON,
RECCE
RESCAP
RESESCORT
RF

RGT, REGT
RIPE

ROE
ROZ

RRF
RRP

RSP
RTB
RV
RVCT
RVIP
RVP
RWR

SACA

SACO

SC
SCL

SCL
SHORAD

Sl (SPINS)
SIGINT
SL

SQ, SON,
SQDN
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Reconnaissance
Rescue CAP
Rescue Escort

Radio Frequency
Regiment
Reconnaissance and
Interdiction Planning Line
Rules of Engagement
Restiicted Operations
Zone

Rapid Reaction Forces
Remote Radar Post

Route Start Point

Return To Base
Rendezvous
Rendezvous Control Time

Rendezvous Initial Point

Rendezvous Point
Radar Warning Receiver

Subarea Airspace Control
Authority

Standing Airspace Control
Order
Special Corridor

Special Configuration
Loading

Standard Conventional
Load

Short Range Air Defence

Special Instructions
Signal Intelligence
Safe Line
Squadron

rozpoznanie

sity ostony mysliwskiej gmpy ra-
towniczej (dot. CSAR)

sity ostony grupy ratowniczej
(dot. CSAR)

czestotliwos¢ radiowa

putk

linia koordynacji rozpoznania

I izolacji

zasady uzycia sity

zastrzezona strefa dziatan

sity szybkiego reagowania
wysuniety posterunek radioloka-
cyjny

Y/jSciowy punkt trasy (dot.
ugmpowania bojowego
COMADO)

powrdt na lotnisko (lgdowisko)
spotkanie

czas kontiolny spotkania (dot.
tankowania w powietrzu)

punkt poczatkow>" spotkania (dot.
tankowania w powietrzu)

punkt spotkania

urzadzenie ostrzegajace o
opromieniowaniu wigzka
radiolokacyjnag

dowddca odpowiedzialny za
kontrole przestrzeni powietiznej
podobszaru

staty rozkaz do kontroli
przestrzeni powietrznej
korytarz specjalny

wariant uzbrojenia

standardowy (podstawowy) tadu-
nek bojowy (np. samolotu)
rakietowe Srodki przeciwlotnicze
bliskiego zasiegu

instrukcje (wskazowki) specjalne
rozpoznanie tgcznosci

linia bezpieczenstwa

dywizjon, eskadra



STAD

TACOM
TACON
TACP

TAR
TARWI
TASMO
TC
TGT
TKL

TL
TMRR

TOT

TRP
TS

WG
WX

Secondary Tactical Air
Direction Frequency

Tactical Command
Tactical Control
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Tactical Air Control Party

Tactical Air
Reconnaissance

Target Weather
Information

Tactical Air Support of
Maritime Operations
Transit Comdor

Target

Target of Known Location

Traverse Level
Temporary Minimum
Risk Routes

Time on Target

Time Reference Point
Time Slot

Wing
Weather

zapasowa czestotliwos¢ powietrz-
nej sieci dowodzenia lotnictwa
taktycznego

dowodzenie taktyczne
zarzadzanie taktyczne

Grupa Dowodzenia Lotnictwem
Taktycznym

taktyczne rozpoznanie
powietrzne

informacja o pogodzie w rejonie
celu (obiektu uderzenia)
taktyczne wsparcie lotnicze
operacji morskich

korytarz przelotowy

cel, obiekt uderzenia

obiekt uderzenia o znanym
potozeniu

poziom przejscia

okiesowe drogi minimalnego ly-
zyka

czas nad celem (czas wykonania
uderzenia)

punkt wyjscia w czasie

przeiwa czasowa

skrzydto

pogoda






