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WYKAZ SKROTOW

APA - urzadzenie lotniskowego zasilania elektrycznego SP;
BL - baza lotnicza;

CPPS - centralna ptaszczyzna przygotowania samolotow;
el - eskadra lotnicza;

et - eskadra techniczna;

GPW - gospodarstwo pomocnicze wojska;

JZOT -jednolity zestaw obstug technicznych;

KL - kierownik lotéw - korpus lotniczy;

KOP - korpus obrony powietrznej;

ISb - lotnicze Srodki bojowe,

OR - obstugiwanie roczne;

mps - materiaty pedne i smary,

mtzl - materiatlowo-techniczne zabezpieczenie lotow (logistyka lotow);
PdGB - podwyzszona gotowo$¢ bojowa,;

pl - puik lotniczy;

P{GB - petna gotowos$¢ bojowa,;

PPS - ptaszczyzna przygotowania samolotéw;

PWL - potowe warsztaty lotnicze,

RA - rejon alarmowy;

SIL - stuzba inzynieryjno-lotnicza;

SL - sprzet lotniczy,

SP - statek powietrzny;

SPPR - sekcja przygotowania pociskow rakietowych;
StGB - stata gotowos$¢ bojowa;

WL - warsztaty lotnicze,

WLOP - Wojska Lotnicze Obrony Powietrznej;

WT - warunki techniczne;

WSGB - wyzszy stan gotowosci bojowej;

WzGB - wzmozona gotowos¢ bojowa;

WZL - wojskowe zaktady lotnicze;

ZIL - zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze;



WSTEP

Fundamentalne zmiany, jakie =zaszty na przetomie lat osiemdziesigtych
i dziewieédziesigtych w Europie Srodkowej i Wschodniej, stworzyty nowe
uwarunkowania bezpieczenstwa RP. Polska znalazta sie pomiedzy jednoczgcg sie
Europg Zachodnig i borykajacym sie z klopotami wewnetrznymi bylym ZSRR.
Przeobrazenia te spowodowaty konieczno$S¢ dokonania zmian w pogladach o uzyciu
sit zbrojnych, w tym i WLOP /nazywanych réwniez Sitami Powietrznymi RP/,
a zwiaszcza lotnictwa.

Z powszechnie prezentowanych ocen i opinii wynika, ze obecnie i w najblizszych
latach nikt Polsce nie zagraza. Jednoczesnie jednak stwierdza sie, ze potozenie Polski
sprawia, iz moze ona by¢ podobnie jak w przesztosci obiektem silnego oddziatywania
politycznego , gospodarczego i militarnego.

Wspotczesna doktryna wojenna Polski ma charakter obronny. Oznacza to, ze
dziatania obronne bedg miaty priorytetowe znaczenie. Konflikt zbrojny moze sie
rozpocza¢ jedynie od obrony granic, a wiec pierwsza operacjg w przysztej wojnie
bedzie operacja obronna prowadzona na wiasnym terytorium. Oznacza to szerokie
spektrum zadan realizowanych przez lotnictwo. Do takich zadan nalezy zaliczy¢:
rozpoznanie powietrzne; walke o przewage w powietrzu, niszczenie infrastruktury
panstwa przeciwnika; wsparcie ogniowe wojsk lgdowych i marynarki wojennej;
izolowanie rejonu dziatan operacji; transport powietrzny oraz zadania pomocnicze
I specjalne.

Wykorzystanie Sit Powietrznych wymusza petne zaangazowanie sit i srodkow
systemu logistycznego, elementem skiadowym ktorego, jest réwniez stuzba
inzynieryjno lotnicza (SIL). Personel techniczny wchodzacy w jej skiad spetnia wazne
zadanie w systemie logistycznym, poniewaz dazy on do utrzymania statkow
powietrznych (SP) w stanie gotowosci technicznej i bojowej w czasie przygotowania
I w catym okresie dziatan bojowych.

Udziat stuzby inzynieryjno - lotniczej w zabezpieczaniu misji pokojowych

Polskich Sit Powietrznych oraz w dziataniach w strukturach NATO, wymaga nowego



spojrzenia na podstawy teoretyczne oraz metodyke ich wykorzystania. W zwigzku
z powyzszym praca zostata podzielona na dwie zasadnicze czesci. W pierwszej (po-
nizszej) czesci przedstawiono podstawy teoretyczne oraz metodyke pracy stuzby inzy-
nieryjno - lotniczej w aktualnym stanie sit i sSrodkow naszego lotnictwa. Pokuszono
sie jednoczes$nie na krotkie podsumowanie aktualnej sytuacji stuzby na tte przyszio-
sciowych zadan w stiukturach NATO. Druga czesC opracowania bedzie zawieraC ana-
lize wykorzystania stuzb technicznych w wybranych panstwach cztonkowskich NA-
TO, oraz koncepcje doskonalenia tych stuzb w Polskich Sitach Powietrznych na etapie

przejsciowym do petnego uczestnictwa RP w strukturach NATO.



1 METODOLOGICZNE PODSTAWY BADAN

Zadania jakie spetniajg Sity Powietrzne wynikajg z doktryny wojennej panstwa,
natomiast sposoby ich realizacji zalezg od wielu czynnikow, w tym réwniez od spraw-
nie funkcjonujacej stuzby inzynieryjno - lotniczej.

Uwzgledniajgc ograniczony czas trwania wojny, caty wysitek systemu eksploata-
cji w okresie wojny musi by¢ skierowany do zabezpieczenia maksymalnego natezenia
lotow bojowych oraz do odzyskiwania uszkodzonych statkbw powietrznych. Przewi-
duje sie, ze okoto 30% SP biorgcych udziat w dziataniach bojowych w ciggu doby zo-
stanie wytgczonych z uzytkowania, z czego straty bezpowrotne mogg stanowi¢ 6%
w kazdym wylocie z ogotu statkow powietrznych biorgcych udziat w dziataniach”

Wojemiy system eksploatacji ma zapewni¢ maksymalne wykorzystanie efektyw-
nosci posiadanych SP. Istotng sktadowg efektywnos$ci bedzie liczba wykonanych lo-
tow przez samoloty w ciggu doby, liczba zalezna od czasu odtwarzania gotowosci bo-
jowej samolotow oraz od szybkiego odtwarzania sprawnos$ci technicznej uszkodzo-
nych SP i ich powrotu do systemu bojowego.

Wprowadzane do lotnictwa wojskowego nowoczesne Srodki walki, charakteryzujg
sie pewng specyfikg eksploatacyjng i wymagajg integrowania mozliwosci intelektual-
nych obstugujacych je ludzi. Doswiadczenia z minionych wojen i konfliktéw zbroj-
nych wykazuja, iz czynnik ludzki ciggle ma decydujacy wptyw na sprawnos¢ i goto-
wosC bojowaq sprzetu. Dlatego wraz z pracami nad ulepszaniem sprzetu nalezy podej-
mowac¢ odpowiednie starania zmierzajgce do; optymalizacji procesu obstugi sprzetu
oraz takiego przygotowania do pracy personelu technicznego, aby po mistrzowsku

realizowat postawione przed nim zadania.

R. MANKOWSKI; J FILAR; M. FORNAL, LOGISTYKA SIt. POWIETRZNYCH. Czesci,
AON, Warszawa 1997, s. 23.



Cel badan i zadania badawcze
Celem prowadzonych badaii jest; przedstawienie propozycji zmian w funkcjono-
waniu stuzby inzynieryjno - lotniczej, zmian zmierzajacych do doskonalenia procesu

obstugi sprzetu zarowno w okresie szkolenia lotniczego, jak i podczas dziatan bojo-

wych.

Przyjety cel badan unplikuje nastepujace zadania badawcze:

Pierwsz:y etap badan:

1 Dokona¢ analizy procesu obstugi i remontu SF wskaza¢ niedoskonatosci.

2. Oceni¢ zadania stuzby inzynieryjno - lotniczej, procesy zabezpieczenia inzy-
nieryjno - lotniczegojak iprocesy kierowania nimi.

3. Ocenic sprzet lotniczy pod katem podatnosci obstugowe;.

4. Przeprowadzi¢ analize procesu szkolenia i ustali¢ zakres koniecznych zmian.

W drugim etapie badan:

1 Dokonac analizy procesu obstugi i remontu SF w wybranych panstwach czton-
kach NATO wskaza¢ roznice i podobienstwa do systemu obstugi sprzetu panu-
jacego wpolskich Sitach Zbrojnych.

2. Przeprowadzi¢ analize procesu szkolenia w wybranych panstwach cztonkach
NATO.

3. Okreslic¢ kierunki zmian zmierzajgce do doskonalenia dziatalnosSci SIL.

Problem naukowy
Z przedstawionego uzasadnienia tematu oraz celu i zadan badawczych wynika, ze

gtébwny problem naukowy zawiera sie w pytaniu:

Jak usprawni¢ system obstug SP oraz jakich dokona¢ zmian w procesie przy-
gotowania personelu technicznego, aby potrzeby lotnictwa w dziataniach bojowych

byty efektywnie zaspokojone ?



Hipoteza robocza

Dotychczasowe obserwacje oraz badania wstepne skianiajg do stwierdzenia, ze
podniesienie efektywnosci obstugi sprzigtu lotniczego mozna uzyska¢ poprzez: dosto-
sowanie przepiséw do istniejgcych rzeczywiscie warunkéw; zapewnienie wiasciwego

wyszkolenia personelu technicznego; modernizacjg SF oraz sprzatu pomocniczego.

Teren badan

Podstawowym terenem badan byty;

- dokumentacja normujaca obstugi sprzetu lotniczego;

- proces obstug technicznych sprzetu lotniczego;

- proces szkolenia technicznego personelu technicznego SIL;
- dokumentacja szkoleniowa.

Badaniom poddano rowniez pracownikéw WLOP /przedstawiciele SIL/.

Metody prowadzenia badan

W niniejszym opracowaniu do rozwigzania problemu naukowego wykorzystano
szczegOlnie:

* obserwacjg naukowa;

« analizg dokumentacji,

» badanie opinii ekspertow.

Obserwacja naukowa - prowadzona byta przez autoréw z réznych punktéw wi>
dzenia i umozliwita zgromadzenie materiatu naukowego, ktéry poddany analizie przy-
czynit sie do przyjecia zatozen oraz wysuniecia twierdzen dotyczacych; przepisow
normujgcych obstuge sprzetu; rozwigzan konstrukcyjnych; sprzetu pomocniczego

I urzadzen wspomagajgcych obstuge sprzetu.



Analizie poddano dokumentacje normujgcg proces obstugi sprzetu oraz dokumen-
tacje szkoleniowa. Z jej pomocg usystematyzowano zasady obstugi i remontu sprzetu
oraz tuskano informacje niezbedne do oceny poziomu przygotowania personelu do
obstugi sprzetu.

Badanie opinii w formie wywiadow przeprowadzono z kierowniczym personelem
stuzby inzynieryjno lotniczej.. Uzyskane za pomocg tej metody informacje pozwolity
na ustalenie, potrzeb i mozliwosci zmian organizacji procesu obstug SP oraz kierun-

kow rozwoju szkolnictwa technicznego w Sitach Zbrojnych dla potrzeb lotnictwa.
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2. CHARAKTERYSTYKA EKSPLOATACJI STATKOW
POWIETRZNYCH

Wszystkie SP przechodzg przez trzy fazy: projektowanie, wytwarzanie i eksploata-
cje. Najdtuzsza jest faza trzecia. W niej to wystepujg procesy eksploatacyjne, ktore obej-
mujg ludzi, procedury, metodyki obstugiwania i uzytkowania oraz narzedzia.

Eksploatacja statkow powietrznych zwigzana jest z celowym i Swiadomym dziata-
niem ludzi, ktorzy po podjeciu decyzji wypracowanych na podstawie pewnych schema-
tow mys$lowych pracujg w sposob jaki uznali za najbardziej racjonalny.

Istnieje wiele definicji i okiesten eksploatacji. Najtrafniejszg jednak zdaje sie by¢ de-
finicja eksploatacji wg polskiej normy PN-82/N-4001.

Eksploatacja to zespot celowych dziatan organizacyjno - technicznych i ekonomicz-
nych ludzi z obiektem technicznym oraz wzajemne relacje, wystepujace miedzy nimi od
chwili przejecia obiektu do wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem az do jego likwida-
cji-

Elementy sktadowe procesu eksploatacji SP zaprezentowano na rys. L Jak wynika
z rysunku na eksploatacje SP skiada sie jego uzytkowanie i obstugiwanie. Jednakze ze
wzgledu na ztozonos$¢ zagadnien eksploatacji jako catosci przedmiotem dalszych rozwa-
zan w tym opracowaniu bedzie tylko obstugiwanie sprzetu lotniczego.

Przedsiewziecia zwigzane z utrzymaniem SP w stanie gotowos$ci technicznej
I bojowej w okresie pokoju /szkolenie/ oraz dziatan bojowych, jest realizowany przez
SIL. W dalszej czeSci pracy zostang przedstawione zasady funkcjonowania i szkolenia

tej stuzby.
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Rys. 1. Sktadowe procesu eksploatacji SP

Eksploatacja SP odbywa sie w SciSle okreSlonym systemie eksploatacji dopaso-
wanym do wymagan eksploatacyjnych ujetych w dokumentacji eksploatacyjnej dane-
go typu SP.

Statek powietrzny charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

- przeznaczony jest do wykonywania okreslonych zadan podczas lotu ;

- jego trwatosC eksploatacyjna okre$lona jest w postaci resursu ze SciSle okie-
slonymi uwarunkowaniami (resurs silnika, wyposazenia, miedzyobstugowy,

miedzyremontowy);



I - w stanie przestoju (stan niezdatnosci) przebywa ze wzgledu na ograniczenia
I resursowe lub uszkodzenia (niesprawnosci);

- W stanie postoju (stan zdatno$ci) przebywa ze wzgledu na organizacje jego
eksploatacji;

- zaréwno w czasie lotu jak i na ziemi zuzywa swoj potencjat eksploatacyjny,
tzn zmniejsza sie jego trwato$¢ eksploatacyjna (resurs);

- maksymalna dtugotrwatos¢ i maksymalny zasieg lotu SP sg Scisle okre$lo-
ne charakterystykami lotno-taktycznymi (np. ilo$¢ paliwa, rodzaj wykonywa-
nego zadania);

- po locie konieczny jest czas postoju, w ktérym SP nie moze by¢ wykorzysty-
wany (np. uzupetmenie cieczy i gazow eksploatacyjnych), czas tego po-
stoju jest funkcjg wielu czynnikdw (liczba obstugujacych, liczba srodkow
naziemnej obstugi, podatnos¢ obstugowa);

- ma szkodliwy wptyw na Srodowisko naturalne oraz obstugujgcych
i uzytkownikéw (drgania, hatas, wysoka temperatura, czynniki chemiczne).

Statek powietrzny powinien spetnia¢ okreSlone normy w zakresie bezpieczenstwa

lotu dlatego natozono na niego szereg dodatkowych wymagan i ograniczen, ktore sgjego
typowymi cechami:

- za sprawny uwazany jest SP, ktorego charakterystyki lotno-taktyczne miesz-
czg sie w okreslonych normach oraz posiada wymagany zapas resursu i
wszystkie obstugiwania techniczne wykonano w terminach okreslonych w do-
kumentacji eksploatacyjnej (Sprawno$¢ techniczna przede wszystkim zalezy
od wiasciwego uzytkowania i obstugiwania);

- po wykonaniu obstugiwan okresowych (remontéw) powinien byC¢ sprawdzony
na ziemi oraz w locie probnym, zgodnie z obowigzujgcymi dokumentami nor-
matywnymi;

- sprawdzenie silnika na ziemi wykonuje sie w przypadkach okreslonych doku-
mentami normatywnymi;

- podczas eksploatacji SP powinna by¢ zapewniona odpowiednia jako$¢ mate-

riatbw eksploatacyjnych i czesci zamiennych;



- obstugiwanie moze wykonywac personel SIL posiadajgcy odpowiednie prze-
szkolenie i dopuszczenie do obstugi SP (rozkazem dziennym dowddcy od-
dziatu lotniczego opracowanym na podstawie wynikow egzamindéw).

Eksploatacja SP oznacza jego uzytkowanie eksploatacyjne oraz obstugiwanie tech-
niczne. Uzytkowanie eksploatacyjne odnosi sie do SP gotowego do uzycia w czasie
oczekiwania na uzytkowanie (lot) jak rowniez do SP wraz z zatogg od chwili przyjecia
go przez zatoge od technika, az do jego zdania po locie.

Obstugiwanie techniczne charakteryzowane jest jako dwa stany SP:

- stan zdatnosci technicznej;

- stan niezdatnosci technicznej.

SP w stanie zdatno$ci technicznej jest sprawny technicznie, gotowy do uzycia lub
moze by¢ uzyty do lotu po uprzednio wykonanych obstugiwaniach biezacych lub spe-
cjalnych . Stan niezdatnosci technicznej oznacza, ze SP znajduje sie w trakcie;

- obstugiwac okresowych;

- remontu polowego;

- remontu gtdéwnego;

- kasacji lub likwidacji.

Jest to rownoznaczne z przekazaniem SP z eskadry lotniczej (el) do eskadiy
technicznej (et), polowych warsztatow lotniczych (PWL), wojskowych zaktadow lotni-
czych (WZL) lub zaktadéw produkcyjnych.

Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje obstugiwac technicznych:

- obstugiwania biezace;

- obstugiwania specjalne;

- obstugiwania okresowe.

Charakterystyczng cechg obstugiwac biezacych i okresowych jest wystepowanie
w nich okre$lonych (wyodrebnionych) poziomdéw obstugiwaé, ktére moga zawierac
identyczne czynnosci obstugowe. Okreslenie poziomu obstugiwac jest konieczne ze
wzgledu na fakt, ze w okreSlonym czasie (sytuacji) wykonuje sie tylko cze$¢ czynno-

sci obstugowych scisle okreslonych.
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Obstugiwania specjalne charakteiyzujg sie natomiast wykazem przedsiewziec
obstugowych wykonywanych na SP w SciSle okreSlonych sytuacjach (konserwacja,
wymiana silnika, itp.).

Kazde obstugiwanie realizowane jest wg nastepujacego schematu:

- przeglad wg ustalonej trasy (wykrycie usterek i niesprawnosci);

- usuniecie usterek i niesprawnosci wykrytych podczas przegladu ;

- wykonanie innych (pozostatych) czynnosci obstugowych przewidzianych

dla danego poziomu obstugiwan;

- sprawdzenie (kontrola) wykonania czynnosci obstugowych.

Aktualnie stosowany system eksploatacji uzytkowanych w Sitach Powietrznych stat-
kow powietrznych jest przestarzaty, tylko w niewielkim stopniu eksploatacja takich sa-
molotow jak Mig-29 i ewentualnie Su-22M4 w niektorych elementach sg wzglednie no-
woczesne. W krajach rozwinietych zrezygnowano z systemu eksploatacji wg resursu (czy
to kalendarzowego czy godzinowego), obecnie eksploatowane sg statki powietrzne wg
stanu technicznego. Posiadane SP (produkcji bytego ZSRR) nie nadaja sie do przejscia na
bardziej nowoczesny system eksploatacji bez precyzyjnych i kosztownych badan wyko-
nanych przez ich konstruktoréw i producentéw. Wniosek generalny to ze wzgledu na
bezpieczenstwo lotow na tym typie samolotéw utrzymaé dotychczasowy system wraz ze

wzmocnieniem kontroli jego realizacji.



3. ZASADY OBSLUGI STATKOW POWIETRZNYCH

Obstugiwania techniczne moga by¢ prowadzone w sposob dorazny, okresowy lub
ciagty. Obejmuja one wszystkie fazy istnienia obiektu.
Obstugiwania techniczne SP wykonuje sie:

a) na podstawie rozkazow, zarzadzen i wytycznych przetozonych wyzszych
szczebli - dni techniczne, obstugiwanie roczne;

b) w oparciu o dokumenty normatywne poszczegolnych typow SP (instrukcje
eksploatacji, technologie, jednolitych zestawdw obstug technicznych - JZOT)

- obstugiwania biezace, specjalne i okresowe.
Zadania w czasie obstugiwania podzielone sg w sposéb nastepujacy:

a) personel SIL eskadr lotniczych wykonuje obstugiwania biezgce i specjalne,
ktore wynikajg z biezacej eksploatacji SP. Zapewnia w ten sposob staly
sprawno$¢ techniczng i gotowos$¢ bojowa SP, odpowiadajac jednoczesnie za
dopuszczenie do lotu tylko sprawnych technicznie SP;

b) personel eskadiy technicznej lub PWL wykonuje obstugiwania okresowe, spe-
cjalne, remonty potowe i udziela pomocy eskadrom lotniczym w usuwamu
niesprawnos$ci SP oraz wykonuje prace przewidziane w biuletynach;

c) personel sekcji przygotowania pociskdw rakietowych (SPPR) wykonuje obstu-
giwania kierowanych pociskow rakietowych, ktore sg okreSlone odrebnymi
przepisami. Odpowiada za ich utrzymanie w sprawno$¢ i gotowosci bojowej
oraz dostarczanie do miejsc postoju SP.

Podczas wykonywania obstugiwan SP, zastepca dowddcy jednostki ds inzynie-
ryjno-lotniczych (réwnorzedny), uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa pracy i ochro-
ny przeciwpozarowej, ustala miejsca wykonywania obstugiwan dla poszczegolnych
eskadr oraz miejsce postoju srodkow nazienmej obstugi SP na lotnisku.

Srodki te oraz lotnicze $rodki bojowe (1$h) i lotnicze $rodki materiatowe (ISm)

dostarczane sg do miejsc postoju SP sitami i $rodkami batalionu zaopatrzenia (bzaop)
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zgodnie z zapotrzebowaniem . Za dostarczenie zgodnie z zapotrzebowaniem - planowg
tabelg logistyki lotow - tabelg materialowo - technicznego zabezpieczenia lotéw (mtzl)
(terminowo, w odpowiednim miejscu, ilosci, jakosci i asortymencie) I1Sm i ISh odpowiada
dowaddca bzaop (logistyk).

Wydawane do napetniania SP paliwa, oleje, ciecze specjalne i gazy muszg odpo-
wiada¢ warunkom technicznym, okreslonym normami panstwowymi lub branzowymi.
Jakos$¢ paliwa, olejow, cieczy specjalnych i gazéw osoby funkcyjne bzaop potwierdzajg
w orzeczeniach (metrykach) jakosci lub ksigzkach pracy dystrybutorow (urzadzen).
Orzeczenia wydaje sie kierowcom (operatorom) samochodow specjalnych i kierowni-
kowi rurociggu. Orzeczenie jakosci tlenu medycznego sprawdzajg i potwierdzajg pod-
pisem w ksigzce pracy dystrybutora kierownik sekji elektrogazowej i lekarz.

Zezwolenia na napetnianie instalacji SP paliwem, olejem, cieczami specjalnymi
I gazami oraz dopuszczenie srodkow dystrybucyjnych i lotniskowych zrédet energii elek-
trycznej do obstugiwania SP wydawane sg po przeprowadzeniu kontroli ich zdatnosci.
Zezwolenia moga wydawac tylko te osoby funkcyjne SIL, ktdre zostaty przeszkolone
I wyznaczone (upowaznione) do wykonywania tych czynnosci. Osoby funkcyjne SIL
odnotowujg w orzeczeniach (metrykach) lub ksigzkach pracy w/w srodkow dopuszczenie
do stosowania przy obstugiwaniu SP. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia Srodkow
obstugi naziemnej, niewypetnionej dokumentacji lub zlej jakoSci, srodki te wycofywane
Sg Z uzycia.

Technicy (starsi mechanicy) napetniajacy SP paliwem, olejami, cieczami specjal-
nymi i gazami przed rozpoczeciem napetniania sprawdzajg aktualno$¢ dopuszczenia ich
do uzycia, odpowiadajg za iloSC zuzytych Srodkow do napetniania instalacji SP. Zobo-
wigzani sg rowniez sprawdza¢ wg orzeczen laboratoryjnych, czy typ paliwa, oleju,
cieczy 1 gazu odpowiada typowi podanemu w instrukcji eksploatacji danego SP oraz
muszg sprawdzi¢ sprawnos$¢ urzadzen napetniania i oznakowanie butli z gazem sprezo-

nym.

W. Kaszynski, Z. Kaniewski. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze. WAT. Warszawa 1994. 5.96-97.
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Odpowiadajg za stan filtrow i gardzieli wlewowych instalacji SP. Powinni za-
chowac wszelkie srodki ostroznosSci, aby uchroni¢ zbiorniki przed dostaniem sie do nich
brudu i wilgoci oraz niedopuszcza¢ do obmarzania gardzieli.

Stan napeinienia instalacji SP oraz pewno$¢ zamkniecia gardzieli wlewowych
kontrolowane sg przez dowodce klucza.

W celu zmniejszenia szkodliwego dziatania warunkow atmosfeiycznych, na la-
kierowe pokrycie, oszklenie kabiny i pneumatyki SP zaktada sie odpowiednie pokrow-

ce. Powinny one byC cate, czyste i suche, nie powinny tworzy¢ zwisOw i szczelin

umozliwiajacych przedostawanie sie kurzu i wody na pokrycie SP. Przed zakryciem z

ptatowca nalezy usuna¢ wode i brud.

W przypadku oblodzenia pokrowcéw lub samego SP nie wolno usuwac lodu
sposobem mechanicznym. Do usuwania lodu nalezy wykorzystywac urzadzenia pod-
grzewcze (temperatura podgrzewanego powietrza nie moze przekracza¢ TOVCO.

Po ptatowcu nalezy chodzi¢ w miejscach dozwolonych, w miekkim obuwiu, w
innych przypadkach uzywac trapéw, drabinek lub pomostéw. Pokrowce zwija¢ po
pokryciu a nie sciggaC. Zwraca¢ uwage, zeby nie uszkadza¢ mechanicznie powtoki lakie-
rowej. Przed wejsciem do kabiny nalezy doktadnie wyczysci¢ obuwie. Ptaszczyzny po-
stoju SP nalezy utrzymywac w bezwzglednej czystosci, zimg muszg by¢ ods$niezone i
odlodzone.

Agregaty (bloki, elementy) pobrane z magazynow przed zamontowaniem na SP sg
przegladane i sprawdzane na stanowisku kontrolnym. W przypadku niezamontowania
agregatu po uptywie miesigca sprawdzany jest ponownie. Agregaty, przyrzady i ele-
menty zdemontowane ze statku powietrznego umieszczane sg na regatach lub w szafach
wraz z przywieszkami, na ktorych wpisuje sie numer SP, z ktorego zostaty zdjete.
Zdemontowane drobne elementy (Sruby, sworznie, nakretki itp.) wkiadane sg do spe-
cjalnych pojemnikéw (woreczkéw, sortownikoéw), na ktorych oznacza sie ich przyna-
lezno$¢ do wyposazenia SP ijego numer. Zabrania sie przechowywac razem sprawne i
niesprawne agregaty.

Podczas pracy zabronione jest ktadzenie elementdw, zespotdw, agregatow, narze-
dzi i innych przedmiotow na ptatowcu i silniku. Po zakonczeniu pracy sprawdza sie,

czy w kabinie, dyfuzorach, wnekach itp. nie pozostaty zadne przedmioty. Podczas
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demontazu-montazu agregatow nalezy stosowac Srodki (siatki, pokrowce, zaSlepki itp.)
zapobiegajgce wpadaniu naizedzi i drobnych elementdéw (Srub, nakretek, nitow itp.) oraz
przedostawaniu sie do wnetrza SP wody.

W czasie eksploatacji SP zabrania sie:

a) zmieniac¢ konstrukcje SP;

b) zmienia¢ schematy ideowe i montazowe uktaddw;

C) przylaczac agregaty i aparature nie przewidziane w dokumentacji technicznej;

d) stosowa¢ materiaty (paliwa, ciecze, gazy itp.) nie przewidziane w instrukcji
eksploatacji danego typu SP.

Zakres obstugiwan wykonywanych na SP przydzielany poszczegolnym specjali-
stom na dany dzien (zmiang) stanowi technologicznie zamkniety cykl czynnosci oraz
zapewnia mozliwos¢ wykonania rozpoczetej pracy od poczatku do konca przez tych sa-
mych specjalistow. Dowddca (technik) klucza, kierownik dziatu specjalistycznego zleca
wykonanie niedokonczonej pracy innemu specjaliscie tylko w szczeg6lnych przypad-
kach, po uprzednim osobistym sprawdzeniu stopnia zaawansowania nie dokonczonej
pracy, poinstruowaniu nowego wykonawcy o sposobie jej kontynuowania i zakoncze-
nia. Podczas wykonywania obstugiwan biezacych na SP zabrania sie powierzania nie
zakonczonej pracy przez jednego specjaliste - innemu specjaliScie. W przypadkach
szczegblnych dopuszcza sie mozliwoSC wyznaczeiua innego specjalisty do wykonania
obstugiwania biezacego, ktéry obowigzany jest wykonac caty zakres czynnosci od po-
czatku do konca, niezaleznie od tego, w jakim stopniu zostata ona wykonana przez po-
przediuka.

Za jakoS¢ i terminowo$¢ wykonania obstugiwan na sprzecie lotniczym odpo-
wiadajg specjalisci, ktorzy je wykonywali. Wszystkie obstugiwania i prace remontowe
wykonywane na SP odnotowywane sg w jego dokumentacji poktadowej oraz potwier-
dzane sg podpisem wykonujgcego i kontrolujgcego. Dokumentacja poktadowa przecho-
wywana jest w szafach (skrzyniach) z wydzieleniem miejsca dla kazdego SP. Jako$¢ ob-
stugiwan wykonywanych na sprzecie lotniczym przez specjalistow SIL nadzorujg i

kontrolujg dowodcy (technicy) kluczy specjalistycznych i kierownicy dziatdw.
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Zastepcy dowddcow eskadi* ds inzynieryjno-lotniczych, dowddcy eskadr tech-
nicznych i inzynierowie specjalnosci jednostek kontrolujg jakosS¢ wykonanych obstu-
giwan wedtug planéw osobistych.

Kazdy specjalista, ktory w czasie wykonywania obstugiwan spowodowat lub
wykryt niesprawnos¢ (uszdiodzenie) SP, zobowigzany jest wpisaC je do ksigzki obstugi
SP oraz zameldowa¢ o tym bezposSredniemu przetozonemu. Po przeprowadzeniu petnej
analizy niesprawnosci i ustaleniu przyczyny jej powstania oraz Sposobu usprawnienia
SP dowddca klucza (kierownik dziatu) wpisuje adnotacje do ewidencji niesprawnosci
oraz wypetnia karte niesprawnosci. Personel SIL zobowigzany jest roéwniez do odno-
towania w ksigzce obstugi SP wszystkich czynno$ci zwigzanych z usunieciem nie-
sprawnosci.

Usuniecie niesprawno$ci potwierdza personel SIL od dowddcy klucza wzwyz
podpisem w ksigzce obstugi po wykonaniu wszystkich czyimosci kontrotno-
sprawdzajacych. W przypadku niesprawnosci urzadzenia, agregatu lub elementu, po
ich usprawnieniu sprawdza sie calg instalacje, uktad lub system, w ktorym dane
urzadzenie, agregat, element pracuje.

Wszystkie prace na SP wykonywane sg tylko za zezwoleniem technika (star-
szego mechanika) SP i w jego obecnosci. Rozpoczecie 1 zakonczenie prac, a takze wy-
krycie i usuniecie niesprawnosci (uszkodzenia) wszyscy specjaliSci zgtaszajg technikowi

(starszemu mechanikowi) SP.

3.1. Realizacja Dni Techniki

Dni techniczne realizuje sie w ciggu catego roku kalendarzowego z wyjatkiem
okresu, w ktorym prowadzone jest obstugiwanie roczne. Wprowadzono je w celu stwo-
rzenia dowddcom wszystkich szczebli dowodzenia, a szczegolnie dowddcom podod-
dziatobw, warunkow i mozliwosci do samodzielnego planowania 1 wykonywania przed-
siewzie¢ niezbednych do utrzymania wymaganego stanu technicznego oraz bezpieczen-

stwa eksploatacji posiadanego uzbrojenia i sprzetu wojskowego.
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Przedsiewziecia realizowane w dniach technicznych umieszczane sg:

a) w miesiecznym planie szkolenia pododdziatu;

b) w planach zasadniczych przedsiewzie¢ organizowanych w dniu technicznym =
w przypadku realizowania przez wyzsze szczeble dowodzenia

v Dni techniczne realizowane sg wedtug nastepujacych zasad:

- w jednostkach lotniczych Sit Zbrojnych ustala sie minimalng ilos¢ dni technicz-
nych w roku na 32 dni szkoleniowe;

- dowodcy jednostek wojskowych (szczegolnie o niepetnych stanach osobo-
wych) moga zwiekszaé ustalong ilos¢ dni technicznych w roku, stosownie do
potrzeb wynikajacych ze specyfiki jednostki i planow eksploatacji posiadanego
uzbrojenia i sprzetu wojskowego, uwzgledniajgc obowigzujace programy szkole-
nia;

- dni techniczne organizujg dowddcy pododdziatow oraz w zaleznos$ci od pohzeb,
dowodcy wyzszych szczebli dowodzenia, ustalajgc ich terminy, niezbedng
jednorazowg ilosC dni i zakres przedsiewzie¢ stosownie do potrzeb wynikaja-
cych z intensywnos$ci uzytkowania oraz warunkéw przechowywania posiadane-
go uzbrojenia i sprzetu wojskowego.

Do gtéwnych przedsiewzie¢ realizowanych w ramach dni techniki naleza:

a) wykonywanie na zakonserwowanym sprzecie prac (sprawdzen), wynikajacych
z obowigzujacych instrukcji eksploatacyjnych i innych dokumentéw normatyw-
nych, ktorych czestotliwos$¢ jest wieksza niz okres ponnedzy kolejnymi
obstugiWaniami rocznymi,

b) wykonywanie prac przygotowujacych sprzet do eksploatacji sezonowej
(w okresach jesienno-zimowym) w przypadku istnienia takiej koniecznosci;

c) obstugiwania i prace konserwacyjne na sprzecie, uzytkowanym w ramach

sprawdzania gotowosci bojowej;

d) sprawdzenia stanu sprzetu, w tym jego osprzetu, prowadzone wg potrzeb do-
waodcow okreslonych szczebli dowodzenia;

e) prowadzenie interwencyjnych szkolen z zasad bezpieczenstwa eksploatacji

sprzetu, instruktazy technicznych oraz pokazow sprzetu;
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f) sprawdzenie i doskonalenie znajomosci przez zatogi (obstugi) budowy, za-
sad eksploatacji i bezpieczenstwa uzytkowania przydzielonego uzbrojenia
I sprzetu wojskowego;

g) przygotowanie sprzetu, w tym zdjecie z konserwacji, do jego planowanego
masowego uzycia (np. do szkolenia poligonowego);

h) kontrolowanie przestrzegania: przepisow przeciwpozarowych, bhp, zacho-
wania tajnosci okreslonych parametréw sprzetu, przepisow i zasad ochrony
0sOb przed promieniowaniem mikrofalowym i izotopowym oraz norm ochrony
srodowiska.

Do zabezpieczenia przedsiewziec realizowanych w ramach dni wykorzystywani sg

w niezbednym zakresie specjaliSci z etatowych pododdziatéw naprawczych i zaopatrze-
nia oraz stosownie do potrzeb posiadane przyrzady pomiarowe. Bezposredni nadzor nad
organizacjg i przebiegiem dni technicznych sprawujg dowoddcy odpowiednich szczebli
przez swoich zastepcow ds technicznych (réwnorzednych). Zakres przedsiewzieC re-
alizowanych przy uzbrojeniu i sprzecie wojskowym w czasie dni technicznych nie
moze narusza¢ ustalonych norm gotowosci bojowej oddziatu (pododdziatu). Oceny
przedsiewzie¢ realizowanych przez pododdziaty w dmach techmcznych dokonujg do-

wodcy oddziatdow na comiesiecznej odprawie szkoleniowej.

3. 2. Wykonywanie obstugiwan rocznych

Zasadniczym celem obstugiwania rocznego (OR) uzbrojenia i sprzetu wojskowego
jest jak najlepsze jego przygotowanie do uzycia. Obstugiwanie roczne uzbrojenia
I sprzetu wojskowego wykonywane jest zamiast dotychczas realizowanego dwukrotnie
w ciggu roku obstugiwania sezonowego.

Obejmuje ono nastepujace przedsiewziecia:

a) sprawdzenie stanu technicznego uzbrojenia i sprzetu wojskowego z wykorzy-

staniem urzadzen diagnostycznych;

b) obstugiwanie i konserwacje uzbrojenia i sprzetu wojskowej
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c) obstugiwanie i niezbedng konserwacje zapaséw Srodkéw bojowych i mate-

riatowych;

d) sprawdzenie i uaktualnienie dokumentacji indywidualnej sprzetu;

e) sprawdzenie i uzupetnienie ukompletowania sprzetu w osprzet, narzedzia in-

dywidualne itp. oraz ich konserwacje;

f) doskonalenie umiejetnosci praktycznych stanéw osobowych z budowy i zasad

eksploatacji sprzetu;

g) ocena przez stuzby techniczne oddziatu stanu technicznego sprzetu podod-

dziatéw oraz poziomu wyszkolenia technicznego zatdg (obstug);

h) wykonanie prac obstugowych i konserwacyjnych przy obiektach i wyposaze-

niu technicznym bazy garazowej i obstugowo-naprawczej;

1) wykonanie na sprzecie uzytku biezgcego niezbednych prac majgcych na celu

podtrzymanie jego stanu sprawnosci.
Przy uzbrojeniu i sprzecie wojskowym znajdujgcym sie na konserwacji dtugo-
okresowej, w czasie OR wykonywane sg tylko te zabiegi, ktére wynikajg z technologii
jego przechowywania okresSlonej w obowigzujacych dla tego sprzetu instrukcjach
(przepisach). Szczegotowy zakres prac przy poszczegolnych rodzajach (egzempla-
rzach) sprzetu pododdziatow ustalane sg przez ich dowddcéw na podstawie aktual-
nego stanu technicznego oraz normatywnej dokumentacji eksploatacyjnej i dodatkowych
ustalen szefow rodzajow wojsk i stuzb jednostki wojskowe;j.
Obstugiwanie roczne uzbrojenia i sprzetu wojskowego realizowane jest raz w roku,
kolejno pododdziatami, rozktadajgc okres jego wykonania na caty rok kalendarzowy.
Jednostki lotnicze OR planujg w sposéb nastepujacy:
a) OR sprzetu lotniczego wykonywane jest eskadrami (zaleca sie w 11 kwartale).
Czas realizacji OR w eskadrze wynosi do 7 dni;

b) OR wjednostce rozpoczyna sie dwudniowym szkoleniem personelu latajgcego
I SIL. W pierwszym dniu organizowane jest szkolenia teoretyczne natomiast
w drugim egzaminy:

c) podczas realizacji OR zachowywane sg wymogi utrzymania gotowosci bojo-

wej /wyltgcza sie jednoczesnie eskadre, ktora wykonuje OR, z wykonywania

lotowl/:
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d) OR w pododdziatach zabezpieczajacych, nie zwigzanych bezposrednio z
lotami, planowane sg w wymiarze do 30 dni, w terminach umozliwiajgcych
petne ich wykonanie.

Korelacje OR w putkach lotniczych prowadzi sie¢ na szczeblu korpusu obrony
powietrznej (KOP) 1 korpusu lotniczego (KL). Obstugiwaniem rocznym objete sa:
uzbrojenie i sprzet wojskowy uzytku biezacego i zapasow nienaruszalnych (ZN). W uza-
sadnionych przypadkach, szczegdhiie gdy brakuje mocy wykonawczej w pododdziale,
dopuszcza sie mozliwo$¢ wydtuzenia czasu realizacji OR, o czym decyduje dowddca
jednostki.

Terminy realizacji OR w poszczeg6lnych pododdziatach ujmowane sg w "Planach
zamierzen szkoleniowych i innych zasadniczych przedsiewzie¢ jednostki wojskowej
na dany rok"™ oraz w planach dziatania oséb funkcyjnych (zastepcow, szefow stuzb).
Plan realizacji OR w pododdziale opracowywany jest przez dowodce na podstawie
rozkazu dowodcy oddziatu stosownie do wytycznych jego zastepcéw (rownorzednych).

Sposdb realizacji OR przez pododdziat okreslajg kazdorazowo stuzby techniczne
jednostki wojskowej uwzgledniajac specyficzne warunki pododdziatu, stan bazy obstu-
gowej i garazowej, jak rowniez warunki klimatyczne (atmosferyczne). Wybdr metody
realizacji OR pozostawia sie w gestii stuzb technicznych jednostki. Udziat specjalistow
pododdziatdw remontowych planuje sie tak, aby w petni zabezpieczyC realizacje
obowigzujgcego ich programu szkolenia oraz eksploatacje pozostatego uzbrojenia i
sprzetu wojskowego jednostki wojskowej. W miare mozliwosci, nalezy fgczy¢ zabezpie-
czenie realizacji OR z programowymi zajeciami praktycznymi specjalistow pododdzia-
6w remontowych. Do zabezpieczenia OR wykorzystuje sie w szerokim zakresie sta-
cjonarne i ruchome wyposazenie obstugowo-remontowe.

Dla pododdziatéw ktdre posiadajg uzbrojenie i sprzet wojskowy wymagajacy okre-
slonych czynnosci sezonowych przewiduje sie (w planach szkolenia) dodatkowy czas
(3-5 dni kazdorazowo) na ich wykonanie w miesigcach poprzedzajacych bezpos$rednio
okresy letni i zimowy (np. kwiecien i pazdziernik) i w przypadku, kiedy nie realizujg one

w tym czasie OR.
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3.3. Wykonywanie obstug biezacych i specjalnych

Obstugiwania biezace i specjalne wykonywane sg w celu przygotowania SP do
lotéw, zapewnienia niezawodnosci jego dziatania w powietrzu oraz utrzymania w spraw-
nosci technicznej. Catoksztatt czynnosci w ramach tych obstugiwan na danym SP reali-
zujg w jednym dniu pracy wszystkie specjalnosci  SIL, zgodnie z wykresami (dia-
gramami) obstugiwan. Usuwanie niesprawnosci wykrytych w czasie obstugiwan bieza-
cych i specjalnych wykonuje personel SIL el lub et (decydujg inzynierowie specjalno-
sci).

Do obstugiwan biezgcych naleza:
a) obstugiwanie wstepne (A);
b) obstugiwanie przedlotowe (B);
c) obstugiwanie startowe (C);
d) obstugiwanie polotowe (P);
e) przeglad okresowy (D).
Obstugiwanie wstepne (A) jest podstawowym rodzajem przygotowania SP do lo-
tow. Obejmuje ono:
a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT oraz wytycznymi wynikajagcymi z
postawionego zadania na loty;
b) obstugiwanie (przeglad) dodatkowego wyposazenia podwieszanego;
C) usuniecie wszystkich niesprawnosci i usterek;
d) sprawdzenie stanu tectmicznego SP i ich gotowoSci do lotéw przez personel
SIL od technika klucza wzwyz;
e) przeglad narzedzi, przyrzadow pomiarowych i wyposazenia naziemnego;
f) wypetnienie dokumentacji poktadowej SP.
Obstugiwanie wstepne wykonywane jest w czasie petnego dnia pracy, wydzie-
lonego zgodnie z miesiecznym planem zamierzen jednostki. Obstugiwanie przedlotowe
(B) wykonuje sie bezposrednio przed lotami w wariancie uzbrojenia przewidzianym dla

danego SP zgodnie z zadaniami postawionymi na dany dzien (noc) lotow.
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Obejmuje ono:

a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT;

b) sprawdzenie zgodnosci napetnienia instalacji SP z zadaniem postawionym na

loty;

c) wprowadzenie danych (programéw) do systemdéw nawigacyjnych, celowni-

czych itp.;

d) podwieszenie (zamontowanie) na SP wyposazenia dodatkowego;

e) uzbrojenie SP w lotnicze Srodki bojowe;

f) sprawdzenie gotowosci SP do lotéw;

g) wypetnienie ksigzki obstugi SP.

Obstugiwanie startowe (C) wykonywane jest przed kazdym kolejnym lotem SP.
W jego sktad wchodzi:

a) obstugiwanie (przeglad) SP;

b) usuniecie niesprawnosci wykrytych w poprzednim locie oraz w czasie prze-

gladu;

c) napetnienie instalacji paliwem, olejem, cieczami specjalnymi i gazami zgodnie

z zadaniem postawionym na lot;

d) wprowadzenie danych (programéw) do systemow nawigacyjnych, celowni-

czych itp,;

e) podwieszenie (zamontowanie) na SP wyposazenia dodatkowego;

f) uzbrojenie SP w I$b;

g) sprawdzenie gotowosci SP do lotu zgodnie z zadaniem;

h) wypetnienie ksigzki obstugi SP.

Obstugiwanie polotowe (P) wykonywane jest po ostatnim locie w danym dniu
(nocy) lotéw oraz po zakonczeniu dyzuru bojowego w celu utrzymania SP w statej goto-
wosci bojowej. Obejmuje ono:

a) obstugiwanie (przeglad) SP;

b) usuniecie niesprawnos$ci wykrytych w ostatnim locie oraz w czasie przegladu;

c) napetnienie instalacji, podwieszenie (zamontowanie) dodatkowego wypo-

sazenia i uzbrojenie SP zgodnie z ustaleniami instrukcji gotowosci bojowej;

d) sprawdzenie wykonania obstugiwania P;

26



e) wypetnienie dokumentacji poktadowej SP.
Przeglad okresowy (D) i obstugiwania specjalne wykonuje sie w ramach obstu-

giwania wstepnego, dni technicznych lub w innych wydzielonych na ten cel dmach.

3. 4. Wykonywanie obstugiwan okresowych

Obstugiwania okresowe wykonywane sg w celu okreslenia stanu technicznego
SP i przywrdcenia jego charakterystyk technicznych odpowiednio do wymagan zawar-
tych w obowigzujacej dokumentacji technicznej. Obstugiwania te wykonuje personel et
IPWL.

Obstugiwania okresowe ptatowca, zespotu napedowego, uzbrojenia i wyposazenia
SP wykonuje sie w tym samym terminie po zuzyciu resursu lub okresie eksploatacji okre-
Slonych w dokumentacji SP.

Plan obstugiwan okresowych i wymiany silnikbw opracowywany jest przez in-

zyniera eksploatacji ptatowca i silnika ktory bierze pod uwage:

a) aktualne roczne mozliwosci produkcyjne et (PWL) przy $Srednim przewidy-
wanym stanie personelu;

b) przewidywang liczbe obstugiwan okresowych i wymian silnikow w oparciu o
planowany roczny nalot. Plan obstugiwan okresowych i wymiany silnikow za-
twierdza zastepca dowddcy jednostki ds inzynieryjno-lotniczych (rownorzed-
ny).

Dowodca et opracowuje miesieczne plany pracy, w ktérych uwzglednia przewi-

dywang pracochtonnos¢ w zakresie:

a) obstugiwan okresowych (wedtug typéw SP);

b) remontow polowych sprzetu lotniczego;

c¢) szkolenia (w tym specjalistycznego); A

d) stuzb, prac gospodarczych itp.

Miesieczne plany pracy eskadry technicznej zatwierdzane sg przez zastepce

dowodcy jednostki ds inzynieryjno - lotniczych (réwnorzednego).
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Za tenninowos¢ i jako$¢ obstugiwan odpowiedzialni sg dowddcy kluczy et i do*
wodca et , a w PWL - kierownicy dziatdw i dowodca. Wykonanie obstugiwan okreso-
wych dowodcy kluczy, kierownicy dziatow odnotowujg w odpowiednich rozdziatach
ksigzek poktadowych SP. Za date zakonczenia obstugiwan, te sarng dla wszystkich spe-
cjalnosci, przyjmuje sie dzien wykonania przegladéw po prébie okresowej SP.

Oblot (lot probny) SP po wykonaniu obstugiwania okresowego organizuje i za
niego odpowiada pododdziat, ktory obstugiwania wykonat. SP moze byC przekazemy do
el po obtocie (jezeli zgodine z przepisami byt on planowany).

Obstugiwanie techniczne SP eksploatowanych aktualnie w Polskich Sitach Powietrz-
nych jest Sciste sformatizowany. Od ponad kilkunastu lat konstmktor i producent naszego
sprzetu lotniczego nie dostarczat nam swoich biuletyndw konstrukcyjnych, produkcyj-
nych, eksploatacyjnych i obstugowych. Brak wyzej wymienionej wspotpracy zatrzymata
nasz system obstugiwan technicznych na poziomie z przed tych lat. Sprzet wysoko wy-
specjalizowany nie lubi pustki, postep techniczny w przemysle lotniczym jest bardzo dy-
namiczny. Polski przemyst zbrojeniowy nie ma takich doswiadczen, aby samodzielnie
przeja¢ odpowiedzialnos¢ konstrukcyjno - produkcyjng nad aktualnie eksploatowanymi
przez nas samolotami i Smigtowcami bojowymi. Najbardziej razace nieprzystosowane do
dzisiejszych wymogow przepisy regulujace obstugiwanie SP sg aktualnie analizowane
przez kierowniczy personel SIL i w razie takiej koniecznosci przekazywane do Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczyeh w celu ich modyfikacji. Ze wzgledu na ograniczone
fundusze jakimi dysponujg Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej modernizacja systemu
obstug technicznych dokonuje sie tylko w niewielkim zakresie. Generalnie obstugiwanie
techniczne jest ograniczona przepisami ktérych zmiana jest bardzo kosztowna i w przy-

padku sprzetu lotniczego ktoremu konezy sie resurs raczej nieoptacalna.
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4. ZASADY REMONTU STATKOW POWIETRZNYCH

4.1. Charakterystyka systemu obstugowo-remontowego

W zalezno$ci od stopnia zuzycia resursu, stanu technicznego sprzetu lotniczego,
fchaiaktem uszkodzen lub niesprawnosci ustalono nastepujace rodzaje remontu:
’ a) gtowny;
- b) Sredni;

c) biezacy;

d) drobny.

Remont gtowny wykonywany jest w zaktadach remontowych lub produkcyjnych

i; w kraju i za granicg. Zakres remontu oraz inne zwigzane z tym problemy regulujg odreb-

5 ne przepisy i dokumenty. Jest on wykonywany: w celu odnowienia resursu sprzetu lotni-
czego, po zuzyciu resursu do pierwszego remontu gtéwnego lub resursu miedzyremonto-
wego, ustalonego w biuletynach zatwierdzonych przez gtdwnego inzyniera lotnictwa,
wzglednie z powodu uszkodzenia (nadmiernego zuzycia) zasadniczych elementow kon-
strukcji lub instalacji poktadowych SP.

Decyzje o skierowaniu sprzetu lotniczego do remontu gtdwnego podejmuje gtow-
ny inzynier lotnictwa na podstawie sporzgdzonego przez uzytkownika protokotu tech-
nicznego.

Liczba remontow gtownych oraz czestotliwos¢ ich wykonywania okreslone sa
w biuletynach resursowych zatwierdzonych przez gtdwnego inzyniera lotnictwa.

Za date zakonczenia remontu gtdwnego sp przyjmuje sie dzien wypetnienia i pod-
pisania dokumentacji poktadowej, a w przypadku remontu silnika (urzadzen, agregatow,
przyrzaddw itp.) dzien przekazania ich do magazynu zaktadu lub dzieh podpisania ksigz-
ki silnika.

Remonty - $redni, biezacy i drobny wykonywany jest w pododdziatach obstugowo

- remontowych SIL. Wchodzg one w skad remontu polowego.
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Funkcjonujacy w lotnictwie SZ RP system obstugowo - remontowy statkdw po-
wietrznych powinien by¢ dostosowany do liczby statkdw bedacych na ich wyposazeniu,
koncepcji operacyjnego uzycia oraz obowigzujgcego systemu eksploatacji sp (wg. zuzy-
cia resursu). W obecnej sytuacji istniejgcy system obstugowo - remontowy, mimo ciggle
trwajacej restrukturyzacji, funkcjonuje w dotychczasowej strukturze. Elementami jej sa:

— Wojskowe Zaktady Lotnicze (WZL);

— Gospodarstwo Pomocnicze Wojska (GPW);

— 49 Polowe Warsztaty Lotnicze (49 PWL);

— 54 Warsztaty Lotnicze (54 WL);

— 25 Warsztaty Uzbrojenia Lotniczego (25 WUL);
eskadry techniczne (et).

W Wojskowych Zaktadach Lotniczych wykonuje sie:

remonty Srednie i gtowne SP;

remonty gtowne silnikow lotniczych;

modernizacje sprzetu lotniczego;

- remonty gtowne agregatdw, zespotow i podzespotdw sprzetu lotniczego;
produkcje sprzetu lotniskowe - hangarowego i pomocniczego do odstugiwania SP, po-
nadto w WZL - | wykonywane sg remonty sprzetu tgcznosci lotniczej i ubezpieczenia
lotow.
Gospodarstwo Pomocnicze Wojska wykonuje remonty oraz obstugiwania okreso-

we SP.

49 Polowe Warsztaty Lotnicze (PWL) wykonuja:
— obstugiwania okresowe;
“ wymiany silnikéw totniczych;
—naprawy wybranych agregatow, instalacji i uktadow SP;
— wykonanie czynnosci nakazanych w biuletynach;
—inne prace dla konkretnych typow SP.

— 49 PWL podporzadkowane sg bezposrednio WLOP.
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54 WL realizuja;
- produkcje wyposazenia do obstugiwania sp (zestawy narzedzi, wyposazenie ru-
chomych warsztatow specjalistycznych);
- produkcje sprzetu lotniskowo - hangarowego i pomocniczego;
- remonty lotniczego sprzetu fotograficznego;

- wspotdziatajg w modernizacji sprzetu lotniczego oraz wdrazaniu wnioskow ra-

cjonalizatorskich;

- remonty awaryjne.

25 WIJL wykonuja:
- remonty Srednie lotniczych srodkéw bojowych (rakiety p-p);
- remonty Srednie lotniczych urzadzen radioelektronicznych;
-- produkcje celéw manewrujgcych;

- legalizacje specjalistycznych narzedzi pomiarowych.

Eskadry techniczne (et) sa podstawowym ogniwem w systemie obstugowo - re-
montowym sp, funkcjonujagcym organicznie w sktadzie putkdéw lotniczych oraz powstaja-
cych baz lotniczych.

W eskadrach technicznych wykonywane s3:

— obstugiwania okresowe SP bedacych na wyposazeniu danego oddziatu lotnicze-
go;

— wymiany silnikéw lotniczych;

—remonty awaryjne (drobne i biezace);

— czynnosci nakazane biuletynami;

— usuwanie niesprawnosci, sprawdzenia kontrolne itp.

Zakres prac realizowanych przez eskadry techniczne uwarunkowany jest mozliwo-
$ciami technologicznymi (wyposazenie obstugowo - remontowe) oraz umiejetno$ciami
obsady etatowej, ktorej znaczna czeS¢ stanowia zotnierze stuzby zasadniczej.

Najistotniejszym problemem dla funkcjonowania systemu obstugowo - remonto-

wego jest stworzenie warunkow, w ktérych elementy organizacyjne byty by réwnomier-
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nie wykorzystywane w czasie catego roku kalendarzowego. Spetnienie tego warunku jest
sprzeczne ze specyfikg dziatan sit powietrznych, gdyz w naszych warunkach klimatycz-
nych praktycznie od 70 * 85% rocznego nalotu realizowane jest w 111 111 kwartale kazde-
go roku. Ta cecha charakterystyczna bezposrednio rzutuje na zadania dla et, ktore musza
zabezpieczy¢ wykonanie obstugiwan okresowych w czasie intensywnego szkolenia lotni-
czego oraz wykorzysta¢ posiadane mozliwosci obstugowo - remontowe w | i IV kwartale.

Problemem dla WZL jest praktyczny brak planu remontow, gdyz decyzje o skie-
rowaniu SP do remontu podejmowane sg w zaleznosci od wielkosci przyznanych na ten
cel srodkow finansowych z budzetu MON, ktorego wielko$¢ znana jest z chwilg zatwier-
dzenia budzetu panstwa i rozdzielenia go na poszczegolne rodzaje sit zbrojnych. Remont
SP czy sUnika, wyzszego rzedu jest przedsiewzieciem kosztownym wymagajagcym od
WZL zakupow cze$ci i materiatdw do jego wykonania oraz utrzymania zaktadu w ruchu.
Dodatkowym utrudnieniem, wynikajagcym z kolei ze statusu prawnego WZL, jest ko-
nieczno$¢ wygrania przetargu na remont konkretnych SP. Powoduje to, ze do chwili wy-
grania przetargu i podpisania formalnych umow, zakiad nie jest pewny co do produkcji

ktorg bedzie prowadzit.

4. 2. Organizacja remontu polowego

Remont potowy stanowi zasadniczg forme przywracama sprawnosci sprzetu lotni-
czego. Szczegolne znaczenie ma ten rodzaj remontu podczas dziatan bojowych. Poszcze-
golne rodzaje remontéw jego ramach obejmuja:

Remont Sredni SP - usuwanie bardziej ztozonych uszkodzen instalacji poktado-
wych, agregatow i konstrukcji ptatowca. Zakres prac okreslajg odrebne przepisy dla po-
szczegoblnych typéw SP.

Remont biezacy SP - usuwanie mniej ztozonych uszkodzen instalacji poktado-
wych, agregatow i pokrycia.

Remont drobny SP - usuwanie nieznacznych i drobnych uszkodzen instalacji po-

ktadowych, agregatow i pokrycia.
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Podstawowymi kryteriami kwalifikowania uszkodzen SP do poszczegdlnych ro-
dzajow remontu polowego sg pracochtonnos$¢ i czas trwania remontu. Kjyteria te sgjed-
nakowe dla wszystkich typow SP i wynosza:

- dla remontu S$redniego - pracochtonnos¢ 600-1500 rbh czas 2-7 déb;
- dla remontu biezacego - pracochtonno$¢ 200-600 rbh czas 8-48 godz.;
- dla remontu drobnego - pracochtonnos$¢ do 200 rbh czas do 8 godz.

Celowo$¢ remontu SP okreSlane sg w oparciu o stwierdzony stan techniczny nie-
zdejmowalnych elementow i podzespotow ptatowca (nieroztgczalnych czesci skrzydia).
Jezeli uszkodzone elementy i czeSci niezdejmowalnych zespotow ptatowca nie kwalifi-
kujg sie do remontu polowego, to usprawnienia SP w tych warunkach nie wykonuje sie.
Wykazy podzespotow i czesci uktadu sitowego, niezdejmowalnych elementow i podze-
spotow ptatowca, ktoiych jakiekolwiek uszkodzenia sg niedopuszczalne znajdujg sie w
instrukcjach remontowych poszczegdlnych typow SP.

Podstawowg bazg remontowg pododdziatow obstugowo - remontowych SIL jest
ruchome wyposazenie obstugowo - remontowe (RWOR), w skfad ktérego wchodzg przy-
rzady pomiarowe, narzedzia, odpowiednie urzgdzenia i zestawy remontowe. Wyposaze-
nie to powinno by¢ ukompletowane, zalegalizowane oraz gotowe do uzycia i przebazo-
wania sitami wiasnymi lub transportem powietrznym.

Aby zapobiec przypadkom uzycia podczas remontu czesci zamiennych nie odpo-
wiadajacych warunkom technicznym (WT), kazda cze$¢, wezet, blok, zespdt przed zato-
zeniem (zamontowaniem) na SP muszg by¢ sprawdzone na stanowisku kontrolnym,
zgodnie z obowigzujacg dokumentacjg. Wszystkie materiaty i elementy stosowane pod-
czas remontu muszg odpowiada¢ WT i wymaganiom lotniczych norm technicznych.

W czasie wykonywania remontu zasadniczym rodzajem kontroli jakosci jest kon-
trola przeprowadzana przez dowodcéw grup, kluczy podczas waznych etapow demonta-
zu, montazu, remontu i sprawdzania agregatow, urzadzen i systemow.

Organizacja pracy w et zapewnia wysokg jako$¢ i terminowos¢ wykonywanych
remontdéw polowych. Cel ten osigga sie przez:

a) odpowiednie planowanie, stosowanie wiasciwych form organizacji i wiasci-

wych technologiti;



Karta pracy -jest podstawowym dokumentem uprawniajgcym kierownika dziatu
specjalistycznego do wykonania zleconego zadania oraz pobierania i rozchodowania ma-

teriatow lotniczych z magazynu zaopatrzenia lotniczo-technicznego (zlt).

System remontowy przeszedt najwiekszg reorganizacje zarowno na szczeblu central-
nym poprzez zmianeg zarzgdzania Wojskowymi Zaktadami Lotniczymi, jak i szczebla
taktyczne - operacyjnego przez likwidacje wybranych Polowych Warsztatdw Lotniczych.
Gtownym elementem systemu remontowego staje sie aktualnie eskadry techniczne dzia-
tajace w strukturach putkow lotniczych. W przysztosci system remontowy powinien or-

ganizacyjnie do istniejagcych i majgcych powstawac baz lotniczych
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5. PODSTAWY ZABEZPIECZENIA INZYNIERYJNO-LOTNICZEGO

5.1. Charakterystyka okreséw dziatalnosci personelu stuzby

inzynieryjno-totniczej

Wojskowy statek powietrzny moze by¢ postrzegany w rézny sposob. Inaczej be-
dzie on widziany przez pilota, konstruktora czy osobe odpowiedzialng za jego obstugi-
wanie. Statek powietrzny oraz elementy osobowe i rzeczowe z jego otoczenia powigzane
sg relacjami. Relacje te przedstawione sg w postaci:

- opisow zwigzkdw, zaleznosci i wspotzaleznosci;
- okreslonych procedur i metodyk dziatan;
- okreslonych udziatow czy przydziatow zakresu kompetencji itp.

Istniejace relacje sg podstawg do formutowania praw i zasad przebiegow procesow
organizacyjnych, eksploatacyjnych, technologicznych i zaopatrzeniowych. Przy okre$lo-
nej ilosci sit i Srodkow ustalenie wiasciwych powigzan organizacyjnych daje mozliwosci
osiggama i utrzymania wymaganej jakosci funkcjonowaiua systemu zabezg)ieczenia inzy-
nieryjno - lotniczego (ZIL) (rys. 2).

Na powigzania organizacyjne wptyw ma wiele czynnikdw o réznym charakterze
wystepowania i oddziatywania (zawsze sg one rozpoznane). Rozstrzygniecia organiza-
cyjne sg wypadkowg nierzadko przeciwstawnych uwarunkowan (czynniki, tendencje,
interesy, sity), towarzyszg im r6znego rodzaju zjawiska.

Personel stuzby inzynieryjno lotniczej zorganizowany jest w strukturach organiza-
cyjnych, z okreSlonymi zasadami podlegtosci (stuzbowej i funkcjonalnej) i obowigzkami
oséb funkcyjnych. Okreslony jest obieg informacji oraz kryteria, ktore ma on spetniac.
Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze organizacyjnie umieszczone jest w pionie logi-

stycznym i stanowi najistotniejszg sktadowg zabezpieczenia logistycznego (rys. 3).
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DZIALALNOSC

Rys. 2. Wybrane elementy oddziatu lotniczego z uwidocznieniem ich wykorzysta-
nia w dziatalnosci SIL.
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ZABEZPIECZENIE
LOGISTYCZNE

Obiekt
techniczny

ZABEZPIECZENIE
INZYNIERYJNO -
LOTNICZE

Rys. 3. Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze Jako sktadowa zabezpieczenia logi-
stycznego

[ Opisy znaczeniowe i definicje tych poje¢ umieszczane w obowigzujacych dokumen-
f:  tach normatywnych réznig sie i nie sgjednoznaczne W dalszej czesci przedstawiono opi-
I sy pojeC ze zwrbceniem uwagi na oddanie sensu wraz z komentarzem rozszerzajgcym.
Znaczenie tych pojec jest nastepujace:
Klasyfikacja i opis wybranych pojec.
Srodki obstugiwar technicznych mozna podzielié na dwie grupy sprzetu:
- specjalistyczne Srodki obstugiwan;
- uniwersalne Srodki obstugiwan.
Wsrod specjalistycznych Srodkow obstugiwan mozna wyrézni¢ narzedzia, sprzet

lotniskowo - hangarowy, urzadzenia kontrolne i urzadzenia diagnostyczne.



Do srodkow obstugiwan technicznych nalezg ruchome i stacjonarne urzadzenia
(zestawy urzadzen) i przyizady pozwalajgce na przywrocenie statkowi powietrznemu
gotowosci technicznej i bojowej. Narzedzia to przedmioty stuzgce do bezposredniego
oddziatywania na sprzet w procesie naziemnego obstugiwania technicznego SP. Sprzet
lotniskowo - hangarowy to urzadzenia przeznaczone do transportu i podnoszenia statku
powietrznego, montazu i demontazu jego zespotéw oraz unieruchomienia i ochrony stat-
ku powietrznego, a takze umozliwiajace lub ufatwiajgce dostep do kabiny oraz réznych
elementow ptatowca i wyposazenia. Nalezg do nich $rodki: holownicze, dzwigowe, pod-
no$nikowe, demontazowe - montazowe, cumownicze i unieruchamiajace, ochronne, dra-
binki, pomosty i trapy.

Ztozone i czesto zmieniajgce sie warunki w czasie realizacji ZIL majg miejsce z
powodu szerokiego zakresu prowadzonej dziatalnoSci oraz koniecznosci przygotowywa-
nia sie do dziatan w réznych sytuacjach. Dziatalno$¢ SIL moze odbywaé sie w trzech
okresach: pokoju, przejsciowym i wojny. W kazdym z tych okresow bedzie inna specyfi-
ka prowadzonej dziatalnosci, przewartosciowywaniu ulegajg stawiane cele, rozszerza sie
rowniez zakres dziatalnosci.

W okresie pokoju nie wystepuje czynnik zagrozenia, daje to mozliwos¢ planowa-
nia, organizowania i kontrolowania prowadzonej dziatalnosci. Mozliwa jest wszechstron-
na i kompleksowa ocena, jest czas na wprowadzenie korekt organizacyjnych. Gtownym
celem dziatalnosci SIL w tym okresie jest inzynieryjno - lotnicze zabezpieczenie szkole-
nia lotniczego. Loty szkoleniowe odbywaja sie z lotnisk statego bazowania gdzie zgro-
madzone sg niezbedne sity i srodki do ich zabezpieczenia. Gtéwny nacisk w tym okresie
ktadziony jest na efektywne i racjonalne wykorzystanie tych sit i srodkow przy wymaga-
nym wysokim poziomie bezpieczenstwa zarowno na ziemi jak i w powietrzu. Planowanie
realizowanych przedsiewzie¢ nie nastrecza wiekszych problemow gdyz znuany sytuacji
sg przewidywalne.

W okresie przejsciowym, w czasie osiggania wyzszych stanéw gotowosci bojowej,
SIL ma dodatkowe zadania zwigzane z przygotowaniem sie do dziatalnosci w czasie woj-
ny. Przedsiewziecia te reahzowane sg wedtug z gory opracowanych planow. Czes¢ per-
sonelu SIL wykonuje zadania zwigzane z mobilizacyjnym rozwinieciem jednostki, szko-

leniem rezerw osobowych, rozsrodkowaniem i maskowaniem sprzetu lotniczego oraz
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zwigzanych z przygotowywaniem do manewru. Decydujacym wyznacznikiem tych dzia-
fan jest czas, w ktoiym realizowane sg te przedsiewziecia oraz terminowe i ilosciowo
zgodne z planowanym otrzymane wzmocnienie.

W czasie wojny dziatalnos¢ SIL bedzie utrudniona wieloma niejednokrotnie trud-
nymi do przewidzenia czynnikami. Do zasadniczych nalezy zaliczyc:

- koniecznosC dziatan bez wzgledu na oddziatywanie przeciwnika, warunki atmos-
feiyczne, pore roku czy dnia;

- nasilona intensywnosc lotow;

- braki potrzebnych sil i Srodkow (straty);

- deficyt czasu itp.

Skutkiem takich warunkow jest koniecznos¢ delegowania uprawnien decyzyjnych
na nizsze szczeble, a co z tym sie wigze wieksza ich samodzielno$¢. Moga wystgpi¢ trud-
nosci w zaopatrywaniu, przeptywie informacji sprawozdawczej, zmianie ulega¢ moga
rozkazy w czasie ich realizacji. Obstugiwanie SP bedzie sie wigza¢ z pracg w warunkach
rozérodkowania zarowno SP jak i sprzetu naziemnej obstugi co wymuszac bedzie zmiany

W organizacji i nadzorze oraz kierowaniu.

5. 3. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze zadania SIL

Gtownym celem dziatalnosci SIL jako realizatora zabezpieczenia inzynieryjno -
lotniczego jest utrzymanie sprzetu lotniczego w statej sprawnosci techmcznej i zdolnoSci
do walki, przy zachowaniu jak najwyzszego poziomu niezawodnosci i bezpieczenstwa
lotow. Z celu tego wynikajg zadania czastkowe i szczegotowe.

Priorytetowym zadaniem jest przygotowanie potrzebnej liczby statkdbw powietrz-
nych niezbednych do rytmicznej realizacji planu szkolenia lotniczego.

Plan szkolenia lotniczego ustalany jest na dany rok kalendarzowy, okresla on mie-
dzy innymi: hczbe godzin nalotu jaki powinien byC zrealizowany, by zatozone w planie
cele szkoleniowe mo”y by¢ osiggniete. Liczba godzin nalotu jest jednoznaczna ze zuzy-
ciem resursu statkbw powietrznych co pocigga za sobg konieczno$¢ jego odnowy poprzez

wykonywanie obstugiwan okresowych i remontow. Do wykonania tych przedsiewzie¢

40



konieczne jest wytgczenie SP z uzytkowania na okres pozwalajgcy na ich zrealizowanie.
Czas postoju (planowana przerwa w dziataniu obiektu wynikajgca z organizacji jego eks-
ploatacji) uzalezniony jest od liczby SP przekazywanych do eskadry technicznej lub za-
ktadu remontowego w danej chwili, ze wzgledu na ich mozliwosci remontowo - obstu-
gowe. Oprécz zadan czastkowych polegajgcych na przygotowywaniu statkow powietrz-
nych do lotéw, decydenci SIL szczebla oddziatu i pododdziatu muszg na biezaco prowa-
dzi¢ gospodarke resursem sprzetu lotniczego. Gospodarowanie resursem sprowadza sie
do planowego, rownomiernego zuzycia resursu (przy zachowaniu zréznicowania) SP be-
dacego na wyposazeniu jednostki lotniczej, gwarantujagcego kolejne przekazywanie SP do
systemu obstugowo - remontowego zgodnie z ich mozliwosciami obstugowo - remonto-
wymi (do zuzycia resursu silnika samolotu zalicza sie prace w powietrzu powiekszong o
20% czasu pracy na ziemi, natomiast ptatowca tylko prace w powietrzu).

Nastepne zadanie sprowadza sie do zapewnieniajak najwyzszego poziomu nieza-
wodnosci SP i bezpieczenstwa lotow. Niezawodnos¢ SP jest wypadkowa wielu czynni-
kow, z ktorych czesc¢ zalezy od personelu SIL. W grupie tej mozna wyrdznic:

- jakos¢ wykonywania obstugiwan biezacych, okresowych, specjalnych, remontéw
oraz przedsiewzie¢ profilaktycznych nakazanych roxdcazami, zarzgdzeniami
I biuletynami;
- trafno$¢ w okreSlaniu przyczyn zaistniatych niesprawnosci umozliwiajgce ich
usuniecie i zastosowanie skutecznej profilaktyki;
- przestrzeganie zasad obstugiwan eliminujacych zagrozenie bezpieczenstwa pracy
I ewentualne uszkodzenia SP.

Na bezpieczenstwo lotow znaczny wptyw ma wyszkolenie personelu latajgcego z
budowy i dziatania SP, a zwtaszcza ze znajomosci postepowania w szczegolnych przy-
padkach w locie. Szkolenie z tego zakresu prowadzi personel SIL w czasie zaje¢ progra-
mowych, treningdéw na samolotach i kabinach treningowych. Wiedza ta sprawdzana jest
w czasie egzaminow. Kierowniczy personel SIL posiada uprawmenia umozliwiajace za-
wieszenie cztonkow personelu latajgcego w lotach w przypadku stwierdzenia braku nale

zytego wyszkolenia w tym zakresie. Na szczeblu oddziatu lotniczego dziata nieetatowa
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komisja BL majaca za zadanie prowadzenie ustalen przyczyn zaistniatych niesprawnosci,
naruszen dyscypliny i innych sytuacji majacych wptyw na zagrozenie BL.

Kotejnym zadaniem jest zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze lotéw oddziatu
(pododdziatu) lotniczego. Zadanie to realizowane jest w trzech okresach.

Pierwszy okres to planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego i wstepne
przygotowanie do lotow. W tym czasie:

- dokonuje sie sprawdzenia stopnia przygotowania personelu latajgcego do lotéw
z zakresu uzytkowania SP zgodnie z postawionym zadaniem;

- przygotowuje sie wydzielony sprzet lotniczy do udziatu w totach;

- przygotowuje sie personel SIL biorgcy udziat w lotach.

Kolejny okres to bezposrednie przygotowanie do lotow i zabezpieczenie mzynie-
ryjno - lotnicze w czasie trwania lotow - jest to czas przed rozpoczeciem lotow (w dniu
lotow). Odbywa sie wtedy ostateczne przygotowanie SP do lotdéw, sprawdzenie i dopusz-
czenie do uzycia sprzetu naziemnej obstugi, ptaszczyzn lotniska oraz produktow mps.

Bezposrednich wskazéwek przed rozpoczeciem lotéw udziela dowddca organizu-
jacy loty podczas zbidrki catego personelu biorgcego udziat w lotach oraz ich zabezpie-
czeniu i ubezpieczeniu. Personelowi SIL i zabezpieczenia logistycznego lotow szczego-
towych wskazowek udziela nastepnie dyzurny mzynier startu (DIS).

Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze w czasie trwania lotow polega na: przygo-
towywaniu SP do kolejnych wylotow, biezacym prowadzeniu dokumentacji, analizowa-
niu i usuwaniu zaistniatych niesprawnosci, prowadzeniu nadzoru i kontroli. Po zakoncze-
niu lotdbw wykonywane jest obstugiwanie polotowe na sprzecie lotniczym. W wykony-
waniu obstugiwan technicznych SP po lotach uczestniczy caty personel bezpos$redniej
obstugi I nadzoru.

Trzeci okres to omdwienie lotdw - pozwala ono na zapobieganie powtarzaniu sie
btedow i niedociggnie¢ oraz wykorzystanie doswiadczen pozyt)Awnych. Omowienie prze
biega w trzech etapach: organizacyjno - specjalistyczne prowadzone przez kierownika
lotow, na szczeblu SIL prowadzone przez szefa SIL i zasadnicze - specjalistyczne prowa-

dzone na szczeblu eskadry lotniczej (el) przez zastepce dowddcy el do spraw inzymeryj

no - lotniczych.
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Na uwage zastugujg zadania zwigzane z organizacjg i realizacjg dni technicznych.
Dni techniczne w jednostkach lotniczych organizowane sg w celu stworzenia warunkéw i
mozliwosci wykonania czynno$ci obstugowych na sprzecie technicznym, ktory znajduje
sie na ich wyposazeniu

Oprécz dotychczas scharakteiyzowanych zadan w oddziale lotniczym realizowane

sg przedsiewziecia nakierowane na:

doskonalenie i modyfikacje organizacji obstugiwan;
- racjonalizacje czynnoS$ci obstugowych;
- podwyzszanie kwalifikacji personelu SIL;
- rozbudowe bazy szkoleniowej;
- wynalazczos¢ i nowatorstwo itp.

Dziatalnos¢ SIL oceniana jest przez osoby funkcyjne poszczegolnych szczebli or-
ganizacyjnych. Najczesciej ocenie poddawany jest poziom jakosci realizacji postawio-
nych zadan, stopien realizacji planowych zamierzen czy tez catoksztatt dziatalnosSci za
okreslony okres czasu (np. miesigc, kwartat, rok).

Wysokos$¢ oceny uzalezniona jest od; poziomu wyszkolenia personelu SIL, posia-

danych doSwiadczen oraz zaangazowania w pracy (rys.4).

Poziom wyszkolenia personelu SIL

ZABEZPIECZENIE INZYNIERYJNO -LOTNICZE

Wykorzystanie mozliwosci | Wihasciwa organizacja Utrzymanie gotowosci bojowa
ranontowych H dziatan SP

Rys. 4. Wybrane wyznaczniki ocenowe personelu SIL jako realizatora zabezpie-
czenia inzynieryjno - lotniczego



Aktualnie zabezpieczenie inzynieryjno lotnicze dziata w sprawnym systemie. Proby
jego modernizacji ograniczajg sie do zmian ilosciowych a nie jakosciowych. Odbywa sie
to niestety kosztem zwiekszonego zaangazowania pozostatego personelu SIL. Pod wzgle-
dem przysztoSciowych zadan zabezpieczenie inzynieryjno lotnicze zostanie podzielone.
W zakresie bezposSredniej obstugi SP (element mobilny SIL) oraz w zakresie zabezpie-

czajaco - remontowym (element staty) w bazach lotniczych.
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6. SEUZBA INZYNIERYJNO-LOTNICZA W CZASIE
PRZYGOTOWANIA | TRWANIA DZIALAN BOJOWYCH

Przygotowanie do dziatan bojowych prowadzone jest w czasie pokoju. Nasilenie
przygotowan nastepuje na podstawie analizy sytuacji miedzynarodowej z chwilg poja-
wienia sie symptomow zagrozen. Analize takg prowadzg specjalistyczne organa instytucji
centialnych panstwa. Oddziaty WLOP w okresie pokoju utrzymywane sa w stanie statej
gotowosci bojowej, gwarantujgcym terminowe osiggniecie kolejnych wyzszych stanow
gotowosci bojowej.

Zadaniem SIL jest utrzymywanie w ciggtej gotowosci i sprawnosci sprzetu lotnicze-
go w celu zapewnienia jak najbardziej efektywnego jego wykorzystania. Zabezpieczenie
inzynieryjno lotnicze (ZIL) w czasie wojny i pokoju obejmuje podobne problemy z tym,
ze w okresie wojennym nastepuje ich rozszerzenie o elementy wynikajgce z bezpos$red-
niego zagrozenia wskutek dziatan przeciwnika, wymusza to koniecznos¢ rozsrodkowania
oraz przegrupowania (manewru). Sl oprocz dziatalnoSci specjalistycznej realizuje do-
datkowe przedsiewziecia: maskowanie; powszechna opl; dezaktywacja; ewakuacja itp.

ZIL w czasie wojny obejmuje:

—utrzymanie SP w statej sprawnosci technicznej i gotowosci do wykonania zadan
bojowych;

— przygotowanie SP do lotow bojowych;

— przygotowanie I$b do dziatan bojowych zgodnie z otrzymanymi zadaniami;

~ zabezpieczenie maksymalnej liczby lotow bojowych;

— zapewnienie wiasciwej pod wzgledem technicznym eksploatacji SL przez
personel latajacy i inzynieryjno - lotniczy;

— utrzymanie wysokiej niezawodnosci St

— optymalne odtwarzanie gotowosci bojowej SP z zachowaniem Srodkow

bezpieczenstwa;



remont SP z uszkodzeniami bojowymi i eksploatacyjnymi (w jak najkrotszym
czasie);

przyjecie SP z WZL, zaktadéw produkcyjnych i lotnictwa cywilnego.

6. 1. Charakterystyka zadan SIL w czasie osiggania wyzszych stanow

gotowosci bojowej

Osiagniecie przez SIL wyzszych stanow gotowos$ci bojowej (WSGB) w nakaza-
nym czasie jest mozliwe tylko przy dokonaniu okieslonych czynnosci przygotowawczych
w czasie statej gotowosci bojowe;j.

Osigganie WSGB odbywa sie zgodnie z dokumentacjg gotowosci bojowej jedno-
stek wedtug wczesniej opracowanych harmonograméw, ktdore okre$lajg, miedzy innymi,
rodzaj i zakres wykonywanych czynnosci, czas i miejsce ich realizacji oraz zasady mel-
dowania i powiadamiania.

Po wprowadzeniu WSGB w jednostkach organizowana jest zmianowa catodobowa
praca personelu SIL zgodnie z planem OWSGB. Na stanowiskach dowodzenia (SD) or-

ganizuje sie catodobowe dyzury kierowniczego personelu SIL.

Stuzba inzynieryjno - lotnicza w stanie StGB ma obowigzek zapewnic:

1) Utrzymanie w stanie gotowosci technicznej ustalonej liczby SP wraz z podwie-
szeniami dla przewidywanych i okreslonych wariantow uzbrojenia oraz stopnia
jego przygotowania, przy nieznizalnych zapasach resursow. Uaktualnienie na
szczeblu pl prowadzi szef SIL po zakonczeniu kazdego dnia pracy, na podsta-
wie meldunkow ze wszystkich podlegtych ogniw. Szef SIL ustala szczegdtowy
obieg informacji (meldunkdéw) o stanie sprzetu lotniczego.

2) Utrzymanie w stanie statej dyspozycyjnosci (w miejscu statej dyslokacji i poza
jednostka) wyznaczonej liczby personelu SIL niezbednego do zabezpieczenia
przejscia do WzGB oraz okreSlenie czasu jego przybycia do miejsc zbidrki i

podziat na poszczegblne elementy bojowe (rzuty zabezpieczenia nazienmego).

46



Obowigzuje zasada, ze kazdy zotnierz musi zna¢ codziennie swoj przydziat
bojowy w przypadku OWSGB oraz zasada codziennego wyznaczania 0sob

funkcyjnych odpowiedziatnych za poszczegOine etementy bojowe oraz stany

osobowe w tych elementach

3) Okreslenie ilosci i lokalizacji wydzielonych $rodkéw bojowych w rejonach roz-
srodkowania i na poktadach SP oraz zapewnienie im odpowiedniego przecho-
wywania i ochrony; dotyczy to réwniez akumulatorow poktadowych SP oraz

ISm . Zasady wydzielania Isb i ISm okreSlone sg w dokumentach normatywnych.

4) Utrzymanie wyznaczonej liczby jednostek ognia wszystkich rodzajow IsSb w

okreslonej gotowosci bojowej.
5) Wydzielenie okreslonej ilosci sit i Srodkéw do petnienia dyzurow bojowych.

6) Utrzymanie w statej sprawnosci technicznej ustalonej ilosci wyposazenia wyko-
rzystywanego do OWSGB.

7) Podziat wyposazenia obstugowego SIL na rzuty wedtug wcze$niej sporzadzo-
nych wykazow.

8) Utrzymanie sit i sSrodkoéw na lotnisku zapasowym.

Ponadto personel SIL;
prowadzi szkolenia i treningi w zakresie OWSGB;

— prowadzi analize zuzycia resurséw SL;

— okreSla liczbe i typ transportu lotniczego potrzebnego do przebazowania sit i
Srodkow niezbednych do odtwarzania gotowosci bojowej na lotniskach zapa-
sowych i manewru;

— ustala zasady ewakuacji SL z lotnisk 1 miejsc przymusowego lgdowania przy
uzyciu Srodkow transportu kotowego i powietrznego;

— przygotowuje dokumenty wykorzystywane podczas przekazama sprzetu beda-

cego w dyspozycji SIL komendzie lotniska statego (KLS);

47



Przygotowoijagc odpowiednie plany poszczegdlnych etapow OWSGB, SIL zapew-
nia realizacje nastepujacych zadan:

—wyznaczenie okreslonej ilosci sit i Srodkow do natychmiastowego uzycia;

—osigganie przez pozostate sity i srodki kolejnych standéw GB;

— szybki manewr; rozsrodkowanie i maskowanie;

—zabezpieczenie sit i Srodkow przed dziataniem przeciwnika;

— odtwarzanie gotowosci bojowej SL.

Do zasadniczych przedsiewzieC realizowanych przez SIL po zarzadzeniu stanu

PdGB zalicza sie:

— uzbrojenie SP w I$b i zamontowanie wyposazenia specjalnego zgodnie z
ustalonymi normami gotowosci bojowej;

— rozpoczecie przygotowan pozostatych ISb do zastosowania bojowego w ilosci
okreslonej normami gotowosci bojowej;

— zatadowanie do SP i zamocowanie wyposazenia powietrzno - transportowego,
przewidzianego do wykorzystania w planie OWSGB;

— rozsrodkowanie i maskowanie SP (strefy rozsrodkowania, schronohangary,
obwatowania);

— przygotowanie do przebazowania personelu i sprzetu SIL wydzielonego do
rzutu powietrznego;

— przedtuzenie resursu miedzyremontowego SP;

Do zasadniczych przedsiewzie¢ realizowanych przez SIL po zarzadzeniu stanu
WzGB naleza:

— zrealizowanie przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w stame StGB,
wyprowadzenie do rejondéw rozsrodkowania, ukrycie i zamaskowanie perso-
nelu SIL, SPorazSNOSP;

— przestrojenie poktadowych urzadzen radioelektronicznych na czestotliwosci

przewidziane dla czasu ,,\W”;
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Do zasadniczych przedsiewzie¢ realizowanych przez SIL po zarzadzeniu stanu
PGB zalicza sie:
przygotowanie SP do natychmiastowego wykonania zadania bojowego;
— zorganizowanie przyjecia SP oraz stanéw osobowych z lotnictwa cywilnego
zgodnie z planami mobilizacyjnymi;
— przyjecie personelu inzynieiyjno - lotniczego przybytego zgodnie z planami

rozwiniecia mobilizacyjnego.

5. 2. Zasady obstugiwan technicznych SP w czasie dziatan bojowych

W celu zapewnienia bezawaryjnego dziatania, szef SIL powinien zorganizowac
kontrote przygotowania SP do lotow. W czasie organizacji kontroli przygotowania SP do
lotow nalezy uwzgledni¢ specyfike pracy personelu SIL w czasie dziatan bojowych, cha-
rakteryzujaca sie odmiennymi warunkami w poréwnaniu z okresem pokojowym.

Rozlokowanie SP na znacznych odlegtoSciach (rozsrodkowanie) wymaga duzej
samodzielnosci w pracy grup obstugowych jak tez i poszczegotnych specjalistow. Moz-
liwe jest pojawienie sie trudnosci w kierowaniu i kontrolowaniu przebiegu pracy przez
personel kierowniczy SIL eskadr, a nawet kluczy poszczegdlnych specjalnosci lotni-
czych. Pojawiajg sie trudnosci w racjonalnym wykorzystaniu SNOSP. Istnieje koniecz-
nos¢ wykonywania cze$ci lub catosci prac obstugowych noca (w warunkach zaciemnie-
nia). Ztozono$¢ obstugiwania SP w czasie dziatan bojowych przestawia rysunek nr 5.

Prawdopodobne duze nasilenie lotow bojowych spowoduje konieczno$¢ odtwa-
rzania gotowosci SP do kolejnego wylotu bojowego w mozliwie krotkim czasie. Dlatego
tez personel kierowniczy SIL pl jest zobowigzany do analizowania przebiegu proceséw
obstugowych i1 ich usprawniania.

W warunkach bojowych kontrole stanu technicznego i jakoSci przygotowania SP

do lotéw bojowych personel kierowniczy SIL oddziatu realizuje zgodnie z postanowie
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Iliami instrukcji SIL okresu pokojowego. Personel kierowniczy SIL powinien przedsie-
wzig¢ wszystkie niezbedne srodki, azeby niesprawnosci i odmowy pracy urzadzen wy-
Kiyte w czasie przygotowania przedlotowego, zostaty usuniete przed lotem bojowym.
Personel SIL el powinien byC dobrze przygotowany do realizacji prac obstugo-
wych SP w poszczegoinych wariantach uzbrojenia, zgodnie z otrzymanym zadaniem
w dzien i w nocy, w indywidualnych $rodkach ochrony przed bronig masowego razenia.

Poniewaz kazdy zotnierz zobowigzany jest posiadaC oporzadzenie i bron osobistg
ze wzgledu na specyfike obstugiwan SP, bedzie wynikata konieczno$¢ jej zdejmowania.

Kolejnos¢ i sposob przygotowania SP do dziatan bojowych uzaleznione sg od
okreslonych wanmkow oraz posiadanych sit i Srodkdw.

Natezy uwzgledni¢ przygotowanie SP w warunkach braku umocnionych stref roz-
srodkowania oraz w umocnionych strefach rozsrodkowania (w schronach zamknietych,
otwartych oraz obwatowaniach). W kazdym przypadku nalezy przeanalizowaé kolejnosé
przygotowania i wybra¢ wariant optymalny. Uzbrajanie w schronach odbywa sie przy
otwartych bramach. W warunkach bezposredniego zagrozenia, dowodca moze podjgé
decyzje by bramy byty zamkniete.

W czasie prowadzenia dziatan bojowych, w uzasadnionych sytuacjach dopuszcza
sie jednoczesne napetnianie instalacji SP $rodkami mps, cieczami i gazami, uzbrajanie i
przezbrajanie oraz usuwanie niesprawnosci, przy zachowamu srodkow ostroznosci. Or-
ganizacje oraz kolejno$¢ wykonywania prac w tym przypadku okresla szef SIL.

Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie obstugiwama przedlotowego z udziatem
personelu latajagcego. W tym przypadku personel latajacy dokonuje kontroli pracy wypo-
sazenia pod napieciem w kabinie SP. Decyzje w tym zakresie podejmuje dowddca jed-
nostki.

Na Smigtowcach i samolotach transportowych wykonujacych zadama poza lotni-
skiem bazowania wszystkie rodzaje przygotowan SP do lotdw wykonuje zatoga SP.

W celu optymalnego przygotowania SP do lotdw bojowych, zezwala sie na reali-
zacje ws2‘stkich procesow zwigzanych z przygotowaniem SP przez wydzielone nieeta-
towe grupy ze sktadu SIL pod bezposrednim nadzorem dowddcow tych grup (oséb funk-

cyjnych SIL).
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Eksploatacja SL powyzej ustalonych resursow mozna realizowa¢ wedtug JZOT
poszczegolnych typoéw SP, na podstawie decyzji podjetej przez komisje pod przewod-
nictwem szefa SIL lub kierownika PWL, na podstawie przegladu i sprawdzenia dziatania.

Ponadto w czasie OWSGB i prowadzenia dziatan bojowych zezwala sie na:

— zamiane blokow wymagajacych obstugiwania okresowego, na nowe uprzednio
sprawdzone i posiadajgce wykonane obstugiwania okiesowe;

— wykorzystanie sprawnych detali z uszkodzonych SP;

— taSmowania amunicji bez ograniczania liczby nabojow w tasmie;

— przygotowywanie lotniczych pociskow rakietowych, posiadajacych zapas re-
sursu bez ich kontroli narzedziami pomiarowymi, jezeli okres przechowywa-
nia po kontroli nie przekracza terminéw przewidzianych w instrukcji eksplo-
atacji tych rakiet;

— dopuszczenie do lotow SP z niesprawnym wyposazeniem (gdy wyposazenie to
nie jest wykorzystywane w czasie lotu). Decyzje o dopuszczeniu do lotu po-
dejmuje szef SIL;

— wylot przy niepetnym zatadowaniu uzbrojenia i niecatkowitym napetnieniu in-
stalacji w przypadkach okreslonych szczegolng sytuacjg bojowsa;

— napetnianie instalacji przy pracujgcym silniku, jezeti jest to mozliwe ze wzgle-
dow technicznych, przy zachowaniu szczegdlnych Srodkow ostroznosci;

— uzbrajanie SP przy pracujacych silnikach;

W sytuacjach tych szczegolng uwage i zasady bezpieczenstwa musi zachowac pi-

lot w kabinie samolotu.

52



6. 3. Planowanie i organizacja przebazowania sit i Srodkéw SIL oddziatu

lotniczego

Przebazowanie sit oddziatu ma na celu zapewnienie lepszych warunkéw do wykona-
nia zadan bojowych lub zwiekszenie bezpieczenstwa bazowania (rozérodkowanie sit i
srodkow).

Kazdy pl ma przydzielone lotniska zapasowe, w tym diogowy odcinek lotniskowy
(DOL). Ze wzgledu na przewidywang duzg czestotliwo$¢ manewru lotniskowego, dziata-
nia bojowe pl zabezpieczane sg w systemie dwurzutowym (pierwszy i drugi RZN). Kaz-
dy rzut stanowi samodzielng grupe zabezpieczenia dziatan bojowych putku.

Wspotdziatanie rzutow zabezpieczenia naziemnego polega na tym, ze gdy jeden z
rzutow zabezpiecza dziatarua bojowe pl to drugi znajduje sie w gotowosci do przemiesz-
czenia, przemieszcza sie lub przygotowuje sie na nowym lotnisku do przyjecia rzutu bo-
jowego. W czasie przebazowania oprocz RZN wyrdznia sie rzut bojowy i rzut po-
wietrzny.

Rzut bojowy to bojowe statki powietrzne gotowe do wykonania zadania bojowego.

Rzut powietrzny to wydzielone sity (gtownie SIL) przemieszczane transportem
lotniczym, niezbedne do przyjecia rzutu bojowego na nowym lotnisku (lotniskach) bazo-

wania.

A. Podziat sit i Srodkow SIL w czasie przebazowania

Modelowy podziat sit i Srodkow SIL jest nastepujacy:

I) personel SIL el ijego wyposazenie obstugowe:

— 20% stanu osobowego w pierwszym RZN;

— 60% stanu osobowego z podrecznym wyposazeniem w rzucie powietrznym;
—20% stanu osobowego w drugim RZN;

— wyposazenie obstugowe po 50% w pierwszym i drugim RZN.

b) eskadra techniczna:

wydzielona grupa wymiany silnikow SP w pierwszym RZN;



— pozostatos¢ et w drugim RZN.

c) sekcja przechowywania pociskow rakietowych:

— w piei*wszym RZN podstawowa czesC¢ sekcji;

— w di*ugim RZN wydzielony samochod ciezarowy z cze$cig wyposazenia do

montazu pociskéw kierowanych.

Ze wzgledu na szczegolng role jaka spetnia SIL w dziataniach bojowych pl (od-
twarzanie gotowosci bojowej SP), jej personel przebazowuje sie dwoma rodzajami trans-
poitu. Wyliczenie musi by¢ takie, aby na lotniskach bazowania brato udziat w odtwarza-

niu gotowosci bojowej SP okoto 80% personelu SIL el.

B. Zadania i dziatalno$¢ SIL w czasie przebazowania

W procesie przygotowania do przebazowania SIL poszczegdlnych szczebli dowo-
dzenia pl:
— wykonuje funkcje kierownicze wynikajace z biezacej sytuacji i postawionych
zadan szczegotowych;
— prowadzi operatywng kontrole wydzielania poszczegolnych rzutdow i ich wy-
sytania we wiasciwym czasie przydzielonymi Srodkami transportowymi;
— kieruje rozsrodkowaniem i maskowaniem sprzetu lotniczego;
~ kontroluje zabezpieczenie rejonow rozsrodkowama w zakresie obrony i
ochrony sit i srodkéw SIL;
— bierze udziat w rekonesansie lotniska przysztego bazowania w celu rozpozna-
nia i ustalenia miejsc rozsrodkowania sit i Srodkow.
Wsaystkie przedsiewziecia SIL pl wykonywane sg w trzech zasadniczych etapach
organizacyjnych:
1) Przygotowanie wstepne.
— opracowanie wariantow planow przebazowania;
~ obliczenie gabarytow i masy wyposazenia obstugowego SIL przewidzianego

do przebazowania;



— sporzadzenie wykazOw wyposazenia przewidzianego do poszczegdlnych rzu-
tow;

— skompletowanie sktadu grup specjalistow SIL;

— opracowanie sposobéw znakowania i zatadowania wyposazenia,;

— ustalenie obowigzkow dla poszczegdlnych osob funkcyjnych SIL;

—wykonanie niezbednych obliczen zwigzanych z przebazowaniem.

b) Przygotowanie bezposSrednie:

— przygotowanie SL do przebazowania;

— przygotowanie wykazow do przekazania mienia do KLS;

— uaktualnienie ustalen przygotowania wstepnego.

c) Przeprowadzenie przebazowania:

—wyjazd pierwszego RZN;

— wykonanie obstugiwan przedlotowych SP;

—ZIL wylotu rzutu bojowego;

—wylot rzutu powietrznego;

— odtworzenie gotowosci bojowej na lotnisku manewru;

— osiggniecie gotowosci do przebazowania drugiego RZN;

— przekazanie do KLS mienia pozostawianego na lotnisku dotychczasowego ba-

zowania,

—wymarsz drugiego RZN.

Ze wzgledu na problemy z przemieszczaniem RZN (transport samochodowy) w
szczegolnosci ze wzgledu na prawdopodobne straty, mozliwosc¢ kolizji z manewrujacymi
wojskami lagdowymi, braki w sprzecie transportowym, prowadzone sg prace nad zmiang
zasad dziatania rzutéw zabezpieczenia pl. Rozwaza sie moztiwosci manewru RZN w
systemie wahadtowym co pozrwolito by na ograniczenie liczby Srodkdéw transportowych
oraz zmniejszenie dtugosci kolumn.

Inna koncepcja opiera sie na wykorzystaniu uprzednio stworzonych baz lotniczych
(BL), posiadajacych wystarczajace ilosci zapasow sprzetu obstugowo - remontowego, 1Sb
I ISm oraz SNOSP do zabezpieczenia dziatan manewrujgcych rzutéw bojowych i po-

wietrznych pi.
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w nowej doktrynie obronnej przysztosciowym uczestnictwie w strukturach NATO
(wykonywanie misji pokojowych) w zasadnic2® sposob zmieniajg sie zadania SIL. Aktu-
alny stan sit i srodkow Wojsk Lotniczych i OP nie jest przystosowany do tych nowych
zadan. Obstugiwanie tylko jednego typu SP przez danego specjaliste lotniczego w decy-
dujacy sposéb ograniczajg manewrowy charakter naszego lotnictwa. Zmiana tego syste-
mu na uniwersalne obstugiwanie po kilka typéw samolotow i Smigtowcow bytoby bardzo
kosztowne i nieefektywne. System przebazowania sit i Srodkow SIL oddziatu lotniczego
przy zastosowaniu dwdéch rzutéw naziemnego zabezpieczenia (RZN) w nowych uwarun-

kowaniach wydaje sie przestaizaty i nierealny.
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7. KIEROWANIE ZABEZPIECZENIEM INZYNIERYJNO

LOTNICZYM

Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze jest to caloksztatt przedsiewzied

I| reatizowanych przez stuzbe inzynieiyjno - totniczg majacych na celu:

I — utrzymanie w statej sprawnosci i gotowosci technicznej sprzetu lotniczego
oraz stworzenie mozliwosci do terminowego jego przejscia do gotowosci
bojowej;

— zapewnienie wysokiej niezawodnosci sprzetu lotniczego;

— optymalne wykorzystanie personelu i wyposazenia obstugowego SIL;

~ przygotowanie personelu latajgcego do wiasciwego uzytkowania statkow

powietrznych (SP);

— przygotowanie personetu SIL do wykonywania na wysokim poziomie

obstugiwan SP;

~ odtwarzanie gotowosci bojowej SP.

ZIL dziatan realizowane jest w okreSlonym systemie skiadajacym sie z dwoch
podsystemow:

— podsystemu kierowania;

— podsystemu roboczego.

ZIL dziatan bojowych rozwigzuje wszystkie zadania zwigzane z maksymalnym i
celowym przygotowaniem przydzielonego sprzetu lotniczego do wykonania zadan
bojowych w poszczegdlnych etapach tych dziatan. Obejmuje problematyke ZIL czasu
pokoju rozszerzong o elementy wynikajgce z realizacji  konkretnych zadan bojowych,
bezposredniego zagrozenia wynikajacego z oddziatywania przeciwnika, rozérodkowania

personelu i sprzetu oraz udziatu w manewrze lotniskowym. PrzejScie z okresu ,,P do
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odbywa sie poprzez przejscie jednostek lotniczych ze stanu statej gotowosci
bojowej do stanu pelnej gotowosci bojowej metoda osiggania kotejnych wyzszych
standw gotowosci bojowej, badz od razu przystagpieniem do osiggania petnej gotowosci

bojowej

System kierowania ZIL totnictwa RP (rys.6) tworzg nastepujgce organy:

— Szefostwo Stuzby Inzynieryjno - Lotniczej Wojsk Lotniczych i Obrony
Powieti-znej (SzSIL WLOP);

— Oddziat Stuzby tnzynieryjno - Lotniczej Korpusu Lotniczego (OSIL KL);

— Oddziaty Inzynieryjno - Lotnicze Korpusow Obrony Powietrznej (np. OIL 1
KOP);

— Wydziaty Stuzby Inzynieryjno - Lotniczej dywizji lotnictwa mystiwsko -

bombowego;

— Kierowniczy personet SIL oddziatow totniczych.

Istota kierowania ZIL wyraza sie w cigglym oddziatywaniu szefa SIL na
bezposrednio podlegte organy kierownicze i wykonawcze oraz SIL jednostek nizszych
szczebti, w celu zapewnienia realizacji postawionych zadan. Na szczeblu oddziatu
totniczego, kierowanie sprowadza sie do bezposSredniego oddziatywania szefa SIL, za
posrednictwem kierowniczego personelu (inzynierowie specjalnosci, zastepcy dowodcow
eskadr lotniczych (el) ds. inzynieryjno - lotniczych, dowodca eskadry techmcznej (et) )
na system roboczy, ktorego gtbwnym zadaniem jest przygotowame SP do uzytkowania.

Dziatatnos¢  systemu kierowania polega na precyzowamu  zadan i ustalen
organizacyjnych oraz nadzorowaniu i kontrolowaniu dziatalno$ci systemu roboczego a
takze zapewnieniu mu zabezpieczenia logistycznego poprzez sktadanie zapotrzebowan do

pododdziatow logistycznych. Wysoka jakoS¢ tej dziatalnoSci gwarantuje planowanie.






Zapotrzebowania sktadane do pododdziatéw logistycznych dotyczg :

— sprzetu nazienmej obstugi SP (SNOSP);

— lotniczych srodkow materiatowych (Ism) (czeSci zamiennych, wyposazenia
obstugowego, materiatdw pednych i smarow (mps), cieczy i gazow
specjalnych);

— lotniczych Srodkow bojowych (Isb) (pociski lotnicze, bomby, rakiety);

— przygotowama infrastruktury lotniskowej (drogi kotowania, ptaszczyzny
przygotowania SP (PPS),droga startowa (DS), schronohangary itp.);

— ustug stuzby zdrowia (zabezpieczenie medyczne);

— $rodkow transportowych;

— ustug kwaterunkowych;

— zabezpieczenia zywnosciowego.

Zadania w zaleznoSci od przyjetego kryterium dzielimy na;

— planowane;

— dorazne;

— profilaktyczne.

Zadania moga by¢ zwigzane z realizacja:

- lotéw;

obstugiwan (w tym remontow);

dni technicznych;

biuletyndw;

utrzymaniem sit i Srodkéw w gotowosci bojowej;

szkoleniem (w tym specjalistycznym) itp.
Organizowanie sprowadza sie do;
— podziatu sit, rozdziatu srodkdéw oraz przydziatu zadan elementarnych;
— podjecia decyzji o rotacji sit i Srodkow ze wzgledu na priorytety;
— okres$lenia wspdtdziatania, kolejnosci, hierarchii waznosci, norm i wskazmkow;
— stworzenia warunkdw (etap przygotowawczy);

— ustalenia intensywnosci, tempa pracy (kalkulacja czasu);
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—opracowania lub wyboru metod (czymiosci rownolegtych, czynnosci

kolejnych, gniazdowa, potokowa itp );
— sporzadzenia algorytmow, grafikow czynnosci;
— okreslenia obiegu infonnacji.

Nadzér (dozorowanie) polega na bezposrednim udziale w realizowanych

przedsiewzieciach w celu:
—dopilnowania zakresu (kompletnosci, jakoSci) realizacji przedsiewziec;
— wprowadzania koniecznych korekt;
— zapewnienia przestrzegania dyscypliny eksploatacyjnej.

Dozorowanie konieczne jest w trakcie realizacji nietypowych lub trudnych
(waznych) przedsiewzie¢. Dozorujgcy musi posiada¢ doswiadczenie 1 znajomosé
merytoryczng z zakresu realizowanych przedsiewziec.

Dziatalnos$¢ kontrolna.

Kontrola prowadzona jest w celu oceny;

realizacji zadan, ich efektywnosci;

— przestrzegania przepisow, zasad, technologii;

— prowadzenia dokumentacji (wiarygodnosc danych);

— gospodarowania zuzyciem resursow;

~ stanu utrzymania sprzetu;

—poziomu wyszkolenia;

— przygotowania do realizacji zadan (inspekcje);

— posiadanych sit i sSrodkow (kontrola studyjna);

— catoksztattu dziatalnosci (kompleksowe) lub jfragmentu (wycinkowe);

— wywigzywania sie¢ z obowigzkow;

— znajomosci obowigzujacych norm, przepiséw, obowigzkéw (sprawdziany,

egzaminy).

Kontrole prowadzone sg ciggle lub okresowo (doraznie), w zaleznosci od
przedmiotu kontroli. W dziatalnosci obstugowej (kontrola wykonania czynnosci)

prowadzona jest tzw. kontrola pooperacyjna (np. przeglad przedlotowy; oblot kontrolny
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itp.)- przeprowadzenia kontroli odnotowuje sie w stosownych dokumentach zgodnie
z zasadami ich prowadzenia.

Zasadniczy rozdziat funkcjonalny i specjalistyczny w ZIL obrazujg struktury
organizacyjne SIL konkretnych szczebli dowodzenia. Na szczeblu zwigzku operacyjnego
(WLOP), oraz zwigzkow operacyjno - taktycznych (KL, KOP) funkcjonujg zintegrowane
stuzby techniczne i zaopatrywania. SIL zintegrowana jest ze stuzbg zaopatrzenia lotniczo
- technicznego (ZLT) w taki sposéb, ze ZLT podporzadkowana jest stuzbowo gtéwnemu
inzynierowi konkretnego szczebla dowodzenia (rys.7. i rys. 8).

Funkcjonalnie system kierowania obejmuje:

—techniczng eksploatacje sprzetu lotniczego;
— zaopatrywanie lotniczo - techmczne;
— programowanie i planowanie dziatalnosci (szkolenie).

Specjalistycznie w systemie kierowania wyrdznione sg nastepujace podsystemy
specjalnosci lotniczych:

— ptatowiec i silnik;

—wyposazenie samolotoéw i Smigtowcow;

— uzbrojenie lotnicze;

— sprzet obstugi naziemnej i wysoko$ciowo - ratowmczej.

Wyszczegdlnione podsystemy specjalnosci lotniczych odpowiadajg rozdziatowi

przyjetemu na szczeblu WLOP (rys.7).

W oddziatach lotniczych istnieje konieczno$¢ wyszczegolnienia wezszych
specjalizacji  (wystepujg rézmce miedzy oddziatami lotniczymi posiadajgcymi na
wyposazeniu rézne typy SP) np:

— platowiec i silnik;

— osprzet lotniczy;

— urzadzenia radioelektroniczne;
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Rys. 7. Struktura stuzby inzynieryjno-lotniczej szczebla operacyjnego
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Rys. 8. Struktury stuzby inzynieryjno-lotniczej szczebla operacyjno-taktycznego i
taktycznego
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—urzadzenia celownicze - nawigacyjne;
~ uzbrojenie lotnicze.

W strukturach organizacyjnych szczebla taktycznego (DLMB; pl) wystepuje
ugiecie struktuialne dotyczace podporzadkowania organdéw zaopatrzenia lotnicze -
technicznego. W strukturze organizacyjnej DLMB , starszy oficer ZLT podlega na tych
samych zasadach stuzbowych jak SIL, zastepcy dowddcy dywizji lotniczej ds. techniki i
zaopatrzenia. Identyczna podlegto$¢ stuzbowa wystepuje w oddziatach lotniczych KOP.

W oddziatach lotniczych korpusu lotniczego sekcja ZLT jest elementem
organizacyjnym batalionu zaopatrzenia, stuzbowo podlega dowddcy batalionu
zaopatrzenia poprzez jego zastepce ds. technicznych. Dowodca batalionu zaopatrzenia i

szef SIL w podlegtosci stuzbowej sg zastepcami dowddcy oddziatu lotniczego (rys. 8).

7. 1. Charakterystyka systemu kierowania zabezpieczeniem

inZynieryjno-lotniczym na szczeblu centralnym

Kierowanie realizowane ze szczebla centralnego cechuje catoSciowe obejmowanie
problematyki z dziedzin eksploatacji i1 zaopatrywania lotniczo - technicznego, z
mozliwoscig wyboru niezbednego stopnia szczeg6towosci.

Najwyzszy stopien szczegdétowosci dotyczy problematyki zwigzanej z ustaleniem
przyc2yn zaistniatych niesprawnosci, zdarzen lotniczych, przestanek do wypadkdéw
lotniczych oraz katastrof Wyjasnienie przyczyn pozwala na prowadzenie dziatan
profilaktycznych, zwigkszajgcych bezpieczenstwo eksploatacji SP. Wielkie znaczenie w
dziatalnoSci profilaktycznej ma bank informacji eksploatacyjnej na podstawie ktorego
opracowywane sa wskazniki bezpieczenstwa i efektywnosci eksploatacji SP. Bank
informacji  eksploatacyjnych obejmuje catg populacje eksploatowanych SP z
rozdzieleniem na typy oraz specjalnosci lotnicze. Strukture obiegu informaciji
eksploatacyjnej i usytuowanie banku informacji przedstawia lys. 9.

Kierowanie ZIL wyraza sie w realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z:



Rys. 9. Struktury stuzby inzynieryjno-lotniczej oddziatéw lotniczych
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Rys. 10. Obieg informacji eksploatacyjnej w stuzbie inzynieryjno-lotniczej

— przygotowaniem oraz utrzymaniem organow ZIL jednostek w gotowosci do

dziatan w warunkach bojowych;
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— opracowaniem (analizg i oceng) informacji o stanie potencjatu posiadanych sit

i Srodkéw do realizacji ZIL;
wyszczegdlnieniem weztowych, a nietypowych, probleméw oraz okreSlenie
metod ich rozwigzania (analizy, ekspertyzy, badania);

— precyzowaniem celu i koncepcji ZIL WLOP;

— ustaleniem etapow i wariantéw dziatania SIL oraz podejmowania decyzji o

modyfikacji struktur organizacyjnych;

- polityka kadrowa i sprzetows;

— planowaniem ZIL WLOP, stawianiem zadan i wydawaniem zarzadzen

wykonawcom,;

- organizowaniem wspotdziatania podlegtych organow;

- zapewnieniem warunkow do wiasciwego zrozumienia przez zainteresowanych

zadan i celéw ZIL;

pobudzaniem podwitadnych do dziatania oraz wyzwalaniem w nich inicjatywy;
- organizowaniem  procesu  kierowania oraz  sprawowaniem  funkcji

Kierowniczych;

-- kontrolowaniem wykonania postawionych zadan i oceng dziatalnosci z

zakresu ZIL podlegtych organow.

Decydujgce znaczenie dla kierowania ma przeptyw informacji od najnizszego
szczebla (oddziat lotniczy), gdzie zuzywany jest resurs i zaopatrzenie, do szczebla
centralnego i odwrotnie (rys. 10).

W trakcie dziatan bojowych przeptyw informacji odbywa sie z wykorzystaniem srodkow

tacznosci operacyjnego systemu bojowego.

7. 2. Planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatan bojowych

Planowanie, podobnie jak inne funkcje kierownicze, realizowane jest na

wszystkich szczeblach organizacyjnych. W zaleznosci od szczebla organizacyjnego
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zmienia sie zakres i stopien szczegotowosci. Plany tworzone na poszczegdlnych
szczeblach, dotyczace realizowanych przez nie przedsiewzie¢, muszg byC spdjne i cig”e.
Spojnos¢ oznacza, ze w planach nizszego szczebla uwzglednione sg plany

wyzszych szczebli.

CignoSC oznacza, ze plany muszg by¢ sporzadzone przez wszystkie szczeble
realizujgce poszczegOlne etapy przedsiewziecia. Cig™os¢ chroni przed realizacjg
zbednych, pozaplanowych przedsiewzie¢. W planowaniu wyréznia sie:

— waamki wyjsciowe do planowania;

— plan zbiorczy;

*- sktadowe plany szczegdtowe.

Planowanie realizacji przedsiewzie¢ charakteryzuja nastepujace wyidzniki;

— kalkulacja czasu etapow planu;

— Sci$le okreslone wymagania ilosciowe ijakosciowe;

— ograniczenia i obiektywne uwarunkowania;

—rozdziat sit i Srodkoéw;

— sposoby 1 metody realizacji zadan;

— wspotzaleznos¢ zadan.

W praktyce wykorzystywane sg trzy metody (sposoby) sporzadzania planéw:

—na bazie planoéw szczegotowych tworzone sg plany zbiorcze,

—na bazie planu ogdlnego tworzone sg plany szczegotowe,

—rownolegte opracowywanie planow szczegotowych i zbiorczych.

Bezposredni wplyw na wybor sposobow sporzadzania planow ma nie tylko
przedsiewziecie ktdérego realizacje planujemy, ale rowmez uwarunkowania zewnetrzne.
Dobry plan lue powinien posiada¢ stabych ogmw tzn. powinien by¢ zabezpieczony przed
popetnieniem typowych bteddéw, takich jak:

—realizacja niepetnego etapu;

— zmiana kolejnoSci etapow planu;

— brak mozliwosci wprowadzania korekt;

— brak synchronizacji.
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Planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatan bojowych jest

elementem dziatalnoSci SIL, polegajacym na ustaleniu sit i Srodkow oraz sposobow

realizacji zamierzonych zadan.
Przy okreslonych sitach i $rodkach na danym etapie realizacji ZIL dziatan
bojowych, planowanie ma na celu takie opracowanie wszystkich przedsiewziec, aby

uzyska¢ optymalne parametry wykonywanych zadan przy najbardziej efektywnym
wykorzystamu sit i Srodkow.

W zaleznoSci od postawionych zadan szef SIL (zastepca dowddcy ds.

technicznych) opracowuje plan zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatan
bojowych. W planie tym nalezy wyodrebni¢ trzy okresy;

A) Przygotowanie do ZIL dziatan bojowych.

B) ZIL dziatan bojowych.

C) Analiza realizacji ZIL dziatan bojowych.

Plan opracowany jest w formie graficznej wraz z uzupetnieniami w postaci

opisowej. Cze$¢ graficzna planu organizacji ZIL wykonana jest na mapie roboczej szefa
S1L" CzesSC opisowa (legenda) planu, wykonana jest w postaci tabel i przedstawia stany
wyjsciowe i planowane zmiany ilosciowo - jakosciowe sprzetu technicznego, personelu
SIL oraz srodkow bojowych i materiatowych w oddziale .

w toku dziatan bojowych legenda ta zestawiona jest w notatniku szefa SIL i

stanowi uzupetnienie do elementow planistycznych przedstawionych na mapie robocze;j.

7.3. Planowanie i organizacja uzbrajania i przezbrajania statkow

powietrznych

W sSM procesu odtwsrzmia gotowosci bojowej SP wchodzg miedzy bmymi,

czynnosci realizowane przez SIL w celu przygotowania odpowiednich mslalacji SP i

wyposazenia go w 1S,

) . . . . I. Poradnik. Warszawa. 1993. WAT. 5.228-229.
Logistyka Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej
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Na proces odtwarzania gotowosci bojowej SP skiadajg sie czynnosci obstugowe
realizowane przez personel SIL odpowiednich specjalnosci lotniczych (np. ptatowca i
silnika; osprzetu; uzbrojenia lotniczego; urzadzen radioelektronicznych). Obstugiwania
realizowane przez specjalistow uzbrojenia lotniczego mozna podzieli¢ na dwa
podstawowe procesy: uzbrajanie i przezbrajanie SP.

Uzbrajanie SP jest to rodzaj obstugiwania uzbrojenia lotniczego w czasie
przygotowania do lotu z zastosowaniem S$rodkéw bojowych, majgcego na celu
przygotowanie SP do wykonania okre$lonego zadaiua bojowego poprzez wyposazenie w
zadane lotnicze Srodki bojowe bez demontazu belek lub wyrzutni (innych podwieszen).

Przezbrajanie SP jest to rodzaj obstugiwania uzbrojenia lotniczego w czasie
trwania dziatan bojowych majacego na celu przygotowanie go do wykonania okreslonego
zadania bojowego poprzez wyposazenie w zadane lotnicze Srodki bojowe i zawierajgcego
czynnosci montazu lub demontazu belek lub wyrzutni (innych podwieszen).

Obstugiwanie uzbrojenia lotniczego obejmuje:

— przygotowanie i sprawdzenie zdatnoSci technicznej wykorzystywanych
podczas lotu bojowego systemow uzbrojenia SP w zakresie okieSlonym w
jednolitym zestawie obstug technicznych (JZOT), biuletynach i dodatkowych
zarzadzeniach;

- przygotowanie lotniczych Srodkoéw bojowych do ich uzycia;

— uzbrajanie, przezbrajanie SP w przygotowane lotnicze Srodki bojowe,

- kontrola koncowa jakosci uzbrojenia SP.

Podstawowe zasady organizacji obstugiwania uzbrojenia

a) Na czas trwania dziatan bojowych do obstugiwania uzbrojenia lotniczego w pl
(el) wydziela sie ze sktadu SIL nieetatowe grupy obstugiwania uzbrojenia.

b) Skifad grupy obstugujacej uzbrojenie zalezy od pracochtonnosci wykonywanych
obstugiwan i moze byC nastepujgcy: dowodca grupy, 1*4 mechanikdw
specjatnosci uzbrojenie; 1”4 mechanikow innych specjatnosci.

c) Na dowddce grupy obstugowej uzbrojenia wyznacza sie co najmniej starszego
mechanika uzbrojenia lotniczego. Jest on organizatorem pracy w grupie i

odpowiada za terminowe, bezpieczne i poprawne uzbrajanie SP przydzielonych
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do obstugiwan jego grupie. Ponadto osobi$cie wykonuje wszystkie bardziej
skomplikowane czynnosci (sprawdzenia w kabinie SP, podigczenia zlaczy

specjalnych, nastawienie zapalnikow itp.).

d) Specjalisci wchodzacy w sktad grupy obstugi uzbrojenia lotniczego wszystkie

prace obstugowe wykonuja wytgcznie na bezposrednia komende (rozkaz)

dowddcy gmpy.

e) Specjalisci innych specjalnosci lotniczych niz uzbrojenie lotnicze moga byc

f)

9)

h)

wyznaczeni do gmp uzbrajania tylko w toku dziatan bojowych, osiggania
WSGB i cCwiczen. Nalezy ich wykorzystywa¢ w procesie obstugiwania
uzbrojenia wytacznie do wykonywania pomocniczych i prostych czynnosSci
(rozpakowywanie, podwozenie, rozkonserwowywanie, ukfadanie na wozkach,
podnoszenie, pomoc przy podwieszaniu). Czynnosci te mogg by¢ wykonywane
tylko wspolnie ze specjalistg uzbrojenia lotniczego i pod jego Scistym
nadzorem.

Grupy obstugi uzbrojenia do wykonania zadan przygotowuje sie zawczasu,
poprzez szkolenie i instruktaz prowadzone przez dowddcow kluczy eksploatacji
uzbrojenia, a w przypadkach szczegolnych (skomplikowane czynnosci) - przez
inzyniera eksploatacji uzbrojenia pl. Podczas szkolenia szczegdlng uwage
nalezy zwroci¢ na przestrzeganie zasad bhp. Szkolenie nalezy prowadzi¢ w
ramach programu szkolenia specjalistycznego przynajmniej raz na kwartat.
Jedna grupa obstugi uzbrojenia wykonuje kompleksowo wszystkie obstugiwania
na przydzielonych jej SP. Prace wykonywane sg szeregowo - grupa przechodzi
do kolejnego SP w peinym skiadzie, po zakonczeniu obstugiwan poprzedniego
SP, odnotowaniu ich przez dowodce grupy w dokumentacji, zameldowaniu
dowodcy klucza i1 poinformowaniu technika SP o zakonczeniu prac
obstugowych oraz o stanie zatadowanych $rodkéw bojowych.

Po zakonczeniu procesu obstugiwania uzbrojenia na przydzielonych SP przez
grupe uzbrajania, dowodca klucza (techmk) uzbrojenia przeglagdem
zewnetrznym sprawdza poprawno$¢ wykonywanych prac pod wzgledem
technicznym oraz ich zgodno$¢ z postawionym zadaniem, co potwierdza

podpisem w Kksigzce obstugi SP.
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1) Jezeli uzytkowane ISb wymagajg wstepnego przygotowania, to do wykonania
tych czyimosSci wyznacza sie jedng z grup obstugi uzbrajania.

j) Lotnicze $b nie wymagajace przygotowania w sekcji przygotowania pociskdw
rakietowych (SPPR), dowozone sg przez stuzbe zaopatrzenia do punktu
przyjecia sb na lotnisku lub bezposrednio do SP - wedtug decyzji szefa SIL. Za
przygotowanie Srodkéw bojowych w el odpowiada dowddca klucza eksploatacji
uzbrojenia tej eskadiy.

k) Srodki bojowe wymagajace specjalistycznego przygotowania dowozi do SPPR
stuzba ZLT. Srodki te po przygotowaniu do uzycia bojowego dowozi do SP
personel SPPR swoim transportem. Pomocy w tym zakresie udziela personel
SIL el lub et wedtug decyzji szefa SIL.

) SPPR jest jednopotozeniowa 1|1 przebazowywana w pierwszym rzucie
zabezpieczenia naziemnego (RZN) Pociski catkowicie przygotowane do uzycia
bojowego, przechowywane w SPPR przewozi sie na lotniska operacyjne
transportem powietrznym na specjalnych stojakach lub wozkach.

m) Ostatecznego sprawdzenia przygotowania systeméw uzbrojenia dokonuje
zatoga SP.

Polega ona na .

— ustaleniu zgodnos$ci tadunku bojowego z postawionym zadamem;

—wizualnym sprawdzeniu prawidtowosci podwieszenia lotniczych Srodkow
bojowych;

— sprawdzeniu pod napieciem urzadzen celowniczych.

Przy tak znacznie malejgcym ilosciowo stanie SP naszego lotnictwa kierowame SIL
jest za bardzo skomplikowana. Od szczebla eskadry lotniczej do Giownego Inzyniera
Wojsk Lotniczych jest 3, a niekiedy 4 szczeble (poziomy) dowodzenia i kierowania.
Gwattowny rozwdj systemow informacyjno — #gcznosciowych nie znajduje
odzwierciedlenia w systemie kierowania SIL. Aktualnie reformowany system kierowama
nie odpowiada jeszcze zaktadanej w przysztosci jednoznacznosci i prostoty tego systemu.

Przysztosciowy system Kkierowania zabezpieczeniem inzynieryjno-lotniczym powinien
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8. CZYNNIKI DETERMINUJACE PRACE PERSONELU

TECHNICZNEGO

Personel tecliniczny SIL realizujgc przedsiewziecia zwigzane z utrzymaniem SP
w stanie gotowosci technicznej i bojowej wykorzystuje catg game narzedzi i urzadzen
pomocniczych. Zadania, ktére wykonuje nie sg tatwe. Wymagaja olbrzymiego
wysitku, ciagtej uwagi i wytrwatosci w pracy. Wynika to ze wzgledu na: sprzet
pomocniczy i apaiature kontrolno - pomiarowg (AKP);  materialne warunki
srodowiska stuzby; cechy przestrzenne stanowiska roboczego oraz eksploatacyjng

podatnosc¢ urzadzen.

8.1. Aparatura kontrolno pomiarowa

Wykonywanie zabiegéw obstugowych z reguly wymaga stosowania narzedzi
I aparatury kontrolno pomiarowej. Ich brak w zasadzie uniemozliwia prawidtowe
wykonanie obstug. Posredniczg one pomiedzy wykonujacym obstugi (mechanikiem,
technikiem), a obiektem technicznym. Wspdtdziatanie to jest dwojakiego rodzaju:
pierwsze - mechaniczne przez system miesniowo kostny obstugujacego, drugie -

zwigzane z AKP informacyjne przez mozg i system nerwowy.

W skiad aparatury - kontrolno pomiarowej wchodzg réznorodne urzadzenia, ktore
cechujg sie rozng ztozonoscig, zasadag dziatania irozwigzamami konstrukcyjnymi.
Charakter i kolejnos¢ sprawdzen wptywa na rozbudowe strukturalng i tunkcjonalng
AKP.
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Rys. 11. Struktura funkcjonalna aparatury kontrolno pomiarowej /uzbrojenia

lotniczego/

Uzywana do kontroli stanu technicznego - SP eksploatowanych w Sitach
Powietrznych RP - aparatura kontrolno - pomiarowa, pochodzi z réznych okreséw.
Rozwigzania konstrukcyjne, ktore przedstawia sobg pochodzg sprzed kilkunastu czy
kilkudziesieciu lat. Prowadzi to do tego, ze podczas wykonywania sprawdzen sprzetu
lotniczego, stosowane sg réznorodne techniki i sposoby wykonywania tych sprawdzen.
Jakos¢ otrzymywanych informacji diagnostycznych natomiast jest rozna.

Czesto wnioskowanie o stanie technicznym prowadzone jest w oparciu o elementy
sygnalizacyjne znajdujace sie na pulpitach przyrzaddéw diagnostycznych lub w kabinie
SP. Wyniki kontroli sg zobrazowywane w sposéb tradycyjny /lampki, wychylenia
wskazowek/ oraz nowoczes$niejszy  wskazniki  cyfrowe iSrodki techniczne

umozliwiajgce zobrazowywanie i rejestrowanie wynikow, ktdre moga by¢ materiatem
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statystycznym  wykorzystywanym  w procesie  eksploatacji. Coraz  czeSciej
wystepujgcym rozwigzaniem — w procesie dokonywania sprawdzen jest jego
automatyczny przebieg przy wczesniejszym recznym wyborze zakresu kontroli.
Automatyzacja pozyskiwania i przeksztatcania infonnacji diagnostycznych prowadzi
do zwiekszenia autentycznosci rezultatbw sprawdzen oraz ograniczenia czyimosci
manualnych sprawdzajgcego. Ponadto, skroceniu ulega czas wykonywania sprawdzen,

jak réwniez obnizone zostajg wymagania w zakresie kwalifikacji personelu obstugi

(mechanikoéw, technikow).

Najnowsza aparatma pozwala na dokonywanie sprawdzen elementow w szerokim
zakresie bez koniecznosci ich zdejmowania ze SP. Wplywa to na znmiejszenie
pracochtonnosci obstug oraz pozwala unikng¢ uszkodzenia elementow w czasie tej

operacji, jak rowniez ogranicza ryzyko wadliwego ich zamontowania.

Ciggty rozwdj techniki lotniczej implikuje zmiany w Srodkach i systemach
kontroli. Opdznienie ich rozwoju jest przyczyng wzrostu pracochtonnosci przy
obstudze sprzetu jak réwniez jest czynnikiem hamujacym zmiany prowadzace do
poprawy organizacji obstugi techniki lotniczej. Obserwujgc rozwdj SP mozna
stwierdzié¢, iz Srodki kontrolujace ich stan techniczny znaczaco wptywajg na czas
i jakos¢ odtworzenia gotowosci bojowej samolotow i Smigtowcow przez personel

techniczny.

Do obstugi sprzetu lotniczego stosowane sg komplety narzedzi startowych oraz
komplety narzedzi specjalistycznych /np. uzbrojenia/. W skiad tych kompletéw
wchodzg narzedzia ogo6lnego przeznaczenia /np. klucze ptaskie, miotek Slusarski.../
oraz narzedzia specjalistyczne /np. klucz do napinania zamka.../. Wystepujg rowniez

komplety narzedzi do okreslonych urzadzen /np. belki nosne, dziatka/.

Wsrod sprzetu lotniskowo - hangarowego specjalne miejsce zajmujg wozki,
podnosniki oraz wozki hydrauliczne. Umozliwiajg one transport, podnoszenie
i zawieszanie gtéwnie srodkéw bojowych. Pomimo, iz zawieszenie Srodkéw bojowych
0 znacznych masach jest praktycznie bez nich niemozliwe, to nie sg one chetnie
stosowane. Wynika to z ich znacznej masy, klopotow z ogumieniem oraz

pracochtonnoscig i niedogodnosciami przy podwieszaniu srodkéw bojowych.
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8. 2. Eksploatacyjna podatnos¢ urzadzen

Podatnos¢ obstugowa jest wiasciwoscig charakteryzujgcg przystosowanie
urzadzenia do wykonywania zabiegow obstugiwania technicznego. Proces jej
ksztattowania przewija sie przez wszystkie fazy istnienia urzadzen. Ksztattowanie
eksploatacyjnosci urzadzenia, a nastepnie jej utrzymanie na wiasciwym poziomie w
ciggu kolejnych lat, jest uwamnkowane okreslonym podejsciem projektantow,
producentdbw oraz eksploatatorow danego urzgdzenia. W zakresie podatnosci
obstugowej urzadzenie teclmiczne powinno posiada¢: mozliwo$¢ réwnoczesnego
wykonywania maksymalnej ilosci czynnosci obstugowych, mozliwo$¢ wykorzystania
typowych urzadzen obstugowych, dobry dostep do elementéw regulacyjnych oraz
stabych elementow urzadzenia, zunifikowane i zmodernizowane elementy,
zabezpieczenie elementow przed destmkcyjnym dziataniem otoczenia, maig
pracochtonno$¢ czynnosSci  obstugowych, mozliwos¢ zapewnienia wygody i
bezpieczenstwa pracy personelu obstugujacego oraz niski koszt i minimalny czas

obstugiwania.

Zastosowanie w samolotach nowszych generacji uktadéw samokontroli dla
poszczegOlnych instalacji sterowania /np. uzbrojeniem/ pozwala na wskazanie
niesprawnosci. Jednak czesto w celu doktadniejszego okreSlenia miejsca uszkodzenia
lub wskazania uszkodzonego elementu konieczne jest podiaczenie AKP. Jezeli
efektywno$¢ wykrycia uszkodzen mozna uznaé¢ za zadawalajaca, to szybko$é
wykonywania sprawdzen - przy duzym stopniu ztozonosci - jest niska /miedzy innyiru

duza liczba ztgcz niewygodnych do podtgczaiua/.

Dostep do agregatow /szczegOlnie uzbrojenia/ tez jest czesto trudny. Niewtasciwie
ich rozmieszczenie przy niewielkiej ilosci lukow eksploatacyjnych wydtuzaja czasy
ich obstugi. Zdarza sig, iz najczesciej uzywane agregaty /elementy/ umieszczone sg
w jednym miejscu tak, ze chcgc obstugiwaé jeden nalezy wymontowac drugi.
Mocowanie czy sposob podwieszania niektorych urzadzen prowadzi do szybkiego

zuzywania ztgcz, czy tez wkretow.
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Duza ucigzliwos¢ obstugowa i uzytkowa zwigzana jest z roznicami kolejnych
wersji SP jak rowniez matym podobienstwem pomiedzy samolotami bojowymi
i szkolno - bojowymi tego samego typu. Konieczno$¢ obstugi i uzytkowania na co
dzien, przez personel techniczny i personel latajacy samolotéw dwdch typdw jest
ucigzliwe. Nie tylko inna liczba podwieszen, ale takze inne wyposazenie, inne pulpity

sterowania i inaczej dziatajace instalacje byty przyczyna wielu groznych zdarzen.

Majac na wzgledzie wymienione niedoskonatosci eksploatowanego sprzetu
nalezy sadzi¢, iz inna metoda jego eksploatacji niz metoda resursowa moze by¢
problematyczna. W ostatnim okresie duzo mowi sie o metodzie wedlug stanu
technicznego. Aby SP mogt byé eksploatowany wedlug tej metody musi
charakteryzowa¢ sie wysoka podatnoscig eksptoatacyjng, ktora musi byC¢ juz
zapewniona podczas jego konstruowania. Duza podatno$¢ eksploatacyjng sprzetu
lotniczego mozna osiggnac poprzez.

» wyposazenie SP w system wykiywania i lokalizacji uszkodzen, ktory mé”~by
wspotpracowac z elementami posiadajagcymi uktady samokontroli, co
pozwolitoby na zwiekszenie doktadnosSci i wiarygodnosci tych ostatnich;

» uproszczenie i standaryzacje przedstawienia wynikéw kontroli na
wskaznikach;

» zapewiuenie wysokiej bezawaryjnosci i samonaprawialnosci systeméw
wykrywania uszkodzen;

« zapewnienie wiekszej gtebokosci lokatizacji uszkodzen.

Starzenie sie sprzetu, jego duza zawodnoS$¢, staje sie obecnie bardziej grozne niz
kiedykolwiek. Kazda z pozoru btaha niesprawnos¢ moze byC przyczyng

niebezpiecznych zdarzen.
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8. 3. Srodowisko funkcjonowania personelu technicznego

Wsréd elementéw ukfadu™ cztowiek - technika lotnicza otoczenie bliskie™
wymaga szczegélnej uwagi. Wplywa ono w sposéb znaczacy, a niekiedy nawet
rozstrzygajacy na dziatanie catego uktadu. Zasadnicze elementy otoczenia bliskiego

oddziatywujgce istotnie na rozpatiywany uktad to:
« materialne warunki srodowiska stuzby;

* cechy przestrzenne stanowiska roboczego.

Wymienione elementy stanowigce otoczenie bliskie uktadu cztowiek - technika
lotnicza, w sposob czyrmy lub bierny wywierajg wptyw na personel techniczny i sprzet

lotniczy, decydujac o funkcjonowaniu catego uktadu.

W opracowaniu ocenie poddano te elementy, ktore sg Scisle zwigzane z obstuga

sprzetu totniczego.

Warunki materialne Srodowiska stuzby

W trakcie wykonywania okreslonej pracy na organizm personelu techmcznego
oddziatujg okreSlone czynniki. Catoksztait materialnych czynnikow, z ktorymi spotyka
sie personel techniczny podczas wykonywania prac okreSlany jest mianem

materialnego Srodowiska pracy.

Wsrod grup czynnikéw oddziatujgcych na organizm personelu technicznego do
najwazniejszych nalezg;
 czynniki fizyczne;

 czynniki chemiczne;

" w warunkach wojska takich uktadéw jest duzo. W pracy analizie poddano
personel techniczny stuzby inzynieiyjno lotniczej, sprzet lotniczy, warunki w j

réznego rodzaju czynnikéw wynikajacych z dziatalnosci ludzkiej, ata .
i urzadzen technicznych, ktdre sa w okreslony sposéb potaczone z systemem.
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Wywierajg one okie$lony wptyw na jako$¢ wykonywania obstug sprzetu lotniczego
przez personel techniczny oraz na jego stan zdrowia. Czynniki materialnego
srodowiska oddziatywujac na cztowieka czesto naktadajg sie potegujac skutki jego
wptywu. Jezeli intensywno$¢ oddziatywania tych czynnikdw przestaje miesciC sie w
okre$lonych granicach parametréw okre$lonych przez przyrode, Srodowisko to staje

sie dla cztowieka ucigzliwe lub szkodliwe. Do czynnikow fizycznych nierozitgczne

zwigzanych z pracg personelu SIL naleza:
* oSwietlenie;
* hatas;
* promieniowanie;

* warunki meteorologiczne.

Personel techniczny wykonujac obstugi uzyskuje informacje o otaczajgcej go
rzeczywistosci za pomocg analizatorow” ktére sg organami odbioru, przekazywania
| przetwarzania infonnacji. Nalezg do nich analizator wzroku, stuchu, dotyku, wechu.
Rodzaj informacji uzyskiwanych przez personel techniczny zich pomoca

przedstawiono narys. 12. Zasadnicza ich cze$¢ odbieranajest wzroku, stuchu i dotyku.

Oséwietlenie jest najwazniejszym czynnikiem materialnego S$rodowiska pracy.
Determinuje ono mozliwosci odbioru informacji wzrokowych, co ma duze znaczenie
podczas wykonywania okreSlonych czynnosci zawodowych. Podkre$lic nalezy, ze
oczy sg tylko narzagdem odbierajgcym promieniowanie Swietlne, gdyz Swiadome

postrzeganie wzrokowe znajduje sie w mézgu.

Obstugi sprzetu wykonywane sg w roznych porach doby 1 w zmiennych
warunkach atmosferycznych. W zaleznosci od rodzaju wykonuje sie je na plycie
lotniska lub w pomieszczeniach zamknietych /schronohangary, hangary,
pomieszczenia sekcji przygotowania pociskow rakietowych/. OsSwietleme miejsca
obstug jest oSwietteniem ogdlnym /stonce, oSwietlenie centralnej plaszczyzny
przygotowania samolotow, oSwietlenie hangaru..,/ lub rzadziej oswietleniem
indywidualnym /latarka elektryczna/.

Analizator - zespol elementoéw nerwowych (receptor, nerwowe drogi o
podkorowe i Tkorze moézgowej), ktdrych zadaniem jest odbidr. analua bodzcow dziatajgcych na organem.

Encyklopedia popularna, PWN, Warszawa 1982, s. 31.
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- komaidy, - otoczenie, )
- polecani», - stan przgdzen,/ .
praca urzadzat, - potozenie czesci,
- stan $rodkéw bojowych,
*zabezpieczenia,
rkomendy / rece /,
- inne.

polozenig czesci,
zamocowanie czesci,
potozenie przetgcznikow,
memperalura elementéw,

] drgania
inne

Rys. 12 . Informacje uzyskiwane przez personel techmczny z pomocg
poszczegdblnych analizatoréw /receptoréw/

Z obserwacji wiasnych autorow oraz na podstawie opinii personelu techmcznego
obstugujacego sprzet uzbrojenia wynika, iz oSwietlenie to nie zawsze jest
wystarczajace, szczegOlnie przy obstugiwaniu elementéw matych rozmiaréw /np.
sprawdzanie zachodzenia dzwigm zamkow bombowych - wartosci rzedu kilku mm/.
Trudnosci te rowniez mogg wystgpiC szczegolnie w czasie pracy w nocy i o zmroku.
W ciggu dnia ze wzgledu na wystepowanie cieni /schronohangary/ trudnosci te moga
sie pojawic.

Srodkiem zaradczym stosowanym powszechnie jest o$wietlenie indywidualne,
ktore nie zawsze jest wygodne w uzyciu /konieczno$¢ wykonywania czynnosci
oburgcz/. Inne uciazliwosci majace zwigzek z o$wietleniem wystepuja w czasie

wykonywania obstug np. na centralnej ptaszczyznie przygotowania samolotow pr2y
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stonecznej pogodzie, kiedy to powierzchnie SP odbijajgc promieniowanie stoneczne

przeszkadzajg zaktdcajac nonnalng prace oczu.

Zwazywszy, iz dobra widocznosc¢ jest gwarantem nalezytego doptywu informacji
niezbednych do sprawnego przebiegu realizacji obstug (rys. 13) nalezy dazyC do
zapewnienia wiasciwych jej warunkow za pomocg o$wietlenia o0golnego

I indywidualnego.

25

30

35

50 500 1500 E/Lx/
Rys. 13 . Wptyw natezenia oswietlenia na liczbe bteddéw w prébie

IE - Srednia liczba bteddw; E - natezenie oSwietlenia

[wg E. McConnick, Aniropotechnika. Przystosowanie konstrukcji maszyn i urzadzeh do

cztowieka, WNT, Warszawa 1964)
We wspoétczesnym Swiecie ma miejsce nieustanny wzrost natezenia hatasu. Jest on
jednym z najbardziej ucigzliwych czynnikow materialnego Srodowiska pracy. Czynnik
ten wptywajacy ujemnie na organizm ludzki - nierzadko jest bagatelizowany przez
personel techniczny /stosowanie stuchawek ochronnych przez czes¢ personelu/.
Charakteryzuje sie on wysokim nasileniem /ponad 120 dB na CPPS i ponad 90 dB na
jego skrajuV oraz szerokim zakresem czestotliwosci. Przy poréwnaniu tych wartosci

z wartosciami dZzwiekow na ktére ucho ludzkie wykazuje wrazliwo$¢ - dzwieki od 0
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do 140 dB /prog bolu/ i czestotliwosci od 16 Hz do okoto 20 tys. Hz widac istotny

wptyw tego czynnika na organizm ludzki. Wptyw hatasu na personel obstugujacy

sprzet, a wiec i proces obstug moze w konsekwencji:

1 Ograniczy¢ mozliwosci porozumienia sie gtosem w wyniku zagtuszania
przez hatas cichych Sprzyja to mozliwosci utraty czesci informacji co moze

wigzacC sie z powstaniem zagrozenia (lys. 14).

2. Powodowac szybkie zmeczenie oraz obniza mozliwos¢ koncentracji.

W wyniku tego ros$nie liczba pomytek i obniza sie bezpieczenstwo obstugi.

3. Wptywaé ujemnie na poszczeg6lne organy wewnetrzne cztowieka,
a szczegblnie u miodego personelu moze wywotywaé ponadto utrate

rownowagi i bote gtowy.

Majac na uwadze szkodliwo$¢ hatasu oraz to, iz wraz z wprowadzaniem do
lotnictwa nowych SP zwieksza sie jego natezenie, nalezy podejmowac starania
zmierzajace do obnizenia jego wptywu na personel techniczny poprzez stosowanie

odpowiednich srodkéw ochronnych jak tez odpowiednig organizacje obstug.

6 7 L /v

Rys. 14. Zaktocenie mowy w zaleznosci od odlegtosci przy réznych
natezeniach gtosu: 1 - krzyk; 2 - b. podniesiony gtos; 3 - podniesiony

gtos; 4 - normalny gtos
[wg E. McComiick, Aniropotechnika. Przystosowanie konstrukcji maszyn i urzadzen do

cztowieka, WNT, Warszawa 1964J

A. GAWIN M. WITOS, Zagrozenia personelu SIL hatasem lotniczym. Informator ITWL, nr 4.
Warszawa 1992,
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Nastepnym czynnikiem otoczenia bliskiego, wystepujacym na niektérych
stanowiskach pracy personelu technicznego bezposrednio zwigzanych ze SP
I majacym  szkodliwy jego wplyw na organizm jest promieniowanie

elektromagnetyczne wysokiej czestotliwosci.

Pochodzi ono z urzadzen znajdujacych sie na poktadzie SP /urzadzenia zapytujgco
- odpowiadajace, stacja radiolokacyjna, radiowysokosciomierz.../. Nieprzestrzeganie
ustalen zwigzanych z obstuga tych urzadzen moze prowadzi¢ do komplikacji
zdrowotnych. Praca w zasiegu pola elektromagnetycznego wysokiej czestotliwosci
wywiera niewatpliwie szkodliwe dziatanie na organizm czlowieka, choC biologicznie

dziatanie tego typu promieniowanie nie jest jeszcze w peini zbadane.

Personel techniczny wykonuje swoje obowiazki stuzbowe w réznych warunkach
atmosferycznych. Sg one szczegdlnie ucigzliwe /wysoka lub niska temperatura,
wiatr.../ dla personelu obstugujacego sprzet w czasie lotdw lub pracujgcego przy
sprzecie znajdujgcym sie na otwartej przestrzeni. Istotnym czynnikiem utrudniajgcym
proces obstugi sprzetu jest temperatura, ktdra ma znaczacy wptyw na dziatanie

personelu jak i na obiekty techniczne /np. nagrzewanie korpusu bomb lotniczych/.

Problem ten jest istotny dla personelu technicznego szczegolnie w okresie letnim,
kiedy trwa intensywne szkolenie lotnicze, poniewaz obstugi i uzbrajanie samolotéw do
lotow bojowych odbywa sie na betonowych ptaszczyznach, gdzie temperatura ma
wartos¢ o kilka stopni wyzszg w stosunku do temperatury otoczenia. Ujemna
temperatura natomiast powoduje koniecznos¢ stosowania ubioru ochronnego, ktéry

utrudnia wykonywanie niektorych czynnosci obstugowych.

Personel  techniczny  SIL  wykonujagc  swoje  obowigzki  zwigzane
z utrzymaniem SP w okreslonej gotowosci bojowej wykorzystuje lub obcuje ze
srodkami chemicznymi /benzyna, nafta, oleje, smary.../. Teoretycznie kazdy Srodek
chemiczny moze dziata¢ w sposob uboczny na organizm cztowieka. Oddziatywame to
zalezy od dawki iczasu ekspozycji. Toksyczne dziatanie $rodkdéw chemicznych
zalezne jest w duzym stopniu od stanu w jakim Srodki te wystepuja. Najszybsze w tym

wzgledzie sg Srodki wystepujgce w stanie gazowym. Przeprowadzone badania
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wybranych stanowisk pracy personelu technicznego wykazaty zasadniczo niskie 0.001
mg/dm stezenia powietrza . Zanotowane nieznaczne przekroczenia dopuszczalnych
stezen pai* paliw /hangar - stanowisko czyszczenia uzbrojenia/ wedtug autorow nie
powinny stanowiC¢ problemu toksykologicznego, przy zatozeniu ze nie wystepujg one

w ciggu catego dnia pracy. W aspekcie technicznym przekroczenia te moga

SwiadczyC o niesprawnej wentylacji.

Cechy przestrzenne miejsca pracy

Sprawna i wygodna obstuga urzadzen jest zwigzana z zapewnieniem prawidtowej
pozycji ciata podczas pracy. Utrzymanie ciata w okreslone pozycji wymaga
wydatkowania energii oraz angazowania  osrodkowego uktadu nerwowego do

sterowania miesniami.

Elementem otoczenia bliskiego wptywajgcym na wzajemne dostosowaiue sprzetu
lotniczego i personelu technicznego sg cechy przestrzenne miejsca pracy. Uktad

przestrzenny stanowiska roboczego determinuje pozycje ciata personelu w czasie
wykonywania czynnosci obstugowych. Wymkajace z tego nastepstwa sg zwigzane
z jakoscig i bezpieczenstwem obstugi sprzetu. Do waznych elementow zwigzanych
z miejscem pracy personelu obstugi nalezg;

» strefa pracy;

« wartosci sit wywotywanych przez cztowieka w okreSlonym czasie

I przyjetym kierunku.

w przypadku personelu technicznego cechy te sg zwigzane zasadniczo
z obstugiwanym SP i rozmieszczonymi na jego pokiadzie elementami wyposazenia.
W czasie wykonywania obstug przyjmuje on rézne pozycje /stojgca, stojgca z sUnym
wychyleniem do przodu, kuczna, siedzaca, lezaca/ w zaleznosci od charakteru

wykonywanej w danej chwili czynnosci i dostepu do obstugiwanych elementow.

Zb. KOTER, M. PEDZIWIATR, W. SWIECICKI, Toksykologiczna ocena wybranych
personelu latajgcego i technicznego. Medycyna lotnicza nr 75, Poznan > arszawa
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Do niedawna pozycja stojgca uwazana byta za najbardziej wiasciwg. Zapewnia
ona maksymalng swobode ruchéw i dlatego umozliwia najlepsze wykorzystanie
gémych i dolnych konczyn pracownikdéw. Mimo, niewatpliwe korzysci ptyng z pracy
W pozycji stojacej to nie jest ona zalecana z uwagi na szereg skutkow patologicanych
(obrzeki, zylaki, rézne doznania bdlowe ..). Obecnie za najbardziej optymalng i

odpowiednig dla wigkszosci prac przyjmuje sie pozycje siedzaca.

Rodzaj przyjmowanych pozycji zalezy rowniez od typu obstugiwanego SP.
Eksploatowane w lotnictwie polskim samoloty réznig sie wymiarami geometrycznymi,
miejscem zamontowania irodzajem uzbrojenia. Szczegdlnie wazna jest odlegtosc
pomiedzy skrzydiem, a ptaszczyzng lotniska ipomiedzy kadtubem, a ptaszczyzng
lotniska. Odlegtos¢ ta warunkuje dostep do elementéw uzbrojenia, ktére sg Rownym

przedmiotem obstugiwan podczas odtwarzania gotowosci bojowej SP.

Warto$¢ przyktadanych sit przez personel techniczny, tgczy sie gtownie z
umiejscowieniem obstugiwanego urzadzenia /elementu/ oraz jego masg. W przypadku
personelu uzbrojenia sity te, zwigzane sa z czynnoScig podwieszania $Srodkow
bojowych. Przy wystepowaniu niedogodnosci obstugi oraz niedoskonatosci sprzetu
pomocniczego  wysitek fizyczny personelu jest duzy /np. 3 - ch mechanikow
podwiesza recznie bombe o wagomiarze 100 kg/. Wysitek ten jest szczegdlnie duzy
przy zmianie wariantow uzbrojenia SP /w czasie gotowosci bojowej i lotow z

wykorzystaniem uzbrojenia/.
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9. SZKOLENIE PERSONELU SLUZBY INZYNIERYJNO LOTNI-
CZEJ

Dynamiczny rozwoj techniki w dwudziestym wieku spowodowat, iz sprzet woj-
skowy po przejsciu przez kolejne etapy doskonalenia, ktore sg znamienne dla naszego
stulecia wchodzi w okres ktorego ideg jest jego intelektualizacja funkcjonowania.
Sprzet te wprowadzany do lotnictwa pocigga za sobag koniecznos¢ zmiany sposobu
jego eksploatacji. Z tej perspektywy istotnego znaczenia nabiera poziom kwalifikacji

specjalistycznych personelu technicznego.

Utrzymanie sprzetu lotniczego na okreslonym poziomie sprawnosci technicznej,
wymaga wiasciwego przygotowania zawodowego personelu SIL. Szkolenie personelu
technicznego w zakresie praktycznej obstugi sprzetu byto ijest prowadzone etapowo.
Etap zasadniczy realizowany byt w TSWL i CSSTWL, a od konca 1995r. po potacze-
niu tych szkot prowadzony jest przez CSIL w Oles$nicy. Etap nastepny to szkolenie
doskonalgce w jednostkach wojskowych zgodnie z planem zamierzen, lub na poleceme
przetozonych. Przebieg szkolenia /przeszkolenia/ personelu technicznego przedstawio-

no na rys. 15.

Eksploatowane obecnie w Sitach Powietrznych RP statki powietrzne obstugiwane
sg gtownie przez kadre zawodowg (oficerowie, chorgzowie, podoficerowie),
niez przez zoinierz stuzby czynnej, ktorzy w zateznosci od typu SP peinig wykonujg

mniej lub bardziej skomplikowane zadania.
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9. 1. Przeszkolenie personelu technicznego jednostek wojskowych

Kandydaci kierowani na przeszkolenie wywodzg sie sposrdd personelu technicz-
nego pracujagcego w jednostkach lotniczych /inzynierowie, technicy, starsi mechanicy,
mechanicy/ oraz sposrod absolwentow szkét i akademii. W zbiorze kandydatow wy-

stepujg rowniez tacy /kadia zawodowa/, ktorzy posiadajg inng specjalno$é¢ lotnicza.

Niestety, nie do rzadkoSci naleza takie sytuacje, kiedy to do jednej grupy szkole-
niowej przydzielany jest personel techniczny posiadajacy rozne kwahfikacje i zajmu-
jacy rézne stanowiska. Takie rozwigzanie jest klopotliwe réwniez dla wyktadowcy

prowadzacego zajecia.

Odbywajacy przeszkolenie posiadajg rozny poziom wiedzy i umiejetnosci, ale tez
I rézne doswiadczenie zwigzane z pracg na lotnisku. Jedni to praktycy posiadajacy
okreslone doswiadczenie zwigzane z obstugg sprzetu, inni natomiast tego do$wiad-

czenia nie posiadaja, lecz sa lepiej przygotowani teoretyczme /absolwenci/.

Przygotowanie zawodowe personelu technicznego jest zasadniczym kryterium do-
boru wspotczesnych treSci szkolenia. W istniejagcym obecnie modelu szkolenia wszy-
scy realizujg jednakowe tresci szkolenia w jednakowym czasie. Stanowig one podsta-
we do podjecia przez szkolonych dziatan praktycznych (zwigzanych z obstugg sprze-

tu), w czasie ktorych ksztahowane sg umiejetnosci praktyczne.

Szkolenie personelu technicznego realizowane jest w oparciu o obowigzujace pro-
gramy szkolenia, ktore opracowywane sg przez kadre dydaktyczng poszczegélnych
jednostek organizacyjnych CSIL. Ich autorzy posiadajg waskie specjahzacje. Ma to
swoje odzwierciedlenie w tresciach zawartych w programach szkolenia, ktére do
kowo nie uwzgledniajg ksztattowania poszczegdlnych umiejetnosci i sprawnosci mte-
lektualnych szkolonych warunkujgcych wiasciwg realizacje procesu ich samok
nia. Kolejnym zagadnieniem zastugujgcym na uwage jest duza swoboda w elrm' j

okresSlonych tresci programowych w trakcie opracowywania programow bez spraw-
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dzania wptywu tego zabiegu na realizacje zatozonych celow szkolenia. W wyniku ko-

lejnych zmian tresci zawarte w modyfikowanych programach znacznie odbiegajg od
pierwowzoru.

Jak wynika z programow ksztatcenia, zasadniczym celem przeszkolenia jest
przygotowanie oficerow, chorgzych i podoficerow do obstugi SP, jak rowniez uzupet-
nianie zakiesu przekazywanych kadrze tresci merytorycznych w zaleznosci od przy-
naleznosci do korpusu osobowego (oficerowie, chorgzowie, podoficerowie). Wsrod
wskazowek organizacyjno - metodycznych eksponowane sa przedsiewziecia majace na
celu utrwalanie nawykéw w zakresie: przestrzegania dyscypliny technicznej; prze-
strzegania przepisow bhp; utrzymania wysokiej jakosci i rzetelnoSci oraz odpowie-
dzialnosci za wykonywane prace, jak réwniez poprawnej wspotpracy pomiedzy spe-
cjalistami. Ostatnie przedsiewziecie jest bardzo wazne poniewaz, obstuga SP wymaga
pracy zespotowej, zarowno w obrebie jednej specjalnosci jak tez pomiedzy poszcze-
golnymi specjalnosciami. Umiejetno$¢ wspétdziatania w dazeniu do wspolnych celow
powinna cechowa¢ personel techniczny, zawlaszcza odpowiedzialny za orgamzacje

obstug.

Wiedza, ktora przekazywana jest w czasie przeszkolenia zwigzana jest z réznymi
dziedzinami, a zasadniczo z fizykg, chemig, elektronikg, mechanikg, automatyks. Po-
siada ona wysoki stopien informacyjnej zawartosci, uteoretycznienia oraz ogolnosci.
Dostarcza duzo informacji dotyczacych danego sprzetu, urzadzen, zjawisk, ktore un
towarzyszg, mowi rowiuez jak zjawiska te przebiegajg, ale takze dlaczego przebiegajg
Wten, a nie inny sposéb.

Przekazywane wiadomosci dotyczg budowy i dziatania, sprzetu zasad jego eks-
ploatacji oraz Srodkdéw bezpieczenstwa z nim zwigzanych. Podawane sg rowme'
formacje dotyczace typowych niesprawnosci sprzetu oraz profilaktyki zmierzajacej do
ich ograniczenia.

Do obstugi sprzetu lotniczego przygotowywani sg specjalisci o zréznicowanym
poziomie kwalifikacji i petnigcy stuzbe na réznych stanowiskach. Ich przysztos¢ jest

zwigzana z obstugg sprzetu lomiczego jednak bezposrednio ich udziat w mej jest
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zroznicowany. Dlatego tez zakres wiedzy i umiejetnosci, pomimo podobnych sformu-
towan powimen by¢ imiy.

W czasie realizacji programu przeszkolenia, kadra dydaktyczna realizujac zajecia
wykorzystuje istniejacg baze szkoleniowg tak aby w sposob optymalny zobrazowac i
przyblizy¢ omawiane zagadnienia. Brak oryginalnego sprzetu, kompensowany jest za
pomoca trenazeréw, ktére sg czesto wykonywane przez wyktadowcow /instruktorow/.
Wykonywane przez kadre dydaktyczng schematy ustepujg wykonanym przez zaktady
produkcyjne, jednakze ze wzgledéw finansowych sg one stosowane. Ograniczony jest
takze w szkoleniu kadry udziat techniki mikrokomputerowej. Przyczyn tego stanu rze-
czy jest wiele jednak najwazniejszg zdaja sie by¢ braki w zakresie sprzetu i odpowied-

niego oprogramowania.

Kadre dydaktyczng realizujgcg proces dydaktyczny stanowig absolwenci WAT,
SPR, Kursow oficerskich oraz SCh. Ci ostatni gtownie szkolg mechanikéw uzbroje-
nia. Prowadzg oni zasadniczo zajecia praktyczne chociaz bardzo czesto rowniez zaje-

cia teoretyczno - praktyczne.

Przeszkalanie personelu technicznego prowadzg natomiast gownie wyktadowcy,

absolwenci WAT, SPR, kurséw oficerskich. Udziat w nim instruktorow jest mmejszy

/biorg oni udziat gtéwnie w realizacji zaje¢ praktycznych/.

Zasadniczo dobdr kadry dydaktycznej jest przypadkowy, bez rozeznania w zakre-
sie predyspozycji pedagogicznych i nierzadko doSwiadczen zwigzanych z obstugg
sprzetu w jednostce lotniczej przysziego wyktadowcy, instruktora. Datego wprowa-

dzanie innowacji w szkoleniu i urealnianie tego szkolenia jest utrudnione.

Wyktadowcy prowadzac zajecia z kadrg jednostek przekazujgjej wiedze i umie
jetnosci stosujgc rézne metody. Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze wykia
dowcy w czasie nauczania przedmiotéw specjalistycznych najczesciej prowadzg je

metoda wyktadu, dziatania praktycznego, pokazu dziatania i pokazu przedmiotow.
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9.2. Szkolenie mechanikow lotniczych

Zagadnienie szkolenia mechanikéw lotniczych jest szczegdlnie istotne w odniesie-
niu do mechanikéw obstugujacych samoloty poddzwiekowe i $Smigtowce, poniewaz
spetniajg oni podstawowe funkcje wykonawcze. W przypadku mechanikow samolo-
tow naddzwiekowych sytuacja wyglada odmiennie, poniewaz mechanicy spetniajg
zasadniczo funkcje pomocnicze. Natomiast gtdwne czynnosci obstugowo - remontowe

wykonywane sg przez kadre zawodowa SIL.

W dotychczas szkolenie mechanikow prowadzone byto kilka razy w roku. Czas
trwania szkolenia warunkowat typ SP, do obstugi ktérego przygotowywani byli zonie-
rze. Po okresie kilkudniowego szkolenia zapoznawczego rozpoczynah oni szkolenie
specjalistyczne. Na poczatku przekazywane im byty wiadomosci teoretyczne, a na-
stepnie realizowane byto praktyczne szkolenie na przyszkolnym lotnisku. Szkolenie to
konczyto sie egzaminem po czym elewi kierowani byli do jednostek lotniczych w celu
odbycia praktyki. Po zakonczeniu praktyki i pomysinym zdaniu egzaminu dopuszcza-
jacego do samodzielnej obstugi sprzetu, zaczynali oni samodzielnie /pod nadzorem

przetozonych/ wykonywac prace obstugowe.

Szkolenie mechanikow prowadzone byto gtownie /okoto w formie zajeé
praktycznych. Podczas ich realizacji wyktadowcy /instruktorzy/ przekazywali okreslo-

ng wiedze metoda pokazu i instruktazu.

Umiejetnosci i nawyki szkolonych ksztattowano natomiast w czasie cCwiczen
praktycznych, ktére w procesie szkolenia mechanikdw zajmuje wazne miejsce. W cza-
sie ich trwania kadra dydaktyczna dazyta i dazy do tego, aby kazdy mechanik potrafit
wykona¢ ruchy proste, umiat tgczyC ruchy proste w czynnosci oraz potrafit wykonac
proste zespoty czynnosci tworzace catoSC. Pozostate zajecia realizowane byty w for
mie zajeC teoretyczno - praktycznych w czasie ktorych kadra dydaktyczna przekazy

wata wiedze i umiejetnosci gtéwnie metoda opisu, pokazu oraz instruktazu.

W procesie szkolenia mechanikdw wystepowato szereg medoskonatosci, ktére

miaty pejoratywny wptyw najego przebieg.
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1 Podczas przydziatu poborowych do poszczegélnych specjalnosci, bardzo czesto nie
uwzgledniano ich specyfiki. Powodowato to np., iz zoinierze o dobrych warun-
kach fizycznych kierowani byli do specjalnosci nie wymagajacych wysokiej

sprawnosci fizycznej i odwrotnie.

2. Wykorzystywano zotnierzy do réznych prac, zwilaszcza podczas realizacji zajec
praktycznych, oraz podczas praktyki w jednostce wojskowej. W wyniku tego elewi
czesto nie wykonywali czynnos$ci przewidzianych w programie szkolenia /praktyki/

lub wykonywali je pobieznie

3. Szkolenie realizowano przy braku oryginalnego sprzetu lub na takich jego egzem-

plarzach, ktore nie miaty swoich odpowiednikdéw w jednostkach wojskowych.

4. Warunki w ktorych prowadzono szkolenie rowniez odbiegaty od rzeczywistych
warunkow w jakich w przysztosci przychodzito zotnierzom funkcjonowac /np. ob-

stuga sprzetu przy hatasujacych silnikach lotniczych lub obstuga sprzetu w nocyy/.

W 1996 r w CSIL podjeto kroki zmierzajgce do ,,czeSciowej” zmiany funkcjonu-
jacego systemu szkolenia mechanikow miedzy innymi w zwigzku ze skroceniem czasu
trwania stuzby zotnierzy stuzby zasadniczej (mechanikéw). Wedtug nowej koncepcji
mechanik lotniczy nie bedzie szkolony jako mechanik uzbrojenia, ptatowca i silnika
osprzetu czy radia. Bedzie on natomiast szkolony na podstawowe typy sprzetu lotm-
czego bez podziatu na specjalnosci. Program szkolenia nie bedzie obejmowat szero-
kich obszarow wiedzy specjalistycznej natomiast bedzie skoncentrowany na wykony-
waniu przez mechanikoéw obstug biezacych oraz srodkach bezpieczenstwa, ktore obo-
wigzujg podczas pracy na sprzecie lotniczym. Takie ustawienie systemu szkolenia me-
chanikow lotniczych wymusza koniecznos¢ oparcia eksploatacji sprzetu lotniczego na

kadrze zawodowej.
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9. 3. Doskonalenie umiejetnosci personelu technicznego w jednostce woj-

skowej

Po pomysSinym zakonczeniu szkolenia, personel techniczny rozpoczyna prace
w jednostce wojskowej. Absolwenci akademii, szkét chorgzych i szkoty miodszych
specjalistdw, rozpoczynajajednoczes$nie prace w nowym miejscu i Srodowisku. Wigze
sie to z pokonywaniem przez nich okreslonych barier, ktore tym fatwiej bedzie im
pokonaé, im lepiej szkota (o$rodek szkolenia) przygotuje ich do pracy w jednostce lot-
niczej.

Do gtéwnych barier, ktére muszg absolwenci pokona¢ w poczatkowym okresie
stuzby nalezg obawa przed samodzielnym wykonywaniem czynno$ci obstugowych
oraz obawy zwigzane z kierowaniem zespotem ludzkim. Zmiany w zakresie szkolenia
powinna co najmniej ztagodzi¢ wystepowanie tych streséw. Podczas szkolenia np. stu-
chaczom ciagle prezentowane sg szkolne Srodki bojowe, ktore sg zupetnie niegrozne
I szkoleni czujg sie bezpieczni. Sytuacja ulega zmianie po rozpoczeciu przez nich pra-

cy w jednostce, kiedy to na co dzien obcujg ze Srodkami bojowymi.

Odrebnym problemem jest organizacja szkolenia i podnoszenia kwalifikacji
w jednostce lotniczej. Czesto szkolenia te organizowane sg w okresach kiedy wyste-
puje mniejsze natezenie lotow lub kiedy zostang one przerwane. Szkolenia te prowa-
dzone sg przez kadre kierowniczg SIL jednostki wojskowej jak rowniez w ramach po-
szczegolnych specjalnosci (np. w kluczu uzbrojenia). Prowadzenie zaje¢ wymaga
przygotowania metodycznego, a w tym zakresie zarbwno wsrod kadry oficerskiej jak i

w korpusie chorgzych wystepujg braki.

Personel tectmiczny raz przeszkolony na dany typ SP pomimo, iz znuenia stanowi-
ska nie jest dodatkowo przeszkalany. Zdarzajg sie rowniez takie sytuacje kiedy to ab-
solwent SCh przygotowany do obstugi danego typu SP jest przydzielany do innego SP
co wigze sie z odbywaniem dodatkowego przeszkolenia i niekiedy w catkiem innej

specjalnosci.
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9. 4. Kierunki doskonalenia procesu szkolenia personelu Stuzby

Inzynieryjno Lotniczej

W Swietle przeprowadzonych badan nalezy stwierdzic, iz aby podnie$¢ efektyw-

nosci szkolenia nalezy dokona¢ zmian w zakresie:

weryfikacji kandydatow do poszczeg6lnych specjalnosci, zwiaszcza do specjalno-
sci uzbrojenie. Weryfikacja ta obejmowata by nie tylko wiedze i umiejetnosci kan-
dydatow, ale rowniez takie cechy ich osobowosci jak: sumienno$¢, doktadnosc

I odpornos¢ psychiczna.

organizacji szkolenia, tak aby byto one odporne na zaktdcenia. W jego trakcie na-
lezatoby prowadzi¢ biezacg kontrole postepdéw w szkoleniu wykorzystujgc w coraz
szerszym zakresie komputer z inteligentnym oprogramowaniem. Podczas zajec
praktycznych nalezatoby zwraca¢ uwage na ksztattowanie i doskonalenie tych
umiejetnosci, ktore bedg przydatne stuchaczom w ich przysziej pracy. Szkolenie
powinno byc¢ realizowane tak, aby sytuacja szkoleniowa byla w maksymalnym
stopniu zblizona do rzeczywistych warunkéw w jakich bedg lub juz /funkcjonuja/
stuchacze np. wykonywanie obstug SP przy ograniczonej widocznosci /podobnie

do lotéw nocnych/.

okre$lonych oddziatywan na szkolonych, ktére pozwolitoby im na pokonywame
wystepujacej w kazdym cztowieku wewnetrznej bariery psychologicznej ograni-
czajgcej mozliwos$¢ sprawnego i nieskrepowanego funkcjonowama. W szkoleniu
nalezatoby wykorzystywac takie pomoce, ktére w sposéb wyrazny oddziatywaja na
psychike i wyobraznie szkolonych.

weryfikacji personelu jednostek, ktéra powinna obejmowac poziom wiedzy teore-
tycznej oraz zakres umiejetnosci praktycznych. Wykonywana bytaby przy pomocy

testow sprawdzajacych, ktore odzwierciedlatyby niezbedne warunki wstepne po

zwalajgce na zakwalifikowanie kandydatéw do odpowiedmch grup szkoleniowych.
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Zaliczenie do odpowiedniej grupy, tagczytoby sie z zakresem przekazywanych wia-

domosci jak rowniez z czasem trwania szkolenia.

realizacji zajeC praktycznych. Nalezatoby stwarza¢ mozliwie realne warunki ob-
stug oraz przygotowywac personel techniczny do warunkow jakie mogg zaistnie¢
W czasie rzeczywistych dziatan bojowych /wykonywanie napraw statkow po-
wietrznych posiadajacych rzeczywiste uszkodzenia np. na SP przeznaczonych do
kasacji; usuwanie uszkodzen sprzetu majacych znamiona uszkodzen powstatych w
czasie dziatan zbrojnych; wykorzystywanie narzedzi i sprzetu pomocniczego iden-
tycznego do stosowanego w jednostkach wojskowych/. W czasie zaje¢ praktycz-
nych nalezy zwréci¢ uwage na wspotdziatanie w grupie jak rdwniez na umiejetno-

sci kierowania zespotem.

organizacji szkolenia w jednostce lotniczej. Przede wszystkim zmiana stanowiska
stuzbowego powinna sie fgczy¢ z odbyciem przeszkolenia w CSIL, ktére przygo-
towywatoby personel techniczny do pracy na nowym stanowisku /przy innym typie
SP/. Szkolenie w jednostce wojskowej nalezy planowac¢ i organizowac tak, aby
prowadzacy zajecia oprdécz osobistego przygotowania mogli wiasciwie przygoto-
wac zarowno pomoce szkoleniowe jak i miejsce zajeC. Jego organizowanie powin-
no wyptywac z potrzeby powtdrzenia i utrwalenia okreslonych wiadomosci
/umiejetnosci/, a nie z chwilowych mozliwosci organizatoréw szkolenia /np. od-
wotanie lotow/. W czasie organizacji takich zaje¢ nalezatoby wykorzystywac do-
swiadczenie wyktadowcow z CSIL odbywajgcych praktyke w jednostkach woj-

skowych.

doboru i zroznicowania tresci szkoleniowych. Personel techniczny , aby mogt wia-
sciwie funkcjonowa¢ w jednostkach lomiczych powinien operowa¢ w okreslonych
sytuacjach wiedzg  z réznych dziedzin. Nalezy sadzi¢, iz potrzeby w tym zakre-
sie mozna zrealizowac¢ poprzez przedmiotowo - funkcjonalny doboér i utéad tresci
szkolenia.  1tak tam gdzie bedzie to uzasadnione bedzie realizowany dyscyplinar-
ny ukfad treSci natomiast tam gdzie treSci bedg stuzy¢ do uksztattowama okreslonej

cechy stuchaczy bedzie wystepowac struktura funkcjonalna. Nalezy rowniez wy
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raznie zrdznicowac zakres przekazywanych wiadomosci przekazywanych perso-

nelowi technicznemu w zaleznos$ci od spetnianych przez niego funkcji:
e inzynierowie - gtdwnie wiedza teoretyczna;
» technicy - wiedza teoretyczno - praktyczna;

* mechanicy - wiedza praktyczna.

rozbudowy bazy dydaktycznej. Wydaje sie, iz w przysztosci szkolenie personelu
technicznego coraz bardziej realizowane bedzie w oparciu o elektroniczne sale wy-
ktadowe umozliwiajgce nauczanie na odlegtosé, jak rowniez w oparciu 0 zautoma-
tyzowane pomoce naukowe z mozliwoscig przestrzennej prezentacji obrazow i
dzwiekow /rzeczywisto$¢ wirtuahia/ i przy wykorzystaniu sztucznej inteligencji. W
warunkach Lotnictwa Sit Zbrojnych RP perspektywa ta wydaje sie by¢ w chwili
obecnej bardzo odlegta. Nie mniej nalezy dazy¢ do rozbudowy bazy dydaktycznej

tak, aby mozna byto reatizowac zatozone cete szkolenia /przeszkolenia/.

stosowania form i metod, ktére umozliwiatyby realizacje treSci ksztatcenia, ze
zwroOceniem uwagi na ksztattowanie aktywnych postaw stuchaczy, ktére w przy-

sztosci umozliwityby im podjecie szkolenia permanentnego.

doskonalenia kadry dydaktycznej.

Wydaje sig, iz uwzglednienie powyzszych wnioskow w szkoleniu personelu tech-

nicznego spowoduje lepsze przygotowanie personelu technicznego do obstugi sprzetu.

Przedstawione wnioski i propozycje wprowadzone i zastosowane w praktyce

szkoleniowej personelu technicznego mogg sie przyczyni¢ do wzrostu efektywnosci

obstugi sprzetu lotniczego oraz wzrostu bezpieczenstwa personelu latajgcego i perso

nelu obstugi.
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ZAKONCZENIE

Analiza procesu eksploatacji statkbw powietrznych wykazata ze:

1 Wymienione systemy podlegajg modernizacji i modyfikacji w bardzo niewiel-
kim zakresie.

Stan iloSciowo - jakoSciowy statkow powietrznych aktualnie eksploatowanych
(za wyjatkiem Mig-29 i Su-22M4) nie upowaznia do prowadzenia badan i
wprowadzania Innowacji w wymienionych procesach.

3. Woystarczajgcym obcigzeiuem finansowym jest préba utrzymaiua SP w nale-
zytym stanie technicznym zapewmajacym wykonywanie bezpieczme aktual-
nego procesu szkolenia personelu latajgcego.

Wprowadzenie nowego sprzetu lomiczego bedzie nosnikiem nowoczesnej
technologii eksploatacji statkbw powietrznych.

Ocena realizowanych i przewidywanych zadan SIL proceséw zabezpieczenia ich
dziatalnosci jak i systemu kierowania wykazata ze:

1 Nalezy dokona¢ zmian w podejsciu do problemdéw zabezpieczema tzw. logi-
styki w zakresie SIL. Konieczne wydaje sie rozdzielenie tej stuzby na dwa pio-
ny: bezposredniej obstugi SP (mobilne razem z eskadrg) i posredniej obstugi
SP (state elementy logistyka) w bazie lotniczej (eskadra remontowa, SPPR,
kabiny treningowe, stuzba wysokosciowe - ratownicza stuzby zaopatrzenia).
Wymienione zmiany pociggaja za sobg automatyczne zmiany systemu kiero-
wania.

3. System kierowania uprosci¢ do dwuszczebtowego: szczebel centralny i szcze-
bel wykonawczy.
4. Juz czesciowe wspotdziatanie w strukturach NATO wptynie na unowoczesnie-

nie procesOw zabezpieczenia i kierowania dziatalnoscig SIL.
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