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WSTEP

System tgcznosci wojskowej stanowi zesp6t przedsiewzie¢ i Srodkow zapewniajacych dowodzenie
wojskami. Wraz z rozwojem taktyki, jakosci uzbrojenia i stopnia wyposazenia wojsk w techniczne $rodki
walki wzrasta rola tgcznosci w zabezpieczeniu prowadzenia dziatarh bojowych oraz ulega zmianie struktura
organizacyjna wojsk tgcznosci i sposoby jej organizacji.

Trescig niniejszego skryptu sg zasadnicze problemy organizacji funkcjonowania systemu +gcznosci
putkéw lotnictwa wchodzacych w sktad Polskich Sit Powietrznych (Wojsk Lotniczych i OP). Modelowym
przyktadem stat sie putk lotnictwa mysliwsko-bombowego, jako najbardziej typowy. W osobnym rozdziale
omowiono specyfike organizacji tacznosci w putku lotnictwa mysliwskiego. Ostatni rozdziat poSwiecono

podstawowym problemom ubezpieczenia lotow w lotnictwie sit zbrojnych RP.

1. ROLA £ ACZNOSCI W ZAPEWNIENIU DOWODZENIA PULKIEM LOTNICZYM

Pojawienie sie nowoczesnych srodkéw walki, szczegdlnie broni o dziataniu precyzyjnym, a takze broni
0 znacznej sile razenia, szybko$¢ i wysoka dynamika wspétczesnych dziatan bojowych oraz stosowanie przez
walczace strony sit i Srodkow walki radioelektronicznej spowodowaty wzrost wymagan w stosunku do
systemow dowodzenia wojskami. Jednym z niezawodnych czynnikdw decydujgcych o sprawnosci systemu
dowodzenia jest sprawna tgczno$¢. W warunkach szybko zmieniajacej sie sytuacji - a szczegélnie sytuacji
powietrznej - kazde naruszenie tgczno$ci, poprzez utrate ciggtoSci dowodzenia prowadzi do obnizenia
efektywnosci dziatan, a nawet zupetnego niewykonania przez wojska postawionych zadan.

W celu zabezpieczenia dziatan bojowych na kazdym szczeblu dowodzenia organizuje sie i rozwija system
facznosci. Stanowi on zespot weztdw tgcznosci, stacji i linii fgcznosci, powigzanych ze sobg w okreslony
sposéb, odpowiadajacy zasadom organizacji dowodzenia, wspotdziatania i zaopatrzenia w zaleznosci od
charakteru dziatan bojowych oraz wykonywanych zadan.

Stworzenie odpowiednich warunkéw funkcjonowania tego systemu uzaleznione jest od posiadaniaprzez
wojska wiasciwie zorganizowanych i wyposazonych oddziatdéw i pododdziatéw Htacznosci. W sitach
powietrznych RP w zaleznosci od szczebla dowodzenia wystepuja nastepujace oddziaty i pododdziaty
tacznosci:

a) putk tgcznosci - na szczeblu Korpusu Lotniczego;

b) kompanie tgcznosci O$rodkéw Dowodzenia Lotnictwem (dawniejszych Centréw Dowodzenia
Bojowego - CDB);

c) batahony facznosci - na szczeblu ZT;

d) bataliony tgcznosci i ubezpieczenia lotéw - na szczeblu putkéw lotnictwa;

e) kompanie, plutony, druzyny tacznosci - w innych oddziatach i pododdziatach.



Do podstawowych zadan systemu tgcznosci putku lotnictwa zaliczy¢ nalezy:

1. Zapewnienie dowodcy i sztabowi putku ciggtego i terminowego przekazywania rozkazow i zarzadzen
do podlegtych pododdziatéw oraz otrzymywanie od nich meldunkéw o reaUzacji otrzymanych zadan.

2. Zapewnienie kierowania statkami powietrznymi podczas startow i lagdowan, dowodzenia statkami
powietrznymi w powietrzu, naprowadzania ich na cele powietrzne, naziemne, morskie i przekazywanie
danych z rozpoznania lotniczego.

3. Zapewnienie #gcznosci ze Srodkami ubezpieczenia lotéw, radiotechnicznymi oraz ratownictwa
lotniczego.

4. Zapewnienie wspotdziatania z innymi rodzajami lotnictwa i wojsk.

5. Zapewnienie nadawania i odbioru informacji meteorologicznej, informacji o sytuacji powietrznej,
skazeniach promieniotwérczych oraz sygnatow powiadamiania, ostrzegania i alarmowania.

6. Zapewnienie kierowania logistykg putku.

Wymagania wobec systemu tgcznosci

Wspdiczesne dziataniabojowe charakteryzujg sie miedzy innymi duzg manewrowoscia i ruchliwoscia oraz
znacznym skomplikowaniem form dowodzenia, wynikajgcym réwniez z mozliwosci uzycia broni jadrowej
i innych $rodk6w masowego razenia. Powoduje to znaczny wzrost roh tgcznosci we wspoéiczesnych
dziataniach bojowych oraz wzrost ogébych wymagan w stosunku do systeméw tgcznosci. Do wymagan tych
zalicza sie:

1 Terminowo$¢ organizacji tgcznosci - polegajaca na przygotowaniu i rozwinigciu systemu w nakazanym
czasie, przed rozpoczeciem dziatan bojowych oraz dalszym jego przygotowywaniu do sytuacji zaistniatej na
polu walki. Czas ten ("czas gotowosci systemu tacznosci), powinien by¢ okreslony stosownie do potrzeb
przez odpowiedniego dowddce lub szefa sztabu w procesie planowania dziatar bojowych.

Do zapewnienia wkasciwej terminowosci organizacji tgcznosci przyczynic sie moze:

- utrzymywanie statej gotowosci $rodkéw #acznosci do pracy oraz dobre wyszkolenie specjalistow
facznosci;

- state zorientowanie 0séb kierujacych tgcznoscig w sytuacji bojowej, umiejetnos$é przewidywania rozwoju
sytuacji oraz wynikajacych zmian w systemie tgcznosci;

- terminowe opracowywanie planu tacznosci (zarzadzenia dotyczace #acznosci), stawianie zadan
pododdziatom #gcznosci z uwzglednieniem realnego terminu realizacji;

- utrzymywanie dobrego stanu technicznego sprzetu tgcznosci.

2. Trwato$¢ facznosci - polegajacag na nieprzerwanym dziataniu systemu tgcznosci, niezaleznie od sytuacji
bojowej, pory roku, doby, miejsca i warunkéw meteorologicznych.

Uzyskanie odpowiedniej trwatosci systemu tgcznosci wymaga szczeg6lnej troski personelu kierowniczego
i technicznego, nakierowanej na nastepujgce przedsiewziecia:

- wlasciwg organizacje systemu tgcznosci, uwzgledniajgcg zmiany zachodzace w czasie dziatan;

- wykorzystanie ws”stkich taktyczno-technicznych mozliwosci posiadanego sprzetu;
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- kompleksowe wykorzystanie srodkow #gcznosci, tworzenie relacji okreznych i dublujgcych;

- whasciwg organizacje przesuniec i rozwijania weztéw tgcznosci w powigzaniu z przesunieciami punktow
dowodzenia (lotnisk bazowania);

- utrzymywanie sprzetu tagcznosci w statej sprawnosci technicznej i szybkie usuwanie uszkodzen;

- stosowanie wihasciwych przedsiewzie¢ zapewniajagcych ochrone $rodkéw radiowych i radioliniowych
przed wzajemnymi zaktéceniami, zaktdceniami stosowanymi przez nieprzyjacielaoraz ochrone siti srodkéw
tacznosci przed skutkami oddziatywania broni masowego razenia.

3. Szybkos$¢ przekazywania informacji - polega na zapewnieniu przekazywania i odbioru rozkazéw,
zarzadzen, meldunkéw, komend i sygnatdw w najkrotszym czasie. Szybko$¢ przekazywania informacji
w warunkach czestych i gwattownych zmian sytuacji nabiera szczegdlnego znaczenia, poniewaz gtéwnie od
niej uzaleznione jest posiadanie na czas niezbednych danych o sytuacji podlegtych oddziatéw (pod-
oddziatéw) oraz mozliwos$é natychmiastowego reagowania na zmiany zachodzgce na polu walki.

Wiasciwg szybko$¢ przekazywania informacji osigga sie przez:

- zastosowanie wielokanatowych srodkow facznosci;

- stosowanie aparatury utajniajacej;

- stosowanie aparatury do automatycznego przekazywania telegraméw (kodogramoéw) i urzadzen
transmisji danych;

- usprawnianie zestawiania potgczen;

- odpowiednie umiejetnosci dowddcéw i oficerow sztabow w zakresie zwieztego redagowania dokumen-
tow bojowych, przekazywanych komend oraz w zakresie postugiwania sie technicznymi srodkami tgcznosci
i dokumentami tajnego dowodzenia podczs prowadzenia rozmow;

- skrocenie czasu obiegu dokumentéw na wezle tagcznosci.

W zwigzku z ciggle wzrastajacg iloScig informacji przekazywanych przez kanaty tgcznosci, przewiduje sie
w przysztoSci wypracowanie metod efektywnego przetwarzania naptywajacych informacji. Celem tego
procesu jest wyselekcjonowanie z duzej iloSci informacji - najwazniejszych, w celu przekazania ich w
krétkim czasie. Odbywac sie to powinno najczesciejw postaci graficznej badzZ cyfrowej - przy wykorzystaniu
urzadzen zobrazowania i specjalnie zaprogramowanych maszyn cyfrowych.

4. Skryto$¢ tgcznosci - polega na uniemozliwianiu lub utrudnianiu nieprzyjacielowi przechwycenia
informacji przekazywanych przez S$rodki tgcznosci oraz wykrycia rejondéw rozmieszczenia punktéw
dowodzenia, we:ddw, stacji - réznymi $rodkami rozpoznania (gtéwnie rozpoznania radioelektronicznego).
Mozna wykazaé, ze znaczenie tego wymaganiajest wprost proporcjonalne do znaczenia przyktadanego do
walki radioelektronicznej.

Od skrytosci pracy srodkow tgcznosci w duzej nuerze zalezy stopien zaskoczenia, mozliwo$¢ skrytego
przegrupowania (manewru), przyjecie odpowiedniego ugrupowania, a takze skuteczno$¢ oddziatywania
Srodkéw przeciwdziatania radioelektronicznego nieprzyjaciela na whasny system tgcznosci.

Skryto$¢ tacznosci osiaga sie przez:

- zastosowanie aparatury utajniajacej;
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- stosowanie szyfréw, kodéw, map kodowanych, tabel rozméwniczych i sygnatow rozpoznawczych;

- przydzielenie sztabom, stanowiskom dowodzenia, punktom dowodzenia i osobom funkcyjnym
odpowiednich kryptonimoéw, sygnatéw rozpoznawczych i numeréw osobistych;

- ograniczeniaw pracy $rodkow tgcznosci radiowej i radioliniowej w zalezno$ci od sytuacji bojowej;

- stosowanie przedsiewzie¢ technicznych wynikajacych z mozliwosci sprzetu (anteny Kkierunkowe,
regulacja mocy wyjsciowej itp.);

- zmiany danych radiowych i radioliniowych (czestotliwosci, kryptoniméw itp.);

- odpowiednie rozmieszczenie (oddalenie) Srodkow tgcznosci emitujgcych energie elektromagnetyczng
w stosunku do rozwijanych weztéw i stanowisk dowodzenia.

5. Jako$¢ przekazywanej informacji - wigze sie ze znieksztatceniem informacji przekazywanych przez
techniczne srodki tagcznosci i sprowadza do wymagania, aby tre$é informacji odebranej byta zgodna z trescia
informacji nadanej. Problem ten sprowadza sie do utrzymywania sprzetu w petnej sprawnosci technicznej
i odpowiedniego wyszkolenia personelu obstugujacego urzadzenia tgcznosci. Istotng poprawe jakosci
przekazywanej informacji przewiduje sie osiggnaé przez stosowanie nowych sposobéw modulacji (PCM,
DELTA), komutacji (elektronicznej) oraz przez wprowadzenie urzgdzen telekopiowych i telewizyjnych.

Istotg modulacji PCM i DELTA jest to, ze w kanatach tgcznosci i w urzadzeniach komutacyjnych sygnat
ciggly (analogowy) przekazywanyjest po odpowiednim jego przetworzeniuw postaci impulsow "zero-jedyn-
kowych", typowych dla techniki cyfrowej. W znacznym stopniu ogranicza to wptyw zaktocen zewnetrznych,
istotnych dla tradycyjnych modulacji, gtéwnie ze wzgledu na mozliwos¢ regeneracji takich impulséw. Przy
tych systemach modulacji istniejg znacznie wieksze mozliwosci w zakresie stosowania automatyzacji w

przekazywaniu informacji oraz integracji systeméw telefonicznych, telegraficznych, telekopiowych itp.

2. OCENA POTRZEB PULKU LOTNICZEGO W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA
£ ACZNOSCI

Racjonalne wykorzystanie sit i Srodkdw tacznosci w celu najlepszego wykonania scharakteryzowanych
wyzej zadan wymaga okre$lenia potrzeb informacyjnych systeméw dowodzenia. Scistego sprecyzowania
wymagajg zwiaszcza relacje tgcznosci, natezenie i rodzaj przekazywanych w nich korespondencji oraz inne
czynniki wptywajgce na sposob realizacji systemu tgcznosci.

W procesie dowodzenia putkiem lotniczym uczestniczy¢ mogg elementy nalezace do réznych podsys-
temow. Moznato zaobserwowacszczegOlnie w przypadku putkéw wchodzacych w sktad korpusu lotniczego.
Wyréznié tu mozna:

a) elementy autonomicznego systemu dowodzenia lotnictwem KL, zalezne od podlegtosci putku: SD KL,
SD DLMB (co dotyczy plmb podlegtych tej dywizji), SD putku, SD eskadr, punkty kierowania procesem

wszechstronnego zabezpieczenia dziatan bojowych putku;
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b) elementy systemu wspotdziatania lothictwa z wojskami ladowymi: o$rodki dowodzenia lothictwem
(ODL przy SD korpuséw zmechanizowanych, grupy dowodzenia lotnictwem (GDL) na SD brygad wojsk
ladowych, punkty dowodzenia lotnictwem (PDL) w putkach zmechanizowanych.

c) elementy systemu dowodzenia korpusu obrony powietrznej, umozhwiajace wspotdziatanie z obrong
powietrzna.

Skiad punktéw dowodzenia uczestniczacych w dziataniach putkéw lotnictwa mysliwskiegojest odmienny.
Wyliczy¢ tu mozna: SD korpusu OP, SD plm (rozmieszczone na P{SD), punkty naprowadzania: GPN na
PISD lub WPN na SD kompanii radiotechnicznej oraz elementy wewnetrzne putku, analogiczne jak w
przedstawionym wyzej przypadku.

Wymaganie zapewnieniaodpowiedniej trwatosci systemu tgcznosci powoduje, ze zdecydowana wiekszo$é
relacji jest zreahzowana zarowno w wersji przewodowej (lub radiohniowo-przewodowej) jak tez w wersji

radiowej.

3. SILY | SRODKI £ACZNOSCI PULKU LOTNICZEGO

System tgcznosci lotnictwa wojskowego organizowany jest za pomocag sit i Srodkéw etatowych
pododdziatow i oddziatdbw facznosci, podporzagdkowanych bezposrednio jednostkom lotniczym. Stan
ilosciowy sit i Srodkow fgcznosci zapewnia tym jednostkom reahzacje dowodzenia, wspoétdziatania,
powiadamiania itp. w réznych warunkach i w kazdej sytuacji bojowej. Uzyskuje sie to poprzez wiasciwy
podziat etatowych sit i srodkéw w celu ciggtego zapewnieniatgcznosci z wymaganych punktéw dowodzenia.

Na szczeblu putku lotnictwa fgcznos¢ organizowana jest sitami i $rodkami batalionu tacznosci i
ubezpieczenia lotdbw. Pododdziat ten jest podporzadkowany bezposrednio szefowi sztabu putku. Jego
przeznaczeniem jest mied” innymi zorganizowanie tgcznosci dla putku w dowolnych warunkach (w tym
takze w warunkach potowych), wykor”~stujagc w tym celu posiadane $rodki tgcznosci radiowej i przewo-
dowej.

Struktura tego pododdziatu i jego wyposazeniejest podobne we wszystkich rodzajach lotnictwa. Réznice
wynikajace gtdwnie z zastosowania i wykorzystywania lotnictwa, np. lotnictwo mysliwskie, mysliwsko-bom-
bowe, transportowe itp. - sg uwzglednione w strukturze organizacyjnej pododdziatéw tgcznosci.

Struktury organizacyjne jednostek tgcznosci przewidujg takie nasycenie i zréznicowanie sit i sSrodkéw
tacznosci, ktére pozwala na zorganizowanie wymaganego systemu tgcznosci dla kazdej sytuacji bojowej.
Sposob wykorzystania sit i Srodkdw tgcznosci uzalezniony jest gtéwnie od szczebla ich wystepowania oraz
zadania, ktore nalezy wykonac.

Wszystkie naziemne Srodki tgcznosci znajduja sie w kompanii tgcznosci i kompanii ubezpieczenia lotéw
bt i ul, druzynie tacznosci bzaop, plutonie chemicznym, polowej stacji meteorologicznej (PMS) oraz w
dwéch druzynach bplot. Sitami i Srodkami tych pododdziatdéw zapewnia sie tgcznos¢ w danym putku
lotniczym przy uwzglednieniu mozliwosci jego bazowania na jednym lub dwoch lotniskach (w tym takze

na DOL). Dlatego tez sity i $rodki pododdziatéw #gcznosci, podobnie jak i innych pododdziatéw
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zabezpieczajgcych dziatania bojowe putku lotniczego przygotowane sg do podzielenia na dwa rzuty po
okoto 50% siti srodkow w kazdym z nich. Jeden rzut zabezpiecza dowodzenie z SD (lotnisko zasadnicze),
a drugi rzut z ZSD putku (lotnisko zapasowe lub DOL).

Strukture organizacyjna batalionu tgcznosci i ube:g>ieczenia lotow oraz przyktadowe wyposazenie go w
sprzet przedstawiono na schemacie - rys. 1.

Charakterystyczne dla bt i ul jest to, ze nie rozwija on tgcznosci dalekosieznej przewodowej, a rozwiniety
przez niego wezet fgcznosci stanowi koricowe ogniwo systemu tgcznosci dalekosieznej rozwijanej przez
przetozonego.

Batalionem fgcznosci i ube”ieczenia lotdw dowodzi dowddca bedacy jednoczes$nie szefem tgcznosci |
ubeZpieczenia lotow putku lotniczego.

W kompanii tgcznosci bt i ul moze m.in. znajdowac sie nastepujacy podstawowy sprzet tgcznosci: szesé
radiostacji lotniczych UKF $redniej mocy, tr” radiostacje lotnicze UKF matej mocy, cztery radiostageKF
$redniej mocy, dwie aparatownie radioodbiorcze (ARQO), dwie aparatownie ruchomego wezta tgcznosci
(RWL), dwa startowe stanowiska dowodzenia (SSD), czternascie radiotelefonéw bazowych i trzydziesci

przenosnych.

Rys. 1. Organizacja batalionu tgcznosci i ubezpieczenia lotow putku lotniczego
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4. ORGANIZACJA £ACZNOSCI RADIOLINIOWO-PRZEWODOWEJ PULKU
LOTNICTWA

Dowodzenie putkiem lotniczym realizowanejest bezposrednio przez dowodce putku oraz przez podlegty
mu sztab. Do zabezpieczenia dowodzenia w putku organizuje sie: stanowisko dowodzenia
(SD), zapasowe stanowisko dowodzenia (ZSD), startowe stanowisko dowodzenia (SSD) oraz stanowiska
dowodzenia eskadr lotniczych.

Zasadniczym punktem dowodzenia, z ktérego odbywa sie kierowanie dziataniami bojowymi putku jest
SD rozmieszczone w rejonie lotniska. Pozostate punkty dowodzenia majg okre$lone kompetencje w
zakresie wezszym i wynikajagcym z ich przeznaczenia.

Oproécz tego systemu dowodzenia putku powigzany jest z innymi organami dowodzenia WLOP, do
ktérych nalezg: stanowisko dowodzenia korpusu lotniczego (SD KL), stanowisko dowodzenia dywizji
lotnictwa mysUwsko-bombowego (SD DLMB), o$rodki dowodzenia lotnictwem (ODL przy SD KZ, grupy
dowodzenia lotnictwem (GDL), punkty dowodzenia lotnictwem (PDL), a w niektorych sytuacjach réwniez
SD korpusu OP lub PLSD WLOP.

Zgodnie z przyjetymi zasadami organizacji tgcznosci w WLOP, facznos¢ przewodowo-radioliniowa
stanowi podstawowy rodzaj facznosci w okresie pokojowym i w pierwszym etapie dziatan bojowych. O
takim znaczeniu tego podsystemu decydujg jego wysokie wskazniki jako$ciowe transmisji, a takze znaczna
odpornosc na rozpoznanie oraz zaktdcenia radioelektroniczne. Rownoczesnie jednak +acznos¢ realizowana
Srodkami przewodowymi charakteryzuje si¢ niskg odpornoscig na fizyczne zniszczenie przez przeciwnika
zarobwno bronig konwencjonalng jak ijadrowa, a takze duzg czasochtonnos$cig organizacji. Z tego wzgledu
na kazdym szczeblu organizowane sg podsystemy tacznosci radiowej jako dublujace, za$ od szczebla
zwigzku taktycznego lotnictwa wzwyz system ten uzupeiniany jest fgcznoscig radioliniowa.

W procesie dowodzenia putkiem lotniczym tgczno$é przewodowo-radioliniowa ma szerokie zastosowanie
zardwno podczas dziatan putku z lotnisk statych, jak i z lotnisk polowych lub DOL. W tgcznosci tej
wyr6zni¢ mozna dwa elementy sktadowe: fgcznos¢ wewnetrzng i dalekosiezna.

Wewnetrzna tgczno$¢ przewodowa putku lotniczego jest waznym elementem systemu dowodzenia.
Zapewnia ona mozhwo$¢ dowodzenia pododdziatami putku oraz wszystkimi naziemnymi elementami.

Organizacjawewnetrznej fgcznosci przewodowej na lotnisku zalezy kazdorazowo od konkretnej sytuacji
i warunkow, w jakich musi ona zabezpieczy¢ dowodzenie putkiem. Szczeg6lng sytuacje w tym zakresie
stwarza ba2X)wanie putku na lotnisku statym, gdzie tgcznos¢ rozwinieta jest w sposéb stacjonarny wraz z
pozostatymi elementami infrastruktury. W polowym wariancie organizacji facznosci, gdy putk bazuje na
lotnisku o niepetnej rozbudowie, organizacja tacznosci zalezeé bedzie od takich czynnikéw jak czas na
organizacje, sity i srodki fgcznosci bedace w dyspozycji Wi ul, rozmieszczenie poszczegolnych elementow
na lotnisku (punktéw dowodzenia, pododdziatéw, Srodkow tgcznosci i ul, stuzb itp.), a takze przewidywany

okres bazowania putku na danym lotnisku.
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tacznos$é przewodowa na lotnisku powinna zapewni¢ dowodzenie z SD podlegtymi pododdziatami,
oficerami dowddztwa i sztabu, szefami stuzb oraz elementami zabezpieczajgcymi dziatania bojowe putku,
a przede wszystkim kontakt ze: stanowiskami dowodzenia dowddcow eskadr, SSD, SD dowddcy obrony
naziemnej lotniska, SD dowddcy bt i ul, elementami systemu UL, strazg, izbg chorych i in.

W celu zwiekszenia niezawodnosci funkcjonowania tgcznosci przewodowej nalezy przewidzie¢ do
podstawowych elementow putku linie okrezne, ktére w miare mozHwosci czasowych bedg rozbudowywane.

Dla zabezpieczenia tgcznosci przewodowej na lotnisku polowym, na ktérym bazuje putk, kazdorazowo
rozwija sie: aparatownie ruchomego wezta tacznosci (RWL), ktéra moze by¢ wspomagana 2-3 polowymi
tacznicanuo matej pojemnosci (najczesciej 10-numerowymi typu £P-10 rozmieszczonymiw sztabach bzaop
oraz bt i ul, potowe linie tagcznosci przewodowej zakornczone telefonicznymi aparatami abonenckimi,
wykorzystujac system kabli doziemnych na lotniskach statych (o ite to mozhwe) oraz potowe kable
telefoniczne dwu - i wieloparowe.

Na DOL rozwija sie jedynie potowg tgcznice telefoniczng 10 NN.

W przypadku braku aparatowni RW+L na lotnisku mozna rozwing¢ wezet potowy wyposazony w sprzet
ruchomy, a zwiaszcza tetefoniczng tgcznice potowg oraz dalekopis lub telefax w zalezno$ci od przyjetego
systemu. Wezet taki moze by¢ zlokalizowany w zaadaptowanym pomieszczeniu statym badz w namiocie.

Przyktadowy schemat organizacji tagczno$ci przewodowej na lotnisku polowym przedstawiono na
rys. 2.

Dalekosieznatgczno$¢ radiotiniowo-przewodowa organizowanajest zgodnie z obowigzujacymi zasadami
przez przetozonego (KL lub DLMB). W tym celu wykorzystywane sg stacje radiohniowe R-409 ze sktadu
putku tgcznosci KL lub batalionu facznosci DLMB. Radiolinie te pozwalajg utrzymywac tgcznos¢ w szesciu
kanatach telefonicznych, przy czym w kazdym z nich mozna za pomocg urzadzen TgF-2 uzyskac¢ dodatkowe
2 kanaty telegraficzne 50-bodowe. Urzgdzenia takie w putku znajdujg sie w ruchomym weZle tgcznosci i
w polowej stacji meteorotogicznej, zas jedno urzadzenie zamontowane jest w stacji radioliniowej.

Zorganizowangw ten sposob tacznosé radioliniowa przedstawiono schematycznie na rys. 3. Poszczegdlne
kanaty wykorzystane sg nastepujgco:

- telefoniczne: do bezpos$redniej tgcznosci miedzy dowodcami, oficerami kierunkowymi, stuzbami ruchu
lotniczego oraz stuzbami meteo, za$ pozostate kanaty maja przeznaczenie miedzycentralowe (TI i jawne),
do wykor”~stania przez innych oficerow dowodztwa, sztabu i stuzb logistycznych;

- telegraficzne: do bezpos$redniej tgcznosci stuzby meteorologicznej oraz dla potrzeb ogélnych (kanaty
miedzycentralowe).

Podczas wykorzystywania przez putk drogowego odcinka lotniskowego lub drugiego lotniska potozonego
w odlegtosci nie przekraczajgcej 20-30 km, do fgcznosci mozna wykorzystac radiolinie R-405 zamontowane
na aparatowniach RW&L. Przy wiekszych odlegtosSciach tgczno$¢ radiohniowo-przewodowa moze by¢

zorganizowana w systemie stacjonarnym albo Srodkami przetozonego.
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5. ORGANIZACJA £ ACZNOSCI RADIOWEJ DOWODZENIA NAZIEMNEGO

Naziemna tgcznos¢ radiowa putku lotniczego we wszystkich warunkach dziatan bojowych powinna

funkgonowac tak, azeby zapewnié¢ dowddcy (oficerom sztabu) dowodzenie podlegtymi pododdziatami i
stuzbami putku z wykor~staniem etatowych Srodkéw tgcznosci (niezaleznie od funkcjonowania innych
podsystemow tgcznosci). Przyktad organizacjinaziemnejtgcznosci radiowej przedstawionyjest na schemacie
- 1ys. 4.
Prowadzenie bezposrednich rozmow oraz przekazywanie krotkich rozkazéw i zarzadzen od dowodcy KL
(lub DLMB) do dowddcy putku odbywa sig w sieci radiowej dowodzenia lotnictwem KL (lub dowodzenia
DLMB). W przypadku plmb sie¢ ta moze byé wykorzystywana réwniez przez ODL do stawiania
(precyzowania) zadan dowddcy putku zgodnie z wczesniej ustalonym planem i decyzja dowdédcy DLMB.
Konieczno$¢ prowadzenia przez dowddcow bezposrednich rozméw wymaga, aby praca w tej sieci odbywata
sie fonicznie. Dla operatywnego i sprawnego prowadzenia wymiany korespondenci radiostacje w tej sieci
powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia utajniajace, za$ korespondencja prowadzona musi by¢ z miejsc pracy
dowodcow, wyposazone w tym celu w urzadzenia wynosne radiostacji.

Do wymiany korespondencji pomiedzy sztabem KL (lub DLMB) a sztabem putku w sprawach
dotyczacych planowania dziatan bojowych, pracy poszczegdlnych stuzb, przekazywania petnej tresci
rozkazow, zarzadzen, komunikatéw rozpoznawczych i innych informacji operacyjnych oraz przekazywania
wszelkiego rodzaju maldunkéw, sprawozdan, zapotrzebowan ze sztabow putku do sztabu przetozonego
organizowanajest sie¢ radiowa sztabu KL (oraz sztabu DLMB). Z siecia tg wspOtpracujg kierunki radiowe
przeznaczone do wyprowadzenia radiostacji w celu przekazania korespondencji przeznaczonej do jednego
tylko adresata. W sieci tej pracuje sie tekstem jawnym przy zastosowaniu ogélnych zasad utajniania
korespondencji. Praca w kierunkach odbywa sie na og6t dalekopisowo.

Gdy nie jest mozliwe nawigzanie tgcznosci w SR dowodzenia lub SR sztabu - na przyktad z powodu
zaktocen lub dywersji nieprzyjaciela - wowczas wykorzystuje sie SR dyzurnego odbioru organizowang na
szczeblu KL lub DLMB. W sieci tej pracujg przez catg dobe dyzurne odbiorniki na SD KL lub DLMB.
W razie potrzeby putk wigcza do tej sieci swa radiostacje i przekazuje wiadomo$¢.

Informacje z *kresu powiadamiania o sytuacji powietrznej moga by¢ uzyskiwane z sieci radiowej
powiadamiania z SD KOP, scharakteryzowanej w rozdziale 7 niniejszego skryptu.

Informacje meteorologic2Uie putk lotniczy odbiera za pomocg odbiornikéw radiowych rozmieszczonych
w polowej stacji meteorologicznej. Informacje te nadawane sg na szczeblu centralnym WLOP

(z Centralnego Biura Hydrologiczno-Meteorologicznego CSD DWLOP).
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Wewnetrzna tgczno$¢ radiowa putku lotniczego zabezpieczana jest $rodkami radiotelefonicznymi.
Standartowym rozwigzaniem jest tu taczno$é w 12 sieciach o r6znym przeznaczeniu radiotelefony bazowe,
umozliwiajgce prace we wszystkich tych sieciach zainstalowane sg w samochodzie dcy putku, na wiezy, SSD,
w samochodzie duzumego inzyniera startu (DIS) oraz na centraU telefonicznej (ten ostatni wyposazony
jest w rozwidlenie radiowo-telefoniczne umozliwiajace potgczenie abonentow radiotelefonicznych z
abonentami centrali. Pozostate, trzykanatlowe podzielone sg na cztery grupy funkcyjne: dowddcza,
zaopatrzeniowo-ochronng (dcy bzaop), facznosci i ul oraz inzynieryjno-techniczng.Przyktadowg organizacje
tacznosci radiotelefonicznej putku lotniczego przedstawiono na rys. 5.

Pomocniczym rozwigzaniem dla tgczno$ci wewnetrznej putku jest zastosowanie systemow przywotaw-
czych. Poszczegdlne osoby funkcyjne putku moga by¢ wyposazone w indywidualne odbiorniki, co umozliwia
przekazanie im dowolnych, krotkich wiadomosci bez mozliwosci ich pokwitowania. Rozwigzanie takie jest
niewatpliwie pomocne w organizacji pracy na lotnisku, cho¢ dotychczas nie zostato wprowadzone jako
normatywne.

tgcznos¢ radiowa wewnetrzna ma bardzo istotne znaczenie dla zabezpieczenia funkcjonowania putku.
Potrzeby osiggniecia odpowiedniej trwatosci tgcznosci wymagajg utrzymania w niektorych relacjach
tacznosci w przynajmniej dwoch niezaleznych systemach, co podkre$la "Regulamin Lotéw Lotnictwa
Wojskowego" (RL-86), do relacji tych zaliczajgc kierunki tgczace stanowisko kierowania lotami z: PSK,
srodkami NEZL, stagg meteorologiczng, DIS, pomieszczeniem pilotdw, grupg awaryjng, ROKRL,

dowddca, centralg telefoniczng, pomieszczeniem kontroh radiolokacyjnej (RL-86, p. 363).
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6. ORGANIZACJA POWIETRZNEJ £ ACZNOSCI RADIOWEJ]

Lacznosc radiowajest jedynym rodzajem tgcznosci umozliwiajgcymprzekazywaniewiadomosci na poktad
statku powietrznego oraz w relacji przeciwnej.

Powietrzna taczno$¢ radiowa powinna zabezpieczy¢ dowodzenie samolotami putku z naziemnych i
powietrznych punktéw dowodzenia, a takze pomiedzy samolotami w czasie ich lotu.

W powietrznej facznosci radiowej szczeg6lna uwage zwraca sie na sprawng i niezawodna tgcznosé
podczas: kierowania zatogami (pododdziatami) przez SD i SSD putku w okresie startéw i ladowan
samolotow; naprowadzania samolotéw na cele; dowodzenie samolotami w ugrupowaniu bojowym oraz
wspotdziatanie z innymi rodzajami lotnictwa wykonujagcymi wspolne zadanie; wspotdziatanie zatog
samolotéw z oddziatami wojsk lagdowych.

Dowodzenie samolotami odbywa sie w kanatach telefonicznych, a naprowadzanie zautomatyzowane
lotnictwa mysliwskiego na cele - w kanatach transmisji danych.

W obecnie obowigzujgcym systemie tgcznosci, lotnictwo sit zbrojnych RP wykorzystuje nastepujace sieci
radiowe:

1. Jednolita sie¢ radiowa startow i ladowan na lotniskach wojskowych. Sieé ta,(nastrojona na kanale 1)
przeznaczona jest do utrzymywania tgcznosci zatdg statkow powietrznych ze stanowiskami kierowania
dowolnych lotnisk wojskowych (poza wiasnym lotniskiem bazowania). W sieci tej utrzymuje sie tgcznosc
z cywilnymi statkami powietrznymi w przypadku ich startéw i lagdowan na lotniskach wojskowych. Moze
by¢ réwniez realizowany wariant odwrotny - tj. start i lagdowanie wojskowych statkéw powietrznych na
lotniskach cywilnych.

Dziegkitemu, ze sieC ta jest wspolna dla wszystkich lotnisk oraz, ze utrzymywany jest w niej ciggty nastuch
na wszystkich punktach dowodzenia lotnictwem, istnieje mozhwo$¢ jej bardzo wszechstronnego wykorzys-
tania, choé bariere stanowi tu do$¢ duze zageszczenie potencjalnych korespondentow. Miedzy innymi
przewidywane jest jej wykorzystanie jako rezerwowej sieci radiowej kierowania ruchem lotniczym na
obszarze RP oraz jako rezerwowej sieci dowodzenia zatogami statkbw powietrznych z CSD DWLOP oraz
SD KL. Dodatkowym przeznaczeniem tej sieci prowadzenie korenspondencji z rzutami naziemnymi
przebazowujgcych sie jednostek lotniczych. Rezerwowg relacjg radiowg przeznaczong do utrzymywania
tacznosci podczs startow i lgdowan jest sie¢ nr 4 (radionamierzania).

2. Sie€ radiowa startow i ladowan na lotniskach bazowania. Jest to zasadnicza sie¢ radiowa, w ktorej
odbywa sie korespondencja z zatogami statkbw powietrznych wykonujacymi lot w rejonie lotéw wiasnego
lotniska (i tylko w tym rejonie). Kazde lotnisko posiada odrebna, wiasng czestotliwos¢ dla tej sieci.

3. Jednolita sie¢ radiowa wspotdziatania lotnictwa z wojskami lgdowymi, okretami MW RP oraz z
Wojskami Rakietowymi i Artylerig.

Jest to zasadnicza sie¢ radiowa umozliwiajaca realizacje tacznosci dla potrzeb wspotdziatania wojsk. W
sieci tej moze byC takze realizowane dowodzenie i naprowadzanie zatdg statkébw powietrznych z SD

pohgondéw lagdowych i morskich.
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Rezerwowa relacja tgcznosci dla sieci wspotdziatania jest sieé nr 4 oraz 13.

4. Jednolita sie¢ radiowa radionamierzania z lotnisk wojskowych. Sie¢ ta przeznaczona jest zasadniczo
do u:“skiwania namiaréw radiowych na radiostacje korespondencyjna statku powietrznego w celu
okres$lenia jego potozenia w przestrzeni.

Podstawowym zadaniem radionamierzania jest umozliwienie wznowienia orientacji zatodze, ktora ja
utracita. W tym celu pilot wywoluje zadane punkty namierzania radiowego w sposéb nastepujacy:
"BRZOZA-PELENG, WISLA-PELENG, tu 12-345, DAJ NAMIAR". Po odebraniu takiego sygnatu
operatorzy namiemikéw na lotniskach BRZOZA i WISLA odczytujg namiary (azymuty potozenia
radiostacji korespondencyjnej) i niezwtocznie przekazujaje kolejno na pok#ad statku powietrznego "12-345,
tu BRZOZA - namiar dwieScie trzydziesci". Uzyskanie przez pilota dwdch namiaréw (a niekiedy nawet
jednego) umozliwia mu zorientowanie sie co do potozenia w przestrzeni.

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami organizacji tgcznosci powietrznej, czestotliwo$é sieci radionamie-
rzania moze by¢ rowniez wykorzystywana do zapewnieniatacznosci podczas kierowania akcjg ratownictwa
lotniczego, co zresztg nie koliduje z zasadniczym przeznaczeniem sieci.

W razie koniecznosci sie¢ ta moze stanowi¢ rezerwowsg relacje tgcznosci dla potrzeb zabezpieczenia
startow i lgdowan (sie¢ nr 1), wspoétdziatania (sie¢ nr 3), dowodzenia i naprowadzania z NGPN (NPN),
PLSD i KPN.

5. Jednolita sie¢ radiowa kierowania ruchem lotniczym w przestrzeni powietrznej RP.

6. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania putku. Kazdy putk posiada dla tej sieci odrebng czestot-
hwos¢ i wykorzystuje ja dla wiasnych potrzeb.

7. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania putku. Dla putku lotnictwa rozpoznawczego przeznaczona
jest do przekazywania danych z rozpoznania powietrznego.

8. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania putku. Dla putkéw lotnictwa mysliwsko-bombowego oraz
$migtowcow bojowych przeznaczona jest takze do zapewnienia dowodzenia i naprowadzania przez GDL
i PDL z 1 ODL 4 KL.

9. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania putku. Dla putkéw lotnictwa mysliwsko-bombowego oraz
$Smigtowcow bojowych przeznaczona jest takze do zapewnienia dowodzenia i naprowadzania przez GDL
iPDL z2 ODL 4 KL.

10. Sie¢ radiowa przekazywania danych z rozpoznania taktycznego prowadzonego przez zatogi
samolotéw LM i LMB WLOP oraz lotnictwa rozpoznawczego MW.

11. Kanat rezerwowy. Moze byé wykorzystywany do zabezpieczenia retranslacji powietrznej.

12. SieC¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z SD DLMB oraz SD KOP.

Sie¢ ta moze by¢ rowniez wykorzystywana do dowodzenia lotnictwem armijnym; przekazywane w niej
sg woéwczas dane korygowania ogniem oraz rozpoznania taktycznego i chemicznego prowadzonego przez
zatogi psb i elt.

Moga by¢ tu roéwniez przekazywane meldunki z rozpoznania powietrznego prowadzonego przez

nieetatowe eskadry rozpoznawcze plmb dziatajace na korzy$¢ wiasnego putku lub dywizji.
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13. Jednolita sie¢ radiowa wspotdziatania LM, LMB, i LR na terytorium RP.

Lacznos¢ wspdbtdziataniaw tej sieci realizuje sie po uprzednim uzgodnieniu pomiedzy wspétdziatajgcymi
stanowiskami dowodzenia. Polecenia dotyczace przejScia na ten kanat przekazuje sie w jednolitej sieci
radiowej wspdtdziatania (nr 3).

14. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z PLSD WARSZAWA, "UPSK oraz SZCZAWNO.

15. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z PLSD WIEWIORCZYN oraz GRYFICE.

16. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z PLSD PIETRZYKOWICE, CHOJNICE oraz
SANDOMIERZ.

17. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z PLSD RADZIONKOW, LIPOWIEC oraz WITKOWO.

18. Sie¢ radiowa dowodzenia i naprowadzania z PLSD WELADYSEAWOWO, POZNAN-BABKI oraz
KRAKOW-BRZOSKWINIA.

19. Sie¢ radiowa dowodzenia z CSD DWLOP, SD MW i SD 4 KL.

20. Jednolita sie¢ radiowa bezpieczenstwa. Sie¢ ta, o miedzynarodowej czestotliwosci 121,5 MHz
przeznaczona jest do nadawania sygnatu niebezpieczefAstwa w przypadku awaryjnym. Nadawanie sygnatu
moze odbywac sie zaréwno z poktadu statku powietrznego,tj. z radiostacji korespondencyjnej, jak réwniez
po awaryjnym opuszczeniu statku przez pilota - automatycznie z osobistej radiostacji ratowniczej pilota.
W nowoczesnych rozwigzaniachradiostagipoktadowych, w siecitej prowadzony jest ciggly podstuch, a fakt
odebrania w niej sygnatu jest sygnalizowany pilotowi. Rozwigzanie takie umozhwia przyspieszenie
organizaqi akcji ratowniczej. Sie¢ bezpieczenstwa podlega szczeg6lnej ochronie. Miedzy innymi zabronione
jest jej wykorzystywanie w celach niezgodnych z jej przeznaczeniem, za$ sprawdzanie fgcznosSci moze
odbywaé sie jedynie w ciggu pierwszych 5 minut kazdej petnej godziny, jednak nie diuzej niz przez
10 sekund.

Odrebnym zagadnieniemw tgcznosci powietrznej jest tzw. "21 kanat". Jest to awaryjny sposob przekaza-
nia na poktad statku powietrznego komendy za posrednictwem radiolatarni oraz poktadowego radiokom-
pasu (ARK w przypadku awarii radiostacji korespondencyjnej). Wymaga to przejscia radiolatarni do pracy

fonicznej oraz modulowania jej pracy korespondencja odebrang przez radiostacje R-809.

7. SPECYFIKA ORGANIZACJI £ ACZNOSCI W PULKU LOTNICTWA
MYSLIWSKIEGO

Organizacja tagcznosci w putku lotnictwa mysUwskiego, ze wzgledu na odmienno$¢ zasadniczych zadan
oraz idgcg za tym odmienng podlegtos$¢ organizacyjng rozni sie w pewnym zakresie od organizacji tgcznosci
w innych putkach lotniczych.

W obowigzujgcej strukturze systemu dowodzenia Sit Powietrznych (WLOP) najbardziej charakterysty-
cznym wariantem bazowania putku oraz rozmieszczenia punktdw dowodzenia i naprowadzania jest

przedstawiony ponizej:
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- bazowanie putku: na jednym lub dwéch lotniskach (statego bazowania i zapasowym) z okresowym
wykorzystywaniem drogowego odcinka lotniskowego (DOL);

- SD plm wspélnie z SD BR (pr) i brt na PLSD;

- ZSD putku na jednym z lotnisk bazowania;

- gtdbwny punkt naprowadzania (GPN) - zautomatyzowany, rozmieszczony na PLSD, z mozliwoscig
organizacjiwysunietego punktu naprowadzania (WPN) najednym z terenowych posterunkéw radiolokacyj-
nych.

Inne warianty roznig sie od powyzszego gtownie sktadem PLSD (na przyktad bez SD jednostki wojsk
rakietowych), istnieniemwspolnego zapasowego PLSD (ZPSD) oraz wyposazeniem punktéw dowodzenia
i naprowadzania w odmienne typy Ssrodkéw automatyzacji. Wyposazenie putkéw w podstawowy sprzet
tacznosci jest w zasadzie jednolite.

tacznosé w plm organizowanajest zgodnie z zatwierdzonym planem, przy uzyciu etatowych siti srodkow
batalionu tacznosci i ubezpieczenia lotdbw danego putku. tgczno$¢ na PISD organizuje swymi sitami i
Srodkami batalion radiotechniczny. Za organizagei dziatanie systemu tgcznosci plm odpowiada szef sztabu,
natomiast za realizacje i wykonawstwo - szeftacznosci i ul - dowdédca bt i ul. Przyktadowy wariant systemu

tacznosci plm przedstawia rys. 6.

7.1. Sity i Srodki tgcznosci pim

Putk lotnictwa myshwskiego w celu zapewnienia organizacji i funkcjonowania systemu #gcznosci i
ubezpieczenia lotéw posiada w swym etatowym sktadzie batahon tacznosci i ul o ogdlnej strukturze i

wyposazeniu podobnym do analogicznego pododdziatu w innych putkach lotniczych.

7.2. Organizacja dalekosieznej tgcznosci przewodowej plm

taczno$¢ przewodowa w plm jest podstawowym skiadnikiem systemu #gcznosci putku w relacjach
naziemnych. Zapewnia sprawny obieg informacji dotyczacej catoksztahu dziatalno$ci putku - od dowodzenia
i wspoétdziatania do problematyki logistycznej. Zapewnia ona obieg informacji pomiedzy elementami
ugrupowania bojowego putku (SD plm na PISD, lotnisko statego bazowania, zapasowe, DOL) oraz z
przetozonym, jednostkami wspoétdziatajgcymi, zabezpieczajacymi i in.

W poszczegolnych relacjach putk posiada¢ moze nastepujace kanaty tgcznosci;

a) wrelacji: SD KOP - SD plm (na PISD) - 4 kanaly telefoniczne i 1 telegraficzny:

- kanat telefoniczny dowodzenia - dowddcy korpusu OP, utajniony, przeznaczony do przekazywania
komend, zarzadzen i rozkazéw dotyczacych wykrywania, $ledzenia i zwalczania celow powietrznych, w
relacji, dca KOP - starszy dowddca na PSD. Kanat ten powinien pracowa¢ w systemie konferencyjnym

taczacym wszystkie PISD danego korpusu. Dowddca plm jest bezposrednim uzytkownikiem tego kanatu

na tych PISD, na ktérych petni funkcje starszego dowddcy;
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- kanat telefoniczny dowodzenia lotnictwem mysliwskim - szefa lotnictwa KOP, przeznaczony do
uszczegdtowienia przez niego zadan postawionych przez dowodce KOP oraz przekazywania innych
informacji w relacji: szef WL KOP - dowddca plm. Kanat ten jest zasadniczym kanatem tgcznosci dowddcy
plm z SD korpusu;

- kanat telefoniczny meldowania o dziatalnosci LM, przeznaczony do przekazywania informacji
sprawozdawczych (rezultatow dziatan bojowych, strat itp.) przez oficera kierunkowego plm do oficera
kierunkowego SD KOP;

- kanat telefoniczny zabezpieczenia nawigatorskiego, przeznaczony do przekazywania informacji
pomiedzy starszym nawigatorem korpusnego punktu naprowadzania (KPN) a starszym nawigatorem GZPN
PISD;

- kanat telegraficzny stuzby meteorologicznej, przeznaczony do przekazywania informacji zbiorczych
systemem rozsiewczym z CBHM CSD WLOP lub biura meteorologicznego KOP;

b) w relacji: SD KOP - lotnisko statego bazowania plm - 5 kanatéw telefonicznych i 3 telegraficzne:

- kanat telefoniczny utajniony wymiany informacji operacyjno-sztabowej;

- kanat telefoniczny zabezpieczenia pracy sztabow;

- kanat telefoniczny dowodzenia dyzurng stuzbg lotniska;

- kanat telefoniczny zabezpieczenia pracy stuzby ruchu lotniczego;

- kanat telefoniczny zabezpieczenia pracy stuzby meteo;

- kanat telegraficzny utajniony przekazywania informacji operacyjno-sztabowej;

- kanat telegraficzny przekazywania sygnatow alarmowych w systemie TESA-Tg;

- kanat telegraficzny przekazywania informacji meteorologicznej w systemie TESA-T(;

c) w relacji: SD KOP - lotnisko zapasowe plm - 1 kanat telefoniczny dowodzenia dyzurng stuzbg
lotniska;

d) w relacji SD plm (na P{SD) - lotnisko statego bazowania plm - 3 kanaty telefoniczne;

- telefoniczny kanat dowodzenia dcy plm;

- telefoniczny kanat zabezpieczenia nawigatorskiego;

- telefoniczny kanat informowania o ruchu lotniczym;

e) w relacji SD plm (na PtSD) - lotnisko zapasowe plm - 1 kanat telefoniczny dowodzenia;

f) w relacji GZPN - WPN (organizowany na posterunku radiolokacyjnym krt) kanat telefoniczny
zabezpieczenia nawigatorskiego - dla starszego nawigatora GZPN;

g) w relacji pomiedzy lotniskami danego plm -1-2 kanatoéw telefonicznych zabezpieczeniapracy sztabu.
W przypadku koniecznos$ci przejecia dowodzenia przez SD jednej z eskard - jeden z tych kanatéw
przeznacza sie¢ do dowodzenia sitami putku;

h) do drogowego odcinka lotniskowego organizuje sie 1 kanat tgcznosci telefonicznej z lotniskiem
bazowania plm. Kanat ten uruchamiany jest na hasto w wyzszych stanach gotowosci bojowe;j.

Przedstawiony wariant organizacji tacznosci przewodowej plm jest rozwigzaniem przykfadowym.

Uzaleznienie tej tagcznosci od mozliwosci placéwek telekomunikacyjnych panstwa powoduje, ze w praktyce
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napotka¢ mozna inne ilosci kanatéw, zwiaszcza w relacjach do lotniska zapasowego lub DOL. Niezaleznie
od tego, zachodzace zmiany w wyposazeniu technicznym wojsk tgcznosci powoduja rowniez pewne roznice
w systemie. Widocznym przyktadem tego jest tendencja do rezygnacji z dos¢ anachronicznej tgcznosci
telegraficznejo standarcieSO boddw na korzys¢ facznosci faksymilowej. Z biegiem czasu dalekopisy zostang
wyparte przez telefaksy, (w tym rowniez telefaksy wyposazone w blok utajniajacy). Innym przejawem
zachodzacych zmian jest wdrazanie w systemie tgcznosci WLOP central dyspozytorsko-konferencyjnych
(CDK bedacych krokiem w kierunku zasadniczych zmian systemowych. W pierwszej fazie urzadzenia CDK

zastgpig m.in. system alarmowania TESA-Tg.

7.3. Organizacja tgcznosci radiowej plm

W facznosci radiowej plm, podobnie jak w innych rodzajach lotnictwa wyrdznia sie trzy podsystemy:
tacznosci naziemnej, powietrznej oraz radiotelefonicznej.

Naziemna fgczno$¢ radiowa plm ma na celu zapewni¢ dalekosiezny i wewnetrzny obieg informacji w
relacjach naziemnych putku w przypadku przerw w tgcznosci przewodowej lub w relacjach nie dublowanych
tacznoscig przewodowa. Wyroznic¢ tu mozna nastepujace sieci i kierunki radiowe:

a) sie¢ radiowa KF dowodzenia i alarmowania KOP - przeznaczona do tgcznosci dowddcy korpusu ze
starszymi dowodcami P¥SD oraz dowodcami podlegtych jednostek WR, WRt i LM dziatajacych ze swoich
zapasowych SD. Ponadto w sieci tej przekazywane sg sygnaty alarmowe. W relacji tej prowadzi sie
korespondencje w formie komend, zarzadzen i rozkazéw dotyczacych wykrywania, sledzenia i zwalczania
celow powietrznych oraz sktadania meldunkéw o rezultatach dziatania. Sie¢ ta pracuje fonem, sposobem
jawnym, lub utajnionym. Gtéwng radiostacjg sieci jest radiostacja dowodcy korpusu. Dowddca plm jest
bezposrednim uzytkownikiem tej sieci w przypadku, gdy na P{SD peini funkcje starszego dowdédcy oraz z
wiasnego ZSD przy dowodzeniu zdecentralizowanym;

b) sieci radiowe powiadamianiaz SD KOP (zasadnicza i rezerwowa) - przeznaczone do powiadamiania
SD podlegtych i wspétdziatajacych jednostek o sytuacji w powietrzu na podejsciach i w rejonie obrony
korpusu OP. Zasadnicza sie¢ radiowa pracuje we wszystkich stanach gotowosci bojowej. Sie€ rezerwowg
uruchamia sie w WSGB przy nadmiarze celow w powietrzu lub silnych zaktdceniach sieci zasadniczej. W
obu sieciach obowigzuje praca foniczna, a w trudnych warunkach odbioru - kluczem telegraficznym. W
sieciach tych pracujg nadajniki radiowe korpusu OP za$ zainteresowanejednostki (w tej liczbie P1SD, ZSD
plm oraz ewentualnie SD plmb) prowadzg ciaggty nastuch. Odebrane meldunki sa przekazywane bezposred-
nio z odbiornikow hniami odstuchowymi do stuchawek planszecistow;

c) sieé radiowa grup operacyjnych KOP (oraz kierunki do wyprowadzenia z ww. sieci) - przeznaczone
do wzajemnego przekazywania informacji sztabowych, stuzb zaopatrzenia itp. Relacje te uruchamiane sg
w WSGB. Przy duzej ilosci korespondenciji przesytanej do pojedynczego adresata, radiostacja gtowna (SD
KOP) moze nadac sygnat wyprowadzajacy tego korespondenta do kierunku radiowego. W obu relacjach

obowigzuje praca dalekopisowa w jednym kanale, a w trudnych warunkach odbioru - kluczem telegrafi-
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cznym. Praca sieci oraz kierunku moze by¢ utajniona. Do pracy w powyzszej sieci putk moze wydzielié
jedng radiostacje na swym ZSD. taczno$¢ z PISD zapewnia batalion radiotechniczny;

d) sie¢ radiowa dowodzenia lotnictwem z PISD - przeznaczona do dowodzenia putkami lotnictwa
mysliwskiego oraz innymi, operacyjnie podporzadkowanymi, bazujagcymi w sektorze odpowiedzialnosci
danego PISD. Korespondencje w sieci prowadzg dowddcy putkéw lub ich przedstawiciele. Radiostacja
gtoéwna jest radiostacja dcy plm. Sie¢ pracuje we wszystkich stanach gotowosci bojowej fonicznie. Dowd6dca
plm moze w tej sieci utrzymywac tgcznosé z dowddcami poszczego6lnych elementéw ugrupowania bojowego
swego putku;

e) sie¢radiowa KF informacji meteorologicznej CBHM - przeznaczona do odbioru na stacji meteorologi-
cznej putku (stacjonarnej na lotnisku statlego bazowania lub polowej na lotnisku zapasowym) informacji
przekazywanych przez nadajnik Centralnego Biura Hydrologiczno-Meteorologicznego CSD DWLOP. Putk
wiacza odbiorniki radiowe na rodzaj pracy nakazany przez organizatora tej sieci radiowej;

f) kierunek radiowy KF meldowania o sytuacji powietrznej z brt. Odbidr korenspondencji przekazywanej
w tym kierunku organizowany jest na ZSD plm w celu uzyskania informacji o aktualnej sytuacji w
powietrzu, panujacejw sektorze odpowiedzialnosci danego brt. Praca w kierunku odbywa sie we wszystkich
stanach gotowosci bojowej fonicznie.

Lacznos¢ radiowa dowodzenia powietrznego zorganizowanajest na zasadach omdéwionych w rozdziale 6.
Szczegolng role odbywa tu proces naprowadania wzrokowo-fonicznego realizowany w odpowiednich
kanatach przez nawigatoréw GPN PISD. Przejscie do odbioru sygnatéw naprowadzania odbywa sie po
przekazaniu dowodzenia przez kierownika lotow i uzyskaniu zwrotnego potwierdzenia. Naprowadzanie
przez WPN realizowane moze by¢ w kanale dowodzenia i naprowadzania danego putku.

Specyficzny rodzaj #acznosci utrzymywany jest w lotnictwie mysliwskim podczas naprowadzania
przyrzadowego. Sygnaly nadawane przez zautomatyzowany punkt naprowadzania odbierane sg przez
specjalny odbiornik poktadowy i przekazywane na odpowiednie przyrzady pilotazowe w postaci wskazan
nakazanych parametréw lotu. taczno$¢ realizowana jest wylgcznie w jednym kierunku: od punktu
naprowadzania do samolotu mysliwskiego. Przekazanie jakiejkolwiek korespondencji w Kkierunku

przeciwnym jest mozliwe wylgcznie przez radiostacje korespondencyjna.

8. PROBLEMY ORGANIZACJI UBEZPIECZENIA LOTOW PULKU LOTNICTWA

Jednym z wazniejszych problemoéw wskazywanych w literaturze a sktadajacych sie na catoksztatt procesu
dowodzenia lotnictwem jest ubezpieczenie lotu srodkami radiotechnicznymi oraz zabezpieczenie powrotu
samolotéw na lotniska lgdowania. Problematyka ta jest przedmiotem uwagi Naziemnego Elektronicznego
Zabezpieczenia Lotow (NEZL).

Obowigzujacy regulamin lotéw (RL-86) w skiad pojecia NEZL zalicza przedsiewziecia realizowane

Srodkami tgcznosci, ubezpieczenia lotéw oraz radiolokacyjnymi.
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tacznoéé, jak moéwi cytowany Regulamin, przeznaczona jest do zapewnienia dowodzenia jednostkami
lotniczymi, zatogami statkdw powietrznych, wspdtdziatania z innymi rodzajami wojsk oraz wymiany
informagqi.

Srodki ubezpieczenia lotow przeznaczone sa do zabezpieczenia startow i ladowan, nawigowania statkw
powietrznych oraz do kontroli lotow.

Srodki radiotechniczne przeznaczone sa do kontroU lotéw oraz naprowadzania zatdg statkow powietrz-

nych.

Rys. 7. Podziat naziemnego elektronicznego zabezpieczenia lotow

8.1. Podstawowe wiadomosci z zakresu ubezpieczenia lotow

Ubezpieczenie lotdw stanowi zespét przedsiewzieé organizacyjno-technicznych zwigzanych z przygotowa-
niem i zabezpieczeniem dziatan bojowych lotnictwa okreslonymi Srodkami technicznymi, tworzac
elektronawigacyjng i radionawigacyjng ostone lotow.

Zadaniem elektronawigacyjnej i radionawigacyjnej ostony lotéwjest terminowe przekazywanie na poktad
wiarygodnych informacji umozliwiajacych zatogom nawigowanie statkow powietrznych oraz zapewnienie
naziemnej kontroli sytuacji powietrznej w strefle dziatania srodkéw systemu ubezpieczenia lotow.

Elektronawigacyjna i radionawigacyjng ostone lotow w przestrzeni powietrznej zapewniaja $rodki
techniczne UL rozwiniete na lotniskach statego bazowania, zapasowych, w wyznaczonych punktach w
terenie oraz na drogowych odcinkach lotniskowych (DOL). Ostona dziatan bojowych lotnictwa realizowana
przez sity i sSrodki techniczne UL musi by¢ zorganizowanaw kazdej sytuacji bojowej tak aby sworzyé pewne
i niezawodne warunki wykonania nastepujacych zadan:

1) startéw, ladowan, lotéw wedtug nakazanych tras, przebijania chmur w dét, obliczania i podejscia do
ladowania wedtug przyrzadow w zwyktych warunkach atmosferycznych bez wzgledu na pore roku i doby;

2) wyjscia pojedynczych statkdw powietrznych w okreslony rejon;

3) okreslania pozycji statku powietrznego, wznowienia utraconej orientacji i wyjscia w rejon wiasciwego
lotniska lgdowania;

4) kontroli lotdw statkdéw powietrznych w strefie dziatania srodkéw technicznych UL,;

5) okreslania momentu dolotu do wyznaczonego punktu oraz momentu przelotu nad nim.



.28 .

Jak wiec widaé, ubezpieczenie lotébw odgrywa istotng role w kierowaniu i ostonie dziatan bojowych

lotnictwa oraz w zapewnieniu mu bezpieczenstwa wykonywanych lotow.

Wymagania w zakresie ubezpieczenia lotow

Zroznicowany zakres zadan wykonywanych przez wspotczesne lotnictwo wojskowe oraz koniecznos$¢ ich
realizacjiw dowolnie zmieniajacej sie sytuacji bojowej i roznych warunkach atmosferycznych wymaga aby
zabezpieczenie dziatan lotnictwa srodkami UL miato ciagly, niezawodny i elestyczny charakter. Ciggtos¢
i elastyczno$¢ radionawigacyjnej i elektronawigacyjnej ostony lotéw zapewnia sie przez wiasciwe jej
planowanie, sprawng organizacje i zastosowanie najnowoczesniejszych srodkéw UL.

Aby zapewni¢ ciggla i niezawodna radionawigacyjng oraz elektronawigacyjng ostone lotdw w warunkach
stosowania przez nieprzyjaciela zaktocen radioelektronicznych i uzycia broni masowego razenia, nalezy
wiasciwie zaplanowac i operatywnie stosowac ustalone przedsiewzieciaorganizacyjno-technicznew zakresie
maskowania danych pracy i rozmieszczenia urzadzen, zapewni¢ zywotno$¢ srodkéw UL oraz szybko
odtwarzac gotowos¢ bojowa sit i srodkéw pododdziatéw ubezpieczenia lotow.

Parametry pracy urzadzern UL okre$lone sg przez wymagania taktyczno-techniczne (WTT), ustalone na
speqalistycznych konferencjach. Dotyczg one miedzy innymi nastepujgcych parametréw: doktadnosci i
szybkosci pomiaru nawigacyjnych elementéw lotu, zasiegu dziatania, odpornos$ci na zaktécenia, przepus-
towosci, zakresu czestotliwosci roboczych, niezawodnosci i ciggtosci pracy, rozmiaréw i ciezaru oraz
warunkow eksploatacji.

Czynnikami determinujagcymi podstawowe parametry urzadzeh UL sg zaréwno mozliwosci taktycz-
no-techniczne statkow powietrznych, jak tez konieczno$¢ zapewnienia wszechstronnej i niezawodnej
radionawigacyjnejoraz elektronawigacyjnejostony dziatan lotnictwa w ztozonych warunkach wspotczesnego
pola walki.

Do podstawowych wymagar stawianych radionawigacyjneji elektronawigacyjnejostonie dziatan lotnictwa
naleza:

- terminowo$¢ organizacji;

- niezawodno$¢ dziatania;

- szybkos¢ dziatania;

- wiarygodnos$¢ przekazywania informacji;

- skryto$¢ dziatania.

8.2. Podziat i charakterystyka urzgdzen ubezpieczenia iotow

Ze wzgledu na zasade dziatania urzadzenia UL dzielimy na dwie grupy:
a) elektryczne urzadzenia $wietlne;
b) urzadzenia radionawigacyjne.

Do grupy elektrycznych urzadzen Swietlnych lotniska naleza:
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- lotniskowe $wiatta sygnalizacyjne;

- kodowo-neonowe latarnie lotniskowe;

- lotniskowe stacje reflektorowe;

- Swietlne wskazniki Sciezki znizania.

Elektronawigacyjna ostona lotow za pomocg elektrycznych urzadzen Swietlnych lotniska polega na
wykorzystaniu przez zatogi statkbw powietrznych $wietlnego efektu pracy tych $rodkéw do okre$lania

nawigacyjnych elementow lotu.

Lotniskowe Swiatta sygnalizacyjne

Lotniskowe S$wiatta sygnalizacyjne umozliwiajg zatogom wykonanie bezpiecznego staru, lgdowania i
kotowania oraz prowadzenie - w strefie zblizania i podejscia - orientacji wzrokowej potozenia statku
powietrznegow stosunku do osi drogi startowej, w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych w nocy
i przy dej widzialnosci w dzien.

Zgodnie z obowiazujgcymi normami, lotniskowe $wiatta sygnalizacyjne systemoéw ladowania: USL, USL
z RSL, USL z PRMG, USL z RSL i PRMG na lotniskach operacyjnych powinny by¢ rozwijane wedtug
typowych schematéw rozmieszczania $wiatet obowigzujgcych w systemach lagdowania SP-2p (SP-Ip).

W skiad lotniskowych $wiatet sygnalizacyjnych, rozwijanych wedtug schematu systemu lgdowania SP-2p
(SP-Ip), wchodzg nastepujace grupy Swiatet:

1. Swiatta zblizania (pracy ciagtej) - do oznaczania strefy zbUzania i kierunku lotu do DS wzdtuz jej osi.
Przy rozwijaniu $wiatet lotniskowych wedtug schematu systemu lagdowania SP-lp ustawia sie ponadto
Swiatta zbhzania impulsowe.

2. Swiatta horyzontu ladowania - do oznaczania poczatku strefy podejscia i okreslania przestrzennego
potozenia statku powietrznego przy podejsciu do lagdowania. Przy rozwijaniu $wiatet lotniskowych wedtug
schematu SP-Ip w skiadzie tej grupy umieszcza sie ponadto trzy reflektory impulsowe.

3. Swiatta podejécia - do oznaczania strefy podejscia i kierunku lotu na DS. (w schemacie SP-lp w
sktadzie tej grupy umieszcza sie trzy reflektory impulsowe).

4. Swiatta kierunku lagdowania (impulsowe) - do okre$lania kierunku osi DS podczas lgdowania;
rozmieszczane sg w strefie podejscia tylko w schemacie SP-Ip.

5. Swiatta wejsciowe (spetniajace rowniez funkcje $wiatet zezwalajacych na lgdowanie) - do oznaczania
poczatku i krawedzi bocznych DS oraz do podawania sygnatu zezwalajgcego na lagdowanie.

6. Swiatta zabraniajace lagdowania - do podawania sygnatu zabraniajacego ladowania.

7. Swiatta ograniczajace - do oznaczania progéw DS.

8. Swiatta drogi startowej - do oznaczania krawedzi bocznych DS oraz kierunku rozbiegu i dobiegu
statku powietrznego na DS.

9. Swiatta kierunku startu - do okreslania kierunku osi DS podczas startu.

10. Swiatta horyzontu staru - do okre$laniaprzestrzennego potozenia statku powietrznego podczas startu.
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11. Swiatta dr6g kotowania - do oznaczania krawedzi drég kotowania i wskazania pilotowi kierunku
kotowania statku powietrznego.

12. Swiatta sygnatowe - do podawania sygnatu zezwalajacego lub zabraniajacego wkotowywania statku
powietrznego na droge startowg lub droge kotowania.

Lotniska statego bazowania wyposazone sa w stacjonarne $wiatta sygnalizacyjne budowane na osprzecie
produkcji czeskiej (D-2) wedtug typowych schematoéw systemu lgdowania SP-2s (SP-Is). W stacjonarnym
schemacie $wiatetSP-Is wystepuje dodatkowo grupa $wiatetosi DS, przeznaczonych do okre$laniakierunku
osi DS podczas rozbiegu (dobiegu), startu i ladowania. Ponadto, na niektérych lotniskach statego
bazowania stagonarne $wiatta sygnalizacyjne, budowane na osprzecie b. ZSRR i czeskim, rozwiniete sg
wedhug schematu "Swiecz”.

Do rozwijania ruchomych lotniskowych Swiatet sygnalizacyjnych (wedtug schematu systemu lgdowania
SP-2p) stuzg urzadzenia Swietlne typu "tucz" uzupetnione dodatkowo elementami $wietlnymi wozéw nr 5
inr6.

Do ubezpieczenia lotéw $migtowcéw wykorzystuje sie urzadzenie $wietlne typu "Swiethuszka".

Kodowo-neonowe latarnie lotniskowe

Kodowo-neonowe latarnie lotniskowe przeznaczone sg do oznaczania lotnisk (ladowisk) lub okre$lonych
punktéw w terenie sygnatami Swietlnymi, emitowanymi wedtug okreslonego kodu.

Latarnie lotniskowe pracujgce w systemach ladowania emitujg dwuliterowe sygnaty Swietlne wg alfabetu
Morse’a, zgodnie z ustalonym dla danego lotniska (lagdowiska) kodem i sg pomocniczym S$rodkiem
nawigacyjnym stuzacym do sprowadzania statkow powietrznych w rejon lotniska w nocy i przy ziej

widzialno$ci w dzieh. Latarnie lotniskowe moga by¢ stacjonarne lub ruchome.

Lotniskowe stacje reflektorowe

Lotniskowe stacje reflektorowe przeznaczone sg do o$wietlania drogi startowej podczs lgdowania statkéw
powietrznych oraz mogg stuzy¢ do oznaczania sygnatami Swietlnymi lotnisk (ladowisk) lub okre$lonych
punktéw terenowych. Stacje reflektorowe pracujace w systemach lgdowania stuzg do o$wietlania poczatku
drogi startowej, punktu przyziemienia i kofnca pasa bezpieczenstwa w zwyktych i trudnych warunkach
atmosferycznych w nocy. Przy ograniczonej widzialno$ci w dzien stacje reflektorowe moga by¢ wykorzys-

tywane do oznaczania strefy podejscia do lgdowania.

Swietlne wskazniki $ciezki znizania

Swietlne wskazniki $ciezki znizania przeznaczone sa do nawigowania statkéw powietrznych w ostatniej
fazie lotu przed lgdowaniem i do wskazywania zatogom $ciezki znizania oraz kierunku odchylenia toru lotu
od ustalonej Sciezki znizania - w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych, w dzieri i w nocy.

Do grupy urzadzen radionawigacyjnych naleza:

- radiolatarnie;
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nadajniki radios\'gnatow;

- automat\czne radionamierniki;

SNMemy ladowania wedtug prz\Tzadow;

radiotechniczne s>stemy bliskiej nawgaqi;

radiolokacyjne s\stemy ladowania wedtug komend przekazywanych z ziemi.

RadioiUiamie

Radiolatamie, sg to nadajniki radiowe pracujgce w zakresie czestotliw™osci 150-1300 kHz i promieniujace
za pomocg anteny dookoélnej fale ciajtg modulowang amplitudowo s\'gnatem rozpoznawczym lotniska
(ustalonego w terenie punktu).

Radiolatamie, prz\' yy-spotpracy’ z poktadowymi automatycznymi radiokompasami (ARK), przeznaczone
sg do zapewnienia zatogom nawigowania statkdw powietrznych w dowolnych warunkach atmosferycznych,
w dzien i Wnocy.

W systemach lgdowania radiolatamie rozwijane sg w potgczeniu z nadajnikami radiosygnatow (MRM)
tworzac dalsze i blizsze punkty' radiosy’gnatow'e (DRL i BRL).

Dalszy' punkt radiosy’gnatowy zapewnia:

a) doprowadzenie statkéw powietrznych wyposazonych w ARK, w rejon lotniska;

b) okreslenie potozenia statku powietrznego, wedtlug ARK, przy wykonywaniu manewru zajscia do
*auow ¢ nia,

c) wykonanie lotu na DRL z kursem lgdowania;

d; sygnalizacje na poktadzie statku powietrznego (akusty'czng i Swietlng) momentu przelotu nad DRL;

tj prowadzenie jednostronnej tacznosci z zatogg statku powietrznego przez ARK (tzw'. 21-szy kanat
tacznosci).

Blizszy' punkt radiosygnatowy zapewnia:

i) utrzymywanie kursu lgdowania, wedtug ARK, po przelocie nad DRL;

Z) sygnalizage na poktadzie statku powietrznego (akustyczng i Swietlng) momentu przelotu nad BRL.

Automatyczne radionamierniki UKF

Radionamierniki sg to urzadzenia odbiorcze przeznaczone do okre$lania kierunku na statek powietrzny
prz/ namiarze znajdujacych sie na jego poktadzie, pracujgcych nadajnikow korespondencyjnych. Obecnie
stosowane sg radionamierniki UKF pracujgce zarowno w metroyvym jak i decymetrowym pasmie czestot-

liwosci (UKF-M i UKF-DiM, albo UHF i VHF).

Systemy lgdowania wedtug przyrzadéw decymetrowego zakresu

Aparatura naziemna systemow lgdowania wedtug przyrzagdéw decymetrowego zakresu fal przeznaczona
jest do zapeyvnienia lgdowania statkdw powietrznych, yvyposazonych w odpowiednie urzadzenia poktadowe
-w minimalnych warunkach atmosferycznych | kategorii, przy recznym pilotowaniu oraz pétautomatycznym

i automatycznym sterowaniu statkiem powietrznym.
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Radiotechniczne systemy bliskiej nawigacji

Aparatura naziemna radiotechnicznych systemow bhskiej nawigacji przeznaczona jest do zapewnienia
nawigowania statkow powietrznych wyposazonych w odpowiednie urzadzenia poktadowe, w dowolnych

warunkach atmosferycznych, w dzien i w nocy.

Radiolokacyjne systemy legowania wedtug komend przekazywanych z ziemi

Radiolokacyjne systemy lgdowania wedtug komend przekazywanych z ziemi przeznaczone sg do
kierowania statkami powietrznymi, prowadzenia naziemnej kontroh sytuacji powietrznej w rejonie lotniska
oraz do zabezpieczenia ladowania statkéw powietrznych - w zwyktych i trudnych warunkach atmos-
ferycznych, w dzien i w nocy.

Naziemne urzadzenia radionawigacyjne w potgczeniu (przy wspoéipracy) z odpowiednig aparaturg
poktadowg tworzg systemy radionawigacyjne.

Ze wzgledu na sposéb (metode) okre$lania pozycji statku powietrznego, wyr6znia sie nastepujace
systemy:

- namiarowe (kagtowe);

- kotowe (odlegtosciowe);

- hiperboliczne;

- eliptyczne;

- mieszane (np. katowo-odlegtosciowe).

Omawianie zasad funkcjonowania poszczeg6lnych systemdéw nie wchodzi w zakres niniejszego skryptu.
W lotnictwie wojskowym RP stosowane sg obecnie radionawigacyjne systemy namiarowe i namiarowo-
-kotowe.

Namiarowe systemy radionawigacyjne stuza do okreslania pozycji statku powietrznego przez zatoge na
poktadzie lub przez operatora na ziemi. Przykladem namiarowych systeméw radionawigacyjnych
wykorzystywanych w lotnictwie wojskowym sg nastepujgce systemy:

- radiolatarnia - poktadowy automatyczny radiokompas (ARK);

- automatyczny radionamiernik UKF - poktadowa radiostacja korespondencyjna.

Namiarowo-kotowe systemy radionawigacyjne stuza do okreSlania pozycji statku powietrznego we
wspobtrzednych biegunowych (azymut, odlegto$¢) przez zatoge na poktadzie lub przez operatora na ziemi.
Przyktadem namiarowo-kotowych systeméw radionawigacyjnych wykorzystywanych w lotnictwie wojsko-
wym sg nastepujace systemy:

- radiolokacyjny system lgdowania wedtug komend przekazywanych z ziemi - poktadowa radiostacja
korespondencyjna,;

urzadzenie naziemne radiotechnicznego systemu bliskiej nawigacji - nadawczo-odbiorcza aparatura
poktadowa RSBN.

Systemy radionawigacyjne,w czasie wykorzystywania ktérych zatoga - na podstawie przekazanych z ziemi

na poktad informacji - wprowadza samodzielnie odpowiednig korekte toru lotu statku powietrznego
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nazywamy systemami czynnymi, np. radiolatarnia - pokfadowy automatyczny radiokompas, urzadzenie
naziemne RSBN - nadawczo-odbiorcza aparatura poktadowa RSBN.

Systemy radionawigacyjne, w czasie wykorzystywania ktérych czynnosci zatogi statku powietrznego w
zakresie jego nawigowania i wprowadzania poprawek toru lotu podporzadkowane sg komendom
przekazywanym z zienu na poktad nazywamy systemami biernymi, np. ARP - poktadowa rdst koresponden-
cyjna, RSL - pokladowa rdst korespondencyjna.

Pomiar podstawowych nawigacyjnych elementéw lotu (kierunek, odlegto$¢) za pomoca urzadzen i
systemoOw radionawigacyjnych polega na wykorzystaniu parametrow fah elektromagnetycznej: amplitudy,
czasu przebiegu fali, czestotliwosci i fazy.

Ze wzgledu na wykorzystywany do pomiaru nawigacyjnych elementéw lotu parametr fali elektroma-
gnetycznej, urzgdzenia radionawigacyjne dzielimy na:

- amplitudowe;

- fazowe;

- czestotliwosciowe;

- czasowe.

Charakterystyka urzadzen radionawigacyjnych ze wzgledu na metode ponuaru parametréw nawigacyj-

nych przedstawiona jest w literaturze ([1], rozdz. 3).
8.3. Zasady organizacji systemu ubezpieczenia lotow

Kierownictwo w zakresie planowania oraz organizacji przedsiewzie¢ skladajgcych sie na system
ubezpieczenia lotow, a takze w zakresie wiasciwego wykorzystania sit i srodkéw UL sprawuja:

a) na szczeblu rodzajow sit zbrojnych:

-w WLOP: Szefostwo Wojsk tacznosci i UL DWLOP - za posrednictwem Oddziatu UL;

-w Marynarce Wojennej: Szefostwo Lotnictwa MW,

b) na szczeblu zwigzkdw operacyjno-taktycznych: oddziaty tgcznosci i ubezpieczenia lotdw;

c) na szczeblu zwigzkdw taktycznych lotnictwa: wydziaty tgcznosci i UL;

d) na szczeblu oddziatéw i pododdziatow lotniczych: szefowie facznosci i UL - dowddcy bataliondéw
tacznosci i ubezpieczenia lotdw.

Szefostwo Wojsk tgcznosci i UL WLOP sprawuje ponadto funkcje centralne w stosunku do calosci
lotnictwa wojskowego RP w zakresie ubezpieczenia lotow - w odniesieniu do nastepujacych problemoéw:

a) wydawania instrukcji, przepiséw oraz wytycznych normujacych zasady organizacji oraz wykorzystania
Srodkéw UL i systemOw lgdowania;

b) Sopra”i®j*™nia "“wydawania dokumentéw normatywnych okre$lajagcych zasady zastosowania i
wykoe/staiferftrdkow t?L i systemdw lgdowania;

c) “racO\yywaniemi opiniowaniemzanuerzen, propozycji i wnioskéw dotyczacych systemu UL lotnictwa

wojskowego;
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d) prowadzenia catoksztattu prac zwigzanych z wykorzystaniem czestotliwosci zakresu diugo - i
Sredniofalowego dla potrzeb radionawigacji lotniczej;

e) opracowywania, wydawania i aktualizacji wykazéw danych pracy i dyslokaqi $rodkéw UL na
wojskowych lotniskach zasadniczych, zapasowych i drogowych odcinkach lotniskowych;

f) wspotpracy z organami Szkolenia Lotniczego i innynu komérkami organizacyjnymi sztabu WLOP w
zakresie ustalania jednolitych zasad wykor”~stania $srodkéw UL w procesie zabezpieczenia dziatan
lotnictwa.

Funkqge centralne w zakresie zaopatrywania, remontu i normowania eksploatagi naziemnego sprzetu
ubezpieczenia lotéw sprawuje Szefostwo Wojsk £gcznosci (MON).

Radionawigacyjna i elektronawigacyjng ostone lotéw zwigzkéw operacyjno-taktycznych, taktycznych,
oddziatdw i pododdziatéw lotnictwa organizuje sie, zgodnie z zarzadzeniem wyzszego sztabu, decyzjg
dowddcy lub wytycznymi szefa sztabu etatowymi sitami i Srodkami UL oddziatow i pododdziatéw
lotniczych, uwzgledniajac aktualna sytuage, mozliwosci sit i Srodkéw UL oraz zakres wykonywanych przez
lotnictwo zadan.

Sposéb wykorzystania srodkéw UL, do ostony dziatan lotnictwa ustala dowddca odpowiedniego szczebla

dowodzenia.

ZAKONCZENIE

Zmieniajgcesie poglady na funkcjonowanie lotnictwa w systemie obronno$ci panstwa rzutujg w znacznym
stopniu na strukture systemu gcznosci lotnictwa. W nadchodzacej przysztosci liczy€ sie nalezy ze znacznym
wzbogaceniem tresci sktadajacych sie na tematyke przedstawiong w niniejszym skrypcie. Szczeg6lnych
zmian oczekiwa¢ mozna w wyniku przyjecia na uzbrojenie lotnictwa nowych jakosciowo generacji sprzetu
bojowego. Réwnoczesnie trwajg prace nad zmianami systemu tgcznosci sit powietrznych, czego widomym
wyrazem jest stopniowe wprowadzanie urzadzen CDK.

Niniejszy materiat, przeznaczony dla studentéw Wydziatu Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej AON
nie wyczerpuje treSci tytutowych zagadnien. Pogtebienie wiadomosci wymaga przestudiowania bogatej

literatury z uwzglednieniem publikacji w czasopismach naukowych.
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