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ZESTAWIENIE MASY ZBIOROWEJ JEDNOSTKI NAPELNIENIA PALrv POJAZDOW MECHANICZNYCH
ZMECHANIZOWANEJ /w tonach/

DYWIZJI

Pojazdy gasienicowa9 zasilane oleje n napedo>tym

Wyszczegoblnienie T- 55
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napein. kn
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4.76
4,76
4,76
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4.90
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467
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Zatgcznik nr 6

Razem

benzyna
samoch.

/ton/

225,69

MI-2

534

5.34

Razem

paliwa

/ton/

755.63
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Zatacznik nr 12

Analiza warunkow wpdywajacych
na jednostkowe ziizycie MPS przez poszczegolne typy

pojazddéw oraz ich zasieg podczas marszu.

1. Cel analizy:

Okreslic¢ zuzycie jednostkowe paliwa przez poszczegélne grupy
pojazdow mechanicznych znajdujacych sie w etatowym wyposazeniu
dywizji zmechanizowanej i pancernej oraz ich zasieg podczas

marszu na duzg odlegtos¢ na ZTDW.

2. Do przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujgce zatozenia:

a/ podczas marszu szosa " stanowi 2/3 ddugosci drogi do prze-
bycia wynikajacej z zadania, a 1/3 to drogi gruntowe

b/ zuzycie paliw jest zréznicowanie dla jazdy po drodze grun-
towej 1 po szosie wedtug wielkosci zawartych w instnikcjach po-
Jazdoéws»

c/ pojemnos¢ ukdadu paliwowego przyjeto wedtug faktycznej po-
jemnosci zbiornikow paliwa, a dla samochodow 1 pozostatych po-
jJjazdoéw kotowych takg ilos¢ paliwa, ktora weddug zasadniczej nor-
my zuzycia zapewnia przebieg 500 km.

Czotg T-55 U 1 BLG 1 ciagnik pancerny:

- zuzycie paliwa na 100 km marszu:

- po szosie 190 - 210 /Srednio 200 1/
- po drodze gruntowej 300 - 330 /Srednio 315 1/

X/ Szosa - droga o twardej nawierzchni. Maty stownik jezyka
polskiego. PWM - Warszawa 1968 r.

xx/ Droga gruntowa - droga o nawierzchni gruntowej naturalnej,

rofilowanej lub ulepszonej ""Komunikacja wojskowa" - podre-
gznik MON 411965 r. P ] ] ] P ¢
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150 /2 . 120/ . ~30 1
3

- zasieg na 1 *Jn przy Srednim zuzyciu 130 1 wynosi:

~N?2Q.x_1Q0 » 423 km
130

Przeciwlotniczy rakietowy w6z bo.iowy OSA /9 P - 113/
e zuzycie paliwa na 100 km: i
- 671
e po™Jemnos¢ ukdadu paliwowego = 320 1
- z powyzszego ustalono zasieg */ na 1 Jjn, ktéry wynosi:
29g0,Xx 100~ 47g
67
- zasieg przy pracy turbinowego zespotu energetycznego GTA =
2 godziny pracy
zuzycie przez GTA =2x671=13"1
320 - 134 1 * 186

186 X 100
67

278 km

- zasieg PRWB podczas marszu z wkgczonym turbinowym zespotem
energetycznym na dwie godziny, zmniejsza sie z 478 na 278 km
Przeciwlotniczy rakietowy w6z bo.iowy KUB

- zuzycie paliwa na 100 km wynosi 96 1»

pojemnos¢ ukdadu pajiwowego - 620 i;

X/ Zasieg okreslono bez uruchamiania turbinowego zespotu

energetycznego zasilanego w paliwo z tego samego zbiornika
co silnik marszowy.

19



- zasiag X/ ha 1 Jjn bez wlkgczenia ttirbinowego zespotu energety-
c2mego
620 X 100  g46 km
96
e zasleg przy pracy turbinowego zespotu energetycznego GTD-5M
4 godziny pracy zmniejsza zasieg PRWB do 480 km

460 X 100
96

480 km

Kotowe transportery opancerzone, samochody opancerzone i1 samocho-»
dv transportowe;

a/ przyjeto, ze kazdy z wymienionych pojazdéw posiada w ukdadzie
paliwowym, a jezeli zachodzi taka potrzeba - a kanistrach, paliwa
w 1losci zapewniajacej przebieg weddug zasadniczej naleznosci

500 km.

b/ poniewaz dostepne materiaty w sposob bardzo zréznicowany okre-
Slajg wielkosci wspotczynnikow zwiekszajagcych zuzycie MPS, do
dalszych kalkulacji przyjeto wielkosci uzyskane podczas praktycz-
nych przemarszéw wybranych jednostek w grudniu 1981 r. Wielkosci
zuzycia sg zbiezne dla czodgow i samochodow okreslonych wed4ug
wspotczynnikow zawartych w granicach 1,2 - 1,35.

Kalkulacje oparto o nastepujgce wielkosci zuzycia na 100 km;

- benzyny samochodowej « 0, 3 jn
- oleju napedowego do pojazdow kotowych *0,3 Jn
- oleju napedowego do pojazdéw gasienicowych - jn

x/ Turbinowy zespét energetyczny GTD-5M podczas 1 mtg pracy zuzy-
wa 40 1 oleju napedowego. Zaktadajgc prace podczas postojow i
w czasie odpoczynku dziennego Srednio 4 godziny zuzycie przez
jJeden agregat wyniesie 160 1, baterie 640 1, a putk 2.560 1.
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c/ Zuzycie paliwa powiekszono o zuzycie spowodowane pracg agre*
gatéw 1 innych urzadzen réwne 0,02 ;jn. Zuzycie paliw przez tur*
binowe zespoty energetyczne w putku rakiet przeciwlotniczych
”OSA” 1 "KWB** wyliczono oddzielnie przyjmujac 8 godzin pracy w
ciggu doby /marsz i postdj w rejonie/.

d/ Odlegtos¢ marszow dobowych przyjeto zgodnie z Regulaminem

Walki wojsk ladowych si+ zbrojnych PRL cz. 1 zakacznik nr 1.

Wnioski:

1. Nalezy kontynuowaC¢ badania w celu precyzyjnego ustalenia
Sredniego zuzycia paliw przez poszczegolne grupy pojazdow
mechanicznych podczas marszu w réznych warunkach tereno-
wych 1 atmosfeilycznych;

2. W drodze badan okresli¢ wielkosci wspotczynnikéw zwieksza-
Jjacych zuzycie paliw, ktore podda¢ weryfikacji w czasie

putkowych i dywizyjnych ¢éwiczeh z wojskami.
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Zatgcznik nr 13

Zestawienie ilosciowe
cystern, przyczep i zbiornikéw na wode znajdujgacych sie w
DZ 1 DPanc i ich pojemnosci w litrach

Cysterna Zbiornik

! E
ot %% @% o 1

0o 2
= ghght

E% PkO P-9 n ,
BNéO?r&O 6@858058 i g

Dow6dztwo - 1 * 1000
pz 1 - 3 3 - 7 12500 7500
pcz 1 - - - e 13 9500 7500
pa 1 - e m 2 1 6500
drt - - - 1 - - 1000
dar - - - - - 3 1500
dappanc - - - X - 2000
b dow.Sz*Art - - * - 1 500
prplot 1 - - 2 > "iXXt7500/8500
k dow.Sz.OPL e - e - - 1 500
esm - - - 1 - - 1000
b rozp - 2 - - - 1 6500
b +acz - 1 - - 1 1 4000
b sap - 1 - 1 - 2 5000
k chem - - - 1 - - 1000 25000
b rem - 1 - 1 - - 4000
b zaop 5 3 3 1 - 2 29000
b med 1 1 1 - - 1 7500

DZ 12 9 13 22 4 5] 125.500 55.000
OGH)LEM

DPanc 12 9 13 20 4 65 130.500 55.000

x/ tylko w DZ
XX/ licznik DZ, mianownik DPanc
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Analiza potrzeb liczby

Zatgcznik nr 14

transportes™ kolejowych do przewozu ciezkiej techniki

DZ w ramach przegrupowania sposobem kombinowanym

1* Cel analizy:

e okreslenie liczby wagondw niezbednych do przewozu ciezkiej

techniki

DZ;

- okreslenie liczby transportéw operacyjnych z ciezka tech-

nikg DZ;

- okreslenie liczby transportéw operacyjnych do przewozu

sprzetu DZ na podwoziu czodgowym

2. Dane wyjsciowe:

x/

a/ 1los¢ sprzetu technicznego na podwoziu gasienicowym

Lp Wyszczegdlnienie J.m

1 T1-55
2 BLG

w

Ciaggnik gas.
BWP

2S1 "GOIDZIK"
MTLB

GSP

PTS

BAT

© 0O ~N o Ul N

X/ Sprzet na podwoziu czodgowym w tabeli

xx/ Opracowano na podstawie "Albumu schematéw"

szt
kpi

szt

szt

szt
szt
szt
szt
szt

4 (oy4
/BWP/ P
40 94
3 6
7 7
o3 10
12 12
4 4
1 1

Oddziat =

pa prplot Dsap

br

brem Razem

- 214
- 15
4 36

- 301

- 84
- 21

1 14

przedstawiono w poz. 1-3

do etatu A/233*

23



Lp

b/ normatywna objetosc¢ ;)ednego transportu wojskowego:
- 120 osi obliczeniowych /jedna o$ obliczeniowa « 5 m!
lub 1.200 ton bruttoj
- do przewozu ciezkiej techniki DZ przyjmuje sie pociagi
typu "B« w skdadzie 28 wagondw majacych w sumie 78 osi
obliczeniowych;
c/ niezbedna liczba ludzi do obstugi przewozonego sprzetu
okoto 2.500 zo#nierzy;
d/ przyjete normy zatadowcze
- ludzie - wagony KL = po 40 o0s0Ob;
- czotg T-55 < wagon SP;
- BWP - wagon SP;
- most towarzyszacy BLG < wagon SP 1 KS;
- ciagnik pancerny - wagon SP;
- haubica samobiezna 2 S 1 - wagon SP;
< ptywajacy transporter gasienicowy PTS - wagon SP;
- MTLB -wagon SP;
- GSP - wagon SP,
3. Ustalenie liczby transportéow kolejo™ych potrzebnych do prze-
wozu sprzetu technicznego DZ na podwoziu gasienicowym:
a/ Ustalenie ogolnej liczby osi obliczeniowych:

"Typ wagonu do

WyszczegOlnienie J.m Liczba Precvost . potrzeba Razem
symbol liczba osi .- osi
+adunku 4adunku obliczen. Wwagonow Sys
czenie
wych
2 3 4 5 6 7 8
T-55 szt. 214 SP 3 214 642
BLG kpi . 15  SP+KS 3+3 30 90
ciggniki gas. szt. 36 SP 3 36 108

x/ M,PawlisJak.— Transport kolejowy w operacji zaczepnej

frontu. Zeszyt naukowy nr 2 - Warszawa 1983 r. ”









Lp

w N

© Oo~N oo o b

10

1. Cel analizy:
techniki DPanc;
2, Dane wyjsciowe:
czokgowym>*/-
Wyszczegdlnienie
T-55 szt
BLG kpi
Ciagnik gas. szt
BWP szt
251 »GOi IDZIK« szt
PRWB "KUB" szt
MTLB szt
ZSU-23-4 szt
GSP szt
PTS szt
BAT szt

Zatacznik nr 15

Analiza potrzeb liczby

transportow kolejowych do przewozu ciezkiej techniki

DPanc w ramach przegrupowania sposobem kombinowanym

okreslenie liczby wagonéw niezbednych do przewozu ciezkiej

- okreslenie liczby transportow operacyjnych z ciezka technika;

e okreslenie liczby transportéw operacyjnych do przewozu

sprzetu DPanc na podwoziu czodgowym

a/ i1losci sprzetu technicznego na podwoziu gasienicowym 1

pz
/BWP/

40

3
7

93
12

pcz

94
6
4

10
18

Oddziat

pa prplot bsap br

36
16
4
3
13
- 2 2

12

Razem
brem

m 322

135
102
16

23
16

1 14

X/ Zestawienie opracowano na podstawie "Albumu schematéw' do

etatu A/232

x/ iggzet na podwoziu czodgowym w tabeli przedstawiono w poz.
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© Oo~N ool

10
11
12

b/ normatyTima ob™jetoSC jednego transportu wojskowego:
e 120 osi obliczeniowych /jedna o$ obliczeniowa « 5 m/ lub
1200 ton brutto;
e do przewozu ciezkiej techniki DPanc przyjmuje sie pocig-
gi typu w skdadzie 28 wagondbw majacych w sumie 78
osi obliczeniowych;
c/ niezbedna liczba ludzi do obstugi przewozonego sprzetu
okoto 3000 zoknierzy;
d/ przyjeto normy zatadowcze:
- ludzie wagony KL < po 40 osoéb;
e most towarzyszacy BLG - wagon SP i wagon KS;
- pozostaty sprzet - kazda jednostka sprzetu - wagon SP.
3. Ustalenie liczby transportéw kolejowych potrzebnych do prze-

wozu sprzetu technicznego DPanc na podwoziu gasienicowym:

a/ ustalenie ogolnej liczby osi obliczeniowych:

Typ wagonu do

Wyszczegolnienie J.m. Liczba nrzewozu Potrzeba Razem
Fadunku  dadunku oo ho) | jezba osi Wagonow e o
obliczen. niowych
T-55 szt. 322 SP 3 322 966
BLG kpi . 21 SP+KS 3+ 3 42 126
Ciagnik gas. szt. 38 SP 3 38 114
[ S ) R -
BWP , szt. 135 SP 3 135 405
251 «GOZDZIK" szt. 102 SP 3 102 306
PRWB "KUB" szt. 16 SP 3 16 48
MTLB szt. 23 SP 3 23 69
ZSU-23-A szt. 16 SP 3 16 48
GSP szt. 3 SP 3 3 9
BAT szt. 8 SP 3 8 24
PTS szt. 14 SP 3 14 42
Ludzie os6b 3000 KL 2 75 150
0Ogolng liczba osi obliczeniowych 2307

2S






Zatacznik nr 16

Zestawienie masy zapasow ruchomych
paliw przewozonych w tykach oddziatow i1 batalionie

zaopatrzenia Dz Ilw tonach/

Benzyna Olej napedowy
Wyszczegol - 2 % y
nienie .g)) @ ﬁg-ld

g B ] %ﬂ : oo

@ @ a o
dowodztwo 1,76 0,3 2,06 0,79 0,3 1,09 - 3,15
pz S,09 0,9 8,99 55,31 1,2 56,51 - 65,5
DCz 6,22 0,6 6,32 63,12 0,3 63,42 - 70,24
Da 3,16 0,3 3,46 13,38 0,3 13,68 - 17,14
drt a,b - 2,5 0,55 0,3 0,85 - 3,35
dar 3,19 - 3,19 1,23 0,3 1,53 - 4,72
dabDDanc 1,85 - 1,85 0,67 0,3 0,97 - 2,82
Drplot 4,02 0,9 4,92 8,11 22,8 30,91 - 35,83
esm 0,58 - 0,58 0,32 - 0,32 13,44 14,34
br 2,0 - 2,0 4,47 0,3 4,77 - 6,77
b sap 3,55 - 3,55 6,93 0,3 7,23 - 10,78
b + 1,58 0,i%5 2,03 1,16 0,3 1,46 - 3,49
k chem 1,18 1.35 2,75 0,47 1,2 1,67 - 4.4
b rem 2,17 - 2,17 3,23 1,8 5,03 - 7,2
b med 1,09 - 1,09 0,63 0,6 1.23 - 2,32
b zaop 7,8 - 7,8 4,84 1,8 6,64 - 14,44
razem tyty
oddziatow 66,92 6,8 73,72 275,83 34,5 310,33 13,44 397,49
M¥Z-H 89,22 9,07 98,29 289,94 345 324,44  _ 4277

30



Zakgcznik nr 17

Zestawienie masy zapasow ruchomych

paliw przewozonych w tydach oddziatow 1 w batalionie

Wyszczegol -
nienie

dowddztwo
pz

pcz

b sap

b 4

k chem
b rem

b med

b zaop

razem tyty
oddziatéw

tyly
JwWi2. 1l

zaopatrzenia DPanc /w tonach/

Benzyna

S

0

\% +>
Q )
C B
®
2,0 0,3
7,9 0,9
(LU o.6
3,03 0,3
2,51
3,19 -
5,71 0,9
0,58 -
2,0 -
3,72 -

1,58 0,45
1,18 1.35

2,39 .

8,56 -

64,64 6.0

86,16 8,0

3.33
2,51
3,19

6,61

0,58

2,03
2,53
2,39

1,09

70,64

94,16

Olej napedowy

Sose=y,
napXgmTozna

0,87
56,31

65,76
13,56

0,61

3,61

0,63

5,31

302,88

315,05

0,3

0,3

0,3

27,8

27,8

1,17
57,51

66,36
14,16
0,91
1,53
27,31
0,32
4,77
7,05
1,45
1#57
5,41

1,23

330,68

342,85

e Yo A=z

Bz @—%e

3,47
- 66,31

73,36
- 17,49
- 3,42
- 4,72
. 33,92

13,44 14,34

- 2,32

- 15,67

13,44 414,76

436,56
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Zatacznik nr 20

Analiza mozliwosci przewozowych stuzby MPS d7wiz;)i
oraz odtwarzania zapasow paliw przewozonych w tydach

oddziatdéw w kanistrach 20 1 i1 beczkach 200 1

Cel analizy

Okresli¢ ilosci paliw przewozo//ych w tytach oddziatow dywizji
oraz mozliwosci ilosciowe i1 czasowe odtwarzania zapaséw w rejo-
nie dziennego odpoczynku.

I. Do przeprowadzenia analizy przyjeto dane wyjsciowe:

a/ 11os¢ pojazdéw bedacych na wyposazeniu d3dwizji zmechani-
zowanej i pancernej jest zgodna z etatem A/233 1 A/232.

b/ 110oS¢ cystern-dystrybutorow i1 cystern-przyczep przezna-
czona do przewozu produktéw MPS jest zgodna z etatem, a ilosc¢
beczek 1 kanistrow zgodna z ’Normami naleznosci sprzetu materia-
46w pednych 1 smardw dla typowych komérek organizacyjnych jedno-
stek wojskowych si+ zbrojnych” sygn. MPS 113 /ao;

c/ Uzupednienie zapasow paliwa przy pojazdach kotowych metoda
wymiany kanistréow, a w czodgach metodg wymiany beczek jest naj-
bardziej efektywng formg odtwarzania zapasow;

d/ Koniecznos¢ odtwarzania zapasowwozonych w tydach oddziatu
1 zwigzku taktycznego przewozonych w beczkach 1 kanistrach wyphy«

wa z faktu, ze sg to normatywne zapasy ruchome.

Wed+ug zestawienia stanu osobowego i1 podstawowego ”~/wyposaze-
nia w pojazdy mechaniczne DZ < zatkgcznik nr 4 oraz DPanc t
zatacznik nr 6 w poszczegdlnych oddziatach znajduja sie naste-

pujace ilosci pojazdéw na ktdére zgodnie z normami nalicza sie

kanistry 51 i 20 1.
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Tabela 1

Wyszczegole > oranc
niente 1loS¢  Kanistr. Poj.w 1108¢  Kanistr. Poj. w
poj - 20 1 litrach poj - 20 1 litrach
dowédztwo 90 135 2700 86 129 2580
pz /BWP/ 302 453 9060 283 424 3480
pcz /T-55/ 244 366 7330 246 369 7380
= 121 m 182 3640 118 177 3540
drt 54 81 1620 54 81 1620
dar 102 153 3060 102 153 3060
dappanc 61 o1 1820 .
prplot 187 280 5600 191 287 5740
esm 23 35 700 23 35 700
br 75 112 2240 79 118 2360
b sap 159 239 4780 159 239 4780
b + 67 100 2000 57 100 2000
k chem 39 59 1180 39 59 1180
b rem 87 130 2600 95 142 2840
b med 42 63 1260 42 63 1260
b zaop 328 492 9840 330 495 9900
Razem 2585 3877 77540 2406 3609 72180

Zgodnie z normami naleznosci ilosci kanistrow oblicza sie

weddtug nastepujacych zasad:

1. Kanistry 5 litrowe:
a/ dla wszystkich jednostek wojskowych na czas wojny 1 pokoju:
— 1 kanister na 3 samochody, transportery opancerzone ko-
towe, ciggniki samochodowe, autobusy, pojazdy specjalne
na podwoziu samochodowym, motocykle z wozkami bocznymi,
agregaty - na potrzeby magazynowe.
- 1 kanister na kazdy z wyzej wymienionych pojazdéw i agre-

gatéw jako indywidualne wyposazenie.
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b/ dla zwiazkéw taktycznych:

- 1 kanister na 3 samochody /i1 pozostaty sprzet jak poprze-

dnio/ do podjecia zapaséw ruchomych olejéw silnikowych.

2_Kanistry 20 litrowe:

a/ dla wszystkich jednostek wojsk operacyjnych:

e 1,5 kanistra sa samochbd /i1 pozostaty sprzet jak kanistry

5 1/ z czego t kanister przeznacza sie na podjecie zapa-
so6w normatywnych benzyny samochodowej, a 0,5 kanistra na

cele magazynowo-manipulacyjne;

na indywidualne wyposazenie wymienionych pojazdéw na za-

pewnienie paliwa na 500 km przebiegu oraz na zapednienie

wszystkich zamontowanych fabrycznie koszy”™ kanistry sta-

nowigce nadwyzke paliw wykorzystuje sie na podjecie zapa-
sow doraznych paliw;

na agregaty spalinowe w liczbie niezbednej do utrzymania

zapasow paliw zapewniajgcego 30 godzin pracy /do 200 1/;

e na nafte do lamp oswietleniowych.
b/ dla zwiazkéw taktycziiych wojsk operacyjnych:

- kanister na 2 samochody.

Uwzgledniajac powyzsze naleznosci weddug przedstawionych

wczesniej ilosci pojazdow w oddziatach dywizji otrzymano, naste-

pujace ilosci kanistrow 20 litrowych przewozonych w tytach od-

dziatdw:

e 3877 kanistrow o dacznej pojemnosci 77.540 litréw»

DPanc- 3809 kanistréw o 4acznej pojemnosci 72.180 litréw;

Natomiast w b zaop przewozi siee

e 1293 kanistry 20 1 o #3cznej pojemnosci - 25.860 i;

DPanc- 1203 kanistry 20 1 o #3cznej pojemnosci - 24.060 1.
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tgcznie wiec w kanistrach 20 1 przewozi sie nastepu™jace ilosci
paliwa /w tytach oddziatéw 1 dywizji/:

- Dz - 105:400 1

- DPanc - 96.240 1.

3. Kalktalacja czasu odtwarzania zapasow paliw przewozonych w ka-
nistrach 20 1 przy wykorzystaniu cystern-dystrybutoréw CD-4,5M
luh CD-5W,

Do kalkulacji przyjeto nastepujace zatozenia:

- jedna cysterna paliwowa-dystryhutor napednia kanistry 20 1
przewozone na jednym samochodzie transportowym lub przycze-
pie;

- cysterna posiada dwa punkty wydawcze oraz pistolety nalew-
cze typ T-6 lub pistolety nalewcze automatyczne typu "KOMET"
o Srednicy rury nalewczej 25 mm.

- obstuga nie mniej niz dwie osoby.

Napednianie kanistrow odbywa sie na skrzyni 4adunkowej bez

roztadunku kanistréw. Ozas niezbedny na otwarcie wlewu, naped-

nienie 1 zamkniecie kanistra oraz przestawienie go na skrzyni
mozna szacunkowo okresli¢ na 30-40 sekund. Przy zatozeniu, ze
na skrzyni #adunkowej samochodu STAR 660 miesci sie 170 sztuk
kanistréw, czas ich napedniania wyniesie od 35 - do 113 min.
Takie tempo wymaga jednak wyjatkowej sprawnosci dziatania

i niezawodnosci sprzetu. Do napednienia kanistréw z cysterny

zostanie wykorzystane paliwo w 1losci 3400 litrow, co stanowi

75 % jej pojemnosci. Pozostata 1los¢ paliwa 1100 litrow za-

bezpiecza napednienie dodatkowo 55 kanistréw. Do napednienia

kanistrow w pudku zmechanizowanym potrzeba wiec wykorzystac

po dwie cysterny paliwowe-dystrybutory.
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Czas napstniania kanis™trcfw 20 X przewozonych, samochodeni
transportowym lub przyczepa z cysterny paliwowej-dystrybutora w
tytach oddziatu moze waha¢ sie od 85-113 min.

4. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasow paliw przewozonych w ty-
+ach w kanistrach 20 1 przy wykor”~staniu cysterny paliwowej-
dystrybutora typ CD-WK.

Do kalkulacji przyjeto nastepujgce zatozenia:

- Jedna cysterna napednia kanistry przewozone na Jednym samo-
chodzie transportowym lub przyczepie;

- prace punktu zabezpiecza obstuga - 2 osoby - kierowca samo-

chodu cysterny i samochodu transportowego.

Napednianie kanistrow wymaga rozd4adunku kanistréw z samochodu,
otwarcia wlewow, wstawiania ich do ’kosza”, napednianie, wyjecie
z kosza, zamkniecie wlew i ustawienia na skrzyni +adunkowej.
Napednianie moze odbywac¢ sie Jednoczesnie do wszystkich 6-ciu
kanistrow lub pojedynczo. Konstrukcja pracy urzadzenia zabezpie-
cza przed przelaniem paliwa, a wiec po wlaniu do kanistréw 20 1
nastepuje samoczynne wydaczenie wlewu do danego kanistra. Czas
napedniania szesciu kanistrow wynosi 3-5 minut. Przy wykorzysta-
niu pednej mozliwosci pompy dwu-osobowa obsduga moze 170 kani-
strow przewozonych na samochodzie, przy pomocy cysterny dystrybu-
tora CDWK, nape#ni¢ i1 zatadowa¢ w czasie 84-140 minut.

5. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasow paliw przewozonych w ty-
4+ach oddziatu w beczkach 200 litrowych.

Zgodnie z normami naleznosci potrzeby beczek stalowych 200
litrowych na czas wojny nalicza sie:

a/ dla wszystkich Jednostek wojskowych:

- na podjecie normatywnych zapaséw ruchomych paliw nie mie-

szczacych sie w cysternach paliwowych ujetych w etacie
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jednostki i1 kanistrach 20 litrowych oraz w wypadku,

gdy jednostka nie posiada etatowych cystern paliwowych;
na podjecie normatywnych zapaséw olejoéw smarowych i
produktéw specjalnych, ktorych ilosci nalicza sie jako
odpowiedni procent od wielkosci zapasow ruchomych i

50 % od zbiorowej jednostki napednienia;

na paliwa do agregatéw spalinowych, jesli na 30 godzin
pracy potrzeba wiecej nit 200 1 paliwa;

dla czotgdow na indywidualne wyposazenie po 1-2 beczki
stalowe 200 litrowe na zapasy dorazne paliwa na czas
wojny 1 pokoju;

na paliwa do piecykédw ogrzewczych /na 1 jn/ dla jedno-
stek operacyjnych;

w miare potrzeby na podjecie normatywnych zapaséw doraz-
nych paliw w jednostkach wojsk operacyjnych;

na MPS do celéw naprawczych dla jednostek remontowych,
przy czym dodatkowo zwieksza sie liczba beczek o 40 %

w stosunku do ogdlnie naliczanych naleznosci;

naliczane liczby beczek stalowych 200 1 zwieksza sie
dla celow magaz&mwo—mgnipuIacyjnych o0 5% /z wyjatkiem
jJednostek remontowych/ przy czym nie uwzglednia sie
beczek stanowigcych wyposazenie czodgow i agregatow;

w ramach ogolnej naleznosci beczek stalowych 200 litro-
wych /lakierowanych, ocynkowanych 1 czarnych/ nalezy
przewidzie¢ odpowiednig liczbe beczek przeznaczonych

na rézne produkty /spirytus, hydrol, p4yn do amortyza-

torow/.
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b/ dla zwigzkéw taktycznych

e na podjecie czesci zapasow ruchomych paliw nie mieszcza-
cych sie w cysternach paliwowych i1 kanistrach 20 I;

- na podjecie zapasow ruchomych nafty oswietleniowej;

- na podjecie normatywnych zapaséw olejow smarowych i pro-
duktow specjalnych w ilosciach okreslonych w stosunku
procentowym id ilosci zapasow ruchomych paliw dla danych
ZT;

- nalezy przewidzie¢ odpowiednig liczbe beczek przeznaczo-
nych na rézne produktye

Uwzgledniajac powyzsze naleznosci dokonano kalkulacji brakujg-
cej pojemnosci dla paliw do pojazdéw mechanicznych 1 agregatow
wliczajagc w to réowniez zapasy dorazne dla pojazdow gasienicowych
w wysokosci 0,3 Jn.

W kalkulacjach nie uwzgledniono ilosci beczek potrzebnych do
przewozenia ptynoéw specjalnych. Najwieksze ilosci beczek do prze-
wozenia paliw sg potrzebne w putkach czodgow po 150-180, pudku
zmechanizowanym 162-177 szt., ponadto w pa 17-55 szt. oraz w
prplot DZ 145 szt., a DPanc - 26 szt. Niedobér pojemnosci w bzaop
dywizji zmechanizowanej wymaga 1053 szt. beczek, a DPanc 978 szt.
beczek. tgacznie beczki w DZ zapewniaja 30 ™ pojemnosci, a w DPanc
27 % pojemnosci. Zestawienie stanu transportu MPS i1 dodatkowej]
pojemnosci na paliwa w oddziatach i tydach przedstawiono w zalg-
cznikach 10 1 11.

A. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasow paliw przewozonych w
tytach w beczkach stalowych 200 1 przy wykorzystaniu cysterny
pal iwowe J-dystrybutora GD-4,5.

Do kalkulacji przyjeto nastepujace zatozenia:

- do napedniania beczek stalowych paliwem przewozonym na
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Jednym samochodzie transportowym lub przyczepie uzywa
sie jednej cysterny;

e beczki na samochodzie ustawiane sg pionowo, posiadaja
boczne korki wlewowe 1 nie wymagaja przestawiania»

- na samochodzie STAR 660 miesci sie 16 beczek, a STAR 29
e 23 beczki;

e prace punktu zabezpieczajg dwie osoby obskiigi = kierowca
cysterny paliwowej 1 kierowca samochodu transportowego.

Sprawnos¢ napedniania beczek zalezy od rodzaju nalewakéw Jaki-
mi dysponuje cysterna oraz rodzaju paliwa Jakim napednia sie
beczki .

Przy uzyciu pistoletu T-6 lub pistoletu automatycznego «KOMET"'
Jedna osoba moze napednia¢ Jednoczesnie dwie beczki. Przy wydaj-
nosci pistoletu 25-100 I/min czas napedniania jednej beczki ole-
jem napedowym moze wynosi¢ 3-10 min. Jezeli na samochodzie znaj-
duje sie 16 beczek wtedy +*aczny czas wyniesie 16x3-16x10=%*
48 - 160 min dzielone przez dwa pistolety otrzymany czas napet-
niania beczek 24-80 min.

Do czasu tego nalezy doda¢ czas zamykania beczek 5 min.
taczny czas napedniania samochodu STAR 660 moze wynieS¢ 29-85 min
Sredni czas napedniania beczek na Jednym samochodzie przy ich
pojemnosci 3-200 1 w stosunku do wydajnosci pompy Jest diugi,
ale wynika on g#éwnie z faktu obfitego pienienia sie oleju nape-
dowego, co wymaga zmniejszenia predkosci strumienia paliwa w cza-
sie napedniania beczek.

B. Kalkulacja czasu nape#niania beczek stalowych przewozonych
na samochodzie przy wykorzystaniu nalewaka grupy tankowania /GT/.

Do kalkulacji przyjeto nastepujace zatozenia:
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e na samochodzie transportowym znajduje sie 16 beczek
200 1;

- beczki ustawione sg pionowo, posiadajg boczne korki wle-
wowe 1 nie wymagaja przestawiania;

- prace punktu zabezpiecza kierowca samochodu transportowe-
go.

Przed nape#nieniem wszystkie beczki wymagaja odkrecenia korka
wlewowego, a nastepnie napednienia przy wykorzystaniu koncowki
nalewaka. Naped#nianie moze byc wykonywane spokojnym strumieniem
zwhaszcza od 3/”™ pojemnosci beczki, gdyz duza predkos¢ przeptywu
paliwa powoduje silne pienienie sie oleju napedowego 1 wycieki
tzw. wybijanie paliwa. Przy uwaznej obstudzie czas napedniania
jednej beczki moze wynieS¢ okoto 4 min. Takie tempo napedniania
pozwala napedniaC beczki na samochodzie transportowym Srednio w
ciggu jednej godziny.

Wnioski:

1. Beczki 200 1 i kanistry 20 1 stauiowig dodatkowg pojemnosc
stuzby MPS uzupedniajgca niedobory sprzetu transportowo-dystry-
bucyjnego ty4ow oddziatdéw i dywizji.

2. Ze wzgledu na d+atwos¢ wykorzystania paliwa przewozonego w be-
czkach 1 kanistrach doskonale nadajg sie one do uzupedniania MPS
metoda wymiany pednych na oproéznione 1 w zdecydowany sposob przy-
spieszajg proces tankowania pojazdow.

3. W zwigzku ze znacznymi utrudnieniami w odtwarzaniu zuzytych
paliw, zwkaszcza w kanistrach, wynikajacymi z duzej czasochton-
nosci oraz minimalnego przygotowania skd#adow do ich napedniania
w tydach przy ogianiczonym czasie, ich wykorzystanie w marszu na

duzg odlegtos¢ bedzie ograniczone.
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Zatgcznik nr 22

Analiza

mozliwosci wydawczych grupy tankowania /GT/

A, Cel analizy:

Okresli¢ czas odtwarzania zapasow TS przez GT z uwzglednie-
niem faktu potrzeby wydawania paliwa do cystern, beczek na sa-
mochodach 1 kanistrach 20 1 na samochodach*

B, Dane wyjsciowe:
a/ GT posiada mozliwosci:
- wydawcze 200 t/godz,
- jednorazowo moze napedniaC 8 zbiornikow

b/ podstawowe wyposazenie GT:

- pompy motorowe PMP-120 - 2 szt,
- nalewaki - 8 szt*
- zbiornik miekki ZM-25 - 2 szt.
- komplet rurociggu O 75 mm - 250 mb

C* Dwie pompy PMP-120 przetdaczajg max 240 m™/godzine. Zaktadajac
rozwiniecie frontu nalewczego z 8 nalewakdéw, do jednorazowego

napednienia cystern-dystrybutorow o pojemnosci 3 m™ potrzeba:

36 m

n
godz.

= 0,15 godz. = 9 min*
240

gdzie:
v - objetos¢ uzupednienia w m;

- g - wydajnos¢ GT w m™/godz*
Przyjmujac dodatkowo czas na niezbedne czynnosci manipulacyjne
zwigzane z przygotowaniem do przyjecia paliwa réwny 5 min i taki
sam czas na podjazd 1 przygotowanie sie kolejnej kolumny do na-

pednienia, czas przerwy miedzy cyklami tankowania kolumn wyniesie
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okoto 10 minut. tacznie wiec na jedno napeinienie kolumny bedzie
potrzeba okoto 19 min.

Zwiekszajac liczbe nalewakéw do 16 przedtuzamy efektywny czas
na napednianie cystern do 18 minut jednak zyskujemy na czasie
przygotowania 1 podjazdu kolumny transportowej.

Przy zatozonych 16 nalewakach realnym staje sie napeinienie
32 cystern-dystrybutoréw w ciggu godziny. Poniewaz w dywizji
znajdujg sie 153 przeliczeniowe ~ cysterny-dystrybutory wiec
przy 16 nalewakach,cysterny oddziatow i batalionu zaopatrzenia
moga byb napednione w ciggu 5 godzin, zak#adajgc ich przybywanie
na punkt napedniania bez istotnych przerw i zak#dcen.

D. Nape#nianie samochodoéw z paliwem przewozonym w beczkach,
1 kanistrach.

Przyjmujac, ze na kazdym samochodzie przewozonych jest 1™
beczek z paliwem, wiec na 1 samochdd potrzeba 3,400 litréw pali-
wa. Przy zatozonych potrzebach napednienia 14 samochodéw z pali-
wem w beczkach wymagana jest wydajnoS¢ urzadzenia w wysokosci
47.600 1/godz. Wydajnos¢ taka zapewnia pompa motorowa PMP-48,
jednak bez uwzglednienia strat wynikajacych z manewrdéw transpor-
tu, czasow zwigzanych z przygotowaniem beczek do napedniania
oraz zamkniecia wlewdv; 1 podjazdu nowej kolumny.

Napednianie kanistrow przewozonych na samochodzie rézni sie
nieco od napedniania beczek poniewaz wymaga przy nalewakach badz
to specjalnych koncowek na pistolety lub specjalnych pistoletow®
najkorzystniej automatycznych typu *KOMET” . Zaréwno wydajnosc¢
pistoletu™ Jak 1 pracochdfonnos¢ w przygotowaniu kanistrow do na-

pedniania oraz potrzeba zamykania wlewow 1 ustawiania kanistrow

X/ Przeliczeniowa cysterno-dystrybutor - cysterna o pojemnosci
4.500 1.
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powoduje, ze czas napedniania 170 kanistrow przewozonych na
samochodzie moze wynoslé od 85-113 min.
Tak wiec do napedniania kanistrow na stacji kolejowej obstugiwa-
nej przez grupe tankowania”™praktycznie przy zatozonych JeJ mo-
zliwosciach”™ nalezy uzy¢ dodatkowych sidt i Srodkdw np. cystern
maszerujacych wojsk.

E. Wnioski.

1. Mozliwosci wydawcze grupy tankowania nie sg wystarczaja-

ce do sprawnego odtwarzania zapasow MPS zuzywanych w

czasie marszu dywizji.

2. Nalezy zmieni¢ wyposazenie techniczne GT poprzez:

- zwiekszenie ilosci nalewakéw minimum do 16 sat.,

- wprowadzenie do wyposazenia GT kompletu PPT-10 g#dwnie
do napedniania beczek 200 1 oraz kanistréw 20 1 prze-
wozonych na samochodach,

- wprowadzenia do kompletu PPT-10 pistoletéw nalewczych
typu T-6 lub pistoletéw nalewczych automatycznych
typu “KOMET«.
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d/ Na okres marszu do rejonu odpoczynku oddziatom przydzie*

1ié:

e/ Na okres marszu do rejonu wyjsciowego oddziatom przydzie-

lic:

T/ Do zabezpieczenia tytowego wojsk przewozonych transportem
kolejowym z tydow d]mizji wydzielic:

- transport nr ......... ]

e transport nr ._._.._._._._.

Zabezpieczenie materiatowe
a/ Do ........ - w wojskach i1 tytach zgromadzic¢ petne za-
pasy ruchome Srodkéw materiatowych oraz zapasy dorazne

paliwa w wysokosci ;

zapasy dorazne zywnoSci W WYySOKOSCi eeeeecece_cccccccccecs

b/ W rejonie zesrodkowania zapasy uzupedni¢ z ............ ;

c/ W czasie przegrupowania zapasy uzupednic

= w rejonie odpoczynku dziennego:
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- przy drodze nr ...
e przy drodze nr ...

o/ Rannych 1 chorych w czasie przegrupowania ewakuowa¢ wdasnym
transportem do szpitali rozmieszczonych przy drogach mar*
szu. V przypadkach masowych strat, rannych i chorych ewa-
kuuja sidy i1 Srodki OTK,

d/ Rozpoznanie sanitarno-epidemiologiczne prowadzi¢ sidami
.««_.»= batalionu medycznego 1 .... medycznego batalionu
wzmocnienia.

e/ W zakresie przedsiewziec¢ sanitarnohigienicznych, irwrécic
uwage na nadzér sanitarny nad zywieniem i zaopatrzeniem

w wode, a takze na zapobieganie ........ .

Wode pobiera¢ tylko ze zrdodet rozpoznanych.

6 . Ochrone kolumn tydtowych organizowa¢ wkasnymi sidami i Srodka-

mi. Do obrony tydéw dywizji podczas przegrupowania dowddca

--- pz wydzieli _...._.

7. TSD .. .DZod....... . W rejonie ..............
od ... ....... W rejonie ..........-..-.
od. ... ....... W rejonie ._... ....-....

8 . Meldunki o stanie tydow przedstawiaC...._.. . _._.__.. ._._._._.....

9. GotowosC tydow dywizji

SZEF SZTABU ... DZ DOVMDDCA ... DZ

ZASTgPCA DOWEDDCY
KWATERMISTRZ ... DZ
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Zatgcznik nr 37

Analiza mozliwosci
tankowania pojazdow DZ sidami kmt podczas

marszu na duza odlegtoscé

A. Cel analizy:

Okresli¢ mozliwosSci tankowania pojazdéw DZ sidami kmt w rejo-
nie dziennego /nocnego/ odpoczynku podczas marszu na duzg odle-
gtosc.

B. Do analizy przyjeto nastepujace dane wyjsciowe:

a/ na korzy$¢ maszerujacej dywizji dziakaé¢ bedzie 1/2 kmt

/pluton/ rozwijajacy 80 punktédw tankowania i posiadajacy

300 ton paliwa;

b/ w skdad plutonu wkaczono S PPT-10 maszerujacej dywizji

oraz wspodpracujace z nimi 3 cystern CD-7,5 i1 4 szt. CP-12;

c/ zuzycie paliwa w dywizji wyniosto:

- benzyny samochodowej «0,9 jn
- oleju napedowego do pojazdéw kotowych -0,9 jn
- oleju napedowego do pojazdow gasienicowych - 0,4 jn

d/ w d3lwizji podczas postoju dwugodzinnego dokonano uzuped-

nienia paliw w pojazdach gasienicowych w ilosci 0,8 jn;

e/ oprozniony transport M kontynuowat marsz do rejonu od- e

poczynku /wyjsciowego/ w sk#adzie zabezpieczanych oddziatéw.
C. Bazujac na danych wyjsciowych celowym jest do wspodpracy z
2 kazdym PPT-10 wykorzysta¢ CD 7,5 m" oraz przyczepe CP-11/12/m"
lub cysterne naczepng CN-25. Tak wiec kazdy PPT-10 bedzie dyspo-
nowat zapasem paliwa 14,8 - 15,8 ton, a przy zestawie CD-7,5ra"

i CN-25 - 25 ton.



tacznie bedziemy posiadali Jednorazowo
-18 cystern dystrybutéw CD-7,5 - 108 ton;
- 9 cystern paliwowych CP-11/12/ na przyczepie - 79 ton;

-10 cystern naczep CNw25 200 ton;
razem paliwa - 387 ton

Poniewaz w rejonie dwugodzinnego postoju dokonano uzupednie-
nia MPS we wszystkich pojazdach gasienicowych, w rejonie odpo-

czynku dziennego /rejonie wyjsciowym/ wymagaja uztjipehienial

pojazdy kotowe - benzyny samochodowej - 0,9Jn - 202 t.
pojazdy kotowe - oleju napedowego -0,9Jdn - 125 t-
pojazdy gasienicowe - oleju napedowego -0,4Jn - 156 t.
inne - 25 t.
smigtowce - paliwa lotniczego - 1,2 - 4 ,ot.

razem 513 t.

z bilansu ilosci paliw Jakg bedziemy dysponowa¢ do zcentrali-
zowanego masowego uzupedniania zapaséw przy sprzecie wynika, ze
brakuje nam 126 ton paliw, a ponadto w tydach posiadamy pusty
transport po paliwach wydanych w rejonie postoju dwugodzinnego
do pojazdéw gasienicowych w ilosci:

w DZ - 311 ton
w DPanc - 354 tony
Zajdzie wiec potrzeba dodatkowego dostarczenia do punktow
masowego "~dawania paliw 126 ton 1IPS. Bedzie do tego mozna wy-
korzysta¢ cysterny naczepy 5 szt stanowigce nadwyzke do ilosci

rozwinietych PPT-10 i bedacych w dyspozycji cystern dystrybuto-
réw CD-7,5 m", CP-11 oraz CN-25*
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D. Wnioski:

1. W przyjetym wariancie przydziatu 1/2 kmt do zabezpieczenia
przegrupowujacej sie dywizji w MPS wystepuje niedobdér paliw do
jJjednorazowego uzupednienia zuzytych MPS w czasie marszu.

2. W swietle powyzszego celowym jest powiekszenie mozliwosci
przewozowych kmt do wysokosci zapewniajacej pokrycie potrzeb
edobowych MPS w DZ lub DPanc wraz z procentem zabezpieczenia w
wysokosci 10 % zwiekszajac ja z 600 do 900 ton.

Kalkulacja czasu uzupe#niania zapasow paliwa w pz/pcz przy

zorzystaniu druzyny tankowania /4xPPT-10/

le Zatozenia:
a/ ilos¢ PPT-10 - 4 zestawy»

b/ 110S¢ uzupednianego paliwa:

czotg T-55 1 pochodne - 0,4 jn
BWP 1 pochodne - 0,4 jn
pojazdy kotowe - 0,9 jn

c/ czas tankowania:

czotg T-55 1 pochodne - 6 min
3WP 1 pochodne - 3 min
pojazdy kotowe « 3 min
d/ przygotowanie pojazdu - 2 min
e/ podjazd pojazdu e 3 min
f/ 11oS¢ tankowanych pojazdoéw
Lp  Wyszczegblnienie DZ DPanc
pz pcz pz pcz
1 Czotgi i pochodne 50 107 50 107
2 BWP 1 pochodne 110 27 121 37
3 Pojazdy kotowe 302 244 302 256
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2. Obliczeniai

a/

b/

c/

putk zmechanizowany DZ:
czotgi 1 pochodne « 5 x /3 2 + 6/ = 55 min
BWP 1 pochodne -11x/2+3+3/= 88 min

pojazdy kotowe -30x/2 + 3"»"3/* 240 min

razem 46 pojazdow = 383 min.
Dzielac 4aczny czas na 4 punkty masowego tankowania otrzy-
mamy Sredni czas tankowania pudku.

Czas uzupedniania paliwa we wszystkich pojazdach putku
wynosi Srednio 96 rain"ll godz.40 min. Do kalkulacji nie
wliczono mozliwych zak#6cen organizacyjnych i bojowych,
putk czodgdéw DZ:
czokgi i pochodne - 11 x/3 +2 + 6/=121 min
BWP 1 pochodne e 3x/2+3+3/= 24 min
pojazdy kotowe « 25 x /3 2 + 3/ > 200 min

razem 39 pojazdéw ® 345 min.
Dzielagc 4aczny czas na 4 punkty masowego tankowania otrzy-
mamy Sredni czas tankowania pudku.
Czas uzupeiniania paliwa we wszystkich pojazdach putku
czotgow wynosi 86,2 min<N>1,5 godz.
putk zmechanizowany DPanc:

czokgi i pochodne - 5 x /3 + 2 + 6/ = 55 min

BWP 1 pochodne 12x/2+3+3/= 96 min

pojazdy kotowe 30 x /2 + 3 + 3/ = 240 min

razem 47 pojazdow 391 min,

391 : 4 = 100 min.

67



Czas uzupedniania paliwa we wszystkich pojazdach putku

zmechanizowanego DPanc wynosi okod#o 100 min”~ 1 godz i 40

min.
d/ putk czotgéw DPanc
czolgi 1 pochodne < 11 x/3 + 2 + 6/ *121 min
BW 1 pochodne - 4x1/3 42+ 3/ * 32 min

pojazdy kotowe -« 26 x /3 + 2 + 3/ » 208 min
razem 41 pojazdow 361 min

361 -4 - 90

Czas uzupetniania paliwa we wszystkich pojazdach pudku

mozna w przyblizeniu okresli¢ na 90 min<v 1 godz. 30 min.

Wnioski :

1. Przy zapewnieniu odpowiedniej ilosci paliw druzyna z kompanii
masowego tankowania, we wspotdziataniu z zestawami duzej pojemno-

Sci oraz etatowymi d3rwizyjnymi PPT-10, jest w stanie uzupeknié

w czasie 90-100 min. paliwo w catym sprzecie putku zmechanizowa-
nego lub czodgoéw DZ /DPanc/.

2 . Zatozone efekty w zakresie uzupedniania paliw w gkdwnej mie-
rze zaleza od zorganizowanego rozdziatu sprzetu kolumn pododdzia-
40w 1 kierowania pojazddéw mechanicznych pod wkasciwe fronty

wydawcze oraz zapewnienie ochrony 1 maskowania rejonu tankowania.
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ZaZc”cznik nr 38

SCHEMAT UZUPELNIANIA MPS PRZY SPRZECIE / ODTUARZANIA ZAPASON W TYLACH PODCZAS MARSZU ZT
NA ODLEGLOSC 600 KM /makiant/

MPS
\
\
O0O0Oo <0
\ la
adg
v y
/c i1 N
HEJON ODPOCZYNKU JAEJON DWUGODZINNEGO
DZIENNEGO /NOCNEGO/ POSTOJU
ioo km ZOOkm

A STAN ZAPASONNPS PAZY SPPZEOE/ N TYtACH ZT PO 05/ACN/g

aU REJONU ODPOCZYNKU DZIENNEGO /NOCNEGO: A"STAN zapasom MP5 PRZY SPRZECIE / H TYLACH ZT

PO OSIAGNIECIU REJONU DHUGOOZINNEGO POSTOJU'

-BENZYNY SAM. -4k/»; -OLEJUNAP /PG/ -2,4/n) o
OLEJU NAP./P.K/ -4,kfn; -OLEJU NAP. /CZ./ - 2°S/n. - BENZYNV SAM. - ~f7fn; - OLEJUNAP/P.G/ -f*T/n;
IBEINZWV A4 In) _OLEJU mP. JAO ./ -0.k/n) _BENZYNy 5AH. -0,S/n} -OLEJU NAP./P O/ - Q7sin: 2. nalezy UZUPELNIC: - OLEJU NAP. /RK./ - < 1/0} OLEJUNAP.JCZJ -2,i/n.
-OLEJU N/iP./E.IiC./ -Q,efn) -OLEJU /VAP /CZ.] -COFL/In. -OLEJU NAP. /Pk./-0,6/'r7; -OLEJU NAP /CZ./ - 3 -BENZYNY SAM. -0,9/n; -oleju nap./PG./ - Q,Qfn) Z NALEZY UZUPEIN/d:
UZUPEDNIOfiO: 3. UZUPEbN/ONO: - OLEJU NAP. /PK./ -0,9/Ki)  -OLEJU NAP./CZ./ -0,9/n « -BENZYNY SAM. - - "OLEJU NAP./PGJ -0,8/0}
-BE/YZYIVV  OPIY. -y, [l+?; -OLEJU /YAA/PO./ -0,L/In; -benzyny sam. - - -OLEJU NAP/P6./ - 0,2/r>) 3. Uzupetniono : - OLEJU NAP /P K/ - - - OLEJU NPP. sczs -0,S/n.
3J2;E§KAANSP';U oo %ZUPE“WE'E}—UE:JU UAP. iCZ/ ~0,PIA> S-'?ALNEJZl,JAPI\/L%FC)éN“:('U/- - -OLEJU NAP /CZ/ -0,8/n. "BENZYNY MM, -Q7/n/ - OLEJU NAP. /P.G/ - 0in/ 3. STAN MPS PO UZUPELNIENIU:
iP5 PO UZUPEN/ENIU i _BENZYNY SAM.  -4,7/0/ -OLEJUNAP./PG/ -2,5/n/
-benzyny sam. -Z,5/n; -OLEJU NAP. /PO/ -2,S/n) ‘BENZYNY SAM -45fyt}  -OLEJU NAP, {PS./ -2,S/n'A - OLEJU NAP. /PK/-0,9 "OLEJUNAP/C2/ - 0,9fr OLEJU NAPIPK./ -4,7/0/ -OLEJU NAP /CZ.. -2.9/0
"OLEJU NAP./P.k/ -2,3/n; -OLEJU NAP /CZ/ -2,9/n, ,JeS$ALEJU NAP. IP.K./-4,7fn'f -OLEJU NAP. /CZ./ -2,9/n. 9. STAN PO UZUPELNIENIU’ ' ' o
f. UZUPEIN/AN/E PALIN HE HSZYSnoCH POJAZDACH HECPA- e uzupeknienie palih h pojazdach oasienicohycn _BENZYNY SAM. -2.4/n: - OLEJU NAP /PO/ -2.E/n: k UZUPELNIENIE PALIN H POJAZDACH GASIENICOHYCH
N/CZNVCP S/LANI kUJ H DNOCH PEJONACA TANZONAN/P. . TPANSPOPTU TYtON OODZ/AtON J ZT. SKIEPONAN/E OLEJU NAP. /P KJ - 2517 -OLEJU NAP. CZ]  -2.0/n. Z TPANSPOPTU TYLOM ODOZIAtOM / ZT. SKIEROHANIE
ODINAMZANIE ZAPAGON MAS N TYLACD OODZIACONT 2T OPPOZNfONEGO TPANSPOPTU DO ZPODEt ZAOPArpZEN/A 57 UZUPELNIENIE PALIN UE H5ZYSTK/CP POJAZOACN. OOTUOPZEN/E OPKOZNIONEGO TRANSPORTU DO ZfZODEL ZAOPATRZEN/A
iCH D/EPN/ / SKOOZAM/ Z NVZIVPCZONYCH SEEAOCH. N NPS. '

C PPZYGOrONANFE TYtON DO NON</CU ZADPN. ZAPASOM PUCUaMYCA / DO/Zpz/YYCN MAS N JEOMYN PEJSIE. H NPS.
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Zatgcznik nr 42

Analiza zuzycia paliw przez DZ

podczas przegrupowania sposobem kombinowanym

1. Cel analizy:
e okreslenie wielkosci zuzycia paliwa oraz olejow silniko-
wych przez dywizje przegrupowujaca sie sposobem kombinowanym
w zaleznosci od ilosci sprzetu technicznego przewozonego
transportem kolejowym;
- okreslenie oszczednosci paliw podczas przegrupowania Spo-
sobem kombinowanym do zuzycia w marszu z wykorzystaniem
etatowych Srodkéw transportu.

2. Dane wyjsSciowe:
a/ 1los¢ sprzetu technicznego na podwoziu gasienicowym prze-

wozona transportem kolejowym wraz z niezbednym zabezpiecze-

niem:

czokg T-55 - 214 szt

most towarzyczacy BLG - 15 szt.X/
x/

ciagnik pancerny

BWP

haubica 2S1 ’Gozdzik™
transporter MTLB
prom GSP

transporter PTS
spycharka BAT

samochody rozne

x/ Wkalkulacjach przyjeto jako ciezki sprzet gasienicowy.
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V odlegtos¢ przegrupowania wojsk dywizji 600 km;

c/ Srednia odleghtos¢ stacji zatadowania od rejonu alarmowego
60 km;

d/ Srednia odlegtosS¢ rejonu wyjsciowego od stacji wykadowania
wojsk wynosi 60 km;

e/ w kazdym transporcie operacyjnym typu B przewozi sie 8 sa-
mochodow zabezpieczajgcych przewozone wojska.

5. Ustalenie zuzycia MPS przez DZ przegrupowujaca sie sposobem
kombinowanym.

a/ Ustalenie zuzycia MPS przez rzut kotowy dywizji:

Olej naped, do:

Inienia BENzyna Paliwo Olej -
szczegOlnienie A |
Wy 9 samochc PK PG lotnicze silnikowy Ogotem
Masa 1 jn rzutu 208,1 129,8 - 3,84 - -

kotowego /ton/
Zuzycie paliwa
przez pojazdy 374.6 233,6 - 9,22 18,24 635,66
rzutu kotowego

Zuzycie przez

agregaty 1 kuch- 7,5 21,7 - - 0,80 30
nie potowe
Razem zuzycie 382,1 255,3 - 9,22 19,04 665,7

b/ Ustalenie zuzycia paliw przez rzut przewozony transportem

kolejowym, zuzycie 4aczne:

Olej naijed.do: - -

AN nE NG Benzyna Paliwo Olej .
Wyszczegolnienie  nqoh PK PG lotnicze silnikowy 090%Fem
Masa 1 jn rzutu
kolejowego 15,6 9,2 38S,9 - - -
Zuzycie paliwa
przez pojazdy 5,62 3,31 136,7 - 15,16  210,8
rzutu kolej.

Zuzycie przez _ -
kuc%nie potowe - 2,4 - 2,4
Razem zuzycle 562 571 186,7 - 15,16 213,2

przez rzut kolej.

Razem zuzycie
przez rzut kolowy 387,7 261,0 186,7 9,22 34,2 878,8
1 kolejowy



Ustalenie zuzycia MPS przez DZ przegrupowujacej si? sposobem

kombinowanym w ktérym transportem kolejowym przewozony jest

sprzet gasienicowy czolgi - 214 szt., mosty towarzyszace BLG

e 15 szt., ciagniki pancerne - 36 szt. oraz niezbedne zabezpie-

czenie,

a/ Ustalenie zuzycia MPS przez rzut przegrupowujacy sie z

wykorzystaniem wkasnych Srodkéow transportowych:

Wyszczegolnienie Egggzﬂ?
Masa 1 jn rzutu
marszowego /ton/ 217,25
Zuzycie paliwa

przez pojazdy 391,05
rzutu marszowego

Zuzycie paliwa

przez agregaty 7,3
i kuchnie potowe

Razem zuzycie 398,85

Ole.i naoipd. do:
PK PG

135,2 177,65

273,36 426,36

24,3 -

263,16 426,36

Paliwo

Olej

lotnicze silnikowa Ogodem
3,84 - -

9,22 52,35 1122.3

0,9 33,5

9,22 53,25 1155,34

b/ Ustalenie zuzycia paliwa przez rzut przewozony transportem

kolejowym DZ i #acznego zuzycia obu rzutow:

Wyszczegolnienie Benzyna
samoch.

Masa 1 jn rzutu

kolejowego /ton/ 6,45

Zuzycie paliwa _ 2 32

przez rzut kolej. '

ZUZKCie przez _

kuchnie potowe

Razem zuzycie

przez rzut kole- 2,32

Jow /ton/

tgczne zuzycie

przez DZ /ton/ 401,17

Ole.i neo<. do:

PK PG
3,33 211,35
1,38 101,5
1,8 -
3,18 101,5

217,34 527,86

Pal iwo

Ol
lotnicze silnikowy

9,22

Ogotem
8,23 113,43
- 1,8
8,.23 115,23
61,48 1271,07
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5-Ustalente wielkosci zmniejszenia zuzycia MPS przy przegrupo-

waniu sposobem kombinowanym w poréwnaniu do zuzycia w czasie

marszu z wykorzystaniem etatowych sSrodkéw transportu.

Wyszczegblnienie Benzyna Olej napedowy Paliwo 0le3

samoch.

Zuzycie MPS podczas
marszu dwudobowego 410,04
ton

Zmniejszenie zuzy--

cia MPS poprzez 22,34
przewdz sprzetu ga-
sienicowego tran- 5,45 %

sportem kolejowym

Zmniejszenie zuzy-
cia MPS poprzez

przewoz ciezkiego 3,87
sprzetu gasienico- 2 2 o
wego transportem e
kolejowym

Wnioski :

1184,6

736,9

62,2 %

lotnicze silnikowy

9,2 82
- 47,8
5,30
m 20,52
25 %

Ogétem

1728

849,2
49,1 %

456,93
26,4 %

1. Przegrupowanie DZ sposobem kombinowanym z punktu widzenia

zuzycia MPS jest bardzo efektywne, w pordéwnaniu do zuzycia

w marszu z wykorzystaniem etatowych Srodkéw transportu.

2. Podczas przegrupowania sposobem kombinowanym najwieksze zmniej-

szenie zuzycia MPS uzyskuje sie przy przewozie sprzetu ga-

sienicowego transportem kolejowym wynoszace 4gcznie 49,1
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Zatgcznik nr 43

"Analiza zutycia paliw przez DPanc

podczas przegrupowania sposobem kombinowanymi

1. Cel analizy:
= okreslenie wielkosci zuzycia paliwa oraz olejow silnikowych
przez DPanc przegrupowujaca sie sposobem kombinowanym w za-
leznosci od i1losci sprzetu technicznego przewozonego tran-
sportem kolejowym;
- okreslenie oszczednosci paliw podczas przegrupowania Spo-
sobem kombinowanym do zuzycia w marszu z wykorzystaniem eta-
towych Srodkéw transportu*

2* Dane wyjsciowe:
a/ 110SC sprzetu technicznego na podwoziu gasienicowym prze-

wozona transportem kolejowym wraz z niezbednym zabezpie-

czeniem:

. x/
czodgi T-55 - 322 szt*
most towarzyszacy BLG - 2 st/

x/

ciggnik pancerny
BWP

251 «Gozdzik”
PRWB «KUB«

MTLB

ZSU - 23 - 7~
GSP

PTS

spycharka BAT
samochody rozne

x/ W kalkulacjach przyjeto jako ciezku sprzet gasienicowy -



V odlegtos¢ przegrupowania wojsk dywizji - 500 km;

c/ Srednia odlegtosC stacji zatadowania od rejonu alarmowego
- 60 km;

d/ Srednia ddtugos¢ rejonu wyjsSciowego od stacji wydkadowania
wojsk wynosi Srednio 60 km;

e/ w kazdym transporcie operacyjnym typu "B znajduje sie
8 samochodow zabezpieczajacych przewozone wojska*

3. Ustalenia zuzycia MPS przez DPanc przegrupowujaca Sie Sposo-
bem kombinowanym;
a/ ustalenie zuzycia r<¢S przez rzut kotowy dywizji:

Benzyna Ofe) naoed- dot pypg0  opej

szczegolnienie A 2
d d samoch-  PK PG lotnicze silnikowy O90%em

Masa 1 jn rzutu

kotov;ego /ton/ 195,9  109,2 - 3,34 .

Zuzycie paliwa

przez ﬁgjazdy 379 196,6 - 9,22 15,6 570,4

rzutu kotowego i
/ton/

Zuzycie przez
agregaty 1 7 6 _ _
kuchnie” potowe 0,34 13,34

Razem zuzycie 356 202,6 9,22 15,94 583,74

b/ ustalenie zuzycia paliw przez rzut przewozony transportem

kolejowym /caty sprzet gasienicowy/:

Olej reoid. do: Paliwo Olej

PP Benzyna <
Wyszczegolnienie | 3amoch. PK PG Alotnicze silnikowy 0gotem
Masa 1 jn rzutu 21.6 12.7 443.9 N

kolejowego

Zuzycie paliwa
przez pojazdy rzu- 7,6 4,6 213,1 - 17,4 243,9
tu kolejowego ’

Zuzycie paliwa
Erzez agregaty 1 0,16 5,46 - - 0,15 5,77
uchnie potowe

Razem zuzycie
przez rzu¥ kolej . 7,96 10,06 213,1 - 17,55 248,7

Razem zuzycie
prees rzut kotowy 363,96 212,56 213,1 9,22 33,49 832,4

olejowy
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5. Ustalenie wielkosci zmniejszenia zuzycia MPS podczas przegru-
powania sposobem kombinowanym w poréwnaniu do zuzycia w cza-

sie marszu z wykorzystaniem etatowych Srodkéw transportu.

Wyszczegdlnienie Benzyna  Olej Paliwo Olej

samoch.  napedowy  lotnicze silnikowy C90Fem
Zuzycie MPS podczas
marszu na etatowych 396 1327.9
?rodﬁach transportu ’ 9,2 36,9 1320
ton

Zmniejszenie zuzycia

MPS poprzez przewéz 32,04™ 902,14 - 53,41 987,6
sprzetu gasienicowe- ’ ’
0 transportem kolei 3,1 63

gowym 61,5 54,3
Zmniejszenie zuzycia

MPS przez przewoz 13,5 607,6 - 30,88 657
ciezkiego sprzetu

gasienicowego tran- 4,7 45,7 35,5 36.1

sportem kolejowym

x/ = liczniku przedstawiono w tonach, w mianowniku w procentach.

Wnioski :

1. Przegrupowanie DPanc sposobem kombinowanym ze wzgledu na
istotne zmniejszenie zuzycia MPS w pordownaniu do zuzycia w
marszu z wykorzystaniem etatowych Srodkéw transportowych
Jest bardzo efektywne.

2. Zmniejszenie zuzycia przy przegrupowaniu sposobem kombino-

wanym moze w DPanc osiagngC¢ okoto 990 ton to Jest 54,3 %.
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Zatgcznik nr 44

Prognozowane dobowe zuzycie

MPS przez DZ i DPanc w czasie marszu

CEL;

1le Okreslic¢ wielkos¢ prognozowanego zuzycia mps przez pojazdy
mechaniczne dywizji w marszu na odlegtos¢ 300 km /wediug
odlegtosci marszu wynikajacej z mapy/*

2. Okreslic¢ wielkosSC prognozowanego zuzycia paliwa lotniczego
przez esrt dywizji.

3. Okresli¢ wielkos¢ prognozowanego zuzycia paliwa przez agre-
gaty 1 inne urzadzenia na paliwa ptynne.

4. Okreslic¢ wielkos¢ prognozowanego zuzycia paliwa przez turbi-
nowe zespoty energetyczne PRWB 0SA” 1 KUB™.

5. Okresli¢ wielkos¢ prognozowanego zuzycia olejow silnikowych
w pojazdach mechanicznych.

6. Okresli¢ wielkos¢ prognozowanego zuzycia paliwa pdynnego
przez kuchnie potowe.

DANE WYJSCIOWE:

1. Masa zbiorowej Jednostki napednienia DZ - zadgcznik nr 5
DPanc - zatacznik nr 7.

2. Kalkulacje oparto na nastepujacych wielkosciach zuzycia

- benzyny samochodowej - 0,3 Jn
- oleju napedowego do pojazdow kotowych - 0,3 Jn
- oleju napedowego do pojazdéw gasienicowych - 0,4 Jn

Wielkosci te sg konsekwencja wyliczen matematycznych
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gdzie kmt 1 ke zawarte jest w granicach 1,2 - 1,”, a takze
wielkosci zuzycia,wg, metody statystycznej,okreslonej pod-

czas marszu ZT.

Zuzycie paliwa lotniczego wyliczono weddug zaleznosci:

Z = MS .C . K eNS$ /t/
gdzie: ZN - zuzycie przez esrt dywizji /t/
M - masa zbiorowej jednostki napednienia esrt
G - natezenie wylotdéw na dobe /6 krotkotrwadych lub
3 dtugotrwate po okoto 1,5 godziny/
K - wspotczynnik zuzycia paliwa lotniczego /jn/ = 0,3
wedtug zatozenia patrz rozdziat 2,1.
Dodatkowo w celu okreslenia prognozowanego dobowego zuzycia
mps zatozono nastepujace zuzycie paliw przez agregaty 1 po-
zostate urzadzenia zasilane paliwem ptynnym :
- benzyny samochodowej] 0,02 jn
- oleju napedowego 0,02 jn
Zuzycie oleju napedowego przez turbinowe zespoly energetycz-

ne PRW3 ~0SA” 1 “KUB” wedtug nastepujacej zaleznosci:

gdzie: AO ~ zuzycie na 1 godzine pracy agregatu,
N. - 1los¢ pracujacych agregatow

C - natezenie pracy /w godzinach/

6. Prognozowane zuzycie olejéw silnikowych w pojazdach mechani-

cznych oparto na wyliczeniu w stosunku procentowym od zuzy-
tych paliw ptynnych w nastepujacych wysokosciach:
- motocykle  «k

82



samochody osobowo-terenowe - 2

- czolgi 1 transportery gasienicowe - 8

samochody ciezarowe z zaptonem iskrowym - 2,5 %*

samochody z -zaptonem samoczynnym 1 transportery kotowe r 3#

7, Prognozowane zuzycie paliwa przez kuchnie potowe oparto na

wielkoSciach zawartych w zadgczniku nr 45.

Dane dotyczace prognozowanego zuzycia rgs przez DZ weddug

powyzszych zakozen przedstawiono w tabeli 1,

DPanc w tabeli 2.

abela 1
MPS .

M= Ogoted

Wyszczegolnienie  penzvna  Olej rgp-,Olej nap. Razem  Paliwo Olej g?gy—
samochodo- do poj- do poj. olej na- lotni- sil- m
wa koloych gaslenl— pe cze niko- gt/
co"wych wy
Masa jenostki — -
napetnienia /t/ 225,7 139 359 525 3,34
Zuzycie paliwa
przez poszcze- _on 0.9 -2 -
gg\,'v”eJﬁyp pojaz- oy 125,5 467 502,3 40,3  333,6
Zuzycie paliwa _ _ _ - - 4,6
przez 4.6
Zuzycie paliwa 0.02
przez agregaty 2X8% 1072 0,4 14,5°
191
Zuzycie paliwa
przez agregaty - - - 7.3 - 0,3 7.5
PRWB /tZ
Zuzycie paliwa
E}ynnego przez - - - 3,6 - - 3,6
uchnie potowe/t/

Razem prognozo-
wane dgbo%e zu- 205,02 125,3 467 613,4 4,6 4 864

zycie /t/



o Benzyna
szczegolnienie
wa

sa jednostki
pednienia /t/

zycie paliwa 0.9
zez poszczegol- ’
typy pojazdow 194

/?/

Iacie paliwa
rz2z esrt -
/3t/

ZyCie pal iwa 0.02
"Z2z agregaty ’

/Ja/ 5,38

Zycie paliwa
zez agregaty -
w3 /t/

Izcie paliwa plyil-
P przez kuchnie
iHoe /t/

zem prognozowane 195
tbone zuzycie /t/

215,5 .

Olej nap.
samochodo- do poj.
kotowych

122

0,9

110

110

Tabela 2

Olej nap .Razem

Paliwo Olej
do poj. olej

lotni- sil-

gasieni- napado cze niko-
cowych wy wy
444 566 3,84 -
- 42
533 643 ,6
— — 1-2 —
4,6
0,02
- 8 86 - 0,51
- 3,88 - 0,35
- 3,2 - -
533 663,94 4,6 43,46

Ogotem
zuzy-
cie
mps
/V

379,6

4,6

3,25

9,23

3,2

910

34






Zatacznik nr 46

Analiza pordéwnawcza
mozliwosci przewozo-Arych cystern samochodo”™/”*ch

I samochodéw ciezaro™ych STAR 660 i STAR 266

1. Cel analizy:
- uwzgledniajac mozliwosci zatadowcze samochoddéw STAR 660
1 266 okresli¢ ich niezbedng i1losS¢C do przewozu paliw w beczkach
V tytach putku 1 dywizji;
e okresli¢ liczbe samochodéw cystern 4,5 m™ potrzebng do prze-
wozu paliw przewozonych w beczkach;
- okreslic¢ liczbe wygospodarowanych pojazdow.

2. Dane v/yjsciowe:
a/ liczba beczek stalowych do gromadzenia zapasow ruchomach
oaliw w tydach putkow 1 dywizji, a takze czesci zapasOw doraz-
nych dla potrzeb pojazd& gasienicoAych nie przystosowanych

do ich przewozu

11oS¢ paliwa przewozonego

7T Pododdziat WV beczkach 200 1. Liczba beczek
kompania zaopatrzenia pz 35 400 1 177
kompania zaopatrzenia pcz 30 000 1 150

bz kompania zaopatrzenia pa 11 000 1 55
batalion zaopatrzenia DZ 204 000 1 1020
kompania zaopatrzenia pz 32 400 1 162
kompania zaopatrzenia pcz 36 000 1 180

DPanc | ompania zaopatrzenia pa 3 400 1 17
batalion zaopatrzenia DPanc 195 600 1 978

X/ Opracowano na przykdadzie DZ weddug etatu A/233 oraz DPanc
wed4tug etatu A/232
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Pododdziat

o X X X

o X X X

zaop
zaop
zaop
zaop

zaop
zaop
zaop
zaop

x/ Dane uzyskano w stuzbie MPS 1 pz - Wesota

b/ mozliwosci przewozowe podstawowych typéw samochodow znaj—»

|
dujacych si™ w rozpatrywanych pododdziatach

c/

czono z tego samochdéd STAR 29#

STAR 29
STAR 66
STAR 660
STAR 266
przyczepa

przyjeto,

" -23

16
16
16

13

szt.;
szt, ;
szt.;
szt.;
szt.

ze 1/2 samochodow moze ciagna¢ przyczepe, wyda-

Ustalenie liczby samochodow potrzebnych do przewiezienia

przyjetej

samochodowych do przewiezienia tej

pz
pcz

pa

pz
pcz

pa

Liczba
przewo-
zonych
beczek

177
150
55
1020

162
180

17
978

45

&HOO\I

Rodzaj samochodu

10

N

12

62

10

N

12

62

STAR 29 STAR 66 STAR 266 przy-
czepa

10
9

3
57

10
1
55

ilosci paliw.

Razem

7/4
6/4
3/2

33715
lub
42/20

7/3

7/4
1

30/16

lub
40/19

1losci beczek z paliwem 1 okreslenie liczby cystern

Liczba
potrze-
bnych
cystern
samoch.

8
7

3
45

w

45
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Wnioski:

1. Wykorzystanie w kompanii zaopatrzenia pudkédw samochodbw
ciezarowych STAR 66, 660 lub 266 jest mato efektywne z uwagi
na wykorzystanie 4adownosci w 57

2. Wprowadzajac do kompanii zaopatrzenia pudku samochody cyster-
ny w miejsce samochodow ciezarowych przewozacych paliwo w
beczkach mozna uzyska¢ oszczednos¢ w postaci 25-27 % pojaz-
déw. Przy rozpatrywaniu samochodow ciggnacych przyczepy iloscé
pojazdéw jest zblizona, oszczednos¢ dotyczyC bedzie przyczep

oraz zwiekszonej sprawnosci dziatania tydow.
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Zatacznik nr 48

Wyniki badan zuzycia MPS w 16 DPanc uzyskane
podczas przegrupowania pojazdow kodowych w
potowie wrzesnia 1985 r. na trasie Drawsko-Elblgg

/355 W

Zestawienie zuzycia przez pojazdy kotowe 1 pcz

- - Zuzycie w 1  Zuzycie razem Zuzycie w jn
Rodzaj pojazdu o900 km W jn na 100 kn o
SKOT kz.k 0,46 0,13
BRDM A6.04 0,64 0,13
STAR 560 49,4 0,6? 0,19

Zestawienie zuzycia paliw prze:2 pojazdy koktowe 55 pz

Rodzaj pojazdu gg:ggtoiﬁm/ ey i A"
UAZ 358 66 0,162
BRDM 359 160 0,176
STAR 266 355 123 0,168
STAR 66 362 170 0,19
STAR 660 356 162 0,175

'~ Wyniki badan zuzycia MFS uzyskano od zastepcy kwatermistrza

r16 DPanc do spraw organizacji i planowania mjr dr G,Wisniewskiego

Wydrukowano w 10 egz™

Egz# nr 1-10 Blbl4aNauk«DZS

Wyk« k Jasiniewakl

Druk S«Pi dnia 22«<1Q#83r«

Druk Ag. wp nr O1/11 90
Korekta autorska«






