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Załącznik nr 12

Analiza warunków wpływających 
na jednostkowe ziiżycie MPS przez poszczególne typy 
pojazdów oraz ich zasięg podczas marszu.

1. Cel analizy:
Określić zużycie jednostkowe paliwa przez poszczególne grupy 

pojazdów mechanicznych znajdujących się w etatowym wyposażeniu 
dywizji zmechanizowanej i pancernej oraz ich zasięg podczas 
marszu na dużą odległość na ZTDW.
2. Do przeprowadzenia analizy przyjęto następujące założenia:

a/ podczas marszu szosa ' stanowi 2/3 długości drogi do prze­
bycia wynikającej z zadania, a 1/3 to drogi gruntowe

b/ zużycie paliw jest zróżnicowanie dla jazdy po drodze grun­
towej i po szosie według wielkości zawartych w instnikcjach po­
jazdów»

c/ pojemność układu paliwowego przyjęto według faktycznej po­
jemności zbiorników paliwa, a dla samochodów i pozostałych po­
jazdów kołowych taką ilość paliwa, która według zasadniczej nor­
my zużycia zapewnia przebieg 500 km.

Czołg T-55 U i BLG i ciągnik pancerny:
- zużycie paliwa na 100 km marszu:
- po szosie 190 - 210 /średnio 200 1/
- po drodze gruntowej 300 - 330 /średnio 315 1/

x/ Szosa - droga o twardej nawierzchni. Mały słownik języka polskiego. PWM - Warszawa 1968 r.
xx/ Droga gruntowa - droga o nawierzchni gruntowej naturalnej, 

profilowanej lub ulepszonej "Komunikacja wojskowa" - podrę­cznik MON - 1965 r.
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150 H- /2 . 120/ . ^30 1
3

- zasięg na 1 *jn przy średnim zużyciu 130 1 wynosi:

^?Q.x_lQ0 » 423 km
130

Przeciwlotniczy rakietowy wóz bo.iowy OSA /9 P - 113/
• zużycie paliwa na 100 km: i
- 67 1

• po^Jemność układu paliwowego • 320 1
x/- z powyższego ustalono zasięg na 1 jn, który wynosi:

2g0,x_100_ ^ 4^g
67

- zasięg przy pracy turbinowego zespołu energetycznego GTA = 
2 godziny pracy

zużycie przez GTA = 2 x 6 7 1 = 1 3 ^ 1
320 - 134 1 * 186

186 X 100
67

278 km

- zasięg PRWB podczas marszu z włączonym turbinowym zespołem 
energetycznym na dwie godziny, zmniejsza się z 478 na 278 km 
Przeciwlotniczy rakietowy wóz bo.iowy KUB

- zużycie paliwa na 100 km wynosi 96 1» 
pojemność układu pajiwowego - 620 i;

x/ Zasięg określono bez uruchamiania turbinowego zespołu
energetycznego zasilanego w paliwo z tego samego zbiornika co silnik marszowy.

19



- zasiąg 
c2mego

x/ na 1 jn bez włączenia ttirbinowego zespołu energety-

620 X 100
96

646 km

• zasięg przy pracy turbinowego zespołu energetycznego GTD-5M 
4 godziny pracy zmniejsza zasięg PRWB do 480 km

460 X 100 
96

480 km

Kołowe transportery opancerzone, samochody opancerzone i samocho-» 
dv transportowe;
a/ przyjęto, że każdy z wymienionych pojazdów posiada w układzie 
paliwowym, a jeżeli zachodzi taka potrzeba - a kanistrach, paliwa 
w ilości zapewniającej przebieg według zasadniczej należności 
500 km.
b/ ponieważ dostępne materiały w sposób bardzo zróżnicowany okre­
ślają wielkości współczynników zwiększających zużycie MPS, do 
dalszych kalkulacji przyjęto wielkości uzyskane podczas praktycz­
nych przemarszów wybranych jednostek w grudniu 1981 r. Wielkości 
zużycia są zbieżne dla czołgów i samochodów określonych według 
współczynników zawartych w granicach 1,2 - 1,35.

Kalkulacje oparto o następujące wielkości zużycia na 100 km;
- benzyny samochodowej • 0, 3 jn
- oleju napędowego do pojazdów kołowych *0,3 jn
- oleju napędowego do pojazdów gąsienicowych - jn

x/ Turbinowy zespół energetyczny GTD-5M podczas 1 mtg pracy zuży­
wa 40 1 oleju napędowego. Zakładając pracę podczas postojów i w czasie odpoczynku dziennego średnio 4 godziny zużycie przez 
jeden agregat wyniesie 160 1, baterię 640 1, a pułk 2.560 1.
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c/ Zużycie paliwa powiększono o zużycie spowodowane pracą agre* 
gatów i innych urządzeń równe 0,02 ;jn. Zużycie paliw przez tur* 
binowe zespoły energetyczne w pułku rakiet przeciwlotniczych 
”0SA” i "KUB** wyliczono oddzielnie przyjmując 8 godzin pracy w 
ciągu doby /marsz i postój w rejonie/.
d/ Odległość marszów dobowych przyjęto zgodnie z Regulaminem 
Walki wojsk lądowych sił zbrojnych PRL cz. I załącznik nr 1.

Wnioski:
1. Należy kontynuować badania w celu precyzyjnego ustalenia 

średniego zużycia paliw przez poszczególne grupy pojazdów 
mechanicznych podczas marszu w różnych warunkach tereno­
wych i atmosfeiycznych;

2. W drodze badań określić wielkości współczynników zwiększa­
jących zużycie paliw, które poddać weryfikacji w czasie 
pułkowych i dywizyjnych ćwiczeń z wojskami.
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Załącznik nr I3

Zestawienie ilościowe
cystern, przyczep i zbiorników na wodę znajdujących się w 

DZ i DPanc i ich pojemności w litrach

Cysterna Zbiornik
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Dowództwo • 1 * 1000
pz 1 • 3 3 - 7 12500 7500
pcz 1 - - - • 13 9500 7500
pa 1 - • 0tmm 2 1 6500
drt - - - 1 - - 1000
dar - - - - -' 3 1500
dappanc • - - 2X - • 2000
b dow.Sz*Art - - * • 1 500
prplot 1 - - 2 -> ^jrj'XXt 7500/8500
k dow.Sz.OPL • - • - - 1 500
eśm - - - 1 • - 1000
b rozp - 2 - - - 1 6500
b łącz - 1 - - 1 1 4000
b sap - 1 - 1 - 2 5000
k chem - - - 1 - - 1000 25000
b rem - 1 - 1 - - 4000
b zaop 5 3 3 1 - 2 29000
b med 1 1 1 - • 1 7500

DZ 12 9 13 22 4 51 125.500 55.000
OGt)ŁEM

DPanc 12 9 13 20 4 65 130 .50 0 55.000

x/ tylko w DZ
XX/ licznik DZ, mianownik DPanc
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Załącznik nr 14

Analiza potrzeb liczby
transportes^ kolejowych do przewozu ciężkiej techniki 
DZ w ramach przegrupowania sposobem kombinowanym

1 * Cel analizy:
• określenie liczby wagonów niezbędnych do przewozu ciężkiej 
techniki DZ;

- określenie liczby transportów operacyjnych z ciężką tech­
niką DZ;

- określenie liczby transportów operacyjnych do przewozu
x/sprzętu DZ na podwoziu czołgowym

2. Dane wyjściowe:
a/ ilość sprzętu technicznego na podwoziu gąsienicowym

Lp Wyszczególnienie J.m
Oddział ■

Razempz/BWP/ pcz pa prplot Dsap br brem

1 T-55 szt 40 94 - - - - - 214
2 BLG kpi 3 6 - - - - • 15
3 Ciągnik gąs. szt 7 7 4 • - - 4 36

4 BWP szt 93 10 - • - 12 - 301

5 2S1 "GOÏDZIK" szt 12 12 36 - - - - 84
6 MTLB szt 4 4 - 2 - 3 - 21
7 GSP szt - - - - 3 - - 3
8 PTS szt - - - - 13 - 1 14
9 BAT szt 1 1 • 1 2 - - 7

x/ Sprzęt na podwoziu czołgowym w tabeli przedstawiono w poz. 1-3 
xx/ Opracowano na podstawie "Albumu schematów" do etatu A/233*
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b/ normatywna objętość ;)ednego transportu wojskowego:
- 120 osi obliczeniowych /jedna oś obliczeniowa •  5 m.! 

lub 1.200 ton bruttoj
- do przewozu ciężkiej techniki DZ przyjmuje się pociągi 

typu "B« w składzie 28 wagonów mających w sumie 78 osi 
obliczeniowych;

c/ niezbędna liczba ludzi do obsługi przewożonego sprzętu 
około 2.500 żołnierzy; 

d/ przyjęte normy załadowcze
- ludzie - wagony KL • po 40 osób;
- czołg T-55 • wagon SP;
- BWP - wagon SP;
- most towarzyszący BLG • wagon SP i KS;
- ciągnik pancerny - wagon SP;
- haubica samobieżna 2 S 1 - wagon SP;
• pływający transporter gąsienicowy PTS - wagon SP;
- MTLB -wagon SP;
- GSP - wagon SP,

3. Ustalenie liczby transportów kolejo^^ych potrzebnych do prze­
wozu sprzętu technicznego DZ na podwoziu gąsienicowym: 
a/ Ustalenie ogólnej liczby osi obliczeniowych:

Lp Wyszczególnienie J.m
ładunku Liczbaładunku

'Typ wagonu do 
orzewozu Potrzeba

wagonów
Razem
osiobli­
czeniewych

symbol liczba osi obliczeń.

1 2 3 4 5 6 7 8
1 T-55 szt. 214 SP 3 214 6422 BLG kpi. 15 SP+KS 3+3 30 903 ciągniki gąs. szt. 36 SP 3 36 108

x/ M,PawlisJak.— Transport kolejowy w operacji zaczepnej 
frontu. Zeszyt naukowy nr 2 - Warszawa 1983 r. 24







Załącznik nr 15

Analiza potrzeb liczby
transportów kolejowych do przewozu ciężkiej techniki 
DPanc w ramach przegrupowania sposobem kombinowanym

1. Cel analizy:
określenie liczby wagonów niezbędnych do przewozu ciężkiej 
techniki DPąnc;

- określenie liczby transportów operacyjnych z ciężką techniką; 
• określenie liczby transportów operacyjnych do przewozu 
sprzętu DPanc na podwoziu czołgowym

2, Dane wyjściowe:
a/ ilości sprzętu technicznego na podwoziu gąsienicowym i

czołgowym,xx/.

Lp Wyszczególnienie Oddział
Razempz/BWP/ pcz pa prplot bsap br brem

1 T-55 szt 40 94 • mm 322
2 BLG kpi 3 6 • • 21
3 Ciągnik gąs. szt 7 7 4 1 . 5 38— — —
4 BWP szt 93 10 - • • 12 1355 2S1 »GOilDZIK« szt 12 18 36 •4

1026 PRWB "KUB" szt • • 16 * 16
7 MTLB szt 4 4 • 4 3 23
8 ZSU-23-4 szt 4 4 16
9 GSP szt • • * 3 * 3

10 PTS szt - • 13 1 1411 BAT szt 1 1 - 2 2 - - 8

x/ Zestawienie opracowano na podstawie "Albumu schematów" do etatu A/2 32
3cx/ Sprzęt na podwoziu czołgowym w tabeli przedstawiono w poz. 1*3 •
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b/ normatyTima ob^jętość jednego transportu wojskowego:
• 120 osi obliczeniowych /jedna oś obliczeniowa • 5 m/ lub 

1200 ton brutto;
• do przewozu ciężkiej techniki DPanc przyjmuje się pocią- 

gi typu w składzie 28 wagonów mających w sumie 78 
osi obliczeniowych;

c/ niezbędna liczba ludzi do obsługi przewożonego sprzętu 
około 3000 żołnierzy; 

d/ przyjęto normy załadowcze:
- ludzie wagony KL • po 40 osób;
• most towarzyszący BLG - wagon SP i wagon KS;
- pozostały sprzęt - każda jednostka sprzętu - wagon SP.

3. Ustalenie liczby transportów kolejowych potrzebnych do prze­
wozu sprzętu technicznego DPanc na podwoziu gąsienicowym:
a/ ustalenie ogólnej liczby osi obliczeniowych:

Lp Wyszczególnienie J.m.
ładunku Liczbaładunku

Typ wagonu do 
nrzewozu Potrzeba

wagonów
Razem
osi
obliczeniowych

symbol Liczba osi obliczeń.
1 T-55 szt. 322 SP 3 322 966
2 BLG kpi. 21 SP+KS 3 + 3 42 126
3 Ciągnik gąs. szt. 38 SP 3 38 114

r-r -̂m----------------------- — _____________

4 BWP szt. 135 SP 3 135 4055 2S1 «GOŹDZIK" szt. 102 SP 3 102 306
6 PRWB "KUB" szt. 16 SP 3 16 487 MTLB szt. 23 SP 3 23 698 ZSU-23-A szt. 16 SP 3 16 489 GSP szt. 3 SP 3 3 9

10 BAT szt. 8 SP 3 8 24
11 PTS szt. 14 SP 3 14 42
12 Ludzie osób 3000 KL 2 75 150

Ogólną liczba osi obliczeniowych 2307
2S





Załącznik nr 16

Zestawienie masy zapasów ruchomych 
paliw przewożonych w tyłach oddziałów i batalionie

zaopatrzenia DZ Iw  tonach/

Wyszczegól­nienie

Benzyna Olej napędowy
(DN0•HC-P0rH
1•H
04

Cd
•HHCda
s<uNCdCd

>»•oo
oosC0t/)

Cdboo> 6
Q)NCd
OĆ,

ocNO
»O qN n ed*o oO V04 a

(dbO<u B0)NOdCd
dowództwo 1,76 0,3 2,06 0,79 0,3 1,09 - 3 ,1 5
pz S,09 0,9 8,99 55,31 1 ,2 56 ,51 - 6 5,5
DC z 6,22 0,6 6,32 63,12 0,3 63,42 - 70,24
Da 3,16 0,3 3,46 13,38 0,3 13 ,6 8 - 17,14
drt a,5 - 2,5 0,55 0,3 0,85 • 3,35
dar 3,19 - 3,19 1,23 0,3 1 ,5 3 - 4,72
daDDanc 1,85 - 1,85 0,67 0,3 0,97 - 2,82
Drplot 4,02 0,9 4,92 8,11 22,8 30 ,9 1 - 35,83
eśm 0,58 - 0,58 0,32 - 0 ,32 13 ,4 4 14,34
br 2,0 - 2,0 4,47 0,3 4 ,7 7 - 6,77
b sap 3,55 - 3,55 6,93 0,3 7 ,2 3 • 10,78
b ł 1,58 0,î 5 2,03 1,16 0,3 1,46 • 3,49
k chem 1,18 1.35 2,75 0,47 1 , 2 1,67 - 4 ,4
b rem 2,17 - 2,17 3,23 1 ,8 5,03 - 7 ,2
b med 1,09 - 1,09 0,63 0,6 1 .2 3 - 2 ,3 2
b zaop 7,8 - 7,8 4,84 1 ,8 6,64 - 14,44
razem tyły
oddziałów 66,92 6,8 73,72 275,83 3 4 ,5 3 10 ,3 3 13 ,4 4 397,49
tyły
dywiz.H 89,22 9,07 98,29 289,94 3 4 ,5 324,44 - 42^7
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Załącznik nr 17

Zestawienie masy zapasów ruchomych 
paliw przewożonych w tyłach oddziałów l w batalionie 

zaopatrzenia DPanc /w tonach/

Benzyna Olej napędowy
<uN0•H
0»H
Cd

l i .

Wyszczegól­
nienie S

•ooJCoo
co

+>
(dbO
OUbO

BQ)
N
Cdcc:

<u
CNo

>>*H 
Ti EJ N Cd 
Cd xi
•o o o <l) (h s

(dbO
(UUbO
<:

6<UN
Cd
Cd

Cd
3
' i
PU

CUN
Cdod

dowództwo 2 ,0 0 ,3 2 ,3 0 ,8 7 0 ,3 1 ,1 7 3 , 4 7
pz 7,9 0 ,9 8 ,8 56,31 1 ,2 57,51 - 6 6 ,3 1

pcz (,,U 0 ,6 7 ,0 6 5 ,7 6 0 ,6 66,36 7 3 , 3 6

pa 3 ,0 3 0 ,3 3 ,3 3 1 3 ,5 6 0 ,6 1 4 ,1 6 - 1 7 , 4 9

drt 2 ,51 2,51 0,61 0 ,3 0 ,9 1 - 3 ,4 2

dar 3 ,1 9 - 3 ,1 9 1 ,2 3 0 ,3 1 ,5 3 - 4 ,7 2

prplot 5,71 0 ,9 6,61 10,31 1 7 ,0 27,31 • 3 3 ,9 2

eśm 0 ,5 8 - 0 ,5 8 0 ,3 2 - 0 ,3 2 1 3 , 4 4 1 4 ,3 4

br 2 ,0 - 2 ,0 4 ,4 7 0 ,3 4 , 7 7 - 6 ,7 7

b sap 3 ,7 2 - 3 ,7 2 6 ,7 5 0 ,3 7 ,0 5 1 0 ,7 7

b ł 1 ,5 8 0 ,4 5 2 ,0 3 1 ,1 5 0 ,3 1 , 4 5 • 3 ,4 8

k chem 1 ,1 8 1 .3 5 2 ,5 3 0 ,4 7 1 ,2 1#57 - 4 ,2

b rem 2 ,3 9 • 2 ,3 9 3 ,61 1 ,8 5,41 7 ,8

b med 1 ,0 9 - 1 ,0 9 0 ,6 3 0 ,6 1 ,2 3 - 2 ,3 2

b zaop 8 ,5 6 - 8 ,5 6 5,31 1 ,8 7 ,11 - 1 5 ,6 7

razem tyły 
oddziałów 64 ,6 4 6 ,0 7 0 ,6 4 3 0 2 ,8 8 2 7 ,8 3 3 0 ,6 8 1 3 , 4 4 4 1 4 ,7 6

tyły
¿VWl2.il 8 6 ,1 6 8 ,0 9 4 ,1 6 3 1 5 ,0 5 2 7 ,8 3 4 2 ,8 5 4 36 ,5 6
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Załącznik nr 20

Analiza możliwości przewozowych służby MPS d7wiz;)i 
oraz odtwarzania zapasów paliw przewożonych w tyłach 
oddziałów w kanistrach 20 1 i beczkach 200 1

Cel analizy
Określić ilości paliw przewoźo//ych w tyłach oddziałów dywizji 
oraz możliwości ilościowe i czasowe odtwarzania zapasów w rejo­
nie dziennego odpoczynku.
I. Do przeprowadzenia analizy przyjęto dane wyjściowe:

a/ Ilość pojazdów będących na wyposażeniu d3rwizji zmechani­
zowanej i pancernej jest zgodna z etatem A/2 33 1 A/232.

b/ Ilość cystern-dystrybutorów i cystern-przyczep przezna­
czona do przewozu produktów MPS jest zgodna z etatem, a ilość 
beczek i kanistrów zgodna z ”Normami należności sprzętu materia­
łów pędnych i smarów dla typowych komórek organizacyjnych jedno­
stek wojskowych sił zbrojnych” sygn. MPS 1 1 3 /ao;

c/ Uzupełnienie zapasów paliwa przy pojazdach kołowych metodą 
wymiany kanistrów, a w czołgach metodą wymiany beczek jest naj­
bardziej efektywną formą odtwarzania zapasów;

d/ Konieczność odtwarzania zapas ów wożonych w tyłach oddziału 
i związku taktycznego przewożonych w beczkach i kanistrach wypły« 
wa z faktu, że są to normatywne zapasy ruchome.

Według zestawienia stanu osobowego i podstawowego /̂wyposaże­
nia w pojazdy mechaniczne DZ • załącznik nr 4 oraz DPanc t 
załącznik nr 6 w poszczególnych oddziałach znajdują się nastę­
pujące ilości pojazdów na które zgodnie z normami nalicza się 
kanistry 5 1 i 20 1 .
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Tabela 1

Wyszczególe 
nienie

DZ DPanc
Ilość
poj. Kanistr. 

20 1
Poj.w 
litrach Ilość

poj. Kanistr. 
20 1

Poj. w 
litrach

dowództwo 90 135 2700 86 129 2580
pz /BWP/ 302 453 9060 283 424 3480
pcz /T-55/ 244 366 7330 246 369 7380
P 12 1 ■ 182 3640 118 17 7 3540
drt 54 81 1620 54 81 1620
dar 102 153 3060 102 153 3060
dappanc 61 91 1820 •

prplot 187 280 5600 191 287 5740
eśm 23 35 700 23 35 700
br 75 1 12 2240 79 118 2360
b sap 159 239 4780 159 239 4780
b ł 67 100 2000 57 100 2000
k chem 39 59 1180 39 59 1180
b rem 87 130 2600 95 142 2840
b med 42 63 1260 42 63 1260
b zaop 328 492 9840 330 495 9900
Razem 2585 3877 77540 2406 3609 72180

Zgodnie z normami należności ilości kanistrów oblicza się 
według następujących zasad:

1. Kanistry 5 litrowe:
a/ dla wszystkich jednostek wojskowych na czas wojny i pokoju:

— 1 kanister na 3 samochody, transportery opancerzone ko­
łowe, ciągniki samochodowe, autobusy, pojazdy specjalne 
na podwoziu samochodowym, motocykle z wózkami bocznymi, 
agregaty - na potrzeby magazynowe.

- 1 kanister na każdy z wyżej wymienionych pojazdów i agre­
gatów jako indywidualne wyposażenie.
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b/ dla związków taktycznych:
- 1 kanister na 3 samochody /i pozostały sprzęt jak poprze- 

dnio/ do podjęcia zapasów ruchomych olejów silnikowych.
2.Kanistry 20 litrowe:
a/ dla wszystkich jednostek wojsk operacyjnych:

• 1,5 kanistra sa samochbd /i pozostały sprzęt jak kanistry 
5 1/ z czego t  kanister przeznacza się na podjęcie zapa­
sów normatywnych benzyny samochodowej, a 0,5 kanistra na 
cele magazynowo-manipulacyjne;

- na indywidualne wyposażenie wymienionych pojazdów na za­
pewnienie paliwa na 500 km przebiegu oraz na zapełnienie 
wszystkich zamontowanych fabrycznie koszy^ kanistry sta­
nowiące nadwyżkę paliw wykorzystuje się na podjęcie zapa­
sów doraźnych paliw;

- na agregaty spalinowe w liczbie niezbędnej do utrzymania 
zapasów paliw zapewniającego 30 godzin pracy /do 200 l/;

• na naftę do lamp oświetleniowych.
b/ dla związków taktycziiych wojsk operacyjnych:

- kanister na 2 samochody.
Uwzględniając powyższe należności według przedstawionych 

wcześniej ilości pojazdów w oddziałach dywizji otrzymano, nastę­
pujące ilości kanistrów 20 litrowych przewożonych w tyłach od­
działów:
- DZ • 3877 kanistrów o łącznej pojemności 77.540 litrów»
• DPanc- 3809 kanistrów o łącznej pojemności 72.180 litrów;

Natomiast w b zaop przewozi się•
- D2 • 1293 kanistry 20 1 o łącznej pojemności - 25.860 i;
• DPanc- 1203 kanistry 20 1 o łącznej pojemności - 24.060 1.
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Łącznie więc w kanistrach 20 1 przewozi się następu^jące ilości 
paliwa /w tyłach oddziałów i dywizji/:

- DZ . 105:400 1
- DPanc - 96.240 1.

3. Kalktalacja czasu odtwarzania zapasów paliw przewożonych w ka­
nistrach 20 1 przy wykorzystaniu cystern-dystrybutorów CD-4,5M 
luh CD-5W,
Do kalkulacji przyjęto następujące założenia:
- jedna cysterna paliwowa-dystryhutor napełnia kanistry 20 1  

przewożone na jednym samochodzie transportowym lub przycze­
pie;

- cysterna posiada dwa punkty wydawcze oraz pistolety nalew- 
cze typ T-6  lub pistolety nalewcze automatyczne typu "KOMET" 
o średnicy rury nalewczej 25 mm.

- obsługa nie mniej niż dwie osoby.
Napełnianie kanistrów odbywa się na skrzyni ładunkowej bez 
rozładunku kanistrów. Ozas niezbędny na otwarcie wlewu, napeł­
nienie i zamknięcie kanistra oraz przestawienie go na skrzyni 
można szacunkowo określić na 30-40 sekund. Przy założeniu, że 
na skrzyni ładunkowej samochodu STAR 660 mieści się 170 sztuk 
kanistrów, czas ich napełniania wyniesie od 35 - do II3 min.

Takie tempo wymaga jednak wyjątkowej sprawności działania 
i niezawodności sprzętu. Do napełnienia kanistrów z cysterny 
zostanie wykorzystane paliwo w ilości 3400 litrów, co stanowi 
75 % jej pojemności. Pozostała ilość paliwa 1100 litrów za­
bezpiecza napełnienie dodatkowo 55 kanistrów. Do napełnienia 
kanistrów w pułku zmechanizowanym potrzeba więc wykorzystać 
po dwie cysterny paliwowe-dystrybutory.
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Czas napsłniania kaniŝ trcfw 20 X przewożonych, samochodeni 
transportowym lub przyczepą z cysterny paliwowej-dystrybutora w 
tyłach oddziału może wahać się od 8 5 -1 1 3 min.
4. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasów paliw przewożonych w ty­
łach w kanistrach 20 1 przy wykor^staniu cysterny paliwowej- 
dystrybutora typ CD-WK.

Do kalkulacji przyjęto następujące założenia:
- Jedna cysterna napełnia kanistry przewożone na Jednym samo­
chodzie transportowym lub przyczepie;

- pracę punktu zabezpiecza obsługa - 2 osoby - kierowca samo­
chodu cysterny i samochodu transportowego.

Napełnianie kanistrów wymaga rozładunku kanistrów z samochodu, 
otwarcia wlewów, wstawiania ich do ”kosza”, napełnianie, wyjęcie 
z kosza, zamknięcie wlew i ustawienia na skrzyni ładunkowej. 
Napełnianie może odbywać się Jednocześnie do wszystkich 6-ciu 
kanistrów lub pojedynczo. Konstrukcja pracy urządzenia zabezpie­
cza przed przelaniem paliwa, a więc po wlaniu do kanistrów 20 1  

następuje samoczynne wyłączenie wlewu do danego kanistra. Czas 
napełniania sześciu kanistrów wynosi 3-5 minut. Przy wykorzysta­
niu pełnej możliwości pompy dwu-osobowa obsługa może 170 kani­
strów przewożonych na samochodzie, przy pomocy cysterny dystrybu­
tora CDWK, napełnić i załadować w czasie 84-140 minut.
5. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasów paliw przewożonych w ty­
łach oddziału w beczkach 200 litrowych.

Zgodnie z normami należności potrzeby beczek stalowych 200 

litrowych na czas wojny nalicza się:
a/ dla wszystkich Jednostek wojskowych:
- na podjęcie normatywnych zapasów ruchomych paliw nie mie­

szczących się w cysternach paliwowych ujętych w etacie
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jednostki i kanistrach 20 litrowych oraz w wypadku,
gdy jednostka nie posiada etatowych cystern paliwowych;
na podjęcie normatywnych zapasów olejów smarowych i
produktów specjalnych, których ilości nalicza się jako
odpowiedni procent od wielkości zapasów ruchomych i
50 % od zbiorowej jednostki napełnienia;
na paliwa do agregatów spalinowych, jeśli na 30 godzin
pracy potrzeba więcej nit 200 1 paliwa;
dla czołgów na indywidualne wyposażenie po 1-2 beczki
stalowe 200 litrowe na zapasy doraźne paliwa na czas
wojny i pokoju;
na paliwa do piecyków ogrzewczych /na 1 jn/ dla jedno­
stek operacyjnych;
w miarę potrzeby na podjęcie normatywnych zapasów doraź­
nych paliw w jednostkach wojsk operacyjnych; 
na MPS do celów naprawczych dla jednostek remontowych, 
przy czym dodatkowo zwiększa się liczba beczek o 40 % 
w stosunku do ogólnie naliczanych należności; 
naliczane liczby beczek stalowych 200 1 zwiększa się

Idla celów magaZ3mowo-manipulacyjnych o 5 % /z wyjątkiem 
jednostek remontowych/ przy czym nie uwzględnia się 
beczek stanowiących wyposażenie czołgów i agregatów; 
w ramach ogólnej należności beczek stalowych 200 litro­
wych /lakierowanych, ocynkowanych i czarnych/ należy 
przewidzieć odpowiednią liczbę beczek przeznaczonych 
na różne produkty /spirytus, hydrol, płyn do amortyza­
torów/.
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b/ dla związków taktycznych
• na podjęcie części zapasów ruchomych paliw nie mieszczą­

cych się w cysternach paliwowych i kanistrach 20 l;
- na podjęcie zapasów ruchomych nafty oświetleniowej;
- na podjęcie normatywnych zapasów olejów smarowych i pro­

duktów specjalnych w ilościach określonych w stosunku 
procentowym id ilości zapasów ruchomych paliw dla danych 
ZT;

- należy przewidzieć odpowiednią liczbę beczek przeznaczo­
nych na różne produkty♦

Uwzględniając powyższe należności dokonano kalkulacji brakują­
cej pojemności dla paliw do pojazdów mechanicznych i agregatów 
wliczając w to również zapasy doraźne dla pojazdów gąsienicowych 
w wysokości 0,3 Jn.

W kalkulacjach nie uwzględniono ilości beczek potrzebnych do 
przewożenia płynów specjalnych. Największe ilości beczek do prze­
wożenia paliw są potrzebne w pułkach czołgów po 150-180, pułku 
zmechanizowanym 162-177 szt., ponadto w pa 17-55 szt. oraz w 
prplot DZ 145 szt., a DPanc - 26 szt. Niedobór pojemności w bzaop 
dywizji zmechanizowanej wymaga 1053 szt. beczek, a DPanc 978 szt. 
beczek. Łącznie beczki w DZ zapewniają 30 ̂  pojemności, a w DPanc 
27 % pojemności. Zestawienie stanu transportu MPS i dodatkowej 
pojemności na paliwa w oddziałach i tyłach przedstawiono w załą­
cznikach 10 i 11.

A. Kalkulacja czasu odtwarzania zapasów paliw przewożonych w 
tyłach w beczkach stalowych 200 1 przy wykorzystaniu cysterny 
paliwowe J-dys trybutora GD-4,5.

Do kalkulacji przyjęto następujące założenia:
- do napełniania beczek stalowych paliwem przewożonym na
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Jednym samochodzie transportowym lub przyczepie używa 
się jednej cysterny;

• beczki na samochodzie ustawiane są pionowo, posiadają 
boczne korki wlewowe i nie wymagają przestawiania»

- na samochodzie STAR 660 mieści się 16 beczek, a STAR 29 
• 23 beczki;

• pracę punktu zabezpieczają dwie osoby obsłiigi • kierowca 
cysterny paliwowej i kierowca samochodu transportowego.

Sprawność napełniania beczek zależy od rodzaju nalewaków Jaki­
mi dysponuje cysterna oraz rodzaju paliwa Jakim napełnia się 
beczki.

Przy użyciu pistoletu T-6 lub pistoletu automatycznego «KOMET" 
Jedna osoba może napełniać Jednocześnie dwie beczki. Przy wydaj­
ności pistoletu 25—100 l/min czas napełniania jednej beczki ole­
jem napędowym może wynosić 3-10 min. Jeżeli na samochodzie znaj­
duje się 16 beczek wtedy łączny czas wyniesie 1 6 x 3 - 1 6 x 1 0 = *  
48 - 160 min dzielone przez dwa pistolety otrzymany czas napeł­
niania beczek 24-80 min.

Do czasu tego należy dodać czas zamykania beczek 5 min. 
Łączny czas napełniania samochodu STAR 660 może wynieść 29-85 min 
Średni czas napełniania beczek na Jednym samochodzie przy ich 
pojemności 3-200 1 w stosunku do wydajności pompy Jest długi, 
ale wynika on głćwnie z faktu obfitego pienienia się oleju napę­
dowego, co wymaga zmniejszenia prędkości strumienia paliwa w cza­
sie napełniania beczek.

B. Kalkulacja czasu napełniania beczek stalowych przewożonych 
na samochodzie przy wykorzystaniu nalewaka grupy tankowania /GT/.

Do kalkulacji przyjęto następujące założenia:

41



• na samochodzie transportowym znajduje się 16 beczek 
200 i;

- beczki ustawione są pionowo, posiadają boczne korki wle­
wowe i nie wymagają przestawiania;

- pracę punktu zabezpiecza kierowca samochodu transportowe­
go.

Przed napełnieniem wszystkie beczki wymagają odkręcenia korka 
wlewowego, a następnie napełnienia przy wykorzystaniu końcówki 
nalewaka. Napełnianie może byc wykonywane spokojnym strumieniem 
zwłaszcza od 3/^ pojemności beczki, gdyż duża prędkość przepływu 
paliwa powoduje silne pienienie się oleju napędowego i wycieki 
tzw. wybijanie paliwa. Przy uważnej obsłudzie czas napełniania 
jednej beczki może wynieść około 4 min. Takie tempo napełniania 
pozwala napełniać beczki na samochodzie transportowym średnio w 
ciągu jednej godziny.

Wnioski:
1. Beczki 200 1 i kanistry 20 1 stauiowią dodatkową pojemność 
służby MPS uzupełniającą niedobory sprzętu transportowo-dystry- 
bucyjnego tyłów oddziałów i dywizji.
2. Ze względu na łatwość wykorzystania paliwa przewożonego w be­
czkach i kanistrach doskonale nadają się one do uzupełniania MPS 
metodą wymiany pełnych na opróżnione i w zdecydowany sposób przy­
spieszają proces tankowania pojazdów.
3. W związku ze znacznymi utrudnieniami w odtwarzaniu zużytych 
paliw, zwłaszcza w kanistrach, wynikającymi z dużej czasochłon­
ności oraz minimalnego przygotowania składów do ich napełniania 
w tyłach przy ogi’aniczonym czasie, ich wykorzystanie w marszu na 
dużą odległość będzie ograniczone.
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Załącznik nr 22

Analiza
możliwości wydawczych grupy tankowania /GT/

A, Cel analizy:
Określić czas odtwarzania zapasów T4PS przez GT z uwzględnie­

niem faktu potrzeby wydawania paliwa do cystern, beczek na sa­
mochodach i kanistrach 20 1 na samochodach*
B, Dane wyjściowe:

a/ GT posiada możliwości:
- wydawcze 200 t/godz,
- jednorazowo może napełniać 8 zbiorników 

b/ podstawowe wyposażenie GT:
- pompy motorowe PMP-120 - 2 szt,
- nalewaki - 8 szt*
- zbiornik miękki ZM-25 - 2 szt.
- komplet rurociągu 0 75 mm - 250 mb

C* Dwie pompy PMP-120 przetłaczają max 240 m^/godzinę. Zakładając 
rozwinięcie frontu nalewczego z 8 nalewaków, do jednorazowego 
napełnienia cystern-dystrybutorów o pojemności 3^ m^ potrzeba:

36 m = 0 ,15 godz. = 9 min*
240 m̂

godz.

gdzie:
-  V - objętość uzupełnienia w m̂ ;
- q - wydajność GT w m^/godz*

Przyjmując dodatkowo czas na niezbędne czynności manipulacyjne 
związane z przygotowaniem do przyjęcia paliwa równy 5 min i taki 
sam czas na podjazd i przygotowanie się kolejnej kolumny do na­
pełnienia, czas przerwy między cyklami tankowania kolumn wyniesie
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około 10 minut. Łącznie więc na jedno napełnienie kolumny będzie 
potrzeba około 19 min.

Zwiększając liczbę nalewaków do 16 przedłużamy efektywny czas 
na napełnianie cystern do 18 minut jednak zyskujemy na czasie 
przygotowania i podjazdu kolumny transportowej.

Przy założonych 16 nalewakach realnym staje się napełnienie 
32 cystern-dystrybutorów w ciągu godziny. Ponieważ w dywizji 
znajdują się 153 przeliczeniowe ' cysterny-dystrybutory więc 
przy 16 nalewakach,cysterny oddziałów i batalionu zaopatrzenia 
mogą by<5 napełnione w ciągu 5 godzin, zakładając ich przybywanie 
na punkt napełniania bez istotnych przerw i zakłóceń.

D. Napełnianie samochodów z paliwem przewożonym w beczkach, 
i kanistrach.
Przyjmując, że na każdym samochodzie przewożonych jest 17̂  

beczek z paliwem, więc na 1 samochód potrzeba 3,400 litrów pali­
wa. Przy założonych potrzebach napełnienia 14 samochodów z pali­
wem w beczkach wymagana jest wydajność urządzenia w wysokości 
47.600 l/godz. Wydajność taką zapewnia pompa motorowa PMP-48, 
jednak bez uwzględnienia strat wynikających z manewrów transpor­
tu, czasów związanych z przygotowaniem beczek do napełniania 
oraz zamknięcia wlewóv; i podjazdu nowej kolumny.

Napełnianie kanistrów przewożonych na samochodzie różni się 
nieco od napełniania beczek ponieważ wymaga przy nalewakach bądź 
to specjalnych końcówek na pistolety lub specjalnych pistoletów^ 
najkorzystniej automatycznych typu *’K0MET”. Zarówno wydajność 
pistoletu^ Jak 1 pracochłonność w przygotowaniu kanistrów do na­
pełniania oraz potrzeba zamykania wlewów i ustawiania kanistrów

x/ Przeliczeniowa cysterno-dystrybutor - cysterna o pojemności 
4.500 1.
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powoduje, że czas napełniania 170 kanistrów przewożonych na 
samochodzie może wynosló od 85-113 min.
Tak więc do napełniania kanistrów na stacji kolejowej obsługiwa­
nej przez grupę tankowania^praktycznie przy założonych JeJ mo­
żliwościach^ należy użyć dodatkowych sił i środków np. cystern 
maszerujących wojsk.

E. Wnioski.
1. Możliwości wydawcze grupy tankowania nie są wystarczają­

ce do sprawnego odtwarzania zapasów MPS zużywanych w 
czasie marszu dywizji.

2. Należy zmienić wyposażenie techniczne GT poprzez:
- zwiększenie ilości nalewaków minimum do 16 sat.,
- wprowadzenie do wyposażenia GT kompletu PPT-lO głównie 
do napełniania beczek 200 1 oraz kanistrów 20 1 prze­
wożonych na samochodach,

- wprowadzenia do kompletu PPT-10 pistoletów nalewczych 
typu T-6 lub pistoletów nalewczych automatycznych 
typu ”KOMET«.
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d/ Na okres marszu do rejonu odpoczynku oddziałom przydzie* 
lić:

e/ Na okres marszu do rejonu wyjściowego oddziałom przydzie- 
lic:

f/ Do zabezpieczenia tyłowego wojsk przewożonych transportem 
kolejowym z tyłów d]n̂ izji wydzielić:
- transport n r ..........
• transport nr ..........

3. Zabezpieczenie materiałowe
a/ Do ......... w wojskach i tyłach zgromadzić pełne za­

pasy ruchome środków materiałowych oraz zapasy doraźne 
paliwa w wysokości;

i zapasy doraźne żywności w wysokości •••••••-•••••••••••
b/ W rejonie ześrodkowania zapasy uzupełnić z .............

c/ W czasie przegrupowania zapasy uzupełnić
• w rejonie odpoczynku dziennego:
- paliwo ............ .
- żywność .......... .
- w rejonie wyjściowym do działań:
- paliwo .................
- żywność ..............
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- przy drodze nr ...
• przy drodze nr ...

o/ Rannych i chorych w czasie przegrupowania ewakuować własnym 
transportem do szpitali rozmieszczonych przy drogach mar* 
szu. V przypadkach masowych strat, rannych i chorych ewa­
kuują siły i środki OTK,

d/ Rozpoznanie sanitarno-epidemiologiczne prowadzić siłami 
.««.»• batalionu medycznego i .... medycznego batalionu 
wzmocnienia.

e/ W zakresie przedsięwzięć sanitarnohigienicznych, irwrócić 
uwagę na nadzór sanitarny nad żywieniem i zaopatrzeniem 
w wodę, a także na zapobieganie ........ .
Wodę pobierać tylko ze źródeł rozpoznanych.

6. Ochronę kolumn tyłowych organizować własnymi siłami i środka­
mi. Do obrony tyłów dywizji podczas przegrupowania dowódca 
... pz wydzieli .......

7. TSD . . . D Z o d ........ w rejonie ..............
o d ...........  w rejonie ..............
od........... w rejonie ..... ........

8 . Meldunki o stanie tyłów przedstawiać..... ...... .........

9. Gotowość tyłów dywizji 

SZEF SZTABU ... DZ DOWtDDCA ... DZ

ZASTgPCA DOWtDDCY 
KWATERMISTRZ ... DZ
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Załącznik nr 37

Analiza możliwości
tankowania pojazdów DZ siłami kmt podczas 

marszu na dużą odległość
A. Cel analizy:

Określić możliwości tankowania pojazdów DZ siłami kmt w rejo­
nie dziennego /nocnego/ odpoczynku podczas marszu na dużą odle­
głość.
B. Do analizy przyjęto następujące dane wyjściowe:

a/ na korzyść maszerującej dywizji działać będzie 1 / 2 kmt 
/pluton/ rozwijający 80 punktów tankowania i posiadający 
300 ton paliwa;
b/ w skład plutonu włączono S PPT-10 maszerującej dywizji 
oraz współpracujące z nimi 3 cystern CD-7,5 i 4 szt. CP-1 2 ; 
c/ zużycie paliwa w dywizji wyniosło:

- benzyny samochodowej • 0,9 jn
- oleju napędowego do pojazdów kołowych - 0,9 jn
- oleju napędowego do pojazdów gąsienicowych - 0,4 jn

d/ w d3Twizji podczas postoju dwugodzinnego dokonano uzupeł­
nienia paliw w pojazdach gąsienicowych w ilości 0,8 jn; 
e/ opróżniony transport ]VlPS kontynuował marsz do rejonu od- • 
poczynku /wyjściowego/ w składzie zabezpieczanych oddziałów.

C. Bazując na danych wyjściowych celowym jest do współpracy z
2 każdym PPT-10 wykorzystać CD 7,5 m^ oraz przyczepę CP-1l/l2/m^ 
lub cysternę naczepną CN-25. Tak więc każdy PPT-10 będzie dyspo­
nował zapasem paliwa 14,8 - 15,8 ton, a przy zestawie CD-7,5râ  
i CN-25 - 25 ton.
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Łącznie będziemy posiadali Jednorazowo
- 1 8  cystern dystrybutów CD-7,5 - 108 ton;
- 9 cystern paliwowych CP-11/12/ na przyczepie - 79 ton;
- 1 0  cystern naczep CNw25 • 200 ton;

razem paliwa - 387 ton
Ponieważ w rejonie dwugodzinnego postoju dokonano uzupełnie­

nia MPS we wszystkich pojazdach gąsienicowych, w rejonie odpo­
czynku dziennego /rejonie wyjściowym/ wymagają uztjipełnienia! 

pojazdy kołowe - benzyny samochodowej - 0,9 Jn - 202 t.
pojazdy kołowe - oleju napędowego - 0,9 Jn - 125 t-
pojazdy gąsienicowe - oleju napędowego - 0,4 Jn - 156 t.
inne - 25 t.
śmigłowce - paliwa lotniczego - 1 , 2  - 4,ot.

razem 513 t.

Z bilansu ilości paliw Jaką będziemy dysponować do zcentrali­
zowanego masowego uzupełniania zapasów przy sprzęcie wynika, że 
brakuje nam 126 ton paliw, a ponadto w tyłach posiadamy pusty 
transport po paliwach wydanych w rejonie postoju dwugodzinnego 
do pojazdów gąsienicowych w ilości:

w DZ - 3 11 ton
w DPanc - 354 tony

Zajdzie więc potrzeba dodatkowego dostarczenia do punktów 
masowego '^dawania paliw 126 ton iiPS. Będzie do tego można wy­
korzystać cysterny naczepy 5 szt stanowiące nadwyżkę do ilości 
rozwiniętych PPT-10 i będących w dyspozycji cystern dystrybuto­
rów CD-7,5 m^, CP-11 oraz CN-25*
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D. Wnioski:
1. W przyjętym wariancie przydziału 1/2 kmt do zabezpieczenia 

przegrupowującej się dywizji w MPS występuje niedobór paliw do 
jednorazowego uzupełnienia zużytych MPS w czasie marszu.

2. W świetle powyższego celowym jest powiększenie możliwości 
przewozowych kmt do wysokości zapewniającej pokrycie potrzeb 
•dobowych MPS w DZ lub DPanc wraz z procentem zabezpieczenia w 
wysokości 1 0  % zwiększając ją z 600 do 900 ton.

Kalkulacja czasu uzupełniania zapasów paliwa w pz/pcz przy
:orzystaniu drużyny tankowania /4xPPT-10/
1• Założenia:
a/ ilość PPT-10 - 4 zestawy»
b/ ilość uzupełnianego paliwa:

czołg T-55 i pochodne - 0,4 jn
BWP i pochodne - 0,4 jn
pojazdy kołowe - 0,9 jn

c/ czas tankowania:
czołg T-55 i pochodne - 6 min
3WP i pochodne - 3 min
pojazdy kołowe • 3 min

d/ przygotowanie pojazdu - 2 min
e/ podjazd pojazdu • 3 min
f/ ilość tankowanych pojazdów

Lp Wyszczególnienie DZ DPanc
pz pcz pz pcz

1 Czołgi i pochodne 50 107 50 1072 BWP i pochodne 1 1 0 27 121 373 Pojazdy kołowe 302 244 302 256
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2. Obliczeniai 
a/ pułk zmechanizowany DZ:

czołgi i pochodne • 5 x /3 ■»* 2 + 6/ = 55 min
BWP i pochodne - 1 1 x / 2 + 3 + 3 / =  88 min
pojazdy kołowe - 3 0 x / 2  + 3'»'3/* 240 min

razem 46 pojazdów = 383 min.
Dzieląc łączny czas na 4 punkty masowego tankowania otrzy­
mamy średni czas tankowania pułku.

Czas uzupełniania paliwa we wszystkich pojazdach pułku 
wynosi średnio 96 rain'll godz.40 min. Do kalkulacji nie 
wliczono możliwych zakłóceń organizacyjnych i bojowych, 

b/ pułk czołgów DZ:
czołgi i pochodne - 1 1 x / 3 + 2 + 6 / = 1 2 1  min 
BWP i pochodne • 3 x / 2 + 3 + 3 / =  24 min
pojazdy kołowe • 25 x /3 2 + 3/ =» 200 min

razem 39 pojazdów ® 345 min.
Dzieląc łączny czas na 4 punkty masowego tankowania otrzy­
mamy średni czas tankowania pułku.

Czas uzupełniania paliwa we wszystkich pojazdach pułku 
czołgów wynosi 86,2 min<N>1,5 godz. 

c/ pułk zmechanizowany DPanc:
czołgi i pochodne - 5 x / 3 + 2 + 6/ = 55 min
BWP i pochodne - 1 2 x / 2 + 3 + 3 / =  96 min
pojazdy kołowe - 30 x /2 + 3 + 3/ = 240 min

razem 47 pojazdów 391 min,
391 : 4 = 100 min.
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Czas uzupełniania paliwa we wszystkich pojazdach pułku 
zmechanizowanego DPanc wynosi około 100 min ̂  1 godz i 40 
min.

d/ pułk czołgów DPanc
czołgi i pochodne • 1 1 x / 3 + 2 + 6/ * 1 2 1  min
B W  i pochodne - 4 x / 3 4-2 + 3/ * 32 min
pojazdy kołowe -• 26 x / 3 + 2 + 3/ » 208 min

razem 41 pojazdów 361 min

361 : 4 - 90

Czas uzupełniania paliwa we wszystkich pojazdach pułku 
można w przybliżeniu określić na 90 min <v 1 godz. 30 min.

Wnioski:
1. Przy zapewnieniu odpowiedniej ilości paliw drużyna z kompanii 
masowego tankowania, we współdziałaniu z zestawami dużej pojemno­
ści oraz etatowymi d3rwizyjnymi PPT-10, jest w stanie uzupełnić
w czasie 90-100 min. paliwo w całym sprzęcie pułku zmechanizowa­
nego lub czołgów DZ /DPanc/.
2 . Założone efekty w zakresie uzupełniania paliw w głównej mie­
rze zależą od zorganizowanego rozdziału sprzętu kolumn pododdzia­
łów i kierowania pojazdów mechanicznych pod właściwe fronty 
wydawcze oraz zapewnienie ochrony i maskowania rejonu tankowania.
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SCHEMAT UZUPEŁNIANIA MPS PRZY SPRZĘCIE / ODTUARZANIA ZAPASÓN W TYŁACH PODCZAS MARSZU ZT
NA ODLEGŁOŚĆ 600  KM  /makiant/

ZaZc^cznik n r  3 8

- / 3 E / V Z W V  - Ą 4  / n )
-OLEJU N/iP./E.iC./ -Q,e fn )  

UZUPEbNłOfiO:
- BE/yZY/VV ÓP/Y. - y, //•/?; 
-OLEJU /VPP. -O,

-O LEJU m P . /A O ./ - 0 ,k /n )  
-O L E JU  /VAP /CZ./ - Of L//n.

-OLEJU /YAA /P O ./  - 0 ,L / /n ;  
-OLEJU UAP. ¡C Z ./ ~0,P/A>

f .

3 JA A/ Z A AA SOU PO UZU PEi/MfEN/U:
- b e n z y n y  s a m . -Z ,5 /n ;  -OLEJU NAP. /P O / -2 ,S /n ) 
^OLEJU NAP./P.k./ - 2 ,3 /n ;  -OLEJU NAP /C Z / -2 ,9 /n , 

UZUPEtN/AN/E PALIN H E  HSZYSnoCH POJAZDACH HECPA- 
N/CZNVCP S/LANI k U J  H  DNÓCH PEJONACA TANZONAN/P. 
ODJNAflZANfE ZAPAóÓN MAS N  TYtAcp OODZ/AćÓN f Z T  
iCH D /ćPN/ /  SkOOZAM/ Z  NVZ/VPCZONYCH SEEAOĆH.

C. PPZYGOrONANfE TYtÓN DO NON</CU ZADPN.

- B E N Z Y N y  5AH. - 0 , S  / n }  
-OLEJU NAP. /Pk./-0,6/'r7; 

3. UZUPEbN/ONO:
- b e n z y n y  sa m . - -  
-OLEJU NAP. /P U /-  -

- OLEJU NAP. /P  0 /  - Q^s/n ;
- OLEJU NAP /CZ./ -  ą

-OLEJU NAP /P 6 ./ - 0,2/r>)
-OLEJU NAP /CZ./ -0 ,8 /n .

STAN ZAPAŚĆN YiP5 PO UZUPEtN/ENIU i 
-BENZYNY SAM -4,5fyt} -OLEJU NAP, ¡PS./ -2,S/n'^

„jęś^^LEJU NAP. IP.K./-4,7fn'f -OLEJU NAP. /CZ./ -2 ,9 /n.
''e  u z u p e ł n ie n ie  p a l ih  h  p o ja z d a c h  o ąsienico hycn

z  TPANSPOPTU TYtÓN OÓDZ/AtON J ZT. SKIEPONAN/E 
OPPÓZNfONEGO TPANSPOPTU DO ŻPÓDEt ZĄOpĄrpZEN/Ą 
N  N P S .

MPS

\ r

oooo <Q

\ a g

V

/ c i ^

y

H EJO N  ODPOCZYNKU 
DZIENNEGO /NOCNEGO/

ioo km
A. STAN ZA PASOŃ NPS PAZY SPPZĘOE /  N  TYtACH Z T  PO 05/ACN/ą 

a U  REJONU ODPOCZYNKU DZIENNEGO /NOCNEGO/:
-BENZYN Y SAM. - 4, k / '» ; - OLEJU NAP /P G / -  2 ,4 /n )
- OLEJU NAP. /P. K/ -4,k fn ; - OLE JU NAP. /CZ./ - 2̂  S /n .

2. n a l e ż y  UZUPEŁNIĆ:
-BENZYNY SAM. -0 ,9 /n ;
- OLEJU NAP. /PK./ -0,9/Ki)

3. Uz u p e ł n io n o  :
- BENZYNY ^AM. - Q, 7/'n/
- OLEJU NAP. /P K / -0,9 

9. STAN PO UZUPEŁNIENIU'
-BENZYNY SAM. - 2,4 /n ; - OLEJU NAP /P O / -2,E/'n;
- OLEJU NAP. /P  K./ - 2,5 / ^ /  -  OLEJU NAP. /C Z / - 2,9 /n .

57 UZUPEŁNIENIE PALIN U £  H5ZYSTK/CP POJAZOACN. OOruOPZ£N/E 
ZAPASOM PUCU a MYC A /  DO/Zpź/YYCN MAS N JE OMY N PEJSIE.

- o l e j u  n a p . / P G . /  -  Q , Q f n )

-OLEJU NAP. /CZ./ - 0,9/ n  •

- OLEJU NAP. /P .G / -  0,1//n /
- OLEJU NAP /CZ./ - 0,9 f r .

\
\

l a

J^EJON DWUGODZINNEGO 
POSTOJU

ZOO km

A^STAN z a p a s o m  MP5 PRZY SPRZĘCIE  / H  TYLACH Z T
PO OSIĄGNIĘCIU REJONU DHUGOOZINNEGO POSTOJU'

-  OLEJU NAP /P.G./ -'f̂  T /n ;
- OLEJU NAP./CZ./ -2 ,i/n .

-OLEJU NAP. /PGJ -0 ,8 /0 }  
- OLEJU NPP. /CZ/ - O, S/n.

-  BEN Z YN V SAM. -  f̂,7 fn  ;
-  OLEJU NAP. / R K . /  -  <  1 /0 }

Z. N A LEŻY U Z U P E tN /d :
- B E N Z Y N Y  SAM. -  -  ;

-  OLEJU NAP / P k /  - -  ;
3. S T A N  MPS PO  U Z U P E Ł N IE N IU :

-B E N Z Y N Y  SAM. - 4 , 7 / 0 /  - OLEJU N A P . / P G /  -2 ,5 /n /
-  OLEJU N A P / P K . /  - 4 , 7 / 0 /  -O LEJU NAP /CZ./. - 2 , 9 / 0 .  

k  U ZUPEŁNIEN IE  PALIN H  POJAZDACH GĄSIENICOHYCH
Z  TPA.NSPOPTU TYŁOM ODOZIAtOM /  ZT. SKIEROHANIE 
OPkÓzNIONEGO TRANSPORTU DO ZfZODEŁ ZAOPATRZEN/A 

H  NPS.
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Załącznik nr 42
Analiza zużycia paliw przez DZ 

podczas przegrupowania sposobem kombinowanym

1. Cel analizy:
• określenie wielkości zużycia paliwa oraz olejów silniko­
wych przez dywizję przegrupowującą się sposobem kombinowanym 
w zależności od ilości sprzętu technicznego przewożonego 
transportem kolejowym;
- określenie oszczędności paliw podczas przegrupowania spo­
sobem kombinowanym do zużycia w marszu z wykorzystaniem 
etatowych środków transportu.

2. Dane wyjściowe:
a/ ilość sprzętu technicznego na podwoziu gąsienicowym prze­
wożona transportem kolejowym wraz z niezbędnym zabezpiecze­
niem:
czołg T-55
most towarzyczący BLG 
ciągnik pancerny 
BWP
haubica 2S1 ”Goździk" 
transporter MTLB 
prom GSP 
transporter PTS 
spycharka BAT 
samochody różne

- 214 szt.
- 15 szt.

x/
x/
x/

x/ w kalkulacjach przyjęto jako ciężki sprzęt gąsienicowy.
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V  odległość przegrupowania wojsk dywizji 600 km; 
c/ średnia odległość stacji załadowania od rejonu alarmowego 

60 km;
d/ średnia odległość rejonu wyjściowego od stacji wyładowania 

wojsk wynosi 6o km;
e/ w każdym transporcie operacyjnym typu B przewozi się 8 sa­

mochodów zabezpieczających przewożone wojska.
5. Ustalenie zużycia MPS przez DZ przegrupowującą się sposobem 

kombinowanym.
a/ Ustalenie zużycia MPS przez rzut kołowy dywizji:

Wyszczególnienie Benzyna
samochc

Olej napęd, do: Paliwolotnicze Olej
silnikowy OgółemPK PG

Masa 1 jn rzutu kołowego /ton/ 208,1 129,8 • 3,84 - -
Zużycie paliwa przez pojazdy rzutu kołowego 374.6 233,6 - 9,22 18,24 635,66

Zużycie przez agregaty i kuch­nie połowę 7,5 21,7 - - 0,80 30

Razem zużycie 382,1 255,3 - 9,22 19,04 665,7

b/ Ustalenie zużycia paliw przez rzut przewożony transportem 
kolejowym, zużycie łączne:

Wyszczególnienie Benzynasamoch.
Olej nai 

PK
jęd.do:

PG
Paliwolotnicze Olejsilnikowy Ogółem

Masa 1 jn rzutu kolejowego 15 ,6 9,2 38S,9 - - -
Zużycie paliwa przez pojazdy rzutu kolej.

5,62 3,31 136,7 - 15,16 210,8

Zużycie przez kuchnie połowę - 2,4 - - • 2,4
Razem zużycie przez rzut kolej. 5,62 5,71 186,7 - 15,16 213,2

Razem zużycie przez rzut kołowy 1 kolejowy 387,7 261,0 186,7 9,22 34,2 878,8



Ustalenie zużycia MPS przez DZ przegrupowującej si? sposobem 
kombinowanym w którym transportem kolejowym przewożony jest 
sprzęt gąsienicowy czołgi - 214 szt., mosty towarzyszące BLG 
• 15 szt., ciągniki pancerne - 36 szt. oraz niezbędne zabezpie­
czenie,
a/ Ustalenie zużycia MPS przez rzut przegrupowujący się z 

wykorzystaniem własnych środków transportowych:

Wyszczególnienie Benzynasamoch.
Ole.i naoi 
PK

pd. do:
PG Paliwolotnicze

Olej
silnikowa Ogółem

Masa 1 jn rzutu marszowego /ton/ 217,25 135 ,2 177,65 3,84 • -
Zużycie paliwa przez pojazdy rzutu marszowego 391,05 2^3,36 426,36 9,22 52,35 1122,3

Zużycie paliwa przez agregaty i kuchnie połowę
7,3 24,3 - 0,9 33,5

Razem zużycie 398,85 263,16 426,36 9,22 53,25 1155,34

b/ Ustalenie zużycia paliwa przez rzut przewożony transportem 
kolejowym DZ i łącznego zużycia obu rzutów:

Wyszczególnienie Benzynasamoch.
Ole.i nao< 
PK

?d. do:
PG Paliwolotnicze Olejsilnikowy Ogółem

Masa 1 jn rzutu kolejowego /ton/ 6,45 3,33 2 11 ,3 5 - - -

Zużycie paliwa przez rzut kolej. 2,32 1,38 101,5 - 8,23 113,43

Zużycie przez kuchnie połowę - 1 ,8 - - - 1 ,8

Razem zużycie przez rzut kole- jô vy /ton/
2,32 3,18 101,5 • 8 „23 115 ,2 3

Łączne zużycie przez DZ /ton/ 401,17 217,34 527,86 9,22 61,48 1271,07
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5-Ustalente wielkości zmniejszenia zużycia MPS przy przegrupo­
waniu sposobem kombinowanym w porównaniu do zużycia w czasie 
marszu z wykorzystaniem etatowych środków transportu.

Wyszczególnienie Benzynasamoch. Olej napędowy Paliwo
lotnicze

01e3
silnikowy Ogółem

Zużycie MPS podczas marszu dwudobowego ton 410,04 1184,6 - 9,2 82 1728

Zmniejszenie zuży-- cia MPS poprzez przewóz sprzętu gą­sienicowego tran­sportem kolejowym

22,34 736,9
-

- 47,8 849,2
5,45 % 62,2 % 58,3590 49,1 %

Zmniejszenie zuży­cia MPS poprzez przewóz ciężkiego sprzętu gąsienico­wego transportem kolejowym
___________________________

3,87 385,4 -
mm- 20,52 456,93

2,2 % 32, 25 % 26,4 %

Wnioski:
1. Przegrupowanie DZ sposobem kombinowanym z punktu widzenia 

zużycia MPS jest bardzo efektywne, w porównaniu do zużycia 
w marszu z wykorzystaniem etatowych środków transportu.

2. Podczas przegrupowania sposobem kombinowanym największe zmniej­
szenie zużycia MPS uzyskuje się przy przewozie sprzętu gą­
sienicowego transportem kolejowym wynoszące łącznie 49,1
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Załącznik nr 43

'Analiza zutycia paliw przez DPanc 
podczas przegrupowania sposobem kombinowanymi

1. Cel analizy:
• określenie wielkości zużycia paliwa oraz olejów silnikowych 
przez DPanc przegrupowującą się sposobem kombinowanym w za­
leżności od ilości sprzętu technicznego przewożonego tran­
sportem kolejowym;
- określenie oszczędności paliw podczas przegrupowania spo­
sobem kombinowanym do zużycia w marszu z wykorzystaniem eta­
towych środków transportu*

2* Dane wyjściowe:
a/ ilość sprzętu technicznego na podwoziu gąsienicowym prze­

wożona transportem kolejowym wraz z niezbędnym zabezpie­
czeniem:
czołgi T-55 
most towarzyszący BLG 
ciągnik pancerny 
BWP
2S1 «Goździk”
PRWB «KUB«
MTLB
ZSU - 23 - ^
GSP
PTS
spycharka BAT 
samochody różne

- 322 szt*
- 21 szt.'

x/
:/
x/

x/ W kalkulacjach przyjęto jako ciężku sprzęt gąsienicowy 77



V  odległość przegrupowania wojsk dywizji - 500 km;
c/ średnia odległość stacji załadowania od rejonu alarmowego

- 6o km;
d/ średnia długość rejonu wyjściowego od stacji wyładowania 

wojsk wynosi średnio 60 km;
e/ w każdym transporcie operacyjnym typu "B" znajduje się 

8 samochodów zabezpieczających przewożone wojska*
3. Ustalenia zużycia MPS przez DPanc przegrupowującą się sposo­

bem kombinowanym;
a/ ustalenie zużycia r«̂ S przez rzut kołowy dywizji:

Wyszczególnienie Benzynasamoch-
Olej naoęd- do: Paliwolotnicze Olejsilnikowy OgółemPK PG

Masa 1 jn rzutu kołov;ego /ton/ 195,9 109,2 • 3,34 •
Zużycie paliwa przez pojazdy rzutu kołowego /ton/

3^9 196,6 - 9,22 15,6 570,4

Zużycie przez agregaty i 
kuchnie połowę 7 6 - - 0,34 13,34

Razem zużycie 356 202,6 9,22 15,94 583,74

b/ ustalenie zużycia paliw przez rzut przewożony transportem 
kolejowym /cały sprzęt gąsienicowy/:

Wyszczególnienie Benzyna|3amoch.
Olej naoi 
PK

?d. do:
PG Paliwo^lotnicze Olejsilnikowv Ogółem

Masa 1 jn rzutu kolejowego 2 1 ,6 12,7 443,9 -
Zużycie paliwa przez pojazdy rzu­tu kolejowego

7,6 4,6 2 13 ,1 - 17 ,4 243,9

Zużycie paliwa przez agregaty i kuchnie połowę
0,16 5,46 - - 0,15 5,77

Razem zużycie przez rzut kolej. 7,96 10,06 213,1 - 17,55 248,7
Razem zużycie przez rzut kołowy 
1 kolejowy 363,96 212,56 213,1 9,22 33,49 832,4

" 7 0





5. Ustalenie wielkości zmniejszenia zużycia MPS podczas przegru­
powania sposobem kombinowanym w porównaniu do zużycia w cza­
sie marszu z wykorzystaniem etatowych środków transportu.

Wyszczególnienie Benzynasamoch. Olej
napędowy Paliwo

lotnicze
Olej
silnikowy Ogółem

Zużycie MPS podczas 
marszu na etatowych 
środkach transportu / ton/

396 1327,9 9,2 36,9 1320

Zmniejszenie zużycia MPS poprzez przewóz 
sprzętu gąsienicowe­
go transportem kolei Jowym

32,04’''̂ 902,14 - 53,41
61,5

987,6
3 ,1 63 54,3

Zmniejszenie zużycia MPS przez przewóz 
ciężkiego sprzętu 
gąsienicowego tran­sportem kolejowym

13,5 607,6 - 30,88 657
4,7 45,7 35,5 36,1

x/ V- liczniku przedstawiono w tonach, w mianowniku w procentach.

Wnioski:
1. Przegrupowanie DPanc sposobem kombinowanym ze względu na 

istotne zmniejszenie zużycia MPS w porównaniu do zużycia w 
marszu z wykorzystaniem etatowych środków transportowych 
Jest bardzo efektywne.

2. Zmniejszenie zużycia przy przegrupowaniu sposobem kombino­
wanym może w DPanc osiągnąć około 990 ton to Jest 54,3 %.
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Załącznik nr 44

Prognozowane dobowe zużycie 
MPS przez DZ i DPanc w czasie marszu

CEL;
1• Określić wielkość prognozowanego zużycia mps przez pojazdy 

mechaniczne dywizji w marszu na odległość 3OO km /według 
odległości marszu wynikającej z mapy/*

2. Określić wielkość prognozowanego zużycia paliwa lotniczego 
przez eśrł dywizji.

3 . Określić wielkość prognozowanego zużycia paliwa przez agre­
gaty i inne urządzenia na paliwa płynne.

4. Określić wielkość prognozowanego zużycia paliwa przez turbi­
nowe zespoły energetyczne PRWB ”OSA” i ”KUB”.

5. Określić wielkość prognozowanego zużycia olejów silnikowych 
w pojazdach mechanicznych.

6. Określić wielkość prognozowanego zużycia paliwa płynnego 
przez kuchnie połowę.

DANE WYJŚCIOWE:
1. Masa zbiorowej Jednostki napełnienia DZ - załącznik nr 5 

DPanc - załącznik nr 7.
2. Kalkulacje oparto na następujących wielkościach zużycia

- benzyny samochodowej - 0,3 Jn
- oleju napędowego do pojazdów kołowych - 0,3 Jn
- oleju napędowego do pojazdów gąsienicowych - 0,4 Jn
Wielkości te są konsekwencją wyliczeń matematycznych

L • /1 kmt/ • / 1 + ke/
Z = ---------------------- -
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gdzie kmt i ke zawarte jest w granicach 1,2 - 1,^, a także 
wielkości zużycia,wg, metody statystycznej,określonej pod­
czas marszu ZT.

3. Zużycie paliwa lotniczego wyliczono według zależności:

Z = M . C . K • Nś u s /t/
gdzie: Z^ - zużycie przez eśrł dywizji /t/

M - masa zbiorowej jednostki napełnienia eśrł s
G - natężenie wylotów na dobę /6 krótkotrwałych lub 

3 długotrwałe po około 1,5 godziny/
K - współczynnik zużycia paliwa lotniczego /jn/ = 0,3 

według założenia patrz rozdział 2,1.

4. Dodatkowo w celu określenia prognozowanego dobowego zużycia 
mps założono następujące zużycie paliw przez agregaty i po­
zostałe urządzenia zasilane paliwem płynnym :
- benzyny samochodowej 0,02 jn
- oleju napędowego 0,02 jn

5. Zużycie oleju napędowego przez turbinowe zespoły energetycz­
ne PRW3 ”0SA” i ”KUB” według następującej zależności:

Z = Z, . N, • Cu 1 A

gdzie: ^ ^ zużycie na 1 godzinę pracy agregatu,0
N. - ilość pracujących agregatów 

C - natężenie pracy /w godzinach/
6. Prognozowane zużycie olejów silnikowych w pojazdach mechani­

cznych oparto na wyliczeniu w stosunku procentowym od zuży­
tych paliw płynnych w następujących wysokościach:
- motocykle k
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- samochody osobowo-terenowe - 2
- samochody ciężarowe z zapłonem iskrowym - 2,5 %*

- samochody z -zapłonem samoczynnym i transportery kołowe r 3#
- czołgi i transportery gąsienicowe - 8

7, Prognozowane zużycie paliwa przez kuchnie połowę oparto na 
wielkościach zawartych w załączniku nr 45.

Dane dotyczące prognozowanego zużycia raps przez DZ według 
powyższych założeń przedstawiono w tabeli 1 , DPanc w tabeli 2.

‘abela 1

Wyszczególnienie
MPS OgółeJzuży­ciemps7t/

Benzynasamochodo­wa
Olej nap-, do poj. kolo’vych

Olej nap do poj. gąsieni- co'vych

. Razem 
olej na­pę dov/y

Paliwolotni­cze
Olej
sil­niko­wy

Masa jenostki 
napełnienia /t/ 225,7 139 3S9 52S 3,34 - -

Zużycie paliwa przez poszcze­gólne typy pojaz­dów /J[n /' t ‘

_o^
201

0.9
125,5

-'.2
467 592,3

-
40,3 333,6

Zużycie paliwa przez - - - - 4,6 - 4,6

Zużycie paliwa przez agregaty
1 ^ 1o

0x024,02
0,02
10,2 0,4 14,5̂

Zużycie paliwa przez agregaty PRWB /tZ • - - 7.3 - 0,3 7.S

Zużycie paliwa płynnego przez kuchnie połowę/t/
- - - 3,6 - - 3,6

Razem prognozo­wane dobowe zu­życie /t/
205,02 125,3 467 613,4 4,6 41 864
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Tabela 2

szczególnienie

MPS.
Ogółem
zuży­
cie
mps/ V

Benzyna
samochodo­
wa

Olej nap. 
do poj. kołowych

Olej nap 
do poj. gąsieni­
cowych

.Razem 
olej 
napą do wy

Paliwo
lotni­
cze

Olej
sil­niko­
wy

sa jednostki 
pełnienia /t/ 215,5 . • 122 444 566 3,84 • -

życie paliwa 
zez poszczegól- 
typy pojazdów
/ ?/

0,9 0,9 643 - 42,6 379,6194 110 533

lżycie paliwa 
rzez eśrł

/jf/
- - - - 1.2

4,6 - 4,6

życie paliwa 'zez agregaty
/Ja/

0,02
- -

0,02
8,86 - 0,51 '»3,255,38

Życie paliwa zez agregaty W3 /t/ - • 3,88 - 0,35 9,23

lżycie paliwa płyi igo przez kuchnie 
iłowe /t/

1- - - 3,2 - - 3,2

zem prognozowane 
łbowe zużycie /t/ 19S 110 533 663,94 4,6 43,46 910
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Załącznik nr 46

Analiza porównawcza
możliwości przewozo-Arych cystern samochodo^/^ch 
i samochodów ciężaro^^ych STAR 660 i STAR 266

1. Cel analizy:
- uwzględniając możliwości załadowcze samochodów STAR 660
i 266 określić ich niezbędną ilość do przewozu paliw w beczkach 
V/ tyłach pułku i dywizji;
• określić liczbę samochodów cystern 4,5 m^ potrzebną do prze­
wozu paliw przewożonych w beczkach;
- określić liczbę wygospodarowanych pojazdów.

2. Dane v/yjściowe:
a/ liczba beczek stalowych do gromadzenia zapasów ruchomach 
oaliw w tyłach pułków i dywizji, a także części zapasów doraź­
nych dla potrzeb pojazd6/»̂ gąsienico’Aych nie przystosowanych

x/do ich przewozu :

ZT Pododdział Ilość paliwa przewożonego 
V/ beczkach 200 1. Liczba beczek

kompania zaopatrzenia pz 35 400 1 177
kompania zaopatrzenia pcz 30 000 1 150

DZ kompania zaopatrzenia pa 11 000 1 55
batalion zaopatrzenia DZ 204 000 1 1020

kompania zaopatrzenia pz 32 400 1 162
kompania zaopatrzenia pcz 36 000 1 180

DPanc kompania zaopatrzenia pa 3 400 1 17
batalion zaopatrzenia DPanc 195 600 1 978

x/ Opracowano na przykładzie DZ według etatu A/233 oraz DPanc 
według etatu A/232
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b/ możliwości przewozowe podstawowych typów samochodów znaj-»
I /dujących sî  w rozpatrywanych pododdziałach ‘ :

STAR 29 ' - 23 szt.;
STAR 66 - 16 szt,;
STAR 660 - 16 szt.;
STAR 266 - 16 szt.;
przyczepa - 13 szt.

c/ przyjęto, że 1/2 samochodów może ciągnąć przyczepę, wyłą­
czono z tego samochód STAR 29#
Ustalenie liczby samochodów potrzebnych do przewiezienia 
przyjętej ilości beczek z paliwem i określenie liczby cystern 
samochodowych do przewiezienia tej ilości paliw.

Pododdział
Liczbaprzewo­żonych
beczek

Rodzaj samochodu
Razem

Liczbapotrze­
bnych
cysternsamoch.

STAR 29 STAR 66 STAR 266 przy­
czepa

k zaop pz 177 8 11 11 10 7/4 8
k zaop pcz 150 7 10 10 9 6/4 7
k zaop pa 55 3 4 4 3 3/2 3
b zaop 1020 45 64 64 57 33/15 45lub> 42/20

k zaop pz 162 7 11 11 9 7/3 7
k zaop pcz 180 8 12 12 10 7/4 3

?anc k zaop pa 17 1 1 1 1 A1 1
b zaop 978 43 62 62 55 30/16 45lub

' 40/19

x/ Dane uzyskano w służbie MPS 1 pz - Wesoła
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Wnioski:
1. Wykorzystanie w kompanii zaopatrzenia pułków samochodbw 

ciężarowych STAR 66, 660 lub 266 jest mało efektywne z uwagi 
na wykorzystanie ładowności w 57

2. Wprowadzając do kompanii zaopatrzenia pułku samochody cyster­
ny w miejsce samochodów ciężarowych przewożących paliwo w 
beczkach można uzyskać oszczędność w postaci 25-27 % pojaz­
dów. Przy rozpatrywaniu samochodów ciągnących przyczepy ilość 
pojazdów jest zbliżona, oszczędność dotyczyć będzie przyczep 
oraz zwiększonej sprawności działania tyłów.
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Załącznik nr 48

Wyniki badań zużycia MPS w 16 DPanc uzyskane 
podczas przegrupowania pojazdów kołowych w 
połowie września 1985 r. na trasie Drawsko-Elbląg 

/355 W

Zestawienie zużycia przez pojazdy kołowe 1 pcz

Rodzaj pojazdu Zużycie w 1 
na 100 km Zużycie razem 

w jn Zużycie w jn 
na 100 km

SKOT k z . k 0,46 0 ,13
BRDM A6.04 0,64 0,13
STAR 560 49,4 0,6? 0,19

Zestawienie zużycia paliw prze:2 pojazdy kołowe 55 pz

Rodzaj pojazdu Odległość 
marszu /km/ Zużycie w 

/litrach/ Zużycie w jn 
na 100 km

UAZ 358 66 0,162

BRDM 359 160 0,176
STAR 266 355 123 0,168
STAR 66 362 170 0,19

STAR 660 356 162 0,175

'^/ Wyniki badań zużycia MFS uzyskano od zastępcy kwatermistrza
- 16 DPanc do spraw organizacji i planowania mjr dr G,Wiśniewskiego I

Wydrukowano w 10 egz^Egz# nr 1-10 Blbl4Nauk«DZS Wyk« płk Jasiniewakl Druk S«Pi dnia 22«l0#83r« Druk Asr. wp nr Oi7ii/ww 
Korekta autorska«
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