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YII. WYKAZ Z/J;AGZKIKÓW

1 , Przeszkod^y v/odne i  o b iek ty  h yd rotechn iczn e północn o-nadmorskiego kierunku operacyjnego* 52 , O biekty hyd rotechn iczn e / z d ję c ia / *  6-123* K la s y f ik a c ja  międzynarodowa dróg wodnychśródlądovvy/ch* 134* P r z e d s ię w z ię c ia  in fra stru k tu ro w a  na rzekach  p ó łn o c-nonadmorskiego kio ran ku  o p e racyjn eg o . 145« Schemat ideowy systemu odwadniania zabagnionychd o lin  rze cz n y ch . 156* Systemy obudoY/y' i>rzeszkód wodnych i  za b ezp iecze n ie  przeciwpowodziovi-e d o lin  rzeczn ych  stosov/ane na r z .L a b ie , Wezerze i  e s tu a r ia c h  w/w rzek* 167* D z ia ła n ie  o s tr o g i rz e c z n e j /głóv/ki/ na przeszkodzi©  y/odae j  *8* Przykłady łą c z e n ia  mostów pontonowych z dojazdam i zaobserwOY/ane w 6 wic z en ia ch  ta k ty  c zn o -in ż y n ie ry  j -  n y ch . 18-199* riov/e śro d k i transportow e PP-64 oraz sposoby łą c z e ­n ia  mostóv/ pontonov,7/ch z do jazdam i, 20-2210, A n a liz a  g ę s to ś c i dróg na p o d e jś c ia c h  do lu s t r awody i  o s i  przeprawy w s t r e f i e  rokad p rzyb rzeż­nych r z .L a b y , Wezery i  Ems, 2511, Wpływ pory ro k u , doby, zmroku oraz okresów w ystę- X^ov7ania m gieł ra d ia c y jn y c h  na cza s utrzym aniaX)rzex)raw mootov/ych. 2412, C h arak teryStyk a  r z e k i Laby pod względem przepra­wowym. 25~2615. C h a ra k te rystyk a  r z e k i Wezery pod v/zględ©m p rz e -lirawowym, 271A, C h a ra k te ry styk a  r z e k i Sias i  Kanału Dortmund-Emsj>ocL v/zględem pi^zejjrawowyra, 28



;i, y/YKAZ ZAŁĄCZNIKÓW

1 . Prz.eszkod^y ;voujae i  obiektjr h^ydrotechniczne pó3mocno-nadinorskieęo kierunku o p e racyjn eg o . 52 , O biekty hyd rotechn iczn e / z d ję c ia / . O-'!3* K la s y f ik a c ja  międzynarodowa dróg wodnychśródlądoYi^ych. 15P rz e d s ię w z ię c ia  in fra stru k tu ro w o  na rzek ach  p ółnoo- nonadmorskiego kierunku o p e racyjn eg o . 145 . Schemat ideowy systemu odwadniania zabagnionychd o lin  rze cz n y ch . 156 . Systemy obudomy p>rzeszkód wodnych i  za b e zp ie cze n ie  przeciwpowodziawe d o lin  rzeczn ych  stosov;ane nar z .L a b ie , Wezerze i  e s tu a r ia c h  w/w r z e k . 167 . D z ia ła n ie  o s tr o g i rz e c z n e j /głów ki/ na p rze szk o d zie  v;odne j «8 . Przykłady łą c z e n ia  mostów pontonowych z dojazdam i znobser\vov;ane w ćw icz e n ia ch  ta k ty c z n o - in ż y n io r y j-n;:̂ / c h . 18-'9 . Nowe śro d k i transportow e PP--64 oraz sposoby łą c z e ­n ia  mostów pontonovych z d ojazdam i. 20-210. A n a liz a  g ę s to ś c i dróg na x)oó^jściach do lu s t r awody i  o s i  p3'‘zeprawy w s t r e f i e  rokad p rzyb rzeż­nych r z ,L a b y , y/ezery i  Ems. 2311. Wpływ piory ro k u , doby, zmroku oraz okresów wystę­powania m gieł ra d ia c y jn y c h  na cza s utrzym aniaprzej^raw faoatov;ych. 2412. C h a ra k te ry styk a  r z e k i Łaby pod względem przepra­wowym. 25-213. C h a ra k te ry styk a  r z e k i V/ezery pod względem p rzo -prav/ovrym, 2714. U h arakterystyka r z e k i Eias i  Kanału Dortmund-EmsX>od v/zględeia przeijrawowym, 28
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Zdj.nr^. ŚLUZA W  rej. IBBENBÜREN NA KANALE MITTELLANDKANAL (13 km  
{ŚLUZA HASTE. szer. 10 m , dL 83,72 m )

I » si
K II

rkf*?-.

Zdj.n rB  ŚLUZA W  re j.M IN D EN  NA KANALE MITTELLANDKANAL l 104 km  
(ŚLUZA DOLNA M INDEN szer. 12 ,5m, dl-.82m )
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- /4- Załr.cznik nr 4
p m e m Y i i m  m m i T s u m s o w  m  e z m c u  

pćLmcmmiomiGo meum opmcuMeo

Qomp\j doiazdcwe-

r:

S i

1 “ :"

ffampo ukaina iZampo ukośna Rampa pioslapputn 
i pmtapoPU

f̂ OWpy pro5fopocii0: 
plonownQ sQ dio pr7epf'0\M mo5tONych 
i promomjcfi. 05ie mmp no obydm 
brzegach pokry\MOj(i 3lę.

Pompy ukośne:
plonoNone są dla przepm^ promo  ̂
ivych.

Pod słowom dane techniczne: 
i  szer. ronipy prosiopodłej - '11 m 
2. 5zen rampy ukośnej -  8,5 m
5. no5ivśC rampy -40SO toii
4. nachylenie rampy - il~ l8 V o
5. moźm z nich korzystać przy 

wszystkich stanach wody

ProQi dojazefowe.
Do 'ko z dej rampy prowadzi drogo o ruchu jednokierunkowym, utwardzono 
ponadfo drogi ao/ozc/owe budowane są również do zapasowych p rze p ­
raw, k tó re  wyznbezone są  w ilości 2 -5  na każdy n iost siaty drogowy.

d Y tilG it: zapasowe punkty przepraw obejmująi
-  miejsca budowy mostów wojennych lub tymczasowych}
-  przeprawy desantowe /  promowe)
-  brodyj 

Oojozdy)
" wLjiazdy.

Źfódto Trupp2npKQKis 10/^969 5 .865 -  866,



-  i5 -
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Zól6CzniU nr 7

nziaiami 05T20gi 2z a z n a  igłówiI  m  P2zesz20dzi2
woDtia

LIwmj - odległość medzg tomami [0 wLQmij 
przyjmowona jest: 

l no odcinPu prostym L = B; 
l  no brzegu wbięsfgm 
5 na brzegu wypukłym L^iB.

BIwmj-szerokość trasy regulacyjnej:
iabo - ¿łO-65 do 70-90 m
Wezero - 50-75 do 75-90m
2ms Iprzy ujsciuj - 75-90m 
IZanol Ooflmund-2ms - 28-56.5 m
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Załącznik nr 6

P2ZkllźŁQDiJ ¿gCZitllP MOSTÓW POT/TOflOWOCU
Z Dojazon/Ai zpoBsmyowonz ii/ cwiczznipcu 

mizToczno - imniwjnocu

%
'Kẑ ;  V" w

y'\ ‘ - .ł . <̂45,-V
W* -  ̂ ** *« /

/d/ n r 1 vS/<9A7 dojazdu do m o s tu  pontonowęgo p o  uruchom ian iu  
przęprowg. /szybkość marszu 10~1I km /godz/

iS i MiSii
» 1

» i

. r

Zdj. n r 2. Stan dojazdu do mostu pontonowęgo po i  godz. p rzapraw y  
wojsk ] przaprawiono 9Ź pojazdy kołowa i gasianicowa/

!szybkość marszu na aoiazdzia 2 -5  k m / o ^ z j/szybkość hjazdzia 2 -5  km lgoBz.]
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^âiâcznik nf 9

mv£ 2̂0Di¿i mahsmmwz pp-64 omz jposoôv
¿QCZZniQ M05TÖW POIITOtlOWCU Z DOJQZÛO/M

-

f l

Züj. nf 1. Samochód ß P -71 z bloki(¿m brzggowijm

■/ ■
'€ÇJi

ZdJ. nr 2. Samochód PP- 71 i  blolziam ponfonowijm.





4»

Zćj. nr 5. Połaczęnię mostu pontonowęgo z brzggięm kanaki 
' z a  pomocą mostu 5/AL

m

Zdj. nr d. mostu wgkonanggo z 1 barki oraz z PP-d4,

Zdj. nr 7. //lost kombimm»} /budomw na rz Wl^ o
460 m. /z  PP-64, P/AP I ¡maczonj z brzddtem z& 
pomocą atinka mostu niskówdnpgo/.
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ZâiaczniU nt̂  15.iLOSC si¿ I czasu niczBCoria do uQzaozcna pqzmwij 
pozoQna z p.7̂  i ouauaczu m o w w
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Załącznik nr 19

AliâLIZA H0ZLI,70oCÏ ZAi./UKXïAkIA SPRZÿTCI BOJOWEGO I âfîODKÔiV 
ÏE.LNSrüxTOî(/ïi.:H NA PRZEWOZOWE Z PARKU PP-6A

14

,|15

B 18
IIli 19

Il 29| 
Il 301 
il 31 i
ly.\

I

Rodzaj przeprav;ianego 
sprząta

Czołg typ T-55 
Z3U-75-2 
ZSU-23-4 •
Most BLG
Ciągnik ATS z działem 
Ciągnik AÏ-L 
CiągJiik balastowy 
typ T-141 
Mazur D- 5 0  
Mazur D-350 
Ciągnik URAL
Ciągnik pancerny typ Cz/Panc
Hb 12 2  mm z ciągnikiem STAE 660
Kb 15 2  mm z ciągnikiem 
ACS
a,12 2mm z ciągnikiem j Mazur D-350 j
a, plot 5 7 mm z ciągni- ! kiem STAR 65 |
85 mm 6U? ppont z ciągn. |
Ha 15 2 mm z ciągnikiem { Mazur D-550 j
BM-14 ItMozdzierz 12 0  mm z ciągn. STAR 66 j
Ciągnik z kutrem K.H-200 } 
Wyrzutnia R-70 |
7/yrzutnia R- 7 7 0  j
'Wyrzutnia E-300 j
BTR-40 j
BÏH-152 i
BAT-M j
łCS- 2 5 1 {
Dźwxg ZSH-6M I
Dźwig K-104 !
'Dźwig K-165 I
Spycharka D- 1 5 7  j
PfjW-80fX) z Di'zyczapą |. IPrsyczeiai nxsKonoawoz. j cyp S208 ładunsiiera | i ciągn. typ ïati'a 141 }
Przyczepa niskopodwoz. I typ P-2Ó0 z ładankiem } i cląj.-n. typ Tatra 141 }
irzyc:'epa n:iskopO'.iwoz, ! typ i'-A'5'> łuciTt)! isH { i cią,,n. byp l'atrn 11 1 j
Przyczepa niai;oro4.;oz, ' typ TL z 'v'. \ miu.em i j cif-;.,n. ty.) '.;Ae j

i/y m.iary sprzętu /w m/ _
dług.

«8 SI \a -H 4ICV) »â fo o. g 3 « \« Ph Æ 4x3
0> -ł-*» fl>4 •H 0>» N6S: *h8 O v>\ 

.Q 
U  O

i ■  ̂ Ij Ilość sprzętu jaką jI można załadować na If■ prom ! prom 1 prom |
IIlość } Ilość j Ilość I[szt. J_ szt._j _szt,. _ 8

pd,3ij'l7i45*rl1,74 8 ,2

i 1̂,?-! ‘
I '’^.o Î

14.0 2,89 40,36

12,8 !
I)

21,5 I
21,5

21,5 4-5
7,0 I 2,3 1 '2 3 ,01

I n 7 I 
I f 9 ' I I i 2 i 6 i 91

9,0 I 2,4 24,15 I 40,3 I p 1 6 -6 j 8 - 1 2
14,0 i 2,35 ¡32,9 I 4,.27 i - ! 2 i ' 4 1
1 1 , 0 1 2 ,8 y0,80 ! 4 4 ,2 I ! 2 4
1 2 ,0 .̂ ,3 39,6 i 32,5 i - i ^ 1 2
1 2 ,6 3,3 4 1,50 i 42,5 I - 1 ^ 2
5,0 4,9 O 3 .-',2 ; 5 .3  I 2 1 5 -0 12-16
6,65 2 ,3 2 1 5 ,4 3 i 3 ,6  i 1 - 2 ' pO -o 9-12

10,4 ,̂3 4b, 0 ' 2 '/, 3 i 1 2 5
6 ,8 2,7 1 8 ,3 6 1 0 , 0  i 9
9,93 2,46 24 , 6B 14,0 i 1 - 2 4-5 6-5i

14,3 2,75 39,33 2 2 ,8  I 3-4 4
14,0 2,75 58,5 22,5 i Ł- 3-4 4

5 , 1 5 2,96 15.24- 14,24 I .-j z- 9-42
1 2 ,8 2,42 ¡30,38 

1
i2,7 Iłt

6

1 6 ,7 8 1.3 , . '0  ¡53,7 
1

1
■-4,10|

1

Î1
' 11

2
i

3,0
1
37, Oo

114/.y2j1 -
11

i 1
i

2

v;„: I
!1
!
. .  1 1

i
ł

1łl 1
i

2

’ • N
1' ' /

*' !
i

4 7 ,
1-) ł , •• 1 , i 1

■ 1
f I 1 i 1 1 1

U w a g i
■ = : r = = = = = = = 3 â = = = = : : : = = : = z : r r . r : : .

1/ Poviierzchnia użybeoz na promów pod zała- dov/any sprzęts- Q,40 = 110 m?-  QB0 = 200-294 m2- = 387-4-31 nK-
2/ Maksymalna długość ładowanego sprzętu na prom przewozowy’:- '.¿40 = 11,0 ra- Q80 = 18,7-26,18 ra- rr- 34-41 m
3/ Ilo.ść rzędów zała­dowanego sprzętu na prom przewozowy:- ¿̂40 2- (¿80 = 2-3- QF = 2-3
4/ Powierzchnia uży­teczna promu do powierzchni całko- vfitej promu:

- (¿40 -100 =

- QP10Cfc 71-79/« 387-481 100
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41

47

«56
¡¡59
II 62

b5

Wóz sataboYJjf AS1 kckin 1
Wóz s z ta b o w y  AS 250
A/Sam  L u b l in  51 a a ij r s g a -  
tem
R e k in  z j - r z i ‘ caepą  / a ^ r e -  
g a te iu /
A /P a n c  /n a  2 IS - ' I5 1 /

B /Sam  /n a  Z I S - I 50/
B l/S a m  z a g re g a te m  
Samocbód S t a r  6x6  /G OO/
Samochód S t a r  6x6  / 6 0 0 /  
z pj.'Z3fc z o p ą  D -5 0
Sam oołiód S ta x ' r>x6 / 6 0 0 /  
z p rz jrc z e p ą  f i - 5 0
Sam ochód S t e r  29 
z p rz y c z e p ą  D -50
Baaiochód S b a i' 25 
Sam ochóii iii^a z  214 
Samocliód i a t r a  13B WN 
Samochód K ra z  255 B 
Sam, S ta r  66  z k a c łm lą  
C y s te rn a  A -5 -5 7 3
C y s te rn a  OW/Panc 
/ S t a r  2 0 /
C y s te rn a  CW/Panc 
/ Z I S - 151/
C y s te rn a  N  202

L _ _ .5 _ . . .L ___6,__ —11 p - !. - 1 , D 1 2 ,4 1-0,56 j ty n  ( 1j 1-26 .9  i • 16,56 ,} 9 ,0 1 1-26 ,9 3  i 1 7 ,2 5 J 7 ,7 1■1-29 ,5 2 ) ,55 j 6,4-I2 6 ,S8 I 10,7  1S,71 9 ,01 ? ,S 3  j 7 ,0  26,16 I 11,0 15,32 I 9 ,712,541 1,9 9̂,62
27.97 I12.98 ]23,03 I 20,69 ! 23.76 I i 20,98 t ! 14,73 I

1814

4-G

9 _ ._

2 -4  !
1-2

5 ,6 9 1 2 ,0  I 7 ,2  21 6 .0i 1 5 ,0

12

J Q „

S a m ,c ię ż . 0 ła d .d o  5 t . z  p rzycze p ą 1 0 , 8-12 ,6 i 2 ,2 -  } 2 ,5 1 2 ,5 -3 1 ,5 IC I-I6 ' 2t1 6 ' 11 t 6-8S a m .c ię ż . 0 ia d  do 10 t .  I z p rzycze p ą 1 4 ,9 -1 7 ,2 i1 15-46 27-59 • -  !1 -  1 II 4-5I S a m ,c ię ż , 0 ła d  do S t .II 5 ,5 -b ,8 1 V' ';>! 2|5 1 2 - 1 7 5 ,5 -10,5 i  ̂1 6-9 i 1 1 9-12[ S a m .c ię ż , 0 i a d .  do 10 r .I 7 , 45-9 ,66 ! 2 ,6 -2 ,7 1 9 ,4 -26,1 ■18,7-2 3 ,4 i 2 1 4 -6  } 1 1 9-12I Saia. osobowo-terenowe 11 3 ,8 5 -4 ,0 3 ‘ 1 ,7 5 -j 1 ,85 5 ,7 -7 ,5 2 -2 ,4 j 4-6 16-201 ! 24j l'ra k  GK'j‘ z c ją g n . IłSAa 12 ,2 7 2 ,7 53,13 2 3,0 1 _  1 2 ! 4
1 Koparka BTM ■ / . K I 3 ,2 23,52 26,5 i -1 2-5  i 1 4[ S a m .sp e c ja ln y  z blokiem  pontonowym PP-64!1!

8 ,6 I 2 ,6  III
22,36 9 ,3 1i = 1 1 ł1

18 j1!11
11
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Załącznik nr ¿’S.

\wk;o2zwTQnic sTonu osobowego ppont m z  30Ä0V mTaaiowwj. do fiozsu- 
Dowy roewn/ocyjnro obp

LP. BEJOn PBZEPDQWWV 
ppont- 02PZ ßEJOnV 
PßZEPßnW PODODDZTa-

C-»
c;
P  a: 

a  S

ILOŚĆ STftnU OSOBOWE
GO wvkOBzvsinno oo 
ro P TO E iknco jnE a  
BOZ&UDOWd /w  % /

r*tu
OÔ

cr Ki-t Ui'

i
S a

a ü t -

!

Ni
t  Ul--^N r ;  *-

U
o

S  t;

0Cii
L4i

s S "

<3Olh U l  — a - - - .
= i! i  3

5  a  
^  ^

£ 5 ^S  ¡o 
^  § ■ §  

9̂  >  lvj 0  ^

13CÛz>

......... .
L U ^rra >— ■
§ 3 :ä g0

CL O D - D O
Ę $
S  O"LJ

a a Uii bis "~ W =>

¿0w  ronronoww cu 'VÓO &dU>G-5.UG-so ê̂ w Ą a
i
a N  Ui c3  ^  s

^ § 5 UiCii c §
s g

1 k p o n t 1 do 25 4 0 -5 0 4 0 -5 0 0--1 1 1 2 - 5 1 5 0 5
2 b p o n t  /d w a / 1 - 2 2 5 - 5 0 5 0 -4 0 4 0 - 6 0 O 4 - 6 1 -2 Ô - -42 9 0 0 20
5

p p o n f /  SD/T5D-ppon1 
kid, kbm i łtfły pjxint/ 5 - 4 5 0 - 4 0 5 0 -4 0 4 0 -6 0 2 t - 3 1 - 2 5 - 6 1 1 6 - 10 700 10

v m z  m a r û v  r o ß r o r i E O C u m c a  W E o r i û n v c »  w ûep.
li 050 OBIEL rö w  rOLOVEIk'ltCUJilUf» Av r>z1/ w k o m m V  (IDP

L P
kporrt b p o n t ppic)nt

OötEt/fÖW fODTyrit'QCM.IflVOI ct
o_
âo.

so
O

O4NÏ ̂OCiCl

g
c  -  i-^ v:C

U i
O
Q

lU
00 ^
ga

rt

j 0
U i

• ^ 10
0
«

§

g

0
<

pc

10̂0
1 50 ppont 1 1 1 1 1 ł
2 SD bpcvit i t 1 z z 2 2 2 z
5 SO konwndartta przeprawy. t 1 2 1 Z 5 1 2 5 4 5
4 Punkt obserwacyjny ponv komendatPa przeprawy 2 2 1 4 2 4 6 2 4 6 8 1 0
5 Punkt kontroli przeEruszczania wojsk na ptazp'âw^' 1 1 2 t 2 5 2 2 -4 5 -4 4 -5 6 -6
6 P O P iS 1 1 5 3 5 11 11 11 11 11 11
7 Iriżynio-ryniy ¡.xsskmnek ol'serw,.(!.ji przvcszkody wcrdnpj i i 2 t 2 5 2 2 - 5 5 4 4 -5 6 - 6
ö /OPP ł * Z 1 2 5 1 2 5 4 5
g P\V -rt /  ppont 1 bj.x5nł/ t ł t 5 Z 5 5 5 5
40 Depti ześrodLowania rzuiu tr.yispop kKvoyo t 1 ł-2 t-2 1-2 .5 i> 5 Ô 5 5
14 Tyły biKint t 1 ł 2! Z 2 3 2 2

-  bpg 1 i 1 2 2 3 Z a Z
-  bpt tr 1 i t 2 2 2 2 a Z

12 ly ły  kporrt 1 t Z Z 2 5 5 5 5 5 5
-  Bgp 1 1 4 4 4 4 4 4
-  k p z 1 1 4 4 4 4 4 4

45 Tyły pportt 1 1 1 1 1
-  ppS- 1 1 4 ł 1
-  PP/A 4 1 ł 1 i f
-  PZUS t 1 1 1 1 1

14 ftjnki dowkidczcr-ob^erw, kid 4 1 1 »
<5 Punkt dowtódc/o -  ot)5ż:r\v. kb>Ti 1 1 1 1 1

Pyty kid 1 1 1 i t 1
<7 Tyły kbm 1 1 1 t 1
tô Peion zyinxfkovvania cdwodu przcprawoweyc- ppoot 1 1 1 1 1
19. T 5D -p p o n t 1 1 1 1 1
20 Stanowisko ogniowe d lj V k/A h 4 4 ,s a 8 a 8 8
Z I Zapasow e rejony przepraw 2 ł 2 4 6 5  4 4 Ü a 10
1 5 Pozorne rejony przepraw I Z (-2 2 1-5 T Z 5 5 .5 fc 0 -9 12^ 10-15

T ~ iikrya.9 na sam pontonowe 54 54 f08 108 108 2 5 0 3 3 0 " 2 5 0 2 5 0 250 ¿ 50
z Ukrycia na sam ciez.yrowe 1 2 t - 3 5 0 5 0 5 0 166 <68 168 16S Kx9 168
.5 Ukrycia fia sam bpec/alne 6 6 f l 14 11 59 59 59 5 9 59 59
4 llkrycif! na sam otobow « - tei-znowe 1 1 1 1 t 9 9 9 9 9 9

TT" Ulvgrji) Ł:utfg ho/cwnic/sZ 6 6 G 6 6 6 6
6 Uaiicta na ma.s.rf/iiy it .njnvryjne 2 Z Z 10 1 0 10 1 0 1 0 10
1 Schrony przcdpicrsiowe 1 t 2 2. 2 5 5 .6 5 -6 .5-6 5  6 5  5 5 -5
3 E'zczeliny pizylrryie 20 20 iO 4 0 40 ISO 150 150 150 tfiO 150
9 tiz ize liny  ódkiyte 5 -1 0 5 -1 0 o 20 10-20 *')-20 lO-SO 0 -5 0 40-;io 40-50 4 0 1 0 10-60
<0

j r
WyTopty Ex>d namiotu 

~7’«?nt7 "wy5öpy\vaiijr)
fiS"

Ol, zyszc ZtTiTirtZx T j------ — J.:l. i : 2 _ 2 5
T '

2 -  5  
" l

I b
4

6 - 9
5

5 9 6
**5

9̂ 6 - y
6

6 - 9
5 ~ ’

6 - 9
'5

• 2
T5

.Śfano\vi,.d;j oiiino'vv ifla 
51 ;(i r W) >1. d"Zqi hosvZ ¡Tlń

r/u z ii
n/TSiT"

k an Ji'i nu 
ÿâûjfnj 77} "~Jip7iiic

5 -6  
5 -6 "  '

5 ;6  É 
5-Ô  6

-15  
- Î2 f

5 -15
t l 2

6 15
6-12

54
i)8

-Vł
b S ~

52*
5 8 "

54
6 8  "

54
5 8

54
58'

Punkt cpu ru d'ü/ijny i 1 t -2 1-2 1-2 5-4 *rA 5 -4 .’j'4 5 -4 5-4I





ZalQCznil¿ nr 24

U^zutowanię  ̂ zapasów motsznaiowych w ppont'

w kompanii w bpont w ppont

0(
■gO :-

S E o

-H- *4— -fo>

Dodzoj zQopatrzíZnia
N S"

-■* <n

a
_ Q

-c:Ü

0
0 1  

,-Q

E

a
CL

- CO

a',:x
>
£

cL > OV , e

5t»'Z(2!<3cL:a /w jo/ 0,5 - 05 QS 0,2 1.0

o•5>
cZ3
E

p»'z<2ci\vlotnicza do \Vk'/?\ /wjo/ 1,0 - 0,5 15 0.2

do granatników przeciw­
pancernych /w jo/

0,5 - 0,5 Q8 0,2 10

et
granaty rgezne 0,5 0,5 0,8 0,2 10

cO
o.

benzyna samochodowa 
/w  jn/

10 - 0,25 125 Q25 15

olej napgdowy / w jn/ 10 - 0,25 125 0,25 15

-<n
Oc>

rdz, „P" - ~ ~ - 10 10

rdz. „\V5" ~ 4 4 2.0 6.0

’NJ rdz. „ 5" % 1 2 10 50 .

1
-5 ist zapas wym. bielizny /w kpi/ 1 - “ - - ~

§  9 
o S zapas wym, naprawczy jw kpij 50 “ 100 -

- fe  .
TL. 4 -

zaopatrzenia bieżgceęo^^ na
1 m-c

nq
1 m-c

- i i  c  o o  o  ^ zaopotrzcnia bojowego /w kpi./ na 50%) 
sto nu

9 - zestaw ZkB. - 1 ~ 5 .5 5 15

o 
S E zestaw ZDB 2 - - 1 1 1 5

CH ^ er
* - ^ ’ 3  “O s:

materia! wybuchowy
/ w  fcrxxh/ _

0 . 1 05 0,5 0,6 1,7

miny p r z e c i w p o n e p r n i j  

i  p r z e c i w p i e c h o t n e  / '.V  . s z l /
- 250 250 i O O

450
‘200
450

0 u
JU p ,

•N
łociunki wijdfuzorit? /w kpi/ t o

/kid/
10 10 10 45

taduriki do wykonywonio 
wy Popó'w - - 10 10 15 50
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psoponowntii:
Z m W  w T Q m i nQL£If105CI pponf

--1,11,1 . I . , -  , . ,, .............. 1. IHII !■ ■!! — ..i.BiWinTai
Proponuję: s ie;

Lp. y i^ s z c z ą g ó in ig n ię  s p rz ę tu  
i  ś rodków  m a f^ H s h w y c h

\

W prowadzić do:

y ta ,fu  „ P ” 
szi. Ik p i. l

ę tó tu  W" 
s z t  ¡ k p i j

Ufrzymywać 
w P5S lnż 
" a rm ii

i E ta tow y most pozorny 3 4 1~2
2 Zagroda przęc iw m inow a z 4 1~2
3 Zagroda przaciwnspalm owa z 4 1 - 2
4 Odhijdcz(z kąfowę, T 8 -8 0 40 150 -
6 OdbijacziZ k a to m  SF02P- dO 175 2 5 0
6. M akię ła  czo igu | l o 2 0 Jo
7 //¡akię. ta samochodu W dO 40
8 //lekięta fra n sp o rfę ra W

—
2 0 "

9. /A akię fa  hb 122 mm 12 6
10. ffaprom ięnn ik i ciepła 20 W bO
U iifządzoaię do wyl/rywania napromanJd- 

wahid /ći5Ci/’o\vfgc). 2 4 z *

12 H y d ro h k a fo ry 1 Z
—̂ .... }
i15 Siafka m askująca /A 5 -P 20 40 j 40

14 k s f lę k fo rg  ośw ietla jące; 2 4 -
15 ko/npdnifnę zęs ław y m askującę 2 4
i(x kzę-czny t r ą ł  lin iow y Z 4 —
17. W ijrzufnia ¿WO zainonh?m\a na tramp Pl^ -- -------- -------------------------------
iS Odbiornik k f  jU k l / Z ................

y ó z  dowocjzęiih . IP '2 /
__________  ̂ _

H Z ó —
20.

__
l ^ s t ę w  ^ k f J B  l./A 2t 6— - .........--------- ----------- _ J i-—,-
lo d u n k i m  jd o /b o p ~ U- 12

¿2 //lin y  rz ę c z n ę 2 4 P ........... ...
1 5 //liny przQCJSvpanccrny - 7 Q 0 '-m P „  '!
24. //liny  sygnalizacyjny 160 w " -
25 Sw iycę 0 / /U  11 .. 2.50 ' W ) '

S w iycg  B D S z -5 100 'o o o _
2 '/ WapiKJ ch lo row any /w k q j iOO 1000 -
28 k o z tw ó r  D T - 0 ¡w  k d i 150 500 -
29. kpztw^.h' odkazajs)c 'y "n r  1 -2  jw  k g / 200 5 0 0

.̂...
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