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WSTEP

WiSJieYir pow 1 e tsw™>* manewr w trzecim wymiarze® stat
sie zasadnicza i znamienng cechg wspétczesnych dziatan
wo3ennyoh« Jednym z elementdéw tego manewru sg desanty powie-

trzne wykonywane przez wojska powietrznodesantowe*

Dotychczas najwieksze zainteresowanie specjalistow zaj-
mujacych sie problematyka wojsk powietrznodesantowych budza
og6lne zasady planowania, organizacji i przebiegu tego typu
dziatan® Znacznie mniej uwagi natomiast poswieca sie zagad-
nieniom wszechstronnego ich zabezpieczenia® W najmniejszym
jednak zakresie prowadzi sie badania nad problemami planovfa-
nia 1 organizacji zabezpieczenia spadochronowo-desantowego

dziatan bojowych DPD*

Z racji zajmowanego stanowiska stuzbowego - szefa wy-
dziatu szkolenia desantov/ego i1 ptetwonurkéw w Zarzagdzie 11
Inspektoratu Szkolenia - oraz wkasnych zainteresowan badaw-
czych autor~dokonat szeregu obserwacji, ktore wskazuja, jak
bardzo w praktycznej dziatalnosci odczuwa sie brak opraco-
wania, naswietlajacego w sposéb mozliwie wyczerpujacy po-

—— = 4/ =
Nzszg problematyke.

Dlatego tez gtownym celem niniejszej rozprawy jest
proba okreslenia, przynajmniej w ogolnym zarysie, form i
sposobéw oraz zasad planowania"i”organizacji desantowania

DPD pod wzgledem spadochronowo-desantowym.

1/Potwierdzeniem powyzszego stwierdzenia sg wnioski zawarte
w protokéle po inspekcji przeprowadzonej w 6 PDPD przez
Inspekcje Si+ Zbrojnych MON - zatgcznik 1.



RlIajac .na uwadise gto\mj cel pracy oraz przediulot ladan®
autor sformutowat nastepujgco zatozenie robocze”™ bedgce

warimkiem jego efektywnej realizacji?

17 Otoesle”e roli i miejsca zabezpieczenia spadoctironowo-
desantowego w catoksztatcie czynnosci planistycznych
i organizacyjnych zwigzanych z zapewnieniem dywizji
sjprawnego przystagpienia do dziatan bojowych po desanto-

waniu*

2/ Ustalenie stopnia oddziatywania poszczegélnych czynnikoy/
warunkujacych uzycie DPI) na model rozwazanego zabezpie-

czenia*

3/ Sprecyzowanie ogo6dtach zasad,form 1 sposobédw planowania

oraz organizowania tego zabezpieczenia.

Opracowanie 1 rozwigzani”™ powyzszych zatozen zmusito
autora do stosowania w trakcie pracy réznych metod badawczych
a w szczegbélnosci? obserwacyjnej, statystycznej, konstrukcji
logicznej, Kkrytyki zréded, przede wszystkim jednak ekspe-
rymentalnej i heurystycznej, Y/szystkie powyzej przytoczone
metody "‘robocze” wynikaty z marksistowsko-leninowskiej
teorii poznania, ktéra pozwolida na rozpatrywanie poszczegol-

nych probleméw w ich Scistym zwigzku i1 wzajemnej zaleznosci.

Aby rozpatrywana problematyka nawigzywata do specyfiki
i warimkéw organizacji dziatan bojowych przez istniejacag
w naszym wojsku dywizje powietrznodesantowg, przyjeto jako

podstawe do rozwazah:

a/ obowigzujgce regulaminy, instrukcje i biuletyny;
b/ strukture organizacyjnag dywizji znacznie zblizong do

rzeczywistej struktury 6 PUPD,



Ponadto wykorzystano do rozwazan wiele krajowych i1 za-
granicznych publikacji i ar” kutow traktujgcych o desantach
powietrznych, opracowanie gen#bryg.E.Dysko na temat ™esanto
wanie wojsk powietrznodesantowych”, rozprawe doktorskag ptka
dra Pr.Januszewskiego ™rganizacja 1 prowadzenie dziakali
bojowych przez DPl) w operacji zaczepnej frontu” - wydani®©
ASO - 1973 r. oraz ™Wozdusznyje desanty”, Il Lisow i SE
Rozdiestwienski wyd.Wl MOS SSR, Moskwa, 1959 r#

Powyzsza literatura omawia w zasadzie ogolne problemy
wykorzystania wojsk pow/ietrznodesantowych 1 lotnictwa trans-
portowego , zas problematyka dotyczaca tematu niniejszej
rozprawy doktorskiej jest w niej opracowana fragmentarycz-
nie 1 mozna przypuszczaé¢, ze w wielu przypadkach sformutowa-

na intuicyjnie.

Nieliczne przyczynkowe publikacje dotyczace bezposred-
nio powyzszej problematyki, opracowane przez autorow zajmuja-
cych sie tymi zagadnieniami w innych armiach, omawiajag ba-
:dania przeprowadzone w latach szescdziesigtych i1 wydajg sie

| dzi$ juz nieaktualne.

Niektore nowsze opracowania dotyczace wojsk powietrznode-
santowych armii NATO bydy wykorzystywane przez autora
;w stopniu minimalnym z uvw/agi na odmienne poglady doktrynal-
; ne 1 taktyczno-teohniczne walory lotnictwa transportowego
| oraz wyposazenia spadochronowo-desantowego. Umozliwity jed-
I nak zorientowanie sie w stosov/anych formach 1 sposobach
planowania oraz organizacji rozpatrywanego zabezpieczenia

w armiach obcych.

W Swietle powyzszego do zasadniczych zrédet, na ktdorych
oparto sie podczas opracowywania podstawowych zasad plano-

wania 1 organizacji rozpatrywanego zabezpieczenia



w konkretnej dywizji™ nalezg gdoéwnies doswiadczenia i wnio-
ski z éwiczen oraz manewrdéw przeprov;adzonych w 6 PDPI) w
latach 1960-74> w ktérych uczestniczyt autor, materiaty

z szeregu ¢wiczen PHadawczo-doswiadczalnych zorganizowanych

z inspiracji doktoranta w latach 1973-74» relacje 1 spostrze-

zenia dow6dcow oraz kadry stuzby spadochronowo-desantoviej#

Niezmiernie cenny i wartosciowy materiat autor uzyskat
dzieki konsultacjom z oficerami dowdédztwa wojsk powietrzno-
desantowych 1 Wyzszej Szkoty Wojsk Powietrznodesantowych
Armii Radzieckiej, a takze w czasie rozméw z bytym zastepca
dowédcy WPD AR do spraw powietrznodesantowych kand#nauk

historycznych, gen*lejt#l1 Lisowem.

W przedstav/ionej pracy pominieto niektére, niekiedy
nawet istotne problemy dotyczace ogolnych zasad organizacji
zabezpiedzenia spadochronoViTo-desantowego w PPS* Jest to wy-
nik sSwiadomego unikania opisu ogélnie znanych zasad oraz
czynnosci stuzby spadochronov/o-desantowej. Autorowi chodzi-
4o bowiem o wyeksponowanie najbardziej istotnych problemow
omawianego zabezpieczenia, ktdérych nie obejmujg w sposéb
wyczerpujacy obowig-zujgoe regulaminy i nowa instrukcja
“rganizacja i prowadzenie szkolenia spadochronowo-desanto-
wego oraz desantowania z wojskowych samolotéw transporto-
wych i1 Smigtowcow' opracowana pod redakcjag i przy wspotu-
dziale autora, zawieraja-ca szereg wnioskoéw pdynacych z ni-

niejszej pracy.

Prace nalezy traktowa¢ jako prébe teoretycznego ujecia
ogélnych zasad organizacji omawianego zabezpieczenia,
wynikajacych z rzeczywistych mozliwosci i warunkéw dziata-

nia interesujacej nas dywizji. Niektore wnioski

2/Cze$d6 | w/w instrukcji Sygn.Szkol.482/74
CzesC¢ 11 w/w instrukcji Sygn.Szkoi.497/74



i stwierdzenia zawarte w niniejszej rozprawie sg juz olDecnie

wykorzystywane w codziennej dziatalnosci stuzbowej.

Nieustanny rozwdj sprzetu bojowego i transportu powie-
trznego oraz wynikajgce stad systematyczne doskonalenie
struktur organizacyjnych. DPD spowoduje, ze przedstawione
w niniejszej pracy hipotezy, uogdlnienia, wnioski i1 stwier-
dzenia wymaga¢ beda systematycznej weryfikacji i dalszych
badan* Autor ma nadzieje, ze niniejsza rozprawa stanowié

bedzie podstawe wyjsciowg dalszych rozwazan*

Do zasadniczych trudnosci, jakie wystgpidy w czasie opra-
cowywania tematu, mozna przede wszystkim zaliczy¢ bardzo
ograniczone mozliwosci doswiadczalnego sprawdzenia wysunie-
tych tez, co zwigzane jest z brakiem w naszym wojsku dosta-
tecznej ilosci Srodkéw transportu powietrznego oraz z duzymi

kosztami przeprowadzenia odpowiednich doswiadczen i c¢wiczen*

Nie pomniejszajac oczywiscie whkasnej odpowiedzialnosci
za prezentowane tu poglady oraz sposoby ujecia rozwazonych
probleméw, autor chciatby jak najserdeczniej podziekowac
promotorowi pracy gen*dyw* Bolestawowi Chosze za poczynienie
wielu cennych uwag 1 zalecen, ktéorych uwzglednienie w niema-
4ej mierze przyczynito sie nie tylko do uwolnienia niniej-
szej rozprawy od niejednej niescistosci, lecz takze do

istotnego wzbogacenia tresci*

Autor pragnie tez przekaza¢ wyrazy zodnierskiego po-
dziekowania dowdédztwu 6 PDH), sd4uzbie spadochronowo-desan-
towej tej dywizji, a takze oficerom wydziatu desantowego
Inspektoratu Szkolenia, oraz wszystkim zodnierzom DPD,
ktorych dobra wola i1 wysitek przyczynity sie wydatnie do

powstania niniejszej pracy*



1« AMLIZA 2ESPOLU__ZJA¥ISK__DETEman”

POJECIA »ZABEZPIEOZEHIE SPADOGIIRONOWO-DESAKTOWE DZIAtAII"

Dziatania bobowe dywizji powietrznodesantowej z deseui-
towaniem3/ poprzedza wiele réznorodisych przedsi”Y/zieé¢ plas-
nietycziiyoh i organizacyjno-Y~ykonawcaych”™ realizowanych
zaréwno przez sztab nadrzedny /Sztab G-eneralny, sztab fron-
tu/, ”~ak rowniez wewnatrz dywiz;ji. Ich realizacja nastepuje

w systemie wszechstronnego zabezpieczenia dziatan*

Obserwacja ré6znorodnych ¢éwiczen i manewrdy/ podq,czonyoh
z desantowaniem dywizji, a takze spostrzezenia v/ynikde
z udziatu autora w wielu z nich - tak na szczeblu sztabu
frontu jak i V sztabie dywizji powietrznodesantowej - \yyka-
zuja, ze zasadnicza tres¢ zamierzen, realizowanych w ramach
operacyjnego i bojowego zabezpieczenia desantowania w wiek-

szosci przypadkéw rozumiana jest jednoznacznie*

Wiele natomiast niedoméwien i1 uogélnien wystepuje - jak
wykazuje praktyka - podczas realizacji specyficznych przed-
siewzie¢ spadochronowo-desantowych zwigzanych z przygotov/a-

niem 1 desantowaniem dywizji.

Przedsiewziecia te sg dotychczas rozpatrywane w ramach
ogélInych rozwazan dotyczacych przygotowania do dziatan
bojowych omawianej dywizji po desantowaniu i w tych ramach

realizowane* YiTybitnie specjalistyczny charakter tych

5/Przez desantowanie zgodnie z definicjag zav/artg w Matej

>Encyklopedii Wojskowej wyd*MOK 1967 r* t*l str*505 rozu-
mieny ”1/dziakanie v/ojsk obejmujace zatadowanie oddziakow
lub zwigzkéw na Srodki transportowe /samoloty,sSmigtowce,
okrety,statki itp*/ przewéz,przelot/ do rejonu desanto-
wania, przygotowanie 1 zabezpieczenie lgdowania oraz lado-
wanie desantu dla v/ykonania okreslonych zadan bojowych™.
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przedsiewzie¢ powoduje koniecznos¢ bardzo dok#adnego rozwaza-
nia tej problematykig tak w okresie planowania jak i organiza-

cji dziatan*

Powyzsze rozwazania pozwalaja przypuszcza¢, ze w odnie-
sieniu do rozpatryv/anej dywizji celowe jest norroatyymo
“umieszczenie*"™ omav/ianych przedsiewzie¢ w systemie zabezpie-
czenia dziatan bojowych* Hasuwa sie jednak pytanie, czy czyn-
nosci te mozna traktowa¢ jako jeden z elementdéw zabezpiecze-
nia dziatan?

Przeprowadzona analiza definicji pojecia ”zabezpiecze-
nie dziatad bojowych” zawarta w obowigzujgcych regulaminach4/

pozwala wnioskowaé¢, ze przedsiewziecia te mozna traktowac

jako jeden z elementédw powyzszego systemu*

7/ zwigzku z tym wynika nowe pytanie, czy istnieje mozli-
woSC oraz czy jest celowe realizowanie interesujgacych nas
przedsiewzie¢ w ramach jednego lub kilku z okreslonych

regulaminami rodzajow zabezpieczenia dziatanh bojowych?

Dokonana analiza tresci 1 zakresu dziatania poszczego6l-
nych rodzajéw zabezpieczenia dziatan bojowych oraz przepro-
wadzone miedzy nimi porodéwnania wykazuja, ze kazde z nich
posiada swoje specyficzne wkasciwosci oraz formy i sposoby
realizacji i1 jJest jednoznacznie sprecyzowane /posiada okres-
lony zakres dziatania/, pomimo wielu elementdéw wspdlnych
oraz dziatania wg tych samych prawidfowosci 1 zasad zwhkasz-
cza takich, jak:

- zaleznos¢ przyczynowo-skutkowa;

4/a.Regulamin Walki Si4+ Zbrojnych PRL /dywizja-putk/ wyd.MOR

J964 r* Sztab G-en. sygn.347/64 pimkt 81 ™Zabezpieczenie
dziatan bojowych ma na celu.,., zapewni¢ wojskom niez-
bedne S$rodki do walki, umozliwi¢ im we wkasciwym czasie
w sposOb zorganizowany wejscie do walki i pomyslne prowa-
dzenie dziatan w réznych warunkach sytuacji'*

b*Regulamin Stuzby Polowej Sztabdéw wyd*MOR 1966 r*Sztab Gen.
sygn*382/66 punkt 128-179.



“ wspétdziatanie poszczegélnych rodzajéw zabezpieczenia
badz ich sktadowych miedzy sobai

“* zdoInos¢ przechodzenia z jednego stanu w drugi bez nai™u-
szania jednolitosci tego zabezpieczenia®

« stuzenie jJednemu celowi, jakim jest zapewnienie sprawnego

prowadzenia dziatan bojoy“ych«

Mozna zatem sadzié¢, ze nie jest wskazane realizowanie
przedsiewzie¢ o charakterze spadochrono-desantowym, wymaga-
jacych fachowej koordynacji i kierownictwa, w ramach olcres-
lonych regulaminami rodzajéw zabezpieczenia dziatan bojo-
wych* Wykazujg potrzebe utworzenia w DPD nowego rodzaju
zabezpieczenia dziatan, stanowigcego element ogélnego syste-
mu olcreslanego terminem ”zabezpieczenie dziatan bojowych™.
Ewentualnos¢, a nawet koniecznos¢ i1 celowos¢ organizacji
innych rodzajéow zabezpieczenia w okreslonych sytuacjach
szeroko uzasadniaja niektdrzy teoretycy radzieccy, zajmujacy
sie od strony teoretycznej problematykg zabezpieczenia
dziatan bojowych, w pracy "Zasady dowodzenia wojskami"S/-
Reasumujgac swoje rozwazania stwierdzaja; "Do osiggniecia
tego celu nie wystarczy zorganizowanie tylko tradycyjnych
rodzajow zabezpieczenia, takich jak rozpoznanie, ubezpie-
czenie, maskowanie, zabezpieczenie inzynieryjne, tytowe
I topogeodezyjne# Riezbedne sag rowniez inne rodzaje 23932-

r
pieczenia wynikajgce z charakteru wspodczesnej walki"

Jak sie wydaje, dotychczasowe rozwazania nad powyzszym
problemem upowazniaja do wysimiecia nastepujacej tezy;
Celowe jest organizacyjne wyodrebnienie interesujacych nas
przedsiewzie¢ w odrebny rodzaj zabezpieczenia dziatan.

stanowiagcego element ogélnego systemu zabezpieczenia dziatan

5/D,A.lwanow, W.P.Sawieljey/, P._.W.Szemanski 'Zasady dowodze-
nia wojskami' v;yd.MOIT 1975 rozdz.YIlll str.250-269*

6/Tamze, str.230*
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I1. WIBIiUHE CZIMIKI WYWIERAJ4CE ZASADNICZY WPLYW NA TRESC

I ZAKRES ROZPATRYWANEGO ZABEZPIECZENIA

1. Zasady uzycia dywizji pov/ietrznodesantowej

aaiNMAwwwilB «Ti rMiiwMiaBiaX” iwivwiiwiii» omerwii iiiw

Dy”~ilz™a powietrznodesantowg ;3k wynika z materiatow
J

zrédiowych oraz cwiczefi i.manewréw prowadzonych, na szcze*
blu frontu i w DPDiM przev/iduje sie uzy¢ w zasadzie do
wykonania desantu powietrznego o charakterze operacy;jnym.
Y/skazu™e na to charakter ewentualnych zadah bojowych, sposéb
Jej przenoszenia i oddalenie rejonu dziatan bojowych od linii

frontu«

Z powyzszych materiatdév/ wynika rowniez, ze dywizja Jest
z reguty podporzadkoviana bezposrednio dowédztwu Frontu i W
ramach operacji frontowej wykorzystywana do wykonania zadan,
ktérych nie moga realizov/aé - z réznych przyczyn - inne od-
dziaty i1 zwigzki operacyjne, tzn* takich zadan, ktére Yiyma-
gaja opanowania i utrzymania okreslonego rejonu lub obiektu

po desantowaniu na tydach nieprzyjacielac

W ramach operacji zaczepnej frontu dywizja moze byod
zaangazowana zarévnio w okresie v;ykonywania przez front za-
dania blizszego, Jak i nastepnego, tak w pierwszej Jak i

w kolejnych operacjach frontowych«

7/ a« Regulamin Si+ Zbrojnych PRL /dywizja - pudk/ wyd.
MOR 1964 r« rozdz«VIl str«189-201.
b# Instrukcja o uzyciu wojsk powietrznodesantowych wyd«
MOR 1963 r« rozdz.l str.7-18«
c* Biuletyn Informacyjny nr 1/110/ wydz.Sztab G-en.
Warszawa 1973 r. str.7-8«

8/ a. Cwiczenie Ministra Obrony Rarodowel przeprowadzone ze
sztabem frontu pod kryptonimem ~“IATO-74"*
b* Cwiczenie przeprov/adzone z 6 PDPD na terenie RRD w
pazdzierniku 1975 r.pod kryptonimem “BTJRZA PAZDZIERRI*
KOWA™ 1 1nne. i



w ramach operacji obronnej frontu dywizja moze byc¢
desantowana na tyty nieprzyjaciela”™ ktéory wkamat sie w giab
ugrupowania w momencie wykonywania przez front przeciY/ude-
rzenia® Niektdére materiaty Zréd%owegl nie wykluczajg tez
uzycia dywizji w ramach desantu strategicznego /nalezy
przypuszczac”™ ze bedzie on w tym wypadku organizowany przez
Zjednoczone Dowddztwo Si+ Zbrojnych Uk#adu Warszawskiego/

oraz na korzys¢ marynarki wojennej.

Z uogb6lnienia doswiadczen dotyczgcych organizacji i
przebiegu dzigtan wojsk powietrznodesantowych « tak w okre-
sie 11 wojny Swiatowej jak i po jej zakonczeniu - wynika®
ze niezaleznie od wyzej omowionych zasad, a takze mozliv;o0s-
ci taktyczno-bo jowych DPD, wykonanie przez nig otrzymanego
zadania /wkasciwego dla DPD/ uzaleznione jest od szeregu

czynnikow.
Do najwazniejszych czynnikév/ mozna zaliczycé:

1 - rodzaj zadania bojowego oraz etap dziakan wojennych,

w ktérym dywizja go realizujeb

2 - oddziatywanie nieprzyjaciela na dywizje w okresie przy-

gotowawczym i w toku desantov/anial
3 - stan moralno-polityczny zoinierzy dywizji |

4 - stopien wyszkolenia zo#nierzy dywizji, zwkaszcza pod

wzgledem spadochronowo-desantowym;

5 - stopienh zabezpieczenia operacyjnego i bojowego dziakan
dywizjij

6 - ilos¢ wydzielanego dla potrzeb dywizji lotnictwa trans-

portowego oraz jego walory techniczno-taktyczne;

9/ Biuletyn Informacyjny nr 1/110/ str.8.
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7 - ;jakos¢ wyposazenia w sprzet bojowy i materiaty]|
8 obarakter rejonu dziatan™ a szczegélnie rejonu ladov/a,niaj

9 « wkasciwosci tak*l;yczno-teckmiczne wyposazenia spadochro-
nowo-desantowego” jakim dysponuje dywizjaj
10« czas, Jakim dysponuje dyv/izja na przygotowanie Sie do

desantowania i dziatan bojoviycb]|

11« pora roku, doby oraz warunki meteorologiczne tak w okre«

Sie przygotowawczym jak 1 w trakcie desantowania*

I"zedstawione zasady 1 gtéwne czynniki warunkujace uzy«

cie DPD wyznaczaja zasadniczy kierunek dalszych badan*

Z analizy doswiadczen historycznych, a takze praktyki
wynika, ze podstawe materialng omav/ianego zabezpieczenia

przede wszystkim stanowig;

« 1l0os6 wydzielonego dla potrzeb dywizji lotnictwa transpor-

towego oraz jego walory taktyczno-techniczne;

« whasciY/osci taktyczno-techniczne wyposazenia spadochro-

nowo«desantowego, jakim dysponuje dyv/izja®

Wymienione czynniki nalezy poddad szczegolnie wnikliwej*
ocenie, ktéra zostanie dokonana w niniejszym rozdziale

pracy* Pozostate czynniki bedzie sie rozpatrywa¢ w zalez- \

nosci od ich zwigzku z problemami stanowigcymi temat /
rozprawy> N
n taktyczne-techniczne lotnictwa transportoY/ego

Analiza przebiegu wielu operacji powietrznodesantowych
przeprowadzonych w olcresie Il wojny Swiatowej v/ykazuje, ze
brak odpowiednich samolotéw transportowych, a w szczego6l-

nosci ograniczona ich ilos¢, ujemnie wptywaty na wyniki



tych operacji® Wyrazato sie to przede wszystkim brakiem
mozliwoSci jednoczesnego desantov/ania dostatecznej ilosci

sit 1 Srodkow niezbednych dla uzyskania powodzenia.

Ilustracjg powyzszego stwierdzenia moga byé nastepujace

przyktady:

- na poczatku stycznia 1942 roku do przerzutu w rejon Mi,e-
dynia desantu powietrznego w sktadzie 1800 ludzi vydzie-
lono; 21 samolotOYF typu TB-3 i 10 samolotéw typu PS-84

_ _ . |
co zmuszato do jego zaplanowania w czterech rejsach |

- w konicu stycznia 1942 roku dla przerzucenia 4 KPD /okoto
10 000 spadochroniarzy/ wydzielono 40 samolotéw PS-84
i 22 samoloty TB-3® Taka liczba samolotéow - wykonujac 2-3
loty na dobe « mogta w najlepszym wypadku umozliwié¢ desan-
towanie sit+ w ciggu 3-4 dob. Bo jednoczesnego desantowa-
nia powyzszych sit potrzeba byto co najmniej 550 - 600 sa-

molotow tych typoév//~=n

- powazny wpdyw na przebieg operacji pod Arnhem wyward brak
odpowiedniej ilosci samolotdow transportowych, ktéry by+
powodem, ze desantowanie zaangazowanych do operacji sit

by+o wykonane w trzech rejsachlZ/

Niezaleznie od powyzej przytoczonych przykdaddédw z \awagi
na niewgtpliwg wazkos¢ problemu - warunkujacego wykorzysta-
nie wojsk powietrznodesantowych w og6éle - celowe wydaje sie
przytoczenie wypowiedzi dwéch znanych specjalistow z dzie-

dziny desantow powietrznych.

1I0/1._1._Lis6w “Spadochroniarze” wyd.lskry Warszawa 1971,s.99®
11/Tamze, str.114-121.

12/RE Urghart Arnhem "wd.MON Warszawa 1974 r.,str.287*
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- G-en#Lisow/ - Zastepca Dowddcy Woslc Powi etranodesantowycli
Armii Radzieckiej ds powietrznodesantowych w uprzednio
przytoczonej ksiaZcel3/ stwierdzag ze Armia Radziecka p0'«
mimo posiadania dobrze wyposazonych i1 wyszkolonych oddzia**
46w oraz zwigzkéw taktycznych wojsk powietrznodesantovi/”ch
mogta je wykorzystywad w skali ograniczonej whkadnie z uwa-

gi na brak odpowiedniej ilo6ci samolotow;

- R*E*Urauhaxt dowddca 1 brytyjskiej dywizji powietrznode-
santowej w analizie przyczyn niepowodzenia operacji pod
Arnhem zawartej V/ wymienionej powyzej ksicheM_/ stv/ierdza:
"Dodatkowg trudnosciag dla dywizji byto ladowanie w trzech
rejsachg co odbito sie Fatalnie na wszystkich dalszych jej

dziataniach«e«"«

Zasadniczag niewegtpliv/ie role - obok braku odpowiedniej
ilooci samolotéw - odegraty takze ich walory taktyczno-tech-
niczne« Desantowania wojsk dokonywano przebudowanymi samolo-

tami cywilnymi lub przestarzatymi typami bombowcéow*

W zwigzku z powyzszym mozna bydo dokonywaé¢ z nich zrzu-
téw niewielkich grup zodnierzy /10-12/ z osobistym uzbroje-
niem i wyposazeniem /w granicach 30-40 kg/ oraz *adunkoéw
nie przekraczajgcych 1000 kg* Jedynie wojskom powietrzno-
desantowym Wielkiej Brytanii udato sie wykona¢ kilka préb
zrzutu *adunkéw o ciezarze 2500 kg ~ /dokonano zrzutu

samochodoéw osobowo-terenowych popularnie nazyv/anych "Jeppy'/.

Niewatpliwie dosv/iadczenia wyniesione z Il wojny Swia-
tov/ej, a takze nieuchronna koniecznos¢ zapewnienia wojskom
niezbednej ruchliv/osci powietrznej spowodowaty dynamiczny

rozwdj specjalnego lotnictwa transportowo-desantowegog

13/1*1*Lisow "Spadochroniarze"™ wyd.Iskry 1971r*str*54-55«
14/R*E*U]?quhart "Arnhem” v~Ad*MON 1974 str*287*
15/1#1*Disow "'Spadochroniarze” wyd.Iskry 1971r. str*331#
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ktore z uwagi na swo;]e walory taktyczne-teclmiczne dzieli

stg obecnie na ciezkie™ Srednie i lekkie.

Ciezkie samoloty transportov/es ktére charakteryzuja
nastepujace podstawowe parametry: zasieg - 10 000 - 12 000 km™
udzwig desantowy - okoto 120 ton lub okoto 700 zoinierzy
albo 500 spadochroniarzyg predkos¢ podrézna rzedu 850 lori/h,
szybko$¢ przy zrzucie - 250-280 km/h, d#ugos¢ drogi starto-
wej od 1500 do 2700 metréwj a ddugosé drogi ladowania okoto
1200 metrow, jesli lotnisko ma nawierzchnie trawiasta.
Samolotami transportowymi, ktorych parametry ksztattujag sie
w wyzej podanych przedziatach, sg miedzy innymi: AN-22 pro-
dukcji ZSRR, C-5A produkcji USA, SG-5/10 produkcji Wielkiej
Brytanii.

Srednie samoloty transportowe maja nastepujace podsta-
wowe pgarametry: zasieg - okoto 4000 km, udzwig desantowy -
20 ton lub okoto 100 zodnierzy albo 60 spadochroniarzy,
predkos¢ przelotowg rzedu 600 km/h, ddugos¢ drogi startu -
okoto 1000 metrow, a drogi ladowania - okoto 800 metrow,
predkos¢ przy zrzucie spadochroniarzy - od 200 do 350 km/h.
Do tej grupy samolotow mozemy zaliczy¢: samolot AU-12 pro-
dukcji ZSRR™M, C-130E produkcji USA, AW-A 660 produkcji
Y/ielkiej Brytanii.

lekkie samoloty transportowe charakteryzujg nastepuja-
ce podstawowe parametry; zasieg - od 2000 - 4000 km, udzv/ig
desantowy rzedu 5,5 tony lub okoto 50 zoknierzy badz 30
spadochroniarzy, predkos¢ przelotowa rzedu”™”™ km/h i desanto-
wa - 240-280 km/h, d¥ugos¢ drogi startowej - 700 metrow,
dtugos¢ drogi ladowania - okoto 600 metréw. Do tej grupy
16/Samoloty AU-12 oraz AU-22 z uwagi na ich wykorzystywa-

nie przez DPD naszej armii i1 w zwigzku z tym budzace

nasze najwieksze zainteresowanie zostang blizej scha-
rakteryzowane w dalszej czesci pracy.
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samolotéw mozemy saliczyé miedzy iniiymi samolot AN«26

produkcji ZSRR«

W niniejszej pracy autor nie zajmuje si” uzyciem Smi-
gtowcdw przez RPR™ poniewaz ze wzgledu na ograniczony zasieg,
wzglednie mata szybkos¢ przelotowa, wrazliwos¢ na ogien
nieprzyjaciela na trasie przelotu oraz zgodnos¢ konstrukto-
row co do minimalnych mozliwosci wprowadzenia udoskonalen

nie bedg one w zasadzie wykorzystywane»

Natomiast w/ydaje sie celov7e ombwienie w Kkrétkim zarysie
niektdorych sposobév/ poprav/ienia parametréow taktyczno-tech-
nicznych lotnictwa transportowego w przyszdosci, a konkret-
nie samolotédw transportowych tzw«krotkiego startu i1 lado-
wania /KSL/ oraz pionov/ego startu i lgdowania /PSL/, ktére
w niedalekiej juz nav/et przysztosci mogg wywrzeé zasadniczy

wpdyw na formy i metody desantowania»

E/Sla przewodnig, konstrukcji powyzej wspomnianych samo-
lotéw byto opracowanie takich aparatéw latajacych, ktoére
pozwolg w pierwszej fazie na znaczne skrécenie pasow star-
towych, a w dalszej przysz4osci - na zupedne wyeliminov/anie
lotnisk w dziesiejszym tego stowa znaczeniu« Konstruktorzy

chca rozwigza¢ ten problem dwoma sposobami:

- poprzez ukatv/ienie startu 1 ladowania samolotom o uk#adach
klasycznych w wyniku zastosowania urzadzen supernosnych
lub Innych urzadzen przyspieszajacych oderwanie sie samo-
lotu od ziemi i zmniejszajgcych jego predkos¢ podczas

ladowania, a wiec skracajacych dfugos¢ rozbiegu i dobiegu;

- poprzez zmiane koncepcji klasycznego startu 1 lgdowania

samolotéw pionowego startu i lgdowania«

Pierwszy sposob - jak wynika z dotychczasowych postepow

w tej dziedzinie - przysparza mniej trudnosci, ale nie
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rozwigzuje problemu w sposdb radykalny« Pozwala jedynie na
budowe mniejszych, lotnisk lub przygotowanie mniejszych lg-
dowisk« ITatomiast drugi sposob polegajacy na technicznym
ros.wju lotnictwa transportowego pozwoli na zupedne v/yelimi-
nowanie wspoétczesnych lotnisk« Fie wdajgc sie w dalsze tech-
niczne rozv/azania mozeny stwierdzié¢, ze dobieg i rozbieg

wo jskowych samolotéw transportoyych KSL zmniejszy+ sie znacz-
nie 1 dla najnowszych modeli nie przekracza 400 m« Na przy-
k#ad dla samolotu C-160 Transall majacego zasieg - 4500 Im,
udzwig desantowy - 15 ton i1 predkos¢ przelotowg 510 km/h -
wynosi tylko 370 m podczas startu i 315 metréw podczas jego

ladowania«

Wspomniany powyzej drugi sposob, znacznie trudniejszy -
jak juz wspomnielisny - zv/igzany jest ze skonstruowaniem
samolotu pionowego startu i ladowania /PSL/ i pomimo prze-
prowadzania prob juz obecnie zastuguje na uwage i1 uwzglednie-
nie w rozwazaniach nad przysztymi modelami desantov?ania«
UpoY/azniajg do tego dotychczasowe osiggniecia w tej dziedzi-
nie 1 tak np« radzieckie biuro konstrukcyjne opracowato
ciekav/g konstrukcje nazwang NA 22 “Wintokryd4”« Powstata ona
z potagczenia v;iatrakov7ca ze sSmigtowcem« Aparat ten juz w
1961 roku uzyskiwat predkos¢ maksymalng 356 km/h osiagajac
putap 2588 metrow z 4adunkiem 15 ton lub ze 100 zodnierzami«
Osiggi te kwalifikuja go do klasy $Srednich samolotéw trans-
portowych i jJest uwazany jJako dogodny $Srodek transportu
wojsk powietrznodesantowych znacznie zwiekszajacy ich

manewrowos$o«

IDynamiczny postep w tej dziedzinie pozwala wnioskowac,

ze w niedalekiej juz przysztosci samoloty PSL beda zdolne
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przenosi¢ cata techniki"™na;]dujacg sie w ~vyposazeniu Vv/ojsic
ladoY/ychki z "'bardzo duzg predkoscig”™ na dowolne odlegtosci

rzedu tysiecy kilometrow«

W zwiagzku z tym wiekszos¢ zadan obecnie typov,yclx dla DPD
bedg w stanie wykonywacC dyv/izje zmechanizowane posiada™q;Ce
w swoim sk#Sidzie tylko otoeslone oddziaty /pododdziaty/

przygotowane do desantowania na spadochronach»

Oceniajac wspdétczesne lotnictwo transportowe nie mozemy
zapomina¢ o wielkich kosztach zwigzanych z ich produkcjag i
eksploatacjg» Dlatego tez wiekszos¢ panstw posiadajgcych
wojska powietrznodesantowe nie jest w stanie utrzymacé¢ takiej
ilosci lotnictwa transportowego”™ ktére umozliwiatoby jedno-

czesny ich przerzut /z wyjatkiem ZSRR i USA*™»

Powyzsze wzgledy uniemozliwiajg 1 naszej armii posiada-
nie takiej liczby samolotdéw transportowych, ktéra pozwalataby
na jednoczesny przerzut DPD. Jednakze majac na uwadze uczes-
tnictwo naszej armii w Ukdadzie Y/arszawskim mozemy liczyc,
ze desantowanie naszej dywizji zostanie dokonane sitami
wydzielonego do tego celu lotnictwa transportowego Armii
Radzieckiej.lg/ W najblizszej przysztosci bedg to samoloty
typu AN-12B. Dlatego tez-nie wdajac sie w zbyt szczegdtowe
rozwazania techniczne - w tablicach nr 1 i 2 przedstawiono

ich ogélna charakterystyke.

17/ Analize waloréw taktyczno-technicznych z braku innych ma-
teriatow przeprowadzono na podstawie informacji zawartych
w wydawnictwie Janes Ali the World s Aircft roczniki
1962-1972»

18/ PoY”"zsze stwierdzenie z braku iniiych materiatow pordy/naw-
czych oparto na opracowaniu Instytutu Badan Strategicz-
nych w Londynie; Pordéwnanie sit zbrojnych gtéwnych ugru-
powali politycznych w latach 1971-72, przekfad z angiel-
skiego przez 11 Zarz»Szt®G-en.Warszawa 1971 rok.

19/ Taka mozliwosSC potwierdzaja, kwiczenia panstw Uktadu Y/ar-
szawskiego pod kryptonimem *BURZA PAZDZIERUIKOY/A™ 1965 r.”
i ¢éwiczenia pod kryptonimem "ODRA-KTSA” 1966 rok*
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Z dotychczasowych rozwazan yjynika® ze z punktu widzenia

desantowania interesu;ja;Ce3 nas dywizji, a w szczegélnoeoi

jejJ zalDezpieczenia pod wzgladem spadoclironowo-desantov/yEis,

sfera "bezposredniego zainteresowania bedzie liczba samolo-

tow wydzielonych dla jej potrzeb oraz takie ich walory

taktyczno-techniczne, jak;

«

predkosé¢ przelotowab

ciezar tadunku maksymalny |

ciezar maksymalny #4adunku przy pednej ilosci paliwal
pudap praktycznyl

zasieg maksymalny 1 minimalny |

wymiary kabiny 4adunkowej|

wymiary luku desantov/ego]

predkos¢ podczas desantowania*

Ponadto nalezy bra¢ pod uwage stan techniczny samolotow,
w szczegd6lnosci udzv/ig uzyteczny kazdego z nich, ktéry

wyniku eksploatacji moze by¢ bardzo zrdéznicowany#
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Tabela 1

PodstaY/py/e dane taktyczno-teokiniczne samolotéw

AlIT--12B. 14~76 1 AIT-22

|i|r

I Y/yszozeg6lnienie Typ samolotu Uwagi
8 AH-12B 1 14«76 AU-22j

n

1 A 1-2-1 i-j

ir [

I Ciezar startowy samo-f i

1 lotéw /w tonach./ | 61 157 225

I Ciezar samolotu/bez | X x/brak
I +adunku 1 paliwa J 35 danych
Jw tonach/ |

ICiezar +adunku |
gmaks. /tony/ | 20 i53 60
” Ciezar paliwa maks 14,5 124850 \

! ! 11

Ih ™

i Ciezar maks .4adunku J x/brak
Eprzy pednej ilosci X danych
iipaliwa /w tonach/ 10,7 * - |

»lenIH 1 1»

I Putap praktyczny /I 10500 ihSOOOI 9000 !

I zasieg v kl'ﬂ;
1 maks. ] \ 3500 S ]
l/z petng iloScig 1/H-10000/ 5000 i 10000
I paliwa/ | 2500
I min. 1/H-1000/
%7 pednym #adunkiem/ | 1000/ | |
EPromieh dziatania j box x*yx/brak
1z maks.4adunkiem /km/j 400 S 1 danych
s taktyczny
It | L L JL
Promieh dziatania i

z maks.iloscia pali- j 1400 1

wa Zkm/






24

fr* T T* [ 7
J n ]
| . .
1 V7yposazeniem i spadoch- ‘
| ronami wynosi 150 kg: §
I- 70 G- ciezar skoczka
J /Srednia/ 1
1-25 ks ciezar spadoclir. § ~
1 /gtowicy + zapasow*/jj "~
I- 30 kG ciezar zasobnika @
1- 5 kG bron |
- 2 platformy PP-_.127~ ]10940 Y przypadku desantowania [

3500 +12 skoczkow skoczkOYF bez spadocnronu 1

zapasowego ciezar skoczkall
z pednym wyposazeniem 1
zmniejszy sie o okodo |
10 kg /patrz str.28-29/* 1

3500 +12 skoczkéw

- 1 platforma PP-128-
500 +12 skoczkow

- 16 platform PGS-500 {10200
S
- 38 beczek 200 1 z u-|

ktadem spadockir*- |

I
.'
e 1 platforma PP-127- j
I
I
I

desantowym PPSB-1 | 9500
- 63 zasobniki PDMM-47]

/ZT-100/ é 8690
-48 +4adunkéw z syste-|

mem spadocbr*-de- |

santOT/wm PPim-47 , 6720

- 47 zasobnikoév7 PDPZ-120 6580
wers ji ladujace 1 i

105 zo#nierzy z bo-
Jjowym wyposazeniem

osobistym 8400

91 lekko rannycb 7280

60 ciezko rannych X brak danych
2 samochody SPAR-66

3 samochody GAZ-69 4500

500 spadochronow ﬁ }
osobowych g#év/nych 19000 J
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14-20 spadochronow
zapasowych 1 9200

384 komplety spado-
chrondy/ osohov/ych
/g¥0Y/ny + zapas*/ 9200

18 kompletdw spa«
dochronéw towaro-
wych ¥K3 /w komple-
cie 4 spadochrony
gtéwne + 1 stahilu-

Oacy + 1 wyciagaja-
cy/ 9720

i-platformy PP-127-3500 |
I /w stanie zdozonym/ j 4 szt.
|

I N
J- rozne 4adnnki w zalez-|
nodoi od gabarytow | do
0 ciezarze J 20000

owa™a; opracowano na podstav\rie;
1/ Instrukcji eksploatacji samolotow AK-12B

2/ Instrukcji eksploatacji platform spadochronowych

typu PP-127-3500 1 PP-128-5000*

3# Whasciwosci taktyczne-techniczne wyposazenia

spadochronowo-desantowego /podstawowego/

Kolejnym czynnikiem v/ywierajacym bezposredni v/phyw
na formy 1 sposoby oraz zasady organizacji interesujacego
nas zabezpieczenia jest wyposazenie spadochronowo-desantowe

potrzebne do desantowania dywizji.

Spadochron jako $rodek dostarczania ludzi i1 sprzetu

Z powietrza pozostanie nadal jednym z niezawodnych 1 4atwych
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Srodkéw przejscia z trzeciego wymiaru” do v/alki na ladzie™*
Systematyczne udoskonalenia zwiekszajg jego walory uzytecz-
ne i zapemiaja racje "bytu we wspétczesnych armiach jeszcze

w ciaggu dtugiego okresu czasu*

Charaktf£ry”s;” ka_s2adof£hr”™onéw j”~zywanych dp_df£santowania
1"/ dzi

W olcresie 11 wojny kwiatowej powszechnie hyd stosowany
spadochron g+éwny typu plecakowego, otwierany automatycznie
/samoczynnie/” ktdérego powierzchnia czaszy /wykonana z tka-
niny perkalowej/ wynosita okoto 60 m , a Srednica okoto
8,5 m* Ua spadochronie tym predko$é opadania skoczka v/yno-
sita okoto m/s* Takie parametry miat miedzy innymi
spadochron PD-41 uzywany przez zodnierzy wojsk powietrzno-
desantov/ych Armii Radzieckiej# Spadochronéw o podobnych

wtasciwosciach uzywali takze spadochroniarze innych armii#

PoYi/yzsze spadochrony nie zapewniaty w zasadzie v/yko-
nujacemu skok zadnych mozliv/osci manewrov/ania, tzn#skoczek
by+ zmuszony opadac¢ zgodnie z kierunkiem v/iatru i ladowat
w miejscu Sredniej Y~ypadkowej opadania# Powodowato to znacz-
ny rozrzut skoczkéw, szczegdélnie jogksli zrzuty wykonywano

z wiekszych wysokosSci#

Obecnie zmniejszenie elipsy rozrzutu21/tray§qﬂe sie
przez zastosowanie nhastepujacych rozwigzah konstrukcyjnych

w spadochronach g#ovmych#

20/Potwierdzeniem wysunietej tezy jest szerokie zastosov/anie
spadochronéw w kosmonautyce# Patrz - Malinowski T# ™Spa-
dochrony”# Wyd.Wojsk#Kom.1 taczn# W-wa 1974# str#256-259#

21/Przez elipse rozrzutu rozumiemy udozenie sie na zrzuto-
wisku okreslonej grupy skoczkow#
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- Roawig.Z;anle pierv/saes do czaszy pednej skonstruov/aii8j
obecnie a nylonu i maja™cej parametry ablizone do spado-
chronu uzywanego y/ csasie Il v/ojny sSv/iatowej dodgczono tzw#
stabilizator® na ktérym do chwili otwarcia sie czaszy gtow-
nej skoczek opada z szybkoscie™ okoto 55-40 m/sek. Przy tej
szybkosci opadania skoczek - jak wynilca z praktyki -
przemieszczony jest zgodnie z Kierunkiem wiatru okoto 100-
150 metrow na kazde 1000 metréw wysokosci* Umozliwia to
desantowanie systemem spadochronowym z duzych wysokosci
/4000 metrow i v/iecej/ dzieki urzadzeniu do samoczynnego
otwarcia spadochronu - w pierwszej fazie stabilizacji™ a
nastepnie na tak zwanej wysokosSci bezpiecznej22/ - otwarcie
czaszy gto\mej /stosujac automat KA.P-3/» Stabilizator imioz-
liwia ponadto desantow™anie ludzi, z zastosowaniem smoczyime-
go natychmiastov/egQ otwierania spadochronu /5-5 sek. od mo-
mentu opuszczenia poktadu samolotu/ przy duzych predkos-
ciach samolotu /poYjyzej 280 km/h/ oraz powodujgac zwieksze-
nie czasu otwarcia czaszy gto\mej, ktora napednia sie poza
strugami samolotu, w wyniku czego znacznie zostaje ztagodze*
ne dynamiczne uderzenie /przecigzenie/, jJakiemu podlega

skoczek w momencie otwarcia sie czaszy*

- Rozv/iazanie drugie; coraz czesciej znajduje zastosowanie
w wojskach powietrznodesantowych wszystkich armii S$Swiata
spadochron sterowany /posiadajacy w czaszy tzw*szczeliny/*

Spadochron tego typu umozliv/ia manewrowanie poprzez nadanie

22/Przez termin ™ezpieczna Xysokos6” rozumiemy czas niez-
bedny na catkowite napednienie sie spadochronu glov\fego,
czas na otwarcie spadochronu zapasov;ego oraz czas nha
catkowite napednienie sie czaszy spadochronu zapasowego.
W mysSl instrukcji o eksploatacji spadochronéw bezpieczna
wysokos$6 gvr7arantuja<;Ca prawiddowe napednienie sie czaszy:
spadochronu g#éwnego wynosi 150 m, a spadochronu zapaso-
wego - 100 m* Wynika z tego, ze skoki wykonywane z zasto-
sowaniem stabilizacji mozna uwazad za w pedni bezpieczne
przy zrzucie od 500 w/zv;yz*
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mu odpowiedniej predtosoi postepowej lub jej wyhamowyv/aailee
W spadochronach, sterov/anych wykorzystywanych do celévw/ de™
santov/ych predkos$¢ postepowa wynosi okodo 2,5 m/sek, a moz-
liwos¢ jJej wyhamowania waha sie w granicach 50/°] pozostate
parametry? predkos¢ opadania 55 m/s, czas obrotu o 360 -
8-10 sek* i ciezar catkowity spadochronu - 13 kg zapey/niaja
normalng prace przy ciezarze skoczka /norma obcigzeniowa/
120-140 kg« Umozliwia to manewrowanie spadochronem dla
ominiecia przeszkdod tereno\yych oraz wybor miejsca ladov/anla
/praktycznie dobrze wyszkolona druzyna zodnierzy moze la-
dowa¢ w kole o promieniu 50 metrov//« Wszystkie tego typu
spadochrony zostaty zaopatrzone ponadto w urzadzenia stabi-
lizujagce /stabilizator/, ktére umozliwia ich wykorzystanie
przy zrzutach z duzej wysokosci z zastosowaniem automatycz-
nego otwarcia* Do tego typu spadochronéw nalezg miedzy
innymi; spadochrony D-5 serii 475 produkcji radzieckiej,
SW-5/D, SY/-74 /znajdujace sie VW chwili obecnej w prébach/
produkcji polskiej, T-10 "Halo"™ produkcji amerykanskiej*

niezaleznie od powyzszej og6lnej charakterystyki spado-
chronéw gtdévnych wydaje sie celowe przeprowadzenie krotkiej

analizy obcie-zenia zapevmiajacego normalng prace spadochronu*

Spadochrony g#d6vme w naszej armii obliczane sg dotychczas
uwzgledniajac catkowite oboigzerd.e, to jest 120 kg /skoczek
wraz z vyposazeniem i1 spadochronem zapasowym/, natomiast
w armiach innych, np* w armii YZielkiej Brytanii obciazenie

. 23/
catkowite wynoszgce 150 -

Analiza wyposazenia zodnierzy 6 PDED wykazuje potrzebe
zweryfikowania norm obowigzujgacych w naszej armii* Nalezy

zatem rozpatrzy¢ nastepujace dane:

23/Przyjeto w oparciu o wydawnictwo Jate Air Aide ~moire
1973 r* w jJezyku angielskim w posiadaniu sztabu WOW*
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- ciezar ciata skoczka ~ 72pl kg /do obliczen nalezy brednio

przyjmowa¢ 72 kg/ 24/|

« eumund\icowanie < okoto 5 kg]|

- brong amunicja i oporzadzenie skoczka znajdujace sie

bezposrednio na nim > okoto 10 kg]|
« spadochron g#éwny « 17 lag]

- spadochron zapasowy - 6,8 kgl

- zasobnik indywidualny - 30-40 kg, 22/

Razem okoto 140-15 kg«

Poniewaz w trakcie Il wojny sSvw/iatowej wykonywano skoki
26/ . - n
bez spadochronu zgpasow/ego , ciezar byt zmniejszony i
wynosi+ okoto 130-140 kg« Ratomiast w trakcie opadania
przed przyziemianiem skoczek opuszcza na lince zasobnik
indywidualny 1 szybkos¢ opadania spadochronu w tym momencie

mozna oblicza¢ z pominieciem tego ciezaru*

Spadochrony zapasowe; spadochron zapasowy stanowi
element wyposazenia ratowniczego zodnierzy WPD i uzywany
jest w razie catkow/itego lub czesciowego nierozwiniecia
sie spa”.ochronu gtéwnego« Spadochron ten nie stanowi tym sa-
nym Srodka transportowego - w naszym rozumieniu tego terminu
- dlatego tez nie wydaje sie konieczne blizsze charaktery-
zowanie jego waloréw taktyczno-technicznych, natomiast ~
wystarczy stw/ierdzi¢, ze jego konstrukcja zapew/nia w zasa-

dzie bezpieczne ladowanie w razie awarii spadochronu gtéwmego«

24/Ciezar wagi skoczka przyjeto na podstawie charakterystyKi
antropometrycznej zodnierzy WPD wykonanej przez mgr M«
Trzaske z WIHIE« ,

25/Dane uzyskane z ~wiczenia doswiadczalnego przeprowadzonego
w 6 PPPP w kwietniu 1972 r« i lipcu 1974r«- roéznice wyni-
kaja/Zciezaru/ z odmiennego uzbrojenia osobistego /kbk AK,
rkni-P rpg-7/«

26/ViTydaje sie, ze i obecnie skoki bojowe moga by¢ wykonywane
bez spadochronu zapasowego«
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Gliarakterystyka spado™clironéw uzywanycla do desaaitowaula

sprzetu

PodstawoY”ym ogolnie stosowanym przez WPD /zaréwno
w armiach naszego uk#adu”™ jak 1 W armiach ohcych/ sposohem
desantowania sprzetu hojoy/ego™ 1ivyposazenia oraz zaopatrze-
nia jest system spadochronowye Desantowanie sprzetu tym
sposobem - jak pamietamy z poprzednich rozwazan - w okresie
Il wojny Owiatowej bydo ograniczone i umozliwiato zrzuty
sprzetu oraz zaopatrzenia o ciezarze do 1000 kg/ jezeli
nie liczy¢ prob zrzucania sprzetu o ogélnym ciezarze 2,5t.

wykonanych w Wielkiej Brytanii/.

Obecnie wieloczaszowe uk#ady spadochronéw towarovych
przy zastosov;aniu odpov/iednich amortyzatorév; /zasobniki,
platformy/, ktérych konstrukcje zostanag rozpatrzone oddzieD,-
nie, umozliwiajag desantowanie tym sposobem fadtmkéw o cieza-
rze 10-20 ton A"~ ™A

Y/ieloczaszowy uktad spadochronéw towarowych stanowi
swoisty system, ktérego czesci sktadowe obejmuja: spadoch-
ron podtrzymujacy, spadochron wyciggajacy, spadochrony stabi-
lizujace, hamujace 1 zespét spadochronéw gtdévnych /Zilos¢ ich

jest uzalezniona od ciezaru zrzucanego +4adunku/.

Zastosowanie uktadéw v~ieloczaszowych spadochronéw gio v
nych podyktowane jest ograniczonymi wymiarami /powierzchnig/
czasz, ktére ze v/zgledéw konstrukcyjnych 1 eksploatacyjnych
nie moga, przekracza¢ okreslonych wielkosci. Maksymalna po-
wierzchnia dotychczas konstruowanych czasz spadochronoéw

towarov/ych nie przekracza 760 m
Podstav/owe parametry spadochronéw towarowych - uzyv/a-
nych w armiach naszego uk#adu, ktére wchodza w skdad oma-

wianego systemu ilustruje tabela nr 3«

27/1*1_Liséw i S_E.RozdientiYienskij '"Y/ozdusznyje desanty”
wyd.Y/1 MOS SSR Moskwa 1959r.s.262.Jate Air Aide Memoire
rozdz._IT.
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Praedstav/iona w poYiryzszych rozwazaniach, og6lna ch8n:ak-
terystyka wspoétczesnych spadochroné?/ /osohov7ych i tov/arowych/
wskazuje na mozli¥/0s6 ich uzywania zarowno y/ dzien™ jak i

w nocy”™ tak z duzych jak i z maktych wysokosci.
3% Yy J Yy Yy

OmaY/iaja;C walory wspoétczesnych spadochronéw nalezy
takze uwzglednid ich zasadnicza wade w/yiiikajaca z ograniczo-
nych mozliwosci korzystania z nich przy duzych predkosciach
wiatru.

28/

Jak wynika Z rozwazan teoretycznych ' oraz praktyki,
wiatr przy ziemi W granicach 6 m/s spowodOY/aé moze urazy

cielesne desantowanych zotnierzy v/ granicach 2-37.

hatomiast je$li szybko$¢ wiatru przekracza 10 ra/selCj,
ilos¢ urazébw odniesionych przez ludzi oraz uszkodzen
sprzetu desantowego systemem spadochrono\Yym niewspédmiernie
V7zrasta, vi wyniku czego masowy desant powietrzny przestaje

by6é optacalny .29[

Og™Ina_charaktEry™sI "ka pla™fEm 1 £afobni™kEY™
V7ykorzystywanych do™~zrzutu v.tu bosowe£Oj N

oraz zaopatrzenia.

Desantowanie sprzetu bojowego”™ “wyposazenia i zaopa-
trzenia zrzucanego na pole walki systemem spadochronowym
wymaga odpowiednich zabiegdéw zabezpieczajgcych”™ chronig-
cych go przed zniszczeniem w momencie zetleniecia sie
z ziemig, tzn. uzycie odpowiednich "opakowan amortyzuja-
cych' « Uzyskujener to poprzez umieszczenie zrzucanego
sprzetu i1 Y/yposazenia w specjalnych zasobnikach oraz

platformach desantowych.

28/ 1.1.LisoY7 1 SoS.Rozdieswienskij "Wozdusznyje desanty"
str.115

29/ Tamze, str.276.



Zasobniki desantov/ei -przez pojecie zasobnik deseinto?;/
rozumiemy specjalnie skonstruov;arie opakovi/Zanie miekkie'Xq{
/v;ykonane w zasadzie z tlcaniny/ lub warde Aie/™konane
a metalug dre?/na lub *k™orssww plas”i:ycsnycb /posiadajg.ce p.r-ee-
de v/szystkim w czesci dolnej tzwwarstwe amortyzujaca”
ktéra najczesciej stanow/iag. specjalnie uksztattowane wars />
papieru lub pakuty”™ wojtok” materiaty plastyczne “*pianko\?e”
itp. V goérnej czesci zasobnik ma ucliviyty /pasy/ do zamoco-
wania spadocb.ronu przy pomocy ktérego ma by¢ dokonany

zrzut*

W zasobnikach moze byd zrzucany sprzet, wyposazenie

lub zaopatrzenie o ciezarze nie przelcraczajgcym 1000 kg«

?odstawov;q charakterystyke zasobnikéw v/ykorzystywa-

nycb w naszej dywizji i1lustruje ponizsza tablica«
Tablica 5

Dane taktyczno-teolmlcz.ne tory sp>adoobronowo-
desantowej do zrzutdéw wposazenie o0 ciezarze do 600
PG-S-5Q0

Platforma przeznaczona do zrzutu razenia 1 zf£iopa-

trzenia w opakowaniach standardoviyoh /skrzynie, kanistry

itp«/:

- ciezar +tadunku do 500 kg
- ciezar uktadu spadochronowo-desant« 98 kg
- wysoko$¢ zrzutu 500-800 m
- predkos¢ samolotu podczas zrzutu do 400 m/h

- predkos¢ opadania na spadoctironie

gtoéwnym przy ziemi do 15 m/sek«

30/Do grupy zasobnikoéw miekkich zaliczamy takze wszystkie
zasobniki indywidualne, tzn«takie, ktére sa zrzucone ze
skoczkiem 1 razem z nim opadaja na wspélnym spadochronie.
Sprzet 1 wyposazenie zrzucane w tych zasobnikach nie
powinny przekracza¢ ogoélnej wagi 40 kg«
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« predkos¢ wiatru prsy sienii 10 ra/sek,
- vifyiulary gabarytOY/e piatforiny 1400 X 1176 X 800 nrfl
PDSB-1

Ukdad spadocbroi 10Y/o0™desanto™ prseanacaony do zxaiosr—
nia standardoY/ycb POOMitroYych beczek z paliwami 1 smarami

- ciezar ogolny 248 kg

- ciezar ukfadu spadockironoY/o-desant® 58 kg

- ciezar beczki 4550 kg

- minimalna YV'sokosC zrzutu 300 m

- predkos¢ samolotu podczas zrzutu 400 kvl
- Brednia predkosC opadania na stabilizatorze  55m/selc
- predkosS¢ opadania przy ziemi 10-15m/sck
- predkos¢ wiatru przy ziemi do 10 m/sek,
PBUR-47

Spadocki ronowo-desantOY/Ze uniY/ersalne pasy ze spado-
chronem tonarov/ym shuzg. do zrzutu dadunkéw w odpov/iednim
opakoY/aniu o rozmiaracli oa - 2 m chugosci 1 od 048 ¢
0J6 m wysokosci Srednicys

- ciezar 4adunku do 120 kg

- ciezar uktadu spadochronoY/o-desantoY/ego 1778 kg

- minimalna Y;ysoko$¢ zrzutu przy natychmiastowym
wprowadzeniu spadochronu y/ dziatanie 150 m

- minimalna v;ysokos6 za pomocag przyrzq,du DP-4 200 m

‘ predkos¢ samolotu podczas zrzutu
na Y~s, do 1000 m 350 kv
poY/yze j 250 km/h

- predkos¢ opadania przy ziemi do 7 m/sek*
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ZT - 100

Uktad spadoclironoYio desan.tov<y do zrsutu tadunkdv?
\V mie~kkim sasoUniku jest odpoy/isdnikiem radzieckiego

zasoUnika 7s

- ciezar catkoty 120 hg
- predkos¢ samolotu podczas zrzutu 400 loash
- minimalna Y/ysokos¢ zrzutu 150 m

- predko$¢ opadania przy ziemi do 6 m/sek

Uy/aga; sporzadzono na podstawie UczeUnoje PosoMe po
Pjazotoi Y/ozduszno-Pesantnoi Pechnikie” czast

pierv/oja« tlinistersty/o OUrony ZSEP Moskwa 1965 r

Platformy desantoy/es oUecnic najczesciej do zrzutu
sprzetu "bojowego 1 \Y3mose.Ze:ciia wojsk pov/ietrznodesanto-
wych /systemem spadociiroiioxX\yn/ wykorzystuje sie platformy
desantowej, ktére ze Y;sgledu na SY/0jg konstrukcje”™ a takze

w pewnym stopniu i sposob vfykorzystania®™ dzielimy na:

- platformy nosne z mocov/anym na nich #adunkiem i zespodem
spadochronow”
- platformy amortyzacyjne z tak zwanym 4adunkiem zav7ie~

szonym*

Podstawov;ym typem platform stosov/anych obecnie do zrsvitu
+adunku sa platformy nosne /obcigzone/”™ na ktdérych umiesz-
cza sie zarOY/no zesp6+ /zespody/ spadocloronéw™ jak i tez
sam +adunek* Palile rozy/ig.zanie umozliwia zrzut pojazdoéw
i ciezkiego uzbrojenia bez i1ch specjalnego przystosowania
konstrukcyjnego* Wykorzystanie tego typu platform ograniczo-
ne jest jJedynie gabarytami /okreslonych dla konkretnego -

typu platformy/ i ciezarem #adunku* Sg one obliczone na



praylecie sity udersenia dynaiiiicsjiego w momencie oteirci;;:. sie
spadoclironu® a nastepnie 2a zniwelowanie  momencie
zetloiiecia sie S siernig; yi takim stopniu®, ly sprzet nie

ulegt uszkodzeniu« Powyzsze typy platform maja; na 0goét
ztozona konstrukcje i1 stosunkowo duzy ciezar wkasny WyNo--

szacy od 15N do 25fo Jed udzv;igu«

Do grupy tego typu platform mozemy zaliczy¢ miedzy iii-
nymi2 PP-127-3500" PP-128-5000 produkcji ZSRR™ lik-2 i1 mi-N5
produkcji Wielkiej Brytanii«

Podstawowe dane eksploatacyjne v~zej iNiymieriionycli plat-

form ilustrujg ponizsze taWele - tabela 6p 7 1 8*

Tabela 6

Dane ekspi”oatacyjne niektdérych typ6\y platform

nosnych /obcigzonych/

i Ciezar i Maksymal- JiHfeksymln [ .
Typ 1 platfor- II na }adov/~/\ icidzar ca é— iSbW"algl
s my VW kg i noSC w kg 3kowity do i
i 1 lzrzutu w kg
Platformy $redniego obcie”zenia /POS/
!\IrPP-127--3500 1 670 j 5500 1 4724 ZSBP
|i|PP—128— m500q_ | 9S5 1_S560 i_ 8500 ZSRFg
ILQK-; _J 540 1, 8230 I_ 3100 | W«Bryta
(o
: Platformy ciezkiego obcig.zenia /PCO/
1 1iK-3 I 1500 I 9000 i 15000 \ ¥«Bryt«
|
Uwaga; Niniejszg tabele sporzadzono na podstawie instrukciji

o eksploatacji platform PP-127-3500 i PP-128-5000

oraz na podstav;ie wyd*Jate Aide ~%moire rozdz.Y*
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1

-
- - - - i ."lS
D-3048 3krayil amunicji | kpHir 3 !
122 1mm Srednie | ssoo0 “i
| 5
GAZ-65 n | s5-90 1
! i
BKDM I,Srednie | 7190 I
i i
Skrzynie s aerunicjg 1,$rednie }, 7400 ¥
122 Lom do B-30 l |
) ?
GAZ-66 o0 n noidsiars i i
120 [iiH I . 6530 s
b R
GAZ66 b  SPG-9 B Pl s 5970
|

UvfaRi; ¥ potozeniu Il mozna tadowaé platformy o cic”za,rae

lothym nie.wi*ksaym niz 6300 kg, w potozeniu I

nie wiekszym niz 7850 kg®

Wostatnicn latacla zarébwno u ZSRR, jak i w USA podjeto
préby sastoso¥/ania do zrzutu tadunkow platform cnaortysu»”
jacych* Tego typu platforny nie reagujg na przecigzenia
dynamiczne w trakcie ot/ TR " OfadochronO¥, raocowanycli
w tym przypadku bezpos$rednio do zrzuconego tadunku. Jak
2 tego wynika, icli przeznaczeniem jest jedynie “~niwelacja”
sity uderzenia momencie zetkniecia sie z ziemig i dlatego
tez icti konstrukcja jest znacznie prostsza, a ciezar wynosi

3-5” ciezaru umocowanego na nicti tadunku.

Se, one montov/ane ze standardov»ych ptyt perforowanych,
wykonanych z blachy aluminiov/ej, stalowej, badz z drewnac
V zaleznos$ci od potrzeb /ciezaru tadunku/ poszczegéblne

P3”yty sktadane sg w bloki® Pomiedzy kazdg ptyte umieszczana

=T SymgS om m

ZhT S Tmml SwES<

N
-

<mrh.
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jest v/arstwa amortysujs”™ca, - najcsesciej s papieru nglwyg',;p
forme ™lastra miodu”« Poszczegdlne warstviy i plyty dc.&&aiiG
sg miedzy sobg; za laomoca; spscjalnycli pasON\r@

Podstawowe dane eksploatacyjne tego typu platform

ilustruje ponizsza tabelac

?abela 9

Fiektdre dane eksploatacyjne platform aroortyzunaejcb-

prod\. :ikov/Zanyoli w USA

U o Konstrukeiar ! giezar pre ey
l 1

§2 dwich, ptyt 167? I 4000

Iliz trzech ptyt | GEO

la czterech ptyt ’I 10000

1z pieciu piyt 1 ”‘““1'0';;00

!z szeéciu piyt 10000

UY/aga; dane do tabeli opracowano na podstawie wyday/nictwa;
ZboJdankiewicz i1 W«Stasiak ™Wojska powietrsno-
desantov/e% y*yd™MOh Warszawa 1973 r*, str*311
tabela 17«

Jak wynika z analizy parametrdy/ taktyczno-technicznych
omawianych platform”™ posiadajone - obok walordow wyrazajg-
cych sie przede wszystkim prostotg; konstrukcji i matym

ciezarem whasnym - szereg wad«



Zaliczj*¢ do nich riaj,ezys

- koriieosno$¢ \lyposazenia dywizji w specjalnie ixczy Gutiwopr
egzemplarze pojazdéw i civeikiego iizbrojeiiia imozliv;iajiyoe

montaz do nich uktadoy/ spadochronoy/ychi
- krotki resurs yj porownaniu z platforma nosna,!

- duze wymiary S$rodkow ¢imortyaujacych umieszczonych loomitylzy

poszczeg6lnymi ptytami oraz niiedz™" platforma a tadunkiem”

- koniecznos$é stosowania specjalnych urzadzen dzy/igov;ych do
podnoszenia tadunku na yarsokos$é platformy wraz z warstwg

amortyzujace® podczas saladov/ywcuiia na nig sprzetu!

- potrzebe stosowania specjalnie v\/lyposazonego transportera

Yi samolocie!

- skomplikowane i pracochtonne laocowanie platforiny w kabinie

desantowe j !

- niemozli-wo$6'zrzutu vy, jednym komplecie ciezkiego uzbrojenia
wraz z cig;gnikiem i pewng ilo$c¢i¢], amunicji® co poy/imio
stanowi¢ jedna z podstawov/ych zasad zrzutu dziat i moz-

dzierzy«

ha podstawie rozy/azai;! dochodzi sie do y/nioskUj* ze plat-
formy nosne stanowig podstav/owy sposéb zrzutu ciezkiego
sprzetu i yjyposazenia« Jednak z uv/agi na stosunkoy™o duzy
ich ciezar wtasny oraz skomplikowanag konstrukcje nie rozwia-
zuja problemu zrzutu do konica« Dlatego tez proviadzone bada-
nia Y1 tym kierunku zmierzajg do skonstruowania platform o
prostszej konstrukcijii, duzym udzy/igu® a malym ciezarze

wiasnyme«
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Pomimo dynamicznego i systematycznego rozwoju samolotéw
transportoY”~y~cli A/ "lym samolotow PSL i KSL/ oraz jvyiDOoazcr.iia
spadoclironoY/o-desantowego teoretycy wojskowi sg zdania™ te*
saro\Yno desanty powietrzne viykonywane systemem lgdujgcym”
jak. i spadoclironowym sg. nadal iDardzo podatne na zniszczenie.
Postulujg, oni3 ze nalezy dazy¢ do doskonalenia S$rodkéw i
sposolDOY/ desantowania tak ludzi jak i sprzetu oraz zaoiDO/fcrze-
nig, Dlatego tez vardaje sie celowe omdy/ienie podstawowych

kierunkéw badan i dokonywanych eksperymentéow w tym zakresie«

Jak wynika z dostepnych informacji na powyzszy tematy
zav;artycli zarowno w krajowej ja.k i zagranicznej literatarsey
najbardziej zaawansoYiraiie w odniesieniu do zrzutu ludzi sa.
badania majgce na celu skonstruow/anie zasobnika zrzucanego
systemem spadoohronoY/yms, wevmatra ktdérego umieszczane by3:y-
by olcre$lone grupy liidsi Y/raz z ich osobistym uzbrojeniem i
wyposazeniem| takie rozwigazanie elirainoY/atoby rozrzut ludzi
na zrzutoY/isku i zapewniato natychmiastoiYC przysta,pienie do
dziatan po ladowaniu® *réby tego rodzaju zostaty przeproY/a-
dzone armii USA,31/ Podobne prébyo ktérych mozna ymlosko-
wad z YypOYj-iedzi geHalLisoy/ap przeprowadzone zostaty takso

V7 Y/ojskach powietrznodesantowyca ZSRR, |2/

Kolejnym problemem do xozwxazanra jes*c opracov/anie no*
wych metod i sposobéw/ zrzutu sprzetu bojowego™ “~-yposazenia
I zaopatrzenia« Prowadzone w tym zakresie badania zmierzajg

do trzech zasadniczych rozv/ig.zan«

31/ laAndruchowy ”"?70jska pov/ietrznodesantOY/e 1AP0*% str.ISS,
32/ l«l,LisoW | *Vozdu$zryje desanty”, str«l15«
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Pierwsze rozwlagaraie: srsuty ciezkiego sprzetu bojowogo
thez uzycia platform w wyniku zastosowania uktadow
rakietowyctio W tym przypadku stosuje sie tylko
jeden blok spadochronu i silniki rakietowe hamujgco»
Spadochron zabezpiecza ustabilizowane opadanie
tadunku z predkoscig ok»20 m/sek®” na Yi/ysokosci
14-7 m od pov/ierzchni ziemi Y\rig,czane se. samoczyii™
nie silniki hamuja-ce zape\miajs®ce "miekkie” ladov/a-
Tile /teoretycznie w chwili przyziemienia predkosé
ta wynosi O/® roby takie prov/adzone sg v ZSPJl i -
jak Vilynika z informacji uzyskanych w czasie konsul-
tacji M marcu 1975 r® w V/yzszej Szkole Y/ojsk
Powietrzno-SesantoYfyoh v Riazaniu - pozY/alajg

obecnie na zrzuty sprzetu o masie okoto 10 toiu

Prugle sozwigzani© g zrzuty tadunkéw z ultra niskich wso
koséci s3-5 mnad poY/ierzchniag. ziemi./® Male tadunki
/od 100 do 150 kg/ wyrzucane s°, z poktadu samolotu
- recznieza$ wieksze - jak yynika z publikaciji
na poYyzszy 'cemaio - dochodzgce nav/et do 11 ton53/
wyciggniete zOstajg, z samolotu za pomoca spado-
chronu Yyciggaja®cegOa ¥ niektdérych przypadkach
tadunki szczeg6lnie wrazlivie na wstrzagsy moge; byé

montoYjane na specjalnych amortyzatorachj, tzvio'ptozo.dh«
Omowiony spos6b zrzutu tadunkOY; jak vynika z przytoczonej
publikacji® wykazuje nastepuje-ce utrudnienia®™ polegajagce nas

- skomplikoY/anyrn pilotezu samolotu \yv momencie zrzutiil
- koniecznoséci posiadania stos.unkoY/o rOYfnego zrzutowiska

posiadajgcego ponadto podejscia dla samolotow”

33/ Z®lJankiewicz® "Wojska powietrznodesantov/e MfO”
str.516
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- catkowitej aaleziio$ci od warunkéw atmosferycsrych;
- snacznych przecigzeniacla dziataja®cych na tadunek
Yi momencie Iadov/ania®34/

Trzecie rozwigzanie; zrzuty +tadimkéw z yysokosci 60-80
metréw od powierzchni ziemi® Zrzucany tadunek opa-
da na spadochronie zwanym hamujgco~transportovyriij
ktorego pO¥/ierschnia uzalezniona jest od ci(“zaru
zrzucanego ftaksunku« Podstav/owa™ zaletg tego sposobu
jest duza doktadnos$é Ié~dowania« M czasie prob \“yko-
nanych w Wojsku Polskim3§/ uzyskiv/ano odchylenie od
wyznaczonego punktu zrzutu yy granicach do 12 nm®

Jak wynika z publikacji zrzucane tym sposobem tadunki

mogg posiadaé¢ ciezar do 7 ton® o

Reasumujace rozwazania nad povyzszym zagadnieniem mozemy

stwierdzi¢® ze zasadnicza zaleta nowych sposobOY/ desantov/ai>ia

polega nas

duzej doktadnosci v; osigganiu wyznaczonych miejsc ICcdowa™

nia|

przys$pieszeniu dostaw +adunkowy

ta'UdejszyEi maskov/aniu miejsc desantov/ania|

mniejszej pracochtonnosci przedsiev/zi*6 zwiScZanych z przy-

gotowaniem tadxmku do zrzutu®

34/ Omoéwione powyzej utrudnienia przy tym sposobie zrzutu,
potwierdzit*” sie W czasie prob wykonanych w Yifojsku Pols-
kim prowadzonych przez specjalnag komisje na Pustyni
Btedowskiej w 1S62 r®

35/ ~rzutu zaopatrzenia z wysokos$ci 60-80 metrow/ dokonano
MV 6 dywizji ¥ czasie kwiczenia doowiadczalnego przepro-
w/adzonego z \ybrakng; ksz w lipcu 1974r. Spraw/ozdanie z
przebiegli' 6w/iosen satacCznik 27 do materiatdbw; na kolegiina
G-ISz w grudniu 1974 r® nr Pf 1650® Zatgcznik''nr 2,

36/ Wojska powietrznodesantowe RATO, str*150.
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Istniejgca W naszym wojsku dywizja powietrznodesantoy.a
stanowi typowy skitad desantu powietrznego 0 znaczeniu
operacyjnymy ktérego rejon desantowania w mys$l obowigzu-
jacych zasad moze by¢ oddalony od linii frontu do 300 kmj,
a rejon zesrodkowania dywizji® w ktéorym przygotowuje

sie ona do dziatan— o 250 fan i wiecej®

Y/alory taktycznoj*teclmiczne samolotow transportowych?”,

z jalcicli ewentualnie bedzie korzysta¢ dywizja® umozli-“
Y/iaja jej desantowanie /sit i “rodkOY/ przewidywaniach
organizacyjnie do proY/adzenia dziatali na tytach nieprzy-
jaciela /zaré\YZo systemem Ig.duje;cymj> jak i spadocliro-

nov,ym /w tym drugim x)rsy|)adku bez d”rwizjonu dziat ASU-85/0

Wyposazenie spadochronowo-desantowe wykorzystywane przez
dywizje w czasie ewentualnego desantouranla w uktadzie

z konkretnym samolotem umozliwia zrzuu ludzi

z minimalnej vrysokoc¢oi 250-300 metrOY~bez spadochronu
zapasoY/ego 150-200 m«/* a tadunkCY/ na platformach desan-
tOYjych o ciezarze do 10 t - z v/ysokosci minimalniej okoto
500 metrCYj-. ~%ksymaliia 1Yysoko$¢ zrzutu moze wynosié do

8000 metrOY/«

W celu vypracowania noYych skuteczniejszych sposobOY/
zrzutu zarOY/no ludzi, jak i sprzetu /¥adunkéw/ zachodzi
pilna potrzeba proY/adzenia y7 naszym wojsku planovych i
sy Stermatyczn3"dh badail oraz dokonywania eksperymentCY;

w tym zakresie®
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DSSAFTOWSGO ;7 0aOJMili SYSTEMIE ZABEZPIEGZEHIT

EZIAMii BOJOYiYCii DPD

niewatpliwie truizmem jjest stwierdzenieze sam cBarak'-
ter dywizji powietrznodesantoweja wiec zwigzku taktycznego
majgcego wensd z powietrza do walki na lordzie i prowdidzi¢
tam dziatania bo™OY/e determinuge w powaznym stopniu role

i miejsce rospatit®'v/anego zabezpieczenia*

Wydaje sie™ ze juz v, tym stwierdzeniu znajdujemy po
czesci odpowiedZz na pytanieb5 czy jest mozliwe xorzystcpienio
dywizji poYiletrznodesantowej do desantowania bez realizacji

specyficznych przedsiewziec«

nalezy jednoczed$nie zaznaczji'd]j ze ten rodzaj zabespiecze*-
nia dziatan bojov/ych BPD az do momentu przystgpienia do wal--
ki mozna uwazaé za jeden z poddtav/oviycii elementov/ wssj*sta-

kich. zabiegéw zwia”zanycli z przygotowaniem jej do dziatanc

lg Istota i wtasciwosci rozpa.tryv/anego zabezpieczenia

Z rozv/azan przeprowadzoig”ch w poprzednim rozdziale wy-
nika® ze w zakres omawianego zabezpieczenia wchodzi reali-

zacja nastepujacych zasadniczych zadanh:

a/ przygotowanie zotnierzy desantov/ych systemem spadochro-
noYym oraz ich osobistego sprzetu spadochronowo-desan-
towego /spadochron gtd\woyp ev/entualnie i zapasowy”

automat EA.P-3” kamizellia ratovniicza itp«/ do skokuj

b/ zaopatrzenie oddziato?/ i pododdziatéw dywizji ~ desanto-

v/anych systemem spadochrpnovym - w odpowiednie komplety



o/

d/

e/

f/

g/

h/

ze

sasoljnilcow i platform deoaritovjycli®’/

satadowanie - w odpcuiednim miejscu i caasie 1 u™prsedriio
zgromadzonego i przygotowanego sprzetu "bojowego i wy-

posazenia desantowego systemem spadoctiroiiov/ymi> na piat;-

formy i w zasobniki

przygotowanie /utozenie/ do zrzutu odpowiednicli zespotéw
spadockrondéw towrarov;ych oraz ich lomocowanie na platfor-

mach i zasobnikachi

zatadowanie ‘'we Y/spotdzia.taniu z lotnictv/em transportowym
desantowanych /ré6znymi sposobami/ oddziatéw i pododdzia,-
tow dyviz ji v/raz z ich uzbrojeniem i v/yposazeniem do sa-

molotow”

przygotov/anie zrzutowisk w rejonie desantowania i przyje-

cie na nie rzutu spadochronowego| 1

przygotowanie /uruchomienie/ niezbednych do przyjecia

rzutu ladujgcego lotnisk i ladowisk”

przyjecie we wspotdziataniu z przedstawicielami lotnictvva
transportowego rzutu lagdujgcego /rzutéw/ na tych lotnis-

kach /lgdowiskach/1

zatadowanie zaopatrzenia dostarczanego walczagcym oddzia-
tom /pododdziatom/ dy”Yizji przewidywanego do zrzutu
systemem spadochronowym na platformy i w zet3obniki oraz
do samolotéw transportov/ychj> a takze jego przyjecie na

okredlony”ch zrzutowiskach®

Analizujg.c tre66 powyzej wymienionych zadah spostrzegamyj

od nalezytej realizacji wymienionych zadan w pov/aznym

stopniu uzaleznione jest desantowanie i prowadzenie dziatan

37/Przez komplet rozurniecy zar6wno odpowiednio przygotowane

platformy /zasobniki/ desantov;e jak i niezbedne zespoty
spadochrondw.



Di

bojov/ycli prses iirceresu;ja;Cg: nas dywisj*®

Stwierdzenie to wyraza jednocze$nie ostatnie podstowewo
kryterium catego systemU|, okre$lanego terminom zabozpto-
cgenie dziatan tzn™ stuzy ono tak jak i inne jednemu liruil-
nemu celov/i jakim jest sapevmienie sprawnego wadzenie,

dziatan bojowycli®

Analizujag-c poszczeg6lne zadania v/chodzace w zakres za"bez-
pieczenia spadoclironov70~desantowQgo spostrzegamy istotng
icli wtasciwos¢* realizacja poszczegdlnych zadah wymaga
zarobwno przedsiewzig¢ pjanlstycznyoh<€ jglc i organizacyjno-
\¥ykonawQzych®

Dalsza konfrontacja kychze zadah z rozv/azaniami w uprzed-
nim rozdziale Y/skazuje kolejna-j, byé moze zasadnicza wtas-
civ/io$6 omawianego zabezpieczenia, pozv/alajgcq. na wysuniecie
nastepujg.cej tezys f03:n\y i metody oraz zakres prac omawianego
zabezpieczenia sa, uzaleznione przede wsz*/?stkim od zadanio,
dyyl/izji«, czasu prov/a-dzenia dzl¢itan bohOT7?/cli® sposobu i czasu.
jej desantowaniae ilosci i jakos$ci samolotdy; transportoyyrcli
oraz sprzetu desantowo-spadochronoweyo Y/?/dzielo]y;’ch do je]j
przerzutu?, a takze czasu przeznaczonego na zorganizoy/anie

desantowania®

2® % brane normy kal.kulacyjne rautuj®ce na realizacje
zadan zwigzanych z przygotowaniem dywizji do desan-

tOYlJ-ania pod wzgledem spa-dochronowo-desantowym

Proba okreslenia metod i sposobdy; realizacji wielu
3 uprzednio vymienionych zadail zmusida autora do zebrania
odpoY/iednich materiatév/” zay/~ierajacych niezbedne jednostkowe

normy czasov/e wykonania poszczegolnych czynnosci, ktore
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slctadajs™ sie na reaiisacje sadaiik Powstata tym sam3an po--
trzelDa praeprov/adaenia catego sscregu spraY/dsiaiibw i c¢wl
czeii epizodycznych” ktére w pewn™m stopniu z inspiracji
zainteresowanegos, I>"2ede wszystkim jednak w zwiq,zku z
potrzehamg/dyy/izjig zostaty w 6 PPD przeproY/adzo’r’me v/ latach

J973-74» '« ¥ wielu z nich autor uczestniczyt osohisciex.

Zeorane w ten sposdéh materiaty pozwolity na dokonanie

uogblnien i przysta®pienie do dalszych badan oraz dociekan”

* Niektdére zebrane w v;yniku pov/yzszych 6vliczen i spraw-
dzianOY/ normy czasowe zostaty sprav/dzone przez komisje skta-
dajacag sie z oficer6w Inspektoratu Szkolenia oraz sztabu WowW
ktérej przewodniczyt autor czasie ¢wiczenia doOY~icwlczal-
nego na temat: ~~Organizacja i prowadzenie dziatan bojowych
przez wzmocniona® komparne saturmoY/a po desantowaniu y/ celu
blokOY/ania weztbY; drég” nissossiiia kolumn i stanowisk doY/o-

. . - . » 39/
dzenia ze strzelaniem amunicjg bojowga”.

Juz wstepna analiza niektérych norm csasoYvyeh v>ykaza:aycli
w tablicy 10 /zatgcznik 3/ uwidocznita niezgodno$¢ z iioriTiami
sav/artymi w obowigzujacych materiatach ZzZrédtov-ycli np«
w Biuletynie Informacyjnym nr 5/71 na stronie 103 znajdujemy
nastepujagce stv/ierdzenie; "Zaleznie od typu samolotu i ta-
dowanego sprzetUj, zatadoY/anie moze trwaé¢ od kilku minut
do okoto 1 godziny" 407 natomiast z przytoczonych norm
czasoY/ych /pozycja nr 21 v/ tabeli 10/ wynika® ze czas potrze-

bny na v;ykonanie tej cz”*nnosci y, przypadku zatadova/"Y/ania

38/ Protokdty z rposzczegéli-jycli 6-wiczen epizodyczi'iych -
teczlca nr 26/73-74 stro247*7255 y/ kancelarii IS oraz
teczka ni* 7/74 str.82-859 222-230y 252-267 w kance-
larii wow.

39/ Sprawozdanie z przebiegu OY/-iczenia doswiadczalnego
zatgcznik 2 do niniejszej pracy.

40/ Biuletyn Informacyjny Sztabu Generalnego nr 5/77 wyd.MON
1956.



platform ?P-127*~3500 /PP-128-5000/ oras niekt6ryoli tj"pow
aasolDnikéw /przy dobrze wyszkolonycli zatogach samololra
oraz zespotach zatadoy/czycti® ksztattu;je sie w granicach

2-5 godz.

Realno$¢é powyzsze;) norry autor miat mozliwos$ci spraY/dzic

wielolcrotnie osobisScie«

Inne normy czasov/e zawarte w wymienionym biuletynie
na j)ozér zgodne i mieszczgce sie W przedziale czasu prsowl-
dyv/anego dla dywizji na przygotowanie sie jej do desanto™
wania*l/ wyaawary sie zarowno  aircorowi jak i v;ieAIu ofrcerom
dywdzji zanizoneg d now/et wprost niemozliwe do zrealizowania
w czasie przewidywanym iia przygotowanie catej dywizji do
dziatali bojowych™ uwzgledniajac zwtaszcza® Zze beda one rQ<a-
lizowane rownolegle z innymi czynnos$ciami skiadajgce sie

na catoksztatt organizacji desantov/ania tejze dywizji«

Ralezy takze wzigé pod uwage fakt™ ze dywizja nie ma
w swoim wyposazeniu odpowdedniej ilo$ci platform i zasolmi-
kéw do jej desantoY/ania® Zgodnie z obowigzujCj.cymi zasadami”
zostang one dostarczone dyvdzji w rejon lotnisk zatadowczych”
bezposrednio przed jej desantov/aniem”™ co spow/oduje znaczne

spietrzenie prac«

Powyzsze wskazuje na konieczno$¢ zaangazowsaiia makrymal-
nej ilosci zotnierzy dywizji do realizacji czynnos$ci zwig-
zanych z zatadow/saiiem sprzetu bojOY/ego i Yyyposazenia na
platformy i w zasobniki oraz przygotov/anie ich do zrzutu”®
tzn, umocoY/anie zespotu spadochronéw do platform i zasob-

nikbw, wywazenie niektdérych platform, na ktére zostat zata-

doYiary sprzet w wariancie nie spraw/dzonym w DPD 42/ a takze

41/Bi\iletyn Informacyjny Sztabu G-en«nr 5/71 vyd«MOR 1965»

42/Wywazenie zatadov;anej sprzetem platformy polega na jej pod-
niesieniu dzZYdgiem na okoto 1/2 metra od powierzchni ziemi
i sprav/dzenie jej rOYrnomiernego obcigzenia. Jest to niez-
bedne dla zapewnienia ptaskiego /catg powierzchniga/ zet-
kniecia sie z ziemia® w momencie lgdowania co stanoYd waru-
nek podstawowy aby sprzet znajdujg,cy sie na niej nie ulegt
uszkodzeniu na skutek przewrdcenia sie platformy«
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w niektérych przypadkacli utozenie /przetozenie/ czedci lul)

cadosci spadoclironov/ tow/aroacli

Nasuwa sie zatem pytanie® ilu ludzi i na ;]aki czas dywit-

ajag musi \wdzielic jednoczes$nie dla wykonania tych czynnosci?

OdpowiedZ na poY/yzsze pytanie zmusita autora do
wadzenia odpowiednicli kalkulacji® w ktorych i*yniku - przynaj-
mniej w przyblizeniu - uzyska sie odpowiedZ na powyzsze py-
tanie /sformutowania w przyblizeniu uzyto SY/iadomiej, gdyz

odpowiedZ jednoznaczna jest niemozliwa z uv/agi na wiele

v/ariantow wykorzystania dywizji® a takze i jej desantov/ania jest

nie mozliwa/«Dlatego tez uogdlniony vynik przeprov;adzoig”~oh

kalkulacji moze stanowié¢ tylko wartosé¢ przyblizona”.

Aby rozpatryv/any problem naY/ia®zywal do konkretnych Y/arma-
KO/ 6 za podstawe do ka,lkulacji przyjeto strukture or-
ganizacyjng maksymalnie zblizong; do obOY/iazujacej /struk-
ture organizacy jna przyjeta do rozwazan przedstawiono w za-
+aczniku 4/0

3# ZatadOY/anie platform i”~zasobnikéw sprzetem bojowgrm

i v;yposazeniem

Z przyjetej do rozv/azaii organizacji dywizji wynika® ze
jej stan osoboYMy* /przy 100/ ukompletoY/aniu/ wynosi 4074 zot-

nierzy - 490 oficeréwgag 793 podoficeréw, 2780 szeregowcOw.

Analizujac mozllY/osci jednoczesnego zaangazov;ania zoinie-
rzy dywizji do interesuja“cych nas prac dochodzimy do wniosku,
ze bezposrednio ich realizacji nie bedg uczestniczy¢;

- dowodztv/o i sztab dyv/izjin

- dowddztwa i sztaby jednostek]
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- dywiis;iiim artylorii i;iaiii0])ic?.nej /ASiJ-85/7

- babal.loj'. i reii*vui,u wyJalK-iotu doidii.uLo-
we3 w rsucie spdoelironowym/i

- vl/arty» stuzby” ubeapiecaenia oraa inne nieab”dne do i3apev/-
nienia codaiemiej dziatalnosci jednostek pododdziaty

gospodarcze i remontowe.

Wyzej wymienione elementy obejmujg nastepujgca ilosé

ludzi;
dowddztv/io i sztab dyylizji 117ludzi
d”rvyi'zjon artylerii samobieznej 227

batalion zaopatrzenia i remontu /bez

rzutu spadochronowego/ 212

dowodztwa i sztaby jednostek oraz inne
niezbedne do zapewnienia codziennej

dziatalnos$ci jednostek pododdziaty'” 1175

Razem 1759 ludzi

Z poAvyzszego v~nika™ ze dywizja do prac zwigzanych
z przygotowaniem platform i zasobnikéw do zrzutu moze vl/y~

dzielié okoto 2355 zoinierzy.

Z przyjetego do rozY/azarl wariantu struktury organiza-
cyjnej oraz y~yposazenia materialowo-technicznego /szczegéto-
we rozliczenie w zatgczniku 4/ v;ynika® ze dla zatadolyania
przewidyv/anego w rzucie simadochronowym sprzetu bojowego i
] 44 _
viyposazenia potrzeba;

“ 416 platform typu PP-127-5500
- 520 platform typu PG-S-500

- 96 beczek typu PPSB-1

44/ Y niniejszych roz*wazaniach nie ujmowano amunicji i in-
nego wyposazenia desantowanego w rzucie spadochronowym
bezposrednio z zoinierzem.
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Z analizy szeregu ¢wiczen i treningow ssta'bovgl'ch w oHaP))
oraz prowadzonych, w czasie ich trwania kalkulacji w tym
zakresiey przyjete do rozwazan iloSci poicrywajg sie z

cietnymi potrzeDanni dywizji,

Rozpatrzruy ohecnie warianty w ktérym dywizja "bedzie sakta—-
doma/a0 sprzet i '“wyposazenie na platformy i w zasobniki oraz
mocowYad spadochrony tov/arowe bez ich uprzedniego uktadania

/Iprzektadania/»

Do jednoczesnego zatadowania platform i zasobnikéw -
zgodnie z przyjetymi normami i zaleznie od liczby platform

na kazda platforme trzeba przydzieli¢:

2080 ludzi do 416 platform PP-127-5500 po 5 ludzi na Icorapl.
640 ludzi do 520 platform PG-S-500 po 2 ludzi na kompl,
192 ludzi do 96 kompletowY paséw PDSB-1 po 2 ludzi na kom].:>k,

Razem 2912 ludzi

Z poYifyzszego rozliczenia wynika® ze do jednoczesnego
tadowania platform i zasobnikdév/ brakuje nam okoto 577 zot-

nierzy.

Obecnie rozpatrzymy warianty v/ ktdrym dywizja obok czyn-
nosci zwig,zanych z zatladov/aniem sprzetu i wyposazenia bo-
jowego na platformy i zasobniki oraz inocoY/aniem spadochro-

néw tOY/Zarowychj bedzie musiata takze je utozyén

Wtym przypadku - zaktadajgc Srednie obcio”zenie platform
/5 zespoty spadochronéw na jedng platforme/ - wyniesie to:

- zespoty spadochronéw do 416 platform PP-127-5500

po 5 zespoty x 5 ludzi . = 2080 ludzi
- spadochrony do PG-S-500 a 320 po 2 ludzi = 640 ludzi
- spadochrony do PDPB-1 a 96 po 2 ludzi = 192 ludzi

Razem:; 2912 ludzi
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Sumujgc ol”ie lica”oy dochodairoy do v«iiosku™ e v/ tyra
przypadku dywizja do jednoczesnego tadowania platform

i uktadania spadochrondéw musiatahy wydzieli¢ 5B24 Zzoinierzy«

Z powyzszych liczeh wynikaze zardvaio w pierwszynip jak
i wdrugim wariancie jednoczesne v/ykonywanie pov/yzszych

czynnosci jest niemozliv/e.

Powyzsze kalkulacje sc. hardzo ogdlne i mogqg. dad spaczo-
ny odraz przebiegu tych czynnosdci v; poszczeg6lnych oddzia-
tach dywizji* Dlatego tez rozpatrzymy jak moze przebiegad
ich realizacja w batalionie powietrznodesanto\¥ym~” dywizjonie

artylerii mieszanej i dywizjonie artylerii przeciwlotniczej.

1. Bataliojn_ jpEv;ieilp:znEdEsan; ™

Stan osobowy batalionu - wg przyjetej organizacji - wynosi
566 zoinierzyl odliczajgc od tej liczby 1/3 stanu uzyskuje
sie 371 zotnierzy /do rozliczen przyjmujemy 370 zoinierzy/”"
Zgodnie z przyjetym v/ariantem rozliczenia ludzi i sprzetu
bojowego oraz wyposazenia przewidzianego do desantowania
rzutem spadochronowym bata,lion sv/éj sprzet bedzie tadowat
na:

- 50 platform PP-127-"5500,
“ 34 platformy PaS-500"
-10 kompletow systemu PDSS-1,

Wprzypadku zatadowania na te liczbe platform sprzetu
i zamocov/ania na nich spadochronéw, batalion bedzie musiat

v/ydzielié do i,vykonania zadania nastepujgcg ilosé ludzi;

- 250 ludzi do 50 platform PP-127-3500 po 5 ludzi na kazdg
platforme

- 68 ludzi do 34 platform PG-S-500 po 2 ludzi

- 20 ludzi do 10 kompletOY/ paséw PDSB-1 po 2 ludzi

Razem; 338 ludzi
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Jesli zajdzie potrzGoa tilozenia takze spadoctironéw tovTa-
ro\'vychf v/Gy/czas 'batalion bcodzie zmuszony wydzieli¢ ponadto do

tej czynnosci:

250 ludzi do 50 zespotCY/ spadocb.ronéw do platform PP-127*"
3500 po 5 ludzi na komplet

68 ludzi do 34 spadocbrondéw do platform PG-S~500 po 2 ludzi
na komplet

20 ludzi do 10 spadoclironéw do PPSB-1 po 2 ludzi na koraplet

338 ludzi razem,

Y zwigzku z powyzszym do realizacji tego przedsiewziecia

batalion bedzie zmuszony zaangazov/aé 676 zoinierzy,
2, Pywif£j£H arty™l£rM_mi_efZanfj

Stan osobowy dywizjonu - zgodnie z przyjetg organizacjg -
YOY™osi 270 zoinierzy9 odejmujgc - jak uprzednia - od powyz-
szej liczby 1/3 stanuj uzyslcamy do realizacji omawianych

czynnosci 180 zotnierzy.
Zgodnie z zestawieniem dywizjon posiada do zatadowania;

60 platform typu PP-127-3500 i 4 platformy typu PGS-500
300 ludzi do 60 platform t3'pu PP-127-3500 po 5 ludzi
na kazdg platforme
8 ludzi do 4 platform typu PG-S-500 po 2 ludzi na kazdg
iplatforme

308 ludzi razem.
Jesli do czynnosci zakladoY/ania i1 mocoY/ania spadochrondw

dojdzie takze potrzeba ich utozenia, dywizjon bedzie

musiat wydzieli¢ ponadto do realizacji tego przedsiewziecia
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dodatkov;ycti 508 ludzi« W awiq.zku z tym do jednoczesne”-o
YTykonania wszystkich czynnos$ci potrzeba 616 zoinierzy” tanj

prawie trzykrotny stan dywizjonuc«

S5¢ Dyv/iz:]Qqn ar™leriit 2r*QfiwlotnifZEj_

N Stan osoboYjy dyv/izjonu - zgodni© z przyjeta organizacija
v/ynosi 298 zotnierzy| odejmujgc od powyzszej liczby ~ tak
jak i poprzednio ~ I/5 stanu”™ uzyskujemy do prac okoto

200 ludzi«

Dywizjon musi zaladowaé 50 platform; do tej czynnosci

potrzeba*

230 ludzi do 46 platform typu PP-127-3500 po 5 ludzi na
kazdg platforme

8 ludzi do 4 platform typu PG-S-500 po 2 ludzi na kazda
platforme

238 ludzi razem

Je$li zaistnieje konieczno$¢ uktadania sx>adochrondw,

wowczas liczba ludzi podwoi sie i wyniesie 476 zoinierzy«

2 przeprowadzonych wyliczen wynika, ze z wyjeytkiem bpd,
ktéry w wariancie pierv/szym posiada mozliwos$ci jednoczesnego
tadovirania wszystkich platform i przygotowyv/ania ich do zrzutu,
pozostate jednostki zaréwno tak w jednym, jak i W drugim

wariancie mozliv;oéci takich nie posiadajg«

Wzwigzku z tym stwierdzeniem powstaje kolejne pytanie,
w jakim czasie dywizja zaréwno v; pierwszym jak i w drugim
wariancie moze zrealizowa¢ przedsiew ziecia zwigzane z jej

zatadOY/aniem na tare desantow g«
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Punktem Y~jScia do oblicseil byty platfoinny PP-127'-b500.

ktorycli satadOY/anie® a takze uktadanie odpowiednich Fjespo-udyir

jest czynnos$ciag najba”rdaiej loracochtonng»

Uogdlnione wyniki przeprowadzonej analizy ilustruje

tabela 11

Tabela 1

Zestay/lenie og6lnego czasu potrzebnego na przygotoY/anle

platform PP-127-3500 do zrzutu

T . '
% W yszczegolnienie czynnosci ! . N
} wariantllwariarl; 2|

i ;
iPrzygotowanie platform do tado- ~ ! A
IIY/ania Yig poszczegé3mycli v/ariantOYJ'[ 3*"4 godz,,? godsji

S5tadowanie sprzetu bojoyyego na

,I)platforruy typu P?-127-3500 77godz. | 7"*godz. |l

|
f
- . . £ 5
iMocowanie /montaz/ zespodow spa-j
Idochronowych na platformach i 3 godz. 3 godz» |l

Uktadanie kompl»zespog6vi spado-
chronéw /trzy bloki/ I 9

Ra ze ms | 13" mU“ godz. 22-23"
3 godz

Uy/aga; x - przy zestav/ieniu povyzszej tabeli przyjeto

najtrudniejsze y/arianty zatadowcze.

XX - uwzgledniono tylko efektywny czas pracy /bez

positkowj, odpoczynkéw itp®/ przy Swietle dziennym.
1/ przyjete normy czasoy/e zaktadajg, ze kadra posiada
petne kwalifikacje do kierov/ania poyyzszymi pracami,
a szeregowcy sg dobrze vyszkoleni w tym zakresie.
2/ ujete w tabeli czasy w y/iekszo$ci przypadkéw potwier-
dzity sie w czasie Oy/iczenia doSwiadczalnego prze-.w-
prOY/adzonego w 6 PPPP w lipcu 1974r. - zatgcznik 2.
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Z poprzednich, kalkulac;]! y/ynikato, ze dyy/izja jest
w stanie zrealizowacS prsedoie\vzie”cia zwigzane z p.rzygotcrya«™
niem platform do zrzutu v; trzech turach. Uv/zgledniaja.c
jednak znacznie krotszy czas 4tadowania zasobnikéw”™ mozem/

przypuszczac¢”™ ze czynno i&i moga hyc v;ykonane w dvféch turach«

~ honfrontujq;C pomyzsze sty/ierdzenie z tabela™ 11 uzysku-
jemy warmik:
- 13-14 X 2 =26-23 godzin /czasu dziennego/
- 22-23 X 2 = 44 ~ 46 godzin /czasu dziennego/.

Wynika stad potrzeba realizacji powyzszego przedsie-

wzil”cia w rejonie zesrodkowania.

Reasumujac dotychczasov/e rozwazania nad omawianym proble-
mem raozeny vmioskov/acg ze dyw/izja tylko na realizacje”™ tego
zamierzenia w wariancie najtrudniejszym”™ to znaczy \7l1%edyy
gdy wszystkie yyyzej wymienione czynnosci biedzie realizowac
po v/yjsciu do rejonodyy y*jscloy™ycli do desantowania musi
posiadac;

- w wariancie 1 okoto 2 doby].

- w v;ariancie 2 okoto 4 d?" 45/ «

4, Zakadov/anie ludgi 1 sprzetu /4adunkéw/ do samolotow

transportowych

Kolejnym przedsiey/zieciem rozpatrywanego zabezpieczenia
jest zatadowanie ludzi™ sprzetu bojov/ego 1 yyposazenia

do samolotow transportoyych,

45/Czas zaroysio w wariancie 1 jak i 2 moze ulec diametralnej
zmianie V razie nie sprzyjajacej pogody /opady deszczu,
Sniegu/, a takze w wypadku uk#adania spadochrondy; 1 sil-
nych wiatrow.
Jak yynika z informacji w czasie konsultacji w Y/SY//D AR
w marcu 1975 r, czas niezbedny na 4adowanie innych typévw/
platform takich jak np,PP-128-3500 i P-7 jest zblizony do
czasu niezbednego na +4adOY/anie platform PP-3500.Pigtego tez
w przypadku otrzymania przez dywizje tego typu platform
do desantowania og6lne czasy beda bardzo zblizone.
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Zakres poYl/yasaego przedsiewziecia iizalezniony jest ods
- sposolDU desantowania,”
- iloSci jednocze$nie zatadowywanycli samolotdv/ transpor--
towyclii
- desantowanej ilo$ci i rodzajov/ sprzetu bojowego oraz
yyposazenia /przy desantowaniu systemem spadochronowym/;
« ilosci i rodzajow tary desantowej/|
- sprawnosci zoinierzy /stopnia wyszkolenia/ wykonuja~cycli
te czynnoscia

- pory doby i v;arunkéw atmosferycznych.

Dla celow badawczych mozeny przyjg¢” ze realizacja tego
przedsiewziecia rozpoczyna sie z chwilej. wejScia poszczegdl-

nych oddziatOY/ i pododdziatéw do rejon6w” zatadowczych.

Realizacja omaY/1anego przedsiew ziecia obejmuje czynnosci
zarOY/no natury organizacyjno-planistycznej /te zostang roz-
Y/azone i omoéwione w kolejnym rozdziale pracy/® jak i czyn-

nosci organizacy jno-y/ykonav/cze.
Do tych ostatnich nalezg przede wszystkim:

- Yi odniesieniu do ludzi desantowanych systemem spado-
chronoiYym; dopasowanie sprzetu i Y/yposazenia, dopasowanie
spadochronOY/-* sprav/dzenie spadochronéw oraz zatadoY/anie

ludzi dé poszczegdlnych samolotoy/j

- wodniesieniu do sprzetu bojov/ego i wyposazenia desan-
toY/anego systemem spadochronowym: dostarczenie platform i
zasobnikow bezposrednio na stojanki tych samolotow, do kté-
rych majg by6 zatadov/ane, zatadov;anie do samolotu, umocoYiTa-
nie i przygotowanie do zrzutu, kontrola prawidlowos$ci zata-
dowania oraz podtgczenie urze,dzen automatycznych i odlegtos-

ciowych!



« M odniesieniu do-sprzetu "bojowegOg wyposazenia i
ludzi desantowanycli systemem Is*dujagcyms dojecie ludzi do
poszczegbdlnych samolotow” dostarczenie sprzetu holowego 1
wyposazenia na stojanki samolotow” zatadowanie do samolotow,

umocowanie w samolotach, kontrola prawidtovio6ci zamocov/ania#

.Sg to czynno$ci instrukcy;jne szczeg6towo omobwrione i
opisane w obowigzujgcych instrukcjach /zarobvmo dla dywizji
jak i oddziatow lotnictwa transportujgcego/. Dlatego toz
wydaje sie celowe omdwienie tylko tych czynnosci, ktoérych
wykonanie w praktycznej dziatalnos$ci budzi v/atpliwos$ci,

jest rdéznie interpretowane.

Y zwigzku z koniecznosécig maskowania omawianych przed-
siewzie¢ s0* one z zasady realizov/ane w nocy. Observ/ac;le
poczynione w trakcie wielu *"v/iczeii prowadzonych w dyv/izji
wskazujg, ze duzg trudno$ciOj. dla stuzby spadochronowo-
desantowej jest wtasciwa realizacja czynnos$ci zwiedzanych ze
sprawdzeniem przygotowania ludzi do desantowania oraz orga-
nizacja sprawnego zatadov/ania sprzetu bojov/ego i v/yposazenia

do samolotow.
Pov/yzszy stan rzeczy wynika z;

-duzego rozproszenia ludzi spowodowanego zaangazowaniem
znacznej ich ilo$ci do zatadowania platform i zasobnikdv/
do samolotoéwl

- rozéSrodkowania pododdziatow na duzej przestrzeni V/ rejonie
zatadowczym, a nastepnie - bezposrednio przed zaladowaniem
\*vychodzenia z réznych kierunkéw poszczegblnych grup do

samolotow.

Jesli zaktadamy, ze dyv/izje bedzie sie desantowac

systemem kombinowanym a v/ jego ramach cze$¢ sit i $jcodkOY/
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nadajacych, si”™ do zrzutu na spadochronach systemem
rono\wym, wov/czas nalezy zatadowaC okodto 400-450 platform
typu PP-127%3500y okoto 300 platform typu PG-S-500 i1 okoto

200 zasobnikéw innych typow.

Bioragc jednoczednie za podstawe do rozwazali przyjety
uprzednio v/ariaiit rozliczenia ludzi i sprzetu - zalg-cznik 4 -
do prac zwiedzanych z,6zatadov/aniem sprzetu bojowego i Y/yposa*-
Zenia desantowanego s/¥stermem spadochronowym do samolotow”

bedzie potrzeba:

a/ do zatadov/ania 416 platform PP-,127-3500
opierajac sie na normie® ze do zatadowania dwoch platform
do samolotu potrzeba Y.ydzielié 7 ludzi m przecia®g 3 godz,
w naszym przypadku vjyniesie to; 416 : 2 x5 = 1040 zo3:-

nierzyi

b/ do zatadowania 350 platform PG-S-500
opierajag-c sie na normiej ze do zatadowania 16 platform do
jednego samolotu potrzeba y~ydzieli6 8 ludzi na przeciag
275 godzin czasu w naszym przypadku y”yniesie to;

350 ; 16 = 22 sam« x 8 = 176 zoinierzy”

c/ do zatadowania 96 PBSB-I
opierajg,c sie na normieze do zatadowania 38 PDSB-1 do
jednego samolotu nalezy wydzieli¢c 8 ludzi na przeciag
2 godzin czasu w naszym przypadku yyniesie to;

96 ; 38 = 3 sam. x 8 = 24 zotinierzy.

Razem” jak \ynika z powyzszych rozliczen do tadov/ania
sprzetu i wyposazenia desantowanego systemem spadochronoyym
bedzie zaangazowanych 1240 ludzi, co stanowi okoto 50"
zotnierzy desantov/anych tym systemem. Czas niezbedny na
czynno$ci zwigzane z zatadowaniem i podigczeniem urzadzenh

desantowych w samolotach bedzie wynosit 3-4 godz.
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Kierowanie praeMegiem zatadowania®™ jak réwniez kontro-
la powyzej v;ymienionycti czynnos$ci Yig'kon*wiane sa® przez wye-
pecjalizowanycti zotnierzy wojsk powietrznodesantowycli
2 udziatem zatdég samolotow« Inaczej movfigey Icierov/ad zata-
dowaniem i kontrolowac¢ p)rawidtov/osé v;,ykonanla pov/yzej wy-
mienionycii czynnos$ci * zgodnie z obowigzujgcymi instifukcjaini
- moga tylko zoinierze majgcy uprav/nienia instruktorow spa-

dochronowych*

\V rozpatryv/anym v/ariancie, a mozna przypuszczac¢, ze be-
dzie to przypadek typowy, do kierov/ania i kontroli powyzszych
czynnosci nalezatoby posiada¢ w dyvdzji 237 instruktordoy/ spa-
dochronowych* Zgodnie z obecnymi etatami dywizja posiada v/

sumie 4-3 instruktoréw spadochronowych*

yl/ynilia z tego, ze proces zatadowania “ w obecnych v/a-
runkach - mogtby byd realizowany tylko w pieciu etapach, co

jest nie do przyjecia*

Uv7zgledniajg,c fakt, ze d”w/izja organizuje obecnie dla
kadry kursy tadowania ciezkiej techniki, ktorych ukoncze-
nie bedzie uprawniato do kierowania czynnos$ciami zatadoy/czymi,
problem ten zostat cze$Sciowo rozwigzany* Pozostaje dalej
otwarty problem kontroli prawidtowosci zatadowania oraz
og6lnego kierowania realizacjg tego przedsiey/ziecia na
poszczegbdlnych lotniskach zatadov/czych, ktore to czynnoSsci
moga wytacznie wykonywa¢ zoitnierze posiadajacy uprawnienia
instruktoré6w oraz \yydzielenia odpoy/iedniej ilosci instruk-
toré6w spadochronowych na poktady tych samolotéw, z ktérych
!Juedq desantov/ani Iudzie.46/

Opierajgc swoje rozwazania na dotychczasowych zatoze-
niach z analizy rozliczenia - zatacznik 4 v/ynika, ze dyyl/izja
45/ha poktady tych samolotéw, z ktérych desantov/ane sg tylko

platformy i zasobniki, obecnos$¢ instruktoréw spadochro-
nowych nie jest konieczna*
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aliy zabezpieczy¢ jednocze$Snie zrzut ludzi potrzebujes

- podczas oddzielnego tadowania do poszczegdlnych samolotoy/

ludzi i tary desantoT/ej - 54 instruktoi“éw spadochronowych|

- podczas v/spdinego tadowania do tych samych samolotéw

ludzi i tary desantowej - 237 instruktorow spadochrono”rych,

5» Zasad.nicze sposoby desantowana hPh oraz ich wplyw

na®"model rozpatrywanego zabezpieczenia

byv/izja powietrznodesantowa” jak wynika z zasad ogo6l-

47/

nych oraz rozwazan rozdziatu drugiego, moze byé desojito-

wana! systemem spadochronowym, Iq;dujg,cym i kombinowanym,

Whniniejszym rozdziale zostang rozwazone i omdwione
zagadnienia dotyczg,ce desantowania dywizji systemem spado-
chronowym, a takze niektdére aspekty systemu lgdujacego.
System kombinowany, jak wynika z samej nazwy jest komblnaojo”
systemu spadochronov/ego i systemu lg.dujgcego, tzn, oz”"bé
wojsk wraz ze sprzetem bojolyym i lyyposazeniem zrzucana jest
na spadochronach# Te sity stanov/ig z zasady rzut pierwszy
dywizji, tzw# rzut szturmowy# Druga cze$¢ lgduje na uprzed-

nio uchwyconych lotniskach /lgdowiskach/.

Skuteczno$¢ dziatania desantowanych oddziatow niezalez-
nie od zastosowanego systemu desantowania w pov/aznym stopniu

uzalezniona jest od form i sposobow jego realizaciji.

Wydaje sie, ze najlepiej povyzszg teze zobrazuja

i uzasadnig nastepujace przyktady historyczne;
- I#l.lisov/ - omawiajac w swojej ksigzce "Spadochro-

niarze” przebieg niektérych operacji powietrznodesantovych -

47/ Instrukcja o uzyciu wojsk powietrzno-desantowych wyd.MON
1963 r# sygn#szkol#196/62 str# 11.
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pisze: e W czasie przygotowan do desantowania i poéznie,p-
szych dziatan opracowano specjalng instrukcje dla stanu
osodowego grupy Starczalcai omawiajaca sposOD opanowanila lot-

niska i1 zorganizowanie przyjecia na nim desantu ladujacego.

Ze skdadu desantu wydzielono grupy” ktorych, -celem hydo
opanowanie lotniska: grupe uchwytujgca, ubezpieczajq.caj,
odwéd 1 grupe zabezpieczajacg ladowanie. Zadaniem grupy
uchwytuja™cej by+o obezv/dadnienie garnizonu i personelu lata-
jacego oraz opanowanie roboczej czesci lotnislca™ spjrzetlj,
urzadzen 1 Srodkéw *ecznosScic« ~a grupa miata desantowacd

sie bezposrednio na czesci roboczej lotniska«

G-rupe zabezpieczaja.ca zamierzono zrzuci¢ V odlegtosci
2-3 km od lotniskUj~ aby mogta zajac¢ dogodne rubieze obronne

i nie dopusci¢ odwodéw przeciwnika na lotnisko.

Odwéd dowddcy w sille plutonu razem zdowdédca batalionu
miano zrzuci¢ na $rodek lotniska™ po czym pluton powinien

byt dziata¢ stosownie do sytuacji.

G-rupa zabezpieczajaca l+dowanie miata ladowa¢ ze stacja
radiowg i1 przGv7odov/ymi ~rodkami 4acznosci w 30 min« po

zrzuceniu grupy uchwytujacej”«

Innym pouczajg.cym przykdadem moze by¢ opis jJednej
z operacji oméwiony na stronie 110 niniejszej ksigzki«
"Zrzuty spadochroniarzy odbywaty sie z pojedynczych samo-
lotéw WV nocy z 16 na 17 stycznia: samolcby wykonywaty po
dwa rejsy« Do rejonu desantov/ania leciaty na wysokosci
1000-1200 metréw, a w odlegtosci 5-10 km od zrzutowiska
schodzidy, po zdtawieniu silnikéw, na wysokos¢ 300-400

metrow i kolejno zrzucaty skoczkédw na Srodku zrzutowiska'«

Opisujac przebieg operacji powietrznodesantov/ej nad
Dnieprem autor stwierdza miedzy innymi; "Zrzuty spadocliro-

niarzy w wiekszosci odbywaty sie podczas wykonywania



manewru dla unikniecia skutkév; ognia artylerii prseeiwlo k-

niczej, przy predkosci 200 km/i i z wysokos$ci od 600 do

2000 m. 2alogom samolotow iDyto wyjatkowo trudno orientowad

sie w potozeniu« Uprzednio nie zrzucono grup majgcych wty-

czy¢ zrzutovaska.ss

i dalej stwierdza: "Wobec beztadnego

zrzucania desantu powietrznego, spadochroniarze réznych

oddziatow i pododdziatow/ po v/ylagdowaniu mieszali sie ze sobie

tv/lem nieznajomych oficerow"

wychodzili do rwalki w sktadzie mieszanych grup, pod dowddz -
A8/
«

Niezwykle pouczajgce przyktady podaje takze A.Merglen

w swojej ksigzce "Historia i przyszto$¢ wojsk powietrzno-

desantowych"« Oto niektére z nich:

"««« trzy godziny trudnego lotu, liczne zmiany kursu

i Y/reszcie silny ogien artylerii przeciwlotniczej zdezorien-
towaty niedoSwiadczonych lotnikéw wojsk sprzymierzo:nycl:u
Sposobem "ratuj sie kto moze" odczepiono szybowce brytyj-
skie od samolotéw i zrzucono spadochroniarzy amerykail-
skich« 47 szyboY/cow zatoneto w nurtach wody i tylko 12
wylagdowato na przew/idzianych miejscach. Jeden szybowiec
wyladOY/at jednak bezposrednio przy gitov/inym moscie w Anapo«
Przewdezieni w nim zotnierze v/zmocnieni przez spadochronia-
rzy Y/spierajgcych ich ogniem artylerii zdotali utrzymad
ten maty przyczotek az do potudnia 10 lipca, do czasu

potaczenia sie z morskimi pododdziatami desantov;yiiii"«

Cytowany autor tak opisuje fragment z operacji przepro-

wadzonej przez spadochroniarzy radzieckich; "Wieczorem

24 wrzes$nia 1943 r«<:5 Radziecka Brygada PoYlietr znodesanto?/a

przev/ieziona na 65 samolotach pod ostona lotnictwa mysliv/~

skiego zeskoczyta«ss w sam “rodek kolumn 10 niemieckiej

48/ 1.l1.liisow "Spadochroniarze" wyd.Iskry Warszav/a 2971 r«,

str.99.110,205«
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dywizji zmeciiaiLizowaiiej i 19 dywizji pancernej* Szybic.o zcb-
tata ona \>7y#g;Ozona z walki.«*” i dalej ” 1 i 2 brygado,
powietrznodesantowa” tj*7000 spadoclironiarzy™ zostato zrzii-
conycti beztadnie w poblizu jednostek niemieckicti, na co

Niemcy zareagowali szybko i brutalnie” 49/.

Z pov”~zszycli przyk#addY/ historycznych. oraz woiioskéw
ptyngcych z innych operacji® a takze do$wiadczeii wyniesionych
z praktyki i,vynika, ze do podstav/owych czynnikéw, jakie powin-
ny byé brane pod uv/ag™ przy wyborze najskuteczniejszych form

i sposob6éw desantOY/ania, nalezg:

oddziatyv\?anie nieprzyjaciela®
- ilo6dé i jako$¢ posiadanych samolotow transportov;ych;

- mozliY/osé uchv/ycenig lotnisk /ladowisk/ w rejonie

desantowanial

- warunki geofizyczne i meteorologiczne w rejonie desanto-

wania|

- predko$¢ samolotu podczas zrzutu /desantowanie systemem

spadochronowym/1
- wysoko$¢ zrzutu /desantowanie systemem spadochronowym/»

- stopien Vilyszkolenia ludzi pod v/zgledem spadochronowym

/desantoY/ar”~i systemem spadochronov/ym/.

Zgodnie z zasadami prov/adzenia dziatan bojowych oddziaty
poY/ietrznodesantowe desantOY/ane systemem spadochronov;ym looY/in-
ny by¢ YrproY/adzone do walki niezaleznie od czasu i przes-

trzeni*

49/ A.Merglen "Historia i przyszto$¢ wojsk powietrznodesan-
towych", wyd*MOH str*66*
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W vomik:u postt™pu teckinicanego zmieniajg sic® raczl.ivoiic:!
i sposolDy wykoioywania zadan przez te oddziaty# Jediiocze;irde
wskutek wzrostu ilosci wyposazenia i liczby Zodnierzy,
ktérzy moga, by¢ zrzucani z jednego samolotu, jednoczesnego
wzrostu predkosci i pojemnosci samolotow transpor tovwcli,
pododdziaty deso.ntovane z jednego samolotu rozpraszajg sie na

wiekszej przestrzeni#

Powyzej v/ysuniete stwierdzenie doskonale ilustruje
nastepujacy przyk2:ad; w okresie 11 v/ojny Swiatowej zoknierze
byli zrzucani z samolotéw ilececych. z szybkoscig okoto 180
km/h, tzn* samolot pokonywat W ciggu jednej sekundy przest?«’
rzen rowng 50 metréw# Obecnie Zzodnierze sg zrzucani z samo-
lotu /np.Ali-12/ z szybkoscia okoto 350 km/h, tzn# samolot
w ciggu jednej sekundy przebywa przestrzen okoto 100 metrow,
Uv/zgledniajac fakt, ze jednoczes$nie z samolotu AN-12
/w dwoch potokach/ wykonuje skok w kazdym potoku 30 zo#nierzy,
ktérzy poktad samolotu opuszczajg w tempie co 0,5“0,7 se-
kundy , ostatni skoczek opusci samolot po okoto 18 sekiin-
dach, Y tym czasie samolot przebedzie przestrzen 1800
metrOY/. Konfrontujac po\73“zsze v/artosci z mozliv70Sciami
poruszania sie zodnierza z pednym obcigzeniem /okoto 40 kg/
po ziemi z szybkosciag 5-6 km/li,czyli okoto 9 ra/s, przekona-
my sie, jak duza, role moze odegra¢ rozproszenie sie zok-
nierzy na zrzutowisku W czasie zbierania sprzetu bojowego,
ktory ladowat na platformach 1 w zasobnikach w znacznej
odlegtosci od obstug, oraz na pdézniejsze zebranie sie

pododdzialOY/ oraz ich v;yjscie na planowane kierunki dziatan.

Uwzgledniajac powyzsze rozv/azania mozemy przypuszczadT/-'--A
ae skuteczno$¢ i sprav/no$dé zrzutu, zapewniaja”“ca szybkie

aebranie sie poszczegdlnych oddziatow /pododdziatow/,



odtwarzanie przez nie gotowosci bojowej i przystgpienie do
dziata®g w duzym stopniu uzaleznione jest od metod i, spo-
sobow zrzutu. Opierajagce sig na uprzednieb rozwazaniach
zbadaneT obecnie podstav/owe metody”™ sposoby i technike™ osig-
gania Yaekszej "gestos$ci” ludzi i sprzetu w okre$lonym re-
jonie zrzutowiska”™ a tym samiii utatwienie zbiorki pododdzia-
tdbw w zwarte organizacyjne grupy, mogace przystapi¢ do
dziatali bojOY~ych.

t'lajac siirecyzowany cel oraz znajac Y/tasciwosci samolo-
tébw transportowych i techniki spadochronoY/o-desantov/ej,
ktérg bedziemy dysponowac, mozemy przystagpi¢ do rosv/azenla
i okre$lenia podstawovjych metod oraz form /technik/ zrzoitu

ludzi i tadunkéw.

Prowadzone w Y/ojskach poY/ietrznodesantoYiy~ch innych

armii badania w tym zakresie majg, na celu:

- znalezienie optymalnego szyku samolotéw transportov<ych

w czasie dokonywania zrzutu;

- ulepszenie techniki zrzutu ludzi i tadunkdéw poprzez

okre$lenie kolejnos$ci ich zrzutu;
- obnizenie minimalnej Y~ysokosci zrzutu, ludzi i tadunkOY/;
- wyposazenie ludzi w spadochrony sterowane;

- Yiykonywanie zrzutu z Y/iekszej Y?ysokosci, ktora moze
sie okaza¢ konieczna z wielu powodéw, miedzy innymi
ze wzgleddéw geofizycznych rejonu desantowania /goéry/,
niesprzyjajacych warunkéw meteorologicznych /niska

podstawa chmur/ itp.

Kolejno rozwazmy zasadnicze Kkierunki badan i wynikaja-

ce z nich metody oraz sposoby zrzutu.
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S2yldL samolotéw tranaportoy/ych

Nie zastanawiajgc sie zbytnio nad taktykag dziata.nia
lotnictv/a transportowego przev/ozacego jednostki desantowe
i tectinicznymi szczegétami v/ czasie zrzutu desantu systemem
spadocbronoy™m /co v;ykra,cza poza zakres niniejszej pracy/j,
wydaje sie wystarczajgcyrn stwierdzenie® ze lotnictwo trans-
portowe moze dokonywa¢ zrzutu ludzie! sprzetu w nastepuja-

cych zasadniczych, szykach«

Kolumna kluczy - stosuje -sie jg w zasadzie podczas
desantowania z matych wysokos$ci w dogodnych warunkach meteoro-

logicznych w dzienc

Poszczeg6lne samoloty w czasie zrzutu kluczem utrzymuja
miedzy sobg odlegtosci okoto 30 metrow /tj« 5 sekund lotu/,
a odstepy miedzy poszczeg6lnymi samolotami wynoszg od 75

do 100 metrOY/«r A

Potok - stosuje sie go w trudnych warunkach atmosferycz-

51/

nych oraz w czasie zrzutu w nocy. Y tym v~ypadku odlegto$-

ci pomiedzy samolotami /w zaleznos$ci od warunkow meteorolo-
gicznych/ moga, Y/*rnosié6 od 15 do 30 sekund lotu.

Z przeprowadzonych eksperymentdw w armii USA52/ wynika,

ze szyki samolotév/ transportov/ych podczas zrzutu /do bata-

lionu powietrznodesantowego witacznie/ nie odgrywajg wiekszej

50/ Zgodnie z zasadami bezpos$rednio przed zrzutem nastepuje
"§cieSnienie" szykobw oraz odlegtosci i odstepéw miedzy
poszczegélnymi samolotami. Y czasie przelotu odlegtosci
i odstepy sag znacznie v/ieksze.

51/ Trudne warunki istnieja V7Owczas, gdy predkos¢ wiatru
w Yiarstwie 50-100 od ziemi wynosi od 8 m/s Y/iatru Y/aw/yz
w dzienh i 6 m/s w nocy, dolna podstawa chmur - 300 m i
Yiidzialnosé pozioma - nie mniej niz 2 km.

52/ z braku innych mozliv7o$ci poYvyZsze rozv;azania autor prze-
proY/adzit na podstaYde opisu eksperymentu "Rapid Strikie"

zamieszczonego w Fi/Z nr 8 v roku 1967*
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roli* Wcsasie po”yyzssego eksperymentu liczba skoczko?/

dostarczanych co sekunda na zrzutowisko wynosita:
» przy szyku v/ kolumnie kluczy 11 ludzi/sek

7 przy szyku pojedyncsycli samolotéow
/potokiem/ 7 ludzi/sek*

¥ tymze sprawozdaniu stwierdza si(®, ze rO6znica
w liczbie ludzi lgduje”~cych czasie zrzutu mitrdzy jednyni
a drugim szykiem nie miata wi(pieszego wptyv/u na zbi6rkin

pododdziatow i ich joctie na nakazane kierunki dzia+ania*53/

Opierajace si™ na doswiadczeniu wydaje sie, Ze szyk
samolotéw ma wptyv/ na "gestos$§¢” skoczkébw na zrzutowisku
i przy$piesza czas desantowania oddziatu* A zatem szyk
M kolumnie kluczy powinien by$ stosowany jes$li tylko warunki

meteorologiczne na to pozwolg,*

6* Sposoby tadoYiania do samolotey/ transportov/ych

luds™irtadunkOY 7

¥ chwili obecnej sg stosowane dwa odmienne sposot”
tadowania ludzi i tadunkéw do samolotéw transportowych

podczas zrzutu systemem spadochronowym*

Spos6b piery/szy polega na oddzielnym tadoYianiu do jed-
nych samolotéw tylko ludzi, natomiast do innych wytgcznie

tadunkéw na platformach i y zasobnikach.

53/ 2 UY/agi na brak odpov/iedniej ilosci samolotdow transpor-
toYjych w naszej armii potYj-ierdzenie wynikOY/ eksperymentu
jest w cliY/ili obecnej niemozliwe*



vSposoID drug,! polega na v/sp6lnym tadov/aniu do pos20i?0-
gélnych samolotow transporto™ycli zarbwno sprzetu na pial*-
formacti i w zasolDnikaolif jak i ludzi® W tym wypadku spr™*eb
/platformy/ zostaje umieszczony w luku transportowym, a

ludzie - w kabinie hermetycznej.54/

ICazdy z viymienionyeh sposob6w posiada odmienny wplyw
zarowno na przebieg desantov/ania® jak i tez na technike

zbidrek pododdziatow#

Stosujagc sposéb pierwszy™ mozemy dokonywad zrzutu ludzi
przed desantowaniem platform i zasobnikéw na dane zrzutowisko

lub po jego zakoliczeniu#

Jesli desantuje sie ludzi u pierwszej kolejnosci, to
pomiedzy zrzutem ludzi a zrzutem tadunkdé?/ musi mied miejsce
okoto 5-minutowa przerwa desantowaniu /licze~c od momentu
lgdowania ostatniego skoczka/# ”"a to na celu wzgledy bez--
pieczeristwa skoczkow /czas potrzebny na uv/olnienie sie od
spadochronu/ i mozliwienie obserwacji lgdujgcych tadunkow.
Spos6b ten utatv/ia zoinierzom poszczeg6lnych pododdziatow
odnajdowanie tadunkow, ktore sg odpowiednio oznakowane,
na przyktad tadunki pododdziatu "M” sg zrzucane na spadoch-
ronach okre$lonego koloru. Przebywajacy na zrzutowisku
zotnierze $ledzg miejsca lgdowania tadunkéw ich pododdziatu.
Coraz czeS$ciej stosov;ane sg specjalne urzgdzenia radiowe,
mocowane na sprzecie i utatwiajgce obstudze jego odnalezie-
nie nawet w bardzu trudnych warunkach atmosferycznych /mgta,
noc itp#/# ITa uwage zastuguje tez rozwigzanie przyjete przez
6 PDPD polegajgce na mocowaniu do platform r6znokolorov«ych

ptacht#

54/ Wkabinie hermetycznej mozna pomiesci¢ 10-12 spadochro-
niarzy wraz z ich osobistym wyposazeniem /dotyczy AIT-12/i



75

Dzidki desantOYianiu omawianym sposobem uzyskujeny poj'.ad-
to mozliwo$¢ zrzutu ludzi z Viy'3okosci 150-500 metréw /w tym
przypadku czas przebywania skoczkow w powietrzu - liczac
od momentu oddzielenia si® od pokitadu samolotu - wynosit
bedzie okoto 1 min*/® Zasadniczym mankamentem powyzszego
sposobu jest natomiast mozliwo$¢ jednoczesnej utraty duzej
grupy ludzi znajdujacych, sie w samolocie, w wyniku czego
sprzet umieszczony w innych samolotach moze pozosta¢ bez

obstug«

Wczasie C¢wiczen dotychczas tadowano do jednego samolotu
ludzi z jednego pododdziatu. Wwyniku takiego rozmieszcze-
nia skoczkov\Tie lgdowali na catej diugosci zrzutowiska«
Wydaje sie celowe tadowanie na jeden samolot ludzi z dwoch
- trzech pododdziatow, np« po 20 z kazdej kompanii szturmo-
wej, umieszczajagc ich w samolocie grupami w takiej kolejnosci,
aby ludzie z kompanii majacej zadanie opanowania tej czesci
zrzutowiska, na ktorej rozpoczyna sie zrzut, skakali w pierw-
szej kolejnos$ci« Zoinierz z kompanii majagcej v/ykonad zada-
nie /kierunek v/ejscia do dziatan/ blizej Srodka zrzutowis-
ka powinni skakaé w drugiej kolejnosci i wreszcie z kompanii
trzeciej posiadajgcej obiekt dziatania na przeciwlegtym -
od poczagtku™zutu - skraju zrzutowiska - w trzeciej kolej-
nosci« Wtym YTypadku zotnierze poszczegdlnych kompanii beda
ladowa¢ na 1/3 zrzutowiska i na kierunku dziatania danej
kompanii« W konsekwencji moze to wydatnie skrdéci¢ czas

zebrania sie pododdziatu i jego wejscie do dziatanc %5/

Driagi sposéb« ktéry polega na tadowaniu do jednego
samolotu ludzi i tadunkdy/, powoduje, ze zaréwno sprzet,

jak i ludzie sa zrzucani z jednakowej v/ysoko$ci /minimum

55/ Wskazane by4oby sprawdzenie przez dywizje omawianego
sposobu VW czasie ¢wiczen taktycznych.



76

500 metrOYi/f Y/ysokosd pov7yzsza podyktowana jest v/alorai:il
tak'tycano-tectinicznymi uzywanyck spadochronéw tov/arowycti<,
M okresie przerwy” jaka nastepuje miedzy zrzutem platform
a ludzi j3-5 sek/ samolot nie jest w stanie ohnizy6

v/ysokoéci lotu i dokona¢ zrzutu ludzi z wysokos$ci 300 me-

trow.

Spos6b ten pomimo dtuzszego przebywania ludzi w pow/iG-
trzu /o okoto 40 sek.dtuzej w stosunku do sposobu pierv/sze~
go/ v/ydaje sie bardziej wartosciowy z dwéch zasadniczych

powoddow:

- daje mozliwo$¢ ekonomiczniejszego wykorzystania udzwigu

samolotu o okoto 2Qfo - patrz tabela 2,

- desantujagc pododdziaty posiadajgce spS?zet ciezki™ obstugi
znajdujg sie razem z nim w tych samych samolotach i vjyko»-
nujag skok bezposrednio za zrzuconym sprzetem {3-5 sek»/
po oddzieleniu sie platform od poktadu samolotu. Maja
przez to mozliwo$é obserwacji miejsc lagdowania sv\/ojego
sprzetu, a w przypadku Y~ykonjw/ania skokéw na spadochro-
nach sterowanych" takiego manev/rowgnia spadochronem, aby

ladowaé¢ w poblizu swojego sprzetu.

Powyzej wymienione wzgledy oraz stale potegujgca sie
trudno$¢ znalezienia ~ w ewentualnych rejonach desantowania
zrzutowisk o odpowiednich rozmiarach. Jest to spoYzodov/ane
statg rozbudowg terenu /napov/ietrzne sieci Vigrsokiego na-
piecia itp./. spowodujag nieuchronng konieczno$¢ v/ykorzys-
tywania v, wojskach powietrznodesantowych spadochronéw

sterowanych, umozliwiajacych inanewrowanie, a tym samym
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ladowanie okreSlonych grup ludzi w najdogodniejszym

miejscu.

Wyposazenie zotnierzy dywizji w tego typu spadochron
i masowy na nich zrzut lcryje w sohie niehezpieczensty«) zde-
rzania sie ludzi Y powietrzu. Sgczy sie to z ryzykiem zto-
zenia /”zgasniecia"/ czaszy spadochronu skoczkdéw, ktérzy
sie zderzg. Pov/yzsze trudnodci wynikajg przede wszystkim
jednak z braku odpowiednich umiejetnosci skoczkéw. Stad
tez zachodzi potrzeba zorganizowania - innego jakos$ciowego

i iloSciowego -procesu szkolenia.
Janndneh stabilizuj§;Cy~ch

Zastosowanie urza™dzen stabilizujgcych niezaleznie od
v/alorbw omowionych poprzednio, ze wzgledu na mozliwosci
samoczynnego turuchamiania poszczeg6lnych urzadzen otwiera-
nia spadochrondéw gtdvvnych w momencie najkorzystniejszym,
pozwala nam na wykonywanie zrzutdy; z bardzo duzych y/yso-
kosci /z samolotu AIf-12 z 8000 metréw/ na zrzutowiska
0 rozmiarach zblizonych do zrzutowisk podczas desantov/ania

z vlysokos$ci minimalnych.

Defantfv/ani_e__sys;temem

Omawiany w rozdziale drugim niniejszej, pracy charakter
dywizji, rodzaj uzbrojenia i wyposazenia wiekszos$ci jej
oddziatow i pododdziatdyr oraz zakres szkolenia v/skazuja,
ze zdecydowana wiekszo$¢ sit dywizji bedzie desantowana
systemem spadochronovym. Hie wyklucza to jednak desantoy/a-

nia catosci sit omawianej dywizji systemem lgdujagcym

56/ OkreSlone propozycje w t™m zakresie - na wniosek autora
zostaty uv/zglednione w wytycznych M inistra Obrony Naro-
dowej do szkolenia v/ojsk v 1975 roku.
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na uprzednio uch\vycone i prsygotovfane lotniska 1 lgdowislra»
Y/ydaje si™ jednaka ze bidzie to przypadek szczegdlny»

Obecna struktura organizacyjna dywizji /?/ sktadzie dy-
wizji jest dyv/izjon ASU~85Ff ktory nie moze by¢ desantov/a-
ny systemem spadochronoy”ym z samolotu Alf»*12/, okre$la
z gory™ ze cz"§0 jej sit bedzie desantowana systemem spado-
ckironowym, a cze6d systemem la,dujg.oym™ tzn, ze catoso sit

dywizji bedzie desantowana systemem kombinowanym w zasadzie

W dwoch lub wiecej zrzutach->'/

Narzucony przez znajdujacy sie obecnie na v/yposazeniu
sprzet bojowy system desantowania wywiera niewatpliv/ie
wptyw/ na ksztatt rozwazanego zabezpieczenia przede wszystkin
jednak na zakres prac zwigzanych z przygotov/aniem zrzutowisk,
lotnisk i ladowisk™ ktore dywizja - niezaleznie od rodzaju

zadania bojowego - jest zmuszona uchwytywad i utrzynyv/ad

do czasu desantowania rzutu quujqcego.58/

57/2daniem wielu specjalistow zajmujgcych sie problematyka
v/ojsk powietrznodesantowych - opartym zd“esztg na Y/nioskach
ptyngcych z wielu opera”cji powietrznodesantoi/vych w przesz-
tosci - desantowanJ.e d*w/izji w kilku rzutach jest z#enm
koniecznym i nie pOY/inno stanowiC zasady. Pov/yZiszg iiysl
yyrazit miedzy irmymi dowddca I Brytyjskiej Dywizji Po-
Y/ietrznidesantowej il.B.Urguhart w swojej ksigzce pt.
Arnhem na str.2874» ldentyczne® mys$l znajdujemy tez ? pracy
wieloletniego oficera i dowddcy 6 PDPD gen.E.Dysko na te-
mat "Desantowania wojsk pov/ietrznodesantov/ych” na str.13.
Podobnego stwierdzenia mozemy sie takze doszuka¢ w regula-

I minie walki /putk,dyv/izja/ punkt 574 "Dyv/izje dziataja-

I cqg; j8.ko desant spadochronoi/'* przewozi"sie.ha tyty nie-

| przyjacielazasadzZzcie jednym przelotem’7. j

58~/Jak Y/ynika z Biuletynu Informacyjnego nr 1/110, czas ten
ksztattuje sie w granicach okoto 8 godzin. Y tym tez cza-
sie do ich utrzymania i obrony /ochrony/ muszg byc ze
sktadu dywizji Y/ydzielone sity od 1 do 2 bpd, w wyniku
czego znacznie zostajg ograniczone mozliwosci proY/adzenia
dziatali bojov/ych przez omav/iang; dywizje.
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Wykonanie desantowania systemem kombinowanym komplikii;]e
takze jego przebieg i zabezpieczenie pod wzgledem operaeyj"-
nym /powyzszy problem wykracza jednak poza zakres zaintere-
sowan dywizji i wniniejszej pracy rozpatrywany nie bedzie/n
Powyzej omawiane zagadnienia wigzg sie $cisle z problematyka
planowania i dlatego tez™ pomimo ze tematycznie zwigzane
z tyra podrozdziatem” celowo przeniesiono i rozwazono w roz-

dziale dotyczagcym planowania«

7# Wybor _i przygotowanie~zrzutoYiisk i IrdoYfisk oraz

przyjecie na nich. desantu

Rozpoczecie™ a naY”et w pewnym stopniu i \ynik dziatan
bojovyoh PPD uzaleznione bedg nie tylko od sposobu i przebie-
gu desantov/ania® ale takze od potozenia zrzutowisk oraz
lotnisk i lgdowisk w stosunku do przewidywanych obiektow/

ataku*

Niefortunnie wybrany rejon zrzutowisk i ladowisk byt 1
jedna z dwéch gtownych przyczyn niepowodzenia operacji

pod Arnliem* 59/

~e v/zgledu na range tego problemu celowe yydaje sie
zacytowanie stwierdzenia R.E* Urguharta sformutowanego
w 14 lat po zakonczeniu operacjic "eseNic czego sie do tej
pory dowiedziatem nie zmienito W sposdb zasadniczy moich
v/inioskébw« Przede wszystkim odlegtosé od celéw po v/ylgdowa~
niu byta zbyt wielka« Zdaniem wszystkich strefy zrzutév/

i strefy la~dov/ania byty zbyt odlegte". I dalej "e++¢ Mogtoby

59/ Rejon zrzutov/isk lezat w odlegtosci 10-15 km od celu
ataku /raostOY: Arnhem/.
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nam sie optacat¢ xdonie$¢ nawet dos$¢ ciezkie straty, aby miec
jaki$ oddziat na potudniu od mostu» Y ostatecznym rozraoiinn-

ku wyniostolDy to taniej”

Po™Myyzej przytoczony przyktad, a takze uog6lnione wnioski
ptynace z wielu operacji v/skazujg; na to, ze wojska atakujace
z trzeciego yymiaru pov/inny desantov/aé bezposrednio na

obiekty ataku lub W/ ich. poblizu#

Jest to kryterium wyjsciowe, ale nie jedyne yyboru

zrzutowisk, lotnisk i ladowisk w rejonie desantoy”ania#

Niezaleznie od poyyzszego przydatno$¢ konkretnego terenu
na zrzutowisko czy lg.doy/isko zalezy od v/arunkéw, ktdre po*~
y/inny byé spetnione przy ostatecznym ich wyborze. Ogdlnie
mowigc, zrzutowisko czy landowisko powinno posiada¢ naste-

pujace zasadnicze cechy:

- by¢ tatwo rozpoznay/alne z powietrza przez zatogi sa-molotow
oraz mie¢ dogodne kierunki podejScia do nich i odejscia

samolotéwi

- posiadaé¢ odpoy/iednio duza® i dogodna powierzchnie oraz na-
wierzchnie wolng od przeszkéd terenowych /ogdlna zabudoyfa,
jak yynika z praktyki, nie poy/inna przekracza¢ 5i, nie
poy/inno by¢ rzek i kanaldy/ szerokoS$ci przekraczajacej
5 mi gtebokos$ci powyzej 5 m.;

- umozliwia¢ ukrycie i maskoysranie oddziatbw do czasu zebrania

sie 1 uporzadkowania po desantowaniuj

- posiadaé odpowiednie drogi i nawierzchnie umozliwiajace
sprav/ng ewakuacje z nich sprzetu ciezkiego;

- nie mie¢ zapdr i przeszko6d, a szczegdlnie sieci yysokiego
napiecia, wielokondygnacyjnych budynkéw oraz v/szelkiego

rodzaju zapér inzynieryjiych;

60/ R*E*Urquhart "Arnhem” str.286#



81

« odlegto$¢ miedzy zrzutov/iskami - zgodnie z zasadami
taktyki lotnictwa transportowego powinna wynosi¢ Yi dziaii
okoto 10 knig a v; nocy » okoto 14 km /odlegto$¢ potrzebna
do i'vyeliminovfania zaktécen radioelektronicznych Srodkéw

lecacych ] . o 51/
samolotow,na tej samej wysoko$ci na réznych trasach«

Woparciu o powyzsze sformutowane ogd6lne warunki, jakim
powinny odpowiadaé¢ zrzutowiska /ladow iska/, mozemy przysta-

pi¢ do szczegbtov/ego ich rozwrazenig i omdwienia.
A« Powierzchnia i nawderzchnia zrzutov/isk

Wymiary zrzutowiska uzaleznione sg od:
- predkos$ci samolotu podczas zrzutu;

- ilo$ci skoczkow i platform, lub jednych i drugich na pokita-

dzie jednego samolotu;
- wysokos$ci zrzutu;

- dopuszczalnych omytek nawigacyjnych Kkierunku i odlegtosci

zrzutu*
Wymiary zrzutowiska mozna oblicza¢ kilkoma sposobami.
Pierwszy sposéb - zrzut ludzi.

Przyjmujac, ze dobx'ze i<yszkolony zotnierz opuszcza
samolot w cis®gu 0,5-0,7 sek. i ze zoinierze wykonujg skok
dwoma potokami /50 skoczkéw w potoku/ oraz. ze samolot

w czasie zrzutu leci z predkoscig 350 km/h /o0k.98 m/sek/,
5?7/
czas towania zrzutu yynosi; /30 - 1/ x 0,6 = 29 06 =

17,4 okoto 18 sek.

61/Powyzszg odlegto$¢ przyjeto na podstawie pracy gen.
E.Dysko na temat "Desantowanie wojsk powietrznodesanto-
vych, str.29

62/ Czasuoddzielenia sie pierwszego skoczka od poktadu
samolotu nie uwzglednia sie w obliczaniach.



82

Samolot w tym czasie przelecis
98 m/sek x 18 sek = 1764 = okoto 1800 metrc5v/«

Stad otrzyiiiujemy ditugo$¢ zrzutowiska™ ktdrg nalezy po-
wifrkszyd o okres$long, wielko$é statg uwzgl<~dniajacg biad
w celnos$ci zrzutu ok. 300 m z kazdej strony zrzutowiska.
Il tym przypadku dtugo$é zrzutOYFfiska wynosi¢ bidzie okoto
1800 m+ 300 m X 2 = 2400 m = okoto 2,5 km*

Drug;i sposéb - zrzut ludzi i sprzatu.

Przy zrzucie ludzi i platform przyjmuje sie , ze druga
platforma oddzieli sie od poktadu samolotu po uptywie ok.
7 sekund, od momentu rozpoczecia zrzutu, a skoczkowie zacz”"

ng oddziela¢ sie po 3-5 sek. po zrzucie drugiej platformy.

Przyjmujac, ze z samolotu b”~dg desantoY;ane: 12 zoinie-
rzy i dv/ie platformy PP-127-3500 ~ odlegto$é zrzutoYdska
Y/yniesie - 7 sek* -f 5 sek. + 12 x 0,6 sek. = 19,2 sek. =
= 20 sek.

Samolot w tym czasie przeleci 98 m/sek x 20 sek. =
1960 m, dodajgc jeszcze 600 m na bigd celno$ci zrzutu

wyniesie to 2560 m okoto 2,5 km.

Mozemy wiec przyja¢ do obliczenia dtugos$ci zrzutowiska
nastepujacy wzbér;
D=/n*-1/yxt + 600 m

11
P - dtugos$¢ zrzutowiska w metrach,

/n - 1/ - liczba skoczkéw w potoku - 1 skoczek,

V - predko$¢ samolotu w m/sek.,

t - czestotliwo$¢ oddzielania sie skoczkdw,

600 m - staty v/spbéiczynnik omytki nawigacyjnej w celnosci

zrzutu i rozrzut.
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Obliczajagc dtugos$é¢ zrzutowiska wedtug wzoru i uwzgliglnia r
jac te same wartoscig co uprzednio® uzyskujemyi 1) ~ 29 x

98 m/sek x 076 + 600 + 2305 n® okoto 275 kn®
Y niektérycti materiatach spotykamy ten wzor pod postaciag?
D=/n- 1/ Y Xt h 600 +

gdzie a = dtugosci szyku samolotéw®

Wydaje sie jednak, ze dodawanie tej v/artosSci jest nie-
potrzebne, gdyz wszystkie samoloty w szyku powinny rozpoczynad

zrzut nad jednym miejscem /linig. umodv/na./.

Obliczajgc szeroko$¢ zrzutowiska nalezy uwzglednia¢ roz-
rzut, jak moze nasta,pi¢ przy dopuszczalnej Sredniej pred-

kosci wiatru, w trakcie desantov/ania /do 10 m/sek./®

Przyjraujg.c, ze ro6znica predkosci opadania skoczkow
0 réznych ciezarach podczas desantowania danej grupy nie
przelcracza 1 m/sek., uzyskujemy dla réznych wysokosci desan-
towania ustalony rozrzut wynoszacy 0,5 H® TIp® podczas de-
santowania z wysokos$ci H = 500 m skoczek najciezszy opada
z predkoscia 5 m/sek®, a skoczek najlzejszy - 4 m/sek.
Wynika stagd, ze czas opadania skoczka pierwszego v»ynosl
100 sek., a drugiego 125 sek® A wiec r6znica czasu opadania
wynosi 25 sek®, co przy dopuszczalnej predkos$ci wiatru
10 m/sek. powoduje rozrzut miedzy pierwszym a drugim skocz-

kiem 2-50 m, co réovma sie 0,5 H®

Stad szerokos$¢ zrzutowiska mozemy obliczaé na podstawie

nastepujgcego wzoru:

S =0,5H 4600 m,
gdzie:
S - szeroko$¢ zrzutowiska w m
H - Y”soko$é¢ zrzutu w m

600 - staty wspotczynnik na btedy nawigacyjne.
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Podczas zrzutu z samolotow leca™cych. v/ szyku wzor

przyMera postac;
0,5 H+ 600 f B,
gdzie;

B - szeroko$¢ szyku samolotéw /odlegtos¢ miedzy skrajnymi

samolotami/e

Z powyzszego wzoru v\iynika, ze szeroko$¢ zrzutoy”riska
w trakcie zrzutu ludzi i platform z v/ysoko$ci 500 mi odle-

gtosci miedzy skrajnymi samolotami 500 m, y/yniesie;
S = 250 + 600 + 500 =1150 okoto 1200 m.

Podczas zrzutOY/ ludzi i sprzetu z wykorzystaniem staoili*
zacji z Y~ysokos$ci ponad 1000 m nalezy uv/zgledniaé rozrzut
W czasie opadania na stabilizatorze do momentu otwarcia sie
spadoclironu gtéiimego« ¥ tym przypadku poprzedni v/zo6r przyj-

mie nastepujgcg postac;
S =05 H+ 600 m+ B /IOO x X/,
gdzie:

S - szeroko$¢ zrzutowiska w metrach

H - v;ysokos$¢,na ktdérej zostaje otwarta czasza gtébvma

/czasze gtovme spadochronu/

600 - staty wspotczynnik na omytki nawigacyjne w celnosci

zrzutu

B - szeroko$é szyku samolotoy; /jezeli zrzut nastepuje

w szyku/
100 - rozrzut na kazde 1000 m opadania na stabilizatorze

X - liczba wskazujgca, z ilu tysiecy metrow skoczek opada
na stabilizatorze dé chwili otwarcia spadochronu

gtéwhego-
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Je$§li ollicza sie diugo$é zrzutowiska stosujgc ten

wzérj przytiiera on postaci
D=/n-- 1/VxXxt + 600 + /100 X X/

Dokonujgc obliczen wyzej wymienionym sposobem i zaktada-
jac te same wartos$ci, co poprzednio oraz przyjmujgc, ze skok
zostanie v/ykonany z 3500 m v;ymagana szeroko$¢ zrzutovfiska
v/yniesie: S = 250 -h 600 + 300 + /100 x 3/ = 1150 + 300 = H50m
za$ dtugos$é; D = 29 x 98 x 0,6 + 600 + 300 = 2305 + 300 =
2605 m.

Reasumujgc rozwazania nad powyzszym zagadnieniem mozemy

wyciggng¢ nastepuja-cy wniosek ogdlny;

al/ rozmiary zrzutowiska podczas zrzutow z wysokos$ci mini-

malnych powinny yynosi¢ 2,-5 km x 1,2 Icm

b/ rozmiary zrzutowiska podczas zrzutow z wiekszej yysokosci
b~rdg wzrastaty i zrzutowisko powinno by¢ pov/iekszone
0 okoto 100 metréw z kazdej strony na kazde 1000 m wysokos$-
ci zrzutu /co jest podyktowane przemieszczeniem sie ludzi
1 tadunkoéw w czasie opadania na stabilizatorze i zwiek-

szajgcym sie bledem nav/igacyjnym.

Rozwazania zwarte v/ catym powyzej omdéwionym podrozdziale

wskazujg na to, ze przygotow/-anie zrzutowisk i ladowisk obej-
muje:
- okred$lenie granic zrzutowiska i lgdowaska w stosimku do

zatozonych v/arunkéw desantowania oraz waloréw taktyczno-

technicznych wykorzystywanego lotnictwa transportowego;
- wystawienie ubezpieczen bezposrednich;

- rozmieszczenie urzadzehn naprowadzajgcych samoloty i wyto-
zenie odpow/iednich znakéw; dubluje~cych /ptachty startowe,

dymy itp ./;
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“» rozmieszczenie niezb~dnycti Srodkéw tgcznosci z samolo baml

/Iszczegdlnie podczas desantovi®ania systemem lgdujgcyra/|

- vlyrywkovie sprawdzenie catego terenu zrzutowiska przed
desantowaniem systemem spadochronowym i szczeg6towe sprav/-
dzenie pasdéw lagdowania i startu przed desantowaniem sys-
temem ladujgcym oraz usunies$cie wszelkich grozgcych hez-

pieczenstwu jorzeszkdéd i zapor;

- sondaz pogody /okres$lenie v;arunkéw meteorologicznych/

i ewentualne rozpoznanie stopnia skazenia terenu,

Y /szystkie te czynnoscig jak vynika z zasad ogo6lnych

desantovfania muszg hyd vykonane w czasie okoto;
- 20-30 min. w vypadku zrzutu systemem spadochronowym

- 3-4 godz.63lw przypadku desantowania systemem layliijacym

/od momentu opanowania lotniskal/.

Powyzej okres$lone czynnosci, uwzglc*dniajgc czas, jakim
mozemy dysponowa¢ na ich wykonanie, wskazujg role i miejsce
zespotu przygotowania zrzutowisk i lotnisk /la;dov7isk/,
okre$laja;c jednoczeé$nie ich sktad oraz wyposazenie, jakim

powinny dysponowac.

Z przeprowadzonej analizy obecnie obowigzujacego etatu
kompanii zabezpieczenia zrzutov/isk i lagdov;isk w 6 PDPD
/zatg,cznik 5/ zaréwno pod katem posiadanych przez nig
specjalistow oraz ich liczby i vyposaienia, jakim, dysponuja
vynika, ze kompania nie bedzie w stanie sie wywigtia0 z ocze-
kujagpychjg zadan, po desantowaniu, majac obecny stan eta-

towy i posiadane vyposazenie.

63/ Povyzsze twierdzenia oparto na pracy gen.E.Dysko str.14
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iTa podstawie dotycliczasowych rozwazali autor vd.dzi po-
trzebe daleko idg,cycti zmian obowiag-zujagcego etatu i tabeli
naleznos$ci kzzil 6 PDPD® Wydaje sie jednocze$nie celoy/Cy
aby omawiany pododdziat b3 zorganizowany i v;yposazony wspo-

s6b proponowany na schemacie ideowym - zatgcznik-6«

B, Wyjscie lotnlctv/a nad rejon desantowania i zrzutowiska

/ladow iska/ oraz lotniska

Z p\mktu widzenia lotnictv/a transportowego rejon lgdo-
waniay a przede wszystkim wybrane na nim zrzutowiska, powinny
charakteryzoYyra6 dobrze widoczne dla zatég samolotéw punkiw"
orientacyjne, utatwiajgce doktadne ich umiejscov/ienie, od

czego zalezy celny na nich zrzut ludzi i sprzetu*

I/lajgc na uwadze wspoOtczesne urzadzenia celownicze i na-
prowadzenia, umozlivaajace prawidtowe wyjscie na witasciwe
kierunki oraz dokonanie celnego zrzutu, nie wydaje sie Kko-
nieczne istnienie w rejonie lgdowania charakterystycznych pun-

ktéw orientacyjnych?

Obecnie do naprowadzania lotnictwa transportov/ego w rejon
ladowania i na poszczegdlne zrzutov/iska wykorzystuje sie po-
wietrznodesantov/y system naprov;adzania o nazwie P03SA-2-M.

W komplet systemu vichodza; radiolatarnia /PBSP-2-n/, urzadze-
nia kontrolne /PDSP-2-k/ oraz odbiornik zamontowany na sa-

molocie /PPSP-2-s/,

W ykorzystujagc powyzszy system uzyskujemy mozlivfosci
naprowadzania poszczegdélnych grup samolotéw na v\rtasciwe
zrzutowiska* Jest to mozliwe dzieki zastosowaniu tzw* systemu

kodowego, tzn. radiolatarnie wysytajg impulsy o okreS$lonych
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dtugosciach wedtug ustalonego przed zrzutem schematu, ktore
odbierane sa tylko przez odbiorniki nastrojone na iden-

tyczng dtugos$s fali»

Mozliwy btad v doktadnos$ci naprowadzania na cel, jeSli

stosuje sie ten system okreSlony instrakcyjnie ', moze
viynosi¢ okoto 300 metréw, Vykorzystanie systemu jest mozlivi/e
tylko wtedy, jezeli uprzednio na zrzutowisku zostang zrzu-

cone zespotly zabezpieczenia desantowania, wyposazone te

ur.ad.enla.@s/

Jes§li zrzucane sg zespoty wodwczas najczesciej korzysta
sie z systemu dalmierzowo-bombowego /DBS/ lub radiolokaoyj-

nego celo\mika bombov/ego /EBP/,

Jak v;ynika z literatury, w najblizszej przysztosci

wykorzystanie podobnego systemu bedzie mozliwe bez uprzed-

66/

niego zrzutu grup.

Reasumujac niniejszy rozdziat mozna wyciggnagé¢ nastepu-
jace wnioski wynikaje;Ce z rozpatryv/anych problemoéow realiza-
cji podstawowych zadan zabezpieczenia spadochronowo-

desantowego:

64/ Instrukcja po bojewomu prienieniju portatiwnoj desantnoj
sistemy pribora PDSA-2B str,28.

65/ Urzadzenie desantowane jest razem z operatorem,

66/ W czasie c¢wiczenia "GOID PIRE 1” przeprowadzonego listo-
padzie 1964 roku Y~yproboY/ano urzadzenie zrzutOY”e nazywane
“radiolokacyjnym zespodtem odzewowym” o V7adze 3,5 kg,
ktére mozna zrzuca¢ na spadochronie. Powyzsze urzgdzenie
wysyta impulsy mikrosekundoYe wychYvytywane przez aparatu-
re radiolokacyjna na poktadzie samolotu. Zespot odze\YO-
vy pracuje tylko Wdviczas, gdy jest pobudzany impulsami ,
o0 okreslonej czestotliwosci, wysytanymi z pokdadu samo-
lotu. Samolot znajdujg.cy sie na Y~ysokosci 1000 metréy/
jest w stanie naY/igzad kontakt z zespotem odzewowym
z odlegtosci okoto 50 km.
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Zadania zabezpieczenia spadoctironov/0“-desantowego sg iTyko-
nywane w -uiiio®Ynie przyjmoy/anycla wszystkich trzech okresach
dziatali dywizji - tzn« przygotov/awczym, desantowania 1

prowadzenia dziatah®

Przedsie?;ziecia oniav/ia,nego zabezpieczenia obejmuja
zarév/no czynnoS$ci zv/igzane z zabezpieczeniem desanto-

wania dywizji systemem spadochronowym” jak i Ilgdujgcym,®

Zakres poszczegblnych zadah oraz stosowane form™ i sposo-
by ich realizacji sa, uzaleznione przede wszystkim od:

przyjetego systemu desantowania, liczby i jako$ci v;ydzie-
lonych dla potrzeb dywizji samolotow transportov/ych oraz

tary desantowej®

Czas niezbedny na viykonanie zadan zwigzanych z przygo-
tov;aniem do zrzutu w powaznym stopniu warunkuje ogdlny
czas niezbedny dywizji do desantowania systemem spadochro-

nowym.

kompania zabezpieczenia zrzutov/isk i lgdowisk dywizji
w swoim obecnym sktadzie etatowym i z posiadanym v/yposa-
zeniem nie jest w stanie wykona¢ oczekujgcych jag na polu

walki zadan.

Przedsie®wziecia zabezpieczenia spadochronowo-desantowego
do czasu desantowania dyv;izji i rozpoczecia przez nig
dziatali bojowych nalezy uzna¢ za jedne z zasadniczych

w 0g6lnym procesie przygotov/ania. dywizji do dziatali

bojowych.

Zachodzi pilna potrzeba przeszkolenia yi dywizji dowodcow
plutonOY/ i kompanii /baterii/ pod v/zgledem spadochronowym
w takim stopniu, aby mogli oni otrzymaé uprawnienia

instruktorow spadochronowych.
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PLA-I"OWAIgE PRZESSi:gW2lgO0 ZABEZPIECZENIA SPADOGMOI*N

DESANTOWEGO

S"==»SS3SS£3S,£3

l« t(Wasciwosci Y/ptywajac©na ogéblne gasady

Wnioski wynikajgce z dotychczasowych rozwazan wskazuja
na dwie gtoéwne grupy whasciwosci wywierajacych zasadniczy
wpd4yw na organizacje i przebieg zabezpieczenia spadochronowo-

desantowego*

Du grupy piemYSzej mozener zaliczy¢ specyficzne zasady
i metody procesu planowania omawianych przedsiewzie¢, zas
do drugiej - v/arunki organizacji 1 przebiegu wykonania posz-

czeg6lnych zadan*

Z uogo6lnionych zasad uzycia DPD - scharakteryzowanych
w rozdziale drugim niniejszej rozprawy - wynika, ze moze
ona by¢ zaangazowana w ramach pierwszej operacji zaczepnej
frontu, nawet w toku wykonywania zadania blizszego, a wiec

Juz w pierwszych godzinach wojny.

Planowanie pierwszej operacji zaczepnej frontu - w warun-
kach naszego wojslca - prowadzone jest pod kierownictwem

67/
Sztabu Generalnegoe *

Koniecznos¢ zapevmienia tajemnicy opracowywanych planow
powoduje daleko posunieta™ centralizacje wszystkich prac
planistycznych. Stad tez sa one sporzadzane przez niewielki
zespot oficerdow. W materiatach zZrédtowych jest wyraznie
podkreslane, ze w powyzszych pracach ze sk#adu dywizji

68/

uczestniczy tylko jej dowddca.

67/ Biuletyn Informacyjny nr 3/77 str.27
68/ Twierdzenie oparto na podstawie Biuletynow Informacyj-
nych nr 3/77 str.2 i nr 4/78.
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Powyzsse warunki wskasujna t0| ze witasciwe planowanie
rozwazanego sa‘Despieczenia @ na szczeblu dywizji -» moze sie
rozpocza¢ w momencie otrzymania dyrektsrwy frontowej lub
zarzadzenia przygotowawczego przestanego przez rozwiniety
sztab frontu /niekiedy Sztab Greneralny/, ktéory miedzy innymi
okresli takze ilos¢ i rodzaj wydzielonego dla potrzeb dyv/izji
lotnictwa transportowego i tary desantowej oraz miejsce i

. . : I .- .. 69
czas jJej dostarczenia, a takze stopien gotowosci do uzycia.

Stwierdzenie nie oznacza jJednak, ze na szczeblu dyriizji

w okresie pokojowym brak jest podstaw do wykonania wyjscio-
Y/ych dokumentdY/- kalkulacy jno-pianistyoznyeh dotyczacych
rozpatryy/anego zabezpieczenia i VW znacznym stopniu udatwiajg-
cych pézniejsze planowanie lub korekte planu poszczegol-

nych przedsiewziec.

Opierajac sie na ogélnych zasadach organizacji 1 prowadze-
nia dziatan bojowych przez DPD, znajac jej strukture orga-
nizacyjna i ilosci zapaséw materiatov/ych oraz normy czasov/e
wykonania poszczegbélnych czynnosci /wchodzacych w zakres
omawianego zabezpieczenia/, wydaje sie mozliviym przygotOY/a-
nie wielu wyjsciowych danych kalkulacyjno-planistycznych,

do ktorych mozemy zaliczyc¢;

- obliczenie potrzebnej ilosci samolotédw transportowych
do zatadowania dywizji i1 jej poszczegolnych oddziatow
/pododdziatédw/ podczas desantowania podstawov/ymi syste-

mami 1 stosowania zasadniczych sposobéw zrzutu?

- zestawienie standv/ osoboY”ych desantowanych poszczegol-

nymi systemami j

69/ Przez stopien gotowosci do uzycia rozumiemy ilos¢ goto-
wych do zrzutu zespotdw spadochrondéw towarowych zabez-
pieczajacych zrzut platform wg wariantow#
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« opracowanie 1 praktyczne sprawdzenie wariantow za2:ii-<lod"
nia poszczegoélnych typé?/ zasobnikéw i platform sprzeteni

i materiatami znajdujacymi sie w wyposazeniu dywizji|

“ zestawienie typoYiych /ziYariantowanych/ tabel zatadowczych

dla wszystkich pododdziatow i oddziatow dywizji|

« opracowanie typoviQrch zestawéw zaopatrzenia desantowego
systemem spadochronowym dostarczanego dywizji w czasie
prowadzenia dziatan bojov/ych /Zod pojedynczego zasobnika
lub platformy do ogélno dywizyjnej normy wkacznie/ oraz
obliczenie wynikajacych stad potrzeb tary desantowej i
samolotéw niezbednych do przerzutu tego zaopatrzenia

w kazdym dniu walki |

- olcredlenie zakresu prac przy realizacji poszczeg6lnych
przedsiewzie¢ w typoyy“ch wariantach organizacyjnych, jak

réwniez ustalenie ogélnych norm czasowych ich wykonania*

Wydaje sie mato prav7dopodobne, aby dywizja miata bezpos-
redni vw/pkw na liczbe przydzielanych jej samolotéw trans-
portowych. Uv/zgledniajac jednak poprzednie stwierdzenie
0 uczestniczeniu dowddcy tej dywizji w planowaniu jej
wykorzystania w pierwszej operacji zaczepnej frontu nalezy
przypuszczac¢, ze skrupulatne, zwariantowane obliczenia w tym
zakresie moga stanowi¢ pov/azng pomoc w toku wykonania przez

niego powyzszych prac planistycznych.

ITiezaleznie od powyzszego doskonata znajomos¢ potrzeb-
nych dywizji samolotdéw transportowych i tary desantowej
umozliwi zardowno dowédcy jak i1 stuzbie spadochronowo-desan-
towej prawie natychmiastowe zorientowanie sie - po otrzyma-
niu konkretnego przydziatu samolotdéw i zadania bojowego -

w mozliwosciach desantowania dywizji.
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Jednoczes$nie bedzie mozna okresli¢”™ na i1lu lotnisk?'co
. . . i . -7
zatadowczycli bedzie sie d"n”iz*a 4adov/aC do desantowania 0/

palcie wynilca™g stad konsekwencje organizacyjne«

Kolejnym problemem V(?ywieraja,oym bezposredni wphn/ na
sprawny przebieg planowania 1 organizacji przedsiev/ziec
rozpatrywanego zabezpieczenia jest dokdadne poznani© zaréwno
przez stuzbe spadochronowo-desantowa, jak rowniez dowddcow
oraz oficerdw rodzajow wojsk i1 stuzb dywizji tzw« wariantéw
i zestawow zatadowczycb, poczynajac od indywidualnego za-
sobnika zoknierza /zestaw zatadowczy bedzie zrdéznicowany
w zaleznosci od posiadanej broni osobistej i specjalnosci
wojskowej/ konczac na typowych zestawach zatadowczych od-

dziatéw i1 pododdziatdédw samodzielnych«

Doswiadczenia v/ielu ¢évrlozen taktycznych 1 treningéw
sztabowych w 6 DPD wsliazujg® ze wielu oficerow nie orientuje
sie, Jakie konselcwencje na prov/adzenie dziatan bojowych
wywiera desantowanie okreslonej liczby platform zatadowa-

nych weddug poszczegdlnych wariantow zatadowczych«

Przeprowadzona analiza wykazuje, ze w dywizji do chwi-

li obecnej nie zostaly opracowane /pod wzgledem technicznym/
wszystkie

i sprawdzone warianty zatadowcze sprzetu bojowego i wy-
posazenia« Taki stan rzeczy - jak wskazujg doswiadczenia

uzyskane podczas d<¢wiczen - w pov/aznym stopniu oddzia-
4uje na przebieg planowania i1 organizacje rozpatrywanych

czynnosci«

70/ Zgodnie z Biule-“tynem Informacyjnym nr 1/110 str«l na
jednym lotnisku zatadov/czym moze bazowa¢ od dwéch
eskadr do jednego plt«

71/ Miedzy innymi potwierdzido sie to takze w czasie
¢wiczenia doswiadczalnego.
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Ponadto z analisy tej wynika”™ ze jednorazowa akcja
w tym zakresie z uwagu na cig;gle doskonalenie struktur
organizacyjnych poszczegdlnych oddziatow i pododdziatéw
dywizji oraz modernizacje sprzetu hojov/ego nie przyniesie
oczekiwanych rezultatéw« Systematyczna aktualizacja wariantéw
i zestawow zakadov/czych jest wiec obiektywng koniecznoscig*
Doskonata znajomos$¢ wariantév/ i1 zestawédw zatadowczych moze
takze przyczyni¢ sie do optymalnego wykorzystania samolotéw.
Jeden z mozliwych wariantéw sporzgdzania tabeli zatadow-
czej sprzetu desantowego na platfoncy w poszczegélnych od-

dziatach dyv/izji i1lustruje zatacznik 8*

Oméwione Vtyzej zestawy w podgczeniu z niezwykle przydat-
nym i1 udatwiajacym prace - zdaniem autora - dokumentem robo-
czym, jakim jest™ozliczenio ludzi i sprzetu DID do desan-
tov/ania” 72/, ktére korzystywat autor do rozwazan zawar-
tych w niniejszej pracy* Powyzszy dokument pozwala bardzo
szybko uzyskac¢ informacje dotyczace ilosci ludzi i1 sprzetu
do desantowania oraz niezbednej do tego tary desantowej i
samolotéw, - co jJak sie wydaje - znacznie przys$piesza i
udatwia proces planowania. Poza tym niewatpliwie umozliv/ia
jednoczesnie zastosowanie - w chwili przystgpienia do
v/tasciwego planowania - tzw.metody planov/ania réwnoleg*egcﬂ73/
Zaps?/nia takze warunki wkasciwego zaplanowania przedsie-
Yfzigd zabezpieczenia w stosunkowo kroétkim czasie, dzieki

czemu wiecej czasu pozostanie na bezposredniag realizacje

72/ G-en*bryg*E®Dysko ™esantowanie wojsk powi”~trzno-
deaantowych” zatgcznik 12.

73/ Uzywajac nomenklatury 1 definicji DA .lwanowa sprecyzo-

wanych w “Zasady do?/odzenia wojskami” MON 1971> str.203<
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poszczegoliiyoli zadaii® Jest to niezmiernie istotny element
planowania operacji w ogéle™ a w operacji powietrzno-

desantowej w szczeg6lnosciag

Inne problemy zwigzane z warunkami organizacji poszcze-
gélnych prac wynikaja przede wszystkim z faktu, ze dyv?izja
w swoim wyposazeniu posiada tylko indywidualny sprzet
spadochronowo-desantowy* Niezbedne do jej desantov/ania za-
sobniki i1 platformy - zgodnie z przyjetymi zasadami - Zzos-

tang jej dostarczone rév/noczednie z zadaniem bojowym. [

W zwiazku z powyzszym wszystkie bardzo pracochdonne
czynnosci, zwigzane z realizacja poszczegélnych przedsiewziec
sktadajacych sie na przygotowanie dywizji do desanto?/ania -
pod wzgledem spadochronowo-desantowym - skumulowane zostang
w okresie intensywnych przygotowan zapewniajacych osiagnie-
cie gotowosci dywizji do desantowania i prowadzenia walki
po wyladowaniu na tydach nieprzyjaciela, co wynika z braku

tary desantowej .

Inne rodzaje zabezpieczenia - zgodnie z obowigzujacag
w naszym wojsku zasada - posiadaja minimum 75" sprzetu 1
wyposazenia w gotowosci do natychmiastowego uzycia. W naszym
przypadku zasada jest spedniona tylko w odniesieniu do spa-
dochronéw osobowych. Wydaje sie, ze pomimo czesSciowego
rozwigzania, jakie uzyskamy skracajgc czas realizacji

poszczegdlnych czynnosci w ww/yniku:
- optymalnego ich zaplanowania;
- niezmiernie spraymej organizacji;

- mistrzowskiego opanowania przez poszczegOlnych zodnie-

rzy i cate zespoty, umiejetnosci tadowania platform

74/ Platformy i zasobniki zespotowe, jakimi dysponuje
dywizja, zaliczone sg jako sprzet szkoleniowy.
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i zasolDnikdw™ nie stworzymy dywizji warimké?/ do prawie
natychmiastowego Jej uzycia oraz zamaskowania czasu

i miejscap w ktdérym przygotowuje sie ona do dziakali.

Potrzebne dywizji platformy i zasobniki -» Jak to y/iiika
z norm zatadowczych sprzetu spadoohronowo-»desantowego Im
transport powietrzny i lgdowy < zaktaczniki 9 i 10 oraz

tabela 2 - mogg by6é dostarczone przy uzycius

- okoto 1 dy™YizJi lotnictwa transportowego /samoloty AN-12/]
- okoto 200 v/agonow koleJdov”~ch]

« okoto 300 samochoddéw ciezaroy”™ych typu MAZ-200.

Przewiezienie takiej ilosci sprzetu™ a szczegbélnie prze-
lot tak duzej grupy samolotédw transportowych w okreslony®

rejon, wydaje sie niemozliwy do ukrycia.

Fie bez znaczenia na przebieg organizacji, a takze pla-
nowanie iInteresujacych nas czynnosci moze mied wpiyw
fakt, ze wojska powietrzno-desantowe ZSRR ze wzgledu na
modernizacje parku samochodowego /samochody GAZ-69 zostaty
zastgpione samochodami typu ilAZ-63 1 66/ zaprzestajg pro-
dukcji platform PP-127-3500 1 podstawowa platformg Jest
PP-128-5000 a w niedalekiej przysztosci bidzie platforma

i-7. °5/

Killca posiadanych w dywizji platform PP-128-5000 V7y-
korzystano do przeprowadzenia prob, w ktorych wyniku
stwierdzono, ze z uwagi na zupednie odmienny park samocho-
dowy /samochody typu UHAZ brak Jest mozliwosci ekonomicz-

nego wykorzystania tych platform.

75/ Stwierdzenie oparto na informacji uzyskanej w czasie
konsultacji w wyzss™ej oficerskiej szkole WPD armii
radzieckiej w marcu 1975 &*
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Reasumujac rozv/azania zawarte wniniejszym podrozdzifClo

mozemy wysuna¢ nastepujgce wnioskls

«w okresie pokojowym dywizja moze prsygotov/a¢ wielo wyjscio-
wych dokumentéw planistycznych utatwiajacych procOs wkad-
oiwego planowania i1 organizacje przedsiev/zied rozpatrywa-
nego zabezpieczenia z chwilg otrzymania przez dywizje

konkretnego zadania hojowego]

- koordynacja przebiegiem poszczegdlnych przedsiewzied inte-
resujacego nas zabezpieczenia, na szczeblu dywizji jJest

bardzo utrudniona ze wzgledu na ich j?dnoczean realizacje
2 b

na obszarze okoto 800 km 1 wiecej;

- prawiddowa 1 terminowa realizacja omawianych przedsiev/sieod
v/ydaje sie mozliv/a tylko wtedy, gdy dowddcy plutond?/ i
kompanii beda posiadali umiejetnosci umozliwiajace im
kierowanie przygotowaniem dowodzonych przez nich podod-
dziatow do desantowania oraz ich desantowanie. Inaczej
méwigc - powinni oni posiada¢ uprawnienia instruktorov/

spadochronowych;

- stuzba spadochronowo-deSantowa powinna skupia¢ swoj wysitek
na przedsiewzieciach planistyczno-organizacyjnych i koor-

dynacyjne-kontrolnych.

2. Tresc i nietody”™oraz og¢lne™zasady planowania

omawianego”zabezpieczenia

Ra podstawie wnioskow z dotychczasoviych rozwazan

widzimy, ze realizacja interesujgcych nas przedsiewziec

76/ Uwzgledniajac odlegtos¢ okreslonag W materiatach zrodto-
wych podajacych, min. odlegtos¢ miedzy poszczegdélnymi
lotniskami zatadowczymi 20-30 km. Biuletyn Informacyjny
nr 3/71 MOR 1965 r.
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nie moze przebiega¢ zywiotowo i samorzutnie# lecz musi L)¢
ujeta w Sciste ramy programov/e# czyli zamyka¢ sie w cyklu

zorganlzov/anego dziatania* L4

Do zasadniezycji przedsiewzigé¢ planistyezno-organizacyjnycti

mozna zaliczy¢;

opracowanie danych v;yjsciov;ych]

- sporzadzenie planu dziatania;

~ opracowanie 1 przekazanie zarzgdzen wykonawczych;

- organizacje wspotdziatania;

- zaopatrzenie w niezbedny sprzet spadochronowo-desantowy;

- kontrole i1 koordynacje przebiegu przygotowania oddziatow
i pododdziatéw dywizji do desantowania pod wzgledem spadoch-

ronowo--desantowym.

Uwzgledniajac jednoczes$nie fakt# ze zdecydowana wiekszosé
interesujacych nas zamierzeh bedzie planowana# a nastepnie
realizowana réwnolegle z wypracowaniem decyzji, dowddca i
operacyjna czes¢ sztabu nie powinni zajmowaé¢ sie szczegéto-
wym rozwazaniem tych probleméw* Wydaje sie zresztag# ze nie
zachodzi taka koniecznos¢, bov/iem powinny one spoczywa¢ na
barkach” pomocnika dowédcy dywizji ds.spadochronowo-desanto-
wych i1 podlegtego mu wydziatu# analogicznie jak ma to miej-
sce w odniesieniu do innych rodzajow zabezpieczenia dziatan
bojowych# za ktérych organizacje odpowiedzialni sa poszcze-

goIni szefowie rodzajow wojsk i stuzb w dywizji*78/

77/Zgodnie z zatozeniami teorii organizacji 1 zarzadzenia
cykl zorganizowanego dziatania obejmuje: uswiadomienie
celév/ dziatania#pianov/anie dziatania,pozyskiwanie 1 roz-
mieszczenie zasobow#realizowanie plandow i kontrole reali-
zacji *J*Zieleniev/Ski ™rganizacja i zarzadzanie” ,PWH
Warszawa#1969 r«# str*203

78/Regulamin Stuzby Polowej Sztabdéw Wyd.Szt*(Jen*,1966rok
sygn*582/66# pkt 128*
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Jak wynika z dotyckicsasowych aktow normtyvfno-prav«:ych
oraz praktyki pomocnik dowddcy ds»spadochronowo-desantov/ycii9
nie posiada takich kompetencji» Dlatego tez celowe YAd,]'?
sie podjecie proby okresSlenia jego obowigzkéw i upraY/nien

w tym zakresie®

Wydaje sie, ze pomocnik dov/édcy ds» spadochronowych jOV/i-

nien przede wszystkim:

- by6é w statej gotoY/osSci do ztozenia dowddcy wyczerpujacego
meldunku, wnioskéw i propozycji dotyczgcych catoksztattu

problematyki wchodzqg,cej w zakres omawianego zabezpieczenia;

« kierowaé opracowaniem dokumentéw zabezpieczenia spadociiro-

noY/o-desantowego, Yvykonywanyoh przez podlegdy mu wydziat;

- przygotowa¢ niezbedne dane dotyczgce zabezpieczenia spa-
dochronowo-desantowego do dokumentdéw bojoYTych, opracov/™~

wanych przez inne komérki sztabu dywizji;

« podejmowa¢ decyzje w zalcresie technicznych rozwigzan Yiyko-

rzystywania sprzetu spadochronowo-desantowego;

- IcieroY/ab dziatalnosciag podlegtych szeféw stuzby spadochro-

nowo-desantOY;ej w jJjednostkach;

- organizowa¢ zaopatrzenie w sprzet spadochronowo-deaantowy

potrzebny poszczegélnym oddziatom i pododdziatom dywizji;

organizowa¢ i koordynowaC przebieg zatadov/ania dywizji

na tare desantov;g 1 do samolotdéw desantowych;

- stawia¢ podlegtej kompanii zabezpieczenia zrzutowisk i
ladowisk zadania dotyczace realizacji przedsiewzieé¢ zv/ia-
zanych z przygotowaniem zrzutowisk i lotnisk /ladowisk/

dla przyjecia poszczegélnych zrzutoéw;
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kierowa¢ zatadowaniem zaopatrzenia dostarczanego dywizji

na pole walki droga powietrznagi

« kontrolowa¢ sposéb wykonania zadan wdiodzacycli w zakres
zabezpieczenia spadochronowo-desantowego w poszczegdlnych

oddziatach i pododdziatach dywizji}

- opracowywa¢ i przedstawia¢ przetozonym meldunki o wykona-
nych 1 aktualnie wykonywanych zadaniach tego zabezpiecze-
nia*

Ze wzgledéw metodologicznych 1 prakseologieznych tresc¢

i zakres pracy pomocnika dowédcy wydaje sie celowo rozwazyc

oméwi¢ w dwéch etapach; to znaczy przed powzieciem decyzji

przez dowddce oraz po JeJ powzieciu.

A« Tres¢ 1 zakres pracy przed powzieciem decyzji

przez dov/¢dce

Jak wynika z poprzednich rozwazan zasadnicza tresciag
pracy w tym okresie bedzie przygotowanie dla dowédcy wnioskow
I propozycji dotyczgcych form i1 sposobow oraz czasu realiza-

cji poszczegélnych zadah omawianego zabezpieczenia.

Zachodzi wiec potrzeba przeprowadzenia przez niego
wnikliwej pracy myslowej”™ polegajacej na:analizie zadania
dywizji, ocenie sytuacji i ustaleniu zasadniczych zadan zabezp.,

oraz optymalnego sposobu ich realizacji.
7/ydaJe sie to mozliwe wéwczas, Jezeli w rozwazaniach
uwzgledni sie:
- 0go6lIny charakter przewidywanych dziatan bojowych dywizji}
- 1los¢ 1 mozliwosci™ wydzielonego do dyspozycji dywizji
lotnictwa transportowego}

- ilos¢ i1 walory taktyczno-techniczne przydzielonej tary

desantowe J}
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- charakterystyke re;)onu desantowania, a szczegollnie
wo jskowo-geograficzne wkasciwosci terenu zrzutowisk

i ladowisk oraz lotnisk”

- charakter rejonu wyjsciowego i rejondow zatadowczych oraz

lotnisk /ladowisk/ startu;
« pore roku, w ktorej odhywa sie realizacja zamierzen;

- warunki meteorologiczne w okresie przygotowawczym do

desantowania i przewidywane w czasie desantowania;

- termin gotowosci dywizji i wynikajacy stad czas na reali-

zacje zamierzen#

Nalezy przypuszcza¢, ze w rezultacie tak przeprowadzonej

analizy zadania i1 oceny sytuacji powinny zosta¢ ustalone;

- podstawowe zadania zabezpieczenia oraz sposéb i czas

niezbedny na ich wykonanie;

- miejsca 1 terminy oraz kolejnos¢ realizacji poszczeg6l-

nych przedsiewziec;

- niezbedna ilos¢ sit 1 Srodkdéw, ktore muszg by¢ wydzielone
do ich realizacji;

- wycinki terenu najbardziej przydatne na zrzutowiska i

ladowiska - tak pod wzgledem technicznym, jak i z punktu

,widzenia zadania bojowegosdywizji;
- poczatek 1 uktad desantowania oraz czas jego trwania;

- sposbéb przygotowania zrzutowisk /ladowisk/ oraz lotnisk

do przyjecia poszczegélnych rzutéow.

Jednoczesnie z kalkulacja czasu potrzebnego na wykonanie
poszczegdlnych zadan celowo jest - jak wynika z praktyki -

dokonanie kalkulacji czasu niezbednego na wypoczynek
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realizatorow poszczegoliiycli zadan® Pozwoli to iia okreslenie
og6lnego czasu niezbednego na realizacje przedsiewzieci
omawianego zabezpieczenia®
B® Tres¢ pracy pomocnika dowodcy ds®spadochronowych
po pov/zieciu decyzji przez

dowddce

Powyzej sformutowane wnioski 1 propozycje, zatwierdzone
przez dowddce i poszerzone o dodatkowe Jego wytyczne
oraz ustalenia z przedstawicielami lotnictwa transportowego,
pov/inny stanowi¢ podstawe sporzadzanego planu zabezpieczenia

spadocl ironowo-desantowego«

Z poprzednich rozwazahn wynika, ze istotg omawianego
planu, niezaleznie od formy, w jakiej zostanie wykonany,

bedzie odpowiedZz na cztery nastepujgce pytanias
1/ Jakie zadania nalezy wykonac?
2/ gdzie Je wykonaé ?
3/ kiedy Je wykonaé ?
4/ czyimi sitami i Srodkami ?
Stad tez w planie nalezy wyraznie podac:
- zakres 1 objetos¢ prac]
- miejsca /rejony/ wykonania poszczegélnych zadan;
- sity wydzielone do ich wykonania;
- zabezpieczenie materiatowo-techniczne poszczegbélnych zadan;

- terminy wykonania poszczegodlnych przedsiewziec.
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Wydaje sie”™ ze sporzadaenie powyzszego planu jest mozliwe
tylko w Scistym wspotdziataniu przede wszystkim z; grupa
operacyjna wydzielonego dla potrzeb dywizji lotnictwa trans-
portowego ; wydziatem rozpoznawczym i operacyjnym dywizji?®
starszym pomocnikiem kwatermistrza ds®organizacji i1 planowa-
nial] starszym pomocnikiem szefa stuzb technicznych do spraw

koordynacj i«

Z lotnictwem transportowym powinno sie szczegdblnie

doktadnie ustaliés

« sk#ad lotnictwa transportowego]

- uktad desantowaniai

- lotniska startowe /gtowne i zapasowe/|

- kolejnos¢ oraz terminy zatadowania ludzi 1 sprzetu do

samolotowi 79/

- system #gcznosci w okresie przygotowawczym;
- wysokos¢ przelotu;

- zrzutowiska i1 lotniska /ladowiska/ w rejonie desantowania

/gtowne 1 zapasowe/|
- wysokos¢ zrzutu ludzi i1 sprzetu;

- nawigacyjne i meteorologiczne zabezpieczenie zrzutowisk

i lotnisk /ladowisk/«

Do wydziatu rozpoznawczego dyv/izji powinny byC skdadane
zapotrzebowania; bedzie oit z kolei przekazywat wydziatowi

spadochronowo-desantowemu informacje dotyczace:

- warimkéw terenowych w rejonie desantov/ania, a zwlkaszcza
charakterystyki wojskowo-geograficznej zrzutowisk, lotnisk
i ladowisk;

79/ V/ zaleznosci od godziny ktdérg w warunkach wojsk

powietrzno-desantovych jest moment rozpoczecia zrzutu
lub ladowania samolotéw w rejonie desantowania*
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<*warunkow meteorologicznych w rejonie desantowania oraz

przewidywanych zmian W tym zakresie |

- zdje¢ lotniczych i1 fotoszkicow zrzutowisk, lotnisk i lado-

wisk]

« sit przeciwnika, z jakimi moga spotkaé¢ sie grupy zabezpie-

czenia po ich desantowaniui
- opisow wojakowo-geograficznych.

Zdecydowang wiekszos¢ pov/yzej okreslonych niezbednych do
sporzadzenia realnego planu informacji wydziat rozpoznawczy
dywizji bedzie uzyskiv/at po zdozeniu odpowiedniego zapotrze-
bowania w sztabie frontu,a do ich zdobycia mogg w wielu
przypadkach by¢ zaangazowane takze odpowiednie sidty i Srodki

bezposrednio podporza-dkowane Sztabowi Generalnemu*

Z wydziatem operacyjnym zachodzi potrzeba uzgodnienia
wielu zagadnien, Kktore bezposrednio wptywaja na zakres
poszczegdlnych zadan rozpatrywanego zabezpieczenia, przede

wszystkim zas taldch, jak;
- podziat sit i1 Srodkéw DPD na rzut spadochronowy i ladujacy;

- skdad zgrupowan /Zoddziatéw grup/ +adujacych sie na poszcze-
golnych lotnislcach z uwzglednieniem ilosci ludzi oraz

sprzetu bojowego;

- rozmieszczenie lotnisk i rejonéw zatadowczych dla posz-
czegb6lnych zgrupowan;
- usytuowanie zrzutowisk i1 lotnisk /ladowisk/ w rejonie

desantowania, tak g#déwnych jak i zapasowych;

- lokalizacja zapasowego rejonu desantowania oraz przewidy-

wane na nim zrzutowiska /ladowiska/;
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terminy i1 miejsca realizacji poszczegélnycti zadan zabezpie-

czenia spadochronowo-desantowego]|
wysokos¢ zrzutu ludzi i1 sprzetuf

drogi przegrupowania ludzi i sprzetu bojowego oraz wypo-
sazenia zatadowanego na platforny i zasobniki do rejonéw

wyjsciowych i1 zatadowczych]

ubezpieczenie 1 regulacja ruchu w czasie marszu 1 w rejonach

zatadowania j
sygnaty dowodzenia.

Z pomocnikiem kwatermistrza do spraw organizacji 1 pla-

nowania nalezy - jak v;ynika z praktyki - uzgodni¢ przede

wszystkim:

wielkos¢ zapaséw materiatowych desantowanych poszczegdélnymi

sposobami !

terminy i miejsca zgromadzenia zapasow przewidywanych do

desantowania?

system zaopatrywania dywizji w toku dziatah bojowych 1 prze-
widywane ilosci zaopatrzenia desantowanego poszczego6lnymi

sposobami?
terminy i1 miejsca dostarczania tego zaopatrzenia.

Z pomocnikiem szefa stuzb technicznych do spraw koordy-

nacji Y~ydaje sie celowe uzgodnic:

- terminy i miejsca /rejony/ zgromadzenia sprzetu bojowego

przewidywanego do desantowania poszczegdolnymi sposobami?

- spos6b i1 termin przygotowania poszczegdlnych typéw sprzetu

do desantowania?
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- iloso i typy pojasdow niespedsiycli do przerzutu zasobnikow

sprzetu spadochronowo-desantowego oraz holowania platform;
- techniczne zabezpieczenie przegrupowania tego sprzetu*

Kolejnym etapera pracy pomocnika dowéddcy dywizji do spraw
spadochronowo-desantowych oraz podlegtego mu wydziadu jest

opracowanie podstawov/ych dokumentéw planistycznych.

Dotychczasowa praktyka v/ykazuje, ze zasadniczym dokumen-
tem powinna hy6é tabela desantowania, ktorej tredd w kazdym

przypadku powinna zawieracs

- podziat sit i O&XOdkow dywizji na poszczegélne rzuty, jesli
liczba samolotéw transportov/ych jest niewystarczajgca na

poszczegb6lne rejsy;

- skdad zgrupowan #adujgcych sie na poszczegdlnych lotnislcach

zatadowczych;

- lotniska zatadowcze oraz liczbe i1 typy znajdujacych sie na

nich samolotéw;

- rozliczenie czasu zatadowania, startu, przelotu i zrzutu
/1a”™dowania/ na kazdym zrzutowisku i lotnisku /ladowisku/

oraz ogolny czas desantowania dywizji;

- wysokos¢ przelotu lotnictwa transportowego nad terenem
wldasnym, po przekroczeniu linii frontu oraz przy zrzucie

desantu;

- rejony zrzutowisk, lotnisk /ladowisk/, na ktdérych poszcze-
g6lne grupy lotnictv/a powinny dokona¢ zrzutu /ladowania/

ludzi 1 sprzetu bojowego oraz zaopatrzenia..

Tabele desantowania powinien opracowywa¢ pomochik dowdd-
cy do spraw spadochronowo-desantowych przy wspotudziale
przedstawicieli lotnictwa transportowego oraz przedstawicie-

li innych zainteresowanych komérek sztabu dywizji#
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Przyktadowy wzér tabeli desantowania ilustruje zatacznik 11,

Drugim niemniej waznym dokumentem jest™ zdaniem autora,
harmonogram zasadniczych czynnosci zabezpieczenia spadochro-
nowo-‘desantowego, ktérego podstawowa tresd pokazana jest

w zatgczniku nr 12®

Mezaleznie od YWzej wymienionych dokumentévf podstawo-

wych powinny byé Y~ykonane mapy robocze, oddzielnie na etap

pj&zygotowania desantowania i desantowania dywizji, zatgcz-

niki 13 1 14«

Ha mapie roboczej rejonu iwyjsSciowego do desantowania

nalezy naniescj

- rejon rozmieszczenia DPD do batalionu /dywizjonu/ i1 samo-

dzielnego pododdziatu wkgcznie]
- rejony wyczekiwania /4+adowania/ tary desantowej;
- drogi dojazdu do rejonév/ v/yczekiwaniaj

- lotniska zatadowcze i1 rejony zatadowcze tak gtowne jak

i zapasowej

Ha mapie roboczej rejonu desantowania powinno sie
zaznaczyc:

- rejon desantowania DPD gdOY/ny i zapasowy;
- zrzutowiska gtdévme i zapasowe]
- lotniska znajdujace sie w obszarze desantowaniaj

- przewidywane zrzutowiska /lgdowiska/ i lotniska dla przy-

jJecia kolejnych zrzutéow dywizji a takze zaopatrzenia.

Do kazdej z; wYyzej wymienionych map powinna byd opraco-

wana legenda zawilerajgca przede wszystkim:

- tabele sygnhatoéw dowodzenia i v/spétdziatania;
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“ opisy 1 zdjecia lotnicze lotnisk zatadowczych oraz lotnisk
istniejagcych vi rejonie desantowania”™ a takze zdjecia lot-
nicze szkice 1 opisy przewidyv/anych zrzutowisk gtdéwnych

i zapasowychl

- tahele techniczno-meteorologiczne zabezpieczenia zrzuto-
wiskj lotnisk /is™dowisk/ z wykazaniem sit i1 Srodkéw wy-

dzielonych do realizacji poszczegdlnych czynnosci»

\V/ zaleznosci od sytuacji oraz posiadanego czasu moga
hyé wykonywane i inne pomocnicze dokumenty planistyczne

utatv/iajagce organizacje omawianego zabezpieczenia«

Wydaje sie jednak celowe sporzadzanie w kazdym przypadku

zarzadzenia zabezpieczenia spadochronowo-desantowego, ktoére
) ) tekstoweb_ i )
moze by¢ wykonane w postacie lub Yiyda-gbw z tabeli desanto-

v/ania i harmonogramu zasadniczych czynnosci* Bez wzgledu

na formej tres¢ zarza,dzsnia poY?rinna zawieracs

- termin gotov/osci dyvazji i1 poszczegolnych oddziatéw

/pododdziatédw/ do desantowanial

- ilosci i typy przydzielonego poszczegélnym oddziatom

sprzetu transportowego i1 tary desantowej;
- lotniska zatadowcze /gtbéwne 1 zapasowe/;

- zrzutowiska /lotniska/ przewidywane do opanowania przez

poszczeglolne oddziaty w rejonie desantowania.

Sporzadzenie powyzej proponowanej dokumentacji planis-
tycznej pozwala na przystgpienie do kolejnego etapu pracy,
jJakim bedzie kontrola realizacji poszczegélnych przedsie-
wzie¢ omawianego zabezpieczenia* Kontrola taka powinna
byé potaczona z korekta planu wynikajaca ze zmieniajacej

sie sytuacji* Skutecznos¢ tak pojetej kontroli - jak wynika
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z praktyki - uzalezniona jest od zorganizowania jej prze-
biegu« Organizacja kontroli polega na: okresleniu zadaii
kontroli, metod i1 sposobdéw jej przebiegu, wyznaczeniu i
przygotowaniu poszczegdlnych, osob do udziatu w kontroli oraz
okresleniu termindéw kontroli poszczegélnych czynnosci«

Taka metoda kontroli nie ograniczy sie do rejestrowania
faktow, ale przede wszystkim pomoze dowdédcom i stuzbie
spadochronowo-desantowej z podlegtych oddziatéw prawiddowo
ustali¢ i realizowa¢ poszczegbélne przedsiewziecia wchodzace

w zakres omawianego zabezpieczenia.

Przeprowadzone w niniejszym rozdziale rozwazania oraz
okreslenia wynikajgce z rozdziatu | wskazaty potrzebe
odmiennego jakosciowo przygotowania kadr do stuzby spadochro*

_ 8
nowo-deSantoweje

80/ Autor opracowat program kursu przekwalifikowania kandy-
datéw na instruktorév/ spadochronowych, ktory po zatwier-
dzeniu przez G-¥ownego Inspektora Szkolenia, zostat wig-
czony do og6lnego systemu szkolenia kadr«Wyciag z pro-
gramu zat«15*
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WNI10SK1 KONCOWE

Rozwazone w niniejszej pracy problemy zabezpieczenia

spadochronowo-desantowego wskazuja na koniecznos¢ maksy-

malnego skracania czasu wykonania poszczeg6élnych czynnosci

zwigzanych z bezposSrednim przygotowaniem dywizji do de-

santowania I z samym desantowaniem*

Chcac osiggna™¢ ten cel nalezy - zdaniem autora - rozpa-

trzy¢ takie zasadnicze postulatyj» jak;

1.

3*

Organizacyjne yjyodrebnienie omawianych w niniejszej pra-
cy przedsiewzie¢ zabezpieczenia spadochronowo-desantoY/ego
w oddzielny rodzaj zabezpieczenia dziatan bojowych, sta-
nowiacy element ogdélnego systemu zabezpieczenia dziatan
bojowych EPD,co povanno przyczynic¢ sie do optymalnej

organizacji 1 realizacji pov\"zszych przedsiewziec.

. Wykonanie niezbednych czynnosci umozliwiajacych opracowa-

nie wyjsciowych dokumentéow planistycznych, w ktérych
wyniku zostanie slo:écony czas niezbedny obecnie na plano-

wanie 1 organizacje omawianego zabezpieczenia*

Szkolenie dowddcow plutondéw i kompanii /baterii/ pod
wzgledem spadochronowo-desantowym w takim stopniu, by
mogli oni uzyskac¢ upraYmienia instruktoréw spadochrono-
wych odpowiedniej klasy, co znacznie utatwi realizacje
poszczegolnych przedsieY/zied interesujgcego nas zabez-

pieczenia.

Zmiana struktury organizacyjnej niektérych oddziatéw
dywizji oraz unifikacja sprzetu bojowego ze sprzetem
znajdujacym sie w wyposazeniu DHD Armii Radzieckiej.
Uzyska sie Y/déwczas mozliwosci whasciwego wykorzystania
kolejnych mutacji tary desantowej i samolotdéw transporto-

wych wchodzgcych w sk#ad wyposazenia sit+ zbrojnych ZSRR.
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5« Y/yposazenie dywizji v potrzebne jej platformy 1 zasobni-
ki oraz spadocbrony towarowe ~ a w etapie nastepnym -
w urzadzenia raldLetowe™ ktére zastgpia wyzej wymienio-
ny sprzet« Skréci to znacznie czas zatadowania na tare
desantowg, ukatw/i przygotowanie do desantowania, zapew-
niajac jednoczesnie efektywniejsze wykorzystanie samolo-

tow transportowy ch«

6« Wyposazenie zo#nierzy dywizji W odpowiednie spadochrony
sterov/ane, umozliwiajace zmniejszenie rozrzutu na zrzu-
towiskach 1 ladowanie w poblizu sprzetu bojowego, w wy-
niku czego zostanie skrécony czas zbidrek poszczegdol-
nych oddziatéw 1 pododdziatow, a w konsekwencji szybsze

wyjscie ich do walki®
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Zale;c ik Irc 1

Wyciag

Z PRZEPROY/ADZONEJ INSPEKCJI W 6 POMORSKIEJ DTWIZJI

1.

POWIETRZNO-DSSANTOWEJ

przez Inspekc;je sit Zbrojnych.

Kontrole przeprowadzono w dniach od 687 do 16»7 zgodnie

z planem inspekcji wojsk®
Kontrole przeprov/adzita komisja w skdadzie 91 oficeréw,
w tym;

1/ i~rzewodniczacy komisji - gen*bryg*RAPACEWIOZ Henryk

2/ Zastepca przewodniczagcego
d/s politycznych - ptk mgr ©OSTINSKI Mieczystay/

3/ Zastepca przewodniczgcego- pik dypl.DRZEWIECKI Zygmunt

4/ Sekretarz komisji - pik dypl.mgr LAPTASZYNSKI
Wiadysta?/

WYSZKOLENIE TAKTYCZNE 1 TAKTYCZNO-SPECJALNE /str.23/

Stan v;yszkolenia taktycznego oraz zdolno66é bojowg dywi-

zji do desantowania i prowadzenia dziatan bojov/ych spraw-

dzono i oceniono na podstawie O6wiczenia taktyczno-opera-

cyjnego z wojskami przeprowadzonego w dniach 6-9.07.1973r. _

w rejonie poligonu MUSZAKI. Trescig owiczenia bydo plano-

wanie 1 organizacja desantowania oraz dziatan bojowych,

przygotowanie, ludzi i sprzetu, uzbrojenia do desantowania,



desantowanie w gielDokoi”ci operacyjnej nieprzyjaciela

z zadaniem blizszym zniszczenia sk#adu amunicji specjsil-
nej 1 posterunku radioteclinicznegOp opanowanie lotniska

i Y/eztow droég oraz speiralizoY/anie dowozu i ewakuacji
nieprzyjaciela”™ a nastejpnie utrzymujgc opanowany rejon,
wzbronié podejscia i1 v/ykonania przeciwuderzenia odwodom
nieprzyjaciela* Y c¢wiczeniu v/ziety udziat: dowddztwo

i szta™ dywizji, oddziaty i1 pododdziaty dywizji z wyjatkiem
18 bpd 1 6 daplot, a w tym praktycznie desantowano czesé
szta''bu dywizji, 48 kr i 10 bpd* Desantowanie za“bezpieczat

13 plt, a jako strona przeciwna wystagpit+ 14 pudk Y/OWevm.

6* sp”¢lockronowo-desantowej /str*41/

Z¥ozone przez wydziat spadochronowy zapotrze”bowanie
na samoloty i tare desantowg odzwierciedlato faktyczne po-

trze™y wynikajace z postawionych zadan.

Propozycje pom.dowddcy dy?Yizji ds.spadochronowych
dotycza”ce desantowania YHydy realne. PlanoYiany uk#ad desan-

towania i1 ta™bela sporzadzona 'bez zastrzezen.

Praktyczna realizacja przedsiewzie¢ stuzby spadochrono-

wo-desantowej miata nastepujgce uchybienia:

W Y~ydziale spadochronov/ym niw proY/adzono mapy, na ktoérej
powinny znajdoY/a¢ sie elementy zabezpieczenia desantowania

/lotniska, rejony zatadowania, zrzutowiska itp./.

Nie YTykonano wyciggow z tabeli desantowania dywizji

dla podlegtych jednostek.

Kolejnos¢ desantowania i przydziat Srodkéw transporto-
vych podano podlegtym jednostkom dopiero na lotnisku, co
uniemozliwi4o praktyczne wykonanie tabel desantowania

w podlegtych jednostkach.



Y/ydziat spadochronowy w stopniu niedostatecznym kiero-

wat przygotowaniem i przehiegiem desantowania pododdziatow.

Zorganizowana dorazna kontrola skaczgacego stanu oso-

howego pododdziatu hyda mato wnikliwa*

Uzbrojenie zapalnikédw przy platformach wykonywat o0so-
biscie st*pom.szefa wydziatu spadochronowegoj, zamiast zaj-
mowa¢ sie organizacjg i kontrola +adowania platform do
Srodkédw transportowych® a roli jaka spedniat obecny na lot-
nisku pomocnik dowdédcy dywizji ds.spadochronoyych komisja nie

moze olcreslio.

Y/nioski 1 zalecenia

- = 7

Olcnesiid dolramenty i icli tresé¢”™ ktére winny byc¢ Y~ykony-

wane przez wydziat spadoclironovy w czasie c¢wiczen.

Sprecyzov\iac isSmie obowigzki dla poszczegélnych
pracoYmikOY/ yydziatu w czasie d¢éwiczen taktycznych i szkole-

nia podlegtych oddziatéw.

Systematycznie doskonali¢ umiejetnosci oficerdow w za-

kresie zleconych im obowi”:zkdw.

Systematycznie doskonalié¢ umiejetnosci oficerdw

w zakresie zleconych im obowiazkoy/.
_AStr.50 A

Ho zasadniczych niedocie-gnied w okresie przygotowaw-
czym nalezy zaliczy¢ nieprzemyslany sposéb®™ pracy w rejonie

zatadowczym ciezkiego sprzetu na platfoemy desantowe.

Szef stuzby spadochronowej batalionu nie potrafit
w pore skutecznie przeciwdziata¢ niedomaganiom w rejonie

zatadowczym.



Duzg wine za ten stan rzeczy ponosi szef stuzby go™
doclironowej dywizji™ ktory w ogbéle nie interesowat sie
przygotowaniem 10 bpd do desantOY/aniag chociaz praktycznie
V/ ramach dywizji desantowat tylko jeden batalion®
ITavet nie zatroszczyt sie aby ciezka tara desantowa sldero-

wana z innych jednostek dywizji by#a kompletna.

Zatadowanie ciezkiego sprzetu na platformy nie nosido
dziatania zorganizowanego. Panowat kompletny bakagan. Zo¥-
nierze nie posiadajg praktycznych ugruntov/anych navykéw
w zakresie przygotov/ania sprzetu do desantowania. Odnosito

sie wrazenie, ze wielu robi4o to po raz pierwszy.

Kadra zawodowa wykonuje skoki bez kompletnego Yyposaze-

nia, a przede wszystkim nie zabiera do skoku kbk AK.

Brak jest w batalionie wjpracowanych form i sposobOY/
desantowania. Pow6dZztwo i sztab nie posiada wypracowanych
programow /zestawow/ organizacyjno-czynnoociov/ych i do
kazdego desantowania podchodzi od indywidualnego, wielo-
czynnosciowego ustalenia sposobu desantowania do wydduzania
sie w czasie, absorbuje czas dowdédcow i wprowadza wiele

niedomagali.

Wnioski 1 zalecenia

Nauczy¢ kadre i zodnierzy batalionu umiejetnosci +ado-
wania ciezkiego sprzetu na platformy desantowe oraz prov/a-

dzi6é state funkcje w tym zakresie.

Pouczy¢ kadre stuzby spadochronowej batalionu i dywizji

o i1ch obowigzkach w zakresie utrzymania w dobrym stanie
techniczinym tary desantowej oraz nalezytej organizacji i

prov/adzenia nadzoru w czasie +adowania platform desantowych.
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SPRAMNNOZDAHIS

z przebiegu ¢wiczenia doswiadczalnego przeproy/adzonego na

podstawie pisma szefa Inspektoratu Szkoleraia Nr Pf 283

z dnia 21.2« 1974 r. se wzmocniong kompanig szturmowej. 6 DPD
w dniacki 24-28.09*1974 r. na OSPWL MJSZAKI

Komisja z4ozona z oficerow Inspektoratu Szkolenia 1 Szt]

bu VVON w skdadzie;

- ptk Andrzej FILIPECia - 1S
- ptk Stanistaw ZpECKI - IS
Cztonkowie; - ptk Czestaw MIESZCZAK - Vo7
- pptk Aleksander KANIA - IS
- pptk Jan BIEI_ECKI - wow
- mjr Krzysztof SMOCZIiiSKl - 1S
- mjr Alojzy GRODZKI - wow

kontrolowata przebieg ¢wiczenia doswiadczalnego na teaiab;
"Organizacja 1 prowadzenie dziatan przez wzmocniong kompanie
sztu.rmowg po desantowaniu y, celu blokowania wezdéw drég, nisz-
czenia kolumn 1 stanoy/isk dowodzenia ze strzelaniem amunicja

bojowg™.

Zagadrtienia szkoleniowe;

- Vv;ypracowanie przez sztab bpd niezbednej dokumentacji do desan]
towvania;

- ukdadanie spadochronéw osobowych i1 towarowych;

- zajecie rejonu wyjsciowego po alarmie bojoy/ym;



~ zatadowanie sprzetu 1 ~A/"posazenia na tare desantovrg 0raz
taontaz blokéw spadochronév7;

= desantowanie Sprzetu™ stanu osobowego kompanii i zbidrka
po deSantowari IUS

“ prov/adzenie kompleksow™cki dziatan bojowych ze strzelanieni
amunicja bojowag;

- zwalczanie celdw powietrznych na niskich pudtapach amunicja
bo jonca;-

- przyjecie zrzutu zaopatrzenia w nocy;

- organizacja obrony w punkcie oporu z wykonaniem prac inzy-
nieryjnych;

- wykonanie szkicow ogniowych 1 opracov;anie meldunkow bojowych,

Cele badawcza;

- okreslenie przydatnosci dokumentacji do desantowania opra-
cowanej przez sztab bpa;
styl pracy sztabu bpd w oiccesie przygotowawczym;

- sposbéb organizacji wspotdziatania z lotnictwem;

- organizacja i uktadanie spadochronéw osobov7ych 1 towarowych
w ustalonych normach czasowych;

- organizacja i zatadowanie sprzetu oraz wyposazenia na plat-
formy i montaz blokéw spadochronéw w ustalonych no.emach cza-
sowych;

- zatadowanie platform do samolotéw i przygotowanie do zrzubu;

- organizacja roztadowania taxy desantowej i wyjscie kompanii
na zbiorki;

- skutecznos¢ ognia seryjnego z broni piechoty oraz realnosé
naliczen naleznosci amunicji na dobe walki;

- mozliwosci fizyczne zodnierzy w prowadzeniu nieprzerwanych



ruchom;~"eh dziatan bojoi“ych przez okres 175 doby z pelnyra oh-
cigzeniem bojowyiUj etatowym sprzetem i1 wyposazeniem;
» organizaoja przyjecia zrzutu zaopatrzenia w nocy bez wyko-

rzystania radiostacji do naprowadzania lotnictwa.

Komisja stwierdzal zes

” przygotowanie i wyposazenie do ¢wiczen wyznaczonego pododdzia-|

+u byd4o nalezyte;

- kierownik ¢wiczenia - dowdédca 6 DPD kierowat ¢wiczeniem pra-
widdowo , co umozliwiato osiagniecie zatozonych celdéw badaw-
czych;

- zaangazowanie stanu osobo?/0go byto pedne, stwierdzono daze-

nie do jak najlepszego wykonania zadania.

Ujawniono braki w wyszkoleniu dowodcow plutonow i druzy|
w zakresie;
- niepednego wykony?/ania podjetych decyzji;
- braku zdecydov/ania w szybko zmieniajgacych sie sytuacjach
bojowych;

- stabej orientacji z mapag w terenie /dowdédcy druzyn/.

Na podstawie wykonanych sprawdziandow i obserwacji prze®
biegu ¢wiczenia komisja przedstav/ia nastepujace wnioski i pro-
pozycje;

zakresie szkolenia taktycznego
1. Opracowana przez sztab bpd dokumentacja do desantowania
jest niepedna i posiada usterki natury merytorycznej»
ad#1* Opracowa¢ 7 S DPD wzory dokumentow do desantowania

i po zatwiex*dzeniu przez IS wprowadzi¢ jako obowigzu-

Jace*



2® ITiepetna anajomosé factiowej terminologii w C2;asie orga—
1 niaacji y/spétdsiatania z lotnictwem - prowadzono'l v

rosyjskim«

ad»2« W programoy/ych cwiczeniacli taktycznych i treningach szta-
bowych wprowadzi¢ jako obov;igakowy do szczebla br)d wigcz-

nie ~ fragment ¢wiczenia rozgrywajagcy w jezyku. rosyjo.kim

3# Po zatadowaniu sprzetu i wyposazenia na tare desantowg i V
polorowcoj kompania /tak samo bpd i DPD/ jest bezbronna»
Stan ten wystepuje na okoto 3~* godziny przed zatadowaniem
do samolotowy»

ad«3* lialezatoby przewidzie¢ na ten okres czasu ochrone rejo-

néw zatadowczych wojsk powietrzno-desantowych przez

wojska OIK«

Stawianie zadan i organizacja wspoOtdziatania z mapy na

szczeblachs kompania - druzyna jest mato precyzyjna»

ad«d« W wiczeniach taktycznych na szczeblach; kompania -
druzyna zadania stawia¢ na przygotowanych piaskowni-
cach i zdjeciach lotniczych« Zagadnienie to ujac¢ y
programach szkolenia«x Wykona¢ i dostarczy¢ 6 DPD dla
potrzeb szkolexriowych zdjecia lotnicze rejondv/s KRAKOWA,
3IDLSEA, OSWINGIIKIA, NISPOLOMIG, PUSTrKI B"DOWSKIE]

i Poligonu MuSZAKI«

3* Zebranie sprzetu po desantowaniu oraz wyjscie na punkt zbidr*
ki odbywa sie zywiotowo, brak na tym etapie zorganizowanego
dowodzenia na szczab3.u kompanii«

ad#5# Po desantowaniu nalezy natychmiast uruchomié¢ sie¢ radiowa

dowodzenia dowo6dcy kompanii« Opracowa¢ w 6 DPD schemat
punktu zbidérki kompanii /baterii/ U7/zgledniajgac nastepujg-

ce jego elementy:



- rozDiiesscsenie ubezpieczen;

- rozmieszczenie poszczegOlnych plutonéw szturno-
wych;

- SO artyleryjskich $rodkéw ogniowych i ciggu;

- punkt zbiérki i rozdziatu zapasow kompanijnych;

« gniazdo rannych;

« PO dowodztwa kompaniic

Wedtug wyzej wymienionego schematu z kazdorazowym

dostosowaniem do miejscowych warunkéw trenov/aé pod-

oddziaty w czasie ¢wiczen taktycznych ujmujac jedno-

czes$nie to zagadnienie w programach szkolenia.

6* Srednie tempo dziatan wynosito 1,5 km/godz. co jest stanov/~

Czo niev7ystarczajgce szczegoélnie w poczatkowym okresie dzia-
tan. Giéwng przyczynag jest nadmierne obcigzenie zoinierzy -

- 35 kg.

ad.6. Nalezatoby zmieni¢ zestaw wyposazenia indywidualnego
zotnierzy do desantowania i walki. Propozycje w tym

zakresie poleci¢ do opracowania 6 DPD.

Elementy rozpoznawcze kompanii /identycznie bp06./ poruszajaci

sie pieszo nie sg w stanie wyprzedzi¢ sit gtownych na odleg-

tos§¢ gwarantujagcg mozliwo$é uzyskania danych z rozpoznania

do czasu podejscia kompanii co w znacznym stopniu rzutuje

na tempo dziatan.

ad.7. Wyposazy¢ pododdziaty szturpiowe w lekkie $rodki mecha-
niczne dla umozliwienia manev;ru elementom rozpoznaw-

czym.

Zatozony 5-hobowy okres przygotowania do desantowania na



9*

wskutek uieprKiestraegania ustalonego tiarinonogramu w Cities--
ci dotyczaceQ odpoczynkéw spowodowaty ze zotnierze byli
fizycznie wyczerpani co niein* ujemnie v/ptyneto na tempo

dziatan,

ad«8, Ustalajg.c harmonogram przedsiewzie¢ przygotowav/czych
do desantowania nalezy obowigzkowo przewidzie¢ i zre-
alizowa¢ 6-3-godzinny odpoczynek przed desantowaniem,

dla catego stanu osobowego.

Zdobyta w czasie napadu na sztab KA mapa z naniesiong sytua-|
cjag bojowga, znakami taktycznymi NATO, nie zostata w petini

wykorzystana przez dowddce kompanii.

ad.9* W zatozeniach do ¢éwiczen i treningdéw sztabowych oraz
w dynamice walki nalezatoby dokumenty graficzne prze-
kazywane c¢wiczacym opracowywac¢ - postugujac sie-zna-
kami taktycznymi przeciwnika.
V/ykona¢ i rozkolportowa¢ w 6 DPD do szczebla kompanii
zestaw-zasadniczych znakéw taktycznych rlATV0 dla celow
szkoleniowych. Wczasie ¢wiczen taktycznych z v;ojskami|
stosowac¢ w/v; metode podawania wiadomosci o nieprzyja-

cielu.

W zakresie szkolenia spadochronowo-desantowego

1. Czas ustalony na przygotov;anie kompanii szturmowej do

desantowania w Biuletynie Sztab Gen. nr 110 z 1973 r ., n|
podstawie sprawdzianu uzyskanego w przeprowadzonym ¢v7i-
czeniu wydaje sie zanizony,

ad.l, ha podstawie wynikow czasowych uzyskanych w kolejnych]|

¢wiczeniach dosSwiadczalnych okres$li¢ optymalng norme



czasowg dla przygotowania kompanii /baterii/ do desoiitol
wania® Normy czasowe ustalone w czasie przeprowedzorryclil

¢wiczen ilustruje nizej wyraieniona tabela.

Vlys zcz0g6lnj.eni0 czynnosci Warian b rtaria.nl

Postawienie zadania dowddcy kszt

do desantowania*

Postawienie zadah przez dce kotnp.do za-
tadowania sprzetu bojowego kompana tare
desantowg /podziat stanu osobov/ego kom-
panii/* Podziat wyposazenia bojowego
komp* na poszczeg6lne platformy, dostar-
czenie sprzetu bojowego do miejsc zata-
dowania na tarce desantowg

tadowanie sprzetu bojowego kompanii I 0\
na tare desantowa

i} 3 ! Montaz przygotowania blokdév/ spadoch- 1
ronéw towarowych na platformach 5 9 I3

=]
[EEN

i 4  Wyv/azanie platform i kontrola prawid- |
fj lowosci ich zatadov/ania 1 3

I 5 1 Przev/oz platform na miejsca zatadowania

I i do samolotéw*

il Zatadowanie platform do samolotow* 5 1 5
I Podtaczenie urzagdzen do zrzutu platform

li i otwarcia spadochronéw towarowych

n u . .
[} Zatadowanie stanu osobowego kompanii

?r 5 do samolotéw 5 1 1 1
7 . Uktadanie 1/3 blokéw spadochronow

Il towarowych, i 100 % spadochronow de-

ﬂ j san towych 4.5 1 9

i 8 | Przygotowanie platform do zatadowania | J

li na poszczeg6lne warianty zatadowcze 1 n 1 »

" 9 ! Postawienie zadad bojO¥;ych na szczab- J' I

] lach; komp*-druzyn* Organizacja wspoét- i

1 1 dziatania i bojowego zabezpieczenia | f

] dziatan na w/v/ szczeblach z wykorzys-

] taniem piaskownicy i zdjed lotni-

1 czych \ N A 1

n i .
ﬁlO 1 Odpoczynek dla staram osobowego d¢wicz. JI 15" j ' 15

11 | Razem czas na przygotowanie Kkorap#
ni 1 sz-fcurmowej do desantowania N5 1 .49



Poy/32SZ0 csasy us”skano pra”~dzielajgc do koDapax3il p irasbruk
torow spadochronow3clia Wrazie przj*dzielenia 6”dnego instruk]
tora - jak to zezwala obo?/igzubacy stan etatowy czasy ulegna]
wydtuzeniu® W1 wariancie do ok» 63 godz® w Il wariancie

do ok® 80 godz«

?/ariant |l zaktadany jest w v/ypadku kiedy platformy zostang
dostarczone na lotnisko w opakowaniach, zbiorczych oraz nie

przygotowane do poszczegOlnych wariantéw zatadowczych*

Obowigzujgcy stan etatowy stuzby spad*~des* bpd pozwala na
wydzielenie jednego instruktora spadochronowego do sprav/owa-
nia nadzoru nad catolisztattem czynnos$ci zwigzanych z przy-
gotowaniem kompanii. Potrzeby w zakresie instruktoréw spa-
dochronowych dla zabezpieczenia desantowania kompanii ksztat|

tujg sie nastepujgco s

Ilos¢ |, Ilosé

V/yszczegOlnienie czynnoSci sprzetu linstr Czas
Uktadanie spadochronéw osobo-
wych f2 god;
Uktadanie spadochronéw towaro- 2 kpi 5 2,5
wych /blokow/ P godz.
Zatadowanie sprzetu bojowego
na platformy PP-127 6 kpi 2 7 godz
Zatadowanie sprzetu bojov/ego na 2,40
platformy PG3-300 8 kpi 1 godz.
Zatadowanie platform do samo-
lotov/ i przygotowanie ich do
zrzutu 14 kpi 6 2 Qo00.z

Zrzut platform i stanu osobowe-
go kompanii 6 1



Jak wynika z przeprowadzonego rozliczenia®™ dla peitnego zabez-
pieczenia w kotapanii nadzoru nad przygotowaniem do desantowa
nia w zaiiresie 3padoctironowo-desantowyui potrzeba 6 instruk-
torow«

Wbaterii artylerii vlystepU3g 0"s“cze wiel-a*ze potrzeby po-

niewaz posiada ona wieksza ilos§¢ platform pod sprzet' bojowy,

ad*2« Dla rozwigzania tego problemu, ktéry w spos6b zasadniczy

3«

rzutuje na gotowo$¢ bojowa dywizji proponuje sie przesz-
koli¢ i nada¢ uprawnienia instruktorskie wszystkim dov/éd-
com kompanii i pluton6?/ 6 DPD w zakresie zatadowania tary|
desantov/ej oraz desantowania zoinierzy.

W zwigzku z powyzszym nalezatoby wprov/adzi¢ poplL*a?/ki do
instrukcji o nadawaniu klas kwalifikacyjnych instrukto-
rom spadochronowym oraz do obowiazujacych przepisow

finansowych w tym zakresie.

Sprzet i wyposazenie kompanii po zatadowaniu na platformy
w rejonie zatadowczym nalezy przewie$é¢ /platformy PG3-300/
Oraz holov/a¢ /platformy PP-127/ do miejsca postoju samolotowi
Samochody do przewozu i holowania wydziela bpd, ktéry jednak
nie jest vj stanie posiadanymi etatowo samochodami dostarczyé
rownocze$nie wyposazenie bojowe wszystkich pododdziatow w re]

jony postoju samolotéw.

ad.3. Wgarnizonach macierzystych 6 DPD problem ten rozwigzat
no przez wydzielenie odpowiedniej ilo$ci samochodéw
z jednostek stacjonarnych.
Podobne rozv/igzanie nalezatoby przyja¢ w przewidywanycl
rejonach zatadowczych - poza garnizonami macierzystymi
Brak odpowiedniej ilosci samochodéw wydtuza czas potrzj

ny na zatadowanie do samolotéw.



10

Ilo§¢ stotov/ potowach do jednoczesnego uktadania spadocjirond;

/1 na 8 spadochrondéw/ jest sa taata«

ad* 4x

Zwigkszy¢ ilos¢ stotow polowych z 1 na 2 spadochrony®
do uktadania spadochrondéw towarowych Vi/ykorzystac brezc|

ty z saoiochodbéw cigezarowych®

5# Szybkie odnalezienie i roztadowanie platform po zrzucie na

6*

®

lgdowisko | przez wtasciwe zespoty wymaga ciggtego treningu

i rozwigzan organizacyjnych w zakresie oznakowania platform,

ad*5*

Dla podjecia odpowiednich rozwigzan organizacyjnych
proponuje sie przeprowadzi¢ jedno ¢éwiczenie doSwiad-
czalne w czasie ktorego dokona¢ odpowiednich ustalen
w zakresie oznakowania platform dla sprawnej ich iden-

tyfikacji wdzien i w nocy®

V/ywazanie platform do zrzutu wykonywane w rejonie zatadow-

czym wymaga 7-10 min® czasu na 1 platforme#

ad®6# 6 DPD posiada etatowo jeden dzwig. Zaktadajgc, ze dy-

wizja bedzie tadowata sie na wezle lotniskowym, je-
den dzwig nie jest w stanie obstuzy¢ v/szystkicli od-
dziatéw. Proponuje sie wyposazy kazdy bpd /dyv/izjon/

w jeden dZwig.

Roznorodne gabaryty skrzyh zawierajgcych wyposazenie poszcze'

g6lnych stuzb w znacznym stopniu utrudniajg prawidtowe zata-

dowanie platform a szczegdlnie PGS-500.

ad.7*

Ustalona ilo$§¢é wariantév/ zatadowczych jest niewystar-
czajaca. Nalezy rozpracowaé¢ warianty zatadowcze plaf-
form dla wszystkich etatowych pododdziatéw oraz rodza-
jow wojsk i stuzb. Opracowaé¢ typowe zwariantowane ta-

bele zatadowcze dla poszczeg6lnych oddziatdéw dywizji.
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Poszukiwa¢ w rainacti ructiu racjonalizatorskiogo iiowj*oh
rozwigzan rozpatrujgc mozliwo$¢ konteneryzacji wyposa-
Zzenia bojowego*

Zadaniami w tym zalo?esie obcigzy¢ 6 DPD#

8« Skrécenie czasu zatadowania sprzetu i wyposazenia na platfor-
my wymaga systematycznych, treningéw i nowych rozv7igzan orga-
nizacyjnycht
ad*8* Opracowa¢ podrecznik dla zespotéw zatadowczych, w ktd’

rym okreé$li¢ szczegdtowo czynnos$ci poszczegbdlnych cziot'|
kéw zespotow /tak jak czynnoS$ci poszczegbélnych funkcyj'
nych obstugi dziata lub zespotu pontonierskiego/»
Wkompaniach szturmowych plutony wsparcia trenowaé v
zatadowaniu platform PP-127 natomiast plutony szturmowc
w uktadaniu spadochronéw towarowych i zatadowaniu piat«
form PGS-“pOu®

Zagadnienia to uja¢ v wytycznych do szkolenia spadoch-

ronowo-desantowego na 1975 3%

9» Dowddztwa kompanii szturmowych /baterii/ nalezy szkoli¢ Vv
organizacji samodzielnego przyjmowania zrzutéw zaopatrze-
nia wdzieh i w nocy bez radiowych $rodkéw tacznoséci z lot-
nictwem*
ad*9* Zagadnienia te uja¢ w nowych programach szkolenia 6 DPI

w tematyce kompleksowych ¢wiczen kompanii /baterii/.
6 DPD opracuje zestawy sygnalizacji wzrokowej do tgcz-
nosci samolot-zrzutowisko, ktérych przydatno$¢ spraw-

dzi¢ w czasie ¢éwiczen z wojskami*

10« Grupy rozpoznania i przygotowania lgdowisk formowane na ba-

zie kompanii zabezpieczenia zrzutowisk i lgdowisk powinny
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byc v/yposazoae w zestaw;® sprzetu, ktéry aa desantowacS na spa-
doctironacti osobowych lub w zasobnikach,
ad. 10. ZT7ileryi‘ikowa¢ tabele naleznos$ci kszil szczegdlnie

w dziale sprzetu aeteorologicznego.

Wzakresie szkolenia ogniowego

Powodzenie w walce na tytach przeciv/nika uzyskuje sie w gtéw-

nej EElerze przez wykonanie zaskakujgcych uderzen ogniowych

ze wszystkich rodzajow broni v tym gtéwnie przez etatov/e

i przydzielone S$rodki artyleryjskie. Dowddca kompanii povi/i-

nien bezposrednio kierowac¢ etatoviymi i przydzielonymi podod-

dziatami artylerii.

ad.l. Wcelu utrwalenia odpowiednich nav/ykéw nalezy ¢wicze-
nia taktyczne kompanii potaczone ze strzelaniem amunicji
bojowag prowadzi¢ obo?/igzkowo - tgcznie z plutonami wspa|
cia, uzalezniajgc uzyskanie powodzenia od zniszczenia

/lobezwtadnienia/ celow artyleryjskich.

Naliczona nalezno$¢ amunicji na dobe v/alki dla kompanii sztur

mowej, przy prowadzeniu ognia seriami jest niewystarczajgcac

ad.2* Problem ten nie zostat w peini rozpracov/any w czasie
przeprowadzonego ¢wiczenia poniewaz zoinierze nisz-
czyli cele przev;aznie ogniem pojedynczym. Proponuje
sie ujg¢ ten problem w celach badawczych kolejnego &vri-
czenia dosSwiadczalnego. Maksymalnie efekty?;ne wykorzys-
tanie szczuptych zasobéw amunicji sugeruje wprowadzenie|
na wyposazenie wojsk powietrzno-desantowyoh karabinu

wyborowego.



3® Wszystkie rodzaje amunicji bojowej do etatowego uzbrojenia

5*

rv.

kompanii nadajg sie do zrzutu na platformacli.

ad® 3® V czasie ¢wiczenia dokonano po raz pierwszy do$vaadc;
nego zrzutu amunicji bojowej do mozdzierza 62 noi oraj
strzelan tag amunicja. Amunicja nadaje sie do zrzutu
i zapewnia warunki bezpieczenstwa w czasie strzela-

nia. Protoko6t w tej sprawie pozostawiono w 6 DPD.

Kompania szturmowa nie posiada S$rodkéw transportu dla prze-
viaozenig naleznej ilo$ci amunicji. Zotnierz nosi 4 magazyn-
ki czyli ponizej 0,5 j.o.

ad. Zotnierz po?/inien nosi¢ ze soba catag j.o. do broni strzt

leckiej Aosztem innego wyposazenia.

Katy chnmiastowe uzycie po zrzucie granatnikéw PG-7? granatov/
nasadkowych ppanc i odtamkov/ych, SPGr-9i jest niemozliwe po-
niewaz amunicja do tych S$rodkéw jest desantowana w opakov/a-
niach fabrycznych i nie jest scalona. Amunicja do broni
strzeleckiej poza przenoszong przez zotnierza' w Diagazynkach
jest zamknieta w blaszanych hermetycznych puszkach.

aC.®® 6 DPD powinna przedstawi¢ propozycje tym zakresie

rozpatrujac mozliwos¢ konteneryzacji amunicji.
w zakresie OPBMAH

Sprzet chemiczny, w ktdry wyposazono zotnierzy jest sprze-

tem wytacznie ochronnymt*

ad. 1. Proponuje sie wyposazy¢ pododdziaty szturmov;e w S$rodI®
zapalajgce /np. nasadkowy granat zapalajgcy do kbk A
Odziez ochronng przewozi¢ na $rodkach transportowych
kompanii.
Pakiety odkazajace nosi¢ w torbie maski pgaz. Wypo-

sazy¢ kazdego zotnierza w granat dymny.
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V. VM zakresie tnz™*nierjnDO-saperskiPi

1. Przenoszenie catos$ci bo”owj*cti srodkow inzynierjtijnycli prz'~-
stugujg Q?cti kooipanii ze wzgledu na wage jest nieiaozliwe.
ad«l« Proponuje sie skres$li¢ w tabelaoti naleznos$ci sprzet

okopowy'j w””korz”™/stujac w zamian znajdujgo™”™ sie przy
samootiodacti» Pododdziaty szturmowe wyposazy¢ w jeden
typ miny ktora z powodzeniem spetnia role
miny; ppiech, ptransport, ppanc. Miny przewozi¢ na
przyczepach. 1-osiowych holowanych.

Wycofa¢ z uzytku todzie 1-osobowe, Ktore sg niebezpiec;
ne w uzyciu oraz nie mozna z nich prowadzi¢ ognia.
Zwiekszy¢é naleznosci sptonek ~ po 5 na kazdego zotnie-
rza wyposazonego w materiat wybuchowy, zwiekszy¢ row-
niez ilo$§é pudetek zapatek sztormowych. Do pakieto-
wania W i izolacji wprowadzi¢ przylepiec szeroKki

typu "Colex”.
VI. Wzakresie kwatermistrzowskim i technicznym

1. Waga wyposazenia zotnierza, $rednio 55 kg w znacznym stopniuj
zmniejsza jego ruchliwo$¢ a niemozliwo$s¢ podjecia catosci
wyposazenia kompanii na etatowe samochody - manewrowo$¢ pod-
oddziatu.
ad.l. Opracowaé¢ zrdéznicowane tabele nalezno$ci wyposazenia

dla zotnierzy v;szystkich specjalnosci.

Niektore przedmioty osobistego uzytku tadowaé¢ w 1-2
zasobniki na druzyne.

Zotnierze, ktérzy przenoszg bron zespotowa /np. moz-
dzierz '¢2 mm/ nie powinni mie¢ zasobnikow.

Powiekszy¢ ilo§¢ samochodéw w kompanii oraz zastosowafd|
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2~kotowe prz;yczepy w celu podjecia catosci sprr.etu clc
santowego z kompanig. /Waga cato$ci sprzetu i wyposa-
zenia komp. - 9 ton/. Na posiadane 6 sarnociiodov/ GAZ-G9|
komp. zabiera ok. 3 tony/«

?/ zwigzku z wprowadzeniem na wyposazenie samociiodoéw di
mozliwosci przev/iozowe ulegty dalszemu zmniejszeniu.

W celu zapewnienia ruchliwos$ci elementow rozpoznav>/czych
proponuje sie wprov/adzenie roweréw skiadanych lub moto-
cykli.

Dla transpor*ou amunicji artyleryjskiej razem ze sprzetj
proponuje sie wprov;adzenie 2~kotov/ych woézkéw na K;otach]|
rovierowych - ciggnionych przez zotnierzy obstugi.
Zastosowaé szelki do pasa gtéwnego oraz haki na kurtke

w celu bardziej rodwnomiernego roztozenia cigezaru.

Obecnie eksploatowany zasobnik osobisty nie spetnia wymagali
- nie przylega do plecow, caty ciezar spoczywa na raaiionach
ad.2. Skonstruowa¢ bardziej funkcjonalny zasobnik osobisty

zotnierza wykorzystujgc v>rzory zasobnikéw wojsk pow.-

desantowych armii radzieckiej i czechostowackiej.

Manierka nie zabezpiecza potrzebnej ilosci ptynu do picia

i odkazania za pomoca pakietow odkazajgcych*

ad.3* Opracowac¢ pojemnik plastikowy na ptyn, ktéry przenosicl
w zasobniku. Zryzygnowa¢ z manierki ze wzgledu na matg
jej pojemnos$¢ i niefunkcjonalny ksztatt. Brak odpowied-|
niej iloSci ptynu do picia powodov/at wyrazny spadek

kondycji zoinierzy w czasie ¢wiczen.

Z wyjatkiem zestawodéw opatrunkowych wszystkie pozostate zesta®

stuzby medycznej nie nadajg sie do zrzutu*



& [

ad*4® Nalezatob;y opracowaé nov7e sestawj? oied-"oissio”®, po-

czagwsay od torbj® sanitarnej.

5* Samocho6d UAZ nie jest przj'stosowany do zatado?/ania na platfo]
ae PP-.127.
ad.5* Przed zatadov/arttem samochodu na platforme nalezy;
- zdjag¢ zderzak;

« nie montowac iioszy na iianistry;-

a

« zdjg¢ koto zapasowe;

zdjg¢ plandeke i ozebrowanie.

Wyzej wymienione akcesoria proponuje sie nie zabierac
na pole walki poniewaz ich montaz po zrzucie wymaga
sporo czasu i okresowo unieruchamia $srodki transportu
zmniejszajagc manewrowos$é pododdziatu tak bardzo potrze]

ng w pierwszym okresie czasu po desantowaniu.

6# llo§¢ benzyny zabierana w zbiornikach samochodow jest wystar]
czajagca na 175 doby walki«
ad.6. Od zejscia z platform na zrzutov/istru do zakohczenia
¢wiczeh samochody przejechaty po 95 km. Zuzycie paliwal
jest 2-krotnie wyzsze od normy co przy zabieranej 0,75
daje mozliwos¢ przejechania 240 km. Nie celowe jest za|

bieranie dodatkov/ej ilo$ci paliwa na tarze desantowej.

WNIOSKI korcowe

1. Dla catoksztatto?/ego zbadania probleméw zwigzanych z dziata-
niem wojsk powietrzno-desantowych na wspétczesnym polu \¥alki|
w Swietle nowych wymagan i w zwigzku z wprowadzeniem nowych
srodkow walki nalezatoby zatozy¢ diugofalowy program badaw-

czy, przeprowadzajac rocznie 2-5 ¢wiczenia doSwiadczalne na

wybrane tematy.
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Szkolenie i doskonalenie spec”alisijéw V70jsk pow«-dPs. \/y-

maga kompleksowego rozwigzania na szczeblu MiP, Proporriij;je gu®

stworzenie na bazie 6 szbpd * 6 DPD centralnego o”3rodka szJoo-

lenia. Batalion nalezatoby? dyslokowa¢ do garnizonu posiadaja-

cego lotnisko. Na bazie osSrodka moznaby prowadzi¢ szkolenie

kursowe dla nastepujacych grup szkoleniowych;

al

b/

c/

d/

e/

f/

g/

h/

Kursy dla instrul®torow przewidzianych na stanowiska szefow

stuzb spadochronowych jednostek;

Kursy doskonalgce dla instruktoréw ubiegajgcych sie o

uzyskanie kolejnej klasy kwalifikacyjnej;

Kursy instruktorskie dla dov\/édcow kompanii i plutondv;
dla uzyskania uprawnien w zakresie s tadowania tary desan-
towej, uktadania spadochronéw, montazu spadochronéw towa-

rowych i desantowania podlegtych stanéw osobowych;

Kursy doskonalgce dla kandydatéw na instruktoréw spadoch-

ronowych;

Kursy dla magazynier6w sprzetu spadochronov/ego pododdzia-
téw specjalnych;
Kursy na uktadacézy spadochronow;

Kursy dla zotnierzy obstugujacych sprzet meteorologiczny;

Kursy doskonalagce dla personelu warsztatév; naprawczych

stuzby spadochronowo-desantowej;

Szkolenie absolwentéw szkot oficerskich w zakresie uzyska-
nia tytutu skoczka spadochronowego, ktdérzy sg przeznaczenh;
do stuzby w wojskach pow,-des, /Za wyjatkiem absolwentéw

Wyzszej Oficerskiej Szkoty Wojsk Zmechanizowanych/;
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0/ Szkolenie przedpoborowj*ch dla potrzeb wojsk pow,-des,

/dotj~rciiczas w ArHL IuiOSNO/,;

k/ Szkolenie zoinierzy? | roku stuzby pododdziatéw specjal-

nych v zakresie uzyskania tytutu skoczka spadochronowego

1/ Szkolenie podoficerow stuzby czynnej dla potrzeb wojsk
powietrzno-desantowych w specjalnos$ciach nie wystepuja-

cych w oé$rodkach szkolenia wojsk lagdowych«

Ponadto os$rodek szkolenia prowadzitby wszelkiego rodzaju]
doSwiadczenia z nowo wprowadzonym sprzetem spadochronowo-de*

santowyme«

W zwigzku z koniecznos$cig poszukiwania catego szeregu nowych|
rozwigzan i uprawnieh nie wystepujagcych w innych rodzajach
wojsk nalezatoby opracowaé zestaw tematow wymagajacych no-
watorskich rozwigzan i w drodze stuzbowej rozdzieli¢ do opraj
cowania poszczegdlnym oddziatom i pododdziatom wojsk pow«-

des«

Bardzo pilng sprawo? jest konteneryzacja zaopatrzenia dostar-
czanego na pole walki rzutem spadochronowym« Kontenery win-
ny umozliwia¢ wykonanie zestawOow na kazdy typ platformy

oraz samochody«

Generalnego rozwigzania wymaga wyposazenie w samochody podod-|
dziatéw szczebla kompanii« Jezeli kompania ma wykonaé zada-
nie musi byé pododdziatem wysoce manewrowym« Wsytuacji Kie-
dy na etatowe S$rodki transportu mozna zabra¢ 1/3 sprzetu
bojowego, kompania jest przywiagzana do miejsca sktadowania
sprzetu bojowego a szczegOlnie amunicji«

Z wyzej wymienionym zagadnieniem wigze sie réwniez nadmierna

obcigzenie zotnierza, ktéry d%igajgo 35 hg ciezaru jest
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V stanie prowadsiéo dziatan rucnooiycti w ciggu cate] doay waj.-
ki* nalezatoDiy w oaiawianj*oi zagadnieniu zrezj*gnowaé¢ a czesScCi
zbednego wyposazenia a pozostate przewozi¢ na Srodkach ciag;

lub specjalnych wdzkach*

6® Konieczno$¢ wydzielenia znacznej liczby zotnierzy do przeno-
szenia sprzetu bojowegoj jego ochrony, zianiejsza site bojo-
wg kompanii® Kompania jako podstav/owy pododdziat wojsk pow.-
des® winna posiada¢ wiel*zy stan osobowy - w granicach 180-
200 zoinierzy. W zwigzku z powyzszym nalezatoby zrewidowad

obowiazujace etaty pododdziatow w tym réwniez etat kzzil®

Sprav/ozdanie sporzgdzono w 3 jednobrzmigcych egzem-

plarzach®

Podpisy komisji; podpisy nieczytelne /7/#

&SP _pATOPiI.v T
Nr Cé9*/
2 duiu T

olhn;a



Sabela JO

JSDI10SSKOWE SOKirr CZASO"A™S POSZCZiSGDLHYCH CZINIiOSCI

ZA3BZP1ji TZSHilA SPADOCKIiO1FOY/0-DSSAIITO11SGO

I I[lo§¢ brednia i
Lp Rodzaj czynnosci zotnjs norma I
f rzy czasowa |
i w godz* Il
-h- e I
. - 2 4
il L I
“ 1 Uktadanie spadochronu gtéwnego 5 0.30 "
! /o czaszy okragtej/ : i
! 2 Uktadanie spadochronu zapasowego 2 1 0,50 ii
n----—- R e - -
i 3 Uktadanie spadochronu gtéwnego | p 0 40 *
i 1/sterowanego/ i f ' il
I 4 jUktadanie spadochronu towarowego _
Il typu US-1 2 0.30 }1
RS P _ el
il 3 Uktadanie spadochronu towarowego 5 1.00 q
[ jtypu PDSB-I ’ '1
Uktadanie spadochronu towarowego
II: 3 typu PKS-«4 2 . 0,50 |1r
| 7 Uktadanie spadochronu towarowego jl o 'iro 1
typu PGS-500 li
|
8 Uktadanie jednego bloku spadochronu I1 c I 0 po Il
lIJI Itowarowego typu ffiCS-*4-127 " n i N ILIj
" H T Il
§ Uktadanie spadochrondéw MKB-427 J C 700 1
w v/ariancie trzech spadochronodv; iL n | n
........ M Li
U 10 Uktadanie spadochronéw w wiariancie .
H czterech spadochronow 3 9,20 ﬁl
-iriif Uktadanie spadochronu stabilizujg- 5 2 00 |]'1
cego z koiapletu ivIi\S-4-127 : i
i! 12 Uktadanie spadochronu hamujacego 5 015 i
III s kompletu MKS-4-127 ! i
Uktadanie spadochronu wyciggajacego 2 1.00 ||

z kompletu LffiS-4-127
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117

19

22

23

1Zatadowanie zasobnika PSiffiM?
Montaz pasévi/ pjJUR-47 na sprzecie

Zatadowanie platforta®r? PGS-~0O0
/wedtug wariantéw/

Zatadowanie platformy PP-127
/wedtug wariantow/

Montaz spadochronu 0KS~4 do
pasov/ PDUR~47

Montaz kpi* spadochronéw PGS-300

Montaz spadochron6w MKS-127 na
platformie PP-127--3500 w warian-
tach;

- dwoch spadochrohov>/
- trzech spadochronoéw
- czterech spadochx*ondw

Zatadov7anie do samolotu jdI-12 i

przy-

gotoY”anie do zrzutu kompletu zasob-

nikow lub zestawu platform;
- Pi)ym-47

- PDSB-I

- PG3-300

- PP-127-3500

| Zatadowanie do samolotu AIT-26 i

przy-

gotowanie do zrzutu kompletu zasob-

nikow lub zastav/u platform;
- PPHliY™47
- PDSB-1
- PGS-300

Zatadowanie do samolotu M-12 dzia-

ta panc.ASU-83

2,19
2,30
3,00

2.30
2,00
2.30
3,00

1.30
1.30
2,00

0,30 J
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bOWédZtg\ PLUTON ZABSZPILGZSNIA ZRZUTOWISK
CLoWod ) I LpOWISK - 17 ludzi
zca d/s polit. - dca plutonu
|- zca d/s tectin. - dr.obstugi ladowisk
lekarz N - dowddca
szef konwpanu_ ) - elektromechanik-chronometrazysta
trzech podofic.sanit, - 2 startowy - uktadaéz spadochronéw
st.mech.samochodowy - elektromechanik
man-azynier - kierowca
dvhoch uktadaczy _ - druzyna obstugi zrzutowisk
trzech kier.-sanitariuszy - dowddca
ISBiztiT - starszy meteorolog
raauciez-teren.2, 5 t* - 6 - 2 _startov/ych
sam® osobe-teren- -6 - kierowca .
sanitarka -3 - druzynq radiostacji UKP-R-S00
przyczepa - i - dowgdca )
stacja PSN -1 - rgdlotelegraflsta )
R-800 -3 - kierowca-elektromechanik

ORGANIZACJA EDIiVviPANIl ZABSZPISCZSNIA ZRZUTOWISK | L"DOV/I

/lobowigaudgca obecnie/

STACJA IVI3TEOROLOGICZNA - 5 ludzi

- kierownik stacji

- 3 st.meteorologbw

- starszy observ/atoro meteorolobiczny-
radiotelegrafista

- obserwator meteorologiczny - radio-
telegrafista-meteorolog






Zatgcznik V.

/ wYGI1I1AG / POUFPNE

Egzair

SPRAWOZDANIE

z wyjazdu do ZSRR

le Czes$¢ op;6lna

e Tetnats Organizacja zabezpieczenia 1 metody szkolenia
spadoctironowo-desantowego w DPD«

2. Charakters Konsultacja«

5« Miejsce pobytu i nazwa instytucji przyjmujacej;
Wyzsza Szkota Oficerska Wojsk Powietrzno-Desantowycii
RIAZAR .

4. Okres pobytus 24-29.03»1975 r.

5« Nazwa instytucji delegujacejs Inspektorat Szkolenia MON.

6. Nazwa instytucji koordynujacej! Sztab Generalny.

7. Sktad delegacji!
p4k dypl. Andrzej FILIPSGKI Insp.Szkol,
ptk dypl. Czestaw MI3SZGZAK - WOow
pptk dypl.Aleksander IHiANIA
mjr dypl. Jézef Bi”BENEK

Insp.Szkol,
6 DPD

I1. Cze$S¢ szczegotom
Konsultacja obejmowata nastepujace zagadnienial

1. Organizacja desantowania DPD i zabezpieczenia spadoctiro-
nowo-desantowego.

2« Organizacja i1 metodyka szkolenia spadochronowo-desan-
towego.

3. Stan obecny i kierunki rozwoju sprzetu spadochronowo-

desantowego.

Ad. 1. Desantowanie oddziatow powietrzno-desantowyoh wykonywane
jest z wojskowych samolotéw transportowych AN-12, AN-22,



i 1L-76* Z ViAGiienionychi typow saiaolotédw najszersze zasto-
sowanie posiada ostatnio wprowadzony do desantowania sa-
molot odrzutowy I1t~76] ktory posiada nastepujgce dano
taktyczno-techniczne t

- maksymalny #adunek 53 tony

- pudtap praktyczny 15 «000 E

- ekonomiczna predkos¢ przelotowa 800 km/h

« predkos¢ przy desantowaniu 280-550 kra/h
« maksymalnyz zasieg z pednym *adunkiem 5000 kia

« mozliwosci zatadowcze desantowes
- 5 platformy spadochronowe ze sprzetem lub 5 wozy
pancerne /B~ / \j w/ariancie zrzutow bez platform
v/raz z obstugami /Zatogami/;
- 115 spadochroniarzy lub 145 Zzo#nierzy w transporcie
ladujacym«
Szkolenie spadochronowo-desantowe zabezpieczane jest zasad-
niczo przy uzyciu samolotow idi~12B. Natomiast samolot typu
AlIT-26 jak wynika z uzyskanych informacji nie ma w ogére
zastosowania Vv; WrD AR.

Ad.5» A. Spadochrony desantowe

Na wyposazeniu wojsk PDes AR znajduja sie spadochrony de-
santowe typu R-5« Uprzednio uzytkowane spadochrony D-5
serii 5 przerabiane sa obecnie na wzor D-5.

Spadochron D-5 opracowany jest w kilku wersjach réznig-

cych sie zasadzie tylko konstrukcjg czaszy 1 taks

- D-5 seriil 2 posiada czasze pedng niesterowang. Jest
podstawowym spadochronem desantowym;

- D-5 seril 4 z czasza sterowanag umozliwiajaca wykonywanie
zwrotéw 1 nieznaczne przemieszczanie sie w plaszczyznie
poziomej ;

- D-5 serii 4 /PSN-71/ konstrukcja jak wyzej z tym, ze
zastosowano zamki wyczepne OSIC-D co pozwala na v/ykony-
wanie skokéw przy predkosci wiatru powyzej 6 m/sek;

W/w wersje spadochronu D-5 posiadajg jeden system otwar-
cia /na stabilizacje/ ze wszystkich typéw samolotdédw uzy-
wanych do desantowania w UPD AR /AN-2, AN-13, AU-22,
14r-76/ zarowno przy matych jak i1 duzych predkosciach
desantowania*



Besantowanio ciezkiego sprzetu bojowego i wyposazenia.

Na wyposazenie WPB AR wprowadzony zostat nowy typ uniwer--
sainej platformy P-«7 s wieloczasowyta systéemem spadoctix*oi:iQ-
wym (INS“128-5j umozliwiajgcej desantowanie sprzetu v r6z-
nycti v;ariantacti o ciezarze do 10 ton z samolotéw AN-IPj
AlT-22, IL-76«

Obecnie wprowadzany jest nowy system desantowania cigez-
kiego sprzetu bojowego - bez platform»

Desantowanie tym systemem odbywa sie przy pomocy spado-
ctironu stabilizujagcego /pow# 500 m/ zamocowanego bezposred-
nio dp sprzetu oraz rakietowych silnikdéw hamujgcych witgcza-
nych automatycznie na 7~17" nad ziemiag”, ktére zmniejszaja
predko$¢ opadania z 20/sek« do O«






HORMI ZAMEOWG2B p aSgAWQt7Jj!GO_SEF.ZSgld SPABOCHKOKOBO.
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msSmmso m. smxmDX

Nazwa sprzetu
/bea opakowania/

Spadochrony g4o6wne
Spadochrony zapasowe

Spadochrony g#éwne w kom-
plecie z zapasowymi

Zasobnik WMi w komplecie
ze spadochronom tov/arowym
zatadowany

Zasobnik PDI#1 ae spadocli-
ronem towarowym typu PG-
125-4?, 0O1S-4 s +adun-
kiem

Zasobnik FDIM w skrzyn-
kadi

Zasobnik PDUR ze spadoch-
ronem PG-125-47?, O0KS-4

Zasobnik PPTZ-120 w koaple™

cle ze spadochronem typu
PG-125-47?

?/ieloczassowe systemy ty-
pu iyikKS-4-127

Platforma PP-12?-5500

STAR-66
L P-,
86
180
70
40

1
i
1l 14
I 114
i
1
18
4

Zatg-ozaily

Typy samoGliodow

Z111-150
P

70

28

158

152

28

MAZ-200
5 i 6
118
225
90 180
50 110
17
158
125
28 55
5
4



Zadeosr .nilr,

NORMY ZAMDO?/GZI3 PODSTAV70rNGO SPRZMPU SPAIT)OCHRONOWO-DNSANI DWNGO

NA TRANSPORT KOLEJOWI

Rodza;) wagonoéw

mLp Nazwa sprzetu Dwuosio- ICztero-
wo jJosiov/0
/16~20m/ /40 m/
4
N 5 1
jSpadockiroBW g4déwne SL-1IM 400 950
Spadochrony g#éwne S¥-5~P 490 1000
Spadochrony zapasowe SZ~S9 i1 SZ-73 800 1800
Spadochrony towarowe PG-125-479 O0OKS-4 420 960
Zasobnih ?DM w koniplecie za spadoch- |
ronaia PG-125-47 150 550
Zasobnik PDMM w komplecie ze spadoch-
ronem OKS-4 170 400
Zasobnik PDUR w komplecie ze spadoch-
ronem towarowym 400 1000
I 8 Zasobnik POVIVI z listwami usztywniajg-
cymi bez spadochronu 250 600
Wieloczaszowe systemy iyiEB-4-127 12 28
PiO Platforma PP-127-3500 4 4
11  Spadochrony SD-IM lub SW-5-D w komplecie
z SZ-60 lub SZ-73 utozone do skoku 240 480
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