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W S T Ę P

WiSJieYrr p o w i e t s w *  manewr w trzecim wymiarze^ stał 
się zasadniczą i znamienną cechą współczesnych działań 
wo3*ennyoh« Jednym z elementów tego manewru są desanty powie­
trzne wykonywane przez wojska powietrznodesantowe*

Dotychczas największe zainteresowanie specjalistów zaj­
mujących się problematyką wojsk powietrznodesantowych budzą 
ogólne zasady planowania, organizacji i przebiegu tego typu 
działań® Znacznie mniej uwagi natomiast poświęca się zagad­
nieniom wszechstronnego ich zabezpieczenia® W najmniejszym 
jednak zakresie prowadzi się badania nad problemami planovfa- 
nia i organizacji zabezpieczenia spadochronowo-desantowego 
działań bojowych DPD*

Z racji zajmowanego stanowiska służbowego - szefa wy­
działu szkolenia desantov/ego i płetwonurków w Zarządzie II 
Inspektoratu Szkolenia - oraz własnych zainteresowań badaw­
czych autor^dokonał szeregu obserwacji, które wskazują, jak 
bardzo w praktycznej działalności odczuwa się brak opraco­
wania, naświetlającego w sposób możliwie wyczerpujący po-
. -- — —   -I / ■^ ższą problematykę. '

Dlatego też głównym celem niniejszej rozprawy jest 
próba określenia, przynajmniej w ogólnym zarysie, form i 
sposobów oraz zasad planowania"i^organizacji desantowania 
DPD pod względem spadochronowo-desantowym.

1/Potwierdzeniem powyższego stwierdzenia są wnioski zawarte 
w protokóle po inspekcji przeprowadzonej w 6 PDPD przez 
Inspekcję Sił Zbrojnych MON - załącznik 1.



Rlając .na uwadise gŁó\mj cel pracy oraz przediulot ladań^ 
autor sformułował następująco założenie robocze^ będące 
warimkiem jego efektywnej realizacji?

1 / Otoeśle^e roli i miejsca zabezpieczenia spadocłironowo- 
desantowego w całokształcie czynności planistycznych 
i organizacyjnych związanych z zapewnieniem dywizji 
sjprawnego przystąpienia do działań bojowych po desanto­
waniu*

2/ Ustalenie stopnia oddziaływania poszczególnych czynnikóy/ 
warunkujących użycie DPI) na model rozważanego zabezpie­
czenia*

3/ Sprecyzowanie ogółach zasad,form i sposobów planowania 
oraz organizowania tego zabezpieczenia.

Opracowanie i rozwiązani^ powyższych założeń zmusiło 
autora do stosowania w trakcie pracy różnych metod badawczych 
a w szczególności? obserwacyjnej, statystycznej, konstrukcji 
logicznej, krytyki źródeł, przede wszystkim jednak ekspe­
rymentalnej i heurystycznej, Y/szystkie powyżej przytoczone 
metody "robocze” wynikały z marksistowsko-leninowskiej 
teorii poznania, która pozwoliła na rozpatrywanie poszczegól­
nych problemów w ich ścisłym związku i wzajemnej zależności.

Aby rozpatrywana problematyka nawiązywała do specyfiki 
i warimków organizacji działań bojowych przez istniejącą 
w naszym wojsku dywizję powietrznodesantową, przyjęto jako 
podstawę do rozważań:

a/ obowiązujące regulaminy, instrukcje i biuletyny; 
b/ strukturę organizacyjną dywizji znacznie zbliżoną do 

rzeczywistej struktury 6 PUPD,



Ponadto wykorzystano do rozważań wiele krajowych i za­
granicznych publikacji i a r ^  kuł ów traktujących o desantach 
powietrznych, opracowanie gen#bryg.E.Dysko na temat ’’Desanto 
wanie wojsk powietrznodesantowych”, rozprawę doktorską płka 
dra Pr.Januszewskiego ’’Organizacja i prowadzenie działali 
bojowych przez DPI) w operacji zaczepnej frontu” - wydani©
ASO - 1973 r. oraz ’’Wozdusznyje desanty”, II Lisów i SE 
Rozdiestwienski wyd.WI MOS SSR, Moskwa, 1959 r#

Powyższa literatura omawia w zasadzie ogólne problemy 
wykorzystania wojsk pov/ie tr znod e s ant owy ch i lotnictwa trans­
portowego , zaś problematyka dotycząca tematu niniejszej 
rozprawy doktorskiej jest w niej opracowana fragmentarycz­
nie i można przypuszczać, że w wielu przypadkach sformułowa­
na intuicyjnie.

Nieliczne przyczynkowe publikacje dotyczące bezpośred­
nio powyższej problematyki, opracowane przez autorów zajmują­
cych się tymi zagadnieniami w innych armiach, omawiają ba- 

: dania przeprowadzone w latach sześćdziesiątych i wydają się 
I dziś już nieaktualne.

Niektóre nowsze opracowania dotyczące wojsk powietrznode­
santowych armii NATO były wykorzystywane przez autora 

; w stopniu minimalnym z uv/agi na odmienne poglądy doktrynal- 
; ne i takty c zno -te ohni c zne walory lotnictwa trans portowego
I oraz wyposażenia spadochronowo-desantowego. Umożliwiły jed-i nak zorientowanie się w stosov/anych formach i sposobach 
planowania oraz organizacji rozpatrywanego zabezpieczenia 
w armiach obcych.

_W świetle powyższego do zasadniczych źródeł, na których 
oparto się podczas opracowywania podstawowych zasad plano­
wania i organizacji rozpatrywanego zabezpieczenia



w konkretnej dywizji^ należą głównies doświadczenia i wnio­
ski z ćwiczeń oraz manewrów przeprov;adzonych w 6 PDPI) w 
latach 1960-74> w których uczestniczył autor, materiały 
z szeregu ćwiczeń “badawczo-doświadczalnych zorganizowanych 
z inspiracji doktoranta w latach 1973-74» relacje i spostrze­
żenia dowódców oraz kadry służby spadochronowo-desantoviej#

Niezmiernie cenny i wartościowy materiał autor uzyskał 
dzięki konsultacjom z oficerami dowództwa wojsk powietrzno- 
desantowych i Wyższej Szkoły Wojsk Powietrznodesantowych 
Armii Radzieckiej, a także w czasie rozmów z byłym zastępcą 
dowódcy WPD AR do spraw powietrznodesantowych kand#nauk 
historycznych, gen*lejt#II Lisowem.

W przedstav/ionej pracy pominięto niektóre, niekiedy 
nawet istotne problemy dotyczące ogólnych zasad organizacji 
zabezpiedzenia spadochronoViTo-desantowego w PPS* Jest to wy­
nik świadomego unikania opisu ogólnie znanych zasad oraz 
czynności służby spadochronov/o-desantowej. Autorowi chodzi­
ło bowiem o wyeksponowanie najbardziej istotnych problemów 
omawianego zabezpieczenia, których nie obejmują w sposób 
wyczerpujący obowią-zująoe regulaminy i nowa instrukcja 
’’Organizacja i prowadzenie szkolenia spadochronowo-desanto- 
wego oraz desantowania z wojskowych samolotów transporto­
wych i śmigłowców" opracowana pod redakcją i przy współu­
dziale autora, zawierają-ca szereg wniosków płynących z ni­
niejszej pracy.

Pracę należy traktować jako próbę teoretycznego ujęcia 
ogólnych zasad organizacji omawianego zabezpieczenia, 
wynikających z rzeczywistych możliwości i warunków działa­
nia interesującej nas dywizji. Niektóre wnioski

2/Częśó I w/w instrukcji Sygn.Szkol.482/74 
Część II w/w instrukcji Sygn.Szkoi.497/74



8

i stwierdzenia zawarte w niniejszej rozprawie są już olDecnie 
wykorzystywane w codziennej działalności służbowej.

Nieustanny rozwój sprzętu bojowego i transportu powie­
trznego oraz wynikające stąd systematyczne doskonalenie 
struktur organizacyjnych. DPD spowoduje, że przedstawione 
w niniejszej pracy hipotezy, uogólnienia, wnioski i stwier­
dzenia wymagać będą systematycznej weryfikacji i dalszych 
badań* Autor ma nadzieję, że niniejsza rozprawa stanowić 
będzie podstawę wyjściową dalszych rozważań*

Do zasadniczych trudności, jakie wystąpiły w czasie opra­
cowywania tematu, można przede wszystkim zaliczyć bardzo 
ograniczone możliwości doświadczalnego sprawdzenia wysunię­
tych tez, co związane jest z brakiem w naszym wojsku dosta­
tecznej ilości środków transportu powietrznego oraz z dużymi 
kosztami przeprowadzenia odpowiednich doświadczeń i ćwiczeń*

Nie pomniejszając oczywiście własnej odpowiedzialności 
za prezentowane tu poglądy oraz sposoby ujęcia rozważonych 
problemów, autor chciałby jak najserdeczniej podziękować 
promotorowi pracy gen*dyw* Bolesławowi Chosze za poczynienie 
wielu cennych uwag i zaleceń, których uwzględnienie w niema­
łej mierze przyczyniło się nie tylko do uwolnienia niniej­
szej rozprawy od niejednej nieścisłości, lecz także do 
istotnego wzbogacenia treści*

Autor pragnie też przekazać wyrazy żołnierskiego po­
dziękowania dowództwu 6 PDH), służbie spadochronowo-desan- 
towej tej dywizji, a także oficerom wydziału desantowego 
Inspektoratu Szkolenia, oraz wszystkim żołnierzom DPD, 
których dobra wola i wysiłek przyczyniły się wydatnie do 
powstania niniejszej pracy*
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1« AM LIZA 2ESP0ŁU__ZJA¥ISK__DETEma^^

POJĘCIA »'ZABEZPIEOZEHIE SPADOGIiRONOWO-DESAKTOWE DZIAłAli”

Działania bobowe dywizji powietrznodesantowej z deseui- 
3 /towaniem poprzedza wiele różnorodisych przedsi^Y/zięć plaś­

nie tycziiy oh i organizacyjno-Y^ykonawcaych^ realizowanych 
zarówno przez sztab nadrzędny /Sztab G-eneralny, sztab fron­
tu/, ^ak również wewnątrz dywiz;ji. Ich realizacja następuje 
w systemie wszechstronnego zabezpieczenia działań*

Obserwacja różnorodnych ćwiczeń i manewróy/ połq,czonyoh 
z desantowaniem dywizji, a także spostrzeżenia v/ynikłe 
z udziału autora w wielu z nich - tak na szczeblu sztabu 
frontu jak i v/ sztabie dywizji powietrznodesantowej - \yyka- 
zują, że zasadnicza treść zamierzeń, realizowanych w ramach 
operacyjnego i bojowego zabezpieczenia desantowania w więk­
szości przypadków rozumiana jest jednoznacznie*

Wiele natomiast niedomówień i uogólnień występuje - jak 
wykazuje praktyka - podczas realizacji specyficznych przed­
sięwzięć spadochronowo-desantowych związanych z przygotov/a- 
niem i desantowaniem dywizji.

Przedsięwzięcia te są dotychczas rozpatrywane w ramach 
ogólnych rozważań dotyczących przygotowania do działań 
bojowych omawianej dywizji po desantowaniu i w tych ramach 
realizowane* YiTybitnie specjalistyczny charakter tych

5/Przez desantowanie zgodnie z definicją zav/artą w Małej 
> Encyklopedii Wojskowej wyd*MOK 1967 r* t*I str*505 rozu- 
mieny ”1/działanie v/ojsk obejmujące załadowanie oddziałów 
lub związków na środki transportowe /samoloty,śmigłowce, 
okręty,statki itp*/ przewóz,przelot/ do rejonu desanto­
wania, przygotowanie i zabezpieczenie lądowania oraz lądo­
wanie desantu dla v/ykonania określonych zadań bojowych”.
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przedsięwzięć powoduje konieczność bardzo dokładnego rozważa­
nia tej problematykig tak w okresie planowania jak i organiza­
cji działań*

Powyższe rozważania pozwalają przypuszczać, że w odnie­
sieniu do rozpatryv/anej dywizji celowe jest norroatyymo 
’’umieszczenie*' omav/ianych przedsięwzięć w systemie zabezpie­
czenia działań bojowych* Hasuwa się jednak pytanie, czy czyn­
ności te można traktować jako jeden z elementów zabezpiecze­
nia działań?

Przeprowadzona analiza definicji pojęcia ’’zabezpiecze-
, 4/nie działań bojowych” zawarta w obowiązujących regulaminach

pozwala wnioskować, że przedsięwzięcia te można traktować
jako jeden z elementów powyższego systemu*

7/ związku z tym wynika nowe pytanie, czy istnieje możli­
wość oraz czy jest celowe realizowanie interesujących nas 
przedsięwzięć w ramach jednego lub kilku z określonych 
regulaminami rodzajów zabezpieczenia działań bojowych?

Dokonana analiza treści i zakresu działania poszczegól­
nych rodzajów zabezpieczenia działań bojowych oraz przepro­
wadzone między nimi porównania wykazują, że każde z nich 
posiada swoje specyficzne właściwości oraz formy i sposoby 
realizacji i jest jednoznacznie sprecyzowane /posiada okreś­
lony zakres działania/, pomimo wielu elementów wspólnych 
oraz działania wg tych samych prawidłowości i zasad zwłasz­
cza takich, jak:
- zależność przyczynowo-skutkowa;

4/a.Regulamin Walki Sił Zbrojnych PRL /dywizja-pułk/ wyd.MOR 
j964 r* Sztab G-en. sygn.347/64 pimkt 81 ’’Zabezpieczenie 
działań bojowych ma na celu.,., zapewnić wojskom niez­
będne środki do walki, umożliwić im we właściwym czasie 
w sposób zorganizowany wejście do walki i pomyślne prowa­
dzenie działań w różnych warunkach sytuacji"* 

b*Regulamin Służby Polowej Sztabów wyd*M0R 1966 r*Sztab Gen. 
sygn*382/66 punkt 128-179.



“ współdziałanie poszczególnych rodzajów zabezpieczenia 
bądź ich składowych między sobąi 

“* zdolność przechodzenia z jednego stanu w drugi bez nai^u- 
szania jednolitości tego zabezpieczenia^

«» służenie jednemu celowi, jakim jest zapewnienie sprawnego 
prowadzenia działań bojoy^ych«

Można zatem sądzić, że nie jest wskazane realizowanie 
przedsięwzięć o charakterze spadochrono-desantowym, wymaga­
jących fachowej koordynacji i kierownictwa, w ramach olcreś- 
lonych regulaminami rodzajów zabezpieczenia działań bojo­
wych* Wykazują potrzebę utworzenia w DPD nowego rodzaju 
zabezpieczenia działań, stanowiącego element ogólnego syste­
mu olcreślanego terminem ’’zabezpieczenie działań bojowych". 
Ewentualność, a nawet konieczność i celowość organizacji 
innych rodzajów zabezpieczenia w określonych sytuacjach 
szeroko uzasadniają niektórzy teoretycy radzieccy, zajmujący 
się od strony teoretycznej problematyką zabezpieczenia

5/działań bojowych, w pracy "Zasady dowodzenia wojskami" . 
Reasumując swoje rozważania stwierdzają; "Do osiągnięcia 
tego celu nie wystarczy zorganizowanie tylko tradycyjnych 
rodzajów zabezpieczenia, takich jak rozpoznanie, ubezpie­
czenie, maskowanie, zabezpieczenie inżynieryjne, tyłowe 
i topogeodezyjne# Riezbędne są również inne rodzaje zabez-r /
pieczenia wynikające z charakteru współczesnej walki"

Jak się wydaje, dotychczasowe rozważania nad powyższym 
problemem upoważniają do wysimięcia następującej tezy;
Celowe jest organizacyjne wyodrębnienie interesujących nas 
przedsięwzięć w odrębny rodzaj zabezpieczenia działań. 
stanowiącego element ogólnego systemu zabezpieczenia działań

5/D,A.Iwanow, W.P.Sawieljey/, P.W.Szemanski "Zasady dowodze­
nia wojskami" v;yd.M01T 1975 rozdz.YIII str.250-269*

6/Tamże, str.230*
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II. WIBiUHE CZIMIKI WYWIERAJ4CE ZASADNICZY WPŁYW NA TRESC

I ZAKRES ROZPATRYWANEGO ZABEZPIECZENIA

1. Zasady użycia dywizji pov/ietrznodesantowej
aaiNM^wiwwiiB «iTi íMwarMiiwMiaBiaX iwiwMwiii» «»w>nwii iiiw MIII i—ni wn i— iinŁ i m  ni n iiniu mw

Dy^ilz^ą powietrznodesantową
7/ oraz cwiczeñ i. manewrów prowadzonych, na szcze* 

8/' ' przev/iduje się użyć w zasadzie do

;3ak wynika z materiałów 
7 /źródłowych 

blu frontu i w DPD' 
wykonania desantu powietrznego o charakterze operacy;jnym. 
Y/skazu^e na to charakter ewentualnych zadah bojowych, sposób 
Jej przenoszenia i oddalenie rejonu działań bojowych od linii 
frontu«

Z powyższych materiałóv/ wynika również, że dywizja Jest 
z reguły podporządkoviana bezpośrednio dowództwu frontu i vf 
ramach operacji frontowej wykorzystywana do wykonania zadań, 
których nie mogą realizov/aó - z różnych przyczyn - inne od­
działy i związki operacyjne, tzn* takich zadań, które Yiyma- 
gają opanowania i utrzymania określonego rejonu lub obiektu 
po desantowaniu na tyłach nieprzyjaciela«

W ramach operacji zaczepnej frontu dywizja może byó 
zaangażowana zaróvnio w okresie v;ykonywania przez front za­
dania bliższego, Jak i następnego, tak w pierwszej Jak i 
w kolejnych operacjach frontowych«

7/ a« Regulamin Sił Zbrojnych PRL /dywizja - pułk/ wyd.
MOR 1964 r« rozdz«VII str«189-201. 

b# Instrukcja o użyciu wojsk powietrznodesantowych wyd« 
MOR 1963 r« rozdz.I str.7-18« 

c* Biuletyn Informacyjny nr 1/110/ wydz.Sztab G-en. 
Warszawa 1973 r. str.7-8«

8/ a. Ćwiczenie Ministra Obrony RarodoweJ przeprowadzone ze 
sztabem frontu pod kryptonimem ’’IATO-74”* 

b* Ćwiczenie przeprov/adzone z 6 PDPD na terenie RRD w 
październiku 1975 r.pod kryptonimem ”BTJRZA PAZDZIERRI* 
KOWA" i inne. ¡
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w ramach operacji obronnej frontu dywizja może być
desantowana na tyły nieprzyjaciela^ który włamał się w głąb
ugrupowania w momencie wykonywania przez front przeciY/ude-

, 9/rżenia® Niektóre materiały źródłowe nie wykluczają też 
użycia dywizji w ramach desantu strategicznego /należy 
przypuszczać^ że będzie on w tym wypadku organizowany przez 
Zjednoczone Dowództwo Sił Zbrojnych Układu Warszawskiego/ 
oraz na korzyść marynarki wojennej.

Z uogólnienia doświadczeń dotyczących organizacji i 
przebiegu dziąłań wojsk powietrzno desantowych « tak w okre­
sie II wojny Światowej jak i po jej zakończeniu - wynika^ 
że niezależnie od wyżej omówionych zasad, a także możliv;oś- 
ci taktyczno-bo jowych DPD, wykonanie przez nią otrzymanego 
zadania /właściwego dla DPD/ uzależnione jest od szeregu 
czynników.

Do najważniejszych czynnikóv/ można zaliczyć:

1 - rodzaj zadania bojowego oraz etap działań wojennych,
w którym dywizja go realizuje5

2 - oddziaływanie nieprzyjaciela na dywizję w okresie przy­
gotowawczym i w toku desantov/ania|

3 - stan moralno-po li tyczny żołnierzy dywizji |

. 4 - stopień wyszkolenia żołnierzy dywizji, zwłaszcza pod 
względem spadochronowo-desantowym;

5 - stopień zabezpieczenia operacyjnego i bojowego działań
dywizjij

6 - ilość wydzielanego dla potrzeb dywizji lotnictwa trans- 
' portowego oraz jego walory techniczno-taktyczne;

9/ Biuletyn Informacyjny nr I/IIO/ str.8.
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7 - ;jakość wyposażenia w sprzęt bojowy i materiały|

8 obarakter rejonu działań^ a szczególnie rejonu lądov/a,nia|

9 « właściwości tak*l;yczno-tecłmiczne wyposażenia spadochro-
nowo-desantowego ̂ jakim dysponuje dywizjaj 

10« czas, jakim dysponuje dyv/izja na przygotowanie Się do 
desantowania i działań bojoviycb|

11« pora roku, doby oraz warunki meteorologiczne tak w okre« 
Sie przygotowawczym jak i w trakcie desantowania*

I^zedstawione zasady i główne czynniki warunkujące uży« 
cie DPD wyznaczają zasadniczy kierunek dalszych badań*

IZ analizy doświadczeń historycznych, a także praktyki 
wynika, że podstawę materialną omav/ianego zabezpieczenia 
przede wszystkim stanowią;

« ilośó wydzielonego dla potrzeb dywizji lotnictwa transpor­
towego oraz jego walory taktyczno-techniczne;

« właściY/ości takty czno-techniczne wyposażenia spadochro- 
nowo«desantowego, jakim dysponuje dyv/izja^

Wymienione czynniki należy poddaó szczególnie wnikliwej' 
ocenie, która zostanie dokonana w niniejszym rozdziale 
pracy* Pozostałe czynniki będzie się rozpatrywać w zależ- \ 
ności od ich związku z problemami stanowiącymi temat /
rozprawy* ^

 ̂ taktyczne-techniczne lotnictwa trans por toY/ego

Analiza przebiegu wielu operacji powietrznodesantowych 
przeprowadzonych w olcresie II wojny światowej v/ykazuje, że 
brak odpowiednich samolotów transportowych, a w szczegól­
ności ograniczona ich ilość, ujemnie wpływały na wyniki



tych operacji® Wyrażało się to przede wszystkim brakiem 
możliwości jednoczesnego desantov/ania dostatecznej ilości 
sił i środków niezbędnych dla uzyskania powodzenia.

Ilustracją powyższego stwierdzenia mogą byó następujące 
przykłady:

- na początku stycznia 1942 roku do przerzutu w rejon Mi,e- 
dynia desantu powietrznego w składzie 1800 ludzi vydzie­
lono; 21 samolotÓYf typu TB-3 i 10 samolotów typu PS-84,

i o/co zmuszało do jego zaplanowania w czterech rejsach |

- w końcu stycznia 1942 roku dla przerzucenia 4 KPD /około 
10 000 spadochroniarzy/ wydzielono 40 samolotów PS-84
i 22 samoloty TB-3® Taka liczba samolotów - wykonując 2-3 
loty na dobę « mogła w najlepszym wypadku umożliwić desan­
towanie sił w ciągu 3-4 dób. Bo jednoczesnego desantowa­
nia powyższych sił potrzeba było co najmniej 550 - 600 sa- 
molotów tych typóv/^'^

- poważny wpływ na przebieg operacji pod Arnhem wywarł brak
odpowiedniej ilości samolotów transportowych, który był
powodem, że desantowanie zaangażowanych do operacji sił

12/było wykonane w trzech rejsach

Niezależnie od powyżej przytoczonych przykładów z \awagi 
na niewątpliwą ważkość problemu - warunkującego wykorzysta­
nie wojsk powietrznodesantowych w ogóle - celowe wydaje się 
przytoczenie wypowiedzi dwóch znanych specjalistów z dzie­
dziny desantów powietrznych.

lO/I.I.Lisów ’’Spadochroniarze” wyd.Iskry Warszawa 1971,s.99® 
11/Tamże, str.114-121.
12/RE Urąhart Arnhem ̂ -wyd.MON Warszawa 1974 r.,str.287*
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- G-en#Lisov/ - Zastępca Dowódcy Wo^slc Po wi e tr ano des ant o vYy cli
Armii Radzieckiej ds powietrznodesantowych w uprzednio

13/przytoczonej książce stwierdzag że Armia Radziecka pO"«
mimo posiadania dobrze wyposażonych i wyszkolonych oddzia** 
łów oraz związków taktycznych wojsk powietrznodesantovi/^^ch 
mogła je wykorzystywaó w skali ograniczonej władnie z uwa­
gi na brak odpowiedniej iloóci samolotów;

- R*E*Urąuhaxt dowódca 1 brytyjskiej dywizji powietrznode-
santowej w analizie przyczyn niepowodzenia operacji pod

14-/Arnhem zawartej V7 wymienionej powyżej książce stv/ierdza: 
"Dodatkową trudnością dla dywizji było lądowanie w trzech 
rejsachg co odbiło się fatalnie na wszystkich dalszych jej 
działaniach«•«"«

Zasadniczą niewegtpliv/ie rolę - obok braku odpowiedniej 
iloóci samolotów - odegrały także ich walory taktyczno-tech- 
niczne« Desantowania wojsk dokonywano przebudowanymi samolo­
tami cywilnymi lub przestarzałymi typami bombowców*

W związku z powyższym można było dokonywać z nich zrzu­
tów niewielkich grup żołnierzy /10-12/ z osobistym uzbroje­
niem i wyposażeniem /w granicach 30-40 kg/ oraz ładunków 
nie przekraczających 1000 kg* Jedynie wojskom powietrzno- 
desantowym Wielkiej Brytanii udało się wykonać kilka prób 
zrzutu ładunków o ciężarze 2500 kg ^ /dokonano zrzutu 
samochodów osobowo-terenowych popularnie nazyv/anych "Jeppy"/.

Niewątpliwie dośv/iadczenia wyniesione z II wojny świa- 
tov/ej, a także nieuchronna konieczność zapewnienia wojskom 
niezbędnej ruchliv/ości powietrznej spowodowały dynamiczny 
rozwój specjalnego lotnictwa transportowo-desantowegog

13/l*I*Lisow "Spadochroniarze" wyd.Iskry 1971r*str*54-55« 
14/R*E*U]?quhart "Arnhem” v^d*M0N 1974 str*287*
15/I#I*Disow "Spadochroniarze” wyd.Iskry 1971r. str*331#
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które z uwagi na swo;]e walory taktyczne-teclmiczne dzieli 
s±ą obecnie na ciężkie^ średnie i lekkie.

Ciężkie samoloty transportov/e<, które charakteryzują 
następujące podstawowe parametry: zasięg - 10 000 - 12 000 km^ 
udźwig desantowy - około 120 ton lub około 700 żołnierzy 
albo 500 spadochroniarzyg prędkość podróżna rzędu 850 lori/h, 
szybkość przy zrzucie - 250-280 km/h, długość drogi starto­
wej od 1500 do 2700 metrówj a długość drogi lądowania około 
1200 metrów, jeśli lotnisko ma nawierzchnię trawiastą. 
Samolotami transportowymi, których parametry kształtują się 
w wyżej podanych przedziałach, są między innymi: AN-22 pro­
dukcji ZSRR, C-5A produkcji USA, SG— 5 /10 produkcji Wielkiej 
Brytanii.

Średnie samoloty transportowe mają następujące podsta­
wowe pgarametry: zasięg - około 4000 km, udźwig desantowy - 
20 ton lub około 100 żołnierzy albo 60 spadochroniarzy, 
prędkość przelotową rzędu 600 km/h, długość drogi startu - 
około 1000 metrów, a drogi lądowania - około 800 metrów, 
prędkość przy zrzucie spadochroniarzy - od 200 do 350 km/h.
Do tej grupy samolotów możemy zaliczyć: samolot AU-12 pro­
dukcji ZSRR^^^, C-13OE produkcji USA, AW-A 660 produkcji 
Y/ielkiej Brytanii.

lekkie samoloty transportowe charakteryzują następują­
ce podstawowe parametry; zasięg - od 2000 - 4OOO km, udźv/ig 
desantowy rzędu 5,5 tony lub około 50 żołnierzy bądź 30 
spadochroniarzy, prędkość przelotowa rzędu^^ km/h i desanto- ^  
wa - 240-280 km/h, długość drogi startowej - 700 metrów, 
długość drogi lądowania - około 600 metrów. Do tej grupy

16/Samoloty AU-12 oraz AU-22 z uwagi na ich wykorzystywa­
nie przez DPD naszej armii i w związku z tym budzące 
nasze największe zainteresowanie zostaną bliżej scha­
rakteryzowane w dalszej części pracy.
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samolotów możemy saliczyó miedzy iniiymi samolot AN«26 
produkcji ZSRR«

W niniejszej pracy autor nie zajmuje si^ użyciem śmi­
głowców przez RPR^ ponieważ ze względu na ograniczony zasięg, 
względnie małą szybkość przelotową, wrażliwość na ogień 
nieprzyjaciela na trasie przelotu oraz zgodność konstrukto­
rów co do minimalnych możliwości wprowadzenia udoskonaleń 
nie będą one w zasadzie wykorzystywane»

Natomiast v/ydaje się celov7e omówienie w krótkim zarysie 
niektórych sposobóv/ poprav/ienia parametrów taktyczno-tech- 
nicznych lotnictwa transportowego w przyszłości, a konkret­
nie samolotów transportowych tzw«krótkiego startu i lądo­
wania /KSL/ oraz pionov/ego startu i lądowania /PSL/, które 
w niedalekiej już nav/et przyszłości mogą wywrzeć zasadniczy 
wpływ na formy i metody desantowania»

Ę/ślą przewodnią, konstrukcji powyżej wspomnianych samo­
lotów było opracowanie takich aparatów latających, które 
pozwolą w pierwszej fazie na znaczne skrócenie pasów star­
towych, a w dalszej przyszłości - na zupełne wyeliminov/anie 
lotnisk w dziesiejszym tego słowa znaczeniu« Konstruktorzy 
chcą rozwiązać ten problem dwoma sposobami:

- poprzez ułatv/ienie startu i lądowania samolotom o układach 
klasycznych w wyniku zastosowania urządzeń supernośnych 
lub innych urządzeń przyspieszających oderwanie się samo­
lotu od ziemi i zmniejszających jego prędkość podczas 
lądowania, a więc skracających długość rozbiegu i dobiegu;

- poprzez zmianę koncepcji klasycznego startu i lądowania 
samolotów pionowego startu i lądowania«

Pierwszy sposób - jak wynika z dotychczasowych postępów 
w tej dziedzinie - przysparza mniej trudności, ale nie
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rozwiązuje problemu w sposób radykalny« Pozwala jedynie na 
budowę mniejszych, lotnisk lub przygotowanie mniejszych lą­
dowisk« ITatomiast drugi sposób polegający na technicznym 
ro2n.voju lotnictwa transportowego pozwoli na zupełne v/yelimi- 
nowanie współczesnych lotnisk« Fie wdając się w dalsze tech­
niczne rozv7ażania możeny stwierdzić, że dobieg i rozbieg 
wojskowych samolotów transportoyych KSL zmniejszył się znacz­
nie i dla najnowszych modeli nie przekracza 400 m« Na przy­
kład dla samolotu C-160 Transall mającego zasięg - 4500 lon, 
udźwig desantowy - 15 ton i prędkość przelotową 510 km/h - 
wynosi tylko 370 m podczas startu i 315 metrów podczas jego 
lądowania«

Wspomniany powyżej drugi sposób, znacznie trudniejszy - 
jak już wspomnielisny - zv/iązany jest ze skonstruowaniem 
samolotu pionowego startu i lądowania /PSL/ i pomimo prze­
prowadzania prób już obecnie zasługuje na uwagę i uwzględnie­
nie w rozważaniach nad przyszłymi modelami desantov?ania« 
UpoY/ażniają do tego dotychczasowe osiągnięcia w tej dziedzi­
nie i tak np« radzieckie biuro konstrukcyjne opracowało 
ciekav/ą konstrukcję nazwaną NA 22 ’’Wintokrył”« Powstała ona 
z połączenia v;iatrakov7ca ze śmigłowcem« Aparat ten już w 
1961 roku uzyskiwał prędkość maksymalną 356 km/h osiągając 
pułap 2588 metrów z ładunkiem 15 ton lub ze 100 żołnierzami« 
Osiągi te kwalifikują go do klasy średnich samolotów trans­
portowych i jest uważany jako dogodny środek transportu 
wojsk powietrznodesantowych znacznie zwiększający ich 
manewrowośó«

I)ynamiczny postęp w tej dziedzinie pozwala wnioskować, 
że w niedalekiej już przyszłości samoloty PSL będą zdolne
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przenosić całą techniki"^^na;]dującą się w ^vyposażeniu v/ojslc 
lądoY/ycłi z "bardzo dużą prędkością^ na dowolne odległości 
rzędu tysięcy kilometrów«

W związku z tym większość zadań obecnie typov,yclx dla DPD 
będą w stanie wykonywać dyv/izje zmechanizowane posiada^q;Ce 
w swoim skłSidzie tylko otoeślone oddziały /pododdziały/ 
przygotowane do desantowania na spadochronach»

Oceniając współczesne lotnictwo transportowe nie możemy 
zapominać o wielkich kosztach związanych z ich produkcją i 
eksploatacją» Dlatego też większość państw posiadających 
wojska powietrznodesantowe nie jest w stanie utrzymać takiej 
ilości lotnictwa transportowego^ które umożliwiałoby jedno­
czesny ich przerzut /z wyjątkiem ZSRR i USA**̂ '̂ »

Powyższe względy uniemożliwiają i naszej armii posiada­
nie takiej liczby samolotów trans po rtowych, która pozwalałaby 
na jednoczesny przerzut DPD. Jednakże mając na uwadze uczes­
tnictwo naszej armii w Układzie Y/arszawskim możemy liczyć, 
że desantowanie naszej dywizji zostanie dokonane siłami
wydzielonego do tego celu lotnictwa transportowego Armii 

19/Radzieckiej. W najbliższej przyszłości będą to samoloty 
typu AN-12B. Dlatego też-nie wdając się w zbyt szczegółowe 
rozważania techniczne - w tablicach nr 1 i 2 przedstawiono 
ich ogólną charakterystykę.

17/ Analizę walorów taktyczno-technicznych z braku innych ma­
teriałów przeprowadzono na podstawie informacji zawartych 
w wydawnictwie Janes Ali the World s Aircft roczniki 
1962-1972»

18/ PoY^ższe stwierdzenie z braku iniiych materiałów poróy/naw- 
czych oparto na opracowaniu Instytutu Badań Strategicz­
nych w Londynie; Porównanie sił zbrojnych głównych ugru­
powali politycznych w latach 1971-72, przekład z angiel­
skiego przez II Zarz»Szt®G-en.Warszawa 1971 rok.

19/ Taką możliwość potwierdzają, kwiczenia państw Układu Y/ar- 
szawskiego pod kryptonimem "BURZA PAZDZIERUIKOY/A" 1965 r.' 
i ćwiczenia pod kryptonimem "ODRA-KTSA” 1966 rok*
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Z do ty chc zasowych rozważań yjynika^ że z punktu widzenia 
desantowania interesu;ją;Ce3 nas dywizji, a w szczególnoeoi 
jej zalDezpieczenia pod wzglądem spadoclironowo-desantov/yEis, 
sferą "bezpośredniego zainteresowania będzie liczba samolo­
tów wydzielonych dla jej potrzeb oraz takie ich walory 
taktyczno-techniczne, jak;

- prędkość przelotowa5

- ciężar ładunku maksymalny |

- ciężar maksymalny ładunku przy pełnej ilości paliwa|

- pułap praktycznyI

- zasięg maksymalny i minimalny |

- wymiary kabiny ładunkowej|

- wymiary luku desantov/ego|

« prędkość podczas desantowania*

Ponadto należy brać pod uwagę stan techniczny samolotów, 
a w szczególności udźv/ig użyteczny każdego z nich, który 
w wyniku eksploatacji może być bardzo zróżnicowany#
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Tabela 1

PodstaY/py/e dane taktyczno-teołiniczne samolotów 

AIT--12B. Ił~76 i AIT-22

Y/yszozególnienie

1

ir
II 
II 
II
I!
I I ____

il 
II __ _______________ ^
ir III Ciężar startowy samo-f 
II lotów /w tonach./ |

I Ciężar samolotu/bez |
II ładunku i paliwa j
jj w tonach/ |

II Ciężar ładunku |
jj maks. /tony/ |

jj Ciężar paliwa maks
II 
II
I h ™

Typ samolotu
AH-12B

Uwagi
I Ił«76 AU-22j

l - ? - l ____i-j____

61

35

j
157 225X x/brak

danych

20

14,5
I

i 53 60

124850 \
1 I

II Ciężar maks .ładunku 
!! przy pełnej ilości 
¡1 paliwa /w tonach/

II Pułap praktyczny /m/i P ----------------------------------------- -------------------------- ----- ---------------------------------
II Zasięg /w km/;
11 maks.
l/z pełną i lo śc ią  
II paliwa/
II min.
1/z pełnym ładunkiem/I
II Promieh działania j 
II z maks.ładunkiem /km/j

X j x/brak 
danych

10,7

10500

\ 3500
l/H-10000/ 
I 2500 
l/H-1000/
I 1000/

*- ! - I» |« » IIIH ...... II I  .........................................................  ...........1»
hsooo 9000 i
i I iHW lBj l » » * » *  ■■■II I
s

5000 i 10000

II
400

" taktyczny

X„ II
I

x*yx/brak
!

ItI ,  IPromień działania j
z maks.ilością pali- j 
wa /km/

1400

danych
L L JL

I ..
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fr* T ‘

- 2 platformy PP-.127~ | 10940 
3500 + 1 2  skoczków |

i
• 1 platforma PP-127- j 
3500 + 1 2  skoczków |12960

- 1 platforma PP-128- |
500 + 1 2  skoczków |

- 16 platform PGS-500 ¡10200s- 38 beczek 200 1 z u-| 
kładem spadocłir*- | 
desantowym PPSB-1 | 9500

- 63 zasobniki PDMM-47|
/ZT-100/ I 86905-48 ładunków z syste-| 
mem spadocbr*-de- I 
santOT/vym PPim-47 6720

i

- 47 zasobnikóv7 PDPZ-120 6580

wers j i ląduj ace ,1 i

8400

7280X
4500

T* li
J  ̂ ii
I liI V7yposażeniem i spadoch- ||I ronami wynosi 150 kg: |j
I - 70 kG- ciężar skoczka |j 
j /średnia/ j|
1-25 kG- ciężar spadoclir. jj  ̂
1 /głowicy + zapasów*/jj ^
I - 30 kG ciężar zasobnika ii 
1 - 5 kG broń II
Y/ przypadku desantowania |1 
skoczkÓYf bez spadocnronu 11 
zapasowego ciężar skoczka!! 
z pełnym wyposażeniem 11 
zmniejszy się o około ll 
10 kg /patrz str.28-29/* ll

105 żołnierzy z bo­
jowym wyposażeniem 
osobistym
91 lekko rannycb
60 ciężko rannych
2 samochody SPAR-66
3 samochody GAZ-69

1 ‘500 spadochronów | }
osobowych głóv/nych ! 9000 j

brak danych
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1

14-20 spadochronów 
zapasowych
384 komplety spado- 
chronóy/ osohov/ych 
/głÓY/ny + zapas*/
18 kompletów spa« 
dochronów towaro­
wych ¥K3 /w komple­
cie 4 spadochrony 
główne + 1 stahilu- 
Óący + 1 wyciągają­
cy/

1 9200

9200

9720
¡-platformy PP-127-3500 |
I /w stanie złożonym/ j 4 szt.
I  ̂ Ij- różne ładnnki w zależ-|

noóoi od gabarytów | do 
o ciężarze J 20000

owa^a; opracowano na podstav\rie;

1/ Instrukcji eksploatacji samolotów AK-12B

2/ Instrukcji eksploatacji platform spadochronowych 
typu PP-127-3500 i PP-128-5000*

3# Właściwości taktyczne-techniczne wyposażenia 

spadochronowo-desantowego /podstawowego/

Kolejnym czynnikiem v/ywierającym bezpośredni v/pływ 
na formy i sposoby oraz zasady organizacji interesującego 
nas zabezpieczenia jest wyposażenie spadochronowo-desantowe 
potrzebne do desantowania dywizji.

Spadochron jako środek dostarczania ludzi i sprzętu 
z powietrza pozostanie nadal jednym z niezawodnych i łatwych
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środków przejścia z ” trzeciego wymiaru” do v/alki na lądzie * 
Systematyczne udoskonalenia zwiększają jego walory użytecz­
ne i zapemiają rację "bytu v/e współczesnych armiach jeszcze 
w ciągu długiego okresu czasu*

Charakt£ry^s;^ka_s2ado£hr^onów j^żywanych dp_d£santowania
1'̂ d zi

W olcresie II wojny kwiatowej powszechnie hył stosowany 
spadochron główny typu plecakowego, otwierany automatycznie 
/samoczynnie/^ którego powierzchnia czaszy /wykonana z tka- 
niny perkalowej/ wynosiła około 60 m , a średnica około 
8,5 m* Ua spadochronie tym prędkośó opadania skoczka v/yno- 
siła około m/s* Takie parametry miał między innymi 
spadochron PD-41 używany przez żołnierzy wojsk powietrzno- 
desantov/ych Armii Radzieckiej# Spadochronów o podobnych 
właściwościach używali także spadochroniarze innych armii#

PoYi/yższe spadochrony nie zapewniały w zasadzie v/yko- 
nującemu skok żadnych możliv/ości manewrov/ania, tzn#skoczek 
był zmuszony opadać zgodnie z kierunkiem v/iatru i lądował 
w miejscu średniej Y^ypadkowej opadania# Powodowało to znacz­
ny rozrzut skoczków, szczególnie jgłśli zrzuty wykonywano 
z większych wysokości#

21/Obecnie zmniejszenie elipsy rozrzutu trayskuje się 
przez zastosowanie następujących rozwiązań konstrukcyjnych 
w spadochronach głóvmych#

20/Potwierdzeniem wysuniętej tezy jest szerokie zastosov/anie 
spadochronów w kosmonautyce# Patrz - Malinowski T# ’’Spa­
dochrony”# Wyd.Wojsk#Kom.i Łączn# W-wa 1974# str#256-259#

21/Przez elipsę rozrzutu rozumiemy ułożenie się na zrzuto­
wisku określonej grupy skoczków#
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- Roawig.2;anle pierv/saes do czaszy pełnej skonstruov/aii8j 
obecnie a nylonu i maja^cej parametry abliżone do spado­
chronu używanego y/ csasie II v/ojny śv/iatowej dołączono tzw# 
stabilizator^ na którym do chwili otwarcia się czaszy głów­
nej skoczek opada z szybkoście^ około 55-40 m/sek. Przy tej 
szybkości opadania skoczek - jak wynilca z praktyki - 
przemieszczony jest zgodnie z kierunkiem wiatru około 100- 
150 metrów na każde 1000 metrów wysokości* Umożliwia to 
desantowanie systemem spadochronowym z dużych wysokości 
/4000 metrów i v/ięcej/ dzięki urządzeniu do samoczynnego
otwarcia spadochronu - w pierwszej fazie stabilizacji^ a

2 2/następnie na tak zwanej wysokości bezpiecznej - otwarcie 
czaszy głó\mej /stosując automat KA.P-3/» Stabilizator imioż- 
liwia ponadto desantow^anie ludzi, z zastosowaniem smoczyime- 
go natychmiastov/egQ otwierania spadochronu /5-5 sek. od mo­
mentu opuszczenia pokładu samolotu/ przy dużych prędkoś­
ciach samolotu /poYjyżej 280 km/h/ oraz powodując zwiększe­
nie czasu otwarcia czaszy głó\mej, która napełnia się poza 
strugami samolotu, w wyniku czego znacznie zostaje złagodzę* 
ne dynamiczne uderzenie /przeciążenie/, jakiemu podlega 
skoczek w momencie otwarcia się czaszy*

- Rozv/iazanie drugie; coraz częściej znajduje zastosowanie 
w wojskach powietrznodesantowych wszystkich armii świata 
spadochron sterowany /posiadający w czaszy tzw*szczeliny/* 
Spadochron tego typu umożliv/ia manewrowanie poprzez nadanie

22/Przez termin ’’bezpieczna \’vysokośó” rozumiemy czas niez­
będny na całkowite napełnienie się spadochronu głóv\fnego, 
czas na otwarcie spadochronu zapasov;ego oraz czas na 
całkowite napełnienie się czaszy spadochronu zapasowego. 
W myśl instrukcji o eksploatacji spadochronów bezpieczna 
wysokośó gv7arantuja<;Ca prawidłowe napełnienie się czaszy: 
spadochronu głównego wynosi 150 m, a spadochronu zapaso­
wego - 100 m* Wynika z tego, że skoki wykonywane z zasto­
sowaniem stabilizacji można uważaó za w pełni bezpieczne 
przy zrzucie od 500 v/zv;yż*
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mu odpowiedniej prędtośoi postępowej lub jej wyhamowyv/aaile•
W spadochronach, sterov/anych wy kor zy s tywany ch do celóv/ de™ 
santov/ych prędkość postępowa wynosi około 2,5 m/sek, a moż­
liwość jej wyhamowania waha się w granicach 50/̂ | pozostałe 
parametry? prędkość opadania 5^5 m/s, czas obrotu o 360 - 
8-10 sek* i ciężar całkowity spadochronu - 13 kg zapey/niają 
normalną pracę przy ciężarze skoczka /norma obciążeniowa/ 
120-140 kg« Umożliwia to manewrowanie spadochronem dla 
ominięcia przeszkód tereno\yych oraz wybór miejsca lądov/anla 
/praktycznie dobrze wyszkolona drużyna żołnierzy może lą­
dować w kole o promieniu 50 metróv//« Wszystkie tego typu 
spadochrony zostały zaopatrzone ponadto w urządzenia stabi­
lizujące /stabilizator/, które umożliwia ich wykorzystanie 
przy zrzutach z dużej wysokości z zastosowaniem automatycz­
nego otwarcia* Do tego typu spadochronów należą między 
innymi; spadochrony D-5 serii 4^5 produkcji radzieckiej, 
SW-5/D, SY/-74 /znajdujące się v/ chwili obecnej w próbach/ 
produkcji polskiej, T-10 ’’Halo" produkcji amerykańskiej*

niezależnie od powyższej ogólnej charakterystyki spado­
chronów głóvnych wydaje się celowe przeprowadzenie krótkiej 
analizy obcię-żenia zapevmiającego normalną pracę spadochronu*

Spadochrony głóvme w naszej armii obliczane są dotychczas
uwzględniając całkowite oboiążerd.e, to jest 120 kg /skoczek
wraz z vyposażeniem i spadochronem zapasowym/, natomiast
w armiach innych, np* w armii Y/ielkiej Brytanii obciążenie

23 /całkowite wynoszące 150 •

Analiza wyposażenia żołnierzy 6 PDED wykazuje potrzebę 
zweryfikowania norm obowiązujących w naszej armii* Należy 
zatem rozpatrzyć następujące dane:

23/Przyjęto w oparciu o wydawnictwo Jatę Air Aide ^moire 
1973 r* w języku angielskim w posiadaniu sztabu WOW*
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- ciężar ciała skoczka ~ 72p1 kg /do obliczeń należy brednio
24/przyjmować 72 kg/ |

« •umund\icowanie «»• około 5 kg|

- brońg amunicja i oporządzenie skoczka znajdujące się 
bezpośrednio na nim -> około 10 kg|

« spadochron głćwny « 17 lcg|

- spadochron zapasowy - 6,8 kg|

- zasobnik indywidualny - 30-40 kg,

Razem około 140-15 kg«

25/

Ponieważ w trakcie II wojny śv/iatowej wykonywano skoki
26/bez spadochronu ząpasow/ego , ciężar był zmniejszony i 

wynosił około 130-140 kg« Ratomiast w trakcie opadania 
przed przyziemianiem skoczek opuszcza na lince zasobnik 
indywidualny i szybkość opadania spadochronu w tym momencie 
można obliczać z pominięciem tego ciężaru*

Spadochrony zapasowe; spadochron zapasowy stanowi 
element wyposażenia ratowniczego żołnierzy WPD i używany 
jest w razie całkow/itego lub częściowego ni ero zwinięcia 
się spa^.ochronu głównego« Spadochron ten nie stanowi tym sa­
ny m środka transportowego - w naszym rozumieniu tego terminu 
- dlatego też nie wydaje się konieczne bliższe charaktery­
zowanie jego walorów taktyczno-technicznych, natomiast ~ 
wystarczy stw/ierdzić, że jego konstrukcja zapew/nia w zasa­
dzie bezpieczne lądowanie w razie awarii spadochronu główmego«

24/Ciężar wagi skoczka przyjęto na podstawie charakterystyki 
antropometrycznej żołnierzy WPD wykonanej przez mgr M« 
Trzaskę z WIHiE« ,

25/Dane uzyskane z ^wiczenia doświadczalnego przeprowadzonego 
w 6 PPPP w kwietniu 1972 r« i lipcu 1974r«- różnice wyni­
kaj ą/cięźaru/ z odmiennego uzbrojenia osobistego /kbk AK, 
rkni-P rpg-7/«

26/ViTydaje się, że i obecnie skoki bojowe mogą być wykonywane 
bez spadochronu zapasowego«
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Gliarakt ery styka spado^clironów używany cła do desaaitowaula 
sprzętu

PodstawoY^ym ogólnie stosowanym przez WPD /zarówno 
w armiach naszego układu^ jak i v/ armiach ohcych/ sposohem 
desantowania sprzętu hojoy/ego^ ’ivyposażenia oraz zaopatrze­
nia jest system spadochronowy• Desantowanie sprzętu tym 
sposobem - jak pamiętamy z poprzednich rozważań - w okresie 
II wojny ówiatowej było ograniczone i umożliwiało zrzuty 
sprzętu oraz zaopatrzenia o ciężarze do 1000 kg/ jeżeli 
nie liczyć prób zrzucania sprzętu o ogólnym ciężarze 2,5t. 
wykonanych w Wielkiej Brytanii/.

Obecnie wieloczaszowe układy spadochronów towarovych 
przy zastosov;aniu odpov/iednich amortyzatoróv; /zasobniki, 
platformy/, których konstrukcje zostaną rozpatrzone oddzieD,- 
nie, umożliwiają desantowanie tym sposobem ładtmków o cięża­
rze 10-20 ton.̂ '̂ '̂

Y/ielo czaszo wy układ spadochronów towarowych stanowi 
swoisty system, którego części składowe obejmują: spadoch­
ron podtrzymujący, spadochron wyciągający, spadochrony stabi­
lizujące, hamujące i zespół spadochronów głóvnych /ilość ich 
jest uzależniona od ciężaru zrzucanego ładunku/.

Zastosowanie układów v^ieloczaszowych spadochronów g ł Ó Y f -  

nych podyktowane jest ograniczonymi wymiarami /powierzchnią/ 
czasz, które ze v/zględów konstrukcyjnych i eksploatacyjnych 
nie mogą, przekraczać określonych wielkości. Maksymalna po­
wierzchnia dotychczas konstruowanych czasz spadochronów

2towarov/ych nie przekracza 760 m .
Podstav/owe parametry spadochronów towarowych - użyv/a- 

nych w armiach naszego układu, które wchodzą w skład oma­
wianego systemu ilustruje tabela nr 3«

27/1*1.Lisów i S.E.RozdientiYienskij "Y/ozdusznyje desanty” 
wyd.Y/I MOS SSR Moskwa 1959r.s.262.Jatę Air Aide Memoire 
rozdz.IT.
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Praedstav/iona w poYiryźszych rozważaniach, ogólna ch8n:ak- 
terystyka współczesnych spadochronó?/ /osohov7ych i tov/arowych/ 
wskazuje na moźli¥/ośó ich używania zarówno y/ dzień^ jak i 
w nocy^ tak z dużych jak i z małych wysokości.

OmaY/iają;C walory współczesnych spadochronów należy 
także uwzględnió ich zasadniczą wadę v/yiiikającą z ograniczo­
nych możliwości korzystania z nich przy dużych prędkościach 
w ia t r u .

2 8 /Jak w y n i k a  z r o z w a ż a ń  t e o r e t y c z n y c h  '  o r a z  p r a k t y k i , 

w i a t r  p r z y  z i e m i  w g r a n i c a c h  6 m / s  s p o w o d O Y /a ó  m o ż e  u r a z y  

c i e l e s n e  d e s a n t o w a n y c h  ż o ł n i e r z y  v/ g r a n i c a c h  2 - 3 ^ .

h a to m ia s t  j e ś l i  s z y b k o ść  w ia t r u  p r z e k r a c z a  10 ra/selCj,

i l o ś ć  urazów  o d n ie s io n y c h  p r z e z  l u d z i  o ra z  u sz k o d z e ń

sprzętu desantowego systemem spadochrono\Yym niewspółmiernie
V 7 zrasta , vi w yniku  czego  masowy d e s a n t  p o w ie trz n y  p r z e s t a j e  

29/byó opłacalny. ^

0ĝ lna_charakt£rŷ s1̂''ka_plâ f£rm i £a£obnî k£Y7̂
V7ykorzystywanych dô ^zrzutu v.tu bo¿owe£Oj_^

oraz zaopatrzenia.

Desantowanie sprzętu bojowego^ ^wyposażenia i zaopa­
trzenia zrzucanego na pole walki systemem spadochronowym 
wymaga odpowiednich zabiegów zabezpieczających^ chronią­
cych go przed zniszczeniem w momencie ze tleni ęcia się 
z ziemią, tzn. użycie odpowiednich "opakowań amortyzują­
cych" • Uzyskujenęr to poprzez umieszczenie zrzucanego 
sprzętu i Y/yposażenia w specjalnych zasobnikach oraz 
platformach desantowych.

28/ I.I.LisoY7 i SoS.Rozdieswienskij "Wozdusznyje desanty" 
str.115

29/ Tamże, str.2?6.



Zasobniki desantov/ei -przez pojęcie zasobnik deseinto?;/
v q/rozumiemy specjalnie skonstruov;arie opakovi/anie miękkie'^  ̂

/v;ykonane w zasadzie z tlcaniny/ lub warde Aię/̂ konane 
a metalug dre?/na lub *k̂ ors3ryv plas'i:ycsnycb /posiadajq.ce p.r.ae- 
de v/szystkim w części dolnej tzw^warstwę amortyzującą^ 
którą najczęściej stanov/ią. specjalnie ukształtowane v/ars Uę/* 
papieru lub pakuły^ wojłok^ materiały plastyczne ‘*pianko\?e” 
itp. V/ górnej części zasobnik ma ucliv/yty /pasy/ do zamoco­
wania spadocb.ronu przy pomocy którego ma być dokonany 
zrzut*

W zasobnikach może byó zrzucany sprzęt, wyposażenie 
lub zaopatrzenie o ciężarze nie przelcraczającym 1000 kg«

?odstawov;ą charakterystykę zasobników v/ykorzystywa- 
nycb w naszej dywizji ilustruje poniższa tablica«

Tablica 5

Dane taktyczno-teolmlcz.ne tory sp>ado obronowo-
desantowej do zrzutów wposażenie o ciężarze do 600

PG-S-5Q0

Platforma przeznaczona do zrzutu rażenia i z£iopa­
trzenia w opakowaniach standardovíyoh /skrzynie, kanistry 
itp«/:

- ciężar ładunku
- ciężar układu spadochronowo-desant«
- wysokość zrzutu
- prędkość samolotu podczas zrzutu
- prędkość opadania na spadoctironie 

głównym przy ziemi

do 500 kg 
98 kg 

500-800 m 
do 400 m/h

do 15 m/sek«

30/Do grupy zasobników miękkich zaliczamy także wszystkie 
zasobniki indywidualne, tzn«takie, które są zrzucone ze 
skoczkiem i razem z nim opadają na wspólnym spadochronie. 
Sprzęt i wyposażenie zrzucane w tych zasobnikach nie 
powinny przekraczać ogólnej wagi 40 kg«
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« prędkość wiatru prsy sienii 
- vi/yiuiary gabarytOY/e piatforiny

PDSB-1

10 ra/sek,
1400 X 1176 X 800 mrfl

Układ spadocbroiiOY/ô -desanto?̂  prseanacaony do zxzuosr- 
nia standardoY/ycb POÔ litroYĵ rch beczek z paliwami i smarami
- ciężar ogólny 248 kg
- ciężar układu spadocłironoY/o-desant® 58 kg
- ciężar beczki 45-”50 kg
- minimalna Ŷ ŝokość zrzutu 300 m
- prędkość samolotu podczas zrzutu 400 km/li
- Brednia prędkość opadania na stabilizatorze 55 m/selc
- prędkość opadania przy ziemi 10-15m/sck
- prędkość wiatru przy ziemi do 10 m/sek,

PBUR-47

Spadocłironowo-desantOY/e uniY/ersalne pasy ze spado­
chronem towarov/ym służq. do zrzutu ładunków w odpov/iednim 
opakoY/aniu o rozmiaracli oa - 2 m długości i od 0ŝ3 •”
0j6 m wysokości średnicys
- ciężar ładunku
- ciężar układu spadochronoY/o-desantoY/ego
- minimalna Y;ysokość zrzutu przy natychmiastowym 
wprowadzeniu spadochronu y/ działanie

- minimalna v;ysokośó za pomocą przyrzq,du DP-4 
“ prędkość samolotu podczas zrzutu

na Y^s, do 1000 m 
poY/yże j

- prędkość opadania przy ziemi

do 120 kg 
17^8 kg

150 m 

200 m

350 krn/li 
250 km/h 

do 7 m/sek*
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ZT - 100

Układ spadoclironoYio desan.tov<y do z r su tu  ładunkóv7 

V/ mie^kkim sasoU n iku  j e s t  odpoy/isdnikiem ra d z ie c k ie g o  

z a s  o Uni ka 7 s

- ciężar c a ł k o t y
- prędkość samolotu podczas zrzutu
- minimalna Y/ysokość zrzutu
- prędkość opadania przy ziemi

120 li:g 
4 0 0  loa/h 

150 m
do 6 m/sek,

Uy/aga; sporządzono na podstawie UczeUnoje PosoMe po 
Pjazołoi Y/ozduszno-Pesantnoi Pechnikie ̂ czast 
pierv/oja« Łlinistersty/o OUrony ZSEP Moskwa 1965 r

Platformy desantoy/es oUecnic najczęściej do zrzutu 
sprzętu "bojowego i \Y3moose.źe:ciia wojsk pov/ietrznodesanto­
wych /systemem spadociiroiiox\ym/ wykorzystuje się platformy 
desantowej, które ze Y;sględu na SY/oją konstrukcję^ a także 
w pewnym stopniu i sposób vfykorzystania^ dzielimy na:

- platformy nośne z mocov/anym na nich ładunkiem i zespołem 
spadochronów^

- platformy amortyzacyjne z tak zwanym ładunkiem zav7ie~ 
szonym*

Podstawov;ym typem platform stosov/anych obecnie do zrsvitu 
ładunku są platformy nośne /obciążone/^ na których umiesz­
cza się zarÓY/no zespół /zespoły/ spadocloronów^ jak i też 
sam ładunek* Paliie rozy/ią.zanie umożliwia zrzut pojazdów 
i ciężkiego uzbrojenia bez ich specjalnego przystosowania 
konstrukcyjnego* Wykorzystanie tego typu platform ograniczo­
ne jest jedynie gabarytami /określonych dla konkretnego - 
typu platformy/ i ciężarem ładunku* Są one obliczone na



prayJęc ie  s i ły  udersenia dynaiiiicsjiego w momencie oteirci;;:. s ię  
spadoclironu^ a następnie 2ia zniwelowanie momencie 
zetloiięcia się s siernią; yi takim stopniu^, ly sprzęt nie 
uległ uszkodzeniu« Powyższe typy platform mają; na ogół 
złożoną konstrukcję i stosunkowo duży ciężar własny wyno-- 
szący od 15^ do 25fo JeJ udżv;igu«

Do grupy tego typu platform możemy zaliczyć między iii- 
nymi2 PP-127-3500^ PP-128-5000 produkcji ZSRR^ Iik-2 i mi-̂ '5 

produkcji Wielkiej Brytanii«

Podstawowe dane eksploatacyjne v^żej î iymieriionycli plat­
form ilustrują poniższe taWele - tabela 6|> 7 i 8*

T a b e l a  6

D a n e  ekspi^oatacyjne n i e k t ó r y c h  typ6\y p l a t f o r m  

n o ś n y c h  / o b c i ą ż o n y c h /

Typ
i C i ę ż a r  i M a k s y m a l -  i H f e k s y m l n y  i ..
5 1 i ^ i „ . ą  s bw agii p l a t f o r -  I n a  ładov/~ i c i ę ż a r  c a ł -  i ^
s m y  V/ kg i no SC v/ kg 3 kowity do i
i I I z r z u t u  w  kg

!l PP-127-
\r
II PP-128-ir------
II sik;-2
if— — ~-"*
i( 
il

¡1II IiK-3 
It:
Uwagą;

P la t fo r m y  ś r e d n ie g o  o b c ie^ żen ia  /P O S/

•3500 1__670_____ j 5 500_______1 4724

■500q_ |__9S5____ 1__S560_____ i__ 8500
__J__540____ 1_,_§230_____ I__ 3100

P la t fo r m y  c ię ż k ie g o  o b c ią .ż e n ia  /PCO /

I 1500 I 9000 i 15000

ZSBP 
ZSRFg

I W «Bryta 

\ ¥ « B r y t«

N i n i e j s z ą  t a b e lę  sp o rz ą d z o n o  n a p o d s ta w ie  i n s t r u k c j i  

o e k s p l o a t a c j i  p la t f o r m  PP-12 7 -3 5 0 0  i  P P -1 2 8 -5 0 0 0  

o r a z  n a  p o d s ta v ;ie  w y d *Ja tę  A id e  ^'%moire r o z d z .Y *
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UvfaRi; ¥  p o ło ż e n iu  I I  można ład o w ać  p la t fo r m y  o cic^źa,rae 

lo tn y m  n i e . w i^ksaym  n iż  6300 k g , w p o ło ż e n iu  I  

n ie  w iększym  n iż  7850  kg®

W o s t a t n i c n  la t a c la  zarów no u  ZSRR, ja k  i  w USA p o d ję to  

próby s a s t o s o ¥ / a n ia  do z r z u t u  ładunków  p la t fo r m  cnaortysu»” 

ją c y c h *  Tego ty p u  p l a t f o r n y  n ie  r e a g u ją  n a  p r z e c i ą ż e n i a

dynam iczne w t r a k c i e  otv/" i • '~r* r-t  ̂ 0 7pad o ch r  o nÓ¥/, rao c o wany cli

w tym p rzy p ad k u  b e z p o śr e d n io  do zrzu co n eg o  ła d u n k u . J a k  

2 te g o  w y n ik a , i c l i  p rz e z n a c z e n ie m  j e s t  je d y n ie  ^ n iw e la c ja ” 

s i ł y  u d e r z e n ia  momencie z e t k n i ę c i a  s i ę  z z ie m ią  i  d la t e g o  

t e ż  i c ł i  k o n s t r u k c ja  j e s t  z n a c z n ie  p r o s t s z a ,  a  c i ę ż a r  w ynosi 

3 -5 ^  c i ę ż a r u  umocowanego n a n ic ł i  ład u n k u .

Sę, one montov/ane ze  stan d ard ov»y ch  p ł y t  perforow anych , 

wykonanych z b la c h y  a lu m in io v /e j, s t a l o w e j ,  b ąd ź  z drew na«

V/ z a l e ż n o ś c i  od p o tr z e b  / c i ę ż a r u  ła d u n k u / p o s z c z e g ó ln e  

P3^yty s k ła d a n e  s ą  w b lok i®  Pom iędzy k aż d ą  p ł y t ę  u m ie sz c z an a
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jest v/arstwa amortysujs^ca, - najcsęściej s papieru n’a;|iy?c,',;,p> 
formę ’’plastra miodu”« Poszczególne warstviy i płyty łc.cE-oiiG 
są między sobą; za laomocą; spscjalnycli pasÓY\r@

P o d s t a w o w e  d a n e  e k s p l o a t a c y j n e  tego t y p u  p l a t f o r m  
ilustruje p o n i ż s z a  tabela«

? a b e l a  9

Fiektóre d a n e  e k s p l o a t a c y j n e  p l a t f o r m  aroortyzuńaejcb- 

prod\.:ikov/anyoIi w  USA

Ir
|j fyp /k o n stru k cja /
\\

li
|j 2 dwóch, płyt

_________ ______
II z trzech p łytij_______ ___ ___________
II a czterech p łyt

II z pięciu płytfi___________ ____IIII z szeóciu płyt

I Oięźar piat* 
5 formy v/ kg

16?

\' ^^aksymalna 3: 
I dovmoóó w kg

I
I 4 0 0 0

______ ___ _____
I 6 000„1__ ____ _________
I 10000

.  .  . . .n u , . MII. ... U ,U.t I. I. r. r - ,  .
I 1 0 000

10000

UY/aga; dane do tabeli opracowano na podstawie wyday/nictwa; 
ZboJankiewicz i W«Stasiak ’’Wojska powietrsno- 
desantov/e’% y^yd^MOh Warszawa 1973 r*̂ , str*311 
tabela 17«

Jak wynika z analizy parametróy/ taktyczno-technicznych 
omawianych platform^ posiadajone - obok walorów wyrażają­
cych się przede wszystkim prostotą; konstrukcji i małym 
ciężarem własnym - szereg wad«



Z a lic z j^ ć  do n ic h  riaj,eżys

-  k o r iie o sn o ść  \7y p o s a ż e n ia  d y w iz j i  w s p e c j a l n i e  ixc zy G uti ŵov> 

e g z e m p la rze  p o jazd ów  i  c iv e ik ie g o  i iz b r o je i i i a  im o ź liv ;ia j:y o e  

m ontaż do n ic h  układóy/ spadoch ronoy/ych i

-  k r ó t k i  r e s u r s  yj porów n an iu  z p la t fo r m ą  n ośną,!

-  duże w ym iary środków  ć im o rty au jący ch  u m ieszczo n y ch  loomitylzy 

p o sz c z e g ó ln y m i p ły ta m i o r a z  niiędz^'' p la t fo r m ą  a  ładunkiem ^

-  k o n ie c z n o ść  s to s o w a n ia  s p e c ja ln y c h  u rz ą d ze ń  dźy/igov;ych do 

p o d n o sz e n ia  ład u n k u  n a yąrsokośó p la t fo r m y  w raz z w arstw ą 

am ortyzu jące^  p o d c z a s  saladov/yw cùiia n a n i ą  s p r z ę t u !

-  p o tr z e b ę  s to s o w a n ia  s p e c j a l n i e  v\/yposażonego t r a n s p o r t e r a  

Yi s a m o lo c ie !

-  skom plikow ane i  p rac o c h ło n n e  laocow anie p la t fo r in y  w k a b in ie  

d esan tow e j !

-  n iem ożli-w ośó ' z r z u t u  y; jednym  k o m p lec ie  c i ę ż k ie g o  u z b r o je n ia  

w raz z c ią ;g n ik ie m  i  pewną i lo ś ć ić ] ,  a m u n ic ji^  co poy/imio 

s tan o w ić  je d n ą  z podstaw ov/ych z a s a d  z r z u t u  d z i a ł  i  moź­

d z ie r z y «

ha p o d sta w ie  rozy/aźai;! d o c h o d z i s i ę  do y/nioskUj^ że  p l a t ­

form y n ośn e  s t a n o w ią  podstav/ow y sp o só b  z r z u tu  c ię ż k ie g o  

s p r z ę t u  i  y jy p o sa ż e n ia «  Je d n ak  z uv/agi n a  s t o s ’unkoy^o duży 

ic h  c i ę ż a r  w ła sn y  o r a z  sk om plik ow an ą k o n s t r u k c ję  n ie  ro z w ią ­

z u ją  p rob lem u  z r z u t u  do k oń ca« D la te g o  t e ż  proviadzone b ad a­

n ia  YI tym k ie r u n k u  z m ie r z a ją  do sk o n str u o w a n ia  p la t fo r m  o 

p r o s t s z e j  k o n s t r u k c j i i ,  dużym udży/igu^ a  małym c i ę ż a r z e  

własnym«

\
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Pomimo dyn am iczn ego  i  sy s te m a ty c z n e g o  ro z w o ju  sam olotów  

transportoY^y^cli A / "lym sam olotów  PSL i  K SL / o r a z  jvyiDOoażcr.iia 

spadoclironoY /o-desan tow ego  t e o r e t y c y  w ojsk ow i s ą  zd an ia^  te* 

saró\Yno d e s a n ty  p o w ie trz n e  v\ykonywane system em  ląd u jący m ^  

jak. i  spadoclironow ym  są. n a d a l  iDardzo p o d atn e  n a  z n i s z c z e n ie .  

P o s tu lu ją , o n i 3 że  n a le ż y  d ąży ć  do d o s k o n a le n ia  środków  i  

sposolDÓY/ d e sa n to w a n ia  t a k  l u d z i  j a k  i  s p r z ę t u  o r a z  zaoiDO/fcrże­

n ią ,  D la te g o  t e ż  vąrdaje  s i ę  ce lo w e om óy/ienie podstaw ow ych 

kierunków  b ad ań  i  dokonywanych eksperym entów  w tym z a k r e s ie «

J a k  w ynika z d o stę p n y c h  i n f o r m a c j i  na pow yższy  tem aty

z av ;arty c li zarów no w k r a jo w e j ja.k  i  z a g r a n ic z n e j  l i t e r a t a r s e y

n a jb a r d z i e j  zaawansoYiraiie w o d n ie s i e n iu  do z r z u t u  l u d z i  są.

b a d a n ia  m a jąc e  n a c e l u  sk on stru ow /an ie  z a s o b n ik a  z rzu can e g o

system em  spadoohronoY/yms, w evm ątra k tó re g o  u m ie sz c z an e  by3:y-

by o lc re ś lo n e  g ru p y  l i i d s i  Y/raz z  i c h  o so b is ty m  u z b r o je n ie m  i

wyposażeniem| takie rozwiązanie elirainoY/ałoby rozrzut lu d z i

na z rz u to Y /isk u  i  z ap ew n ia ło  natychm iastoiY C  p r z y s tą ,p ie n ie  do

d z i a ł a ń  po lądow aniu®  *r ó b y  tego r o d z a ju  zostały przeproY/a-
31 /dzone a r m i i  USA, Podobne p r ó b y o  k tó ry c h  można ym losko- 

waó z YypOYj-iedzi geH aLisoy/ap przep row ad zon e z o s t a ł y  ta k so

V7 Y /o jsk a c h  p o w ie trz n o d e sa n to w y c a  ZSRR,
¡2/

K olejn ym  problem em  do x’o zw x ązan ra  je s*c  o p raco v /an ie  no*” 

wych m etod i  sposobów/ z r z u t u  s p r z ę t u  bojow ego^ ^ -y p o sażen ia  

i  z a o p a t r z e n ia «  Prow adzone w tym z a k r e s i e  b a d a n ia  z m ie r z a ją  

do t r z e c h  z a s a d n ic z y c h  rozv/ią .zań «

3 1 /  laA ndruchow y ”?7 o jsk a  pov/ietrznodesantOY/e 1AP0*% s t r . I S S ,  
3 2 /  I « I ,L i s o W j *’V/o zd u ś zryje desanty”, s t r « 1 1 5 «
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P ierw sze  r o z w lą g a r a ie : s r s u t y  c ię ż k ie g o  s p r z ę t u  ’bojow ogo

■ bez u ż y c ia  p la t fo r m  w w yniku  z a s to s o w a n ia  układów  

ra k ie to w y ctio  W tym p rz y p ad k u  s t o s u j e  s i ę  ty lk o  

je d e n  b lo k  sp ad o ch ro n u  i  s i l n i k i  r a k ie to w e  h am ująco» 

S p ad o c h ro n  z a b e z p ie c z a  u s t a b i l iz o w a n e  o p a d a n ie  

ład u n k u  z p r ę d k o ś c ią  o k »20  m/sek®^ n a Yi/ysokości 

1 4 -7  m od p o v /ie rz ch n i z ie m i Y\rłq,czane sę. samoczyii™ 

n ie  s i l n i k i  hamują-ce zap e \m ia js^ ce  '’m ię k k ie ” ląd ov /a- 

Tile / t e o r e t y c z n ie  w c h w i l i  p r z y z ie m ie n ia  p rę d k o ść  

t a  w y n o si O/® ro b y  t a k i e  prov/adzone s ą  v/ ZSPJl i  -  

j a k  Vi/ynika z in f o r m a c j i  u zy skan y ch  w c z a s i e  k o n su l­

t a c j i  V/ m arcu  1975 r® w V /yższej S z k o le  Y /ojsk  

P o w ietrzn o -Sesan to Y fy o h  v/ R ia z a n iu  -  p o z Y /a la ją  

o b e c n ie  n a  z r z u ty  s p r z ę t u  o m asie  o k o ło  10  to iu

P ru g le •ro z w ią zan i©  g z r z u ty  ładunków  z u l t r a  n i s k i c h  w s o

k o ś c i  /3-5 m nad poY /ierzch n ią. ziemi./® M ałe ła d u n k i

/o d  10 0  do 15 0  k g /  w yrzu can e s^¿ z p o k ła d u  sa m o lo tu

-  r ę c z n i e z a ś  w ię k sz e  -  j a k  y y n ik a  z p u b l i k a c j i
53 /

n a p o Y y ższy  'cemaio -  d o ch o d zące  nav/et do 1 1  to n  

w y c ią g n ię te  z O sta ją , z sa m o lo tu  z a  pom ocą sp ad o ­

ch ro n u  Y yciągaja^cegO a ¥  n ie k tó r y c h  p rz y p ad k ac h  

ła d u n k i  s z c z e g ó ln ie  w raż liv /e  n a w s t r z ą s y  mogę; być 

montoYjane n a s p e c ja ln y c h  am o rty z a to ra c h j, tzvio 'pŁozo.dh«

Omówiony s p o só b  z r z u t u  ładunkÓY; j a k  v y n ik a  z p r z y to c z o n e j 

p u b l ik a c j i ^  w y k azu je  n a s tę p u ję -c e  u t r u d n ie n ia ^  p o le g a ją c e  nas

-  skomplikoY/anyrn p i l o t e ż u  sa m o lo tu  \y momencie z r z u t i i |

-  k o n ie c z n o ś c i  p o s ia d a n ia  stos.unkoY/o rÓYfnego z r z u to w is k a  

p o s ia d a ją c e g o  p on ad to  p o d e j ś c i a  d l a  sam olotów ^

3 3 /  Z ® Jan kiew icz^  ’’W ojska p o w ie trzn o d esan to v /e  M fO ” 
str.5l6
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-  c a łk o w ite j  a a l e ż i i o ś c i  od warunków a t m o s fe r y c s r y c h ;

-  sn aczn y ch  p r z e c ią ż e n ia c la  d z ia ła ja ^ c y c h  na ła d u n e k
3 4 /Yi momencie ladov/ania®

Trzecie r o z w i ą z a n i e ; zrzuty ł a d i m k ó w  z y y s o k o ś c i  60-80
m etrów od p o w ie rz c h n i ziem i®  Z rzucany  ła d u n e k  op a­

d a  n a  sp a d o c h ro n ie  zwanym h am u jąco ~ tran sp o rto v y riij 

k tó r e g o  p O ¥ /ie rsch n ia  u z a le ż n io n a  j e s t  od c i(^ żaru  

z rz u c a n e g o  łaksunku« Podstav/owa^ z a l e t ą  t e g o  sp o so b u

j e s t  d u ż a  d o k ład n o ść  Ić^dowania« V/ c z a s i e  p ró b  \^yko-
35 /n anych  w W ojsku P o lsk im  ^  uzyskiv/ano o d c h y le n ie  od 

w yznaczonego  pu n k tu  z r z u t u  yy g r a n ic a c h  do 12  m,®

J a k  w ynika z p u b l i k a c j i  z rz u c a n e  tym sp osob em  ła d u n k i

mogą p o s ia d a ć  c i ę ż a r  do 7 ton® '6/

Reasumujące r o z w a ż a n ia  nad povyższym  z a g a d n ie n ie m  m o ż e m y  
s t w i e r d z i ć 5̂ że  z a s a d n ic z a  z a l e t a  nowych sposobÓY/ desantov/ai>ia 

p o le g a  n as

-  d u ż e j d o k ła d n o ś c i  v; o s i ą g a n iu  w yznaczonych  m ie j s c  ICcdowa™ 

n i a |

-  p r z y ś p ie s z e n iu  d o s t a w  ł a d u n k o w y
-  ła 'U d e js z y E i maskov/aniu m i e j s c  d e sa n to v /a n ia |

-  m n ie js z e j  p r a c o c h ło n n o ś c i  p r z e d s ię v /z i^ ó  zwiScZanych z p rz y ­

gotow aniem  ładxm ku  do zrzutu®

3 4 /  Omówione pow yżej u t r u d n ie n ia  p rz y  tym s p o s o b ie  z r z u tu , 
p o tw ie rd z ił^ ^  s i ę  v\f c z a s i e  p ró b  wykonanych w Yifojsku P o l s ­
kim prow adzonych  p r z e z  s p e c j a l n ą  k o m is ję  n a  P u s ty n i  
B łę d o w sk ie j w 1S62 r®

3 5 /  ^ r z u tu  z a o p a t r z e n ia  z w y so k o śc i  6 0 -8 0  metrów/ dokonano 
V/ 6 d y w iz j i  ¥/ c z a s i e  ‘k w ic z e n ia  d o ó w iad c ża ln e g o  p r z e p r o -  
w/adzonego z \ybrakną; k sz  w l i p c u  1 9 7 4 r . Spraw/o z d a n ie  z 
p r z e b ie g li ' ów /iosen sa łacC zn ik  2  ̂ do m ateria łó w ; n a k o le g iin a  
G-ISz w g r u d n iu  1974 r® n r  P f  1650® Z a łą c z n ik '‘ n r  2 ,

3 6 /  W ojska p o w ie trz n o d e san to w e  RATO, s t r * 1 5 0 .



/». o

R easu m u jąc  omóv;ione w n in ie j s s y B i  r o z d z i a l e  proD leiis/ 

można "by p r z e d s t a w ić  j e  w x )o s ta c i  n astQ p iiją ,cycIi wnioskOir 

ogó ln y  c li;

1 * I s t n i e j ą c a  w naszym  w o jsk u  d y w iz ja  p o w ie trz n o d e san to y .a  

s tan o w i typow y s k ła d  d e s a n tu  p o w ie trz n e g o  o z n a c z e n iu  

operacy jnym y k tó r e g o  r e jo n  d e sa n to w a n ia  w m y śl obow iązu­

ją c y c h  z a s a d  może być o d d a lo n y  od l i n i i  f r o n t u  do 300 kmj, 

a  r e jo n  z e śro d k o w a n ia  d y w iz ji^  w którym  p rz y g o to w u je  

s i ę  ona do d z i a ł a ń — o 250  łan i  w ięcej®

2« Y/alory ta k ty c z n o j^ te c lm ic z n e  sam olotów  tran sportow ych ^ , 

z ja lc ic li  e w e n tu a ln ie  b ę d z ie  k o r z y s t a ć  d y w iz ja^  um ożli-“ 

Y /ia ją  j e j  d e sa n to w a n ie  / s i ł  i  ^rodkÓY/ przew idyw aniach 

o r g a n iz a c y jn ie  do proY /adzen ia d z i a ł a l i  na t y ł a c h  n ie p r z y ­

j a c i e l a  /zaró\Y 2io system em  lq.duję;cymj> ja k  i  sp a d o c liro -  

nov,ym /w  tym d ru g im  x)rsy |)adku b ez  d^rw izjonu d z i a ł  A SU -85/o

3» W yposażenie sp ad o ch ro n o w o -d esan to w e w ykorzystyw an e p rz e z  

d y w iz ję  w c z a s i e  ew en tu aln ego  d e san to u ran la  w u k ła d z ie  

z konkretnym  sam olotem  u m o żliw ia  z r  zu  u lu d z i

z m in im a ln e j v rysokoćoi 2 5 0 -3 0 0  metrÓY^bez sp ad o ch ro n u  

zapasoY/ego 1 5 0 -2 0 0  m«/^ a  ładunkĆY/ na p la t fo r m a c h  d e sa n -  

tOYjych o c i ę ż a r z e  do 10 t  -  z v /y so k o śc i m inim alniej o k o ło  

500 metrĆYj-. ^% ksym aliia lYysokość z r z u tu  może wynosić do 

8000 metrÓY/«

4# W celu vypracowania noYych skuteczniejszych sposobÓY/ 
zrzutu zarÓY/no ludzi, jak i sprzętu /ładunków/ zachodzi 
pilna potrzeba proY/adzenia y7 naszym wojsku planovych i 
s y Sternatyczn3'‘oh badail oraz dokonywania eksperymentĆY; 
w tym z a k re s ie ®
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DSSAFTOWSGO ;7 O aO JM ïli SYSTEMIE ZABEZPIEGZEHIT

EZIA M ii BOJOYiYCïï DPD

n ie w ą tp l iw ie  tru izm em  ¡ je s t  s t w i e r d z e n i e ż e  sam  cB arak '- 

t e r  d y w iz j i  p o w i e t r z n o d e s a n t o w e ja  w ięc  zw iązk u  ta k ty c z n e g o  

m ającego  w e^śd z p o w ie tr z a  do w a lk i  na lo rd zie  i  prow ćidzić 

tam d z i a ł a n i a  ’bo^OY/e d e te rm in u g e  w poważnym s t o p n iu  r o l ę  

i  m ie js c e  rospatit^ 'v /anego z a b e z p ie c z e n ia *

Wydaje s i ę ^  że  ju ż  v; tym s t w ie r d z e n iu  zn a jd u je m y  po 

c z ę ś c i  odpow iedź n a  p y t a n i e 5 czy  j e s t  m ożliw e xorzystc^pien io  

d y w iz ji  p o Y ile trzn o d e san to w e j do d e sa n to w a n ia  b ez  r e a l i z a c j i  

sp e c y f ic z n y c h  p r z e d s ię w z ię ć «

n a le ż y  je d n o c z e ś n ie  zazn acz ji’ô j że t e n  r o d z a j  z a b e sp ie c z e *-  

n ia  d z i a ł a ń  bo jov/ych BPD aż  do momentu p r z y s t ą p ie n i a  do wal-- 

k i  można uw ażać z a  je d e n  z poddtav/oviycii elem entov/ w ssj^sta­

kich. zab iegó w  zwia^zanycli z p rzy gotow an iem  j e j  do d z ia ła ń «

1 «, I s t o t a  i  w ła ś c iw o ś c i  rozpa.tryv/an ego  z a b e z p ie c z e n ia

Z rozv/ażań  przeprow adzoig^ch  w poprzed n im  r o z d z i a l e  wy- 

n ik a^  że w z a k r e s  omawianego z a b e z p ie c z e n ia  w chodzi r e a l i ­

z a c ja  n a s t ę p u ją c y c h  z a sa d n ic z y c h  z ad a ń :

a /  p rz y g o to w a n ie  ż o łn ie r z y  d esan tov /ych  system em  sp a d o c h ro -  

noYym o r a z  i c h  o s o b i s t e g o  s p r z ę t u  sp ad o ch ro n o w o -d esan - 

tow ego /sp a d o c h r o n  głó\woyp e v /e n tu a ln ie  i  z a p a s  owy ̂  

au tom at EA.P-3  ̂ k a m iz e llia  r a to v n iic z a  i t p « /  do sk o k u j

b /  z a o p a t r z e n ie  o d d z ia ło ? /  i  p o d o d d z ia łó w  d y w iz j i  ~ d e s a n to -  

v/anych system em  spadochrpnovym  -  w od p ow ied n ie  kom plety
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37/,sasoljn ilców  i  p la t fo r m  deoaritovjycli'

o /  sa ła d o w a n ie  -  w od p cu ied n im  m ie js c u  i  c a a s i e  ■ u^prsedriio 

zgrom adzonego i  p rzy gotow an ego  s p r z ę t u  "bojowego i  wy­

p o s a ż e n ia  d esan to w ego  system em  spadocłiroiiov/ymi> na piał;-'" 

form y i  w z a s o b n ik i

d /  p rz y g o to w an ie  / u ł o ż e n i e /  do z r z u t u  od p ow ied n ic li z e sp o łó w  

spadockronów  towrarov;ych o r a z  i c h  lomocowanie n a p l a t f o r ­

mach i  z a so b n ik a c h i

e /  z a ład o w an ie  'we Y /sp ó łd z ia .ła n iu  z lo tn ic tv /e m  tran sp orto w y m  

d esan tow an y ch  /ró żn y m i sp o so b a m i/  o d d z ia łó w  i  podod dzia ,- 

łów dyv7i z j i  v /raz z i c h  u z b r o je n ie m  i  v /yposażen iem  do s a ­

molotów^

f /  p rzy g o to v /an ie  z r z u to w isk  w r e jo n i e  d e sa n to w a n ia  i  p r z y ję ­

c ie  na n ie  r z u t u  sp ad o ch ro n o w ego | ■

g /  p rz y g o to w a n ie  /u r u c h o m ie n ie /  n ie zb ęd n y ch  do p r z y j ę c i a  

r z u t u  l ą d u ją c e g o  l o t n i s k  i  ląd o w isk ^

h / p r z y ję c ie  we w s p ó łd z ia ła n iu  z p r z e d s t a w ic ie la m i  lo tn ic tv v a  

t ra n sp o r to w e g o  r z u t u  lą d u ją c e g o  /r z u tó w / n a  ty c h  l o t n i s ­

kach  / lą d o w i s  k ach / 1

i /  z a ład o w an ie  z a o p a t r z e n ia  d o s ta r c z a n e g o  w alczący m  o d d z ia ­

łom /p o d o d d z ia ło m / dy^Y izji przew idyw anego do z r z u tu  

system em  spadochronow ym  na p la t fo r m y  i  w zet,3 o b n ik i  o r a z  

do sam olotów  tran sportov/ych j>  a  ta k ż e  je g o  p r z y ję c i e  na 

okreólony^^ch zrzu tow iskach ®

A n a liz u ją .c  tre ó ó  pow yżej w y m ie n io n ych  za d a ń  sp o strz e g a m y j

że od n a le ż y t e j  r e a l i z a c j i  w ym ie n io n ych  zad ań  w pov/ażnym

s to p n iu  u z a le ż n io n e  j e s t  d e sa n to w a n ie  i  p ro w ad zen ie  d z i a ł a ń

3 7 /P rz e z  k o m p le t rozurn iecy  zarów no odpow iednio  przygotow an e 
p la t fo r m y  / z a s o b n i k i /  d e san to v ;e  ja k  i  n ie z b ę d n e  z e sp o ły  

sp ad och ron ów .



D i

bojov/ycli p r s e s  iirceresu ;ja;C ą: n a s  dyw isj^®

S tw ie r d z e n ie  to  w y raża  je d n o c z e ś n ie  o s t a t n i e  podstowewo 

k ry te r iu m  c a łe g o  system U|, o k r e ś la n e g o  term inom  żabo  z pt o -  

cgen ie  d z i a ł a ń  tzn ^  s łu ż y  ono t a k  j a k  i  in n e  jednem u l i r u i l -  

nemu ce lo v /i ja k im  j e s t  sa p e v m ie n ie  spraw nego w adzenie, 

d z ia ł a ń  bojow y cli®

A n a liz u ją -c  p o sz c z e g ó ln e  z a d a n ia  v/chodzące w z a k r e s  za^bez- 

p ie c z e n ia  spadoclironov70~desantow Q go sp o strz e g a m y  i s t o t n ą  

ic li  w ła śc iw o ść *  r e a l i z a c j a  p o sz c z e g ó ln y c h  zad a ń  wymaga 

zarówno p r z e d s ię w z ią ć  p ja n l s t y c z n y o h <? jgJ.c i  o r g a n iz a c y jn o -  

\¥ykonawQzych®

D a ls z a  k o n f r o n t a c ja  kychże zad ań  z ro zv /ażan iam i w u p rze d ­

nim r o z d z i a l e  Y /sk azu je  kolejną-j, być może z a s a d n ic z ą  w ła ś -  

civ/ośó om awianego z a b e z p ie c z e n ia ,  p o zv /a la jącq . n a  w y su n ię c ie  

n a s tę p u ją .c e j  t e z y s  f03:n\y i  m etody o r a z  z a k r e s  p ra c  omawia nego 

z a b e z p ie c z e n ia  sa , u z a le ż n io n e  p rz e d e  wsz^/^stkim od z a d a n i o, 

dyy/izji«, c z a s u  prov/a-dzenia d z lć i ła ń  bońOT7?/cli^ sp o so b u  i  c z a su. 

j e j  d e sa n to w a n ia  e i l o ś c i  i  j a k o ś c i  sam olotóy ; t r a n s  po rtoyyr cli 

o raz  s p r z ę t u  d esan tow o -sp ad o ch ro n o w ey o  Y/?/dzielo]y;’ch do j e j  

p rzerzu tu ?, a  t a k ż e  c z a s u  p rz e z n a c z o n e g o  na z o rg an iz o y /an ie  

desantow ania®

2 ® % b r a n e  normy k a l.k u la c y  jn e  r a ‘u tu j^ c e  na r e a l i z a c j ę  

zad ań  zw iązan y ch  z p rzy gotow an iem  d y w iz j i  do d e sa n -  

tOYJ-ania pod w zględem  spa-dochronow o-desantow ym

Próba określenia metod i sposobóy; realizacji v/ielu 
3 uprzednio vymienionych zadail zmusiła autora do zebrania 
odpoY/iednich materiałóv/^ zay/^ierających niezbędne jednostkowe 
normy czasov/e wykonania poszczególnych czynności, które
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slcładajs^ s i ę  na r e a i i s a c j e  sa d a ii«  P o w sta ła  tym  sa,m3an po-- 

trzelDa p ra e p ro v /a d a e n ia  c a łe g o  s s c r e g u  sp ra Y /d sia iió w  i  ć w l 

c z e ii e p iz o d y c z n y c h ^  k t ó r e  w pewn^^m s t o p n iu  z i n s p i r a c j i  

zaintereso w anego s, l>^2 ede w s z y s t k im  je d n a k  w zw iq,zku z

la t a c hp o trze h am i d y y / iz j ig  z o s t a ł y  w 6 PPD przeproY /adzone v/
P /  ”

J9 7 3 -7 4 »  '•  ¥  w ie lu  z n ic h  a u t o r  u c z e s t n ic z y ł  o s o h is c ie « .

Zeorane w t e n  sp o só h  m a t e r ia ł y  p o z w o liły  n a  d o k o n a n ie  

u o g ó ln ie ń  i  p r z y s t a ^ p ie n ie  do d a ls z y c h  badań o r a z  d o c ie k a ń ^

* N ie k t ó r e  z e b ra n e  w v ;y n ik u  p o v/yźszych  ó v /ic ze ń  i  s p ra w - 

dzianÓY/ normy czasow e z o s t a ł y  sprav/dzone p rz e z  k o m is ję  s k ł a ­

d a ją c ą  s i ę  z o f ic e r ó w  In s p e k t o r a t u  S z k o le n ia  o r a z  s z t a b u  WOŴ  

k t ó r e j p r z e w o d n ic z y ł a u t o r  c z a s ie  ć w ic z e n ia  doÓY^icwIcżal­

nego na te m a t: ^ ^ O rg a n iza c ja  i  p ro w a d ze n ie  d z ia ł a ń  b o jo w ych 

p rze z  wzmocniona^ komparnę saturm oY/ą po d e sa n to w a n iu  y/ c e lu

blokO Y/an ia w ęzłbY; dróg^ n i s s o s s i i i a  kolum n i  s t a n o w is k  doY/o-
3 9 /d z e n ia  ze s t r z e la n ie m  a m u n ic ją  b o jo w ą” .

J ’uż w stęp n a a n a l i z a  n ie k t ó r y c h  norm csasoYvyeh v>ykaza:aycli 

w t a b l ic y  10  / z a ł ą c z n i k  3 /  u w id o c z n iła  n ie z g o d n o ś ć  z iioriTiami 

sav/artym i w o b o w ią z u ją c y c h  m a t e r ia ła c h  ź ró d ło v -y c li np« 

w B iu le t y n ie  In fo rm a c y jn y m  n r  5 /7 1  na s t r o n ie  103 z n a jd u je m y  

n a s t ę p u ją c e  s t v / ie r d z e n ie ;  " Z a le ż n ie  od ty p u  s a m o lo tu  i  ł a ­

dowanego sp rz ę tU j, za ła d o Y /a n ie  może trw ać od k i l k u  m in u t
40 /do o ko ło  1 g o d z in y "   ̂ n a t o m ia s t  z p r z y t o c z o n y c h  norm 

czasoY/ych / p o z y c ja  n r  2 1 v/ t a b e l i  1 0 /  w yn ika^  że c z a s  p o t r z e ­

bny na v ;yk o n a n ie  t e j  cz^^nności y; p rz y p a d k u  załadovą/"Y/ania

3 8 /  P ro to k ó ły  z ■ poszczególi-jycli ó-wiczeń ep izo d y czi'iy ch  -  
tecz lc a  n r  2 6 /7 3 - 7 4  s tro 2 4 7 *” 255 y/ k a n c e l a r i i  I S  o ra z  

t e c z k a  ni* 7 /7 4  s t r . 8 2 -8 5 9  2 2 2 - 2 3 0 y 2 5 2 -2 6 7  w k an ce­
l a r i i  wow.

3 9 / S p ra w o zd a n ie  z p r z e b ie g u  ÓY/-iczenia d o św ia d c z a ln e g o  -  
z a ł ą c z n ik  2 do n i n i e j s z e j  p r a c y .

40/ Biuletyn Informacyjny Sztabu Generalnego nr 5/77 wyd.MON 
1 9 5 6 .



p la tfo rm  ?P -12 7 * ~ 3 5 0 0  / P P - 1 2 8 -5 0 0 0 /  o r a s  n ie k t ó r y o l i  tj'p6w 
aasolDników / p r z y  d o b rze  ŵ y s z k o lo n y  c l i  z a ło g a c h  sam o lo lra  

o raz z e s p o ła c h  za ła d o y /czycłi^  k s z t a ł t u ; je  s i ę  w g r a n ic a c h  

2 -5  g o d z.

R e a ln o ś ć  pow yższe;) n o r r y  a u t o r  m ia ł  m o żliw o śc i s p ra Y /d z ic  

w ie lo Ic ro tn ie  o s o b iś c ie «

In n e  norm y czasov/e za w a rte  w w ym ienionym  b i u l e t y n i e  

na j)o zó r zgodne i  m ie s z c z ą c e  s i ę  w? p r z e d z ia le  c z a s u  p r s o w l-

dyv/anego d la  d y w i z j i  n a  p rz y g o to w a n ie  s i ę  j e j  do desanto™
• 4 1 /   ̂ . . . , ;  . ^wania wyaawary się zarówno aircorow/î  jak i v;ielu ofrcerom

d y w d z ji z a n iż o n e g  ct now/et w p ro st n ie m o ż liw e  do z r e a liz o w a n ia

w c z a s ie  przew idyw anym  iia  p rz y g o to w a n ie  c a ł e j  d y w iz j i  do

d z ia ł a l i  bo jow ych^ u w z g lę d n ia ją c  zw ła sz c z a ^  że b ę d ą  one rQ<a-

liz o w a n e  ró w n o le g le  z in n y m i c z y n n o ś c ia m i s k ła d a ją c e  s i ę

na c a ł o k s z t a ł t  o r g a n iz a c j i  d e sa n to v /a n ia  t e jż e  d y w iz j i«

R a le ż y  t a k ż e  w z ią ć  pod uwagę f a k t ^  że d y w iz ja  n ie  ma 

w swoim w y p o s a ż e n iu  o d po w d ed nie j i l o ś c i  p la t f o r m  i  z a s o lm i-  

kćw do j e j  d e san to Y /an ia®  Z g o d n ie  z obow iązujC j.cym i zasad am i^ 

z o sta n ą  one d o s ta rc z o n e  d y v d z j i  w r e jo n  l o t n i s k  załad o w czych^ 

b e z p o śre d n io  p rz e d  j e j  desantov/aniem ^ co spow/oduje znaczne 

s p ię t r z e n ie  p ra c «

Pow yższe w s k a z u je  n a k o n ie c z n o ś ć  zaang ażo w saiia  m a k ry m a l- 

n e j i l o ś c i  ż o ł n ie r z y  d y w iz j i  do r e a l i z a c j i  c z y n n o ś c i z w ią ­

zanych z załadow /saiiem  s p r z ę t u  bojOY/ego i  Y yyp o saże n ia  na 

p la tfo rm y  i  w z a s o b n ik i  o ra z  p rz y g o to v /a n ie  i c h  do z rz u tu ^  

t z n , umocoY/anie z e s p o łu  spadochronów  do p la t f o r m  i  zaso b ­

n ikó w , w yw ażenie n ie k t ó r y c h  p la t f o r m , na k t ó r e  z o s t a ł  z a ł a -

doYiary s p r z ę t  w w a r ia n c ie  n ie  spraw/dzonym w DPD 4 2 / a ta k ż e

4 1 /B i\ i le ty n  In fo rm a c y jn y  S z t a b u  G-en«nr 5 /71  vyd«M0R 1965»
42 /W yw ażenie za ła d o v ;a n e j sp rz ę te m  p la t fo r m y  p o le g a  na j e j  pod­

n i e s i e n i u  dŻYdgiem  n a  o ko ło  1 / 2  m e tra  od p o w ie r z c h n i z ie m i 
i  sp ra v /d z e n ie  j e j  rÓYrnomiernego o b c ią ż e n ia .  J e s t  to  n ie z ­
będne d la  z a p e w n ie n ia  p ła s k ie g o  / c a ł ą  p o w ie r z c h n ią /  z e t ­
k n ię c ia  s i ę  z ziem ia^ w momencie lą d o w a n ia  co stan o Y d  w aru­
nek podstawowy aby s p r z ę t  z n a jd u jq ,c y  s i ę  n a  n i e j  n ie  u le g ł  
u s z k o d z e n iu  n a  s k u t e k  p rz e w ró c e n ia  s i ę  p la t fo r m y «



54

w n ie k tó ry c h  p rz y p ad k ac li u ło ż e n ie  / p r z e ł o ż e n i e /  c z ę ó c i  lul.) 

całości spadoclironóv/ tov/arovvycli«
Nasuwa s i ę  za tem  p y ta n ie ^  i l u  lu d z i  i  n a ;]a k i c z a s  dywit­

a j ą  m usi \7y d z i e l i c  je d n o c z e ś n ie  d l a  w ykonania ty c h  c z y n n o śc i?

Odpowiedź n a poY/yższe p y ta n ie  z m u s iła  a u t o r a  do 

w adzenia o d p o w ied n ic li k a l k u l a c j i ^  w k tó ry c h  i^yniku  -  p r z y n a j­

m niej w p r z y b l i ż e n i u  -  u z y sk a  s i ę  odpow iedź na pow yższe py­

ta n ie  / s fo r m u ło w a n ia  w p r z y b l i ż e n iu  u ży to  ŚY/iadomiej, gdyż 

odpow iedź je d n o z n a c z n a  j e s t  n ie m o ż liw a  z uv/agi n a  w ie le  

v/ariantów  w y k o r z y s ta n ia  d y w iz ji^  a  ta k ż e  i  j e j  d e sa n to v /a n ia  j e s t  

n ie  m o ż liw a /« D la te g o  t e ż  u o g ó ln io n y  v y n ik  przeprov;adzoig^oh  

k a l k u la c j i  może s ta n o w ić  ty lk o  w a r to ść  p rz y b liż o n a^ .

Aby rozpatryv/any p ro b lem  naY/ia^zywał do konkretnych Y/arma- 

kÓY/ 6 za p o d staw ę  do k a „ lk u la c j i  przyjęto strukturę o r ­

ganizacyjną m aksym aln ie  z b liż o n ą ; do obOY/iązującej / s t r u k ­

turę o r g a n iz a c y jną przyjętą do rozważań przedstawiono w z a ­

łączniku 4/0

3 # ZaładOY/anie p la t fo r m  i^ z a so b n ik ó w  sp rz ę te m  bojowgrm

i  v ;yposażen iem

Z p r z y j ę t e j  do rozv/ażaii o r g a n i z a c j i  d y w iz j i  w ynika^ że 

j e j  s t a n  osoboY^y* /p r z y  100 /  ukom pletoY /an iu / w y n o si 4074 ż o ł ­

n ie rz y  -  490  o f ic e r ó w ą  793 p o d o f ic e ró w , 2780  szeregow ców .

A n a l iz u ją c  m o ż llY /o śc i je d n o c z e sn e g o  z aa n g aż o v ;an ia  ż o łn ie ­

rzy  d y w iz j i  do in te re su ja ^ c y c h  n a s  p r a c  dochodzim y do w n io sk u , 

że b e z p o śre d n io  ic h  r e a l i z a c j i  n ie  b ę d ą  u c z e s t n i c z y ć ;

-  dowództv/o i  s z t a b  d y v /iz ji^

-  dowództwa i  s z t a b y  je d n o s t e k |
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- dywiis;iiim a r t y l o r i i  i;iaiiiO])ic?.ne j /ASiJ-85/^

-  babal.loj'. i  reii*v’ui,u wyJąlK-iołu doiJii.uLo-

we 3 w r s u c ie  sp d o eliro n o w ym /i

-  v/arty» s łu ż b y ^  u b e a p ie c a e n ia  o ra a  in n e  n ie a b ^ d n e  do i3apev/- 

n ie n ia  c o d a ie m ie j d z i a ł a l n o ś c i  je d n o s t e k  p o d o d d z ia ły  

g o sp o d arcze  i  rem ontow e.

Wyżej w ym ienione e lem en ty  o b e jm u ją  n a s t ę p u ją c ą  i l o ś ć  

lu d z i ;

-  dowództv/o i  s z t a b  d y y / i z j i  1 1 7  l u d z i

-  d^rvyi'zjon a r t y l e r i i  sa m o b ie ż n e j 2 2 7

-  b a t a l io n  z a o p a t r z e n ia  i  re m o n tu  /b e z

r z u tu  sp ad o ch ro n o w ego / 2 1 2

-  dowództwa i  s z t a b y  je d n o s t e k  o ra z  in n e

n ie zb ę d n e  do z a p e w n ie n ia  c o d z ie n n e j 

d z ia ł a l n o ś c i  je d n o s t e k  p o d o d d z ia ł y '  ̂ 1 1 7 5

Razem 1759 l u d z i

Z poAvyższego v ^ n ik a^  że  d y w iz ja  do p ra c  zw iązan y ch  

z p rzygotow an iem  p la t fo r m  i  z aso b n ik ó w  do z r z u t u  może v/y~ 

d z i e l i ó  o k o ło  2 3 5 5  ż o łn ie r z y .

Z p r z y ję t e g o  do rozY/ażarl w a r ia n tu  s t r u k t u r y  o r g a n iz a ­

c y jn e j o r a z  y ^y p o saźen ia  m a te r ia ło w o - te c h n ic z n e g o  / s z c z e g ó ł o ­

we r o z l i c z e n i e  w z a łą c z n ik u  4 /  v;ynika^ że d l a  z a ład o \y a n ia

przew idyv/anego w r z u c ie  simadochronowym s p r z ę t u  bo jow ego i  
4 4 /v íy p osazen ia  p o t r z e b a ;

“  416 p la t fo r m  ty p u  P P -1 2 7 -5 5 0 0

-  520 p la t fo r m  ty p u  PG-S-500

-  96 b e c z e k  ty p u  PPSB- 1

4 4 / Y/ n in ie j s z y c h  roz*w ażan iach  n ie  ujmowano a m u n ic j i  i  in ­
nego w y p o sa ż e n ia  d esan tow an ego  w r z u c ie  spadochronowym  
b e z p o ś r e d n io  z ż o łn ie r z e m .
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Z a n a l i z y  s z e r e g u  ćw iczeń  i  tre n in g ó w  ssta'bovgJ'ch w o HaPJ) 

o raz  prowadzonych, w c z a s i e  i c h  t r w a n ia  k a l k u l a c j i  w tym 

z a k re s ie y  p r z y j ę t e  do ro zw ażań  i l o ś c i  po icryw ają s i ę  z 

c ię tn ym i potrzeD anni d y w iz j i ,

Rozpatrzruy o h e c n ie  w a r ia n ty  w którym  d y w iz ja  "będzie sała-- 
dowyv/aó s p r z ę t  i  '^wyposażenie na p la t fo r m y  i  w z a s o b n ik i  o ra z  

mocowYaó sp ad o ch ro n y  tov/arowe b e z  i c h  u p rz e d n ie g o  u k ła d a n ia  

/ p r z e k ła d a n ia /  »

Do je d n o c z e sn e g o  z a ła d o w a n ia  p la t fo r m  i  z aso b n ik ó w  -  

zgodn ie  z p r z y ję ty m i normami i  z a le ż n ie  od l i c z b y  p la t fo r m  

na k ażd ą  p la t fo r m ę  t r z e b a  p r z y d z i e l i ć :

2080 l u d z i  do 416 p la t fo r m  PP -12 7 -5 5 0 0  po 5 l u d z i  na Icorapl. 

640 l u d z i  do 520  p la t fo r m  PG-S-500 po 2 l u d z i  n a k om pl,

192 l u d z i  do 96 kompletówY pasów  PDSB-1 po 2 l u d z i  na kom].:>l«,

Razem 2912 l u d z i

Z poYifyższego r o z l i c z e n i a  w ynika^ że do je d n o c z e sn e g o  

ład o w an ia  p la t f o r m  i  zasobn ikóv/ b r a k u je  nam o k o ło  577 ż o ł ­

n ie r z y .

O becnie ro z p a trz y m y  w a r ia n ty  v/ którym  d y w iz ja  obok czyn­

n o ś c i  zw ią,zanych z załadov/an iem  s p r z ę t u  i  w y p o sa ż e n ia  bo­

jowego na p la t fo r m y  i  z a s o b n ik i  o r a z  inocoY/aniem sp ad o c h ro ­

nów tOY/arowychj b ę d z ie  m u s ia ła  ta k ż e  j e  u ło ż y ć ^

W tym p rz y p ad k u  -  z a k ł a d a ją c  ś r e d n ie  obcio^źen ie  p la t fo r m  

/5  z e sp o ły  spadoch ronów  na je d n ą  p la t f o r m ę /  -  w y n ie s ie  t o :

-  z e sp o ły  spadoch ronów  do 416 p la t fo r m  P P -127-5500

po 5 z e s p o ły  x  5 l u d z i  . = 2080  lu d z i

-  sp ad o ch ro n y  do PG-S-500 a  320 po 2 l u d z i  =  640 lu d z i

-  sp ad o ch ro n y  do PDPB-1 a  96 po 2 l u d z i  = 192 lu d z i

Razem ; 2912 lu d z i
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Sum ując ol^ie lica^oy  dochodairoy do v«iiosk u ^  ¿e  v/ tyra 

przypadku d y w iz ja  do je d n o c z e sn e g o  ład o w a n ia  p la t fo r m  

i  u k ła d a n ia  spadoch ronów  m u sia ła h y  w y d z ie l ić  5B24 ż o ł n ie r z y «

Z pow yższych  l i c z e ń  w y n i k a ż e  zaróvaio w pierw szynip ja k  

i  w drugim  w a r ia n c ie  je d n o c z e sn e  v/ykonywanie pov/yższych  

czy n n o śc i j e s t  n ie m o ż liv /e .

Powyższe k a l k u l a c je  sc. h ard zo  o g ó ln e  i  mogq. daó  sp a c z o ­

ny o d raz  p r z e b ie g u  ty c h  c z y n n o śc i  v; p o sz c z e g ó ln y c h  o d d z ia ­

ła c h  d y w iz j i *  D la te g o  t e ż  ro z p a trz y m y  ja k  może p r z e b ie g a ć  

ic h  r e a l i z a c j a  w b a t a l i o n i e  pow ietrznodesan to\¥ym ^ d y w iz jo n ie  

a r t y l e r i i  m ie s z a n e j  i  d y w iz jo n ie  a r t y l e r i i  p r z e c i w l o t n i c z e j .

1. Bataliojn_jp£v;ieip:zn£d£san;^^

S ta n  osobow y b a t a l i o n u  -  wg p r z y j ę t e j  o r g a n i z a c j i  -  w ynosi 

566 ż o łn ie r z y I  o d l i c z a j ą c  od t e j  l i c z b y  l / 3  s t a n u  u z y sk u je  

s i ę  371 ż o łn ie r z y  /d o  r o z l i c z e ń  przy jm ujem y 370  ż o łn ie r z y / ^  

Zgodnie z p r z y ję ty m  v /arian tem  r o z l i c z e n i a  l u d z i  i  s p r z ę t u  

bojowego o r a z  w y p o sa ż e n ia  p rz e w id z ia n e g o  do d e sa n to w a n ia  

rzutem  spadochronow ym  b a ta ,l io n  sv/ój s p r z ę t  b ę d z ie  ład o w a ł 

n a :

-  50 p la t fo r m  PP-127-“5 5 0 0 ,

“  34 p la t fo r m y  P aS-500^

- 1 0  kom pletów  sy ste m u  P D SS-1 ,

W p rzy p ad k u  z a ła d o w a n ia  na t ę  l i c z b ę  p la t fo r m  s p r z ę t u  

i  zam ocov/ania n a  n ic h  sp ad och ron ów , b a t a l i o n  b ę d z ie  m u s ia ł  

v /y d z ie lió  do i,vykonania z a d a n ia  n a s t ę p u ją c ą  i l o s ó  l u d z i ;

-  250 lu d z i  do 50  p la t fo r m  P P -12 7 -3 5 0 0  po 5 l u d z i  n a k ażd ą

p la t fo r m ę

-  68 l u d z i  do 34 p la t fo r m  PG-S-500 po 2 lu d z i

-  20 l u d z i  do 10 kompletÓY/ pasów  PDSB-1 po 2 l u d z i

Razem ; 338  l u d z i
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J e ś l i  z a jd z ie  p o trz G o a  t i lo ż e n ia  ta k ż e  spadocłironów  tovTa- 

ro\'vycłif v/óy/czas 'b a t a lio n  bcodzie zm uszony w y d z ie l ić  ponadto do 

t e j  c z y n n o ś c i:

250 lu d z i  do 50 zespołĆY/ sp ad o cb .ro nów do p la t f o r m  PP-127*" 

3500  po 5 l u d z i  n a kom plet

68 lu d z i  do 34 spadocbronów  do p la t fo r m  PG-S~500 po 2 lu d z i  

n a  kom plet

20 lu d z i  do 10 spadoclironów  do PPSB-1 po 2 l u d z i  n a koraplet 

338 lu d z i  raze m ,

Y/ zw iązk u  z powyższym do r e a l i z a c j i  te g o  p r z e d s ię w z ię c ia  

b a t a l io n  b ę d z ie  zm uszony zaan gażov/ać  676 ż o ł n ie r z y ,

2, Pywi£j £H_arty^l£rM_mi_e£Z an£j_

S ta n  osobow y d y w iz jo n u  -  z g o d n ie  z p r z y j ę t ą  o r g a n iz a c ją  -  

YO^^nosi 270  ż o łn ie r z y 9; o d e jm u jąc  -  j a k  u p r z e d n ia  -  od powyż­

s z e j  l i c z b y  1 / 3  s t a n u j  uzyslcamy do r e a l i z a c j i  omawianych 

czy n n o śc i 180 ż o łn ie r z y .

Zgodnie z z e s ta w ie n ie m  d y w iz jo n  p o s ia d a  do z a ła d o w a n ia ;

60 p la t fo r m  ty p u  P P -127-3500  i  4 p la t fo r m y  ty p u  PGS-500 

300 l u d z i  do 60 p la t fo r m  t 3’'pu PP -12 7 -3 5 0 0  po 5 l u d z i

n a k aż d ą  p la t fo r m ę

8 lu d z i  do 4 p la t fo r m  ty p u  PG-S-500 po 2 l u d z i  n a k ażd ą

■ p la t fo r m ę

308 lu d z i  ra ze m .

J e ś l i  do czynności załadoY/ania i mocoY/ania spadochronów 
dojdzie t a k ż e  potrzeba ich ułożenia, dywizjon będzie 
musiał wydzielić ponadto do realizacji tego przedsięwzięcia
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dodatkov;ycłi 508  lu d z i «  W awiq.zku z tym do jednoczesne^-o  

YTykonania w s z y s tk ic h  c z y n n o śc i p o tr z e b a  616 ż o łn ie r z y ^  tan j 

praw ie t r z y k r o tn y  s t a n  d y w iz jo n u «

5« I)yv/iz:]Qn a r ^ l e r i i  2 r ^ Q £ i w l o t n i £ Z £ j _

 ̂ S ta n  osoboYjy d y v /iz jo n u  -  zgodni©  z p r z y j ę t ą  o r g a n iz a c ją  

v/ynosi 298 ż o ł n i e r z y |  o d e jm u ją c  od p o w y ższe j l i c z b y  ~ ta k  

ja k  i  p o p rze d n io  ~  l / 5  stan u ^  u zysku jem y  do p r a c  o k o ło  

200 lu d z i«

D yw izjon  m u si z a ład o w ać  50 p la t f o r m ; do t e j  c z y n n o śc i 

p o trz e b a *

230 lu d z i  do 46 p la t fo r m  ty p u  P P -127-3500  po 5 l u d z i  na

k aż d ą  p la t fo r m ę

8 lu d z i  do 4 p la t fo r m  ty p u  PG-S-500 po 2 l u d z i  n a  k aż d ą

p la t fo r m ę

238 lu d z i  razem

J e ś l i  z a i s t n i e j e  k o n ie c z n o ść  u k ła d a n ia  sx>ad och ro  nów, 

wówczas l i c z b a  l u d z i  podwoi s i ę  i  w y n ie s ie  476 ż o łn ie r z y «

2 p rzeprow ad zon ych  w y lic z e ń  w y n ik a , że z wyjeytkiem  bpd, 

k tóry  w w a r ia n c ie  p ierv/szym  p o s ia d a  m o ż liw o śc i je d n o c z e sn e g o  

ładov\rania w s z y s tk ic h  p la t fo r m  i  przygotow yv/an ia  i c h  do z r z u tu , 

p o z o s ta łe  j e d n o s t k i  zarówno t a k  w jednym , ja k  i  v/ drugim  

w aria n c ie  m o ż liv ;o śc i  t a k ic h  n ie  p o s i a d a ją «

W zw iązk u  z tym s tw ie rd z e n ie m  p o w sta je  k o le jn e  p y ta n ie ,  

w jak im  c z a s i e  d y w iz ja  zarówno v; p ierw szym  ja k  i  w drugim  

w a r ian c ie  może z r e a l iz o w a ć  p r z e d s ię w z ię c ia  zw iązan e  z j e j  

załadOY/aniem n a t a r ę  d esan tow ą«
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Punktem Y ^ j ś c i a  do o b l ic s e i l  b y ł y  p la tfo in n y  P P -127 '-b500. 

k tórycli sała d O Y /a n ie ^  a  ta k ż e  u k ła d a n ie  o d p o w ie d n ich  Fjespo-uóyir 

j e s t  c z y n n o ś c ią  najba^rdaie j  lora co ch ło n n ą »

U o g ó ln io ne w y n ik i  p rze p ro w a d zo n e j a n a l iz y  i l u s t r u j e  

t a b e la  11•

T a b e la  1

Z e sta y /le n ie  o g ó ln e g o  c z a s u  p o trz e b n e g o  n a  p rzy gotoY /an le  

p la t fo r m  P P -1 2 7 -3 5 0 0  do z r z u t u

I /• ’
i W y sz c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o śc i  !

} w a r ia n t  1 1 vyariarrl; 2 ||

i" i |jI ni P rz y g o to w an ie  p la t fo r m  do ł a d o -  ^
I Y/ania Yłg p oszczegó3m ycli v/ariantÓY; 3*”4 g o d z , g o d s j|I t ? Jj
5 ład o w an ie  s p r z ę t u  bo joyyego na 
I p la tfo r ru y  ty p u  P ?-1 2 7 ”-3500? f

/- 5i Mocowanie /montaż/ zespołów spa-j 
I dochronowych na platformach i

I 7 ^ g o d z . I 7’"^godz. ¡I

3 godz. 3 god z» ¡I

U k ła d a n ie  kom pl»zespoąóvi sp a d o ­
chronów / t r z y  b l o k i /

R a  z e ms i 13'
! 9

■U“ godz. 22-23'
3 godz

Uy/agą; x  -  p rz y  z e s ta v / ie n iu  p o v y ż s z e j  t a b e l i  p r z y ję t o  

n a j t r u d n i e j s z e  y /a r ia n ty  z a ła d o w c z e .

XX -  u w zg lęd n ion o  ty lk o  efektyw n y  c z a s  p r a c y  /b e z

p o siłk ó w j, odpoczynków  i t p ® /  p rzy  ś w ie t l e  dziennym .
1 /  p r z y ję t e  normy czasoy/e  z a k ła d a  j ą ,  że k a d ra  p o s ia d a  

p e łn e  k w a l i f i k a c je  do k ie ro v /a n ia  p o y y ższy m i p ra c a m i, 
a  sze re g o w cy  s ą  d o b rze  v y s z k o le n i  w tym z a k r e s i e .

2 /  u j ę t e  w t a b e l i  c z a s y  w y / ię k s z o ś c i  przypadków  p o tw ie r­
d z i ł y  s i ę  w c z a s i e  ó y /ic z e n ia  d o św ia d c z a ln e g o  prze-.w - 
prOY/adzonego w 6 PPPP w l i p c u  1 9 7 4 r . -  z a ł ą c z n ik  2 .
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Z poprzednich, kalkulac;]! y/ynikało, że dyy/izja j e s t  

w stanie zrealizowacS prsedoię\vzie^cia związane z p.rzygotcrya«™ 
niem platform do zrzutu v; trzech turach. Uv/zględniają.c 
jednak znacznie krótszy czas ładowania zasobników^ moźem/ 
przypuszczać^ że czynno iści mogą hyc v;ykonane w dvfóch tu ra c h «

 ̂ honfrontujq;C pomyższe sty/ierdzenie z tabela^ 11 uzysku­
jemy warnik:
- 13-14 X 2 = 2 6 - 2 3  godzin /czasu dziennego/
- 22-23 X 2 =: 44 ~ 46 godzin /czasu dziennego/.

Wynika stąd potrzeba realizacji powyższego przedsię- 
wzii^cia w rejonie ze środkowania.

Reasumując dotychczasov/e rozważania nad omawianym proble­
mem raożeny vmioskov/aćg że dyv/izja tylko na realizacje^ tego 
zamierzenia w wariancie najtrudniejszym^ to znaczy \7l'edyy 
gdy wszystkie yyyżej wymienione czynności biedzie realizować 
po v/yjściu do rejonóyy y^jścloy^ycli do desantowania musi 
posiadać;
- w wariancie 1 około 2 doby|.

45 /- w v;ariancie 2 około 4 dob̂ ?' «

4, Załadov/anie ludgi i sprzętu /ładunków/ do samo lotów

transportowych

Kolejnym przedsięy/zięciem rozpatrywanego zabezpieczenia 
jest załadowanie ludzi^ sprzętu bojov/ego i yyposażenia 
do samolotów transportoyych,

45/Czas zaróysio w wariancie 1 jak i 2 może ulec diametralnej 
zmianie v/ razie nie sprzyjającej pogody /opady deszczu, 
śniegu/, a także w wypadku układania spadochronóy; i sil­
nych wiatrów.
Jak yynika z informacji w czasie konsultacji w Y/SY/PD AR 
w marcu 1975 r, czas niezbędny na ładowanie innych typóv/ 
platform takich jak np,PP-128-3500 i P-7 jest zbliżony do 
czasu niezbędnego na ładOY/anie platform PP-3500.Piątego też 
w przypadku otrzymania przez dywizję tego typu platform 
do desantowania ogólne czasy będą bardzo zbliżone.
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Z ak res poY/yasaego p r z e d s ię w z ię c ia  i iz a le ż n io n y  j e s t  ods

-  sposolDU d esan tow an ia ,^

-  i l o ś c i  je d n o c z e ś n ie  załadow yw any cli sa m o lo t  óv/ tran sp o r--  

towyclii
-  d e san to w an e j i l o ś c i  i  ro d z a jó v / s p r z ę t u  bo jow ego  o ra z  

y y p o sa ż e n ia  / p r z y  d e sa n to w a n iu  system em  sp ad o ch ro n o w y m /;

«  i l o ś c i  i  r o d z a jó w  t a r y  d e s a n t o w e j/ |

-  sp raw n o śc i ż o łn ie r z y  / s t o p n i a  w y s z k o le n ia /  wykonuja^cycli 

te  c z y n n o śc ią

-  pory doby i  v;arunków a tm o s fe ry c z n y c h .

D la  ce lów  badaw czych  możeny p r z y ją ć ^  że r e a l i z a c j a  te g o  

p r z e d s ię w z ię c ia  ro z p o c z y n a  s i ę  z chwilej. w e j ś c i a  p o s z c z e g ó l­

nych oddziałÓ Y/ i  p o d o d d zia łó w  do rejonów ” z a ład o w c z y c h .

R e a l i z a c j a  omaY/ianego p r z e d s ię w z ię c ia  o b e jm u je  c z y n n o śc i 

zarÓY/no n a tu r y  o r g a n iz a c y jn o - p la n i s t y c z n e j  / t e  z o s t a n ą  r o z -  

Y/ażone i  omówione w k o le jn y m  r o z d z i a l e  p r a c y /^  j a k  i  czyn ­

n o śc i  o r g a n iz a c y  jno-y/ykonav/cze.

Do ty c h  o s t a t n i c h  n a le ż ą  p rz e d e  w sz y stk im :

-  Yi o d n i e s i e n i u  do l u d z i  d esan tow an ych  system em  sp a d o -  

chronoiYym; d o p aso w an ie  s p r z ę t u  i  Y /y p o sażen ia , d o p aso w an ie  

spadochronÓY/-^ sp rav /d ze n ie  spadoch ronów  o r a z  załad oY /an ie  

lu d z i  dó p o sz c z e g ó ln y c h  sam olotóy /j

-  w o d n i e s i e n i u  do s p r z ę t u  bojov/ego i  w y p o sa ż e n ia  d e sa n -  

toY/anego system em  spadochronow ym : d o s t a r c z e n ie  p la t fo r m  i  

zasobników  b e z p o ś r e d n io  n a  s t o j a n k i  ty c h  sam o lo tó w , do k tó ­

rych  m ają  byó za ład o v /an e , z a ła d o v ;a n ie  do s a m o lo tu , umocoYiTa- 

n ie  i  p rz y g o to w a n ie  do z r z u t u ,  k o n t r o la  p ra w id ło w o śc i z a ł a ­

dow ania o r a z  p o d łą c z e n ie  u rzę ,dzeń  au to m aty czn y ch  i  o d le g ło ś ­

ciow ych!



«  V/ o d n i e s i e n i u  d o - s p r z ę t u  "bojowegOg w y p o sa ż e n ia  i  

lu d z i  d esan tow an y  cli system em  Is^dującym s d o je c i e  l u d z i  do 

p o szc z e g ó ln y c h  sam olotów ^ d o s t a r c z e n ie  s p r z ę t u  holow ego 1 

w yposażen ia  n a  s t o j a n k i  sam olotów ^ z a ład o w an ie  do sam olotów , 

umocowanie w sa m o lo ta c h , k o n t r o la  p raw id ło v io ó c i zam ocov/ania#

.Są to  c z y n n o śc i  in s t r u k c y ;jn e  szcze gó ło w o  omówrione i  

o p isan e  w o b o w ią z u ją c y c h  i n s t r u k c ja c h  /zaróvm o d l a  d y w iz j i  

ja k  i  o d d z ia łó w  lo t n ic t w a  t r a n s p o r t u j ą c e g o / .  D la te g o  to ż  

w ydaje s i ę  ce lo w e om ów ienie t y lk o  ty c h  c z y n n o ś c i ,  k tó ry c h  

wykonanie w p r a k t y c z n e j  d z i a ł a l n o ś c i  b u d z i v /ą t p l iw o ś c i ,  

j e s t  r ó ż n ie  in te r p r e to w a n e .

y? zw iązk u  z k o n ie c z n o ś c ią  m askow ania om awianych p rz e d ­

s ię w z ię ć  s 0̂ one z z a sa d y  re a liz o v /a n e  w n o c y . O bserv/ac;]e 

poczyn ion e w t r a k c i e  w ie lu  ‘̂ v /iczeii prow adzonych w d y v / iz ji  

w sk a z u ją , że  d u ż ą  trudnościO j. d l a  s łu ż b y  spadoch ron ow o- 

d esan to w ej j e s t  w ła śc iw a  r e a l i z a c j a  c z y n n o śc i zwiedzanych ze 

spraw dzeniem  p rz y g o to w a n ia  l u d z i  do d e sa n to w a n ia  o r a z  o r g a ­

n iz a c ja  spraw n ego  z a ła d o v /a n ia  s p r z ę t u  bojov/ego i  v /y p o sażen ia  

do sam olotów .

Pov/yźszy s t a n  r z e c z y  w ynika z ;

-du żego  r o z p r o s z e n ia  lu d z i  spowodowanego zaangażow aniem  

z n a c z n e j i c h  i l o ś c i  do z a ła d o w a n ia  p la t fo r m  i  zasobn ikóv/ 

do sa m o lo t  ów I

-  ro z śro d k o w a n ia  p o d o d d zia łó w  n a d u ż e j p r z e s t r z e n i  v/ r e jo n i e  

załadow czym , a  n a s t ę p n ie  -  b e z p o śre d n io  p rz e d  załadow an iem  

\*vychodzenia z ró żn y ch  k ieru nków  p o sz c z e g ó ln y c h  g ru p  do 

sam olotów .

J e ś l i  z ak ła d am y , że  d y v /iz ję  b ę d z ie  s i ę  d e san to w ać  

system em  kombinowanym a  v/ je g o  ram ach  c z ę ś ć  s i ł  i  śjcodkÓY/
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nadających, si^ do zrzutu na spadochronach systemem 
rono\vym, wóv/czas należy załadować około 400-450 platform 
typu PP-127“3500y około 300 platform typu PG-S-500 i około  

200 zasobników innych typów.

B io r ą c  je d n o c z e ó n ie  z a  p o d staw ę  do ro zw ażali p r z y ję t y  

u przedn io  v /a r ia i i t  r o z l i c z e n i a  l u d z i  i  s p r z ę t u  -  z a łq -czn ik  4 - 

do p rac  zwiedzanych z , załadov/an iem  s p r z ę t u  bo jow ego  i  Y/yposa*- 

źe n ia  d esan tow an ego  s ĵ̂sternem spadochronow ym  do sam olotów ^ 

b ęd z ie  p o t r z e b a :

a/ do załadov/ania 416 platform PP-,127-3500
o p ie r a ją c  s i ę  n a norm ie^ że  do z a ła d o w a n ia  dwóch p la t fo r m  

do sa m o lo tu  p o t r z e b a  Y .y d z ie lió  7 l u d z i  m  p rzec ia^ g  3 god z, 

w naszym  p rz y p ad k u  v jy n ie s ie  t o ;  416 : 2 x 5  = 1040 żo3:'- 

n ie r z y i

b/ do załadowania 350 platform PG-S-500
o p ie ra ją -c  s i ę  n a norm ie j że do z a ła d o w a n ia  16 p la t fo r m  do 

jed n ego  sa m o lo tu  p o tr z e b a  y ^ y d z ie lió  8 l u d z i  n a  p r z e c ią g  

2^5 g o d z in  c z a s u  w naszym  p rzy p ad k u  y ^ y n ie sie  t o ;

350 ; 16 = 22 sam« x  8 = 176 ż o łn ie r z y ^

c /  do z a ła d o w a n ia  96 PBSB-I

o p ie r a ją ,c  s i ę  na n o r m i e ż e  do z a ła d o w a n ia  38 P D SB -1 do 

jed n ego  sa m o lo tu  n a le ż y  w y d z ie l ić  8 l u d z i  n a  p r z e c ią g  

2 g o d z in  c z a s u  w naszym  p rz y p a d k u  y y n ie s i e  t o ;

96 ; 38  =  3 sam . x  8 = 24 ż o ł n ie r z y .

Razem^ ja k  \ y n ik a  z pow yższych  r o z l i c z e ń  do ład o v /an ia  

s p r z ę tu  i  w y p o sa ż e n ia  d esan tow an ego  system em  spadochronoyym  

b ę d z ie  zaangażow anych  1240 l u d z i ,  co s ta n o w i o k o ło  50^o 

ż o łn ie r z y  d esan tov /an ych  tym sy stem em . C zas n ie z b ę d n y  na 

czy n n o śc i zw iązan e  z załad ow an iem  i  p o d łą c z e n ie m  u rz ą d ze ń  

desantow ych  w sa m o lo ta c h  b ę d z ie  w y n o s ił  3 -4  g o d z .
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K iero w an ie  p ra e M e g ie m  z a ład o w an ia ^  j a k  ró w n ież  k o n tro ­

l a  pow yżej v ;ym ienionycłi c z y n n o śc i  Yig^kon^wiane sa^ p rz e z  wye- 

p e c ja liz o w a n y c łi ż o łn ie r z y  w o jsk  p o w ie trzn o d esan to w y c li 

2 u d z ia łe m  z a łó g  sam olotów « I n a c z e j  móvfiący lcierov/aó z a ł a ­

dowaniem i  k o n tro lo w ać  p)raw idłov/ośó  v ;ykonanla pov/yżej wy- 

m ienionycii c z y n n o śc i  *“ z g o d n ie  z o b o w iązu jący m i in sti^ u k c ja in i 

-  mogą t y lk o  ż o łn ie r z e  m a jący  u p rav /n ie n ia  in s t r u k to r ó w  s p a ­

dochronowych*

V/ rozpatryv/an ym  v / a r ia n c ie ,  a  można p r z y p u s z c z a ć ,  że b ę ­

d z ie  to  p rz y p a d e k  typow y, do k ie ro v /a n ia  i  k o n t r o l i  pow yższych 

czy n n o śc i n a le ż a ło b y  p o s ia d a ć  w d y v d z ji  237 in s t r u k to r ó y /  s p a ­

dochronowych* Z god n ie  z obecnym i e ta ta m i d y w iz ja  p o s ia d a  v/ 

sumie 4-3 in s t r u k to r ó w  spadoch ronow ych*

y/ynilia z t e g o ,  że p r o c e s  z a ła d o w a n ia  •?- w obecn ych  v/a- 

runkach -  m ógłby byó r e a liz o w a n y  ty lk o  w p i ę c i u  e ta p a c h , co 

j e s t  n ie  do p r z y j ę c i a *

U v7zględn iają,c  f a k t ,  że d ^w /iz ja  o r g a n iz u je  o b e c n ie  d la  

kadry k u rsy  ła d o w a n ia  c i ę ż k i e j  t e c h n ik i ,  k tó r y c h  ukoń cze­

n ie  b ę d z ie  u p ra w n ia ło  do k ie r o w a n ia  c z y n n o śc ia m i załad oy /czy m i, 

problem  te n  z o s t a ł  c z ę śc io w o  ro z w ią z a n y * P o z o s t a je  d a l e j  

o tw arty  p ro b lem  k o n t r o l i  p ra w id ło w o śc i z a ła d o w a n ia  o ra z  

ogó ln ego  k ie r o w a n ia  r e a l i z a c j ą  te g o  p r z e d s ię y / z ię c i a  na 

p o sz c z e g ó ln y c h  lo t n i s k a c h  za ład o v /czy ch , k tó r e  to  c z y n n o śc i 

mogą w y łą c z n ie  wykonywać ż o łn ie r z e  p o s ia d a ją c y  u p raw n ie n ia  

in s tru k to ró w  o r a z  \y y d z ie le n ia  o d p o y /ie d n ie j i l o ś c i  in s t r u k ­

torów spadoch ronow ych  na p o k ład y  ty c h  sam o lo tó w , z k tó ry c h
■u 4 6 /będą d e san to v /a n i l u d z i e .

O p ie r a ją c  sw o je  ro z w a ż a n ia  n a  d o ty ch czaso w y ch  z a ło ż e ­

n iach  z a n a l i z y  r o z l i c z e n i a  -  z a ł ą c z n ik  4 v /y n ik a , że d y y /iz ja

45 /h a p o k ład y  ty c h  sam o lo tó w , z k tó ry c h  desan tov /an e  s ą  ty lk o  
p la t fo r m y  i  z a s o b n ik i ,  o b e c n o ść  in s t r u k to r ó w  sp ad o c h ro ­
nowych n ie  j e s t  k o n ie c z n a *
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aliy z a b e z p ie c z y ć  je d n o c z e ś n ie  z r z u t  lu d z i  p o t r z e b u je s

-  p o d czas o d d z ie ln e g o  ła d o w a n ia  do p o sz c z e g ó ln y c h  sam olotóy/ 

lu d z i  i  t a r y  d e san to T /e j -  54 in stru k to i^ ó w  spadoch ron ow ych |

-  p o d czas v /sp ó in ego  ła d o w a n ia  do ty c h  sam ych sam olotów  

lu d z i  i  t a r y  d e sa n to w e j -  237 in s t r u k to r ó w  spadochrono^rych,

5» Z a sad .n ic ze  sp o so b y  d e s a n t o w a n a  hPh o r a z  ich^w pływ  

n a^m odel ro z p a try w a n e g o  z a b e z p ie c z e n ia

b y v /iz ja  p o w ie trzn o d e san to w a^  j a k  w ynika z z a s a d  o g ó l-  
47 /nych o r a z  ro zw ażań  r o z d z i a ł u  d r u g ie g o ,  może być d e so jito -  

wana! system em  spadochronow ym , lq;dujq,cym i  kombinowanym,

W n in ie js z y m  r o z d z i a l e  z o s t a n ą  rozw ażone i  omówione 

z a g a d n ie n ia  d o ty czq ,ce  d e sa n to w a n ia  d y w iz ji  sy stem em  sp ad o ­

chronowym, a  t a k ż e  n ie k tó r e  a s p e k ty  sy stem u  l ą d u ją c e g o .  

System  kom binow any, j a k  w ynika z sam ej nazwy j e s t  komblnaojo^ 

system u  spadochronov/ego  i  sy ste m u  lą .d u ją c e g o , t z n ,  o z ^ bó 

w ojsk  w raz ze sp r z ę te m  bojo\yym i  lyyposażen iem  z rz u c a n a  j e s t  

na sp ad o ch ro n ach #  Te s i ł y  s ta n o v / ią  z z a sa d y  r z u t  p ie rw sz y  

d y w iz j i ,  tzw# r z u t  szturmowy# D ruga c z ę ś ć  l ą d u je  na u p rze d ­

nio  uchwyconych lo t n i s k a c h  / l ą d o w is k a c h / .

S k u te c z n o ść  d z i a ł a n i a  d esan tow an ych  o d d z ia łó w  n ie z a l e ż ­

n ie  od z a sto so w an e g o  sy stem u  d e sa n to w a n ia  w pov/ażnym s t o p n iu  

u z a le ż n io n a  j e s t  od fo rm  i  sposobów  je g o  r e a l i z a c j i .

Wydaje s i ę ,  że  n a j l e p i e j  p o v y ż sz ą  t e z ę  z o b r a z u ją  

i  u z a sa d n ią  n a s t ę p u ją c e  p rz y k ła d y  h i s t o r y c z n e ;

-  I # I . l i s o v /  -  om aw iając w s w o je j  k s ią ż c e  ’’S p ad o c h ro ­

n ia r z e ” p r z e b ie g  n ie k tó r y c h  o p e r a c j i  p o w ie trz n o d e sa n to v y c h  -

4 7 / I n s t r u k c ja  o u ż y c iu  w o jsk  p o w ie trz n o -d e sa n to w y c h  wyd.MON
1963 r#  s y g n # s z k o l# 1 9 6 /6 2  s t r #  1 1 .

/
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pisze: • W czasie przygotowań do desantowania i późnie,p-
szych działań opracowano specjalną instrukcję dla stanu 
osodowego grupy Starczalcai omawiającą sposÓD opanowanila lot­
niska i zorganizowanie przyjęcia na nim desantu lądującego.

Ze składu desantu wydzielono grupy^ których, -celem hyło 
opanowanie lotniska: grupę uchwytującą, ubezpieczajq.cąj, 
odwód i grupę zabezpieczającą lądowanie. Zadaniem grupy 
uchwytuja^cej było obezv/ładnienie garnizonu i personelu lata­
jącego oraz opanowanie roboczej części lotnislca^ spjrzętUj, 
urządzeń i środków łę^czności« ^a grupa miała desantować 
się bezpośrednio na części roboczej lotniska«

G-rupę zabezpieczają.cą zamierzono zrzucić v/ odległości 
2-3 km od lotniskUj^ aby mogła zająć dogodne rubieże obronne 
i nie dopuścić odwodów przeciwnika na lotnisko.

Odwód dowódcy w sile plutonu razem zdowódcą batalionu 
miano zrzucić na środek lotniska^ po czym pluton powinien 
był działać stosownie do sytuacji.

G-rupa zabezpieczająca Iłdowanie miała lądować ze stacją 
radiową i przGV7odov/ymi ^rodkami łączności w 30 min« po 
zrzuceniu grupy uchwytującej”«

Innym pouczają.cym przykładem może być opis jednej 
z operacji omówiony na stronie 110 niniejszej książki« 
"Zrzuty spadochroniarzy odbywały się z pojedynczych samo­
lotów V/ nocy z 16 na 17 stycznia: samolcby wykonywały po 
dwa rejsy« Do rejonu desantov/ania leciały na wysokości 
1000-1200 metrów, a w odległości 5-10 km od zrzutowiska 
schodziły, po zdławieniu silników, na wysokość 300-400 
metrów i kolejno zrzucały skoczków na środku zrzutowiska"«

Opisując przebieg operacji powietrznodesantov/ej nad 
Dnieprem autor stwierdza między innymi; "Zrzuty spadocliro- 
niarzy w większości odbywały się podczas wykonywania



manewru d l a  u n ik n ię c i a  skutkóv; o g n ia  a r t y l e r i i  p r s e e iw lo  k- 

n ic z e j ,  p rz y  p r ę d k o ś c i  200 km/łi i  z w y so k o śc i od 600 do 

2000 m. 2ałogom  sam olotów  iDyło w yjątkow o tru d n o  o r ie n to w a ć  

s i ę  w p o ło ż e n iu «  U p rzed n io  n ie  zrzu co n o  g ru p  m ający ch  wy ty ­

czyć z r z u t o v a s k a . • • ” i  d a l e j  s t w ie r d z a :  "Wobec b e z ła d n e g o  

z rz u c a n ia  d e s a n t u  p o w ie tr z n e g o , sp a d o c h r o n ia r z e  ró żn y ch  

oddziałów  i  pododdziałów / po v /y lądow aniu  m i e s z a l i  s i ę  ze sobię

i  w y c h o d z ili do ■ walki w s k ł a d z i e  m ieszan y ch  g r u p , pod dowódz •
A8/

tv/em n iezn a jo m y ch  o f ic e r ó w "  «

N iezw ykle p o u c z a ją c e  p r z y k ła d y  p o d a je  t a k ż e  A .M erg len  

w sw o je j k s i ą ż c e  " H i s t o r i a  i  p r z y s z ło ś ć  w o jsk  p o w ie trz n o -  

desan tow ych "« Oto n ie k tó r e  z n ic h :

-  " « « «  t r z y  g o d z in y  tru d n ego  l o t u ,  l i c z n e  zm iany k u r su

i  Y /re szc ie  s i l n y  o g ie ń  a r t y l e r i i  p r z e c iw lo t n ic z e j  z d e z o r ie n ­

tow ały  n ie d o św ia d c z o n y c h  lo tn ik ó w  w o jsk  sprzym ierzo :nycl:u  

Sposobem  " r a t u j  s i ę  k to  m oże" o d czep io n o  szybow ce b r y t y j ­

s k ie  od sam olotów  i  zrzu co n o  sp a d o c h r o n ia r z y  am erykail- 

sk ic h «  47 szyboY/ców z a to n ę ło  w n u r ta c h  wody i  ty lk o  12 

w ylądow ało n a p rzew /id zian y ch  m ie js c a c h .  Je d e n  szy b o w iec  

wylądOY/ał je d n a k  b e z p o śre d n io  p rz y  głóv/nym m o śc ie  w Anapo« 

P rze w d e z ie n i w nim  ż o łn ie r z e  v/zm ocnieni p r z e z  sp a d o c h r o n ia ­

rzy  Y /sp ie r a ją c y c h  ic h  ogn iem  a r t y l e r i i  z d o ł a l i  u trzym ać 

te n  m ały p r z y c z ó łe k  a ż  do p o łu d n ia  10 l i p c a ,  do c z a s u  

p o łą c z e n ia  s i ę  z m orsk im i p o d o d d z ia ła m i d esan tov ;y iiii"«

Cytowany a u t o r  t a k  o p i s u je  fra g m e n t z o p e r a c j i  p r z e p r o ­

w adzonej p r z e z  s p a d o c h r o n ia r z y  r a d z ie c k ic h ;  "W ieczorem  

24 w rz e śn ia  1943 r«<:5 R a d z ie c k a  B ry g a d a  PoY/i e t r  zno de san  to?/a 

p rz e v /ie z io n a  n a 65 sa m o lo ta c h  pod o s ło n ą  lo t n ic t w a  m yśliv/~ 

sk ie g o  z e s k o c z y ła « • •  w sam ^ ro d ek  kolumn 10 n ie m ie c k ie j

4 8 / I . I . l i i s o w  " S p a d o c h r o n ia r z e "  w y d .I sk r y  W arszav/a 2971 r « ,  
s t r .9 9 .1 1 0 ,2 0 5 «
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d y w iz ji zm eciiaiLizow aiiej i  19 d y w iz j i  p a n c e r n e j*  Szybic.o zcb--

t a ł a  ona \>7yłą;Ozona z w a lk i . • * ” i  d a l e j  ” 1 i  2 brygado,

pow ietrzno d esan tow a^  t j * 7 0 0 0  sp a d o c liro n ia r z y ^  z o s t a ł o  z r z i i-

conycłi b e z ła d n ie  w p o b l iż u  je d n o s t e k  n ie m ie c k ic ł i ,  n a co
49/Niemcy z a r e a g o w a l i  szybk o  i  b r u t a l n i e "  .

Z p o v ^ ższy cIi przykładÓY/ h i s  t o r y  cznycb. o r a z  woiiosków 

płynących  z in n y ch  o p e r a c j i^  a  ta k ż e  d o św ia d c z e ii w y n iesio n y ch  

z p ra k ty k i i,vynika, że  do podstav/ow ych czynn ików , j a k ie  powin­

ny byó b ran e  pod uv/ag^ p rzy  w yborze n a j s k u t e c z n ie j s z y c h  form  

i  sposobów  d esan tO Y /an ia , n a l e ż ą :

-  oddziałyv\?anie n i e p r z y ja c i e l a ^

-  i lo ó ó  i  ja k o ś ć  p o s ia d a n y c h  sam olotów  tra n sp o r to v ;y c h ;

-  możliY/osó uchv/ycenią lo t n i s k  /lą d o w isk / w r e jo n ie  

desantow ania I

-  w arunki g e o f iz y c z n e  i  m e te o r o lo g ic z n e  w r e j o n i e  d e sa n to ­

w ania |

-  p ręd k o ść  sa m o lo tu  p o d c z a s  z r z u t u  /d e sa n to w a n ie  system em  

spadochronowym / 1

-  w ysokość z r z u t u  /d e sa n to w a n ie  system em  spadochronow ym /^

-  s to p ie ń  V i/yszkolen ia l u d z i  pod v/zględem  spadochronow ym  

/d e sa n to Y /a r^ i system em  spadochronov/ym /.

Zgodnie z zasadam i prov/adzenia d z ia ła ń  bojowych o d d zia ły  

poY/ietrznodesantowe desantOY/ane systemem spadochronov;ym looY/in- 

ny być YrproY/adzone do w alk i n ie z a le ż n ie  od c z a su  i  p rz e s­

trz e n i*

4 9 / A .M erg len  " H i s t o r i a  i  p r z y s z ł o ś ć  w o jsk  p o w ie trzn o d e san - 
tow y ch ", wyd*M0H s t r * 6 6 *
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W v>ô nik:u postt^pu tecłinicanego zmieniają siĉ  raoźl.iwoiic:! 
i sposolDy wykoioywania zadań przez te oddziały# Jediiocze;irde 
wskutek wzrostu ilości wyposażenia i liczby żołnierzy, 
którzy mogą, być zrzucani z jednego samolotu, jednoczesnego 
wzrostu prędkości i pojemności samolotów trans por t ov/y cli, 
pododdziały des0.ntovane z jednego samolotu rozpraszają się na 
większej przestrzeni#

Powyżej v/ysunięte stwierdzenie doskonale ilustruje 
następujący przyk2:ad; w okresie II v/ojny światowej żołnierze 
byli zrzucani z samolotów iecê cych. z szybkością około 180 
km/h, tzn* samolot pokonywał v/ ciągu jednej sekundy przest?«’ 
rżeń równą 50 metrów# Obecnie żołnierze są zrzucani z samo­
lotu /np.AIi-12/ z szybkością około 350 km/h, tzn# samolot 
w ciągu jednej sekundy przebywa przestrzeń około 100 metrów, 
Uv/zględniając fakt, że jednocześnie z samolotu AN-12 
/w dwóch potokach/ wykonuje skok w każdym potoku 30 żołnierzy, 
którzy pokład samolotu opuszczają w tempie co 0,5“0,7 se­
kundy , ostatni skoczek opuści samolot po około 18 sekiin- 
dach, Y/ tym czasie samolot przebędzie przestrzeń 1800 
metrÓY/. Konfrontując po\73̂ ższe v/artości z możliv70Ściami 
poruszania się żołnierza z pełnym obciążeniem /około 40 kg/ 
po ziemi z szybkością 5-6 km/li,czyli około 9 ra/s, przekona­
my się, jak dużą, rolę może odegrać rozproszenie się żoł­
nierzy na zrzutowisku v/ czasie zbierania sprzętu bojowego, 
który lądował na platformach i w zasobnikach w znacznej 
odległości od obsług, oraz na późniejsze zebranie się 
pododdziałÓY/ oraz ich v;yjście na planowane kierunki działań.

U w zględniając powyższe rozv/ażania możemy przypuszczaóT^-'--^ 

ae skuteczn ość i  sprav/nośó z rz u tu , zapewniaja^ca szybk ie  

aebranie s i ę  poszczególnych  oddziałów  /p odod działów /,



odtwarzanie p rzez  n ie  gotow ości bojow ej i  p rz y s tą p ie n ie  do 

działa^g w dużym sto p n iu  u zależn ion e  j e s t  od metod i, sp o ­

sobów zrzu tu . Opierające s i ą  na uprzednieb rozw ażaniach 

zbadanęT obecnie podstav/owe metody^ sposoby i  technikę^ o s i ą ­

gania Y aęk sze j " g ę s t o ś c i ” lu d z i  i  sp rz ę tu  w określonym  r e ­

jonie zrzutow iska^ a tym sam;̂ îii u ła tw ien ie  z b ió rk i pododdzia­

łów w zwarte o rg an izacy jn e  gru py , mogące p r z y s tą p ić  do 

d zia ła li bojOY^ych.

Ł'Iając siirecyzowany c e l  o raz  z n a jąc  Y /łaściw ości samolo­

tów transportow ych i  tech n ik i spadochronoY/o-desantov/ej, 

k tórą będziemy dysponować, możemy p rz y stą p ić  do rosv/aźenla 

i  o k re ś le n ia  podstawovjych metod oraz  form /te c h n ik /  zrzoitu 

lu d z i i  ładunków.

Prowadzone w Y/ojskach poY/ietrznodesantoYiy^ch innych 

arm ii badan ia w  tym z a k re s ie  mają, na c e lu :

-  z n a le z ie n ie  optymalnego szyku samolotów tra n s  po rtov<ych 

w c z a s ie  dokonywania z rz u tu ;

-  u lep szen ie  te c h n ik i zrzu tu  lu d z i  i  ładunków poprzez 

o k re ś le n ie  k o le jn o ś c i  ich  z rz u tu ;

-  obniżenie m inim alnej Y^ysokości z rz u tu , lu d z i  i  ładunkÓY/; .

-  wyposażenie lu d z i  w spadochrony sterow ane;

- Yiykonywanie zrzutu z Y/iększej Y?ysokości, która może 
s i ę  okazać konieczna z wielu powodów, między innymi 
ze względów geofizycznych rejonu desantowania /góry/, 
niesprzyjających warunków meteorologicznych /niska 
podstawa chmur/ itp.

K olejno rozważmy zasad n icze  k ieru n k i badań i  w ynikają­

ce z n ich  metody oraz  sposoby z rz u tu .
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S 2;yldL sam o lo tó w  tran ap o rto y /y c h

N ie z a s t a n a w ia ją c  s i ę  z b y tn io  nad t a k ty k ą  d z ia ł a .n ia  

lo tn ic tv /a  tr a n sp o r to w e g o  p rzev /o żącego  je d n o s t k i  d esan tow e 

i  tec łin iczn y m i s z c z e g ó ła m i v/ c z a s i e  z r z u tu  d e s a n t u  system em  

spadocbronoy^m  /c o  v;ykra,cza p o z a  z a k r e s  n i n i e j s z e j  p ra c y /j, 

wydaje s i ę  w y sta rc z a ją c y r n  s tw ie r d z e n ie ^  że lo tn ic tw o  t r a n s ­

portowe może dokonywać z r z u t u  l u d z i e !  s p r z ę t u  w n a s t ę p u ją ­

cych za sa d n ic z y c h , szy k ach «

Kolumna k lu c z y  -  s t o s u j e  - s ię  j ą  w z a s a d z ie  p o d c z a s  

d esan tow an ia  z m ałych  w y so k o śc i  w dogodnych w arunkach  m eteo ro ­

lo g ic z n y c h  w d z ie ń «

P o sz c z e g ó ln e  sam o lo ty  w c z a s i e  z r z u t u  k lu czem  u trz y m u ją  

między so b ą  o d l e g ł o ś c i  o k o ło  30 metrów / t j «  5 seku nd l o t u / ,  

a o d stę p y  m ięd zy  p o sz c z e g ó ln y m i sam o lo tam i w yn oszą od 75 

do 100 metrÓY/«^^^

P otok  -  s t o s u j e  s i ę  go w tru d n y c h  w arunkach a tm o s fe r y c z -  
5 1 /nych o r a z  w c z a s i e  z r z u t u  w n o c y . Y/ tym v^ypadku o d le g ło ś ­

c i  pom iędzy sa m o lo ta m i /w z a l e ż n o ś c i  od warunków m e te o ro lo ­

g ic zn y c h / mogą, Y/^rnosió od 15 do 30 sekund l o t u .

5 2 /Z p rzeprow ad zon ych  eksperym entów  w a r m ii  USA w yn ika , 

że s z y k i  sam olotóv/ t r a n s  po rtov/ych  p o d c z a s  z r z u t u  /d o  b a t a ­

l io n u  p o w ie trzn o  d esan tow ego  w łą c z n ie /  n ie  o d g ry w a ją  w ię k s z e j

50/ Zgodnie z z a sa d am i b e z p o śr e d n io  p rz e d  z rzu tem  n a s t ę p u je  
" ś c i e ś n i e n i e "  szyków  o r a z  o d l e g ł o ś c i  i  o d stęp ó w  m iędzy 
p o szc z e g ó ln y m i sa m o lo ta m i. Y/ c z a s i e  p r z e l o t u  o d l e g ł o ś c i  
i  o d s tę p y  s ą  z n a c z n ie  v / ię k s z e .

51/ Trudne warunki istnieją V70wczas, gdy prędkość wiatru 
w Yiarstwie 50-100 od ziemi wynosi od 8 m/s Y/iatru Y/zv/yź 
w dzień i 6 m/s w nocy, dolna podstawa chmur - 300 m i 
Yiidzialnośó pozioma - nie mniej niż 2 km.

52 / z b rak u  in n y ch  m ożliv7ośc i poYvyźsze ro z v ;a ż a n ia  a u t o r  p r z e -  
proY /adził n a  podstaYde opisu ek sp ery m en tu  "R a p id  S t r i k i e "  
z am ie szcz o n e g o  w Fi/Z n r  8 v/ ro k u  1967*
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r o l i *  W c s a s i e  po^yyżssego ek sp ery m en tu  l i c z b a  skoczkó?/ 

d o s ta r c z a n y c h  co sek u n d a  na z rz u to w isk o  w y n o s i ła :

•» p rz y  sz y k u  v/ k o lum nie k lu c z y  11 l u d z i / s e k

7* p rz y  sz y k u  p o je d y n c sy c li  sam o lo tó w  

/p o to k ie m / 7 l u d z i / s e k *

¥  tymże sp ra w o z d a n iu  s t w ie r d z a  s i(^ , że  r ó ż n ic a  

w l i c z b i e  l u d z i  ląd u je^ cy ch  c z a s i e  z r z u tu  mit^dzy jednyni

a  d ru g im  sz y k ie m  n ie  m ia ła  wi(pieszego wpłyv/u n a zb iórk i^
, 53/

p o d o d d z ia łó w  i  i c h  j o c i e  n a n ak azan e  k ie r u n k i  d z i a ł a n i a *

O pierające  s i ^  n a d o św ia d c z e n iu  w ydaje  s i ę ,  źe  sz y k  

sam olotów  ma wpłyv/ n a ’‘g ę s t o ś ć ” skoczków  n a z r z u to w isk u  

i  p r z y ś p ie s z a  c z a s  d e sa n to w a n ia  o d d z ia łu *  A za tem  sz y k  

V/ kolum nie k lu c z y  p o w in ien  b y ś  sto so w an y  j e ś l i  t y lk o  w arunki 

m e te o r o lo g ic z n e  n a  to  pozw olą,*

6 * S p o so b y  ład o Y ian ia  do s a m o lo t  óy/ t r a n s  po r  t  o v/y ch

lu d s^ i^ ład u n k Ó Y 7

¥  c h w il i  o b e c n e j s ą  sto so w an e  dwa odm ienne s p o s o t ^  

ła d o w a n ia  l u d z i  i  ładunków  do sam olotów  tra n sp o r to w y c h  

p o d c z a s  z r z u t u  system em  spadochronow ym *

S p o só b  p ie ry /sz y  p o le g a  n a o d d z ie ln y m  ład o Y ian iu  do je d ­

nych  sam olotów  t y lk o  l u d z i ,  n a t o m ia s t  do in n y ch  w y łą c z n ie  

ładunków  n a p la t fo r m a c h  i  y /  z a s o b n ik a c h .

53/ 2 UY/agi na brak odpov/iedniej ilości samolotów transpor- 
toYjych w naszej a r m ii  potYj-ierdzenie wynikÓY/ eksperymentu 
j e s t  w cliY/ili obecnej niemożliwe*



vSposólD d ru g ,! p o le g a  n a v/spólnym  ład o v /an iu  do p o s 2:0í?;o - 

g ó ln y c h  sam o lotó w  t r a n s  p o r to^^ycli zarówno s p r z ę t u  na p ia l*-  

fo rm acłi i  w zaso lD n ikaolif j a k  i  lu d z i®  W tym w ypadku spr^^ęb 

/ p la t f o r m y /  z o s t a j e  u m ie szczo n y  w lu k u  tran sp o rto w y m , a
5 4 /l u d z i e  -  w k a b in ie  h e r m e ty c z n e j.

ICaźdy z v;y m ien io n y  eh sposob ów  p o s ia d a  odm ienny wpływ 

zarów no n a  p r z e b ie g  d e san to v /an ia^  j a k  i  t e ż  n a  te c h n ik ę  

z b ió r e k  p o d o d d zia łó w #

S t o s u ją c  sp o só b  p ie rw szy ^  możemy dokonywaó z r z u t u  l u d z i  

p rz e d  d esan to w an iem  p la t fo r m  i  z aso b n ik ó w  n a dane z rz u to w isk o  

lu b  po je g o  żako  lic z e n iu #

J e ś l i  d e s a n t u je  s i ę  l u d z i  u  p ie r w s z e j  k o l e j n o ś c i ,  to  

pom iędzy z rz u tem  l u d z i  a  z rz u tem  ładunkó?/ m usi m ieó m ie js c e  

o k o ło  5-m inutow a p rzerw a  d e sa n to w a n iu  / l ic z e ^ c  od momentu 

lą d o w a n ia  o s t a t n i e g o  sk o c z k a /#  ^ a  to  na c e l u  w zg lę d y  bez-- 

p ie c z e r is tw a  skoczków  / c z a s  p o trz e b n y  n a  u v /o ln ie n ie  s i ę  od 

sp a d o c h ro n u / i  m o ż l i w i e n ie  o b s e r w a c j i  l ą d u ją c y c h  ładunków . 

S p o só b  te n  u ła t v / ia  ż o łn ie r z o m  p o sz c z e g ó ln y c h  p o d o d d zia łó w  

o d n a jd o w an ie  ład u n k ó w , k tó r e  s ą  od pow iedn io  oznakow ane, 

n a  p r z y k ła d  ła d u n k i  p o d o d d z ia łu  "M” s ą  z rz u c a n e  n a  sp ad o ch ­

ro n a c h  o k r e ś lo n e g o  k o lo r u .  P rz e b y w a jąc y  na z r z u to w isk u  

ż o łn ie r z e  ś l e d z ą  m ie j s c a  lą d o w a n ia  ładunków  i c h  p o d o d d z ia łu . 

C o raz  c z ę ś c i e j  s to so v ;an e  s ą  s p e c ja l n e  u r z ą d z e n ia  r a d io w e , 

mocowane n a  s p r z ę c i e  i  u ł a t w i a ją c e  o b s łu d z e  je g o  o d n a le z ie ­

n ie  naw et w b a r d z u  tru d n y c h  w arun kach  a tm o sfe ry c z n y c h  /m g ła , 

n oc i t p # / #  ITa uwagę z a s ł u g u je  t e ż  r o z w ią z a n ie  p r z y ję t e  p rz e z  

6 PDPD p o l e g a ją c e  n a m ocow aniu do p la t f o r m  ró żn o  ko lorov«ych 

p ła c h t#

5 4 /  W k a b in ie  h e rm e ty c z n e j można p o m ie śc ić  10 -1 2  sp a d o c h ro ­
n ia r z y  w raz  z i c h  o so b is ty m  w yposażen iem  /d o t y c z y  A lT -12/í
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D z id k i  desan tO Y ian iu  omawianym sposobem  u z y sk u je n y  poj'.ad- 

to  m ożliw o ść  z r z u t u  l u d z i  z V iy'3okości 1 5 0 -5 0 0  m etrów /w tym 

p rzy p ad k u  c z a s  p rz e b y w an ia  skoczków  w p o w ie tr z u  -  l i c z ą c  

od momentu o d d z i e le n i a  s i ^  od p o k ła d u  sa m o lo tu  -  w y n o s ił  

b ę d z ie  o k o ło  1 m in*/®  Z asad n iczy m  mankamentem pow yższego  

sp o so b u  j e s t  n a t o m ia s t  m o ż liw o ść  je d n o c z e s n e j  u t r a t y  d u ż e j 

g ru p y  l u d z i  z n a jd u ją c y c h , s i ę  w s a m o lo c ie ,  w w yniku  czego  

s p r z ę t  u m ie szczo n y  w in n y ch  sa m o lo ta c h  może p o z o s t a ć  bez  

o b s łu g «

W c z a s i e  ć w ic ze ń  d o ty c h c z a s  ładow ano do je d n e g o  sa m o lo tu  

l u d z i  z je d n e g o  p o d o d d z ia łu .  W w yniku  t a k ie g o  r o z m ie s z c z e ­

n ia  skoczkov\Tie lą d o w a l i  na c a ł e j  d ł u g o ś c i  z r z u to w isk a «

W ydaje s i ę  ce lo w e  ład o w an ie  n a  je d e n  sa m o lo t  l u d z i  z dwóch 

-  t r z e c h  p o d o d d z ia łó w , np« po 20 z k a ż d e j k o m p an ii sz tu rm o ­

we j , u m ie s z c z a ją c  i c h  w s a m o lo c ie  grupam i w t a k i e j  k o l e jn o ś c i ,  

aby  lu d z ie  z  k om p an ii m a ją c e j  z a d a n ie  o p an ow an ia t e j  c z ę ś c i  

z r z u to w is k a ,  n a k t ó r e j  ro z p o c z y n a  s i ę  z r z u t ,  s k a k a l i  w p ie rw ­

s z e j  k o l e jn o ś c i «  Ż o łn ie r z  z k o m p an ii m a ją c e j  v/ykonaó z a d a ­

n ie  /k ie r u n e k  v / e j ś c i a  do d z i a ł a ń /  b l i ż e j  ś r o d k a  z r z u to w is ­

ka pow inn i s k a k a ć  w d r u g i e j  k o l e jn o ś c i  i  w r e s z c ie  z kom pan ii 

t r z e c i e j  p o s i a d a j ą c e j  o b ie k t  d z i a ł a n i a  n a p r z e c iw le g ły m  -  

od p o c z ą t k u ^ z u t u  -  s k r a j u  z r z u to w is k a  -  w t r z e c i e j  k o l e j ­

n o ś c i «  W tym YTypadku ż o łn ie r z e  p o sz c z e g ó ln y c h  k om p an ii b ę d ą  

ląd o w ać  n a 1 /3  z r z u to w is k a  i  n a  k ie ru n k u  d z i a ł a n i a  d a n e j

k om p an ii«  W k o n se k w e n c ji  może to  w y d atn ie  s k r ó c i ć  c z a s
55 /z e b r a n ia  s i ę  p o d o d d z ia łu  i  je g o  w e jś c i e  do d z i a ł a ń «

D riagi s p o s ó b « k tó ry  p o le g a  n a ład o w a n iu  do je d n e g o  

sa m o lo tu  l u d z i  i  ładunkóy/, p o w o d u je , że zarów no s p r z ę t ,  

j a k  i  lu d z ie  s ą  z r z u c a n i  z je d n ak o w e j v /y so k o śc i /minimum

55/ Wskazane byłoby sprawdzenie przez dywizję omawianego 
sposobu V/ czasie ćwiczeń taktycznych.
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500 m etrÓ Y i/f Y /ysokośd pov7yższa podyktow ana j e s t  v /alora i:il 

ta k 'ty c a n o - te c łin ic z n y m i używ anyck spadoch ronów  tov/arowycłi<,

V/ o k r e s i e  przerw y^ ja k a  n a s t ę p u je  m iędzy z rz u tem  p la t fo r m  

a  l u d z i  ¡ 3 - 5  s e k /^  sa m o lo t  n ie  j e s t  w s t a n i e  o h n iży ó  

v /y so k o ó c i l o t u  i  dokon ać z r z u t u  l u d z i  z w y so k o śc i  300 me­

tró w .

S p o só b  t e n  pomimo d łu ż sz e g o  p rze b y w an ia  l u d z i  w pov/iG- 
t r z u  /o  o k o ło  40 s e k .d ł u ż e j  w s to su n k u  do sp o so b u  p ie rv /sz e ~  

g o /  v /ydaje  s i ę  b a r d z i e j  w a rto śc io w y  z dwóch z a s a d n ic z y c h  

powodów:

-  d a je  m o ż liw o ść  e k o n o m ic z n ie jsz e g o  w y k o r z y s ta n ia  udźw igu  

sa m o lo tu  o o k o ło  2Qf/o -  p a t r z  t a b e l a  2 ,

-  d e s a n t u ją c  p o d o d d z ia ły  p o s i a d a ją c e  spS?zęt c i ę ż k i^  o b s łu g i  

z n a jd u ją  s i ę  razem  z nim w ty c h  sam ych sa m o lo ta c h  i  vjyko»- 

n u ją  sk o k  b e z p o ś r e d n io  z a  zrzuconym  sp rz ę te m  ¡ 3 - 5  s e k » /  

po o d d z ie le n iu  s i ę  p la t fo r m  od p o k ła d u  s a m o lo tu . M ają 

p r z e z  to  m o ż liw o ść  o b s e r w a c j i  m ie js c  lą d o w a n ia  sv\/ojego 

s p r z ę t u ,  a  w p rzy p ad k u  Y^ykonjw/ania skoków na sp a d o c h ro ­

n ach  s te ro w a n y c h "  t a k ie g o  m anev/row ąnia sp ad o ch ro n em , aby 

ląd ow ać w p o b l i ż u  sw o jego  s p r z ę t u .

Pow yżej w ym ienione w zg lęd y  o r a z  s t a l e  p o t ę g u ją c a  s i ę  

t r u d n o ść  z n a l e z i e n i a  ~  w ew en tu a ln y ch  r e jo n a c h  d e sa n to w a n ia  

z r z u to w is k  o o d p o w ied n ich  r o z m ia r a c h . J e s t  to  spoY70dov/ane 

s t a ł ą  rozbudow ą te r e n u  /n a p o v / ie trz n e  s i e c i  Vłgrsokiego na­

p i ę c i a  i t p . / .  sp o w o d u ją  n ie u c h ro n n ą  k o n ie c z n o ść  v /y k o rzy s-  

ty w a n ia  v; w o jsk a c h  p o w ie trzn o  d esan tow y ch  spadoch ron ów  

s te ro w a n y c h , u m o ż liw ia ją c y c h  inanew row anie, a  tym samym
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ląd o w an ie  o k r e ś lo n y c h  g ru p  l u d z i  w n a jd o g o d n ie js z y m  

m ie js c u .

W yposażen ie ż o łn ie r z y  d y w iz j i  w te g o  ty p u  sp ad o ch ro n  

i  masowy na n ic h  z r z u t  Icry je w s o h ie  n ie h e z p ie c z e ń sty « )  zd e­

r z a n i a  s i ę  l u d z i  Y{ p o w ie tr z u . S ą c z y  s i ę  to  z ry zy k ie m  z ł o ­

ż e n ia  / ’’ z g a ś n i ę c i a " /  c z a s z y  sp ad o c h ro n u  sk oczk ów , k tó r z y  

s i ę  z d e r z ą .  Pov/yższe t r u d n o ś c i  w y n ik a ją  p rz e d e  w szy stk im  

je d n a k  z b r a k u  od p ow ied n ich  u m ie ję t n o ś c i  sk o czk ó w . S tą d  

t e ż  z a c h o d z i p o t r z e b a  z o r g a n iz o w a n ia  -  in n ego  ja k o śc io w e g o  

i  i lo ś c io w e g o  - p r o c e s u  s z k o l e n i a .

J ^ ^ ^ d ^ e h  sta b iliz u j§ ;C y ^ c h

Z a sto so w a n ie  urza^dzeń s t a b i l i z u j ą c y c h  n i e z a l e ż n i e  od 

v/alorów  omówionych p o p r z e d n io , ze  w zg lęd u  na m o ż liw o śc i 

sam oczynnego ■ urucham iania p o sz c z e g ó ln y c h  u r z ą d z e ń  o tw ie r a ­

n ia  spadoch ron ów  głóvvnych w momencie n a jk o r z y s t n ie js z y m , 

p o zw ala  nam n a wykonywanie z rz u tó y ; z b a rd zo  du ży ch  y/yso- 

k o ś c i  / z  s a m o lo tu  Alf-12 z 8000 m etrów / na z r z u to w is k a  

o ro z m ia ra c h  z b l iż o n y c h  do z r z u to w is k  p o d c z a s  d e sa n to v /a n ia  

z v /y so k o śc i m in im aln y ch .

De£ant£v/ani_e__sys;temem

Omawiany w r o z d z i a l e  d ru g im  n i n i e j s z e j ,  p r a c y  c h a r a k te r  

d y w iz j i ,  r o d z a j  u z b r o je n ia  i  w y p o sa ż e n ia  w ię k s z o ś c i  j e j  

o d d z ia łó w  i  p o d o d d zia łó y r o r a z  z a k r e s  s z k o l e n i a  v /sk a z u ją , 

że  zdecydow ana w ię k s z o ś ć  s i ł  d y w iz j i  b ę d z ie  d e san to w an a  

system em  sp ad och ron ovy m . H ie w y k lu c z a  to  je d n a k  d e san to y /a -  

n i a  c a ł o ś c i  s i ł  om aw ianej d y w iz j i  system em  lą d u ją c y m

5 6 /  O k re ślo n e  p r o p o z y c je  w t^^m z a k r e s i e  -  n a  w n io se k  a u t o r a  
z o s t a ł y  u v /zg lęd n io n e  w w ytyczn ych  M in i s t r a  Obrony N aro­
dow ej do s z k o l e n i a  v /o jsk  v/ 1975 ro k u .
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n a  u p r z e d n i o  u c h \ v y c o n e  i  p r s y g o t o v f a n e  l o t n i s k a  i l ą d o w i s l r a »  
Y / y d a j e  s i ^  j e d n a k ą  ż e  b i d z i e  t o  p r z y p a d e k  s z c z e g ó l n y »

O b e c n a  s t r u k t u r a  o r g a n i z a c y j n a  d y w i z j i  /?/ s k ł a d z i e  d y ­
w i z j i  j e s t  d y v / i z j o n  A S U ~ 8 5 f  k t ó r y  n i e  m o ż e  b y ć  d e s a n t o v / a -  
n y  s y s t e m e m  s p a d o c h r o n o y ^ y m  z s a m o l o t u  AI‘r»*12/, o k r e ś l a  
z g ó r y ^  ż e  c z ^ ś ó  j e j  s i ł  b ę d z i e  d e s a n t o w a n a  s y s t e m e m  s p a d o -  
c ł i r o n o w y m ,  a  c z ę ó ó  s y s t e m e m  la,d ujq .o ym ^ t z n ,  ż e  c a ł o s ó  s i ł
d y w i z j i  b ę d z i e  d e s a n t o w a n a  s y s t e m e m  k o m b i n o w a n y m  w  z a s a d z i e

5 7 /V/ d w ó c h  l u b  w i ę c e j  z r z u t a c h -
N a r z u c o n y  p r z e z  z n a j d u j ą c y  s i ę  o b e c n i e  n a  v / y p o s a ż e n i u

s p r z ę t  b o j o w y  s y s t e m  d e s a n t o w a n i a  w y w i e r a  n i e w ą t p l i v / i e
w p ł y w /  n a  k s z t a ł t  r o z w a ż a n e g o  z a b e z p i e c z e n i a  p r z e d e  w s z y s t k i m
j e d n a k  n a  z a k r e s  p r a c  z w i ą z a n y c h  z p r z y g o t o v / a n i e m  z r z u t o w i s k ,
l o t n i s k  i  l ą d o w i s k ^  k t ó r e  d y w i z j a  -  n i e z a l e ż n i e  o d  r o d z a j u
z a d a n i a  b o j o w e g o  -  j e s t  z m u s z o n a  u c h w y t y w a ó  i  u t r z y n y v / a ó

5 8 /d o  c z a s u  d e s a n t o w a n i a  r z u t u  l ą d u j ą c e g o .

5 7 / 2 d a n i e m  w i e l u  s p e c j a l i s t ó w  z a j m u j ą c y c h  s i ę  p r o b l e m a t y k ą  
v / o j s k  p o w i e t r z n o d e s a n t o w y c h  -  o p a r t y m  zd̂ esztą n a  Y /nioskach  
p ł y n ą c y c h  z w i e l u  o p e r a ^ c j i  p o w i e t r z n o d e s a n t o i / v y c h  w  p r z e s z ­
ł o ś c i  -  d e s a n t o w a n J . e  d ^ w / i z j i  w  k i l k u  r z u t a c h  j e s t  z ł e m  
k o n i e c z n y m  i  n i e  p O Y / i n n o  s t a n o w i ć  z a s a d y .  P o v / y ź s z ą  iiyśl 
y y r a z i ł  m i ę d z y  i r m y m i  d o w ó d c a  I  B r y t y j s k i e j  D y w i z j i  P o -  
Y / i e t r z n i d e s a n t o w e j  i l . B . U r ą u h a r t  w  s w o j e j  k s i ą ż c e  p t .
Arnhem n a s tr .2 8 7 4 »  Identyczne^ m y śl zn a jd u jem y  t e ż  ?/ p ra c y  
w ie lo le t n ie g o  o f i c e r a  i  dowódcy 6 PDPD g e n .E .D y sk o  na t e ­
mat ’’D e sa n to w a n ia  w o jsk  p o v /ie trzn o d e san to v /y ch '’ na s t r . 1 3 .  
Podobnego s t w ie r d z e n ia  możemy s i ę  ta k ż e  d o sz u k a ć  w r e g u l a -  

I m in ie  w a lk i  / p u ł k ,d y v / i z ja /  pu n k t 574 ”D y v /iz ję  d z i a ł a j ą -
I cq; j8.ko d e s a n t  sp ad o ch ro n o i/'^  p rz e w o z i " s i ę ..h a  t y ły  n ie -
I p r z y j a c i e l a z a s a d ź c i e  jednym  p r z e lo te m ’7. j

58^/Jak Y/ynika z B iu le ty n u  In fo rm a c y jn e g o  n r  1 /1 1 0 ,  c z a s  te n  
k s z t a ł t u j e  s i ę  w g r a n ic a c h  o k o ło  8 g o d z in . Y/ tym t e ż  c z a ­
s i e  do ic h  u trz y m a n ia  i  obron y  /o c h r o n y /  m uszą byc ze 
s k ła d u  d y w iz j i  Y /yd zie lon e s i ł y  od 1 do 2 b p d , w w yniku 
czeg o  z n a c z n ie  z o s t a j ą  o g r a n ic z o n e  m o ż liw o śc i  proY /adzen ia 
d z i a ł a l i  bo jov/ych  p rz e z  omav/ianq; d y w iz ję .
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W ykonanie d e sa n to w a n ia  sy stem em  kombinowanym kom plikii;]e 

t a k ż e  je g o  p r z e b ie g  i  z a b e z p ie c z e n ie  pod w zględem  o p e rae y j"-  

nym /p o w y ższy  p ro b le m  w y k racza  je d n a k  p o za  z a k r e s  z a i n t e r e ­

sow ań d y w iz j i  i  w n i n i e j s z e j  p r a c y  ro zp a try w an y  n ie  b ę d z ie /n  

Pow yżej omawiane z a g a d n ie n ia  w ią ż ą  s i ę  ś c i ś l e  z p ro b le m aty k ą  

p lan o w an ia  i  d l a t e g o  te ż ^  pomimo że te m a ty c z n ie  zw iązan e  

z tyra p o d ro z d z ia łe m ^  celow o p r z e n ie s io n o  i  rozw ażon o w r o z ­

d z i a l e  d o ty czący m  p lan o w an ia«

7# Wybó r _ i  p rz y g o to w a n ie ^ z rz u to Y iisk  i  l^ d o Y fisk  o ra z  

p r z y ję c i e  na n ich . d e s a n tu

R o z p o c z ę c ie ^  a  naY^et w pewnym s t o p n iu  i  \ y n ik  d z i a ł a ń  

b o jo v y o h  PPD u z a le ż n io n e  b ę d ą  n ie  ty lk o  od s p o so b u  i  p r z e b ie ­

g u  d e san to v /an ia^  a l e  ta k ż e  od p o ło ż e n ia  z r z u to w is k  o ra z  

l o t n i s k  i  lą d o w is k  w s to su n k u  do przew idyw anych  obiektów / 

a t a k u *
\

N ie fo r t u n n ie  w ybrany r e jo n  z r z u to w isk  i  lą d o w is k  b y ł  1

je d n ą  z dwóch głów nych  p rz y c z y n  n ie p o w o d z e n ia  o p e r a c j i  
5 9 /pod Arnliem*

^e v /zg lęd u  n a  ra n g ę  te g o  pro b lem u  celow e y y d a je  s i ę  

z ac y to w a n ie  s t w ie r d z e n ia  R .E *  U r ą u h a r ta  sfo rm u łow an ego  

w 14 l a t  po z a k o ń c z e n iu  o p e r a c j i «  " • • • N i c  c z e g o  s i ę  do t e j  

p o ry  d o w ie d z ia łe m  n ie  z m ie n iło  v/ sp o só b  z a s a d n ic z y  m oich 

v/niosków « P rz e d e  w sz y stk im  o d l e g ł o ś ć  od ce ló w  po v/ylądow a~ 

n iu  b y ła  z b y t  w ie lk a «  Zdaniem  w s z y s tk ic h  s t r e f y  zrzu tóv / 

i  s t r e f y  la^dov/ania b y ły  z b y t  o d l e g ł e " .  I  d a l e j  " • • •  M ogłoby

5 9 /  R e jo n  z r z u to v / i s k  l e ż a ł  w o d l e g ł o ś c i  10-15  km od c e lu  
a t a k u  /raostÓY; A rnhem /.
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nam s i ę  o p ła c a ć  xdon ie ś ć  naw et d o ść  c i ę ż k i e  s t r a t y ,  aby m ieć 

j a k i ś  o d d z i a ł  n a  p o łu d n iu  od m ostu » Y/ o s ta te c z n y m  ro z rao iin n -  

ku w yniosłolDy to  t a n i e j ”

Po^^yyżej p r z y to c z o n y  p r z y k ła d ,  a  t a k ż e  u o g ó ln io n e  w n io sk i 

p ły n ą c e  z w ie lu  o p e r a c j i  v /sk azu ją ; n a t o ,  że w o jsk a  a t a k u ją c e  

z t r z e c i e g o  y y m ia ru  pov/inny d e san to v /ać  b e z p o ś r e d n io  na 

o b ie k ty  a t a k u  lu b  v/ ich. p o b liż u #

J e s t  to  k r y te r iu m  w y jśc io w e , a l e  n ie  je d y n e  y y b o ru  

z r z u to w is k , l o t n i s k  i  lą d o w isk  w r e jo n i e  desan toy ^an ia#

N ie z a le ż n ie  od p o y y ższe g o  p r z y d a tn o ść  k o n k re tn e g o  te r e n u  

na z rz u to w isk o  czy  lą.doy/isko z a le ż y  od v/arunkćw , k tó r e  po*~ 

y/inny być s p e łn io n e  p rz y  o s ta te c z n y m  ic h  w y b o rze . O gó ln ie  

m ów iąc, z r z u to w isk o  czy  landowisko powinno p o s ia d a ć  n a s t ę ­

p u ją c e  z a s a d n ic z e  ce c h y :

-  być ła tw o  ro zp o zn ay /a ln e  z p o w ie t r z a  p rz e z  z a ł o g i  sa-molotów 

o r a z  m ieć dogodne k ie r u n k i  p o d e j ś c i a  do n ic h  i  o d e j ś c i a  

sam o lo tćw i

-  p o s ia d a ć  od p oy/ied n io  duża^ i  dogodn ą p o w ie rz c h n ię  o r a z  n a­

w ie r z c h n ię  w o ln ą  od p r z e sz k ó d  terenow ych  / o g ó ln a  zabudoyfa, 

j a k  y y n ik a  z p r a k t y k i ,  n ie  poy/inna p r z e k r a c z a ć  5 i ,  n ie  

poy/inno być r z e k  i  kanałóy/ s z e r o k o ś c i  p r z e k r a c z a ją c e j

5 m i  g ł ę b o k o ś c i  pow yżej 5 m .;

-  u m o ż liw iać  u k r y c ie  i  maskoysranie o d d z ia łó w  do c z a s u  z e b r a n ia  

s i ę  i  u p ó r z â d kow an ia po d e sa n to w a n iu j

-  p o s ia d a ć  o d p o w ied n ie  d r o g i  i  n a w ie rz c h n ie  u m o ż liw ia ją c e  

sp rav /n ą e w a k u a c ję  z n ic h  s p r z ę t u  c i ę ż k i e g o ;

-  n ie  m ieć z a p ó r  i  p r z e s z k ó d , a  s z c z e g ó ln ie  s i e c i  y y so k ie g o  

n a p i ę c i a ,  w ie lo k o n d y g n a c y jn y c h  budynków o r a z  v /s z e lk ie g o  

r o d z a ju  z a p ó r  i n ż y n ie r y j i y c h ;

6 0 /  R *E *U rq u h a r t  ’’Arnhem” s t r .2 8 6 #
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«  o d le g ło ś ć  m iedzy  z rz u to v /isk a m i -  z g o d n ie  z z a sa d am i

t a k t y k i  l o t n i c t w a  tra n sp o r to w e g o  powinna w y n o sić  Yi d z ia i i

o k o ło  10 knig a  v; nocy -» o k o ło  14 km / o d l e g ł o ś ć  p o trz e b n a

do i'vyelim inovfan ia z a k łó c e ń  r a d io e le k t r o n ic z n y c h  środków  
lę c ą c y c h  , 5 1 /

sa m o lo to w ,n a  t e j  sam ej w y so k o śc i  na ró żn y ch  t r a s a c h «

W o p a r c iu  o pow yższe sfo rm u ło w an e  o g ó ln e  w a ru n k i, jak im  

pow inny o d p o w iad ać  z r z u to w is k a  / l ą d o w i s k a / ,  możemy p r z y s t ą ­

p ić  do sz c z e g ó ło v /e g o  ic h  rozw rażen ią i  om ów ien ia .

A« P o w ie rz c h n ia  i  n aw d e rz c h n ia  z rz u to v /isk

Wymiary z r z u to w is k a  u z a le ż n io n e  s ą  o d :

-  p r ę d k o ś c i  s a m o lo tu  p o d c z a s  z r z u t u ;

-  i l o ś c i  skoczków  i  p la t f o r m , lu b  je d n y ch  i  d r u g ic h  na p o k ła ­

d z ie  je d n e g o  s a m o lo tu ;

-  w y so k o śc i  z r z u t u ;

-  d o p u sz c z a ln y c h  om yłek n a w ig a c y jn y c h  k ie ru n k u  i  o d l e g ł o ś c i  

z r z u tu *

Wymiary z r z u to w is k a  można o b l i c z a ć  k ilk o m a  sp o so b a m i. 

P ie rw sz y  s p o só b  -  z r z u t  l u d z i .

P r z y jm u ją c , że  dobx'ze i< y szk o lo n y  ż o łn ie r z  o p u sz c z a

sa m o lo t  w cis^gu  0 , 5 - 0 , 7  s e k .  i  że ż o łn ie r z e  w y k o n u ją  sk ok

dwoma p o to k am i /5 0  skoczków  w p o to k u /  o raz . że  sa m o lo t

w c z a s i e  z r z u t u  l e c i  z p r ę d k o ś c ią  350 km/h / o k .9 8  m /s e k / ,
5? /

c z a s  to w a n ia  z r z u t u  y y n o s i ;  / 3 0  -  1 /  x  0 ,6  = 29 06 =

1 7 ,4  o k o ło  18 s e k .

61 / P o w y ż s z ą  o d l e g ł o ś ć  p r z y ję t o  n a p o d s ta w ie  p r a c y  g e n .
E .D y sk o  n a  te m a t ’’D esan to w an ie  w o jsk  p o w ie tr z n o d e sa n to -  
v y c h , s t r . 2 9

6 2 /  C z a s u o d d z ie le n ia  s i ę  p ie r w sz e g o  sk o c z k a  od p o k ła d u  
sa m o lo tu  n ie  u w z g lę d n ia  s i ę  w o b l i c z a n ia c h .
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S am o lo t w tym c z a s i e  p r z e l e c i s  

98 m /sek  x  18 s e k  = 1764 = o k o ło  1800 metrc5v/«

S tą d  otrzy iiiu jem y d łu g o ś ć  z rz u to w isk a ^  k t ó r ą  n a le ż y  po- 
w if^kszyó o o k r e ś lo n ą , w ie lk o ś ć  s t a ł ą  u w zg l< ^ d n ia jącą  błąd 
w c e l n o ś c i  z r z u t u  o k . 300  m z k a ż d e j s t r o n y  z r z u t o w is k a .

II tym p rz y p ad k u  d łu g o ś ć  zrzutOYfiska w y n o sić  b i d z i e  o k o ło  

1800 m + 300 m X 2 =  2400 m = o k o ło  2 ,5  km*

Drug;i sposób -  z r z u t  l u d z i  i  s p r z ą t u .

P rzy  z r z u c ie  l u d z i  i  p l a t f o r m  p rz y jm u je  s i ę  , że d ru g a  

p la t fo r m a  o d d z i e l i  s i ę  od p o k ła d u  sa m o lo tu  po u p ły w ie  o k .

7 se k u n d , od momentu r o z p o c z ę c ia  z r z u t u ,  a  sk o c z k o w ie  z a c z ^  

n ą  o d d z ie la ć  s i ę  po 3 -5  s e k .  po z r z u c ie  d r u g i e j  p la t fo r m y .

P r z y jm u ją c , że  z sa m o lo tu  b ^ d ą  d e san to Y ;an e : 12 ż o łn ie ­

r z y  i  dv/ie p la t fo r m y  P P -12 7 -3 5 0 0  ~ o d le g ło ś ć  z rz u to Y d sk a  

Y /y n ie sie  -  7 s e k *  -f 5 s e k .  +  12 x  0 ,6  s e k .  = 1 9 ,2  s e k .  =

= 20 s e k .

S am o lo t w tym c z a s i e  p r z e l e c i  98 m /sek  x  20  s e k .  =

1960 m, d o d a ją c  j e s z c z e  600 m n a b łą d  c e l n o ś c i  z r z u t u  

w y n ie s ie  to  2560  m o k o ło  2 ,5  km.

Możemy w ię c  p r z y ją ć  do o b l i c z e n i a  d ł u g o ś c i  z r z u to w isk a  

n a s t ę p u ją c y  w z ó r ;

D = / n * - 1 / y x t  + 600 m
ii

P -  d łu g o ś ć  z r z u to w is k a  w m e tra c h ,

/ n  -  1 /  -  l i c z b a  skoczków  w p o to k u  -  1 s k o c z e k ,

V -  p rę d k o ść  s a m o lo tu  w m / s e k . ,  

t  -  c z ę s t o t l i w o ś ć  o d d z ie la n i a  s i ę  skoczków ,

600 m -  s t a ł y  v /sp ó łc z y n n ik  o m y łk i n a w ig a c y jn e j  w c e l n o ś c i  

z r z u t u  i  r o z r z u t .
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O b l ic z a ją c  d łu g o ś ć  z r z u to w is k a  w edług w zoru  i  u w zg lig ln ia  ■” 

j ą c  t e  same w a r t o ś c ią  co u p rz e d n io ^  u zy sk u jem y i I) ~ 29 x  

98 m /sek  x  0^6 + 600 +  2305 ni® o k o ło  2^5 km®

Y/ n ie k tó r y c ł i  m a t e r ia ł a c h  spotykam y te n  w zór pod p o s t a c i ą ?

D = / n -  1 /  Y X t  -h 600 +

g d z ie  a  = d ł u g o ś c i  sz y k u  sam olotów®

W ydaje s i ę  je d n a k , że d od aw an ie  t e j  v / a r t o ś c i  j e s t  n ie ­

p o tr z e b n e , gd y ż  w s z y s t k ie  sa m o lo ty  w sz y k u  pow inny ro z p o c z y n a ć  

z r z u t  nad jednym  m ie jsc e m  / l i n i ą .  um óv/ną./.

O b l ic z a ją c  s z e r o k o ś ć  z r z u to w is k a  n a le ż y  u w z g lę d n ia ć  r o z ­

r z u t ,  j a k  może n a s tą ,p ić  p rz y  d o p u s z c z a ln e j  ś r e d n i e j  p rę d ­

k o ś c i  w ia t r u ,  w t r a k c i e  d e sa n to v /a n ia  /d o  10 m /se k ./®

P rz y jrau ją .c , że  r ó ż n ic a  p r ę d k o ś c i  o p a d a n ia  skoczków  

o ró żn y ch  c i ę ż a r a c h  p o d c z a s  d e sa n to w a n ia  d a n e j g ru p y  n ie  

p rz e lc ra c z a  1 m / s e k . , u zy sku jem y  d l a  ró żn y ch  w y so k o śc i  d e sa n ­

to w an ia  u s t a lo n y  r o z r z u t  w y n oszący  0 ,5  H® TTp® p o d c z a s  de­

sa n to w a n ia  z w y so k o śc i  H = 500 m sk o c z e k  n a j c i ę ż s z y  op ad a 

z p r ę d k o ś c ią  5 m /sek® , a  s k o c z e k  n a j l ż e j s z y  -  4 m /se k .

W ynika s t ą d ,  że  c z a s  o p a d a n ia  sk o c z k a  p ie rw sz e g o  v»ynosl 

100 s e k . , a  d r u g ie g o  125 sek® A w ięc  r ó ż n ic a  c z a s u  o p a d a n ia  

w yn osi 25 s ek®,  co p rz y  d o p u s z c z a ln e j  p r ę d k o ś c i  w ia t r u  

10 m /se k . pow odu je  r o z r z u t  m iędzy  p ierw szym  a  d ru g im  sk o c z ­

k iem  2-50 m, co róvm a s i ę  0 ,5  H®

S tą d  s z e r o k o ś ć  z r z u to w is k a  możemy o b l i c z a ć  n a  p o d sta w ie  

n a s t ę p u ją c e g o  w zo ru :

S =: 0,5 H -i- 600 m,
g d z ie :

S -  s z e r o k o ś ć  z r z u to w is k a  w m 

H -  Y ^ so k o ść  z r z u t u  w m

600 -  s t a ł y  w sp ó łc z y n n ik  n a  b łę d y  n a w ig a c y jn e .
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P o d czas z r z u t u  z sam olotów  leca^cych. v/ sz y k u  w zór 

p r z y M e r a  p o s t a ć ;

0 ,5  H + 600 -f B ,

g d z ie ;

B -  s z e r o k o ś ć  sz y k u  sam olotów  / o d l e g ł o ś ć  m iędzy  sk ra jn y m i 

sa m o lo ta m i/e

Z pow yższego  w zoru  v \y n ik a , że  s z e r o k o ś ć  zrzutoy^riska 

w t r a k c i e  z r z u t u  l u d z i  i  p l a t f o r m  z v /y so k o śc i 500 m i  o d le ­

g ł o ś c i  m iędzy  sk r a jn y m i sam o lo tam i 500 m, y /y n ie s ie ;

S = 250 +  600 +  500  = 1 1 5 0  o k o ło  1200 m.

P o d cz as  zrzutÓY/ l u d z i  i  s p r z ę t u  z w y k o rz y sta n ie m  s t a o i l i *  

z a c j i  z Y ^ysokości ponad 1000 m n a le ż y  u v /z g lę d n iać  r o z r z u t  

w c z a s i e  o p a d a n ia  n a s t a b i l i z a t o r z e  do momentu o tw a r c ia  s i ę  

sp ad o c liro n u  g łó iim ego« ¥  tym p rz y p ad k u  p o p r z e d n i v/zór p r z y j ­

mie n a s t ę p u ją c ą  p o s t a ć ;

S = 0 ,5  H +  600 m + B /lOO x  X / ,

g d z ie :

S -  s z e r o k o ś ć  z r z u to w is k a  w m e trach

H -  v ;y so k o ść ,n a  k t ó r e j  z o s t a j e  o tw a r ta  c z a s z a  g łóvm a 

/ c z a s z e  głóvm e sp a d o c h ro n u /

600 -  s t a ł y  w sp ó łc z y n n ik  na om y łk i n a w ig a c y jn e  w c e l n o ś c i  

z r z u t u

B -  s z e r o k o ś ć  sz y k u  sam olotóy ; / j e ż e l i  z r z u t  n a s t ę p u je  

w s z y k u /

100 -  r o z r z u t  n a  k ażd e  1000 m o p a d a n ia  n a s t a b i l i z a t o r z e  .

X -  l i c z b a  w s k a z u ją c a ,  z i l u  t y s i ę c y  metrów sk o c z e k  o p ad a 

na s t a b i l i z a t o r z e  dó c h w i l i  o tw a r c ia  sp ad o c h ro n u  

g łó w h e g o •
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J e ś l i  o l l i c z a  s i ę  d łu g o ś ć  z r z u to w is k a  s t o s u j ą c  te n  

w z ć r j p r z y t i ie r a  on p o s t a c i

D = / n - -  1 / V x t  + 600 + /1 0 0  X X /

D okon u jąc  o b l i c z e ń  w yżej wymienionym sp o so b em  i  z a k ła d a ­

j ą c  t e  same w a r t o ś c i ,  co p o p rz e d n io  o r a z  p r z y jm u ją c ,  że sk o k  

z o s t a n ie  v/ykonany z 3500 m v;ymagana s z e r o k o ś ć  z r z u to v f isk a  

v /y n ie s ie :  S = 250 -h 600 + 300 +  /1 0 0  x  3 /  = 1150 +  300 = H 50m  

z a ś  d łu g o ś ć ;  D = 29 x  98 x  0 ,6  +  600 +  300 = 2305 +  300 =

2605 m.

R easu m u jąc  ro z w a ż a n ia  nad powyższym z a g a d n ie n ie m  możemy 

w y c ią g n ą ć  n a s tę p u ją -c y  w n io sek  o g ó ln y ;

a /  ro z m ia ry  z r z u to w is k a  p o d c z a s  z rzu tów  z w y so k o śc i  m in i­

m alnych pow inny y y n o s ić  2,-5 km x  1 ,2  Icm;

b /  ro z m ia ry  z r z u to w is k a  p o d c z a s  z rzu tów  z w ię k s z e j  y y s o k o ś c i  

b ^ d ą  w z r a s t a ł y  i  z rz u to w isk o  powinno być p ov/ięk szon e

0 o k o ło  100 m etrów z k a ż d e j s t r o n y  na k ażd e  1000 m w y sok oś­

c i  z r z u t u  / c o  j e s t  podyktow ane p rz e m ie sz c z e n ie m  s i ę  l u d z i

1 ładunków  w c z a s i e  o p a d a n ia  na s t a b i l i z a t o r z e  i  zw ięk­

sz a ją c y m  s i ę  b łędem  n av /igacy  jnym .

R ozw ażan ia  z w a rte  v/ ca ły m  pow yżej omówionym p o d r o z d z ia le  

w sk a z u ją  n a t o ,  że  przygotow/-anie z r z u to w isk  i  lą d o w isk  o b e j­

m u ję :

-  o k r e ś l e n ie  g r a n ic  z r z u to w is k a  i  ląd o w ask a  w s to s im k u  do 

z a ło ż o n y c h  v/arunków d e sa n to w a n ia  o r a z  w alorów  ta k ty c z n o -  

te c h n ic z n y c h  w ykorzystyw an ego  lo t n ic t w a  t r a n s p o r to w e g o ;

-  w y sta w ie n ie  u b e z p ie c z e ń  b e z p o ś r e d n ic h ;

-  r o z m ie s z c z e n ie  u rz ą d z e ń  n a p ro w a d z a ją c y c h  sa m o lo ty  i  w yło­

ż e n ie  odpow /iednich  znaków; dub lu je^cych  / p ł a c h t y  s t a r t o w e ,  

dymy i t p . / ;
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“» r o z m ie s z c z e n ie  n iezb ^ d n y c łi środków  ł ą c z n o ś c i  z samolo ba.ml 
/ s z c z e g ó l n i e  p o d c z a s  desan toví^an ia system em  lą d u ją c y r a / |

-  v/yrywkovie sp ra w d z e n ie  c a łe g o  te r e n u  z r z u to w is k a  p rzed  

d esan tow an iem  system em  spadochronow ym  i  sz c z e g ó ło w e  sprav/- 
d z e n ie  pasów  lą d o w a n ia  i  s t a r t u  p rz e d  d esan tow an iem  s y s ­

temem lą d u ją c y m  o r a z  u su n ie śc ie  w s z e lk ic h  g r o ż ą c y c h  h e z -  

p ie c z e ń s tw u  ¡o rze szk ó d  i  z a p ó r ;

-  so n d aż  pogody / o k r e ś l e n i e  v;arunków m e te o r o lo g ic z n y c h /  

i  ew en tu aln e  ro z p o z n a n ie  s t o p n ia  s k a ż e n ia  t e r e n u ,

Y /sz y stk ie  t e  c z y n n o śc ią  j a k  v y n ik a  z z a s a d  o g ó ln y ch  

d e sa n to v fa n ia  m uszą hyó vykonane w c z a s i e  o k o ło ;

-  2 0 -3 0  m in . w v y p ad k u  z r z u t u  system em  spadochronow ym

63 /-  3 -4  g o d z . w p rzy p ad k u  d e sa n to w a n ia  system em  lay liijącym  

/o d  momentu opan ow an ia l o t n i s k a / .

Pow yżej o k r e ś lo n e  c z y n n o ś c i ,  u w zg lc^d n ia jąc  c z a s ,  jak im  

możemy dysponow ać n a ic h  w y k o n an ie , w sk a z u ją  r o l ę  i  m ie js c e  

z e s p o łu  p rz y g o to w a n ia  z r z u to w isk  i  l o t n i s k  /la ¿d o v 7 isk /, 

o k r e ś l a ja¿c je d n o c z e ś n ie  ic h  s k ła d  o ra z  w y p o sa ż e n ie , jak im  

powinny d y sp o n o w ać .

Z p rz e p ro w a d z o n e j a n a l i z y  o b e c n ie  o b o w ią z u ją c e g o  e t a t u  

k om p an ii z a b e z p ie c z e n ia  z r z u to v / isk  i  lą d o v ;isk  w 6 PDPD 

/z a łą ,c z n ik  5 /  zarów no pod kątem  p o s ia d a n y c h  p r z e z  n i ą  

s p e c j a l i s t ó w  o r a z  i c h  l i c z b y  i  v y p o s a ie n i a ,  jakim , d y sp o n u ją  

v y n ik a ,  że kom pan ia n ie  b ę d z ie  w s t a n i e  s i ę  wywią^iaó z ocze- 

k u ją p y c h ją  zadań, po d e sa n to w a n iu , m ając  obecn y  s t a n  e t a ­

towy i  p o s ia d a n e  v y p o s a z e n ie .

63/ Povyzsze twierdzenia oparto na pracy gen.E.Dysko str.14
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iTa p o d s ta w ie  d o ty c licza so w y ch  rozw ażali a u t o r  vd .dzi po­

t r z e b ę  d a le k o  idq ,cycłi zm ian obow ią-zu jącego  e t a t u  i  ta b e li 
n a le ż n o ś c i  k z z i l  6 PDPD® W ydaje s i ę  je d n o c z e ś n ie  celoy/Cy 

aby  omawiany p o d o d d z ia ł  b3?"ł zo rg an izo w an y  i  v ;yposażony w spo­

só b  proponow any n a sch em ac ie  ideowym -  z a ł ą c z n i k - 6«

B , W y jśc ie  lo tn lc tv /a  nad  r e jo n  d e sa n to w a n ia  i  z r z u to w isk a  

/ l a 4 o w i s k a /  o r a z  l o t n i s k a

Z p \m ktu  w id z e n ia  lo tn ic tv /a  t r a n sp o r to w e g o  r e jo n  l ą d o -  

w aniay a  p rz e d e  w szy stk im  w ybrane n a  nim z r z u t o w is k a ,  powinny 

charakteryzoYyraó d o b rz e  w id oczn e  d l a  z a łó g  sam olotów  punklw" 

o r i e n t a c y jn e ,  u ł a t w i a ją c e  d o k ład n e  ic h  u m ie js c o v / ie n ie ,  od 

c z e g o  z a le ż y  c e ln y  na n ic h  z r z u t  l u d z i  i  s p r z ę t u *

I/Iając n a uwadze w sp ó łc z e sn e  u r z ą d z e n ia  c e lo w n ic z e  i  n a­

p ro w a d z e n ia , u m o ż l iv a a ją c e  p raw id łow e w y jś c ie  n a w ła śc iw e  

k ie r u n k i  o r a z  d o k o n an ie  c e ln e g o  z r z u t u ,  n ie  w y d a je  s i ę  ko­

n ie c z n e  i s t n i e n i e  w r e jo n i e  lą d o w a n ia  c h a r a k te r y s ty c z n y c h  pun­

któw o r ie n t a c y jn y c h *

O becn ie  do n ap ro w a d z an ia  lo t n i c t w a  t r a n s  p o r  to  v/ego w r e jo n  

lą d o w a n ia  i  n a p o s z c z e g ó ln e  z r z u to v / isk a  w y k o r z y s tu je  s i ę  po­

w ie trz n o d e san to v /y  sy s te m  n ap ro v ;a d z an ia  o n azw ie  P03SA-2-M.

W kom plet sy s te m u  vichodzą; r a d i o l a t a r n i a  /P B S P - 2 - n / , u r z ą d z e ­

n i a  k o n tr o ln e  /P D S P -2 -k / o r a z  o d b io r n ik  zam ontowany na s a ­

m o lo c ie  / P P S P - 2 - s / .

W y k o rz y stu jąc  pow yższy sy s te m  u zysku jem y  m o ż liv fo śc i 

n ap ro w ad z an ia  p o sz c z e g ó ln y c h  g ru p  sam olotów  n a v\rłaściwe 

z r z u to w is k a *  J e s t  to  m ożliw e d z i ę k i  z a s to so w a n iu  tzw * sy stem u  

kodow ego, t z n .  r a d i o l a t a r n i e  w y s y ła ją  im p u lsy  o o k re ś lo n y c h
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d łu g o ś c ia c h  w ed łu g  u s ta lo n e g o  p rz e d  z rzu tem  sc h e m a tu , które 
o d b ie r a n e  s ą  t y lk o  p r z e z  o d b io r n ik i  n a s t r o jo n e  n a  id e n ­

ty c z n ą  d łu g o ś ś  f a l i »

M ożliwy b ł ą d  v/ d o k ła d n o ś c i  n ap ro w ad zan ia  na c e l ,  j e ś l i
r ,  j

s t o s u j e  s i ę  te n  sy s te m  o k r e ś lo n y  i n s t r a k c y jn i e  ' , może

v /y n o sić  o k o ło  300 m etrów , v‘/y k o rzy  s t a n i e  sy ste m u  j e s t  możlivi/e 

t y lk o  w ted y , j e ż e l i  u p rz e d n io  n a z r z u to w isk u  z o s t a n ą  z rz u ­

cone z e s p o ły  z a b e z p ie c z e n ia  d e sa n to w a n ia , w yposażon e te
ur.ąd.enla.®5/

J e ś l i  z rz u c a n e  s ą  z e s p o ły  wówczas n a j c z ę ś c i e j  k o r z y s t a  

s i ę  z sy stem u  dalm ierzow o-bom bow ego /D B S/ lu b  r a d i o l o k a o y j-  

nego c e lo \m ik a  bombov/ego /E B P / ,

J a k  v ;yn ika z l i t e r a t u r y ,  w n a j b l i ż s z e j  p r z y s z ł o ś c i

w y k o r z y s ta n ie  podobnego sy ste m u  b ę d z ie  m ożliw e b ez  u p rz e d -
. 66/

n ie g o  z r z u t u  g r u p .

R easu m u jąc  n i n i e j s z y  r o z d z i a ł  można w y c ią g n ą ć  n a s tę p u ­

j ą c e  w n io sk i w ynikaję;C e z ro zp a try v /an y ch  problem ów  r e a l i z a ­

c j i  podstaw ow ych zad ań  z a b e z p ie c z e n ia  spad o ch ro n o w o - 

d e san to w e g o :

64/ Instrukcja po bojewomu prienieniju portatiwnoj desantnoj 
sistemy pribora PDSA-2B str,28.

65/ Urządzenie desantowane jest razem z operatorem,
66/ W czasie ćwiczenia "GOID PIRE I” przeprowadzonego listo­

padzie 1964 roku Y^ypróboY/ano urządzenie zrzutOY^e nazywane 
’’radiolokacyjnym zespołem odzewowym” o V7adze 3,5 kg, 
które można zrzucać na spadochronie. Powyższe urządzenie 
wysyła impulsy mikro sekundo Y/e wychYvytywane przez aparatu­
rę radiolokacyjną na pokładzie samolotu. Zespół odze\YO- 
v/y pracuje tylko v\róv7czas, gdy jest pobudzany impulsami , 
o określonej częstotliwości, wysyłanymi z pokładu samo­
lotu. Samolot znajdują.cy się na Y^ysokości 1000 metróy/ 
jest w stanie naY/iązaó kontakt z zespołem odzewowym 
z odległości około 50 km.



89

1 /  Z a d an ia  z a b e z p ie c z e n ia  spadocłiron ov/0“-desan tow ego  s ą  iTyko- 

nywane w -uiiio^Ynie przyjmoy/anycla w sz y s tk ic h  t r z e c h  o k re sa c h  

d z i a ł a l i  d y w iz j i  -  tz n «  przygotov/aw czym , d e sa n to w a n ia  1 

p ro w ad zen ia  d z ia łań ®

2 /  P r z e d s i ę ? ;z i ę c i a  oniav/ia,nego z a b e z p ie c z e n ia  o b e jm u ją  

zaróv/no c z y n n o ś c i  zv /iązan e z z a b e z p ie c z e n ie m  d e s a n to ­

w an ia  d y w iz j i  system em  spadochronowym ^ ja k  i  lądującym,®

3 /  Z a k re s  p o sz c z e g ó ln y c h  zad ań  o r a z  sto so w an e  form^^' i  s p o so ­

by ic h  r e a l i z a c j i  sa¿ u z a le ż n io n e  p rz e d e  w sz y stk im  o d : 

p r z y ję t e g o  sy ste m u  d e sa n to w a n ia , l i c z b y  i  j a k o ś c i  v ;y d z ie­

lo n y ch  d l a  p o t r z e b  d y w iz j i  sam olotów  tra n sp o r to v /y c h  o r a z  

t a r y  d esan tow ej®

4 /  C zas n ie z b ę d n y  n a viykonanie z ad ań  zw iązan y ch  z p rz y g o -  

tov;aniem  do z r z u t u  w poważnym s t o p n iu  w aru n k u je  o gó ln y  

c z a s  n ie z b ę d n y  d y w iz j i  do d e sa n to w a n ia  system em  sp a d o c h ro ­

nowym.

5 /  kom pania z a b e z p ie c z e n ia  z r z u to v / isk  i  lą d o w isk  d y w iz j i  

w swoim obecnym  s k ł a d z i e  etatow ym  i  z p o siad an y m  v/yposa- 

żen iem  n ie  j e s t  w s t a n i e  w ykonać o c z e k u ją c y c h  j ą  na p o lu  

w a lk i  z a d a ń .

6 /  P rz e d s ie ^ w z ię c ia  z a b e z p ie c z e n ia  sp ad och ron ow o-d esan tow ego  

do c z a s u  d e sa n to w a n ia  d y v ; i z j i  i  r o z p o c z ę c ia  p r z e z  n i ą  

d z i a ł a l i  bo jow ych  n a le ż y  u zn ać  z a  je d n e  z z a s a d n ic z y c h  

w ogólnym  p r o c e s i e  p rz y g o to v /an ia . d y w iz j i  do d z i a ł a l i  

bo jo w y ch .

7 /  Z ach o d zi p i l n a  p o tr z e b a  p r z e s z k o le n ia  yi d y w iz j i  dowódców 

plutonÓY/ i  k om p an ii / b a t e r i i /  pod v/zględem  spadochronow ym  

w tak im  s t o p n iu ,  aby m o g li o n i  o trzy m ać  u p ra w n ie n ia  

in s t r u k to r ó w  sp ad och ron ow y ch .
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PŁA-I^OWAigE PRZESSi:gW2IgO ZABEZPIECZENIA SPADOGMOI^

DESANTOWEGO
S ^ = = » S S 3 S S £ 3 S ;£ 3

1« ■ Wł a ś c i w o ś c i  Y/pływ ając©̂  ̂n a  o g ó ln e  g a s ady

Wnioski wynikające z dotychczasowych rozważań wskazują 
na dv/ie główne grupy właściwości wywierających zasadniczy 
wpływ na organizację i przebieg zabezpieczenia spadochronowo- 
desantowego*

Du grupy piemYSzej możenęr zaliczyć specyficzne zasady 
i metody procesu planowania omawianych przedsięwzięć, zaś 
do drugiej - v/arunki organizacji i przebiegu wykonania posz­
czególnych zadań*

Z uogólnionych zasad użycia DPD - scharakteryzowanych 
w rozdziale drugim niniejszej rozprawy - wynika, że może 
ona być zaangażowana w ramach pierwszej operacji zaczepnej 
frontu, nawet w toku wykonywania zadania bliższego, a więc 
już w pierwszych godzinach wojny.

Planowanie pierwszej operacji zaczepnej frontu - w warun­
kach naszego wojslca - prowadzone jest pod kierownictwem

67 /Sztabu Generalnego• ''

Konieczność zapevmienia tajemnicy opracowywanych planów
powoduje daleko posunięta^ centralizację wszystkich prac
planistycznych. Stąd też są one sporządzane przez niewielki
zespół oficerów. W materiałach źródłowych jest wyraźnie
podkreślane, że w powyższych pracach ze składu dywizji

68/uczestniczy tylko jej dowódca. '

67/ Biuletyn Informacyjny nr 3/77 str.27 
68/ Twierdzenie oparto na podstawie Biuletynów Informacyj­

nych nr 3/77 str.2 i nr 4/78.
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Powyźsse w aru n k i w s k a s u j n a  t 0 | że w ła śc iw e  p lan ow an ie  

rozważanego s a “D e s p ie c z e n ia  «» n a s z c z e b lu  d y w iz j i  -» może s i ę  

rozpocząć w m omencie o tr z y m a n ia  dyrektsrwy f r o n to w e j lu b  

zarządzenia przygotowawczego przesłanego przez r o z w in ię ty  

s z t a b  f r o n t u  / n ie k ie d y  S z t a b  G ren era ln y /, k tó r y  m iędzy  innym i 

określi t a k ż e  ilość i rodzaj wydzielonego dla potrzeb d y v / iz ji  

lotnictwa transportowego i tary desantowej oraz miejsce i
czas jej dostarczenia, a także s t o p i e ń  gotowości do użycia. 6 9 /

Stwierdzenie nie oznacza jednak, że na szczeblu dyriizji

w okresie pokojowym brak jest podstaw do wykonania wyjścio- 
Y/ych dokumentÓY/- kalkulacy j no -piani s ty o zny eh dotyczących 
rozpatryy/anego zabezpieczenia i v/ znacznym stopniu ułatwiają­
cych późniejsze planowanie lu b  korektę planu poszczegól­
nych przedsięwzięć.

Opierając się na ogólnych zasadach organizacji i prowadze­
nia działań bojowych przez DPD, znając jej strukturę orga­
nizacyjną i ilości zapasów materiałov/ych oraz normy czasov/e 
wykonania poszczególnych czynności /wchodzących w zakres 
omawianego zabezpieczenia/, wydaje się możliviym przygotOY/a- 
nie wielu wyjściowych danych kalkulacyjno-planistycznych, 
do których możemy zaliczyć;

- obliczenie potrzebnej ilości samolotów transportowych 
do załadowania dywizji i jej poszczególnych oddziałów 
/pododdziałów/ podczas desantowania podstawov/ymi syste­
mami i stosowania zasadniczych sposobów zrzutu?

- zestawienie stanóv/ osoboY^ych desantowanych poszczegól­
nymi systemamij

69/ Przez stopień gotowości do użycia rozumiemy ilość goto­
wych do zrzutu zespołów spadochronów towarowych zabez­
pieczających zrzut platform wg wariantów#
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«• opracowanie i praktyczne sprawdzenie wariantów za2:ii.<Iowa"’ 
nia poszczególnych typó?/ zasobników i platform sprzęteni 
i materiałami znajdującymi się w wyposażeniu dywizji|

“ zestawienie typoYiych /z iY arian to w an ych/ t a b e l  za ład o w czy ch  

dla wszystkich pododdziałów i oddziałów dywizji|

« opracowanie typoviQrch zestawów zaopatrzenia desantowego 
systemem spadochronowym dostarczanego dywizji w czasie 
prowadzenia działań bojov/ych /od pojedynczego zasobnika 
lub platformy do ogólno dywizyjnej normy włącznie/ oraz 
obliczenie wynikających stąd potrzeb tary desantowej i 
samolotów niezbędnych do przerzutu tego zaopatrzenia 
w każdym dniu walki |

- olcreólenie zakresu prac przy realizacji poszczególnych 
przedsięwzięć w typoyy^ch wariantach organizacyjnych, jak 
również ustalenie ogólnych norm czasowych ich wykonania*

Wydaje się mało prav7dopodobne, aby dywizja miała bezpoś­
redni v/pływ na liczbę przydzielanych jej samolotów trans­
portowych. Uv/zględniając jednak poprzednie stwierdzenie 
o uczestniczeniu dowódcy tej dywizji w planowaniu jej 
wykorzystania w pierwszej operacji zaczepnej frontu należy 
przypuszczać, że skrupulatne, zwariantowane obliczenia w tym 
zakresie mogą stanowić pov/ażną pomoc w toku wykonania przez 
niego powyższych prac planistycznych.

ITiezależnie od powyższego doskonała znajomość potrzeb­
nych dywizji samolotów transportowych i tary desantowej 
umożliwi zarówno dowódcy jak i służbie spadochronowo-desan- 
towej prawie natychmiastowe zorientowanie się - po otrzyma­
niu konkretnego przydziału samolotów i zadania bojowego - 
w możliwościach desantowania dywizji.
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Jednocześnie ‘będzie można określić^ na ilu lotnisk?"IC.O

załadowczy cli b ę d z ie  s i ę  d^n^iz^a ładov/ać do desantowania 
palcie wynilca^ą s t ą d  k on sek w en cje  organizacyjne«

7 0 /

Kolejnym problemem V(?ywierają,oym bezpośredni v/płyv/ na 
sprawny przebieg planowania i organizacji przedsięv/zięć 
rozpatrywanego zabezpieczenia jest dokładne poznani© zarćwno 
przez służbę spadochronowo-desantową, jak również dowódców 
oraz oficerów rodzajów wojsk i służb dywizji tzw« wariantów 
i zestawów załadowczycb, poczynając od indywidualnego za­
sobnika żołnierza /zestaw załadowczy będzie zróżnicowany 
w zależności od posiadanej broni osobistej i specjalności 
wojskowej/ kończąc na typowych zestawach załadowczych od­
działów i pododdziałów samodzielnych«

Doświadczenia v/ielu ćvrlozeń taktycznych i treningów 
sztabowych w 6 DPD wsliazują^ że wielu oficerów nie orientuje 
się, jakie konselcwencje na prov/adzenie działań bojowych 
wywiera desantowanie określonej liczby platform załadowa­
nych według poszczególnych wariantów załadowczych«

Przeprowadzona analiza wykazuje, że w dywizji do chwi­
li obecnej nie zostały opracowane /pod względem technicznym/wszystkie
i sprawdzone warianty załadowcze sprzętu bojowego i wy­
posażenia« Taki stan rzeczy - jak wskazują doświadczenia 
uzyskane podczas ćwiczeń ' - w pov/ażnym stopniu oddzia­
łuje na przebieg planowania i organizację rozpatrywanych 
czynności«

70/ Zgodnie z Biule-^Łynem Informacyjnym nr 1/110 str«1 na 
jednym lotnisku załadov/czym może bazować od dwóch 
eskadr do jednego plt«

71/ Między innymi potwierdziło się to także w czasie 
ćwiczenia doświadczalnego.
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Ponadto z analisy tej wynika^ że jednorazowa akcja 
w tym zakresie z uwagu na cią;głe doskonalenie struktur 
organizacyjnych poszczególnych oddziałów i pododdziałów 
dywizji oraz modernizację sprzętu hojov/ego nie przyniesie 
oczekiwanych rezultatów« Systematyczna aktualizacja wariantów 
i zestawów załadov/czych jest więc obiektywną koniecznością* 
Doskonała znajomość wariantóv/ i zestawów załadowczych może 
także przyczynić się do optymalnego wykorzystania samolotów. 
Jeden z możliwych wariantów sporządzania tabeli załadow­
czej sprzętu desantowego na platfoncy w poszczególnych od­
działach dyv/izji ilustruje załącznik 8*

Omówione Vtyże j zestawy w połączeniu z niezwykle przydat­
nym i ułatwiającym pracę - zdaniem autora - dokumentem robo­
czym, jakim jest’’Rozliczeni o ludzi i sprzętu DID do desan- 

72/tov/ania” , które korzy s ty wał autor do rozważań zawar­
tych w niniejszej pracy* Powyższy dokument pozwala bardzo 
szybko uzyskać informacje dotyczące ilości ludzi i sprzętu 
do desantowania oraz niezbędnej do tego tary desantowej i 
samolotów, - co jak się wydaje - znacznie przyśpiesza i 
ułatwia proces planowania. Poza tym niewątpliwie umoźliv/ia 
jednocześnie zastosowanie - w chwili przystąpienia do 
v/łaściwego planowania - tzw.metody planov/ania równoległego 
Zaps?/nia także warunki właściwego zaplanowania przedsię- 
Yfziąó zabezpieczenia w stosunkowo krótkim czasie, dzięki 
czemu więcej czasu pozostanie na bezpośrednią realizację

,73/

72/ G-en*bryg*E®Dysko ’’Desantowanie wojsk powi^trzno- 
deaantowych” załącznik 12.

73/ Używając nomenklatury i definicji DA .Iwanowa sprecyzo­
wanych w ’’Zasady do?/odzenia wojskami” MON 1971> str.203<
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poszczególiiyoli zadaii®  Jest to niezmiernie istotny e le m e n t 

planowania operacji w ogóle^ a  w operacji powietrzno- 
desantowej w szczególnością

Inne problemy związane z warunkami organizacji poszcze­
gólnych prac wynikają przede wszystkim z faktu, że dyv?izja 
w swoim wyposażeniu posiada tylko indywidualny sprzęt 
spadochronowo-desantowy* Niezbędne do jej desantov/ania za­
sobniki i platformy - zgodnie z przyjętymi zasadami - 
taną jej dostarczone róv/noczeónie z zadaniem bojowym.

zos-
74/

W związku z powyższym wszystkie bardzo pracochłonne 
czynności, związane z realizacją poszczególnych przedsięwzięć 
składających się na przygotowanie dywizji do desanto?/ania - 
pod względem spadochronowo-desantowym - skumulowane zostaną 
w okresie intensywnych przygotowań zapewniających osiągnię­
cie gotowości dywizji do desantowania i prowadzenia walki 
po wylądowaniu na tyłach nieprzyjaciela, co wynika z braku 
tary desantowej.

Inne rodzaje zabezpieczenia - zgodnie z obowiązującą 
w naszym wojsku zasadą - posiadają minimum 75^ sprzętu i 
wyposażenia w gotowości do natychmiastowego użycia. W naszym 
przypadku zasada jest spełniona tylko w odniesieniu do spa­
dochronów osobowych. Wydaje się, że pomimo częściowego 
rozwiązania, jakie uzyskamy skracając czas realizacji 
poszczególnych czynności w v»/yniku:

- optymalnego ich zaplanowania;

- niezmiernie spraymej organizacji;

- mistrzowskiego opanowania przez poszczególnych żołnie­
rzy i całe zespoły, umiejętności ładowania platform

74/ Platformy i zasobniki zespołowe, jakimi dysponuje 
dywizja, zaliczone są jako sprzęt szkoleniowy.
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i zasolDników^ nie stworzymy dywizji warimkó?/ do prawie 

natychmiastowego Jej użycia oraz zamaskowania czasu 
i miejscap w którym przygotowuje się ona do działali.

Potrzebne dywizji platformy i zasobniki -» Jak to y/̂ iiika 
z norm załadowczych sprzętu spadoohronowo-»desantowego im 
transport powietrzny i lądowy «“ załączniki 9 i 10 oraz 
tabela 2 - mogą byó dostarczone przy użycius

- około 1 dy^YizJi lotnictwa transportowego /samoloty AN-12/|

- około 200 v/agonów koleJov^ch|

« około 300 samochodów ciężaroy^ych typu MAZ-200.

Przewiezienie takiej ilości sprzętu^ a szczególnie prze­
lot tak dużej grupy samolotów transportowych w określony' 
rejon, wydaje się niemożliwy do ukrycia.

Fie bez znaczenia na przebieg organizacji, a także pla­
nowanie interesujących nas czynności może mieó wpływ 
fakt, że wojska po wietrzno-des ant o we ZSRR ze względu na 
modernizację parku samochodowego /samochody CtAZ-69 zostały 
zastąpione samochodami typu ilAZ-63 i 66/ zaprzestają pro­
dukcji platform PP-127-3500 i podstawową platformą Jest 
PP-128-5000 a w niedalekiej przyszłości bidzie platforma 
i-7. ’5/

Killca posiadanych w dywizji platform PP-128-5000 V7y- 
korzystano do przeprowadzenia prób, w których wyniku 
stwierdzono, że z uwagi na zupełnie odmienny park samocho­
dowy /samochody typu UłAZ brak Jest możliwości ekonomicz­
nego wykorzystania tych platform.

75/ Stwierdzenie oparto na informacji uzyskanej w czasie 
konsultacji w wyżss^ej oficerskiej szkole WPD armii 
radzieckiej w marcu 1975 a?*
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Reasumując rozv/ażania zawarte v\r niniejszym podrozdzifClo
możemy wysunąć następujące wnioskls

«• w okresie pokojowym dywizja może prsygotov/ać wielo wyjścio­
wych dokumentów planistycznych ułatwiających procOs właó- 
oiwego planowania i organizację przedsięv/zięó r o z p a t r y w a ­
nego zabezpieczenia z chwilą o trzymania przez dywizję 
konkretnego zadania hojowego|

- koordynacja przebiegiem poszczególnych przedsięwzięó inte­
resującego nas zabezpieczenia, na szczeblu dywizji jest
bardzo utrudniona ze względu na ich jednoczesną realizację2 y g  Jna obszarze około 800 km i więcej; '

- prawidłowa i terminowa realizacja omawianych przedsięv/sięó 
v/ydaje się możliv/a tylko wtedy, gdy dowódcy plutonó?/ i 
kompanii będą posiadali umiejętności umożliwiające im 
kierowanie przygotowaniem dowodzonych przez nich podod­
działów do desantowania oraz ich desantowanie. Inaczej 
mówiąc - powinni oni posiadać uprawnienia instruktoróv/ 
spadochronowych;

- służba spadochronowo-deSantowa powinna skupiać swój wysiłek 
na przedsięwzięciach planistyczno-organizacyjnych i koor­
dynacyjne -ko ntr o lny ch.

2. Treść i nietody^oraz ogćlne^^zasady planowania 

omawianego^zabezpieczenia

Ra podstawie wniosków z dotychczasoviych rozważań
widzimy, że realizacja interesujących nas przedsięwzięć

76/ Uwzględniając odległość określoną v/ materiałach źródło­
wych podających, min. odległość między poszczególnymi 
lotniskami załadowczymi 20-30 km. Biuletyn Informacyjny 
nr 3/71 MOR 1965 r.
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nie może przebiegać żywiołowo i samorzutnie# lecz musi l;:yć
ujęta w ścisłe ramy programov/e# czyli zamykać się w cyklu

77/zorganlzov/anego działania*

Do zasadniezycji przedsięwziąć planistyezno-organizacyjnycłi 
można zaliczyć;

- opracowanie danych v;yjściov;ych|

- sporządzenie planu działania;

~ opracowanie i przekazanie zarządzeń wykonawczych;

- organizację współdziałania;

- zaopatrzenie w niezbędny sprzęt spadochronowo-desantowy;

- kontrolę i koordynację przebiegu przygotowania oddziałów
i pododdziałów dywizji do desantowania pod względem spadoch- 
ronowo--desantowym.

Uwzględniając jednocześnie fakt# że zdecydowana większość 
interesujących nas zamierzeń będzie planowana# a następnie 
realizowana równolegle z wypracowaniem decyzji, dowódca i 
operacyjna część sztabu nie powinni zajmować się szczegóło­
wym rozważaniem tych problemów* Wydaje się zresztą# że nie 
zachodzi taka konieczność, bov/iem powinny one spoczywać ”na 
barkach” pomocnika dowódcy dywizji ds.spadochronowo-desanto- 
wych i podległego mu wydziału# analogicznie jak ma to miej­
sce w odniesieniu do innych rodzajów zabezpieczenia działań
bojowych# za których organizację odpowiedzialni są poszcze-

78/gólni szefowie rodzajów wojsk i służb w dywizji*

77/Zgodnie z założeniami teorii organizacji i zarządzenia 
cykl zorganizowanego działania obejmuje: uświadomienie 
celćv/ działania#pianov/anie działania,pozyskiwanie i roz­
mieszczenie zasobów#realizowanie planów i kontrole reali­
zacji *J*Zieleniev7S ki ’’Organizacja i zarządzanie”,PWH 
Warszawa#1969 r«# str*203

78/Regulamin Służby Polowej Sztabów Wyd.Szt*(Jen*,1966rok 
sygn*582/66# pkt 128*
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Jak wynika z dotycłicsasowych aktów n o rm ty v fn o -p ra v « :y c h  

oraz praktyki pomocnik dowódcy ds»spadochronowo-desantov/ycii9 

nie posiada takich kompetencji» Dlatego też celowe Y/yda,]!? 
się podjęcie próby określenia jego obowiązków i upraY/nień 
w tym zakresie®

Wydaje się, że pomocnik dov/ódcy ds» spadochronowych j)Ov/i- 
nien przede wszystkim:

- byó w stałej gotoY/ości do złożenia dowódcy wyczerpującego 
meldunku, wniosków i propozycji dotyczących całokształtu 
problematyki wchodzq,cej w zakres omawianego zabezpieczenia;

« kierowaó opracowaniem dokumentów zabezpieczenia spadociiro- 
noY/o-desantowego, Yvykonywanyoh przez podległy mu wydział;

- przygotować niezbędne dane dotyczące zabezpieczenia spa- 
dochronowo-desantowego do dokumentów bojoYTych, opracov^~ 
wanych przez inne komórki sztabu dywizji;

« podejmować decyzje w zalcresie technicznych rozwiązań Yiyko- 
rzystywania sprzętu spadochronowo-desantowego;

- IcieroY/aó działalnością podległych szefów służby spadochro- 
nowo-desantOY;ej w jednostkach;

- organizować zaopatrzenie w sprzęt spadochronowo-deaantowy 
potrzebny poszczególnym oddziałom i pododdziałom dywizji;

organizować i koordynować przebieg załadov/ania dywizji 
na tarę desantov;ą i do samolotów desantowych;

- stawiać podległej kompanii zabezpieczenia zrzutowisk i 
lądowisk zadania dotyczące realizacji przedsięwzięć zv/ią- 
zanych z przygotowaniem zrzutowisk i lotnisk /lądowisk/ 
dla przyjęcia poszczególnych zrzutów;
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kierować załadowaniem zaopatrzenia dostarczanego d y w i z j i  
na pole walki drogą powietrznąi

« kontrolować sposób wykonania zadań wdiodzącycli w z a k r e s  
zabezpieczenia spadochronowo-desantowego w poszczególnych 
oddziałach i pododdziałach dywizji}

- opracowywać i przedstawiać przełożonym meldunki o wykona­
nych i aktualnie wykonywanych zadaniach tego zabezpiecze­
nia*

Ze względów metodologicznych i prakseologieznych treść 
i zakres pracy pomocnika dowódcy wydaje się celowo rozważyć 
i omówić w dwóch etapach; to znaczy przed powzięciem decyzji 
przez dowódcę oraz po JeJ powzięciu.

A« Treść i zakres pracy przed powzięciem decyzji 
przez dov/ćdce

Jak wynika z poprzednich rozważań zasadniczą treścią 
pracy w tym okresie będzie przygotowanie dla dowódcy wniosków 
i propozycji dotyczących form i sposobów oraz czasu realiza­
cji poszczególnych zadań omawianego zabezpieczenia.

Zachodzi więc potrzeba przeprowadzenia przez niego 
wnikliwej pracy myślowej^ polegającej na:analizie zadania 
dywizji, ocenie sytuacji i ustaleniu zasadniczych zadań zabezp., 
oraz optymalnego sposobu ich realizacji.

7/ydaJe się to możliwe wówczas, Jeżeli w rozważaniach 
uwzględni się:

- ogólny charakter przewidywanych działań bojowych dywizji}

- ilość i możliwości' wydzielonego do dyspozycji dywizji 
lotnictwa transportowego}

- ilość i walory taktyczno-techniczne przydzielonej tary 
desantowe J}
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- charakterystykę re;)onu desantowania, a szczególnie
wojskowo-geograficzne właściwości terenu zrzutowisk 
i lądowisk oraz lotnisk^

- charakter rejonu wyjściowego i rejonów załadowczych oraz 
lotnisk /lądowisk/ startu;

« porę roku, w której odhywa się realizacja zamierzeń;

- warunki meteorologiczne w okresie przygotowawczym do 
desantowania i przewidywane w czasie desantowania;

- termin gotowości dywizji i wynikający stąd czas na reali­
zację zamierzeń#

Należy przypuszczać, że w rezultacie tak przeprowadzonej 
analizy zadania i oceny sytuacji powinny zostać ustalone;

- podstawowe zadania zabezpieczenia oraz sposób i czas 
niezbędny na ich wykonanie;

- miejsca i terminy oraz kolejność realizacji poszczegól­
nych przedsięwzięć;

- niezbędna ilość sił i środków, które muszą być wydzielone 
do ich realizacji;

- wycinki terenu najbardziej przydatne na zrzutowiska i 
lądowiska - tak pod względem technicznym, jak i z punktu

, widzenia zadania bojowegosdywizji;

- początek i układ desantowania oraz czas jego trwania;

- sposób przygotowania zrzutowisk /lądowisk/ oraz lotnisk 
do przyjęcia poszczególnych rzutów.

Jednocześnie z kalkulacją czasu potrzebnego na wykonanie 
poszczególnych zadań celowo jest - jak wynika z praktyki - 
dokonanie kalkulacji czasu niezbędnego na wypoczynek
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realizatorów poszczególiiycli zadań® Pozwoli to iia określenie 
ogólnego czasu niezbędnego na realizację przedsięwzięci 
omawianego zabezpieczenia®

B® T r e ś ć  p r a c y  pom ocnika dowódcy ds® spadochronow ycb 

po p o v /z ię c iu  d e c y z j i  p r z e z  

dowódc e

Powyżej sformułowane wnioski i propozycje, zatwierdzone 
przez dowódcę i poszerzone o dodatkowe Jego wytyczne 
oraz ustalenia z przedstawicielami lotnictwa transportowego, 
pov/inny stanowić podstawę sporządzanego planu zabezpieczenia 
spadoclironowo-desantowego«

Z poprzednich rozważań wynika, że istotą omawianego 
planu, niezależnie od formy, w jakiej zostanie wykonany, 
będzie odpowiedź na cztery następujące pytanias

1 / Jakie zadania należy wykonać?

2/ gdzie Je wykonać ?

3/ kiedy Je wykonać ?

4/ czyimi siłami i środkami ?

Stąd też w planie należy wyraźnie podać:

- zakres i objętość prac|

- miejsca /rejony/ wykonania poszczególnych zadań;

- siły wydzielone do ich wykonania;

- zabezpieczenie materiałowo-techniczne poszczególnych zadań;

- terminy wykonania poszczególnych przedsięwzięć.
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Wydaje się^ że sporządaenie powyższego planu jest możliwe 
tylko w ścisłym współdziałaniu przede wszystkim z; grupą 
operacyjną wydzielonego dla potrzeb dywizji lotnictwa trans­
portowego ; wydziałem rozpoznawczym i operacyjnym dywizji^ 
starszym pomocnikiem kwatermistrza ds®organizacji i planowa- 
nia| starszym pomocnikiem szefa służb technicznych do spraw 
koordynacji«

Z lotnictwem transportowym powinno się szczególnie 
dokładnie ustaliós

« skład lotnictwa transportowego|

- układ desantowaniai

- lotniska startowe /główne i zapasowe/|

- kolejność oraz terminy załadowania ludzi i sprzętu do
79/samolotówi

- system łączności w okresie przygotowawczym;

- wysokość przelotu;

- zrzutowiska i lotniska /lądowiska/ w rejonie desantowania 
/główne i zapas owe/|

- wysokość zrzutu ludzi i sprzętu;

- nawigacyjne i meteorologiczne zabezpieczenie zrzutowisk 
i lotnisk /lądowisk/«

Do wydziału rozpoznawczego dyv/izji powinny być składane 
zapotrzebowania; będzie oii z kolei przekazywał wydziałowi 
spadochronowo-desantowemu informacje dotyczące:

- warimków terenowych w rejonie desantov/ania, a zwłaszcza 
charakterystyki wojskowo-geograficznej zrzutowisk, lotnisk 
i lądowisk;

79/ V/ zależności od godziny którą w warunkach wojsk
powietrzno-desantovych jest moment rozpoczęcia zrzutu 
lub lądowania samolotów w rejonie desantowania*
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«“ warunków meteorologicznych w rejonie desantowania oraz 
przewidywanych zmian v/ tym zakresie |

- zdjęć lotniczych i fotoszkiców zrzutowisk, lotnisk i lądo- 
wisk|

« sił przeciwnika, z jakimi mogą spotkać się grupy zabezpie­
czenia po ich desantowaniui

- opisów wojakowo-geograficznych.

Zdecydowaną większość pov/yżej określonych niezbędnych do 
sporządzenia realnego planu informacji wydział rozpoznawczy 
dywizji będzie uzyskiv/ał po złożeniu odpowiedniego zapotrze­
bowania w sztabie frontu,a do ich zdobycia mogą w wielu 
przypadkach być zaangażowane także odpowiednie siły i środki 
bezpośrednio podporzą-dkowane Sztabowi Generalnemu*

Z wydziałem operacyjnym zachodzi potrzeba uzgodnienia 
wielu zagadnień, które bezpośrednio wpływają na zakres 
poszczególnych zadań rozpatrywanego zabezpieczenia, przede 
wszystkim zaś taldch, jak;

- podział sił i środków DPD na rzut spadochronowy i lądujący;

- skład zgrupowań /oddziałów grup/ ładujących się na poszcze­
gólnych lotnislcach z uwzględnieniem ilości ludzi oraz 
sprzętu bojowego;

- rozmieszczenie lotnisk i rejonów załadowczych dla posz­
czególnych zgrupowań;

- usytuowanie zrzutowisk i lotnisk /lądowisk/ w rejonie 
desantowania, tak głównych jak i zapasowych;

- lokalizacja zapasowego rejonu desantowania oraz przewidy­
wane na nim zrzutowiska /lądowiska/;
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- terminy i miejsca realizacji poszczególnycłi zadań zabezpie­
czenia spadochronowo-desantowego|

- wysokość zrzutu ludzi i sprzętuf

- drogi przegrupowania ludzi i sprzętu bojowego oraz wypo­
sażenia załadowanego na platforny i zasobniki do rejonów 
wyjściowych i załadowczych|

- ubezpieczenie i regulacja ruchu w czasie marszu i w rejonach 
załadowania j

- sygnały dowodzenia.

Z pomocnikiem kwatermistrza do spraw organizacji i pla­
nowania należy - jak v;ynika z praktyki - uzgodnić przede 
wszystkim:

- wielkość zapasów materiałowych desantowanych poszczególnymi 
sposobami!

- terminy i miejsca zgromadzenia zapasów przewidywanych do 
desantowania?

- system zaopatrywania dywizji w toku działań bojowych i prze­
widywane ilości zaopatrzenia desantowanego poszczególnymi 
sposobami?

- terminy i miejsca dostarczania tego zaopatrzenia.

Z pomocnikiem szefa służb technicznych do spraw koordy­
nacji Y^ydaje się celowe uzgodnić:

- terminy i miejsca /rejony/ zgromadzenia sprzętu bojowego 
przewidywanego do desantowania poszczególnymi sposobami?

- sposób i termin przygotowania poszczególnych typów sprzętu 
do desantowania?
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-  i l o ś ó  i  ty p y  p o ja sd ó w  n ie sp ę d s iy c l i  do p r z e r z u t u  zasobn ików  

sprzętu spadochronowo- d esantowego oraz holowania p l a t f o r m ;

- techniczne zabezpieczenie przegrupowania tego sprzętu*

Kolejnym etapera pracy pomocnika dowódcy dywizji do spraw  

spadochronowo-desantowych oraz podległego mu wydziału jest 
opracowanie podstawov/ych dokumentów planistycznych.

Dotychczasowa praktyka v/ykazuje, że zasadniczym dokumen­
tem powinna hyó tabela desantowania, której treóó w każdym 
przypadku powinna zawieraćs

- podział sił i óx’Odków dywizji na poszczególne rzuty, jeśli 
liczba samolotów transportov/ych jest niewystarczająca na 
poszczególne rejsy;

- skład zgrupowań ładujących się na poszczególnych lotnislcach 
załadowczych;

- lotniska załadowcze oraz liczbę i typy znajdujących się na 
nich samolotów;

- rozliczenie czasu załadowania, startu, przelotu i zrzutu 
/la^dowania/ na każdym zrzutowisku i lotnisku /lądowisku/ 
oraz ogólny czas desantowania dywizji;

- wysokość przelotu lotnictwa transportowego nad terenem 
własnym, po przekroczeniu linii frontu oraz przy zrzucie 
desantu;

- rejony zrzutowisk, lotnisk /lądowisk/, na których poszcze­
gólne grupy lotnictv/a powinny dokonać zrzutu /lądowania/ 
ludzi i sprzętu bojowego oraz zaopatrzenia..

Tabelę desantowania powinien opracowywać pomocnik dowód­
cy do spraw spadochronowo-desantowych przy współudziale 
przedstawicieli lotnictwa transportowego oraz przedstawicie­
li innych zainteresowanych komórek sztabu dywizji#
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Przykładowy wzór tabeli desantowania ilustruje załącznik 11,

Drugim niemniej ważnym dokumentem jest^ zdaniem autora, 
harmonogram zasadniczych czynności zabezpieczenia spadochro- 
nowo-“desantowego, którego podstawowa treśó pokazana jest 
w załączniku nr 12®

Mezależnie od Ŷ /yżej wymienionych dokumentóvf podstawo­
wych powinny byó Y^ykonane mapy robocze, oddzielnie na etap 
pj&zygotowania desantowania i desantowania dywizji, załącz­
niki 13 i 14«

Ha mapie roboczej rejonu iwyjściowego do desantowania 
należy nanieśćj

- rejon rozmieszczenia DPD do batalionu /dywizjónu/ i samo­
dzielnego pododdziału włącznie|

- rejony wyczekiwania /ładowania/ tary desantowej;

- drogi dojazdu do rejonóv/ v/yczekiwaniaj

- lotniska załadowcze i rejony załadowcze tak główne jak 
i zapasowej

Ha mapie roboczej rejonu desantowania powinno się 
zaznaczyć:
- rejon desantowania DPD głÓY/ny i zapasowy;

- zrzutowiska głóvme i zapasowe|

- lotniska znajdujące się w obszarze desantowaniaj

- przewidywane zrzutowiska /lądowiska/ i lotniska dla przy­
jęcia kolejnych zrzutów dywizji a także zaopatrzenia.

Do każdej z; ■̂ Yyżej wymienionych map powinna byó opraco­
wana legenda zawierająca przede wszystkim:

- tabele sygnałów dowodzenia i v/spółdziałania;
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“ opisy i zdjęcia lotnicze lotnisk załadowczych oraz lotnisk 
istniejących vi rejonie desantowania^ a także zdjęcia lot­
nicze szkice i opisy przewidyv/anych zrzutowisk głównych 
i zapasowychI

- tahele techniczno-meteorologiczne zabezpieczenia zrzuto- 
wiskj lotnisk /is^dowisk/ z wykazaniem sił i środków wy­
dzielonych do realizacji poszczególnych czynności»

V/ zależności od sytuacji oraz posiadanego czasu mogą 
hyó wykonywane i inne pomocnicze dokumenty planistyczne 
ułatv/iające organizację omawianego zabezpieczenia«

Wydaje się jednak celowe sporządzanie w każdym przypadku
zarządzenia zabezpieczenia spadochronowo-desantowego, któretekstowejmoże być wykonane w postacie lub Yiydą-gów z tabeli desanto- 
v/ania i harmonogramu zasadniczych czynności* Bez względu 
na formęj treść zarza,dzsnia poŶ rinna zawieraćs

- termin gotov/ości dyvazji i poszczególnych oddziałów 
/pododdziałów/ do desantowania|

- ilości i typy przydzielonego poszczególnym oddziałom 
sprzętu transportowego i tary desantowej;

- lotniska załadowcze /główne i zapasowe/;

- zrzutowiska /lotniska/ przewidywane do opanowania przez 
poszczególne oddziały w rejonie desantowania.

Sporządzenie powyżej proponowanej dokumentacji planis­
tycznej pozwala na przystąpienie do kolejnego etapu pracy, 
jakim będzie kontrola realizacji poszczególnych przedsię­
wzięć omawianego zabezpieczenia* Kontrola taka powinna 
byó połączona z korektą planu wynikającą ze zmieniającej 
się sytuacji* Skuteczność tak pojętej kontroli - jak wynika
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z praktyki - uzależniona jest od zorganizowania jej prze­
biegu« Organizacja kontroli polega na: określeniu zadaii 
kontroli, metod i sposobów jej przebiegu, wyznaczeniu i 
przygotowaniu poszczególnych, osób do udziału w kontroli oraz 
określeniu terminów kontroli poszczególnych czynności«
Taka metoda kontroli nie ograniczy się do rejestrowania 
faktów, ale przede wszystkim pomoże dowódcom i służbie 
spadochronowo-desantowej z podległych oddziałów prawidłowo 
ustalić i realizować poszczególne przedsięwzięcia wchodzące 
w zakres omawianego zabezpieczenia.

Przeprowadzone w niniejszym rozdziale rozważania oraz
określenia wynikające z rozdziału I wskazały potrzebę
odmiennego jakościowo przygotowania kadr do służby spadochro*

80/nowo-deSantowej•

80/ Autor opracował program kursu przekwalifikowania kandy­
datów na instruktoróv/ spadochronowych, który po zatwier­
dzeniu przez G-łównego Inspektora Szkolenia, został włą­
czony do ogólnego systemu szkolenia kadr«Wyciąg z pro­
gramu zał«15*
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WNIOSKI KOŃCOWE

Rozważone w niniejszej pracy problemy zabezpieczenia 
spadochronowo-desantowego wskazują na konieczność maksy­
malnego skracania czasu wykonania poszczególnych czynności 
związanych z bezpośrednim przygotowaniem dywizji do de­
santowania i z samym desantowaniem*

Chcąc osiągna^ć ten cel należy - zdaniem autora - rozpa­
trzyć takie zasadnicze postulatyj» jak;

1. Organizacyjne yjyodrębnienie omawianych w niniejszej pra­
cy przedsięwzięć zabezpieczenia spadochronowo-desantoY/ego 
w oddzielny rodzaj zabezpieczenia działań bojowych, sta­
nowiący element ogólnego systemu zabezpieczenia działań 
bojowych EPD,co povanno przyczynić się do optymalnej 
organizacji i realizacji pov\^ższych przedsięwzięć.

2. Wykonanie niezbędnych czynności umożliwiających opracowa­
nie wyjściowych dokumentów planistycznych, w których 
wyniku zostanie slo:ćcony czas niezbędny obecnie na plano­
wanie i organizację omawianego zabezpieczenia*

3* Szkolenie dowódców plutonów i kompanii /baterii/ pod 
względem spadochronowo-desantowym w takim stopniu, by 
mogli oni uzyskać upraYmienia instruktorów spadochrono­
wych odpowiedniej klasy, co znacznie ułatwi realizację 
poszczególnych przedsięY/zięó interesującego nas zabez­
pieczenia.

Am Zmiana struktury organizacyjnej niektórych oddziałów 
dywizji oraz unifikacja sprzętu bojowego ze sprzętem 
znajdującym się w wyposażeniu DHD Armii Radzieckiej. 
Uzyska się Y/ówczas możliwości właściwego wykorzystania 
kolejnych mutacji tary desantowej i samolotów transporto­
wych wchodzących w skład wyposażenia sił zbrojnych ZSRR.
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5« Y/yposażenie dywizji v-i potrzebne jej platformy i zasobni­
ki oraz spadocbrony towarowe  ̂ a w etapie następnym - 
w urządzenia raldLetowe^ które zastąpią wyżej wymienio­
ny sprzęt« Skróci to znacznie czas załadowania na tarę 
desantową, ułatv/i przygotowanie do desantowania, zapew­
niając jednocześnie efektywniejsze wykorzystanie samolo­
tów trans por to wy cłi«

6« Wyposażenie żołnierzy dywizji v/ odpowiednie spadochrony 
sterov/ane, umożliwiające zmniejszenie rozrzutu na zrzu­
towiskach i lądowanie w pobliżu sprzętu bojowego, w wy­
niku czego zostanie skrócony czas zbiórek poszczegól­
nych oddziałów i pododdziałów, a w konsekwencji szybsze 
wyjście ich do walki®
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działań hojô ’vych przez UH) w operacji zaczepnej 
frontu”, Wyd.ASO /rozprawa doktorska/ 1973 r*

Jatę air aidee memorie /1 st.edition/ 1973 r. Joint air 
transport establishment vestreted*

JANKISY/ICZ Z*, Stasiak W* s, ”V/o jska powietrzno-de santo we”, 
Wyd.MON, Warszawa 1973 r»

' KUBIAKÓW S*, ’’Desanty powietrzne i zwalczanie ich we współ­
czesnej wojnie”, Wojennaja Myśl nr 8, 1965 r*

LISÓW I.I*, SE Rozdies‘cv/ienski ”Wo z duszny je desanty, Wyd. 
W.I.MON, wyd^poufne SRR, 1959 r.

7LIS0W I.I., ’’Spadochroniarze”, Wyd.Iskry, YVarszawa, 1971 r.

'^IISOW I.I., Zemlja - niebo - zemlja, Wyd.DOCHAP Moskwa, 
1963 r.

@ MAIINOY/SKI T., ’’Spadochrony”, Wyd.Komunikacji i łączności, 
Warszawa, 1974 r.

lilała Encyklopedia Y/ojs’¿owa. T.I-III, Wyd.MON, Warszawa, 
1967-71r.

MAMSZKIEWICZ R., ”Bitv/a pod Arnhem’,’ Wojskowy Przegląd 
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1975 r®





T A J N E  
Egz.Nr 1

Zale¿c_znik_Irc 1

Wyciąg

Z PRZEPROY/ADZONEJ INSPEKCJI W 6 POMORSKIEJ DTWIZJI 
POWIETRZNO-DSSANTOWEJ

przez Inspekc;ję sił Zbrojnych.

1. Kontrolę przeprowadzono w dniach od 6®7 do 16»7 zgodnie 
z planem inspekcji wojsk®

2. Kontrolę przeprov/adziła komisja w składzie 91 oficerów, 
w tym;

1/ i^rzewodniczący komisji - gen*bryg*RAPACEWIOZ Henryk

2/ Zastępca przewodniczącego
d/s politycznych - płk mgr ©OSTINSKI Mieczysłay/

3/ Zastępca przewodniczącego- płk dypl.DRZEWIECKI Zygmunt

4/ Sekretarz komisji - płk dypl.mgr ŁAPTASZYNSKI
Władysła?/

V. WYSZKOLENIE TAKTYCZNE I TAKTYCZNO-SPECJALNE /str.23/

Stan v;yszkolenia taktycznego oraz zdolnoóó bojową dywi­
zji do desantowania i prowadzenia działań bojov/ych spraw­
dzono i oceniono na podstawie ówiczenia taktyczno-opera­
cyjnego z wojskami przeprowadzonego w dniach 6-9.07.1973r. _ 
w rejonie poligonu MUSŻAKI. Treścią ówiczenia było plano­
wanie i organizacja desantowania oraz działań bojowych, 
przygotowanie, ludzi i sprzętu, uzbrojenia do desantowania,
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desantowanie w głęlDokoi^ci operacyjnej nieprzyjaciela 
z zadaniem ‘bliższym zniszczenia składu amunicji specjsil- 
nej i posterunku radioteclinicznegOp opanowanie lotniska 
i Y/ęzłów dróg oraz speiraliżoY/anie dowozu i ewakuacji 
nieprzyjaciela^ a nastęjpnie utrzymując opanowany rejon, 
wz^bronió podejścia i v/ykonania przeciwuderzenia odwodom 
nieprzyjaciela* Y/ ćwiczeniu v/zięły udział: dowództwo 
i sztâ b dywizji, oddziały i pododdziały dywizji z wyjątkiem 
18 bpd i 6 daplot, a w tym praktycznie desantowano część 
szta"bu dywizji, 48 kr i 10 bpd* Desantowanie za^bezpieczał 
13 plt, a jako strona przeciwna wystąpił 14 pułk Y/0Wevm.

6* sp^ćlockronowo-desantowej /str*4l/

Złożone przez wydział spadochronowy zapotrze^bowanie 
na samoloty i tarę desantową odzwierciedlało faktyczne po- 
trze^by wynikające z postawionych zadań.

Propozycje pom.dowódcy dy^Yizji ds.spadochronowych 
dotycza^ce desantowania “były realne. PlanoYiany układ desan­
towania i ta^bela sporządzona "bez zastrzeżeń.

Praktyczna realizacja przedsięwzięć służby spadochrono- 
wo-desantowej miała następujące uchybienia:

W Y^ydziale spadochronov/ym niw proY/adzono mapy, na której 
powinny znajdoY/ać się elementy zabezpieczenia desantowania 
/lotniska, rejony załadowania, zrzutowiska itp./.

Nie YTykonano wyciągów z tabeli desantowania dywizji 
dla podległych jednostek.

Kolejność desantowania i przydział środków transporto- 
vych podano podległym jednostkom dopiero na lotnisku, co 
uniemożliwiło praktyczne wykonanie tabel desantowania 
w podległych jednostkach.



Y/ydział spadochronowy w stopniu niedostatecznym kiero­
wał przygotowaniem i przehiegiem desantowania pododdziałów.

Zorganizowana doraźna kontrola skaczącego stanu oso- 
howego pododdziału hyła mało wnikliwa*

Uzbrojenie zapalników przy platformach wykonywał oso­
biście st*pom.szefa wydziału spadochronowegoj, zamiast zaj­
mować się organizacją i kontrolą ładowania platform do 
środków trans port o v/ycĥ  a roli jaką spełniał obecny na lot­
nisku pomocnik dowódcy dywizji ds.spadochronoyych komisja nie 
może olcreślió.

Y/nioski i zalecenia

Olcneśiió dolramenty i icli treść^ które winny być Y^ykony- 
wane przez wydział spadocIironovy w czasie ćwiczeń.

Sprecyzov\iac iśmie obowiązki dla poszczególnych 
pracoYmikÓY/ yydziału w czasie ćwiczeń taktycznych i  szkole­
nia podległych oddziałów.

Systematycznie doskonalić umiejętności oficerów w za­
kresie zleconych im obowi^¿zków.

Systematycznie doskonalić umiejętności oficerów 
w zakresie zleconych im obowiązkóy/.

_̂ Str.50_̂

Ho zasadniczych niedocię-gnięó w okresie przygotowaw­
czym należy zaliczyć nieprzemyślany sposób' pracy w rejonie 
załadowczym ciężkiego sprzętu na platfoemy desantowe.

Szef służby spadochronowej batalionu nie potrafił 
w porę skutecznie przeciwdziałać niedomaganiom w rejonie 
załadowczym.
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Dużą winę za ten stan rzeczy ponosi szef służby spo.™* 
doclironowej dywizji^ który w ogóle nie interesował się 
przygotowaniem 10 bpd do desantOY/aniag chociaż praktycznie 
V/ ramach dywizji desantował tylko jeden batalion®
ITawet nie zatroszczył się aby ciężka tara desantowa sldero- 
wana z innych jednostek dywizji była kompletna.

Załadowanie ciężkiego sprzętu na platformy nie nosiło 
działania zorganizowanego. Panował kompletny bałagan. Żoł­
nierze nie posiadają praktycznych ugruntov/anych navyków 
w zakresie przygotov/ania sprzętu do desantowania. Odnosiło 
się wrażenie, że wielu robiło to po raz pierwszy.

Kadra zawodowa wykonuje skoki bez kompletnego Yyposaże- 
nia, a przede wszystkim nie zabiera do skoku kbk AK.

Brak jest w batalionie wjpracowanych form i sposobÓY/ 
desantowania. Powódź‘two i sztab nie posiada wypracowanych 
programów /zestawów/ organizacyjno-czynnoóciov/ych i do 
każdego desantowania podchodzi od indywidualnego, wielo­
czynnościowego ustalenia sposobu desantowania do wydłużania 
się w czasie, absorbuje czas dowódców i wprowadza wiele 
niedomagali.

Wnioski i zalecenia

Nauczyć kadrę i żołnierzy batalionu umiejętności łado­
wania ciężkiego sprzętu na platformy desantowe oraz prov/a- 
dzió stałe funkcje w tym zakresie.

Pouczyć kadrę służby spadochronowej batalionu i dywizji 
o ich obowiązkach w zakresie utrzymania w dobrym stanie 
techniczinym tary desantowej oraz należytej organizacji i 
prov/adzenia nadzoru w czasie ładowania platform desantowych.





O D P I S

S P R A ^ ^ O Z D A H I S

P U u P U 
Ag z «nr"

z przebiegu ćwiczenia doświadczalnego przeproy/adzonego na 
podstawie pisma szefa Inspektoratu Szkoleraia Nr Pf 283 
z dnia 21.2« 1974 r. se wzmocnioną kompanią szturmowej. 6 DPD 

w dniacłi 24-28.09*1974 r. na OSPWL MJSZAKI

Komisja złożona z oficerów Inspektoratu Szkolenia i Szt| 
bu V/0W w składzie;

Członkowie;

- płk Andrzej FILIPECia - IS
- płk Stanisław ZpECKI - IS

- płk Czesław MIESZCZAK - WOl/7
- ppłk Aleksander KANIA - IS
- ppłk Jan BIEI.ECKI - WOW
- mjr Krzysztof SMOCZliiSKI - IS
- mjr Alojzy GRODZKI - WOW

kontrolowała przebieg ćwiczenia doświadczalnego na teaiab; 
"Organizacja i prowadzenie działań przez wzmocnioną kompanię 
sztu.rmową po desantowaniu y; celu blokowania węzłów dróg, nisz­
czenia kolumn i stanoy/isk dowodzenia ze strzelaniem amunicją 
bojową".

Zagadrłienia szkoleniowe;
- v;ypracowanie przez sztab bpd niezbędnej dokumentacji do desan| 

to’vvania;
- układanie spadochronów osobowych i towarowych;
- zajęcie rejonu wyjściowego po alarmie bojoy/ym;



~ załadowanie sprzętu i ^A/^posażenia na tarę desantovrą oraz 

taontaż bloków spadochronóv7;
•» desantowanie sprzętu^ stanu osobowego kompanii i zbiórka 
po de Santo wari iu 5

“ prov/adzenie kompleksow^^cłi działań bojowych ze strzelanieni 
amunicją bojową;

- zwalczanie celów powietrznych na niskich pułapach amunicją 
bo jowcą;-

- przyjęcie zrzutu zaopatrzenia w nocy;
- organizacja obrony w punkcie oporu z wykonaniem prac inży­

nieryjnych;
- wykonanie szkiców ogniowych i opracov;anie meldunków bojowych,

Cele badawcza;
- określenie przydatności dokumentacji do desantowania opra­

cowanej przez sztab bpa;
styl pracy sztabu bpd w oiccesie przygotowawczym;

- sposób organizacji współdziałania z lotnictwem;
- organizacja i układanie spadochronów osobov7ych i towarowych 

w ustalonych normach czasowych;
- organizacja i załadowanie sprzętu oraz wyposażenia na plat­

formy i montaż bloków spadochronów w ustalonych no.emach cza­
sowych;

- załadowanie platform do samolotów i przygotowanie do zrzubu;
- organizacja rozładowania tax‘y desantowej i wyjście kompanii

na zbiórki;
- skuteczność ognia seryjnego z broni piechoty oraz realność 

naliczeń należności amunicji na dobę walki;
- możliwości fizyczne żołnierzy w prowadzeniu nieprzerwanych



ruchom;^'eh działań bojoi^ych przez okres 1^5 doby z pełnyra oh- 

ciążeniem bojowyiUj etatowym sprzętem i wyposażeniem;
-» organizaoja przyjęcia zrzutu zaopatrzenia w nocy bez wyko­

rzystania radiostacji do naprowadzania lotnictwa.

Komisja stwierdzaI żes 
” przygotowanie i wyposażenie do ćwiczeń wyznaczonego pododdzia-| 

łu było należyte;
- kierownik ćwiczenia - dowódca 6 DPD kierował ćwiczeniem pra­

widłowo , co umożliwiało osiągnięcie założonych celów badaw­
czych;

- zaangażowanie stanu osobo?/©go było pełne, stwierdzono dąże­
nie do jak najlepszego wykonania zadania.

Ujawniono braki w wyszkoleniu dowódców plutonów i druży| 
w zakresie;
- niepełnego wykony?/ania podjętych decyzji;
- braku zdecydov/ania w szybko zmieniających się sytuacjach 

bojowych;
- słabej orientacji z mapą w terenie /dowódcy drużyn/.

Na podstawie wykonanych sprawdzianów i obserwacji prze^ 
biegu ćwiczenia komisja przedstav/ia następujące wnioski i pro­
pozycje;

zakresie szkolenia taktycznego 
1. Opracowana przez sztab bpd dokumentacja do desantowania 

jest niepełna i posiada usterki natury merytorycznej» 
ad#l* Opracować ?/ S DPD wzory dokumentów do desantowania

i po zatwiex*dzeniu przez IS wprowadzić jako obowiązu­
jące*
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2® IT ie p e łn a  a n a jo m o só  fa c ł io w e j  t e r m i n o l o g i i  w C2;asie orga- 
■ n i a a c j i  y / s p ó ł d s i a ł a n i a  z lo tn ic tw e m  -  prowadzono'] v/

r o s y j s k i m «

a d » 2 «  W program oy/ych c w ic z e n ia c l i  t a k t y c z n y c h  i  t r e n i n g a c h  s z t a ­

bowych w p row ad zić  j a k o  obov;iąakow y do s z c z e b l a  br)d w łą c z ­

n ie  ~  f r a g m e n t  ć w ic z e n i a  r o z g r y w a ją c y  w języku . ro sy jo .k im «

3# Po z a ła d o w a n iu  s p r z ę t u  i  w y p o s a ż e n ia  n a  t a r ę  d e sa n to w ą  i  v/ 

polorowcoj k o m p an ia  / t a k  samo bpd  i  DPD/ j e s t  b e z b r o n n a »

S t a n  t e n  w y s t ę p u je  na  o k o ło  3~^ g o d z in y  p r z e d  za ład o w an ie m  

do sam o lo tó w »

a d « 3 *  l i a l e ź a ł o b y  p r z e w i d z i e ć  na te n  o k r e s  c z a s u  o c h ro n ę  r e j o ­

nów z a ła d o w c z y c h  w o js k  p o w ie t r z n o - d e s a n t o w y c h  p r z e z  

w o j s k a  OlK«

S t a w i a n i e  z a d a ń  i  o r g a n i z a c j a  w s p ó ł d z i a ł a n i a  z mapy n a  

s z c z e b l a c h s  k o m p an ia  -  d r u ż y n a  j e s t  mało p r e c y z y jn a »

a d « 4 «  W ć w ic z e n ia c h  t a k t y c z n y c h  n a  s z c z e b l a c h ;  kom p an ia  -  

d r u ż y n a  z a d a n i a  s t a w i a ć  n a  p rz y g o to w a n y c h  p i a s k o w n i ­

c a c h  i  z d j ę c i a c h  l o t n i c z y c h «  Z a g a d n ie n ie  to  u j ą ć  y/ 

p ro g ra m a c h  s z k o l e n i a «  Wykonać i  d o s t a r c z y ć  6 DPD d l a  

p o t r z e b  szk o le x r io w y ch  z d j ę c i a  l o t n i c z e  re jo n ó v /s  KRAKOWA, 

3IDLSEA, OSWI^GIIKlA, NISPOŁOMIG, PUSTrKI Bł^^DOWSKIEJ 

i  P o l i g o n u  MuSZAKI«

3 *  Z e b r a n ie  s p r z ę t u  po d e s a n t o w a n iu  o r a z  w y j ś c i e  n a  punkt z b ió r *  

k i  odbywa s i ę  ż y w io ło w o , b r a k  na  tym e t a p i e  z o rg a n iz o w a n e g o  

d o w o d z e n ia  na sz c z a b 3 .u  k o m p a n ii«

ad #5#  Po d e s a n t o w a n iu  n a l e ż y  n a t y c h m ia s t  u ru c h o m ić  s i e ć  r a d io w ą  

d o w o d z e n ia  dowódcy k o m p a n ii«  O pracow ać w 6 DPD sch e m a t  

p u n k tu  zbiórki kompanii /baterii/ U7/zględniając n a s t ę p u j ą ­

ce jego elementy:
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-  r o z D i i e s s c s e n i e  u b e z p i e c z e ń ;

-  r o z m i e s z c z e n i e  p o s z c z e g ó l n y c h  p lu to n ów  s z t u r n o ­

wych;

-  SO a r t y l e r y j s k i c h  środków  ogn iow ych  i  c i ą g u ;

-  p u n k t z b i ó r k i  i  r o z d z i a ł u  z ap a só w  k o m p a n i jn y c h ;

«- g n ia z d o  r a n n y c h ;

«  PO dow ództw a k o m p a n ii«

Według w y że j w ym ien ionego  sc h e m a tu  z każdorazow ym  

d o s to so w a n ie m  do m ie js c o w y c h  warunków tren o v /aó  pod­

o d d z i a ł y  w c z a s i e  ć w ic z e ń  t a k t y c z n y c h  u jm u ją c  je d n o ­

c z e ś n i e  t o  z a g a d n i e n i e  w p ro g ra m a c h  s z k o l e n i a .

6 *  Ś r e d n i e  tempo d z i a ł a ń  w y n o s i ło  1 , 5  k m /g o d z .  co  j e s t  stanov/~  

czo  n i e v 7 y s t a r c z a j ą c e  s z c z e g ó l n i e  w początkow ym  o k r e s i e  d z i a ­

ł a ń .  Główną p r z y c z y n ą  j e s t  n ad m ie rn e  o b c i ą ż e n i e  ż o ł n i e r z y  -  

- 35 kg.

a d . 6 .  N a le ż a ł o b y  z m ie n ić  z e s t a w  w y p o s a ż e n ia  in d y w id u a ln e g o  

ż o ł n i e r z y  do d e s a n t o w a n ia  i  w a l k i .  P r o p o z y c je  w tym 

z a k r e s i e  p o l e c i ć  do o p r a c o w a n ia  6 DPD.

7 .  E le m e n ty  ro z p o z n a w c z e  k o m p a n ii  / i d e n t y c z n i e  bpó./ p o r u s z a j ą c i  

s i ę  p i e s z o  n i e  s ą  w s t a n i e  w y p r z e d z ić  s i ł  g łów nych  n a  o d l e g ­

ł o ś ć  g w a r a n t u ją c ą  m o ż l iw o ść  u z y s k a n i a  dan y ch  z r o z p o z n a n i a  

do c z a s u  p o d e j ś c i a  k o m p a n ii  co w znacznym s t o p n i u  r z u t u j e  

n a  tempo d z i a ł a ń .

a d . 7 .  W yposażyć p o d o d d z i a ł y  szturpiow e w l e k k i e  ś r o d k i  mecha­

n ic z n e  d l a  u m o ż l i w i e n ia  manev;ru e lem entom  ro zp ozn aw ­

czym.

8 .  Z a ło ż o n y  5-hobow y o k r e s  p r z y g o t o w a n ia  do d e s a n t o w a n ia  na



w sk u te k  u i e p r K i e s t r a e g a n i a  u s t a l o n e g o  łiarinonogramu w Cities-- 

c i  d o ty c z ą c e Q  odpoczynków  spowodowały że ż o ł n i e r z e  b y l i  

f i z y c z n i e  w y c z e r p a n i  co niein* u je m n ie  v /p ły n ę ło  na tempo 

d z i a ł a ń ,

a d « 8 ,  U s t a l a j ą . c  harm onogram  p r z e d s i ę w z i ę ć  p r z y g o towav/czych 

do d e s a n t o w a n i a  n a l e ż y  obow iązkowo p r z e w i d z i e ć  i  z r e ­

a l i z o w a ć  6 - 3 - g o d z in n y  o d p o c z y n e k  p r z e d  d e sa n to w a n ie m , 

d l a  c a ł e g o  s t a n u  o so b o w e g o .

9 *  Z d o b y ta  w c z a s i e  n a p a d u  n a  s z t a b  KA. mapa z n a n i e s i o n ą  s y t u a - |  

c j ą  b o jo w ą ,  znakam i t a k ty c z n y m i  NATO, n ie  z o s t a ł a  w p e ł n i  

w y k o r z y s t a n a  p r z e z  dowódcę k o m p a n i i .

a d . 9 *  W z a ł o ż e n i a c h  do ć w ic z e ń  i  t r e n in g ó w  sz ta b o w y c h  o r a z  

w dyn am ice  w a lk i  n a l e ż a ł o b y  dokumenty g r a f i c z n e  p r z e ­

kazyw ane ćw iczącym  opracow yw ać -  p o s ł u g u j ą c  s i ę - z n a ­

kam i t a k ty c z n y m i  p r z e c i w n i k a .

V/ykonać i  r o z k o l p o r t o w a ć  w 6 DPD do s z c z e b l a  k o m p an ii  

z e s t a w - z a s a d n i c z y c h  znaków t a k t y c z n y c h  rlA'i’0 d l a  celów  

s z k o le n io w y c h .  W c z a s i e  ć w ic z e ń  t a k ty c z n y c h  z v ;o jskam i| 

s t o s o w a ć  w/v; m etodę p o d a w a n ia  w ia d o m o śc i  o n i e p r z y j a ­

c i e l u .

I I .  W z a k r e s i e  s z k o l e n i a  sp a d o c h ro n o w o - d e sa n to w e g o

1 .  C z a s  u s t a l o n y  na p r z y g o to v ;a n ie  k o m p an ii  sz tu rm o w e j do 

d e s a n t o w a n ia  w B i u l e t y n i e  S z t a b  Gen. n r  110  z 1973 r . , n| 

p o d s t a w ie  s p r a w d z ia n u  u z y s k a n e g o  w przeprow adzonym  ćv7i- 

c z e n i u  w y d a je  s i ę  z a n iż o n y ,  

a d . l ,  ha p o d s t a w ie  wyników c zaso w y ch  u z y sk a n y c h  w k o le jn y c h |  

ć w ic z e n ia c h  d o ś w ia d c z a ln y c h  o k r e ś l i ć  o p ty m a ln ą  normę



-  7 •“

c z a so w ą  d l a  p r z y g o t o w a n ia  k o m p a n ii  / b a t e r i i /  do d e so i ito l  

wania® Normy czaso w e  u s t a l o n e  w c z a s i e  przeprow edzorryclil 

ć w ic z e ń  i l u s t r u j e  n i ż e j  w yraieniona t a b e l a .

1
V/y s  z c z 0 g ó 1 n j. e n i  0 c z y n n o ś c i W arian  b rtaria .n l

P o s t a w i e n i e  z a d a n i a  dowódcy k s z t  
do d e s a n t o w a n ia *
P o s t a w i e n i e  z a d a ń  p r z e z  d c ę  kotnp.do z a ­
ł a d o w a n ia  s p r z ę t u  b o jow ego  kompana t a r ę  
d e sa n to w ą  / p o d z i a ł  s t a n u  osobov/ego kom­
p a n i i / *  P o d z i a ł  w y p o s a ż e n ia  b o jo w e g o  
komp* n a  p o s z c z e g ó l n e  p l a t f o r m y ,  d o s t a r ­
c z e n ie  s p r z ę t u  b o jo w eg o  do m i e j s c  z a ł a ­
d o w a n ia  na  tarcę d e sa n to w ą

Ładow anie  s p r z ę t u  b o jo w ego  k o m p a n ii  
n a  t a r ę  d e sa n to w a

I L\

i} 3 ! Montaż p r z y g o t o w a n ia  blokóv/ s p a d o c h -  
|j 1 ronów tow arow ych  n a  p l a t f o r m a c h  5

1
5 j 3

li 4 Wyv/aźanie p l a t f o r m  i  k o n t r o l a  p r a w id -  
Ij l o w o ś c i  i c h  z a ła d o v /a n ia
11 i

i
1 3-

II 5 1 Przev/óz p l a t f o r m  n a  m i e j s c a  z a ł a d o w a n ia  
II i do sa m o lo tó w *
¡1 Z a ła d o w a n ie  p l a t f o r m  do sa m o lo tó w * 
jj P o d ł ą c z e n i e  u r z ą d z e ń  do z r z u t u  p l a t f o r m  
li i  o t w a r c i a  sp ad o ch ro n ó w  tow arow ych 
II; I

5 1 5 

1
n u  i i  
II 6 Z a ła d o w a n ie  s t a n u  osobow ego  k o m p a n ii
¡1 f do sa m o lo tó w  1 1 1
1.!_____1 5___________ ________
H 1
11 7 U k ła d a n ie  1 /3  b loków  sp ad o ch ro n ó w  
II towarowych, i  100  % sp ad o ch ro n ó w  d e -  
[j s a n  to  wy ch}l J 4 , 5  1 9

li 8 I P r z y g o to w a n ie  p l a t f o r m  do z a ł a d o w a n ia  I j 
|j n a  p o s z c z e g ó l n e  w a r i a n t y  z a ła d o w c z e  1 ^ 1 ^
II i y i i - II 9 P o s t a w i e n i e  z a d a ń  bojO¥;ych n a  s z c z a b -  j
II l a c h ;  k o m p *- d ru ż y n *  O r g a n i z a c j a  w s p ó ł -  j
1! 1 d z i a ł a n i a  i  b o jo w ego  z a b e z p i e c z e n i a  | f
II d z i a ł a ń  n a  w/v/ s z c z e b l a c h  z w y k o r z y s -
II ta n ie m  p ia s k o w n ic y  i  z d j ę ó  l o t n i -
11 c z y c h  \ ^ ^  1
n  ̂ l i i  II 10  1 O dpoczynek  d l a  staram osob ow ego  ć w ic z .  j 15 j 15
SI I----------------------------- ------------------------
II 11  I Razem c z a s  n a  p r z y g o t o w a n ie  korap# 
n ■ 1 sz-fcurmowej do d e s a n t o w a n ia ^ 1 . 5  1 .49
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Poy/3̂ 2 SZ0 c s a s y  u s ^ s k a n o  p r a ^ ^ d z i e l a j ą c  do koDapax3il p ira sb ru k  

to rów  sp a d o c h ro n o w 3?c]ia W r a z i e  p r z j ^ d z i e l e n i a  ó^dnego  in s t r u k ]  

t o r a  -  j a k  t o  z e z w a la  o b o ? / ią z u ó ą c y  s t a n  e t a to w y  c z a s y  u le g n ą |  

w ydłużeniu®  W I  w a r i a n c i e  do ok» 63 godz® w I I  w a r i a n c i e  

do ok® 80  god z«

? / a r i a n t  I I  z a k ła d a n y  j e s t  w v/ypadku k ie d y  p l a t f o r m y  z o s t a n ą  

d o s t a r c z o n e  n a  l o t n i s k o  w opakow aniach , z b i o r c z y c h  o r a z  n ie  

p rz y g o to w a n e  do p o s z c z e g ó l n y c h  w a r ia n tó w  z a ła d o w c z y c h *

O b o w ią z u ją c y  s t a n  e ta to w y  s ł u ż b y  s p a d * ~ d e s *  bpd  p o z w a la  n a  

w y d z ie l e n ie  j e d n e g o  i n s t r u k t o r a  sp ad o ch ro n o w e g o  do sprav/owa- 

n i a  n a d z o r u  n ad  c a ł o l i s z t a ł t e m  c z y n n o ś c i  z w ią z a n y c h  z p r z y ­

gotow an iem  k o m p a n i i .  P o t r z e b y  w z a k r e s i e  i n s t r u k t o r ó w  s p a ­

dochronow ych  d l a  z a b e z p i e c z e n i a  d e s a n t o w a n ia  k o m p a n ii  k s z t a ł |  

t u j ą  s i ę  n a s t ę p u j ą c o  s

V /y s z c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o ś c i I l o ś ć  , I l o ś ć  
s p r z ę t u  I i n s t r . C zas

U k ła d a n ie  sp ad o ch ro n ó w  o so b o ­
wych f 2 god;

2 U k ła d a n ie  sp ad o ch ro n ó w  to w a ro ­
wych / b l o k ó w / 2 k p i 2 2 , 5

g o d z .

Z a ła d o w a n ie  s p r z ę t u  b o jo w ego  
n a  p l a t f o r m y  PP-127 6 k p i. -.. 2 7 godz

4 Z a ła d o w a n ie  s p r z ę t u  b o jov /ego  na 
p l a t f o r m y  PG 3-300 8 k p i 1

2 , 4 0
g o d z .

Z a ła d o w a n ie  p l a t f o r m  do samó­
l o  tóv/ i  p r z y g o to w a n ie  i c h  do 
z r z u t u 14 k p i 6 2 goó.z

6

-
Z r z u t  p l a t f o r m  i  s t a n u  osob ow e­
go k o m p a n ii 6 1



J a k  w y n ik a  z p rze p ro w a d zo n e g o  r o z l i c z e n i a ^  d l a  p e łn e g o  z a b e z ­

p ie c z e n ia  w k o t a p a n ii n a d z o ru  n a d  p rzy g o to w a n ie m  do d e san to w a 

n i a  w z a i i r e s ie  3 p a d o cłiro n o w o -d esan to w yu i p o t r z e b a  6 i n s t r u k ­

torów «

W b a t e r i i  a r t y l e r i i  v /y stę p U 3 ą ó ^ s^ c z e  więl-a^ze p o t r z e b y  po­

n ie w a ż  p o s ia d a  ona w ię k s z ą  i l o ś ć  p la t f o r m  pod s p rz ę t' b o jo ’wy, 

a d * 2 «  D la  r o z w ią z a n ia  teg o  p ro b le m u , k t ó r y  w sp o só b  z a s a d n ic z y  

r z u t u je  n a g o to w o ść b o jo w ą  d y w i z j i  p r o p o n u je  s i ę  p r z e s z ­

k o l i ć  i  n a d a ć  u p r a w n ie n ia  i n s t r u k t o r s k i e  w sz y s tk im  dov/ód- 

com k o m p a n ii  i  p lu to n ó ? /  6 DPD w z a k r e s i e  z a ł a d o w a n ia  t a r y |  

d e s a n to v /e j  o r a z  d e s a n t o w a n ia  ż o ł n i e r z y .

W z w ią zk u  z powyższym n a l e ż a ł o b y  w prov/adzić  popL*a?/ki do 

i n s t r u k c j i  o n ad aw a n iu  k l a s  k w a l i f i k a c y j n y c h  i n s t r u k t o ­

rom spadochronow ym  o r a z  do o b o w ią z u ją c y c h  p r z e p i s ó w  

f in a n s o w y c h  w tym z a k r e s i e .

3« S p r z ę t  i  w y p o sa ż e n ie  k o m p a n ii  po z a ła d o w a n iu  n a  p l a t f o r m y  

w r e j o n i e  za ładow czym  n a l e ż y  p r z e w i e ś ć  / p l a t f o r m y  P G 3 -3 0 0 /  

O raz  h o lo v /ać  / p l a t f o r m y  P P - 1 2 7 /  do m i e j s c a  p o s t o j u  sam olotow i 

Samochody do p rzew o zu  i  h o lo w a n ia  w y d z ie l a  b p d ,  k t ó r y  je d n a k  

n ie  j e s t  vj s t a n i e  p o s ia d a n y m i  e ta to w o  sam ochodam i d o s t a r c z y ć  

r ó w n o c z e ś n ie  w y p o sa ż e n ie  bo jow e w s z y s t k i c h  p o d o d d z ia łó w  w re] 

jo n y  p o s t o j u  sa m o lo tó w .

a d . 3 . W g a r n i z o n a c h  m a c i e r z y s t y c h  6 DPD p ro b lem  te n  r o z w ią z a ł  

no p r z e z  w y d z ie l e n ie  o d p o w ie d n ie j  i l o ś c i  samochodów 

z j e d n o s t e k  s t a c j o n a r n y c h .

Podobne r o z v / ią z a n ie  n a l e ż a ł o b y  p r z y j ą ć  w przew idyw any  cl 

r e j o n a c h  z a ła d o w c z y c h  -  p o z a  g a r n iz o n a m i  m a c ie r z y s t y m i  

B r a k  o d p o w ie d n ie j  i l o ś c i  samochodów w y d łu ż a  c z a s  p o t r z j  

ny n a  z a ł a d o w a n ie  do sa m o lo tó w .
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I l o ś ć  s t o łó v /  p o ło w a ch  do je d n o  c z e s n e g o  u k ł a d a n i a  sp a d o c j iro n ó ;  

/ I  n a  8  sp a d o c h r o n ó w /  j e s t  s a  taa ła«

a d *  4 *  Z w ię k sz y ć  i l o ś ć  s t o ł ó w  po low ych  z 1 n a  2 spadochrony®  

do u k ł a d a n i a  sp ad o ch ro n ó w  tow arow ych  Vi/ykorzystac brezc| 

ty  z saoiochodów c iężarow ych ®

5# S z y b k ie  o d n a l e z i e n i e  i  r o z ł a d o w a n ie  p l a t f o r m  po z r z u c i e  na 

l ą d o w i s k o  I p r z e z  w ła ś c iw e  z e s p o ł y  wymaga c i ą g ł e g o  t r e n i n g u  

i  r o z w i ą z a ń  o r g a n i z a c y jn y c h  w z a k r e s i e  o z n a k o w a n ia  p l a t f o r m ,  

a d * 5 *  D la  p o d j ę c i a  o d p o w ie d n ic h  r o z w ią z a ń  o r g a n i z a c y jn y c h  

p r o p o n u je  s i ę  p r z e p r o w a d z ić  je d n o  ć w ic z e n ie  d o ś w ia d ­

c z a l n e  w c z a s i e  k t ó r e g o  d o k o n ać  o d p o w ie d n ic h  u s t a l e ń  

w z a k r e s i e  o z n a k o w a n ia  p l a t f o r m  d l a  s p r a w n e j  i c h  i d e n ­

t y f i k a c j i  w d z i e ń  i  w nocy®

6 *  V/yważanie p l a t f o r m  do z r z u t u  wykonywane w r e j o n i e  z a ła d o w ­

czym wymaga 7 - 1 0  min® c z a s u  n a  1 p l a t f o r m ę #  

ad®6# 6 DPD p o s i a d a  e t a to w o  j e d e n  d ź w ig .  Z a k ł a d a j ą c ,  że dy­

w i z j a  b ę d z i e  ł a d o w a ł a  s i ę  n a  w ę ź le  lo tn i sk o w y m , j e ­

den d ź w ig  n i e  j e s t  w s t a n i e  o b s ł u ż y ć  v / s z y s t k i c l i  od­

d z i a ł ó w .  P r o p o n u je  s i ę  w yposaży  k a ż d y  bpd / d y v / i z jo n /  

w j e d e n  d ź w ig .

7® R óżn orodn e  g a b a r y t y  s k r z y ń  z a w i e r a j ą c y c h  w y p o s a ż e n ie  p o s z c z ę '  

g ó ln y c h  s ł u ż b  w znacznym  s t o p n i u  u t r u d n i a j ą  p raw id ło w e  z a ł a ­

dow anie  p l a t f o r m  a  s z c z e g ó l n i e  P G S -5 0 0 .

a d . 7 *  U s t a l o n a  i l o ś ć  w arian tóv /  z a ła d o w c z y c h  j e s t  n i e w y s t a r ­

c z a j ą c a .  N a le ż y  r o z p r a c o w a ć  w a r i a n t y  z a ła d o w c z e  p l a f -  

fo rm  d l a  w s z y s t k i c h  e t a to w y c h  p o d o d d z ia łó w  o r a z  r o d z a ­

jów  w o js k  i  s ł u ż b .  O pracow ać typowe z w a r ia n to w a n e  t a ­

b e l e  z a ła d o w c z e  d l a  p o s z c z e g ó l n y c h  o d d z ia łó w  d y w i z j i .



J.1

P o sz u k iw a ć  w rainacłi ru c łiu  r a c j o n a l i z a t o r s k i o g o  iiowj^oh 

r o z w ią z a ń  r o z p a t r u j ą c  m o ż l iw o ść  k o n t e n e r y z a c j i  w yposa­

ż e n i a  b o jo w e g o *

Z a d a n ia m i w tym z a lo ? e s ie  o b c i ą ż y ć  6 DPD#

8« S k r ó c e n i e  c z a s u  z a ł a d o w a n ia  s p r z ę t u  i  w y p o s a ż e n ia  na p l a t f o r ­

my wymaga sy s te m a ty c z n y c h ,  t r e n in g ó w  i  nowych ro z v 7 ią za ń  o r g a ­

n i z a c y jn y c h *

a d * 8 *  O pracow ać p o d r ę c z n i k  d l a  z e sp o łó w  z a ła d o w c z y c h ,  w k t ó ’ 

rym o k r e ś l i ć  s z c z e g ó ło w o  c z y n n o ś c i  p o s z c z e g ó l n y c h  człoł'| 

ków z e sp o łó w  / t a k  j a k  c z y n n o ś c i  p o s z c z e g ó l n y c h  fu n k c y j '  

nych  o b s ł u g i  d z i a ł a  lu b  z e s p o ł u  p o n t o n i e r s k i e g o / »

W k om p an ia ch  szturm ow ych  p lu to n y  w s p a r c i a  t re n o w a ć  v/ 

z a ł a d o w a n iu  p l a t f o r m  PP -127  n a t o m i a s t  p lu to n y  szturmów« 

w u k ł a d a n i u  sp ad o ch ro n ó w  tow arow ych i  z a ł a d o w a n iu  p i a t «  

fo rm  PGS-^^pOu®

Z a g a d n ie n ia  to  u j ą ć  v/ w yty czn y ch  do s z k o l e n i a  sp ad o ch - 

ro n o w o -d e sa n to w e g o  n a  1 9 7 5  3?*

9» Dowództwa k o m p a n ii  sz tu rm ow ych  / b a t e r i i /  n a l e ż y  s z k o l i ć  v/ 

o r g a n i z a c j i  s a m o d z ie ln e g o  p r z y jm o w a n ia  z rz u tó w  z a o p a t r z e ­

n i a  w d z i e ń  i  w nocy  b e z  r a d io w y c h  środków  ł ą c z n o ś c i  z l o t ­

n ic tw em *

a d * 9 *  Z a g a d n ie n ia  t e  u j ą ć  w nowych p ro g ra m a c h  s z k o l e n i a  6 DPI 

w t e m a ty c e  kom pleksow ych  ć w ic z e ń  k o m p a n ii  / b a t e r i i / .

6 DPD o p r a c u j e  z e s ta w y  s y g n a l i z a c j i  w zrokow ej do ł ą c z ­

n o ś c i  s a m o l o t - z r z u t o w i s k o , k t ó r y c h  p r z y d a t n o ś ć  sp raw ­

d z i ć  w c z a s i e  ć w ic z e ń  z w o jsk a m i*

10« Grupy r o z p o z n a n ia  i  p r z y g o t o w a n ia  l ą d o w i s k  formowane n a  b a ­

z i e  k o m p a n ii  z a b e z p i e c z e n i a  z r z u t o w i s k  i  l ą d o w i s k  powinny
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b y c  v /y p osaźoae  w zestaw ;^  s p r z ę t u ,  k t ó r y  a a  desantow acS n a  spa- 

d o c łiro n ac ł i  o sobow ych  lu b  w z a s o b n i k a c h ,  

a d .  1 0 .  Z7i/eryi‘ik o w a ć  t a b e l ę  n a l e ż n o ś c i  k s z i l  s z c z e g ó l n i e  

w d z i a l e  s p r z ę t u  a e t e o r o l o g i c z n e g o .

I I I .  .W z a k r e s i e  s z k o l e n i a  ogn iow ego

1« P ow odzenie  w w a lc e  n a  t y ł a c h  p r z e c iv / n ik a  u z y s k u je  s i ę  w g łów ­

n e j  EEierze p r z e z  w ykonanie  z a s k a k u ją c y c h  u d e r z e ń  ogn iow ych  

ze w s z y s t k i c h  r o d z a jó w  b r o n i  v/ tym g łó w n ie  p r z e z  e ta to v /e  

i  p r z y d z i e l o n e  ś r o d k i  a r t y l e r y j s k i e .  Dowódca k o m p a n ii  povi/i- 

n ie n  b e z p o ś r e d n io  k ie r o w a ć  e ta to v iy m i i  p r z y d z ie lo n y m i  podod­

d z i a ł a m i  a r t y l e r i i .

a d . l .  W c e l u  u t r w a l e n i a  o d p o w ie d n ic h  nav/yków n a l e ż y  ć w ic z e ­

n i a  t a k t y c z n e  k o m p a n ii  p o ł ą c z o n e  ze s t r z e l a n i e m  am unicji 

b o jo w ą  p r o w a d z ić  obo?/iązkow o -  ł ą c z n i e  z p lu to n a m i  wspa| 

c i a ,  u z a l e ż n i a j ą c  u z y s k a n i e  p o w o d zen ia  od z n i s z c z e n i a  

/ o b e z w ł a d n i e n i a /  c e ló w  a r t y l e r y j s k i c h .

2 .  N a l i c z o n a  n a l e ż n o ś ć  a m u n i c j i  na d o b ę  v /a lk i  d l a  k o m p a n ii  s z t u r  

mowej, p r z y  p r o w a d z e n iu  o g n i a  s e r i a m i  j e s t  n i e w y s t a r c z a j ą c a «  

a d . 2 *  P ro b lem  te n  n ie  z o s t a ł  w p e ł n i  ro zp raco v /an y  w c z a s i e  

p rz e p ro w a d z o n e g o  ć w ic z e n i a  po n iew aż  ż o ł n i e r z e  n i s z ­

c z y l i  c e l e  p r z e v ;a ź n ie  ogn iem  p o je d y n c z y m . P ro p o n u je  

s i ę  u j ą ć  t e n  p ro b lem  w c e l a c h  bad aw czy ch  k o l e j n e g o  óvri- 

c z e n i a  d o ś w i a d c z a l n e g o .  M ak sy m aln ie  e fe k ty ? ;n e  w y k o rz y s­

t a n i e  s z c z u p ł y c h  zasobów  a m u n i c j i  s u g e r u j e  w prow adzenie | 

na w y p o s a ż e n ie  w o js k  p o w ie t r z n o - d e s a n to w y o h  k a r a b i n u  

w yborow ego.



3® W s z y s tk ie  r o d z a j e  a m u n ic j i  b o jo w e j  do e t a t o w e g o  u z b r o j e n i a  

k o m p a n ii  n a d a j ą  s i ę  do z r z u t u  n a  p l a t f o r m a  c li .  

ad® 3® V/ c z a s i e  ć w i c z e n i a  dokonano po r a z  p ie r w s z y  d o ś v a a d c ;

nego z r z u t u  a m u n i c j i  b o jo w e j  do m o ź d z ie r z a  62 moi o r a j  

s t r z e l a ń  t ą  a m u n i c j ą .  A m u n ic ja  n a d a je  s i ę  do z r z u t u  

i  z a p e w n ia  w aru n k i  b e z p i e c z e ń s t w a  w c z a s i e  s t r z e l a ­

n i a .  P r o t o k ó ł  w t e j  s p r a w ie  p o z o s t a w io n o  w 6 DPD.

4 .  K om pan ia  sz tu rm ow a n ie  p o s i a d a  środków  t r a n s p o r t u  d l a  p r z e -  

v ;a o ż e n ią  n a l e ż n e j  i l o ś c i  a m u n i c j i .  Ż o ł n i e r z  n o s i  4 m agazyn­

k i  c z y l i  p o n i ż e j  0 , 5  j . o .

a d .  Ż o ł n i e r z  p o ? / in ie n  n o s i ć  ze s o b ą  c a ł ą  j . o .  do b r o n i  s t r z t  

l e c k i e j  A o sz tem  in n e g o  w y p o s a ż e n ia .

5 *  K ą ty  cń m ia s  to  we u ż y c i e  po z r z u c i e  g r a n a t n ik ó w  PG-7? g r a n a  tóv/ 

n a sad k o w y ch  p p an c  i  odłamkov/ych, SPGr-9i j e s t  n ie m o ż l iw e  po­

n ie w a ż  a m u n ic ja  do t y c h  środków  j e s t  d e sa n to w a n a  w opakov/a- 

n i a c h  f a b r y c z n y c h  i  n i e  j e s t  s c a l o n a .  A m u n ic ja  do b r o n i  

s t r z e l e c k i e j  p o z a  p r z e n o s z o n ą  p r z e z  ż o ł n i e r z a '  w Diagazynkach 

j e s t  z a m k n ię ta  w b l a s z a n y c h  h e rm e ty c z n y c h  p u s z k a c h .  

ać.®5® 6 DPD p ow inn a p r z e d s t a w i ć  p r o p o z y c je  tym z a k r e s i e  

r o z p a t r u j ą c  m o ż l iw o ść  k o n t e n e r y z a c j i  a m u n i c j i .

r v .  w z a k r e s i e  OPBMAH

1 .  S p r z ę t  c h e m ic z n y ,  w k t ó r y  w ypo sażo n o  ż o ł n i e r z y  j e s t  s p r z ę ­

tem w y łą c z n i e  ochronnym *

a d .  1 .  P r o p o n u je  s i ę  w y p o sa ży ć  p o d o d d z i a ły  szturm ov;e  w środl^ 

z a p a l a j ą c e  / n p .  n asad k ow y g r a n a t  z a p a l a j ą c y  do kbk  AJ 

O d z ie ż  o c h ro n n ą  p r z e w o z ić  n a  ś r o d k a c h  t r a n s p o r t o w y c h  

k o m p a n i i .

P a k i e t y  o d k a ż a j ą c e  n o s i ć  w t o r b i e  m a sk i  p g a z .  Wypo­

s a ż y ć  k a ż d e g o  ż o ł n i e r z a  w g r a n a t  dymny.
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V. V/ z a k r e s i e  Ł n ż^ ^ n ie r jń D O -sa p ersk iP i

1 .  P r z e n o s z e n i e  c a ł o ś c i  bo^owj^cłi środków  in ż y n ie r j^ i jn y c l i  prz'^’-  

s  ł u g u j ą  OJ? cłi k o o ip a n i i  ze w z g lę d u  n a  wagę j e s t  n ie i a o ż l iw e .  

a d « l «  P r o p o n u je  s i ę  s k r e ś l i ć  w t a b e l a o ł i  n a l e ż n o ś c i  s p r z ę t  

okopowy'j w ^^korz^/stując w zam ian  zna jd u jąo^^  s i ę  p rzy  

sam oołiodacłi»  P o d o d d z ia ły  szturm ow e w y p o sa ży ć  w j e d e n  

ty p  miny k t ó r a  z powodzeniem  s p e ł n i a  r o l ę

m iny ; p p i e c h ,  p t r a n s p o r t ,  p p a n c .  Miny p r z e w o z ić  na 

p rz y c z e p a c h .  1 - o s io w y c h  h o lo w a n y c h .

W ycofać  z u ż y tk u  ł o d z i e  1 - o so b o w e ,  K tó r e  s ą  n i e b e z p i e c ;  

ne w u ż y c i u  o r a z  n ie  można z n i c h  p r o w a d z ić  o g n i a .  

Z w ię k sz y ć  n a l e ż n o ś c i  s p ł o n e k  ~  po 5 na k a ż d e g o  ż o ł n i e ­

r z a  w y p o sażo n ego  w m a t e r i a ł  wybuchowy, z w ię k s z y ć  rów­

n i e ż  i l o ś ć  p u d e łe k  z a p a ł e k  sz to rm o w y c h . Do p a k i e t o ­

w a n ia  W  i  i z o l a c j i  w pro w ad z ić  p r z y l e p i e c  s z e r o k i  

ty p u  ” C o l e x ” .

VI. W z a k r e s i e  k w a te r m is t r z o w s k im  i  te c h n ic zn y m

1 .  Waga w y p o s a ż e n ia  ż o ł n i e r z a ,  ś r e d n i o  55 kg w znacznym s t o p n iu j  

z m n i e j s z a  j e g o  r u c h l i w o ś ć  a  n ie m o ż l iw o ś ć  p o d j ę c i a  c a ł o ś c i  

w y p o s a ż e n ia  k o m p a n ii  na e t a to w e  sam ochody -  manewrowość pod­

o d d z i a ł u .

a d . l .  O pracow ać z ró ż n ic o w a n e  t a b e l e  n a l e ż n o ś c i  w y p o s a ż e n ia  

d l a  ż o ł n i e r z y  v ; s z y s t k i c h  s p e c j a l n o ś c i .

N ie k t ó r e  p r z e d m io ty  o s o b i s t e g o  u ż y tk u  ła d o w a ć  w 1 -2  

z a s o b n i k i  na d r u ż y n ę .

Ż o ł n i e r z e ,  k t ó r z y  p r z e n o s z ą  b r o ń  z e sp o ło w ą  / n p .  moź­

d z i e r z  'ć2 mm/ n ie  p o w in n i m ieć  z a so b n ik ó w .

P o w ię k sz y ć  i l o ś ć  samochodów w k o m p a n ii  o r a z  z a s t o s o w a ć |
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2~k ołow e  p rz ;y czep y  w c e l u  p o d j ę c i a  c a ł o ś c i  s p r r .ę t u  clc 

s a n to w e g o  z k o m p a n ią .  /W aga c a ł o ś c i  s p r z ę t u  i  w yposa­

ż e n i a  komp. -  9 t o n / .  Na p o s i a d a n e  6 sarnociiodóv/ GAZ-G9| 

komp. z a b i e r a  o k .  3 t o n y / «

?/ z w ią zk u  z w prow adzeniem  n a  w y p o sa ż e n ie  samociiodów di 

m o ż l iw o ś c i  przev/ozowe u l e g ł y  d a l s z e m u  z m n i e j s z e n i u .

W c e l u  z a p e w n ie n ia  r u c h l i w o ś c i  e lem entów  rozpoznav>/czyc^ 

p r o p o n u je  s i ę  wprov/adze n i e  row erów  s k ł a d a n y c h  lu b  moto­

c y k l i .

D la  t r a n sp o r *o u  a m u n i c j i  a r t y l e r y j s k i e j  razem  ze s p r z ę t j  

p r o p o n u je  s i ę  w prov ;adzen ie  2~kołov/ych  wózków n a  K;ołach| 

rov;erow ych -  c i ą g n i o n y c h  p r z e z  ż o ł n i e r z y  o b s ł u g i .  

Z a s to s o w a ć  s z e l k i  do p a s a  g łów nego  o r a z  h a k i  n a  k u r t k ę  

w c e l u  b a r d z i e j  rów n o m iern ego  r o z ł o ż e n i a  c i ę ż a r u .

2 .  O b e cn ie  e k sp lo a to w a n y  z a s o b n i k  o s o b i s t y  n i e  s p e ł n i a  wymagali 

-  n i e  p r z y l e g a  do p le c ó w ,  c a ł y  c i ę ż a r  sp o czy w a  n a  ra a i io n a c h  

a d . 2 .  S k o n s t r u o w a ć  b a r d z i e j  f u n k c jo n a l n y  z a s o b n i k  o s o b i s t y  

ż o ł n i e r z a  w y k o r z y s t u j ą c  v>rzory z a so b n ik ó w  w o js k  p o w .-  

d e sa n to w y c h  a r m i i  r a d z i e c k i e j  i  c z e c h o s ł o w a c k i e j .

3 *  M a n ie r k a  n ie  z a b e z p i e c z a  p o t r z e b n e j  i l o ś c i  p ły n u  do p i c i a  

i  o d k a ż a n ia  z a  pomocą p a k ie tó w  o d k a ż a j ą c y c h *  

a d . 3 *  O pracow ać p o je m n ik  p l a s t i k o w y  n a  p ły n ,  k t ó r y  p r z e n o s i c l  

w z a s o b n i k u .  Z ryzygn ow ać  z m a n ie r k i  ze w z g lę d u  n a  m ałą  

j e j  p o je m n o ść  i  n i e f u n k c j o n a l n y  k s z t a ł t .  B r a k  odpowied-| 

n i e j  i l o ś c i  p ły n u  do p i c i a  powodov/ał w yraźny s p a d e k  

k o n d y c j i  ż o ł n i e r z y  w c z a s i e  ć w ic z e ń .

4 .  Z w y ją tk ie m  zestaw ów  o p atru n k o w y ch  w s z y s t k i e  p o z o s t a ł e  z e s ta ^  

s ł u ż b y  m ed y czn e j n i e  n a d a j ą  s i ę  do z r z u t u *



«0» ■"
ad*4® N a le ż a ło b ;y  o p ra c o w a ć  nov7e se s ta w j?  oied-^oissio^, po- 

c z ą w sa y  od torbj^ s a n i t a r n e j .

5 *  Sam ochód UAZ n i e  j e s t  p r z j 's to so w a n y  do z a ł a d o ? / a n i a  na p l a t f o |  

a ę  PP-.127.

a d . 5 *  P r z e d  załadov/arłtem  sam ochodu n a  p l a t f o r m ę  n a l e ż y ;

-  z d j ą ć  z d e r z a k ;

«  n i e  montować i io sz y  n a  i i a n i s t r y ; -  

«  z d j ą ć  k o ł o  z a p a so w e ;

-  z d j ą ć  p la n d e k ę  i  o ż e b r o w a n ie .

Wyżej w ym ienione a k c e s o r i a  p r o p o n u je  s i ę  n i e  z a b i e r a ć  

n a  p o le  w a l k i  po n iew aż  i c h  m ontaż po z r z u c i e  wymaga 

s p o r o  c z a s u  i  okresow o u n ie r u c h a m ia  ś r o d k i  t r a n s p o r t u  

z m n i e j s z a j ą c  manewrowość p o d o d d z i a łu  t a k  b a r d z o  p o tr z e ]  

ną w p ie rw szy m  o k r e s i e  c z a s u  po d e s a n t o w a n iu .

6# I l o ś ć  benzyny z a b i e r a n a  w z b i o r n i k a c h  samochodów j e s t  w y s ta r ]  

c z a j ą c a  na  1^5 doby w a lk i «

a d . 6 .  Od z e j ś c i a  z p l a t f o r m  n a  z rz u to v / i s łr u  do z a k o ń c z e n ia

ć w ic z e ń  sam ochody p r z e j e c h a ł y  po 95 km. Z u ż y c ie  p a l iw a l  

j e s t  2 - k r o t n i e  w y ższ e  od normy co p r z y  z a b i e r a n e j  0 ,7 5  

d a j e  m o ż l iw o ść  p r z e j e c h a n i a  240  km. N ie ce lo w e  j e s t  za| 

b i e r a n i e  d o d a tk o v /e j  i l o ś c i  p a l i w a  na t a r z e  d e s a n t o w e j .

WNIOSKI końcowe

1 .  D la  c a ł o k s z t a ł t o ? / e g o  z b a d a n i a  problem ów  z w ią za n y c h  z d z i a ł a ­

n iem  w o js k  p o w ie t r z n o - d e s a n t o w y c h  na w sp ó łc z e sn y m  p o l u  \¥ a lk i |  

w ś w i e t l e  nowych wymagań i  w z w ią z k u  z w prow adzeniem  nowych 

środków  w a l k i  n a l e ż a ł o b y  z a ł o ż y ć  d ł u g o f a lo w y  p rogram  badaw­

c z y ,  p r z e p r o w a d z a ją c  r o c z n i e  2 - 5  ć w ic z e n i a  d o ś w ia d c z a ln e  na 

w ybrane t e m a ty .



17

2 »  S z k o l e n i e  i  d o s k o n a l e n i e  s p e c ^ a l i s i j ó w  V70jsk p o w « -d P s .  \/y- 

maga kom pleksow ego  r o z w i ą z a n i a  n a  s z c z e b l u  ViiP, Proporrii;je g :u  ̂

s t w o r z e n i e  n a  b a z i e  6 s z b p d  *« 6 DPD c e n t r a l n e g o  o^3rodka szJoo- 

l e n i a .  B a t a l i o n  n a le ż a ło b y ?  d y s lo k o w a ć  do g a r n iz o n u  p o s i a d a j ą ­

ce g o  l o t n i s k o .  Na b a z i e  o ś r o d k a  możnaby p r o w a d z ić  s z k o l e n i e  

k u rsow e  d l a  n a s t ę p u j ą c y c h  g ru p  s z k o le n io w y c h ;

a /  K u rsy  d l a  in s t r u l^ to r ó w  p r z e w id z ia n y c h  na s t a n o w i s k a  szefów 

s ł u ż b  sp ad o ch ro n o w y ch  j e d n o s t e k ;

b /  K u rsy  d o s k o n a l ą c e  d l a  i n s t r u k t o r ó w  u b i e g a j ą c y c h  s i ę  o 

u z y s k a n i e  k o l e j n e j  k l a s y  k w a l i f i k a c y j n e j ;

c /  K u rsy  i n s t r u k t o r s k i e  d l a  dov\/ódców k o m p a n ii  i  p lu ton óv ; 

d l a  u z y s k a n i a  u p ra w n ie ń  w z a k r e s i e  s ł a d o w a n ia  t a r y  d e s a n ­

t o w e j ,  u k ł a d a n i a  sp a d o c h ro n ó w , m ontażu  sp ad o ch ro n ó w  tow a­

row ych  i  d e s a n t o w a n ia  p o d l e g ł y c h  s ta n ó w  osob ow ych ;

d /  K u rsy  d o s k o n a l ą c e  d l a  k an d y d atów  n a  i n s t r u k t o r ó w  sp a d o c h ­

ronow ych;

e /  K u rsy  d l a  m agazy n ie ró w  s p r z ę t u  sp ad och ron ov /ego  p o d o d d z ia ­

łów s p e c j a l n y c h ;

f /  K u rsy  n a  u k ła d a ć z y  sp ad o c h ro n ó w ;

g /  K u rsy  d l a  ż o ł n i e r z y  o b s ł u g u j ą c y c h  s p r z ę t  m e t e o r o l o g i c z n y ;

h /  K u rsy  d o s k o n a l ą c e  d l a  p e r s o n e l u  w a r s z t a tó v ;  n ap raw czy ch  

s ł u ż b y  s p a d o c h r o n o w o - d e s a n to w e j ;

i /  S z k o l e n i e  a b so lw e n tó w  s z k ó ł  o f i c e r s k i c h  w z a k r e s i e  u zy sk a-  

n i a  t y t u ł u  s k o c z k a  sp a d o c h ro n o w e g o ,  k t ó r z y  s ą  p r z e z n a c z e ń ;  

do s ł u ż b y  w w o js k a c h  p o w ,- d e s ,  / Z a  w y ją tk ie m  a b so lw e n tó w  

W yższej O f i c e r s k i e j  S z k o ły  W ojsk  Z m ech a n izo w a n y ch /;
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0 /  S z k o l e n i e  przedpoborow j^ch  d l a  p o t r z e b  w o j s k  p o w ,- d e s ,  

/ d o t j^ c i i c z a s  w ArHL luiOSNO/;

k /  S z k o l e n i e  ż o łn ie r z y ?  I  r o k u  s ł u ż b y  p o d o d d z ia łó w  s p e c j a l ­

nych  vj z a k r e s i e  u z y s k a n i a  t y t u ł u  s k o c z k a  s p a d o c h r o n o w e g o

1 /  S z k o l e n i e  p o d o f i c e r ó w  s ł u ż b y  c z y n n e j  d l a  p o t r z e b  w o j s k  

p o w ie t r z n o - d e s a n t o w y c h  w s p e c j a l n o ś c i a c h  n ie  w y s t ę p u ją ­

cy ch  w o ś r o d k a c h  s z k o l e n i a  w o j s k  ląd ow ych«

P o n ad to  o ś r o d e k  s z k o l e n i a  p r o w a d z i łb y  w s z e l k i e g o  r o d z a ju ]  

d o ś w i a d c z e n i a  z nowo wprowadzonym s p r z ę t e m  sp ad o ch ro n o w o -d e*  

santowym«

5 *  W z w ią z k u  z k o n i e c z n o ś c i ą  p o s z u k iw a n ia  c a ł e g o  s z e r e g u  nowych| 

r o z w ią z a ń  i  u p r a w n ie ń  n ie  w y s t ę p u ją c y c h  w in n y c h  r o d z a j a c h  

w o j s k  n a l e ż a ł o b y  o p ra c o w a ć  z e s t a w  tem atów  w y m aga jący ch  no­

w a t o r s k i c h  r o z w i ą z a ń  i  w d r o d z e  s łu ż b o w e j  r o z d z i e l i ć  do o p ra j  

co w a n ia  p o s z c z e g ó ln y m  o d d z ia ło m  i  p o d o d d z ia ło m  w o js k  pow«- 

d e s «

4 «  B a r d z o  p i l n ą  sprawo?^ j e s t  k o n t e n e r y z a c j a  z a o p a t r z e n i a  d o s t a r ­

c z a n e g o  n a  p o le  w a l k i  r z u te m  spadochronow ym « K o n te n e ry  win­

ny u m o ż l iw ia ć  v7y k o n a n ie  zestaw ów  n a  k ażd y  ty p  p l a t f o r m y  

o r a z  sam ochody«

5« G e n e r a ln e g o  r o z w i ą z a n i a  wymaga w y p o sa ż e n ie  w sam ochody podod-| 

d z i a ł ó w  s z c z e b l a  k o m p a n ii«  J e ż e l i  k om p an ia  ma wykonać z a d a ­

n i e  m usi b y ć  p o d o d d z ia łe m  w ysoce manewrowym« W s y t u a c j i  k i e ­

dy n a  e t a t o w e  ś r o d k i  t r a n s p o r t u  można z a b r a ć  1 / 3  s p r z ę t u  

b o jo w e g o ,  k o m p an ia  j e s t  p r z y w ią z a n a  do m i e j s c a  s k ła d o w a n ia  

s p r z ę t u  b o jo w e g o  a  s z c z e g ó l n i e  a m u n i c j i «

Z w y że j wymienionym z a g a d n ie n ie m  w ią ż e  s i ę  ró w n ie ż  nadm ierna 

o b c i ą ż e n i e  ż o ł n i e r z a ,  k t ó r y  d % i g a j ą o  35 hg c i ę ż a r u  j e s t



-  19 »

V/ s t a n i e  p r o w a d s ió  d z i a ł a ń  rucńooiycłi w c i ą g u  c a łe j doa;y waj.- 

k i *  ń a le ż a ło D iy  w oaiawianj^oi z a g a d n i e n i u  zrezj^gnow ać a czę śc i 

zb ęd n ego  w y p o s a ż e n ia  a  p o z o s t a ł e  p r z e w o z ić  na ś r o d k a c h  c i ą g ;  

lu b  s p e c j a l n y c h  w ózkach*

6® K o n ie c z n o ś ć  w y d z i e l e n i a  z n a c z n e j  l i c z b y  ż o ł n i e r z y  do p r z e n o ­

s z e n i a  s p r z ę t u  b o jo w ego  j j e g o  o c h r o n y ,  zianie j s z a  s i ł ę  b o j o ­

wą kompanii®  K om pania j a k o  podstav/owy p o d o d d z i a ł  w o js k  p o w .-  

des® w inna p o s i a d a ć  w ię l^ z y  s t a n  osobowy -  w g r a n i c a c h  1 8 0 -  

2 0 0  ż o ł n i e r z y .  W z w ią z k u  z powyższym n a l e ż a ł o b y  zrew id ow ać  

o b o w ią z u ją c e  e t a t y  p o d o d d z ia łó w  w tym ró w n ie ż  e t a t  k z z i l®

S p ra v /o z d a n ie  s p o r z ą d z o n o  w 3 je d n o b r z m ią c y c h  egzem­

p la r z a c h ®

P o d p i s y  k o m i s j i ;  p o d p i s y  n i e c z y t e l n e  / 7 / #

o l h n ;a&SP.pATOPi.v T
Nr Cć9'/

2 duiu t-T
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JSDIiOSSKOWE SOKirr CZASO'A'S POSZCZiSGDLHYCH CZINliOSCI 
ZA3BZPIji’CZSIiIA SPADOCKIiOlfOY/O-DSSAIiTOiiSGO

li
!l
! |L p
fl
>1II1! - ■ -

R o d z a j  c z y n n o ś c i
I l o ś ć
ź o łn j s
r z y

b r e d n i a  ii 
norma || 
c z a so w a  | 
w g o d z *  !l

............... II

il L - 2 4 I!II

ii 1li
II
II..

U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  g łów nego  
/ o  c z a s z y  o k r ą g ł e j / 2 j 0 , 3 0  II

!i
II 21! U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  zap a so w e g o 2 1 0 , 5 0  ii
n------ F-------------------------------- ----- i-----  --------------
jj 3 U k ła d a n ie  sp a d o c h r o n u  g łów nego  I p 0 40  *' 
jj 1 / s t e r o w a n e g o /  j f ’ i!

II 4 ¡U k ł a d a n i e  s p a d o c h r o n u  tow arow ego  
II ty p u  U S-1
1!____  .. . . ................................................. .... .... ........  .......... .

2 0 , 3 0  ¡1
!l

li 1
¡1 3 U k ła d a n ie  sp a d o c h r o n u  tow arow ego 
II j t y p u  P D SB -l 2

... ....... . '"'*‘"[1
1 , 0 0  ¡1

1!

II s  
II

U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  tow arow ego 
ty p u  PKS-«4

i  ̂̂
2 0 , 5 0  1

i ir
li 7
II '
li_____

1 iU k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  tow arow ego  j o i r o  1!
ty p u  PG S-500 li

________ ____________________u
II _ I i i '*
II 8  U k ła d a n ie  je d n e g o  b lo k u  s p a d o c h r o n u  1 c o po !! 
II tow arow ego  ty p u  ffiCS-*4-127 ! ^ ^ II
u____ I______________________________ _____________ ___ i________ i__________ u
” o I! 9 II 
II
ff........

! 1 II
U k ła d a n ie  sp ad o ch ro n ó w  MKB-427 j c 7 00  11 
w v / a r i a n c i e  t r z e c h  sp ad o ch ro n ó v ; 1 ^ * n

________ i________ !__________ Li

U 10
II
Iin

U k ła d a n ie  sp ad o ch ro n ó w  w w ia r ia n c ie  
c z t e r e c h  sp ad o ch ro n ó w 3 u

9 , 2 0  11
II

ii n f u l i
II![ U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  s t a b i l i z u j ą ­

c e g o  z k o ia p le tu  ivIi\S-4-127 2
li

2 , 0 0  11
IIU  '

i! 12
II
II

U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  h a m u ją c e g o  
s  k o m p le tu  M KS-4-127 2 0 ,1 5  ii

II

II 13
li
II

U k ła d a n ie  s p a d o c h r o n u  w y c i ą g a j ą c e g o  
z k o m p le tu  ŁffiS-4-127 2 1 , 0 0  II

...........u
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II15
II16

¡117

1 Z a ła d o w a n ie  z a s o b n i k a  PSiffiM ?

M ontaż pasóvi/ pjJUR-47 n a  s p r z ę c i e

Z a ła d o w a n ie  p la tfo r ta^ ?  PGS-^OO 
/w e d łu g  w a r ia n t ó w /

Z a ła d o w a n ie  p l a t f o r m y  P P-127 
/w e d łu g  w a r ia n t ó w /

M ontaż sp a d o c h r o n u  0KS~4 do 
pasóv/ PDUR~47

4,00. 
7,00-------ą

0 , 4 0  ii
I!

I! 19 M ontaż k p i *  sp ad o ch ro n ó w  PG S-300

M ontaż sp ad o ch ro n ó w  MKS-127 n a  
p l a t f o r m i e  PP-127--3500 w w a r ia n ­
t a c h ;
-  dwóch spadochrońóv>/
-  t r z e c h  sp ad o ch ro n ó w
-  c z t e r e c h  spadochx*onów

1,00

2,19
2,30
3 ,0 0

fj

li r̂-l
II ¿ 1

li 23łs

Z aładov7anie  do s a m o lo t u  jdI-12  i  przy- 
gotoY^anie do z r z u t u  k o m p le tu  z a s o b ­
ników  lu b  z e s ta w u  p l a t f o r m ;

-  P i )m -4 7
-  PD SB-l
-  PG3-300
-  P P -1 2 7 -3 5 0 0

II 22 I Z a ła d o w a n ie  do s a m o lo t u  AlT-26 i  p r z y ­
g o to w a n ie  do z r z u t u  k o m p le tu  z a s o b ­
ników lu b  z a s ta v /u  p l a t f o r m ;
- PPtIi)̂ -47
-  PDSB-1
-  PG S-300

Z a ła d o w a n ie  do s a m o lo t u  M - 1 2  d z i a ­
ł a  p an c .A S U -8 3

2.30  
2,00
2.30  
3 ,0 0

1 . 3 0

1 . 3 0  

2 , 0 0
M

0,30 J





ORGANIZACJA EDívíPANII ZABSZPISCZSNIA ZRZUTOWISK I  L^DOV/I

/ o b o w ią a u ó ą c a  o b e c n i e /

ngs.rir

3

Ib o w ó d z t o
CLoWod^ 
z c a  d / s  p o l i t .

| -  z c a  d / s  t e c ł in .  
l e k a r z
s z e f  k o m p a n ii  
t r z e c h  p o d o f i c . s a n i t ,  
s t .m e c h .sa m o c h o d o w y  
m a^-azynier 
dv^óch u k ła d a ć  zy 
t r z e c h  k i e r . - s a n i t a r i u s z y

ISBiZtiT
r,aau c i ę ż - t e r e n . 2 ,  5  t *  -  6
sam^ o s o b • - t e r e n • -  6
s a n i t a r k a  -  3
p r z y c z e p a  -  i
s t a c j a  PSN -  1
R-800 - 3

PLUTON ZABSZPILGZSNIA ZRZUTOWISK 
I LpOWISK - 17 ludzi
- dca plutonu
- dr.obsługi lądowisk

- dowódca
- elektromechanik-chronometrażysta
- 2 startowy - układaćz spadochronów
- elektromechanik
- kierowca

- drużyna obsługi zrzutowisk
- dowódca
- starszy meteorolog
- 2 startov/ych
- kierowca

- drużyna radiostacji UKP-R-SOO
- dowódca
- radiotelegrafista
- kierowca-elektromechanik

STACJA IVI3TE0R0L0GICZNA - 5 ludzi
- kierownik stacji
- 3 st.meteorologów
- starszy observ/atoro meteorolobiczny- 

radiotelegrafista
- obserwator meteorologiczny - radio­

telegraf ista-me te orolog





/ w Y G I A G /

S P R A W O Z D A N I E

z wyjazdu do ZSRR

Z a łą c z n ik  V. 

P O U P N E
Egzair

le Część op;61na
!• Tetnats Organizacja zabezpieczenia 1 metody szkolenia 

spadocłironowo-desantowego w DPD«
2. Charakters Konsultacja«
5« Miejsce pobytu i nazwa instytucji przyjmującej;

Wyższa Szkoła Oficerska Wojsk Powietrzno-Desantowycii 
RIAZAii.

4. Okres pobytus 24-29.03»1975 r.
5« Nazwa instytucji delegującejs Inspektorat Szkolenia MON.
6. Nazwa instytucji koordynującej! Sztab Generalny.
7. Skład delegacji!

płk dypl. Andrzej FILIPSGKI - Insp.Szkol,
płk dypl. Czesław MI3SZGZAK - WOW
ppłk dypl.Aleksander liANIA - Insp.Szkol,
mjr dypl. Józef Bi^BENEK - 6 DPD

II. Część szczegółom
Konsultacja obejmowała następujące zagadnienia!
1. Organizacja desantowania DPD i zabezpieczenia spadocłiro- 

nowo-desantowego.
2« Organizacja i metodyka szkolenia spadochronowo-desan- 

towego.
3. Stan obecny i kierunki rozwoju sprzętu spadochrońowo- 

desantowego.

Ad. 1. Desantowanie oddziałów powietrzno-desantowyoh wykonywane 
jest z wojskowych samolotów transportowych AN-12, AN-22,



53 to n y  
15 «000 iE 
800 km/h 
280 -5 50  kra/h 
5000 kia

i IŁ-76* Z Vi?yGiienionycłi typów saiaolotów najszersze zasto­
sowanie posiada ostatnio wprowadzony do desantowania sa­
molot odrzutowy IŁ~76| który posiada następujące dano 
taktyczno-techniczne t
- maksymalny ładunek
- pułap praktyczny
- ekonomiczna prędkość przelotowa 
« prędkość przy desantowaniu 
«« maksymalnyz zasięg z pełnym ładunkiem 
« możliwości załadowcze desantowes

- 5 platformy spadochronowe ze sprzętem lub 5 wozy 
pancerne / B ^ /  vj w/ariancie zrzutów bez platform 
v/raz z obsługami /Załogami/;

- 115 spadochroniarzy lub 145 żołnierzy w transporcie 
lądującym«

Szkolenie spadochronowo-desantowe zabezpieczane jest zasad­
niczo przy użyciu samolotów idi~12B. Natomiast samolot typu 
AlT-26 jak wynika z uzyskanych informacji nie ma w ogóre 
zastosowania v; WrD AR.

Ad.5» A. Spadochrony desantowe
Na wyposażeniu wojsk PDes AR znajdują się spadochrony de­
santowe typu R-5« Uprzednio użytkowane spadochrony D-5 
serii 5 przerabiane są obecnie na wzór D-5.
Spadochron D-5 opracowany jest w kilku wersjach różnią­
cych się zasadzie tylko konstrukcją czaszy i taks
- D-5 serii 2 posiada czaszę pełną niesterowaną. Jest 

podstawowym spadochronem desantowym;
- D-5 serii 4 z czaszą sterowaną umożliwiającą wykonywanie 

zwrotów i nieznaczne przemieszczanie się w płaszczyźnie 
poziomej;

- D-5 serii 4 /PSN-71/ konstrukcja jak wyżej z tym, że 
zastosowano zamki wyczepne OSIC-D co pozwala na v/ykony- 
wanie skoków przy prędkości wiatru powyżej 6 m/sek;

W/w wersje spadochronu D-5 posiadają jeden system otwar­
cia /na stabilizację/ ze wszystkich typów samolotów uży­
wanych do desantowania w UPD AR /AN-2, AN-13, AU-22,
Iłr-76/ zarówno przy małych jak i dużych prędkościach 
desantowania*



B e s a n to w a n io  c i ę ż k i e g o  s p r z ę t u  b o jo w ego  i  w y p o s a ż e n ia .
Na w y p o sa ż e n ie  WPB AR wprowadzony z o s t a ł  nowy ty p  uniwer-- 
s a i n e j  p l a t f o r m y  P-«7 s  w ie lo cza so w y ta  s y s t è m e m spadoctix*oi:iQ- 
wym ¿îNS“ 1 2 8 - 5 j  u m o ż l i w i a j ą c e j  d e s a n t o w a n ie  s p r z ę t u  v/ r ó ż -  
nycłi v ;a r i a n t a c ł i  o c i ę ż a r z e  do 10  to n  z s am o lo tó w  A N -lP j 
AlT-22, I L - 7 6 «

O b e c n ie  wprowadzany j e s t  nowy s y s t e m  d e s a n t o w a n ia  c i ę ż ­
k i e g o  s p r z ę t u  b o jo w ego  -  b e z  p l a t f o r m »

D e sa n to w a n ie  tym system em  odbywa s i ę  p rzy  pomocy s p a d o -  
c ł iron u  s t a b i l i z u j ą c e g o  /pow# 5 0 0  m /  zamocowanego b e z p o ś r e d ­
n i o  dp s p r z ę t u  o r a z  r a k ie t o w y c h  s i l n i k ó w  h a m u ją c y c h  w łą c z a ­
nych  a u t o m a ty c z n ie  na 7~1^ n ad  z i e m i ą ^ , ,k t ó r e  z m n i e j s z a j ą  
p r ę d k o ś ć  o p a d a n ia  z 2 0 / s e k «  do 0«
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Załg-ozaily

HORMI ZAM EOWG2B p aSgAWQt7Jj!GO_SEF.ZSgIJ SPABOCHKOKOBO.
m s ś m m s o  m. s m x m D X

Lp Nazwa sprzętu 
/bea opakowania/

Typy samoGliodow

STAR-66 ZIIi-150
if 1 łl

I! 9

10

Spadochrony główne
Spadochrony zapasowe
Spadochrony główne w kom­
plecie z zapasowymi
Zasobnik W M i w komplecie 
ze spadochronom tov/arowym 
załadowany
Zasobnik PDI#I ae spadocli- 
ronem towarowym typu PG- 
125-4?, OIS-4 s ładun­
kiem
Zasobnik FDIM w skrzyn­
ka di
Zasobnik PDUR ze spadoch­
ronem PG-125-4?, OKS-4
Zasobnik PPTZ-120 w koaple 
cle ze spadochronem typu 
PG-125-4?
?/ieloczassowe systemy ty­
pu iyiKS-4-127
Platforma PP-12?-5500

L  P -  „
... r>

4 j 5 i
j  86 1 5 2  j 1 1 8

180 2 5 2  1 225

70 120 I 9 0

40
1

70 1 50

ii
1 14u ; 2 8  j 17

ii 114

i
1 5 8  j 1 5 8

1
152 1 2 5

i*"

18 28 2 8

4 5 5
- 4 4

MAZ-200 

6

180

110

55



Załaosr.nilr,

NORMY ZAMDO?/GZI3 P0DSTAv70rNG0 SPRZ^IPU SPAI)OCHRONOWO-DNSANl’OWNGO

NA TRANSPORT KOLEJOWI

ii Lp Nazwa sprzętu
Rodzą;) wagonów

lir*— *

I! 8

I! iO
1 1

j SpadocłiroBW główne SL-IM
Spadochrony główne S¥-5~P
Spadochrony zapasowe SZ~S9 i SZ-73
Spadochrony towarowe PG-125-479 OKS-4
Zasobnih ? D M  w koniplecie za spadoch- 
ronaia PG-125-47
Zasobnik PDMM w komplecie ze spadoch­
ronem OKS-4
Zasobnik PDUR w komplecie ze spadoch­
ronem towarowym
Zasobnik PDMTvI z listwami usztywniają­
cymi bez spadochronu
Wieloczaszowe systemy iyiEB-4-127
Platforma PP-I27-350O
Spadochrony SD-IM lub SW-5-D w komplecie 
z SZ-60 lub SZ-73 ułożone do skoku

Dwuosio­
wo

/16~20m/
I Cztero- 
jj osiov/0 
/40 m/

5 1
4

400 950
490 1000

800 1800
420 960

,

150 550

170 400

400 1000

250 600
12 28
4 4

240 480

szrziz:
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