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PLAN SECEYPTU

Przewidyv?ane z u ż y c ie  r a k ie t  p rz e c iw lo tn ic z y c h *

P rzezn aczen ie^  sk ła d  i  m o żliw o ści te c h n ic zn y c h  pododdzia** 
ł ó \’3 jed n o stek  r a k ie t  p rzeciw lotn iczych ®

P rze z n a c z e n ie , zad an ia  i  s k ła d  Frontow ej Polow ej T ech n icz­
n e j Bazy P a k ie t  P r z e c iw lo tn ic z y c h  /FPTBEPiot/»

O rg a n iz a c ja  zao p atryw an ia  w r a k ie t y  i  ra k ie to w e  m a te r ia ły  
napędowe?

a/ O rg a n iza c ja  m ateriałow ego zab ezp ieczen ia",

b/ za ja d y  r o z w ija n ia  i  p rzegrupow an ia elementów t e c h n ic z -  

z a b e z p ie c z e n ia  w r a k ie t y  i  ra k ie to w e  m a te r ia ły
napędowe\

c/  o r g a n iz a c ja  dowozu r a k ie t  i  ra k ie to w y ch  m ateriałów  
napędowych /ELiN/®

5® W nioski końcowe.
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O k re ś le n ie  p o trze b  n iezb ęd n ej i l o ś c i  r a k ie t  przecivsi- 
lo tn ic z y c b . nasuv9a w ie le  tru d n o ś c i w k a lk u la c ja c h , i  p raw ie  
u n iem o żliw ia  o b lic z e n ie  kon kretn ych  i  zróżnicow anych  norm 
d la  p o szcze g ó ln y ch  od d zia łó w , .w yn ik a ją cy ch  z r o l i  i  zadańj 

ja k ie  w danym o k re s ie  wykonują«^

Złożon ość te g o  zag a d n ien ia  w ynika z w ie lu  czynników , 

sp ośród  k tó ry c h  do n a jw a żn ie jsz y c h  n a le ż y  z a l ic z y ć t

a/ tru d n ość w u s t a le n iu  dokładnej l i c z b y  samolotów / p o szc ze ­
gó ln ych  rodzajów  lo tn ic tw a /  n p la  mogących d z ia ła ć  w pa­

s ie  fr o n tu ;  -
b/ m ożliw ość stosow an ia  p rz e z  sam oloty n p la  sze ro k ie g o  ma­

newru w c z a g ie  i  p r z e s t r z e n i ,  a ta k ż e  zmienność ro zk ła d u  
w y s iłk u  lo tn ic tw a  do wykonania p o szc ze g ó ln y c h  zadań ta k ­
ty c zn o -o p e ra c y jn y c h ; . .. . - -......... .

/  zmienna i l o ś ć  lo tn ic tw a  d z ia ła ją c a  na p o szcze g ó ln y ch  wy­
so k o śc ia c h  w z a le ż n o ś c i  od typ u  sam olotów, stosow anych- 
środków r a ż e n ia ,  ch a ra k te ru  atakowanego o b ie k tu  i  sposo­
bu pokonywania system u obrony p r z e c iw lo t n ic z e j ,  a  ta k ż e  

sk ła d u  grup i  ic h  u rzu tow an ia; 
d/ s to p ie ń  n iezaw od n ości s p rz ę tu 'ra k ie to w e g o  i  system u ro z — 

pc-znania r a d io lo k a c y jn e g o ; -
e/ zaangażow anie w łasnego lo tn ic tw a  m yśliw skiego  i  in n ych  

' śrcdk&w OPL w zw a lc z a n iu  p rz e c iw n ik a  p o w ietrzn eg o ; 
f /  trudi:.oś6 r s t a l .e n ia  s t r a t  lo tn ic tw a  p rze c iw n ik a  i  W łasnych 

■ c ra z  tru d n ość o k r e ś la n ia  s to p n ia  zaangażow ania p o s z c z e -  
gólnyc;h oddziałów  ra k ieto w ych  w zw a lcza n iu  lo t n ic t w a  n p la ,

W ś w ie t le  pow yższych  czynników i l o ś ć  zużyvianych ra ­
k ie t  p r z e c iw lo tn ic z y c h  j e s t  w a rto ś c ią  zmienną d la  p o s z c ze ­
gó ln ych  kierunków i  okresów oraz trudną do u s ta le n ia #

.. Chcąc jednak choćby w p r z y b l iż e n iu  dokonać o b lic z e ń  
z u ż y c ia  r a k ie t  w arm ijn ych  i  fron tow ych  p u łkach  t r z e b a  do­
konać w ie lu  u p ro szcze ń , s z c z e g ó ln ie  z za k re su  przew idyw a­
nych d z ia ła ń  środków napadu p o w ietrzn ego  n p la  i  warunków 

ta k tyczn o -o p era cy jn ych #
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W zw iązku z tym: - '
— w o p a rc iu  o a k tu a ln y  s ta n  s i ł  lo t n ic z y c h  i  p o g ląd y  ta k ty c z n o -  

o p eracyjn e  dowództw p rz e c iw n ik a ! n a le ż y  u s t a l i ć  ś r e d n ią i  praw­
dopodobną i l o ś ć  celów  lo t n ic t w a  n p la  mogących wykonywać u d e-

. r ż e n ia  na z w ią z k i ta k ty c z n e  i  o p e ra cy jn e ; - - ....... .
-  o k r e ś l ić  s to p ie ń  zaangażow ania p o sz c ze g ó ln y c h  oddziałów  r a ­

k i e t  p lo t  w zw a lcza n iu  celów  p o w ie trzn y ch ! d z ia ła ją c y c h  w 
s t r e f i e  a rm ijn e j lu b  fro n to w e j i  w y ra z ić  go w sp ółczyn n ikiem ; -

— w o p a rc iu  o u s ta lo n e  dane o b lic z y ć  oczekiw ane z u ż y c ie  ra k ie t»

Aby u s t a l i ć  J re d n i^  i l o ś ć  celów  lo tn ic tw a  ^ l a j .  mogących 
d z ia ła ć  w \po_sz£Z^gólny£h_strefach ^ m ijr y c h  i  fron^oj^ej.

-  o k r e ś l ić  s i ł y  lo t n ic t w a  n p la '/ r o d z a ja m i lo tn ictw a /-! k tó r e

mogą d z ia ła ć  w p a s ie  f r o n tu ;  -- -■ - -
— p r z y ją ć  n a jb a r d z ie j  prawdop-ódobny w a rian t ta k ty c z n e g o  uży-” 

c i a  lo t n ic t w a  n p la  / p o d z ia ł w y s iłk u | n a tę ż e n ie  lo to w ! s k ła d

grup i t j / ; ■  ̂ -----
-  u w zględ n ić kon kretn e ugrupow anie op e ra cy jn e  fr o n tu . ......

I lo ś ć  s i ł  lo tn ic tw a  n p la  ¿ak^  może być u ż y ta  w .s t r e f i e  
fro n to w e j z a le ż y  od w ie lu  czynni'^ęów: o p e r a c y jn o -s tr a te g ic z n y c h !  
g e o g ra f ic z n o —to p o g r a fic z n y c h  i  czasow ych /okresowych/» C zynni­

k i  t e  w yw ierają  vjpływ na c h a ra k te r  d z ia ła ń  lo t n ic t w a  n p la j  ̂ - 
zw ła szc z a  na n a tę ż e n ie !  k tó r e  b ę d z ie  u le g a ć  znacznym f lu k t u —- 
aejom» W zw iązku  z tym i  i l o ś ć  s i ł  lo t n ic t w a  n p la ! k tó r a  mo­
że  djzdałać w s t r e f i e  fr o n to w e j,  n ie  b ę d z ie  s t a ła .- D la t e g o  pod 
pcjęftiem  i l o ś c i  s i ł  lo t n ic t w a  n p la , n a le ż y  rozum ieć ś r e d n ią ,  
a nav-/et w zg lęd n ie  p r z y b liż o n ą  i l o ś ć  samolotów /grup lu b  celów/»

Al^tualnie w s i ła c h  p o w ietrzn y ch  NATO, reprezentow ane 
są  p o g lą d y , w edług k tó ry c h  do r e a liz a c ji-p o d s ta w o w y c h  zadań 

w y d z ie la  s ię :  . . .
a/  w d z ia ła n ia c h  konw encjonalnych;

-  do w a lk i o przew agę Jądrową i  panowanie w p o w ie trzu

s i ł ;
-  do i z o l a c j i  re jo n u  d z ia ła ń  bojow ych 1^ 30% s i ł ;
-  do b ezp o śred n ieg o  w sp a rc ia  lo t n ic z e g o  50- 55% s i ł ;

b/ w d z ia ła n ia c h  z użyciem  b ro n i ją d ro w e j:
-  do źćflk i o przew agę Jądrową i  panowanie w p o w ie trz u  

^0% s i ł ;
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~ do i z o l a c j i  re jo n u  d z ia ła ń  bojowych, około  ^0^ s i ł ;
-  do bezp ośred n iego  w sp a rc ia  około s i ł .

W początkowym o k r e s ie  wojny ją d ro w e j, kosztem  bezpośred ­
n iego  w s p a rc ia , może być zw iększony w y s iłe k  na wy-rwalczenie p rz e ­
wagi ją d ro w e j.

O k reślo n y, o r ie n ta c y jn y , p rocen tow y p o d z ia ł  s i ł  na 
p o szcze g ó ln e  zad an ia  n ie  mogę być schem atyczn ie tra k to w a n y 
w k ażd ej s y t u a c j i .  Wynika to  z f a k t u ,  że  ch o c ia ż  w p rz e k ro ju  
c a ł e j  o p e r a c ji  w y s iłe k  lo tn ic tw a  w wykonaniu p o sz c ze g ó ln y c h  
zadań może być z b liż o n y  do p rzed staw ion ego  w y ż e j, t o  Jednak 
w p o szcze g ó ln y ch  dniach o p e r a c ji  może On byc za sa d n iczo  ró ż ­

n y.
Mimo ty c h  r ó ż n ic ,  powyższe z a ło ż e n ia  d o ty czą ce  po­

d z ia łu  w y s iłk u  lo tn ic tw a  n p la , mogą  ̂ c p o s łu ży ć  Jako dane w yj­
ściow e do d a ls z y c h  k a l k u la c j i  p rz y  o k re ś la n iu  z u ż y c ia  r a k ie t  
p l o t ,  poniew aż samo z u ż y c ie  r ń k ie t  n a le ż y  trak tow ać Jako 
w ie lk o ś c i  ś re d n ie  d la  pewnego okresu o p e r a c j i .

Dążąc w p ie r w s z e j k o le jn o ś c i  do o k r e ś le n ia  i l o ś c i  ce­
lów w s t r e f i e  f r o n tu - n a le ż y  p r z y ją ć  konkretne z a ło ż e n ia  ope- | 
r a c y jn o - s t r a t e g ic z n e .  Chodzi g łów n ie o m ie jsc e  i  zad an ia  
fr o n tu  na TDW i  o s i ł y  l o t n ic z e  p r z e c iw n ik a , mogące d z ia ła ć  

w s t r e f i e  fr o n tu .

Można w różn ych  w a rian ta ch  ro zp a try w ać usytuow anie 
fro n tu -n a  TDW i  s i ł y  mu p r z e c iw s t a w n e 'o o w n o  w n io sk i do­
ty c z ą c e  c e lu  rozw ażań b y ły b y  ró żn e . K ie r u ją c  s ię  Jednak po­
tr z e b ą  p rz e d s ta w ie n ia  metody k a l k u l a c j i ,  p rzyjm u je s i ę  do
rozw ażań t a k i  w a ria n t s y t u a c j i  P P ^ ^ .g c y J n e J k tó r e j  fręflii?. ro z ­
w ija  o p e ra c ję  zacze;ęną na kieruni^u północno-nacimp skim.

-"^ * 2  weźmie
7/ s k ła d z ie  s i ł  2 PTSP n ie * u w z g lę d n ia -s ię  n a r a s ta n ia ' 

s i ł  w k o le jn y c h  okresach  od M do M+7 i  od M+7 d.o Jak
rów nież n ie  u w zględ n ia  s ię  s t r a t ,  k tó r e  prawdopodobnie by­
ły b y  rekompensowane s iła m i p rzebyw ającym i w ramach n a ra s ta ­
n ia  s i ł .  - .. .....

U w zględ n ia jąc  pow yższe z a ło ż e n ia  można w p r z y b l iż e ­
n iu  o k r e ś l ić  i l o ś ć  s i ł  lo t n ic z y c h  p rz e c iw n ik a  do Jednocze­
snych d z ia ła ń  w ramach p o sz c ze g ó ln y c h  zadań op eracyjn ych *
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W yniki pow yższych t a b e l  w sk a zu ją , że w war-unkach woj­
ny ją d ro w e j:
-  npl może dysponować w iększą  i l o ś c i ą  lo tn ic tw a  do jed n o cze­

snych d z ia ła ń ,  j e s t  to  następstwem  z w o ln ie n ia  około  30 %
ITBJ od dyżurów w w ojn ie k o n w en cjo n a ln ej; .

-  w zra sta  ponad dw ukrotnie i l o ś ć  lo t n ic t w a  do wykonania zadań 
: l z o la c j i  p o la  w a lk i oraz do w a lk i o przew agę jądrovsą;

-  zm n ie jsza  s i ę  ponad dw ukrotnie i l o ś ć  lo tn ic tw a  do b ezp ośred ­
n iego  w sp a rc ia .

R o zp atru jąc  problem  i l o ś c i  celów  w p a s ie  fr o n tu  z 
punktu w id ze n ia  z u ż y c ia  r a k ie t  p l o t ,  można s t w ie r d z ić ,  że 
w warunkach wojny jądrowej.-, d z ia ła ln o ś ć  lo tn ic tw a  n p la  b ę - - 
d z ie  b a r d z ie j  n ie k o rz y s tn a  d la  fron tow ych  i  arm ijn ych  p rp lo t^  
Z w iększy s ię  prawdopodobnie g ę sto ść  nalotów  w g łę b i  ugrupowa­
n ia  a rm ii i  f r o n tu , to  z n a c z y  w re jo n a c h , w k tó ry ch  w ystęp u ją  
o b ie k ty  c z ę ś c i e j  k w a lif ik u ją c e  s ię  do o sło n y  p rze z  r a k ie t y  
p r z e c iw lo tn ic z e .  Zatem z p rzy czy n  o c zy w isty c h  w d a ls z y c h  ro z­
w ażaniach zo sta n ą  w z ię te  pod uwagę t y lk o  w arunkilf^ojny ją d ro ­
wej /w ojna konwencj.^nalna o i l e  z n a jd z ie  zastosow an ie to  t y l ­
ko p rze z  k r ó tk i  okres p oczątko w y/.

D otychczasow e ro zw a ża n ie  n ie  w yczerp u je  jednak in t e ­
re s u ją c e g o  nas z a g a d n ie n ia . Aby o k r e ś l ić  śre d n ią  i l o ś ć  c e ­
lów lo t n ic t w a  n p la  do d z ia ła ń  w s t r e fa c h  arm ijnych i  fr o n to ­
w e j, n a le ż y  w ziąć pod uwagę dobowy w y s iłe k  i  p r z e c ię t n y
sk ła d  gru p .

Yi/edług poglądów **zachodu” , dobowy w y s iłe k  p o s z c z e g ó l­
nych rodzajów  lo t n ic t w a  w p ierw szy ch  dniach wojny,m oże wyno­
s i ć :  2 w y lo ty  d la  lo t n ic t w a  myśliwsko-bombowj^'go, 1 ,3  w ylotu  
d la  lo t n ic t w a  bombowego i  1 ,3  -  2 w ylotów d la  lo t n ic t w a  ro z­
poznaw czego. V/ następn ych  dniach w ojny p rzew id u je  s ię  n ie - .  
znaczny spadek w y s iłk u  dobowego o około  0 ,3  w ylo tu  na dobę. 
P rzy czym w dobowych r o z l ic z e n ia c h  u w zględ n ia  s ię  100  % s ta ­
nu oddziałów  i  związków.

B io rą c  jednak pod uwagę d o św ia d czen ia  lo t n ic t w a  
I z r a e la  w a g r e s j i  na k r a je  a ra b sk ie  w czerw cu 196/ r .  można 
d o jść  do w niosku, że p rz y  dob rej o r g a n iz a c j i ,  dobowy w y s iłe k  
p o szcze g ó ln y ch  rodzajów  lo t n ic t w a  może być w ię k szy , z ten d en -
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c j ą  zniżkow ą w d a iszy o łi dniach, w ojny. . .. -
Dokładne o k r e ś le n ie  dobowego w y s iłk u  lo t n ic t w a  w po­

szc ze g ó ln y c h  dniach wojny sp raw ia  duże tr u d n o ś c i. D la te g o  
p rzed sta w io n y  pow yżej dobowy w y s iłe k  lo t n ic t w a  n a le ż y  uznać - 
za  gi^średni p r z e z  c a ły  o k res  o p e r a c ji  i  p r z y ją ć  do rozważań# 

Po u w zględ n ien iu  w y s iłk u  dobowego, i l o ś ć  samolotów 
p o szcze g ó ln y ch  rodzajów  lo t n ic t w a  odpowiednio s ię  zw ięk szy  
i  może być z b liż o n a  do wskaźników p rzed sta w io n ych  w t a b e l i  
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N iezm iern ie  k o n tro w ersy jn a  i  tru d n ą  do u s t a le n ia  j e s t  
g łęb o k o ść  na ja k ą  może d z ia ła ć  lo tn ic tw o  n p la  w ramach r e a l i ­
z a c j i  p o szcze g ó ln y ch  zadań taktyczn o-^ op erh cyjn ych , a s z c z e g ó l­

n ie  w ramach b ezp o śred n ieg o  wsparć i  a .'

A n a liz u ją c  s i ł y  wyznaczone do b ezp o śred n ieg o  w sp a rc ia  
oraz zad an ia  p rze w id zia n e  do r e a i l i z a c j i  / u d e rze n ia  na w yrzu t­
n ie  r a k ie t  ta k ty c z n y c h , SO a r t y l e r i i ,  odwody ta k ty c z n e , w ojsk a  
i  s p r z ę t ,  SD, p im kty oporu, n ie k tó r e  przep raw y/ można sądzi^ -ć, 
że  zdecydowana w ię k szo ść  ty c h  u d erzeń , wykonywana b ę d z ie  na ZT 

p ierw szeg o  rzu tu -arm ii#

A n a liz u ją c  ta k ż e  o b ie k ty  p rze w id z ia n e  do ew en tu aln ych  
u d erzeń  w ramach i z o l a c j i  re jo n u  d z ia ła ń  bojow ych i  waX§i o 
przew agę jądrow ą można d o jś ć  do w niosku, że  p ęło żo h e  one będą 
Zarówno w s t r e fa c h  a rm ijn ych , ja k  i  fro n to w ej#  D la tego  w tym 
przypad-lcn tru d n o j e s t  o k r e ś l ić  k o n k re tn ie  lic z b o w o , i l o ś ć  sa­
molotów n p la  /ce ló w / m o g ą cy ch -d zia ła ć  w p o sz c ze g ó ln y c h  s t r e ­

fa c h .
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z  uvjagi na n iem ożliw ość dokładnego o k r e ś le n ia  ża ró w -- 
no g łę b o k o śc i d z ia ła ń  lo t n ic t w a  n p la  w ramach bezp ośred n iego  
w sp a rc ia , i  i l o ś c i  samolotów n p la  mogących d z ia ła ć  na 
o b ie k ty  i  w ojska arm ii p ie rw sze g o  r z u tu  o p e ra cy jn e g o , a ta k że  
i  fro n to w e, n a le ż y  p r z y ją ć -  do d a ls z y c h  rozw ażań n iezbęd n e 
z a ło ż e n ia  / a n a l iz a  w ie lu  ćw iczeń  p o tw ie rd za  s łu s z n o ś ć  ty c h  
z a ło ż e ń / , m ian ow icie:

1/  L o tn ictw o  p rz e c iw n ik a  zaangażowane do r e a l i z a c j i  
zadań w ramach b ezp o śred n iego  w sp a rc ia  w o jsk , b ę d z ie  atakować 
o b ie k ty  w re jo n a ch  ugrupowań ZT p ie rw sze g o  rz u tu  o p e ra cy jn e g o , 
a pońieważ p u łk i  r a k ie t  p lo t  z 'z a s a d y  w ykorzystyw ane są do o s ło n y  
obiektów  arm ijnych  i  fron tow ych  w ięc n ie  będą mogły w ziąć  
u d z ia łu  w w alce z tym lo tn ictw em . D la tego  te ż  do o b lic z e ń  
z u ż y c ia  r a k ie t  p l o t ,  n ie  u w zględ n ia s ię  lo tn ic tw a  n p la  d z ia ­
ła ją c e g o  w s t r e f i e  ta k ty c z n e j  /ZT/.

2/  Jako ew entualnego p rze c iw n ik a  d la  oddziałów  r a ­
k ie t  p lo t  n a le ż y  w id z ie ć  lo tn ic tw o  r e a l iz u ją c e  zad an ia  w 
ramach w a lk i o panowanie w p o w ie trzu  i  i z o l a c j ę  re jo n u  d z ia ­
ła ń  bojow ych, p r z y  czym z uw agi na szerok o  stosowany p rze z  
lo tn ic tw o  n p la  manewr p r z e c iw lo t n ic z y ,  sam oloty a ta k u ją c e  
o b ie k ty  frontow e,, n ie  zaw sze muszą p rz e la ty w a ć  nad ugrupo- . 
wąniem środków OPL / r a k ie t  p l o t /  arm ii p ierw szego  rz u tu  ope- 

rą c y jn e g o .

P rzyjm u je s i ę ,  że  ok oło  2 /3  lo t n ic t w a  w ykonującego 
u d e rze n ia  w s t r e f i e  fro n to w e j b ę d z ie  p rz e la ty w a ć  nad ugrupo­
waniem a rm ii p ie rw sze g o  rz u tu  o p e ra cy jn e g o .

3/ Z o g ó ln e j i l o ś c i  lo t n ic t w a  w 2 PTSP /p o za  d z ia ła - ̂/
Jącym w ramach b ezp o śred n iego  w sp a rc ia /  około 30^ ' może 
u d erzać na o b ie k ty  fron tow e i  około 30% o b ie k ty  a rm ijn e.

P rzy  takim  z a ło ż e n iu , p o d z ia ł i lo ś c io w y  samolotów 

ob razu je  t a b e la  nr 3»

1/ R o zło że n ie  w y s iłk u  może k s z ta łto w a ć  s i ę  ró żn ię  i  na pew­
no b ę d z ie  z a le ż e ć  od ugrupow ania w ojsk  fr o n tu . W p ó ź n ie j­
szych  dniach  o p e r a c j i ,  gdy r o z c ią g n ie  s ię  ugrupowanie 
fr o n tu  /̂ ’ odstaną" b a zy  z a o p a trz e n ia  i  lo t n is k a / ,  może 
mieć m ie js c e  w ięk sze  n a tę ż e n ie  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  n p la  
na o b ie k ty  w s t y e f i e  fro n to w e j n iż  w s t r e fą c h ’ a2SłiJnych.

p ie rw szy ch  dn iach  o p e r a c ji  może 'ńyć^Lpd^ot-
^

N atom iast w 
n ie .

ti +
X i
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L o tn ictw o  n p la  p o d cza s ataku  na p o szc ze g ó ln e  o b ie k ty  
d z ia ła  grupam i. S kład  grup na pewno b ę d z ie  różn y w z a le ż n o ś c i  
od ch aralcteru  o b ie k tu , stosow anych środków r a ż e n ia  i  s k u te c z ­
n o ś c i system u OFL. P ra k ty c zn a  d z ia ła ln o ś ć  lo t n ic t w a  NATO w ćw i­
c z e n ia c h  . i  kon kretn e d z ia ła n ia  w l^ ietnam ie, s k ła n ia ją  do p r z y ­
p u szc ze ń , że  w p r z y s z ły c h  ew entualnych s t a r c ia c h  zb ro jn y ch  śre d ­
n i sk ła d  grup do wykonania zadań ta k ty c z n y c h  może s i ę  k s z t a ł -  ‘ 
tować n a stę p u ją c o :

— lo t n ic t w a  bombowego 4—8 samolotów}
^ ta k ty c z n e g o  lo tn ic tw a  m yśliw skiegC  S -IP  sam olotów;
-  lo t n ic t w a  rozpoznaw czego -  2 sam oloty .

R o zp a tru ją c  s k ła d  grup z punktu w id ze n ia  m o żliw o ści 
i c h  o s t r z e la n ia  p rz e z  r a k ie t y  p r z e c iw lo t n ic z e ,  t r z e b a  b ra ć  pod 
uwagę n ie  t y lk o  grupę w ykonującą z a d a n ie  ta k ty c z n e , l e c z  n a j­
m n ie jsz y  elem ent ugrupow ania bojow ego, k tó r y  b ę d z ie  d o s t r z e g a l­
ny na e k ra n ie  s t a c j i  naprow adzania r a k i e t  /SNR/. A n a liz a  w ie lu  
wariantów  ugrupow ania bojow ego lo t n ic t w a  USA w W ietnam ie i  l o t -  
niG#̂ sf®!5NAT0 p od czas cw icze ń  w sk a zu ją , że  n a jw ięk szym i ugrup-cw 
Waniami zW artym i, dającym i o d b ic ie  na e k ra n ie  SNR ja k o  jed en  
c e l  j e s t  p a ra  sam olotów, a w lo t n ic t w ie  m yśl i  vssko—bombowym 
n ie k ie d y  nawet k lu cz»  Można w ięc p r z y ją ć  p r z e c ię t n y  s k ła d  zwar­
t e j  grupy, w lo t n ic t w ie  myśliwsko-bombowym t r z y  sa m o lo ty , zaś 
w p o z o s ta ły c h  ro d z a ja c h  lo t n ic t w a  dwa sam oloty.^

P rzy  powyższym z a ło ż e n iu  i l o ś ć  grup lo t n ic t w a  n p la , 
d z ia ła ją c y c h  w s t r e fa c h  arm ijn ych  i  fro n to w e j i l u s t r u j e  t a b e la  
nr 4 .
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Eodzao 'T  ^* W s t r e fa c h  arm ijnych,
l o t n i -  i ---------- 4 - —
ctwa ■ j I lo ś ć  s-iotów !

I z t a b e l i

TLR

nr 3

“iLB - ~ "" ~29 ”

' TLM . - . I - 200  , .

39

T a b ela  nr  ̂

W s t r e f i e  fro n to w e j
===«

I l o ś ć  s - ió tó ii  I lo ś ć  
z t a b e l i  celów
nr 3

^  201 --------

¡̂^Razem: 288  110 289 m

T ab ela  nr  ̂ n ie  o b ra zu je  i l o ś c i  celów  w je d n e j s t r e f i e  
a r m ijn e j. D latego  n a le ż y  w ziąć pod uwagę p op rzed n ie z a ło ż e n ia  
/w p ie r w s z ;^  r z u c ie  dwie armie» w p a s ie 'k a ż d e j  arm ii może 
p rze la ty w a ć  około l/ 3  celów  ze s t r e f y  fro n to w e j/ .

O s t a t e c z n ie , 'p o  u w zględ n ien iu  p r z y ję t y c h 'z a ło ż e ń  i  wy­
ników t a b e l i  nr 4 , ś re d n ia  i l o ś ć  celów  w s t r e f i e  eirm ijnej mo­
że  w ynosić ponad 90 / / 1 1 Q ,:  2/ + / 1 1 1  : 3/ = 92/  , zaś  w
s t r e f ie - f r o n t o w e j  ponad 110 .

D otychczasowe ro zw ażan ia  p o z w o li ły  o k r e ś l ić ,  oczyw i­
ś c ie  w p r z y b l iż e n iu ,  ewentualną i l o ś ć  celów  lo t n ic t w a  n p la , 
k tó re  mogą wykonywać u d e rze n ia  na w ojska i  o b ie k ty  z n a jd u ją ­
ce s ię  w s t r e f a c h  arm ijn ych  /p ierw szeg o  rz u tu /  i  w s t r e f i e  
fro n to w e j. Mając jedn ak na w zg lę d z ie  spożytkow anie ty c h  da­
nych do o b lic z e n ia  norm z u ż y c ia  r a k ie t  p rze z  arm ijne i  fro n ­
towe o d d z ia ły  ra k ie to w e , n a le ż y  zdawać so b ie  spraw ę, że  za­
równo jedn e ja k  i  d ru gie  n ie  będą u c z e s t n ic z y ły  w zw a lcza ­
n iu  w s z y s tk ic h  ce lów . D la te g o  nieodzowną s t a je  s ię  p o trze b a  
u s t a le n ia  w sp ółczyn n ik a  s to p n ia  zaangażowania^'*^ oddziałów  
r a k ie t  p lo t  do zw a lc z a n ia  o k re ś lo n e j i l o ś c i  cefl^ów.

Ji^R^i^^y2ł^i^_2aąngaż2W^ia__ąrm^jne£Oj_ c z y  £3:pntowe£0_ 
joddziału__raki.et p lp t^ d o  ¿ w ^ L c z ^ ią _ o k re ś lo n e j ilpśc.i__c^lpw^

1/  ?/spółczynnik zaangażow ania o d d z ia łu  r a k ie t  p lo t  ozn acza 
stosu n ek  celów  o s tr z e la n y c h  p rz e z  n ie g o  do o g ó ln e j i l o ś ę i  
ce ló w , k tó re  mogą d z ia ła ć  w s t r e f i e  a rm ijn e j / je d n e j  ar­
m ii/  łu b  fr o n to w e j.
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działadącycJa w s t r e f i e  a rm ijn e j lu b  fr o n to w e j,  z a le ż y  od w ie lu  
czynników  zarówno n a tu ry  t a k ty c z n e j  ,Qak i  t e c h n ic z n e j .

Do czynników  ta k ty c z n y c h  można z a l i c z y ć :  - - , .
-  i l o ś ć  przew idyw anych celów  w o b sza rze  d z ia ła n ia  danego od­

d z ia łu  r a k ie t  p lo t ;  ^  — .
-  i l o ś ć  i  ważność obiektów  o sła n ia n y ch  p rz e z  o d d z ia ł r a k ie t

p l o t ;  , . .
-  ta k ty k ę  i  sposób d z ia ła ń  lo tn ic tw a  n p la  w o b rę b ie  o s ła n ia n y ch  

obiektów  i  zw iązane z tym m o żliw o ści p r z e n ie s ie n ia  ogn ia ;
-  ugrupowanie bojowe oddziałów  r a k ie t  p l o t ;  . ■ ' .
-  zd o ln o ść aktywnego d z ia ła n ia  w ró żn ych  warunkach a tm o s fe ry c z -

nych; .. .

-  w sp ółczyn n ik  zachow ania gotow ości b o jo w ej oddziałów  r a k i e t
. p l o t ;  . , ... „ __

-  inne c z y n n ik i ja k  w y szk o le n ie  ob słu g i  ic h  w alo ry  m oralno- 
p s y c h ic z n e , o d d zia ływ an ie  ogniowe ze s tro n y  n p la  i t p .

N atom iast do w a żn ie jsz y c h  czynników  te c h n ic z n y c h  n a le ż y  

zaszerego w ać:
-s» zdoln ość w yk ry cia  c e lu  na c z a s ;
-  wpływ z a k łó c e ń  r a d io e le k tr o n ic z n y c h  na zd oln ość p ro w ad zen ia  
. d z ia ła ln o ś c i  ogniow ej p r z e z  p o d o d d zia ły  r a k ie t ;

-  odporność ugrupowania bojow ego r a k ie t  p lo t  na O ddziaływ anie
ogniowa n p la ; .

7»?ielkość s t r e f y  r a ż e n ia  w p ła s z c z y ź n ie  poziom ej o ra z  z d o l­
n ość z w a lc z a n ia  celów  na Ą a ły ch  w yso k o ścia ch f

Z p rzy c zy n  te c h n ic z n y c h  w sp ółczyn n ik  zaangażow ania wy­
r a z i ć  n a le ż y  w p o s t a c i  o k re ś lo n e j w a r to ś c i -  w sp ó łczy n n ik a  l i c z ­
bowego, k tó r y  pow in ien  o d z w ie rc ie d la ć  w a rto ść  w s z y s tk ic h  wymie­
n ion ych  pow yżej czynników . Jednak brak  danych o w a rto ś c ia c h  
liczb o w y ch  ty c h  czynników  u n ie m o żliw ia  stosow an ie metod nauko­
wych do o b lic z a n ia  w sp ó łczyn n ik a  zaangażowania#

V/ t a k ic h  o k o lic z n o ś c ia c h  i s t n i e j e  k o n ie czn o ść  sto so w a ­
n ia  sposobów u p ro szczo n ych , p rz y  pomocy k tó r y c h , a c zk o lw ie k  - 
m niej d o k ła d n ie , można o k r e ś la ć  w a rto ść  w sp ó łczyn n ik a  zaanga­
żow an ia. - .

P3?zykładowo p o d aje  s ię  jeden  z m ożliw ych sposobów, p r z y  
pomocy k tó re g o  można o k r e ś l ić  w artość w sp ó łczyn n ik a  zaangażow a-
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n ia  d la  dowolnego p rp lo t*

Punktem w y jś c ia  do zasto so w an ia  te g o  sposobu j e s t  w 
pierwszym r z ę d z ie  o k r e ś le n ie :

a/ w p o s t a c i  w a rto ś c i liczb o w y ch  w s z y s tk ic h  czynników  /moż­
liw y c h  do u s t a le n ia / , k tó re  u n ie m o żliw ia ją  lu b  o g ra n i­
c z a ją  o s t r z e la n ie  p rz e z  o d d z ia ł r a k ie t  celów mogących 
Zagrażać wojskom i  obiektom  p rzez  n ie g o  osłanianym ;

b/ stosunku celów  wchodzących w s t r e f ę  ogn ia  r a k ie t  do ogól­
n e j l i c z b y  oczekiw anych celów  w s t r e f i e  arm ijn ej lu b  
fron tow ej^

Po o k re ś le n iu  wsŁrtości liczb o w y ch  n iezbęd u ych  
w spółczynników I można p rz y  pomocy p o n iższe g o  wzoru o b lic z y ć  
w a rto ść .o g ó ln e g o  w sp ółczyn n ik a  lic zb o w e g o , którym b ę d z ie  
poszukiw any w sp ółczyn n ik  zaangażow ania /ijza/

Kza = K got . Kz . Ko . .Kgn

g d z ie :  K got -  w sp ółczyn n ik  zachowania c i ą g ł e j  g o to w o ści bo-
- jow ej o d d z ia łu  = 0 ,7^;

-  w sp ółczyn n ik  odporności SKE na z a k łó c e n ia  
r a d io lo k a c y jn e  = 0 ,8 ;

-  w sp ó łczyn n ik  m o żliw o ści o s t r z e la n ia  celów
z uwagi na ta k ty k ę  d z ia ła n ia  lo tn ic tw a  n p la  
i  w ie lk o ś ć  s t r e f y  ogn ia  o d d zia łu  r a k ie t  
= 0 ,3 ;̂

Kgn w sp ółczyn n ik  z d o ln o śc i p rze n o sze n ia  ogn ia  
z uwagi na g ę s to ś ć  nalotów  = 0,83*

W artości p o sz c ze g ó ln y c h  współczynników z o s t a ły  okreś­
lon e w o p a rc iu  o w n io sk i z a n a liz y  l i t e r a t u r y  i  r e l a c j e  ob- 
sarw atcrów  d z ia ła ń  lo t n ic t w a  w W ietnam ie, a ta k ż e  o n ie k tó -  

r& w4?:s^niki p r o b a b il is ty c z n e -  przyjmowane w w ojskach  OPK*

Kz

Ko

1/  Pats:’z *'^Zbiór m ateria łó w  do o k r e ś la n ia  m o żliw o ści b o jo -  
* wych wojsk.OPK” . V/ydawnictwo ASCi. Tajne sp e c . zn a cze n ia  

nr OOpO^/W. . .
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Podane w a it o ś c i  p o szc ze g ó ln y c łi w spółczynników  mogą Oyć 
przyjmowane p r z y  o k r e ś la n iu  w sp ó łczyn n ik a  zaangażow ania zarów­
no arm ijn ych , ja k  i  fron tow ych  p r p lo t ,  z, , w yjątkiem  w sp ółczyn ­
n ik a  Ko, k tó r y  w z a le ż n o ś c i  od warunków lo k a ln y c h  może u legaó  
częstym  zmianom. P rzy  o k r e ś la n iu  te g o  w sp ó łczyn n ik a  n a le ż y  

każdorazowo u w zg lęd n ia ć:

-  w ie lk o ść  s t r e f y  ogn ia  o d d z ia łu  r a k ie t  p lo t ;
-  ta k ty k ę  i  sposoby d z ia ła ń  lo t n ic t w a  n p la , a  s z c z e g ó ln ie  

w ysokość lo t u  celów  i  n a tę ż e n ie  w y s iłk u  na o b ie k ty  o s ła n ia -  

ne p rz e z  o d d z ia ł r a k ie t  p l o t ;
-  ew entualną i l o ś ć  celów  w s t r e f i e  danego zw iązku o p e ra cy jn e ­

g o , w ramach k tó rego  d z ia ła  o d d z ia ł r a k ie t  p l o t .

Skoro w arto ść w sp ó łczyn n ik a  Ko może u le g a ć  częstym  
zmianom, w arto  p rze d sta w ić  metodę /sposób p ostęp ow an ia/ je g o  
o k r e ś la n ia .  D la  p rz y k ła d u , ro zw ażan ia  zo sta n ą  przeprow adzone 

na t l e  a r m i i 'p ierw szego  r z u tu  fr o n tu .

W przeciętnych warunkach prow adzen ia o p e r a c j i  za cze p n e j 

w ojska  i  o b ie k ty  a rm ii mogą rozw in ąć s i ę  na o b sza rze  ok o ło  
150U0 km^. Po o d lic z e n iu  ok oło  3000  km  ̂ p o w ie rzch n i zajmowanej 
p rz e z  ZT p ie rw sze g o  r z u t u ,  p o z o sta n ie  ok oło  120u0 km p r z e ­
s t r z e n i ,  na k t ó r e j  zn ajd ą s ię  w ojska i  o b ie k ty  a r m ii. One t o  
sta n ą  s ię  ob iektam i u d erzeń  lo t n ic t w a  d z ia ła ją c e g o  w s t r e f i e

a r m ijn e j.  _ . .
Zgodnie z zasadam i w y k o rzy sta n ia  r a k ie t  p lo t  n a jw a ż n ie j­

sze  o b ie k ty  i  elem enty ugrupow ania o p e ra cy jn ego  a rm ii, zn ajd ą 
s ię  pod osło n ą  j e j  organ iczn ego  p r p lo t .  Nawet w n ie k o rz y s tn y c h  
warunkach / zw a lc za n ie  ce ló w  na w yso k ó ściach /  obejm ie on
swą s t r e f ą  o g n ia  okoio 150u km  ̂ w p r z y b l iż e n iu  stan o w i 1 /5  
s t r e f y  a r m ijn e j.  W zw iązku z tym nawet p r z y  równomiernym ro z ­
ło ż e n iu  w y s iłk u  lo t n ic t w a  n p la  na w s z y s tk ie  o b ie k ty  a rm ijn e , 
w s t r e f i e  o g n ia  p r p lo t  może s ię  z n a le ź ć  ok oło  50^ c e ló w . Jed­
nak w prak:tyciS okaże s i ę ,  że  w a ż n ie js z e  o b ie k ty  będą c z ę ś c i e j  
atakoviai?.e przez- lo tn ic tw o  n p la  n iż  o b ie k ty  m niej ważne*

Trudno u s t a l i ć  iconkretn ie i l e  p ro ce n t z o g ó ln e j i l o ­

ś c i  lo tn ieti;?a  n p la  a ta k u ją c e g o  o b ie k ty  a r m ii,  może s ię  zna­
l e ź ć  s t r e f i e  o gn ia  p u łku  r a k i e t .  A n a liz a  ćw iczeń  v?ykazu3e, 

że może ic h  być około 7 0 %. Taką V9ięc w a rto ść  p rzy jm u je  s ię

do d a ls z y c h  rozvjaźan.



-  V  -
Jednak n ie  w szysuK ie c e le  wchodzące w s t r e f ę  p r p lo t  zo­

staną o s tr z e la n e , poniew aż znaczna c z ę ś ć  lo tn ic tw a  n p la  może 
d z ia ła ć  p o n iż e j dolnego pułapu s t r e f y  o g n ia  r a k i e t .  Według 
pow szechnie uznawanego p ogląd u  / p o tw ie rd z a ją  to  dane"Z wojny 
w Wietnsunie/ około ^0^ lo tn ic tw a  p rz e c iw n ik a  może wykonywać 
zad an ia  bojowe l a t a j ą c  na w ysokościach  p o n iż e j d oln ego pułapu 
s t r e f y  o gn ia  r a k ie t  p l o t .

Zi pow yższych rozw ażać wynika n ied w u zn a czn ie , że oDie 

w a r to ś c i o b ra zu ją ce  /procentow o/ i l o ś ć  celów  w s t r e f i e  ogn ia  
o d d z ia łu  r a k ie t ,  wymagają każdorazowo o d d zie ln y ch  u s t a le ń .

W danym przykładowym wypadku, p r z y  o b lic z a n iu  w spół­
c zy n n ik a  zaangażow ania u w zględ n ia  s ię  w a rto ś c i w yżej p rz y ­
to czo n e i  w yraża s ię  je  w p o s ta c i  jednego w sp ó łczyn n ik a  pod 

mianem h o .

O s ta te c z n ie  w ięc w artość w sp ółczyn n ik a  zaangażow ania 
d la  arm ijn ego p r p lo t  / a rm ii p ierw szego  rz u tu  op eracyjn ego / 

może w p r z y b l iż e n iu  w yn osić 0 , l8 ,

/ 0 ,7^ * 0,8 . . 0,85 ^ 0 ,18 /

P o słu g u ją c  s ię  t ą  samą metodą można rów nież w p rz y ­
b liż e n iu  o k r e ś l ić  w a rto ść  w sp ółczyn n ika zaangażow ania d la  
p r p lo t  a rm ii d ru giego  rz u tu  op eracyjn ego  i  fro n to w e g o , k tó­
re  d z ia ła ć  będą n a jc z ę ś c ie j  w tzw . s t r e f i e  fr o n to w e j. Y/ar- 
to ś ć  w sp ółczyn n ika zaangażow ania d la  wymienionych oddziałów  
r a k ie t  p lo t  może w yn osić  0 ,1  / o c z y w iś c ie  w stosunku do ce­
lów p rze w id zia n ych  do d z ia ła ń  na o b ie k ty  fro n to w e / .

Dysponując danymi uzyskanym i w o p a rc iu  o d o ty ch cza so ­
we ro zw a ża n ia , a m ian o w icie  śre d n ią  i l o ś c i ą  celów  mogących 
d z ia ła ć  w s t r e f i e  a rm ijn e j i  fr o n to w e j, w sp ó łc zy n n ik i zaanga­
żowania p o szcze g ó ln ych  p r p lo t  oraz ś re d n ie  z u ż y c ie  5 r a k ie t
do jedn ego c e lu  można / s to s u ją c  p o n iż s z y  wzór/ o b lic z y ć
dobow e-zużycie r a k ie t  d la  dowolnego arm ijnego lu b  fron tow ego
p rp lo t*  • ■

JMd = m .y .k
g d z ie :
-  Nd -  z u ż y c ie  r a k ie t  w c ią g u  doby;
-  m -  i l o ś ć  celów  na dobę w danej ’ s t r e f i e  / a r m ijn e j,  fro n ­

to w e j/ ;
-  y  -  ś re d n ia  i l o ś ć  zu ży ty ch  r a k ie t  do o s t r z e la n ia  c e lu ;
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-  fc w sp oiezyn n ik  zasoigażowania#

Zgodnie z tym doDowe z u ż y c ie  i?akiet może w ynosić:
a/ d la  aiim ijnego p r p io t  a rm ii p ie rw sze g o  rz u tu  o p e ra cy jn ego

^2 .  ̂ . 0 ,i8  i:; tpO

]t>./ d la  frontow ego p r p io t  i  p r p io t  arm ii d ru giego  r z u tu  ope­
ra c y jn e g o :

1 1 1  • 3 . 0 ,1  /r, 33

J e ż e l i  p r z y ją ć ,  że  w s k ia d z ie  fr o n tu  /w p r z e c ię tn y c łi  
warunkach/, znajdą s ię  p rzy n a jm n ie j c z t e r y  p u łk i  r a k i e t ,  z 
reg o  dwa w arm iacĄ p ie rw sze g o  rz u tu  o p e ra c y jn e g o , jed en  w a r­
m ii d ru giego  r z u tu  o p e racy jn ego  i  jea en  fro n to w y , wówczas 
dohowe z u ż y c ie  w całym  ^^^^^^iSoże w y n o sić  około  16;? r a k ie t  
p lo t  /2 « 30/ + /2 • = l 06

Warto w tym m ie jsc u  nadm ienić , że  p r z y ję t e  do n i n i e j ­
szego  opracow ania z a ło ż e n ia  ta k ty c z n o -o p e r a c y jn e , stan o w iąO'
t y lk o  t ł o  do wykonania ob ł;icz^ , ?/ p r a k ty c e  warunki t e  bardzo 
c z ę s to  mogą s ię  k s z ta łto w a ć  o&miennie*

I I .  PRZEZHACZEia:E> SKŁAD 1 MOŻLIWOŚCI lECKHICZNYCH PODODDZIA-
ŁOY/ jednostek: RAECIETOOTCH '

W od j'óżn ien iu  od system u zao p atryw an ia  w ojsk w amuni­
c j ę  k la s y c z n ą , n ie  wymagającą ja k ic h k o lw ie k  te c h n o lo g ic z n y c h  
o p e r a c j i ,  system  zao p atryw an ia  w r a k ie t y  /m iędzy innym i i  w 
r a k ie t y  p l o t / ,  c h a ra k te r y z u je  s ię  k o n ie c z n o ś c ią  p o s ia d a n ia  w 
o d d z ia ła c h  i" z w ią z k a c h  s p e c ja ln y c h  je d n o ste k  p rzezn a czo n ych  
do p rzygo to w an ia  i  d o s ta r c z a n ia  gotowych r a k ie t  do pododdzia­
łów /dyw izjonów / ogniowych*

O rg a n iz a c y jn ie  w s k ła d  p r p io t  /zarówno arm ijnego ja k  
i  fro n to w ego /w  ch od zi d yw izjon  te c lm ic z n y , do zadań k tó rego  

•n a le ży  z a l i c z y ć ;

— przyjm ow anie r a k ie t  dowożonych p rz e z  PPTBEPlot lu b  p o b ie ­
ra n ie  i  dowożenie ic h  własnym tran sp o rtem ;

— spraw d zan ie, montaż i  n a p e łn ia n ie  r a k i e t  rakietow ym i ma­
t e r ia ła m i napędowymi; .... .

— dosta3X5zani8 gotowych r a k ie t  do dyw izjonów  ogniow ych;
— dowóz ra k ie to w y c h  m a teria łó w  napędowych oraz przyjm ow anie 

i  przechow yw anie u s ta lo n y c h  zapasów ty c h  m a te ria łó w ;
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— naprawa niespraw nych r a k ie t  lub ic h  ew akuacja do punktów 
wskazanych p rze z  nadrzędne ogniwo z a o p a tru ją c e , J e ś l i  n ie ­
m ożliwe J e s t  doprow adzenie ic h  do stan u  go to w ości boJov?eJ 
własnym i środkam i?

Etatow y s k ła d  dyw izjon u te c h n ic zn e g o  zarówno arm ij­
nego Jak i  fron tow ego p r p lo t  J e s t  n a s tę p u ją c y : 

dowództwo i  szta b  dyw izjonu;
2« dwie b a t e r ie  te c h n ic z n e ;
3» b a t e r ia  dowozu;
4 , lab o ra to riu m  chem iczne;
3 * drużyna gosp od arcza;
6 , drużyna remontu samochodów.

T>o n a jw a żn ie jszy ch  pododdziałów  dyw izjonu t e c lm ic z -  
nego m ających b ezp ośred n i wpływ na p rzygotow an ie i  dowóz 
r a k i e t  n a le ż y  z a lic z y ć *  dwie b a t e r ie  te c h n ic zn e  i  b a t e r ię  
dowozu.

B a t e r ia  dowozu J e st  p rzezn aczon a dc:

-  przyjm ow ania p rzy w ie z io n y ch  d la  dyw izjonu te c łm ic z n e g o  

/ d t/  r a k ie t  z elem entam i ukom pletow ania, a w szczególn-^Joh 
wypadkach p o b ie ra n ie  i  dowóz z baz oraz przekazyw an ie ic h  
do b a t e r i i  te c h n ic z n y c h ;

-  przyjm ow ania gotow ych r a k ie t  z b a t e r i i  te ch n iczn y ch ;
-  dowozu i  p rzek azyw a n ia  gotowych r a k i e t  dywizjonom ognio­

wym;

-  prz'echowyw,’a n ia  u s ta lo n y c h  zapasów r a k ie t  i  ra k ie to w y ch  
m ateria łó w  napędowych;

ew en tu aln ej e w a k u acji niespraw nych r a k ie t  i  ic h  zbędnego 
opaięowania do punktów u s ta lo n y c h  p rz e z  nadrzędne ogniwa 
z a o p a tr u ją c e .

V/ s k ła d z ie  b a t e r i i  dowozu zn a jd u je  s ię :

a/ p lu to n  dowozu r a k ie t  w opakowaniu fabrycznym , wyposażo­
ny w 12 M Z -tów ; p rzezn aczon y J e s t  do przyjm ow ania r a - .  
k i e t  lu b  p o b ie r a n ia  własnym tran sp ortem  z b a 2 , p rzech o­
wywania u sta lo n y c h  zapasów r a k ie t  i  w m iarę p o trz e b y  
p rzek azyw an ia  ic h  do b a t e r i i  te c h n ic z n y c h ;-

b/ p lu to n  dowozu gotow ych r a k ie t  wyposażony w 24 STZ—y ;
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j e s t  p rzezn a czo n y  do przyjm ow ania r a k ie t  z b a t e r i i  te c h n ic z ­
nych, dostarczania,' ic h  do dywizjonów ogniow ych, n ie k ie d y  
może być w ykorzystan y do przyjm ow ania gotowych r e k i e t  z 
baz i  d o s ta r c z a n ia  ic h  b ezp o śred n io  do SO dywizjonów^

B a te rie , te c h n ic zn e  są podstawowymi p od od d ziałam i dy­
w iz jo n u  techno-cznegol' Od ic h  m o żliw o ści z a le ż y  w ydajność dy- 
wizj.onu te ch n iczn e g o  w -z a k re s ie  p rzygo to w an ia  i  d o s ta r c z a n ia

r a k ie t*
Każda b a t e r ia  te c h n ic z n a  s k ła d a  s ię  z t r z e c h  s e k c j i :  

s e k c ja  montażu i  u z b r o je n ia ;
2* s e k c ja  k on troln o-p om iarow a;’ '
3. s e k c ja  d y s t r y b u c ji  i  h e u t r a l i z a c j i .

B a te r ia  te c h n ic z n a  swymi s i ła m i i  środkam i o r g a n iz u je  
i  r o z w ija  jed en  potok te c h n o lo g ic z n y . P o szcze g ó ln e  s e k c je ,  
zgodnie z ic h  p rzezn aczen iem , dokonują n iezb ęd n ych  o p e r a c j i  
te c h n o lo g ic z n y c h , m ających na c e lu  c a łk o w ite  p rzygo to w an ie  

r a k ie t  do stanu u żyw aln o ści*

S e k c ja  montażu i  u z b r o je n ia  po p r z y ję c iu  p o s z c z e g ó l­
nych c z ę ś c i  r a k ie t  z b a t e r i i  dowozu rozkonserw ow uje j e ,  mon­

t u je  i  u z b r a ja  ładunkam i bojowymi*

S e k c ja  kon troln o-pom iarow a, p r z y  pomocy Ruchomej 
S t a c j i  K ontrolno-Pom iarow ej /RSKP/ dokonuje sprawdzeń apara­

t u r y  pokładow ej r a k ie t*

S e k c ja  d y s tr y b u c ji  i  n e u t r a l i z a c j i  n a p e łn ia  r a k ie t y  
sprężonym pow ietrzem  i  paliw em , a n a stę p n ie  p rz e k a z u je  go to­
we r a k ie t y  do b a t e r i i  dowozu celem  d o s ta r c z e n ia  ic h  na SO 
dywizjonów ogniowych* Ponadto n a p e łn ia  - z b io r n ik i  SIZ—tój^ 

u tle n ia c ze m  oraz dowozi RMR ze składów*

Sumaryczny c z a s  p rzygo to w an ia  je d n e j r a k ie t y  p rz e z  
p otok  te c h n o lo g ic z n y  z a le ż y  od c z a su  zużywanego na p rz e p ro ­
w adzenie p o szc ze g ó ln y c h  czy n n o śc i te c h n o lo g ic z n y c h  na r a ­
k i e c i e ,  p r z y  czym w s z y s tk ie  czy n n o śc i są  ś c i ś l e  o k re ś lo n e
normami, sprawdzonymi w p ra k ty ce *  B ezp ośred n i wpływ n a .

cza su  ,
zw ię k sze n ie  lu b  z m n ie jsze n ie  siunarycznego p r zygot ova a n i a - r a ­
k i e t y  /̂ay.vis r a ją  czy n n o ści zv;iązane z i c h  spraw dzeniem i/po­

niew aż irme c zy n n o śc i są w zg lęd n ie  s t a ł e / •
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Zgodnie z obow iązującym i in s tru k c ja jn i spraw dzanie 

r a k ie t  typ u  20 DP i  20  BA może być dokonyware. dwoma sposo­
bami: .... ■ - .......
1* P ełn e  sp raw d zen ie , według łiamonogramu spraw dzenia p o łą c z o ­

nego ze sprawdzeniem p i l o t a  autom atycznego;
2 # Skrócone sp raw d zen ie , według harmonogramu p o łączon ego  

sp raw d zen ia.

P ełn e  spraw dzenie r a k ie t  przeprow adza s ię  w ta k ic h  
o k o lic z n o ś c ia c h , k ie d y :
-  r a k ie t a  z o s t a ła  d o sta rczo n a  z za k ła d u  produkcyC^nego;
-  r a k ie t a  zn a jd u je  s ię  w s ta n ie  długookresow ego przechow y­

w ania, a od o s ta tn ie g o  j e j  sp raw d zen ia u p ły n ę ło  2 l a t a  
/ p rz y  przechowywanięi r a k ie t  w p o m ieszczen ia ch /  lu b  jeden  
rok / p r z y  przechowywaniu w warunkach polow ych/.

'M ezb ęd n y c z a s  na p e łn e  spraw dzenie r a k ie t y  n ie  p r z e k r a c z a  
100 m in u t.

%róc_on_e ^rąwd^eni_e r a k ie t  i r̂ z sprowadza s i ę  w t a ­
k ic h  o k o lic z n o ś c ia c h , k ie d y :
-  r a k ie t a  z n a jd u je  s ię  w s ta n ie  długookresow ego przechow y­

w ania i  od o s ta tn ie g o  połączon ego spraw dzenia u p ły n ę ło  

s z e ś ć  m ie s ię c y ;
-  r a k ie t a  po p rzep row adzen iu  o s ta tn ie g o  spraw dzenia p o łą ­

czonego była-pJ^zewożona k o le ją  lu b  samochodem n ^ jo d le -  
g ło ś ó  ś re d n io  ponad 3^0 km.

N iezbędny c z a s  na skrócon e spraw dzenie r a k ie t y  w ynosi około

30 m in u t. naje  że śc ie ,i
W warunkach bojow ych k ie d y  rak iety/m ogą b y i  d o sta r­

czane ze składów c e n tr a ln y c h , po u p rzed n ich  okresowych 
sp raw d zen iach , będą p o d le g a ły  sprawdzeniom skróconym , le c z  
ty lk o  z uwagi na* p r z e b y tą  drogę z b az c e n tra ln y c h  do s k ła ­

dów f r o n t u . ...
- N ie można w yk lu czyć i  t a k ic h  przypadków , w k tó ry c h  

r a k ie t y  b ezp o śred n io  z zakładów p rod u kcyjn ych  d o sta rczo n e  
zo stan ą  do składów f r o n t u .  W ty c h  w yjątkow ych s y tu a c ja c h  
n a le ż y  dokonywać p e łn y ch  spraw dzeń, w zględ n ie  l i c z y ć  s ię  z 
n ie sp ra w n o ścią  pewnej i l o ś c i  r a k ie t  / o k .o lO ^ . p od Ł iych  

sprawdzeniom skróconym . 3 *

1'-** 3 ’

'J "Ęi ■
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C a łk o w ity  c z a s  zużywany na in n e c zy n n o śc i t e c łin o lo g i- i . 
czne n ie  p rz e k ra c z a  60  minut.« V/ zw iązku  z tym sum aryczny c z a s  
p rzygo to w an ia  p ie r w s z e j r a k ie t y  /ze  sprawdzeniem skróconym / 
może w ynosić około  90 m inut, n ato m iast bez sp raw d zen ia  na 
RSKP t y lk o  60  m inut. N astęp n ie  r a k ie t y  przygotow yw ać w od­
s t ę p ie  co 50 m inut.

Na p o czą tk u  r o z d z ia łu  stw ie rd zo n o , że d yw izjon  t e c h n i­
czn y  p r p lo t  j e s t  p rze zn a czo n y  do p rzygo to w a n ia  i  d o s ta r c z e n ia  
gotowych r a k ie t  do dywizjonów ogniowych.-W  zw iązku z tym n ie ­
odzowne s t a je  s i ę ,  w ś w ie t le  przewidywanego z u ż y c ia  r a k ie t  
/o k re ślo n e g o  w r o z d z ia le  I / ,  p rz e a n a lizo w a n ie  m o żliw o śc i bo­
jowych dyw izjonu te c h n ic zn e g o  w z a k r e s ie  r e a l i z a c j i  te g o  pod­
stawowego z a d a n ia . - -

M o żliw o ści bbjowerv> dyw izjonu te c h n ic zn e g o  z a le ż ą  ś c i ­
ś l e  od: - . .........
-  w yd ajn ości potoków te c h n o lo g ic z n y c h  / p rzy g o to w a n ia  r a k i e t  

w określonym  c z a s ie / ;
-  z d o ln o śc i manewrowych;
-  z d o ln o śc i tra n sp o rto w ych .

Wydajność p o to k ó w .te ch n o lo g iczn y ch  z a le ż y  od o góln e­
go czasu  p ra c y  d yw izjon u . Przyjm uje s i ę ,  że m aksym alny.suma­
ry c zn y  c z a s  p ra c y  o b słu g  w c ią g u  doby n ie  pow inien p r z e k r a ­
cza ć  16 g o d z in . Z w iększen ie  reżimów p r a c y  może wpłynąć ujem­
n ie  na ja k o ś ć  p rzygo to w a n ia  r a k i e t .  P rz y  czym do te g o  c z a s u  
z a l i c z a  s ię  c z a s  n iezb ęd n y  na ew entualne p rzegru p ow an ia .

Tak d łu g i o k res  p ra c y  dyw izjonu te c h n ic zn e g o  można 
osiągn ąć t y lk o  w tym wypadku, gdy n ie  b ę d z ie  on dokonywał 
w c ią g u  doby żadnego manewru /p rzegru p o w an ia/. W d z ia ła n ia c h  
bojow ych, a zw ła szc z a  w o p e r a c ji  z a c z e p n e j, p rzegru p ow an ia  
są n ie u n ik n io n e . Każde p rzegru p ow an ie, s k ra c a  c z a s  p rz e b y ­
w ania potoków te c h n o lo g ic z n y c h  na stan o w isku  tech niczn ym  
o n iezbęd n y c z a s  na wykonanie c a łk o w ite g o  manewru / z w in ię ­
c i e ,  przem arsz do nowego r e jo n u , r o z w in ię c ie / .

C z ę sto ść  przegrupow ań p r p lo t ,  a tym saaym i  d y w iz jo ­
nów te c h n ic z n y c h , z a le ż y  od szereg u  czynników  t a k ty c z n e -  . 
op eracyjn ych .. P ra k tyk a  w ie lu  ćw iczeń  na p r z e s t r z e n i  o s t a t ­
n ic h  l a t  w yk a za ła , że ś r e d n ia  c z ę s t o t l iw o ś ć  p rzegru p ow an ia
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C 'ź;.

k s z t a ł t u j e  s ię  n a stę p u ją c o :
-• d la  arm ijn ych  p r p lo t ,  Jeden ra z  na dobęi
-  d la  fro n to w ych  p r p lo t ,  Jeden ra z  na dwie doby.

O d leg ło ść  na Jaką dokonuje s i ę  przegrupow ań J e s t  rc ź  
na i  z a le ż y  głów nie od tempa d z ia ła ń  w o jsk . W d z ia ła n ia c h  
zaczepnych o d le g ło ś ć  p rzegrupow an ia może w yn osić:
-  d la  arm ijnych p r p lo t  30-80 km = 63 km;
-  d la  fron tow ych  p r p lo t  100-60  km = 130- km.

X

Z uwagi na to  c z a s  p rzebyw an ia  na stanow isku  te ch n i 
n/m dywizjonów te c h n ic zn y c h  arm ijnych  pułków r a k i e t  może s ię  
zm n ie jszyć  do około 10 godzin  na dohę. /C zas na z w in ię c ie  
1>3 g o d z .,  ro z w in ię c ie  1 go d zin a, przem arsz na o d le g ło ś ć  
63  km około 3-5-3 g o d z in y . Razem na przegrupow anie 6 go d z/.

We fron tow ych  p u łkach  r a k ie t  p l o t  c z a s  p rzebyw ajiia  
dywizjonów te c h n ic zn y c h  na stanowislcu technicznym  b ę d z ie  
co d ru g i d z ie ń  z m n ie jsza ł s ię  do około  7 go d zin . /C zas na ' 
r o z w in ię c ie  i  z w in ię c ie  2 ,3  godz, przem arsz na o d la g ł ść  
130 km około  6'.̂ 3 go d z. Razem na przegrupow ania 9 go d z/.

Można zatem p r z y ją ć ,  że ś re d n i c z a s  p rzebyw an ia na 
stan o w isk ach  te c h n ic z n y c h  dywizjonów tech niczn ych ;, fr o n to ­
wego prplot». .może w ynosić około 1 1 ,3  go d z. na dobę / l6  + 1 ^  
= 23 : 2 = 1 1 , 3/ .

Jednakże c z a s  p rzebyw an ia  dyv;izJonów tech n lczriych  
na stan ow iskach  bojow ych n ie  J e st równoznacz^.y z czasem 
produkcyjnym , zużytkowanym na p rzygo tow an ie r a k i e t .

W c z a s ie  p rzy g o to w a n ia  dużej i l o ś c i  r a k ie t  n a le ż y  
orgaiiizow ać p rzerw y w p ra c y  w c e lu  odpocz37nku o b s łu g , n a p e ł-  
l i ie n ia  d ystrybu torów  i  c y s t e r n ,  spraw dzenia s p r z ę tu  i t p .  
I n s tr u k c je  o k r e ś la ją ,  że po każdych dwóch godzin ach  p ra c y  
o rg a n iz u je  s ię  Jednogodzinną p rzerw ę.

W zw iązku z tym sumaryczny c z a s  p ra c y  /p rod u k cyjn y/ 
dy^;VizJonów te c h n ic zn y c h  zarówno arm ijn ych  Jak i  fro n to w ych  
pułków zm n ie jszy  s ię  ś re d n io  o 3 g o d zin y  i  w y n ie s ie :
-  w arm ijn ych  p u łk ach  około  7 go d zin ;

-  w fro n to w ych  około 8 ,3  go d zin y .
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D ysponując ;^j?ednim, sumarycznym czasem p ra c y  p o s z c z e ­

gó ln ych  dywizjonów ogniowych można za  pomocą p o n iższe g o  wzc*- 
ru  o b lic z y ć  w ydajność d yw izjon u  'tech n iczn ego

N = K / I  +

g d z ie :
N -  i l o ś ć  r a k ie t ;
IC -  i l o ś ć  potoków te c h n o lo g ic z n y c h  /2 w d t / ;
T -  c z a s  p r a c y  dyw izjonu /p otoku / te c h n ic zn e g o ;

-  c z a s  p o trzeb n y  na p rzygo to w an ie  p ie r w s z e j- 'r a k ie ty ;
Tc — c z a s  trw a n ia  n a jb a r d z ie j  p ra c o c h ło n n e j c z y n n o śc i na pu-- 

toku  teclm ologiczn ym  /^O  m inut, spraw dzenie n a RSK.P;
minut bez sprawdzeń na RSIiP — u ło ż e n ie  s t a b i l iZ a t u — 

rów i  u z b ro je n ie  r a k ie t y / .

Tak w ięc d yw izjon  te c h n ic z n y  arm ijnego p r p l o t , 

w c ią g u  doby p rzygotow ać:

a/ ze sprawdzeniem skróconym na RSKP 2  ̂ r a k ie t y

2 • /1  + T = Ą
T/b / b ez  sprawdzeń na RSKP r a k ie t y .

2 . /1  +

j e s t  w star^:

Zaś dy^AUzjon te c h n ic z n y  fron tow ego p r p lo t  może p r z e c ię t n ie  

na dobę p rz y g o t  owaćt
a/ ze sprawdzeniem skróconym na ESKP 3^ r a k ie t y

2 . /1  + = 3^
2/b / bez spraw dzeń na ESKP 66 r a k ie t

2 . /1  + 5 0̂ ; ^ ^ / -  66

1 . 2/ P rzed staw ion e m o żliw o śc i dywizjonó^f te c h n ic zn y c h  w
Z a k re s ie  p rzyg o to w a n ia  r a k ie t  b e z  sprawdzeń na RSKP, 
w skazyw ałyby na m ożliw ość pe|!nego z a t o k o j e n i a  p o trz e o  
własnym i j^iłam i. Jednakże u v iżg lę d n ia ją c  c a ł o k s z t a ł t  
s y t u a c j i  zw ią za n ej z zaopatryw aniem  w r a k ie t y / o d d a le ­
n ie  baz i t p /  można uznać za  sporadyczn e t a k ie  vs/ypadkl, 
w k tó ry c h  r a k ie t y  dostaibęzone do oddziałów  n ie  wyma­
g a ły b y  sprawdzeń na RSKP. D la te g o  w d a lsz y c h  rozwa^ra-* 
rdaeh  u w zględ n i s ię  warunki -  t r u d n ie j  sz,e d la  sysdemu 
Zcipoatrywania w r a k ie t y  -  k ie d y  d la  sprawnego fim kc^ ’:.̂  
2iowai'rJ.ąr ^^orządzeń ra k ie to w y ch  k o n ie czn e  będą sprawdzi;.*- 
n i  a na Ri^P.
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ICrótkiego v jy jaśn ien xa  wymaga problem  o k r e ś la n ia  wy­
d a jn o śc i dyw izjonu te c łin iczn e g o  d la  p rp lo t,, a rm ii d ru giego  
rzu tu  o p e ra cy jn ego . Do c z a s u  w e jś c ia  do b itw y  arm ia d ru giego  
rz u tu  op eracyjn ego przebyw a w s t r e f i e  fr o n to w e j, dokonując 
przegrupowań skokami do k o le jn y c h  rejonów  w yjścio w ych  / z e -  
środkow ania/. C z ę s to tliw o ś ć  przegrupow ań p rzyp ad a ś re d n io  • 
ra z  na dwie doby. Z uwagi na to  w ydajność dyw izjonu te c h n i­
cznego można p otraktow ać a n a lo g ic z n ie  ja k  dywizjonów te c h n i­
cznych fron tow ych  p r p lo t .

^Przygotowane r a k ie t y  dowozi s ię  do dywizjonów ognio-^ 
wych/W 'czasi"^'"! k o le jn o ś c i  u s ta lo n e j p rz e z  dowództwo p u łk u . 
Zapewnia s ię  im ochronę i  łą c z n o ś ć  radiow ą z dowódcą dywi­
z jo n u  te ch n iczn e g o  i  dowódcą dyw izjon u ogniowego otrzym ują­
cego r h k ie t y .  I lo ś ć  r a k ie t  w kolumnie n ie  powinna p rz e k ra ­
czać  6« W iększe kolumny mogą być ła tw o  zdemaskowane i  
narażone na s t r a t y ,  m n ie jsze  n atom iast \’7ym agają z u ż y c ia  
w ię k s ze j i l o ś c i  środków i  s i ł  do ic h  z a b e z p ie c z e n ia .

Przygotow ane r a k ie t y  można p rzew o zić  w y łą czn ie  na 
STZ—t a c h .  V/ z a s a d z ie  w yk o rzystu je  s ię  do tego  c e lu _ S IZ -ty  
d y.vizjon u te c łin ic z n e g o . W n iektórych 'w yp ad kach  mog^ b y ć , 
angażowane rów nież STZ-y dywizjonów ogniowych| Może t o  za­
i s t n i e ć  w wypadkach s z c z e g ó ln y c h , gdy dy\?iizjon ogniowy od-' - i
czuwa d o tk liw y  b rak  r a k i e t ,  a w n a jb liż s z y m  c z a s ie  niemoż­
l iw y  j e s t  dowóz r a k i e t  tran sportem  dyw izjonu tech niczn ego^  
Także w o k r e s ie  pop rzedzającym  przegrupow anie dyw izjonu og­
niowego lu b  c a ł o ś c i  s i ł  p r p lo t  do nowego re jo n u . Wtedy wol­
ne S T Z -ty  z dywi^ijonu ogniow ego, mogą pobrać r a k i e t y  w dy­
w iz jo n ie  technicznym  i  p rzetra n sp o rto w a ć  je  na nowe SO.

A n a liz u ją c  m o żliw o śc i dyw izjonu te c h a ic zn e g o  w arto , 
choć p o k r ó tc e , rozw ażyć problem  m o żliw o ści tran sp o rto w ych  
b a t e r i i  t e c h n ic z n e j .  Chodzi głów nie o t o ,  c z y  etatow ym i 
2  ̂ STZ-ami m ożliw y b ę d z ie  b e z k o liz y jn y  odbiór i  dowóz p rz y ­
gotowanych p rz e z  p o to k i te c h n o lo g ic z n e  r a k i e t .  R ozw ażania 
n a le ż y  p rzep ro w ad zić  w o p a rc iu  o p r z e c ię tn e  warunki sy tu a ­
c j i  ta k t y c z n e j  i  te c h n ic z n e js  ' .
-  ś re d n ia  o d le g ło ś ć  dowozu do dywizjonów ogniowych 23 km 

/ łą c z n ie  z powrotem 30 km/;
-  p ręd kość dowozu 20 km/godz;
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-  wydaoność p ra c y  dywizdonu te c łin ic zn e g o  ~ ¿i r a k ie t y  na g o d z i­

nę;
-  s k ła d  kolinany -  6 r a k ie t ;
-  r a k ie t y  wymagadą sprawdzeń skróconych na ESKP.

P rzy  tym z a ło ż e n iu  p ie rw sz a  kolumna /6 STZ/ może wyde- 
chaó po około  2 godzinach  30 min* Zużyde ona od momentu wyda— 
zdu do pow rotu około 3 godzin;/ c z a s u . Na p rzed a zd  w o b ie  

s tro n y  2 g o d z, 30 m in, na czy n n o śc i w dyw izdonie ogniowym 

około 20 min#

- Z pow yższego w yn ika, że p ie r w s z y c h -6 STZ p ow róci do 
dywizdonu te ch n iczn e g o  za  około  3 g o d z in y . W tym c z a s ie  może 
być przygotow anych i  od esłan ych  do in n ych  dywizdonów ognio­
wych d a ls z y c h  12 ra k ie t#  Do te g o  c e lu  m u sia ło  być zaan gażo­
wanych 12 STZ# Innych 6 STZ u c z e s t n ic z y  na b ie ż ą c o  w o b s łu ­
dze potoków te c h n o lo g ic z n y c h  /po 2 p r z y  stan o w isk ach  n a p e ł­

n ia n ia  p ow ietrzem , paliwem  i  utleniaczem /#

P rzed staw ion e k a lk u la c d e  wykazudą, że dy.^izdon techr- 
n ic z n y  p o s ia d a  d o sta te c zn ą  i l o ś ć  STZ do zap ew n ien ia  c i ą g ł o ­
ś c i  p ra c y  potoków te c h n o lo g ic z n y c h  i  d o s ta rc z a n ia  do dywi­
zjonów ogniowych w s z y s tk ic h  przygotow anych r a k ie t  / t y lk o  w 
waininkach założonych/# N ie m ie śc i s ię  n atom iast w m ożliw o­
ś c ia c h  tra n sp o rto w ych  dywizdonów te c h n ic z n y c h  p o b ie r a n ie  i  
dowóz gotowych r a k ie t  / p rzy  intensyw ned p ra cy  potoków te c h ­
n o lo g ic zn y c h /  ze składów s z c z e b l i  zao p atru jących #

P rzy  zw iększoned wydadności potoków te c h n o lo g ic z n y c h , 
k tó ra  może m ieć m ie js c e  w przypadku przygotow yw an ia r a k i e t  
bez spraw dzeń na RSKP, dywizdon te c h n ic z n y  n ie  b ę d z ie  m.ógł 
d o s ta rc z y ć  w s z y s tk ic h  przygotow anych r a k ie t  do dywizdonów 

ogniowych#

Dywizdon te c łm ic z n y  p r p lc t  może p o b ie ra ć  z baz i  
dowozić własnym tran sp ortem  r a k ie t y  w opakowaniu, d®^^^ 
p r z y  planow aniu u ż y c ia  tr a n s p o r tu  /WiZ/ dyw izjonu t e c h n ic z ­
n ego , n a le ż y  u w zględ n iać konkretną s y tu a c d ę , a p rze d e  w szy st­
kim przew idyw any manewr p rp lo t#  Chodzi głów nie o t o ,  aby 
d yw izjoh  dysponow ał, w momencie p rzegru p ow an ia , odpow iednią 
i l o ś c i ą  tra iia p o rtu  do przew ozu re ze rw y  r a k ie t  n ie z e la b o ro ^  
wanych# ?/ wŷ >adjd:u gdy takowed n ie  p o s ia d a  i  n ie  ma m o żliw o śc i
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j e j  tw o rze n ia , isto tn ym  czynnikiem  rzutującym i na m o żliw o ści 
dowozu r a k ie t  tran sportem  dyw izjonu tec łin iczn e g o  j e s t  o d le­
g ło ś ć  do 'bazy lu b  j e j  w ysun iętego o d d z ia łu  i  zw iązane z 
m ożliw ości f iz y c z n e  kierow ców .

P ra k ty c z n ie  dobowy c z a s  p ra cy  o b słu g  tran sp o rto w ych  
/kierow ców /, po u w zględ n ien iu  cza su  zu żytego  na ogóln y 
manewr p r p lo t ,  b ę d zie  z b liż o n y  do c z a s u  p ra cy  ob słu g  potoków 
te c h n o lo g ic zn y c h  danego dyw izjonu te c h n ic z n e g o .

J e ż e l i  p r z e c ię tn a  o d le g ło ś ć  m iędzy dywizjonem te c h ­
nicznym p u łku  r a k ie t  p r z e c iw lo tn ic z y c h  i  bazą n ie  p r z e k r o -  . 
czy  120 km, to  tr a n s p o r t  dy^wizjonu te c h n ic zn e g o  b ę d z ie  w 
s ta iu e  jeden ra z  na dobę pobrać i  dow ieźć r a k ie t y  w op ako- 
wajulri /szybku ść .marszu 23. km/godz. . c z a s  .zm iany tra n s p o rtu  

okolę  1 go d z. /120 • 2 : 25 + 1 = 1 0 , 5/ .

W pozpatryj?anych warunkach, m o żliw o ści dowozozże dy?*- 
w iz jo n u  te c łin iczn e g o  wymoszą 2̂  r a k ie t y  w opakowaniu na dfebę  ̂
Stanowi t o  lOC^ ogólnych  m o żliw o ści e la b o ra c y jn y c h  d yw izjon u .

Y/ d z ia ła n ia c h  bejow ych o d le g ło ś ć  m iędzy składem ra ­
k i e t  i  dy"wizjonem tecdinicznym może zn a czn ie  s ię  s k r ó c ić .  
B ęd zie t o  częstym  zja w isk iem  d la  oddziałów  fro n to w ych , a 
ta k że  d la  oddziałów  a rm ii p ierw szego  rz u tu  w wypadku;gdy 
zaop atryw an ie j e s t  re a lizo w a n e  z w ysu n iętych  składów .

ik ż l iw o ś c i  tra n sp o rto w e dyw izjonu te c h n ic zn e g o , pod 
względem i l o ś c i  ra k ie to w y ch  m ateria łów  napędowych, zabez­
p ie c z a ją  c ią g łą  e la b o r a c ję  r a k ie t  przeprowadzoną w d yw izjo­

n ie  tech n iczn ym .

Pods'omo7iu ją c  dotychczasow e ro zw ażan ia  n a le ż y  s tw ie r­

d z ić

I. O d d zia ły  ra k ie to w e  zarówno arm ijne ja k  i  fro n to w e mają 
odgraniczone m o żliw o śc i w z a k r e s ie  e la b o r a c j i  r a k i e t .  
O d d zia ły  frontow e mogą za le d w ie  zasp o k o ić  b ie ż ą c e  zuży­
c i e ,  bez zap ew n ien ia  so b ie  n iezb ęd n ych  rezerw  na wyg;a- 
dek z n is z c z e n ia  lu b  u szk o d ze n ia  pewnej i l o ś c i  gotowych 
r a k ie d . N atom iast arm ijn e o d d z ia ły  n ie  są zdoln e do 
z a b e z p ie c z e n ia  b ie ż ą c y c h  p o trze b  i  wymagają u z u p e łn ie ­

n ia  w r a k ie t y  gotow e.
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U w zglęcbaiając przewidywane normy z u ż y c ia ,  i s t n i e j e  p o trze b a  
d o sta 37c z e n ia  co d z ie n n ie  p rz e z  s z c z e b e l  z a o p a tru ją c y  około 
^  r a k ie t  gotowych do oddziałów  arm ijn ych  / a rm ii p ie rw ­
szego r z u tu / , a ponadto utrzymywać n iezbędn e re ze rw y  na 
wypadek n ie p rze w id zia n y ch  p o trze b *

2* O d d zia ły  ra k ie to w e  mogą w s p r z y ja ją c y c h  wypadkach /gd y od­
le g ło ś ć  do b azy  n ie  p rz e k ro c z y  120 km/ dowozić własnym 
tran sp ortem  ta k ą  i l o ś ć  r a k ie t  w opa^^fOwaniu, k tó rą  będą 
w s ta n ie  p rzygotow ać i  zelaborow ać* Jednak z uw agi na n ie ­
p rze w id zia n e  o k o lic z n o ś c i  w c z a s ie -w o jn y , n ie  można p o le ­
gać t y lk o  na tr a n s p o r c ie  oddziałów * Podczas p lan ow an ia  
dowozu n a le ż y  l i c z y ć  s i ę  z p o trze b ą  d o s ta r c z a n ia  r a k ie t  
w Opakowaniu, b ezp o śred n io  do o d d zia łó w , ta k ż e  tr a n s p o r ­
tem s z c z e b la  zao p a tru ją ceg o *

/;* P rzed staw ion e m o żliw o ści e la b o r a c y jn e  dywizjonów te c h n ic z ­
nych^ są m ożliw ościam i maksymalnymi i  odnoszą s ię  do wa­
runków bardzo  s p rz y ja ją c y c h *

Nie uw zględnione z o s t a ły  c z y n n ik i ham ujące w ydajność po— 
tokow te c h n o lo g ic z n y c h  z powodu p r z e c iw d z ia ła n ia  n ie p r z y ­
j a c i e l a  i  u szk o d ze n ia  s p rz ę tu . Nie z o s t a ły  w z ię te  pod uwa­
gę rów nież i  t a k ie  o k o l ic z n o ś c i ,  w k tó ry c h  c z ę ś ć  gotowych 
r a k ie t  u le g n ie  z n is z c z e n iu  lu b  uszkodzeniu* D la te g o  n a le ­
ż y  s ię  l i c z y ć  z fa k tem , że  w k on kretn ych  warunkach b o jo ­
wych, p o tr z e b y  oddziałów  r a k ie t  p l o t  mogą s ię  okazać zna­
c z n ie  w ięk sze  od p rzed staw ion ych  w tym sk ry p c ie *

*4* Powyższe w n io sk i s u g e ru ją  k o n ie czn o ść  p o s ia d a n ia  p r z e z  
s z c z e b e l z a o p a tru ją c y  dodatkowych pododdziałów  dc e la b o -  
rac^i^ i  p rzygo to w a n ia  r a k ie t  w t a k i e j  i l o ś c i  , aby można 
b y ło  za sp o k o ić  p o trz e b y  oddziałów *
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I I I ,  PRZEZNACZEIOiE, ZADMIA I  SKŁAD FH0 &TQ\^J POŁOTOJ TECH- 
KECZEEJ BAZY PAKIET PŁOT /FPTBHPlot/ — -

V/ spraw ie o r g a n iz a c j i  te c lm ic zn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  od­
d ziałów  r a k ie t  p r z e c iw lo tn ic z y c h , w yrażanych j e s t  w ie le ,  le c z  

mało kon kretn ych  poglądów .

Jeden z n ic h , z a s łu g u ją c y  na uwagę, p o s t u lu je  zw ięk­
sze n ie  m o żliw o ści e la b o ra c y jn y c h  i  tran sp o rto w ych  dywizjonów 
te c h n ic zn y c h  oddziałów ,, do g ra n ic  zap evjn iających  p e łn e  za­
sp o k o jen ie  p o trze b  oddziałów  w r a k ie t y  i  WM*

Inny z a ś ,  na wzór te ch n iczn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  r a k ie t  
typ u  " z ie m ia -z ie m ia ” , w skazuje na k o n ieczn o ść  o r g a n iz a c j i  
A rm ijnych Polowych Technicznych Baz R a k ie t  P lo t .

Oba p rzed staw ion e p o g lą d y , mimo pewnych z a l e t ,  n ie  
mogą na obecnym e ta p ie  zn a le źć  zasto so w an ia  w w o jsk ach .

A n a liz a  w sp ółczesn ego  p o la  w a lk i n ie  s k ła n ia  do wnio­
sków, jak o b y  we w s z y s tk ic h  s y tu a c ja c h  mógł mieć zastosow a­
n ie  równom ierny, n ie z a le ż n ie  od k ie ru n k u , p o d z ia ł w y s iłk u  
lo t n ic t w a  n p la . Z t e j  i  in n ych  p rzy czy n  wynika tru d n o ść  
o k r e ś le n ia  optym alnych z d o ln o śc i elaboracyjno-dow ozow ych  
oddziałów  r a k i e t .  W s k a l i  o p e ra c y jn e j / fr o n t/  można w p rz y ­
b l iż e n iu  o k r e ś l ić  przewidyvjane z u ż y c ie  r a k ie t  i  n iezbędn e 
s i ł y  i  ś ro d k i do ic h  przygotov3ania. D la tego  za s łu s z n ą  n a le ­
ży  uznać zasadę ob ow iązu jącą  d o ty c h c za s , choć n ie .d o  końca 
sprecyzow aną, w m yśl k t ó r e j  p u łk i  r a k ie t  dysponują je d y n ie  
minimalnymi m o żliw o ściam i elaboracyjno-dow ozow ym i. N atom iast 
dodatkową niezbędn ą i l o ś ć  r a k i e t ,  w yn ik łą  z p o trzeb  sy tu a ­
c j i  ja k a  z a i s t n i e j e  w o b sza rze  d z ia ła ń  o d d zia łu  obowiązana 

j e s t  d o s ta rc z a ć  PPTBRPlot.

O party o wspomnianą w yżej zasadę system te c h n ic z n e ­
go z a b e z p ie c z e n ia  oddziałów? r a k ie t  p l o t ,  zapewnia o szczę d — 
nc-ść s i ł  i  środków, a zarazem  stw arza  dogodne w arunki do ma­
newru ra k ie ta m i na k ie r u n k i wzmożonej d z ia ła ln o ś c i  n p la  po­

w ie trz n e g o .
Również z ty c h  saanych względów, a ta k że  z uw agi na 

małą i l o ś ć  oddziałów  r a k ie t  w arm iach, n iecelow e j e s t  orga­

n izow an ie APTBRPlot.
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P rzy  takim  system ie  zao p a try w a n ia , ii'PTBl£Plot otrzym uje 
odd z i e lne elem enty i^ a k iet, u p rzed n io  w stęp n ie  skom pletowane i  
sprawdzone w z a k ia d z ie  produkcyjnym  lu b  c e n tra ln y c h  s k ła d n i­
cach  u zD ro je n ia  oraz p a liw o  i  u t le n ia ć ^  z Polowego Ellładu 
HTdJN /PSKiitN/* Do podstawowych zadań PPTBEPlot powinno n a le ż e ć :
-  przyjm ow anie p o szcze g ó ln y ch  elementów r a k ie t  d o sta rczo n y ch  

z zakładów lu b  c e n tra ln y c h  s k ła d n ic  tran sp ortem  k o le jo w y n , 

kołowym, wodnym, lu b  pow ietrznym ;
-  przechowywanie o k reślo n ych  normami re ze rw  r a k ie t  i  r a k ie t o ­

wych m ateria łó w  napędowych;
-  okresowe spraw dzanie przechowywanych r a k ie t  w b a z ie  według 

programu sprawdzeń;
-  m ontaż, spraw dzani« /sposobem ja k  dt od d ziałów / i  n a p eł­

n ia n ie  r a k i e t  / ty lk o  t y c h ,  k tó re  muszą być d o sta rczo n e  do 
oddziałów  w s ta n ie  zelaborowanym /; -

-  dowóz r a k ie t  gotowych i  w opakowaniu do oddziałów  r a k i e t  
p l o t ,  zgodriie z planem r o z d z ia łu  r a k ie t«

Ponadto FPTBHPlot przyjm u je z oddziałów  r a k ie t y  u szk o ­
dzone i  dokonuje remontu drobnych u szk o d zeń , p row ad zi d y s tr y ­
b u c ję  c z ę ś c i  zapasowych i  n a r z ę d z i,  p rzyjm u je  oraz o d s y ła  do 
s k ła d n ic  c e n tra ln y c h  opakowai:iia ra k ie t»

FPTBKPlot powinna p o sia d a ć  s i ł y  i  ś ro d k i n iezb ęd n e  do 
r e a l i z a c j i  wymienionych zadań* J e j s k ła d , p rz y  u w zg lę d n ie n iu  
s t a ł e j  o r g a n iz a c j i  oddziałów  ra k ie to w y c h , z a le ż y  od w ie lu  
czynników , z k tó ry ch  do n a jw a ż n ie js z y c h  można z a l i c z y ć :
-  i l o ś ć  od d ziałów  ra k ie to w y ch  w s k ła d z ie  fro n tu ;
-  przewidywane dobowe z u ż y c ie  r a k i e t ;
-  warunki terenow e i  c h a ra k te r  prowadzonych d z ia ła ń  bojow ych;
-  ja k o ść  s p rz ę tu  i  w yp osażen ia te c h n ic zn e g o  FPTBEPlot;
-  ja k o ść  r a k ie t  d o sta rczo n ych  do fro n tu *

Nawet p o b ieżn a  a n a liz a  pow yższych czynników , dopro­
wadza do w n iosku , że s k ła d  FPTBRPlot w z a le ż n o ś c i  od k o n k re t­
n e j s\d ;u acji może być ró ż n y , p rz y  czym zmienność te g o  sk ła d u  
można d o s trz e g a ć  w a s p e k c ie  n ie  t y lk o  i l o ś c i  s i ł  / lu d z i/  i  
s p rz ę tu , a le  ta k ż e  w a s p e k c ie  s tru k tu ra ln o -o rg a n iz a c y jn y m *

W c e lu  n a jle p s z e g o  i  optyiialnego w y k o rzy sta n ia  lu d z i-  
i  spr z ę tu , s k ła d  PPTBEPlot pow inien być zmienny i  k a ż d o ra z o -
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wo dostosowany do p o tr z e b  s y t u a c j i  fron tow ej#  S tru k tu ra  orga-- 
n iz a c y jn a  b azy  powinna zapewnić r e a l i z a c j ę  podstawowych za­
dań, a je d n o c z e śn ie  u ła tw ić  przeprow adzanie zmian ilościow ych^

Z uwagi na p o tr z e b y  w yn ik ające  z re a lil-Z a cji zadań, 
wskazane j e s t ,  aby o g ó ln a  s tr u k tu r a  o rg a n iza c y jn a  PPTBEPlot 
p r z e d s ta w ia ła  s ię  n a s tę p u ją c o : ' '
-  dowództwo i  s z ta b ;

-  p o d o d d zia ły  p rze zn a czo n e  do te ch n iczn e g o  spraw dzenia i  
p rzygo to w an ia  r a k i e t ;

-  p o d o d d zia ły  p rzezn a czo n e  do przyjm ow ania, magazynowania 
i  dov;ozu r a k ie t ;

-  p o d o d d zia ły  z a b e z p ie c z e n ia  i  łą c zn o śc i#

Z punktu w id z e n ia  zm iany ilo ś c io w e g o  sk ła d u , p o szcze ­
gó ln e p o d o d d zia ły  b a zy  powinny być przystosow an e do powięk­
s z a n ia  lu b  zm n ie jsza n ia  sta n u  swych pododdziałów#

Przedsta.Tiione p ow yżej p o s t u la t y  i  z a ło ż e n ia  organ,!- 
zad yjn e PPTBRPlot o p a rte  o w n iosk i z a n a liz y  j.ej zadań i  
p rz e z n a c ż e n ia  n ie  wymagają objaśnień^  P atom iast o k re ś le n ie  
sk ła d u  ilo ś c io w e g o , k tó r y  u z a le ż n io n y  j e s t  od k o n k retn ej sy­
t u a c j i  o p e r a c y jn o - s tr a te g ic z n e j  i  rozm achu o p e ra cy jn e g o , wy­
maga n a ś w ie t le n ia  ZY»?iązanych z tym z a le ż n o ś c i  i  p rze d sta w ie ­
n ia  n iezbędiiyoh  k a lk u la c ji#

Po rozw ażań p rzy jm u je  s ię  ? m io sk i i  z a ło ż e n ia  opera­

c y jn o - !  a k ty c z n e , na b a z ie  k tó ry c h  przeprow adzono w r o z d z ia le  
I l- g lm  ocenę m o żliw o ści bojow ych p ułkow ych  dywizjonów te c h -  
n iczn y ch # .--

Z- p o p rzed n ich  k a l k u la c j i  w yn ik a , że PPTBEPlct powinna 
w c ią g u  doby przygotow ać własnymi s i ła m i i  środkami około 
30 r a k ie t  i  dow ieźć je  do oddziałó\Y rakietow ych#

Po p rzygo to w a n ia  p rz e z  PPTBPPlot ta k  zn aczn ej i l o ś c i  
r a k i e t ,  n iezbędn e j e s t  w łą c ze n ie  do j e j  sk ład u  odpow iedniej 
i l ' j ś c i  potoków te ch n o lo g iczn ych #  P o trzeb n ą  i l o ś ć  potoków
teciu i o lo g ic z n y c h  można o b lic z y ć  w edług u o n iższeg o  wzoru::

“ m T . ' \ i  
K = N : /1  + .L - l /

1/  Z n aczen ie  sy m to li zam ieszczon ych  we wzorze j e s t  t a k ie  sa - 
mC ja k  we wzorze.podanym  do o b lic z e ń  w ydajn ości d yw izjo ­
nów tech n iczn ych #
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Jak z pow yższego wzoru w yn ika, d la  o b lic z e n ia  konkretni 
i l o ś c i  potoków te c h n o lo g ic z n y c h  n iezb ęd n a  j e s t  znajom ość war« 
t o ś c i  T , c z y l i  czasu  p ra c y  potoków te c h n o lo g ic z n y c h .

C zas p ra cy  ty c h  potoków , podobnie ja k  w d yw izjo n ach  
p r p lo t ,  z a le ż y  p rzed e  w szystkim  od c z ę s t o t l iw o ś c i  p rzegru p o ­
wań PPlB R Plot oraz od c z a su  zużywanego dokonywanie ty c h  
przegrupow ań.

O gó ln ie  z a k ła d a  s i ę ,  że  PPTBHPlot b ę d z ie  p rz e m ie sz c za ­
ł a  s ię  w z a s a d z ie  c a ło ś c ią  s i ł  ra z  na dwie doby. P r z y  średnim  
tem pie n a t a r c ia  /60 km /godz./ o d le g ło ś ć  p rzegru p ow an ia  może 
w ynosić około  1 3 O km. ?/ ty c h  w arunkach, ś re d n i c z a s  p ra c y  
potoków te c h n o lo g ic z n y c h  b azy  może być równy średniem u c z a ­
sow i p ra c y  d yw izjo n ó w -te ch n iczn ych , fro n to w ych  pułków r a k ie t  
/o k o ło  11 godz*/dobę/,

V/ założ^Bj^^-^Zft^arunkach o p eracy jn o —ta k ty c z n y c h  do s k ła ­
du PPTBEPlot powinno s ię  w łączyć n ie  m niej n iż  3 p o to k i te c h ­
n o lo g ie  zn e.

Drugim, n ie z m ie rn ie  ważnym czyn n ik iem , w yw ierającym  
wpływ na s k ła d  PPTBEPlot, j e s t  problem  dowozu r a k i e t .  Warto 
X'̂ rzy tym n ad m ien ić, że  ch cąc o k r e ś l ić  s k ła d  b a zy  z uw zględ­
nieniem  dowoził, n ie  można pominąć a sp e k tu  jeg o  r e a l i z a c j i ,  
lía obecnym e ta p ie  za  r e a ln e  można uznać dwa w a ria n ty  dowozu. 
P ie rw szy  z wyłącznym w ykorzystaniem  tra n s p o rtu  k o ło w ego , di^u- 
g i  z w ykorzystaniem  tra n s p o rtu  m ieszanego /kołow ego i  pow ie­
tr z n e g o / .

Chcąc dow ieźć w ciągu, doby, około  30 gotow ych r d c ie t  
do oddziałów  ra k ie to w y ch  arm ii p ie rw sze g o  rz u tu  o p e ra c y jn e g o , 
ń a le ż y  zaangażować około  30 STZ. Tak znaczn a i l o ś ć  STZ w 
s k ła d z ie  PPTBEPlot wynika z f a k t u ,  że  d łu go ść  ra m ien ia  dowozu 
od b azy  do Oddziałów ra k ie to w y c h  arm ii p ie rw sze g o  r z u tu  ope­
r a c y jn e g o , pozw ala  na od b ycie  p rz e z  ś r o d k i t r a n s p o r t o w e t y l ­
ko jednego kmosu w c ią g u  doby. Do p o z o s ta ły c h  oddziałów  moż­
l iw y  j e s t  dwukrotny dowoźc
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K o zp a tru ją c  sk^ad FPTBRPlot z punktu w id z e n ia  dowozu 
r a k ie t  n ie  można pominąć problem u zw iązanego z magazynowaniem 
o k re ś lo n e j i l o ś c i  r a k i e t  w b a z ie ,  d o s ta r c z a n ia  r a k i e t  w opako- 
Vłianiu z pimktów w yładow czycii do b a z y , a n ie k ie d y  ta k ż e  dowożą 
n ie w ie lk ie j  i l o ś c i  r a k ie t  w opakowaniu do o d d zia łó w . Wydaje s i ę ,  
że  punktem wyjściowym p r z y  o k r e ś le n iu  i l o ś c i  środków tr a n s p o r - ' 
towycłi /B/B.IZ/ do przew ozu ty c h  r a k i e t ,  winna być zasa d a  p o stu ­
lu ją c a  p o s ia d a n ie  w s k ła d z ie  FPTBEPlot ta k ie j-  i l o ś c i  środków 
tra n sp o rto w y ch , k tó re  zapewnią -w stosunkowo k ró tk im  c z a s i e ,  
lu b  w jednym r z u c ie ,  tr a n s p o r t  r a k ie t  w i l o ś c i  n ie z b ę d n e j do 

z a s p o k o je n ia  jednodniowych p o trze b  f r o n t u .

P rzyjm u jąc wspomnianą zasadę za  s łu szn ą  można bez t r u ­
du o k r e ś l ić  n iezb ęd n ą, d la  kon kretn ych  warunków, i l o ś ć  środ­
ków tran sp orto w ych  /LUiZ/ do przew ozu r a k ie t  w opakow aniu. • 
P otrzeb n ą i l o ś ć  MZ  o b l i c z a  s ię  według n a stę p u ją c e g o  wzoru:

2M = /N -  N^/

g d z ie :
M — p o trze b n a  i l o ś ć  MIZ;
N — przewidywane dobowe z u ż y c ie  r a k i e t  w s k a l i  f r o n t u ,
N. -  i l o ś ć  r a k ie t  przewożonych na STZ-ach;
2 -  s t a ł a  l i c z b a  w yn ik a ją ca  z f a k t u ,  że ha M I Z  moge¿ b yć

przewfożone dwie r a k ie t y  w opakowaniu.

W ro zp atryw an ych  p rze z  nas warunkach w s k ła d z ie  FPTBBPlot 

winn.o być około  60 MIZ /166 — ^ 0 /  2 = 5^»

N ie z a le ż n ie  od środków tra n sp o rto w ych  do,p rzew ozu  ra ­

k i e t  FPTBRPlot musi dysponować n iezb ęd n ą i l o ś c i ą  samochodów 
oiężeiroWych do przew ozu ładunków bejow ych  i  środków in ic ^ u ją -  
eych  oraz c y s te r n  do tr.an sp o rtu  ra k ie to w y ch  m ateria łó w  napędo­

wych. - . ............. ..........'
O g ra n ic z a ją c  dowóz r a k ie t  t y lk o  do tr a n s p o r tu  kołow e­

go n a le ż y  d o strz e g a ć  pewne ujemne z ja w is k a . P rzed e w szystk im : 
n iem ożliw ość szyb k ieg o  d o s ta r c z e n ia  ra k ie t-  do o d d z ia łu  w 
s y tu a c ja c h  w yjątkow ych / zn iszc z o n e  o rgan iczn e d t lu b  s k ła ­

dy r a k i e t / ;
-  eał-kow ita n iem ożliw ość d o s ta r c z e n ia  r a k ie t  fJypadku z n i­

s z c z e n ia  dróg kom unikacyjnych;
-  stosunkowo duża i l o ś ć  kołow ych środków tra n s p o rtu  c z y n i
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FPTBBPlot elementem o c ię ża ły m , wrażliwym  na u d e rz e n ia  z po­
w ie tr z a  i  wymagającym znacznych, s i ł  u b e z p ie c z a ją c y c h  zarów­
no w r e jo n ie  r o z w in ię c ia  ja k  i  w c z a s ie  tra n s p o rtu  ra k ie t«

O becnie j e s t  z u p e łn ie  m o żliw e, co z o s ta ło  p ra k ty c z n ie  
sprawdzone na ć w ic z e n ia c h , w y k o rzy sta n ie  do tr a n s p o r tu  ra ­
k ie t  / s z c z e g ó ln ie  gotow ych/ c ię ż k ic h  śmigłowców« Jeden śmi­
g ło w iec  c i ę ż k i  może p rze w o zić   ̂ r a k ie t y  w opakowaniu fa b r y ­
cznym lu b  po odpowiednim p rzy sto so w a n iu  dwie r a k i e t y  '^monto­
wane i  uzbrojone« P rzy  ś r e d n ie j d łu g o ś c i ra ^ ie fe ia  dowozu 
/ 1 5 O km/, śm igłow iec może dokonać 2—3 l o t y  d zien n ie«  Zatem 
je g o  dobowe zdolność i  przewozowi w ynoszą: ¿1-6 r a k ie t  go to ­

wych lu b  8 -12  r a k ie t  w opakowaniu«

P rzy  z a ło ż e n iu , że w s k ła d z ie  FPTBEPlot w y stą p ią  
p o d o d d z ia ły  śmigłowców / je d e n —dwa k lu c z e ,  po t r z y  śm igłow ­
c e / , b ę d z ie  możliwe znaczne o g ra n ic ze n ie  i l o ś c i  kołow ych 
środków tran sportow ych« Z uwagi na f a k t ,  że n ajm n iej wyda^*“ 
ny je 's t  kołow y tr a n s p o r t  gotowych r a k i e t  /STZ/, d la te g o  
n a le ż a ło b y  z a s t ą p ić  go częściow o śmigłowcami«. O g ra n icze n ie  
kołow ych środk:ów może b y ć 'zn a czn e  i  w ynosić 2^1-3  ̂ STZ*

Powodując s i ę  powyższymi p rzesłan kam i i  wni o skarali 
z przeprow adzonych k a l k u la c j i  można p rze d sta w ić  dwa / z  w ie­
l u  m ożliw ych/ w a ria n ty  s tru k tu r y  o r g a n iz a c y jn e j FPTBEPlot«

P ierw szy  w a r ia n t , b a r d z ie j a k tu a ln y  le c z  m niej wygod­
ny, n ie  uw zgrędnia tr a n s p o r tu  pow ietrznego« D rugi bardzre^j 
p e rsp e k ty v iiczn y , p o s t u lu je  w s k ła d z ie  FPTBEPlot w łą c z e n ie  
na s t a łe  od jednego do dwóch k lu c z y  śmigłowców c ię ż k ic h «

Problem dow odzenia procesem zao p atryw an ia  w r a k ie t y  
j e s t  na współczesnym  p o lu  w a lk i n ie zm ie rn ie  ważny, s z c z e ­
g ó ln ie  w c z a s ie  zd ecen tra lizo w a n ego  sposobu zao p atryw an ia  
/o sposobach zao p atryw an ia  mowa b ę d z ie  w następnymi r o z d z ia ­
l e / .  D la tego  w s tr u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j FPTBEPlot zak ła d a  
s ię  i s t n ie n ie  dwóch o d d zie ln y ch  elementów pOd nazwą s z t a ­
bów w ysuo.iętych oddziałów  FPTBEPlot« W s k ła d z ie  każdego 
ze sztabów  może być 2—3 o ficeró w  /p rzy n ajm n iej po jednym 
etatowym , pozostalSl, t o  o fic e ro w ie  sz ta b u  oazy le c z  odpo­
w iednio p r z e s z k o le n i/  oraz niezbędne s i ł y  i  ś ro d k i do re a ­
l i z a c j i  dowodzenia« Przeznaczeniem  sztabów  w ysu n iętych
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oddsiaiówj Jesi; c>r¿sanizaeja ]/V0 PQSilPlot z s i ł  wydziolonych 
se sieładu basy oras liierowi-mie saopatrysvínicin okroálorjych 
oddziałów rak iot p lo t »  Sstaby XIO PSBÉElot podl<5ga,ją bespo-- 
średnio ssi-bovji priBEPioi;» a w wypadloi .re a liza c ji so entra- 
lisowanogo : aopabrywaaia /bes wysuniętych oddsiałów/ wclio •“ 
dza w skła-5 satedou basy«
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Rys* nr 2- Schemat strontury organizacyjnej FPiBlíPlot /bez 
tr  an sp o:r tn p ow i  e t r zn e go/
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Rys* 5* Scliemat struktury organizacyjnej FPTBRPlot /z 
uvizględnienier transportu powietrznego/

XV* ORGANIZACJA ZAOPATRYWANIA W RAKIETY I RIVIN

Dotychczasowe rozważania, aczkolwiek provi/adzone pod 
kątem idei scentralizowanego systemu zaopatrywania, sprowa­
dzały się do analizy niektórych problemów dotyczących po -  
trzeb i  możliwości teclinicznego zabezpieczenia raiiiet prze­
ciwlotniczych. Wnioski z tych rozważaii posłużyły do opraco­
wania niniejszego rozdziału*

Zaopatrywanie materiałowe oddziałów rakiet przeciw­
lotniczych w dobychczasowyra ujęciu realizuje się według 
dwóc]i grup; środJ î materiałowe ogólnego przeznaczenia oraz 
środki materiałowe specjalnego przeznaczenia.
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Do grupy zaop atryw an ia  w ś r o d k i m ateria ło w e s p e c ja ln e ­
go p rz e z n a c z e n ia  w chodzi zaop atryw an ie  w r a k ie t y ,  ra k ie to w e  
m a te r ia ły  napędowe i  s p e c ja ln y  s p r z ę t  te c h n ic z n y  / k a h in y , wy­
r z u t n ie ,  n aczep y transp.^ rtow e, d y s try b u to ry  paliw ow e» u rzą d ze­
n ia  montażowe i  pomiarowe oraz inne/#

Do grupy zao p atryw an ia  w ś r o d k i m ateria ło w e ogólnego 
p rz e z n a c z e n ia  wchodzą p o z o s ta łe  ś r o d k i m a te r ia ło w e , n ie zb ę d ­
ne do z a b e z p ie c z e n ia  w a lk i i  ż y c ia  o ra z  o b s łu g i w o js k , ja k :  
żyw ność, - liPS, u z b ro je n ie  i  am unicja s t r z e le c k a ,  t r a n s p o r t  i  wy­
p o sa że n ie  typ u  o b słu g u ją ce g o  /g o sp o d a rcze g o / , p rze d m io ty  umun­
durow ania, s p r z ę t  i  m a t e r ia ły  medyczne itp#

B e a l i z a c ja  zao p atryw an ia  w ś r o d k i m ateria ło w e ogólnego 
p rz e z n a c z e n ia  p r z e b ie g a  na ty c h  samych zasadach  co i  w od d zia­
ła c h  i  zw iązkach  cgclnowojskowych# Za z a o p a try w a n ie , w ś ro d k i 
m ateria ło w e ogólnego p rz e z n a c z e n ia  o d p o w ie d zia ln i są kw aterm i­
s t r z e  oddziałów  oraz związków operacyjnych#

Z p rzy czy n  zro zu m iałych  w d a ls z e j  c z ę ś c i  r o z d z ia łu  n ie  
będą omawiane za g a d n ie n ia  zw iązane z zaopatryw aniem  m a te r ia -  
łow /̂m ogólnego p rzezn aczen ia#  Uwypuklone zostan ą t y lk o  pod- 
stawo7yje problem y zao p atryw an ia  w ś r o d k i m ateria ło w e s p e c ja l ­
nego p rz e z n a c z e n ia , a m ian o w icie:

a/ zaopatryi^anie w r a k ie t y  i  ra k ie to w e  m a te r ia ły  napędowe; 
b/ r o z w in ię c ie  o p e racy jn ych  elementów te c lm ic z n e g o  za b e zp ie ­

c z e n ia  w r a k ie t y  i  BŁIU; 
c /  o r g a n iz a c ja  dowozu r a k ie t  i  M̂IU#

^apuatryw a n ie w r a k i e t y  i  r a k ie to w e m a te r ia ły  napędowe

W z a b e z p ie c z e n iu  oddziałów  r a k i e t  p r z e c iw lo tn ic z y c h  
w ś ro d k i m ateria ło w e s p e c ja ln e g o  p rz e z n a c z e n ia  b io r ą  u d z ia ł :  
sze fo stw o  u z b r o je n ia  i  s łu ż b a  z a o p a tr z e n ia  MPS fron tu#

S zefo stw o  u z b r o je n ia  p o n o si o d p o w ied zia ln o ść  za  r e a l i -  
zac^ię Zaopatryw ania je d n o ste k  r a k ie t  p rz e c iv ? lo tn ic z y c h  wr r a ­
k i e t y ,  s p r z ę t  s ta r to w y , s p r z ę t  r a d io te c h n ic z n y , p r z y r z ą d y  i  
apar^nturę do m ontażu, k o n t r o l i ,  n a p e łn ia n ia  oraz in n e u rzą d zę — 

■ niaj; a m ian o w icie : a g r e g a ty , c z ę ś c i  zamienne wchodzące w s k ła d  
ikomp,...eti r a k i e t ,  w zg lęd n ie  stan o w iące  nieodzowną c z ę ś ć  do ic h  
m ontażu. We w s z y s tk ic h  p r z e d s ię w z ię c ia c h  zao p atrzen io w ych
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k o n su ltu je  s ię  z szefostw em  w ojsk OPL fro n tu *
Sfu źb a z a o p a trz e n ia  MPS fr o n tu  odpowiada za zao p atry-; 

wanie je o n o ste k  ra k ie to w ych  w ra k ie to w e  m a te r ia ły  napędowe, 
w yposażenie te c h n ic zn e  do przechow yw ania, a n a liz y  i  przepom­
powywania ty c h  m a te ria łó w . I

Z/aopatrywanie w r a k ie t y  i  ic h  w yp o sażen ie , a n ie k ie d y  
w ra k ie to w e  m a te r ia ły  napędowe odbywa s i ę  za  pośrednictw em  
FPlBKPlot , k tó ra  o e s t  p o d le g ła  s z e fo w i u z o r o je n ia  .ir o n tu . 
P o z o s ta ły  s p rz ę t  i  u rzą d ze n ia  d o sta rcza n e  są do je d n o ste k  
ra k ie to w y ch  p op rzez w łaściw e nadrzędne sk ła d y  /np. do fro n ­
tow ych p r p lo t  s p rz ę t  s ta rto w y  b ę d zie  d o sta rc za n y  ze składów 
u z b r o je n ia  ra iiie to w e g o , p o d le g ły ch  b ezp o śred n io  s z e fo w i 

u z b r o je n ia / .

R o la  sze fo stw a  w ojsk OPL fr o n tu  w s tr u k tu r z e  zaopa­
try w a n ia  p r z e c iw lo tn ic z y c h  wojsk rakietow ych,m im o że  n ie  
zajm uje s ię  b ezp o śred n io  r e a l i z a c j ą  zaop atryw an ia  j e s t  
zn aczn a, a w n ie k tó ry c h  d z ie d z in a c h  nawet d e cy d u ją ca . K ie ­
r u je  ono o p e ra cy jn ą  d z ia ła ln o ś c ią  PPlBPuPlot oraz b ie r z e  
u d z ia ł  w sp o rzą d ze n iu  p la n u  p r z y ję c ia  i" r o z d z ia łu  r a k ie t  
i  innego s p rz ę tu  ra k ie to w e g o .

Do podstawowych obowiązków s z e fo s tw a  w ojsk OPL fro n ­
t u  z zak resu  za cp a try w a n ia  w r a k ie t y  i  rak ietow e m a te r ia ły  

napędowe n a le ż y  z a J .ic zy ć i
-  planow anie z u ż y c ia  i  p o d z ia łu  r a k ie t  p lo t  i  innego sp rzę ­

tu  rak ietow ego na c a łą  o p e ra c ję  i  w p o szc ze g ó ln y c h  j e j  

okresach I
-  opracowywaniej w sp óln ie  z szefostw em  u z b r o je n ia , za p o trze ­

bowań na u 2'u p e łn ie n ie  s p r z ę tu  oraz na p o k r y c ie ‘ zu ży ty ch  
zax3asów r a k i e t ,  a z szefostw em  s łu ż b y  MPS ra k ie to w ych  
m ateria łó w  napędowych;

-  prow adzenie oceny a k tu aln ego  stan u  s p r z ę tu , w yposażen ia 
rak ietow ego  i  r a k ie t  w o d d zia ła ch  arm ijnych i ' frontov?ych 
i  w o p a rc iu  o w n io sk i z t e j  oceny, wysuw|vQie p o stu la tó w  
do s z e fo s tw a  u z b r o je n ia  i  sze fo stw a  słu żb y  ifPS, a ta k że  
wydawanie d la  dcy PPTBR d y s p o z y c ji z zak resu  p ra k ty c z n e j 
r e a l i z a c j i  zao p atryw an ia  w r a k ie t y  i

S ze fo stw a  w ojsk OPL p o szcze g ó ln y ch  a rm ii obowiązane 

są :
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*=* inform ować sze fo stw o  wo^sk OPL fr o n tu  o s ta n ie  zao p atryw an ia  
w ś r o d k i m ateria łow e s p e c ja ln e g o  p rz e z n a c z e n ia  w p o d le g ły c h  
im o d d z ia ła c h ;

— sk ła d a ć  ząp otrzebovian ia  na b ra k u ją c y  s p r z ę t  i  dodatkowe 
r a k ie t y  / n ie  p rze w id z ia n e  normami z u ż y c ia / ;

— w r a z ie  p o trz e b y  u zgo d n ić  z dcą P P T B E P lot'n iezbędn e p rze d ­
s ię w z ię c ia  zw iązane z r e a l i z a c j ą  z a o p a trz e n ia , o i l e  n ie  
u czy n ią  te g o  dcy od d ziałów  ra k ieto w ych *

O peracyjn e zaop atryw an ie  w r a k ie t y  i  ic h  w y p o sa żen ie , 
a ta k ż e  w ra k ie to w e  m a te r ia ły  napędowe, odbywa s ię  Vi/ r e l a c j i ;  
N aczeln e Dowództwo /b a zy  c e n t r a ln e / ,  f r o n t  /PPTBHPlot i  PSEI.li/, 
p u łk i  r a k ie t  p lo t  /d t/*

Ze s k ła d n ic  c e n tra ln y c h  są d o sta rcza n e  tran sp o rtem  
n a czeln ego  dowództwa /kołowym, lo tn iczy m  lu b  wodn,ym/*
— ukompletowane r a k ie t y  w opakowaniu i  n iezbęd n e c z ę ś c i  zapa­

sowe oraz n a rz ę d z ia  do s t a c j i  wyładunkowych / lą d o w is k / , k tó ­
r e  lo k a lizo w a n e  są w p o b liż u  t y ln e j  g r a n ic y  o b sza ru  ty ło w e ­
go f r o n tu , V7 o d le g ło ś c i  300—400 km od r u b ie ż y  s t y c z n o ś c i  
w ojsk;

— ratcietow e m a te r ia ły  napędowe tran sp ortem  p rz e ło żo n e g o  do 
punktów ro z le w c z y c h , lo k a lizo w a n y ch  podobnie ja k  p u n k ty  p r z e -  
ł  adDS?ania r  a k i e t «

Nadmienić w tym m ie jsc u  n a le ż y ,  ż e  zaop atryw an ie w r a ­
k ieto w e m a te r ia ły  napędowe odbiega w z a s a d z ie  od o b o w ią zu ją ce­
go system u zao p atryw an ia  w r a k ie ty *  p on iew aż stanow i ono in t e ­
g ra ln ą  c a ło ś ć  system u zaopatry^wania w t e  m a te r ia ły  w s z y s tk ic h  
w ojsk ra k ie to w y ch  i  rontu» W zw iązku z tym na s z c z e b lu  fr o n tu  
organizow any j e s t  Polovyy S k ła d  KŁ'IN, k tó r y  r o z w ija  s ię  w p o b l i ­
żu  fro n to w ych  baz ra k ie to w y c h , śre d n io  ok oło  130  km od r u b ie ­
ż y  s ty c z n o ś c i  w ojsk* Dowóz BI';IN z punktu ro zle w cze g o  do PSRiiN 
dokonywany j e s t  s iła m i sam odzielnego p o d o d d zia łu  dowozu EIJN 
/ p o d le g łe g o  sze fo stw u  u z b r o je n ia / .

FPTBRPlot własnym tran sp ortem  p o b ie r a  n iezbęd n ą i l o ś ć  
b ezp o śred n io  z Polowego Składu P llii

R a k ie ty  i  ic h  w yposażen ie p o b ie ra n e  są z punktów p r z e ­
ładunkowych i  d o sta rcza n e  do PPTERPlot j e j  własnym tr a n s p o r ­
tem*
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Bezpośrediiiin r e a l iz a t o r e n  zaopatryv?aiiia p r z e c iw lo tn ic z y c łi  
oddziałów  ra k ie to w y ch  f r o h t u  w r a k ie t y  i  HvIiT j e s t  PPTBHPlot.

V/ z a le ż n o ś c i  od c h a ra k te ru  prow adzonej o p e r a c j i ,  wa­
runków teren ow ych , d ro żn i i  w yposażenia te c h n ic zn e g o , zaopa­
tryw a n ie  może być re a liz o w a n e  w sposób s c e n tra lizo w a n y  p rze z  
FPTBRPlot lu b  w sposób z d e c e n tra lizo w a n y  poprzez Y/ysimięte 
O d d zia ły  FPTBRPlot /WOPPTBPPlot/.

P rzy  r e a l i z a c j i  s c e n tra lizo w a n e g o  sposobu za o p a try ­
wania w s z y s tk ie  s i ł y  i  ś ro d k i FPTBEPlot r o z w ija ją  s ię  w jed ­
nym r e jo n ie ,  g d z ie  ró w n ież  grom adzi s ię  śro d k i m a teria ło w e. 
C a ło ś c ią  p rac k ie r u je  b e zp o śre d n io  dowództwo i  s z ta b  b a z y .

Przygotowanie* r a k i e t ,  w i l o ś c ia c h  określon ych  planem 
p rzygo to w an ia  te c h n ic z n e g o , k ie r u je  dc a dy^^izjonu te c h n ic z ­
nego? n atom iast d y s tr y b u c ją  r a k ie t  gotowych i  w opakowaniu, 
a ta k ż e  BIM k ie r u je ,  w m yśl p lan u  dowozu r a k ie t  i  PIvIH, dca 

dyw izjonu dowozu. '

Ś rod k i m a teria ło w e  z  re jo n u  PPBBEPlot d o sta rczan e  
z o s ta ją  tran sp ortem  b a z y  lu b  oddziałów  ra k ie to w y ch , bezpo-,. 
śre d n io  do dy;sizjonów ogniow ych /gotowe r a k ie t y /  i  do dywi­
zjonów te ch n ic zn y c h  / r a k i e t y  w opakowaniu/.

S cen tra lizo w a n y  sposób zaop atryw an ia  z a le c a  s ię  s to ­

sować:
-  w warunkach skom plikow anej s y t u a c j i  o p e r a c y jn e j, k ie d y  

n ie d o k ła d n ie  rozpoznano zam iary p rze c iw n ik a  /głó w n ie  po­

w ie trzn e g o / ;
-  p rz y  mało ru ch liw y ch  d z ia ła n ia c h  w ojsk / n is k ie  tempo na­

t a r c i a ,  d z ia ła n ia  obronne/ i  s p rz y ja ją c y c h  warunkach 
teren ow ych;

-  w przypadku dysponowania znaczną i l o ś c i ą  tra n s p o rtu  

p o w ie trzn e g o .

Z d e ce n tra lizo w a n y  sposób zaopatryw an ia p o le g a  na 
p o d z ia le  s i ł  i  środków PPTBHPlot na zgrupowania / o k re ś lo n e  
p o trze b a m i/ , k tó re  p rzy jm u ją c  c zę ść  w y s iłk u  FPl‘B E Plot obo­
w iązane są r e a liz o w a ć  zaopatryw an ie jednego lu b  k i lk u  od­
d zia łó w  r a k ie t  p l o t ,  d z ia ła ją c y c h  na jednym z kierunków  
op eracyjn ych  / o b s z a r z e / . D la  ty c h  zgrupowań p r z y ję t o  nazwę 
w ysu n iętych  oddziałów  FPTBRPlot /Y/OFPTllłPlot/.
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Skiład WOFPTBRPlot pow inien być iimienny i  z a le ż e ć  od i l o ­
ś c i  zaopabrywanycli od d ziałów  rakieb ow yob j a ijakże od ic ł i  p rz e ­
widywanych potrzeb® W s k ła d z ie  w ysu n iętego  o d d z ia łu  moża 
u c z e s tn ic z y ć  od jedn ego do k i lk u  potoków te c h n o lo g ie z n y c h j 
k i l k a  pododdziałów  tr a n s p o r tu  gotowych r d c ie t  a n ie k ie d y  ta k ­
że  r a k ie t  w opakowaniu oraz p o d o d d zia ły  zab ezp ieczające®

W z a le ż n o ś c i  od p o trze b  ze sk ła d u  FPTBEPlot może być 
w yd zie lo n ych  jeden do dwóch WOFFTBRPlot® Dowodzenie w ysunięty/- 
mi o d d zia łam i p rzyjm u ją  odnośne s z t a b y ,  s p e c ja ln ie  do te g o  ce­
l u  uw zględnione w s tr u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j bazy*

P rzy  p e łn e j  d e c e n t r a l i z a c j i ,  zaop atryw an ie w r a k ie t y  
i  RJl-lH odbywa s ię  z t r z e c h  o d d zie ln ych  zgrupowań, z a o p a tr u ją ­
c y c h , to  j e s t  dwóch WOFHDBEPlot i  z a s a d n ic z e j b a z y  /w znacz­
n ie  zmniejszonym składzie/® '^ Zasadnicza b a z a  z zasa d y  przejm ńe 
zaop atryw an ie pułków r a k i e t  d z ia ła ją c y c h  w g ł ę b i  o b sza ru  s t r e ­

f y  frontowej®

Z d e ce n tra lizo w a n y  sposób zao p atryw an ia  n ie  o g ra n ic z a  

w niczym  kom p eten cji dowództwa i  sz ta b u  FPTBRPlot, k tó r e  
n ad al stan ow ią  c e n tr a ln y  organ planow ania i  k o o r d y n a c ji  zaopa­

tryw an ia*
Zaopatryw anie je d n o s te k  r a k ie t  p r z e c iw lo tn ic z y c h  w opar­

c iu  o WOFFDBRPlot n a le ż y  uznać za z a sa d n ic z y  sposób z a o p a try ­

w ania w n a stę p u ją c y c h  p rzyp ad kach i
— gdy w yraźn ie  zarysovm ją s ię  o d d z ie ln e  k ie ru n k i d z ia ła ń  

w ojsk f r ó n t u ,  s z c z e g ó ln ie  z uwagi na warunki teren ow e|
— p rzy  braku  tra n s p o rtu  p o w ietrzn eg o  w d z ia ła n ia c h  prowadzo­

nych w t e r e n ie  ubogim w d ro g i o tw a rd e j n a w ie rzch n i i  po­
przecinanym  gęstym  s i e c i ą  p rze szk ó d  wodnych;

— gdy z o s ta n ie  stwierdz^ona aktywna d z ia ła ln o ś ć  d yw ersy jn a  
n p la , s z c z e g ó ln ie  w zdłuż ważnych dróg kom unikacyjnych*

Z asa d n iczą  z a le t ą  zdecent-rcu-izowanego sposobu zaopa­
try w a n ia , j e s t  m ożliw ość s k r ó c e n ia  ra m ie n ia  dowozu gotow ych 
r a k ie t  m iędzy wdPTBRPlct — elem entam i b a z y , a o d d zia ła m i ra ­
kietow ym i* Z w iększa  s ię  p rz e z  to  c z ę s t o t l iw o ś ć  dowozu r a k ie t  
z jed n ego , do dwóch r a z y  na dobę* Ponadto p o w sta ją  w arunki 
do częścio w ego  o g r a n ic z e n ia  stan u  ilo ś c io w e g o  S12 yj b ie ż ą ­
c e j  r e a l i z a c j i  dowozu i  w y k o rz y sta n ia  ic h  do grom adzenia 

rezerw y  gotow ych r a k ie t *



-

Ujemną stro n ą  zdecen tralizov9an ego sposobu j e s t  wydłur- 

ze n ie  s ię  ra m ien ia  dowozu r a k ie t  w opakowaniu^ Wymaga t o  mak­
symalnego zaangażow ania tra n s p o rtu  do przevi02u r a k ie t  w opałko«» 
waniu /l^aZ / lu b  w y k o rz y sta n ia  do te g o  c e lu  tra n s p o rtu  pow ie- 
tr z n e g o . '

B# Zas<
go_^zabez]

i i  przegrupowania, e l ementów t e c h n ic zne» 

w r a k i e ty  i  .BEU

Rejony r o z ? J in ię c ia  elementów te ch n iczn e g o  z a b e zp ie ­
c z e n ia  powinny zapew niać m ożliw ość sk ry te g o  ic h  ro zm ie szcze ­
n ia  i  w yk o rzysta n ia  wjłaściw/ości ochronnych terenu« Ponadto 
w re jo n a c h  ty c h  powinna znajdować s ię  odpowiednia i l o ś ć  dróg 
d: jazdow ych i  w yjazdow ych d la  pojazdów  o dużych g a b a ryta ch  
oraz n iezbęd n a i l o ś ć  ź r ó d e ł  wody na p o trze b y  bytowe i  te c h -  
nicz^ .e. Teren w r e jo n ie  r o z w in ię c ia  PPTBRPlot i  WOPPTBRPlot 
p o w in ien 'ró w n ież  zapew nić m ożliw ość z lo k a liz o w a n ia  i  u rzą ­
d zen ia  lą d o w isk a  d la  śmigło^^ców o wymiarach 1^0 x

O d le g ło ść  rejonów  ro z i^ in ię c ia  od ru b ie ż y  s ty c z n o ś c i 

w ojsk powinna w yn o sić i

a/ dlai/PPTBRPloti
-  p r z y  scen tralizoyisn ym  sp osob ie  zaopatryw an ia do ipO km 

/w obronie do 180 km/;
— p r z y  zd ecen tra lizo w a n ; 5̂  sp osob ie  zaopatryw an ia do 

180 Iqu / w obron ie do 200 lim/ \

b/ d la  WOPPTBRPlot do 80 km /w ob ron ie  do 100 km/«

Oprócz z a s a d a ic z y c h  rejonów  r o z w in ię c ia  w yznacza 
s ię  w o d le g ło ś c i  10-20 km od n ic h  re jo n y  zapasowe« ^

R o zw in ięcie  o p e ra cy jn o  elementów te ch n iczn e g o  za­

b e z p ie c z e n ia  p r z e d s ta w ia ją  p o n iższa  ry su n k i nr 4 1 5 «

1/  Jest- to  na'i)8t k o rz y s tn e ,, bo jeden śm igłow iec M i-6 może 
vs jednym r e j s i e  p rz e w ie ś ć   ̂ kom plety ra k ie o  w opakoiia—
n iu .
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R ejon y r o z w in ię c ia  elementów te ch n iczn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  
k r a k ie t y  i  Mi® powinny hyC każdorazowo uzgadniane z zarządem  
operacyjnym  sz ta b u  oraz sztabem  k w aterm istrzo stw a  fron tu #  Rejo=’ 
ny r o z w in ię c ia  WUFPTbRPlot n a le ż y  u zgad n iać  r ó m ie ż  ze sztabam i 
armii#

P r z e s u n ię c ie  elem entów te ch n iczn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  w t o -  
I; ku d z ia ła ń , o rg a n iz u ją  w sp ó ln ie  S zefo stw o w ojsk OPL i  S ze fo stw o  

U zb ro je n ia  fr o n tu , w porozu m ien iu  ze sztabem  i  k w a te rm istrze  -  
stwem fro n tu #  P r z e s u n ię c ia  t e  o rg a n iz u je  s ię  na c a łą  g łę b o k o ść  
o p e r a c j i  z tym,; że p ie rw sz e  p r z e s u n ię c ia  n a le ż y  organ izo w ać 

szczegółow o*

P rze s u n .ię c ia  powinny Dy6 dokonywane nocą lu b  w warunkach 
o g ra n ic zo n e j widoczności® J e ś l i  jednak s y t u a c ja  te g o  wymaga, 
marsz może odbywaC s ię  ró w n ież w c ią g li d n ia  z takim  w y licze n ie m , 
aby wyznaczone re jo n y  __zostały z a ję te  nocą®

O góln ie  zalcłada s i ę ,  że PHEnRPlot b ęd zie  p rze su w a ła  s ię  
c a ło ś c ią  s i ł  r a z  na dwie doby® P rzy  szybazym  tem pie n a t a r c ia  
/ponad 60 km /godz./ i  p rz y  scen tra lizo w a n ym  sp osob ie  z a o p a try ­
w ania przegrupow anie , może s i ę  odbywać c z ę ś c ia m i /połow ą s i ł /
n a przeiaian.*, co' drugą dobę. WOFPTBRPlot przegru pów u je s ię  z do-

.^.ZGstością
wolną ... , jednak z ta k im  r o z lic z e n ie m , ażeby o d le g ło ś ć

m iędzy n im i, a o d d zia łam i za o p a tru ją cy m i n ie  b y ła  w ię k sza  n iż  
50=60 km® W p r z y b l iż e n iu  b ę d z ie  s ię  to  rów nało c z ę ś a o ś c i  p r z e ­
grupowania od d ziałów  zaopatrywanych®

O rg a n iz a c ja  dowozu r a k i e t  i  RliU

O rg a n iz a c ja  dowozu p r z e c iw lo tn ic z y c h  r a k ie t  i  rakn leto- 
wyeh m a teria łó w  napędowych w d z ia ła n ia c h  bojow ych u z a le ż n io n a  
j e s t  od wykonywanych zadań p rz e z  o d d z ia ły  ra k ie to w e , k o n k r e t-  

i I ne j  s y t u a c j i  o p e ra c y jn o -ta k ty c z n e  j ,  przew idyw anego i  planow a­
nego z u ż y c ia  r a k i e t ,  i l o ś c i  i  m o żliw o ści tra n s p o rtu  p rz e zn a c z o ­
nego do dowozu, i l o ś c i  i  s ta n u  dróg,- a ta k ż e  /w s z c z e g ó ln o ś c i ''' 
od sposobu r e a l i z a c j i  zaopatrywania®

¡1 .Podstawową zasadą p r z y  o r g a n iz a c j i  dowozu j e s t  t o ,  że
s z c z e b e l  w yższy w p e łn i  odpowiada za term inowy dowóS, do s z c z e ­
b l a  p o d le g łe g o . N ie z a le ż n ie  od o d p o w ie d z ia ln o śc i za term in o­
wość dowozu, może on b yć re a liz o w a n y  tra n sp o rtem  o d p o w ie d z ia ł-
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nego za  dowóz lu b  w m iarę m o żliw o ści tran sp ortem  zaopatryw ane­

go. , ^
K ie r u ją c  s ię  pow yższą zasad ą, w z a le ż n o ś c i od sposobu 

r e a l i z a c j i  zao p a tiy w a n ia  / sc e n tra liz o w a n y , zd e ce n tra lizo w a n y /  
i  m o żliw o ści tr a n s p o r tu , dowóz można r e a liz o w a ć  różnym i spo­
sobam i. Zasa.dnicze sposoby dowozu można p rz e d sta w ić  n astęp u ­

jąco  i ■
1 .  dowóz środkam i tr a n s p o r tu  frontow ego /FPTBEPlot/ do oddzia­

łów ra k ieto w ych  p o s z c z e g ó ln y c h  a rm ii i . f r o n t u  z równocze­
snym w ykorzystaniem  t y lk o  tra n sp o rtu  lądowego lub  lądowe­
go i  p o w ie trzn e g o ; .

2 . od b iór środków m a te ria ło w y ch  ze składów FHDBRPlot lub 
WOFFTBRPlot tra n sp o rtem  od d zia łó w ;

3« dowóz re a lizo w a n y  ró w n o le g le  tran sp ortem  fro n tu  /bazy/ 
i  od d ziałów  ra k ie to w y c h  z jed n oczesn ą wzajemną viymianą 
i  bez wymiajiiy tra n s p o rtu *

Z a n a liz y  warunków w spółczesn ego p o la  w a lk i w ynika, że 
n a jc z ę ś c ie j.m o ż e  być stosow an y t r z e c i  sposób dowozu* Kato -  
m iast w wyjątkowo s p r z y ja ją c y c h  o k o lic z n o ś c ia c h  i  t y lk o  w od­
n ie s ie n iu  do n ie k tó ry c h  o d d zia łó w  r a k ie t  p lo t  / ro z w in ię ty c h  
w p o b liż u  FPTBEPlot/ można b ę d z ie  stosow ać d ru gi sposób dowo­

zu*
U w zględ n ia jąc  p r z y ję t e  w s k ry p c ie  warurdil o p e ra cy jn o - 

ta k ty c z n e , skła.d i  s t r u k tu r ę  o rg a n iz a c y jn ą  FPTBIlPlot oraz 
m o żliw o ści b o jo 7t?e o rg a n ic zn y c h  pododdziałów  te ch n iczn y ch , od­
d zia łó w  r a k ie t  p lo t ,  można uznac za możliwe do p r z y j ę c ia  n i­
ż e j  p rzed staw io n e  w a rta n ty  p ra łc ty czn e j r e a l i z a c j i  dowozu*

P rzy  r e a l i z a c j i  s c e n tra lizo w a n e g o  snosobu zaop atryw an ia

Dowóz gotowych r a k i e t  z FPTBEPlot do oddziałów  r a k ie ­
towych / d la  u z u p e łn ie n ia  b ie ż ą c y c h  potx"zeb, k tó ry ch  z uwagi 
na, o g ran iczo n e  m o żliw o śc i d t n ie  mogą o d d z ia ły  za sp o k o ić  
własjoymi s i ła m i/ ,  odbywa s ię  tran sp ortem  kołowym b a z y , bez­
p o śred n io  do dyvHzjonów ogniowych, lu b  tran sp ortem  p ow ie- 
trzn:>mi do re jo n u  lą d o w is k a . P rzy r e a l i z a c j i  dowozu tra n sp o i^  
tern kołoivym /w z a le ż n o ś c i  od p o trze b y /  m ożliwa j e s t  wymiana 
środków transporto\,vych na SO dywizjonów ogniow ych.

„ym iana tra n s p o rtu  p o le g a  na wymianie n aczep , k iero w cy 
i" samochody pow racają  do m a cie rzy sty ch  je d n o s te k .
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E a k ie ty  w opakow aniu z punktu przeładunkow ego dowożone 
są  z zasad y tran sp ortem  kołowym FPTBRPlot do sk ła d u  r a k i e t  
w opakowaniu. C zęść tych . r a lc ie t  / z a le c a  s ię  wymianę tra n s p o r­
t u ,  aby n ie  angażować s i ł  do p rze ła d u n k u /, p o b ie ra n a  j e s t  p rz e z  
o d d z ia ły  ra k ie to w e  i  dowożona własnym tra n sp o rtem . N ie k ie d y , gdy 
zap otrzebow an ie oddziałów  j*est w iększe n a r a k ie t y  w opakowaniu 
n iż  wynoszą ic h  własne m o żliw o ści tra n sp o rto w e , wymagana i l o ś ć  
ty c h  r a k i e t  d o sta rcza n a  j e s t  tran sp ortem  b a zy  b ezp o śre d n io  do- 
p o sz c ze g ó ln y c h  dywizjonów te c h n ic zn y c h  / z a le c a  s ię  zamianę 
k ie r o w c ó w / ..............  ̂ . ■ ? . ; ;/ . • .... .

O d d zia ły  ra k ieto w e ro z w in ię te  w o d le g ło ś c i  n ie  p rz e k ra ­
c z a ją c e j  100-120 km od punktu przeładun kow ego, p o b ie r a ją  go to ­
we r a k ie t y  bezp ośred n io  z te g o  punktu.

R akietow e m a te r ia ły  napędowe p o b ieran e  są z PSRIyiN tr a n ­
sportem  b azy  i  dowożone do sk ła d u  ty c h  m a teria łó w  w r e jo n  r o z ­
w in ię c ia  FPTBRPlot, P o trze b n a  oddziałom  i l o ś ć  RLIN j e s t  dowożo­
n a ic h  własnym tran sp o rtem  bądź ze sk ła d u  FPTBRPlot, bądź b e z­
p o śred n io  z PSRMN, gdy o d le g ło ś ć  do PSRl̂ OT j e s t  m n ie jsz a  ń iż  do
FPTBEPlot. ................. -

:.r T ra n sp o rt p o w ie trzn y , p rz y  omav7ianym sp osob ie  z a o p a try ­
wania powinno s i ę  tra k to w a ć  jak o  s z y b k i,  in te rw e n c y jn y  środ ek  
tr a n s p o r tu . Pow inien być w ykorzystan y do dowozu r a k i e t  w s y tu ­
a c ja c h  ,fżc z e g ó ln y c h , k ie d y  z uwagi na c z a s  lub  na n ie m o żliw o ść  
o b jazd u , t r a n s p o r t  kołovjy n ie  może b yć u ż y t y .  W w ię k s z o ś c i wy­
padków, s y t u a c je  ta k ie  mogą z a i s t n ie ć  w ogn iw ie dowóz FPTBRPlot- 
o d d z ia ły  r a k i e t  arm ii p ie rw szo rzu to w y ch , s z c z e g ó ln ie  na k ie ru n ­
ku, g d zie  n p l wykonuje w ię k szo ść  uderzeń  lo t n ic z y c h .

Jeden z w ariantów  o r g a n iz a c j i  dowozu, p rz y  s c e n t r a l i z o ­
wanym sp o so b ie  zao p a tryw a n ia , o b razu je  p o n iż s z y  rysu n ek  n r  6 
/ d o ty czy  zao p atryw an ia  jednego z arm ijn ych  i  fron tow ego p r p lo t / .
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P rzy r e a l i z a c . i i  zd ecen tra lizo w a n eg o  sposobu zaoD atryyyania

Dowóz gotowych r a k i e t  /w i l o ś c i a c h  a n a lo g iczn y ch  ja k  
p o p rzed n io /  do oddziałów  z n a jd u ją cy ch  s i ę  w s t r e f i e  a rm ijn e j 
i  na określonym  k ieru n ku  operacyjnym , odhywa s ię  w i;’9ppTBHPlot 
tran sp ortem  bazy /w ydzielonym  do d y s p o z y c ji  WOPPTBRPlot/»

R a k ie ty  w opakowaniu dowozi s ię ,  z punktów w yładow czych 
tran sp o rtem  bazy zarówno do PPTBRPlot ja k  i  do WOFPTBRPlot.
Z ty ch  o s t a t n ic h  o d d z ia ły  ra k ieto w e p o b ie r a ją  własnym tr a n ­
sportem  p o trze b n ą  im i l o ś ć  r a k ie t .

R akietow e m a te r ia ły  napędowe dowożone są tra n sp o rtem  
bazy do składów  RIM p r z y  FPTBRPlot i  V/OFP^BRPlot, skąd  po6vi- 
b ie ra n e  są  p rz e z  o d d z ia ły / ic h  własnym transportem »

Dowóz r a k ie t  i  RIviR do oddziałów  d z ia ła ją c y c h  w s t r e f i e  
frontow e j,, - odbywa s ię  w sp o só b -id e n ty c z n y  ja k  p rz y  s c e n t r a l i ­
zowaniem sp o so b ie  zao p a tryw a n ia .

T ra n sp o rt p o w ie trzn y  prawdopodobnie w większym s to p n iu  
b ę d z ie  angażowany do dowozu r a k ie t  w opakowaniu z punktu  p rz e ­
ładunkowego do WOFPTBRPlot.

Jeden z w ariantów  o r g a n iz a c j i  dowozu, p rz y  z d e c e n t r a l i ­
zowanym sp o so b ie  zao p atryw jm ia, o b ra zu je  p o n iż s z y  rysu n ek  
n r  7 / d o ty c zy  zao p atryw an ia  jednego z arm ijn ych  i  fron tow ego 
p r p lo t / .
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N iezm iern ie  ważnym zagadnieniem^ \?;ymagającym szczegół*“ 
n e j t r o s k i  podczas o r g a n iz a c j i  dowozu^ j e s t  drogowe zabezpie=*- 
c s e n ie  dowozu. Może ono byó re a lizo w a n e  według dwóch wardantówj 
-- w y d z ie le n ia  d la  dowozu r a k ie t  różn ego z a o p a tr z e n ia  i  RŁiN 

sam od zieln ych  dróg z czy n n e j s i e c i  kom un ikacyjn ej a rm ii l

c i e c i i  fr o n ­
t u  oraz o r g a n iz a c j i  n a n ic h  wzmocnionego z a b e z p ie c z e n ia  e k - 
sploatacyjnO '=drogow ego; . . .
w zg lęd n ie  o k r e ś le n ie  n a ADS-=ach i  FDS-ach c z a s u , w którym  
b ęd zie  re a lizo w a n y  dowóz r a k ie t  i  EIv!IN /w tym c z a s ie  ru ch  
tra n s p o rtu  ogólnowo jskowego może by ć o g ra n ie  zonyi

f r u g i  w arian t j e s t  b a r d z ie j  m ożliw y do z r e a liz o w a n ia  co 
w p e łn i  p o tw ie rd z a ją  d o św ia d czen ia  przeprow adzone w c z a s ie  ówi-  ̂
czeń  U kładu W arszawskiego /z ra k ie ta m i typ u  ” z ie m ia -z ie m ia ’V ,

O rg a n izu ją c  dowóz r a k i e t  i  RMN wskazane j e s t  aby system a­
ty c z n ie  /okresow o/ zm ien ia ć  m arszru ty  i  c z a s  ruchu kolumn tran-- 
eportoiyych oraz p rzeprow adzać go w warunkach o g ra n ic z o n e j wi*“ 

do c znoście.

P rz y  planow aniu dowozu n a le ż y  u w zględ n iać n a s tę p u ją c e  
wymagania I

a k ie  t y  gotowe i  sprawdzone na RSKP można tr a n s p o r to ­
wać /tran sp o rtem  kołowym/ na o d le g ło ś ć  około  200 km* Po z n a c z -  
rym p rz e k ro c z e n iu  t e j  normy powinno s i ę  poddać r a lc ie ty  p o w tó r­
nym sprawdzeniom  na RSKP, D latego  p rz y  p lan ow an iu  dowozu go to ­

wych r a k i e t  z FPTBRPlot do ^oddziałów ra k ie to w y c h , o g r a n ic z e n ia  
t e  muszą b y ć  w z ię te 'p o d  uwagę.

Koluimia samochodowa tr a n s p o r tu ją c a  ra lc ie ty  n ie  powinna 
.udec w ię c e j n iż  s z e ś ć  r a k i e t .  Dowódca, kolumny tr a n s p o r t u ją c e j  
.“i a k ie  by obow iązany j e s t  utrzymywać łą c z n o ś ć  z PPTBRPlot 
/WOFPTBRPlot/ i  dowództwem o d d z ia łu , do k tó rego  te n  tr a iis p o r t  
j e s t  sk iero w a n y. Podobnie, n a le ż y  organ izow ać łą c z n o ś ć  kolumn 
w ruchu w ogn iw ie dowozu., punkt wyładowczy -  FPTBRPlot 
A/OFPTBRPlot / ,

-U trzym anie łą c z n o ś c i  m iędzy kolumnami t ia n s p o r tu ją c y m i 
r a k ie t y  FPTBRPlot A/OFPTBRPlot/ i  od d zia łem  zaopatrywanym , 
wydaje s i ę  b yć w p e łn i  u zasad n io n e, T y lk o  w t a k ic h  warunkach 
je s u  m ożliw a ocena b ie ż ą c e j  s y t u a c j i '  za o p a trze n io w e j i  w k r y —
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ty czn y ch  momentach / z n is z c z e n ie  kolumny z ra liie ta m i, poważne 
o p ó źn ie n ie  z powodu n ie p rze w id z ia n y c h  tru d n o śc i na t r a s i e /  
"będzie m ożliwe uruchom ienie tra n s p o rtu  in terw en cyjn ego  /po­
w ie trzn e g o /  luh dokonanie manewru ra k ie ta m i w c e lu  zapewnie­
n ia  n ie p rze rw a n e j dostaw y ra k ie t«

R e a l iz a c ja  te g o  p o stu la tu ^  bez zaangażow ania nowocze­
snych . środków, na pewno s tw a rza ła b y  znaczne kłopoty® Tech­
n ic z n ą  n ie m o żliw o śc ią  b ę d z ie  w yposażenie k ażd ej kolumny r a ­
k i e t  w t a k ie  r a d io s t a c je ,  k tó re  u m o żliw ia ją  jedn oczesn e 
utrzym ywanie łą c z n o ś c i  z FPTBRPlot A/OPPTBRPlot/ i  o d d z ia ła ­
mi zaopatrywanymi®

M ożliwe do p r z y j ę c i a ,  a zarazem re a ln e  są dwa roz'vVią— 

z a n ia  te g o  problemu:

W pierw szym  w arian cie  nieod.zownym warunkiem j e s t  wprowadze­
n ie  na w yposażenie FPTBRPlot i  oddziałów  rak ietow ych  rad ion  
te le fo n ó w . D la każde j ’ kolijmriy z ra k ie ta m i n a le ż y  p r z y d z ie l i ć  
ta k ie  urządzenie®  Ponadto do łą c z n o ś c i  z kolumnami n a le ż y  
uruchom ić t a k ie  same u rz ą d z e n ia  w o d d z ia ła c h  rak ietow ych  
i  FPTBRPlot /V/OFPTBRPlot/® Nieodzowna j e s t  rów nież bezpo­
ś re d n ia  łą c z n o ś ć  m iędzy b a zą  /fOFPTBRPlot/ i  od d zia łam i r a ­

k ietow ym i.

U trzym anie łą c z n o ś c i  p o le g a ło b y  na tym, że dowódcy 
kolumn z ra k ie ta m i n a d aw a lib y  d oraźn ie  lub w określonym  cza ­
s ie  m eldunki z t r a s y  o swym położeniu®  Z uwagi na o g ra n iczo ­
ny z a s ię g  łą c z n o ś c i  p r z y  u ż y c iu  r a d io te le fo n u  /50  km na po-» 
s t o ju / ,  p r z y  o d le g ło ś c ia c h  w iększych  n iż  50 km n a le ż a ło b y  
w p ie r w s z e j  połow ie t r a s y  m arszu informować b a zę , a w dru­
g i e j  z a ś  o d d z ia ł zaopatrywany®

P r z y  dowozie r a k i e t  na o d le g ło ś ć i.,w ię k s z e  ja k  100 km 
można utrzymywać łą c z n o ś ć  z kolumnami pop rzez sp e c ja ln e  
p^uikty przekaźn ikow e /re tra n sla cy jn e /®  I s t n ie je  m ożliw ość 
w y k o rz y s ta n ia 'd o ,te g o  c e lu  le k k ic h  śmigłowców z pokładową 

a p a ra tu rą  rad iow ą. W tym kolumny z ra k ie ta ird  po­
winny p o sia d a ć  zv;ykłe r a d io s t a c je  m ałej mocy® Wydaje się.^ 
ze wskazane w ty c h  warunkach, formowanie je d n o cze śn ie  k i l ­
ku kolumn, k tó re  w o d s tę p ie  2~3 km zd ą ża ły n )y  do m ie jsce  

p r z e z n a c z e n ia 5



1 .  B ezp o śred n i wpływ na o r g a n iz a c ję  zao p atryw an ia  w r a k ie t y  i  
s tr u k tu r ę  o rg a n iz a c y jn ą  FITBEPlot w yw ierają  p o t r z e t y  wyni­
k a ją c e  z ew entualnego z u ż y c ia .  D la te g o  z n a le z ie n ie  w ła ś c i­
wej metody naukowej do o b lic z a n ia  z u ż y c ia  r a k ie t  n a b ie r a  
szc ze g ó ln e g o  z n a c z e n ia . P r z y ję t a  z k o n ie c z n o ś c i metoda w 
n in ie js z y m  s k r y p c ie , n ie  p ozw ala u w z g lę d n ia ć .je d n o c z e ś n ie  
i  w k ró tk im  c z a s ie  w ie lu  w ariantów  d z ia ła ń  lo t n ic t w a  n p la  

i  różnych. wscciSLntiów u życia , p r p io i*
ITie im ieo ważii;y.', s t a j e  s ię  problem  o k r e ś la n ia  ró w n ież  
metodami naukowymi, w s z y s tk ic h  czynników  w pływ ających  na 
s to p ie ń  zaangażow ania p o sz c ze g ó ln y c h  p r p lo t  do z w a lc z a n ia

celów  p o w ie trzn y ch .

2 , Pakt zużyw ania ? A ę k sze j i l o ś c i  r a k i e t  p rz e z  o d d z ia ły ,  ŵ  
stosu n ku  do m o żliw o ści e la b o ra c y jn y c h  w łasnych dyw izjonów  
te c h n ic z n y c h , su g e ru je  p o trze b ę  z w ię k s z e n ia  s i ł  i  środkow 

n iezb ęd n ych  do e l a h o r a c j i .  M atom iast ró żĄ le  k s z t a ł t u j ą ­
ce s ię  z u ż y c ie  w z a le ż n o ś c i- o d  k ie ru n k u  i  m ie js c a  d z i a ła -  
n ia  od d zia łó w  r a k i e t ,  w skazuje na k o n ie czn o ść  organ rzow a- 
wania fron tow ego elem entu te ch n iczn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  

FPTBiiPlot«

5* FPTBEPlot musi p osiaaaC  s i ł y  i  ś r o d k i n iezbędn e do wyko-« 
n a n ia  w s z y s tk ic h  c z y n n o śc i zw iązan ych  z pełnym z a sp o k o je ­
niem p o trze b  oddziałów# d ej s k ła d  p ow in ien  byc zmienny i  
dopasowany każdorazowo do i l o ś c i  od d ziałów  ra k ie to w y c h  

w ystęp u ją cych  we fro n c ie #

4 , Podani w s k ry p c ie  normy i  l i c z b y  n a le ż y  tra k to w a ć  jak o  
przykładow e i  s łu ż ą c e  do prow adzenia lo g ic z n y c h  porównań 
oraz a n a liz y  z ja w is k  wzajem nie s ię  warunkujących® P r z y ję t e  
noricy mogą b yć z b liż o n e  ao rzeczyw istych ,^  l e c z  trylko dl,a 

wanonków tu  założonych®
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