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Powszectmie twierdzi sie, ze lotnictwo ycanowi 13
baraziej manewrowy rodzaj sit zbrojnych# twierdzenie to
jest stuszne jedynie w odniesieniu do tej czeSci lotnictwa,
ktora znajduje sie i dziata wpowietrza, tj# samolotow*
JSiemniej jednak przy rozpatrywaniu czynnika manewrowosci
nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko istotnie duze mozliwosci
samolotow w powietrzu, ale réwniez znacznie mniejsze zdol-
nosci manewrowe inlrastruktury lotnictwa.

Sprawa manewrowos$ci tej ostatniej urastajg do pro~
bleméw przy duzym tempie dziatan i wystepuja pod mianem
sebazowania i manewru lotniskowego lotnictwa*%

Problem bazowania i manewru lotniskowego lotnictwa
frontowego nie nalezy do nowych. Wystapit bowiem juz w
okresie pierwszej wojny Swiatowej, kiedy to na wiegksza
Skale wykorzystywano samoloty jako Srodek walki#

Eownolegle z rozwojem lotnictwa wzrastaty trudno-
§ci w zakresie rozwigzania tego problemu.

Problematyka bazowania i manewru lotniskowego jest
bardzo obszerna i obejmuje szereg dziedzin wiedzy wojsko-
wej. Mozna do nich zaliczy¢:

- taktyke 1 sztuke operacyjng lotnictwa, zajmujgcy
sie racjonalnym wykorzystaniem lotnictwa w walce i opera-
cji, a uwzgledniajgcg miedzy innymi mozliwosci bazowania
1 manewru lotniskowego|

« tectmike lotniczg, rozwigzujgcg zagadnienie kon-
strukcyjnego rozwigzania samolotow dla potrzeb wspotczes-
nego pola walki}

taktyke tytow lotniczych, obejmujgca problematyke
lotniskowego 1 mateotiatowo-technicznego zabezpieczenia
manewru lotniskowego}

- taktyke ogolng, obejmujaca problematyke uchwyty-
wania lotnisk przez wojska lgdowe lub powietrzno-desantowe}
- geografie wojenng, zajmujacg sie zagadnieniami
operacyjnej terenu pod budowe lotnisk, warunkow



klimatycznych sprzyjajgcych lub utrudniajgcych bazowanie
lotnictwa i mozliwosSci wykorzystania drozni /szosy, auto-
strady/ dla potrzeb bazowania lotnictwa.

Nie Ulega watpliwosci, ze kazda z wymienionych dy-
scyplin moze dostarczy¢ S$cisSle specjalistycznych wiadomo-
§ci naukowych w zakresie bazowania i manewru lotniskowego,
ktore w sumie moga da¢ szczego6towy obraz catoksztattu wie-
dzy o tym problemie* Nalezy zaznaczy¢, ze obecnie zainte-
resowanie problematyka bazowania i manewru lotniskowego
jest dos¢ duze i znajduje swoOj wyraz w podejmowanych pra-
cach naukowych. Za przykiad moze postuzyC¢ rozprawa dok-
torska pptk dypl, S, LAfOUOKISCIO pt,; *Opanowanie lotnisk
nieprzyjaciela przez wojska ladowe w toku aziatah zaczep-
nych prowadzonych na potnoeno-nadmorskim kierunku operacyj-
nym”, Ponaato w toku opracowywania znajdujg sie dwie roz-
prawy doktorskie, omawiajgce problematyke materiatowo-
techniczng 1 lotniskowg oraz problematyke ©pbmar w manew-
rze lotniskowym.

W zwigzku z tym autor niniejszej pracy postawit
sobie za cel zbadanie problematyki taktyczno-operacyjnej
bazowania i manewru lotniskowego lotnictwa frontowego w
aspekcie maksymalnego wykorzystania mozliwosci bojowych
lotnictwa. Zagadnienia dotyczace innych specjalnos$ci be-
dg rozpatrywane marginesowo, w zakresie niezbednym do zba~
dania zagadnien taktyczno-operacyjnych*

Wyrazny nacisk potozony zostat na rozpatrzenie
zagadnienia oazowanla i manewru lotniskowego lotnictwa
w warunkach zastosowania przez strony walczace broni ma-
sowego razenia, gdyz bedzie to w zasadniczy sposéb wplywaé
na wszystkie poczynania zwigzane z bazowaniem i manewrem
lotniskowym™* Lansowana ostatnio doktryna elastycznego rea-
gowania, absolutnie nie upowaznia a© pomijania problema-
tyki ©pbmar nawet w poczagtkowym okresie wojny, ktory zgod-
nie z tg teorig moze mie¢ charakter konwencjonalny,

Wpracy autor powotuje sie na szereg faktow histo-
rycznych, ktére pokazujg pewne prawidtowos$ci rozwojowe
rozpatrywanej problematyki* Fakty te wpowigzaniu z
wiasciwosci wspotczesnego sprzetu lotniczego umozliwity
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Wspbiczesne lotnisk© wojskowe jest t© specjalnie
przygetowanj i wyposazony w urzadzenia tectiniczne teren,
umozliwiajacy start, lgdowanief rozmieszczenie i obstugiwa-
nie samolotow oraz stacjonowanie oddziatdéw lub pododdziatow

Podstawowym elementem kazdego lotniska jest droga
startowa» Stanowi ona wycinek réwnego terenu o Scisle
okreslonych rozmiarach, i wytrzymato$ci nawierzchni umoz-
liwiajgcej start i lgdowanie samolotow« Rozmiary i wytrzy-
mato$¢ drogi startowej na lotnisku uwarunkowane sg witasci-
wosciami samolotéw, ktdére majg by¢é eksploatowane z danego
lotniska»

Obserwujgc rozwo6j lotnictwa mozna dostrzec, ze w mia-
re rozwoju nauki i mozliwosci technicznych konstruowano
coraz doskonalsze pod wzgledem aerodynamicznym aparaty la-
tajgce, posiadajgce coraz wiekszg predkos¢, udzwig, putap
itp« State usitowanie nadania samolotom maksymalnej pred-
kosci oraz daznos¢ do zwiekszenia ich udzwigu idzie wparze
z dazeniem do wydtuzenia i wzmocnienia wytrzymatosci drog
startowych lotnisk* Wogdlnym rozwoju lotnictwa wyraznie
daj g sie zauwazy¢ ciggte zmiany jakos$ci lotnisk, uwarunko-
wane wiasciwosciami aerodynamicznymi samolotow«

1« Rys historyczny rozwoju lotnisk

Jeden %pionierow lotnictwa Cryille Wright mowigc
0 swoich pierwszych lotach pisze: "starty odbywaty sie
wszystkie z jednego punktu na réwninie”*”~ fe starty mia-
ty miejsce 17 grudnia 1903 r* Co prawda ni© operuje sie
jeszcze wowczas pojeciami "lotnisko" lub "aerodrom", lecz
mamy juz do czynienia z wycinkiem romego terenu, ktory

x/ E* Bangszczyk "Ha podboj nieba”, wyd* MOH, Warszawa
1957 r* s* 211*
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umozliwia stauty* 5}eren ten "byt nawet wyposazony w swego
rodzaju urzadzenia technichne, takie katapulte do
startu i obozowisko braci Wright,

Meco pdzniej, bo wlipcu 1911 roku, ukazuje sie
w V/arszawie pierwsze polskie pismo lotnicze **Lotnik i Auto-
mobilista** towarzystwa "Awiata”, ktére uzywa okreSlenia
Aaerodrom”, fym “aerodromem” jest Pole I"scigow Koniiych
na Mokotowie* Stanowi ono stosunkowo rowny teren o0 na-
wierzchni trawiastej, na ktorym mozna startowaé¢ i lgdowac*

Wlatach 1911-191” po pierwszy samoloty zostaty
zastosowane na polu walki w wojnie trypolitanskiej /Witochy -
Turcj.a/* Od tego okresu obserwuje sie znaczny wzrost zain-
teresowania samolotem jako S$rodkiem walki* Przed konstruk-
torami stawiano okre$lone wymagania co do modeli samolotéw
wojskowych* Jest rzeczg do$¢ znamienng, ze wymagania te w
niektérych wypadkach dotyczyty réwniez wiasciwosci lotnisko-
wych samolotow™*

W”"Eosji wlatach 1912-1913 ogtoszono szereg konkur-
sow na projekty samolotow wojskowych* Warunki jednego z
konkurséw ogtoszone”S 1913 przewidywaty™ ogolny udzwig
samolotu - 240 kg, predkos$é lotu nie mniejsza jak km/h,
rozbieg nie wiekszy niz 90 m, dobieg nie wiekszy niz 30 m,
odchylenie od kierunku startu nie wieksze niz 5m* Ponadto
samolot powinien startowa¢ z zaoranego i zabronowanego po-
la, ulezatego przez okres nie wiekszy niz 6 miesiecy lub
pola obsianego zbozem, ktdérego trawa nie przekracza 1/2
arszyna /33 cm/* Wyniki tego konkursu sg niestety nie-
znane* Przypuszczalnie projekt takiego samolotu nie zostat

zrealizowany™*

Niektdre panstwa biorgce udzial w pierwszej wojnie
Swiatowej posiadajg spora, jak na owe czasy ilos¢ samolo-
tow* Stan samolotow bojowych z 1 sierpnia 1914 r* wynosit
« Hosji ZHti, Hiemczech - 252, 3Francdi - 156.~" Predkosc¢

x/ WH?, Babkow *lzyskanie i projektircwanije
Moskwa 1959 3* s* 16*

XX/ E*1* Winogradow, A*W* Minajewi '"Samoloty SSSE', wyd<
WIMO SSSE, Moskwa 1961 r* s. 48*



maksymalna samolotéw mysSiiwskicli dochodzita do 190 km/t

/IBBWZ-S«*20 rok prod# 1916/, a najwiekszy ciezar bombowca
wynosit 7000 kg /”1lia Muromiec” rok prod. 1916/* Przeciet-
na predko$¢ maksymalna samolotow okresu pierwszej wojiiy
Swiatowej wynosita okoto 190 km/'godz*, a przecietny cigezar
startowy okoto 1200 kg* “akie osiggi samoli*tdw wymagaja
okreslonych miejsc do starta i lgdowania. Lotnikami lot-
nictwa bojowego w owym okresie byty specjalnie wybierane
powierzchnie rowninne o wymiarach 500 x 150 m, charakte-
ryzujgce sie duzg ~cTt*zymatosScig gruntu* Bytly to taki o
suchym podtozu, ugory i Scierniska. 0 budowie lotnisk dla
potrzeb lotnictwa frontowego w zasadzie nie byto mowy,

Co najwyzej o przystosowaniu terenu do startu i lgdowania*
Prace zwigzane z przystosowaniem terenu polegaty na usu-
nieciu z drogi startowej krzewoéw i chwastow, na koszeniu
trawy lub zboza oraz usuwaniu wiekszych przeszkod tereno-
wych na podej$ciach* Mimo ze pozycyjny charakter pierwszej
wojny Swiatowej umozliwial posSwiecenie diuzszego okresu
czasu na budowe lotnisk, prace wtym zakresie przedsiebra-
ne byty na matg skale*

Kozwoj techniki i przemystu wlatach dwudziestych
umozliwia skonstruowanie samolotu 0 wiekszej predkosci i
ciezarze. Jednocze$Snie wzrastajag wymagania w stosunku do
lotnisk* Wpoczatkach lat dwudziestych wiekszo$¢ samolotow
bojowych wchodzacych w sktad wyposazenia sit zbrojnych
pochodzi z czasow pierwszej wojny Swiatowej* Pod koniec
tego okresu do wyposazenia lotnictwa zaczynajg wchodzic
samoloty o predkos$ci dochodzgcej do 280 km/h /angielski
Bristol **Buldog”, radziecki 1-5 i amerykanski "Kertiss”
P-6/, a ciezar samolotdow bombowych dochodzi do 8000 kO
/Alfir-4 zwany réwniez 13B-1, Parman F-180/*

Wlatach dwudziestych z uwagi na trudnosci eksplo-
atacyjne podczas startu i lgdowania pojawia sie spora
ilo§¢ samolotéw przystosowanych do startu i lagdowania z
wody* Sg to latajgce todzie* Wtej grupie mozna spotkac
rozne typy samolotéw przystosowane do wykonywania zadan
nad morzem oraz najciezsze samoloty w owym okresie*
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Ciezar startowy ssunolotu nalezgcego do teg ostatniej grupy
wynosi 52000 kG /Dornier Do-X/, a nieco p0Ozniej 719:~ 2¥*/
ciezar startowy radzieckiego samolotu /morskiego krgzow-
nika/ I/IK-1 /A1f-2”/ doctiodzi do 55560 kG. Nalezy tu zazna-
czy¢, ze samolot niemiecki byl komunikacyjnym, natomiast
radziecki - wojskowym.

liakie rozwigzanie konstrukcyjne samolotow posiadajg-
cych duzy ciezar startowy mozna ttumaczy¢ hrakiem odpowied-
nich lotnisk, ktérych nawierzchnia byiaby odporna na auze
ciSnienie jednostkowe, a diugos¢ drogi startowej zapewnia-
ta wymagany rozbieg* Qe walory lotniska przy oOwczesnej
technice budownictwa lagdowego byty na ogdt trudne do osigg-
niecia i dlatego konstruktorzy bardzo ciezkich samolotow
byli zmuszeni wykorzystywa¢ dla startu i lgdowania akweny
wodne* Fie wymagaty one bowiem wiekszego naktadu pracy i
byty stosunkowo tatwe do uzyskania.

A zatem wzrost predkos$ci i przecietnego ciezaru
samolotow bojowych zasadniczo wpiynat na zwiekszenie wy-
magan w zakresie przygotowywania i budowy lotnisk.

W Zwigzku Radzieckim dla lotnisk Iotnictwa/irontowego
ksztattowato sie to w sposob nastepuja,cy:.J

- dla samolotow lekkich przewidywano powierzchnie o wymia-
rach ¢00 X 200 m, wokét ktérej teren wpromieniu ok.
250 m powinien by¢ wolny od przeszkod terenowych /wieze,
wysokie drzewa, maszty radiostacji itp/;

- dla samolotéw ciezkich - powierzchnie terenu co najmniej
dwa razy wiekszg /dtugos$¢ lotniska 400 mplus 400 m
terenu umozliwiajgcego podejscie/|

- na nawierzchnie lotnisk wybierano teren réwninny o natu-
ralnym podtozu, pozbawiony wysokiej trawy i chwastow#

w tym okresie w Europie zachodniej i Srodkowej wy-
miary lotnisk wojskowych ksztattujg sie; podobnie z tym,
ze lotniska state poddawane sg konserwacji, majacej na celu
zapewnienie odpowiedniej wytrzymatosSci gruntu* Konserwacja

x/ “tymczasowa instrukcja uzycia bojowego sit powietrznych
ZSRR«, wyd. MBV 1-wa 1929 r. s. (2. takie wymagania
odnoszg sie do specyficznych warunkéw terenowych i kli-

matycznych obszaréw ZSSB /uwaga - K*F./
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ta polega na melioracji, zageszczaniu gruntu przez \(salowa-
nie terenu i upra«ie na lotnisku okreslonych gatunkéw traw,
ktorych korzenie zwiekszajag wytrzymato$¢ gruntu na nacisk,
jaki wywierajg pneumatyki podwozia samolotu*

Pomimo tych zabiegow pielegnacyjnych, nawierzchnia
lotniska sprawiata sporo klopotu w okresie roztopow.
Pierwszy zdobywca szlaku powietrznego przez Atlantyk z No-
wego Jorku do Paryza w 1927 r, amerykanin Lindbergh, opi-
sujagc swoje pierwsze przezycie z tego lotu, tak oto opi-
suje lotnisko: "Lotnisko byto miekkie, gdyz poprzednio
padat deszcz* Wielce obcigzony samolot bardzo wolno nabie-
rat szybkos$ci, ale od potowy lotniska zdecydowatem, ze
przejde nad budynkami* Przeszedtem ok* 4 mnad linig tele-
foniczng z dobrg szybkoS$cig. Sadze, ze gdyby teren byt
twardy, oderwailnym sie przy obcigzeniu wiekszym o 225
Zwrdcitem sie troche wprawo by unikngé drzew rosngcych
na wzgorku"*"

Ten krotki fragment wspomnien Lindbergh”a wskazuje,
ze lotnisko o nawierzchni naturalnej nie zawsze odpowiadato
potrzebom lotnictwa* Powstaj*e Wig*”~konieczno$¢ przystosowa-
nia tzw* lotniska "dobrej pogody" do eksploatacji wrdz-
nych warunkach atmosferycznych* Dlatego tez wlatach 1927-
1928 pojawiajg sie pierwsze lotniska ze sztucznymi, na-
wierzchniami drog startowych* Mozna j'e byto spotkaé w Niem-
czech i Stanach Zjednoczonych* Niemcy potrzebuj‘q lotniska
ze sztuczng drogag startowg dla najciezszego w owych cza-
sach samolotu lgdowego Junkersa G.38 /prod, 1929 i?*/» ktory
podczas startu wazyt 24 tony*

Budowa lotnisk o sztucznej nawierzchni drogi star-
towej wymaga doktadnego projektowania, znacznego naktadu
srodkow finansowych, a czas budowy lotniska w dogodnych
warunkach terenowych wynosi kilkanascie miesiecy* Dlatego
tez lotniska ze sztucznymi drogami startowymi nie pojawia-
ja sie masowo, lecz wystepujg sporadycznie z przeznaczeniem

dla ciezkich samolotow lgdowych*

x/ E* Banaszczyk "Fa podbdj nieba", wyd* Warszawa
1957 r* s* 253.
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Wwsnaika dgzenia do dalszego zwiekszania predkosci
i udzwiga samolotu powstaje w latacii trzydziestych samolot,
ktorego predkos¢ maksymalna dochodzi do 580 km/h /”Spitx'i~
re”, Mk-"I, Me-109/* Wtym okresie ciezea? samolotow bombo-
wych lotnictwa frontowego waha sie w granicach od 5-10,5
tony /SB-2, He-111E, HP-5"» B-18/* Maksymalny ciezar bom-
bowcow dalekiego zasiegu wynosi od 20-52 ton /radzieckie
(EB-5 i 1?7B-7 oraz amerykanski B-17/*

Samoloty o zwiekszonej predkos$ci i zwiekszonym cie-
zarze startowym wymagajg coraz lepszych lotnisk* Charak-
terystyki startu i lgdowania znanych niemieckich samolotow
bojowych przedstawiaty sie nastepujgco;

ITabela 1
Oy samolotu gtiaeritaor_ J|_ starty " _ ladowanie__ |
wy WkG | A Ghugose_wm o ||
Lo AT ' I wa
x I'R [ a
Laf | | b e
9 B
_.<.—
Samolot mysliw- | i
ski Me-109 I 2605 473
4“/\
Samolot mysl* f
FW-190 J 5989 , 500 i 154 330
Samolot bombowy j | o -
5-110C 5020 i 500 450
i 1J__' I_
Samolot bombowy | I I
Ju-86 ' 1000 i 120 ¢ 520 , 120 1 550
Samolot rozpoz* | | N i T
FW-189 | ' - ! % ! ,,'

Dodajac do rozbiegu odcinek potrzebny do wznie-
sienia nad bramkg o h = 15 la uzyskamy dtugosci drogi
startowej lotniska ola samolotow podanych wtabeli nr 1*
Odcinek potrzebny na wznoszenie na h = 15 2 byt mniej
wiecej réwny dtugosci rozbiegu* Dlatego tez wiekszosé
lotnisk bazowania lotnictwa bojowego, zwanego w tym cza-
sie "wspoOtczesnym”, wymagata lotnisk o diugosSci drogi
startowej wahajacej sie wgranicach 600-1000 n* Potwier-

. o jla lotnisk
dza to zresztg wowczas obowigMujP”
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Lotniska dzielity sie na nastepujgce kategoriei | - natu-
ralne drogi startowe o dtugosci minimum 1000 m lub Sztucz-
ne - 900 mjy Il - odpowiednio 700 i 500 m; Il - wszystkie

inne oraz IV - tereny pomocnicze

Drogi startowe o nawierzchni sztucznej nabieraja
coraz wiekszego znaczenia. Liczba lotnisk o twardej na-
wierzchni ciggle wzrasta, na przyktad Stany Zjednoczone
posiadajg w 1938 r« 231 lotnisk ze sztucznjnni drogami
startowymi. Jednakze czas budowy lotnisk o twardych nawierz-
chniach jest dosé dtugi i tym samym ogranicza mozliwosci
korzystania z tego typu lotnisk w warunkach wojny* Ta
przyczyna skiania do szokania rozwigzah szybkoSciowej bu-
dowy lotnisk posiadajgcych droge startowg o duzej wytrzy-
matosci na ci$nienie jednostkowe. Poszukiwania te znajduja
swoj wyraz w budowie lotnisk o0 sztucznej przenos$nej na-
wierzchni metalowej, ktérej cze$¢ jezdna zbudowana jest z
p]*t stalowych, wykonanych, rabrycznie i przystosowanych do
wielokrotnego montazu i demontazu. Wedlug danych radziec-
kich pierwsze lotnisko tego typu zostato zbudowane w 1938r.
przez Niemcéw w Bartu$ /Afryka Zachodnia/*

Koncowy okres lat trzydziestych jest zwigzany z
przygotowaniami do drugiej wojny Swiatowej. Istniejgca
w tym okresie iloS¢ i jakosS¢ samolotéw przewidzianych do
udziatu w wojnie wymaga sporej iloSci odpowiednio przygoto-
wanych lotnisk. Dlatego tez plany przygotowan wojennych
oprocz szeregu innych problemow uwzgledniajg sie¢ lotnis-
kowsg.

WPolsce w 1938 r. plan rozbudowy sieci lotniskowej
przewidywat zbudowanie na wypadek wojny 80-120 lotnisk
na catym obszarze Polski. Potowa z tych lotnisk miata by¢
ujawniona i uzywana dla celow cwiczebnych. Pozostate miaty
by¢ zamaskowane i traktowane jako tajne, przeznaczone wy-
tagcznie na czas wojny. Koszt budowy jednego lotniska wynosit

x/ */Mata encyklopedia lotnicza** wyd. Zarz. Gt LOPiP,
W-wa 1938r. s. 252; ™Tereny.pomocnicze" - tereny posia-
dajgce naturalne witasSciwosci umozliwiajgce bezpieczny
start i lgdowanie lekkich samolotow.
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okoto 1, mii* ztotych* Wchwili wybuchu wojny wiekszos¢
lotnisk nie byta wykonczona i tym sam3o utrudniata manewr
lotnictwem w czasie trwania kampanii wrzesniowej w 1939 r*

Niemcy rowniez przywigzywali duzg wage do rozbudowy
sieci lotniskowej, jako jednej z podstaw realizacji ich
zaborczych planéw wojennych* Wprzededniu drugiej wojny
Swiatowej posiadajg oni gesto rozbudowang sie¢ lotniskowa,
co utfatwia manewr wszystkimi rodzajami lotnictwa* Na kazdy,
dyon bombowy posiadajg po 2-3 urzadzone lotniska* Ponadto
zwracajg uwage na zagadnienia konserwacji i rozbudowy sie-
ci lotniskowej wprzysztej wojnie. Swiaaczy o tym fakt,
ze w 1939 3%ku posiadali 130 kompanii budowy i konserwa-
cji lotnisk.

Wpoczatkach drugiej wojny Swiatowej zasadnicza ma-
sa samolotow lotnictwa rrontowego w sprzyjajacych warunkach
atmosierycznych mogta by¢ eksploatowana z lotnisk o na-
wierzchni gruntowej, ktore posiadaty droge startowg o
dtugos$ci 6G0 - 1000 m. Owakie warunki nie sg trudne do
osiggniecia podczas wojny prowadzonej w dogodnym terenie.
Za taki teren miedzy innymi ptk W Zaczkiewicz uwazat
Polske.~'n

Same tylko witasciwosci geologiczne i uksztattowa-
nie terenu nie moga zapewni¢ swobodnego bazowania lotnic-
twa. Ponadto wymagana jest jeszcze okreslona organizacja
wojsk oraz posiadanie sprzetu technicznego niezbednego
do wykorzystania sprzyjajacych witasciwosci terenowych*
Nalezy stwierdzi¢ tym wymaganiom lotnictwo Polski przed-
wrzesniowej nie mogto sprosta¢* iwiadczy o tym chociazby
to, ze nie posiadano specjalnych pododdziatow budowy czy
remontu lotnisk, zdolnych  krdtkim czasie do przygotowa-
nia terenéw pod lotniska*

Niemcy w zakresie lotniskowego zabezpieczenia dzia-
tan byli przygotowani dos¢ dobrze i dlatego tez mogli
swobodnie manewrowa¢ 1000 samolotami bojowymi rzuconymi
przeciwko Polsce. Icli zgrupowanie 4 Ploty Powietrznej w

x/ Ptk w; r. s. 285
niosiej '1959 Lzkotowanie
a.lo .M

—_-
*
N
[EEN¢»)
ww»w
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potozeniu wyjsciowym bazowato na lotniskach wrejonie
Wroctawia i Opolax Do 8.9«1939 czeS¢ jego sit przerzu-
cona zostata na lotniska wrejonie Kosac /Stowacja/, a
dywizja specjalna /realizujgca wsparcie wojsk - samoloty
Ju-87/ na lotniska potozone na terenie Polski /Czesto-
chowa, Wielun, Piotrkow/. Nastepnie sitami tymi przepro-
wadzony zostat dalszy mane?i?r, w warniku ktérego do dnia
15»9«39r« cze$¢ sit bombowych z rejonu Opola przerzuco-
nych zostato na lotniska Katowic i Krakowa, a dywizja
specjalna na lotniska w rejonie Radomia i Skarzyska.

Polska nie tylko, ze posiadata lotnictwo znacznie
stabsze od niemieckiego, nastawiona byta na dziatania de-
fensywne, a ponadto hie mogta zapewni¢ swoim skromnym si-
tom lotniczym odpowiedniej sieci lotniska dla potrzeb
manewru.

Potrzeby lotniskowe samolotow typu P-11 i P-7s
ze wzgledu na ich wymagania, czeSciowo byty zaspokajane
dzieki wykorz™staniu terenéw zakontrakto?ianych przed woj-
na, ktore przy niewielkim naktadzie mogty by¢ wykorzysty-
?jane jako lotniska potowe. Wbhardzo ztym stanie znajdowa-
ta sie sie¢ lotniskowa dla lotnictv?a bombowego. Zadanie
przejsScia brygady bombowej na wezet lotniskowy Lublin nie
mogto by¢ wykonane, poniewaz jakos$¢ tych lotnisk catko-
wicie nie odpowiadata potrzebom samolotéw typu “Karas”

i "Lo$”. To niedociggniecie, majagce wplyw na operacyjne
wykorzystanie lotnictwa, dos¢ trafnie charakteryzuje

A. Kurow ski”Zupetny brak lotnisk dla”Losi” prowadzit
do takich skra&nych rozwigzan, jak to, ze dywizjon miat
sta¢ albo na Wotyniu, albo na zachdd od Lodzi. Lotniska

c.d. ze str. 14

”Celem -unikniecia n_ieﬁorozumieé w zwigzku z okreSleniem
’przygotowanie lotniska_polowego” nalezy podaC co to jest

I co to kosztuje. Akt pierwszy polega na wybraniu terenu

z lotu ptaka, naniesienie  go na mape i porobienie zdjecC.
Akt drugi: hy wyjazd wmiejsce, zrobienie umowy z witasScicie-
lami gruntu, by sieli zapiiast zyta _koniczyne. Akt trzeci,

i ostatni: zaszeregowanie tak przyjete*go, erenu do teczkr
lotnisk polowych. Oczywiscie w przyszfoSci wymagana kontrola -

x/ "Lotnictwo polskie w 1959r.” Wyd. MON, Warszawa 1962 r.
str. 264.
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potowe redukowaty ciezar zabieranych bomb o 40~50%*'g

Trudnosci lotniskowe Jakie daty sie odczu¢ podczas
kampanii wrzesniowej w 1939 Swiadczg o tymi- ;e nawet
iloSciowo i Jakosciowo stabe lotnictwo moze by¢ skutecs-
nie wykorzystane, Jezeli bedzie dysponowato odpowiednig
siecig lotnisk zapewniajgcg wymagany manewr. Potwierdzito
sie to pbdzniej podczas dziatan na froncie wschodnim

Hiemcy planujagc napa$¢ na ZSRE nie zapomnieli réw-
niez o lotniskach. Juz wsierpniu 1940 r. rozpoczynaja
budowe lotnisk na podstawach wyjsciowych. Podobnie dzieje
sie v 2SSE. Buduje sie szereg nowych lotnisk vizdtuz za-
chodniej granicy panstwowej*

Ilos¢ samolotow pojawiajgca sie na polach bitew
Jest coraz wieksza* w S$lad za tym rosng potrzeby iloSciowe
w zakresie budowy lotnisk zaréwno w okresach przygotowaw-
czych do operacji, Jak i wczasie ich trwania. 0 waznoSci
tego problemu sSwiadczy szereg faktow historycznych.

Sie¢ lotniskowa 1 AL woperacji wschodnio-pru”iej
w 1945 3* na obszarze 3 Frontu Bialoruskiego obejmowata
120 lotnisk* Dodatkowo zbudowano 25 lotnisk. Wsumie byto
wiec 146 lotnisk, wtym; Jedno z betonowym pasem startowym,
2 z metalowymi, Jedno z drogg startowg wykonang z ttucznia,
53 lotnisk na gruncie piaszczystym i 87 lotnisk na gruncie
gliniastym. Wtej samej operacji sie¢ lotniskowa 4 AL,
wchodzacej w sktad 2 Frontu Biatoruskiego, do gtebokosci
130 km od linii Frontu liczy 93 lotnisk.

Potrzeby w tym zakresie wzrastajg Jeszcze bardziej
podczas realizacji operacji berlinskiej. Przed rozpocze-
ciem operacji 16 AL wchodzaca w sktad 1 Frontu Biatoruskie-
go dysponowata 152 lotniskami, z ktorych rylko 3 posiadato
metalowe drogi startowe, 3 lotniska posiadaty droge star-
towg gruntowo—zwirowa, a pozostate /13~ lotniska/ droe>e

startowg —gruntowa.

TT Gen brYK. St. Okeoki “Lotnictwo ladzieckie woperacji
«lot told-pittskilj” Mys$l wojskowa nr 3/1952.
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W czasie ti?wania operac;ji dla potrzeb 16 AL zbudowano 73
lotniska i1 odbudowano 29 lotnisk.

2 A* wspierajgca wojska 1 frontu Ukraliiskiego w
operacji BerIMskiej posiadata 82 lotniska, z ktérych tyl-
ko 4 miaty sztuczne drogi startowe

Dwa fronty wykonujace w Operacji Berlinskiej gtowne
zadanie posiadaty w swoim sktadzie ogotem 161 putkéow lot-
niczych, dla ktorych wpotozeniu wyjsciowym dysponowaty
siecig lotniskowg liczgcg w sumie 244 lotniska, m dwa
putki przypadaty trzy lotniska. Przygotowanie tej sieci
lotniskowej miato co prawda, miejsce w okresie wzglednej
stabilizacji frontu, trwajacej przeszto dwa miesigce,
niemniej jednak nalezy podkresli¢ fakt przywigzywania du-
zej wagi do potrzeb lotniskowych. Potwierdzeniem tego jest
rowniez ilos¢ lotnisk jakg uzyskata 16 AL wczasie trwania
operacji. Uzyskanie przez 16 AL /dysponujgca 6-cioma bbl/
102 lotnisk w ciggu dwudziestu dni operacji byto mozliwe
jedynie dzieki wydatnej pomocy wojsk lgdowych oraz koniecz-
nosci wspoétdziatania z wojskami lgdowymi. Natomiast na
Zachodzie nie zawsze pojmowano ten problem we vitaSciwy spo-
sob. Odzwierciedleniem tego jest miedzy innyri dos¢ cha-
rakterystyczna wypowiedz feldmarszatka Montgomery'ego do-
tyczgca bitwy o Normandie: ”Coninghan /"Maori**, dowddcy
2 Armii Lotnictwa liaktycznego - uwaga K.N./ byt specjalnie
zainteresowany w uzyskaniu lotnisk na potudniowy-wschod
od Cean, ... dla mnie nie byty one tak wazne. Zwyciestwo
w Normandii pozwolitoby nam uzyskaé¢ wszystko miedzy innymi
rowniez lotniska. Lotniska nie stanowity celu moich walk,
walczytem, aby pokona¢ Eommla w Normandii. A tego Coning-
han nie byt w stanie zrozumie¢ *e« Coninghan chciatl mieé
lotniska, aby pokona¢ Eommla, podczas gdy ja pragnatem
przede wszystkim pokona¢ Eommla, aby miedzy innymi zdobyc¢
1 otniska**. XX/

x/ f.Gr. tuczkin "Bojewyje diejstwia wojenno-wozdusznych
sit sowietskoj armii wberlinskoj operacji” wyd. Woj.
lzd. MD SSSR, Moskwa 1951 r. s. 164-168. ~

xx/ B.L. Montgomery "Wspomnienia”. Wyd. MON, warszawa 1961
S. 244,



18

Hiewatpliygie truono gest rozstrzygna¢ kto w danym
wypadku zajmowat stuszne stanowisko, niemiej jednak fak-
tem jest, ze nie mozna tu moOwi¢ o zrozumieniu wspainycti
intereséw i potrzeb«

Przyktady z koncowego oKresu k wojny Swiatowej wska-
zujg na to, ze podstawowg wykorzystywang nawierzchnig drdg
startowych lotnisk lotnictwa frontowego byta nawierzchnia
gruntowa« Hozmiary drég startowych zwiekszajg sie systema-
tycznie« Jezeli wpoczatkowej razie wojny dtugos$¢ drogi
startowej wahata sie wgranicach 600-1000 m, to pod koniec
wojny warto$¢ ta wzrosta do 800-1HO00 nt

niypowym lotniskiem frontowego lotnictwa radzieckiego
byto lotnisko o nawierzchni gruntowej, posiadajgce droge
startowg 1200xk00 m« Wytrzymato$¢ gruntu na tych lotnis-
kach byta lepsza lub gorsza« Dlatego tez ze stabszych
nawierzchni eksploatowane byty samoloty mysliwskie /Jak-9/,
szturmowe /14-2/ oraz nocne bombowce /PO-2/, a z dobrych
samoloty bombowe /Pe-2/. T nas tego rodzaju lotniska znaj-
dowaty sie w;, Utezu, Deblinie, Podlodowie, Badzyniu, EI-
blagdu, Marlborku, Gostyninie, teczycy, Lodzi i Zadybiu
Starym /lotnisko bazowania 1 plm i 3 pisz LIP/ oraz w sze-
regu innych miejscowosciach«

Wostatnich dniach wojny w Europie pojawiajg sie na
polu walki pierwsze niemieckie samoloty odrzutowe. Sprzet
ten nie odegrat wiekszej roli w wojnie, lecz poczawszy od
tego okresu datuje sie ciggty wzrost trudnosci lotnisko-
wych lotnictwa wojskowego. Koncowym akordem 2 wojny Swia-
towej byto uzycie broni jadrowej na Nagasake i Hiroszime.
Poniewaz fakt pojawienia sie broni jadrowej miat zasadni-
cze znaczenie przy rozwigzaniu problemow lotniskowych lot-
nictwa frontowego zostanie poddany szerszej analizie*

Stosowanie do napedu samolotéw silnikéw odrzutowych
pozwolito na zwiekszenie predkosci i udzwigu samolotu*
Jednak wraz ze wzrostem predkos$ci maksymalnej wzrasta pred-
koS¢ ladowania, wzrost udzwidu powoduje zwiekszenie sie
ciezaru samolotu*. Stagd tez wymagania w stosunku do rozmia-
row i-wytrzymatosci drég startowych lotnisk ciggle wzra-
stajg.
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Dla samolotow wojskowycti okresu drugiej wojiiy Swia-
towe 0t rozwigajacycli predkos¢ maksymalng w granicach 500-
700 km/h, predkos¢ lagdowania wynosita 150-160 km/h. Dla
dodzwiekowych samolotow odrzutowych predkos¢ lgdowania wa-
hata sie wgranicach 220-500 km/h* Ciezar mysliwca ttoko-
wego wynosit 5-* tony, mysliwca odrzutowego 6uz 510 ton*
Ciezar bombowcow frontowych wzrasta rowniez dwu - lub
trzykrotniee

Ponadto samoloty odrzutowe nabierajg odmiennych
ksztatfciow aerodynamicznych. Skrzydta szybkich samolotow
odrzutowych stajg sie ciensze i nie ma wnich miejsca na
schowanie duzych kot podwozia. Uymiary kot ulegajg ciagg-
lemu zmniejszaniu, przy jednoczesnym wzro$cie ciezaru
samolotu. To zjawisko powoduje, ze cinnienie w pneumaty-
kach két musi ciggle wzrastac. CiSnienie w pneumatykach
samolotow z okresu drugiej wojny Swiatowej wahato sie w
granicach 2-4 kG/cmz, maksymalne dochodzito do 5*6 kGlcm?.
Przy ciSnieniu wiekszym niz 4 kG/cm~ byty trudnos$ci przy
starcie z lotnisk o nawierzchni trawiastej. CiSnienie w
pneumatykach pierwszych samolotow odrzutowych wynosito
6-7 kG/cm~. Z kolei to ciSnienie wzrosto do 14 kG/cm2 I
wiecej.

Waskie pneumatyki o wysokim cisnieniu wywierajg
duzy nacisk jednostkowy na droge startowg i wymagajg twar-
dego poditoza, natomiast mata Srednica kot oraz niskie
golenie podwozia wymagajg idealnie rownych lotnisk, laki-
mi lotniskami sg lotniska posiadajgce droge startowg wy-
konang z betonu, ktorej diugosC¢ wynosi 2000 m i wiecej.
Ha kuli ziemskiej pojawia sie coraz wiecej "pustyn beto-
nowych", przeznaczonych do sta¢jonowania, startu i lgdo-
wania samolotow odrzutowych.

Wiasciwosci taktyczno-bojowe i lotniskowe samolotow
odrzutowych zostaty praktycznie sprawdzone w warunkach
wojny koreanskiej. Doswiadczenia tej wojny pozwalajg
dokona¢ oceny potrzeb lotniskowych w zakresie wykorzysta-
nia samolotow odrzutowych.

WKorei do budowy lotnisk zaangazowane byty przede
wszystkim jednostki amerykanskie, ktore szeroko wykorzy—
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stywaty robotnikow korean”ich* Jednostki te wyposazone
byty w spychacze, dzwigi, koparki, samobiezne rowniarki
i zgarniarki» lieren Potudniowej Korei na skutek stabej
Wytrzyma}oéglr/\tfvnyrﬁaga} potozenia warstwy wzmacniajgcej o
grubosci 60-90 cm* W wyniku wyzej w”miienionycti przyczya
na budowe lotnisk trzeba byto posSwieci¢ trzykrotnie wiecej
czasu niz wokresie drugiej wojny Swiatowej. Amerykanscy
inzynierowie lotniskowi doszli do wniosku, ze male kota
0 duzym cisnieniu w oponach, nie nadajg sie dla samolotow
bojowych lotnictwa taktycznego. !Prudnos$ci lotniskowe po-
tegowata jeszcze nieodpowiednia nawierzchnia wszystkich
drog kotowania i stoisk samolotow.

Isthiejgce wKorei Potudniowej stare lotniska zbu-
dowane przez Japonczykow nie odpowiadaty wymogom wojny
prowadzonej latach 1950-1933* najczes$ciej lotniska te
zasypywano i pokrywano ptytami metalowymi. Okazato sie,
ze bezposrednie naktadanie na nawierzchnie darniowe ptyt
metalowych nie dawato zadowalajacych rezultatow. Gazy spa-
linowe silnikéw odrzutowych powodowaly erozje gruntu, po-
wodujacag z kolei wybrzuszanie sie ptyt metalowych oraz
.Scinanie kotkow kotwiczych. Dlatego zaistniata koniecznos$c
pokrywania gruntu pod ptytami stalowymi warstwg asfaltu
grubosci 0,5 cala.

Wwojnie koreanskiej po stronie potudniowej braty
udziat samoloty odrzutowe F-84 i F-85, a po stronie po#-
nocnej - samoloty MiG-15» Samoloty MiG-15 miaty mniejsze
wymagania lotniskowe od samolotéw amerykanskich. Byty
przede wszystkim lzejsze, a w zwigzku z tym wymagaty pa-
sow startowych o mniejszej wytrzymatosSci na cisnienie jed-
nostkowe, lotnisk o dtugosci do 1700 mi moglty byé eksplo-
atowane z nawierzchni gruntowych, chociaz te ujemnie
wplywaly na prace urzadzen mechanicznych samolotow.
Samolot F-86 ”Sabre** miat czas lotu dwa razy diuzszy niz
MiG-15 i byt 6 blisko 2 tony za ciezki. Mowiono, ze
AAmerykanie walczg w limuzynach, podczas gdy nieprzyjaciel
uproscit swoje wymagania do minimum.
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Piloci amerykanscy bioragcy udziat mwalkach twier-
dzili, ze samolot mysliw”i lotnictwa frontowego powinien
posiadaC ciezar startowy ok. 5 ton, predko$¢ nieco wiek-
szg niz M-1, putap ok« 15 km. Powinien on dziataC z nie-
wielkich lotnisk, o krétkich pasach startowych, badz tez
z lotnisk gruntowych potozonych wpoblizu pola walki.

X X
X

2 parze z rozwojem samolotow idzie rozwoj lotnisk,
w krotkim bowiem czasie przebyty one droge “réwniny” bra-
ci Wright do "pustyn betonowych"”, niezbednych dla nie-
ktorych typow samolotow odrzutowych. Historia rozwoju
lotnisk dowodzi, ze do 1950 roku w zasadzie nie liczono
sie z wytrzymatoScig i rozmiarami drogi startowej, Nie-
watpliwie w dalszym ciggu mozna by nie zwracaC uwagi na
rozmiary lotnisk, gezeli ich potrzeby bytyby mate, a moz-
liwosci wykrycia i zniszczenia podczas dziatan bojowych
znikome. Sprawa ma sie jednak inaczej*

Pakty historyczne dowodzg, jak wazng role odgry-
waty lotniska wczasie wojny. Mozliwosci bojowe lotnictwa
mogty by¢é wykorzystane wpeini tylko wtedy, gdy dyspono-
wano wystarczajaca iloscig lotnisk o dobrej jakoS$ci, a
potozenie tych lotnisk odpowiadato potrzebom walki czy
bitwy. Samoloty bojowe nie posiadajgce potrzebnej im sie-
ci lotniskowej nie mogty by¢ wykorzystane wnajbardziej
pozadanym miejscu i czasie.

Dlatego tez w dalszym rozwoju lotnictwa problem
lotnisk nie moze by¢ traktowany marginesowo* Ich rozwdj
pod wzgledem jakos$ci musi iS¢ wparze z rozwojem danych
taktyczno-teehnicznych sprzetu, a ilos¢ i jako$¢ musi
odpowiadaC wymogom pola walki.

Pojawienie sie warsenatach wojskowych broni jg-

drowej stworzyto przestanki do prowadzenia dziatan bo-
jowych w duzym tempie oraz mozliwos$ci nadzwyczaj sku-
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tecznego niszczenia lotnisk*

Duze tempo dziatan pcygodu™e konieczno$¢ szybkiego
uzyskiwania lotnisk, a octirona przed bronig ¢jadrowa, po-
siadania takieg sieci lotniskowej, ktéra utrudniata by
wykrywanie i niszczenie samolotow na ziemi. Wymagania te
stojag wdos¢ jaskrawej sprzecznoS$ci z witasciwosciami lot-
niskowymi frontowycti samolotéw odrzutowych, ktére wesztly
w sktad uzbrojenia wojsk do 1953 2.

Z tych tez wzgledow niepochlebne zdanie pilotow
amerykanskich o ich wiasnym sprzecie mozna uwaza¢ za stusz-
ne.

Mozna stwierdzi¢, ze Amerykanie wyciagneli z dziatan
w Korei daleko idgce wnioski. Wwynika tego na czotowe
miejsce wysunieto problem lotnisk. Bazy sie obecnie do
wyeliminowania lotnisk zbyt duzych, trudnych do uzyskania
I zamaskowania przed rozpoznaniem powietrznym przeciwnika.

2. Wymagania lotniskowe wspotczesnego lotnictwa frontowego

Pojecie “wspotczesny”e” jest na ogo6t interpretowa-
ne w sposob dos¢ dowolny. Jedni jako wspdtczesny sprzet
lotniczy moga traktowac projekty samolotow, ktdre jeszcze
nie wyszty z biur konstrukcyjnych i mogg uwazaC za taki
sprzet, ktory wykonuje loty w wersji prototypowej lub
wszedt wniewielkich iloSciach w sklad wyposazenia wojsk
I jest jeszcze niedostatecznie opanowany przez zatogi. W
daje sie, ze stuszne bedzie traktowanie jako "wspodiczes-
nych” zjawisk zachodzgcych masowo w krajach o wysokim roz-
woju techniki i ekonomiki.

Stad tez za wspodiczesne lotnictwo wojskowe nalezy
uwaza¢ takie, ktdre potrzebne jest dla dziatan bojowych
samolotéw wchodzacych aktualnie w sktad uzbrojenia sit
przewidzianych do dziatan na Srodkowo-europejskim TBW*

Wwyposazeniu lotnictwa frontowego /operacyjnego,
taktycznego/ znajdujg sie okreSlone rodzaje lotnictwa,
mianowicie: lotnictwo mySliwskie, lotnictwo mysliwsko- M
szturmowe /mysliwsko-bombowe/, bombowe, rozpoznayfcze i
transportowe. Te wszystkie rodzaje lotnictwa wymagaja
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lotnisk odpowiadajgcych danym taktyczno-technicanym ich
samolotow#

Przeglad podstawowych typow samolotow "bojowych
lotnictwa frontowego znajdujacych sie w Europie Srodkowej
/ich dane lotniskowe wymieniono w zatgcztiiku nr 9/ wy-
kazujg, ze ich potrzeby w zakresie lotnisk sg zroznicowa-
ne# W jednym tylko rodzaju lotnictwa* np# lotnictwie my-
$liwskim, mozna spotka¢ samoloty wymagajace roznych lot-
nisk#

Charakter lotniska uwarunkowany jest wiasciwosciami
eksploatacyjnymi samolotow podczas startu i lgdowania#

Samoloty produkowane wlatach piecdziesigtych,
ktore obecnie jeszcze mozna spotkaé w wyposazeniu wojsk,
charakteryzowaty sie duzym na ogot stosunkiem mocy star-
towej silnika do ciezaru samolotu. Powodowato to, ze sa-
moloty te wymagaty diugich pasow startowych# Jako przyktad
mozna podaC amerykanskie samoloty mysliwsko-bombowe F-84
serii Gi P, ktore wymagajg przy ciezarze startowym 11,3
tony lotnisk o dtugosci drogi startowej 2/00 m. Kolejny
samolot mysliwsko-bombowy F-100C **Super Sabre™ przy cie-
zarze startowym 16,4 tony wymagat drogi startowej o diu-
gosci 2360 m,a samoloty myS$liwskie typu F-86 i bombowe
typu B-37 i B-66 - drogi startowej dtugosci okoto 2000 n¥#

Bla tego typu samolotow, ktore ni%atpliwie mozna
jeszcze uwazaC¢ za wspoéiczesne, wymagane sg lotniska o
dtugosci drég startowych dochodzgcych do 2/00 m. Poniewaz
ciSnienie wpneumatykach przekracza z reguty 8 kG/cm_,

a wniektérych typach samolotow dochodzi do 20 kG/cm
/F-104/ wida¢, ze samoloty te wymagajg twardych nawierzchni
drogi startowej# fe nawierzchnie moga zapewnié: beton,
asfalt, metal lub tworzywo sztuczne#

Z przytoczonych danych wynika, ze samoloty wcho-
dzace w skiad uzbrojenia panstw HIEG, a szczegOlnie 2 PESP
wymagajg lotnisk niepozgdanych na wspdtczesnym polu bitwy.
Budowa takich lotnisk w okresie pokoju jest na ogo6t kosz-
towna i diugotrwata#
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Przecietna powie:i*zctmia lotniska wojskowego okresu
pokojowego, "bez urzadzen obmar, wynosi 15 km? . Uzyskiwa-
nie takicti terendw w poOinocnej czesci Srodkowo-»europej-
skiego fBW jest na ogot trudne. Mozliwo$ci budowy nowych
lotnisk sg ograiiiczone ze wzgledu na duzg gestos¢ zalud-
nienia oraz wielkg ilo$¢ obiektow i rejonow przemystowych.
Jedno lotnisko wojskowe przypada Srednio na 5000 km™e
W zwigzku z tym dowddztwo MTO przewiduje wykorzystanie
na w;}pladek v?ojny jako paséw startowych dla lotnictwa my-
sliwskiego 1 mysSliwsko-bombowego odcinkow autostrad
/lzwtaszcza wHRF/,

Budowa wspotczesnych lotnisk wojskowych jest bardzo
kosztowna i w znacznym stopniu nadwyrezg budzety sit po-
wietrznych. Wpanstwach NATO koszt budowy przecietnego
lotniska dla samolotéw mySliwskich, sktadajgcego sie z pa-
sa startowego diugosci 2400 mi szeroko$ci 46 m, z pasa
pomocniczego réwnolegtego do gtéwnego pasa startowego, z
drég dojazdowych, miejsc postojowych samolotow, zabudowan,
urzadzen radiolokacyjnych i oSwietleniowych, wynosi 2,5
miliona funtéw szterlingow. Wedlug danych amerykanskich
koszt prac ziemnych przy budowie lotniska wynosi zaleznie
od rozmiaru lotniska i rodzaju terenu przecietnie do 10-50
milionéw dolaréw.

Eksploatacja coraz szybszych i ciezszych samolotow
wymaga ciaggtego rozbudowywania lotnisk juz istniejgcych
oraz budowy nowych. 0 tym, jak ogrome sg naktady finanso-
we na te cele, Swiadczy¢ moze nastepujacy przykitad.

W 1952 roku we Francji wyasygnowano 55|6 miliarda frankéw
na budowe lotnisk, natomiast na budowe samolotéw w tym

samym roku przeznaczono 5">" Eiiliarda frankow . Jedna z
francuskich gazet nie bez racji zauwazyta wiec, ze wpo-
staci betonu zakopuje sie do ziemi wiecej pieniedzy, niz

x/ Sity powietrzne “Francji azbrojone sg  samoloty pro-
dukcji krajowej.
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zuzywa sie na latanie w powietj*zu* WStanach Zjednoczonych
na modernizacje lotnisk /dostosowanie do eksploatacji
przez ciezkie odrzutowce/ program przewidywatl na okres
pieci lat /1961-65/ sume 375 milionow dolarowe

Sprzet, ktéry wymaga tak kosztownych lotnisk spot-
kat sie z rzeczowg krytyka europejskich partneréw M NilDO,
bowiem w zwigzku z réznica”eograficznymi zasieg samolotu
/la wzwigzku z tym i jego ciezar/ jest dos¢ istotny dla
Stanow Zjednoczonych, a mniej wazny dla krajow Europy Za-
chodniej. Panstwom Europy zachodniej potrzebny jest lzej-
szy samolot, ale bezwzglednie wymagajagcy mniej kosztownych
lotnisk™

Oto jedna z przyczyn, ktére spowodowaty rozpisanie

w 195" roku przez MATO konkursu na lekki samolot mysliwsko-

szturmowy dla lotnictwa taktycznego. Konkurs podany zostat

do publicznej wiadomos$ci w amerykanskim piSmie ”Awiation

Weel™ z dnia 8 marca 195" Miektore jego wymagania byty

nastepujace;

- predko$¢ samolotu dla czasu lotu powinna wynosié
M= 0,95 i 650 km/h dla pozostatego czasu lotu;

- samolot powinien startowacC i lagdowa¢ na lotniskach tra-
wiastych /gruntowych/, przy czym diugo$¢ startu przez
przeszkode 15 mnie powinna przekracza¢ 915 mprzy cie-
zarze startowym ok* 4,5 tony*

Wkonkursie tym zwyciezyt witoski samolot Fiat G-91
i po probach w 1958 roku zdecydowano, ze wejdzie w sktad
uzbrojenia lotnictwa mysliwsko-szturmowego MATO*

Dtugo$¢ drogi startowej samolotu Fiat G-91 w wer-
sji Hi, przy ciezarze startowym ok* 5>5 t i bez stosowania
dodatkowych urzadzen startowych waha sie wgranicach 1200-
1500*" Wpordwnaniu wiec ze startem .samolotu F-84 /2700 m/,
przedstawia sie to bardzo korzystnie* Samolot ten wszedt

X/ D+u%oéé startu samolotu Fiat G-91 podawana jest wroz-
nych materiatach, pomiedzy Ktorymi istniejg rozbieznos-
ci* «Das Itallienische Kamff /Aufkla-rung und Treining-*
sf_IuPzeug Fiat G-91” Flugwehr und Technik IT*65i?* /tlum™>
Biuletyn Inform* Insp*Lotn* 6/63/ podaje dt* startu w
grpicach 1200-1300 m. Informator ¢ sitach powietrznych
panstw zachodnich podaje d* startu 600-900 nw*
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m sktad uzbrojenia sit powietrznych HHF, Wioch i furcji*
Jezeli chodzi o sity powietrzne HRF, nalezy stwierdzic,

ze ilo$¢ samolotow typu Fiat wynosita okoto dwoch skrzy-
det i nie rozwigzata w zasadniczy sposéb trudnego problemu
lotniskowego* Pomimo korzystnych wymagan lotniskowych
samolot Fiat nie wchodzi w dalszym ciggu w sktad
wyposazenia lotnictwa* Przyczyna tego tkwi w stabym uzbro-
jeniu, matej predkos$ci i dos¢ ograniczonym taktycznym pro-
mieniu dziatania*

Z krotkiego przegladu witasSciwosci lotniskowych sa-
molotow lotnictwa taktycznego panstw zachodnich /przy
szczegOlnym uwzglednieniu 2 PTSP/ wynika, ze wiekszos¢ ich
samolotow wymaga lotnisk o twardych nawierzchniach, z
ktorych 1/5 powinna posiada¢ drogi startowe o diugosci do
2700 nt* Obok tych samolotow pojawit sie juz sprzet wyma-
gajacy lotnisk o nawierzchniach gruntowych i drodze star-
towej* diugosci 1200 m, a nawet znacznie k:"Otszej*

Z kolei nalezy spojrze¢ na wymiary lotnisk, ktore
potrzebne $g naszemu lotnictwu operacyjnemu*

W wyposazeniu tego lotnictwa znajdujg sie samoloty
typu; Lim-2 /w matych iloSciach Lim-5/ /podstawowy sprzet
LM/, MiG-21 /samolot ktory wchodzi do uzbrojenia/, Lim-6bis
/podstawowy sprzet LMSz/, Siir/t» /sprzet lotnictwa mys$liw-
sko-bombowego/, 14+-28 /sprzet lotnictwa bombowego/ oraz
sprzet pochodny w lotnictwie rozpoznawczym*

Szczegbtowe charakterystyki witasciwosci startu i A
lagdowania tego sprzetu zawarte sg w zatgczniki. Z danych
tych wynika, ze podstawowe typy samolotéw lotnictwa ope-
racyjnego moga by¢ eksploatowane z lotnisk o dtugosci
drogi startowej nie przekraczajgcej 1700 m. Poza tym samo-
loty te moga byC eksploatowane w sprzyjajagcych warunkach
atmosferycznych i w dogodnym terenie z lotnisk o nawierzch-
niach gruntowych.

Nalezy podkres$li¢, ze w ostatnim okresie czasu moz-
liwos¢ i: konieczno$¢ dziatan naszego lotnictwa z lotnisk
posiadajacych gruntowne drogi startowe jest do$SC mocno
akcentowana, Swiadczy o tym proces szkolenia naszego lot-
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nictwa, a szczegdllnie wytyczne do szkolenia i 1964 r.
Wytyczne Ministra Obrony Narodowej nakazujg, aze-
by wczasie Cwiczen 70% stanu personelu latajgcego wyko-
nywato loty z lotnisk o nawierzchniacki gruntowych. Wyty-
czne dowodcdéw lotnictwa operacyjnego i wojsk obrony po-
wietrznej kraju nakazujg wykonywanie takiej ilosci lotow
szkolno-bojowych z lotnisk o nawierzchniach gruntowych,
umozliwiajgcych wykonywanie zadan w dzien i wnocy.

fak ustawiony proces szkolenia Swiadczy miedzy in-
nymi o wymaganiach w stosunku do lotnisk naszego lotnic-
twa frontowego. Wymagania te sprowadzajg sie do posiada-
nia lotnisk gruntowych z drogg startowg gruntowg o dtugo-
§ci do 2000 mi o wytrzymatosci na ciSnienie jednostkowe
okoto 5 kG/cmA.

Poréwnujagc wymagania lotniskowe samolotéw naszego
lotnictwa operacyjnego i taktycznego lotnictwa panstw za-
chodnich mozna dojs¢ do wniosku, ze problem ten w naszym
lotnictwie jest nieco tatwiejszy do rozwigzania, lecz mi-
mo wszystko nie zaspokaja wymagan wspoiczesnego pola wal-
kKi. Wymiary potrzebnych drog startowych oraz konieczna
wytr*matos¢ nawierzchni na ci$nienie jednostkowe sg jesz-
cze zbyt duze.

Jezeli zgodzimy sie z tezg, ze lotnictwo jest nie-
zbedne na jadrowo-rakietowym polu walki, to jednoczesSnie
musimy sie zgodzi¢ z istnieniem i rozbudowg frontowej sie-
ci lotniskowej. Sie¢ ta sktada¢ sie bedzie z lotnisk o0 sto-
sunkowo duzych rozmiarach, trudnych do uzyskania i zamasko-
wania przed rozpoznaniem powietrznym nieprzyjaciela. Cechy
wspotczesnych samolotow bojowych niemal catkowicie wyklu-
czajg mozliwosci lgdowania i startu wterenie przygodnym
lub nieodpowiednio przygotowanym. Przy sprzecie wchodzacym
obecnie w skiad wyposazenia lotnictwa frontowego nie do po-
mys$lenia jest, azeby przygotowanie lotnisk na wypadek woj-
ny polegato tylko iwytgcznie np. na zawarciu odpowiedniej
umowy z gospodarstwem rolnym, zobowigzujacej je do siania
koniczyny zamiast zboza lub.roslin okopowych. A

Tak powazna wada wspoiczesnego lotnictwa, szczegdl-
nie frontowego, zmusza konstruktorow sprzetu lotniczego do
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wytezonych poszukiwan mozliwo$ci skrocenia startu i Ig-*
dowania, a nawet wyeliminowania lotnisk dla potrzeb bazo-
wania»

Zagadnienie to mozna rozwigza¢ w dwojaki sposob:
tatwiejszy, lecz mniej skuteczny, lub trudniejszy, ale
bardziej radykalny»

Pierwszy polega na skroceniu startu i lgdowania
samolotow o uktadach klasycznych przez stosowanie urzg-
dzen zmniejszajacych predko$¢ odgrywania sie samolotu od
ziemi podczas startu lub zmniejszenia predkoS$ci przyzie-
miania samolotu podczas ladowania oraz urzadzen zwieksza-
jacych przyspieszenie samolotu przy rozbiegu»

Drugi sposéb wymaga zmiany samej koncepcji startu
I lgdowania, czyli zmiany stycznego do ziemi kierunku tych
czynnos$ci na kierunek prostopadty»

Bozwigzania skracajgcedroge startowg lotniska

Kierunki prac zmierzajacych do zmniejszenia trudno-
sci lotniskowych wspotczesnego lotnictwa majg charakter
dwojaki, zaleznie od stosowanych rozwigzan technicznych.

Z jednej strony stosuje sie wyposazanie juz istniejgcych
samolotow lub lotnisk w dodatkowe urzgdzenia, ktore w
wiekszym lub mniejszym stopniu skracajg start i lgdowanie”
z drugiej konstruuje sie nowe typy maszyn, wktérych kita-
dzie sie szczegdlny nacisk na skrocenie startu i lgdowania,

Obecnie przy istniejagcych konstrukcjach samolotéw
mozna uzyskaC skrdécenie startu przez stosowanie forsazu
/dopalania/, rakiet startowych lub stosowanie naziemnych
urzadzen startowych»

Start z forsazem nalezy do powszechnie znanych i
stosowanych sposobow skracania diugos$ci rozbiegu samolotu»
Ten rodzaj startu nie zawsze jest jednak wskazany ze wzgle-
déw taktycznych. Przy stosowaniu dopalania nastepuje bo—
wiem gwattowny wzrost zuzycia paliwa. Powoduje to z kolei
zmniejszenie dtugotrwatos$ci lotu, a samym taktyczne-
go promienia dziatania. Przy starcie z forsazem wzrasta
temperatura i predkos¢ wylotowa gazéw spalania z dyszy sa-
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molotéw. Wczasie startovii z lotniska o na”sierzctini gifunto*™
vseo lUID pokrytego ptytami metalowymi przy suctieg pogodzie
powstaja obtoki kurzu, ktore wzalezno$ci od predkos$ci wia-
tru utrzymujg sie przez parg minut wrejonie lotniska, a
tym samym utrudniajg lub uniemozliwiajg start i ladowanie
kolejnych samolotéw# Takie zjawiska z taktycznego punktu
widzenia nie sg pozadane i niewatpliwie zmniejszajg takty-
czne mozliwosci lotnictwa.

Start z forsazem z lotnisk pokrytych ptytami meta-
lowymi spoteguje zjawisko erozji gruntu, ktore przysparza-
to sporo kiopotow lotnictwu amerykanskiemu w wojnie kore-
anskiej. !

Przy tego rodzaju startach znacznie wzrasta znisz-
czenie nawierzchni lotniska, co moze prowadzi¢ do zwiek-
szenia tzw. **strat niebojowych*/ oraz wzrostu zapotrzebowa-
nia na konserwacyjne prace nawierzchni lotniska.

Pakiety startowe moga by¢ stosowane na wiekszosci
samolotow bojowych z do$¢ duzym efektem. llustruje to
nastepujacy przyktad; diugos¢ startu samolotu P-84F
“Thunderstreak®* przy ciezarze startowym 11,5 tony wynosi
2710 m, natomiast po wyposazeniu tego samolotu w4 rakie-
ty startowe o sile ciggu 450 kG kazda i tym samym cieza-
rze startowym diugos$¢ startu wynosi 1840 m. Uzyskano skro-
cenie diugosci startu o 870 m. Inne rozwigzanie techniczne
z wykorzystaniem rakiet startowych wykazuja, ze problem
startu ZSLL /zero length launch - start o diugosci zero-
wej/ wspotczesnych samolotow bojowych w zasadzie zostat
juz rozwigzany. Ua potwierdzenie tego mozna wymieni¢ uda-
ne proby startu samolotu P-84 i P-10CD **Super Sabre** rea-
lizowanego za pomocg rakiety startowej d ciggu okoto 59
ton /oznaczonej symbolem XM-54/ z ruchomych stanowisk
startowych, umieszczonych na podwoziu samochodowym. Ten
rodzaj startu byt rowniez stosowany na samolocie F-104G.

Start zerowy znalazt zastosowanie w systemie obro-
ny powietrznej terytorium Stanéw Zjednoczonych. Ha skutek

x/ Patrz s.
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ygyeliminowania przy starcie lotniska, samolot moze starto-
yia¢ "bezposrednio ze schronéw zabezpieczajgcych go przed
niszczacym dziataniem broni jadrowej.

Halezy przypuszczac, ze problem ten zostat pomysSinie
rozwigzany rowniez i w ZSHR* Generat Giuchow™ omawiajgc
podstawy zastosowania frontowego lotnictwa mysliwskiego
uzywa terminu; **katapultowane lotnictwo mysliwskie**. Za
s¢*katapultowane lotnictwo mysliwskie** uwaza sie samoloty
mysSliwskie startujgce z wyrzutni na podwoziach samochodo-
wych i lgdujgce na lotniskach.

Maziemne urzgdzenia startowe /katapulty/ skracajg-
ce start samolotu biorg poczatek od braci Wright. ITastep-
nie stosowano je i stosuje sie w dalszym ciggu na lotnis-
kowcach. niejednokrotnie sprawdzona duza przydatno$é ka-
tapult okretowych sktania do wykorzystywania podobnych
urzadzen réwniez na lotniskach ladowych. WHiemczech zbu-
dowano takag katapulte w okresie Il wojny Swiatowej i uzy-
wano jej do startu odrzutowych mysliwcow o ciezarze okoto
3 ton i predkoSci startowej /oderwanie sie od ziemi/

270 km/h.

Chociaz rozwigzania konstrukcyjne katapult mogg by¢
roznorodne, to jednak majg one jedng ceche wspdlng: wzdiuz
prowadnic porusza sie wozek lub hak ciggnacy, stuzgcy do
nadania duzego przyspieszenia startujgcemu samolotowi.
Ro6znice miedzy poszczegdlnymi odmianami katapult wynika-
ja gtownie z roznic wrodzaju napedu. Naped katapult
moze byC¢ parowy, spalinowy, odrzutowy, pneumatyczny, elek-
tryczny lub kombinowany. Najprostszy pod wzgledem konstruk-
cyjnym sg katapulty bezwiadnoSciowe* Stosunkowo niewielki
silnik stuzy wnich do nadania znacznej predkosci obroto-
wej duzemu i ciezkiemu kotu zamachowemu, a nastepnie ener-
gia kinetyczna zgromadzona w kole zamachowym jest zuzywana
do przyspieszenia szybkos$ci samolotu podczas startu.

x/ Gen. M.K. Gluchow **Osnowy boje”owo primenenija fronto-
wej istribitielno j. awiacji**. Wyd. Akademia im. Frunze,
Moskwa 1961 r.



Za jedng z doSC przydatnych katapult lotnictv?a
frontowego mozna uwaza¢ francuska katapulte potowa* ETa
ped jej odbywa sie za pomocg przemieszczajagcego Sie Ww cy-
lindrze ttoka, poruszanego sprezonym do 200 atmosfer po-
wietrzem przechowywanym wbutli oraz dodatkowo gazami
spalinowymi uzyskiwanymi ze spalania nafty* Catkowita dtu-
gos$¢ katapulty wynosi 67,5 m, z czego cze$S¢ robocza zaj-
muje 50 m, pozostata za$ dtugos$¢ 17,5 ni stuzy do wyhamo-
wania wobzka startowego* Predkos$¢ katapultowania wynosi
270 km/h* Dla utatwienia transportu katapulte dzieli sie
na 5 cze$ci. Montaz jej trwa 5 godz. Jest ona wstanie wy-
pusci¢ 5 mysliwcow w ciggu 5 minut, a nastepnie wciagu '
okoto 40 minut taduje sie butle.

Omowione wyzej rozwigzanie techniczne skracajace
rozbieg samolotu podczas startu wskazujg, ze problem
lotniskowy w zakresie startu zostat w zasadzie rozwigzany.
Istniejgce mozliwosci techniczne pozwalajg twierdzic¢, ze
start wiekszosci samolotéw, po ich odpowiedniej adaptacji
i przeszkoleniu zatdg, moze by¢ realizowany z dowolnego
miejsca* Jednakze rozwigzania te sg jednostronne i nie
wykluczajg konieczno$ci posiadania lotnisk. Samolot kla-
syczny o starcie nawet zerowym jest wdalszym ciggu uza-
lezniony od lotniska, poniewaz jest ono konieczne do spro-
wadzenia samolotu na ziemie. Dlatego tez prace konstruk-
cyjne majagce na celu skrdécenie startu samolotu idg rowno-
legle z pracami majagcymi na celu skrocenie drogi starto-
wej niezbednej do lgdowania samolotu.

Wspotczesne samoloty w porownaniu z samolotami
okresu Il wojny swiatowej majg dobieg 2-2,5 raza wigkszy.
Séwniez energia kinetyczna samolotu przypadajgca na hamul-
ce podwozia wzrosta okoto 7 razy* Kazdy cm powierzchni
pracujgcej hamulca wydziela wciggu 15-25 sek okoto 350
Kkal ciepta, co wystarcza do roztopienia np* 1 kG zelaza.
Celem czeSciowego chociazby wyeliminowania wad lgdowania
wspotczesnych samolotéw zastosowano: automatyczne hamowa-
nie két podwozia, odwrécenie sity ciggu silnikow, hamul-~
ce powietrzne /spadochrony/siatki hamujgcych /iliniszery/*
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Automatyczne hamowanie k6t podwozia powaznie wplywa
na ditugos¢ dotiegu samolotu podczas ladowania. Wczasie
dobiegu samolotu bez wigczonych hamulcow wystepuje tarcie
potoczyste. Natomiast przy catkowitym zahamowaniu ké#t
/unieruchomieniu/ nastepuje tarcie Slizgowe.

Z doSwiadczen wynika, ze najwieksza sita hamowania
wystepuje podczas tarcia potgczonego, to znaczy optymalne-
go stosunku sity dziatajacej* wptaszczyznie zetkniecia sie
kota z podtozem do sity dociskajacej kota do podwozia.
Reczne v?ykonanie takiego hamowania jest bardzo trudne, po-
niewaz sita potaczenia kota z nawierzctmig stale zmienia
sie wraz ze zmiang predkosci ruchu samolotu.

Wczasie recznego sterowania pilot zmieniajagc cis$-
nienie w uktadzie hamowania moze zmienia¢ wielko$¢ momen-
tu hamowania. 0 hamowaniu optymalnym moze by¢ jednak mowa-
dopiero wowczas, gdy cisnienie hamowania odpowiada $ciSle
okresSlonej sile potaczenia kot z nawierzchnig drogi starto-
wej. Bezposrednie okresSlenie tej sity przy recznym hamo-
waniu jest niemozliwe, wrezultacie czego'znacznie wzrasta
dtugos¢ dobiegu samolotu. Powyzsze zagadnienie rozwigzuje
hamowanie automatyczne. Zastosowanie automatycznego hamo-
wania skraca diugos$¢ dobiegu Srednio o 20- 25%.

Odwrocenie sity ciggu silnikow stosowane jest przy
napedzie ttokowym, a ostatnio rowniez przy napedzie odrzu-
towym. Wprzypadku pierwszym Smigta rewersyjne pozwalajg
skroci¢ dobieg samolotu ttokowego o 44%. Natomiast stoso-
wanie urzadzenia do odwracania ciggu samolotow odrzuto-
wych zmniejsza dobieg o 30-40%.

Urzadzenia do odwracania ciggu silnika umozliwia-
ja uzyskanie odwrdconego ciggu o wartosci rzedu 30-80%

aktualnego ciggu silnika. Hamowanie samolotu podczas lg-
dowania odbywa sie wowczas przy pracy silnika z maksymal-

nym ciggiem.

Praca silnika przy maksymalnej predkosci obrotowej
utatwia ewentualne odejScie samolotu na drugi krag w
przypadku niemozliwos$ci lgdowania spowodowanej na przykitad
niedoktadnosScig podejscia do lotniska, bowiem prz<
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kierunku ciggu “est mozliwe.w czasie okoto jednej sekundy«
Zalety odwracania ciggu sa "baiidzo istotne, chociazby

dlatego, ze nie odgrywajg przy nim roli takie czyaniki,

jak stan nawierzchni drogi startowej« Hamowanie przy uzy-

ciu odwracanig sity ciggu jest tak samo efektywne przy

suchym pasie lgdowania, jak i przy mokrym lub oblodzonym.

Spadochrony do hamowania samolotéw zaréwno mysliw-
skich, jak i bombowych sg ostatnio stosowane coraz czes-
ciej. Srednio diugos$¢ dobiegu skraca sie o 10-30%. ien
sposob dobiegu stosuje sie zwykle przy lagdowaniu na matych
lotniskach lub przy duzym obcigzeniu samolotu /duzo pa-
liwa/, a takze w wypadku pomylenia sie wobliczeniach Ig-
dowania /przelot/.

Bo wad spadochronéw nalezy zaliczy¢ ich kosztow-
nosc¢, nietrwato$¢ oraz diugi czas sktadania. Ponadto wy-
korzystanie ich jest znacznie utrudnione przy silnym bocz-
nym wietrze. Mogg by¢ one bowiem uzywane jezeli sita
bocznego wiatru nie przekracza 3-6 m/sek. Przy wiekszych
predkosciach wiatru powstaje moment obracajgcy, zmienia-
jacy kierunek ruchu samolotu.

Siatki hamujgce /finiszery/ nalezg do urzadzen
spotykanych przede wszystkim w lotnictwie morskim na lot-
niskowcach* Niezaleznie od tego mozna jest spotka¢ na lot-
niskach lagdowych w Szwecji, w bazach brytyjskich jedno-
stek wNHF oraz V\fnnych ' panstwach Europy zachodniej.

Skuteczno$¢ tych urzadzen jest duza. DoSwiadczenia
wykazaty, ze finiszery sg w stanie zahamowaC samolot o
ciezarze od 3-13 ton, ladujacy z predkoscig okoto 300 km/h.
na drodze o dtugosci nie wiekszej jak 300 m.

Bo zasadniczych wad tych urzadzen nalezy przede
wszystkim ich przepustowo$é. Czas potrzebny na odtwarza«
nie gotowosci urzadzenia do kolejnego lgdowania wynosi
okoto 20 min. Blatdgo tez wykorzystanie tego typu urzgdzen
jest utrudnione dla samolotow o ograniczonej diugotrwa-
tosci lotu. Wzwigzku z powyzszym finiszery znajdujg sie
na lotniskach lagdowych w koncowych partiach drég starto--
wych i spetniajg role awaryjnego urzgdzenia do hamowania.
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* Omowione dotyciaczas sposoby skracania startu i lg-
dowania samolotdbw moga by¢ z punktu viidzenia wymagan tak-
tycznych wspdiczesnego lotnictwa operacyjnego ocenione
dos¢ optymistycznie. Ezecz oczywista, ze kazde z tych roz-
wigzan w efekcie przynosi takie czy inne korzysci takty-
czne, lecz posiada rowniez swoje wady. Niektére z nich
zostaty juz omédwione, a na pozostate warto by jeszcze
zwroci¢ uwage,

Eozwigzanie problemu zerowego startu, stwarza sprzy-
jajace warunki do korzystnej obrony samolotow na ziemi
przed bronig masowego razenia. Posiadajgc starczajacg
ilos¢ urzadzen do zerowego startu mozna wokot lotniska
stworzy¢ takg sytuacje, wktorej uzycie broni jadrowej do
niszczenia samolotéw na ziemi bedzie mato optacalne”
zniszczenie drogi lagdowania nie zablokuje samolotow znaj-
dujgcych sie na ziemi.

Takie rozwigzanie problemu bazowania posiada sze-
reg wad. Teren tgczacy pas lagdowania ze stanowiskami star-
towymi musi posiada¢ dobrze rozwinietg sie¢ drdg, ktdre
umozliwityby transport samolotéw z rejonu lgdowania w
rejon stanowisk startowych. Czas potrzebny na odtworzenie
gotowosci bojowej samolotu do kolejnego lotu znacznie
wzro$nie. Samolot z miejsca lgdowania trzeba odholowa¢ w
rejon startu, a czynnosSci zwigzane z umieszczeniem samo-
lotu na wyrzutni startowej niewatpliwie zwiekszg czaso-
kres pracy przy samolocie pomiedzy kolejnymi lotami*
Wykorzystywanie samolotow tego typu pocigga za sobg ko-
nieczno$¢ posiadania pododdziatdw startowych wyposazonych
w do$¢ skomplikowane i mato manewrowe naziemne urzgdze-
nia techniczne. Ten fakt niewatpliwie wptyng¢ moze na
zmniejszenie manewrowosSci aparatu zabezpieczenia naziem-
nego - co nie jest pozadane na wspotczesnym polu bitwy*

Urzadzenia techniczne skracajgce droge startowg

na lotnisku przy lgdowaniu samolotu ze wzgledu na ich
przepustowosci moga byC stosowane w ograniczonym zakre-

sie, Ponadto wymagaja one od personelu latajgcego i
technicznego przystosowania sie do trudniejszych warunkow

eksploatacji spizeta. Wkonsekwencji szkolenie kadr lot-
niczych staje sie coraz bardziej skomplikowane i diugo—

N
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trw ate.

ITalezy pamietaC, ze czeSciowe zmniejszenie wymiarow
drogi startowej lotniska moze nastagpi¢ wtedy, gdy skroce-
nie rozbiegu samolotu idzie parze ze skracaniem jego
dobiegu oraz gdy stosuje sie rozwigzania pozwalajgce na
start i lgdowanie samolotéow z lotnisk o matej wytrzyma-
tosci na cisnienie jednostkowe* Bo osiggniecia takicti
wiasciwosci talctyczno-teciinicznycii zmlierzajg samoloty ty-
pu STOL /Sbort take off and landing - skrocony start i
lagdowanie/*

Wpracach konstrukcyjnych majacych na celu zbudo-
wanie samolotu o krotkim starcie i lgdowaniu coraz czes-
ciej ktadzie sie nacisk na maksymalng mechanizacje skrzy-
dta. Te poczynania powodujg, ze skrzydto samolotu staje
sie coraz bardziej ztozonym mechanizmem. Wefekcie tych
prac stosunek pomiedzy predko$cig maksymalng samolotu,

a predkoscig ladowania powaznie wzrasta. Za dowdd moze
postuzy¢ fakt, ze predkos¢ lgdowania samolotéw okresu |1
wojny Swiatowej byta 4-krotnie mniejsza niz ich predkos¢
maksymalna, natomiast predkos¢ lgdowania wspditczesnych
samolotow naddzwiekowych jest 7-9 krotnie mniejsza niz.
predko$¢ maksymalna.

N i krotkim i i
Samoloty odznaczajace sie startem i lgdowaniem,
ktore weszty w sktad uzbrojenia sit powietrznych sg sto-
sunkowo nieliczne. Biektére panstwa zachodnie posiadajg
tego typu samoloty rozpoznawcze /Fiat - G-91B/, mySliw-
sko-szturmowe /Fiat-G91 i G-94/ oraz transportowe /Bre-
Suet-945/.

W Stanach Zjednoczonych samoloty o skréconym star-
cie i lgdowaniu nie sg pomijane w catoksztatcie rozwoju
lotnictwa. Swiadczy o tym fakt, ze w196l r. przeznaczono

sume 49 milionéw dolar6w na budowe samolotu mysliwskiego
0 skroconym starcie i lgdowaniu, skonstruowanego na zasa-

dzie zmiennego skosu i wydtuzenia skrzydta. Chodzi tu o
samolot F-111.
Bos¢ oryginalni rozwigzan© ten problem w ZSEE.

W jednym z Instytutow Lotniczych opracowano prototyp
samolotu mysSliwskiego MiG-21 z dodatkowymi ptozami, umoz-
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liwiajgc3'i lgdov?anie samolotu na nawierzctiniacti gruntowych
o0 mateg wytrzymatosci i znacznym skrdéceniu dobiegu samolo-
tu /do 600 m/. Samolot powyzszy moze réwniez przy uzyciu
ptéz startowaé z nawierzchni grantowych, przy czym diugosé
rozbiegu wzrasta bardzo nieznacznie w stosunku do dtugosci
rozbiegu na kotach po nawierzchni utviardzone;j. Poza tym

w zaleznos$ci od charakteru lotniska samolot ten moze lg-
dowa¢ na kotach lub ptozach. Mozna przypuszczac, ze gen.
Gluchow moyyiac o katapultowanym lotnictwie mysSliwskim miat
na mysli samolot MiG-21 w wariancie posiadajagcym start
zerowy i ladujgcy na ptozach* '

Zagadnienie konstrukcji samolotu MiG-21 w wersji
SI20L $cisle wigze sie z problemem wytrzymato$ci nawierzch-
ni lotniska. Wsamolocie tym mozna zastgpi¢ pneumatyki
vsiysokoci$nieniow;”i-*ptozami, ktore nie™ w;alar " gytrzy*“
matych drog startowych. Mozna réwniez/zastosowaé pneumaty-
ki niskoci$nieniowe, wozki startowe”' oraz podwozia ga-
sienicowe.

Moze powstaC pytanie; dlaczego w dotychczasowych
rozwazaniach nie rozpatrywano probleméw lotniskowych
frontowego lotnictwa bombowego, ktore z reguty wymaga ja-
kosciowo lepszych lotnisk, anizeli pozostate rodzaje lot-
nictwa? Falezy stwierdzie, ze w ostatnim okresie obserwu-
je sie zanik lotnictwa bombowego - jako lotnictwa pola
walki. Komendant Akademii Lotniczej Standw Zjednoczonych
gen. por, Walter E. Tood uzasadnia to w sposéb nastepu-
jacy; Wokresie trwania wojny wKorei sity powietrzne
wypracowaty sposoby i metody stosowania broni atomowej
przez lotnictwo taktyczne. Szczegdlnie wazne wtej dziedzi-
nie byto opracowanie wroku 1952 metody zrzucania bomby
atomowej 1 szybkiego wyjscia z rejonu wybuchu. Duza pred-
kos¢ samolotéw mysliwsko-bombowych i ich duza zwrotnosc
przyczynity sie do zaniechania /w 1960 r./ dalszej produk-

x/ Patrz s.
xx/ Wozek startowy stosowano miedzy Innymi wPolsce przy
startach celu” powietrznego typu “Gacek”.

XXX/ WPZ nr 2/7/ - 1962 r. s. 25 i s. 56-61;
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cMji lekkich bombog?céw B-57 Canberra i

Gen* Curtis E.Le May szef sztabu sit powietrznych
Stanéw Zjednoczonych, omawiajac plan rozwoju sit powie-
trznych wnajblizszym dziesiecioleciu, wogo6le nie wspomi-
na o taktycznym lotnictwie bombowym* ITatomiast twierdzi,
ze; "sity taktyczne bedg sie sktadaC zasadniczo z ponad-
dzwiekowych i naddzwiekowych mysliwcéw taktycznych i tak-
tycznych pociskdw rakietov?ych, wspomaganych przez szybkie
jednostki transportu pov?ietrznego"e

W sitach powietrznych w Europie lotnictwo
bombowe stanowi 5% stanu ogdlnego* Samolot bombowy na-
szego lotnictwa operacyjnego 1+-28 wszedt w sktad wyposa-
zenia wojsk w1932 r* i przetrwat trzy generacje samolo-
tow mysliwskich /MiG-15, MiG-17, i Mig-19/, a jego skitad
ilosciowy ciggle maleje# De zasadnicze przyczyny skito-
nity autora do marginesowego traktowania lotnictwa bombo-
wego. Jednakze méwigc o lotnictwie bombowym warto zwré-
ci¢ uwage na koncepcje rozwigzania problemow lotniskowych
w zakresie jego wykorzystania.

Gen# Jarockij ' podaje, ze w Stanach Zjednoczonych
rozpatrywana jest mozliwo$¢ bazowania strategicznego lot-
nictwa bombowego na wodach $rodladowych, ktore w sporej
iloSci wystepujg 2va kontynencie Stanow Zjednoczonych oraz
Europy zachodniej. Za przyktad takiego samolotu podaje sie
R6-M "Seamaster”. Nie jest wykluczone, ze ta koncepcja
rozwigzania probleméw lotniskowych moze znalez¢ rowniez
zastosowanie wlotnictwie taktycznym, konstruktorzy twier-
dzg, ze o wiele tatwiej jest obecnie zbudowaC samolot o
takich samych wtasciwosciach taktyczne-technicznych, ktdry
bedzie startowat i lgdowat na wodzie, anizeli samolot
pionowego startu i lgdowania. Dakie rozwigzanie ma jedng
zasadniczg wade, a mianowicie nie moze znalez¢ zastosowa-
nia tam i wtedy gdzie zamarzajg wody Srodladowe
i przybrzezne oraz na terenach posiadajacych matg ilo$¢
tych wod. Cechami dodatnimi natomiast sg: mozliwo$¢ szyb-

x/ Gen. Jarockij *Rol awiacji w sowremiennoj wooruzonnoj
borbie". Wyd. Wojennaja Mysl nr 9/'79G2,'s. 11-12*
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szego przygotOdania nowychti "lotnisk”, duza seioboda mane-
ysru lotniskowego i uwolnienie lotnictwa od koniecznosci

budowy kosztownych i pracochtonnych lotnisk«
Samoloty pionowego startu i lgdowania

Stosowanie omoéwionych w poprzednich rozdziatach
urzadzen utatwiajgcych start i lgdowanie nie zapewnia jed-
nak lotnictwu catkowitego uniezaleznienia sie od lotnisk*
W najlepszym bowiem przypadku diugos$é paséw startowych
moze byC zmniejszona do kilkuset metrow, co zresztg nie
zawsze jest osiggalne, ale pasy te wdalszym ciggu na ogot
muszg posiada¢ twarde nawierzchnie drég startowych*

Radykalne zmniejszenie potrzebnej iloSci lotnisk,
a nawet catkowite uzaleznienie sie od nich moze by¢ osiag-
niete przez zastosowanie nowej koncepcji startu i lagdowa-
nia, to znaczy przez zmiang stycznego do ziemi kierunku
ruchu na kierunek pionowy.

Rozw0j maszyn pionowego startu i lgdowania, jakkol-
wiek bardzo pozadany ze wzgledu na catkowitg ich niezalez-
nos$¢ od lotnisk, kryje jednak w sobie wiele skomplikowa-
nych problemow, ktérych rozwigzanie i opanowanie jest za-
gadnieniem niezmiernie trudnym i wymaga duzych nakladdéw
finansowych oraz czasu*

Prace nad samolotami typu VTOL /Vertical take off
and landing - pionowy start i lgdowanie/ nalezg do gtow-
nych przedsiewzie¢ zwigzanych z modernizacjg sprzetu.

W czasie omawiania w ministerstwie Obrony Stanow Zjednoczo-
nych najnowszych przedsiewzie¢ przemystu lotniczego do
1966 r. na pierwszy plan wysunieto budowe samolotéw piono-
wego i skroconego startu i lgdowania. Okazuje sie, ze

budowa samolotu pionowego startu i ladowania przekracza
mozliwosci jednego panstwa* Dlatego w panstwach NATO dla
budowy samolotu pionowego startu i lgdowania powotano kon-

sorcjum towarzystw lotniczych w sktadzie; Republic Avia-
tion /USA/, Hawker Siddeley W* Brytania/, Pokker /Holan-
dia/, Focke-Wulf /HEP/, LOUIS Sreguet /Francja/ oraz SABSA
I Avions Fairey /Belgia/*
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Botycticzasole prace doprowadzity do powstania sze-
regu projektow samolotow pionowego startu i lgdowania o
napedzie odrzutow3n3i. Mektore z nick znajdujg sie w sta-
dium lotow dosSwiadczalnych. Bo najbardziej znanych maszyn
tego typu nalezg miedzy innymi* Byan X-13t Bell X-14,
C-450 Coleoptere, Short SC-1, Hawkrer P-1127* Ba podsta-
wie dostepnych materiatbw nie mozna szczegotowo okres$lic
charakterystyk taktyczno~bojowych istniejgcych samolotow
bojowych o pionowym starcie i ladowaniu* Fragmentaryczne
dane pozwalajg sadzi¢, ze samoloty te wlocie poziomym nie
przekroczyty predkosci dZzwieku, a ich udzwig i taktyczny
promien dziatania nie odpowiadajg wymogom wspotczesnego
pola bitwy.

Wkotach NALO uwaza sie, ze pierwsze samoloty
pionowego startu i lgdowania, ktore wejdg w sktad uzbro-
jenia beda wykorzystywane jako samoloty mys$liwsko-bombowe
i rozpoznawcze. Uwaza sie, ze gitebokosS¢ strefy operacyjnej
wynosi¢ bedzie 570 km. A zatem taktyczny promien dziata-
nia samolotu typu ITfOL, operujgcego z lotnisk potozonych
w strefie ugrupowania operacyjnego wojsk grupy armii, po-
winien pozwoli¢ na zaatakowanie obiektow potozonych w od-
legtosci 640 km /400 mil/ od miejsca startu. Zwalczanie
obiektow pola walki ma by¢ realizowane z predkos$cig M=0,93
z matych wysokosci* Chociaz zatozenia nie przewidujg uzy-
cia tego samolotu jako mysliwca przechwytujgcego, to jed-
nak wszczegodlnych wypadkach mozliwe jest jego uzycie
do zwalczania celow powietrznych. Uzbrojenie i wyposaze-
nie samolotu w zalezno$ci od przeznaczenia ma stanowié
automatyczna kamera fotograficzna, mozliwo$¢ udzwigu bom-
by atomowej typu *Mark 711” oraz uzbrojenie artyleryjskie
i rakietowe do zwalczania obiektow naziemnych lub powie-
trznych*

Zachodni teoretycy uwazajg, ze samolot pionowego
startu i lgdowania umozliwi realizacje walki okre$lonej
przez JF*C* Fullera jako "taktyka statej zmiany miejsca
dziatania*** Dla lotnictwa oznacza to start z jednego lot-
niska-, a lgdowanie juz na innym lotnisku lub ladowisku.
Problem ten przy zastosowaniu wspoétczesnych klasycznych
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samolotéw ¢jest nie do rozwigzania, poniewaz w”"“miagajg one
sieci lotnisk o nawierzchni mniej lub wiecej przygotowa-
nej e« Natomiast walory samolotéw typu MO2OL, a nawet STOL
umozliwiajg rozwigzanie zagadnienia winny' sposob.

Powstaje pytanie? kiedy lotnictwo zostanie wyposa-
zone w samoloty skroconego startu i lgdowania oraz samo-
loty pionowego startu i lgdowania? Healizacja tego przed-
siewziecia miata przebiega¢ w dwodch etapach, wpierwszym
miaty byC wprowadzone do uzbrojenia wojsk samoloty bojo-
we skroconego starta i lgdowania, w drugim - samoloty
pionowego startu i lgdowania.

Pierwszy etap rozpoczat sie w1960 r., kiedy to
do uzbrojenia polskiego lotnictwa mysS$liwsko-szturmowego
wszedt samolot Ltm-5n™, ktory mogt by¢  pewnym sensie
uwazany za samolot krdtkiego startu i lagdowania. Jego
wiasciwosci lotniskowe /zatgcznik nr 9/ sg dos¢ korzy-
stne z punktu widzenia czasu potrzebnego do przygotowania
lotniska. W1952 r. NBP i Grecja otrzymaty pierwsze par-
tie samolotow Piat G-91 wersji mysSliwsko-szturmowej i
rozpoznawczej. Program wyposazenia sit powietrznych NBP
przewidywat wprowadzenie do wyposazenia 344 samolotow
bojowych Piat /G-91/~*"* Proces ten nie obejmuje jeszcze
wszystkich rodzajow lotnictwa frontowego, a co ciekawe
lotnictwa takich mocarstw jak Stany Zjednoczone i W.Bry-
tania. Poza tym nie objat jeszcze lotnictwa mySliwskiego*

Stany Zjednoczone i Wielka Brytania sg zwolenni-
kami posiadania w lotnictwie taktycznym samolotu krétkie-
go startu i ladowania, jednakze samolot Piat G-91 nie
jest do przyjecia wich sitach zbrojnych ze wzgledu na
maty zasieg. Widzimy, ze wprowadzenie do uzbrojenia wojsk
samolotow krotkiego starta i lgdowania nie stato sie jesz-

:sx/ Komunikat miesiecy nr 3/62r. Wyd. Sztab Gen* Zarz.ll s*3?*
. X/ Samolot ten powstat w wyniku rekonstrukcji samolotu
Lim-5 /MiG"17/. Zmiany konstrukcyjne polepszy’?/ jego™ A
wiasciwosci lotniskowe lecz pogorszyty inne witasciwosSer
pilotazowe. Na skutek tego nie WSZEC“’ w wiekszych ilo§-

ciach do wyposazenia LMSz.
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cze zjavflskiem poiszeckmym* Eksperci wojskowi panstw za-
ctLOdnichti twierdzili w1962 r., ze samoloty lotnictwa tak-
tycznego typu SIOL zaczng wchodzi¢ w sktad uzbrojenia
okoto 19592% Praktyka wykazata, ze te zamierzenia nie zo-
staty wykonane. Uwazamy, ze samolot -typu SI20L P-111 m
dalszym ciggu nie wyszedt poza etap prob. Wsktad wypo-
sazenia wojsk wejdzie przypuszczalnie w 1968 r.

Drugi etap rozwigzania problemow lotniskowych lot-
nictv?a taktycznego jest znacznie trudniejszy do zrealizo-
wania chociazby dlatego, ze samoloty pionowego startu i
lagdowania pod wzgledem swoich osiggow ustepujg samolotom
klasycznym. Zainteresowanie samolotami pionowego startu i
lagdowania jest bardzo duze. Swiadczag o tym poprzednio
wspomniane plany Stanéw Zjednoczonych oraz podpisanie w
dniu 19.12.60 r. wParyzu miedzy francuskim Ministrem
Sit Zbrojnych Mesmerem, a bytym ministrem Obrony HRP
Strausem umowy o wspoltpracy francusko-niemieckiej wdzie-
dzinie wspdlnej produkcji samolotow wsparcia 0 pionowym
starcie. Szereg wypowiedzi oraz poczyiania produkcyjne
pozwalajg przypuszczaé¢, ze samoloty bojowe pionowego star-
tu i lagdowania zaczng wchodzi¢ do uzbrojenia lotnictwa
taktycznego ok. 1970 r. Wedilug ostatnich danych samolot
typu VIOL P .1127 **Kestrel” ma wejS¢ do uzbrojenia lotnic-
twa mysliwskiego ?/ielkiej Brytanii w 1969 2* /prawdopodob-
nie bedzie to 1GO samolotow/« Nalezy stwierdzi¢, ze dane
taktyczno-tectiniczne /V ok. 0,95 takt, promien dziata-
nia Ok. 950 km/ tego samolotu nie zadowalajg ekspertow

wojskowych.

X

Podsumowujgc rozwazania nad zagadnieniem wymiaréw
drogi startowej dla samolotow bojowych wspotczesnego lot-

nictwa frontowego trzeba stwierdzi¢, ze przecietna dtu-

go$¢ drogi startowej ksztattuje sie w granicach 1500-2000 m,
a nawet i wiecej. Nawierzchnie wiekszosci drdg.startowych
muszg posiadaC sztuczne pokrycie, a w sprzyjajacych oko-
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licznoSciacti niektore typy samolotow np* MiG~17 i 21 moga
"by¢ eksploatowane z dobrze utrzymanych nawierzchni grin»
towych*

Koszt budowy lotnisk dla wspdtczesnych samolotéw
bojowych jest bardzo duzy. Jednoczesnie mozliwosci lokali-
zacji lotnisk wterenie ciagle malejg* Wzwigzku z tym
problematyczna staje sie kwestia zapewnienia wspétczesnemu
lotnictwu wymaganej sieci lotniskowej nawet w okresie po-
kKoju#

Wymiary lotnisk i mozliwosci ich uzyskania stanety
w jaskrawej sprzecznosci z mozliwoscig ich wykrycia, a
nastepnie zniszczenia* Obecnie wiec wysitki lotniczych
biur konstrukcyjnych zmierzajg w kierunku ograniczania
wymiaréw i wytrzymato$ci drég startowych lotnisk dla samo-
lotow bojowych oraz wprowadzanie coraz to nowszych rozwig-
zan konstrukcyjnycla samolotu®

Istniejgce w dobie obecnej urzadzenia techniczne
skracajgce start i lgdowanie stanowig kategorie potsrod-
kow i tylko w pewnym sensie tagodzg zjawisko wystepujace
pod nazwg **problemu bazowania i manewru lotniskowego lot-
nictwa frontov\ngo”. Zasadniczg wadg urzadzen skracajgcych
start i ladowanie samolotow klasycznych tkwi w tym, ze
kosztem ograniczonego zmniejszenia drogi startowej lot-
niska, wystepujg niepozadane na wspotczesnym polu bitwy
zjawiska, jak na przyktad zmniejszenie manewrowosci pod-
oddziatdw naziemnego zabezpieczenia, zmniejszenie przepu-
stosci lotniska itp# Dlatego tez, inne drogi rozwigzujace
problem lotniskowy staty sie koniecznos$cig.

Proces wprowadzenia do wyposazenia sit powietrznych
samolotow krotkiego startu i lgdowania czeSciowo rozwigzat
problem niedostosowania charakteru wspotczesnego lotnis-

ka do wymagan pola bitwy. Pierwsze samoloty typu SIOL wy-
magaja lotnisk VO okoto 50% k~jotszych /diugosci do 1000 m/
od podstawowej masy lotnisk doby obecnej. Halezy przypusz-

czaé, ze dalsze wersje samolotow typu SIOL wymagaC beda
lotnisk o dtugosci drogi startowej 500 m, a nawet 200 m.
lego typu lotniska niewatpliwie zwiekszg manewrowosc¢
dzisiejszego lotnictwa.
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Problem lotnisk moze zosta¢ catkowicie rozwigzany
dopiero z chwilg wejscia w sktad uzbrojenia lotnictwa
samolotow pionowego startu i lgdowania. Go prawda prace
nad samolotem typu YIOL nie sg jeszcze zbyt daleko zaawan-
sowane. Mimo wszystko jednak juz dzisiaj mozna sobie wy-
obrazi¢ jak kolosalne zmiany w zakresie manewrowosci spo-
woduje wprowadzenie tego typu samolotu. Uwolnienie lot-
nictwa frontowego od lotnisk stworzy mozliwosci wpeini
roz§rodkowanego bazowania nawet pojedynczych samolotow.
Podstawowe problematyka zabezpieczenia dziatan lotnictwa
sprowadza¢ sie bedzie do zaopatrywania znacznie rozproszo-
nych wterenie pododdziatéw lotniczych oraz dowodzenia
tymi pododdziatami.

Obecnie nalezy jeszcze w dalszym ciggu uwzgledniac
role jaka odgrywa w lotnictwie samolot klasyczny, wymaga-
jacy diugich i na ogét twardych drog startowych, ktdre w
zasadniczy sposob rzutujg na zdolnoSci manewrowe lotnictwa
oraz obrone przed bronig masowego razenia,

frescig dotychczasowych rozwazan byt jeden z zasad-
niczych elementéw lotniska - mianowicie pas startowy. Hoz-
patrujgc charakter wspodtczesnego lotniska nie mozna pomi-
ngC wpltywu Srodkéw jadrowych na rozmieszczenie samolotow
na lotnisku oraz pozostatych Srodkéw zabezpieczajgcych
dziatanie bojowe z lotniska. Omowienie tych zagadnien
powinno daé¢ peiny obraz wspotczesnego lotniska,

N'jagd ro w e j na zagrozeni®™  rozbudowe lotniska

Zagrozenie lotnisk datuje sie od dos¢ dawna. Poczat-
ki intensywnych bombardowan lotnisk miaty miejsce juz w
1913 Druga wojna Swiatowa rozpoczyna sie miedzy inny-
mi od bombardowania lotnisk iorun, Bydgoszcz, Poznan, £6dz,
Krakéw, Mataszewice, Krosno i Okecie, Aktualne koncepcje
prowadzenia wojny globalnej oraz moc wspétczesnych $Srodkow
razenia wskazuja, ze zagrozenie lotnisk w dobie obecnej
znacznie sie spotegowato.

X/ Incykl. Wojsk, tom T d. “ow. Wiedzy Wojsk,, Warszawa
193%3/ r., s..J 123. W Y .
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Podstawowa doktryna sit powietrznych B"amg" Zjed-

noczonych zaktada, ze: "niszczycielska sita wspdiczesnej
"broni jest ogroma, a potencjalne mozliwos$ci jej wykdrz
stania wprzysztosci nadzwyczaj duze, dlatego gtownym
zadaniem jest likwidacja uderzeniowych sit powietrzno-
kosmicznych przeciwnika. Powinny one zostaC zniszczone

w maksymalnej odlegtos$ci od najwazniejszych obiektow na-
szego pahstwa". A" Powyzszy cytat upowaznia do stwierdze-
nia, ze lotniska i samoloty bojowe na lotniskach beda
stanowity jeden z gtownych obiektéw uderzen broni masowe-
go razenia* Niebezpieczenstwo lotnisk i samolotow na lot-
niskach potegujs dodatkowo Takt, ze kazdy samolot bojo-
wy zdolny jest do przenoszenia broni jgdrowych /samoloty
mysliwskie i mysliwsko-bombowe matego kalibru, samoboty
bombow$ réznych kalibrow/, a w zwigzku z tym kazdy sa-
molot moze stanowi¢ potencjalny Srodek zagrozenia jadro-
wego. Ta wiasciwos$¢ lotnictwa powoduje, ze lotniska i
samoloty na lotniskach niszczone bedag w pierwszej kolej-
nosci wszystekimi dostepnymi Ssrodkami. Zapas broni jadro-
wej w przeciwstawnych obozach, jest tak duzy, ze pozwala
na niszczenie lotnisk i samolotow na lotniskach bez wigk-
szych ograniczen. Proi. Linus Pauling™”™ w1960 r. obli-
czat zapas amerykanskich srodkéw jadrowych na ponad

100 000 szt., a w Zwiagzku fiadzieckim 60 000 szt. Liczby
te nie obejmujg 6000 bomb lub gtowie wodorowych po stro-
nie amerykanskiej i ok. 4000 po stronie radzieckiej.

Niszczenie lotnisk Srodkami jadrowymi moze mieé
dwojaki cel. Jezeli celem uderzenia bedzie niszczenie sa-
molotow, nalezy sie liczy¢ z wybuchem powietrznym. Nato-
miast jezeli uderzenie bedzie miato na celu dtugotrwate
uniemozliwienie eksploatacji lotniska, to wtakim przy-

padku nalezy sie liczy¢ z wybuchem naziemnym lub kontak-
towym.

x/ "Podstawowa doktryna sit powietrznwh Stanéw Zjedno*
czor%{ch" Wyd. Szt.Gen. Zarzad I1, arszawa 1961 r|
S. :

reid 1961 r*
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We wspdtczesnych warunicach niszczenia samolotow na
2iemi nxe pxzecxstaysxa tahie”o znaczenia™ “ah whxuS§iej
wojnie Swiatowej* Wdrugiej wojnie Swiatowej drogg gwat-
townej redukcji stanu parku samolotowego przeciwnika moz-
na byto osiggng¢ przewage luh panowanie w powietrzu. Wokre-
sie tym niszczenie samolotéw odgrywato szczegdlng role,

w wypadku potrzeby uchwycenia lotniska przeciwnika /w dzia-
taniach zaczepnych/. We wspdiczesnych warunkach wojny

ilo§¢ samolotow nie ma takiego znaczenia jak w drugiej
wojnie sSwiatowej Wspodiczesny samolot bojowy, posiadajgcy
na poktadzie kO M) bombe atomowsg, dysponuje mocg ogniowa
10 tys. samolotow z okresu drugiej wojny Swiatowej.

Poza tym samolot nie jest juz jedynym sSrodkiem ogniowym
zdolnym do oddziatywania na obiekty przeciwnika potozone

w gtebi operacyjnej. Cze$S¢ zadan lotnictwa, wtym rowniez
zadanie niszczenia lotnisk, przejety wojska rakietowe*

Te czynniki pozwalajg sadzi¢, ze nieprzyjaciel pro-
wadzacy dziatanie obronne i nienastawiony na opanowywanie
lotnisk strony przeciwnej, wpierwszej kolejnosci bedzie
sie starat niszczy¢ na lotniskach drogi startowe, a na-
stepnie s”oloty.

Promien strefy razenia niektéorych tadunkéw atomo-
wych wzaleznoSci od ich mocy oraz rodzajow wybuchu, kté-
re powodujg Srednie uszkodzenie sprzetu lotniczego wtere-
nie odkrytym - obrazuje tabela nr k XX/

O]abela 2
IEvo samolotu . Bodza] i Moc g-dunku™atonmowego w_
d l| WybUChU j_8 J ==j==ZL=:== ::3|£::::”
T "I Promien strefy razenia w metrach
Mysliwskie i
mys$l.-s zturnmowe 1. naziemny 1000 1 1600 12100 | 2600
L L1200 ..1185P... {2500 [ 3150,
bombowe i 1800 .m2800 5800 | 280g.

| powietrzny 1 2000 "i 3100 1it250 | 5250

x/ Eegulamin walki sit powietrznych W .Brytanii /cz.l/

Wyd. Sztab Gen. Zarz, |1, Warszawa 1962 r.,. s. 64.

xx/ Uzycie broni atomowej /podrecznik/ Wyd. MIN Szt.Gen*

Warszawa 1959 r*
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z powyzszej tabeli wynika, ze zaréwno wykuchy po-
wietrzne jsCk i naziemne mogg by¢ stosowane do niszczenia
samolotéw na lotniskach. Strefa porazenia identycznego ka-
libru tadunku jadrowego jest przy wybuchu naziemnym ok#
10% mniejsza niz przy wybuchu powietrznym* Zmniejszony
promien razenia wybuchu naziemnego jest kompensowany sil-
nym skazeniem tererkt powstatym wrejonie wybuchu, unie-
mozliwiajgcym remont lotniska. Wynika stagd, ze do nisz-
czenia lotnisk i samolotow na lotniskach moga by¢ stoso-
wane zarowno wybuchu naziemne, jak i powietrzne.

Jezeli zatozymy, ze do niszczenia samolotow na
lotniskach stosowana bedzie przede wszystkim amunicja
jadrowa Sredniego kalibru, to rozmieszczenie samolotéow
na lotnisku powinno by¢ takie, azeby jeden wybuch atomo-
wy zniszczyt mozliwie jak najwiekszg minimalng ilo$¢ sa-
molotéw. Dlatego samoloty powinny by¢ rozmieszczone w
odlegto$ciach 2,5 - 4,2 km od obiektow, ktdére mogag sta-
nowi¢ cel uderzenia jadrowego. Obiektami, na ktore moga
byé wykonane uderzenia atomowe sg pas startowy i strefy
rozsrodkov?ania samolotow. Aktualne obowigzujgce normy”
zaktadajg, ze ilos¢ samolotow w jednej strefie r.ozSrodko-
wania nie powinna przekracza¢ eskadry /iO-12 samolotow/,
natomiast ogodlna ilos¢ samolotow na lotnisku nie powin-
na by¢ wielsza od putku /30-40 samolotow/. Zaktada sie
rowniez, ze rozSrodkowanie na lotnisku powinno stwarzac
takie warunki, azeby jedno uderzenie atomowe S$redniego
kalibru nie mogto zniszczy¢é wiecej obiektdéw niz pas
startowy lub samoloty jednej eskadry. Instrukcja o obro-
nie Wojsk Lotniczych i OPL OK przed bronig masov?ego ra-
zenia zaktada, ze na lotnisku powinny znajdowac sie dwie
strefy rozsrodkowania rozmieszczone wodlegtosci km
od Srodka drogi startowej.

Z iloscig dwoch stref rozSrodkowania mozna sie
zgodzi¢ wodniesieniu do lotnictwa mysliwskiego, ktdre
ze wzgledu na charakter wykonywanych zadan bedzie bez
przerwy posiadato minimum jedng trzecig sit w gotowosci

x/ “Instrukcja o obronie wojsk przed bronig masowego ra-
zenia”. lyd. MON, Warszawa 1960 .
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"bojowej nr 1 i 2. Samoloty w gotowosci bojowej nr 1 i 2
powinny znajdowa¢ sie w miejscach, z ktdrych moga bez-
posSrednio startowacC. Oznacza to, ze mwypadku uderzenia
atomowego na lotnisko lotnictwa mysliwskiego nalezy sie
liczy¢ ze zniszczeniem pasa startowego i samolotow znaj-
dujacych sie w gotowosci bojowej nr 1 i nr 2.

Inaczej przedstawia sie to zagadnienie wodniesie-
niu do lotnictwa mys$liwsko-szturmoiego i rozpoznawczego.
Zadania wykonywane przez te rodzaje lotnictwa nie zawsze
bedg narzuca¢ potrzebe ciggtego dyzurowania na pasie
startowym. Samoloty wyzej wymienionych rodzajow lotnic-
twa przez wiekszo$¢ czasu moga znajdowaé sie zdata od
pasa startowego. Dlatego na lotniskach bazowania lotnic-
twa mysliwsko-szturmovsego i rozpoznawczego powinny znaj-
dowaC sie trzy eskadrowe strefy rozarodkowania.

Powyzsze rozwazania odnoszg sie do wariantu bazo-
wania na lotnisku putkami. Wprzypadku bazowania na lot-
nisku eskadrg lub dwoma eskadrami, lotnisko bazowania
moze posiada¢ od jednej do dwodch stref rozSrodkowania sa-
molotow. Hie nalezy rowniez catkowicie wyklucza¢ mozliwo-
§ci bazowania na lotnisku wiekszej ilosci niz 40 samolo-
tbw. Moze to wystepowa¢ w trudnej sytuacji lotniskowej.
Zgodnie z normami przyjetym,i w amerykanskich i angiel-
skich sitach powietrznych.y ze wzgledu na obrone przed
srodkami masowego razenia, zaktada sie, ze na lotniska
powinna bazowaC jedna eskadra. Ponadto przewiduje sie
mozliwos¢ /w zaleznoSci od potozenia i rozbudowy sieci
lotniskowej/ bazowania na lotniska nawet 2-3 eskadr.
Wilotnictwie mysliwskim i mysSliwsko-bombowym eskadra skia-
da sie z 23 samolotow. Stad wniosek, ze w warunkach skom-
plikowanej sytuacji lotniskowej przewidujg Amerykanie
bazowanie do 73 samolotow na jednym lotniskuT Jednakze
bazowanie na lotnisku wiekszej ilosci samolotow niz 40
jest dos$C ryzykowne, poniewaz w wypadku wykrycia nieprzy-
jaciel moze wykona¢ na takie lotnisko uderzenie tadunkiem
duzego kalibru /130 K i wiekszy/, ktore jednoczeSnie

X/ "Taktyka rozpoznania powietrznego”. Wyd. MOH Warszawa
1962 r,, s. ™3
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zniszczy znaczng ilo$¢ samolotow znajdugacychi sie w stre-
fach rozsrodkowania wokét drogi startowej. Dlatego bazo-
wanie na lotnisku 40 i wiecej samolotdw moze mie¢ miejsce
w warunkach silnego obezwtadnienia Ssrodkéw napadu powietrz-
nego nieprzyjaciela, stabej aktywnosSci rozpoznania po-
wietrznego 1 silnej obrony powietrznej lotnisk bazowania.
Poza tym lotniska bazowania, na ktorych ma bazowa¢ duza
ilo§¢ samolotéw powinny posiada¢ trzy i wiecej stref roz-
srodkowania samolotow.

Takie warunki w lotnictwie frontowym sg mato praw-
dopodobnem W zwigzku z tym bazowanie na jednym lotnisku
wiekszej ilosci niz 40 samolotow moze mie¢ miejsce W wy-
jatkowych sytuacjach /lgdowanie grup na lotnisku sgsiadow/
I powinno by¢ krotkotrwate /1-3 godziny - czas niezbedny
na odtworzenie gotowos$ci bojowej i podjecie decyzji o
przebazowaniu cze$ci samolotow na inne lotnisko/.

Z powyzszego wynika, ze kazde lotnisko bazowania
dla kazdej eskadry powinno posiada¢ strefe rozsrodkowania
oddalong 2,5 - 4,2 k! od drogi startowej i pozostatych
stref rozsrodkowania. Strefa rozsrodkowania musi by¢ po-
taczona z drogg startowg drogami kotowania o twardej lub
ulepszonej nawierzchni. 1lo$S¢ stref rozSrodkowania oraz
ich odlegtosC¢ od drogi startowej uzalezniona jest od ilo-
§ci i typu samolotéw przewidzianych do bazowania na danym
lotnisku.

Omoéwienia wymaga rOwniez zagadnienie niszczenia
drég startowych na lotnisku. Ten sposéb niszczenia lotnic-
twa nieprzyjaciela znajdujgcego sie na ziemi jest obecnie
uwazany za podstawowgq. Ttumaczy sie to tym, ze pozbawie-
nie przeciwnika sieci lotniskowej jest stosunkowo tatwe.
Sprawiajg to skutki zniszczen, ktére powodujg wybuchy na-
ziemne i kontaktowe, a mianowicie:

a/ Wybuch naziemny:
- przy matym kalibrze tworzy sie lej gtebokosci 5-10 m.

x/ Wynika z tabeli nr 2. _
xx/ Materiaty z konsultacji w ZSEE grupy oficeréw Dowodztwa
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Srednicy 50 mi o'b5e'tosci 6000- 12000 m*"
- przy Srednim kalibrze powsta;je lej o gtebokos$ci 15 m,
Srednicy 60 mi objetosci 50000 « 40000 m;

b/ Wybuch kontaktowy Sredniego kalibru povfoduje lej o gte-
boko$ci 20 mi objetosci 50000 - 1000 000

Poréwnujac powyzsze skutki wybuchow jadrowych z obje-
toScig prac ziemnych przy budowie pasa startowego lotniska
polowego™ /ktore wynoszg 24000 a catego lotniska
40000 mr/ widzimy, ze remont lotnisk po wykonanym na droge
startowg uderzeniu naziemnym lub kontaktowym bombag atomo-
wag Sredniego kalibru bedzie nieoptacalny lub niemozliwy
ze wzgledu na promienia radioaktywne i zakres robot ziem-
nych. Promieniowanie radioaktywne terenu przy wybuchu na-
ziemnym wrejonie punktu zerowego obrazuje tabela nr 5*

liabela 5

i’ Kalib* I Promieniowanie radloaktywne wrentg*/godz
J=tadun- O= Uptjfwie? A

PO= UPHTWIE? " g i . —r
. .|~dl ~~ Mo f *
| "'godz. Igodz 1 godz* doba i

i5 ~ j ~4000 "j 580 90 j 40 il
| i 15000 150 | i
I :l 800 | ~¢0 |' 51 181 8

L Il S M -
j 5000 | 450 j zoo j 65 | 50

. /13 -IT
] MK 80 i 12 | '~ ri ~ "
SE 580 A~ 50 “.0 1" T 3

. . n -M
05j) 01 i "l

05 1 “0,2J 0,1 -4

=,

Z tabeli nr 5 wynika, ze remont lotniska, na ktore
zostato wykonane naziemne uderzenie atomowe przed uptywem
dwdch dob od chwili wybuchu bedzie wpraktyce prawie nie-

x/ Problem zabezp»manewru lotn* AL woperacji zaczepnej*
Wyd. 1962 r s. 58
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mozliwy do przeprowadzenia. * Samoloty znajdujgce sie w
odlegtosci przekraczajgcej 1000 m od punktu zerowego

/Iw strefach rozsrodkowania na odlegtosci 2,5 mod pasa
startowego/ mogag by¢ natychmiast uzyte do dziatan bojowych,
jezeli bedg miaty zapewniong mozliwo$¢ startu i nie beda
znajdowaly sie wgranicach $ladu obtoku promieniotworczego.
Stad wytania sie konieczno$é, azeby kazde lotnisko bazo~
wania posiadato zapasowg droge startowg, umozliwiajgca
samolotom start po zniszczeniu pasa startowego, ?/ymiary
zapasowego pasa startowego mogg wynosi¢ 1000 x 25 m. Pozwa-
lajg one na start samolotdvii mysliwskich i mysliwsko-bombo-
wych przy minimalnym obcigzeniu /bez zbiornikOw dodatko-
wych bomb i rakiet/ z wykorzystaniem forsazu lub rakiet
startowych /wynika z zat, nr 9/*

Jako zapasowe pasy startowe mogag zostaC wykorzy-
stane drogi kotowania tgc¢zaee strefy rozSrodkowania z dro-
ga startowga, a takze szosy lub autostrady potozone w pob-
lizu lotniska pod warunkiem, ze: na wymaganej dtugosci
bedg stanowity prosta, r6znicg poziomu nie przekroczy
0, 25% dtugosci pasa, promien krzywizny nie bedzie mniej-
szy niz 4000 m oraz wytrzymato$¢ nawierzchni pozwoli na
start samolotu.

Stosowanie broni jadrowej nie pozwala na skupienie
wiekszej iloSci lotnisk na stosunkowo matym obszarze
terenu. Bomba wodorowa o mocy 10 IB? niszczy samoloty w
proMieniu 15,2 km* Poza tym uderzenie naziemne atomowe
nawet matego kalibru wykonane na jedno lotnisko jest w
stanie unieruchomi¢ lotnisko sgsiednie potozone na osi
Sladu obtoku promieniotworczego. Start sanolotéw z lot-
niska jest mozliwy wdwczas, gdy promieniowanie radioaktyw-
ne nie przekracza 100 r/h. XXX/

x/ Jednorazowa maksgmalna dawka dopuszczalna dla ludzi
nie przekracza 50 rtg. Boczna dopuszczalna dawka
nieszkodliwa wynosi 100 rtg.

xx/ Dane cyfrowe z Yademecum oficera st. lotn.-bud;
/lcz. I/, Wyd. MOH, Warszawa 1959 r., s. 9 i 10*
xxx/ Instr. o obronie wojsk lotn. i OPL OK przed bronig
masowego razenia. d. MON, Warszawa 1962 r.
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Dlatego lotnisko mbazovvanig powinno by¢ potozone
zdata od obiektow, na ktdie nieprzyjaciel moze wykonyvm¢
uderzenia atomowe. Czas potrzebny na wyprowadzenie oddzia-
ta lotniczego spod uderzenia wynosi ok» 1-1,5 godz» Jeze-
li nieprzyjaciel wykona wodlegtosci 20-50 km od lotniska
bazowania uderzenie atomowe Sredniego kalibru z wybuchem
naziemny, to po jednej godzinie na lotnisku bazowania
promieniowanie radioaktywne moze przekroczy¢ 100 r/godz.

Promieniowanie radioaktywne na osi obtoku promie-
niotwdrczego przy wybuchu naziemnym, w zaleznos$ci od mocy
amunicji jadrowej i predkoS$ci wiatru, przedstawia sie na-
stepujaco:
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Obtok promieniotworczy dla wyze™ rozpatrzonych rodzajow
amunicji jgdrowej posiada wysoko$¢ od 11*420 m do 15*957
Przy okre$leniu promieniowania radioaktywnego na odlegtos«
ciach 20 - 50 km od punktu zerowego uwzglednia sie wiatr
na wysokos$ciach od 0 - 16000 m# Srednie predkos$ci wiatru
w Srodkowej Europie na tych wysokoSciach w zaleznos$ci od
pory roku sg nastepujgcej "

Tahela 6
i Wysokos¢ Srednia predkos¢ wiatru w km/godz
:iIW roczna i latem r zimg
h Ji: a0,05 20,16 20,88
I 24,48 22,68 T 26,28
[ 53,84 50,96
| 45,56 40,52
56,88 50,4
r 5652 .
_4i_ _64,44 ! 60,48
| 648 | 63,0 65,6 2
1 60,48
- | 54,0
iL } 504 ! 45,36 i :?5,a
15 47,16 T 39,24 " 55,44 y

ir
[ 1 X w2 ]tk

Poza obrong samolotow na lotniskach przed Srodkami
jadrowymi nalezy rowniez przewidzieC obrone personelu,
stanowisk dowodzenia, urzadzen technicznych i srodkow
materiatowo-technicznych przez roz$rodkowanie i budowe

==q]

x/ Obliczono ze wzoru H”-|*=250Giil*q - moc tadunku wtys kg,

xx/ Kutakow A. i Sztal W "Wojennaja meteorologia”. Wyd.
Wojenizdat, Moskwa 1940 r.
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akry6 zieimyctL /scticony, szczeliny, obwalowania/«
Powoduje to dalszg rozbudowe terenu woko6t drogi startoviej,
a tym samym zwieksza czas na przygotowanie lotniska do
bazowania jednostek lotniezycti«

X X X

Fakt , ze kazdy samolot bojowy lotnictwa frontowego
moze stanoviié dla nieprzyjaciela obiekt uderzenia jagdrowe-
go sprawia, ze samoloty zaliczane sg do obiektow, podlega-
jacych niszczeniu wpierwszej kolejnosci« Wiasciwosci bro-
ni jadrowej daja mozliwo$s¢ nadzwyczaj skutecznego niszcze-
nia samolotdw na ziemi lub udaremnienia™ ich dziatalnosSci
przez zniszczenie lotnisk«

Los kazdego lotniska o nawierzchni sztucznej bedzie
z gory przesadzony, jezeli przeciwnik bedzie dysponoviat
rozpoznaniem powietrznym oraz dostateczng iloScig amunicji
jadrowej i Srodkow jej przenoszenia« Wynika stad koniecz-
nos¢ podjecia prac majgcych na celu zapobieganie wykony-
waniu przez nieprzyjaciela uderzen jadrowych na lotnisku,
a wwypadku jezeli nie zdota sie im zapobiec, uchronie-
nie samolotéw od skutkéw dziatania broni jadrowej.

Bzecz oczywista, ze najbardziej skuteczna obrona
wiasnych lotnisk przed bronig jadrowa przeciwnika jest
zniszczenie jego potencjatu jadrowego i SrodkOw przenosze-
nia broni jadrowej« Jednakze pewno$¢ osiggniecia takiego
rezultatu jest bardzo wzgledna. Wynika stagd koniecznos¢
przestrzegania zatozen'biernej obrony przed bronig maso-
wego razenia« Dla zaspokojenia potrzeb wrejonie drogi
startowej lotniska powinno sie znajdowac; od 1-4 stref
rozSrodkowania /w zaleznosSci od ilosci samolotéw, ktére
majg bazowaC na danym lotnisku/, od 3-12 km drég kotowa-
nia, zapasowa droga startowa /jedna z dréog kotowania/ oraz
ukrycie ziemne dla personelu i urzadzen technicznej
eksploatacji lotniska. Ha takim lotnisku nie powinny w
zasadzie bazowac sity wieksze niz putk /40 samolotéw/«
(Pak rozbudowane lotnisko moze stworzy¢ warunki wzgled-
nego bezpieczenstwa dla okoto 2/3 ogdlnej ilosci samolo-

tow na nim bazujgcych*
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Halezy sie liczy¢ z tynij ze w toku operacji petna
rozkudoyja lotnisk pod wzgledem wymagan opbmar bedzie
tuudna do osiaggniecia. Dlatego tez wspdiczesny samolot lot-
nictwa frontowego na ogo6t nie wytrzymuje kryterium atomo-
wego pola bitwy.

Duze prawdopodobienstwo ucbronienia samolotéw na
ziemi od skutkow uderzen jadrowych mozna osiggngat wow
czas, gdy lotnictwo frontowe zostanie uwolnione od lot-
nisk, Obecnie rozpatrywane przedsiewziecia w zakresie opbmar
dla samolotow klasycznych sg mimo wszystko za mate skutecz-
ne i sprawiaja, ze zywotno$¢ lotnictwa na wspoétczesnym po-
lu bitwy mozna uwazaC za wielce problematyczng. ITiezalez-
nie od tego nalezy czyni¢ wszystko, azeby w takim czy in-
nym stopniu uchroni¢ lotnictwo na ziemi od skutkéw dziata-
nia broni jagdrowej.

Realizacja przedsiewzie¢ opbmar przedtuza okres po-
trzebny na budowe lotnisk, w zwigzku z czym ulegajg znacz-
nemu zmniejszeniu lotniskowe mozliwosci manewrowe lotnic-
twa, Ponadto, w poréwnania z okresem drugiej wojny sSwiato-
wej znacznie zwiekszyt sie obszar lotniska. Obecnie w
zwigzku z koniecznoscig rozSrodkowywania oddziatow, lot-
niska muszg zajmowa¢ powierzchnie 60-80 km2. Tak: duze
rozsrodkowanie powoduje, ze oddziaty lotnicze staty sie
bardzo wrazliwe na uderzenie matych i spra?fnie dziatajgcych
grup dywersyjnych.
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niektére witasciwosci wspdiczesa.Tch dziatan zaczepnFch
wptywajgce na bazoyganie i maneisr lotniskowy

Aktualne poglady na sposdb rozpoczecia ewentualnej
przysztej wojny globalnej sg niego rézne od tych, ktdre
byty powszeclanie rozpatrywane przed 4-h laty* Badziecka
potega rakietowo-jadrowa *~stworzyta zdaniem zachodnim
teoretykow wojskowych i politykow, nico$¢ jadrowgMM™ Dla-
tego tez coraz czesSciej gtoszone sg poglady o mozliwosci
prowadzenia wojen przy uzyciu $rodkow konwencjonalnych*

Azeby w dalszych pracach nad umocnieniem obronnosSci
mozna byto rozpatrywac¢ prowadzenie ewentualnych przysztych
dziatan wojennych tylko i wyitacznie przy uzyciu konwencjo-
nalnych Srodkow walki, potrzebne sg okreslone konwencje
miedzynarodowe oraz podjecie praktycznych krokow w dziedzi-
nie chociazby zamrozenia zbrojen jadrowych* Brak takich
porozumien oraz fakt, ze obdz imperialistyczny dysponuje
pokazng iloscig Srodkow termojgdrowych powoduje, ze ewen-
tualng przysztg wojne nalezy w dalszym ciggu wyobrazac
sobie jako wojne termojadrowg*

Srodki razenia bedace w dyspozycji przeciwstawnych
sobie obozéw pozwalajg przypuszczaé, ze przyszta wojna
moze sie rozpoczaC od wymiany ogniowej srodkéw strategicz-
nych na cate obszary stron walczacych* Wrezultacie tego
powstanie okreSlona sytuacja, wktorej strona wykazujgca
wiekszg prezno$¢ organizacyjng i zdolnoSci do wykorzysta-
nia na swojg korzy$¢ czynnika czasu bedzie w stanie odno-
si¢ sukcesy.

Wewentualnym przysztym konflikcie zbrojnym, zapo-
czagtkowanym uderzeniem jadrowym, mozna by wyrozni¢ naste-
pujgce okresy?

x/ Gen*broni J* Duszynski "Charakter wspo’rczesn ch fronto-
wych i_armijnych operacji zaczepnych %d y$l Wojsko-
wa /tajna/ nr 4/63, MOM 1963 r.,
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al/ Okres zagrozenia /podwyzszonej® gotowosci 'bojowej sit
zbrojnych/, potgczony na ogot z ukrytg mobilizacjg i
wyjsciem wojsk wrejony alarmowe* Czas trwania tego
okresu jest dos$¢ trudny do okre$lenia* Moze on trwac
od kilkudziesieciu do kilku minut, a czasem nawet
przeciggnaC sie do kilkunastu dni* Przykiadam takiego

okresu byt kryzys berlinski oraz kryzys wrejonie Morza
Karaibskiego. Hie wyklucza sie rowniez i takiej moz-
liwos$ci, ze okres ten bedzie sie pokrywal z poczatko-
wym okresem wojny lokalnej*

b/ Poczatkowy okres wojny zapoczatkujg niespodziewane
uderzenia gtownych sit stron majgce na celu uchwycenie
inicjatywy przez jedng z nich. Okres ten cechuje pro-
wadzenie dziatan wojennych /operacji/ wcelu osiggnie-
cia blizszych celow strategicznych walczacych stron
i zakonczy sie pierwszg gruntowng zmiang sytuacji stra-
tegicznej, przejeciem przez druga strone inicjatywy
strategicznej lub ustaleniem sie rownowagi sit stron.
(Tre$¢ poczatkowego okresu obejmuje takze zakonczenie
rozwiniecia sit zbrojnych, formowanie nowych zwigzkow
operacyjnych i taktycznych oraz przestawienie ekono-
miki kraju na produkcje wojenng.A'?

Poczatkowy okres wojny bedzi%drm%nWojsk pierwszego
rzutu operacyjnego /wojsk radzieckich stacjonujgcych w
NBB i wojsk HBB/ bedacych wbezposredniej stycznosci z
ewentualnya przysztym przeciwnikiem i dla naszych sit
zbrojnych stanowigcych jak gdyby drugi rzut operacyjny
w panstwach Uktadu Warszawskiego. Bdznica ta wyaika z te-
go, ze pierwszy rzut operacyjny /sity os|tonowe/ z miej-
sca zostanie uzyty do dziatan zaczepnych lub powstrzyma-
nia pierwszego uderzenia sit lagdowych nieprzyjaciela.
Wojska stanowigce tak zw. drugi rzut operacyjny /nasze
Sity Zbrojne/ wczasie pierwszych uderzen strategicznych

x/ Okreslenie **poczatkowego okresu wojny** wg gen.dyw.
W. Miernow "Badziecka nauka wojerma o poczgtkowym
okresie wojny”. Wyd. Wojennaja Mysl nr 6 1965 31,
ttum. Przeglad Inform. ASG 10/1965 :n., s. 53
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przypuszczalnie "bedg sie znajdoiad na terytorium Polski*
Bezposrednio po tych uderzeniach lojska operacyjne beda
zmuszone przegrupowac sie i przejs¢ do dziateh zaczepnych,
azeby osiggna¢ okresSlone cele operacji.

Nasze lotnictwo operacyjne bedgce czescig sktadowag wojsk
operacyjnych musi by¢ z nimi oczywiscie SciSle powigzane*
Jednoczesnie z uwagi na swoje wtasciwosci bojowe posiada
ono ograniczone mozliwosci /ze wzgledu na taktyczny pro-
mien dziatania/ udziatu w strategicznym uderzeniu odweto-
wym, natomiast znaczne mozliwosci zwalczania pilotowanych
Srodkow napadu powietrznego w ramach obrony powietrznej
obszaru kraju, fe czynniki powodujg, ze manewr lotniskowy
lotnictwa operacyjnego w okresie zagrozenia lub wpoczat-
kowym okresie wojny uwarunkowany bedzie r6znymi wymagania-
mi. Podstawowym wymaganiem tego manewru powinno byc¢ za-
pewnienie dostarczenia wojskom operacyjnym danych z roz-
poznania powietrznego, ostony przegrupowania i wejscia do
bitwy oraz wsparcia.

Okres prowadzenia dziatan bojowych wnowej sytuacji stra-
tegicznej. fa nowa sytuacja moze sie przedstawiaé rdznie*
Dla potrzeb rozpatrywanego tematu nalezy przyjaé, ze
pierwszy pojedynek sit strategicznych jedynie ostani stro-
ny, nie pozbawiajgc zadnej z nich mozliysosci uzycia po-
zostatych sit zbrojnych. Wzwigzku z tym dalsze dziatani%
kocentrowad sie beda na opanowaniu terenow, na ktore zo-
staty wykonane strategiczne uderzenia jadrowe.

Operacje prowadzone na atomowym polu bitwy cechowac
bedzie okreSlony rozmach, ktory uwazany jest za zespot
czynnikdw charakteryzujgcych dang operacje. Nalezy do
nich zaliczy¢: gtebokosC i czas trwania operacji| ilosc
sit i Srodkdw walki zaangazowanych wopenacji, szerokos$c
pasa dziatania wojsk, uzyskane tempo dziatan.

Rozmach operacji stanowi jeden z podstawowych czyn-*
nikdbw wplywajgcych na bazowanie i msnewr lotniskowy.
Poréwnanie gtebokos$ci i czasu trwania operacji z taktycz
nym promieniem dziatania samolotow pozwala na okreSlenie
iloSci przebazowan poszczegdlnych rodzajow lotnictwa w
S§lad za nacierajgcymi wojskami. Znajgc ilo$¢ samolotow
w potgczeniu z okresSlonym wariantem bazowania mozemy
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ustali¢ potrzebng ilos¢ lotnisk, za$ szeroko$S¢ pasa dzia-
tania wogsk utatwia nam ustalenie mozliwego zageszczenia
sieci lotniskoweji tempo dziatania wojsk wpljma natomiast
na ustalenie koniecznej czestotliwos$ci przebazowan takich
czy innych rodzajow lotnictwa. Z powyzszego wynika, ze
istnieje Scista wspotzaleznos¢ pomiedzy rozmachem opera-
cji a bazowaniem i manewrem lotnisko\cpi lotnictwa. Bla-
tego wrozpatrywanym temacie nalezy dokonaé krotkiego
przypomnienia wskaznikdw rozmachu wspotczesnych operacji
zaczajonych wojsk frontu.

Gtebokos¢ frontowej operacji zaczepnej zalezy od
celéw strategicznych, ktdre nalezy osiaggnaC wciagu jej
prowadzenia. GiebokoSC operacji nalezy rozpatrywaé¢ uwzgled-
niajagc konkretne kierunki dziatania. Przdwiduje sie, ze
na nadmorskim kierunku operacyjnym Srodlcowo-europejskiego

gtebokosS¢ frontowej operacji moze wynosi¢c 1000-1200
km i wiecej *

Przewiduje sie takze, ze wojska frontu powinne wyjs¢
na wyzej wspomniang odlegto$§¢ w przeciggu 12-14 dni*~'A
Oznacza to, ze wspodiczesna operacja zaczepna frontu musi
by¢ prowadzona w duzym tempie, ktore uzaleznione jest od
gtebokosSci operacji i czasu jej trwania.

Srednie tempo natarcia, ktdre przyjmuje sie obecnie,
wynosi 50n80 km/dobe.

[los¢ sit i srodkéw walki zaangazowanych w operacji
frontowej moze byé rézna. Wrozpatrywanym temacie istot-
na jest ilo$§¢ tych sit, dla ktorych potrzebne sg lotniska*
Bedg to sity armii lotniczej, lotnictwa marynarki wojen-
nej i ewentualnie lotnictwa wojsk lgdowych.

Sktad armii lotniczej nie zawsze podawany jest jed-
nakowo. Wedtug Biuletynu Informacyjnego Sztaba Generalnego
nr 4/72/ z wrzes$nia 1965 3. w sktad AL mogg wchodzi¢ na-

stepujace jednostki:

x/ Biuletyn Informacyjny nr 4/78/ s. 3< m Sztab Gen*
listopad 1966 r.

xx/ Tamze, s* 33»
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- dwie dywizje lotnictwa mysliwskiego /4~6 putkow/5

- dwie dywizje lotnictwa mysSliwsko-szturmowego /4 - 6
putkow/|

- jeden-dwa putki lotnictwa bosibowego /w tym 1-2 eskadr
przeciwdziatania radioelektronie znego/;

- trzy-cztery putki lotnictwa rozpoznawczego!

- dwa putki lotnictwa transportowego|

- dwa-trzy putki smigtowcowi

- po jednym samodzielnym putku lotnictwa tgcznikowego
I sanitarnego*

Ponadto AL moze mie¢ w swoim skiadzie putki specjal-
nego przeznaczenia, wykorzystywane do organizacji przeciw-
dziatania radioelektronicznego, rakiet skrzydlat., ra-
townictwa morskiego itp*

Fatomiast faktyczny stan naszego lotnictwa opera-
cyjnego przewidywanego do dziatan jako AL w skiadzie fron-
tu na nadmdrskim kierunku operacyjnym przedstawia sie na-
stepujaco:

- dwie dywizje lotnictwa mysliwskiego, kazda po dwa putki;

- jedna dywizja lotnictwa mysliwsko-szturmowego w sktadzie
czterech putkdéw;

- jedna brygada lotnictwa bombowego v sktadzie czterech
eskadr;

- jeden putk lotnictwa rozpoznania operacyjnego;

- jeden putk lotnictwa rozpoznania taktycznego;

- jeden putk lotnictwa rozpoznania artyleryjskiego;

- jeden putk lotnictwa transportowego™*

iUializujagc niektore ¢wiczenia, mozna dostrzec, ze
sktad AL odbiega od stanu faktycznego: np* ¢wiczenie *MBA*™*
przewidywato czasowe wzmocnienie AL jedng dywizjg lotnic-
twa mysliwskiego HRD; w ¢wiczeniu dywizje M t-
nietwa mysliwskiego wystepowaty w sktadziettrzech putkéw
oraz czasowo podporzagdkowano AL dywizji lotnictwa mysliw-
skiego CPK /HRD/* Poza tym nie nalezy wyklucza¢ mozliwosci
uzupetnienia AL innymi jednostkami sojuszniczymi lub szkol-
no-b© jowymi*

Poréwnujag© wyzej podanesktady AL, widzimy, ze r0z-
nig sie on© znacznie* W zwigzku z powyzszym powstaje pyta—
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nie, ”~8kxt skiad AL nalezy przyja¢ do dalszych rozwazan,

azeby nadmieni© nie rozszerza¢ zagadnienia potrzeb lotnis-

kowych# Wydaje sie, ze stuszne bedzie przyjecie skiadu AL

uwzgledniajgcego zatozenia teoretyczne i stan faktyczny#

Blatego tez proponujemy: skiad AL nastepujaco:

- dwie dywizje lotnictwa mysliwskiego posiadajace tacz-
nie pie¢ putkéw lotniezych|

- dwie dywizje lotnictwa mysliwsko-szturmowego posiadajg’
ce tgcznie do szesSciu putkowi

- jedng brygade lotnictvia bombowego w sktadzie czterech
eskadr /eskadry o charakterze samodzielnych jednostek/j

- jeden putk lotnictwa rozpoznania operacyjnego;

- dwa putki lotnictwa rozpoznania taktycznego;

- jeden putk lotnictwa transportowego.

Jfa obszarze frontu dziatajgcego na kierunku nadmor-
skim z uwagi na to, ze zgrupowanie sit morskich bedzie
elementem ugrupowania operacyjnego frontu /w wypadku, gdy
sity te bedg jemu podporzadkowane/*", zachodzi koniecznos$¢
uwzglednienia potrzeb lotniskowych czes$ci lotnictwa mary-
narki wojennej# Sity lotnictwa marynarki wojennej bazu-
jace na obszarze frontu moga by¢ w sktadzie do trzech
putkéw lotniczych /lotnictwa jiiySliwskiego, mysliwsko-sztur-
mowego i rozpoznawczego/ oraz innych jednostek lotniczych
/leskadr ratownictwa, zwalczania okretow podwodnych, tgcz-
nikowych/ wyposazonych w $migtowce#

Lotnictwo wojsk lgdowych, ktére rowniez bedzie sie
znajdowaC na obszarze frontu, wg aktualnych poglagdéw na
jego wyposazenie bedzie dysponowato Smigtowcami lub lek-
kimi samolotami#”"”™ fego typu sprzet z uwagi na jego wias-
ciwosci eksploatacyjne mozna poming¢ wrozpatrywaniu prob-
lemow lotniskowych na obszarze frontu#

iTa podstawie zatem ustalen dotyczacych sit lotnic-
twa na obszarze frontu za podstawe do okreSlania potrzeb

lotniskowych nalezy przyjac:

X/ Sen.broal Z. Duszynski "ChiaEakter __fron-
towych i armijnych operacji zaczepnych ¢ Wya# iiysi
Wojskowa /tajna/ nr 4/63, ».?V

XX/ PHK dypl* Sadykiewiez, pptk dypl. p:i*- B. :
«Lotnictw© wojsk " lagdowych”# Wyd. MyslI' Wooskowa /ta”na/

nr 1/62.



« 64 -

- trzynascie putkow wyposazonych w samoloty typu mysliw-
skiego |

- jeden putk wyposazony w samoloty typu mysliwsko-hombowego;

- sze$S¢ jednostek /eskadr, putkow/ wyposazonych w samolo-
ty typu bombo viegO|

- jeden putk wyposazony w samoloty typu transportowego.

Szeroko$¢ pasa dziatania frontu i wskazniki mc>zli-
wej gtebokoSci bazowania poszczegdlnych rodzajéow lotnic-
twa frontowego /wynikajgce z koniecznej gtebokosci dziata-
nia lotnictwa i taktycznego promienia dziatania samolotow/
pozostajg wsScistej wspotzaleznosSci. Waski pas natarcia
powoduje, ze ilo$S¢ lotnisk na stosunkowo matym obszarze
powinna by¢ duza. Ponadto w waskim pasie natarcia i trud-
nym terenie ilos¢ miejsc nadajgcych sie na lotniska be-
dzie na og6t ograniczona* Korzystniej przedstawia sie to
zagadnienie w szerokim pasie natarcia.

Przewiduje sie, ze front majagcy dziata¢ na nadmorskim
kierunku operacyjnym otrzyma pas dziatania o szerokosSci
250 - 500 km. Wczasie operacji zaczepnych na kierunku
nadmorskim szeroko$¢ pasa natarcia moze ulega¢ zmianom
z uwagi na konfiguracje linii brzegowej. Wzwigzku z po-
wyzszym wyzej podang warto$¢ /250 - 300 km/ nalezy uwazac
za przecietnag.

X X

Poglady na charakter przysztych dziatan wojennych
wynikajagce z faktu dysponowania przez ob6z imperialistycz-
ny bronig termojadrowg, narzucajg konieczno$¢ rozpatrywa-
nia zagadnien bazowania i manewru lotniskowego lotnictwa
przy zastosowaniu broni jagdrowej przez obie strony. Wtych
warunkach wszelkie operacje bedzie trzeba prowadzi¢ przy
napietych do ostatnich gragnic mozliwosciach fizycznych
ludzi i techniki. Oznacza to, ze takie wskazniki operacji,
jak gtebokos¢ i tempo dziatan powinny by¢ stosunkowo duze.
Wskaznikom tym nalezy podporzgdkowac lotnictwo frontowe,
dla ktérego przewiduje sie okre$lone zadania.
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Azeby lotnictwo byto w stanie vykonyy?aé postawione
przed nim zadania na wspoOitczesnym polu bitv"?y, musi je eb.a~
rakteryzowacC wysoka manewrowos$¢, wynikajgca z warunkow
w jakich ma dziata¢. Bo warunkdw tych mozna zaliczy¢;

a/ Oddalenie sie wtempie 60-80 km/dobe i wiecej obiektow
dziatan od lotnisk bazowania, Z tego wynika, ze zacho-
dzi konieczno$¢ posiadania samolotow o duzym taktycznym
promieniu dziatania. Jezeli taktyczny promien dziatania
jest ograniczony, zachodzi koniecznos¢ czestych prze-
bazowaC oddziatow lotniczych w$lad za nacierajgcymi
wojskami, Spe2”ienie tego postulatu jest viarunkiem
sprawnego i szybkiego przygotowania lo~tnisk na terenie
opanowanym przez wojska lgdowe i zapewnienia samolotom
mozliwosci dziatan z tych lotnisk,

b/ Prowadzenie dzia’rar’] z lotnisk pozostajagcych pod statym
zagrozeniem uderzen jadrowych. Sytuacja ta sprawia, Zze
manewr lotniskowy lotnictwem bedzie miat na celu na-
dazanie za nacierajagcymi wojskami lgdowymi, lecz réwniez
wychodzenie spod uderzen jadrowych nieprzyjaciela,

c/ Manewr lotniskowy lotnictwa frontowego w okresie zagro-
zenia i w poczatkowym okresie wojny podporzadkowany be-
dzie interesom odwetowym uderzen strategicznych, obro-
nie powietrznej kraju i wojskom operacyjnym, Iftasciwa
koordynacja takiego uzycia lotnictwa operacyjnego jest
bardzo trudna,

badania wykonywane przez lotnictwo frontowe uwzgled-
niajgc bazowanie i manewr lotniskowy

Lotnictwo dziatajgce w sktadzie frontu przewidziane
jest dcyWykonywania szeregu zadan, ktore miedzy innymi
wptywajg na mozliwosci osiggniecia okreSlonych rezultatow
operacji i mozliwosci efektywnego uzycia pozostatych ro-
dzajow wojsk wchodzacych w sktad frontu. MozliwosSci wyko-
nania zadan sbojacych przed armig lotniczg uzaleznione sa
miedzy innymi od gtebokos$ci potozenia obiektéw dziatan”
rubiezy przechwytywania, taktycznego promienia dziatania
samolotow i gtebokosci bazowania, Doswiadczenia historycz
ne wykazujg duze zapotrzetowanla na dziatania lotnictwa.
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Potrzeby te z reguty przerastajg mozli*iosci, poviodudac
badZz rezy”™acje z wykonania okre$lonych zadan, badz tez
podjecie przedsiewzie¢ zwiekszajacych okreslone mozliviosci
np: przyblizenie bazowania lotnictwa do linii frontu*

Bo zadan wykonyweinych przez armie lotniczg w opera-
cji zaczepnej* mozna zaliczy¢;

- walke z bronig masowego razenia i Srodkami jej przenosze-
nia oraz ze Srodkami napadu powietrznego posiadajgcymi
uzbrojenie konwencjonalnee

- prowadzenie rozpoznania powietrznego;

- wsparcie wojsk lagdowych we wspétdziataniu operacyjnym
I taktycznym.

Walka z bronig masowego razenia npla polega na nisz-
czeniu tej broni w skiadach, wpunktach zaopatrywania, w
czasie transportu oraz na niszczeniu SrodkOéw jej przeno-
szenia.

Sktady broni masowego razenia wgrupie armii moga
sie znajdowaC na gtebokos$ciach ¢00 - 400 km od linii fron-
tu, armijne skiady bmar - na gtebokos$ci 'IOu - 'i*O km od
linii frontu, natomiast armijne punkty zaopatrywania w
bron masowego razenia - na gtebokosSci 50 - 60 km od przed-
niego skraj u.

Nieprzyjaciel moze posiada¢ Srodki przenoszenia bmar
na gtebokosciach od 5 “ 200 km i gtebiej z tym, Ze naj-
wieksza iloS¢ tych Srodkow bedzie w strefie od 5 ~ 70 km
od linii frontu /Srodki wsparcia taktycznego/, a znacznie
mniejsza - w strefie 70-200 km i gtebiej od linii frontu
/Srodki wsparcia operacyjnego/.MN

Z powyzszego wynika, ze dziatalnosScig lotnictwa po-
winny byC objete obiekty potozone na gtebokosciach od
5-400 km. Okoto 80% tych obiektdow bedzie sie znajdowato
do gtebokosci 5-70 km od linii frontu, a okoto 20% - na
gtebokosciach wiekszych niz 70 km .~ Obiekty te zwalczane
beda miedzy innymi i lotnictwem. Przy tych dziataniach

x/ Dane cyfrowe zaczerpnieto z wydawnictw; **2asady uzycia
broni jgdrowej wcelach operacyjno—taktycznych™ * wy™

Szt.0Oen. Zarzad |1, Warszawa 1961 2?._ .
"Krotki Inf. o sitach zbrojnych St. Zjednoczonych . Wy,
Szt.Gen. Zarzad 11, Warszawa 1961 e.

xx/ Wynika z zatacznika nr 8«
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gtebokoS¢ bazowania lotnictwa musi zapewnia¢ mozliwie jak
najdalsze oddziatywanie na teren przeciwnika* Bliskie ba-
zowanie lotnictwa, wykonujgcego zadanie o charakterze
zaczepnym /LIiSz, LSIB, LB/, zapewnia zwalczanie baar jesz-
cze na dalekich podejSciach, nawet przed jej dotarciem
do Srodka przenoszenia /artyleria, rakiety wsparcia tak-
tycznego/ oraz umozliwia szybkie wprowadzenie lotnictwa
do walki* Przy gtebokim bazowaniu i ograniczonym taktycz-
nym promieniu dziatania samolotu malejg te walory lotnic-
twa.

Jest sprawg dos$¢ oczyviistg, ze wszystkich Srodkow
napadu jadrowego nie zdotamy zniszczy¢ na ziemi i dlatego
konieczne staje sie prowadzenie z nimi walki wpowietrzu.
W danym wypadku chodzi o lotnictwo, a przede wszystkim o
samoloty - nosiciele bmar. Wwalce z nimi wydatng role
spetnia nadal LM. Przy wykonyvianiu zadan ostony wojsk lot
nictwo mysliwskie dazy do przechwytywania obiektéw na ru-
biezy potozonej wodlegtos$ci 30-~0 km od linii frontu nad
terenem przeciwnika, tej odlegtosci istnieje stosunkowo
duze prawdopodobienstwo wykonania skutecznego atalm przed
dotarciem samolotu przeciwnika do obiektu uderzenia.

Wykonujagc zadania ostony,lotnictwo mysliwskie sto-
suje dwa zasadnicze sposoby dziatan:
- przechwytywanie z potozenia dyzurowania w powietrzu? -~
- przechwytywanie z potozenia dyzurowania na lotniskach*

Przechwytywanie z potozenia dyzurowania w powietrzu
stwarza do$¢ pomysine warunki do zwalczania obiektow na-
padu powietrznego na rubiezy 300 km przed linig frontu
lub bronionym obiektem. Jednakze ten sposob dziatan jest
nieekonomiczny, poniewaz powoduje duze zuzycie sit i moze

by¢ stosowany w ograniczonym zakresie. Sytuacja lotniskowa,
radiotechniczna oraz charakter nalotow nieprzyjaciela beda
niejednokrotnie sprawiaty, ze jedynym mozliwym sposobem
dziatan lotnictwa mysliwskiego bedzie przechwytywanie z
potozenia dyzurowania wpowietrzu.

Ekonomia dyzurowania w powietrzu posiada pewien
zwigzek z bazowaniem jednostek wykonujgcych dyzurowanie.
Bliskie bazotsanie stwarza pomys$Slne warunki do ddugotrwatego
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przebywania samolotow w wyznaczonycti strefach dyzurowania,
natomiast odlegte bazowanie ogranicza czas przebywania sa"
molotéw w strefach dyzurowania wrejonie linii frontu lub
catkowicie wyklucza takie mozliwosci. Z taktycznego pun-
ktu widzenia uwaza sie, ze dyzurowanie w powietrzu opta-
calne jest wtedy, kiedy Sredni czas dyzurowania w strefie
nie jest mniejszy niz 20 minut. O} wielko$¢ umotywowana
jest Srednim czasem cyklu naprowadzania oraz rezerwg cza-
su dla grupy w wypadku, jezeli czas rozpoczecia naprowa-
dzania nie pokryje sie z czasem rozpoczecia dyzurowania.
Poza tym uwzglednia sie mozliwosci zwigzku taktycznego LM
/IDM/, ktore stwarzatyby przestanki do posiadania w ciggu
catej doby chociazby minimalnych sit /Srednio klucz/ w
powietrzu, gotowych do zwalczania samolotéw npla przed ich
dolotem do linii frontu.

Przechwytywanie z potozenia dyzurowania na lotniskach
jest bardziej ekonomicznym sposobem dziatania, niz prze-
chwytywanie z potozenia dyzur®viania wpowietrzu. Jednakze
dyzurowanie na lotniskach nie zawsze zapewni przechwyce-
nie obiektu we wihasciwym miejsca i czasie. Jednym z pod-
stawowych warunkéw skutecznos$ci tego sposobu dziatan jest
bazowanie w poblizu linii frontu, co oczywiscie jest trud-
ne do osiggniecia. Miedzy innymi dlatego, za podstawowy
sposéb dziatan LM w wykonywaniu zadan ostony wojsk uwazane
jest przechwytywani© z potozenia dyzurowania wpowietrzu.

Skuteczno$¢ dziatan z potozenia dyzurowania na lot-
niskach moze by¢ zwiekszona po wprowadzeniu do wyposazenia

wojsk katapultowanych uysSliwcow . Wy pogladéw radzieckich,
katapultowane mysliwce mogg bazowa¢ wodlegtosci 20-30 km
od linii frontu. Uwaza sie, ze taka odlegto$C¢ bazowania i
wysoka gotowosSC bojowa katapultcwanych mysliwcow powinna

zapewni¢ przechwytywanie celéw niskolecagcych wrejonie Ili-
nii frontu,

Z powyzszych rozwazah wynika, ze istniej© S$cista
wspotzaleznos¢ bazowania a mozliwosciami bojowymi wplywa-
jacymi na sposéb dziatac.

x/ Patrz str. *59.*

xx/ Gen, Gtuchoéw_ **Osnowy bojewowo primjeniehija frontowej
Ils9%rletr“te?>ln0113_awIaC“”' Wyd. W.A, im. Frunze, Moskwa
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Zadania rozpoznania powietrznego wykonywane sg przez
wszystkie rodzaje lotnictwa bojowego AL. Glowny ciezar
tych zadan spoczywa na etatowych oddziatach lotnictwa roz-
poznania taktycznego i operacyjnego. Wobowigzujgcych ma-
teriatach szkoleniowych podaje sie, ze rozpoznanie taktycz-
ne nalezy prov8adzie do gtebokos$ci 250 km, natomiast rozpoz-
nanie operacyjne - do gtebokosci 800

Przy zadaniach rozpoznania powietrznego potrzebne
jest bazowanie wpoblizu linii frontu. Niezaleznie od
tego, putki rozpoznawcze powinny bazowa¢ wpoblizu okres-
lonych dowddztw, putki lotnictwa rozpoznania taktycznego
wpoblizu sztabow armii ogolnowojsko™ch /pancernych/, a
putk lotnictwa rozpoznania operacyjnego - wpoblizu szta-
bu frontu. Powyzsze sztaby stanowig komarki, dla ktérych
uzyskiwany materiat z rozpoznania stanowi jedng z podstaw
do planowania dziatan wszystkich rodzajow wojsk. Wzwigz-
ku z tym odlegtosSci pomiedzy lotniskami bazowania oddzia-
tow lotnictwa rozpoznawczego, a wspomnianymi sztabami mu-
szg byC¢ stosunkowo mate, aby przyspieszyC przekazywanie
danych z rozpoznania fotograficznego*

?/sparcie wojsk polegajgce na dziatalnosSci ogniowej
lotnictwa mysliwsko-szturmowego w zwalczaniu obiektéw
naziemnych utrudniajgcych lub uniemozliwiajagcych dziata-
nia wojsk ladowych realizowane bedzie przy wspotdziataniu
taktycznym i operacyjnym z wojskami lgdowymi. Wykonawcg
wsparcia taktycznego bedzie lotnictwo mysliwsko-szturmowe.
Wramach tego wsparcia bedzie ono zwalczaé: Srodki ognio-
we wsparcia taktycznego, odwody dywizyjne i korpusne w
marszu oraz inne obiekty* Wiekszo$¢ tych obiektow potozo-
na bedzie na gtebokosci 10-/0 km od linii frontu*~"~ Jest
to podstawowa strefa dziatan lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego.

Zadania wsparcia o charakterze operacyjnym wykony**
wat bedzie przede wszystkim lotnictwo bombowe, obezwiad-

X/ Informator oficera rozpoznania IL i OPK OK /czeSC 1/.
Wyd* MON /tajne/. Warszawa 1962 r ., s* /.
“eeesobecnie natomiast lotnictwo mysliwsko-szburmow®©
dziata poza grajuicami zasiegu ognia artylerii, to jest
na gtebokosci od 12-15 km do 60-80/100/ kn™*. Biuletyn
Informacyjny nr 5/59/. Wyd. MON, Warszawa 1965 r., s.14
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niagac i niszczac obiekty na giebokosciacti od 40-200 km

i gtebiej od linii frontu. Lotnictwo mysliwsko-szturmowe
moze takze zwalcza¢ obiekty znajdujgce sie gtebiej jak

70 km, a lotnictwo bombowe - obiekty potozone na mniejszej
gtebokosci jak 40 km.

Podobnie jak przy wszystkich pozostatych zadaniach,
bliskie bazowanie lotnictwa wykonujgcego zadanie wsparcia
jest do$¢ istotne. Zapewnia bowiem mozliwo$¢ szybkiego
pojawiania sie nad polem walki samolotow na wezwanie.
Ponadto odlegto$é pomiedzy organami dowodzenia i wspot-
dziatania powinna by¢ krdétka. Wtakich bowiem wypadkach
istniejg warunki do korzystania ze Srodkéw tgcznos$ci matej
mocy, a tym samym tatwych do manewrowania w terenie. Hale-
zy bowiem pamietaé, ze moc Srodkow tacznos$ci radiowej wcho-
dzacych aktualnie jeszcze w skiad wyposazenia uzalezniona
jest od ich gabarytow i ciezaru.

X X X

Zadania wykonywane przez AL na wspotczesnym polu
bitwy pozwalajg na sformutowanie nastepujacych wnioskow;

- lotniska lotnictwa mysliwskiego powinny byC tak usytuo-
wane, azeby lotnictwo mysSliwskie posiadato warunki /przy-
najmniej dla cze$ci sit/ do przechwytywania obiektéw na-
padu powietrznego na rubiezy linii frontu przy dziata-
niach z potozenia dyzurowania na lotniskach;

- zasadnicza ilo$¢ obiektow objetych dziatalno$cig lotnie-,
twa mysliwsko-szturmowego przy wykonywaniu zadan zwal-
czania broni masowego razenia, S$rodkow napadu powietrzne-
go, obserwacji pola walki i zwalczania obiektéw przy wspar-
ciu wojsk lgdowych potozona bedzie w strefie od linii
frontu do gtebokosci 70 km;

- strefa dziatas, frontowego lotnictwa bombowego bedzie
siega¢ do gtebokosci 200 km i gtebiej od linii frontu;

- strefa dziatas lotnictwa rozpoznania taktycznego - do

250 km,lotnictwa rozpoznania operacyjnego —do 800 km i
gtebiej.
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Wyzej sformutoiaoie mioski w dalszej czeSci pracy
stanovsié beda miedzy innymi podstawie do okre$lenia stref
bazowania poszczegdlnych rodzajéow lotnictwa.

3* Niektore dane taktyczno-techniczne samolotéw wptywajgce
na mozliwosci lotnictwa w zaleznoSci od bazowania

Whistorii lotnictwa do$¢ czesto wytanial" sie prob-
lem pokonania okreslonej odlegtosci lub wykonania zadania
na takiej czy innej rubiezy od lotniska startu i powrotu
na nie, bez koniecznos$ci korzystania z lotnisk poSrednich.
Przyktadem tego sg zamiary hitlerowskiej Luftwaffe z cza-
sow Il wojny Swiatowej wykonywania lotow na kontynent Ame-
ryki z lotnisk potozonych wEuropie. Wowym okresie plan
ten nie moégt by¢ zrealizowany. Wdobie obecnej na skutek
rozwoju techniki dla nielicznych typow samolotow problem
ten przestat istnie¢ i dzisiaj odbywajg sie loty “non-stop”
na trasie np. Uokio-Londyn. Jednakze dla wiekszos$ci samo-
lotow bojowych lotnictwa frontowego zagadnienie taktycz-
nego promienia dziatania i dtugotrwatosci lotu sg wdal-
szymciggu aktualne i powaznie wptywajg na jego mozliwosci
bojowe.

Przy omawiania powyzszego zagadnienia mozna by po-
stepowaC dos¢ dowolnie np. zatozy¢ jakie$S taktyczne pro-
mienie dziatania i woparciu o nie okresla¢ zaleznosci po-
miedzy bazowaniem i mozliwosciami wykonywania zadan dykto-
wanych przez pole bitwy, fakie podejscie do zagadnienia
miatoby charakter teoretyczny. Zmierzajac do osiggniecia
pewnych warto$ci pafeaktyeznych, wydaje sie celowe oprzec
te rozwazania na mozliwosciach sprzetu bedgcego w uzyciu.
Dlatego w dalszych rozwazaniach przyjmujemy, ze”sktad wy-
posazenia AL moga wchodzi¢ nastepujgce typy samolotow;

“ dla lotnictwa mysliwskiego - Lim-5 i MiG-21$

- dla lotnictwa mysSliwsko—szturmowego —Lim—6 bis i S53-7b;

- dla lotnictwa bombowego - It 28;

- dla lotnictwa rozpoznawczego —typy pochodne: Lim—5B,
1+-2Sit.

Taktyczne promieni© dziatania powyzszych typow sa-
molotow zamieszczone sg w tabeli nr 7.
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Jak juz iczes$nie;] ustalono liekszoSC obiektow? dzia-
tan lotnictwa mysSliwsko-szturmowego potozona gest w strefie
do 70 km od linii frontu* Zaktadagac, ze lotnictwo mysSliw-
sko-sstormowe bedzie wykonywaé swoge zadania grupami, do
eskadry wtgcznie, na matlych wysokosciach z tadunkiem bombo-
wym, to w takich warunkach powinno bazowa¢ ono w strefie do
160 km od linii frontu* Za maksymalng granice bazowania
lotnictwa mysliwsko-szturmowego mozna uwazaé¢ odlegtosé
240 km od linii frontu. Mozliwosci zwalczania obiektow
przez samoloty Lim-6 wzaleznos$ci od bazowania przedstawio-
no wzatgczniku nr 1.

Strefa rozpoznania taktycznego siega do gtebokosci
230 km od linii frontu. Samoloty lotnictwa rozpoznania
taktycznego zadania swoge wykonugg parami na matych wyso-
kosciach, z dodatkowymi zbiornikami. Uwzgledniajagc takty-
czny promien dziatania pary na wysokosci 300 m, nalezy
stwierdzié¢, ze lotnictwo rozpoznania taktycznego powinno
bazowaC¢ 70 km od linii frontu /230 km + 70 km 320 km/.
Jednakze przez stosowanie kombinowanego profilu lotu
/czesé trasy lotu na wysokosci od 300 mdo 3000 m/ mozna
przyjac¢ ze lotnictwo rozpoznania taktycznego moze bazowac
w strefie do 160 km od linii frontu. Przy giebszym bazowa-
niu i koniecznosci prowadzenia rozpoznania na catg gte-
bokos¢ strefy rozpoznania taktycznego, nalezy korzystaé
z lotnisk podskokowych.

Gteboko$¢ rozpoznania operacyjnego wynosi 300 km
i wiecej. Przy obronie przed naziemnymi srodkami obrony
powietrznej nalezy wykonywa¢ loty na matej wysokoSci*
Taktyczny promien dziatania samolotu 1+-2SR na wysokosci
300 m wynosi 630 km* Ua podstawie tych danych mozemy
stwierdzi¢, ze przy wykonywaniu zadan rozpoznania opera-
cyjnego samoloty 1+-2SE powinny bazowa¢ do gtebokosci
170 km od linii frontu /630 km - 300 km = 330 km/. Przy
wiekszej gtebokosSci rozpoznania lub laazowania na dalszej
odlegtos$ci od linii frontu nalezy korzysta¢ z lotnisk
podskokowych albo wykonywa¢ lot na wiekszej wysokosci,
co zmniejsza mozliwo$ci dotarcia samolotow w rejon roz-
poznania.
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Mozliwosci prowadzenia rozpoznania przez lotnictwo
rozpoznawcze przedstawiono w zatgczniku nr 2*

Lotnictwo bombowe wyposazone w samoloty 1+-28 przy
wykonywaniu zadan, na gteboko$¢ 200 km grupami w skiadzie
eskadry wykona™gceg lot na wysokosci 500 m moze bazowac
na gtebokosci nie wiekszej jak 250 km od linii frontu*
Wieksze gtebokosci zadan lub bazowania pocigga za sobg po-
dobne skutki jak wlotnictwie rozpoznania operacyjnego™*
Mozliwosci zwalczania obiektow przez samoloty 14~28 poka-
zano w zatgczniku nr 5*

Lotnictwo mysSliwskie wykonujgce zadanie ostony wojsk
pierwszorzutowych posiada mate mozliwosci wykonywania swych
zadan sposobem przechwytywania z potozenia dyzurowania
na lotniskach. Jezeli rubiez wykrycia bedzie wynosita
180 km, predkos$¢ celu 700 km/h, predkos$¢ przechwycenia
900 km/h, bazowanie w odlegtosci 70 km od linii frontu,
to przechwycenie celu nastgpi 18 km za linig frontu /nad
terytorium nieprzyjaciela/* Przy tych samych warunkach i
bazowaniu na odlegtosci 110 km - przechwycenie celu nastg-
pi nad linig frontu, a przy bazowaniu na odlegtosci 200 km
- przechwycenie celu nastgpi 25 km za linig frontu /nad
wiasnym terytorium/. Przy powyzszych rozwazaniach zatozono
czas biernyx'/ rowny 7 min. i uzbrojenie samolotu iiy$Sliwskie-
go wniekierowang bron rakietowg. Mozliwosci przechwycenia
obiektow powietrznych przez samoloty mysliwskie z gotowosci
bojowej nr 1 wzaleznoSci od bazovfania przedstawiono w
zatgczniku nr 4.

Powyzsze dane potwierdzajg wniosek, ze podstaviowym A
sposobem dziatan lotnictwa mysliwskiego w systemie obrony
powietrznej wojsk jest przechwytywanie z potozenia dyzuro- *
wania wpowietrzu. Natomiast samo przechwytywanie z potoze-
nia dyzurowania na lotniskach moze przyczynia¢ sie do \
wiekszej skutecznoS$ci dziatania dyzurujacych grup w powie- '
trzu>

Przechwytywanie z potozenia dyzurowania wpowietrzu
choé¢ szybko wyczerpuje sity lotnictwa mysliwskiego, zapew-
nia jednak przechwytywanie celow na nakazanej odlegtosci
z bardziej oddalonych lotnisk. Mozliwosci dyzurowania w
x/ Czas od momentu wykrycia celu do chwili roz-nnr«-Ho-w-4-.,
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powiet2za samolotow? myslitiskich mzaleznosci od bazoiania
obrazuje wykres ~ zatacznik nr 5« Zaleznosci wziete pod
uwage przy zestawianiu tego wykresu wykazuja, ze przy
czasie dyzurowania w powietrzu rzedu 20 min. na wysokosci
5000 modlegtos¢ lotniska wynosi 250 km.

Czas dyzurowania wzrasta w miare wzrostu wysokosci.
Halezy sie ¢jednak liczy¢ z wiekszg czestotliwos$cig nalotow
z matych wysokos$ci i w zwigzku z tym z konieczno$cig dyzuro-
wania na wysokosciach zblizonych do 5000 m.

Poniewaz czas dyzurowania krétszy niz 15-20 min. nie daje
wiekszych efektow, to odlegtos¢ lotnisk okoto 250 km od
linii frontu mozna przyjag¢ za maksykalnie dopuszczalng dla
zapewnienia ostony dywizjom pierwszego rzutu operacyjnego
armii.

EfektywnoSC dziatan lotnictwa mysliwskiego przechwy-
tujacego z potozenia dyzurowania na lotniskach moze by¢
zwiekszona przez skrocenie czasu biernego* Moze on byc¢
stosunkowo duzy, jezeli stacje radiolokacyjne umozliwig
wczesne wykrycie obiektow napadu powietrznego przeciwnika.
Analiza zasiegow réznych typow stacji radiolokacyjnych we-
dtug lat produkcji wykazuje, ze zasieg ich stale wzrasta.
Pen wzrost zasiegu stacji radiolokacyjnych i wiasciwa or-
ganizacja pola wykrywania i naprowadzania przyczyniajg sie
w pewnym stopniu do rozwigzania problemu lotniskowego w
lotnictwie mysliwskim obrony powietrznej wojsk.

Skrbécenie czasu pasywnego zalezy od Srodkow dowodze-
nia lotnictwem mysSliwskim. Przy obecnie powszechnie stoso-
wanym systemie dowodzenia lotnictwem mysliwskim mamy do
czynienia z czasem pasywnym rzedu 5-8 min. Azeby znacznle
skréci¢ lub wyeliminowaC ten czas, nalezy lotnictwo mysSliw-
skie wyposazy¢ w urzadzenia elektronowe zastepujgce czyn-
nosci cztowieka w zakresie oceny sytuacji powietrznej i
naprowadzania.

Wprowadzenie takich urzadzen dowodzenia lotnictwem
mys$liwskim pozwoli na szersze stosowanie- lotnictwa mysliw-
skiego w obronie powietrznej wojsk przechwytywania z po-
tozenia dyzurowania na lotniskach. Automatyczne urzadzenia
dowodzenia i naprowadzania wchodzace w sktad wyposazenia
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radzieckiego lotnietv?a frontovfego. Pozvyolity one na skro-*
cenie czasu pasywnego z 9 ain, do 2 min« ™ Mozliwosci lot-
nictwa mysliwskiego5 dziatajgcego z potozenia dyzurovifania
na lotniskach przy czasie pasywnym 2 min. przedstawia wy-
kres - zatgcznik 6» Przy caasie pasywnym 7 min. i bazowa-
niu na gtebokosci 70 km przechwycenie celu moze nastgpic
17 km przed linig frontu, natomiast przy tej samej gtebo-
kosci bazowania i czasie biernym 2 min. przechwycenie celu
nastagpi na rubiezy potozonej 45 km przed linig frontu
/Iprzy identycznych pozostatych warunkach przechwytywania -
poréwnanie wykreséw, zatgcznik nr 5 i 6.

Na podstawie wymienionych uprzednio wykreséw /za-
tacznik nr 4 i 6/ widzimy, ze potozenie rubiezy przechwy-
cenia zalezy miedzy innymi od odlegtos$ci bazowania. Po-
wyzsze zaleznoS$ci obrazuje wzér okreSlenia rubiezy prze-
chwycenia.

Sprzechw 1+n
gdzie: - rubiez przechwycenia;
Spocz. odlegto$s¢ miedzy mysliwcami a celem

w momencie rozpoczecia zblizenia lub
w momencie wykrycia celu* Spoc¢z = Siykr.n
+ Slotn., gdzie: S wykr. - odlegtosé
wykrycia celu w stosunku do miejsca roz-
mieszczenia posterunku radiotechniczne-
go Slotu - odlegtos¢ pomiedzy lotnis-
kiem a posterunkiem radiotechnicznym?*

- predkos$¢ celu wkm/min;

- czas pasywny;

- czas nabierania wysokosci;

- Czas manewru;

- stosunek predkoS$ci celu do predl*oSci
przechwycenia;

SH - odcinek nabierania wysokosci*

x/ Gtuchow MK* generat major av_viqp’é'_i **0snowy primienienija
frontowej istriebitielnoj awiacji*i Wyd* Wojennaja Aka-
demia im. Prunze, str* 2/7*
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Jezeli warto$ci czasow podane mliczbilm bedg ma_
laty, to bedzie wzrastata wielko$¢ rubiezy przechwycenia.
Mozliwosci skrécenia czasu pasywnego poze)Staty juz omowiones
Ponadto istniejg przastanici do wyeliminowania czasu manewru
/tman/* Bedzie to mozliwe po wprowadzeniu do wyposazenia
samolotow mysliwskich kierowanych rakiet typu **pQWietrse
powietrze” i odpowiednich urzadzen celowniczych. Mozliwosci
przechwycenia celu w zaleznosci ods predkos$ci celu, miejsca
dyzurowania mysSliwcéw /na ziemi, wpowietrzu/ i Kkierunku
ataku, jezeli stosunek predkos$ci celu do predkosci mysliwca
wynosi 0,7 i rubiez wykrycia stacji radiolokacyjnej 500 km,
przedsta?iia ponizsza tabela,

Tabela 8
r Byzurowa-T V celu w T 900 I* 1500 7 1500 | 1800 T 2000
nxe na o — Lew,.—  F—
lotniskUataktylny 1 12 t 88 | -140 | m185 245
| Atakczo- | frommemes t 7
i 58 | 45 1
10 El
Dyiurowa-f' Atak tylny } j | |
nie wpo-l lub bocz- 1 92 | 24 -17 i -80 -125
wietrzu i ny ' '
o *, ~ 1?
P Atak czo< T ! _
j towy t 150 146 i 142 138 153

Uwa”a; Wdyzurowaniu na lotniskach uwzgledniono odlegtos$¢
bazowania 100 km od linii frontu,

Z powyzszej tabeli wynika, ze przy duzym zasiegu
stacji radiolokacyjnych oraz przy posiadaniu samolotow
mysliwskich przystosowanych do przeprowadzenia kolizyj-
nych atakéw, mozliwosci wykonywania zadan ostony wojsk z
potozenia dyzurowania na lotniskach sg do$S¢ duze, nawet
przy znacznym oddaleniu lotnisk od linii frontu lub
ostanianych obiektow.

X X

x/ w danych radzieckich /Akademii Lotniczej ZSHR/,
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Przy omawianiu danych tahtyczno-tectinicznych samo-
lotbw nastgpita swego rodzagu konfrontacja zadan lotnictwa
frontowego z mozliwosciami samolotow. Pozwolita ona na
okre$lenie dopuszczalnych maksymalnych granic bazowania po-
szczegolnych rodzajow lotnictwa frontowego. Granicami ty-
mi moga by¢ nastepujace odlegtosci:
al/ 250 km od linii frontu dla lotnictwa mysliwskiego. Odle-

gtos¢ ta pozwala na przechwytysanie obiektow napada
powietrznego z potozenia dyzurowania w powietrzu na ru-
biezy 50-40 km przed linig frontu /nad terytorium nplal/,

b/ 160 km od linii frontu dla lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego. Odlegtos¢ ta j30zwala na wykonywanie podstawowych
zadan przez hMSz z tadunkiem bombowym. Cze$¢ zadan
LtISz moze by¢ z powodzeniem wykonywana bez tadunku bom-
bowego np. obserwacja pola walki, niszczenie i obezwiad-
nianie niektorych obiektow punktowych. W zwigzku z tym
za maksymalng odlegto$¢ bazowania LIISz mozna uwazaC od-
legtoS¢ 240 km od linii frontu. Podobne odlegto$ci mo-
ze przyjmowaé przy bazowaniu lotnictwa rozpoznania tak-
tycznego;

c/ 400 km od linii frontu dla lotnictwa bombowego i roz-
poznania operacyjnego. Aby jednak dotrze¢ do obiektéw
potozonych na maksymalnych gtebokosciach dziatan, trze-
ba bedzie korzystaé¢ z lotnisk podskokowych, ktorymi moga
by$ lotniska bazoviania lotnistwa mysSliwskiego.

Powyzsze odlegtoS$ci odnoszag sie do samolotow typu
MiG~17, MiG-21, Lim-6bis, Su-?b i 11728, ktdére posiadajag
stosunkowo mate taktyczne promienie dziatania, szczegolnie
na matych wysokosciach. Wejscie w sktad wyposazenia lot-
nictwa samolotow o wiekszym taktycznym promieniu dziata-
nia spowoduje zwiekszenie maksymalnie dopuszczalnych od-
legtosci bazowania.

4. Usytuowanie sieci lotniskowej na obszarze frontu

Rozpatrywane uprzednio zadania lotnictwa frontowego
wskazywaly na konieczno$¢ bazowania lotnictwa mozliwie
blisko linii stycznos$ci bojowej. Byty to stwierdzenia
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0og6lne nie dajace konkretnej odpowiedzi na pytanie doty-
czace minimalnej odlegtosci bazowania lotnictwa frontowego
w stosanku do linii frontu«

OdpowiedZz na powyzsze pytanie jest dos¢ ztozona.
Chiodzi mianowicie o to, aby - po pierwsze - lotnictwo przy
na ogot malym taktycznym promienia dziatania mogto najada-
lej oddziatywacC na teren przeciwnika, co implikuje bazo-
wanie blisko linii frontu| po drugie - bezpieczenstwo lot-
nisk i samolotow na nich bazujacych byto wzglednie duze,
czyli ze powinno bazowa¢ zdata od linii frontu. Te dwa czyn-
niki sg sobie przeciwstawne i wymagajg jakiego$ kompromi-
sowego rozwigzania,

okresie Il wojny Swiatowej podstawowym czynnikiem
okre$lajagcym minimalng gteboko$¢ bazowania lotnictwa byt
zasieg ognia artylerii. Poza tym minimalna gteboko$¢ bazo-
wania limitowana byta czasem potrzebnym na wyprowadzenie
sit z lotniska w wypadku przedarcia sie grupy szybkiej i
nacierajgcej na kierunku lotniska. Ta minimalna gtebokosc¢
bazowania wynosita 18-20 km. Potwierdzajg jg nastepujgce
przyktady; whbitwie pod Kurskiem w 1943 r. niemiecka siec
lotniskowa lotnisk podstawowych LM rozpoczynata sie od
gtebokosci 18 km od linii frontu ,W operacji berlinskiej
lotniska bazowania LM 4 AL zabezpieczajgcej wojska 2 Fron-
tu Biatoruskiego znajdowaly sie juz na gtebokosci 20 km
od linii frontu,Od 1943 2» typowe bazowanie poszcze-
gélnych rodzajow lotnictwa frontov?ego warmii radzieckiej
w potozeniu wyjsciowym do dziatan zaczepnych przedstawiato
sie nastepujgco; M- 20-40 km, LSz - 30y0 km, LB - 70 -
100 km od linii frontu, Wtoku trwania operacji odlegtos-
ci te wzrastaty na skutek trudnosci lotniskowych.

W warunkach wspdtczesnych podstawag do okreslenia
minimalnej odlegtos$ci bazowania lotnictwa frontowego.moze
by¢ ocena mozliwosci oddziatywania na sieC lotniskowg
frontu, sit i1 Srodkéw Grupy Armii,

x/ litmochowicz J,W, "Sowietskaja awiac|ija wbitwie pod
Kursom"”, Wyd, UMO SSSR, Moskwa 1939 r,, s, 13. _

xx/ F,S, tuczkin "Bojewyje _dleéstyva wojenno-wozdusznyeh sit
sowietskoj armii wberlinskoj operacji”, WIMO SSiE,
Moskwa 1931 2., s. 158*
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Grupa Armii moze otrzyma¢ do 500 sztuk amunicji
jadrowej do przeprowadzenia operacji. Amunicje te na
szczeblu Grupy Armii mozna podzieli¢ nastepujgco: 60-80
sztuk amunicji jadrowej pozostanie wdyspozycji dowddcy
grupy armii, a pozostata zostanie rozdzielona pomiedzy
armie potowe. Regulamin RM6-20 **|?aktyka i metodyka dowo-
dzenia artylerig potowg” wyd. 195S 3?. podaje, ze gldwnym
Srodkiem dowodcy Grupy Armii do wykonywania uderzen jadro-
wychi jest narazie lotnictwo taktyczne. Zasieg lotnictwa
taktycznego pozwala niszczy¢ lotniska potozone do gtebo-
koSci 400 km i wiecej od linii frontu.

Amunicja jadrowa, ktdérg otrzymuje armia potowa w
ilosci okoto 100 sztuk moze by¢ w przeznaczona dla
$Srodkéw ogniowych /artyleria potowa, rakiety **Honest John”
i ”Lacrosse*V o mozliwoSciach oddzialywania na teren prze-
ciwnika nie przekraczajgcych 30 km; 27% jest przeznaczone
dla rakiet typu “Gorporal” lub ”Bergeant”, ktérych mozli-
wosci oddziatywania na teren przeciwnika wynoszg okoto
70 km. Pozostate 13% amunicji jagdrowej wykorzystywane
jest przez Srodki ogniowe /lotnictwo taktyczne, ralciety
"Bedstone” i “Pershing”/,A"~ ktore posiadajg mozliwosci
ogniowi”oddziatywania na teren przeciwnika wiekszy ni-
zeli 70 km.

Z 0g6lnej iloSci amunicji jadrowej, jaka otrzymuje
Grupa Armii, okoto 125 sztuk moze by¢é wykorzystywane przez
srodki ogniowe, ktérych mozliwosci oddziatywania na teren
przecivmika nie przekraczajg 30 km. Mozna przyjaé za pew-
nik, ze wstrefie o taii duzych mozliwos$ciach jadrowego
oddziatywania przeciwnika lotnictwo bojowe nie powinno
bazowac.

Rakiety typu "Corporal” lub "Seregant”, ktérych
w Grupie Armii moze znajdowaC sie okoto 50, o wydajnosci
ogniowej 2 pociski na dobe, moga by¢ réwniez wykorzystywane
do niszczenia lotnisk, tym bardziej ze rakiety te wczasie

z/ Zasadg uzycia broni jadrowej w celach operac-takt#
| zﬁab Generarllny - Zarf(qd III Warszawah193\1/ c];'I
sitach zbrojnych panstw kapitalistycznyc nsp,
Szkolenla NOI% %;Varsgawa 1962p Y Y y P
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operacji moga posiada¢ site ogniowg okreslang przez 50 i
wiecej gtowic atomowych« Dlatego autor uwaza, ze w Stre-
fie oddziatywania /do 70 km od linii frontu/ rakiet ”Cor-
poral** i "Seregant” nie moze "bazowa¢ lotnictwo "bojowe -
zatgcznik nr 8« Wstrefie tej mozna by bazowaé pod warun-
kiem, ze Srodki ogniowe przeciwnika zostaty bardzo silnie
obezwtadnione*

Grupa Armii swoimi Srodkami moze wykonaC w ciggu
opergcji okoto 125 uderzen jgdrowych, na strefe potozong
gtebiej anizeli 70 km od linii frontu* Na podstawie pOf
dziatu amunicji jadrowej wedtug mocy w cwiczeniach wojsk
NAIO w 195S roku™” mozna sadzi¢, ze okoto 80% tej ilosSci
/100 sztuk/ bedzie stanowita amunicja jgdrowa kwalifiku-
jaca sie do uderzen na lotniska* Jednakze te 100 sztuk
amunicji jadrowej nie bedzie wcatosci uzyte do niszczenia
lotnisk, ponievie.z grupa armii bedzie miata do wykonania
szereg zadan, do ktérych mozna zaliczyc¢?

- niszczenie na stanowiskach ogniowych rakiet wsparcia
operacyjnego!

- niszczenie skfadow broni masowego razeniaj

- niszczenie i obezwtadnianie gtebokich odwodow operacyj-
nych wrejonach zeSrodkowania oraz w marszu;

- izolacja pola bitwy przed doptywem Swiezych sit i zaopa-
trzenia;

- niszczenie waznych wfeztbw komunikacyjnych i baz zaopa-
trzenia.

Ta iloS¢ zadan i ich znaczenie pozwalajg przypusz-
czaé, ze tylko pewien procent amunicji jadrowej bedacy
w dyspozycji Grupy Armii moze by¢ uzyty do niszczenia lot-
nisk wpasie dziatan frontu o szerokosci 250 km* Procen-
tem tym bedzie okoto 50 uderzehn jadro -
wych na lotniska* Poglad ten znajduje czes-
ciowe potwierdzenie wmateriatach z ¢wiczen prowadzonych
przez wojska NATO*M Wcwiczeniu **Jesien” na lotniska po-

x/ Zasadg uzycia broni jadrowej wcelach operac.-takt;
ztab Gen* Zarzad 11, Warszawa 1961 r ., s. 40*
xx/ Biuletyn Informacyjny nr 5/24. Cwiczenie potgczonych
sit powietrznych w Europie "Pull Play*" /5-5«6*58/#
Wyd. Sztab Gen* Zarzad |1, Wiwa 1959 ]
Manewry potaczonych sit zbrojnych NATO pod kryptonimem
e sien**. Szt*Gen. Zarz. 11, Warszawa 1959 2*
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tozone na terytorium Wioch wykonano 30 uderzen atomowych,
natomiast na lotniska potozone na Srodkowo-»europejskim liBli
w pierwszych dniach wojny V¥ykonano 46 uderzen atomowych.
WEwiczeniu "i‘ull Play” 4 GAfD wspierajgca Centralng Gru-
pe Armii i dziatajgca wpasie 400-420 km miata wykonac

101 uderzen jadrowych, wtym 70 na lotniska. Czes¢ tych
uderzen skierowano na lotniska potozone w strefie obrony
powietrznej kraju. ?/arto dodaé, ze wcwiczeniu **Pull Play”
na niektére lotniska wykonano po dwa uderzenia jadrowe w
krotkich odstepach czasu. Na potudniowo-europejskim DV
na greckie lotniska; Nea-Anchailos, Lsrissa i Slijsis wy-
konano po dwa uderzenia atomowe w odstepach czasowych od
30 min. do 2 godz. 30 min.

Powyzej podano potencjalne mozliwosci wykonania
uderzen jadrowych na lotniska polozone wpasie dziatan
frontu. Niewatpliwie rdznig sie one od falctycznych.
Azeby wykonaC uderzenie atomowe na lotnisko nalezy spowo-
dowa¢ dotarcie Srodka ogniowego z tadunkiem jadrowym do
obiektu uderzenia, a nastepnie trafi¢ wcel. Trzeba przy
tym posiada¢ stosunkowo dokitadne dane z rozpoznania o
charakterze obiektu i jego umiejscowianid wterenie. Te
czynniki spowodujg spadek potencjalnych mozliwosci wyko-
nania uderzen jadrowych na lotniska.

Przy stosowaniu uderzen jadrowych na lotnisko,
uwzgledniajac jego rozmiary i zaktadajac, ze przeciwnik
bedzie dysponowatl danymi z rozpoznania niezbednymi do
wykonania uderzenia mozna przyjaé, ze prawdopodobienstwo
uderzenia na lotnisko bedzie réwne prawdopodobienstwu
dotarcia Srodka uderzenia do celu. Prawdopodobienstwo do-'
tarcia Srodka uderzenia do celu w warunkach wspditczesnej
obrony powietrznej wojsk wynosi:x‘/

- 1,0 dla rakiet balistycznych /"Hedstone”, “Pershing”,
“Corporal”, “Seregeant*/f OVak;
0,8 dla samolotow-pociskow /“Matador”, “Mace”/ -

% -tébw-poc. 5

x/ Wy danych radzieckich.
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- 0,5 0,7 dla samolotéw lotnictwa taktycznego

Jezeli sie przyjmie, ze G-uupa Armii wykorzystywa.o
bedzie powyzsze Srodki przenoszenia broni jadrowej wzglednie
rownomiernie, to za Srednig pravidopodobng warto$¢ dotar-
cia wydzielonej amunicji jgdrowej do niszczenia lotnisk
mozna przyjgc¢ 0,8*

IQsy %?ak  %-téw-poc* % otn.i 0,8 = "1.0+0»8+0»6

Stad wniosek, ze potencjalne mozliwosci uzycia przez Grupe
Armii 30 sztuk amunicji jagdrowej do niszczenia lotnisk w
pasie 0 szeroko$ci 230 km zmniejszy sie o 2C”, co wyniesie
okoto 24 uderzen jadrowych na lotniska.

Prowadzac dalszg analize prawdopodobienst??a dotarcia
srodkdw uderzenia na lotniska widzimy, ze najwieksze, moz-
liwos$ci pod tym v?zgledem posiadajg rakiety balistyczne.

Dr Theo V/eber wypowiada sie nastepujaco na ten temat;
APrzeciwko rakietom balistycznym $redniego zasiega o pred-
kosci 6 Ma, aktualnie brak przecCiwrakiet, ktore mogtyby

je skutecznie zwalcza¢. Na podstawie znajomos$ci wad i da-
leko idgcej niedoskonatosci mieszanej obrony powietrznej
odnosnie lotnisk, dowoOdztwa obrony powietrznej wielkich
mocarstvf doszty do przekonania, ze najlepsza obrona lotnis-
ka lezy w aktywnych dziataniach przeciwko bazom lotniczym

I rakietom* MM Jednakze rakieta balistyczna posiada mocno
zroznicowane dane taktyczno-techniczne. Mozliwos$ci ogniowe-
go oddziatywania rakiet nieprzyjaciela na teren przeciwnika
I ich uchylenie prawdopodobne oraz niszczgca skutki dzia-
tan tadunkow atomowych $redniej mocy na pasy startowe na
lotniskach nie zavisze dadzg oczekiwane rezultaty.

Z wczesniejszych rozwazan wynika, ze mozliwosci
ogniowego oddziatywania rakiet typu "Corporal” i **Sergeant”
wynoszg okoto 70 km. Gdy lotnictwo bazuje poza strefg
mozliwos$ci ogniowego oddziatywania tych rakiet, mamy wowczas

x/ Dr Theo Weber "Ber Finflup -yon Kernwaffem auf die L uft-
tkrlle E;‘u_hrluon *”. Wyd. Plugwebr und Technik Frauenfeld 1960
S. [ :
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do czynienia z obrong lotnisk przed wyzeo wspomnianymi
typami rakiet balistycznych bez koniecznos$ci ich aktywnego
niszczenia. Uchylenie prawdopodobne dla rakiet balistycz-
nych i samolotow-pociskéw posiadajgcych mozliwosci oddziaty-
wania w strefie operacyjnej /*"edstone*% “Mace**, **Pershing”
**Matador*V wynosi okoto 1 km* Promien uszkodzenia pasa
startowego bombg atomowg Sredniego kalibru przy wybuch
naziemnym wynosi 500 - 600 m*~*Konfrontujgc prawdopodo-
bienstwo trafienia wpas startowy z promieniem uszkodze-
nia pasa startowego przez pocisk atomowy Sredniego kalibru
przy wybuchu naziemnym widzimy, ze uchylenie prawdopodob-
ne nie miesci sie wgranicach promienia uszkodzen pasa
startowego przez gtowice atomowag Sredniego kalibru, rakie-
ty*

Z tabeli nr 3 ox& materiatu zawartego w |l roz-
dziale wynika, ze wprzypadku, kiedy punkt zerowy wybuchu
bomby atomowej Sredniego kalibru bedzie oddalony o 1000 m
od pasa startowego i przy sprzyjajagcym wietrze, skutki
promieniowania radioaktywnego pozwolg na swobodng eksploa-
tacj,e pasa startowego, Z powyzszego wynika, ze lotniska
oddalone o ponad 70 km od linii frontu mogg byC niszczone
rakietami balistycznymi, ktdre posiadajg gtowice atomowe
duzego kalibru, a tych na szczeblu Grupy Armii jest sto-
sunkowo mato /okoto 5-10%/?~"

Z punktu widzenia doktadnos$ci trafienia wpas star-
towy lotniska jako obiekt uderzenia atomowego, najlepszym
srodkiem uderzenia okazuje sie lotnictwo taktyczne, ktore-
go uchylenie prawdopodobne przy bombardowaniu waha sie w
granicach 80-500 m/w zaleznoS$ci od rodzaju lotnictwa,
wysokosci i sposobu bombardowania itp/. Jest to wielkos¢
mieszczgca sie wgranicach promienia razenia pasa starto-
wego bombg atomowg Sredniego kalibru przy wybuchu naziem-
nym, Jednakze lotnictwo taktyczne posiada stosunkowo mate -

x/ Uzycie broni atom« Wyd, MOU, Warszawa 1959 3x
xx/ Wspotczesne srodkl masowego razenia, Wyd, W3}, Warsza-
59 3?
XXX/ yasa y uaz C|a bronl J%drowej w celach operac. tajkt
Wyd, Sztab Gen. Zarza Warszawa 1961 r«
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w porownania z bezpilotowymi srodkami napadu powietrznego e
mozliwosci pokonywania obrony przeciwlotniczej przeciwnika,
Bozpatrywane wczes$niej prawdopodobienstwo dotarcia samolo-
tow w zaleznoS$ci od gtebokosci obiektu uderzenia dla grupy
w sktadzie klucza przy przeciwdziataniu naziemnych Srodkow

OPL przedstawia tabela nr 9*~n

Tabela 9
| Odlegtosé  *
I obiektu dzia- | -
I tan od linii ] 100 300 I 50« 1000
|frontu [ /—
| 100 km 0,8 | 0,4
“b—
150 km A4 0,7 0,4 0,3
200 km 0,6 0,3 0,2

L«

Z danych zawartych wpowyzszej tabeli wynika, ze
im gtebiej potozony jest obiekt uderzenia, tym mniejsze
jest prawdopodobienstwo jego zniszczenia przez lotnictwo«
Dlatego lotniska, ktore beda potozone na wiekszej odle-
gtosci od linii frontu posiadajg mniejsze prawdopodobien-
stwo zniszczenia, niz lotniska potozone blisko linii

frontu*

Krotka ocena mozliwos$ci ogniowego oddziatywania
ze szczebla grupy armii na sie¢ lotniskowg lotnictwa fron-
towego w porownaniu z mozliwosciami vsykonyviania zadan
przez lotnictwo frontowe pozwala na okreSlenie stref lot-
niskowych lotnictwa frontowego* Strefy te obrazuje tabe-

do manewru za nacierajqcyﬁml
strefa lothis

wojskami i
podskokowych*

x/ Wedtug danych radzieckich*

la nr 10,
Tabela 10
: :::::::::::J:
P J Potozenie | : :
tre-I strefy w 1 Nazwa, przeznaczenie strefy Uwagi
{stosunliu
jdo linii
e i i :
e = —) "Ny ::I”!III
30-70 km  Strefa lotnisk przeznaczonych}Przy silnym

I obezwitadnieniu

I npla mozliwe

I bazowanie. IM

I lub LISz* i
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2 4
70-250 km | Strefa lotnisk bazowania Koncovty obszar
LM, LBISz, LHT strefy naktada

sie na strefe
nr 5

200 km ' Strefa lotnisk bazowania

li)_g_%e;. | LB, LEO 1 lii oraz LM OPK

e} '

WI rozdziale ustalono, ze ze wzgledu na bezpieczen-
stwo przed promieniowaniem radioaktywnym lotniska powinno
byC potozone w odlegtosci 20-50 km od obiektow, na ktdore
nieprzyjaciel moze wykona¢ naziemne uderzenia atomowe, a
wiec rowniez i od sasiedniego lotniska. Odlegto$s¢ 20-50 km
pomiedzy lotniskami nalezatoby poréownaC z mozliwosciami
zapewniajagcymi bezpieczenstwo wykonywania manewru do 13-
dowania przez samoloty wrejonie sgsiadujacych ze sobg
lotnisk.

Diugo$¢ stardardoyeego kregu dla pojedynczego samolo-
tu Su-7 wynosi okoto 18 km od Srodka pasa startowego.

ok.6km

V— / \-— H

S 5'krn --— 2,Skm
JSSkm - km

Ok 17-f8km

Hys. nr 5
Strefa do lgdowania w zwyktych warunkach atmosferycznych;
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w wypadku ladowania grupy samolo“feébw ia diugos¢ moze
sie zwiekszy¢ o 2-3 km* Wzwigzku z tym mozna przyjac, ze
przy zwyklych warunkach atmosferycznych i porze dziennej
rejon lotniskowy posiada ksztatt zblizony do elipsy o
wiekszej potosi okoto 10 km* Hejon nie ulegnie zwiekszeniu,
w trudnych warunkach atmosferycznych i przyjmie ksztatt
nieregularny, zblizony do dwoch trojkgtéw natozonych wierz-
chotkiem na elipse,« Srodku ktérego znajduje sie pas starto*
wy. "Trojkaty” te nazywane sg "strefami do lgdowania w
trudnych warunkach atmosferycznych i wnocy"”. Uktad tych
stref moze by¢ do$¢ rdzny i pokazany jest na rys. 4.

MEANT |-'m

mRIANT i- (C

Sk«

B 50 /

[ @

Bys. nr 4
Mozliwy uktad stref manewru do lgdowania'w trudnych warun-
kach atmosferycznych i w nocy
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ZajsScie do lgio”ania Jf trudnych warunkach atmosfe»*
rycznych w zalezno$ci od sity i kierunku wiatru moze hyc
yyykonyyiane z réznych kierunkéw w granicach wartosci zhlizO*“
nej od 0-180"e ¥ warunkach dziatan zaczepnych i przy posia-
daniu matej ilo$ci technicznych S$rodkow ubezpieczenia lotéw
nie zawsze bedzie mozna wykorzystywac¢ na lotniskach dwukie-
runkowe strefy manewru do lgdowania w trudnych warunkach
atmosferycznych i w nocy. Poza tym czas bazovfania na lot-
niskach frontowych bedzie stosuntcowo krotki i nie zawsze
pozwoli na rozwiniecie na lotnisku wszystkich mozliwych
Srodkow, a manewr tymi Srodkami bedzie do$¢ intensyv?ny.
Dlatego strefa powietrzna lotniska bedzie posiadata ksztatt
zblizony do prostokata /rys 4/ o wymiarach 28 x 60 km =
= 1680 km?. Oznacza to, ze na obszarze 1680 km? moze sie
znajdowacC jedno lotnisko bazowania, z ktérego mozna wyko-
nywaC zadania bojowe wroznych warunkach atmosferycznych.
Jezeli przyjeto by konieczno$¢ posiadania dla lotnisk dwu-
kierunkowych stref manewru lgdowania, to obszar ten wzro$-
nie o 1120 km? i tgcznie wyniesie 2800 km? ¢ Istnieje moz-
liwoS¢ zmniejszenia tych wymiarovi, lecz wowczas nalezy wy-
znaczy¢ jednego dyspozytora dla kilku lotnisk, Kkierujgcego
ruchem samolotow w powietrzu wrejonie lotnisk. Takie roz-
wigzanie sitg rzeczy skomplikuje dowodzenie. Jezeli sg-
siadujace ze sobg lotniska posiadajg réznice wKkierunicach
pasOw startov?ych wgranicach 15-50”, to minimalna odle-
gtos¢ pomiedzy lotniskami przeznaczonymi do dziatan w
zwykty~ch warunkach atmosferycznych moze wynosi¢ 10 km, a
w trudnych warunkach atmosferycznych - 30 km* Jezeli po-
dany kat bedzie wzrastat /do 90"/, to na 1" odlegto$é po-
miedzy lotniskami powinna wzrasta¢ o 0,3 km. Jezeli za-
warty kat pomiedzy kierunkami paséw startowych wynosi¢ be-
dzie 90", to odlegto$¢ miedzy takimi lotniskami powinna
wynosi¢ minimum 60 km /dotyczy lotnisk przeznaczonych do
eksploatacji w trudnych warunkach atmosferycznych/.

Poréwnujac odlegtos$ci pomiedzy lotniskami- ze wzgledu
"na zagrozenie atomowe - a strefg powietrzng lotniska, moz-
na postawi¢ wniosek, ze minimalne odlegtos$ci pomiedzy lot-
niskami powinny sie ksztattowa¢ wgranicach 20-30 km, nato-
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miast obszar poviietrzny jednego lotniska powinien sie ksztat-
towaC wgranicach okoto 1700 km" i takg wielko$¢ powinno

sie uwzglednia¢ przy okreslaniu pojemnosci lotniskowej ta-
kich czy innych kierunkow dziatan dla sprzetu wchodzacego

w sktad viyposazenia lotnictwa frontowego.

Pojemno$¢ lotniskowa wykazuje przecietng iloS¢ lot-
nisk, jaka mozna viybudowa¢ na okreslonym obszarze terenu.
Poza tym pojemno$¢ lotniskowa wykazuje, ile lotnisk ba.zowa~
nia toozna posiada¢ na okreSlonym obszarze terenu ze wzgledu
na obszar powietrzny jednego lotniska. Widzimy, ze pojem-
no$¢ lotniskowa ma charalcter terenowy i operacyjny.

*Terenowa pojemnos¢ lotniskowa na nadmorskim kierunku
operacyjnym wynosi - jedno lotnisko na 675 kmz. Na obsza-
rze dziatan frontu, ktdéry naciera wpasie 250 km, ze wzgle-
du na pojemno$¢ lotniskowg w poszczegodlnych strefach /patrz
tabela 10/ mozna posiada¢ okreSlong ilo$S¢ lotnisk, ktére
obrazuje tabela nr 11.

Tabela 11
7P lotniska pasa
OJemnosc otniska pasa
Strefa |~ ~ ~"dzia2aS froniu~. .. o
j terenowa { operacyjna
fc Z | —===—
Ilo$¢ lotnisk
Strefa nr 1 /40x250=
= 10 tys. km2/ Ok, 15 ok. 6
*___
Strefa nr 2 180x250= J"‘
= 45 tys* km2 |  oOk. 69 ! ok. 26
Strefa nr 5 i WzaleznosSci od gteb.strefy

Rozpatrujac pas dziatan frontu i charakter dziatan
wojsk lgdowych, mozna dostrzec w tym pasie gtdbwne i pomoc-
nicze kierunki uderzen wynikajagce z terenu, zamiaru pro-
wadzenia operacji, ugrupowania nieprzyjaciela i koniecz-
nosci uzyskania przewagi na zasadniczych ekierunkach. Czyn-
niki te musi réwniez bra¢ pod uwage lotnictwo wykonujace

x/ "Problemy zabezpieczenia manewru Iotnlskowego AL w
operacji zaczepnej”. Wyd. ASG 1962 r ., s. :
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zadania na korzy$¢ wojsk fronta. Intensywnos¢ dziatan lot-
nictwa na gtownych kierunkach uderzen bedzie wigksze niz

na kierunkach pomocniczych* Znajdzie to swd@j wyraz w usytu-
owaniu sieci lotniskowej na obszarze frontu* Bedag tam Kkie-
runki o duzym zageszczeniu sieci lotniskowej i Jednoczesnie
kierunki z malg gestoscig eksploatowanej sieci lotniskovielJe
lo zjawisko w waskim pasie natarcia/z uwagi na pojemnos¢
lotniskowga terenu/ bedzie mniej charakterystyczne niz w
szerokim pasie frontu*

Wyrazne zageszczenie sieci lotniskowej na okre$lo-
nych kierunliach wystgpi  stosunkowo szerokim pasie /400 -
600 km/ natarcia frontu# Wszerokim pasie natarcia frontu
bardziej oddalone bedg w terenie kierunki gtdwnych uderzen
od pomocniczych niz w waskim pasie natarcia, lo zjawisko
moze wystapi¢ Juz wpotozeniu wyjSciowym, poniewaz pojem-
no$¢ lotniskowa do$¢ czesto pozwoli na wieksze skupienie
lotnisk bazowania na okre$Slonych kierunkach* Problem ten
Jest dos¢ SciSle powigzany z taktycznym promieniem dziata-
nia samolotéw, Jest Jednak sprzeczny z koniecznoS$cig roz-
Srodkowania wojsk na atomowym polu walki. Konieczno$¢ kon-
centracji sit lotniczych na stosunkowo matych obszarach
wystagpi wowczas, gdy taktyczny promien dziatania samolo-
tow bedzie ograniczony /200 - 300 km/* Natomiast przy du-
zym taktycznym promieniu dziatania samolotow /750 km i
wiecej/ mozna w zasadzie zrezygnowaé¢ z koncentrowania Jed-
nostek lotniczych na gtdwnych kierunkach uderzen i zapew-
ni¢ ich rozsrodkowanie /w sensie operacyjnym/ na stosunko-
wo duzym obszarze* fakie rozwigzanie ma Jednak i strony
ujemne. Mozna do nich zaliczy¢: zwiekszenie czasu potrzeb-
nego do przebycia lotnictwa nad pole walki z potozenia dy-
zurowania na lotniskach oraz zwiekszone zuzycie paliwa
przez samoloty, ktore stanowi najyiiekszy pod wzgledem wagi
i objetosci Srodek zaopatrzenia samolotow.

Przeprowadzona analiza czynnikéw wptywajgcych na
usytuowanie sieci lotniskowej na obszarze frontu, dos¢
mocno podkreslita warunki bazowania przy stosowaniu bmar*
Bazowanie bedzie nieco inne, gdy wykluczy sie stosowanie
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lub zagrozenie bmar w wodnie, w takim przypadku minimalne
odlegtosci bazowania mogg byc zblizone do wielkoS$ci cliarak-
terystycznych dla drugiej wojny Swiatowej.

X X
X

Minimalna odlegto$é bazowania lotnictwa frontowego
we wspoétczesnych viarunkach powinna viynosi¢ 70 km od linii
frontu. Jest ona prawie 3-krotnie wigksza od odlegtosci
przyjmowanej w Il vsoJnie Swiatowej. Motywy przyjecia takiej
odlegtos$ci wynikaja z mozliwo$ci stosowania ognia Ja.drov?e~
go do razenia lotnisk. Trzeba stwierdzi¢j ze te mozliwosci
przy odlegtosci bazowania 70 Mn sg na ogdt ograniczone,
chociaz wpomysinej dla npla sytuacji powietrznej moze on
zadaC pov?azne straty lotnictwu bazujgcemu na obszarze fron-
tu. Wzwigzku z powyzszym wytania sie konieczno$¢ dokony-
wania zabiegéw uniemozliwiajacych nieprzyjacielowi wykrycie
catego naszego systemu bazowania lotnictwa. Przedsiewzie-
cia te nalezg niewatpliwie do trudnych i zaliczane sg do
obrony biernej /oplot, maskowanie, kotrwywiad i opbmar
lotnisk/.

Usytuowanie lotnisk wzgledem siebie w oparciu o
yitasciwosci eksploatacyjne samolotow wykazuje, ze obszar
powietrzny Jednego lotniska powinien by¢ stosunkowo duzy
[1 700 km /. Takie rozmiary obszaru powdetrznego lotniska
w znacznym stopniu utrudniajg rozsrodkowane bazowanie, cho-
ciaz bazowanie moze zapewni¢ dobre rezultaty obronie bier-
nej samolotow na ziemi*

5» Potrzeby lotniskowe lotnictwa bazujgcego na obszarze
frontu

Potrzeby lotniskowe uzaleznione sg od ogdlnej ilos§-
ci sit znajdujacych sie na obszarze frontu, dla ktérych
potrzebne sag lotniska oraz od przecietnej ilo$ci samolotow
majacych bazowa¢ na Jednym lotnisku. Poza tym przy rozpa-
trywaniu tych potrzeb nalezy uwzglednia¢c okreSlong struk-
ture organizacyjng Jednostek lotniczych*
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Ilosé sit ktorych potrzebne sg lotniska, zo-
stata ustalona wpkt* 1 niniejszego rozdziatu. Na tej ba-
zie pro'adzone bedg w dalszym ciggu kalkulacje dotyczace
potrzeb lotniskowych na obszarze frontu.

Istniejg duze rozbieznoSci na temat przecietnej
iloSci samolotéw przewidzianych do bazowania na jednym
lotnisku. Jako przykitad moze postuzy¢ fragment z obowigzu-
jacych materiatow szkoleniowych; *Putk operacyjnego lot-
nictwa mysliwskiego ... powinien posiada¢ 2-9 lotniska,
bazujgce na nich jednocze$nie lub na przemian sitami od
eskadry do putku. Poniewaz nie zawsze udaje sie zapewnié
dla kazdego putku lotnictwa mysliwskiego podang wyzej
ilos¢ lotnisk, a nawet niejednokrotnie jedno lotnisko, wy-
nikng¢ moze konieczno$¢ bazowania na jednym lotnisku dwoch
putkow”. ' Podobnie powyzsze zagadnienie traktowane jest
w innych materiatach, miedzy innymi wBiuletynie Informa-
cyjnym nr 9 /Sztabu Generalnego z 1999 r./.

Na skutek istnienia tak duzej tolerancji wpogla-
dach na przecietng ilo§¢ samolotdow przewidzianych do ba-
zowania na jednym lotnisku, zachodzi konieczno$¢ wyjasnie-
nia powyzszego zagadnienia.

Jezeli na jednym lotniska miatyby bazowa¢ sity eska-
dry, to potrzeby lotniskowe na obszarze frontu bytyby na-

stepujace;

labela 12
——mmme=——eg==s= === =
Potozenie strefy j*Potrzeb- )
w stosunku do I'na ilos¢ Uwagi;
linii frontu | lotnisk
Od 70-290 km 39 6 X9 =18 sprzet typu
od linii frontu myéliw’t‘f
7 X9 =21
_|Razem£
Od 200 km i 111 4 - LB
gtebiej I 4 - IS
9-13)
41
Eazem:; 30

x/ "Taktyka lotnictwa mysliwskiego” /podrecznik/ d. MON
Warszgwa 1961 r., s. ¥10. : P ¥ W
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Z po3JOznania tabeli nr 12 2 tabelg nr 11 wynika, ze
przy pojemnosci lotniskowej terenowej mozna eskadrami ba-
zowaC wpasie dziatan frontu, natomiast nie mozna bazowac
przy pojemnosci lotniskowej operacyjnej*

nalezy stwierdzié¢, ze autorzy koncepcji bazowania
lotnictwa frontowego eskadrami posiadajg duzo racji, je-
zeli sie weZmie pod uwage mozliwo$ci niszczenia przez gru-
pe armii Srodkami atomowymi lotnisk na obszarze frontu*
Jednakze nalezatoby zwroci¢ uwage na konkretny samolot,
ktory moze znalezé zastosowanie wkoncepcji bazowania na
lotnisku eskadrami. Samoloty wchodzgce aktualnie w sktad
uzbrojenia lotnictwa fronto*wego wymagajg pracochtonnych
lotnisk, ktorych przygotowanie trwa w najlepszym przypadku
dobe i to stosunkowo duzymi sitami* Czas bazowania lotnic-
tvia mysSliwskiego i mysSliwsko-szturmoviego okresla vizor;

ii-Lzb/
Thaz Z“Yn fgl

- czas bazowania

- taktyczny promien dziatania

" koniec na gteboko$¢ oddziatywania na teren npla

- tempo natarcia

czas potrzebny na przygotowanie lotniska do przyje-
cia rzutu bojowego.

Srednie wartos$ci dla poszczegdlnych oznaczeh wyno-

fbaz - 1-2 doby

H - 220-300 km /w zaleznos$ci od wysokosci lotu i wa-
riantu tankowania samolotu/
Lzb - okoto 70 km w IMiSz, w LM czas dyzurowania w powie-

trzu okoto 20 min* na $redniej wysokosci /3000-6000m/
w poblizu frontu}

Vn - 30*"3 km na dobe;

fgl w granicach 1-4 doby*"

x/ WzaleznoSci od zakresu robdt ziemnych, rodzaju nawierz-
chni lotniska, wyposazenia bbl, organizacji pracy pod-
czas budowy itp.
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z tego “jynika, ze Sredni czas bazoiania LMj LMSz
I LRD na Jednym lotnisku bedzie wynosit ok. 2 dni.

/2,2 12005005 it a A zwiazku z tym wkazdym dniu

operacji potrzeby wynosi¢ mogg ok» 17 nowych lotnisk

/39 e« 272/* Jezeliby przyjaé, ze Srednia wydajnos¢ batalionu
budowy lotnisk wyniesie Jedno lotnisko na 3*9 doby /2,3

by budowa lotniska i 1 doba manewr do nowego rejonu budowy/,
to na obszarze frontu powinno pracowac¢ co najmniej 39 'W®”
talionovi budowy lotnisk /17 x 3j3 = 39/*

Woprzypadku przyjecia koncepcji bazowania tylko i
wytacznie na lotniskach uchwyconych, nalezy stwierdzié¢, ze
mozliwosci uchv?ytywania lotnisk sg rowniez ograniczone*
Front nacierajacy wpasie o szerokosci 230 km i w tempie
40 km na dobe Jest stanie zajag¢ wciaggu doby obszar o
powierzchni 10000 km" /230 x 40 = 10000/» Wy pogladow za-
chodnich na obszarzd 3000 km? mozna znalez¢ Jedno miejsce
nadajgce sie pod budowe Iotniska.x'/ W zwigzku z powyzszym
teoretyczna mozliwos¢ przechwytywania lotnisk wyniesie 3
lotniska wciggu doby /10000 = 3000 =3/«

Z tych dos$¢ ogéblnych kalkulacji wynika, ze bazovia-
nie eskadrg na Jednym lotnisku Jest niemozliwe do zreali-
zowania w toku trwenaia operacji* Jednakze bazowanie eska-
drami daje stosunkowo duzg gwarancje niezniszczenia samo-
lotbw na ziemi uderzeniami Jadrowymi. Wzwigzku z tym w
miare mozliwosci powinno sie dazy¢ do takiego wtasnie ba-
zowania. Wydaje sie, ze tak rozsrodkowane bazowanie moze
mie¢ miejsce w nastepujgcych warunkach;

- wyprowadzenie oddziatdbw na lotniska zapasowe;

- czesciowo wpotozeniu wylsciovfym do pierwszej operacji;

- wtoku operacji oddziatami hB, LRO i Iffi, ktore manewr
w $lad za nacierajgcymi wojskami wykonywa¢ bedg na lot-
niska zwalniane przez LM i LIVISz

Mozna przypuszczaé, ze bazowanie w toku operacji

na lotniskach eskadrami stanie sie bardziej realne, gdy
w sktad wyposazenia lotnictwa frontowego wejdg samoloty

x/ Biuletyn Informacyjny nr 2/23/. Sztab Generalny,
Warszawa 1938 r., s* 1009.
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- 5 * 7)
skroconego startu i lgdowania, a nastepnie samoloty pin--
nowego startu i lgdowiania. Samoloty te niev?atpliwie pozwo-

lg na skrdécenie czasu gotowosci lotniska /Igl/ z 1~4 doéb
0 50% - 75%.

Koncepcjg aktualnie mozliwg do przyjecia wydaje sie
bazowanie na jednym lotnisku sitami putku 750740 samolotow/«
Znajduje ona potwierdzenie w dotychczas prowadzonych ¢éwdcze-
niach oraz wpoglagdach na organizacje lotnictwa operacyj-
nego, Przy tej koncepcji bazowania potrzeby lotniskowe mo-
ga ksztattowacC sie nastepujaco;

Dabela 13
=J ~=! 74 = : : : I ===
IKr | Potozenie strefy bazowa- jPotrzebna ilos¢ j Uwagi; |

Istrefy j nia w stosunku do linii } lotnisk i i
======]==iiSili : : : |===: | ==N
2 {Od 70-250 km j 15 I I
5 J N gtebiej J ok. 8 { 1

| Bazem; [ 21 |

|::::::::::::::':' :| ':'::':::'::::::::d

Wykazane ilosci lotnisk mieszczg sie swobodnie w
pojemnosci lotniskowej pasa dziatan frontu* Jednakze ta-
ki system bazowania jest narazony w stosunkowo duzym stop-
niu na zniszczenie przez bron jadrowag nieprzyjaciela*
Przy takim systemie bazowania istnieje niebezpieczenstwo
zniszczenia catego lotnictwa bazujacego na obszarze fron-
tu Srodkami grupy armii*

Z uprzednio wykazanej analizy wynika, ze nieprzy-
jaciel moze wykona¢ oko#é) 24 uderzen jadrowych na lotni-
ska potozone w pasie dziatan frontu. Autor uwaza, ze
zachowa sie zdolno$¢ bojowa lotnictwa, jiezeli na obsza-
rze frontu zostanie zniszczone nie wiecej jak 50% lotnisk
czynnych. Azeby otrzymaé takie prawdopodobienstwo znisz-
czenia, na obszarze frontu powinno sie znajdowa¢ minimum
80 lotnisk. llo$§¢ ta wynika z nastepujagcego wzoru;
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P = /0,3 = 80
gdzie;
P - prawdopodobna ilo$§¢ uderz”™ na jedno lotniskO |
1 - ilo$§¢ amunicji jadrowej5 ktora dotrze do celul
N " ilo$S¢ lotnisk*

Ksztattowanie sie tych zaleznoS$ci przy roznych ilosciach
lotnisk obrazuje wykres ~ zatgcznik nr ?e

Taka iloSC lotnisk na obszarze frontu mozna osiag-
ng¢ przez wybudowanie najmniejszej niezbednej iloSci lot-
nisk bazowania oraz lotnisk zapasoviych. Brakujacg ilo$¢
do 80 nalezatoby dopetni¢ lotniskami pozornymi*

Najmniejsza niezbedna ilo$¢ lotnisk czynnych wyka-
zana jest wtabeli nr 13 /31 lotnisk/* Z wykresu przedsta-
wionego w zatgczniku nr 7 wynika, ze prawdopodobna ilos¢
uderzen jadrowych na jedno lotnisk© wynosi0,3> przy posia-
daniu 80 lotnisk na obszarze frontu* Oznacza to, ze co
trzecie lotnisko moze zosta¢ zniszczone* Wynika stad wnio-
sek, ze na trzy lotniska bazowania powinno przypada¢ jed-
no lotnisko zapasowe* Potrzeby te na obszarze frontu viyno-
szg 7 lotnisk zapasowych /21 ; 3 = 7/*

Chcac osiggna¢ na obszarze frontu liczbe 80 lot-
nisk, oprécz 21 lotnisk bazowania i 7 lotnisk zapasowych e
powinno sie zorgeinizowa¢ 32 lotniska pozorne, tj. okoto
2 lotnisk pozornych na jedno lotnisko czynne i zapasowe.

Powyzszg ilo$S¢ lotnisk wposzczegdlnych strefach
bazowania obrazuje tabela nr 14.

Tabela 14
~ Nr \ Potozenie strefy \ sto* [loSC lotnisk
i strefyi sunku do linii frontu J w strefie

Od 70-250~km 13 lotnisk bazowania y

3lotnisk zapaséw.1l

3@d bdmi sk paflgQgnych ||

|

J

|

] 8lotnisk bazowanian

I 2lotniska zapas. \!
|16 lotnisk pozornjTchl
|
I

21 lotnisk bazowania |
I 7lotnisk zapas. 1
J 32 lotniska pozorne 1

3 J Od 200 km i gtebiej

I  Kazem:
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Wykazang tabeli nr 19 ilos¢ lotnisk nalezy traktowac
JFako minimalng« Jezeli mozliwosci materiatlowo-teclmicznego
I lotniskowego zabezpieczenia pozwolg na bazowanie czesci
sit armii lotniczej eskadramij to nalezy bezwzglednie da~
zy¢ do takiego bazowania.

Przeprowadzone rozwazania dotyczg potrzeb lotnisko*»
wyclL w potozeniu wyjSciowym do dziatan. Potrzeby lotnisko-
we w toku operacji bedag nieco zmniejszone. Lotnictwo bazu-
jace na obszarze frontu ponosi¢ bedzie straty wynikajace
z uderzen nieprzyjaciela na lotnisko, od S$rodkd?ii obrony
przeciwlotniczej nieprzyjaciela i straty wynikajgce z trud-
nych warunkow eksploatacyjnych oraz niewtaSciwej eksploa-
tacji sprzetu. Ha podstawie danych statystycznych” straty
te uzaleznione sg od wielu czynnikéw, a miedzy innymi od
natezenia dziatan. Ha czas trwania operacji mozna przyjac
nastepujace Srednie natezenie dziatan poszczegdlnych ro-
dzajéw lotnictwa,

labela 15

| H8tezenie w s/l na zatoge w poszczegolnych

IIEoot?qu%tha I dniach operacji
j Diy D2] D3 i°M j D 41 D6 I'D7 | D8 | éred-
Lotn.mys$I* I . 3 32522 “d |
g - r T
Lotn.mysl. | _ i
szturmowe i 5 125 125 2 i 18 11611,3 | 2
AroNtakthn AN i *
Lotn.bomb. I , |
I rozp. 2 2 L7015 1,2 | 1
_operagy”™n.__ A fc

Zmniejszenie stanu samolotow w lotnictwie bazujg-
cym na obszarze frontu w toku operacji bedzie wynikato ze
strat bezpowrotnych i z przestoju samolotow wymagajgcych
remontu gtownego. Wspdiczynniki aktualnie przyjmowanych
strat zaleznie od iloSci wykonywanych samolotolotéw w po-
szczegllnych rodzajach lotnictwa przedstawiajg sie naste-

pujgaco:
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Tabela 16%/
I Hodzaj strat _ Sym- i _Bodza™ lotoictwa
P bol i wsz 1 kB
jStraty bezpowrotne i ®A1 T 0,02 'j"*0",03 r~™0,025
lIBefflont g téwny ~ kg 3 o0.01 [ 0,02 0,015
i Bazem; * i 0,03 Il 0,05 1 0,04
=hzz = =—fc: —1. __1

Uwzgledniajac natezenie dziatan oraz wspotczynniki
strat, stan parku samolotowego na obszarze frontu w po~
szczegblnych dniach operacji bedzie malat. Zmniejszenie
sie parku samolotowego na obszarze frontu obrazujg naste-
pujgce wzory,

st (t gdzie wielkosSC strat

I - ilo$¢ samolotow biorgcych
udziat wlotach )
k - suma strat 'H jednym locie".
Zmniejszenie sie stanu parku samolotowego na ob-
szarze frontu w kazdym wylocie "catos$ci lotnictwa" moze
wynosic;
- po pierwszym wylocie; %stl - A1 @ ;
- po drugim wylocie: Astz - h

- po n-tnym wylocie: st N
Stan liczbowy parku samolotowego lotnictvia bazuja-

cego na obszarze frontu w poszczeg6lny”~ch dniach operacji
moze przedstawiaC sie nastepujaco;

x/ Krawcow A.M. Andrejew B.A. "Wozducznaja armia w nastu-
pacielnoj operacji fronta™. KWIifA-Monino 1960 r.
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Tabela 17

jp*i  Bodzaje | ' Stan w koncposzczegodlritcla dni oper,p».
i lotnictwa J . 'm B2 D3 Im D5 B5'iB7 'BS
cza-
tek =
| Lotnictwo . : : | 155~ f 143 1| 139 135
i mysliwskie I 840 1219 1 2001 185 | 165 183|5175 1170
I Llotnilc(:éwo ray-i i ! | |
j Sliws I ]
i sztormowe ii 280 236 i 208 182 118 | 112
_rozpoznania i \ | |
JLisfeSi_ A | |
| Lotnictwo T ! ! |
I "pombowe i\ : I
J rozpoznania | 80 74 1 68i 54 1| 58 561 541 52
1 operacyjnego i
== =t

z tabeli nr 17 wynika, ze wmiare czaso trwania ope-
racji stan parko samolotowego lotnictwa bazojgcego na obsza-
rze fronto bedzie stopniovio malat* Straty ponoszone przez
armie lotniczg nie bedag sie rownomiernie rozktadaé na wszyst-
kie potki* Jedne z nicti bedg ponosity stosonkowo duze stra-
ty, a inne znikome* Juz po pierwszym oderzenio stan fatrty-
czny niektorych putkow moze by¢ rowny eskadrze. Blatego tez
potrzeby lotniskowe w x>otozenio wyjsciowym nie beda iden-
tyczne jak w koncowej fazie operacji* Bopuszczalne bedzie
w szeregu przypadkach bazowanie na jednym lotnisko dwoma
putkami, chociaz iloS¢ samolotow /z uwagi na stany fakty-
czne putkéw/ nie prze-kroczy czterdziestu. Potrzeby lot-
niskowe wposzczegolnych dniach operacji dla lotnictwa
bazujgcego na obszarze frontu na skutek zmniejszenia sie
parku samolotowego moga przedstavs?ia¢ sie nastepujgco:

x/ Wdanym wariancie zatozono uzupetnienie W B5 sitami
jednego putku.
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Tabela 18
Eodz  lot-» r “
nictwa J D2 ! D3 m iDsi D6 D? D8
{ ——I— R
. . i |
Lotnictwo my- | |
Sliwskie \ 6 51 A5i4-5 i 4»5i4-5 1
Lotnictwo mysl i | (
szturm, i roz- I !
poznania talit. 1 7 | 6 | 51 N51IN5 | 5-4 |
______________ g

Lotnictwo bom-
bowe i rozpoz.

—
—

|
operac, B M| MY A L

Przy potrzebacti lotniskowych wykazanych wtabeli

nr 18 usytuowanie lotnisk dla samolotow typu MiG-21, Lim-5j

Lim-6 bis nie powinno przekracza¢ nastepujacych granic;

- lotnictwo mysSliwskie: 120-250 km od linii frontu, przy
czym ostona wojsk pierwszego rzutu w'ykonywana bedzie z
potozenia dyzurowania w powietrzu;

- lotnictwo mysliwsko-szturmowe; 140-240 km od linii
frontu, przy czym wiekszo$¢ zadan wsparcia wykonywana
bedzie grupami w sktadzie pama-klucz bez uzbrojenia
bombowego.

Wtych granicach lotniska powinny by¢ rozmieszczone
wzglednie rownomiernie, to znaczy tak, aby przynajmniej
od 1/5 do 1/2 sit lotnictwm mysliwskiego i lotnictwa mys-
liwsko-szturmowego bez wykorzystania lotnisk podskokowych
mogto skutecznie wykonywaC swe zadania*

Przy powyzszych zatozeniach potrzeby nowych lotnisk
w poszczegdlnych dniach operacji w zaleznos$ci od tempa
natarcia moga przedstaviia¢ sie nastepujaco;



j Samoloty typu:

llysliw skiego 2 1 11 « 111 il
Efysliwsko-»szt ur’m 2
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Tabela 19

* .potrzebna ilos¢ ngwycli lotnisk;
I 1 D2 ]-D3 ["iw j0B 1D6 | B? j DS
. *x -

Tempo 40-60 km/dobe '| i

Tempo natarcia SO-SO km/dobe

liwskiego 2
N

Mysliwsko~sztumm< 2

lt__

Tempo natamcia 80-100 km/dobe

iiysliwskiego

Mysliwsko-szturm<

Przy opracowaniu tabeli 19 zatozono, ze nowe lot-
niska wckwiii oddania do eksploatac”ji bedg sie znajdowa-
ty wodlegtosci 80-150 km od linii frontu* Nie wykazano
potrzeb lotniskowych dla samolotow t3pu bombowego i tran-
sportowego, poniewaz icti zasieg pozwala na gtebsze bazo-
wanie niz pozostatych typéw samolotow. Stwarza to mozli-
wosci wykorzystania przez lotnictwo bombowe i transportowe
lotnisk zwolnionych przez samoloty typu myS$liwskiego i
mys$liwsko-szturmowego*

X X
X

z rozwazan dotyczacych potrzeb lotniskowych na ob-
szarze frontu wynika, ze poglady na bazowanie oddzielnymi
eskadrami LM, LMSz i IP mogg znalez¢ zastosowanie w spe-
cyficznych warunkach. Bazowanie eskadrami na oddzielnych
lotniskach z punktu widzenia lotniskowego jest mozliwe dla
LB, LEO i LT, chociaz takie bazowanie w znacznym stopniu
ogranicza¢ beda mozliwosci materiatowo-technicznego za-
bezpieczenia dziatan*



Aktualne ~itasciwos$ci lotnisko vie samolotow lotnictwa
frontowego oraz jego organizacja przemawiajg za bazowaniem
na jednym lotnisku sitami putku /50-40 samolotéw/*

Taki poglad na bazowanie na ogo6t uwzglednia bezpieczenstwo
bazowania i zaktada niezbedne minimum potrzeb lotniskowych*

Istotny wplyw na mozliwg diugotrwato$¢ wykonywania
zadan z jednego lotniska posiada tempo natarcia, zasieg
samolotu i potozenia lotniska w stosunku do linii frontu
w chwili jego oddania do eksploatacji. Uwzgledniajac te
czynniki, mozna okresli¢ malesynialny czas, w jakim lotnisko
powinno zosta¢ oddane do eksploatacji od chwili opanowania
terenu przez wojska ladovi’e. Mozna zatozy¢, ze czas bazo-
wania na nowym lotnisku pozwalajgcy na efektywne dziata-
nie powinien wynosi¢ okoto jednej doby. Wzwigzku z po-
wyzszym przy tempie natarcia rzedu 60 km/dobe lotnisko
dla LM lub LE!ISz powinno by¢ oddane do eksploatacji najp0z-
niej po 3 dobach od chwsili opanowania terenu, natomiast
przy Srednim tempie natarcia 80 km/dobe czas ten wyniesie
okoto 2 déb.~* Przekroczenie powyzszych limitow czasu
spowoduje, ze nowo oddane lotnisko do eksploatacji bedzie
mato lub w ogole nieprzydatne do dziatan LM i LMSz.

Z powyzszego wynika, ze istnieje bardzo S$cista
wspdbtzalezno$¢ pomiedzy taktycznym promieniem dziatania
samolotu, tempem natarcia oraz czasem przygotowania nowych
lotnisk. Samolot o matym taktycznym promieniu dziatania
/300 - 350 km/ wymaga czestych przebazowan w $lad za na-
cierajgcymi wojskami, a w zwigzku z tym krdtkiego czasu
na przygotowanie nowych lotnisk.

~ "'max [250km-60 km/
60 km/dObe " déb

x/ Wynika ze wzoru /O _l'_h I

B - dopuszczalna odlegto$s¢ bazowa-
nia od linii frontu: _ ¥
- odlegtos¢ na jatca wojska wyjda / 230km-60 km/ .

w ciggu dob .
- tempo natarlai SO km/d©bg 2 hob

- dopuszczalny czas budowy
lotnisk
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1* Ponecie i znaczenie maneyyru lotniskowep;o

Wspotczesna nauka vsoo>enna okresla manewr zor-
ganizowane przegrupowanie wojsk w dziataniacti 'bojowych,
zmierzajace do utworzenia jak najdogodniejszego zgrupowa’-
nia wiasnych sit i Srodkéw w stosunku do przeciwnika w
celu zadania mu kleski lub unikniecia uderzen przeciwnika.

Tres¢ zawarte wokreslaniu manewru dotyczy réwniez
dziatalnos$ci lotnictwa, zdolnego do przenoszenia w sto-
sunkowo krotkim czasie wysitku z jednego kierunku na inny
I do szybkiej zmiany swego potozenia w stosunku do przeciw-
nika, Te mozliwo$ci nazywane manewrowos$cig sg cechag cha-
rakterystyczng wspotczesnych dziatan bojowycho

Rozpatrujagc manewrowosc lotnictwa, stwierdzamy
duze zdolno$ci manewrowe samolotow w powietrzu,, ktore
w lcrotkim czasie moga zmienia¢ swoje potozenie wprzestrze-
ni powietrznej w stosunku do obiektow powietrznych lub
terenu, a jednocze$nie ograniczong diugotrwatos¢ lotu
samolotéw. Powoduje ona przywigzanie samolotow do lotnisk
o skomplikowanej infrastrukturze.

Przedsiewziecia zwigzane z zapewnieniem samolotom
mozliwosci wykonywania zadan z roznych lotnisk w obecnie
stosowanej terminologii wystepujg pod mianem; manewru
lotniskowego lotnictwa, przebazowania, a nawet wyprowa-
dzenia spod uderzenia.

HAKEWR LOThISKOY/I LOTNICTWA mozna okres$li¢ jako
zorganizowane powigzanie z zamiarem operacyjnym przebazo-
wania oddziatow lotniczych oraz oddziatdw materiatowo-
technicznego zabezpieczenia, majace na celu stworzenie
oddziatom lotniczym jak najlepszych warunkéw do prowadze-
nia dziatan bojowych lub uchylenia sie od uderzen nie-
przyjaciela na lotniska bazowania, albo przegrupowanie
wykonywane w obu celach rownoczes$nie.
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Maneysr lotnisko”sy lotnictwa stanowi pochodng okres-
lenia “manewr"”, przystosowany do specyfiki lotnictwa, od-
noszgcego sie do rodzaju wojsk i odpowiadajgcego istocie
manewru w og Ie*W

Przez ”stworzenie lotnictwu dogodnych warunkéw do
prowadzenia dziatan hojowych” nalezy rozumie¢ takie "bazo-
wanie lotnictwa, przy ktorym mozliwosci bojovie samolotu
moga by¢ jak najefektywniej wykorzystane. Chodzi o to,
azeby potozenie lotnisk bazowania umozliwiato wykonywanie
zadan bojowych we wiasciwym miejscu i czasie, a system
naziemnego zabezpieczenia dziatan lotnictwa zapewniat
szybkie odtworzenie gotowosci bojowej samolotéw i umozli-
wial wykonywanie zadan z maksymalnym natezeniem.

Przez “uchylenie sie od uderzen nieprzyjaciela na
lotniska bazowania” nalezy rozumie¢ zmiane lotnisk bazo-
wania wchwili grozagcego uderzenia nieprzyjaciela na lot-
niska, Jednakze nalezy zdawal sobie sprawe z tego, ze
okre$lenie czasu uderzenia na lotnisko jest zagadnieniem
trudnym 1 skomplikowanym. Rozmiary lotniska dla wchodzg-
cych aktualnie w sktad uzbrojenia samolotow, stanowig
obiekt prawie niemozliwy do zamaskowania przed wspoétczes-
nymi srodkami rozpoznania. Pomimo duzej mozliwosci nisz-
czenia lotnisk mozna przypuszczac, ze nie wszystkie bedg
niszczone i dlatego wyprowadzenie spod uderzenia jest
w dalszym ciggu aktualne i przewidywane w przysztych dzia-
taniach bojowych,M'"

Manewr lotniskowy stanowi pojecie operacyjne, obej-
mujace przebazowanie jednostek wchodzacych w sktad zwigz-
ku operacyjnego i jego cele majag w zasadzie charakter
operacyjny. Dlatego zagadnienia manewru lotniskowego wy-
stepujg na szczeblach o charakterze operacyjnym /armia
lotnicza/ i szczeblach o charakterze operacyjno-taktycznym
/korpus obrony powietrznej/.

x/ Ptk L, ¥ar.-7arowsky “Manewrowos$¢”, Wyd, MOH, W-wa 1962
s. 60 ‘mozna w okreslonych sytuacjach moéwi¢c o ma-
newrze lotniskowym, jezeli jednostki 1 zwigzki lotnicze
oraz jednostki je obstugujace przesuwa si¢ w toku ope-
racji w sposob zorganizowany wcelu utworzenia najkorzyst-
niejszego zgrupowania lotniczych sit i Srodkéw i zajecia
przez nie jak najdogodniejszego potozenia w stosunku do
cigg dalszy na str, 105
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Maiieyfif lotniskov?y o charakterze taktycznym polega-
jacy na przejsSciu oddziatow lub pododdziatéw z jednego
lotniska /bazy/ na inne nazywany jest **przebazowaniem*\
Pojecie to zostato przyjete wterminologii wojskowej wdru-
giej wojnie Swiatowej i wywodzi sie od bazy /lotniska/, na
ktorej bazujg samoloty. Zmiane bazy nazwano *przebazowa-
niem” o Wokresie przed drugg wojng Swiatowg te czynnos¢
nazviano przesunieciem lotnictwa.

Obecnie pod pojeciem “przebazowanie” rozumie sie
zorganizowane przejScie oddziatu lub pododdziatu lotni-
czego z jednego lotniska bazowania na inne, zgodnie z za-
mierzeniem przetozonego, celem uzyskania jak najlepszych
warunkéw do wykonywania zadan bojoyuych lub uchylenia sie
od uderzen nieprzyjaciela, Przebazowanie stanowi element
manewru lotniskowego i posiada znaczenie taktyczne.

Manewr lotniskowy lotnictwa frontowego moze by¢
wykonywany w réznych sytuacjach» Manewr lotniskowy lot-
nictwa ma miejsce:

- w okresie zagrozenia i poczatkowym okresie wojny?
celem jego bedzie wyprowadzenie lotnictwa spod uderzenia
nieprzyjaciela oraz przejscie lotnictwa frontowego na
kierunek operacyjny?

- wdziataniach zaczepnych /do przodu/ i wodwczas celem
jego bedzie przemieszczanie lotnictwa w Slad za nacie-
rajagcymi wojskami?

- w dziataniach obronnych lub odwrotowych /do tytu/ w
celu unikniecia zajecia przez wojska ladowe przeciwnika
samolotow i sprzetu naziemnego na lotniskach bazowania?

- wzdtuz frontu /rokadoviy/ dla przenoszenia wysitku lot-
nictwa w skali operacyjnej z jednego kierunku na drugi#

Wokresie drugiej wojny Swiatowej prowadzony ma-
newr lotniskowy miat w pierwszym rzedzie na celu zajecie

cigg dalszy ze str# 104

przeciwnika, aby przy pomocy lotnictwa i wojsk ladowych
zadad mu kleske”.

xX/ Wynika z rozwazan wl i Il rozdziale.
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przez lotnictwo najdogodniejszych lotnisk do prowadzenia
dziatan hojowych* Jako drugorzedny cel manewru lotnisko-
wego uwazano uchylenie sie od uderzen przeciwnika, lakie
ustawienie celow manewru w drugiej wojnie Swiatowej moty-
wowane hyto tym, ze uderzenia na lotniska nie przedstawia-
ty takiego niebezpieczenstwa jak w dobie obecnej. ¥ dru-
giej wojnie Swiatowej jedno uderzenie z powietrza na lot-
nisko powodowato nieznaczne uszkodzenie drogi startowe]j

i przy duzym rozSrodkowaniu samolotow na lotnisku niszczy-
to ich niewielkag ilo§¢* Poza tym walka o panowanie wpo-
wietrzu nie zawsze wyrazata sie niszczeniem samolotéw na
lotniskach i samych lotnisk, a najczeSciej sprowadzata
sie do niszczenia samolotdw w powietrzu* Wdrugiej wojnie
Swiatowej, wokresie bitwy o Anglie, lotnictwo brytyjskie
byto w stanie utrzymac¢ miejscowe panowanie w powietrzu
dzieki skutecznej dziatalnosci lotnictwa mysliwskiego,
ktore zwalczato hitlerowskag Luftwafie vitasnie wpowietrzu.

Podobne zjawisko mozna zaobserwowac¢ na froncie
wschodnim wlecie w 1973 roku wbitwie pod Kurskiem, w
ktérej to lotnictwo radzieckie przejmuje inicjatywe w
powietrzu w swoje rece* Wtej bitwie walka o panowanie w
powietrzu wokresie kontrofensywy przewidywata przede
wszystkim niszczenie samolotow w powietrzu. Za przykitad
moze postuzy¢ fakt, ze wkontrofensywie na bietgorodsko-
charkowskim kierunku /3 - 23*8.1943 r./ lotnictwo ra-
dzieckie zniszczyto ponad 700 samolotow przeciwnika, a w
tej liczbie tylko 47 samolotow na lotniskach.~'A

Statystyki strat lotnictwa w okresie drugiej woj-
ny swfiatowej wskazujg, ze lotnictwo hitlerowskie na fron-
cie wschodnim w latach 1941 - 43 poniosto nastepujace
straty bojowe;

- 37% samolotow m walkach powietrznych;
- 26°0 samolotow od ognia naziemnych Srodkéw OPL;
- 17% samolotow od uderzen na lotniska.

x/ I’imochowicz J.W* Sowietsklslja awiacja w bitwie pod
Kurskom. Wyd* WIMOOOCR - Moskwa 1939 s. 114*
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z 0g0lnej ilosci samolotoiotow przeznaczonych ao
zaaan bojowych, wykonanych przez lotnictwo radzieckie w
drugiej wojnie Swiatowej, lotnictwo bombowe rrontowe wy-
konywato tylko s/1, a lotnictwo bombowe dalekiego
zasiegu 10,7% s/1 na lotniska niemieckie

Powyzsze fakty Swiadczg o tym, ze uderzenia na
lotniska nie przedstawiaty zasadniczego niebezpieczenstwa
dla lotnictwa frontowego, a przedsiewziecia stosowane w
owym okresie /maskowanie, rozsrodkowanie sprzetu i naziem-
na OPL lotnisk/ zapewnis-ty wymagane bezpieczenstwo bazo-
waniu od uderzen z powietrza.

Jezeli powyzsze stwierdzenie chce sie traktowad
jako zasade wynikajgca™ z iloSci poniesionych strat, to
nalezy rowniez dostrzega¢ pewne wyjatki. Napas¢ hitlerowska
na Polske w 1939 rozpoczeta sie od zmasoysanego uderze-
nia hitlerowskiej Luftwaffe na lotniska, ktore trafia w
préoznie i nie przynosi oczekiwanych rezultatow. Podobne
zjawisko mozna zaobserwowaé¢ w 1941 r. z chwilg napasci
Niemiec na Zwigzek Sadziecki. Wpierwszych dwoch-trzech
dniach wojny radziecko-niemieckiej, 60-70% wszystkich
niemieckich sit powietrznych uzyto do uderzenia na lotnis-
ka radzieckie rozmieszczone na gtebokos$¢ do 400-500 km
od granicy. Wojska radzieckie wyraznie odczuty skutki
tych uderzen. Jeden z radzieckich dowddcoéw pisze o nich
nastepujgco: "Gdzie nasze lotnictwo? Dlaczego jest bez-
czynne?... kiedy przeczytatem u Niemcewa zanotowany z na-
stuchu oficjalny komunikat radiowy, rozjasnito mi sie nie-
co wgtowie. Jak z niego wynikato, wiele samolotéw ulegto
zniszczeniu na lotniskach, tym bardziej ze lotniska te
znajdowaty sie wbezposredniej bliskosci granicy .faki
stan rzeczy wynikat z tego, ze "w nocy z 21 na 22 czerwca
okregi otrzymaty szyfrogram, wktorym moéwito sie, ze napasc

x/ Dane cyfrowe dotyczace strat i dziatan LB na lotniska wg
ptk KOBIEC ""azwitie sowietskoj wojennej nauki w wielkiej
otieczestwiennoj wojnie. Itogi operatiwno iskustwa VWAS i
tai<t|k| rodow awiacji. Wyd. KWAA Moskwa-Monino 1961 r.
zatgczn.

xXx/ Geni*lejtnant M. Popiel "ilrudne dni" pamietnik dowddcy.

Wyd. MON, Warszawa 1951 r., s. 25.
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Kiemiec na ZSHR nalezy oczekiwaé 22-23 czerwca 1941 r.
Zadano, +..by rozérodkoiad lotnictwo na lotniskach polo-
wych, doprowadzi¢ wszystkie o®”""ostki do petnej gotowosci
bojowej, rozsrodkowacC je i zamaskowaC, postawiC w stan
petnej gotowosci bojowej obrone przeciwlotniczg /i dalej/«
Do wojsk dyrektywa ta nie dotarta jednak, o Swicie bowiem
22 czerwca nastgpita napas¢ armii faszystowskiej” «™

Okazuje sie, ze podobny schemat poczatku wojny jest
w dalszym ciggu aktualny« Agresor izraelski, wzorujgc sie
na hitlerowskiej Luftwaffe, wykonat 3 czerwca 1967 r«
uderzenie sitami powietrznymi na kraje arabskie« "Glowne
uderzenie skierowano na ponad 30 lotnisk i baz lotniczych
ZBA, Syrii, Jordanii i Iraku. Wrezultacie pierwszych
atakOw lotniczych zniszczono lub uszkodzono prawie 70fo
samolotow sit zbrojnych panstw arabskich. Wten sposob
agresor izraelski zapewnit sobie od poczatku dziatan wo-
jennych petne panowanie wpowietrzu. Miato to wyjatkowo
ujemny wptyw na mozliwosci bojowe, zwitaszcza w trudnych
warunkach operacyjnych i terenowych wojsk egipskich i
jordansko-irackiche

Przedstawiona w |l rozdziale charakterystyka lotnisk

dla wspotczesnego lotnictwa, skonfrontowana z mozliwoscia-
mi Srodkéw rozpoznania powietrznego wykazuje, ze lotniska
nalezg do obiektow wrecz niemozliwych do zamaskowania
przed rozpoznaniem powietrznym. Wtakich waruiikach unik-
niecie strat w samolotach na ziemi w wyniku uderzen przeciw-
nika na lotniska, mozna osiggng¢ przez manewr lotniskowy«
Manewr ten jest niezmiernie wazny w okresie zagrozenia,
0 czym Swiadczg przypadki minionych wojen. Znana w takty-
ce i sztuce operacyjnej zasada ciggtej zmiany swego poto-
zenia nabiera szczegdlnego znaczenia je$li chodzi o bazo-
wanie lotnictwa.

x/ Marszatek ZSBB B.J. Malinowski *Wrocznice wielkiej
wojny narodowej ZSBB”. Wyd. Mysl Wojskowa nr 6/62 s 7.

xx/ Agresja izraelska na Bliskim Wschodzie. Wyd. Mysl
Wojskowa nr 8/67 s* 9*
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Przed wykonaniem uderzenia na ¢jakikolwiek obiekt o

ctiarakterze operacy;jnym przez raii:iete lub samolot muszg
by¢ spetnione okreslone warunki* Do tych warunkow mozna
zaliczyé;

wstepne rozpoznanie obiektu /planowe lub przypadkowe/,
a nastepnie przekazanie tycli danych do okreSlonego szta~
bU!

ocena danych z rozpoznania, wykonanie potwoOrnego spe-
c@listycznego rozpoznania /¢jezeli uderzenie ma by¢ wy-
konane przez rakiete/, pod;jecie decyz;ji o uderzeniu i
doprowadzenie ¢jej do wykonawcy;

przygotowanie Srodka ogniowego do wykonania uderzenia
oraz dotarcie rakiety lub samolotu do celu*

Z przytoczonych warunkéw, ¢jakie musza by¢é spetnione

przy wykonaniu uderzenia na lotnisko wynika, ze cato-
ksztatt przedsiewzie¢ - od rozpoznania bazowania samolotow
na lotnisku do wykonania na nie uderzenia - wymaga okres-
lone;j ilosci czasu* Bedzie on w kazdym oddzielnym przypad-
ku inny, a jego wielko$¢ uzalezniona bedzie od szeregu
czynnikédw* Do na¢jv*mznieijszych z nich mozna zaliczy¢;

doktadnos¢ i wiarygodno$¢ danych z rozpoznania wstepnego;
rodza;j Srodka ogniowego /samolot, rakieta skrzydlata

lub balistycznal/ przewidywany do wykonania uderzenia
oraz stopien gotowos$ci bosjowe;j Srodka ogniowego w chwili
pode;jmowania decyzji o uderzeniu;

organizacja i preznos¢ systemu dowodzenia Srodkami og-
niowymi przewidywanymi do uderzen na lotniska*

Wdziataniach bojowych, kazda ze stron walczacych

czyni powazne wysitki wcelu posiadania mozliwie jak
najwiecej danych o stronie przeciwnej* JednoczeSnie podej-
mowane sg prace majace na celu uniemozliwienia stronie
przeciwnej posiadania doktadnych i wiarygodnych danych*

Dlatego wszelkie wiadomosci naptywajgce z roznych Zrodet
rozpoznania muszg by¢ odpowiednio weryfikowane. Sezultat
tej czynnoS$ci doprowadza w szeregu wypadkach do koniecz-
nos$ci wykonania powtdrnego rozpoznania lub udoktadnienia
danych z wstepnego rozpoznania.
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Konieczno$¢ lykonaiiia powtérnego rozpoznania jest
szczegOllnie istotna”™ jezeli uderzenie ma by¢ wykonane
rakietg, bowiem niezbedne dane o obiekcie uderzenia dla
rakiety muszg by¢ bardzo szczeg6towe, Wodniesieniu do ta-
kich obiektow jak lotniska, chodzi o posiadanie bardzo
szczegbtowych wspdtrzednych Srodka drogi startowej, nawierz*
chni drogi startowej, rozSrodkowanie samolotow woko6t dro~
gi startowej itp.

Kazdy $rodek ogniowy wymaga okre$§lonego czasu na
dotarcie do celu, srodki ogniowe przewidywane do niszcze-
nia lotnisk z uwagi na ich predko$¢ lotu mozna podzielic
na dwa rodzaje. Jednym z nich sg rakiety balistyczne, dru-
gim za$ - samoloty pociski /“Matador” i “Mace”/ oraz sa-
moloty. Czasu lotu rakiet balistycznych wtak ogdlnych
rozwazaniach mozna by nie bra¢ pod uwage. Jednakze czas
lotu samolotdw oraz samolotow pociskdw w szeregu przypad-
kach bedzie do$¢ znaczny. Ponadto srodki ogniowe w dowol-
nym czasie nie znajdujg sie wnajwyzszych stopniach goto-
wosci bojowej. Wymagany jest wiekszy lub mniejszy czas
na przygotowanie Srodka ogniowego do wykonania uderzenia.

Decyzje o niszczeniu lotnisk i samolotéw na lot-
niskach sg z reguty podejmowane na szczeblach dowodzenia
0 charakterze operacyjnym. Wzwigzku z tym bedzie miat
miejsce okre$lony obieg informacji i podejmowanie decyzji
na réznych szczeblach. Oczywiscie ta niezbedna czynnos$c
viymaga rowniez okre$lonej iloSci czasu.

Cwiczenia wykazuja, ze ilo$¢ czasu od naptynie-
cia informacji o obiekcie do podjecia decyzji o jego
zniszczeniu i uruchomienie Srodkow ogniowych jest bardzo
rézna, Wniektorych przypadkach uderzenie nastepuje po
kilkunastu minutach /niewielkimi sitami na oddzielne obiek-
ty/, natomiast zmasowane uderzenie, szczegOlnie lotnictwem
jest mozliwe po kilkunastu godzinach od otrzymania zada-
nia, Takie uderzenia mogg by¢ organizowane w zasadzie nie
cze$ciej niz jeden raz wciggu dnia.

Pojedyncze uderzenia na lotniska w minionych woj-
nach nie prowadzity do radykalnych zmian w sytuacji po-
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wietrznej* Grozne w skutkacti byty zawsze zmasowane uderze-
nia na lotniska bazowania.

Krdotka analiza warunkéw, Jakie muszg by¢ spetnione
przed wykonaniem uderzenia na dowolny obiekt pozwala stwier-
dzié, ze czesta zmiana lotnisk bazowania utrudnia wykonywa-
nie uderzen na lotniska. Wykonanie manewru lotniskowego
Jeden raz wciggu doby moze w powaznej mierze skomplikowaé
przeciwnikowi wykonywanie zmasowanych uderzen na samoloty
na lotniskach, Ifydaje sie, ze te stwierdzenia wykazujg ro-
le 1 znaczenie maneviru lotniskoviego Jako Jednego z elemen-
tow biernej obrony samolotéw przed uderzeniem npla.

X
X

Wracajagc do zasady ciggtej zmiany swego potozenia
w odniesieniu do bazowania lotnictwa, nalezy stwierdzic,
ze zachowanie zywotnos$ci lotnictwa we wspotczesnych warun-
kach uzaleznione bedzie od czestotliwo$ci manewru, ktora
powinna by¢ wieksza od czasu, wktérym istnieje mozliwosc
wykrycia bazowania na nowym lotnisku, podjecia decyzji
na uderzenie i dotarcia Srodka razenia do celu. Prowadzi
to do wniosku, ze bezpieczenstwo bazowania Jest wprost
proporcjonalne do czestotliwos$ci manewru. Oznacza to, ze
im wieksza bedzie zmiana lotnisk bazowania, to tym mniejsze
bedzie prawdopodobienstwo poniesienia strat w samolotach
na ziemi na skutek uderzen nieprzyjaciela.

Mozna sie zgodzi¢ tu z pogladem wedtug ktoérego:
**Kalezy sobie wyobrazi¢ infrastrukture lotnictwa Jako du-
zg szachownice, na ktérej pola bedg na zmiane puste lub
zajete. Zmiana bazov?ania powinna by¢ wykonywana w takim
tempie, azeby rozpoznanie powietrzne przeciwnika nie zda-
zyto uchwyci¢ zachodzgcych zmian, a Jego sztab generalny
byt pozbawiony danych o faktycznym bazowaniu”,

x/ Br. Theo Weber ”Der linflus von Kernwaffem auf die Luft-
kriegfuhrung, Wyd, Plugwehr und Technik 10 AG, Prauen-
fled 1960 s. 107#
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Tali realizowany manewr lotniskowy z teoretycznego
punktu widzenia stanowi idealne rozwigzanie» Jednakze,
zastrzezenie budzi problem, czy taki model manewru ¢jest
mozliwy do osiggniecia wpraktycznej dziatalno$ci» Watpli-
wosci te wynikajg z mozlivioSci zageszczenia terenu siecig
lotniskowa oraz rozsgdnych, proporcji pomiedzy oddziatami
walczacymi i infrastrukturg lotnictwa.

2« Manewr lotniskowy w okresie zagrozenia

Podstawoviym celem manewru lotniskowego lotnictwa
w okresie zagrozenia bedzie uniknigecie uderzen nieprzy-
jaciela na lotniska bazowania i uzyskanie dogodnych warun-
kéw do prowadzenia dziatan bojowych, Ten cel moze by¢ rea-
lizowany przez wyprowadzenie oddziatdéw lotniczych z lotnisk
bazowania okresu pokojowego na lotniska zapasowe,

Wrealizacji tego przedsiewziecia bardzo istotnym
zagadnieniem jest czas, wktérym ma sie rozpoczaC przej-
Scie na lotniska zapasowe* Zbyt wczesne wyjscie na lotniska
zapasowe moze doprowadzi¢ do wykrycia naszego zapasowego
systemu bazowania, natomiast opOznienie tego przedsiewzie-
cia moze spowodowaC zniszczenie samolotdow w garnizonach.

Przytoczone uprzednio fakty historyczne dotyczace
drugiej wojny Swiatowej Swiadczg o tym, ze czas rozpocze-
cia wyprowadzenia spod uderzenia powinien by¢ maksymalnie
zblizony do momentu wybuchu wojny, Halezy dazy¢ do takiej
sytuacji, wktorej start Ssrodkéw /rakiet, samolotow/ nie-
przyjaciela przewidywanych do pierwszego uderzenia bedzie
zblizony do czasu osiggniecia gotowosci bojowej przez od-
dziaty lotnicze na lotniskach zapasowych.

Okreslenie czasu wyprowadzenia spod uderzenia jest
niezmiernie trudne z uwagi na to, ze dos¢ trudny bedzie
do ustalenia moment rozpoczecia wojny. Moze ona wybuchnac
bez wypowiedzenia, znienacka, po ewentualnym krdétkim cza- \
Sie zwiekszonego napiecia lub nawet bez tego okresu.

Czas rozpoczecia wyprowadzenia spod uderzenia musi
iby¢ ustalany na podstawie oceny sytuacji politycznej i
przedsiewzie¢ militarnych, ktdre, rzecz jasna, bedg miaty
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catkov?icie odmienn;,) ctiazaicter, anizeli wprz®*sztosci*
Podciecie tak trudnych i niezmiernie odpowiedzialnych decy-
zji moze nastapi¢ na szczeblach dowodztw strategicznych.
Do armii lotniczej tego typu decyzja dotrze w formie hasta
oznaczajacego rozpoczecie realizacji jednego z wariantow
uprzednio opracowanego planu wyproviadzenia spod uderzenia.

Wyprowadzenie lotnictwa spod uderzenia moze sie
odbyo:

- sposobem przebazowania oddziatow lotniczych z lotnisk
bazowania okresu pokojowego na lotniska zapasowe, nie-
zwitocznie po otrzymaniu okreSlonego hasta;

- sposobem poderwania w powietrze samolot6?i z gotowosci
bojowej nr 1 i 2 wchwili pojawienia sie wpowietrzu
Srodkdw napadu powietrznego nieprzyjaciela, a nastepnie -
po przetrwaniu wpowietrzu pierwszego uderzenia - skiero-
wanie poszczegolnych oddziatbw na lotniska nie zniszczone;

- sposobem kombinowanym /cze$¢ samolotow przebazowuje sie
wczesSniej, a pozostate podrywa sie w powietrze na odpo-
wiedni sygnat/.

Kazdy z wymienionych sposobow wyprowadzenia spod
uderzenia posiada swoje zalety i wady. Stosujac pierwszy
spos0b wyprowadzenia na lotnisko zapasowe, chronimy samo-
loty oraz pozostate sity i Srodki eksploatacji samolotow.
Przy drugim sposobie nastepuje to czeSciowo i w gtownej
mierze dgzy sie do uchronienia samolotow i zatdg z cze$-
ciowym pominieciem pozostatych sit i Srodkdvi, ktdre moga
najwyzej rozsrodkowac¢ sie wokét lotniska i dzieki temu
przetrwacC pierwsze uderzenie®

Wyprowadzenie spod uderzenia sposobem podrywania w
powietrze samolotow w ostatniej chwili wymaga chociazby
krotkiej analizy, prowadzonej z punktu widzenia mozliwo-
§ci wykonania uderzenia na lotniska potozone na terytorium
PRL przez Srodki ogniowe KM)0 znajdujgce sie w Europie
Zachodniej. Wtej analizie nalezy uwzgledni¢ potozenie
geograficzne naszych lotnisk bazowania okresu pokojowego
wzgledem linii demarkacyjnej /granica NED i HRP/ oraz wtas-
ciwosci taktyczno-techniczne Srodkéw, ktore moga by¢ wy-

korzystane do uderzen na lotniska.
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%620kos6 pasa terenu dzielgcego rubiez rzeki Odry
od linii demarkacyjnej wynosi okoto 220 km* Pas terenu
potozony pomiedzy rzekami Odrg i Wistg posiada wpodinocnej
czeSci szeroko$¢ okoto 280 km. Na obszarze tego pasa znaj-
duje sie wiekszos¢ lotnisk bazowania okresu pokojowego na-
szego lotnictwa operacyjnego.

Na lotniska potozone wpasie pomiedzy rzekami Odra

i liista moga by¢é uzyte: wszystkie strategiczne typy pocis-
kéw rakietowych, niektére typy pociskow rakietowych ope~
racyjno-taktycznych /Pershing, Mace i Matador/, samoloty
lotnictwa strategicznego oraz taktycznego. Zaktadajgc, ze
Srodki te zostang wykryte przez nasz system radiotechnicz-
ny na rubiezy potozonej wodlegtosci ~0 km na zachod od
linii demarkacyjnej, pokonywanie odlegto$ci 2/0 km /220 km
szeroko$¢ pasa NED, 50 km odlegto$¢ wykrycia/ vsyniesie
nastepujgcg iloS¢ czasu;
- ok. 40 seko przez pociski rakietowe strategiczne /?= 7000

m/sek/5
- okoto 3»5 min. przez pociski ratietowe typu ~Pershing”

/7 = 1320 m/sekl/;

okoto 18 min. przez samoloty pociski typu **Mace” 'Ma-

tador™ oraz samoloty /¥ = 900 km/g/.

Mozliwosci wykonania startu przez putk samolotow
typu MiG z gotowosSci bojowej nr 2 orientacyjnie przedsta-
wiajg sie nastepujaco;

- zajecie przez pilotow miejsc wkabinach ok. 3 min;

- zapuszczenie silnikow ok. 3 min;
startX/ ok. 6,3*9»3 min#
Bazem: 0k.14,3-17,3 min.

Z poréwnania wyzej przedstawionych mozliwosci wynika,
ze wyprowadzenie spod uderzenia sposobem poderwania w po-
wietrze samolotow w ostatniej chwili moze je jedynie uchronic

x/ Obliczono WZOru: =/n-1/ 4

gdzie: - czas startu, n-iloSC startujac.samolot/par
kluczly, T - odstep czasowy startu pomiedzy
_ samol, parami, kluczami. _ _
Warunki startu; - samoloty wpoblizu drogi startowej;
- z lotniska startuje 40 samol. parami;- odstep czasowy
podczas startu; a/Al=20 sek, Bb/AT = 30 sek.-

Obliczenie; a/ /20-1/ 20 = 380 sek; b/ /20-1/.30=370 sek.
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przed aderzeniem samolotdw pociskéw i samolotéw. Jezeli
nieprzyjaciel zaplanuje na lotniska uderzenie rakietami
balistycznymi, to nie bedziemy posiadali mozliwos$ci wyko-
nania startu przed dotarciem Srodka razenia do lotniska.

Moze sie zdawaé, ze wtak niekorzystnej sytuacji
nalezy w warunkach Polski catkowicie zrezygnowaé z wypro-
wadzenia spod uderzenia sposobem poderwania w ostatniej
chwili samolotow w powietrze, Halezy pamieta¢, o tym, ze
ilo§¢ wyrzutni rakietowych o duzym zasiegu jest ograniczona.
W Europie Zachodniej na dzien 1,1.1965 x/ znajdowato sie
tylko 76 wyrzutni rakietowych /w tym 72 wyrzutnie typu
**Mace*VV 0 zasiegu wiekszym jak 520 km. Viiykorzystywanie
rakiet strategicznych do niszczenia lotnisk wPolsce pod-
czas pierv\*szego uderzenia jest mato prawdopodobne. Ponadto
potencjalny przeciwnik przypuszczalnie zdaje sobie sprawe
z faktu, ze trudno mu bedzie zasta¢ lotnictwo wgarnizo-
nach statych w okresie zagrozonej sytuacji miedzynarodowej,
WSwietle powyzszego mozna sgdzi¢, ze do niszczenia lot-
nisk i samolotow na lotniskach wpierwszym uderzeniu uzy-
je on przede wszystkim swoje lotnictvfo. Bron rakietowg
wykorzysta w gtdwnej mierze do niszczenia obiektow, ktdre
w chwili dotarcia rakiety do celu nie zmienig swego poto-
zenia /oSrodki polityczno-ekonomiczne, bazy morskie, wezly
komunikacyjne itp/.

Pak interpretowany sposéb wykorzystania sit przeciw-
nika wpierwszym uderzeniu stwarza przestanki do mozliwo-
§ci stosowania wstrefie potozonej pomiedzy rzekami Odrg
I Wistg wyprowadzenia spod uderzenia sposobem poderwania
samolotow w powietrze w ostatniej chwili. Stosowanie tego
sposobu wyprowadzenia spod uderzenia wodniesieniu do
wszystkich rodzajow lotnictwa armii lotniez*ej bytoby
btedne. Wydcaje sie, ze wyprowadzenie spod uderzenia sposobem
poderwania samolotow wpowietrze mostatniej chwili moze

X/ Zmiany w sitach zbro&nych NiPO i niektorych panstw ka-
Wtallstycznych w 1964 r. V\g/d. Sztab Gen. - Zarzad 11,
-‘wa 1965 r., zatgcznik nr 3*
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stosowane dla czesci oddziatow lotnictwa przewidywanych do
dziatan w systemie OPKj ktorych lotniska bazowania okresu
pokojowego potozone sg zdata od waznych obiektow statych»

Wobecnie obowigzujgcej nomenklaturze lotniska
zapasowe moga posiada¢ gotowos¢ eksiDloatacyjng alarmowag lub
warunkowa.

Alarmowana gotowos$¢ eksploatacyjna polega na uzys-
kaniu przez lotnisko zapasowe gotowosci do przyjecia samo-
lotbw i prowadzenie z niego dziatan wczasie nie przekra-
czajacym alarmowej normy osiggniecia gotowos$ci bojoviej przez
okre$lony putk.A™ Utrzymanie lotniska w alarmowej gotowosci
eksploatacyjnej v“ymagab azeby na danym lotnisku przebywata
grupa ludzi wraz'ze Srodkami materiatowo-technicznego za-
bezpieczenia zdolna do przyjecia rzutu bojoviego, wspoét-
dziatajagc z personelem latajagcym oraz zdolna do odtviorze-
nia gotowos$ci bojowej samolotow i zabezpieczenia ograni-
czonych dziatan z lotniska zapasowego, laki element naziem-
nego zabezpieczenia nazywany jest komendg lotniska zapaso-
wego /KLZ/m

Dtugotrwate utrzymanie na lotniskach zapasowych
KLZ moze przyczyni¢ sie do demaskowania sieci lotnisk
zapasowych i wten sposdéb do ujawienia planu wyprowadze-
nia spod uderzenia. Dlatego posiadanie lotnisk o alarmowej
gotowosci eksploatacyjnej nie jest wpeini uzasadnione wy-
maganiami maskowania operacyjnego.
W zwigzku z powyzszym iloS¢ lotnisk o alarmowej gotowoSci
eksploatacyjnej powinna by¢ ograniczona.

lotnisko o warunkowej gotowosci eksploatacyjnej
jest lotniskiem przystosowanym do startu i lgdowania sa-
molotow w zwyktych warunkach atmosferycznych wporze dzien-
nej. Ua takim lotnisku brak jest sit i Srodkébw naziemnego
zabezpieczenia lotow. Kierowanie lgdowaniem samolotow na

x/ Alarmowa norma gotowos$ci bojowej wynosi:
- dla lotnictwa mysliwskiego 1 mysliwsko-szturmowego

(]:]S-ggcodzi _ P
- dla lotnrctwa bombowego godz; w zaleznosSci od

pory roku i warunkow miejscowych konkretnego planu.
Wy Biuletynu Informacyjnego nr 5/50 grudzien 1901 r.
?/lyd. Sztab Generalny s. 117*
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takim lotnisku moze by¢ realizowane przez samolot lgdujacy
w pierwszej kolejnosci i posiadajacy radiostacje przydatna
do utrzymywania tgcznosci pomiedzy lotniskiem a samolotami
znajdujacymi sie na kre"gUo

Z tej charakterystyki lotniska o warunkowanej go-
towosci eksploatacyjnej wynika, ze tego typu lotniska mo-
ga by¢ wykorzystywane do wykonania manewru wyprowadzenia
spod uderzenia w przypadku braku czasu na wczesSniejsze
przebazowanie na dane lotnisko sit i Srodkow naziemnego
zabezpieczenia lotdw* Jezeli to nastgpi, wowczas samoloty,
ktore wylgdowaty na takim lotnisku moga by¢é uzyte do dzia-
tan dopiero po przybyciu sit i S$rodkow materiatowego i lot-
nie zo-technicznego zabezpieczenia.

Poszczegdblne stopnie gotowosci eksploatacyjnej
lotnisk zapasowych posiadajg witasciwosci, ktore sg poza-
dane worganizacji wyprowadzenia spod uderzenia. Pierwszg
z tych cech ujemnych jest demaskowanie lotniska zapaso-
wego przez ELZ-ty, drugg - wydtuzenie czasu pomiedzy otrzy-
maniem hasta wyprowadzenia spod uderzenia a osiggnieciem
gotowosci bojowej na lotnisku zapasowym.

Le niedogodnos$ci wymagajg kompromisowego rozwigza-
nia i wprowadzenia dodatkowego stopnia gotowos$ci eksploa-
tacyjnej lotnisk zapasowych. Powinien to by¢ stopiehA po-
Sredni pomiedzy alarmowg i warunkowg gotowos$cig eksploa-
tacyjng.

Istota takiego stopnia gotowosci eksploatacyjnej
lotniska powinna polega¢ na posiadaniu ELZ-tu w stanie
zwinietym potozonego centralnie w stosunku do 2-5 lotnisk
przydatnych do lgdowania samolotéw. Po otrzymaniu hasta
ELZ wykonuje marsz na jedno z 2-5 lotnisk wskazanych przez
hasto i rozwija na nim swoje sity i Srodki /patrz rysunek
nr 4/.
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4D~dO km

‘Taka organizacja wykorzystania ELZ-u moze wtedy
znalez¢ zastosowanie, gay odlegtoSC¢ pomiedzy lotniskiem
bazowania okresu pokojowego i lotniskiem zapasowym jest
wieksza od odlegtosci pomiedzy rejonem zeSrodkowania KLZ-u
I lotniskiem zapasowymc«

Poniewaz ELZ przed osiggnieciem gotowosci do pra-
cy na lotnisku musi wykona¢ manewr, proponuje sie, aby
lotniska o tat*im stopniu gotowosci eksploatacyjnej nazwac:
**|otniskami 0 manewrowej gotowos$ci eksploatacyjnej**«

Lotniska zapasowe, na ktore majg by¢ wyprowadzone
oddziaty lotnicze moga sie znajdowa¢ wrdéznych odlegtos-
ciach od lotnisk bazowania okresu pokojowego. Te odlegto-
S§ci wynikajg z zageszczenia terenu siecig lotnisk przydat-
nych do eksploatacji oraz z zadan przewidywanych dla lot-
nictwa w pierwszej fazie poczgtkowego okresu wojny«

Wpdinocnej czesci Polski, wprzyblizeniu, na jed-
no lotnisko bazowania /state/ przypada od 1-3 lotnisk,
ktore sg przydatne do wyproy?adzenia oddziatow lotniczych
spod uderzenia. Powyzsze lotniska sg oddalone od lotnisk
statych wpromieniu 0 —100 km. Jedno z tych lotnisk
przy wyprowadzeniu spod uderzenia przypuszczalnie®bedzie

lotniskiem zapasowym dla oddziatu lub pododdziatu lotniczego.
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Jednakze wyznaczenie konkretnego lotniska zapasowego uza-
leznione jest od zadan przewidzianych wpierwszej fazie,

poczatkowego okresu wojny. Beda to zadania zwigzane z od-
pieraniem nalotow nieprzyjaciela i udziatem czeScig sit

w pierwszym uderzeniu. Te zadania niejednokrotnie spov?o-
duja, ze wykonanie manewru wyprowadzenia spod uderzenia

trzeba bedzie wykona¢ na wiekszg odlegtos¢ anizeli 50 -

100 km.

Wiadomo, ze niezmiernie waznyr czynnikiem w wy-
prowadzeniu spod uderzenia jest czynnik czasu, a jego
wielko$ci bedg réozne wzaleznosci od stopnia gotowosci
eksploatacyjnej lotniska, Wogolnym bilansie czasu, kto-
ry jest potrzebny na wyprowadzenie oddziatu lotniczego
spod uderzenia na lotnisko o warunkowanej gotowos$ci eksploa-
tacyjnej zawarty jest manewr ELZ. Czas potrzebny na prze-
marsz jest SciSle uzalezniony od odlegtosci pomiedzy lot-
niskami. Dlatego tez posiadanie lotnisk o manewrowej
gotowosci eksploatacyjnej wnajkorzystniejszym przypadku
dla putku lotniczego **skraca” droge przemarszu ELZ o po-
towe /wynika to z rysunku nr 4/. Poza tym eliminuje sie
zjawisko demaskowania lotpiska zapasowego, ktore ma miej-
sce przy alarmowej gotowos$ci eksploatacyjnej. OczywisScie
nastepuje to kosztem czasu w granicach 1 - 1,5 godziny
potrzebnej na domarsz KLZ a rejonu ze$rodkowania do lot-
niska zapasowego,

W Okresie zagrozenia rozréznia sie nastepujace
stopnie gotowos$ci bojowej wojsk;

- stan wzmozonej gotowosci bojowejj
_ stan ostrego pogotowia bojowego;
- stan petnej gotowosci bojowej.

Przyjmuje sie, ze zwigzki taktyczne i oddziaty
wszystkich rodzajow sit zbrojnych wojsk osiggnety stan
petnej gotowosci bojowej wowczas, gdy moga rozpoczac
natychmiastowe dziatania bojowe zgodnie z ich przeznacze-
niem.

Pozostate stopnie gotowosci bojowej wojsk stanowig stany
poSrednie pomiedzy sytuacjg szkoleniowg okresu pokojowego
a stanem peinej gotowosci bojowej.
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Uwzgledniajgc doSC zroznicowane mozliwosci w zalcre-
sie osiggniecia gotowosci bojowej, nalezy stwierdzi¢, ze
podstawowym sposobem wprowadzenia stanu peinej gotoviosci
dla oddziatdéw i zwigzkow taktycznych lotnictwa powinien byc¢
sposOb alarmu bojowego bez wprowadzenia posrednich stopni
gotowosci bojowej. Jednostki zabezpieczajace i zaopatru-
jace armie lotniczg winne natomiast osiggng¢ stan petnej
gotowosci bojowej z wprowadzeniem posrednich stopni goto-
wosci bojovsej ze wzgledu na konieczno$é przeprowadzenia
miedzy innymi przedsiewzie¢ mobilizacyjnych,

Stan peinej gotowosci bojowej catego lotnictwa
operacyjnego ma miejsce wtedy, kiedy wszystkie jednostki
jemu podlegte osiagnety peing gotowos$SC¢ bojowg i przyjety
najdogodniejsze ugrupowanie operacyjne do udziatu w pierw-
szym uderzeniu. Oznacza to, ze petna gotowos¢ bojowa po-
siada charakter taktyczny i operacyjny. Pierwsza z nich
uwzglednia mozliwo$ci natychmiastowego rozpoczecia dzia-
tan bojowych z pominieciem potozenia lotniska, na ktorym
zostata osiggnieta gotowos$¢. Druga - uwzglednia mozliwosci
natychmiastowego rozpoczecia dziatan w korzystnym ugrupo-
waniu operacyjnym.

Stad tez przy doprowadzaniu do stanu petnej goto-
wosci bojowej catego lotnictwa operacyjnego nalezy orga-
nizowa¢ - rownolegle z przygotowaniem jednostek lotniczych
do dziatan bojowych g rozSrodkopanie i wyprowadzenie spod
uderzenia nieprzyjaciela. Przedsiewziecia te mogg iS¢ w
parze z przyjeciem odpowiedniego ugrupowania operacyjnego
na przewidywanym kierunku dziatan lotnictwa lub z jedno-
czesnym wykonaniem zadan bojowych. Osigga sie to przez
stosowanie okre$lonego sposobu wyprowadzenia spod uderzenia.

Lotniska zapapbwe dla naszego lotnictwa operacyj-
nego z uwagi na potozenie geograficzne Polski oraz kon-
cepcje wykorzystania naszych sit zbrojnych w ewentualnym
przysztym konflikcie zbrojnym przyczyniajg sie do tego,
ze lotniska, na ktore nastgpi wyprowadzenie spod uderzenia
w okresie zagrozenia, bedg potozone w zasadzie na tery-
torium Polski, faka sytuacja sprawia,zez lotnisk tych
lotnictwo operacyjne nie bedzie w stanie wykonywaC zadan
wynikajagcych z jego podstawowego przeznaczenia - wsparcia
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woNjsk frontu* Lotniska zapasowe, na ktdre przypuszczalnie
nastapi wyprowadzenie spod uderzenia powinny zapewni¢ wy-
konanie z nich 1-2 lotow w systemie OPK, Tylko niektore
oddziaty lotnicze /wyposazone w samoloty o duzym zasiegu/
bedg posiadaty mozliwosci wykonania zadan ofensywnych
/uderzen na terytorium nieprzyjacielal.

Wokresie zagrozenia beda miaty miejsce przedsie-
wziecia zapewniajace przejScie lotnictwa operacyjnego w
mozliwie krotkim czasie na lotniska frontowe, potozone na
terytorium HSB. Ten manewr nastgpi przypuszczalnie po roz-
poczeciu wojny. Powyzsza koncepcja wptynie w zasadniczy
sposOb na organizacje przebazowania putkéw lotniczych w
okresie zagrozenia,

Przebazowanie putku na lotnisko zapasowe organi-
zuje sie zazwyczaj wkilku rzutach. Wprzypadku, kiedy
na lotnisku zapasowym lub jego rejonie znajduje sie KLZ,
ktorag wokresie pokojowym lub w trakcie trwania okreSlonego
stopnia stanu gotowosci bojowej uzujjetnia sie do petnego
stanu.
W przypadku, kiedy z lotniska zapasowego putk ma dziatac
z natezeniem wiekszym jak jeden putkolot, KLZ powinna by¢
wzmocniona pewng iloscig sit*™ personelu technicznego putku
oraz personelu i sprzetu rbl.

Kolejnym elementem, ktory wchodzi rowniez w skLad
pierwszego rzutu naziemnego, jest czotdwka zaopatrzenia
organizowana natychmiast po ogtoszeniu alarmu. Wzalezno-
sci od sytuacji i konkretnych potrzeb moze ona by¢ skiero-
wana na lotnisko zapasowe lub na lotnisko znajdujgce sie
na kierunku planowanych dziatan. Skiad pierwszego rzutu
winien zabezpieczy¢ wyloty wszystkich samolotow do czasu
przybycia kolejnych rzutow.

Najwazniejszym rzutem putku bojowego jest rzut
bojowy sktadajacy sie z s™olotéw bojowych i zatdg.
Sposéb przelotu tego rzutu na lotnisko zapasowe uzalezniony
jest od tego, czy putk przebazowuje sie z jednoczesnym
wykonywaniem zadania bojowego czy bez wykonania zadania

x/ Wzaleznos$ci od przewidywanego natezenia dziatan z
lotniska zapasowego.
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bojowego. Problematyka z tym zwigzana zostata omdwiona
Wcze'én'iej-X/

Srzeoi rzut formuje sie po zakonczeniu zabezpiecze-
nia wylotu samolotéw z lotniska statego. Skitada sie on z
sit i Srodkébw putku /do czasu mobilizacji/, ktéore pozosta-
ty po wydzielenia i wzmocnieniu laZ i1 wydzieleniu czotowki
zaopatrzenia. Sity i Srodki te rzutu najczesciej

zostang
przebazowane na lotnisko,

na ktore poprzednio skierowana

zostata czotowka zaopatrzenia. Po wyprowadzenia tego M utu,
na lotnisku statym pozostanie jedynie personel wykonujacy
ezadania mobilizacyjne i przekazujgcy obiekty lotniska sta-

Czwartym rzutem manewrowym opuszczajacym lothisi%o
state bedzie tzw. rzut likwidacyjny. Formuje sie go z
grupy pozostawionej w zwigzku z przekazaniem lotniska.”
Hzut ten po zakonczeniu prac i zdaniu obiektéw komendzre
lotniska statego /KLS/ dotgcza do jednostki macierzystej,
komenda lotniska statego pozostaje na lotnisku statym”
jako grupa konserwacyjno-eksploatacyjna urzqdzer’l i obiek-
tbw o cbarakterze stacjonarnym.

Moze to by¢é réwniez formowany pigty rzut naziemny
z grupy mobilizacyjnej i wcielonych rezBrwistow oraz
sprzetu przyjetego z gospodarki narodowej. Ezut ten formu-
je sie po wykonaniu zadan mobilizacyjnych i

go do jednostki macierzystej»

skierowuoe sie

Szaty: CzeSciowo trzeci, czwarty i pigty ze wzgle
du na ich sktad ilosciowy i jakoSciowy sa oharakterysty-
lin, p.zea. aia K- 1 1«. » o0z.aa »zpooz,0a.

tz ..«.0.1 0«S6 puttu
Majac na uwadze etaty wojenne, nalezy sadzie,
dzie czwartego pBia%?ﬂo rzutu bedzie tylko niewielka
ilo§¢ ludzi z putku lotniczego.

X X

x/ patrz
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Problemy manewru lotniskowego lotnictwa operacy”jne-
go wokresie zagrozenia nalezg niewatpliwie do przedsie~
wzieC trudnych i wymagajgcych duzego naktadu pracy kon-
cepcygnej. Wynika to z wielu ztozonych czynnikow, wplywa-
jacych na dany problem, le czynniki wykraczajg czasem z
dziedziny rozwazan operacyjnych i przybierajg charakter
strategiczny np* koncepcje wykorzystania takiej czy innej
armii lotniczej wprzysztej wojnie, okreSlenie czasu wypro-
wadzenia spod uderzenia, ktdry wynika z oceny sytuacji
miedzynarodowej itp.

Poniewaz sg to kwestie uwarunkowane réznymi
czynnikami, rozwigzanie manewru lotniskowego w okresie
zagrozenia przybiera rézne warianty. Wyrazajg sie one
miedzy innymi w sposobach wyprowadzenia spod uderzenia,
w ktérym ma miejsce dgznos¢ do optymalnych rozwigzan.

Kazdy z omawianych sposobéw wyprowadzenia spod
uderzenia moze znalez¢ zastosowanie wnaszym lotnictwie
operacyjnym. Zastosowanie w praktycznej dziatalnosci kto-
rego$ ze sposobow wyprowadzenia spod uderzenia nalezy
uzalezni¢ od rodzaju lotnictwa i zadan przewidywanych
na pierwsze minuty i godziny wojny dla kotnkretnego putku
lotniczego e

Wykonanie manewru lotniskowego catego lotnictwa
operacyjnego w okresie zagrozenia tylko 1 wytgcznie jed-
nym sposobem wyprowadzenia spod uderzenia nie jest do
przyjecia. Prowadzitoby to do szablonu, ktory jest sprzecz-
ny z wymaganiami szbUKi operacyjnej.

Istotnym zagadnieniem w problematyce wyprowadzenia
spod uderzenia nieprzyjaciela w okresie zagrozenia jest
zagadnienie stopnia gotowos$ci eksploatacyjnej lotnisk

zapasowych. Z aktualnymi pogladami na to zagadnienie moz-
na sie zgodzic¢, ale nalezatoby wprowadzi¢ dodatkowy sto-
pien gotowosci eksploatacyjnej tzw. “gotowoS$C manewrowa” .

Koncowym efektem wszystkich przedsiewzie¢ lotnic-
twa operacyjnego wokresie zagrozenia jest osiggniecie
stanu petnej gotowosci bojowej. Wlotnictwie operacyjnym
nastepuje bardzo szybkie osiggniecie petnej gotowosci
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'‘bogo\sej o charakterze taktycznym, mieszczacej sie wprze-
dziatach czasowych od kilku minut do godziny. Ta goto-
wosC jest dos¢ wzgledna, poniewaz stosunkowo duza ilo$¢
czasu potrzebna jest na osiggniecie peinej gotowosci bojowej
catego lotnictwa operacyjnego.

Mozna Smiato stwierdzi¢, ze stan gotowos$ci bojowej,
w jakim zastanie nas wojna, bedzie w powaznej mierze rzu-
towat na mozliwosSci bojowe w lotnictwie w j)oczagtkowym okre-
sie wojny. Jesli lotnictwo wchwili v?ybuchu ?iojny bedzie
posiadato gotowoSC o charatcterze taktycznym, mozliwosci
jego uzycia zgodnie z podstawowym przeznaczeniem beda
ograniczone, a prawdopodobienstwo jego zniszczenia wpierw-
szymi uderzeniu stosunkowo mate. 0 wiele korzystniej bedzie
przedstawiat sie powyzszy problem przy posiadaniu petnej
gotowosci o charakterze operacyjnym.

3* Manewr lotniskowy w poczatkowym okresie wojny

Dla okresu zagrozenia cel manewru lotniskowego
lotnictwa operacyjnego jest jednoznaczny. Praktyczna moz-
liwos¢ realizacji tego celu moze sie roznie ksztattowac.
Zalezne to bedzie od sytuacji, w jakiej zastanie nas ewen-
tualna wojna. Do sytuacji tych nalezy zaliczy¢;
al/ okres zagrozenia, ktory bedzie bardzo krdtki lub nie

bedzie miat miejsca, a oddziaty lotnicze zdaza zaled-
wie osiagng¢ petng gotowosSC bojowg na lotniskach sta-
tych;

b/ w okresie zagrozenia oddziaty lotnicze osiggng petng
gotowos$¢ bojowg na lotniskach zapasowych potozonych na
terytorium Polski;

c/ wchwili wiybuchu wojny wszystkie oddziaty lotnicze lot-
nictwa operacyjnego beda bazowaly wnajdogodniejszym
potozeniu do dziatan na korzys¢ wojsk frontu.

Wkazdej z poszczegdlnych sytuacji cel manewru

lotniskowego w poczatkowym okresie dla lotnictwa operacyj-

nego bedzie inny.

x/ Pomiedzy wymienionymi sytuacjami mozna bg f;eszcze oz
ni¢ takie lub inne potozenie posrednie. Pokazano tylko
niektore, charakterystyczne dla tematu pracy i dalszych

rozwazan.
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Wopierwszym przypadku celem manewru lotniskowego
lotnictwa operacyjnego bedzie wyjsScie spod uderzenia nie-
przyjaciela na lotniska zapasowe, z rownolegtym w miare
mozliwosci przebazowaniem oddziatéw lotniczych na lotniska
frontowe« Wdanym przypadku manevtr lotniskowy bedzie miat
miejsce w warunkach, kiedy nie zostata wpetni osiggnieta
gotowo$¢ mobilizacyjna oddziatow lotniczo-taktycznych*
Doprowadzenie do petnej gotowosci bojowej odbywaé sie be-
dzie z jednoczesnym prowadzeniem dziatan bojowych*

Drugi wypadek, wydaje sie jest charakterystyczny
dla naszego lotnictwa operacyjnego. Podstawowym celem ma-
newru lotniskowego wtakiej sytuacji bedzie przejsScie lot-
nictwa operacyjnego z lotnisk zapasowych na lotniska poto-
zone wstrefie frontowej«

frzeci przypadek jest najkorzystniejszy* Celem
ewentualnego manewru lotniskowego w takim wypadku moze by¢
przebazowanie oddziatlow lotniczych posiadajgcych po pierw-
szym uderzeniu nieprzydatne lotniska do dalszych dziatan«

OkresSlenie poczatkowego okresu wojny nie precyzuje
jego czas trwania. Nie wnikajagc wten ztozony problem,
zaktadamy w dalszych badaniach, ze wtym okresie wojska
frontu bedg prowadzity dziatania ostonowe, ktére przeksztat-
cg sie wdziatania zaczepne. Przy takim zatozeniu mamy do
czynienia z nowg sytuacjg rzutujgcg na cel manewru lotnis-
kowego«

Wokresie prowadzenia operacji zaczepnej przez
wojska frontu podstawoviym celem manewru lotniskoviego lotnic-
twa operacyjnego bedzie przemieszczanie oddziatdbw lotni-
czych za nacierajagcymi wojskami. Poza tym zasadg obowigzu-
jaca powinna byC ciggta gotowos$C do w'yjscia spod uderzenia
nieprzyjaciela.

Manewr lotniskowy lotnictwa operacyjnego w poczat-
kowym okresie wojny powinien by¢ przeprowadzony wedtug
planow opracowanych w okresie pokoju. Jednakze pierwsze
zmasowane uderzenie bronig jadrowg nieprzyjaciela miedzy
innymi na obiekty odgrywajgce istotng role w manewrze
lotniskowym jak: lotniska, wezty di6g, przeprawy pizez przesz-
kody wodne i skitady materiatlowo-teclmiczne spowoduja, ze
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uprzednio opracoyiany plan maneyyru lotnisko\zi‘ego/6edzie mu-
siat ulec liekssym lub mniejszym zmianom. Pierwsze chwile
wojny postawig wszystkich, a  szczego6lnos$ci dowddcow,
wobec prawdziwej rzeczywisto$ci v”ojennej, ktéra moze byc¢
odmienna od ich pierwotnych wyobrazen i przewidywan.
Zaistnieje koniecznos¢ szybkiego dostosoviania sie do noviych
warunkow.

Dazac w tych warunkach do wprowadzenia oddziatow
lotnictwa frontowego na lotniska operacyjne, trzeba bedzie.
- ustali¢ stan faktyczny i miejsce znajdowania sie poszcze”

golnych oddziatow lotniczych i lotniezo-technicznych;
- ustali¢ stopien zniszczenia lotnisk w strefie frontowej;
- ustali¢ stopien zniszczenia weztow drog, przepraw i in-
nych obiektow wplywajacych na wykonanie manewru;
skorygowaC plan manewru i niezwtocznie przystapi¢ do
jego realizacji.

Organizatorem powyzszych przedsiewzie¢ powinien
byC sztab armii lotniczej oraz sztaby dywizji i putkow
lotniczych.

Mozna spotka¢ szereg stwierdzen, ze w poczatkowym
okresie wojny tiedag miaty miejsce przerazowania
odlegtosci, lecz w znanych materiatach hrak definicji czy
tez okreSlenia precyzujacego istote "przehazowanie na du-
zg odlegtosc”.

V wojskach lagdowych przy rozpatrywaniu zagadnien
przegrupowania odlegto$s¢ wieksza jak ”50 km uwazana jest
za “duza odlegtosc"”. Jest to wielkoS¢ przekraczajgca
jednodobowy przemarsz pojazdow mechanicznych stanowigcych
kolumny zmechanizowanych i pancernych zwigzkéw taktycznych.
Wynaia to z wtasciwosci eksploatacyjnych pojazdow meoha-
nioznyoh oraz mozliwosci fizycznych mechanikéw /Kxero.,-cov!/.

Analogiczne pojecie "diizej odlegtosci” NTOT
no znalez¢ miejsce w lotnictwie wodniesienru do oddzrato
lotniezO-technicznych. Dobowa wydajno$¢ marszowa lotnf-

Cych kolumn ty’rowych/\wi-nosi 250 km. Stad w )
oddziat lotffitzd-technrczny R@gdale musrat wykonac

n s lak 250 km, mozna stwxerdzxc,
marsz na odlegtos¢ wxekszg
ze bedzie przebazowywany na duzg odlegto$¢. Powyzsze
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odnosi sie réwniez do personelu tecimicznego putkow lot-
nie zycii przebazowywanych transportem samoctiodowym.

Inne zatozenia mogg byC podstawag dla okreSlenia
istoty **przebazowania na duzg odlegtos¢** w odniesieniu do
rzutdéw powietrznych«, Za podstawe rozumowania mozna by przy-
ja¢ taktyczny zasieg samolotu. Kierujgc sie nim, mozna
dojs¢ do wniosku, ze przebazowanie na duzg odlegto$¢ be-
dzie miato miejsce vftedy, kiedy przelot z jednego lotniska
na inne bedzie wymagat /z uwagi na ograniczony taktyczny
zasieg samolotu/ wykorzystania lotniska posredniego /rej-
sowego/. Ogdlnie rzecz biorgc, taktyczny zasieg samolotow
bedzie dos¢ mocno zréznicowany, a tym samym duza odlegtosc
dla réznych typéw samolotow jest rdézna np; MiG-21, MiG-19,
MiG-17 oOk. 1300 km, 14-28 ok. 2000 km, M-12 ok. 3000 km,
Mi-6 ok. 430 km, ?/-8 ok. 400 km itp.

Poniewaz wchwili'obecnej podstawowym S$rodkiem
transportu dla rzutow zabezpieczenia oddziatdéw lotniczych
jest jeszcze transj)ort samochodowy, ma on wplyw na “duze
odlegtosci” w zagadnieniach przebazowania. Pozwala to na
stwierdzenie, ze za "przebazowanie na duzg odlegto$¢” moz-
na uwaza¢ przejScie oddziatu lub zwigzku taktycznego lot-
nictwa z jednego lotniska na inne, wktdérych marszruty
tgczgce oba lotniska przekraczajg 230 km.

Kie ulega watpliwos$ci, ze odlegtosci, jakie bedzie
zmuszona pokona¢ cze$¢ oddziatow lotniczych w przebazowa-
niach majacych na celu wejsScie w strefe frontowa beda
wieksze od 230 km. Efajagc to na uwadze mnozna mowic¢, ze w
poczagtkowym okresie wojny bedg wystepowaly przebazowania
na duze odlegtosci.

Wszelkie przebazowania w poczatkowym okresie wojny
moga mie¢ miejsce w warunkach stosowania broni masov?ego
razenia lub tylko konwencjonalnych Srodkéw walki.

Bron jadrowa zostata uznana jako gtdwny i decy-
dujacy srodek razenia, zdolny do catkowitego rozgromienia
wroga, wptywajacy decydujaco na zasady i metody dziatan
bojowych prowadzonych przez zwigzki operacyjne. Ostatnio
zarysowujg sie koncepcje, ze w poczatkowym okresie wojny



129

moga by¢ uzyte konwencgonalne $rodki walki z mozliwoS$ciag
uzycia broni ¢jagdrowej w toku niepomyS$inie dla nieprzyja-
ciela rozyfijajgcej sie operacji. Moze przez to zaistniec
taka sytuacja, wktdérej w poczatkowym okresie wojny ope-
racje beda przebiega¢ z uzyciem S$srodkébw konwencjonalnych
przy statym zagrozeniu uzycia broni jadrowej.

Bozpoczecie wojny Srodkami konwencjonalnymi przy
statym zagrozeniu uzycia przez strony walczace broni ma-
sowego razenia znajdzie niewatpliwie swoje odzwierciedle-
nia wcatoksztatcie zastosowania lotnictwa na polu walki.
Eezygnacja w X)ierwszej iazie wojny z broni masowego raze-
nia sprawia, ze zniszczenie obiektéw odgrywajacych istot-
ne znaczenie w manewrze lotniskowym bedzie mniejsze.
Stosunkowo mniejsze rezultaty uderzen przeciwnika na ta-
kie obiekty, jak: lotniska, wezty drog, przeprawy przez
przeszkody wodne oraz bralc rejondyy skazonych, niewatpli-
wie utatwig wykonanie manewru lotniskowego. Hie oznacza
to jednak, ze przy bazowaniu mozna pomijaé przedsiewzie-
cia w zakresie obrony przed bronig masowego razenia. Jes-
Ii idzie o czas trwania bezatomowej bazy konfliktu, to
przewaza poglad, ze jej zakonczenie nastgpi¢ moze nawet
juz po kilku godzinach lub najwyzej po kilku dniach

Stosunkowo duza czestotliwos¢ manewru wymaga spraw-
nego, naziemnego zabezpieczenia dziatan oddziatéow lotni-
czych. Oznacza to, ze system naziemnego zabezpieczenia
dziatan lotnictwa powinien sprostaC nastepujacym wymaga-
niom:

- czas budowy nowych lotnisk, adaptacja odcinkow drog i
autostrad oraz remont lotnisk uchwyconych powinien za-
pewni¢ efektywng mozliwos¢ dziatan z nowego lotniska
przynajmniej w ciggu jednej doby;

- wykorzystanie oddziatéw lotniezo-technicznych powinno
zapewnic¢ putkowii lotniczemu jednoczesne prowadzenie
dziatan przynajmniej z dwoch lotnisk.

x/ Poglady zachodnie na provsadzenie ohrony s poczgtkowym
okresie wojny. Wyd* Biuletyn Inform. Sztab G-en.

nr 4/78/ 1986 r., s. 7«
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Uzyskiwanie nowych, lotnisk w toka dziatan hedzie
niezmiernie trudne. Nalezy sie liczy¢ z okresami, wkto-
rych minimalne potrzeby lotniskowe zostang zrealizowane
tylko cze$ciowo s Wtaleich przypadkach bardzo istotna jest
organizacja wykorzystania istniejacej sieci lotniskowej.
Mozna by jg rozpatrze¢ na nastepujgcym przyktadzie; tak-
tyczny promien dziatania samolotu nie pozwala dziata¢ z
wezta lotniskowego dywizji lotniczej i wtakiej sytuacji
dywizja otrzymuje jedno lotnisko, z ktérego ze wzgledu na
jego potozenie mozna wykonywa¢ zadania bojowa. Wtej sy-
tuacji przebazov/janie catosci sit dywizji na nowe lotnisko
oczywiscie jest nie dopuszczalne ze wzgledu na obrone
przed bronig masowego razenia. Przebazowanie na to lotni-
sko tylko jednego putku unieruchamia pozostate putki.
Azeby stworzy¢ mozliwosci dziatania wszystkim putkom,
to nowe lotnisko powinno by¢ wykorzystane jako lotnisko
podskokov?e dla wszystkich putkow dywizji. Jeden z warian-
tow takiego.wykorzystania sieci lotniskowej obrazuje ry-
sunek nr 3«

Kys. nr 3

Taki sposdéb wykorzystania sieci lotniskowej po-
cigga za sobg nastepujgce skutki ujemne:
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- zv?iekssy sie czas przybycia lotnictwa nad pole walki na
wezwanie;

~ nastgpi zwiekszenie czasu potrzebnego na odtworzenie
gotowosci bojoweg;

“ brak mozliwosSci wykorzystania sit w jednoczesnym uderze-
niu;

- skomplikuje sie organizacja dziatan;

- zniszczenie lotniska podskokowego uniemozliwi dziatania
catej dywizji«

Kolejnym warunkiem zapewniajacym swobode manewru
lotniskowego jest organizacja viykorzystania oddziatéw lot-
niczo-tectmicznycti. Posiadanie warmii lotniczej oddziatéw
lotnicze-technicznych, zdolnych do samodzielnego zapevinie-
nia oddziatom dziatan z dwoch lotnisk, stwarza korzystne
warunki s manewrze lotniskowym« Chodzi tu o dwucztonowe
oddziaty lotniezo-techniczne. Wtakich warunkach jeden z
cztonow oddziatu lotniczo-technicznego moze by¢ w ciggtym
ruchu i nie spovsoduje op6znien wprzygotowaniu bazy mate-
riatowo-techniczne j na kolejnym lotnisku. Graficznie mozna
to przedstavsic nastepujaco;

icze$é 1czesC

Nczesé f/czesé

rys. nr 6



132 -

Po wejsSciu oddziatdbw lotniczych w strefe frontowga
i przystgpieniu do manei“sru lotniskowego w $lad za nacie-
rajgcymi wojskami, przyjmujac dotychczasowe zatozenie,
0go6lny schemat przejScia oddziatu lotniczego z jednego lot-
niska na inne poviinien sie przedstawia¢ nastepujgco;

rys. nr 7

Mamy tu do czynienia z fragmentem sieci PERT X/
W tym uktadzie istotng role odgrywa czynnik czasu. Jest
on uzalezniony od szeregu skiadowych. Wgtownej mierze
na ten problem rzutuje rodzaj i organizacja wykorzystania
srodkow transportowych w manewrze lotniskowym. Jest to
problem ztozony i z tej racji zastuguje na omowienie w
oddzielnym podrozdziale.

X X

x/ PERT - Program EVvatuation_and Ee'view Technique /ukta-
danie kolejnosci, wartosciowanie i przeglad technolo-
giczny/.
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Organizacja manewru lotniskowego poczatkowym
okresie wojny uzalezniona bedzie od sytuacji, wjakiej
zastanie nas wojna« Ta sytuacja moze by¢ bardziej lub mniej
korzystna. Strona, ktdra rozpocznie dziatania wojenne w
dogodnym dla siebie potozeniu, jest wstanie wykorzystac
efekt zaskoczenia lub skutecznie odeprze¢ pierwsze uderze-
nie, Poniewaz w tym uderzeniu gtowng role spetnia w zasa-
dzie lotnictwo, jego bazowanie wtym okresie jest niezmier-
nie wazne.

Wydaje sie, ze dla naszego lotnictwa operacyjnego
podstawowym celem manewru lotniskowego w tym okresie be-
dzie wyprowadzenie oddziatow lotniczych na terytorium HRD»
Bedg miaty wodwczas miejsce przebazowania na duzg odle-
gtosé, Podstawowym wymaganiem w tym okresie bedzie wykona-
nie manewru w mozliwie krdtkim czasie. Mozna to bedzie
osiggng¢ przez wiasciwe wykorzystanie srodkow transporto-
wych,

4, Wykorzystanie Srodkow transportowych w manewrze lotniskowyi

Manewr jest skuteczny wtedy, kiedy bedzie mlin,
wykonany szybko. Wynika to z ogdlnych zasad, na ktorych
opiera sie wspotczesny manewr," W manewrze lotniskowym .
szybkos$¢ jego wykonania uzalezniona jest w duzej mierze od
srodkow transportowych, ktore bedg wykorzystywane do jego
przeprowadzenia.

Oddziaty lotnicze sg jednostkami, ktorych etatowe
srodki nie pozwalajg na samodzielne przejScie z jedpego
lotniska na inne, Przebazowanie tych jednostek uwarunko-
wane jest przydzieleniem im okreSlonej iloSci Srodkow
transportowych do wsykonania manewru. Ilo$¢ Srodkdw transpor-
towych, ktdre nalezy przydzieli¢ na przebazowanie uzalez-
niona jest od: faktycznego stanu ludzi, sprzetu oraz .wias-
nych mozliwos$ci, aczkolwiek bardzo ograniczonych.
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Stan ludzi i sprzetu wposzczegolnych dywizjach
putkach lotnictwa operacyjnego, ktore nalezy prze bazowaé
przydzielonymi i organicznymi Srodkami transportowymi,
przedstawia sie nastepujaco;

Tabela 20%/
Stan oS¢ ludzi i sprzetu
Jednostka i lu- iktorg nalezy przewiez¢
i dzi molj Srodk.tran-
ludzi sprzet
) okoto w tonach
L . T+
Dowodztwo i sztab
OIM i pododdz»
dywizyjnymi | 598 84
— R b

Dowodztwo i sztab
DLMx z pododdZo
dywiZe 7

Patki LM i LM
LISz 311

N

250 ! ok.15

Putki lotn.rozp*

akt* | 319 1 220

H

ok*15

[EFENEN

—_— g

Putki rozp.lotn*
Noperac* 372 8

Putk lotn. bom-
Ibe\/?ego 401 37 2

Ok. 20

—

240

290 0k.20

—_—

=

Uwaga; Dowddztwa i sztaby dywizji nie wymagajg przydzie-
lenia Srodkow transportowych do przebazowania*
Putk wiasnymi Srodkami jest w stanie przebazowac
personel latajacy oraz w kazdym z organicznych
samochodow specjalnych okoto 5 ludzi. Wostatnie]
rubryce wykazano sprzet sztabu /dokumentacja i
wyposazenie SD/ oraz sprzet techniczny / narze-
dia, wodzidta, podstawki, drabinki, stanowiska
pomiarowo-kontrolne DOCH itp .

Zgodnie z obowiazujacg teorig i praktyka, dla
wykonania przebazowania moga by¢ uzyte nastepujgce rodza-

je transportu; samochody, powietrzny /samoloty i Smigtowce/,
kolejowy i morski.

x/ Opracowano na podstawie etatow cCwiczebnych.
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O”ransport samochodowy w chwili obecnej uwazany jest
za zasadniczy Srodek transportu dla przebazowania rzutow
zabezpieczenia. X/

Prze;jScie poszczegdlnych rzutow zabezpieczenia na
nowe lotniska powinno by¢ organizowane w kolumnach, ktore
zgodnie z obowigzujacymi instrukcjami”™” nie powinna prze-
kraczaC 30~33 pojazdéw mechanicznych, nie liczgc przyczep,
Srednia szybkoSC techniczna poruszania sie rzutu po szosie
Wynosi:
® 30-°"0 km/h wdzien po szosach I, Il i IlIl klasy;

- 23 km/h po drogach gruntowych ulepszonych;
- 20 km/h wnocy z zapalonymi Swiattami po dobrych drogach;
A 10-13 km/h z zamaskowanymi Swiattami.

Przebieg samochodu wynosi w granicach 150- 300 km/do-
be przy efektywnym czasie jazdy 5-10 godzin. Pozostaty
czas przeznacza sie na krotkie i diugie postoje oraz odpo-
czynek kierowcow.

?/lychodzac z Srednich predkoS$ci technicznych oraz
efektywnego czasu jazdy, mozna okre$li¢ Srednie tempo
marszu, ktére wyniesie okoto 23 km/h wciggu dnia oraz

13 km/h w ciggu nocy. 0

Uprzednio stwierdzono, ze wtoku trwania operacji
zaczepnej putk lotniczy bedzie sie przebazowywat na odle-
gtosci rzedu 100 - 163 km /dtugosC marszruty tgczagcej dwa
lotniska/. Na pokonanie tej odlegtosci potrzeba okoto 4-7
godz. czasu /100 - 163 : 23 =4 - //- Doliczajac do tego
czasu okres potrzebny na podjecie decyzji na roznych szcze-
blach /dywizja, putk/, przelot rzutu bojowego, przejscie
na nowe lotnisko pozostatej czeS$ci putku stwierdzamy, ze
cato$¢é tych przedsiewzieé¢ potrwa dosé¢ diugo. Przykladowa
kalkulacja przebazowania putku lotniczego moze przedstawiac

x/ Wprzebazowania oddziatu lotniczego rozrdéznia sie dwa
rzuty? rzut zabezpieczenia i rzut bojowy. Szut bojowy
stanowia samoloty bojowe wraz z zatogami, rzut zabez-'
piecz, wszystkie pozostate sity i Srodki wchodzgce w
sktad putku lotniczego. ] _

xx/ Instrukcja lotnictwa - taktyka tytow lotniczych. Wyd.

MON W-wa 1960 rm, s. 9™*
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cliodow cie zaro -szosowych przedstawiajg sie nastepujgco 2

Tabela 21
Predkos¢
Marka j Ludzi maks »po Uwagi;
— _ szosie w
arogr f drogi  km/h
bite \ grunt,
=fc=
(B¢31 I
["Lublin**/ |
i —
Star-20
Star-25
Zis-130 3,3
JNAZ-200 33
iSkoda 706R 52 jKonstr*nie po-
j zwala na prze-
woz~ludzi
"Przycz 3 w zalezn« jwarunki eks.nie
dwuos. od hol* jpozwalajg na
i | przewéz ludzi
Z porownania tabeli nr 20 z tabelg nr 21 mozna
otrzyma.i6' iloS¢ pojazdow mechanicznych, jaka putk lot-
niczy powinien otrzymaé¢ dla potrzeb przebazowania* Przy-
ktadowy wykaz tych potrzeb obrazuje ponizsza tabela.
Tabela 22
iRodzaj f" 1lo$¢ samochodéw do — |
llotnietwa j U I
o \Tudgr T sprzET DvwaT, wagh
irr3trnbrungin_n3im*mzi” -
I (XAZ-31 /ALublin**/
[LXffiplmsz 1 16 | 5 | 22 Po}nkadto \r/]vsk’rad kor!urém_,
Uso — 15 1 8 [23 putkowych moga wchodzic:
| Star-25 i ZIS-150
-i- 14 samoch*cie z *r©ze
_19 4 -l radiostac?e
J | |1 samoch* 0sobowo-

teren*dla dowddcow
kolumn

x/ gzaé?)i};ast samochoddéw mogg byC wykorzystane przy-



— - Fommm — -  — 1--- P, - - - -
JAZ-200 i
plffijplmsz j 11 samocli*iarszt.
samoch* _
tiro [ samocti. sanit.
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Transport powietrzny /samoloty, Smigtowce/ z punktu
widzenia kosztow eksploatacyjnych stanowi niewagtpliwie mniegj
ekonomiczny Srodek transportu niz transport samochodowy.
Jednakze ten minus rekompensuje ekonomia czasu, nieodzowna
przy duzych tempach dziatan,

Czas przekazowania rzutu zabezpieczenia przy wykorzystaniu
transportu powietrznego dla oddziatu lotniczego w zalezno-
sci od iloSci samolotow transportowych uzytych do przebazo-
wania moze ulec znacznemu skroceniu /w porownaniu z tran-
sportem samochodov?*mi/ pod warunkiem, ze transport ten be-
dzie uzyty masowo. Stwierdzenie to mozna zilustrowac¢ na-

stepujaco:

Zatozenie |

Jalezy przebazowaC transportem powietrznym rzut zabezpieczenia i
Jatku' w sktadzie 300 ludzi i 13 ton sprzetu* OdlegtosC przebazo-
liania wlin ||30rostej wynosi 100 km. Wariant udzwigu samolotu i

po ludzi lub tony sprzetu, Czas trwania jednego rejsu - 2 godz,
llos¢ uzytych { Konieczna iloSC rejsow ] Czas trwania i
samol. tran- | I przehaz,w godz,
| ludzi { sprzetu j ogo6tem ' ]

T

123 1+ 75

f% 1,66 T 3

nN23
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Z powyzszej tabeli cynika, ze mala iloS¢ saiaoloto™
transportowych uzytych do przebazowania oddziatu lotniczego
tylko i wytgcznie transportem powietrznym jest nieoptacalna
ze WiZgledu na ekonomie czasu* Przy maleg iloSci transportu
powietrznego na odlegto$¢ rzedu 100 km cze$C personelu
/19-4 rejsy, czas trwania okoto 5-8 godzin/ nalezy przebazowaé
transportem powietrznym, reszte za$ transportem samochodowym*
laka organizacja przebazowania daje pewien efekt w ekonomi-
cznym wykorzystaniu czesci personelu technicznego i ogélnym
czasie trwania przebazowania, Przebazowanie catos$ci putku
lotniczego transportem powietrznym Jest wtedy optacalne,
kiedy mozna to wykona¢ nie wiecej Jak wtrzech-czterech
rejsach samolotow treinsportowych*

Niektore dane SrodkOw transportu powietrznego przed-
stawiajg sie nastepujaco;

Tabela nr 24X/

Charakterystyka o Jmig*wcef
AN-8 ' 7 AN-12 1+-14 Mi-4
izasieg"™ w km/ 573300 3400 2700 igo
%O" 10000 0 00
Hozmiary kabiny
zatadowcze
-dtugos$¢ /m/ 1545, 4-12i8§-.
- szerokos¢ /m/ L L.2"4 _
- wysokos¢ /m/ 2,48 | 24 1 1,943 ' 2,655 1,8
li-222 4 el Tz z ‘— ..ZI[,,|Z|.
Udzwig; 5
- normalny /kg/ 3600_ i_zS22__ } 2000 j .§222-.-.i—1222.
|- maks* /kg/""A 8000 i 10200 1 3000 | 8000 1 1271
11922, ' _j4a225_ 1600*
zotnierzy 60 I 91 18 i 60 | 14
E’redkoéé przelo- T - i'-
owa "y 300 430 '«} 230 1 130

x/ Ptk P*G* Jermakow 7P~imjenenije wozduszno-transportnych
sredstw w obszczewojskowym boju i operacji”. Wyd, Akademii
im. Prunze Moskwa 1961 s, 31-33« _
xx/ W zaleznosci od ilosci paliwa /wariantu tankowania/.
xxx/ Kosztem paliwa /zasiegu/*
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Uwaga; Pray kalkulacjii potrzeb S$rodkéw transportu dla
przebazowania sprzetu putku lotniczego z uwagi na jje-
go ciezar wiasciwy i gabaryty kabiny zaladowczej, na-
lezy udZzwig samolotu /Smigtowca/ uwzgledniaé o 25%
mniejszy od podanego wtabeli udZwigu maksymalnego
/Inajwiekszegol/.

Podobng metodg jak przy transporcie samociiodowym z
poréwnania tabeli nr 19 2 tabelg nr 24 mozna otrzymac po-
trzebng ilos¢ Srodkow powietrznych do przebazowania putku

lotniczego. Przykiadowy wykaz potrzeb obrazuje ponizsza ta-
bela,

fabela 23
e - I == I :::::I :
Bodzaj lotnictwa i Ilo$¢ samolot, .
1 ~Smigtowc, Uwag;
j dla |1 sprzetu{
. I ludzi |
F—=
I An-8 1 Mi-6 Sam?Iotaml tran-
sportowymi mozna
pim, plmsz 42 1 18 I?zewozylc tadun-
I mieszane /lu-
jZ ht dzi i sprzet_jed-
t noczes$nie/, Zamiastj
An-12 jednego zo’mlerza
mozna przewiez¢
28 1 15 100 kg sprzetu
rl\]f. sSmigtowcem
| 11-14 i-6 WJednym rej-
pim,pImsz 647 i 16 1 G0 I0hei {8 -
olro i 86 | 18 T ny sprzetu.
— 1
I
I Mi—4
plm, plmsz i18 | 34
plro 117,2 | 39

Na wstepie niniejszego podrozdziatu stwierdzono, ze
dowodztwo i sztab dywizji lotniczej wraz z pododdziatami
dywizyjnymi sg w stanie przebazowa¢ sie organicznymi Srod-
kami transportu. Pomimo to w warunkach, kiedy zaistnieje
koniecznos¢ szybkiego przebazowania, cze$¢ sztabu dywizji
w nowy rejon moze byC przebazowana transportem powietrznym.
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Wykorzystanie transporta powietrznego do przekaz ot
wania oddziata lotniczego skraca ogolng dtagotrwatosSc prze-
kazowania. Jednakze ilo$¢ transportu powietrznego, ktory
otrzymajag putki lotnicze do przekazowanie mokresie Cwiczen
gest z regaty ograniczona i nie pozwala przetransportowac
na nowe lotnisko wszystkich sit i Srodl{;6w podlegajgcych
przekazowaniu. Ilo$¢ transportu powietrznego, jaka otrzy-
majg patki lotnicze wynosi jeden luk dwa samoloty tran-
sportowe z prawem wykorzystania 2—5 rejsow” Brakujgca ilosc¢
uzupetniona jest transportem samochodowym.

3%k przedstawiajg sie aktualne rozwigzania wynika-
jace z ilosci Srodkdéw transportu powietrznego, jakim moze
dysponowac¢ nasze lotnictwo operacyjne. Sytuacja taka nie
zapewnia duzej czestotliwos$ci manewru lotniskowego. Rady-
kalna poprawa tego zjawiska moze nastgpi¢ wtedy, kiedy dla
potrzek manewru lotniskowego kedzie sie dysponowacC odpo-
wiednig iloScig Srodkéw transportu powietrznego. Powstaje
w zwigzku z tym pytanie; jakie ilo$ci Srodkow transportu
powietrznego’powinny znajdowa¢ sie warmii lotniczej do
wykonania zadan mane?M:a lotniskowego?

le ilo$¢ mozna okliczy¢é na podstawie wzoru;
n

3

potrzekna ilos¢ samolotéw do wykoneinia zadan
manewru lotniskowego oddz. lotniczych;

n - ilos¢ putkow w AL,

i - ilo§¢ samolotdw potrzekna do przekazowania
jednego putku;

planowana czestotliwos$¢ przekazowania;

5 - mozliwe do wykonania iloSci rejsow przez zato-
ge samolotu IU podczas przekazowania,

gdzie; h

o)
1

n ; 12 putkéw LM i LEEj
I = 4,2 /wynika z tab, nr 25 - dot. AN-12/
g=15
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N = = 11,2 samolotéw, tj. 12 s~tdi

Podane wprzyktadzie wielkoSci sg charakterystyczne
dla AL i odnoszg sie do samolotow AN-12 oraz LtlISz, LM i
LHP* Stad wniosek, ze AL v swo™e"] dyspozycji powinna posia-
da¢ przynajmniej eskadre samolotow transportowych Ah-12
dla potrzeb manewru lotniskowego,

Transport kolejowy i morski w przebazowaniach lot-
nictwa operacyjnego przypuszczalnie nie znajdzie szerszego
zastosowania, a jego wykorzystanie dla potrzeb przebazowa-
nia bedzie sporadyczne. Korzystanie z transportu kolejoysego
moze mie¢ miejsce w okresie bezposredniego zagrozenia.
KorzystaC z niego bedg wgtdéwnej mierze jednostki przeba-
zowujace sie na duze odlegto$ci i posiadajgce ciezki sprzet
/jednostki tytowe/.

Transport morski moze znalez¢ zastosowanie dla
przebazowania jednostek dziatajacych na pétwyspie lub me-
jacych bazoviaC na wyspach. Koniecznos¢ korzystania z tego
transportu nastgpi wtedy, kiedy organizator przebazoviania
bedzie dysponowat matg iloScig Srodkéw transportu powietrz-
nego lub kiedy gabaryty sprzetu zabezpieczajgcego dziatanie
/radiostacje, stacje radiolokacyjne itp/ nie pozv5olg na
na przebazovianie tego sprzetu transportem powietrznym.

X X
X

Kazdy rodzaj srodkow transportu, ktory moze by¢
wykorzystany w manewrze lotniskowym w specyficzny sposob
wptywa na organizacje oraz planowanie manewru lotniskowego,
Wynika to z wydajnosci marszowej i przewozowej tych $rod-
kow.

Najbardziej pozadanym transportem wrealizacji ma-
newru lotniskowego jest transport powietrzny. Jego masowe
zastosowanie w zdecydowany sposob moze poprawi¢ mobilnosc
oddziatow lotniczych, ktéra wchwili obecnej nie odpowiada
wymaganiom wspoétczesnego pola bitwy.
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Zaplanowanie uzycia sit AL woperacji frontowej
uzaleznione jest od mozliwos$ci bojowych, lotnictwa. Mozli-
wosci te wpowaznej mierze zalezg od miejsc, z ktérych
samoloty majg startowa¢ wcelu wykonywania zadali bojowych
& roznych okresach operacji, X/

Ozzaacza to, ze pomiedzy planowaniem dziatan bojo-
wych lotnictwa a planowaniem manewru lotniskowdgo istnieje
Scista wspotzaleznosé, z ktorej wynika, ze podstawowym
czynnikiem stanowigcym podstawe do planowania manewru lot-
niskowego jest zamiar uzycia lotziictwa w operacji. Poza
tym na planowanie manewru lotniskowego wplywa szereg in-
nych czynnikéw.

Vtiazniejszym z nich sg:

- stan sieci lotniskowej w potozeniu wyjsciowym oraz moz-
liwosci zageszczenia tej sieci}

- 1los¢ lotnisk nieprzyjaciela na przewidywanym Kierunku
dziatan} N

- mozliwo$ci manewrowe oddziatéw lotniczych i lotniczo-
teclmicznych;

- dysponowane sity budowy i remontu loUnisk oraz ich
mozliwos$ci produlicyjnee

- warunlci wykorzystywania miejscowych zasobow budowlanych
/matefiaty budowlane, maszyny, triuisg”™ort i sita roboczal.

Kazdy z wymienionych czynnikow bedzie posiadat swo-
je wilasciwosci italezne od sytuacji mllittirnoj. Dlatego
toz j,)lanowanie manewru lotniskowego bedzie miato specjalno
cocljy zalezi®o od tego czy bedzie to okres zagrozenia, po-
czatkowy okres wojny oraz okres pierwszej gruntownej
zmianie sytuucji stratagicznej,

Planowanie i-Mtirwszej frontowej operacji zaczepnej
ma miejsce w okrasie pokoju. Wykonawcg jesU dztab General-
ny przy wsi)étudzialu ograniczonaj ilo$ci przadatawicieii
sztabu frontu, sztabow armii, rodzajow sit zbrojnych, wojsk

x/ Wynikli z rozdz* 11, wktorym wykazano zaleznosSci pomiedzy
bazowaniem, a mozliwos$cig wykonywaiala zadain bojowych*
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i stuz'b# Planowanie to uwzglednia réwniez manewr lotni”o-
wy wynikajacy z mysli przewodniej operacji*

Pleinowanie manewru lotniskowego nalezy nievfatpli-
wie do czynnos$ci bardzo specjalistycznej* Dlatego tez
problematyka rozpatrywana w tym zakresie na szczeblu Szta-
bu Genereilnego bedzie posiadata ctiarakter dyrektywny*
tomiast praktyczna dziatalno$¢ wymagaj azeby $cisSle okre$»-
lone dane tego planu dotarty do bezposrednich ?iykonawcow
manewru* Z tego wynika, ze planowanie manewru lotniskowego
wystepuje na wszystkich podstawowych szczeblach struktury
organizacyjnej* Stad tez te czynno$¢ mozna podzieli¢ na
planowania ogolne i szczeg6towe*

Wydaje sie, ze planowanie ogo6lne powinno uwzgled-
nia¢ nastepujgce przedsiewziecia;

'm okreSlenie organizacji wykorzystania sieci lotniskowej
na wypadek wojny i zapewnienie mozliwosci proviadzenia
z niej dziatan bojowychi

- studiowanie terenu przyszgych dziatan bojowych z punktu
widzenia budowy i uchwytywania lotnisk]|

- produkcja i wprowadzanie do wyposazenia wojsk sprzetu
przystosowanego do zmieniajgcych sie warunkdw prowadze-
nia przysztych dziatan;

- mobilizacja sprzetu budowy lotnisk i Srodkow transporto-
wych dla potrzeb manewru;

- planowanie na Wpad©k wojny produkcji materiatow szybko-
Sciowej budowy lotnisk /przenos$ne ptyty metalowe lub
plastikowe, “cementy szybkowigzgce itp/;

- zageszczenie, modernizacja i utrzymywanie w gotowosci
eksploatacyjnej istniejgcej sieci lotniskowej*

OkreSlenie tych przedsiewzie¢ stanowi baze do
opracowania szczegétowych planéw zwigzanych z przegrupo-
waniem oddziatow lotniczych na wypadek wojny* Wykonawcy
tych plandw powinien by¢ sztab armii lotniczej. Bedg to;
plan przejScia na lotniska zapasowe oraz plan przegrupowa-
nia AL na kierunek operacyjny*

Przy opracowaniu tych planéw, podobnie jak w
Sztabie Generalnym, powinna uczestniczy¢ ograniczona ilo$c¢



przedstawicieli oddziatlowi operacyjnego, nawigacyjnego., , .-
tacznosci, ubezpieczenia lotéw, wydziatu radiotechnicznego '
oraz stuzby zaopatrzenia.

Plan przejscia na lotniska zapasowe oraz plan
przegrupowania AL na kierunek operacyjny opracowywane sg w
'‘OkresiejpokoJu« Wtym czasie trudno przewidzieé, w Jakich
warunkach atmosferycznych i w jakiej porze doby rozpocz-"
nie sie realizacja przejsScia na lotnisko zapasowe,

Prudno réwniez przewidzieC, czy optymalny termin
osiggniecia gotowosci bojowej przez oddziaty lotnicze
bedzie poprzedzony okresem zagrozenia. Ogoélnie rzecz biorgc,
sg to wielkie niewiadome. Analizujgc ten problem wadzimy,
ze wojna moze rozpoczaC sie nagtg vMymiang uderzeh nuklear-
nych, badZz tez poprzedzona bedzie 1-5 dniowym okresem za-
grozenia,""

S to niezmiernie wazne czynniki, ktore powoduja,
ze rozpatrywane plany muszg by¢ przygotowywane dla réznych
warunkow. Oznacza to, ze plan wyprowadzenia spod uderzenia
oraz plan przegrupowania na kierunek operacyjny powinny
by¢ opracowywane wroznych wariantach. Powstaje pytanie -
w ilu' wariantach?

Najkorzystniejsze bytoby opracowanie tych planow
w jednej wersji przydatnej dla roznych warunkow, Jednakze
ztozono$¢ problematyki nie pozwala na takie podejscie do
zagadnienia. Bo przelotu rzutu bojowego nocg lub wtrud-
nych warunkach atmosferycznych potrzebne Jest zupetnie
inne zabezpieczenie techniczne niz wdzien. Czynniki zwia-

zane z zabezpieczeniem technicznym w zaleznoS$ci od warun-
kéw przebazowania, w zasadniczy sposob wptywajg na czas,

w Jakim moze by¢ wykonany manewr lotniskowy. Poza tym
czynniki te stanowiC bedg zasaaniczg tres¢ omawianych planow,

Z powyzszych przestanek wynika, ze plan wyprowadzenia spod
uderzenia powinien by¢ przygotowany przynajmnied w dwoch

w "Operaoia zaczepna irofitn na nadmerskl™ Lt 1ar”~u ope-
racyjnym”. Biuletyn Informacyjny nr 4/78/ -1965 r.

s. 19*
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wariantach* Jeden powinien dotyczy¢ trudnych waruntiow
atfflosierycznych i nocy, drugi zwyktych warunlcow atmosfe-
rycznych.

Przejscie armii lotniczej na kierunek operacyjny
moze Dyc wykonane z lotnisk zapasoviych badz tez lotnisk
bazowania okresu pokojowego. Uzaleznione to bedzie od
charakteru i dtugotrwatosci okresu zagrozenia."" Oznacza
to, ze plan przegrupowania armii lotniczej na kierunek
soperacyjny podobnie Jak plan wyprowadzenia spod uderzenia
nalezy réwniez opracowa¢ w dwoch wariantach. Jeden powi-
nien dotyczy¢ przejsScia na kierunek operacyjny z lotnisk
zapasowych, a drugi - z lotnisk bazow*ania okresu pokojowe-
go. Zmiana tego planu w zaleznosci od warunkdéw atmosfery-
cznych nie Jest konieczna, poniewaz w czotdowkach tech-
nicznych znajdujg sie sity i Srodki zapewniajgce mozliwo-
§ci dziatania wtrudnych warunkach atmosferycznych. Jezeli
takie warunki wystepujg, to najwyzej spowodujg przedtu-
zenie sie nieco terminu gotowoSci lotnisk operacyjnych do
przyjecia rzutdw bojowych, lecz nie wplyng w istotny spo-
sob na koncepcje manewru lotniskowego.

Sozwazania dotyczace wykorzystania w manewrze
lotniskowym S$rodkéw transportowych wykazuja, ze najszyb-
ciej Diangwr lotniskowy moze by¢ wykonany przy uzyciu
transportu powietrznego. Aktualny stan tego transportu
w naszym wojsku nie pozwala na catkowite zaspokojenie po-
trzeb w zakresie manewru lotniskowego. Dlatego tez nalezy
dazy¢ do tego, azeby te ilosci samolotéw i S$migtowcow,
ktore sg przewidziane do zadan manewru lotniskowego zosta-
ty efektywnie wykorzystane. Chodzi tu o ekonomike wyko-
rzystania Srodkow transportowych z punktu widzenia kry-
terium czynnika czasu.

Obecnie w praktycznej dziatalno$ci zagadnienie to
rozwigzywane Jest w sposob tradycyjny, polegajgcy na umie-
jetnosciach oficera sztaba postugujgcego sie otdwkiem,
papierem i ewentualnie suwakiem logarytmicznym lub ary-
tmometrem. Przy takiej metodzie nie Jest mozliwe utozenie

x/ Charakterystyka okresu zagrozenia Jest zawarta
rozdziale II*
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optymalnego narmonograiiBii pracy $rodkow transportu powie-
trznego, 'bedacego w zgodzie z innymi rodzajami tremsportu,
a zapewniajagcego wykonanie manewru w optymalnym czasie
przy scisle okreSlonych, srodkach.

Dzisiejszy stmi wiedzy z dziedziny badan operacyj-
nych pozwala na ujecie problematyki transportowej w odpo-
wiednie formuty matematyczne i przygotowanie programow na
elektronowe maszyny liczgce* Oznacza to, ze istniejg juz
podstawy do precyzyjnego sposobu wykorzystania Srodkow
transportowych w manewrze lotniskowym#

Préby opracowania programu dotyczgcego ujecia
problematyki wykorzystania srodkéw transportu powietrznego
w manewrze lotniskowym zostaty podjete przez Dziat Auto-
matyzacji Instytutu technicznego ?/ojsk Lotniczych# Inspi-
ratorem tych prac byt (Jadziat Wojsk Lotniczych ASG, kté-
ry wykonat ?istepne zatozenia stanowigce materiat wyjsSciowy
do opracowania programu# Zaktlada sie, ze w koncowym efek-
cie opracowany program pozwoli na racjonalne zaplanowanie
wykorzystania $rodkow transportu powietrznego podczas prze-
grupowania armii lotniczej na nierunek operacyjny z punktu
widzenia optymalizacji czasu trwania manewru# Program ten
przypuszczalnie uprosci planowanie, a jednoczes$nie skroci
czas pracy oficerow sztabu zwigzany z réznymi kalkulacja-
mi w tym zakresie.

W OKkresie zagrozenia, a nastepnie wpierwszej
fazie poczatkowego okresu wojny niezmiernie waznym proble-
mem jest zapewnienie terminowego dotarcia lotniczych ko-
>lumn do swoich miejsc przeznaczenia. Kolumny te muszg byc¢
"odpowiednio umiejscowione i kierowane w ogolnym strumieniu
"ruchu wojsk. Huch ten nie moze byC zywiotowy, lecz musi
by¢ ujety w okreSlone ramy organizacyjne, w tym celu
zorganizowane beda strefy kierowania i kontroli ruchu wojsk.
Organizatorem tych stref jest Sztab Generalny poprzez do-
wodztwa okregébw wojskowych#

lakie rozwigzanie w kierowaniu ruchem wojsk po-
woduje, ze.planowany manewr lotniskowy w okresie pokoju musi
by¢ uzgodniony z organami odpowiedzialnymi za kierowanie

ruchem wojsk. Przyjeta org”izacja ruchu wojsk sprawia, ze
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sztab armii lotniczej jest zmaszony do szczegétowego uje-
cia wtym planie wyprowadzenia spod uderzenia oraz prze-
grupowania na kierunek operacyjny wszystkicti lotniczych
kolumn. Kolumny te musza mie¢ ustalone marszruty, warunki
marszu, sposOh utrzymania tgcznos$ci z organami kierowania
ruchu, terminy przekraczania wazniejszych rubiezy tereno-
v?ych itp.

Kolumny lotnicze w odr6znieniu od wojsk lgdowych
sg nieduze /od kilku do kilkudziesieciu pojazdéw/, lecz
jest ich wiele np. jeden putk lotniczy przechodzi na nowe
lotnisko az wpieciu kolumnach. ™ Itoozac te ilosci kolumn
przez iloS¢ putkéw, dodajagc kolumny sztabow dywizji, szta-
bu AL, tyty AL oraz mnozac przez warianty planu manewru
otrzymamy okoto 500 elementéw, ktére muszg znalez¢ odzwier-
ciedlenie wplanach manewru tylko w zakresie ruchu. Daje
to obraz jak skomplikowanym zagadnieniem jest planowanie
zwigzane z przejsSciem na lotnisko zapasowe i przegrupowa-
niem na kierunek operacyjnym.

Wydaje sie, ze do tego celu, podobnie jak do oma-
wianego uprzednio planu wykorzystania lotnictwa transporto-
wego w manewrze lotniskowym powinna wkroczy¢ elektronowa
technika obliczeniowa. Badanie wtej dziedzinie prowadzi
miedzy innymi Instytut Dovsodzenia ASG. Nalezy sie spodzie-
wac, ze wprzysztosSci ukazg sie programy uzytkowe przydat-
ne do planowania przegrupowania wojsk operacyjnych w okre-
sie zagrozenia i poczatkowym okresie wojny.

Dotychczas omawiane zagadnienia planowania manewru
lotniskowego posiadajg swoje specjalne cechy. Wynikaja
one z tego, ze praca planistyczna prowadzona jest w okre-
sie pokoju i obejmuje jednoczesny manewr catosci sit armii
lotniczej. Natomiast planowanie manewru lotniskowego w to-
ku operacji bedzie posiadato odmienny charakter*

x/ Sg to5 grupa rekonesansowa, czotowki techniczne i ma-
teriatowo-techniczne, | rzut zaopatrzenia, Il rzut
zaopatrzenia, grupa likwidacyjna i ewentualnie grupa
mobil izacyjna*
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Odpadng problemy 2wigzane % mobilizacjg. Prze-
cietne odlegtosci, na ktore poszczego6lne oddziaty beda
wykonywaty przebazowanie, stang sie mniejsze jak np: pod-
czas przegrupowania AL na kierunek operacyjny. Zredukuje
sie ilos¢ sztabdéw, z ktérymi trzeba bedzie uzgadniat za-
gadnienia zwigzane z manewrem lotniskowym. Manewr lotnis-
kowy w zasadzie podporzagdkowany bedzie tylko interesom
wojsk frontu” a dowddca armii lotniczej stanie sie jedy-
nym gospodarzem sieci lotniskowej wpasie dziatan frontu*
Oznacza to, ze planowanie manewru lotniskowego w mniejszym
stopniu uzaleznione bedzie od czynnikbw zewnetrznych /wspél-
nie korzystanie z sieci lotniskowej z lotnictwem OPK,
dalekiego zasiegu, OH) itp/ a uzaleznione bedzie od czynni-
kéw wewnetrznych, mozliwosci manewrowych tkwigcych w jed-
nostkach wchodzacych w sktad armii lotniczej*

Armia lotnicza stanowigca samodzielny zwigzek
operacyjny wchodzacy w sktad frontu, musi przestrzegacd
pewnego schematu pracy obowigzujgcego na szczeblu frontu*
Planowanie przedsiewzie¢ na-szczeblu armii lotniczej
‘“uzaleznione jest od danych wyjsciowych frontu. Dane te,
miedzy innymi, sg niezbedne do planowania manewru lotnisko-
wego.
Na szczeblu frontu ogdlnie biorgc, wypracowanie \
decyzji przebiega wnastepujgcej kolejnosci: I
- orientovianie operacyjne i okreSlenie mysli przewodniej
prowadzenia operacji}

- ocena sytuacji, opracowanie propozycji dowddcow rodzajow
wojsk i stuzb oraz ich wystuchanie}

- podjecie decyzji © operacji i wyrazenie jej w formie i

N

planu prowadzenia operacji} \
- stawianie dyrektywnych zadan dowddcom armii i rodzajow  j
Wojsk*

W wymienionych grupach przedsiewzie¢ realizowanych
na szczeblu frontu zawarte jest takze wstepne planowanie
manewru lotniskowego. Dowddca armii lotniczej wprzedata-*
wionych dowddcy frontu propozycjach bedzie okres$l® mozli-
wosci lotniczego wsparcia i ostony wojsk frontu, a te uza-
leznione bedg miedzy innymi od ilo$Sci, jakoS$ci i przewi-
dywanego usytuowania sieci lotniskowej* Niewatpliwie bedzie
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zachodzita konieczno$¢ wysuwania postulatow uchwytywania
lotnisk nieprzyjaciela przez wojska ladowe* Z kolei po-
stulat uchffytywania lotnisk przez wojska lgdowe wywiera
wplyy? na planowanie ognia jgdrowego przez wojska rakietowe
Inieraozlilo§¢ wykonywania uderzen naziejsmych na planowane
do uchwycenia lotniska nieprzyjaciela/. Postulat ten moze
rov?niez wywieraC wplyw na planowanie wykorzystania wojsk
powietrzno-desantowych i innych.

Jednakze na etapie opracov?ywania propozycji do
przedstawiania dowddcy frontu wszelkie zabiegi dotyczace
manewru lotniskowego bedg posiadaty charakter kalkulacji
mozliwosci i propozycji.

Stawianie zadan i plan prowadzenia frontowej ope-
racji zaczepnej powinny by¢ podstawg do opracowania planu
wykorzystania lotnictwa, a nastepnie planu manewru lotni-
skoviego woperacji, ktory stanowi czes¢ sktadowg planu
wykorzystania lotnictwa. Stawianie zadan przez dowddce
frontu posiada charaicter dyrektywny, a w zwigzku z tym
zadania dla armii, dane dotyczace uchwytywania lotnisk be-
dg dos$¢ ogdlne. Wzwigzku z tym na szczeblach armii bedg
wystepowaty szczegdty planowania uchwytywania lotnisk. Ale
uchwytywanie lotnisk, to nie wszystko; przy duzych tem-
pach natarcia bedzie wystepowata koniecznosS¢ witgczenia
jednostek tytowych /bz, ddl, kompanie remontu lotnisk/ w
kolumny marszowe wojsk pierwszego rzutu operacyjnego.
Wydaje sie, ze najbardziej predestynowanym szczeblem do
planowania tych zagadnien z ramienia armii lotniczej ~przy
armiach ogo6lnowojskowych bedg SWL-e, ktdére pracujg na pod-
stawie wytycznych dowodcy armii lotniczej.

Powracajgc do szczebla armii lotniczej, trzeba

stwierdzi¢, ze podstawe do ostatecznego opracowania planu|

manewru lotniskowego na operacje zaczepng stanowig?

- frontowy zamiar prowadzenia operacji; "
- zadania przewidziane dla armii lotniczej woperacSX

- planowane uchwytywanie lotnisk przez wojska lagdowe i

powietrzno-desantowe;
- mozliwosci budowy nowych lotnisk i remontu lotnisk

uchwyconych;

o ——— C—— .
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- mozliwo$ci manewiioie oddziatdow lotniezo-tectinicznjcti;

“ plan wykolzystania lotnictwa marynarki wo;jennog|

« planowane dazowanie lotnictwa operacyjnego podporzadko-
wanego dowddcy AL, a viymagajgcego lotnisk na oDszarze
frontu.

Poniewaz plan manewru lotniskowego jednostek armii
lotniczej stanowi cze$¢ sktadowg planu wykorzystania lot-
nictwa woperacji, musi istnie.A pewna analogia pomiedzy
tymi planami. Plan wykorzystania lotnietvfa woperacji
opracowywany jest w okresie przygotowawczym. Zadania lot-
nictwa wtym planie na poczatkowy okres operacji /1-2/ dni
omawiane sg do$¢ szczegOtowo, natomiast dalsze wykorzysta-
nie lotnictwa omawia jest dos¢ ogdlnie. Wmrare trwanra
operacji z dnia ng dzien zadania lotnictwa sg coraz szcze-
gbétowiej precyzowane.

WpodoLny sposoL nalezatoby podejs¢ do ujecia
tresci wplanie manewru lotniskowego* Przebazowanie jed-
nostek na pierwsze dwa dni zaplanowaé szczegOtowo, a na
nastepne dni —ogolnie.

Ogdlnie piano?ia¢, to znaczy nie przewidywa¢ kon—
kretnycb. lotnisk i terminéw bazowania okre$lonych jedno-
stek na poszczegolnych lotniskach, a przewio-zie¢ rejony
bazowania poszczegoOlnych zwigzkow taktycznych lotnictwa
w kolejnych dniach operacji, le ogolne przewidywania pla-
nowanego manewru, podobnie jak wykorzystanie lotnictwa,
w miare uptywu czasu bedag aktualizowane i ostatecznie
precyzowane. Jest to niewatpliwie jaka$ ogo6lna zasada
planowania przedsievizie¢ operacyjnych i odnoszace sie w
catej petni do planowania manewru lotniskowego.

X X

Planowanie manewru lotniskowego nalezy do jednej
z sialu funkcji sztabu armii lotniczej. Bytoby biedem
syrdzaienie tej ozyimoS$ci jako oddzielnego elementu pla-
nosania operacyjnego. Trudno mdési¢c o planosaniu 3a”*xoh-
kolsiek dziatan bojosyCb lotnictsa bez uszglednienra ba-

x/ Dotyczy kierunku
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zowania lub problematyki manewru lotniskowego* Sg to przed-
siewziecia $ciSle ze soba powigzane i wzagemie uzalez-
nione.

Planowanie manewru lotniskowego w okresie pokoju
rézni sie od planowania manewru w trakcie dziatan, bojowycti#
Wobu jednak viypadkach. charakterystyczny jest fakt, ze
poczynania wtym zakresie wybiegajag poza ramy organizacyj-
ne lotnictwa, a nawet vsojska. Problematyka manewru lotnis-
kowego moze by¢ np, uwzgledniona przez ministerstwo komu-
nikacji zajmujace sie rozbudowg sieci drog panstwowych*
Niektdre odcinki tych drég z powodzeniem mogg stanowic
miejsce przydatne do bazowania lotnictwa* \fojska lgdowe
niejednokrotnie beda angazowaty cze$¢ swoich oddziatow do
zadan uchwytyviania lotnisk, a wiec zadan zwigzanych z ma-
newrem lotniskowym™*

Szereg zagadnien dotyczacych planowania manewru
lotniskowego z powodzeniem kwalifikuje sie do ujecia w
programy na elektronowe maszyny cyfrowe, la metoda staje
sie coraz bardziej powszechna i nalezy oczekiwac, ze w
najblizszej przysztosci zmodernizujg prace zwigzang z pla-
nowaniem manewru lotniskowego*
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1. Budowa nowych lotnisk

Jednym ze Zrodet zapewniajgcycii lotnict;vm bazowa-
nie i manewu lotniskowy jest budovia nowych lotnisk* Rea-
lizacja tego, pomimo coraz doskonalszych i wydajniejszych
maszyn do prac ziemnych napotyka na zasadnicze trudnoSci*
Czas trwania budowy nowych lotnisk jest stosunkowo duzy*
najnowsze doswiadczenia bojowe z wojny wietnamskiej poda-
ja, ze odlegtosci 80 km od Da Hang w Wietnamie, w oko-
licach pustynnych zbudowano niedawno /w potowie 1963 -
uwaga K.n./ baze powietrzng dla mysSliwskich samolotéw
odrzutowych. Baza ta zostata po 23-dniowej budowie oddana
do uzytku 1 jest przyktadem pierwszej budowy juz o cha-
rakterze nieeksperymentalnym /podkres$lenie K*N\i./ w ramach
programu SA2S /mate lotniska do zadan wsparcia taktycz-
nego x/

Budowa byta wykonana przez druzyny amerykanskiego
Korpusu Piechoty Morskiej oraz ruchoi”™ batalion saperski,
dowieziony wraz ze sprzetem przez okrety. Lotnisko prze-
znaczone byto dla samolotow A-4B Skyhawk.

Prace odbywaty sie wtrzech etapach;

al Zatozenie przyczotka mostowego*

b/ Wytadowanie ludzi i materiatbw potrzebnych do budowy
lotniska wojskowego z petnym wyposazeniem, z pasem
startowym 2400 x 22 mna piaszczystym pod]*zu*

c/ Budowa urzadzen umozliwiajgcych eksploatacje przez
eskadry operacyjne lotnictwa Korpusu Piechoty Morskiej,

x/ SAIS: "Short Airfield for lartical Support” /mate lot-
niska do zadan wsparcia taktycznego/. Wyd. Interavia
Courrier Aerie 11/1963 a* s. 1703-03 /ltum. Biuletyn
Inform/acyjny 4/66 - Przeglad literab, lotniczej i OP*
s. 60/.
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Przy tym przedsiev<zieciu byty do pokonania dwie
zasadnicze trudnoS$ci; klimat i rodzaj gruntu. Pierwsza z
nich nie pozwalata na prace wciggu catej doby, druga - na
stosowanie pojazdow gasienicoviych.

Woparciu o powyzszy przyktad nie mozna czynic
dostownych analogii do europejskiego IBW. hie zajdzie ko-
nieczno$¢ wczesniejszej budowy przyczdtka mostowego.
Warunki klimatyczne w Europie sg réwniez odmienne, anizeli
na potwyspie indochinskim. Klimat europejski pozwala na
prace ciggu catej doby. Dlatego tez mozna przypuszczac,
ze budowa lotniska o podobnym standarcie na europejskim
TDW trwataby krdécej. Mozna przypuszczacé, ze czas ten
wynidésSjby od kilku do kilkunastu dni.

W 195S 3?. wPolsce wramach ¢wiczen jednostek
budowy lotnisk wybudowano lotnisko potowe wrejonie Piotr-
kowa Trybunalskiego. Woparciu o te ¢éwiczenie dokonano
analizy mozliwosci budov?y lotnisk przez bbl posiadajacy
organizacje przewidziang na czas wojny. We wnioskach z tej
analizy stwierdza sie - ze lotnisko o gruntownej powierz-
chni pasa startowego, wymiarach 2400 - 150 m moze by¢ zbu-
dowane wprzeciggu 3>5 nni - jezeli bbl jest wyposazony w
sprzet wolnobiezny, Czas ten moze ulec skréceniu do 14
godz. jezeli na wyposazenie bbl-u wejdzie sprzet szybko-
biezny. A"

Podany wyzej standard lotniska jest przydatny do
eksploatacji tylko w dogodnych warunkach atmosferycznych
/Iw okresie suchego lata i mroznej zimy/. Oczywiscie to nie
rozwigzuje problemu, bowiem dé dziatan bojowych nalezy by¢
gotowym w réznych warunkach atmosferycznych. Dlatego tez
nalezy mie¢ na uwadze lotniska o wyzszym standarcie#

Z teoretycznych obliczen wynika, ze lotniska przy-
datne do dziatan bojowych wrdznych warunkach atmosferycz-
nych moga by¢ zDudowane bbl-ami wyposazonymi
szybkobiezny wnastepujacych normach czasowych.

x/ Sprawozdanie z Cwiczen bbl - 19592?* Zarzad lotniskowy

. nr 0452 tom I* ] )
xX/ Problemy zabezpieczenia manewru lotniskowego AL w

operacji zaczepnej /referat/* Hiyd ASG 1962 r* s. 45*
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a/ pas startowy /1800 + 2 x 200 m/ x 150 m 2 ptas2C2y2ng
startowg 700 x 50 mz ptyt K-1-D = 1,5~5 dai}

"b/ pas startowy /1800 + 2 x 200 m/ x 150 m z drogg startowg
1800 X 50 la z ptyt K-1-D 2-5 dnij;

c/ pas startowy /1200 x 2 x 200 m/ x 150 m z aawierzcimig
grantowg 1-2 dni*

Na konferencji przeprowadzonej w Dowddztwie Lot-
nictwa Operacyjnego w dniu 12*2*1964 r* dotyczacej proble-
matyki lotniskowej, stwierdzono, ze na budowe lotniska
operacyjnego w warunkacti dziatan bojowych jeden bbl /wypo-
sazony wsprzet wolnobiezny/ potrzebuje $rednio okoto 5 dni,

Wydaje sie, ze przytoczone wyzej normy czasu mozZ_
na uznaC za realne. Jednakze powstaje pytanie; czy przy
takiej dtugotrwatoSci prac posiada uzasadnienie budowa no-
wych lotnisk?

Zatozmy, ze jednostki budowy lotnisk rozpoczng
prace ziemne wchwili, kiedy linia frontu znajdzie sie w
odlegtosci ok. 25 km od rejonu budowy. Uwzgledniajgc dtugo-
trwatos¢ budowy lotniska 2-5 dni i rézne tempa natarcia,
otrzymamy okreSlone zaleznosci, ktore obrazujg wykresy nr 8
/czas budowy lotniska 5 dni/ i 8a /czas budowy lotniska
2 dni/*
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AVALIZA MOZLIWE] DEUGOTRWALOSCI BAZOWMIA W ZAE EZMOSg |
OD EBVIPA WAgABGIA

MWAHIAOT - CZAS BUDOWM LOTNISKA - 2 DNI/
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We wecze$nie jaaycii rczwazaniacti wykazano, ze czas
bazowania powinien zapewni¢ prowadzenie®fektywnycti dzia-
tan boyowycti z ;jednego lotniska przynajmniej przez jedng
dobe. Jest to réwniez optymalny czas z punktu widzenia moz-
liwej czestotliwosci przebazowania putku lotniczego.

Opierajgc sie na wynikach, zawartych w wykresach
nr 8, nalezy stwierdzié¢, ze poviyzszy postulat moze byc
spetniony przy tempie natarcia nie wiekszym jak 60 km/dobe.
Jednakze uwzgledniajgc praktyczng wydajnos¢ produlccyjng
jednego bbl wciggu doby /3 dni budovsa + 1 dzien na zmiane
miejsca dyslokacji/, ktora wynosi 0,2 lotniska na dobe,
to wefekcie na 12 putkow lotniczych, armia lotnicza po-
trzebuje 48 batalionéw budowy lotnisk. Przy mniejszych cza-
sach budo?iy lotnisk automatycznie zwiekszajg sie teoretycz-
ne mozliwosci dtugotrwatosci bazowania i mateje potrzebna
ilos¢ bbl. Jezeli czas budowy wynosi 2 dni /0,3 lotniska
na dobe/, potrzeba jest' dwadzieScia bbl, a przy czasie bu-
dowy jedna doba /wydajnos$ci produkcyjne 0,5 lotniska na
dobe/ potrzeba okoto pieciu bbl.

la ostatnia iloS¢ bbl zblizona jest do faktycznie
przeviidywanej ilosci bbl warmii lotniczej. Posiadajac
piec bbl o wydajnosci produkcyjnej jednego bbl 0,5 lotniska
na dobe, mozemy zapewni¢ niezbedng ilo$§¢ lotnisk okre$lo-
nych wrozdziale 11.4. tabele nr 15 i zakfadanych tamze
gtebokosSciach bazowania. Przy takim zatozeniu przecietna
dtugotrwato$¢ bazowania putku lotniczego na tym samym lot-
nisku musiataby wynosi¢ okoto 5>5 dnia. fiozwigzanie takie
jest sprzeczne z bezpieczenstwem bazowania, z ktorego wy-
nika, ze im dituzszy czas bazowania na jednym lotnisku, to
tym wieksze prawdopodobienstwo zniszczenia samolotow na
ziemi.

X X
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W opaiiciu o powyzsze rozwigzania mozna stwierdzic,
ze przy stosunkowo niskicti tempacla natarcia i dostatecz-
ne;] ilosci oraz jakosci jednostek budowy lotnisk, budowanie
nowych lotnisk© powinao byC podstawa wrealizacji manewru
lotniskoweR”0, Nowe lotnisko jest trudniejsze do wykrycia,
anizeli lotnisko uchviycone, len czynnik utrudni nieprzy-
jacielowi prowadzenie walki z naszym lotnictwem na ziemie
Ponadto nowo budowane lotniska mozna lokalizowaé wrejo-
nach najbardziej pozadanych z punktu widzenia potrzeb pro-
wadzonej operacji* Inne sposoby uzyskiwania nowych lotnisk
nie zawsze spetnig ten postulat.

Wkwestii jednostek budowy lotnisk potwierdza
sie znana prawda, ze nie zawsze decyduje iloSC bez jakoSci.
Z duzej, lecz mato wydajnej ilosci jednostek budowy lot-
nisk jest o wiele mniejszy pozytek, anizeli z matej, ale
wielce wydajnej. Blatego tez rozwigzujagc na obecnym etapie
problem zapewnienia lotnictwu wymaganej sieci lotniskowej
nalezy mieC przede wszystkim na uwadze zwiekszenie mozli-
wosci produkcyjnych juz istniejacych jednostek budowy
lotnisk.

2. Wykorzystanie lotnisk uchwyconych

Problem uchwytywania i wykorzystywania przez wiasne

lotnictwo lotnisk nieprzyjaciela nie jest nowy; zrodzit

go manewrowy charakter dziatan bojowych wdrugiej wojnie
Swiatowej. Uchwycenie lotnisk nieprzyjaciela nadajgcych

sie do natychmiastowej eksploatacji lub po dokonaniu re-
montu w okresie krotszym niz ©kres czasu niezbedny do bu-
dowy nowego lotniska jak najbardziej sprzyjato przyblize-
niu lotnictwa do nacierajacych wojsk ladowych.

Do tego celu wykorzystywano przede wszystkim od-
dziaty wydzielone zwigzkéw pancernych, pancerno-zmechani-
zowanych, kawaleryjskich, konno-zmechanizowanych, a takze
oddziaty powietrzno-desantowe, partyzanckie i grupy dy-
wersyjne.
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Wwielu operacjacli zaczepnych Armii Badzieckiej,
a miedzy innymi s operacji zaczepnej Wista - Odra /12 sty-
czen 3 luty 1943 ~*7 manewr lotniskowy na kierunkach dzia-
tan zwigzkow pancernych i zmechanizowanych "byt realizowajay
\Y oparciu o lotniska uchwycone. Bytly to lotniska potozone
Y Whkszo$ci wypadkébw w gtehi ugrupowania operacyjnego
nieprzyjaciela. Lotnisk potozonych wpohlizu liaii frontu
nie udato sie opanowa¢ w stanie nadajagcym sie do natychmia-
stowej eksploatacji, gdyz zazwyczaj udawato sie nieprzyja-
cielowi ewakuowaC je i shiszczyc. Dziato sie tak dlatego,
ze przetamywanie ohrony odbywato sie wolno. Pozwalato
to nieprzyjacielowi na ewakuowanie zagrozonego lotniska
I jego zniszczenie. Korzystniej przedstawiata sie ta sprawa
po wyjsciu wojsk w przestrzen operacyjng. Zwigzki pancerne
I zmechanizowane w-prowadzone do walki dla rozvyiniecia
pov?odzenia taktycznego w operacyjne rozwijaty natarcie w
tencie okoto 30-30 i wiecej km/dohe, a wiec wrejony lot-
nisk jeszcze czynnych mogly wychodzi¢ stosunkowo szybko.
Miaty miejsce wypadki, ze lotniska byty uchwytywane wraz
z bazujgcymi na nich samolotami. Ogdlnie rzecz biorgac
nalezy stwierdzi¢, ze warunki uchwytywania lotnisk miaty
miejsce wtedy, kiedy tempo natarcia byto stosunkowo wysokie,

ha wspotczesnym polu walki wysokie tempo natarcia
mozliwe bedzie do osiggniecia juz wpierwszym dniu operacji
zaczepnej, Ewentualny brak ciggtych frontow w ugrupowaniu
obronnym nieprzyjaciela, a takze pomysine prowadzenie na-
tarcia na kierunkach mogg przyczyni¢ sie do bardziej zde-
cydowanego i szybkiego przenikania na tyty przeciwnika,

a wiec wrejony usytuowania lotniska, Z uwagi na zwigk-
szone mozliwos$ci lotnictwa transportowego, coraz szerzej
do uchwytywania lotnisk mogg by¢ wykorzystywane desanty
taktyczne, Z tego wynika, ze zaistniejg korzystne warunki
do uchwytywania lotnisk nieprzyjaciela.

Sie¢ lotniskowa znajdujgca sie na poitnocno-nad-
morskim kierunku operacyjnym nalezy do dobrze rozwinietych.
Przecietnie na 10 tys, km" obszaru przypada; ok. 7 lotnisk
z twardymi /sztucznymi/ drogami startowymi, ok, 1 lotniska
trawiastego oraz okoto 3 lotnisk, o ktérych brak szczego-
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t owych danych*~'»

Sie¢ lotniskowa %uwagi na teren nie jest zagesz-
czona rownomiernie* Wterenie dogodnym do dziatan w duzym
tempie jest wieksze zageszczenie lotnisk anizeli wohsza-
rach trudno dostepnych dla wojsk pancernych* Ponadto nalezy
przypuszczacC, ze w okresie wojny powstanie szereg nowych
lotnisk oraz bedzie zmodernizowana cze$¢ lotnisk, Kktdre
obecnie nie kwalifikujg sie do wykorzystania przez samoloty
bojowe.

Uwzgledniajgc tempo natarcia wojsk frontu 60 km/do-
be oraz pas natarcia 200 km, wojska frontu wciggu jednego
dnia powinny opanowaC obszar 12 tys. km . Ua tym obszarze
bedzie przecietnie okoto 13 lotnisk, a wiec ilo§¢ mieszcza-
ca sie wgranicach dziennnych potrzeb armii lotniczej* Ha-
le zy od razu zatozy¢, ze cze$SC tych lotnisk nie bedzie
przydatna do bazowania z uwagi na ich niedogodne do bazo-
wania potozenie z punktu widzenia operacyjnego. Giiodzi tu
o cywilne porty lotnicze potozone wpoblizu duzych oSrod-
kow miejsskich. Cze$¢ lotnisk uchwycimy w takim stanie
zniszczenia, ze ich remont bedzie mniej optacalny, anizeli
budowa nowego lotniska lub adaptacja odpowiedniego odcinka
drogi kotowej. Sytuacja, wktdérej uda nam sie uchwyci¢ ok.
30% lotnisk npla w stanie niezniszczonym lub nieznacznie
uszkodzonym bedzie, wydaje sie, korzystng i przy sprzyjajg-
cych warunkach realng.

2 tej ogolnej analizy sieci lotniskowej na pdinocno-
nadmorskim kierunku operacyjnym wynika, ze wKkrytycznej sy-
tuacji lotniskowej mozna bedzie oprze¢ manewr lotniskowy
na lotniskach opanowanych przez wojska lagdowe. Miezmiernie
trudne jest przewidzie¢, w jakim stanie eksploatacyjnym
uda nam sie uchwyci¢ takie czy inne lotnisko. Stad tez pla-
nowanie manewru lotniskowego na lotniska uchwycone musi
by¢ alternatywne. Oznacza to, ze dla oddziatu lub podod-
dziatu lotniczego nalezy przewidywacC bezposSrednio przed
opanowaniem lotnisk przejscia na jedno z 2-3 lotnisk plano-
wanych do opanowania.

x/ Mapa oraz charakterystyka lotnisk wpoinocno-zachodniej
Europie w zatgcznikach nr 11 i 12.
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Wm ateriatach teoretycznych omay;*tajagcych uchiyty-
wanie lotnisk sugeruje sie organizowanie specjalnych dzia-
tan przez wojska lgdowe lub powietrzno-desantowe celem
uchwytywania lotnisk. Jaka bedzie wewentualnej przysziej
wojnie skala tego typu dziatan, trudno wtej chwili prze-
widzie¢. Wazne jest to, ze problem ten jest brany pod uwa-
ge przez sztaby ogdlnowojskowe.

Wczasie dziatan zaczepnych znajdg sie w dyspozycji
lotnictwa lotniska opuszczane przez nieprzyjaciela. Jedne
z nich uzyskamy w w™niku przemieszczania sie linii lrontu
\I kierunku npla, a cze$¢ lotnisk otrzymamy po uprzednim
organizowaniu na nie specjalnych akcji tzw. uchwytywania.
Ten ostatni przypadek daje stosunkowo duzg gwarancje uzyska-
nia lotniska w stanie optacalnym do eksploatacji przez
wiasne samoloty.

Nieprzyjaciel z catg pewnoS$cig bedzie zdawat so-
bie sprawe z tego, ze svfo] manewr lotniskowy bedziemy
realizowa¢ miedzy innymi woparciu o lotniska uchwycone.
Nie trudne bedzie do stwierdzenia, na ktore lotniska
organizowane sg specjalne akcje /szczegdlnie przez desanty
powietrzne/ celem ich uchwycenia* Nalezy przypuszczac, ze
w taiiich przypadkach przeciwnik jeszcze nad przelotem
rzutu bojowego bedzie posiadat pewne dane co do naszych
zamiaréw dotyczacych przysztego bazowania. Mamy tu do
czynienia z przystowiowymi dwoma stronami medalu. Jedna
z nich - to tatwos$¢ uzyskania lotniska, druga - duze
niebezpieczenstwo bazowania na takim lotnisku.

Wybranie witasciwego sposobu postepowania jest
niezmiernie trudne. Odpowiedzi moze dostarczy¢ konkretna
sytuacja operacyjna. Wstepnie mozna stwierdzi¢, ze na
lotniskach uchwyconych bedziemy zmuszeni bazowa¢ w warun-
kach duzego tempa natarcia witasnych wojsk. Te z kcalei
uzaleznione jest od korzystnej sytuacji powietrznej. Nato-
miast wkorzystnej sytuacji powietrznej i skutecznej obro-
nie przeciwlotniczej lotnisk mozna p6js¢ na ryzyko bazo-
wania na lotniskach uchwyconych.

X X
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Problem uctiwytyv?ania lotnisk jest jednym z przed-
siewzie¢ zapewniajgcycii przemieszczenie lotnictwa za woj-
skami lgdowymi. Bozwigzanie tego nie nalezy zwaza¢ jako
jecitego sposobu pokonywania trudnos$ci lotniskowych w dzia-
taniacti zaczepnych. Uchwytywanie lotnisk nalezy traktowac
jako zto konieczne, bowiem bazowanie na takich lotniskach
wigze sie ze stosunkowo duzym ryzykiem, len sposdéb uzyski-
wania nowych lotnisk bedacy w okreSlonych proporcjach do
innych sposobow zapewniajgcych potrzebne lotniska bazowa-
nia, niestety musi by¢ stosowany.

3* Adaptacja odcinkéw drég i autostrad

Podobnie jak uchwytywanie lotnisk, adaptacje od-
cinkobw drog i autostrad do bazowania lotnictwa nie nalezy
do rozwigzan nowych. Juz wczasie drugiej wojny Swiatowej
miato miejsce lgdowanie jednostek lotniczych na autostra-
dzie. Za przyktad moze postuzy¢é 9 Grwardyjska Dywizja
Lotnictwa Mysliwskiego z 2 AL, dzialaja“ca wrejonie ?iiroc-
tawia, ktora w koncu miesigca lutego 1973 bazowata na
autostradzie wrejonie m. OSLA*

Wokresie powojennym w 1963 22 Szwedzi w jednym
z ¢wiczen lotniczych wyprowadzili wiekszos¢ swoich sit
lotniczych na odpowiednio przygotowane odcinki drog i
autostrad.

Amerykanie wybudowali w Potudniowym Wietnamie auto-
strade, ktora posiada prosty odcinek 32 km, szerokos$c¢
100 mi moze by¢ wykorzystywana przez lotnictwo strate-
giczne.

A naszym lotnictwie operacyjnym problemowi wyko-
rzystania drog i autostrad posSwieca sie wiele uwagi. W 19632?.
wrejonie m. Golenibw na autostradzie Szczecin-Berlin
przystosowano”odpowiedni odcinek do startow i lagdowania
samolotow odrzutowych7 Wtym samym roku wykon*iH6™piel?wsze
W’PAalSce* st i ladowania samototow odrzutowych na przy-
stosowanym odcinku autostrady. Loty te miaty charakter

dosSwiadczalny.
Wlutym 1pS4 r. wDowodztwie Lotnictwa Operacyjne-

go odbyta sie konferencja naukowa nt. *Wykorzystanie drdg



i autostrad dla potazeb bazowania lotnict«a”.
stwierdzi¢, ze konferencja ta byta szazegolnre pozyteozn”.

przedstawione materiaty poparte byty doswiadczeniami uzyska-
nymi wi963 r.

Doswiadczenia te zawieraty wnioski z zanre
pLc

inzynieryjno-badowlanycb. pilotazowych i taktyczne-
operacyoéuycii.

Podstawowe parametry drég i autostrad dla potrzeb

bazowania samolotéw odrzutowych typu Lim przedstawiajg sie

-~NMulil~MItlhow ié odcinek prosty na diugosci 2000 m oraz
,ie ¢ ‘dwa Odcinki po 200 m stanowigce wybiegi, k~re mo-
ga znajdowac¢ sie na tuku nie przekraczajagcym 10 ,

_ nawierzchnia drogi musi posiada¢ twarde poditoze /beton,
asfalt/ o szerokos$ci 10 moraz dwa poboczne utward™™na
po 2 mkazde, te wymagane pobocza sg na dtugosci
P/5 odeinkas _ _ L

- profil podluZ’ny oacim drogi H'@’ REQZQ kyc niniejszy ed

promienia krzywizny 6000 mj

na przedtuzeniach odcinka musza sie znajdowae odkry

Ip -

- olcInkINi*xpAnydAn“y“i lgdowania mogg by¢ autostrady

i dro”i panstwowe | i Il klasy; .
_ w miare mozliwosci odcinki nie powinny przebiega¢ w ™ -

sie wysokopiennym - jes$li przebiegaja -

wyragb paséw o szerokos$ci 10-20 mj . . AL PKra-
- zakres prac zvsigzanycii z adaptacjg pith Royyinien przgkra’
czan 10 godz* i to nocnych; n N4 a
minimalna odlegto$¢ pomiedzyo odcinkami moze wynosic
50740 km.

powyzsze parametry inzynierjrjno-lotnicze zapew-

niajg w stosunkowo krotkim czasie przygotowanie
r.. eLtow i ladowan samolotéw. Pgmimo to .nje rozwigzuj
do startow I |380\_/v _ _9\ le utatwiaja, aztla
problemu bazowania lotnictwa, J

konieczny |

Przyczyny sg nastepujgce: -Naidzo mata, zapewnia bo-
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- odcinek drogi ze wzgledow pilotazoiycti moze by¢ eksploa-
to\,iany tylko warunkacti dziennychi i przez zatogi bardzo
dobrze wyszkolone|

- na poinocno-nadmorskim kierunku operacyjnym sg stosuiikowo
mate mozliwosci uzyskania odcinkow drég o wyszczegoélnio-
nych wczes$niej parametracha

Z powyzszych wzgledow bazowania na drogach i auto-
stradach nie uv?alnia lotnictwa frontowego od posiadania
lotnisk. Przewiduje sie5 ze adoptowane drogi beda wyko-
rzystywane:
~ do rozsrodkowania jednostek lotniczych w okresie zagro-

zenia;

- jako lotniska bazowania przede wszystkim eskadr.bMSz,
ktorego sprzet wzasadzie nie pozwala na wykonywanie
zadan w nocy;

- jako lotniska podskokowe.

X X

Podsumowujac problem wykorzystania drég i auto-
strad w systemie bazowania lotnictwa nalezy stwierdzic,
ze jest on obecnie bardzo aktualny. Z punktu widzenia czyn-
nika czasu potrzebnego na przygotowanie miejsc do startu
I lgdowania, bazowanie na drogach i autostradach jest
bardzo korzystne. Przy takim bazowaniu istniejg realne
mozliwos$ci nadgzania lotnictwa o matych taktycznym promie-
niu dziatania za wojskami nacierajgcymi nawet w duzym
tempie. Jednakze takie bazowanie posiada szereg obiektyw-
nych ograniczen i przywigzuje lotnictwo w dalszym ciggu
do normalnych lotnisk.

Piejhaaki rozwoju danych taktyczno-technicznych sprzetu
lotniczego, zmierzajace do zwiekszenia manewrowosci
lotnictwa

Obserwujagc rozwoj charakterystyk startow i lgdo-
wania samolotow w okresie po drugiej wojnie Swiatowej do
fJ960 r. mozna zauwazyC¢ zjawisko trzykrotnego wzrostu tych
parametréw na samolotach typu mysS$liwskiego i czterokrot-
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ny wzrost na samolotach bombowych* Taki stan rzeczy w wa-
runkach stosowania broni masowego razenia sprawit, iz
zywotno$¢ lotnictwa stata sie bardzo problematyczna. Stad
tez wcoraz to nowszych konstrukcjach,parametry startu i
lgdowania nie ulegajg zwigkszeniu, lecz systematycznie ma-
lejg. Zmierzajag one do wartosSci zerowej.

Obrazuje to nizej zamieszczony wykres*

3000

2000 i

R4 F~i05  F-4C F-111  TSR.2 00é>,ladc”aln9

Roéwnolegle ze skracaniem diugosci startu i1 lgdo-
wania idzie wparze eliminowanie twardych nawierzchni
drog startowych* Coraz szersze zastosowanie w uktadzie
podwozia znajdujg ptozy lub kombinacje kotowo-ptozowe.
Pozwala to eksploatowa¢ samoloty z lotniska o nawierzchni
gruntowej. Halezy zaznaczy¢, ze tego typu samoloty zaczy-
najg juz wchodzi¢ w sktad uzbrojenia lotnictwa. Za przy-
ktad moze postuzyC jedna z wersji samolotu Su-7b, ktdry
znajduj!~! naszym lotnictwie operacyjnym.

Wymagana dtugos¢ drogi startowej w granicach do
1000 m o nawierzchni gruntowej stwarza realne warunki do
nadgzania lotnictwa za nacierajgcymi wojskami* Bowiem przy-
gotowanie lotniska o wyzej okreSlonym standarcie przy
aktualnych mozliwo$ciach jednostek budowy lotnisk nie
przedstawia wiekszej trudnosci.

Samoloty o skroconym starcie i lgdowaniu sg tylko
posrednig droga do celu, wkierunku ktérego zmierzaja
wysitki konstruktoréw. OSitatecznym celem sg samoloty
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pionoviego starta i lgdowania. Opierajac sie na ogoélno-
dostepnycJa wiadomos$ciacti,prasowych z parady lotniczej w
Moskwie /6 .8.1967/ nalezy stwierdzi¢, ze znajdujemy sie
w przededniu wejscia do wyposazenia lotnictwa '"bojowego
samolotow pionowego startu i lgdowania. Charakterystyczny
jest fakt, ze samolot bojowy pionowego startu i lgdovyania
pokazany podczas parady w locie poziomym osigga predkos$é
ponaddzwiekowsa.

Niezaleznie od istniejgcych juz rozwigzan tech-
nicznych eliminujgcych pracochtonne lotniska, zasieg sa-
molotu w dalszym ciggu jest bardzo istotny. Ta charak-
terystyka samolotu pozwala nie tylko na gtebokie oddziaty
wanie na wojska przeciwnika, lecz rdéwniez uwalnia lotnic-
two od koniecznos$ci wykonywania manewru celem przenoszenra
wysitku lotnictwa na oddalone od rejonéw bazowania Kie-
runki operacyjne. Stagd tez osiggniecia w zakresie zmniej-
szonych wymagan lotniskowych samolotow nie mogg sie od-
bywaé¢ kosztem zmniejszania zasiegu samolotu*

Wchwili obecnej lotnictwo frontowe skitada sie z
kilku rodzajowTotnictwa. Kazdy z nich posiada pewng spe-
cyfike wtasciwosci w zakresie obstugi inzynieryjno-tech"-
nicznej i materiatowo-technicznej* System naziemnej ob-
stugi jest przez to mato ruchliwy. Personel inzynieryjno-
techniczny jest $cisle przywigzany do okre$lonego typu
ss™olotu* Istnieje réwniez okresSlona specjalizacja jedno-
stek materiatowo-techniczhych* Te cz;ynniki w powaznym stop-
(niu pogarszajg manewrowos$¢ lotnictwa. Mogg by¢ one usu-
Sniete przez wprowadzenie do wyposazenia lotnictwa samolo-

N tébw wielozadaniowych* Przyczynig sie one do redukcji ilo$ci

rodzajow lotnictwa i niewatpliwie usprawnig jego manewro
wos¢. _ ) o o . .

Nalezy rowniez zwro6ci¢ uwage na wyposazenie zwig-
zane z obstugg samolotéw. Chodzi tu o: pokrowce,

poasta«..,
itp . duze gabLyty. Taicie «yposazenxe
Ciggu cxt.~“xe - N "ansporto«ych i uie .a«s.e
wymaga spor63 xlosox tTansoortu powietrznego. Te
.ci. W6 “rmrfrt, e, sa,

na poz6r drotae sprawy nxewatplxwxe pt.y
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ktopota  przebazowaniacii oddziatow lotniczych« Wydaje sie,
ze ciezkie pokrowce z brezentu mogag by¢ zastgpione lekkimi
i wytrzymaltymi tkaninami z witokien sztucznych« Miniatury-
zacgi powinien réwniez ulec taki sprzet ¢ak: wodzidta,
drabinki, podstawki, przyrzady kontrolno-pomiarowe itp*
Pozadane ¢jest, aby kazdy samolot bojowy posiadat specjalny
podwieszany zasobnik, uzywany na okres zmiany lotniska*

W zasobniku tym powinien sie mieSciC sprzet zwigzeny z
obstugg samolotu na ziemi oraz catkowite wyposazenie pilo-
ta. Wydaje sie, ze konstrukcja takiego zasobnika nie przed-
stawia wiekszego problemu.

Dalszej modernizacji musi rowniez ulegaC sprzet
tytow lotniczych. Pomimo coraz wiekszego udzwigu i wiek-
szych gabarytow kabin zatadowczych $rodkow transportu po-
wietrznego, przerzut jednostek tytowych lotnictwa tran-
sj)ortem powietrznym jest problematyczny. Jednostki te po-
siadajg na swoim wyposazeniu na ogo6t sprzet ciezki i nie-
wygodny do transportu powietrznego. Chodzi tu gtownie o
ciezkie konstrukcje metalowe nadwozi samochodow specjalnychi
Nie trudno dostrzec, ze moga one by¢ zastgpione przez lzej-
sze konstrukcje, sktadane na okres transportu.

X

Aktualny stan prac konstrukcyjnych samolotow wy-
kazuje, ze ciggty wzrost rozmiarow lotnisk ulegt juz zaha-y
mowaniu. Miedaleka przyszto$§¢ pozwoli na wyeliminowanie
lotnisk z drogami startowymi. Po ostatnie rozwigzanie oczy-
wiscie nie sprawi, ze problem manewrowosci lotnictwa prze-
stanie by¢ aktualny. Zmieni sie tylko ciezar gatunkowy
zagadnien wnim rozpatrywanych* Na dzien dzisiejszy naj-
istotniejszag kwestig M tym problemie sg lotniska. Po likwi-
dacji tego, na pierwszy plan wejdzie juz dzisiaj dostrze-
gane zagadnienie manewrowosci catego systemu naziemnej ob-
stugi samolotow.

Wiadomo, ze sprzet obstugi naziemnej "starzeje” sie
wolniej, anizeli samolot. Dlatego juz dzisiaj wprowadzajac
na wyposazenie coraz to nowszy sprzet obstugi naziemnej,
nalezy przywigzywa¢ duza wage do jego manewrowosci. Wprzeciw-
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nym wypadica poistanie 'bardzo duza dysproporcja pomiedzy
doiolng zmiang miejsca dyslokacji samolotoi, a mozliwos-
cig zapewnienia im dziatan z tych miejsc#

ZAKOIrCzZzENia

Przedstawione wpracy rozwazania wokét problema-
ty ki hazowfania i manewru lotniskowego lotnictwa frontowe-
go zdaniem autora odzwierciedlajg stan faktyczny dostrze-
gany w warunkach Polski. Pracy starano sie nadaC w miare
mozliwos$ci charakter prsktyczno-uzytkowy# Dlatego tez w
treSci pracy nie rozpatruje sie probleméw manewru lotnis-
kowego na bardzo duze odlegtosci np; z jednego kontynentu
aa drugi#

Z uwagi na czas potrzebny na przygotowanie pracy
szereg przyktadéw dotyczacych biezgcego stanu niewatpliyiie
ulegto pevmej dezaktualizacji, a w zwigzku z tym ich wy-
mowa nie jest tak wyrazista jak 2-3 lata wstecz. Pomimo
to wostatecznej redakcji pracy postanowiono je pozosta-
wic¢, chociazby dla przedstawienia rozvtoju najwazniejszych
Zjawisk.

Autor uwaza, ze problematyka bazowania i manewru
lotniskowego bedzie w dalszym ciggu kilopotliwa dla szta-
bow zajmujgcych sie planowaniem wykorzystania lotnictwa
w dziataniach bojowych. Perspektywy rozwigzania tych prob-
leméw absolutnie nie mogg by¢ dostrzegane tylko i wylgcz-
nie z punktu widzenia lotniskowego# Wprowadzenie w wypo-
sazenie lotnictwa samolotow bojowych pionowego startu i
lagdowania pozwoli na stosowanie odmiennych niz obecnie,
sposobOow uzycia lotnictwa w dziataniach bojowych. Jedno-
czesSnie trzeba bedzie zmieni¢ infrastrukture lotnictwa,

w ktorej lotniska sg tylko jednym z jej elementow. Te spra-
wy muszg by¢ juz dostrzegane, poniewaz jesteSmy wprzede-
dniu wyposazenia lotnictwa w jakosciowo inny samolot!
bojowy.
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Wykres mozliwosci zwalczania obiektow przez samoloty
LiJn-521 bez zbiornikow dodatkowych w zaleznos$ci od
bazowania#

Wykres mozliwo$ci prowadzenia rozpoznania przez
samoloty I1+-2SR i Lim-5S wzaleznosSci od bazowania,
Wykres mozliwos$ci zwalczania obiektow przez samolo-
ty 11-28 wzaleznos$ci od bazowania,

Wykres mozliwos$ci przechwytywania obiektéw powietrz-
nych przez samoloty MiG-19 z gotowosci bobowej nr 1
Wykres mozliwosci dyzurowania wpowietrzu klucza
MiG-19 ze zbiornikami dodatkowymi w zaleznos$ci od
bazowania.

Wykres mozliwosci przechwytywania obiektow powietrz-
nych przez samoloty MiG-19 z gotowoS$ci bogowej nr 1
przy automatycznym systemie dowodzenia,

Wykres prawdopodobnej ilosci uderzen jadrowych na
lotniska przez grupe armii.

Wykres mozliwosci wykonywania przez nieprzyjaciela
uderzen atomowych na lotniska Srodkami grupy armii,
Charakterystyka startu i lgdowania niektdrych samo-
lotow lotnictwa frontowego*

Wymagane parametry drog i autostrad dla potrzeb
bazowania samolotéw odrzutowych typu Lim,

11 - Mapa lotnisk pdéinocno-zachodniej Europy*
12 - Opis lotnisk V
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Zatgcznik nr 9

| otnictwa frontowego
le SMOLOTY ILASHS

1, Samolot iDysliwsko-sztormowy Lim-521 /dane fa”bryczne/
a/ Ohiaraktea?3'styka startu*

Jodzaj startu /standar dowy,obro- Lrozb'W Lg™w m
y 1-1560, klapy 20°/ T— o )
nawierz- Inawierz.
‘leﬁr fCbnia

T rr
198 1% |08
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A | i r” T
: |
lez dopalania ! Bez bomb i zb, . :
Iakt:etki nad- { _dodatkowych i 6253 1 1220 '] 13001 2060 ! 2360
uchu kla i
"] o 6782 1300 i 1900! 2300 | 2900
| Ze zbiornikami 6982 1380 | 2350 § 2850
dopalaniem | Bez bomb i zb. .
Ileé Paﬁlelgll J| dpdatkowija 6233 12001 1400 J‘ 1700
admuchu klap j
Z bombami 1380]~ 1600 j 2000
Ze zbiornikami 6982 - 1420j 1620 | 2060 |
. . . i h L e
rakietami Bez bomb i zb* . '
|tarto wymi dodatkowych_ A! 6253 | _Af(ﬁ 100011075
X230 ke 1 6782 640 1375_1__1__5__4_9}
Ze zbiornikami i 6982 j 723 1610 j 1770 11
dopalaniem | Bez bomb i zb# .
IInac dodatkowych__ ! 6233 | 3701 630_, 810 1
ap : '
Z bombami i 6782 473 9751 1035 |
Ze zhiornikami f 1" | "] I
dodatkowymi 6982 | 443 j 310! 1075! 1140 j
=———t=:

Gg™ - ciezar samolotu podczas startu

Nst startu
L - diugo$¢ rozbiegu



lad ~ ciezar samolotu podC27as lgdowania

lad dtugos¢ ladov?ania

Adob " ¢tagos¢ dobiegu
b/ Charakterystyka lgdowania

quowanie'__i'_' Bez zbiorn* T2 zbiornikami i Uwasi;
dodatkowych dodatkowymi |
alad [ 4807 4837 !
rdopW™ 1 1140 |
i 670 { hamow.ze spadochr
'lad " i 560

i 1190 | hamow.ze spadochr

2, Samoloty mysliwskie: Lim-3 /MiC-17/, MiC-19] MiC-21.
a/ Charakterystyka startu.

PJT fyp samolotu TI} Ost 1 Agt o } Lj, m
tim-5 /MiG-17/ T 5340 1" 1480 1 e
2.1, MiG-19 :1_7400 1 1325 1 550
1 0 gas0 A~ 1880 1 900
> | e 2E B 7838 1300-1430 800-950
:I rﬁadzogl?rléswr;ai(rznzii 8306 1500-1600 900-1000

malny



3

b/ Charakterystyka lgdowania

ssmolota i Gl§d_| Uwagis

G |

Lim-5 /MiG-17/ i 4800 | 1655 | 700
2 i MiG-19 | 5950 | 1780 j S0 I Z hamow
! i 3zGh."2t
| 1300 610 Z hamow.
3Ch ko Hi
MiG-21 pfm 3800 ! Ok. 2000 Ok 830 hamow .ze.
i L . .i spadochr«
3800 | Ok. 2300 Ok.1100 | hamowebez

3*

j 5 spadochr.

Samolot Lim-3 /MiG-17/ moze hyc eksploatowany z lotnisk
0 nawierzchni grantowej, natomiast MiG-19 i MiG-21 w
zasadzie z lotnisk o nawierzchni sztucznej.

Samolot mysliwsko-homhowy Su-7
a/ Charakterystyka starta Sa-7h z zewnetrznymi podwiesze-
niami;
- - 13000 kG;
- ik3Q2h * A N dopalaniem;
st 2600 m

b/ Charakterystyka starta Sa-7b bez podwieszen zewnetrz*
nych;
- Ggit 10620 KkG;

- £MQ2b ® "™ dopalaniem;
- 02  ~200-1300 mbez dopalania.

c/ Charakterystyka lgdowania Sa-7b z 30% zestawu bojowe-
go i 20% paliwa;
- - 1400-1300 mbez spad. hamujacego;

- 2jnob ™ 030-1130 m zh: Uzyciem spad. hamujgcego;



- - 2000 mbez spad. barnujgcego;
- - 2300 m z uzyciem spad. hamujgcego
d/ Charakterystyka startu Su~7 LK:
- 14830 - 14970 kG;
830-900 m z betonu i rakietami starto\symi|

st

m'rozb
- £"Q20  1230-1330 m z gruntu ¥ 7
- L"Q2p * AOO0-ISOO m z betonu bez rakiet startowych;
- L"Q2b * 2300-2700 m z gruntu * * ”
e/ Charakterystyka lgdowania Su-7 tK;
- ®lad - 9772 kG;
- - 630-700 a na betonie bez spad. hamujacego;

- 330 mna betonie ze spad. hamujgcego;

- - 730-830 a na gruncie bez spad. hamujacego;

- 630-700 m ” ze spad. hamujacym,;
Lotnictwo bombowe - samolot 14-28
a/ Charakterystyka startu; G™ - 184000 kG, - 2130 m
Arozb ~

b/ Charakterystyka lgdowania;
Gla,d 14730 kG

NMad ~dob
Start samolotu moze by¢ znacznie skrdcony przez stosowa-
nie rakiet startowych. Samolot moze by¢ eksploatowany
z lotnisk o nawierzchni gruntowej.

Lotnictwo rozpoznawcze posiada na wyposazeniu pewne wersje
samolotu bombowego lub “szturmowegoi

W zwigzku z tym charakterystyki startu i lgdowania lotnic-
twa rozpoznawczego sg takie jak dla lotnictwa mysSliwsko-
szturmowego lub bombowego.






G L

LOTRICTTO PAISCDW ZACHODITICH

ktad produkujacy st | “rozb 'st Uwagi;

. H H g|1

naczenie i nazwa -

imolotu w kG f wm ) wm

l L.
le Samoloty mysliwskie i mys$l-bombowe

ipublic P-84G -§252, i __ 790 ! _28§2

lunder jeab 10200 ! 1980 i 2650

public F~84F 1522 §712- i Xz czterema rakie-
under sreak A’:1|'1500 | 1550 1 1840% | tami start.o ciggu

L1-—= 1 .-ii5,,1s2-TE248§-

irtti. Americam »EBE52 [ 7S0_[. 1522-

*86D, LSabre 9150 | 9%0 | 1500

rtb American B .

OO0 Super Sabre 16400 .jl 1820 1
jckbeed F-104A 8850 820 .

(nvair F-106B t

Ilta Dart 14500 850

Lwker

Lter F-6 8000 650 1050

Essalt

rage Il F 7800 550

[AT G-91 5122 s12 Moze startowac z

5600 610 '900 lotnisk gruntowych
Il. Samoloty bombowe
Irtin EB-57A !'L 22700 t 1250 1 1650 i
— 1 ..

Lckers Ciezar start.w gra-
Mlant Bl _i} 1100 2500 1 {ic 575 70-88 ton
ro Vulcan B-1 1 2190 5100 Il Ciezar start.w gra”

Uwaga; Hie mozna czyni¢ poréwnan pomiedzy
radzieckich z zachodnimi.

nic.7.3,5 bo 89,8
ton

samolotow

W ZSSE oznacza przelot

nad bramka o wysokosci 25 m, patomiast w panstwach
zachodnich przelot nad bramkg o wys. 15 m.
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