
» M  '
Si'-  4 5
••••■. .'-.i. • .'i. •.---

6 M 8 9 10 11 12 13 14 15 B 17 18 19

A K A D E M I A  S Z T A B  U G E  N E  H A L N E G O
im. generała broni K. Świerczeujskiego

»0 BtYTKli

Egz. Nr

ppłk dppl. Kazimierz NOWAK

WŁAŚCIWOŚCI BAZOWANIA I MANEWRU 
LOTNISKOWEGO LOTNICTWA FRONTOWEGO 

W DZIAŁANIACH ZACZEPNYCH

(Rozprawa doktorska)

o
□□

03

03



TO \rą .
i !

AK A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O
im. generała broni K. Świerczewskiego

0 0 UtYTiiy

ii; Egz. Nr

\ \

ppłk dppl. Kazimierz NOWAK

! r

WŁAŚCIWOŚCI BAZOWAiNIA I MANEWRU 
LOTNISKOWEGO LOTNICTWA FRONTOWEGO 

W DZIAŁANIACH ZACZEPNYCH
(Rozprawa doktorska)

r " ,SG

''*b fHi.

W A R S Z A W A M A J J  ■'.ę
.? r’f-rk



A K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O
im. generała broni K. Smierczeujskiego

Q ' p'^'i. 6 $*■? •

BO DŻYTICU
BŁUŻfiOWSao

i - f  ...I -̂ 1 1̂ : J ̂ M.; Egz. Nr

X

ppłk dppl. Kazimierz NOWAK

WŁAŚCIWOŚCI BAZOWANIA I MANEWRU 
LOTNISKOWEGO LOTNICTWA FRONTOWEGO 

W DZIAŁANIACH ZACZEPNYCH

(Rozprawa doktorska)

ASG
EU-■m> i»)i.

Opracowano pod kierownictwem 
naukowpm

płk. prof. Remigiusza WOJTOWICZA

W A R S Z A W A M A J 1 9  6 8



I M P
I .  CimBAEEERYSTIKA LÔ THISK DLA WSP6łCZES1̂ YQH SAMOŁOTbw

BOJOWCH

1 . E js  h is to ry c zn y  rozv?©3u lo tn i s k .
2 .  Wymagania lo tn iskow e współczesnego lo tn ic tw a  f ro n to ­

wego.
3 . Wpływ b ro n i ^ądroweó na zagrożenie i  rozbudowę 

lo tn i s k a .  ?

I I .  CZYMIH:! WABimKUJACB BAZOWANIE I  POIRZEBY ŁOIIJISKOWE
HA OBSZAEZE DZIAŁAIT gROHTU r<;

1 . N iek tó re  w łaściw ości w spółczesnych d z ia ła ń  za­
czepnych wpływające na bazowanie i  manewr l o t -

2 . Zadanie wykonywane p rzez lo tn ic tw o  frontow e 
uw zględniając bazowanie i  manewr lo tn isk o w y .

3. N iek tó re  dane tak ty czn o -tech n iczn e  samolotów 
wpływające na m ożliw ości lo tn ic tw a  w z a leż n o śc i 
od bazow ania.

4 .  Usytuowanie s i e c i  lo tn isk o w ej na obszarze 
f ro n tu .

I I I .  M im m  ŁOINISEOWY ŁOPIflCfWA PHOM?OfBGO W BZIAŁMIACH
ZACZEPNYCH

1 . P o ję c ie  i  znaczenie manewru lotniskow ego w dobie 
o b ecn e j, /oi?

2 . Manewr lo tn iskow y w o k res ie  zag ro żen ia .
3 . Manewr lo tn iskow y w początkowym o k re s ie  wojny.
4 . W ykorzystanie środków transportow ych  w manewrze 

lotniskowym .
3* Planow anie manewru lo tniskow ego lo tn ic tw a  f ro n ­

towego.

IV . PRZEDSIĘWZIĘCIA ZMIBHZAUACE BO BOZIIAZAMIA PROBŁMiU
BAZOWANIA I  MANEWRU hOINISKOlEGO ŁOIHIGOTA PROMDO-
WBflO -  /WH10SK.I ŁOtCOWE/

1 . Budowa nowych lo tn i s k .  ,
2 . W ykorzystanie lo tn i s k  uchwyconych*
3* A daptacja  odcihteów dróg i  a u to s tr a d .
4« K ierunk i rozw oju danych tak ty czn o -tech n iczn y ch





Powszecłmie tw ie rd z i s i ę ,  że lo tn ic tw o  ycanowi 11̂ 3-  
b a r a z ie j  manewrowy ro d za j s i ł  zbrojnych# tw ie rd z e n ie  to  
j e s t  s łuszne  jed y n ie  w o d n ie s ie n iu  do t e j  c z ę ś c i  lo tn ic tw a , 
k tó r a  zna jdu je  s ię  i  d z ia ła  w p o w ie trza , t j #  samolotów* 
JSiemniej jednak p rzy  rozpatryw aniu  czynnika manewrowości 
n a leży  wziąć pod uwagę n ie  ty lk o  i s t o tn i e  duże m ożliwości 
samolotów w p o w ie trzu , a le  rów nież znacznie m niejsze zdo l­
n o śc i manewrowe in l r a s t r u k tu r y  lo tn ic tw a .

Sprawa manewrowości t e j  o s ta tn ie j  u r a s ta ją  do pro~ 
blemów przy  dużym tem pie d z ia ła ń  i  w ystępują pod mianem 
••bazowania i  manewru lotniskow ego lotnictwa*%

Problem bazowania i  manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  
frontow ego n ie  n a leży  do nowych. W ystąpił bowiem już w 
o k re s ie  p ie rw sze j wojny św iatow ej, k iedy  to  na w iększą 
Skalę wykorzystywano sam oloty jako środek walki#

Eównolegle z rozwojem lo tn ic tw a  w zrasta ły  trudno­
ś c i  w z a k re s ie  rozw iązan ia  tego problem u.

Problem atyka bazowania i  manewru lotniskow ego j e s t  
bardzo obszerna i  obejmuje sze reg  d z ied z in  wiedzy wojsko­
w ej. Można do n ic h  z a lic z y ć :

-  tak ty k ę  i  sz tukę operacy jną  lo tn ic tw a , zajm ującą 
s i ę  racjonalnym  wykorzystaniem lo tn ic tw a  w walce i  opera­
c j i ,  a  uw zględniającą między innymi m ożliw ości bazowania 
1 manewru lo tn iskow ego |

« tecłm ikę lo tn ic z ą ,  rozw iązu jącą  zagadnien ie kon­
strukcy jnego  rozw iązan ia  samolotów d la  p o trzeb  w spółczes­
nego p o la  walki}

tak tykę  tyłów  lo tn ic z y c h , obejm ującą problem atykę 
lo tniskow ego i  m ateotiałowo-technicznego zab ezp ieczen ia  
manewru lotniskowego}

-  tak ty k ę  ogólną, obejm ującą problem atykę uchwyty- 
w ania lo tn i s k  p rzez  wojska lądowe lu b  pow ietrzno-desantow e}

-  g eo g ra fię  wojenną, zajm ującą s ię  zagadnieniam i 
o p eracy jn e j te re n u  pod budowę lo tn i s k ,  warunków



klim atycznych  sp rzy ja jący ch  lub  u tru d n ia jący ch  bazowanie 
lo tn ic tw a  i  m ożliw ości w ykorzystania d ro żn i /s z o sy , au to ­
s t r a d y /  d la  p o trzeb  bazowania lo tn ic tw a .

Nie Ulega w ątp liw ośc i, że każda z wymienionych dy­
s c y p lin  może do sta rczy ć  ś c i ś le  sp e c ja lis ty c z n y c h  wiadomo­
ś c i  naukowych w za k re s ie  bazowania i  manewru lo tn iskow ego, 
k tó re  w sumie mogą dać szczegółowy obraz c a ło k s z ta ł tu  wie­
dzy o tym problem ie* Należy zaznaczyć, że obecnie z a in te ­
resow anie problem atyką bazowania i  manewru lotniskow ego 
j e s t  dość duże i  zn a jd u je  swój wyraz w podejmowanych p ra ­
cach  naukowych. Za p rzyk ład  może posłużyć rozpraw a dok­
to r s k a  pp łk  d y p l, S , ŁAifOUOKISCłO p t , ;  **Opanowanie lo tn i s k  
n ie p rz y ja c ie la  p rzez  wojska lądowe w toku  a z ia ła h  zaczep­
nych prowadzonych na półnoeno-nadmorskim k ierunku  o p eracy j­
nym” , Ponaato w toku opracowywania zn a jd u ją  s ię  dwie ro z ­
prawy d o k to rsk ie , omawiające problem atykę m ateria łow o- 
tech n iczn ą  1 lo tn iskow ą oraz  problem atykę ©pbmar w manew­
rz e  lotniskowym .

W związku z tym a u to r  n in ie j s z e j  p racy  p o s ta w ił 
sob ie  za c e l  zbadanie prob lem atyk i tak ty czn o -o p e racy jn e j 
bazowania i  manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  frontowego w 
asp ek cie  maksymalnego w ykorzystania m ożliw ości bojowych 
lo tn ic tw a . Z agadnienia dotyczące innych sp e c ja ln o ś c i  bę­
dą rozpatryw ane marginesowo, w z a k re s ie  niezbędnym do zba~ 
d a n ia  zagadnień tak tyczno-operacy jnych*

Wyraźny n ac isk  położony z o s ta ł  na  ro z p a trz e n ie  
zag ad n ien ia  oazowanla i  manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  
w warunkach zastosow ania p rzez  s tro n y  walczące b ro n i ma­
sowego r a ż e n ia ,  gdyż b ęd z ie  to  w zasadn iczy  sposób wpływać 
n a  w szystk ie poczynania związane z bazowaniem i  manewrem 
lotniskowym* Lansowana o s ta tn io  dok tryna e lasty czn eg o  r e a ­
gowania, a b so lu tn ie  n ie  upoważnia a© po m ijan ia  problem a­
ty k i  ©pbmar nawet w początkowym o k re s ie  wojny, k tó ry  zgod­
n ie  z t ą  te o r ią  może mieć c h a ra k te r  konwenc jo n a ln y ,

W p racy  au to r powołuje s ię  na szereg  faktów  h is to ­
ry czn y ch , k tó re  pokazują pewne praw idłow ości rozwojowe 
rozpatryw anej problem atyki*  Fakty  te  w pow iązaniu z 
w łaśc iw ośc i współczesnego sp rz ę tu  lo tn icz eg o  um ożliw iły
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BOJOWYCH

Współczesne lo tn isk©  wojskowe j e s t  t© s p e c ja ln ie  
p rzygetow an j i  wyposażony w u rządzen ia  tec łin iczne  te re n ,  
um ożliw iający  s t a r t ,  lądow anief rozm ieszczen ie i  obsługiw a­
n ie  samolotów oraz stacjonow anie oddziałów lu b  pododdziałów

Podstawowym elementem każdego lo tn i s k a  j e s t  droga 
sta rtow a»  Stanowi ona wycinek równego te re n u  o ś c i ś l e  
o k reślo n y ch  rozm iarach, i  w ytrzym ałości naw ierzchn i umoż­
l iw ia ją c e j  s t a r t  i  lądowanie samolotów« Rozmiary i  wytrzy­
małość d ro g i s ta r to w e j na lo tn is k u  uwarunkowane są  w łaśc i­
wościami samolotów, k tó re  mają być eksploatow ane z danego 
lo tn is k a »

Obserwując rozwój lo tn ic tw a  można d o s trz e c , że w mia­
r ę  rozw oju nauk i i  m ożliw ości tech n iczn y ch  konstruowano 
co raz doskonalsze pod względem aerodynamicznym a p a ra ty  l a ­
t a ją c e ,  p o s ia d a ją ce  coraz w iększą p rędkość , udźwig, pu łap  
itp «  S ta łe  usiłow anie nadan ia  samolotom maksymalnej p ręd ­
k o ś c i oraz dążność do zw iększenia ic h  udźwigu id z ie  w parze 
z dążeniem do w ydłużenia i  wzmocnienia w ytrzym ałości dróg 
s ta rtow ych  lo tn is k *  W ogólnym rozw oju lo tn ic tw a  w yraźnie 
d a j ą  s ię  zauważyć c ią g łe  zmiany ja k o śc i lo tn i s k ,  uwarunko­
wane w łaściw ościam i aerodynamicznymi samolotów«

1« Rys h is to ry c zn y  rozwoju lo tn is k

Jeden  % p ionierów  lo tn ic tw a  C ry i l le  W right mówiąc 
o swoich p ierw szych  lo ta c h  p is z e :  " s t a r t y  odbywały s ię  
w szystk ie  z jednego punktu na rów nin ie” * ^  f  e s t a r t y  mia­
ł y  m iejsce 17 g ru d n ia  1903 r* Co prawda ni© operu je  s ię  
je sz c z e  wówczas po jęc iam i " lo tn is k o "  lu b  "aerodrom ", le c z  
mamy ju ż  do cz y n ien ia  z wycinkiem róm ego te re n u , k tó ry

x /  E* Banąszczyk "Ha podbój n ieb a” , wyd* MOH, Warszawa 
1957 r* s* 211*
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um ożliw ia s tau ty *  5}eren te n  "był nawet wyposażony w swego 
ro d z a ju  u rządzen ia  tech n ich n e , ta k ie  k a ta p u ltę  do
s t a r t u  i  obozowisko b r a c i  W right,

M eco p ó ź n ie j ,  bo w l ip c u  1911 ro k u , ukazuje s ię  
w V/arszawie p ierw sze p o lsk ie  pismo lo tn ic z e  **Lotnik i  A uto- 
mobilista** tow arzystw a "Awiata” , k tó re  używa o k re ś le n ia  
^aerodrom” , fym ” aerodromem” j e s t  Pole l^ścigów  Koniiych 
na  Mokotowie* Stanowi ono stosunkowo równy te re n  o na­
w ierzchn i t r a w ia s te j ,  na którym można sta rto w ać  i  lądować*

W la ta c h  1911-191^ po pierw szy sam oloty z o s ta ły  
zastosowane na p o lu  w alki w wojnie t r y p o l i ta ń s k ie j  /Włochy - 
T urcj.a/*  Od tego okresu  obserw uje s ię  znaczny w zrost za in ­
te reso w an ia  samolotem jako środkiem  walki* P rzed  konstruk ­
to ram i staw iano określone  wymagania co do m odeli samolotów 
wojskowych* J e s t  rz ec zą  dość znamienną, że wymagania te  w 
n ie k tó ry c h  wypadkach do tyczy ły  również w łaściw ości lo tn is k o ­
wych samolotów*

W^Eosji w la ta c h  1912-1913 ogłoszono szereg  konkur­
sów na p ro je k ty  samolotów wojskowych* Warunki jednego z 
konkursów ogłoszone^S 1913 przewidywały^ ogólny udźwig 
sam olotu -  240 kg , prędkość lo tu  n ie  m niejsza jak  km/h, 
ro zb ieg  n ie  większy n iż  90 m, dobieg n ie  większy n iż  30 m, 
odchy len ie  od k ie runku  s t a r t u  n ie  większe n iż  5m* Ponadto 
sam olot powinien sta rtow ać z zaoranego i  zabronowanego po­
l a ,  u leża łeg o  p rzez  okres n ie  większy n iż  6 m iesięcy  lu b  
p o la  obsianego zbożem, k tórego  traw a n ie  p rzek racza  1 /2  
a rszy n a  /33 cm/*^^ Wyniki tego  konkursu są n ie s te ty  n ie ­
znane* P rzy p u szcza ln ie  p ro je k t  tak ieg o  sam olotu n ie  z o s ta ł  
zrealizow any*

N iek tó re  państw a b io rą c e  u d z ia ł w p ie rw sze j wojnie 
św iatow ej p o s ia d a ją  sp o rą , ja k  na owe czasy  i lo ś ć  samolo­
tów* S tan  samolotów bojowych z 1 s ie rp n ia  1914 r* w ynosił 
« H o sji ZHti, Hiemczech -  252, 3Francdi -  1 5 6 . ^ '  Prędkość

x /  W*l?, Babko w ’*Izyskanie i  p ro  j e k t i r  cwani je  
Moskwa 1959 3?* s* 16*XX/ E*I* Winogradów, A*W* Minajewi "Samoloty SSSE", wyd< 
WIMO SSSE, Moskwa 1961 r* s. 48*



maksymalna samolotów m yśiiw skicli dochodziła  do 190 km/łi 
/BBWZ-S«*20 rok  prod# 1916/, a najw iększy c ię ż a r  bombowca 
w ynosił 7000 kg / ” I l i a  Muromiec” rok  p ro d . 1916/* P rz e c ię t­
na prędkość maksymalna samolotów okresu  p ie rw sze j wojiiy 
św iatow ej w ynosiła około 190 km/'godz*, a p rz e c ię tn y  c ię ż a r  
s ta rto w y  około 1200 kg* ^ a k ie  o s ią g i  samoli^tów wymagają 
określonych  m iejsc do s t a r t a  i  lądow ania. L o tn ik a m i l o t ­
n ic tw a  bojowego w owym o k re s ie  b y ły  s p e c ja ln ie  wybierane 
pow ierzchnie równinne o wymiarach 500 x 150 m, ch a ra k te ­
ry z u ją c e  s ię  dużą ^cTt^zymałością gruntu* Były to  ł ą k i  o 
suchym podłożu, ugory i  ś c ie r n is k a .  0 budowie lo tn i s k  d la  
p o trzeb  lo tn ic tw a  frontowego w zasad z ie  n ie  było  mowy, 

co najw yżej o przystosow aniu  te re n u  do s t a r t u  i  lądowania* 
P race związane z przystosowaniem  te re n u  p o leg a ły  na usu­
n ię c iu  z d ro g i s ta rto w e j krzewów i  chwastów, na koszen iu  
traw y lub  zboża o raz  usuwaniu większych przeszkód te ren o ­
wych na podejściach*  Mimo że pozycyjny c h a ra k te r  p ie rw sze j 
wojny św iatow ej um ożliw iał pośw ięcenie d łuższego okresu  
czasu  na budowę lo tn i s k ,  p race  w tym z a k re s ie  p rz e d s ię b ra ­
ne b y ły  na małą skalę*

Kózwoj te c h n ik i  i  przem ysłu w la ta c h  dw udziestych 
um ożliw ia skonstruow anie sam olotu 0 w iększej p ręd k o śc i i  
c ię ż a rz e .  Jednocześn ie  w z ra s ta ją  wymagania w stosunku do 
lo tn isk *  W początkach  l a t  dw udziestych większość samolotów 
bojowych wchodzących w sk ład  wyposażenia s i ł  zbro jnych 
pochodzi z czasów p ie rw sze j wojny św iatowej* Pod koniec 
tego  okresu  do wyposażenia lo tn ic tw a  zaczynają  wchodzić 
sam oloty o p ręd k o śc i dochodzącej do 280 km/h /a n g ie l s k i  
B r i s to l  **Buldog” , r a d z ie c k i  1-5  i  am erykański " K e r t is s ” 
P - 6 / ,  a c ię ż a r  samolotów bombowych dochodzi do 8000 kO 
/AIfir-4 zwany rów nież 13B-1, Parman F-180/*

W la ta c h  dw udziestych z uwagi na tru d n o śc i eksp lo ­
a ta c y jn e  podczas s t a r t u  i  lądow ania po jaw ia s ię  spo ra  
i lo ś ć  samolotów przystosow anych do s t a r t u  i  lądow ania z 
wody* Są to  l a ta j ą c e  łodz ie*  W t e j  g ru p ie  można spotkać 
ró żn e  typy  samolotów przystosow ane do wykonywania zadań 
nad morzem oraz n a jc ię ż s z e  sam oloty w owym okresie*
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C ięża r s ta rto w y  ssunolotu należącego do teg  o s ta tn ie j  grupy 
wynosi 52000 kG /D o rn ie r Do-X/, a n ieco  p ó źn ie j 719::^ 2̂ */ 
c ię ż a r  s ta rto w y  rad z ieck ieg o  sam olotu /m orskiego krążow­
n ik a /  l/IK-1 /A lf -2 ^ /  docłiodzi do 55560 kG. N ależy tu  zazna­
czyć, że sam olot n iem ieck i byl komunikacyjnym, n a to m iast 
r a d z ie c k i  -  wojskowym.

liak ie  rozw iązan ie konstrukcy jne  samolotów p o s ia d a ją ­
cych duży c ię ż a r  s ta rto w y  można tłum aczyć hrakiem  odpowied­
n ic h  lo tn i s k ,  k tó ry ch  naw ierzchn ia  byiaby odporna na auże 
c iś n ie n ie  jednostkow e, a długość d ro g i s ta r to w e j zapewnia­
ł a  wymagany rozb ieg*  Q}e w alory lo tn is k a  p rzy  ówczesnej 
te ch n ice  budownictwa lądowego były  na ogół trudne do o siąg ­
n i ę c i a  i  d la teg o  k o n s tru k to rzy  bardzo c ię ż k ic h  samolotów 
b y l i  zmuszeni wykorzystywać d la  s t a r t u  i  lądow ania akweny 
wodne* F ie  wymagały one bowiem większego nakładu p racy  i  
b y ły  stosunkowo łatw e do uzyskan ia .

A zatem w zrost p ręd k o śc i i  p rzec ię tn eg o  c ię ż a ru  
samolotów bojowych zasadniczo wpłynął na zw iększenie wy­
magań w z a k re s ie  przygotowywania i  budowy lo tn i s k .
W Związku Radzieckim  d la  lo tn is k  lo tn ic tw a  irontow ego

•jr /
k sz ta łto w a ło  s ię  to  w sposob n as tęp u jący :

-  d la  samolotów le k k ic h  przewidywano pow ierzchnię o wymia­
ra c h  ¿00 X 200 m, wokół k tó r e j  te re n  w prom ieniu  ok .
250 m pow inien być wolny od przeszkód  terenowych /w ieże , 
wysokie drzewa, maszty r a d io s t a c j i  i t p / ;

-  d la  samolotów c ię ż k ic h  -  pow ierzchnię te re n u  co najm niej 
dwa razy  w iększą /d łu g o ść  lo tn is k a  400 m p lu s  400 m 
te re n u  um ożliw iającego p o d e jś c ie / |

-  na naw ierzchnie lo tn i s k  wybierano te re n  równinny o n a tu ­
ralnym  podłożu , pozbawiony w ysokiej traw y i  chwastów#

w tym o k re s ie  w E uropie zachodniej i  środkowej wy­
m iary lo tn i s k  wojskowych k s z ta ł t u j ą  s ię ;  podobnie z tym, 
że lo tn is k a  s t a ł e  poddawane są  k o n se rw ac ji, m ającej na  c e lu  
zapew nienie odpow iedniej w ytrzym ałości gruntu* Konserwacja

x /  “'tymczasowa in s t ru k c ja  u życ ia  bojowego s i ł  pow ietrznych 
ZSRR«, wyd. MSW 1-wa 1929 r .  s .  ¿2 . t a k i e  wymagania 
odnoszą s ię  do specyficznych  warunków terenowych i  k l i ­
matycznych obszarów ZSSB /uwaga -  K *F./
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t a  po lega  na m e lio ra c j i ,  zagęszczan iu  g ru n tu  przez \(sałowa- 
n ie  te ren u  i  upra« ie na lo tn is k u  określonych  gatunków traw , 
k tó ry ch  ko rzen ie  zw iększają  wytrzymałość g ru n tu  na n a c isk , 
j a k i  wywierają pneum atyki podwozia samolotu*

Pomimo ty ch  zabiegów p ie lęg n acy jn y ch , naw ierzchn ia  
lo tn i s k a  sp raw ia ła  sporo k ło p o tu  w o k res ie  roztopów . 
P ierw szy zdobywca sz lak u  pow ietrznego p rzez A tlan tyk  z No­
wego Jorku  do P aryża w 1927 r ,  amerykanin L indbergh, o p i­
su ją c  swoje p ierw sze p rzeży c ie  z tego lo tu ,  tak  oto  o p i­
s u je  lo tn is k o :  "L otnisko  by ło  m iękkie, gdyż poprzednio 
p ad a ł deszcz* W ielce obciążony sam olot bardzo wolno n ab ie­
r a ł  szy b k o śc i, a le  od połowy lo tn i s k a  zdecydowałem, że 
p rz e jd ę  nad budynkami* Przeszedłem  ok* 4 m nad l i n i ą  t e l e ­
fo n ic z n ą  z dobrą szy b k o śc ią . Sądzę, że gdyby te re n  b y ł 
tw ardy, oderwałnym s ię  p rzy  o b c iążen iu  większym o 225 
Zwróciłem s ię  tro ch ę  w prawo by uniknąć drzew rosnących 
na wzgórku"*^^

Ten k r ó tk i  fragm ent wspomnień Lindbergh^a w skazuje, 
że lo tn is k o  o naw ierzchni n a tu ra ln e j  n ie  zawsze odpowiadało 
potrzebom  lo tn ic tw a*  Powstaj*e Wię*^konieczność p rzystosow a­
n ia  tzw* lo tn is k a  "d o b re j pogody" do e k s p lo a ta c j i  w ró ż ­
nych warunkach atm osferycznych* D latego te ż  w la ta c h  1927- 
1928 p o jaw ia ją  s ię  p ierw sze lo tn is k a  ze sztucznymi, na­
w ierzchniam i dróg startow ych* Można j‘e było  spotkać w Niem­
czech i  S tanach  Zjednoczonych* Niemcy po trzebu j‘ą lo tn i s k a  
ze sz tuczną drogą s ta rto w ą  d la  n a jc ięższeg o  w owych cza­
sach  sam olotu lądowego Ju n k e rsa  G-.38 /p ro d , 1929 i?*/» k tó ry  
podczas s t a r t u  ważył 24 tony*

Budowa lo tn i s k  o sz tu czn e j naw ierzchni d ro g i s t a r ­
tow ej wymaga dokładnego p ro jek to w an ia , znacznego nakładu  
środków finansow ych, a  czas budowy lo tn i s k a  w dogodnych 
warunkach terenowych wynosi k ilk a n a ś c ie  m iesięcy* D latego  
te ż  lo tn is k a  ze sztucznym i drogami startow ym i n ie  pojaw ia­
ją  s ię  masowo, le c z  w ystępują sporadyczn ie  z przeznaczeniem  
d la  c ię ż k ic h  samolotów lądowych*

x /  E* Banaszczyk "Fa podbój n ie b a " , wyd* 
1957 r*  s* 253.

Warszawa
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W wsnaika dążen ia  do dalszego  zw iększania p ręd k o śc i 
i  udźwiga sam olotu pow staje w la ta c i i  tr z y d z ie s ty c h  sam olot, 
k tó reg o  prędkość maksymalna dochodzi do 580 km/h / ”Spit± 'i~  
r e ” , ^!k-"I, Me-109/* W tym o k re s ie  cięźea? samolotów bombo­
wych lo tn ic tw a  frontowego waha s ię  w g ran icach  od 5- 10,5 
tony  /SB -2, He-111E, HP-5^» B-18/* Maksymalny c ię ż a r  bom­
bowców dalek iego  zasięgu  wynosi od 20-52 ton  /ra d z ie c k ie  
(EB-5 i  l?B-7 o raz  am erykański B-17/*

Samoloty o zwiększonej p rędkośc i i  zwiększonym c ię ­
ża rze  startowym wymagają coraz lep szy ch  lo tn is k *  Charak­
te ry s ty k i  s t a r t u  i  lądow ania znanych n iem ieck ich  samolotów 
bojowych p rzed s taw ia ły  s ię  n as tęp u jąco ;

!Tabela 1

(Dyp samolotu C iężar j__
s t a r t o -  I 
wy w kG Î ^l

i S'a*I -p M t 03 Î > Si

s ta r ty  ^ _____
d ługość w m- P - ----------

5 *•H I II R

lądowani e__

iI
Samolot myśliw- I 
s k i  Me-109 I
Samolot myśl* f 
FW-190 j

Samolot bombowy j"

p  d 03 43

iI aI
III I
I oI ti us a I 60 I • <D g: f fR -H

-.<=======
i

-U

2605
4“^

473

5989
- f -

500
__i. 154

5-110C
■~r*

Samolot bombowy | 
Ju -86 I
Samolot rozpoz* | 
FW-189 I

I—
!I

500

330

450

I I
I

5020 i_,,  , j-.
i

1OT00 i 120

! ■ I  ̂ i ii
_______ * _____ - _______ "

520
• ł-̂ 4

120 1 550

Dodając do ro zb ieg u  odcinek po trzebny  do wznie­
s ie n ia  nad bramką o h  = 15 la uzyskamy d łu g o śc i d ro g i 
s ta rto w e j lo tn is k a  o la  samolotów podanych w t a b e l i  n r  1 * 
Odcinek po trzebny  n a  wznoszenie na h = 15 21 b y ł mniej 
w ięcej równy d łu g o śc i rozbiegu* D latego te ż  większość 
lo tn i s k  bazowania lo tn ic tw a  bojowego, zwanego w tym cza­
s i e  "współczesnym” , wymagała lo tn i s k  o d łu g o śc i d ro g i 
s ta r to w e j w ahającej s ię  w g ran icach  600-1000 m* P o tw ier­
dza to  z r e s z tą  wówczas obowią^uj^P^ ia lo tn is k
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L o tn isk a  d z i e l i ł y  s ię  na n a s tęp u ją ce  k a te g o r ie i  I  -  na tu ­
r a ln e  d ro g i s ta rto w e  o d łu g o śc i minimum 1000 m lub  Sztucz­
ne -  900 mj I I  -  odpowiednio 700 i  500 m; I I I  -  w szystk ie 
inne  oraz IV -  te re n y  pomocnic ze

D rogi s ta rto w e  o naw ierzchn i sz tu czn e j n a b ie ra ją  
co raz  większego zn aczen ia . L iczba lo tn is k  o tw ardej na­
w ierzchn i c ią g le  w zrasta , na p rzy k ład  S tany  Zjednoczone 
p o s ia d a ją  w 1938 r« 231 lo tn i s k  ze sztucznjnni drogami 
startow ym i. Jednakże czas budowy lo tn i s k  o tw ardych naw ierz­
ch n iach  j e s t  dosé d łu g i i  tym samym o g ran icza  m ożliwości 
k o rz y s ta n ia  z tego typu lo tn i s k  w warunkach wojny* Ta 
przyczyna s k ła n ia  do szokan ia rozw iązah szybkościow ej bu­
dowy lo tn i s k  p o siad a jący ch  drogę s ta rto w ą  o dużej w ytrzy­
m ałości na c iś n ie n ie  jednostkow e. Poszukiw ania te  zn a jd u ją  
swój wyraz w budowie lo tn i s k  o sz tu cz n e j p rzenośnej na­
w ierzchn i m etalow ej, k tó r e j  część jezdna zbudowana j e s t  z 
p ] ^ t  stalow ych, wykonanych, rab ry czn ie  i  przystosow anych do 
w ielokrotnego montażu i  demontażu. Według danych ra d z ie c ­
k ic h  p ierw sze lo tn is k o  tego  typu  zo s ta ło  zbudowane w 1938r .  
p rzez  Niemców w B artu ś /A fryka Zachodnia/*

Końcowy okres l a t  tr z y d z ie s ty c h  j e s t  związany z 
przygotow aniam i do d ru g ie j wojny św iatow ej. I s tn i e j ą c a  
w tym o k re s ie  i lo ś ć  i  jakość samolotów przew idzianych do 
u d z ia łu  w wojnie wymaga sp o re j i l o ś c i  odpowiednio przygoto­
wanych lo tn i s k .  D latego te ż  p lany  przygotowań wojennych 
oprócz szeregu  innych problemów uw zględniają s ie ć  l o t n i s ­
kową.

W P o lsce  w 1938 r .  p lan  rozbudowy s i e c i  lo tn isk o w ej 
przewidywał zbudowanie na wypadek wojny 80-120 lo tn is k  
na całym obszarze P o ls k i .  Połowa z ty ch  lo tn i s k  m iała  być 
ujawniona i  używana d la  celów ćwiczebnych. P o zo s ta łe  m iały  
być zamaskowane i  traktow ane jako ta jn e ,  przeznaczone wy­
łą c z n ie  na czas wojny. Koszt budowy jednego lo tn is k a  w ynosił

x /  */Mała encyklopedia lotnicza** wyd. Ż arz . G ł. LOPiP,
W-wa 1938r .  s .  252; **T er eny. pomocnic ze" -  te re n y  p o s ia ­
d a jące  n a tu ra ln e  w łaściw ości um ożliw iające bezpieczny  
s t a r t  i  lądow anie le k k ic h  samolotów.
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około  1 ,^  mii* zło tych* W c h w ili wybuchu wojny większość 
lo tn i s k  n ie  b y ła  wykończona i  tym sam3?to u tru d n ia ła  manewr 
lo tn ictw em  w c z a s ie  trw an ia  kam panii wrześniowej w 1939 r*

Niemcy również przyw iązyw ali dużą wagę do rozbudowy 
s i e c i  lo tn isk o w e j, jako jed n e j z podstaw r e a l i z a c j i  ic h  
zaborczych planów wojennych* W przededniu  d ru g ie j wojny 
św iatow ej p o s ia d a ją  o n i gęsto  rozbudowaną s ie ć  lo tn isk o w ą, 
co u ła tw ia  manewr w szystkim i rodzajam i lo tn ic tw a*  Na każdy, 
dyon bombowy p o s ia d a ją  po 2-3 urządzone lo tn isk a *  Ponadto 
zw racają uwagę na zag ad n ien ia  konserw acji i  rozbudowy s i e ­
c i  lo tn isk o w ej w p rz y s z łe j  w ojn ie . Swiaaczy o tym f a k t ,  
że w 1939 3?oku p o s ia d a l i  130 kom panii budowy i  konserwa­
c j i  l o tn i s k .

W początkach  d ru g ie j wojny św iatow ej zasad n icza  ma­
s a  samolotów lo tn ic tw a  rrontowego w sp rzy ja jąc y ch  warunkach 
atm osierycznych mogła być eksploatow ana z lo tn is k  o na­
w ierzchni g run tow ej, k tó re  p o s ia d a ły  drogę s ta rto w ą  o 
d łu g o śc i 6G0 -  1000 m. Owakie warunki n ie  są  trudne do 
o s ią g n ię c ia  podczas wojny prowadzonej w dogodnym te r e n ie .
Za t a k i  te re n  między innymi p łk  W. Zaczkiewicz uważał 
P o lskę.^ '^

Same ty lk o  w łaściw ości geo log iczne i  ukszta łtow a­
n ie  te re n u  n ie  mogą zapewnić swobodnego bazowania lo tn ic ­
tw a. Ponadto wymagana j e s t  je szc ze  o k reś lo n a  o rg a n iz a c ja  
wojsk o raz  p o siad an ie  sp rz ę tu  technicznego niezbędnego 
do w ykorzystania sp rzy ja jąc y ch  w łaściw ości terenowych* 
N ależy s tw ie rd z ić  tym wymaganiom lo tn ic tw o  P o lsk i p rzed - 
wrześniowej n ie  mogło sp rostać*  iw iadczy  o tym chociażby 
to ,  że n ie  posiadano sp ec ja ln y ch  pododdziałów budowy czy
remontu lo tn i s k ,  zdolnych 
n ia  terenów pod lo tn isk a *

kró tk im  c z a s ie  do przygotowa-

Niemcy w z a k re s ie  lo tniskow ego zab ezp ieczen ia  d z ia ­
ła ń  b y l i  przygotow ani dość dobrze i  d la teg o  te ż  m ogli 
swobodnie manewrować 1000 sam olotam i bojowymi rzuconymi 
przeciwko P o lsc e . Ic li zgrupowanie 4 P lo ty  P ow ie trzne j w

x /  P łk  w; r .  s .  285
niosiej '1959 L z k o to w a n iea .  l o . ^
S teian  ------ ---------- ,B ello n a ,, z e szy t 9t Londyn 19^2 r*  s* 39* 
c .d .  s tr*  13
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p o łożen iu  wyjściowym bazowało na lo tn isk a c h  w re jo n ie  
Wrocławia i  Opola« Do 8.9«1939 część  jego s i ł  p rze rzu ­
cona z o s ta ła  na lo tn is k a  w r e jo n ie  Kos2yc /S ło w a c ja /, a 
dyw izja sp e c ja ln a  / r e a l i z u j ą c a  w sparcie wojsk -  sam oloty 
Ju -8 7 / na lo tn i s k a  położone na te r e n ie  P o lsk i /C zęs to ­
chowa, W ieluń, P io trk ó w /. N astępnie s iłam i tym i p rzep ro ­
wadzony z o s ta ł  d a lszy  mane?i?r, w warniku k tórego do dn ia  
15»9«39r« część s i ł  bombowych z re jo n u  Opola p rzerzu co ­
nych z o s ta ło  na lo tn is k a  Katowic i  Krakowa, a  dyw izja 
sp e c ja ln a  na lo tn is k a  w re jo n ie  Radomia i  Skarżyska.

P olska n ie  ty lk o , że p o s ia d a ła  lo tn ic tw o  znacznie 
s łab sze  od n iem ieck iego , nastaw iona b y ła  na d z ia ła n ia  de­
fensywne, a ponadto h ie  mogła zapewnić swoim skromnym s i ­
łom lotniczym  odpowiedniej s i e c i  lo tn is k a  d la  po trzeb  
manewru.

Potrzeby lo tn iskow e samolotów typu  P-11  i  P-7s 
ze względu na ic h  wymagania, częściow o b y ły  zaspokajane 
d z ięk i wykorz^^staniu terenów  zakontrakto?ianych p rzed  woj­
ną , k tó re  p rzy  niew ielkim  n ak ład z ie  mogły być w ykorzysty- 
?jane jako lo tn is k a  połowę. W bardzo złym s ta n ie  znajdowa­
ł a  s ię  s ie ć  lo tn iskow a d la  lo tn ic tv ?a  bombowego. Zadanie 
p r z e jś c ia  brygady bombowej na węzeł lo tn iskow y L u b lin  n ie  
mogło być wykonane, ponieważ jakość ty ch  lo tn is k  ca łk o ­
w icie  n ie  odpowiadała potrzebom samolotów typu  ”K araś” 
i  ”Łoś” . To n ie d o c ią g n ię c ie , mające wpływ na operacyjne 
w ykorzystanie lo tn ic tw a , dość t r a f n ie  ch a ra k te ry zu je  
A. K u r o w s k i ’’Zupełny brak  lo tn i s k  d la ”L o si” prow adził 
do ta k ic h  skra&nych rozw iązań, jak  t o ,  że dywizjon m iał 
s ta ć  albo na Wołyniu, albo na zachód od L o d zi. L o tn isk a

c .d .  ze s t r .  14
’’Celem -uniknięcia nieporozum ieć w związku z określeniem  
’’przygotow anie lo tn is k a  polowego” n a leży  podać co to  j e s t  
i  co to  k o s z tu je . Akt p ierw szy p o leg a  na wybraniu te re n u  
z lo tu  p ta k a , n a n ie s ie n ie  go na mapę i  p o ro b ien ie  zd jęć .
Akt d ru g i: hy wyjazd w m ie jsce , z ro b ien ie  umowy z w ła ś c ic ie ­
lam i g ru n tu , by s i e l i  zapiiast ż y ta  koniczynę. Akt t r z e c i ,  
i  o s ta tn i :  zaszeregow anie ta k  p rzy ję teg o  te re n u  do te c z k r  
lo tn is k  polowych. Oczywiście w p rz y s z ło ś c i  wymagana k o n tro la  •
x /  ’’Lotnictw o p o lsk ie  w I9 5 9 r .” Wyd. MON, Warszawa 1962 r .  

s t r .  264.
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połowę redukowały c ię ż a r  zab ieranych  bomb o 40~50%*’gi

T rudności lo tn iskow e Jak ie  d a ły  s ię  odczuć podczas 
kam panii wrześniowej w 1939 świadczą o tymi- ¿e nawet 
ilo ściow o  i  Jakościowo słab e  lo tn ic tw o  może być sk u te c s -  
n ie  w ykorzystane, J e ż e l i  będzie  dysponowało odpowiednią 
s i e c i ą  lo tn is k  zapew niającą wymagany manewr. P o tw ierd z iło  
s ię  to  p ó źn ie j podczas d z ia ła ń  na f ro n c ie  wschodnim

Hiemcy p lan u jąc  napaść na ZSRE n ie  zapom nieli rów­
n ie ż  o lo tn is k a c h . Już w s ie rp n iu  1940 r .  rozpoczynają 
budowę lo tn is k  na podstawach wyjściowych. Podobnie d z ie je  
s ię  V? 2SSE. Buduje s ię  sze reg  nowych lo tn i s k  vizdłuż za­
chodn iej g ran icy  państwowej*

I lo ś ć  samolotów p o jaw ia jąca  s ię  na p o lach  b itew  
J e s t  co raz  większa* w ś la d  za tym ro sn ą  p o trzeb y  ilo śc iow e 
w z a k re s ie  budowy lo tn i s k  zarówno w okresach  przygotowaw­
czych do o p e ra c j i ,  Jak i  w c z a s ie  ic h  trw a n ia . 0 ważności 
tego problemu świadczy sze reg  faktów h is to ry czn y ch .

S ieć  lo tn iskow a 1 AL w o p e ra c j i  w sc h o d n io -p ru ^ ie j 
w 1945 3?* na obszarze 3 F ron tu  B ia ło ru sk ieg o  obejmowała 
120 lo tn is k *  Dodatkowo zbudowano 25 lo tn i s k .  W sumie było  
więc 146 lo tn i s k ,  w tym; Jedno z betonowym pasem startowym , 
2 z metalowymi, Jedno z drogą s ta rto w ą  wykonaną z t łu c z n ia ,  
53 lo tn is k  na g runcie  p iaszczystym  i  87 lo tn i s k  na g runcie  
g lin ia s ty m . W t e j  samej o p e ra c j i  s ie ć  lo tn iskow a 4 AL, 
wchodzącej w sk ład  2 F ro n tu  B ia ło ru sk ie g o , do g łęb o k o śc i 
130 km od l i n i i  F ron tu  l ic z y  93 lo tn i s k .

P o trzeb y  w tym z a k re s ie  w z ra s ta ją  Jeszcze b a rd z ie j 
podczas r e a l i z a c j i  o p e ra c j i  b e r l i ń s k i e j .  P rzed  rozpoczę­
ciem o p e ra c j i  16 AL wchodząca w sk ład  1 F ro n tu  B ia ło ru sk ie ­
go dysponowała 152 lo tn isk a m i, z k tó ry ch  ry lk o  3 p o siad a ło  
metalowe d ro g i s ta rto w e , 3 lo tn is k a  p o s ia d a ły  drogę s t a r ­
tową gruntowo—żwirową, a p o zo s ta łe  /13^ lo tn i s k a /  droe>ę 
s ta rto w ą  — gruntow ą.

TC/ Gen brYK. S t .  Okęoki “Lotnictw o la d z ie c k ie  w o p e ra c j i
« lo ł^ to ló - p i t ts k i l j"  Myśl wojskowa n r 3 /1952.
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W c z a s ie  ti?wania operac;ji d la  p o trzeb  16 AL zbudowano 73 
lo tn is k a  i  odbudowano 29 lo tn i s k .

2 Al* w sp ie ra jąca  wojska 1 f ro n tu  U kraliiskiego w 
o p e r a c j i  B e r lM s k ie j p o s ia d a ła  82 lo tn i s k a ,  z k tó ry ch  t y l ­
ko 4 m iały sz tuczne d ro g i startow e

Dwa f ro n ty  wykonujące w O p erac ji B e r l iń s k ie j  główne 
zadanie p o s ia d a ły  w swoim sk ła d z ie  ogółem 161 pułków l o t ­
n iczy ch , d la  k tó ry ch  w p o ło żen iu  wyjściowym dysponowały 
s i e c ią  lo tn iskow ą l ic z ą c ą  w sumie 244 lo tn i s k a ,  m  dwa 
p u łk i  p rzypadały  t r z y  lo tn is k a .  Przygotow anie t e j  s i e c i  
lo tn isk o w ej miało co prawda, m ie jsce  w o k re s ie  względnej 
s t a b i l i z a c j i  f ro n tu ,  trw a ją c e j p rze sz ło  dwa m iesiące , 
n iem nie j jednak n a leży  p o d k re ś lić  f a k t  przyw iązyw ania du­
że j wagi do p o trzeb  lo tn iskow ych . Potw ierdzeniem  tego j e s t  
również i lo ś ć  lo tn i s k  jak ą  uzyskała  16 AL w c z a s ie  trw an ia  
o p e ra c j i .  Uzyskanie p rzez  16 AL /dysponu jąca  6-ciom a b b l /  
102 lo tn is k  w c iąg u  dw udziestu d n i o p e ra c j i  było  możliwe 
jedyn ie  d z ię k i wydatnej pomocy wojsk lądowych oraz kon iecz­
n o śc i w sp ó łd z ia łan ia  z wojskami lądowymi. N atom iast na 
Zachodzie n ie  zawsze pojmowano te n  problem we viłaściwy spo­
sób . O dzw ierciedleniem  tego j e s t  między in n y r i  dość cha­
ra k te ry s ty c z n a  wypowiedź fe ld m arsza łk a  Montgomery'ego do­
ty cząca  b itw y o Normandię: ”Coninghan /"Maori**, dowódcy 
2 Armii L otn ictw a liaktycznego -  uwaga K .N ./ b y ł s p e c ja ln ie  
za in teresow any w uzyskaniu lo tn is k  na południowy-wschód 
od Cean, . . .  d la  mnie n ie  b y ły  one tak  ważne. Zwycięstwo 
w Normandii pozw oliłoby nam uzyskać wszystko między innymi 
rów nież lo tn i s k a .  L o tn isk a  n ie  stanow iły  c e lu  moich walk, 
walczyłem, aby pokonać Eommla w N orm andii. A tego Coning- 
han n ie  b y ł w s ta n ie  zrozumieć *•« Coninghan c h c ia ł  mieć 
lo tn i s k a ,  aby pokonać Eommla, podczas gdy j a  pragnąłem  
przede  wszystkim pokonać Eommla, aby między innymi zdobyć
1 otniska**. x x /

x /  f.Gr. Łuczkin "Bojewyje d ie js tw ia  wojenno-wozdusznych 
s i ł  sow ie tsko j a rm ii w b e r l in s k o j  o p e ra c j i” wyd. Woj. 
I z d . MO SSSR, Moskwa 1951 r .  s .  164-168. ^

x x / B.L. Montgomery "Wspomnienia” . Wyd. MON, warszawa 1961 
s .  244.
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Hiewątpliygie truono  g es t ro zs trzy g n ąć  k to  w danym 
wypadku zajmował słu szn e  stanow isko , n ie m ie j  jednak fak ­
tem j e s t ,  że n ie  można tu  mówić o zrozum ieniu wspóinycłi 
in teresów  i  potrzeb«

P rzykłady  z końcowego oKresu k wojny św iatowej wska­
z u ją  na to ,  że podstawową wykorzystywaną naw ierzchnią dróg 
startow ych  lo tn is k  lo tn ic tw a  frontowego b y ła  naw ierzchn ia 
gruntowa« Hozmiary dróg startow ych  zw iększają  s ię  system a­
ty czn ie«  J e ż e l i  w początkow ej r a z ie  wojny długość d ro g i 
s ta r to w e j wahała s ię  w g ran icach  600-1000 m, to  pod koniec 
wojny w artość t a  w zrosła do 800-1H00 m*

niypowym lo tn isk ie m  frontowego lo tn ic tw a  rad z ieck ieg o  
by ło  lo tn is k o  o naw ierzchn i g run tow ej, p o s ia d a ją ce  drogę 
s ta rto w ą 1200xk00 m« Wytrzymałość g ru n tu  na tych  l o t n i s ­
kach  b y ła  le p sz a  lub  gorsza« D latego te ż  ze słabszych  
naw ierzchni eksploatow ane b y ły  sam oloty m yśliw skie /J a k - 9 / ,  
szturmowe / I ł - 2 /  oraz nocne bombowce /P O -2 /, a z dobrych 
sam oloty bombowe /P e - 2 / .  TJ nas tego  ro d z a ju  lo tn is k a  zn a j­
dowały s ię  w; U łężu, D ę b lin ie , Podlodowie, Badzyniu, E l-  
b lą d u , M arlborku, G o sty n in ie , Łęczycy, Lodzi i  Zadybiu 
Starym / lo tn is k o  bazowania 1 plm i  3 p is z  L IP / oraz w sze­
reg u  innych m iejscowościach«

W o s ta tn ic h  dn iach  wojny w Europie p o jaw ia ją  s ię  na 
p o lu  w alki p ierw sze n iem ieckie sam oloty odrzutow e. S p rzę t 
te n  n ie  o d eg ra ł w iększej r o l i  w w ojnie, le c z  począwszy od 
tego okresu  d a tu je  s ię  c ią g ły  w zrost tru d n o śc i lo tn is k o ­
wych lo tn ic tw a  wojskowego. Końcowym akordem 2 wojny świa­
towej było  użycie b ro n i jądrow ej na Nagasakę i  H iroszim ę. 
Ponieważ f a k t  p o jaw ien ia  s ię  b ro n i jądrow ej m iał zasadn i­
cze znaczenie p rzy  rozw iązan iu  problemów lo tn iskow ych l o t ­
n ic tw a frontowego z o s ta n ie  poddany s z e rs z e j  a n a liz ie *

Stosowanie do napędu samolotów siln ików  odrzutowych 
pozw oliło  na zw iększenie p ręd k o śc i i  udźwigu samolotu* 
Jednak wraz ze wzrostem p ręd k o śc i maksymalnej w zrasta  p ręd­
kość lądow ania, w zrost udźwidu powoduje zw iększenie s ię  
c ię ż a ru  samolotu*. S tąd  te ż  wymagania w stosunku  do rozm ia­
rów i-w ytrzym ałośc i  dróg s ta rtow ych  lo tn is k  c ią g le  wzra­
s t a j ą .
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D la samolotów wojskowycłi okresu  d ru g ie j wojiiy świa­
towe ót rozw igającycli prędkość maksymalną w g ran icach  500-  
700 km/h, prędkość lądow ania w ynosiła I 50- I 6O km/h. Dla 
dodźwiękowych samolotów odrzutowych prędkość lądow ania wa­
h a ła  s ię  w g ran icach  220-500 km/h* C iężar myśliwca tło k o ­
wego w ynosił 5-^  to n y , myśliwca odrzutowego óuż 5“ 10 ton* 
C iężar bombowców frontow ych w zrasta  również dwu -  lub  
t r z y k r o tn ie •

Ponadto sam oloty odrzutowe n a b ie ra ją  odmiennych 
kształfciów aerodynam icznych. S krzyd ła  szybkich  samolotów 
odrzutowych s t a j ą  s ię  c ień sze  i  n ie  ma w n ich  m ie jsca  na 
schowanie dużych k ó ł podwozia. 1/ymiary k ó ł u le g a ją  c iąg ­
łemu zm niejszan iu , p rzy  jednoczesnym w zroście c ię ż a ru  
sam olotu . To zjaw isko powoduje, że c iń n ie n ie  w pneumaty­
kach k ó ł musi c ią g le  w zras tać . C iśn ien ie  w pneumatykach
samolotów z okresu  d ru g ie j wojny św iatowej wahało s ię  w2 2 g ran ic ach  2-4 kG/cm , maksymalne dochodziło  do 5*6 kG/cm .2P rzy  c iś n ie n iu  większym n iż  4 kG/cm b y ły  tru d n o śc i p rzy  
s ta r c ie  z lo tn i s k  o naw ierzchn i t r a w ia s te j .  C iśn ien ie  w
pneumatykach pierw szych samolotów odrzutowych wynosiło

2 2 6-7 kG/cm . Z k o le i  to  c iś n ie n ie  wzrosło do 14 kG/cm i
w ięce j.

Wąskie pneum atyki o wysokim c iś n ie n iu  wyw ierają 
duży n ac isk  jednostkowy na drogę s ta rto w ą  i  wymagają tw ar­
dego pod łoża, n a to m iast mała ś re d n ic a  k ó ł oraz n is k ie  
g o le n ie  podwozia wymagają id e a ln ie  równych lo tn i s k ,  l a k i -  
mi lo tn isk am i są  lo tn i s k a  p o siad a jące  drogę s ta rto w ą  wy­
konaną z b e to n u , k tó re j  długość wynosi 2000 m i  w ięc e j.
Ha k u l i  z iem sk ie j pojaw ia s ię  co raz  w ięcej "pustyń  b e to ­
nowych", przeznaczonych do stać jonow an ia , s t a r t u  i  ląd o ­
wania samolotów odrzutowych.

W łaściwości taktyczno-bojow e i  lo tn iskow e samolotów 
odrzutowych z o s ta ły  p rak ty czn ie  sprawdzone w warunkach 
wojny k o re a ń s k ie j. Doświadczenia t e j  wojny pozw alają 
dokonać oceny p o trzeb  lo tn iskow ych w z a k re s ie  wykorzysta­
n ia  samolotów odrzutowych.

W K orei do budowy lo tn i s k  zaangażowane b y ły  przede 
wszystkim je d n o s tk i am erykańskie, k tó re  szeroko wykorzy—
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styw ały  robotników  k o re a ń ^ ic h *  Je d n o s tk i te  wyposażone
b y ły  w spychacze, dźw ig i, k o p a rk i, samobieżne ró w n ia rk i
i  zg a rn ia rk i»  lieren Południowej K orei na sku tek  s ła b e j gr unt u
wytrzymałości/wymagał p o ło żen ia  warstwy wzm acniającej o 
g ru b o śc i 6O-9O cm* W wyniku wyżej w^miienionycłi przyczya 
na budowę lo tn i s k  trz e b a  było  pośw ięcić t r z y k ro tn ie  w ięcej 
czasu  n iż  w o k re s ie  d ru g ie j wojny św ia tow ej. Amerykańscy 
inżyn ierow ie  lo tn isk o w i d o s z l i  do wniosku, że małe k o ła  
o dużym c iś n ie n iu  w oponach, n ie  nada ją  s ię  d la  samolotów 
bojowych lo tn ic tw a  tak ty czn eg o . !Prudności lo tn iskow e po­
tęgow ała je szcze  nieodpow iednia naw ierzchnia w szystk ich  
dróg kołow ania i  s to is k  samolotów.

I s th ie ją c e  w K orei Południow ej s ta r e  lo tn is k a  zbu­
dowane p rzez  Japończyków n ie  odpowiadały wymogom wojny 
prowadzonej l a ta c h  1950- 1933* n a jc z ę ś c ie j  lo tn is k a  te  
zasypywano i  pokrywano p ły tam i metalowymi. Okazało s i ę ,  
że bezpośredn ie  n ak ładan ie  na naw ierzchnie darniowe p ły t  
metalowych n ie  dawało zadow alających re z u lta tó w . Gazy spa­
linow e siln ików  odrzutowych powodowały e ro z ję  g ru n tu , po­
wodującą z k o le i  wybrzuszanie s ię  p ły t  metalowych oraz 
.śc in an ie  kołków kotw iczych. D latego z a i s tn i a ł a  konieczność 
pokrywania g run tu  pod p ły tam i stalowym i warstwą a s f a l tu  
g ru b o śc i 0,5 c a la .

W wojnie k o reań sk ie j po s t ro n ie  południow ej b ra ły  
u d z ia ł sam oloty odrzutowe F-84 i  F -85 , a po s t r o n ie  p ó ł­
nocnej -  sam oloty MiG-15» Samoloty MiG-15 m iały  m niejsze 
wymagania lo tn iskow e od samolotów am erykańskich. Były 
p rzede wszystkim lż e j s z e ,  a  w związku z tym wymagały pa­
sów sta rtow ych  o m n ie jsze j w ytrzym ałości na c iś n ie n ie  jed ­
nostkowe, lo tn i s k  o d łu g o śc i do I 70O m i  mogły być eksp lo­
atowane z naw ierzchni gruntowych, chociaż te  ujemnie 
wpływały na p racę urządzeń mechanicznych samolotów.
Samolot F-86 ”Sabre** m iał czas lo tu  dwa razy  d łuższy  n iż  
MiG-15 i  b y ł ó b lis k o  2 tony za c ię ż k i .  Mówiono, że 
^Amerykanie walczą w lim uzynach, podczas gdy n ie p rz y ja c ie l  
u p ro ś c ił  swoje wymagania do minimum.
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P i lo c i  amerykańscy b io rą c y  u d z ia ł m walkach tw ie r ­
d z i l i ,  że sam olot m y ś liw ^ i lo tn ic tw a  frontowego pow inien 
p o siad ać  c ię ż a r  s ta rto w y  ok. 5 to n , prędkość nieco więk­
szą  n iż  M-1 , pu łap  ok« 15 km. Powinien on d z ia ła ć  z n ie ­
w ie lk ich  lo tn i s k ,  o k ró tk ic h  pasach  s ta rtow ych , bądź te ż  
z lo tn is k  gruntowych położonych w p o b liżu  p o la  w alk i.

X X

X

?/ parze  z rozwojem samolotów id z ie  rozwój lo tn i s k ,  
w kró tk im  bowiem c z a s ie  p rzeb y ły  one drogę ’̂równiny” b ra ­
c i  Wright do "pustyń  betonowych", niezbędnych d la  n ie ­
k tó ry ch  typów samolotów odrzutowych. H is to r ia  rozwoju 
lo tn i s k  dowodzi, że do 1950 roku w zasad z ie  n ie  liczo n o  
s ię  z w ytrzym ałością i  rozm iaram i d ro g i s ta r to w e j,  N ie­
w ątpliw ie w dalszym c iąg u  można by n ie  zwracać uwagi na 
rozm iary l o tn i s k ,  g e ż e l i  ic h  p o trzeb y  byłyby małe, a  moż­
liw o śc i wykrycia i  zn isz c z e n ia  podczas d z ia ła ń  bojowych 
znikome. Sprawa ma s ię  jednak inacze j*

Pakty  h is to ry czn e  dowodzą, jak  ważną ro lę  odgry­
wały lo tn is k a  w c z a s ie  wojny. M ożliwości bojowe lo tn ic tw a  
mogły być wykorzystane w p e łn i  ty lk o  wtedy, gdy dyspono­
wano w ystarczającą  i lo ś c ią  lo tn i s k  o dobrej ja k o ś c i ,  a 
p o ło żen ie  ty ch  lo tn i s k  odpowiadało potrzebom w alki czy 
b itw y . Samoloty bojowe n ie  p o s iad a jące  p o trzeb n e j im s i e ­
c i  lo tn isk o w ej n ie  mogły być wykorzystane w n a jb a rd z ie j  
pożądanym m ie jscu  i  c z a s ie .

D latego te ż  w dalszym rozw oju lo tn ic tw a  problem  
lo tn i s k  n ie  może być traktow any marginesowo* Ich  rozwój 
pod względem ja k o śc i musi iś ć  w p arze  z rozwojem danych 
ta k ty czn o -teeh n iczn y ch  sp rz ę tu , a  i lo ś ć  i  jakość musi 
odpowiadać wymogom p o la  w alk i.

P ojaw ienie s ię  w a rse n a ła c h  wojskowych b ro n i j ą ­
drowej stw orzyło  p rz e s ła n k i do prow adzenia d z ia ła ń  bo­
jowych w dużym tem pie oraz m ożliw ości nadzwyczaj sku-
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tecznego n is z c z e n ia  lo tn isk *
Duże tempo d z ia ła ń  pcygodu^e konieczność szybkiego 

uzyskiw ania lo tn i s k ,  a ocłirona p rzed  b ro n ią  ¿jądrową, po­
s ia d a n ia  tak ieg  s i e c i  lo tn isk o w e j, k tó ra  u tru d n ia ła  by 
wykrywanie i  n isz c z e n ie  samolotów na z iem i. Wymagania te  
s to j ą  w dość jaskraw ej sp rzeczn o śc i z w łaściw ościam i l o t ­
niskowymi frontowycłi samolotów odrzutowych, k tó re  weszły 
w sk ład  u zb ro jen ia  wojsk do 1953 3?.

Z ty ch  te ż  względów niepochlebne zdanie p ilo tów  
am erykańskich o ic h  własnym sp rz ę c ie  można uważać za s łu s z ­
n e .

Można s tw ie rd z ić , że Amerykanie w yciągnęli z d z ia ła ń  
w K orei daleko idące w niosk i. W wynika tego na czołowe 
m ie jsce  wysunięto problem lo tn i s k .  Bąży s ię  obecnie do 
wyeliminowania lo tn is k  zbyt dużych, trudnych  do uzyskania 
i  zamaskowania przed  rozpoznaniem  powietrznym przec iw n ika .

2 .  Wymagania lo tn iskow e współczesnego lo tn ic tw a  frontowego

P o ję c ie  “w spółczesny^e” j e s t  na ogół in te rp re to w a­
ne w sposób dość dowolny. Je d n i jako współczesny s p rz ę t 
lo tn ic z y  mogą traktow ać p ro je k ty  samolotów, k tó re  jeszcze  
n ie  wyszły z b iu r  konstrukcy jnych  i  mogą uważać za ta k i  
s p rz ę t ,  k tó ry  wykonuje lo ty  w w e rs ji  prototypow ej lub  
w szedł w n ie w ie lk ich  i lo ś c ia c h  w sk ład  wyposażenia wojsk 
i  j e s t  je szcze  n ie d o s ta te c z n ie  opanowany p rzez  z a ło g i .  Wy­
d a je  s i ę ,  że s łu szn e  będzie  trak tow an ie  jako "w spółczes- 
nych” zjaw isk  zachodzących masowo w k ra ja c h  o wysokim ro z ­
woju te c h n ik i i  ekonom iki.

S tąd  te ż  za współczesne lo tn ic tw o  wojskowe n a leży  
uważać ta k ie ,  k tó re  po trzebne j e s t  d la  d z ia ła ń  bojowych 
samolotów wchodzących a k tu a ln ie  w sk ład  u zb ro jen ia  s i ł  
przew idzianych do d z ia ła ń  na środkow o-europejskim  TBW*

W wyposażeniu lo tn ic tw a  frontowego /o p e racy jn eg o , 
ta k ty cz n eg o / zn a jd u ją  s ię  określone ro d za je  lo tn ic tw a , 
m ianow icie: lo tn ic tw o  m yśliw skie, lo tn ic tw o  m yśliwsko- M 
szturmowe /myśliwsko-bombowe/, bombowe, rozpoznayfcze i  
tran sp o rto w e . Te w szystk ie ro d za je  lo tn ic tw a  wymagają
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lo tn i s k  odpowiadających danym tak tyczno-technicanym  ich  
samolotów#

P rzeg ląd  podstawowych typów samolotów "bojowych 
lo tn ic tw a  frontow ego znajdu jących  s ię  w E uropie środkowej 
/ i c h  dane lo tn iskow e wymieniono w załącztiiku  nr 9/  wy­
k az u ją , że ic h  p o trzeb y  w z a k re s ie  lo tn is k  są  zróżnicowa­
ne# W jednym ty lk o  ro d za ju  lo tn ic tw a*  np# lo tn ic tw ie  my­
śliw sk im , można spotkać sam oloty wymagające różnych l o t ­
nisk#

C harak ter lo tn is k a  uwarunkowany j e s t  w łaściw ościam i 
eksp loatacy jnym i samolotów podczas s t a r t u  i  lądowania#

Samoloty produkowane w la ta c h  p ię ć d z ie s ią ty c h , 
k tó re  obecnie je szcze  można spotkać w wyposażeniu w ojsk, 
charak teryzow ały  s ię  dużym na ogół stosunkiem  mocy s t a r ­
towej s i l n ik a  do c ię ż a ru  sam olo tu . Powodowało to ,  że sa­
moloty te  wymagały d łu g ich  pasów startow ych# Jako p rzyk ład  
można podać am erykańskie sam oloty myśliwsko-bombowe F-84 
s e r i i  G i  P , k tó re  wymagają p rzy  c ię ż a rz e  startowym 11,3 
tony  lo tn is k  o d łu g o śc i d ro g i s ta rto w e j 2/00 m. K olejny 
sam olot myśliwsko-bombowy F-100C **Super Sabre^^ p rzy  c ię ­
żarze  startowym 16,4 tony wymagał d ro g i s ta rto w e j o d łu ­
g o śc i 2360 m,a sam oloty m yśliw skie typu F-86 i  bombowe 
typu  B-37 i  B-66 -  d ro g i s ta r to w e j d łu g o śc i około 2000 m#

B la tego  typu samolotów, k tó re  n i% ątp liw ie  można
je sz c z e  uważać za w spółczesne, wymagane są  lo tn is k a  o
d łu g o śc i dróg startow ych  dochodzących do 2 /00  m. Ponieważ
c iś n ie n ie  w pneumatykach p rzek racza  z re g u ły  8 kG/cm ,2a w n iek tó ry ch  typach  samolotów dochodzi do 20 kG/cm 
/F -1 0 4 / widać, że sam oloty te  wymagają tw ardych naw ierzchn i 
d ro g i s ta rto w e j#  f ę  naw ierzchnię mogą zapewnić: b e to n , 
a s f a l t ,  m etal lu b  tworzywo sztuczne#

Z przytoczonych danych wynika, że sam oloty wcho­
dzące w sk ład  u zb ro je n ia  państw  HIEG, a szczeg ó ln ie  2 PESP 
wymagają lo tn i s k  niepożądanych na współczesnym po lu  b itw y . 
Budowa ta k ic h  lo tn i s k  w o k res ie  pokoju j e s t  na ogół kosz­
towna i  d ługotrw ała#
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P rz e c ię tn a  powie:i*zcłmia lo tn is k a  wojskowego okresu
2pokojowego, "bez urządzeń obmar, wynosi 15 km . Uzyskiwa­

n ie  ta k ic łi  terenów w północnej c z ę ś c i  środkowo-»europej- 
sk iego fBW j e s t  na ogół tru d n e . M ożliwości budowy nowych 
lo tn is k  są ograiiiczone ze względu na dużą g ęs to ść  zalud­
n ie n ia  o raz  w ielką i lo ś ć  obiektów i  rejonów przemysłowych.2Jedno lo tn is k o  wojskowe przypada śred n io  na 5000 km •
W związku z tym dowództwo MTO przew iduje w ykorzystanie 
na w;}p)adek v?ojny jako pasów startow ych d la  lo tn ic tw a  my­
ś liw sk ieg o  i  myśliwsko-bombowego odcinków a u to s tra d  
/z w łaszcza  w HRF/,

Budowa współczesnych lo tn is k  wojskowych j e s t  bardzo 
kosztowna i  w znacznym s to p n iu  nadwyrężą budżety  s i ł  po­
w ietrznych . W państw ach NATO k o sz t budowy p rzec ię tn eg o  
lo tn is k a  d la  samolotów m yśliw skich, sk ładającego  s ię  z pa­
sa  startow ego d łu g o śc i 2400 m i  sze ro k o śc i 46 m, z pasa  
pomocniczego rów noległego do głównego p asa  s ta rtow ego , z 
dróg dojazdowych, m iejsc postojow ych samolotów, zabudowań, 
urządzeń rad io lo k acy jn y ch  i  ośw ietlen iow ych , wynosi 2 ,5  
m ilio n a  funtów sz te r lin g ó w . Według danych am erykańskich 
k o s z t prac ziemnych p rzy  budowie lo tn is k a  wynosi z a le ż n ie  
od rozm iaru lo tn is k a  i  ro d z a ju  te re n u  p r z e c ię tn ie  do 10-50 
milionów dolarów .

E k sp lo a tac ja  coraz szybszych i  c ięż szy ch  samolotów 
wymaga c iąg łeg o  rozbudowywania lo tn i s k  ju ż  is tn ie ją c y c h  
oraz budowy nowych. 0 tym, jak  ogrom e są  nak łady  f in a n so ­
we na te  c e le ,  świadczyć może n as tęp u jący  p rzy k ła d .
W 1952 roku we F ra n c j i  wyasygnowano 55 |6  m ilia rd a  franków 
na budowę lo tn i s k ,  n a tom iast na  budowę samolotów w tym 
samym roku przeznaczono 5^>^ E iilia rd a  f ra n k ó w .^  Jedna z 
fra n c u sk ic h  g aze t n ie  bez r a c j i  zauważyła w ięc, że w po­
s t a c i  betonu zakopuje s ię  do ziem i w ięcej p ie n ięd z y , n iż

x /  S iły  pow ietrzne  ̂ F ran c ji a zb ró j one są 
d u k c j i  k ra jo w e j.

sam oloty p ro -
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zużywa s ię  na l a ta n ie  w powietj^zu* W Stanach Zjednoczonych 
n a  m odernizację lo tn i s k  /dostosow anie do e k s p lo a ta c j i  
p rzez c ię ż k ie  odrzutow ce/ program przewidywał na okres 
p ię c i  l a t  /1 9 6 1 -6 5 / sumę 375 milionów dolarów •

S p rz ę t, k tó ry  wymaga tak  kosztownych lo tn is k  sp o t­
k a ł  s ię  z rzeczową k ry ty k ą  eu ro p e jsk ich  partnerów  M NilDO, 
bowiem w związku z ró ż n ic a ^ e o g ra f ic z n y m i za s ięg  sam olotu 
/ a  w związku z tym i  jego c i ę ż a r /  j e s t  dość i s to tn y  d la  
Stanów Zjednoczonych, a  mniej ważny d la  krajów  Europy Za­
ch o d n ie j. Państwom Europy zachodniej po trzebny  j e s t  l ż e j ­
szy sam olot, a le  bezw zględnie wymagający mniej kosztownych 
lo tn isk *

Oto jedna z p rzyczyn, k tó re  spowodowały ro z p isa n ie  
w 195^ roku p rzez  MATO konkursu na le k k i  sam olot m yśliwsko- 
szturmowy d la  lo tn ic tw a  tak ty czn eg o . Konkurs podany z o s ta ł  
do p u b lic zn e j wiadomości w amerykańskim piśm ie ”Awiation 
Week** z d n ia  8 marca 195^ M iektóre jego wymagania by ły  
n a s tęp u ją ce ;
-  prędkość sam olotu d la  czasu  lo tu  powinna wynosić 

M = 0,95 i  650 km/h d la  pozosta łego  czasu  lo tu ;
-  sam olot powinien startow ać i  lądować na lo tn is k a c h  t r a ­

w iastych /g run tow ych /, p rzy  czym długość s t a r t u  przez 
przeszkodę 15 m n ie  powinna p rzekraczać 9*15 m p rzy  c ię ­
żarze  startowym ok* 4 ,5  tony*

W konkursie  tym zw yciężył w łoski sam olot F ia t  G-91 
i  po próbach w 1958 roku  zdecydowano, że w ejdzie w sk ład  
u zb ro jen ia  lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego MATO*

Długość d ro g i s ta rto w e j sam olotu F ia t  G-91 w wer­
s j i  H i, p rzy  c ię ż a rz e  startowym ok* 5>5 t  i  bez stosow ania 
dodatkowych urządzeń sta rtow ych  waha s ię  w g ran icach  1200- 
1500*^^ W porównaniu więc ze s ta r te m  .sam olotu F-84 /2700 m/, 
p rzed s taw ia  s ię  to  bardzo k o rzy s tn ie*  Samolot te n  wszedł

x /  Długość s t a r t u  sam olotu F ia t  G-91 podawana j e s t  w ró ż ­
nych m a te r ia ła c h , pomiędzy k tó rym i i s t n i e j ą  ro zb ieżn o ś­
c i*  «Das I t a l l i e n i s c h e  Kamff /A ufk la-rung  und T r e in in g - “ 
sflugzeug  F ia t  G-91” Flugwehr und Technik IT*65i?* /tłum * 
B iu le tyn  Inform* Insp*Lotn* 6 /6 3 / podaje dł* s t a r t u  w 
g r p i c a c h  1200-1300 m. In fo rm ato r ó s i ł a c h  pow ietrznych 
państw zachodnich podaje dł* s t a r t u  600-900 m*



26m sk ład  u zb ro jen ia  s i ł  pow ietrznych HHF, Włoch i  f u r c j i*  
J e ż e l i  chodzi o s i ł y  pow ietrzne HRF, n a leży  s tw ie rd z ić , 
że i lo ś ć  samolotów typu F ia t  w ynosiła około dwóch sk rzy - 
d e ł i  n ie  ro zw iąza ła  w zasadn iczy  sposób trudnego problemu 
lotniskow ego* Pomimo ko rzystnych  wymagań lo tn iskow ych 
sam olot F ia t  n ie  wchodzi w dalszym c iąg u  w sk ład
wyposażenia lo tn ic tw a*  Przyczyna tego tkw i w słabym uzbro­
je n iu , m ałej p ręd k o śc i i  dość ograniczonym taktycznym pro­
m ieniu d z ia ła n ia*

Z k ró tk ieg o  p rzeg lądu  w łaściw ości lo tn iskow ych sa­
molotów lo tn ic tw a  taktycznego państw  zachodnich /p rz y  
szczególnym uw zględnieniu 2 PTSP/ wynika, że większość ic h  
samolotów wymaga lo tn is k  o twardych naw ierzchn iach , z 
k tó ry ch  1 /5  powinna posiadać d ro g i s ta rtow e o d łu g o śc i do 
2700 m* Obok ty ch  samolotów p o jaw ił s ię  już  s p rz ę t  wyma­
g a jący  lo tn i s k  o naw ierzchniach  gruntowych i  drodze s t a r ­
towej* d łu g o śc i 1200 m, a nawet znacznie k:^ótszej*

Z k o le i  n a leży  sp o jrzeć  na wymiary lo tn i s k ,  k tó re  
po trzeb n e  śą  naszemu lo tn ic tw u  operacyjnemu*

W wyposażeniu tego lo tn ic tw a  zn a jd u ją  s ię  sam oloty 
typu; Lim-2 /w małych i lo ś c ia c h  Lim -5/ /podstawowy s p rz ę t  
LM/, MiG-21 /sam o lo t k tó ry  wchodzi do u z b ro je n ia / , L im -6bis 
/podstawowy sp rz ę t LMSz/, Siir/t» / s p r z ę t  lo tn ic tw a  myśl i  w- 
sko-bombowego/, I ł - 2 8  / s p r z ę t  lo tn ic tw a  bombowego/ oraz 
s p rz ę t  pochodny w lo tn ic tw ie  rozpoznawczym*

Szczegółowe c h a ra k te ry s ty k i w łaściw ości s t a r t u  i   ̂
lądow ania tego sp rz ę tu  zaw arte są  w z a łą c z n ik i .  Z danych 
tych  wynika, że podstawowe typy  samolotów lo tn ic tw a  ope­
racy jnego  mogą być eksploatow ane z lo tn i s k  o d łu g o śc i 
d ro g i s ta rto w e j n ie  p rz e k ra c z a ją c e j 1700 m. Poza tym samo­
lo ty  te  mogą być eksploatow ane w sp rzy ja jąc y ch  warunkach 
atm osferycznych i  w dogodnym te re n ie  z lo tn i s k  o naw ierzch­
n iach  gruntowych.

Należy p o d k re ś lić ,  że w o sta tn im  o k re s ie  czasu  moż­
liw ość  i: konieczność d z ia ła ń  naszego lo tn ic tw a  z lo tn is k  
p osiada jących  gruntowne d ro g i sta rtow e j e s t  dość mocno 
akcentow ana, św iadczy o tym proces sz k o le n ia  naszego l o t -
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n ic tw a , a szczeg ó ln ie  wytyczne do sz k o len ia  i  1964 r .
Wytyczne M in is tra  Obrony Narodowej n ak azu ją , aże­

by w cz a s ie  ćwiczeń 70% stan u  p e rso n e lu  la ta ją c e g o  wyko­
nywało lo ty  z lo tn i s k  o nawierzchniacŁi gruntowych. Wyty­
czne dowódców lo tn ic tw a  operacyjnego i  wojsk obrony po­
w ie trz n e j k ra ju  nakazują wykonywanie t a k ie j  i l o ś c i  lotów  
szkolno-bojowych z lo tn i s k  o naw ierzchniach  gruntowych, 
um ożliw iających wykonywanie zadań w dzień  i  w nocy.

fa k  ustaw iony p ro ces sz k o le n ia  św iadczy między in ­
nymi o wymaganiach w stosunku do lo tn is k  naszego lo tn i c ­
twa frontow ego. Wymagania te  sprow adzają s ię  do po siad a­
n i a  lo tn is k  gruntowych z drogą s ta rto w ą  gruntową o długo­
ś c i  do 2000 m i  o w ytrzym ałości na c iś n ie n ie  jednostkowe 
około 5 kG/cm^.

Porównując wymagania lo tn iskow e samolotów naszego 
lo tn ic tw a  operacyjnego i  tak tycznego  lo tn ic tw a  państw za­
chodnich można do jść  do wniosku, że problem ten  w naszym 
lo tn ic tw ie  j e s t  n ieco  ła tw ie js z y  do ro zw iązan ia , le c z  mi­
mo wszystko n ie  zaspokaja  wymagań współczesnego p o la  wal­
k i .  Wymiary po trzebnych  dróg startow ych  oraz konieczna 
w y tr^m ało ść  naw ierzchn i na  c iś n ie n ie  jednostkowe są  je s z ­
cze  zbyt duże.

J e ż e l i  zgodzimy s ię  z te z ą ,  że lo tn ic tw o  j e s t  n ie ­
zbędne na jądrowo-rakietowym po lu  w alk i, to  jednocześn ie  
musimy s ię  zgodzić z is tn ie n ie m  i  rozbudową fron tow ej s i e ­
c i  lo tn isk o w e j. S ieć  t a  sk ładać s ię  będzie  z lo tn is k  o s to ­
sunkowo dużych rozm iarach , trudnych  do uzyskania i  zamasko­
wania p rzed  rozpoznaniem powietrznym n ie p rz y ja c ie la .  Cechy 
współczesnych samolotów bojowych niem al ca łkow icie  wyklu­
c z a ją  m ożliwości lądow ania i  s t a r t u  w te r e n ie  przygodnym 
lu b  nieodpowiednio przygotowanym. P rzy  sp rz ę c ie  wchodzącym 
obecnie w sk ład  wyposażenia lo tn ic tw a  frontowego n ie  do po­
m yślen ia j e s t ,  ażeby przygotow anie lo tn is k  na wypadek woj­
ny po legało  ty lk o  iw y łą c z n ie  n p . na zaw arciu odpow iedniej 
umowy z gospodarstwem rolnym , zobow iązującej je  do s ia n ia  
koniczyny zam iast zboża lu b . r o ś l i n  okopowych. ^

Tak poważna wada współczesnego lo tn ic tw a , szczegó l­
n ie  frontow ego, zmusza konstruktorów  sp rz ę tu  lo tn icz eg o  do
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wytężonych poszukiwań m ożliwości sk ró cen ia  s t a r t u  i  lą-^ 
dowania, a nawet wyeliminowania lo tn is k  d la  p o trzeb  bazo­
wania»

Zagadnienie to  można rozw iązać w dw ojaki sposób: 
ła tw ie js z y , le c z  mniej sku teczny , lub  tru d n ie js z y , a le  
b a rd z ie j  radykalny»

Pierw szy po lega na sk ró cen iu  s t a r t u  i  lądow ania 
samolotów o układach k lasycznych  p rzez stosow anie urzą­
dzeń zm niejszających  prędkość odgrywania s ię  sam olotu od 
ziem i podczas s t a r t u  lub  zm nie jszen ia  p ręd k o śc i p rz y z ie -  
m iania sam olotu podczas lądow ania oraz urządzeń zw iększa­
jących  p rzy sp ie sze n ie  sam olotu p rzy  rozbiegu»

D rugi sposób wymaga zmiany samej k o n cep c ji s t a r t u  
i  lądow ania, c z y l i  zmiany stycznego do ziem i k ie runku  tych  
czynności na k ie ru n ek  prostopad ły»

Bozw iązania s k ra c a ją c e d ro g ę  s ta rto w ą l o t n i ska

K ierunk i p rac zm ierzających  do zm nie jszen ia  trudno­
ś c i  lo tniskow ych współczesnego lo tn ic tw a  mają ch a ra k te r  
dw ojaki, z a leż n ie  od stosowanych rozw iązań tech n iczn y ch .
Z jed n ej s tro n y  s to s u je  s ię  wyposażanie ju ż  is tn ie ją c y c h  
samolotów lub  lo tn is k  w dodatkowe u rząd zen ia , k tó re  w 
większym lub  mniejszym sto p n iu  sk ra c a ją  s t a r t  i  lądowanie^ 
z d ru g ie j k o n s tru u je  s ię  nowe typy maszyn, w k tó ry ch  k ła ­
d z ie  s ię  szczególny n ac isk  na sk rócen ie  s t a r t u  i  lądow ania,

Obecnie p rzy  is tn ie ją c y c h  k o n stru k c jach  samolotów 
można uzyskać sk ró cen ie  s t a r t u  p rzez  stosow anie fo rsa ż u  
/d o p a la n ia / ,  r a k ie t  s tartow ych  lub  stosow anie naziemnych 
urządzeń startow ych»

S ta r t  z forsażem  n a leży  do powszechnie znanych i  
stosowanych sposobów sk ra c a n ia  d łu g o śc i rozb iegu  samolotu» Ten ro d za j s t a r t u  n ie  zawsze j e s t  jednak wskazany ze wzglę­
dów tak tycznych . P rzy  stosow aniu d o p a lan ia  n a s tęp u je  bo— 
wiem gwałtowny w zrost zużycia p a liw a . Powoduje to  z k o le i  
zm n iejszen ie  d łu g o trw a ło śc i lo tu ,  a  samym tak ty czn e­
go prom ienia d z ia ła n ia .  P rzy  s ta r c ie  z forsażem  w zrasta  
tem p era tu ra  i  prędkość wylotowa gazów sp a la n ia  z dyszy s a -
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molotów. W c z a s ie  startóvii z lo tn is k a  o na^sierzcłini gifunto*™ 
vseo lulD pokrytego p ły tam i metalowymi p rzy  sucłieg pogodzie 
pow sta ją  o b ło k i ku rzu , k tó re  w z a le ż n o śc i od p ręd k o śc i wia­
t r u  utrzym ują s ię  p rzez  parę  minut w r e jo n ie  lo tn is k a ,  a 
tym samym u tru d n ia ją  lub  un iem ożliw iają  s t a r t  i  lądow anie 
k o le jn y ch  samolotów# Takie zjaw iska z tak tycznego punktu 
w idzenia n ie  są  pożądane i  n iew ątp liw ie  zm n ie jsza ją  ta k ty ­
czne możliwości lo tn ic tw a .

S ta r t  z forsażem  z lo tn i s k  pokrytych  p ły tam i meta­
lowymi spo tęgu je  zjaw isko e r o z j i  g ru n tu , k tó re  p rzy sp a rza­
ło  sporo kłopotów lo tn ic tw u  amerykańskiemu w wojnie k o re -  

x /a ń s k ie j .  '

P rzy  tego  ro d za ju  s ta r ta c h  znacznie w zrasta  zn isz ­
czen ie  naw ierzchn i lo tn is k a ,  co może prowadzić do zwięk­
sz e n ia  tzw . **strat niebojowych*/ oraz w zrostu zapotrzebow a­
n ia  na konserwacyjne p race  naw ierzchn i lo tn i s k a .

P ak ie ty  s ta rto w e mogą być stosowane na w iększości 
samolotów bojowych z dość dużym efektem . I l u s t r u j e  to  
n a s tęp u ją cy  p rzy k ład ; długość s t a r t u  sam olotu P-84F 
’’Thunderstreak®* p rzy  c ię ż a rz e  startowym 11,5  tony wynosi 
2710 m, n a to m iast po wyposażeniu tego sam olotu w 4 r a k ie ­
ty  startow e o s i l e  c iągu  450 kG każda i  tym samym c ię ż a ­
rze  startowym długość s t a r t u  wynosi 1840 m. Uzyskano sk ró ­
cen ie  d łu g o śc i s t a r t u  o 870 m. Inne rozw iązan ie  tech n iczn e  
z wykorzystaniem r a k ie t  sta rtow ych  wykazują, że problem 
s t a r t u  ZSLL /z e ro  le n g th  lau n ch  -  s t a r t  o d łu g o śc i zero­
w ej/ współczesnych samolotów bojowych w zasadz ie  z o s ta ł  
ju ż  rozw iązany. Ua po tw ierdzen ie  tego można wymienić uda­
ne próby s t a r t u  sam olotu P-84 i  P-10CD **Super Sabre** re a ­
lizowanego za pomocą r a k ie ty  s ta rto w e j d. c iąg u  około 59 
ton  /oznaczonej symbolem XM-54/ z ruchomych stanow isk 
sta rtow ych , umieszczonych na podwoziu samochodowym. Ten 
ro d z a j s t a r t u  b y ł również stosowany na sam olocie F-104G.

S ta r t  zerowy z n a la z ł zastosow anie w system ie obro­
ny pow ietrznej te ry to riu m  Stanów Zjednoczonych. Ha skutek

x /  P a trz  s .
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ygyeliminowania przy  s ta r c ie  lo tn i s k a ,  sam olot może s t a r t o -  
yiać "bezpośrednio ze schronów zabezp ieczających  go przed  
niszczącym  działan iem  b ro n i jąd ro w ej.

Haleźy p rzypuszczać, że problem ten  z o s ta ł  pomyślnie 
rozw iązany również i  w ZSHR* G enerał Głuchow^^ omawiając 
podstawy zastosow ania frontowego lo tn ic tw a  m yśliwskiego 
używa term inu; **katapultowane lo tn ic tw o  myśliwskie**. Za 
♦*katapultowane lo tn ic tw o  myśliwskie** uważa s ię  sam oloty 
m yśliwskie s ta r tu ją c e  z w yrzutni na podwoziach samochodo­
wych i  lą d u jąc e  na lo tn is k a c h .

Maziemne u rządzen ia  s ta rto w e  /k a ta p u l ty /  s k ra c a ją -  
ce s t a r t  sam olotu b io rą  początek  od b r a c i  W right. ITastęp- 
n ie  stosowano je  i  s to s u je  s ię  w dalszym c iąg u  na l o t n i s ­
kowcach. n ie je d n o k ro tn ie  sprawdzona duża p rzydatność k a - 
ta p u l t  okrętowych s k ła n ia  do wykorzystywania podobnych 
urządzeń również na lo tn is k a c h  lądowych. W Hiemczech zbu­
dowano tak ą  k a ta p u ltę  w o k res ie  I I  wojny św iatow ej i  uży­
wano j e j  do s t a r t u  odrzutowych myśliwców o c ię ż a rz e  około 
3 to n  i  p rędkośc i s ta rto w e j /oderw anie s ię  od z iem i/
270 km/h.

Chociaż rozw iązan ia  konstrukcy jne  k a ta p u l t  mogą być 
różnorodne, to  jednak mają one jedną cechę wspólną: wzdłuż 
prowadnic po rusza  s ię  wózek lub  hak c iągnący , s łu żący  do 
nadania dużego p rz y sp ie sz e n ia  s ta rtu jącem u  sam olotow i. 
Różnice między poszczególnym i odmianami k a ta p u l t  wynika­
j ą  głównie z ró żn ic  w ro d za ju  napędu. Napęd k a ta p u lt  
może być parowy, spalinow y, odrzutowy, pneumatyczny, e le k ­
try cz n y  lub  kombinowany. N a jp ro stszy  pod względem kon stru k ­
cyjnym są  k a ta p u lty  bezwładnościowe* Stosunkowo n ie w ie lk i 
s i l n ik  s łu ży  w n ic h  do nadan ia  znacznej p ręd k o śc i ob ro to ­
wej dużemu i  ciężkiem u k o łu  zamachowemu, a  n a s tę p n ie  ener­
g ia  k in e ty czn a  zgromadzona w ko le  zamachowym j e s t  zużywana 
do p rz y sp ie sz e n ia  szybkości sam olotu podczas s t a r t u .

x /  Gen. M.K. Głuchów **Osnowy boje^owo p rim en en ija  f ro n to ­
wej i s t r i b i t i ę l n o  j .  awiacji**. Wyd. Akademia im. F runze, 
Moskwa 196I r .



Za jedną z dość przydatnych  k a ta p u l t  lo tn ic tv?a 
frontowego można uważać fran cu sk ą  k a ta p u ltę  połową* ETa- 
pęd j e j  odbywa s ię  za pomocą p rzem ieszczającego  s ię  w cy­
l in d rz e  t ło k a , poruszanego sprężonym do 200 atm osfer po­
wietrzem  przechowywanym w b u t l i  oraz dodatkowo gazami 
spalinowymi uzyskiwanymi ze sp a la n ia  nafty*  Całkow ita d łu ­
gość k a ta p u lty  wynosi 67,5  m, z czego część robocza z a j­
muje 50 m, p o z o s ta ła  zaś długość 17,5 ni s łu ży  do wyhamo­
w ania wózka startow ego* Prędkość k a tap u lto w an ia  wynosi 
270 km/h* D la u ła tw ien ia  tra n s p o r tu  k a ta p u ltę  d z i e l i  s ię  
na 5 c z ę ś c i .  Montaż j e j  trw a 5 godz. J e s t  ona w s ta n ie  wy­
puścić  5 myśliwców w c iąg u  5 m inut, a  n a s tęp n ie  w c iąg u  ' 
około 40 minut ła d u je  s ię  b u t le .

Omówione wyżej rozw iązan ie  techn iczne  sk raca jące  
rozb ieg  sam olotu podczas s t a r t u  w skazują, że problem 
lo tn iskow y w z a k re s ie  s t a r t u  z o s ta ł  w zasad z ie  rozwiązany. 
I s tn ie ją c e  m ożliw ości techn iczne  pozw alają tw ie rd z ić , że 
s t a r t  w iększości samolotów, po ic h  odpow iedniej a d a p ta c j i  
i  p rzeszk o len iu  za łó g , może być realizow any  z dowolnego 
m iejsca* Jednakże ro zw iązan ia  te  są  jednostronne i  n ie  
w ykluczają k o n ieczn o śc i p o s ia d an ia  lo tn i s k .  Samolot k la ­
syczny o s ta r c ie  nawet zerowym j e s t  w dalszym c iąg u  uza­
le żn io n y  od lo tn is k a ,  ponieważ j e s t  ono konieczne do spro­
wadzenia sam olotu na z iem ię . D latego te ż  p race  k o n stru k ­
cyjne mające na  c e lu  sk rócen ie s t a r t u  sam olotu idą  równo­
le g le  z pracam i mającymi na c e lu  sk rócen ie  d ro g i s t a r to ­
wej n iezbędnej do lądow ania sam olotu .

Współczesne sam oloty w porównaniu z samolotami 
okresu  I I  wojny św iatow ej mają dobieg 2 -2 ,5  ra z a  w iększy. 
Sównież en e rg ia  k in e ty czn a  sam olotu p rzypadająca  na hamul- 
ce podwozia w zrosła około 7 razy*  Każdy cm pow ierzchni 
p ra c u ją c e j hamulca w ydziela w c iąg u  15-25 sek około 350 
Kkal c ie p ła ,  co w ystarcza do ro z to p ie n ia  np* 1 kG ż e la z a . 
Celem częściowego chociażby wyeliminowania wad lądow ania 
w spółczesnych samolotów zastosow ano: autom atyczne hamowa­
n ie  k ó ł podwozia, odwrócenie s i ł y  c iągu  s iln ik ó w , hamul-~ 
ce pow ietrzne /sp a d o c h ro n y /s ia tk i hamujących /i l in is z e ry /*
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Automatyczne hamowanie k ó ł podwozia poważnie wpływa 
na długość do tieg u  sam olotu podczas lądow ania. W cz as ie  
dobiegu sam olotu bez włączonych hamulców występuje ta r c ie  
p o to c zy s te . N atom iast p rzy  całkowitym zahamowaniu kó ł 
/u n ie ru ch o m ien iu / n a s tęp u je  t a r c i e  ś lizgow e.

Z doświadczeń wynika, że najw iększa s i ł a  hamowania 
występuje podczas t a r c i a  połączonego, to  znaczy optymalne­
go stosunku s i ł y  dzia ła jącej*  w p ła szczy źn ie  z e tk n ię c ia  s ię  
k o ła  z podłożem do s i ł y  dociskaj‘ą c e j k o ła  do podwozia. 
Ręczne v?ykonanie tak iego  hamowania j e s t  bardzo tru d n e , po­
nieważ s i ł a  p o łą cze n ia  k o ła  z naw ierzcłm ią s t a l e  zm ienia 
s ię  wraz ze zmianą p ręd k o śc i ruchu sam olotu.

W c z a s ie  ręcznego ste row an ia  p i l o t  zm ieniając c i ś ­
n ie n ie  w uk ład z ie  hamowania może zm ieniać w ielkość momen­
tu  hamowania. 0 hamowaniu optymalnym może być jednak mowa- 
dop iero  wówczas, gdy c iś n ie n ie  hamowania odpowiada ś c i ś l e  
o k reś lo n e j s i l e  p o łą cze n ia  k ó ł z naw ierzchn ią  d ro g i s t a r t o ­
w ej. Bezpośrednie o k re ś le n ie  t e j  s i ł y  p rzy  ręcznym hamo­
waniu j e s t  niem ożliw e, w r e z u l ta c ie  czeg o 'zn aczn ie  w zrasta  
d ługość dobiegu sam olotu . Powyższe zagadnien ie rozw iązuje 
hamowanie autom atyczne. Zastosowanie automatycznego hamo­
wania sk raca  długość dobiegu ś red n io  o 20- 25%.

Odwrócenie s i ł y  c iąg u  siln ików  stosowane j e s t  p rzy  
napędzie tłokowym, a o s ta tn io  rów nież p rzy  napędzie odrzu­
towym. W przypadku pierwszym śm ig ła  rew ersy jne pozw alają 
sk ró c ić  dobieg sam olotu tłokowego o 44%. N atom iast s to so ­
wanie u rządzen ia  do odw racania c iąg u  samolotów od rzu to ­
wych zm niejsza dobieg o 30-40%.

U rządzenia do odw racania c iąg u  s i l n ik a  umożliwia­
ją  uzyskanie odwróconego c iąg u  o w arto śc i rzędu  30-80% 
aktualnego c iąg u  s i l n ik a .  Hamowanie sam olotu podczas l ą ­
dowania odbywa s ię  wówczas p rzy  p racy  s i l n ik a  z maksymal­
nym ciąg iem .

P raca  s i ln ik a  przy  maksymalnej p ręd k o śc i obrotowej 
u ła tw ia  ew entualne o d e jśc ie  sam olotu na d ru g i k rąg  w 
przypadku n iem ożliw ości lądow ania spowodowanej na  p rzyk ład  
n ied o k ład n o śc ią  p o d e jśc ia  do lo tn is k a ,  bowiem prz<
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k ie ru n k u  c iąg u  ^ e s t możliwe.w c z a s ie  około jed n e j sekundy«
Z a le ty  odw racania c iąg u  są  "baiidzo i s to tn e ,  chociażby 

d la te g o , że n ie  odgrywają p rzy  nim r o l i  ta k ie  c z y a n ik i, 
jak  s ta n  naw ierzchni d rog i s ta rto w e j«  Hamowanie p rzy  uży­
c iu  odw racanią s i ł y  c iąg u  j e s t  tak  samo efektywne p rzy  
suchym p a s ie  lądow ania, jak  i  p rzy  mokrym lub  oblodzonym.

Spadochrony do hamowania samolotów zarówno myśliw­
sk ich , jak  i  bombowych są  o s ta tn io  stosowane coraz c z ę ś­
c i e j .  ś red n io  długość dobiegu sk raca  s ię  o 10- 30%. ie n  
sposób dobiegu s to s u je  s ię  zwykle p rzy  lądowaniu na małych 
lo tn is k a c h  lu b  p rzy  dużym o bciążen iu  sam olotu /dużo pa­
l iw a / ,  a także w wypadku pom ylenia s ię  w o b lic z e n ia c h  l ą ­
dowania / p r z e l o t / .

Bo wad spadochronów n a leży  za lic zy ć  ic h  kosztow­
n o ść , n ie trw a ło ść  oraz d łu g i czas sk ła d a n ia . Ponadto wy­
k o rz y s ta n ie  ic h  j e s t  znacznie u trudnione p rzy  silnym  bocz­
nym w ie trz e . Mogą być one bowiem używane j e ż e l i  s i ł a  
bocznego w ia tru  n ie  p rzek racza  3-6 m /sek. P rzy  większych 
p ręd k o śc iach  w ia tru  pow staje moment o b raca jący , zm ienia­
jący  k ierunek  ruchu sam olotu.

S ia tk i  hamujące / f i n i s z e r y /  n a leżą  do urządzeń 
spotykanych przede wszystkim w lo tn ic tw ie  morskim na l o t ­
niskowcach* N ieza leżn ie  od tego można j e s t  spotkać na l o t ­
n isk ach  lądowych w S zw ecji, w bazach b ry ty js k ic h  jedno- ws te k  w NHF oraz innych ' państwach Europy zach o d n ie j.

Skuteczność tych  urządzeń j e s t  duża. Doświadczenia 
wykazały, że f in i s z e r y  są  w s ta n ie  zahamować sam olot o 
c ię ż a rz e  od 3-13 to n , lą d u jąc y  z p ręd k o śc ią  około 300 km/h. 
na drodze o d łu g o śc i n ie  w iększej jak  300 m.

Bo zasadniczych  wad ty ch  urządzeń n a leży  przede 
wszystkim ic h  przepustow ość. Czas po trzebny  na odtwarza« 
n ie  gotow ości u rządzen ia  do ko le jnego  lądow ania wynosi 
około 20 min. B latdgo te ż  w ykorzystanie tego typu  urządzeń 
j e s t  u trudn ione d la  samolotów o o g ran iczonej d ługotrw a­
ło ś c i  lo tu .  W związku z powyższym f in i s z e r y  zn a jd u ją  s ię  
na lo tn isk a c h  lądowych w końcowych p a r t ia c h  dróg s t a r t o - -  
wych i  s p e łn ia ją  ro lę  awaryjnego u rządzen ia  do hamowania.
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• Omówione dotyciaczas sposoby sk rac an ia  s t a r t u  i  l ą ­
dowania samolotów mogą być z punktu viidzenia wymagań ta k ­
tycznych współczesnego lo tn ic tw a  operacyjnego ocenione 
dość o p ty m isty czn ie . Ezecz oczyw ista , że każde z tych  ro z ­
wiązań w e fek c ie  p rzy n o si ta k ie  czy inne k o rzy śc i ta k ty ­
czne, le cz  p o siad a  również swoje wady. N iek tó re  z n ic h  
z o s ta ły  już omówione, a na p o zo s ta łe  warto by je szcze  
zwrócić uwagę,

Eozw iązanie problemu zerowego s t a r t u ,  stw arza sprzy­
ja ją c e  warunki do k o rzy s tn e j obrony samolotów na ziem i 
p rzed  b ro n ią  masowego r a ż e n ia .  P o siad a jąc  s ta r  cza ją cą
i lo ś ć  urządzeń do zerowego s t a r t u  można wokół lo tn is k a  
stw orzyć ta k ą  sy tu a c ję , w k tó r e j  użycie b ro n i jądrow ej do 
n is z c z e n ia  samolotów na ziem i będz ie  mało op łacalne^  
zn iszczen ie  d ro g i lądow ania n ie  zab lokuje samolotów zn a j­
dujących s ię  na z iem i.

Takie rozw iązan ie problemu bazowania p o siad a  sze­
reg  wad. Teren łączący  pas lądow ania ze stanowiskam i s t a r ­
towymi musi posiadać dobrze ro z w in ię tą  s ie ć  dróg , k tó re  
um ożliwiłyby t r a n s p o r t  samolotów z re jo n u  lądow ania w 
r e jo n  stanow isk sta rto w y ch . Czas po trzebny  na odtw orzenie 
gotowości bojowej sam olotu do ko le jnego  lo tu  znacznie 
w zrośnie. Samolot z m ie jsca  lądow ania trz e b a  odholować w 
re jo n  s t a r t u ,  a czynności związane z umieszczeniem samo­
l o t u  na w yrzutn i s ta r to w e j n iew ątp liw ie  zw iększą czaso­
k re s  p racy  p rzy  sam olocie pomiędzy kolejnym i lo tam i*  
Wykorzystywanie samolotów tego typu pociąga za sobą ko­
n ieczność p o s iad an ia  pododdziałów sta rtow ych  wyposażonych 
w dość skomplikowane i  mało manewrowe naziemne urządze­
n ia  te ch n ic zn e . Ten f a k t  n iew ą tp liw ie  wpłynąć może na 
zm niejszenie manewrowości a p a ra tu  zab ezp ieczen ia  naziem­
nego -  co n ie  j e s t  pożądane na współczesnym p o lu  bitwy*

U rządzenia tech n iczn e  sk rac a ją ce  drogę s ta rto w ą  
na lo tn is k u  p rzy  lądowaniu sam olotu  ze względu na ich  
p rzepustow ości mogą być stosowane w ograniczonym zakre­
s i e ,  Ponadto wymagają one od p e rso n e lu  la ta ją c e g o  i   ̂
technicznego przystosow ania s ię  do tru d n ie js z y c h  warunków 
e k s p lo a ta c j i  s p iz ę ta .  W konsekw encji sz k o len ie  kadr l o t -  
n iczy ch  s ta je  s ię  coraz b a rd z ie j  skomplikowane i  długo—
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trw a łe .
ITależy p am ię tać , że częściow e zm niejszenie wymiarów 

d ro g i s ta rto w e j lo tn is k a  może n a s tą p ić  wtedy, gdy skróce­
n ie  rozb iegu  sam olotu id z ie  parze ze skracaniem  jego 
dobiegu oraz gdy s to s u je  s ię  rozw iązan ia  pozw alające na 
s t a r t  i  lądowanie samolotów z lo tn is k  o m ałej wytrzyma­
ło ś c i  na c iś n ie n ie  jednostkowe* Bo o s ią g n ię c ia  ta k ic łi 
w łaściw ości talctyczno-teciin icznycii zm lierzają sam oloty ty ­
pu STOL /S b o rt take  o f f  and lan d in g  -  skrócony s t a r t  i  
lądow anie/*

W p racach  konstrukcy jnych  mających na c e lu  zbudo­
wanie sam olotu o krótkim  s ta r c ie  i  lądowaniu coraz częś­
c i e j  k ła d z ie  s ię  n ac isk  na maksymalną m echanizację skrzy­
d ła .  Te poczynania powodują, że sk rzydło  sam olotu s ta je  
s ię  coraz b a rd z ie j  złożonym mechanizmem. W e fek c ie  ty ch  
prac stosunek  pomiędzy p ręd k o śc ią  maksymalną sam olotu, 
a p ręd k o śc ią  lądow ania poważnie w zrasta . Za dowód może 
posłużyć f a k t ,  że prędkość lądow ania samolotów okresu  I I  
wojny św iatowej b y ła  4 -k ro tn ie  m niejsza n iż  ic h  prędkość 
maksymalna, na to m iast prędkość lądow ania współczesnych 
samolotów naddźwiękowych j e s t  7-9 k ro tn ie  m niejsza n iż . 
prędkość maksymalna.

„  ̂ krótkimSamoloty odznaczające s ię  s ta rtem  i  lądowaniem,
k tó re  w eszły w sk ład  u zb ro jen ia  s i ł  pow ietrznych są s to ­
sunkowo n ie l ic z n e .  B iek tó re  państw a zachodnie p o s ia d a ją  
tego  typu sam oloty rozpoznawcze / F i a t  -  G-91B/, myśliw- 
sko-szturmowe /F ia t-G 91  i  G -94/ oraz transportow e /B re -  
S u e t-945/ .

W S tanach  Zjednoczonych sam oloty o skróconym s t a r ­
c ie  i  lądowaniu n ie  są  pomijane w c a ło k s z ta łc ie  rozw oju 
lo tn ic tw a . Świadczy o tym f a k t ,  że w 196I  r .  przeznaczono 
sumę 49 milionów dolarów na budowę sam olotu m yśliwskiego 
o skróconym s ta r c ie  i  lądow aniu, skonstruowanego na zasa­
d z ie  zmiennego skosu i  w ydłużenia sk rz y d ła . Chodzi tu  o 
samolot F -111.

Bóść o ry g in a ln i rozwiązań© te n  problem  w ZSEE.
W jednym z In sty tu tó w  L otn iczych  opracowano p ro to ty p  
sam olotu m yśliwskiego MiG-21 z dodatkowymi p łozam i, umoż-
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l iw ia ją c 3̂ i  lądov?anie sam olotu na naw ierzcłiniacłi gruntowych 
o małeg w ytrzym ałości i  znacznym sk rócen iu  dobiegu samolo­
tu  /do 600 m/. Samolot powyższy może również p rzy  użyciu 
p łó z  sta rtow ać z naw ierzchn i grantow ych, p rzy  czym długość 
rozb iegu  w zrasta  bardzo n iezn aczn ie  w stosunku  do d łu g o śc i 
rozb iegu  na k o łach  po naw ierzchni utviardzone;j. Poza tym 
w z a leż n o śc i od c h a ra k te ru  lo tn is k a  sam olot ten  może l ą ­
dować na ko łach  lub  p ło zach . Można przypuszczać, że gen. 
Głuchów móyyiąc o katapultowanym lo tn ic tw ie  myśliwskim miał 
na m yśli sam olot MiG-21 w w ariancie  posiadającym  s t a r t  
zerowy i  lą d u jąc y  na płozach* '

Zagadnienie k o n s tru k c ji  sam olotu MiG-21 w w e rs ji  
S1?0L ś c i ś le  wiąże s ię  z problemem w ytrzym ałości naw ierzch­
n i  lo tn is k a .  W sam olocie tym można z a s tą p ić  pneum atyki 
vsiysokociśnieniow;^i-^płozami, k tó re  nie^ w ;^a |a^^^gy trzy“ 
małych dróg s ta rto w y ch . Można rów nież /zastosow ać pneumaty- 
k i  n isk o c iśn ien io w e, wózki s t a r to w e ^ ' o raz  podwozia gą­
sien icow e.

Może powstać p y ta n ie ; dlaczego w dotychczasowych 
rozw ażaniach n ie  rozpatryw ano problemów lo tn iskow ych 
frontowego lo tn ic tw a  bombowego, k tó re  z re g u ły  wymaga j a ­
kościowo lepszych  lo tn i s k ,  a n i ż e l i  p o zo s ta łe  ro d za je  l o t ­
nictw a? F alezy  s tw ie rd z ię , że w o sta tn im  o k re s ie  obserwu­
je  s ię  zanik  lo tn ic tw a  bombowego -  jako lo tn ic tw a  p o la  
w a lk i. Komendant Akademii L o tn ic ze j Stanów Zjednoczonych 
gen . p o r, W alter E. Tood uzasadn ia to  w sposób następ u ­
jący ; **W o k re s ie  trw an ia  wojny w K orei s i ł y  pow ietrzne
wypracowały sposoby i  metody stosow ania b ro n i atomowej 
p rzez  lo tn ic tw o  ta k ty c z n e . Szczególn ie  ważne w t e j  d z ie d z i­
n ie  było opracowanie w roku 1952 metody z rzu can ia  bomby 
atomowej i  szybkiego w yjśc ia  z re jo n u  wybuchu. Duża pręd­
kość samolotów myśliwsko-bombowych i  ic h  duża zwrotność 
p rzy czy n iły  s ię  do zan iech an ia  /w 1960 r . /  d a ls z e j produk-

x /  P a trz  s .
x x / Wózek sta rto w y  stosowano między Innymi w P o lsce  p rzy  

s ta r ta c h  c e lu  pow ietrznego typu ”Gacek^.
XXX/ WPZ n r 2 / 7 /  -  1962 r .  s . 25 i  s . 5 6 -6 1 ; '
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c^ji le k k ic h  bomboę?ców B-57 C anberra i
Gen* C u r tis  E.Le May sz e f  sz tabu  s i ł  pow ietrznych 

Stanów Zjednoczonych, omawiając p lan  rozw oju s i ł  powie­
trzn y ch  w n a jb liż szy m  d z ie s ię c io le c iu ,  w ogóle n ie  wspomi­
na o taktycznym lo tn ic tw ie  bombowym* ITatomiast tw ie rd z i,  
że; " s i ł y  tak ty czn e  będą s ię  sk ładać zasadniczo  z ponad- 
dźwiękowych i  naddżwiękowych myśliwców tak tycznych  i  ta k ­
tycznych pocisków rakietov?ych, wspomaganych p rzez  szybkie 
je d n o s tk i tra n s p o r tu  pov?ietrznego"•

W s i ła c h  pow ietrznych w Europie lo tn ic tw o
bombowe stanow i 5% s tan u  ogólnego* Samolot bombowy na­
szego lo tn ic tw a  operacyjnego I ł - 2 8  wszedł w sk ład  wyposa­
żen ia  wojsk w 1932 r* i  p rz e trw a ł t r z y  g en e rac je  samolo­
tów m yśliw skich /MiG-15, MiG-17, i  M ig-19/, a jego sk ład  
ilo śc iow y  c ią g le  m aleje# De zasadn icze przyczyny sk ło ­
n i ły  a u to ra  do marginesowego trak to w an ia  lo tn ic tw a  bombo­
wego. Jednakże mówiąc o lo tn ic tw ie  bombowym warto zwró­
c ić  uwagę na koncepcję ro zw iązan ia  problemów lo tn iskow ych 
w zak re s ie  jego w ykorzystan ia.

Gen# J a ro c k i j  ' p o d a je , że w S tanach Zjednoczonych 
rozpatryw ana j e s t  możliwość bazowania s tra te g ic z n e g o  l o t ­
n ic tw a bombowego na wodach śródlądow ych, k tó re  w sp o re j 
i l o ś c i  w ystępują 2wa kontynencie Stanów Zjednoczonych o raz  
Europy zach o d n ie j. Za p rzy k ład  tak ieg o  sam olotu podaje s ię  
R6-M "Seam aster” . Nie j e s t  wykluczone, że t a  koncepcja 
rozw iązan ia  problemów lo tn iskow ych może znaleźć również 
zastosow anie w lo tn ic tw ie  taktycznym , k o n s tru k to rzy  tw ie r­
dzą , że o w iele ła tw ie j  j e s t  obecnie zbudować sam olot o 
ta k ic h  samych w łaściw ościach tak ty czn e -tech n iczn y ch , k tó ry  
b ędz ie  s ta r to w a ł i  lądow ał na wodzie, a n i ż e l i  sam olot 
pionowego s t a r t u  i  lądow ania. Dakie rozw iązan ie  ma jedną 
zasadn iczą wadę, a mianowicie n ie  może zna leźć zastosow a­
n ia  tam i  wtedy gdzie zam arzają wody śródlądowe
i  przybrzeżne oraz na te re n a c h  p o siad a jący ch  małą i lo ś ć  
ty c h  wód. Cechami dodatnim i n a to m iast są : możliwość szyb-

x /  Gen. Jarockij **Rol a w ia c ji  w sowremiennoj woorużonnoj 
b o rb ie " . Wyd. Wojenna j a  Myśl n r 9 /'^9 G 2 ,'s . 11-12*
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szego p rzy g o t0 7ian ia  nowycłi " lo tn is k ” , duża sęioboda mane- 
ysru lotniskow ego i  uw olnienie lo tn ic tw a  od k o n ieczn o śc i 
budowy kosztownych i  pracochłonnych lo tn isk «

Sam oloty pionowego s t a r t u  i  lądow ania

Stosowanie omówionych w poprzedn ich  ro z d z ia ła c h  
urządzeń u ła tw ia jący ch  s t a r t  i  lądowanie n ie  zapewnia jed ­
nak lo tn ic tw u  całkow itego u n ie z a le ż n ie n ia  s ię  od lo tn isk *
W najlepszym  bowiem przypadku długość pasów startow ych  
może być zm niejszona do k i lk u s e t  metrów, co z re s z tą  n ie  
zawsze j e s t  o s ią g a ln e , a le  pasy te  w dalszym c iągu  na ogół 
muszą posiadać twarde naw ierzchnie dróg startow ych*

Radykalne zm niejszen ie p o trzeb n e j i l o ś c i  lo tn i s k ,  
a nawet ca łkow ite  u za leżn ien ie  s ię  od n ich  może być o s iąg ­
n ię te  przez zastosow anie nowej k o n cep c ji s t a r t u  i  lądowa­
n ia ,  to znaczy p rzez zmianę stycznego do ziem i k ie runku  
ruchu na k ie runek  pionowy.

Rozwój maszyn pionowego s t a r t u  i  lądow ania, jak k o l­
wiek bardzo pożądany ze względu na ca łk o w itą  ic h  n ie z a le ż ­
ność od lo tn i s k ,  k ry je  jednak w sob ie w iele skomplikowa­
nych problemów, k tó ry ch  rozw iązan ie  i  opanowanie j e s t  za­
gadnieniem  n iezm iern ie  trudnym i  wymaga dużych nakładów 
finansowych oraz czasu*

Prace nad samolotami typu VTOL /V e r t ic a l  tak e  o f f  
and land ing  -  pionowy s t a r t  i  lądow an ie/ n a leżą  do głów­
nych przedsięw zięć związanych z m odernizacją s p rz ę tu .
W cz a s ie  omawiania w m in is te rs tw ie  Obrony Stanów Zjednoczo­
nych najnowszych p rzedsięw zięć przem ysłu lo tn ic z e g o  do 
1966 r .  na p ierw szy  p lan  wysunięto budowę samolotów piono­
wego i  skróconego s t a r t u  i  lądow ania. Okazuje s i ę ,  że 
budowa sam olotu pionowego s t a r t u  i  lądow ania p rzek racza  
m ożliw ości jednego państwa* D latego w państw ach NATO d la  
budowy sam olotu pionowego s t a r t u  i  lądow ania powołano kon­
sorcjum  towarzystw lo tn ic z y c h  w sk ła d z ie ; R epublic Avia­
t io n  /USA/, Hawker S idde ley  /W* B ry ta n ia / ,  Pokker /H olan­
d i a / ,  Focke-Wulf /HEP/, LOUIS S reg u e t /F r a n c ja /  o raz  SABSA 
i  Avions F a ire y  /B e lg ia /*
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B otycłiczasolę p race doprow adziły do pow stania sze ­
regu  projektów  samolotów pionowego s t a r t u  i  lądow ania o 
napędzie odrzutow3n3i. M ek tó re  z n ic k  zn a jd u ją  s ię  w s ta ­
dium lotow  dośw iadczalnych. Bo n a jb a rd z ie j  znanych maszyn 
tego typu n a leżą  między innymi* Byan X-13t B e ll  X-14,
C-450 C o leo p te re , S hort SC-1, Hawkrer P-1127* Ba p o d sta ­
wie dostępnych m ateriałów  n ie  można szczegółowo o k re ś lić  
ch a ra k te ry s ty k  taktyczno~bojowych is tn ie ją c y c h  samolotów 
bojowych o pionowym s ta r c ie  i  lądowaniu* Fragm entaryczne 
dane pozw alają są d z ić , że sam oloty te  w lo c ie  poziomym n ie  
p rzekroczy ły  p ręd k o śc i dźwięku, a ic h  udźwig i  tak ty czn y  
promień d z ia ła n ia  n ie  odpowiadają wymogom współczesnego 
p o la  b itw y.

W ko łach  NA1!0 uważa s i ę ,  że p ierw sze sam oloty 
pionowego s t a r t u  i  lądow ania, k tó re  wejdą w sk ład  uzbro­
je n ia  będą wykorzystywane jako sam oloty myśliwsko-bombowe 
i  rozpoznawcze. Uważa s i ę ,  że głębokość s t r e f y  o p eracy jn e j 
wynosić będz ie  570 km. A zatem tak ty czn y  promień d z ia ła ­
n ia  sam olotu typu ITfOL, operującego z lo tn i s k  położonych 
w s t r e f i e  ugrupowania operacyjnego wojsk grupy a rm ii, po­
w inien pozwolić na zaatakow anie obiektów położonych w od­
le g ło ś c i  640 km /400 m il /  od m ie jsca  s t a r t u .  Zwalczanie 
obiektów p o la  w alki ma być realizow ane z p ręd k o śc ią  M=0,93 
z małych wysokości* Chociaż z a ło ż e n ia  n ie  p rzew idu ją  uży­
c i a  tego sam olotu jako myśliwca przechw ytującego, to  jed ­
nak w szczególnych wypadkach możliwe j e s t  jego użycie 
do zw alczania celów pow ietrznych. U zbrojenie i  wyposaże­
n ie  sam olotu w z a leż n o śc i od p rzezn aczen ia  ma stanow ić 
autom atyczna kamera fo to g ra f ic z n a , możliwość udźwigu bom­
by atomowej typu *^Mark 7 I I ” o raz  u zb ro jen ie  a r ty le r y j s k ie  
i  rak ie tow e do zw alczania obiektów naziemnych lub  powie­
trznych*

Zachodni te o re ty c y  uw ażają, że sam olot pionowego 
s t a r t u  i  lądow ania umożliwi r e a l i z a c ję  w alk i o k reś lo n e j 
p rzez  J.F*C* F u lle r a  jako " ta k ty k a  s t a ł e j  zmiany m ie jsca  
działania*** D la lo tn ic tw a  oznacza to  s t a r t  z jednego l o t ­
niska-, a lądowanie już  na innym lo tn is k u  lub  lądow isku. 
Problem  te n  p rzy  zastosow aniu współczesnych k lasycznych
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samolotów ¿jest n ie  do ro zw iązan ia , ponieważ w^miagają one 
s i e c i  lo tn is k  o naw ierzchni mniej lub  w ięcej przygotowa­
n e j • N atom iast walory samolotów typu VO?OL, a nawet ST OL 
um ożliw iają rozw iązan ie  zagadn ien ia  w inny' sposób.

Pow staje py tan ie? k iedy  lo tn ic tw o  zo s tan ie  wyposa­
żone w sam oloty skróconego s t a r t u  i  lądow ania oraz samo­
lo ty  pionowego s t a r t u  i  lądowania? H e a liz a c ja  tego p rzed­
s ię w z ię c ia  m iała  p rzeb iegać  w dwóch e tap ach , w pierwszym 
m iały być wprowadzone do u zb ro jen ia  wojsk sam oloty b o jo ­
we skróconego s t a r t a  i  lądow ania, w drugim -  sam oloty 
pionowego s t a r t u  i  lądow ania.

P ierw szy e tap  ro zp o czą ł s ię  w 1960 r . ,  k iedy  to  
do u zb ro jen ia  po lsk iego  lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego 
wszedł sam olot L±m-5m^‘̂ , k tó ry  mógł być pewnym se n s ie  
uważany za sam olot k ró tk ieg o  s t a r t u  i  lądow ania. Jego 
w łaściw ości lo tn iskow e /z a łą c z n ik  n r 9/  są  dość korzy­
s tn e  z punktu w idzenia czasu  potrzebnego do przygotow ania 
lo tn is k a .  W 1952 r .  NBP i  G rec ja  otrzym ały pierw sze p a r­
t i e  samolotów P ia t  G-91 w e rs ji  myśliwsko-szturmowej i  
rozpoznaw czej. Program wyposażenia s i ł  pow ietrznych NBP 
przewidywał wprowadzenie do wyposażenia 344 samolotów 
bojowych P ia t  /G -9 1 /^ ^ *  P roces ten  n ie  obejmuje je szcze  
w szystk ich  rodzajów lo tn ic tw a  frontow ego, a co ciekawe 
lo tn ic tw a  ta k ic h  mocarstw jak  S tany Zjednoczone i  W.Bry- 
ta n ia .  Poza tym n ie  o b ją ł  je szcze  lo tn ic tw a  myśliwskiego*

Stany Zjednoczone i  W ielka B ry tan ia  są  zw olenni­
kami p o s iad an ia  w lo tn ic tw ie  taktycznym  sam olotu k ró tk ie ­
go s ta r tu  i  lądow ania, jednakże sam olot P ia t  G-91 n ie  
j e s t  do p rz y ję c ia  w ic h  s i ł a c h  zbrojnych ze względu na 
mały z a s ię g . Widzimy, że wprowadzenie do u zb ro je n ia  wojsk 
samolotów k ró tk ieg o  s t a r t a  i  lądow ania n ie  s ta ło  s ię  je s z -

:sx / Komunikat m iesięcy  nr 3 /6 2 r . Wyd. Sztab Gen* Ż a rz .I I  s*3?* 
. x /  Samolot te n  pow stał w wyniku r e k o n s tru k c j i  sam olotu

Lim-5 /M iG^17/. Zmiany kon stru k cy jn e  p o lep szy ły  jego^  ̂
w łaściw ości lo tn iskow e le c z  pogorszy ły  inne w łaściw ośer 
p ilo tażo w e . Na sku tek  tego n ie  wszedł w większych i l o ś ­
c ia c h  do wyposażenia LMSz.
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cze zjavflskiem poiszecłmym* E k sp erc i wojskowi państw za- 
ctLOdnicłi tw ie r d z i l i  w 1962 r . ,  że sam oloty lo tn ic tw a  ta k ­
tycznego typu  SIOL zaczną wchodzić w sk ład  u zb ro jen ia  
około 19592?« P rak tyka  w ykazała, że te  zam ierzen ia n ie  zo­
s ta ły  wykonane. Uważamy, że sam olot -typu S1?0L P-111 m 
dalszym c iąg u  n ie  wyszedł poza e tap  p rób . W sk ład  wypo­
sażen ia  wojsk w ejdzie p rzy p u szcza ln ie  w I 968 r .

D rugi e tap  rozw iązan ia  problemów lo tn iskow ych l o t -  
nictv?a tak tycznego j e s t  znacznie tru d n ie js z y  do z re a l iz o ­
wania chociażby d la te g o , że sam oloty pionowego s t a r t u  i  
lądow ania pod względem swoich osiągów u s tę p u ją  samolotom 
klasycznym. Z ain teresow anie samolotami pionowego s t a r t u  i  
lądowania j e s t  bardzo duże. św iadczą o tym poprzednio 
wspomniane p lany  Stanów Zjednoczonych oraz podp isan ie  w 
dniu 19. 12 .60  r .  w Paryżu między francusk im  M inistrem  
S i ł  Zbrojnych Mesmerem, a byłym m inistrem  Obrony HRP 
Strausem  umowy o w spółpracy fran cu sk o -n iem ieck ie j w d z ie ­
d z in ie  wspólnej p ro d u k c ji samolotów w sparcia o pionowym 
s t a r c i e .  Szereg wypowiedzi oraz p o czy ian ia  produkcyjne 
pozw alają p rzypuszczać, że sam oloty bojowe pionowego s t a r ­
tu  i  lądow ania zaczną wchodzić do u zb ro jen ia  lo tn ic tw a  
taktycznego O k .  1970 r .  Według o s ta tn ic h  danych sam olot 
typu VfOL P . I I 27 **Kestrel” ma wejść do u zb ro jen ia  lo tn i c ­
twa myśliwskiego ? /ie lk ie j B ry ta n ii  w 1969 2?* /prawdopodob­
n ie  będzie  to  IGO samolotów/« N ależy s tw ie rd z ić , że dane 
tak ty czn o -tec łin iczn e  /V o k . 0,95 t a k t ,  promień d z ia ła ­
n ia  Ok. 950 km/ tego sam olotu n ie  zadow alają ekspertów 
wojskowych.

X

X

Podsumowując rozw ażania nad zagadnieniem  wymiarów 
d ro g i s ta rto w e j d la  samolotów bojowych współczesnego l o t ­
n ic tw a  frontowego trz e b a  s tw ie rd z ić , że p rz e c ię tn a  d łu ­
gość d r o g i s ta r to w e j k s z ta ł tu je  s ię  w g ran icach  1500-2000 m, 
a nawet i  w ięc e j. N awierzchnie w iększości d ró g .sta rtow ych  
muszą posiadać sztuczne p o k ry c ie , a w sp rzy ja jąc y ch  oko-
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1 icznośc iac łi n ie k tó re  typy samolotów np* MiG~17 i  21 mogą 
"być eksploatowane z dobrze utrzymanych naw ierzchn i grün» 
towych*

K oszt budowy lo tn is k  d la  współczesnych samolotów 
bojowych j e s t  bardzo duży. Jednocześn ie m ożliw ości lo k a l i ­
z a c j i  lo tn is k  w te re n ie  c ią g le  m aleją* W związku z tym 
problem atyczna s ta je  s ię  k w estia  zapew nienia współczesnemu 
lo tn ic tw u  wymaganej s i e c i  lo tn isk o w ej nawet w o k re s ie  po­
koju#

Wymiary lo tn i s k  i  m ożliw ości ich  uzyskania s ta n ę ły  
w jaskraw ej sp rzeczn o śc i z m ożliw ością ic h  w ykrycia, a 
n as tęp n ie  zn iszczen ia*  Obecnie więc w y siłk i lo tn ic z y c h  
b iu r  konstrukcy jnych  zm ierza ją  w k ierunku  o g ra n ic z a n ia  
wymiarów i  w ytrzym ałości dróg startow ych  lo tn is k  d la  samo­
lotów  bojowych oraz wprowadzanie coraz to  nowszych rozw ią­
zań konstrukcyjnycJa samolotu®

I s tn ie ją c e  w dobie obecnej u rządzen ia  techn iczne  
sk raca jące  s t a r t  i  lądowanie stanow ią k a te g o r ię  p ó łś ro d ­
ków i  ty lko  w pewnym sen sie  łagodzą zjaw isko w ystępujące 
pod nazwą **problemu bazowania i  manewru lotniskow ego l o t ­
nictw a frontov\ngo” . Zasadniczą wadą urządzeń sk raca jący ch  
s t a r t  i  lądowanie samolotów klasycznych  tkw i w tym, że 
kosztem ograniczonego zm nie jszen ia  d ro g i s ta r to w e j l o t ­
n isk a , w ystępują niepożądane na współczesnym po lu  b itw y  
z jaw iska , jak  na p rzy k ład  zm niejszen ie  manewrowości pod­
oddziałów naziemnego zab ezp ieczen ia , zm niejszen ie  przepu­
s to ś c i  lo tn is k a  itp #  D latego t e ż ,  inne d ro g i rozw iązu jące 
problem lo tn iskow y s ta ły  s ię  k o n ieczn o śc ią .

P roces wprowadzenia do wyposażenia s i ł  pow ietrznych 
samolotów k ró tk ieg o  s t a r t u  i  lądow ania częściowo ro zw iąza ł 
problem n iedostosow ania  c h a ra k te ru  współczesnego l o t n i s ­
ka do wymagań p o la  b itw y . P ierw sze sam oloty typu SI OL wy­
magają lo tn i s k  vO około 50% k^jótszych /d łu g o ś c i do 1000 m/ 
od podstawowej masy lo tn i s k  doby o b ecn e j. Hależy przypusz­
c z a ć , że d a lsze  w ersje samolotów typu  SIOL wymagać będą 
lo tn i s k  o d łu g o śc i d ro g i s ta rto w e j 500 m, a nawet 200 m. 
le g o  typu lo tn is k a  n iew ą tp liw ie  zw iększą manewrowość 
d z is ie js z e g o  lo tn ic tw a .
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Problem lo tn i s k  może zo stać  ca łkow icie  rozw iązany 
dop iero  z chw ilą w ejśc ia  w sk ład  u zb ro jen ia  lo tn ic tw a  
samolotów pionowego s t a r t u  i  lądow ania. Go prawda p race  
nad samolotem typu YIOL n ie  są je szcze  zbyt daleko zaawan­
sowane. Mimo wszystko jednak już  d z i s ia j  można sob ie wy­
obrazić  jak  k o lo sa ln e  zmiany w z a k re s ie  manewrowości spo­
woduje wprowadzenie tego  typu sam olotu. Uwolnienie l o t ­
nictw a frontowego od lo tn is k  stw orzy m ożliw ości w p e łn i  
rozśrodkowanego bazowania nawet pojedynczych samolotów. 
Podstawowe problem atyka zab ezp ieczen ia  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  
sprowadzać s ię  będz ie  do zaopatryw ania znacznie rozp roszo ­
nych w te re n ie  pododdziałów lo tn ic z y c h  oraz dowodzenia 
tymi pododdziałam i.

Obecnie n a leży  je szcze  w dalszym c iąg u  uwzględniać 
ro lę  jaką odgrywa w lo tn ic tw ie  sam olot k lasyczny , wymaga­
jący  d łu g ich  i  na ogół twardych dróg s ta rtow ych , k tó re  w 
zasadniczy sposób r z u tu ją  na zd o ln o śc i manewrowe lo tn ic tw a  
oraz obronę p rzed  b ro n ią  masowego r a ż e n ia ,

f r e ś c i ą  dotychczasowych rozważań b y ł jeden z zasad­
niczych elementów lo tn is k a  -  mianowicie pas s ta rto w y . Hoz- 
p a tru ją c  c h a ra k te r  współczesnego lo tn is k a  n ie  można pomi­
nąć wpływu środków jądrowych na  rozm ieszczen ie samolotów 
na lo tn is k u  oraz p o zo s ta ły ch  środków zabezp ieczających  
d z ia ła n ie  bojowe z lo tn i s k a .  Omówienie ty ch  zagadnień 
powinno dać pełny  obraz współczesnego lo tn i s k a ,

^ j ą d r o w e j  na zągrożęni^^ rozbudowę lo tn i s k a

Zagrożenie lo tn i s k  d a tu je  s ię  od dość dawna. Począt­
k i  intensywnych bombardowań lo tn i s k  m iały m iejsce  ju ż  w 
1913 Druga wojna światowa rozpoczyna s ię  między inny­
mi od bombardowania lo tn i s k  io ru ń , Bydgoszcz, Poznań, Łódź, 
Kraków, M ałaszew ice, Krosno i  O kęcie, A ktualne koncepcje 
prowadzenia wojny g lo b a ln e j oraz moc współczesnych środków 
ra ż e n ia  w skazują, że zagrożenie lo tn is k  w dobie obecnej 
znaczn ie  s ię  spotęgow ało.

2C/ In c y k l. Wojsk, tom T wyd. ^ow. Wiedzy W ojsk,, Warszawa 
1936 r . ,  s .  123.
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Podstawowa dok tryna s i ł  pow ietrznych B^amą  ̂ Z jed­
noczonych zak łada , że: " n is z c z y c ie lsk a  s i ł a  w spółczesnej 
"broni j e s t  o g ro m a , a p o te n c ja ln e  m ożliwości j e j  wykdrz^^ 
s ta n ia  w p rz y s z ło ś c i nadzwyczaj duże, d la teg o  głównym 
zadaniem j e s t  lik w id a c ja  uderzeniowych s i ł  pow ietrzno- 
kosmicznych p rzec iw n ik a . Powinny one zo stać  zniszczone 
w maksymalnej o d le g ło śc i od najw ażn ie jszych  obiektów na­
szego pahstwa".^'^ Powyższy c y ta t  upoważnia do s tw ie rd ze ­
n ia ,  że lo tn is k a  i  sam oloty bojowe na lo tn is k a c h  będą 
stanow iły  jeden z głównych obiektów uderzeń b ro n i masowe­
go rażen ia*  N iebezpieczeństw o lo tn i s k  i  samolotów na l o t ­
n iskach  p o tę g u jś  dodatkowo T ak t, że każdy sam olot bojo­
wy zdolny j e s t  do p rzen o szen ia  b ro n i jądrowych /sam olo ty  
myśliwskie i  myśliwsko-bombowe małego k a l ib ru ,  samoboty 
bombowś różnych k a lib ró w /, a  w związku z tym każdy sa­
molot może stanow ić p o te n c ja ln y  środek zag rożen ia  jąd ro ­
wego. Ta właściwość lo tn ic tw a  powoduje, że lo tn is k a  i  
samoloty na lo tn is k a c h  n iszczone będą w p ie rw sze j k o le j ­
n o śc i wszystekimi dostępnymi środkam i. Zapas b ro n i ją d ro ­
wej w przeciw stawnych obozach, j e s t  tak  duży, że pozwala 
na n iszczen ie  lo tn i s k  i  samolotów na lo tn is k a c h  bez więk­
szych o g ran iczeń . P ro i .  L inus P a u l in g ^ ^  w I960 r .  o b l i ­
c z a ł  zapas am erykańskich środków jądrowych na ponad 
100 000 s z t . ,  a  w Związku fiadzieckim  60 000 s z t .  L iczby 
te  n ie obejmują 6000 bomb lub  głow ie wodorowych po s t r o ­
n ie  am erykańskiej i  ok. 4000 po s t r o n ie  r a d z ie c k ie j .

N iszczen ie  lo tn is k  środkam i jądrowymi może mieć 
dwojaki c e l .  J e ż e l i  celem u derzen ia  będzie  n isz c z e n ie  sa­
molotów, n a leży  s ię  l ic z y ć  z wybuchem powietrznym . Nato­
m iast j e ż e l i  uderzen ie b ęd z ie  miało na c e lu  d ługo trw ałe  
uniem ożliw ienie e k s p lo a ta c j i  lo tn i s k a ,  to  w takim  p rzy ­
padku n a leży  s ię  l ic z y ć  z wybuchem naziemnym lu b  kontak­
towym.

x /  "Podstawowa dok tryna s i ł  pow ietrznych Stanów Zjedno* 
czonych" Wyd. S zt.G en . Zarząd I I ,  Warszawa 1961 r l  
s .  51.

r e i d  1961 r*
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We współczesnych warunicach n is z c z e n ia  samolotów na 
2iem i nxe pxzecxstaysxa tah ie^o  znaczenia^ ^ah w hxu§ie j 
wojnie światowej* W d ru g ie j wojnie św iatow ej drogą gwał­
townej re d u k c ji  s tan u  parku samolotowego przeciw nika moż­
na było osiągnąć przewagę luh  panowanie w p o w ie trzu . W okre­
s ie  tym n isz cz en ie  samolotów odgrywało szczegó lną r o lę ,  
w wypadku po trzeb y  uchwycenia lo tn is k a  p rzec iw n ika  /w d z ia ­
ła n iac h  zaczepnych/. We współczesnych warunkach wojny 
ilo ś ć  samolotów n ie  ma tak iego  znaczen ia  jak  w d ru g ie j 
wojnie św iatow ej Współczesny sam olot bojowy, p o s iad a jący
na pokładzie kO M) bombę atomową, dysponuje mocą ogniową

x /10 ty s .  samolotów z okresu  d ru g ie j wojny św ia tow ej.
Poza tym sam olot n ie  j e s t  już  jedynym środkiem  ogniowym 
zdolnym do oddziaływ ania na o b iek ty  p rzec iw n ika  położone 
w g łę b i o p e ra c y jn e j. Część zadań lo tn ic tw a , w tym również 
zadanie n is z c z e n ia  lo tn i s k ,  p rz e ję ły  wojska rakietow e*Te czy n n ik i pozw alają s ą d z ić , że n ie p rz y ja c ie l  p ro ­
wadzący d z ia ła n ie  obronne i  n ienastaw iony  na opanowywanie 
lo tn is k  s tro n y  p rzec iw n e j, w p ie rw sze j k o le jn o ś c i  b ęd z ie  
s i ę  s t a r a ł  n iszczy ć  na lo tn is k a c h  d ro g i s ta rto w e , a na­
s tęp n ie  s ^ o l o t y .

Promień s t r e f y  ra ż e n ia  n iek tó ry ch  ładunków atomo­
wych w z a le ż n o śc i od ic h  mocy oraz rodzajów wybuchu, k tó ­
re  powodują ś re d n ie  uszkodzenie sp rz ę tu  lo tn ic z e g o  w t e r e ­
n ie  odkrytym -  ob razu je  ta b e la  nr k xx /

0]abela 2

1' Bodzaj i ___Moc g-dunk u^ a to  mo w ego _ w_^_!Eyp samolotu i n. •,I wybuchu j  8 J
~r ^1
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x /  Eegulamin w alk i s i ł  pow ietrznych  W .B rytan ii / c z . I /  
Wyd. Sztab Gen. Ż arz . I I ,  Warszawa 1962 r . ,  s .  64. 

x x / Użycie b ro n i atomowej /p o d rę c z n ik / Wyd. MOŃ Szt.Gen* 
Warszawa 1959 r*
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z powyższej t a b e l i  wynika, że zarówno wykuchy po­
w ietrzne jsCk i  naziemne mogą być stosowane do n isz c z e n ia  
samolotów na lo tn is k a c h . S tr e fa  p o rażen ia  identycznego ka­
l ib r u  ładunku jądrowego j e s t  p rzy  wybuchu naziemnym ok# 
10% m niejsza n iż  p rzy  wybuchu powietrznym* Zmniejszony 
promień r a ż e n ia  wybuchu naziemnego j e s t  kompensowany s i l ­
nym skażeniem te re rk t powstałym w re jo n ie  wybuchu, un ie­
możliwiającym remont lo tn i s k a .  Wynika s tą d , że do n is z ­
czen ia  lo tn is k  i  samolotów na lo tn is k a c h  mogą być s to so ­
wane zarówno wybuchu naziem ne, jak  i  pow ietrzne .

J e ż e l i  założymy, że do n isz c z e n ia  samolotów na 
lo tn isk a c h  stosowana b ęd z ie  p rzede wszystkim am unicja 
jądrowa średn iego  k a l ib ru ,  to  rozm ieszczen ie samolotów 
na lo tn is k u  powinno być t a k ie ,  ażeby jeden wybuch atomo- 
wy zn iszczy ł możliwie jak  najw iększą minimalną i lo ś ć  sa ­
molotów. D latego samoloty powinny być rozm ieszczone w 
o d leg ło śc iach  2 ,5  -  4 ,2  km od obiektów , k tó re  mogą s t a ­
nowić c e l u d erzen ia  jądrowego. O biektam i, na k tó re  mogą 
być wykonane u d erzen ia  atomowe są pas s ta rto w y  i  s t r e f y  
rozśrodkov?ania samolotów. A ktualne obow iązujące normy^^ 
zak ład a ją , że i lo ś ć  samolotów w jed n e j s t r e f i e  r.ozśrodko- 
wania n ie  powinna p rzekraczać eskadry  /iO -12  sam olotów/, 
natom iast ogólna i lo ś ć  samolotów na lo tn is k u  n ie  powin­
na być w ię lsza  od pułku /3 0 -4 0  sam olotów /. Zakłada s ię  
rów nież, że rozśrodkow anie na lo tn is k u  powinno stw arzać 
ta k ie  w arunki, ażeby jedno uderzen ie  atomowe średniego  
k a l ib ru  n ie  mogło zn iszczyć w ięcej obiektów n iż  pas 
s ta rto w y  lub  sam oloty jed n e j eskad ry . In s tru k c ja  o obro­
n ie  Wojsk L otn iczych  i  OPL OK przed  b ro n ią  masov?ego r a ­
że n ia  zak łada , że na lo tn is k u  powinny znajdować s ię  dwie 
s t r e f y  rozśrodkow ania rozm ieszczone w o d le g ło ś c i  km 
od środka d ro g i s ta r to w e j.

Z i lo ś c ią  dwóch s t r e f  rozśrodkow ania można s ię  
zgodzić w o d n ie s ie n iu  do lo tn ic tw a  m yśliw skiego, k tó re  
ze względu na c h a ra k te r  wykonywanych zadań b ęd z ie  bez 
przerw y p o siad a ło  minimum jedną t r z e c ią  s i ł  w gotow ości

x /  ’’In s tru k c ja  o obronie wojsk p rzed  b ro n ią  masowego r a ­
żen ia” . ly d .  MON, Warszawa I 96O r .
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"bojowej nr 1 i  2 . Samoloty w gotow ości bojow ej nr 1 i  2 
powinny znajdować s ię  w m ie jscach , z k tó ry ch  mogą bez­
pośrednio  s ta rto w a ć . Oznacza to ,  że m wypadku uderzen ia  
atomowego na lo tn is k o  lo tn ic tw a  myśliwskiego n a leży  s ię  
l ic z y ć  ze zniszczeniem  p asa  startow ego i  samolotów zn a j­
dujących s ię  w gotow ości bojowej nr 1 i  n r 2 .

In acz e j p rzed staw ia  s ię  to  zagadnien ie w o d n ie s ie ­
n iu  do lo tn ic tw a  m yśliw sko-szturm oiego i  rozpoznawczego. 
Zadania wykonywane przez te  ro d z a je  lo tn ic tw a  n ie  zawsze 
będą narzucać po trzebę  c iąg łeg o  dyżurowania na p a s ie  
startowym. Samoloty wyżej wymienionych rodzajów lo tn i c ­
twa przez większość czasu  mogą znajdować s ię  zd a ła  od 
pasa sta rtow ego . D latego na lo tn is k a c h  bazowania lo tn ic ­
twa myśliwsko-szturmovsego i  rozpoznawczego powinny zn a j­
dować s ię  t r z y  eskadrowe s t r e f y  rozarodkow ania.

Powyższe rozw ażania odnoszą s ię  do w arian tu  bazo­
wania na lo tn is k u  pułkam i. W przypadku bazowania na l o t ­
n isk u  eskadrą lub  dwoma eskadram i, lo tn is k o  bazowania 
może posiadać od jed n e j do dwóch s t r e f  rozśrodkow ania sa­
molotów. Hie n a leży  również ca łkow icie  wykluczać możliwo­
ś c i  bazowania na lo tn is k u  w iększej i l o ś c i  n iż  40 samolo­
tów. Może to  występować w tru d n e j s y tu a c j i  lo tn isk o w e j. 
Zgodnie z normami p rzy ję ty m i w am erykańskich i  a n g ie l-•y /
sk ich  s i ła c h  pow ietrznych ' ze względu na obronę p rzed  
środkami masowego ra ż e n ia ,  zak łada  s i ę ,  że na lo tn is k a  
powinna bazować jedna esk ad ra . Ponadto przew iduje s ię  
możliwość /w z a leż n o śc i od p o ło żen ia  i  rozbudowy s i e c i  
lo tn isk o w e j/ bazowania na lo tn is k a  nawet 2-3 e sk ad r.
W lo tn ic tw ie  myśliwskim i  myśliwsko-bombowym eskad ra  sk ła ­
da s ię  z 23 samolotów. S tąd  wniosek, że w warunkach skom­
plikow anej s y tu a c j i  lo tn isk o w ej p rzew idu ją  Amerykanie 
bazowanie do 73 samolotów na jednym lo tn isk u T  Jednakże 
bazowanie na lo tn is k u  w iększej i l o ś c i  samolotów n iż  40 
j e s t  dość ryzykowne, ponieważ w wypadku w ykrycia n iep rzy ­
j a c i e l  może wykonać na ta k ie  lo tn is k o  uderzenie ładunkiem 
dużego k a l ib ru  /130 K3̂ i  w iększy /, k tó re  jednocześn ie

3c/ "Taktyka rozpoznan ia pow ietrznego". Wyd. MOH, Warszawa 
1962 r , ,  s .  ^ 3
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zn iszczy  znaczną i lo ś ć  samolotów znajdugącycłi s ię  w s t r e ­
fa c h  rozśrodkow ania wokół d ro g i s ta r to w e j.  D latego bazo­
wanie na lo tn is k u  40 i  w ięcej samolotów może mieć m iejsce 
w warunkach siln eg o  obezw ładnienia środków napadu pow ietrz­
nego n ie p rz y ja c ie la ,  s ła b e j aktyw ności rozpoznan ia  po­
w ietrznego i  s i l n e j  obrony pow ietrznej lo tn is k  bazow ania. 
Poza tym lo tn is k a  bazow ania, na k tó ry ch  ma bazować duża 
ilo ś ć  samolotów powinny posiadać t r z y  i  w ięcej s t r e f  ro z -  
środkowania samolotów.

Takie warunki w lo tn ic tw ie  frontowym są mało praw- 
dopodobnem W związku z tym bazowanie na jednym lo tn is k u  
większej i l o ś c i  n iż  40 samolotów może mieć m iejsce  w wy­
jątkowych sy tu a c ja ch  /lądow anie grup na lo tn is k u  sąsiadów / 
i  powinno być k ró tk o trw a łe  / 1-3  godziny -  czas n iezbędny 
na odtworzenie gotow ości bojowej i  p o d jęc ie  d e c y z ji  o 
przebazowaniu c z ę ś c i  samolotów na inne lo tn i s k o / .

Z powyższego wynika, że każde lo tn is k o  bazowania
d la  każdej eskadry powinno posiadać s t r e f ę  rozśrodkow ania

x /oddaloną 2 ,5  -  4 ,2  km ' od d ro g i s ta rto w e j i  p o zo s ta ły ch  
s t r e f  rozśrodkow ania. S tre fa  rozśrodkow ania musi być po­
łączona z drogą s ta rto w ą  drogami kołow ania o tw ardej lub  
u lepszonej naw ierzchn i. I lo ś ć  s t r e f  rozśrodkow ania oraz 
ic h  od leg łość  od d ro g i s ta r to w e j uza leżn iona j e s t  od i l o ­
ś c i  i  typu samolotów przew idzianych do bazowania na danym 
lo tn is k u .

Omówienia wymaga rów nież zagadn ien ie  n isz c z e n ia  
dróg startow ych na lo tn is k u .  Ten sposób n is z c z e n ia  lo tn ic ­
twa n ie p rz y ja c ie la  znajdującego s ię  na ziem i j e s t  obecnie 
uważany za podstawową. Tłumaczy s ię  to tym, że pozbawie­
n ie  p rzeciw nika s ie c i  lo tn isk o w ej j e s t  stosunkowo ła tw e . 
Spraw iają to  sk u tk i zn iszczeń , k tó re  powodują wybuchy na­
ziemne i  kontaktow e, a  m ianow icie:

a /  Wybuch naziemny:
-  p rzy  małym k a l ib rz e  tworzy s ię  l e j  g łę b o k o śc i 5-10 m.

x /  Wynika z t a b e l i  n r 2 .
x x / M a te ria ły  z k o n s u l ta c j i  w ZSEE grupy oficerów  Dowództwa
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ś red n icy  50 m i  o'b5ę'tości 6000- 12000 m“̂ ;
-  p rzy  średnim  k a lib rz e  powsta;je l e j  o g łęb o k o śc i 15 m, 

ś red n ic y  60 m i  o b ję to ś c i  50000 « 40000 m;

b /  Wybuch kontaktowy średn iego  k a l ib ru  povfoduje l e j  o g łę ­
bokości 20 m i  o b ję to ś c i  50000 -  1000 000

Porównując powyższe sk u tk i wybuchów jądrowych z o b ję ­
to ś c ią  p rac  ziemnych przy  budowie pasa  startow ego lo tn is k a  
polowego^^ /k tó re  wynoszą 24000 a ca łego  lo tn is k aA
40000 mr/ widzimy, że remont lo tn i s k  po wykonanym na drogę 
sta rtow ą uderzen iu  naziemnym lu b  kontaktowym bombą atomo­
wą średniego k a l ib ru  będzie  n ie o p łac a ln y  lu b  niemożliwy 
ze względu na prom ienia radioaktyw ne i  zak res ro b ó t ziem­
nych. Prom ieniowanie radioaktyw ne te re n u  p rzy  wybuchu na­
ziemnym w re jo n ie  punktu zerowego obrazu je  ta b e la  nr 5*
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Z ta b e l i  n r 5 wynika, że remont lo tn i s k a ,  na k tó re  
zo s ta ło  wykonane naziemne uderzen ie  atomowe przed  upływem 
dwóch dób od c h w ili wybuchu b ęd z ie  w p rak ty ce  praw ie n ie -

x /  Problemy zabezp»manewru lo tn *  AL w o p e ra c j i  zaczepnej* 
Wyd. ASO 1962 r . ,  s .  58
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możliwy do przeprow adzenia. * Samoloty zna jdu jące s ię  w 
o d le g ło śc i p rz e k ra c z a ją c e j 1000 m od punktu zerowego 
/w s tre fa c h  rozśrodkow ania na o d le g ło śc i 2 ,5  m od p asa  
sta rtow ego / mogą być natychm iast użyte do d z ia ła ń  bojowych, 
je ż e l i  będą m iały  zapewnioną możliwość s t a r t u  i  n ie  będą 
znajdowały s ię  w g ran icach  ś lad u  obłoku prom ieniotw órczego. 
Stąd w yłania s ię  kon ieczność, ażeby każde lo tn is k o  bazo~ 
wania po siad a ło  zapasową drogę s ta rto w ą , um ożliw iającą 
samolotom s t a r t  po zn iszczen iu  pasa  sta rtow ego , ?/ymiary 
zapasowego pasa startow ego mogą wynosić 1000 x 25 m. Pozwa­
l a j ą  one na s t a r t  samolotóvii m yśliw skich i  myśliwsko-bombo- 
wych przy minimalnym obciążen iu  /bez  zbiorników  dodatko­
wych bomb i  r a k i e t /  z wykorzystaniem fo rsa ż u  lub  r a k ie t  
startow ych /w ynika z z a ł ,  nr 9/*

Jako zapasowe pasy sta rtow e mogą zo stać  wykorzy­
stan e  d ro g i kołow ania łąćząee  s t r e f y  rozśrodkow ania z dro­
gą sta rto w ą , a także szosy lub  a u to s tra d y  położone w pob­
l i ż u  lo tn is k a  pod warunkiem, że: na wymaganej d łu g o śc i 
będą stanow iły  p ro s tą ,  ró ż n ic ą  poziomu n ie  p rzekroczy  
0, 25% d łu g o śc i p asa , promień krzywizny n ie  będzie  m niej­
szy n iż  4000 m oraz wytrzymałość naw ierzchni pozw oli na 
s t a r t  samolot u.

Stosowanie b ro n i jądrow ej n ie  pozwala na sk u p ien ie  
w iększej i l o ś c i  lo tn is k  na stosunkowo małym obszarze 
te ren u . Bomba wodorowa o mocy 10 IB? n iszczy  sam oloty w 
proMieniu 15,2 km* Poza tym uderzen ie  naziemne atomowe 
nawet małego k a l ib ru  wykonane na jedno lo tn is k o  j e s t  w 
s ta n ie  unieruchomić lo tn isk o  są s ie d n ie  położone na o s i  
ś la d u  obłoku prom ieniotw órczego. S ta r t  sanolotów  z l o t ­
n isk a  j e s t  możliwy wówczas, gdy prom ieniowanie radioaktyw ­
ne n ie  p rzek racza  100 r / h . xxx /

x /  Jednorazowa maksymalna dawka dopuszczalna d la  lu d z i  
n ie  p rzek racza  50 r t g .  Boczna dopuszczalna dawka 
n ieszkodliw a wynosi 100 r t g .  

x x / Dane cyfrowe z Yademecum o f ic e r a  s ł .  lo tn .- b u d ;
/ c z .  I / ,  Wyd. MOH, Warszawa 1959 r . ,  s .  9 i  10* 

x x x / I n s t r .  o obronie wojsk l o tn .  i  OPL OK przed  b ro n ią  
masowego r a ż e n ia .  Wyd. MON, Warszawa 1962 r .
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D latego lo tn isk o  ■bazovvanią powinno być położone 
zd a ła  od obiektów , na k tó ie  n ie p rz y ja c ie l  może wykonyvmć 
uderzenia atomowe. Czas po trzebny  na wyprowadzenie oddzia­
ł a  lo tn iczeg o  spod uderzen ia  wynosi ok» 1 - 1 , 5  godz» Jeże­
l i  n ie p rz y ja c ie l  wykona w o d le g ło śc i 20-50 km od lo tn is k a  
bazowania uderzen ie atomowe średn iego  k a l ib ru  z wybuchem 
naziemny, to po jed n e j godzin ie  na lo tn is k u  bazowania 
promieniowanie radioaktyw ne może przekroczyć 100 r /g o d z .

Promieniowanie radioaktyw ne na o s i  obłoku promie­
niotwórczego p rzy  wybuchu naziemnym, w za leż n o śc i od mocy 
am unicji jądrow ej i  p ręd k o śc i w ia tru , p rzed s taw ia  s ię  na­
stępu jąco :

\
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Obłok prom ieniotw órczy d la  wyże^ ro zp atrzo n y ch  rodzajów 
am unicji jądrow ej posiada  wysokość od 11*420 m do 15*957 
Przy o k re ś le n iu  prom ieniowania radioaktyw nego na od leg łoś«  
c iach  20 -  50 km od punktu zerowego uw zględnia s ię  w ia tr 
na wysokościach od 0 -  16000 m# ś re d n ie  p ręd k o śc i w ia tru  
w środkowej Europie na ty c h  wysokościach w z a leż n o śc i od 
pory roku są  n a s tęp u ją ce j ^

T ahela  6
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Poza obroną samolotów na lo tn is k a c h  p rzed  środkami 
jądrowymi n a leży  również p rzew idzieć  obronę p e rso n e lu , 
stanow isk dowodzenia, urządzeń techn icznych  i  środków 
m ateria łow o-techn icznych  p rzez  rozśrodkow anie i  budowę

x /  Obliczono ze wzoru H^-|^=250Giil^q -  moc ładunku w ty s
x x /  Kułaków A. i  S z ta l W* ”W ojennaja m eteo ro log ia” . Wyd. 

W ojenizdat, Moskwa 1940 r .

kg,
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ak ryó  zieimyctL /s c łic o n y , s z c z e l in y ,  obw ałow ania /«
Powoduje to  d a ls z ą  rozbudow ę t e r e n u  wokół d r o g i  s t a r to v ie j ,  
a tym samym zw ięk sz a  c z a s  n a  p rzy g o to w a n ie  l o t n i s k a  do 
bazow ania  je d n o s te k  lo tn ie z y c łi«

X X X

FaŁt , że każdy sam olot bojowy lo tn ic tw a  frontowego 
może stanoviió d la  n ie p rz y ja c ie la  o b iek t ud erzen ia  jądrowe­
go spraw ia, że sam oloty za lic zan e  są  do obiektów , podlega­
jących n isz cz en iu  w p ie rw sze j k o le jn o śc i«  W łaściwości b ro ­
n i  jądrowej d a ją  możliwość nadzwyczaj skutecznego n isz c z e ­
n ia  samolotów na ziem i lub  udaremnienia" ic h  d z ia ła ln o ś c i  
przez zn iszczen ie  lo tn isk «

Los każdego lo tn is k a  o naw ierzchn i sz tu czn e j będz ie  
z góry przesądzony, j e ż e l i  p rzeciw nik  b ęd z ie  dysponoviał 
rozpoznaniem powietrznym oraz d o s ta tec zn ą  i lo ś c ią  am unicji 
jądrowej i  środków j e j  p rzenoszen ia«  Wynika s tą d  kon iecz­
ność p o d jęc ia  prac mających na c e lu  zapobieganie wykony­
waniu przez n ie p rz y ja c ie la  uderzeń jądrowych na lo tn is k u , 
a w wypadku j e ż e l i  n ie  zdo ła s ię  im zapobiec , uchron ie­
n ie  samolotów od skutków d z ia ła n ia  b ro n i jąd ro w ej.

Bzecz oczyw ista , że n a jb a rd z ie j sku teczna  obrona 
własnych lo tn i s k  przed  b ro n ią  jądrową przeciw nika j e s t  
zn iszczen ie  jego p o te n c ja łu  jądrowego i  środków przenosze­
n ia  b ro n i jądrow ej« Jednakże pewność o s ią g n ię c ia  tak ieg o  
r e z u l ta tu  j e s t  bardzo względna. Wynika s tą d  konieczność 
p rz e s trz e g a n ia  z a ło ż e ń 'b ie rn e j obrony przed  b ro n ią  maso­
wego rażen ia«  D la zaspoko jen ia  p o trzeb  w r e jo n ie  d ro g i 
s ta rto w e j lo tn is k a  powinno s ię  znajdować; od 1-4 s t r e f  
rozśrodkow ania /w z a le ż n o śc i od i l o ś c i  samolotów, k tó re  
mają bazować na danym lo tn i s k u / ,  od 3-12 km dróg kołowa­
n ia ,  zapasowa droga s ta rto w a  / je d n a  z dróg ko łow an ia/ oraz 
ukrycie ziemne d la  p e rso n e lu  i  urządzeń te ch n ic zn e j 
e k s p lo a ta c j i  lo tn i s k a .  Ha takim  lo tn is k u  n ie  powinny w 
zasadz ie  bazować s i ł y  większe n iż  pu łk  /40  samolotów/«
0?ak rozbudowane lo tn isk o  może stworzyć warunki względ­
nego bezpieczeństw a d la  około 2/3 ogó lnej i l o ś c i  samolo­
tów na nim bazujących*
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Hależy s ię  l ic z y ć  z tynij że w toku o p e ra c j i  p e łna  
rozkudoyja lo tn i s k  pod względem wymagań opbmar będzie 
tuudna do o s ią g n ię c ia . D latego te ż  współczesny sam olot l o t ­
nictw a frontowego na ogół n ie  wytrzymuje k ry te riu m  atomo­
wego po la  b itw y .

Duże prawdopodobieństwo u cb ro n ien ia  samolotów na 
ziem i od skutków uderzeń jądrowych można osiągnąć wów­
czas, gdy lo tn ic tw o  frontow e zo s tan ie  uwolnione od l o t ­
n isk , Obecnie rozpatryw ane p rzed s ięw z ięc ia  w za k re s ie  opbmar 
d la  samolotów k lasycznych  są mimo wszystko za małe sku tecz­
ne i  sp raw ia ją , że żywotność lo tn ic tw a  na współczesnym po­
lu  bitwy można uważać za w ielce problem atyczną. IT iezależ- 
n ie  od tego n a leży  czynić w szystko, ażeby w takim  czy in ­
nym stopn iu  uchronić lo tn ic tw o  na ziem i od skutków d z ia ła ­
n ia  b ro n i jąd ro w ej.

R e a liz a c ja  p rzedsięw zięć  opbmar p rz e d łu ż a  okres po­
trzebny na budowę lo tn i s k ,  w związku z czym u le g a ją  znacz­
nemu zm niejszeniu  lo tn iskow e m ożliwości manewrowe lo tn i c ­
twa, Ponadto, w porównania z okresem d ru g ie j wojny św ia to ­
wej znacznie zw iększył s ię  obszar lo tn i s k a .  Obecnie w
związku z k o n ieczn o śc ią  rozśrodkowywania oddziałów , l o t -2n isk a  muszą zajmować pow ierzchnię 60-80 km . Tak: duże 
rozśrodkowanie powoduje, że o d d z ia ły  lo tn ic z e  s t a ły  s ię  
bardzo wrażliwe na uderzen ie małych i  spra?fnie d z ia ła ją c y c h  
grup dyw ersyjnych.
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B O Z B Z I A Ł  I I

c iK i_f^uM U JiC j|_B A zgw M ig_i^pgrB ^^

OBSZARZE DZIAŁAŃ gROMTJ

n ie k tó r e  w ła śc iw o śc i w spółczesa.T ch d z ia ła ń  zaczepnF ch  
w pływ ające n a  bazoyganie i  maneisr lo tn is k o w y

Aktualne poglądy na sposób ro zp o częc ia  ew entualnej 
p rzy sz łe j wojny g lo b a ln e j są  niego różne od ty c h , k tó re  
by ły  powszeclanie rozpatryw ane p rzed  4-h la ty *  B adziecka 
potęga rak ietow o-jądrow a *^stworzyła zdaniem zachodnim 
teoretyków wojskowych i  po lityków , n ico ść  jądrową^l^'^ Dla­
tego te ż  coraz c z ę ś c ie j  głoszone są  poglądy o m ożliw ości 
prowadzenia wojen p rzy  użyciu  środków konwencjonalnych*

Ażeby w dalszych  p racach  nad umocnieniem obronności 
można było rozpatryw ać prowadzenie ew entualnych p rzy sz ły ch  
d z ia ła ń  wojennych ty lk o  i  w yłącznie p rzy  użyciu  konwencjo­
nalnych środków w alk i, po trzebne są  ok reślone  konwencje 
międzynarodowe oraz p o d jęc ie  prak tycznych  kroków w d z ie d z i­
n ie  chociażby zam rożenia zb ro jeń  jądrowych* Brak ta k ic h  
porozumień oraz f a k t ,  że obóz im p e ria lis ty c z n y  dysponuje 
pokaźną i lo ś c ią  środków term ojądrowych powoduje, że ewen­
tu a ln ą  p rz y sz łą  wojnę n a leży  w dalszym c iąg u  wyobrażać 
so b ie  jako wojnę termojądrową*

śro d k i ra ż e n ia  będące w d y spozycji przeciw staw nych 
sobie obozów pozw alają p rzypuszczać, że p rz y sz ła  wojna 
może s ię  rozpocząć od wymiany ogniowej środków s t r a t e g ic z ­
nych na c a łe  obszary  s tro n  walczących* W r e z u l ta c ie  tego 
powstanie o k reślo n a  s y tu a c ja , w k tó r e j  s tro n a  wykazująca 
większą prężność o rg an izacy jn ą  i  zd o ln o śc i do w ykorzysta­
n ia  na swoją korzyść czynnika czasu  będzie  w s ta n ie  odno­
s ić  sukcesy.

W ewentualnym przyszłym  k o n f lik c ie  zbrojnym, zapo­
czątkowanym uderzeniem jądrowym, można by wyróżnić n a s tę ­
p u ją ce  okresy?

x /  Gen*broni J* Duszyński "C harak ter w spółczesnych f ro n to ­
wych i  arm ijnych o p e ra c j i  zaczepnych"; % d . Myśl Wojsko­
wa / t a j n a /  n r  4 /6 3 , MOM 1963 r . ,  s .  3*
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a /  Okres zag rożen ia  /podwyższonej^ gotow ości 'bojowej s i ł  
zb ro jn y ch /, połączony na ogół z u k ry tą  m o b iliz a c ją  i  
wyjściem wojsk w re jo n y  alarmowe* Czas trw an ia  tego 
okresu j e s t  dość trudny  do o k reś len ia*  Może on trwać 
od k ilk u d z ie s ię c iu  do k i lk u  m inut, a  czasem nawet 
przeciągnąć s ię  do k ilk u n a s tu  dni* Przykładam tak ieg o  

okresu by ł kryzys b e r l iń s k i  o raz  kryzys w r e jo n ie  Morza 
K araibskiego. Hie wyklucza s ię  również i  t a k ie j  moż­
liw o śc i, że okres ten  b ęd z ie  s ię  pokrywał z początko­
wym okresem wojny lo k a ln e j*

b /  Początkowy okres wojny zapoczątku ją  niespodziew ane
uderzenia głównych s i ł  s tro n  mające na c e lu  uchwycenie 
in ic ja tyw y  p rzez  jedną z n ic h . Okres te n  cechuje p ro ­
wadzenie d z ia ła ń  wojennych /o p e r a c j i /  w c e lu  o s ią g n ię ­
c ia  b liż sz y c h  celów s tra te g ic z n y c h  walczących s tro n  

i  zakończy s ię  p ierw szą gruntowną zmianą s y tu a c j i  s t r a ­
te g ic z n e j, p rze jęc iem  p rzez  drugą s tro n ę  in ic ja ty w y  
s tr a te g ic z n e j  lub  u sta len iem  s ię  równowagi s i ł  s t r o n .  

(Treść początkowego okresu  obejmuje tak że  zakończenie 
ro zw in ięc ia  s i ł  zb ro jnych , formowanie nowych związków 
operacyjnych i  tak tycznych  oraz p rz e s ta w ie n ie  ekono­
miki k ra ju  na produkcję wojenną.^'^

odmienny
Początkowy o k res wojny b ęd z ie  d la  wojsk pierw szego 

rz u tu  operacyjnego /w ojsk  ra d z ie c k ic h  s ta c jo n u jący c h  w 
NBB i  wojsk HBB/ będących w b ezp o śred n ie j s ty c z n o śc i z 
ewentualnya przyszłym  przeciw nikiem  i  d la  naszych s i ł  
zbrojnych stanow iących jak  gdyby d ru g i r z u t  operacy jny  
w państwach Układu W arszawskiego. Bóżnica t a  wyaika z t e ­
go, że p ierw szy r z u t  operacyjny  / s i ł y  os|łonowe/ z m ie j­
sca  zo s tan ie  użyty do d z ia ła ń  zaczepnych lu b  powstrzyma­
n ia  pierwszego u d erzen ia  s i ł  lądowych n ie p rz y ja c ie la .  
Wojska stanow iące ta k  zw. d ru g i r z u t  operacy jny  /n a sze  
S i ły  Z bro jne/ w c z a s ie  pierw szych uderzeń s tra te g ic z n y c h

x /  O kreślen ie  **początkowego okresu  wojny** wg gen.dyw. 
W. Mierno w "B adziecka nauka wojerma o początkowym 
o k re s ie  wojny” .  Wyd. Wojenna j a  Myśl n r  6 1965 3!., 
tłum . P rzeg ląd  Inform . ASG 10/1965 :n., s .  53
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p rzypuszcza ln ie  "będą s ię  znajdo iaó  na te ry to r iu m  P o lsk i*  
Bezpośrednio po tych  uderzen iach  lo js k a  operacyjne będą 
zmuszone przegrupować s ię  i  p rz e jś ć  do d z ia łe h  zaczepnych, 
ażeby osiągnąć określone c e le  o p e ra c j i .
Nasze lo tn ic tw o  operacyjne będące c z ę śc ią  składową wojsk 
operacyjnych musi być z nim i oczyw iście ś c i ś l e  powiązane* 
Jednocześnie z uwagi na swoje w łaściw ości bojowe p o siad a  
ono ograniczone m ożliw ości /z e  względu na tak tyczny  p ro ­
mień d z ia ła n ia /  u d z ia łu  w s tra teg iczn y m  uderzen iu  odweto­
wym, natom iast znaczne m ożliw ości zw alczania p ilo tow anych 
środków napadu pow ietrznego w ramach obrony p ow ietrznej 
obszaru k ra ju ,  f e  czy n n ik i powodują, że manewr lo tn iskow y 
lo tn ic tw a operacyjnego w o k res ie  zag ro żen ia  lu b  w p o czą t­
kowym o k res ie  wojny uwarunkowany będzie  różnym i wymagania­
m i. Podstawowym wymaganiem tego manewru powinno być za­
pewnienie d o s ta rc z e n ia  wojskom operacyjnym danych z ro z ­
poznania pow ietrznego, osłony  przegrupow ania i  w e jśc ia  do 
bitw y oraz w sparc ia .

c /  Okres prowadzenia d z ia ła ń  bojowych w nowej s y tu a c j i  s t r a ­
te g ic z n e j. f a  nowa sy tu a c ja  może s ię  p rzedstaw iać różn ie*  
Dla potrzeb rozpatrywanego tem atu n a leży  p rz y ją ć , że 
pierwszy pojedynek s i ł  s tra te g ic z n y c h  jed y n ie  o s ła n i  s t r o ­
ny, n ie pozbaw iając żadnej z n ich  możliysości użycia  po­
zosta łych  s i ł  zb ro jnych . W związku z tym d a lsze  działan i%  
kocentrowaó s ię  będą na opanowaniu terenów , na k tó re  zo­
s ta ły  wykonane s tr a te g ic z n e  u d e rzen ia  jądrow e.

Operacje prowadzone na atomowym polu  b itw y  cechować 
będzie określony  rozmach, k tó ry  uważany j e s t  za zespó ł 
czynników ch arak te ry zu jący ch  daną o p e ra c ję . N ależy do 
n ich  za lic zy ć : głębokość i  czas  trw an ia  o p e r a c j i |  i lo ś ć  
s i ł  i  środków w alki zaangażowanych w o p e n a c ji ,  szerokość 
pasa d z ia ła n ia  wojsk, uzyskane tempo d z ia ła ń .

Rozmach o p e ra c j i  stanow i jeden z podstawowych czyn-* 
ników wpływających na bazowanie i  msnewr lo tn isk o w y . 
Porównanie g łębokości i  czasu  trw an ia  o p e ra c j i  z ta k ty c z  
nym promieniem d z ia ła n ia  samolotow pozwala na o k re ś le n ie  
i lo ś c i  przebażowań poszczególnych rodzajów lo tn ic tw a  w 
ś la d  za n ac ie ra jący m i wojskami. Znając i lo ś ć  samolotów 
w po łączen iu  z określonym wariantem  bazowania możemy
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u s ta l ić  po trzebną i lo ś ć  lo tn i s k ,  zaś szerokość pasa  d z ia ­
ła n ia  wogsk u ła tw ia  nam u s ta le n ie  możliwego zagęszczen ia  
s ie c i  lo tn isk o w eji tempo d z ia ła n ia  wojsk wpljma n a to m iast 
na u s ta le n ie  kon iecznej c z ę s to t l iw o ś c i  przebazowań ta k ic h  
czy innych rodzajów lo tn ic tw a . Z powyższego wynika, że 
i s tn ie je  ś c i s ł a  w spółzależność pomiędzy rozmachem opera­
c j i  a bazowaniem i  manewrem lo tn isk o \cp i lo tn ic tw a . B la -  
tego w rozpatrywanym tem acie n a leży  dokonać k ró tk ieg o  
przypomnienia wskaźników rozmachu współczesnych o p e ra c j i  
zaczajonych wojsk f ro n tu .

Głębokość fron tow ej o p e ra c j i  zaczepnej za leży  od 
celów s tra te g ic z n y c h , k tó re  n a leży  osiągnąć w c iąg u  je j  
prowadzenia. Głębokość o p e ra c j i  n a leży  rozpatryw ać uwzględ­
n ia ją c  konkretne k ie ru n k i d z ia ła n ia .  Przdw iduje s i ę ,  że 
na nadmorskim k ierunku  operacyjnym środlcow o-europejskiego 

głębokość fron tow ej o p e ra c j i  może wynosić 1000-1200
km i  więcej x /

Przew iduje s ię  ta k ż e , że wojska f ro n tu  powinne wyjść 
na wyżej wspomnianą o d leg ło ść  w p rzec iąg u  12-14 d n i* ^ '^  
Oznacza to ,  że w spółczesna o p e ra c ja  zaczepna f ro n tu  musi 
być prowadzona w dużym tem pie, k tó re  uzależn ione j e s t  od 
g łębokości o p e ra c j i  i  czasu  j e j  trw an ia .

śred n ie  tempo n a t a r c i a , k tó re  przyjm uje s ię  obecn ie , 
wynosi 50n80 km/dobę.

I lo ść  s i ł  i  środków w alki zaangażowanych w o p e ra c j i  
frontow ej może być ró żn a . W rozpatrywanym tem acie i s t o t ­
na j e s t  i lo ś ć  tych  s i ł ,  d la  k tó ry ch  po trzebne są  lo tn isk a *  
Będą to s i ł y  a rm ii lo tn i c z e j ,  lo tn ic tw a  m arynarki wojen­
nej i  ew entualn ie lo tn ic tw a  wojsk lądowych.

Skład a rm ii lo tn ic z e j  n ie  zawsze podawany j e s t  jed ­
nakowo. Według B iu le ty n u  Inform acyjnego S z tab a  G eneralnego 
n r 4 /7 2 / z w rześnia 1965 3?. w sk ład  AL mogą wchodzić na­
s tęp u jące  je d n o s tk i:

x /  B iu le ty n  Inform acyjny 
l is to p a d  1966 r .

x x / Tamże, s* 33» nr 4 /7 8 /  s .  3̂ < .m Sztab  Gen*
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-  dwie dywizje lo tn ic tw a  m yśliwskiego /4~6 pułków/ 5
-  dwie dywizje lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego /4  -  6 

pułków/|
-  jeden-dwa p u łk i  lo tn ic tw a  bosibowego /w tym 1-2  eskadr 

pr zec iwdz ia ła n ia  r  ad io  e le k tro  n ie  znego/;
-  t r z y -c z te ry  p u łk i  lo tn ic tw a  rozpoznawczego!
-  dwa p u łk i lo tn ic tw a  transportow ego |
-  dw a-trzy p u łk i  śmigłowcowi
-  po jednym samodzielnym pułku lo tn ic tw a  łącznikowego 

i  sanitarnego*

Ponadto AL może mieć w swoim sk ła d z ie  p u łk i  s p e c ja l­
nego p rzezn aczen ia , wykorzystywane do o rg a n iz a c j i  przeciw ­
d z ia ła n ia  ra d io e le k tro n ic z n e g o , r a k ie t  s k r z y d la t . ,  r a ­
townictwa morskiego itp *

F atom iast fak tyczny  s ta n  naszego lo tn ic tw a  opera­
cyjnego przewidywanego do d z ia ła ń  jako AL w sk ła d z ie  f ro n ­
tu  na nadmdrskim k ierunku  operacyjnym p rzed s taw ia  s ię  na­
stępująco:
-  dwie dywizje lo tn ic tw a  m yśliw skiego, każda po dwa p u łk i;
-  jedna dyw izja lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego w sk ła d z ie  

cz te rech  pułków;
-  jedna brygada lo tn ic tw a  bombowego vi sk ła d z ie  c z te re c h  

eskadr;
-  jeden pułk  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  operacyjnego;
-  jeden pułk  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  tak tycznego;
-  jeden pułk  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  a r ty le ry js k ie g o ;
-  jeden pu łk  lo tn ic tw a  transportow ego*

iU ializu jąc n ie k tó re  ćw iczen ia , można d o s trz e c , że 
sk ład  AL odbiega od s tan u  fak tycznego : np* ćw iczenie *’MBA** 
przewidywało czasowe wzmocnienie AL jedną dyw izją lo tn i c ­
twa myśliwskiego HRD; w ćw iczeniu  dyw izje M t-
nietw a m yśliwskiego występowały w s k ła d z ie t t r z e c h  pułków 
oraz czasowo podporządkowano AL d y w iz ji lo tn ic tw a  myśliw­
skiego CPK /HRD/* Poza tym n ie  n a leży  wykluczać m ożliw ości 
uzupełn ien ia  AL innymi jednostkam i so juszn iczym i lub  sz k o l-  
no-b© jowymi*

Porównują© wyżej p o d a n e sk ła d y  AL, widzimy, że ró ż ­
n ią  s ię  on© znacznie* W związku z powyższym pow staje  p y ta—
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n ie ,  ^8k± sk ład  AL n a leży  p rzy ją ć  do da lszy ch  rozważań, 
ażeby nadmieni© n ie  ro zszerzać  zagadn ien ia  p o trzeb  l o t n i s ­
kowych# Wydaje s i ę ,  że s łu szn e  będzie  p rz y ję c ie  sk ładu  AL 
uwzględniającego za ło że n ia  teo re ty czn e  i  s ta n  faktyczny# 
B latego te ż  proponujemy: sk ład  AL n as tęp u jąco :
-  dwie dywizje lo tn ic tw a  m yśliwskiego p o s iad a jące  łą c z ­

n ie  p ięć  pułków lo tn ie z y c h |
-  dwie dywizje lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego p o s ia d a ją ' 

ce łą c z n ie  do sz e śc iu  pułkowi
-  jedną brygadę lo tn ic tv ia  bombowego w sk ła d z ie  c z te re c h  

eskadr /e sk ad ry  o c h a ra k te rz e  sam odzielnych je d n o s te k /j
-  jeden pu łk  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  operacyjnego;
-  dwa p u łk i lo tn ic tw a  rozpoznan ia  tak tycznego;
-  jeden pułk  lo tn ic tw a  transportow ego .

Jfa obszarze f ro n tu  d z ia ła jąc eg o  na k ie runku  nadmor­
skim z uwagi n a  to ,  że zgrupowanie s i ł  m orskich b ęd z ie  
elementem ugrupowania operacyjnego f ro n tu  /w wypadku, gdy 
s i ły  te  będą jemu podporządkowane/^^, zachodzi konieczność 
uw zględnienia p o trzeb  lo tn iskow ych c z ę śc i lo tn ic tw a  mary­
n a rk i wojennej# S i ły  lo tn ic tw a  m arynarki wojennej bazu­
jące  na obszarze f ro n tu  mogą być w sk ła d z ie  do trz e c h  
pułków lo tn ic z y c h  / lo tn ic tw a  jiiyśliw skiego, m yśliw sko-sz tu r­
mowego i  rozpoznawczego/ o raz  innych jed n o stek  lo tn ic z y c h  
/e sk ad r ratow nic tw a, zw alczan ia okrętów podwodnych, łą c z ­
nikowych/ wyposażonych w śmigłowce#

Lotnictw o wojsk lądowych, k tó re  rów nież b ęd z ie  s ię  
znajdować na obszarze f ro n tu ,  wg ak tualnych  poglądów na 
jego wyposażenie b ędz ie  dysponowało śmigłowcami lu b  le k ­
kim i sam olo tam i#^^  f  ego typu  s p rz ę t  z uwagi na jego właś­
ciw ości ek sp lo a tacy jn e  można pominąć w rozpatryw an iu  prob­
lemów lotniskow ych na obszarze fro n tu #

iTa podstaw ie zatem u s ta le ń  dotyczących s i ł  l o tn i c ­
twa na obszarze f ro n tu  za podstawę do o k re ś la n ia  p o trzeb  
lo tniskow ych n a leży  p rz y ją ć :

X/ Sen.broal Z. Duszyński "CłiaEakter fron-
towych i  arm ijnych o p e ra c j i  zaczepnych • Wya# iiy s i 
Wojskowa / t a j n a /  n r 4 /63 , » :? v

XX/ P łk  dypl* M# Sadykiew iez, pp łk  d y p l. p:i^- B. .
«Lotnictw© wojsk lądowych” # Wyd. Myśl Wooskowa / ta ^ n a /  
n r 1 /6 2 .
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-  trzy n a śc ie  pułków wyposażonych w sam oloty typu myśliw­
skiego |

-  jeden pułk  wyposażony w sam oloty typu myśliwsko-hombowego;
-  sześć jednostek  /e s k a d r , pułków / wyposażonych w samolo­

ty  typu bombo viegO|
-  jeden pułk  wyposażony w sam oloty typu transpo rtow ego .

Szerokość pasa  d z ia ła n ia  f ro n tu  i  w skaźniki mc>żli- 
wej głębokości bazowania poszczególnych rodzajów  lo tn i c ­
twa frontowego /w ynikające z kon ieczne j g łębokości d z ia ła ­
n ia  lo tn ic tw a  i  tak tycznego prom ien ia  d z ia ła n ia  samolotów/ 
p o zo sta ją  w ś c i s ł e j  w sp ó łza leżn o śc i. Wąski pas n a ta r c ia  
powoduje, że i lo ś ć  lo tn i s k  na stosunkowo małym obszarze 
powinna być duża. Ponadto w wąskim p as ie  n a ta r c ia  i  tru d ­
nym te re n ie  i lo ś ć  m iejsc nadających  s ię  na lo tn is k a  bę­
dzie na ogół ograniczona* K o rzy s tn ie j p rzed s taw ia  s ię  to 
zagadnienie w szerokim  p as ie  n a ta r c ia .

Przew iduje s i ę ,  że f r o n t  mający d z ia ła ć  na nadmorskim 
kierunku operacyjnym otrzym a pas d z ia ła n ia  o sze ro k o śc i 
250 -  500 km. W c z a s ie  o p e ra c j i  zaczepnych na k ierunku  
nadmorskim szerokość pasa  n a ta r c ia  może ulegać zmianom 
z uwagi na k o n fig u ra c ję  l i n i i  brzegow ej. W związku z po­
wyższym wyżej podaną w artość /250 -  3OO km/ n a leży  uważać 
za p rz e c ię tn ą .

X X

Poglądy na c h a ra k te r  p rzy sz ły ch  d z ia ła ń  wojennych 
wynikające z f a k tu  dysponowania przez obóz im p e r ia lis ty c z ­
ny b ro n ią  term ojądrow ą, n a rz u c a ją  konieczność rozpatryw a­
n ia  zagadnień bazowania i  manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  
przy  zastosow aniu b ro n i jądrow ej p rzez obie s tro n y . W ty ch  
warunkach w szelkie operac je  będz ie  trz e b a  prowadzić przy  
nap iętych  do o s ta tn ic h  g rąn ic  m ożliw ościach fizy czn y ch  
lu d z i i  te c h n ik i .  Oznacza to ,  że ta k ie  w skaźniki o p e r a c j i ,  
jak  głębokość i  tempo d z ia ła ń  powinny być stosunkowo duże. 
Wskaźnikom tym n a leży  podporządkować lo tn ic tw o  fron tow e, 
d la  k tórego przew iduje s ię  o k reślone  zad an ia .
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Ażeby lo tn ic tw o  było w s ta n ie  v?yk:onyy?ać postawione 
przed nim zadania na współczesnym po lu  bitv"?y, musi je  eb.a~ 
rakteryzować wysoka manewrowość, w ynikająca z warunków 
w jak ich  ma d z ia ła ć .  Bo warunków ty ch  można z a lic z y ć ;

a /  Oddalenie s ię  w tempie 60-80 km/dobę i  w ięcej obiektów 
d z ia łań  od lo tn is k  bazow ania, Z tego wynika, że zacho­
dzi konieczność p o s iad an ia  samolotów o dużym taktycznym 
promieniu d z ia ła n ia .  J e ż e l i  tak ty czn y  promień d z ia ła n ia  
j e s t  ograniczony, zachodzi konieczność częsty ch  p rz e -  
bazować oddziałów lo tn ic z y c h  w ś la d  za n ac ie ra jący m i 
wojskami, Spe2^ieńie tego p o s tu la tu  j e s t  viarunkiem 
sprawnego i  szybkiego przygotow ania lo^tnisk na te re n ie  
opanowanym przez wojska lądowe i  zapew nienia samolotom 
możliwości d z ia ła ń  z tych  lo tn i s k ,

b /  Prowadzenie d z ia ła ń  z lo tn is k  po zo sta jący ch  pod stałym
I

zagrożeniem uderzeń jądrow ych. S y tu ac ja  t a  sp raw ia , że 
manewr lo tn iskow y lo tn ictw em  będzie  m iał na c e lu  na­
dążanie za n ac ie ra jący m i wojskami lądowymi, le c z  również 
wychodzenie spod uderzeń jądrowych n ie p rz y ja c ie la ,

c /  Manewr lo tn iskow y lo tn ic tw a  frontowego w o k re s ie  zagro­
żenia i  w początkowym o k re s ie  wojny podporządkowany bę­
dzie  in teresom  odwetowym uderzeń s tra te g ic z n y c h , obro­
nie pow ietrznej k ra ju  i  wojskom operacyjnym , Ifłaściw a 
koordynacja tak iego  użycia  lo tn ic tw a  operacyjnego j e s t  
bardzo tru d n a ,

badania wykonywane przez lo tn ic tw o  frontow e uwzględ­
n ia jąc  bazowanie i  manewr lo tn iskow y

Lotnictwo d z ia ła ją c e  w sk ła d z ie  f ro n tu  przew idziane 
j e s t  dcyWykonywania szeregu  zadań, k tó re  między innymi 
wpływają na m ożliwości o s ią g n ię c ia  ok reślonych  rezu lta tó w  
o p e rac ji i  m ożliw ości efektywnego użycia p o zo s ta ły ch  ro ­
dzajów wojsk wchodzących w sk ła d  f ro n tu .  M ożliwości wyko­
nan ia  zadań sbojących przed  arm ią lo tn ic z ą  uzależn ione są  
między innymi od g łęb o k o śc i p o ło ż e n ia  obiektów d z ia łań ^  
ru b ieży  przechwytywania, tak tycznego  prom ienia d z ia ła n ia  
samolotów i  g łębokośc i bazow ania, D oświadczenia h is to ry c z  
ne wykazują duże zapo trze tow an la  na d z ia ła n ia  lo tn ic tw a .
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Potrzeby  te  z reg u ły  p r z e r a s ta ją  m ożli^iości, povioduóąc 
bądź r e z y ^ a c ję  z wykonania określonych  zadań, bądź te ź  
po d jęc ie  p rzedsięw zięć zw iększających określone m ożliviości 
np: p rz y b liż e n ie  bazowania lo tn ic tw a  do l i n i i  fro n tu *

Bo zadań wykonyweinych p rzez armię lo tn ic z ą  w opera­
c j i  zaczepnej* można za lic z y ć ;
-  walkę z b ro n ią  masowego ra ż e n ia  i  środkami j e j  p rzenosze­

n ia  oraz ze środkami napadu pow ietrznego posiadającym i 
uzbrojenie konwencjonalneę

-  prowadzenie rozpoznan ia  pow ietrznego;
-  wsparcie wojsk lądowych we w sp ó łd z ia łan iu  operacyjnym 

i  taktycznym.

Walka z b ro n ią  masowego ra ż e n ia  n p la  po lega  na n is z ­
czeniu te j  b ro n i w sk ład ach , w punktach  zaopatryw ania , w 
czasie  tra n sp o rtu  oraz na n isz c z e n iu  środków je j  przeno­
szen ia .

Składy b ro n i masowego ra ż e n ia  w g rup ie  a rm ii mogą 
s ię  znajdować na g łębokościach  ¿00 -  400 km od l i n i i  f ro n ­
tu , armijne sk łady  bmar -  na g łęb o k o śc i 'lOu -  'i^O km od 
l i n i i  f ro n tu , n a to m iast arm ijne punkty zaopatryw ania w 
broń masowego ra ż e n ia  -  na g łęb o k o śc i 50 -  60 km od p rzed ­
niego sk ra j u.

N iep rzy jac ie l może posiadać ś ro d k i p rzen o szen ia  bmar 
na głębokościach od 5 “  200 km i  g łę b ie j  z tym, że n a j­
większa i lo ś ć  ty ch  środków b ędz ie  w s t r e f i e  od 5 ~ 70 km 
od l i n i i  f ro n tu  /ś ro d k i  w sparcia ta k ty cz n eg o /, a  znacznie 
m niejsza -  w s t r e f i e  70-200 km i  g łę b ie j  od l i n i i  f ro n tu  
/ś ro d k i w sparcia o p eracy jn eg o /.^^Z powyższego wyńika, że d z ia ła ln o ś c ią  lo tn ic tw a  po­
winny być o b ję te  o b iek ty  położone na g łębokościach  od 
5-400 km. Około 80% ty ch  obiektów będzie  s ię  znajdowało 
do g łębokości 5-70 km od l i n i i  f ro n tu , a około 20% -  na 
g łębokościach  większych n iż  70 k m .^  O biekty te  zwalczane 
będą między innymi i  lo tn ic tw em . P rzy  ty c h  d z ia ła n ia c h

x / Dane cyfrowe zaczerp n ię to  z wydawnictw; **2asady użycia  
b ro n i jądrow ej w c e la c h  operacyjn o—tak tycznych  * wy^» 
Szt.O en. Zarząd I I ,  Warszawa 1961 2?.
’’K ró tk i I n f . o s i ła c h  zbrojnych S t .  Zjednoczonych . Wyd, 
Szt.G en. Zarząd I I ,  Warszawa 1961 e .  

xx/ Wynika z za łączn ik a  n r 8«
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głębokość bazowania lo tn ic tw a  musi zapewniać możliwie jak 
n a jd a lsze  oddziaływ anie na te re n  przeciw nika* B lis k ie  ba­
zowanie lo tn ic tw a , wykonującego zadanie o c h a ra k te rze  
zaczepnym /LliSz, LSIB, LB/, zapewnia zw alczanie b aa r je s z ­
cze na d a lek ich  p o d e jśc iach , nawet przed  j e j  dotarciem  
do środka p rzen o szen ia  / a r t y l e r i a ,  r a k ie ty  w sparcia  ta k ­
tycznego/ oraz umożliwia szybkie wprowadzenie lo tn ic tw a  
do walki* Przy głębokim  bazowaniu i  ograniczonym ta k ty c z ­
nym prom ieniu d z ia ła n ia  sam olotu m aleją te  w alory lo tn ic ­
twa.

J e s t  sprawą dość oczyv iistą , że w szystk ich  środków 
napadu jądrowego n ie  zdołamy zn iszczyć na ziem i i  d la teg o  
konieczne s ta je  s ię  prowadzenie z nim i w alki w p o w ie trzu .
W danym wypadku chodzi o lo tn ic tw o , a p rzede wszystkim o 
samoloty -  n o s ic ie le  bmar. W walce z n im i wydatną ro lę  
sp e łn ia  nadal LM. Przy wykonyvianiu zadań osłony  wojsk l o t ­
nictwo myśliwskie dąży do przechwytywania obiektów na ru ­
b ieży  położonej w o d le g ło śc i 30-^0 km od l i n i i  f ro n tu  nad 
terenem przec iw nika , t e j  o d le g ło śc i i s t n i e j e  stosunkowo 
duże prawdopodobieństwo wykonania skutecznego atalm  przed  
dotarciem sam olotu p rzeciw nika do o b iek tu  u d e rzen ia .

Wykonując zadan ia  o s ło n y ,lo tn ic tw o  m yśliw skie s to ­
su je  dwa zasadnicze sposoby d z ia ła ń :
-  przechwytywanie z p o ło żen ia  dyżurowania w pow ietrzu? ~
-  przechwytywanie z p o ło żen ia  dyżurowania na lo tn isk ach *

Przechwytywanie z p o ło żen ia  dyżurowania w pow ietrzu  
stw arza dość pomyślne warunki do zw alczania obiektów na­
padu powietrznego na ru b ieży  30“"̂ 0 km przed  l i n i ą  f ro n tu  
lu b  bronionym obiektem . Jednakże te n  sposób d z ia ła ń  j e s t  
nieekonomiczny, ponieważ powoduje duże zużycie s i ł  i  może
być stosowany w ograniczonym z a k re s ie . S y tu ac ja  lo tn isk o w a, 
rad io tech n iczn a  oraz ch a ra k te r  nalotów  n ie p rz y ja c ie la  będą 
n ie jed n o k ro tn ie  sp raw ia ły , że jedynym możliwym sposobem 
d z ia łań  lo tn ic tw a  myśliwskiego b ędz ie  przechwytywanie z 
p o ło żen ia  dyżurowania w p o w ie trzu .

Ekonomia dyżurowania w pow ietrzu  p o siad a  pewien 
związek z bazowaniem jed n o stek  wykonujących dyżurow anie. 
Bliskie bazotsanie stwarza pomyślne warunki do długotrwałego
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przebywania samolotów w wyznać z onycłi s t r e f a c h  dyżurowania, 
natom iast o d leg łe  bazowanie o g ran icza  czas przebyw ania sa-  ̂
molotów w s tr e f a c h  dyżurowania w re jo n ie  l i n i i  f ro n tu  lub  
całkow icie wyklucza ta k ie  m ożliw ości. Z tak tycznego pun­
k tu  widzenia uważa s i ę ,  że dyżurowanie w pow ietrzu  o p ła ­
calne j e s t  wtedy, k iedy  ś re d n i czas dyżurowania w s t r e f i e  
n ie  j e s t  m niejszy n iż  20 m inut. 0}a w ielkość umotywowana 
je s t  średnim czasem cyklu  naprowadzania oraz rezerw ą cza­
su d la  grupy w wypadku, j e ż e l i  czas ro zp o częc ia  naprowa­
dzania n ie  pokryje s ię  z czasem ro zp o częc ia  dyżurow ania. 
Poza tym uwzględnia s ię  m ożliw ości związku tak tycznego  LM 
/D M /, k tó re  stw arzałyby  p rz e s ła n k i do p o s ia d an ia  w c iąg u  
c a łe j doby chociażby minimalnych s i ł  /ś r e d n io  k lu c z /  w 
pow ietrzu, gotowych do zw alczan ia samolotów n p la  p rzed  ic h  
dolotem do l i n i i  f r o n tu .

Przechwytywanie z p o ło ż en ia  dyżurowania na lo tn is k a c h  
je s t  b a rd z ie j ekonomicznym sposobem d z ia ła n ia ,  n iż  p rz e ­
chwytywanie z p o ło żen ia  dyżur®viania w p o w ie trzu . Jednakże 
dyżurowanie na lo tn is k a c h  n ie  zawsze zapewni przechwyce­
nie obiektu  we właściwym m ie jsca  i  c z a s ie .  Jednym z pod­
stawowych warunków sk u teczn o śc i tego sposobu d z ia ła ń  j e s t  
bazowanie w p o b liżu  l i n i i  f r o n tu ,  co oczyw iście j e s t  tru d ­
ne do o s ią g n ię c ia . Między innymi d la te g o , za podstawowy 
sposób d z ia łań  LM w wykonywaniu zadań osłony  wojsk uważane 
j e s t  przechwytywani© z p o ło żen ia  dyżurowania w p o w ie trzu .

Skuteczność d z ia ła ń  z p o ło ż en ia  dyżurowania na l o t ­
n iskach może być zwiększona po wprowadzeniu do wyposażenia 
wojsk katapultow anych uyśliw ców .^^ Wg poglądów ra d z ie c k ic h , 
katapultowane myśliwce mogą bazować w o d le g ło ś c i 20-30 km 
od l i n i i  f r o n tu .  Uważa s i ę ,  że ta k a  o d leg ło ść  bazowania i  
wysoka gotowość bojowa katapultcw anych  myśliwców powinna 
zapewnić przechwytywanie celów n isk o lecący ch  w r e jo n ie  l i ­
n i i  f ro n t  u,

Z powyższych rozważań wynika, że is tn ie j©  ś c i s ł a  
w spółzależność bazowania a  możliwościami bojowymi wpływa­
jącymi na sposób d z ia ła ć .

x /  P a trz  s t r .  *59.*
x x / Gen, Głuchów **0snowy bojewowo p r im je n ie h i ja  fron tow ej 

i s t r e b i te ln o j - a w ia c j i” . Wyd. W.A, im. F runze, Moskwa 
1961 r .  3 . 13.
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Zadania rozpoznan ia  pow ietrznego wykonywane są  przez 
wszystkie ro d za je  lo tn ic tw a  bojowego AL. Główny c ię ż a r  
tych zadań spoczywa na etatow ych o ddzia łach  lo tn ic tw a  ro z ­
poznania taktycznego i  operacy jnego . W obow iązujących ma­
te r ia ła c h  szkoleniowych podaje s i ę ,  że rozpoznanie ta k ty c z ­
ne należy prov§adzie do g łęb o k o śc i 250 km, na to m iast rozpoz­
nanie operacyjne -  do g łęb o k o śc i 800

Przy zadaniach rozpoznan ia  pow ietrznego po trzebne 
je s t  bazowanie w p o b liżu  l i n i i  f ro n tu .  N ieza leżn ie  od 
tego, p u łk i rozpoznawcze powinny bazować w p o b liżu  okreś­
lonych dowództw, p u łk i  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  tak tycznego  -  
w pobliżu sztabów arm ii ogólnowojsko^ch /p an ce rn y ch /, a 
pułk lo tn ic tw a  rozpoznania operacyjnego -  w p o b liżu  s z ta ­
bu f ro n tu . Powyższe sz taby  stanow ią kom órki, d la  k tó ry ch  
uzyskiwany m a te r ia ł z rozpoznan ia  stanow i jedną z podstaw 
do planowania d z ia ła ń  w szystk ich  rodzajów wojsk. W związ­
ku z tym o d le g ło śc i pomiędzy lo tn isk am i bazowania oddzia­
łów lo tn ic tw a  rozpoznawczego, a wspomnianymi sztabam i mu­
szą być stosunkowo m ałe, aby p rzy sp ieszy ć  przekazyw anie 
danych z rozpoznania fo to g ra ficzn eg o *

?/sparcie wojsk p o leg a jące  na d z ia ła ln o ś c i  ogniowej 
lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego w zw alczaniu  obiektów 
naziemnych u tru d n ia jący ch  lub  uniem ożliw iających d z ia ła ­
n ia  wojsk lądowych realizow ane b ęd z ie  p rzy  w sp ó łd z ia łan iu  
taktycznym i  operacyjnym z wojskami lądowymi. Wykonawcą 
w sparcia tak tycznego będzie  lo tn ic tw o  myśliwsko-szturm owe. 
W ramach tego w sparcia b ęd z ie  ono zw alczać: ś ro d k i ognio­
we w sparcia tak tycznego , odwody dywizyjne i  korpuśne w 
marszu oraz inne obiekty* Większość ty ch  obiektów położo­
na będzie na g łęb o k o śc i 1 0 -/0  km od l i n i i  f ro n tu * ^ "^  J e s t  
to  podstawowa s t r e f a  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  m yśliw sko-szturm o­
wego.

Zadania w sparcia o ch a ra k te rze  operacyjnym wykony** 
wać będzie przede wszystkim lo tn ic tw o  bombowe, obezwład-

X/ Inform ator o f ic e ra  rozpoznan ia  IL  i  OPK OK /c z ę ść  I / .  
Wyd* MON / t a j n e / .  Warszawa 1962 r . , s* / .
” • ••obecnie n a to m iast lo tn ic tw o  myśliwsko-szburmow© 
d z ia ła  poza grajuicami zasięgu  ogn ia  a r t y l e r i i ,  to  j e s t  
n a  g łębokości od 12-15 km do 60-80 /100 / km**. B iu le ty n  
Inform acyjny n r 5 /5 9 / .  Wyd. MON, Warszawa 1965 r . ,  s .14
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niagąc i  n iszcząc  o b iek ty  na g łębokośćiacłi od 40-200 km 
i  g łę b ie j od l i n i i  f r o n tu .  Lotnictw o myśliwsko-szturmowe 
może także zwalczać o b iek ty  zna jdu jące  s ię  g łę b ie j  jak 
70 km, a lo tn ic tw o  bombowe -  o b iek ty  położone na m n ie jsze j 
g łębokości jak  40 km.

Podobnie jak  przy w szystk ich  p o zo s ta ły ch  zadaniach , 
b l is k ie  bazowanie lo tn ic tw a  wykonującego zadanie w sparcia  
je s t  dość i s to tn e .  Zapewnia bowiem możliwość szybkiego 
pojaw iania s ię  nad polem w alki samolotów na wezwanie. 
Ponadto od leg łość pomiędzy organami dowodzenia i  współ­
d z ia łan ia  powinna być k ró tk a . W ta k ic h  bowiem wypadkach 
i s tn ie ją  warunki do k o rz y s ta n ia  ze środków łą c z n o śc i m ałej 
mocy, a tym samym łatw ych do manewrowania w te r e n ie .  H ale- 
ży bowiem pam iętać, że moc środków łą c z n o śc i rad iow ej wcho­
dzących a k tu a ln ie  je szcze  w sk ład  wyposażenia uza leżn iona  
j e s t  od ich  gabarytów i  c ię ż a ru .

X X X

Zadania wykonywane p rzez  AL na współczesnym polu
bitwy pozw alają na sform ułowanie n astęp u jący ch  wniosków;
-  lo tn isk a  lo tn ic tw a  m yśliwskiego powinny być tak  usytuo­

wane, ażeby lo tn ic tw o  m yśliw skie p o siad a ło  warunki /p rz y ­
najmniej d la  c z ę ś c i  s i ł /  do przechwytywania obiektów na­
padu powietrznego na ru b ieży  l i n i i  f ro n tu  p rzy  d z ia ła ­
n iach  z p o ło żen ia  dyżurowania na lo tn isk a c h ;

-  zasadnicza i lo ś ć  obiektów o b ję ty ch  d z ia ła ln o ś c ią  lo tn ie - ,  
twa myśliwsko-szturmowego p rzy  wykonywaniu zadań zwal­
czania b ro n i masowego r a ż e n ia ,  środków napadu pow ietrzne­
go, obserw acji p o la  w alki i  zw alczan ia obiektów p rzy  wspar­
c iu  wojsk lądowych położona b ęd z ie  w s t r e f i e  od l i n i i  
f ro n tu  do g łęb o k o śc i 70 km;

-  s t r e f a  dzia łaś, frontowego lo tn ic tw a  bombowego będzie  
sięgać do g łębokości 200 km i  g łę b ie j  od l i n i i  f ro n tu ;

-  s t r e f a  d z ia ła ś  lo tn ic tw a  rozpoznan ia  tak tycznego  -  do 
250 km ,lo tn ic tw a rozpoznania operacyjnego — do 800 km i  
g łę b ie j .
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Wyżej sform ułoiaoie m io s k i  w d a ls z e j  c z ę ś c i  p racy  
stanovsió będą między innymi podstawię do o k re ś le n ia  s t r e f  
bazowania poszczególnych rodzajów lo tn ic tw a .

3* N iektóre dane tak ty czn o -tech n iczn e  samolotów wpływające 
na możliwości lo tn ic tw a  w z a leż n o śc i od bazowania

W h i s t o r i i  lo tn ic tw a  dość częs to  w yłaniał" s ię  prob­
lem pokonania o k reś lo n e j o d le g ło śc i lub  wykonania zadan ia  
na ta k ie j czy in n e j ru b ież y  od lo tn is k a  s t a r t u  i  powrotu 
na n ie , bez kon ieczności k o rz y s ta n ia  z lo tn i s k  p o śred n ich . 
Przykładem tego są  zam iary h i t le ro w s k ie j  L uftw affe z cza­
sów I I  wojny św iatowej wykonywania lotów na kontynent Ame­
ry k i z lo tn is k  położonych w E u ro p ie . W owym o k re s ie  p lan  
ten  nie mógł być zrea lizow any . W dobie obecnej na skutek 
rozwoju te c h n ik i d la  n ie lic z n y c h  typów samolotów problem 
ten  p rz e s ta ł  i s tn ie ć  i  d z i s ia j  odbywają s ię  lo ty  ”n o n -stop” 
na t r a s ie  np . Uokio-Londyn. Jednakże d la  w iększości samo­
lotów bojowych lo tn ic tw a  frontow ego zagadnienie ta k ty c z ­
nego prom ienia d z ia ła n ia  i  d łu g o trw a ło śc i lo tu  są  w d a l -  
szymciągu ak tualne  i  poważnie wpływają na jego m ożliw ości 
bojowe.

Przy omawiania powyższego zagadn ien ia  można by po­
stępować dość dowolnie np. założyć ja k ie ś  tak ty czn e  pro­
mienie d z ia ła n ia  i  w o p arc iu  o n ie  o k reś la ć  z a le ż n o śc i po­
między bazowaniem i  m ożliwościami wykonywania zadań dykto­
wanych przez po le b itw y , f a k ie  p o d e jśc ie  do zagadn ien ia  
miałoby ch a ra k te r  te o re ty cz n y . Zm ierzając do o s ią g n ię c ia  
pewnych w arto śc i pafeaktyeznych, wydaje s ię  celowe oprzeć 
te  rozważania na m ożliw ościach sp rz ę tu  będącego w użyciu . 
Dlątego w dalszych  rozw ażaniach przyjmujemy, że^sk ład  wy­
posażenia AL mogą wchodzić n a s tęp u ją ce  ty p y  samolotów;
“ d la  lo tn ic tw a  myśliwskiego -  Lim-5 i  MiG-21$
-  d la  lo tn ic tw a  myśliwsko—szturmowego — Lim—6 b is  i  S53-7b;
-  d la  lo tn ic tw a  bombowego -  I ł_ 2 8 ;
-  d la  lo tn ic tw a  rozpoznawczego — typy  pochodne: Lim—5B, 

I ł-2 S ił.
Taktyczne promieni© d z ia ła n ia  powyższych typów sa­

molotów zamieszczone są w t a b e l i  n r 7 .
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Jak  już  icześn ie;] u sta lono  lię k sz o ść  obiektów? d z ia ­
ła ń  lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego położona g es t w s t r e f i e  
do 70 km od l i n i i  fro n tu *  Z akładagąc, że lo tn ic tw o  myśliw- 
sko-sstormowę będzie  wykonywać swoge zadan ia  grupam i, do 
eskadry w łączn ie , na małych wysokościach z ładunkiem bombo­

wym, to  w ta k ic h  warunkach powinno bazować ono w s t r e f i e  do 
160 km od l i n i i  fro n tu *  Z a maksymalną g ran icę  bazowania 
lo tn ic tw a  myśliwsko-szturmowego można uważać o d leg ło ść  
240 km od l i n i i  f r o n tu .  M ożliwości zw alczan ia obiektów 
p rzez  sam oloty Lim-6 w z a le ż n o śc i od bazowania p rzedstaw io ­
no w za łączn ik u  n r 1 .

S t r e f a  rozpoznan ia  tak tycznego  s ię g a  do g łęb o k o śc i 
230 km od l i n i i  f r o n tu .  Samoloty lo tn ic tw a  rozpoznan ia  
tak tycznego  zadan ia  swoge wykonugą param i na małych wyso­
k o śc iach , z dodatkowymi zb io rn ikam i. U w zględniając ta k ty ­
czny promień d z ia ła n ia  pary  na wysokości 300 m, n a leży  
s tw ie rd z ić , że lo tn ic tw o  rozpoznan ia  tak tycznego powinno 
bazować 70 km od l i n i i  f ro n tu  /230 km + 70 km 320 km/. 
Jednakże przez stosow anie kombinowanego p r o f i l u  lo tu  
/c z ę ś ć  t r a s y  lo tu  na wysokości od 300 m do 3000 m/ można 
p rzy ją ć  że lo tn ic tw o  rozpoznan ia  tak tycznego  może bazować 
w s t r e f i e  do 160 km od l i n i i  f r o n tu .  P rzy  głębszym bazowa­
n iu  i  k o n ieczn o śc i prow adzenia rozpoznan ia na c a łą  g łę ­
bokość s t r e f y  rozpoznan ia  tak ty czn eg o , n a leży  k o rzy stać  
z lo tn i s k  podskokowych.

Głębokość rozpoznan ia operacyjnego wynosi 30O km 
i  w ięc e j. P rzy  obronie przed  naziemnymi środkam i obrony 
p o w ie trzn e j n a leży  wykonywać lo ty  na m ałej wysokości* 
Taktyczny promień d z ia ła n ia  sam olotu Ił-2SR  na wysokości 
300 m wynosi 630 km* Ua podstaw ie ty c h  danych możemy 
s tw ie rd z ić ,  że p rzy  wykonywaniu zadań rozpoznan ia  opera­
cy jnego  sam oloty Ił-2S E  powinny bazować do g łęb o k o śc i 
1^0 km od l i n i i  f ro n tu  /630  km -  300 km = 330 km /. P rzy  
w iększej g łęb o k o śc i rozpoznan ia  lu b  laazowania na d a ls z e j  
o d le g ło ś c i  od l i n i i  f ro n tu  n a leży  k o rzy stać  z lo tn is k  
podskokowych albo wykonywać l o t  na w iększej w ysokości, 
co zm niejsza m ożliw ości d o ta rc ia  samolotów w re jo n  ro z ­
p o zn an ia .
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M ożliwości prowadzenia rozpoznan ia p rzez  lo tn ic tw o  
rozpoznawcze przedstaw iono w za łączn ik u  n r 2*

Lotnictw o bombowe wyposażone w sam oloty I ł - 2 8  przy  
wykonywaniu zadań, na głębokość 200 km grupami w sk ła d z ie  
esk ad ry  wykona^ąceg l o t  na wysokości 500 m może bazować 
na g łębokości n ie  w iększej jak  250 km od l i n i i  fro n tu *  
Większe g łębokości zadań lub  bazowania p o ciąga  za sobą po­
dobne sk u tk i jak  w lo tn ic tw ie  rozpoznan ia  operacyjnego* 
M ożliwości zw alczan ia obiektów p rzez  sam oloty Ił~ 2 8  poka­
zano w za łączn ik u  n r 5*

Lotnictw o m yśliw skie wykonujące zadanie osłony  wojsk 
pierw szorzutow ych p o siad a  małe m ożliwości wykonywania swych 
zadań sposobem przechwytywania z p o ło żen ia  dyżurowania 
na lo tn is k a c h . J e ż e l i  ru b ie ż  wykrycia b ędz ie  w ynosiła 
180 km, prędkość c e lu  700 km/h, prędkość przechw ycenia 
900 km/h, bazowanie w o d le g ło śc i 70 km od l i n i i  f ro n tu ,  
to  przechwycenie c e lu  n a s tą p i  18 km za l i n i ą  f ro n tu  /nad  
te ry to riu m  n ie p rz y ja c ie la /*  Przy tych  samych warunkach i  
bazowaniu na o d le g ło ś c i 110 km -  przechw ycenie c e lu  n a s tą ­
p i  nad l i n i ą  f ro n tu , a p rzy  bazowaniu na o d le g ło śc i 200 km 
-  przechwycenie c e lu  n a s tą p i  25 km za l i n i ą  f ro n tu  /n ad
własnym te ry to r iu m /. P rzy  powyższych rozw ażaniach założono 

x /c z a s  b ie rn y  '  równy 7 min. i  u zb ro jen ie  sam olotu iiy ś liw sk ie -  
go w niekierow aną broń rak ie to w ą . M ożliwości przechw ycenia 
obiektów pow ietrznych p rzez sam oloty m yśliw skie ż gotow ości 
bojow ej n r  1 w za leż n o śc i od bazovfania przedstaw iono w 
za łączn ik u  n r 4 .

Powyższe dane p o tw ie rd za ją  wniosek, że podstaviowym A 
sposobem d z ia ła ń  lo tn ic tw a  myśliwskiego w system ie obrony 
p o w ie trzn e j wojsk j e s t  przechwytywanie z p o ło żen ia  dyżuro- ^ 
w ania w p o w ie trzu . N atom iast samo przechwytywanie z po łoże­
n ia  dyżurowania na lo tn is k a c h  może p rzyczyn iać s ię  do \
w iększej sk u teczn o śc i d z ia ła n ia  dyżurujących grup w powie- ' 
trz u *

Przechwytywanie z p o ło ż en ia  dyżurowania w pow ietrzu  
choć szybko wyczerpuje s i ł y  lo tn ic tw a  m yśliw skiego, zapew­
n ia  jednak przechwytywanie celów na nakazanej o d le g ło śc i
z b a rd z ie j  oddalonych lo tn i s k .  M ożliwości dyżurowania w 
x /  Czas od momentu wykrycia c e lu  do c h w ili ro z -n n r« -H o -w -ł- .,
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pow iet2?za samolotów? m yśli^iskich m z a leż n o śc i od b a z o ia n ia  
o b razu je  wykres ~ za łączn ik  n r 5« Z ależnośc i w zięte pod 
uwagę p rzy  zestaw ian iu  tego wykresu wykazują, że przy  
c z a s ie  dyżurowania w pow ietrzu  rzędu  20 min. na wysokości 
5000 m o d leg ło ść  lo tn is k a  wynosi 250 km.

Czas dyżurowania w zrasta  w m iarę w zrostu w ysokości. 
Hależy s ię  ¿jednak lic z y ć  z w iększą c z ę s to tl iw o ś c ią  nalotów  
z małych wysokości i  w związku z tym z k o n ieczn o śc ią  dyżuro­
w ania na wysokościach zb liżonych  do 5000 m.
Ponieważ czas dyżurowania k ró ts z y  n iż  15-20 min. n ie  d a je  
większych efektów , to  o d leg ło ść  lo tn is k  około 250 km od 
l i n i i  f ro n tu  można p rzy jąć  za m aksykalnie dopuszczalną d la  
zapew nienia osłony dywizjom pierw szego r z u tu  operacyjnego 
a rm ii .

Efektywność d z ia ła ń  lo tn ic tw a  m yśliwskiego przechwy­
tu ją ce g o  z p o ło żen ia  dyżurowania na lo tn is k a c h  może być 
zwiększona p rzez sk ró cen ie  czasu  biernego* Może on być 
stosunkowo duży, j e ż e l i  s ta c je  rad io lo k a cy jn e  umożliwią 
wczesne wykrycie obiektów napadu pow ietrznego p rzec iw n ika . 
A n a liza  zasięgów różnych typów s t a c j i  rad io lo k acy jn y ch  we­
dług  l a t  p ro d u k c ji wykazuje, że za s ięg  ic h  s ta le  w zras ta . 
Pen w zrost zas ięg u  s t a c j i  rad io lo k acy jn y ch  i  w łaściwa o r­
g a n iz a c ja  p o la  wykrywania i  naprow adzania p rzy cz y n ia ją  s ię  
w pewnym s to p n iu  do rozw iązan ia  problemu lotniskow ego w 
lo tn ic tw ie  myśliwskim obrony p ow ie trzne j w ojsk.

Skrócenie czasu  pasywnego za leży  od środków dowodze­
n ia  lo tn ictw em  myśliwskim. P rzy  obecnie powszechnie s to so ­
wanym system ie dowodzenia lo tn ictw em  myśliwskim mamy do pc z y n ie n ia  z czasem pasywnym rzęd u  5-8  min. Ażeby znacznie 
sk ró c ić  lub  wyeliminować ten  c z a s , n a leży  lo tn ic tw o  myśliw­
sk ie  wyposażyć w u rządzen ia  elektronow e za s tę p u jąc e  czyn­
n o śc i człow ieka w z a k re s ie  oceny s y tu a c j i  p ow ie trzne j i  
n apr o wadź a n ia .

Wprowadzenie ta k ic h  urządzeń dowodzenia lo tn ictw em  
myśliwskim pozw oli na sz e rsze  stosowanie- lo tn ic tw a  myśliw­
sk ieg o  w obronie p o w ie trzn e j wojsk przechwytywania z po­
ło ż e n ia  dyżurowania na lo tn is k a c h . Automatyczne u rządzen ia  
dowodzenia i  naprow adzania wchodzące w sk ład  wyposażenia
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ra d z ie c k ie g o  lo tn ie tv?a  frontovfego. Pozvyoliły one na skro-* 
cen ie  czasu  pasywnego z 9 a in ,  do 2 min«  ̂ M ożliwości l o t ­
n ic tw a  m yśliw skiego5 d z ia ła ją c e g o  z p o ło żen ia  dyżurovifania 
na lo tn is k a c h  p rzy  c z a s ie  pasywnym 2 min. p rzed s taw ia  wy­
k re s  -  za łąc zn ik  6» P rzy  ca a s ie  pasywnym 7 min. i  bazowa­
n iu  na g łębokości 70 km przechw ycenie c e lu  może n a s tą p ić  
17 km przed  l i n i ą  f ro n tu , n a to m iast p rzy  t e j  samej g łębo­
k o ś c i bazowania i  czas ie  biernym  2 min. przechw ycenie c e lu  
n a s tą p i  na ru b ieży  po łożonej 45 km p rzed  l i n i ą  f ro n tu  
/p rz y  iden tycznych  p o zo s ta ły ch  warunkach przechwytywania -  
porównanie wykresów, z a łąc zn ik  n r 5 i  6 .

Na podstaw ie wymienionych uprzednio wykresów /z a ­
łą c z n ik  n r 4 i  6 /  widzimy, że po ło żen ie  ru b ieży  przechwy­
c e n ia  za leży  między innymi od o d le g ło śc i bazow ania. Po­
wyższe z a leż n o śc i obrazu je wzór o k re ś le n ia  ru b ieży  p rze­
chwycenia.

Sprzechw

g d z ie :

spocz.

SH

1 + n

-  ru b ie ż  przechw ycenia;

-  o d leg ło ść  między myśliwcami a celem 
w momencie ro zp o częc ia  z b l iż e n ia  lub
w momencie wykrycia celu*  Spoć z = S iykr.n  
+ S lo tn . ,  g d z ie : S wykr. -  o d leg ło ść  
wykrycia c e lu  w stosunku do m ie jsca  ro z ­
m ieszczen ia poste runku  ra d io te c h n ic z n e ­
go S lo tu  -  o d leg ło ść  pomiędzy l o t n i s ­
kiem a posterunkiem  radiotechnicznym *

-  prędkość c e lu  w km/min;
-  czas pasywny;
-  czas n a b ie ra n ia  wysokości;
-  czas manewru;
-  stosunek  p ręd k o śc i c e lu  do prędl^ości 

przechw ycenia;
-  odcinek n a b ie ra n ia  wysokości*

x /  Głuchów M*K* g en e ra ł major a w ia c ji  **0snowy p r im ie n ie n i ja  
fro n to w e j i s t r i e b i t i e l n o  j  awiacji*i Wyd* Wojenna j a  Aka­
demia im. P runze, s tr*  27*
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J e ż e l i  w arto śc i czasów podane m l ic z b i lm  będą ma_ 
l a ł y ,  to  będz ie  w z ra s ta ła  w ielkość ru b ieży  przechw ycenia. 
M ożliw ości sk ró cen ia  czasu  pasywnego pozę)Stały już  omówione• 
Ponadto i s t n i e j ą  p rzas łan łc i do wyeliminowania czasu  manewru 
/tm an /*  Będzie to możliwe po wprowadzeniu do wyposażenia 
samolotów m yśliw skich kierowanych r a k ie t  typu **pQWietrse 
p o w ie trze” i  odpowiednich urządzeń celow niczych. M ożliwości 
przechw ycenia c e lu  w z a le ż n o śc i ods p ręd k o śc i c e lu , m ie jsca  
dyżurowania myśliwców /n a  ziem i, w p o w ie trzu / i  k ie runku  
a tak u , j e ż e l i  stosunek  p ręd k o śc i c e lu  do p ręd k o śc i myśliwca 
wynosi 0 ,7  i  ru b ie ż  wykrycia s t a c j i  ra d io lo k a c y jn e j 500 km, 
p rzed s ta? iia  p o n iższa  ta b e la ,

T abela  8
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Uwa^a; W dyżurowaniu na lo tn is k a c h  uwzględniono o d leg ło ść
bazowania 100 km od l i n i i  f ro n tu ,

Z powyższej t a b e l i  wynika, że p rzy  dużym zasięg u  
s t a c j i  rad io lo k acy jn y ch  oraz p rzy  p o siad an iu  samolotów 
m yśliw skich przystosow anych do przeprow adzenia k o l iz y j ­
nych ataków, m ożliw ości wykonywania zadań osłony  wojsk z 
p o ło ż en ia  dyżurowania na lo tn is k a c h  są dość duże, nawet 
p rzy  znacznym oddalen iu  lo tn i s k  od l i n i i  f ro n tu  lub  
o s ła n ian y c h  obiektów .

X X
x /  w danych ra d z ie c k ic h  /Akademii L o tn icze j ZSHR/,
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Przy  omawianiu danych tah ty czn o -tec łin iczn y ch  samo­
lo tów  n a s tą p i ła  swego rodzagu k o n fro n ta c ja  zadań lo tn ic tw a  
frontowego z m ożliwościami samolotów. P o zw o liła  ona na 
o k re ś le n ie  dopuszczalnych maksymalnych g ran ic  bazowania po­
szczególnych rodzajów lo tn ic tw a  frontow ego. Granicam i ty ­
mi mogą być n a s tęp u ją ce  o d le g ło śc i:
a /  250 km od l i n i i  f ro n tu  d la  lo tn ic tw a  m yśliw skiego. Odle­

g ło ść  t a  pozwala na przechw ytysanie obiektów napada 
pow ietrznego z p o ło żen ia  dyżurowania w pow ietrzu  na r u ­
b ie ż y  50-40 km przed  l i n i ą  f ro n tu  /nad  te ry to riu m  n p la / ,

b /  160 km od l i n i i  f ro n tu  d la  lo tn ic tw a  m yśliw sko-szturm o- 
wego. O dległość t a  j30zwala na wykonywanie podstawowych 
zadań p rzez  hMSz z ładunkiem bombowym. Część zadań 
LtlSz może być z powodzeniem wykonywana bez ładunku bom­
bowego np . obserw acja p o la  w alk i, n isz c z e n ie  i  obezwład­
n ia n ie  n ie k tó ry c h  obiektów punktowych. W związku z tym 
za maksymalną od leg ło ść  bazowania LIlSz można uważać od­
le g ło ść  240 km od l i n i i  f r o n tu .  Podobne o d le g ło śc i mo­
że przyjmować p rzy  bazowaniu lo tn ic tw a  rozpoznan ia  ta k ­
tycznego;

c /  400 km od l i n i i  f ro n tu  d la  lo tn ic tw a  bombowego i  ro z ­
poznania operacy jnego . Aby jednak d o trzeć  do obiektów 
położonych na maksymalnych g łębokościach  d z ia ła ń , t r z e ­
ba będz ie  k o rzy stać  z lo tn i s k  podskokowych, k tórym i mogą 
byś lo tn i s k a  bazoviania lo tn is tw a  m yśliw skiego.

Powyższe o d le g ło ś c i odnoszą s ię  do samolotów typu 
MiG~17, MiG-21, L im -6bis, Su-?b i  11728, k tó re  p o s ia d a ją  
stosunkowo małe tak ty czn e  prom ienie d z ia ła n ia ,  szczeg ó ln ie  
na małych w ysokościach. W ejście w sk ład  wyposażenia l o t ­
n ic tw a  samolotów o większym taktycznym  prom ieniu  d z ia ła ­
n ia  spowoduje zw iększenie maksymalnie dopuszczalnych od­
le g ło ś c i  bazow ania.

4 .  Usytuowanie s i e c i  lo tn isk o w ej na obszarze f ro n tu

Rozpatrywane uprzednio zadan ia  lo tn ic tw a  frontowego 
wskazywały na konieczność bazowania lo tn ic tw a  możliwie 
b l is k o  l i n i i  s ty c zn o śc i bo jow ej. Były to  s tw ie rd zen ia
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ogólne n ie  d a jące  konkre tne j odpowiedzi na p y tan ie  do ty­
czące minim alnej o d le g ło śc i bazowania lo tn ic tw a  frontowego 
w stosanku  do l i n i i  fron tu«

Odpowiedź na powyższe p y tan ie  j e s t  dość złożona. 
Cłiodzi mianowicie o to ,  aby -  po pierw sze -  lo tn ic tw o  przy  
n a  ogół małym taktycznym prom ienia d z ia ła n ia  mogło n a jâ d a -  
l e j  oddziaływać na te re n  p rzec iw n ik a , co im pliku je  bazo­
wanie b lis k o  l i n i i  f ro n tu | po d ru g ie  -  bezpieczeństw o l o t ­
n is k  i  samolotów na n ic h  bazujących  było względnie duże, 
c z y l i  że powinno bazować zd a ła  od l i n i i  f r o n tu .  Te dwa czyn­
n ik i  są  sob ie przeciw staw ne i  wymagają jak ieg o ś  kompromi­
sowego ro zw iązan ia ,

o k res ie  I I  wojny św iatow ej podstawowym czynnikiem  
określa jącym  minimalną głębokość bazowania lo tn ic tw a  b y ł 
z a s ię g  ognia a r t y l e r i i .  Poza tym minimalna głębokość bazo­
wania lim itow ana b y ła  czasem potrzebnym na wyprowadzenie 
s i ł  z lo tn is k a  w wypadku p rz e d a rc ia  s ię  grupy szy b k ie j i  
n a c ie ra ją c e j  na k ierunku  lo tn i s k a .  Ta. minimalna głębokość 
bazow ania w ynosiła 18-20 km. P o tw ierd za ją  j ą  n as tęp u jące  
p rzy k ład y ; w b itw ie  pod Kurskiem w 1943 r .  n iem iecka s ie ć  
lo tn isk o w a lo tn is k  podstawowych LM rozpoczynała  s ię  od 
g łęb o k o śc i 18 km od l i n i i  f r o n t  u , W  o p e ra c j i  b e r l iń s k ie j  
lo tn i s k a  bazowania LM 4 AL zab ezp iecza jące j wojska 2 Fron­
tu  B ia ło ru sk ieg o  znajdow ały s ię  ju ż  na g łęb o k o śc i 20 km 
od l i n i i  f r o n t u , O d  1943 2?» typowe bazowanie poszcze­
gólnych rodzajów lo tn ic tw a  frontov?ego w a rm ii r a d z ie c k ie j  
w p o ło żen iu  wyjściowym do d z ia ła ń  zaczepnych p rzed s taw ia ło  
s ię  n as tęp u jąco ; LM -  20-40 km, LSz -  3 0 ÿ 0  km, LB -  70 -  
100 km od l i n i i  f r o n tu ,  W toku trw an ia  o p e ra c j i  o d le g ło ś­
c i  t e  w zras ta ły  na skutek  tru d n o śc i lo tn iskow ych .

W warunkach współczesnych podstawą do o k re ś le n ia  
m inim alnej o d le g ło śc i bazowania lo tn ic tw a  fron tow ego. może 
być ocena m ożliw ości oddziaływ ania na s ie ć  lo tn iskow ą 
f ro n tu ,  s i ł  i  środków Grupy A rm ii,

x /  liimochowicz J,W, "S o w ie tsk a ja  a w ia c |i j a  w b itw ie  pod 
Kursom", Wyd, UMO SSSR, Moskwa 1939 r , ,  s ,  13. 

x x /  F ,S , Łuczkin "Bojewyje d ie js tw a  wojenno-wozdusznyeh s i ł  
so w ie tsk o j a rm ii w b e r l in s k o j  o p e ra c j i” , WIMO SSiE, 
Moskwa 1931 2? ., s .  158*
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Grupa Armii może otrzymać do 500 sz tuk  am unicji 
jądrow ej do przeprow adzenia o p e r a c j i .  Amunicję tę  na 
szczeb lu  Grupy Armii można p o d z ie lić  n as tęp u jąco : 60-80 
sz tu k  am unicji jądrow ej p o zo s tan ie  w d y sp o zy c ji dowódcy 
grupy a rm ii, a p o z o s ta ła  z o s ta n ie  ro z d z ie lo n a  pomiędzy 
arm ie połowę. Regulamin RM6-20 **l?aktyka i  metodyka dowo­
d zen ia  a r t y l e r i ą  połową” wyd. 195S 3?. p o d a je , że głównym 
środkiem  dowódcy Grupy Armii do wykonywania uderzeń ją d ro -  
wycłi j e s t  n a ra z ie  lo tn ic tw o  ta k ty c z n e . Z asięg lo tn ic tw a  
tak tycznego  pozwala n iszczyć  lo tn i s k a  położone do g łębo­
k o ś c i 400 km i  w ięcej od l i n i i  f ro n tu .

Amunicja jądrow a, k tó rą  otrzym uje arm ia połowa w 
i l o ś c i  około 100 sz tuk  może być w przeznaczona d la  
środków ogniowych / a r t y l e r i a  połowa, r a k ie ty  **Honest John” 
i  ”Lacrosse*V o m ożliw ościach oddziaływ ania na te re n  p rze ­
c iw nika n ie  p rzek racza jący ch  30 km; 27% j e s t  przeznaczone 
d la  r a k ie t  typu  ‘’G orporal” lu b  ”B ergeant” , k tó ry ch  m ożli­
wości oddziaływ ania na te re n  p rzec iw nika  wynoszą około 
70 km. P o zo sta łe  13% am unicji jądrow ej wykorzystywane 
j e s t  przez ś ro d k i ogniowe /lo tn ic tw o  ta k ty cz n e , ra lc ie ty
”B edstone” i  “P ersh in g ”/,^"^ 
ogniow i^oddziaływ ania na te re n  p rzeciw nika większy 
ż e l i  70 km.

k tó re  p o s ia d a ją  m ożliwości
ni-

Z ogó lnej i l o ś c i  am unicji jąd row ej, jak ą  otrzym uje 
Grupa A rm ii, około 125 sz tu k  może być wykorzystywane p rzez 
ś ro d k i ogniowe, k tó ry ch  m ożliw ości oddziaływ ania na te re n  
p rzecivm ika n ie  p rzek rac za ją  30 km. Można p rzy ją ć  za pew­
n ik ,  że w s t r e f i e  o ta ii dużych m ożliw ościach jądrowego 
oddziaływ ania p rzec iw nika  lo tn ic tw o  bojowe n ie  powinno 
bazować.

R ak ie ty  typu "C orporal” lu b  "S ereg an t” , k tó ry ch  
w Grupie Armii może znajdować s ię  około 50, o w ydajności 
ogniowej 2 p o c is k i na  dobę, mogą być również wykorzystywane 
do n is z c z e n ia  lo tn i s k ,  tym b a rd z ie j  że r a k ie ty  te  w c z a s ie

2c/ Zasady użycia  b ro n i jądrow ej w ce lac h  o p e rac -tak t#
Wyd. Sztab G eneralny -  Zarząd I I ,  Warszawa 1961 f .
0 s i ła c h  zbrojnych państw k a p i ta l is ty c z n y c h . Wyd. Insp , 
S zk o len ia  MOR, Warszawa 1962 r .
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o p e r a c j i  mogą posiadać s i ł ę  ogniową o k reś lan ą  p rzez 50 i  
w ięcej głowic atomowych« D latego au to r uważa, że w s t r e ­
f i e  oddziaływ ania /do 70 km od l i n i i  f r o n tu /  r a k ie t  ”Cor- 
poral** i  "S ereg an t” n ie  może "bazować lo tn ic tw o  "bojowe -  
z a łą c z n ik  nr 8« W s t r e f i e  t e j  można by bazować pod warun­
kiem , że ś ro d k i ogniowe p rzec iw nika z o s ta ły  bardzo s i l n i e  
obezwładnione*

Grupa Armii swoimi środkami może wykonać w c iąg u  
o p e rą c j i  około 125 uderzeń jądrowych, na s t r e f ę  położoną 
g łę b ie j  a n iż e l i  70 km od l i n i i  fron tu*  Na podstaw ie pOf 
d z ia łu  am unicji jądrow ej według mocy w ćw iczeniach  wojsk 
NAIO w 195S roku^^ można s ą d z ić , że około 80% t e j  i l o ś c i  
/1 0 0  s z tu k / będz ie  s tan o w iła  am unicja jądrowa k w a lifik u ­
ją c a  s ię  do uderzeń na lo tn isk a *  Jednakże te  100 sz tuk  
am u n ic ji jądrow ej n ie  będzie  w c a ło ś c i  użyte do n is z c z e n ia  
lo tn i s k ,  ponievie.ż grupa a rm ii b ęd z ie  m ia ła  do wykonania 
sze reg  zadań, do k tó ry ch  można za liczy ć?
-  n isz c z e n ie  na stanow iskach ogniowych r a k i e t  w sparcia 

operacyjnego!
-  n isz c z e n ie  składów b ro n i masowego ra ż e n ia j
-  n isz c z e n ie  i  obezw ładnianie g łęb o k ich  odwodów o p eracy j­

nych w re jo n ach  ześrodkowania oraz w marszu;
-  iz o la c ja  p o la  bitw y p rzed  dopływem św ieżych s i ł  i  zaopa­

t r z e n ia ;
-  n isz c z e n ie  ważnych wfęzłów komunikacyjnych i  baz zaopa­

t r z e n ia .

Ta i lo ś ć  zadań i  ic h  znaczenie pozw alają  przypusz­
c z a ć , że ty lk o  pewien p ro cen t am unicji jądrow ej będący 
w d y sp o zy c ji Grupy Armii może być użyty do n is z c z e n ia  l o t ­
n is k  w p a s ie  d z ia ła ń  f ro n tu  o sze ro k o śc i 250 km* Procen­
tem tym b ęd z ie  o k o ł o  50 u d e r z e ń  j ą d r o ­
w y c h  n a  l o t n i s k a *  Pogląd te n  zna jdu je  częś­
ciowe p o tw ierdzen ie  w m a te r ia ła c h  z ćwiczeń prowadzonych 
p rzez  wojska NATO*^'^ W ćw iczeniu  **Jesień” na lo tn is k a  po-

x /  Zasady użycia  b ro n i jądrow ej w ce lac h  o p e r a c .- ta k t ;  
Wyd* E ztab  Gen* Zarząd I I ,  Warszawa 1961 r . , s .  40* 

x x /  B iu le ty n  Inform acyjny n r 5 /24 . ćw iczenie połączonych 
s i ł  pow ietrznych w Europie ”P u l l  Play*^ /5-5«6*58/#
Wyd. Sztab Gen* Zarząd I I ,  Wiwa 1959
Manewry połączonych s i ł  zbro jnych NATO pod kryptonimem 
** Je  sień**. Szt*Gen. Ż arz. I I ,  Warszawa 1959 2?*
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łożone na te ry to riu m  Włoch wykonano 30 uderzeń atomowych, 
n a to m iast na lo tn is k a  położone na środkowo-»europejskim liBli 
w pierw szych dniach wojny V¥ykonano 46 uderzeń atomowych.
W ćw iczeniu  ”i ‘u l l  P lay” 4 GAI£D w sp ie ra jąca  C en tra ln ą  Gru­
pę Armii i  d z ia ła ją c a  w p a s ie  400-420 km m ia ła  wykonać 
101 uderzeń jądrowych, w tym 70 na lo tn i s k a .  Część tych  
uderzeń skierowano na lo tn is k a  położone w s t r e f i e  obrony 
p o w ie trzn e j k r a ju .  ?/arto dodać, że w ćw iczeniu  **Pull P lay ” 
na n ie k tó re  lo tn i s k a  wykonano po dwa ud erzen ia  jądrowe w 
k ró tk ic h  odstępach  czasu . Na południow o-europejskim  *I}DW 
n a  g reck ie  lo tn is k a ;  N ea-A nchailos, L s r is s a  i  S li js is  wy­
konano po dwa u derzen ia  atomowe w odstępach  czasowych od 
30 m in. do 2 godz. 30 min.

Powyżej podano p o te n c ja ln e  m ożliw ości wykonania 
uderzeń jądrowych na lo tn is k a  położone w p a s ie  d z ia ła ń  
f r o n tu .  N iew ątpliw ie ró ż n ią  s ię  one od falctycznych. 
Ażeby wykonać uderzen ie  atomowe na lo tn is k o  n a leży  spowo­
dować d o ta rc ie  środka ogniowego z ładunkiem jądrowym do 
o b iek tu  u d e rzen ia , a n as tęp n ie  t r a f i ć  w c e l .  T rzeba p rzy  
tym posiadać stosunkowo dokładne dane z rozpoznan ia  o 
c h a ra k te rz e  o b iek tu  i  jego um iejscow ian id  w te r e n ie .  Te 
czy n n ik i spowodują spadek p o ten c ja ln y ch  m ożliw ości wyko­
n a n ia  uderzeń jądrowych na lo tn i s k a .

Przy stosow aniu uderzeń jądrowych na lo tn is k o ,
uw zględniając jego rozm iary  i  z a k ła d a ją c , że przeciw nik
będzie  dysponował danymi z rozpoznan ia  niezbędnym i do
wykonania u derzen ia  można p rz y ją ć , że prawdopodobieństwo
u d erzen ia  na lo tn is k o  b ędz ie  równe prawdopodobieństwu
d o ta rc ia  środka u d erzen ia  do c e lu .  Prawdopodobieństwo do-'
t a r c i a  środka ud erzen ia  do c e lu  w warunkach w spółczesnej

x /obrony p ow ie trzne j wojsk wynosi: ‘
-  1 ,0  d la  r a k i e t  b a lis ty c z n y c h  /"H edstone” , “P ersh in g ” ,

“C orporal” , “S e reg ea n t* /f  O^^ak;
-  0 ,8  d la  samolotów-pocisków / “Matador” , “Mace“ /  -

% -tó w -p o c . 5

x /  Wg danych ra d z ie c k ic h .
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-  0 ,5  0 ,7  d la  samolotów lo tn ic tw a  tak tycznego

J e ż e l i  s ię  p rzy jm ie , że G-uupa Armii wykorzystywa.ó 
b ęd z ie  powyższe śro d k i p rzen o szen ia  b ro n i jądrow ej względnie 
rów nom iernie, to  za ś re d n ią  pravidopodobną w artość d o ta r ­
c i a  w ydzielonej am unicji jądrow ej do n is z c z e n ia  lo tn is k  
można p rzy jąć  0,8*

/Q s r %?ak % -tów -poc* % o tn .i  0 ,8  = "1.0+0»8+0»6

S tą d  wniosek, że p o te n c ja ln e  m ożliw ości użycia  p rzez  Grupę 
Arm ii 30 sz tuk  am unicji jądrow ej do n is z c z e n ia  lo tn i s k  w 
p a s ie  o sze ro k o śc i 230 km zm niejszy s ię  o 2C^, co w yniesie 
około 24 uderzeń jądrowych na lo tn is k a .

Prowadząc d a lsz ą  a n a liz ę  prawdopodobieńst??a d o ta rc ia  
środków u d erzen ia  na lo tn is k a  widzimy, że największe, moż­
liw o ś c i pod tym v?zględem p o s ia d a ją  r a k ie ty  b a l is ty c z n e .
Dr Theo V/eber wypowiada s ię  n as tęp u jąco  na te n  tem at; 
’̂ Przeciwko rak ie tom  ba listycznym  średniego  za s ię g a  o p rę d -  
k o śc i 6 Ma, a k tu a ln ie  b rak  p rz e ć iw ra k ie t , k tó re  mogłyby 
je  sk u teczn ie  zw alczać. Na podstaw ie znajom ości wad i  da­
leko  id ą c e j n ied o sk o n a ło śc i m ieszanej obrony p ow ietrznej 
odnośnie lo tn i s k ,  dowództwa obrony p o w ie trzn e j w ie lk ich  
mocarstvf dosz ły  do p rzek o n an ia , że n a jle p sz a  obrona l o t n i s ­
ka le ż y  w aktywnych d z ia ła n ia c h  przeciwko bazom lo tn iczym  
i  rakietom*.^'^ Jednakże r a k ie ta  b a l is ty c z n a  p o siad a  mocno 
zróżnicowane dane ta k ty c z n o -te c h n ic z n e . M ożliwości ogniowe­
go oddziaływ ania r a k ie t  n ie p rz y ja c ie la  na te re n  p rzeciw nika 
i  ic h  uchy len ie prawdopodobne o raz  n iszcząca  sk u tk i d z ia ­
ła ń  ładunków atomowych ś re d n ie j  mocy na p^asy s ta rto w e na 
lo tn is k a c h  n ie  zavisze dadzą oczekiwane r e z u l t a ty .

Z w cześn iejszych  rozważań wynika, że m ożliw ości 
ogniowego oddziaływ ania r a k ie t  typu  "C orpo ra l” i  **Sergeant” 
wynoszą około 70 km. Gdy lo tn ic tw o  b azu je  poza s t r e f ą  
m ożliw ości ogniowego oddziaływ ania tych  r a k i e t ,  mamy wówczas

x /  Dr The o Weber ”Ber F in flu p  -yon Kernwaffem auf d ie  L u f t-  
tk rieg fu h ru n g ” . Wyd. Plugwebr und Technik F rau en fe ld  1960 
s .  106 i  107* .
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do czy n ien ia  z obroną lo tn is k  p rzed  wyżeo wspomnianymi 
typam i r a k i e t  b a l i s tycznych bez k on ieczności ic h  aktywnego 
n is z c z e n ia . U chylenie prawdopodobne d la  r a k ie t  b a l i s ty c z ­
nych i  samolotów-pocisków p osiada jących  m ożliwości o d d z ia ły ­
wania w s t r e f i e  o p eracy jn e j /*^edstone*% ”Mace**, ’̂ Pershing” . 
**Matador*V wynosi około 1 km.*^^ Promień uszkodzenia pasa  
startow ego bombą atomową średn iego  k a l ib ru  p rzy  wybuch 
naziemnym wynosi 500 -  600 m *^^K onfrontu jąc prawdopodo­
b ieństw o t r a f i e n i a  w pas s ta rto w y  z promieniem uszkodze­
n ia  pasa  startow ego p rzez  p o c isk  atomowy średn iego  k a l ib ru  
p rzy  wybuchu naziemnym widzimy, że uchylen ie prawdopodob­
ne n ie  m ieśc i s ię  w g ran icach  prom ienia uszkodzeń p asa  
startow ego  p rzez  głowicę atomową średn iego  k a l ib ru ,  r a k ie ­
ty*

Z t a b e l i  nr 3 ox&z m a te r ia łu  zawartego w I  ro z ­
d z ia le  wynika, że w przypadku, k ied y  punkt zerowy wybuchu 
bomby atomowej średn iego  k a l ib ru  będzie  oddalony o 1000 m 
od p asa  startow ego i  p rzy  sprzyjającym  w ie trz e , sk u tk i 
prom ieniow ania radioaktywnego pozwolą na swobodną ek sp lo a - 
tacj,ę  pasa  s ta rto w eg o , Z powyższego wynika, że lo tn is k a  
oddalone o ponad 70 km od l i n i i  f ro n tu  mogą być n iszczone 
ra k ie ta m i b a lis ty c zn y m i, k tó re  p o s ia d a ją  głow ice atomowe 
dużego k a l ib ru ,  a ty ch  na szczeb lu  Grupy Arm ii j e s t  s to ­
sunkowo mało /o k o ło  5 -1 0 % /?^^

Z punktu w idzenia dok ładności t r a f i e n i a  w pas s t a r ­
towy lo tn is k a  jako o b ie k t u d erzen ia  atomowego, najlepszym  
środkiem  u d erzen ia  okazuje s ię  lo tn ic tw o  ta k ty c z n e , k tó re ­
go uchylen ie prawdopodobne p rzy  bombardowaniu waha s ię  w 
g ra n ic a c h  80-500 m /w z a le ż n o śc i od ro d za ju  lo tn ic tw a , 
wysokości i  sposobu bombardowania i t p / .  J e s t  to  w ielkość 
m ieszcząca s ię  w g ran icach  p rom ien ia r a ż e n ia  p asa  s t a r t o ­
wego bombą atomową średn iego  k a l ib ru  p rzy  wybuchu naziem­
nym, Jednakże lo tn ic tw o  tak ty czn e  p o siad a  stosunkowo małe -

x /  Użycie b ro n i atom« Wyd, MOU, Warszawa 1959 3?« 
x x / Współczesne ś ro d k i masowego r a ż e n ia ,  Wyd, Wi3}, Warsza­

wa 1959 3?,, s .  125* 4. 1 4.
x x x / Zasady użycia  b ro n i jądrow ej w ce lac h  o p e r a c .- t a k t .

Wyd, Sztab Gen. Zarząd I I ,  Warszawa 1961 r«
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w porównania z bezpilotow ym i środkami napadu pow ietrznego • 
m ożliw ości pokonywania obrony p rz e c iw lo tn ic z e j przeciw nika, 
Bozpatrywane w cześniej prawdopodobieństwo d o ta rc ia  samolo­
tów w za leż n o śc i od g łęb o k o śc i o b iek tu  u derzen ia  d la  grupy 
w sk ła d z ie  k lu cza  p rzy  p rzec iw d z ia łan iu  naziemnych środków 
OPL p rzed s taw ia  ta b e la  nr 9*^^

T abela 9
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Z danych zaw artych w powyższej t a b e l i  wynika, że 
im g łę b ie j  położony j e s t  o b ie k t u d erzen ia , tym m niejsze 
j e s t  prawdopodobieństwo jego zn iszc zen ia  p rzez  lo tn ic tw o«  
D latego  lo tn is k a ,  k tó re  będą położone na w iększej o d le­
g ło ś c i  od l i n i i  f ro n tu  p o s ia d a ją  m niejsze prawdopodobień­
stwo z n isz c z e n ia , n iż  lo tn is k a  położone b lis k o  l i n i i  
fro n tu *

K rótka ocena m ożliw ości ogniowego oddziaływ ania 
ze szczeb la  grupy a rm ii na s ie ć  lo tn iskow ą lo tn ic tw a  f ro n ­
towego w porównaniu z m ożliwościami vsykonyviania zadań 
p rzez  lo tn ic tw o  frontow e pozwala na o k re ś le n ie  s t r e f  l o t ­
niskowych lo tn ic tw a  frontowego* S tre fy  te  ob razu je  ta b e ­
l a  n r 10,

:=|===========j:p j P ołożen ie  j 
| t r e - I  s t r e f y  w i 

{ stosunliu  
j do l i n i i

,5.--------- ________________li I

Nazwa, p rzeznaczen ie  s t r e f y

T abela 10

Uwagi
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I:===!
30-70 km S tr  e fa  1o tn is k  p rz  eżnac zonych} P rzy  silnym  

do manewru za n ac ie ra jący m i ! obezw ładnieniu
wojskami i  s t r e f a  lo tn is k  
podskokowych*

i n p la  możliwe 
i bazowanie. IMI lu b  LlSz* ii

x /  Według danych rad z ieck ich *
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2
70-250 km I S tr e fa  lo tn is k  bazowania

200 km 
i  g łę ­
b ie j

LM, LBISz, LHT

! S t r e f a  lo tn is k  bazowania I LB, LEO i  Iii oraz LM OPKi *

4

Końcovty obszar 
s t r e f y  nak łada  
s ię  na s t r e f ę  
n r 5

W I  ro z d z ia le  u s ta lo n o , że ze względu na bezp ieczeń­
stwo przed  promieniowaniem radioaktywnym lo tn is k a  powinno 
być położone w o d le g ło śc i 20-50 km od obiektów , na k tó re  
n ie p rz y ja c ie l  może wykonać naziemne u derzen ia  atomowe, a 
więc również i  od sąsied n ieg o  lo tn i s k a .  O dległość 20-50 km 
pomiędzy lo tn isk a m i n a leża ło b y  porównać z m ożliwościami 
zapewniającym i bezpieczeństw o wykonywania manewru do l ą ­
dowania p rzez sam oloty w r e jo n ie  są s iad u jący ch  ze sobą 
lo tn i s k .

Długość stardardoyęego kręgu d la  pojedynczego samolo­
tu  Su-7 wynosi około 18 km od środka pasa  s ta rtow ego .

V--- ------- /  \---- H
—--------5 'krn - -— 2,Skm ¿fS-Skrn k m

Ok !7 -f  8km

ok. 6km

Hys. n r 5
S t r e f a  do lądow ania w zwykłych warunkach atm osferycznych;
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w wypadku lądow ania grupy samolo"feów i a  długość może 
s ię  zwiększyć o 2-3 km* W związku z tym można p rz y ją ć , że 
p rzy  zwykłych warunkach atm osferycznych i  porze dziennej 
r e jo n  lo tn iskow y po siad a  k s z t a ł t  zb liżony  do e l ip s y  o 
w iększej p ó ło s i  około 10 km* Hejon n ie  u legn ie  zwiększeniu, 
w trudnych  warunkach atm osferycznych i  p rzy jm ie k s z t a ł t  
n ie re g u la rn y , zb liżo n y  do dwóch tró jk ą tó w  nałożonych w ierz­
chołkiem  na e l ip s ę ,«  środku k tó rego  zn a jd u je  s ię  pas starto*  
wy. "T ró jk ą ty ” te  nazywane są  " s tre fa m i do lądow ania w 
tru d n y ch  warunkach atm osferycznych i  w nocy". Układ tych  
s t r e f  może być dość różny i  pokazany j e s t  na  ry s .  4 .

mpiANT l-'m m R IA N T  i -  gc

55iił«

B
50k̂m /

/  00*

Bys. n r  4
Możliwy układ  s t r e f  manewru do lądow ania'w  trudnych  warun­
k ach  atm osferycznych i  w nocy
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Z a jś c ie  do l ą i o ^ a n i a  vf t ru d n y c h  w arunkach atmosfe»* 
ry c z n y c h  w z a le ż n o ś c i  od s i ł y  i  k ie ru n k u  w ia tru  może hyc 
yyykonyyiane z ró żn y c h  k ierunków  w g ra n ic a c h  w a r to ś c i  z h liź O “ 
n e j  od 0- 180^ • ¥/ w arunkach d z ia ła ń  zaczep n y ch  i  p rz y  p o s ia ­
d a n iu  m a łe j i l o ś c i  te c h n ic z n y c h  środków  u b e z p ie c z e n ia  lo tó w  
n i e  zawsze b ę d z ie  można w ykorzystyw ać n a  l o tn i s k a c h  dw ukie­
runkow e s t r e f y  manewru do lą d o w a n ia  w t ru d n y c h  w arunkach 
a tm o s fe ry c z n y c h  i  w nocy . P oza  tym c z a s  bazovfan ia  n a  l o t ­
n i s k a c h  fro n to w y c h  b ę d z ie  stosunłcowo k r ó t k i  i  n ie  zawsze 
p o z w o li n a  r o z w in ię c ie  n a  l o tn i s k u  w s z y s tk ic h  m ożliw ych 
środków , a  manewr ty m i śro d k am i b ę d z ie  dość  in tensyv?ny . 
D la te g o  s t r e f a  p o w ie trz n a  l o t n i s k a  b ę d z ie  p o s ia d a ła  k s z t a ł t
z b liż o n y  do p r o s to k ą ta  / r y s  2 4 /  o wymiarach 28 x 60 km =2, że na obszarze 1680 km może s ię= 1680 km . Oznacza to  
znajdować jedno lo tn is k o  bazow ania, z k tórego  można wyko­
nywać zadan ia  bojowe w różnych warunkach atm osferycznych. 
J e ż e l i  p rz y ję to  by konieczność p o s iad an ia  d la  lo tn is k  dwu­
kierunkowych s t r e f  manewru lądow ania, to  obszar ten  w zroś-2 2 n ie  o 1120 km i  łą c z n ie  w yniesie 2800 km ♦ I s tn i e j e  moż­
liw ość zm niejszen ia  tych  wymiaróvi, le cz  wówczas n a leży  wy­
znaczyć jednego dyspozytora d la  k i lk u  lo tn i s k ,  k ie ru jąceg o  
ruchem samolotów w pow ietrzu  w re jo n ie  lo tn i s k .  T akie ro z ­
w iązanie s i ł ą  rzeczy  skom plikuje dowodzenie. J e ż e l i  są ­
s ia d u ją c e  ze sobą lo tn is k a  p o s ia d a ją  ró żn ic e  w kierunicach 
pasów startov?ych w g ran icach  15-50^, to  minimalna od le­
g ło ść  pomiędzy lo tn isk am i przeznaczonymi do d z ia ła ń  w 
zwykły^ch warunkach atm osferycznych może wynosić 10 km, a 
w trudnych  warunkach atm osferycznych -  30 km* J e ż e l i  po­
dany k ą t będzie  w z ra s ta ł /do  90^ / ,  to  na 1^ o d leg ło ść  po­
między lo tn isk am i powinna w zrastać o 0 ,3  km. J e ż e l i  za­
w arty  k ą t  pomiędzy kierunkam i pasów sta rtow ych  wynosić bę­
d z ie  90^, to  od leg ło ść  między tak im i lo tn isk am i powinna 
wynosić minimum 60 km /d o ty czy  lo tn i s k  przeznaczonych do 
e k s p lo a ta c j i  w trudnych  warunkach atm osferycznych /.

Porównując o d le g ło śc i pomiędzy lo tn isk a m i-  ze względu 
''na zag rożen ie  atomowe -  a s t r e f ą  pow ietrzną lo tn i s k a ,  moż­
n a  postaw ić wniosek, że minimalne o d le g ło śc i pomiędzy l o t ­
n iskam i powinny s ię  k sz ta łto w ać  w g ran icach  20-30 km, n a to -
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m iast obszar poviietrzny jednego lo tn is k a  powinien s ię  k s z ta ł ­
tować w g ran icach  około 17OO km^ i  tak ą  w ielkość powinno 
s ię  uwzględniać p rzy  o k re ś la n iu  pojem ności lo tn isk o w ej t a ­
k ic h  czy innych kierunków d z ia ła ń  d la  sp rz ę tu  wchodzącego 
w sk ład  viyposaźenia lo tn ic tw a  frontow ego.

Pojemność lo tn iskow a wykazuje p rz e c ię tn ą  i lo ś ć  l o t ­
n is k ,  jaką  można viybudować na określonym obszarze te re n u . 
Poza tym pojemność lo tn iskow a wykazuje, i l e  lo tn is k  ba.zowa~ 
n i a  toożna posiadać na określonym obszarze te re n u  ze względu 
n a  obszar pow ietrzny jednego lo tn i s k a .  Widzimy, że pojem­
ność lo tn iskow a ma chara lcter terenowy i  operacy jny .

•Terenowa pojemność lo tn iskow a na nadmorskim k ierunku
2operacyjnym wynosi -  jedno lo tn isk o  na 675 km . Na obsza­

rz e  d z ia ła ń  f ro n tu , k tó ry  n a c ie ra  w p as ie  250 km, ze wzglę­
du na pojemność lo tn iskow ą w poszczególnych s tr e f a c h  /p a t r z  
ta b e la  10 / można posiadać ok reślo n ą  i lo ś ć  lo tn i s k ,  k tó re  
o b razu je  ta b e la  n r 11.

T abela  11

S t r e f a

S t r e f a  n r  1 / 4 0x250= 
= 10 ty s .  km2/

S tr e f a  nr 2 180x250= 
= 45 tys* km2

S tre fa  n r 5

:|r y-------- ———----- —------------
I Pojemność lo tn is k a  pasa  
I ~ ~ ~"’dzia2aS"fróniu~I ----------- -----------------------------------
j terenow a { operacy jna
fc===:z===========i=== ===== = = = = ==

““Tl

I lo ś ć  lo tn is k

ł*—i I I
f '

Ok, 15 O k .  6

O k .  69 ! O k .  26

W za leż n o śc i od g łę b .s t r e f y

R ozpatru jąc  pas d z ia ła ń  f ro n tu  i  c h a ra k te r  d z ia ła ń  
wojsk lądowych, można d o strzec  w tym p a s ie  główne i  pomoc­
n ic z e  k ie ru n k i uderzeń w ynikające z te re n u , zam iaru p ro ­
wadzenia o p e ra c j i ,  ugrupowania n ie p rz y ja c ie la  i  kon iecz­
n o ś c i uzyskania przew agi na zasadniczych  •kierunkach. Czyn­
n i k i  te  musi również b rać  pod uwagę lo tn ic tw o  wykonujące

x /  ’’Problemy zab ezp ieczen ia  manewru lotniskow ego AL w 
o p e ra c j i  zaczepnej” . Wyd. ASG 1962 r . , s .  22.
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za d an ia  na korzyść wojsk f r o n ta .  Intensywność d z ia ła ń  l o t ­
n ic tw a na głównych k ie runkach  uderzeń będzie  większe n iż  
na  k ie runkach  pomocniczych* Z najdzie to  swój wyraz w usytu­
owaniu s ie c i  lo tn isk o w ej na obszarze  fron tu*  Będą tam k ie ­
ru n k i o dużym zagęszczeniu  s i e c i  lo tn isk o w ej i  Jednocześnie 
k ie ru n k i z małą g ę s to ś c ią  eksploatow anej s i e c i  lo tn isk o v ieJ• 
lo  zjaw isko w wąskim p a s ie  n a ta r c ia /z  uwagi na pojemność 
lo tn iskow ą te re n u / b ęd z ie  mniej ch a rak te ry s ty czn e  n iż  w 
szerokim  p a s ie  fro n tu *

Wyraźne zagęszczenie s i e c i  lo tn isk o w ej na o k re ś lo ­
nych k ierun liach  w ystąpi stosunkowo szerokim  p a s ie  /400 -  
600 km/ n a ta r c ia  fro n tu #  W szerokim  p a s ie  n a ta r c ia  f ro n tu  
b a rd z ie j  oddalone będą w te re n ie  k ie ru n k i głównych uderzeń 
od pomocniczych n iż  w wąskim p a s ie  n a ta r c ia ,  l o  zjaw isko 
może w ystąpić Już w po łożen iu  wyjściowym, ponieważ pojem­
ność lo tn iskow a dość często  pozw oli na większe skup ien ie  
lo tn i s k  bazowania na określonych  kierunkach* Problem te n  
J e s t  dość ś c i ś le  powiązany z taktycznym  promieniem d z ia ła ­
n ia  samolotów, J e s t  Jednak sprzeczny z k o n ieczn o śc ią  ro z -  
środkow ania wojsk na atomowym p o lu  w alk i. Konieczność kon­
c e n t r a c j i  s i ł  lo tn ic z y c h  na stosunkowo małych obszarach  
w ystąp i wówczas, gdy tak tyczny  promień d z ia ła n ia  samolo­
tów będzie  ograniczony /200  -  300 km/* N atom iast p rzy  du­
żym taktycznym prom ieniu d z ia ła n ia  samolotów /750 km i  
w ię c e j/ można w zasadz ie  zrezygnować z koncentrow ania Jed­
n o s te k  lo tn ic z y c h  na głównych k ierunkach  uderzeń i  zapew­
n ić  ich  rozśrodkow anie /w se n s ie  operacyjnym / na stosunko­
wo dużym obszarze* f a k ie  rozw iązan ie ma Jednak i  s tro n y  
ujemne. Można do n ich  z a lic z y ć : zw iększenie czasu  p o trze b ­
nego do p rzeb y c ia  lo tn ic tw a  nad po le  w alki z p o ło żen ia  dy­
żurow ania na lo tn is k a c h  oraz zwiększone zużycie paliw a 
p rzez  sam oloty, k tó re  stanow i najyiiększy pod względem wagi 
i  o b ję to ś c i  środek za o p a trz e n ia  samolotów.

Przeprowadzona a n a liz a  czynników wpływających na 
usytuow anie s i e c i  lo tn isk o w ej na obszarze f ro n tu ,  dość 
mocno p o d k re ś l i ła  warunki bazowania p rzy  stosow aniu bmar* 
Bazowanie b ędz ie  n ieco  in n e , gdy wykluczy s ię  stosow anie
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lu b  zagrożenie bmar w wodnie, w takim  przypadku minimalne 
o d le g ło śc i bazowania mogą byc zb liżone do w ie lk o śc i cłiarak- 
te ry s ty czn y ch  d la  d ru g ie j wojny św iatow ej.

X X

X

Minimalna od leg łość  bazowania lo tn ic tw a  frontowego 
we współczesnych viarunkach powinna viynosić 70 km od l i n i i  
f r o n tu .  J e s t  ona praw ie 3 -k ro tn ie  większa od o d le g ło śc i 
przyjmowanej w I I  vsoJnie św ia tow ej. Motywy p rz y ję c ia  t a k ie j  
o d le g ło ś c i  w ynikają z m ożliw ości stosow ania ognia Ją.drov?e~ 
go do ra ż e n ia  lo tn i s k .  T rzeba s tw ie rd z ić j że te  m ożliw ości 
p rzy  o d le g ło śc i bazowania 70 Mm są na ogół og ran iczone, 
chociaż  w pom yślnej d la  n p la  s y tu a c j i  p o w ie trzn e j może on 
zadać pov?ażne s t r a ty  lo tn ic tw u  bazującemu na obszarze f ro n ­
t u .  W związku z powyższym w yłania s ię  konieczność dokony­
wania zabiegów uniem ożliw iających n ie p rz y ja c ie lo w i wykrycie 
ca łego  naszego systemu bazowania lo tn ic tw a . P rzedsięw zię­
c ia  te  n a leżą  n iew ą tp liw ie  do trudnych  i  z a lic zan e  są do 
obrony b ie rn e j  /o p lo t ,  maskowanie, kotrwywiad i  opbmar 
l o t n i s k / .

Usytuowanie lo tn is k  względem s ie b ie  w o p arc iu  o 
yiłaściw ości ek sp lo a tacy jn e  samolotów wykazuje, że obszar 
pow ietrzny  Jednego lo tn is k a  pow inien być stosunkowo duży 
/ I 7OO km / .  Takie rozm iary  obszaru  powdetrznego lo tn is k a  
w znacznym sto p n iu  u tru d n ia ją  rozśrodkowane bazow anie, cho­
c ia ż  bazowanie może zapewnić dobre r e z u l ta ty  obronie b ie r ­
n e j samolotów na ziemi*

5» P o trzeby  lo tn iskow e lo tn ic tw a  bazującego na obszarze
f ro n tu

P o trzeb y  lo tn iskow e uzależn ione są  od ogó lne j i l o ś ­
c i  s i ł  znajdu jących  s ię  na obszarze f ro n tu , d la  k tó ry ch  
p o trzeb n e  są  lo tn is k a  o raz  od p rz e c ię tn e j  i l o ś c i  samolotów 
mających bazować na Jednym lo tn is k u .  Poza tym przy  rozpa­
tryw an iu  ty ch  p o trzeb  n a leży  uwzględniać o k reślo n ą  s tru k ­
tu r ę  o rg an izacy jn ą  Jednostek  lo tn iczy ch *
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k tó ry ch  po trzebne są  lo tn is k a ,  zo­
s t a ł a  u s ta lo n a  w pkt* 1 n in ie jsz e g o  ro z d z ia łu . Na t e j  ba­
z ie  pro'^adzone będą w dalszym c iąg u  k a lk u la c je  dotyczące 
p o trzeb  lo tn iskow ych na obszarze f ro n tu .

I s t n i e j ą  duże ro zb ie żn o śc i na temat p rz e c ię tn e j  
i l o ś c i  samolotów przew idzianych do bazowania na jednym 
lo tn i s k u .  Jako p rzyk ład  może posłużyć fragm ent z obowiązu­
jących  m ateriałów  szkoleniow ych; *’Pułk  operacyjnego l o t ­
n ic tw a  myśliwskiego . . .  pow inien posiadać 2-9 lo tn is k a ,  
b azu jące  na n ic h  jednocześn ie  lub  na przem ian s iła m i od 
eskadry  do p u łk u . Ponieważ n ie  zawsze udaje s ię  zapewnić 
d la  każdego pułku lo tn ic tw a  m yśliwskiego podaną wyżej 
i lo ś ć  lo tn i s k ,  a nawet n ie je d n o k ro tn ie  jedno lo tn is k o , wy­
n ik n ąć  może konieczność bazowania na jednym lo tn is k u  dwóch 
pułków” . '  Podobnie powyższe zagadn ien ie  traktow ane j e s t  
w innych m a te r ia ła c h , między innymi w B iu le ty n ie  Inform a­
cyjnym nr 9 /S z tab u  Generalnego z 1999 r . / .

Na sku tek  i s tn ie n i a  tak  dużej to l e r a n c j i  w pog lą­
dach na p rz e c ię tn ą  i lo ś ć  samolotów przew idzianych do ba­
zowania na jednym lo tn is k u ,  zachodzi konieczność w yjaśnie­
n ia  powyższego zag ad n ien ia .

J e ż e l i  na jednym lo tn is k a  miałyby bazować s i ł y  eska­
d ry , to  p o trzeb y  lo tn iskow e na obszarze f ro n tu  byłyby na­
s tę p u ją c e ;

la b e la  12

•e-

=====:=:=:=:=:==:====:=:=r=:qf==:=:s:=:=:===,=:̂
P o ło żen ie  s t r e f y  j*P otrzeb- 
w stosunku do I n a  i lo ś ć
l i n i i  f ro n tu  | lo tn i s k

Od 70-290 km 
od l i n i i  f ro n tu

39

Od 200 km i  I 11
g łę b ie j  I

Eazem; 30

Uwagi;

6 X 9 = 18

7 X 9 = 21

s p rz ę t  typu 
myśliw*tf

_|Razem£

:=

4 -  LB 
4 -  IS 
9 - 1 3 ) .-41

x /  "Taktyka lo tn ic tw a  m yśliw skiego” /p o d rę c z n ik / Wyd. MON 
Warszawa I 96I r . ,  s .  4 0 .
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Z po3JÓznania t a b e l i  nr 12 2 ta b e lą  n r 11 wynika, że 
p rzy  pojem ności lo tn isk o w ej terenow ej można eskadram i ba­
zować w p as ie  d z ia ła ń  f ro n tu ,  na to m iast n ie  można bazować 
p rzy  pojem ności lo tn iskow ej operacy jnej*

n a leży  s tw ie rd z ić , że au to rzy  k o n cep c ji bazowania 
lo tn ic tw a  frontowego eskadram i p o s ia d a ją  dużo r a c j i ,  je ­
ż e l i  s ię  weźmie pod uwagę m ożliwości n isz c z e n ia  p rzez  gru­
pę a rm ii środkami atomowymi lo tn i s k  na obszarze fro n tu *  
Jednakże n a leża ło b y  zwrócić uwagę na konkretny  sam olot, 
k tó ry  może znaleźć zastosow anie w k o n cep c ji bazowania na 
lo tn is k u  eskadram i. Samoloty wchodzące a k tu a ln ie  w sk ład  
u zb ro je n ia  lo tn ic tw a  fronto*wego wymagają pracochłonnych 
lo t n i s k ,  k tó ry ch  przygotow anie trw a w najlepszym  przypadku 
dobę i  to  stosunkowo dużymi siłam i*  Czas bazowania lo tn i c -  
tvia myśliwskiego i  myśliwsko-szturmoviego o k re ś la  vizór;Tbaz

yii-Lzb/
■ “Yn

f g l

- czas bazowania
- tak ty czn y  promień d z ia ła n ia
" koniec na głębokość oddziaływ ania na te re n  n p la
- tempo n a ta r c ia
czas po trzebny  na przygotow anie lo tn is k a  do p rz y ję ­
c i a  r z u tu  bojowego.

ś re d n ie  w a rto śc i d la  poszczególnych oznaczeń wyno-

fb a z  -  1-2 doby
H -  220-300 km /w z a le ż n o śc i od wysokości lo tu  i  wa­

r ia n tu  tankow ania sam olo tu /
Lzb -  około 70 km w Ilv!iSz, w LM czas dyżurowania w powie­

t r z u  około 20 min* na ś re d n ie j  wysokości /3000-6000m/ 
w p o b liżu  fron tu}

Vn -  30*^3 km na dobę; 
f g l  -  w g ran icach  1-4 doby*^^

x /  W za leż n o śc i od zakresu  ro b ó t ziemnych, ro d za ju  naw ierz­
c h n i lo tn i s k a ,  wyposażenia b b l ,  o rg a n iz a c j i  p racy  pod­
czas budowy i t p .
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z tego ^jynika, że ś re d n i czas b az o ian ia  LMj LMSz 
i  LRD na Jednym lo tn is k u  będzie  wynosił ok. 2 d n i.

/ 2 ,2 /260~‘:"0/
40 2 ,b /f  a  ̂ związku z tym w każdym dniu

o p e r a c j i  p o trzeb y  wynosić mogą ok» 17 nowych lo tn is k  
/3 9  • 2.^2/* J e ż e l ib y  p rz y ją ć , że ś re d n ia  wydajność b a ta lio n u  
budowy lo tn i s k  w yniesie Jedno lo tn is k o  na 3*9 doby /2 ,3  
by budowa lo tn is k a  i  1 doba manewr do nowego re jo n u  budowy/, 
to  na obszarze f ro n tu  powinno pracować co najm niej 39 "b®-” 
talionóvi budowy lo tn i s k  /1 7  x 3 j3  = 39/*

W przypadku p rz y ję c ia  k o n cep c ji bazowania ty lk o  i
w yłącznie na lo tn isk a c h  uchwyconych, n a leży  s tw ie rd z ić , że
m ożliw ości uchv?ytywania lo tn is k  są  również ograniczone*
F ro n t n a c ie ra ją c y  w p a s ie  o sze ro k o śc i 230 km i  w tempie
40 km na dobę J e s t  s ta n ie  za jąć  w c iągu  doby obszar o
pow ierzchn i 10000 km^ /230 x 40 = 10000/» Wg poglądów za-2chodnich na obszarzd 3000 km można znaleźć Jedno m iejsce

x /n ad a jące  s ię  pod budowę lo tn i s k a .  ' W związku z powyższym 
te o re ty c z n a  możliwość przechwytywania lo tn is k  w yniesie 3 
lo tn is k a  w c iąg u  doby /10000 = 3000 = 3 / «

Z ty ch  dość ogólnych k a lk u la c j i  wynika, że bazovia- 
n ie  eskadrą na Jednym lo tn is k u  J e s t  niemożliwe do z r e a l i ­
zowania w toku trwenaia o p e rac ji*  Jednakże bazowanie eska­
dram i d aje  stosunkowo dużą gw arancję n ie z n isz c z e n ia  samo­
lotów  na ziem i uderzeniam i Jądrowymi. W związku z tym w 
m iarę m ożliwości powinno s ię  dążyć do tak ieg o  w łaśnie ba­
zow ania. Wydaje s ię ,  że tak  rozśrodkowane bazowanie może 
mieć m iejsce w następ u jący ch  warunkach;
-  wyprowadzenie oddziałów na lo tn is k a  zapasowe;
-  częściowo w p o ło żen iu  wyJściovfym do p ie rw sze j o p e ra c ji ;
-  w toku o p e ra c j i  oddziałam i hB, LRO i  Iffi, k tó re  manewr

w ś la d  za n ac ie ra jący m i wojskami wykonywać będą na l o t ­
n isk a  zw alniane p rzez LM i  LIv!Sz.

Można przypuszczać, że bazowanie w toku  o p e ra c ji  
na  lo tn is k a c h  eskadram i s ta n ie  s ię  b a rd z ie j r e a ln e ,  gdy 
w sk ład  wyposażenia lo tn ic tw a  frontowego wejdą sam oloty

x /  B iu le ty n  Inform acyjny n r 2 /2 3 /. 
Warszawa 1938 r . ,  s* 109.

Sztab G eneralny,
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skróconego s t a r t u  i  lądow ania, a n as tęp n ie  sam oloty p in -- 
nowego s t a r t u  i  lądowiania. Samoloty te  n iev?ątpliw ie pozwo­
l ą  na sk rócen ie  czasu gotow ości lo tn is k a  / I g l /  z 1~4 dób 
o 50% -  75%.

Koncepcją a k tu a ln ie  możliwą do p rz y ję c ia  wydaje s ię  
bazowanie na jednym lo tn is k u  s iła m i pułku 750^40 samolotów/« 
Z najdu je ona po tw ierdzen ie  w dotychczas prowadzonych ćwdcze- 
n iach  oraz w poglądach na o rg an izac ję  lo tn ic tw a  o p eracy j­
nego, P rzy  t e j  k o n cep c ji bazowania po trzeby  lo tn iskow e mo­
gą k sz ta łto w ać  s ię  n as tęp u jąco ;

D abela 13

= =J====~=:====z=========:=:=====:===========:====:=====l======:===:f|
IKr I P o ło ż e n ie  s t r e f y  bazowa- j P otrzebna i l o ś ć  j Uwagi; |j
I s tr e fy  j n ia  w stosun ku  do l i n i i  } l o t n i s k  i ii

:=:=====j==iiSili====:======:=====:====|===:===============|=======:==^
2 { Od 70-250 km j 15 I I

5 J  ̂ g łę b ie j  J ok . 8 { jj

I Bazem; i 21 |
i=======:======:=:=============i===:=:==:===:========d

Wykazane i l o ś c i  lo tn i s k  m ieszczą s ię  swobodnie w 
pojem ności lo tn isk o w ej p asa  d z ia ła ń  fro n tu *  Jednakże t a ­
k i  system bazowania j e s t  narażony w stosunkowo dużym sto p ­
n iu  na zn iszczen ie  przez broń jądrową n ie p rz y ja c ie la *
P rzy  takim  system ie bazowania i s t n i e j e  n iebezpieczeństw o 
zn isz c z e n ia  ca łego  lo tn ic tw a  bazującego na obszarze f ro n ­
tu  środkami grupy arm ii*

Z uprzednio wykazanej a n a liz y  wynika, że n iep rzy ­
j a c i e l  może wykonać okołć) 24 uderzeń jądrowych na l o t n i ­
ska położone w p as ie  d z ia ła ń  f ro n tu .  Autor uważa, że 
zachowa s ię  zdolność bojowa lo tn ic tw a , j ie ż e l i  na obsza­
rz e  f ro n tu  zo s tan ie  zniszczone n ie  w ięcej jak  50% lo tn is k  
czynnych. Ażeby otrzymać ta k ie  prawdopodobieństwo z n isz ­
c z e n ia , na obszarze f ro n tu  powinno s ię  znajdować minimum 
80 lo tn i s k .  I lo ś ć  t a  wynika z następu jącego  wzoru;



P =
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/ o ,  3 = 80
g d z ie ;
P -  praw dopodobna i l o ś ć  u d e r z ^  n a  jedno  lo tn is k O |
1 -  i lo ś ć  am unicji jąd ro w ej5 k tó ra  d o trze  do c e lu |
N "  i lo ś ć  lo tn isk *

K szta łto w an ie  s ię  ty ch  z a leż n o śc i p rzy  różnych i lo ś c ia c h  
lo tn i s k  obrazu je  wykres ~ za łączn ik  nr ?•

Taką i lo ś ć  lo tn is k  na obszarze f ro n tu  można o s iąg ­
nąć p rzez wybudowanie n a jm n ie jsze j n iezbędnej i l o ś c i  l o t ­
n is k  bazowania oraz lo tn is k  zapasoviych. B rakującą i lo ś ć  
do 80 n a leża ło b y  dopełn ić  lo tn isk am i pozornymi*

N ajm niejsza niezbędna i lo ś ć  lo tn is k  czynnych wyka­
zana j e s t  w t a b e l i  n r 13 /3 1  lo tn is k /*  Z wykresu p rz e d s ta ­
wionego w za łączn ik u  nr 7 wynika, że prawdopodobna i lo ś ć  
uderzeń jądrowych na jedno lo tn isk©  wynosi0,3> przy  p o s ia ­
d an iu  80 lo tn i s k  na obszarze fro n tu *  Oznacza to ,  że co 
t r z e c ie  lo tn is k o  może zostać  zniszczone* Wynika s tą d  wnio­
sek , że na t r z y  lo tn is k a  bazowania powinno przypadać jed ­
no lo tn is k o  zapasowe* P o trzeby  te  na obszarze f ro n tu  viyno- 
szą  7 lo tn is k  zapasowych /21 ; 3 = 7/*

Chcąc osiągnąć na obszarze f ro n tu  l ic z b ę  80 l o t ­
n is k , oprócz 21 lo tn is k  bazowania i  7 lo tn is k  zapasowych • 
powinno s ię  zorgeinizować 32 lo tn is k a  pozorne, t j . około
2 lo tn is k  pozornych na jedno lo tn is k o  czynne i  zapasowe.

Powyższą i lo ś ć  lo tn is k  w poszczególnych s tr e f a c h  
bazow ania obrazuje ta b e la  n r 14.

T abela  14

Nr \ Po łożen ie s t r e f y  vs sto* 
ii s t r e f y i  sunku do l i n i i  f ro n tu

Od 70-250~km

3
4-

- J - I lo ś ć  lo tn i s k  
w s t r e f i e

j Od 200 km i  g łę b ie j

I Kazem:

j 13 l o t n i s k  bazow an ia  u!  ̂ II
j 3 l o t n i s k  zapasów . 11
I 36 l o tn i s k p o z o r n y c h l l-----------------36 lo tn is k  pQgQgny;ch_||
j 8 lo tn is k  bazowania n
I 2 lo tn i s k a  zap as. |!

____ j_16_1 o tn is k  pozornjTchll
I 21 lo tn is k  bazowania ||
I 7 lo tn i s k  zap as. jj
j _32_ lo tn is k a  pozorne ij
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Wykazaną t a b e l i  n r 19 i lo ś ć  lo tn is k  n a leży  traktow ać 
3*ako minimalną« J e ż e l i  m ożliwości m ateriałow o-teclm icznego 
i  lotniskow ego zabezp ieczen ia  pozwolą na bazowanie c z ę śc i 
s i ł  a rm ii lo tn ic z e j  eskadram ij to n a leży  bezw zględnie dą~ 
żyć do tak iego  bazowania.

Przeprowadzone rozw ażania dotyczą p o trzeb  lotnisko*» 
wycłL w po ło żen iu  wyjściowym do d z ia ła ń . P o trzeby  lo tn is k o ­
we w toku  o p e ra c j i  będą nieco zm niejszone. Lotnictwo bazu­
jące  na obszarze f ro n tu  ponosić będz ie  s t r a t y  w ynikające 
z uderzeń n ie p rz y ja c ie la  na lo tn i s k o , od środkó?ii obrony 
p rz e c iw lo tn ic z e j n ie p rz y ja c ie la  i  s t r a t y  wynikające z tru d ­
nych warunków eksp loatacy jnych  oraz n iew łaściw ej eksp loa­
t a c j i  s p rz ę tu . Ha podstaw ie danych sta ty sty czn y ch ^  s t r a ty  
t e  uzależnione są  od w ielu czynników, a między innymi od 
n a tę ż e n ia  d z ia ła ń . Ha czas trw an ia  o p e ra c j i  można p rzy jąć  
n as tęp u jące  ś red n ie  n a tę ż e n ie  d z ia ła ń  poszczególnych ro ­
dzajów lo tn ic tw a ,

la b e la  15

I H8-tężen ie  w s /1  na załogę w poszczególnych 
I____ _________ dn iach  o p e ra c ji
j D i y  D2 ]  D3 i ’ M  j D ^

Eodzaj
lo tn ic tw a

Lotn.m yśl*

I D6 I' D7 I D8 j śred -

I
I 3 } 2 ,5  j 2 ,2

L otn .m yśl. 
szturmowe i  

^ro^.takt^^_^_
Lotn.bomb. 
i  ro z p . 

_opęraęy^n.__

“!—I
5 ! 2 ,5  I 2 ,5  2 i

I
2 i 2 i I . ?  i 1 ,5  j 

i *:±===r==l======:fc

*•4_______ I_
i1 ,8  i 1 ,6  i 1 ,3

i  *I I
I 2

1,2 l 1

Zm niejszenie s tan u  samolotów w lo tn ic tw ie  b azu ją ­
cym na obszarze f ro n tu  w toku o p e ra c j i  b ęd z ie  wynikało ze 
s t r a t  bezpowrotnych i  z p rz e s to ju  samolotów wymagających 
rem ontu głównego. W spółczynniki a k tu a ln ie  przyjmowanych 
s t r a t  za leż n ie  od i l o ś c i  wykonywanych sam olotolotów  w po­
szczegó lnych  ro d za jach  lo tn ic tw a  p rz e d s ta w ia ją  s ię  n a s tę ­
p u jąco :
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T abela 16x /

II Hodzaj s t r a t Sym- ii
j| S t r a ty  ‘bezpowrotne i 

IIB e fflont g ł ó wny ^

łi Bazem; *

i b o i
!

_Bodz a^_l oto ic t wa

CM

kgi:=:-=h:=z~z
LK

‘r ” o,02 

} 0 .01  

i  0 ,03

I LMSz I ŁB

'j'^0",03 r^ 0 ,0 2 5

[  0,02 0,015

I 0,05 i 0,04
:=db: :===fc: ----1_. ___ I

Uwzględniając n a tężen ie  d z ia ła ń  oraz w spółczynniki 
s t r a t ,  s ta n  parku samolotowego na obszarze f ro n tu  w po~ 
szczególnych dn iach  o p e ra c j i  będz ie  m ala ł. Zm niejszenie 
s ię  parku samolotowego na obszarze f ro n tu  ob razu ją  n a s tę ­
p u jące  wzory;

s t 0~' gdzie w ielkość s t r a t

I  -  i lo ś ć  samolotów b io rący ch  
u d z ia ł w lo ta c h

k -  suma s t r a t  ’Hi jednym lo c ie " .

Zm niejszenie s ię  stanu  parku samolotowego na ob­
szarze  f ro n tu  w każdym w ylocie " c a ło ś c i  lo tn ic tw a "  może 
wynosić;

“ ~ ęo ;

-  po drugim w ylocie:

-  po n-tnym w ylocie:

-  po pierwszym w ylocie; ^ s t l  -  ^1^ stz -  h

’s tn n

S tan  liczbow y parku samolotowego lo tn ic tv ia  b azu ją ­
cego na obszarze f ro n tu  w poszczególny^ch dn iach  o p e ra c j i  
może p rzedstaw iać s ię  n as tęp u jąco ;

x /  Krawców A.M. Andrejew B.A. "Wozducznaja arm ia w nastu- 
p a c ie ln o j o p e ra c j i  f r o n ta " .  KWlifA-Monino I960 r .
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jp*i Bodzaje | 
¡ lo tn ic tw a  j

'__S tan  w k o ń cp o szczeg ó lri^ c la  d n i oper,».
po­
czą­
te k

I m B2 I D3 I m D5 B5 ' i' B7

I Lotnictwo
j m yśliw skie

I Lotnictwo ray-i i !
j śliw skd I I I
j sztormowe i  i 280 i 236 i
I rozpoznan ia  i j \

...L isfeS i_ _ _ _ _ !_ _ _ -̂J_ _ _ 4.
I Lotnictwo I ! !

i 840 I 219 i 200 i 185 I 165 I 155^ f
l=:

I’ B8

I "bombowe i  \ 
j ro zpo znan ia j 
1 operacyjnego i

80

208Í 182
I
I
I
I
I!

143 I 139 135
183 5 175 I 170 «— . —I«.——.».*

I II II118 I
II

I

I
74 I 6 8 i  54 I 58

:=J=: :==t:

112
iFT

56 1 54 I 52

z t a b e l i  n r 17 wynika, że w miarę czas o trw an ia  ope­
r a c j i  s ta n  parko samolotowego lo tn ic tw a  bazojącego na obsza­
rz e  f ro n to  będzie stopniovio malał* S tra ty  ponoszone p rzez 
armię lo tn ic z ą  n ie  będą s ię  równomiernie rozk ładać  na w szyst­
k ie  pó łk i*  Jedne z n ic łi będą p o n o siły  stosonkowo duże s t r a ­
ty ,  a inne znikome* Już po pierwszym oderzen io  s ta n  fa łr ty -  
czny n iek tó ry ch  pułków może być równy esk ad rze . B latego te ż  
p o trze b y  lo tn iskow e w x>ołożenio wyjściowym n ie  będą iden­
tyczne jak  w końcowej f a z ie  o p e rac ji*  Bopuszczalne będzie 
w szeregu  przypadkach bazowanie na jednym lo tn is k o  dwoma 
pułkam i, chociaż i lo ś ć  samolotów /z  uwagi na s tan y  fa k ty ­
czne pułków/ n ie  p rze-k ro czy  c z te r d z ie s tu .  P o trzeby  l o t ­
niskowe w poszczególnych dn iach  o p e ra c ji  d la  lo tn ic tw a  
bazującego na obszarze f ro n tu  na skutek zm niejszen ia  s ię  
parku  samolotowego mogą przedstavs?iać s ię  n as tęp u jąco :

x /  W danym w ariancie  założono uzupełn ien ie  vii B5 s i ła m i 
jednego p u łku .



100
T abela 18

Eodz lot-» r
n ic  twa j

Lotnictwo my- i
ś liw sk ie  \ 6

D2 ! D3
t =====!=====4I 

I

Lotnictwo myśl 
szturm , i  ro z ­
poznania ta l i t .

Lotnictw o bom­
bowe i  rozpoz.
o p erac ,

! 7 !

i m  i D5 i D6 D? D8 “n

•=R

6  I

I

5 I ^ -5  i 4 -5  ii I (I ! I
5 ! -̂5 ! -̂5 I

4»5 i

-------
I i
I I  I I I  II I I I I I
■ ^ 1  ^ X  ^ ł  L '

4 - 5  II

5-4 IIII------- n

Przy  po trzebacłi lo tn iskow ych wykazanych w t a b e l i  
n r 18 usytuowanie lo tn is k  d la  samolotów typu  MiG-21, Lim-5j 
Lim-6 b is  n ie  powinno p rzek raczać  n astęp u jący ch  g ran ic ;
-  lo tn ic tw o  m yśliw skie: 120-250 km od l i n i i  f ro n tu ,  przy  

czym o sło n a  wojsk pierw szego rz u tu  w^ykonywana będzie z 
p o ło ż en ia  dyżurowania w pow ietrzu ;

-  lo tn ic tw o  myśliwsko-szturmowe; 140-240 km od l i n i i  
f ro n tu , p rzy  czym większość zadań w sparcia wykonywana 
będzie grupami w sk ła d z ie  pam a-klucz bez u zb ro jen ia  
bombowego.

W ty ch  g ran icach  lo tn is k a  powinny być rozm ieszczone 
względnie rów nom iernie, to  znaczy ta k , aby przynajm niej 
od 1/5 do 1/2 s i ł  lo tnictw m  myśliwskiego i  lo tn ic tw a  myś- 
liwsko-szturm owego bez w ykorzystania lo tn is k  podskokowych 
mogło sk u teczn ie  wykonywać swe zadania*

Przy  powyższych za ło żen iach  po trzeby  nowych lo tn is k  
w poszczególnych dn iach  o p e ra c j i  w z a leż n o śc i od tempa 
n a t a r c ia  mogą p rzedstav iiać s ię  n as tęp u jąco ;
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T abela  19

j Samoloty typu: * .potrzebna i lo ś ć  ngwycli lo tn is k ;  _____
Fd I 1 D2 ]~D3 ["iw ¡D3 1 D6 |  B? j DS

:===*:

I ^
r +

llyś l iw sk i ego 

Efyśl iw śko-»s z t ur?m,

liw sk iego

Myśliwsko~sztumm<

Tempo 40-60 km/dobe
2 i  1 1 1 «  1 1 1  i l

----- ---------------------------------------¡™ .
2 ! 1 I 1 { 1 I 1 I 1I ___ i_______ I .̂..J____

Tempo n a ta r c ia  SO-SO km/dobe

2

i II I

-I—*
' t —— _______ I .

2

Tempo natam cia 80-100 km/dobę

iiyś liw skiego  

Myś1iw sko -s z t urm <

Przy  opracowaniu t a b e l i  19 założono, że nowe l o t ­
n is k a  w c k w iii oddania do eksp loatac^ji będą s ię  znajdowa­
ły  w o d le g ło śc i 80-150 km od l i n i i  fro n tu *  Nie wykazano 
p o trzeb  lo tniskow ych d la  samolotów t 3?pu bombowego i  t r a n ­
sportow ego, ponieważ ic łi za s ięg  pozwala na g łębsze bazo­
wanie n iż  p o zo s ta ły ch  typów samolotów. Stw arza to  m ożli­
wości w ykorzystania p rzez lo tn ic tw o  bombowe i  transportow e 
lo tn i s k  zwolnionych p rzez sam oloty typu m yśliwskiego i  
myśliwsko-szturmowego*

X X

X

z rozważań dotyczących p o trzeb  lo tn iskow ych na ob­
szarze  f ro n tu  wynika, że poglądy na bazowanie oddzielnym i 
eskadram i LM, LMSz i  IP mogą znaleźć zastosow anie w spe­
cy ficzn y ch  warunkach. Bazowanie eskadram i na oddzielnych 
lo tn is k a c h  z punktu w idzenia lotniskow ego j e s t  możliwe d la  
LB, LEO i  LT, chociaż ta k ie  bazowanie w znacznym sto p n iu  
og ran iczać  będą m ożliwości m ateriałow o-technicznego  za­
b ez p iec ze n ia  działań*



A ktualne ^iłaściw ości lo tn isk o  vie samolotów lo tn ic tw a  
frontow ego oraz jego o rg a n iz a c ja  przem aw iają za bazowaniem 
na jednym lo tn is k u  s iłam i pułku /50-40  samolotów/*
T ak i pogląd na bazowanie na ogół uwzględnia bezpieczeństw o 
bazowania i  zak łada niezbędne minimum p o trzeb  lotniskowych*

I s to tn y  wpływ na możliwą d ługo trw ałość wykonywania 
zadań z jednego lo tn is k a  p o siad a  tempo n a ta r c ia ,  z a s ięg  
sam olotu i  p o ło żen ia  lo tn is k a  w stosunku do l i n i i  f ro n tu  
w c h w ili jego oddania do e k s p lo a ta c j i .  Uwzględniając te  
cz y n n ik i, można o k re ś lić  malesynialny c z a s , w jakim  lo tn isk o  
powinno zostać  oddane do e k s p lo a ta c j i  od c h w ili opanowania 
te re n u  p rzez wojska lądovi’e . Można za łożyć , że czas bazo­
w ania na nowym lo tn is k u  pozw alający na efektywne d z ia ła ­
n ie  powinien wynosić około jed n e j doby. W związku z po­
wyższym p rzy  tem pie n a ta r c ia  rzędu  60 km/dobę lo tn isk o  
d la  LM lub  LŁ!Sz powinno być oddane do e k s p lo a ta c j i  najpóź­
n i e j  po 3 dobach od chwsili opanowania te re n u , na tom iast 
p rzy  średnim  tempie n a ta r c ia  80 km/dobę czas te n  w yniesie 
około 2 dób .^ “̂ P rzek roczen ie  powyższych lim itów  czasu  
spowoduje, że nowo oddane lo tn is k o  do e k s p lo a ta c j i  będzie 
mało lub  w ogóle n iep rzydatne  do d z ia ła ń  LM i  LMSz.

Z powyższego wynika, że i s t n i e j e  bardzo ś c i s ł a  
w spółzależność pomiędzy taktycznym  promieniem d z ia ła n ia  
sam olotu , tempem n a ta r c ia  oraz czasem przygotow ania nowych 
lo tn i s k .  Samolot o małym taktycznym  prom ieniu d z ia ła n ia  
/300 -  350 km/ wymaga częsty ch  przebazowań w ś la d  za na­
c ie ra ją c y m i wojskami, a w związku z tym k ró tk ieg o  czasu  
na przygotow anie nowych lo tn i s k .

x /  Wynika ze wzoru /O "■
T = I max

B -  dopuszczalna od leg łość  bazowa­
n ia  od l i n i i  f ro n tu :

-  od leg łość  na jałcą wojska wyjdą 
w c iąg u  dobyj

-  tempo n a ta r c ia i
-  dopuszczalny czas budowy 

lo tn i s k

/250km-60 km/ 
60 km/dObę " dób

I I
/ 230km-60 km/ '

So km/d©bę 2 hób
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1 * Ponęcie i  znaczenie maneyyru lotniskowep;o

W spółczesna nauka vsoó>.enna o k re ś la  manewr zor­
ganizowane przegrupow anie wojsk w d z ia ła n ia c łi 'bojowycłi, 
zm ierza jące  do utw orzenia jak  najdogodniejszego  zgrupowa^- 
n ia  własnych s i ł  i  środków w stosunku do p rzeciw nika w 
c e lu  zadania mu k lę s k i  lub  u n ik n ię c ia  uderzeń p rzec iw nika.

T reść  zaw arte w o k re ś la n iu  manewru dotyczy rów nież 
d z ia ła ln o ś c i  lo tn ic tw a , zdolnego do p rzen o szen ia  w s to ­
sunkowo krótkim  cz a s ie  w ysiłku z jednego k ierunku  na inny 
i  do szybk ie j zmiany swego p o ło ż en ia  w stosunku do przeciw ­
n ik a ,  Te m ożliwości nazywane manewrowością są cechą cha­
ra k te ry s ty c z n ą  współczesnych d z ia ła ń  bojowycho

R ozpatru jąc  manewrowośc lo tn ic tw a , stwierdzamy 
duże zdo lności manewrowe samolotów w pow ietrzu ,, k tó re  
w Icrótkim c z a s ie  mogą zm ieniać swoje po łożen ie  w p rz e s t r z e ­
n i  pow ietrznej w stosunku do obiektów pow ietrznych lub  
te re n u , a jednocześn ie  ograniczoną d ługo trw ałość  lo tu  
samolotów. Powoduje ona przyw iązanie samolotów do lo tn is k  
o skomplikowanej in f r a s t r u k tu r z e .

P rzed s ięw z ięc ia  związane z zapewnieniem samolotom 
m ożliw ości wykonywania zadań z różnych lo tn i s k  w obecnie 
stosow anej te rm in o lo g ii w ystępują pod mianem; manewru 
lo tniskow ego lo tn ic tw a , przebazow ania, a nawet wyprowa­
d z e n ia  spod u d erzen ia .

iłAKEWR LOThlSKOY/I LOTNICTWA można o k re ś l ić  jako 
zorganizowane pow iązanie z zamiarem operacyjnym przebazo­
wania oddziałów lo tn ic z y c h  oraz oddziałów m ateriałow o- 
technicznego zab ezp ieczen ia , mające na c e lu  stw orzenie 
oddziałom  lo tn iczym  jak  n a jlep szy ch  warunków do prowadze­
n ia  d z ia ła ń  bojowych lub  uch y len ia  s ię  od uderzeń n ie ­
p r z y ja c ie la  na lo tn is k a  bazow ania, albo przegrupow anie 
wykonywane w obu ce lac h  rów nocześnie.
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Maneysr lotnisko^sy lo tn ic tw a  stanow i pochodną okreś­
l e n i a  ^manewr", przystosow any do s p e c y f ik i lo tn ic tw a , od­
noszącego s ię  do ro d za ju  wojsk i  odpowiadającego i s to c ie

/ wmanewru w ogolę* '

P rzez ’’stw orzen ie lo tn ic tw u  dogodnych warunków do 
prow adzenia d z ia ła ń  hojowych” n a leży  rozumieć ta k ie  "bazo­
wanie lo tn ic tw a , p rzy  którym m ożliw ości bojovie sam olotu 
mogą być jak  n a je fek ty w n ie j w ykorzystane. Chodzi o to ,  
ażeby p o łożen ie  lo tn is k  bazowania um ożliw iało wykonywanie 
zadań bojowych we właściwym m iejscu  i  c z a s ie ,  a system  
naziemnego zabezp ieczen ia  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  zapewniał 
szybkie odtw orzenie gotow ości bojowej samolotów i  umożli­
w iał wykonywanie zadań z maksymalnym natężen iem .

Przez ’’uchy len ie s ię  od uderzeń n ie p rz y ja c ie la  na 
lo tn is k a  bazowania” n a leży  rozum ieć zmianę lo tn is k  bazo­
w ania w ch w ili grożącego u derzen ia  n ie p rz y ja c ie la  na l o t ­
n is k a ,  Jednakże n a leży  zdawać sobie sprawę z teg o , że 
o k re ś le n ie  czasu  uderzen ia  na lo tn is k o  j e s t  zagadnieniem 
trudnym i  skomplikowanym. Rozmiary lo tn is k a  d la  wchodzą­
cych a k tu a ln ie  w sk ład  u zb ro jen ia  samolotów, stanow ią 
o b ie k t prawie niem ożliwy do zamaskowania p rzed  w spółczes­
nymi środkami ro zp o zn an ia . Pomimo dużej m ożliw ości n is z ­
c z e n ia  lo tn is k  można p rzypuszczać, że n ie  w szystk ie będą 
n iszczone i  d la teg o  wyprowadzenie spod u derzen ia  j e s t  
w dalszym c iąg u  ak tualne  i  przewidywane w p rzy sz ły ch  d z ia ­
ła n ia c h  bo jow ych ,^ '^

Manewr lo tn iskow y stanow i p o ję c ie  operacy jne , o b e j­
mujące przebazow anie jed n o stek  wchodzących w sk ład  związ­
ku operacyjnego i  jego c e le  mają w zasad z ie  ch a ra k te r  
operacy jny . D latego zagadn ien ia  manewru lotniskow ego wy­
s tę p u ją  na szczeb lach  o ch a rak te rze  operacyjnym /a rm ia  
l o t n i c z a /  i  szczeb lach  o ch a ra k te rze  operacyjno-taktycznym  
/k o rp u s  obrony p o w ie trz n e j/ .

x /  P łk  L, ¥ar.-7arowsky ’’Manewrowość” , Wyd, MOH, W-wa 1962 
s . 60 można w określonych  sy tu ac jach  mówić o ma­
newrze lotniskowym , j e ż e l i  je d n o s tk i i  zw iązki lo tn ic z e  
oraz je d n o s tk i je  obsługu jące przesuwa s ię  w toku ope­
r a c j i  w sposób zorganizowany w c e lu  u tw orzenia n a jk o rz y s t­
n ie jsze g o  zgrupowania lo tn ic z y c h  s i ł  i  środków i  z a ję c ia  
p rzez  n ie  jak  najdogodniejszego  p o ło żen ia  w stosunku do 
c iąg  d a lszy  na s t r ,  105
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Maiieyfif lotniskov?y o ch a rak te rze  taktycznym po lega­
ją c y  na p rz e jś c iu  oddziałów lub  pododdziałów z jednego 
lo tn i s k a  /b a z y / na inne nazywany j e s t  **przebazowaniem*\ 
P o ję c ie  to  zo s ta ło  p rz y ję te  w te rm in o lo g ii wojskowej w dru­
g i e j  wojnie św iatowej i  wywodzi s ię  od bazy / l o t n i s k a / ,  na 
k tó r e j  b azu ją  sam oloty. Zmianę bazy nazwano *’przebazowa- 
niem” o W o k re s ie  p rzed  drugą wojną światową tę  czynność 
nazviano przesun ięc iem  lo tn ic tw a .

Obecnie pod pojęciem  “przebazow anie” rozumie s ię  
zorganizowane p rz e jś c ie  o d d z ia łu  lub  pododdziału  l o t n i ­
czego z jednego lo tn is k a  bazowania na in n e , zgodnie z za­
m ierzeniem  przełożonego , celem uzyskania jak  n a jlep szy ch  
warunków do wykonywania zadań bojoyuych lub  uchy len ia  s ię  
od uderzeń n ie p rz y ja c ie la ,  Przebazowanie stanow i element 
manewru lotniskow ego i  p o siad a  znaczenie ta k ty c z n e .

Manewr lo tn iskow y lo tn ic tw a  frontowego może być 
wykonywany w różnych sy tuacjach»  Manewr lo tn iskow y l o t ­
n ic tw a ma m ie jsce :
-  w o k res ie  zag rożen ia  i  początkowym o k re s ie  wojny? 

celem jego będzie  wyprowadzenie lo tn ic tw a  spod uderzen ia  
n ie p rz y ja c ie la  oraz p r z e jś c ie  lo tn ic tw a  frontowego na 
k ie ru n ek  operacyjny?

-  w d z ia ła n ia c h  zaczepnych /do p rzo d u / i  wówczas celem 
jego b ędz ie  przem ieszczan ie  lo tn ic tw a  w ś la d  za n a c ie -  
ra jącym i wojskami?

-  w d z ia ła n ia c h  obronnych lub  odwrotowych /do t y ł u /  w 
c e lu  u n ik n ię c ia  z a ję c ia  przez wojska lądowe p rzeciw nika 
samolotów i  sp rz ę tu  naziemnego na lo tn is k a c h  bazowania?

-  wzdłuż f ro n tu  /rokadoviy/ d la  p rzen o szen ia  w ysiłku l o t ­
n ic tw a w s k a l i  operacy jn e j z jednego k ie runku  na drugi#

W o k re s ie  d ru g ie j wojny św iatowej prowadzony ma­
newr lo tn iskow y m iał w pierwszym rz ę d z ie  na c e lu  z a ję c ie

c ią g  d a lszy  ze s tr#  104
p rzec iw n ik a , aby przy  pomocy lo tn ic tw a  i  wojsk lądowych 
zadad mu k lę sk ę” .
x x /  Wynika z rozważań w I  i  I I  r o z d z ia le .
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przez  lo tn ic tw o  najdogodn iejszych  lo tn is k  do prowadzenia 
d z ia ła ń  hojowych* Jako drugorzędny c e l manewru lo tn is k o ­
wego uważano uchylen ie s ię  od uderzeń p rzec iw n ik a , la k ie  
u staw ien ie  celów manewru w d ru g ie j wojnie światowej moty­
wowane hyło tym, że uderzen ia  na lo tn is k a  n ie  p rzed staw ia­
ły  tak iego  n iebezp ieczeństw a jak  w dobie o becnej. ¥/ dru­
g ie j  wojnie św iatow ej jedno uderzen ie  z p ow ie trza  na l o t ­
n isk o  powodowało n ieznaczne uszkodzenie d ro g i s ta rto w e j 
i  p rzy  dużym rozśrodkow aniu samolotów na lo tn is k u  n iszczy ­
ło  ich  n iew ie lk ą  ilo ść*  Poza tym walka o panowanie wpo- 
w ie trz u  n ie  zawsze w yrażała s ię  n iszczeniem  samolotów na 
lo tn is k a c h  i  samych lo tn i s k ,  a  n a jc z ę ś c ie j  sprow adzała 
s ię  do n isz c z e n ia  samolotów w pow ietrzu* W d ru g ie j wojnie 
św ia to w ej, w o k re s ie  b itw y o A ng lię , lo tn ic tw o  b ry ty js k ie  
było  w s ta n ie  utrzymać miejscowe panowanie w pow ietrzu  
d z ię k i sk u teczn e j d z ia ła ln o ś c i  lo tn ic tw a  m yśliw skiego, 
k tó re  zw alczało h itle ro w sk ą  L uftw afie  viłaśnie w pow ietrzu .

Podobne zjaw isko można zaobserwować na f ro n c ie  
wschodnim w le c ie  w 19^3 roku w b itw ie  pod Kurskiem, w 
k tó r e j  to  lo tn ic tw o  ra d z ie c k ie  przejm uje in ic ja ty w ę  w 
pow ietrzu  w swoje ręce* W t e j  b itw ie  walka o panowanie w 
pow ietrzu  w o k re s ie  kontrofensyw y przewidywała przede 
wszystkim n isz cz en ie  samolotów w pow ie trzu . Za p rzyk ład  
może posłużyć f a k t ,  że w kontrofensyw ie na b ie łg o ro d sk o - 
charkowskim k ierunku  /3  -  23*8.1943 r . /  lo tn ic tw o  r a ­
d z ie c k ie  zn iszczy ło  ponad 700 samolotów p rzec iw n ika , a w 
t e j  l ic z b ie  ty lk o  47 samolotów na lo tn isk ac h .^ '^

S ta ty s ty k i  s t r a t  lo tn ic tw a  w o k re s ie  d ru g ie j woj­
ny śwfiatowej w skazują, że lo tn ic tw o  h itle ro w sk ie  na f ro n ­
c ie  wschodnim w la ta c h  1941 -  43 pon io sło  n as tęp u jące  
s t r a t y  bojowe;
-  37% samolotów m walkach pow ietrznych;
-  26̂ 0 samolotów od ognia naziemnych środków OPL;
-  17% samolotów od uderzeń na lo tn is k a .

x /  l ’imochowicz J.W* S ow ietskaja  aw iacja  w b itw ie  pod 
Kurskom. Wyd* WIMOCCCR -  Moskwa 1939 s .  114*
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z ogó lne j i l o ś c i  sam olotoiotów  przeznaczonych ao 
zaaań bojowych, wykonanych p rzez lo tn ic tw o  ra d z ie c k ie  w 
d ru g ie j wojnie św iatow ej, lo tn ic tw o  bombowe rrontow e wy­
konywało ty lk o  s /1 ,  a lo tn ic tw o  bombowe dalek iego
za s ię g u  10,7% s /1  na lo tn is k a  n iem ieckie

Powyższe fa k ty  św iadczą o tym, że u derzen ia  na 
lo tn is k a  n ie  p rzed s taw ia ły  zasadniczego n iebezp ieczeństw a 
d la  lo tn ic tw a  frontow ego, a p rzed s ięw z ięc ia  stosowane w 
owym o k res ie  /maskowanie, rozśrodkow anie sp rz ę tu  i  naziem­
na  OPL lo tn i s k /  zapewnis-ły wymagane bezpieczeństw o bazo­
waniu od uderzeń z p o w ie trza .

J e ż e l i  powyższe s tw ie rd zen ie  chce s ię  traktow ać 
jako zasadę wynikająca^ z i l o ś c i  pon iesionych  s t r a t ,  to  
n a le ż y  również dostrzegać  pewne w y ją tk i. Napaść h itle ro w sk a  
na Polskę w 1939 ro zp o czę ła  s ię  od zmasoysanego uderze­
n ia  h i t le ro w s k ie j  Luftw affe na lo tn is k a ,  k tó re  t r a f i a  w 
p ró żn ię  i  n ie  p rzy n o si oczekiwanych re z u lta tó w . Podobne 
zjaw isko można zaobserwować w 1941 r .  z chw ilą  n ap aśc i 
Niemiec na Związek S a d z ie c k i. W pierw szych dw óch-trzech 
dn iach  wojny ra d z ie c k o -n ie m ie c k ie j, 60-70% w szystk ich  
n iem ieck ich  s i ł  pow ietrznych użyto do u d erzen ia  na l o t n i s ­
k a  ra d z ie c k ie  rozm ieszczone na głębokość do 400-500 km 
od g ran ic y . Wojska ra d z ie c k ie  wyraźnie odczuły sk u tk i 
ty c h  uderzeń . Jeden z ra d z ie c k ic h  dowódców p isz e  o n ic h  
n a s tęp u ją co : "Gdzie nasze lo tn ic tw o ?  Dlaczego j e s t  bez­
c z y n n e ? .. .  k iedy  p rzeczy ta łem  u Niemcewa zanotowany z na­
słuchu  o f ic ja ln y  komunikat radiow y, r o z ja ś n i ło  mi s ię  n ie ­
co w g łow ie . Jak  z niego w ynikało, w iele  samolotów u leg ło  
zn iszc zen iu  na lo tn is k a c h , tym b a rd z ie j  że lo tn is k a  te  
znajdow ały s ię  w b ezp o śred n ie j b l i s k o ś c i  g r a n i c y . f a k i  
s ta n  rzeczy  wynikał z te g o , że "w nocy z 21 na 22 czerwca 
o k ręg i o trzym ały szyfrogram , w którym mówiło s i ę ,  że napaść

x /  Dane cyfrowe dotyczące s t r a t  i  d z ia ła ń  LB na lo tn is k a  wg 
p łk  KOBIEC ^ ^ azw itie  sow ietsko j wojennej nauk i w w ie lk ie j 
o tie cz e s tw ie n n o j w ojnie. I to g i  operatiw no iskustw a WWS i  
t a k t i k i  rodow a w ia c ji .  Wyd. KWWA Moskwa-Monino 1961 r .  
z a łą c z n .

x x /  G en i* le jtn an t M. P o p ie l "ilrudne dni" pam iętn ik  dowódcy. 
Wyd. MON, Warszawa 1951 r . ,  s .  25.
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Kiemiec na ZSHR n a leży  oczekiwać 22-23 czerw ca 1941 r .  
Żądano, • . . b y  rozśrodkoiaó  lo tn ic tw o  na lo tn is k a c h  p o lo -  
wych, doprowadzić w szystkie o® ^^ostki do p e łn e j gotow ości 
bo jow ej, rozśrodkować je  i  zamaskować, postaw ić w s ta n  
p e łn e j gotow ości bojowej obronę p rz e c iw lo tn ic z ą  / i  d a le j /«  
Do wojsk dyrektywa t a  n ie  d o ta r ła  jednak, o św ic ie  bowiem 
22 czerwca n a s tą p i ła  napaść a rm ii fa sz y s to w sk ie j” «^^

Okazuje s i ę ,  że podobny schemat początku  wojny j e s t  
w dalszym c iąg u  aktualny« A gresor i z r a e l s k i ,  wzorując s ię  
na h it le ro w s k ie j  L u ftw affe , wykonał 3 czerw ca 1967 r« 
uderzenie s iła m i pow ietrznym i na k ra je  arabsk ie«  "Główne 
uderzen ie skierowano na ponad 30 lo tn is k  i  baz lo tn ic z y c h  
ZBA, S y r i i ,  J o rd a n ii  i  I ra k u . W r e z u l ta c ie  pierw szych 
ataków lo tn ic z y c h  zniszczono lub  uszkodzono praw ie 70fo 
samolotów s i ł  zbrojnych państw a rab sk ich . W te n  sposób 
ag re so r  i z r a e l s k i  zapewnił so b ie  od początku d z ia ła ń  wo­
jennych pełne panowanie w p o w ie trzu . Miało to  wyjątkowo 
ujemny wpływ na m ożliwości bojowe, zw łaszcza w trudnych  
warunkach operacyjnych i  terenowych wojsk eg ip sk ich  i  
j  o r  d ań sk o -ir  ack ic  h •

P rzedstaw iona w I  ro z d z ia le  c h a ra k te ry s ty k a  lo tn is k  
d la  współczesnego lo tn ic tw a , skonfrontow ana z m ożliw ościa­
mi środków rozpoznan ia  pow ietrznego wykazuje, że lo tn is k a  
n a le ż ą  do obiektów wręcz niem ożliwych do zamaskowania 
p rzed  rozpoznaniem powietrznym . W ta k ic h  waruiikach unik­
n ię c ie  s t r a t  w sam olotach na ziem i w wyniku uderzeń p rzeciw ­
n ik a  na lo tn i s k a ,  można osiągnąć p rzez manewr lotniskow y« 
Manewr te n  j e s t  n iezm iern ie  ważny w o k re s ie  zag ro żen ia , 
o czym św iadczą p rzypadki minionych wojen. Znana w ta k ty ­
ce i  sz tu ce  o p eracy jn e j zasada c ią g łe j  zmiany swego po ło ­
ż e n ia  n a b ie ra  szczególnego znaczen ia  j e ś l i  chodzi o bazo­
wanie lo tn ic tw a .

x /  M arszałek ZSBB B .J .  M alinowski **W ro czn icę  w ie lk ie j 
wojny narodowej ZSBB” . Wyd. Myśl Wojskowa n r 6/62 s

x x /  A gresja  iz ra e ls k a  na B lisk im  W schodzie. Wyd. Myśl 
Wojskowa nr 8/67 s* 9*

7 .
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Przed wykonaniem ud erzen ia  na ¿jakikolwiek o b ie k t o 
c łia rak te rz e  operacy;jnym p rzez  raii:ie tę  lub  sam olot muszą 
być spe łn ione  określone warunki* Do tych  warunków można 
z a l ic  zyó;
-  wstępne rozpoznanie o b iek tu  /planowe lub  przypadkowe/,

a n a s tęp n ie  p rzekazan ie  tycli danych do określonego sz ta~  
bU!

“ ocena danych z rozpoznan ia , wykonanie potwórnego spe- 
c ¿3 a l  i  styczne go rozpoznan ia /¿ je ż e li  uderzen ie ma być wy­
konane przez r a k i e t ę / ,  pod;jęcie decyz;ji o uderzen iu  i  
doprowadzenie ¿je¿j do wykonawcy;

-  przygotow anie środka ogniowego do wykonania uderzen ia  
oraz d o ta rc ie  r a k ie ty  lub  sam olotu do celu*

Z przytoczonych warunków, ¿jakie muszą być spe łn ione  
p rzy  wykonaniu u derzen ia  na lo tn is k o  wynika, że c a ło ­
k s z t a ł t  p rzedsięw zięć  -  od rozpoznan ia  bazowania samolotów 
na lo tn is k u  do wykonania na n ie  uderzen ia  -  wymaga o k re ś -  
lone¿j i l o ś c i  czasu* Będzie on w każdym oddzielnym przypad­
ku inny , a  jego w ielkość u za leżn iona  b ędz ie  od szeregu  
czynników* Do na¿jv*mżnie¿jszych z n ic h  można z a lic z y ć ;
-  dokładność i  wiarygodność danych z rozpoznan ia  wstępnego;
-  rodza¿j środka ogniowego /sa m o lo t, r a k ie ta  sk rz y d la ta  

lu b  b a l is ty c z n a /  przewidywany do wykonania uderzen ia  
oraz s to p ień  gotow ości bo¿jowe¿j środka ogniowego w c h w ili  
pode;jmowania d e c y z ji  o uderzen iu ;

-  o rg a n iz a c ja  i  prężność systemu dowodzenia środkami og­
niowymi przewidywanymi do uderzeń na lo tn isk a *

W d z ia ła n ia c h  bojowych, każda ze s tro n  walczących 
czy n i poważne w y siłk i w c e lu  p o s ia d an ia  możliwie jak  
n a jw ięce j danych o s tro n ie  przeciw nej*  Jednocześn ie  p o d ej­
mowane są  p race  mające na c e lu  uniem ożliw ien ia s tro n ie  
p rzec iw nej p o s ia d an ia  dokładnych i  wiarygodnych danych* 
D latego  w szelk ie wiadomości napływ ające z różnych ź ró d e ł 
rozpoznan ia muszą być odpowiednio weryfikowane. S e z u l ta t  
t e j  czynności doprowadza w szeregu  wypadkach do kon iecz­
n o ś c i wykonania powtórnego rozpoznan ia lub  udok ładn ien ia  
danych z wstępnego rozpoznan ia .
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Konieczność lykonaiiia powtórnego rozpoznan ia  j e s t  
szczeg ó ln ie  is to tn a ^  j e ż e l i  uderzenie ma być wykonane 
r a k i e t ą ,  bowiem niezbędne dane o ob iek c ie  uderzen ia  d la  
r a k ie ty  muszą być bardzo szczegółow e, W o d n ie s ie n iu  do t a ­
k ic h  obiektów jak  lo tn is k a ,  chodzi o p o siad an ie  bardzo 
szczegółowych współrzędnych środka d ro g i s ta r to w e j, nawierz* 
c h n i d ro g i s ta r to w e j, rozśrodkow anie samolotów wokół dro~ 
g i  s ta rto w e j i t p .

Każdy środek ogniowy wymaga określonego czasu  na 
d o ta rc ie  do c e lu ,  ś ro d k i ogniowe przewidywane do n isz c z e ­
n ia  lo tn is k  z uwagi na ic h  prędkość lo tu  można p o d z ie lić  
na dwa ro d z a je . Jednym z n ic h  są r a k ie ty  b a l is ty c z n e , dru­
gim zaś -  sam oloty p o c isk i / “M atador” i  “Mace” /  o raz  sa­
m oloty. Czasu lo tu  r a k ie t  b a lis ty c z n y c h  w tak  ogólnych 
rozw ażaniach można by n ie  b rać  pod uwagę. Jednakże czas 
lo tu  samolotów oraz samolotów pocisków w szeregu  przypad­
kach będzie  dość znaczny. Ponadto ś ro d k i ogniowe w dowol­
nym cz a s ie  n ie  zn a jd u ją  s ię  w najw yższych s to p n iach  go to­
wości bo jow ej. Wymagany j e s t  większy lub  m niejszy czas 
na przygotow anie środka ogniowego do wykonania u d erzen ia .

Decyzje o n isz c z e n iu  lo tn is k  i  samolotów na l o t ­
n isk ach  są z reg u ły  podejmowane na szczeb lach  dowodzenia 
o ch a ra k te rze  operacyjnym . W związku z tym b ędz ie  m iał 
m ie jsce  ok reślony  obieg in fo rm ac ji i  podejmowanie d e c y z ji  
n a  różnych szczeb lach . Oczywiście t a  n iezbędna czynność 
viymaga również o k reś lo n e j i l o ś c i  czasu .

Ćwiczenia wykazują, że i lo ś ć  czasu  od n ap ły n ię ­
c i a  in fo rm ac ji o o b iekcie  do p o d ję c ia  d e c y z ji o jego 
zn iszc zen iu  i  uruchom ienie środków ogniowych j e s t  bardzo 
ró ż n a , W n ie k tó ry c h  przypadkach uderzen ie n as tęp u je  po 
k ilk u n a s tu  m inutach /n ie w ie lk im i s iła m i na oddzielne obiek­
t y / ,  n a to m iast zmasowane u d erzen ie , szczegó ln ie  lo tn ictw em  
j e s t  możliwe po k ilk u n a s tu  godzinach od otrzym ania zada­
n ia ,  Takie uderzen ia  mogą być organizowane w zasad z ie  n ie  
c z ę ś c ie j  n iż  jeden  ra z  w c iąg u  d n ia .

Pojedyncze u derzen ia  na lo tn is k a  w minionych woj­
nach n ie  p row adziły  do radykalnych  zmian w s y tu a c j i  p o -
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w ie trzn e j*  Groźne w skutkacłi b y ły  zawsze zmasowane uderze­
n i a  na lo tn is k a  bazow ania.

K rótka a n a liz a  warunków, Jak ie  muszą być spełn ione 
p rzed  wykonaniem u derzen ia  na dowolny o b iek t pozwala s tw ie r­
d z ić ,  że c z ę s ta  zmiana lo tn is k  bazowania u tru d n ia  wykonywa­
n ie  uderzeń na lo tn i s k a .  Wykonanie manewru lotniskow ego 
Jeden raz  w c iąg u  doby może w poważnej m ierze skomplikować 
przeciw nikow i wykonywanie zmasowanych uderzeń na sam oloty 
na lo tn is k a c h , Ifydaje s ię ,  że te  s tw ie rd z en ia  wykazują ro ­
l ę  i  znaczenie maneviru lo tn is k o viego Jako Jednego z elemen­
tów b ie rn e j  obrony samolotów przed  uderzeniem n p la .

XX
Wracając do zasady c ią g łe j  zmiany swego p o ło żen ia  

w o d n ie s ie n iu  do bazowania lo tn ic tw a , n a leży  s tw ie rd z ić , 
że zachowanie żywotności lo tn ic tw a  we w spółczesnych warun­
kach uzależnione będzie  od c z ę s to t l iw o ś c i  manewru, k tó ra  
powinna być w iększa od czasu , w którym i s t n i e j e  możliwość 
wykrycia bazowania na nowym lo tn is k u ,  p o d ję c ia  d e c y z ji 
na uderzen ie i  d o ta rc ia  środka ra ż e n ia  do c e lu .  Prowadzi 
to  do wniosku, że bezpieczeństw o bazowania J e s t  wprost 
p ro p o rc jo n a ln e  do c z ę s to tl iw o ś c i manewru. Oznacza to ,  że 
im większa będzie  zmiana lo tn is k  bazow ania, to tym m niejsze 
będz ie  prawdopodobieństwo p o n ie s ie n ia  s t r a t  w sam olotach 
n a  ziem i na skutek  uderzeń n ie p rz y ja c ie la .

Można s ię  zgodzić tu  z poglądem według k tó reg o : 
**Kależy sob ie  wyobrazić in f r a s t ru k tu r ę  lo tn ic tw a  Jako du­
żą  szachow nicę, na k tó re j  p o la  będą na zmianę puste  lub 
z a j ę t e .  Zmiana bazov?ania powinna być wykonywana w takim  
tem pie , ażeby rozpoznanie pow ietrzne p rzeciw nika n ie  zdą­
ży ło  uchwycić zachodzących zmian, a Jego sz tab  genera lny  
b y ł pozbawiony danych o faktycznym bazowaniu” ,

x /  Br Theo Weber ”Der l i n f l u s  von Kernwaffem auf d ie  L u ft-  
k r ie g fu h ru n g , Wyd, Plugwehr und Technik 10 AG, P rauen- 

f le d  I960 s .  107#
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TaJi realizow any  manewr lo tn iskow y z teore tycznego  
punktu w idzenia stanow i id ea ln e  rozw iązanie» Jednakże, 
z a s trz e ż e n ie  b u d zi problem , czy t a k i  model manewru ¿jest 
możliwy do o s ią g n ię c ia  w p rak ty czn e j d z ia ła ln o śc i»  W ątpli­
wości te  w ynikają z moźliviości zagęszczen ia  te re n u  s ie c ią  
lo tn iskow ą oraz rozsądnych, p ro p o rc j i  pomiędzy oddziałam i 
walczącymi i  in f r a s t r u k tu r ą  lo tn ic tw a .

2« Manewr lo tn iskow y w o k re s ie  zag rożen ia

Podstawoviym celem manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  
w o k res ie  zag rożen ia  będzie u n ik n ięc ie  uderzeń n iep rzy ­
ja c ie l a  na lo tn is k a  bazowania i  uzyskanie dogodnych warun­
ków do prow adzenia d z ia ła ń  bojowych, Ten c e l może być re a ­
lizow any przez wyprowadzenie oddziałów lo tn ic z y c h  z lo tn is k  
bazow ania okresu  pokojowego na lo tn is k a  zapasowe,

W r e a l i z a c j i  tego p rzed s ięw z ięc ia  bardzo isto tnym  
zagadnieniem j e s t  c z a s , w którym ma s ię  rozpocząć p r z e j ­
ś c i e  na lo tn is k a  zapasowe* Zbyt wczesne w yjście na lo tn is k a  
zapasowe może doprowadzić do wykrycia naszego zapasowego 
systemu bazow ania, na tom iast opóźnien ie tego p rzed s ięw zię ­
c i a  może spowodować zn iszczen ie  samolotów w garn izonach .

Przytoczone uprzednio fa k ty  h is to ry c zn e  dotyczące 
d ru g ie j wojny św iatowej św iadczą o tym, że czas rozpoczę­
c i a  wyprowadzenia spod uderzen ia  powinien być maksymalnie 
zb liżo n y  do momentu wybuchu wojny, Hależy dążyć do t a k ie j  
s y tu a c j i ,  w k tó r e j  s t a r t  środków / r a k i e t ,  samolotów/ n ie ­
p r z y ja c ie la  przewidywanych do pierw szego u d erzen ia  b ędz ie  
zb liżo n y  do czasu  o s ią g n ię c ia  gotow ości bojowej p rzez od­
d z ia ły  lo tn ic z e  na lo tn isk a c h  zapasowych.

O kreślen ie  czasu  wyprowadzenia spod u derzen ia  j e s t  
n iezm iern ie  trudne z uwagi na t o ,  że dość trudny  będzie  
do u s ta le n ia  moment ro zp o częc ia  wojny. Może ona wybuchnąć 
bez wypowiedzenia, zn ienacka, po ewentualnym krótk im  cza - \ 
S ie zwiększonego n a p ię c ia  lub  nawet bez tego o k resu .

Czas ro zp o częc ia  wyprowadzenia spod u derzen ia  musi 
¡być u s ta lan y  na podstaw ie oceny s y tu a c j i  p o li ty c z n e j i  
p rzed sięw zięć  m ilita rn y c h , k tó r e ,  rzecz  ja s n a , będą m iały

7
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całkov?icie odmienn;)^ cłiazaicter, a n iż e l i  w prz^^szłości* 
Podcięcie tak  trudnych i  n iezm iern ie  odpow iedzialnych decy­
z j i  może n a s tą p ić  na szczeb lach  dowództw s tra te g ic z n y c h .
Do a rm ii lo tn ic z e j  tego typu decyzja  d o trze  w form ie h a s ła  
oznaczającego rozpoczęc ie  r e a l i z a c j i  jednego z wariantów 
uprzednio  opracowanego p lanu  wyproviadzenia spod u d erzen ia .

Wyprowadzenie lo tn ic tw a  spod uderzen ia  może s ię
o dbyó:
-  sposobem przebazow ania oddziałów lo tn ic z y c h  z lo tn is k  

bazowania okresu  pokojowego na lo tn is k a  zapasowe, n ie ­
zwłocznie po otrzym aniu określonego h a s ła ;

-  sposobem poderw ania w pow ietrze samolotó?i z gotow ości 
bojowej n r 1 i  2 w c h w ili po jaw ien ia  s ię  w pow ietrzu  
środków napadu pow ietrznego n ie p rz y ja c ie la ,  a n a s tęp n ie  -  
po p rze trw an iu  w pow ietrzu  pierw szego ud erzen ia  -  sk ie ro ­
wanie poszczególnych oddziałów na lo tn is k a  n ie  zn iszczone;

-  sposobem kombinowanym /c z ę ść  samolotów przebazowuje s ię  
w cześn ie j, a p o zo s ta łe  podrywa s ię  w pow ietrze  na odpo­
w iedni s y g n a ł/ .

Każdy z wymienionych sposobów wyprowadzenia spod 
u d erzen ia  p o siad a  swoje z a le ty  i  wady. S to su jąc  pierw szy 
sposób wyprowadzenia na lo tn is k o  zapasowe, chronimy samo­
lo ty  oraz p o z o s ta łe  s i ł y  i  ś ro d k i e k s p lo a ta c j i  samolotów. 
P rzy  drugim sposobie n as tęp u je  to  częściowo i  w głównej 
m ierze dąży s ię  do u ch ron ien ia  samolotów i  załóg  z częś­
ciowym pominięciem  p o zo sta ły ch  s i ł  i  środkóvi, k tó re  mogą 
najw yżej rozśrodkować s ię  wokół lo tn is k a  i  d z ię k i temu 
p rze trw ać  p ierw sze uderzenie®

Wyprowadzenie spod uderzen ia  sposobem podrywania w 
p ow ietrze  samolotów w o s ta tn ie j  c h w ili wymaga chociażby 
k r ó tk ie j  a n a liz y , prowadzonej z punktu w idzenia możliwo­
ś c i  wykonania ud erzen ia  na lo tn is k a  położone na te ry to riu m  
PRL p rzez  ś ro d k i ogniowe KM)0 zna jdu jące  s ię  w Europie 
Z ach o d n ie j. W t e j  a n a l iz ie  n a leży  uwzględnić p o łożen ie  
g eo g ra ficzn e  naszych lo tn is k  bazowania okresu  pokojowego 
względem l i n i i  dem arkacyjnej /g ra n ic a  NED i  HRP/ oraz w łaś- 
c iw o śc i tak ty czn o -tech n iczn e  środków, k tó re  mogą być wy­
k o rzy s tan e  do uderzeń na lo tn i s k a .
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32562?okośó p asa  te re n u  dzie ląceg o  ru b ie ż  r z e k i  Odry 
od l i n i i  dem arkacyjnej wynosi około 220 km* Pas te ren u  
położony pomiędzy rzekam i Odrą i  W isłą p o siad a  w północnej 
c z ę śc i szerokość około 280 km. Na obszarze tego pasa  zn a j­
d u je  s ię  większość lo tn i s k  bazowania okresu  pokojowego na­
szego lo tn ic tw a  operacyjnego.

Na lo tn is k a  położone w p a s ie  pomiędzy rzekam i Odra 
i  l i i s ł a  mogą być użyte: w szystk ie s tr a te g ic z n e  typy p o c is ­
ków rak ietow ych , n ie k tó re  typy pocisków rak ietow ych  ope~ 
racy jn o -ta k ty cz n y ch  /P e rsh in g , Mace i  M atador/, sam oloty 
lo tn ic tw a  s tra te g ic z n e g o  oraz  tak ty czn eg o . Z ak łada jąc , że 
ś ro d k i te  zo stan ą  wykryte p rzez  nasz system  ra d io te c h n ic z ­
ny n a  ru b ieży  po łożonej w o d le g ło śc i ^0 km na zachód od 
l i n i i  dem arkacyjnej, pokonywanie o d le g ło śc i 2 /0  km /220 km 
szerokość pasa  NED, 50 km o d leg ło ść  w ykrycia/ vsyniesie 
n a s tę p u ją c ą  i lo ś ć  czasu ;
-  ok. 40 seko p rzez p o c isk i rak ie tow e s tr a te g ic z n e  /?=  7000 

m/sek/5
-  około 3»5 min. przez p o c isk i rał^ietowe typu  ’̂P ersh in g ”

/7  = 1320 m /sek/;
około 18 min. przez sam oloty p o c isk i typu **Mace” 
tador^^ oraz sam oloty /¥  = 900 km /g/.

'Ma-

M ożliwości wykonania s t a r t u  p rzez  pu łk  samolotów 
typu  MiG z gotow ości bojowej n r 2 o r ie n ta c y jn ie  p rz e d s ta ­
w iają  s ię  n astęp u jąco ;
-  z a ję c ie  przez p ilo tów  m iejsc w kabinach ok. 3 min;
-  zapuszczenie siln ików  ok. 3 min;

s t a r t x /

Bazem:

o k . 6,3*“9»3 min# 

o k .1 4 ,3 -1 7 ,3  min.

Z porównania wyżej przedstaw ionych m ożliw ości wynika, 
że wyprowadzenie spod uderzen ia  sposobem poderw ania w po­
w ie trze  samolotów w o s ta tn ie j  c h w ili może je  jedyn ie  uchronić

x /  Obliczono wzoru: = /n - 1 /  4
g d z ie : -  czas s t a r t u ,  n - i lo ś ć  s ta r tu ją c .s a m o lo t /p a r

k lu czy , T -  odstęp  czasowy s t a r t u  pomiędzy 
sam ol, param i, k luczam i.

Warunki s t a r tu ;  -  sam oloty w p o b liżu  d ro g i s ta r to w e j;
-  z lo tn i s k a  s t a r tu je  40 sam ol. p a ram i;-  odstęp  czasowy 

podczas s ta r tu ;  a/A l= 20 sek , b/AT = 30 s e k . -
O b liczen ie ; a /  /2 0 -1 /  20 = 380 sek; b /  /20 -1 /.30= 370  sek .



-  115 “

p rzed  aderzeniem  samolotów pocisków i  samolotów. J e ż e l i  
n ie p rz y ja c ie l  zap lanu je  na lo tn is k a  uderzen ie rak ie tam i 
b a lis ty c z n y m i, to  n ie  będziemy p o s ia d a l i  m ożliw ości wyko­
n an ia  s ta r tu  przed  dotarciem  środka ra ż e n ia  do lo tn is k a .

Może s ię  zdawać, że w tak  n ie k o rz y s tn e j s y tu a c j i  
n a leży  w warunkach P o lsk i ca łkow icie  zrezygnować z wypro­
wadzenia spod uderzen ia  sposobem poderwania w o s ta tn ie j  
c h w ili  samolotów w p o w ie trze , Hależy pam iętać , o tym, że
i lo ś ć  w yrzutni rak ietow ych o dużym zasięgu  j e s t  og ran iczona.

x /W Europie Zachodniej na dzień  1 ,1 .1965 znajdowało s ię
ty lk o  76 w yrzutni rak ie tow ych  /w tym 72 w yrzutnie typu 
**Mace*V o zas ięg u  większym jak  520 km. Viiykorzystywanie 
r a k ie t  s tra te g ic z n y c h  do n isz c z e n ia  lo tn is k  w P o lsce  pod­
czas pierv\*szego uderzen ia  j e s t  mało prawdopodobne. Ponadto 
p o te n c ja ln y  przeciw nik  p rzy p u szcza ln ie  zdaje sobie sprawę 
z f a k tu , że trudno mu będzie  zastać  lo tn ic tw o  w g a rn izo ­
nach s ta ły c h  w o k res ie  zagrożonej s y tu a c j i  międzynarodowej,
W św ie tle  powyższego można są d z ić , że do n isz c z e n ia  l o t ­
n is k  i  samolotów na lo tn is k a c h  w pierwszym uderzen iu  uży­
je  on przede wszystkim swoje lo tn ic tv fo . Broń rak ie tow ą 
w ykorzysta w głównej mierze do n isz c z e n ia  obiektów , k tó re  
w c h w ili d o ta rc ia  r a k ie ty  do ce lu  n ie  zm ienią swego po ło ­
ż e n ia  /o ś ro d k i polityczno-ekonom iczne, bazy m orskie, węzły 
komunikacyjne i t p / .

Pak in te rp re tow any  sposób w ykorzystania s i ł  przeciw ­
n ik a  w pierwszym uderzen iu  stw arza p rz e s ła n k i do możliwo­
ś c i  stosow ania w s t r e f i e  położonej pomiędzy rzekam i Odrą 
i  W isłą wyprowadzenia spod u derzen ia  sposobem poderwania 
samolotów w pow ietrze w o s ta tn ie j  c h w ili .  Stosowanie tego 
sposobu wyprowadzenia spod uderzen ia  w o d n ie s ie n iu  do 
w szystk ich  rodzajów lo tn ic tw a  a rm ii lo tn iez*ej byłoby 
b łę d n e . Wydcaje s i ę ,  że wyprowadzenie spod ud erzen ia  sposobem 
poderw ania samolotów w pow ietrze  m o s ta tn ie j  c h w ili może

x /  Zmiany w s i ła c h  zbrojnych NiPO i  n ie k tó ry c h  państw ka­
p i ta l is ty c z n y c h  w 1964 r .  Wyd. Sztab Gen. -  Zarząd I I ,  
W-wa 1965 r . ,  z a łączn ik  n r 3*
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stosowane d la  c z ę ś c i oddziałów lo tn ic tw a  przewidywanych do 
d z ia ła ń  w system ie OPKj k tó ry ch  lo tn is k a  bazowania okresu 
pokojowego położone są  zd a ła  od ważnych obiektów sta łych»

W obecnie obow iązującej nom enklaturze lo tn is k a  
zapasowe mogą posiadać gotowość eksiD loatacyjną alarmową lub  
warunkową.

Alarmowana gotowość ek sp lo a tacy jn a  po lega na uzys­
k an iu  przez lo tn is k o  zapasowe gotow ości do p rz y ję c ia  samo­
lotów  i  prowadzenie z niego d z ia ła ń  w c z a s ie  n ie  p rzek ra ­
czającym  alarmowej normy o s ią g n ię c ia  gotow ości bojoviej p rzez 
o k reślo n y  p u łk .^ ^  Utrzymanie lo tn is k a  w alarmowej gotow ości 
e k sp lo a ta c y jn e j v '̂ymaga5 ażeby na danym lo tn is k u  przebyw ała 
grupa lu d z i  w raz 'ze  środkam i m ateriałow o-technicznego  za­
b ez p iec ze n ia  zdolna do p rz y ję c ia  r z u tu  bojoviego, współ­
d z ia ła ją c  z personelem  la ta jący m  oraz  zdolna do odtviorze- 
n ia  gotowości bojowej samolotów i  zabezp ieczen ia  o g ran i­
czonych d z ia ła ń  z lo tn is k a  zapasowego, l a k i  elem ent naziem­
nego zabezp ieczen ia  nazywany j e s t  komendą lo tn is k a  zapaso­
wego /KLZ/m

D ługotrw ałe utrzym anie na lo tn is k a c h  zapasowych 
KLZ może przyczyn ić  s ię  do demaskowania s i e c i  lo tn is k  
zapasowych i  w te n  sposób do u jaw ien ia p lan u  wyprowadze­
n ia  spod u d erzen ia . D latego p o siad an ie  lo tn i s k  o alarmowej 
gotow ości e k sp lo a ta cy jn e j n ie  j e s t  w p e łn i  uzasadnione wy­
maganiami maskowania operacy jnego .
W związku z powyższym i lo ś ć  lo tn is k  o alarmowej gotow ości 
e k sp lo a ta c y jn e j powinna być ogran iczona.

lo tn is k o  o warunkowej gotow ości ek sp lo a ta cy jn e j 
j e s t  lo tn isk ie m  przystosowanym do s t a r t u  i  lądow ania sa­
molotów w zwykłych warunkach atm osferycznych w porze d z ien ­
n e j .  Ua takim  lo tn is k u  brak  j e s t  s i ł  i  środków naziemnego 
zab ezp ieczen ia  lo tów . Kierowanie lądowaniem samolotów na

x /  Alarmowa norma gotow ości bojowej wynosi:
-  d la  lo tn ic tw a  m yśliwskiego i  myśliwsko-szturmowego

1 ,5  -  2 godzi . . . ^-  d la  lo tn ic tw a  bombowego godz; w z a le ż n o śc i od
pory roku i  warunków miejscowych konkretnego p la n u .

Wg B iu le ty n u  Inform acyjnego n r 5 /50 g rudzień  1901 r .  
?/yd. Sztab G eneralny s .  117*
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tak im  lo tn is k u  może być realizow ane przez samolot lą d u jąc y  
w p ie rw sze j k o le jn o ś c i  i  p o s iad a jący  r a d io s ta c ję  p rzydatną  
do utrzymywania łą c z n o śc i pomiędzy lo tn isk iem  a samolotami 
znajdującym i s ię  na krę^gUo

Z t e j  c h a ra k te ry s ty k i lo tn is k a  o warunkowanej go­
tow ości ek sp lo a ta cy jn e j wynika, że tego typu lo tn is k a  mo­
gą być wykorzystywane do wykonania manewru wyprowadzenia 
spod u derzen ia  w przypadku braku  czasu na w cześn iejsze 
przebazow anie na dane lo tn is k o  s i ł  i  środków naziemnego 
zab ezp ieczen ia  lotów* J e ż e l i  to  n a s tą p i ,  wówczas sam oloty, 
k tó re  wylądowały na takim  lo tn is k u  mogą być użyte do d z ia ­
ła ń  dopiero  po przybyciu  s i ł  i  środków m ateriałowego i  l o t ­
n ie  z o -techn icznego  zab ezp ieczen ia .

Poszczególne s to p n ie  gotow ości ek sp lo a tacy jn e j 
lo tn i s k  zapasowych p o s ia d a ją  w łaściw ości, k tó re  są pożą­
dane w o rg a n iz a c j i  wyprowadzenia spod u d erzen ia . P ierw szą 
z tych  cech ujemnych j e s t  demaskowanie lo tn is k a  zapaso­
wego p rzez ELZ-ty, drugą -  wydłużenie czasu  pomiędzy o trz y ­
maniem h a s ła  wyprowadzenia spod u derzen ia  a osiągn ięc iem  
gotow ości bojowej na lo tn is k u  zapasowym.

Le n iedogodności wymagają kompromisowego rozw iąza­
n ia  i  wprowadzenia dodatkowego s to p n ia  gotow ości eksp loa­
ta c y jn e j lo tn is k  zapasowych. Powinien to  być s to p ie ń  po­
ś re d n i  pomiędzy alarmową i  warunkową gotow ością eksp loa­
ta c y jn ą .

I s t o t a  tak ieg o  s to p n ia  gotowości e k sp lo a ta cy jn e j 
lo tn is k a  powinna polegać na p o siad an iu  ELZ-tu w s ta n ie  
zwiniętym położonego c e n tr a ln ie  w stosunku do 2-5 lo tn is k  
p rzydatnych  do lądow ania samolotów. Po otrzym aniu h a s ła  
ELZ wykonuje marsz na jedno z 2-5 lo tn is k  wskazanych przez 
h as ło  i  ro zw ija  na nim swoje s i ł y  i  ś ro d k i /p a t r z  rysunek 
n r  4 / .
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4D~dO km

'Taka o rg a n iz a c ja  w ykorzystania ELZ-u może wtedy 
zn a leźć  zastosow anie, ga,y o d leg ło ść  pomiędzy lo tn isk ie m  
bazowania okresu pokojowego i  lo tn isk iem  zapasowym j e s t  
w iększa od o d le g ło śc i pomiędzy rejonem  ześrodkowania KLZ-u 
i  lo tn isk ie m  zapasowym«

Ponieważ ELZ przed  osiągn ięc iem  gotow ości do p ra ­
cy na lo tn is k u  musi wykonać manewr, proponuje s i ę ,  aby 
lo tn i s k a  o tał^im sto p n iu  gotow ości ek sp lo a ta cy jn e j nazwać: 
**lotniskami o manewrowej gotow ości eksploatacyjnej**«

L o tn isk a  zapasowe, na k tó re  mają być wyprowadzone 
o d d z ia ły  lo tn ic z e  mogą s ię  znajdować w różnych o d le g ło ś­
c ia c h  od lo tn is k  bazowania okresu  pokojowego. Te o d leg ło ­
ś c i  w ynikają z zagęszczen ia  te re n u  s ie c ią  lo tn is k  p rzy d a t­
nych do e k s p lo a ta c j i  o raz  z zadań przewidywanych d la  l o t ­
n ic tw a  w p ie rw sze j ±’az ie  początkowego okresu  wojny«

W północnej c z ę ś c i  P o ls k i ,  w p rz y b liż e n iu , na jed ­
no lo tn isk o  bazowania / s t a ł e /  przypada od 1-3 lo tn i s k ,  
k tó re  są p rzydatne do wyproy?adzenia oddziałów lo tn ic z y c h  
spod u d erzen ia . Powyższe lo tn is k a  są oddalone od lo tn is k  
s ta ły c h  w prom ieniu  ^0 — 100 km. Jedno z ty ch  lo tn is k  
p rzy  wyprowadzeniu spod ud erzen ia  p rzypuszcza ln ie^będzie
lo tn isk ie m  zapasowym d la  o d d z ia łu  lub  pododdziału  lo tn ic z e g o .
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Jednakże wyznaczenie konkretnego lo tn is k a  zapasowego uza­
le żn io n e  j e s t  od zadań przew idzianych w p ie rw sze j f a z ie ,  
początkowego okresu wojny. Będą to  zadania związane z od­
p ieran iem  nalotów  n ie p rz y ja c ie la  i  udziałem  c z ę śc ią  s i ł  
w pierwszym uderzen iu . Te zadan ia n ie jed n o k ro tn ie  spov?o- 
d u ją , że wykonanie manewru wyprowadzenia spod uderzen ia  
trz e b a  będzie  wykonać na większą od leg ło ść  a n iż e l i  50 -  

100 km.
Wiadomo, że n iezm iern ie  ważnyr czynnikiem w wy­

prow adzeniu spod uderzen ia  j e s t  czynnik czasu , a jego 
w ie lk o śc i będą różne w z a le ż n o śc i od s to p n ia  gotow ości 
ek sp lo a ta c y jn e j lo tn i s k a ,  W ogólnym b i la n s ie  czasu , k tó ­
ry  j e s t  po trzebny  na wyprowadzenie o d d zia łu  lo tn iczeg o  
spod uderzen ia  na lo tn isk o  o warunkowanej gotow ości eksp loa­
ta c y jn e j  zaw arty j e s t  manewr ELZ. Czas po trzebny  na p rz e ­
marsz j e s t  ś c i ś le  uzależn iony  od o d le g ło śc i pomiędzy l o t ­
n iskam i. D latego te ż  p o siad an ie  lo tn is k  o manewrowej 
gotow ości ek sp lo a ta cy jn e j w n a jk o rzy stn ie jszy m  przypadku 
d la  pułku lo tn ic z e g o  **skraca” drogę przem arszu ELZ o po­
łowę /w ynika to  z rysunku nr 4 / .  Poza tym e lim in u je  s ię  
zjaw isko demaskowania lo tp is k a  zapasowego, k tó re  ma m ie j­
sce p rzy  alarmowej gotow ości e k s p lo a ta c y jn e j. Oczywiście 
n a s tę p u je  to  kosztem czasu w g ran icach  1 -  1 ,5  godziny 
p o trze b n e j na domarsz KLZ a re jo n u  ześrodkowania do l o t ­
n is k a  zapasowego,

W O k re s ie  z a g ro ż e n ia  r o z r ó ż n ia  s i ę  n a s tę p u ją c e  
s to p n ie  g o to w o śc i bo jow ej wojsk;
-  s ta n  wzmożonej gotow ości bojow ejj 
_ s ta n  o streg o  pogotowia bojowego;
-  s ta n  p e łn e j gotow ości bo jow ej.

Przyjm uje s i ę ,  że zw iązki tak ty czn e  i  o d d zia ły  
w szystk ich  rodzajów s i ł  zbro jnych wojsk o s iąg n ę ły  s ta n  
p e łn e j gotow ości bojowej wówczas, gdy mogą rozpocząć 
natychm iastowe d z ia ła n ia  bojowe zgodnie z ic h  p rzeznacze­
niem .
P o z o s ta łe  s to p n ie  gotow ości bojowej wojsk stanow ią s tan y  
p o śred n ie  pomiędzy sy tu a c ją  szkoleniow ą okresu  pokojowego 
a stanem p e łn e j gotow ości bo jow ej.
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Uwzględniając dość zróżnicowane m ożliw ości w zalcre- 
s i e  o s ią g n ię c ia  gotow ości bojow ej, n a leży  s tw ie rd z ić , że 
podstawowym sposobem wprowadzenia s tan u  p e łn e j gotoviości 
d la  oddziałów i  związków tak tycznych  lo tn ic tw a  pow inien być 
sposób alarmu bojowego bez wprowadzenia p o średn ich  s to p n i 
gotow ości bo jow ej. Je d n o s tk i zab ezp iecza jące  i  zaopatru ­
ją c e  armię lo tn ic z ą  winne n a to m iast osiągnąć s ta n  p e łn e j 
gotow ości bojowej z wprowadzeniem p o śred n ich  s to p n i go to ­
wości bojovsej ze względu na konieczność przeprow adzenia 
między innymi p rzedsięw zięć  m ob ilizacy jnych ,

S tan  p e łn e j gotow ości bojowej całego  lo tn ic tw a  
operacyjnego ma m iejsce wtedy, k ied y  w szystk ie je d n o s tk i 
jemu p o d leg łe  o s iąg n ę ły  pełną  gotowość bojową i  p rz y ję ły  
n a jd o g o d n ie jsze  ugrupowanie operacyjne do u d z ia łu  w pierw ­
szym uderzen iu . Oznacza to ,  że p e łn a  gotowość bojowa po­
s ia d a  ch a ra k te r  tak tyczny  i  operacy jny . P ierw sza z n ic h  
uw zględnia m ożliwości natychmiastowego ro zp o częc ia  d z ia ­
ła ń  bojowych z pominięciem p o ło żen ia  lo tn is k a ,  na którym 
z o s ta ła  o s ią g n ię ta  gotowość. Druga -  uwzględnia m ożliw ości 
natychm iastowego ro zp o częc ia  d z ia ła ń  w korzystnym ugrupo­
waniu operacyjnym .

S tąd  te ż  p rzy  doprowadzaniu do s tan u  p e łn e j goto­
wości bojowej całego lo tn ic tw a  operacyjnego n a leży  orga­
nizować -  rów nolegle z przygotowaniem jed n o stek  lo tn ic z y c h  
do d z ia ła ń  bojowych ą rozśrodkopanie i  wyprowadzenie spod 
uderzen ia  n ie p rz y ja c ie la .  P rzed s ięw z ięc ia  te  mogą iś ć  w 
p arze  z p rzy jęc iem  odpowiedniego ugrupowania operacyjnego 
na przewidywanym k ierunku  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  lub  z jedno­
czesnym wykonaniem zadań bojowych. O siąga s ię  to  przez 
stosow anie określonego sposobu wyprowadzenia spod u d erzen ia .

L o tn isk a  zapap‘owe d la  naszego lo tn ic tw a  o p eracy j­
nego z uwagi na po łożen ie  g eo g raficzn e  P o ls k i  o raz kon­
ce p c je  w ykorzystania naszych s i ł  zbro jnych w ewentualnym 
przyszłym  k o n f lik c ie  zbrojnym p rzy czy n ia ją  s ię  do teg o , 
że lo tn i s k a ,  na k tó re  n a s tą p i  wyprowadzenie spod uderzen ia  
w o k re s ie  zag ro żen ia , będą położone w zasadz ie  na te ry ­
to riu m  P o ls k i ,  fa k a  sy tu a c ja  s p r a w i a , ż e z  lo tn is k  ty ch  
lo tn ic tw o  operacyjne n ie  będz ie  w s ta n ie  wykonywać zadań 
wynikających z jego podstawowego p rzezn aczen ia  -  w sparcia
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wo^jsk fro n tu *  L o tn iska  zapasowe, na k tó re  p rzy p u szcza ln ie  
n a s tą p i  wyprowadzenie spod u derzen ia  powinny zapewnić wy­
konanie z n ic h  1-2 lotów  w system ie OPK, Tylko n ie k tó re  
o d d z ia ły  lo tn ic z e  /wyposażone w sam oloty o dużym za s ięg u / 
będą p o s ia d a ły  m ożliwości wykonania zadań ofensywnych 
/u d e rzeń  na te ry to riu m  n ie p r z y ja c ie la / .

W o k re s ie  zag rożen ia  będą m iały m iejsce  p rz e d s ię ­
w zięc ia  zapew niające p r z e jś c ie  lo tn ic tw a  operacyjnego w 
m ożliw ie kró tk im  cz a s ie  na lo tn is k a  fron tow e, położone na 
te ry to riu m  HSB. Ten manewr n a s tą p i  p rzy p u szcza ln ie  po ro z ­
p o częc iu  wojny. Powyższa koncepcja wpłynie w zasadniczy  
sposób na o rg an izac ję  przebazow ania pułków lo tn ic z y c h  w 
o k re s ie  zag ro żen ia ,

Przebazowanie pułku na lo tn isk o  zapasowe o rg an i­
zu je  s ię  zazwyczaj w k ilk u  rz u ta c h . W przypadku, k iedy  
na lo tn is k u  zapasowym lub  jego r e jo n ie  zn a jd u je  s ię  KLZ, 
k tó rą  w o k re s ie  pokojowym lub  w tra k c ie  trw an ia  określonego 
s to p n ia  s tan u  gotow ości bojowej uzu jje łn ia  s ię  do pełnego 
s ta n u .
W przypadku, k iedy  z lo tn is k a  zapasowego pu łk  ma d z ia ła ć  
z natężeniem  większym jak  jeden  p u łk o lo t , KLZ powinna być 
wzmocniona pewną i lo ś c ią  s i ł^ ^  p e rso n e lu  technicznego pułku 
oraz p e rso n e lu  i  sp rz ę tu  r b l .

Kolejnym elementem, k tó ry  wchodzi również w skLad 
pierw szego rz u tu  naziemnego, j e s t  czołówka zao p a trze n ia  
organizowana natychm iast po o g ło szen iu  alarm u. W zależno­
ś c i  od s y tu a c j i  i  konkretnych p o trzeb  może ona być sk ie ro ­
wana na lo tn is k o  zapasowe lub  na lo tn is k o  zna jdu jące  s ię  
na k ie runku  planowanych d z ia ła ń . Skład pierw szego rz u tu  
w inien zabezpieczyć wyloty w szystk ich  samolotów do czasu 
p rzy b y cia  k o le jn y ch  rzutów .

Najważniejszym rzutem  pułku bojowego j e s t  r z u t  
bojowy sk ład a jący  s ię  z s^ o lo tó w  bojowych i  za łó g .
Sposób p rz e lo tu  tego r z u tu  na lo tn is k o  zapasowe uzależn iony  
j e s t  od teg o , czy pu łk  przebazow uje s ię  z jednoczesnym 
wykonywaniem zadan ia  bojowego czy bez wykonania zadania

x /  W z a le ż n o śc i od przewidywanego n a tę ż e n ia  d z ia ła ń  z 
lo tn i s k a  zapasowego.
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b o jo w e g o . P ro b le m a ty k a  z tym zw iązana  z o s t a ł a  omówiona
. . . x /w c z e ś n ie j •

S r z e o i  r z u t  fo rm u je  s i ę  po zak o ń c ze n iu  z a b e z p ie c z e ­
n i a  w y lo tu  sam olotów  z l o t n i s k a  s t a ł e g o .  S k ła d a  s i ę  on z 
s i ł  i  środków p u łk u  /d o  c z a su  m o b i l i z a c j i / ,  k tó r e  p o z o s ta ­
ł y  po w y d z ie le n ia  i  w zm ocnieniu la Z  i  w y d z ie le n iu  czo łó w k i 
z a o p a t r z e n ia .  S i ł y  i  ś r o d k i  t e  r z u t u  n a jc z ę ś c ie j  z o s ta n ą  
p rzebazow ane na  l o t n i s k o ,  n a  k tó r e  p o p rz e d n io  sk ie ro w an a  
z o s t a ł a  czo łów ka z a o p a tr z e n ia .  Po w yprow adzenia teg o  M u tu ,  
n a  l o t n i s k u  s ta ły m  p o z o s ta n ie  je d y n ie  p e r s o n e l  w ykonujący 

• z a d a n ia  m o b il iz a c y jn e  i  p rz e k a z u ją c y  o b ie k ty  l o t n i s k a  s t a -

. 4. • 1
Czwartym rzu tem  manewrowym o puszcza jącym  lo tn is i^ o  

s t a ł e  b ę d z ie  tzw . r z u t  l ik w id a c y jn y .  Form uje s ię  go z 
g rupy  p o z o s ta w io n e j w zw iązku z p rze k az a n ie m  l o t n i s k a .^  
H zu t t e n  po z ak o ń c z e n iu  p ra c  i  z d a n iu  ob iek tów  kom endzre 
l o t n i s k a  s ta łe g o  /K LS/ d o łą c z a  do j e d n o s tk i  m a c ie r z y s te j ,  
kom enda l o t n i s k a  s ta łe g o  p o z o s ta je  n a  l o t n i s k u  sta łym ^
j a k o  g r u p a  k o n s e r w a c y j n o - e k s p l o a t a c y j n a  u rzą d ze ń  i  o b i e k -

tów o c b a r a k te r z e  s ta c jo n a rn y m .
Może to  być ró w n ież  formowany p i ą t y  r z u t  naziem ny 

z g ru p y  m o b il iz a c y jn e j  i  w c ie lo n y ch  rezB rw istów  o ra z  
s p r z ę tu  p r z y ję te g o  z g o sp o d a rk i n a ro d o w e j. E z u t te n  form u­
je  s i ę  po w ykonaniu zadań m o b il iz a c y jn y c h  i  sk ie row uoe  s i ę  

go do j e d n o s tk i  m a c ie rz y s te j»
S z a ty :  Częściow o t r z e c i ,  c zw a rty  i  p i ą t y  ze w zglę 

du  n a  i c h  s k ła d  i lo ś c io w y  i  jak o śc io w y  s ą  o h a r a k te r y s ty -  
l i n ,  p . z e a .  a i a  K- 1 1 « .  »  o z .a a  » z p o o z ,o a .

t z  . . « . 0 . 1  o « S 6  p u t tu
M ając n a  uwadze e t a t y  w o jenne, n a le ż y  s ą d z ie ,

ń n ia teo -o  r z u t u  b ę d z ie  ty lk o  n ie w ie lk ad z ie  czw arteg o  i  p i^ te j^
i l o ś ć  l u d z i  z p u łk u  lo tn i c z e g o .

X X

X

x /  p a t r z
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Problemy manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  operacy^jne- 
go w o k re s ie  zag ro żen ia  n a leżą  n iew ątp liw ie  do p rzed się~  
wzięć trudnych i  wymagających dużego nakładu p racy  kon- 
cep cy g n e j. Wynika to  z w ielu złożonych czynników, wpływa- 
jący ch  na dany problem , l e  czy n n ik i w ykraczają czasem z 
d z ied z in y  rozważań operacyjnych i  p rz y b ie ra ją  ch a ra k te r  
s t r a te g ic z n y  np* koncepcje w ykorzystania t a k ie j  czy in n e j 
a rm ii lo tn ic z e j  w p rz y s z łe j  w ojn ie , o k re ś le n ie  czasu  wypro­
wadzenia spod u d erzen ia , k tó ry  wynika z oceny s y tu a c j i  
międzynarodowej i t p .

Ponieważ są to  kw estie  uwarunkowane różnymi 
czynnikam i, rozw iązan ie  manewru lotniskow ego w o k re s ie  
zag ro żen ia  p rz y b ie ra  różne w arian ty . W yrażają s ię  one 
między innymi w sposobach wyprowadzenia spod uderzen ia , 
w którym ma m iejsce  dążność do optymalnych rozw iązań .

Każdy z omawianych sposobów wyprowadzenia spod 
u d erzen ia  może znaleźć zastosow anie w naszym lo tn ic tw ie  
operacyjnym . Zastosowanie w p rak ty czn e j d z ia ła ln o ś c i  k tó ­
reg o ś  ze sposobów wyprowadzenia spod u derzen ia  n a leży  
u za leżn ić  od ro d za ju  lo tn ic tw a  i  zadań przewidywanych 
na pierw sze minuty i  godziny wojny d la  kołnkretnego pułku 
lo tn iczeg o  •

Wykonanie manewru lotniskow ego całego lo tn ic tw a  
operacyjnego w o k re s ie  zag rożen ia  ty lko  i  w yłącznie jed ­
nym sposobem wyprowadzenia spod uderzen ia  n ie  j e s t  do 
p r z y ję c ia .  Prow adziłoby to do szab lonu , k tó ry  j e s t  sp rzecz­
ny z wymaganiami szbUki o p e ra c y jn e j.

Isto tnym  zagadnieniem w problem atyce wyprowadzenia 
spod u derzen ia  n ie p rz y ja c ie la  w o k res ie  zag rożen ia  j e s t  
zagadn ien ie  s to p n ia  gotow ości e k sp lo a ta c y jn e j lo tn is k  
zapasowych. Z aktualnym i poglądam i na to  zagadn ien ie  moż­
na s ię  zgodzić , a le  n a leża ło b y  wprowadzić dodatkowy s to ­
p ie ń  gotow ości e k sp lo a ta cy jn e j tzw . ’’gotowość manewrową” .

Końcowym efektem  w szystk ich  p rzedsięw zięć  lo tn i c ­
tw a operacyjnego w o k re s ie  zag rożen ia  j e s t  o s ią g n ię c ie  
s ta n u  p e łn e j gotow ości bo jow ej. W lo tn ic tw ie  operacyjnym 
n a s tę p u je  bardzo szybkie o s ią g n ię c ie  p e łn e j gotow ości
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'bogo\sej o ch a ra k te rze  taktycznym , m ieszczącej s ię  w p rze ­
d z ia ła c h  czasowych od k ilk u  minut do godziny . Ta goto­
wość j e s t  dość względna, ponieważ stosunkowo duża i lo ś ć  
czasu  p o trzebna j e s t  na o s ią g n ię c ie  p e łn e j gotow ości bojowej 
ca łego  lo tn ic tw a  operacyjnego.

Można śm iało s tw ie rd z ić , że s ta n  gotow ości bojow ej, 
w jakim  z a s ta n ie  nas wojna, będzie  w poważnej m ierze rzu ­
tow ał na m ożliwości bojowe w lo tn ic tw ie  w j)oczątkowym okre­
s ie  wojny. J e ś l i  lo tn ic tw o  w c h w ili  v?ybuchu ?iojny będzie  
p o siad a ło  gotowość o charałcterze taktycznym , m ożliw ości 
jego użycia zgodnie z podstawowym przeznaczeniem  będą 
og ran iczo n e , a prawdopodobieństwo jego zn iszc zen ia  w pierw ­
szymi uderzen iu  stosunkowo m ałe. 0 w iele k o rz y s tn ie j  będz ie  
p rz e d s ta w ia ł s ię  powyższy problem przy  p o siad an iu  p e łn e j 
gotow ości o ch a ra k te rze  operacyjnym .

3* Manewr lo tn iskow y w początkowym o k re s ie  wojny

D la okresu zagrożen ia  c e l manewru lotniskow ego 
lo tn ic tw a  operacyjnego j e s t  jednoznaczny. P rak tyczna moż­
liw ość r e a l i z a c j i  tego c e lu  może s ię  ró żn ie  k sz ta łto w a ć . 
Zależne to  będzie  od s y tu a c j i ,  w ja k ie j  z a s ta n ie  nas ewen- 
tu a ln a  wojna. Do s y tu a c j i  tych  n a leży  z a lic z y ć ; 
a /  okres zag ro żen ia , k tó ry  będz ie  bardzo k ró tk i  lub  n ie  

będzie m iał m ie jsca , a o d d z ia ły  lo tn ic z e  zdążą za led ­
wie osiągnąć p e łn ą  gotowość bojową na lo tn is k a c h  s t a ­
łych ;

b /  w o k re s ie  zag rożen ia  o d d z ia ły  lo tn ic z e  o siągną p e łn ą  
gotowość bojową na lo tn is k a c h  zapasowych położonych na 
te ry to riu m  P o ls k i;

c /  w c h w ili wiybuchu wojny w szystk ie o d d z ia ły  lo tn ic z e  l o t ­
n ic tw a operacyjnego będą bazowały w najdogodniejszym  
p o ło ż en iu  do d z ia ła ń  na korzyść wojsk f ro n tu .

W każdej z poszczególnych s y tu a c j i  c e l  manewru 
lo tn iskow ego w początkowym o k re s ie  d la  lo tn ic tw a  o p eracy j­
nego będzie  inny .

x /  Pomiędzy wymienionymi sy tuacjam i można by je szcze  wyróż?^ 
n ić  ta k ie  lub  inne p o ło żen ie  p o ś re d n ie . Pokazano ty lk o  
n ie k tó re ,  ch a rak te ry sty czn e  d la  tem atu p racy  i  d a lszy ch  
rozważań.
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W pierwszym przypadku celem manewru lotniskow ego 
lo tn ic tw a  operacyjnego będzie w yjście spod ud erzen ia  n ie ­
p r z y ja c ie la  na lo tn is k a  zapasowe, z równoległym w miarę 
m ożliw ości przebazowaniem oddziałów lo tn ic z y c h  na lo tn is k a  
frontow e« W danym przypadku manevtr lo tn iskow y będzie  m iał 
m ie jsce  w warunkach, k ied y  n ie  z o s ta ła  w p e łn i  o s ią g n ię ta  
gotowość m ob ilizacy jn a  oddziałów lo tn iczo -tak ty czn y ch *  
Doprowadzenie do p e łn e j gotow ości bojowej odbywać s ię  bę­
d z ie  z jednoczesnym prowadzeniem d z ia ła ń  bojowych*

D rugi wypadek, wydaje s ię  j e s t  ch a rak te ry sty czn y  
d la  naszego lo tn ic tw a  operacy jnego . Podstawowym celem ma­
newru lotniskow ego w ta k ie j  s y tu a c j i  będzie p r z e jś c ie  l o t ­
n ic tw a  operacyjnego z lo tn is k  zapasowych na lo tn is k a  po ło ­
żone w s t r e f i e  frontow ej«

f r z e c i  przypadek j e s t  n a jk o rz y s tn ie jsz y *  Celem 
ewentualnego manewru lotniskow ego w- takim  wypadku może być 
przebazow anie oddziałów lo tn ic z y c h  p o siad a jący ch  po p ierw ­
szym uderzen iu  n iep rzy d atn e  lo tn is k a  do da lszy ch  dzia łań«

O kreślen ie  początkowego okresu wojny n ie  p recyzu je  
jego czas trw an ia . Nie wnikając w ten  złożony problem , 
zakładamy w dalszych  badan iach , że w tym o k re s ie  wojska 
f ro n tu  będą prow adziły  d z ia ła n ia  osłonowe, k tó re  p rz e k s z ta ł­
cą  s ię  w d z ia ła n ia  zaczepne. P rzy  takim  za ło żen iu  mamy do 
cz y n ien ia  z nową sy tu a c ją  r z u tu ją c ą  na c e l manewru l o t n i s ­
kowego«

W o k re s ie  prowadzenia o p e ra c j i  zaczepnej p rzez  
wojska f ro n tu  podstawoviym celem manewru lotniskoviego lo tn ic ­
twa operacyjnego będzie  przem ieszczanie oddziałów l o t n i ­
czych za n ac ie ra jący m i wojskami. Poza tym zasadą obowiązu­
ją c ą  powinna być c ią g ła  gotowość do w 'yjścia spod uderzen ia  
n ie p rz y ja c ie la .

Manewr lo tn iskow y lo tn ic tw a  operacyjnego w p o czą t­
kowym o k re s ie  wojny powinien być przeprowadzony według 
planów opracowanych w o k re s ie  pokoju . Jednakże pierw sze 
zmasowane uderzen ie  b ro n ią  jądrową n ie p rz y ja c ie la  między 
innymi na o b iek ty  odgrywające i s to tn ą  ro lę  w manewrze 
lotniskowym ja k : lo tn i s k a ,  węzły d i6 g , przepraw y p iz ez  p rzesz ­
kody wodne i  sk łady  m ateria łow o-teclm iczne spowodują, ze
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uprzednio  opracoyiany p lan  maneyyru lotnisko\żi‘ego/6ędzie mu­
s i a ł  u lec liękssym  lub  mniejszym zmianom. Pierw sze chw ile 
wojny postaw ią w szystk ich , a  szczegó lnośc i dowódców, 
wobec prawdziwej rz ec zy w is to śc i v^ojennej, k tó ra  może być 
odmienna od ic h  pierw otnych wyobrażeń i  przewidywań. 
Z a is tn ie je  konieczność szybkiego dostosoviania s ię  do noviych
warunków.

Dążąc w ty ch  warunkach do wprowadzenia oddziałów 
lo tn ic tw a  frontowego na lo tn is k a  op eracy jn e , trz e b a  b ęd z ie .
-  u s ta l ić  s ta n  fak tyczny  i  m ie jsce znajdow ania s ię  poszczę^ 

gólnych oddziałów lo tn ic z y c h  i  lo tn iez o -te ch n ic zn y c h ;
-  u s ta l ić  s to p ień  zn iszc zen ia  lo tn is k  w s t r e f i e  fro n to w ej;
-  u s ta l i ć  s to p ień  zn iszc zen ia  węzłów dróg , przepraw  i  in ­

nych obiektów wpływających na wykonanie manewru;
-  skorygować p lan  manewru i  n iezw łocznie p rz y s tą p ić  do 

jego r e a l i z a c j i .
O rganizatorem  powyższych p rzedsięw zięć powinien 

być sz tab  a rm ii lo tn ic z e j  oraz sz tab y  d y w iz ji i  pułków 
lo tn ic z y c h .

Można spotkać szereg  s tw ie rd zeń , że w początkowym 
o k re s ie  wojny tiędą m iały m iejsce przerazow ania 
o d le g ło ś c i ,  le c z  w znanych m a te r ia ła c h  hrak d e f i n i c j i  czy 
te ż  o k re ś le n ia  precyzującego i s to tę  "przehazow anie na du- 
żą o d leg ło ść” .

V/ wojskach lądowych p rzy  rozpatryw aniu  zagadnień 
przegrupow ania o d leg ło ść  w iększa jak  5̂>0 km uważana j e s t  
za “ dużą o d le g ło ść " . J e s t  to  w ielkość p rz e k ra c z a ją c a  
jednodobowy przem arsz pojazdów mechanicznych stanow iących 
kolumny zmechanizowanych i  pancernych związków tak ty czn y ch . 
Wynaia to  z w łaściw ości eksp lo a tacy jn y ch  pojazdów meoha- 
n ioznyoh oraz możliwości f izy czn y ch  mechaników /Kxero.,-cov!/.

A n a lo g iczn e  p o ję c ie  " d iiż e j o d l e g ło ś c i ” ^ I T ó T
no z n a le ź ć  m ie js c e  w l o tn i c tw ie  w o d n ie s ie n r u  do o d d z ra ło  
l o t n i e z o - te c h n ic z n y c h . Dobowa w ydajność m arszowa l o t n f -
C y c h  kolumn tyłowych wi-nosi 250 km. S tąd w

. X. •  ̂ bedzie  m usrał wykonaćo d d z ia ł lo tn ic z o -te c h n rc z n y  uęu.^x ^
^ iak  250 km, można stw xerdzxc,m arsz na od leg ło ść  wxększą

że b ę d z ie  przebazow yw any n a  dużą  o d le g ło ś ć .  Pow yższe
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od n o si s ię  również do p erso n e lu  tecim icznego pułków l o t ­
n ie  zycii przebazowywanych tran sp o rtem  samocłiodowym.

Inne za ło że n ia  mogą być podstawą d la  o k re ś le n ia  
i s t o t y  **przebazowania na dużą odległość** w o d n ie s ie n iu  do 
rzutów  powietrznych«, Za podstawę rozumowania można by p rzy ­
ją ć  tak tyczny  zasięg  sam olotu. K ieru jąc  s ię  nim, można 
d o jść  do wniosku, że przebazowanie na dużą od leg ło ść  bę­
d z ie  miało m iejsce vftedy, k iedy  p r z e lo t  z jednego lo tn is k a  
na  inne będzie  wymagał / z  uwagi na ograniczony tak ty czn y  
z a s ię g  sam olo tu / w ykorzystania lo tn is k a  pośredniego / r e j ­
sow ego/. Ogólnie rzecz  b io rą c , tak tyczny  za s ięg  samolotów 
będzie  dość mocno zróżnicowany, a tym samym duża od leg łość  
d la  różnych typów samolotów j e s t  różna np; MiG-21, MiG-19, 
MiG-17 Ok. 1300 km, I ł - 2 8  ok. 2000 km, M -12 ok. 30OO km, 
Mi-6 ok. 430 km, ?/-8 ok. 400 km i t p .

Ponieważ w c h w ili 'o b e c n e j podstawowym środkiem  
tr a n s p o r tu  d la  rzutów zab ezp ieczen ia  oddziałów lo tn ic z y c h  
j e s t  je szcze  tra n s j)o r t  samochodowy, ma on wpływ na ”duże 
o d le g ło ś c i” w zagadn ien iach  przebazow ania. Pozwala to na 
s tw ie rd z e n ie , że za ^przebazowanie na dużą o d le g ło ść” moż­
na uważać p r z e jś c ie  o d d z ia łu  lub  związku tak tycznego l o t ­
n ic tw a  z jednego lo tn is k a  na in n e , w k tó ry ch  m arszru ty  
łą czące  oba lo tn is k a  p rzek rac za ją  230 km.

Kie u lega w ątp liw ości, że o d le g ło ś c i , ja k ie  b ędz ie  
zmuszona pokonać część  oddziałów lo tn ic z y c h  w przebazowa- 
n ia c h  mających na c e lu  w ejście  w s t r e f ę  frontow ą będą 
większe od 230 km. Efając to na uwadze mnożna mówić, że w 
początkowym o k re s ie  wojny będą występowały przebazow ania 
n a  duże o d le g ło ś c i .

W szelkie przebazow ania w początkowym o k re s ie  wojny 
mogą mieć m iejsce w warunkach stosow ania b ro n i masov?ego 
r a ż e n ia  lub  ty lk o  konwencjonalnych środków w alk i.

Broń jądrowa z o s ta ła  uznana jako główny i  decy­
du jący  środek ra ż e n ia , zdolny do całkow itego rozgrom ien ia  
wroga, wpływający decydująco na zasady i  metody d z ia ła ń  
bojowych prowadzonych p rzez  zw iązki o p eracy jn e . O sta tn io  
zarysow ują s ię  koncepcje , że w początkowym o k re s ie  wojny
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mogą być użyte konwencgonalne ś ro d k i w alki z m ożliw ością 
u ży c ia  b ro n i ¿jądrowej w toku niepom yślnie d la  n ie p rz y ja ­
c i e l a  ro z y f ija ją c e j s ię  o p e ra c j i .  Może przez to  z a is tn ie ć  
ta k a  s y tu a c ja , w k tó re j  w początkowym o k re s ie  wojny ope­
ra c je  będą p rzeb iegać  z użyciem śsrodków konwencjonalnych 
p rz y  stałym  zagrożeniu  użycia b ro n i jąd row ej.

Bozpocżęcie wojny środkami konwencjonalnymi p rzy  
sta łym  zagrożeniu  użycia p rzez s tro n y  walczące b ro n i ma­
sowego ra ż e n ia  zn a jd z ie  n iew ątp liw ie  swoje od zw ie rc ied le ­
n ia  w c a ło k s z ta łc ie  zastosow ania lo tn ic tw a  na polu  w alk i. 
E ezygnacja w X)ierwszej i a z ie  wojny z b ro n i masowego ra ż e ­
n ia  sp raw ia , że zn iszczen ie  obiektów odgrywających i s t o t ­
ne znaczenie w manewrze lotniskowym będzie  m nie jsze . 
Stosunkowo m niejsze r e z u l ta ty  uderzeń p rzeciw nika na t a ­
k ie  o b iek ty , jak : lo tn is k a ,  węzły dróg, przeprawy przez 
przeszkody  wodne oraz bralc rejonóyy skażonych, n ie w ą tp li­
wie u ła tw ią  wykonanie manewru lo tn iskow ego . Hie oznacza 
to  jednak , że przy  bazowaniu można pom ijać p rzed s ięw zię ­
c i a  w z a k re s ie  obrony przed  b ro n ią  masowego ra ż e n ia . J e ś ­
l i  id z ie  o czas trw an ia  bezatomowej bazy k o n f l ik tu ,  to 
przeważa pog ląd , że j e j  zakończenie n a s tą p ić  może nawet 
ju ż  po k ilk u  godzinach lu b  najw yżej po k ilk u  dn iach

Stosunkowo duża c z ę s to tliw o ść  manewru wymaga spraw­
nego, naziemnego zabezp ieczen ia  d z ia ła ń  oddziałów l o t n i ­
czych . Oznacza to ,  że system naziemnego zabezp ieczen ia  
d z ia ła ń  lo tn ic tw a  powinien sp ro s ta ć  następującym  wymaga­
niom:
-  czas budowy nowych lo tn i s k ,  a d a p ta c ja  odcinków dróg i  

a u to s tra d  oraz remont lo tn is k  uchwyconych powinien za­
pewnić efektywną możliwość d z ia ła ń  z nowego lo tn is k a  
przynajm niej w ciągu  jed n e j doby;

-  w ykorzystanie oddziałów lo tn ie z o -te c h n ic z n y c h  powinno 
zapewnić pułkowi i  lo tn iczem u jednoczesne prowadzenie 
d z ia ła ń  przynajm niej z dwóch lo tn i s k .

x /  Poglądy zachodnie na provsadzenie ohrony vs początkowym 
o k re s ie  wojny. Wyd* B iu le ty n  Inform . Sztab G-en. 
n r 4 /7 8 / 1986 r . ,  s .  7«
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Uzyskiwanie nowych, lo tn i s k  w toka  d z ia ła ń  hędzie  
n iezm ie rn ie  tru d n e . Należy s ię  l ic z y ć  z okresam i, w k tó ­
ry c h  minimalne po trzeby  lo tniskow e zostaną zrealizow ane 
ty lk o  częściowo • W tale ic h  przypadkach bardzo i s to tn a  j e s t  
o rg a n iz a c ja  w ykorzystania i s t n i e j ą c e j  s i e c i  lo tn isk o w e j. 
Można by j ą  ro zp a trz eć  na następującym  p rzy k ła d z ie ; ta k ­
tyczny promień d z ia ła n ia  sam olotu n ie  pozwala d z ia ła ć  z 
węzła lotniskow ego d y w iz ji lo tn ic z e j  i  w ta k ie j  s y tu a c j i  
dyw izja  otrzym uje jedno lo tn is k o ,  z k tórego  ze względu na 
jego po łożen ie można wykonywać zadan ia  bojowa. W t e j  sy­
tu a c j i  przebazov^janie c a ło ś c i  s i ł  d y w iz ji na nowe lo tn isk o  
oczyw iście j e s t  n ie  dopuszczalne ze względu na obronę 
p rzed  b ro n ią  masowego r a ż e n ia .  Przebazowanie na to  l o t n i ­
sko ty lk o  jednego pułku  unierucham ia p o zo s ta łe  p u łk i .  
Ażeby stworzyć m ożliw ości d z ia ła n ia  wszystkim pułkom, 
to  nowe lo tn is k o  powinno być wykorzystane jako lo tn is k o  
podskokov?e d la  w szystk ich  pułków d y w iz ji. Jeden z w arian­
tów ta k ie g o .w ykorzystania s i e c i  lo tn isk o w ej ob razu je  ry ­
sunek nr 3«

Kys. nr 3

T ak i sposób w ykorzystania s i e c i  lo tn isk o w ej po­
c ią g a  za sobą n as tęp u jące  sk u tk i ujemne:
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-  zv?iękssy s ię  czas p rzybycia  lo tn ic tw a  nad po le  w alki na 
wezwanie;

~ n a s tą p i  zw iększenie czasu  potrzebnego na odtw orzenie 
gotow ości bojoweg;

“ brak  m ożliwości w ykorzystania s i ł  w jednoczesnym uderze­
n iu ;

-  skom plikuje s ię  o rg a n iz a c ja  d z ia ła ń ;
-  zn iszczen ie  lo tn is k a  podskokowego uniem ożliw i d z ia ła n ia  

c a łe j  dyw izji«

Kolejnym warunkiem zapewniającym swobodę manewru 
lo tniskow ego j e s t  o rg a n iz a c ja  viykorzysta n ia  oddziałów l o t -  
n iczo -tec łm iczn y c łi. P osiadan ie  w arm ii lo tn ic z e j  oddziałów 
lo tn ic z e - te c h n ic z n y c h , zdolnych do samodzielnego zapevinie- 
n ia  oddziałom  d z ia ła ń  z dwóch lo tn i s k ,  s tvs ar za ko rzystne  
warunki vs manewrze lotniskowym« Chodzi tu  o dwuczłonowe 
o d d z ia ły  lo tn ie z o - te c h n ic z n e . W ta k ic h  warunkach jeden z 
członów o d d z ia łu  lo tn icz o -te ch n ic zn e g o  może być w ciągłym  
ruchu  i  n ie  spovsoduje opóźnień w przygotow aniu bazy mate­
ria ło w o -tech n iczn e  j na kolejnym lo tn is k u .  G ra ficzn ie  można 
to  przedstavsic n astęp u jąco ;

¡cześć 1 cześć

11 cześć f/ cześć

r y s .  n r 6
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Po w ejściu  oddziałów lo tn ic z y c h  w s t r e f ę  frontow ą 
i  p rz y s tą p ie n iu  do manei^sru lotniskow ego w ś la d  za n a c ie -  
ra jący m i wojskami, przyjm ując dotychczasowe za ło że n ie , 
ogólny schemat p r z e jś c ia  o d d z ia łu  lo tn icz eg o  z jednego l o t ­
n isk a  na inne poviinien s ię  p rzedstaw iać n as tęp u jąco ;

ry s .  n r 7

x /Mamy tu  do czy n ien ia  z fragmentem s i e c i  PERT 
W tym uk ładzie  i s to tn ą  ro lę  odgrywa czynnik czasu . J e s t  
on uzależn iony  od szeregu składowych. W głównej m ierze 
na te n  problem rz u tu je  ro d za j i  o rg a n iz a c ja  w ykorzystania 
środków transportow ych w manewrze lotniskowym . J e s t  to  
problem  złożony i  z t e j  r a c j i  zasługu je  na omówienie w 
oddzielnym  p o d ro zd z ia le .

X X

X

x /  PERT -  Program E’v a tu a tio n  and Ee'view Technique /u k ła ­
dan ie  k o le jn o ś c i ,  w artościow anie i  p rzeg ląd  tech n o lo ­
g ic z n y /.
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O rgan izacja  manewru lotniskow ego początkowym 
o k re s ie  wojny uzależn iona będzie od s y tu a c j i ,  w ja k ie j  
z a s ta n ie  nas wojna« Ta sy tu a c ja  może być b a rd z ie j lub  mniej 
k o rz y s tn a . S tro n a , k tó ra  rozpocznie d z ia ła n ia  wojenne w 
dogodnym d la  s ie b ie  p o ło żen iu , j e s t  w s ta n ie  wykorzystać 
e fe k t zaskoczen ia lub  sk u teczn ie  odeprzeć p ierw sze uderze­
n i e ,  Ponieważ w tym uderzen iu  główną ro lę  s p e łn ia  w zasa­
d z ie  lo tn ic tw o , jego bazowanie w tym o k re s ie  j e s t  n iezm ier­
n ie  ważne.

Wydaje s i ę ,  że d la  naszego lo tn ic tw a  operacyjnego 
podstawowym celem manewru lotniskow ego w tym o k res ie  bę­
d z ie  wyprowadzenie oddziałów lo tn ic z y c h  na te ry to riu m  HRD» 
Będą m iały wówcza.s m iejsce przebazow ania na dużą o d le­
g ło ś ć ,  Podstawowym wymaganiem w tym o k res ie  będzie wykona­
n ie  manewru w możliwie krótkim  c z a s ie .  Można to  będzie  
osiągnąć przez właściwe w ykorzystanie środków tra n s p o r to ­
wych,

4 ,  W ykorzystanie środków transportow ych  w manewrze lo tniskow yi

Manewr j e s t  skuteczny wtedy, k iedy  b ędz ie  m lin , 
wykonany szybko. Wynika to  z ogólnych zasad , na k tó ry ch  
o p ie ra  s ię  współczesny manewr,^^ W manewrze lotniskowym . 
szybkość jego wykonania uza leżn iona  j e s t  w dużej mierze od 
środków transportow ych , k tó re  będą wykorzystywane do jego 
przeprow adzenia.

O ddziały lo tn ic z e  są  jednostkam i, k tó ry ch  etatow e 
ś ro d k i n ie  pozw alają na sam odzielne p rz e jś c ie  z jedpego 
lo tn is k a  na inne , Przebazowanie tych  jed n o stek  uwarunko­
wane j e s t  p rzydzie len iem  im o k reś lo n e j i l o ś c i  środków 
transportow ych  do wsykonania manewru. I lo ś ć  środków tra n s p o r­
towych, k tó re  n a leży  p rz y d z ie lić  na przebazowanie u za leż ­
n io n a  j e s t  od: faktycznego s tan u  lu d z i ,  sp rz ę tu  oraz .włas­
nych m ożliw ości, aczkolw iek bardzo ograniczonych.
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S tan  lu d z i  i  sp rz ę tu  w poszczególnych dyw izjach 
p u łk ach  lo tn ic tw a  operacyjnego, k tó re  n a leży  prze bazować 
przydzielonym i i  organicznym i środkami transportow ym i, 
p rzed s taw ia  s ię  n as tęp u jąco ;

,x /

S tan
Jednostka i l u -  

i d z i

T ąbela  20“
I lo ś ć  lu d z i  i  sp rzę tu  

ik tó r ą  n a leży  przew ieźć 
m o lj  ś ro d k .t r a n -

.   ̂ ________________ _

lu d z i
około

sp rz ę t 
w tonach

t=================:
Dowództwo i  sz tab  
DLM i  pododdz» 
dywizyjnymi

Dowództwo i  sz tab  
DLMSz z pododdZo 

 ̂dywiZe

Pałk i LM i  LM 
LIS z

Pułki lo tn .ro z p *
 ̂ takt*

Pułki ro z p .lo tn *
 ̂ operac*

Pułk lo tn .  bom­
bo v?ego

:±:

I 598 
■!—----

84
""T"*

7

311

I 319 1 -------- Ui I
372

401 37
Ib:

2 j■i 250 11 Ok. 15

11
IiII 220

11
11 ok*15

8
IJI 240

T "j Ok. 20
11 1iil2
B11 290 O k .20

■=II

Uwaga; Dowództwa i  sz tab y  d y w iz ji n ie  wymagają p rzy d z ie ­
l e n ia  środków transportow ych  do przebazowania*
Pułk własnymi środkami j e s t  w s ta n ie  przebazować 
p e rso n e l la ta ją c y  oraz w każdym z organicznych 
samochodów sp ec ja ln y ch  około 5 lu d z i .  W o s ta tn ie j  
rubryce wykazano sp rz ę t sz tab u  /dokum entacja i  
wyposażenie SD/ oraz s p rz ę t  techn iczny  /  n a rz ę -  
d ia ,  w odzidła, podstaw ki, d ra b in k i, stanow iska 
pom iarow o-kontrolne DCXDS i t p .

Zgodnie z obow iązującą t e o r ią  i  p rak ty k ą , d la  
wykonania przebazow ania mogą być użyte n as tęp u jące  rodza­
je  tra n s p o r tu ;  samochody, pow ietrzny /sam olo ty  i  śm igłow ce/, 
kolejow y i  m orsk i.

x /  Opracowano na podstaw ie etatów  ćwiczebnych.
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O^ransport samochodowy w ch w ili obecnej uważany j e s t
za zasadniczy  środek tra n s p o r tu  d la  przebazow ania rzutów 

x /zab ezp ieczen ia . '
P rze;jśc ie  poszczególnych rzutów zabezp ieczen ia  na 

nowe lo tn is k a  powinno być organizowane w kolumnach, k tó re  
zgodnie z obowiązującymi in s t ru k c ja m i^ “̂ n ie  powinna p rz e ­
k raczać  30~33 pojazdów mechanicznych, n ie  l ic z ą c  p rzyczep , 
ś r e d n ia  szybkość tech n iczn a  p o ru szan ia  s ię  rz u tu  po s z o s ie  
wynosi:
■» 30-^0 km/h w dzień  po szosach I ,  I I  i  I I I  k la sy ;
-  23 km/h po drogach gruntowych ulepszonych;
-  20 km/h w nocy z zapalonymi św ia tłam i po dobrych drogach; A 10-13 km/h z zamaskowanymi św ia tłam i.

P rzeb ieg  samochodu wynosi w g ran icach  150- 3OO km/do- 
bę p rzy  efektywnym c z a s ie  jazdy  5-10 godzin . P o zo s ta ły  ' 
c zas  p rzeznacza s ię  na k ró tk ie  i  d łu g ie  p o s to je  oraz odpo­
czynek kierowców.

?/ychodząc z ś red n ic h  p ręd k o śc i techn icznych  oraz 
efektywnego czasu  jazdy , można o k re ś lić  ś red n ie  tempo 
m arszu, k tó re  w yniesie około 23 km/h w c iąg u  dn ia  o raz  
13 km/h w ciągu  nocy. 0

Uprzednio stw ierdzono , że w toku trw an ia  o p e ra c ji  . 
zaczepnej pu łk  lo tn ic z y  będzie  s ię  przebazowywał na od le­
g ło ś c i  rzędu  100 -  163 km /d łu g o ść  m arszru ty  łą c z ą c e j dwa 
l o tn i s k a / .  Na pokonanie t e j  o d le g ło śc i p o trzeb a  około 4-7 
godz. czasu  /100 -  163 : 23 = 4 -  / / •  D o licza jąc  do tego 
czasu  okres po trzebny  na p o d ję c ie  d e c y z ji na różnych szcze­
b la c h  /d y w iz ja , p u łk / ,  p r z e lo t  rz u tu  bojowego, p rz e jś c ie  
na nowe lo tn is k o  p o z o s ta łe j c z ę ś c i  pułku stw ierdzam y, że 
c a ło ść  ty ch  p rzedsięw zięć potrw a dość d ługo . Przykładowa 
k a lk u la c ja  przebazow ania pułku lo tn icz eg o  może przedstaw iać

x /  W przebazow ania o d d z ia łu  lo tn icz eg o  ro z ró ż n ia  s ię  dwa 
rzu ty ?  r z u t  zab ezp ieczen ia  i  r z u t  bojowy. S zu t bojowy 
stanow ią sam oloty bojowe wraz z załogam i, rz u t  zabez- ' 
p ie c z ,  w szystkie p o zo s ta łe  s i ł y  i  ś ro d k i wchodzące w 
sk ła d  pułku lo tn ic z e g o .

x x / In s tru k c ja  lo tn ic tw a  -  ta k ty k a  tyłów lo tn ic z y c h . Wyd. 
MON, W-wa 196O rm, s .  9^*
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cłiodów c ię  ż a r o -szosowych p rzed s taw ia ją  s ię  następu jąco  2

T abela  21

Marka
j Ludzi _

aro g r f 
b i t e  \

:=fc=:

GAZ-31 I
/’’Lublin**/ !

d ro g i 
gr u n t,

Prędkość 
maks »po 
sz o s ie  w 
km/h

Uwagi;

i__: —
Star-20 
------ -—.
Star-25

Zis-130 

J||JAZ-200 

¡Skoda 7O6R

"Przycz
dwuos.

3 ,3

33

3

i .

52 j K on str*n ie  p o -j zw ala na p r z e -  
_ ________ __w ó z ̂ 1 u d zi___ ___ _
w za leżn «  j warunki e k s .n ie  
od h o l*  j pozw alają  na 

I przewóz lu d z i u.

Z porównania t a b e l i  n r 20 z ta b e lą  n r 21 można 
otrzyma.ió' i lo ś ć  pojazdów mechanicznych, jaką  pu łk  l o t ­
n ic z y  powinien otrzymać d la  p o trzeb  przebazowania* Przy­
kładowy wykaz tych  p o trzeb  obrazu je  p o n iższa  ta b e la .

T abela 22

iRodzaj f ’" I lo ś ć  samochodów do
I lotn ie twa j ________________________ ___

LI udzi | ’sp rz£ tu ^  L̂ âzem̂
'irr3iiriiLriiiiijii_ii3im* m z i”

— I

U w a g i ;

14

:ł==:I (xAZ-31 /** Lublin**/ 
[LXffi,plmsz 1 16 I 5 I 22
U so  ~~ 1 5  1 _ _ 8___ [ 2 3 ___

i S ta r -25 i  ZIS-150 
_1 9 ,_4___ -i-__

J i Ił

Ponadto w sk ład  kolumn 
pułkowych mogą wchodzić:

samoch*c ię  ż *r ©z• 
r a d io s ta c je  
samoch* osobowo- 
te re n * d la  dowódców 
kolumn

x / Zam iast samochodów mogą być wykorzystane p rzy ­
czepy.
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:===--------F---- —--------1----—--------1----——~-f-------------- ------- ----------

JAZ-200 i
plffijplmsz j

tiro [

11 sam ocli* iarszt.
samoch*
sąmocłi. s a n i t .

.41

T ran sp o rt pow ietrzny /sam o lo ty , śm igłowce/ z punktu 
w idzenia kosztów eksp loa tacy jnych  stanow i n iew ątp liw ie  mniej 
ekonomiczny środek tra n sp o r tu  n iż  tra n s p o r t  samochodowy. 
Jednakże ten  minus rekompensuje ekonomia czasu , nieodzowna 
p rzy  dużych tempach d z ia ła ń ,
Czas przekazow ania rz u tu  zabezp ieczen ia  p rzy  w ykorzystaniu 
tr a n s p o r tu  pow ietrznego d la  o d d z ia łu  lo tn icz eg o  w za leżno ­
ś c i  od i l o ś c i  samolotów transportow ych użytych do p rzebazo- 
w ania może ulec znacznemu sk ró cen iu  /w porównaniu z t r a n ­
sportem  samochodov?^mi/ pod warunkiem, że t r a n s p o r t  te n  bę­
d zie  użyty masowo. S tw ierdzen ie  to  można z ilu s tro w ać  na­
s tę p u ją c o :

Z ałożenie ||

Jależy przebazować transpo rtem  powietrznym r z u t  zab ezp ieczen ia  I1 
)ałku w sk ła d z ie  300 lu d z i  i  13 ton sp rzę tu*  O dległość p rzebazo - 

liania w l i n i i  p r o s te j  wynosi 100 km. W ariant udźwigu sam olotu i|
po lu d z i lub  3 tony sp rz ę tu , Czas trw an ia  jednego r e j s u  -  2 godz, ¡|

------- ---------- ------ -------------------- -—_______ ____ ---- ---- ------------------ ----- - II
Ilość użytych { Konieczna i lo ś ć  rejsów  j Czas trw an ia  ii
samol. t r a n -  j______ _____________________ ___ i przehaz,w  godz,

I lu d z i  { sp rzę tu  j ogółem ' ■*
:fc=::11 f

1
13~

l1 2,3 1 7,5
f----
1
1 1,66 ’ i-------i

1 3
^ ,2 3  I

j , r
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Z powyższej t a b e l i  cyn ika, że mała i lo ś ć  saiaolotó^^ 
transportow ych  użytych do przebazow ania o d d z ia łu  lo tn iczeg o  
ty lk o  i  wyłącznie transportem  powietrznym j e s t  n ie o p łac a ln a  
ze WiZględu na ekonomię czasu* P rzy  małeg i l o ś c i  tra n s p o r tu  
pow ietrznego na od leg łość  rzędu  100 km część p e rso n e lu  
/9 -4  r e j s y ,  czas trw an ia  około 5-8 god zin / n a leży  przebazować 
transportem  powietrznym, r e s z tę  zaś transpo rtem  samochodowym* 
la k a  o rg a n iz a c ja  przebazow ania d a je  pewien e fe k t w ekonomi­
cznym w ykorzystaniu c z ę śc i p e rso n e lu  technicznego i  ogólnym 
c z a s ie  trw an ia  przebazow ania, Przebazowanie c a ło ś c i  pułku 
lo tn iczeg o  transpo rtem  powietrznym J e s t  wtedy o p ła ca ln e , 
k ie d y  można to  wykonać n ie  w ięcej Jak w trz e c h -c z te re c h  
r e js a c h  samolotów treinsportowych*

N iek tó re  dane środków tra n s p o r tu  pow ietrznego przed­
s ta w ia ją  s ię  n as tęp u jąco ;

T abela  n r 24x /

C harakterystyka

iZ asięg^^ /w km/

___________________
AN-8 I ?

-t====¿¿00
8 0 ^

AN-12

3400
10000

Jm ig^w ce£
I ł-1 4

2700
0

}goloo Mi-4

Hozmiary kabiny 
załadowczej 
-d łu g o ść  /m /
- szerokość /m /
- wysokość /m /

5
li -222
Udźwig;
- normalny /k g /  
|- maks* /kg/"^^^

żo łn ie rzy

Prędkość p rz e lo ­
towa

— 4—

___
2,48

.154.5.

I 2,4

i Z i i i l lI i
3600___i_ Z S 2 2 __
8000

—1.

.11922.
60

300

i 10200
!_ j4225_
I 91

430

4-12i§§-.
L . 2 ^ 4 _
I 1,943

T I l l Z ZI
} 2000 
1 3000

! 2,655 1 , 8I . . Z L „ i Z i ..1—I II I
i..-.§222-.-.i—.1222.
I 8000 I

18 i 60 I
T ------- 1

1 230 !.«ł_________ 1-

12Z1
1600^ 

14
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x / P łk  P*G* Jermakow ’/P^^im jenenije w ozduszno-transportnych 
srędstw  w obszczewojskowym b o ju  i  o p e ra c ji” . Wyd, Akademii 
im . Prunze Moskwa 196I s ,  31-33« 

xx/ W za leż n o śc i od i l o ś c i  p a liw a /w a ria n tu  tankow an ia /. 
xxx/ Kosztem paliw a /z a s ię g u /*
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Uwaga; P ray kalkulacji i  p o trzeb  środków tra n sp o r tu  d la
przebazow ania sp rz ę tu  pu łku  lo tn icz eg o  z uwagi na jje- 
go c ię ż a r  właściwy i  gabary ty  kabiny załadow czej, na­
le ż y  udźwig sam olotu /śm igłow ca/ uwzględniać o 25% 
m niejszy od podanego w t a b e l i  udźwigu maksymalnego 
/n a j  w iększego/.

Podobną metodą jak  p rzy  tra n sp o rc ie  samociiodowym z 
porów nania t a b e l i  nr 19 2; ta b e lą  nr 24 można otrzymać po­
trz e b n ą  i lo ś ć  środków pow ietrznych do przebazow ania pułku 
lo tn ic z e g o . Przykładowy wykaz p o trzeb  obrazu je  pon iższa  t a ­
b e la ,

f a b e la  23
|p ================:=:f=: ==========:=:=:===:

Bodzaj lo tn ic tw a  i I lo ś ć  sam olo t,
I  ̂śmigłowc,
j d la  I s p r z ę tu {I lu d z i  I !F==
! An-8 i  Mi-6

plm, plmsz 4 ,2 I 1.8

j Z h ł - ł
An-12

2 ,8 I 1 ,5

plm, plmsz 

p lro

plm, plmsz 

p lro

I 11-14

i 8.6 i
I
I Mi—4
i l 8  I— -j—
I 17,2 I

6+7 i 16 I
H18

34

39

Uwagi;

Samolotami t r a n ­
sportowymi można 
przew ozić ładun­
k i  mieszane / l u ­
d z i i  s p rz ę t  jed ­
n o c z e ś n ie /, Zamiastj 
jednego ż o łn ie rz a  
można przew ieźć 
100 kg sp rz ę tu  
np• śmigło wc em 
Mi-6 w jednym r e j ­
s ie  może zabrać 
40 lu d z i  i  2 to ­
ny s p rz ę tu .

.— I

Na w stępie n in ie jsz e g o  p o d ro zd z ia łu  stw ierdzono , że 
dowództwo i  sz tab  dy w iz ji lo tn ic z e j  wraz z pododdziałam i 
dywizyjnymi są  w s ta n ie  przebazować s ię  organicznym i środ­
kami tr a n s p o r tu .  Pomimo to w warunkach, k iedy  z a is tn ie je  
konieczność szybkiego przebazow ania, część sz tab u  d y w iz ji 
w nowy re jo n  może być przebazowana transpo rtem  powietrznym .
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W ykorzystanie t r a n s p o r ta  pow ietrznego do przekaz od­
w ania o d d z ia ła  lo tn iczeg o  sk raca  ogólną d łago trw ałośc  p rz e -  
kazow ania. Jednakże i lo ś ć  tra n s p o r tu  pow ietrznego , k tó ry  
o trzym ają  p u łk i  lo tn ic z e  do przekazow anie m o k re s ie  ćwiczeń 
g e s t  z re g a ły  ogran iczona i  n ie  pozwala p rze transpo rtow ać 
na nowe lo tn is k o  w szystk ich  s i ł  i  środl{;ów pod legających  
przekazow aniu. I lo ś ć  tra n s p o r tu  pow ietrznego , jak ą  o trz y -  
mają p a łk i  lo tn ic z e  wynosi jeden  luk  dwa sam oloty t r a n ­
sportow e z prawem w ykorzystania 2—5 rejsów^ B rakująca i lo ś ć  
uzupełn iona j e s t  tran sp o rtem  samochodowym.

3?ak p rzed s taw ia ją  s ię  ak tu a ln e  rozw iązan ia  wynika­
jące  z i l o ś c i  środków tra n sp o r tu  pow ietrznego, jakim  może 
dysponować nasze lo tn ic tw o  o p eracy jn e . S y tu ac ja  ta k a  n ie  
zapewnia dużej c z ę s to tl iw o ś c i manewru lo tn iskow ego . Rady­
k a ln a  poprawa tego zjaw iska może n a s tą p ić  wtedy, k iedy  d la  
p o trz e k  manewru lotniskow ego kędzie  s ię  dysponować odpo­
w iednią i lo ś c ią  środków tra n s p o r tu  pow ietrznego. Pow staje 
w związku z tym p y ta n ie ; ja k ie  i l o ś c i  środków tra n sp o r tu  
pow ietrznego ’powinny znajdować s ię  w arm ii lo tn ic z e j  do 
wykonania zadań mane?^i:a lotniskow ego?

l ę  i lo ś ć  można o k liczyć  na podstaw ie wzoru;

n

3
g d z ie ; h -  p o trzekna i lo ś ć  samolotów do wykoneinia zadań 

manewru lotniskow ego oddz. lo tn ic z y c h ;
n -  i lo ś ć  pułków w AL;
i  -  i lo ś ć  samolotów p o trzekna  do przekazow ania 

jednego pułku;
q -  planowana c z ę s to tliw o ść  przekazow ania;
5 -  możliwe do wykonania i l o ś c i  rejsów  p rzez za ło ­

gę sam olotu lU podczas przekazow ania,

n ; 12 pułków LM i  LEEj
i  = 4 ,2  /w ynika z ta b ,  nr 25 -  d o t. AN-12/
q = 1 ,5
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N = = 11 ,2 samolotów, t j .  12 s~ tó i

Podane w p rzy k ład z ie  w ie lk o śc i są  ch a rak te ry sty czn e  
d la  AL i  odnoszą s ię  do samolotów AN-12 oraz LtISz, LM i  
LHP* S tąd wniosek, że AL vi swo^e^] dysp o zy cji powinna p o s ia ­
dać p rzynajm niej eskadrę samolotów transportow ych Ah-12 
d la  p o trzeb  manewru lo tn iskow ego,

T ran sp o rt kolejowy i  m orski w przebazow aniach l o t ­
n ic tw a  operacyjnego p rzy p u szcza ln ie  n ie  zn a jd z ie  szerszego 
zastosow an ia , a jego w ykorzystanie d la  p o trzeb  przebazowa- 
n i a  będzie sporadyczne. K orzystan ie  z tra n s p o r tu  kolejoysego 
może mieć m iejsce w o k re s ie  bezpośredniego zag ro żen ia . 
K orzystać z n iego będą w głównej mierze je d n o s tk i p rzeb a - 
zowujące s ię  na duże o d le g ło śc i i  p o siad a jące  c ię ż k i  sp rz ę t 
/ je d n o s tk i  ty ło w e /.

T ran sp o rt morski może znaleźć zastosow anie d la  
przebazow ania jed n o stek  d z ia ła ją c y c h  na półw yspie lub  ma­
jący ch  bazoviać na wyspach. Konieczność k o rz y s ta n ia  z tego 
tr a n s p o r tu  n a s tą p i  wtedy, k iedy  o rg a n iz a to r  przebazoviania 
b ęd z ie  dysponował małą i lo ś c ią  środków tra n s p o r tu  p o w ie trz ­
nego lub  k iedy  gabary ty  sp rz ę tu  zabezpieczającego  d z ia ła n ie  
/ r a d io s t a c j e ,  s ta c je  rad io lo k acy jn e  i t p /  n ie  pozv5olą na 
na przebazovianie tego sp rzę tu  transpo rtem  powietrznym .

X XX
Każdy ro d za j środków tra n s p o r tu , k tó ry  może być 

wykorzystany w manewrze lotniskowym w specyficzny  sposób 
wpływa na o rg an izac ję  oraz planowanie manewru lotniskow ego, 
Wynika to  z w ydajności marszowej i  przewozowej tych  środ ­
ków.

N a jb a rd z ie j pożądanym transpo rtem  w r e a l i z a c j i  ma­
newru lotniskow ego j e s t  t r a n s p o r t  pow ietrzny . Jego masowe 
zastosow anie w zdecydowany sposób może poprawić mobilność 
oddziałów lo tn ic z y c h , k tó ra  w c h w ili obecnej n ie  odpowiada 
wymaganiom współczesnego p o la  b itw y .
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Zaplanowanie użycia s i ł  AL w o p e ra c ji  frontow ej 
uzależn ione j e s t  od możliwości ‘bojowych, lo tn ic tw a . M ożli­
wości te  w poważnej mierze za leżą  od m ie jsc , z k tó ry ch
sam oloty mają startow ać w c e lu  wykonywania zadali bojowych

x /«5 różnych okresach  o p e ra c j i ,

Ozzaacza to ,  że pomiędzy planowaniem d z ia ła ń  bo jo ­
wych lo tn ic tw a  a planowaniem manewru lotniskowdgo i s t n i e j e  
ś c i s ł a  w spółzależność, z k tó re j  wynika, że podstawowym 
czynnikiem  stanowiącym podstawę do planow ania manewru l o t ­
niskowego j e s t  zamiar użycia lo tz iic tw a w o p e ra c j i .  Poza 
tym na planowanie manewru lotniskow ego wpływa szereg  in ­
nych czynników.
Vtiażniejszym z n ich  są:
-  s ta n  s ie c i  lo tn iskow ej w po łożen iu  wyjściowym oraz moż­

liw o śc i zagęszczen ia  t e j  s ie c i}
-  i lo ś ć  lo tn is k  n ie p rz y ja c ie la  na przewidywanym kierunku

działań}  ^
-  m ożliwości manewrowe oddziałów lo tn ic z y c h  i  lo tn ic z o -  

teclm icznyc h;
-  dysponowane s i ł y  budowy i  remontu loUnisk oraz ich  

możliwości produlicyjneę
-  warunlci wykorzystywania miejscowych zasobów budowlanych 

/m a te f ia ły  budowlane, maszyny, triuisą^ort i  s i ł a  ro b o cza /.

Każdy z wymienionych czynników będzie  p o s iad a ł swo­
je  w łaściw ości iŁależne od s y tu a c j i  m llitŁirno j . D latego 
to ż  j,)lanowanie manewru lotniskow ego będzie miało sp ec ja ln o  
cocljy zależi^o od tego czy będzie to okres zag ro żen ia , po­
czątkowy okres wojny oraz okres p ie rw sze j gruntownej 
zm ianie sy tu u c j i  s t r a t a g ic z n e j ,

Planowanie i-^ltłrwszej fron tow ej o p e ra c ji  zaczepnej 
ma m iejsce w o k ras ie  pokoju . Wykonawcą jesU dztab  G eneral­
ny przy w si)ółudzialu og ran iczonaj i l o ś c i  p rz a d a ta w ic ie i i  
sz tab u  f ro n tu , sztabów a rm ii, rodzajów s i ł  zbro jnych , wojskx/ Wynikli z rozdz* I I ,  w którym wykazano za leż n o śc i pomiędzy 

bazowaniem, a m ożliwością wykonywaiala zadaiń bojowych*
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i  służ'b# Planowanie to  uwzględnia również manewr l o t n i ^ o -  
wy wynikający z m yśli przew odniej o p e rac ji*

Pleinowanie manewru lotniskow ego n a leży  n ie v fą tp li-  
wie do czynności bardzo s p e c ja lis ty c z n e j*  D latego te ż  
problem atyka rozpatryw ana w tym zak re s ie  na szczeb lu  S z ta ­
bu Genereilnego będzie p o s ia d a ła  c łia rak te r dyrektywny* 
to m iast p rak tyczna d z ia ła ln o ść  wymagaj ażeby ś c iś le  okreś»- 
lone dane tego p lanu  d o ta r ły  do bezpośredn ich  ?iykonawców 
manewru* Z tego wynika, że planowanie manewru lotniskow ego 
w ystępuje na w szystk ich  podstawowych szczeb lach  s tru k tu ry  
o rg an izacy jn e j*  S tąd te ż  tę  czynność można p o d z ie lić  na 
planow ania ogólne i  szczegółowe*

Wydaje s i ę ,  że planowanie ogólne powinno uwzględ­
n ia ć  n as tęp u jące  p rzed s ięw z ięc ia ;
"■ o k re ś le n ie  o rg a n iz a c ji  w ykorzystania s i e c i  lo tn isk o w ej 

na wypadek wojny i  zapewnienie m ożliwości proviadzenia 
z n ie j  d z ia ła ń  bojowychi

-  studiow anie te ren u  przysząych  d z ia ła ń  bojowych z punktu 
w idzenia budowy i  uchwytywania lo tn i s k |

-  p rodukcja  i  wprowadzanie do wyposażenia wojsk sp rz ę tu  
przystosowanego do zm ieniających s ię  warunków prowadze­
n ia  p rzy sz ły ch  d z ia ła ń ;

-  m o b iliz a c ja  sp rz ę tu  budowy lo tn is k  i  środków tra n s p o r to ­
wych d la  p o trzeb  manewru;

-  planowanie na W’ypad©k wojny p ro d u k c ji m ateriałów  szybko­
ściow ej budowy lo tn is k  /p rzenośne  p ły ty  metalowe lub  
p la s tik o w e , ^cementy szybkowiążące i t p / ;

-  zag ęszczen ie , m odernizacja i  utrzymywanie w gotow ości 
ek sp lo a ta cy jn e j i s t n i e j ą c e j  s i e c i  lo tn iskow ej*

O kreślen ie  ty ch  p rzedsięw zięć  stanow i bazę do 
opracow ania szczegółowych planów związanych z przegrupo­
waniem oddziałów lo tn ic z y c h  na wypadek wojny* Wykonawcy 
ty c h  planów pow inien być sz tab  a rm ii l o tn i c z e j .  Będą to ; 
p lan  p r z e j ś c ia  na lo tn is k a  zapasowe oraz p la n  przegrupowa­
n ia  AL na k ie runek  operacyjny*

Przy opracowaniu tych  planów, podobnie jak  w 
S z ta b ie  Generalnym, powinna uczestn iczyć  ogran iczona i lo ś ć



p r z e d s ta w ic ie l i  oddziałow i operacy jnego , nawigacyjnego., ,,. ..-'-'ł- 
łą c z n o ś c i,  ubezp ieczen ia  lo tów , wydziału rad io tech n iczn eg o  ' 
oraz służby  za o p a trze n ia .

P lan  p r z e jś c ia  na lo tn is k a  zapasowe o raz  p lan  
przegrupow ania AL na k ierunek  operacyjny  opracowywane są w 
'O kresiejpokoJu« W tym c z a s ie  trudno p rzew id z ieć , w Jak ich  
warunkach atm osferycznych i  w ja k ie j  porze doby rozpocz-^ 
n ie  s ię  r e a l i z a c ja  p r z e j ś c ia  na lo tn isk o  zapasowe,

Prudno również p rzew id z ieć , czy optymalny term in 
o s ią g n ię c ia  gotow ości bojowej p rzez  od d zia ły  lo tn ic z e  
b ęd z ie  poprzedzony okresem zag ro żen ia . Ogólnie rzecz  b io rą c , 
są  to  w ie lk ie  niewiadome. A nalizu jąc  ten  problem wadzimy, 
że wojna może rozpocząć s ię  n ag łą  v '̂ymianą uderzeh n u k lea r­
nych, bądź te ż  poprzedzona będzie  1-5 dniowym okresem za­
g ro ż e n ia ,^ ^

Sâ  to  n iezm iern ie  ważne czy n n ik i, k tó re  powodują, 
że rozpatryw ane p lany  muszą być przygotowywane d la  różnych 
warunków. Oznacza to ,  że p lan  wyprowadzenia spod u d erzen ia  
oraz p lan  przegrupow ania na k ie runek  operacy jny  powinny 
być opracowywane w różnych w arian tach . Pow staje p y ta n ie  -  
w i lu ' w ariantach?

N a jk o rzy s tn ie jsze  byłoby opracowanie tych  planów 
w jed n e j w e rs ji  p rzy d a tn e j d la  różnych warunków, Jednakże 
złożoność p rob lem atyk i n ie  pozwala na ta k ie  p o d e jśc ie  do 
zag ad n ien ia . Bo p rz e lo tu  r z u tu  bojowego nocą lub  w tru d ­
nych warunkach atm osferycznych po trzebne J e s t  zupełn ie  
inne zabezp ieczen ie  techn iczne  n iż  w d z ie ń . Czynniki zwią­
zane z zabezpieczeniem  technicznym  w za leż n o śc i od warun­
ków przebazow ania, w zasadn iczy  sposób wpływają na cz a s , 
w Jakim może być wykonany manewr lo tn iskow y. Poza tym 
czy n n ik i te  stanow ić będą zasaan iczą  t r e ś ć  omawianych planów, 
Z powyższych p rzes łan ek  wynika, że p lan  wyprowadzenia spod 
u d e rze n ia  pow inien być przygotowany przynajm nieó w dwóch

w  "Operaoia zaczepna irofitn na nadmerskl^ Ł i a r ^ u  ope­
racyjnym". Biuletyn Informacyjny nr 4/78/ -1965 r.
s .  19*



146

w ariantach* Jeden powinien dotyczyć trudnych warunłiów 
atfflosierycznych i  nocy, d ru g i zwykłych warunlców atm osfe­
rycznych .

P rz e jś c ie  arm ii lo tn ic z e j  na k ierunek  operacyjny 
może Dyc wykonane z lo tn is k  zapasoviych ’bądź te ż  lo tn is k  
bazowania okresu pokojowego. U zależnione to będzie od 
c h a ra k te ru  i  d łu g o trw a ło śc i ok resu  zag ro żen ia .^^  Oznacza 
to ,  że p lan  przegrupow ania a rm ii lo tn ic z e j  na k ierunek  

•operacyjny podobnie Jak p lan  wyprowadzenia spod uderzen ia 
n a leży  również opracować w dwóch w arian tach . Jeden powi­
n ie n  dotyczyć p r z e jś c ia  na k ie runek  operacyjny z lo tn is k  
zapasowych, a d ru g i -  z lo tn is k  bazow*ania okresu pokojowe­
go. Zmiana tego p lanu  w za leż n o śc i od warunków atm osfery­
cznych n ie  J e s t  kon ieczna , ponieważ w czołówkach tech ­
n icznych  zn a jd u ją  s ię  s i ł y  i  ś ro d k i zapew niające możliwo­
ś c i  d z ia ła n ia  w trudnych  warunkach atm osferycznych. J e ż e l i  
ta k ie  warunki w ystępują, to  najw yżej spowodują p rzed łu ­
żen ie  s ię  n ieco term inu gotow ości lo tn is k  operacyjnych do 
p rz y ję c ia  rzutów  bojowych, le c z  n ie  wpłyną w is to tn y  spo­
sób na koncepcję manewru lo tn iskow ego.

Sozważania dotyczące w ykorzystania w manewrze 
lotniskowym  środków transportow ych wykazują, że n ajszyb ­
c i e j  Dianęwr lo tn iskow y może być wykonany p rzy  użyciu 
tra n s p o r tu  pow ietrznego. Aktualny s tan  tego tra n sp o r tu  
w naszym wojsku n ie  pozwala na ca łkow ite  zaspokojen ie po­
trz e b  w z a k re s ie  manewru lo tn iskow ego. D latego te ż  n a leży  
dążyć do teg o , ażeby te  i l o ś c i  samolotów i  śmigłowców, 
k tó re  są przew idziane do zadań manewru lotniskow ego z o s ta ­
ły  efektyw nie w ykorzystane. Chodzi tu  o ekonomikę wyko­
rz y s ta n ia  środków transportow ych  z punktu w idzenia kry­
te riu m  czynnika czasu .

Obecnie w p rak ty czn ej d z ia ła ln o ś c i  zagadnien ie to  
rozwiązywane J e s t  w sposób trad y cy jn y , p o leg a jący  na umie­
ję tn o śc ia c h  o f ic e ra  sz tab a  posługującego s ię  ołówkiem, 
papierem  i  ew entualnie suwakiem logarytm icznym  lub  ary ­
tmometrem. Przy ta k ie j  metodzie n ie  J e s t  możliwe u łożen ie

x /  C h a ra k te ry s ty k a  okresu z a g ro ż e n ia  J e s t  z a w a rta  
r o z d z i a l e  II*
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optymalnego nar mono graiiBii p racy  środków tra n s p o r tu  powie­
trz n e g o , 'będącego w zgodzie z innymi rodzajam i trem sp o rtu , 
a zapew niającego wykonanie manewru w optymalnym c z a s ie  
p rzy  ś c i ś l e  określonych, środkach .

D z is ie js z y  stm i wiedzy z dzied z in y  badań o p eracy j­
nych pozwala na u ję c ie  p rob lem atyki tran sp o rto w ej w odpo­
w iednie form uły matematyczne i  przygotow anie programów na 
elektronow e maszyny lic zące*  Oznacza to ,  że i s t n i e j ą  już 
podstawy do precyzyjnego sposobu w ykorzystania środków 
transportow ych  w manewrze lotniskowym#

Próby opracowania programu dotyczącego u ję c ia  
prob lem atyki w ykorzystania środków tra n s p o r tu  pow ietrznego 
w manewrze lotniskowym z o s ta ły  p o d ję te  p rzez D ział Auto­
m a ty zac ji I n s ty tu tu  techn icznego  ?/ojsk Lotniczych# In s p i­
ra to rem  ty c h  p rac  był (Jadział Wojsk L otniczych ASG, k tó ­
ry  wykonał ?istępne za ło że n ia  stanow iące m a te r ia ł wyjściowy 
do opracowania programu# Zakłada s i ę ,  że w końcowym efek ­
c ie  opracowany program pozw oli na ra c jo n a ln e  zaplanowanie 
w ykorzystania środków tra n s p o r tu  pow ietrznego podczas p rz e ­
grupowania a rm ii lo tn ic z e j  na n ie runek  operacy jny  z punktu 
w idzenia o p ty m a liz a c ji czasu  trw an ia  manewru# Program te n  
p rzy p u sz cza ln ie  u p ro śc i p lanow anie, a jednocześn ie  sk ró c i 
czas p racy  oficerów  sz tab u  związany z różnymi k a lk u la c ja ­
mi w tym z a k re s ie .

W O kresie zag ro żen ia , a  n as tęp n ie  w p ie rw sze j 
f a z ie  początkowego okresu wojny n iezm iern ie  ważnym p ro b le ­
mem j e s t  zapewnienie terminowego d o ta rc ia  lo tn ic z y c h  ko- 

>lumn do swoich m iejsc p rzezn aczen ia . Kolumny te  muszą być 
"odpowiednio umiejscowione i  kierowane w ogólnym stru m ien iu  
"ruchu w ojsk. Huch ten  n ie  może być żywiołowy, le c z  musi 
być u ję ty  w określone  ramy o rg an izacy jn e , w tym c e lu  
zorganizowane będą s t r e f y  k ie row an ia  i  k o n t r o l i  ruchu wojsk. 
O rganizatorem  ty ch  s t r e f  j e s t  Sztab Generalny poprzez do­
wództwa okręgów wojskowych#

la k ie  rozw iązan ie w kierow aniu  ruchem wojsk po­
woduje, że.planow any manewr lo tn iskow y w o k re s ie  pokoju musi 
być uzgodniony z organami odpowiedzialnymi za k ierow anie 
ruchem w ojsk. P rz y ję ta  o r g ^ i z a c j a  ruchu wojsk spraw ia, że
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sz ta b  a rm ii lo tn ic z e j  j e s t  zmaszony do szczegółowego u ję ­
c i a  w tym p la n ie  wyprowadzenia spod u d erzen ia  oraz p rze ­
grupowania na k ie runek  operacy jny  w szystkicłi lo tn ic z y c h  
kolumn. Kolumny te  muszą mieć u sta lo n e  m arszru ty , warunki 
m arszu, sposóh utrzym ania łą c z n o śc i z organami k ie row an ia  
ru ch u , term iny p rzek rac za n ia  w ażniejszych ru b ież y  te re n o -  
v?ych i t p .

Kolumny lo tn ic z e  w o d ró żn ien iu  od wojsk lądowych 
są  n ieduże /o d  k i lk u  do k i lk u d z ie s ię c iu  pojazdów /, le c z  
j e s t  ic h  w iele np. jeden pu łk  lo tn ic z y  p rzech o d zi na nowe 
lo tn is k o  aż w p ię c iu  kolumnach.  ̂ Itoożąc te  i l o ś c i  kolumn 
p rzez  i lo ś ć  pułków, dodając kolumny sztabów d y w iz ji, s z ta ­
bu AL, ty ły  AL oraz mnożąc p rzez  w arian ty  p lan u  manewru 
otrzymamy około 500 elementów, k tó re  muszą znaleźć odzwier­
c ie d le n ie  w p lan ach  manewru ty lk o  w z a k re s ie  ruchu . Daje 
to  obraz jak  skomplikowanym zagadnieniem  j e s t  planowanie 
związane z p rze jśc iem  na lo tn is k o  zapasowe i  przegrupowa­
niem na k ie runek  operacyjnym .

Wydaje s i ę ,  że do tego c e lu , podobnie jak  do oma­
wianego uprzednio p lan u  w ykorzystania lo tn ic tw a  tra n s p o r to ­
wego w manewrze lotniskowym powinna wkroczyć elektronow a 
te ch n ik a  ob liczen iow a. Badanie w t e j  d z ied z in ie  prow adzi 
między innymi I n s ty tu t  Dovsodzenia ASG. Należy s ię  spodzie­
wać, że w p rz y s z ło ś c i  ukażą s ię  programy użytkowe p rzy d a t­
ne do planow ania przegrupow ania wojsk operacyjnych w okre­
s ie  zag rożen ia  i  początkowym o k re s ie  wojny.

Dotychczas omawiane zagadn ien ia  planow ania manewru 
lo tniskow ego p o s ia d a ją  swoje sp e c ja ln e  cechy. Wynikają 
one z te g o , że p raca  p la n is ty c z n a  prowadzona j e s t  w okre­
s ie  pokoju i  obejmuje jednoczesny manewr c a ło ś c i  s i ł  a rm ii 
l o t n i c z e j .  N atom iast planowanie manewru lotniskow ego w to ­
ku o p e ra c j i  będzie  p o siad a ło  odmienny ch a rak te r*

x /  Są t o 5 grupa rekonesansow a, czołów ki techn iczne  i  ma­
te r ia ło w o -te c h n ic z n e , I  r z u t  z a o p a trz e n ia , I I  r z u t  
z a o p a trz e n ia , grupa lik w id acy jn a  i  ew entualn ie  grupa 
mob i l  izac  yjna* '
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Odpadną problemy 2wiązane % m o b iliz a c ją . P rze­
c ię tn e  o d le g ło ś c i , na k tó re  poszczególne o d d z ia ły  będą 
wykonywały przebazow anie, s ta n ą  s ię  m niejsze jak  np: pod­
czas przegrupow ania AL na k ie runek  operacy jny . Zredukuje 
s ię  i lo ś ć  sztabów , z k tórym i trz e b a  będzie  uzgadniać za­
g ad n ien ia  związane z manewrem lotniskowym . Manewr l o t n i s ­
kowy w zasadz ie  podporządkowany będzie  ty lk o  in teresom  
wojsk fro n tu ^  a dowódca a rm ii lo tn ic z e j  s ta n ie  s ię  jedy­
nym gospodarzem s ie c i  lo tn isk o w ej w p a s ie  d z ia ła ń  fro n tu *  
Oznacza to ,  że planowanie manewru lotniskow ego w mniejszym 
s to p n iu  uzależnione będzie  od czynników zew nętrznych /w spól­
n ie  k o rz y s ta n ie  z s i e c i  lo tn isk o w ej z lo tnictw em  OPK, 
d a lek iego  za s ięg u , OIH) i t p /  a uzależn ione będzie  od czynni­
ków wewnętrznych, m ożliw ości manewrowych tkw iących w je d ­
n o stk ach  wchodzących w sk ład  a rm ii lo tn ic z e j*

Armia lo tn ic z a  stanow iąca sam odzielny związek 
operacy jny  wchodzący w sk ład  f ro n tu ,  musi p rz e s trz e g a ć  
pewnego schematu p racy  obowiązującego na szczeb lu  fro n tu *  
Planow anie p rzedsięw zięć  n a -szczeb lu  a rm ii lo tn ic z e j  

'^uzależnione j e s t  od danych wyjściowych f r o n tu .  Dane t e ,  
między innym i, są  niezbędne do planow ania manewru lo tn is k o ­
wego.

Na szczeb lu  f ro n tu  o gó ln ie  b io rą c , wypracowanie \  
d e c y z ji  p rzeb ieg a  w n a s tę p u ją c e j k o le jn o ś c i:  I
-  o rien tov ian ie operacyjne i  o k re ś le n ie  m yśli przew odniej

prow adzenia o p erac ji}  ^
-  ocena s y tu a c j i ,  opracowanie p ro p o zy c ji dowódców rodzajów 

wojsk i  służb  o raz  ic h  wysłuchanie}
-  p o d ję c ie  d e c y z ji  © o p e ra c j i  i  wyrażenie j e j  w form ie i

p lan u  prow adzenia o p erac ji}  \
-  s taw ian ie  dyrektywnych zadań dowódcom a rm ii i  rodzajów j 

wojsk*
W wymienionych grupach p rzed sięw zięć  realizow anych  

n a  szczeb lu  f ro n tu  zaw arte j e s t  tak że  wstępne planowanie 
manewru lo tn iskow ego . Dowódca a rm ii lo tn ic z e j  w p rz e d a ta -^  
wionych dowódcy f ro n tu  p ropozycjach  będzie o k r e ś l ^  m ożli­
wości lo tn icz eg o  w sparcia  i  osłony  wojsk f ro n tu ,  a  te  uza­
le żn io n e  będą między innymi od i l o ś c i ,  ja k o śc i i  p rzew i­
dywanego usytuow ania s i e c i  lo tn iskow ej*  N iew ątpliw ie b ędz ie
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za ch o d z iła  konieczność wysuwania postu la tów  uchwytywania 
lo tn is k  n ie p rz y ja c ie la  p rzez  wojska lądowe* Z k o le i  po­
s t u l a t  uchf^ytywania lo tn i s k  p rzez  wojska lądowe wywiera 
wpłyy? na planowanie ognia jądrowego przez wojska rakietow e 
/n ie ra o ż li lo ść  wykonywania uderzeń naziejsmych na planowane 
do uchwycenia lo tn is k a  n ie p r z y ja c ie la / .  P o s tu la t  te n  może 
róv?nież wywierać wpływ na planowanie w ykorzystania wojsk 
pow ietrzno-desantow ych i  innych.

Jednakże na e ta p ie  opracov?ywania p ro p o zy c ji do 
p rzed s taw ia n ia  dowódcy f ro n tu  w szelkie z a b ie g i dotyczące 
manewru lo tniskow ego będą p o s ia d a ły  c h a ra k te r  k a lk u la c j i  
m ożliw ości i  p ro p o z y c ji.

S taw ian ie zadań i  p lan  prow adzenia fron tow ej ope­
r a c j i  zaczepnej powinny być podstawą do opracow ania p lanu  
w ykorzystan ia  lo tn ic tw a , a n a s tęp n ie  p lanu  manewru l o t n i ­
sko viego w o p e ra c j i ,  k tó ry  stanow i część składową p lanu  
w ykorzystania lo tn ic tw a . S taw ian ie  zadań p rzez dowódcę 
f ro n tu  po siad a  charaicter dyrektywny, a w związku z tym 
zad an ia  d la  a rm ii , dane dotyczące uchwytywania lo tn is k  bę­
dą dość ogólne. W związku z tym na szczeb lach  a rm ii będą 
występowały szczegóły  planowania uchwytywania lo tn i s k .  Ale 
uchwytywanie lo tn i s k ,  to  n ie  wszystko; p rzy  dużych tem­
pach  n a ta r c ia  będzie występowała konieczność w łączenia 
jed n o stek  tyłowych /b z , d d l, kompanie remontu lo tn i s k /  w 
kolumny marszowe wojsk pierw szego rz u tu  operacy jnego . 
Wydaje s i ę ,  że n a jb a rd z ie j predestynowanym szczeblem  do 
planow ania ty ch  zagadnień z ram ien ia  a rm ii lo tn ic z e j  ^przy 
arm iach ogólnowojskowych będą SWL-e, k tó re  p ra c u ją  na pod­
staw ie  wytycznych dowódcy a rm ii l o tn i c z e j .

Powracając do szczeb la  a rm ii l o t n i c z e j , trz e b a  
s tw ie rd z ić , że podstawę do o sta tecznego  opracow ania p la n u | 
manewru lotniskow ego na o perac ję  zaczepną stanowią? j
-  frontow y zamiar prow adzenia o p e ra c ji ;   ̂ .. f
-  zadan ia  przew idziane d la  a rm ii lo tn ic z e j  w o p erac3X; j
-  planowane uchwytywanie lo tn is k  p rzez  wojska lądowe i  [

pow ietrzno-desantow e; I
-  możliwości budowy nowych lo tn i s k  i  remontu lo tn i s k  \

uchwyconych; '
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-  m ożliwości manewiioie oddziałów lo tn ie z o - te c łin ic z n jc łi;
“• p lan  w ykolzystania lo tn ic tw a  m arynarki wo;jennoó|
« planowane dazowanie lo tn ic tw a  operacyjnego podporządko­

wanego dowódcy AL, a viymagającego lo tn is k  na oDszarze
f ro n tu .

Ponieważ p lan  manewru lotniskow ego jed n o stek  a rm ii 
lo tn ic z e j  stanow i część składową p lanu  w ykorzystania l o t ­
n ic tw a  w o p e ra c j i ,  musi istnie.A  pewna an a lo g ia  pomiędzy 
tym i p lanam i. P lan  w ykorzystania lo tn ie tv fa  w o p e ra c j i  
opracowywany j e s t  w o k re s ie  przygotowawczym. Zadania l o t ­
n ic tw a  w tym p la n ie  na początkowy okres o p e ra c j i  /1 - 2 /  dn i 
omawiane są dość szczegółowo, n a to m iast d a lsze  w ykorzysta- 
n ie  lo tn ic tw a  omawia j e s t  dość o g ó ln ie . W mrarę trw anra  
o p e ra c j i  z d n ia  ną dzień  zadan ia  lo tn ic tw a  są  coraz szcze­
gó łow ie j precyzowane.

W podoLny sposóL n a leża ło b y  podejść do u ję c ia  
t r e ś c i  w p la n ie  manewru lotniskow ego* Przebazowanie jed ­
n o s te k  na pierw sze dwa d n i zaplanować szczegółow o, a na 
n astęp n e  d n i — o g ó ln ie .

Ogólnie piano?iać, to  znaczy n ie  przewidywać kon— 
kretnycb. lo tn i s k  i  terminów bazowania określonych  jedno­
s te k  na poszczególnych lo tn is k a c h , a przewio-zieć re jo n y  
bazowania poszczególnych związków tak tycznych  lo tn ic tw a  
w k o le jn y ch  dn iach  o p e ra c j i ,  l e  ogólne przewidywania p la ­
nowanego manewru, podobnie jak  w ykorzystanie lo tn ic tw a , 
w miarę upływu czasu  będą aktualizow ane i  o s ta te c z n ie  
precyzow ane. J e s t  to  n iew ątp liw ie  jak aś ogólna zasada 
planow ania przedsięv izięć operacyjnych i  odnoszące s ię  w 
c a łe j  p e łn i  do planow ania manewru lo tn iskow ego .

X X

Planowanie manewru lotniskow ego n a leży  do jednej 
z s i a lu  f u n k c j i  sz tab u  a rm ii l o tn i c z e j .  Byłoby błędem 
sy ró ż a ie n ie  t e j  ozyim ości jako oddzielnego elem entu p la -  
n o sa n ia  operacy jnego . Trudno mósić o p lan o san iu  3a^xoh- 
k o ls ie k  d z ia ła ń  bojosyCb lo t n i c t s a  bez u szg lę d n ie n r a  b a-

x /  Dotyczy k ie runku
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zowania lub  p roblem atyki manewru lotniskow ego* Są to  p rzed ­
s ię w z ię c ia  ś c i ś le  ze sobą powiązane i  w zagem ie u za leż­
n io n e .

Planowanie manewru lotniskow ego w o k re s ie  pokoju 
r ó ż n i  s ię  od planow ania manewru w tr a k c ie  działań, bojowycłi# 
W obu jednak viypadkacb. ch a rak te ry sty czn y  j e s t  f a k t ,  że 
poczynania w tym za k re s ie  w ybiegają poza ramy o rg an iz acy j­
ne lo tn ic tw a , a nawet vsojska. Problem atyka manewru l o t n i s ­
kowego może być np , uwzględniona p rzez  m in iste rstw o  komu­
n ik a c j i  zajm ujące s ię  rozbudową s i e c i  dróg państwowych* 
N iek tó re  o d c in k i tych  dróg z powodzeniem mogą stanow ić 
m ie jsce  p rzydatne do bazowania lo tn ic tw a*  \fojska lądowe 
n ie je d n o k ro tn ie  będą angażowały część swoich oddziałów do 
zadań uchwytyviania lo tn i s k ,  a więc zadań związanych z ma­
newrem lotniskowym*

Szereg zagadnień dotyczących planow ania manewru 
lotniskow ego z powodzeniem k w a lif ik u je  s ię  do u ję c ia  w 
programy na elektronow e maszyny cyfrow e, l a  metoda s t a j e  
s ię  coraz b a rd z ie j  powszechna i  n a leży  oczekiw ać, że w 
n a jb l iż s z e j  p rz y s z ło ś c i  zm odernizują p racę związaną z p la ­
nowaniem manewru lotniskow ego*
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R O Z D Z I A Ł JV

Sîè-.i-SËiM§2-L2ï2î§Ê2I5£2^ii2îiï2ïM-.ïS2S2I522^/Mî2§SîEQkOQM
1. Budowa nowych lo tn is k

Jednym ze źródeł zapewniającycii lotnict;vm  bazowa­
n ie  i  manewu lo tn iskow y j e s t  budovi'a nowych lo tn isk *  Rea­
l i z a c j a  teg o , pomimo coraz doskonalszych i  w ydajn iejszych  
maszyn do prac ziemnych napotyka na zasadnicze trudności*  
Czas trw an ia  budowy nowych lo tn i s k  j e s t  stosunkowo duży* 
najnowsze dośw iadczenia bojowe z wojny w ietnam skiej poda­
j ą ,  że o d le g ło śc i 80 km od Da Hang w W ietnamie, w oko­
l ic a c h  pustynnych zbudowano niedawno /w połow ie 1963 -
uwaga K .n . /  bazę pow ietrzną d la  m yśliw skich samolotów 
odrzutow ych. Baza t a  z o s ta ła  po 23-dniowej budowie oddana 
do użytku i  j e s t  przykładem p ie rw sze j budowy już o cha­
ra k te rz e  n ie  eksperymentalnym /p o d k re ś le n ie  K*l\i./ w ramach 
programu SA2S /m ałe lo tn is k a  do zadań w sparcia ta k ty c z -
nego x/

Budowa b y ła  wykonana p rzez drużyny amerykańskiego 
Korpusu P iech o ty  M orskiej oraz ru ch o i^  b a ta l io n  s a p e rs k i,  
dow ieziony wraz ze sprzętem  p rzez  o k rę ty . L otn isko  p rze ­
znaczone było d la  samolotów A-4B Skyhawk.

P race odbywały s ię  w trz e c h  e tapach ; 
a /  Z ałożen ie p rzyczó łka  mostowego*
b /  Wyładowanie lu d z i  i  m ateriałów  po trzebnych  do budowy 

lo tn is k a  wojskowego z pełnym wyposażeniem, z pasem 
startowym 2400 x 22 m na p iaszczystym  pod]^żu* 

c /  Budowa urządzeń um ożliw iających e k sp lo a ta c ję  p rzez
eskadry operacyjne lo tn ic tw a  Korpusu P iech o ty  M orskiej,

x /  SAIS: "S h o rt A ir f ie ld  fo r  l a r t i c a l Support" /m ałe l o t ­
n isk a  do zadań w sparcia ta k ty c z n e g o /. Wyd. I n t e r av ia  
C o u rrie r  A erie  11/1963 a?* s .  1703-03 /I łu m . B iu le ty n  
Inform acyjny 4/66 -  P rzeg ląd  l i t e r  ab , lo tn ic z e j  i  OP* 
s .  6 0 /.
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P rzy  tym przedsięv<zięciu  b y ły  do pokonania dwie 
zasadn icze  tru d n o śc i; k lim a t i  ro d z a j g ru n tu . P ierw sza z 
n ic h  n ie  pozw alała na p racę w c iąg u  c a łe j  doby, druga -  na 
stosow anie pojazdów gąsienicoviych.

W o p arc iu  o powyższy p rzyk ład  n ie  można czynić 
dosłownych a n a lo g ii  do eu ropejsk iego  IJBW. h ie  z a jd z ie  ko­
n ieczność w cześn ie jsze j budowy p rzyczó łka  mostowego. 
Warunki k lim atyczne w Europie są  również odmienne, a n i ż e l i  
na półw yspie indochińskim . K lim at eu ro p e jsk i pozwala na 
p racę  c iąg u  c a łe j  doby. D latego te ż  można p rzypuszczać, 
że budowa lo tn is k a  o podobnym s ta n d a rc ie  na europejskim  
TDW trw ałaby  k ró c e j .  Można p rzypuszczać, że czas ten  
wyniósSjby od k ilk u  do k ilk u n a s tu  d n i.

W 195S 3?. w P o lsce  w ramach ćwiczeń jed n o stek  
budowy lo tn is k  wybudowano lo tn is k o  połowę w re jo n ie  P io t r ­
kowa T rybunalsk iego . W o p a rc iu  o te  ćw iczenie dokonano 
a n a liz y  m ożliw ości budov?y lo tn i s k  przez b b l p o siad a jący  
o rg an izac ję  p rzew idzianą na czas wojny. We wnioskach z t e j  
a n a liz y  s tw ie rd za  s ię  -  że lo tn is k o  o gruntownej pow ierz­
ch n i pasa  sta rtow ego , wymiarach 2400 -  150 m może być zbu­
dowane w p rzec iąg u  3>5 ń n i -  j e ż e l i  b b l j e s t  wyposażony w 
sp rz ę t  w olnobieżny, Czas te n  może ulec sk ró cen iu  do 14 
godz. j e ż e l i  na wyposażenie b b l-u  w ejdzie sp rz ę t  szybko­
b ie ż n y .^ ^

Podany wyżej s tan d ard  lo tn is k a  j e s t  p rzydatny  do 
e k s p lo a ta c j i  ty lk o  w dogodnych warunkach atm osferycznych 
/w o k res ie  suchego l a t a  i  mroźnej zim y/. Oczywiście to  n ie  
rozw iązu je  problem u, bowiem dó d z ia ła ń  bojowych n a leży  być 
gotowym w różnych warunkach atm osferycznych. D latego te ż  
n a le ż y  mieć na uwadze lo tn is k a  o wyższym s tan d a rc ie#

Z teo re ty czn y ch  o b lic zeń  wynika, że lo tn is k a  p rzy ­
datne do d z ia ła ń  bojowych w różnych warunkach atm osferycz­
nych mogą być zDudowane bb l-am i wyposażonymi
szybkobieżny w n as tęp u jący ch  normach czasowych.

x /  Sprawozdanie z ćwiczeń b b l -  19592?* Zarząd lo tn iskow y 
. n r  0452 tom I*
x x /  Problemy zab ezp ieczen ia  manewru lotniskow ego AL w

o p e ra c j i  zaczepnej / r e f e r a t / *  Hiiyd. ASG 1962 r* s .  45*
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a /  pas s ta rtow y  /1800 + 2 x 200 m/ x  150 m 2 p ła s 2C2y 2ną 
s ta rto w ą  700 x  50 m z p ły t  K-1-D -■ 1,5~5 dai}

"b/ pas sta rtow y  /1800 + 2 x 200 m/ x 150 m z drogą s ta rto w ą  
1800 X 50 la z p ły t  K-1-D 2-5 dn i; 

c /  pas s ta rtow y  /1200 x 2 x 200 m/ x 150 m z aaw ierzcłm ią 
grantową 1-2 dni*

Na k o n fe re n c ji  przeprowadzonej w Dowództwie L ot­
n ic tw a  Operacyjnego w dniu 12*2*1964 r* do tyczącej p ro b le ­
m atyki lo tn isk o w e j, stw ierdzono , ze na budowę lo tn is k a  
operacyjnego w warunkacłi d z ia ła ń  bojowych jeden bb l /wypo­
sażony w sp rz ę t w olnobieżny/ p o trze b u je  śred n io  około 5 dni,

Wydaje s i ę ,  że p rzy toczone wyżej normy czasu  moż_ 
na  uznać za r e a ln e .  Jednakże pow staje p y ta n ie ; czy p rzy  
t a k i e j  d łu g o trw a ło śc i p rac p o siad a  uzasadn ien ie  budowa no­
wych lo tn is k ?

Załóżmy, że je d n o s tk i budowy lo tn i s k  rozpoczną 
p race  ziemne w c h w ili ,  k ied y  l i n i a  f ro n tu  zn a jd z ie  s ię  w 
o d le g ło ś c i  ok. 25 km od re jo n u  budowy. Uwzględniając długo­
trw ało ść  budowy lo tn is k a  2-5 d n i i  różne tempa n a ta r c ia ,  
otrzymamy określone z a le ż n o śc i, k tó re  o b razu ją  wykresy n r 8 
/c z a s  budowy lo tn is k a  5 d n i /  i  8a /c z a s  budowy lo tn is k a  
2 d n i/*
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We wcześnie ja  ay cii rczw ażaniacłi wykazano, że czas 
bazow ania powinien zapewnić prowadzenie®fektywnycłi d z ia ­
łań  boyowycłi z ¿jednego lo tn is k a  przynajm niej p rzez jedną 
dobę. J e s t  to  również optymalny czas z punktu w idzenia moż­
liw e j c z ę s to tl iw o ś c i przebazow ania pułku lo tn ic z e g o .

O piera jąc  s ię  na wynikach, zaw artych w wykresach 
n r 8, n a leży  s tw ie rd z ić , że poviyższy p o s tu la t  może być 
sp e łn io n y  przy  tem pie n a ta r c ia  n ie  większym jak  60 km/dobę. 
Jednakże uw zględniając p rak tyczną wydajność produlccyjną 
jednego b b l w c iąg u  doby /3  d n i budovsa + 1 d zień  na zmianę 
m ie jsca  d y s lo k a c j i / ,  k tó ra  wynosi 0,2^ lo tn is k a  na dobę, 
to  w e fek c ie  na 12 pułków lo tn ic z y c h , arm ia lo tn ic z a  po­
trz e b u je  48 batalionów  budowy lo tn i s k .  P rzy  m niejszych cza­
sach  budo?iy lo tn is k  autom atycznie zw iększają  s ię  te o re ty c z ­
ne m ożliw ości d łu g o trw a ło śc i bazowania i  m ałeje p o trzebna 
i lo ś ć  b b l .  J e ż e l i  czas budowy wynosi 2 d n i /O ,3 lo tn is k a  
n a  dobę/, p o trzeb a  je s t ' dw adzieścia  b b l,  a p rzy  cz a s ie  bu­
dowy jedna doba /w ydajności produkcyjne 0 ,5  lo tn is k a  na 
dobę/ p o trzeb a  około p ię c iu  b b l .

l a  o s ta tn ia  i lo ś ć  b b l zb liżo n a  j e s t  do fak ty c zn ie  
przeviidywanej i l o ś c i  b b l w a rm ii lo tn i c z e j .  P o siad a jąc  
p ię ć  bb l o w ydajności p rodukcy jnej jednego b b l 0 ,5  lo tn is k a  
na dobę, możemy zapewnić niezbędną i lo ś ć  lo tn is k  o k re ś lo ­
nych w ro z d z ia le  I I . 4 .  ta b e le  n r 15 i  zakładanych tamże 
g łęb o k o śc iach  bazow ania. P rzy takim  za ło żen iu  p rz e c ię tn a  
d ługo trw ałość  bazowania pułku lo tn icz eg o  na tym samym l o t ­
n isk u  m usiałaby wynosić około 5>5 d n ia . fíozw iązanie ta k ie  
j e s t  sprzeczne z bezpieczeństwem  bazow ania, z k tórego  wy­
n ik a , że im d łuższy  czas bazowania na jednym lo tn is k u , to  
tym większe prawdopodobieństwo zn iszc zen ia  samolotów na 
z iem i.

X XX
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W opaiiciu o powyższe rozw iązan ia  można s tw ie rd z ić , 
że p rzy  stosunkowo n isk ic łi  tempacJa n a ta r c ia  i  d o s ta te c z ­
ne;] i l o ś c i  oraz ja k o śc i jednostek  budowy lo tn i s k ,  budowanie 
nowych lo tn isk©  powinao być podstawa w r e a l i z a c j i  manewru 
lotniskoweR^o, Nowe lo tn is k o  j e s t  tru d n ie js z e  do w ykrycia, 
a n i ż e l i  lo tn is k o  uchviycone, l e n  czynnik u tru d n i n iep rzy ­
ja c ie lo w i prowadzenie w alki z naszym lo tnictw em  na ziemie 
Ponadto nowo budowane lo tn is k a  można lokalizow ać w r e jo ­
nach  n a jb a rd z ie j pożądanych z punktu w idzenia p o trzeb  p ro ­
wadzonej o p e rac ji*  Inne sposoby uzyskiw ania nowych lo tn is k  
n ie  zawsze sp e łn ią  ten  p o s tu la t .

W k w e s tii  jednostek  budowy lo tn is k  po tw ierdza 
s ię  znana prawda, że n ie  zawsze decyduje i lo ś ć  bez ja k o ś c i .  
Z d u że j, le cz  mało wydajnej i l o ś c i  jednostek  budowy l o t ­
n isk  j e s t  o w iele m niejszy poży tek , a n iż e l i  z m ałe j, a le  
w ie lce  w ydajnej. B latego te ż  rozw iązując na obecnym e ta p ie  
problem  zapew nienia lo tn ic tw u  wymaganej s i e c i  lo tn isk o w ej 
n a leży  mieć przede wszystkim na uwadze zw iększenie m ożli­
wości produkcyjnych już is tn ie ją c y c h  jed n o stek  budowy 
lo tn i s k .

2 . W ykorzystanie lo tn i s k  uchwyconych

Problem uchwytywania i  wykorzystywania przez własne 
lo tn ic tw o  lo tn is k  n ie p rz y ja c ie la  n ie  j e s t  nowy; z ro d z ił  
go manewrowy c h a ra k te r  d z ia ła ń  bojowych w d ru g ie j wojnie 
św ia to w ej. Uchwycenie lo tn is k  n ie p rz y ja c ie la  nadających 
s ię  do natychm iastow ej e k s p lo a ta c j i  lub  po dokonaniu r e ­
montu w o k res ie  krótszym  n iż  ©kres czasu  n iezbędny do bu­
dowy nowego lo tn is k a  jak  n a jb a rd z ie j  sp rz y ja ło  p rz y b liż e ­
n iu  lo tn ic tw a  do n a c ie ra ją c y c h  wojsk lądowych.

Do tego c e lu  wykorzystywano przede wszystkim od­
d z ia ły  wydzielone związków pancernych, pancerno-zm echani- 
zowanych, k aw a le ry jsk ich , konno-zmechanizowanych, a  także 
o d d z ia ły  pow ietrzno-desantow e, p a rty zan ck ie  i  grupy dy­
w ersy jne .
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W w ielu operac jac li zaczepnych Armii B a d z ie c k ie j, 
a między innymi vs o p e ra c j i  zaczepnej W isła -  Odra /12  s ty ­
czeń 3 lu ty  1943 ^*7 manewr lo tn iskow y na k ierunkach  d z ia ­
ła ń  związków pancernych i  zmechanizowanych "był realizowajay 
VI o p a rc iu  o lo tn is k a  uchwycone. Były to  lo tn is k a  położone 
VI W’i^ k sz o śc i wypadków w g łę h i  ugrupowania operacyjnego 
n ie p rz y ja c ie la .  L o tn isk  położonych w p o h liżu  l i a i i  f ro n tu  
n ie  udało s ię  opanować w s ta n ie  nadającym s ię  do natychm ia­
stow ej e k s p lo a ta c j i ,  gdyż zazwyczaj udawało s ię  n ie p rz y ja ­
c ie lo w i ewakuować je  i  s h is z c z y c . D ziało s ię  tak  d la te g o , 
że przełamywanie ohrony odbywało s ię  wolno. Pozwalało 
to  n ie p rz y ja c ie lo w i na ewakuowanie zagrożonego lo tn is k a  
i  jego zn isz c z e n ie . K o rzy stn ie j p rz e d s ta w ia ła  s ię  ta  sprawa 
po w yjściu wojsk w p rz e s trz e ń  operacy jną . Związki pancerne 
i  zmechanizowane w-prowadzone do w alki d la  rozvyin ięcia 
pov?odzenia tak tycznego w operacyjne ro z w ija ły  n a ta rc ie  w 
te n c ie  około 30-30 i  w ięcej km/dohę, a więc w re jo n y  l o t ­
n is k  je szc ze  czynnych mogły wychodzić stosunkowo szybko. 
M iały m iejsce wypadki, że lo tn is k a  b y ły  uchwytywane wraz 
z bazującym i na n ic h  sam olotam i. Ogólnie rz ec z  b io rąc  
n a leży  s tw ie rd z ić , że warunki uchwytywania lo tn is k  m iały 
m ie jsce  wtedy, k iedy  tempo n a ta r c ia  było stosunkowo wysokie,

ha współczesnym po lu  w alki wysokie tempo n a ta r c ia  
możliwe będzie  do o s ią g n ię c ia  już  w pierwszym dn iu  o p e ra c j i  
z aczep n e j, Ewentualny brak c ią g ły c h  frontów  w ugrupowaniu 
obronnym n ie p rz y ja c ie la ,  a także  pomyślne prowadzenie na­
t a r c i a  na k ie runkach  mogą przyczyn ić  s ię  do b a rd z ie j  zde­
cydowanego i  szybkiego p rz e n ik a n ia  na ty ły  p rzec iw n ika , 
a  więc w re jo n y  usytuowania lo tn i s k a ,  Z uwagi na zwięk­
szone m ożliwości lo tn ic tw a  transportow ego , coraz sz e rz e j 
do uchwytywania lo tn is k  mogą być wykorzystywane d esan ty  
ta k ty c z n e , Z tego wynika, że z a i s tn i e ją  ko rzy stn e  warunki 
do uchwytywania lo tn is k  n ie p rz y ja c ie la .

S ieć  lo tn iskow a zn a jd u jąca  s ię  na północno-nad- 
morskim k ierunku  operacyjnym n a leży  do dobrze ro zw in ię ty ch . 
P rz e c ię tn ie  na 10 ty s ,  km^ obszaru  przypada; ok. 7 lo tn i s k  
z twardymi /sz tu czn y m i/ drogami startow ym i, ok, 1 lo tn is k a  
traw ia s teg o  oraz około 3 lo tn i s k ,  o k tó ry ch  b rak  szczegó-
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ł  owych danych*^'^
S ieć lo tn iskow a % uwagi na te re n  n ie  j e s t  zagęsz­

czona równomiernie* W te re n ie  dogodnym do d z ia ła ń  w dużym 
tem pie j e s t  większe zagęszczenie lo tn is k  a n iż e l i  w ohsza- 
r a c h  trudno dostępnych d la  wojsk pancernych* Ponadto n a leży  
p rzypuszczać , że w o k res ie  wojny pow stanie szereg  nowych 
lo tn i s k  o raz  będzie  zmodernizowana część lo tn i s k ,  k tó re  
obecnie n ie  k w a lif ik u ją  s ię  do w ykorzystania p rzez sam oloty 
bojowe.

Uwzględniając tempo n a ta r c ia  wojsk f ro n tu  60 km/do- 
bę oraz pas n a ta r c ia  200 km, wojska f ro n tu  w c iąg u  jednego 
d n ia  powinny opanować obszar 12 ty s .  km . Ua tym obszarze 
b ęd z ie  p rz e c ię tn ie  około 13 lo tn i s k ,  a więc i lo ś ć  m ieszczą­
ca  s ię  w g ran icach  dziennnych p o trzeb  a rm ii lo tn ic z e j*  Ha­
l e  ży od razu  za ło ży ć , że część tych  lo tn is k  n ie  b ędz ie  
p rzy d a tn a  do bazowania z uwagi na ic h  niedogodne do bazo­
wania p o ło żen ie  z punktu w idzenia operacy jnego . Giiodzi tu  
o cyw ilne p o r ty  lo tn ic z e  położone w p o b liż u  dużych ośrod­
ków m ie js sk ic h . Część lo tn i s k  uchwycimy w takim  s ta n ie  
z n isz c z e n ia , że ich  remont będz ie  mniej o p łaca ln y , a n iż e l i  
budowa nowego lo tn is k a  lub  a d a p ta c ja  odpowiedniego odcinka 
d ro g i ko łow ej. S y tu ac ja , w k tó r e j  uda nam s ię  uchwycić ok. 
30% lo tn i s k  n p la  w s ta n ie  niezniszczonym  lub  n iezn aczn ie  
uszkodzonym b ę d z ie , wydaje s i ę ,  k o rzy stn ą  i  p rzy  s p rz y ja ją ­
cych warunkach r e a ln ą .

2 t e j  ogólnej a n a liz y  s i e c i  lo tn isk o w ej na północno- 
nadmorskim k ierunku  operacyjnym wynika, że w k ry ty czn e j sy­
t u a c j i  lo tn isk o w ej można będzie oprzeć manewr lo tn iskow y 
na lo tn is k a c h  opanowanych p rzez wojska lądowe. M iezm iernie 
tru d n e  j e s t  p rzew id z ieć , w jakim  s ta n ie  eksploatacyjnym  
uda nam s ię  uchwycić ta k ie  czy inne lo tn is k o . S tąd  te ż  p la ­
nowanie manewru lotniskow ego na lo tn is k a  uchwycone musi 
być a lte rn a ty w n e . Oznacza to ,  że d la  o d d z ia łu  lub  podod­
d z ia łu  lo tn ic z e g o  n a leży  przewidywać bezpośrednio  p rzed  
opanowaniem lo tn i s k  p r z e jś c ia  na jedno z 2-3 lo tn is k  p lano ­
wanych do opanowania.

x /  Mapa oraz c h a ra k te ry s ty k a  lo tn is k  w północno-zachodniej 
Europie w za łączn ik ach  n r 11 i  12.
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W m a te ria ła c h  teo re ty czn y ch  omay;*łających u ch iy ty - 
wanie lo tn i s k  sugeru je  s ię  organizow anie sp ec ja ln y ch  d z ia ­
ła ń  przez wojska lądowe lub  pow ietrzno-desantow e celem 
uchwytywania lo tn i s k .  Jaka b ęd z ie  w ew entualnej p rz y sz łe j 
w ojnie sk a la  tego typu  d z ia ła ń , trudno w t e j  c h w ili p rz e ­
w id z ieć . Ważne j e s t  to ,  że problem ten  j e s t  brany pod uwa­
gę p rzez  sz tab y  ogólnowojskowe.

W c z a s ie  d z ia ła ń  zaczepnych znajdą s ię  w dyspozycji 
lo tn ic tw a  lo tn is k a  opuszczane p rzez n ie p rz y ja c ie la .  Jedne 
z n ic h  uzyskamy w w^^niku p rzem ieszczan ia  s ię  l i n i i  I ro n tu  
VTi kierunku  n p la , a część lo tn i s k  otrzymamy po uprzednim 
organizow aniu na n ie  sp ec ja ln y ch  a k c j i  tzw . uchwytywania. 
Ten o s ta tn i  przypadek d aje  stosunkowo dużą gwarancję uzyska­
n ia  lo tn is k a  w s ta n ie  opłacalnym do e k s p lo a ta c j i  przez 
własne sam oloty.

N ie p rz y ja c ie l z c a łą  pewnością będzie  zdawał so­
b ie  sprawę z teg o , że svfój manewr lo tn iskow y będziemy 
rea lizo w ać  między innymi w o p arc iu  o lo tn is k a  uchwycone.
Nie trudne będzie  do s tw ie rd z e n ia , na k tó re  lo tn is k a  
organizowane są  sp ec ja ln e  akc je  /sz c z e g ó ln ie  p rzez  d esan ty  
p o w ie trz n e / celem ich  uchwycenia* Należy przypuszczać, że 
w ta iiic h  przypadkach przeciw nik  jeszcze  nad p rzelo tem  
r z u tu  bojowego b ędz ie  p o s ia d a ł pewne dane co do naszych 
zamiarów dotyczących p rzysz łego  bazow ania. Mamy tu  do 
czy n ien ia  z przysłowiowymi dwoma stronam i medalu. Jedna 
z n ic h  -  to łatw ość uzyskania lo tn is k a ,  druga -  duże 
n iebezp ieczeństw o bazowania na takim  lo tn is k u .

Wybranie właściwego sposobu postępow ania j e s t  
n iezm ie rn ie  tru d n e . Odpowiedzi może dosta rczyć  konkretna 
sy tu a c ja  operacy jna . Wstępnie można s tw ie rd z ić , że na 
lo tn is k a c h  uchwyconych będziemy zmuszeni bazować w warun­
kach dużego tempa n a ta r c ia  własnych w ojsk. Te z kcalei 
uza leżn ione  j e s t  od k o rzy s tn e j s y tu a c j i  p o w ie trz n e j. Nato­
m ia s t w k o rzy s tn e j s y tu a c j i  p ow ietrznej i  sk u teczn e j obro­
n ie  p rz e c iw lo tn ic z e j lo tn is k  można p ó jść  na ryzyko bazo­
wania na lo tn is k a c h  uchwyconych.

X XX
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Problem ucłiwytyv?ania lo tn is k  j e s t  jednym z przed­
sięw zięć  zapewniającycii p rzem ieszczenie lo tn ic tw a  za woj­
skami lądowymi. Bozwiązanie tego n ie  n a leży  zważać jako 
jeciŁego sposobu pokonywania tru d n o śc i lo tn iskow ych w dzia- 
ła n ia c łi zaczepnych. Uchwytywanie lo tn is k  n a leży  traktow ać 
jako zło  kon ieczne , bowiem bazowanie na ta k ic h  lo tn is k a c h  
wiąże s ię  ze stosunkowo dużym ryzykiem , le n  sposób uzysk i­
wania nowych lo tn is k  będący w określonych p ro p o rc jach  do 
innych sposobów zapew niających potrzebne lo tn is k a  bazowa­
n ia ,  n ie s te ty  musi być stosowany.

3* A daptacja  odcinków dróg i  a u to s tra d

Podobnie jak  uchwytywanie lo tn i s k ,  ad ap tac je  od­
cinków dróg i  a u to s tra d  do bazowania lo tn ic tw a  n ie  należy  
do rozw iązań nowych. Już w c z a s ie  d ru g ie j wojny św iatowej 
m iało m iejsce lądowanie jed n o stek  lo tn ic z y c h  na a u to s tr a ­
d z ie .  Za p rzyk ład  może posłużyć 9 Grwardyjska Dywizją 
L otn ictw a M yśliwskiego z 2 AL, działaja^ca w re jo n ie  ?iiroc- 
ła w ia , k tó ra  w końcu m iesiąca  lu teg o  19^3 bazowała na 
a u to s tra d z ie  w re jo n ie  m. OSŁA*

W o k re s ie  powojennym w 1963 2?* Szwedzi w jednym 
z ćwiczeń lo tn ic z y c h  w yprowadzili w iększość swoich s i ł  
lo tn ic z y c h  na odpowiednio przygotowane o d c in k i dróg i  
a u to s tr a d .

Amerykanie wybudowali w Południowym Wietnamie au to ­
s t r a d ę ,  k tó ra  p o siad a  p ro s ty  odcinek 32 km, szerokość 
100 m i  może być wykorzystywana p rzez  lo tn ic tw o  s t r a t e ­
g ic z n e .

^ naszym lo tn ic tw ie  operacyjnym problemowi wyko­
rz y s ta n ia  dróg i  a u to s tra d  pośw ięca s ię  w iele  uwagi. W 19632?. 
w r e jo n ie  m. Goleniów na a u to s tra d z ie  S zczec in -B erlin  
przystosow ano”odpowiedni odcinek do sta rtó w  i  lądow ania 
samolotów odrzutowych7 W tym samym roku wykon*iH6”~piel?wsze 
w”Pólśce*”̂ śt i  lądow ania samołotów odrzutowych na p rzy­
stosowanym odcinku a u to s tra d y . Loty te  m iały c h a ra k te r  
dośw iadczalny .

W lutym  1pS4 r .  w Dowództwie L otn ic tw a O peracyjne­
go odbyła s ię  k o n fe ren c ja  naukowa n t .  **W ykorzystanie dróg
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i  a u to s tr a d  d la  p o ta zeb  b azow an ia  l o t n i c t « a ” . 
s t w ie r d z ić ,  że  k o n fe r e n c ja  t a  b y ła  s z a z e g o ln r e  p o z y te o z n ^ .  
p r z e d s ta w io n e  m a ter ia ły  p o p a rte  b y ły  d o św ia d czen ia m i uzyska­
nymi w i9 6 3  r .  D ośw iadczen ia  t e  za w iera ły  w n io sk i z zanre
p L c  in ż y n ie r y jn o -b a d o w la n y c b . p ilo ta ż o w y c h  i  t a k ty c z n e -  

o p era cy ó u y c ii.
Podstawowe param etry  dróg i  a u to s tr a d  d la  p o tr z e b  

b azow an ia  sam olotów  odrzutow ych  typ u  Lim p r z e d s ta w ia ją  s i ę

- ^ l u l i l ^ l t l ń o w i ć  odcinek  p ro s ty  na d łu g o śc i  2000 m oraz 
, i e ć ‘dwa O dcinki po 200 m stan ow iące w ybiegi, k ^ r e  mo­
gą znajdować s ię  na łuku n ie  przekraczającym  10 ,

_ n a w ie r z c h n ia  d r o g i m usi p o s ia d a ć  tw arde p o d ło ż e  /b e t o n ,  
a s f a l t /  o s z e r o k o ś c i  10 m o ra z  dwa poboczne utward^^na 
po 2 m k a ż d e , te  wymagane p ob ocza  są  na d łu g o ś c i  /p  -

P/5 odeinkas . ,
•  ̂ •v̂ vcs niG Dłoże kyc niniejszy ed-  p r o f i l  p od łu żn y  o d c in k a  d r o g i  n ie  nuz.« ^

prom ienia krzywizny 6000 mj
-  na p r z e d łu ż e n ia c h  o d c in k a  muszą s i ę  znajdowaę odkry

-  oIcIn k !^ i*p ^ ^ yd ^ ^ “y “ i  lą d o w a n ia  mogą b yć a u to s tr a d y
i  d ro ^ i państwowe I  i  I I  k la sy ; . t ^

_ w m iarę m o ż liw o śc i o d c in k i n ie  powinny p r z e b ie g a ć  w ^ -  
s i e  wysokopiennym  -  j e ś l i  p r z e b ie g a ją  -  k on ieczn y  j

wyrąb pasów o s z e r o k o ś c i  1 0 -2 0  mj ^^„pkra-n ie  poyyinien p r z e k r a -,-  zakres prac zvsiązanycii z ad a p tac ją  nit^ ^c z a ń  10 godz* i  to  nocnych;  ̂ ^„4 a
-  m inim alna o d le g ło ś ć  pom iędzyo odcinkam i może w ynosić

50^40 km.
p ow yższe param etry in ż y n ie r jr jn o - lo tn ic z e  zapew­

n ia ją  w stosunkow o k rótk im  c z a s i e  p rzy g o to w a n ie
r  e L tó w  i  lądowań samolotćw. Pomimo to  n ie  rozw iązu ją  do sta rtó w  i  iądow ^  ie u ła tw ia ją ,
problemu bazowania lo tn ic tw a , j

P rzyczyny są  n a s tę p u ją c e :  -^aidzo m ała , zapew nia b o -
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-  odcinek d ro g i ze względów p ilo ta ż o iy c łi  może być eksp loa- 
to\,iany ty lk o  warunkacłi dziennycłi i  p rzez  z a ło g i bardzo 
dobrze wyszkolone|

-  na północno-nadmorskim k ierunku  operacyjnym są stosuiikowo 
małe m ożliwości uzyskania odcinków dróg o w yszczególnio­
nych w cześniej param etracha

Z powyższych względów bazowania na drogach i  au to ­
s tra d a c h  n ie  uv?alnia lo tn ic tw a  frontowego od p o siad an ia  
lo tn i s k .  Przew iduje s i ę 5 że adoptowane d ro g i będą wyko­
rzystyw ane:
~ do rozśrodkow ania jednostek  lo tn ic z y c h  w o k res ie  zag ro - 

żen ią ;
-  jako lo tn is k a  bazowania przede wszystkim eskadr.ŁMSz, 

k tó rego  s p rz ę t w zasad z ie  n ie  pozwala na wykonywanie 
zadań w nocy;

-  jako lo tn is k a  podskokowe.X X

Podsumowując problem w ykorzystania dróg i  au to ­
s t r a d  w system ie bazowania lo tn ic tw a  n a leży  s tw ie rd z ić , 
że j e s t  on obecnie bardzo ak tu a ln y . Z punktu w idzenia czyn­
n ik a  czasu potrzebnego na przygotow anie m iejsc do s t a r t u  
i  lądow ania, bazowanie na drogach i  a u to s tra d a c h  j e s t  
bardzo  k o rzy s tn e . P rzy  takim  bazowaniu i s t n i e j ą  re a ln e  
m ożliw ości nadążan ia  lo tn ic tw a  o małych taktycznym  promie­
n iu  d z ia ła n ia  za wojskami n ac ie ra jący m i nawet w dużym 
tem pie . Jednakże ta k ie  bazowanie posiada szereg  obiektyw­
nych ogran iczeń  i  przyw iązuje lo tn ic tw o  w dalszym c iągu  
do normalnych lo tn i s k .

Piej^aaki rozwoju danych tak ty czn o -tech n iczn y ch  sp rz ę tu  
lo tn ic z e g o , zm ierzające do zw iększenia manewrowości

lo tn ic tw a

Obserwując rozwój c h a ra k te ry s ty k  s ta rtó w  i  ląd o ­
wania samolotów w o k re s ie  po d ru g ie j wojnie św iatowej do 
fJ960 r .  można zauważyć zjaw isko trzyk ro tnego  w zrostu ty ch  
parametrów na sam olotach typu myśliwskiego i  c z te ro k ro t-
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ny wzrost na sam olotach bombowych* T aki s ta n  rzeczy  w wa­
runkach stosow ania b ro n i masowego ra ż e n ia  sp ra w ił, iż  
żywotność lo tn ic tw a  s t a ł a  s ię  bardzo problem atyczna. S tąd 
te ż  w coraz to  nowszych k o n stru k c jach ,p a ram etry  s t a r tu  i  
lądow ania n ie  u le g a ją  zw iększeniu , le c z  system atyczn ie  ma­
l e j ą .  Zm ierzają one do w arto śc i zerow ej.

O brazuje to  n iż e j  zamieszczony wykres*

3000

2000 i

<

F-84 F~i05 F-4C F-111 TSR.2 ooé>,ladc^aln9

Równolegle ze skracaniem  d łu g o śc i s t a r t u  i  lą d o ­
wania id z ie  w parze  elim inowanie twardych naw ierzchn i 
dróg startow ych* Coraz sze rsze  zastosow anie w uk ładzie  
podwozia zn a jd u ją  p łozy  lub  kombinacje kołowo-płozowe. 
Pozwala to  eksploatow ać sam oloty z lo tn is k a  o naw ierzchn i 
g ru n to w ej. H ależy zaznaczyć, że tego typu  sam oloty zaczy­
n a ją  ju ż  wchodzić w sk ład  u z b ro je n ia  lo tn ic tw a . Za p rzy ­
k ła d  może posłużyć jedna z w e rs ji  sam olotu Su-7b, k tó ry  
z n a jd u j!^ !  naszym lo tn ic tw ie  operacyjnym .

Wymagana długość d ro g i s ta rto w e j w g ran icach  do 
1000 m o naw ierzchni gruntow ej stw arza re a ln e  warunki do 
nadążan ia  lo tn ic tw a  za n ac ie ra jący m i wojskami* Bowiem p rzy ­
gotowanie lo tn is k a  o wyżej określonym s ta n d a rc ie  p rzy  
ak tu a ln y ch  m ożliw ościach jed n o stek  budowy lo tn i s k  n ie  
p rzed s taw ia  w iększej tru d n o ś c i .

Samoloty o skróconym s ta r c ie  i  lądow aniu są  ty lk o  
p o śred n ią  drogą do c e lu , w k ierunku  k tórego zm ierza ją  
w y s iłk i konstruk to rów . Ośitatecznym celem są  sam oloty
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p ionoviego s t a r t a  i  lą d o w a n ia . O p iera ją c  s i ę  na o g ó ln o -  
dostępnycJa w ia d o m o ść ia c łi,prasow ych z parady l o t n i c z e j  w 
Moskwie / 6 . 8 .1 9 6 7 /  n a le ż y  s t w ie r d z ić ,  ż e  znajdujem y s i ę  
w p rzed ed n iu  w e j ś c ia  do w y p o sa żen ia  lo t n ic t w a  "bojowego 
sam olotów  pionow ego s t a r t u  i  lą d o w a n ia . C h a ra k tery sty czn y  
j e s t  f a k t ,  że sam olo t bojow y pionow ego s t a r t u  i  lądovyania  
pokazany p od czas parady w l o c i e  poziomym o s ią g a  p ręd k o ść  

ponaddźw iękow ą.

N ie z a le ż n ie  od i s t n i e j ą c y c h  ju ż  ro zw ią za ń  t e c h ­
n ic z n y c h  e lim in u ją c y c h  p ra co ch ło n n e  l o t n i s k a ,  z a s ię g  s a ­
m olotu  w d a lszym  c ią g u  j e s t  b ardzo i s t o t n y .  Ta ch arak ­
t e r y s t y k a  sam olo tu  p ozw ala  n ie  ty lk o  na g łę b o k ie  o d d z ia ły  
w an ie na w ojsk a  p r z e c iw n ik a , l e c z  rów n ież  u w a ln ia  l o t n i c ­
two od k o n ie c z n o ś c i  wykonywania manewru ce lem  p r z e n o sz e n r a  
w y s iłk u  lo t n ic t w a  na od d alon e od rejonów  b azow an ia  k i e ­
r u n k i o p e r a c y jn e . S tą d  t e ż  o s ią g n i ę c i a  w z a k r e s ie  zm n ie j­
sz o n y c h  wymagań lo tn is k o w y c h  sam olotów  n ie  mogą s i ę  od­
bywać k osztem  z m n ie js z a n ia  z a s ię g u  sam olotu*

W c h w i l i  o b ecn ej lo tn ic t w o  fron tow e sk ła d a  s i ę  z 
k i lk u  r o d z a jó w T o tn ic tw a . Każdy z n ic h  p o s ia d a  pewną sp e ­
c y f ik ę  w ła ś c iw o ś c i  w z a k r e s ie  o b s łu g i  in ż y n ie r y jn o -te c h " -  
n ic z n e j  i  m a te r ia ło w o -te c h n ic z n e j*  S ystem  n aziem nej ob­
s ł u g i  j e s t  p r z e z  to  mało r u c h liw y . P e r so n e l in ż y n ie r y jn o -  
te c h n ic z n y  j e s t  ś c i ś l e  p rzyw iązan y  do o k r e ś lo n e g o  typ u  

i s s^ o lo tu *  I s t n i e j e  ró w n ież  o k r e ś lo n a  s p e c j a l i z a c j a  jed n o­
s t e k  m a te r ia ło w o -te c h n ic z h y c h *  Te cz;yn n ik i w poważnym s t o p -  

( n iu  p o g a r sz a ją  manewrowość lo t n ic t w a .  Mogą być one u s u -  
i ś n i ę t e  p r z e z  w prowadzenie do w yp osażen ia  lo t n ic t w a  sa m o lo -  
 ̂ tów w ie lozad an iow ych *  P r z y c z y n ią  s i ę  one do r e d u k c j i  i l o ś c i  

/  rod zajów  lo t n ic t w a  i  n ie w ą tp liw ie  uspraw nią jeg o  manewro

I w o ść .
N a le ż y  ró w n ież  zw ró c ić  uwagę na w yp osażen ie  zw ią­

zane z o b s łu g ą  sam olotów . C hodzi t u  o: p ok row ce, 
p o a s t a « . . ,

i t p .  duże g a b L y t y .  Taicie «yp osazen xe
C iągu  c x t .^ x e  -  ^  " ,a n s p o r to « y c h  i  u ie  . a « s . e
wymaga sp o r 63 x lo s o x  tT a n so o r tu  p o w ie tr z n e g o . Te
. c i .  W 6 “ " ' f ' „ ¿ „ . a j ,
n a  pozór d r o ta e  sprawy nxew ątplxw xe p t .y
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k ło p o ta  przebazowaniacii oddziałów lo tn iczy ch «  Wydaje s i ę ,  
że c ię ż k ie  pokrowce z b rezen tu  mogą być zastąp io n e  lekk im i 
i  wytrzymałymi tkaninam i z włókien sztucznych« M in ia tu ry - 
za cg i powinien również ulec t a k i  sp rz ę t ¿ak: w odzidła, 
d ra b in k i,  podstaw ki, p rzyrządy  kontrolno-pom iarow e itp *  
Pożądane ¿jest, aby każdy samolot bojowy p o s ia d a ł sp ec ja ln y  
podwieszany zasobnik , używany na okres zmiany lo tn isk a *
W zasobniku tym pow inien s ię  m ieścić sp rz ę t związeny z 
ob słu g ą  sam olotu na ziem i oraz ca łkow ite  wyposażenie p i lo ­
t a .  Wydaje s i ę ,  że k o n s tru k c ja  tak iego  zasobnika n ie  p rzed­
s ta w ia  większego problem u.

D alsze j m odern izac ji musi również ulegać sp rz ę t 
tyłów  lo tn ic z y c h . Pomimo coraz większego udźwigu i  więk­
szych gabarytów kabin  załadowczych środków tra n s p o r tu  po­
w ie trznego , p rz e rz u t jednostek  tyłowych lo tn ic tw a  t r a n -  
sj)ortem powietrznym j e s t  problem atyczny. J e d n o s tk i te  po­
s ia d a ją  na swoim wyposażeniu na ogół sp rz ę t c ię ż k i i  n ie ­
wygodny do tra n s p o r tu  pow ietrznego . Chodzi tu  głównie o 
c ię ż k ie  k o n s tru k c je  metalowe nadwozi samochodów specja lnych i 
Nie trudno d o s trz e c , że mogą one być zastąp io n e  przez l ż e j ­
sze k o n s tru k c je , składane na okres tr a n s p o r tu .

X

A ktualny s ta n  prac konstrukcy jnych  samolotów wy­
k a z u je , że c ią g ły  w zrost rozmiarów lo tn is k  u le g ł już  zaha-y 
mowaniu. M iedaleka p rzy sz ło ść  pozw oli na wyeliminowanie 
lo tn i s k  z drogami startow ym i. Po o s ta tn ie  rozw iązan ie  oczy­
w iśc ie  n ie  sp raw i, że problem manewrowości lo tn ic tw a  p rz e ­
s ta n ie  być ak tu a ln y . Zmieni s ię  ty lk o  c ię ż a r  gatunkowy 
zagadnień w nim rozpatrywanych* Na dzień  d z is ie js z y  n a j­
i s t o tn i e j s z ą  k w estią  vi tym problem ie są lo tn i s k a .  Po l ik w i­
d a c j i  te g o , na pierw szy p lan  w ejdzie już d z i s ia j  d o s trz e ­
gane zagadnien ie manewrowości całego systemu naziem nej ob­
s łu g i  samolotów.

Wiadomo, że sp rz ę t  o b s łu g i naziem nej " s t a r z e je ” s ię  
w o ln ie j, a n iż e l i  sam olo t. D latego już  d z i s ia j  wprowadzając 
na  wyposażenie coraz to  nowszy sp rz ę t o b s łu g i naziem nej, 
n a leży  przywiązywać dużą wagę do jego manewrowości. W przeciw-
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nym wypadica po i s ta n ie  'bardzo duża dysp roporc ja  pomiędzy 
d o io ln ą  zmianą m ie jsca  d y s lo k a c ji  sam olo tó i, a możliwoś­
c ią  zapew nienia im d z ia ła ń  z tych  m iejsc#

Z A K O i r C Z E N i a

Przedstaw ione w p racy  rozw ażania wokół problema­
ty k i  hazowfania i  manewru lotniskow ego lo tn ic tw a  frontow e­
go zdaniem au to ra  o d zw ie rc ied la ją  s ta n  fak tyczny  d o s trz e ­
gany w warunkach P o ls k i .  P racy s ta ran o  s ię  nadać w miarę 
m ożliw ości ch a ra k te r  prsktyczno-użytkowy# D latego te ż  w 
t r e ś c i  p racy  n ie  ro z p a tru je  s ię  problemów manewru l o t n i s ­
kowego na bardzo duże o d le g ło śc i np; z jednego kontynentu  
aa  drugi#

Z uwagi na czas potrzebny  na przygotow anie p racy  
sze reg  przykładów dotyczących b ieżącego s tan u  n iew ątp liy iie  
u leg ło  pevmej d e z a k tu a l iz a c j i ,  a w związku z tym ic h  wy­
mowa n ie  j e s t  tak  w y raz is ta  jak  2-3 l a t a  w stecz. Pomimo 
to  w o s ta te c z n e j r e d a k c ji  pracy  postanowiono je  pozo sta ­
w ić, chociażby d la  p rzed s taw ien ia  rozvtoju najw ażn ie jszych  
Z jaw isk.

Autor uważa, że problem atyka bazowania i  manewru 
lotniskow ego będzie  w dalszym c iąg u  k ło p o tliw a  d la  s z ta ­
bów zajm ujących s ię  planowaniem w ykorzystania lo tn ic tw a  
w d z ia ła n ia c h  bojowych. Perspektyw y rozw iązan ia  ty ch  prob­
lemów a b so lu tn ie  n ie  mogą być dostrzegane ty lk o  i  wyłącz­
n ie  z punktu w idzenia lotniskowego# Wprowadzenie w wypo­
sażen ie  lo tn ic tw a  samolotów bojowych pionowego s t a r t u  i  
lądow ania pozw oli na stosow anie odmiennych n iż  obecn ie , 
sposobów użycia lo tn ic tw a  w d z ia ła n ia c h  bojowych. Jedno­
cz eśn ie  trz e b a  będzie  zmienić in f ra s tru k tu r ę  lo tn ic tw a , 
w k tó r e j  lo tn is k a  są  ty lk o  jednym z je j  elementów. Te sp ra­
wy muszą być już  d o strzeg an e , ponieważ jesteśm y w przede­
dn iu  wyposażenia lo tn ic tw a  w jakościowo inny sam o lo t!  
bojowy.
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A C Z H I  K Ij

n r  1 -  Wykres m ożliwości zw alczania obiektów p rzez sam oloty 
LiJn-521 bez zbiorników dodatkowych w z a le ż n o śc i od 
bazowania#

n r  2 -  Wykres m ożliw ości prow adzenia rozpoznan ia  przez
sam oloty Ił-2SR  i  Lim-5S w z a le ż n o śc i od bazow ania, 

n r  3 •“ Wykres m ożliwości zw alczania obiektów przez samolo­
ty  11-28 w z a le ż n o śc i od bazow ania, 

n r 4 -  Wykres m ożliw ości przechwytywania obiektów p ow ietrz­
nych przez sam oloty MiG-19  z gotow ości bobowej n r  1 

n r  3 -  Wykres m ożliw ości dyżurowania w pow ietrzu  k lu cza  
MiG-19  ze zb io rn ikam i dodatkowymi w z a le ż n o śc i od 
bazow ania.

n r  6 -  Wykres m ożliw ości przechwytywania obiektów p ow ietrz­
nych p rzez  sam oloty MiG-19  z gotow ości bogowej n r  1 
p rzy  automatycznym system ie dowodzenia, 

n r  7 -  Wykres prawdopodobnej i l o ś c i  uderzeń jądrowych na 
lo tn is k a  przez grupę a rm ii .

n r  8 -  Wykres m ożliw ości wykonywania p rzez n ie p rz y ja c ie la  
uderzeń atomowych na lo tn is k a  środkam i grupy a rm ii, 

n r  9 ~ C harak terystyka  s t a r t u  i  lądow ania n iek tó ry ch  samo­
lotów  lo tn ic tw a  frontowego*

n r  IG -  Wymagane param etry  dróg i  a u to s tra d  d la  p o trzeb  
bazowania samolotów odrzutowych typu Lim. 

n r  11 -  Mapa lo tn is k  północno-zachodniej Europy* 
n r  12 -  Opis lo tn i s k  Vi
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14« C hassin gen« "Taktyczny sam olot bojowy ku o s ią g n ię c iu  
ca łk o w ite j m obilności"« Wyd« I n t e r av ia  1 /1961/ tłum« 
P rzeg ląd  L i te ra tu ry  L o tn icze j i  OPL/«

19» ćw iczenie połączonych s i ł  pow ietrznych KATO w Europie 
"F u li P lay " , Wyd« Sztab Gen« Zarząd I I ,  V/-wa 1959

16« Bouovan S«J« gen.m jr "Taktyczne s i ł y  pow ietrzne"« Wyd. \WZ 
Dodatek sp e c ja ln y  2/7/1962 r«

17« D obrzański A. mjr p i l«  " S ta r t  i  lądow anie na naw ierzchniach  
traw ia s ty ch  i  gruntowych"* Wyd« Wojsk. P rz e g l.  L otn . nr 4 
1960 r .

18« D ouhelt G iu lio  "Panowanie 
1965 2?«

pow ietrzu"« Wyd. MOK, W~wa

19« Encyklopedia Wojskov5a Wyd« Tow. Wiedzy Wojsk. W-wa 1956 r«

20« Firma BELL p u b lik u je  szczegóły  dotyczące sam olotu p iono­
wego i  k ró tk ieg o  s t a r t u  D-188A« ¥/yd. A v ia tio n  Week -  
5*XII«1960 r .  /tłum « P rzeg ląd  l i t e r a t u r y  lo tn ic z e j  i  OPL 
5/1961 r / .

21 . F u lle r  J«S«C« gen.m jr Druga wojna światowa 1939-1945 2?« 
Wyd. MOH, W-wa 1958 r«

22. Frankiew icz J« p łk  d y p l. "Manewr przeciwatomowy wojsk 
w d z ia ła n ia c h  zaczepnych i  obronnych"« Myśl Wojskowa 
6/1961 r«

23« Głuchów M*K* gen.m jr "Osnowy bojowo p ry m ien ien ija  f ro n to ­
wej i s t r e b i t i e l n o j  a w ia c i j i" .  Wyd. Wojennaja Akademija im* 
M.W. Frunze, Moskwa 196I r«

2 4 . Gryguć kpt« d y p l. "Manewr przeciwatomowy w ojsk". Wyd«
Myśl Wojskowa 4/1961 r«

25« Gagajek Cz« pp łk  nawig. "Panowanie w pow ietrzu" Wyd. WPL 
n r  4/1961 r«

26« Powarkow W« gen.m jr a f i a c j i  "Problemy manewra a w ia c ji 
sowremennych o p e ra c ija c h " « Wyd. Wojennaje myśl n r 9 
/ I 965 2!« s t r  . 19- 27/«

1/
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2 8 .

3 5 .

4 0 .
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Goutard A. 1940 -  "Wojna straconych  o k a z ji" .  \fyd. liOE,
?/-wa 1959 r .

Hooper E .S . "Samoloty s t a r t u  pionm^yego d la  zadań bojowych 
wykonywanych w związku z walkami wojsk naziem nych", tłum . 
P rzeg ląd  L ite ra tu ry  lo tn ic z e j  i  OPL 3/1961 r / .

In s tru k c ja  o obronie wojsk lo tn ic z y c h  i  OPK CK przed  
b ro n ią  masowego r a ż e n ia .  Wyd. BWL i  OPK OK 1961 r .

In fo rm ato r o s i ł a c h  pow ietrznych Stanów Zjednoczonych.
?/yd. Sztab Gen* Zarząd I I  1961 r .

Iwanow p łk  "Z adania s tra te g ic z n y c h  s i ł  pow ietrznych w po~ 
czątkowym o k re s ie  wojny". Wyd. WPZ dodatek sp ec ja ln y  
2/7/1962 r .

In s tru k c ja  o obronie wojsk przed  b ro n ią  masowego raże~  
nia* Wyd. MON, W~wa 1960 r .

Jagoda Z. mjr d y p l. p i l .  "W yjaśnienie metody PSRI” . 
Opracov?ana na podstaw ie tłum aczen ia  podręczn ika "A Program- 
med In tro d u c tio n to  PESI". Wyd. HO? E le c t r ie  C o rp o ra tio n .

Jan ik  J .  mjr dypl* "0 obronie przeciwatomowej lo tn i s k " .
Wyd. 5/1960 r .

Jermajow P.G . p łk  " P rim in ie n ie n ije  w ozduszno-transportnych 
sredstw  w obszczewojskowoąboju i  o p e r a c j i" .  Wyd. Akadem.
M.W. Frunze, Moskwa 1961 r .

Krasow skij S.A. m a rsz .aw iac ji "Żyźń a w ia c ji" .  ?/yd. WIMOSSSR, 
Moskwa 1960 r .

K ró lik iew icz  K. mjr "Lotnictw o bez lo tn i s k " .  Wyd. Myśl 
Wojskowa 7/1960 r .

Kopacz J .  mjr naw ig ., Krakowski S . k p t .  d y p l. "Manewr 
przeciwatomov?y w ojsk". Myśl Wojskowa 8/1961 r .

K ró tk i in fo rm ato r o s i ła c h  zbrojnych Stanów Zjednoczonych 
Wyd. Sztab Generalny Zarząd I I ,  W~wa 196O r .

Kuroczkin P . Agen. a rm ii "Metodyka wojskowa badań nauko­
wych". Wyd. MON, W-wa 196I r .

K uleszyński L . mjr d y p l. "Manewr p/atomowy" M.W. 3/1961 r .

K ró lik iew icz  I .K . "Wczoraj i  d z iś  lo tn ic tw a  wojskowego"
Wyd. MON, W-wa 196I r .
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43* K rótkig słowar o p e ra tw in o -ta k tic z e sk ic h  i  obszczewoóennycłi 
słów /term inów/* Wyd* WIMOSSSR, Moskwa 1958 r .

44* Kułaków A*, S z ta l W* ^Wojennaja m eteoro log iga” . Wyd, Yiî oje- 
n iz d a t ,  Moskwa 1940 r ,

45« K aszubski J* k p t ,  ^*Hiemieckie lo tn is k a  pozorne w d ru g ie j 
wojnie św iatow ej” . Wyd. IPL nr 12/38*

46 , Komunikaty m iesięczne z 1961 r*  i  1962 r*  Wyd. Sztab Ge­
n e ra ln y  Zarząd I I ,  W-wa 196I r ,  i  1962 r ,

47« K oriec p łk  doc. kand.nauk woj* **Hozwitie sow ietsko j nauki 
w w ie lk ie j o teczestw ienno j w ojnie” . / I t o g i  operatwinowo 
iskukstw a ŴVS i  t a k t i k i  rodow av iiiac ji/, Moskwa -  Monino 
1961 r*

4 8 . Le May **Plan rozw oju s i ł  pow ietrznych w najb liższym  d z ie ­
s ię c io le c iu ” , Wyd. WPL /do d a tek  sp e c ja ln y  2/7/1962 r .

4 9 *  Ł a ń cu ck i Edward p p łk  d y p l ,  ” O panow anie l o t n i s k  n ie p r z y j a ­
c i e l a  w to k u  d z i a ła ń  z a c z e p n y c h  p row ad zon ych  n a  p ó łn o c n o -  
nadm orskim  k ie r u n k u  o p era cy jn y m ” /r o z p r a w a  d o k t o r s k a /
Wyd. ASG 1964 r .

30. Lomow H. g en .p łk  p ro f ,  ”0 r a d z ie c k ie j  dok try n ie  w ojennej” , 
Wyd. ŻW nr 148/3612/ z d n ia  26.6 ,1962 r ,

31 m ŁyŹwiński M, kpt.m gr in ż , ”Hozwój samolotów o krótkim
oraz pionowym s ta r c ie  i  lądowaniu” . ?iiyd. WPL n r 8/ 196I r .

32 . Montgomery B.L. "Wspomnienia” Wyd. MOK 1961 r .

33* Malinowski H .J .  m arsz. ZSBE ”W ro czn icę  wybuchu wojny 
narodowej ZSi©” ,  Wyd. M jśl Wojskowa nr 6/1962 r .

3 4 . Manewr p rzec iw a to m o w y  /p od su m ow an ie  d y s k u s j i ” Wyd, M yśl 
W ojskowa I O /19 6 I r ,

M ierszow  W. g e n .d y w . ”B a d z ie c k a  nauka w ojen n a o p o c z ą tk o ­
wym o k r e s i e  w ojny” .  Wyd. W ojen n aja  M yśl n r 6 1963 3!, 
tłum . P r z e g lą d  In fo r m a c . ASG 1 0 /6 3  s .  4 0 .

3 6 . Muse T ho mas-C. Br ab son Wiliam H, p łk  "Kiedy otrzymamy 
sam oloty o pionowym s ta r c ie  i  lądowaniu” . Wyd. Army. 
In fo rm atio n  B ig es t czerw iec 196I r ,  / t łu m . P rzeg ląd  Inform , 
ASG 2/1962 r / .
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57-» M iciialski H. mgr d y p l. "Problemy manewru przeciwatomowego” 
Mysi Wogskowa 2 i  3/1961 r .

38* Miksche F*0, "Uwaga; broń atomowa", ?iyd, MON, ?\f-wa 1938 r*

39* Manewr lo tn iskow y ELM w warunkach szybkiego n a ta r c ia  
wogsk. CÁW T-84 s t r .  247-232.

(60. Mac. B. mgr "Zasady lotniskow ego i  m ateriałowego zabez­
p ie c z e n ia  manewru oddziałów i  związków tak tycznych  a rm ii 
lo tn ic z e g " , Wyd. Zbiór p ra c , ASO nr 3 1937 3:.

6 1 . Mała encyklopedia lo tn ic z a ,  Wyd. Zarząd Główny LO PP,
W-wa 1938 r .

6 2 , Manewry połączonych s i ł  zbrognych Paktu Pó łnocno-A tlan tyc­
kiego pod kryptonimem " J e s ie ń ” . \?yd. Sztab G eneralny 
Zarząd I I ,  W-wa 1939 3?.

63« Nigak S tan is ław  mgr "Wpływ warunków terenowych i  k lim a­
tycznych na m ożliwości bazowania lo tn ic tw a  na Pomorzu” 
/p ra c a  dyplomowa/ Wyd. ASG 1962 r .

6 4 . Novmk Kazim ierz mgr d y p l. "Zasady o rg a n iz a c j i  i  wykonanie 
przebazow ania oddziałów i  związków tak tycznych  lo tn ic tw a   ̂
o p eracy jn eg o / / s k r y p t /  Wyd. ASG -  1964 r*

63« 0 s i ła c h  zbrojnych państw k a p i ta l is ty c z n y c h  /pod ręczn ik  
•vademécum/ Wyd. In sp e k t. S zko l, MON 1962 r .

66. Okęcki S t .  g e n .b ry g .p ro f , "Lotnictw o ra d z ie c k ie  w opera­
c j i  w schodnio-pruskiej 1943 r ” * Wyd. Myśl Wojskowa 3 /62 .

67» Ogólne zasady użycia  AL we frontov?ej o p e ra c j i  zaczepnej. 
Wyd. B iu le t .  n r 4 /7 8 / Sztab G eneralny -  1966 r .

68 , Panomarew gen.p2tk " le n d e n c ij r a z w ie t i ja  bojewog a w ia c ji" .  
Wojenna Myśl n r 3/1961 r .

69« Podstawowa doktryna s i ł  pow ietrznych Stanów Zjednoczo­
nych. Wyd. Sztab G eneralny -  Zarząd I I  1961 r .

7 0 . P ie te r  J .  "P raca naukowa", Wyd. Ś lą sk , Katowice 1960 r .

7 1 . P lik u s  p łk  d y p l. "Manewr przeć iw átomo wy w d z ia ła n ia c h  
bojowych", Myśl Wojskowa 7/1961 r .

7 2 . P i le c k i  Sz. .."Lotnictwo -  mała encyk loped ia" . Wyd. PIT,
W-wa 1961 r .
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73* P o p ie l M, gen. le ^ tn a n t "Trudne dn i"  /P am iętn ik  dowódcy/ 
Wyd. MOIT, W~wa 196I r .

7 4 .  P i l e c k i  S z .  " L o tn ic tw o  b e z  l o t n i s k "  "Wyd. MON, W-»wa 1961 r .

75« Problemy gotow ości bogowej lo tn ic tw a  operacyjnego: Wyd. ^  
B iu le ty n  Inform acyjny n r 3/65 Sztabu G eneralnego, W-wa 
1964 r .

7 5 . R a jp e r t T . mgr in ż . "Problemy budownictwa lotniskow ego
w św ie tle  e k s p lo a ta c j i  współczesnycłi samolotów i  śmigłow­
ców". ly d . Technika lo tn ic tw a , maj 1962 -  NOT.

7 7 »  Różycki S z t . ,  "Bezarodromnaja a w ia c ija " , Moskwa 1959

78. "Regulamin w alki s i ł  pow ietrznych W ielk iej B ry ta n i i" .
Część I .  Wyd. Sztab Gen. Zarząd I I ,  W-wa 1962 r .

79*  R eg u la m in  w ojsk  in ż y n ie r y j n y c h  s i ł  lą d o w y ch  Stanów Z jed ­
n o c z o n y c h  Wyd. Sztab G en. Z arząd  I I ,  ¥/-wa 1959

80 . Regulamin w alki s i ł  lądowych Stanów Zjednoczonych "Zapory 
i  n isz c z e n ie ” /PM 31-10/. Wyd. Sztab  Gen. Zarząd I I ,  W-wa
1961 r .

8 1 . Rudincew PW p łk  "Nemeckije sam oloty". Wyd. N auczno-Ispy- 
te ln y j  I n s ty tu t  WWS K rasnoj A rm ii, Moskwa 1944 r .

8 2 . SATG " S h o r t  A i r f i e l d  f o r  T a r t i c a l  S u p p ort"  /m a łe  l o t n i s k a  
do zadań  w s p a r c ia  t a k ty c z n e g o  /Wyd. I n te r a 'v ia  C o u r r ie r  
A e r ie n  1 1 .1 9 6 5  s .  1703 -O 5 / t łu m .  B iu le t y n  In fo r m a c y jn y  
4 /6 6  -  P r z e g lą d  l i t e r a t u r y  l o t n i c z e j  i  OP s .  6 0 /.

83* S i ł y  z b r o jn e  n ie k tó r y c h .p a ń s tw  k a p i t a l i s t y c z n y c h  w ś w i e t l e  
b u d żetów  w ojskow ych  n a  1962 r .  Wyd. S z ta b  G en. Z arząd  I I
1 9 6 2  r .

84 . S iły  poę^ietrzne Stanów Zjednoczonych z a p rz e s ta ję  p race  nad 
samolotami pionowego s t a r t u  /VT0L/ i  p ręd k o śa i 2Ma, by 
rozpocząć budowę samolotów o k ró tk im  s ta r c ie  /STOL/. Wyd. 
Ai^iation Week 14. I I I *1960 r .  / t łu m . P rzeg ląd  l i t e r a t u r y  
L o tn ic ze j i  OPL 3/1961 / .

85*  S l e s s o r  J .  M a rsz a łek  R ad. " S t r a t e g ia  Z achod u" . Wyd. MON 
W-wa 1958  r .
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8 6 . Słownik terminów viogskovij. Wyd. MOH, W-wa 19^8 r ,

87 . S k a lsk i S . ppłk  p i l .  Szubański K. "Lotnictw o fran cu sk ie  
w I I  wo.jnie św ia tow ej". Wyd. WOL. n r 9/1981 r .

88 . Szczepaniak-B . p łk  d y p l. K ilka wniosków z ćw iczenia 
"Odwet” Wyd. Myśl Wojskowa / t a j n a /  nr 1/1962 r .

89* Szwarc J u l iu s z  p łk  p i l .  "A naliza  możliwości przebazow ania 
DLMSz na dużą od leg łość  w minimalnym c z a s ie ,  w warunkach 
początkowego okresu wojny** /p ra c a  dyplomowa/ Wyd. ASG -  
1965 2T.

90. Laktyka d z ia ła ń  frontowego lo tn ic tw a  bombowego /p o d rę c z n ik / 
Wyd. MOH 1961 r .

9 1 . la k ty k a  lo tn ic tw a  myśliwskiego /p o d rę c z n ik / Wyd. MON 
1961 r .

■»

9 2 . Taktyka L otnictw a myśliwsko-szturmowego i  d z ia ła ń  szturmo­
wych lo tn ic tw a  m yśliwskiego /p o d rę c z n ik / Wyd. MON 1961 r .

95 . Taktyka lo tn ic tw a  transportow ego /p o d ręc zn ik / ¥/yd. MON 
1964 r .

94 . Taktyka rozpoznan ia  pow ietrznego /p o d rę c z n ik / wyd, PWL i  OPL 
OK 196S. r .

95* Tabele do metodyki prognozowania skażeń prom ieniotw órczych. 
Wyd. Szefostwo Wojsk Chemicznych MON 1962 r .

96 . Tabele o f con tens U*S. A ir P o rte  an d U .S . Nawy p i lo t^ s  
handbook Wyd. ACIG. APCS/Blars/ USAF 1956 r .

97* Technika p ilo to w an ia  i  zastosow anie bojowe sam olotu
SU-7B, część I ,  te c h n ik a  p ilo to w an ia  i  nawigowanie /pod­
r ę c z n ik / .  Wyd. In sp ek to r L o tn ic tw a, W-wa I 965 r .

980 Toruń M. mjr d y p l. ,  Nowak K. mjr dy p l. "Problemy zabez­
p ie c z e n ia  manewru lotniskow ego a rm ii lo tn ic z e j  w op® racji ^  
zaczepnej" / r e f e r a t /  Wyd. ASG I 96I r .

99* Tood WoS. g en .p o r. **Hozwój s i ł  p o w ie trzn y ch ^p rzes trzen i 
kosm icznej" . Wyd. WPL /doda tek  s p e c ja ln y / 2 /7/1962 r .
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100* T ay lor Jolm W.B* "Jeszcze  c z te ry  nowe g en erac je  ‘bombov?- 
ców pilotowanych"* Wyd* The Hoyal A ir Forcé Q uarte ly , 
la to  1951 r* /t łu m . Brzegi* Inform ac, ASG n r 9/1952 r*

101* Tokarczyk 3t* ppłk  dypl* "Manewr przećiwatornowy, a współ­
czesne po le  w alk i" . Myśl \fojskowa 9/1951 r*

102* Tymczasowa in s t ru k c ja  użycia bojoweso s i ł  pow ietrznych 
ZSRS. Wyd. MiSW, W-wa 19

1 0 9 .  Timochowicz J.W . "S oviie tskaja  aw iacja  w b itw ie  pod Kur- 
sokm” . Wyd. Min. Obrony S o juza , Moskwa 1999

104. Uproszczone ta b e le  do a n a liz y  i  oceny s y tu a c j i  skażeń 
prom ieniotwórczych* Wyd. Szefostwo Wojsk Chemicznych MON 
1951 r .

109*  U ż y c ie  l o t n i c t w a  m y śliw sk o -sz tu rm o w eg o  do w sp a r c ia
wojsk lądowych. Wyd. M iul. I n f .  Sztabu Gen. n r 9 /4 0 / ,
W-wa 1999

105. W iśniewski E. p łk  d y p l. "N iek tó re  problemy d z ia ła ń  
zaczepnych wojsk lądowych w początkowym o k re s ie  wojny" 
/rozpraw a d o k to rsk a /. Y/yd. ASG 1962 r .

107* Wyprowadzenie lo tn ic tw a  spod uderzen ia  b ro n ią  masowego 
ra ż e n ia  n ie p rz y ja c ie la .  B iu le ty n  Inform . Sztabu Gen. 
n r 9 /5 0 / 1951 r .

108* Warunki lo tu  po kręgu na_ saraolotachi TS-8, Jak -1 1 ,
UTIM IG-19, L im -1 , L im -2 , L im -9 , M iG -19. Wyd. MON 1961 r .

109* Wytyczne do sz k o len ia  operacyjnego w 1952 r .  Y/yd. MON, 
W-wa 1961 r .

110. Vademécum o f ic e ra  służby  lo tn iskow o-budow lanej. Wyd. MON, 
W-wa 1999 2?.'

111« Weber Theo d r "Ber Ein f lu s  -yon Kernwaffem auf d ie  L u ft-  
k rieg fu h ru n g " . lyd* Flugwehr unf -  Technik /H ubert Co 
AG. F rau en fe ld  1950 r .

112. L. Varvaro'ysky "Manewrowoéé” . Wyd. MON 1962 r .

11 |i. Winogradów E . J . ,  Minajew A.W* "Samoloty SSSH” . Wyd. 
WHflSSSR, Moskwa 1961 r ;
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114* Zasady użycia b ro n i jądrovieó w ce lach  operacy^no-taktycz- 
nych. Wyd. Sztab Gen. Zarząd I I ,  I 96I r .

1 1 5 » Żurawie® gen. j e l t i n a n t  a w ia c ji .  **Manewr a w ia c ji” . 
Wyd. Wogennaja Myśl n r 1/1958 r .

116 . Zbiór prac akadem ii n r 5 /2 0 . ?/yd. ASG 1962 r .

117. Z abezpieczenie lo tn iskow e d z ia ła ń  bojowych lo tn ic tw a . 
Wyd. In sp e k to ra t lo tn ic tw a , ?/arszawa 1966 r .

E gz.nr 1-5 b i b l , t a j n a  
W yk..ppłk Fowak 1 
Bruic. OHj dn. 27»5*68r, 
Br k s . 0767/ 01376/W
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Z ałącznik  n r 9

l o tn ic tw a frontowego 

le  SMOŁOTY IŁASHS

1 , Samolot iDyśliwsko-sztormowy Lim-521 /dane fa^bryczne/ 
a /  0łiaraktea?3̂ styka s ta r tu *

Jodzaj s ta r tu  /s ta n d a r  do wy, obro- 
y 1-1560, k lap y  2 0 ° /

L - .w  rozb__
naw ierz-
cłin ia 
“I— “-rT

■■I
Lg^w m

inawierz.
fCbnia

lez do p alan ia  ! 
lak ie t i  nad- { 
lucbu k lap  i 

j

Bez bomb i  zb, 
_dodatkowych__
Z bombami 
2 X 250 kG

i 6253 !

 ̂ I :======ą:
1220 ']

I g  ctí I ctíI -3 g: I ^
I ?4 O I U  tó

J  fiO+̂  1
I i r ”
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6782 1300 i

:=---- =5-
1300 I 

1900!

r r “”la ctí i d B:Im O 
l£iO-P.1-----! r.

2060 ! 2360

2300 I 2900

I

dopalaniem j 
lez r a k ie t  i  i 
la dmuchu k lap  j

ra k ie ta m i 
|t  a r to  wy mi

dopalaniem  | 
nac 

llap

Ze zbiorn ikam i 
___

Bez bomb i  zb. 
_dpdatkowyGja___
Z bombami

______
Ze zbiornikam i 

___
Bez bomb i  zb* 
dodatkowych____
Z bombami 

_2_x 230. kG
Ze zbiorn ikam i 

__ _
Bez bomb i  zb# 
dodatkowych__ _
Z bombami

Ze zbiornikam i 
dodatkowymi

6982

6233

6982 ‘

1380 I 2350 ¡ 28501
1400 ¡ 1700

j
1380|  ̂ 1600 ¡ 2000

I 200I

"i------------h! 6253 IĄ____

j 6782 Ij 6982 j
i 6233 I

.4 —

¡ 6782
’ i' ' “ i "( ii I6982

I
443 j
:====t=:

1420j
’ ~f

463i — — |̂.
64 Ol

723

3701

473|-  I- -

310!

1620 i 2060 I
_____...Ji» .-.» ,—, - iI i
1 00 01 1 0 7 5 '  

— — I
1 3 7 5 1 1 5 1 0 1—j---------- 1
16 1 0  i 1770  I1 i-------- -------------------------1

630 I 8 1 0  1I \------------ — ----------------

975 i 1035 j|
"j II

1 0 7 5 ! 11 4 0  i!
I II

Gg  ̂ -  c ię ż a r  sam olotu podczas s ta r tu  
^ s t  s ta r tu
L -  d łu gość  rozb iegu



.4 , f*'

-  c i ę ż a r  sam o lo tu  podC2^as ląd o w an ia  

długość lądov?ania  

^dob "  ¿ ła g o ść  d o b ieg u

lą d

l ą d

b / C harak terystyka  lądow ania

T=

■ląd

^dobw m

:==p=:======:======:
Lądowanie j Bez zbiorn* 

I  dodatkowych

[  4807

I 1140
ł ------------ -i 670

'ląd  " j '^560
i 1190

:ir= =======:

Ze zbiorn ikam i i 
dodatkowymi |
===: = =:==:=:== =====1= == : 

4837 I
I

Uwasi;

{ hamow.ze spadochr

I hamow.ze spadochr

2, Samoloty m yśliw skie: Lim-3 /M iC-17/, MiC-19j MiC-21. 

a /  C harak terystyka  s t a r t u .

.."T
' P- lJ .

fyp  samolotu Tłi- X
® st

1
1 ^ s t  “

I11 L j , m

Łim -5 /MiG-17/ " 7! 5340 i -  ■ 11 _ 1480 11 642

2 .|111_____I.
MiG-19

ł1I 7400 i11 1325
11_ 1 550—

i
- I -

8450 ^ iI 1880 11 900 i
3# I MiC-21 pfm z I ralc. B-3s 

j z d opal, w łącz, 
I na zakres m in i- 
i malny

7838

8306

1300-14301500-1600 800-950
900-1000



3

b /  C harak terystyka  lądow ania

ssm olota i G1 §d__I _
kG I

Uwagis

Lim-5 /M iG-17/ i 
^ -1 .I I I I I I

---- f
2 i MiG-19

4800 I  1655 

5950 I 1780

I 700

j S90 I Z hamo w.¡___3zGh.^2ł.
1300 610

MiG-21 pfm 3800

3800

830! Ok. 2000 I Ok
i  _L • -ii Ok. 2300 I Ok.1100 i
! ' >__J___ ____  j ______ J

Z hamow. 
3“Ch k ó ł l i

hamow . z e . 
spado ch r«
hamo w •‘bez 
spadochr.

Sam olot Lim-3 /M iG-17/ może hyc eksploatowany z lo tn is k  
o naw ierzchni g ran tow ej, na to m iast MiG-19 i  MiG-21 w 
zasad z ie  z lo tn is k  o naw ierzchni s z tu c z n e j.

3* Samolot myśliwsko-homhowy Su-7
a /  C harak terystyka  s t a r t a  Sa-7h z zewnętrznymi podwiesze­

niam i;
-  -  13000 kG;

-  i«3,Q2h *“ ^  ̂ dopalaniem ;

's t 2600 m

b /  C harak terystyka  s t a r t a  Sa-7b bez podwieszeń zewnętrz* 
nych;

-  Gs t 10620 kG;

-  Ł^Q2b ” ®  ̂ dopalaniem;
-  Ł 0̂ 2b ^200-1300 m bez d o p a lan ia .

c /  C harak terystyka  lądow ania Sa-7b z 30% zestawu bojowe­
go i  20% paliw a;

-  -  1400-1300 m bez spad . hamującego;

-  2 j^ o b  "" 0 3 0 - 1 1 3 0  m z h : użyciem spad . hamującego;



-  -  2000 m bez spad. barnującego;

-  -  2300 m z użyciem spad . hamującego 

d /  C harak terystyka  s t a r t u  Su~7 ŁK:

s t

■'rozb

-  14830 -  14970 kG;

830-900 m z betonu i  ra k ie ta m i starto \sym i|

-  Ł^Q2b 1230-1330 m z g ru n tu  *’ ”

-  L^Q2b *" “̂^OO-ISOO m z betonu bez r a k ie t  startow ych;

-  L^Q2b *" 2300-2700 m z g run tu  ** ’* ”
e /  C harak terystyka  lądow ania Su-7 ŁK;

-  ®ląd -  9772 kG;
-  -  630-700 a  na b e to n ie  bez spad . hamującego;

-  “  330 m na b e to n ie  ze spad . hamującego;

-  -  730-830 a  na g runcie bez spad . hamującego;

-  630-700 m ” ze spad. hamującym;

Lotnictwo bombowe -  samolot I ł -2 8
a /  C h arak tery sty k a  s ta r tu ;  G^^ -  184000 kG, -  2130 m 

^rozb ~
b /  C h arak tery sty k a  lądow ania;

Glą d 14730 kG

^ lą d  ” ^dob
S t a r t  samolotu może być znacznie skrócony przez stosowa­
n ie  r a k ie t  s ta rtow ych . Samolot może być eksploatow any 
z lo tn is k  o naw ierzchni g run tow ej.

3 . Lotnictwo rozpoznawcze p o siad a  na wyposażeniu pewne w ersje 
sam olotu bombowego lub  ^szturmowegoi
W związku z tym c h a ra k te ry s ty k i s t a r t u  i  lądow ania lo tn i c ­
twa rozpoznawczego są ta k ie  jak  d la  lo tn ic tw a  myśliwsko- 
szturmowego lub  bombowego.





I I .  LOTIîICT’ffO PAÎISCDW ZACHODIÎICH

k ład  produkujący 
¡¡naczenie i  nazwa 
imolotu

G I
s t

w kG
I 's tL .I rozb

f w m j w mt II_______ „ i _____

Uwagi;

.L.

!•  Samoloty m yśliw skie i  myśl-bombowe

ipublic P-84G 
lunder je^ab

[public F~84F 
Lunder sreak

irtłi. Amer icam 
•86D, LSabre

,-§252.
10200,1:1522.

^ 11500

r t b  American 
IOOl.O Super  Sabre

jckbeed F-104A
____ __ -

(nvair F-106B 
i l t a  D art

Lwker 
Lter F-6

.»Ë552.
9150 

16400 8850
14500

8000

i ___ 790 !
! 1980 i

I 1550 1
.1. - —— .— i..
_[___7S0__[.
! 9^0 I

.l„ .. -f..
I 1820 I

.j

.-2§2.2650.§Z12-
1840X

i X z czterem a rak ie - 
l  tam i s t a r t . o  c iągu
l.-ii5„îs2-ïË 2â§-______.1522-.1500

t '
820 i

650

850 

1050
( s s a l t  
[rage I I I  F

[AT G-91

7800.5122.5600
550

610
.§12.
900

Może startow ać z 
lo tn is k  gruntowych

I I .  Samoloty bombowe

Ir t i n  EB-57A 

Lckers
ll la n t  B;"1___
ro Vulcan B-1

! 22700
-i ___ t 1250 1 1650 i
1
1_ L

1
1
l

1100
1111

2500 11-1
1

111 2190 1l1 5100 I
1

C iężar s ta r t .w  g ra -  
n ic .  5^»5 ^0- 88 ton
C iężar s ta r t .w  gra^ 
n i c .7.3,5 bo 89,8 
ton

Uwaga; Hie można czynić porównań pomiędzy samolotów
ra d z ie c k ic h  z zachodnim i. W ZSSE oznacza p rz e lo t  
nad bramką o wysokości 25 m, pa tom iast w państwach 
zachodnich p rz e lo t  nad bramką o wys. 15 m.
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