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NOTATICA O PASIE DZIALANIA 6 A,

Pas dziataiiia 6 A lezy na bei™llAsko-rutirskim kierunku
operacyjnym \fchodzacyiE w sktad teatralnego Kkierunku strategicznego
Zachodniego TDW. Na pétnocy graniczy z lezacym rOTOolegle Pdinocno*
nadmorskim kierunkiem operacyjnym, od potudnia graniczy z Drezden-
sko-frankfurckim kierunkiem operacyjnym.

Pas dziatan lezy na bardzo waznym kierunku wyprowadzaja-
cym ze wschodu od przyczotkéw na Odrze, od Berlina do strategicz-
nie waznego okregu przemystowego Zagtebia Euhry, Zagtebia Sary oras
do przyczétk6w na Benie w rejonie Koblencji, Bonn, Kolonii,
Duisburga, Bingea, Mainz oraz do bardzo waznego rejonu baz zaopa-
trzeniowych wojsk NATO w Palatynaeie Renskim /rej. Kalsenlautei®n/*
Wojska dziatajace na tym kierunim b|da zmuszone forsowad i pokony-
wac¢ takie rubieze naturalne jak: rzeki taba /Elbe/, SotaWa /Saale/,|
Wezere oraz bardzo szeroka przeszkode naturalng, ktérg stanowi
rzeka Ben wraz z przylegajagcymi do niej prostopadle grzbietami
Renskich Gér tupkowych. W Srodkowej czedbci pasa dziatah wojska
napotkajag silnie wypietrzony, zalesiony masyi? gér Hartzu oraz
tanncuch gorski Lasu Turynskiego, Trzeba podkresli¢ jednak, ze na
omawianym pasie znajduje sie bardzo gesta sie¢ drog /dofrontowych
i rokadowych/ samochodowych i kolejowych.

Oceniajagc znaczenie omawianego pasa z punktu widzenia
operacyjnego nalezy wskazaé, ze stwarza on najlepsze warunki do
zrealizowania nie tylko celow operacyjnych, ale rowniez i gt6~fnych
celbw strategicznych. Potozony w centrum Zachodniego TDW obejmuje
najbardziej dogodne obszary do prowadzenia operacji armijnych i fro]
towych. W jego granicach lezy najwazniejszy pod wzgledem ekonomicz-
nym, politycznym i militarnym okreg NRF - potezna baza ekonomiczna
ogblnego potencjatu bloku BATO na Zachodnim TDW - Zagtebie Buhry
/90% wydobycia wegla w NRF, 80% produkcji stali, 50% produkcji
przemystu maszynowego/, oprdcz tego w granicach omawianego pasa
znajdujg sie:

- Zagtebie Brunszwickie /najwieksze w Niemczech /NEP/ zasoby rud®
zelaznej i baza energetyczna w postaci z+6z wegla brunatnego/;

- Zagtebie Akwizgranskie /Aachen/ - wydobycie wegla kamiennego;

- Zagtebie Saary;



- Miasto Kolonia /Koln/, jeden z najmiekszych m Niemczech i na
Zachodnim TDW osrodkom przetmdrstma ropy naftomej, oSrodek
przemystu gumomego i samochodowego, jeden z najwiekszych we-
ztowi kolejowych i drogowych, rejon wielu przepraw statych na
Renie /7 mostéw drogowo-kolejowych/;

- luksemburskie za”~”~/oie rudy zelaznej /4-te Biiejsce w Europie
kapitalistycznej w wytopie suréwki zelaznej/;

- rejon baz zaopatrzeniowych i baz wojsk NATO w Palatynacie
Renskim w rejonie Keiserlautern;

~ w bezposredniej bliskosci omawianego pasa znajdujg sie belgij'
ski i lotarynski okregi przemystowe;

- miasto Bonn - oS$rodek polityczno-administracyjny, stolica NRF;]

- wielki wezet komunikacyjny, wazny osrodek przemystowy i poli-
tyczno-administracyjny stolica Niemiec - Berlin;

- cze$¢ umocnien linii Zygfryda, linii Maginote®a i umochnienia
belgijskie wzdtuz Mozy i kanatu Alberta.

W granicach omawianego pasa przebiegajag gtdowne szlaki komuni-
kacyjne taczgce najwazniejsze okregi przemystowe potozone na tym
i innych kierunkach operacyjnych. W jego granicach rozmieszczone
sg gtébwne magistrale komunikacyjne o znaczeniu miedzypanstwowym,
tagczgce panstwa /Zich centralne obszary/ Europy Zachodniej z panstwa
mi Europy Wschodniej. Linie komunikacyjne i arterie przelotowe
0 znaczeniu miedzynarodowym zbiegajgce i krzyzujgce sie w Berlinie
1w Kolonii nad Renem,

Na omawianym pasie wystepujg tez wazne rejony rolniczo-uprawi
stanowigce powazny procent w bilansie zywnosSciowym Niemiec* Te po-
wazne zasoby zywnosciowe w warunkach wojny stwarzajg szerokie mozli|
wosci korzystania z lokalnej bazy zywnosSciowej*

Uderzenie wykonane na kierunku berlinsko-ruhrskim rozcina
obrone przeciwnika na catej gtebokosci, umozliwia wyprowadzenie
uderzen na skrzydta i tyty jego wojsk dziatajgcych na Pdéinocno-
nadmorskim i Drezdensko-frankfurckira kierunku operacyjnym oraz
izoluje porty nad Morzem Pdéinocnym, odcinajgc je od najwaznlejszyel
okregow przemystowych Niemiec* Uderzenie na tym kierunku przecina
nieprzyjacielowi bronigcemu sie na kierunku Pétnocno-nadmorskim
ladowe i wodne drogi komunikacyjne»przypiera go do morza i pozbawi;
mozliwo$ci manewrowania wzdtuz wewnetrznych linii operacyjnych,
natomiast naszym wojskom, stwarza dogodne podstawy wyjsciowe, po
opanowaniu przyczotkow na Henie, do rozwiniecia kolejnych operacji
zaczepnych do obszaru strategicznego Francji*



w czasie drugiej \Mojily Smiato”iej na omawianym pasie prowa-
dzity dziatania wojenne zwigzki operacyjne Pierwszego Frontu
Biatoruskiego, Pierwszego Frontu Ukrainskiego, 21 i 12 Grupy
Armii Wojsk aliaiickicti /21 Grupa brytyjska, 12-amerykanhska/.

W operacjacti tych braty udziat zwigzki ogdlnot®ojskowe, pancerne,
artyleryjskie i wojska powietrzno-desantowe. Kierunki gtownych
uderzen prowadzity ze wschodu na zachdéd /1 Front Biatoruski/,

z potudnia na pé6tnoc/ | Front Ukrainski/ i z zachodu na wschod
/12 i 21 grupy Armii/, Tereny na omawianym pasie sa przygotowane
pod wzgledem operacyjnym, w okresie pokojowym rozbudowano na nim
szereg umocnien statych, skiadow wojskowych, drég samochodowych,
rurociggow, poligonéw, wyrzutni rakietowych oraz na bytej granic;
miedzy NEF a NED zainstalowata Bundeswehra pas min atomowych
/Plan Tretnera/?/, W okresie poprzedzajagcym konflikt zbrojny na
omawianym pasie przeprowadzono ¢éwiczenia i manewry oraz dysloko-
wano powazne sity NATO /Brytyjska Armia Renu i 1 ICA Bundeswehry/,

1/ Krotka charakterystyka warunkéw fizyczno-geograficznych.

Obszary na omawianym pasie sg pod wzgledem uksztattowania
i i3okrycia terenu bardzo urozmaicone. Znajdujg sie na nim obok

obszernych nizin, liczne wzniesienia i pasma gorskie. Jest on
pociety %>sgwozaffli, rE@()exlfgmi oraz gesto pokryty masywami lesnymi

i osiedlami. Warunki w poszczegoOlnych czesSciach obszaru réznig
sie znacznie od siebie, co bedzie miato wplyw na sposdéb uzycia
rodzajow wojsk i techniki bojowej.

Po przekroczeniu rubiezy rzeki taby wojska nacierajace
z kierunku wschodniego napotkajg na jednolity nier.ozgateziony
masyw GOr Hartzu. Masyw ten rozcigga sie na dtugosci 80 kra 1 sze-
rokosci 30 km, posiada ksztatt elipsy, pochylonej z péinocnego-
zachodu ku potudniowemu-wschodowi. Masyw ten pociety jest waskimjl
dolinami rzecznymi, ktére wciskajg sie gteboko w ten masyw gorski|
przebijajagc sie ciasnymi skalistymi wrotami. Caty masyw poros$nie-
ty jest lasami przewaznie jodtowymi. Najwyzszg grupe tego masywu
stanowi tagodny grzbiet Broken /1142 mn.p.m,/. Mimo, ze sie¢é
drég w tym masywie goérskim jest stosunkowo dobrze rozwinieta,
prowadzenie na tym terenie dziatan zaczepnych bytoby bardzo
trudne i nie jest w skali operacyjnej celowe, gdyz masyw gorski
ze wzgledu na swe potozenie, stosunkowo nieduzy obszar i brak
blizszego powigzania a Innymi naturalnymi rubiezami jest tatwy
do ominiecia zaréwno z pdéinocy jak i z potMnia.
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Renskie GoOry tupkowe /getkel", Westerwaid, Tauaus, Sauerlaad,
Sifel/ majg aa og6t charakter szerokich wyzyn, wzdifuz ktérych
ciggna sie pasma niewysokich grzbietéw, W gdérach tych wystepuje
znaczna ilos¢ gtebokich dolin rzecznych, jarow, przeteczy, ktore
zostaty wykorzystane do przeprowadzenia przez nie dr6g samochodo-
wych i linii kolejowych. Jednakze sie¢ drég bitych w tych gérach
nie jest zbyt gesta, charakterystycznym jest jednak, ze wiekszosdl
tych dolin a tym samym i drég biegnie prostopadle do doliny rzeki|
Ren i do przepraw statych na tej rzece. Ponadto go6ry te odznacza-
ja sie obfitoscig dolin poprzecznych stwarzajgcych do$é dogodne
warunki przekroczenia poszczegoOlnych pasm go6rskich. Uktad wazniej]
szych grzbietéw go6rskich i ich charakter stwarza dogodne warunki
do rozbudowy rubiezy obronnych, w celu ostony Zagtebia Ruhry od
wschodu i potudnia.

Gory Ardeny rozciggajag sie w potudniowej Belgii i wzdtuz
granicy belgijsko-niemleckiej stanowig stary, silnie zalesiony
masyw wyniesiony S$Srednio do wysokos$ci 500-600 mn.]).m. Goéry te
sg silnie pociete gtebokimi dolinami rzecznymi. Masyw tych goér
ostania od potudnia podejscia do rejonéw umocnionych, rozbudowa-
nych wzdtuz Mozy, ktére z kolei ostaniajg belgijski i po6tnocno-
francuski okregi przemystowe, podejscia do portéw belgijsko-
holenderskich ujscia Eenu i wybrzezy Kanatu ta Manche,

Lasy na obszarze omawianego pasa zajmujg okoto 25 % powierz]
chnl. Wniektérych rejonach np. na potudnie od Berlina, w Nadren-
skioh Gérach tupkowych, zalesienie siega 30-40 powierzchni*
Ponadto wieksze skupiska leSne wystepujg w poszczegdlnych pasmach]
gorskich, fiiekszg cze$¢ zalesienia stanowig lasy wysokopienne,

w wieku 30-80 lat, bez podszycia. Sg one dobrze zagospodarowane,
posiadajg przewaznie regularne i dobrze utrzymane przesieki

/co 750 m/ oraz na og6t dobrg sieé¢ drozna. Widocznos$¢ w lasach
siega od 80 do 300 m.

Na catym omawianym obszarze wystepujg liczne osiedla miej-
skie i wiejskie, W systemie organizowanych rubiezy obronnych,
miasta te i osiedla moga byé wykorzystane jako wezty i punkty
oporu, a w dziataniach zaczepnych mogg w powaznym stopniu wpiynac]
na tempo dziatan i wigza¢ znaczne sity. Na kazde 1000 km omawia-
unego obszaru przypada przecietnie okoto 10 miast. Miasta potozo-
ne sg w wiekszosci w dolinach rzek i stanowig wezty komunikacyjne|
przy czym posiadajg one dobre warunki obronne. Zabudowania ich
sg murowane, posiadajg dobrze urzadzone piwnice, sg skanalizowane]

i zelektryfikowane*
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Miasta Zagtebia Ruiiry tworzg jeden wielki konglomerat miejski

O obszarze okoto 2.000 km2. Zabudowa w tym olbrzymim okregu prze-
mystowym jest w cato$ci murowana»liczne zaktady przemystowe na-
tomiast konstrukcje stalowe, betonowe i zelbetonowe* Osiedla
wiejskie podobnie jak miasta w wiekszo$ci sg murowane i posiada-
ja zwartg zabudowe.

Wezera

Rzeka Wezera /Wezer/ w granicach omawianego pasa na odcinku
Mynden - Minden ptynie w gtebokiej i waskiej dolinie zamkniete]
z obydwu stron zalesionymi pasmami wzgdrz- o wysokosci od 200-
500 m, gdzie wyzsze partie zboczy sg stromo nachylone, dolne
zbocza natoraiast posiadaja kat nachylenia w granicach okoto 20°.
W wielu miejscach zbocza dochodza bezposSrednio do doliny /a czasem
1 do samego koryta/ i moga utrudniéo na tych odcinkach bezposSrednio
podejscie wojsk do forsowania rzeki. Szeroko$¢ doliny na tym odcin-
ku waha sie w granicach 300-500 m. Koryto rzeki czesSciowo uregulo-
wane. Rzeka tworzy szereg zakoli, z ktérych najwieksze sa zwrécone
wybrzuszeniami na zachdéd* Brzegi rzeki sg strome i twarde, ich
Srednia wysoko$¢ 2-3 m. Szerokos$¢ rzeki waha sie od 50 mdo 100 m,
Gtebokos$¢ przy niskim stanie wody - $rednio 0,6-1,5 m. Giebokos¢
przy wysokim stanie wody - Srednio 1,8-5,8 n* przypadajacym w marci
i listopadzie. Szybkos$¢ pradu 1,3 - 2,2 m/sek. Rdznica poziomoéw
na w/w odcinku 200 m. Dno aa catej dtugosci odcinka t~varde, niekie-
dy kamieniste, umozliwia wybér licznych miejsc do forsowania czot-
gami po dnie lub w bréd. Pokrywa lodowa /w | - 11/ cienka 30-40 cm
i to jest rzadkos$cig. Na tym odcinku znajduje sie 17 mostow sta-
tych drogowych, 7 kolejowych i 14 czynnych proméw, tj. na odcinku
205km Srednio co 11 km jest most a co 12 km prom.
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Mosty kolejotfe: Werden, Boffcen, Hekster, Bodemiferder, Enerttial,
mwsoli Hameln, Plottie, Rehme, Elfte-Minden.

Najdogodniejszymi kierunkami do dziatan \”ojsk lado\i?ych sg;
Gellingen-Hemeln-Warburg;

Ajnbek - pin Haleminden - Horn;

Hildesgejm - Kirhozen - Lemgo.

Najdogodniejszymi odcinkami do forso\vania : /rejony/ 1:100 000

- Mynden - Lipoldsberg /ldc. pin Mynden, rej. Hemeln, Edelshajm/;|

- /Bodenfelde/;

- Besserungen - Hekster /Szirmeiie, Boffcen/;

- Holeminden - Poita /Maj. Porst/;

- /Eajlafcen/;

- /Eile/

- /Keminade/;

- Helen - Minden /Hajen, ptd Hameln, pin Hameln, EumliLek,
Holenstedt, Rinteln, Pylme, Feltnajm, ptd Erder||
Tsselzyk, Derae, Bad Colern/.

Rzeka taba

Zasadnicze znaczenie z punktu widzenia operacyjnego posiada
rztaba /Elbe/. Jej znaczenie polega m.in. aa tym, ze w wypadku
rozpoczecia dziatah ssojennych przez przeciwnika i wtargniecia
jego wojsk do obszaru panstwowego NRD, stanowi ona dogodng natu-
ralng rubiez powstrzymyssania niespodziewanego uderzenia, pod osto-
ng ktérej mozna zesSrodkowad witasna wojska, przeprowadzi¢ niezbed-
ne przerzuty wojsk i przygotowan przejscie do przeciwnatarcia.

Na znaczenie tej rubiezy wpltywa jej szerokosé, gitebokosé¢,
charakter jej doliny i przylegtego bezpos$rednio terenu. Dolina
rzeki jest szeroka, czesSciowo podmokta, miejscami zabagniona, zaj®
ta przez taki i pastwiska, rzadziej przez pola uprawne. Okoto 3 ki
na pétnoc od m. Eogatz dolina jest bagnista i trudna do pokonania
nawet dla pieszych. W rejonie Havelberg dolina rzeki zlewa sie
z bagnistg doling, przez ktéra przeptywa rzeka Hawela* Poruszanie
sie na tym terenie wojsk zmechanizowanych mozliwe jest tylko po

drogach. Po obu stronach rzeki ciggnag sie kompleksy laséw miesza-
nych.



Na potiioc od Magdeburga szeroko$¢ doliny waha sl| od 3 do 5 km.
Koryto rzeki jest uregulowane i zeglowne* eo 40-60 m. znajdujg sle
ostrogi, utatwiajgce budowe punktdw przeprawowych« Szeroko$¢ koryta
160-260 m. Brzegi na odcinku do Magdeburga sg na og6t tagodne i twarde]
o wysokosci 1,5-3,0in aa péinoc od tego miasta przewaznie tagodne,
niskie, czesciowo podmokte, zaros$niete wikling, dno przewaznie piasz-
czyste miejscami muliste. Obwatowanie nie jest ciggte, lecz zalezne
od uksztattowania terenu i charakteru koryta.

Gteboko$¢ rzeki wynosi 1,6-3,0 m. Najwyzszy wodostan ma miejsce
w marcu i na poczatku zimy. Poziom wody podnosi sie woéwczas o 1,5-2 m|
w pordwnaniu ze stanem Srednim.W okresach najwyzszych wodostanéw wy-
stepuja na niektérych odcinkach wylewy, ktére trwajg 10-40 dni. Naj-
nizsze stany wody notowane sg w sierpniu i we wrze$niu. Przecietna
szybkos$¢ pradu wynosi 1,1 m/sek /na pitd od Magdeburga/ i 0,9 m/sek na
péinoc od tego miasta. W okresie wysokich stanéw wody szybko$¢ pradu
wzrasta odpowiednio do 2,6 m/sek i 2 m/sek.

Najbardziej trudne warunki forsowania rzeki wystepujg w okresie
cieptej zimy i w okresie nasilenia opadow letnieh/ezerwiec i lipiec/*

Najdogodniejsze miejsce dla organizowania przepraw przy forsowa-
niu/ze wzgledu na dobry dojazd, tagodne brzegi, catkowicie uregulowane!
koryto, dobre warunki maskowania oraz mozliwos$ci wykorzystania miejseo|

wych $rodkéw do budowy przepraw/ wystepujg na odcinkach: - Chaedorf
Below; /ptd Wittenberge/; - Wolmirstedt - Schdnebeck; - rej Dessautor-
gau.

Podkres$lajac pozytywna role rzeki taby jako rubiezy ostonowej, na-
lezy jednak nadmieni¢ ze oddziela ona sity pierwszego rzutu operacyjnej
go od drugiego rzutu i baz zaopatrzenia, stajag sie newralgicznym pun-
ktem dla komunikacji i transportu, zwtaszcza wobec S$rodkéw napadu po-
wietrznego przeciwnika*

Z czynnikéw fizyczno-geograficznych najbardziej niekorzystnym sg
zjawiska klimatyczne dotyczace wiatrow. Na omawianym kierunku istnieje}
przewaga wiatrow z kierunku zachodniego 1 potudniowo-zaehniego, przy
czym wiatry zachodnie sg typowe dla okresu letniego, wiatry potudniowo|
zachodnie sg charakterystyczne dla okresu zimowego. Jest to szczegOl-
nie niekorzystne w wypadku zastosowania przez przeciwnika naziemnych
uderzen atomowych a takze broni chemicznej 1 BSP,

Na rzece Labie od granicy czesko-niemieckiej do m.Werben znajduje
sie: 14 mostéw drdég*, 10 mostéw kolej* ©raz 5 mostow dro”l-kolejowych.l
Oprocz mostow na tym odcljaku rzeki znajdujg sie w ruchu: 32 promy 0so-|
bowe 1 37 proméw samochodowych*
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Mosty znajdujag sie m miejscowos$ciach: O

Bad Schandau droég,kol* stal. d+273 mszer* 55 mnos$n, 12 t.

Pitna drég.kol. kam. dt.285 mszer™® 6,0 mnosn* 60 t.

Dresden-Loschwitz drég*stal, d+433 m szer. 6,0 nosn,60 t.
drég.kam* d+269 m szer*7,0 mnosn. 60 t*
drég.kam. d+,300 mszer. 12 m. hos$n.60 t*
drog.stal. d+298 mszer, 6,0 ranosa.60 t.
kol,stal. d+500 m /2 tory przep, 68 par/poc,,

dobe
DreSden-Kaditz dréog,stal. dt, 376 mszer,23 mnos$n. 60 t.
Nider Wartha kol.drég, dt. /1 tor,6 par poc./dobe
Meissen kol,stal, d#t 212 m /2 tory, 21 par/poc/dpbe

ff drog.stal.i dt.203 m szer. 8,0 m. noé$n.60 t,
Riesa drog,kol.stal, dt. 346 mszer, 7,0 mnos$n, 60 t.|
Torgau drag.stal, dt,386 m szer*7,5 ranos$n,30 t,

H kol,stal, dt, 347 m/2 tory, 16 par/poc/dobe
Wittenberg drég.-kol.stal, dt, 275 mszer, 6,0 ranosn.60 t,|
Vockerode /pdistaty/ drog. dt, 656 ra szer. 89 mnos$n,60 t.
Eosslau drog,-kol,stal,d+,240 raszer,7,5 ranos$n,60 t,
Barby kol. stal. dt. 800 m /2 tory, 9 par/poc/dobe
Sch¢nebaclq drog. stal, dt, 585 raszer. 7,0 ranos$n, 45 t.
Magdeburg drog.zelbet,d#t.

drog.stal. dt. 209 m szer. 10,0 ranos$n. 60 t,
drog.zelbet.d+,230 m szer, 12 mnoén. 60 t.
drog.zelbet.dt. 70 m szer. 12 mnosn. 60 t.x'(

drog.stal. dit. - szer. 7,5 mnos$n.60 t*
drog.stal. dt. - szer. 7,5 mnoé$n, 60 t.
kol. stal. d#t, 200 ra/1 tor, 5 par/poc/dobe
kol. stal. d#t. 250 m/ « " " «

kol. zelbet, dt, 230 m szer, 12m.noé$n,60 t,
kol, stal, dt, 680 m /2 tory 44 pary/poc/dobe

Hohenwa‘_ﬁthe drog. zelbet, dt. 1165 , szer. 8,9 mnos$n,60 t.
Tangerminde drog. stal, d+, 834 ra szer. 6,0 mnosn. 60 t.
Hamerten kol, stal* dt, 810 m/2 tory, 8par/poo/dobe

x/ Most przez kanat do portu

Przepustowo$¢é mostow kolejowych podano; w parach pociggéw
osobowych na dobe.
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_Rzeka Een

Rzeka Ren, naj”sieksza rzeka Niemiec i jedna z najitiekszyclil
w Europie, ptynie prostopadle do praiivdopodobnyeh kierunkdi»
dziatan ”i/ojsk na Centralnym kierunku strategicznym Zachodniego
TDW, stanowiigc rubiez naturalng, ciggnacag sie od Alp do Morza
Péinocnego* Rubiez ta stanowi powazng przeszkode, trudna do
sforsowania, szczegdélnie w rejonie Rehskich Gér tupkowych*
Z tych tez wzgleddw Ren przewidywany jest w planach strategicz-]
nych NATO jako rubiez ostatecznego zatamania ewentualnych dzia-
tan zaczepnych wojsk Uktadu Warszawskiego* Ma on ostoni¢ obsza-
ry znajdujgce sie na zachdéd od niego, tworzgc strefe komunika-
cyjna teatru dziatan ?iojeniiych, na ktérych to obszarach inten-
sywnie rozbudowuje sie bazy lotnicze i rakietowe, magazyny
i inne instalacje wojskowe*

Rzeka Ren stanowi bardzo wazng arterie komunikacyjna
w systemie zeglugi S$rdodlgdowowodnej* Moze by¢ wykorzystana
jako rubiez ostaniajaca wazne okregi i os$rodki przemystowe oraz]
jako droga dowozu i ewakuacji wojsk, sprzetu i materia’réw.jvg%;[-
jennych w gtgb lgdu dla walczgcych wojsk, tym bardziej, ze to
rzeka petnowodna, uregulowana, a ii jej ujscia znajdujg sie naj-
wieksze porty Swiata /Rotterdam, Antwerpia, Amsterdam oraz
Gandawa, Brugia oraz w potudniowej czesSci tej rzeki duze porty
rzeczne jak Bazylea, Strasburg i inne/. Znajdujgce sie w por-
tach i na catej rzece wielkie ilo$ci; urzadzen za i wytadunkOf
wych, taboru plywajgcego bedzie mozna uzyé do budowy przepraw
statych i promoéw, a wptywajgce od wschodu rzeki jak; Sieg,Lahr,
Men, Neokar |)ozwolg na doprowadzenie sprzetu przeprawowego do
samej rzeki Ren drogg wodng* Wzdiuz rzeki Ren lub w jej pobli-
zu rozbudowane sag przed Il wojng $wiatowag linie umocnien sta-
tych; Linii Zygfryda /zwréconej “plecami” w strone wschodnig/
i Linia Maginote a rozbudowana przez Francje wzdiuz jej wschod-
niej granicy* Rozbudowane liczne drogi samochodowe /autostrady!
i linie kolejowe wzdtuz doliny Senu oraz liczne mosty i przepra]
wy promowe pozwalajg przeciwnikowi stosowaé manewr.po liniach
rokadowych ostonietych gbérami i samg rubiezg rzeki*
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- Rzeka Ren jest trudna do przekroczenia, przy czym trudnosci
te zwiekszajg jeszcze bardziej niezbyt dogodne warunki przylegte-
go terenu po obu jej stronach, W potudniowej czeS$ci opisywanego
pasa Ren ptynie szerokg doling /od 20-35 km/, ktéra obrzezona
jest od wschodu Gérami Odenwald, a od zachodu Pfalzer Wald* Doj-
§cie do doliny Renu od wschodu utatwiajg doliny rzek: Neckar i
Men, ktore optywajg od potudnia i péitnocy Géry Odenwald. Te sto-
sunkowo szeroka doline Renu zamykajg od pdétnocy Géry Taunus
i Hunsru#"‘ktorych strome zbocza dochodzg do samego koryta rzeki
w rej, m.Bingen. Nad samg rzekg po obydwu jej stronach biegng lin®
kolejowe i drogi, ktéore aa dos$¢ diugich odcinkach sg pobudowane nj
pétkach skalnych, stromo opadajgcych zboczy Eeiiskioh Gér Lupkowyc)

SzerokosS¢ rzeki na tym odcinku wynosi 400-600 m /przy skatach
Lorelei tylko 120 bi i gteboko$¢ 21 m/ przecietna gtebokosé 1,7 m.
Bioragc pod uwage go6rski charakter rzeki w tym rejonie oraz strome
zbocza pasm goérskich Hunsruck i Taunus /nalezacych do ogdlnego
systemu Renskich Gor tupkowych/ forsowanie rzeki w tym rejonie
jest bardzo utrudnione. Mostow na tym odcinku rzeki nie ma.

Dno rzeki na tym odcinku jest skaliste, dopiero od St.Goar do
Koblencji jest zwirowate i piaszczyste. Najdogodniejsze miejsca
do budowy przepraw prosiowych znajdujg sie wrej. m, Boppard oraz
Ober i Niderlakstaia, Od Koblencji do Bonn Eea ptynie miedzy pas-
mami gérskimi Westerwald i Eifel /rowniez nalezgce do Renskich
Gor tupkOYtfych/. Dno rzeki na tym odcinku jest zwirowate a rej,
od Werth do Lenz podwodne skaty i bryty z piaskowca i wapieni.
Na tym odcinku znajduje sie szereg piaszczystych i skalistych
wysp, rozdzielajgcych koryto Renu na dwa a nawet na trzy nurty.
Najdogodniejsze rejony do budowy przepraw znajdujg sie miedzy
Koblencjg a Andernach /2,5 km odcinek/ oraz miedzy Bonn a Koblen-
cja /odcinek 30 kjr/.

Odcinek rzeki od Bonn do Duisburga ma wiele ostrych
zakr~to)™ 1 przeptywa przez rejony, ktére moga by¢ zalane na sku-
tek istniejgcych tu odcinkéw watéw ochronnych.

Szerokos$¢ rzeki na tym odcinku waha sie okoto 300 ma gtebokosé
1,7 - 2 m Na tym odcinku znajdujg sie ostrogi wchodzgce daleko
w koryto rzeki, a tym samym utatwiajgce jej forsowanie, jak réw-
niez obstrzat i obserwacje lustra wody. Mostobw na odcinku w grani-
cach omawianego pasa tji*i od Manheim do Duisburga jest 27, Najwiek-
sze ich zgrupowanie znajduje sie w rejonie: Zagtebia Euhry /5/,
Kolonii /7/, Bonn /2/, Koblencji /5/, Moguncji /Mainz/ /5/, oraz

Manheim-Ludwigshafen /3/.



Wykaz most6i? na Renie na odcinku Manheim-Duisburg
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Na wyzej wyiaienionym odcinku znajduje sie oprécz tycii mostéw okoto
50 promoéw i kolejek linowych*

Z analizy czynnikéw fizyczno-geograficznych wynika, ze naj-
wiekszy wptyw na tok dziatan bojowych wojsk bedg miaty elementy
uksztattowania terenu wyznaczajgce szereg rubiezy naturalnych,
ktorych znaczenie loodnoszone jest przez pokrywajgce je kompleksy
leSne*

Do przeszkéd naturalnych majacych wplyw na prowadzenie dzia-
tan zaczepnych w kierunku zachodnim nalezy #tancuchowy uktad systeT
mu wzniesien terenowych i pasm gérskich pokrytych masywami lesnymi
oraz przeszkéd wodnych, o kierunku potudnikowym lub zblizonym,
stwarzajgcych szereg rubiezy naturalnych dogodnych do organizacji
obrony*

Do najwiazniejszych rubiezy naturalnych o znaczeniu operacyj-
nym, o ktéore moze oprze¢ organizacje obrony przeciwnik mozna zali-
czyc¢:

- rzeka Wezera i Fulda, tgcznie z pogtebiajagcym ich rubiez

systemem zalesionych #ssicuchéw gor i wzgorz;

- rzeka Ren i Men;

- zalesione iahcuchy?/gérskie: Harz , Las Turynski, Renskie
Gory tupkowe /Eothar, Westerwald, Taunus, Sauerland, Eifel/
Ardeny,

Ponadto nalezy sie liczy¢é z przystosowaniem przez przeciwnika do
obrony szeregu duzych miast, ktérych na opisywanym obszarze jest
bardzo wiele, oraz wielkiego konglomeratu miejskiego ZaglLgbia Ruhr]

Dogodna i dobrze rozwinieta sieC transportowo-komunikacyjna
zabezpiecza dogodne warunki dla manewru \"ojsk i sprzetu techniczne”
zaopatrzenia wojsk i ewakuacji, zar6wno w kierunku dofrontowym,
jak i wzdtuz frontu. Sieé transportowo-komunikacyjna charakteryzu-
je sie tym, z© moze by¢ aa niej utrzymany ruch wielokierunkowy,
gtbwne wezty komunikacyjne mogg byé przewaznie wymijane, dzieki
gesto rozwinietej sieci drog wszelkiego rodzaju. ¥iirazliwg strong
sieci komunikacyjnej jest duza ilo$§¢ budowli i urzadzen technicz-
nych, ktorych zniszczenie moze komplikowac¢ i hamowac¢ ruch.

?£8a8i. Przebieg rubiezy, elementy operacyjnego przygotowania opi-
sywanego obszaru /umocnienia, rurociagi, bazy itp/ patrz

mapy-zatgczniki 1:500 000 i mapy 1:100 000.

Zebrat 1 opracowat pptk Z. Miekus






