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I iy Ogolna- oliarakter™s tyka i operacyjno«»taktyosna ocena prEe--
sakdéd wodnych na po6tnoononadmorskim 1 herlinskorukrskim

kierunku operacyjnym®

I1* Analiza warunkow fisycano-geograficznych UZEBI, EENU i przy-
legtego do nich terenu w granicach kierunkow potnocno-nadrao-
rskiego i herlinskoruhrskiego;

a/ Okreslenie dogodnych rejonow wyjsciowych i drég dojazdo-
wyoh5
h/ Wytypowanie dogodnych odcinkéw rzeki do forsowania®

X
X X

Podstawowsg cechg charakteryizhjgcg: wspotczesne dziatania
zaczepne jest nieustajacy wzrost tempa dziatan® Na ostabie-
nie ogolnego tempa dziatan wpltywa wiele czynnikéw, a wsrod
nich jednym z wazniejszych sg warunki terenowe® Na wAw
kierunkach, a gtdwnie na kierunku poinocno-nadmorskim na czoto
wysuwajg sie niewatpliwie przeszkody wodne, ktore stanowic
bedg gtowna trudnos$¢ prowadzenia w wysokim tempie dziatan
zaczepnych przez wszystkie rodzaje wojsk lgdowych. Nalezy
jednak podkresli¢, ze stopien oddziatywania tych przeszkéd
wodnych na warunki ich przekraczania bedzie rozny i w duzej
mierze beda one zaleze¢ od opaddéw atmosferycznych i tempe-
ratur w poszczegdllnych porach roku*

Wspotczesne dziatania bojowe bedag prowadzone zaréwno
z uzyciem broni konwencjonalnej jak i atomowej* Ruchliwos$¢
wojsk jest juz ograniczona tym,ze wiekszo$¢ pojazdow mecha-
nicznych jest nadal uzalezniona od drog bitych, ktéore musza
rowniez przekracza¢ rzeki po mostach lub promach*
len mankament pocigga za sobg stra/te czasu i obnizenie tempa

dziatan dla strony nacierajgcej, w wypadku, gdy przejscia
zostang zniszczone i trzeba bedzie budowa¢ mosty* Nalezy

nadmieni¢, ze szerokos$¢ przeszkody wodnej /30-60 m/ uniemo-
zliwia wykorzystanie mostow szturmowych, a jej gtebokos¢
/przekraczajacg 1,5 nv organizacji przepraw po dnie*



WbuGliy broni jgdrowej mogag spowodowa¢ amian”™ w rjsezlile
terenu /leje/, rsseki mogg na pewien oisas $mienie kor;yta, moga
wystapi¢ wylewy rsek na skutek anissosenia watow ochronnycti
i ursadsen hydroteohnicsnyoh, a tyra samym prsylegty teren
do rsek /na snaosnyoh prsestrseniach/ moze by¢ na diuzssy
Gsas nieprsekracsalny* . Ponadto grunt i woda mogg sostac
dod¢ silnie skazone promieniami radioaktywnymi, ~ w kon-
sekwencji wystgpig jeasese wieksse trudnosci dla wojsk

nacierajagcych, a tym samym snaesne sraniejssenie tempa dsiatan#
Dalsse roswazania w niniejssej pracy bedag ssty w kie-

runku wykasania sasadnicsyoh esyzmikow wojskowo-geogra-
ficznych rsek: Wezery i Eenu. Wpracy tej zostanie zwrocona
szczeg6lna uwaga na charakter koryta”rezimu wodnego rzeKki,
przylegty teren i stan drég na najdogodniejszych kierunkach
wyprowadzajgcych do tych przeszkod wodnych*

Ogdlna charakterystyka i operacyjno-taktyesna ocena przeszkod
wodnych na poétnoononadmorskim i berlinskoruhrskim kierunku e
operacyjnym.

Catoksztatt warunkéw fizyczno-geograficznych omawianych
kierunkéw, a w szczego6lnos$ci kierunku po6inocno-nadmaorskiego
jestinie™03:zys tny dla prowadzenia dziatan zaczepnych. Oprécz
masywow jeziorno-lesisty eh /Meklemburgia, rejon Berlina/,

i. rubiezy terenowych wyznaczanych”przez pasma gorskie /Barz,
Las Tentohurski, Nadrenskie Gory tupkowe, Ardeny/, gtdwnymi
rubiezami terenoviymi, ktore bedg posiadaty najwiekszy wplyw na
uzycie rodzajéw wojsk i charakter dziatan bojOY/ych, beda

tutaj rubieze wodne wyznaczone przez rzeki i kanaty.

Obszary depresyjng ktére sa silnie pociete kanatami
odwa?iiajgcymi i watami ziemnymi, wystepujg gtdymle w Holandii
/2/5 ogbétu obszaru/ i w pdinocnej ozeSoi IB<> natomiast
rAejony zabagnione i podmokie wystepujg na poinoc od Kanatu
Srodlagdowego /Mittelland - Kanal/ miedzy rz. LABA, a rs. MOZiy.
Czesto wystepujag one w bezposredniej stycznos$ci do rubiezy
rzek lub kanatébw, powodujgc jeszcze wieksze trudnos$ci prze-
kraczania naturalnych rubiezy terenowych, wyznaczonych
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przez rzeki i kanatly. Za™bagnione doliny? rzeczne /gtéwnie na
kierunku péinoc nonadmorskim/ stanowig okoto 50 ™ y% tepujgc”™oh.
dolinia obszary bagienne o0kot0'32 % kierunku; obszary d™pre™
syone sg potozone od 2-6 m ponizej poziomu morza.

Ceotig charakterystyczng przeszk6éd wodnych - omawianych
kierunkow. - do ktérych nalezy réwniez rz. li&KBA i rz. ESN
jest ich uktad potudnikowy, ktére w potaczeniu z siecig duzych
kanatow i tancuchami jezior /na wschodzie/ tworzg przeszkody
wodne o znaczeniu operacyjnym. Srednie odlegto$ci miedzy nimi
wynoszg 120-170 km. Rzeki Srednie i mate, stanowigce rubieze
wodne o znaczeniu feaktycznymj wystepuja Srednio co 25-50 km.
Charakteryzujg sie orse nieduzymi rozmiarami rzedu 10-40 m
/w dolnych biegach do 100 nv szerokos$cij matlg szybkosScig pradu
Ok. 1 m/sek, gtebokoscig 1-1,5 nt Wyjatek stanowig doptywy
rza 'fhZIRA i RENU na kierunku berlinskoruhrskim, ktore posiadajg
cechy rzek typa gorskiego; koryta tych sg nieduzych rozmiaréw -
Srednio 15-60 m, a przy ujsciu okoto 120 m, sg bardzo ktete,-
0 dnie skalistym lub piaszczystym, posiadajg dosSC duze spady i li-
czne progi oraz szybki prad 2,1 -1,7 m/sek. Stoki dolin sg wyso-
kie i rozmieszczajg sie czesto w poblizu samego koryta rzeki
w formie tarasow lub ostro opadajgcych stokow. Doliny te posiadajg
stabo rozwinietg droznie i sg o matej pojemnosci taktycznej.
Rzeki o0 znaczeniu taktycznym sg w wiekszosci skanalizowane 1 ze-
wnetrznie czesto nie roznig sie od licznych kanatow zeglownych
jak 1 niektéorych kanatéw odwaniajgcych. Pomimo, ze na rzekach
tych wystepuja liozhe odcinki o niskich poziomach wdéd, sg jedtiak
w wiekszos$ci trudne do pokonania i organizacji przepraw w brod
z powodu uregulowanych i wysokich brzegéw, czesto zamulonego dna
rzeki, licznych watéw ochronnych i podmokiego lub stromo opada-
jacego przylegtego terenu. Na rzekach ty-oh kierunkéw wystepuje
bardzo duzo przeréznych urzadzen hydrotechnicznych jak: tamy,
Sluzy, wyciggi, przepusty, zbiorniki wodne itp*, ktére w wypadku
uszkodzenia lub zniszczenia mogg mie¢ powazny wplyw na poziom
wody w rzekach na ktorych sie znajdujg, jak rowniez na poziom
wody wrz. WEZERA i rz. REN#



Moga one t;3m sam¥m utrudnié zegluge wodng $rdodladowag
I organiaaoje prsepraw podosas forsowania, a fi sar¥m ogra-»
nicag tempo daiatan saO2epnyyoh»

Do wazniejs sych tutaj rzek o znaczeniu takt™oznyra nalezj?
zalicz™6s Ueoker, Peene, Tollense, TreDel, Recknitz, Warnow,
Rlde, Jeetze, Oste, Hunte, ljssel, Skalda, Leje, Szprewa,
Hawela, Aller, leine. Pozostate rzeki, posiadajgce uktad
rownole.znikow?®, nie bedg mie¢ wiekszego wpl¥Wwu na tempo dziatan
zaczepnych.

Na kierunkach tych oprécz rubiezy wodnych wyznaczonych
przez rzeki, trudnymi przeszkodami terenowymi do przekrocze-
nia beda rowniez kanaty zeglowne i odwadniajgce, ktére ogolnie
charakteryzujg siej
- Srednia ich szerokos$¢ wynosi 20-30 m, a wazniejszych 40-50 m,

o gtebokosci 2-3>5 m, przez co stajg sie niemozliwymi do forso-
wania w bréd i stanowig naturalne przeszkody przeciwpancernej
- strome i uregulowane brzegi, najczesciej obetonowane lub
wytozone kamieniami, a na- niektorych odcinkach otoczone
watami ochronnymi stwarza¢ beda trudnosci budowy punktow
przeprawowych}
- wyposazone sg w duza ilos¢ urzadzen hydrotechnicznych do
regulacji w nich wéd /tamy, Sluzy, przepusty, wyciagi,
pompy/, sg one tym samym newralogioznymi punktami na uderzeg
nia artylerii i lotnictwa, a ich zniszczenie lub uszkodze-
nie moze spowodowaé¢ dodatkowe trudnosci wich przekroczeniu.
- HMjwieksza ilo$¢ kanatdw wystepuje na kierunku potnocno-
nadmorskim, gtéwnie miedzy rz. WEZERA, a rz. MOZA. Wwielu
miejscac™pi przebiegaja one przez tereny podmokie lub depresyjne,
gdzie poziom wody jest wyzszy od otaczajgcego terenu« Mozna
zatem a szybko zala¢ przylegty do kanatéw, teren. Dojazd do
nich mozliwy jest w wiekszosci tylko po drogach prowadzgcych
do mostow lub proméw. Utatwia to zwalczanie wojsk i sprzetu
podchodzacych do mostow lub proméw.

Do waznlejszych kana+ow na tych kierunkach nalezy zaliczy¢:
Odra - Szprawa Hohezollerna l!_aba - Hawela, Ludwigsluster,
taba - Lubeka, Srodlqdowy, iisten, Ems - Jade, SCid - Hord



/P6inoGny/j Van '» Almelo ~ Apeldf*omsohe 5 Merwede “ Arasterdamj
2B.id g3 Willems ™ Vaart5lilhelminaj Antwerpen = Purntiaut;
Maastriotit, Allsertaj Ctiarleroij 2eebrugge«

Na Y/arunki i mozliwosci prsekroosenia rz* IBZERi i rz. RRN
jak i pozostatych przeszkdéd wodnych wply¥\?ajg réwniez tempera-
tury powietrza i stan opadow atmosferycznych. Ogdélnie warunki
klimatyczno-atmosferyozne j gtdy/nie na kierunku poéinocno-
nadmorskim sa. mato korzystne dla prowadzenia dziatanh bojowych
przez Y/szystkie rodzaje wojsk. Jednak nie posiadajg one tak
specyficznych oeohj ktéreby wymagaty specjalnego wyposazenia
I zabezpieczenia materiatowego wojsk, dziatajagcych w warunkach
szczegOlnych.

Na obszarze obejmujagcym potozenie rz, Wezery i rz, Ren
w granicach poéinocnonadmorskiego kierunku dominujg cechy
klimatu morskiego. Natomiast w granicach berlinsko-ruhrskiego
dominujg cechy klimatu lgdowego. Klimat morski ceohuj.e sie
na ogot krotka ciepta zimg i diugim chiodnym latem. Srednie
temperatury lata ksztattujg sie w granicach 14H6°C, a zimy
OC do +39"C# Wystepujace tutaj kontynentalne cykle klima-
tyczne, trwajg na ogo6t krotko, a temperatury spadajgce do-15-'20°C|
nie powodujg powstawania trwatej pokrywy lodowej* Mniejsze
rzeki w tym czasie zamarzajg, a ich pokrywa Icidowa dochodzi dp
30-50 cm. Ujscie rzek do Morza Péinocnego, na skutek oddziaty-
wania phwOYi morza nielzamarzajg w ogole.

W okresie istnienia pokrywy lodowej, ktéra wystepuje
najczesciej w okresie 15.12 do 15.02,, ze wzgledu na malg jej
grubo$é* i niepetne pokrycie catego koryta rzeki, forsowanie po
lodzie jest niemozliwej*réwniez bardzo ograniczony staje sie
ruch Srodkéw przeprawowych na rzekach, gdyz powstaje konie-
czno$¢ wyS™raania korytarzy Y/odnyoh i usuniecia kry. Zwiekszy
sie tym samym ilo§¢ czasu na dokonanie przeprawy wojsk i sprzetu,

Na obszarze tym czesto wystepuje, nieduzej grubosci
pokrywa sniezna. Jest ona nie™trr/ala i na skutek topnienia
i przymrozkow wystepujg gotoledzie na drogach i nad brzegiem rzek)



w sYNigsku z tyraj szozegOllnie przy podejsciaoli do prze-
szkody Yiodne;], konieoznym bedzie wyposazenie pojazdow
kotowych i gaslenioowyoh w opaski przeciwslizgowe luh
ostrogi oraz zwiekszenie ostroznos$ci przy punktach zalado-
wczych na Srodki ptywajgce*

Wezbrania wod na oraaY/ianych rzekach wystepuja
gtdwnie wiosng /na skutek topnienia $niegu i lodu/ oraz
W czerwcu pOzng jesienig /dosSC intensywne opady deszczu/.
Najwieksze roznice w poziomie wod ?/ystepujg na rzekach
Srednich i matych i sg bardzo zrdéznicowane. Najmniejszy
poziom wdd na wszystkich rzekach tego obszaru wystepuje
w sierpniu i we wrzesniu. Najwieksze trudnosci pokonywania
omaw/ianych przeszkod wodnych W?ystepujg od. lis topada do
marca oraz w czerwcu. W tych okresach wystepujg dosé obfite
opady deszczowej ktére powodujg nie tylko gwattowne podno-
szenie sie poziomu'wod w rzekac%, ale powodujg bardzo
silne rozmakanie terenu przylegtego do samych przeszkod
wodnych.

Duza ilo§6 dni pochmurnych i m*glistyohj gtownie w
pasie przymorskimj /ok. i00 - 150 dni w roku/ wystepuje
najczesciej jesienia i zimg, ograniozajg”™ widocznos¢ do i km,
a niekiedy nawet do 200 m Rzutujg one bardzo powazne na
prowadzenie rozpoznania przeszkody wodnej, skutecznej ostony
i wsparcia wojsk lagdowych przez lotnictwo, uzycie wojsk
poYfietrzno-desantowych i ich wspotdziatanie z Y/ojskami pod-
chodzacymi do przeszkody wodnej. Szereg podobnych faktéw m
i licznych tego rodzaju przyktadow dostarczajg nam do$wiadcze*
nia z dziatan wojsk aliantow z okresu Il wojny Swiatowej.

Liczne przyktady z dziatan na tym obszarze sg zawarte
w wspomnieniach brytyjskiego marszatka® Montgomery'go w
ksigzce pt.:. «Gd Normandii do Battyku«* Autor w swyoh wspo-
mnieniach podaje: trudne warunki forsowania Renu, gtownie
omawia rejon Arnheim: ze okres od listopada do maroa, byt nal-
jtrudniejszym okresem do dziatan; trudne warunki terenowe na
skutek wplywu warunkow atmosferycznych powodowaly zapadanie
sie czolgow w terenie, trudnosSci w uzyciu lotnictwa i wojsk
powietrzno-desantowyoh; czesto widoczno$¢ nie przekraczata



200 m, oaesto musiano praerywa¢ daialania sacsepne; w liczn”™*ch
wypadkach wojska przesuwaty sie do przodu 2-3 km/dohe;

.drogi "byly zalewane wodg nie-kiedy do 60 om5 zalewane byty

na znacznych przestrzeniach tereny przylegte do rzek;
wystepowaty trudnosci w przehazowaniu lotnictwa, utrzymaniu
linii komunikacyjnych, zaopatrzenia itp”®

Z powyzszej podstawowej charakterystyki witasciwosci
przeszkéd wodnych tego obszaru wynika, ze chogo okreslic
zasadnicze trudnosci forsowania rz Igsery? i ra* Ren,Qhonie-
gzib jest wsieoie pod uwage ‘1 Inrj™ “prsesskod”™ wodn”?" bedgcg”ohi
dopty?/ami wyzej wymienionych lub potozonych miedzy tymi ruble
zami. Jest to szczegdlnie wazne w odniesieniu do utrzymania
planowanego tempa dziatan, gdyz wojska przed podejsciem do
rz. IEZRRA czy rz. REN, beda musiaty pokona¢ przed tyra szereg
mniejszych przeszkod; wodnych. Przeszkody mate i Srednie
nie tylko bedg zuzywaty wysitek sprzetu i ludzi, lecz beda
rowniez ogranicza¢ mozliwosci dokonania manewru Srodkami prze-
prawowymi.

% dalszej czeSci niniejszej pracy beda rozpatrzone
bardziej szczeg6towo podstawowe wiasciwosci przeszkéd wodnych
rz. WIZERA i rz. REN. Pe wtasnie przeszkody wodne na obu
kierunkach operacyjnych bedg gtownie determinowa¢ na mozliwo-
§ci prowadzenia, w odpowiednim tempie, dziatan zaczepnych oraz
na zastosowanie odpowiedniej metody i technicznych S$rodkow
desantowych podczas ioh forsowania, j

Il. Analiza warunkéw fizyczno-geograficznychjifEZERY i KSNU
oraz przylegtego ™ nioh terenu w”granioaoh kierunkéw
pétnoonoBadmorskiego i berlinsko-ruhrskiego.

Azeby ooeni6 wplyw wymienionych rubiezy wodnych na tempo
dfiiatan zaczepnych oraz warunki ioh forsowania nalezy przea-
nalizowa¢ wpltyw poszczegolnych witasoiwosoi tych przeszkdd
wodnych z punktu widzenia warunSow”"jo "8zeszkody wodnej|
wyboru najdogodniejszych odcinkéw rzeki do przeprawy, rejonéw
wyjsciowych, drég itp.



WiasGiwosci prsesskdéd wodnyoh jest stosunkOYi?o ?/ielej
lecz z punktu widzenia praktycznego dzielg sie one na:
- wilasciwos$ci fizyczno-geograficzne i hydrometryozne;
- wiasciwosci wynitejgoe z operacyjnego przygotowania danych
hy dro te chnic zny eh«
Do podstawowych witasciwosci fizyczno-geograficznych
i hydroraetrycznych przeszkdéd wodnych zaliczamy; szerokos¢,
gtebokos¢ 5 szybkos¢ pradu, charakter dna i brzegbéw, rezim
wodny i zlodzenie, charakter terenu przylegtego do przeszkody
wodneje
Dopiero w tym wypadkUfgdy przeprowadzimy ocene komple-
ksowg wymienionych witasciwosci pozwoll odpowiedzie6 nam na
pytania: ktory odcinek, rzeki i w jakim okresie czasu jest
najdogodniejszy do forsowania oraz jakie zastosowaC metody
I Srodki w celu jak najszybszego podejScia i pokonania prze-
szkody wodnej.
Do witasciwosci wynikajacych z operacyjnego przygotowania
terenu n danych hydrotechnicznych przede wszystkim naleza:
- urzadzenia hydrotechniczne zwigzane z przeszkoda wodne;
/tamy, Sluzy, przepusty itp*/j
- obiekty komunikacyjne /mosty, promy/j
- obiekty zeglugi S$rodlagdowej /porty, przystanie, i inne
urzadzenia w ich rejonaoh/o
Malezy podkresli¢, ze niektore wiasciwosci wynikajgce
Z operacyjnego przygotowania terenu maja rowniez wplyw na
witasciwosci fizyczno-geograficzne i hydrornetryczne samej
rzeki jak np: szerokos$c¢, gtebokos¢, rezim wodny, charakter
brzegow i na warunki podejscia do przeszkody wodnej itp.
Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze poszczegoblne wiasciwosci
fizyczno-geograficzne jak i operacyjnego przygotowania terenu
rz. 1DZDRX ozy rz. RDN nie posiadajg jednakowego ciezaru
gatunkowego. Dlatego tez analiza wymienionych witasciwosci
bedzie przeprowadzona dla poszczegdlnej rubiezy wodnej
oddzielnie, z uwzglednieniem gtownie witasciwosci fizyozno-
geografioznyoh i hydrometryoznyoh, gdyz te elementy bedg miec
zasadniczy wptyw xia warunki przekroczenia wymienionych prze-
szkéd wodnych.
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Hgeka WEZSM...; leser/

Rgeka lesera potozona jest w liemieokiej RepulDlioe
Federalnej i bierse swoj pocsatek s potgosenia dwobch
ranie jssj?oh rzek Werrj® 1 Fuldj? w poblizu raiejsco?;06ci Munden*
lesera ptynie w kierunku potnocnym i wpada do M«Péinoonego.
Dtugos¢ rseki ?°ynosi #77 knij w tyra; na goérny bieg /od
Milfnden do Minden/ przypada 205 km, na srodkowy bieg /od
t~ohiden do Bremy/ ™ 159 kra, na dolny bieg /od BrePy do BremerhaTe:
“m68 km oras na ujScie rseki do morsgi.“45 km»

Dorze ose rseki jest stosunkowo niewielkie s przewaga
doplywOY/ prawoba”znych» Do gtownych doplywow rs* Wezery naleza;
- prawobrzezne: Harae, Aller i lajne i iriymme ktére ze wzgle-”

du na prawie rownolegte potozenie w stosunku do Wezery beda
utrudnia¢ podejscie \vojsk i forsowanie rz. WIZERY,

** lewobrzezne; Dimel, Ane i Hunte, posiadajgce /za wyjatkiem
rz*xi Hunte/ rowniez ukiad rownole,znikowy i moga hamowac
rozwiniecia dziatan po przekroczeniu rz* WIZEHA.

Rzeka Wezera jest jedng z licznych duzych przeszkéd
wodnych Zachodniego IDW i potozona jest miedzy rz» tABA a
rs* REI* Przecim z potudnia na poinoc tzw* "Strefe
dziatan bojowych" /wg nomenklatury MOD/* Wstrefie tej d~otwo
NATO prowadzi najwiecej prac w zakresie operacyjnego przy-
gotowania terenu , a w tym i rzeki Wezery#

Odlegto$¢ rz* WEZERA od linii styczno$ci panstw NATO
i panstw UWN wynosi:

- Ok* 50-70 kmwgiegu dolnym,

- Ok# 130 km w Srodkowym  biegu,

- Ok# 150 km w dolnym biegu rzeki*
Zatem moze byé /przy wspoéiczesnym tempie natarcia 60-80 km/dobe/]

osiggalng przez wojska, dziatajgce w kierunku zachodnim, w
poczatkowym etapie wojny za okoto 1-2 doby#

Rzeka Wezera na catej swej oditugos$ci przecina dwa
kierunki operacyjnej

1/ Péinocno-nadraorski - wyprowadzajagcy do waznych
rejondw ekonomicznych, potozonych w Holandii i poinocnej
czesci NRF jak; waznych rejonéw roponosnyoh po3#)zonyGh



11

mieds;y Wezerg a Amizg /lras/ oraz rurociggu paliw
prowadzacego s portu 1i UaelmskaTsn do Kolonii« Przy ugsSoiu
rz. "ERY znajdujg sie wazne "bazy morskie jak: Bremaj BremerhaTen.
WiltielmsliaYen, Horden i innej do ktéory“moze mbyd dowozony
transportera morskim sprzet, uzbrojenie i paliwo, a stad tran-
sportem n ¥odnym i ladowym do wojak*

2/ Berlinskorutirski - wyprowadzajacy bezposrednio do
Zagtebia Euhry, waznego okregu przemystowego i surowcowego
0 znaczeniu strategicznym* Okreg ten jest jednocze$nie gtowng
kuznig zbrojeniowg Bundeswehry i najblizszym zapleczem wojsk
NATO w Europie Zachodniej«

Zatem rz« Wezera stanowi naturalng rubiez przestonowg
na podejsciach do waznych obszaréw ekonomicznych i operacyjnych*
Szybkie przekroczenie jej poczatkowym etapie wojny, utatwi w
powaznym stopniu opanowanie rejonOw i powstang warunki do
szybkiego wyjscia na rubiez rzeki BEH*

Z powodu znacznej szerokosci i gtebokosSci koryta,
bardzo zréznicowanej doliny i ra og6t trudnego przylegtego
terenu, "fezera . stanowi rubiez wodng 0 znaczeniu operacyjnym
1 przeszkode dla wszystkich rodzajéw wojsk*
Ze wzgledu na odmienne witasciwosci fizyczno-geograficzne po-
szczegollnych odcinkow rzeki oraz przylegtego terenu na rz* llggRA

wydzielajg sie nastepujace odcinki;

)dcinek | Srednia szerrj Srednia Srednia = Charakteru,
ezeki | /w nv j gteb*/w nv szybk* E{@dl dnar i
a w m/se _ u

-1
INBEH-MINIEN r 50-100 0,9-1,4 22-1 4 twarde,miej-J

i scami kamienj
w wiekszosci |

lilHDEH-BEEMA - 16-2 2 - ) )
21 d36—7 1,2-05 piaszczyste |
I
. . iaszGzys te
mm-Bmmm. j215-230 7-10,5 j5-0,2 %ie_jsca%i ii
______ e «_In nmulis te
Jdcinek ujscio-j
ily Weeexyjdo J[l 1-27 10,5-136 10,2 o
orza. 1

a/ Blizsze dane o stanie wod rzeki Wezery  patrz zatacznik
nr 2«
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Odcineks /dtuge20”™ km/

Dolina rjsekis Na foym oddinku Wesera pt“nie yi gtebokiej
I waskiej doliniej zamknietej ze wschodu m i zachodu
zaleSion;ymi  pasami wzgérz o wj~sokodol aOO-*0O0 m« Zbocza
t™ch wzgdérz dos6 ostro opadajg ku dolinie rzeki, ktor™ch
dolne partie posiadajg kat nachylenia okoto 20> Na licznych
odcinkach zbonza tych wzgorz dochodza bezposrednio do samego
koryta rzeki, a tyai samym, chociaz odcinki raeki s&* dogodne
do forsowania, utrudniajg podejscie do rzeki lub rozwinie-
cie pOYiodzenia pofjej przekroczeniu«

Szeroko$¢ doliny jest bardzo zrdéznicowana i waha sie
w granicach od 250-5000 mx Najszersza dolina tego odcinka
jest w jego poéinocnej czesci, ktora przed Minden gwattownie
sie.zweza do 500 nm» Swezenie to tworza dwa pasma gorskie,
Yiesed?gebirge od wschodu oraz Wichengebirge od zachodu, tworzg
waskg, 500 m cie$Snine, tzw. *Porta ?iestfilioa« « Dalej na
poinoc od tej cie$Sniny dolina Wezery znacznie sie rozszei™§,
gdyz wkracza na teren ~Niziny PotnoGnoniemieoklej«

podejscie do doliny rzeki jest mozliwe, na wiekszoSci tego
odcinka po istniejacych drogach, ktore biegng zalesionymi
obnizeniami terenowymi, wystepujgcych pas®" orskich* Dolina
rzeki jest tutaj na ogot ptaska, sucha, pokryta tgkami i nie
duzych rozmiaréw zakrzaczeniami* Trudnos$ci w przejezdnosci
doliny moga wystagpi¢ jedynie w okresie wiosennych roztopéw
lub jesiennych diugotrwatych deszczéw«

Koryto rzeki: Ma catej dtugosci tego odcinka rz* Wezera
jest zeglowana w ciggu catego roku, dzieki przeprowadzonej
regulacji koryta na znacznych odcinkach* Na tym odcinku f
rzeka tworzy szereg zakoli, ktérych wiekszo$¢ jest zwrdcona
wybrzuszeniami na zachdéd* Brzegi rzeki sg wiekszos$ci twarde
i strome, a ich Srednia wysokos¢ wynosi 2-3 m/przy Srednim
stanie wody/* SzczegOlnie inNidad6 to przy zakolach, gdzie
podmywany brzeg tworzy czesto urwiska* WymagaC one beda
wydzielenia odpowiednich sit i Srodkow dla przygotowania
zjazdow i wyjazdow z lustra wody*
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Pods tawovife dane ii”™drome trhiosne tego odoinka Weser™?
przedstawiaja sie nastepujgaco?

1

linek rzeki

I'szer<sw ntt |  gle"b«w nx ! Szybopraduj ter dna#
{wm/sek. |
len-Be denfelda | 1js*1j7 1 20 g fiwarde'm.
rungen-"oxter ] 1518 1816 J -
minden-Brewerae | 1,8-2,], \ 1,4-1,6 jpiaszczyste
inwerde-Hamelu 8033 | 1,7-24 1,3-1,5
ilu-Minden 75-100 ]

Stan wody; Stan wody na rz« Wezera nie jest statly
/p.Zatgcznik nr 2/*Ulega on ciagtym zmianom, w zaleznosci
od pory roku oraz natezenia opadow atmosferycznych*
Najwyzsze stany wody wystepuja, I1S3uty - marzec, najnizsze
wrzesien«pazdziernik* Rowniez pozng jesienia i na poczatku
zimy, na skutek duzej ilo$Sci opadow,poziom wody zhacznie
wzrasta”®

W okresie niskich stanow wody nz* Wezera zasilona jest
w wode z dwoch zbiornikow wodnych. Najwiekszy zbiornik «lder-
-Stausee« /na rzo Eder w poblizu m. Waldeck/, posiada pojemnos$é
202 min n, 12 kn™ powierzchni i 42 mwysokoSci spietrzenia
wod. Nagromadzone zapasy wody w okresie zimowym i wioseiipym,
zuzytkowuje sie stopniowo w okresie letnim dla utrzymania
zeglownos$oi rzeki. W zaporze sg wybudowane komory wybuchowe,
umozliwiajgce wysadzenie jej w powietrza. Zburzenie tej zapory
grozi zatopieniem duzego terenu w dorzeczu lder, tgcznie
z szeregiem miast, jak: Frutzlar, Wildungen i Kassel”
Naatepstwem tego stanu, bedzie gwaltowne podniesienie sie
poziomu wod na tyra odcinku. Moze to mie¢ dos$¢ istotny wplyw
na przeprawy jakie bedg organizowane w tyra czasie na omawianym
odcinku Wezery.
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Druga zapora znajduje sie w Diemeltal /w poblizu

Helmerhausen na rz« Diemal/j ktora posiada 20 min e po”\jemnosoi,
1,7 k' powierzolmi oraz 34 m w”sokos$ois spietrzenia wod* Uszko-

dzenie zapor, moze podnie$S¢ poziom wod® na Wezerze od 1-2 m od
$§redniego stanu wody w danym okresie*

Przeprawys Ha odoinku M”~nden - Minden znajduje sie 18 mostéw
statych drogowych 10 mostow kolejowych i 14 czynnych promow
oraz okoto 22 punkty szczegdlnie nadajgce sie do budowy przepraw.
Potozenie przepraw statych i ich blizsze dane ilustruje ponizsza

tabela«
on potozenia S G mosti______ Dwagl 0
tu dtug*  Ezérek« noén. Rodzaj 1 1
8 w nt w w t*  mostu j I
S=BSsssssssasssss=sa ssbssssb: :S=SBs=sss BBBBSBSSpSSBSBSB SBSSBSsj™
en b 160 10 60 2 mosty kot.i kol. i
Iwerder a 150 . 11 50 Kotow.v T'Sr
sharen 3 143 11 50 R H'
runden S 146 11 60 kotowo-kole.low.7 J
panekenau S .d o « kolejow:" ﬁl
er zb 80 10 60 kotow.v i kolejowrv 1
fttrstenbur” S » . kolejow.7 P
mauden -S _ 140 _ 10 60 kotow.7 H
nwerden S _44"6 v 10 10 _ kotow.7 i kole low? |
rthal s | 150 8 60 kotow.7 i kole.low.7 u
In S 208 10 50 kotow.Y i kolej O i
k)ldental S 140 6 80__  kotowy .
gln o “! 120 7 60 kotowo-kolejowy |
prgen \] = -ii 3”5 10 kotowY ]
ko '~ 2t b 300 a' 9 50 _kotGw i kolejowr, . 1
Oe.vhasen S 1 496 12 80 2 kotowe i kolejOWY |
mausen Zb 300 11 80 kotowY 'y
en' kotowy i kolejowy J

- 150
hsSssssii [SBKSSSS1iSSBBBSSS



Ponadto na odoinku tym znajduje sie: 14 proméw oa”nyoti
i okoto 22 rejonéwj ktore 8zozeg6lnie nadajg sie do kudowy
rozny cti punktOYi prze prawowycli oraz 10 portéw rzeczny ala*

Porty rzeczne z uwagi m swe urzadzenia zatadowczej rampy
i znajdujgce sie nich rézne Srodki ptywajgce, pretenduja
rowniez jako dogodne rejony dla organizacji przeprawy«

Prom7 czynne znajdujg sie w nastepujacych rejonach: Ejchhof,
lippoldsherg, Werden, Polle, Brewerde, ClraTe, Delme, Helen,
Greinode, Plunder, Fischherg, Grossenwiden, Flilme, BuhhOf«

Najdogodniejsze miejsca do budowy przepraw:

1 km na ptd od™ nt ljohhof, Hemelu, Idelshem, Bodenfelde,
Blanchenau, Boffzen, maj.Forst, Rejlaufzen, Pedesdorf, Kemhede,
Hejen, Klejn, Berkel, Werhergen, Rumhock, Kolen$tedtf Eugern,
Doktorwejde, Felthem, zaoh. Irder, Zweltzyg, Koschtedt,Neezen*

Porty rzeczne, ktére nadajg sie do organizacji przepraw:
Munden, Bodenfelde, Helmurshausen, HOxter, Holzrainden,Boden-
werder, Hameln, Rinteln, Ejshergen, Erder, Minden«

Biorgc pod uwage charakter rzeki, doliny oraz przylegtego
terenu omawianego odcinka Wezery, najdogodniejsze warunki dla

organizacji przepraw i forsowania wystepujg na odcinkach:
- Munden - Lippoldsherg /szer. ok«30 km/|

- Beirerungen - Hoxter /szer* ok« 15 km/j

- Holzminden - Polle /szer* ok. 13 kra/|

- Helen - Minden /szer. ok. 90 km/*

Na odcinkach Munden - Lippoldsherg i Bewerungen-Xoxter
mimo, ze sama rzeka na tych odcinkach posiada dohre warunki
do forsowania, to jednak Ysfgska, ze stromo opadajacym terenem
dolina oraz do$¢ trudno-przekraozalny przylegty teren powoduje’,
ze odcinki te sg na ogo6t trudne do przekrdczenia.

Rejo”™ wyj[S2iowe i stan~dro/*

Rejony wyjsciowe, wyczekiwania, jak i stan drég na ome-
wianym odoinku sg na og6t dogodne i heda w patni zahezpieozaty
warunki organizacji przepraw forsowania«
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W odlegtosci srednio 200 - 1000 a w potnocnej ozesoi
odcinka 2¥5 km ciggnie sie galesione pasmo wj™niesien
terenowj™chi, ktore stwarza szczegOlnie, dogodne warunki
maskowania wojsk i sprzetu, przygotowujacych sie do przeprawy
przez Wezere. Dogodne warunki istniejg réwniez na podejsciach
do Wezery zaréwno z punktu widzenia drozni jak i warunkow
maskowania ruchu wojsk. Nalezy jednak podkresli¢éj ze podejsScia
do przeszkod™wodnej na tym odcinku Wezery | istniejg ¥ zasadzie
tylko po istniejacych drogach. Wystepujace tutaj drogi prze-
cinaja zalesione pasma wyniesien terenowychj a w zwigzku
z tym strona bronigca tej rubiezy posiada szczegollnie korzy-
stne Y/arunki zwalczania podchodzacych Y/ojsk do Wezery.

Na odcinku tym wyprowadza do przeszkody Y/odnej dos¢
gesta siec drog réznych klas, co daje $rednio 1 droge na 2-3
km. Jednak drogi te nie sg rownomiernie rozmieszczone.

Drogi rokadowe wystepuja* jedna bezposrednio wzdtuz przeszkody
Y/odnej, nastepna w odlegtosci 2-5 km od rzeki.

Rozmieszczenie drdog po zachodniej wyglada podobnie jak
i po wschodniej stronie rzeki, a za tym wykonanie manewru
wojskiem lub sprzetem nie powinno nastrecza¢ wiekszych trudnosci.

gdoinek; MINDEN-BBEM /dtug. 160 km/.

Dolina rzeki: Dolina rzeki Wezery jest bardzo zréznicowana
zarébwno pod wzgledem szerokos$ci jak i charakteru* Na tym
odcinku rz. Wezera ptynie w szerokiej /od 2-20 km/, dolinie,
otoczonej terenem na 0go6t réwninnym, wchodzacym y/ sktad Niziny
Pdéinocnej Niemiec* Dolina jest na ogot ptaska, silnie pocieta,
szczegOlnie w czeSci potnocnej odcinka, gestg siecig kanatow
odwadniajgcych i rowdow melioraoyjnyoh, o szerokosci 2-5 m
I gtebokosci 1-1,5 m

W rejonie ujscia Aller i na ptd od Bremy wystepujg
liozne doty wodne po wybranym torfie. Doline tego odcinka
zalegaja podmokie grunty piaszczyste z duzymi potaciami
torfu, pokryte wwiekszosci tgkami z vAstepujgoym zakrzaozeniem.
Brak wiekszych skupisk lesnych nie zabezpiecza ani‘maskowania
ruchu Y70jsk ani  baze drewna, niezbednego przy organizacji
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przepraw« Ruoh pojazdéw raedianioznj*Gh, gtéwnie w oze$oi
pdéinocnej, odcinka jest mozliwy w zasadzie po istniejgcych
drogach* Drogi dojazdowe do rzeki wystepujg Srednio oo 3-4 kmx
Koryto rzeki: podobnie jak na poprzednim odcinku koryto
rzeki jest krete, w ?/iekszo$oi uregulowane i rzeka nadaje sie
do zeglugi« Zakola sg zwrocone w wiekszos$ci w kierunku zaohodhim
i ze wzgledu na mozliwos¢ organizowania ognia przy obronie
z trzech kierunkéw sg niewygodne do forsowania w kierunku zacho-
dnim» Dno rzeki na catej diugos$ci jest twarde, przewaznie pia-
szczyste, miejscami kamieniste« Brzegi koryta od Minden do
Nienburga sg uregulowane, przewaznie wysokie /2-5 ® f strome
i twarde« Pomiedzy lienburgiem i Bremag wysokosS¢ brzegow
zmniejsza sie od 2-0,3 nt* Tutaj tez wystepujg na licznych
odcinkach waty ochronne, wysoko$¢ 4-6 m, szerokosS¢ w koronie
4-6 mx Odlegtos¢ watow od koryta rzeki wynosi Srednio 130-300 nt
W wypadku forsowania waly te mogg utrudnia¢ dziatanie wojsk
zwiaszcza czotgdéw, gdyz nachylenie stokow niektérych watdw
przekracza 337 lalezy zatem mie¢ na uwadze wykonanie przej$¢
w watach, co przy wysokim stanie wody nie zawsze byto mozliwe«
Podstawowe dane hydrornetryozne tego odcinka rz« Wezera
przedstawiaja sie nastepujace:

SSSSBSB SSSBBBSSSS
Charak terys tyka, rzeki Rozmisiry wyle- il

pinek rzeki WOW Uwagi

szer# gteb* szybkos¢ | szeroki gte'b. I
wnk o wn# pradu w km w m, i
w m/sek

pSSSZSSBSSSSSSSSsa SmSZSBBS "

- 193 1,6 I
Benau 110 1a8 J III~ 0’5_110 016-1!2 - lﬂl
penau 110 1,6 2,2 U
purg 120 2 2 1*8 1 « K« _JI_
kurg- 105 1 I

’ 1-2.,8 0,3-1,3 J

120 B S “'ﬂli

te rz# Aller 1(2)8 2,225 0,6-1,0] 2-3 0k»1,0 i
- - M
Liler 120- 227 05-12 38 0812 i,

180- 5.3 ok*03 1 do 14  1-2
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stan wodys Na stan wody tego odcinkawmaa/a\;/ te same-
czynniki  jak na poprzednim odoinku* Stany wody w poszose«
gélnyoti miesigoaoh sa podane w zatgczniku nr 2« Dla utrzy-
mania odpowiedniego poziomu wody na tym odcinku Wezery wybudowanol
$§luzy w miejsoowosoiaoM Petershagen, Sctilusselburg, Landesbergenj
Erakenburgj DarTerden, Langwedelj Hemelingen« Warunki zamai?-
-zania - jak na poprzednim odoinku rz. Wezery#

Przeprawy? Na odcinku Minden-Brema znajduje sie 10 mostow
kotowych, 5 kolejowych i 14 czynnych promow# Wiekszo$¢ mostow i
prombéw potozone jest na najdogodniejszych kierunkach do dziatan
wojsk lado?iyoh w kierunku zachodnim. N

Blizsze dane o mostach tego odcinka zawiera ponizsza

tabela:
jon potozenia Charakterystyka mostu Rodzaj _
|stu Jt q dtug, S Zer«» Noan. mos tu Uwagi
0o o own# | w
rshagen S kotowy
zena O kotowo-kole jowy 1
|burg kotowy/ i
lurg -1- I
lle de . ¥ e0« i kolejowy
180 Sq i 80 kotowy i kolejOYiyu
r
» 1 ® 1 # kotowy i
'182 6.2 j 75 kolejowy ¥
L "
¢ . . AHL
150 15 j 60 2 kotowe ﬁ
e -4
220 28 j S o= kotowy i kolejowyijl

Promy czynne wystepujg w miejsoowosciach:
lindheim, pin Sohlusselburg, Landesbergen, Leezeringen,
Zebbenhauzen, Sohweringen, Winbergen, Schtedbergen, Urinden,

Bollen® w Bremie »
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ponadto na odcinku znajduje sie okoto 15 rejonow”
V ktorych \?ystepujg dogodne odcinki do hudoYiy przepraw oraz
4 porty rzeczne i 1 port morski "eBrema® lajdogodniejsze
rejony budowy przepraw wystepujgs ptd Petershageni pid
Windheimj Frestdorfi pin Stolzenau5 Hanenberg, Libenauj
Maje Schaferhofj llterod”™ pin Drakenburg, Hassbergen, Ejstru”?
Barme, Dalhauzen, Winkel, Werder®
porty rzeczne to; Petershagen, Niaa“iburg, Derferden, Baden

i "Bremie.

Najdogodniejsze warunki dla organizacji przepraw i forso-

wania wystepuja na odcinkach;

- Minden - Stolzenau, szeroko$¢ odcinka ok. 40 kmj

« 3 km na pin Stolzenau - ok. 5 km na ptd Nienburg, szerokos$¢
odcinka ok. 20 kmyj

- Nienburg - Ejstrup - szer® odcinka 25 kmj

- Hoya - Derferden - sm r. odcinka - 8 km|

- Magelzen * Hutebergen - 6 km|

- ujScie rzo Aller - Baden - 12 kmj

- Bollen - pid Brema - 15 km.

Z wyzej wymienionych odcinkéw, najdogodniejszym odcinkiem
do forsowania jest odcinek. Brema - Verden - szerokos$ci okoto
25 k® Na odcinkach: Stolzenau - Nienburg; Nienburg —Ejstrup
chociaz sama rzeka posiada dogodne'warunki do forsowania - to
jednak z uwagi na bliskie potozenie terenow podmokiych oraz
stabo rozwinietej drozni, warunki forsowania na tych odcinkach

beda niezwykle utrudnione®
Odcinek; BREMA-BBEMEEHAVEN /dtug* 65 km/

Dolina rzeki: Dolina tego odcinka jest ptaska
silnie pocieta duzg iloScig kanatow i rowdéw odwadniajgcych.
Szeroko$¢ doliny jest bardzo rézna i prawie ze sie zlewa
z otaczajagcym terenem. Przylegty teren, podobnie jak i sama
dolina rzeki Wezery jest podmokty, a znaczni obszary przyle-
gtego terenu sg nieprzejezdne dla pojazdow mechanicznych*
Dlatego ruch wojsk moze tutaj sie odbywaC tylko i wytgcznie
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po Is tniejaG30k drogach, ktéore na tym odcinku
wystepujg 00 610 km* Ogolnie teren wybitnie niedogodny dla
prowadzenia dziatan zaczepnyoia*

W czasie duzych wezbran oraz podczas przyptywu morzaj
ktore powoduje podniesienie sie poziomu wody w Wezerze az do
Bremy, przed zalaniem doliny ,olron wybudowane waty i groble
ochronne* Wybudowano te waty miejscami w dwa rzedy, oddalone
od brzegébw rzeki na 200-1G0O0 m, o wysokosci 5 mi szerokosci
w koronie 77-10 nt* Czesto po tych watach biegng drogi bite

0 dos¢ stromych zboczach*
Koryto rzeki: Ha catej diugosci tego odcinka

koryto rzeki jest wuregulowane i Zeglo?me. Szeroko$¢ rzeki
wzrasta w miare przesuwania sie na poétnoj|™i wynosi; w Bremie
"215 m, w Yegesacle - 230 m, na odcinka wyjsciowych 1500-1100 m
Gtebokos$¢ rzeki waha sie w granicach od 7 mw Bremie do 10,5 ~
13,6 mprzy ujSciu* Brzegi koryta sg niskie, miejscami podmokie
1 prawie na catej dtugosci obwato?iane* Dno rzeki twarde

I piaszczyste: miejscami spotyka sie niewielkie odcinki dna
grzaskiegOoW estuarium rzeki wystepujg, przewaznie zabagnione
wyspy* Niektoére z nich sg obwatowane, co chroni je przed
zalaniem podczas przyptywu morza*

« Stan VV o dy; Na skutek przyptywu i i odptywu morza,
powtarzajgcego sie rytmicznie dwa razy na dobe, nastepuja
wahania poziomu wody w sieci w granicach 2-3 m e
Ponadto na poziom wody na tym odcinku Wezgry maja ?iptyw
sztorng?. y i diugotrwa  opady oraz 2+hny: Sluzy wystepujace
iia jej doptywach:

- Bremer Weserwechr w Bremie 5
- Wiemmeschleusse na rz* Wumre koto nt Ritterkunde;
- Hunteschleusse na rz* Hunte koto nt* Oldenburg*

Zniszczenie tych $§luz moze spowodowal znaczny spadek
poziomu wody w rzece, zakitdci¢ normalng zegluge do portu
Brema oraz mozliwosci wykorzystania zorganizowanych punktCTi
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prze prawow™oli V momenoie f ors OYsfania Wezery?« Rzeka na t"m
odcinku z uwagi na prwY? nie zamarza*

Przepraw stat™oh na t"m odcinku jest draki a wystepuja
tylko dwie przeprawy promoy/e* W catos$ci odcinek ten nie nadaje
sie do forsowania* Wyplywa to zaréwno z charakteru tego odcinka
rzeki jak i z przylegtego, trudnoprzekraczalnego terenu*
Nalezy nadmienié¢, ze fors 0?/anie tego odcinkai chociaz jest
prawie niemozliwe, to jedn”w ogdle nie wykluczone.

mY Rzeka BEN /Rtiein/ «

Rzeka Ren jest to jedna z wiekszych przeszkdéd wodnych
Zachodniego teatru dziatan wojennych i hajtrudniejszg do prze-
kroczenia rubiezg terenowg na poéinocno-nadraorskim i herlinsko-
ruhrskim kierunku operacyjnym. Rubiez rz. Ren posiada szcze-
gllnie wazne znaczenie operacyjne na teatrze i omawianych Kie-
runkach. Znaczenie to wyptywa nie tylko z jej potozenia, lecz
gtébwnie z jej wiasciwosci fizyczno-geograficznych, i operaoyjnego|
przygotowania terenu przylegtego i samej rubiezy rz. REN*
Dlatego tez rz. BEN stanowi., duza i trudng przeszkode dla ruchu
wszystkich rodzajow wojsk*

Wzdtuz tej rubiezy i terenach do niej przylegty oh rozmie-
szczajg sie niezwykle wazne rejony i osrodki ekonomicznej jak:
Zagtebie Ruhry, Srodkowo-renski /Manheim - Frankfurt n/M/.,
Saary, holenderskie i belgijskie. Wwidtach rzek Renu i Mozeli
sg rozbudowane wazne bazy i skiady NATO /Gtownie USA/, miedzy
innymi skiady paliw, wyrzutnie pociskow rakietowych, artyleria ati
mowa itp. Na przylegtych zachodnich terenach znajdujg sie
najsilniej rozbudowane odcinki umocnien linii Zygfryda i Linii
Maginota.

Rubiez rz. Renu z uwagi na specyficzne potozenie geogra-
ficzne, przecina najwieksze zwezenia Niziny S$rodkowoeuro-
pejskiej, ograniczona z jednej strony Morzem" Potnocnym
I z drugiej wielkim zespotem miejskim jakim jest Zagtebie
Ruhry. Rzeka Hen przecina wszystkie szlaki komunikacyjne,
taczace obszar NRF /tj* «strefe dziatan bojowych«/ z obszarem
Francji, Belgii i Holandii, ktore to stanowig «strefe ko-
munikacji i administracji"/wg terminologii NATO/. Caty
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omawiany odcinek rei. REN stanowi dogodng arterie komunika-
w systemie zeglugi Srodladowej. Posiada dobrze
urzadzone liczne porty i kanaly wodnej a wiec moze byoé
wykorzystany jako droga dowozu i ewakuacji wojsk i sprzetu,
materiatdw Yiojennyoti i surowcow strategicznyck w gigb
oraaY/ianychti kierunkdw operacyjnycli. Na Renie moze odbywac
sie rowniez montaz i bazo?/anie todzi podwodnych gdyz ie/
funkcje spetniat juz Ren w toku drugiej wojny éwiatowejl'.
Odlegtos¢ Renu od rubiezy styku dwu przeciwstawnych
stron t;# bloku NATO i UW* wynosi: na kierunku poéinocno-
nadmorskim 375-450 km: na kierunku berlinsko-ruhrskim

200-300 km*Jest to gteboko$¢ jednej operacji zaczepnej armii

a wiec jest to rubiez, ktora bedzie przedmiotem dziatan

poozatkOY/ego okresu wojny* Opanowanie jej bedzie mi™® istotne

znaczenie na przebieg dalszych dziatan w kierunku zachodnim

i moze wywrze¢ powazny wptyw na wynik dziatan na zasrhodnim TRW

Ze wzgled na odmienne wiascly-zosci fizyczno-geograficzne

rzeki REN jako przeszkody o znaczeniu operacyjnym na kierun-

kach tych wydzielajg sie naste;“ujgoe odcinki rzeki:

Odcinek rzeki 1 $rednia srednia j Srednia Charakter |
/diugosé odcinka/ | SZer gy 1 szybpradu dna i
' Hll
|OBIENCIA-BENN]| i twarde I
IEN 320400  18-25] 23-2.8  parce il
| |__ kamieniste |l
I dno twarde |l
:92’5’]{%‘8‘{'50§Ehry/ 360-420 2,1-40 18-23 piaszczys te
125 knv
fIORT—MILINGEN | ipiaszczystej]
eozwidl™sie Renu/ 380-"00 1,7°1,2 Imiejsoami  «
2 km/ | mulis te.

?;IUN%%N%JJEZE' € 250-350 1,2-0,6 I

64 KTV 210-280 |
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Odcinek:. KGBIBNCJA-BOM /dtug.' 64 km/

Dolina r seki? Ka tym odoirdiu rzeka RIM
ptynie y/ Bardzo -waskiej i stromej dolnie 3 zamkniete j ze
wschodu i zachodu zalesionymi pasmami gorskimi Nadrenskich
GOr tupkOYiych. Wzdtuz rzeki po wschodniej strome ciggnie sie
pasmo gorskie Westerwaldj ktérego zalesione zbocza do$¢ ostro
opadajg ku dolinie. Dolina rzeki na wyjatkiem odcinka
hoblencja - Andernaoh szer. okoto 2“4 km jest bardzo waska
%wzdtuz niej biegnie droga kotowa 1 linia kolejowa, czesto
w wykutych skarpach i tunelach, nie posiadajgc« potaczenia
z przeoilegtym brzegiem rzeki. Teren na podejsciach do tego
odcinka jest niezwykle trudny z uwagi na duze wyniesienia /ok.
200 ~ 330 mnpn/ pociecie i stabo rozwinietag droznie, wypro-
viiadzajg°%o rzeki.

Po zachodniej stronie ciggnie sie pasmo gor Sjiel i
dolina jest nieco szersza lecz réwniez tylko na niektorych
odcinkach. Podobnie jak po wschodniej stronie teren jest
zalesiony o stabo rozwinietej drozni, a wzdiuz doliny
biegnie droga kotowa i kolejowa. Dopiero od m Bonn dolina
Renu gYialtownie sie rozszerza, wzdtuz ktorej rozbudowaly sie
zespoty miejskie Zagtebia Ruhry.

Koryto rzeki: Na catlym tym odcinku koryto
rzeki jest uregulowane i1 posiada szereg zakoli o stromych i w0
kich brzegach. Dobrze rozbudoYiane porty 1 kanaty boczne stwa-
rzajg dogodne warunki dla zeglugi nawet duzych statkéw." Na
odcinku Koblencja — Bonn znajduje sie na rzece szereg wysp,
ktore czesto sg vykorzyst™ne przy budowie mostow. Wyspy te
dos¢ duzych rozmiaréw, np. wyspa w rejonie Niederw'erth
dtugosci Ok. 3 km, a rzeka w tych rejonach tv/orzy rozgatezie-
nie i znacznie sie poszerza od 600-1100 m. Brzegi rzeki sg
przewaznie strome i wysokig, na licznych odcinkach wzmocnione
kamieniami lab obetonowane. W celu zwiekszenia zeglownos$oi
rzeki wybudowano tutaj na Renie liczne progi i groble.
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Kazdy prég ma 4 msseroko$oi i 80 m dtugosSci* Dno rzeki zalega
W v/iekszoSGi zwir i miejscami kamief skalny* Dno rzeki jest
"bardzo nie?iyréwnane i posiada liczne dolty i przy"brzeine mielizny#

Szerokos$¢ rzeki waka sie wgranicaok
od 340-400 mi wynosi: ptd Koklencja 340 m, pin Ko"blencja 300 m,
Kesselskeim /tgcznie odnogi/ 1100 Se"b”stiaia] 280 ra, Weissenlr -

tkurm 300 m, ptd Adernaok 330? HonningeUj 330 m, Ariendarf 420,
Linz 330, Remagen 420 m. Unkel 270 m, Meklera 320 m, G-odes"berg
480 m, Bonn 420 m

G 2i£f"b okos”™”™ waka sie w granicack 2,”1-4 nt

S.zy'bkos$s 6 pragadu 16 - 2,2 m/sek, a przy
Yt/yzszyck stanaok wody dockodzi do 3,8 m/sek«

§i &2 posiada duze spadki, jednakze
poziom Y/&d w ciggu catego roku, dzieki urzadzeniom kydroteck-
nicznym w gornym i Srodkowym i "biegu oraz na jego doptywaok
/p* Zatacznik nr 3/, jest na ogo6t wyréwnany* Wezbrania wyste-
pujg przy diugotrwatych opadach atmosferycznych. Najwiekszy
poziom v/6d wystepuje w okresie od stycznia do marca /0k.3-6 m
gteb./, najnizszy od sierpnia - pazdziernika* Pokrywa lodowa
tworzy sie tylko podczas silnych mrozéw i to jedynie na odcinkach
o matej szybkosci pradu* Jednakze kazdej wiosny po Renie spiywa
kra lodowa, ktérav, wystepuje gtéwnie na doptywach Renu*

Przeprawy; Na odcinku Koblencja - Bonn
znajduje sie; 6 mostow kotOYiyck, 1 kolejowy, 13 proméw moto-
rowych osobowych i 4 promy motorowe samochodowe* Potozenie
przepraw statych i ich blizsze dane ilustruje ponizsza tabela;

ion potozenia mfl 'Fcharakterystyka mostu " f _f ) |

tu b§0 jf 2 «wm szerrr;f]#w \r/lvo%%. i I §
o"biencja —H s _I_ 30il - 60 jkotowy 1 AN
>ld Benderf zb I 800 . ikotow?7 i/autostr.”.
rmitz s I 480 » iﬁolejowy h__ I
eSwid s, ¢0 VA L fe. po3owy e
}d Bonn o - - O
onn S (22 18 50 I"kotowy gost N
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pro myt Pfaffendorfj Itirenbreits tein, leuendorf, St®
Sebastian, ptn Heuwied, Andernaoh, /Samooti/, Brohl, Breisig,
Kripp /sam*/| Remagen Erpel, Unikel, Oberwinter, Rolandseok
/sam*/, Knigswinter /sam®/ Godesberg /sam/, Oberkassel, Bonn*

Porty rzeczne; Koblencja, Engers, leuwied, Andernaoh,
Oberkassel, Bonn*

Najdogodniejsze odcinki do budowy przepraw promowych i
desantowych znajduja sie miedzy Koblencjg a Ardernaoh /odcinek
dtug. 25 km oraz Remagen = Bonn /odcinek dtug* 25 km/.

Najdogodniejsze warunki do forsowania posiada odcinek
Koblencja —Andernaoh, gdyz posiada dobre warunki podejscia,
maskowania i rozwiniecia powodzenia po przekroczeniu* Na
drugim odcinku xiajdogodniejszy rejon to Remagen /byt forsowany
przez wojska USA/ oraz ptd n® Bonn*

Odcinek; BONN* RUHRORf /dtug* 125 km/*

Dolina rzeki; Na tym odoinku dolina Renu znacznie sie
rozszerza, ktéra na ptd Duisbur#vdochodzi do 6 km i #tgczy
sie z Nizihg Poinoono-niemieokg* Dolina jakt réwniez
i przylegty teren w okresie wysokich stanébw wod na znacznych
odcinkach sg zalewane. Wzwigzku z tym dolina tego odcinka
zostata w znacznym stopniu zabezpieczona przpz wybudowanie
watow ochronnych, ktorych ditugo$¢ w rejonie pin Bonn wynosi
15 km. Kolonii ~ 4 km, wrejonie Dusseldorfu - 6 km, a koto
Ruhrortu - okoto 1G km* Wzdtuz doliny jak i na terenach przyle-
gtych, gtéwnie prawobrzeznych, sa.rozbudowane duze zespoty
miejskie, wchodzgce w sktad waznego okregu przemystowego NRF-
Zagtebie Ruhry* Miasta potozone ica tym odoinku jak, Bonn,
Kolonia, Leverkusen, Solingen, Dllsseldorf, Duisburg, Homberg,
Ruhrort, Essen i inne, bedg bardzo utrudniaty podejScie do
rzeki i organizacje forsowania na tym odoinku Renu oraz mogg
byé wykorzystane jako silne punkty oporu w obronie Renu*

Od Worlngen do Dliisburga doline rzeki pokrywajg tgki
I dos¢ duze zakrzaozenia* Na pozostatych odcinkach dolina jest
otwarta i zajeta przez pola uprawne* Najdogodniejsze warunki
organizacji rejonow wyjsciowych sg dos¢ daleko odsuniete
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od rzeki aa okoto 48 kme Drozata w™prowadzajgoa aa odolaki
dogodne do forsowania, ktore wystepujg miedzy duzymi wyzej
wymienionymi miastami, Jest na og6t stalso rozbudowana, Srednio
0 2-4 km, stabo sg rowniez rozbudowane drogi rokadowe, a gtdéwnie
na podejsciaoti do przeszkody wodiB j# Brak Jest ciggtej rokady
potozonej bezposSrednio przy przeszkodzie wodnej, a najbardziej
dogodne wystepuja w odlegtosci 2-6 km od rzeki Eea«

Kor.tto rzekli Koryto rzeki na tym odcinku Jest doso
krete i uregulowane, a brzegi sa tagodne i piaszczyste* Ha
odcinku tym wybudowano szereg tam i grobli, ktdre znacznie
zwezyly szeroko$¢ rzeki /szer* ok* 200~ 30G m/, zwekszajgo
rownoczesnie JeJ gtebokosc*! rejonach ostrych zakretow brzegi
Renu sg silnie podmywane, a na przeciwlegtym brzegu tworzg sie
duze tachy piaszczyste* Dlatego tez brzegi podmywane zostaty
wzmocnione, a dla utrzymania petnej zeglownosSoi, Ren w licznych
rejonach na tym odcinku Jest systematycznie pogtebiany* Ponizej
miasta Ruhrort znajdujg sie dwa ostre zakrety o przy wysokim
poziomie wody brzegi w tym rejonie czesto sg zatapiane, mimo
licznych wybudowanych tutaj walow ochronnych*

Wrejonie miasta Duisburga, Krefeld, Bochum, Merdingen
brzegi Renu zostaty umocnione i rozbudowano porty i stocznie
rzeczne oraz liczne przystanie rzeczne, przeznaczone do prze-
tadunku towatow przemystowych* Wrejonie Duisburg ~
Ruhrort na prawym brzegu zostata zbudowana przystah o
dtugosci 18 km, a sam port Ruhrort rozbudowano do rozmiarow
nalwigekszego portu na Renie*

Szerokos$¢ rzeki; waha sie wgranicach od 35G-420 m, a w
poszczegblnych rejonach wynoslj ptn Bonn 420 mp4d i pin Urfeld -
400 m, Weiss ™ 430m, Marienburg - 430, ptd Kolonia - 300 m,
Rheinkassel 370 m, Worringen - 360 m, Monheim - 410 m,
Sturzelberg, Flehe - 430 m, Krefeld - 400 m, ptd Duisburg
300 m, Ruhrort - ok* 300 nt



« 27 -
sie w granioaoti

od 2“4 m, lecag sa TO”nlez odoinki” gdsie gteboko$é nie prse-”
kracsa 1 ntr

§ £ SE£E11 _E££SEH wynosi $rednio 1j5 ~ 177
m/sek., a pray wysokich stanach ¥ okoto 2,2 m/sek *

£1 £3™ £ £S5 8 ™ tym odcinku utrzymuje sie podobnie
jak m odcinku poprzednim ~ z tymj ze jest on jeszcze bardziej
wyrownany* Najwieksze wezbrania wody cechuje szczegdlnie rejon

Kolonii. Prawie wszystkie wylewy jakie wystepujg na tym odcinku
rzeki majg miejsce w miesigcach od listopada do kv/ietnla®
najwieksze niebezpieczenstwo wylewu przypada na okres styczen-
marzec*

EEEEELEELEEE Z*F odcinku Bonn - Buhrort znajduje sie:
i 2 mostow kotowych, 4 mosty kolejowe”13 proméw osobowych
I 4 promy samochodowe* Potozenie przepraw statych i ich dane
ilustruje ponizsza tabela;

[ejon potozenia | Charak_te"styka mostu Rodzaj j Uwagi |

mostu Nra  dlug* i szerok. r nosn. —[ mostu |

loo Jjwnt 1 wm
== X—,
pdenkirohen s | 567 i o~ r kotowj lutoatr. ©
[olonia-SUd j-Z&fi_ 1 11 4 |-2|a|£Ex -asalesij
plonia-Port j 300 |1 30 b
lolonia-Deutz bos 1437 1 20 t kO’rOWy .
lolinia-Deutz S ' aa ! 27 j . | kol*Jwutorowy {
tn Kotonia-Riehl S i * [ T . Itotost kotowy koi.
\ i _ hiniowa 1

lulheim s Jl480 1 23 * J kotowy
leverkusen S I ! . t . j kotowy
leuss 782 30 j kotowy
lid Busseldorf 83© 18 29, T kolejowy _
lusseldorf : i« j 362 i 14,3 * 1 kotowy
{38l Dusseldorf r zt) I6©&d 16 a T kotowy
Irefeld -r 300 19,3 f kotowy
teinhansen X ® ] * 4
tXsburg | s | o . i kotowy
phrort \] o * * *ox 1ko’fowy
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P r o mys Mondorf /sam./ 3 Wesselingj Marienljurg, pin
Kolonia - /3 prait®/, Niehl, Merkenioh, Rheindorf /same/,
Langel /sam«/, Monheim, Lons, Benrath, Stﬂrzelherg, Himmei”®

geist /sam/, Yollmerswerth, Longst«

L= Nieder - Kassel, Godorf
2ilimdorf, Kolonia, Kolonia - De”sta, Mdheim, StammheiBi,
LeTerkusen, gitdorf, Worringen, Benrath, Dusseldorf, Krefeld,
DuisDurg, Ruhrort»

Nandogodnie.lsze odGinkit do przepraw, Z wyjatkiem miasta
Kolonii, Dusseldorf, Duisburg i Euhrort, prawie na catym

odcinku znajdujg dogodne miejsca do budowy przepraw promowych«
Na odcinku tym, wzdtuz prawego brzegu, w odlegtosci 3-12 km,
przechodzi autostrada tgczaca Zagtebie Ruhry z Frankfurtem n/M®

Odoineks RUHRORT-MILINGEN /dtug« 82 km/

odcinku przeptywa
poprzez szerokg /czesto w licznych rejonach podmokig/ doline
zagrozong pbwodziaraig Rzeka posiada tutaj liczne, o niskich
brzegach~do$6 ostre zakola. Dlatego tez przy wysokim poziomie
wody brzegi rzeki jak i przylegty teren czesto sg zatopione,
mimo duzej ilosci waldow ochronnych. Wzdluz catego omawianego
odcinka na obu brzegach Renu ciggng sie porosSniete krzakami,
podmokie tgki, dochodzgce miejscami do 2 km szerokoSci« Z tego
wzgledu siec drogowa i kolejowa do przeszkody i wzdtuz rzeki
jest stabo rozwinieta. Zle sg rowniez warunki maskowania pod-
chodzacych wojsk do przeszkody. Lasy, ktore nie tworzg
zwartych masywoéw, ?/ys tepujg dopiero w odlegtosci 3-5 km od
prawego brzegu rzeki, a lewobrzezny pas terenu jest jeszcze
stabiej zalesiony.

Wystepujg tutaj liozne starorzecza, rekawy i kanaty
melioracyjne po obu stronach rzeki. Waly ochronne sg rozbudowane
na roznych odlegtosciach od koryta rzeki. Odcinek ten posiada
mato przepraw statych i promowych. Wybor rejondéw wyjsciowych
i wyczekiwania jest bardzo utrudniony jak rowniez trudne sa
warunki dla wyboru rejonéw rzutéow desantowych* Niemniej jednak



- 29
forsowanie Renu na tf/m odcinku jest mozliwe»

Kor2to rzeki na oatej diugosci
tego odcinka jest krete i uregulowane* Ponizej »jSoia rz®
Lippe /na pitd od Wesel/ kor™to rzeki jest tematy oznie
pogtebiane i piaszczyste. Z uwagi na przeprowadzong
kanalizacje tego odcinka RenUj koryto rzeki zostato znacznie
zwezone - z 500 do okoto 900 i a szeroko$¢ toru wodnego
dochodzi do okoto 150 n? zwiekszajac rownocze$nie jej gtebokosc
do 35 nt
Brzegi rzeki sg wwiekszos$ci ptaskiej i niskie. Wzdluz koryta

wybudowano liczne progi i ostrogi gtownie z kamienia. Dno
rzeki jest piaszczyste i posiada liczne doty lub wymyte pod-
wodne rowy#

Szerokos$¢ rzeki waha sie tutaj od 270" 36G mi w
poszczegbdlnyoh rejonach wynosi: pin Baerl - 460 mj ptd Mehrum -
420 ffi, Ork - 390 mj Grafenkopf - 300 m, Beck/ - 270 m, Hess-
520 mj Grieth - 440 m® pid Enreei?@li - 300 m, a przy wysokim
stanie wod - 480 pin Iramerioli - 320 m™ a przy wysokim
stanie wod 620m.

Nl ™ AN przecietnie od
2j1~3j3 m, lecz sg rowniez odcinki /przy niskich stanach
wod/ gdzie gtebokos¢ nie przekracza 1,5 i

£EENN ° wynosi $rednio od 1,1-1,5
m/sek., a przy wysokich stanach wod do 3,2 m/sek.
S.tan wody : Poziom wdd w ciggu datego roku,

dzieki urzadzeniom hydrotechnicznym na doptywach Renu, jest
na ogot wyréwnany* wezbrania wystepuja przy diugotrwatych
opadach atmosferycznych, ktore powodujg zalanie przylegtych”
J nisko potozonych terendéw. Najwiekszy poziom wod wystepuje

w okresie od stycznia do marca, najmniejszy sierpien -
pazdziernik. Pokrywa lodowa rzadko sie tworzy i to jedynie
na* odcinkach o matej szybkosci pradu. Jednakze niemal kazdej
wiosny sptywa kra lodowax«
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odcinku Ruhrort Milingen
znajduje sies 2 mosty drogowe ™ 2 kolejowe i 8 proméw| w tym;
4 samochodowe3 3 osobowe i 1 kolejo?.?y. Potozenie prjsepraw

statych i ioh dane iliftruje ponizsza tabela;
Rejon polozenia | ~ Charakterystyk mostu L Rodzaj'{ "
mostu 172 i dbug. | szero ] nosn. I mostu "\ Owagl j
ilta 1k __4 ! Lo 4 i
ptd Baerl 1 380 I »«. ... | kol« | i
I "T fdrég. | A
Wesel in; k%l.|
pl;xa Emmerich idros. |rmst «
—3—

Promy; Orsoy /sam/j Mehrum /sam./j pin Wesel /osob./j
Bislioh /sam.“»osob«/]j Rees /sam./? Grieth /osob/y Immerioh
/sam/j Grithauzen /kolej/,

E££i2.».£Si£S.£i.l HamborAj wesel, Emmerich,

Najdogodniejsze warunki do budowy przepraw znajdujg sie na
okoto 45 km odcinku od miejscowosci Mehrum do Rees. Podczas
dziatan w 1945 r wojska koalicji amerykanhsko-angielskiej orga-
nizowaty forsowanie Renu na tym odcinku.

Odcinek; MILINGIN - do ujscia /dtug® 364 knv/

Ren na tym odcinku przeptywa przez Nizine Holenderska,
ktéra na tej rubiezy, na znacznej przestrzeni potozona jest
ponizej poziomu morza. Od miejscowosci Paruerden|Ren tworzy
delte 1 rozdziela sie na trzy gitowne odnogi, a mianowicie;
ljssel /ktora jest roéwniez uwazana za oddzielng rzeke/

i ptynie w kierunku potnocnym do ra Kampen: druga odnoga -
Doliny Ren /Neder Rijn/ i jej przedtuzenie - Lek ptynie w
kierunku zachodnim do Rotterdamu, trzecia odnoga - Waal i je]j
przedtuzenie Merwede /bedace gtownym korytem rzeki/, ptynie
rofiolegle do Dolnego Renu i Lele, wpadajgc do Hollandsch Diep
koto Maerdijk*
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Wssystkie odnogi Renu potaczone sg ze sobg kanatami”®
tworzac dobrze rozwiniety system Srédladowy drég wodnycti
I stanowigc tym samym /wraz z przylegtym terenem/ trudng prze-
szkode dla dziatan bolOYiyoh wojskg szczegOlnie dla jednostek
pancernych*

Dolina rzeki Ren na omawianym odcinku”ktora
sie prawie zlewa z przylegtym terenem jest podmokiaj w licznych
rejonach zabagniona”™ pocieta gestg siecig rowow i kanatéow odwa-
dniajagcychj porosSnieta zakrzaczeniami i Y”/ierzbami* Koryta rzek
I wiekszos¢ kanatow sg obwatowane wysokimi groblami5 ktére
chronig przed zalaniem doliny na omawianym odcinku Renu*
Pomimo. podmokiego terenu miedzy odnogami Renuj sie¢ drog jest
tu bardzo dobrze rozwinieta. Drogi bardzo czesto sg rozbudowane
na nasypach i wybudowanych groblach. Wszelki ruch pojazdéw
poza drogami jest prawie niemozliwy, a w wypadku uszkodzenia
urzgdzen hydrotechnicznych lub walébw ochronnych Istnieje no-
zliwo$¢ zalania doliny Renu i to prawie na oatym tym odcinku*.

Odnoga Renu rz, ljsel chociaz jest uwazana za oddzielng
rzeke, stanowi naturalne przedtuzenia dolnego biegu rz, Ren
w kierunku poétnocnym. Stanowi ona Srednig przeszkode wodna,
jednak ze wzgledu na przylegty bagnisty i podmokly teren
oraz przebiegajacy w odlegtosci 9*15 km kanat Apeldoorusche -
stanowi powazng przeszkode wodng dla wszystkich rodzajow wojsk.
Oddalona od gtéwnych odndég Renu o 25*~75 km stanowi w stosunku do
nioh jak gdyby rubiez przestaniania#

Dolina rzeki ljsel jest ptaska 1 nizinna,
czestokro¢ potozona poniezj lustra wody w rzece# Na licznych

odcinkach jest ona podmokia, a na potudnie ad Zutphen i na poinoc’|
od Zwolle zabagniona#Doliioa rzeki jest na ogot waska i pokryta

w wiekszosci tgkami i zakrzaczeniami. Sie¢ drég wyprowadzajaca
do przeszkody jak i rokadowa jest ogOlnie dobrze rozwinieta.
Jednak ruoh wojsk gtéwnie po przekroczeniu rzeki ljsel - z uwagi

na podmokly teren - moze sie odbywaC tylko po istniejgcych drogao;
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Wsdtuz 'orzegdYi? rseki w;ystepuja 2“*3 m wysokie waly ochronne
i liosne grohle« Stwarza to dodatkowe trudnosci podej$cia
I rozmieszczania $rodkow ogniowych dl prowadzenia ognia na
wprost* Brak zalesienia utrudnia wyhor rejonéw wyjsciowydi
I wyczekiwania oraz maskowania ruchu i manev/ru wojsk. Nie»»00
wieksze skupiska laséw wystepujg na lewobrzeznych terenach”

oddalone 3-13 knn zachéd od rzeki ljsel*
jest bardzo krete i posiada
liczne rekawy i starorzecza. Na licznych odcinkach rzeka

jest uregulowana , posiada progi vfoine i szereg $luz i komor
wodnych, przy pomocy ktérych jest regulowany poziom wody.
Wwypadku zniszczenia Sluz lub waldbw ochronnych mozna na
znacznych przestrzeniach zatopi¢ doline rzeki, a tym samym
jeszcze bardziej pogorszy¢ i tak juz trudne warunki przekro*”
Gzania rzeki ljsel,

Bhzegl koryta rzeki sg tagodne”™ niskie, czesto zabagnione.
Dno jest na ogot wyrownane, przewaznie grzaskie, miejscami
piaszczyste©

jest bardzo zroznicowana

I waha sie w granicach od 75~163 n®©

(jteb okoso rzeki wynosi przecietnie 2,0-2,8 m,
a przy niskich stanach wdéd okoto 1,5 n®

Szybkos¢ pradu wynosi przecietnie 0,3 ~ 1,0 m/sek#

| *rzepraw”™s Narzece ljsel znajduje sie 11 przepraw
mostowych i 8 przepraw promowych. Mosty znajdujg sie:  Westerye-
ort - /drogowy i kolejowy/, Njifi?af /drogowy/, ®oesburg - /drogowy/]
Zutphen /drogowy i kolejOY/y/, Deyenter /drogowy i kolejowy/
Zwolle /drogowy i kolejowy/, Zampen /d??ogowy/*

Iromy: Dire, Bruraen, Olst, Wejhe, Hatem, Zalk, Wilsem,
Kampen*

Porty rzeoztie: Boesburg, Dire, Zutphen, Deventer,
Kampen

Najdogodniejsae miejsoa do budowy przepraw wystepujg
na 20 km odcinku miedzy Deventer - Zutphen. Na odcinku tym
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sna”Njdujg sie 2 raostj? kotowe 12 mosty kolejowe#
Odnogi Renu - Dillny Ren tek 1 Waal -Menrwedea

Dolina rzekli Wymienione odnogi Henu przeptywajg przez
tereny nizinne i depresyjne# Jedynie na odolnku Eed - Wage-
ninge i wrejonie Nijmegen teren jest potozony wyzej, a kwa»
wedzie doliny do$¢ stromo opadajg w strone rzeki# Dolina tyoh
odnog jest hardzo silnie pociete rowami i kanatami odwadniaja-
cymi, tak ze wszelki ruoh moze sie odhywaé w zasadzie po
istniejacych drogach* Sie¢ drég kotowych jest na ogot dohrze
rozbudowana, a wiekszo$¢ tyoh drog jest rozbudowana na nasypach
ziemnych# Doline te w wiekszosSci pokrywajg taki i do$¢ duze
zakrzaczenia - brak zalesienia i materiat6?i miejscowych do budowy
przepraw i naprawy zniszczonych odcinkow drog®

Na wiekszosci omawianego odcinka dolina jest podatna do
zalania wodg, gdyz lustro wody w tych rzekach czesto wystepuje
powyzej otaczajgcego terenu# Wystepujg tutaj liozne waly
ochronne i urzadzenia hydrotechniczne, ktdrych zniszczenie lub
uszkodzenie moze spowodowal w krotkim ozasie zatopienie dolin
w/w odndég Eenu# Podobnego charakteru jest doliaaa rz# Mozy,
ktéra to pogtebia i tak trudno przekraczalne odnogi Eenu#

Kor.yto rzeki: Koryta obu odnég Eenu tego odoinka sg
uregulowane i skanalizowane#

Na catej diugosci potozone sa prawie réwnolegle do siebie
w odlegtosci 3-13 km i niedaleko ujecia tgcza sie z Moza,
ktora ptynie w tym samym kierunku i w podobnej odlegtosci od
potudniowej odnogi Eenu rz# Waal4

Brzegi obu odnd6g Eenu od Milingen prawie az do samego
ioh estuarium sg niskie i na ogot suohe# Od m# Ameronge
I m# Pil odnogi Eenu sg zabezpieozone watami ochronnymi,
ktorymi przebiegajg drogi kotowe# Stanowig one dogodne drogi
rokade-we dla manewru wojsk i sprzetem przeprawowym# Waly te
chronig bereny nizinne i depresyjne przed zatopieni™n w ozasie
wezbra™ i"odozas przyptywu morza, ktére na
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dei
odnodze 'LekW seilgr%v gtab lagdu na w™?sokosc m» Culemborg”

a na odnodze Waal do m Zaltbomrael«
Dane bydrometrj*ciine omav/ianego odcinka Renu:

Odcinek ____Rozmiary rzek _
rzeki jDiug, }  Szer, | Gieb, szyb,prazdu? Uwagi
] wkm L X A m/sek
Dolny Ren | 5379 i 210-280 i Ok3 10,6-0,8
Lek 'UTR™ 250»300 36 10,402 WBOJ%zrg atlglkol-r“
l llstnle!qcych hl
Waal i 835 - - fj 256-360 ! 0k.3,5 | 0j4~*0j2
Il—' i -I ------ . . .
i Merwede 10,0 | 360-460 5% 1 0.3 ido forsowaniali
% |sie nie nada—ii
Il
Nine Merwede | 470-700 ok 9 0,2 3*n
1

Odnogi Renu, podobnie jak i na poprzednim omawianym
odcinku posiadajg na ogo6t wyréwnany poziom wody na prze-
strzen”catego roku, Len stan utrzymuje sie dzieki'viielu
urzadzeniom hydrotechnicznym i zbiornikom viodnym. Dlatego tez
na odnogach Renu utrzymuje sie duzy poziom wody, ktoéry unie-
mozliwia organizacje przepraYi. po dnie rzek«

Dos¢ silne wezbrania i czeste rdznice w poziomie wod
wystepujg podczas dtugotrv/atych opadow deszczu /szczegOlnie,
pozng jesienia i zima,' oraz wiosngi Najmniejsze stany wod
I najdogodniejsze warunki do organizacji przepraw wystepuja
na poczatku lata oraz w okresie sierpien - pazdziernik. Sg to
okresy Sredniego poziomu wod na Renie oraz najdogodniejsze
warunki tereno?*e dla podej$cia i forsowania Renu na tym
odcinku.
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Odnogi Renu na omawianym odcinku "bardso rzadko
samarsajg”™ a na gtebokosSci gdsie dociiodgig przyptywy i odptywy
Ren nie zamarza* Jednak niemal kazdej ?/iosnyj w ciggu paru
tygodni pizepty?/a kra lodowaj ktora w zakolacti i zwezeniach
rzeki tworzy zatory lodo?/e* Powoduje to spietrzenie wodyj
a w nastepst?iie uszkodzenie watow ochronnych i zalanie przy-
legtych terendw. Kra loao¥/a bardzo powaznie zagraza prze-
prawom promowym5 a nie-kiedy i mostom juz istniejagcym” a tym
bardzie;! néiwo-wybuuowanym pndczaa forsowania*

Prz e prawy ? Przeciwlegte brzegi obu odndg
Renu tgaczy szereg mostéw i do$¢ duza ilosS¢ proméw osobowych i
samochodowych* Mosty na mdnodze Dolny Ren i Lek znajduja,
sie M miejsoowosciachs Arshem /most drogowy i kolejowy/”™ Rhenen
/most kolejowy/, Culemborg most kolejowy/, Wereeswijk /most
drogowy/i Promy: Hejse, Aritiem - Reukem, Wageifege,
Rhenen, list, Ameronge, mejswejk, Besyohem, Gule“mborg,
Zorgev\fejk, SchenhOYe, Operdejt, Lekerket, Krimpen, Bolnes*

Mosty na odnodze Waal i jej przedtuzeniu Merwede znajduj;
sie w miejscowos$ciach: Nijmegen /most drogowy i most kolejowy/,
2altbommel /most drogo?/y i most kolejowy/, Sliedreoht /most
kolejowy/; £ £ £ S Herwelt, Pempel, Oohtz, Til, Narik,
Hafte, Gejliohem, Brakel, Gorl*inchem, Dorttrecht*

Najdogodniejszy odcinki do przepray™ na omawianych
odnogach Renu viystepuja;
na Dolnym Henie ~ odcinek; ArS"hem; - Wageninge; na odnodze
rz* Waal - na odcinku; Nijmegen-Til.

Aby uzyska¢ jak najwieksze powodzenie przy przekraozaiiiu tej
rubiezy, staje sie koniecznoS$cig opanowanie istniejgcych
przepraw statych, przed podejsciem sit gtownych, przez silne
jednostki powietrzno-desantowe i szybkie oddziaty wydzielone.
W podobny sposob byly przekraczane te rubieze wodne 1 na
tym odcinku w toku Il wojny Swiatowej przez wojska aljanokie.

X X X

Z przeprowadzonej analizy i oceny podstawowyoh wiasciwo-
$ci fizyczno-geograficznych Wezery i Renu wynika, ze ww
m Y
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rubieze na poéinoononadmorskim i berlinskorulirskim Kkierunku

operaoysa jednymi z gtownyoli przeszkéd terenowyoti tych

kierunkow* Beda one nie tylko powaznie ogranicza¢ tempo
dziatan zaczepnych , lecz rdymiez stanowi¢ beda pewng
przeszkode w prowadzeniu manewru sitami i Srodkami prze-
prawowymi. To znaczy, ze moze powsta¢ sytuacja organizo-
wania przepraw nie tylko dla jednostek pie naszorzutowoh
lecz i budowanie dodatkowych przepraw dla Il rzutow czy
odwodow specjalnych«

W zwigzku z tym, ze miedzy Wezerg a Benem wystepujg
liczne inne przeszkody terenowe /'jak: rzeki Srednich i matych
rozmiaréws kanaty i tereny podmokie, gtownie na kierunku
pétnoononadmorskim - uzycie broni jadrowej w zasadzie
nie Mptynie na polepszenie sytuacji na polu walki. Moze
wrecz odwrotnie ljeszcze bardziej skomplikowa¢ i pogorszyc
warunki szybkiego przekroczenia poszczegollnych przeszkod
wodnych, a  tym rubiezy rz. Wezera i rz. Ren« W tej
sytuacji strona prowadzaca dziatanie zaczepne musi posiadac
do$¢ szczegdtowe dane o istniejgcych przeszkodach terenowych
i odpowiednio przys tosov/any sprzet do™dziatan w trudnych
warunkach terenowych i licznych rubiezach wodnych«

Podstawowe trudnos$ci jakie moga wystgpi¢ z forsowaniem
omawianych rubiezy wodnych, a gtownie na poétnocno—nadmorskim
kierunku operacyjnym'. y/ynikajg gtéwnie z:

- charakteru dna i gtebokosSci rzek, ktore to wspotczesnym
sprzetem sg niemozliwe do przekraozenia w bréd, lecz
rowniez bardzo ograniczajg mozliwosci organizacji przepraw
czotgow pod wodg;

- charakter dolin rzecznych, gtéwnie na Wr kierunkach,
ktorych zabagnienia wynoszgoe xad<tc3Bia 50 stanowig
czesto wiekszg przeszkode w toku forsowania niz przeprawa

przez samo koryto rzeki;

- zabagnienia”silne pociecia terenu innymi korytami rzek
I kanatow nie zawsze pozwalajg na szybkie pokonanie przestrzel
ni miedzy kolejnymi duzymi przeszkodami wodnymi przy nie
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najlepiej usytuowanej sieci drég komunikacyjnych«
Powyzsze momenty jak i inne czynniki, ktore nie

hyty przedmiotem analizy w tym opracowaniu, rzutuja na

wniosek, ze utrzymanie tempa nawet 60 km/dohe bedzie

rowniez trudne do osiggniecia i utrzymanie go na catej

gtebokosci kierunkow, a gtownie na kierunku pdéinocno-”

nadmorskim* Dotyczy to gtéwnie  wypadku, gdy znaczna cze00
mostow, statych zostanie zniszoznna lub uszkodzonar

W celu jak najwiekszego wyeliminowania momentéw
ujeiimych omawianych przeszkédwodnych , wojska prowadzgce

dziatania na omawianych kierunkach inny 2

-posiada¢ wiekszg ilo66 Srodkdéw przeprawowych i lepiej
przystosowany sprzet do pokonywania przeszkod wodnych
z morzem, poniewaz w warunkach duzej ilosoi réznych
przeszkéd wodnych ~wystepujacych miedzy omawianymi rubie-
zami /Wezera, Hen/ tempa dziatan, Srodki przeprawowe
uzyte na kolejnych przeszkodach nie beda mogly zabezpie™*
Gzy6 przeprawy na nastepnej duzej przeszkodzie wodnej;

- posiada¢ opracowane i na bie««zgco uaktualniane szczeg6towe
dane wojskowo-geograficzne, dotyczace nie tylko ?/ezery i Renu|
lecz i innyoh przeszkéd wodnych tego kierunku;

- w toku juz samodzielnych dziatan bojowych prowadzi¢ inten-
sywne rozpoznanie przeszkod wodnych, dla potwierdzenie,
ozy posiadane dane sg aktualne i na ile w danym okresie;

- bardzo szeroko stosowacC desanty powietrzne dla szybkiego
opanowania istniejgcych przepraw statych, wzglednie waznych
urzadzen hydrotechnicznych, ktdre mogg posiada¢ podstawowe
ziaaozenie dla wykonania zadan i utrzymania planowanego

tempa dziatan«
OPRACO?/ALI

Wykonano  ~ egz. mjr dypl. T. URBANSKI
Eg2*nr« 1-5 B«T«
« 1*U~ mjr.

Druk. MB*
Nr.ks*01489/11



