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T r e ś ćam oM cBn *j»><łu»<Btia<aBifiiiigni ^ LWs tępI i, Ogólna- oliarakter^s tyka i  operacyjno«»taktyosna ocena prEe-- sakód wodnych na półnoononadmorsklm 1 herlińskorukrskim  kierunku operacyjnym®I I *  A n aliza  warunków fisycan o-geograficzn ych  U Z Ę B I, EENU i  przy­ległego do nich terenu w granicach kierunków północno-nadrao- rskiego i  herlińskoruhrskiego;a/ Określenie dogodnych rejonów wyjściowych i  dróg dojazdo­wy oh 5h/ Wytypowanie dogodnych odcinków rzek i do forsowania®XX XPodstawową cechą charakteryizhjącą: współczesne d ziałan ia  zaczepne je s t  n ieu stający  wzrost tempa działań® Na o słab ie­nie ogólnego tempa działań  wpływa w iele czynników, a wśród nich jednym z ważniejszych są warunki terenowe® Na w/w kierunkach, a głównie na kierunku północno-nadmorskim na czoło wysuwają s ię  niew ątpliwie przeszkody wodne, które stanowić będą główną trudność prowadzenia w wysokim tempie działań  zaczepnych przez w szystkie rodzaje wojsk lądowych. Należy jednak p o d k re ślić , że stopień oddziaływania tych przeszkód wodnych na warunki ich  przekraczania będzie różny i  w dużej mierze będą one zależeć od opadów atmosferycznych i  tempe­ratu r w poszczególnych porach roku*Współczesne d ziałan ia  bojowe będą prowadzone zarówno z użyciem broni konwencjonalnej jak i  atomowej* Ruchliwość wojsk je s t  już ograniczona tym ,.że większość pojazdów mecha­nicznych je s t  nadal uzależniona od dróg b ity c h , które muszą również przekraczać rzek i po mostach lub promach* len  mankament pociąga za sobą stra/tę czasu i  obniżenie tempa działań  dla strony n a c ie r a ją c e j, w wypadku, gdy p rze jśc ia  zostaną zniszczone i  trzeba będzie budować mosty* Należynadmienić, że szerokość przeszkody wodnej /3O-6O m/ uniemo­ż liw ia  wykorzystanie mostów szturmowych, a j e j  głębokość /przekraczającą 1,5  m/ o rg a n iza c ji przepraw po dnie*



W^buGJiy broni jądrowej mogą spowodować amian^ w rjseźlile terenu / le je / , rsseki mogą na pewien oisas śmienie kor;yta, mogą wystąpić wylewy rsek na skutek anissosenia wałów ochronnycłi i  ursądseń hydroteohnicsnyoh, a tyra samym prsyległy  teren do rsek /na snaosnyoh prsestrsen iach/ może być na dłużssy Gsas nieprsekracsalny* . Ponadto grunt i  woda mogą sostać doóć s i ln ie  skażone promieniami radioaktywnymi, ^ w kon­sekwencji wystąpią jeasese więksse trudności dla wojskn a cie ra ją cy ch , a tym samym snaesne sraniejssenie tempa dsiałań#Dalsse roswaźania w n in ie js s e j pracy będą ssły  w k ie ­runku wykasania sasadnicsyoh esyzmików wojskowo-geogra- ficzn ych  rsek: Wezery i  Eenu. W pracy te j zostanie zwróconaszczególna uwaga na charakter koryta^reżimu wodnego r z e k i, przyległy teren i  stan dróg na najdogodniejszych kierunkach wyprowadzających do tych przeszkód wodnych*I* Ogólna charakterystyka i  operacyjno-taktyesna ocena przeszkód wodnych na półnoononadmorskim i  berlińskoruhrskim  kierunku • operacyjnym.C a ło k szta łt warunków fizyczn o -geo graficzn ych  omawianych kierunków, a w szczególn ości kierunku północno-nadmórskiego jesti^i6^03:zys tny dla prowadzenia działań  zaczepnych. Oprócz masywów je z io r n o -le s is ty  eh /Meklemburgia, rejon B e rlin a / , i .  rubieży terenowych wyznaczanych^przez pasma górskie /Barz, Las Tentohurski, Nadreńskie G-óry Łupkowe, Ardeny/, głównymi rubieżami terenoviymi, które będą posiadały największy wpływ na użycie rodzajów wojsk i  charakter działań  bojOY/ych, będą tu ta j rubieże wodne wyznaczone przez rzek i i  kanały.Obszary depresyjną które są s i ln ie  pocięte kanałami odwa?iiającymi i  wałami ziemnymi, występują głóymle w H olandii /2/5 ogółu obszaru/ i  w północnej ozęśoi IEF<> natom iast ' rejony zabagnione i  podmokłe występują na północ od Kanału
AŚródlądowego /M ittellan d  -  Kanał/ między r z . ŁABA, a r s .  MOZiy. Często występują one w bezpośredniej styczn o ści do rubieży rzek lub kanałów, powodując jeszcze większe trudności prze­kraczania naturalnych rubieży terenowych, wyznaczonych



4przez rzeki i  kanały. Za^bagnione doliny? rzeczne /głównie na kierunku północ no nadmorskim/ stanowią około 50 ^ y/̂ ?s tępując^^oh. d o lin ia  obszary bagienne okołO'32 % kierunku; obszary d^pre™ syóne są położone od 2-6 m poniżej poziomu morza.Ceołią charakterystyczną przeszkód wodnych -  omawianych kierunków. -  do których należy również r z . li&ZKBA i  r z . ESN je s t  ich  układ południkowy, które w połączeniu z s ie c ią  dużych kanałów i  łańcuchami je z io r  /na wschodzie/ tworzą przeszkody wodne o znaczeniu operacyjnym. Średnie o d le gło ści między nimi wynoszą 120-170 km. Rzeki średnie i  małe, stanowiące rubieże wodne o znaczeniu feaktycznymj występują średnio co 25-50 km. Charakteryzują s ię  orse niedużymi rozmiarami rzędu 10-40 m /w dolnych biegach do 100 m/ szero k o ścij małą szybkością prądu Ok. 1 m/sek, głębokością 1-1,5 m* Wyjątek stanowią dopływy rza 'fhZlRA i  RENU na kierunku berlińskoruhrskim , które posiadają cechy rzek typa górskiego; koryta tych są niedużych rozmiarów -  średnio 15-60 m, a przy u jśc iu  około 120 m, są bardzo ktęte,- o dnie skalistym  lub piaszczystym , posiadają dość duże spady i  l i ­czne progi oraz szybki prąd 2,1 - 1 , 7  m/sek. S to k i d o lin  są wyso­kie i  rozm ieszczają s ię  często w pobliżu samego koryta rzeki w formie tarasów lub ostro opadających stoków. Doliny te posiadają słabo rozw iniętą drożńię i  są o małej pojemności tak ty czn e j.Rzeki o znaczeniu taktycznym są w w iększości skanalizowane i  ze­wnętrznie często nie różnią s ię  od licznych kanałów żeglownych jak i  niektórych kanałów odwaniających. Pomimo, że na rzekach tych występują liozhe odcinki o n isk ich  poziomach wód, są jedtiak w w iększości trudne do pokonania i  o rg a n iza c ji przepraw w bród z powodu uregulowanych i  wysokich brzegów, często zamulonego dna r z e k i, liczn ych  wałów ochronnych i  podmokłego lub stromo opada­jącego przyległego terenu. Na rzekach ty-oh kierunków występuje bardzo dużo przeróżnych urządzeń hydrotechnicznych ja k : tamy, ś lu z y , w yciągi, przepusty, zb io rn ik i wodne i t p * , które w wypadku uszkodzenia lub zn iszczen ia mogą mieć poważny wpływ na poziom wody w rzekach na których s ię  zn a jd u ją , jak również na poziom wody w r z . WEZERA i  r z . REN#



Mogą one t;5?m sam̂ m̂ utrudnić żeglugę wodną śródlądową i  organiaaoję prsepraw podosas forsow ania, a ffi sam̂ m̂ ogra-» nicaą tempo daiałań sa02epn;y oh.»Do ważnie js  sych tu ta j rzek o znaczeniu takt^^oznyra należj? zalicz^^ós Ueoker, Peene, T o lle n se , TreD el, R eck n itz , Warnow,R ld e , Je e tz e , Os t e , Hunte, I j s s e l ,  S k ald a , L e je , Szprewa,Hawela, A l le r ,  le in e . Pozostałe r z e k i, posiadające układrównolę.źnikow3?, nie będą mieć większego wpł̂ ŵu na tempo działańzaczepnych.Na kierunkach tych oprócz rubieży wodnych wyznaczonych przez r z e k i, trudnymi przeszkodami terenowymi do przekrocze­nia będą również kanały żeglowne i  odwadniające, które ogólnie charakteryzują s ię j-  średnia ich  szerokość wynosi 20-30 m, a w ażniejszych 40-50 m,o głębokości 2- 3>5 m, przez co s t a ją  s ię  niemożliwymi do fo rso ­wania w bród i  stanowią naturalne przeszkody przeciwpancernej-  strome i  uregulowane b r z e g i, n a jc z ę ś c ie j obetonowane lub wyłożone kamieniami, a na- niektórych odcinkach otoczone wałami ochronnymi stwarzać będą trudności budowy punktów przeprawowych}-  wyposażone są  w dużą ilo ś ć  urządzeń hydrotechnicznych do r e g u la c ji  w nich wód /tamy, ś lu z y , przepusty, w yciągi, pompy/, są one tym samym newralogioznymi punktami na uderzeą nia a r t y le r i i  i  lo tn ictw a , a ich  zniszczenie lub uszkodze­nie może spowodować dodatkowe trudności w ic h  przekroczeniu.-  H^jwiększa ilo ś ć  kanałów występuje na kierunku północno- nadmorskim, głównie między r z . WEZERA, a r z . MOZA. W wielu miejscac^pi p rzebiegają one przez tereny podmokłe lub depresyjne, gdzie poziom wody je s t  wyższy od otaczającego terenu« Można zatem a szybko zalać przyległy do kanałów, teren . Dojazd donich możliwy je s t  w w iększości tylko po drogach prowadzących do mostów lub promów. Ułatwia to zwalczanie wojsk i  sprzętu podchodzących do mostów lub promów.Do w ażniejszych kanałów na tych kierunkach należy z a lic z y ć :! HhinOdra -  Szprąwa, Hohezollerna, Łaba -  Hawela, Ludw igsluster,Łaba -  Lubeka, Śródlądowy, ¿ ¿ s te n , Ems -  Ja d ę , SCid -  Hord



/PółnoGny/j Van "» Almelo  ̂ Apeldf^omsohe 5 Merwede “  Arasterdamj 2B.id ą  Willems ™ Vaart 5 l i lh e lm in a j Antwerpen =” Purnłiautj M aastriotit, A llsertaj C łia rle ro ij 2eebrugge«Na Y/arunki i  możliwości prsekroosenia rz* IBZERi i  r z . RRN jak i  pozostałych przeszkód wodnych wpły¥\?ają również tempera­tury powietrza i  stan opadów atmosferycznych. Ogólnie warunki klimatyczno-atmosferyozne j g łÓ Y / n ie  na kierunku północno- nadmorskim są. mało korzystne dla prowadzenia działań bojowych przez Y/szystkie rodzaje wojsk. Jednak nie p osiadają one tak specyficznych oeohj któreby wymagały specjalnego wyposażenia i  zabezpieczenia materiałowego w ojsk, d ziałających  w warunkach szczególnych.Na obszarze obejmującym położenie r z , Wezery i  r z , Ren w granicach północnonadmorskiego kierunku dominują cechy klimatu morskiego. Natomiast w granicach berlińsko-ruhrskiego dominują cechy klimatu lądowego. Klim at morski ceohuj.ę s ię  na ogół krótką c ie p łą  zimą i  długim chłodnym latem . Średnie temperatury la ta  k s z ta łtu ją  s ię  w granicach 1 4 H 6 °C , a zimy Ô C do +3,9^C# Występujące tu ta j kontynentalne cykle klima­tyczne, trwają na ogół krótko, a temperatury spadające do-l5-'20°C| nie powodują powstawania trw ałej pokrywy lodowej* Mniejsze rzek i w tym czasie  zam arzają, a ich  pokrywa Icidowa dochodzi dp 
30-50 cm. U jśc ie  rzek do Morza Północnego, na skutek oddziały­wania pływÓYi morza nielzamarzają w ogóle.W okresie is tn ie n ia  pokrywy lodow ej, która występuje n a jc z ę ś c ie j w okresie 15.12 do 1 5 .0 2 ,, ze względu na małą je j  grubość* i  niepełne pokrycie całego koryta r z e k i, forsowanie po lodzie je s t  niemożliwej^^również bardzo ograniczony s ta je  s ię  ruch środków przeprawowych na rzekach, gdyż powstaje konie­czność wyS^raania korytarzy Y/odnyoh i  usunięcia k ry . Zwiększy s ię  tym samym ilo ś ć  czasu na dokonanie przeprawy wojsk i  sprzętu,Na obszarze tym często w ystępuje, niedużej grubości pokrywa śn ieżn a. J e s t  ona nie^trr/ała i  na skutek topnienia i  przymrozków występują gołoledzie  na drogach i  nad brzegiem rzekJ



w sY^iąsku z tyraj szozególnie przy podejsciaoli do prze­szkody Yiodne;], konieoznym będzie wyposażenie pojazdów kołowych i  gąslenioowyoh w opaski przeciwślizgowe luh o stro gi oraz zwiększenie ostrożności przy punktach załado­wczych na środki pływające*Wezbrania wód na oraaY/ianych rzekach występują głównie wiosną /na skutek topnienia śniegu i  lodu/ oraz w czerwcu późną je s ie n ią  /dość intensywne opady deszczu/. Największe różnice w poziomie wód ?/ystępują na rzekach średnich i  małych i  są bardzo zróżnicowane. Najmniejszy poziom wód na w szystkich rzekach tego obszaru występuje w sierpniu  i  we wrześniu. Największe trudności pokonywania omaw/ianych przeszkód wodnych v\?ystępu ją  od. l i s  topada do marca oraz w czerwcu. W tych okresach występują dośó o b fite  opady deszczowej które powodują nie tylko gwałtowne podno­szenie s ię  poziomu'wód w rzekac%, a le  powodują bardzo siln e  rozmakanie terenu przyległego do samych przeszkód wodnych.Duża ilo ś ó  dni pochmurnych i  m*glistyohj głównie w pasie przymorskimj /ok. iOO -  150 dni w roku/ występuje n a jc z ę ś c ie j je s ie n ią  i  zimą, ograniozajg^ widoczność do i km, a niekiedy nawet do 200 m. Rzutują one bardzo poważne na prowadzenie rozpoznania przeszkody wodnej, skutecznej osłony i  wsparcia wojsk lądowych przez lo tn ictw o , użycie wojsk poYfietrzno-desantowych i  ich  w spółdziałanie z Y/ojskami pod­chodzącymi do przeszkody wodnej. Szereg podobnych faktów ■ i  liczn y ch  tego rodzaju przykładów dostarczają nam doświadczę* n ia  z działań  wojsk aliantów z okresu I I  wojny św iatow ej.Liczne przykłady z działań na tym obszarze są zawarte w wspomnieniach b ryty jsk iego  marszałka^ Montgomery'go w książce p t . : «Gd Normandii do Bałtyku«* Autor w swyoh wspo­mnieniach podaje: trudne warunki forsowania Renu, głównie omawia rejon Arnheim: że okres od listo p a d a  do maroa, b y ł na|- jtrudniejszym  okresem do d ziałań ; trudne warunki terenowe na skutek wpływu warunków atmosferycznych powodowały zapadanie s ię  czołgów w te re n ie , trudności w użyciu lotnictw a i  wojsk powietrzno-desantowyoh; często widoczność nie przekraczała



lasery? i  ra* Ren, konie- Qh * Qhje s t  wsięoie pod uwagę '1 Inrj  ̂ prsesskod^ wodn^?, ’będącg^ołi

200 m, oaęsto musiano praerywać daialan ia  sacsepne; w liczn^^ch wypadkach wojska przesuwały s ię  do przodu 2-3 km/dohę;. drogi "były zalewane wodą nie-kiedy do 60 om5 zalewane były na znacznych przestrzen iach tereny przyległe do rzek; występowały trudności w przehazowaniu lo tn ictw a , utrzymaniu l i n i i  komunikacyjnych, zaopatrzenia itp^Z powyższej podstawowej charakterystyki w łaściw ości przeszkód wodnych tego obszaru wynika, że choąo o k reślić  zasadnicze trudności forsowania rz gzibdopły?/ami wyżej wymienionych lub położonych między tymi ruble żami. Je s t  to szczególnie ważne w odniesieniu do utrzymania planowanego tempa d zia ła ń , gdyż wojska przed podejściem do r z . lEZRRA czy r z . REN, będą musiały pokonać przed tyra szereg mniejszych przeszkód; wodnych. Przeszkody małe i  średnie nie tylko będą zużywały w ysiłek sprzętu i  lu d z i , lecz  będą również ograniczać możliwości dokonania manewru środkami prze­prawowymi.?/ d a lsze j czę ści n in ie js z e j pracy będą rozpatrzone b ard ziej szczegółowo podstawowe w łaściwości przeszkód wodnych r z . WIZERA i  r z . REN. Pe właśnie przeszkody wodne na obu kierunkach operacyjnych będą głównie determinować na możliwo­ś c i  prowadzenia, w odpowiednim tempie, działań  zaczepnych oraz na zastosowanie odpowiedniej metody i  technicznych środków desantowych podczas ioh forsow ania, jI I .  An a l iza warunków fizyczn o-geograficzn ych jifE ZERY i_KSNU oraz przyległego ^  nioh terenu w^granioaoh kierunków półnoonoBadmor s k ie go i  b e r liń s k o -ruhrskiego.Ażeby ooenió wpływ wymienionych rubieży wodnych na tempo dfiiałań zaczepnych oraz warunki ioh forsowania należy przea­nalizować wpływ poszczególnych właśoiwośoi tych przeszkód wodnych z punktu widzenia warunSow^jo ^§zeszkody wodnej| wyboru najdogodniejszych odcinków rzeki do przeprawy, rejonów wyjściowych, dróg i t p .



W łasGiw ości prsesskód wodny oh j e s t  stosunkOYi?o ?^ ielej le c z  z punktu w id zen ia praktycznego d z ie lą  s ię  one n a:-  w ła ściw o ści f iz y c z n o -g e o g r a fic z n e  i  hydrom etryozne;-  właściw ości wynitejąoe z operacyjnego przygotowania danych hy dro te chnic zny eh«Do podstawowych w łaściw ości fizyczn o-geograficzn ych  i  hydroraetrycznych przeszkód wodnych zaliczam y; szerokość, głębokość 5 szybkość prądu, charakter dna i  brzegów, reżim wodny i  z lo d zen ie , charakter terenu przyległego do przeszkody wodnej•Dopiero w tym wypadkUfgdy przeprowadzimy ocenę komple-onaksową wymienionych w łaściw ości pozwoli odpowiedzieó nam na pytania: który odcinek, rzek i i  w jakim okresie czasu je s t  najdogodniejszy do forsowania oraz jak ie  zastosować metody i  środki w celu jak najszybszego podejścia i  pokonania prze­szkody wodnej.Do w łaściw ości wynikających z operacyjnego przygotowania terenu ń danych hydrotechnicznych przede wszystkim należą:-  urządzenia hydrotechniczne związane z przeszkodą wodne¿ /tamy, ś lu z y , przepusty itp * / j-  obiekty komunikacyjne /mosty, promy/j-  obiekty żeglu gi śródlądowej /p o rty , p rzy sta n ie , i  inne urządzenia w ich  rejonaoh/oMależy p o d k re ślić , że niektóre w łaściw ości wynikające z operacyjnego przygotowania terenu mają również wpływ na właściwości fizyczn o -geo graficzn e i  hydrorne tryczne samej rzeki jak np: szerokość, głębokość, reżim wodny, charakter brzegów i  na warunki podejścia do przeszkody wodnej i t p .Należy również zaznaczyć, że poszczególne w łaściw ości fizyczn o-geograficzn e jak  i  operacyjnego przygotowania terenu r z . 1DZDRX ozy r z . RDN nie posiadają jednakowego ciężaru gatunkowego. Dlatego też a n a liza  wymienionych w łaściw ości będzie przeprowadzona dla poszczególnej rubieży wodnej o d d zie ln ie , z uwzględnieniem głównie w łaściwości fizy o zn o - geografioznyoh i  hydrometryoznyoh, gdyż te elementy będą mieć zasadniczy wpływ xia warunki przekroczenia wymienionych prze­szkód wodnych.



iO  --Hgeka WEZSM..¿ l eser/Rgeka le se ra  położona je s t  w lie m ie o k ie j RepulDlioe Federalnej i  bierse swój pocsątek s połąosenia dwóch ranie jssj?oh rzek Werrj  ̂ 1 Fuldj? w pobliżu raiejsco?;oóci Munden* le se ra  płynie w kierunku północnym i  wpada do M«Półnoonego. Długość rse k i ?^ynosi #77 knij w tyra; na górny bieg /od Milfnden do Minden/ przypada 205 km, na środkowy bieg /od Ł^błiden do Bremy/ "" 159 kra, na dolny bieg /od BrePy do BremerhaTe: “■ 68 km oras na u jś c ie  rse k i do morsgi. “ 45 km»Dorze ose rsek i je s t  stosunkowo n iew ielkie  s przewagą dopływÓY/ prawoba^żnych» Do głównych dopływów rs* Wezery należą;-  prawobrzeżne: Harae , A lle r  i  la jn e  i  iriymme, które ze wzglę-” du na prawie równoległe położenie w stosunku do Wezery będą utrudniać podejście \vojsk i  forsowanie r z . WIZERY;** lewobrzeżne; Dim el, Ane i  Hunte, posiadające /za wyjątkiem rz*i Hunte/ również układ równole,żnikowy i  mogą hamować rozw inięcia działań po przekroczeniu rz* WIZEHA.Rzeka Wezera je s t  jedną z liczn ych  dużych przeszkód wodnych Zachodniego IDW i  położona je s t  między rz» ŁABA a rs* REI* P rze cim  z południa na północ tzw* "S tre fę  działań  bojowych" /wg nomenklatury MOD/* W s t r e f ie  te j d~otwo NATO prowadzi najw ięcej prac w zakresie operacyjnego przy­gotowania terenu , a w tym i  rze k i Wezery#Odległość rz* WEZERA od l i n i i  sty czn o ści państw NATO i  państw UW wynosi:-  Ok* 50-7O km w biegu dolnym,C ’-  Ok# 130 km w środkowym b ie g u ,-  Ok# 150 km w dolnym biegu rzeki*Zatem może być /przy współczesnym tempie n atarcia  60-80 km/dobę/j osiągaln ą przez w ojska, d zia ła ją ce  w kierunku zachodnim, w początkowym etapie wojny za około 1-2  doby#Rzeka Wezera na c a łe j swej odługości przecina dwa kieru n ki operacyjnej1/ Północno-nadraorski -  wyprowadzający do ważnych rejonów ekonomicznych, położonych w H olan dii i  północnej czę śc i NRF ja k ; ważnych rejonów roponośnyoh po3#)żonyGh



11międs;y Wezerą a Amizą /Iras/ oraz rurociągu paliw prowadzącego s  portu l i UaelmskaTsn do K olonii« Przy ugśoiu r z . ^ERY znajdują s ię  ważne "bazy morskie ja k : Bremaj BremerhaTen. WilłielmsliaYen, Horden i  innej do który^może ■ byd dowożony transportera morskim sp rz ę t, uzbrojenie i  paliw o, a stąd tran­sportem n ¥iodnym i  lądowym do w o jak*2/ B erlińskorułirski -  wyprowadzający bezpośrednio do Zagłębia Euhry, ważnego okręgu przemysłowego i  surowcowego0 znaczeniu strategicznym * Okręg ten je s t  jednocześnie główną kuźnią zbrojeniową Bundeswehry i  najbliższym  zapleczem wojsk NATO w Europie Zachodniej«Zatem rz« Wezera stanowi naturalną rubież przesłonową na podejściach do ważnych obszarów ekonomicznych i  operacyjnych* Szybkie przekroczenie j e j  początkowym etapie wojny, ułatw i w poważnym stopniu opanowanie rejonów i  powstaną warunki do szybkiego w yjścia  na rubież rzek i BEH*Z powodu znacznej szerokości i  głębokości koryta, bardzo zróżnicowanej doliny i  ra ogół trudnego przyległego terenu, "fezera . stanowi rubież wodną o znaczeniu operacyjnym1 przeszkodę dla w szystkich rodzajów wojsk*Ze względu na odmienne w łaściw ości fizyczn o -geo graficzn e po­szczególnych odcinków rzeki oraz przyległego terenu na rz* llggRAw ydzielają s ię  następujące odcinki;)dcinek•zekiINBEH-MINIiEN
lillHDEH-BEEMA

I Średnia s z e rr j Średnia I /w m/ j głęb*/w m/ar  50-100i -215
m m - B m m m .  j 215-230

------ ------------Jdcinek u jś c io - j  iy Weeexy do [ 1 1 - 2 7  lorza. I

0 ,9 -1 ,4
1,6 -2 ,2do-77-10,5

Średnia szybk* prądi w m/sek* -i.2,2-1 ,4
1 , 2- 0 ,5

j 5-0,2«-|ni10,5-13,6 I 0,2

Charakteru dnar ¡jutwärde,m ie j- J  scami kamien ĵjw w iększości jj p iaszczyste jjII Tlp iaszG zys te m iejscam i jjmu l i s  te li
. 1 • «

a/ B liższe  dane o stan ie  wód rzek i Wezery nr 2« patrz załączn ik



** 1 2 .Odcineks /dług«>20  ̂ km/Dolina rjsekis Na fcym oddinku Wesera pł^^nie yi g łęb o k ie j i  wąskiej d o lin ie j zamkniętej ze wschodu m  i  zachodu zaleśion;ymi pasami wzgórz o wj^sokoóol aOO-^OO m« Zbocza t ?̂ch wzgórz dośó ostro opadają ku d o lin ie  r z e k i, któr^^ch dolne partie  posiadają kąt nachylenia około 20*̂ * Na liczn y ch  odcinkach zbonza tych wzgórz dochodzą bezpośrednio do samego koryta r z e k i, a tyai samym, chociaż odcinki raeki sâ  dogodne do forsow ania, utrudniają  podejście do rzek i lub rozw inię­cie pOYiodzenia p o fje j przekroczeniu«Szerokość doliny je s t  bardzo zróżnicowana i  waha s ię  w granicach od 250-5000 m« N ajszersza dolina tego odcinka je s t  w jego północnej c z ę ś c i, która przed Minden gwałtownie się.zw ęża do 500 m» Swężenie to tworzą dwa pasma g ó rsk ie , Yiese5[?gebirge od wschodu oraz Wichengebirge od zachodu, tworzą wąską, 500 m c ie śn in ę , tzw. *’ Porta ?ies t f i l io a «  • D alej na północ od te j cieśniny dolina Wezery znacznie s ię  rozszei^^§, gdyż wkracza na teren '̂ îziny PółnoGnoniemieoklej«podejście do doliny rzeki je s t  możliwe, na w iększości tego odcinka po is tn ie ją c y c h  drogach, które biegną zalesionym i obniżeniami terenowymi, występujących pas®" orskich* Dolina rzek i je s t  tu ta j na ogół p łaska, sucha, pokryta łąkami i  nie dużych rozmiarów zakrzaczeniami* Trudności w przejezdności doliny mogą wystąpić jedynie w okresie wiosennych roztopów lub jesiennych długotrwałych deszczów«Koryto rz e k i: Ma c a łe j długości tego odcinka rz* Wezera je s t  żeglowana w ciągu całego roku, d zięk i przeprowadzonej r e g u la c ji koryta na znacznych odcinkach* Na tym odcinku frzeka tworzy szereg z a k o li, których większość je s t  zwrócona wybrzuszeniami na zachód* Brzegi rzeki są w iększości twarde i  strome, a ich  średnia wysokość wynosi 2-3 m /przy średnim stan ie  wody/* Szczególnie i^idaó to przy zakolach, gdzie podmywany brzeg tworzy często urwiska* Wymagać one będą w ydzielenia odpowiednich s i ł  i  środków dla przygotowania zjazdów i  wyjazdów z lu s tra  wody*



13Pods tawovife dane iî d̂rome tr^iosne tego odoinka Weser ?̂ przedstaw iają s ię  następująco?
linek rzeki
le n-Be de n f e 1 da rung en-^ oxter minden-Breweraeinwerde-Hameluilu-Minden

1! szer<»w m* | głę"b«w m« ! Szyboprąduj ter dna#{ w m/sek.

80-9375-100

I  1 j5“ 1 j7 j  1,5-1 ,8I  1 , 8- 2 , J ,I  1 ,7 -2 ,4_]

I
1 2» o-»i q ftwarde "m.____ ________________! kamień* ____1j -II-,1 , 8- 1,6\ 1 , 4- 1,6  ¡p iaszczyste1 ,3 -1 ,5

Stan wody; Stan wody na rz« Wezera nie je s t  sta ły  /p .Z ałączn ik  nr 2/* Ulega on ciągłym zmianom, w zależn o ści od pory roku oraz natężenia opadów atmosferycznych*Najwyższe stany wody w ystępują, l3uty -  marzec, najniższe w rzesień«październik* Również późną je s ie n ią  i  na początku zimy, na skutek dużej i l o ś c i  opadów,poziom wody zhacznie wzrastaŴ okresie n isk ich  stanów wody nz* Wezera zasilo n a je s t  w wodę z dwóch zbiorników wodnych. Największy zb iornik « Id e r- -Stausee« /na rzo Eder w pobliżu m. Waldeck/, posiada pojemność 
202 min m ,̂ 12 km̂  powierzchni i  42 m wysokości sp iętrze n ia  wód. Nagromadzone zapasy wody w okresie zimowym i  wioseiipym, zużytkowuje s ię  stopniowo w okresie letnim  dla utrzymania żeglownośoi r z e k i. W zaporze są wybudowane komory wybuchowe, umożliwiające wysadzenie j e j  w pow ietrza. Zburzenie te j zapory gro zi zatopieniem dużego terenu w dorzeczu Id e r , łącznie z szeregiem m iast, ja k : F r u tz la r , Wildungen i  Kassel^ Naatępstwem tego stanu, będzie gwałtowne podniesienie s ię  poziomu wód na tyra odcinku. Może to mieć dość isto tn y  wpływ na przeprawy jak ie  będą organizowane w tyra czasie na omawianym odcinku Wezery.



i 4 *Druga zapora znajduje s ię  w Diem eltal /w pobliżu3Helmerhausen na rz« Diemal/j która posiada 20 min m po^jemnośoi,
21 ,7  km powierzolmi oraz 34 m w^sokośois sp ię trze n ia  wód* Uszko­dzenie zapór, może podnieść poziom wodĵ  na Wezerze od 1—2 m od średniego stanu wody w danym okresie*Przeprawys Ha odoinku M^nden -  Minden znajduje s ię  18 mostów stałych  drogowych 10 mostów kolejowych i  14 czynnych promów oraz około 22 punkty szczególn ie nadające s ię  do budowy przepraw. Położenie przepraw stały ch  i  ich  b liż s z e  dane ilu s t r u je  poniższa tabela«==issss=3s=:sss=;sssss=on położenia tus=BSsssssssasssss=saenIwerder

cS-*» ̂CQÜ O o Pi 14ssbssssb:ba
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160150

Ezérek« w m*:s=SBs=sss
10
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Ponadto na odoinku tym znajduje s ię :  14 promów oa^nyołi i  około 22 rejonówj które §zozególnie nadają s ię  do kudowy różny Głi punktÓYi prze praw owy cli oraz 10 portów rzeczny oJa*Porty rzeczne z uwagi m  swe urządzenia załadowczej rampy i  znajdujące s ię  nich różne środki pływ ające, pretendują również jako dogodne rejony dla o rg a n iza c ji przeprawy«Prom.7 czynne znajdują s ię  w następujących rejonach: E jch h o f, lip p o ld sh e rg , Werden, P o lle , Brewerde, CJraTe, Delme, H elen , Greinode, Plunder, F isch h erg , Grossenwiden, Flilme, BuhhOf« Najdogodnie js z e m iejsca do budowy przepraw:
1 km na płd od̂  m* I jo h h o f , Hemelu, Idelshem , Bodenfelde, Blanchenau, B o ffzen , m aj.F o r s t , R e jla u fz e n , Pedesdorf, Kemhede, H ejen, K le jn , B erk el, Werhergen, Rumhock, K olen śtedtf Eugern, Doktorwejde, Felthem, zaoh. Ir d e r , Zw eltzyg, Koschtedt,Neezen* Porty rzeczne, które nadają s ię  do o rg a n iza cji przepraw: Munden, Bodenfelde, Helmurshausen, H öxter, Holzrainden,Boden­werder, Hameln, R in te ln , E jshergen, E rder, Minden«Biorąc pod uwagę charakter r z e k i, doliny oraz przyległego terenu omawianego odcinka Wezery, najdogodniejsze warunki dla o rg a n iza cji przepraw i  forsowania występują na odcinkach:-  Munden -  Lippoldsherg / s z e r . ok«30 km/|-  Beirerungen -  Höxter /szer* ok« 15 km/j-  Holzminden -  P o lle  /szer* ok. 13 kra/|-  Helen -  Minden / sze r . ok. 90 km/*Na odcinkach Munden -  Lippoldsherg i  Bewerungen-Xoxter mimo, że sama rzeka na tych odcinkach posiada dohre warunki do forsow ania, to jednak Ysfąska, ze stromo opadającym terenem dolina oraz dość trudno-przekraozalny przyległy teren powoduje^,, że odcinki te są na ogół trudne do przekrdczenia.Rejo^ wyj[Ś2iowe i  stan^dró^*Rejony wyjściowe, wyczekiwania, jak  i  stan  dróg na oma­wianym odoinku są na ogół dogodne i  hędą w pałni zahezpieozały warunki o rg a n iza cji przepraw forsowania«



• “  16W o d legło ści średnio 200 -  1000 a w północnej ozęśoi odcinka 2*̂ 5 km ciągn ie s ię  galesione pasmo wj^niesień terenowj^cłi, które stwarza szczegó ln ie , dogodne warunki maskowania wojsk i  sp rzę tu , przygotowujących s ię  do przeprawy przez Wezerę. Dogodne warunki is t n ie ją  również na podejściach do Wezery zarówno z punktu widzenia drożni jak i  warunków maskowania ruchu wojsk. Należy jednak p o d k reślićj że podejścia do przeszkód^ wodne j  na tym odcinku Wezery | is t n ie ją  ¥/ zasadzie tylko po is tn ie ją c y c h  drogach. Występujące tu ta j drogi prze­c in a ją  zalesione pasma wyniesień terenowychj a w związku z tym strona broniąca te j rubieży posiada szczególnie korzy­stne Y/arunki zwalczania podchodzących Y/ojsk do Wezery.Na odcinku tym wyprowadza do przeszkody Y/odnej dość gęsta s ie c  dróg różnych k la s , co daje średnio 1 drogę na 2-3 km. Jednak drogi te nie są równomiernie rozmieszczone.Drogi rokadowe występują* jedna bezpośrednio wzdłuż przeszkody Y/odnej, następna w o d le gło ści 2-5 km od r z e k i.Rozmieszczenie dróg po zachodniej wygląda podobnie ja k  i  po wschodniej stro n ie  r z e k i, a za tym wykonanie manewru wojskiem lub sprzętem nie powinno nastręczać większych trudności.gdoinek;^ MINDEN-BBEM /dług. 160 km/.D olina rz e k i: Dolina rzeki Wezery je s t  bardzo zróżnicowana zarówno pod względem szerokości jak i  charakteru* Na tymodcinku r z . Wezera płynie w szero k iej /od 2-20 km/, d o lin ie , otoczonej terenem na ogół równinnym, wchodzącym y/ skład Niziny Północnej Niemiec* D olina je s t  na ogół p łaska, s i ln ie  p o cię ta , szczególnie w czę ści północnej odcinka, gęstą s ie c ią  kanałów odwadniających i  rowów m elioraoyjnyoh, o szerokości 2-5 m i  głębokości 1- 1,5  m.W rejo n ie  u jś c ia  A lle r  i  na płd od Bremy występują liozne doły wodne po wybranym t o r f ie . Dolinę tego odcinka za le g a ją  podmokłe grunty p iaszczyste z dużymi połaciami to r fu , pokryte w w iększości łąkami z v/ys tępu jąoym zakrzaozeniem. Brak większych skupisk leśnych nie zabezpiecza ani'maskowania ruchu Y70jsk an i bazę drewna, niezbędnego przy o rg a n iza c ji



~ 17 •“przepraw« Ruoh pojazdów raedianioznj^Gh, głównie w ozęśoi północnej, odcinka je s t  możliwy w zasadzie po is tn ie ją c y c h  drogach* Drogi dojazdowe do rze k i występują średnio oo 3-4 km« Koryto rz e k i: podobnie jak na poprzednim odcinku koryto rzek i je s t  k r ę te , w ?/iększośoi uregulowane i  rzeka nadaje s ię  do żeglugi« Zakola są zwrócone w w iększości w kierunku zaohodhim i  ze względu na możliwość organizowania ognia przy obronie z trzech kierunków są niewygodne do forsowania w kierunku zacho­dnim» Dno rze k i na c a łe j długości je s t  twarde, przeważnie p ia­szczy ste , miejscami kamieniste« Brzegi koryta od Minden do Nienburga są uregulowane, przeważnie wysokie /2-5 ®/ f strome i  twarde« Pomiędzy lienburgiem  i  Bremą wysokość brzegów zm niejsza s ię  od 2- 0,3 m* Tutaj też występują na liczn y ch  odcinkach wały ochronne, wysokość 4-6 m, szerokość w koronie 4-6 m« Odległość wałów od koryta rze k i wynosi średnio 130-300 m* W wypadku forsowania wały te mogą utrudniać d ziałan ie  wojsk zwłaszcza czołgów, gdyż nachylenie stoków niektórych wałów przekracza 33^* la le ź y  zatem mieć na uwadze wykonanie p rzejść  w wałach, co przy wysokim stan ie  wody nie zawsze było możliwe« Podstawowe dane hydrornetryozne tego odcinka rz« Wezera przedstaw iają s ię  następujące:pinek rzek i S S S S B S BCharak S S S B B B S S S Sterys tyka, rzek i Rozmis wów iry w yle- ilUwagi H
p SSSZ SSB SSSSSSSSsam -penau
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18 wi 'Wstan  wodys Na stan  wody tego odcinka magą te same- czynniki ja k  na poprzednim odoinku* Stany wody w poszose« gólnyołi miesiąoaoh są podane w załączniku nr 2« Dla utrzy­mania odpowiedniego poziomu wody na tym odcinku Wezery wybudowanol śluzy w miejsoowośoiaoM Petęrshagen, Scłilu sselb u rg, Landesbergenj Erakenburgj DarTerden, Langwedelj Hemelingen« Warunki zamai?- -zania -  jak na poprzednim odoinku r z . Wezery#Przeprawy? Na odcinku Minden-Brema znajduje s ię  10 mostów kołowych, 5 kolejowych i  14 czynnych promów# Większość mostów i  promów położone je s t  ńa najdogodniejszych kierunkach do działań wojsk lądo?iyoh w kierunku zachodnim. ^B liższe  dane o mostach tego odcinka zawiera poniższa tabela:jon położenia |s turshagen zena Ö |burg lurg

t ñjo os

Ile de

Charakterystyka mostudług,m# s zer«» w m# l Noąn. w t#

♦ * ♦ o « i180 :Są i 80
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150 15 j 60____ , -...-J 2 kołowe 1̂Hn
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r- . ----̂ 1
kołowy i  kolejowyjlPromy czynne występują w miejsoowościach: lindheim , płn Sohlusselb urg, Landesbergen, Leezerin gen , Zebbenhauzen, Sohweringen, Winbergen, Schtedbergen, Urinden,Bollen^ w Bremie »



«, -IQponadto n.a odcinku znajduje s ię  około 15 rejonów^V/ których \?ystępują dogodne odcinki do hudoYiy przepraw oraz 4 porty rzeczne i  1 port morski ”• Brema® lajd o go d n iejsze  rejony budowy przepraw występująs płd Petershageni płd Windheimj F re std o rfi płn S to lzen au 5 Hanenberg, Libenauj Maje Sch aferh o fj llte ro d ^  płn Drakenburg, Hassbergen, E jstru^? Barme, Dalhauzen, W inkel, Werder^porty rzeczne to; Petershagen, Niaa^iburg, Derferden, Badenwi  Bremie.Najdogodniejsze warunki dla o rg a n iza c ji przepraw i  fo rso ­wania występują na odcinkach;-  Minden -  Sto lzen au , szerokość odcinka ok. 40 kmj« 3 km na płn Stolzenau -  ok. 5 km na płd Nienburg, szerokość odcinka ok. 20 kmj-  Nienburg -  E jstru p  -  szer® odcinka 25 kmj-  Hoya -  Derferden -  sm r .  odcinka -  8 km|-  Magelzen “  Hutebergen -  6 km|-  u jś c ie  rzo A lle r  -  Baden -  12 kmj-  B ollen -  płd Brema -  15 km.Z wyżej wymienionych odcinków, najdogodniejszym odcinkiem do forsowania je s t  odcinek. Brema -  Verden -  szerokości około 25 km® Na odcinkach: Stolzenau -  Nienburg; Nienburg — E jstru p  chociaż sama rzeka posiada dogodne'warunki do forsowania -  to jednak z uwagi na b lis k ie  położenie terenów podmokłych oraz słabo rozw iniętej d ro żn i, warunki forsowania na tych odcinkach będą niezwykle utrudnione®Odcinek; BREMA-BBEMEEHAVEN /dług* 65 km/D o l i n a  r z e k i :  Dolina tego odcinka je s t  płaska s i ln ie  pocięta dużą i lo ś c ią  kanałów i  rowów odwadniających. Szerokość doliny je s t  bardzo różna i  prawie ze s ię  zlewa z otaczającym terenem. Przyległy teren , podobnie jak i  sama dolina rze k i Wezery je s t  podmokły, a znaczni obszary p rzyle­głego terenu są nieprzejezdne dla pojazdów mechanicznych* Dlatego ruch wojsk może tu ta j s ię  odbywać tylko i  wyłącznie



** 20 *”«•po Is tn ie jąG 37 0łi drogacłi, które na tym odcinkuwystępują 0 0 6*"10 km* Ogólnie teren wybitnie niedogodny dla prowadzenia działań zaczepnyoia*W czasie  dużych wezbrań oraz podczas przypływu morzaj które powoduje podniesienie s ię  poziomu wody w Wezerze aż do Bremy, przed zalaniem doliny ,olron wybudowane wały i  groble ochronne* Wybudowano te wały miejscami w dwa rzędy, oddalone od brzegów rzeki na 200- 1 G00 m, o wysokości 5 m i  szerokości w koronie 7”-lO m* Często po tych wałach biegną drogi b ite0 dość stromych zboczach*K o r y t o  r z e k i :  Ha c a łe j długości tego odcinka koryto rze k i je s t  uregulowane i  źeglo?me. Szerokość rzeki wzrasta w miarę przesuwania s ię  na półnoj|^ i  wynosi; w Bremie ""215 m, w Yegesacle -  230 m, na odcinka wyjściowych 1500-1100 m Głębokość rzeki waha s ię  w granicach od 7 m w Bremie do 10,5 ~ 13,6 m przy u jściu * Brzegi kory ta są n is k ie , miejscami podmokłe1 prawie na c a łe j długości obwało?iane* Dno rzek i twardei  p iaszczy ste : miejscami spotyka s ię  n iew ielkie  odcinki dna grząskiegOoW estuarium rzek i występują, przeważnie zabagnione wyspy* Niektóre z nich są obwałowane, co chroni je przed zalaniem podczas przypływu morza*« S t a n  V/ o d y ; Na skutek przypływu i  i  odpływu morza, powtarzającego s ię  rytm icznie dwa razy na dobę, następują wahania poziomu wody w s ie c i  w granicach 2-3 m •Ponadto na poziom wody na tym odcinku Wezery mają ?ipływ
1  ̂ 'sztorng?. y i  dług o trwa opady oraz 2±łny: śluzy występujące iia j e j  dopływach:-  Bremer Weserwechr w Bremie 5-  Wiemmeschleusse na rz* Wumme koło m* R itterkunde;-  Hunteschleusse na rz* Hunte koło m* Oldenburg*Zniszczenie tych ś lu z  może spowodować znaczny spadek poziomu wody w rze ce , zakłócić normalną żeglugę do portu Brema oraz możliwości wykorzystania zorganizowanych punktĆTi



21 “prze praw oŵ ôłi v/ momenoie f  ors OYśfania Wezery?« Rzeka na t^m odcinku z uwagi na pł̂ ?ŵ ? nie zamarza*Przepraw stał^^oh na t^m odcinku je s t  draki a występują tylko dwie przeprawy promoy/e* W c a ło ś c i odcinek ten nie nadaje s ię  do forsowania* Wypływa to zarówno z charakteru tego odcinka rzeki jak i  z p rzyległego , trudnoprzekracżalnego terenu*Należy nadmienić, że fors o?/anie tego odcinkai chociaż je s t  prawie niemożliwe, to jedn^w  ogóle nie wykluczone.■̂/ Rzeka BEN /Rłięin/ •Rzeka Ren je s t  to jedna z większych przeszkód wodnych Zachodniego teatru działań wojennych i  h a jtru d n ie jszą  do prze­kroczenia rubieżą terenową na północno-nadraorskim i  h e rliń sk o - ruhrskim kierunku operacyjnym. Rubież r z . Ren posiada szcze­gólnie ważne znaczenie operacyjne na teatrze i  omawianych k ie ­runkach. Znaczenie to wypływa nie tylko z je j  położenia, le cz  głównie z je j  w łaściw ości fizy czn o -g eo graficzn y ch , i  operaoyjnego| przygotowania terenu przyległego i  samej rubieży r z . REN*Dlatego też r z . BEN stanow i., dużą i  trudną przeszkodę dla ruchu wszystkich rodzajów wojsk*Wzdłuż te j rubieży i  terenach do n ie j przyległy oh rozmie­szcza ją  s ię  niezwykle ważne rejony i  ośrodki ekonomicznej jak :Zagłębie Ruhry, środkowo-reński /Manheim -  Frankfurt n/M/., Saary, holenderskie i  b e lg i js k ie . W widłach rzek Renu i  M ozeli są rozbudowane ważne bazy i  składy NATO /Głównie USA/, między innymi składy p aliw , wyrzutnie pocisków rakietowych, a r ty le r ia  ati mowa i t p .  Na przyległych zachodnich terenach znajdują s ię  n a js i ln ie j  rozbudowane odcinki umocnień l i n i i  Zygfryda i  L in i i  Maginota.Rubież r z . Renu z uwagi na specyficzne położenie geogra­fic z n e , przecina największe zwężenia Niziny środkowoeuro­p e js k ie j , ograniczona z jednej strony Morzem" Północnym i  z drugiej wielkim zespołem miejskim jakim je s t  Zagłębie Ruhry. Rzeka Hen przecina w szystkie s z la k i komunikacyjne, łączące obszar NRF / t j*  « stre fę  działań bojowych«/ z obszarem F r a n c ji , B e lg ii  i  H o la n d ii, które to stanowią « stre fę  ko­m unikacji i  adm inistraćji"/w g term in ologii NAT0/. Cały



22omawiany odcinek rei. REN stanowi dogodną a rte r ię  komunika-w systemie żeglu gi śródlądow ej. Posiada dobrze urządzone liczn e  porty i  kanały wodnej a więc może byó wykorzystany jako droga dowozu i  ewakuacji wojsk i  sp rzę tu , materiałów Yiojennyołi i  surowców stra te giczn y ck  w głąb oraaY/ianycłi kierunków operacyjny cli. Na Renie może odbywać s ię  również montaż i  bazo?/anie łodzi podwodnych gdyż ię/Ifunkcję sp e łn ia ł już Ren w toku drugiej wojny światowej. Odległość Renu od rubieży styku dwu przeciwstawnych stron tj;#l bloku NATO i  U.W* wynosi: na kierunku północno- nadmorskim 375-450 km: na kierunku berlińsko-ruhrskim  
200-300 km*Jest to głębokość jednej o p eracji zaczepnej arm ii a więc je s t  to ru b ie ż , która będzie przedmiotem działań poozątkOY/ego okresu wojny* Opanowanie j e j  będzie mi^® isto tn e  znaczenie na przebieg dalszych działań w kierunku zachodnim i  może wywrzeć poważny wpływ na wynik działań  na zasrhodnim TRW.Ze względ na odmienne właścly-zości fizyczn o -geo graficzn e rzeki REN jako przeszkody o znaczeniu operacyjnym na kierun­kach tych w ydzielają  s ię  nastę;^ująoe odcinki rz e k i:

Odcinek rzeki /długość odcinka/|OBIENCJA-B€NN| km/!0NN-RI3HR0RT 'Zagłębie Ruhry/ '125 km/ffiORT—MILINGEN •ozwidl^się Renu/ 52 km/XINGEN-u jś c ie  inu do morza 64 km/
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320-400

360-420
380-^00
250-350 210-280

średnia j średnia głęb# i szyb. prąduw râ w m/sek.i1,8-2 ,5 j 2 ,3-2  ,8iI ___ __2 ,1 - 4 ,o 1 ,8 -2 ,3

Charakter || dna II-illtwarde !!| m iejsc . Ili kamieniste IIIdno twarde II piaszczys te
I I II¡p iaszczystej] 

1 , 7“ 1,2  imiejsoami «I mu l i s  te.
1 , 2- 0 , 6  III



-  23 -Odcinek: KGBIBNCJA-BOM /dług.' 64 km/pni iTiin n— rum iw iiiin 1 niT III r i i iir-imn i— r--- Truii — i—r i i i i ' " ' ---- t r - iT iini— Ttrim *  'D o l i n a  r s e k i?  Ka tym odoirdiu rzeka RIM płynie y/ Bardzo -wąskiej i  stromej dolnie 3 zamknięte j  ze wschodu i  zachodu zalesionym i pasmami górskimi Nadreńskich Gór ŁupkOYiych. Wzdłuż rzeki po wschodniej s trome ciągnie s ię  pasmo górskie Westerwaldj którego zalesione zbocza dość ostro opadają ku d o lin ie . Dolina rzeki na. wyjątkiem odcinka hoblencja -  Andernaoh sz e r . około 2““4 km je s t  bardzo wąska % wzdłuż n ie j biegnie droga kołowa 1 l in ia  kolejow a, często w wykutych skarpach i  tunelach, nie posiadając« połączenia z przeoiległym  brzegiem r z e k i. Teren na podejściach do tego odcinka je s t  niezwykle trudny z uwagi na duże w yniesienia /ok. 
200  ̂ 330 m npm/ pocięcie i  słabo rozw iniętą drożnię, wypro- viiadzają°%o r z e k i.Po zachodniej stron ie ciągnie s ię  pasmo gór S j i e l  i  dolina je s t  nieco szersza le cz  również tylko na niektórych odcinkach. Podobnie jak po wschodniej stron ie  teren je s t  zalesiony o słabo rozw iniętej drożni, a wzdłuż doliny biegnie droga kołowa i  kolejow a. Dopiero od m. Bonn dolina Renu gYiałtownie s ię  rozszerza, wzdłuż k tó rej rozbudowały s ię  zespoły m iejskie Zagłębia Ruhry.K o r y t o  r z e k i :  Na całym tym odcinku koryto rzeki je s t  uregulowane i  posiada szereg za k o li o stromych i  wy©0‘ kich brzegach. Dobrze rozbudoYiane porty 1 kanały boczne stwa­rza ją  dogodne warunki dla żeglu gi nawet dużych statków.' Na odcinku Koblencja — Bonn znajduje s ię  na rzece szereg wysp, które często są v;y korzy s t^ne przy budowie mostów. Wyspy te dość dużych rozmiarów, np. wyspa w rejon ie  Niederw’.erth długości Ok. 3 km, a rzeka w tych rejonach tv/orzy ro zgałęzie­nie i  znacznie s ię  poszerza od 600-1100 m. B rzegi rzeki są przeważnie strome i  wysokią, na liczn ych  odcinkach wzmocnione kamieniami lab obetonowane. W celu zwiększenia żeglownośoi rzeki wybudowano tu ta j na Renie licz n e  progi i  g ro b le .



24" ™"Każdy próg ma 4 m sserokośoi i  80 m długości* Dno rzeki zalega \-v v/iększoŚGi żwir i  miejscami kamień skalny* Dno rzek i je s t  "bardzo nie?iyrównane i  posiada licz n e  doły i  przy"brzeźne mielizny# S z e r o k o ś ć  r z e k i  waka s ię  w granic a ok od 340-400 m i  wynosi: płd Koklencja 340 m, płn Ko"blencja 300 m, Kesselskeim /łączn ie  odnogi/ 1100 Se"b^stiaia] 280 ra, Weissenlr -  tkurm 300 m, płd Adernaok 330? HonningeUj 330 m, A riendarf 420,Linz 330, Remagen 420 m. Unkel 270 m, Meklera 320 m, G-odes"berg 480 m, Bonn 420 m.Gr 2i£"b o k o ś ^ ^  waka s ię  w granicack 2 ,“”1-4 m*S ..z y "b k o ś ó___p r ą d u  1,6 -  2 ,2 m/sek, a przyYł/yższyck stanaok wody dockodzi do 3 ,8  m/sek«§, i  & 2: posiada duże spadk i, jednakżepoziom Y/ód w ciągu całego roku, d zięk i urządzeniom kydroteck- nicznym w górnym i  środkowym i "biegu oraz na jego dopływaok /p* Załącznik nr 3/, je s t  na ogół wyrównany* Wezbrania wystę­pują przy długotrwałych opadach atm osferycznych. Największy poziom v/ód występuje w okresie od sty czn ia  do marca /ok.3-6 m g łę b ./ , najniższy od sierp n ia  -  października* Pokrywa lodowa tworzy s ię  tylko podczas siln y ch  mrozów i  to jedynie na odcinkach o małej szybkości prądu* Jednakże każdej wiosny po Renie spływa kra lodowa, którav, występuje głównie na dopływach Renu* P r z e p r a w y ;  Na odcinku Koblencja -  Bonn znajduje s ię ;  6 mostów kołOYiyck, 1 kolejow y, 13 promów moto­rowych osobowych i  4 promy motorowe samochodowe* Położenie przepraw sta ły ch  i  ich  b liż s z e  dane ilu s tr u je  poniższa tab ela ;
le j on p o ło żen ia  lOS tuo"bienc j a
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»  25 -p r o  m yt  P fa ffe n d o rfj Itirenbre i t s  te in , leu en d orf, St® S eb astian , płn Heuwied, Andernaoh, /Samoołi/, B roh l, B r e is ig , Kripp /sam*/| Remagen E rp e l, U n ik e l, Oberwinter, Rolandseok /sam*/, Knigswinter /sam®/ Godesberg /sam/, O berkassel, Bonn*Porty rzeczne; K ob len cja , Engers, leuw ied, Andernaoh, Oberkassel, Bonn*Najdogodniejsze odcinki do budowy przepraw promowych i  desantowych znajdują s ię  między Koblencją a Ardernaoh /odcinek dług. 25 km oraz Remagen •» Bonn /odcinek dług* 25 km/.Najdogodniejsze warunki do forsowania posiada odcinek Koblencja — Andernaoh, gdyż posiada dobre warunki p o d e jścia , maskowania i  rozw inięcia powodzenia po przekroczeniu* Na drugim odcinku xiajdogodniejszy rejon  to Remagen /był forsowany przez wojska USA/ oraz płd m® Bonn*Odcinek; BONN* RUHRORf /dług* 125 km/*Dolina r z e k i; Na tym odoinku dolina Renu znacznie s ię  rozszerza, która na płd Duisbur#vdochodzi do 6 km i  łączy s ię  z N izihą Półnoono-niemieoką* Dolina ja k t również i  p rzyległy  teren w okresie wysokich stanów wód na znacznych odcinkach są zalewane. W związku z tym dolina tego odcinka zo stała  w znacznym stopniu zabezpieczona przpz wybudowanie wałów ochronnych, których długość w re jo n ie  płn Bonn wynosi 15 km. K o lo n ii ~ 4 km, w re jo n ie  Dusseldorfu -  6 km, a koło Ruhrortu -  około 1G km* Wzdłuż doliny ja k  i  na terenach przyle­głych , głównie prawobrzeżnych, są.rozbudowane duże zespoły m iejsk ie , wchodzące w skład ważnego okręgu przemysłowego NRF- Zagłębie Ruhry* M iasta położone ica tym odoinku ja k , Bonn, K olon ia , Leverkusen, S o lin g e n , D llsseldorf, Duisburg, Homberg, Ruhrort, Essen i  inne, będą bardzo utrudniały podejście do rzek i i  organizację forsow ania na tym odoinku Renu oraz mogą byó wykorzystane jako s iln e  punkty oporu w obronie Renu*Od Worlngen do Dliisburga dolinę rze k i pokrywają łą k i i  dość duże zakrzaozenia* Na pozostałych odcinkach dolina je s t  otwarta i  z a ję ta  przez pola uprawne* Najdogodniejsze warunki o rg a n iza cji rejonów wyjściowych są dość daleko odsunięte



26 -od rze k i aa około 4**8 km«» Drożała w^^prowadzająoa aa odo la k i  dogodne do forsow ania, które występują między dużymi wyżej wymienionymi m iastam i, Je s t  na ogół słalso rozbudowana, średnio o 2-4 km, słabo są również rozbudowane drogi rokadowe, a głównie na pódejściaołi do przeszkody wodiB j# Brak Je s t  c ią g łe j rokady położonej bezpośrednio przy przeszkodzie wodnej, a n ajb ard zie j dogodne występują w o d legło ści 2-6 km od rze k i Eea«Kor.tto r z e k li Koryto rze k i na tym odcinku Je s t  dośó kręte i  uregulowane, a b rzegi są łagodne i  p iaszczyste* Ha odcinku tym wybudowano szereg tam i  g r o b li , które znacznie zwężyły szerokość rze k i /szer* ok* 200~ 30G m/, zwększająo równocześnie Je J  głębokość*! rejonach ostrych zakrętów brzegi Renu są s i ln ie  podmywane, a na przeciwległym brzegu tworzą s ię  duże łachy piaszczyste* Dlatego też b rzegi podmywane zostały wzmocnione, a dla utrzymania pełnej żeglownośoi, Ren w liczn y ch  rejonach na tym odcinku Je s t  system atycznie pogłębiany* P on iżej miasta Ruhrort znajdują s ię  dwa ostre zakręty o przy wysokim poziomie wody b rzegi w tym rejo n ie  często są zatap ian e, mimo liczn ych  wybudowanych tu ta j wałów ochronnych*W rejo n ie  miasta Duisburga, K re fe ld , Bochum, Merdingen brzegi Renu zostały umocnione i  rozbudowano porty i  stoczn ie  rzeczne oraz licz n e  przystanie rzeczne, przeznaczone do prze­ładunku towatów przemysłowych* W rejo n ie  Duisburg ~Ruhrort na prawym brzegu zo sta ła  zbudowana przystań o długości 18 km, a sam port Ruhrort rozbudowano do rozmiarów na|większego portu na Renie*Szerokość r z e k i; waha s ię  w granicach od 35G-420 m, a w poszczególnych rejonach wynoslj płn Bonn 420 m płd i  p łn  U rfe ld  - 400 m, Weiss ^ 430m, Marienburg -  430, płd Kolonia -  300 m, Rheinkassel 370 m, Worringen -  360 m, Monheim -  410 m, S tu rze lb e rg , Flehe -  430 m, K refe ld  -  400 m, płd Duisburg 300 m, Ruhrort -  ok* 300 m*



« 27 - s ię  w grani oaołiod 2“ 4̂ m, lecą są TÓ^nleż odo in k i ̂  gdsie głębokość nie prse-” kracsa 1 m*§, £ S £ 1 1 _ £ £ S £ H  wynosi średnio 1 j5 ~ 1 ?7m /sek., a pray wysokich s tanach ¥/ód około 2,2 m/sek *£ i  £3™. £ £ S § ^  tym odcinku utrzymuje s ię  podobniejak m odcinku poprzednim ~ z tymj że je s t  on jeszcze bardziej wyrównany* Największe wezbrania wody cechuje szczególn ie rejon K o lo n ii. Prawie wszystkie wylewy jak ie  występują na tym odcinku rzek i mają m iejsce w miesiącach od listop ad a do kv/ietnla^ największe niebezpieczeństwo wylewu przypada na okres styczeń - marzec*£ £ £ £ £ £ £ £  Z* odcinku Bonn -  Buhrort znajduje s ię :  i 2 mostów kołowych, 4 mosty kolejowe^13 promów osobowych i  4 promy samochodowe* Położenie przepraw stałych  i  ich  dane i lu s tr u je  poniższa tab ela;
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- 2 8 -P r o m ys Mondorf /sam. / 3 W esselingj Marienljurg, płn Kolonia -  /3 pr01113?/, N ie h l, Merkenioh, Rheindorf /same/,
iiLangel /sam«/, Monheim, Lons , Benrath, S tu rze Ih e rg , Himmei  ̂g e is t  /sam/, Yollmerswerth, Longst«T> Nieder -  K a sse l, Godorf

.ii2undorf, K olon ia , Kolonia -  De^sta, Ivf!3lheim , StammheiBi,ttLeTerkusen, g itd o r f , Worringen, Benrath, D u sseld orf, K re fe ld , DuisDurg, Ruhrort» .Nandogodnie.lsze odGinkit do przepraw, z wyjątkiem miasta 
Kolonii, D u sseld o rf, Duisburg i  E uhrort, prawie na całym odcinku znajdują dogodne m iejsca do budowy przepraw promowych« Na odcinku tym, wzdłuż prawego brzegu, w o d legło ści 3-12 km, przechodzi autostrada łącząca Zagłębie Ruhry z Frankfurtem n/M®Odoineks RUHRORT-MILINGEN /dług« 82 km/odcinku przepływapoprzez szeroką /często w liczn ych  rejonach podmokłą/ dolinę zagrożoną pbwodziaraią Rzeka posiada tu ta j liczn e, o n isk ich  brżegach^dośó ostre zakola. Dlatego też przy wysokim poziomie wody brzegi rzek i jak i  przyległy teren często są zatopione, mimo dużej i l o ś c i  wałów ochronnych. Wzdłuż całego omawianego odcinka na obu brzegach Renu ciągną s ię  porośnięte krzakami, podmokłe ł ą k i , dochodzące miejscami do 2 km szerokości« Z tego względu sie c  drogowa i  kolejowa do przeszkody i  wzdłuż rzeki je s t  słabo rozw inięta. Złe są również warunki maskowania pod­chodzących wojsk do przeszkody. Lasy, które nie tworzą zwartych masywów, ?/ys tępu ją  dopiero w o d legło ści 3-5 km od prawego brzegu r z e k i, a lewobrzeżny pas terenu je s t  jeszcze s ła b ie j za le sio n y .Występują tu ta j liozne staro rzecza , rękawy i  kanały m elioracyjne po obu stronach r z e k i. Wały ochronne są rozbudowane na różnych odległościach od koryta r z e k i. Odcinek ten posiada mało przepraw stałych  i  promowych. Wybór re,jonów wyjściowych i  wyczekiwania je s t  bardzo utrudniony jak również trudne są warunki dla wyboru rejonów rzutów desantowych* Niemniej jednak



-  29forsowanie Renu na tĵ m odcinku je s t  możliwe»Kor3?to rzeki na o ałe j długości tego odcinka je s t  kręte i  uregulowane* Poniżej » jś o ia  rz®Lippe /na płd od Wesel/ kor^^to rzeki je s t  tematy oznie pogłębiane i  p ia szczy ste . Z uwagi na przeprowadzoną k a n alizację  tego odcinka RenUj koryto rzeki zostało  znacznie zwężone -  z 500 do około 900 râ  a szerokość toru wodnego dochodzi do około 150 m? zw iększając równocześnie je j  głębokość do 3>5 m*Brzegi rzek i są w w iększości p ła sk ie j i  n is k ie . Wzdłuż koryta wybudowano liczn e  progi i  o stro g i głównie z kam ienia. Dno rzek i je s t  piaszczyste i  posiada licz n e  doły lub wymyte pod­wodne rowy#Szerokość rzeki waha s ię  tu ta j od 270“- 36G m i  w poszczególnyoh rejonach wynosi: płn Baerl -  460 mj płd Mehrum -  420 ffi, Ork -  390 mj Grafenkopf -  300 m, Beck/ -  270 m, Hess- 520 mj G rieth  -  440 m̂  płd Emraei%?li -  300 m, a przy wysokim stan ie  wód -  480 płn Iramerioli -  320 m̂  a przy wysokim stan ie  wód 620m. ̂ i  1 ™  ̂  ̂ p rzeciętn ie  od2j1~3j3 m, le cz  są również odcinki /przy n isk ich  stanach wód/ gdzie głębokość nie przekracza 1,5 m#£ £  ̂  ̂ ° wynosi średnio od 1 ,1 -1 ,5m /sek., a przy wysokich stanach wód do 3,2 m/sek.S .,t  a n w o d y : Poziom wód w ciągu dałego roku,d zięk i urządzeniom hydrotechnicznym na dopływach Renu, je s t  na ogół wyrównany* wezbrania występują przy długotrwałych opadach atmosferycznych, które powodują zalan ie  przyległych^ j nisko położonych terenów. Największy poziom wód występuje w okresie od sty czn ia  do marca, najmniejszy s ie rp ie ń  -  październik . Pokrywa lodowa rzadko s ię  tworzy i  to jedynie na* odcinkach o małej szybkości prądu. Jednakże niemal każdej wiosny spływa kra lodowa«



-  3 0 --odcinku Ruhr ort M ilingenznajduje sięs 2 mosty drogowe  ̂ 2 kolejowe i  8 promów | w tym; 4 samochodowe3 3 osobowe i  1 kolejo?.?y. Położenie prjsepraw stałych  i  ioh dane il if tr u je  poniższa ta b e la ;
Rejon położenia mostupłd B aerl Weselpł;33. Emmerich

C h a ra k te ry sty k  mostu —i Rodzą j jT1 ^ 2  i dług. I szero ] nośn. I mostu \ Owagl jjj | l 4 _ l k _ _ 4  „ !  _ L _  _ 4 __________iiI »«. I . . .  I kol« I ¡1i  "T f dróg. I . III 380
==ł"== i^i k o l . |  i dros. |mos t «

P r o m y ;  Orsoy /sam/j Mehrum /sam ./j płn Wesel /osob ./j B is lio h  /sam.“»osob«/j Rees /sam./? Grieth /osob/y Immerioh /sam/j Grithauzen / k o le j/ ,E £ £ i 2 . » . £ S i £ S . £ i . l  HamborÄj w esel, Emmerich,Najdogodniejsze warunki do budowy przepraw znajdują s ię  na około 45 km odcinku od miejscowości Mehrum do Rees. Podczas działań w 1945 r wojska k o a l ic j i  am erykańsko-angielskiej orga­nizowały forsowanie Renu na tym odcinku.Odcinek; MIŁINGIN -  dô  u jś c ia  / d ług f̂e. 364 km/Ren na tym odcinku przepływa przez Nizinę Holenderską, . która na te j ru b ieży , na znacznej p rzestrzen i położona je s t  poniżej poziomu morza. Od miejscowości Paruerden|Ren tworzy deltę 1 ro zd ziela  s ię  na trzy główne odnogi, a mianowicie; I j s s e l  /która je s t  również uważana za oddzielną rzekę/ i  płynie w kierunku północnym do ra. Kämpen: druga odnoga -  Doliny Ren /Neder R ijn /  i  je j przedłużenie -  Lek płynie w kierunku zachodnim do Rotterdamu, trze cia  odnoga -  Waal i  j e j  przedłużenie Merwede /będące głównym korytem r z e k i/ , płynie rofiolegle do Dolnego Renu i  L e le , wpadając do Hollandsch Diep koło Maerdijk*



31Wssystkie odnogi Renu połączone są ze sobą kanałami^ tworząc dobrze rozwinięty system śródlądowy dróg wodnycti i  stanowiąc tym samym /wraz z przyległym terenem/ trudną prze­szkodę dla działań bolOYiyoh wojską szczególnie dla jednostek pancernych*D o l i n a  r z e k i  Ren na omawianym odcinku^która s ię  prawie zlewa z przyległym terenem je s t  podmokłaj w liczn ych  rejonach zabagniona^ pocięta gęstą  s ie c ią  rowów i  kanałów odwa­dniających j porośnięta zakrzaczeniami i  Y^ierzbami* Koryta rzek i  większość kanałów są obwałowane wysokimi groblam i5 które chronią przed zalaniem doliny na omawianym odcinku Renu*Pomimo. podmokłego terenu między odnogami Renuj s ie ć  dróg je s t  tu bardzo dobrze rozw inięta. Drogi bardzo często są rozbudowane na nasypach i  wybudowanych groblach . W szelki ruch pojazdów poza drogami je s t  prawie niemożliwy, a w wypadku uszkodzenia urządzeń hydrotechnicznych lub wałów ochronnych Is tn ie je  mo­żliw ość za la n ia  doliny Renu i  to prawie na oałym tym odcinku*.Odnoga Renu r z , I j s e l  chociaż je s t  uważana za oddzielną rzekę, stanowi naturalne przedłużenia dolnego biegu r z , Ren w kierunku północnym. Stanowi ona średnią przeszkodę wodną, jednak ze względu na przyległy bagnisty i  podmokły teren oraz przebiegający w o d ległości 9"*15 km kanał Apeldoorusche -  stanowi poważną przeszkodę wodną dla wszystkich rodzajów w ojsk. Oddalona od głównych odnóg Renu o 25*~75 km stanowi w stosunku do nioh jak  gdyby rubież przesłaniania#D o l i n a  r z e k i  I j s e l  je s t  płaska i  n iz in n a , częstokroć położona ponieżj lu s tra  wody w rzece# Na liczn ych  odcinkach je s t  ona podmokła, a na południe ad Zutphen i  na północ'| od Zwolle zabagniona# D oliioa rze k i je s t  na ogół wąska i  pokryta w w iększości łąkami i  zakrzaczeniam i. S ieć dróg wyprowadzająca do przeszkody jak  i  rokadowa je s t  ogólnie dobrze rozw inięta.Jednak ruoh wojsk głównie po przekroczeniu rzeki I j s e l  -  z uwagi na podmokły teren -  może s ię  odbywać tylko po is tn ie ją c y c h  drogao;



32-Wsdłuź 'brzegÓYi? rse k i w;ystępują 2“*3 m wysokie wały ochronne i  liosn e grohle« Stwarza to dodatkowe trudności podejścia  i  rozm ieszczania środków ogniowych dl prowadzenia ognia na wprost* Brak z a le sie n ia  utrudnia wyhór rejonów wyjściowydi i  wyczekiwania oraz maskowania ruchu i  manev/ru wojsk. Nie»»oo większe skupiska lasów występują na lewobrzeżnych terenach^ oddalone 3-13 knn zachód od rzek i I js e l*je s t  bardzo kręte i  posiadaliczn e  rękawy i  staro rzecza . Na liczn y ch  odcinkach rzeka je s t  uregulowana , posiada progi vfoüne i  szereg ślu z i  komór wodnych, przy pomocy których je s t  regulowany poziom wody.W wypadku zn iszczen ia  ś lu z  lub wałów ochronnych można na znacznych przestrzeniach zatopić dolinę r z e k i, a tym samym jeszcze b ard ziej pogorszyć i  tak już trudne warunki przekro*”G z a n i a  r z e k i  I j s e l ,Bhzegl koryta rzek i są łagodne^ n is k ie , często zabagnione.Dno je s t  na ogół wyrównane, przeważnie g rz ą sk ie , miejscami piaszczyste© je s t  bardzo zróżnicowanai  waha s ię  w granicach od 75~163 m©( j ł ę b  o k o ś ó  rzeki wynosi p rzeciętn ie  2 , 0- 2,8 m, a przy n iskich  stanach wód około 1 ,5 m©Szybkość prądu wynosi p rzeciętn ie  0,3 ~ 1,0  m/sek# | * r z e p r a w ^ s  Na rzece I j s e l  znajduje s ię  11 przepraw mostowych i  8 przepraw promowych. Mosty znajdują s ię :  W esterye-ort -  /drogowy i  kolejow y/, Njifi?af /drogowy/, ®oesburg -  /drogowy/] Zutphen /drogowy i  kolejOY/y/, Deyenter /drogowy i  kolejowy/Zwolle /drogowy i  kolejow y/, Zampen /d??ogowy/*Iromy: D ir e , Bruraen, O ls t , Wejhe, H^atem, Z a lk , Wilsem,Kąmpen*Porty rzeozłie: Boesburg, D ire , Zutphen, Deventer,Kämpen«Najdogodniejsae  miejsoa do budowy przepraw występują na 20 km odcinku między Deventer -  Zutphen. Na odcinku tym



-  33 ~sna^jdują s ię  2 raostj? kołowe 1 2  mosty kolejowe#Odnogi Renu -  Dilłlny Ren Łek 1 Waal -MenrwedęaDolina r z e k li Wymienione odnogi Henu przepływają przez tereny nizinne i  depresyjne# Jedynie na odo Inku Ee d -  Wage- ninge i  w re jo n ie  Nijmegen teren je s t  położony w yżej, a kwa»- wędzie doliny dość stromo opadają w stronę rzeki# Dolina tyoh odnóg je s t  hardzo s i ln ie  p ocięte rowami i  kanałami odwadniają­cymi, tak że w szelki ruoh może s ię  odhywaó w zasadzie po is tn ie ją c y c h  drogach* S ie ć  dróg kołowych je s t  na ogół dohrze rozbudowana, a większość tyoh dróg je s t  rozbudowana na nasypach ziemnych# Dolinę tę w w iększości pokrywają łą k i i  dość duże zakrzaczenia -  brak z a le s ie n ia  i  materiałó?i miejscowych do budowy przepraw i  naprawy zniszczonych odcinków dróg®Na w iększości omawianego odcinka dolina je s t  podatna do za la n ia  wodą, gdyż lu s tro  wody w tych rzekach często  występuje powyżej otaczającego terenu# Występują tu ta j lio zn e  wały ochronne i  urządzenia hydrotechniczne, których zn iszczen ie  lub uszkodzenie może spowodować w krótkim ozasie zatop ien ie  d o lin  w/w odnóg Eenu# Podobnego charakteru je s t  doliaaa rz# Mozy, która to pogłębia i  tak trudno przekraczalne odnogi Eenu#Kor.yto r z e k i: Koryta obu odnóg Eenu tego odoinka są uregulowane i  skanalizowane#Na c a łe j długości położone są prawie równolegle do s ie b ie  w o d le gło ści 3-13 km i  niedaleko u ję c ia  łączą  s ię  z Mozą, która płynie w tym samym kierunku i  w podobnej o d le g ło ści od południowej odnogi Eenu rz# Waal4Brzegi obu odnóg Eenu od M ilingen prawie aż do samego ioh estuarium są n isk ie  i  na ogół suohe# Od m# Ameronge i  m# P i l  odnogi Eenu są zabezpieozone wałami ochronnymi, którymi p rzebiegają drogi kołowe# Stanowią one dogodne drogi rokade-we dla manewru wojsk i  sprzętem przeprawowym# Wały te chronią bereny nizinne i  depresyjne przed zatopieni^n w ozasiewezbra^^ i^^odozas przypływu morza, które na



-  34 -wdeieraodnodze 'Lek s ię  w głąb lądu na w^?sokośc m» Culemborg^ a na odnodze Waal do m. Zaltbomrael«Dane bydrometrj^ciine omav/ianego odcinka Renu:Odcinekrzeki
Dolny Ren Lek
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Odnogi Renu, podobnie jak i  na poprzednim omawianym odcinku posiadają na ogół wyrównany poziom wody na prze- strzen^całego roku, Len stan  utrzymuje s ię  d zięk i'v iie lu  urządzeniom hydrotechnicznym i  zbiornikom viodnym. Dlatego też na odnogach Renu utrzymuje s ię  duży poziom wody, który unie­możliwia organizację przepraYi. po dnie rzek«Dość s iln e  wezbrania i  częste różnice w poziomie wód występują podczas długotrv/ałych opadów deszczu /szczególnie, późną je s ie n ią  i  zimą,' oraz wiosnąi Najmniejsze stany wód i  najdogodniejsze warunki do o rg a n iza cji przepraw występują na początku la ta  oraz w okresie sie rp ie ń  -  październik . Są to okresy średniego poziomu wód na Renie oraz najdogodniejsze warunki tereno?^e dla podejścia i  forsowania Renu na tym odcinku.



35Odnogi Renu na omawianym odcinku "bardso rzadko samarsają^ a na głębokości gdsie dociiodgią przypływy i  odpływy Ren nie zamarza* Jednak niemal każdej ?/iosnyj w ciągu paru tygodni pizepły?/a kra lodowaj która w zakolacłi i  zwężeniach rzeki tworzy zatory lodo?/e* Powoduje to sp iętrze n ie  wodyj a w następst?iie uszkodzenie wałów ochronnych i  zalanie przy­legły ch  terenów. Kra loao¥/a bardzo poważnie zagraża prze­prawom promowym5 a nie-kiedy i  mostom już istniejącym ^ a tym bardzie;! nćiwó-wybuuowanym pndczaa forsowania*P r z  e p r a w y  ? Przeciw ległe b rzegi obu odnóg Renu łączy szereg mostów i  dość duża ilo ś ć  promów osobowych i  samochodowych* Mosty na ■ odnodze Dolny Ren i  Lek znajdują, s ię  M miejsoowościachs Arshem /most drogowy i  kolejowy/^ Rhenen /most kolejow y/, Culemborg _most kolejow y/, Wereeswijk /most drogowy/i P r o m y :  H e jse , Ariłiem -j Reukem, Wageifege,Rhenen, l i s t ,  Ameronge, ■ Rejsw ejk, Besyohem, Gule^mborg,Zorgev\fejk, SchenhOYe, O perdejt, Lekerket, Krimpen, Bolnes*Mosty na odnodze Waal i  j e j  przedłużeniu Merwede znajduj; s ię  w miejscowościach: Nijmegen /most drogowy i  most kolejow y/, 
2altbommel /most drogo?/y i  most kolejow y/, S lied reo h t /most kolejowy/; £ £ £ S Herw elt, Pempel, Oohtz, T i l ,  N arik ,H a fte , Gejliohem , B rak el, Gorl^inchem, Dorttrecht*Najdogodniejszy odcinki do przepray r̂ na omawianych odnogach Renu viystępują;na Dolnym Henie ~ odcinek; ArS^hem; -  Wageninge; na odnodze rz* Waal -  na odcinku; N ijm egen-T il.Aby uzyskać jak  największe powodzenie przy przekraozaiiiu te j rubieży, s ta je  s ię  koniecznością opanowanie is tn ie ją c y c h  przepraw s ta ły c h , przed podejściem s i ł  głównych, przez s iln e  jednostki powietrzno-desantowe i  szybkie oddziały wydzielone.W podobny sposób były przekraczane te rubieże wodne 1 na tym odcinku w toku I I  wojny światowej przez wojska a lja n o k ie .XX  XZ przeprowadzonej an alizy i  oceny podstawowyoh właściwo­ś c i  fizyczno-geograficzn ych Wezery i  Renu wynika, że ŵ w ■ '̂ 7'



36rubieże na półnoononadmorskim i  berlińskorulirskim  kierunku o p e r a o ÿ są jednymi z głównyołi przeszkód terenowyołi tych kierunków* Będą one nie tylko poważnie ograniczać tempo działań zaczepnych , le cz  róymież stanowić będą pewną przeszkodę w prowadzeniu manewru siła m i i  środkami prze­prawowymi. To znaczy, że może powstać sytu acja  organizo­wania przepraw nie tylko dla jednostek pie rws z orz u t owy oh lecz  i  budowanie dodatkowych przepraw dla I I  rzutów czy odwodów specjalnych«W związku z tym, że między Wezerą a Benem występują licz n e  inne przeszkody terenowe /'jak: rzeki średnich i  małych rozmiaróws kanały i  tereny podmokłe, głównie na kierunku półnoononadmorskim -  użycie broni jądrowej w zasadzie nie VÍpłynie na polepszenie s y tu a c ji na polu w alk i. Może wręcz odwrotnie I jeszcze bardziej skomplikować i  pogorszyć warunki szybkiego przekroczenia poszczególnych przeszkód wodnych, a tym rubieży r z . Wezera i  r z . Ren« W te j s y tu a c ji strona prowadząca działan ie  zaczepne musi posiadać dość szczegółowe dane o is tn ie ją c y c h  przeszkodach terenowych i  odpowiednio przys tosov/any sprzęt dô  działań w trudnych warunkach terenowych i  liczn ych  rubieżach wodnych«Podstawowe trudności jak ie  mogą wystąpić z forsowaniem omawianych rubieży wodnych, a głównie na północno—nadmorskim kierunku operacyjnym': y/ynikają głównie z:-  charakteru dna i  głębokości rzek , które to współczesnym sprzętem są niemożliwe do przekraozenia w bród, le cz  również bardzo ograniczają możliwości o rg a n iza cji przepraw czołgów pod wodą;-  charakter d o lin  rzecznych, głównie na Wir kierunkach, których zabagnienia wynosząoe xxacK±sc3CBâa: 50 stanowią często większą przeszkodę w toku forsowania n iż  przeprawa przez samo koryto rze k i;-  zabagnienia^silne p o cięcia  terenu innymi korytami rzek i  kanałów nie zawsze pozwalają na szybkie pokonanie przestrzel n i między kolejnymi dużymi przeszkodami wodnymi przy nie



37 “n a jle p ie j usytuowanej s ie c i  dróg komunikacyjnych«Powyższe momenty jak i  inne czy n n ik i, które nie hyły przedmiotem an alizy  w tym opracowaniu, rzu tu ją  na wniosek, że utrzymanie tempa nawet 60 km/dohę będzie również trudne do o sią gn ię cia  i  utrzymanie go na c a łe j głębokości kierunków, a głównie na kierunku północno-” nadmorskim* Dotyczy to głównie wypadku, gdy znaczna częóó mostów, stałych  zostanie zniszoznna lub uszkodzonar W celu jak największego wyeliminowania momentów ujeiimych omawianych przeszkódwodnych , wojska prowadzące d zia ła n ia  na omawianych kierunkach inny 2 -p o s ia d a ć  większą iloóó środków przeprawowych i  le p ie j  przystosowany sprzęt do pokonywania przeszkód wodnych z morzem, ponieważ w warunkach dużej i lo ś o i  różnych przeszkód wodnych ^występujących między omawianymi rubie­żami /Wezera, Hen/ tempa d zia ła ń , środki przeprawowe użyte na kolejnych przeszkodach nie będą mogły zabezpie^*Gzyó przeprawy na następnej dużej przeszkodzie wodnej;-  posiadać opracowane i  na bie««ząco uaktualniane szczegółowe dane wojskowo-geograficzne, dotyczące nie tylko ?/ezery i  Renu| le cz  i  inny oh przeszkód wodnych tego kierunku;-  w toku już samodzielnych działań bojowych prowadzić in ten ­sywne rozpoznanie przeszkód wodnych, dla potw ierdzenie, ozy posiadane dane są aktualne i  na i le  w danym okresie;-  bardzo szeroko stosować desanty powietrzne dla szybkiego opanowania is tn ie ją c y c h  przepraw s ta ły c h , względnie ważnych urządzeń hydrotechnicznych, które mogą posiadać podstawowe ziaaozenie dla wykonania zadań i  utrzymania planowanego tempa działań«
Wykonano  ̂ e g z .Eg2*nr« 1-5 B«T« Wyk« 1*U~ mjr. Druk. MB*N r.k s*01489/11
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