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Omówleriłe p-pgęplaówPodstawowym dokumentem prawnym» upoważniającym określone organy adm inistracji państwowej do r e a l iz a c j i  przedsię — wzięć związanych z przekazywaniem środków transportowych» maszyn i  urządzeń dla potrzeb obrony państwa» je s t  ustawa z dnia 21 listopada 196? r* /Dz«U. nr ^ »  poz. 220/ o po -  wszechnym obowiązku obrony P o lsk ie j Rzeczypospolitej Ludo­wej. Postanowienia a r t . 175 + 180 t e j  ustawy o k re śliły  obo­wiązki» prawa» kompetencje i  uprawnienia zainteresowanych w omawianym zakresie oraz były podstawą do ?;ydania nastę -  pujących przepisów prawnych-wykonawczych:1/ uchwały nr 185/69 Rady Ministrów z dnia 16 października 
1959 r .  w sprawie zasad i  t3?ybu przekazywania dla po -  trzeb obrory państwa środków transportowych» maszyn i  urządzeń;2/ rozporządzenia z dnia 16 października 1969 r .  Rady Mi -  nistrów w sprawie przekazywania dla potrzeb. obrony pań­stwa środków transportowych» znajdujących s ię  w posia -  daniu osób fizycznych i  osób prawnych nie będących jed­nostkami gospodarki uspołecznionej /Dz.U. nr 29»poz.226/; 3/ uchwały nr 0010/69 Komitetu Obrony Kraju z dnia 15 grud­nia 1969 r* w sprawie zabezpieczenia potrzeb obronych w zakresie pojazdów samochodowych oraz niektórych maszyn i  urządzeń w czasie  zagrożenia bezpieczeństwa Państwa i  w czasie wojny o rg a n iza cji i  działan ia  w tych okresach transportu samochodowego;4/ zarządzeń M inistra Komunikacji» w porozumieniu z Mini -  strem Obrony Narodowej:a/ nr 90/70 z dnia 15 czerwca 1970 r .  w sprawie zorga -  nizov/ania i  opracowania planu formowania odwodowych kolvmn transportowych dla potrzeb Komitetu Obrony Kraju;b/ nr 89/70 z dnia 15 czer^^ca 1970 r .  w sprawie określe- nia pojęć transportu ~ nlogicznego» specjalizowa­nego i  administracyjno-i^cspodarczego oraz organiza -  c j i  i  opracowania planów organizacyjnych skoncentro­wanego transportu samochodowego; 5



5/ zarządzenie znak DW-1M nr ewid. OO3 z dnia 1? lutego " 1970 r .  M inistra Przemysłu Chemicznegoi w poroztimieniu .z Ministrem Obrony Narodowej w sprawie utrzymywania nienaruszalnych zapasów paliw płynnych w jednostdcach Centrali Produktów Naftowych ” CP1T oraz zasad sprzedaży tych paliw;6/ zarządzeń M inistra Finansów, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej;a/ nr 01/70 z dnia 1 lip c a  1970 r .  w sprawie zasad i  trybu finansowania przedsięwzięć związanych z przy -  gotowaniem środków transportowych, maszyn i  urządzeń do przekazywania d la potrzeb obrony Państwa; b/ nr 20/70 z dnia 1 l ip c a  1970 r .  w sprawie zasad i  trybu przyznawania oraz wypłaty odszkodowań za zni — szczenię, uszkodzenie lub zużycie środka transporto­wego, maszyny lub urządzenia przekazanego dla po -  trzeb obrony Państwa;7/ zarządzenia M inistra Obrony Narodowej nr 01/MON z dnia 
15 stycznia 1970 r .  wraz z in stru k c ją , w sprawie prze -  kazywania dla potrzeb obrony Państwa środków transpor -  towych, maszyn i  urządzeń;8/ wytycznych Szefa Sztabu Generalnego n r ---- z dnia . . . .
1970 r .  w sprawie przekazywania środków transportowych i  maszyn dla potrzeb obrony Państwa;9/ zarządzenia M inistra Komunikacji nr . . .  • z dnia . . . .  
1970 r .  w sprawie ew idencji i  r e je s t r a c ji  pojazdów sa -  mochodowych i  przyczep /naczep/;10/ zarządzenia nr 6 Prezesa Rady Ministrów z dnia 2 stycz­nia 1969 r .  oraz nr 1 M inistra Budownictwa i  Przemysłu Materiałów Budowlanych z dnia 15 sty czn ia  1970 r .  w sprawie ewidencji maszyn do robót ziemnych, budowlanych, drogowych oraz przeładunkowych.. Szczegółowe zasady, dotyczące sposobu r e a l iz a c j i  przed -  sięwzięć związanych z zabezpieczeniem potrzeb obronnych Państwa w zakresie środków transportovych, maszyn i  urzą -  dzeń, są określone w następujących przepisach;1/ zarządzenie M inistra Obrony Narodowej nr 01/MON z dnia 

15 stycznia 1970 r .  w sprawie przekazy;vania dla potrzeb



obrony Państwa środków transportowych., maszyn i  urzą­dzeń»Przepisy tego zarządzenia określają zadania i  obowią — zki kierownictw resortów cywilnych oraz podległych im in s ty tu c ji i  przedsiębiorstw w zakresie planowania, przygotowania i  r e a l iz a c j i  przekazywania dla potrzeb obronnych pojazdów samochodowych i  maszynjjak też koni, pojazdów zaprzęgowych i  rowerów w okresie m o b iliz a c ji;2/ wytyczne Szefa Sztabu Generalnego w sprawie zasadplanowania uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa środ­kami transportowymi i  maszynami z gospodarki narodowej. Postanowienia wyt ycznych odnoszą s ię  do wojskowych or­ganów planowania uzupełnienia potrzeb mobilizacyjnych w omawianym za k re sie , a w szczególności do jednostek m obilizujących, jednostek m obilizujących s ię  i  powia -  towych /równorzędnych/ sztabów wojskowych»Postanowienia wytycznych mają więc przede wszystkim na względzie właściwe zabezpieczenie potrzeb S i ł  Zbrój -  nych.W dalszej czę ści wykładu omÓTdone będą tylko zagadnienia planowania, ujęte w zarządzeniu M inistra Obrony Narodowej nr 01/MON i  w wytycznych Szefa Sztabu Generalnego.Cel wprowadzenia zasad zdecentralizowanego systemu planowanjnlS?prowadzenie zasad zdecentralizowanego, oddolnego syste­mu planowania uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa,w zakre­sie  Środków transportowych, maszyn i  urządzeń, podyktowane było koniecznością stworzenia lepszych warunków te ry to ria ln e ­go tistalania i  zabezpieczenia potrzeb obronnych, a przede wszystkim potrzeb S i ł  Zbrojnych, skrócenia obiegu dokumentów i  czasokresu prac związanych z uaktualnianiem zapotrzebowań i  zabezpieczeń uzupełnienia potrzeb, jak te ż  zwiększenia odpo -  w iedzialności najb ard zie j zainteresowanych organów wojskov;ych jednostek m obilizujących i  m obilizujących s ię , powiatowych sztabów wojskowych i  cywilnych zakładów pracy za sprawy uzu -  p ełnienia potrzeb m obilizacyjnych środkami transportowymi/ma- szynami/ z gospodarki narodowej. Wprowadzenie w życie tych zasad ma również na ce lu  stworzenie warunków do nawiązania i



utrzymywania ś c iś le js z e j  i  b ieżącej współpracy między dowódca­mi jednostek wojskowych a powiatowymi sztabami wojskowymi 1 cywilnymi przedsiębiorstwami w omawianym za k re sie . Wprowadze­nie nowych zasad oddolnego planowania uzupełnienia ma na ce­lu  również zwiększenie in icjatyw y powiatowych sztabów wojsko- wycht jednostek wojskowych i  zakładów pracy oraz uelastycz -  nienia i  zwiększenia samodzielności tych organów» co ma wiel­kie znaczenie szczególnie w okresie m o b iliza c ji»  kiedy odgór­ne decyzje mogą z różnych przyczyn nie dotrzeć do tych orga -  nów. ITależy zauważyć» że jak  długo planowanie m obilizacyjne w zakresie środków transportowych i  maszyn zamykało s ię  wyłącz­nie w granicach uzupełnienia potrzeb m obilizacyjnych S i ł  Zbrojnych, odgórna dyspozycja nie stwarzała większych trudno­ś c i .  Obecnie sytuacja s ię  o ty le  zmieniła» że zachodzi konie­czność pełnego rozdysponowania szczególnie pojazdów saiaocho -  dowych z uwzględnieniem nie tylko  potrzeb S i ł  Zbrojnych » ale wszystkich potrzeb obronnych Państwa.Ja k  wiadomo, dotychczas dla zabezpieczenia potrzeb go -  spodarki narodowej w zakresie pojazdów samochodov;ych stosowa­ny był system reklam acji tych środków. System ten był szcze -  gólnie uciążliw y, ’yż jak  każdy system dyspozycji odgórnej był mało elastyczny, wysoce pracochłonny szczególnie  naszczeblach centralnych i  mało sprawiedliwy w podziale zasobów gospodarki narodowej, szczególnie w stosunku do poszczególnych województw. Główną trudność we właściwym stosov;aniu tego sy­stemu polegała na potrzebie u sta la n ia  rek lam acji pojazdów sa­mochodowych w zależności od sp e cy fik i potrzeb danego resortu , a więc i le  resortów, ty le  różnych podejść do sprawy. Ponadto czas p rzejścia  dyspozycji od szczebla centralnego do zakładów pracy trwał niejednokrotnie 4-6 m iesięcy, co n ie  świadczyło zbyt dobrze o sprawności tego systemu, jak  również r e a liz a c ja  przedsięwzięć reklamacyjnych nie nadążała z reguły za zmiana­mi, jakie następowały w zakładach pracy oraz w ic h  potrzebach na okres wojny.iłowy system podchodzi do tego zagadnienia w sposób zu -  pełnie odmienny. Zakłada on, że n a jle p ie j znają potrzeby go -  spodarki narodowej w zakresie środków transportowych i  maszyn



7
najniższe organy ad m in istracji państwowejf które na codzień mają do czynienia z tymi potrzebami» Ponadto nowy system wy -  prowadza zasady uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa z za -  łożenia, że przy osłabieniu potencjału przewozowego w wynika przekazania znacznych i lo ś c i  taboru samochodowego ciężarowe­go średniego i  dużego tonażui tylko jed n o lita  organizacja po­zostałego taboru i  prężne nim dysponowaniet przede wszystkim scentralizowane w rękach terenowych organów admi ni s t r a c j i  pań­stwowej może zapewnić wszystkim potrzebującym niezbędne środki transportu»Z powyższych względów przyjęto następujące założenia:1/ uzupełnić pełne potrzeby m obilizacyjne na czas nieoznaczo­ny zaróv/no w zakresie środków transportowych,jak też ma — szyn w k ole jn o ści:-  S i ł  Zbrojnych;-  jednostek organizacyjnych MSW;-  jednostek zmilitaryzowanych! które w okresie bezpośred -  niego zagrożenia bezpieczeństwa Państwa! m o b iliza c ji i  wojny będą podlegały poszczególnym ministrom';2/ <5la zapewnienia c ią g ło ś c i pracy zakładów produkcyjnych p rzyd zie lić  im z pozostałego transportu samochodowego na -  stępujące rodzaje transportu:-  transport technologiczny! to znaczy tak ie  środki tran — sportU! które będą uczestniczyć w procesie produkcji wew­nątrz danego zakładu pracy lub w ramach t e j  samej miej -  scowości. Do tego transportu za licz a  s ię  również tran -  sport uczestniczący w produkcji ro ln e j! z wyjątkiem prze­znaczonego na uzupełnienie S i ł  Zbrojnych! jednostek MSW i  zmilitaryzowanych;-  transport specjalizow any! w skład którego wejdą pojazdy samochodowe spec jalizov;ane nie planowane na uzupełnienie S i ł  Zbrojnych! jednostek MSW i  zmilitaryzowanych;-  transport administracyjno-gospodarczy głównie osobowy i  ciężarowy o małym tonażu;5/ pozostały transport samochodowy skoncentrować w jednostkach PKS. Podlegać on będzie jednolitemUf scentralizowanemu za­rządzaniu» Jednostki PKS scentralizowanego transportu sa -  mochodowego podlegają m ilita ry za c ji»  Wszystkie inne potrze-



ü "by transportowe "będą uzupełniane ze scentralizowanego transportu PKS w drodze stałych luh czasowych przy — działów pojazdów;4/ maszyny nie wykorzystane dla potrzeb S i ł  Zbrojnychi jednostek MSW i  zmilitaryzowanych pozostawić w dyspo­z y c ji zakładów pracy;5/ prawa do rozdysponowsmia zasobów środków- transportu i  maszyn dać powiatowym sztabom wojskowym jako organom naj­bardziej kompetentnym i  odpowiednio do tego zadania przy­gotowanym; wyjątek stanowi przydział zakładom pracy tran­sportu technologicznego, specjalizowanego i  administra -  cy jno-gospodarc ze go •W tychsprawach decyzje podejmuje ustalony przez przewod­niczącego PRN organ prezydium, jakkolwiek PSzW partycy -  puje w tych u sta le n iach .Z powyższych założeń wynika nowy system oddolnego pla -  nowania uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa w zakresie środków transportowych i  maszyn.Zasady oddolnego planowania uzupełnienia potrzeb obronnych'Państwa w zakresie środków transporto­wych i  maszyn1. Przez potrzeby obronne Państwa rozumiemy potrzeby S i łZbrojnych, jednostek organizacyjnych podległych Ministrowi Spraw Wewnętrznych lub przez niego nadzorowanych oraz jed­nostek zmilitaryzowanych centralnego podporządkowania • /które po sformowaniu będą podporządkowane bezpośrednio właściwym ministrom/. Planowanie uzupełnienia tych potrzeb będzie dokonywane w powiatowych sztabach wojskowych na pod­stawie otrzymanych zapotrzebowań.Przedmiotem rozważań niniejszego wykładu będą tylko sprawy zv/iązane z uzupełnieniem potrzeb pojazdów samocho -  dowych /tzn. samochodów, ciągników, przyczep i  naczep/,ko- n i , pojazdów zaprzęgowych, rowerów oraz maszyn do robot ziemnych, budowlanych, drogowycn i  przeładunkowych- objęte przepisami wspomnianych wytycznych Szefa Sztabu Generalne­go. Dla łatw iejszego zrozumienia omawianych zagadnień , w dalszej tr e ś c i wykładu będzie używane uproszczone określe­nie "pojazdy samochodowe i  maszyny"«
10



2. lia uzupełnienie potrzeb obronnych ¿est planowana odpowied- / nia ilo ś ć  pojazdów samochodowych i  maszynt określona l i ­mitem» zatwierdzonym przez Komitet Obrony K raju . Wymienio­nym limitem objęte zostały tylko niektóre rodzaje pojazdów samochodowych, jak ciężarowe średniego i  dużego tonażu,cy­sterny, chłodnie, dźwigi i t p . ,  a to ze względu na to , że potrzeby m obilizacyjne w zakresie tych rodzajów pojazdów są wyjątkowo duże w stosunku do zasobów gospodarki i  . zachodziła konieczność odpowiedniego rozdziału tego tran -  sportu, by maksymalnie zabezpieczyć wszystkie potrzeby w tym względzie. Niezależnie od w ielkości lim itu  z jednego zakładu pracy nie można planować w ięcej pojazdów samocho -  dowych i  maszyn na uzupełnienie potrzeb, n iż  pozwala na to średnioroczny współczynnik sprawności technicznej Wstśr, rozpatrywanego rodzaju  pojazdów samochodowych i  maszyn # ustalony dla każdego zakładu pracy przez powiatowy sztab wojskowy. Odpowiednie dane, potrzebne do u stalen ia  Wstśr , powiatowe sztaby wojskowe uzyskują od dyrektorów /kierów -  ników/ właściwych zakładów pracy.średni roczny współczynnik sprawności technicznej uzyskuje s ię  przez podzielenie sximy wszystkich uzyskanych w ciągu okresowych współczynników sprawności te chnicznej przez i lo ś ć  dokonywanych u s ta le ń , według wzoruWstśr = Wst  ̂ + Wsto + Wst, +___1p.___ + Wstn
Po ustaleniu  i lo ś c i  pojazdów samochodowych i  maszyn, moźliv/ych do wykorzystania na uzupełnienie potrzeb obron­nych, oraz po otrzymaniu ’’ Zapotrzebowań m obilizacyjnych na środki transportowo-maszyny” z jednostek wojskowych ,je d  -  nostek liSW i  jednostek zmilitaryzowanych, powiatowy sztab wojskowy opracowuje dołoiment uzupełnienia potrzeb m obili -  zacyjnych. Zapotrzebowania m obilizacyjne są przesyłane do tych powiatowych sztabów wojskowych, na terenie których znajdują s ię  dane je d n o stk i.Obowiązujące zasady planov/ania uzupełnienia przev/idu- j ą ,  że potrzeby jednostek zmilitaryzowanych_^u^\y?i§i^^a^ się  zasobami pojazdów samochodowych i  m a s z ; p i j ^ ^

\ iii .i*



/Ii>
w zakładach pracy odpowiedzialnych za formowanie ty ch  jedno -  ste k . Takie rozwiązanie je s t  stosowane ty lk o  w przypadkach kiedy potrzeby jednostek wojskowych i  jednostek MSW są w peł­ni zabezpieczone z punktu widzenia konieczności ic h  teryto  — rialnego uzupełnienia.Wyjątek w tym przypadku stanowią zakładjr pracy*-  Ministerstwa Zdrowia i  Opieki Społecznej;-  Ministerstwa Łączności;-  Ministerstwa Sprawiedliwości /więziennictwo/;-  Polskie Koleje Państwowe, .których pojazdy samochodowe i  maszyny należy wykorzy -  stywać w pierwszej k o le jn o ści na uzupełnienie formowa­nych przez te zakłady pracy jednostek zmilitaryzowa -  nych. \W stostinku do jednostek wojskowych i  jednostek MSW obowiązuje zasada planowania uzupełnienia potrzeb zasobami przedsiębior­stw znajdujących s ię  możliwie jak n a jb liż e j  m iejsc mobilizowa­nia tych jednostek i  możliwie jak n ajm n iejszej i lo ś c i  przed­siębiorstw .Niezależnie od podanych wyżej podstawo^ch zasad piano -  wania uzupełnienia, obowiązują również odpowiednie kryteria  uzupełnienia. U sta la ją  one pierwszeństwo, k o le jn o ść  i  sposób uzupełnienia potrzeb jednostek wojskowych -  w zależności od rodzaju wojska czy służby, jednostek MSW i  jednostek zm ilita ­ryzowanych oraz możliwości i  sposób wykorzystania zasobów go­spodarki narodowej. K ryteria uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa opierają s ię  przede wszystkim na uszeregowaniu jedno­stek wojskowych, jednostek MSW i  zmilitaryzowanych według grup zależnych od rodzaju jednostek, terminów ic h  formowania i t p . Kryteria zawierają następujące wymogi uzupełnienia;2.'1.1/ Z jednego zakładu pracy nie planować na uzupełnienie potrzeb m obilizacyjnych więcej pojazdów samochodowych i  maszyn niż pozwala na to średnioroczijy współczyn -  nik sprawności te ch n iczn ej. W celu  u s ta le n ia  v/spół -  czynnika powiatowe sztaby wojskowe zapotrzebowują wzakładach pracy co najmniej raz na kwartał dane ostanie technicznym transportu samochodowego i  maszyn w określonym dniu i  z danych tych o b lic z a ją  średnio-
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y>'froczny współczynnik sprawności technicznej według wzo- 
t ru ustalonego w wytycznych.2 .1 .2/ Zezwala s ię  planować na uzupełnienie potrzeb m obili­zacyjnych pojazdy samochodowe i  maszyny z i lo ś c i  po -  wyżej ustalonego współczynnika sprawności technicznej z gospodarstw samochodowych,o stanie powyżej 20 sa -  mochodów lub 10 maszyn w danym rodzaju spośród poją -  zdów lub maszyn^znajdujących s ię  w trakcie okresowej obsługi lub naprawy b ie ż ą ce j, je ż e l i  zakład pracy za­pewni zakończenie obsługi lub naprawy oraz dostarcze-  ̂ nie do jednostki tych pojazdów i  maszyn nie później niż w ciągu 10 godzin od ch w ili otrzymania nakazu do­starczenia.Powyższy przepis dotyczy w szczególności województwa olsztyńskiego, k oszalińskiego , szczecińskiego i  zie­lonogórskiego .• Odpowiednich u staleń  powiatowe sztaby wojskowe dokonują w porozumieniu z zakładami pracy.2 .1 .3 / W przypadku, gdy zakład pracy posiada 1- 2 ' samocho­dy lub maszyny w danym rodzaju, wówczas przyjmować dla tych zakładów pracy 100% sprawności tech n iczn ej.2 .2 .1 / Pobranie pojazdów samochodowych i  maszyn w ramach mo­b ilizacy jn ego  rzutu alarmowego planov/ać: a/ do jednostek rozwiniętych -  100% potrzeb; b/ do jednostek o niepełnych stanach i  skadrowanych --  do 50% potrzeb;c/ do jednostek nowo formowanych -  do 25% potrzeb.2 .2 .2 /  Przy planowaniu uzupełnienia jednostek w ramach mobi­lizacyjnego rzutu alarmowego zapeY/nić ś c is łą  teryto -  riain o ść tego uzupełnienia, oraz z zakładów pracy , które gwarantują dostarczenie pojazdów i  maszyn w czasie ustalonym w dyrektywie 0016/0per. dla poszcze­gólnych rodzajów jednostek na opuszczenie m iejsc s ta ­ł e j  dyslo k acji /koszar, miejsc zakv/aterowania i  po -  stoju/ od ch v a li otrzymania sygnału, wprowadzającego stan pełnej gotowości bojowej.



¡ p 2,2»5/ Doręczanie zakładoin pracv "nakazów dostarczenia /kolo— ' ru różowego/ na pojazdy sanochodowe i  maszyny planowa­ne do przekazania w ramact m obilizacyjnego rzutu a lar­mowego do jednostek rozwiniętych» o niepełnych stanach i  skadrowanych,organizować przede wszystkim siłam i uzu­pełnionych jednostek» natoiŁiast planonowanie do jed­nostek nowo formowanych -  siłam i rad narodowych w ra -  mach a k c ji k u r ie r s k ie j.2 .2 .4 / Dowódcy jednostek rozwiniętych o niepełnych stanach i  skadrowanych określą w "zapotrzebowaniach m obilizacyj­nych na środki transportov?e -  maszyny" dokładny czas» w jakim pojazdy i  maszyny» planowane w ramach mo^^ili -  zacyjnego rzutu alarmowego, winny być dostarczone przez zakłady pracy.
3. Uzupełnienie jednostek planować:1/ jednostek grupy Ia/ pojazdami samochodowymi i  maszynami przede wszystkim z przedsiębiorstw transportowych i  sprzętowych oraz zakładów pracy prowadzących zorganizowane gospodar -  stwa samochodowe» bez naruszania rezerw» które są przeznaczone na uzupełnienie jednostek formowanych na bazie cywilnych zakładów pracy; b/ w miarę możliwości jak n ajb ardziej te r y to r ia ln ie ; c/ pojazdami samochodowymi i  maszynami najlepszymi tech­nicznie, w miarę możliwości jednolitym i pod względem paliwa oraz o zbliżonych typach; d/ w pierwszej k o le jn o ści pojazdami samochodowych tere­nowymi oraz samochodami ciężarowymi o wyższej ładow­ności /zarówno terenowymi, jak i  szosowymi/, n iezależ­nie od tonażu określonego etatam i; e/ zamienność właściwych rodzajów pojazdów samochodo -  vych zastępczymi stosować zgodnie z ta b e lą  zamiany dopiero po wyczerpaniu możliwości uzupełnienia wła -  ściwymi rodzajami. Zamierzone zastosowanie zamian winno być uzgodnione 7 dowódcami zainteresowanych jednostek. Powyższy prr.^pis szosuje s ię  odpowiednio do maszyn z tym, że ć jednostek I  grupy mogą być
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planowane maszyny ciężk ie  tylko szybkobieżne /samocho -  dowej kołowe I przyczepne/, przewożone na zestawach bala­stowych /ciągnik z przyczepą lub naczepą niskopodwozio- wą/, bądź też na wysokotpnażowych samochodach ciężaro -  wych;f/  samochodami pożarniczymi tylko typowymi zgodnie z przy­dzielonym limitem;'/ .jednostek grupy I I  '' a/ według zasad ustalonych dla jednostek grupy I  -  w dru -  g ie j k ole jn o ści;V  w miarę możliwości z ograniczeniem ek ste ryto ria ln e ści uzupełnienia do i 00 km;c/ zamienność właściwych rodzajów pojazdów samochodowych i  maszyn stosować zgodnie z tabelą zamiany , ograniczając ją  do niezbęc3nego minimum i  uzgadniając z dowódcami za­interesowanych jednostek;d/ w pierwszej k o le jn o ści z zakładów pracy prowadzących średnio gospodarstwa samochodowe o stanie dó 25 samocho­dów;$/ jednostek grupy I I Ia/ według zasad ustalonych dla jednostek grupy I I  l it e r a  b , c , d -  w drugiej k o le jn o śc i;b/ e ksterytoria ln ie  w miarę konieczności;c/ z zasobów pozostałego transportu rozproszonego lub nie-’ organizowanego w gospodarstwa samochodowe;d/ z pełnym zastosowaniem zamian wg ta b e li  zamiany;4/ jednostek grupy 17 -  zmilitaryzowane centralnego podporząd­kowania /wyłączając oddziały samoobro-ny/fa/ pojazdami samochodowymi i  maszynami sprawnymi technicz­nie według rodzajów i  i lo ś c i  zgodnie z przyznanym lim i­tem przy zastosowaniu pełnej zamiany wg ta b e li  zamian i  bez ograniczenia marek i  typów;b/ z dopuszczeniem do eksterytoria ln o ści uzupełnienia z wyjątkiem jednostek zmilitaryzowanych centralnego pod -  porządkowania podległych:
15
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-  Ministrowi Łączności;-  Ministrowi Sprawiedliwości; 7-  Ministrowi Zdrowia i  Opieki Sp ołecznej;-  Przedsiębiorstwu Polskie Koleje Państwowe, które należy uzupełniać pojazdami samochodowymi i  maszynami przede wszystkim znajdującymi s ię  w posiadaniu zakła­dów pracy odpowiedzialnych za formowanie tych jedno -  stek . Brakujące i lo ś c i  dopuszcza s ię  uzupełnić z in  -  nych zakładów pracy i  e k s te ry to ria ln ie ;c/ w odniesieniu do jednostek zmilitaryzowanych pozosta­łych ministerstw dopuszcza s ię  stosowanie zasady uzu­pełniania potrzeb pojazdami i  maszynami zakładów pra­cy odpowiedzialnych za ich  formowanie, a le  ty lko  w przypadku, gdy te ry to ria ln e  potrzeby jednostek wojsko­wych zostały w p ełn i zaspokojone; d/ jednostki zmilitaryzowane straży pożarnych podległe Ministrowi Spraw Wewnętrznych /jed nostki zawodowych straży pożarnych/ uzupełniać wyłącznie pojazdami po -  żarniczymi typowymi i  zastępczymi znajdującymi s ię  w posiadaniu jednostek ochotniczych straży  pożarnych oraz przydzielonymi przez PSzW samochodami ciężarowy­mi w zamian za samochody pożarnicze pobrane dla S i ł  Zbrojnych. Zabrania s ię  planować do tego celu  samo -  chody pożarnicze zakładovych straży  pożarnych.4 . Na procent bezpieczeństwa dla jednostek wojskowych prze -  znaczać pojaróy samochodowe i  maszyny te r y to r ia ln ie  tylko wtedyI gdy zostały uzupełnione w p ełn i potrzeby mobiliza -  cyjne tych jednostek, jednostek MSW i  zmilitaryzowanych , zgłoszone w zapotrzebowaniach.
5.  Na uzupełnienie jednostek wojskowych v/szystkich grup do -  puszcza s ię  planowanie pojazdów samochodowych i  maszyn ma­rek i  typów nie uznanych za przydatne dla S i ł  Zbrojnych w przypadkach wyjątkowej konieczności i  na podstawie propo -  rjycji dowódców zainteresowanych jednostek. Dotyczy to w szczególności dystrybutorów dla jednostek lotn iczych  wyso­ko wydajnych i  szybkobieżnych maszyn i t p .



4  i
6. W celu przekazania do skoncentrowanego transportu Państwo­wej Komunikacji Samochodowej przeznaczać pojazdy samocho -  dowe zarówno sprawne tech nicznie , jak i  niesprawne» które po uzupełnieniu:-  potrzeb m obilizacyjnych S i ł  Zbrojnych, jednostek MSW i  jednostek zmilitaryzowanych centralnego podporządkowania;-  potrzeb zakładów pracy w zakresie transportu technologi­cznego, administracyjno-gospodarczego i  specjalj.zowanego*Wszelkie sprawy dotyczące ustaleń transportu technologicz­nego, administracyjno-gospodarczego, specjalizowanego,prze­rzutów międzypowiatowych i  międzywojewódzkich pojazdów w ramach skoncentrowanego transportu PKS, doraźnych i  stałych przydziałów pojazdów do jednostek zmxlitai?y z cwanych podleg­łych radom narodowym oraz oddziałów samoobrony -  należą do / kompetencji organów wyznaczonych przez prezydia właściwych rad narodowych.
7. W zakresie uzupełnienia maszynami obowiązuje zasada syn -  ch ronizacji tych maszyn ze środkami przewozu zgodnie z "Wy­kazem rodzajów, marek i  typów przydatnych dla S i ł  Zbrój -  nych maszyn i  urządzeń do robót budowlasaych, ziemnych i  drogowych oraz przeładunkowych, znajdujących s ię  w zaso -  bach gospodarki narodowej^. W przypadku nie posiadania przez zakład przekazujący maszyny odpowiednich środków przewozu, ixależy mu je  p rzy d zie lić  z innych zakładów pracy» przy czym synchrojoizacja tych środków i  maszyn winna nastą­p ić  w zakładzie dostarczającym maszyny. Zaplanowanie na uzupełnienie maszyn bez środków przewozu może mieć miejsce tylko za zgodą dowódcy jednostki uzupełnianej»W kryteriach je s t  też określony sposób uzupełnienia potrzeb jednostek w zależności od ich  przeznaczenia i  wy -  korzystania operacyjnego pojazdami z gospodarki narodowej, uznanymi za typowe dla wojska lub zastępcze,oraz w zależno­ś c i od tonażu i  stanu technicznego tych pojazdów danego rodzaju marek i  typów, co zostało objęte tzw. "Tabelą za­miany właściv?ych rodzajów /marek/ pojazdów samochodowych /przyczep, naczep/ i  maszyn rodzajami /markami/ zastępczy­mi"»
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Tabela zamiany określa podstawowe ro d zaje , marki i  typy po-' jazdów samochodowych, przyczep /loa-cze^/ 1 maszyn,które win­ny hyć w pierwszej k o le jn o ści planowane na uzupełnienie zgłoszonych potrzeb m obilizacyjnych jednostek s i ł  zbrój nych oraz określa, ja k ie  zastępcze rod zaje , marki i  typy mogą być planowane na uzupełnienie zgłoszonych potrzeb mo­b ilizacyjnych  w przypadku braku podstawowych. Takie okreś­len ia  mają na celu  uniknięcie dowolności in te rp re ta c ji sposobu uzupełnienia potrzeb m obilizacyjnych przez składa­jących zapotrzebowania dowódców jednostek m obilizujących, jak  też przez pracowników powiatowych sztabów wojskowych • Specyfika zdecentralizowanego systemu planowania uzupeł nienia potrzeb obronnych polega na tym, że na jednostkach m obilizujących, m obilizujących s ię ,w  tym również na jed -  nostkach MSW i  zakładach pracy formujących zmilitaryzowane jednostki, powiatov;ych sztabów wojskowych i  na przedsię biorstwach cywilnych gospodarki uspołecznionej spoczywa prawie całkowita odpowiedzialność za właściwe planowanie, zabezpieczenie i  uzupełnienie potrzeb obronnych pojazdami samochodowymi i  maszynami z gospodarki narodowej. Dowódcy /szefowie/ i  kierownicy wyższych wojskowych czy cywilnych szczebli organizacyjnych sp e łn ia ją  w zasadzie rolę  organów kontrolnych i  koordynujących te p rzed sięw zięcia , a ichzaangażowanie  ̂ '''̂ ■̂ ow’ edzialność w zakresie planowa —nia dotyczy tylko przypadków szczególnych, do których za -  liczamy m .in. załatw ianie spraw spornych, planowanie uzu -  pełnienia w przypadkach gdy zachodzi potrzeba eksteryto — rialnego uzupełnienia potrzeb /międzypowiatowego, między -  wojewódzkiego, między okręg owe go/, koordynacja zabezpiecze­nia pojazdów samochodov;ych i  maszyn w pełne zestawy przed­miotów indywidualnego wyposażenia, i t p .  Z tych  też wzglę -  dów szczegółowo będą d a le j omówione zagadnienia planowania realizowane na najniższych /podstawowych/ szczeblach orga­nizacyjnych.. Powiatowy /m iejski, dzielnicowy/ sztab wojskowy je s t  pod -  stawov/ym organem wojskowym, odpov/iedzialnym za planowanie uzupełnienia potrzeb obronnych Państwa -  to je s t  potrzeb mobilizacyjnych S i ł  Zbrojnych, potrzeb jednostek organiza-
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cyjnych podległych '.i i ii :  niego nadzorov/snych or:-.r nych centralnego podpora' waniu w czasie n o h iliz " '' rednio ministrom czy h:' środkami transportowymi i sobach gospodarki narod^- sztąbu wojskowego w zakr: trzeb obronnych Państwa . mi można sformułować na^--  posiadanie s ta le  aktucl zasobów gospodarki n-  umiejętne i  zgodne z u :' wanie zasobami» co oz:"’.'. ków transportowych i  m- ich  •ważności» prze znać o •;-  utrzymywanie w omawi'"' kierownikami właści-.ych siębiorstw  cywilnych or- wych i  MSW.Podstawą dla por/iat; l iz a ć  j  i  planowania uzupełnz--' trzebowania m obilizacyjne r. przesyłane przez dowódców kierowników zakładów prao’ ̂ . viane. Zapotrzebowania te stek mobilizo'ranych /formo ■ zapotrzebowaniach je s t  ckr-: marki i  typy środków tran ' ' przekazania w trybie alarr':' pojazdów i  maszyn planoT.a u s ta la ją  dowódcy jednoste- jednostek» odpowiedzialni r na bazie przedsiębiorstw cy niach ogólny stan potrzeb, : zakładów pracy» na basie ':k;ć oraz i lo ś c i  pojazdów same-‘t;o cza s ię  z tych zakładów p r-o

, Spraw Wewnętrznych i  przez rzeb jednostek zmilitaryzowa -  ■ •'aria /jednostki te  po sformo- isza ją  podporządkowane bezpoś- 'uikom in s ty tu c ji  centralnych/»~ szynami znajdującymi się  w za- , Ogólnie obowiązki powiatowego ' : planowania uzupełniania po —• kemi transportowymi i  maszyna- ująco:oh danych liczbowych o stanie c krwej;• .".żującymi przepisami dyspono -  " ■ :.z właściwe przeznaczenie śród -  '.'■".yn do jednostek w zależności od i 3 i  v;ykonywanych zadań;-■ "akresie ś c is łe j  współpracy z : rgenów rad narodowych i  przed -  ; z dowództwami jednostek wojsko­wo sztabu wojskowego do r e a liz a -  ;,_3 potrzeb obronnych' są "Zapo -  ..Todki transportowe i  maszyny " ...O'S-cek wojskowych i  IÍSW oraz ."uujących jednostki zm ilitaryzo- .ladane dla wszystkich jedno -  , oh/ na terenie danego PSz?/. W ."o.a oddzielnie i lo ś ć , rodzaje »- ovy'ch i  maszyn przewidziana do . i  oddzielnie pozostałe. I lo ś ć  'O pobrarda w tryb ie  alarmowym •"'kowych i  jednostek MSW.Dowódcy formowanie jednostek wojskovych Llnych, podają w zapotrzebowa -  .rostępnie wpisują nazwy i  adresy "'.•ch jednostki te będą formowanelo.'.ych lub maszyn, które przezna-• dla formowanych jednostek. 19



, € W szczegółach zapotrzehowanie opracowuje s ię  w sposóh następu­jący*_  tre śc i zapotrzebowania wymienia s ię  każdą jednostkę mobi­liz u ją c ą  się* mobilizowaną oddzielnie* przy czym jednostki te należy uporządkować według narastających grup od I  do IV* do których zostały zaliczone;-  w kolvimnie 3* wpis numeru identyfikacyjnego- należy uzupeł n ić  numerem grupy* do k tó re j ta  jednostka je s t  zaliczana * oddzielając te numery kreską ułamkową-  w kolumnie 4 podać dokładny adres* na ja k i  mają być skiero­wane środki transportowe lub maszyny;-  w kolumnie 5 podaje s ię  termin dostarczenia środków transpor­towych lub maszyn dla każdej jed n o stk i. Podany termin ozna­cza* w jakim c za sie , n a jp ó źn ie j, winny być dostarczone po­jazdy i  maszyny. J e ż e l i  w zapotrzeboivaniu wyszczególniono pojazdy, które mają być dostarczane w try b ie  alarmowym* na­leży te i lo ś c i  w ydzielić i  podać dla nich oddzielny* naj -  późniejszy termin dostarczenia . Wpis terminu dostarczenia winien przykładowo brzmieć:G + 2 G +"12co oznacza* że pojazdy dostarczane w try b ie  alarmowym winny być dostarczone / licz n ik /  w czasie do dwóch godzin od chw ili otrzymania przez zakład pracy nakazu dostarczenia lub od momentu ogłoszenia m o b iliz a c ji., pozostałe pojazdy i  maszyny winny być dostarczone /mianoimik/ w cza sie  do 12 godzin ód tego samego momentu,-  w kolumnach 6-23* 25-55 -wpisuje się  /w wierszu nad kolumna­mi/ rodzaje pojazdów i  maszyn /np. samochody osobowe, samo­chody ciężarowe i t p ./ ,  a w kolumnach v/pisuje s ię  b liższe  określenie pojazdów i  maszyn zgodnie z etatem oraz w k o le j­ności i  zgodnie z ’’Wykazem symboli pojazdów samochodowych , przyczep* naczep oraz maszyn i  urządzeń do robót budowla -  nych, ziemnych, drogoviych i  przeładunłtowych według grup i  rodzajów z podziałem na przydatne dla S i ł  Zbrojnych PRL oraz ogólną ilo ś ć ” ;
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-  dla każdej jednostki wyszczególnia s ię  w .liczn ik uilo ś ć  środków transportowych i  maszyn zapotrzebowanych do dostarczenia w tryb ie  alarmowymt pozostałe potrze­by podaje s ię  w mianowniku*Określone zasady składania zapotrzebowań przez jednostki do właściwych te r y to r ia ln ie  powiatowych sztabów wojskowych } już w swoim założeniu nakładają obowiązek terytorialnego uzu­pełnienia potrzeb mobilizacyjnych» a jednocześnie stwarzająrealne możliwości skracania terminów dostarczenia pojazdówsamochodowych lub maszyn do uzupełnianych jednostek.Przy uzu­pełnianiu jednostek w try b ie  alarmowym nałożony je s t  obowią -  'zek u ściśle n ia  te r y to r ia ln e ś c i uzupełnienia potrzeb» to zna -  czy pobierania pojazdów lub maszyn z zakładów pracy znajdują­cych s ię  możliwie jak n a jb liż e j  m iejsca postoju  jednostki uzu­pełnianej w ramach powiatu lub miejscowości iniiych powiatów n a jb liż e j położonych od uzupełniających je d n o stk i. Wielkość potrzeb m obilizacyjnych pojazdów samochodowych lub maszyn określona je s t  różnicą między należnością wojenną i* stanem faktycznym według wzoru*P s H¥ -  /SE -  RpJ + PsJ/gdzie* P -  potrzeby m obilizacyjne;UW -  należność wojenna;SB -  stan ewidencyjny;SpJ -  naprawa poza jednostką oraz pojazdy /maszyny/ oczekujące na sp isa n ie ;P sJ -  przydział spoza jednostki lub przekazanie poza jednostką.Zapotrzebowanie na środki transportowe i  maszyny» prze -  słane do powiatowych sztabów wojskowych przez dowódców jedno­stek v;ojskowychi jednostek 2JSW i  kierowników zakładów pracy» mogą być uaktualniane w c a ło ś c i lub w czę ści przez sporządze­nie i  przesłanie do tego samego PSzW wykazu zmian lub nowego zapotrzebowania z tym» że*-  uaktualnianie adresów» skierowania środków transportowych i  maszyn» terminów dostarczenia oraz stanu ilościowego po -  trzeb mobilizacyjnych» je ż e l i  stan tych potrzeb ,kiórejkpl wiek jednostki mobilizowanej /w danym rodząju środków tran-
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portoi^ch lub maszyn/ aw itisay l s i i  pouyiej 20S aotyobeia- sowego stanu -  winno następować na bieżąco;.  uaktualuiauia stanu ilościowego potrseb m obilisacy j ^ h .spowodowanego smianami organitacyjnym i, następuje w te m  -• nach określonyob w oddtielnycb sartądsaniacb Stefa  Sttabu Generalnego, natomiast uafctualnianie stanu ilościowego po- tr te b , spowodowanego odesłaniem pojatdów /masiyn/ do na -  prawy poza jednostką, przygotowaniem ic b  do sp isa n ia , zm a - nami w przydziałach spoza jednostki lub poza jednostką -  następuje dwa razy do roku w terminach do 1 kwietnia i  o"1 października e ,10. Podstawą do wykonywania czynności przez powiatowy sztab wojskowy, związanych z planowaniem uzupełnienia potrzeb mobilizacyjnych w zakresie środków transportowych i  maszyn, są "Zapotrzebowania m obilizacyjne na środki transportowe i  maszyny". Przystępując do planowania uzupełnienia powiato­wy sztab wojskowy a n a lizu je  zgłoszone potrzeby oraz posia­dane zasoby pod kątem widzenia "Kryteriów u s ta la n ia  pierw­szeństwa i  sposobu uzupełnienia potrzeb jednostek wojsko -  wych, jednostek l!SW i  jednostek zmilitaryzowanych oraz możliwości i  sposobu wykorzystania zasobów gospodarki na -  rodowej" oraz zapewnienia pierwszej k o le jn o ś c i uzupełnię nia potrzeb w tryb ie  alammowym możliwie zasobami z zakla -  dów pracy położonych n a jb liż e j  uzupełnianej jed nostki.Oprócz zabezpieczenia potrzeb m obilizacyjnych podanych w zapotrzebowaniach jednostek, powiatowy sztab wojskowy przydziela każdej jednostce mobilizowanej dodatkowe i lo ś c i  pojazdów -  w wysokości do 20% zgłoszonych potrzeb m obili -  zacyjnych, stanowiące procent zabezpieczenia stawiennictwa lub uzupełnienia braków za istn iały ch  w m iędzyczasie w sta ­nie ewidencyjnym pojazdów danych jednostek.Podstawowymi dokumentami, charakteryzującym i prawi -  dtowość postępowania powiatowego sztabu wojskowego przy uzupełnianiu potrzeb m obilizacyjnych i  wykorzystaniu na ten c e l zasobów gospodarki narodowej, są:-  "Karta evsridencyjna nr . . < pojazdów samochodov7ych~maszyn w części "Przydział mob. do jednostek";
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-  "Zestawienie uzupełnienia potrzeb m obilizacyjnych poja­zdami samochodowymi -  maszynami"»Karta ewidencyjna je s t  obrazem stanu posiadania pojazdów samochodowych i  maszyn, według rodzajów marek i  typów, przez dany zakład pracy, jak  też obrazem wykorzystania tych poją -  zdów i  maszyn na uzupełnienie potrzeb m obilizacyjnych. Wyko ­rzystanie zasobów na uzupełnienie potrzeb mobilizacyjnych określa s ię  w karcie ewidencyjnej, w kolumnach podwójnych od 13-14 do 27-23, następująco:-  nad numeracją kolumn wpisuje s ię  numer m obilizacyjny uzu -  pełnianej jed n o stk i, odległość t e j  jednostki od zakładu pra­cy /zakodowana/ oraz numer identyfikacyjny t e j  jednostki }-  w kolumnach nieparzystych /15, 15i i t d ./  w lic z n ik u  wpi­suje się  ilo ś ć  pojazdów /maszyn/ przeznaczonych dla danej jed nostki,a  w mianowniku dla pojazdów /maszyn/ przewidzia -  nych /z ogólnej i lo ś c i  przeznaczonych/ do dostarczeniaw trybie alarmowym;-  w kolumnach parzystych /14, 16, 18 i t d ./  wpisuje s ię  rezer­wę pojazdów, przeznaczoną dla danej jed n o stk i."Zestawienie uzupełnienia potrzeb m obilizacyjnych poją -  zdami samochodowymi -  maszynami" wykonuje s ię  w jednym egzem­plarzu na każdą jednostkę uzupełnianą oddzielnie oraz oddziel­nie na środki transportowe i  na maszyny. Je s t  ono obrazem stopnia i  sposobu uzupełniania zgłoszonych potrzeb m obiliza -  cyjnych zasobami zakładów pracy danego PSzW /do którego zło -  tono zapotrzebowanie/ i  zasobami innych PSzW.11.J e ż e l i  zasoby pojazdów samochodowych i  maszyn nie wystarczają na zabezpieczenie zgłoszonych przez jednostki potrzeb, wów -  czas powiatowy sztab wojskowy sporządza "Zapotrzebow ania... " według poprzednio już omt^-^onego wzoru na brakującą ilo ś ć  po­jazdów samochodowych i  mas syn dla danych jednostek i  prze -  syła  je  do nadrzędnego wojewódzkiego sztabu wojskowego. Takie same zapotrzebowania i  w takich  samych przypadkach sporządza­ją  i  przesyłają wojewódzkie sztaby wojskowe do okręgów woj -  skowych,a okręgi wojskowe dc Sztabu Generalnego. Po otrzyma -  niu przez OW ze Sztabu Generalnego przez WSzW z OW i  przez PSzW z WSzW "Polecenia uzupełnienia potrzeb m obilizacyjnych" /analogiczne jak "Zapotrzebowanie . . . " / ,  powiatowy sztab23



vo3skovy uattu aln is i  uzupałuia <łan6 w ’’Zssijawianiacb, uzupełnienia potrzet mobilizacyjnych pojazdami samochodo- uymi i  maszynami” oraz sporządza i  przesyła zainteresowa­nym jednostkom" * powiadomienia o uzupełnieniu potrzeb mo­b i l i  żacy jz^ych"« Powiadamiania sporządzają i  przesyłają zainteresowanym jednostkom te powiatowe sztaby wojskowe t które faktycznie uzupełniają potrzeby m obilizacyjne. Po -  wiatowe sztaby wojskowe, które uzupełniają potrzeby mo -  b ilizacy jn e  jednostek z terenu innych PSzW, obowiązane są kopie powiadomień przesłać również tym PSzW. Kastępną czynnością powiatowego sztabu wojskowego, wchodzącą w skład planowania uzupełnienia, je s t  sporządzenie "Kart przeznaczenia" i  "Nakazów dostarczenia" dla zakładów pra­cy , na podstawie danych ujętych w "Kartach ewidencyjnych" /omówić karty i  nakazy/.Jednym z dokumentów, ukazujących sposób uzupełniania potrzeb mobilizacyjnych jednostek je s t  "Karta przerzutów zasobów pojazdów samochodowych -  maszyn" sporządzana przez WSzW, OW i  Sztab Generalny /Zarząd Mob. i  U zu p ./ .Je st ona sporządzona w jednym egzen^plarzu ty lk o  w przypadkach, gdy potrzeby jednostek są uzupełniane zasobami Innych PSzW niż te , do których złożono zapotrzebowania.12. Zasady postępowania PSzW przy planowaniu zabezpieczenia potrzeb mobilizacyjnych koni, pojazdów zaprzęgowych 1 rowerów są analogiczne jak wyżej podane z tym, że zamia­s t  "Kart przeznaczenia” i  "Nakazów dostarczenia" sporzą -  dza s ię  "Rozdzielniki na konie, pojazdy zaprzęgowe i  ro -  wery” na każdą gromadzką radę narodową oddzielnie /omówić rozdzielnik/.
15.  Dokumentem obrazującym cało k ształt przedsięwzięć p ia n i -  stycznych poszczególnych szczeb li w zakresie pojazdów sa­mochodowych i  maszyn' je s t  "Zestawienie a n ality czn o -k al -  kułacyjne wykorzystania zasobów pojazdów samochodowych -  maszyn” . Obrazuje ono stan te ryto ria ln y ch  zasobów poja­zdów samochodov7ych i  maszyn, terytoria ln ych  potrzeb mobi­lizacyjnych s i l  zbrojnych i  jednostek zmilitaryzowanych oraz sposób uzupełnienia tych potrzeb. Je s t  ono sporzą -
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dzone w dwóch egzemplarzach na szczeblu PSzW z przezna -  czeniem jednego egzemplarza dla WSzW, w trzech egzempla­rzach na szczeblu WSzW z przeznaczeniem po jednym egzem­plarzu dla OW 1 Sztabu Generalnego oraz w dwóch egzempla­rzach na szczeblu OW z przeznaczeniem jednego egzempla -  rza dla Sztabu Generalnego. Je s t  ono podzielone na cztery części zagadnień:-  część I  obejmuje stan zasobów 1 potrzeb m obili żacy jiaych oraz sposobu uzupełnienia tych potrzeb. Dane te j  części muszą być zgodne z odpowiedniail rubrykami kart ewiden -  cyjnych;-  część I I  -  "Braki uzupełnia" wypełnia s ię  w przypadku występowania braków 1 uzupełnienia ic h  inny organ uzu -  p ełnJający;-  część I I I  -  "Nadwyżka do przekazania" wypełnia s ię  w przypadku występowania nadwyżek po uzupełnieniu potrzeb m obilizacyjnych łączn ie  z procentem zabezpieczenia. Nadwyżki PSzW wykazuje się w zestawieniach WSzWt a nad­wyżki WSzW w zestawieniach OW;-  część IV -  "Szczegółowe zestawienie potrzeb" wypełnia s ię  po podliczeniu potrzeb zgłoszonych przez jednostki wojskowe i  jednostki zmilitaryzowane. Ponadto potrze­by jednostek wojskowych ukazuje s ię  rodzajami wojsk a potrzeby jednostek zmilitaryzowanych resortam i.
Wyk, w 100 egz.Egz. nr 1 -10 0-b ib l.ta jn a  
Wyk.ppłk PAi;7Ii!E Druk J . L . ,  dn. 26.8.71 r . nr k s . Cn324/02540/WW.
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