








?, Zttsady o rgan lzaojl prac przeładunkowych oraz loh 
aeohanlzaoja.

Zagadnienia!wsTęp
I  Charakterystyka wojskowych ładunków.
I I  Maszyny 1 urzi|dzenla do prao przeładunkowych.
I I I  Czynnoóol przeładunkowe.
IV O rganizacja rejonów /punktów/ przeładunkowych,
V M echanizacja przeładunków amunicji 1 mps.





ff S Т в P
Współczesne d zia ła n ia  wojenne wymagają od gospodarki 

narodowej każdego kraju ogromnej llo ó o l różnych materiałów 
niezbędnych do zabezpieczenia walczących wojsk. Żadna armia, 
żaden żo łn ierz n iezależn ie od stopnia w yszkolenia, nie może 
skutecznie wykonywać swych zadaii. Je ż e l i  am unicja,m ateriały  
pędne oraz Inne środki niezbędne do prowadzenia walki i  za­
bezpieczenia warunków bytowych nie zostaną dostarczone w odpo­
wiednich ilo ś c ia c h  1 w oznaczonym c z a sie .

Szczególnie w p rzy szłe j wojnie zużycie różnych środków 
materiałowych będzie w iększe, a n iż e li to miało miejsce w okre­
sie o s ta tn ie j wojny. W ielokrotnie wzrośnie zużycie materiałów 
pędnych 1 smarów z uwagi na nasycenie pola w alki nowoczesną 
techniką bojową.
Np. potrzeby mps w I I  wojnie światowej wynosiły około 50%

ogólnego tonażu w szystkich środków materiałowych, a w woj­
nie koreańskiej wzrosły do 60-65%.
Dostarczenie tych materiałów z głębokich tyłów /fabryk, 
różnych zakładów produkcyjnych, składnic 1 Innych źródeł/  
do wojsk będzie s ię  odbywało różnym transportem.

Należy przy tym pam iętać, że transport kolejowy Już w 
pierwszych dniach wojny może zostać wyeliminowany, a Jego od­
budowa nawet przy posiadaniu odpowiednio dużych s i ł  1 środków 
nie nadąży za tempem n acierających wojsk. Szczególną ro lę z 
pozostałych rodzajów transportu, którymi dysponuje lub będzie 
dysponować w cza sie  wojny gospodarka narodowa tylko transport 
samochodowy Je s t  zdolny do wykonania tych zadań.

Dlatego te ż , biorąc powyższe pod uwagę w swych rozwa­
żaniach postareun s ię  omjówlć zagadnienia związane z organiza­
c ją  prac przeładunkowych oraz Ich mechanizacją występującą 
przy przewozach trauisnortem samochodowym.

z /  Przegląd Zagraniczny 1967 r . 3/55/.



I .  CHARAKTERYSTYKA ŁADUNKÓW WOJSKOWYCH.

Ładunkiem nazywa się  rzeoz lub organizm żywy odpowied­
n io przygotowany do przewozu. Ładunki przeważone w transporcie 
można p o d z ie lić  na dwie grupy:

-  pierwsza -  obejmuje ładunki, które nie wymagają opa­
kowania / są ładowane luzem /;

-  druga, które wymagają opakowania.
Według w łaściw ości fizycznych ładunki d z ie lą  się  na:
-  s ta łe ;
-  płynne;
-  lotne /gazy/.

Oo najwalfcnlejszych cech fizycznych ładunków mających wpływ na 
w ielkość współczynnika wykorzystania ładowności należy z a l i ­
czyć objętość tych ładunków 1 Ich ciężar właściwy. Według spo­
sobu załadunku 1 wyładunku rozróżniamy ładunki układane, nasy- 
pywane 1 nalewane.

Ładunki układane mogą być zarówno opakowane Jak 1 nie 
opakowane. Każda sztuka ładunku charakteryzuje s ię  ciężarem, 
kształtem  1 o b ję to śc ią . Opakowanie ładunków może być różne, np. 
b e c z k i, sk rzyn ie, kosze, kartony, worki Itp .

Do ładunków nasypy^vanych /narzucanych/ zaliczamy zarów­
no ładunki sypk ie, Jak 1 w sztukach, które mogą być załadowa­
ne wyrzutem, t j .  wytrzymują upadek z wysokości 1 mogą być 
składane w stosy /zwały, pryzmy/.

Do ładunków nalewanych zaliczamy ładunki płynne, które 
przewozi s ię  w zbiornikach metalowych lub z tworzyw sztucznych, 
beczkach, kan istrach lub balonach, a gdy przewozy występują 
w dużych Ilo ś c ia c h  formą opakowania d la  nich Je s t  specjalne  
nadwozie samoohodów /wagonów lub przyczep/.

Przeładunek 1 przewóz ładunków wojskowych w ogólnych 
zarysach poza specjalnymi warunkami wynikającymi z sy tu a cji  
taktyczno-operacyjnej w zasadzie nie odbiega od tych zasad 
Jak ie  są uwzględniane przy przewozie ładunków ogólnopaństwo- 
wyoh transportem samochodowym.

Łculunkl wojskowe z uwagi na specyfikę można p o d zie lić  
na następujące podgrupy:



-  amunicja i m ateriały wybuchowe, ktöre w zależności od clęża>  
ru, charakteryzuje się  różnymi wymiarami /różnej w ielkości 
opakowania -  skrzynki/, a przy tym przy pracach przeładunko­
wych is t n ie je  konieczność ś c is łe g o  przestrzegania pewnych 
warunków bezpieczeństwa;

-  sprzęt bojowy / c z o łg i, samochody, transportery opancerzone, 
d z ia ła , wyrzutnie Itp /  charakteryzują się  dużymi wymi£irami, 
ciężarem oraz możliwościami poruszania s ię  przy załadunku 1 
wyładunku własnym ” ohodem” , co w dużym stopniu upraszcza 
prace przeładunkowe.

Przewóz będzie s ię  odbywał transportem kolejowym, wod­
nym śródlądowym, a w niektórych wypadkach transportem samocho­
dowym /o m niejszych wymiarach 1 ciężarze/;
-  sprzęt techniczny / s iln ik i  samolotowe, czołgowe 1 samochodo­

we oraz c z ę ś c i zapasowe i t p ,/ :  Ładunki ww. posiadają duży ~ 
ciężar oraz różne wymiary. Sprzęt ten zaliczan y Je s t  do ła ­
dunków c ię ż k ic h ;

-  m ateriały pędne 1 smary, do których z a lic z a  s ię :  benzynę 
lo tn ic z ą , samochodową, o le j napędowy, n a ftę , oliw ę, towot 
i t p . Ładunki powyższe charakteryzują s ię  ciężarem, w łaści­
wościami fizyczn ym i, temperaturą zapłonu, a w związku z tym 
sp ecyfik ą prac przeładunkowych, przewozu 1 składowania;

-  ładunki intendenokle i  inne, do których n ależy żywność, pa­
sza , sprzęt 1 m ateriały medyczno-sanitarne, sprzęt 1 m ateria­
ły  mundurowe, sprzęt kwaterunkowy It p . Ładunki powyższe wy­
stępu ją przeważnie Jako dróbnloa i  występują w w iększości w 
opakowaniu.
Część z n ich  do ładunki sypkie /ładunki nasypywane/;

-  ładunki ewakuacyjne, które występują w stosunkowo dużych 
ilo ś c ia c h  /np. uszkodzone uzb ro jen ie, technika bojowa, opa­
kowanie itp /  1 mogą być zaliczan e do ładunków drobnicowych 
bądź też do ładunków c ię ż k ic h .

I I .  MASZYNY I  URZ^ZENIA DO PRAC PRZEŁADUNKOWYCHw

M echanizacja przyspiesza czynności przeładunkowe, a tym 
samym skraca p o stó j transportu, polepsza warunki pracy i  zwięk­
sza Je J  wydajność, obniża koszty własne 1 zapotrzebowanie na 
s i ł ę  roboczą, a więc Je s t  Jednym z podstawowych czynników



zw ięk szający ch  wydajność tra n sp o rtu . W szystkie te k o rzy śc i mofc- na osiągn ąć Jed y n ie  przy w łaściw ie zorganizow anej pracy w r e ­jo n ach  /punktach/ przeładunkowych. Mało przem yślane u ż y c ie ,n a ­wet n a jle p s z y c h  urządzeń przeładunkowych,może n ie  ty lk o  n ie  p rz y n ie ść  spodziewanego e fe k tu , a le  spowodować szkodę, a p rze­de w szystkim  przed łu żyć czas przeładunku. D la  uzyskania spraw­n e j o r g a n iz a c ji  prac przeładunkowych niezbędne Je s t  przeprowa­dzen ie  o b lic z e ń  w ydajności w szystk ich  przew idzianych do wyko­r z y s ta n ia  urządzeń przeładunkowych z uwzględnieniem  warunków 1 s z c z e b la , na którym będą wykorzystywane. N ależy  pam iętać, że J e ś l i  w p ro ce s ie  przeładunkowym b ie rze  u d z ia ł  kompleksowo k i l ­ka urządzeń o ró żn e j w y d a jn o ści, to wydajność w szystkich  u rz ą ­dzeń b io rą cy ch  u d z ia ł  w p ro ce sie  przeładunkowym o k re śla  s ię  do w ydajności u rzą d ze n ia  o n a jm n ie js z e j w y d ajn o ści, tworzące t .z w , ’’w ąskie gardiÓ ^.Tnatego teżibardzo ważny Je e t  dobór środków mecha­n i z a c j i 'd o  is t n ie ją c y c h  /określonych/ warunków p ra cy . Wybór środków m e ch a n iza c ji prac przeładunkowych z a le ż y  w dużym sto p ­n iu  od n a stę p u ją cy ch  czynników:-  ch arakteru  ładunku / s y p k i, c ie k ły  I t p ,/  1 Jego  cech f i z y c z ­nych;-  I l o ś c i  ładunków;-  c z ę s to t liw o ś c i  występowania przeładunków;-  s z c z e b la , na którym o rg a n izu je  s ię  prace przeładunkowe;-  typu 1 ro d za ju  tra n sp o rtu ;-  czasu w Jakim  muszą być wykonane prace przeładunkowe, ZastosoAvana m ech an izacja  zd a je  wtedy egzam in, gdy p raca z o s ta ­n ie  wykonftna s z y b c i e j , d o k ła d n ie j oraz w zn aczn ie  w ięk szej i l o ś c i  n iż  to  p o t r a f i  z r o b ić  czło w ie k .Maszyny i  u rzą d zen ia  przeładunkowe ch ara k te ry zu je  b a r ­dzo duża różnorodn ość. Ze względu na masowość Ich stosow ania w wojsku można Je  p o d z ie lić  n a:-  maszyny 1 u rzą d zen ia  przeładunkowe szero k ieg o  zastosow ania Ja k :  wóżki różnego typ u, dzAvlgl 1 p rze n o śn ik i i t p , ,-  maszyhy i  u rzą d ze n ia  przeładunkowe używane w wojsku w ogra­niczonym z a k r e s ie ,Do grupy szeroko stosowanych w wojsku maszyn 1 urządzeń przeładunkowych można z a l ic z y ć :



p rzen o śn ik i -  eą to u rząd zen ia  słu żące do przem ieszczen ia  ł a ­dunków na n ie w ie lk ie j  o d le g ło ś c i w sposób c i ą g ł y . Pod względem p rzezn aczen ia  1 k o n s tr u k c ji  p rzen o śn ik i d z ie lą  s ię  na : r o lk o ­we /wałkowe/, taśmowe, łańcuchow e, płytkow e, korytkow e, ś lim a ­kowe, 1 In n e , r y s . 1 ,2 .3 .

i' i .7' ł*u4iiy//4F'"■̂*‘̂ в5Й1гЖГ.''Л̂ -;; ..,, ...  . ..... ... . V.Rys. 1 .  Przenośnik wałkowy przewoźny, prosty
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Rys. 2. Przewoźny przenośnik taśmowy





P rze n o śn ik i są poruszane przy pomocy siln ik ó w  e lek try o z- nyoh, spalInow yoh lub ręczn ie* Najw iększe zastosow anie w wojsku zn a jd u ją  p rze n o śn ik i rolkow e, taśmowe i  łańcuchowe.•" s łu ż ą  do przeładunku różnego rodzaju  ładunków w maga­zynach, p la c a c h  przeładunkowych oraz wykorzystywane są do tra n sp o rtu  b l is k ie g o .

\iL

Rys. 4 . Podnośnik hydrauliczny SO-2

-/

wózki p o r u sz a ją  s ię  po drodze k ołow ej. D z ie lą  s ię  na wózki nlepodnośńe z napędem ręcznym, elektrycznym  1 spalinowym, pod- nośne o m ałej w ysokości podnoszenia i  o dużej w ysokości pod­n o s z e n ia , c z y l i  p o d n o śn ik i, k tó re  mogą byó poruszane napędem elektrycznym  lu b  spalinowym -  r y s .4 . ,  5 1 6 .
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Dźwigi /żuraw ie/ -  są  to  maszyny o ruchu obrotowym, w których ekscen tryczn e o b cią że n ie  wywołuje na podporach moment pary s i ł .  Przeładunku dokonuje s ię  przez umocowanie /uchw ycenie/'ładunku na s t a ł e j  w y clą g n lcy  lub za pomocą ruchomego w yclągn lka . O dleg­ło ść  o si c ię ż a r u  od o s i dźwigu nazywa s ię  w yolągnlklem . W z a ­le ż n o ś c i od k o n s tr u k c ji  d z ie lą  s ię  na s ta łe  1 przesuwane -  r y s ,9 . ,1 0 . ,1 1 . ,  12.
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Rys. 10- żuraw  
półbramowy

Rys. 9. Żuraw masztowy na szynach

Rys. 11. Żuraw półbramowy 
wypadowy z chwytakiem

Rys. 12. Żuraw bramowy

16



w w ojsku, b io rą c  pod uwagę ch arakter ich  pracy większe znacze­n ie  m ają dźw igi ruchome, a konkretnie dźw igi samochodowe -  r y s . 1 3 .,1 4 ,1  15.
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żuraw samochodowy И Р -3przeznaczony jest do transportowych orazZastosowanie. Żuraw prac przeładunkowych i do robót montażowych.Opis budowy. Żuraw zmontowany jest na podwoziu samochodowym STAR-20. Podczas obciążenia ładunkiem zawieszonym na haku, żuraw podparty jest czterema wspornikami śru­bowymi. Podnoszenie ładunku, zmiany poło­żenia wysięgu, obrót wysięgu z kabiną odbywają się za pomocą napędu silnikami elektrycznymi. Zasilanie silników elektrycznych następuje prą­dem z sieci o napięciu 220/380 V  liib z prądnicy własnej o mocy 19 kV A  sprzężonej przez przekładnię pasową ze skrzynką biegów i silni­kiem spalinowym. Żuraw ma dwa wyłączniki krańcowe, odcinające dopływ prądu do silników tne- cł.anizmu podnoszenia ładunków i zmiany wysięgu.i/l

Rys. 13. Żuraw samochodowy HP-3
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N iem niej Jednak w warunkach stacjo n arn y ch  w sk ła d n ic a ch , magazynach 1 s t a c ja c h  przeładunkowych są  stosowane dźw igi s ta łe  / e ta c jo n a rn e / .Ponadto Jak o  dźw igi ruchome mogą by<5 wykorzystywane koparki un iw ersalne / sto su ją ce  zam iast ły ż k i w yclągnlk z ha­kiem .

Rys. 1 4 . Wyładunek za pomocą żurawia samochodowego
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Rye, 17. Działanie chw}rta!ka

o - -  p r .e . chwycenleo. ,a^unUu. b -jn om ent^  „  -  przenoszenie laCunlcü.

0

S

Rys. 18. Różne rodzaje chwytaków
Z  rtn skrzyń, d — do bierwion 1 belek,

do wlewków, / ściąg ze śrubą, g  — ściąg zaciskający sią przy podnoszeniu
ładunku

W j r i M i a i u w ,  I/ u u  \ л х \ Л £ $ у \ : у  ̂ щ; —

naładunku dwóch Jednakowych przedmiotów20



Rys, 20* Lekki żuraw z ręcznym 
napędem wciągarki



Ponadto z a le t ą  kontenera J e s t  t o , że posiada on mechaniczne zam kn ięcie , stw a rzając  m ożliw ości za k ła d an ia  plomb, a w pew­nym stopn iu  za b e zp ie cza  przewóz ładunku oraz u p raszcza p rze­kazywanie i  przyjmowanie zn ajd u jących  s ię  w nim środków ma­te ria ło w y ch .

Rys. 25> Pojem nik do 
cegły

Rys. 26* Pojem nik do 
cementu

24





P a l e t ą  nazjnvamy * 4 a c ę ” drewnianą lu b  Ss innego m a t e r ia ­łu otipowleilnlej k o n s t r u k c j i ,  na k t ó r e j  u k ła d a  s i ę  ładunek / s k ł a d a j ą c y  s i ę  г k i l k u  lu b  k i l k u n a s t u  S ż t u k / ,  k t ó r y  j e s t  przeirtlcszoJiany 1 s k ład an y  w Sposób ffleohanlczny wraz z p a le tą »  Od p a l e t  n a l e ż y  odróżnlaó p o d staw ki ,  c z y l i  Ja k  gdyby s t o l i k i  z nóżkam i, s tw a rz a ją cy m i ko n ieczn y p rz e ó w lt  d l a  wpro­wadzeniu w id e ł  od wózków widłowych -  rys» 2 8 ,

R y s , 28. Podstawki i palety różnego typu
a ,  b  palety skizynkowe; c podstawka płytowa

Rys. 29. Spaletowarle beczki

26



I I I .  CZYNNOŚCI PnZE!ADUNKOV\TE.Jednym z podstawowych czynników w arunkujących sk u te cz­ność d z ia ła li  bojowyoh j e s t  terminowe d o sta rcze n ie  niezbędnych środków m ateriałow ych do w alczących w ojsk.H^arunek ten można s p e łn ić  przez stosow anie wymlennoścl tra n sp o rtu , p o m ijan ia  w dowozie pośrednich ogniw za o p a trzen ia  oraz sk ró ce n ia  prac przeładunkowych.Wiadomo nam w szystkim , że każdemu procesowi tra n sp o rto ­wemu n ie r o z łą c z n ie  tow arzyszą p rzeła d u n k i.D la te g o  te ż  n ależy  dążyó do Ich  o g r a n ic z e n ia , a w wypad­ku gdy muszą występować n a le ż y  sk r ó c ić  czas Ic h  trw ania po­przez wprowadzenie s z e r o k ie j m e ch a n iza cji we w szystk ich  o g n i­wach dowozu. M ech an izacja  prac przeładunkowych je s t  poważnym źródłem, mogącym zapewnić o szczę d n o śc i, zarówno czasu praoj^ ja k  1 s i ł y  r o b o c z e j, gdyż stanow i ona Jeden z b a rd z ie j p ra co ­chłonnych elementów procesu transportow ego.Sk ró ce n ie  czasu prac przeładunkowych poważnie wpływa na zw iększen ie w ykorzystan ia  środków transportow ych 1 ną term i­nowość dowozu środków m ateriałow ych.M e ch a n iza cja  prac przeładunkowych je s t  ju ż  w naszym k ra ju  pow szechnie stosowana w gospodarce narodow ej, ja k  rów nież i  w w ojskU|a w s z c z e g ó ln o ś c i w sk ła d n ic a c h , magazynach, z a k ła ­dach naprawczych i t p .  N atom iast n ie  z n a la z ła  ona je sz cz e  do tego ozasu sze ro k ie g o  zastoso^vanla w warunkach poi owych na n iższy ch  s z c z e b la c h  przy wykonywaniu przewozu transportem  sa ­mochodowym. Obecnie podejmuje s ię  w tym kierun ku szereg p rzed ­s ię w z ię ć , aby oprócz w yk orzystan ia  urządzeń m echanicznych w warunkach pokojowych wprowadzić je  rów nież do prać p rzeładun ­kowych w warunkach polowych.Prace przeładunkowe stanow ią znaczny odsetek w b i la n s ie  czasu pracy tra n sp o rtu  1 m ają duży wpływ na ogólne k o szty  przewozów. S zcze g ó ln e  zn aczen ie  m ają one w przewozach samochodo* wych na m ałych o d le g ło ś c ia c h , g d zie  nawet n ieznaczne wahania czosu zużywane na te prace o d b ija ją  s ię  gwałtownie na w ydaj­n o ści tra n sp o rtu  -  sz c z e g ó ln ie  w tedy,gdy czas prac przeładun ­kowych p rze k ra cza  czas p rzem ieszczen ia  ładunku.
27



N p .t n ależy  dokonać przeładunku 150 ton am unlojl z tran sportu  arm ijnego na tra n sp o rt tyłowy d y w iz ji , a n astęp n ie  przeładowa­ną am unicję d o sta rczy ć  do trzecią pułków po 50 ton na każdy p u łk . O dległoóć od rejo n u  rozm ieszczenia  tyłów pułków średn io  20 km. Na powyższe p otrzeb a czasu:-  przeładunek z tran sp o rtu  arm ijnego na tran sp o rt dyw izyjny ~eo'-  przeładunek z tran sp ortu  dyw izyjnego na tran sp ort pułkowy «60'
Razem: 120'Czas nu p rze ja zd  20 km -  6 0'Na podstaw ie wyżej podanego przykładu możemy stw ie r­d z i ć ,  że:1, Czynności przeładunkowe trw ały d łu ż e j n iż  sam przewóz, czy ­l i  Ja zd a  ładowna.2. Czas pracy tra n sp o rtu  trw ający 1 80'składa s i ę :  120'z  p o sto ­ju  /załadunek 1 wyładunek/, a Jedynie 6 0 'z efektyw nej J a z ­dy.Przechodząc z k o le i  do w y ja śn ie n ia  prac przeładunkowych, n a j­ła t w ie j będ zie  dokonać a n a liz y  te c h n o lo g ii tych czyn n ości. T ech n o lo gia  prac przeładunkowych wymaga uchwycenia ładunku, p rzem ieszczen ia  go na określon ą o d le g ło ść / lic z o n ą  w poziomie lu b  p lo n ie /  oraz z ło ż e n ie  /w określonym/ wybranym m iejscu . J e ś l i  czyn ności te pow tarzają s ię  okresowo, to  n a le ży  dokonać ponownego uchwycenia ładunku, tworząc tym samym cy k l załadowa­n ia  /wyładowania/ -  r y s , 30.
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Rys. 30. Ręczny wyładunek z samochodu

Cykle te  mogą by<5 wykonywane:-  przy w ykorzystaniu ty lk o  s i ł y  lu d z k ie j ;-  przy w ykorzystan iu s i ł y  lu d z k ie j 1 różnych n arzęd zi -  p rzy ­rządów / l i n y ,  łomy, b l o k i ,  b e lk i  I t p ,/ ,  k tóre  u ła tw ia ją  wykonanie określonych czy n n o ści;- przy w ykorzystan iu urządzeń m echanicznych, kierowanych przezczło w ie k a . 'Każdemu przewozowi tow arzyszy p rzynajm niej jedna czyn ­ność załadow ania 1 p rzynajm niej jedna czynność wyładowania. M ech an izacja  tych  czyn ności może być prowadzona albo  od stron y pojazdu a lb o  od stro n y  fro n tu  ładunkowego, w zględnie z obydwu stro n  je d n o c z e ś n ie .
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Rys. 35. Czynności ładunkowe
e —  z ziem i; b  —  przy różnicy poziomów ładunku i pojazdu; c  —  z rampy otwartej; 4 —  z rampy

zadaszonej; e — przeładunek pojazdów



Olbrzym ia I lo ś ć  wariantów różnych układów 1 rozw iązań prac przeładunkowych uniem ożliw ia pełne 1 całkow ite ic h  omówie­n ie , n iem n iej Jednak i s t n i e je  możliwość pogrupowania tych czyn ności wg n astęp u ją cy ch  k ry te rió w : a/ Ze względu na p ołożenie ładunku:-  z poziomu gruntu na samochód;-  przy r ó ż n ic y  poziomów między ładunkiem a samochodem, z tym że ładunek zn ajd u je  s ię  w yżej, a samochód n iż e j ;~ z odpowiednio przygotow anej rampy;-  z tra n sp o rtu  kolejow ego na samochód;~ z samochodu na samochód;b/ Ze względu na fr o n t  ładunkowy: •-  przy jednym lub k ilk u  fro n ta ch  ładunkowych;-  przy m ałej lu b dużej pojem ności fro n tu  ładunkowego,
С /  Ze względu na ro d zaj opakowania ładunku:~ przy dokonywaniu przeładunków bez opakowania;-  przy dokonywaniu przeładunków w opakowaniu -  le c z  w sztukach bez kontenerów 1 pojemników;-  przy w ykorzyśtanlu kontenerów 1 pojemników;IV . OIIGMIZACJA REJONÓW /PUNKTÓW/ PRZEŁADUNKO\n-CH.

P rzeład u n k i mogą być prowadzone na styku pracy różnego tra n sp o rtu , w re jo n a ch  ro zm ieszcze n ia  tyłów w szy stk ich  sz c z e ­b l i  lub w odpowiednio przygotowanych tymczasowych rejo n ach  przeładunkowych a lb o  s ta ły c h  re jo n a ch .Wybór 1 planowanie rejonów /punktów/ przeładunkowych J e s t  zadaniem skomplikowanym, W warunkach w spółczesnych d z ia ­łań  wojennych przy rozw iązywaniu tego problemu n a le ży  brać pod uwagę m iędzy innym i:-  s y tu a c ję  ta k ty czn ą  /o p eracyjn ą/;-  potrzeb y p o la  w a lk i;-  m ożliw ości kom unikacyjne;-  m ożliw ości transportow e;-  w ła ściw o ści teren u ;-  warunki w ja k ic h  będą s ię  odbywały p rzeład u n k i;-  potrzeb y s i ł  i  środków do prac przeładunkowych.
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w r e z u lt a c ie  n ależy  wybrać dogodny do e k s p lo a ta c ji  1 właściw y z punktu w idzenia bezpieczeństw a re jo n  /punkt/ prze­ładunkowy n a le ż y  u s t a l i ć  styk /spotkanie/ Jednego tran sportu  z drugim oraz uw zględnić wydajność w szystkich  posiadanych s i ł  i  środków przeznaczonych do u ż y cia  w r e jo n ie  przeładunko­wym. P rzezn aczen ie  rejonu /punktu/ przeładunkowego wynika z fu n k cjo n aln y ch  czy n n o ści, ta k ic h  Jak np, przeładunek z Jednego ro d zaju  tra n sp o rtu  na Inny lu b tego samego tran sportu ^ ale  sz cz e b la  Inn ego , doraźne /czasowe/ składowanie środków mate­riałow ych oraz ic h  r o z d z ia ł .Ponadto re jo n y  /punkty/ przeładunkowe winny zapewnić c ią g ło ś ć  1 terminowość zaopatryw ania w ojsk.Z punktu w id zen ia  procesu /cy k lu /  transportowego rejo n y p rze ­ładunkowe można p o d z ie lić  na:-  s t a łe  re jo n y  przeładunkowe;— tymczasowe rejony przeładunkowe.Ponadto w urządzeniach tyłowych n iższy ch  s z c z e b li  mo­gą być organizowane rejo n y /punkty/ przeładunkowe s iła m i orga­n iczn ych  Jed n o stek  /pododdziałów 1 oddziałów / tyłow ych.S ta łe  re jo n y  przeładunkowe z n a jd u ją  s ię  na s ta c ja c h  /w ęzłach/ kolejow ych p rzygraniczn ych i  p ortach  m orskich. Są one przeznaczone do masowych przeładunków 1 wyposażone w s t a ­łe  u rzą d zen ia  przeładunkowe.Tymczasowe rejony przeładunkowe przygotow ują s ię  na zasad n iczy ch  l i n i a c h  komunikacyjnych przed dużymi mostami, tunelam i lu b  w ęzłam i, które na skutek z n is z c z e n ia  mogą spowo­dować d łu ższe  przerwy w pracy systemu kom unikacyjnego. W r e ­jonach tych dokonuje s ię  przeładunku przewożonych środków m ateriałow ych 1 wojsk z tra n sp o rtu  kolejow ego na inny rod zaj tra n sp o rtu  /samochodowy lub wodny/ w ce lu  p rzek ro cze n ia  z n is z ­czonego o b ie k tu  lu b  odcinka kolejow ego.Rejony / p u n k t y /  przeładunkow e, w z a le ż n o ś c i od s z c z e b la , k tó ry  Je  o rg a n izu je  będą ró żn ie  wyposażone 1 usytuowane w t e ­r e n ie . Bez w zględu na to Ja ia  szcze b e l J e  o rg an izu je  powinny one um ożliw ić przeładunek w m ożliw ie krótkim  c z a s ie  oraz zapewnić c ią g ło ś ć  i  terminowość zaopatryw ania.
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-  maksymalne Tvykorzystanie środków mechanizacji oraz stanu 
osobowego wykonującego te prace.Dowódca o d d ziału  /pododdziału/ transportowego wyzna­czonego do przewozu Je s t  odpowiedzialnym za przybycie na czas tra n sp o rtu  pod załadunek /wyładunek/ oraz za wykonanie n a stę ­p u jących p r a c :-  przygotow anie tran sp o rtu  do prac przeładunkowych;-  podstaw ienie tran sp o rtu  do stanow isk ładunkowych;

-  przyjmowanie /zdawanie/ ładunków;
-  właściwe układanie ładunków;
-  zapewnienie najbardziej racjonalnego wykorzystania zdolnoś­

c i  załadowczej i  pojemności skrzyni ładunkowej /zbiornika/  
zgodnie z przepiSEiml o załadunku danego ładunku;-  umocowanie ładunku.Załadow anie samochodów n ie  powinno przekraozaó u s t a lo ­nych norm.Z punktu w idzenia fun kcjon alnego re jo n y  /punkty/ p rze ­ładunkowe można p o d z ie lió  na tr z y  zasadnicze elem enty:-  część przedprodukcyjna / tz n , re jo n  gd zie  tra n sp o rt w yczekuje na załadunek lub w yładunek/;-  czę ść produkcyjna / tz n . re jo n  gdzie dokonyvvane są prace p rze ­ładunkowe/;-  czę ść produkcyjna / tzn . re jo n  gdzie n astęp u je  formowanie w kolumny załadowanego lu b  wyładowanego tra n sp o rtu /  -  r y s ,36,Jednym z w ażn iejszy ch  elementów rejo n u  /punktu/ p rze ­ładunkowego J e s t  fr o n t  ładunkowy.F ron t ładunkowy J e s t  to  m ie jsce  s ta łe  lub tymczasowe przeznaczone do wykonywania czynności przeładunkowych.
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Fronty ładunkowe mogą być odpowiednio wyposażone lub n ie .Przez wyposażenie frontów ładunkowych n ależy  rozum ieć;-  odpowiednio urządzone stanow iska ładunkowe;-  u rzą d zen ia  przeładunkowe / s ta łe  lub przewoźne/;-  pow ierzchnię składową /nlezadaszoną lub zadaszoną/;Ponadto odpowiednią pow ierzchnię terenu do manewrowania tra n ­sportem . Każdy fr o n t  ładunkowy ch ara k te ry zu je  s ię  pewnymi w ie lk o ćo ia ra l, którym i są :-  d łu g o ść;-  szero k o ść;-  w ysokość;-  przepustow ość /p rzelotow ość/.D łu g o śc ią  fro n tu  ładunkowego nazyiva s ię  pas te re n u , na którym ustaw ione samochody mogą być rów nocześnie załadowane lu b wyładowane. J e ś l i  I s t n i e je  k i lk a  pasów, na których  można wykonywać czyn n ości przeładunkowe, to  d łu g o ś c ią  fro n tu  j e s t  wtedy łą c zn a  długość tych  pasów. Długość p a sa , a tym samym 1 fro n tu  ładunkowego wyznaczać mogą wymiary poszczególnych po­jazdów oraz konieczne między nim i "odstępy" / o d le g ło ś c i/  bez­p ieczeń stw a.U staw ienie tra n sp o rtu  do wykonania prac przeładunkowych na fr o n c ie  ładunkowym może być n a stę p u ją ce :-  ustaw ien ie  w szyku kolumnowym /zwanym n ie k ie d y  torowym/j-  u staw ien ie  szeregowe;-  u staw ien ie  m ieszane.N a jb a r d z ie j r a c jo n a ln e  w ykorzystanie fro n tu  ładunkowego o s ią ­ga s ię  przy szeregowym u staw ien iu  pojazdów -  r y s . 37 i  38.
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Potrzeby Jednoczesnego podstaw ienia środków tran sp orto­wych oraz d łu g o ści fron tu  ładunkowego można o b lic z y ć  za pomo­cą n astęp ujących wzorów:1, Długość fro n tu  załadunkowego 1 wyładunkowego przy kolumnowym ustaw ieniu pojazdów raeohanloznych:
^fk /1/g d z ie : -  długość fron tu  załadunkowego 1 wyła­dunkowego w mj-  l ic z b a  stanowisk ładunkowych w punkcie załadunkowym 1 .wyładunkowym;Ip ~ długość /szerokość/ pojazdów mechanicz­nych w m;Ijjj -  bezpieczna o d legło ść między pojazdami mechanicznymi w m.P rzy k ład :n* = 15 samochodów ; 1 4 m 3 m.R ozw iązanie:^fk 15 4 + /15 + 1/ . 3 = 60 + /16 . 3/ » 108mPowyższy wzór /1/ ma również zastosowanie do o b lic z e n ia  d łu ­g o śc i fron tu  ładunkowego przy szeregowym pstaw lenlu pojazdów mechanicznych w cza sie  prac przeładunkowych, W tym wypadku długość fro n tu  ładunkowego /załadunkowego/ będzie m n iejsza , wynikać to będzie z szero k o ści pojazdów mechanicznych. P rzy k ład : n.i. = 15 saraoch. : 1t  p 2 m; Ip  = 3 ra.
15 . 2 + /15 + 1/ . 3 = 30 + /16 . 3/ = 78 m.R ozw iązanie:^̂ fkI^odany wzór /1/, można również zastosować do o b lic z e n ia  n ie zb ę ­dnej d łu g o ści fro n tu  ładunkowego w ra z ie  dokonywania prac przeładunkowych z tran sportu lub na tran sport kolejow y.
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g d z ie :
2. Długość fron tu  ładunkowego d la  pojazdów mechanicz­nych z m ateriałam i niebezpiecznym i /mps, am unicja, u p ./ :  •b f t  ■ ♦ Ij- • Pg + /Pg -  1/ • Hg •

-  długość fro n tu  załadunkowego 1 wyładunkowego w ro;Ugg “  I lo ś ć  pojazdów mechanicznych w je d n e j gru p ie ;I j. -  o d le g ło ść między grupami pojazdów mechanicz­nych w ra;n^ -  I lo ś ć  grup pojazdów mechanicznych.P rzykład: Ugg я 5 sam och.; 1  ̂ я 20 m; n^ *  4.Rozwiązanie : -  6 , 20 . 4 + /4-1/ . 4 я 400+/3.4/ -  412 m ..Wzór powyższy /2/ ma również zastosowanie w wypadku załadowa­n ia  1 wyładowania wagonów z m ateriałam i niebezpiecznym i.3. L iczb ę pojazdów m echanicznych, które można Jedno­cze śn ie  podstawić przy ok reślon ej d łu g o ści fron tu  załadunkowego /wyładunkowego/:^tk + , ,  ,“ .k  = 1  + 1 .P Ьg d z ie :
P r z y k ł a d :

Ugĵ  -  l ic z b a  pojazdów mechanicznych Jednocześnie postawionych w punkcie przeładunkowym.
Ii., = 108 m: 1. = 3 m; 1 = 4 in;tk • b P

UozwJ ązan ie: " .k ~ około 16 pojazdów mecłianloz-nych;
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Ь/ przy u staw ien iu  szeregowym /w r a z ie  zastosow ania powyższe­go wzoru u le g n ie  zm ianie ty lk o  w artość Ip/»
^ tk  ”  

Rozwiązanie:

108 m; 1^ e 3 m; 1^ » 2 m.
108 -I- 3 2 + 3 22 pojazdy meohanlozne.S z e ro k o ścią  fro n tu  ładunkowego nazywamy o d le g ło ś ć , k tó ­r ą  n a le ży  przebyć między m iejscem  z ło ż e n ia  /pobrania/ ładunku a p ow ierzch nią ładowaną p o jazd u . Szerokość fro n tu  ładunkowego J e s t  d la  środków tra n sp o rtu  b lis k ie g o  o d le g ło ś c ią  Jazd ładow­n ych. Z tego powodu pożądane J e s t ,  aby szerokość fro n tu  b y ła  m ożliw ie Ja k  n a jm n ie js z a , co n ie  zawsze J e s t  możliwe do u zy sk a n ia  z uwagi na o d le g ło ść  od m lejso a , gd zie  zn ajd u je  s ię  ła d u n e k ,a  m iejscem  p o jazd u .Znaczna szerokość fro n tu  powoduje wydłużeniem cyklu  prac przeładunkowych 1 przytrzymywaniu pojazdów pod czynnościam i załadow ania w zględnie rozład ow an ia .N atom iast d la  pojazdów samochodowych Is to tn e  znaczenie p o siad a  szerok ość placów manewrowych, k tó ra  J e s t  kon ieczn a w przypadku Ich  szeregowego lu b  ukośnego u sta w ie n ia  przy fro n ­ta c h  ładunkówych. Przy kolumnowym sposobie u sta w ie n ia  pojazdów m echanicznych szerokość p la cu  manewrowego powinna być taka sama. Ja k  szerokość pojazdu powiększonego o o d le g ło ść  b e zp ie ­czeństw a / s k r a jn ia / .D la  pojazdów ustaw ianych w inny sposób n iż  kolimnowe, szerokość p la cu  manewrowego powinna zapewnić możliwość wykona­n ia  sk rę tu  w g ra n ica ch  180®.

Wysokość frontu ładunkowego liczymy w metrach od poziomu ziemi 
/tzw. poziom 0 ,0 / do poziomu, na którym znajduje się  ładunek. 
Ładowanie z-fro n tu  o wysokości 0 ,0  m oznacza, że ładunek zło ­
żony Je s t  na ziemi 1 musi być podniesiony do wysokości podłogi 
pojazdu /będzie to miało m iejsce przy pracach przeładunkowych 
bezpośrednio z wagonów kolejowych na transport samochodowy/.
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w warunkach pniowych n a jc z ę ś c ie j  stosowany będzie przeładunek z fro n tu  o w ysokości + 1 ,10 m /np. z ramp kolejow ych, z pojazdu na p ojazd/ oznacza t o , że ładunek może być przesuwanyj gdyż wysokość fro n tu  j e s t  równa wysokości dna /poziomu/ skrzyni ładunkowej p ojazd u .Ładowanie z fro n tu  o wysokości w yższej n iż  1,10 m oz­n a c z a , że ładunek zn ajd u je  s ię  wyżej n iż  p o ja zd , w związku z czym musi n a s tą p ić  opuszczenie ładunku za pomocą odpowiednie­go u rząd zen ia  /będzie to m iało m iejsce przy załadunku p o jaz­dów m echanicznych ładunkami znajdującym i s ię  w magazynach piętrow ych/.W warunkach polowych możemy s ię  sp o tk a ć, że fro n t ładunkowy będ zie  m iał wysokość ujemną tz n . ładunek będzie s ię  znajdować p o n iż e j poziomu ziem i /przeładunek ładunków z wago­nów kolejow ych zn ajd u ją cy ch  s ię  n iż e j od podstawionego tra n ­sportu  samochodowego -  rozładunek wagonów kolejow ych na s z la ­ku/. Przepustow ością fro n tu  ładunkowego nazywamy tę i lo ś ć  ton lub tę  i l o ś ć  pojazdów , k tó ra  może być załadowana lub wy­ładowana w c ią g u  je d n e j doby.
Przepustowość frontu ładunkowego oraz potrzeby stanowisk 

ładunkowych możemy o b liczyć za pomocą następujących wżerówj1, I lo ś ć  potrzebnych stanow isk ładunkowych w punkcie przeładunkowym przy o k reślo n e j i l o ś c i  materiałów  1 określonym c z a s ie  trw ania czyn ności przeładunkowych:nwt ‘. 6 0
gdzie

nwt -  I lo ś ć  ładunku w t i

-  czas załadunku /wyładunku/ je d n e j tony w m in .f-  w spółczynnik nlerów nom lernośol przybywanie pojazdów meohanlcznyoh na itan ow leka ładunko­we w punkcie przełSduitkow>Tn;-  określony o z a i trw ania przeładunku w godz.
45



P rzy k ład : = 400 t ;  = 3 0 ' ; s = l , 3 ;  Т = 5  godz.Roz\vlązanle: 400 • 30 , 1 , 3  IS.60^ ли»ч eil-г»= -------Г 7 " 6 0 —  “  ^ 0 0 ^  -  stanow iska.2. I lo ś ć  potrzebnych stanow isk ładunkowych w punkcie przeładunkowym przy określonym c z a s ie  oraz l ic z b ie  pojazdów m echanicznych, które mają być załadowane /wyładowane/:
/2/T.

g d z ie :
N sam , 0 , 0 « nwt > в T , 60

N -  l i c z b a  pojazdów m echanicznych;samq -  zdolność załadow ania pojazdu mechanicznego w tonach ;o -  w spółczynnik staty czn e g o  w ykorzystan ia zdolnoś­c i  załadow czej pojazdów m echanicznych.P rz y k ła d : Nsam" fl = 3 t ;  c » 0 ,7 ? T^wt ’»s = 1 ,3  ; T = 5 godz.R ozw iązan ie :n _  40 » 3 . 0 .7  . 30 ,— ^ = i i  stanow isk“ t  ~ 5 . 60 3003. Zdolność przeładunkową jednego stanow iska w punkcie przeładunkowym w c ią g u  doby: /3/2 4  .  P U
‘P “

„  _  24 . 60‘ nwtg d z ie :^pP rz y k ła d :q — zdoln ość przeładunkowa stanow iska w t .
T . = 30 nwt
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R ozw iązan ie:= 24 . 6030 144030 = 48 ton ,4. Zdolnośd przeładunkową k ilk u  stanow isk w punkcie przeładunkowym w c ią g u  doby:o ,  ^  • 60P • «Przykład* » 7 stan ow isk; « 30; s = 1 ,3 .Rozw iązanie:
/4/

7 . 24 a 60 30 . 1 ,3 1008039 258,4 t .5. Zdolność przepustową punktu przeładunkowego w ciąg u  g o d zin y : .-   60^ nNваш ^2 *  *3 'sk; /5/g d z ie : t^ -  czas na podstaw ienie pojazdćw mechanicznych na stanow iska ładunkowe w punkcie przeładunkowym w m in. ;tg — cza s na załadowanie /wyładowanie/ w m in .;tg  -  cza s na odjazd pojazdćw mechanicznych z punktu przeładunkowego w miniP rzykład :
t i  » 5 ; tg = 20; t,j = 5 ; = 16 pojazdów mechanicznych

Rozwiązanie:M -  60 960 "  ̂ ^sam “  - 5 + Й0 + 5 . lo  = = 32 pojazdy m echanicz­n e.V . MECHANIZACJA PRZELADUlMKÖlV AMUNICJI I MPS,.
jVmunloJa 1 mps są podstawowymi rodzajam i za o p atrzen ia  m ateriałow ego dostarczanym i do wojsk w alczących , d la te g o  p o t­rzeby dowozu tego rodzaju  za o p a trzen ia  są znaczne w stosunku do Innych rodzajów za o p a trz e n ia . Dowóz am u n icji z za p le cza  k r a ju  do baz frontow ych wykonuje s ię  głównie transportera k o le -47



Jowym. N atom iast ze składów frontow ych do arm ijnych przewozy tych  środków m ateriałow ych mogą toyó wykonywane transportem  samochodowym ch o cia ż  n ie  w yklucza s ię  m ożliw ości w ykorzysta­n ia  w tym ogniwie rów nież tra n sp o rtu  kolejow ego / w sp r z y ja ­ją c y c h  warunkach/.Dowóz z arm ijnych składów do d y w iz ji 1 sam odzielnych oddziałów , prawie z re g u ły  wykonywany je s t  samochodami.DOWÓZ we w szy stk ich  ww, przypadkach związany j e s t  z czynnościam i przeładunkowymi. Ponieważ powoduje to k o n ie cz­ność wykonywania masowych czyn n ości przeładunkowych, n ależy  zw rócić szcze g ó ln ą  uwagę na sprawną o rg a n iza c ję  i  mechaniza­c ję  tych  p ra c .T ransport samochodowy przeznaczony do przewozu am unicji pow inien być dokładnie sprawdzony 1 przygotowany do przewozu tego  ro d za ju  łńdunku^'^. Prace przeładunkowe am u n icji winny s ię  odbywać pod fachowym nadzorem o f ic e r a  lu b  p o d o fice ra  słu żb y  u z b r o je n ia .W c z a s ie  wykonywania czyn ności przeładunkowych n ależy  ś c i ś l e  p r z e s tr z e g a ć  u sta lo n y ch  norm załadowczych /zgodnie z I n s t r .u z b r . / .Skrzyn ie  z am unicją n a le ż y  układać na pojazdy mecha­n iczn e  t a k , aby górna warstwa skrzyń z am unicją w żadnym wypadku n ie  występowała ponad górną krawędź sk rzy n i ładunko­wej w ię ce j n iż  o połowę swej w ysokości.Podstawowymi urządzeniam i mechanicznymi do przeładunku a m u n icji są : p rze n o śn ik i rolkow e, łańcuchowe oraz wózki w idło­we, oprócz ww, urządzeń mogą mleć zastosow anie również i  inne u rz ą d z e n ia . D la  masowego p rzem ieszczan ia  am u n icji w skrzyniach o c ię ż a r z e  do 100 kg na o d le g ło ść  50 m mogą być zastosowane p rz e n o śn ik i rolkow e.Do przeładunku a m u n icji w skrzyn iach  z wagonów k o le jo ­wych na samochody, a także do u k ład an ia  w sto sy  mogą być wy­k orzystan e różnego ro d zaju  wózki widłowe. Przy przeładunku a m u n icji z tra n sp o rtu  samochodowego na tra n sp o rt samochodowy Innego s z c z e b la  można w ykorzystać odcinek p rzen ośn ika ro lk o ­wego.X/ I n s t r u k c ja  o o r g a n iz a c ji  1 pracy swlązków i  oddziałów transportow ych. S z e f.K o m ,11/63,48



Przy przeładunku am u n icji z wagonów kolejow ych bezpoś­red n io  na tra n s p o r t samochodowy za pomocą przenośników łań ­cuchowych p otrzeb na J e s t  n a stę p u ją ca  llo ś ó  lu d z i:-  na każdą grupę przenośników obsłu gujących dwuosiowy wagon w yd zie la  s ię  zesp ół 6-8 lu d z i ,  k tó rzy  przeprow adzają n a s tę ­pu jące o p e r a c je :-  donoszenie skrzyń am u nicji / w wagonie do przen ośn i­ka 2 lu d z i/ :-  uk ład an ie  skrzyń z am unicją na samochodzie 2 lu d z i;-  2 lu d z i  p ra cu je  na zmianę w wagonie 1 k o n tro lu je  p racę na przen ośn iku ,W wypadku, gdy p rzen o śn ik i p ra cu ją  w te re n ie  nierównym, a załadow anie lu b  wyładowanie odbywa s ię  na w iększą o d le g ło ść  1 w dodatku z pewnym kątem zw rotu, zespół lu d z i powinien mieó0 dwie osoby w ię ce j t j .  8 lu d z i . Przy przeładunkach am u n icji w skrzynkach do 100 kg wydajńośó Jednego ro b o tn ik a  o r le n ta -  i c y jn ie  można p r z y ją ć  przy donoszeniu skrzyń w wagonie do p rze ­n ośnika 1 u ło ż e n ia  Ich  na samochodzie lub w sto sy  o w ysokości do 1 ,6  m -  6 to n / w ciąg u  godziny przy zastosow aniu wózka w id­łowego /ładow acza/ 6-8 ton w c ią g u  godz. Ogólny czas wyładun­ku wagonu n ie  powinien p rzek raczać 0 ,9  g o d zin . Rodzaje i  typy zastosowanych urządzeń mechanicznych zależn e są od rodzaju1 c ię ż a r u  a m u n icji oraz warunków w Ja k ic h  przeprowadza s ię  prace przeładunkowe. D la przeładunku c ię ż k ic h  ładunków amuni­c j i  z wagonów kolejow ych na samochody mogą mieó zastosow anie ładowacze samochodowe i  d źw ig i,Do zasad n iczy ch  m ateriałów  pędnych i  smarów, które w ystępują masowo z a l ic z a  s i ę :-  benzynę lo t n ic z ą  1 samochodową, b e n z o l, paliw o siln ik ow e 1 ropę naftow ą;-  smary, o le je  lo t n ic z e  1 samochodowe, o le j  maszynowy, w a z e li­na 1 tow ot;-  płyny s p e c ja ln e  -  s p ir y t u s , e t y l ,  płyny chłodzące 1 hamulco­we oraz płynne g azy . W iększość tych produktów ,to produkty naftow e.Część tych  m ateriałów  ch a ra k te ry zu je  s ię  dużą le p k o ś c ią  i  d la te g o  p fz y  ic h  nalew aniu lub zlew aniu z c y ste rn  lu b  Innych
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zbiorników  potrzebne J e s t  podgrzew anie, szcz e g ó ln ie  gdy w ystę­puje n is k a  tem peratura. Ponadto mps ch ara k te ry zu je  s ię  tempe­r a tu r ą  zapłonu. Temperaturą zapłonu nazywa s ię  taką tempera­tu rę  przy k tó r e j paliw o za p a la  s ię  i  d a lsze  re a k c je  zachodzą sam orzutnie . Wybuch m ateriałów  pędnych w ystępuje przy o k re ślo ­nym stosunku par płynów w pow ietrzu i  z e tk n ię c ia  s ię  z .tymi parami otw artego p ło m ien ia . Wybuch lub zapłon J e s t  również możliwy na skutek t a r c i a  o ś c ia n k i zb io rn ik a  / e le k try czn o ść  s ta ty c z n a / . D late go  te ż  konieczne Jó s t  uziem ien ie  urządzeń rurociągow ych 1 Innych urządzeń wykorzystywanych do przewozu 1 przeładunku. Do wykonywania prac związanych z czynnościam i przeładunkowymi składy c e n tr a ln e , okręgowe oraz inne składy sta cjo n a rn e  p o s ia d a ją  s ta łe  i  ruchome s t a c je  pomp, a w warun­kach polowych w w ię k szo ści wypadków będą wykorzystywane rucho­me u rzą d zen ia  zdolne do przepompowania oraz in s t a la c je  z n a j­d u jące  s ię  w samochodach c y ste rn a ch , /d y stry b u to rach /.Przewóz m ateriałów  pędnych i  smarów na te r e n ie  d z ia ła ń  bojowych w s t r e f i e  fro n tu  wykonywany będzie transportem  k o le ­jowym, samochodowym a d la  p r z e s y ła n ia  paliw a mogą być również wykorzystywane r u r o c ią g i  połowę. Ze składów arm ijnych do zw iąz­ków tak tyczn ych  1 oddziałów będ zie  wykorzystywany w zasadzie  ty lk o  tra n sp o rt samochodowy. Podstawowym pojazdem w tran sp or­c ie  samochodowym do przewozu m ateriałów  pędnych 1 smarów J e s t  c y s te r n a  samochodowa, k tó ra  to może być w ykorzystana na w szyst­k ic h  s z c z e b la c h . Podstawowym wskaźnikiem cy stern y  J e s t  Je J3 3c ię ż a r  p rzyp adający  na każdy m pojem ności A g /  m , Ponieważ im w iększy c ię ż a r  w łasny c y s te r n y , tym m n iejsza  będzie rze czy ­w is ta  ładowność samochodu. D late go  też  stosow anie m e ta li le k ­k ic h  do budowy cy ste rn  J e s t  n a jb a r d z ie j pożądane.Wewnątrz cy ste rn a  J e s t  zazw yczaj p o d zie lo n a  na oddzielne s e k c je  połączone między sobą. Robi s ię  to w c e lu  zm n iejszen ia  c iś n ie n ia  h y d rau liczn e g o  d z ia ła ją c e g o  na p rzed n ią  1 ty ln ą  ś c ia n ę  cy ste rn y  przy gwałtownym hamowaniu. Poważne znaczenie d la  przeładunków m ają u rzą d ze n ia  /d ystryb u to ry/ cy ste rn y , k tó re  to  pozw alają  dokonywać czyn ności związane z napełnieniem  1 opróżnieniem  z b io r n ik a  c y s te r n y . N a jb a r d z ie j rozpow szechnio­ne 1 stosowane są  n a stę p u ją ce  sposoby n a p e łn ia n ia  i  opróżnia­n ia  c y s te r n .50



N a p e łn ie n ie : 1, Za pomocą pompy rę czn e j lu b pompy napędzeuiej przez s i l n i k  samochodu.2 . Za pomocą podcliśn lenla  wytworzonego przez s i l n i k  samochodu lub s p e c ja ln ą  pompę. O p ró żn ian ie: 1. Pod c iśn ien iem  własnego c ię ż a ru  p aliw a.2 . Za pomocą pompy ręczn e j lu b  pompy napędzanej przeZ' s i l n i k  samochodu.3. Za pomocą c iś n ie n ia  pow ietrza sprężonego przez sprężarkę samochodu lub s p e c ja ln ą  pompę, albo za  pomocą c iś n ie n ia  s p a lin .Oprócz c y ste rn  samochodowych do przewozu materiałów pędnych 1 smarów używa s ię  Jako środka tran sp o rtu  samochody ciężarow e, p rzyczep y cy stern y  i  przyczepy P -3 .Jako opakowanie do przewozu oprócz cystern^ samochodowych i  p rzy ­czep cy stern  wykorzystywane są również z b io r n ik i stalow e, z b io r n ik i m ię k k ie , b e c z k i, k a n is tr y  I t p . W z a le ż n o śc i od opa­kowania mps będzie s ię  ró żn ló  w pewnym stopn iu / n a p e łn ia n ie , o p ró żn ia n ie /  p rzeładun ek. W warunkach poi owych prace p r z e ła ­dunkowe mps w beczkach na tra n sp o rt samochodowy burtowy mogą byó przeprowadzane różnymi sposobami, a m ianow icie:-  z samochodu na samochód poprzez p r z e ta c z a n ie ;-  z ziem i na samochód drogą p r z e ta cz a n ia  po drewnianym "balu"/sposób ręczny i  bardzo prypiitywny/;-  przeładunek beczek za pomocą dźwigu samochodowego z odpowiednimi uchwytami pozw alający na przem ieszczen ie Je d n o cześn ie  nawet 2-4 beczek;-  przeładunek ża pomocą wózków widłowych.Przeładunek dużych pojemników /zbiorników / metalowychmoże być dokonywany przy pomocy w yciągarek i  dźwigów samocho­dowych. Do przeładunku mps w drobnej tarze  można używać przenoś­ników /rolkow ych, płytkowych i t p ./ .Przy pracach przeładunkowych n ależy  pam iętać by z b io r n i­k i  z o s ta ły  ustaw ione w sk rzy n i ładunkowej wlewami do góry oraz z o s ta ły  dobrze zamocowane /dotyczy dużych zbiorników /.'.Viewy zbiorników  1 opakowania powinny być sz c z e ln ie  zam knięte pokrjavaml A o rk a m i/  z u sz c z e ln ia ją c y m i podkładam i.
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Bec2skl pełne układa s ię  na samochodzie w za sad zie  ty lk o  w je d ­n e j warstwie 1 w p o z y c ji  le ż ą c e j ,  k a n is tr y  w c z a s ie  przeładun­ku »arówno na samochody, Jak 1 na przyczepy winny być ustawiane w p o z y c ji  s t o j ą c e j .  Przy przewożeniu kanistrów  w p o z y c ji  s to ­ją c e j  w dwóch warstw ach, między warstwami n ależy  u łożyć p rze- k ła d k i/ lis tw y /  drew niane.P rz e ta c z a n ia  mps na duże o d le g ło śc i mogą być dokonywane przy pomocy rurociągów  poiow ych. Oczyw iście wyUo i zy s t a n  1 o r n  roclągów  j e s t  op łacaln e  przy masowych przetnczanla(!h lups.
W ykorzystana l i t e r a t u r a ?Z a s a d n ic z a ;1, In s tr u k c je  o o r g a n iz a c ji  1 in acy  związków l ak tycznych 1 oddziałów transportow ych. S z e f . kom.11/68 -  nr b lb l.A S G  010847, r o z d z ia ł  I I I ,  IV , V.2 , Myśl Wojskowa Nr 2 z 1962 r .  ~ nr b l b l .  ASG 09455, s t r .  119-132.3 , P rzegląd  Kw aterm lstrzow skl nr 3 , m aj-czerw leo 1968r.4 , P rzegląd kw aterm lstrzow skl nr 1 ,s ty c z e ń -lu ty  1970r.5 , Podręcznik -  Kom unikacja Wojskowa -  S z e f , Kom,33/64 -  nr b l b l . 011610.

0 P P A C 0 W A ł. ;
ppłk d y p i. St.JE Z IO H

Wjrdrükowano_w__50_egz,Egz.N r 1-50 B lb l.T a jn a  Wyk.ppłk S t . J e z i o r  D r u k .E .S .d n .2 2 .0 2 ,71r.Nr ks.masz.0305/0496/WW. 
Kor.ŁS
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Tabela_N r 1Śred n ia  w artość w spółczynnika w ykorzystania ładowności tra n sp o rtu  samochodowego d la  różnych rodzajów ładunków;-  am u n icji -  0 ,5  -  1 ,0-  c z ę ś c i  zamiennych zapasowych ~ 0 ,8 5 - 0,95-  żywności -  0 ,6  -  0 ,8-  umundurowania -  0 ,6  -  0 ,7-  paliw  w cy stern a ch  -  1 ,0-  m ateriałów  pędnych 1 smarów w beczkach -  0 ,6  -  0 ,8  w tym; s =1 S3 =: r: Ä =: S5 Ä 5S rs уjj Rodzaj pojazdu [j mechanicznego B eczki stalow e 2001,ułożone ułożone
II S ta r  6x6 IIII Zls-151
ii Gaz-63 IIj| Przyczepa P-3

K a n istry  
20 1. ’^Eełnę^_14 j' 18 1 18912 j 15 1 1 2289 1 12 i 11712 1 15 1 1 1201= в = г з : = г  =  =*=_ =

========"11Zblornlklil ZR-2 II p ełn e____ îjII II II II II II II II II!1-  drewna w belkach lub deskach-  zapalników  1 m ateriałów  wybuchowych C ię ż a r ; -  p u s te j beczki -  49 kg.-  pustego k a n is tr a -  5 k g .
-  0 ,9  -  1 ,0-  0 ,2  -  0 ,5

Uwaga; Przy przew ozie m ateriałów  pędnych 1 smarów w cysternach k o le jo w y ch , samochodowych 1 dużych zb io rn ik ach  n ależy  dążyć do maksymalnego w ykorzystania z b io r n ik a , p ozosta­w ia ją c  ty lk o  5 % w olnej pojem ności.
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Średnie normy czasu załadow ania i  wyładowania samocho­dów i  kolumn samochodowych różnymi rodzajam i ładunku przy zastosow aniu środków m e ch an izacji do prac załadow­czych i  wyładowczych.
Samochody i  kolumny samochodowe

Samochód o n ośn ości od 2 ,5  do 4 tonSamochód o n ośn ości od 4 do 7 tonSamochód o n o śn o ści ponad 7 tonP lu to n  samochodowy wyposażony w samochodyo n ośn ości od 2 ,5  do 4 tonP lutpn  samochodowy wyposażony w samochodyo n o śn o ści od 4 do 7 to n .P lu to n  samochodowy wyposażony w samochody o n o śn o ści powyżej 7 ton Kompania samochodowa wyposażona w samo­chody o n ośn ości od 2 ,5  do 4 ton Kompania samochodowa wyposażona w samo­chody o n ośności od 4 do 7 ton Kompania samochodowa wyposażona w samo­chody o n o śn o ści powyżej 7 to n .

Normy czasu w minutachw d zie ń 1 w noc10 i 1« 115 1 2020 1 25 1 130 1
1 45 145 ! 601I60 1! 80 190 1{ 120 1120 1} 180 1180 1 240

Uwaga: Przy ręcznym wykonaniu prac załadow czych 1 wyładowczych normy czasu u leg n ą  zw iększeniu o 50%.
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Tabela Nr 3normy czasu n ap ełn ien ia  paliwem i  opróżnienia zbiorników i  oystern samocliodowych, a/ napełnicanla /w minutach/{} Pojemnoóózb io rn ik a Pompy cysterny | Pompa MB-80
II 3000 1 
II 3500 1 
II 4000 1 II 4500 1 II Z b io rn ik iII " DOII ^ .oiornlkl II ZR-2li Beczki 200 1II______________

^w_dzle.rij
Pompa ręczna B-7 /pompuj^-

I I J " II
•w_noc^iw dzleńjw nocyJJ

b/ opróżnienie /w minutach/Pojemnoóó I Rodzaj zb io rn ik a  { opakowania opróźnlo- j napełnionego nego I

Pompy , Pompy JPorapy r ę c z -oysterny I MB-80 ine B-7/2! dzleii w
{ do zb io rn ik a noc - j - , I , i

I cystern yI do beczki 200 ! do kanistrów
dzień  I nocy idzleninooy! ! 'I 4 I 20 |:! -  ! 21 !J1 20 1. 1 30 40 ! • i- 1 30 i 403500 1 { do zb io rn ik a 1 1 1 1 1j cysterny 1 22 25 1 3,5  1 4,6 11 22 |25i do beczek 200 l|  25 30 { 1 1 25 '30} do kanistrów  ! 20 1 11 25 145 1 11 1 35 11|454000 1 { do zb io rn ik a  1 cystern y 11 25 28 1 14 1 5 11 25 1|28Ido beczek 200 1 1 29 34 j 1 1 29 341 do kanistrów  ! 20 1. 1I 40 150 1 11.... 1 11 40 11|504500 1 i do zb io rn ik a  j cy stern y 11 23 126 i 14 ,5  1 5 ,5 1111 28 "Г------

I|301 do beczek 200 l| 34 29 1 1 — 1 34 1 39I do kanistrów  ! 20 1 11 45 155 ! 11ł 1
1 45 1

1j 55zb io rn ik 1 do beczek 200 li 8 10 j 1 — 1
1 8 ' t i rBR-1000 !• do kanistrówI 20 1 1 . 1 2 . 1

115 ! !1 1
1
1 10 1

11zb iorn ik a} do beczek 200 li 10 12 1 1
1

1
1 10 1 12ZR-2 1 do kanistrów=LiQ=l========== i . « . = łr = 1

1 ==== 11
1

1

J = H = -55



Tabela_Nr__4 Normy czasun a p e łn ie n ie  paliwem 1 opróżnienie cy ste rn  samocho­dowych kolumn oddziałów 1 pododdziałów tra n sp o rto ­wych.
Skład kolumny

P luton  samochodowy z cysternam i samochodowymi o pojem ności 4000 1.P lu ton  samochodowy z cysternam i seunochodowymi o pojem ności 8000 1.Kompania samochodowa z cysternam i samochodowymi o pojem ności 4000 1,Kompania samochodowa z cysternam i samochodowymi o pojem ności 8000 1,B a ta lio n  samochodowy z cysternam i samochodowymi o pojem ności 4000 1,B a ta lio n  samochodowy z cysternam i samochodowymi o pojem ności 8000 1.

z  s  =s r=; =  =5 =3= = =3 r :  =3 S 8 =Norma czasu w minu­tach  ,n a p e łn ie n iu  
20-30

90-120
120-270270-360

opróżnię-
20-3020-3030-4030-4020-306Ó-9030-4040-12Ó60-90180-27090-12027Ó-38Ó

x /  Przy I s t n ie n iu  w s k ła d z ie  poiowym systemu zmechanizowane­go n a p e łn ie n ia  do 20 -  25 cy ste rn  samochodowych równocześ­n ie .
x x /  W l ic z n ik u  -  przy i s t n ie n iu  m echanicznych pomp przy cy ste rn a ch  samochodowych, w mianowniku -  przy pomocy motopomp benzynowych.Jednorazowy fr o n t  załadowany plu ton  samochodowy.
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T abela Nr 5p r z e c ię tn a  szybkość przepływu przetworów naftow ych w rurach w m/sek.
jj Nazwa przetw oru naftow ego
II ^jj Ropa naftow a 
II P aliw a do siln ik ó wIIjj O le j wrzeoiopowy
II O le j s c a l ar owy
jj O le j wazelinowyjj Mazut o d u żej le p k o ś c il| 0\Z\ z w yjątkiem  wyżej 
j; wymienionych } 0 , 5
jj i^a^ta I 1,25 -  1,50Benzyna j 1 , 2 5 - 1 , 5 0

Szybkość
1.25 -  1,501.25 -  1,501.25 -  1,501.25 -  1,501.25 -  1,50 0,75

Szybkość przy

1,002 .0 0  -  2 ,502.00 -  2 ,50
= =t =: s  = 3  3 = =e =; =: s  3  s:= = :
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