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| Charakterystyka wojskowych tadunkow.
Il Maszyny 1 urzildzenla do prao przetadunkowych.
Il Czynnodol przetadunkowe.
IV Organizacja rejondw /punktéw/ przetadunkowych,
V  Mechanizacja przetadunkéw amunicji 1 mps.
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Wspotczesne dziatania wojenne wymagaja od gospodarki
narodowej kazdego kraju ogromnej llo6ol réznych materiatéw
niezbednych do zabezpieczenia walczacych wojsk. Zadna armia,
zaden zotnierz niezaleznie od stopnia wyszkolenia, nie moze
skutecznie wykonywa¢ swych zadaii. Jezeli amunicja,materiaty
pedne oraz Inne S$rodki niezbedne do prowadzenia walki i za-
bezpieczenia warunkéw bytowych nie zostang dostarczone w odpo-
wiednich ilosciach 1 w oznaczonym czasie.

Szczegllnie w przysziej wojnie zuzycie réznych srodkow
materiatowych bedzie wieksze, anizeli to mialo miejsce w okre-
sie ostatniej wojny. Wielokrotnie wzrosnie zuzycie materiatéw
pednych 1 smaréw z uwagi na nasycenie pola walki nowoczesng
technika bojowa.

Np. potrzeby mps w Il wojnie Swiatowej wynosity okoto 50%
0g6lnego tonazu wszystkich $Srodkéw materiatowych, a w woj-
nie koreanskiej wzrosty do 60-65%.
Dostarczenie tych materiatow z gtebokich tytéw /fabryk,
roznych zakladéw produkcyjnych, sktadnic 1 Innych zréded/
do wojsk bedzie sie odbywato réznym transportem.

Nalezy przy tym pamietac¢, ze transport kolejowy Juz w
pierwszych dniach wojny moze zosta¢ wyeliminowany, a Jego od-
budowa nawet przy posiadaniu odpowiednio duzych sit 1 Srodkéw
nie nadazy za tempem nacierajacych wojsk. Szczegd6lna role z
pozostatych rodzajow transportu, ktérymi dysponuje lub bedzie
dysponowaé¢ w czasie wojny gospodarka narodowa tylko transport
samochodowy Jest zdolny do wykonania tych zadan.

Dlatego tez, biorgc powyzsze pod uwage w swych rozwa-
zaniach postareun sie omjowli¢ zagadnienia zwigzane z organiza-
cjg prac przetadunkowych oraz Ich mechanizacjg wystepujaca
przy przewozach trauisnortem samochodowym.

z/ Przeglad Zagraniczny 1967 r. 3/55/.



|. CHARAKTERYSTYKA LADUNKOW WOISKOWYCH.

tadunkiem nazywa sie rzeoz lub organizm zywy odpowied-
nio przygotowany do przewozu. tadunki przewazone w transporcie
mozna podzieli¢ na dwie grupy:

- pierwsza - obejmuje tadunki, ktére nie wymagajg opa-

kowania / sg tadowane luzem /;

- druga, ktére wymagaja opakowania.

Wedtug witasciwosci fizycznych tadunki dzielg sie na:

- state;

- ptynne;

- lotne /gazy/.

Oo najwalfcnlejszych cech fizycznych #tadunkéw majgcych wplyw na
wielkos$¢ wspotczynnika wykorzystania tadownosci nalezy zali-
czy¢ objetos¢ tych tadunkéw 1 Ich ciezar wiasciwy. Wedtlug spo-
sobu zatadunku 1 wytadunku rozrézniamy tadunki ukiadane, nasy-
pywane 1 nalewane.

tadunki uktadane moga byé zaréwno opakowane Jak 1 nie
opakowane. Kazda sztuka tadunku charakteryzuje sie ciezarem,
ksztattem 1 objetoscig. Opakowanie tadunkéw moze by¢ rézne, np.
beczki,skrzynie, kosze, kartony, worki Itp.

Do tadunkéw nasypy”vanych /narzucanych/ zaliczamy zardOw-
no tadunki sypkie, Jak 1 w sztukach, ktére moga by¢ zatadowa-
ne wyrzutem, tj. wytrzymujg upadek z wysokos$ci 1 moga byé
sktadane w stosy /zwaty, pryzmy/.

Do tadunkéw nalewanych zaliczamy tadunki ptynne, ktére
przewozi sie w zbiornikach metalowych lub z tworzyw sztucznych,
beczkach, kanistrach lub balonach, a gdy przewozy wystepuja
w duzych IlosSciach forma opakowania dla nich Jest specjalne
nadwozie samoohoddéw /wagondéw lub przyczep/.

Przetadunek 1 przewéz tadunkédw wojskowych w ogélnych
zarysach poza specjalnymi warunkami wynikajacymi z sytuacji
taktyczno-operacyjnej w zasadzie nie odbiega od tych zasad
Jakie sg uwzgledniane przy przewozie tadunkéw ogolnopanstwo-
wyoh transportem samochodowym.

tculunkl wojskowe z uwagi na specyfike mozna podzielié
na nastepujgce podgrupy:



- amunicja i materiaty wybuchowe, ktdére w zaleznosci od cleza>
ru, charakteryzuje sie réznymi wymiarami /rdéznej wielkosci
opakowania - skrzynki/, a przy tym przy pracach przetadunko-
wych istnieje koniecznos$¢ Scistego przestrzegania pewnych
warunkow bezpieczenstwa;

- sprzet bojowy /czotgi, samochody, transportery opancerzone,
dziata, wyrzutnie Itp/ charakteryzujg sie duzymi wymi£irami,
ciezarem oraz mozliwosciami poruszania sie przy zatadunku 1
wytadunku wilasnym ”ohodem”, co w duzym stopniu upraszcza
prace przetadunkowe.

Przew6z bedzie sie odbywat transportem kolejowym, wod-
nym $rodladowym, a w niektorych wypadkach transportem samocho-
dowm /0 mniejszych wymiarach 1 ciezarze/;

- sprzet techniczny /silniki samolotowe, czotgowe 1 samochodo-
we oraz czesci zapasowe itp,/: tadunki ww posiadajg duzy ~
ciezar oraz rézne wymiary. Sprzet ten zaliczany Jest do ta-
dunkéw ciezkich;

- materiaty pedne 1 smary, do ktérych zalicza sie: benzyne
lotniczg, samochodowa, olej napedowy, nafte, oliwe, towot
itp. tadunki powyzsze charakteryzuja sie ciezarem, wtasci-
wosciami fizycznymi, temperaturg zaptonu, a w zwigzku z tym
specyfikg prac przetadunkowych, przewozu 1 skiadowania;

- tadunki intendenokle i inne, do ktérych nalezy zywnos¢, pa-
sza, sprzet 1 materiaty medyczno-sanitarne, sprzet 1 materia-
ty mundurowe, sprzet kwaterunkowy Itp. tadunki powyzsze wy-
stepuja przewaznie Jako drobnloa i wystepujg w wiekszosci w
opakowaniu.

Czes¢ z nich do tadunki sypkie /tadunki nasypywane/;

- tadunki ewakuacyjne, ktére wystepujg w stosunkowo duzych
ilosciach /np. uszkodzone uzbrojenie, technika bojowa, opa-
kowanie itp/ 1 mogg by¢ zaliczane do tadunkéw drobnicowych
badz tez do tadunkoéw ciezkich.

Il. MASZYNY | URZANZENIA DO PRAC PRZELADUNKOWYCHwW

Mechanizacja przyspiesza czynnoséci przetadunkowe, a tym
samym skraca postdj transportu, polepsza warunki pracy i zwiek-
sza JelJ wydajnos$é, obniza koszty wilasne 1 zapotrzebowanie na
site roboczag, a wiec Jest Jednym z podstawowych czynnikow



zwiekszajgcych wydajnos$¢ transportu. Wszystkie te korzysci mofc-
na osiggna¢ Jedynie przy wiasciwie zorganizowanej pracy w re-
jonach /punktach/ przetadunkowych. Mato przemyslane uzycie,na-
wet najlepszych urzadzeh przetadunkowych,moze nie tylko nie
przynie$é¢ spodziewanego efektu, ale spowodowaé szkode, a prze-
de wszystkim przedtuzy¢ czas przetadunku. Dla uzyskania spraw-
nej organizacji prac przetadunkowych niezbedne Jest przeprowa-
dzenie obliczen wydajnosci wszystkich przewidzianych do wyko-
rzystania urzadzen przetadunkowych z uwzglednieniem warunkéw
1 szczebla, na ktérym beda wykorzystywane. Nalezy pamietaé, ze
JesSli wprocesie przetadunkowym bierze udziat kompleksowo Kk il-
ka urzadzen o réznej wydajnosci, to wydajnos¢ wszystkich urza-
dzeh biorgcych udziat w procesie przetadunkowym okreéla sie do
wydajnosci urzgdzenia o najmniejszej wydajnosci, tworzgce t.zw,
"waskie gardiO~.Tnatego tezibardzo waznyleet dobo6r $rodkéw mecha-
nizacji'do istniejacych /okreslonych/ warunkéw pracy. Wybor
srodkow mechanizacji prac przetadunkowych zalezy w duzym stop-
niu od nastepujacych czynnikéw:
- charakteru tadunku /sypki, ciekty Itp,/ 1 Jego cech fizycz-
nych;
- llosci ‘tadunkéw;
- czestotliwos$ci wystepowania przetadunkow;
- szczebla, na ktdrym organizuje sie prace przetadunkowe;
- typu 1 rodzaju transportu;
- czasu w Jakim muszg by¢é wykonane prace przetadunkowe,
ZastosoAvana mechanizacja zdaje wtedy egzamin, gdy praca zosta-
nie wykonftna szybciej, doktadniej oraz w znacznie wiekszej
ilosSci niz to potrafi zrobi¢ cztowiek.

Maszyny i urzgdzenia przetadunkowe charakteryzuje bar-
dzo duza réznorodno$é. Ze wzgledu na masowos$¢ Ich stosowania
w wojsku mozna Je podzieli¢ na:

- maszyny 1 urzgdzenia przetadunkowe szerokiego zastosowania
Jak: wozki roéznego typu, dzAvlgl 1 przenos$niki itp,,

- maszyhy i urzgdzenia przetadunkowe uzywane w wojsku w ogra-
niczconym zakresie,

Do grupy szeroko stosowanych w wojsku maszyn 1 urzgdzen
przetadunkowych mozna zaliczy¢:



przenos$niki - ea to urzadzenia stuzace do przemieszczenia ta-
dunkéw na niewielkiej odlegtosci w sposob ciggty. Pod wzgledem
przeznaczenia 1 konstrukcji przeno$niki dziela sie na : rolko-
we /watkowe/, tasmowe, tancuchowe, ptytkowe, korytkowe, $lima-
kowe, 1 Inne, rys.1,2.3.
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Rys. 1. Przenosnik watkowy przewozny, prosty
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Rys. 2. Przewozny przenosnik tasmowy






Przenos$niki sg poruszane przy pomocy silnikow elektryoz-
nyoh, spallnowyoh lub recznie* Najwieksze zastosowanie w wojsku
znajdujag przenos$niki rolkowe, taSmowe i tancuchowe,

¢ stuzg do przetadunku rdéznego rodzaju tadunkéw w maga-
zynach, placach przetadunkowych oraz wykorzystywane sg do
transportu bliskiego.
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Rys. 4. Podnos$nik hydrauliczny SO-2

wolzki poruszajg sie po drodze kotowej. Dzielg sie na wozki
nlepodnosne z napedem recznym, elektrycznym 1 spalinowym, pod-
nosne o matej wysokosci podnoszenia i o duzej wysokosci pod-
noszenia, czyli podnos$niki, ktére moga byé poruszane napedem
elektrycznym lub spalinowym - rys.4., 516.
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Dzwigi /zurawie/ - sa to maszyny o ruchu obrotowym, w ktdérych
ekscentryczne obcigzenie wywotuje na podporach moment pary sit.
Przetadunku dokonuje sie przez umocowanie /uchwycenie/'tfadunku
na statej wyclagnlcy lub za pomoca ruchomego wyclggnlka. Odleg-
to$¢ osi ciezaru od osi dzwigu nazywa sie wyolagnlklem. W za-
leznosSci od konstrukcji dzielg sie na state 1 przesuwane -
rys,9.,10.,11., 12

Rys. 9. Zuraw masztowy na szynach

r

Rys. 10- zuraw
pétbramowy

Rys. 11. Zuraw potbramowy Rys. 12. Zuraw bramowy

wypadowy z chwytakiem
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w wojsku, biorgc pod uwage charakter ich pracy wieksze znacze-

nie majg dzwigi ruchome, a konkretnie dzwigi samochodowe -
rys. 13.14,1 15.

zuraw samochodowy WNP-3

Zastosowanie. Zuraw przeznaczony jest do
prac przetadunkowych i transportowych oraz
do robét montazowych.

Opis budowy. Zuraw zmontowany jest na
podwoziu samochodowym STAR-20. Podczas
obcigzenia tadunkiem zawieszonym na haku,
zuraw podparty jest czterema wspornikami $ru-
bowymi. Podnoszenie tadunku, zmiany poto-
zenia wysiegu, obrot wysiegu z kabina odbywaja
sie za pomocg napedu silnikami elektrycznymi.

0 Zasilanie silnikéw elektrycznych nastepuje pra-
@ dem z sieci o napieciu 220/380 V
liib z pradnicy wiasnej o mocy 19
T o kVA sprzezonej przez przektadnie
0 pasowg ze skrzynka biegow i silni-
kiem spalinowym. Zuraw ma dwa
wytaczniki  krancowe, odcinajace
doptyw pradu do silnikow tne-
ctanizmu podnoszenia tadunkow

i zmiany wysiegu.

~rrzv

Rys. 13. Zuraw samochodowy HP-3



Niemniej Jednak w warunkach stacjonarnych w skiadnicach,
magazynach 1 stacjach przetadunkowych sg stosowane dzZzwigi
state /etacjonarne/.

Ponadto Jako dzwigi ruchome mogg by<5 wykorzystywane
koparki uniwersalne /stosujgce zamiast tyzki wyclagnlk z ha-
kiem.

Rys. 14.Wytadunek
za pomocg zurawia
samochodowego
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Rye, 17. Dziatanie chwj}rtalka
0 -- pr.e. chwycenleo. ,a®unUu. b -jnoment”? » - Pprzenoszenie laCunlci.

0

Rys. 18. Rézne rodzaje chwytakow

1
5%‘ wlewkoéw, / Sciag ze sruba} 3 — squ zac¥rl<ajqcy glq ?)Irezrymggdnogz%nhl

jriMiaiuw, uu \nx\TESyLy”r w —
natadunku dwoch Jednakowych przedmiotow



Rys, 20 Lekki zuraw Z recznym
napedem wciggarki



Ponadto zaletg kontenera Jest to, Ze posiada on mechaniczne
zamkniecie, stwarzajgc mozliwosci zaktadania plomb, a w pew-
nym stopniu zabezpiecza przewdz tadunku oraz upraszcza prze-
kazywanie i przyjmowanie znajdujacych sie w nim $rodkéw ma-
teriatowych.

Rys. 25> Pojemnik do
cegty

Rys. 26* Pojemnik do
cementu
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Paletg nazjnvamy *4ace” drewniang lub $ innego materia-
tu otipowleilnlej konstrukcji, na ktérej uktada sie tadunek
/sktadajacy sie r kilku lub kilkunastu Sztuk/, ktéry jest
przeirtlcszoliany 1 sktadany w Spos6b ffleohanlczny wraz z paletg»

Od palet nalezy odréznlaé podstawki, czyli Jak gdyby
stoliki z nézkami, stwarzajagcymi konieczny przedéwlt dla wpro-
wadzeniu widet od wozkéw widtowych - rys» 28,

Rys, 28. Podstawki i palety réznego typu

a, b palety skizynkowe; c podstawka ptytowa

Rys. 29. Spaletowarle beczki



I11. CZYNNOSCI PnZE!ADUNKOWATE.

Jednym z podstawowych czynnikédw warunkujgcych skutecz-
no$¢ dziatali bojowyoh jest terminowe dostarczenie niezbednych
Ssrodkéw materiatowych do walczacych wojsk.

H™arunek ten mozna speinié przez stosowanie wymlennoscl
transportu, pomijania w dowozie posrednich ogniw zaopatrzenia
oraz skrocenia prac przetadunkowych.

Wiadomo nam wszystkim, ze kazdemu procesowi transporto-
wemu nieroztgcznie towarzysza przetadunki.

Dlatego tez nalezy dazy6 do Ich ograniczenia, a w wypad-
ku gdy muszg wystepowaé nalezy skroci¢ czas Ich trwania po-
przez wprowadzenie szerokiej mechanizacji we wszystkich ogni-
wach dowozu. Mechanizacja prac przetadunkowych jest powaznym
zrédiem, mogacym zapewni¢ oszczednos$ci, zaréwno czasu praoj®
jak 1 sity roboczej, gdyz stanowi ona Jeden z bardziej praco-
chtonnych elementéw procesu transportowego.

Skrdcenie czasu prac przetadunkowych powaznie wplywa
na zwiekszenie wykorzystania srodkéw transportowych 1 ng termi-
nowos¢ dowozu srodkéw materiatowych.

Mechanizacja prac przetadunkowych jest juz w naszym
kraju powszechnie stosowana w gospodarce narodowej,jak réwniez
i wwojskU]a w szczeg6lnosci w sktadnicach, magazynach, zakta-
dach naprawczych itp. Natomiast nie znalazta ona jeszcze do
tego ozasu szerokiego zastoso”vanla w warunkach poiowych na
nizszych szczeblach przy wykonywaniu przewozu transportem sa-
mochodowym. Obecnie podejmuje sie w tym Kierunku szereg przed-
siewzieé¢, aby oprocz wykorzystania urzgdzen mechanicznych w
warunkach pokojowych wprowadzi¢ je réwniez do pra¢ przetadun-
kowych w warunkach polowych.

Prace przetadunkowe stanowig znaczny odsetek w bilansie
czasu pracy transportu 1 maja duzy wplyw na ogdélne koszty
przewozOw. Szczegéblne znaczenie majg one w przewozach samochodo*
wych na matych odlegtosciach, gdzie nawet nieznaczne wahania
czosu zuzywane na te prace odbijajg sie gwaltownie na wydaj-
noséci transportu - szczegdllnie wtedy,gdy czas prac przetadun-
kowych przekracza czas przemieszczenia tadunku.
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Np.t nalezy dokona¢ przetadunku 150 ton amunlojl z transportu
armijnego na transport tylowy dywizji, a nastepnie przetadowa-
ng amunicje dostarczy¢ do trzecig putkéw po 50 ton na kazdy

putk. Odlegto6¢ od rejonu rozmieszczenia tytdw putkéw Srednio
20 km.

Na powyzsze potrzeba czasu:
- przetadunek z transportu armijnego na transport

dywizyjny ~eo'

- przetadunek z transportu dywizyjnego na transport
putkowy «60'
Razem: 120

Czas nu przejazd 20 km - 60’
Na podstawie wyzej podanego przykiadu mozemy stwier-
dzi¢, ze:

1, Czynnos$ci przetadunkowe trwaty diuzej niz sam przewoéz, czy-
li Jazda tadowna.

2. Czas pracy transportu trwajgcy 180'sktada sie: 120'z posto-
ju /zatadunek 1 wytadunek/, a Jedynie 60'z efektywnej Jaz-
dy.

Przechodzac z kolei do wyjasnienia prac przetadunkowych, naj-

tatwiej bedzie dokonaé analizy technologii tych czynnosci.

Technologia prac przetadunkowych wymaga uchwycenia tadunku,

przemieszczenia go na okresSlona odlegto$¢ /liczong w poziomie

lub plonie/ oraz ztozenie /w okreSlonym/ wybranym miejscu.

Jesli czynnosci te powtarzajg sie okresowo, to nalezy dokonaé

ponownego uchwycenia tadunku, tworzac tym samym cykl zaladowa-

nia /wytadowania/ - rys, 30.
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Rys. 30. Reczny wyladunek z samochodu

Cykle te moga byt wykonywane:

- przy wykorzystaniu tylko sity ludzkiej;

- przy wykorzystaniu sity ludzkiej 1 réznych narzedzi - przy-
rzadow /liny, tomy, bloki, belki Itp,/, ktére utatwiaja
wykonanie okres$lonych czynnosci;

- przy wykorzystaniu urzadzeh mechanicznych, kierowanych przez
cztowieka. '

Kazdemu przewozowi towarzyszy przynajmniej jedna czyn-
no$¢ zatadowania 1 przynajmniej jedna czynno$¢ wytadowania.
Mechanizacja tych czynnos$ci moze by¢ prowadzona albo od strony
pojazdu albo od strony frontu fadunkowego, wzglednie z obydwu

stron jednoczesnie.
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Rys. 35. Czynnosci tadunkowe

e — z ziemi; b — przy réznicy poziomow tadunku i pojazdu; ¢ — z rampy otwartej; 4 — z rampy
zadaszonej; e — przetadunek pojazdéw



Olbrzymia Ilo$¢ wariantow réznych ukladoéw 1 rozwigzan
prac przetadunkowych uniemozliwia petne 1 catkowite ich omoéwie-
nie, niemniej Jednak istnieje mozliwo$¢ pogrupowania tych
czynnos$ci wg nastepujacych kryteriéw:

a/ Ze wzgledu na potozenie tadunku:
-z poziomu gruntu na samochdd;
- przy réznicy pozioméw miedzy tadunkiem a samochodem, z
tym ze tadunek znajduje sie wyzej, a samochdd nizej;
~ z odpowiednio przygotowanej rampy;
- z transportu kolejowego na samochdd;
~ z samochodu na samochdd,;
b/ Ze wzgledu na front tadunkowy: e
- przy jednym lub kilku frontach tadunkowych;
- przy matej lub duzej pojemnosci frontu tadunkowego,
cs Ze wzgledu na rodzaj opakowania tadunku:
~ przy dokonywaniu przetadunkéw bez opakowania;
- przy dokonywaniu przetadunkéw w opakowaniu - lecz w
sztukach bez konteneréw 1 pojemnikéw;
- przy wykorzystanlu konteneréw 1 pojemnikéw;

IV. OIIGMIZACJA REJONOW /PUNKTOW/ PRZELADUNKO\N-CH.

Przetadunki mogg by¢ prowadzone na styku pracy rdznego
transportu, w rejonach rozmieszczenia tytdbw wszystkich szcze-
bli lub w odpowiednio przygotowanych tymczasowych rejonach
przetadunkowych albo statych rejonach.

Wybér 1 planowanie rejonéw /punktéw/ przetadunkowych
Jest zadaniem skomplikowanym, W warunkach wspotczesnych dzia-
tan wojennych przy rozwigzywaniu tego problemu nalezy braé
pod uwage miedzy innymi:

- sytuacje taktyczng /operacyjng/;

- potrzeby pola walki;

- mozliwosci komunikacyjne;

- mozliwosci transportowe;

- wilasciwosci terenu;

- warunki w jakich bedg sie odbywaly przetadunki;

- potrzeby sit i $rodkéw do prac przetadunkowych.
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w rezultacie nalezy wybraé¢ dogodny do eksploatacji 1
witasciwy z punktu widzenia bezpieczenstwa rejon /punkt/ prze-
tadunkowy nalezy ustali¢ styk /spotkanie/ Jednego transportu
z drugim oraz uwzgledni¢ wydajno$¢ wszystkich posiadanych
sit i srodkéw przeznaczonych do uzycia w rejonie przetadunko-
wym. Przeznaczenie rejonu /punktu/ przetadunkowego wynika z
funkcjonalnych czynnosci, takich Jak np, przetadunek z Jednego
rodzaju transportu na Inny lub tego samego transportu”ale
szczebla Innego, dorazne /czasowe/ skitadowanie $rodkéw mate-
riatowych oraz ich rozdziat.

Ponadto rejony /punkty/ przetadunkowe winny zapewnic
ciggtos¢ 1 terminowo$¢ zaopatrywania wojsk.

Z punktu widzenia procesu /cyklu/ transportowego rejony prze-
tadunkowe mozna podzieli¢ na:

- state rejony przetadunkowe;

—tymczasowe rejony przetadunkowe.

Ponadto w urzadzeniach tytowych nizszych szczebli mo-
ga by¢ organizowane rejony /punkty/ przetadunkowe sitami orga-
nicznych Jednostek /pododdziatéw 1 oddziatéw/ tytowych.

State rejony przetadunkowe znajdujg sie na stacjach
/weztach/ kolejowych przygranicznych i portach morskich. Sag
one przeznaczone do masowych przetadunkéw 1 wyposazone w sta-
te urzadzenia przetadunkowe.

Tymczasowe rejony przetadunkowe przygotowujg sie na
zasadniczych liniach komunikacyjnych przed duzymi mostami,
tunelami lub weztami, ktére na skutek zniszczenia mogg spowo-
dowa¢ dtuzsze przerwy w pracy systemu komunikacyjnego. Wre-
jonach tych dokonuje sie przetadunku przewozonych $rodkéw
materiatowych 1 wojsk z transportu kolejowego na inny rodzaj
transportu /samochodowy lub wodny/ w celu przekroczenia znisz-
czonego obiektu lub odcinka kolejowego.

Rejony /o ..y, przetadunkowe, w zaleznos$ci od szczebla,
ktéry Je organizuje bedag rdznie wyposazone 1 usytuowane w te-
renie. Bez wzgledu na to Jaia szczebel ;e organizuje powinny
one umozliwi¢ przetadunek w mozliwie krétkim czasie oraz
zapewni¢ ciagtos¢ i terminowo$¢ zaopatrywania.






- maksymalne Tvykorzystanie $rodkdw mechanizacji oraz stanu
osobowego wykonujacego te prace.

Dowddca oddziatu /pododdziatu/ transportowego wyzna-
czonego do przewozu Jest odpowiedzialnym za przybycie na czas
transportu pod zatadunek /wytadunek/ oraz za wykonanie naste-
pujacych prac:

- przygotowanie transportu do prac przetadunkowych;

- podstawienie transportu do stanowisk tadunkowych;

- przyjmowanie /zdawanie/ tadunkow;

- wiasciwe uktadanie tadunkéw;

- zapewnienie najbardziej racjonalnego wykorzystania zdolnos-
ci zatadowczej i pojemnosci skrzyni tadunkowej /zbiornika/
zgodnie z przepiSEiml o zatadunku danego tadunku;

- umocowanie tadunku.

Zaladowanie samochodéw nie powinno przekraozad ustalo-
nych norm.

Z punktu widzenia funkcjonalnego rejony /punkty/ prze-
tadunkowe mozna podzieli6 na trzy zasadnicze elementy:

- cze$¢ przedprodukcyjna /tzn, rejon gdzie transport wyczekuje
na zatadunek lub wytadunek/;

- cze$¢ produkcyjna /tzn. rejon gdzie dokonyvvane sg prace prze-
tadunkowe/;

- czes¢ produkcyjna /tzn. rejon gdzie nastepuje formowanie w
kolumny zatadowanego lub wytadowanego transportu/ - rys, 36,

Jednym z wazniejszych elementéw rejonu /punktu/ prze-
tadunkowego Jest front tadunkowy.

Front tadunkowy Jest to miejsce state lub tymczasowe
przeznaczone do wykonywania czynnosci przetadunkowych.
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Fronty tadunkowe moga by¢ odpowiednio wyposazone lub nie.
Przez wyposazenie frontow tadunkowych nalezy rozumie¢;

- odpowiednio urzgdzone stanowiska tadunkowe;

- urzadzenia przetadunkowe /state lub przewozZne/,;

- powierzchnie skltadowg /nlezadaszong lub zadaszona/;
Ponadto odpowiednig powierzchnie terenu do manewrowania tran-
sportem. Kazdy front tadunkowy charakteryzuje sie pewnymi
wielkocoiaral, ktorymi sa:

- diugos¢;

- szerokos¢;

- wysokos¢;

- przepustowos$¢ /przelotowos$c/.

Diugoscig frontu tadunkowego nazyiva sie pas terenu, na
ktorym ustawione samochody moga by¢ réwnocze$nie zatadowane
lub wytadowane. Jes$li Istnieje kilka pasow, na ktérych mozna
wykonywa¢ czynnos$ci przetadunkowe, to ditugoscig frontu jest
wtedy tgczna diugos$é tych paséw. Diugosé¢ pasa, a tym samym
1 frontu tadunkowego wyznacza¢ mogg wymiary poszczegélnych po-
jazdow oraz konieczne miedzy nimi "odstepy" /odlegtosci/ bez-
pieczehnstwa.

Ustawienie transportu do wykonania prac przetadunkowych
na froncie tadunkowym moze by¢é nastepujgce:

- ustawienie w szyku kolumnowym /zwanym niekiedy torowym/j

- ustawienie szeregowe;

- ustawienie mieszane.

Najbardziej racjonalne wykorzystanie frontu tadunkowego o0sia-
ga sie przy szeregowym ustawieniu pojazdéw - rys. 37 i 38.
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Potrzeby Jednoczesnego podstawienia $rodkéw transporto-
wych oraz diugosci frontu tadunkowego mozna obliczy¢ za pomo-
cg nastepujacych wzoréw:

1, Diugosé¢ frontu zatadunkowego 1 wyladunkowego przy

kolumnowym ustawieniu pojazdéw raeohanloznych:

K /1/

gdzie: - dtugos$¢ frontu zatadunkowego 1 wyta-
dunkowego w mj
- liczba stanowisk tadunkowych w punkcie
zatadunkowym 1 .wytadunkowym;
Ip ~ dtugos¢ /szeroko$¢/ pojazdéw mechanicz-
nych w m;
ljj - bezpieczna odlegto$¢ miedzy pojazdami
mechanicznymi w m.
Przyktad:

n* = 15 samochodéw ; 1 4 m 3m
Rozwiazanie:

rk 15 4+ /15 + 1/ . 3 =60+ /16 . 3/ » 108m

Powyzszy wz6r /1/ ma réwniez zastosowanie do obliczenia dtu-
gosci frontu tadunkowego przy szeregowym pstawlenlu pojazdow
mechanicznych w czasie prac przetadunkowych, W tym wypadku
dtugos¢ frontu tadunkowego /zatadunkowego/ bedzie mniejsza,
wynikaé¢ to bedzie z szeroko$ci pojazdéw mechanicznych.
Przyktad:

ny = 15 saraoch. : 1 2m Ip =3 ra

p
Rozwigzanie:

MK 5. 2+/15+1/ . 3=30+/716 . 3/ =78 m

I“odany wz6r /1/, mozna réwniez zastosowaé do obliczenia niezbe-
dnej dtugosci frontu tadunkowego w razie dokonywania prac
przetadunkowych z transportu lub na transport kolejowy.



2. Dtugosé frontu tadunkowego dla pojazdéw mechanicz-
nych z materiatami niebezpiecznymi /mps, amunicja,

up./: .
bft m ¢ 1lj- « Pg + /Pg - 1/ = Hg .
gdzie:
- dtugos¢ frontu zatadunkowego 1 wyladunkowego
W roQ;
Ugg “ llos¢ pojazdow mechanicznych w jednej grupie;
lj. - odlegto$¢ miedzy grupami pojazdow mechanicz-
nych w rg;
n™ - llo$¢ grup pojazddw mechanicznych.
Przyktad:

Ugg A 5 samoch.; 1 9 20 m; n™ * 4.
Rozwigzanie
-6, 20 . 4+ /4-1/ . 4 a 400+/3.4/ - 412 m..

Wz6r powyzszy /2/ ma réwniez zastosowanie w wypadku zatadowa-
nia 1 wyladowania wagonéw z materiatami niebezpiecznymi.
3. Liczbe pojazdow mechanicznych, ktore mozna Jedno-
cze$nie podstawi¢ przy okreslonej diugosci frontu
zatadunkowego /wytadunkowego/:

,\tk + 1 y
k =1P + 1|.3
gdzie:
Ugi® - liczba pojazdéw mechanicznych Jednoczes$nie
postawionych w punkcie przetadunkowym.
Przyktad:

gy =108 m 1 =3m 1, =4in;

Uozwl gzanie:

~ okoto 16 pojazdéw mectianloz-
nych;

"k
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b/ przy ustawieniu szeregowym /w razie zastosowania powyzsze-
go wzoru ulegnie zmianie tylko wartos$¢ Ip/»

Atk " 108 m; 17 e 3 m; 1™ » 2 m.

Rozwigzanie:

10523 _:_ g 22 pojazdy meohanlozne.

Szerokos$cig frontu tadunkowego nazywamy odlegtosé, kto-
rag nalezy przeby¢ miedzy miejscem ziozenia /pobrania/ tadunku
a powierzchnig tadowang pojazdu. Szeroko$¢ frontu tadunkowego
Jest dla S$rodkéw transportu bliskiego odlegtoscig Jazd tadow-
nych.

Z tego powodu pozadane Jest, aby szeroko$¢ frontu byta
mozliwie Jak najmniejsza, co nie zawsze Jest mozliwe do
uzyskania z uwagi na odlegto$¢ od mlejsoa, gdzie znajduje sie
tadunek,a miejscem pojazdu.

Znaczna szerokos$¢ frontu powoduje wydtuzeniem cyklu prac
przetadunkowych 1 przytrzymywaniu pojazdéw pod czynnoSciami
zaladowania wzglednie roztadowania.

Natomiast dla pojazdéw samochodowych Istotne znaczenie
posiada szeroko$é placéw manewrowych, ktéra Jest konieczna w
przypadku Ich szeregowego lub ukos$nego ustawienia przy fron-
tach tadunkéwych. Przy kolumnowym sposobie ustawienia pojazdow
mechanicznych szeroko$¢ placu manewrowego powinna by¢ taka
sama. Jak szeroko$¢ pojazdu powiekszonego o odlegtos$é bezpie-
czenstwa /skrajnia/.

Dla pojazdéw ustawianych w inny sposéb niz kolimnowe,

szeroko$¢ placu manewrowego powinna zapewni¢ mozliwos$¢ wykona-
nia skretu w granicach 180®.
Wysokos¢ frontu tadunkowego liczymy w metrach od poziomu ziemi
/tzw. poziom 0,0/ do poziomu, na ktérym znajduje sie tadunek.
tadowanie z-frontu o wysokosci 0,0 m oznacza, ze tadunek zto-
zony Jest na ziemi 1 musi by¢ podniesiony do wysokosci podtogi
pojazdu /bedzie to miato miejsce przy pracach przetadunkowych
bezposrednio z wagonéw kolejowych na transport samochodowy/.



w warunkach pniowych najczes$ciej stosowany bedzie przetadunek
z frontu o wysokosci + 1,10 m /np. z ramp kolejowych, z pojazdu
na pojazd/ oznacza to, ze tadunek moze byé przesuwanyj gdyz
wysokosé frontu jest réwna wysokosci dna /poziomu/ skrzyni
tadunkowej pojazdu.

tadowanie z frontu o wysokos$ci wyzszej niz 1,10 m oz-
nacza, ze tadunek znajduje sie wyzej niz pojazd, w zwigzku z
czym musi nastgpi¢ opuszczenie tadunku za pomocg odpowiednie-
go urzadzenia /bedzie to miato miejsce przy zatadunku pojaz-
déow mechanicznych tadunkami znajdujacymi sie w magazynach
pietrowych/.

W warunkach polowych mozemy sie spotkac¢, ze front
tadunkowy bedzie miat wysoko$¢ ujemng tzn. tadunek bedzie sie
znajdowaé¢ ponizej poziomu ziemi /przetadunek fadunkéw z wago-
néw kolejowych znajdujagcych sie nizej od podstawionego tran-
sportu samochodowego - roztadunek wagonéw kolejowych na szla-
ku/.

Przepustowos$cig frontu fadunkowego nazywamy te ilos¢
ton lub te ilos¢ pojazdow, ktéra moze by¢ zatadowana lub wy-
tadowana w ciggu jednej doby.

Przepustowos$¢ frontu tadunkowego oraz potrzeby stanowisk
tadunkowych mozemy obliczy¢é za pomocg nastepujgcych wzerowj

1, llos¢ potrzebnych stanowisk tadunkowych w punkcie

przetadunkowym przy okresSlonej ilosci materiatow 1
okreslonym czasie trwania czynnosci przetadunkowych:

nwt
.60

gdzie
- los$é¢ tadunku w t i

¢ czas zatadunku /wytadunku/ jednej tony w min.f
nw

- wspotczynnik nleré6wnomlernosol przybywanie
pojazdéw meohanlcznyoh na itanowleka tadunko-
we w punkcie przetSduitkow>Tn;

- okres$lony ozai trwania przetadunku w godz.
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Przyktad:

= 400 t; =30"';s=1,3; T=5 godz
Roz\vlazanle:
400 < 30 .1,3 1S.60° M ell-p
= - F73'60— “«  ApON - stanowiska,

2. llos¢ potrzebnych stanowisk tadunkowych w punkcie
przetadunkowym przy okre$lonym czasie oraz liczbie
pojazdéw mechanicznych,ktére majg by¢ zatadowane

/wytadowane/:
/2/
N sam , O , O«TnWt>B
T, 60
gdzie:
N - liczba pojazdéw mechanicznych;
sam
q - zdolnos$¢ zatadowania pojazdu mechanicznego w
tonach;
o} - wspotczynnik statycznego wykorzystania zdolnos-
ci zatadowczej pojazdow mechanicznych.
Przyktad:
Nsam" fl=31t; ¢ » 0,7? T’ wt 5
s =13 ; T =05 godz.
Rozwigzanie:
n 40 » 3 . 0.7 . 30 — n = ii stanowisk
“t = 5. 60 300

3. Zdolnos$¢ przetadunkowa jednego stanowiska w punkcie
przetadunkowym w ciagu doby:

/3/
. _ 24 . 60
‘P ‘nwt
gdzie:
gp —zdolnos¢ przetadunkowa stanowiska w t.
Przyktad:
Tnvvt = 30
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Rozwigzanie:

24,60 180 _ oo

4. Zdolnosd przetadunkowg kilku stanowisk w punkcie
przetadunkowym w ciggu doby:
o N e 60
p . « /4/
Przyktad*
» 7 stanowisk; « 30; s =1,3.
Rozwiazanie:

7 . 24 a 60 10080

30 . 13 39 2584 t.
5. Zdolno$¢ przepustowg punktu przetadunkowego w ciggu
godziny:
N - 60" N.,.
BaLLl Ay % %3 sk; /5/

gdzie: t» - czas na podstawienie pojazdéw mechanicznych na
stanowiska tadunkowe w punkcie przetadunkowym w
min. ;
tg —czas na zatadowanie /wytadowanie/ w min.;
tg - czas na odjazd pojazdéw mechanicznych z punktu
przetadunkowego w mini

Przyktad:
ti »5 ; tg =20; tj =5 ; = 16 pojazdéw mechanicznych
Rozwigzanie:
_ " NN
Iv'sam “ -5+ 38 +5 . lo = 960 = 32 pojazdy mechanicz-
ne.

V. MECHANIZACJA PRZELADUIMKOIV AMUNICII | MPS,

jVmunlola 1 mps sa podstawowymi rodzajami zaopatrzenia
materiatowego dostarczanymi do wojsk walczacych, dlatego pot-
rzeby dowozu tego rodzaju zaopatrzenia sg znaczne w stosunku
do Innych rodzajéw zaopatrzenia. Dow6z amunicji z zaplecza
kraju do baz frontowych wykonuje sie gtdéwnie transportera kole-
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Jowym. Natomiast ze skiadéw frontowych do armijnych przewozy
tych $rodkéw materiatowych mogg toydo wykonywane transportem
samochodowym chociaz nie wyklucza sie mozliwosci wykorzysta-
nia w tym ogniwie réwniez transportu kolejowego / w sprzyja-
jacych warunkach/.

Dowoz z armijnych skladéw do dywizji 1 samodzielnych
oddziatow, prawie z reguly wykonywany jest samochodami.

DOWOZ we wszystkich ww, przypadkach zwigzany jest z
czynnosciami przetadunkowymi. Poniewaz powoduje to koniecz-
no$é wykonywania masowych czynnos$ci przetadunkowych, nalezy
zwroci¢ szczegdlna uwage na sprawng organizacje i mechaniza-
cje tych prac.

Transport samochodowy przeznaczony do przewozu amunicji
powinien by¢ doktadnie sprawdzony 1 przygotowany do przewozu
tego rodzaju tidunku~'~. Prace przetadunkowe amunicji winny
sie odbywa¢ pod fachowym nadzorem oficera lub podoficera
stuzby uzbrojenia.

W czasie wykonywania czynnos$ci przetadunkowych nalezy
§cisle przestrzega¢ ustalonych norm zatadowczych /zgodnie z
Instr.uzbr./.

Skrzynie z amunicjg nalezy uktada¢ na pojazdy mecha-
niczne tak, aby gérna warstwa skrzyh z amunicjg w zadnym
wypadku nie wystepowata ponad gorng krawedZ skrzyni tadunko-
wej wiecej niz o potowe swej wysokosci.

Podstawowymi urzgdzeniami mechanicznymi do przetadunku
amunicji sa: przenos$niki rolkowe, tancuchowe oraz woézki widto-
we, oprocz ww, urzadzen moga mle¢ zastosowanie réwniez i inne
urzgdzenia. Dla masowego przemieszczania amunicji w skrzyniach
0 ciezarze do 100 kg na odlegtos¢ 50 m moga by¢ zastosowane
przenos$niki rolkowe.

Do przetadunku amunicji w skrzyniach z wagonéw kolejo-
wych na samochody, a takze do ukladania w stosy moga by¢ wy-
korzystane réznego rodzaju woézki widtowe. Przy przetadunku
amunicji z transportu samochodowego na transport samochodowy
Innego szczebla mozna wykorzysta¢ odcinek przenos$nika rolko-
wego.

X/ Instrukcja o organizacji 1 pracy swlazkéw i oddziatow
transportowych. Szef.Kom,11/63,
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Przy przetadunku amunicji z wagonéw kolejowych bezpos-
rednio na transport samochodowy za pomocag przenos$nikow tan-
cuchowych potrzebna Jest nastepujaca llo$6 ludzi:

- na kazda grupe przenosnikoéw obstugujacych dwuosiowy wagon
wydziela sie zesp6t 6-8 ludzi, ktérzy przeprowadzajg naste-
pujagce operacje:

- donoszenie skrzyn amunicji / w wagonie do przeno$ni-

ka 2 ludzi/:

- uktadanie skrzyhn z amunicjg na samochodzie 2 ludzi;

- 2 ludzi pracuje na zmiane w wagonie 1 kontroluje

prace na przeno$niku,

Wwypadku, gdy przeno$niki pracuja w terenie nieréwnym,
a zatadowanie lub wyladowanie odbywa sie na wiekszg odlegtos¢
1 w dodatku z pewnym katem zwrotu, zespdt ludzi powinien mied
0 dwie osoby wiecej tj. 8 ludzi. Przy przetadunkach amunicji
w skrzynkach do 100 kg wydajnosé Jednego robotnika orlenta- i
cyjnie mozna przyja¢ przy donoszeniu skrzyn w wagonie do prze-
nosnika 1 utozenia Ich na samochodzie lub w stosy o wysokosci
do 1,6 m- 6 ton/ w ciggu godziny przy zastosowaniu wozka wid-
towego /tadowacza/ 6-8 ton w ciggu godz. Ogdlny czas wytadun-
ku wagonu nie powinien przekracza¢ 0,9 godzin. Rodzaje i typy
zastosowanych urzadzen mechanicznych zalezne sg od rodzaju
1 ciezaru amunicji oraz warunkéw w Jakich przeprowadza sie
prace przetadunkowe. Dla przetadunku ciezkich #fadunkéw amuni-
cji z wagonéw kolejowych na samochody mogg mie6 zastosowanie
tadowacze samochodowe i dzwigi,

Do zasadniczych materiatow pednych i smardéw, ktore
wystepujg masowo zalicza sie:

- benzyne lotniczg 1 samochodows, benzol, paliwo silnikowe 1
rope naftowa;

- smary, oleje lotnicze 1 samochodowe, olej maszynowy, wazeli-
na 1 towot;

- ptyny specjalne - spirytus, etyl, ptyny chiodzace 1 hamulco-
we oraz piynne gazy. Wiekszos$¢ tych produktéw,to produkty
naftowe.

Czes¢ tych materiatdéw charakteryzuje sie duzg lepkosciag
i dlatego pfzy ich nalewaniu lub zlewaniu z cystern lub Innych
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zbiornikéw potrzebne Jest podgrzewanie, szczegOllnie gdy wyste-
puje niska temperatura. Ponadto mps charakteryzuje sie tempe-
raturg zaptonu. Temperaturg zaptonu nazywa sie takg tempera-
ture przy ktérej paliwo zapala sie i dalsze reakcje zachodza
samorzutnie. Wybuch materiatéw pednych wystepuje przy okres$lo-
nym stosunku par pltyndw w powietrzu i zetkniecia sie z .tymi
parami otwartego ptomienia. Wybuch lub zapton Jest rdéwniez
mozliwy na skutek tarcia o $cianki zbiornika /elektryczno$é
statyczna/. Dlatego tez konieczne Jést uziemienie urzadzen
rurociggowych 1 Innych urzadzen wykorzystywanych do przewozu
1 przetadunku. Do wykonywania prac zwigzanych z czynnosciami
przetadunkowymi sktady centralne, okregowe oraz inne skiady
stacjonarne posiadajg state i ruchome stacje pomp, a w warun-
kach polowych w wiekszosci wypadkéw beda wykorzystywane rucho-
me urzgdzenia zdolne do przepompowania oraz instalacje znaj-
dujace sie w samochodach cysternach, /dystrybutorach/.

Przewéz materiatbw pednych i smaréw na terenie dziatan
bojowych w strefie frontu wykonywany bedzie transportem kole-
jowym, samochodowym a dla przesytania paliwa mogg byé réwniez
wykorzystywane rurociggi potowe. Ze skiadéw armijnych do zwigz-
kow taktycznych 1 oddziatéw bedzie wykorzystywany w zasadzie
tylko transport samochodowy. Podstawowym pojazdem w transpor-
cie samochodowym do przewozu materiatow pednych 1 smaréw Jest
cysterna samochodowa, ktéra to moze byé wykorzystana na wszyst-
kich szczeblach. Podstawowym wskaznikiem cysterny Jest Jel
ciezar przypadajgcy na kazdy m3 pojemnosci Ag/ m3, Poniewaz
im wiekszy ciezar witasny cysterny, tym mniejsza bedzie rzeczy-
wista tadowno$¢ samochodu. Dlatego tez stosowanie metali lek-
kich do budowy cystern Jest najbardziej pozagdane.

Wewnatrz cysterna Jest zazwyczaj podzielona na oddzielne
sekcje potgczone miedzy sobg. Robi sie to w celu zmniejszenia
cisnienia hydraulicznego dziatajagcego na przednig 1 tylna
§ciane cysterny przy gwattownym hamowaniu. Powazne znaczenie
dla przetadunkdéw majg urzadzenia /dystrybutory/ cysterny,
ktéore to pozwalajg dokonywa¢ czynno$ci zwigzane z napeinieniem
1 opréznieniem zbiornika cysterny. Najbardziej rozpowszechnio-
ne 1 stosowane sg nastepujace sposoby napetniania i opréznia-
nia cystern.
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Napetnienie: 1, Za pomocg pompy recznej lub pompy napedzeuiej
przez silnik samochodu.

2. Za pomocg podclisnlenla wytworzonego przez

silnik samochodu lub specjalng pompe.
Pod cisnieniem wilasnego ciezaru paliwa.

2. Za pomocg pompy recznej lub pompy napedzanej
przeZ' silnik samochodu.

3. Za pomocg ci$nienia powietrza sprezonego przez
sprezarke samochodu lub specjalng pompe, albo
za pomocg cisnienia spalin.

Oprocz cystern samochodowych do przewozu materiatéw
pednych 1 smaréw uzywa sie Jako $rodka transportu samochody
ciezarowe, przyczepy cysterny i przyczepy P-3.

Jako opakowanie do przewozu oprocz cystern”™ samochodowych i przy-
czep cystern wykorzystywane sg réwniez zbiorniki stalowe,
zbiorniki miekkie, beczki, kanistry Itp. W zaleznos$ci od opa-
kowania mps bedzie sie réznlé w pewnym stopniu /napetnianie,
opréznianie/ przetadunek. W warunkach poiowych prace przeta-
dunkowe mps w beczkach na transport samochodowy burtowy moga
byé przeprowadzane réznymi sposobami, a mianowicie:

- z samochodu na samochéd poprzez przetaczanie;

- z ziemi na samochéd drogag przetaczania po drewnianym

"balu"/spos6b reczny i bardzo prypiitywny/;

- przetadunek beczek za pomocg dZzwigu samochodowego z
odpowiednimi uchwytami pozwalajacy na przemieszczenie
Jednocze$nie nawet 2-4 beczek;

- przetadunek za pomocg woézkéw widtowych.

Przetadunek duzych pojemnikéow /zbiornikoéw/ metalowych
moze by¢ dokonywany przy pomocy wyciggarek i dzwigbw samocho-
dowych.

Do przetadunku mps w drobnej tarze mozna uzywac¢ przenos-
nikéw /rolkowych, ptytkowych itp./.

Przy pracach przetadunkowych nalezy pamietaé by zbiorni-
ki zostaty ustawione w skrzyni tadunkowej wlewami do gory oraz
zostaty dobrze zamocowane /dotyczy duzych zbiornikéw/.

"Viewy zbiornikéw 1 opakowania powinny by¢ szczelnie
zamkniete pokrjavaml Aorkami/ z uszczelniajacymi podktadami.

=

Opréznianie:
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Becxkl petne uktada sie na samochodzie w zasadzie tylko w jed-
nej warstwie 1 w pozycji lezacej, kanistry w czasie przetadun-
ku »aréwno na samochody,Jak 1 na przyczepy winny by¢ ustawiane
w pozycji stojacej. Przy przewozeniu kanistréw w pozycji sto-
jacej w dwéch warstwach, miedzy warstwami nalezy utozy¢ prze-
ktadki/listwy/ drewniane.

Przetaczania mps na duze odlegtosci moga byé dokonywane
przy pomocy rurociggéw poiowych. Oczywiscie wyUoizystan 1o rn
roclagéw jest optacalne przy masowych przetnczanla('h lups.
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Tabela_Nr 1

Srednia warto$¢ wspoétczynnika wykorzystania tadownosci

transportu samochodowego dla réznych rodzajow tadunkow;

- amunicji -05 -10
- czes$ci zamiennych zapasowych ~0,85- 0,95
- Zywnosci -06 -08
- umundurowania -06 -0,7
- paliw w cysternach -1,0

- materiatdow pednych 1 smaréw w beczkach - 0,6 - 0,8
w tym;

I8 rA=®ARy ________u

Rodzaj pojazdu Beczki stalowe 2001,

Kanistry Zblornlklil

mechanicznego utozone utozone 20 1. ZR-2
"Eetne™_ petne__ %

Star 6x6 14 ) 18 1 189

Zls-151 12 j 15 1 228

Gaz-63 9 1 12 i 117

Przyczepa P-3 12 1 15 } 120

Locisimr= :*:_:
- drewna w belkach lub deskach -09 -10
- zapalnikéw 1 materiatéw wybuchowych - 0,2 - 05

Ciezar; - pustej beczki - 49 kg.
- pustego kanistra- 5 kg.

Uwaga; Przy przewozie materiatdw pednych 1 smaréw w cysternach

kolejowych, samochodowych 1 duzych zbiornikach nalezy

dazyé do maksymalnego wykorzystania zbiornika, pozosta-

wiajgc tylko 5 % wolnej pojemnosci.
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Srednie normy czasu zatadowania i wytadowania samocho-
déw i kolumn samochodowych r6znymi rodzajami tadunku
przy zastosowaniu $rodkdw mechanizacji do prac zatadow-
czych i wyladowczych.

Normy czasu
w minutach

w dzien 1w noc

Samochody i kolumny samochodowe

Samochéd o nosnoéci od 2,5 do 4 ton 10 (S
Samochdéd o nos$nosci od 4 do 7 ton 15 1 20
Samochéd o nos$nosci ponad 7 ton 20 25
Pluton samochodowy wyposazony w samochody 1

0 nos$nosci od 2,5 do 4 ton 30 } 45
Plutpn samochodowy wyposazony w samochody

0 nos$nosci od 4 do 7 ton. 45 I 60
Pluton samochodowy wyposazony w samochody ?1‘

0 no$nosci powyzej 7 ton 60 '1 80
Kompania samochodowa wyposazona w samo- 1
chody o nos$nosci od 2,5 do 4 ton 90 i 120
Kompania samochodowa wyposazona w samo- 1
chody o nos$nos$ci od 4 do 7 ton 120 i 180
Kompania samochodowa wyposazona w samo-

chody o nosénos$ci powyzej 7 ton. 180 1 240

Uwaga: Przy recznym wykonaniu prac zatadowczych 1 wytadowczych
normy czasu ulegna zwiekszeniu o 50%.
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Tabela Nr 3

normy czasu napeinienia paliwem i oproznienia
zbiornikéw i oystern samocliodowych,
a/ napetnicanla /w minutach/
Pompy cysterny | Pompa MB-80 pompa reczna
B-7 /pompuj™-

N .. | [ o "l
w_dzle.rij *w_noctiw dzleAjw nocyll

{4 Pojemnodo
zbiornika

I 3000 1

I 3500 1

v4000 1

I 4500 1

|Ibeiorniki
" DO

I ~oiornlkl

I ZR-2
|| Beczki 200 1

b/ opréznienie /w minutach/

Pojemno66 |Rodzaj Pompy . Pompy JPorapy recz-

zbiornika { opakowania oysterny | MB-80 ine §

opréznlo- jlnape’rnionego

nego - w .
dzleii noc dzien | nocy idzleriihooy

{do zbiornika

I cysterny 14 IIZ) :
I do beczki 200 I - 121 U
! do kanistréw
120 1. 130 40 ! i 130 a0
3500 1  {do zbiornika 1 1 1 1
| cysterny 122 25 135 %4,6 122 ]25
I do beczek 200 I| 25 30 i 25 0
}do kanistrow 1 1 5[3
120 1 125 45 1 L3 jas
4000 1 { do zbiornika 1 1 1
1 cystern 125 28 1 4 :1[5 25 |28
Ido beczek 200 1 1 29 34 29 34
1do kanistrow 1 1 ! f
1 20 1. | 40 50 1 % 40 |50
4500 1 i do zbiornika 1 1 1 o
j cysterny 123 26 i 45 % 5 28 |30
1 do beczek 200 I|, 34 29 1 — 34 139
I do kanistrow 1 1 1 1 1
120 1 145 55 | i 145 js55
zbiornik 1do beczek 200 |j g 10 | 1 — 1 8'tir
BR-1000 != do kanistrow 1 . 1 1
1 20 1 112 1151 1 110 4
zbiornika} do beczek 200 li 10 12 1 i 110 112
ZR-2 1 do kanistrow i ¥ L
:|_|Q:|:::::::::: .« =k= =—==1 J=H=



Tabela Nr_4

Normy czasu
napeinienie paliwem 1 opro6znienie cystern samocho-
dowych kolumn oddziatéw 1 pododdziatéw transporto-
wych.

s o= e 53.3.38
Norma czasu w minu-

Sktad kolumny tach

napetnieniu oproéznie-
Pluton samochodowy z cysternami 20-30 20-30
samochodowymi o pojemnosci 4000 1. 20-30
Pluton samochodowy z cysternami 30-40
seunochodowymi o pojemnosci 8000 1. 30-40
Kompania samochodowa z cysternami 20-30
samochodowymi o pojemnosci 4000 1, 60-90
Kompania samochodowa z cysternami 90-120 30-40,
samochodowymi o pojemnosci 8000 1, 40-120
Batalion samochodowy z cysternami 60-90
samochodowymi o pojemnosci 4000 1, 120-270 180-270
Batalion samochodowy z cysternami 270-360 90-120
samochodowymi o pojemnosci 8000 1. 270-380

x/ Przy lIstnieniu w sktadzie poiowym systemu zmechanizowane-
go napetnienia do 20 - 25 cystern samochodowych réwnoczes$-
nie.

xx/ Wliczniku - przy istnieniu mechanicznych pomp przy
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cysternach samochodowych, w mianowniku - przy pomocy
motopomp benzynowych.

Jednorazowy front zatadowany pluton samochodowy.



Tabela Nr 5

przecietna szybkos$¢ przeptywu przetwordow
naftowych w rurach w m/sek.

| Nazwa przetworu naftowego

j’ Ropa naftowa

I Paliwa do silnikéw

H Olej wrzeoiopowy

I Olej scalarowy

J olej wazelinowy

j Mazut o duzej lepkosci

I O\Z\ z wyjatkiem wyzej
J wymienionych

]J iata
Benzyna

N

|
j

Szybkos¢

125 - 1,50
125 - 1,50
125 - 1,50
125 - 150
125 - 150
0,75

0,5
125 - 1,50
1,25-1,50

Szybkos¢ przy

1,00
2.00 - 2,50
2.00 - 2,50

=t=s=33 ===s=s3s:==:
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