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Pokojiywanie ~ebokich przeszkdéd wodjiych z marszu
w krotkim czasieWpowaZnym stopniu wjAywa na utrzymanie szybkiego
tempa dzi~an zaczepnych, jak réwniez zapevmia utrzymanie cigg-
tosci dziatan bojowych v/ojsk*

Zastosowanie broni rakietowo-jgdrowej oraz duza ruchliv/o$¢
wojsk nadajg dziataniom bojowym cechy wyjatkowego dynamizmu i
manewrowoscie

Utrzymanie szybkiego tempa dziatan zaczepnych stanowi
jeden z zasadniczych warunkéw osiggniecia powodzenia w walce«
Daje ono nacierajgcemu dodatkowag przewage nad przeciwnikiem, umoz-
liwia nawet stabszym liczebnie wojskom zaskoczenie przeciwnika
i uzyskanie przewagi w dziataniach oraz zrealizowanie celu ope-
racji, przy mniejszym zuzyciu sit i Srodkéw materiatowych*
Dlatego tez dazenie do uzyskania maksymalnego tempa powinno sta-
nowi¢ zasade wspoiczesnych dziatan bojowych.

Wspotczesne dziatania bojo?/e ze wzgledu na ich szybkie
tempo i znaczny«zasieg zwigzane sg z koniecznos$cig pokonywania
gtebokich przeszkéd wodnych*

Wymagania wspo6tczesnej sztuki wojennej w odniesieniu do
pokonywania gtebokich przeszkéd wodnych zmierzajg do tego, aby
przeszkody te nie obnizaly tempa operacji zaczepnej, a ich poko-
nywanie odbywato sie w zasadzie z marszu w krdétkim czasie. Z tego
tez wz”™edu wspoéiczesne dziatania bojowe nakladajg na wszystkie
rodzaje wojsk lagdowych obowigzek takiego organizowania pokonywania
gtebokich przeszkéd wodnych, aby ograniczyé do minimum czynnik
zmniejszajgcy tempo dziatan zaczepnych*

Jeszcze podczas drugiej wojny Swiatowej pokonywanie
przeszkéd wodnych z marszu stanowito jeden z zasadniczych wa-
runkow pomyslinego przeprowadzenia operacji. Stosowane woéwczas
sposoby dziatan zaczepnych z forsowaniem przeszkéd wodnych hie
moga nas obecnie zadowoli¢, poniewaz przy istnieniu nowych srod-
kow razenia przyczotki o niewielkich rozmiarach mogg stac¢ sie
Niewatpliwie putapkami dla nacierajgcych wojsk# Wtakiej sytuacji
wojska te mogty by byé tatwo zniszczone uderzeniami broni ja-
drowej wraz z przeprawami i S$rodkami przeprawowymi# Dlatego tez



formowanie przeszkdéd wpdnych powinno sie odbywaé nie tylko z
marszu w krotkim czasie, ale réwniez na szerokim froncie* co
zapewnia odpowiednie roz$srodkowanie wojsk*- Rozsrodkowanie wojsk
jest wiec najlepszym sposobem zabezpieczenia ich przed skutkami
uzycia broni jadrowej nieprzyjaciela*

Forsowanie przeszkéd wodnych z marszu jest w zasadzie
organizowane w trakcie rozwijania powodzenia w natarciu lub
w czasie poscigu za wycofujacym sie nieprzyjacielem* W posScigu
tym nalezy opanowa¢ mosty i przeprawy oraz uniemozliwi¢ nieprzy-
jacielowi zatopienie okreslonych obszaré6w przez zniszczenie
urzadzen hydrotechnicznych i zorganizowania trwatej obrony w
oparciu o przeszkode wodna.

Wczasie pokonywania przeszkody wodnej wazng role odgry-
wa czynnik zaskoczenia, a szczegdlnie skryte i szybkie przygoto-
wanie forsowania oraz wprowadzenia przeciwnika w btad co do
czasu, miejsca, skiadu sit i sSrodkéw wykonujgcych gijJowne zadaniee

Pokonywanie gtebokich przeszkéd wodnych z marszu posiada
wiec szereg zalet, a mianowicie!

- zapewnia utrzymanie szybkiego tempa dziatan zaczepnych;

- moze byé organizowane z reguty na szerokim froncie a na od-
cinkach stabo bronionych przez nieprzj™acila nawet niekiedy
bez ogniowego przygotowania forsowania;

- moze byé¢ organizowane na nieoczekiwanym odcinku przez nieprzy-
jaciela co umozliwia jego zaskoczenie;

- umozliw|n rozsrodkowanie nacierajgcych woj™k w rejonie prze-
prawy;

- zabezpiecza te wojska przed uzyciem broni jagdrowej nieprzy-
jaciela a tym samym zmniejsza ich straty w sile zywej i
sprzecie bojowym;

- zmniejsza potrzeby w Srodkach przeprawowych oraz stwarza do-
godne warunki do prowadzenia manewru tymi $rodkami podczas
pokonywania kolejnych przeszkéd wodnych*

Nie jest ono pozbawione cech ujemnych, do ktérych za-
liczany:

- stosunkowo krotki czas na prowadzenie rozpoznania przeszkod
wodnych;

- brak skonkretyzowanych danych o obronie nieprzyjaciela i
przeszkodzie wodnej;

- brak dostatecznej ilosci czasu na bezposrednie przygotowanie
przeprawy i organizacje forsowania;



brak dostatecziiych ilosci sit i Srodkéw przeprawowych do jedno-
czesnego pokonywania kilku przeszkéd wodnych;

- trudnosci ® stosowaniu manewru sitami i Srodkami przeprawowymi
w celu zabezpieczenia przepraw na kolejnych przeszkodach;

- utrudnione dowodzenie w czasie organizacji, przygotOY~ania i
pokonywania przeszkéd wodnych#

Pokonywanie przeszkod wodnych z marszu w ogolnym komplek-
sie zadan jest niezwykle trudnym i skomplikov/anym przedsiewzie-
ciem« Azeby ono byto skuteczne i udane musi wiec by¢ skrupulat-
nie przygotowane i przeprowadzone w sposéb wysoce zorganizowany*
Wymaga ono od nacierajacego nie tylko zdecydowania, lecz roéwniez
v/iele inicjatyTs?y i umiejetnos$ci przewidywania oraz operatywnosci
w dziataniach dowddcow i sztabow*

Obecnie mozliwos$ci pokonywania przeszkéd wodnych sg
znacznie wieksze dzieki przystosowaniu sprzetu bojowego i
Srodkow przeprawowych* Powazny wptyw ma rowniez wzrost sity ognia,
ktéra umozliwia obezwtadnienie nieprzyjaciela bronigcego przesz-
kody wodnej, co utatwia jej forsowanie*

Powazny sukces w pokonywaniu gtebokich przeszkéd wod-
nych mozna osiggnac¢ jedynie potgczonym wysitkiem wszystkich
rodzajéw wojsk i stuzb* Szczegdlna rola przypada jednak wojskom
pancernym jako gtéwnej sile uderzeniowej wojsk ladowych* Totez
w Swietle wymagan wspoliczesnego pola walki zagadnienie pokony-
wania ~ebokich przeszkéd wodnych przez czotgi urosto do rangi
powaznego problemy, z tego tez wzgledu sprawg tym od dawna za-
czeto poswieca¢ i w dalszym ciggu réwniez poswieca sie wiele uwa-
gi nie tylko u nas, lecz i wwielu innych armiach $wiata*

PRZESZKODY WODHE - JAKO CZYKIJIK HAMUIACY TEVPO DZIALAN BOjOIYCH.
ELEVENTY TEHRENO/SE PRZEPRAWY*

Ruchliwos$¢ i szybkie tempo dziatah zaczepnych sg w po-
waznym stopniu uzaleznione od warunkéw terenowych, a w tym
szczegOlnie od przeszkéd wodnych*

Nasi prawdopodobni przeciwnicy beda szeroko wykorzysty-
wali rézne przeszkody terenowe naturalne i sztuczne jaki rzeki,
jeziora, zatoki oraz kanaly zeglOYme i odwadniajgce potaczone
systemem zapOr i skazen promieniotwdrczych* Mogg oni réwniez
tworzy¢ rozlegte strefy sztucznie zatopione wodg* Przeszkody
wodne stwarzaly nacierajgcym wojskom wiele trudnos$ci w ich
pokonaniu i wjdbi wywieraty zawsze ujemny wplyw na prowadzenie
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dziatan bobowych w szybkis”~empie*

Obrona wzdtuz przeszkody wodnej organizowana jest z re-
guty na szerokim froncie, Trzeba przyznaé¢, ze nawet w czasie
ubiegtej wojny obrona zorganizowana w oparciu o przeszkodg wodng
zawczasu rozbudowana pod wz”edem inzynieryjnym oraz odpowiednio
obsadzona niejednokrotnie stawata sie nie-doprzebycia dla na-
cierajgcych wojsk#

Wprzyszto$ci nasi przeciwnicy beda najprawdopodobniej
rowniez wiele uwagi poswieca¢ organizacji obrony w oparciu
O przeszkode wodnag#

Konieczno$¢ pokonywmiia przeszkéd wodnych wynika przede
wszystkim z gestej sieci rzek i kanatow, ktérg pokryta jest
Europa, stosunkowo gtebokich zadann stawianych do wykonania od-
dziatom i zwigzkom taktycznym oraz zachowania cig”™ns$ci dziatanh
bojowych wojsk#

Na zachodniofeuropejskim teatrze dziatan wojennych, na
gtebokosci 600 kilometréw, znajduje sie pie¢ duzych i S$rednich
oraz 28 malych przeszkéd wodnych# Wiiigksze rzeki o szerokosSci
200 i wiecej metréw wystepujg $rednio co 100 - 150 km, mate
za$ o szerokosci 30-50 mwystepujg co 20 -30 kn# Rzeki te w
wiekszosci wypadkdw majg zabagnione doliny i koryta, co stwarza
dodatkowe trudnosci przy ich pokonywaniu#

Z uwagi na to nalezy wiec liczy¢ sie z koniecznoscig
pokonywania kazdego dnia dziatan zaczepnych przecietnie jedng
duzag lub Sredniag i dwie - czterech mniejszych przeszkéd wodnych#

Przygotowanie zap6r inzynieryjnych na przeszkodach wod-
nych jest waznym $rodkiem walki, stanowiacym powazng przeszkode
hamujgca ruch wojsk# Przygotowanie takiej obrony jest bardzo
trudne do zrealizowania, co potwierdzajg doswiadczenia drugiej
wojny Swiatowej# Dlatego tez nalezy sie liczyc¢, ze nieprzyjaciel
w niektorych przypadkach nie zdazy przygotowaé odpowiednich
zapor inzynieryjnych, zresztg naszym zadaniem bedzie miedzy
innymi imiemozliwienie mu przygotowania takich zapér#

Zapory inzynieryjne w zasadzie bedag znajdowac sie w duzej

ilosci jedynie na gtdbwnym kierunku operacji oraz na tych odcin-
kach przeszkody wodnej, ktore sa najdogO(hiiejsze do forsowania#
Nawet zawczasu przygotowana obrona pod wzgledem inzynieryjnym

na przeszkodzie wodnej jesli nie bedzie nalezycie obsadzona

1 broniona przez wojska, nie bedzie stanowi¢ zbyt duzej przeszkody
dla nacierajagcych wojsk# Bronigcy sie nie zawsze bedzie w stanie
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zawczasu obsadzi¢ wszystkich przygotowaiaych pod wzgledem inzy-
nieryjnych rubiezy obrony wojskami na gtebokos¢ operacyjng«

Dywizjom i putkom pancernym oraz zmechanizowanym przy-
dziela sie odcinki przepraw zawarte zazwyczaj w granicach ich
paséw natarcia»

Odcinek przeprawy jest to odcinek przeszkody wodnej
wraz z przyleglym do niej terenem zaréwno na brzegu wyjSciowym,
jak i przeciwlegtym przygotowane do przeprawienia czotgbw naj-
dogodniejszych punktach»

Punkt przeprawy podwodnej /PPP/ jest to odcinek terenu
i przeszkody wodnej wyznaczony i przygotowany do przeprawienia
czotgdbw pod woda« H osé¢ punktow przeprawy zalezy od charakteru
przeszkody wodnej, rodzaju dna oraz sit i S$rodkéw jakimi dyspo-
nuje dowddca w celu:

- ZSSS rozpoznania i przygotowrania punktéw przeprawy podwodnej;
- zorganizowania odpowiedni#j ilosci drdég ewakuacyjne-ratunkowych G

Dla putk& czolgow nalezy organizowa¢ dwa zasadnicze
punkty przeprawy, chociaz moga zaistnie¢ warunki, cata
dywizja bedzie przeprawiana tylko w jednym punkcie* Na kazdy
pimkt zasadniczy nalezy przygotowac jeden-dwa punkty zapasowe
/w odlegtos$ci do 50 m od punktu zasadniczego/, w celu wykorzy-
stania ich w przypadku niemozliwo$ci pirzsprawienia czotgow w
punkcie zasadniczym#

Rejon wyjsciowy do przeprawy jest to miejsce ukryte
przed obserwacjg nieprzyjaciela, znajdujgce sie w odlegtosci
3“5 km od przeszkody wodnej, ktére powinno zapewni¢ czotgom
mozliwo$¢ zatrzymania sie w celu wykonania prac przygotowawczych
przy sprzecie przed pokonaniem przeszkody wodnej»WSk+ad odcinka
przeprawy wchdédza”™ojazdowe od rejonu wyjsciowego do przeszkody
wodnej oraz w miare mozliwosci drogi rokadowe* Drogi te powinny
pozwala¢ na przejazd czotgéw i na swobodne przerzuty S$rodkow
grup ewakuacyjno-ratunkowych« Droga dla czotgéw przeprawianych
nie moze by¢ wykorzystywana dla ruchu innych pojazdéw» Droga
dla czolgébw od rejonu wyjsciowego do brzegu przeszkody wodnej
powinna by¢ oznakowana» Na drodze dojazdowej do kazdego punktu
przeprawy organizuje sie odlegtosci 200-300 m od brzegu przesz-
kody wodnej punkt kontroli uszczelnienia wozéw PKUNk
Na przeciv/leym brzegu przeszkody wodnej nalezy ustawi¢ taarcze
orientacyjng lub wybra¢ odpowiedni punkt terenowy /dozér/ dla



ustalenia kieruniai jazdy czotgdéw, a w przypadku gdy teren nie
pozwala na jazde czotgébw z rurami doprowadzajgcymi powietrze, -
znak nakazujacy zdemontowanie lub zrzucenie tych rur«

SPOSOBY ORAZ MDZLB70SCI POKONANIA GLEGOKICH PRZBSZK” WODNYCH

W obecnych warunkach przeszkody wodne mogag byé poko-
nywanei
- przy uzyciu Srodkéw przeprawowych;

- przez ptywajacy sprzet bojowy i transportowy wptaw po wodzie;
- przez czotgi w brdod i pod woda;
- droga pov/ietrzng przy uzyciu $migtowcov/.

Stosujac pierwszy sposéb nalezatoby dla zwiekszenia zdol-
nosci pokonywania przeszkod wodnych wyposazy¢ wojska w wiekszg
ilos¢ srodkéw przeprawowych* Trzeba przyznaé, ze nie byloby to
najstuszniejsze rozwigzanie, gdyz S$rodki te powodowatyby nad-
mierne obcigzenie wojsk oraz wplywaly by na zmniejszenie ich
manev/rowosci* Przydzielenie oddziatom i zwigzkom taktycznym diizej
ilosci Srodkéw przeprawowych, przyczyniatoby sie do zwiekszenia
ich kolumn, co w konsekwencji w wiekszym stopnip narazatoby
ich na zniszczenie przez nieprzyjaciela jeszcze w czasie pod~
chodzenia tych wojsk do przeszkody wodnej*

Nasze parki pontonowe TPP i parki mostowe TWMP sg zbyt
ciezkie, do ich przewiezienia trzeba duzej ilosci S$rodkéw trans-
portowych* Do przewiezienia jednego parku TPP - trzeba az 116
samochodéw, do przewiezienia za$ parku TMP - trzeba 108 samo-
chodéw ciezarowo-terenowych*

Przygotowanie przepraw z tego sprzetu zajmuje zbyt wiele
czasu, a szczegO6lnie duzo czasu zajmuje organizacja i przygoto-
wanie przepraw dla czolgéw* Wigze sie to z wykorzystaniem duzej
ilosci Srodkéw przeprawowych i transportowych oraz diugotrw”™g
ich koncentracjg na brzegu w okresie budowy i przygotowania prze-
prawy* Srodki te sa tatwe do wykrycia i zniszczenia, gdyz budo-
wane z nich mosty mozna tatwo zatopi¢ lub uszkodzi¢*

Przygotowanie jednej przeprawy promowej trwa 30-40 minut,
Srodki do jej zbudowania przewozi sie na 26 samochodach* Czas
przeprawy czotgéw przy pomocy proméw przewozowych jest bardzo
dtugi* Budowa mostu pontonowego o dtugos$ci 200 mi nosénosci
50 ton trwa okoto 3-4 godzin i pochtania duzo etatowego sprzetu®
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Podczas budowy i wykorzystania przepraw trudno jednak
bedzie zabezpieczyc¢ przed obserwacjg ze strony nieprzyjaciela,
na przykiad przy pomocy Smigtowcow wyposazonych w kamery tele-
wizyjne mozna bedzie przy putapie tys» m przekazywaé obrazy
siegajgce 10-15 km w gigb ugrupoY/ania naszych v/ojsk, bez koniecz-
nosci przebywania nad tym ugrupowaniem<> W takiej sytuacji istnie-
N duza mozliwo$é skutecznego niszczenia bronig rakietowo-jadrowa
istniejacych mostow i wybudowanych przepraw promowych i mostowych
zwitaszcza gdy wokét nich znajdzie sie duze zgrupowanie wojsk#
Odbudowa tych przepraw zniszczonych bronig jgdrowg bedzie bardzo
trudna ze wzgledu na ich skazenie promieniotwdrcze# Dlatego tez
nie mozna wiec bedzie liczy¢é na mozliwo$¢ ciggtego wykorzystania
wybudowanych przepraw. Poza tym sprzet przeprawowy wykorzystany
na jednej przeszkodzie wodnej, nie bedzie mé”™ by¢ wykorzystany
na kolejnej przeszkodzie pokonywanej w danym dniu#

Wykorzystanie wojsk w dostateczng ilo$¢ nowoczesnego
ptywajacego sprzetu przeprawowego tyj«i *lenta” pozwolitoby
znacznie skroci¢ czas budowy przepraw, jak réwniez zwiekszyc¢
ich zdolno$¢ przeprawowa# Part typu ~lienta" stanowi 32 bloki
niezatapialne przewozone na 50 samochodach# Z parku tego mozna
zbudowaé most ptywajacy dwukierunkowy o nos$nosci 20 ton i ditu-
gosci 390 m, lub 60 tonowy most o diugosci 227 n# Montaz tego
typu mostu o dtugosci 200 mwynosi zaledwie 30 minut#

Specyficzny charakter kazdej przeszkody wodnej, stopien
i rodzaj oddziatywania nieprzyjaciela na przeprawy oraz trudnosci
zwigzane z dostarczeniem na czas najodpowiedniejszych w danym
rejonie $Srodkéw, imiemozliwiajg w niektorych przypadkach stoso-
wanie S$rodkéw przeprawowych do zorganizowania przeprawy# H dru-
giej za$ strony stosowajiie tylko tych srodkéw nie jest zgodne
z wymaganiami wspoétczesnej taktyki i sztuki operacyjnej, uwzgled-
niajagcej stosowanie w szerokim zakresie manrwru zaskoczenia
i rozcztonkowania wojsk oraz pokonywania przeszkéd wodnych w
szybkim tempie#

Pokonywanie przeszkdéd wodnych wpltaw po wodzie - jest
bardzo dogodne do stosowania i posiada c”y szereg zalet# Azeby
jednak mogto by¢ stosowane na szerszg skale nalezatoby wyposa-
zy¢ wojska w dostateczng ilo$s¢ czolgébw pilywajgcych oraz pitywajacych
transporteréw opancerzonych i pojazdéw mechanicznych transporto-
wych# Zrealizowanie tego przedsiewziecia, zresztg podobnie



jak i innych jest w pov/aznym stopniu uzaleznione od mozliwosci
gospodarczych i ekonomicznych kraju*

Pokonywanie przeszkéd wodnych w bréd i pod wodg*

W obecnych warunkach siajbardziej typowym sposobem poko-
nywania przeszkéd wodnych przez czotgi przystosowane do tego
celu bedzie pokonywanie ich w bréd i pod wodg*

Wokonywanie przeszkéd wodnych przez czotgi w bréd
nie wymaga zadnych dodatkowych uszczelnieh oraz przygotowan,
jak roéwniez zadnych in”zadzen zapewniajgcych normalng prace czot-
gow* Czotg moze pokonywaé niezbyt szeroka przeszkode wodng /50-
60 n/ o gtebokos$ci brodu do 170 ont

Zupelnie inaczej przedstawia sie sprawa pokonywania
przez czotgi giebokich przeszkéd wodnych pod wodg*

Przeprawa czotgow pod wodg jest jednym z najtrudniejszych
sposdbéw pokonywania gtebokich przeszkéd wodnych*

Przystosowanie czotgéw do pokonywania ~ebokich przesz-
kéd v/odnych pod wodag nalezy uwaza¢ za powazny sukces techniczny
stanowigcy najdoskonalsze rozwigzanie tego dosyé skomplikov/anego
problemu* Dzieki dokonanym zmianom konstriikcyjnym i moderniza-
cyjnym wspotczesne czotgi ze wzgledu na wysoki stopien ich
hermetyzacji i dodatkowe wyposazenie sprzet umozliv/iajagcy prace
czolgéw pod wodg, zapewniajg stosunkowa duzg szybkos¢ i ciag-
tos¢ przeprawy bez specjalnego sprzetu przeprawowego i zmudnych
j ego przygotowan*

Czolgi przystosowane do pokonywania gtebokich przeszkod
wodnych moga pokorywac¢ przeszkody wodne™® o nastepujacej charak-
terystyce?
gtebokosé - do 5m
szeiK>kos¢ - do 1000 m;
predko$¢ pradu wody - do 1,5 mna sek*
kat nachylenia brzegu?

- przy wjezdzie - do 20°
- przy wyjezdzie - do 15®

spadki dna w kierunku jazdy - do 150
wzniesienia maksymalne dna

i pochylenia boczne - do 1O
Grunt dna i brzegébw nie moze by¢ grzagski, jak réwniez
nie powinien posiada¢ dotéw, wyrw itp* utrudniajacych przejscie
czotgow™*
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Stosowanie przeprav/y czotgéw pod v/odg zapewnia duzg
szybkos$¢ i ciggtos¢ przeprawy wojsk bez potrzeby korzystania ze
Srodkéw przeprawowych* Przeprawa czotgdw pod wodg moze byc¢
stosowane w skali masowej z marszu na szerokim froncie co w po-
waznym stopniu zabezpiecza te wojska przed zniszczeniem, ponie-
waz nie beda one w takiej sytuacji stwarza¢ optacalnych celow
dla uderzen broni jadrowej nieprzyjaciela*
Byto by ideatem gdyby czotgi mozna byto przeprawia¢ na
przeciwlegty brzeg w takich szykach, w jakich podchodzity do
przeszkody wodnej* Moga to jednak by¢ iiSi*w”przypadki, ponie-
waz w nieznanym terenie rzeki o silnym pradzie, duzej gtebo-
kosci i bagnistych brzegach moga by¢é bardzo niebezpieczne do
pokonania, a ich doliny nie zawsze umozliwig czolgom nalezyte
rozwiniecie sie* Z tego tez wz”edu przeprawa czotgéw pod wodg
moze by¢ stosowana jedynie w sprzyjajagcych warunkach terenowych,
po dokladnym rozpoznaniu rzeki i terenu do niej przylegtego*
Organizowanie przeprawy czotgéw pod wodg pozviralai
- wyjs¢ do przeszkody wodnej na szerokim froncie bez zatrzymy-
wania sie wrejonie wyjsciowym do forsowania oraz unikngc
przy tym tworzenia sie niebezpiecznego grupowania wojsk przed
przeprawa;

- szybko przeprawi¢ czotgi;-

- hEzaacsgp bezzwitocznie rozwija¢ natarcie na przeciwlegtym
brzegu;

- zaskoczyé¢ i zdezorientowac nieprzyjaciela*

Przeprawa czotgéw pod wodg jakkolwiek byta wielokrotnie
stosowana podczas szkolenia wojsk, stanowi jednak w dalszym
ciagu problem wjpwotujacy wiele zatrzezen i watpliwosci* Pomimo
to moze ona by¢ stosowana w szerokim zakresie*

Przeprawa wojsk wraz ze sprzetem bojowym przez przeszkode
wodng droga powietrzng przy uzyciu $migtowcéw - posiada bardzo
duze znaczenie w szybkim opanowaniu przeszkody wodnej oraz roz-
wijaniu powodzenia na jej przeciwlegtym brzegu*

Biorgc pod uwage aktualne wymagania oraz mozliv;osci
techniczne sprzetu bojowego i $rodkéw przeprawowych, pokonywa-
nie szczegoOlnie duzych przeszkdéd wodnych powinno byé organizowane
przy maksymalnym wykorzystaniu wtasciwosci sprzetu bojowego oraz .
$rodkow technicznych do zorganizowania wszystkich mozliwych w
danych warunkach sposobéw przeprawy* Ifeozliwig one réwnoczesng
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przeprawe wszystkich rodzajéw wojsk i ptynne rozwijanie dziatan
na przeciwlegtym brzegu oraz zapewnia utrzymanie szybkiego tempa
dziatan po sformowaniu przeszkody wodnej*

Wtakiej sytuacji otrzymane zadanie niemal zawsze kon-
czytoby sie pelnym sukcesem* Przy czym mozliwe bytoby maksymalne
rozsrodkowanie wojsk w rejonie przeprawy*

JAK KSZTALTOWAL SIE PROBLEM POKORY\?AlIIA GLEBOKICH PRZESZKOD
WODNYCH PRZEZ CZCEGI W UJECIU HISTORYCZNYM.

Sprawom pokonywania gtebokich przeszk6d wodnych przez
czo2gi juz od dawna poswiecano wiele uwagi* Od wielu lat czynione
byty w tym zakresie rdézne badania i proby, co prawda ze zmiennym
powodzeniem, albowiem pociggato to za sobg wiele strat w ludzia6h
i sprzecie*

Poczatkowy okres przygotowania czotgéw do jazdy pod wodag
zwigzany byt z zamiarem planowanej agresji Niemiec hitlerowskich
na kontynent br3rtyjski*

Juz wiosng 1940r* w niemieckich wojskach pancernych za-
czely sie coraz bardziej szerzy¢ pogtoski o czotgach, ktére moga
sie porusza¢ pod wodg,pomimo znacznych powatpiewan ze wzgledu na
bardzo powazne trudnos$ci w realizacji takiego przedsiewziecia*
Pogtoski te wnet jednak okazaty sie prawdziwe* W 1940r. w $cistej
tajemnicy utworzono cztery nowe oddzialty pancerne, ktére otrzymaty
nic nie moéwigce o-znaczeniasdi AMBFO i D* Wskiad tych oddziatow
weszli doswiadczeni oficerowie i szeregowcy oraz odpowiednio wy-
posazone czotgi, ktére mogly porusza¢ sie pod wodg do gitebokosci
8 nt Do poruszania sie pod wodg przystosowano droga specjalnych
przedsiewzie¢ standartowe w owym czasie czotgi - model Il i 1?.
Czotgi te byty przeznaczone do rozpoczecia operacji 'Uiew Morski" -
planowanej w tym czasie jako uderzenie na Wielkg Brytanie. Zamie-
irzono przewiez¢ je na barkach pod niski brytyjski brzeg pod przy-
kryciem ciemnosci lub porannej mgty. Na gtebokosci ok* 6-8 m
czotgi mogtyby opusci¢ Srodki transportowe za pomoca opuszczonej
rampy i odby¢ reszte drogi pod woda. Miaty one jecha¢ po dnie
morskim wynurzajac sie stopniowo dzieki zmniejszajgcej sie gte-
bokosci wody i w ten sposOb osiggnaé brzeg. Z chwilg wynurzenia
sie wiezy z wody, gumowy pokrowiec ochraniajagcy ja miatl zostac
zerwany przy uzyciu materiatu wybuchowego, i w ten sposéb czotg



1] 12 »

Osiggnhatby gotowos¢ bojowa.

Operacja *Lew Morski” zostata jednak odwotana® Natomiast
owe czteiy oddziaty czolgéw wigczono do organizujacej sie w 1940/41r®
18 dywizji pancernej® Po pewnym czasie jeden z tych oddziatow
wydzielono ze skiadu dywizji® 22 czerwca 1941r. dywizja pancerna
majaca w swym sktadzie pozostate trzy oddziaty czolgow i jeden
oddziat miotaczy ognia, wzieta udziat w wojnie przeciw
Pier?/sze czotgi pokonaty rzeke Bug pod woda w miejscu wybranym
przez saperéw w celu uchwycenia |»rzyczotka po drugiej stronie rzeki®
Ze wzgledu na to, ze po drugiej stronie Bugu nie napotkano w zasa-
dzie na opdr, operacja podwodna zostata przerwana® Saperzy zbudo-
wali most* Czotlgi, ktére pokonywaty rzeke pod wodg osiggnety
przeciwlegty brzeg bez przeszk6d® Byt to wodwczas prawdopodobnie
pierwszy i jedyny wypadek uzycia w walce czolgdw przystosowanych do
poruszania sie pod woda. Ze wzgledu jednak na to, ze nie byt sta-
wiany opér nie mozna byto sprawdzi¢ w tym aziataniu efektu zasko-
czenia tymi czolgami® Wczasie przygotowania czotlgéw do jazdy pod
wodg oraz podczas ¢wiczen przezwyciezano stopniowe pierwotne trud-
nosci, co powodowato jednak wiele ofiar w ludziach oraz strat
sprzetu®

Dlatego tez w naszej armii jak rowniez w armiach panstw
zaprzyjaznionych prace nad rozwigzaniem tego problemu do 1954-56r®
nie wykraczaly w zasadzie poza zasieg badah laboratoryjnych w
osrodkach badawczych® Dopiero po tym okresie rozpoczeto organizacje
szkolenia w zakresie przygotowania sprzetu i zaldég do pokonywania
gtebokich przeszkéd wodnych na szerszg skale w jednostkach wojskowych®
Wypadek jaki miat miejsce w czasie ¢wiczen z forsowaniem rzeki Odry
w 1958r® spowodowatl pewien okres bezczynnos$ci w tym zakresie na
pewien czas® Prace te byly kontynuowane w dalszym ciggu na skale
laboratoryjng w o$rodku badawczym i na badenie® Zwigzane one byty
z V\;l)rowadzeniem pewnych zmian konstrukcyjnych i modernizacyjnych na
obu typach czolgow® Trzeba przyznac¢, ze najistotniejsze problemy
techniczne zostaty w zasadzie pomys$inie rozwigzane. W 196,|/® roz-
poczeto szkolenie na szerszg skale w osrodku szkolenia wodnego
w Gubinie, po pomyslnym zakonczeniu szkolenia ekspeiymentalnego
w tym osrodku w 1962 roku szkoleniem w tym zakresie objeto prawie
wszystkie jednostki pancerne* Szkolenie to w dalszym ciggu jest
kontynuowane we wszystkich oddziatach szkolnych i liniowych wojsk
pancernych i zmechanizowanych®
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Stosov/ane metody przygotowania czotlgOY/ do pokonywania
gtebokiej przeszkody wodnej w latach. 1956-58 zajmowato zbyt duzo
czasu rzedu kilku godzin, czotgi te mogly pokonywa¢ przeszkody
wodne nie giebsze niz 3,5 - 4 m¥ Zbyt dtugo rowniez trwato przy-
gotowanie czotgéw do walki po pokonaniu gtebokiej przeszkody wod-
nej, co byto niekorzystne z punktu widzenia gotowosSci bojowej wojsk*
Dlatego tez prowadzone bytly prace, ktdére miaty na celu skrocenie
tego czasu do minimum* 2?rzeba przyznaé, ze cel ten zostat rozwigza-
ny z powodzeniem, miejmy nadzieje, ze kontynuowane prace pozwolg
jeszcze bardziej skroécié ten czas i usprawni¢ wykonywanie tych
wszystkich czynnosci oraz pozwolg zwiekszy¢ warunki bezpieczenstwa
zatdég* Obecnie pokonywanie gtebokich przeszkéd wodnych stato sie
praktyka dnia codziennego jednostek wojsk pancernych* Wstepne nie-
Smiate kroki oraz obawy i niepewnos$ci zostaly pomysSinie przezwycie-
zone* &niatoS¢ ta nie moze jednak w zadnym wypadku graniczy¢ z
lekkomys$inoscia, gdyz bytoby to groZznym igraniem z zywiotem*

Nalezy zdawa¢ sobie sprawe, ze nawet pozornie drobne niedopatrzenia
moga pociggagt za sobg nieobliczalne nastepstwa.

Bioragc pod uv/age osiggniecia naszych przyjaciét, warto
wspomnie¢, ze w czasie ¢wiczen radzieckiej dywizji pancernej
zbudowano 11 przepraw i przygotowano trasy ruchu dla czolgéw po
dnie rzeki Dniepru /z ulepszeniem podejs¢ i wyjs¢/ w ciggu 1,5 godz*
Aiozgc od czasu podej$cia do rzeki oddzialu wydzielonego/.
Wrezultacie tego w ciggu 30 minut przeprawity sie 104 czotgi,

a za 1,5 godziny - 224 czolgi,™ Czas forsowania catej dywizji wyno-
sit okoto 5 godzin, za$ czas forsowania putku 1-1,5 godziny*
Poszczegllne bataliony i kompanie forsowaty rzeke z marszu w takim
szyku, w jakim podeszty do rzeki*

PRZrSPOSOIfANIE CZOEGbw DO POKONYWANIA GEEBOKICH PR2ESZKiiD WODNYCH

a/ Wstep

Wcelu zapewnienia wojskom pancernym wysokiej zdolnosci
pokonywania ~ebokich przeszkéd wddnych, znajdujace sie na wypo-
sazeniu tych wojsk czotgi T-54A i P-34-85M zostaty odpowiednio
zmodernizowane przez wprowadzenie trwatych zmian konstrukcyjnych
w zaktadach prodiikcyjnych i remontowych oraz wyposazono ich w
urzadzenia specjalne wmontowane na state w czolgu lub tez tylko
na czag pokonywania przeszkody wodnej* Zmiany konstrukcyjne obejmujaj
uszczelnienie kadtuba i wiezy czolgu oraz wyposazenie go w urzadzenia

umozliwiajgce prace zatogi i zespotdow czolgu w czasie jazdy w
zanurzeniu*
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Rozpatrsiay tiajistotniejsze zagadnienia*
b/ Uszczelnienie kadiuba i wiezy czolgu*

Czotg przystosowany do pokonywania gtebokich przeszkod
wodnych musi cechowa¢ sie duzym stopniem szczelnos$ci umozliwia-
jacej zanurzenie sie do ~ebokosci 5 Poniewaz otwory w dnie
czotgu przy zanurzeniu go na gtebokos¢ 5 ni wynosza okoto 4=6 m
od lustra wody, totez w przypadku niedoktadnej szczelnosci kadtuba
i wiezy do wnetrza czotgu zostanie wtltaczana woda przy cisnieniu
ok* 0,46 kG/cm*

Przebywanie czotgu pod wodag w czasie pokonywania przesz-
kody wodnej o szerokosci 1000 mwyniesie ok* 10 minut, dlatego
tez zadne przecieki nie mogg by¢ tolei*Gwane, gdyz pozostawienie
nawet matego otworu bez uszczelnienia spowodowatoby wttoczenie
duzej iloSci wody, ktéra mogtaby imieruchomi¢ wazne zespoty, co
stwarzatoby bardzo powazne zagrozenie bezpieczehstwa zatogi oraz
normalnej pracy tych zespotdw* Dlatego tez wszystkie szczeliny
kadtuba i wiezy czotgu musza by¢ dokitadnie uszczelnione i sprawdzone
na szczelnos$¢. Im glebsza i szersza jest pokonywana przeszkoda
wodna, tym staranniej nalezy sprawdza¢ stan uszczelnien, gdyz od
gtebokosci tej przeszkody i czasu przebywania w zanurzeniu zalezy
ilos§¢ wody przedostajgcej sie do wnetrza czotgu*

¢/ Doprowadzenie powietrza do wnetrza czotgu*

Whnetrze uszczelnionego czotgu z zamknietymi wlazami i
pokrywami stanowi po zanurzeniu wydzielony ukitad zamkniety, do
ktérego nalezy doprowadzi¢ powietrze aby zapewni¢ prace silnika
zuzywajacego ok* 20 m powietrza na minute, jak réwniez dla zatogi,

* Doprowadzenie powietrza do wnetrza czotgu w czasie pokony-
wania przez niego gtebokiej przeszkody wodnej rozwigzano r«3Six przez
wykonanie sztywnej rury cienkosciennej mocowanej w miejsce perys-
kopu tadowniczego* Cigg wytwarzany przez silnik powoduje zasy-
sanie powietrza z zewnatrz do wnetrza czolgu* Rura wyprowadzajgca
powietrze powinna zawsze wystawac¢ ponad lustro wody* Dopuszczalna
gtebokos$é przeszkody wodnej wynoszgca 5 m uwarunkowana jest gtéwnie
dtugoscig rury doprowadzajgcej powietrze* Na rurze znajduje sie
wspornik do mocowania lampki przenos$nej uzywanej przy pokonywaniu
przeszkody wodnej w nocy, jak rovmiez wspornik anteny do ktdrego
mocuje sie zapasowag antene* Rura jest skladana i przewozona w
specjalnych uchwytach przyspawanych do kadiuba czotgu*
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Zamiast rury mozna bytoby wykorzysta¢c waz o odpowiedniej
$rednicy podtrzymywany unoszacym sie na powierzchni Y/ody ptywakuj,
ktory czolg ciagnatby za sobg« Poruszanie sie pod woda przy zasto-
sowaniu takiego weza bytoby mozliwe jedynie wowczas, gdyby woda
byta spokojna«

d/ Odprowadzenie gazéw spalinowych®

Gazy spalinowe sa odprowadzane przez nny wydechowe*

Na koncu tych rur sg zamontowane zawory wylotowe, ktére chronig
silnik przed zalaniem go wodg w wypadku zgasniecia, a tym samym
lamozliwiajg prace silnika pod wodg« Zawod wylotowy jest zaworem
jednostronnego dziatania, jego konstrukcja zapewnia mozliwo$¢ wy-
dalania gazéw spalinowych silnika przez wywieranie ci$nienia na
grzybek i pokonywanie oporu sprezyny oraz uniemozliwia przeptyw
wody w przeciwnym kierunku przy niepracujagcym silniku* Zawor
wylotowy mocuje sie do koinierza rury wylotowej za pomocag $rub
na czas pokonywania przez czotg przeszkody wodnej*

V/ czasie jazdy po ladzie zawody nalezy zdejmowaé lub w
wypadku braku-czasu otwiera¢ je przy pomocy odpowiedniej zawleczki
i pozostawiaé¢ w potozeniu otwartsrm* Szczeg6lng uwage nalezy zwra-
ca¢ na szczelnos¢ i nalezyte funkcjonowanie zaworow* Jes$li zawor
funkcjonuje wadliwie lub niepewnie - czotg nie moze byé dopuszczo-
ny do pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej*

e/ Odcinanie ezektoréw

Zamontowanie zaworéw na rurach wylotowych powoduje wzrost
oporéw na wylocie”silnika, w wyniku czego gazy spalinowe prze-
ptywajg do filtrow powietrznych, a stad moga przedostawaé¢ sie do
przedziatu bojowego zagrazajac zatniciem zalodze, czeSciowo za$
zasysane wraz z powietrzem dostajg sie do cylindrow silnika*
Wefekcie tego spada sprawno$¢ napetnienia i silnik |iie rozwija
nalezytej mocy* Z tych dwéch wz~eddéw na okres jazdy z zaworami
zamontowanjTni na rurach wylotowych nalezy odcina¢ ezektory od
filtrow powietrza przy pomocy dzwigniowego ukladu sterowania ezektordéw«

Nie doktadne odciecie ezektoréw moze by¢ przyczyng prze-
palenia ztgcz gumowych na przewodach tgczacych filtr powietrza
z ezektorami* Wydostajgce sie przez otwdr w zigczu spaliny mogg
spowodowac zatrucie powietrza we wnetrzu czotgu, co zmusi zatoge
do zatozenia masek izolacyjnych* Zwigzane to jest zawsze z ryzykiem
gdyz zatoga moze ulec panice* Wobec tego stan tych zigcz winien
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podlega¢ okresowej kontroli i wymianie* Praca zaworéw i odci-
nanie ezektoréw sa wiec z sobag $cisle powigzane* Odcinanie ezek-
torow ma wiec istotne znaczenie dla bezpieczehstwa zatogi czoigu*
Dlatego tez zabrania sie pracowaé silnikiem przy natozonym na
rure wylotowg zaworze i otwartych zaworach odcinajacych ezektoréw*

f/ Usuwanie wody z wnetrza czotgu*

Woda przedostajgca sie do wnetrza czotgu na skutek prze-
ciekbw w czasie pokonywania przeszkody wodnej jest usuwana na
zewnatrz czotgu przy pomocy specjalnie zamontowanej w czotgu
pompy wodnej* Pompa zamontowana jest na state na dnie czoigu w
przedziale bojowym, natomiast w czotgu f-34M jest instalowana tylko
na czas pokonywania przeszkody wodnej, poniewaz w tym celu trzeba
usunagé¢ dwa naboje dzialowe wraz z podstawkami na te naboje*

Jest to pompa wirowa napedzana silnikiem elekrtycznym o mocy 500 W
zasilanym z sieci elekrtycznej czotgu* Wydatek pompy przy 3100
obrotach na minute i ciSnieniu tloczenia 5 mstupa wody, wynosi
Ok* 200 litréw na minute* Usuwanie wody odbywa sie w czasie pra-

cy pompy przez zawodr jednostronnego dziatania* Sterowanie pompg
moze sie odbywaé recznie przez mechanika-kierowce lub samoczynnie
za pomocg elektrycznego urzadzenia sterujacego i wytacznika siptywa-
kowego, ktore zamontowane sg na state w czoigu i wchodzg w skiad
instalacji elektrycznej pompy*

Wigczenie pompy samoczynnie nastepuje przy osiggnieciu
poziomu wody od dna czotgu na v/ysokosci 80 mmt Samoczynne wyta-
czenie pompy nastepuje po wypompowaniu wody z czoigu do poziomu
20 mmt Woda zasysana jest przez smoczek z siatkg chroniacg wirnik
pompy od mechanicznych zanieczyszczeh a nastepnie przettaczana
jest przez wirnik do przewodu wylotov/ego i przez otwarty zawoi*
na zewnatrz czoilgu* Przewdd wylotowy pompy wodnej w okresie normal-
nej eksploatacgzji zakryty jest przestong chronigcg zawdlr odci-
najagcy pompy przed zanieczyszczeniami* Przestona ta powinna by¢
wymontowana przed kazdorazowym pokonywaniem przeszkody wodnej*
Niewymontowanie tej przestony grozi zniszczeniem pompy wodnej,

o ile bedzie ona pracowa¢, a co gorsze zabraza bezpieczenstwu
zatogi wskutek niemozliwosci usuniecia wody pochodzacej z prze-
ciekow.
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Znajgc wydatek pompy rOéwnajacy sie 200 litE*6w na minute
moze nas zainteresowac przy jakim przekroju szczeliny nastapi
rownowaga pomiedzy woda naptywajgcg do wnetrza czotgu i wodag
wypompowang przez pompe? Na podstawie przeprowadzonych obliczenh
wynika» ze wystarczy aby czolg posiadat szczeline o przekroju
3,37 cm  tj« o diugosci 33»7 cm i szerokoSci 1 mm» to do jego
whnetrza naptynie taka ilo$s¢ wody» ktoéra réwna sie ilosci wody
odpompowanej przez pompe;«VWyzej potozonych punktach czolgu» pred-
kos¢ a zatem i ilos¢é naptywajacej do wnetrza czotgu wody bedzie
odpowiednio mniejsza» Przez szczeline czoilgu o przekroju 1,4 cm
w ciggu 10 minut poziom wody moze osiggng¢ ok# 10 cm» przy po-
chyleniu czotgu na spadku» wzniesieniu lub pochytosciach» poziom
ten moze sie okazaé niebezpieczny dla pracy mechanizméw czotgu*
Z powyzszego tatwo jest wyciggng¢ odpowiednie wnioski do stosowania
w codziennej pracy*

g/ Zyroskopowy wskaznik kierunku jazdy*

W czasie jazdy czotgkiem pod woda tak kierowca, jak taz
dowddca nie mogg prowadzi¢ zadnej obserwacji i orientowac sie
w kierunku jazdy* Wtym celu czotg przystosowany do pokonywania
gtebokiej przeszkody wodnej zostat wyposazony w odpowiednie urzg-
dzenie elektryczne, ktdr3rm jest zyroskopowy wskaznik kierunku*
Zastosowanie w tych warunkach zwyklego kompasu jest niemozliwe
ze wzgledu na oddzialywanie na ten kompas duzej ilo$ci metalu
jakg stanowi czotg*

Zyroskopowy wskaznik kierunku stuzy do utrzymania kie-
runku podczas jazdy czolgiem pod wodg oraz utatwienia mechanikowi-
kierowcy utrzymania zadanego kiei*unku ruchu* Zamontowany on jest
na st™~e w przedziale kierowania czotgu na amortyzatorach gumo-
wych* Do zabezpieczenia przed wstrzgsami podczas jazdy niepra-
cujgcego zyroskopowego Wskaznika kierunku stuzy mechanizm bloku-
jacy sterowany pokrettem* n

Po ustawieniu czotgu na zadany kierunek, zyroskopowy
wskaznik kierunku zabezpiecza doktadnos$¢ wskazan w ciggu 15-20 minut*
Po tym okresie czasu zwieksza sie bigd wskazan co wymaga korekcji*
Zyrosko~"~  wskaaiikiem kierunku mozna postugiwaé sie dopiero
po 3-5 minutach od chwili wigczenia* Przed ustawieniem Zzyroskopu
w potozeniu zerowym nalezy uprzednio ustawi¢ czotg tak, aby jego

0§ podituzna pokrywata sie z przewidywanym kierunkiem jazdy*
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Wczasie jazdy w czotgu wirnik zyroskopu obraca sie
z predkoscig okoto 20000 obrotow/minute a wraz z nim obraca sie
réwniez beben ze skalg, ktéry utrzymuje niezmiennie ustalony kie-
runeko Umocowany do kadituba czoigu obudowa przyrzgdu moze odchylaé
sie w kierunku do pionov/ej osi zyroskopu* Wielko$¢ tego odchyle-
nia od zadanego kierunku mozna odczytywa¢ na bebnie ze skala,
ktO2?y przed rozpoczeciem zanurzenia ustawia sie w polozeniu zerowym.
Wczasie sprawdzania wielkosSci btedu wskazan zyroskopowego wskaznika
kierunku - dopuszczalne zefScie czotgu z obranej osi jazdy nie
moze przekracza¢ 10-15 mna diugosci 1 knt

h/ Okre$lenie gtebokos$ci zanurzenia czotgu*

Czotgi przystosowane do pokonywania gtebokich przeszkéd
wodnych wyposazone sg w gtebokosciomierze okres$lajace giebokosé
Banurzenia czotgu*

Gtebokosciomierz umozliwia mechanikov/i-kierowcy odczytywa-
nie gtebokosci pokonywanej przeszkody wodnej co powinno zabezpie-
czy¢ czotg przed ewentualnym zalaniem w przypadku osiggniecia przez
niego wiekszej gtebokosSci niz zapewnia rura doprowadzajaca powie-
trze do wnetrza czotgu* Stata obserwacja wskazan gtebokosciomierza
pozwala na zatrzymanie czotgu o ile gtebokos¢ wody przekracza 5 m
i iggBgkWDatwBzg uchronienie go przed zalaniem*

Giebokosciomierz sktada sie z przyrzadu pomiarov/ego wyko-
nanego z manometru wyskalowanego w metrach stupa wody* W wypadku
gdy gtebokosciomierz wskazuje wieksza gtebokos$¢ niz 5 la, mechanik-
kierowca powinien zatrzyma¢ czotg nie unieruchamiajgc silnika i
zameldowaé¢ o tym dowddcy czotgu, ktéry przekazuje drogag radiowg
meldtmek dowddcy punktu przeprawy podwodnej, a ten podejmuje odpo-
wiednig decyzje* Po pokonaniu przeszkody wodnej przez czotg "e-
bokosSciomierz nalezy zdemontowaé, oczys$ci¢ i witozy¢ do skrzyni
z zestawem uszczelniajgcym, a otwor nalezy zamkng¢ specjalng Srubg*

i/ Sprawdzanie szczelno$ci czotgu przystosowanego do pokonywania
przeszkéd wodnych*

Sprawdzenie szczelno$ci powinno by¢ przeprowadzane na
wszystkich czotgach przystosowanych do pokonywania gtebokich
przeszkdéd wodnych przed wejsciem do wody*

Czotlgi poddawane sprawdzeniu szczelno$ci powinny posiadac
natozone wszelkie ~zczelnienia, nie muszg jednak byé kompletnie
wyposazone w urzadzenia niezwigzane ze sprawdzang szczelnos$cig*
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Sprawdzenie szczelno$ci czolgu nalezy przeprowadzaé z
zamontowanymi zaworami rury wylotov/ej i peryskopami mechanika«
kierowcy podniesionymi i zaryglowanymi w gérnym potozeniu.

Zasada sprawdzania szczelnosci czodgu przystosov/anego do
pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej polega na "\“tworzeniu
wewnatrz uszczelnionego czodgu podcisnienia okreslonej wielkosci,
ktore wytwarza silnik pracujacy przy zamknietych wszystkich wka-
zach 1 otworach. Jakosc”SaSane|8”czotgu okreslamy na podstawie
pomiaru wielkosci czasu potrzebnego na wyrdwnanie sie cisnien
z podcisnieniem panujacym w czodgu. Odczytywanie podcisnienia
oraz unieruchamianie silnika w celu dokonania pomiaru czasu wyroéw-
nania sie cisnienia odbywa sie z zewnatrz czodgu za pomocag specjal-
nie przygotowanego urzadzenia do sprawdzania szczelnosci czodgu.

Wcelu sprawdzenie szczelnos$ci czoigu nalezy?

- uruchomié¢ silnik ustalajac jego obroty na 1000 obr/minute przy
pomocy linki urzadzenia wyprowadzonej na zewngtrz czodgu;

- wyjs¢ z czotgu i zamkngé wiazy;

- wytworzy¢ spadek cisnienia przez silnik pracujgcy w zamknietej
objetosci do 0,7 - 0,8 kG/cm « Po unieruchomieniu silnika
powietrze z otoczenia zacznie naptywaé¢ do wnetrza czodgu powo-
dujac wzrost ci$nienia do ok. 0,9 kG/cm™;

- czas wzrostu ciSnienia od 0,9 - 0,98 kG/cm2 powinien wynosic
30-35 sek. /a dla czoitgu E-34M minimum 25 sek./.

Czotg w ktorym wzrost ci$nienia nastapi w czasie krotszym
oal podanego nalezy podda¢ dodatkowej kontroli jakosci uszczelnie-
nia. Y tym celu nalezy?

- otworzy¢ whazy 1 ponownie uruchomi¢ silnik oraz wytworzyé
spadek cisnienia w czodgu po czym uniemchomié¢ silnik;

- okresli¢ stuchowo IUb przy uzyciu paskéw papieru lub miekkiej
folii miejsca nieszczelne;

- usunac¢ wykryte usterki uszczelnienia;

- ponownie sprawdzi¢ szczelnos¢ czotgu,

Wczasie sprawdzania szczelno$ci nie mogg znajdowaé sie
wewnatrz czotgu ludzi”™ gdy”~grozitoby to im natychmiastowg $Smiercig.
Sprawdzenie szczelnos$ci czotgu pov/inna przeprowadzaé¢ specjalnie
wyszkolona brygada, co zapewnia zachowsuiie odpowiednich warunkéw
bezpieczenstwa.

Wszystkie czyimos$ci zwigzane z przystosowaniem czo3api
do pokonywania gtebokich przeszkéd wodnych, powinny by¢ wykony-
wane bardzo starannie oraz sprawdzane na szczelno$ci metodg pod-
ci$nieniowa#



20

Metode te nalezy uznaé¢ za gtébwny i miarodajny sprawdzian przygo-
towania czotgu do pokonjnrsfania gtebokiej przeszkody wodnej.

ZAIIRES CZYRHCSCI YIYKONYWANYCH W CELU HIZYGOTCWANIA CZOLGbw DO
POKOI-IYWANIA GEEBOKIEJ PRZESZKODY WODNED.

a/ Ws t e p.

W zaleznos$ci od sytuacji bojov/ej, warunkéw terenowych i
odlegtos$ci od przeszkody wodnej» czynnoSci zv/igzane z przygoto-
waniem czotgéw do pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej moga
by¢ wykonywanej
- w czasie pr~gotowan wstepnych» w ramach ogélnego przygotowania

technicznego czotgéw do dziatan;
- w rejonie wyjsciowym do pokonywania przeszkody wodnej;
- na punkcie kontroli uszczelnienia wozéw PKUNB®

b/ Prace wykonywane w czasie przygotowah wstepnych.

W czasie przygotowan wstepnych nalezy szczeg6towo spraw-
dzi¢ ukompletowanie przystosowanych czotgéw w czesSci i zespoty
niezbedne do pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej. Przygotowac
odpowiedni zapas cze$ci i materiatbw jednorazowego uzytku, ktore
moga by¢ potrzebne w dalszych etapach dziatan oraz niezbedne do
usuniecia zaistniatych usterek, jak npi uszczelki gumowe, pokrowce
z folii igielitowej, sprezyny zawordéw, sznur azbestowy, klej
butaprenowy itp.

Wyposazy¢ grupe awakuacyjno-ratunkowg w sprzet ewakuacyjny
i ratunkowy konieczny do organizacji zabezpieczenia technicznego.
Zamontowa¢ gtebokos$ciomierz. Dokona¢ przegladu stanu technicznego
z punktu widzenia przystosowania czotga do pokonywania przeszkod
wodnych.

¢/ Prace wykonywane w rejonie wyjsciowym do pokonywania przeszkody
wodnej *

Po osiggnieciu rejonu wyjsciowego nalezy wykona¢ naste-
pujgce prace /o ile cze$¢ z nich nie zostata wykonana w czasie
przygotowan wstepnych/.

- Zamontowa¢ zdejmowane pokrsrwy nad ct*odnica i wentylatorem;
- zamontowa¢ zawory rur wylotowych oraz odcigé ' ezektory i spraw-
dzi¢ ich szczelnosé;
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- wymontowa¢ przestoae pompy wodnej;

- ostoni¢ pokro?/cami Z folii igielitowej wszystkie urzadzenia
elektryczne;

- natozy¢ pokrowce gumowe nas

- wylot lufy armaty*

- wentylator wiezy;

" szczeliny sprzezonego Ml i celownika* Sprawdzi¢ pokrowce
ostony pancemej armaty;

- ustawié¢ i zamocowa¢ - po usunieciu perjrskopu tadowniczego rure
doprov/adzajagca powietrze* 0 ile po drodze do PKUW wystepuja
przeszkody imiemozliwiajace jazde z rurg, nalezy jag montowac
na PKUW,

- zamocowa¢ haki do lin holowniczych na poreczach wiezy czotgu,
podwiesi¢ liny na hakach, zatrzaski lin zablokowa¢ klinami*
Ptywaki do lin zav/iesi¢ na rure doprowadzajaca powietrze;

- uszczelnié¢ ggfgrikk reflektory tasma izolacyjna;

- sirawdzi¢ dziatanie s$rodkéw tgcznos$ci wewnetrznej i zewnetrznej
oraz zaizolowac¢ tasmg cztony anteny;

- sprawdzi¢ dziatanie zyroskopoviego wskaznika kiertmku;

- sprawdzi¢ szczelno$é/izotgu metodg podci$nieniowg*

Po zakonczeniu wszystkich prac zwigzanych z przygotowaniem
czolgobw do pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej, pomocnicy
liiscfib dowddcédw do spraw technicznych dokonujg kontroli stanu
technicznego czotgéw oraz jakosci wykonanych prac*

Do pokonywania ~ebokiej przeszkody wodnej mogg byé do-
puszczone jedynie czotgi technicznie sprawne, uszczelnione i wy-
posazone zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami*

Za przygotowanie czotgéw kompanii do pokonywania gtebokiej
przeszkody wodnej odpowiedzialny jest dowoddca kompanii, a za stro-
ne techniczng, jego pomocnik do spraw technicznych*

W czasie przygotowania czotgéw do pokonywania przeszkody
wodnej w rejonie wyjsciowym przez pododdziaty czotgdéw, organizowane
sg pimkty przeprawy podwodnej, na ktérych organizowane sg SD
dowddcy punktu przeprawy oraz pimkty pracy grup ewakuacyjno-ratun-
kowych zasadniczych punktéw przeprawy oraz GBR rezerwowe, jak row*»
niez PKWW - ktdry obsadza sie z chwilg zblizenia sie 4° niego
czotgow kazdej kompanii*

Szef tgcznosci organizuje taczno$¢ miedzy poszczegolnymi
elementami przeprawy*
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Po zakonhczeniu prac przygotowawczych kompanie czotgéw
zgodnie z planem wychodzg na punkt przeprawy»

d/ Przemarsz z rejonu wyjsciowego do PKDW

Przemarsz do PKUW odbywa sie z otwartymi iclapami i po-
krywami zdejmowanymi nad chtodnicg i wentylatorem« Zezwala sie
na zdjecie pokrowcéw /szybko zaktadanych/ z putapu wiezy i z
wylotu lufy armaty« '

W czasie przemarszu z rejonu wyjsciowego do PKUN nalezy:

- zachowywa¢ odlegto$¢ w kolumnie ok» 200 ra lub inng ustalong
przez witasciwego dowddce;

- poruszaé¢ sie na biegu o jeden nizszym niz zezwalajg na to wa-
runki terenowe;

- operowaé¢ obrotami silnika i biegami tak, aby temperatura wody
i oleju nie przekroczyty 900C, gdyz po przekroczeniu tej granicy
czotg nie moze byé dopuszczony na punkt przeprawy;

- na odcinkach oznaczonych tablicami z nakazem wiaczenia pierwszego
biegu, wigcza go i przechodzi na bieg drugi dopiero po minieciu
znaku konca nakazu;

- przed zblizeniem sie do PKUW nalezy wigczy¢ przetwornice zyrosko-
powego wskaznika kierunku z takim wyliczeniem, aby przed wjecha-
niem do wody pracowata 3-5 minut«

Za pierwszym czotgiem podazajacym w kiertnku punktu przeprawy
posuwa sie obsada PKUNVw skladzie: - potowy warsztat mechaniczny
A2/Panc lub ciggnik pogotowia technicznego /CPP/, na ktorym oprécz
brygady remontowej jedzie mechanik regulujacy oraz pomocnik dowodcy
przeprawiajacej sie kompanii czotgéw do spraw technicznych, ktéry
jest jednoczes$nie dowbddcg PKUN na okres przeprawy swojej kompanii®

e/ Prace wykonywane na punkcie kontroli uszczelnienia wozéw«

Po przybyciu na PKUW dowddca czotgu melduje dowodcy PKUNV
o wszystkich zauwazonych usterkach w czasie przemarszu od rejonu
wyjsciowego« Dowoddca PKUW kieruje pracg brygady remontowej przy
sprawdzaniu i wykonaniu ostatecznych czynnosci przed wjazdem
czotgdbw do wody* Ka PKUW nalezy wykona¢ nastepujace prace:
- zamontowa¢ rure doprowadzajaca powietrze /o ile nie byta za-
montowana wczesniej/;
- zamontowa¢ antene i podigczy¢ jg do radiostacji;
- po zamontowaniu rury zawiesi¢ na trzecim gornym szczeblu rury
haczyki ptywakéw lin holowniczych;
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- przy pokoiiywaniu przeszkody wodnej w nocy zamontowa¢ lampe
przenosng do wspornika na gérnym se-gmencie rury doprowadzajgcej
pov/ietrze;

- wszetkie inne prace poza zamontowaniem rury doprowadzajacej
powietrze wykonuje zatoga PKUW lub wyznaczony w tym celu personel!

- sprawdzi¢ jakos$¢ wkonany™ch prac. w rejonie wyjsciowjnn i na PKUN
oraz ostateczng gotowo$¢ czoilgu do jazdy pod wodg*

Na PKUW nalezy zapewnié ciggto$¢ ruchu czotgéw w kierunku
przeprawy* Postdj czotgbw na PKUW nie powinien trwaé¢ dtuzej niz
1-2 minut*

W przypadku stwierdzenia na PKUW, ze czotg ma temperature
ptynu chiodzgcego lub oleju powyzej QOOG, wzglednie inng niespraw-
nosé, nalezy go skierowa¢ do wyznaczonego miejsca celem usuniecia
stwierdzonych usterek* Po usunieciu usterek mozna czotg skierowaé
na PFUJY¥ a nastepnie na przeprawe* Czotg taki pokonuje przeprawe
jako ostatni w swojej kompanii lub za inng przeprawiajgca sie
kompanig czotgow*

Na PKIW zatoga wykonuje wszystkie rozkazy dowodcy PKUWF
Bez jego rozkazu nie wolno jej odlezdza¢ w kierunku przeszkody
wodneje

Po wykonaniu ostatecznych czynnosci i sprawdzeniu czotgu
przez personel PKUW oraz zamknieciu pokryw nad chtodnica i wenty-
latorem, jak réwniez zatrzasnieciu wiazéw, mechanik-kierowca na
sygnat dowodcy PKUW wigcza o ile teren na to pozwala najwyzej drugi
bieg i rusza w strone brzegu przeszkody wodnej*

Dojezdzajgc do brzegu przeszkody wodnej mechanik-kierowca
ustawia czotg na kierunek osi przeprawy wedtug tarczy orientacyj-
nej ustawionej na przeciwlegtym brzegu lub statego punktu terenowego
/dozoru/, po czym odblokowuje zyroskopowy wskaznik, a tadowniczy
wigcza wytgcznik ; automatycznej pracy pompy* Zaloga czotgu prze-
chodzi na odbiér radiowy w sieci tgcznos$ci przeprawy* Na radiowy
rozkaz dowddcy punktu przeprawy bezposrednio przed przeszkoda wodng
mechanik-kierowca przechodzi na pierwszy bieg i tylko na tym biegu
pokonuje przeszkode wodng, utrzymujac stata tgcznos$¢ radiowg z
dowddca punktu przeprawy podwodnej* Bez radiowego rozkazu dowddcy
punktu przeprawy nie wolno wjezdza¢ do wody*

H os¢ czolgdbw znajdujacych sie jednoczesnie w wodzie
powinna zapewni¢ bezpieczng jazde oraz sprawne dowodzenie przez
dowddce punktu przeprawy podwodnej *

W przypadku zatrzymania sie czotgu na zasadniczym punkcie
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przeprawy dowodca tego punktu kieruje czofigi nastepne na zapasowy
punkt przeprawy, w celu zapewnienia ciggtosci ruchu czolgéw przez
przeszkode wodng*

Po przybyciu na PKUW czotgdéw nastepnej kompanii, kierownictwo
nad pracami brygady remontowej obejmuje pomocnik dowodcy kompanii
rozpoczynajacej przeprawe do spraw technicznych*

Prace wykonywane na czotgach w celu przygotowania ich do
pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej nie mogg by¢é wykonywane
w ostatnim momencie. Nalezy wiec je tak organizowaé, aby czas
postoju w bezposrednim sasiedztwie przeszkody wodnej skroécié do
minimum. Sprawdzenie szczelnos$ci czotgéw powinno byé wykonywane
mozliwie wcze$nie, chyba ze poprzednio wykonywane zadania nie
pozwalajg na to. Scigganie catoéci prac na ostatnig chwile powo-
duje dtugi postéj w najbardziej zagrozonym rejonie jakim jest
rejon przeprawy i przedtuza czas przeprawy. Spietrzenie prac w
jednym jpejonie powoduje czesto wykonywanie ich w sposéb niedbaty,
a personel kontrolujgcy nie bedzie w stanie wszystkiego dojrzec.
Potez poszczegbélne uchybienia w wykonaniu tych prac moga ujs$é
jego uwagi. ¥ takiej sytuacji konsekwencje tych uchybien pov/stajg
natychmiastowo nps maska rzucona niedbale na siedzeniu moze byc¢
nieuzyteczna, bo nie zdazy sie jej potem natozyé. Brak kamizelki
ratowniczej moze by¢ przyczyng utopienia» nie zamkniety wiaz
grozi zyciu ludzi. Wyjscie z zatopionego czotgu jest trudne bez
wzgledu na to czy do ptycizny jest 200 czy tylko 2 metry.

JAZDA CZCH-GIM PCD WODA

Czotgi moga porusza¢ sie pod woda jedynie w doktadnie
rozpoznanych miejscach. Tam gdzie ma nastgpi¢ pokonanie rzeki
musi by¢ doktadnie sprawdzone miejsce zjazdu i wyjazdu. Nalezy
rowniez upewii¢ sie czy gtebokos$¢ wody nie przekracza w zadnym
miejscu okreslonej granicy. Ponadto wzdtuz podwodnej marszruty
hie powinny znajdowac sie zadne przeszkody utrudniajace ruch czotgdéw.
Podczas prowadzenia czotgu pod woda powstajg dodatkowe
opory zwiekszajace zapotrzebowanie mocy silnika* Dodatkowe zuzy-
cie mocy silnika wystepuje wskutek oporu $rodowiska wody /poko-
nywanie oporu pradu wody, ruch i przeciwdziatanie wylotowi gazéw
spalinowych/* Niezaleznie od powyzszego silnik wykazuje spadek
mocy wskutek dtawienia na wylocie rury wydechowej gazéw spalinowych,
zmniejszenia stopnia napeinienia i przedostawania sie czgstek wody
do cylindrow#
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Straty mocy silnika wskutek przeciwdziatania oporu wody
wylotowi gazéw spalinowych na gtebokosci do 5 bi wynoszg 40 KM
a na skutek zmniejszenia sie wspotczynnika napetnienia cylindréow
powietrzem /przy zastosowaniu rury doprowadzajacej powietrze
0 Srednicy 130-135 raw wynosza do 45 KM* Przy wiekszej i”ebokosci
1 mniejszej Srednicy rury dopro¥/adzajgcej powietrze do czoitgu,
straty te sg jeszcze wieksze« Ogo6lem dodatkowe straty mocy silnika
wynoszg powyzej 20% jegs maksymalnej mocy*

Podczas jazdy czotgu pod wodg jego ciezar zmniejsza sie
wskutek dziatania sity wyporu wody /dla czotgu iT-54A o 15-16 ton/*
Wskutek tego wyraznie zmniejsza sie opory toczenia czotgu, co
powoduje zwiekszenie sie wskaZznika mocy w KM/tone w wiekszym stop-
niu niz wynoszg straty mocy silnika oméwione wyzej* Oprocz tego
zmniejsza sie nacisk jednostkowy, co zwieksza zdolno$¢ czoigu do
jazdy po miekkim gruncie dna przeszkody wodnej*

Doswiadczalnie ustalono, ze moc niezbedna do poruszania
sie czotgu pod woda na pierwszym biegu, nie przekracza 30-50%
mocy rozwijanej przez silnik* Nadmiar mocy silnika catkowicie
zabezpiecza zdolno$é jazdy pod wodag* Dla zapewnienia cig”ego
ruchu czotgu pod woda, oprécz nadmiaru mocy, niezbedne jest aby
gasienice czoigu mialy dostateczng przyczepnos$¢ z gruntem dna
przeszkody wodnej, tj. aby sita przyczepnosci byta wieksza lub
r;"na sile pociggowej*

Obliczenia 1 doswiadczenia wykazaty, ze ruch czodtgu pod
wodg mozliwy jest na pierwszym biegu i przy wspétczymiiku przyczep-
noséci nie mniejsz® niz 0,55 W tym przypadku czotg pod woda moze
pokonywa¢ wzniesienia do 20°, wykonywa¢ skrety, zatrzymywac sie,
rusza¢ z miejsca, tj* dysponuje on pedng zdolnoscig” do pokonywania
gltebokiej przeszkody wodnej* Przy wspédezymiku przyczepnosci
mniejszym niz 0,55 mozliwy jest przeslizg gasienic* Najbardziej*
dogodne do pokosaywania przez czodgi pod wodg sg przeszkody wodne
0 piaszczystym lub twardym dnie*

Podczas jazdy w zanurzeniu silnik czotgu z zamontowanym
pokrowcem nadtransmisyjnym ma duzo gorsze warunki chtodzenia i wy-
kazuje tendencje do przegrzania sie* Zjawisko to jeszcze bardziej
poteguje sie po catkowitej hermetyzacji czotgu* Wobec czego nalezy
zwroci¢ szczego6lng uwage na umiejetne prowadzenie czotgu pod wodag
przez mechanika-fcieiowce, ktéry powinien absolutnie stosowad sie
do nizej podanych warunkow*
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- czolg Z natozonymi pokrowcami natransmisyjnymi i otwarta klapg
moze przebyé droge o diugos$ci do 5 km, pod warionkiem, ze bedg
zachowane witasciwe $rodki ostroznos$ci, jazda na niskich biegach,
state obserwowanie wskazan przyrzadéw kontrolno-pomiarowych}

- czotg z zakrytg klapg natransmisyjng moze po drodze gruntowej
przejecha¢ odcinek 200 - 300 m, natomiast w zanurzeniu do 1000 m;

- przeszkode wodng nalezy pokonywa¢ na pierwszym biegu, utrzymujac
obroty silnika w granicach 1300 - 1500 obr/minute, bez prze-
taczania biegéw, unieruchamiania silnika i zatrzymywania czotgu;

- nie obniza¢ obrotow ponizej 1100 obr/minute, gdyz grozi to
unieruchomieniem silnika;

- w przypadku unieruchomienia silnika nalezy go uruchomi¢ i kon-
tynuowa¢ jazde* JeSli po trzech probach silnik nie zostanie
uruchomiony wz”ednie gdy gasnie przy prdbie ponownego ruszenia
z miejsca, dowddca czotgu melduje o tym dowddcy punktu przeprawy
i postepuje zgodnie z je”™ rozkazami;

- utrzymywacé ustalony kierunek jiazdy wg wskazan zyroskopowego
wskaznika kierunku. Korygowaé kierunek jazdy wedtug radiowych
rozkazéw dowddcy punktu przeprawy, skrety wykonywaé tylko ta-
godnie bez szarpnie¢ i zrsrwow*

Wczasie ruchu czotgu pod wodg wszyscy cztonkowie zatogi
stale obserwujg stan uszczelnien# Wwypadku zauirazenia przeciekow
lub innych ampstraw niesprawnosci, dowddca czotgu melduje o tym
dowddcy punktu przeprawy*

Mechanik-kierowca stall obserwuje wskazania gtebokos$ciomierza*
Gdy gtebokos$¢ wody osiggnie 5 m, mechanik-kierowca powinien zatrzymadé
czolg i natychmiast meldowa¢ dowodcy czoitgu /nie »»» unieruchamiajac
silnika/, ktory z kolei melduje o tym dowodcy punktu przeprawy w
celu uzyskania decyzji o dalszym postepowaniu*

Gdy poziom wody w czotgu osiagnie 10 cm, nalezy wiaczy¢
wytgcznik natychmiastowej pracy pompy.

Temperatura ptynu chiodzacego silnik w czotgu uszczelnionym
moze dochodzi¢ do 115~0 /105°C przy normalnej eksploatacji/*

Przy ruchu w zanurzeniu nie nalezy zatrzymywa¢ czotgu, gdy tempe-

ratura wody chtodzgcej przekroczy 115°C*

Jesli przy ruchu czotgu w zannrzeniu do przedziatu bojo-
wego zaczng przenikaé gazy spalinowe, zatoga czotgu natychmiast
przygotowuje maski izolacyjne w "Potozenie bojowe"*, a dowddca
czotgu melduje o tym droga radiowag dowddcy punktu przeprawy*
Radiostacja czotgu przy ruchu w zanurzeniu pracizje tylko na odbiér*
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Dowddca czotgu moze prze;)$¢ na nadawanie tylko po wy-wotaniu
przez dowddce punktu przeprawy lub w wyjatkowych uzasadnionych nagta
potrzebg wypadkach*

Dowddca punktu przeprawy co pewien czas daje sygnaty przez
radiostacje, nawet gdy nie ma potrzeby korygowania kierunku jazdy
czotgu, aby zatogi czolgéw stale kontrolowaly dziatanie tgcznosci
radiowej i czuty sie pewnie* Sygnaty moga by¢é podawane nps "pierwszy
tak", "drugi tak".**

Przy utracie tgcznosci radiowej z brzegiem, nalezy natych-
miast zatrzymaé czotg. Ruch czotgu bez tgcznos$ci radiowej moze
doprowadzié¢ do najechania na czotg jadacy z przodu lub zatrzymania
w wodzie* Kontynuowa¢ ruch wg wskaza$ zyroskopowego wskaznika Kie-
runku mozna tylko po otrzymaniu odpowiedniego sygnatu przez rure
doprowadzajaca powietrze*

Wwyniku utraty tgcznosci radiowej z dowoddcg punktu prze-
prawy oraz o ile zaloga czotgu przebywa w maskach izolacyjnych
w KzaaiE ciagu 30 minut, a takze gdy grozi zatopienie czoitgu,
dowddca czotgu podejmuje decyzje o opuszczeniu czotgu przez zatoge.
Aby unikna¢ grzezniecia czotgu w momencie jego wyjscia na stromy
brzeg, nalezy wykonywaé¢ skretéw* Nie nalezy ré\miez gwai|townie
zwieksza¢ podania paliwa, gdyz moze to spowodowa¢ poS$lizg gasienic
i grzezniecie czoilgu*

Jezeli przy pokonywaniu stromego brzegu moc silnika bedzie
za mata, nalezy dzwignie kierowania ustawi¢ w pieiTwsze potozenie,

a jezeli i wtedy czolg nie wyjdzie na brzeg, nalezy natychmiast
ustawi¢ dzwignie w drugie potozenie, w celu zahamowania czotgu i
zabezpieczenia go przed staczaniem sie do wody*

PRACE WWKONYWANE PO POKONANIU PRZESZKODY WODNE],

Bezposrednio po wyjezdzie na przeciwlegty brzeg przeszkody
wodnej nalezy:
- otworzy¢ pokrywy nad ct™odnicg i wentylatorem;
- wylgczy¢ przetwornice zyroskopowego wskaznika kierunku oraz
zablokowac¢ zyroskop;
- pb usunieciu wody z wnetrza czotgu, wytgczy¢ pompe;
- zrzucié¢ lub zdemontowaé¢ /w zaleznos$ci od sytuacji bojowej/
rure doprowadzajgcg powietrze* Zamontowal peryskop tadowniczego
wykorzystujac pierwszg zdarzajgaca sie sposobnosé* Wnajblizszym
ukrytym miejscu za przeszkodg wodng - zdjaé zawor rury wylotowej

i otworzy¢ zawory odcinajgce ezektory;
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- liny holownicze wraz z ptywakami utozy¢ i zamocowaé¢ na biot~
nikach;

- zdjaé pokrowce z wentylatora wiezy, sprzezonego karabinu maszy-
nowego, wylotu lufy armaty i korek kierunkowego karabinu maszy-
nowego*

Po zakonczeniu dziatan z pokonywaniem przeszkody wodnej
nalezy?

- usunagé¢ pokrowce z wnetrza czotgu;

- zdjg¢ pokrsrwy znad chtodnicy i wentylatora?

- wymontowa¢ gtebokosciomierz;

- osuszy¢ wnetrze czotgu, a zwilaszcza instalacje elektrycaig;

- sprawdzi¢ czy do uktadéw silnika i zespotéw czotgu nie prze-
dostata sie woda, a Gile to zaszto, nalezy wsrraieni¢ smary lub
oleje w danym uktadzie /zespole/|

- wszystkie zdemontowane elem6nty wyposazenia nalezy osuszyc,
oczysci¢ i po zakonserwowaniu zachowaé¢ do nastepnego ubycia w
stanie nalezytej sprawnosci technicznej* Pozwoli to na utrzymanie
czotgu w statej gotowosci i zdolnoSci techj.cznej do pokonywania
kolejnych gtebokich przeszkéd wodnych*

ZABEZPIECZENIE PORSOWANIA GLEBOKICH PRZESZKbD WODNYCH

a/ Rozpoznanie przeszkdédy wodnej i przygotowanie
jej po wz”edem inzynieryjnym*

Czotgi moga pokonywaé gtebokie przeszkody wodne po
doktadnym ich rozpoznaniu i przygotowaniu pod wzgledem inzynie-
ryjnym.

Rozpoznanie inzynieryjne powinno ustali¢?

- charakter przeszkody wodnej i terenu do niej przylegtego;
- czy wrejonie przeprawy nie ma zapér inzynieryjnych*

Po rozpoznaniu przeszkody wodnej wytycza sie punkty
przeprawy podwodnej /zasadnicze i zapasowe/ oraz drogi dojazdowe
i oznacza sie je dobrze widocznymi znakami*

Dowddca rozpoznania inzynieryjnego sporzadza szkic roz-
mieszczenia punkty przeprawy wraz z profilem dna oraz szczegdétowymi
danymi z rozpoznania przeszkody wodnej i przesyta go dowddcy
organizujgcemu przeprawe czotgébw pod woda* Punkty przeprawy nalezy
w miare mozliwosci wybieraé tak, aby lezaty one na przedtuzeniu
drég dojazdowych do przeszkody wodnej* Przeszkoda wodna powinna
by¢ rozpoznania na szeroko$¢ 20 mliczgc na kazde 100 m jej szerokoscid
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Jednoczesnie z rozpoznaniem inzynieryjnym przeprowadza sie
rozpoznanie pancerne rejonu przeprawyj w celu sprawdzenia drég
dojazdowych, rozpoznania terenu pod wzgledem jego przydatnosci dla
rozmieszczenia i urzadzenia rejonéw wyjsciowych, stanowisk dowodze-
nia oraz elementéw stuzby ewakuacyjno~ratankowej«

Rozpoznanie pancerne wraz z inzynieryjnym ustalajg ilos¢
oraz rozmieszczenie punktéw przeprawy dla kazdego putku« Dlate-
go tez w rozpoznaniu tym powinni bra¢ udziat dowddcy punktow prze-
prawy« Za nalezyte przeprowadzenie tego rozpoznania odpowiedzialny
jest dowddca odcinka przeprav/y«

Po wyznaczeniu punktoéw przeprai.vy oraz drég dojazdowych
i ich przygotowaniu saperzy /dywizji, putku/ utrzymujg"™nalezytym
stanie odcinek przeprawy przez caty czas trwania przeprawy czot-
0oV

b/ Organizacja tacznos$ci w czasie przeprawy«

Zapewnienie ciggtej i niezawodnej tgcznosci pomiedzy
elementami dowodzenia, zabezpieczenia technicznego i przeprawia”™-
nymi czotgami, jest zasadniczym warunkiem bezpieczeristwa oraz
sprawnego dziatania w czasie przeprawy*

Na czas trwania przeprawy nalezy sporzadzi¢ schemat
tacznosci radiowej, ktory powinien ustali¢ fale robocze i za-
pasowe dla poszczegbélnych punktéw przeprawy podwodnej*

tgcznos¢ radiowg powinni posiadach
- dowddca przeprawiajacych sie wojsk z dpwdédcami punktoéw przeprawy;
- dowddca kazdego punktu przeprawy z dowddca grupy ewakuacyjno-

ratunkowej i1 czodgami pokonujgacymi przeszkode wodng« Oprocz
tego dowddca punktu przeprawy powinien mie¢ zapasowg radiosta-
cje na wyliadek koniecznosci przejscia na zapasowy punkt prze-
prawy;

- dowodca GER z dowoddca druzyny ewakuacji zatdg, z czoigiem
uszkodzonym w czasie pokonywania przeszkody wodnej oraz z prze-
prawowym pimktem medycznym i ciggnikami z grupy ewakuacji
czotgow*

Wczasie przeprawy powinna obowigzywaé¢ absolutna dyscy-
plina radiowa*

Dowddca GER pracuje w sieci dowddcy punktéw przeprawy
na podstuch i moze przejs¢ na nadawanie tylko w koniecznych
wypadkach npi w celu ztozenia pilnego meldunku lub gdy przyste-
puje do akcji ratowania uszkodzonego czotgu i cztonkéw zatég
W czasie przeprawy*
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Dowddca druzyny ewakuacji zatég moze nawigzaé tgczmosé
radiowg Z uszkodzonym czotgiem tylko na rozkaz dowddcy CER«

Pomiedzy statymi stanowiskami dowodzenia i zabezpieczenia
przeprawy powinna by¢ dodatkowo zapevmiona tgcznos$é przewodowa a
ponadto nalezy ustali¢ sygnaly na wypadek utraty tac2nosci radiov/ej
lub przewodowej«

c/ Dowodzenie w czasie przeprawy*

Dowddcy putkow i dywizji sg odpowiedzialni za organizacje
przeprawy przez gteboka przeszkode Wodnawswoich pasach dziatania*
Wtym celu wyznaczaja oni sposréd oficerow liniowych do?/6dcéw
punktow przeprawy*

Dowddca punktu przeprawy zajmuje stanowisko dowodzenia
w poblizu wyznaczonego mu punktu przeprawy i Kieruje przeprawg
czotgobw. Widocznosé ze stanowiska dowodzenia powinna zapewnic
doktadng obseiwacje poruszajgcych sie czolgow*

Dowodcy punktéw przeprai.vy podlegajat
- dowddca przepray/iajacej sie kompanii;

- dowddca grupy ewakuacyjno-ratunkowej;
- dowddca PKLUW na czas przeprawy swojego pododdziatu*

Dov/6dca putku bedac dowddca odcinka przeprawy putku
do czasu otrzymania danych z rozpoznania przeszkody wodnej oraz
rozkazu dowddcy dywizji na forsowanie, przygotifewuje putk do for-
sowania przeszkody wodnej* Wtym celu wydaje on zarzadzenie wstepne,
w ktorym uwzgledniaj
- przygotowanie sprzetu do peinej gotowosci technicznej;

- dowiezienie i uporzadkowanie zestav/éw uszczelniajacych;
- paosygacfcfiK przeprowadzenie instruktazu z cztonkami zatég wozéw
bojowych*

Dowodca putku po otrzymaniu rozkazu dowodcy dywizji na
forsowanie przeszkody wodnej, wysyta do wyznadzonego rejonu swojg
grupe rozpoznawcza* Wtym czasie sztab pulku opracowuje rozkaz
na forsownie przeszkody wodnej, a stuzba techniczno-czotgowa
organizuje grupe ewakuacyjne-ratunkowa*

Na podstawie danych z rozpoznania sztab putku okreS$la
rozmieszczenie rejondw wyjsciowych, drég dojazdowych# sposob dzia-
tania GER i wydaje rozkaz, w ktorym muszg byé ujete wszystkie
zagadnienia zwigzane z pokonywaniem przez czotgi gtebokiej przesz-
kody wodnej# uwz”edniajacj
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- drogi domarszu do rejonu wyj$ciowego i sposdb rO2aaieszczenig
pododdziatbw w tym rejonie;

- zakres i kolejno$¢ wykonywania prac w rejonie wyjsciowym;

- organizacja i kolejno$¢ pokonywania przeszkody wodnej;

- ilo$¢ i rozmieszczenie pimktéw przeprawy poiSwodnej oraz ich
dowddcow i SD;

« sktadt ilos¢, miejsce i sposéb dziatania elementéw GER;

- prace do wykonania po larzidcE przeprawieniu sie czotgdbw oraz
zadania dowddcéw kompanii na przeciwlegtym brzegu;

- zadania dla szefa saperéw, szefa tgcznosci i lekarza puitku;

- sposOb postepo7/ania ze Srodkami przydzielonymi do pokonyw”ia
gtebokiej przeszkody wodnej®

d/ Organizacja ewakuacji cztonkév/ zatég i czolgow podczas poko-
nywania przeszkéd wodnych®

Wcelu zapewnienia maksymalnego bezpieczennstwa w czasie
pokonywania gtebokJch przeszk6éd wodnych oraz ewakuacji uszkodzonych
lub zatopionych czotgow, jak rowniez zatég tych czotgow w okres$lo-
nym czasie, organizuje sie na czas trwania przeprawy dla kazdego
z punktéw przeprawy podwodnej grupe ewakuacyjno-ratunkowg*

Grupa ta w zasadzie zabezpiecza tylko jeden zasadniczy punkt prze-
pra?iy* Opr6cz tego niezbedna jest rezerwa sit i $rodkéw dla zorga-
nizowania rezerwowej GER# Grupe ewakuacyjno-ratunkowg putku two-
rzy sie ze Srodkow wiasnych i przydzielonych ze szczebla nadrzed-
nego# Dowddca GER z zasady jest kierownik warsztatu putkowego

lub wyznaczony oficer stuzby techniczno-czotgowej#

Y Skfad GER wchodza? saperzy, nurkowie, ptytwonurkowie,
sanitariusze, todzie motorowe, transportery ptywajgce, FOG i MAW
ciggniki pancerne i wyciggarkami oraz sprzet ewakuacyjny® Z catej
GER tworzy sie podgrupy? dowodzenia, ewakuacyjng i ratunkowa#
Zajmuja one dogodne miejsca do udzielania pomocy czotgom i ich
zalogom®

Organizacjg sosgs ewakuacji cztonkéw zatdg wozéw bojowych
kieruje dowddca GER, wykorzystuje on w tym celu druzyne ewakuacji
zatog#

Kazda zatloga czotgu pokonujgcego ~ebokg przeszkode wodnag
musi by¢ wyposazona w sprawnie dziatajace maski izolacyjne umozli-
wiajace przebywanie pod woda w czasie co najmniej 30 minut# Czas

ten uwarunkowany jest oczywiscie nie ziizyciem pochtaniacza, lecz
tym, ze przy diuzszym przebywaniu w wodzie wyczerpujg sie
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mozliwosci fizyczne ciata ludzkiego, ktére ulega oziembieniu
zwiaszcza gdy temperatura wody wynosi ponizej 15 OC®

Gzas przebywania zatdg w maskach izolacyjnych pod wodag
zalezy od temperatury wody?
- przy temperaturze 30 dopuszczalny czas przebywania W wodzie

wynosi “ 3 minuty;
t 15®C 7 7 wynosi “ 30 minut;
20-30®C K " wynosi “ ponad 2 godziny;
- przy temperaturze GC nie dopuszcza sie do przebywania w

wodzie»

W kazdym czotgu powinna znajdowaé sie zapasowa maska
izolacyjna» Zaloga czotgu powinna mie¢ maski izolacyjne natozone
w potozeniu "pogotowie”, jak rowniez powinna mie¢ natozone kami-
zelki ratunkov/e®

Ewakuacje cztonkév/ zatdg z czotgéw uszkodzonych podczas
przeprawy z wykorzystaniem masek izolacyjnych przeprowadza sie w
nastepujgcych wypadkach;

- nagtego zalewania czolgu wodg;

- gdy czotg uszkodzony znajduje sie pod wodg i zatoga przebywa
w nim w natozorych maskach izolacyjnych diuzej 3o0iz 10 rainut|
a czotg nie zostat ewakuowany na brzeg;

- gdy uszkodzony czotlg znajduje sie pod wodg i zaistniata koniecz-
nos¢ natozenia masek izolacyjnych, a u jednego z cztonkéw
zatogi nastapito uszkodzenie maski po wykorzystaniu maski zapa-
sowej ;

- gdyWuszkodzonym czotgu pod wodg pomimo natozenia masek izola-
cyjnych, jeden z cztonkéw zatogi ulegt zastabnieciu - decyzje
o ewakuacji zatogi we wszystkich poy/yzszych przypadkach podejmuje
dowodca czotgu;

- gdy czotg uszkodzony w czasie przeprawy przez gieboka przeszkode
wodng nie moze by¢ ewakuowany na brzeg - decyzje o ewakuacji
zatogi podejmuje dowoddca GER»

0 podjeciu decyzji do ewakuacji zatogi dowddca czotgu
powinien w miare mozliwosci powiadomi¢ przez radio dowddce CER
lub dowbddce druzyny ewakuacji zatog»

Dowddca czotgu wydaje zalodze rozkaz natozenia masek
izolacyjnych w nastepujacych Vrpadkachj
- gdy czas postoju czotgu pod wodag z niepracujgcym silnikiem

przela?acza 20 minut;
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- zapracowania silnika w odwrotnym kierunku# zatoga natychmiast

zaktada maski izolacyjne;

g7y poziom wody w uszkodzonym czotlgu podnosi sie mimo pracuja-

cej pompy do usuwania wody z wnetrza czotgu;

- we wszelkich innych wypadkach uznanych przez dowddce czoigu
za niebezpieczne dla zatogi«

Ewakuacja cztonkéw zatég przebiega nastepujaco?

- dowddca punktu przeprawy po zatrzymaniu sie czoigu pod wodag
wydaje dowddcy GER rozkaz dokltadnego zbadania przyczyn zatrzyma-
nia sie czotgu;

- dowddca GER w porozumieniu z zatoga lub przy uzyciu pletwo»
nurkow ustala przyczyne zatrzymania sie czolgu® W zaleznosci
od stopnia uszkodzenia czotgu lub rodzaju przeszkody dowddca CER

wydaje zatodze rozkaz usuniecia niesprawnosci npi uruchomienie
silnika i usuniecie przeszkody;

- w wypadku niepowodzenia préb samodzielnego wyjazdu czotgu z wody
dowddca GER podejmuje decyzje o ewakuacji czotgu wraz z zatoga
lub w kolejnosci naprzéd zatoga# a po6zniej czolg* JeSli czoig
wyposazony jest w wieze ewakuacyjna# nalezy w pierwszej kolejnosci
ewakuowaé zatoge a nastepnie czolg« JesSli czolg nie ma takiej
wiezy, zaleca sie ewakuowanie czotgu wraz z zalogg o ile prze-
widywany czas ewakiiacji czotgu nie stwarza niebezpieczehstwa dla
zatogi« Wwypadku stwierdzenia koniecznosci ewakuacji zatogi,
dowddca druzyny ewakuacji zatdg nawigzuje tgcznos¢ radiowg z
zatoga, a nastepnie podptywa do czoigu todzig pod prad rzeki i
zakotwicza jg do rury doproY/adzajgcej powietrze, po czym poro-
zumiewa sie z zatogg ustalonymi sygnatami« Po zalaniu czotgu
wodg ptetwonurkowie pomagajg zatodze otworzy¢ wiaz tadowniczego
przez ktO2y zatoga Yfychodzi w kolejnosci? dziatonowy, mechanik-
kierowca, tadowniczy i dowddca czolgu® Kolejnos¢ ta moze ulec

zmianie, jesli stan ktorego$ z czlonkéw zatogi bedzie wymagat
wzybkiego udzielenia pomocy lekarskiej®

Ptetwonurkowie pomagajg cztonkom zatogi, przy czym sami sg ubez-

pieczeni sznurkami przez dowddce druzyny ewakuacji zatlég« W przy-

padku ewakuowania zatogi z czotgu, mechanik-kierowca powinien
pozostawi¢ kulise skrzyni przektadniowej na luzie«

Ewakuacje czotgow uszkodzonych podczas pokonywania gte-
bokiej przeszkody wodnej organizuje dowddca GER, wykorzystuje on

w tym celu druzyne ewakuacji czolgow* -
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Ewakuacje czotgu nalezy poprzedzi¢ dokltadnym rozeznatem
w celu ustaleniat
” charakteru uszkodzenia czotgu;

- potozenia czotgu w stosunku do zamierzonego kierunku ewakuacji;

- ewentualnych przeszk6d mogacych mie¢ wplyw na ewakuacje czotgu.

Wtym celu wykorzystuje sie pletwonurkdw oraz dane uzyskane
od cztonkéw zatogi czogu.

Na podstaviie przeprowadzonego rozeznania dowddca GER po-
dejmuje decyzje odnosnie sposobu ewakuacji czotgu. W zasadzie
czotg uszkodzony nalezy ewakuowa¢ na brzeg wiasny. Przy podejmow”iu
decyzji nalezy jednak bra¢ pod uwage konkretng sytuacje bojov/a,
rodzaj uszkodzenia czotgu oraz mozliwosci ewakuaciji.

Do specyficznych cech ewakuacji czotgéw uszkodzonych pod
wodg nalezgs
- duza ilo$¢ lin potrzebnych do ewakuacji;

- duza odlegto$¢ ewakuov/anego czotgu od cigagnika;

- trudnos$ci dowiezienia i doczepiania lin holov/niczych do ewakuo-
wanego czotgu;

- konieczno$¢ uzycia Srodkdéw ptywajacych oraz pletwonurkow;

- duza pracocMonno$¢ tgczenia lin czotgowych w przypadku ich
stosov/ania.

W czasie ewakuacji uszkodzonego czotgu pod v/odg nalezy?

- line do ewakuacji podwozi¢ do ewakuowanego czoigu na PTG,
ktéry dop3ywa do czotgu pod prad rzeki z zachowaniem S$rodkéw
ostroznosci aby nie uszkodzié rury doprowadzajacej powietrze
i uszczelnienia nadtransraisyjnego;

- czotg holowa¢ na jednej lub dwoch linach potgczonych réwnolegle
z ewentualnym uzyciem zbloczy;

- ciggnik holujacy czolg nie moze by¢ w wodzie, lecz ustawiony
na brzegu g,”zie jest przystosowany teren do ewakuacji.

e/ Zabezpieczenie medyczne podczas pokonyviania giebokich przesz-
kéd wodnych.

Zabezpieczenie medyczne obejmuje nastepujgce zagadnienia;
- selekcje lekarska kandydatéw na cztonkéw zatég wozéw bojowych;
- okresowe i dorazne badanie lekarskie wytypowanych kandydatow
na cztonkéw zatdég wozéw bojowych;
- przeszkolenie czlonkéw zalég w udzielaniu samopomocy i wzajemnej
pomocy medycznej;

- przeszkolenie zotnierzy pododdziatu w odzielaniu pierwszej



35

pomocy medycznej /szczegdlnie zoinierzy przewidzianych w skiad
grup ewakuacyjne-ratunkowych/;
- nadzor medyczny nad przebiegiem szkolenia podwodnego;
- organizowanie przeprawowych punktév/ medycznych, udzielanie
pierwszej pomocy medycznej i organizowanie ewakuacji medycznej;
utrzymywanie sprzetu i materiatdw medyczno-sanitarnych w goto-
wosci do udzielania niezbednej pomocy medycznej*

Dobrze przeprowadzona selekcja lekarska kandydatow prze-
widzianych na obsade zaldég wozow bojowych stanowi jeden z pod-
stawov/ych czynnos$ci zabezpieczenia medycznego* Selekcje lekarska
przeprowadza starszy lekarz oddzialu na podstawie dokladnie prze-
prowadzonego ogoOlnego badania lekarskiego, K~dydatéw wytyponych
przez dowddztwo oddziatu*

Wyniki badan nalezy wpisa¢ do ksigzki zdrowia a liste
wyselekcjonowanych kandydatéw zdatnych pod wz”~edem zdrowotnym
na cztonkéw zatég wozéw bojowych nalezy przedstawié¢ dowddztwu
oddziatu w celu umieszczenia jej w rozkazie dziennym lub organiza-
cyjnym do éwiczen*

Do pokonywania ~ebokich przeszk6d wodnych mogg byé do-
puszczone tylko te zatogi, ktore kazdorazowo zostang zakwalifiko-
wane przez lekarza oddziatu. Czlonkéw zatég wozéw bojowych nalezy
poddawa¢ co kwartat og6lnym badaniom lekarskim* Oprécz okreso-
wych badan lekarz oddziatlu obowigzany jest przeprowadzaé badania
lekarskie czitonkéw zatég w dniach szkolenia i ¢wiczen /badania
lekarskie dorazne/*

Badania lekarskie dorazne powinno obejmowac?

- wywiady, pomiar cieptoty ciata;
- 0¢g6lne badanie lekarskie stanu zdrowia;
- pomiar tetna oraz ciSnienia tetniczego*

W okresie zbiorowych ¢éwiczeh zwartych pododdziatow i
oddziatéw w pokonywaniu gtebokich przeszk6d wodnych, dorazne
badania lekarskie nalezy przeprowadza¢ tylko u poszczegdlnych
cztonkow zatdg zgtaszajacych sie ze skargami na ich stan zdrowia*

Cztonkéw zatég z podwyzszong cieptotg ciata, zaburzeniami
ciS$nienia tetniczego, objawami choroby o charakterze ostrym lub
przewleklym, uposledzonym stanie zdrowia /ostry niezyt gérnych
drég oddechov/ych, ostre zapalenie jelitowe, spojowek i inne/,
do szkolenia i ¢wiczeh nie nalezy dopuszczac*
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Wyniki doraznych badan nalezy wpisywa¢ do ksigzki chorych oddsiatu
i ksigZecski zdrov/ia zotnierza«

Do obowigzkOY/ lekarza nalezy réy/niez prowadzenie obserwa-
cji cztonkOY/ zalég w czasie przebiegu szkolenia podwodnego oraz
zwracanie uv/agi na ich samopoczucie i stan zdrowia po zakonczeniu
¢wiczenia potgczonego z pokonywaniem gtebokich przeszkéd wodnych«

ORGMIZACJA SZKOLENIA ZALOG' CZotGOy W CELU PRZYGOTOWANIA ICH
DO POKONYWANIA GEEBOKICH PRZESZKOD WWODNYCHk

Sprawne pokonywanie gtebokich przeszkéd woiych w powaznym
stopniu jest uzaleznione od poziomu Y/yszkolenia cztonkéw zatdg
czotgbw oraz grup ewakuacyjno-ratimkowych«

Zatogi czotgbw musza wiec byé starannie przeszkolone i
przygotoYifane w zakresie pokonywania gtebokich przeszkéd wodnych
zgodnie z obov/igzujgcym programem szkolenia«

Do pokonywania gtebokich przeszkéd wddnych moga by¢ do-
puszczeni tylko ci cztonkowie zatég czolgow, ktérych stan fizyczny
i psychiczny nie budzi zastrzezen, po zdaniu egzaninu z wynikiem
pozytywnym ze znajomosci wszystkich zagadnien zwigzanych z poko-
nywaniem gtebokich przeszk6d wodnych przed komisjg powotang roz-
kazem dziennym oddzi“u« W skitad komisji wchodza? oficerowie
liniowi i techniczni oraz lekarz oddziatu«

Wcelu nalezytego przygotowania zatdg czotgéw do pokony-
wania gtebokich przeszkdéd wodnych nalezy zorganizowa¢ odpowiednig
baze szkoleniowa, ktorej gtdbwnag role odgrywa osrodek szkolenia
wodnego* Umozliwia on organizowanie szkolenia zatdég przez caty rok
bez wz”~edu na pore roku i warunki atmosferyczne»

Os$rodek taki sktada sie z otwartego basenu wodnego,
zamknietego zbiornika wody oraz makiety czotgu z umieszczonym na
niej zbiornikiem« V/ykorzystujac wszystkie trzy elementy osrodka
mozna pod wz”edem psychicznym i fizjologicznym przygotowaé zatogi
go pokonywania gtebokoch przeszkéd wodnych«

Podczas szkolenia w otwartym zbiorniku wody zatogi uczg
sie przebywania w wodzie w masce izolacyjnej, wykonywania prostych
czynnos$ci jak chodzenie w okreslonym kierunku po dnie basenu,
odnajdywanie roznych przedmiotéw, porozumiewanie sie miedzy sobg
i z kierownikiem ¢wiczenia* Uczg sie orientowania pod wodg oraz
przyzwyczajaja organizm do przebywania w masce izolacyjnem pod wodg«
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Ha drugim punkcie nauczania w zamknietym zbiorniku wody
zatoga uczy sie orientowania w zamknietym i zalanym wodg pomie-
szczeniu, postugiwania sie sygnatami dzwiekowymi oraz wychodzenia
przez wtaa zamknietego i zalanego wodg pomieszczenia w ustalonej
kolejnosci. poczgtkowym okresie szkolenia wnetrze makiety jest
przez caty czas osSwietlone, za$ nastepne éwiczenia odbywajg sie
bez osSwietlenia. Na trzecim punkcie nauczania zaloga uczy sie opusz-
czania zatopionego i unieruchomionego czotgu* Woda w zbiornikach
bez wzgledu na pore roku musi by¢ podgrzana do temperatury 22 r SOC.
Pomieszczenie, w ktorym znajduje sie os$rodek w okresie zimowym
rowniez powinno by¢ ogrzane*

Doswiadczenia wykazaty, ze ¢wiczenia w zbiorniku z zam-
knietymi wlazami bez oswietlenia wewnetrznego napawajg lekiem.
Ludzie o stabych nerwach zatamujg sie psychicznie i z chwilg roz-
poczecia zbiornika wodg dajg sygnaty aby zbiornik oproéznic,

W ¢wiczeniach tych nie mozna stosowaé¢ Srodkéw przymusu, gdyz
mogloby to dopro¥/adzi¢ do nieszczesliwych wypadkéw. Nalezy jedynie
systematycznie wdraza¢ zatogi do przebsrwania pod wodg i przekonywaé
je, ze tego rodzaju ¢wiczenia nie sg niebezpieczne. Po zakorczeniu
szkolenia w tym o$rodku prowadzi sie szkolenie w zakresie przygoto-
wania czotgu do pokonywania gtebokiej przeszkody wodnej, stosowania
srodkéw bezpieczenstwa oraz prowadzenia czotgu wedtug zyroskopowego
wskaznika kierunku na lgdzie. Poczatkowo zajecia te prowadzone sa
w formie teoretycznej, a nastepnie w formie zajeé¢ praktycznych*

Jednoczes$nie ze szkoleniem zatdég w osrodku szkolenia
wodnego nalezy szkoli¢ gnupe ewakuacyjno-ratunkowg. Szkolenie
grupy ewakuacyjno-ratunfaowej powinno przygotowac¢ jg do umiejetnego
i sprawnego podchodzenia do imieruchomionego czotgu, ewakuowania
go, porozumiewania sie z zaloga oraz - gdy zajdzie potrzeba -
udzielania zatodze natychmiastowej i skutecznej pomocy podczas
opuszczania przez nig czotgu. Dlatego tez wszyscy cztonkov/ie grupy a
zwilaszcza nurkowie, muszg dokiadnie znaé najwazniejsze zespoty
i urzadzenia czotgu, aby wrazie koniecznosci mogli udzielié
pomocy cztonkom zatopionego czoigu.

Zajecia praktyczne z wykorzystaniem sprzetu powinny byé
poprzedzone zajeciami pokazowymi, po czym zatogi przystepujg do
praktycznego viykonywania czynnos$ci zwigzanych z uszczelnieniem
czotgu i przygotowaniem go do pokonyv/ania przeszkéd wodnych*
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Dopiero po przerobieniu tych zagadnien mozna przystgpi¢ do
praktycznego pokonywania przeszkdéd wddnych# poczatkowo z rurag
ewakuacyjng, a nastepnie z rurg doprowadzajagca powietrze*

Po doktadnym opanowaniu wszystkich zagadnien zwigzanych
z pokonywaniem przeszkéd wodnych W dzien, nalezy organizowac
tego rodzaju zajecia w nocy.

Azeby wszystkie ¢wiczgce zatogi nabraly wiekszej pewnosci
siebie, nalezy poleci¢ lepszej zatodze zmiane fcieiunku jazdy
oraz zgaszenie i uruchomienie silnika pod wodg, jak rowniez zorga-
nizowanie pokazu dziatania GIR w czasie ewakuowania uszkodzonego
czotgu pod woda na brzeg. Podsumowaniem tego szkolenia sg Awi-
czenia kompanijne i putkowe.

Y celu nalezytego zgrania zaldég oraz uzyskania lepszych
wynikow wspdtdziatania oraz zapewnienia realnosci cwiczen, za-
jeciach tych oprocz kompanii czotgéw powinny braé takze udziat
pododdzialy rozpoznawcze i grupa ewakuacyjno-ratunkowa przy
wspoétudziale z piechotg i saperami. Wzaleznos$ci od rodzaju i
tematu ¢éwiczenia moze ono by¢ rozpoczete lub zakoriczone forsowa-
niem gtebokiej przeszkody wodnej pod wodg*

Poczynione obserwacje czotgéw uzywanych do pokonywania
gtebokich przeszk6d wodnych wskazujg, ze mimo nalezytego ich
przygotowania do tych zaje¢ i stosowania zabiegow obstugowych
przy wozach, po pokonaniu przeszkody wodnej, powstaje korodowanie
czesSci oraz zachodza zmiany funkcjonalne w instalacji i urzadzeniach
elektrycznych spowodowane ogdlnym nawilgoceniem. Stv/ierdzono réov/-
niez obnizenie sie mocy silnikéw na czotgach wielokrotnie uzy-
wanych do pokonywania przeszkdéd v/odnych. Wtym celu zajecia tego
rodzaju nalezy prowadzi¢ tylko na wozach szkolno-bojowych i w
ograniczonych ilo$Sciach wozéw, w putku czotgéw do 5-ciu czoigow,
w pi:tku zmechanizowanym do 3-ch czolgéw, a w kompanii rozpoz-
nawczej na jednym czoigu.

Do zaje¢ tych najezy wyznacza¢ wozy technicznie sprawne
z malym zapasem przebiegu eksploatacji*

SRCDKI BEZPIECZERSOTA W CZASIE POKODYWANIA GLEBOKIE] PRZESZKODY
Y/ODREJ.

Wcelu zapewnienia bezpieczenstwa w czasie pokonywania
gtebokiej przeszkody wodnej przez czotgi nalezy zwraca¢ szcze-
g6lna uwage na przestrzeganie nastepujacych warunkowi
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czotgi powirmy byé technicznie spramej
uszczelnienie czolgéw powinno byé wykonane starannie i sprawdzone
metodg podcisnieniowa;
gazy spalinowe silnika nie mogg przedostawa¢ sie do wnetrza
czolgu;
pompa wodna» zyroskopowy wskaznik kierunku» indywidualne maski
izolacyjne i pokiadowe srodki tgcznosci czotgu oraz sprzet
ewakmcyjno-ratunkowy powinny byé technicznie sprawie;
gtebokag przeszkode wodng przed jej pokonywaniem nalezy doktadnie
rozpozna¢ i przygotowac;
cztonkowie zatdg czotgu powinno by¢ poddani padaniom lekarskim
i stan ich zdrowia oraz stan psychiczny nie moze budzi¢ zastrze-
zen;
zatogi czolgébw pov/inny by¢ starannie przeszkolone w zakresie
umiejetnoSci pokonywania przeszkéd v9dnych;
cztonkowie GER powinni byé doktadnie zapoznani ze swymi obo»
wigzkami i dziatan automatycznie» co osigga sie przez diugotrwate
¢wiczenia na ladzie i w v/odzie np* w zaczepianiu i zabezpiecza-
niu lin itp;
cztonkowie GER powinni doskonale zna¢ witasciwosci czotgdbw przy-
stosowanych do pokonywania gtebokich przeszkéd wddnych i zdawac
sobie sprawe z tego, co w danej chwili grozi lub moze grozié
zatodze;
na cztonkéw? GER powinni by¢ wybierani zoinierze dyscyplinowani,
odwazni i dobrze umiejacy ptywa¢ oraz wykazujacy inicjatywe;
ws”scy cztonkowie GER pracujacy na ?/odzie powinni posiadac
kamizelki ratunkowe;
w czasie przeprawy musi by¢ utrzymany wzorowy porzadek i dyscy-
plina wojskov/a«

W czasie prowadzenia ¢wiczen w pokonywaniu ~ebokiej

przeszkody wodnej, kierowa¢ organizacjg i wszelkiego rodzajn pra-

cami ma prawo tylko kierownik zaje¢, dowddca punktu przeprawy*

Osobom postronnym nie wolno w zadnym wypadku wtrgca¢ sie do Kiero-
wania pracami i znajdowaé¢ sie w poblizu punktu dowodzenia#

Organizujac pokonywanie gtebokiej przeszkody wodnej™ przez

czotgi, nie mozna w zadnym wypadku dopusci¢ do przypadkowos$ci, nie-
dbalstwa lub niewtasciwej organizacji zabezpieczenia technicznego,
gdyz mogtoby to pociagngé za sobg powazne nastepstwa*
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Podczas pokonjwania gtebokich przeszkéd wpdnych z marszu
niezmiernie trudne zadanie ma do spetnienia dowddca oddziatu
pancernego» Musi on kierowacC dziataniem swoich pododdziatéow zbliza-
Jjacych sie do przeszkody wodnej i prowadzi¢ walke z nieprzyjacielem
oraz samodzielnie podejmowaé dec3/-zje pokonania przeszkody wodnej»
Odpowiednio do zaistniatej sytuacji oraz posiadanych sit i Ssrodkéw,
dowoddca oddziatu musi sam rozstrzygac¢ sprawy zwiedzane z rozpozna-
niem i przygotowaniem przeprawN?', oraz organizacjg i zabezpieczeniem
jej pokonjw/ania, a takze prowadzeniem walki na przeciwlegtym brzegu
przeszkody wodnej*

Przystosowanie czolgéw do pokonjn™ania przeszk6d wodnych
o gtebokosci do 5 mnie rozv/iazuje catkawicie ogb6lnego problemu,
jakim jest pokonywanie gtebokich przeszkéd wodnych, albowiem na
pétnocry"m kierunku zachodniego PDNWwiele rzek posiada gtebokosé
v/iekszg niz 5 mx Dlatego tez dla wojsk przewidzian™'Ch do ewentualnego
wykorzs?-stania na tym kierunku problem ten zostat tylko czeSciowo
rozwigzany, gdyz czotgi bedg mogly pokonywac¢ tylko niektére znajdu-
jace sie tam przeszkody wodne pod v/odg»

Nalezy przypuszczaé, ze i ten problem réwniez zostanie po-
mys$inie rozwigzany, albowiem aktualne v/ymagania wspoétczesnego pola
walki zobowigzuja-do dalszego kontynuov/ania prac w tym zakresie»

Gtebokosé pokonywW?anych przez nasze czotgi przeszkéd v/odnych
jest uwaminkowana dtugos$cig rury doproY”~adzajacej powietrze do czotgu,
jakos$cig stosowanego uszczelnienia oraz szczelno$cig wspdtpracujacych
cze$ci podwozia z kadituziewczotgu» Wiadomo jest, ze im gitebktej
czotg zostanie zanurzor™r w wodzie, tym wieksze bedzie ci$nienie
wody wtltaczanej do jego wnetrza przez nieodpov/iednio uszczelnione
otwory i szczeliny*

Wydaje sie, ze przy zapevmieniu lepszej szczelno$ci obowig-
zujgca obecnie gitebokos$¢ mcglaby ulec zwiekszeniu od dalsze 2-3 mv
co posiadatoby bardzo istotne znaczenie®

Ze zwiekszeniem tej gtebokos$ci wynikng niewatpliv/ie nov/e
problemjr zwigzane z rozpoznaniem i przygotowaniem tej przeszkody do
przeprawy* Szczegodlnie duze ti?udnosSci pov/stang z rozpoznaniem tak
gtebokiej przeszkody wodnej* Zwtilaszcza, ze przy pomocy stosowa-
nych obecnie wykrywaczy min nie mozna wykry¢ min posiadajacych
korpusy szklane lub plastikOT/e, wykonane z twprzyw sztucznych*

V celu rozwigzania tego problemu nalezatoby wiec przygo-
towa¢ odpowiedni pojazd /Srodek technicaiy ty|ju "Goliat”/ zdalnie
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sterowanj»’, ktorj?' mogtby sie porusza¢ na wodzie i pod ¥odg /po na-
petnieniu wodg jego odpowiednich komdr/j ktdéry bez narazania ludzi
na straty mogtby szybko i sprawnie rozpoznawa¢ giebokie przeszkody
Yiodne e

Do zabezpieczenia pokony'wania gtebokich przeszkéd wodnjch
przez czotgi Y/ykorzystuje sie duzg ilo$¢ Srodkéw piyv/ajacych oraz
personelu fachowego, Wtym celu Y/ykorzystuje sie sity i Srodki
wiasne oraz przydzielone ze szczebla nadrzednego na okres przeprawy,

W obecnych Varimkach nalezy sie jednak liczy¢ z takimi
sytuacjami, ze oddzialy pancerne a nawet i pododdziaty czotgé\?
bedag musialy dziatia¢ samodzielnie bez zadnych $rodkOY/ wzmocnienia
i wsparcia, przez piechote zmotoryzowana, saperéw itp,, jak réwniez'
bez Srodkéw niezbednych do zabezpieczenia przeprawy czotgow,

W takim wypadku dov/édca moze znalezé sie w bardzo trudnej
sytuacji, w ktorej rozwiazanie bedzie stanowié¢ bardzo poYiazny problem.
Problem ten w powaznym stopniu bedzie mozna zmniejszy¢ przez odpo-
wiednie przygotowanie pododdziatow liniowych i pomocniczych do zabez-
pieczenia przeprawy czolgébw przez zabezpieczenie wszystkich specjali-
stov/ przygotwanych v, czasie szkolenia, stosujgc tzw, "druga spe-
cjalizacje!” Po przygotowaniu wszystkich specjalistow niezbednych do
zabezpieczenia pokonywania przeszkéd v/odnych przez czotgi pod woda,
dowddca bedzie w stanie w czasie dziatah bojov/3-ch wlasnymi sitami re-
alizowaé praY/ie Y/szystkie przedsieY/ziecia, co posiada bardzo istotne
znaczenie, Die jest to co praY/da zbyt tatwe zagadnienie,- ale pomimo
to musi ono jednak by¢ skutecznie realizoY/ane,

Nalezy r~"miez wspomnieé, ze nieumiejetnie wjrkorzystana maska
izolacyjna IP-46, lub gdy dostanie sie do niej v/oda, nie gwarantuje
stu procentowego bezpieczeristwa, maska izolacyjna zmodernizowana
IP-46Mw zasadzie zapeY/nia juz catkowite bezpieczehstwo.

Po dokladnym opanOY/aniu wszystkich problemOY/ zwigzanych z
pokonywaniem przeszkéd wodnych w dzien, kolejnym etapem realizacji
tego przedsiewziecia bedzie pokonywanie przeszk6éd wodnych w nocy.
Wynikng w zwigzku z tym nieY/atpliwie dodatkowe trudnos$ci i nOY%
problemy. Wydaje sie jednak, ze istnieja realne mozliwosci przezwy-
ciezenia tych wszystkbtch trudnos$ci i probleméw.

Nie po60 bynajmniej omawiam caty szereg réznych problemow,
azeby udowodni¢, ze tego rodzaju przedsiewziecie w danych warunkach
jest niemozliwe do realizowania, lecz po prostu po to, azeby zasygna-
lizowa¢ , Zze tego rodzaju rézne sytuacje moga y~tepowaé dosyé¢ czesto.
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Ksizdj dOY/6dca powinien snac te wszystkie ewentualne problemyj
azeby mogt w odpowiedniej sytuacji wyciaga¢ witasciwe w”nioski, gdyz
np* lekkomysine lub niewtasciv/e podjecie decyzji pokonywania przesz-
kody wodnej pod Y/oda mogtoby pociagna-¢ za sobg nieobliczalne na-
stepstwa*
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1, Instrukcja techniczne Wojska Pancems™dy
a/ czolgu 1-54A - opis 1 utrzymaniel
b/ czotlg T-§"34-85M;
¢/ zabezpieczenie techniczne pokonywania gtebokich przeszkéd
wodnych pod woda#

2t Problem rucliliwos$ci wojsk lgdowych na wspoétczesnym polu walki*
IV Sesja Haukowa ASG - 1963r#

3* Biuletyn Informacyjny Szt*Gen* nr 1 - 1963r#

4 lvlaterialy do szkolenia operacyjnego MON - 1963r*

5# Przeglad Wojsk Ladowych, roczniki 1962 - 1963*
6* % $1 Wojskowa, rocznik 1963*

7# Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 5» 1959r*

Egz*nr 1-5 kanc.tajna
Wyk* pptk Ziomek

Druk, OH, dn* 17*1*64r*
Nr O76eA\WV
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SPIS TRESCI

Wstep

Przeszkody wodne  ¢ako czynnik hamujgcy tempo dzia-
tan bojov/ych.

1 Wposoby oraz mozliwosci pokonywania gtebokich przesz-
kéd v/odnych*

» Jak ksztattowat sie problem pokonyif'/ania gtebokich
przeszk6d wodnych przez czotgi w ujeciu historycznym#

e Przystosowanie czotgéw do pokonywania gtebokich
przeszkéd wodnych*
a/ Y/step
b/ Uszczelnienie kadiuba i wiezy czotgu
¢/ Doprowadzenie powietrza do wnetrza czotgu
d/ Odprowadzenie gazéw spalinowych
e/ Odcinanie jlzektorow
t/ UsuWanie wody z wnetrza czolgu#
g/ Zyroskopowy wskaznik kierunku#
h/ Okreslenie gtebokosSci zantxrzenia czolgu#
i/ Sprawdzanie szczelno$ci czotgu przystosowanego do
pokonywania przeszkéd wpdnych

V Zakres czynnos$ci wykonywanych w celu przygotowania
czotgu do pokonyv/ania gtebokiej przeszkody wodnej:
a/ Wstep
b/ Prace wykonywane w czasie przygotowan wstepnych
¢/ Prace wykonyvfane w rejonie wyjsciowym do pokonyv/ania
przeszkody wodnej
d/ Przemarsz z rejonu wyj$ciowego do PKUW
e/ Prace wykonywane na punkcie uszczelnienia wozow

- Jazda czotgiem pod wodg
- Prace wykonywane po pokonaniu przeszkody wodnej

- Zabezpieczenie forsowania gtebokich przeszkédv/odnych
a/ Rozpoznanie przeszkody wodnej i przygotowanie jej
pod wzgledem inz”ieryjnym
b/ Organizacja tgcznos$ci w czasie przepraisy
¢/ Dowodzenie w czasie przeprawy

d/ Organizacja ewakuacji cztonkéw zatdég i czotgow
podczas pokonywania przeszkdéd wodnych,
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