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ZASiDIilCZE HiOBLEMY SflAZME Z POKOlOTMIEM GŁĘBOKICH PRZESZKbD 

WODMYCH PRZEZ CZOŁGI W SV1iIETLE WYMAGAŃ WSPÓŁCZESNEGO POŁA WALKI

W S 0? E P

Pokojiywanie ^ ębokich  przeszkód wodjiych z marszu 
ww krótkim cza s ie  poważnym stopniu wjAywa na utrzymanie szybkiego 

tempa d z i^ a ń  zaczepnych, jak  również zapevmia utrzymanie c ią g ­

ło ś c i  d zia łań  bojowych v/ojsk*
Zastosowanie broni rakietowo-jądrowej oraz duża ruchliv/ość 

wojsk nadają działaniom bojowym cechy wyjątkowego dynamizmu i  

manęwrowości•
Utrzymanie szybkiego tempa działań  zaczepnych stanowi 

jeden z zasadniczych warunków o sią g n ię cia  powodzenia w walce«
Daje ono nacierającemu dodatkową przewagę nad przeciwnikiem, umoż­

liw ia  nawet słabszym lic z e b n ie  wojskom zaskoczenie przeciwnika 

i  uzyskanie przewagi w działan iach  oraz zrealizow anie ce lu  ope­
r a c j i ,  przy mniejszym zużyciu s i ł  i  środków materiałowych*
Dlatego też dążenie do uzyskania maksymalnego tempa powinno sta ­

nowić zasadę współczesnych d zia łań  bojowych.

Współczesne d zia ła n ia  bojo?/e ze względu na ich  szybkie 
tempo i  znaczny«zasięg związane są z koniecznością pokonywania 

głębokich przeszkód wodnych*
Wymagania współczesnej sz tu k i wojennej w odniesieniu  do 

pokonywania głębokich przeszkód wodnych zm ierzają do tego, aby 
przeszkody te  n ie obniżały tempa op eracji zaczepnej, a ich  poko- 
nywanie odbywało s ię  w zasadzie z marszu w krótkim c z a s ie . Z tego 

też wz^ędu współczesne d zia ła n ia  bojowe nakładają na w szystkie 

rodzaje wojsk lądowych obowiązek takiego organizowania pokonywania 
głębokich przeszkód wodnych, aby ograniczyć do minimum czynnik 
zm niejszający tempo działań  zaczepnych*

Jeszcze podczas drugiej wojny światowej pokonywanie 
przeszkód wodnych z marszu stanow iło jeden z zasadniczych wa­
runków pomyślnego przeprowadzenia o p e ra c ji. Stosowane wówczas 

sposoby d zia łań  zaczepnych z forsowaniem przeszkód wodnych h ie  
mogą nas obecnie zadow olić, ponieważ przy is tn ie n iu  nowych środ­

ków rażenia p rzy czó łk i o n iew ielk ich  rozmiarach mogą stać  s ię  

Niewątpliwie pułapkami dla nacierających  wojsk# W ta k ie j s y tu a c ji 
wojska te  mogły by być łatwo zniszczone uderzeniami broni ją ­
drowej wraz z przeprawami i  środkami przeprawowymi# Dlatego też



formowanie przeszkód wpdnych powinno s ię  odbywać n ie ty lk o  z 

marszu w krótkim c z a s ie , a le  również na szerokim fron cie* co 

zapewnia odpowiednie rozśrodkowanie wojsk*- Rozśrodkowanie wojsk 
je s t  więc najlepszym sposobem zabezpieczenia ich  przed skutkami 

użycia broni jądrowej n ie p rzy ja c ie la *
Forsowanie przeszkód wodnych z marszu je s t  w zasadzie 

organizowane w tra k c ie  rozw ijan ia  powodzenia w n atarciu  lub 
w czasie  pościgu za wycofującym s ię  nieprzyjacielem * W pościgu 
tym n ależy opanować mosty i  przeprawy oraz uniemożliwić n ieprzy­

ja c ie lo w i zatopienie określonych obszarów przez zn iszczen ie 

urządzeń hydrotechnicznych i  zorganizowania trw ałej obrony w 
oparciu o przeszkodę wodną.

W cza s ie  pokonywania przeszkody wodnej ważną ro lę  odgry­

wa czynnik zaskoczenia, a szczególn ie  skryte i  szybkie przygoto­

wanie forsowania oraz wprowadzenia przeciwnika w błąd co do 

czasu, m iejsca, składu s i ł  i  środków wykonujących gi|ówne zadanie• 

Pokonywanie głębokich przeszkód wodnych z marszu posiada 

więc szereg z a le t ,  a mianowicie!
-  zapewnia utrzymanie szybkiego tempa działań  zaczepnych;

-  może być organizowane z reg u ły  na szerokim fro n cie  a na od­
cinkach słabo bronionych przez n ie p rzj^ a cila  nawet niekiedy 
bez ogniowego przygotowania forsowania;

-  może być organizowane na nieoczekiwanym odcinku przez nieprzy­

ja c ie la  co umożliwia jego zaskoczenie;
-  umożliw|n rozśrodkowanie n acierających  woj^k w re jo n ie  prze­

prawy;

-  zabezpiecza te  wojska przed użyciem broni jądrowej n ieprzy­

ja c ie la  a tym samym zmniejsza ich  s tra ty  w s i le  żywej i  
sp rzęcie  bojowym;

- zmniejsza potrzeby w środkach przeprawowych oraz stwarza do­
godne warunki do prowadzenia manewru tymi środkami podczas 

pokonywania kolejnych przeszkód wodnych*

Nie je s t  ono pozbawione cech ujemnych, do których za­
licza n y :

- stosunkowo k ró tk i czas na prowadzenie rozpoznania przeszkód 
wodnych;

-  brak skonkretyzowanych danych o obronie n ie p rzy ja c ie la  i  
przeszkodzie wodnej;

-  brak dostatecznej i l o ś c i  czasu na bezpośrednie przygotowanie 
przeprawy i  organizację forsowania;



brak dostatecziiych i l o ś c i  s i ł  i  środków przeprawowych do jedno­

czesnego pokonywania k ilk u  przeszkód wodnych;

-  trudności ® stosowaniu manewru siłam i i  środkami przeprawowymi 

w celu  zabezpieczenia przepraw na kolejnych przeszkodach;

- utrudnione dowodzenie w czasie organizacji, przygotOY^ania i 
pokonywania przeszkód wodnych#

Pokonywanie przeszkód wodnych z marszu w ogólnym komplek­

s ie  zadań je s t  niezwykle trudnym i  skomplikov/anym przedsięw zię­

ciem« Ażeby ono było skuteczne i  udane musi więc być skrupulat­

n ie przygotowane i  przeprowadzone w sposób wysoce zorganizowany* 
Wymaga ono od nacierającego n ie ty lk o  zdecydowania, le c z  również 

v/iele inicjatyTs?y i  um iejętności przewidywania oraz operatywności 

w d ziałan iach  dowódców i  sztabów*
Obecnie możliwości pokonywania przeszkód wodnych są 

znacznie większe d zię k i przystosowaniu sprzętu bojowego i  
środków przeprawowych* Poważny wpływ ma również wzrost s i ły  ognia, 
która umożliwia obezwładnienie n ie p rzy ja c ie la  broniącego przesz­
kody wodnej, co u łatw ia je j  forsowanie*

Poważny sukces w pokonywaniu głębokich przeszkód wod­

nych można osiągnąć jedynie połączonym wysiłkiem w szystkich 
rodzajów wojsk i  służb* Szczególna ro la  przypada jednak wojskom 

pancernym jako głównej s i le  uderzeniowej wojsk lądowych* Toteż 
w św ietle  wymagań współczesnego pola w alki zagadnienie pokony­

wania ^ ęb okich  przeszkód wodnych przez c z o łg i urosło do rangi 
poważnego problemy, z tego też względu sprawą tym od dawna za­

częto  poświęcać i  w dalszym ciągu  również poświęca s ię  w iele  uwa­
g i  n ie ty lk o  u nas, le c z  i  w w ielu  innych armiach świata*

PRZESZKODY WODHE -  JAKO CZYKiJIK HAMUJĄCY TEMPO DZIAŁAŃ BOjOiYCH. 

ELEMENTY TERENO/SfE PRZEPRAWY*

Ruchliwość i  szybkie tempo działań  zaczepnych są w po­
ważnym stopniu uzależnione od warunków terenowych, a w tym 
szczególn ie od przeszkód wodnych*

Nasi prawdopodobni przeciw nicy będą szeroko wykorzysty­
w ali różne przeszkody terenowe naturalne i  sztuczne ja k i r z e k i, 

je z io r a , za to k i oraz kanały żeglOYme i  odwadniające połączone 
systemem zapór i  skażeń promieniotwórczych* Mogą oni również 

tworzyć ro z le g łe  s tr e fy  sztuczn ie  zatopione wodą* Przeszkody 
wodne stw arzały nacierającym wojskom w iele trudności w ich  
pokonaniu i  wjdbiOŁ wywierały zawsze ujemny wpływ na prowadzenie
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d ziałań  bobowych w szybkis^empie*
Obrona wzdłuż przeszkody wodnej organizowana je s t  z re ­

guły na szerokim fro n c ie , Trzeba przyznać, że nawet w c z a s ie  

u b ieg łe j wojny obrona zorganizowana w oparciu o przeszkodą wodną 

zawczasu rozbudowana pod wz^ędem inżynieryjnym oraz odpowiednio 

obsadzona niejednokrotnie stawała s ię  nie-doprzebycia d la na­

ciera jących  wojsk#
W p rzy sz ło śc i n a si przeciw nicy będą najprawdopodobniej 

również w iele uwagi poświęcać o rg a n iza cji obrony w oparciu

0 przeszkodę wodną#
Konieczność pokonywmiia przeszkód wodnych wynika przede 

wszystkim z gęste j s ie c i  rzek i  kanałów, którą pokryta je s t  
Europa, stosunkowo głębokich zadań stawianych do wykonania od­
działom i  związkom taktycznym oraz zachowania c ią ^ n ś c i  działań  

bojowych wojsk#
Na zachodniofeuropejskim te a trze  d ziałań  wojennych, na 

głębokości 600 kilometrów, znajduje się  p ięć dużych i  średnich 

oraz 28 małych przeszkód wodnych# Wiiiększe rz e k i o szerokości 

200 i  w ięcej metrów występują średnio co 100 - 150 km, małe 

zaś o szerokości 30-50 m występują co 20 -30 km# Rzeki te  w 

w iększości wypadków mają zabagnione doliny i  koryta, co stwarza 

dodatkowe trudności przy ich  pokonywaniu#

Z uwagi na to należy więc l ic z y ć  s ię  z koniecznością 

pokonywania każdego dnia działań  zaczepnych p rze cię tn ie  jedną 

dużą lub średnią i  dwie -  czterech  mniejszych przeszkód wodnych# 

Przygotowanie zapór inżynieryjnych na przeszkodach wod­

nych je s t  ważnym środkiem w alk i, stanowiącym poważną przeszkodę 
hamującą ruch wojsk# Przygotowanie ta k ie j obrony j e s t  bardzo 

trudne do zrealizow ania, co potw ierdzają doświadczenia drugiej 
wojny światowej# Dlatego też n ależy s ię  l ic z y ć ,  że n ie p r zy ja c ie l 

w niektórych przypadkach nie zdąży przygotować odpowiednich 
zapór in żyn ieryjn ych, zresztą  naszym zadaniem będzie między 
innymi imiemoźliwienie mu przygotowania takich  zapór#
Zapory in żyn ieryjn e w zasadzie będą znajdować s ię  w dużej 

i l o ś c i  jedynie na głównym kierunku op eracji oraz na tych odcin­
kach przeszkody wodnej, które są najdogO(hiiejsze do forsowania# 
Nawet zawczasu przygotowana obrona pod względem inżynieryjnym 

na przeszkodzie wodnej j e ś l i  n ie będzie n ależycie  obsadzona
1 broniona przez wojska, n ie  będzie stanowić zbyt dużej przeszkody 
dla n acierających  wojsk# Broniący s ię  nie zawsze będzie w sta n ie
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zawczasu obsadzić w szystkich przygotowaiaych pod względem in ży­

nieryjnych rubieży obrony wojskami na głębokość operacyjną«

Dywizjom i  pułkom pancernym oraz zmechanizowanym przy­

d z ie la  s ię  odcinki przepraw zawarte zazwyczaj w granicach ich  

pasów natarcia»
Odcinek przeprawy je s t  to  odcinek przeszkody wodnej 

wraz z przyległym  do n ie j terenem zarówno na brzegu wyjściowym, 
jak i  przeciwległym  przygotowane do przeprawienia czołgów n aj­

dogodniejszych punktach»
Punkt przeprawy podwodnej /PPP/ je s t  to odcinek terenu 

i  przeszkody wodnej wyznaczony i  przygotowany do przeprawienia 
czołgów pod wodą« H ość punktów przeprawy za leży  od charakteru 

przeszkody wodnej, rodzaju dna oraz s i ł  i  środków jakim i dyspo­

nuje dowódca w celu :
-  zsss rozpoznania i  przygotowrania punktów przeprawy podwodnej;

-  zorganizowania odpowiedni#j i l o ś c i  dróg ewakuacyjne-ratunkowych Gi

Dla p u łk &  czołgów należy organizować dwa zasadnicze 

punkty przeprawy, chociaż mogą za is tn ie ć  warunki, c a ła  

dywizja będzie przeprawiana ty lk o  w jednym punkcie* Na każdy 
pimkt zasadniczy należy przygotować jeden-dwa punkty zapasowe 

/w o d le g ło śc i do 50 m od punktu zasadniczego/, w ce lu  wykorzy­

stan ia  ich  w przypadku niem ożliwości pirzsprawienia czołgów w 

punkcie zasadniczym#

Rejon wyjściowy do przeprawy je s t  to m iejsce ukryte 

przed obserwacją n ie p rzy ja c ie la , znajdujące s ię  w o d leg ło śc i 
3“ 5 km od przeszkody wodnej, które powinno zapewnić czołgom
możliwość zatrzymania s ię  w ce lu  wykonania prac przygotowawczych

Wprzy sp rzęcie  przed pokonaniem przeszkody wodnej» Skład odcinka 

przeprawy wchódzą^łojazdowe od rejonu wyjściowego do przeszkody 
wodnej oraz w miarę możliwości drogi rokadowe* Drogi te  powinny 

pozwalać na przejazd czołgów i  na swobodne przerzuty środków 

grup ewakuacyjno-ratunkowych« Droga d la  czołgów przeprawianych 
n ie może być wykorzystywana d la  ruchu innych pojazdów» Droga 

dla czołgów od rejonu wyjściowego do brzegu przeszkody wodnej 
powinna być oznakowana» Na drodze dojazdowej do każdego punktu 

przeprawy organizuje s ię  o d le g ło śc i 200-300 m od brzegu przesz­
kody wodnej punkt k o n tro li u szczeln ien ia  wozów PKUW«

Na przeciv/le^ym brzegu przeszkody wodnej należy ustaw ić taarczę 

orien tacyjn ą lub wybrać odpowiedni punkt terenowy /dozór/ d la



u sta le n ia  kieruniai jazdy czołgów, a w przypadku gdy teren n ie 
pozwala na jazdę czołgów z rurami doprowadzającymi pow ietrze, -  

znak nakazujący zdemontowanie lub zrzucenie tych rur«

SPOSOBY ORAZ M0ŻLB70SCI POKONANIA GŁEGOKICH PRZBSZK^ WODNYCH

W obecnych warunkach przeszkody wodne mogą byó poko­

nywane i
-  przy użyciu środków przeprawowych;

-  przez pływający sprzęt bojowy i  transportowy wpław po wodzie;

- przez c z o łg i w bród i  pod wodą;

- drogą pov/ietrzną przy użyciu  śmigłowcóv/.
Stosując pierwszy sposób należałoby dla zw iększenia zdol­

n ości pokonywania przeszkód wodnych wyposażyć wojska w większą 
i lo ś ć  środków przeprawowych* Trzeba przyznać, że n ie byłoby to 

n a js łu szn ie jsze  rozw iązanie, gdyż środki te  powodowałyby nad­
mierne obciążenie wojsk oraz wpływały by na zm niejszenie ich  
manev/rowości* Przyd zielen ie oddziałom i  związkom taktycznym diiżej 

i l o ś c i  środków przeprawowych, przyczyniałoby s ię  do zwiększenia 
ic h  kolumn, co w konsekwencji w większym stopnip narażałoby 

ich na zn iszczen ie przez n ie p r zy ja c ie la  je szcze  w c z a s ie  pod~ 
chodzenia tych wojsk do przeszkody wodnej*

Nasze parki pontonowe TPP i  parki mostowe TMP są zbyt 
c ię ż k ie , do ich  przew iezienia trzeba dużej i l o ś c i  środków tran s­

portowych* Do przew iezienia jednego parku TPP - trzeba aż 116 
samochodów, do przew iezienia zaś parku TMP - trzeba 108 samo­

chodów ciężarowo-terenowych*
Przygotowanie przepraw z tego sprzętu zajmuje zbyt w iele 

czasu, a szczególn ie dużo czasu zajmuje organizacja i  przygoto­

wanie przepraw dla czołgów* Wiąże s ię  to z wykorzystaniem dużej 

i lo ś c i  środków przeprawowych i  transportowych oraz długotrw ^ą 

ich  koncentracją na brzegu w okresie budowy i  przygotowania prze­
prawy* Środki te  są łatwe do wykrycia i  zn iszczen ia , gdyż budo­
wane z nich mosty można łatwo zatopić lub uszkodzić*

Przygotowanie jednej przeprawy promowej trwa 30-40 minut, 
środki do je j  zbudowania przewozi s ię  na 26 samochodach* Czas 
przeprawy czołgów przy pomocy promów przewozowych je s t  bardzo 
długi* Budowa mostu pontonowego o długości 200 m i  nośności 

50 ton trwa około 3-4 godzin i  pochłania dużo etatowego sprzętu®
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Podczas budowy i  w ykorzystania przepraw trudno jednak 

będzie zabezpieczyć przed obserwacją ze strony n ie p r z y ja c ie la , 

na przykład przy pomocy śmigłowców wyposażonych w kamery t e le ­

wizyjne można będzie przy pułapie tys» m przekazywać obrazy 

sięga jące  10-15 km w głąb ugrupoY/ania naszych v/ojsk, bez koniecz­
ności przebywania nad tym ugrupowaniem<> W ta k ie j s y tu a c ji  is tn ie -  

^ duża możliwość skutecznego n iszczen ia  bronią rakietowo-jądrową 

is tn ie ją c y ch  mostów i  wybudowanych przepraw promowych i  mostowych 

zw łaszcza gdy wokół nich zn ajdzie s ię  duże zgrupowanie wojsk# 
Odbudowa tych przepraw zniszczonych bronią jądrową będzie bardzo 

trudna ze względu na ich  skażenie promieniotwórcze# Dlatego też 
n ie  można więc będzie l ic z y ć  na możliwość c iąg łego  wykorzystania 

wybudowanych przepraw. Poza tym sp rzęt przeprawowy wykorzystany 

na jednej przeszkodzie wodnej, n ie  będzie mó^ być wykorzystany 

na k o le jn ej przeszkodzie pokonywanej w danym dniu#
Wykorzystanie wojsk w dostateczną i lo ś ć  nowoczesnego 

pływającego sprzętu przeprawowego tyj«i *1enta” pozwoliłoby 
znacznie sk ró cić  czas budowy przepraw, jak  również zwiększyć 
ic h  zdolność przeprawową# Part typu ^lienta" stanowi 32 b lo k i 

n iezatap ia ln e przewożone na 50 samochodach# Z parku tego można 
zbudować most pływający dwukierunkowy o nośności 20 ton i  dłu­

go ści 390 m, lub 60 tonowy most o d ługości 227 m# Montaż tego 

typu mostu o długości 200 m wynosi zaledwie 30 minut#

Specyficzny charakter każdej przeszkody wodnej, stopień 
i  rodzaj oddziaływania n ie p rzy ja c ie la  na przeprawy oraz trudności 

związane z dostarczeniem na czas najodpowiedniejszych w danym 
re jo n ie  środków, im iem ożliwiają w niektórych przypadkach stoso­

wanie środków przeprawowych do zorganizowania przeprawy# H dru­
g ie j zaś strony stosowajiie ty lk o  tych środków nie je s t  zgodne 

z wymaganiami współczesnej ta k ty k i i  sztu k i operacyjn ej, uwzględ­

n ia ją c e j stosowanie w szerokim zakresie  manrwru zaskoczenia 
i  rozczłonkowania wojsk oraz pokonywania przeszkód wodnych w 
szybkim tempie#

Pokonywanie przeszkód wodnych wpław po wodzie -  je s t  

bardzo dogodne do stosowania i  posiada c ^ y  szereg zalet# Ażeby 
jednak mogło być stosowane na szerszą  skalę należałoby wyposa­

żyć wojska w dostateczną i lo ś ć  czołgów pływających oraz pływających 
transporterów opancerzonych i  pojazdów mechanicznych transporto­
wych# Zrealizowanie tego p rzed sięw zięcia , zresztą  podobnie



jak  i  innych je s t  w pov/ażnym stopniu uzależnione od m ożliwości 

gospodarczych i  ekonomicznych kraju*

Pokonywanie przeszkód wodnych w bród i  pod wodą*

W obecnych warunkach siajbardziej typowym sposobem poko­

nywania przeszkód wodnych przez c z o łg i przystosowane do tego 

celu  będzie pokonywanie ich  w bród i  pod wodą*
Wokonywanie przeszkód wódnych przez c z o łg i w bród 

nie wymaga żadnych dodatkowych uszczeln ień  oraz przygotowań, 
jak również żadnych in^ządzeń zapewniających normalną pracę c z o ł­

gów* Czołg może pokonywać n iezb yt szeroką przeszkodę wodną /50- 

60 m/ o głębokości brodu do 170 om*
Zupełnie in aczej przedstawia s ię  sprawa pokonywania 

przez c z o łg i  głębokich przeszkód wodnych pod wodą*
Przeprawa czołgów pod wodą je s t  jednym z n ajtru d n iejszych  

sposdbów pokonywania głębokich przeszkód wodnych*
Przystosowanie czołgów do pokonywania ^ ębokich  przesz­

kód v/odnych pod wodą należy uważać za poważny sukces techniczny 
stanowiący najdoskonalsze rozw iązanie tego dosyć skomplikov/anego 

problemu* D zięki dokonanym zmianom konstriikcyjnym i  moderniza­

cyjnym współczesne c z o łg i ze względu na wysoki stopień ich  

herm etyzacji i  dodatkowe wyposażenie sprzęt umożliv/iający pracę 
czołgów pod wodą, zapewniają stosunkową dużą szybkość i  c ią g ­

ło ść  przeprawy bez specjalnego sprzętu przeprawowego i  żmudnych 
j  ego przygotowań*

C zo łg i przystosowane do pokonywania głębokich przeszkód 

wodnych mogą pokorywać przeszkody wodnê  o następującej charak­

terystyce?
-  głębokość - do 5 mj
-  szeiK>kość - do 1000 m;

-  prędkość prądu wody -  do 1 ,5  m na sek*
-  kąt nachylenia brzegu?

, o
-  przy w jeżdzie -  do 20
-  przy w yjeździe - do 15®

o
-  spadki dna w kierunku jazdy - do 15
-  w zniesienia maksymalne dna

i  pochylenia boczne -  do 10^

Grunt dna i  brzegów nie może być g rzą sk i, jak  również 

n ie powinien posiadać dołów, wyrw itp *  utrudniających p rz e jś c ie  
czołgów*
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Stosowanie przeprav/y czołgów pod v/odą zapewnia dużą 

szybkość i  c ią g ło ść  przeprawy wojsk bez potrzeby korzystania ze 

środków przeprawowych* Przeprawa czołgów pod wodą może być 

stosowane w s k a li  masowej z marszu na szerokim fro n cie  co w po­

ważnym stopniu zabezpiecza te  wojska przed zniszczeniem , ponie­
waż n ie  będą one w ta k ie j s y tu a c ji  stwarzać opłacalnych celów 

dla uderzeń broni jądrowej n ie p rzy ja c ie la *
Było by ideałem gdyby c z o łg i można było przeprawiać na 

p rzeciw legły  brzeg w takich  szykach, w jakich podchodziły do 
przeszkody wodnej* Mogą to jednak być iiSi^w^przypadki, ponie­
waż w nieznanym teren ie  rz e k i o silnym prądzie, dużej głębo­

kości i  bagnistych brzegach mogą być bardzo niebezpieczne do 

pokonania, a ich  doliny n ie zawsze umożliwią czołgom n ależyte  
rozw in ięcie s ię*  Z tego też wz^ędu przeprawa czołgów pod wodą 

może być stosowana jedynie w sp rzyjających  warunkach terenowych, 
po dokładnym rozpoznaniu rz e k i i  terenu do n ie j przyległego* 

Organizowanie przeprawy czołgów pod wodą pozviralai

-  wyjść do przeszkody wodnej na szerokim fron cie  bez zatrzymy­

wania s ię  w re jo n ie  wyjściowym do forsowania oraz uniknąć 

przy tym tworzenia s ię  niebezpiecznego grupowania wojsk przed 
przeprawą;

- szybko przeprawić c z o łg i ; -

-  hEzaacsgp bezzwłocznie rozw ijać n atarcie  na przeciwległym  

brzegu;
-  zaskoczyć i  zdezorientować n ie p rzy ja c ie la *

Przeprawa czołgów pod wodą jakkolw iek b yła  w ielokrotn ie 
stosowana podczas szkolenia w ojsk, stanowi jednak w dalszym 

ciągu  problem wjpwołujący w iele  zatrzeźeń i  wątpliw ości* Pomimo 
to może ona być stosowana w szerokim zakresie*

Przeprawa wojsk wraz ze sprzętem bojowym przez przeszkodę 
wodną drogą powietrzną przy użyciu  śmigłowców -  posiada bardzo 

duże znaczenie w szybkim opanowaniu przeszkody wodnej oraz roz­
w ijan iu  powodzenia na je j  przeciwległym brzegu*

Biorąc pod uwagę aktualne wymagania oraz możliv;ości 
techniczne sprzętu bojowego i  środków przeprawowych, pokonywa­
n ie  szczególn ie  dużych przeszkód wodnych powinno być organizowane 

przy maksymalnym wykorzystaniu w łaściw ości sprzętu  bojowego oraz . 

środków technicznych do zorganizowania w szystkich możliwych w 

danych warunkach sposobów przeprawy* Ifeoźliwią one równoczesną



-  11 -

przeprawę w szystkich rodzajów wojsk i  płynne rozw ijanie działań  

na przeciwległym  brzegu oraz zapewnia utrzymanie szybkiego tempa 

d ziałań  po sformowaniu przeszkody wodnej*

W ta k ie j s y tu a c ji otrzymane zadanie niemal zawsze koń­
czyłoby s ię  pełnym sukcesem* Przy czym możliwe byłoby maksymalne 

rozśrodkowanie wojsk w re jo n ie  przeprawy*

JAK KSZTAŁTOWAŁ SIE PROBLEM POKORY\?AliIA GŁĘBOKICH PRZESZKÓD 

WODNYCH PRZEZ CZCEGI W UJĘCIU HISTORYCZNYM.

Sprawom pokonywania głębokich przeszkód wodnych przez 
czo2gi już od dawna poświęcano w iele uwagi* Od w ie lu  l a t  czynione 

były w tym zakresie  różne badania i  próby, co prawda ze zmiennym 
powodzeniem, albowiem pociągało to  za sobą w iele  s tr a t  w ludziaóh 

i  sprzęcie*
Początkowy okres przygotowania czołgów do jazdy pod wodą 

związany b y ł z zamiarem planowanej a g r e s ji  Niemiec h itlerow skich  
na kontynent br3rtyjski*

Już wiosną 1940r* w niem ieckich wojskach pancernych za­
c z ę ły  s ię  coraz bard ziej szerzyć pogłoski o czołgach, które mogą 

s ię  poruszać pod wodą,pomimo znacznych powątpiewań ze względu na 

bardzo poważne trudności w r e a l i z a c j i  takiego przedsięw zięcia* 

Pogłoski te wnet jednak okazały s ię  prawdziwe* W 1940r .  w ś c is łe j  
tajemnicy utworzono czte ry  nowe oddziały pancerne, które otrzymały 

n ic  n ie  mówiące o-znaczeniasdi Â BfO i  D* W skład tych oddziałów 
w e szli doświadczeni oficerow ie i  szeregowcy oraz odpowiednio wy­

posażone c z o łg i ,  które mogły poruszać s ię  pod wodą do głębokości 

8 m* Do poruszania s ię  pod wodą przystosowano drogą specjalnych 
przedsięw zięć standartowe w owym czasie  c z o łg i -  model I I I  i  1? . 

C zo łg i te  były  przeznaczone do rozpoczęcia o p eracji ’Uiiew Morski" -  

planowanej w tym cza sie  jako uderzenie na Wielką B rytanię. Zamie- 
¡rzono przewieźć je  na barkach pod n is k i b ry ty js k i brzeg pod przy­
kryciem ciemności lub porannej mgły. Na głębokości ok* 6-8 m 

c z o łg i mogłyby opuścić środki transportowe za pomocą opuszczonej 
rampy i  odbyć re s ztę  drogi pod wodą. Miały one jechać po dnie 

morskim wynurzając s ię  stopniowo d zię k i zm niejszającej s ię  g łę ­
bokości wody i  w ten sposób osiągnąć brzeg. Z chw ilą wynurzenia 
s ię  wieży z wody, gumowy pokrowiec ochraniający ją  m iał zostać 

zerwany przy u życiu  m ateriału wybuchowego, i  w ten sposób czo łg



“ 12 *”

Osiągnąłby gotowość bojową.
Operacja **Lew Morski” zo sta ła  jednak odwołana® Natomiast 

owe c z te iy  oddziały czołgów włączono do organizującej s ię  w 1940/41r® 

18 d yw izji pancernej® Po pewnym cza s ie  jeden z tych oddziałów 

wydzielono ze składu dywizji® 22 czerwca 1941r .  dywizja pancerna 

mająca w swym sk ład zie  pozostałe trz y  oddziały czołgów i  jeden 

oddział miotaczy ognia, w zię ła  u d zia ł w wojnie przeciw ZSRR®

Pier?/sze c z o łg i pokonały rzekę Bug pod wodą w m iejscu wybranym 
przez saperów w ce lu  uchwycenia |»rzyczółka po drugiej stron ie rzeki®
Ze względu na to , że po drugiej stron ie Bugu n ie  napotkano w zasa­

d zie  na opór, operacja podwodna zo sta ła  przerwana® Saperzy zbudo­

w a li most* C zo łg i, które pokonywały rzekę pod wodą osiągn ęły 

p rzeciw legły  brzeg bez przeszkód® Był to wówczas prawdopodobnie 

pierwszy i  jedyny wypadek u życia  w walce czołgów przystosowanych do 

poruszania s ię  pod wodą. Ze względu jednak na to , że n ie  b ył s ta ­
wiany opór n ie można było sprawdzić w tym a zia łan iu  efektu  zasko­

czenia tymi czołgami® W czasie  przygotowania czołgów do jazdy pod 
wodą oraz podczas ćwiczeń przezwyciężano stopniowe pierwotne trud­

n o ści, co powodowało jednak w iele  o f ia r  w ludziach oraz s tr a t  

sprzętu®
Dlatego też w naszej arm ii jak  również w armiach państw 

zaprzyjaźnionych prace nad rozwiązaniem tego problemu do 1954-56r® 

n ie  wykraczały w zasadzie poza za sięg  badań laboratoryjnych w 
ośrodkach badawczych® Dopiero po tym okresie rozpoczęto organizację 

szkolenia w zakresie przygotowania sprzętu  i  załóg do pokonywania 

głębokich przeszkód wodnych na szerszą skalę  w jednostkach wojskowych® 

Wypadek ja k i  miał m iejsce w cza s ie  ćwiczeń z forsowaniem r z e k i Odry 

w 1958r® spowodował pewien okres bezczynności w tym zakresie  na 
pewien czas® Prace te były kontynuowane w dalszym ciągu  na skalę 
laboratoryjn ą w ośrodku badawczym i  na badenie® Związane one były
Wz prowadzeniem pewnych zmian konstrukcyjnych i  modernizacyjnych na 

obu typach czołgów® Trzeba przyznać, że n a jis to tn ie js z e  problemy 

techniczne zo sta ły  w zasadzie pomyślnie rozwiązane. W 196,|r® roz­
poczęto szkolenie na szerszą skalę w ośrodku szkolenia wodnego 

w Gubinie, po pomyślnym zakończeniu szkolenia ekspeiymentalnego 

w tym ośrodku w 1962 roku szkoleniem w tym zakresie objęto prawie 

w szystkie jed n ostki pancerne* Szkolenie to w dalszym ciągu  je s t  

kontynuowane we w szystkich oddziałach szkolnych i  lin iow ych wojsk 
pancernych i  zmechanizowanych®
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Stosov/ane metody przygotowania czołgÓY/ do pokonywania 

głębokiej przeszkody wodnej w latach. 1956-58 zajmowało zbyt dużo 

czasu rzędu k ilk u  godzin, c z o łg i te  mogły pokonywać przeszkody 

wodne n ie głębsze n iż 3,5 -  4 m# Zbyt długo również trw ało przy­

gotowanie czołgów do w alki po pokonaniu głęb okiej przeszkody wod­

n e j, co było niekorzystne z punktu widzenia gotowości bojowej wojsk* 
Dlatego też  prowadzone były prace, które m iały na ce lu  skrócenie 

tego czasu do minimum* 2?rzeba przyznać, że c e l ten z o sta ł rozwiąza­

ny z powodzeniem, miejmy n a d zie ję , że kontynuowane prace pozwolą 
je szcze  bard ziej skrócić  ten czas i  usprawnić wykonywanie tych 

w szystkich czynności oraz pozwolą zwiększyć warunki bezpieczeństwa 

załóg* Obecnie pokonywanie głębokich przeszkód wodnych sta ło  s ię  

praktyką dnia codziennego jednostek wojsk pancernych* Wstępne n ie­

śmiałe kroki oraz obawy i  niepewności zo sta ły  pomyślnie przezwycię­

żone* &niałość ta  n ie może jednak w żadnym wypadku graniczyć z 

lekkom yślnością, gdyż byłoby to groźnym igraniem z żywiołem*

Należy zdawać sobie sprawę, że nawet pozornie drobne niedopatrzenia 

mogą pociągaąć za sobą n ie o b licza ln e  następstwa.

Biorąc pod uv/agę o siąg n ięcia  naszych p r z y ja c ió ł, warto 

wspomnieć, że w czasie  ćwiczeń ra d z ie ck ie j d yw izji pancernej 

zbudowano 11 przepraw i  przygotowano trasy  ruchu d la  czołgów po 

dnie rz e k i Dniepru /z ulepszeniem podejść i  w yjść/ w ciągu 1,5 godz* 
A io zą c  od czasu podejścia do rz e k i oddziału wydzielonego/.

W re z u lta c ie  tego w ciągu 30 minut przepraw iły s ię  104 c z o łg i ,  
a za 1,5 godziny -  224 czołgi,^ Czas forsowania c a łe j d yw izji wyno­

s i ł  około 5 godzin, zaś czas forsowania pułku 1 - 1 , 5  godziny* 
Poszczególne b atalion y i  kompanie forsow ały rzekę z marszu w takim 
szyku, w jakim podeszły do rzek i*

PRZrSPOSOifANIE CZOŁGbw DO POKONYWANIA GŁĘBOKICH PR2ESZKiiD WODNYCH.

a/ Wstęp

W ce lu  zapewnienia wojskom pancernym wysokiej zdolności 
pokonywania ^ ębokich  przeszkód wddnych, znajdujące s ię  na wypo­
sażeniu tych wojsk c z o łg i T-54A i  P-34- 85M zo sta ły  odpowiednio 

zmodernizowane przez wprowadzenie trwałych zmian konstrukcyjnych 

w zakładach prodiikcyjnych i  remontowych oraz wyposażono ich  w 

urządzenia specjalne wmontowane na s ta łe  w czołgu lub też  ty lk o  

na czag pokonywania przeszkody wodnej* Zmiany konstrukcyjne obejmująj 

u szczeln ien ie  kadłuba i  wieży czołgu oraz wyposażenie go w urządzenia

um ożliwiające pracę z a ło g i i  zespołów czołgu w c za s ie  jazdy w 
zanurzeniu*
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Rozpatrsiay łia jis to tn ie js z e  zagadnienia* 

b/ U szczelnienie kadłuba i  wieży czołgu*

Czołg przystosowany do pokonywania głębokich przeszkód 

wodnych musi cechować s ię  dużym stopniem szcze ln o ści umożliwia­

ją c e j zanurzenie s ię  do ^ ęb o ko ści 5 Ponieważ otwory w dnie 
czołgu przy zanurzeniu go na głębokość 5 ni wynoszą około 4>6 m 

od lu s tr a  wody, to też w przypadku niedokładnej szcze ln o śc i kadłuba

i  wieży do wnętrza czołgu zostanie wtłaczana woda przy c iśn ie n iu  
2

ok* 0,46 kG/cm*
Przebywanie czołgu pod wodą w czasie  pokonywania przesz­

kody wodnej o szerokości 1000 m wyniesie ok* 10 minut, dlatego 

też żadne p rze c ie k i nie mogą być tolei*Gwane, gdyż pozostawienie 
nawet małego otworu bez u szczeln ien ia  spowodowałoby w tłoczenie 

dużej i l o ś c i  wody, która mogłaby imieruchomić ważne zesp oły , co 

stwarzałoby bardzo poważne zagrożenie bezpieczeństwa za ło g i oraz 

normalnej pracy tych zespołów* Dlatego też  w szystkie szczeliny 

kadłuba i  w ieży czołgu  muszą być dokładnie uszczelnione i  sprawdzone 
na szcze ln o ść . Im głębsza i  szersza je s t  pokonywana przeszkoda 
wodna, tym staranniej należy sprawdzać stan u szczeln ień , gdyż od 

głębokości te j  przeszkody i  czasu przebywania w zanurzeniu za leży  
i lo ś ć  wody przedostającej s ię  do wnętrza czołgu*

c/ Doprowadzenie powietrza do wnętrza czołgu*

Wnętrze uszczelnionego czołgu z zamkniętymi włazami i  
pokrywami stanowi po zanurzeniu wydzielony układ zamknięty, do 
którego należy doprowadzić powietrze aby zapewnić pracę s iln ik a  

zużywającego ok* 20 m powietrza na minutę, jak  również d la  z a ło g i,

• Doprowadzenie powietrza do wnętrza czołgu  w cza sie  pokony­
wania przez niego głęb okiej przeszkody wodnej rozwiązano r«35Six przez 

wykonanie sztywnej rury cienkościennej mocowanej w m iejsce perys­
kopu ładowniczego* Ciąg wytwarzany przez s i ln ik  powoduje zasy­

sanie powietrza z zewnątrz do wnętrza czołgu* Rura wyprowadzająca 
powietrze powinna zawsze wystawać ponad lu s tro  wody* Dopuszczalna 

głębokość przeszkody wodnej wynosząca 5 m uwarunkowana je s t  głównie 

długością rury doprowadzającej powietrze* Na rurze znajduje s ię  
wspornik do mocowania lampki przenośnej używanej przy pokonywaniu 
przeszkody wodnej w nocy, jak  róvmież wspornik anteny do którego 

mocuje s ię  zapasową antenę* Rura je s t  składana i  przewożona w 
specjalnych uchwytach przyspawanych do kadłuba czołgu*
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Zamiast rury można byłoby wykorzystać wąż o odpowiedniej 

średnicy podtrzymywany unoszącym s ię  na powierzchni Y/ody pływakuj, 

który czołg  ciągnąłby za sobą« Poruszanie s ię  pod wodą przy zasto ­

sowaniu takiego węża byłoby możliwe jedynie wówczas, gdyby woda 

była spokojna«

d/ Odprowadzenie gazów spalinowych®

Gazy spalinowe są odprowadzane przez n n y  wydechowe*

Na końcu tych ru r są zamontowane zawory wylotowe, które chronią 

s i ln ik  przed zalaniem go wodą w wypadku zg aśn ięcia , a tym samym 

lamożliwiają pracę s iln ik a  pod wodą« Zawód wylotowy j e s t  zaworem 
jednostronnego d z ia ła n ia , jego konstrukcja zapewnia możliwość wy­

dalania gazów spalinowych s iln ik a  przez wywieranie c iś n ie n ia  na 
grzybek i  pokonywanie oporu sprężyny oraz uniemożliwia przepływ 

wody w przeciwnym kierunku przy niepracującym siln ik u *  Zawór 

wylotowy mocuje s ię  do kołn ierza  rury wylotowej za pomocą śrub 

na czas pokonywania przez czo łg  przeszkody wodnej*
V/ c z a s ie  jazdy po lą d z ie  zawody należy zdejmować lub w 

wypadku braku-czasu otwierać je  przy pomocy odpowiedniej zaw leczki 
i  pozostawiać w położeniu otwartsrm* Szczególną uwagę należy zwra­

cać na szczelność i  n a leżyte  funkcjonowanie zaworów* J e ś l i  zawór 

funkcjonuje wadliwie lub niepewnie -  czołg  n ie  może być dopuszczo­

ny do pokonywania g łęb okiej przeszkody wodnej*

e/ Odcinanie eżektorów

Zamontowanie zaworów na rurach wylotowych powoduje wzrost 
oporów na w ylo cie^ siln ik a , w wyniku czego gazy spalinowe prze­
pływają do f i ltr ó w  powietrznych, a stąd mogą przedostawać s ię  do 

przedziału  bojowego zagrażając zatniciem  załodze, częściowo zaś 

zasysane wraz z powietrzem d ostają  s ię  do cylindrów s iln ik a *
W efek cie  tego spada sprawność napełnienia i  s i ln ik  |iie ro zw ija  

n a leżyte j mocy* Z tych dwóch wz^ędów na okres jazdy z zaworami 
zamontowanjTni na rurach wylotowych należy odcinać eżektory od 

f iltr ó w  powietrza przy pomocy dźwigniowego układu sterowania eżektorów«
Nie dokładne o d cięcie  eżektorów może być przyczyną prze­

palenia z łą c z  gumowych na przewodach łączących f i l t r  powietrza 
z eżektorami* Wydostające s ię  przez otwór w złączu  spaliny mogą 
spowodować zatru cie  powietrza we wnętrzu czołgu , co zmusi załogę 

do założen ia  masek izolacyjnych* Związane to je s t  zawsze z ryzykiem 
gdyż załoga może ulec panice* Wobec tego stan tych z łą c z  winien
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podlegać okresowej k o n tro li i  wymianie* Praca zaworów i  odci­

nanie eżektorów są więc z sobą ś c iś le  powiązane* Odcinanie eżek- 

tórów ma więc is to tn e  znaczenie d la  bezpieczeństwa za ło g i czołgu* 

Dlatego też  zabrania s ię  pracować siln ik iem  przy nałożonym na 

rurę wylotową zaworze i  otwartych zaworach odcinających eżektorów*

f /  Usuwanie wody z wnętrza czołgu*

Woda przedostająca s ię  do wnętrza czołgu na skutek prze­
cieków w czasie  pokonywania przeszkody wodnej je s t  usuwana na 

zewnątrz czołgu  przy pomocy sp ecja ln ie  zamontowanej w czołgu 

pompy wodnej* Pompa zamontowana je s t  na s ta łe  na dnie czołgu  w 
p rzed zia le  bojowym, natomiast w czołgu  f-34M je s t  instalowana ty lk o  

na czas pokonywania przeszkody wodnej, ponieważ w tym ce lu  trzeba 

usunąć dwa naboje działowe wraz z podstawkami na te  naboje*
Jest to  pompa wirowa napędzana siln ik iem  elekrtycznym o mocy 500 W 

zasilanym z s ie c i  e lekrtyczn ej czołgu* Wydatek pompy przy 3100 

obrotach na minutę i  c iśn ien iu  tło cze n ia  5 m słupa wody, wynosi 

Ok* 200 litró w  na minutę* Usuwanie wody odbywa s ię  w cza s ie  pra­
cy pompy przez zawór jednostronnego działan ia* Sterowanie pompą 

może s ię  odbywać ręczn ie przez mechanika-kierowcę lub samoczynnie 

za pomocą elektrycznego urządzenia sterującego i  w yłącznika sipływa- 

kowego, które zamontowane są na s ta łe  w czołgu i  wchodzą w skład 
in s t a la c j i  e lektryczn ej pompy*

Włączenie pompy samoczynnie następuje przy o siągn ięciu  
poziomu wody od dna czołgu na v/ysokości 80 mm* Samoczynne wyłą­

czenie pompy następuje po wypompowaniu wody z czołgu do poziomu 
20 mm* Woda zasysana je s t  przez smoczek z s iatk ą  chroniącą wirnik 
pompy od mechanicznych zanieczyszczeń a następnie przetłaczana 
je s t  przez w irnik do przewodu wylotov/ego i  przez otwarty zawói* 
na zewnątrz czołgu* Przewód wylotowy pompy wodnej w okresie normal­
nej eksploatacgzji zakryty je s t  przesłoną chroniącą zawór odci­

nający pompy przed zanieczyszczeniam i* Przesłona ta  powinna być 

wymontowana przed każdorazowym pokonywaniem przeszkody wodnej* 
Niewymontowanie te j  przesłony g ro zi zniszczeniem pompy wodnej, 
o i l e  będzie ona pracować, a co gorsze zabraża bezpieczeństwu 
z a ło g i wskutek niem ożliwości usunięcia wody pochodzącej z prze­
cieków.
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Znając wydatek pompy równający s ię  200 litE*ów na minutę

może nas zainteresować przy jakim przekroju szcze lin y  n astąpi
równowaga pomiędzy wodą napływającą do wnętrza czołgu  i  wodą

wypompowaną przez pompę? Na podstawie przeprowadzonych obliczeń

wynika» że w ystarczy aby czo łg  posiadał szcze lin ę  o przekroju 2
3,37 cm tj«  o d ługości 33»7 cm i  szerokości 1 mm» to do jego
wnętrza napłynie taka i lo ś ć  wody» która równa s ię  i l o ś c i  wody

V/odpompowanej przez pompę« Wyżej położonych punktach czołgu» pręd­
kość a zatem i  i lo ś ć  napływającej do wnętrza czołgu wody będzie 2
odpowiednio mniejsza» Przez szcze lin ę  czołgu o przekroju 1,4 cm 
w ciągu  10 minut poziom wody może osiągnąć ok# 10 cm» przy po­

chyleniu czołgu  na spadku» w zniesieniu  lub pochyłościach» poziom 

ten może s ię  okazać niebezpieczny d la  pracy mechanizmów czołgu*
Z powyższego łatwo je s t  wyciągnąć odpowiednie wnioski do stosowania 

w codziennej pracy*

g/ Żyroskopowy wskaźnik kierunku jazdy*

W czasie  jazdy czołgkiem  pod wodą tak kierowca, jak  taż 
dowódca nie mogą prowadzić żadnej obserw acji i  orientować s ię  

w kierunku jazdy* W tym celu  czo łg  przystosowany do pokonywania 

g łęb okiej przeszkody wodnej zo sta ł wyposażony w odpowiednie urzą­
dzenie elektryczn e, któr3rm je s t  żyroskopowy wskaźnik kierunku* 

Zastosowanie w tych warunkach zwykłego kompasu je s t  niemożliwe 

ze względu na oddziaływanie na ten kompas dużej i l o ś c i  metalu 
jaką stanowi czołg*

Żyroskopowy wskaźnik kierunku słu ży  do utrzymania k ie ­

runku podczas jazdy czołgiem  pod wodą oraz ułatw ienia mechanikowi- 

kierowcy utrzymania zadanego kiei*unku ruchu* Zamontowany on je s t  

na s t ^ e  w p rzed zia le  kierowania czołgu na amortyzatorach gumo­
wych* Do zabezpieczenia przed wstrząsami podczas jazdy niepra­

cującego żyroskopowego Wskaźnika kierunku służy mechanizm bloku­
ją c y  sterowany pokrętłem* ^

Po ustawieniu czołgu na zadany kierunek, żyroskopowy 
wskaźnik kierunku zabezpiecza dokładność wskazań w ciągu  15-20 minut* 

Po tym okresie czasu zwiększa s ię  błąd wskazań co wymaga korekcji*  
Ż yrosko^ ^ ^  wskaaiikiem kierunku można posługiwać s ię  dopiero 

po 3-5 minutach od ch w ili w łączenia* Przed ustawieniem żyroskopu 
w położeniu zerowym należy uprzednio ustawić czo łg  ta k , aby jego

oś podłużna pokrywała s ię  z przewidywanym kierunkiem jazdy*
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W cza sie  jazdy w czołgu w irnik żyroskopu obraca s ię  

z prędkością około 20000 obrotów/minutę a wraz z nim obraca s ię  

również bęben ze sk a lą , który utrzymuje niezmiennie ustalony k ie - 

runeko Umocowany do kadłuba czołgu  obudowa przyrządu może odchylać 
s ię  w kierunku do pionov/ej o s i żyroskopu* Wielkość tego odchyle­

nia  od zadanego kierunku można odczytywać na bębnie ze sk a lą , 

ktÓ2?y przed rozpoczęciem zanurzenia ustawia się  w położeniu zerowym. 

W czasie  sprawdzania w ie lk o ści błędu wskazań żyroskopowego wskaźnika 

kierunku - dopuszczalne z e fś c ie  czołgu  z obranej o s i jazd y nie 

może przekraczać 10-15 m na d ługości 1 km*

h/ Określenie głębokości zanurzenia czołgu*

C zo łg i przystosowane do pokonywania głębokich przeszkód 

wodnych wyposażone są w głębokościom ierze o kreśla jące  głębokość 

Banurzenia czołgu*

Głębokościomierz umożliwia mechanikov/i-kierowcy odczytywa­

nie głębokości pokonywanej przeszkody wodnej co powinno zabezpie­

czyć czo łg  przed ewentualnym zalaniem w przypadku o sią g n ię cia  przez 
niego w iększej głębokości n iż  zapewnia rura doprowadzająca powie­

trze  do wnętrza czołgu* S ta ła  obserwacja wskazań głębokościom ierza 

pozwala na zatrzymanie czołgu  o i l e  głębokość wody przekracza 5 m 
i  iggBgkWDatwBżg uchronienie go przed zalaniem*

Głębokościomierz składa s ię  z przyrządu pomiarov/ego wyko­

nanego z manometru wy skalowanego w metrach słupa wody* W wypadku 

gdy głębokościom ierz wskazuje większą głębokość n iż  5 la, mechanik- 
kierowca powinien zatrzymać czo łg  n ie  unieruchamiając s iln ik a  i  

zameldować o tym dowódcy czo łgu , który przekazuje drogą radiową 

meldtmek dowódcy punktu przeprawy podwodnej, a ten podejmuje odpo­

wiednią decyzję* Po pokonaniu przeszkody wodnej przez c zo łg  ^ ę -  
bokościomierz należy zdemontować, oczyścić  i  włożyć do skrzyni 

z zestawem uszczelniającym , a otwór należy zamknąć specjaln ą śrubą*

i /  Sprawdzanie szcze ln o ści czołgu  przystosowanego do pokonywania 
przeszkód wodnych*

' Sprawdzenie szcze ln o śc i powinno być przeprowadzane na 

w szystkich czołgach przystosowanych do pokonywania głębokich 
przeszkód wodnych przed wejściem do wody*

C zo łg i poddawane sprawdzeniu szcze ln ości powinny posiadać 

nałożone w szelkie ^ zc ze ln ie n ia , n ie  muszą jednak być kompletnie 

wyposażone w urządzenia niezwiązane ze sprawdzaną szczeln ością*
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Sprawdzenie szcze ln o ści czołgu  należy przeprowadzać z 

zamontowanymi zaworami rury wylotov/ej i  peryskopami mechanika« 

kierowcy podniesionymi i  zaryglowanymi w górnym położeniu.
Zasada sprawdzania szczelności czołgu przystosov/anego do 

pokonywania głębokiej przeszkody wodnej polega na '\^tworzeniu 
wewnątrz uszczelnionego czołgu podciśnienia określonej wielkości, 
które wytwarza silnik pracujący przy zamkniętych wszystkich wła­
zach i otworach. Jakosc^SaSane|8^czołgu określamy na podstawie 
pomiaru wielkości czasu potrzebnego na wyrównanie się ciśnień 
z podciśnieniem panującym w czołgu. Odczytywanie podciśnienia 
oraz unieruchamianie silnika w celu dokonania pomiaru czasu wyrów­
nania się ciśnienia odbywa się z zewnątrz czołgu za pomocą specjal­
nie przygotowanego urządzenia do sprawdzania szczelności czołgu.

W celu  sprawdzenie szcze ln o ści czołgu  należy?

- uruchomić silnik ustalając jego obroty na 1000 obr/minutę przy 
pomocy linki urządzenia wyprowadzonej na zewnątrz czołgu;

-  wyjść z czołgu  i  zamknąć włazy;

- wytworzyć spadek ciśnienia przez silnik pracujący w zamkniętej
2

o b jęto ści do 0,7 - 0,8 kG/cm • Po unieruchomieniu s i ln ik a
powietrze z otoczenia zacznie napływać do wnętrza czołgu powo-

2dując wzrost c iśn ie n ia  do ok. 0,9 kG/cm ;
2

-  czas wzrostu c iśn ie n ia  od 0,9 -  0,98 kG/cm powinien wynosić 

30-35 sek. /a dla czołgu !E-34M minimum 25 se k ./ .
Czołg w którym wzrost c iś n ie n ia  nastąpi w cza s ie  krótszym 

oał podanego n ależy poddać dodatkowej k o n tro li ja k o śc i u szcze ln ie­
n ia . Y/ tym ce lu  należy?

- otworzyć włazy i ponownie uruchomić silnik oraz wytworzyć 
spadek ciśnienia w czołgu po czym uniemchomić silnik;

- określić słuchowo lUb przy użyciu pasków papieru lub miękkiej 
folii miejsca nieszczelne;

- usunąć wykryte usterki uszczelnienia;
-  ponownie sprawdzić szczelność czo łgu ,

W czasie  sprawdzania szcze ln o ści nie mogą znajdować s ię  
wewnątrz czołgu  ludzi^  gdy^groziłoby to im natychmiastową śm iercią. 
Sprawdzenie szcze ln o ści czołgu  pov/inna przeprowadzać sp ecja ln ie  

wyszkolona brygada, co zapewnia zachowsuiie odpowiednich warunków 
bezpieczeństwa.

W szystkie czyim ości związane z przystosowaniem czo3:api 

do pokonywania głębokich przeszkód wodnych, powinny być wykony­
wane bardzo starannie oraz sprawdzane na szcze ln o ści metodą pod­

ciśnieniową#
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Metodę tę  należy uznać za główny i  miarodajny sprawdzian przygo­

towania czołgu  do pokonjnrsfania g łęb ok ie j przeszkody wodnej.

ZAIiRES CZYRHCSCI YiYKONYWANYCH W CELU HIZYGOTCWANIA CZOŁGbw DO 

POKOI-JYWANIA GŁĘBOKIEJ PRZESZKODY WODNEJ.

a/ W s t  ę p.

W za leżn o ści od s y tu a c ji bojov/ej, warunków terenowych i  

o d leg ło ści od przeszkody wodnej» czynności zv/iązane z przygoto­
waniem czołgów do pokonywania g łęb ok ie j przeszkody wodnej mogą 

być wykonywanej
-  w czasie  pr^gotowań wstępnych» w ramach ogólnego przygotowania 

technicznego czołgów do dzia łań ;

-  w re jon ie  wyjściowym do pokonywania przeszkody wodnej;
-  na punkcie k o n tro li u szczeln ien ia  wozów PKUW®

b/ Prace wykonywane w czasie  przygotowań wstępnych.

W czasie  przygotowań wstępnych n ależy szczegółowo spraw­

dzić ukompletowanie przystosowanych czołgów w c z ę ś c i i  zespoły 

niezbędne do pokonywania g łęb okiej przeszkody wodnej. Przygotować 
odpowiedni zapas c z ę ś c i i  materiałów jednorazowego użytku, które 

mogą być potrzebne w dalszych etapach działań  oraz niezbędne do 

usunięcia za is tn ia ły c h  u sterek , ja k  npi u szcze lk i gumowe, pokrowce 
z f o l i i  ig ie l i t o w e j,  sprężyny zaworów, sznur azbestowy, k le j  

butaprenowy i t p .
Wyposażyć grupę awakuacyjno-ratunkową w sprzęt ewakuacyjny 

i  ratunkowy konieczny do o rg a n iza cji zabezpieczenia technicznego. 
Zamontować głębokościom ierz. Dokonać przeglądu stanu technicznego 

z punktu widzenia przystosowania czo łga  do pokonywania przeszkód 

wodnych.

c/ Prace wykonywane w rejon ie  wyjściowym do pokonywania przeszkody
wodnej *

Po o siągn ięciu  rejonu wyjściowego należy wykonać nastę­
pujące prace /o i l e  część z nich n ie zo sta ła  wykonana w c za s ie  
przygotowań wstępnych/.

-  Zamontować zdejmowane pokrsrwy nad cł^odnicą i  wentylatorem;

-  zamontować zawory rur wylotowych oraz odciąć ’ eżektory i  spraw­
dzić ich  szczeln ość;
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-  wymontować przesłoaę pompy wodnej;

- osłonić pokro?/cami z f o l i i  ig ie lito w e j w szystkie urządzenia 

elektryczne;

-  nałożyć pokrowce gumowe nas
-  wylot lu fy  armaty*

- w entylator wieży;
” szc ze lin y  sprzężonego Ml i  celownika* Sprawdzić pokrowce 

osłony pancemej armaty;
-  ustaw ić i  zamocować - po usunięciu  perjrskopu ładowniczego rurę 

doprov/adzającą powietrze* 0 i l e  po drodze do PKUW występują 

przeszkody im iem ożliwiające jazdę z ru rą , należy ją  montować 

na PKUW;
- zamocować haki do l i n  holowniczych na poręczach wieży czołgu , 

podwiesić l in y  na hakach, za trza sk i l i n  zablokować klinami* 

Pływaki do l i n  zav/iesić na rurę doprowadzającą powietrze;

- u szczeln ić  ggfgrłkk re fle k to ry  taśmą izo la cy jn ą ;
-  siraw dzić d zia łan ie  środków łą czn o ści wewnętrznej i  zewnętrznej 

oraz zaizolować taśmą człony anteny;
- sprawdzić d zia ła n ie  żyro skop ov; ego wskaźnika kiertmku;

-  sprawdzić szczelność/izołgu metodą podciśnieniową*
Po zakończeniu w szystkich prac związanych z przygotowaniem 

czołgów do pokonywania głęb okiej przeszkody wodnej, pomocnicy 
liiscfib dowódców do spraw technicznych dokonują k o n tro li stanu 

technicznego czołgów oraz ja k o śc i wykonanych prac*
Do pokonywania ^ ę b o k ie j przeszkody wodnej mogą być do­

puszczone jedynie c z o łg i techn iczn ie sprawne, uszczelnione i  wy­
posażone zgodnie z obowiązującymi instrukcjam i*

Za przygotowanie czołgów kompanii do pokonywania g łęb okiej 

przeszkody wodnej odpowiedzialny je s t  dowódca kompanii, a za stro ­
nę techniczną, jego pomocnik do spraw technicznych*

W czasie  przygotowania czołgów do pokonywania przeszkody 
wodnej w re jo n ie  wyjściowym przez pododdziały czołgów, organizowane 
są pimkty przeprawy podwodnej, na których organizowane są SD 

dowódcy punktu przeprawy oraz pimkty pracy grup ewakuacyjno-ratun- 
kowych zasadniczych punktów przeprawy oraz GBR rezerwowe, jak  rów*» 

nież PKUW -  który obsadza s ię  z chwilą zb liże n ia  s ię  4° niego 
czołgów każdej kompanii*

Szef łączn o ści organizuje łączność między poszczególnymi 
elementami przeprawy*
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Po zakończeniu prac przygotowawczych kompanie czołgów 

zgodnie z planem wychodzą na punkt przeprawy»

d/ Przemarsz z rejonu wyjściowego do PKDW*

Przemarsz do PKUW odbywa s ię  z otwartymi iclapami i  po­

krywami zdejmowanymi nad chłodnicą i  wentylatorem« Zezwala s ię  

na zd ję cie  pokrowców /szybko zakładanych/ z pułapu wieży i  z 

wylotu lu fy  armaty« '
W cza sie  przemarszu z rejonu wyjściowego do PKUW należy:

- zachowywać odległość w kolumnie ok» 200 ra lub inną ustaloną 
przez właściwego dowódcę;

-  poruszać s ię  na biegu o jeden niższym n iż  zezw alają na to  wa­

runki terenowe;
- operować obrotami s iln ik a  i  biegami tak , aby temperatura wody

o
i  o le ju  n ie przekroczyły 90 C, gdyż po przekroczeniu te j  granicy 

czo łg  nie może być dopuszczony na punkt przeprawy;

-  na odcinkach oznaczonych tablicam i z nakazem w łączenia pierwszego 
biegu, włącza go i  przechodzi na b ieg  drugi dopiero po m inięciu 

znaku końca nakazu;
- przed zbliżeniem  się  do PKUW należy włączyć przetwornicę żyrosko­

powego wskaźnika kierunku z  takim wyliczeniem , aby przed wjecha­
niem do wody pracowała 3-5 minut«

Za pierwszym czołgiem  podążającym w kiertnku punktu przeprawy 
posuwa s ię  obsada PKUW w sk ład zie: - połowy w arsztat mechaniczny 
A2/Panc lub ciągn ik  pogotowia technicznego /CPP/, na którym oprócz 
brygady remontowej jed zie  mechanik regulu jący oraz pomocnik dowódcy 

przepraw iającej s ię  kompanii czołgów do spraw technicznych, który 
j e s t  jednocześnie dowódcą PKUW na okres przeprawy swojej kompanii®

e/ Prace wykonywane na punkcie k o n tro li u szczeln ien ia  wozów«

Po przybyciu na PKUW dowódca czołgu  melduje dowódcy PKUW 

o w szystkich zauważonych usterkach w cza s ie  przemarszu od rejonu 
wyjściowego« Dowódca PKUW k ie ru je  pracą brygady remontowej przy 

sprawdzaniu i  wykonaniu ostatecznych czynności przed wjazdem 
czołgów do wody* Ka PKUW należy wykonać następujące prace:

-  zamontować rurę doprowadzającą powietrze /o i l e  n ie  była  za­
montowana w cześniej/;

-  zamontować antenę i  podłączyć ją  do r a d io s ta c ji;

-  po zamontowaniu rury zaw iesić na trzecim  górnym szczeblu  rury 
haczyki pływaków l in  holowniczych;
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-  przy pokoiiywaniu przeszkody wodnej w nocy zamontować lampę 

przenośną do wspornika na górnym se-gmencie rury doprowadzającej 

pov/ietrze;
- w szełkie inne prace poza zamontowaniem rury doprowadzającej 

powietrze wykonuje załoga PKUW lub wyznaczony w tym ce lu  personel!

-  sprawdzić jakość wykonanŷ ĉh prac. w re jo n ie  wyjściowjnn i  na PKUW 

oraz ostateczną gotowość czołgu do jazdy pod wodą*

Na PKUW należy zapewnić c ią g ło ść  ruchu czołgów w kierunku 

przeprawy* Postój czołgów na PKUW n ie powinien trwać dłużej n iż 

1-2 minut*
W przypadku stw ierdzenia na PKUW, że czo łg  ma temperaturę

opłynu chłodzącego lub o le ju  powyżej 90 G, względnie inną niespraw­
ność, należy go skierować do wyznaczonego m iejsca celem usunięcia 

stwierdzonych usterek* Po usunięciu usterek można czo łg  skierować 

na PKÛ # a następnie na przeprawę* Czołg ta k i pokonuje przeprawę 

jako o sta tn i w swojej kompanii lub za inną przepraw iającą s ię  

kompanią czołgów*
Na PKUW załoga wykonuje w szystkie rozkazy dowódcy PKUW*

Bez jego rozkazu n ie  wolno je j  odleżdżać w kierunku przeszkody 

wodnej•
Po wykonaniu ostatecznych czynności i  sprawdzeniu czołgu 

przez personel PKUW oraz zamknięciu pokryw nad chłodnicą i  wenty­

latorem , jak  również za trza śn ięc iu  włazów, mechanik-kierowca na 

sygnał dowódcy PKUW włącza o i l e  teren na to pozwala najwyżej drugi 

b ieg  i  rusza w stronę brzegu przeszkody wodnej*

Dojeżdżając do brzegu przeszkody wodnej mechanik-kierowca 
ustawia czo łg  na kierunek o s i przeprawy według tarczy  o rie n ta cy j­
nej ustawionej na przeciwległym  brzegu lub sta łego  punktu terenowego 

/dozoru/, po czym odblokowuje żyroskopowy wskaźnik, a ładowniczy 
włącza w yłącznik ; automatycznej pracy pompy* Załoga czołgu  prze­

chodzi na odbiór radiowy w s ie c i  łą czn o ści przeprawy* Na radiowy 

rozkaz dowódcy punktu przeprawy bezpośrednio przed przeszkodą wodną 

mechanik-kierowca przechodzi na pierwszy bieg i  ty lk o  na tym biegu 

pokonuje przeszkodę wodną, utrzymując s ta łą  łączność radiową z 
dowódca punktu przeprawy podwodnej* Bez radiowego rozkazu dowódcy 
punktu przeprawy n ie wolno wjeżdżać do wody*

H ość czołgów znajdujących się jednocześnie w wodzie 
powinna zapewnić bezpieczną jazdę oraz sprawne dowodzenie przez 
dowódcę punktu przeprawy podwodnej *

W przypadku zatrzymania s ię  czołgu  na zasadniczym punkcie
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przeprawy dowódca tego punktu k ie ru je  czofigi następne na zapasowy 

punkt przeprawy, w ce lu  zapewnienia c ią g ło ś c i  ruchu czołgów przez 

przeszkodę wodną*
Po przybyciu na PKUW czołgów następnej kompanii, kierownictwo 

nad pracami brygady remontowej obejmuje pomocnik dowódcy kompanii 

rozpoczynającej przeprawę do spraw technicznych*

Prace wykonywane na czołgach w ce lu  przygotowania ich  do 

pokonywania g łęb okie j przeszkody wodnej nie mogą być wykonywane 

w ostatnim momencie. Należy więc je  tak organizować, aby czas 
postoju w bezpośrednim sąsiedztw ie przeszkody wodnej skrócić do 

minimum. Sprawdzenie szcze ln o ści czołgów powinno być wykonywane 

możliwie w cześnie, chyba że poprzednio wykonywane zadania n ie 
pozwalają na to . Ściąganie c a ło ś c i prac na o statn ią  chwilę powo­

duje d łu gi postój w n ajbard ziej zagrożonym re jo n ie  jakim je s t  

rejon przeprawy i  przedłuża czas przeprawy. S p iętrzen ie  prac w 
jednym jpejonie powoduje często  wykonywanie ic h  w sposób n iedbały, 
a personel kontrolu jący n ie  będzie w stan ie  w szystkiego d o jrzeć.

Poteź poszczególne uchybienia w wykonaniu tych prac mogą u jść  

je g o  uwagi. ¥/ ta k ie j s y tu a c ji  konsekwencje tych uchybień pov/stają 
natychmiastowo nps maska rzucona niedbale na siedzeniu  może być 

nieużyteczna, bo n ie zdąży s ię  j e j  potem n ałożyć. Brak kam izelki 

ratow niczej może być przyczyną utopienia» n ie zamknięty właz 
g ro zi życiu  lu d z i .  Wyjście z zatopionego czołgu  je s t  trudne bez 

względu na to czy do p łycizn y je s t  200 czy ty lk o  2 m etry.

JAZDA CZCH-GIM POD WODA.

C zo łg i mogą poruszać s ię  pod wodą jedynie w dokładnie 

rozpoznanych m iejscach. Tam gdzie ma nastąpić pokonanie rz e k i 

musi być dokładnie sprawdzone m iejsce zjazdu i  wyjazdu. Należy 
również upewiić s ię  czy głębokość wody n ie  przekracza w żadnym 

miejscu określonej gran icy . Ponadto wzdłuż podwodnej marszruty 
hie powinny znajdować s ię  żadne przeszkody utrudniające ruch czołgów.

Podczas prowadzenia czołgu pod wodą powstają dodatkowe 

opory zw iększające zapotrzebowanie mocy s iln ik a *  Dodatkowe zuży­
c ie  mocy s iln ik a  występuje wskutek oporu środowiska wody /poko­

nywanie oporu prądu wody, ruch i  przeciw działanie wylotowi gazów 
spalinowych/* N iezależnie od powyższego s i ln ik  wykazuje spadek 

mocy wskutek dławienia na w ylocie rury wydechowej gazów spalinowych, 

zm niejszenia stopnia napełnienia i  przedostawania s ię  cząstek  wody 
do cylindrów#
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S traty  mocy s iln ik a  wskutek przeciw działania oporu wody 

wylotowi gazów spalinowych na głębokości do 5 bi wynoszą 40 KM, 

a na skutek zm niejszenia s ię  współczynnika napełnienia cylindrów 

powietrzem /przy zastosowaniu rury doprowadzającej powietrze

0 średnicy 130-135 ram/ wynoszą do 45 KM* Przy większej i^ębokości
1 m niejszej średnicy rury dopro¥/adzającej powietrze do czo łgu , 

s tra ty  te  są je szcze  większe« Ogółem dodatkowe s tra ty  mocy s iln ik a  

wynoszą powyżej 20% jegs maksymalnej mocy*
Podczas jazdy czołgu  pod wodą jego c ię ż a r  zmniejsza s ię  

wskutek d z ia ła n ia  s i ły  wyporu wody /dla  czołgu iT-54A o 15-16 ton/* 

Wskutek tego wyraźnie zmniejszą s ię  opory toczenia czo łgu , co 
powoduje zwiększenie s ię  wskaźnika mocy w KM/tonę w większym stop­

niu n iż wynoszą s tr a ty  mocy s iln ik a  omówione wyżej* Oprócz tego 
zmniejsza s ię  nacisk jednostkowy, co zwiększa zdolność czołgu do 

jazdy po miękkim gruncie dna przeszkody wodnej*
Doświadczalnie ustalono, że moc niezbędna do poruszania 

s ię  czołgu  pod wodą na pierwszym biegu, nie przekracza 30-50% 

mocy rozw ijanej przez s iln ik *  Nadmiar mocy s iln ik a  całkow icie 
zabezpiecza zdolność jazdy pod wodą* Dla zapewnienia c ią ^ e g o  

ruchu czołgu  pod wodą, oprócz nadmiaru mocy, niezbędne je s t  aby 
gąsien ice czołgu miały dostateczną przyczepność z gruntem dna 

przeszkody wodnej, t j .  aby s i ła  przyczepności b yła  większa lub 

r;^na s i le  pociągowej*
Obliczenia i doświadczenia wykazały, że ruch czołgu pod 

wodą możliwy jest na pierwszym biegu i przy współczymiiku przyczep­
ności nie mniejsz3nn niż 0,55* W tym przypadku czołg pod wodą może 
pokonywać wzniesienia do 20°, wykonywać skręty, zatrzymywać się, 
ruszać z miejsca, tj* dysponuje on pełną zdolnością^ do pokonywania 
głębokiej przeszkody wodnej* Przy współezymiku przyczepności 
mniejszym niż 0,55 możliwy jest prześlizg gąsienic* Najbardziej* 
dogodne do pokosaywania przez czołgi pod wodą są przeszkody wodne 
o piaszczystym lub twardym dnie*

Podczas jazdy w zanurzeniu s i ln ik  czołgu  z zamontowanym 
pokrowcem nad transmisyjnym ma dużo gorsze warunki chłodzenia i  wy­

kazuje tendencję do przegrzania s ię*  Zjawisko to je szcze  bard ziej 
potęguje s ię  po całkow itej herm etyzacji czołgu* Wobec czego należy 

zwrócić szczególną uwagę na umiejętne prowadzenie czołgu  pod wodą 

przez mechanika-fcieiowcę, który powinien absolutnie s tosowaó s ię  

do n iż e j podanych warunków*
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-  czo łg  z nałożonymi pokrowcami natransmisyjnymi i  otwartą klapą 

może przebyć drogę o d łu gości do 5 km, pod warionkiem, że będą 

zachowane właściwe środki o strożn o ści, jazda na n isk ich  biegach, 

s ta łe  obserwowanie wskazań przyrządów kontrolno-pomiarowych}

- czo łg  z zakrytą klapą natransm isyjną może po drodze gruntowej 
przejechać odcinek 200 - 300 m, natomiast w zanurzeniu do 1000 m;

- przeszkodę wodną należy pokonywać na pierwszym biegu, utrzymując 

obroty s iln ik a  w granicach 1300 - 1500 obr/minutę, bez prze­
łączan ia  biegów, unieruchamiania s i ln ik a  i  zatrzymywania czołgu;

-  n ie obniżać obrotów poniżej 1100 obr/minutę, gdyż g ro z i to  

unieruchomieniem s iln ik a ;

-  w przypadku unieruchomienia s i ln ik a  należy go uruchomić i  kon­

tynuować jazdę* J e ś l i  po trzech  próbach s i ln ik  nie zostanie 

uruchomiony w z^ędnie gdy gaśnie przy próbie ponownego ruszenia 
z m iejsca, dowódca czołgu  melduje o tym dowódcy punktu przeprawy 

i  postępuje zgodnie z j e ^  rozkazami;
- utrzymywać ustalony kierunek jiazdy wg wskazań żyroskopowego 

wskaźnika kierunku. Korygować kierunek jazdy według radiowych 
rozkazów dowódcy punktu przeprawy, skręty wykonywać ty lk o  ła ­
godnie bez szarpnięć i  zrsrwów*

W cza s ie  ruchu czołgu  pod wodą wszyscy członkowie za ło g i 

s ta le  obserwują stan uszczelnień# W wypadku zauiraźenia przecieków 
lub innych ampstraw niesprawności, dowódca czołgu melduje o tym 
dowódcy punktu przeprawy*

Mechanik-kierowca s t a l l  obserwuje wskazania głębokościomierza* 

Gdy głębokość wody osiągnie 5 m, mechanik-kierowca powinien zatrzymać 
czo łg  i  natychmiast meldować dowódcy czołgu /nie »»» unieruchamiając 

s iln ik a / , który z k o le i melduje o tym dowódcy punktu przeprawy w 
ce lu  uzyskania d e cy z ji o dalszym postępowaniu*

Gdy poziom wody w czołgu osiągnie 10 cm, należy włączyć 
wyłącznik natychmiastowej pracy pompy.

Temperatura płynu chłodzącego s i ln ik  w czołgu uszczelnionym 
może dochodzić do 115^0 /105°C przy normalnej ek sp lo atacji/*

Przy ruchu w zanurzeniu n ie należy zatrzymywać czo łgu , gdy tempe­
ratura  wody chłodzącej przekroczy 115°C*

J e ś li  przy ruchu czołgu w zanńrzeniu do p rzedziału  bojo­
wego zaczną przenikać gazy spalinowe, załoga czołgu natychmiast 

przygotowuje maski izo lacy jn e  w "Położenie bojowe"*, a dowódca 
czołgu melduje o tym drogą radiową dowódcy punktu przeprawy* 

R adiostacja czołgu  przy ruchu w zanurzeniu pracizje ty lk o  na odbiór*
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Dowódca czołgu może prze;)ść na nadawanie ty lk o  po wy-wołaniu 

przez dowódcę punktu przeprawy lub w wyjątkowych uzasadnionych nagłą 

potrzebą wypadkach*
Dowódca punktu przeprawy co pewien czas daje sygnały przez 

ra d io sta c ję , nawet gdy nie ma potrzeby korygowania kierunku jazdy 

czołgu , aby za ło g i czołgów s ta le  kontrolowały d zia ła n ie  łą czn o ści 

radiowej i  czu ły  s ię  pewnie* Sygnały mogą być podawane nps "pierwszy 

tak ", "drugi tak ".**
Przy u tra c ie  łączn o ści radiowej z brzegiem, n ależy natych­

m iast zatrzymać c z o łg . Ruch czołgu  bez łą czn o ści radiowej może 

doprowadzić do najechania na c zo łg  jadący z przodu lub zatrzymania 
w wódzie* Kontynuować ruch wg wskazaś żyroskopowego wskaźnika k ie ­

runku można ty lk o  po otrzymaniu odpowiedniego sygnału przez rurę 

doprowadzającą powietrze*
W wyniku u traty  łą czn o śc i radiowej z dowódcą punktu prze­

prawy oraz o i l e  załoga czołgu przebywa w maskach izo lacyjn ych  

w KzaaiE ciągu 30 minut, a także gdy g ro zi zatopienie czołgu , 
dowódca czołgu  podejmuje decyzję o opuszczeniu czołgu  przez załogę. 

Aby uniknąć grzęźn ię cia  czołgu w momencie jego w yjśc ia  na stromy 
brzeg, n ależy wykonywać skrętów* Nie n ależy ró\mież gwai|townie 
zwiększać podania paliw a, gdyż może to spowodować p o ślizg  gąsien ic  

i  g rzęźn ię cie  czołgu*

J e ż e li  przy pokonywaniu stromego brzegu moc s iln ik a  będzie 

za  mała, należy dźwignię kierowania ustawić w pieiTwsze położenie, 
a j e ż e l i  i  wtedy czo łg  n ie  w yjdzie na brzeg, należy natychmiast 

ustawić dźwignię w drugie położenie, w ce lu  zahamowania czołgu i  

zabezpieczenia go przed staczaniem s ię  do wody*

PRACE WYKONYWANE PO POKONANIU PRZESZKODY WODNEJ,

Bezpośrednio po w yjeździe na p rzeciw legły  brzeg przeszkody
wodnej należy:

-  otworzyć pokrywy nad cł^odnicą i  wentylatorem;

-  wyłączyć przetwornicę żyroskopowego wskaźnika kierunku oraz 
zablokować żyroskop;

-  pb usunięciu wody z wnętrza czo łgu , wyłączyć pompę;

- zrzu cić  lub zdemontować /w za leżn o ści od s y tu a c ji  bojowej/ 
rurę doprowadzającą powietrze* Zamontować peryskop ładowniczego 

wykorzystując pierwszą zdarzającą s ię  sposobność* W najbliższym  

ukrytym m iejscu za przeszkodą wodną -  zdjąć zawór rury wylotowej 

i  otworzyć zawory odcinające eżektory;
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- lin y  holownicze wraz z pływakami ułożyć i  zamocować na błot~ 

nikach;
- zdjąć pokrowce z w entylatora w ieży, sprzężonego karabinu maszy­

nowego, wylotu lu fy  armaty i  korek kierunkowego karabinu maszy­

nowego*

Po zakończeniu działań  z pokonywaniem przeszkody wodnej

należy?
-  usunąć pokrowce z wnętrza czołgu;
-  zdjąć pokrsrwy znad chłodnicy i  wentylatora?

-  wymontować głębokościom ierz;
- osuszyć wnętrze czo łgu , a zw łaszcza in s ta la c ję  e le k try c a ią ;
-  sprawdzić czy do układów s iln ik a  i  zespołów czołgu n ie  prze­

d ostała s ię  woda, a G ile to  z a sz ło , należy wsrraienić smary lub

o le je  w danym układzie /zespole/|
6 ,-  w szystkie zdemontowane elemnty wyposażenia n ależy osuszyć,

oczyścić  i  po zakonserwowaniu zachować do następnego ubycia w 

stan ie  n a leżyte j sprawności technicznej* Pozwoli to  na utrzymanie 

czołgu w s t a łe j  gotowości i  zdolności techj.cznej do pokonywania 

kolejnych głębokich przeszkód wodnych*

ZABEZPIECZENIE PORSOWANIA GŁĘBOKICH PRZESZKbD WODNYCH.

a/ Rozpoznanie przeszkódy wodnej i  przygotowanie 
j e j  po wz^ędem inżynieryjnym*

C zo łg i mogą pokonywać głębokie przeszkody wodne po 

dokładnym ich  rozpoznaniu i  przygotowaniu pod względem in żyn ie­
ryjnym.

Rozpoznanie inżynieryjne powinno u sta lić ?

-  charakter przeszkody wodnej i  terenu do n ie j p rzy leg łego;

-  czy w re jo n ie  przeprawy nie ma zapór inżynieryjnych*
Po rozpoznaniu przeszkody wodnej wytycza s ię  punkty 

przeprawy podwodnej /zasadnicze i  zapasowe/ oraz drogi dojazdowe 
i  oznacza s ię  je  dobrze widocznymi znakami*

Dowódca rozpoznania inżynieryjnego sporządza szk ic  ro z­
m ieszczenia punkty przeprawy wraz z profilem  dna oraz szczegółowymi 

danymi z rozpoznania przeszkody wodnej i  p rzesyła  go dowódcy 
organizującemu przeprawę czołgów pod wodą* Punkty przeprawy n ależy 

w miarę m ożliwości wybierać ta k , aby le ż a ły  one na przedłużeniu 

dróg dojazdowych do przeszkody wodnej* Przeszkoda wodna powinna 
być rozpoznania na szerokość 20 m l ic z ą c  na każde 100 m j e j  szerokościJ
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Jednocześnie z rozpoznaniem inżynieryjnym przeprowadza s ię  

rozpoznanie pancerne rejonu przeprawyj w ce lu  sprawdzenia dróg 

dojazdowych, rozpoznania terenu pod względem jego przydatności d la 

rozm ieszczenia i  urządzenia rejonów wyjściowych, stanowisk dowodze­

nia oraz elementów służby ewakuacyjno~ratankowej«

Rozpoznanie pancerne wraz z inżynieryjnym u s ta la ją  i lo ś ć  

oraz rozm ieszczenie punktów przeprawy d la  każdego pułku« D late­
go też  w rozpoznaniu tym powinni brać u d zia ł dowódcy punktów prze­

prawy« Za n a leżyte  przeprowadzenie tego rozpoznania odpowiedzialny 

je s t  dowódca odcinka przeprav/y«

Po wyznaczeniu punktów przeprai.vy oraz dróg dojazdowych 
i  ich  przygotowaniu saperzy /d y w iz ji, pułku/ utrzymują''”̂ należytym 

stanie odcinek przeprawy przez c a ły  czas trwania przeprawy c z o ł­
gów«

b/ Organizacja łą czn o śc i w cza sie  przeprawy«

Zapewnienie c ią g łe j  i  niezawodnej łączn o ści pomiędzy 
elementami dowodzenia, zabezpieczenia technicznego i  przepraw ia^ - 

nymi czołgam i, je s t  zasadniczym warunkiem bezpieczeństwa oraz 

sprawnego d z ia ła n ia  w cza sie  przeprawy*

Na czas trwania przeprawy należy sporządzić schemat 
łączn o ści radiow ej, który powinien u s ta lić  fa le  robocze i  za­

pasowe d la  poszczególnych punktów przeprawy podwodnej*
Łączność radiową powinni posiadać5

- dowódca przeprawiających się wojsk z dpwódcami punktów przeprawy;
- dowódca każdego punktu przeprawy z dowódcą grupy ewakuacyjno- 
ratunkowej i czołgami pokonującymi przeszkodę wodną« Oprócz 
tego dowódca punktu przeprawy powinien mieć zapasową radiosta­
cję na wyliadek konieczności przejścia na zapasowy punkt prze­
prawy;

-  dowódca GER z dowódcą drużyny ewakuacji za łó g , z czołgiem  

uszkodzonym w czasie  pokonywania przeszkody wodnej oraz z prze­

prawowym pimktem medycznym i  ciągnikam i z grupy ewakuacji 
czołgów*

W c za s ie  przeprawy powinna obowiązywać absolutna dyscy­
p lin a  radiowa*

Dowódca GER pracuje w s ie c i  dowódcy punktów przeprawy 

na podsłuch i  może p rzejść  na nadawanie ty lko  w koniecznych 
wypadkach npi w ce lu  złożen ia  pilnego meldunku lub gdy p rzy stę­

puje do a k c ji  ratowania uszkodzonego czołgu  i  członków załóg 

w czasie przeprawy*
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Dowódca drużyny ewakuacji załóg może nawiązać łączmość 

radiową z uszkodzonym czołgiem  tylko  na rozkaz dowódcy GER«

Pomiędzy stałym i stanowiskami dowodzenia i  zabezpieczenia 

przeprawy powinna być dodatkowo zapevmiona łączność przewodowa a 

ponadto n ależy u s ta lić  sygnały na wypadek u traty  łąc2n ości radiov/ej 

lub przewodowej«

c/ Dowodzenie w czasie  przeprawy*

Dowódcy pułków i  d yw izji są odpowiedzialni za organ izację
wprzeprawy przez głęboką przeszkodę wodną swoich pasach d zia łan ia*

W tym c e lu  wyznaczają oni spośród oficerów  liniow ych do?/ódców 

punktów przeprawy*

Dowódca punktu przeprawy zajmuje stanowisko dowodzenia 

w pobliżu wyznaczonego mu punktu przeprawy i  k ie ru je  przeprawą 

czołgów. Widoczność ze stanowiska dowodzenia powinna zapewnić 

dokładną obseiwację poruszających s ię  czołgów*

Dowódcy punktów przeprai.vy podlegająt

- dowódca przepray/iającej s ię  kompanii;
-  dowódca grupy ewakuacyjno-ratunkowej;

-  dowódca PKUW na czas przeprawy swojego pododdziału*
Dov/ódca pułku będąc dowódcą odcinka przeprawy pułku 

do czasu otrzymania danych z rozpoznania przeszkody wodnej oraz 
rozkazu dowódcy d yw izji na forsow anie, przygotifewuje pułk do fo r ­

sowania przeszkody wodnej* W tym ce lu  wydaje on zarządzenie wstępne, 
w którym uwzględniaj
- przygotowanie sprzętu do pełnej gotowości techn iczn ej;

-  dowiezienie i  uporządkowanie zestav/ów uszczeln iających ;

-  paosygacfcfiK przeprowadzenie in struktażu  z członkami załóg  wozów 
bojowych*

Dowódca pułku po otrzymaniu rozkazu dowódcy d y w izji na 
forsowanie przeszkody wodnej, wysyła do wyznaózonego rejonu swoją 

grupę rozpoznawczą* W tym cza s ie  sztab pułku opracowuje rozkaz 

na fo rso w n ie  przeszkody wodnej, a służba techniczno-czołgowa 
organizuje grupę ewakuacyjne-ratunkową*

Na podstawie danych z rozpoznania sztab pułku określa 
rozm ieszczenie rejonów wyjściowych, dróg dojazdowych# sposób dzia­
ła n ia  GER i  wydaje rozkaz, w którym muszą być u ję te  w szystkie 

zagadnienia związane z pokonywaniem przez c z o łg i g łęb okie j przesz­
kody wodnej# uw z^ ędniającj
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- drogi domarszu do rejonu wyjściowego i  sposób r02aaieszczenią 

pododdziałów w tym re jo n ie ;

- zakres i  kolejność wykonywania prac w re jo n ie  wyjściowym;

- organizacja i  kolejność pokonywania przeszkody wodnej;
- i lo ś ć  i  rozm ieszczenie pimktów przeprawy poiSwodnej oraz ich  

dowódców i  SD;

« składt i lo ś ć ,  m iejsce i  sposób d z ia ła n ia  elementów GER;

- prace do wykonania po larzidcE przeprawieniu s ię  czołgów oraz 

zadania dowódców kompanii na przeciwległym  brzegu;

- zadania d la  sze fa  saperów, sze fa  łączn o ści i  lek arza  pułku;

- sposób postępo7/ania ze środkami przydzielonym i do pokonyw^ia 

głęb okiej przeszkody wodnej®

d/ Organizacja ewakuacji członkóv/ załóg i  czołgów podczas poko­
nywania przeszkód wodnych®

W ce lu  zapewnienia maksymalnego bezpieczeństwa w cza sie  

pokonywania głębokJch przeszkód wodnych oraz ew akuacji uszkodzonych 
lub zatopionych czołgów, jak  również załóg  tych czołgów w określo­
nym c z a s ie , organizuje s ię  na czas trwania przeprawy d la  każdego 

z punktów przeprawy podwodnej grupę ewakuacyjno-ratunkową*

Grupa ta  w zasadzie zabezpiecza ty lko  jeden zasadniczy punkt prze- 

pra?iy* Oprócz tego niezbędna je s t  rezerwa s i ł  i  środków d la  zorga­
nizowania rezerwowej GER# Grupę ewakuacyjno-ratunkową pułku two­
rzy  s ię  ze środków własnych i  przydzielonych ze szcze b la  nadrzęd­

nego# Dowódcą GER z zasady je s t  kierownik w arsztatu pułkowego 

lub wyznaczony o fic e r  służby techniczno-czołgow ej#

\J' Skład GER wchodzą? saperzy, nurkowie, płytwonurkowie, 
sa n ita r iu sze , ło d zie  motorowe, transportery pływ ające, P0?G i  MA.W, 

c ią g n ik i pancerne i  wyciągarkami oraz sprzęt ewakuacyjny® Z c a łe j 
GER tworzy s ię  podgrupy? dowodzenia, ewakuacyjną i  ratunkową# 

Zajmują one dogodne m iejsca do u d zielan ia  pomocy czołgom i  ich  
załogom®

Organizacją sosgs ewakuacji członków załóg wozów bojowych 

k ie ru je  dowódca GER, wykorzystuje on w tym celu  drużynę ewakuacji 
załóg#

Każda załoga czołgu pokonującego ^ęboką przeszkodę wodną 

musi być wyposażona w sprawnie d z ia ła ją c e  maski izo la cy jn e  umożli­

w iające przebywanie pod wodą w cza sie  co najmniej 30 minut# Czas 

ten uwarunkowany je s t  oczyw iście n ie ziiżyciem pochłaniacza, le c z  
tym, że przy dłuższym przebywaniu w wodzie wyczerpują s ię
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tł 15®C
20-30®C

możliwości fizyczn e  c ia ła  lud zkiego, które ulega oziembieniu
o

zw łaszcza gdy temperatura wody wynosi poniżej 15  C®

Gzas przebywania załóg w maskach izo lacyjn ych  pod wodą 

za leży  od temperatury wody?
- przy temperaturze 3̂ 0 dopuszczalny czas przebywania v/ wodzie

wynosi “ 3 minuty;

” ” wynosi “ 30  minut;

” " wynosi “ ponad 2 godziny;

- przy temperaturze Ĝ C n ie dopuszcza s ię  do przebywania w 

wodzie»
W każdym czołgu  powinna znajdować s ię  zapasowa maska 

izolacyjna» Załoga czołgu powinna mieć maski izo la cy jn e  nałożone 

w położeniu ’’pogotowie” , jak również powinna mieć nałożone kami­

z e lk i  ratunkov/e®
Ewakuację członkóv/ załóg z czołgów uszkodzonych podczas 

przeprawy z wykorzystaniem masek izo lacyjn ych  przeprowadza s ię  w 

następujących wypadkach;
- nagłego zalewania czołgu wodą;
- gdy czo łg  uszkodzony znajduje s ię  pod wodą i  załoga przebywa 

w nim w nałożorych maskach izo lacyjn ych  dłużej 3oiż 10 rainut|

a czo łg  nie zo sta ł ewakuowany na brzeg;

- gdy uszkodzony czo łg  znajduje s ię  pod wodą i  z a is tn ia ła  koniecz­
ność nałożenia masek izo lacy jn ych , a u jednego z członków 

za ło g i n astąp iło  uszkodzenie maski po wykorzystaniu maski zapa­

sowej ;
w- gdy uszkodzonym czołgu  pod wodą pomimo nałożenia masek iz o la ­

cyjnych, jeden z członków z a ło g i u le g ł zasłab n ięciu  -  decyzję
o ewakuacji z a ło g i we w szystkich poy/yższych przypadkach podejmuje 

dowódca czołgu;

- gdy czo łg  uszkodzony w cza sie  przeprawy przez głęboką przeszkodę 
wodną nie może być ewakuowany na brzeg - decyzję o ewakuacji 
z a ło g i podejmuje dowódca GER»

0 podjęciu d e c y z ji do ewakuacji z a ło g i dowódca czołgu 

powinien w miarę możliwości powiadomić przez radio dowódcę GER 
lub dowódcę drużyny ewakuacji załóg»

Dowódca czołgu  wydaje załodze rozkaz nałożenia masek 
izo lacy jn ych  w następujących W3rpadkachj

-  gdy czas postoju  czołgu  pod wodą z niepracującym siln ikiem  
prze|a?acza 20 minut;
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- zapracowania s iln ik a  w odwrotnym kierunku# załoga natychmiast 

zakłada maski izo la cy jn e ;
“ g^y poziom wody w uszkodzonym czołgu podnosi s ię  mimo pracują­

ce j pompy do usuwania wody z wnętrza czołgu;
-  we w szelkich  innych wypadkach uznanych przez dowódcę czołgu 

za niebezpieczne dla załogi«
Ewakuacja członków załóg przebiega następująco?

- dowódca punktu przeprawy po zatrzymaniu s ię  czołgu  pod wodą 
wydaje dowódcy GER rozkaz dokładnego zbadania przyczyn zatrzyma­

n ia  s ię  czołgu;
- dowódca GER w porozumieniu z załogą lub przy użyciu  płetwo» 

nurków u sta la  przyczynę zatrzymania s ię  czołgu® W zależn o ści

od stopnia uszkodzenia czołgu  lub rodzaju  przeszkody dowódca GER 

wydaje załodze rozkaz usunięcia niesprawności npi uruchomienie 

s i ln ik a  i  usunięcie przeszkody;
- w wypadku niepowodzenia prób samodzielnego wyjazdu czołgu  z wody 

dowódca GER podejmuje decyzję o ewakuacji czołgu  wraz z załogą 
lub w k o le jn o śc i naprzód załoga# a później czołg* J e ś l i  czo łg  

wyposażony je s t  w wieżę ev7akuacyjną# n ależy w pierw szej k o le jn o ści 
ewakuować załogę a następnie czołg« J e ś l i  czo łg  nie ma ta k ie j 

w ieży, za leca  s ię  ewakuowanie czołgu  wraz z załogą o i l e  prze­

widywany czas ewakiiacji czołgu  n ie stwarza niebezpieczeństw a d la  
załogi«  W wypadku stw ierdzenia konieczności ewakuacji z a ło g i, 

dowódca drużyny ewakuacji załóg nawiązuje łączność radiową z 

załogą, a następnie podpływa do czołgu  ło d zią  pod prąd rz e k i i  
zakotwicza ją  do rury doproY/adzającej pow ietrze, po czym poro­
zumiewa s ię  z załogą ustalonymi sygnałami« Po zalan iu  czołgu  

wodą płetwonurkowie pomagają załodze otworzyć właz ładowniczego 
przez ktÓ2?y załoga Yfychodzi w kolejn ości? działonowy, mechanik- 

kierowca, ładowniczy i  dowódca czołgu® Kolejność ta  może u lec
zmianie, j e ś l i  stan któregoś z członków za ło g i będzie wymagał 

wzybkiego u d zielen ia  pomocy lekarskiej®

Płetwonurkowie pomagają członkom z a ło g i, przy czym sami są ubez­
p ieczen i sznurkami przez dowódcę drużyny ewakuacji załóg« W przy­
padku ewakuowania z a ło g i z czo łgu , mechanik-kierowca powinien 

pozostawić k u lisę  skrzyni przekładniowej na luzie«

Ewakuację czołgów uszkodzonych podczas pokonywania g łę ­

bokiej przeszkody wodnej organizuje dowódca GER, wykorzystuje on 
w tym celu  drużynę ewakuacji czołgów* -



-  34 -

Ewakuację czołgu  n ależy poprzedzić dokładnym rozezn ałem  

w ce lu  u sta le n ia t 

” charakteru uszkodzenia czołgu;
-  położenia czołgu w stosunku do zamierzonego kierunku ewakuacji;

- ewentualnych przeszkód mogących mieć wpływ na ewakuację czo łgu .
W tym celu  wykorzystuje s ię  płetwonurków oraz dane uzyskane 

od członków za ło g i czo2g u .
Na podstaviie przeprowadzonego rozeznania dowódca GER po­

dejmuje decyzję odnośnie sposobu ewakuacji czo łgu . W zasadzie 
czo łg  uszkodzony należy ewakuować na brzeg własny. Przy podejmow^iu 

d e c y z ji należy jednak brać pod uwagę konkretną sytuację bojov/ą, 
rodzaj uszkodzenia czołgu  oraz możliwości ew akuacji.

Do specyficznych cech ewakuacji czołgów uszkodzonych pod 

wodą należąs
-  duża i lo ś ć  l i n  potrzebnych do ewakuacji;
- duża odległość ewakuov/anego czołgu od ciągnika;

- trudności dow iezienia i  doczepiania l i n  holov/niczych do ewakuo­

wanego czołgu;
-  konieczność u życia  środków pływających oraz płetwonurków;
-  duża pracocMonność łą cze n ia  l i n  czołgowych w przypadku ich  

stosov/ania.
W czasie  ewakuacji uszkodzonego czołgu pod v/odą należy?

- lin ę  do ewakuacji podwozić do ewakuowanego czołgu na PTG, 

który dop3ywa do czołgu pod prąd rz e k i z zachowaniem środków 
ostrożności aby nie uszkodzić rury doprowadzającej powietrze 

i  u szczeln ien ia  nadtransraisyjnego;
-  czo łg  holować na jednej lub dwóch lin ach  połączonych równolegle 

z ewentualnym użyciem zbloczy;
-• c iągn ik  holujący czo łg  nie może być w wodzie, le c z  ustawiony 

na brzegu g,^zie je s t  przystosowany teren do ew akuacji.

e/ Zabezpieczenie medyczne podczas pokonyviania głębokich przesz­
kód wodnych.

Zabezpieczenie medyczne obejmuje następujące zagadnienia;
-  se le k cję  lekarską kandydatów na członków załóg wozów bojowych;

-  okresowe i  doraźne badanie le k a rsk ie  wytypowanych kandydatów 
na członków załóg wozów bojowych;

-  przeszkolenie członków załóg w udzielaniu  samopomocy i  wzajemnej 
pomocy medycznej;

-  przeszkolenie żo łn ierzy  pododdziału w odzielaniu  pierwszej
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pomocy medycznej /szczególnie żo łn ierzy  przewidzianych w skład 

grup ewakuacyjne-ratunkowych/;
- nadzór medyczny nad przebiegiem szkolenia podwodnego;

- organizowanie przeprawowych punktóv/ medycznych, u d zielan ie  

pierwszej pomocy medycznej i  organizowanie ewakuacji medycznej;

” utrzymywanie sprzętu i  materiałów medyczno-sanitarnych w goto­

wości do udzielan ia  niezbędnej pomocy medycznej*

Dobrze przeprowadzona se le k c ja  lekarska kandydatów prze­

widzianych na obsadę załóg wozów bojowych stanowi jeden z pod- 

stawov/ych czynności zabezpieczenia medycznego* Selekcję  lekarską 

przeprowadza sta rszy  lek arz  oddziału na podstawie dokładnie prze­
prowadzonego ogólnego badania lek a rsk ie g o , K^dydatów wytyponych 

przez dowództwo oddziału*

Wyniki badań należy wpisać do k s ią ż k i zdrowia a l i s t ę  
wyselekcjonowanych kandydatów zdatnych pod wz^ędem zdrowotnym 

na członków załóg wozów bojowych n ależy przedstawić dowództwu 

oddziału w celu  umieszczenia je j  w rozkazie dziennym lub organiza­

cyjnym do ćwiczeń*
Do pokonywania ^ ębokich  przeszkód wodnych mogą być do­

puszczone ty lk o  te z a ło g i, które każdorazowo zostaną zakw alifiko­

wane przez lekarza  oddziału. Członków załóg wozów bojowych n ależy 
poddawać co kwartał ogólnym badaniom lekarskim* Oprócz okreso­

wych badań lek arz oddziału obowiązany je s t  przeprowadzać badania 

le k a rsk ie  członków załóg w dniach szkolenia i  ćwiczeń /badania 
lek a rsk ie  doraźne/*

Badania lek a rsk ie  doraźne powinno obejmować?

- wywiady, pomiar c ie p ło ty  c ia ła ;
-  ogólne badanie lek a rsk ie  stanu zdrowia;

- pomiar tętna oraz c iśn ie n ia  tętn iczego*

W okresie zbiorowych ćwiczeń zwartych pododdziałów i  

oddziałów w pokonywaniu głębokich przeszkód wodnych, doraźne 
badania le k a rsk ie  należy przeprowadzać ty lk o  u poszczególnych 

członków załóg zgłaszających  s ię  ze skargami na ich  stan zdrowia* 

Członków załóg z podwyższoną c ie p ło tą  c ia ła ,  zaburzeniami 
c iśn ie n ia  tę tn icze g o , objawami choroby o charakterze ostrym lub 

przewlekłym, upośledzonym stan ie  zdrowia /ostry  n ie ży t górnych 

dróg oddechov/ych, ostre  zapalenie je lito w e , spojówek i  inne/, 
do szkolenia i  ćwiczeń n ie n ależy dopuszczać*
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Wyniki doraźnych badań należy wpisywać do k s ią ż k i chorych oddsiału 

i  k s ią źe csk i zdrov/ia żołnierza«
Do obowiązkÓY/ lekarza  należy róy/nież prowadzenie obserwa­

c j i  członkÓY/ załóg w cza sie  przebiegu szkolenia podwodnego oraz 

zwracanie uv/agi na ich  samopoczucie i  stan zdrowia po zakończeniu 
ćwiczenia połączonego z pokonywaniem głębokich przeszkód wodnych«

ORGMIZACJA SZKOLENIA ZAŁÓG’ ' CZOŁGÓyy W CELU PRZYGOTOWANIA ICH 
DO POKONYWANIA GŁĘBOKICH PRZESZKÓD WODNYCH«

Sprawne pokonywanie głębokich przeszkód woiych w poważnym 
stopniu je s t  uzależnione od poziomu Y/yszkolenia członków załóg 

czołgów oraz grup ewakuacyjno-ratimkowych«
Załogi czołgów muszą więc być starannie przeszkolone i  

przygotoYifane w zakresie pokonywania głębokich przeszkód wodnych 
zgodnie z obov/iązującym programem szkolenia«

Do pokonywania głębokich przeszkód wddnych mogą być do­

puszczeni ty lk o  c i  członkowie załóg czołgów, których stan fizy czn y  

i  psychiczny n ie budzi zastrzeżeń , po zdaniu egzaninu z wynikiem 
pozytywnym ze znajomości w szystkich zagadnień związanych z poko­

nywaniem głębokich przeszkód wodnych przed komisją powołaną roz­

kazem dziennym oddzi^u« W skład kom isji wchodzą? oficerow ie 

lin io w i i  tech n iczn i oraz le k a rz  oddziału«
W ce lu  należytego przygotowania załóg czołgów do pokony­

wania głębokich przeszkód wodnych należy zorganizować odpowiednią 

bazę szkoleniową, k tórej główną ro lę  odgrywa ośrodek szkolen ia  

wodnego* Umożliwia on organizowanie szkolenia załóg przez ca ły  rok 

bez wz^ędu na porę roku i  warunki atmosferyczne»
Ośrodek ta k i składa s ię  z otwartego basenu wodnego, 

zamkniętego zbiornika wody oraz makiety czołgu z umieszczonym na 

n ie j zbiornikiem« V/ykorzystując w szystkie trzy  elementy ośrodka 
można pod wz^ędem psychicznym i  fizjo logiczn ym  przygotować za ło g i 
go pokonywania głębokoch przeszkód wodnych«

Podczas szkolenia w otwartym zbiorniku wody z a ło g i uczą 

s ię  przebywania w wodzie w masce iz o la c y jn e j, wykonywania prostych 
czynności jak  chodzenie w określonym kierunku po dnie basenu, 

odnajdywanie różnych przedmiotów, porozumiewanie s ię  między sobą 

i  z kierownikiem ćwiczenia* Uczą s ię  orientowania pod wodą oraz 

przyzw yczajają organizm do przebywania w masce izolacyjnem  pod wodą«
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Ha drugim punkcie nauczania w zamkniętym zbiorniku wody 

załoga uczy s ię  orientowania w zamkniętym i  zalanym wodą pomie­

szczeniu , posługiwania s ię  sygnałami dźwiękowymi oraz wychodzenia 

przez właa zamkniętego i  zalanego wodą pomieszczenia w ustalonej 
k o le jn o śc i. początkowym okresie szkolen ia  wnętrze makiety je s t  

przez c a ły  czas ośw ietlone, zaś następne ćwiczenia odbywają s ię  

bez o św ie tlen ia . Na trzecim  punkcie nauczania załoga uczy s ię  opusz­
czania zatopionego i  unieruchomionego czołgu* Woda w zbiornikach

, + o
bez względu na porę roku musi byc podgrzana do temperatury 22 -  3 C. 
Pomieszczenie, w którym znajduje s ię  ośrodek w okresie zimowym 
również powinno być ogrzane*

Doświadczenia wykazały, że ćwiczenia w zbiorniku z zam­
kniętym i włazami bez ośw ietlen ia  wewnętrznego napawają lękiem .

Ludzie o słabych nerwach załamują s ię  psychicznie i  z chw ilą roz­

poczęcia zbiornika wodą dają sygnały aby zbiornik  opróżnić,

W ćwiczeniach tych nie można stosować środków przymusu, gdyż 
mogłoby to  dopro¥/adzić do nieszczęśliw ych  wypadków. Należy jedynie 

system atycznie wdrażać za ło g i do przebsrwania pod wodą i  przekonywać 

je ,  że tego rodzaju  ćwiczenia n ie są niebezpieczne. Po zakończeniu 

szkolenia  w tym ośrodku prowadzi s ię  szkolenie w zakresie przygoto­

wania czołgu  do pokonywania g łęb okie j przeszkody wodnej, stosowania 

środków bezpieczeństwa oraz prowadzenia czołgu według żyroskopowego 
wskaźnika kierunku na lą d z ie . Początkowo z a ję c ia  te  prowadzone są 

w formie teo rety czn ej, a następnie w formie zajęć praktycznych* 
Jednocześnie ze szkoleniem załóg w ośrodku szkolen ia  

wodnego n ależy szk o lić  gnupę ewakuacyjno-ratunkową. Szkolenie 
grupy ewakuacyjno-ratunfaowej powinno przygotować ją  do umiejętnego 

i  sprawnego podchodzenia do imieruchomionego czo łgu , ewakuowania 

go, porozumiewania s ię  z załogą oraz -  gdy za jd zie  potrzeba - 
u d zie lan ia  załodze natychmiastowej i  skutecznej pomocy podczas 

opuszczania przez n ią  czo łgu . Dlatego też  wszyscy członkov/ie grupy a 
zwłaszcza nurkowie, muszą dokładnie znać najw ażniejsze zespoły 

i  urządzenia czo łgu , aby w ra z ie  konieczności mogli u d z ie lić  
pomocy członkom zatopionego czo łgu .

Z ajęcia  praktyczne z wykorzystaniem sprzętu powinny być 
poprzedzone zajęciam i pokazowymi, po czym za ło g i przystępują do 

praktycznego viykonywania czynności związanych z uszczelnieniem  
czołgu i  przygotowaniem go do pokonyv/ania przeszkód wodnych*



-  38 »

Dopiero po przerobieniu tych zagadnień można p rzystąpić  do 
praktycznego pokonywania przeszkód wddnych# początkowo z rurą 

ewakuacyjną, a następnie z rurą doprowadzającą powietrze*

Po dokładnym opanowaniu w szystkich zagadnień związanych 
z pokonywaniem przeszkód wodnych v/ dzień, należy organizować 

tego rodzaju z a ję c ia  w nocy.

Ażeby w szystkie ćwiczące za ło g i nabrały w iększej pewności 

s ie b ie , należy p o lecić  le p sze j załodze zmianę fcieiunku jazdy 

oraz zgaszenie i  uruchomienie s i ln ik a  pod wodą, jak  również zorga­

nizowanie pokazu d zia łan ia  GIR w cza sie  ewakuowania uszkodzonego 
czołgu pod wodą na brzeg. Podsumowaniem tego szkolenia są ńwi- 

czenia kompanijne i  pułkowe.
Y/ ce lu  należytego zgrania załóg oraz uzyskania lepszych  

wyników w spółdziałania oraz zapewnienia rea ln o ści cwiczeń, za­

ję c ia c h  tych oprócz kompanii czołgów powinny brać także u d zia ł 

pododdziały rozpoznawcze i  grupa ewakuacyjno-ratunkowa przy 
w spółudziale z piechotą i  saperami. W zależn ości od rodzaju i  

tematu ćwiczenia może ono być rozpoczęte lub zakończone forsowa­
niem głęb okiej przeszkody wodnej pod wodą*

Poczynione obserwacje czołgów używanych do pokonywania 
głębokich przeszkód wodnych wskazują, że mimo należytego ich  

przygotowania do tych zajęć i  stosowania zabiegów obsługowych 
przy wozach, po pokonaniu przeszkody wodnej, powstaje korodowanie 

c z ę śc i oraz zachodzą zmiany funkcjonalne w in s t a la c j i  i  urządzeniach 
elektrycznych spowodowane ogólnym nawilgoceniem. Stv/ierdzono róv/- 

n ież obniżenie s ię  mocy silników  na czołgach w ielokrotnie uży­
wanych do pokonywania przeszkód v/odnych. W tym celu  z a ję c ia  tego 
rodzaju należy prowadzić tylko  na wozach szkolno-bojowych i  w 

ograniczonych ilo ś c ia c h  wozów, w pułku czołgów do 5- c iu  czołgów, 
w pi:łku zmechanizowanym do 3 -ch czołgów, a w kompanii rozpoz­

nawczej na jednym czołgu .

Do zajęć tych najeży wyznaczać wozy technicznie sprawne 
z małym zapasem przebiegu ek sp lo atacji*

SRCDKI BEZPIECZERSOTA W CZASIE POKODYWANIA GŁĘBOKIEJ PRZESZKODY
Y/ODREJ.

W ce lu  zapewnienia bezpieczeństwa w czasie  pokonywania 
głęb okiej przeszkody wodnej przez c z o łg i należy zwracać szcze­

gólną uwagę na przestrzeganie następujących warunkowi
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-  c z o łg i powirmy być technicznie spram ej

« u szczeln ien ie  czołgów powinno być wykonane starannie i  sprawdzone 

metodą podciśnieniową;
- gazy spalinowe s iln ik a  n ie mogą przedostawać s ię  do wnętrza 

czołgu;
-  pompa wodna» żyroskopowy wskaźnik kierunku» indywidualne maski 

izo la cy jn e  i  pokładowe środki łączn o ści czołgu oraz sprzęt 

ewakmcyjno-ratunkowy powinny być technicznie sprawie;

-  głęboką przeszkodę wodną przed je j  pokonywaniem należy dokładnie 
rozpoznać i  przygotować;

-  członkowie załóg czołgu powinno być poddani padaniom lekarskim

i  stan ich  zdrowia oraz stan psychiczny nie może budzić za strze­

żeń;
" za ło g i czołgów pov/inny być starannie przeszkolone w zakresie

, , o
um iejętności pokonywania przeszkód wdnych;

“ członkowie GER powinni być dokładnie zapoznani ze swymi obo-» 
wiązkami i  d zia łań  automatycznie» co osiąga się  przez długotrwałe 

ćwiczenia na lą d z ie  i  w v/odzie np* w zaczepianiu i  zabezpiecza­
niu  l i n  itp ;

-  członkowie GER powinni doskonale znać w łaściw ości czołgów przy­
stosowanych do pokonywania głębokich przeszkód wddnych i  zdawać 
sobie sprawę z tego , co w danej c h w ili g ro zi lub może g ro zić  

załodze;

-  na członków? GER powinni być wybierani żo łn ierze  dyscyplinow ani, 
odważni i  dobrze umiejący pływać oraz wykazujący in icja tyw ę;

- w s^ scy  członkowie GER pracujący na ?/odzie powinni posiadać 
kam izelki ratunkowe;

-  w czasie  przeprawy musi być utrzymany wzorowy porządek i  dyscy­
p lin a  wojskov/a«

W czasie  prowadzenia ćwiczeń w pokonywaniu ^ ę b o k ie j 
przeszkody wodnej, kierować organizacją  i  wszelkiego rodzajń pra­

cami ma prawo ty lk o  kierownik z a ję ć , dowódca punktu przeprawy* 

Osobom postronnym n ie wolno w żadnym wypadku wtrącać s ię  do k iero ­

wania pracami i  znajdować s ię  w pobliżu punktu dowodzenia#

Organizując pokonywanie głęb okiej przeszkody wodnej^ przez 
c z o łg i ,  nie można w żadnym wypadku dopuścić do przypadkowości, n ie­

dbalstwa lub niew łaściwej o rg a n iza cji zabezpieczenia technicznego, 
gdyż mogłoby to pociągnąć za sobą poważne następstwa*
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Z A K 0 H C Z E H I  Es

Podczas pokonjwania głębokich przeszkód wpdnych z marszu 

niezm iernie trudne zadanie ma do sp ełn ien ia  dowódca oddziału 
pancernego» Musi on kierować działaniem  swoich pododdziałów z b liż a -  

.jących s ię  do przeszkody wodnej i  prowadzić walkę z n ieprzyjacielem  

oraz samodzielnie podejmować dec3/-zje pokonania przeszkody wodnej» 
Odpowiednio do z a is tn ia łe j  s y tu a c ji oraz posiadanych s i ł  i  środków, 

dowódca oddziału musi sam rozstrzygać sprawy zwiedzane z rozpozna­

niem i  przygotowaniem przepraw^?', oraz organizacją i  zabezpieczeniem 

je j  pokonjw/ania, a także prowadzeniem w alki na przeciwległym  brzegu 
przeszkody wodnej*

Przystosowanie czołgów do pokonjn^ania przeszkód wodnych 

o głębokości do 5 m nie rozv/iązuje całkaw icie ogólnego problemu, 

jakim je s t  pokonywanie głębokich przeszkód wodnych, albowiem na 
północnĵ ’m kierunku zachodniego PDW w iele  rzek posiada głębokość 
v/iększą n iż 5 m« Dlatego też dla wojsk przewidzian^'Ch do ewentualnego 

wykorz5?-stania na tym kierunku problem ten z o sta ł ty lk o  częściowo 

rozwiązany, gdyż c z o łg i będą mogły pokonywać tylko  n iektóre znajdu­

ją ce  s ię  tam przeszkody wodne pod v/odą»
Należy przypuszczać, że i  ten problem również zostanie po­

myślnie rozwiązany, albowiem aktualne v/ymagania współczesnego pola 
w alki zobowiązują-do dalszego kontynuov/ania prac w tym zakresie»

Głębokość pokonyv\?anych przez nasze c z o łg i przeszkód v/odnych 

je s t  uwaminkowana długością rury doproY^adzającej powietrze do czołgu , 
jak o ścią  stosowanego u szczeln ien ia  oraz szczeln ością  współpracujących 

c z ę śc i podwozia z kadłużiewczołgu» Wiadomo je s t ,  że im głęb ktej 

czo łg  zostanie zanurzor^r w wodzie, tym większe będzie c iśn ie n ie  

wody w tłaczanej do jego wnętrza przez nieodpov/iednio uszczelnione 
otwory i  szczelin y*

Wydaje s ię ,  że przy zapevmieniu le p sze j szcze ln o ści obowią­
zująca obecnie głębokość mcgłaby u lec zwiększeniu od dalsze 2 -3  m» 
co posiadałoby bardzo is to tn e  znaczenie*•

Ze zwiększeniem te j g łębokości wynikną niewątpliv/ie nov/e 
problemjr związane z rozpoznaniem i  przygotowaniem te j przeszkody do 

przeprawy* Szczególnie duże ti?udności pov/staną z rozpoznaniem tak 
głębokiej przeszkody wodnej* Zwłaszcza, że przy pomocy stosowa­

nych obecnie wykrywaczy min nie można wykryć min posiadających 
korpusy szklane lub plastikOT/e, wykonane z twprzyw sztucznych*

V/ ce lu  rozwiązania tego problemu należałoby więc przygo­

tować odpowiedni pojazd /środek tech n ic2aiy ty|ju ’’G o lia t”/ zdalnie
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sterowanj»’, którj?' mógłby s ię  poruszać na wodzie i  pod ¥/odą /po na­

pełnieniu  wodą jego odpowiednich komór/j który bez narażania lu d z i 

na s tra ty  mógłby szybko i  sprawnie rozpoznawać głębokie przeszkody 

Yiodne e
Do zabezpieczenia pokony'wania głębokich przeszkód wodnj ĉh 

przez c z o łg i Y/ykorzystuje s ię  dużą i lo ś ć  środków płyv/ających oraz 

personelu fachowego, W tym celu  Y/ykorzystuje s ię  s i ły  i  środki 
własne oraz przydzielone ze szczebla  nadrzędnego na okres przeprawy,

W obecnych V7arimkach należy s ię  jednak l ic z y ć  z takim i 

sytuacjam i, że oddziały pancerne a nawet i  pododdziały czołgó\? 
będą musiały działiać samodzielnie bez żadnych środkÓY/ wzmocnienia 

i  wsparcia, przez piechotę zmotoryzowaną, saperów i t p , ,  ja k  również' 
bez środków niezbędnych do zabezpieczenia przeprawy czołgów,

W takim wypadku dov/ódca może znaleźć s ię  w bardzo trudnej 

s y tu a c ji, w k tórej rozwiązanie będzie stanowić bardzo poYiażny problem. 
Problem ten w poważnym stopniu będzie można zmniejszyć przez odpo­

wiednie przygotowanie pododdziałów liniow ych i  pomocniczych do zabez­
pieczenia przeprawy czołgów przez zabezpieczenie w szystkich s p e c ja li-  

stóv/ przygotw anych v; czasie  szk o len ia , stosując tzw, ”drugą spe­
c ja l iz a c ję ! ’ Po przygotowaniu w szystkich sp ecja listów  niezbędnych do 

zabezpieczenia pokonywania przeszkód v/odnych przez c z o łg i pod wodą, 
dowódca będzie w stan ie  w czasie  działań  bojov/3,’-ch własnymi siłam i re ­
alizować praY/ie Y/szystkie przedsięY/zięcia, co posiada bardzo is to tn e  

znaczenie, Die je s t  to co praY/da zbyt łatwe zagadnienie,- a le  pomimo 

to  musi ono jednak być skutecznie realizoY/ane,

Należy r^ m ież wspomnieć, że nieum iejętnie wjrkorzystana maska 

izo lacy jn a  IP -4 6 , lub gdy dostanie s ię  do n ie j v/oda, nie gwarantuje 
stu procentowego bezpieczeństwa, maska izo la cy jn a  zmodernizowana 
IP-46M w zasadzie zapeY/nia już całkow ite bezpieczeństwo.

Po dokładnym opanOY/aniu w szystkich problemÓY/ związanych z 
pokonywaniem przeszkód wodnych w dzień, kolejnym etapem r e a l i z a c j i  

tego przedsięw zięcia będzie pokonywanie przeszkód wodnych w nocy. 
Wynikną w związku z tym nieY/ątpliwie dodatkowe trudności i  nOY?e 
problemy. Wydaje s ię  jednak, że is tn ie ją  realne możliwości przezwy­
c iężen ia  tych wszystkŁch trudności i  problemów.

Nie po;6o bynajmniej omawiam ca ły  szereg różnych problemów, 

ażeby udowodnić, że tego rodzaju przedsięw zięcie w danych warunkach 

je s t  niemożliwe do realizow ania, le c z  po prostu po to , ażeby zasygna­
lizow ać , że tego rodzaju różne sytu acje  mogą y^tępować dosyć czę sto .
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Ksiżdj dOY/ódca powinien snąc te  w szystkie ewentualne problemyj 

ażeby mógł w odpowiedniej s y tu a c ji  wyciągać właściwe w^nioski, gdyż 

np* lekkomyślne lub niewłaściv/e podjęcie d e cy z ji pokonywania przesz­

kody wodnej pod Y/odą mogłoby pociągną-ć za sobą n ieo b licza ln e  na­

stępstwa*
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Egz*nr 1-5 kan c.tajn a 
Wyk* ppłk Ziomek 
Druk, OH, dn* 17*1*64r* 
Nr 076/WW



Wstęp

Przeszkody wodne 
łań  bojov/ycłi.
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SPIS TREŚCI

¿ako czynnik hamujący tempo dzia-

■ Wposoby oraz możliwości pokonywania głębokich przesz­

kód v/odnych* 7

• Jak kształtow ał s ię  problem pokonyif'/ania głębokich 

przeszkód wodnych przez c z o łg i  w u ję c iu  historycznym# 11

• Przystosowanie czołgów do pokonywania głębokich 

przeszkód wodnych*

a/ Y/stęp 13
b/ U szczelnienie kadłuba i  wieży czołgu 14

c/ Doprowadzenie powietrza do wnętrza czołgu 14

d/ Odprowadzenie gazów spalinowych 15
e/ Odcinanie ¡Iżektorów 15

\

f /  Usuwanie wody z wnętrza czołgu# 16

g/ Żyroskopowy wskaźnik kierunku# 17
h/ Określenie głębokości zantxrzenia czołgu# 18
i /  Sprawdzanie szcze ln ości czołgu przystosowanego do

pokonywania przeszkód wpdnych 18

V Zakres czynności wykonywanych w ce lu  przygotowania 
czołgu do pokonyv/ania głęb okiej przeszkody wodnej: 

a/ Wstęp 20

b/ Prace wykonywane w czasie  przygotowań wstępnych 20
c/ Prace wykonyvfane w re jo n ie  wyjściowym do pokonyv/ania

przeszkody wodnej 20
d/ Przemarsz z rejonu wyjściowego do PKUW 22

e/ Prace wykonywane na punkcie u szczeln ien ia  wozów 22

- Jazda czołgiem  pod wodą 24

- Prace wykonywane po pokonaniu przeszkody wodnej 27

- Zabezpieczenie forsowania głębokich przeszkód v/odnych 28
a/ Rozpoznanie przeszkody wodnej i  przygotowanie je j

pod względem in ż^ ieryjn ym  28

b/ Organizacja łączn o ści w cza s ie  przepraisy 29
c/ Dowodzenie w czasie  przeprawy 30
d/ Organizacja ewakuacji członków załóg i  czołgów

podczas pokonywania przeszkód wodnych, 31




