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__TRESCI

Praoa nawigatora plmsz /pltb/ M okresie przygotowawczj™m
do dziatan, do momentu otrz;ymania zadania nojowego

Praca nawigatora po otrz5?maniu zadania bojowego do

podjecia decyzji przez dovi/6dce put”™Uo .
praca nawigatora plmsz /plm/ po powzAeolu decyzji
przez dowoddce putku ....e..e.e . eeege . . ... H#H . H . FFeeeFeoo

Praca nawigatora plmsz /plTtb/ w trakcie wykonywania
zadania bojowego przez putk ... .

Zakonc zenie.
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Putk lotnictwa mj”sliwsko-szturmowego /plmt)/ przezna-
czony jest do wykonyv/ania zadan taktycznych samodzie3dnie
i we wspotdziataniu z innymi putkami, oddziatami rakieto-
wymi oraz innymi rodzajami lotnictwa, w interesach wojsk
ladowych, wojsk powietrzno esantowyoh i marynarki wojennej*
Putk moze skutecznie zwalcza¢ cele naziemne o matych wymia-
rach, cele ruchome i posiadajace duze mozliwosci manewrov/e*
Zadania swe putk moze wwykonywa¢ roéznymi sposobami, stosujac
atak celu z lotu poziomego, nurkowego luh wznoszgcego.

Putk moze wykonywa¢ swe zadania na po”,.-tawie wcze-
Sniej otrzymanego zadania luh na wezwanie z pole”™, walki*

Ul zaleznosci od tego,dowddca putku bedzie dysponowat réznym
ozasem na wypracowanie decyzji i postawienie zadan bojowych,
00 niewatpliwie odbije sie w znacznej mierze I na metodzie
pracy wszystkich oficerow w tym i nawigatora putku*

Y/ykonanie zadan stojgacych przed putkiem wymaga
stronnego i starannego zabezpieczenia, w tym rowniez zabez-
pieczenia nawigatorskie go.

Za stan nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan bojo-
wych plmsz /plmb/ odpowiada dov/6doa putku, a organizacja
1 realizacjg tego zabezpieczenia zajmuje sie na.wigator*

Nawigatorskie zabezpieczenie dziatan bojowych lotni-
ctwa mysliwsko szturmowego /plmb/ obejmuje catoksztatt
przedsiewziecC :;kierowanych na umiejet J*wykorzystanie
wszystkich naturalnych i sztucznych elementow sytuacji
taktyczno-nawigacyjnej w celu umozliwienia i utatwienia ,
Wykonania przez plmsz /plmb/ o~ anych zadan, zapewnie™
nie bezpieczenstwa dziatan Vv dowolnych warunkach lotu*

praca nawigatora putku obejmuje dwa zasadnicze
kierunki a mianowioie-problemy, ktére nawigator musi
rozwigzyw'ad jako oficer sztabu i problemy zwigzane z praca
nawigatora putku jako specjalisty*

Jako oficer sztabu, w ramach przygotowania do dziatan
bojowych, nawigator putku przygotowuje dowddcy nawigator-
skie dane i1 propozycje niezbedne do powziecia deoyzjl,
natomiast po powzieciu decyzji przez dov/6doe bierze czynny
udziat w jej realizacji*
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ponadto nawigator putku w ramaoh wspotpracy O innymi oficerami
sztabu dostarcza im nav/igatorskich danych, potrzebnych do
opracowania przez nich propozycji dla dovw/6dcy na wykonanie
Otrzymanego zadania bojowego. Po powzieciu decyzji przez
dowddce Scisle wspodtpracuje z innymi oficerami sztabu,”opra-
cowuje punkty rozkazu bojowego dotyczgace spraw nawigator—
skich, bierze udaial w opracowaniu decyzji dowddcy, w opraco-
waniu map, planéw i innych dokumentow, opracowuje niezbedng
dokumentacje stuzby nawigatorskiel.

Jako speclalista, nawigator putku kieruje pracg "tuzby
nawigatorskieJ w putku, organizuje szkolenie z zakresu nawigator”™
skiego zabezpieczenia dziatan, kontroluje ukompletowanie i
sprawnos¢ eksploatacyjng nawigatorskiego “wyposazenia samolotow
i pilotéw, prowadzi treningi nawigatorskie i bombardierskie,
organizuje zaopatrzenie putku w mapy, itp*

Metoda pracy nawigatora putku w znacznej mierze zalezy,
od indiwidualnych cech nawigatora putku “od teoretycznego 1 pra-
ktycznego Jego przygotowania, od stopnia przygotowania putku
do wykonywania zadann bojowych, od konkretnej zaistnietej sytua-
cji taktyozno-nawigatorskiel,od stylu pracy dowddcy i nawigato-
row wyzszych szczebli /starszy nawigator DIMSz i gltbwny nawiga-
tor AL/#

Na zakres 1 metode pracy nawigatora plmaz /plmb/ wpty-
wajg rowniez cechy specyficzne,w ktorych putk bedzie wykonywat
swoje zadania bojowe. Do tych cech, w gtbwnej mierze nalezy
zaliczy¢ to, ze plmsz /plmb/ bedzie dziatat bardzo czesto na
wezwanie z pola walki. W tym przypadku mato bedzie czasu na
doktadne bezposrednie przygotowanie sie do dziatan, na wybor
racjonalnych warunkéw i sposobéw atakowania celéw naziemnych,
na wybdér najbardziej skutecznych srodkéw razenia.

Dlatego tez nawigator putku musi zaproponowa¢ najbardziej
racjonalny tadunek bombowy, ktéry dawalby najlepsze rezultaty
dziatan na przewidywane obiekty. Musi on rowniez zaproponov/ad
najbardziej racjonalne warianty atakowania celéw naziemnych

i na~fbardziej racjonalny manewr w rejonie celu.

Do cech specyficznych nalezy réwniez to, ze plmsz /plmb/
bedzie czesto wykonywal swe zadania bojowe z réwnoczesnym prze-
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bazowaniem na nowe lotniska, przy tym oprooz nawigatorskiego
zabezpieczenia wykonania zadania bojowego dochodzi jeszcze
probiera nawigatorskiego zabezpieczenia przetadowania oraz
zabezpieczenia dziatan z nowego lotniska«

Czesto plmsz /plmb/ bedzie wykonywat zadania samo-
dzielnego poszukiv/ania, wykrywania i niszczenia celéw naziemnych,
jak réwniez zadania rozpoznania obiektéw naziemnych. M tym przy-
padku nawigator w wiekszym stopniu musi zwr”ci6 wage na szko-
lenie w zakresie wzrokowego wyjocia na dane obiektyw w zakre-
sie prowadzenia orientacji wzrokowej oraz na wyrabianie
nawkow w przejéoiu od nawigowania samolotu wedtug przyrzgdéw
do lotu wedtug orientacji wzrokowej.

Podstawe pracy nawigatora plmsz /plmb/ w poszczegdlnych
pkresach stanowig:

- zadanie, ktore ma wykonywa¢ putk>

- zamiar i wytyczne dowddcy putku j

- wytyczne /zarzadzenie/ star«szego nawigatora dywizji-,

- caloksztatt sytuacji taktyozno-nawlgafcorskiel, w jakiej wyko-
nywat bedzie swe zadanie puik.

Praoe nawigatora plmsz /plmb/ mozna podzieli¢ na
nastepujgce okresy:

- praca nawigatora plmsz do momentu otrzymania zadania bojo—

. Wegoj

- praca nawigatora po otrzymaniu zadania bojowego i otrzymaniu
wytycznych do podjecia decyzji przez dowddce putkuj

r praca nawigatora po powzieciu decyzji przez dowoddce;

- praca nawigatora w trakcie wykonywania zadania bojowego#

Praca nawigatora plmsz /plmb/ w poszczegdlnych
etapach posiada swoje specyficzne witasciwosci oraz cele,
osiggniecie ktorych zapewnia nawigatorskie zabezpieczenie
wykonywanych zadan przez putk#

Podziat ten jest unmowny i1 zostat dokonany dla dokia-

dniejszego oraz peinego omdéwienia celu, zakresu i tresci pracy
starszego nawigatora plmsz /plmb/ w poszczegdlnych sytuacjach

okresu przygotowawczego do dziatan i podczas samych dziatan#
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PRACA NAY/iaATORA VJMSz /PXMB/ W OKRESIE PRZYGQTOWAY/CZYM_
PO' DZIALAN' DO* MOMENTU' OTRZYr/IANIA' ZADANIA BOTO7B'cO>

Celera prac™ nawigatora plmsz /p-lrabt/ w tym
okresie jest zabezpieozenie pod Vzgledera nawigatorskim
wysokiego stopnia gotov-o”™oi putku do zwalczania celow
naziemnych i morskich,; oraz Zapewnienia duzej skuteczno-N
6oi dziatan droga odpowiedniego przygotowania teorety-
cznego i praktycznego pilotow V zwalczaniu ww oeléw:*

Osigga si™ to difoga odpowiedAogo szkolenia
teoretycznego i praktycznego obejmujgcego wyktady, zajecia
praktyczne, treningi na sprzecie i egzaminy, a takze
przerabianie zagadnien nawigatorskiego zahezpieozenig
dziatan w ramach ¢wiczen grupowych i ¢wiczen na mapach.

W wyniku szkolenia teoretycznego i praktycznego
personel latajgcy powinien:

umie¢ wykonywa¢ obliczenia nawigacyjne lotu z uwzglednie-
niem przewidywanego kierunku i predkosci wiatru, przewi-
dywanego manewru przeoiwmysSliwskiego, przeciwrakietowego
I przeoiwartylery jskiego}

zna¢ podstawowe sposoby atakowania celow naziemnych oraz
umie¢ wybiera¢ odpowiedni sposéb ataku w zaleznosci od
, Charakteru celu oraz jego obrony przeoiwlotniozej™

zna¢ taktyczne-techniczne dane i mozliwos$ci wiasnych
samolotéw, $Srodkébw naprowadzania na oele naziemne wraz

z oceng ich doktadnosci oraz rozmieszczenie i dane pracy
, Srodkow UL|

znaC¢ podstawowe, dane i1 taktyke dziatan samolotéw mysliws-

kioh nieprzyjaciela: oraz dane srodkow naziemnych opl
N potencjalnego przecuwnikaj
> zna¢ podstawowe i najczesSciej stosowane sposoby zbidrek
grup samolotéw, oraz obliczanie ich podstawowych para-
, metrow}
- zna¢ mozliwosci i charakterystyke bombardierskiego
rakietowego i strzeleckiego uzbrojenia samolotéw., oraz

warunki jego stosowania zapewniajgce peine bezpieczen-
stwo wiasnych samolotow;
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— znad sektory przebijania olimur oraz warunki startu i1 lado-
wania na lotnisku wlasnym i zapasowym™

- znad metody naprowadzania samolotow na cele naziemne z
uwzglednieniem wykonywania lotdw na matych wysokosSciach i
w warunkach zakidécen ze strony nieprzy jacie laj

- zna6d taktyczne prproi”djuie dziatania i dilugotrwatosé lotu,
w zaleznos$ci od wariantu fadunku bojowego 1 stosowanych
warunkow lotow |

— znad sposoby wznowienia utraconej orientacji w prawdopodobnym
rejonie przysztych dznatanfj oraz w rejonie aktualnego bazowa-
nia.

Ponadto personel latajagcy winien znad rejon lotéwj
instrukcje eksploatacji lotniska bazowania oraz lotniska
zapasowego, zasiady wykorzystania pokiadowych 1 naziemnych
urzadzen nawigacyjnych.

Bardzo waznym elementem przygotowania do dziatan bojo-
wych,;, przy czestym przebazowaniu, jest problem zapoznawania
personelu latajgcego z instrukcja eksploatacji lotnislsa.
Niektore punkty tej instrukcji, jak warunki lotu w rejonie
lotniska, zasady zachowania bezpieczenstwa przy przebijaniu
chmur w goére i doét, warunki lotu do stref pilotazu i st™ef
lotu na matych wysokos$ciach, podstawowy i zapasowy sposoOb
zajsScia do ladowania w trudnych warunkaoh atmosferycznych itp.
opracowuje nawigator putku.

Nawifiegator plmsz kontroluje stan ilosciowy nawigatorskie-
go i bombardierskiego wyposazenia samolotéw oraz personelu lata-
jacego. Sprawdza stan tego sprzetu oraz jego gotowoso do wyko-
nywania zadan,zorganizuje treningi na sprzecie i pomaga przy
zapoznaniu sie z nowym uzbrojeniem, jezeli takie zostaje
wprowadzone na wyposazenie putku.

Waznym elementem w pracy nawigatora plmsz /plmb/
troska o zaopatrzenie putku w nmapy rejonu lotniskowego oraz
rejonu prawdopodobnych dziatan pulku i stata troska o to
azeby te mapy byty aktualne.
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W okref5ie prygotowawczm do dziatan bojowyoli naw*»™
gator opracowuje state dane nav;igatorskie , ktére wykorzystuje
nastepnie przy przygotowywaniu swoich porpozycji dla dowodcy
putkue
Do statych danych nawigatorskich na szczeblu plmsz
/plmh/ mozna zaliczyc:
a/ Mapa sytuaoji nawigaoyjneje
Mapa ta”™tuzy do wykonywania nawigatorskioh ohlioB™en
podczas przygotowywania do lotév/ oraz do studiowania przez
personel latajgcy sytuacji nawigacyjnej danego rejonu*.
Mapa taka jest mapg praoy nawigatora /plmsz /pltb/. Ma™ te
nawigator putku prowadzi dla catego rejonu lotéw w zalez-
nosci od promienia dziatania samolotéw i przewidywanego
gldbwnego kierunku wykonywania zadan*
Na mapie sytuacji nawigacyjnej powinny hyc wykreslone
i uwidocznione:
granice panstwa z przygraniczng strefg zakazang lub aktual-

, hg linig etyoznosci bojowejj

- glbvme obiekty orientacyjna /liniowe 1 punktowe/ rejonu
lotu oraz glébwne wysokosSci terenu}

- lotniska oraz ladiimiska, wraz z ich krotka charakterystyka
/kierunek ladowania, wykaz $rodkow UL itp/}

- sektory przebijania chmur w gore i dét z uwidocznieniem

typowych warunkéw lotu w danych sektorach”™
- Srodki obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela v/raz z pJlO—

mieniami razenia na przev/idywanyoh wysokosciach lotu

, nhaszych samolotow;
strefy zakazane, wejsciowe i wyjsciowe, bramy stref wymaga-
jacych przestrzegania specjalnych v/arunkéw lotu;

r korytarze przelotu;

- 8rodki ubezpieczenia lotu wraz z charakterystyicg oraz

, danymi ich pracy;

- rubieze wykrywania i przeciwytywsinia naszych samolotow
przez iij nieprzijjaclela z potozenia dyzurowania na lotnis-
kach i w strejaoh na .réznych wysokosSciach lotu;

r deklinacje magnetyczne i rejony zaburzen magnetycznych;

- rubieze taktycznych promieni dziatania dla réznych grup
I wysokosci;
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- Inne element;y, potr2ebne nawigatorowi do szybkiego oblicza-

nia danychi lotu.

b/ Wykresy taktycznych promieni dziatania réznych grup samolo-

o/

B/

t/

tow dla najhardziej typov™ych warunkéw lotu.

Wykresy te starszy nav/igator putku sporzgdza na pod-
stawie danych otrzymanych do starszego inzyniera putku, wzgle*
dnie oblicza ich na podstawie instrukcji obliczania zasiegu
i diugotrwatosci lotu dla danego typo samototu# Niekiedy dane
takie™wzglednie juz gotowe wykresy ol”~zyma nawigator putku
z dywizji.

Czas oraz odlegtosci zbiorki i rozpuszczenia do lgdowania.
Podstawowym sposobem zbidrki stosowanym w plmsz
/plmb/ bedzie zbidrka metodg dopedzania. W niektérych wypad-

kach moze by¢ stosowana zbidérka metodg skretu o 1807

Obliczone czasy i odlegtosci hhiorki oraz czasy lado-
wania mogg by6 przedstawione w formie wykresow lub przy
pomocy tabeli.

Jezeli nawigator putku dysponuje stosunkowo duzg ilo-
Scig czasu, moze wykona¢ obliczenia zbidérek i innymi sposo-
bami i | przygotowa¢ odpov/iednie wykresy wzglednie tabele.

Czasy Switu i zmroku oraz wschodu i zachodu stonca.
Czasy te podawane sa dla aktualnego lotniska bazo-,

wania z uwzglednieniem odpowiednich poprawek dla przyszie-
go lotniska bazowania oraz prawdopodobnych rejonéw dziatan.

Czasy wyjscia na cel przy wezwaniu z pola walki.

, Przy okresSlaniu tego czasu uwzglednia sie:

- czas na obieg informacji t.j. czas od momentu podjecia
deoyzji na szczeblu SYfL do momentu przyjecia przez putk

, rozkazu na wyloty

- czas na krotkg analize zadania przez dowddce putku i
przekazania rozkazu startu pilotom;

- czas od momentu otrzymania rozkazu przez pilotéow do

, momentu startu;

r czas startu i naboru wysokosci lotu;

- czas zbiorki;

- czas dolotu do celu.

Obliczenia potrzebnej ilosci samolotéw dla razenia celow
typowych.
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Obliczenia te z zasady wykonywane sa na szczeblu
dywizji, a do putku przekazywane sa Juz w gotowej formie*
NieiTjnleJ Jednak w niektérych wypadkach obliczenia takie moj"g

wykonywad nawigator plmsz /plmb/.
FRACA NAWIgAIISKK' Ll pTATKTL'M ZABANIA'
JNIA wyow  pjjhkg*

Celem starszego nawigatora plmsz /plmb/ w tyra
okresie Jest doetarozenie dowddcy putku niezbedijyob danjK™b
i uzasadnionych propozycji nawlgatorskich j umozlivrialgcych
podjecie prawi-dlowej decyzji ofm organizacja wstepnego
przygotowania eskadr do wykonania zadania bojowego*

lo zapoznaniu sie z zddanieffi oraz wytycznymi starszy
nawigator dokonuje analizy zadania i wytycznych na tle sytua-
cji taktyozno-nawigacylJnel, celem zapewnienia pomyslnego
'wykonania otrzymanego zadania bojowego* W wijgniku taj analizy
nawigator opracowuje plan przedsiewzie¢ nawigatorskich™ z
ktorym zapoznaje nawigatorow eskadr, zlecajgc im
Snie wykonanie niektérych przedsiewzieda sam przystepuje
do opracowania propozycji dla dowoddcy putku*

Przed przystgpieniem do opracowania tych propozycji
nawigator putku uzgadnia dane wyjsciowe z odpowiednimi ofice-
rami sztabu, a w szczegdlnosci z oficerem rozpoznawczym*
Nastepnie przekazuje dant nawlgatorskie innym oficerom szta-
bu, ktoére stuza im Jako- dane wylJ$0iOY/e do opracowania swoich
propozycji. Dane i propozycje, ktére nawigator plmsz /plmj™/
referuje dowddcy, mAszg by¢é uzgodnione z danymi innych
oficerow a w szczegolnosci winny bydé uzgodnione
dane wy

P .pozycje i dane nawigatora plmsz /plmb/ obejmuja
na:f<-:??e6oie)] nastepujgce zagadnienia*

1 raktery styki obiektow dziatan po linii nawigatorsklej*

Putk lotnictwa mysliwsko-szturmowego bedzie dziatat
z zasady na cele o matych wymiarach, charakteryzujgce sie
duzg ruchliwoscig i inewWrowOsScig oraz zdolnosScig szybkiej
zmiany potozenia i1 rezimu pracy. Beda to wiec cele trudne do
wykrycia i obezwitadnienia™ ozy zniszczenia™ym bardziel, ie
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warunki daiatan bolJowyoh dla plnsa /pltb/ beda najozedoiej
bardzo skomplikowane.

Wymagana odlegto$s¢ wzrokowego v/ykryoia oelu musi zape-
wni¢ odpowiedni ozas na rozpoznanie obiektu, podjecie deoyzji
1 wykonanie ataku. Wwypadku wykonania baku bezposrednio z
traay wymagana odlegto$¢ wykrycia oelu wynosi $rednio 5—7 kra,
a w wypadku zastosowania dodatkowego oanewru, w ptaszozysnie
poziomej lub pionowej, odlegtos¢ ta mose by¢ zmniejszona do
3*N Kan

zaleznosci od mozliwej odlegtosci wykrycia, typowe
obiekty dziatan putku lotnictwa mysliwsko—s™turmowego /plrab/
mozna podzielid na oztery zasadnicze grupyt

1 - sza grupa - pojedyncze male obiekb”™; artyleria _specjalna,
stadye 1&aiofoA ey e DY RpNYON 1 kierowanych

2 - ga grupa — obiekty ptaszczyznowc*, skitad&jgoe sie z oddzie-
Inych rozérodkowanyoh Tly'/lb. obiektow, roz-
mieszczonych. LU okresloiiej powierzchni: wojska
w rejonach zesrodkowania, l’anowiska dowodze-

N nia, artyleria dalekiego zasiegu itp.

3 - oia grupa - obiekty liniowe: kolunmy wojsk, transporty
kolejowe, duze mosty i przeprawy, pasy starto-
we, itp.

4-ta grupa b> duze obiekty ptaszczyznowe. Powierzchnia tych
obiektéw zajeta jest w duzym stopniu przez
budynki i rézne urzadzenia /obiekty mieszkalne
lub przemystowe, stacje kolejowe, itp/.

Przecietne odlegtosci wykrycia wyzej wymienionych gjcup
oelow, przy wspotczynniku przezroczystosci powietrza 0,8 ~

0,9 w zaleznosci od wysokosci lotu podane sg w tabeli Nr. 1*
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g”bela Nr 1

Przecietne calerobcl wkr™oia oeloy/ w dzien “Wwkm.

G-rupa obiektOY/

lotu wm
IcO 35545 A& ~ 45 "5 7
300 43 45 -53 "' 5-6 1 6%6
| 45 r 6 5- 6,5 6 - 7
j 1000 7,5__ 6,5 8 J e - 12
5-6 5-6 6 7 1 11 - 14

Dosyyiadczenie dowodzi, e oele grup 2,3 i 4
w wai'unkaoh dotre”™ widzialnos$ci noga by¢ atakowane bezposre-
dnio z trasy, przy predkosciach lotu odpowiadajgcych, w
wiekszosci wypadkow wymaganiom taktycznym. Wgorszych
warunkach widzialnosci atakowanie celu przy duzych, predko-
Sciach lotu, szczegdlnie celéw pier™vssej grupy, bedzien
mosllY/e dopiero po wykonaniu dodatkowego manewru y/ pta-
szczyznie poziomowej lub pionowej®
Wybér Srodkéw razenia.

Do wykonania zadania bojowego nalezy wybrad odpo-
wiednie $rodki razenia, gwarantujgce minimalne zu.zycie sit
i SrodkoY/ przy jednooaesnej p)ewnosoi uzyskania nakazanego
rezullatu borbardowania.

Przy wybcrze $rodkOY” razenia nalezy uwzglednic
nastepujace czynniki:

r charakter i odpornos$¢ oeluj

r charakter zadania bojOYfegoj

— mozliwosci bombardierskie samolotov;™
r przypuszczalne ‘warunki bombardowania;
- posiadane srodki razenia,.

Charakter i odpornos¢ celu w decydujacej mierze
wptywa na wybér Srodkéw razenia*
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Pr25’ ijzyoiu boulb matcli na cele o duzej odpornosci
nie osiagnie sie zadanego rezultatu d™ialan, natomiast zasto-
sowanie bouib duZ3?Gh na olriekt™> o matej odpornosci doprowadzi
do nieraojonalne>go zuz™voia sit 1 srodkow* Najv/ygodnie jss3?mi
bomkami prsj™ dziataniu na dan.7 cel beda te bomby, ktore
zrzucone z jednego samolotu i trafieniu w cel V ilosSci prze-
widzianej przez prawdopodobienstwo trafienia, zapevmiajg zni-
szczenie najwiekszej w poroéwnaniu z inr¥mi bombami, powie-
rzchni tego celu w nakazanym stopniu.

przy okrOvslaniu najwygodniejszych bomb kowaieozua jest
wiec, miedzy innymi”™ doktadna znajomos¢ skutecznosci dziatania
bomb lotniczyoh i odpornos¢ celu.

Dla wyboru najwygodniejszyoh srodkéw razenia przy dzia-
taniu na cele typowe, nalezy postugiwaé sie 4y'lsnyml, ujetymi
w tabeli ~faktyczne ‘neroiy 1 gestos¢ razenia celéw typov/ych
rozng amunlo ja, bombarckierska™ i w tabeli »-Konieozna I10$¢
trafien lotniczg, ~~muniojg bnmba.rdierskga. dla razenia celow

morskioii« umieszozonyml w skrypcie »»Sastcsowanle lotniczych
bombardierskloh $rodkéw razenia»’. Wyd. ASG 1966* Nr. bibl.
szkoleniowej 06898*

tabelach tych wymienione sg nie ty'lko najY/ygodniej-
sze bomby przy dziataniach na ten lub inny cel, ale takze
te typ™ i "jtgomlary bomib, ktérymi w ogéle mozna dany cel
razido Wykazany jest tam takze charakter dziatania zapalnika
lotniczego, jaki nalezy stosowa¢ na dany cel przy uzyciu
poszczegolnych borab.

W celu ustalenia najwygodnie jszp'gn r™duiiku bombowego,
uwarurikowanego mozliwos$ciami uzbrojenia bombardierskiego
samolotow, najlepiej jest poréwna¢ skutecznos¢, wzglednie
wielkos¢ powierzchni, jakg moznaby byto razi¢ sa»iwg bombowg
sktadajgca sie z rdznych, bomb zrzuconych z jednego samolotu

danego typu*
Na przyktad przy dzlataniu na 3taoje radiclokaoy jne,

wykrywania i naprowadzania, stacje radiolokadyjne naprowa-
dzania broni i inne moze stosowaé naste.pujgoe bomby: AC-1C,
AC-25-33,0FAB-iCO m, CFAB-iCOH2U, CFAB-1CC - 125 tu, CFA3-
270 i FAE - 25C.
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Wobwczas saytiva bombowa samolotu Lim—6bis> posiadaja-
cego dwa podwieszenia, na ktorych podwieszone bytlyby w/w
bomby pokryta by powierzchnie.

Tabela nr

. . ) f

Typ 1 wagomiar Taktyczne norma} 11066 bomb | Powierzohrera 5

bomb razenia Wm.dla podwieszonych nal] razenia sailwg"

obezwiadnienia samolocie {bomb z :'Odiie-J

{go s-tu wnR J
« AO-iO 360 | 2 x 8 1 5760
f AO-25-33 900 I 2 x 4 7200
h OFAB-100mM 2000 | 2 4000
it oFABHOO0-iao0 2250 ;2 i 4500
| oFaB40@-125 tu 2700 1 2 { 5400
|!f OFAB-250-270 3800 !L 2 7600
S FAB-250 3300 [ ~ % 6600

Z powyzszego zestawienia wynika, ze najwygodniejszymi
bombami beda bomby OFAB - 250-27C, a w nastepnej kolejnosci
/nieco gorsze/ bomby A0-25~33 stosowane w RBS - 100.

Przypuszczalne warunki bombardowania mogg w pewny
sposob wptywac¢ na wybdr Srodkow razenia. Nalezy jednak podkre-
Sli¢, ze zalezno$¢ ta jest wspdlna t.zn. ze wybrane SrodKkKi
razenia moga rowliiez wpltywa¢ na wybor odpowiednich warunkow
bombardowania. Jedynie w wwpadkaoh,> kiedy wazne czynniki tak-
tyczne, lub inne /np. sytuacja meteorologiczna/, zmuszajg
do okre$lenia warunkéw bombardowania bez wzgledu na stoso-
wane srodki razenia, nalezy wowczas wybra¢ takie Srodki’ raze—
nia™ktoére dajg najwiekszag powierzchnie pokrycia z danego
samolotu i rdéwnoczesnie zapewniaja bezpieczenstwo wiasnych
samolotéw. Ma to szczegodlne znaczenie przy bombardowaniu
z wysokosci mniejszych od bezpiecznej. Nalezy wtedy stosowap
zapalniki uderzeniov/e z odpowiednim opdéznieniem”™ oraz pamiec,
tac, ze opoéznjr~e dziatania zapalnika-, z zasady zmniejsza
skuteczno$¢ dziatania bomb odlamkowych i odtarakowo-burzgcych.
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?xzy TjyboTze $rodkéw razenia nalezy? réwniez kierowac
"Nie posiadan;ymi zapasami V magazynach . oraz mozliwosciag
dostarczania ich na czas do samolotow*

3*Wyhér warunkéw i sposobow bombardowania*

Warunki bombardowania okresla sie z zasady predkosScig
I wysokoscig lotu w momencie zrzutu bomb oraz widocznoscig
celu w procesie celowania.

Spos6b bombardowania okreslony jest potozeniem podiuznej
osi samolotu /scislej - wektora predkosci powietrznej samolo-
tu/ LUstosunku do ptaszczyzny poziomowej w momencie zrzutu
b ooy *

Istnieja nastepujace sposoby bombardowania:

7- bombardowanie z lotu poziomowego™
- bombardowanie z lotu nurkowegoj
- bombardowanie z lotu wznoszgcego.

W praktyce bombardierskiej rozrézniamy mozliwe i rf™jo-
nalae warunki i sposoby bombardowania* N

Mozliwe warunki 1 sposoby bombardowania sg to takie, ,
ktére mozna w ogéle zastosowac¢ w danej sytuacji z uwzglednic™-"N-
niem stosowanego sprzetu*

Na okreslenie mozliwych warunkOY/ i sposobéw bombardo-
wania maja wplyw nastepujgce czynniki:

- witasciwosci konstrukcyjne samolotu;
- stosowany typ bomb i zapalnikow lotniczych;
- warunki atmosferyczne, pora doby i inne*

Racjonalne warunki i sposoby bombardowania sga to takiej;
ktore r sposrod wszystkich mozliwych dadza w okreslonej sytua-
cji bojowej najlepsze rezultaty dziatan* Na okresSlenie ra.”io-
rainyoh warunkéw i sposobéw bombardowania maja zasadniczy
wplyw nastepujgce czynniki:

r wielkosc¢, ksztatt i charakter celu;
- obrona przeciwlotnicza celu;
- stosowane sSrodki razenia i inne*

Warunki i sposoby bombardowania moga niekiedy by¢ prze-
kazane z DLMSz wraz z zadaniem bojowym, badZz okreslone zawcza-
su przez dowoddce plmsz /plmb/, przed przygotowywaniem propo-

zycji i danych przez nawigatora putku*
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w praktyoznj/ch dziataniach nawigator putku w ramach
przygotowywania propozycji bedzie czesto okreslat i uzasa-

dniat racjonalne warunici i sposéb bombardowania.
W wypadku, kiedy nawigator ma zadanie okresli¢ i zapro-
ponowa¢ racjonalne warunki i sposoby bombardowania oraz Kkierunek

nalotu na cel, powinien on rozpatrgs”™aokilka wariantow swoich,
propozycji, wykona¢ dla kazdego wariantu odpowiednie oblicze-
nie lub kalkulacje /Jes$li obliczenia ma wykonane w okresie
przygotowawczym do dziatan/ i wybra¢ ‘gposrod nich takie
warunki, ktore zabezpieczg peilne wykonanie zadania bojowego
Przy uzyciu minimalnej ilosci sit i Srodkow.

Okreslenie racjonalnych varunkév/ i sposobow bombardowa-
nia wykonuje sie Juz w czasie oceny sytuacji taktyczno-nawiga-
°yj~ej i studiowania obiektu dziatan, a uzupeinia sie i kory-
guje nawet w trakcie wykonywania zadania bojowego.

OkreSlenie potrzebnej ilosci sit wzglednie oczekiwanego re-
zultatu dziatan bojowych.

Putk U»ISz moze mie¢ z gory okreslong ilos¢ sit, przy
pomocy ktorych na wykonywa¢ zadani”™ boJov/e. W tym wypadku
nawigator putku powinien Wliczy¢ oczekiwany rezultat dziatan
bojowych.

Putk moze rowniez otrzymac¢ zadanie bojowe bez wymienienia
ilosci sit, w tym przypadku nawigator okresla potrzebng
ilos¢ samolotowsi obydwu omawianych przypadkach nalezy okre-
$li¢ prawdopodobienstwo trafienia w dany cel. Prawdopodobien-
stwo to bedzie zalezato od ksztattu i wymiaréw celu, od sto-
sowanych warunkow i sposoboéw bombardowania, od stosowanych
Srodkéw razenia, od ugrupowania bojowego oraz od stopnia
wyszkolenia personelu latajacego.
Sposoby kontroli r3ultatow bombardowania.
Putk lotnictwa mysliwsko-szturmowego /plmb/ moze stoso-

wac nastepujgace sposoby kontroli rezultatow bombardowaniai
- fotografOY/anie atakowanego obiektu przez ostatni samolot
, W ugrupowaniu bojowymi
-wzrokowe rozpoznanie podczas manewru wyjscia na wyjsciowy

punkt trasy powtotneli



6*

- 17 -

rozpoznanie przez specjalnie wydzielone samoloty po pewnym
czasie od momentu wykonania ataku*

Fotografowanie atakowanego obiektu oraz rozpoznanie
po okresSlonym czasie od momentu ataku daje mozliwos¢é pewnego
okres$lenia rezultatu bombardowania wraz z dokumentem w posta-
ci zdje¢ lotniczych* Inaczej méwigc sa to najhardziej ohiek—
tywne sposoby kontroli rezultatéw bombardowania* Sposdb wzro-
kowego rozpoznania podczas manewru odejscia nie pozwala na
petng ocene, rezultatu uderzen, ale daje mozliwos¢ szybkiej,
chociaz niezbyt dokiadnej oceny rezultatdbw bombardowania i
przekazania ich na stanowisko dowodzenia putku lub SWL
drogg radiowag* Sposéb ten stosowany jest najczes$ciej jako
pomochniczy sposéb kontroli rezultatow bombardowania*

Sposéb zbidérki rozformowania ugrupowania bojowego*
Zasadniczym sposobem zbidrki, tak jak to byto
powiedziane wyzej, w plmsz /plmb/ jest dopedzanie; Stosunko-

wo rzadko stosuje sie zbidérke metodg skretu o 1807 Mozna
rowniez stosowacC zbidrke metodg kombinowang tj* czesé¢ ugrupo-
wania bojowego formowaé¢ skretem o 18C™ a cze$¢ metoda
dopedzania*

Spos6b zbidérki bedzie zalezat od:

7 stoso#hego Ugrupowania bojowego> oraz wielkosci grupyi

- warunkow atmosferycznych oraz pory doby;

- stopnia wyszkolenia« putku;

- warunkéw bazowania /szeroko$¢ pasa startowego oraz

, zasadniczy kierunek startu;  ....... L

- kierunku lotu od letniska do obiektu ataku-, oraz odle-
gtosci;

- odlegtosci bazowania putku od linii frontu;

- czasu, ktorym dysponuje plmsz /plmb/ od momentu otrzyma-
nia zadania bojowego do momentu v;ykonania uderzenia*

Sposéb rozformowania ugrupowania bojov/ego bedeli
zalezat w gldbwnej mierze od warunkéw atmosferycznych, pory
doby-warunkéw ladowania, wielkosSci grupy oraz wyszkole-
nia putkuBioragc pod uwage, ze plmsz /plmb/ bedzie wykonywat
swe zadania niewielkimi grupami, sposob rozformowania ugrupo-
wania bojov/ego nie nastrecza wiekszych trudnos$ci*
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7« Trasa, profil i warunki lotu.

9*

Trzy ws?borze trasygprofilu I warunkéw lotu uwzgle—
dniamy nastepu™fgce czynniki:

- obrone przeciwlotnicza w rejonie celu oraz na trasie
przelotu;

r otrzymane zadanie bojowe;

- rubieze wykrycia przez system radiolokacyjny nieprzyja-
ciela oraz rubieze mozliwego przechwycenia;

- warunki atmosferyczne oraz pore doby;

- kierunek wyjscia na cel "yaz sposob ataku;

- trasy przelotne linii fronty;

- strefy zakazane;

- warianty uzbrojenia oraz taktyczny promien dziatania;

- odlegto$¢ od lotniska do celu;

- rozmieszczenie PNN oraz ich mozliwosci w zakresie
naprowadzania witasnych samolotéw;

- wyszkolenie pulku oraz warunki terenowe.

Manewr dla wyjscia na cel w nakazanym czasie i z nakaza-

nego kifr~™ku. N

Dla wyjscia na cel w nakazanym czasie z nakazanego
kierunku mozemy stosowa$ manewr predkoscig lotu samolotu
©raz manewr kursem. W zaleznosSci od wybranego sposohu
manewru przygotowuje sie przed lotem specjalne tabele,
wykresy albo tez zapamietuje sie niektdre dane potrzebne do
wykonania danego manewru. Przy opracowywaniu tych danych
oraz przy Y/yborze sposobu manewru nalezy mie¢ na uwadze
doktadnos¢ wykonania danego manewru oraz powstatg sytua-
cje taktyczno-nawigacy jng.

Manewr przeéiwmysSliwski, przeciwrakietowy oraz przeoiwartyle-
ryjski.

Skuteczne pokonanie przeciwdziatania wspotczesnych,
Srodkéw systemu obrony przeciwlotniczej prawdopodobnego
nieprzyjaciela mozliwe jest tylko wtedy, gdy pilooi znaja
wiasciwosci bojowe srodkéw obrony przeciwlothniozej, zasady
jej organizacji 1 zastosowania bojowego. Wspo™czesna obrona
przeciwlotnicza charakteryzuje sie tym, ze z zasady wszy-
xrtkie jej Srodki prowadza dziatania bojowe wedilug danych
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srodkow radlolok-ncj?jr~oh. Dlatego tez dla zsmniejssenia skute«
ozjnosol tej obrony stosujemy zakidcenia czynne i bierne oraz
wszelkiego rodzaju manewry*

Manewr przeciwmysliwski /przeciwlotniczy/ wykonujemy
w celu uniemozliwienia lub utrudnienia w naprowadzaniu mysli-
weow nieprzyjaciela i1 stworzenia im niekorzystnych warunkow
do wykonania ataku*

Manewr przeciwlotniczy moze byod wykonany v/edtugs
t- obliczenn wykonanych przed lotem]

r- komend z SD lub PNNj
r- danych stacji wuSyrena - 2«;
- danych obserwacji wzrokowej*

Manewr przeciwartyleryjski 1 przeciwrakietowy jest
jednym z najbardziej skuteoznjoti sposobOow przezwyciezenia
przeciwdziatania artylerii przeciwlotniczej i przeciwlotni-
czych rakietowych pociskéw kierowanych, ktére w zasadzie
powinny hyé stosowane w potgczeniu Z przeciwdziataniem radio-
elektronicznym>

Manewr przeciwrakietowy i przeciwartyleryjaki ma na
peluj
7 umozliwt6 luh utrudnlo kierowanie ogniem}

- obnizy¢ celnos¢ prowadzenia ognia.

Rozr6zniamy manewr przeciwrakietowy i przeoiwartyle-
ryjski w strefie postawienia zadan bateriom FKPR i w stre-
fie ognia-

Zastosowanie S$rodkéw ubezpieczania lotéw*

W swoich propozycjach nawigator referuje stan
i mozliwosci wykorzystania Srodkow ULj tak po trasie jak i w
rejonie lotniska, ze szczegdélnym uwzglednieniem ich zasiegu,
doktadnosci okreslenia elementéw nawigacyjnych oraz miejsca
postoju. JesSli zaohddzi koniecznos¢ proponuje zasadnicze
sposoby okres$lania nawigacyjnych elementéw lotéw przy wyko-
rzystaniu danych Srodkow UL.

ObliczenINIgt™QpQj™QY/ane trasy i warunki lotu nawigator
plmsz /plmb/ przeprowadza odpowiednie kalkulacje i oblicze-
nia lotu. Wwyniku tych kalkulacji i obliczen ustalas
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f ozas lotu od momentu startu do oelu™

- ozas lotu powrotnego}

- mozliwosci wykonania najwczesniejszego uderzenia w dzien
przy starcie po Swicie;

- mozliwosci najpéznie jszego wykonania uderzenia w dzien
z mozliwoscig wyladowania 0,5 godz. przed zmrokiem;

r mozliwosci wykonania powtdérnego uderzenia}

- ozas uderzenia przy wezwaniu z pola walki itp*

Doktadno$¢ wyprowadzenia samolotéw w rejon celu przez PNN*

Doktadnos$¢ *;g ocenia sie w zaleznoS$ioi od typu
stacji radiolokacyjnej, Trzy pomocy ktdorej dokonujemy wypro-
wadzenia naszych samolotéw w rejon oelu ™~ oraz od odlegtosci
stacji radiolokacyjnej do prawdopodobnego obiektu,dziatan*
Doktadno$¢ te oceniamy dla prawdopodobnego profilu lotu* |

Swoje wnioski i propozycje nawigator putku przed-
stawia dowddcy w nakazanym przez niego miejscu i ozasien™
referujac poszczegdlne zagadnienia, albo niektére z nich,
lub tez odpowiadajac tylko na pytania dowddcy w zaleznosSci
od czasu na wypracay/anie decyzji i metody pracy dowddcy
putku*

Whnioski & propozycje winny by¢ przedstawione
w sposéb zwieztyT a jednoczes$nie wyczerpujacy, przy pomocy
mapy oraz niezbednych wykresow 1 schematow oraz w razie
potrzeby poparte obliczeniami*

Nawigator przedstawia wnioski i propozycje ,ktére
uwaza, ze odgrywaja istotnag role przy wykonaniu postawie—
ndgo zadania bojowego, niezaleznie od tresci v;|tyoznyoh
dowddcy putku*

Nalezy podkres$li¢, ze nawigator plmsz /pluib/
nie zawsze bedzie przygotowywat 1 obliczat wszystkie zaga-
dnienia przedstawione wyzej* Najczesciej bedzie opracowywat
tylko czes¢ z nich, w miare potrzeby i czasu oraz wymagadi
sytuacji taktyozno-nawigaoyjnej*

IV* PRACA NAWIGATORA VIMBz /PLLUB/ PO PODJECIU IECYZJI PRZEZ

POWODCE  PULKU*

Celem pracy nawigatora putku w tym okresie jest
opracowanie nawigatorskich elementéw decyzji dowddoy plmsz
/plmb/ oraz organizacja i kontrola nawigatorskiego przy-
gotowania do dziatan w eskadrach*
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Po powzieciu deoj”™zji przez dowddoe plmsz /rWua/
nawigator wrysowuje na mape trasy lotu, ugrupowanie bojowe,
profil oraz zasieg Ictu itp* elementy deoyzji po linii nawi-
gatorskiej* Praoe ta wykonuje wspotpracujagc z innymi ofice-
rami sztabu, wrysowujac na mape elementy deoyzji wynikajgce
ze specjalizacji danego oficera*

Oprocz tego opracowuje nawigatorski plan lotu /jezeli
w wykonaniu zadania bierze udziat caty putk/*

W zaleznosci od charakteru lotu i ocaFul przygotowania
nawigatorski plan lotu moze byo;

- wykonany w formie spisu kolejnych czynnos$ci;
- opracowany w postaci schematu z objasnieniami*

Nawigatorski plan lotu winien obejmowac;

- kolejnos¢ startu, sposob wykonania zbiorki oraz wyjscia
ha WPT,;

r sposéb wyjscia na nakazang linie drogi™

- spos6b kontroli i poprawiania drogi na poszczegoélnych
odcinkach trasy;

- sposéb wyjscia na cel;

- spos6b oraz warunki bombardowania;

- sposdb wyjscia na KRD oraz lotnisko ladowania;

- spos6b oraz zasady wykorzystania srodkow UL;

- kolejnos$¢ rozejscia sie grupy do ladowania i sposéb prze-
bijania chmur w dé#t;

- sposoby wznowienia utraconej orientacji podczas lotu do
oeli 1 z powrotem;

- czynnosci zaldég na wypadek nagtego pogorszenia sie warunkow
atmosferycznych”™

- sposoby wykonania manewru przeciwlotniskowego, przeciwarty-*
leryjskiego oraz przeciwrakietowego;

- spos6b kontroli rezultatow bombarodowania;

- zasadniczy i zapasowy sposob nawigowania samolotu przy
looie do oelu 1 z powrotem.

Po postawieniu zadania bojowego eskadrom nawigator
putku moze udzieli¢ wytycznych nawigatorskich* Wytyczne te

udziela z zasady na podstawie nawigatorskiego planu lotu,
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omawiajac kolejne Jego punkty wzglednie tylko niektdére ~leme-
nty, w zaleznosci od konkretnej sytuacji taktyczno-nawiga”™
cyjnej i1 od potrzeb.

NawigatO' putku moze by6 obecny podczas meldowania
decyzji przez dowddce plmsz /plmb/ dowddcy DLMSz i w razie
potrzeby wyjasni¢ niektére elementy tej decyzji z punktu
widzenia nawigatorskiego.

W tym okresie nawigator plmsz /plmb/ kontroluje
rowniez Jako$¢ przygotowania sie do dziatan- bojowyob. w eskad-

rach i w razie stwierdzenia Jakich$ brakéw wzglednie niedo-
ciggnie¢ ~udzie la niezbednej pomocy w celu usuniecia brakéw

i powstatych niedociggnieé¢. Rowniez kontroluje Jakos¢é przy—
gotowania wyposazenia bombardierskie go i nawigacyjnego samo-
lotbw oraz osobistego sprzetu pilotow.

W razie potrzeby, wwypadku dziatania putku na peiny
zasieg, wykonuje tacznie z nawigatorem putku inzynieryJno-

nawigacyjne obliczenia lotu. Na podstawie tych obliczen

ustala sie najbardziej racjonalne w danej sytuacji warunki

lotu, zapewniajgce bezpieczne wykonanie otrzymanego zadania

bojowego.

PRACA NMIGAPIPRA PLMSz /PLT@/ W TRAKCIE WYKONYWANIA ZADANIA
BOjeWEGOe

Celem pracy nawigatora plmsz /plmb/ w tym okresie.

Jest zabezpieOlsenie dziatan bojowych putku po linii nawiga-

cyjnej stoso\-«nie do przebiegu dziatan bojowych i rozwoju

sytmoji.
Do podstawowych przedsiewzie¢ nawigatora plmsz

/plmb/ w okresie dziatan bojowych naleza;

— nawigatorska kontrola z ziemi wykonanych przez eskadry
lotéw bojowych z obowigzkowa znajomos$cig miejsca znajdo-
wania sie eskadr w dowolnym czasie lotu. Wykonuje to na
podstawie obliczonej predkosci oraz kierunku i czasu lotu”
wzglednie wedlug danych stacji radiolokacyjnych dywizji
lub danych PNNJ

- meldowanie dowodcy wnioskéw i propozycji wynikajgcych

z rozwoju sytuaojli
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« organki ov/arxie poraooy nawigatorskie;] dla s™aldg, ktdére ana-
la2tj> sie w trudnej s™tuaoji badZz to na skutek utracenia
orientacji, badz tez na skutek pogorszenia sie warunkow
atmosftel3/cznj?oh;

- wydawanie dodatkowych wytycznych i wskazoéwek dla eskadr
i zatdég wynikajacych z powstatej sytuacji w trakcie dziatan
bojowych™

- opracowanie wynikow uderzen bombowych i na ich podstawie
wycigganie wnioskébw odnos$nie najbardziej racjonalnych

, warunkow i sposobéw dziatan bojowyoh|

- doprowadzenie do zaldg wnioskéw z dziatan bojowych po
linii nawigacyjnej oraz danych odnosnie zmiany sytuacji
nawigacyjnej.

ZAKOHCZENI £
Niniejszy sk=ypt nie wyczerpuje w sposéb szczegdétowy
wszystkich problemoéw zwigzanych z nawlgatorskim zabezpiecze-
niem dziatan bojowych putku lotnictwa mysliwsko—szturmowego,
lecz sygnalizuje i omawia tylko weziowe problemy tego, zabez-

pieczenia, podkresSlajac przede wszystkim cel, podstawe i

tres¢ pracy nawigatora plmsz /plmb/ w poszczegdlnych okre-

sach tego zabezpieczenia*
Podany w skrypcie schemat praoy nawigatora pdmsz

/plmb/ nalezy traktowaé tylko jaki) orientacyjny i ranow,?

bez UYJzglednienia konkretnej sytuacji oraz pra@y

I nawigatora putku.

WwTnoy 40'egg.
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