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1 * S tr u k tu r a  o rg a n iz a c y jn a  połow ęj te c łm ic z n e j bazy ra k ie to w e j 

/FTBR/.

2 . Ugrupowanie bojowe i  ro zm ie szc z e n ie  PTBR 

O rg a n iz a c ja  p racy  pododdziałów  PTBR 

¿1, P ra ca  sz ta b u  PTBR

Planow anie i  o r g a n iz a c ja  przegrupow an ia PTBR w toku  ope­

r a c j i .

6 . Normy c z a s u  i  g o to w o śc i.
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W S T 9  P

System zaopatryvi?ania vs03sk v»' am im icję do b ro n i ^;j.asy— 
cz n e j o p a rty  j e s t  na t^asadzie dowozu z k r a ju  am u n icji u zbro­
jo n e j,  z d a tn e j do natychm iastow ego z u ż y c ia ,  n ie  w ym agającej 
ja k ic h k o lw ie k  te c h n o lo g ic z n y c h  o p e r a c j i .  D latego te ż  n ie  i s t ­
n ia ła  p o tr z e b a  utrzym y?jania do te g o  c e lu  S p e cja ln ych  te c h n ic z ­
nych s i ł  i  środków. B io rą c  pod uwagę k o n stru k cy jn e  i  e k s p lo a ta ­
cy jn e  o s o b liw o ś c i b ro n i ra k ie to w o —ją d r o w e j, i s t n i e j ą c y  system  
zaop atryw an ia  w am unicję do b ro n i k la s y c z n e j  n ie  może mieć za­
stosow an ia  d la  wojsk ra k ie to w y c h , poniew aż je d n o s tk i ty ło w e  
wymienionego systemu p rzezn aczo n e są  t y lk o  do przechow yw ania 
i  transportovyania u z b r o je n ia  i  am u n icji*  W związku z tym za­
s z ła  k o n ieczn o ść  zo rgan izo w an ia  d la  w ojsk  ra k ieto w ych  odręb­
nego system u zaop atryw an ia  w r a k ie t y  i  s p rz ę t  rak ietow y* Y/ sy­
stem ie tym z n a la z ły  s ię  je d n o s t k i ,  k tó re  są w s ta n ie  dokony — 
v?aó w r a k ie t a c h  i  g ło w ica ch  c a łe g o  sze re g u  skomplikovi!anych 
o p e r a c ji*  H ie t y lk o  jedn ak przeprowadzaniem  tych  tru d n ych , 
p raco ch łon n ych  i  skomplikowanych o p e r a c ji  te c h n o lo g ic z n y c h , 
o d ró żn ia  s ię  p racę  oddziałów  te c h n ic zn y c h  w ojsk ra k ie to w y c h  
od p ra cy  je d n o ste k  ty ło v jy ch  zw iązanych z zaopatrywaniem  w amu­
n ic ję  k la s y c z n ą . Zaopatryw anie w r a k ie t y  p o sia d a  odmienną spe­
c y f ik ę  tran sp o rto w an iu  r a k i e t  i  g ło w ic  oraz w ic h  p rzech o ­
wywaniu* 0 i l e  do p rzeviożen ia  am u n icji do b ro n i konw encjonal­
n ej s to s u je  s ię  śro d k i przew ozow e, p rzezn aczo n e i  p rzyd a tn e  
do p rzew o żen ia  w s z y s tk ic h  środków’ m a te ria ło w y ch , to  do p rz e ­
w ożenia r a k ie t  i  g ło w ic  p o trzeb n e są ś r o d k i tran sp orto w e o od­
p o w ie d n ie j k o n s tr u k c ji  i  przystosow an e do te g o  ce lu *  S tą d  te ż  
je d n o s tk i zw iązane z zaopatrywaniem  w r a k ie t y  p o s ia d a ją  spe­
c ja ln e  ś r o d k i tran sp orto w e przezn aczon e do p rzew ożen ia  oraz 

przechow yw ania r a k ie t  i  g ło w ic*

7/ n astępnych  r o z d z ia ła c h  z o s ta n ie  szczegółow o omówio­
na o r g a n iz a c ja  i  p ra c a  za sa d n iczeg o  o d d z ia łu  te ch n iczn e g o

połowa , . , . h. ■
w ojsk ra k ie to w y c h  , jakim  j e ś t  te c h n ic z n a  b aza  ra k ie to w a  9 

/PTBR/ arm ii i  frontu*^'^

x/ O rg a n iz a c ja  i  pra,>a I^BR arm ii w niczym  n ie  r ó ż n ij  s ię  od 
o r g a n iz a c j i  i  p ra c y  PTBR fro n tu *  D la te g o  t e ż  omawiane za­
g a d n ie n ia  ty c z ą  s ię  ta k  a rm ijn e j ja k  i  fro n to w e j PTBR*



I .  STRUKTURA GRGAITIZACYJITA POŁOTOJ OSCJgTICZITEJ BAZY RAKIETOWEJ

/PTBR/

Polowa te c h n ic z n a  b a z a  ra k ie to w a  a rm ii / fr o n t u /  p rz e z n a c z o ­
na j e s t  do: .. ’

-  przyjm ow ania dowożonych elementów r a k i e t  i  g ło w ic  b o jow ych  
do e la b o r a c j i ;

-  przecho^"ywania r a k ie t  i  g ło w ic  bojow ych oraz gotow ych r a ­
k i e t ;

-  m ontażu, sp raw d zan ia , n a p e łn ia n ia  rakietow ym  m a teria łem  
napędowym oraz  łą c z e n ia  r a k i e t  z g łow icam i bojov7ymi;

-  montażu i  sp raw d zan ia g ło w ic  bojow ych ;
-  dowozu gotow ych r a k i e t  do oddziałów  ridkietow ych;
-  dowozu /w szc z e g ó ln y c h  wypadkach/ gotow ych r a k ie t  b ez 

g ło w ic  Oraz gotowych g ło w ic  bojow ych do oddziałów  t e c h n ic z ­
nych w ojsk ra k ie to w y c h  p o d le g ły c h  danemu s z c z e b lo w i dowo­
d ze n ia ;

-  dow ozu‘elementów r a k i e t  o p e ra c y jn o -ta k ty c z n y c h  /OT/ o ra z  
gotowych g ło w ic  OT do b a t e r i i  te c h n ic z n e j  b ryga d y  r a k i e t  
o p e ra c y jn o -ta k ty c z n y c h  /BROT/ arm ii / fr o n t u / ;

-  dowozu ra k ie to w y ch  m a teria łó w  napędowych /RKRT/ z o d d z ia ­
łów fron tow ych  składów ra k ie to w y c h  m a te ria łó w  napędowych 
/OPSRMN/;

-  przechow yw ania i  a n a liz y  RIviN;

-  l e g a l i z a c j i  i  sprawdzeń przyrządów  k o n tro ln o-p om iaro w ych ;
-  o b s łu g i te c h n ic z n e j przechowywanych r a k i e t  oraz g ło w ic ;  ‘
-  naprawy niespraw nych i  e w a k u a cji n ie  n ad ającyb h  s ię  d o ' 

naprawy r a k i e t .

Polowa te c h n ic z n a  b a za  ra k ie to w a  sk ła d a  s i ę  z i  

A . Dowództwo

Zcy dcy do spraw p o l i t .«  którem u p o d le g a : 
1/  s e k c ja  p o lit y c z n a

C* Zca dcy do snraw techniki i  uzbrojenia. 
kcóre podlega:
1/  S e k c ja  u z b r o je n ia  

k t ó r e j  p o d le g a :
— s t a c j a  k o n t r o l i  przyrządów  

/^ sam. s p e c ./

/ 4  lu d z i/  

/5  lu d z i/

/ 3  lu d z i/  

/^ lu d z i/
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2/ W a rszta ty  w s k ła d z ie :
a* drużyn y napravjy u z b ro je n ia

/ma na Vii3rposażeniu 1 kom pletny 
w a r s z ta t  naprawy r a k ie t  — 3 sam*spec»/^

b . d ru żyn y naprawy samocłiodćr,/

/2 1  lu d z i/  
/1 0  lu d z i/

/ 9  lu d z i/

/ma na w yposażeniu 1 kom pletny 
w a r s z ta t  naprawy samochodów 
-  5 samochody s p e c ja ln e /

D* S e k c ja  fin an sow ą

/ “I samochód ciężaro w o -teren o w y 2 |5

E. K w aterm istrzostw a — którem u p o d leg a :

/'lO samochodów ,, i  osob,—ter . n, i  9 
cięż«-teren* 2 , 5  V

1 . P lu to n  tran sp o rto w o -go sp o d arczy  
w s k ł a d z i e : -  
a/ drużyny tr a n r  ortow ej 
b/ drużyny g o sp o d a rcze j

P* P lu to n  m edyczny,
/ i  s a n ita r k a  i  1 sam* c i ę ż * —te re n * /

G* S ^ tabt którem u p o d leg a :
i*  B a t e r ia  dov?odzenia w s k ła d z ie :  

a/ p lu to n  łą c z n o ś c i  w s k ła d z ie
-  R /st*  KP R-1 1 8  / s z t * l /
-  R / s t . KP B-1 1 8  / s z t * l /
-  drużyny r a d io te le fo n ic z n e  

R /st* UKP R - l05/ s z t . 6/
-  drużyny t e le f o n ic z n e j

b/ plutonu Inżynieryóno-saperskiego 

W składzie!
-  drużyny saperów
-  drużyny ro zp o zn a n ia  skażeń
-  drużyny maszyn in ż y n ie r y jn y c h

c /  p lu to n  ochrony

/ 2  lu d z i/

/ 3 2  lu d z i/

/2 6  lu d z i/

/1 5  lu d z i/  
/1 0  lu d z i/

/ 5  lu d z i/

/90 lu d z i/  
/8 5  lu d z i/  

/5 5  lu d z i/  
/ 6  lu d z i/  
/ 6  _lu d z i/  
/1 1  lu d z i/  
/ 9  lu d z i/

/2 2  lu d z i/

/ 6  lu d z i/  
/ 6  lu d z i/  
/ 8  lu d z i/

/2 6  lu d z i/
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/8^l lu d z i /

/ 7 , lu d z i /  
/1 1  lu d z i /  
/  8 lu d z i /  
/  6 lu d z i /  
/  7 lu d z i /

H* Bateria techniczna w składzie
/Dowództwo b a te rii ma na wyposażeniu 
samochód osobowo-terenowy 1 s z t*/
1 Dwóch sek cji kontroli i  montażu 

rakiet **0 Q?” każda w składzie:
/  a 2̂ ludzi -  razem/
-  zespołu obsługi i  s ta c ji  kontrolno

pomiarowej .
-  zespołu kontroli układu kierowania
-  zespołu kontroli układu napędowego
-  zesp o łu  n a p e łn ia n ia
-  zespołu montażu i  sprawdzania

Y/yposażenie zespołów poszczególnych sekcji

a/ Zespół obsłup;i s ta c ji  kontrolno-oomia— 
rowej posiada; .
-  stację kontrolno-pomiarową 8 N 16
-  samochód ciężarowo-terenowy

b/ Zespół kontroli układu kierowania 
posiada;
-  podgrzewacz powietrza 8 G 27
-  p rzyczep ę  s p e c ja ln ą - e le tr o w n ię
^ połową 8 N01
-  samochód specjalny ZIi‘ -  8T339
-  samochód sp e c ja ln y -ła d o w n ię  

akumulatorów 8 ITO67
-  p rzy cze p ę  s p e c ja ln ą -p rz e tw ó rn ic ę

8 N026  , , .

-  Samochód c ię ża ro w o -te re n o w y  pod 
podgrzew acz i  ob słu gę

.^^spół kontroli układu napędowego posiada;
-  samochód sp e c ja ln y -sp rę ża rk ę -8 6 3 3 U  1 s z t .
-  e le k tr y c z n y  w skaźnik  w ilg o tn o ś c i

p o w ie trz a  8 Sz 31 s z t .
-nnmiot 8 lu  11 ^ S2t.

-  samochód c ię ża ro w o -te re n o w y  2 ,5  t  1 s z t .

<3./ Zespół napełniania posiada;
-  samochód s p e c ja ln y  -  u rz ą d ze n ie

n e u t r a l iz u ją c e  8 T 311 .  ̂ s z t .
-  samochód cięź^arowo-terenowy 2,5 t  - ~

do przewoźeiłią paliwa 1 sz t.

/ 10 9  lu d z i /

1 s z t .

1 s z t .

1 sz t#

1 s z t .
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e/  Z esp ó ł montażu i  spraw dzania p o s ia d a :
-  samochód sp ecja ln y« d ó w ig  ST22
-  podstaw ę obrotową « 8 T 05
-  samochód cięża ro w o -teren o w y 2 ,5  t

' 2 . Sekcrii k o n t r o l i  i  montażu r a k ie t
S e k c ja  ma na w yposażeniu  n a stę p u ją c y  s p r z ę t :
-  samochód s p e c ja ln y  -  dźw ig 5 t  8 T211
-  p rz y c z e p a  s p e c ja ln a - e le k tr o w n ia  

połow a -  8 N 01
-  kom plet u rząd zeń  przeładunkow ych
-  samochód l i ę  żar owo—teren ow y 2 ,5  t
-  c ią g n ik  samochodowy

! •  B a te r ia  dowozu w s k ła d z ie :

1/  Dwóch plutonów  dowozu i  przechow ania 
r a k ie t  ” 0T” /  a 12 lu d z i  razem 
K ażdy p lu tó n 'w yp o sażo n y  j e s t  wi
-  n aczep y s p e c ja ln e  — 8 !T 137 

c ią g n ik  siod łow y s p e c ja ln y  ,
-  samochód c iężaro w o -teren o w y 2^5 t

2/  Dwóch plutonów  dowozu i  przechow yw ania 
r a k ie t  / a  10 lu d z i  razem 
Każdy p lu to n  wyposażony j e s t  w:
-  naęzep"^-;; sp e c ja ln e  2 U 663
-  c ią g n ik  siod łow y s p e c ja ln y
-  samochód c iężaro w o -teren o w y 2 ,5  t

3/  P lu to n  dowozu i  przechow ania
P lu to n  ma na w yposażeniu .-a stę p u ją c y  
s p r z ę t :
-  połow ę la b o rato rin m  chem iczne P ł   ̂ M 

l u  42
-  samochód s p e c ja ln y -d y s tr y b u tó r  p a liw a

8 G114 . -- -
-  samo:^hód s p e c ja ln y -d y s tr y b u to r  u t le n i a ­

c z a  8G 1? M , . - --
-  samochód s p e c ja ln y -u r z ą d z e n ie  neutra^^

l i z u j ą c e  8 T 311 ................
-  samochód cięża ro w o -teren o w y 2 ,5 ^ ^ ^

1 szt»
2 szt»
1 s z t .

/12  lu d z i/

1 s z t .

1 s z t*
1 kom plet! 
1 s z t .
1 s z t*

/8 2  lu d z i/

/2 4  lu d z i/

8 s z t*
8 s z t*
2 s z t*

20 lu d z i/

6 s z t .
6 s z t*
1 s z t*

/16  lu d z i/

(

i  s z t .  
1 s z t .

,-.-€a
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P lu ton  z a b e z p ie c z e n ia  te c h n ic zn e g o  
W yposażenie p lu to n u  z a b e z p ie c z e n ia  te c h ­
n ic zn e g o :
-  samochód s p e c ja ln y  -  dźw ig 10 t_ K, 10^
-  samochód s p e c ja ln y . -  dźw ig  ̂ t  8T211
-  n aczepa s p e c ja ln a  M  Z 58  ̂ /pod p o p rze —

c z n ic ę /  . -
-  pojem nik 8 TÔ
-  pamochód c ię ża ro w o -te re n o w y  2 ,5  t  

. -  c ią g n ik  sio d ło w y s p e c ja ln y  .
-  kom plet u rzą d zeć  przeładim kow ych -
-  p rzy cze p a  s p e c ja ln a - e le k tr o w n ia  połow a 

8 N01

K* Dwa z e sp o ły  p rzygo to w an ia  1  -przechowywania 
g ło w ic  każdy w s k ła d z ie  / a  20 lu d z i  razem
-  drużyny p rzygo to w an ia  g ło w ic  »»Of”

/Ha w yposażeniu ^ samochody-m agażyny oraz 
2 samochody c iężaro w o -teren o w e 2 ,5  b /|

-  drużyny p rzygo tow an ia  g ło w ic
/Ha w yposażeniu 3 samochody-magazyny o ra z  
2 samochody ciężaro w o -teren o w e 2 ,5  ^/

Ogółem na w yposażeniu a rm ijn e j / fro n to w e j/  PTBR 
zn a jd u je  s i e i

Stan osobowy:
-  o ficeró w
-  pod oficerów
-  szeregowców

2 . U z b ró je n ie i

-  7 ,6 2  mm p i s t o l e t  "TT”
-  7 ,6 2  mm kbk ”AK”  '
-  7 ,6 2  mm km ” IK” '

S p rz ę t i  t ra n s p o r t;

-  samochÓd^Bsobowo-terenowych
-  samochodów s p e c ja ln y c h
-  naczep 8 T 137
-  naczep 2 U 663
-  ciągn ików  samochodowych

/18  l u d z i/

1 s z t .
1 s z t .

1 s z t .
2 s z t .
2 s z t .
.2 s z t .
2 s z t .

2 s z t .

^0 l u d z i/  
/10  l u d z i/

/ ?  l u d z i/

67
, 81
25r!

i n g i  I — ■

Eazem: 399 —

123 s z t .  
270 s z t *  

6 s z t .

^  s z t .  
55  s z t*  
16 s z t .  
12 s z t ,  
31 s z t .
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-  p rzy cze p  s p e c ja ln y c li

-  p rzy cze p  P-5
-  samocłiodów „ciężarov? o - te r  enoviycłi

-  H /st. E-1 1 8
-  E /st*-R *^105
-  kucliTii poloviycłi

7 szt# 
-6 s z t*  

¿łp szt#  
2 s z t • 
6 s z t .  
5 szt-*.

Eazem: 133  samochodów« i  13 przy-
czep_

I I . ,  EOZMIESZCZELaB I  UGRUPOWAIilE BOJOWE PIBg 

1 . E o zm ieszczen ię  PTBE

R o zm ieszczen ie  FTBE j e s t  u z a le ż n io n e  od ro z m ie s z c z e n ia  
zaopatryvianych p rze z  n ią  oddziałów  ra k ie to w y ch  i  od t e r e n u ,- 
k tó r y  p ow in ien  stw arzać  dogodne warunki d la  sk ry te g o  p rze p ro ­
w adzania p ra c  i  w maksymalnym sto p n iu  za b e zp ie c za ć  p rz e d  

skutkam i u d erzeń  b ron i masowego r a ż e n ia .

W zw iązku z powyższym s łu ż b a  u z b r o je n ia  arm ii / fr o n tu /  
powinna być s t a le  informowana o ro zm ie s zc z e n iu  oddziałów  rar- 
k ietow ych  w ugrupowaniu bojowym a rm ii / fr o n tu /  i  o i c h  p lan o­

wanych p r z e s u n ię c ia c h .

W s ta n ie  rozw in iętym  FIBR zajm uje o b sza r , w z a le ż n o ­

ś c i  od warunków teren ow ych , od 25 -  -̂ 0

PTBR ro zm ie szcza  s ię  na n a stę p u ją c y c h  o d le g ło ś c ia c h  

od p rze d n ie g o  s k ra ju  n a szych  w ojsk: 

a/ w o p e r a c j i  zaczep n ej -  APTBR -  7 0 ^ 0  km;
-  do 120 km

b/ w o p e r a c j i  obronnej! -  APTBR
-  PPTBR

-  do i?0  km
-  do 130 km

R ejon y ro zm ie s z c z e n ia  a rm ijn e j / fro n to w e j/  p o lo w ej 
te c h n ic z n e j b azy  r a k ie to w e j s łu ż b a  u z b ro je n ie  każdorazowo 
powinna u zgad n iać z oddziałem  /zarządzem / operacyjnym  s z ta ­
bu arm ii / fro n tu /  i  z a s t r z e c  je  w s z t a b ie  k w aterm istrzo stw a  
arm ii / fro n tu /»  Oprócz za sa d n icze g o  re jo n u  ro zm ie s zc z e n ia  d la  
PTBR w yznacza s ię  /w porozum ieniu  z w yżej wymienionymi s z t a -  - 
bami/ w o d le g ło ś c i  10-20 km od n iego  zapasowy r e jo n  r o z w in ię c ia .
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Zapasowy r e jo n  r o z v i in ię c ia  w in ien  b yć zaw czasu ro zp o ­
znany i  w m iarę m o żliw o ści przeprow adzone w nim n ie k tó r e  p ra ­
ce in ż y n ie r y jn e ,  wytypowane i  przygotow an e d r o g i przegru p ow a­
n ia  z re jo n u  za sa d n icze g o  o ra z  opracowany p r z e z  s z ta b  PQ?BR 
p la n  przegrupow ania*

P rzy  ro z m ie s z c z e n iu  P0?BR / fr o n tu /  n a le ż y  b ra ć  pod uwa­
gę t a k ie  c z y n n ik i ,  ja k :

-  k ieru n ek  d z ia ła n ia  od d ziałów  ra k ie to w y c h ;
-  m ożliw ość s k r y te g o  r o z m ie s z c z e n ia  i  w y k o rz y sta n ia  w ła śc iw o ­

ś c i  ochronnych te re n u  o ra z  je g o  in ż y n ie r y jn e j  rozbudowy do
. obrony p rze d  b ro n ią  masowego r a ż e n ia ;  - . .....

-  odpowiiednie o d d alen ie  r e jo n u  r o z m ie s z c z e n ia  od obiektów  s t a ­
now iących d la  n i e p r z y j a c i e la  o p ła c a ln e  c e l e  do uderześ. b ro ­
n ią  masowego r a ż e n ia ;  ................ .

-  m ożliw ość w yk o rzy sta n ia  tr a n s p o r tu  k o le jo w e g o  oraz a rm ij­
nych i  fron tow ych  dróg dowozu i  e w a k u a c ji;  -

-  p rzyd a tn o ść  dróg objazdow ych i  wyjazdowych oraz dróg w r e j o ­
n ie  ro z m ie s z c z e n ia ;

-  m ożliw ość zorgan izow an ia  obrony ppoź;
■“ m ożliw ość k o r z y s ta n ia  ze ś r ó d e ł wody d la  p o tr z e b  t e c h n ic z ­

nych i  bytowych*

W szelk ie  p ra ce  zw iązane z przesuw aniem , ro zw ija n iem ,^  
zw ijan iem , w ysyłaniem  tra n sp o rtó w  z ra k ie ta m i do w ojsk  n a le ż y  
przeprow adzać p r z e s t r z e g a ją c  zasa d y  sta ra n n eg o  maskowania* 
S zczeg ó ln eg o  z n a c z e n ia  n a b ie r a  sprawa m askowania PTBR w t e r e ­
n ie  odkrytym , co  może m ieć zasto so w an ie  w przyp ad kach  niem oż­
l iw o ś c i  r o z w in ię c ia  j e j  w w ięk szych  masywach le śn y c h  z uw agi 
na n ie b e zp ie c ze iis tw o  p o ż a ru , zawałów d ró g , podmokłego i  ha — 
g n is te g o  te re n u  leśn eg o *  Do maskowania w ykorzystyw ać n a le ż y  

wszyi^tkie d ostęp n e, a n a d ają ce  s ię  d em askow an ia iasitet*iały podxęcz- 
|nD::oraz ś ro d k i etatow e*

2* Ugrupowanie bo.iowe PTBR

Ugrupowanie bojowe- PTBR obejm uje: 
a/ punkt p r z y ję c ia  r a k ie t  i  g ło w ic ;

b/ r e jo n y  ro zm ie s z c z e n ia  SD dcy oraz p ododdziałów  o b s łu g i 
i  ochrony;



» l i ­

c z  r e jo n y  ro zm ie s zc z e n ia  dwóch, zespołów  p rzygo to w an ia  i  p rz e ­
chowywania g ło w ic ;

d/ r e jo n  ro z m ie s z c z e n ia  b a t e r i i  te c h n ic z n e j;  
e/  r e jo n  ro z m ie s z c z e n ia  b a t e r i i  dowozua

Punkt p r z y ję c ia  r a k i e t  i  g ło w ic  /pprg/ j e s t  ro zm ie sz­
czony od zespołów  p rzygo to w a n ia  i  przechow yw ania g ło w ic  w od­
l e g ł o ś c i  1 -2  kmt zaś od SD i  pododdziałów  o b s łu g i i  ochrony

1 ii3 kma Punkt p r z y j ę c i a  r a k ie t  i  g ło w ic  w s ta n ie  r o z w in ię -
2tym zajm uje re jo n  n ie  m n ie js z y  n i i  1 km %  Na ppng przygotow a­

ne s ą : ..
-  stan o w isk a  p rzeład u n k u  r a k ie t  / sp r/  oraz zamiany ciągników  

i  naczep -  20 m x  20 m / r  .>¿8 być ic h  w ię c a j n iż  jed n o/;
-  stan o w isko  p rzeład u n k u  g ło w ic  /sp g /  z samochodów -  magazy­

nów fro n to w ego  sam odzieln ego dyw izjonu dowozu r a k i e t ,  
/ fs d d r /  na samochody-magazyny PTBR -  20  m x  20 m /może być 
ic h .w ię c e j  n iż  jed n o/;

-  plaQ  w yczekiw an ia d la  'samochodów-magazynów załadowtinych 
głow icam i oraz d la  samochodówćiagazynów próżn ych  sd d r;

-  pla*i w yczekiw ania d la  naczep załadow anych ra k ie ta m i o ra z  
d la  n aczep  opróżnionych sd d r;

-  p la c  w yczekiw ania d la  n a c z e p ‘i  samochodów-magazynów PfBR 
o cze k u ją cy ch  na załad u n ek.

?/ymiary placów  z a le ż e ć  będą od kon kretn ych  warunków 
i  re^pnu ro zm ie s zc z e n ia  pprg^

P o szcze gó ln e  z e s p o ły  p rzygo to w an ia  i  przechow yw ania 
g ło w ic  /zp p g/ ro zm ieszczan e są w o d d zie ln y c h  re jo n a c li o d le­
g ły c h  od s ie b ie  o 2 do 2 d3 km̂  a 1 -2  km od re jo n u  rozm ie­
s z c z e n ia  b a t e r i i  techniczne.^  oraz n ie  m n ie js z e j o d le g ło ś c i  
jak  1 km od SD i  pododdziałów  o b s łu g i i  ochrony.. K ażdy z 
zespołów  p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic  zajm uje r e ­
jon o p o w ie rzch n i 1 x  km,
W r e jo n ie  ro z m ie s z c z e n ia  każdego z e sp o łu  p rzygo to w an ia  i  
przechow yw ania g ło w ic  w yd zie lan e są n a stę p u ją c e  p un kty:
-  punkt p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic  ta k ty c z n y c h  

/P P P SV | zajm ujący r e jo n  -  0^7 x  1 km;
-  punkt p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic  o p e ra c y jn o -

ta k ty o zn y c h  /pppgOT/^ zajm u jący  r e jo n  0 ,7  x  1 km /odda­

lo n y  od pppgt/a
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W r e jo n ie  r o z m ie s z c z e n ia  p o s z c z e g ó ln y c łi pimktów p rz y g o ­
tow an ia i  przechow yw ania g ło w ic  w y d zie la n e  s ą  n a s tę p u ją c e  m ie j­

s c a : "
-  m ie jsc e  e la b o r a c j i  g ło w ic  /m eg/, k tó re  zajm u je  p o w ie rz c h n ię

200  X 30  m:  ̂ -
-  m ie jsc e  przechowywania g ło w ic  /mpg/ $ k tó r e  zajm uje p ow ie­

rz c h n ię  200  X 100  m /oddalone od n ie g o  do ^ 0 0  m/.

N a leży  nadm ienić, że w ie lk o ś c i  rejonów  ro z m ie s z c z e n ia  p o s z c z e ­
gó ln ych  punktów i  m ie jsc  p r a c y  oraz p rzech o w an ia  g ło w ic  p r z y ­
ję t o  według te o re ty c z n y c h  w y lic z e ń  z ro z w ią z a ń  ugrupow ania bo­
jowego zespołów  p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania głow ic«

B a te r ia  te c h n ic z n a  / b t/  zajm uje r e jo n  n ie  m n ie js z y  
n iż  ^ km^- i  j e s t  ro zm ieszczo n a  w o d le g ło ś c i  2 -3  km od b a t e r i i  
dowozu« P o szcze g ó ln e  s e k c je  b a t e r i i  t e c h n ic z n e j  ro zm ie szcza n e  
są osobno w o d le g ło ś c i  0 ,3  -  1 km jed n a od d r u g i e j .  S e k c je  
k o n t r o l i  i  montażu r a k ie t  OO? /skmrOT/ zajm u ją  p o w ie rzch n ię  
1 X 1 ,3  km, zaś s e k c ja  k o n t r o l i  i  montażu r a k i e t  T /skmrT/

-  0 .3  X 0 ,3

VI r e jo n ie  ro zm ie szc ze n ia  s e k c j i  k o n t r o l i  i  m ontażu r a k i e t  OT 
w yd zielon e są n a stę p u ją c e  p u n k ty:
-  punkt k o n t r o li  te c h n ic z n e j r a k i e t  OT /PKTR/ o p o w ie rz c h n i 

lOO X 30 m oraz w o d le g ło ś c i  300—700  m od n ie g o ;
-  punkt n a p e łn ia n ia  i  montażu r a k ie t  OT /PN i  M/ ó p o w ie rz c h n i 

106 X 30 m« Zaś w r e jo n ie  r o z m ie s z c z e n ia  s e k c j i  k o n t r o l i  i  
montażu r a k ie t  T /TK i  M/;

-  w yd zie lo n y j e s t  punkt k o n t r o l i  i  m ontażu T /PK i  M/ o p ow ie­

r z c h n i 200 X 100 m.

B a te r ia  dowozu /bd/ zajm uje r e jo n  o p o w ie rzc h n i 3- 7 f5  km* 
Ugrupowana je s t  p oszczegó ln ym i p lu tę n a m i, ro zm ieszczon ym i w od­
l e g ł o ś c i  1 -  2 km jeden od drugiego« ' K ażdy p lu to n  dowozu / p ld /  
zajm uje re jo n  o p o w ierzch n i 1 - 2  km^.
W r e jo n ie  ro zm ie szc z e n ia  p o szc ze g ó ln y c h  plutonów  dowozu w y d zie ­

la n e  s ą :
-  punkt form owania tra n s p o rtu  / p f t r / ;
-  r e jo n  przechowywania r a k ie t  lu b  ra k ie to w y c h  m a te ria łó w  na­

pędowych /rp r lu b  rpEMN/*



w r e jo n ie  przecłiowyv3ania r a k ie t  może znajdować s ię  ucze­
py z r a k ie ta m i oraz dwa samocłiody-magazyny z głow icam i«-O d­
l e g ł o ś c i  pom iędzy p oszczegó ln ym i pojazdam i| w z a le ż n o ś c i  od 
u k s z ta łto w a n ia  terenu^ n ie  mogą być m n ie jsze  ja k  25—̂ 0 m*

I I I .  ORGANIZACJA HRACY PODODDZIAŁÓW PTBR

1 » Punkt p r z y j ę c ia  r a k ie t  i  g ło w ic

Dowożone r a k ie t y  A>ez go to w o ści/  i  g ło w ice  /w g o to -  
vjości ^ - t e j /  p rzez  sddr ze s t a c j i  w yładow czych i  punktów 
zaopatryw an ia do PTBR są kierow ane na punkt p r z y ję c ia  r a k ie t  
i  g ło w ic  w zględn ie na ucządzone w p o b liż u  te g o  punktu lądow i­
sko , w;^,przypadku gdy d o sta rcza n e  są p r z y  pomocy śm igłowców. 
Punkt p r z y j ę c ia  o rg a n izu je  i  r o z w ija  dca b a t e r i i  dowozu s i ­
łam i i  środkam i p lu to n u  z a b e z p ie c z e n ia  te c h n ic zn e g o . P racą  
na p u n kcie  p r z y ję c ia  k ie r u je  dca p lu to n u  z a b e z p ie c z e n ia  te c h ­
n iczn e go (.Pr 2 e i  przybyciem  tra n s p o rtu  z elem entam i r a k i e t  i  
g ło w ic , na punkt p r z y ję c ia  « k ie r u je  s ię  z b a t e r i i  dowozu od­
pow iednią i l o ś ć  n aczep , samochodów-magazynów i  dźwigów®
Pd p rz y b y c iu  tra n sp o rtu  z elem entam i r a k i e t  i  g ło w ic  z fr o n ­
tu  na p u n kcie  p r z y ję c ia  przeprow adza s ię  n a stę p u ją ce  p ra ces
-  dokonuje s i§  zew nętrznego p rze g lą d u  d o sta rcza n ych  r a k i e t  

1 g ło w ic  oraz sprawdza s i ę  ic h  sta n  ukom pletow ania;
-  p rze ła d o w u je  s ię  g ło w ice  z samochodów-magazynów sddr na 

samochody-magazyny PTER|
-  zam ienia s ię  próżne n aczep y PTBR za n aczep y z dow iezionym i 

ra k ie ta m i w zględn ie dokonuje s ię  p rzeład u n k u  r a k ie t  z Na­
czep sddr na haczepy PTBR|
-  na zam ianę naczep sporządza, s ię  p r o to k ó ł zamiany naczepy?
-  w yp ełn ia  s ię  p ro to k ó ł zd aw czo -o d b io rczy  na d o sta rczo n y  

ładunek?
-  przyjm u je s ię  ta jn ą  dokum entację*na r a k ie t y  i  głowice*.

Dca p lu to n u  z a b e z p ie c z e n ia  te c h n ic z n e g o , jak o  odpo­
w ie d z ia ln y  za  p ra cę  na punkei® p r z y j ę c i a ,  każdorazowo m eld u -.' 
je  dcy b a t e r i i  dowozu f a  ta n  sze fo w i PTBR/ o p r z y ję c iu  k a żd e j 
r a k ie t y  lu b  głowicy®
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Na p im kcie  p r z y ję c ia  p rze p ro w a d za ją c  p r z e g lą d  z e w n ę trz -  
ny p r z y le g łe g o  ładunku spraw dza s i ę :
-  i l o ś ć  p o z y c j i  ukom pletow ania;
-  znakowanie;
-  stan  plomb 'na opakowaniu z jednoczesnym  porównaniem z w p isa­

mi dokonanymi w dokum entacji z d a w c z o -o d b io rc z e j.

P r z y ję c ie  r a k ie t  i  g ło w ic  od p r z e d s t a w ic ie la  f r o n t u  
przeprow adza s i ę  na p od staw ie  z le c e ś -ro z k a z ó w » .F o rm u la rz e , 
m etryk i na g ło w ice  i  ic h  elem e i t y  przyjm owane są  'zg o d n ie  z 
przedłożonym  re je s tre m  dokumentów ta jn y ch «  Po p r z y ję c iu  i~ spraw ­
d zen iu  d o starczo n ych  dokumentów — g ło w ic e  d o s ta r c z a  s i ę  do z e ­
społów p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic ,  a r a k ie t y  do ba­
t e r i i  te c h n ic z n e j w zględ n ie  do punktu p rzech o w a n ia  r a k i e t  ba­
t e r i i  dowozu« R a k ie ty  i  g ło w ic e  przekazyw ane są  na p o d sta w ie  
talonów  wyrwanych z fo r m u la rz y , a  t a jn ą  dokum entację zg o d n ie  
z re je s tr e m  dokumentów ta jn ych «

2 » Z e sp o ły  przygotow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic

G łow ice bojowe /w go to w o ści nr Ą /  w samochodach—maga­
zynach , z punktu p r z y ję c ia  r a k ie t  i  g ło w ic ,  kierov?ane są  do 
m ie js c  e la b o r a c j i  g ło w ic  p o szcze g ó ln y ch  punktów p rz y g o to w a n ia  
i  przechow yw ania głow ic« W m ie js c u  e la b o r a c j i  — g ło w ic ę  p r z e ­
ładowywane są z samochodów-magazynów do s p e c ja ln ie  u rzą d zo ­
nych. samochodów«

W s p e c ja ln y c h  samochodach g ło w ic e  spraw dza s ię  '  mon­
tu je «  Po spraw dzeniu i  montażu g ło w ic e  otrzym u ją  goto/¿ości 5,
N astęp n ie  g ło w ic e  bojowe p ow tó rn ie  p rze ła d o w u je  s ię  do samooho- 
dów-magazynów» G łow ice w g o to w o ści nr 5 na sam ochodach-m agazy- 
nach d o sta rczan e  są  na PN i  M p o sz c ze g ó ln y c h  s e k c j i  k o n t r o l i  
i  montażu r a k ie t  w zględ n ie  na PKiM s e k c j i  k o n t r o l i  i  tjon— 
ta ż  u r a k ie t  T b a t e r i i  te c h n ic z n e j  — g d z ie  są łą c zo n e  z r a k ie t ą  
lu b  te ż  na pun kty form owania tran sp o rtó w  b a t e r i i  dowozu, skąd  
p rz e s y ła n e  są do oddziałów  ra k ie to w y ch  i  łą c z o n e  na p u n k tach  
o b s łu g i te c h n ic z n e j /POT/ dywizjonów w zg lęd n ie  w b t  BROT, z r a -  
krętą«  P r z y ję c ie  g ło w ic  p rz e z  b t  dokonuje s ię  na p o d sta w ie  t a ­
lonów wyrwanych z fo rm u la rz y , a t a jn e j  doku m en tacji zgod n ie  z 
re jestrem , dokumentów ta jn ych «  .
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3 * B a t e r ia  te c łm ic z n a  

A* Z ad an ia b a t e r i i  te c h n ic z n e j

Do zadań b a t e r i i  t e c h n ic z n e j  n a le ż y :

0 <3n o ś n ie  r a k ie t  OT:

-  przyjm ow anie r a k i e t  z b a t e r i i  dowozu;
-  p rzep row ad zan ie  spraw dzeń n ie z a le ż n y c h  przyrządów  

pokładow ych u k ład u  k ie ro w a n ia ;
-  p rzep row adzan ie  spraw dzeń poziom ych r a k ie t ;
-  n a p e łn ia n ie  r a k i e t  podstawowymi składnikam i mate­

r i a ł u  napędowego; .......... .. ..
-  przyjm ow anie g ło w ic  z zespołów  p rzygo tow an ia  i  p rz e ­

chowywania g ło w ic ;
-  łą c z e n ie  g ło w ic  z - 'ra k ie ta m i;
-  p rzeprow adzan ie p ra c  okresowych p rz y  r a k ie ta c h  

przechowywanych w b a t e r i i  dowozu;
-  przekazyw anie z ło żo n y ch  i  n ap ełn io n ych  r a k ie t  do

b a t e r i i  dowozu w c e lu  d o s ta r c z e n ia  ic h  do od d zia­
łów  ra k ie to w ych  i  związków ta k ty c z n y c h  lu b  w c e lu  
przechow yw ania; ..........

-  przep row adzan ie  napraw b ie ż ą c y c h  n iespraw nych r a k i e t .

b /  Odnośnie ra k i e t  T i

-  przyjm owanie r a k ie t  z b a t e r i i  dowozu;
-  przyjm owanie g ło w ic  z zespołów  p rzygo to w an ia  i  

przechow yw ania ’g ło w ic ;
-  spraw dzanie parametróvi g ło w ic ;
-  spraw dzanie u k ład u  napędowego r a k ie t ;
-  łą c z e n ie  g ło w ic  z ra k ie ta m i;
-  p rzep row adzan ie p ra c  okresowych p rz y  r a k ie ta c h

w b a t e r i i  dowozu; -
-  przekazyw an ie z ło żo n y ch  i  n ap ełn io n ych  r a k ie t  do 

b a t e r i i  dowozu;
-  przeprow adzanie napraw b ie ż ą c y c h  r a k ie t .

V>
r

KiO
'Si
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B* Przebiep; p ra c y  w pododdziałach, b a t e r i i  te c h n ic z n e ji 

1« R akiet y  OT

R a k ie ty  o p e ra c y jn o -ta k ty c z n e  /b ez  g o to w o śc i/  oraz ic h ,  e l e ­
menty z punktu p r z y j ę c i a  r a k ie t  i  g ło w ic»  kierowanie są  na 
punkt k o n t r o l i  te c h n ic z n e j  r a k i e t  OT -  s e k c j i  k o n t r o l i  i  
montażu r a k i e t  OT b a t e r i i  t e c h n ic z n e j .  Na p u n k cie  k o n tro ­
l i  te c h n ic z n e j dokonuje s i ę :
-  sprawdzeń n ie z a le ż n y c h  przyrządów  pokładow ych u k ła d u  

k ie ro w a n ia  oraz
-  sprawdzeń poziom ych r a k i e t ;
-  montowania n ie k tó r y c h  j e j  elem entów .
Po dokonaniu w yżej w ym ienionych p ra c  n a p u n kcie k o n t r o l i  
t e c h n ic z n e j ,  r a k ie t a  otrzym uje gotow ość nr Z punktu  
k o n t r o l i  te c h n ic z n e j  r a k i e t a  przew ożona j e s t  na p u n kt na­
p e łn ia n ia  i  montażu r a k i e t  OT. Na p u n k cie  n a p e łn ia n ia  
i  montażu -  r a k ie t ę  n a p e łn ia  s i ę  ra k ie to w y m i m a te r ia ła m i 
napędowymi. Po n a p e łn ie n iu  r a k ie ty - r a k ie to w y m i m a t e r ia ła ­
mi napędowymi -  r a k ie t a  otrzym uje gotow ość nr 3»
N astępnie r a k ie t ę  łą c z y  s ię  z g ło w ic ą  d o sta rczo n ą  z ze ­
sp o łu  p rzygo tow an ia  i  przechow yw ania g ło w ic .  Po p o łą c z e ­
n iu  g ło w ic y  z r a k ie t ą  -  r a k ie t a  otrzym u je gotow ość n r  ^ 
/ g ło w ic a  w go to w ości nr 3/« N astęp n ie  r a k ie t a  p r z e k a z y ­
wana j e s t  do b a t e r i i  dowozu, k tó r a  dowozi r a k ie t ę  do od­
d ziałów  ra k ie to w y c h , w zg lęd n ie  p rz e  chowu je>ją u  s i e b i e .  
N ależy  nadm ienić, żę  p rą ce  n a p e łn ia n ia  i  mbntażu g ło w ic y  
z r a k ie t ą  8 k 11 i  8 k 1^ można przep row adzać ró w n o le­
g l e .

2 . Ra k ie ty  T

R a k ie ty  ta k ty c z n e  o ra z  ic h  elem en ty z punktu r;ic,-^=ęcia 
r a k ie t  i  g ło w ic , k ierow ane są  na punkt k o n t r o l i  i  monta­
żu r a k ie t  ta k ty c zn y c h  s e k c j i  k o n t r o l i  i  montażu r a k i e t  
ta k ty c z n y c h  -  b a t e r i i  t e c h n ic z n e j .  Na p u n k cie  k o n t r o l i  
i  montażu dokonuje s i ę :
-  sprawdzeń parametrów g ło w ic y ;
-  sprawdzeń układu napędowego; '
-  mpntażu n ie k tó ry c h  elementów r a k i e t y ;

-  łą c z e n ia  g ło w ic y  /w go to w ości nr 3/ z r a k i e t ą .
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Po dokonaniu w yżej wymienionych p rac na punkcie k o n t r o l i  i  mon-f 
ta ż u  r a k i e t  ta k ty c z n y c h , r a k ie t a  / z  głovsicą w go to w o ści nr 3  
r a k ie t a  g o to w o ści n ie  p o s ia d a /  przekazyw ana j e s t  do b a t e r i i ,  
dowozu, k tó r a  dowozi r a k ie t ę  do da, w zględ n ie  przechow uje ją  

u s ie b ie *

P rzekazyw an ie r a k i e t  i  g ło w ic  b a t e r i i  te c h n ic z n e j oraz 
w b a t e r i i  te c h n ic z n e j z punktu na punkt p o szczeg ó ln y ch  s e k c j i ,  
ja k  ró w n ież z b a t e r i i  te c h n ic z n e j do b a t e r i i  dowozu, następu-» 
je  na p o d staw ie  talonów  wiyrwanych z fo rm u la rz y , a t a jn e j  doku­
m e n ta c ji zgodn ie z r e je s tr e m  dokumentów ta jn ych *

B a t e r ia  dô ^̂ ozu

bat e r i i  dowozu

Do zadań b a t e r i i  dowozu z a lic z a m y :
— przyjm ow anie r a k ie t  dovíozonyfeh k o le ją  oraz tran sp ortem  

samochodowym i  lo tn ic z y m i
— wyładowywanie r a k i e t  z víágonów k o le jo w y ch , samolotów 

i  śmigłowców;
— przew ożen ie  skład n ików  ra k ie to w y ch  m ateria łów  napędo­

wych do punktu n a p e łn ia n ia  i  montażu r a k ie t ;
— przyjm ow anie przygotow anych te c h n ic z n ie  r a k ie t  a podod­

d zia łó w  te c h n ic zn y c h  i  d o s ta rc z a n ie  ic h  do oddziałów  r a ­

k ie to w y ch ;
— okresowe przechowywanie zapasu n ie  n ap ełn io n ych  i  p rz y ­

gotowanych te c h n ic z n ie  r a k ie t  w warunkach polow ych;
— okresowe przechowywanie zapasu gotovíych g ło w ic ;
— k o n tr o la  wykonania pla.,.. przeprow adzan ia okresowych

c z y n n o śc i zap obiegaw czych  i  sprawdzeń podczas p rzech o­

wywania*

B. P rzebiec: oracY  w o o d o d d zia ła ch  b a t e r i i  dowozu 

1« P c z e b ie g  p ra cy  p rzy  j?a k ie ta ch  OT

R a k ie ty  op eracyjn o —ta k ty c z n e  b ez  gotovíoáci ü̂̂ az w 

gotow ości s z ó s t e j ,  p i ą t e j  i  c z w a r te j przekazyw ane są w sek­
c j i  k o n t r o l i  i  montażu r a k i e t  OT — b a t e r i i  te c h n ic z n e j do 
plutonów dowozu i  przechow yw ania r a k i e t  OT b a t e r i i  dowozu.
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gdzie na punkcie foinnowania transporiru. są zestawian© w kolum—  ̂
ny i  wysyłane do bt BROT lub beż przechowywane w rejonie prze­

chowywania rakiet*

2 . Przebieg prac przy raki etach T

Rakiety taktyczne połączone z głowicą /głow ica w go­
towości p ią te j/  oraz gotowe rakiety bez głowicy, przekazy­
wane są z sek cji kontroli i  montażu ra k ie t T b a te r ii techni­
cznej do plutonu dowozu i  przechowywania rakiet T  b a te r ii  
dowozu, gdzie na punkcie formowania transportu są zestawio­
ne w kolumny i  wysyłane do pl*o*tech* da lub też przechowy­
wane w rejonie przechowywania rakiet*

i^26bieg prac T i  OO?

Gotowe głowice (T i  OG? w gotowojści 3—te ,1 * o i l e  nie 
są przekazywane poszczególnym sekcjom b a te r ii  technicznej, 
są przesyłane na samochodach-magazynach do plutonów dowozu 
i  przechowywania rakiet b a te r ii dowozu* Na punkcie formowa­
nia transportu mogą być, w wyjątkowych w ypadkach, zesta^"' - 3;- 
ne w kolumny i  przesyłane:
-  operacyjno-taktyczne do bt BEK)iT;
-  taktyczne do plot da, gdzie następuje łą c z e n ie  ic h  z ra­

kietami* 0  i le  przeznaczone są do chwilowego przechowa­
nia, to w tym wypadku kieruje się je w rejon przechowywa­
nia r ^ i e t  poszczególnych plutonów i  o i le  zachodzi po­
trzeba dowozi się je na punkty napełniania i  montażu po­
szczególnych sekcji b a te r ii technicznej*

Przekazywanie r a k ie t i  głowic z b a te r ii technicznej 
do b a te rii dowozu i  odwrotnie następuje na podstawie talonów 
wyrywanych z formularzy, a t|ijnej dokumentacji zgod n ie  z r e ­
jestrem dokumentów tajnych*

*̂ Przebieg prac z rakietowymi materiałami napędowTOi  /HŁgj'/

Rakietowe materiały napędowe są dowożone tra n sp o rte m  
plutonu dowozu i  przechowywania rakietowych m a te ria łó w  na­
pędowych z oddziału frontowego składu rakietowych m a te r ia ­
łów napędowych /OPSRMN/ bezpośrednio do punktów n a p e łn ia n ia  
i  montażu rakiet OT*- poszczególnych se k cji b a t e r i i  t e c h n i -
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c z n e j,  lu b  j e ś l i  s e k c je  k o n t r o l i  i  montażu r a k ie t  OT b a t e r i i  
te c h n ic z n e j ic h  n ie  p o trze b u ją ^  t o  przechowywuje s ię  je  w r e jo ­
n ie  przechow yw ania p lu to n u  dowozu b a t e r i i  dowozu*

0 p r a c y  p lu to n u  z a b e z p ie c z e n ia  te ch n iczn e g o  wspomniane b y ło  
p rz y  omawianiu p ra c y  na p u n k cie  p r z y ję c ia  r a k ie t  i  g ło w ic .

S z e f  PTBE po otrzym aniu  ro zk a zu  od s z e fa  u z b r o je n ia  
arm ii / fr o n tu /  o dowozie r a k i e t  do w o jsk , wyznacza od p o w ied zia l­
nych zdawców, w y d zie la  oclironę koluimn tran sp orto w ych  i  s ta w ia  
zad an ia  d cy  b a t e r i i  dowozu*

S zta b  PTBR stosow nie do wydanych za rzą d ze ń  s z e f a  PTBE, 
w ystaw ia z le c a n ie  -  ró zk a z  n a  dowóz r a k i e t  /gotow ych g ło w ic  -  
w gotow ości m? do w o jsk , o rg a n izu je  odprawę tr a n s p o r tu  z .  
ra k ie ta m i /g ło w lo a m i/ , k o n tr o lu je  ic h  ru ch  n a 'd ro g a ch  dow ozu- 
za  pośrednictw em  pinaktów k o n tro ln y c h , w ystaw ianych p rz e z  s łu ż b ę  
z a b e z p ie c z e n ia  ru ch u , w zg lęd n ie  p rzy  pomocy łą c z n o ś c i  ra d io w ej'.

O pis s z c z e g ó ło w e j p ra cy  b a t e r i i  dowozu -  p a tr z  z a łą c z n ik  nr 2

O pis szcze g ó ło w e j p ra cy  b a t e r i i  te c h n ic z n e j -  p a t r z :

a .  , " I n s t r u k c ja  o p ra cy  PTBE -  B a te r ia  T ech n iczn a  -  E a k ie ta
8 K 14"  -  b ib l io t e k a  s p e c . zn a cze n ia  -  nr 00686 .

b . " I n s t r u k c ja  o p ra cy  PTBE -  B a te r ia  te c h n ic z n a  E a k ie ta  
8 K 1 1 ”  -  b ib l io t e k a  s p e c .z n a c z e n ia  — n r 00199 .

l Y .  PEACA SZTABU PTBE

Podstaw ą p ra c y  szta b u  PTBR są w ytyczne s z e f a  u z b r o je - -  
n ia  a rm ii / fr o n tu /  do p ra c y  u<xzy, w ytyczne s z e fa  PTBE odnośnie 
p ra c y  b a z y  p r z y  przyjm ow aniu, k o n t r o l i ,  n a p e łn ia n ili. montażu 
i  dowozie r a k ie t  do w ojsk oraz w yciąg z p la n u  p r z y ję c ia  i  roz_  
d z ia łu  r a k i e t  i  g ło w ic .

S zta b  PTBE wypracowuje n a jo d p o w ie d n ie jszą  formę p ra c y  
b a z y , k o n tr o lu je  j e j  w ykonanie, p la n u je  i  o rg a n izu je  p rze su ­
n ię c ia  b a z y , czuwa nad r e a l i z a c j ą  p r z e s u n ię c ia  b a z y , za b e zp ie ­
c z a  łą c z n o ś ć  z p rzełożon ym i i  p od odd ziałam i b a z y , o r g a n iz u je  
ochronę i  obronę re jo n u  b a z y , czuwa nad przeprow adzaniem  p rac 
in ż y n ie r y jn y c h  w b a z ie ,  opracow uje n iezbęd n e dokumenty oraz 
w c ie la  w ż y c ie  z a rzą d z e n ia  i  ro zk a zy  s z e f a  PTBR.
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Sztab  b a zy  opracowuje n a stę p u ją c e  dokumenty^,

-  p la n  p ra c y  ^ B R  / z a łą c z n ik  nr 3/s
-  g r a f ik  p ra c y  PTBR / z a łą c z n ik  n r ~4/ ;
-  g r a f ik  p ra c y  ^̂ TBR / z a łą c z n ik  n r 3/ i
-  p lan  dowozu ra k ie tó w y ch  m a te ria łó w  'napędowych / z a łą c z n ik  n r _ ^ ;  

~ p lan  dowozu r a k i e t  / g ło w ic /  — / z a łą c z n ik  n r 7 / ;
-  meldunek o s ta n ie  ra k ie to w y ch  m a te ria łó w  napędo’wych / z a ł*  nr 8/}

-  meldunek o s ta n ie  r a k ie t  / z a łą c z n ik  nr 9/•

Pla n  p ra c y  PTBR

Opracowuje s i ę  go w fo rm ie  g r a f i c z n e j  lu b  t a b e la r y c z n e j .  

Zaw iera on n a stę p u ją ce  dane:
- n r  r a k ie t y  i  g ło w ic y  b o jo w e j;
-  ro d z a j r a k ie t y  i  g ło w ic y  / ją d ro w a , ch em iczn a/;
-  moc g ło w ic y  ją d ro w e j;
-  c z a s  p ra cy  na pu n kcie p r z y j ę c i a  r a k ie t  i  g ło w ic ;  -
-  c z a s  p ra c y  w z e sp o ła ch  p rzy g o to w a n ia  i  przech ow yw an ia g ło w ic  

/z w yszczególn ien iem  p ra c y  na p o s z c z e g ó ln y c h  p u n k ta ch /;
-  c z a s  p ra c y  b a t e r i i  te c h n ic z n e j / z  w y szcze g ó ln ie n ie m  p r a c y  na 

p o szcze g ó ln ych  punktach/;
-  c z a s  przechowywania i  dowozu r a k ie t  do w o jsk  p rz e z  b a t e r i ę  

dowozu /z w yszczególn ien iem  p o s z c z e g ó ln y c h  p lu ton ów /;
-  dowóz r a k ie t  do w ojsk:

-  komu dow ieść i  c z a s  o d e jś c ia  t r a n s p o r tu ;
-  ś ro d k i tra n sp o rto w e;
-  droga m arszu;
-  punkt i  c z a s  p rz e k a z a n ia  r a k i e t  i  g ło w ic ;
-  term in  powrotu tr a n s p o r tu  do bazy*

Może być u j ę t a  rów nież ru b ry k a  "Term iny i  i l o ś c i  r a k i e t  
i  g ło w ic  bojow ych dowożonych do PTBR oraz r o d z a j  tra n s p o rtu / *
Nie zn aczy  t o ,  i ż  w yszczególn io n e ru b ry k i muszą występować w 
p la n ie *  Z a le że ć  t o  b ę d zie  od p o trze b  i  c z a s u  danych, k tó r e  po­
siadam y w c h w il i  opracowywania planu* ^Plan p r a c y  opracow any j e s t  
p rz e z  s z e fa  szta b u  w spólnie z z a s tę p c ą  s z e f a  b a z y  do spraw  te c h ­
n iczn y ch  i  u z b r o je n ia . P lan  p ra c y  z le w e j p o d p isu je  s z e f  s z ta b u  
PTBR zaś  z praw ej z c a  s z e fa  b a zy  do spraw te c h n ic z n y c h  i  u zb ro ­
je n ia ,  a za tw ie rd za  go s z e f  PTBR*
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)r acy

G r a f ik  p ra c y  opracowywany j e s t  o d d z ie ln ie  d la  r a k ie t  OT 
i  r a k ie t  f  w form ie  g r a f ic z n e j*

Prow adzi s i ę  go w s z t a b ie  na b ie ż ą c o  w m iarę p ostęp u  p ra c  nad 
p rz y ję c ie m j przygotow aniem  technicznym  r a k ie t  i  g ło w ic  oraz 
dowozem ju ż  gotowych r a k i e t  do wojsk*

Plan dowozu PŁCi oraz p la n  dowozu r a k ie t  i  Głow ic wykonuje s zta b

bazy -  p o d p isu je  s z e f  s z ta b u  i  z a s tę p c a  s z e f a  PDBR do spraw 
te c h n ic zn y c h  i  u z b r o je n ia , a z a tw ie rd za  s z e f  b a z y ,

Poz o st a łe  dokumenty

Meldunek o s ta n ie  m w  s zta b  b a zy  sk ła d a  c o d z ie n n ie  do 
s z e fa  MPS arm ii / fro n tu /*  Termin s k ła d a n ia  meldunków o k r e ś la  
zarządzeniem  k w aterm istrz  a rm ii / fro n tu / *  D rugi e g z e m p la rz - 
meldunku s z ta b  b azy  p r z e s y ła  do s z e fa  u z b r o je n ia  a rm ii / fro n ­
tu /  * -

Meldunek p o d p isu je  s z e f  PTBR*

Meldunek o s ta n ie  r a k ie t  w PTBR -  s z ta b  b azy  s k ła d a  
do s z e f a  u z b ro je n ia  arm ii / fro n tu /  w term in ach  u s ta lo n y c h  
oddzielnym  zarządzeniem  s z e f a  u z b ro je n ia  a rm ii / fro n tu / *  Mel­
dunek p o d p isu je  s z e f  PTBR*

V, ORG/LXO:ZACJA PRZESURIE& PTBR W TOKU OPERACJI

S zta b  b azy  p la n u je  i  o rg a n izu je  p r z e s u n ię c ie  b a z y  na 
pod staw ie w ytycznych do p lan u  p r z e s u n ię c ia  podanych p r z e z  od­
d z ia ł  / z a rz ą d /  u z b ro je n ia  ai i  / fr o n tu / .

O becnie zak^,’da s i ę ,  że  p r z e s u n ię c ie  PTBR powinno od­
bywać s ię  r a z  na dwie doby, co s tw a rza  optym alne m o żliw o śc i 
p ro d u k cyjn e . Jednak n a le ż y  s ię  l i c z y ć  z p o trze b ą  dokonywania 
p rz e su n ię ć  PTBR r a z  na dobę w z a le ż n o ś c i  od tempa o p e r a c j i .

J e s t  r z e c z ą  z r o z im ia łą ,  że p r z y  dokonywaniu p rz e s u n ię ć  
bazy r a z  na dwie doby z y sk u je  s ię  na m o żliw o ścia ch  p ro d u k cy j­
nych b a z y , zm n ie jsza ją c  je d n o cze śn ie  m o żliw o śc i dowozu go to ­
wych r a k i e t  do w ojsk,

PTBR z zasad y dokonuje p rz e su n ię ć  w n ocy, jednak gdy 
tego  7onnaga s y tu a c ja  o p e ra c y jn a , to  przem arsz może być p ia n o -
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wany dniem z takim  w y licze n ie m , aby p r z y b y c ie  w nowy r e jo n  od - 

byw ało s ię  w n o cy .

P lan  dokonywania p rz e s u n ię ć  b a zy  opracow uje s i ę  na mapie^ 

na k b ó re j oznacza s ię :
— p o ło ż e n ie  pododdziałów  b a zy  p rz e d  m arszem i
— nowy za sa d n ic z y  i  zapasowy r e jo n  r o z m ie s z c z e n ia  b a z y i
— drogę m arszu, l i n i ę  w yjścio w ą i  c z a s  j e j  p r z e k r o c z e n ia i
— punkty k o n tro ln e  / ru b ie ż e  p r z e j ś c i a /  i  c z a s  ic ł i  przekrd*-» 

c ż e n ia ;
— ugrupowanie marszowe / schem at/$
— m ie js c a  k r ó tk ic h  odpoczynków i  'c z a s  i c h  trw a n ia ;
~ ew entualny r e jo n  d łu g ie g o  odpoczynku i  c z a s  jegO tr w a n ia ;
— c z a s  p r z y b y c ia  w nowy r e jo n  r o z m ie s z c z e n ia  i  c z a s  goto«=>

w ości do p ra c y  pododdziałów  b a z y ; - -- ,
— m ie js c a  ro zm ie s zc z e n ia  posterunków  s łu ż b y  porządkow o- 

och ron nej;
— s y g n a ły  pow iadam iania i  dow odzenia;
— re jo n y  ro zm ie szc z e n ia  od d zia łó w  r a k ie to w y c h  i  p u n k ty , do 

k tó ry ch  b aza  ma dowozić r a k i e t y .

W le g e n d z ie  podaje s i ę  ogóln ą o d le g ło ś ć  m arszu , ś r e d n ią  
p ręd kość marszu na różn ych  o d le g ło ś c ia c h  d ro g i i  sposób dowo­

d ze n ia  podczas m arszu.

Każde p rz e s u n ię c ie  b azy  n a le ż y  p o p rz e d z ić  rozpoznaniem  
d ro g i przem arszu i  nowego re jo n u  r o z w in ię c ia .  W tym c e lu .  s z e f  
b a zy  wyznacza ze stan u  osobowego b azy  grupę rek on esan so w ą.
Z zasa d y  na dowódcę grupy rekon esan sow ej w yzn acza  s ię  s z e f a  
szta b u  b a z y , a w s k ła d  grupy mogą w ch o d zić:

— z a s tę p c a  s z e f a  b azy  d/s te c h n ic z n y c h  i  u z b r o je n ia  lu b
dowódca b a t e r i i  te c h n ic z n e j;  _

— dowódca b a t e r i i  dowozu lu b  te c h n ik  samochodowy b a t e r i i  

dowozu;
— saper zwiadowca z wykrywaczem min;
— śro d k i łą c z n o ś c i ;  ‘ .
— inne s i ł y  i  ś ro d k i wg u zn an ia  s z e f ą  b a z y .

Do zadań grupy rekonesansow ej n a le ż y :
— rozp ozn an ie i  o s ta te c z n e  w ytyczne d r o g i p rzem arszu ;
— rozp ozn an ie i  v?ytyczne dróg dojazdow ych i  w yjazdow ych
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VJ r e jo n ie  novjego ro zm ie szcze n ia }
-  u s t a le n ie  p lan u  ro zv J in ię c ia  p o szcze g ó ln y ch  pododdziałów  

b a zy  w nowym r e jo n ie ;
-  o k r e ś le n ie  za k re su  p ra c  in ż y n ie r y jn y c h ;
-  ro zp o zn a n ie  skażeń  i  zakażeń na drodze przem arszu oraz

w r e jo n ie  r o z w in ię c ia ;  . ..
-  w y ty cze n ie  objazdów skażonych i  zaminowanych odcinków 

d róg;
-  o k r e ś le n ie  kątów spadu i  w zn ie s ie ń  dróg oraz prom ieni 

zakrętów *

W c z a s ie  prow adzenia ro zp o zn an ia  d róg  p rzem arszu , n a le ­
ż y  u w zględ n iać n a stę p u ją ce  zasad y ic h  w y k o rzy sta n ia :

-  sze ro k o ść  korony d ro g i jed n okieru n kow ej n ie  powinna 
być m n ie jsz a  n iż   ̂ m, a dwukierunkowej 6-7, 21;.

-  m inim alny promień s k r ę tu  n ie  m n ie jsz y  n iż  20^23
-  pod łu żn e p o ch y le n ie  d ro g i n ie  może p rz e k ra c z a ć  ,13^18*^;
-  p o p rzeczn e  p o ch y le n ie  d ro g i n ie  w ię k sze  ja k  8 -10  i

Każdorazowo w z a le ż n o ś c i  od s y t u a c j i  s z e f  b azy  u s t a la  
sk ła d  kolumny marszowej b a z y .

S k ła d  kolumny m arszow ej bazy  może być n a s tę p u ją c y :
-  d-owództwo bazy i  p o d o d d zia ły  z a b e z p ie c z e n ia ;
-  z e s p o ły  p rzygo tow an ia  g ło w ic ;
-  b a t e r ia  te c h n ic z n a ;
-  b a t e r ia  d.pwozu;
-  p o d o d d zia ły  o b s łu g i i  s łu ż b a  te c h n ic zn e g o  zamykania*

O d le g ło ść  pom iędzy p oszczegó ln ym i pojazdam i -  23-50 m, 
pom iędzy pododdziałam i -  25^-300 m. N atom iast o d le g ło ś ć  po-- 
m iędzy kolumną b a t e r i i  dowozu, w k t ó r e j  tr a n s p o r tu je  s ię  g ło ­
wice jądrow e w zględ n ie r a k i e t y ,  n ie  powinna być m n ie jsza  n iż  

2-3 km.
^ y o tiy b u to ry  z paliw em  i  u tle n ia c ze m  powinny rów nież 

stan ow ić o d d zie ln ą  kolum nę, posuw ającą s i ę  za innymi podod­
d zia ła m i w o d le g ło ś c i  n ie  m n ie js z e j 250 -  300 m*

Kolumna samochodowa, w ioząca r a k i e t y  n ie  powinna po­
s ia d a ć  w ię c e j n iż  3 n a cze p y , a kolumna z głow icam i n ie  w ię­
c e j n iż  6 samochodów s p e c ja ln y c h .
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D opuszczalne s z y b k o ś c i p r z y  t r a n s p o r c ie  r a k ie t  o p e r a c y j­
no—ta k ty c z n y c h  na naczepach  na s z o s ie  do ^0 k m /god z., po dr o— , 
gach gruntowych do 20 km/godz; d la  r a k i e t  ta k ty c z n y c h  po s z o s ie  
do 40  km/godz*, po drogach gruntow ych do ^ 0  km/godz. i  po b e z ­

d rożach  do 10 km/godz*

O gólnie z a k ła d a  s i ę ,  że ś r e d n ia  szy b k o ść  m arszu b a z y  
w p r z e c ię tn y c h  warunkach może w yn o sić:

p rz y  m arszu z r a k ie ta m i i  g ło w ica m i;

w d zie ń  20 -  30 km/godz*; 
w nocy 13 -  ¡^0 km/godz,'*

p rzy  m arszu bez r a k i e t  i  g ło w ic :

w d zie ń  3 0  -  40  km/godz*; 
w nocy 23 -  30 km/godz. ‘

W c z a s ie  marszu w c e lu  zachow ania z d o ln o ś c i  f i z y c z n e j  
ż o łn ie r z y ,  spraw dzenia sta n u  te c h n ic z n e g o  pojazdów  i  ładu n ku  
oraz u s u n ię c ia  ew entualnych u szk o d zeń , w yzn acza  s i ę  k r ó t k ie  
i  d łu g ie  od poczyn ki.

K ró tk ie  od p oczyn ki, trw a ją c e  2 0 -3 0  m in .,  w yznacza s i ę  
po każdych 2-3 so d z. m arszu.

W zim ie k r ó tk ie  odpoczynki w yznacza s i ę  c z ę ś c i e j .  P ie rw ­
s z y  k r ó t k i  odpoczynek w z a le ż n o ś c i  od d łu g o ś c i  kolumny i  m arsz­
r u t y ,  wyznacza s ię  po 1-2  go d z. od c h w il i  r o z p o c z ę c ia  m a rszu .
W c z a s ie  k r ó tk ic h  odpoczynków p o ja zd y  z je ^ ż d ż a ją  na praw ą 
s tro n ę  d ro gi i  zatrzym u ją s ię  w o d le g ło ś c ia c h  n ie  m n ie js z y c h  
ja k  10 m jeden od d ru giego  lu b  w o d le g ło ś c ia c h  u s ta lo n y c h  p r z e z  
s z e f a  b a zy . L u d zie  w ysiad ają  z .p o jazd ów  n a  prawą s tro n ę  d r o g i ,  
dowódcy pododdziałów  spraw dzają stan  p o ja zd ó w , a w p rzyp a d k a ch  
p rzew ożen ia  r a k ie t ,w z g lę d n ie  g ło w ic  ją d ro w y ch , umocowanie r a ­
k i e t  i  tem peraturę g ło w ic .

D ługie od p oczyn ki, 2 -4  godzinne,, w yznacza s ię  zw yk le  
p rz y  marszu trw ającym  d łu ż e j a n i ż e l i  10 go d z. /ponad dobę/* .
W ta k ic h  przypadkach d łu g ie  odpoczynki z a r z ą d z a  s i ę  w d r u g ie j  
p ołow ie marszu i  p rze zn a c za  s ię  je  na;

-  s p o ży c ie  p o s iłk u  /przygotow anego w 60-70^ p od czas m arszu /

1 -  1 ,3  godz;
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-  odpoczynek stanu osobowego -  1 ,5  -  2 godzj
-  p r z e g lą d  te c h n ic z n y  o raz  spraw dzenie umocowania r a k ie t

i  tem p era tu ry  g ło w ic  -  ZO min;

-  u z u p e łn ie n ie  p a liw a  i  wody w p o ja zd a ch  — 50 min*

W c z a s ie  wykonywania m arszu, trw a ją c e g o  k ró c e j n iż  - 
dobę oraz p o d czas marszów nocnych i  w z im ie , a ta k że  w c z a s ie  
s iln y c h  mrozów -  d łu g ic h  odpoczynków w z a s a d z ie  n ie  w yznacza 
s i ę ,  jedn ak ludziom  n a le ż y  d o s ta rc z y ć  g o rą cą  straw ę*

P o d czas organ izo w an ia  m arszu n ocn ego, n a le ż y  w miarę^^ 
m ożności rozp ozn ać d ro g i w d zie ń  oraz p rz e d s ię w z ią ć  odpowied­
n ie  p ra c e  zw iązane z ew entualną naprawą dróg i  mostów*

V/ c z a s ie  marszu w, n ocy o d le g ło ś c i  pom iędzy p o d o d d zia ła ­
mi można zm n ie jszyć  do 2—5 r a z y ,  zw ra ca ją c  szc ze g ó ln ą  uwagę 
na p r z e s t r z e g a n ie  zasad  maskowania ś w ia t e ł  i  dźwięku o ra z  - 
wzm ocnienie b ezp o śred n ieg o  u b e z p ie c z e n ia  kolumn*

W szy stk ie  p o ja zd y  powinny p o r u s z a ć ,s ię  z zaciem nionym i 
r e f le k to r a m i lu b  z w ykorzystaniem  przyrządów  n oktow izyjn ych * 
Na podw oziach pojazdów , n a c ze p , m aluje s i ę  lub  u m ieszcza  
znaki dobrze widoczne w ciem n ości* S zcze g ó ln ą  uwagę zw ró c ić  
n a le ż y  na u ła tw ie n ie  o rien to w a n ia  s ię  pododdziałów  w c z a s ie  
m arszu. W tym c e lu  d ro g i m arszu ozn acza s i ę  dobrze w idoczny­
mi znakami*. Na n ie b e zp ie c zn y c h  i  tru d n ych  odcinkach można 
u sta w ić  b i a łe  w iechy i  s y g n a ły , a na skrzyżow an iach  i  ro z w i— 
d le n ia c h  dróg -  w skaźn ik i a umo^mymi oznaczeniam i*

W z a le ż n o ś c i  od s y t u a c j i  b o jo w e j, w c e lu  b ezp o śred n ieg o  
u b e z p ie c z e n ia  kolumny PTBH w c z a s ie  m arszu, a w s z c z e g ó ln o ś c i 
k ie d y  w kolum nie bazy przewoz/j. s ię  r a k ie t y  i  g ło w ice  jąd row e, 
o r g ^ i z u je  s i ę  i  w ysyła  czo ło w e , boczne i  t y ln e  p a t r o le ,  
d z ia ła ją c e  na samochodach, tra n s p o rte r a c h  opancerzonych lu b  
m otocyklach*

U b ezp ieczen ie  b ezp o śred n ie  o rg a n iz u je  s z e f  b a zy  p r z y  
u ż y c iu  w łasnych i  p rz y d z ie lo n y c h  s i ł  i  środków.

P a tr o l  czo ło w y, wyposażony w ś ro d k i sygnałow e m aszeru je  
na p rz o d z ie  kolumny b a zy  w o d le g ło ś c i  1 - . 1 , 5  km od c z o ła  
kolumny* P a t r o l  t y ln y  m aszeru ję  za  kolumną w o d le g ło ś c i  do 
1 km. P a tr o le  boczne p rze su w a ją  s ię  po drogach rów noległjj^ arf^ :
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w stosunku do z a s a d n ic z e j d ro g i m arszu,, o d le g ły c h , od n i e j  do 

1 — 1 ,5  km, u trzym u jąc łą c z n o ś ć  wzrokową z kolum ną.

W p rzyp ad kach , gdy c h a ra k te r  te re n u  u n ie m o ż liw ia  równo­
le g łe  posuwanie s i ę  do z a s a d n ic z e j d r o g i m arszu , p a t r o l i  b o c z ­
nych n ie  w yznacza s i ę .  W c e lu  u b e z p ie c z e n ia  kolumn w m ie js c a c h  
n ie b e zp ie c zn y c h  w te r e n ie  można w ystaw iać s t a ł e  u b e z p ie c z e n ie  
do c z a s u  p r z e j ś c i a  kolumn p r z e z  n ie b e z p ie c z n y  o d cin ek  m arszu .

V/ m ie jsc a c h  zatrzym yw ania s ię  kolumny b a z y  na k r ó t k ie  - 
i  d łu g ie  od p oczyn ki, p a t r o le  u b e z p ie c z e n ia  b e zp o śre d n ie g o  z a j ­
mują dogodne r u b ie ż e ,  z k tó ry c h  o c h ra n ia ją  kolumnę na p o sto ju #

N ie z a le ż n ie  od u b e z p ie c z e ń  b e z p o śre d n ic h  w c e lu  zapew­
n ie n ia  m o żliw o ści szy b k ie g o  z w a lc z a n ia  w c z a s i e  m arszu grup 
dyw ersyjn ych  lu b  desantu  p o w ie trzn e g o  n i e p r z y j a c i e l a ,  n a le ż y  
zaw czasu p rz e w id z ie ć  odpow iedni sposób d z i a ła n ia  p o s z c z e g ó l­
nych pododdziałów  bazy*

Również w c z a s ie  m arszu n a le ż y  p r z e d s ię b r a ć  w s z e lk ie  
ś ro d k i w k ieru n ku  z m n ie jsze n ia  skutków u d e rze ń  b ro n ią  masowe­
go r a ż e n ia  oraz ataków lo t n ic t w a  n ie p r z y ja c ie ls k ie g o #

C ały  stan  osobowy b a zy  pow in ien  ś c i ś l e  p r z e s t r z e g a ć  
zasa d  maskowania i  d y s c y p lin y  marszu* W tym c e lu  n a le ż y  wy- . 
korzystyw ać etatow e i  p od ręczn e ś ro d k i do maskowania pojazdów  
i  r a k ie t *

Po otrzym aniu w ytycznych do p r z e s u n ię c ia ,  s z e f  b a z y  
w a n a l iz ie  zad an ia  i  ocen ie  p o ło ż e n ia , p o w in ien  u w zg lę d n ia ć  
warunki wykonania m arszu, u k s z ta łto w a n ia  t e r e n u , s ta n . d ró g , 
m ożliwe p rę d k o ści m arszu, warim ki m askow ania, ro z m ie s z c z e n ie  
pododdziałów  b a z y , s ta n  p osiad an ych  r a k i e t  i  g ło w ic ,  s ta n  

s p rz ę tu  oraz z a b e z p ie c z e n ie  m ateriałow e#

Ponadto pow inien u w zględ n iać porę ro k u  i  doby o raz  
warimki m e te o ro lo g ic zn e , w ja k ic h  b ę d zie  odbywać s ię  marsz#

W wyniku a n a liz y  zad an ia  i  oceny p o ło ż e n ia  s z e f  b a z y  
o k r e ś la ł

— ugrupowanie marszuwe;

-  l i n i ę  w yjściow ą i  c z a s  j e j  p r z e k r o c z e n ia , p un kty k o n t r o l­
ne / ru b ie że  p r z e jś c ia /  i  c z a s  ic h  p r z e k r o c z e n ia  o ra z  
m ie js c a  odpoczynku;
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-  s k ła d  i  zad an ia  s^upy ro zp o zn a w czej;
-  s k ła d  i  zad an ia  u b e z p ie c z e n ia  b ezp o śred n ieg o ;
-  o r g a n iz a c ję  dowodzenia i  łą c z n o ś c i  w c z a s ie  m arszu;
-  p r z e d s ię w z ię c ia  d o ty c zą c e  bojow ego, m a teria ło w ego , ' 

te c h n ic z n e g o  i  p o lity c z n e g o  z a b e z p ie c z e n ia  m arszu.

P ra ca  szta b u  b a zy  p o d czas p lan ow an ia i  organ izow an ia 
marszu p o le g a  nas ,

-  p rzygo to w an iu  n iezbęd n ych  dokumentów, d o tyczą cych  
o r g a n iz a c j i  m arszu;

~ o r g a n iz a c j i  ro zp o zn a n ia  d ro g i m arszu i  nowego re jo n u  
ro z m ie s z c z e n ia ;

-  doprowadzeniu do wykonawców za rzą d ze ń  przygotowaw­
c zy c h  do. m arszu; .

• -  wykonaniu k a lk u la c j i  m a rsz u ;.
-  sp o rzą d za n iu  planu m arszu 1 'p rzygotow an iu  ro zk a zu  

do m arszu;
-  p rzygo to w an iu  i  wydaniii odpowiednich zarząd zeń  do 

z a b e z p ie c z e n ia  bojow ego m arszu;
-  o r g a n iz a c j i  dowodzenia;
-  k o n tro lo w an iu  p rzygo tow an ia  pododdziałów  do m arszu . 

Rozkaz do m arszu powi n i e n zawiegaćs

-- k r ó t k is  dane o n ie p r z y ja c ie lu  i  p rz e d n i s k r a j  w ojsk 
w łasn ych ;

-  ugrupowanie m arszowe, c z a s  r o z p o c z ę c ia  m arszu, d łu ­
go ść d ro g i oraz nowy z a s a d n ic z y  i  zapasowy r e jo n  
ro z m ie s z c z e n ia ;

-  drogę m arszu oraz c z a s  p r z e j ś c ia  czo łam i kolumn l i n i i  
w y jś c io w e j,  c z a s  p r z e j ś c i a  punktów k o n tro ln ych  /ru ­
b ie ż y  p r z e j ś c i a / ,  m ie js c a  k r ó tk ic h  odpoczyaków i  c z a s  
ie h  trw a n ia ;

-  ew en tu aln y re jo n  dł.ugiego odpoczynku i  c z a s  je g o  

trw a n ia ;
-  s i ł y  i  ś ro d k i oraz sposób o r g a n iz a c j i  u b e z p ie c z e n ia  

marszowego;
-  sposób dowodzenia i  łą c z n o ś c i  w c z a s ie  marszu oraz 

s y g n a ły  dowodzenia i  pow iadam iania;
-  sposób oraz term in y d o s ta rc z a n ia  meldunków;
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— m ie jsce  s z e f a  bazy i  sz ta b u  w c z a s ie  m arszu w r e jo n a c h  
d łu g ie g o  odpoczynku.

D ługość kolim ny m arszowej PTER m a s z e r u ją c e j:

a/ po je d n e j m a rszru c ie :
— z ra k ie ta m i i  głowdcami
— bez r a k ie t  i  g ło w ic

b/ po dwóch m arszru tach :
— z ra k ie ta m i i  głow icam i
— bez r a k ie t  i  g ło w ic

-  do 22 km;
— km|

— do, 12 km|
-  7 -9  hm.

7 1 . ITOEMY CZASU I  GOTOWOŚCI

i  g ło w ic

1 , Gotowcść g ło w ic

Głow ice jądfow e p o s ia d a ją  g o to w o ści od 1 do 5 - t e ru 
Są to  gotowiości w ystęp u jące w za k ła d a ch  p ro d u k c y jn y c h i s k ła d a c h  
i  o d d zia ła ch  te ch n ic zn y c h  je d n o ste k  r a k ie to w y c h . Od I n s z e j  do 

są t o  gotow ości w ystęp u jące  w z a k ła d a c h  p ro d u k cy jn y  
i  sk ła d a ch  / n a .sk ła d a c h  gotow ość nr ^/, n a to m ia st  w PTBR 
doprowadzane są do gotow ości  5 - t e j .

^  SQtowość_nr g

G łow ica j e s t  w s ta n ie  rozłożon ym , ład u n ek  b o jo w y, s p ło n ­
k i  p ob u d zające , b a t e r ie  akumulatorowe i  in n e  c z ę ś c i  n ie sp ra w ­
dzone. G łow ica w takim  s ta n ie  przybyw a do PTBR.

Gotowość nr 3

G łow icą j e s t  zmontowana i  spraw dzona, gotow a do p o łą c z e ­
n ia  z r a k ie t ą .  Czas wykonania ty c h  c z y n n o śc i w PTBR w yn o si:
-  d la  g łow ic jądrow ych do r a k ie t  ta k ty c z n y c h : .

z cyklem  kontrolnym  " 2 . 3  g o d z in y
bez c y k lu  k o n tro ln ego  -  1»3 g o d z in y

-  d la  g ło w ic  chem icznych do r a k ie t  t a k t y c z .  -  1 godzina^
-  d la  g łow ic  jądrow ych do r a k ie t  o p erac. 

ta k ty c z n y c h :

z cyklem kontrolnym  -  ¿j g o d zin y ;
bez cy k lu  k on tro ln ego  -  2 go d z. ¿łO m in.
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- d l a  g ło w ic  chem icznych do r a k i e t  o p erac, 
ta k ty c z n y c h : -  2 p;odziny>

P od czas wykonywania zadań w tem p eratu rze -  i  n iż ­
s z e j ,  ja k  rów nież w tem p eratu rze +30°C normy cza su  zw ięk szą  
s ię  o 20 _

P rzy  u ż y c iu  środków obrony p-chem. p o d czas p ra c y  normy czasu  
zw ięk sza  s i ę  o 20^.

operacynno-taktyr.%n;^r>-h

P a k ie ty  OT w z a le ż n o ś c i  od sta n u  ic h  spraw d zen ia i  
p rzygo to w a n ia  do star^tu p o s ia d a ją  s z e ś ć  go to w ości z tym , że

są to  go to w ości występując©  w b a t e r i i ,
-  są to  go to w ości ta k  zwane te c h n ic z n e , 

v^ stęp u ją  w o d d z ia ła c h  te c h n ic zn y c h  je d n o ste k  ra k ie to w y c h ,

a/ Gotowość nr 6
W.u*rv«BCTtaa»—

R a k ie ty  pc p r z e jś c iu  sprawdzeń w pcłoż^^niu poziomym 
na p iin kcie  k o n tr o li  te c h n ic z n e j z o s t a je  ski^ro^ifana na punkt 
n a p e łn ia n ia  i.m ontażu* C zas wykonania ty c h  czyjaności -  d la  
r a k ie t y  8 K *11 w ynosi:

-  20^ 223 m inut
“ 2 1 t -  235 m inut

-  1S0 -  220 m inut;
-  ^90 -  210 minut*

-  w d z ie ń
-  w nocy

— d la  r a k ie t y  8 K i^ł:
-  w d z ie ń
-  w nocy

W g o to w o ści t e j  r a k ie t a  może nrzebyw ać:
-  w W'ar linkach p o i owych — i “ ro k ;
« w war-^inkach s ta c jo n a rn y c h  -- 3 la tV

b/ Gotowość nr 5

R a k ie ta  j e s t  sprawdzona i  n a p ełn io n a  z tle n ia c ze m  i  
liw en  zasadniczym  na p u n kcie  n a p e łn ia n ia  i  montażu. Czas 
wykonania ty c h  c z y n n o śc i:

-  d la  r a k ie t  8 IC 11 w ynosi:

w d zie ń  «. 43 _ 53 m inut;

-  w nocy «. 35 -  75 m inut;

pa-
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-  d la  r a k i e t  8 K 14 w yn osi:
-  w d z ie ń
-  w nocy

- 3 3  -  66 m inut} 
« Z)5 -  63 minut^»

W g o to w o ści t e j  r a k ie t a  może s i ę  znajdow ać w c ią g u  dwóch 
m ie s ię c y  w tem p eratu rze o to c z e n ia  od —4^0 +23^0} w c ią g u  .
jednego m ie s ią c a  w tem p eratu rze  o to c z e n ia  od +33 C*‘o raz  w c i ą ­
gu 10 dni w temperat\orze o to c z e n ia  pow yżej +40 C *“

Ootowość nr 4

R a k ie ta  ^ e st s p r a w io n a , n a p e łn io n a  u tle n ia c z e m  i  p a l i ­
wem zasadniczym  oraz p o łą c z o n a .z  g ło w ic ą  / g ło w ic a  sprawdźona/u 
Czas łą c z e n ia  g ło v iic y  z r a k ie t ą  8 K 11  i  8 K 14 w yn osi:

-  w d z ie ń  -  23 -  40' m in u t;
-  w nocy -  23 -  43 m inuty

W gotow ości t e j  r a k i e t a  może p rzebyw ać w takim  samym 
o k r e s ie ,  co i  w go to w ości nr 3 «

N ależy  nadm ienić, ż e .c z y n n o ś c i  n a p e łn ia n ia  i  ł ą c z e n ia  
r a k ie t  z głow icam i odbywają s i ę  rów n olegle#  W zw iązku  z 
c z a s  łą c z n y  -  n a p e łn ia n ia  i  łą c z e n ia  r a k i e t  8 K 11 i  8 K 14 
z głow icam i b ę d z ie  w y n o sił: ‘

-  w d z ie ń  -  43 -  63 m in u t;
-  w nocy -  33 -  ?3 m in u t;

Ogólny c z a s  doprow adzenia r a k ie t y  OT n ie  p o siad a n ece .i 
g o to w o ści do gotow ości 4 - t e j  d la  r a k i e t  8 K 11  i  8 K 14#.Vi?’a 
ogóln y c za s  -  r z u t u je  c z a s  p rzy g o to w a n ia  g ło w ic y  ją d ro w e j/  

w yn osi: - ,
-  z g ło w icą  jądrow ą /z cyklem  kontrolnym  g ło w ic y / :  -

— od 4 godz* 43^dd 3 godz# 03^
-  od 4 godz# 3 3 ^ o ~ 3  godz*i3'^

-  z g ło w icą  jądrową /bez c y k lu  k o n tro ln e g o  g ło w ic y / :
/na ogólny c z a s  r z u tu je  p rzygo tow an ie  r a k ie t y /

-  w d z ie ń  -  od 4 godz# 10^do 4 godz# 30^;
-  W nocy -  od 4 godz# 30 do 3 godz* 10;^'

-  z g ło w icą  chem iczną /na o góln y  c z a s  r z u t u je  p rzy g o to w a n ie  
r a k ie t y / :  d la  r a k ie t  8 K 1 1 : ,

-  w d z ie ń  -  od 4 gbdz, lO^do 4 go d z. 30^;
-  w nocy — od 4 godz. ^ 0 * 3 go d z. 10 '̂;

-  w d zie ń  
_ w nocy
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d la  r a k ie t  8 K l^ł;

-  w d z ie ń  — od 3 go d z,  ̂ godz* 2^* \
' ■ "  ........................! ■ I .  I .  . . ■  — . ^  ■ ■ ■ I I I .........................

-  W n ocy -  od  ̂ go d z. 05 do ¿ł go d z. ^5-'*

PQpJ Ô’̂ a<3̂ Qnie r a k ie t  ta k ty c z n y c h  do ^otoy^ości bonowej

R a k ie ty  ta k ty c z n e  są  sprawdzane i  łą czo n e  z głow icam i 
w b a t e r i i  te c h n ic z n e j .

O gólny c z a s  sp raw d zen ia  i  doprow adzenia r a k ie t y  do go to ­
w ości b o jo w ej w ynosi:
-  d la  r a k i e t y  z g ło w icą  jądrow ą /z  cyklem  kontrolnym  g ło w ic y / :

— w d z ie ń  -  od 2 go d z. 45^ńo 2 g o d z. 55 ;̂
— w nocy — od 2 go d z. 50 b̂-0 5 g o d z .;

-  d la  r a k i e t y  z g ło w icą  jądrow ą /bez c y k lu  k o n tro ln ego  g ło ­

w icy/: . - .
' -  w d z ie ń  -  od 1 g o d z. 45^ńo ,1 go d z. 55 »̂

-  w nocy -  od 1 go d z. 50^do 2 go d z.

-  z g ło w ic ą  chem iczną: - ■
-  w d z ie ń  -  od 1 go d z. ,15^do 1 g o d z . 2 3 * \
-  w nocy -  od 1 god^l. 20^do 1 go d z, 50%'

Na ogóln y c z a s  doprow adzenia r a k ie t  do go to w o ści b o jo w ej rz u ­
t u je  p rzygo tow an ie  g ło w ic y .
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B. Normy czaśói

P rzy  planow aniu p r a c y  PTBR n a le ż y  przyjm ow ać n a s tę ­
p u ją ce  normy czasu  w m inutach:

Lp7 ^  W yszczegó ln ien ie

1 ,  I R o zw in ięc ie  i  p rzygo tow an ie  
{ do p ra c y  s p rz ę tu  naziem nego:
I « vi d z ie ń
I -  w nocy '
I / j e ż e l i  b a t e r ia  te c h n ic z n a  
j ro z s ta w ia  namiot 8 Ju 11 n o r-

r  B a te -  ̂ Z e s p o ły |
i r i a  I p rz ^ -  r
j te c h n i- j got* ' {

czn a  j g ło w ic  j

B a t e r ia
dowozu II 

n

3*-

j my cza su  pow iększą s ię  
j m inut/ •......  _ . ........

o 13

w e j:
-  w d zie ń
-  w nocy

Z®I P o łą c z e n ie  r a k ie t y  ta k t'
\ n e j z g ło w ic ą : 
j -  w d z ie ń  -
I -  w nocy
i Przeprow adzenie spraw dzeń i  
j p rzygotow an ie r a k ie t y  taktycz:- 
j n ej /bez g ło w ic y / , i  --
jEównbczesne spraw dzenie i  
I p rzygotow an ie r a k ie t y  T oraz 
¡p o łą c z e n ie  j e j  z g ło w ic ą :
I -  w d z ie ń
I -  w nocy

6 . j Załadowanie na n aczep ę:
I a/ je d n e j r a k ie t y  t a k t y c z -  
I - n e j:
I -• w d z ie ń
I -  w nocy
j b/ dwóch r a k ie t  ta k ty c z n y c h  

j -  w nocy
7 . I P rzeładow anie g ło w ic y  z sa-^

I mochodu s p e c ja ln e g o  do in n e-: 
j go samochodu s p e c ja ln e g o :
I -r w d z ie ń
I ** w nocy

I

2. ¡Spraw dzenie i  p rzygo to w a n ie  i 
j a p a ra tu ry  k o n tro ln o —pom iar o— j

30--40
33-^3

13«23
20-30

30

43-33
3 0 -6 0

7 - 1 1
9 -13

I 30-40
I 35-45

h40.^160
¡130-170

i _

I 10..13
I 12 -17

13 -2 3  II 
20-30 ¡1 

ti

10—13 
1 2 - 1 7
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:1
Manewr tran sportju  załadowa­
nego: ra k ie ta m i i  głow icam i 
wewnątrz ugrupow ania b o jo ­
wego

9* I P rzep u stow ość / r a k ie t  i  g ło ­
w ic na dobę -  doba 15 godz/i? 

r a k i e t  OT -  8 K 11

-  r a k i e t  OT -  8 K 1^

-  r a k i e t  T

-  g ło w ic  jądrowych OT / z  cy­
klem  kontrolnym /

-  g ło w ic  jądrow ych OT /bez 
c y k lu  k o n tro ln e g o /

-  głowi© chem icznych OT

-  g ło w ic  jądrow ych T / z  cy­
klem  kontrolnym /

-  g ło w ic  jądrow ych T /bez 
c y k lu  k o n tro ln ego /

-  g ło w ic  chem icznych T

Szybkość n ia  przekrar^ 
czając^ !
20 i 20
km/godzj km/godz

I
I 
I

9 s z t ./ j  -  
dobę I

10 s z t/  \ -  
dobę j 

32 s z t /

I it
¡20 »
jkm/godz 
I ' III II
I II
I -  II

dobę

8 s z t /
_ dobę
12 s z t /  j -  

dobę I
16 s z t /  I -  

dobę j

.12 s z t /  I -  
dobę j

20 s z t /  ! -  
j dobę j
I 32 s z t /  I -  
j dobę j

-  1 godzina
-  3 godziny

1 1 .  Przepu stow ość PTBR na dobę;
-  gotow ych r a k ie t  OT z g ło w icą  jądrow ą -  G-8  sz t/ d o b ę ;
-  gotow ych r a k ie t  OT z g ło w icą  chem iczną -  8 - l0  śzt/dO bę;
-  gotow ych r a k ie t  T z g ło w icą  jądrow ą -  9 s z t/ d o b ę j"
-  gotow ych r a k ie t  ż g ło w ic ą  chem iczną -  30 s z t/ d o b ę .

12 . R o zw ija n ie  PTBR 
Z w ija n ie  PTBR

13 . Jednorazowa zd o ln o ść p o d n ie s ie n ia ;  
a/ p rz e z  b a t e r ię  dowozu PTBR;

-  r a k i e t  OT — 16 s z t ;
-  r a k i e t  T-R-30 -  2  ̂ s z t ;
. - • ' R»70 -  36 szt;-

-  p a liw a  -  9000 1 ;
-  u t le n ia c z a  -  13 *6 0 0 '1;
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Meldunek o s t a n ie  ElilN 
Meldunek o s ta n ie  r a k i e t  
Z le c e n ie  — Rozkaz 
P ro to k ó ł zdavjc z o—o d b io rc zy  
P ro to k ó ł zam iany n aczep  
Znaki ta k ty c z n e

OPRACOWAŁ:
ST,WYKŁADOV/CA EAODEDRY TT 

/—/ p p łk  d y p l. P . JURKO

Wykonano w, .25_®S£i
Egz:^ nr 1-23  b ib l«  ta jn a  spec » zn aczen ia  
Byk» p p łk  P« Jurko 
Pr-uko OlszewskaiT dn« 7« 7*6 9 r. 
i:r kso _01183/00l789/?/W

Iv or 6 T i( JL' c



Z a łą c zn ik  nr 1

CZASU I  GOTOWOŚCI RAKIET WEDŁUG NIEOEICJALITYCH KAJKOY/- 

SZYCH DANYCH

(Gotowoś ć  jcak ięt_ i_ ^ łow ię  

^gtowoś c i  g ło ydc

G ł07i ic e  jądrowe p o s ia d a ją  g o to w o ści od 1 do 3-tej,»

Są to  g o to w o ści w ystęp u ją ce  w zak ład acłi p ro d u kcyjn ych , s k ła ­
dach i  o d d z ia ła c h .te c h n ic z n y c h  je d n o ste k  ra k ie to w y c h . Od 
1- s z e j  do 4- i e a  są to  g o to w o ści w ystęp u ją ce  w zak ła d a ch  produk- 
cydnyoh. i  sk ła d a ch  /na sk ła d a ch  gotow ość nr ^ / , n atom iast w 

PTBR doprowadzane są do g o to w o ści 5—ten«

G łow ica  j e s t  w s t a n ie  rozłożon ym , ładunek b o jow y, sp łon ­
k i  p o b u d za ją c e , b a t e r ie  akumulatorowe i  inne c z ę ś c i  n iesp raw ­

dzone. G łow ica  w takim  s ta n ie  przybywa do PTBR.

Gotowość nr ^

G łow ica j e s t  zmontowana i  sprav?dzona, gotowa do połą-^ 
c z e n ia  z r a k ie t ą .  Czas wykonania /w m inutach/ ty c h  c zy n n o śc i 

w PTBR w ynosi s .
-  d la  g ło w ic  jądrowych /901 A^/ do r a k i e t  ta k ty c z n y c h  R-30:

z cyklem  kontrolnym  od 10 3/115  ^o 125/135,
bez c y k lu  k o n tro ln ego  od 60/70 do 75/85}

-  d la  g ło w ic  jądrowych /M .^^22/ do r a k ie t  ta k ty c z n y c h  R-70:

z cyklem  kontrolnym  od I^ł5/155 do 163/175}
bez c y k lu  k o n tro ln ego  od 75/85 do 95/105}

-  d la  g ło w ic  chem icznych do r a k ie t  ta k ty c z n y c h  — 60 ;
d la  g ło w ic  jądrow ych / A A - ll/  do r a k ie t  o p e r a c y jn o -ta k ty c z -  

nych 8 K 1 1 ;
z cyklem  kontrolnym  od 175/185 do 195/203;
bez c y k lu  k o n tro ln ego . od 123/135 do 145/155}

-  d la  g ło w ic  jądrow ych do r a k ie t  operacyj n o -ta k ty c zn y c h  

8 K 14:
269A -  z cyklem kontrolnym  od 165/175 do 183/195}

•» b ez  c y k lu  k o n tro ln e g o  od 110/120 do 130/140;

RA17 -  z cyklem  kontrolnym  od 195/205 do 215/225} '
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-  bez c y k lu  k o n tro ln e g o  od 135/1^5 15 5/I6 5f
- d l a  g ło w ic  chem icznych do r a k i e t  o p e ra c y jn o -ta k ty c ż n y c h  120 ' ,

Uwagą; W l ic z n i k u  -  wykonywana p ra c a  w d z ie ń , za ś  w m ianowniku 
w nocy*

P odczas wykonywania zadań w tem p eratu rze  -13^C i  n i ż -  
b z e j ,  óak ró w n ież V3 tem p eratu rze  w yższej +30^C normy c z a s u  
zw ię k sza  s ię  o 20~%c " _ .
P rz y  u ż y c iu  środków obrony p-chem* p od czas p r a c y  normy c z a s u  
zw ię k sza  s i ę  o 20 5̂*

Grotowość r a k i e t  ope ra c y jn e ^ ta k ty c z nych

R a k ie ty  OT w z a le ż n o ś c i  od stan u  ic h  sp raw d zen ia  i  
p rzygo to w a n ia  do s t a r t u  p o s ia d a ją  s z e ś ć  g o to w o śc i z tym , te  
od 1- s z e j  do 3- c i c .1 są to  go to w o ści w y stę p u ją c e  w b a t e r i i ,  z a ś  

j  ćLo 6—t e ,1 — są to  g o to w o ści t a k  zwane te c h n ic z n e  — wy­
s tę p u ją c e  w o d d zia ła c h  te c h n ic zn y c h  je d n o s te k  ra k ie to w y ch *

a/ Gotowość nr 6

R a k ie ta  po p r z e jś c iu  sprawdzeń w p o ło ż e n iu  poziomym 
na punkcie k o n t r o l i  te c h n ic z n e j  z o s t a je  sk ierow an a na piinkt 
n a p e łn ia n ia  i,m ontażu* C zas wykonania tych c zy n n o śc i — d la  
r a k ie t y  8 K 11 w ynosi:

-  210 -  230 m inut
-  223 -  2^3 m inut

-  103 ~ 123 m inut
-  113  ~ 133 m inut

-  w d z ie ń
-  w nocy

-  d la  r r k i e t y  8 K l^i;
-  w d z ie ń
-  w nocy

Y/ go to w ości t e j  r a k ie t a  może przebyw ać:
-  w warunkach polow ych -  1 ro k ;
-  w warunkach s ta c jo n a rn y c h  -  3 l a t *

b/ Gotowość nr3

R a k ie ta  j e s t  sprawdzona i  n ap ełn io n a  u tle n ia c z e m  
i  paliwem  zasadniczym  na punkcie n a p e łn ia n ia  i  montażu, 
Czas vjykonania ty c h  c z y n n o ś c i:
-  d la  r a k ie t  8 K 11 w ynosi:

-  w d z ie ń  -  30 -  70 minut
-  w nocy -  60 -  80 m inut;
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d la  r a k ie t  8 K w yn osi:
-  w d zie ń
-  w nocy

-  -  63 minut
minut

W g o to w o śc i t e j  r a k ie t a  może s ię  znajdować w c ią g u  
dwóch m ie s ię c y  w tem p eratu rze o to c ze n ia  od do +23^C;
w c ią g u  jed n ego  m ie s ią c a  w tem peraturze o to c ze n ia  od +35'̂ C 
oraz w c ią g u  10 d n i w tem p eratu rze  o to c z e n ia  pow yżej

c/  Gotowość nr M

R a k ie ta  j e s t  spraw dzona, n ap ełn io n a  u tlen ia czem  i  
paliwem  zasadniczym  oraz  p o łą czo n a  z g ło w ic ą  / g ło w ic a  spraw­
dzona/* C zas łą c z e n ia  g ło w ic y  z r a k ie t ą  8 K 11 i  8 K1  ̂ w ynosi

-  w d zie ń  -  33 /33/ -  73 / ^ 3 / '  m in u t;
-  w nocy -  63 /^3/ -  83 /63/ minut."

V/ g o to w o śc i t e j  r a k ie t a  może przebyw ać w takim  samym 
o k r e s ie , co i  w go to w ości nr 3*

N a le ży  nadm ienić, że czyn n o ści n a p e łn ia n ia  i  łą c z e n ia  
r a k ie t  8K11 z głow icam i odbywają s ię  ró w n o le g le*  N atom iast 
p rz y  p ra c a c h  doprow adzających r a k ie t ę  8K1  ̂ z g o to w o ści 6- t e j  
do ^ - t e j  osobno przeprow adza, s i ę  n a p e łn ia n ie  j e j  Ht̂ IN i  osob­
no łą c z e n ie  g ło w ic y  z r a k ie t ą *
Ogólny c z a s  doprow adzenia r a k ie t y  OT n ie  po s ia d a ją c e .i g!;oto- 
w ości do go to w o ści ^ - t e j  w yn osi: ^  -
-  d la  r a k i e t  8K11 z g ło w ic ą  jądrową i  chem iczną /na ogólny 

c z a s  -  r z u t u je  cza s  p rzygo tow an ia  r a k ie t y / :
-  w d z ie ń  « 273/233/ -  3 13 /293/ min u t
-  w nocy -  3007i807^« 3^0/ 320/  m inut;

-  d la  r a k i e t  8K1 Î z g ło w ic ą  jądrową i  chem iczną /na o góln y  
c z a s  -  r z u t u je  p rzygo tow an ie  g ło w icy /

-  w d z ie ń  -  183/163/ -  223/203/ minut
-  W nocy -  203/183/ -  2^3/220/ minut

Ogólny c z a s  doprow adzenia r a k ie t y  OT z go to w ości 6- t e j  do 
^-ten w yn o si:..
-  d la  r a k i e t  8K l1 z g ło w ic ą  jądrową i  chem iczną:

-  w d zień  73/ 33/  ~ 93/73/  minujt;
-  w nocy 83/ 63/  -  103/ 83/  m inut;
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-  d la  r a k ie t  8K1^ z g ło y jic ą  dądPową i  chem iczną:
-  w d z ie ń  -  90/ 70/ -  1^0/90/
-  w nocy T o oT so T '-  120/T00/minuto

Uwaf^a: W n aw iasach  u ję t o  c z a s  b ez z a k ła d a n ia  s p e c ja ln e g o  pokrow­
ca na g ło w ic ę ,  k tó r y  w ynosi 20^.

3• Do£Tow adzenie r e k i e t  taktyczn ych _ d o gotowo ś c i  b o jo w e j

R a k ie ty  ta k ty c z n e  są  sprawdzane i  łą czo n e  z g ło w icam i 

w b a t e r i i  t e c h n ic z n e j .

O gólny c z a s  spraw dzenia i  doprow adzenia r a k ie t y  do g o to ­

w o ści b o jow ej w yn osi:
-  d la  r a k ie t y  R-^0 z g ło w icą  jądrową 901 / z  cyklem  k o n t r o l­

nym g ło w ic y :
-  w d z ie ń  -  od 130 <do 1^0 m inut

. -  w n ocy -  od 1^5 d.o 165 m inut;
-  d la  r a k ie t y  R-70 z gło^^ęicą jądrową A A -2 2 ’/ z  cyklem  kontrolnym  

g ło w ic y / :
-  w d z ie ń  -  od 170 do 190 m in utj
-  w nocy -  od 185 do 205 m in u t;

-  d la  r a k i e t  R-30 i  R-70 z .g ło w icą  chem iczhą:
-  w d z ie ń  -  od 1 ^dg.^ l5^ d.o 1 g o d z . 25^
-  w nocy -  od 1 go d z. 20^do 1 g o d z. 30'̂

Na o g ó ln y  c z a s  doprowadzenia r ^ i e t  do g o to w o śc i b o jo w ej r z u t u ­

je  p rzygo tow an ie  g ło w ic y .
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Z ałączn ik  n r 3

I N S T R U K C J A

® PTBR

ZASA.DY OGÓLNE

1. Z ad an ia  b a t e r i i  dowozu polow ej tecb n iczn eó  bazy ra k ie to w e j
są  n a s tę p u ją c e ;
-  przyjm ow anie r a k i e t  dowożonych k o le ją  oraz tran sp o rtem  

samochodowym i  lo tn iczy m ;
-  wyładowywanie r a k i e t  z wagonów kolejov^ych, samolotów

i  śmigłowców; -
~ p rzew ożen ie  składników  rak ie to w y ch  m ateria łów  napędo­

wych ze składów rak ie to w y ch  m ate ria łó w  napędowych do 
p u n k tu  n a p e łn ia n ia  i  montażu r a k i e t  -  razem z zespołem 
n a p e łn ia n ia  b a t e r i i  te c h n ic z n e j ;  ^

-  przyjm ow anie przygotow anych te c h n ic z n ie  r a k i e t  z podod­
działów  tech n iczn y ch  i  d o s ta rc z a n ie  ic h  do oddziałów  
rak ie to w y ch ;
okresowe przechowywanie zapasu  n ie  n ap e łn io n y ch  i  p rzy ­
gotowanych te c h n ic z n ie  r a k i e t  w warunkach polowych;

-  k o n tr o la  wykonania p la n u  p rzep row adzen ia  okresowych 
czy n n o śc i zapobiegaw czych i  spraw dzeń podczas p rzecho ­
wywania»

2® W sk ła d  b a t e r i i  dowozu wchodzą;
dwa p lu to n y  dowozu i  przechow yw ania r a k i e t  OT;

-  dwa p lu to n y  dowozu i  przechow yw ania r a k i e t  T ; '
-  p lu to n  dowozu rak ie to w y ch  m ateria łó w  napędowych;
-  p lu to n  tec łm iczhego  zab ezp ieczen ia*

3® Dowódca b a t e r i i  dowozu p o d leg a  szefow i polow ej te c h n ic z ­
n e j bazy  ra k ie to w e j /PTBR/ i  j e s t  przełożonym  ca łeg o  s ta ­
nu osobowego b a t e r i i«

Do obowiązków dowódcy b a t e r i i  n a le ż y ;
» utrzym yw anie b a t e r i i  w c ią g łe j  gotow ości do wykonywa­

n ia  w sze lk ich  z leconych  j e j  zadań; ........ -
-  o rgan izow anie punktów przyjm ow ania r a k i e t  / n i e  z ło żo ­

n y ch / i  punktów ic h  przechow ywania;



-  o rganizow anie przyjm ow ania r a k i e t  d o s ta rczo n y ch  do bazy  
i  przekazyw anie ic łi do b a t e r i i  te c h n ic z n e j  w c e lu  zmonto« 
Wania, spraw dzenia i  p o łą c z e n ia  z g ło w icą ;

-  o rgan izow anie przyjm ow ania i  p rzew o żen ia  sk ładn ików  ra*° 
k ietow ych  m ateria łów  napędowych ze s k ła d u  ra k ie to w y c h  
m ateria łów  napędowych lu b  jego  oddzia łów ;

-  o rgan izow anie  przyjm ow ania przygotow anych te c h n ic z n ie  
r a k i e t  i  d o s ta rc z a n ie  ic h  do oddziałów  rak ie to w y ch  lu b  
punktów przechow ywania;
przygotow anie kolumn dd dowozu r a k i e t ;  
znać m ie jsce  d y s lo k a c ji  sk ła d u  ra k ie to w y c h  m a te ria łó w  
napędowych lub  jego  w ydzielonego o d d z ia łu  o raz  podo d d zia­
łów tech n iczn y ch  je d n o s te k  i  oddziałów  ra k ie to w y c h , do 
k tó ry ch  b a t e r i a  d o s ta rc z a  r a k ie ty ;

« organizow anie przechow yw ania r a k i d t ;
« organizow anie okresov?ych czy n n o śc i ¿apobiegaw czych 

w -czasie  przechowywania r a k i e t ;
« k ie row an ie  pracam i in ż y n ie ry jn y m i m ającym i na c e lu  zbu­

dowanie schronów d la  sk ła d u  osobowego, r a k i e t  i  s p r z ę tu  
b a t e r i i ;

-  k ierow anie  szkoleniem  bojowym i  p o lity czn y m  b a t e r i i ;
-  utrzymywanie u z b ro je n ia  i  s p rz ę tu  te c h n ic z n e g o  w s t a n i e  

c a łk o w ite j spraw ności i  o rgan izow anie okresowych spraw ­
dzeń przyrządów  kontro lno-pom iarow ych  i  u rząd zeń  dźwigo­
wych;

-  organizow anie maskowania, ochrony i  obrony punk tu  p r z y j ­
mowania o raz  punktów przechowywania r a k i e t ,  a ta k ż e  ko­
lumn przew ożących r a k ie ty ;

-  p rz e s trz e g a n ie  wymagań b ezp ieczeń stw a  p ra c y  i  z a b e z p ie ­
c z e n ia  przeciwpożarowego®

Dowódca p lu to n u  dowozu i  przechowywania r a k i e t  p o d le g a  do­
wódcy b a t e r i i  dowozu i  j e s t  bezpośrednim  przełożonym  s ta n u  
osobowego plutonu® Dowódca p lu to n u  k ie r u je  p racam i wykony­
wanymi p rzez  pluton®
Do obowiązków dowódcy p lu to n u  dowozu i  przechow yw ania r a ­
k i e t  na leży?
-  u trzym an ie  p lu to n u  w c i ą g ł e j  gotow ości do wykonania 

w szy s tk ich  z leconych  mu zadań;



— rozv?imanie punktóv« przeclioyjywaiiia r a k i e t  i  u s ta la n ie  
m ie jsc  ro zm ie szc ze n ia  naczep z r a k ie ta m i;

— przyjm ow anie n ie  zmontowanych r a k i e t  i  d o s ta rc z a n ie  ic łi 
w edług ro zk azu  dowódcy " b a te r ii  dowozu — do b a t e r i i  teci>=* 
n ic z n e j  w c e lu  zmontowania lub  do punk tu  przechowywania;

-  przyjm ow anie z b a t e r i i  te c h n ic z n e j przygotow anych te ch --  
n ic z n ie  r a k i e t  i  d o s ta rc z e n ie  ic h  do oddziałów rakieto»* 
wych lu b  punktów przechow yw ania;

-  przechow yw anie r a k i e t  na  punktach  przechowywania zgodnie 
z odpow iednią dokum entacją te c h n ic z n ą ;

-  m eldow anie dowódcy b a t e r i i  dov?ozu o k o n ieczn o śc i wyko—
hn a n ia  czynności zapobiegaw czych w p rzechow yw any"rak ie­

ta c h  i  nadzorow anie okresów ic h  wykonania;
-  p rzygo tow an ie  tra n sp o rtó w  r a k i e t ;
— organ izow an ie  ochrony i  obrony p rz e d  środkam i masowego 

r a ż e n ia  punktów przechowywania r a k i e t  i  tran sp o rtó w  z 

r a k ie ta m i  w c z a s ie  m arszu;
-  k ie ro w an ie  pracam i in ż y n ie ry jn y m i mającymi na c e lu  zbudo­

wanie schronów d la  sk ła d u  osobowego^ r a k i e t  i  ^ r z ę t u ;
— utrzymyv?anie u z b ro je n ia  i  s p rz ę tu  tech n iczn eg o  p lu to n u  

w s ta n ie  c a łk o w ite j spraw ności i  o rganizow anie okreso­
wych spraw dzeń przyrządów  k o n tro ln o —pomiarowych;

— p r z e s trz e g a n ie  wymagań b ezp ieczeń stw a  p racy  i  zab ezp ie­
c z e n ia  przeciwpożarowego®

Ż o łn ie rz e  wchodzący w s k ła d  p lu to n u  dowozu i  przechowywa­
n ia  r a k i e t  wykonują n a s tę p u ją c e  p ra c e s
— ład o w an ie j p rzew ożenie i  wyładowanie r a k i e t ;
— ogrzew anie głowic podczas przechow yw ania i  p rzew ożenia 

r a k i e t  połączonych z g łow icam i;
-  u d z ia ł  w okresowych czy n n o śc iach  zapobiegawczych®

Dowódca p lu to n u  te c h n ic z n e g o  za b e z p ie c z e n ia  po d leg a  do­
wódcy b a t e r i i  dowozu i  j e s t  bezpośrednim  przełożonym  s t a ­
nu osobowego plutonu® Dowódca p lu to n u  k ie ru je  pracam i 
wykonywanymi p rzez  pluton®
Do obowiązków dowódcy p lu to n u  te ch n iczn eg o  z a b e z p ie c z e n ia  
n a leży ?
-  u trzy m an ie  p lu to n u  w c ią g łe j  go tow ości do wyładowyv.'onia 

/p rze ład o w y w an ia / r a k i e t ;



 ̂ -

-  ro z w ija n ie  p u n k tu  przyjm ow ania r a k i e t  i  g łow ic n ie  zmonto­
wanych i  u s t a l e n i e  m ie jsc  ro z m ie sz c z e n ia  w yposażenia i  
dźwigów;

-  o s o b is te  k ie ro w an ie  pracam i w c z a s ie  wyładowywania /p r z e «  
ładow yw ania/ r a k i e t  i  g łow ic ;

« k ie ro w an ie  pracam i in ży n ie ry jn y m i m ającym i na c e lu  zbu« 
dowanie schronów d la  sk ła d u  osobowego, r a k i e t  i  g łow ic  
o raz  s p r z ę tu ;  - _

-  o rgan izow anie  ochrony i  obrony punk tu  przyjm ow ania r a k i e t  
i  g łow ic n ie  zmontowanych;

« u trzym an ie  u z b ro je n ia  i  sp rz ę tu  te c h n ic z n e g o  p lu to n u
w s ta n ie  c a łk o w ite j sp raw ności i  o rgan izow an ie  okresow ych 
spraw dzeń u rząd zeń  dźwigowych;

« p rz e s trz e g a n ie  wymagań b ez p iec ze ń s tw a  p ra c y  i  z a b ez p iec ze ­
n ia  przeciwpożarowego*

7* Dowódca p lu to n u  k ie r u je  przygotow aniem  dźwigu do p ra c y  
i  przeładowywaniem ra k ie t*
O pera to r dźwigu k ie ru je  dźwigiem według wskazówek dowódcy 
p lu tonu*

8» Dowódca p lu to n u  dowozu rak ie to w y ch  m a te ria łó w  napędowych 
p o d leg a  dowódcy b a t e r i i  dowozu i  j e s t  bezpośredn im  p r z e ło ­
żonym s ta n u  osobowego plutonu®  Dowódca p lu to n u  o s o b iś c ie  
k ie ru je  p racam i w c z a s ie  przyjm ow ania i  dowozu ra k ie to w y c h  
m ateria łów  napędowych ze sk ład u  rak ie to w y ch  m a te ria łó w  
napędowych*
Do obowiązków dowódcy p lu to n u  dowozu ra k ie to w y c h  m a te r ia ­
łów napędowych n a le ż y :
-  u trzym an ie  p lu to n u  w c i ą g łe j  go tow ości do przyjm ow ania 

i  p rzekazyw an ia  rak ie to w y ch  m ate ria łó w  napędov?ych i  o r­
ganizow anie d o s ta rc z e n ia  rak ie tow ych  m a te ria łó w  napędo­
wych i  m ontażu;

-  przyjm owanie za św iad czen ia  o ja k o ś c i rak ie to w y ch  m ate­
r ia łó w  napędowych oraz  a n a liz  chem icznych i  p rzek azy ­
wanie ic h  dowódcom kolumn;

-  prow adzenie ew id e n c ji rak ie tow ych  m ate ria łó w  napędowych;
-  k o n tro lo w an ie  p racy  polowego labcr:a to rium  chem icznego; 

wykonującego a n a liz y  rak ie tow ych  m ate ria łó w  napędowych;
-  o rganizow anie ochrony i  obrony re jo n u  ro z m ie sz c z e n ia



p lu to n u  i  transportóv9 z rakietoyyymi m a te r ia ła m i napędo­
wymi;

-  u trzy m an ie  u z b ro je n ia  i  sp rz ę tu  tech n iczn eg o  w s ta n ie  
c a łk o w ite j  sp raw n o śc i;

-  p r z e s t r z e g a n ie  wymagań b ezp ieczeń stw a  p racy  i  zab ezp ie ­
c z e n ia  przeciw pożarow ego.

9f S ta r s z y  la b o ra n t  polowego la b o ra to riu m  chemicznego p rz e d  
n ap e łn ien iem  r a k ie ty  wykonuje sk róconą a n a liz ę  rak ie to w y ch  
m a te ria łó w  napędowych /o k r e ś l a  ic h  te m p era tu rę  i  g ę s to ś ć /  
na p u n k c ie  n a p e łn ie n ia  i  montażu o raz  wykonuje a n a l iz y  . 
chem iczne przechowywanych składników  rak ie tow ych  m a te r ia ­
łów napędowych«
Ż o łn ie rz e  wchodzący w s k ła d  p lu to n u  dowozu rak ie tow ych  
m a te ria łó w  napędowych p rzy jm u ją  s k ła d n ik i  rak ie to w y ch  ma­
te r ia łó w  napędowych ze sk ład u  rak ie to w y ch  m ateria łów  na­
pę do'j^ych, przewożą je  ze sk ładu  do p u n k tu  n a p e łn ia n ia  i  
m ontażu n a s tę p n ie  wraz z zespołem  n a p e łn ia n ia  b a t e r i i  
te c h n ic z n e j  n a p e łn ia ją  z b io rn ik i  r a k i e t .

10® Na p od staw ie  p lan u  przyjm ow ania i  p rzek azyw an ia  r a k i e t ,  
opracowywanego p rz e z  w ła śc iw y  organ s łu ż b y  u z b ro je n ia  
w poroz\im ieniu z kierow nictw em  p o lo w e j te c łm ic z n e j b azy  
r a k ie to w e j /PTBR/» dowódca b a t e r i i  dowozu otrzym uje z l e ­
c e n ia  o ra z  wskazówki co do p rzyjm ow an ia, przechowywania 

i  d o s ta r c z a n ia  rakiet®
W z le c e n iu  podaje s i ę  te rm in y  d o s ta rc z a n ia  r a k i e t  i  
rak ie to w y ch  m ateria łó w  napędowych.
Z le c e n ia  wykonania p ra c  w PTBR wydaje s ię  codz ienn ie  na 
dobę, a z le c e n ia  d o s ta rc z a n ia  r a k i e t  do wojsk -  każdora­
zowo p rz e d  wysłaniem  t r a n s p o r tu .

11® Dowódca b a t e r i i  dowozu n a  podstaw ie z lece ń  o rg an iz u je  
przyjm ow anie r a k i e t ,  dowóz składników  rak ie tow ych  m ate­
r ia łó w  napędowych, d o s ta rc z a n ie  r a k i e t  od pododdziałów  
te c h n ic z n y c h  w c e lu  ic h  zmontowania, przyjmowanie zmon­
tow anych r a k i e t ,  przechowywanie i  d o s ta rc z a n ie  ic h  do 
oddziałów  rak ie to w y ch .

12® W c e lu  p r z y ję c ia  r a k i e t  d o sta rczan y ch  do bazy dowódca 
b a t e r i i  dowozu o rg a n iz u je  punkt przyjm ow ania r a k i e t
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niezmontowanych oraz p rzygotow uje  ląd o w isk a  d la  śmigłowców« 
Do punk tu  przyjm ow ania r a k i e t  p r z y d z ie la  s ię  naczepy  tr a n ~  
spo rtow e, dźw igi itp *
P racę p u n k tu  przyjm ow ania r a k i e t  o rg a n iz u je  dowódca / l u b  
Jego z a s tę p c a /*  O fice r  k ie ru ją c y  p ra c ą  p u n k tu  J e s t  obo« 
w iązany meldować o k aż d e j p r z y ję t e j  r a k i e c i e .

13* N a-punkcie przyjm ow ania r a k i e t  wykonuje s ię s
-  p r z e g lą d  zew n ętrzn y r a k ie t  i  spraw dzen ie ic h  ukom pleto« 

Wania;
-  sp o rząd zen ie  dokimentów p rz e k a z a n ia  rak ie ty®
W c z a s ie  p rz e g lą d u  zew nętrznego n a le ż y  sp raw d z ić , czy . 
i l o ś ć  p o z y c ji  ukom pletow ania, znakowanie na opakowaniu 
oraz i l o ś ć  i  o d c is k i plomb odpow iadają danym zawartym w 
dokumentach zdawczo-odbiorczych®  - ,
Dowódca p lu to n u  dowozu i  przechow yw ania dokonuje p rzy jm o­
wanie r a k i e t ,  a przeładow;>’'wania — dowódca p lu to n u  te c ł in ic z — 
nego za b e z p ie c z e n ia .

PRACA B/iTERII DOWOZU W CZASIE WIŁADOWIWANIA 
/PRZEŁADOWyy/AITIA/ RAKIET I  DOWOŻENIA RAKIE- 
TOV/rCH lIATERIiilibW KAP5ID0WYCH

1. ® W wypadku d o s ta rc z a n ia  r a k i e t  do PTBR tra n sp o rte m  kolejowym
lu b  lo tn iczym  dowódca b a t e r i i  dowozu o rg a n iz u je  w yładunek 
r a k i e t  z wagonów lub  samolotów /śm ig łow ców /.
R ak ie ty  i  e lem enty  ic h  ukom pletow ania są  d o s ta rc z a n e  do 
s t a c j i  / l o t n i s k /  wyładowczych.
S ta c ja  wyładowcza J e s t  to  równy p la c  przygotow any do wyłado- 
wyviania r a k i e t  z wagonów /sam olotów , śm igłowców/ i  p r z e ła d o ­
wywania ic h  na ś ro d k i tran sp o rto w e  b a t e r i i  dowozu.
S ta c je  wyładowcze są przygotow ane p rz e z  za in te re so w an e  od­
d z ia ły .  Czas p rz y b y c ia  t r a n s p o r tu  do s t a c j i  w yładow czej 
/ l o t n i s k a /  po d aje  szefow i PTBR komendant s t a c j i  / l o t n i s k a / .

2 . Dowódca b a t e r i i  dowozu po o trzym aniu od s z e f a  PTBR zaw iado­
m ien ia  o d o s ta rc z e n iu  r a k i e t  k ie ru je  na  s t a c j ę  wyładowczą 
odpowiedni s p r z ę t  /d ź w ig i ,  naczepy tra n s p o r to w e / i  o rg a n i­
zu je  przyjm ow anie, yyyładowywanie i  p rzew ożenie r a k i e t  o raz  
elementów ic h  ukom pletow ania do pododdziałów  te c lm icz n y ch  
PTBR lu b  do punktów przechow yw ania.
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3* P rz ed  vyyładowaniem t r a n s p o r tu  kolejow ego p r z e d s ta w ic ie l  
b a t e r i i  dowozu wraz z p rz e d s ta w ic ie le m  k o le i  i  z osobą 
p rz e k a z u ją c ą  t r a n s p o r t  spraw dza, czy  w szy stk ie  plomby są  
za ło żo n e  we właściwych, m ie jscach  i  czy n ie  są naru d zo n e , 
czy  d rz w i, ś c ia n y , p o d ło g i i  s u f i t y  wagonów są  c a łe  o raz 
czy  numery wagonów odpow iadają numerom podanym w l i s t a c h  
przewozowych.
W r a z i e  s tw ie rd z e n ia  jak ich k o lw iek  nier?praw idłow ości w 
p rzew ozie  r a k i e t  sp o rząd za  s ię  odpowiedni p ro to k ó ł ,  k tó ­
r y  p o d p is u ją  rów nież p r z e d s ta w ic ie l  k o le i  i  osoba p rzek a­
z u ją c a  t r a n s p o r t*

R a k ie ty  wyładowuje s i ę  p rz y  u ży c iu  etatow ego s p rz ę tu  b a -  . 
t e r i i *  Podczas wyładowywania r a k i e t  zezw ala s ię  •używać 
u rząd zeń  dźwigowych na s ta c ja c h  kolejow ych* '
Warunkiem u ż y c ia  u rz ą d z e n ia  dźwigowego j e s t  spraw dzenie , 
dokumentów o jego  l e g a l i z a c j i ^  udźw igu, sp ravm ości, p ra ­
w id łow ości u s ta w ie n ia  i  zamocowania*

5* R a k ie ty  z wagonów o d k ry ty ch  można wyładowywać p rzez  ś c ia ­
ny boczne lub  p rz e z  o tw a rtą  ś c ia n ę  czoł07iąs
-  w z a le ż n o ś c i od w y so k o śc i, na ja k ą  r a k ie tę  można pod­

n ie ś ć  dźwigiem*

6* R a k ie tę  n a leży  p o d n o sić  /o p u s z c z a ć / w n a s tę p u ją c e j k o le j ­
n o śc i?
-  zamocować ucho p o p rz e c z n ic y  w p o ło ż e n iu  zapewniającym

równowagę p o p rz e c z n ic y , po czym zaczep ić  ucho poprzecz— 
n ic y  za hak dźwigu; . .

-  przymocować do p o p rz e c z n ic y  l i n k i  o d c iąg a jące  /w c e lu
j e j  u s z ty w n ie n ia /;  . .

-  u trzy m u jąc  p o p rz e ć z n ic ę  za l i n k i  o d c iąg a jące  podn ieść
j ą  i  dosunąć do r a k i e t y  ta k ,  aby c i ą g ła  b e lek  podnośnych 
p o p rzec zn ic y  z o s ta ły  ustaw ione nad obejmami r a k ie ty ;

-  o p u śc ić  p o p rzec zn ic ę  na  r a k ie tę  i  zanocować ją  c i ą g ła -  
m i ; .

-  z d jąć  ucho p o p rzec zn ic y  z haka dźw igu, p rz e -s ta w ić  je
do p o ło ż e n ia  zapew niającego równowagę p o p rzeczn icy  wraz 
z r a k i e t ą  i  za łożyć  na hak; . . . .

-  zw oln ić r a k ie tę  z umocowania w pojem niku i  p rz e z  pod­
n ie s ie n ie  j e j  na wysokość 100-130 mm spraw dzić po łożeń  
n ie  zapew nia jące równowagę;
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-  p rzy trzy m u jąc  r a k ie t ę  lin k am i odciągov?ymi p o d n ie ść  j ą  n a
kon ieczną wysokość i  p rz e n ie ś ć  w ysięgnikiem  dźwigu ta k y  
aby r a k i e t a  z n a la z ła  s i ę  nad naczepą tra n sp o r to w ą  lu b  od« 
c iąg n ąć  wagon spod r a k i e t y  c iągn ik iem  spalinowym lu b  r ę c z ­
n ie ,  p rzy  czym r a k i e t ę  wyładowuje s i ę  s ta te ó z n ik a m i do 
p rzo d u ; . ^

-  o p u śc ić  r a k ie t ę  na naczepę tran sp o rto w ą  i  zamocować j ą ;
-  zd jąć  ucłio p o p rzeczn icy  z haka dźw igu, p rz e d s ta w ić  j e  do

p o ło ż e n ia  zapew niającego równowagę p o p rz e c z n ic y  i  n a ło ­
żyć, na h a k ;. . . -

-  od łączyć  c ią g ła  p o p rzeczn icy  od obejm r a k i e t y ,  im ie ść  p o -  
p rz e c z n ic ę  i  odsimąć ją*

7 . W c e lu  «wyładowania z wagonu pojem nika z ra k ie ta m i n a le ż y :
-  zw olnić zamocowanie po jem nika z r a k ie ta m i ustaw ionego

w wagonie; _ . .
-  u s taw ić  dźw ignię ruchomą w p o ło ż e n iu  odpowiadającym wyko­

nywanej p ra c y ;
« p rzed łu ży ć  c ią g ła  p o p rzec n icy ;
-  podn ieść  p o p rz e c z n ic ę , u s ta w ić  ją  nad  pojem nikiem  z  r a -  

k ie ta m i i  opuśc ić  na po jem nik ;
-  -umocować jarzm a c i ą g i e ł  p o p rzeczn icy  w uchach  p o jem n ik a ;
-  zd jąć  ucho p o p rzecn icy  w haka dźwigu, p rz e d s ta w ić  je  do ‘ 

p o ło ż e n ia  zapew niającego równowagę i  n a ło ży ć  na hak ;
-  przymocować l i n k i  odciągowe do po jem nika;
-  viyładować pojem nik z wagonu*

8* W c e lu  wyładowania z wagonu r a k i e t  ta k ty c z n y c h  n a le ż y :
-  zw olnić jeden  koniec l in y ;
« u s taw ić  oporę p o p rzeczn icy  w p o ło ż e n iu  odpowiadającym 

wyładowywanej r a k ie c ie ;
-  zamocować uchwyt p o p rzeczn icy  na haku dźwigu;
-  u łożyć  p o p rzeczn icę  nieruchomymi oporami na k a d łu b ie  

r a k ie ty  / s i l n i k a /  t a k ,  aby opora p o p rzec zn ic y  p o k ry w ała  
s ię  z w ylotam i otworów dysz s i l n ik a  p rzed n ieg o  r a k i e t y ;

-  za łożyć  na ka^dłub r a k ie ty  l in y  i  zamocować je  na u ch ach  
p o p rzec zn ic y ;

-  obróceniem  n a lr rę tk i r ę k o je ś c i  d o cisnąć  nieruchom e opory  
p o p rzec zn ic y  do k ad łuba  r a k ie ty  / s i l n i k a /  i  przymocovyac 
l i n y  odciągowe do k ad łu b a ;
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i  ucłiviytu;
-  p o d n ie ść  r a k i e t ę ,  u ło ży ć  ją  na n ac ze p ie  t r a n  sportowi? e j  

i  umocov5ać;
z d ją ć  p o p rżeczn icę  z k ad łuba  r a k i e ty .  ^  . . .

W wypadku przeładow yw ania s i ln ik a  30S  w opakowaniu uchwyt 
n a le ż y  p rz e ło ż y ć  do ty ln e g o  g n iazd a  p o p rz e c z n ic y .- 
P rz e d  p o d n ie s ien iem  s i l n i k a  / r a k i e t y /  w opakowaniu n a leży  
zd jąć  ty ln ą  szczękę podstaw y p rz e d n ie j  c z ę ś c i  s i ln ik a *

.9; W r a z i e  d o s ta rc z e n ia  r a k i e t  tran sp o rte m  powietrznym n ie  
z ło żo n e  r a k ie ty  w sam olocie  /śm ig łow cu / zn a jd u ją  s ię  na 
wózkach lo tniskow o-m aszyno\^6h* Wyładowania dokonuje za ło ­
ga sam olo tu  /śm ig ło w ca / wraz z plutonem  tech n iczn eg o  za­
b e z p ie c z e n ia  dowozu pod kierow nictw em  dowódcy sam olotu 
/śm ig ło w ca /«  W c e lu  wyładowania r a k i e t  n a leży  wytoczyć z 
sam o lo tu  /śm ig ło w ca / wózki lo tn i s k  o wo-magazynowe i  p rz e ­
ładow ać z n ic h  r a k ie ty  na naczepy transportow e*

10® W c e lu  wyładowania r a k ie ty  n a le ż y :
_ przygotow ać sam olo t /śm ig ło w ie c / do wyładowania;
« zw oln ić l i n y  m ocujące wózek z r a k i e t ą  w sam olocie;
-  wytoczyć wózek z k ab in y  sam olo tu  /śm ig ło w ca /;
-  odholować wózek do p u n k tu  p rze ład o w an ia ;
-  p rzeładow ać r a k ie t ę  n a  naczepę tran sp o rto w ą*

I I ,  Podczas p rzygo tow an ia  sam olo tu  /śm ig ło w ca / do wyładowa­
n ia  n a le ż y  zamocować sam o lo t, aby un iem ożliw ić przesuw a­
n ie  s i ę  i  opadanie c z ę ś c i  ogonowej w c z a s ie  wyładowania 
wózkai V/ tym c e lu  pod k o ła  n a leży  podstaw ić k lo c k i ,  włą­
czyć ham ulec posto jow y  i  u s taw ić  dźw ignik ogonowy* 
Otworzyć lu k  i  u s ta w ić . t r a p y  odpowiednio do ro z s ta w ie ­
n ia  k ó ł wózka z r a k ie tą *

12« Wózki z r a k ie ta m i w ytacza s ię  z kab iny  sam olotu /śm i­
g łow ca/ po tr a p a c h  za  pomocą w c ią g a rk i; w .ce lu  wytocze­
n ia  wózka n a leży  p rz y c z e p ić  hak nośny w ciąg ark i do wóz­
k a , r ę c z n ie  dopchać do trapów  /p r z y  tym w r a z ie  p o tr z e ­
by odpow iednio zw olnić l in ę  w ciągark i i  kierow ać wózek 
d y sz le m /, a  n a s tę p n ie  o b raca jąc  r ę k o je ś ć  w ciąg ark i s to p ­
niowo zw aln iać  l in ę  t a k ,  aby wózek z r a k i e t ą  pow oli s t a ­
c z a ł s i ę  po pochy łych  trapach*
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w ózki  lotniskowo-m agazynowe m ożna.w ytaczać z k ab in  samolo«* 
tów /śm igłow ców / rów nież za  pomocą samochodu w ykorzysty­
wanego do u n iem o ż liw ien ia  szybkiego s ta b z a n ia  s i ę  wózka 
pó t r a p i e .

1^« P lu to n  te ch n iczn eg o  z a b ez p iec zen ia  p rze ład o w u je  r a k i e t y  
z wózków lotniskowo-magazynowycb na naczepy  tra n sp o rto w e  
W-oddalonym od punk tu  wyładowania dobrze zamaskowanym m ie j­
scu*

1^* W przypadku dowożenia r a k i e t  tra n sp o rte m  samochodowym r a ­
k ie ty  p rze ładow uje  s ię  na naczepy tra n sp o rto w e  b a t e r i i  
dowozu lu b  zam ienia s i ę  naczepy tra n sp o rto w e  z rak ie iaam i 
na naczepy p u s te ;  elem enty  w yposażenia p rze ład o w u je  s i ę  
na samochody b a t e r i i  dowozu*

15« Głowice d o sta rczan e  tra n sp o r te m  kolejowym i  pow ietrznym  
wyładowuje p lu to n  te ch n ic zn eg o  z a b e z p ie c z e n ia  pod k ie row ­
nictwem oficerów  s e k c j i  montażu«

Głowice d o s ta rczan e  tra n sp o rte m  kolejowym wyładowuje s i ę
w pojem nikach za pomocą dźwigu lu b  p rz e z  p rz e to c z e n ie  -

^pojemników z wagonów do samochodów po t r a p a c h  z d esek  o 
Gi:BdKxeo . . • ' o -

p o w ie rzc h n i, nachylonym pod kątem n ie  większym n iż  20 «
D eski n ie  powinny być c ie ń sz e  n iż  50-60 mm, a p rz e k ró j
b e lk i  -  n ie  m n ie jszy  n iż  12 x  12 cm®

Pojem nik i z głow icam i n a le ż y  podnosić  i  opuszczać za po­
mocą sp e c ja ln eg o  u rz ą d z e n ia  "P a jąk ” /M ayk/ z  c z te rem a  l i ­
n iam i nośnymi? pojem nik z g łow icą pow in ien  być p rz y  tym 
w p o ło ż e n iu  poziomym®. ,
O dciąg i n a le ż y  przymocować do uch po jem nika  w g ó rn e j 
c z ę ś c i  p i e r ś c i e n i a  mocującego#
Z samolotów /śm igłow ców / głow ice n a le ż y  wyładować w edług 
wskazówek podanych w pkt#  11-12 n i n i e j s z e j  in s t r u k c j i*
Z wózków lotniskow o-m agszynow ych do samolotów głow ice 
p rze ład o w u je  p lu to n  tech n iczn eg o  za b e z p ie c z e n ia  w dobrze 
zamaskowanym r e jo n ie  oddalonym od lo tn i s k a  /lą d o w isk a /»

16« W c z a s ie  wykonywania p ra c  załadowczo-wyładowczych n a le ­
ży p rz e s trz e g a ć  n a s tę p u ją c y c h  wymagań:
-  p rz e d  rozpoczęciem  p ra c y  n a leży  o b e jrz e ć  m ie jsc a  ro b o ­

c z e , u rz ą d z e n ia  dźwigowe o raz tran sp o rto w e  i  o lin o w an ie ;



11
w ykryte n ie sp raw n o śc i n a le ż y  usunąć p rz e d  rozpoczęciem  
p ra c y  I
k ie rovm ik  p racy  pow in ien  u s t a l i ć  sposób i  k o le jn o ść  czyn­
n o ś c i za ład o w an ia , wyładowania i  p rzem ie sz cz en ia  ład u n ­
ków -  zgodnie z p rzep isam i i t p ;
w c z a s ie  p ra c  załadow czo—wyładówczycłi na  stanow iskach  
ro b o czy ch  n ie  powinny znajdować s ię  osoby n ie  b io rą c e  
u d z ia łu  w p ra c y ; . -
do o b s łu g iw a n ia 'u rz ą d z e ń  dźwigowych n a le ż y  dopuszczać 
je d y n ie  osoby m ające odpowiednie k w a lif ik a c je  i  uupraw— 
n ie n ia ;

' osoby odpow iedzia lne  zą u trzym anie dźwigów i  innych  
u rząd z eń  dźwigowych / s ą  obowiązane dó dokonywania n ie  
r z a d z ie j  n iż  co 10 d n i dokładnego p rz e g lą d u  mechanizmów 
i  sp raw dzen ia  ic h  s ta n u ,  oraz w p isan ia  wyników p r z e lą ­
du do k s ią ż k i  dźwigu /u rz ą d z e n ia  dźwigowego/; j e ż e l i  dźwig 
p r a c u je  n ie r e g u la r n ie ,  p rz e g lą d  n a le ż y  rob ić* 'raz  w m ie- 
s ią g u ;  ■ -

. p r z e d ‘uruchomieniem dźwigu o p e ra to r  j e s t  obowiązany 
z ro b ić  p rz e g lą d  zew nętrzny  mechanizmów, u rządzeń  hamul­
cowych, w yposażenia e le k try c z n e g o , l i n  i  haka, spraw dzić 
czy  są  one sprawne i  czy  są  u rz ą d z e n ia  z a b ez p iec za jące ; 
sp raw dzić nasm arow anie mechanizmów: w c z a s ie  b ieg u  
jałow ego wypróbować d z ia ła n ia  w szy s tk ich  mechanizmów, 
w yposażenia e le k try c z n e g o  i  hamulców dźwigu;

» w c z a s ie  p racy  o p e ra to r  j e s t  obowiązany dok ładn ie  w;j^o— 
nywać w szystk ie  p o le c e n ia  k ie ro w n ik a  p ra c , uważać, czy

ładunek  j e s t  w łaśc iw ie  umocowany, p ły n n ie  urucham iać i  
zatrzymywać dźw ig, n ie  dop u szcza jąc  do k o ły sa n ia  r a k ie ty ;  
na  sy g n a ł "stop** n a le ż y  zatrzymywać dźwig bez względu n a ' 
t o ,  k to  g o 'p o d a ł;  w c z a s ie  p o d n o szen ia , p rz e n o sz e n ia  i  
o p u szczan ia  r a k i e ty  n a le ż y  un ikać  gwałtownych s z a rp n ię ć , 
k o ły s a n ia  i  o b ra c a n ia  /elem entów  wagonu, dźwigu i t p /  
szybkość p rz e n o s z e n ia  poziomego r a k i e ty  n ie  pow inna'być 
w ięk sza  n iż  5 m /m in ., opuszczen ia  -  1 ,3  m/min; w c z a s ie  
u k ła d a n ia  r a k ie ty  na opcjach  szybkość j e j  o puszczen ia  
pow inna być jak  n a jm n ie jsz a ;
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-  pod ciężarem  i  v?ysięgnikiem n ie  p o ra n n i znajdować s ię  
lu d z ie ;  dźwig z ładunkiem  zawieszonym na łiaku n ie  powi­
n ie n  p o ru szać  s ię  p rę d z e j n iż  3  km /godz.

17« Kakietowe m a te r ia ły  napędowe są  przyjmowane i  dowożone
ze składów środkam i p lu to n u  dowozu rak ie to w y ch  m a te ria łó w  
napędowych b a t e r i i  dowozu* W c z a s ie  przyjm ow ania r a k i e t o ­
wych m a te ria łó w  napędowych dowódca p lu to n u  j e s t  obow iąza­
ny porównać w yniki a n a liz y  chem icznej z danymi z n a jd u ją c y ­
mi s ię  w zaśw iadczen iu  o ja k o ś c i p ro d u k tu ; 
rak ie to w e  m a te r ia ły  napędowe n a le ż y  przyjiiiować ty lk o  w 
wypadku zgodności wyników a n a liz y  chem icznej z odpowied­
nim i warunkami technicznym i* A n a lizę  chem iczną paliv7a 
rak ie to w eg o  wykonuje la b o ra to r iu m  chem iczne składu*

18* D y stry b u to ry  n a leży  n a p e łn ia ć  rak ie tow ym i m a te r ia ła m i na^ 
pędowymi w odzieży  o ch ronnej /o k u la ra c h  lo tn ic z y c h ,  r ę k a ­
w icach i  b u tach  gumowych o raz  kom binezonach kw asoodpor- 
n y ch /; w c z a s ie  n a p e łn ie n ia  d y stry b u to ró w  u tle n ia c z e m  na­
le ż y  s ta ć  od s tro n y  w ia tru *  W r a z ie  p r z e d o s ta n ia  s i ę  u t l e ­
n ia c z a  na  skórę  porażone m ie jsc a  n a le ż y  przem yć 3% i?oz— 
tworem węglanu sody kalcynow anej /z e  z b io rn ik a  z płynem  
n e u tra l iz u ją c y m /, a n a s tę p n ie  wodą*

PRACA BATERII DOWOZU 7/ CZASIE PRZYJT̂ IOWAKIA I  DOSTARCZANA 
PRZYGOTOWANYCH TECI-UnTICZNIE RAKIET

1* T ech n iczn ie  przygotow ane r a k ie ty  z pododdziałów  te c h n ic z ­
nych o d b ie ra ją  dowódcy plutonów  dowozu i  przechow yw ania 
b a t e r i i  dowozu*
R a k ie ty  z n a jd u ją c e  s ię  w b a t e r i i  dowozu n a le ż y  poddawać 
okresowym przeglądóm  i  sprawdzeniom*
P rz eg lą d y  codzienne i  utrzymywanie właściysych warunków 
przechow yw ania r a k i e t  / s i ln ik ó w /  n a le ż ą  do b a t e r i i  dowo­
zu , n a to m ia s t głow ic zmontowanych na r a k ie ta c h  -  do 
p r z e d s ta w ic ie l i  z e sp o łu  montażu*

2* Do b a t e r i i  dowozu wraz z ra k ie ta m i j e s t  d o s ta rc zo n a  doku­
m e n tac ja , k tó r a  s łu ż y  do o k re ś le n ia  s ta n u  tech n iczn eg o  
r a k i e t  i  gotow ości do u ży tk u  bojowego*
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Do zestavíu dokum entacji r a k ie ty  vjchodzą;
-  fo rm u la rz  r a k i e ty  /jav sn y /; ^
« fo rm u la rz , m etryka !  przy*wieszki przyrządów  

kom ple tu jących  /jaw ne/«

F orm ularze  głow ic / ja w n e / z n a jd u ją  s ię  u  p r z e d s ta w ic ie l i  
s e k c j i  montażu«

3« W b a t e r i i  dowozu prow adzi s i ę  dokum entację te c h n ic z n ą  / f o r ­
m u la rz e / etatow ego wyposażenia« - . '
Do fo rm u la rz y  w yposażenia w p isu je  s ię  dane o p ra c y , p rz e ­
b ie g u , p rz e g lą d a c h  i  obsługach  te ch n ic zn y ch  oraz naprawach«

¿1« D zienne o b l ic z e n ia  p ra c y  zespołów prowadzą osoby odpowie­
d z ia ln e  za  ze sp o ły  we w łaśc iw ej k a r c ie  p racy  zespołu«
Za w łaściw e i  term inowe dokonywanie wpisów odpow iadają do­
wódcy plutonów «

3« Dowódcy p lu to n u  dowozu prowadzą ew idencję o d le g ło ś c i  p rz e ­
wożonych r a k i e t  w sp e c ja ln y c h  d z ie n n ik a c h , na podstaw ie k tó ­
ry c h  w y p ełn ia  s ię  fo rm u la rze  r a k ie t«

6« J e ż e l i  p o d o d d z ia ły  PTBR p rz e k a z u ją  so b ie  r a k i e ty ,  wówczas 
p rzekazyw anie odbywa s i ę  za pokwitowaniem na sp e c ja ln y ch  
ta lo n a c h ,  a p rzekazyw anie dokum entacji -  na podstaw ie r e ­
je s tr u «

7« Dowódca b a t e r i i  dowozu na podstaw ie  z le c e n ia  i  wytycznych 
ze s z ta b u  PTBR o rg a n iz u je  v>/ysyłanie i  d o s ta rc z a n ie  r a k i e t  
kolumnami samochodowymi do oddziałów  rak ie to w y ch , p rzy g o to ­
wuje dokum entację p o trz e b n ą  do w y s ła n ia  i  p rzek a za n ia  r a k i e t  
oraz wyznacza dowódców kolumn«

8« W c z a s ie  podaw ania z a d a n ia  dowódcom kolumn n a leży  podawać:
— sk ła d  kolumn i  c z a s  w y ru szen ia ;
— s i ł y  i  ś ro d k i do obrony kolumn;
— m a rsz ru ty  kolumn i  z a b ez p iec zen ie  m a rsz ru t;
— czas p rz e ja z d u  p rz e z  pun k ty  k o n tro ln e ;
— w jak im  c z a s i e ,  komu i  g d z ie  d o s ta rczy ć  r a k ie ty ;
— czas  pow rotu  kolumn;
— sposoby i  ś ro d k i łą c z n o śc i«

U staw ien ie  kolumny podczas m arszu może być n a s tę p u ją c e : 
samochody z ochroną , samochody z ra k ie ta m i i  samochody z ochro­
ną« Dowódca kolumny z n a jd u je  s ię  w pierwszym  samochodzie z r  a -



kietam i»  D ecyzję o u s ta w ie n iu  kolumny podejm uje dowódca ko- 
l\xmny.

9® Na dowódców kolumn wyznacza s ię  o fice rów  będących dowódca-« 
mi plutonów  dowozu i  przechowywania b a t e r i i  dowozu® Oni 
ponoszą odpow iedzialność za term inowe d o s ta rc z e n ie  i  p rz e «  
kazy^/fanie r a k i e t  wraz z dokum entacją właściwemu odbiorcy®

Dowódcy kolumn są obow iązanis
« przyjmować r a k ie ty  i  ic h  dokum entację, sprawdzać umoco­

wanie r a k i e t ,  a w z im ie  -  s ta n u  u rząd z eń  ogrzewczych 
głow ic I

« spraw dzać s ta n  pojazdów /w t;>mi d z ia ła n ie  u rząd zeń  sygna­
liz a c y jn y c h  i  hamulców/ o raz zapas p a liw a ; -

-  u d z ie la ć  kc'oiecznych wskazówek i  i n s t r u k c j i  kierowcom 
samochodóv, i  o ch ro n ie  kolumny;

« dok ładn ie  znać t r a s ę  m arszu  i  “u s ta la ć  czas  i  m ie jsc e  
p o sto jów ;

-  w cz8.sle m arszu spraw dzać s ta n  po jazdów , umocc^anie r a ­
k i e t  i  te m p era tu rę  g ło w ic ;

-  n ie  dopuszczać do zb y t dużej p rę d k o śc i ja z d y ;
-  utrzymywać łączn o ść  rad iow ą z  FIBR lu b  te le f o n ic z n ą  

w s i e c i  komendant‘ur drogowych®

W c e lu  nadzorow ania g łow ic bojowych p rzy łączo n y ch  do r a ­
k i e t  p r z y d z ie la  s ię  o ficerów  zesp o łu  m ontażu do kolumn 
przewozowych, k tó ry ch  obowiązkiem j e s t ;
« spraw dzenie s ta n u  głow ic w c z a s ie  przechow yw ania i  do­

wozu -  do c h w il i  p rz e k a z a n ia  ic h  b a t e r i i  ogniow ej;
-  wpisywanie do fo rm u la rza  głow icy  o d le g ło ś c i  i  wartmków 

te m p e ra tu ry  dowozu głowic®

10® Fo p rzy b y c iu  do m ie jsc a  p rze z n a c z e n ia  dowódca kolimmy
i  p r z e d s ta w ic ie l  ze sp o łu  montażu p rz e k a z u ją  rakie"ty-, g ło ­
wice i  dokum entację p rz e d s ta w ic ie lo w i o d d z ia łu  o d b ie ra ją ­
cego s p r z ę t ,  porów nując p rzy  tym s ta n  fak ty c zn y  ze z le c e ­
niem ; dokumenty przekazyw ać według re je s tru ®

Fo p rz e k a z a n iu  r a k i e t  dowódca kolumny dowozu p o zo s taw ia  
jeden  egzem plarz z le c e n ia  o d b io rcy , a d ru g i \,vraz z pokwi­
towaniem o d b io rcy  zd a je  po pow rocie dowódcy b a t e r i i  do­
wozu®
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W r a z ie  o p u szcze n ia  p rz e z  od b iorcę v;yznaczonego r e jo n u  do— 
M7Ódca kolumny obovyiązany j e s t  t.ameldov5aó o tym p rz e z  r a d io  
/ lu b  innym i środkam i łą c z n o ś c i/  sze fo v ii PTBR i  wykonać 
otrzym ane p o le ce n ie »  J e ż e l i  o d b io rca  zo sta w i p r z e d s ta w ic ie ­
l a  w starym  r e jo n ie  w c e lu  sp o tk a n ia  kolumny, to  dowódca 
kolumny j e s t  obow iązany d o s ta rc z y ć  r a k ie t y  do nowego re jo n u  
ro z m ie s z c z e n ia  po zam eldowaniu o tym sze fo w i PTBR*

12* Zmiany o d b io rc y  kolurm y z ra k ie ta m i w c z a s ie  m arszu kolumny 
może dokonać s z e f  PTBR lu b  w n a g ły c h  przypadkach bezpośred**» 
n io  s z e f  u z b r o je n ia  f r o n tu  /a rm ii/*

0 wydanych za rzą d z e n ia c h  d o ty czą cy ch  zmiany o d b io rcy  s z e f  
u z b r o je n ia  fr o n tu  / a r m ii/  pow inien powiadomić s z e f a  PTBR*

13. Przygotowane te c h n ic z n ie  r a k ie ty  o p e ra c y jn o - ta k ty c z n e  do­
s ta r c z a  s i ę  do rejonów  ro zm ie szc ze n ia  plutonów  o b s łu g i 
te c h n ic z n e j  b rygad  rak ie to w y ch  lub  r e jo n u  ro zm ie szc ze n ia  
b a t e r i i  te c h n ic z n e j b rygady  rak ie to w e j*

R a k ie ty  tak ty czn e  d o s ta rc z a  s ię  do p lu to n u  o b s łu g i te c h ­
n ic z n e j d rt*
R a k ie ty  ta k ty c z n e  w szczegó lnych  wypadkach d o s ta rc z a  s i ę  
do składów d y v iiz ji, a s tam tąd  z p rz e d s ta w ic ie le m  d y w iz ji 
« do pimktów o b s łu g i te c h n ic z n e j  dywizjonów rak ie to w y ch .

1^* W c z a s ie  p rzew o żen ia  r a k i e t  n a le ż y  p rz e s trz e g a ć  przepisów  
bhp, Y /szystkie samochody do p rzew o żen ia  r a k i e t  powinny 
mieć sprawne u rz ą d z e n ia  sy g n a liz a c y jn e  i  hamulce* - 
S ta te c z n ik i  i  kad łuby  r a k i e t  powinny być zabezpieczone 
p rz e d  uszkodzeniem * R a k ie ty  na samochodach muszą być u n ie ­
ruchomione*

13* W c z a s ie  p rzew ożen ia  r a k i e t  po d rogach  gruntowych i  szo­
sach  n a le ż y  spraw dzać zamocowanie r a k i e t  — p ierw szy  ra z  
po 10 km m arszu , a n a s tę p n ie  co 25*-^0 km w z a le ż n o śc i od 
s ta n u  d ró g .

16* D opuszczalne p rę d k o śc i i  o d le g ło ś c i przew ożenia r a k i e t  są  
podane w odpow iednich in s t ru k c ja c h ,  dotyczących poszcze­
gó lnych  typów r a k i e t .  17 wypadku p rz e w ie z ie n ia  r a k i e ty  na 
o d le g ło ść  w iększą od d o p u szcza ln e j n a le ż y  poddać r a k ie tę  
p rzeg ląd o w i i  sprawdzeniom.
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17* R a k ie ty  w ysyłane śm igłowcam i n a le ż y  załadow ać na w ózki
lotniskow o-m agazynow e oraz przygotow ać dokum entację p r z e ­
wodnią i  zd a w czo -o d b io rczą . N ależy  ró w n ież w yznaczyć o f i ­
cerów o d p o w ied zia ln ych  za  p r z e w ie z ie n ie  i  p rz e k a z a n ie  r a ­
k i e t .  Po p r z y lo c ie  śmigłowców wózki z ra k ie ta m i d o s ta r­
cza  s i ę  do za ład o w an ia ,

18 . ITózki z ra k ie ta m i załad ow u ją  do śmigłowców ż o łn ie r z e  ba­
t e r i i  dowozu wraz z z a ło g ą  śm igłow ca pod kierow nictw em  . 
je g o  dowódcy, a wyładowują -  o d d z ia ły  / z w ią z k i/ , do k tó ­
ry c h  d o s ta r c z a  s ię  r a k i e t y ,  --  -
P rze k a za n ie  r a k ie t  i  sp o rząd zen ie  d oku m en tacji zdaw czo- 
o d b io r c z e j odbywa s ię  ta k  samo, ja k  w wypadku d o s ta rc z a ­
n ia  r a k i e t  tra n sp o rterem  samochodoi^iym.

P u ste  w ózki lotniskow o-m agazynow e zw raca s ię  do PTBR 
tym i samymi śmigłowcami lu b  -  w w yjątkow ych wypadkach^- 
tranSportern samochodowym zaopatryw anego o d d zia łu  / z w ią z ­

ku ta k ty c z n e g o / ,

OKiACOWAŁ s
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