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1* Istota i rodzsge foraowania przeszkdéd wodnycli#
1. Wiasciwosci inzynieryjnego zabezpieczenia dywizji w cza-
si™i“odejScia do przeszkody wodnej.
1. Warunki w jakich dywizja moze realizowac forsowanie
przeszkody wodnej.
2. Wiasciwosci zadan inzynieryjnego zabezpieczenia na-

tarcia dywizji potaczonego 9 forsowaniem przeszkody
wodnej.

I1l1. Inzynieryjne zabezpieczenie pokonania przeszkody wodnej
przez oddziaty dywizji.
1. Pokonanie przeszkody wodnej przez awangarde i sity
F~owne.
2. Zwiniecie przepraw.
IV. Planowanie forsowania.
1. Praca szefa saperowddywizji.
2. Zgibezpieczenie w sprzet przeprawowy.
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Ne |stota i rodza.je forsows”ia |)rzeszké”™ wpdijych.

Wspotczesne dziatania bobowe ctiarakteryzujgce sie
duzag dynamikg i manBwrowoscig, duzym zasiegiem oraz rozgry-
wajgce sie na duzychi przestrzeniach, ~zmuszajag nacierajacego '
do pokonywania w toku operacji szeregu przeszkdéd wodnych.
Przeszkody te stanowig nadal jeden z zasadniczych czynnikow
hamujacych rozwéj i tempo dziatan wojsk.

Wszystkie przeszkody wodne /mozna podzieli¢ je na
cztery podstawowe grvipy: rzeki, kanaty, jeziora i zalewy/
sg trudne lub wrecz niemozliwe do obejscia i stanowig na-
turalne przeszkody, ktorych nie mozna zniszczy¢ ani usungc
jak to mozna na przykitad zrobi¢ ze sztucznymi zaporami /for-
tyfikacyjnymi, minowymi, elektr™itzowanymi itp./.

Im przeszkoda wodna jest szersza tym bardziej komplikuje
sie i przedituza waliza o opanowanie przeciwlegtego brzegu.
Jednakze: nawet nieduze przeszkody wodne, potozone na przy-
kfad w szerokiej i bagnistej dolinie lub majgce strome brzegi
moga okazaé sie bardzo trudnymi do pokonania.

Dlatego tez nalezy liczy¢ sie z tym, ze przeciwnik
kazdorazowo bedzie dazyt do obsadzenia przeszkéd VOrinych,
traktujgac je jako wazne lubieze obronne, aby jeszcze bardziej
utrudnic¢ ich przekroczenie. Stawia to nacierajgcego w wyjat-
kowo niekorzystnej sytuacji, poniewaz musi on przetamacé
obrone nieprzyjaciela po uprzednim sforsowaniu przeszkody
wodnej.

Forsowaniem nazywamy wiec dziatania zaczepne polgczone
z pokonaniem przeszkody wodnej, ktdérej przeciwlegly brzeg
broniony jest przez nieprzyjaciela.

Forsowanie przeszkody v;odnej prov;adzone w ramach
operacji armijnej konczy sie zazwyczaj wowczas, gdy nie-
przyjaciel nie bedzie w stanie prowadzi¢ na przeszkode
wodng ognia obserwowanego. Dalsza faza przeiizucania wojsk
na przeciwlegty brzeg przeszkody wodnej nazywa sie
przeprawa.

Do charakterystycznych cech forsowania przeszkody
wodnej, w odréznieniu »od ¢,wyklego natarcia nalezy zali-
czyc:
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“e stopniowe i stosunkowo powolne gromadzenie sit i
Srodkéw na uch.wyconym brzegu|
- utrudnione masowe wprowadzenie do talki w pierwszym
okr\.isie czotgbébw bezposredniego wsparétka piechoty 5
- wyjatkowo utrudniong komunikacje z pozostatymi sita-
mi»a takze z tylami co powaznie ogranicza mozliwosci
swobodnego manewru z gtebi i nieprzerwanego zaopatry-
wania wojski
- szczegoOlng wrazliwosS¢ przepraw na oddziatywanie
artylerii, lotnictwa i broni masowego razenia,
co stwarza niebezpieczenstwo przerwania komuni-
kacji z podlegtymi sitami lub nawet zerwania
forsowania,
W zaleznosci od warunkéw w jakich forsowanie bedzie
sie odbywato dzieli sie ono na:
- forsowanie z marszub
- forsowanie z planowym przygotowaniem,
forsowaniem z marszu mey do czynienia woéwczas, gdy
pododdziaty i oddziaty pokonujg przeszkode wodng wprost
z podejsScia, w trakcie natarcia lub w trakcie poscigu bez
zatrzymania sie, najczesciej w ugrupowaniu, W jakim
oddziaty podeszty do przeszkody wodnej,
Pododdziaty i oddziaty w takim wypadku wyposazone
w odpowiedni sprzet przepraw®  marszu pokonujg przesziJ;odv
wodng, niszczg nieprzyjaciela na przeciwlegtym brzegu
I rozwijajg natarcie w gltgb obrony przeciwnika. To jest pod-
stawowy rodzaj forsowania,
forsowanie”™ z planowjThym przygotowaniem moze zaistniec
tylle;o woweczas, kiedy forsowanie z marszu nie miato powodzenia.
Wbwczas pododdziaty i oddziaty po krotkiej przerwie, potrzeb-
nej na przegrupowanie sit, podciggniecie $rodkéw 4tp. forsujag
przeszkode wodng ponownie. Ze wzgledu jednak na zahamowanie
tempa dziatan, a tym samym umozliwienie nplowi mocniejszego
obsadzenia obrony za przeszkoda wodng /czad dziatania na
korzy$¢ bronigcego sie/ nalezy unika¢ tego rodzaju sytuaciji
i dazy¢ za wszelkg cene do forsowania przeszkody wodnej z
marszu.
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Waskie przeszkody wodne mogg by¢ pokonywane w bréd]-
wplaw, pod wodg /przez czotgi/ oraz za pomocg wszystkich
dostepnych Srodkéw przeprawowych, etatowych i miejscowych
/todzie, kutry, barki itd./. Bardzo czesto pokonanie
takich przeszkdéd najdogodniejsze bedzie przy uzyciu mostéw
towarzyszacych oraz mostow niskowodnych budowanych z gon
towych elementéw a takze za pomocg stalowych mostow
skiadar}ych.

Srednie i szerokie przeszkody wodne pokonuje sie
w pierwszej fazie forsowania zazwyczaj przy uzyciu
samobieznych srodkéw desantowych, a w nastepnej - przy
uzyciu parkéw pontonov/ych, z ktorych urzadza sie
przeprawy promowe i mosty pontonowe. Jezeli warunki pozwa-
lajg to Srednie i szerokie przeszkody wodne mogg by¢ po--
konywane takze w brdod i po dnie /czotgi/.

Oprécz etatowych Srodkéw przeprawowych nalezy zawsze
wykorzystywac¢ $Srodki zeglugi Srddladowej, tj. duze kutry,,
statki, barki itp., ktére szczegolnie na rzekach zeglownych
i kanatach znajdujg sie w duzych iloSciach.

Ma to szczegOlne znaczenie przy pokonywaniu kilku

kolejnych przeszkdéd wodnych, umozliwiajgc szybszy przerzut
wojsk oraz na wczesniejsze zwalnianie z przepraw sprzetu
etatowego i dokonywania manewru na kolejng przeszkode
w/odna,

W zimie przy sprzyjajacych warunkach teren.ow;>ch
i atmosferycznych pokonywanie przeszkod Wodnych moze
odbywa¢ sie po lodzie.

Przed rozpoczeciem przeprawy nalezy doktadnie
rozpozna¢ grubos$¢ pokrywy lodowej i Snieznej oras svan
potgczenia lodu z j~rzefeiem. Gdy grubosc pokrywy lodowej
jest niewystarczajgca”™dla przepuszczenia wojskg nalezy
ja odpowiednio wzmocnic.

W czasie odwilzy i roztopéw stosuje sie .Srodki
zapobiegajgce topnieniu lodu. Wtym celu uktada sie na
pokrywe lodowg maty ze stomy oraz chrustu lub nasypuje
warstwe Sniegu*-

W czasie aplywu gestej Kry przeprawa moze sie
odbywa¢ tylko na statkach typu lodotamaczy. Przy rzadkiej
i cienkiej krze przeprawe mozna organizowac¢ przy wykorzy-
staniu samobieznych S$rodkév/ desantowych i promow
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pontonowychii Budowa mostéw pontonowych, mozliwa jesz przy
sptywie cienkiej i rzadkiej kry lub wtedy, gdy powiej?zchnia
wody pokryta jest cienka warstwag lodu.
Wniniejszym wykladzie zostang omowione gtéwnie
problemy zwigzane z forsowaniem przeszkod wodnych z marszu
jako z zasadniczym sposobem forsowania.

1. IMig]WQS8gi| IR1I| |gg~|ABSZ|J2CZNIA_DIWJISJ W _CZASIE

Ne Warunki w jakich dywizja noze i~alizowa¢ forsowanie
przeszkody wodnej.

Dywizja dziatajgca w skiadzie armii moze forsowac
przeszkode wodng bedac w pierwszym rzucie i w takim wypadku
forsowanie moze mie¢ miejsce w trakcie natarcia lub w trakcie
poscigu. Moze tez zaistnie¢ bardzo rzadki wypadek kiedy
dywizja bedzie musiata forsowacC przeszkode w trakcie wprowa-
dzania jej /dywizji/ do bitwy z drugiego rzutu armii. Najczes--
ciej kedzie to forsowanie z planowym krotkotrwatym przygoto-
waniem po nieudanym forsowaniu z marszu, kiedy td Armia dla
przetamania obrony na przeciwlegtym brzegm bedzie chciata
wprowadzi¢ Swieze sity z drugiego rzutu.

W zaleznosci od tego w jakiej fazie dziatan dywizji
bedzie odbywato sie forsowanie,beda rézne warunki organi-
zacji i przygotowania forsowania. Héwniez na warunki
organizacji i przygotowania forsowania bedzie miato
znaczny wplyw to czy forsowanie byto przewidywane, czy
tez wyniknie ono niespodziewanie np. po zmianie kierunku
dziatan, zalaniu terenu przez npla itp.

Giownym czynnikiem wplywajagcym na przebieg
forsowania bedzie tu czas niezbedny na organizacje oraz
iloS¢ posiadanego sprzetu przeprawowego.

Wwypadku gdy forsowanie jest przewidywane
to pewne przedsiewziecia zwigzane z tym, mozna poczynic
wczesniej. Do takich przedsiewzie¢ mozna zaliczy¢:

-jprzeprowadzenie_jw™epnych kalkulacji odnosnie

mozliwosci dywizji w urzadzeniu przepraw;

- "powiedniejj*mpowanie pododdziatow, ktdére bedag

zabezpjeczaly forsowanie;



- prz;~otowanie czeSci,dckumciitiacji4
- wydanie wstepnych zarzadz”en™

Przedsiewziecia powyzsze nie rozwigzujg co prawda
problemu, poniewaz nacierajgacy posiada z reguty niepeine
dane o obronie przeciwnika i o0 przeszkodzie wodnej,
ktore konkretyzuje sie dopiero podczas podchodzenia do
niej, jednak w powaznym stopniu utatwig po6zniejsza
realizacje forsowania.

Wwypadku nieprzewidzianego forsowania, czas na jego
organizacje bedzie niewatpliwie krétszy, a wobec tego
przygotowanie przedsiewzie¢ z tym z7/igzanych nie bedzie
zbyt dokitadne. Niewatpliwie odbije sie to na jakosci
i ilosci opracowanej dokumentacji, na terminowym
przydziale sprzetu przeprawowego itp. Nie znaczy to
jednak, ze sano forsowanie nm przebiegaC mniej sprezyscie
niz w poprzednim wypadku. Nalezy tu sie liczy¢ z réznymi
niedociggnieciami w zakresie organizacji lub przygotowania,
jednak nalezy dazy¢ pomimo tego do zapewnienia sprawnego
forsowania, poprzez osobiste dopatrzenie przydziatu sprzetu,
organizacji i porzadku na przeprawach itp.

2 Wasciwosci zadan inzynieryjnego zabezpieczenia natarcia

dywizji potgczonego z forsowaniem przeszkody wodnej.

Realizacja szeregu zadan inzynieryjnego zabezpiecza--
nia w natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej jest
identyczna jak i w natarciu bez forsowania. Jest jednak
pewna grupa zadan, ktore posiadajg swoje wilasciwosci
a ponadto jest szereg zadan catkiem nowych. Do zadan
posiadajgcych pewne witasciwosci nalezy zaliczyé takie
jak;

- rozpoznanie inzynieryjne;

- zabezpieczenie podejscia dywizji do przeszkody

wodnej $

- usuwanie™apor i wykonane przejsc.

Do nowych zadan inzynieryjnego zabezpieczenia
forsowania w odniesieniu do natarcia zwykiego nalezy
zaliczyé:

- przygotowanie rejonow.rzutowj™ansportowych,

wyjsciowych i wyczekiwania,; ~
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—organ”ac”e przepraw przeszkodach, wodnych;
- ochr”™e przepraw przed bronig masowego razenia.
Tym tez zadaniom bedzie przede wszystkim poswiecona
uwaga w niniejszym wykitadzie.
Rozpoznanie inzynieryjne

Rozpoznanie inzynieryjne w czasie forsowania
przeszkody- wodnej posiada szczegdlni znaczenie i caty
Jego wysitek powinien byC skierowany na uzyskanie w swoim
czasie wiarygodnych danych o przeszkodzie wodnej\i przy»
legtym do niej terenie. Ogo6lng charakterystyke przeszkody
wodnej i przylegajacego do niej terenu sztaby okreS$laja
na podstawie map, opiséw woJskowo-geograficznych, zdjec
lotniczych, danych otrzymanych od sztabow wyzszych,
danych agenturalnych, danych z zarzgdow eksploatacji drog
publicznych i rejonéw drég wodnych /na wiasnym terenie/,
informacji ludnosci cywilnej itp.

Jednak dane uzyskane przez rozpoznanie inzynieryjne
wptywajg w zasadniczy sposob na decyzje dowodcy co do
sposobu organizacji forsowania Jak rowniez uzycia odpowiednich
Srodkow przeprawowych i ich ilosci.

Dane o przeszkodzie wodnej i przylegtym terenie
powinny obejmowao:

“ szerokos¢ i gtebokos¢ przeszkody wodnej, szybkosc

pradu, wahania poziomu wody, rodzaj gruntu dna
i brzegow, wysokos¢ i stromos¢ brzegow, dogodne
miejsca zjazdow i wyjazdowf

- istnienie i rodzaj brodéw, urzadzen bydrotechnicznych,

mostow,iproméw oraz innych srodkow przeprawowych
/kutry, barki itp./ ich itos¢, nosnos¢ i stan
oraz miejsce rozmieszczeniai

- charakter inzynieryjnego zabezpieczenia obrony

nieprzyjaciela a szczegdlnie rodzaj i rozmieszcze-
nie zapoér na brzegu i w wodzie |

- dogodne miejsca na koncentracje Srodkéw przeprawo-

wych oraz do rozmieszczenia /rozwiniecia/ pododdzia-
téw i oddziatbw na wkasnym brzeguj

- drogi dojazdu.
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Sposoby prowadzenia i uzyskiwania wiadomosci nie
roznig sie w zasadzie od ogoélnie przyjetych, zasad,
z tyxx ze te elementy rozpoznavt/cze, ktore beda prowadzity
rozpoznanie przeszkody wodnej-nalezy wyposazy¢ dodatkowo
w sprzet pomiarowy niezbedny do tego celu /dalmierze,
szybkosciomierze pradu, profilografy itp*/. Ponadto
powinny posiada¢ samobiezne Srodki pitywajgce AIAN, FRIG/K
Elementy rozpoznawcze v, warunkach organizacji
forsowania przeszkody wodnej z marszu dziatajg w przedzie
w takiej odlegtosci od sit gtdwnych, ktéra umozliwia
Im wykonanie zadania i zameldowanie o wynikach rozpozna**

nia jeszcze przed podejSciem gtbwnych do przesXkody
wodnej «
B do przeszkocty wodne.i.

0 powodzeniu forsowania przesdkody wodnej w duzej

mierze decyduje czynnik zaskoczenia. Zaskoczenie stwarza
dogodne warunki pokonania przeszkody wodnej przy stosunko-
wo matych stratach w sitach i sprzecie bojov/ym. Aby osiggnac
czynnik zaskoczenia, dziatanie nacierajgcych wojsk musi byc¢
zdecydowane i prowadzone w wysokim tempie, szczegOlnie
okresie podejscia do przeszkody wodnej.
Inzynieryjne zabezpieczenie utrzymania wysokiego
tempa dziatan bedzie polegato w gtébwnej mierze na:
wykonywaniu przejs¢ w roznego rodzaju zaporach
I przeszkodach!
— zapewnieniu dobrego stanu i odpowiedniej iloSci
drég na podejsciu do przeszkody wodnej.
Powyzsze zadania inzynieryjnego zabezpieczenia
w gtdwnej mierze posiadaja te whasciwos¢ w poréwnaniu
ze zwyktym natarciem, ze ich zakres jest wiekszy. Nieprzy-
jaciel na podej$ciach do przeszkody wodnej, zwiaszcza na
dogodnych kierunkach niew'atpliwie bedzie stosowat duzag
iloS§¢ rdéznego rodzaju zapodr* i dlatego tez niejednokrotnie
oprécz pracy grup torujgcych i grup towarzyszenia czotgom
trzeba bedzie tu angazovja¢ Odwod inzynier™/N.ny a niekiedy
nawet piechote i inne rodzaje wojsk do pomocy. Szczegdl-
nie duzo pracy bedzie v, tej dziedzinie przy przygotowaniu
rejonow potrzebnych do rozmieszczenia sSrodkow przeprawowych
i elementéw ugrupowania bojowego.
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Jezeli chodzi o droznie to w zwigzku z koniecznosScig
forsowania na szerokim froncie oraz zapewnienia dojazdu do
wszystkich przepraw trzeba bidzie zapewni¢ wiekszg ilos¢
drég niz w normalnym natarciu*

Potrzeba ilos¢ drég na podejsciu do przeszkody
wodnej przedstawia sie nastepujgco:

dla batalionéw pierwszego rzutu - jedna droge
dofrontowaj

- dla putku pierwszego rzutu dywizji - jedna droge

dofrontowa wykorzystujac do tego celu jedng z drog
batalionowych;

- dla dywizji jedng droge dofrontowa wykorzystujgc

jedng z drog putkowych;-

Niezaleznie od wspomnianej sieci drogowej w odle-
gtosci okoto 1-1,5 km od przedzkody wodnej urzgdza sie rokade
przybrzeznag, od ktorej przygotowuje sie drogi w celu
zapewni.enia szybkiego podejscia przeprawiajgacych sie
pododdziatow do miejsc zatadowania ich na Srodki przeprawowe.

[los¢ tych drog uzalezniona jest od ilosci i rodzaju
przepraw. Nalezy tu wychodzi¢ z zatozenia, ze od rokady
przybrzeznej do linii wyjSciowe] wyznaczanej z zasady w
odlegtosci 100-200 m od przeszkody wodnej, _ crzeba miec
po jednej drodze na kazdag przeprawe. Od linii wyjsciowej
do kazdego miejsca zatadowania na $rodki przeprawowe- po
jednej drodze, np. jedna droga do kazdej pary przystani.

W czasie planowania wykorzystania drég nalezy
dazy¢ aby droznie niezbedng oprze¢ gtéwnie o istniejaca
sie”c drogowa. Drogi na przetaj nalezy wykonywac tylko
w ostatecznosci gdy nie ma drdg istniejgcych lub,
gdy drog istniejgcych z takich czy,fiinnych wzgledéw wyko-
rzysta¢ nie mozna.

Z tych tez wzgledéw podobnie jak i przy torowaniu
przejs¢ nakiad pracy przy zabezpieczeniu drogowym bedzie
wiekszy niz w normalnym natarciu i dlatego do pomocy Oddzia-
tom Zabezpieczenia Ruchu trzeba bedzie wydziela¢ niejedno-
krotnie dodatkowe sity z Odwodu inzynieryjnego lub nawet
z piechoty i innych rodzajéw wojsk.
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C™uwanie zapé6r i wykonanie przejsc

Poza wykonaniem przejs¢é w trakcie podejscia, w na-
tarciu z forsowaniem przeszkody wodnej na szczegélng
uwage zastuguje zadanie usuwania zapor i wykonanie
przejs¢ przed frontem obrony npla tzn, w zapotach, ktore
Nnajczesciej bedg ustawiane na dnie przeszkody wodnej
/szczegoOlnie przy brzegach/ i na przeciwlegtym brzegu.

Najwiekszg trudnoscig jest tutaj fakt, ze przejscia
w takich zaporach trzeba wykonywa¢ rownoczesnie z forsowa-
niem przeszkody wodnej. Wtym celu do szpicy /fali czoto-
wej/ i nastepnej fali /pierwszej/ oprocz grup torujgcych
przydziela sie dodatkowag iloSC saperow do wykonania
potrzebnej ilosci przejs¢ dla nastepnych fal. PrzejsScia
takie wykonuje sie poczatkowo jako waskie Sciezki o
szerokosci 2-3 nastepnie poszerza sie je do szerokosSci
8-10 m. Wmiejscach gdzie przewidziane jest lgdowanie
wiekszych sit i sprzetu zachodzi nieraz potrzeba catkowitego
rozminowania terenu. Prace te wykonuje ta czes¢ saperow,
ktéra nie v;chodzi w skiad grup torujacych, gdyz te muszag
rownoczesnie zabezpieczaC natarcie swoich pododdziatow
na przeciwlegtym brzegu.

Przy wykonaniu przejs¢ napotykamy tu na szereg
trudnosci, zwilaszcza jezeli chodzi o zapory ustawione
w wodzie. O ile przejscia w zaporach na brzegu beda
najczesciej wykonywane sposobami ogolnie przyjetymi, to
przejscia w wodzie nalezy wykonywac:

- przy uzyciu pletwonurkow;

em poprzez tratowanie;

- sposobem wybuchowym.

Wszystkie te sposoby majg szereg wad i zalet i
nalezy stosowac je kazdorazowo w zaleznos$ci od warunkéw
I sytuacji.

Pletwonurkowie np. majg te zalete, Zze mogg wykonac
przejscia cicho i niepostrzezenie, lecz mozna ich uzywac
tylko tam, gdzie nie przewiduje sie wybuchéw w wodzie.
Przy wybuchu bowiem materiatu wybuchowego pod wodag fala
uderzeniowa zwieksza Sie wielokrotnie i zagraza zyciu
ptetwonurkéw w bardzo duzym promieniu.
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I tak np: bezpieczne cisnienie fali uderzeniowej
w wodzie wynoai;

=m0,2 kg/cm dla ludzi bez ubrant

- 0,5 kg/cm dla ptetwonurka,/ bez skafandra elastycz-

nego |

- 2,0 kvam dla ptetwonurkw skafandrze elastycz-

nym.

Bezpieczne odlegtosci od miejsca wybuchu tadunku
MV w wodzie wynosza:
przy ciezarze tadunku 0,1 kg /potowa wartosci
tadunku miny przeciwpiechotnej PMD-6/|

500 mdla osOb bez ubranj
250 mdla ptetwonurkow bez skafandrow elastycz-
nych$
70 mdla ptetlionurkéw w skafandrach elastycznych”
- przy tadunku o ciezarze 0,5 kg - odpowiednio 860, 580
i 120 nq
- przy fadunku o ciezarze 1,0 kg - 1080, 480, 140
- przy fadunku o ciezarze 8,0 kg /réwnowartos¢ miny
przeciwpancernej/ odlegtosSci wynoszg odpowiednio
2150, 960 i 280 m.

Nalezy podkresli¢, ze w wodzie metnej /malo przejrzystej/
wyszukiwanie min, takze przez ptetwonurkow, jest utrudnione
lub wrecz niemozliwe.

Powyzsze dane dobitnie ilustrujg trudnosci w bez-
posrednim wykorzystaniu ludzi do usuwania zapor minowych
w wodzie, co wcale nie dowodzi, ze nie nalezy korzystac
z ustug ptetwonurkéw.

Przeciwnie nalezy wykorzystywacC ich w jak najszerszym
zakresie stwarzajac jednak odpowiednie warunki bezpieczen-
stwa.

T2walowanie odbywa sie za pomocg lin ciggnionych
przez HOG lub z lagdu wzdtuz brzegu. Lina posiadajgca
ptywaki stuzy do usuwania min ptywajgcych. Natomiast do
usuwania zapor minowych i fortyfikacyjnych z dna rzeki stuzy
lina tratt“wajO diugosci do 300 mi $rednicy 8-12 mm, ktéra
ciggniona jest po dnie.

Uzycie tej liny /nie majacej zadnych specjalnych
urzadzen uchwytowych/ nie gwarantuje likwidacji wszystkich
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mozliwych do usuniecia zapor. ITie'mniej jednak za ich

pomocg mozna usunagé¢ dizg ich czes¢ a takze ustali¢ obecnos¢
I usytuowanie zapor* Obecnie wyprébowuje sie traty linowe
majgce urzadzenia uchwytowe, ktore umozliwigjwylapywa-
nie min zakotwiczonych i innych zapoér.

Wreszcie sposob wybuchowy, najdogodniejszy, jednak
nie gwarantuje on petnego wykonania przejscia gdyz
nie wszystkie miny moga wybuchnagé, a takze wymaga
duzych ilosci materialu wybuchowego. Wybuchy mozna
powodowaC ogniem artylerii, tadunkami wydtuzlonymi o nape-
dzie rakietowym itp. Dodatkowa jednak trudnoscig w tym
wypadku jest sprawa celnos$ci, a wiec wykonania przejscia
w okreslonym miejscu.
De Przygotowanie rejonow rzutow transportowych, wyjsciowych

I wyczekiwaniae

Przygotowanie pod wzgledem inzynieryjnym rejonow
rzutéw transportowych, wyjsciowych i wyczekiwania
polega w gtdbwnej mierze na rozpoznaniu, oOznaczeniu miejsc
zaminowanych oraz na pracach fortyfikacyjnych.

Zakres 1 rodzaj przygotowania wyzej wymienionych
rejonéw bedzie uzalezniony od tego w jakim okresie
natarcia dywizja przystepuje do forsowania. W zaleznosci
od posiadanego czasu pododdziaty inzynieryjne rozpoznaja
wyznaczone rejony, oznakowujga miejsca zaminowane, wykonujg
przejscia a w miejscach koniecznych rozmonowujg cate od-
cinki po6l minowych* Do tego celu wykorzystuje sie gtéwnie
Odwody Inzynieryjne.

fortyfikacyjna rozbudowe prowadzg wszystkie rodzaje
wojsk we wdasnym zakresie, wykorzystujac do tego celu
posiadany sprzet inzynieryjny.

Zrozumiate, ze stan fortyfikacyjnych prac bedzie stopniowo
narastat od najprostszych ukryé, w miare dysponowania
czasem odpowiednio doskonalonych*

Rejon rzutéw transportowych wyznacza sie zazwyczaj
w odlegtosci 1-1,5 km od brzegu /na wysokosci rokady/
przybrzeznej/ wilosci jeden rejon na kazdy batalion
znajdujacy sie w pierwszym rzucie putku zmechanizowanego
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pierwszego rzutu dywizji* Grupujg sie tu Srodki transportowe
batalionu oczekujgce na przeprawe, po uprzednim d.owiezieniu
bataliionu do mozliwie najblizej potozoiiych i.nie obserwowanych
przez nieprzyjaciela punktow przed przeszkoda wodng*

Rejon wyjsciowy organizuje sie po jednpa dla kazdego
putku pierwszego rzutu dywizji, w odlegtosci zazwyczaj
5-3 km od brzegu. Wrejonie grupujg sie kolejne rzuty do
przeprawy /normalnie drugie rzuty putkéw ze Srodkami
wzmocnienia/ oczekujace na sygnat do wyjscia na linie
wyjsciowag*
Przeprowadza sie tu podziat zoinierzy i sprzetu na poszcze-
golne fale i Srodki przeprawowe. Nastepuje tu takze zatado-

N32iie Samobiezne Srodki desantowe pododdziatéw forsujgcych
przesdkode wodng pierwszej fali*
Dla artylerii i czolgow wyznacza sie oddzielne

rejony wyjsciowe.
Rejon wyczekiwania wyznacza sie zazwyczaj w odlegtosci
1042 km od brzegu* Grupuja sie tu oddziaty wyczekujgce
na wyjscie do rejonéw wyjsciowych*
Dla kazdego putku znajdujgcego sie w drugim rzucie
dywizji organizuje sie jeden rejon wyczekiwania*
Podczas forsowania z planowym przygotowaniem
role wymienionych rejonow spetniajg rejony rozmieszcze-
nia oddziatéw dywizji*
03?ganizacja przepraw*

Organizacja przepraw w ogélnym kompleksie zadan
i przedsiewzie¢ inzynieryjnych zwigzanych z forsowaniem
przeszkody wodnej jest niezwykle wazna a zarazem trudna*
Wphywa na to szereg czynnikéw takich jak.
- tempo dziatania wojsk a wiec nie petne dane
0 przeszkodzie i dogodnych miejscach do organi-
zacji przepraw}
- brak czasu na wykonanie prac przygotowawczych
takich jak drég dojazdu, przejs¢ itp.j
Rodzaj i1 ilosSC przepraw organizowanych w pasie
dziatania dywizji uwarunkowana jest od wielu czynnikéw
a miedzy innymi od:
- charakteru przeszkody wodnej}
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- uijrapowania bojowego dywizji i putkowi

- ilosci posiadanych sit i Srodkow przeprawowychi]

- warunkéw atmosferycznych i pory roku.

W przecietnych warunkach sitami i Srodkami
putkow, dywizji oraz przydzielonymi organizuje sie
przeprawy desantowe, po dnie /pod woda/, promowe a nie-
kiedy mostowe, gdy przeszkoda pozwala zamiast przepraw
promowych organizowaé przeprawe po moscie?

Przeprawy desantowe - organizujg z przydzielonego
im sprzetu putki zmechanizowane pierwszego rzutu po jednej
kasdy batalion pierwszego rzutu.

Bezposrednim wykonawcg przedsiewzie¢ zwigzanych
z organizacjg przepraw desantowych Jest komendant
odcinka forsowania putku - szef saperow putku.

Komendantem danej przeprawy desantowej Jest zazwyczaj
dowbddca pododdziatu inzynieryjnego, ktérego Srodki zabez-
pieczajg forsowanie na danej przeprawie.

Przeprawy promowe - organizuje dywizja wilosci ,
uzaleznionej od posiadanej ilosci sit i Srodkéw. Pozgdane
Jest, by sitami i Srodilami dywizji zabezpieczy¢ kazdemu
putkowi pierwszego rzutu po jednej przeprawie promowej.

Whniektorych wypadkach Jezeli dywizja wysyta. GN
w skiadzie pulku wowczas organizacja przeprawy promowej
na Jego kierunku dziatania bedzie nalezata do tego
wiasnie putku. Podobnie moze by¢ rowniez Jezeli ktorys
z putkéw dziata catkowicie na samodzielnym kierunku,
oddalonym znacznie od pozostatych sit dywizji.

Wtym celu putki otrzymujg odpowiedni sprzet pontonowy.

Urzadzenie przeprawy promowej dokonuje sie po
opanowaniu przeciwlegtego brzegu przeszkody wodnej
na gtebokos¢ uniemozliwiajgca nieprzyjacielowi ostrze-
liwanie z broni recznej i maszynowej lustra wody.

Zwykle po 50-60 minutach od momentu rozpoczecia
forsowania powinna Juz by¢ gotowa przeprawy promowa.

Za przygotowanie przepraw promowych odpowiedzialny
Jest szef saperéw dywizji, ktéry w okresie forsowania
Jest Jednocze$nie komendantem dywizyjnego odcinka
forsowania.
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Bezposrednim wykonawcag przedsiewzie¢ zwigzanych z urzadze-
niem przeprawy jest komendant przeprawy promowej> na ktdérego
wyznacza sie zwykle dowddce pododdziatu, ktorego sitami jest
organizowana przeprawa.

PJ~zeprawa mostowa —na odcinku forsowania moze
by¢ organizowana sitami armii, badz tez sitami dywizji, jezeli
dywizja bedzie miata odpowiednie wzmocnienie.

Wwypadku, gdy dywizja forsuje przeszkode wodng
waska, gdzie nie celowe jest urzadzanie przepraw pi'omowych
wowczas moze z posiadanych sSrodkéw organizowaé¢ od razu prze-
prawe mostowag. Jezeli na odcinku forsowania dywizji sg moz-
liwosci przeprawy czolgdw wbrod lub po dnie wowczas nalezy
zorganizowaé¢ 1-2 promy dla przeprawy ciezkiego sprzetu, ktéry
nie moze iS¢ pod wodg np.: rakiety taktyczne itp. Pozostaly
sprzet pontonowy celowo jest wykorzysta¢c do budowy lekkKiej
przeprawy mostowej.

Do urzadzenia przeprawy mostowej przystepuje sie z chwilg
opanowania terenu na przeciwlegtym brzegu na-"glebokos¢
uniemozliwiajgcag nieprzyjacielowi prowadzenizil obserwowa-
nego ognia artyleryjskiego na przeszkode wodna.

Orientacyjnie most pontonowy powinien by¢ gotowy
po 3-4 godzinach od momentu rozpoczecia forsowania.

Za przygotowanie przeprawy mostowej odpowiedzialny
jest szef saperow dywizji lub szef wojsk inzynieryjnych
armii, odpowiednio do tego w czyjej iys”i“zycji pozostajg
sity i Srodki przeprawowe. BezposSrednim wykonawcg przed-
siewzie¢ zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem prze-
prawy, jest komendant przeprawy mostowej, na ktorego
wyznacza sie dowodce pododdziatu, ktérego sitami i Srodka-
mi most jedt budowany.

Wwypadku urzgdzania przeprawy mostowe] przez
armie, dywizja moze otrzymac limit czasu, w ktérym moze
przeprawiaC wilasne oddziaty.

Przeprawy pod wodg /po dnie/ - organizowane sg na
przeszkodach wodnych, ktérych gteboko$¢ nie przekracza 5 m
szeroko$¢ do 1000 m/czotg z zakryta klapg nadtransmisyjnag
moze przejecha¢ po drodze odcinek 200-300 m natomiast
w zanurzeniu - do 1000 m o szybkosci do 1,3 m/sek.
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Grunt dna i brzegow przeszkody wodnej winien by¢ trwaty
lub piaszczysty# Kat nachylenia brzegu przy wjezdzie do
20n, przy wyjezdzie - do '™M#

IloS¢ organizov/anycti przepraw po dnie moze byc
kazdorazowo rozna w zalezno$ci od charakteru samej przesz™-
kody wodnej oraz ugrupowania bojowego. Dla putku czotgéw
nalezy organizowa¢ minimum dwie przeprawy pod wodg, a
wskazane jest zeby dla kazdej kompanii dziatajgcej w pienwszym
rzucie posiada¢ jedng przeprawe. W putkach zmechanizowanych
dla czotgbw nalezy zaoezxiieciiyC jeiing przeprawe na kazdy
batalion pierwszego rzutu#

Organizatorem przepraw po dnie jest dowddca putku,
ktory wyznacza sposrod oficerow wojsk pancernych komendantow
poszczegblnych przepraw. Komendantowi podlega;

- dowddca przeprawiajgcej sie kompanii;

- dowodca griupy ewakuacyjno-ratunkowej /GER/]

- dowodca punktu kontroli uszczelrdania wozow /BKUN/#

Dowddca GER jest oficer stuzby technicznej#

Grupa skiada sie z druzyryT ewaki™acji zatdog < dowddcg jest
oficer saper oraz z druzyny ewakuacji czotgébw « dowoddcag
jest oficer techniczny.

GER wyposaza sie w todzie motorowe, samobiezne Srodki
/MNAN, PfG/ i komplety ptetwonurka. Z zasady jedna GR
zabezpiecza jednag przeprawe po dnie.

Udziat wojsk inzynieryjnych w przygotowaniu przeprawy
po dnie polega na rozpoznaniu przeszkody wodnej, wyborze
i 0znaczeniu przepraw, przygotowaniu dx'ég dojazdowych,
zjazdéw do rzeki i wyjazdoéw, rozminowaniu przeprawy i w
razie koniecznosci przylegtego terenu. Ponadto tHrzymujg
w nalezytym stanie odcinek przeprawy przez caty czas przec«
prawienia czolgdbw oraz przeprowadzajg ewakuacje zatdg w
razie zaistniate] potrzeby.

Dowoddca rozpoznania inzynieryjnego sporzadza
szKic rozmieszczenia przeprawy wraz z profilem dna oraz
szczegoOtow;ymi danymi z rozpoznania przeszkody wodnej i
przekazuje dowddcy organizujgcemu przeprawe czotgow /lub
komendantowi przeprawy/# Czas na rozpoznanie przeprawy
wynosi w dzien ok# 30 min. Jednocze$nie prowadzone jest
takze rozpoznanie pancerne.
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Szerokos¢ trasy przeprawy po dnie /osi/ nie pow’\ma
ty¢ mniejsza niz 23-"0 m a przy szerokosci rzeki ponad
200 m- 40--30 m

Oprocz zasadniczych przepraw po dnie nalezy przygotowac

takze zapasowe przeprawy, Wprzypadku zatrzymania sie czoigu
na zasadniczej przeprawie, komendant przeprawy Kieruje
nastepne czotgi na zapasowg, w celu utrzymsinia ciggtosci
ruchu.

Czotgi pokonujg przeszkode wodng na pierwszym biegu.
Zatogi czolgdbw muszg by¢é wyposazone w maski izolacyjne umozliwia-
jace przebywanie pod wodg cotajmniej 30 minut. Maski izolacyjne
powinny by¢ natozone w potozeniu "pogotowie". Caly stan osobo-
wy zatogi powinien mie¢ natozone kamizelki ratunkow'e.

Jednoczesnie na przeszkodzie wodnej moga znalezC sie
/w warunkach pokojowych dla zachowania bezpieczenstwa/ najwyzej
trzy czotgi /jeden wyjezdza na brzeg przeciwlegty, jeden
pokonuje przeszkode-wodng, jeden wjezdza do wody. Wwarunkach
bojowych zasada ta ihczej nie bedzie przestrzegana, czoigi
beda przepuszczane przez przeszkode wodng z zachowaniem od-
legtos$ci jak po mostach pontonowych, AW innych armiach np, w
ZSRR na to miejsce takze w czasie pokoju/,

F, 2£&E2SNEEGELELSIL2E2ed ~Qni™_masow”o_ria

Wczasie forsowania przeszkody wodnej nieprzyjaciel
bedzie za wszelkg cene dazyt do odciecia doptywu Swiezych
sit na jego brzeg poprzez zniszczenie przepraw,

Wtym tez celu moze uzy¢ broni masowego razenia. Dlatego
tez ochrona przepraw przed bronig masowego razenia nabiera
szczegoOlnego znaczenia i osigga sie ¢i,.przez:

- odpowiednig organizacje systemu powiadamiania;

- rozpoznanie broni masowego razenia nieprzyjaciela

oraz rozpoznanie skazen;

- szerokie stosowanie manewru;

- prowadzenie prac inzynieryjnych zwigzanych z za-

bezpieczeniem sity zywej i sprzetu bojowego;

- Ixkviidowanie skutkoéw uderzenia broni masov/ego raze-

nia.

Sposrod wyzej wymienionych przedsiewzie¢ wojska inzy-
nieryjne biorg udziat przede wszystkim w likwidacji skutkow
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uderzen bronig iaasoviego razenia i to gtdbwnie w zakresie
przywrécenia naruszonej] ciggtosci przeprawy# Do przedsie—
wzie¢ zwigzanych z likwidowaniem skutkéw uderzenia bronig
masowego razenia nalezy:

- odtworzenie zniszczonych i uszkodzonych przeprawe
prace awaryjno-ratuhkowee
gaszenie pozarowj
poddawanie sprzetu przeprawowego zabiegom specjalnym”

- usuwanie zniszczen.

Zniszczone i uszkodzone przeprawy odtwarza sie Srodkami
przeprawowymi znajdujacymi sie w rezerwie.

Dywizja nie zawsze bedzie posiada¢ razerwe Srodkow
przeprawowych, zatem sprzeto do uzupetnienia przepraw
moze by¢ dodatkowo przydzielony.z rezerwy s$rodkow aimii»

Prace awaryjno-“ratunkowe majg na celu przywroécenie
technicznej sprawnosci przepraw i Srodkéw przeprawov./ych
oraz ciggtosci przeprawy pododdziatbw. W rejonie przepraw
do prac awaryjnO”>ratunkowych wykorzystuje sie grupy ra-
tunkowe i punkt wydobywczO*naprawczy a ponadto obstugi
poszczegoblnych przepraw.

Lokalizacje i gaszenie pozarow w rejonach rozmieszcze*"
nia pododdziatow organizuje sie w mysl ogélnych zasad.

V rejonach przepraw na rozkaz dowodcy odcinka f*orsowa“=
nia wydziela sie odpowiednie sity i Srodki, przede
wszystkim za$ moze by¢ tu wykorzystany odwdd Inzynieryjny*

Dezaktywacje sSrodkéw przeprawowych przeprowadza sie
przy skazeniu wynoszacym ponad 200 000 rozpadéw w Ctagu
minuty na 1 am ich pov;ierzchni. Dezaktywacje Srodkow
przeprawowych przeprowadij;ta sie na przeprawach przez zmy—
wanie woda skazonych powierzchni.

Do tego celu moze by¢é wykorzystana woda z miejsco-
wych zndédet, pomimo, ze nosi ona cechy skazenia promie-
niotworczego to dzieki ruchowi wody /np. w rzece prad/?
skazenie jej jest mniejsze/ niz bedaych na niej Srodkow
przeprawowych i przez zm,ycie nig sprzetu, znacznie
za sie stopien skazenia doprowadzajgc w konsekwencja
skazenie do granic dopuszczalr™ch#



.20 .
i, AMIZESNMODEWODIN

-g2|Z-Q”ziALi_S|59zJdi............ -l
Ne gokonanle”przeszkody wodnej grzez_ ONi sity gtéwne

Zazwyczaj dowoddca dywizji przewidujgac iz dywizja
w trakcie wykonania swego zadania bedzie musiata pokonac
przeszkode wodng, organizuje ONi wysyta go na gidbwny
kierunek uderzenia z zadaniem uchwycenia istniejgcych,
przepraw. Wysylany OV unikajac wigzania sie wwalc©, podaza
jak najszybciej do przeszkody wodnej.

Wwypadku kiedy oddziatowi wydzielonemu nie udato
sie uchwyci¢ istniejgcych przepraw, wéwczas zmuszony on
jest do forsowania przeszkody. Wtym celu juz w trakcie.-
organizacji otrzymuje on odpowiednie srodki przeprawowej
Z reguty ONVw sile putku otrzymaé¢ moze 1/2 IPP i do plutonu sa-r
mobieznych Srodkéw desantowych /10 PIG lub PIS/, ktére po-
winien rozmiesci¢ odpowiednio w swojej kolumnie marszowej
/patrz - schemat/ tak aby z chwilg podejScia do przeszkody
wodnej natychmiast jg sforsowac* Dlatego tez sSrodki prze-
prawowe muszg by¢é w pierwszym rzedzie przydzielone do
pododdziatow czotowych takich jak organa rozpoznawcze, szjiica
I awangarda. Pododdziaty te po hablezeniu sie do przeszkody
wodnej w bezpiecznej odlegtosci przetadowujg sie na samo-
biezne Srodki desantowe i przeprawiajg sie z marszu na
przeciwlegty brzeg,skad po4azajg manewrem oskrzydlajagcym
do przeprawy, ktdérg mieli za zadanie uchwyci¢. Czes¢ sit
moze uda¢ sie bezposrednio do wyznaczonego miajsca. le
Srodki, ktore przeprawity pododdziaty czotowe”powracaja
na brzeg wlasny w celu zapewnienia przeprawy dalszych
pododdziatéw podchodzacych do przeszkody i w ten sposob
stanowig one jeden z punktéw przeprawy desantowej. Na
druga przeprawe desantowg skladajg sie Srodki przydzielone
do sit /np. batalion/ dziatajgcych obok. Tam technika
forsowania odbywa sie podobnie i podobnie Srodki powracaja
na brzeg w celu przeprawienia catego OV/. Sity, ktore zo-
staty przeprawione rozwijajg natarcie na przeciwlegtym
brzegu w celu jak najdalszego odepchniecia npla od przesz-
kody wodnej. Z chwilg, gdy ogien broni maszynowej npla
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nie moze by¢ prowadzony na lustro wody wkraczajg do akcji
pontonierzy przydzieleni do ONi budujg przeprawy promowe
w celu przeprawienia ciezkiego sprzetu QN jak czoitgi itp*
Po przeprawieniu ONVwszystkie Srodki przeprawowe przechodzg
na wiasny brzeg w gotowosci do przeprawy sit gtdownych*

Od momentu sforsowania przeszkody wodnej przez pod-»
oddziaty czotowe, bedace razem z nimi inzyniei*yjne elementy
rozpoznawcze prowadzg intensywne rozpoznanie przeszkody wod-
nej v, celu ustalenia dogodnych miejsc do organizacji prze-
praw desantowych i promowych oraz rozx)ozriajga mozliwoSci
przeprawy czotgow po dnie* Wyniki rozpoznaiiia px*zekazujg
droge radiov;g szefowi sapex*ow dywizji®, ktoiy odpowiednio
koryguje plan forsov,’ania i skitada propozycje dcy w celu
pov;ziecia odpowiednich decyzji*

O ile obiekt nakazjiny do uchwycenia przez ON zostat
uchwycony w stanie uzywalnosci to sit giownych
dywizji wykorzysta ten obiekt /np. most/ do przeprawy,
Wwypadku gdy npl zdazyt osniszczyd przeprawy to sity
gtbwne forsuja przeszkode wodng na Srodkach przepranmow™"ch.
Wtym celu putk dziatajgcy na kieriuiku ONwykorzystuje
srodki przeprawowe OA natomiast dla sit dzialajgcycn
obok, na innym kierunku, nalezy przydzieli¢ dodaticowe
Srodki przeprawowe, one wykorzysi:ywane podounie a™k
przez OMt

Wmiare przeprawy sit dywizji przez przeszkode
wodng zarowno na kierunku OV jak i sagsiednim, wojska przes«
prawione rozwijajg natarcie na przeciwlegtym brzegu,

a pozostate sity kolejno falami sa przeprawiane przez
przeszkode wodng na srodkach desantowych i pi®omach.

Po Zakonczeniu przeprawy piechoty i lekkiego sp.rzetu
na poszczegolnych przepx*awach, wycofuje sie desaaitowe
Srodki przepi“awoYje do rezerv;y badz tez .ma K.evw.,iki gdzie
przeprawa tnvt/a w celu jej przyspieszenia. Poaobnie
tez jest z przeprawami pi:omevymx.

Niekiefty istnieje koniecznos¢ w tr*okcle xox*sowaaia
zmlapay ' miejsc”™ poszczegénych przepraw* BwK.oiraje sie
tego stopniowo tai¢ aby niyzaictddan' ogolnego planu mra-'
stania sit na przeciwlegtymi brzegu.
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Jezeli Armia planuje na kierunku dywizji budovi/e
mostu, to rezerwuje sobie w tym celu odpowiednie miejsca,

a po zbudo-waniu mostu moze wyznaczy¢ dywizji pewien limit
czasu na jego wykorzystanie.

Nalezy tu jednak pamieta¢, ze rownolegte z tym w dalszym
ciggu nalezy wykorzystywacC swoje sSrodki przeprawowe. Most
ma na celu przyspieszenie przeprawy sit dywizji®a nie zwoi®
nienie dywizyjnych sSrodkoéw przeprawowych.

Jednoczesnie z budowg mostu pontonowego natezy
niezwtocznie przystgpi¢ do budowy mostu statego /przewaznie
bedzie to most drewniany niskowodny/, ktory pozwoti na
zwolnienie sprzetu pontonowego i przerzucenie go na kotejng
przeszkode wodna.

Zv;iniecie przepraw.

Pod koniec przeprawiania sit dywizji, poszczegdllne
srodki przeprawowe wycofuje, sie kolejno z punktow przeprawo-
wych. Wprzecietnych warunkach zwijanie /likwidacja/ prze-
praw desantowych moze nastgpi¢ po >5 godzinach od momentu
rozpoczecia forsowania /oddanie do uzytku forsujgcych od-
dziatow i A2 - mosta/.

Likwidacja przepraw promowych moze mie¢ miejsce
tylko wbéwczas, gdy nosnos$¢ zbudowanego mostu zabezpiecza
przepuszczenie wszystkich ciezaréw danego ZT /dywizji/,
lub po przeprawieniu na promach wszystkich przewidzianych
jednostek /ciezaréw/. Wycofany sprzet koncentruje sie w
okreslonych rejonach na przeciwlegtym brzegu. (Tam w miare
przybywania sSrodkow stuzba techniczna dokonuje przegladu,
klasyfi-~acji i doraznej naprawy. Srodki, ktdore wymagaja
Wo,ekszej naprawy odsytane sg do punktow naprawy sprzetu
przeprawowego.

Po skoncentrowaniu i przegladzie sprzetu przeprawo-
wego nalezy ztozy¢ zapotrzebowanie na uzupeinienie okres$lajgc
rejon,do ktoérego sprzet ma przyby¢ a nastepnie sprzet
nadajacy sie do uzytku sformowac¢ w kolumny i przesuwac
za sitami gldbwnymi dywizji. Pormujgc sprzet w kolumny
I wyznaczajgc marszruty /drogi/ przemarszu nalezy mie¢ na .
uwadze dalszy ciag dziatan dywizji a zwlaszcza ewentualne
kolejne forsowanie przeszkody wodnej. Nalezy tek go ugrupowac



N 25 ~
I przesuwacC w takim tempie aby moégt przyby¢ na czas do
poszczegblnych pododdziatdbw na okres forsowania. Jezeli
istnieje ewentualnos$é, ze sprzet nie nadazy za sitami
dywizji i nie moze by¢ wykorzystany do forsowania kolejnej
przeszkody, wowczas szef saperow dywizji winien wystgpic
z wnioskiem zeby armia przydzielita nowy sprzet, natomiast
ten przekaza¢ do dyspozycji aimii.
V. 2rQWMg”N 0] SOWpiIA

1. Praca szefa saperow dywizji

Przebieg catoksztattu dziatann dywizji w znacznej
mierze zalezy od zorganizowanego i sprawnego przebiegu
forsowania, co z kolei w duzym stopniu zalezy od wias«
ciwej organizacji forsowania przez sztab. Znaczng role
w tej organizacji ma szef saperow dywizji, ktéry jako dyspo=
zytor sit i Srodkow niezbednych do forsowania jest reali-
zatorem tego skomplikowanego przedsiewziecia.

Szef saperéw dywizji po otrzymaniu zadania od
dowodcy powinien doktadnie przeanali?ov;a¢ otrzymane za-
danie i oceni¢ sytuacji w jakiej nastgpi forsowanie przesz--
kody wodnej. Do podstawowych czynnosci wykonywanych przez
szefa saperow w tym zakresie nalezy zaliczy¢?

- ocen™. dziatan nieprzyjaciela w zakresie obrony

przeszkody wodnej;

- ocen”™ charakteru przeszkody wodnej i przylegtego

do niej terenu;

- sprawdzenie stanu faktycznego posiadanych sit

i Ssrodkéw niezbednych do zabezpieczenia forso-

--.-v/ania;

- mozliwooci wykorzystania miejscowych
Srodkéw podrecznych;

- wykonanie wstepnych kalkulacji forsowania.

lia tej podstawie szef saperéw dywizji opracowuje
propozycje i wniéski, ktore przedstawia dowodcy dywizji.
Po zaakceptowaniu propozycji przez dowddce szef saperow
przystepuje do realizacji zadan inzynieryjnego zabezpie-
czenia forsowania.

Wtym okresie podstawowag czynnoscig szefa saperéw
jest sporzadzenie wspolnie z szefem sztabu a wiasciwie z
wydziatem operacyjnym oraz z pozostatymi szefami stuzb i
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dowddcami rodzajow wojsk szczegdtowej kalkulacji forsowania
co ma swoje odzwierdiedlenie w dokumencie sztabowym pod nazwag
**Tabela przeprawy”. Na tej podstawie z kolei szef saperéw
sporzadza dokument roboczy **grafik forsowania”.

Oprocz pracy sztabowej szef saperow wykonuje szereg
przedsiewzie¢ natury organizacyjnej a mianowicie:

- podziat sprzetu na poszczegbélne punkty przeprawowej

- przegrupowanie pododdziatow inzynieryjnych zgodnie

z przewidywanym podziatemj
- wyznaczenie komendantow poszczegélnych przepraw;

- postawienie zadan pododdzialom inzynieryjnym}

- postawienie zadan szefom saperow putkéw i wydanie

wytycznych do forsowania putkow.

Po dokonaniu tych czynnosci szef saperéw w trakcie
podchodzenia dywizji do przeszkody wodnej czuwa nad prawi-
dlowym przebiegiem przygotowan do forsowania.

Zabezpieczenie w sprzet przeprav/ony

Kalkulujgc potrzeby w sprzecie przeprawowym w celu
zabezpieczenia forsowania dywizji nalezy bra¢ pod uwage
sprzet desantowo-przeprawowy /Zamfibijny/ oraz sprzet
prornowo-mostowy.

Ot6z, jak juz byto wspomniane, desantowe przeprawy
organizuje gtéwnie szczebel pulku z takim wyliczeniem, ze na
kazdy batalion pierwszego rzutu nalezy zorganizowac jednag
przeprawe desantowa. Majac na uwadze, ze w--pierwszym rzucie
putku moga znalez¢ sie 2-3 batalionyi a wdywizji® 2-3
putki, wobec tego na caltym odcinku forsowania dywizji
moze by¢ tgcznie 4-9 desantowych przepraw batalionowych.
[los¢ sSrodkow przeprawowych na kazdym punkcie powinna
zapewnic¢ przeprawe w jednej fali dwdch wzmocnionych kompanii
piechoty zmotoryzowanej, a wiec 3-6 PTG. tacznie dla catej
dywizji potrzeba 20-34 PTG.

Z armijnego batalionu desantowo-przepreawowego dy-
wizja moze otrzymac¢ od plutonu do kompanii PTI czyli
10-20 P0G

< organicznej etatowej kompanii desantowo-przeprawo-
wej dywizja posiada 8 PTG. Wsumie wiec dywizja moze dyspono-
waé¢ Ssrodkami samobieznymi w ilosci 18-28 PTG, co pozwoli na
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' zorganizowanie $rednio 4-5 batalionowych przepraw desan- 1
towych, czyli dla zabezpieczenia forsowania dwoch putkow.

Potrzeby w parkach kalkuluge sie wychodzac z zatoze-
nia, ze na kazdy pulk pierwszego rzutu potrzeba zorganizowac
jedng przeprawe promov;g posiadajgcg 6 promow yo,5 kompletu
parku iTPP/. Majac na uwadze, ze dywizja moze posiadaé
2—5 puitki w pierwszym rzucie trzeba bedzie zorganizowac
2-5 przeprawy promowe czyli 12-18 promow.

Dywizja w organicznym batalionie saperéw ma 0"5 kompletu
parku, wobec tego nalezalo by jg dodatkowo wzmocni¢ Cf5-1f0
kompletem parku TPP /na 6-12 promoéw/. Zwykle otrzyma 0,5
kompletu parku TPP.

Majac takie Srodki przeprawowe-dywizja jest w stanie
sforsowac przeszkode wodng w przecietiiych warunkach w cig--
gu 6-8 godzin. Wwypadku gdy armia umozliwi forsujgcej dy-»
wizji korzystanie z mostu armijnego czas forsowania moze
ulec skroceniu do 5-7 godzin.

. Dywizja moze w ogoéle nie otrzyma¢ wzmocnienia
/bpojjtt z 1/2 parkiem TPP/, jesSli armia bedzie budowata
most na korzys¢ dywizji.

Gdy dywizja ugrupowana bedzie w jednym rzucie z
reguty nie bedzie dostatecznej ilosci Srodkéw przeprawo-
wych dla zabezpieczenia forsowania wszystkich putkow,
dlatego tez forsowanie w takim ugrupowaniu bedzie mozliwe
jedynie w wypadku uchwycenia przez dywizje istniejgcych
przepraw, albo istnienia odpowiednich miejsc do prze-
prawy czoigéw po dnie, lub posiadania przez dywizje
na wyposazeniu dostatecznej ilosci ptywajacych transpor-
teréw opancerzony”ch.

Gdyby wyzej wymienione warunki nie zostaty spetnio-
ne to dywizja musiataby otrzyma¢ dodatkowe wzmocnienie od
armii co jest jednak mato prawdopodobne.

W takich okolicznosciach dywizja musi szeroko
stosowa¢ manewr sprzetem przeprawowym, lub zaniechac
chwilowo forsowania na kierunku jednego z putkéw orga-
nizujgc tu jedynie przeprawe pozorng dla odciggniecia
sit przeciwnika od wiasciwych przepraw.

Z punktu widzenia inzynieryjnego i mozliwosci
zabezpieczenia dywizji w sprzet przeprawowy najkorzystniej- >
sze jest ugrupowanie dywizji do forsowania w dwa rzuty.
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Zalg-cznlki;

1* Schemai; inzynieryjnego zabezpieczenia forsowania przesz-
kody wodnej z marszu przez DZ

2. Dane taktyczno-tecbniczne samobieznych, Srodkéw przepra-
wowych*

3. faktyczno-techniczne dane parkow pontonowych*

4* Wissry do obliczania przepraw*

CPRACONAL

pptk J* LATKOWSKI

Odbito 60 egz-

Egz*nr 1-60 bibl*tajna
Wyk*pptk LATKOWSKI
Druk.K*L*-* .
Kr*ks*02032/\WW






cosk it | wrgd o]
W.ROAH| AI%F&_ i %D.D.N.OHUIO_
R <B— | O «r M\ <> 8
*B8%<d o 8- mml&AO* o
B umNmAm MAHO@ -7 IHMWNHI@M\W. o - DOra
- g - = - L - __ _ - —— s
X OABE . | N O
—< <7 ¢aT ©oQ o on
O ) e— .u .
I<T oT¥ 8T o aL T o
zo¢ <BBvo Aro o<Oro=
i oK)
zoHT8 @n m@ |
OB & oTi £30 m
* 0o & dmﬁme m ox o ZZog
-0 €L 733 o2 S ! FOm T Lo
wr OFBZ o<k o>F O,&m. oD~ (& _ OFT <o dMBar
8 <oBS, (rmpowshr B = N =22 Mo dgpel= , O<OZ ‘@Faa
D o OaL O =2ar®
- HU%MNO Bg . o) \I/A Co O o7x hm_.D.aDD.H z .D.Hpﬁ
s - - =
v 5* 2 8 5 =
— I | <
< 080 < aBaTson
O acI< o&
o e o ()
o=
—< or—5 oT *3 ! ofF < aw XQ < M,mom
s T 7T T&a o BT T8Z B AT X2 o 2oad
— = - - = d_ s~ — = - - -
a3 co<< ¢ ¢ 0c om
—_ < - — - ©a-
o= | =G Soonzay
T
- ! 8+ !
- h 1 MOOT .o m
T r_.%m o % | 000008’ G | I8 8o W N
< YPor O.WQ ! o808 ! Sogoo <8 —2 w F
—_ —A— =L —_——— . - —_— = — _ - -
8 . w T









Zatacznik nr ~

1* Obliczanie przelotowosci przeprawy na desantowych, Srodkach
przeprawowych i promach.
Czas jednego obrotu Srodkow przeprawowych /zatadowanie,
przeprawa, wytadowanie, powrot, ladowanie i odbicie/ obli-
cza sie wedtug wzoru:

T = / +t V44

gdzie: O- czas jednego obrotu w min;

S - szerokos$¢ przeszkody wodnej w m

D - szybkos¢ ruchu sSrodkéw przeprawoilych na wodzie
w m/min. \

k - wspotczynnik uwzgledniajacy >snoszenie3 pradem;

C - szybkos¢ pradu w m/sek.

t - czas potrzebny na zatadowanie, wytadowanie,
ladowanie i odbicie w min.

Wartos¢ wspoétczynnika “k* i "D*

, L 14 .

Sposdb poruszania sie "K” I Dwnm/mn. _ |
$r.przeprawowych na : ‘ dla &dla
wodzie i érodkéw  8prO I
| desanto® i mow

} } , l“Tll I -
za pomocg silnikow |

zaburtowych” « 120 I

.za £fomocag™wioset "2

przez holowanie
wzdtuz liny

Wartosci "t”

* Hodzaje wojsk *~0t” w mini
~ndla piechoty 725 *

1 dla pojazdow
J gasienicowych ' 6-8, |

, dla artylerii 1104942 1 1
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Czas przeprawy pododdziatu /oddziatu/ na samobiezrLych
srodkach przeprawowych /BAW, FJXG PTS, GSP itp./, luh na
promach z parkéw pontonowych mozna obliczah wg wzoru:

Tsp = 1,2 ~ /2/

czas przeprawy pododdziatu /oddziatu/ na okres-
lonych Srodkach przeprawowych w minutach|

1,2 - wspoétczynnik uwzgledniajgcy prawdopodobne straty
w Srodkach przeprawowych i opo6zZznienie przeprawy;

gdzie: Tsp

M - ilos¢ obrotéw Srodkéw przeprawowych lub ilos¢
przeprawianego sprzetu /fadunku/;

n - ilos¢ srodkow przeprawfowych;

T - czas jednego peitnego obrotu o$rodkéw przeprawo-
wych w minutach /wzoér nr.1/«

Maksymalna iloS¢ promow mogacych korzysta¢ z jednej

pary przystani oblicza sie wg wzoru:
P=15"5- n/

Wartosci I "t” podane sg we wzorze nr 1.
Wartos¢ "8 zale(™a sie inie wiecej jednak niz 3 promy.
2. Obliczanie przelotowosci przeprawy po mostach.

Czas w godzinach "T" niezbedny dla przejscia kolumny
przez most oblicza sie wggwzoru:

T= "/
gdzie: L - diugos¢ kolumny w km.
Y - szybko$¢ ruchu kolumny w km/godz.

Najwieksza dopuszczalna szybkos¢ ruchu w km/godz.
po mostach pontonowych wynosi:

_ IO™N
vy = 10N

gdzie; N - nosnos¢ mostu w tonach.
n - ciezar obcigzen w t. przepuszczanych przez most.

Wartosc¢ nie moze jednak przekracza¢ 20 km/godz.
dla samochodéw'i'l0 km/godz. dla czotgow.
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Dopuszczalna najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy pojazdami
w m, przy ructiu po moscie oblicza oie wg wzorut

a = 50 /6/

Wartosci "N» i “n” jak dla wzoru nr 5.
Odlegto$¢ pomiedzy pojazdami nie moze by¢ jednak
mniejsza niz 20 m
3* Obliczanie przeprawy czotgow po dnie*
Czas ‘»T** w godzinacb przejscia czolgow po dnie oblicza
sie wg wzoru:'

T=19 17/

fedzie: a - ilos¢ czolgdbw przeprawiajgcych sie]
S - szerokos¢ przeszkody wodnej w kmy
b - ilos¢ tras przejazdowych na przeprawie
V - szybkos$¢ jazdy czolgow po dnie w km/godz.
/przyjmuje sie Srednio 6-8 km/godze/*
z - ilosC¢ czolgdbw znajdujacych sie jednoczesnie
na przeszkodzie wodneje
Mozna obliczaé takze wg wzoru nr jak podczas prze-
puszczania kolumny po moscie.



