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gę ma t ; ZABS Z2xHj O ZIEMIE SAMOCHODOWB LOTOW” *.

Wjfszosęgólnlenle zagadpleńt^

I* Podstawowe dokumentni' dla sanespieosenia' lotoY/®
II« Zadania służln' samocliodoweJ ¥/ Gsaaie sabezpieosenia 

lotów«
I I I *  kalkulaoja w zakresie wykoran/stania transportu 

samoGliodovi?8go dla zabezpieozenia lotÓŶ ® 
lY* Praca szefa służby' samo diodowej w sabeapieozeniu 

lo t o v"i «

W s p* II

ba.7 rozwój technik i l o t n i c z e j  powoduje wyprowadze­
nie coraz to noY/n»oli metod i  form organizov/anlu materiałowego 
teGhniosnegojiotniozego i  medn^oanego zaopatrzenia oddziałów 
i  awiąsków tecliiiioanjoli* ZabezpieGzenis to wykonn?wane j e s t  
organami tyłów lo tn ic zy  oh ̂  a, to stawia poważne zadania 
przed poszczególnymi spec ja l is tym i  w tym też i  sp ec ja l is tam i 
służby samochodowej,

Mależy samochodowe zabezpieczenie oddziałów 
Yi^ojsk lo tn iczych  staw/lod w/ ścisłym pOY/iOiZaniu z podstaw/owymi
zadaniami materiałowo ™- teołmiczłic z a o ezp iecze i i ia
i  obsługi d z ia ła ln ośc i  bojowej oddziałów/ lo tn iczych .

Zasadniczym i  bardzo pracoohłoimym przedsięwzięciem 
dła służby samoohodoY/ej jednostek lotnlczo^-teclrnicznych 
j e s t  obsługa lotów/« Wymaga ona w/ykonania szeregu prac przy-  
gotow/awGzyoh przez wydzielony personel oraz s i ł y  i  środki 
ponie\¥aż od tego zależy  w znacznym stopniu terminoY/ośc 
i  jakość wykonywanych zadań przez od,działy l o tn i c z e ,
Do ważniejszych zadań wykonywanych przez służbę
samochodową w ¡akresie zabezpieczenia  lotÓYf należy za l ic zy ć

-  dowóz / z magazynów do s to isk  samolotów’/ amunicji;
-  dowóz / z magazynów / MPS;
-  tanimowanie samolotÓY/;
-  holowanie samolotów;
-  udz ia ł  V/ bezpośrednie j  obsłudze samolotów przy 

pomocy urządzeń specjalnych zmontowanych na samolo­

tach /rozrusznik i  lo tn ic ze^  dystrybutory tlenowe
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powtórnych wylotów w warunkach działań hojowycii« Wszystkie 
prace są proY^adzone zgodnie a ^^ppc-^^eii^ateriałowo »” teoh- 
niosenego sahezpieosenia lotu--»
We współosesnych warunkach materiałowo 
sahespiecsenie /MTŻ/ działań "bojowyoh oaaaiaiow 
je s t  hardziej skomplikowane^ niż to miało miejsce w arugiej 
fi o j Hi e s \Y i  a 'C o \y ej® w' y p ry w a u o z eh ar ak ceru V7 s p o ł  o s e 3 iiy c łi

tecłmlGzne
l o t n i c z y  oh

rl

i l o ś i ’odków n iezbędnychd z i a ł a ń  bo jowych oras w z ros tow i  

do ioh  saopa-trzenia#

Nakłada to  na s łu żbę  samochodową ogromną odpovviedsial*  

noac I k tó ra -m u s i  t ą  zw iększoną  i l o ś ć  s i ł  i  środków 
O-O \Y i  e ZG na esas doa ta teca  ny oh i 1o s c i  ach,

Wymaganie, co do i l o ś c i  i nnsywnośoi.  pra

w z r o 3 ły GO char ak-s ł  u żb y s am o cli o d 011 e j  ni e w s p 6 łmi e r  ni e 
tery  zu je nas tępu j ¿̂Gy p rzy k ład ;

Dla prsygotoY/ania jednego samolotu odrzutov¥ego 
do Yvylotu bojOY/ego potrzebna b ę as ie  'współpraca 35  różnyołi| 
saraochodÓYY i  agregatów? poruszanych s i ln ik a m i spalinowymi 
takiołi ja k :  dys trybutory  palxno¥/e j o le je  jtlenoYYe^ śro d k i
d la  załadowania azotem| sprężonym powietrzem i  dvYUtlenkami 
¥7ęglaj ro z ru sz n ik i  3 dżwagi saraoohodov¥e 3 podnośniki itd«

Żeby sprostać YYymaganiom staYYianym w zabezpieczeniu 
dz ia łań bojowych oddziału lo tn ic zego  należy przygotować 
skład osobo¥/y i  środki służby samochodoYYej oddziału 
lo tn io zo  -  teoliniosnego jeszcze przed rozpoczęciem dz ia łań 
bo jovvych*

lotow«_

Ze Y7zględu na sp ecy ficzn y  charakter dz ia łań bojowych 
wojen lo tn iczych  oraz skon^ikowane i  złożone zabezpiecze­
nie materiałov70 -  techniczne jak również przebazowanie 
oddziałów lo tn iczych  na szczeblu oddziałó?/ zostały 
wydzielone w samodzielne jednostki 1  tworzą oddziały 

lo tn io zo  -  techniczne*
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Oddział lo tn ioao  -  teolinicsny musi 'byó zdolny do 
sprawnego 1  o iągłego saDezpiecsenia dz ia łań 'bojowyoli 
oddziału lo tn ic zego  na lotnisku w różnych warunkaoh* 
DoT^ódcy oddziałów lo tn io  a o -  technioaiiyoli podlegają  
hezpOvsrednlo szefom wyższyoh sscseh l i  służby sabes- 
p ieczen ia  lo tn ioso  technicsiiego5 a pod względem operacy 
2iym podporządkoYiani są dovv’ódcGni obsługiwa.riyGh oddziałów 
lo tn ic zych .
howódoa oddziału lo tn ic zo  technicznego po prze jśc iu  
w operacyjne pod-porządkowanie otrzymuje zadanie od 
dowódcy oddziału lo tn iczego  w zakresie materiało?/o techjijj 
Gznego zabezpieczenia  i  obsługi lo tn iskowej działań 
bojowych .
Sze f  batalionu lo tn ic z o  -  teclniioziiego /b it/  oprać« 
r e f e r a t  dla dowódcy pułku lo tn iczego^  który re feru j«  
b i t *  Re ferat  dow/odcy b i t  winien ujniow/aó zagadnieii ia 
HfŹ działań bojowych pułku lo tn iczego*

łJastępnym dokumentem b i t  j e s t  zarządzenie na 
MTl lotów zał* f l r  1 «
Sarządzenie to sztab opracowuje na podstaw/ie zarzą/izenia 
tyłowego pułku lo tn ic z ego .
Zarządzenie to opracowuje s ię  ty lko  w warunkach wojemcych.l 
Podczas pokoju s z e f  sztabu lo tn ic zego  i  b i t  opracowują 
**plan Eiateriałowo technicznego zabezpieczenia lotóvY î 
Zał. Nr 2*
Za-rządzeriie materiałowego zabezpieczenia lotóv? podczas 
wojny i  plan materiałowo technioznego zefoezpleozenia 
lotów podczas 'pokoju są iDodstawe  ̂ d z ia ła lnoóo i  b i t  
w r e a l i z a c j i  materiałowo technicznego zabezpieczenia 
dz ia łań  b o j  owy oh «
Na podstawie planu MT^ lotów dowódca /sze f  sztabu/ 
b i t  przeprowadza odprawę ze wszystkimi szefami służb 
na k tó r e j  stawia konkretne dane dla zabezpieczenia 
lo tów.
S ze f  służby samochodo'wej winien zwracać uwagę nzy 
zapotrzebowana i l o ś ć  pojazdów transportowy oh i  specjalnych] 
nie Yiykracza poza możliwości faktycznych potrzeb i  ozy 
nie przekracza możliwości batalionu*
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Kalkulację po trse l  transportu samo chodowego dla 
dowozu środków materiałowy cli przeprowadza s ię  na podsta­
wie następujących dany ohs

-  I l o ś ć  środków wymagających przew iez ien ia  / c ię ża r ,
gahoryty, rousajow/i

-  k o l e jn o ś ć  1 tej:-mirio'woŚG clowosu|

-  ładoviności transportu s amo diodowe go ;
“■ od le g ło ś c i  dowozu®

Podstawov^ym aokuineiitem określaJo^cym zakres pracy słuźhy 
samochodowej Jest plan tliŹ lotów *
Plan ten dokładnie ujmuje wszystkie Gzyiinośoi związane 
z lotami®
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S£'5.£££i2£££S:i§_l£i£Sji.
Dsiałalnośc oddsiału l o t n i  os o -  tecliniosnego

Uf/aruiiliowaiia j e s t  w dużym stopniu faktemj że lo tn isko  
dla pułku lo t i i iogego  j e s t  wyjściowym miejscem ż którego 
prowadsi ds ia łan ia  "bojowe i  stanowi równocsesnie jego 
oazą materiałową. «
CboYiiąski służoy samo diodowej w aabezpiecaenlu lotów 
ś c i ś l e  awiąsane są s sadaniem oddsiału l o tn ic s e  tecłinios- 
nego®
Zadania te są następujące?

-  zapewnienie s t a ł e j  gotowości l o tn i s k ,  urządzeń 
lotniskowy cii oraz środków mecłiardcsiiy cli i  transpo: 
tu specjalnego dla obsługi lotów|

-  s ta łe  utrzymywanie odpowiedniej i l o ś c i  wymaganych, 
rodzajów amunicji, M?S, materiałów eksp loataoy j-  
nycli 1  napraw ozy cii I c zęśc i  zapssowyoii i  inny cli 
środ.kóvY materiałówyołi dla aotb es p ieczenia  
d z ia ła ln ośc i  bojowej pułku lo tn iozegoę

-  c ią g le  i  termlnoYie zaopa.trywanie pułku l o t n i c z e ­
go w środki materiałowe i  dowoź icłi na lo tn isko  
i  do s to isk  sainolotówi •

-  gromadzenie zapasów bojowych środków mater ia ło-  
wyoli w granicach norm , ustalonych przez 
wyższych dąoów oraz ich rozmieszczenie i  prze-  
oliowanie |

-  zabezpieczenie pułku lo tn ic zego  w środki 
maskowania, i  zabezpieczenia  pracy m  lotniskaoli  
pozornyolif

-  zabezpieczenie medyczne -  sanitarne personelu 
pułku i  oddziału lo tn ic z o  -  technicznego*,

-  obsługa gospodarczo -  bytowa^
-  przyjmowanie i  odsyłanie do remontu niesprawnego 

sprzętu bojowego i  sprzętu obsługi|
-  ewakuacja samolotów z miejsca przymusowego 

lądowania. 5
-  obrona, ochrona i  maskoy/anie lo tn ic twa  oraz 

urządzeń lo tn isk  pozornych;



“  salaespleosenie 'basowania pułku lo tn icsego  
na inne lotnisko^

-  Liinowanie i  rosminowanie lo tn isk «
Dla sabespieosenia t;yoh tadaii swią,saiiyoh s sabez-=* 

pieoseniem lotó?/ wyasielone S8¿ każdorazowo odpowiednia 
i l o ś ć  s i ł  1 środków®

XI ioti skład wołiodsąs
~ samoGiiodp dla dowozu środków materiałowpołi do 

samolotów i  innyoh potrsebj swi£j;Sar .̂oix s obsługc*. 
lotó?/|

-  środki tankowania samolotów /dystrybutory palinowe 
o l e j e  j G ji s t e rny pialinowe i  t d»/ ;

-  środki rozruchu samolotów /rozruszn ik i  samocho­
dowe butl. prężonym powietrzem^
roaruoiru itd/|

-  Giągniki samocłiodov/e dla holowania samolot6vv|
-  samochody na dowóz personelu la  ta ja¿G ego 

i  t e o hni c z ne g o ;
-  środki d la ewakuowania samolotów awaryjnych }
™ środki łopoznośoi radiowej i  prse^wodowej \¥ras

a obsługującym je  personelem^
-  drużyna starto?/a a potrzebnym sprzętem 

staiowymi
-  samolot sanitcurny i  samochody sanitarne 

z personelem dla zorganizowania punktu medycznego 
lo tn isk a j

-  posterunek straży pożarnej z odpowiednimi 
ś r  o dksjiil pr z e c iwp o żarowymi #

-Ość s i ł  i  środków wydzielonych dla obsługi lotn iskowej 
zależy od rodzaju lotniot"wa. i l o ś c i  samolotów/5 natężenia- 
d z ia ła lnośc i  bojowej 5 wykonywanego zadania 1  s y tu a c j i  
bojowej*
Przy organizow/aniu obsługi lotów bojowych na,leży również 
w ydz ie l ić  konieczną i l o ś ć  s i ł  i  środków dla ewentualnego 
wiysłania na lo tn isko  zapasowe na wypadow/e lę.dow>anla 
* * nimi samolotów/ obsługi wdanego oddziału lo tn ic zego .
Wydzielone do obsługi lotniskow/ej s i ł y  i  środki z chwilą 
ich przybycia na lo tn isko  zos ¿a ją  podporz8¿dkowane d-yżur- 

nemu obsługi lo tn iskowej .

Tl
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K ieru je  on oałoksstałtem ol)sługi lo tn iskowej według 
roskaadw i  poleoeń kierownika lotÓYv’ j któremu na okres 
lotów j e s t  operao^/jnie podporządkowany#

ścisła realizacja «Planu materialoY/o-technicsnego 
zalezpieożenią lotów« wymaga od słiiźly samocnodowej 
dokładnej i należycie przemyślanej koordynacji pracy 
wazystkicłi sił i środków służoy sarnocliodoY/ei#

Przy omawia,niu poszozególnyoh przedsięwzięć konie-  
oznych dla zahezpieczenia lotów s ta je  s i ę  jasnyrnj źe 
służka samochodowa,. M e r ze  wszędzie aktywny udział 
przez Y/ykorzystanie pn-łku samochoclowo-traktorowego# 
Oheonie zahezpieczenie lotów w inne środki łącznością 
meteorolo g l  GziiSj ziemne zahezpieczenie lotów i  obsługę 
startu  organizuje dywizjon dowodzenia lotami#

Chociaż dla zabezpieczenia  tych prac też  potrzebny 
j e s t  transport samochodoY/y  ̂ l e c z  ze względu« źe w/w 
s i ł y  i  środki organicznie wchodzą w skład dywdzjonu 
dowodzenia lotami 5 rozpatrywane nie będą,^
Przechodząc do rozpatrzen ia  lotów ustalona kolejność 
nie charakteryzuje ważności tych zagadnień le c z  przedsta­

wia ca łoksz ta ł t  pracy jaka winna być wykonana, żeby 
jednostka lo tn ic za  mogła wykonać s?/oje zadania#

Do¥/qz środków materiałowych dziel imy na : 
a/ ze?mętrzny 
b/ wewnętrzny
Rozpatruje s ię  wemnątrz lotniskowy dowóz środków 
materiałowychj k tóry  polega na doYiiezienlu potrzebnych 
środków materiałowych ze składów oddziału lo tn io z o -  
technicznego do samolotó?/#
Dowóz_ bomb i  naboi lotnlczych»^

Dla do¥i?lezienia bomb i  naboi lo tn iczych  do samolotów 
wyznacza s ię samochody ciężarowe# Podczas transportu 
należy zwrócić uwagę i  p r z e s t r z egac , aby jednostk i 
transportowe były ładoviane dopuszczalnych granicach 
ó^ia^żenia oraz nie ■ zwiększa!^ szybkości jazdy ustalonej 
dla danego pojazdu. Ochrona nie może s ied z ie ć  bezpośrednio
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na opakowaniu« Amunicję należy układać tak| aby 
ładunek nie by ł  wyźssy od skrsyni ładunkowej poiasdu® 
kcpussGsalne Jest ładowanie powyżej skrsynki ładunkowej 
pod warunkiem^ że opakowanie górnej warstwy nie będsle

wystawałp nonad połowę wysokosc.!..opakowania*
Bomby 1 sapalnik l dostarosa s ię  do samolotów 
w opakowaniu farbry csnym.
Naboje prsewosl s ię  w stanie  zatasmowanym do każdej 

eskadry oddz ie ln ie «  laśmowanie naboi przeprowadza s ię  
"7 spec ja ln ie  do tego celu przygotowanym punkcie 
taśmowania amunioji /?1 A/«
Odległość magazynów uzbrojenia  od. środkam pasa
startowego wynosi nie mniej Jak 3 km.i.nie.mniej n iż
ICOC m od s to isk  samolotów« PomoGniczy park p os to jo  
dla samochodÓY/ prseznaosonyeh do przewozu amunioji 
organizuje s ię  w re jon ie  rosiatesEOzenla tyołi magasynów 
leos  również w od leg łośc i  nie mniej n iż  -  500 m* 
Przyjmując poszczególne dane można u s ta l i ć  najmniejszą 
i l o ś ć  pojazdów mechanioznyołi potrzebnych do przev7lez ie--  
n ia  odpowiedniej i l o ś c i  amunicji l o t n i c z e j  we właściwym 
czas ie »
Dowoa MPS

DoYióz MPS s magazynów do s to is k  semiolotow odbywa 
s ię  przy pomocy spaojalnyoli samoGłiodÓYii /dys trybu tor  d'w 
lub też  cysternami/»
Paliwo lo tn ic z e  po zbadaniu laboratoryjnym Jest 
przewożone do s to iska  samolotów gdzie Jest tanlcowany 
do samolotów.
tankowanie _safflol ot ów przeproY^adza personel oddziału 
l o tn ic z e  «” teonnioznego j obsługujący środki 
wspólnie z personelem tecłinicznym oddziału lo tn ic zego »  
Odpowiedzialność za czystość dystrybutorów paliwowyck, 
za terminov7ą wymianę f i l t rów i j  za plombowanie cysterny 
i  f i l t r ó w  ponosi s z e f  służby MPS•
Magazyn MPS urządza s i ę  w od leg ło śc i  3-5  km od środka 
pasa startowego 1 nie b l i ż e j  Jak 300 m od s to iska  
samolotÓ¥7»
Przy wyborze miejsca na magazyn MPS należy uwzględnić 

urządzenia dróg takj aby wyjazd i  wjazd do magazynu
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odTj^wał s ię  inną drogą oras możliwość ursądzenia parku 
samochodowego w niesnaoziiej od leg ło śc i  prsÿ zachowaniu 
■beapieoseństwa*

52ïï£5«—.iâË2E^™Ê.2£Sâ2BZ£S:j^

Sprężane powietrze dos ta rosa s ię  do samolotów hâtłach
trans port owÿGii* Butle transportowe ładuje s ię  powietrzem 
sprężonym sa pomooą « .................. » «¿o  do o ián ien ia

om'^
Ładoiftiie b u t l i  pokładowyoh sprężonym powietrzem dokonuje 
służba teołmiozna oddziału lo tn iczego*
Tlen medyúzr¿y aostarosa s ię  do samolotów w butlaoli 
tlenowy oh 40 1. Ładowanie b u t l i  pokładowy ia± tlenem odby­
wa s ię  beśposrediiio z b u t l i  transportowyoii^ względnie 
za pomocą specjalnych urządzeń tlenowych -  dystrybutorów 
tlenowych■typu AK2S-40 zaminowany oh na samoohodnie,

3§]¿espieGsen.ie_lotów_transportem_sarapoiiodpwp^ trak torowym^

Oddział lo tn ioso  -  . teolaniozny oprócz transportu 
przeznaczonego do przewozów środków materiałowych 
podstawia na lo tn isko  cały szereg innych pojazdów 
mechanioznyohj które biorą, udz ia ł  zabezpieozeniu 
lotów*

Agregaty e lektryczne typu AVA-7 -  zamontowane na 
samochodzie typu ^̂ MOSlIWICẐ *lub APA na ZIS-l^O przezna­
czone są do rozruchu si ln ików lo tn iczych  w czasie przy-  
gotowariia samolotów do startu  oraz do spra\¥azeriia 
specjaln^^oh urządzeń elektrycznych i  radiowych znajdują»- 
oyoh s ię  na samolocie*

2/'
Ciągniki leklcie samociiodcwe służą do holowania 

samolotów ze s to is k  na pas startowy.
Ciągnik i  c ię żk ie  traktory są to Glą,gniki awaryjne 
i  zabezpieczają, pas s tartov/y*
Samochody c i ężarowe / pogotowie techniczne/

Samochody te służą dla technicznego zabezpieczenia 

samolotów przez termino¥/e dostarczenie rozmaitych



csęŚGi samienn^cłij tespołow i  materiałoiAi teGhnicsr!.5̂ Gli 
oras ursądzeń potraebn^^oli do przeprowadsenia remontów 
sprzętu teolini Gsrie^o jaiO roYv'rxxen íí3.sl saoe spieozonia 
t joh prao w środki meG ł̂ianiGane®

Dla zad espíe ożenią lotó?* potrzeba około 6-8 
3 i»ra3ali-0'Y¥ s jrasręp® sprsę ueni ppomarovíp’in.j

-  samo Gil ód ppoż <^'wsględriie oleáarovip/ wyposażony 
w 1 agregat śniegowy, 3-4 butle /90-120 kg CCv/cL
5 - 8 gaśnic snisgowyołi Itd^.

Praoa "ppoż d s l e l i  s ię  na okresy;
-  przygotowanie dla, sabespiecsenia. lotov/ \
-  sabespleosenie lo tów;
-  csyimosGi po sabeapiecseniu lotówn

5/ Samochody sanitarne^

s ł  u źb y me d y g z ne j?rsy aabez-pieoseniu lotów 
oddziału lo tn io zo  -teGlmicznego organizuje punkt 
medyczny oraz wydziela, ns. lo tn isko  na., czas lotów’ 
samochód sanltariiy a dyżurnynrMekarsem®

Saaocliody dla przewie s ien ią  pers onelu ,

izęśc i  koszarowe jak np* In^ahery personelu lataja¿'

personelu

oego rozmieszczone są w okresie pokoju w od leg ła śc i
km 'W a okresie f/olermym 5*“7 km; ^ kwatery personelu 

technicznego rozmieszcza s ię  na lotnisku polowym Oj^-OjSkml 
od s t o i s k  samolotów«

Samochody te te służą dp przew iez ien ia  
la ta j ’ ącego do s to is k  samolotóif jak równie,ź odwiezienie 
i  przyw iez ien ie  ich  po spożyciu posiłków,

I I I *  Kalkulac^a^^i^wy znać z e nie^ t ram po r t u___E amo oho d o wego___dla
ząbezpie Gzenlą .lotoyg*

Oddział lo tn iozo- techn iczny  posiada ograniczona^ 
i l o ś ć  środkowi zabezpieczających tankow;aniej_ holowanie, 
podgrzewanie i  rozruszanie s i ln ików  oraz inne prace 
przygotow/awGze do Yi/ylotu*
Równocześnie czas przygotowania samolotów do \Yylotu 

szczegó ln ie  do wylotu powtórnego j e s t  ograniczony .
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Waruiiki te powoduią koniecsnoi^ó dokładnej k a lku la c j i  

1  sprawnej o rga i i isac j i  p rac, ^wląsanycłi s y / y k o s t a ­

niem transportu specjalnego i  transportowego oksługi 
lotów, Najinniejssp p rzes tó j  spowodowany niewłaściwą 
organ izac ją  ols ługi^ może spowodować pranę s t ra tę  
drogocennego csasu prselywania samolotów w powietrza 
co Eiońe w konsekwencji doprowadzić nawet do niewyko­
nania zadania łojowego#
Przy k a lk u la c j i  czasu przygotowania oddziału lo tn ic zego  
do wylotu należy uwzględnić fa k t ,  ż e . czas wykonania 
poszczególny oh prac przy go towrawc zy ołi na przykład: czas
tankoy^anla^ samolotów może łyd oardzo ogranie zony,

I  d latego t e ż ,  żeby przygotować samoloty do wylo­
tu ło jowego Yv 'tjak imjkróiśzym osas ie ,  ł ę d z i e  to za le ża ło  
ód stanu teołiiiloznego dystryłutoró?/ -paliwowyoh, holowni« 
ków, środków rozruchu i  t e o. * j ai c również od właśoi?/e j  
pracy ca łe j  s łuż ły  samochodowej*

ka lku lac ję  potrzeb środków tamcowyoh dla o rgan isao j i  
dowozu można prowadzić kilkoma sposobami»
Najprostszym sposobem, k a lk u la c j i  dowozu j e s t  metoda 
oparta na pracy transportu wyliczana w tonokilometrach 
oa y l i  metoda k a lk u la c j i  na podstawie wydajności' 
transportu samooliodow/ego*
Kalkulaoję. według tego sposobu przeprowadza s ię  
nas tępująoo:

-  określa s ię  pracę konieczną dla zabezpieczenia 
dowozu środków materiało\7yoh na. jeden wylot 
/saraol* oddz» l o t . / ;

-  ustala  s ię  dzienną zdolność Yiydajnośol 
transportu samochodowego przeznaczonego dla 
dowozoY/ ;

-  usta l  a s i ę  mienne możliwości transportu 
samochodowego przeznaczonego dla dov/ozu w wy­
lo tach  oddziału lo tn iczego^

-  ustala s ię  stopień zabezpieczenia środkami 
transportowymi i  terminy dowozów;



i

Dla prs^‘k ł 8-uii sos tanie roapatrsone saDeapieosenie 
lotó?; oddziału lo tn io z ego ,  lo tn ic tw a  ‘bomljowego 
i  lo tn ic twa  myśliwskiego« ''
PodstaYv’owym oddsialem teoliniosnyTu lotnictvi.a Jest 
pułkj który w sasadsie la su je  a ię na lo tn isku , saraodsiel
nie i  Jest oDsługiwany prses oddzia ł ! t n i  c a o t  e Gil ni c s ny ̂

Oddalał lo tn ioso  technioany może oyó oloiążony 
na praeoiąg niedługiego okresu oaasu obsługą dYiócIa 
pjułków lot i i icayol i  na Jednym lotnisku lub Jednego 

pułku na dwócii lotniskaołi
3aao'w.anie pułku na. dvvóołi lotnisloaGłi może byo 

w wyjątkowyola wypadkaoli, Jak również dwóoh pułków 
lotnica^oii na Jednym kierunku.
Wymagane s i ł y  i  środki dla M2Ż lotów dla lo tn ic twa  
myśliwskiego i  bombowego w snacsnym stopniu odbiegają 
ae wsględó\Y i lośc iowyoli  i  JakościowyoŁł 
Dla tego  też. s nasady dla zabezpieosenia tycli oddaia- 
łÓYi/ wysnaoaa s ię .  eóźnej według struktury organi-zaoyJne| 
i  posiadanych, s i ł  i  środków, bata l iony ' l o t n i o ^ f ^ ^  
teonnxG2iie,

samolotu/ typu I ł “-18 
Obciążenie bombowe od 10CO

'ułk lo tn ic twa  bombowego posiada na usbrojenil
w i l o  ogj. *** r ł  sztj*

3000 "kg*
Naboje do dzia.! 630 sa t ,  -  waga 267 kg*
Jednostka napełnienia M?3 wynosi ' 787Ś^ /6439/ kg. 
Określcimy potrzebę i l o ś c i  transportu doa aabeapiecze- 
nia Jednego pułko-wylotu*

1 * ' lęaar jednej Jednostki ognia pułku. 
Obciążenie bombowe 2000 kg.
Opakowanie 1 zapa ln ik i  /Z^%/ 300 kg.

Hazem: -2300 tS®
Naboje '267 kg,

/25‘̂ y opakoYy/anie/ 67 kg.

334 kg.



U~LQ, Ju amolot ÓW

Bomby i  nabi 
samoGiiodamii
"R o 'S’ 1 "i r - 1 ■

^ u 0 iii 0 25 uO X 32 -
XXci' 0 0 ̂  0 334 X 32 =

*1. . f wożoneS ióf u przeY

1 0668

poi .■JU *
swoim ’wyposaż emu

e Ojp- 4- 0 U * 0 If
3,5 O'« ”” a 0 s z t .«™13 ̂  ,̂Vi .™

Uwsglęanoaóc^o współosynnik wykorsystania Ładowności 
O38 przew ies ien ia

80»000 kg» bomb potrsebsw pray jednorasowym 
a a ład o w8v ni u -  28 saanooii* •« 3j5 tonov/yclis 
Bata l ion  posiada ty lko 26 sat ,  -  3 ton sa,mochodów 
Yiiięo należy v/yanaeayo j'eseoae

3 samo oh» -» 2^5 ton*
Dla praewieaienia 10»688 Ićg» naboi potraebne yest

6 samooli» -  2|5 ton«
a powyżsaej analiay wynika5 że ba ta l ion  posiada- dostateoz«
Tx3¿ i l o ś ć  samochodówj które mogê  jednorazowo podnieść 
Gał ¿̂ jednostkę ognia dla potrzeb pułku lo tn ic twa  bombowego^ 
Wykorzystanie transportu samochodowego będzie za le ża ło  
od konkretnych warunków i  za is tn ia ły ch  potrzeb zabezpie­
czenia lotów i  możliwości załadowczych magazynów amuiii” 
o j i »
Warunki te mogą spowodować j że nie celowym będzie v^ykorzysta] 
nie jednoczesne całego parku samocliodó?/ transportowych^ 
a ty lko pewnej ś c i s ł e j  określonej i l o ś c i  samochodów« 
pozwoli  to zabezpieczyć planowe lo ty  przy na jbardz ie j  
racjonalnym wykorzystaniu parku samochodowego*

** JilS__nrzy__wykonaniu

p o w t orne go Yvy l ot u,

Samolot Ił""26 p osiada jednostkę napełnienia 
7878 l i t -  /6459 kg,/

Czas dla zatankowania jednego samolotu dystrybutorami 
k s z ta ł tu je  s ię  w następ» sposób:

-  dojazd do samolotu -  2 min»
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pOiicliXJ.C «1 « 0 «> « « »iuG'Oli.e Oi!''clS X O S J-X G i;.! 0 iiX 0
dokumentów »" 3 min«
? t •. ,  paliwa /83^ sasau-
nicEyoli isliiornikcSw / -  23-”23 min,

Hagera; 28  --3C min«
Wj^dajnoóc porap̂ ? paliiiowei na dys tr^Hu torae 230--300 l i t/m l  

Potrselna i losc  d p s Hu t a t o r o w  paliwow^?cłi 
okneólamj? na podsta^yle:

*» i lość  samolotów którą należy satankowac 5 
osas tankowania gediiego samolotu §

-  wj^dgielonego csas 
Ss,talxOii posiada ńO sai

na OCLtworzenie ao tow oso i  #
I

ci U 0 u , oli / dj' s t r  W o u t o r  o?//

•=• Pułk iGtnuGsg posiada 32 samolotgi
usas o09«0®es9e®28 "" ^0 iiiin*

-  czas na odtworzenie gotowości 2 -”3 godz®
Tak więo dla ża lesp ieczen ia  powtórnego wglotu oddziału 
lo tn ic zego  należg W5?ds le l ic  następuó&icą i l o ś ć  dwstr^dou- 
torów«

Na geden samolot przejmując 83^ napełnienia 
potrzeone j e s t  7876 x 0|83 6700 l i t *  ’benzyny

na 32 samolotów 214-40€3.lt*

Przy jraująoj że do tankowania wyjerlsie 27 iystrył-u^or' 
o pojerancsGi 7OOO l i t *  każdy to otrzymamy 5 że jednorazowo 

s i łam i batalionu lo tn ie  z o ■» teciinicznego możemy zabrać 
-  189000^ l i t *  benzyny

To znaczy3 że dla potrzeb oddziała., lo tn ic zego  nie 
s tarczy

•» 214400 ““ 1890C0 l i t *  -  25.400 l i t .
Przyjmując3 że nie należy stosować powtórnego napełnienia 
dystrybutoró?f należy brakują,osi; część paliwa dowieźć 
w przyczepach spec ja lnych3 /oysternach/ a dystrybutory 
wykorzystać tylko do przepompowania*

Przyczepa /cysterna/ posiada pojemności -  3000 l i '  
to do pełnego zatan.*^#l'"i"4'/wszys tkioh samolotów oddziału 
lo tn iczego  potrzebne będzie *



Prsyomująo^ źe osas na przepompowanie paliwa
2 GVGtern wyniesie w średnim około 30 min* to na 
oa ł l :o « i te  S®??????* -pułku 1  o-tnie twa P orni owego potrsebne 
uędsle prsy średnio przesakolonym personelu i  właściwej 
organ isao j i  praoy prsy etatov^yni sp3:“sęc ie  
około 60 70 min«

í . l2á£-»£i§£.BiS2 1 '_„,á'£ l̂i2 l£Ss£-i§-_§.§Hi£Í£Í2Hi.

Samoloty na lotnisku są rossrodkowane eskadrami 
a VI es kadr a on po Jedynozymi samolotami* .

Eskadra rozmieś20aa s ię  ¥/ od leg ło śc i  od 3-4- km* 
od pasa startowego  ̂ a samolot od samolotu na 100  120  m*
Wyprowadzenie samolotu na pas startowy na .wfcnyoh 
s i ln ikach  Jest zupełnie nieoelowe ponieważ zostałaby 
zużyta duża i l o ś ć  -paliwa oraz kołowanie ae s to isk  na 
pas startowy powodowałoby podnoszenie tumanów kursu^ 
które demaskowałyby miejsce postoJUj Jak również 
dodatkowo, zanieesyssozałoby f i l t r  powietrze.

?/ zwiOgSku z X30wyżśzymi do kołowania samolotów 
ae s to isk  nk pas startowy Y^yanaoaa s ię  pewrna¿ i l o ś ć  
Glągników áredniob z -wyliczeniem Jeden c iągnik  na 
2 “"3 samoloty*

W b a ta l ion ie  lo tn io zo  -  teohniGznym Jest 16 
ciągników średnlblię ................

^* I Dys trybutory_

Dla s,abe spiec z dnia potrzeb pułku ba ta l ion  
posiada po/trzy dystrybutory tlenowe i  powietrzne*

Prżet łaosan ie  i  doładowywanie tlenu lo tn io s o -  
medyoanegó z b u t l i  40 1* b u t l i  pokładowy c l i . rnało“  
litroY/yęn dokonuje s ię  bezpo^średnlo z b u t l i  o wyższym 
oiśniehiu do b u t l i  o n iższymlę iśnieniu  ~ do czasu 

róiwiianwy piania s ię  c i ś n ie ń , * bądź \aż za pomocą specjalnych
urzs¿|.zeñ tlenow/ych przetła^cza Jąpyoh.
Do prze t łaczan ia  tlenu służą nast 

chodzie ZIS»”150/*
sprężonym powietrzemDo ładowania b u t l i

ująoe urządzenia 
montoYv’ywany. m  samo-

służy sprężarka
/powietrzna typu FLO i  AES-2,



TJyáajnoáé dystry"butatoróv^ w supeŁnosci wystarcsa na. 
sabespleosenle potrsela pułku *
C2 łovviek suśjwa 5 1 * tlenu na min« w osasie lo tu  
trwającego 120  miń. p i l o t  auśpje

600 1 « tlenu

przp wjloGie 32 sann s olsade. po 3 OS0I33? to ~

~ 96 lu as i
wynosi to 600 ® 96 ™ 30.600 1 . tlenu na jeden piiłko-^lot» 
Pojemność jedneg "butli t lenowej y^ynosi 6 t « !3* na
sabespieosenie jednostki l o t n i c s e j  trzeba około 5 b u t l i  
tlenu o
Y/ed-ług sasady zaopatrzenia w t l e n  medyosiiy , i  powietrze 
iednoGseśnie w sz<y s tkion. eskadr naraz dlatego wyznacza 
s ię  po trzy  dystrybutory«
Pojemność b u t l i  tleno'wyoli na dyst3?ybatorse AIiSS^40O
90 m*̂  tlenu g o w  sasadsie może starosyć na trzy  pułko- 
l o t y «

Pułk lo tn ic twa  bombowego obsługiyiany j e s t  agregato­
rami typu APA-kMj który przeznaczony j e s t  do rozruchu 
silnikÓYf lotniczyGii w czasie  przygotowania samolotóv^ 
do startu oraz do spra’wdzenia specjalrg/cli urządzeń 
elektryGsnycłi i  radiowycti znajduia¿cyoli s ię  na samolocie« 

Urządzenie to zamontowane j e s t  na samooliodsie 
ZIS“-1 5 C^"-a ba ta l ion  lo tn io z o -  techniczny posiada na. swoim 
wyposażeniu -  10  ss t .
Ha jeden rozrusznik ?/ypada 3 samoloty.

Przy startaoh samolotów noce¿ dla osyyietlenla 
pasa startoY/ego Ys?ydzielą s ię  r e f l ek to ry  -  b i t  na swoim 
wyposażeniu posoada -  3 sz tuk i .
Pozosta łe  pojazdy mechaniozne i  urza¿dzenia nie wymagają 
s p e c ja ln e j . k a lk u la c j i  ponie\Yaś posiadana ich i l o s ó  .yy b i t  
Y/ystarczaje¿ dla potrzeb zabezpieczenia  lotóy# pod YYarunkiemj 
że b ę dą, one techniczne i  sprav/ne i  można i  oh będzie użyć 
w odpowiednim czasie i  i l o ś c ia c h .



«.2 Mí^.^l2-ÍSÍ£ÍES„£¿iáiiH§.kiego_

Pułk lo tn ic twa  m¿/állwsP;xego posiada na swoim Y/yposaże- 
niu samoiotj^ t¿?pu Lim-5  i  Mlg- 19  w i l o s o i  40'^52 sst«

'SL£ii£2áá_¿£&£2§.í^i-.-iSi^£MiS£d.dS£rÍE2^Si££S£á-i *

f j s so2ogóln ien ie

n a u o j 6
Aïnunic.ia

Bomtÿ

Paliwo w kg,

i ZM orn ik i  ®
I sasadaiose jpodwiess^

ne

ivixg*“19 I 190
1

1 2 0 0  1 
i

1735 1 996 
1
r

Lim -  5 1 1 2 2 1 2 0 0  1 1170 1 644

W ka lk u la c j i  prs^^Jęto s l i o r n ik i  podwieś sane na kig™»i 9 
dwa po 780 1 * kaźd^? j napełnia s i ę  ioii  po 600 l i t *

obciążenie bombowca 
opako?/anie i  sapał*

Nab o J e 
opakoY/anie

Rasem:

2.00 kg* 
5 o kiS ®

250 kg.

190 kg. 
47 kg*

Hasem r-. -n r? 1 r- ̂

Dla 52 samol. •” bornbj? -  13*000 kg.
-  naboje «• 12.324 kg.

Batalion-w ■ lo tn ioso  -  teotinicsny na swoim wj^posażeniu 
posiada:

samocłiodj? ciężarowo-^ssosowe 2 s5 t .  -  ---3:^ton 
/B- 3.5 t .  -  S M -to n .

Dla prsev^ies ien ią  13*000 kg. bomb potfseba Jest 3*5 ton.
*- 5 sam,

12¿324 kg. naboi -  3 sam,
Potrsebną i l o s c  samockóddYi b l t^ d la  do wie s ien ią  amunicji 
w supełności sabespieosa. ^  '
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2 « Kalkulac2a_iloŚGi_d^;s t r 2,£utorów__i_sDiorgikow_£od^^

a/ Caas dla zatanko-wania jednego samolotu;
-  dojazd do samolotu »» 2 min®
-  podanie węża meołi#

i  r o s l io s en ie  dokU“* 
me lit ów -  3 minę.

-  przepompowanie pa­
l iwa  /ze zDiornika-~ 
ml podwieazaij^mi »”13 min«

an:

Hasemi 20 min®

Pułk lo tn ic twa  m5?sliw3kiego posiada 32 samoloty 
i  potrsekuje prs^ odtworseniu gotowości ł o j owe j  za 
60 min« ,następującą i l o ś ć  dystrybu torów;

32 samóle « 20 = l04Cm«
1040 . ; 60 = 18  dps trpbutoróvií

Bata l ion posiada tj^lko 12  d¿?s trybu tor  ó\i ® 
s7idoQsnym j e s t j  że cłicąc otrzymać czas odtworzenia 
gotov^osoi bojO¥/ej na 60 min*, na leży :

-  'zwiększyć i l o s ó  dystrybutorowi
-  zmniejszyć i l o ś ć  samolotów|
-  tankowanie pipwadzic ty lko na zb io rn ik i

'■’V
zasadnicze»

b/ Przy stosowaniu sbiornikÓYK podwieszony cli należy
przeprowadzać ka lkulację  potknebnej ilj),ś*0ir*"‘ zbiornikom 
dla uzupełnienia i  dowóz ich dó'''î -aííi’o l o tów#
P r ży j  mu j a¿c  ̂ że w d z ia ł  ani ""biersX udz ia ł  32 samolO“
ty Mig -”19 2 który l a t a  na zbiórniloacii
podwieś sony ołi ^ -< e g o  40^ zakłada s i ę , ź^jbędą s t ra ty  
bezpowrotm-^^ przyjmujące na jeden samoloi^dY^^a

52 • 2 « 07 * 04 = 30 zbiorników 
Dowiezienie zbiorników je s t  dość uc iąż l iwe poniewYaż 
na 1 samocłiód można załadować ty lko 1 zb iorn ik  • . ,  • 
Zasadą k a lk u la c j i  inny cli potrzeb s8.mo chodów 
specjalnych i  trans port 0¥,/y oh j e s t  identyczna jak 
w pułku lo tn ic twa  bombowego i  nie wymaga dodatkowych



komeiifcars;y ̂

Moina natomiast s t w ie r d z i ć , że prz^’ w ła śc iw e j . organisao;i2j 
w;ykors^iS tania transportu i  przy duże i jego tecłiniozne j 
sprawności j e s t  on i lośc iowo wystarczający i  w zasadzie 

sabespieosa potrzeby pułku*

lY* Praca^Gsega^s łużby_sąmo ohQdowej__a_sabe spiecze niemało towe_

Po przeprowadzeniu analizy  możliwości zabezp iecze­
nia MIŚ lotów pod względem i lośc iowego  posiadania 
sprzętu samooliodowo -  traktorovvego s z e f  służby samoolio- 
dowej rcaposnaje z k o l e i  personel służby samociiodowej 
przeznaczony do obsługi-  lotów z zadaniem, wyznacza przy 
wpółudziale dowódców plutonów pojazdy mectianiozne 
i  wydaje wskazówki co do przygotowania tych pojazdów« 
następnre o.ajs d a  Oj_j-oera, dyżurnego * ®» « »
wyks^a pojazdów mechanicznycli wyznaczonych do zabezpie­
czenia lotów oraz go odpowiedzialnym za terminowy ich 
wyjazd z parku* Wyznacza odpowiedzialnych of icerów i  
podoficerów służby samoołiodo^wej za doprowadzenie 
poszosególiiycłi grup pojazdów mecłianicznycli z parku 
na lo tn isk o ,  gdzie  przekazuje ich  dla o f i c e r a  dyżurnego 
HTS lotów«
Intensyvmośó pre^cy pojazdó?/ mechanicznych dla zabezpie»” 
ożenią lotów często stawia w trudnej  sy tuac j i  personel 
służby samochodowej, który musi dokonać przegleidów 
technicznych i  iiapraYi«
Wykorzystuje s ię  na to bardzo ograniczony czas ¥/olny 
od obsługi oddziału la ta ją cego ,  a przy wylotach 
nocnych prace te mogąbyó wykonywane ty lko w wolnych 
'OiiY/ilach, przy dokładnej współpracy całego personelu 
technicznego pododdzieiłu samoohodoY/ego i  kierowców*
Po Y^yznaczeniu ilośoiOY/ym pojazdów mechaniczny oh,które . 
będą b ra ły  u d z ia ł  w obsłudze lotóif s z e f  służby samocho­
dowej daje konkretne V'^ytyczne dla plutonu napraY/czego 
na przygotoY/anie pojazdÓY/ do eksp loa tac j i  « W r a z ie  
potrzeby dokonuje s ię  niezbędnych napraw b ieżących , 
pod kierownictwem personelu technicznego dokonuje s ię  
obsługi technicznej*  Dta wykonania bardz ie j  pracochłonnych

przeglądÓYi technicznych, lub napraw dękonuje s ię

o r,



odpowiedniej samian^ pojasddw wj^magająo^oh prac 
prses. poiasd^p sastępcae co usgadnta, s ię  z- szefem 
satalDU ] ) l t «  fpznaosa teołmicsne zad es piec zenie 
poiasdÓ¥/' ’bęuąG;);oii na obsłudze l o td ’w ponieważ pojazdy? 
tjaicie jak przj d. o’wozie ainunxc ja  ̂ pćiliwa x »* «•»®«« 
będą. eksploatoviaiie \y zasadzie przez całj? czas trvs/airicL
lotów» Na ten ce l  wj? zna o za s i ę  1-2 tóarssr^ty tppu 
z na jbardz ie j  oiiodllY/ymi częściami ‘ aamisiipymi*
Będą one w czasie pracj? pojazdów me chanie z i%p oh usuwały 
ni e s praw no ś c 1 na. mi e j s o lu
V/ wypadku ba rdz ie j  prac o chłonny eh x r̂ao niesprawne 
pojazdy będą odsyłane do plutonu naprawczego»
Ponadto s z e f  służby samochodowej winien wyznaczyć 
zawsze pe?̂ ną. i lodó  pojy,zdo¥; rezerwov^yoh  ̂ które będą, 
wykorzystywane ^ ł r a z i e  potrzeby *

W dniu wylotu s z e f  służby sam o chód owej. /d-ca ko rop» 

panii/ ś l e d z i  za dokładnym realizowaniem ‘̂Planu materia­
łowo-technicznego zabezpieczenia lotów^^ w raz ie  potrzeby 
przeprowa-dza zmiany z a is tn ia łe  w wyniku nowych potrzeb 
oddziału lo tn iczego*  Przeprowadza odpovriedni manewr 
s i ł  i  środków służby samochodowej w za leżnośc i  od 
¥/ynikająoyoh nowych zadań jak ie  mog8¿ podyktować 
realne warunki oddziału lo tn ic zego «
Sze f  służby samochodowej winien pamiętać o tym^ że nie 
termino?/e lub niecałkowite  zabezpieczenie w odpowiednie 
środki potrzeb oddziału lo tn iczego  może w znacznym 
stopniu utrudnić a nawet uniemożliwić wykonanie zadania 
bojowego przez oddział l o tn i c z y .
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