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iaism Soleili« aajkuotssii 1 ai
stursag -tewy™ do wtslaosci i a bekm A»®ii «adaiscki™a vizi™io
rail. rolcki okupacji hi1 t - = U

Jb6“she™ ludmv” letnictv™M;0 polskie \kiio“tj
T dsielo mycieBtY”™a nad fasayfa™m aiemieckija,

oddLledy hitlerowi’tiie mimp n s o d &S de iuaby 1
blcr™p T (v opoedb cpitiwi*dli.wy oWk s.a ssbrudaie pop:iInit>?i0
N Pulsee pi“ses wrife@d¢su 1939 =

hothiotxvo .polskie sk~rtc™¢mie wspierato v.'ojeka 2
I AI7P* poci®ynaji”e od rospocsetyoti 2 dniu 25"B«.1944 r. lotdw
bNjoi-ycn V) ni/otile IVaxkif a kios™o ua dziataniach bcjouyoh
Y gipbi bli.x#oN'. {;?deh «liiNini" c# dorseczu i»afcy i -itofrll«
praHTsdai"inyclx 1o dnia 4 5»1-945 r*

"0 brakli dodTiiadczenla boJovjegOi& jednost...! liniovTe
Vu'Inlc-twa/polcekii“go aykonywat] pt"mye7nl# i opex*aty\vni®. rcg -
noroune. Oadania ho¢i”™WM&

,"1 taks. podczas walk na przyczotku warecko-roagnuezewoklr
oraz < rejonie lotaict™m ost#aniato wojska 1 IbP
Cd uderzen i ros|iOznanla B poitietrsa# wspierato dziatania
ao.jsk ladov..yoli prsez ywiray”¥anie uderzen na site zyVg i
arodicl uUipidowe nieprzyjaciela oraz jego drogi drv;ozu 1
proifad2iido r.oz.posBsnls powietrzne® Ponadto lotn>.ctvo do-»
konywato »xZauoftf broni# am™icji 1 &/Shiceni dla oai-i-AGi"
pov-;i,tsnozych w #/arezawif oraz atakm”™ato Srodld. ogniowe
nieprzyjaciela \2a"ss.rulikaob nocnych,< na ograniezony::h terenach
miasta objetego "™ lkaM ulicsnysii. 'V okresie przy™totowawcay»
do operacji wialansko-odrsaaskiej lotaaictiio polskie proi.adzi-
4o rQsipoznmie unocnl.en Obioimychi éxod.kéw ogniowych# roo-
mieszczenig odwodéw oraz sgrapowan artylerii i1 czo-Tgoi® na
k*ier\;nku przysztego aatarcia 1AT/P»

Podczas walk TAWP na Pomorzu do najwaznlsj.TSych r,adon
wykonywanych przez lotnictwo nalezato wsparcie wojsk ladowych
podczas przetamywania umbcMan V.adu Pomorskiego» swalczanlo
or.rauonych si+ nieprzyjaciela# wykonywanie uderzon na
okryty w morzu 1w portach# prowadzenie rozpoznani?- ruchu
jednostek 2lorskichf umocnien iiadbrzeznych c?raz wyrzutni
eac-olot dw-pociskow«



v/bsvgtki® 2sadarle \yk« nywanf* ‘v
diifiti jak 1 vriveoj ait&nS. «Monaj W/3Js” dyvAis)l I<Btra--i'. a
FICHMOE 'E "Hac- . m,
operacji biTliAmI~5 udelat,, proeni 4>*/
k-iloz aniM d/”Nils-je 1 IG3I. a mlano™icls 2 _])LS: 3 °
borda.10) cb.arakt©r™t;foax\”sl sadajaiamit jakie
Ictnxct™o piXNds A b"ko wspareit V?o,"a laatj-*
Vvycii podc™aa rKL-OJr®aill@ esejfokioh prao.sskéd vioiba™a..
csanii-s praygOtowidjacyob sid do prieiwuder2;”ii.a odtjsoddvi
aiepriiyjaciiela, osle:ao, w}Bk I~*myaU m viaruuitoob e-7r.>-igej
~AktyvifiOfiot lotntvPm niemiecltiegsi ora» wDporeN. tyce v.o;ink
v, trakcie po”clgtx r,a wycofujagcym ele aioprsyj™ole.lee.#
: Px"eM c&Hby dkres dsiatan b&S”ych 0 perlw.kl«
"spidad™a;>aao i, ~ojskami lgao”yiaio y~glodu na caavuktor
5 i3kale ylcoriy™oiycfe 'sadall byto to spdid»iatanlti takiycssiao»
iaajLI»0';saiie »ardbmo na iaeadsia- \"parcias» ja” tez m
kzio pfL'ZsTdsisleiLiaa
diiiiatanla bojov™e lotnlct'cja ~"ymagaty. vjieloroi;at3.-ceso
»alio»piecsaj3il.a« :
Bordsjo naznyst rcdaajem tego sabe»piecssenie oyto navi-
tAMatorakie'sabospiscsanie d&atan feoCiiycli lotialc n;a» resli***
pries stuzbe m~igatorskg. Pocsatkl "“yodrgMienia v,
Iptnicti®ie CBltOfdj grupy personelu latajgoegOf kftcraj
c4tonkd” rBry~axto naviigatorania esyli specjali;i>;a"a ea r.',.-
wigovvania samolotu# siegajg poesatko”™ powstania ictnio-a-"a. "
% citwllg bov”i«, kiedy csto?iilok naacsyt sit budowal
latajgce aparaty i rospooaagt loty# wytonit B%e preolM®
nawigacji mowietrznej# t-9 jes™ sagadnlonie prowadzenia
atateu pcn?iet:maago » jednego, punktu do drisglego# droga
e najkrdtssg lub nakaSana# nad rmmii~ym terenem# c rozuycn
poracb roku i dobyk saroono p*Siy MN-irokoi-ej wNdoc2:n.OBci
<<biektdw ‘orientacyjnych# jak taz i bei te] muidoosi»©" o
Kaddy powet."Zy zglar® mus-lat wiec by¢ rownoosesnie
veut/iireox S ciiwllg »budowania baiondw#. a nastepnie sanolotéw
- n:.atoga.”aleotoobov?a# rospooseta ele mpecjalizacja e -ngo
~am-fla satogi T dsiedsinie tyiwigacjl* 1%ki. apeol-"MAlist.-A
od n*-"igaejl cdpowiedioialtg byt sa prowadzenie 1 zacUowi™; e
GTUntao¢i -pocczms abllcs™anie kursu i 0zaBO Iwiu
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« liit-ini.-ifcu 1 pi gilkasim . Wi&i;ra-3
"«fer« K cf<inii'B'1JiS: tez 3 W meibi: SV
5 lotflio'twi« vio¢B*sm™ tp.lii syeoaaXissa w ds.leuat'f".>
IC'H .o\ yojiiidtVy bfl MfeayiloiJaji® lassKlediii«  fot>>gMt-i-
sr.i« i.sjifi-iaijgc obiektu. S 3it«so,jali3t.- < «ye'd ¢ i-
;to Basj-'Rad BasigRsoi-affii’ lak Vog6;a «t6.fioffi<>
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, S&aiby aavi'iiiatos'skite;’, a a s - i ; ? sayidMaa??'.;,. a''i5.;..ho.7-
skiego »abGinsi«-aalatas™e3«wyra lotnictwa oras- Drlril'?"
ai« paraoTOIlU lat«@%citgai | sslabi« iotaicayet. w s’ my

aawiiiai «XékMS - N
JKHiis = migYSe" itke.lf-y piej"Weag, a <t|fagaz s-ijag ;v:I&ta'se
iotr,4a&a «aHtsatewelie.  lotalctisl« wo™akorr/is, 7...ela

lieZistw a Kdhidssy innrna w 2vilgal:B Rai.Lleo'<lja;, Anglii»
?7Xa»04i i1 KiBrntMoh,

EKceagolBls Bsyakl tosuson stasby aaBieatcx-skiii'i
aawlgiitOMKkicgo sabespiesfcsaAa <iexatan lotnictwa
Il oteilg wybtichiz. dnigiaj arIrtes«d» I>tttyely  o-Kaf™
Jop ¢Disdsiay radianawigac”t oras wyi:92?ayetaal.a tk*ag-m-i-arB-
¢lo].clia<vjanyo& fOa oel™s sy™-a-y-yanta nie-Hidoosnyca ~dla obcej-
v,8« 31 werolr.ovjea éxoSkoa Eflpeda powlatrsnaeo» ok»®sA=tti.a icii
ijcrujik» lotu i naprawadaanla na t®3 podstawi*» na 0”\s« 2»~
iI",latpi».ae wihasnjfca Byaliwcow. prsfijohsyiwjgoyes.

aaleki pctaiadaBlit stfeasyojft aa «ysoiii»»
ay eks«E»i pQiiiostke ‘twefenicaxiym posterarskoiH radiciloi-ni‘t-i'yoii™
ora» eiebi-Bi- fasikojaimigoOftfi! aystea» wylanmywania« pov)As-¢as;iLniu
I napromfiadk-snis Angiley 'wygrali b if JO,po-jii6trsas, o mm<.'ii;
w 1940 ;

* lotKli*.t'-"iis polaJdM psased V> Swi-itol. t
ovas » oiteiig &8 wybaohn ai® byto,stuzby «awigatorski®j, »
nawst ni® byt» ynsa'tabaoh i jednostkscfe lotaicsyofc otato'.vyon
aa'flxi.tor&. lidvfieO'Ad® BejioXota opiorato sie
TFol » bt tfliaei XaJHpfe. ¢ aro-0a%

lc.1 /tytut oryginatu ssp‘ﬂggle B garepa /
ftindXag 1960 :
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deoysjl orss. *eanizo™'afi aa?;leat&rsld.e «abegplee»etae
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) ¢oviisra piop(wwv.al# w gaxXCssioi od bYozr
d:-nrta podi?I™ ik m”~om”sols™
1-Asenisif n~armikis sposoby 1 ody Mmardo’y-»2? m
L.-ooeb mpit--r4i rezultatow dziatan® sposob s'tart™ i s em.
too--: 1 profil orsgci™ar”™jylery;!oEiv o>/
-Oisforito™>anI£ u.;;oupov.2*.0 I 'ladcy”™atia.
rv; HtanovHs-Cjo ~-o]%oralg™>Tpli brali udsl&S: N lotao™-. v;teavs
Id,..dy V lotBlotiJie bo-bo™y?
na«I{::ater Ke\g\u takdaosifegOs lotniosegc? oy?.
le ron-uUDs-kone Ea'«igatorom satogi m ijiamolooie dowodcy i 2ta
r|] oigat-oreiB poiQ-2aE/"\ 2rupyo
bystSi rola v warii®Mkucii - pri®*
I>rso.d@ta;wia”. 0s .priiposyoje praebazowaniue
rontu povrietrraieE:a Aiielkcolc grup”™ starty trasa i poofil
IctUi* lagdcw-anie9 lotniska gjapas"ow?# orodkx sab*3spi®>'czfcnla
lotow pd™zBa pTzehmmianii™/” n rogifty ragpg>zimsfist pi7.;y"i;ikc.-'s6
new300 lotniska do lgdowania i starta saaolotow orisa iyk
1?”"\potauturemv ” cs”sto na”«t.Jodsraym autorem inr-rcrui-i-c;J.!
miikopioatuoji ncfwago 'lotiilskaa
)0 staliby nawlgatorskiej naissato rowniaT:
u.aanla lotB.Ictwa. iaj*IMsklego na Srodki napadu powi>'
rhec? ogromnej wagi problemu ostony terytoria oraz wiasnycb
wojak p-i50d rc2pognaniera 1 uderzeniami s powietrMia* s™0ii*3.gv..-
nit  vMarunlcac)i u'tyola srodlioiPi masov™{5>rasenlu * « .U
>0O\t-0& si”* Obecnie coar-a® wiecaj sit i 6éradko'«.
£n8lfe2to tO 8UO) wyrasi réwniez i w organizacji atuzbty ~e' -e
gttorskiej ifojsk Lotniczych* Obok nawigatoré™J? - 02Otakou
lat rwacegof s wiSo nawigatorow” rsec nof&ry» kia-
Ayozsrych« pojawili eie aawigstox*ay pracujacy- zlern.. 4%
to przede wszystkim nawigatorzy napro”radsenia i ,urc"-k-tc'.'zy
3tan”iwdsk' dcwodacliie* iCGa siaiany organizacyjne B, rsNiilta®wem
amlan/ zala”esu 1 posserzaula tresci pracy stuzby nawigator-
sikij  dojskach lotniccyeh» a sscsagoOlnle smiany </kedU i
trasci uawigatorskiego Msb<sspleo'Boa dsiatan bojov.
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ut
utv;e ctebowviadlo w otesale pU xvase; wojas® éwlatowoS, e-w
s;.-i:tO-*yoh oafsSvadh.f jak aa prsyk?ii?d w 1"oxaa®, r-"xvaiaa
M okiCisie miiida™/vicicnay«, ii‘ aaaadzie tylke graoce a, W, afa« i
"VILOIftii «a-:osi ivonoletii, pslepe;“gog =ia as™lgwrisKiu Be.i? m<7 |
v.r)lo..-aBmiu 1 p-fcadzsnla roaposnaala lotniazego.

-iPha.iovi> jednak ssated/i tege vsahesspteoaenla s-.1 yov .
X -

Podezaa d-;v.eMi vjojay é"siatoxsej nawl?8-t;«s«kae zatel-
{,jee«eaie IsiaSai™ kojswycb lotaiot«a obejaioviai-o0 /i abidrec.e
il 3eafa«e V.t"k'szyu stopniu w. obscnya oteeai«/ - o0aSy kompiiks«
jluy-inoici nysoko a-yK-waliflko-wenycSi speojalietav™i-, mz-r-giri.?
>aa"."ch w roaae "'ittztoy» etsL igyfjCifftic wskeO 1&les ;& roasaj» na-
ziVivne | sasolcit-ne -.i-g"d-ieala. i.ialvea?iecaq,I'|¢3 wykoaaajp
;IMEY, bi-"g™~ych pr2Si' lotrrict™0o

ik ~vikc NiBiYyrstkie prsedssiY™iiti-lisla reali& oiwn”
oan>ieny< a&sdédcéw, ostaty, letales® slufcpy speedalistyv-Lae,
a TlscBegblnie -przez shiizbf aawigatorska orna personel
,iacy t oatescit najgcC® aa celu przygotowanie i1 wy’:onanie
-doktadnego nawigfw-aiiia oKiolot-0®,. celnego 1 skutecanega-
bombarcosasi ia» mdok#atiHsgo aosantonania, iokdaanego nsprowa-
I;..anlE sacolotao aa cele powietrzne, naslonns 1 nawodne -
egtadajg si8 w sumie na aawigatorekie sabezpiec.iseale dai-"_L.iii.
bogcfBychi 3.0t B.ctiia®

Halozy prRe«idy»BtS, ta sailany ta nie sg 03t .*t<iue,

m forsy i afstody praov stuzby nawlgatorskiej akoff o 1
akoiiate. Stuzba Aawigatorska Viojsk totr-isayob azul:- w dal-
eyi-—- ctas» nowych, Jas najbardaisj odpoBiadaJdacyck «m-poi-
czesnym Bynjagaisloa raia tiedoiovjyoh i fom orsasilzccyjnycu-
%r. twérczy niepokdéj i ciggta poezuirawania pcznelajag T.nao
aadzioje, ze rowniez w przyreztosoi stuzba newigato™"«.ar. 0jox
Lo-snioz-ych etanie rs, waokiifiil zadania tak* juk »Mm '«3 W'
-iokcsci  .itiisiels. stuzba Bawigaterska lotnictwa 1"ojeka .-"olskle®
go pcdczarj dziatan bojowych w iataol 1944-1545. Poozukiwanl-»
<« -ml*iny wzigC za pc-dstawe praco 1 fiodwiaiczeni-a c...udby
a5, t"rskii.j ladowego lotaiatwa polskieso poac-zae; a5c
nie;) \Vojny«.
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eerCha iest ai®icjBaa
Nradiiovoii .r oprsc'oifa®iu To%prmAf ifynlkaty is v eaA
tizkichj brak ilodei
I dtMiviNieiitevit X frikiiu® $t3 cSotyoiicafi sil© ukas akiK- k¢ 05N
¢aina pi:dca oudv;iajgca problemy n3wigator3lcieGO ga:;ak;.'iao"G-
uin aijiacai\ bijoi*yclt lc-vAilc-twa p>383<iasjo wnlato oli £
ro~prifa Btanov/ pioaierfikie :>priicona-

ais £ IModrsUN historii natiga-tiCprekiego ?&abelispieos;eida dala-
~ifi bordowych lot55let™>3€ polskiege”
| 5<.Anycb. BTtirkutach» a sscsiegolaia §Otsr&poixod.oniach
pilot.og X 2 togo okresu J5aa,jdud3% slv
‘3prev;d2ii© rowjsini fréigmsst*y t"o"gc® safeespieos” stda aawi*
-atoraklago dsMNai”aB-. S3- to jed”akia w”™miaaakif opisujace pe\=re

cpiitioclj Xiiie BtsBOitftfigcia ceZavglo \'igo-ilr:i,ai?.0
fragjient™i jak rdwmioi™ dajie %mmT0B-~vi obotyigu3ac:iran uancnas
reguia™d-iiach. i i« pi'-zastudio'aaxij*ob prisasio publi-sacjau”i

os?. safcWegolnie relacje ud»lelona, .autorki. p;rgea byinjfdy,
oMclikeiN pt™-rsCiitolu latajiOego pug-koti' 3rUdovi@yo lotnictwn*
polskienii t®.otirv*ity potv?ierdi?eriie faktoi/5%i wjjadaicuiio
miCktorych spriieci™xiofi-iNi onec ?¢ype?i.aioiiié IBt.u;isr;%cy"ai IUuY.
B dokuj?™-taoh archivialnych”™ na kto'rycb prs'.edt vis™aystkim
I.pio rahi*m ¢lmg pracy.

prac-ia fiamiejssa mia .opracoviania o.stv."tcftonltt
cak™uOioWgOe d iidare ".dost™paiiej™ia nonifch dokumentow 1
danyoii povoijtanie rnealiiTjcdd e\jriSpamaa i potrseba je;] U/ upe?™
Bienios i ro”sser£"©.a.l™*

s”\cNogolnie fa??© ri®3-acje u.gyBkani; ou bylego
sastspcy doviddcy ,i plm d/a polltycsnych-~yc~*ho”ao-
c;ycH gonoralo. b.rygaay pilota ::lichala bygych

pilotovj | pia ptk dypl pile ~erigiéggomOsovmickiego i ptk pile
Jali»?.sfoa'bsuarc?if bytego nav”igatora 2 plb ~Kraké*?* ptk dyple
Antoiilc*go Danielcik;i- oraa. bytego m.iclerovinlka Gzlc.tu
u3ask.ol.snin- taktycsugo ~ Geatrwa, "yssi-koienia vV
DobliXiie ~ 1939 r~i pptk naplg. «Juliana bagon3kisgh. -
Jonc/lto ivykcrsyatai:em ¥ priacy ssarag .rYYguwanaid? i
ina‘?ra”™kcj.l eksploatacji saDolotoWi» bodacych na \WypoGasc<ifliu
lotnie.tiT-a pdokiege X lateoli 19447949% rou'uxe'/. ke.lp*iieii:»
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3 *5ralenie?iyali V bibliografii:.

oraca akluda b1$ S pi, .C. iu rc’\fjd2|alov1 »
Ik Jjl-'kair bo3ow/-0h J\xiicii~-go 0 Inie ivis .polskiag«? W latach
1AM UAN- ez t~n 10ads5i&S korsitatales! o”eéclo'c’'o '3
’ 154, TH yaa- op/n&ooiia.. > saf am?f4rta  uic/i lorc
V..i/t/k(Talv.- tylko,« Megjbt'i™yn dla ter-at™i no”ej
o 1@V OyZ2dDXK3nia te nie obojisbaaly;> niestety» calodoi
Ji--an boKkTjyali iotnictvia pOlskiegr/<: Istniejgca luki'takio»
Jaii na prsykl??.a apreoortfani tj~zacyoh. dsiatan I->tnictv;a
na Poi-iorsn lachadnin o”aa dsiatan 4 'kDb» w operacji.
v;?ypeini.lem “itovjnie v eparoiu a dukunsentj arcliivjalne« baiarJ.ri>,
te« btanoiri kansi? m fd© ktoraj starateiiA si™ prs-:  tatclé
IGdsta™oxve probleniy na”ilgatorsklsige ilabospieczenia daiaton-
bt>jarych loSniotwa oratr dokomé jego analisy i. ocenyi

C&tery -pCﬂosta}o rt>sdoia+y otenowiq moja prace ca’rka-
I oceny or™assljiacji stuitby nawigatorskiej i nanigatorabiogo
zabeivpieczenia dgiatan ho~mijch lucloriago lutniot'Aia polokiego
w leniach HHA*'1M'5 na posscsegdinych rjscseblacbh dowodaenla »
0 iillano!i?iclss X?o0i.6dat"ja. I»otnictwaWojaka Polskiego” I-«go
IMeef'-anegb lotnicze™;© oras jioi putkov li'm'mi-
cayck*

. poriscsegolnych rosdslatach oraz  zakonczeniu poieit<<r.

do jakio.ti doszedtem w rezultacie anuXizy ":-"zOrRtmi<

nych dokunmiutovj 1 materiatow.
| b'ajvrioee;i prsebadariycli erzeze jomio na/teriatd™n archi-
walnych i publikacji dotyczy diwjodztwa 4 IDh oruz 1 plm
1 P PR T grupe Uokusentow uwedai™ jednocze$nie »a oporaccwa-
ng ti sposdb najbardziej obiektyirmy# ponieivad szereg danyoi.
pctviisr'dza sie W kilk™* -dukNimentach® pisanych prsez rozne
sztabya llatomiast stosunkowo mato znalaztem dokumontow
tyczacych nawigats-rsklege zabezpieczenia dziatan'3 pies i 3
jbi.

Cpiez’dle-;; sie  glowjuej- mierze e, tych dokiinonhY™ch,
octdre byty pisane dorainie- /To%lvdzy ~ 'zarKadzenla;* meldimki/



traktujgc dokiiiitontir p6 nXe$ /Bwmm%d.mita/i, jako
-ftigjirc3™ uz~dc-poiiTlds3?d™an

kodcaas |)li.ania- ro54pravyr vijjr.orEyst:/watGrn mpy a oiOe-
su diiiatazlii ale uaa™Ny sn.B,p3oovio/nl podatam % biwjfiierilu
0boi.ig2;uj'4cyiSi sbeonle«»
terBility podaka.oi XedEu”,czasu anedc I jieV o

gba.3fe030xNaidia « i&aaadzi™ ti63Vvid3.0ija,v3
-"boTwigsujacg obecnie w m"'ojf5kacli 1”otniosjch” “«yctiodugc »
Y-toGenla» ae tairysimologla s lat 1944-"4945 mogtaby iiastz"e™"
5eyc czyte?a'iikONi .paufns trudnoscia

Zasady i1 realizacje na-wigaiorskiego'aabeapleozenia
dzlalcan lotnictwa polsklogo w latach 1944-1945 st.aratom
sie przedstawito#  riiare moich moslicuosci» obiel:ityvjnie#
podajac zarotiuo osiggniecia,jak te” niedcclagnigcia i
btodj»-«

.Tyda>e sle” praca ta mozo byc pomocng pray wyko-
nywaniu monografic,nych opxaoovmn z zakmBU nav;:lgatorsKiogo
sgabezpieczenia dsiatai™® bojowych lotnictwa polakiogo™ moie
byd c*ia wykorzystana ro\wniez przez oficeréw zajmujgcych oie
problematyka nawdgatorskiego sabezplecaenia dziatan bojo-
viych lotniotvia w wiarunkcch wspotczesnych, gicwijnio przy do-
konyivmilu poréwnan- uogolnien i “vyoigganiu wnloskoii«



kojlilAXa i
507U A N/ AKAM-"reA 3%ia*i® bojovitch mmusgo loi' kit Tva

S2LS.SINSINLASAEN, iMicISél
"o Alilaitinia ojor3 1 lotniGsea /4 »a0]

NToMN.l:.0"g Wista /2308«31* 10»>.944 r*/*

; Cvarvieu i lipou 1944 i lisdKicka x-yg,Viollo /A fi
x~uhv<ai\io tereny Polelcl orasi ,uGhv\fycita praycsdtki -

"Ayii brjse,;;a4 Wis'ty \i rejonach? Sandosilersa« iCaztlmierza 1 I7ar~
fcl /pi'ssycir.6ANk "var”cko-"sagnufisevislci/«..

Zadanie obrony prsjycsotka”ii rejonie V/arki otraynata
poczatkowo 8 armia gi“mrdyjskao Kiedy jednak Merioy przysta-
pili do silnych kcmtratalco”« celem ~iJmidowenia praycaot:-
ka? zalatn5.ata koniecznocc \vmocnienia obrony? vi tym rejor-
nia* Bla Tijd"onanla te,::0 zadania zostata skierowana na
przyczotek 1 aralia 1/ojska Polskiego«, wchodsgca w sktad 1
Frontu Bialoruskiegoy™ "

Przedni skraj przyczotka warecko-magnuszewskiego
przebiegat i™zdhuiz rubiezy? od ujscia Pilicy wzdtuz jej
prawego brzegu do Boguszowa» nastepnie na potudnie od Cy-

ka m pierwszej dekadzie sierpnia 1944 r» wynosita 35 kmw
a gtebokosc 15 Gltowne sity 1 aradl'V;ojska Polskl«-
go zajety obronv na odcinku sserokosci 14 km» poczynajac
od ujscia Pilicy wzdtuz jej prawego brzegu® V tym czasie

1 brygada pancerna im® Bohaterow 'Jeniterplatte walczyta
wspotiiie z 4 korpiisem 8 am |i gwardyje klej przeciwko

dywizji pancernej S3 »Herman Gbring” na kisrunliu Ctudzia-
n"7ke-

k/ x potowie listopada 1944 r® 1 [L przemianowana zostata
il 4 v.O®

xx/ pptk A»Jasinski «ilola i1 miejsce 1iVJ? w obronie przy-
cz6tka warecko-magnuszei”ekiego™ “wybrane operacje 1

alki. PN UOIT-195*t r,» s»132-133-
s/ e, s
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faieprsyjiaoiel.a asakovm2:o0 V¥ dniu 9 i 10
Nesiorp.ii™ z lotu nurkowego 1 koszgcego przeprawiajgca
1S2:¢" 1 aMli.. rezultacie g”attc“mych
j>iaXct 5w lotuietvja. ai®sprsyjaci®la | brr/gada pancerna ro-
da ly~tr*jmnia prsaprai™y od zsiroku 9«.3
I'{ 6.00 10.10.1944 r.*~
iftawaiea-sf- ~tsiacfe 11-la i 13 slsypaia pyzoprawy .
m il byxy veo atakom Id niemieckiego dsilala««
i Mige4T akladsiie do 40 samolotéws* bomboi'jych oraz
Anyi0.ivaNicHw Oor™ya pc™epralv pri2e?. artylerie przeciwlotni-
UH- 1 arrdi- okazata Sie niewyatarcsajgcac Saitniala ko-
Jiit"-ozneric ODlony przeprai™i przez lotnictu*© myglitjskie« 20«
dOTiHodzwu 1 armii potrsebsse by?:j dare| tyczace ruchu
| Yokok nieprzyjaciela, i% sjtrefie przyfrontowej« .' dniu. 12
i“ierpnia oddziat lotniczy armii otrzymat od szefa s"ztabu
1 arisiv generata bryyady T7iadyataA;ia Korczyca zadanie "wy-
konania zdje¢ lotrilcgych zachodniego brzegu rzeki fiXioy?
eoajmujac obszar terenu ©gra.aiczony miejeeo”™iodciamif :?od-
g,.0rzyces Pokut® Laski§ Ponadto osef sztabu 1
arnii polecit dc 15 sierpnia rcpo-*»fma¢ odwody’ wieprzy3a-
cl™Mls v r®Ji?nachi Lagi#rii?3fi Viila, “Tarka 1 Howa u'iss oraz
i- okresie 17-31 sierpnia prowdaasié roisporaanie ruchu
wejBk rdeprzyjaciela ma drogach pro™adzacych z V-firezaviy,
EZAZ-nNa Rawy i.iB,zo?riecfkie Tomeaz©&Via TlazowieckiiStgOff
Orojca® kadorda i kosieuic dc v/arfci« ileldmiki %4 rozpozna-
.nla nal.”zato dostarcza¢ do sztaba armii cztery razy dzien-
jale,? (D csterey godziny« Konieczno$¢ prowadzenia rozpozna-
nia na drogach, ‘Wwp:?omieniu 40*T0 ks* od barki® duza naka-
Meafa ciNi'stotlivYCisé dostarci”ania meldunkéw 3 rozpoznania
oraz feinaczji”® a\tyT?uosc lotnictwa BiernieCkiego w rejon.te
mark - ctwor?*yly potrzebe przeznacse.nia' powaznej ilosci
sanolotCiii dc prowadzenia rozpoi®nania oras narzucity
5U© nate.zenie lotéxu
bykor:,anla zadania powiors©no.poczatkowo 16
armii letniczej® Yichodzacej w sktad 1 Frontu Biatoruskiego«
?Qnlevjaz jednak lotn.ictwo 16 AL dziatato w stcs™nik”vio

s/ llexiider, s<’M29



t"\VHrokiTu od SMNirocka d© JOfZefovds \0oCe
3-1; d=n oicl™enia 16al ipron&dicOB™ do dsiatan tia kierimku
"\Wki \ r>olskg ;j[&S3ng lotniaktdra @ ol.risie
-- 7 do IG L:l;rpiiia pr2;ebai3c™8ta sie z lotniska Oostojnel
- r.;;t™ov/fer; na lotnir’ko DYs na. ~saUdd od Lublina,.

'lak Wi ¢ 3unovie loaniotic© ro™pocsei*O swoj s™Mak bo-
iswy- od dislatal wredonio prsycs”otka Ymofefeko”-rsagnusaeujskic
7J driio iiMylgiski taktyossne i oddalaty 1 Arr-ii
".cjska ColskleNiDa T tyn ol;resie Ti"sparcii® 1 osto«
na daialaa bo™iTych 1 Ayrali to:;slia Polskiego przeto jedno-
stki lotniotvva polskiego byty kont*mov/~am do aakdn-
=iz~ nia wojny” o !

1 polska mlesaana dyinsja lotnicssa lotniczym

a’ taadrlsn:! taktyoanya po”seanacsony.. do T?sparcia 1 oatony
ok )jsl: ladoi-*ycli oraa do p™.owadsenla ro”™posnaiila lot.nto2e*
go* wori™Meio przystagpienia do dziatan na prayesdiku

N odroMVinagyszeTiskisfi pock.adata ©ma nastepujaca organi-
zacji; 1 cityin! : :

* dm~edzfjvio 1 sstab dyriisji?

« 1 putk lotni otv?a‘oy;-'liwskiego *17ars3aT?a” /232
ludzi w tyn. 39 pilot39 samolotu mys-
liT5skioli typu 5 1 ssnolot szkolno-tronin—
gowy/typu Ja'’k T-ul

AY ‘"« 2 putk nocnyob bombo™TooTs /167 ludzi w
tirm 59 pilotd&Vv i nawigatorOTig 32 bojoTje. i 4
szkolBOM-trningoTie sewnoloty ?0-2/i
Gil putk. lotnictTia szturniOT”ago /199 ludsi s tyn
32 pilotdwi, 32 oamoloty -2/®

RO otrzymojaiu sadaaia spierania dziatan 1 Arr.iii WP

e prsyczdtku - ar®cko*'i*agmi3SeT3oldm - Jedziostki 1 -DL

mprrbEzoviaty sit- us lotniska operacyjne”

1 p3i0 1 611 pls3& bazowaty razem na lotnisku 2iadybie

F-:ara v, odlegtosci 24 te od linii frontu« 2 pnb bazowat

W kptrlgre Je.Kolinski "Bsslatania 1 dyrnisji \14'0_rejonie pvzy*

. otedtka ofarecko-"eagnusnewskiego i Pragii.” TojslCowy Prze-
glad liotni.czy ‘nr 971961 r sa45"



- 23 «
ordert"S m listerifiku Rm~k~A /1 im UARIVOLIi/A

JO kri «d li>dlI'

r'iiv Kicig> Ba mMrla'%aal& i”*spotpracy xaied2y
1?’Bao2#B dciadcss”™nis, p@ysoti@si X-::ta-
mon M1 lotBiotiia a -pilotMi 1 plm
a?>,, atia’ #.-Horssy sie sjieli jessdo2is doctsiadcsosla boj«-
wego. 1 plr: miai' bot oe>>gtiia2 ds:?.aXanla 611
5/7c Mlawd Ajiaiid vuivics™as wvYioodpaca isSirdsjyy pu”kasi I'nivVvida
©bdpoliietu i*adomoieniu- aa io "“v/yaijskiesd sak4ao?enia

\B2 y«, , '
3xkla 22tS p3:-syiOciats. m lotiiiBko Sadybie “tcire
233- siinckiago putku lotniat?"*a g A4
tvsU-fklej dywlijji lotplotua- myrai“thirleg©« ktdra flgadsl«
;[ ka-CHy. dou™odey 16 :cadsl£ii3kI©3 Xot.TilC263 dzieli
iiia slj ¢.pilotami dod-wiadDzeEiem boJoiAym Pi--
tej My Swatali  akreBia oa 24«B do 31«-B«44 r*
A= A 1 plm Ba biadania bojévja 1 ¥ ten sposob

v.prm:.Hd5sili perBun®! latajagcy 1 pim  tok dziatan

Hakt ten Jost jessseze jedsym \iyinoissym i ohm:?a?itery-
/Yoy iou-Oem braterskiej Y~ spotpraoy b*ojov?e] lotnikami?
a-.dz™eokio™h 1 pMskidic-

.Dz-lakcmia bojevie 1 iIBb rozpoczety'si§ diiia 23-b.t™-"
0 godii® 3*30 wyBtarticva™nlem pary sariDIbtoii 14-2 s Gil
olsz /prcmadzactf cbor© ..droiriienk©/ pod ootou” 4
xow . *0Tak™ s 1 plm /pro'.iaiizacy pptk fatdykiit/ oraa
196°3cd eechkOW*» » 223 pial ua rcapoiiikastle obrony ‘re josaie

03upil. ta rosp™uata artylerie r7a etancnv.Gr-aati ogaio
liyob, B, “ilach Vlarkl on™- do 30 samochcdey!/?i
i 'lalerunka pok'dilsiovjyiri po szosie ,7arssavia™Radoaw
Oinla'S:4.-0* o 17*05 t?ystart6”';;aSa na ro”;ipossanie
te,e© 3c-0go rejmtu ..Qr sojarImCm 142 pod doxitdzt”em
l:pt Kitajeari 1 pod ostoug 4 s 1 plm oraz divech"<yakow™*

‘o 3.47«
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s 220 I; traeols. sajSo ;&aatakowali artylot»!"
atepryjatlthXa as 11} Haig
'B>?Tvose Icty dar™Jaresaljr po”™-"ala™goyoh
1O PSS 8081 1 jifi*”
cdinl rEx43LCioivat oraa ro?)iYeti©l12 agnac™ne sty

na »“tanovilokach ogrdowyeho
WraiBGcli lot.txiciseg'© ‘jjwjparala liialki 1 B? @ poejp=

I5ri:~«fé prgiedBieg® wrajahs Os@rskii> prs®a
VAFSIKI?il-N I TiesiW. £ wgnp Sia klil®» dnla 2?7«S<#4 %o i>kok
H 15..00 - grupB sasityjlitdv™ m sktadki!® dt™och sajnolo-
teA? pda oalmig 4 myNiwacSvsf & 1 plai. 1 2 2 223

wyfesyla i 8gidata?ibwals d?d6i baterie artylerii na i?aohednii-i
| j®dng bo,teri§ ortylOTii na po6tnacnyis?. skrajm aér/f
Kalwarie $

Bnia 2S0So044 Arapa 12 saaolotoi™ 1+-2 pod dovjods-

po<- Kltaj*way pod OBImg 10 ;akéw™ pr«™uadi3Cnych.

prseri pptk ilialdfklmaj w csiggu 2e .i-ojjiit atakovmia staniKiieka
IS nleprsyjaoidla prsy piaocy Psife i ognia broni
pkZudaNmii. 10 pcEardts A Chorse KalNisarii 1~
QZEi ors3 Si\® ps™nessac “ad«yoh strat od ognia arty-»
larii pr™odii®lotxilost) ii

Bisiatanla 1 NDL  dniad.1 25 i 26«801944 r,. prcita-
&?.t%e WF ramacih woparoia 1 DI> prgsyo*ynlty snaoRtd.© do
péNodaeirla dslatad ‘&ojsk ladov*yobo

Maatepne dislatcmia podjfta 1 dala 1a901944 2%
2ara sstarmovjoo”™ pod ©stang pary myilivifooWs, proi?’pd»go
A godslnacii rainxyoli rcsposiait.a linii kolo3”*a3 na od*
oiakii Cliy~dif - Janovi « Sibombardofiata stanoi“lska npla
na potodnioiiyfad skxtiju Qo kidok™ a siyslliioa zaatakowaty ia
broni pcikke.dcrvigj piechoty 1 saiaoohody W mx Chyxiowo

V godzinach popotudni«/ych dnia 279«1944 ?'« d™ie
grupy ssuaoloto#”™ kadda  skiad«!© 2 I 4 @waidw's
prowadzity rozpoznanie linii kale3owei Warka «' i?arsssawa
na "~doinkao>u Warka - Cbynow i Ohyndw « Piaoeezjao« W
tyia ©kreMNie szturm&v?ce sae&owaty ~sykryty p<aron6z 1
NagOny na wagony na staojl kienaiewe

ac»  VAMIMHVS«ix» <!>«

it/ Taadief B«4Bo
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iTss liB jiS\Avia 6 kit uii @ G.a;a s
Clagid>] X¥LihMivle sad ost*j?aCX® | tx*aaspc3ft kox©
ata©;jl Pls8'acosneN
MdobEasi “YssFfitkioh osioviy?Cli lotov? samolot™ X
J>la i 631 pIsB by;' OfftX2eXdXYana pxses a,rt”lerl8 prseci™Ni*«
lot NOVQ. 121 oprS™fjSCl-siij y t-800 B16 bj«©
fednak. ;.aisdi btrat«
liii 2K sakonosyS:™ si§ dfsiatccaia bojoNe 1 Hou
w TsH pf2j;fesoXka a I'«udti"Yjil €
1 T0u rosptroseta prs™'S©toMariia d© wsparcia ijojok lado™ych
yu.TBmyvifo
Ogotesi prsj»cs6tka i7sire<ikt’»*2iag. ausac TIEDkie~ o
gé ©kresia 0d-23 slkNppia do z OTseexiia 1944 F
5 lotm¢ grupovi'yoli na roE.posnsiiie’™* ~ jsdnocs”*snym vjykona-
nia”™r udex:sexi bsi‘abmi0-£itaa[-\OMCH na ©ras
1 lot i~rupmy ria ©ykonanls mdarsenia feeabovaoc-asitimaoviogoc
Fa ofolng iloac 66 aamolotolotow =24 ‘t"yk™nalo lotnictvio
1 42 samolotolot”™ lotniotw«™ malisiskiGi k ese-
go 10 prslipada 233 ptoit ioiit.ctii3 myslikst.leg®o
i; kaMyia Icaie brat adBiat prsedstewialel dowoaatwa
patka ersa oo aajmled para cfiltloté» a 233 putku. P»d-
saaa pioTwssych trsossh ictas”™ atosunsk myaliwuds oetuuy
PO Qtaaiasiy«Jt sstarmiws3& wyasslt 3si. 2ak ollna ostona
byta prsydsiielona s tese-wsglgdus Oltrssi®
lotaiotvio niaaieokia dstatate aa kiawuiltu raareekim a
dtiSg a':tyb«i®aciid®
I'enadt« ws&l~Giiio™m prsy iyn koalecsneai apyooa-
asenla do vmlki isealivjia agwi®k£3ae,i Ussoi ptlotéo a 1

Ha pocasjtku vjrs&aaia 1944 r. i?%ieaoy utrByjBjr&ull na
)i?ci.&BS2 fersesu fiisLy jesaess obssor o pTOiorsetmi possad
300 JjHR. Saoseaalfflie .aiebsapisozny byt doS¢ duzy przycsotsk
ilienlsoki wwidtach Bugu i .iVigSyp ktory powazato SEEp?aaat
p2'S~osiu siLTsyd2i4i x FTontn BisS©ruskiego

m«» <Kifaw

IC-MfljrAE . Jadsiafc. B Jfan a
! J Klerunkb Br ala fﬁo WIa\N drugrea”™ pot»xe 1344 r.

V.'ybreno oueraeje | WS|kI Ludovvego V|01aat* .uslskiesiO»
mya 1.0 “ 1957 T.i, 0.164«
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iidodania te 30 ¢i ~"rozeaiia ros;:ocgseto

£ sfwdaiile-:a viy-3iaole;ia.is ?'ragic

dkaca ~ych brfata Uuc.iat r"O Tie$§ c¢l2i
-a Hl'.;aowiolo 1 iy m 4 2 pub VI
nt. aoc 9 ‘-a 10v9 o n& Mo 10 10901944 r« lc-ty
2 pl™-na bom\.rdOv}aTii obiaLto” ialep:azy-

cai®ia w rciaoskaa Tni™N nx3 . i)r;tj Ble ©;bye na skutek
V aii;:0B€aryC2 nycli»
V'aisiu 11 'i“a%a«asiia oddzlaky aaei#rajac & r«jo
uu kS-idwylesia JIrragi “pasi®aty rubles$ t'yrodi'i.
\ oPforks? 8fi*3 1 u%me 'Ksmenzjt),  03?6eb6« Sagsl™dsi IDP
/rad’sieivkl® patki piealirty/ wygjsjli na Herbertda
Crocka :©aska Ngdmw mpc>tylEa?ly na coraa sllaielcsiy
id.'a¢g'r.;y,lakton:y praerisuea™ w r#©si Pragi ps*-
'la.ki 5 sac.b«d2aleg® brzegu '<7is3y* v, tej 'aytaa®3i " plb
ra*5yBOL] «adanie iryk«niaa.ia w uttcy s |1 Ba 12«9« 1944 r* e

udii;?¢:<taéa. lza. grupuja©# si§ w.la® How# BréNino oi~
Ky 19 aywx”ji pa«wrib”j.i Start pier”sej natogi 2 pnb
m teg«*'-«iadasla siastgpil © god®lale 22®30 tela

11 OTsrBiaj '3 inaatepsiCt 15 ssatog s t a r t v /
cidmepach dwocli dg trsete ‘irilnut* V/ ciggu potgoteinnego
Icitii samoloty vjyclsteilj?’ na wysok”sv' 1400 nastepnie
ra sedmO\"ayCl'i. i)br«tacix silnika /Zas-aby eelarkdt slim I»
ke Ble uprsedsslt ai©przyjaciela # niebe”pleo2#nstr.i«i/
N wy©hOlsity na nakaiSEBe I i"s"-mealy a 'i?y"ok®Osci
1000 ta tadmaiiSk biMuboisy« llatychiaiast mflado~m~
wd « po(lvii9i“aaBo navis bmnh~ 1 jsatgi leciaty porjtornje

md iic\% Odstep egiaeoN™Yy yjaigd™y bomb
prs€2' pien™Nisg & pietriastyg ssalog™ wynosit 40
siinirtjc

Ogol™m  csasl™ da 22«0 lir.9 do 6»10a-"12«..9«IS44 r
wetogi 2 pnb Nsyk™aly % lotniska \7ola 50 lotais?
1 sriaai.city m »aeojem 1 spritP¥t bojoiiy nieprj&yja™i-tla. w
"ov# Br-'diao TO i%st<» bomb 50 kllograiioigycliji 1819

«JhA»S»wil

¥ BAIW *



*w
mmY bysd Bl ™Agoi‘isi*sd a'i'sa 171 sat« boials ©Kwietla-

‘arto* ja'icc eiekaviOi'tfes faict« a©
fi-ay-ititls mwluso»« bZse 2'pab v oiggtt tra Kocy bomby
Mi -iyjatU:16iJ. bos* e 5iel:lajacy«ii./i bySy %> bozby
‘ier¢i3ekie..v

WHBHdU %aa gtoaaakov”o dFTjsi Gsas Ja-
XotU. rvjiial'ii. ii7°2irds2™ i kQdifiii osiSii g
'loid 3fittiy, 3i7:3U5ON0 |1 v VSirUiliaGil 1OGiiydllty pTZy-"

JUCVOLIOG 6, GHTIEIES diNf.¢aBdS bO|OTsS 2 piXh pVZROHECH
ANjiepMTiaci™aowi snaossn® atratj ~ lud™aach i
0.ms tii®acii<3ila psyctiicsni#» s ti resulta*»
ai’\j ?d#2ior-5ianlsot*aty prsys;otcwani# stairoyanycli
V do Ws'é& eia -€o walki i dia veepieranydh
@S 3N viocak 1MdeiMfch kors*fL?ta™ “naruiiki do dalostj*n©
naturcla# ™ wyniku ktor#ga w dniu 14 wrsermia 1944 3
i :".eiitala -viysiwoloua.

Po wytioXi™nlu oaagjla™y 4 udli rospocsg-ly

okl'Srowat™ Tili udsi'SXosia# ponocy oddlaloL;

py,.etanos;"Ta, walosgcym s Kioooami w lei»obrs«aix<”a «k'-.rosa«
#1 o

Natogi 2 pxib dsiatajg* v nocys w okrtsie od 13
AN 22.09¢ 1944 r« iStllieity poviStaileoo nastopa™®'* ;nato-

m« ara\micji karabin”ina 42014C n»t
- ao piatoleiow 17 81*000 ™+
“o 0N H-20.. vagi'mri ’ 15
iyHSitUiNG - r* oalu 183 saiiGiokf™a ciggu
>@b gociso 31

Q7' ajakagi 2 pnb bikm'bardoviEdy w no”y s |15
na 16.9 o-as: & X6 m 1T.0) nlly 1 érodki
m l'eplo Oseriilakov'v/elleja a w nocy 5 It na A
ns 21.9* axiy?i3rl;- aiofiilsckg w rejmi# -Stusewa 0

r/ Cdij foygn* 11 f 271/1 *I AN
ry{;{/ sygn IX 2 2?1/1 o*2-1l i s«2I*



m»lu-

lls. poczatku pa’'daisarnika pi-rsedol sksfaj cb3?c:i;r »t®*
aiMkioj » witéaofc 7isty 1 Buga ijs.fjdcsat sH a .v.vol.eSy*
oZe-rz*» poSttdtit®oy v.'lUchod od Ja%,OBny-1 dsie; wavi«™
. kolajciv*«so poXu-iaiowSgc toz-egu SsXViXu i"?ani£; .;comm o
iJa kad'yBka "Gl gl Y 3S 0i6"3cki-i
gyniaja pc.neesha, a na Merufika Legt*it«*a 30 dy-eiz-la p.iaesr
i aa BS «Sotenkopfrrzcc.lwke tyR wojskom ntepr»,y.laal-9Xa
TOzpooBoka dBiatanla.saoaopne 47 armia radziec3:a.

.- Qd 10 pa:-idzioraito tofi-;a udziat vi iyah wolkact
rifcnlez os™aa d?£ 1 armii vk, e i.dan.ov,icie 2 &jeti¢j&
pteclioty* a od 22 i«Msi«mi5ta r&inlen i dywiaja pi.scko-

Baiatrania wojsk lgdoviych ™iapies™a-ia 1 i DL»
W rozoltaci® procadzoaeg* w dniu 29 «rass*i5 ;i8k
. pojedyncze aaiHOIloty 14-2 z 611 pisz? kaady pod ODaig V—
mry samolotow »Jak« * 1 pla - roapo*3oaaida zostaty wydryit
e a’rejonie ‘.«rsaia, ''ilaie«a i lareJsoaitia zry-apowaaie pie-
choty, caotgéw.l ortylor-ii niapzzyjaciela wohodza.cogo «
gktad 15 dysizji pancernejc _
Donddca 1 L3t polec'.t 2 pto i 611 pisa W/rnac
I uderseitla na wykryte zgrupoviania» 23 sa.;;Oioty 2 gl v,y-
konaty, w nocy.a 29-go” 30-ty wrzelala 6? sampler lotéw,
vV wyaiktt ktorych zostato oiezwiadaionycl. i”Baiszczonych

do 6 baterii artylerii i mo.".deierBy orsa sburaonych o:;»-
1© 30 budynkéw zajstybh przaa nieprayjaclela, "®@nadt«?
rozpoznano doktadnie rozrfiicszcociixe urtylarri i

w rejonio «lénlaoo, isrcolln i Konstantynow oraz- t'tar.©~
".siaka ogniowo artylsirii przeciwlctaicssj s H*-arylcaj.*?.
iParol2ni.nie i Phudsoli

u dniu yOwTZ&nAnla® viyterz:rBtniad d”~m
cae z popraeddiicli dni,, trzy grupy liczac« 22 aancXot”
typu 1+-2 s 6ll pls.t ostarlane przez 12, ®Jjkor* s 1
wykonaty uderzeni® na vjo;Bka nlepryjacx-~ia«  Bocy
30.9 na loX0o0l944 r* 1 ogote”4t lotovh

hojéuych® niBgcgac do 1€ punktév) o' NNwych ™ 3

x/ rip_jr ,i.f(ad:\’/{/ak_»?séat)anic. swigzko«

lerunku Wagi ani w driigla ‘
;' -ybrane opergcje 1 W:ﬁl(rnyiiud Wedo {-(‘)’jsijfc ~o-g/Y'-4
LyalOH 1957 r.« s.3-80-»183»
»/ CAV;, cygn. Il f 2T1/1. S.18. . i
YU:0 kpt nigr.J.Kolinski «Dzialanie 1.

0 rejonie Jabtonny i togioaooa™ \6!."ko"

Lataicsy nr Il..i"1961 .r, a.74,.
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Cs"Hirwania bojor e X i-bL p”/sysporsyr;' nie-

aizsy”aeiatejii "aCs,pywh ;jtr:..t doprorjad®ity dc doklad-

jeiio tig*tupov.ariia» \ resy”taci® »ifmiejnsy-
mo ta prawfgo ~iirsydta 1 arisii 74* oraa wiosli-
aito ioi-eli:-UTO ar:inli vjhaéciwytn. tendnlf;

mod-aw® aiad»?irvsa™geyca do wer:i?icndania obroiay na., pra-'irysi
obrzydte 1 praygotorania dsiiaded s™acaopnychi w kieru:aLu
-3, renn3 o

Hoanie$s ? d”~iar:anlaah bojovrych | IIDL nastgpita

prike Sobtata ona “ykor/~systan® pa”aygotormni® d”rwiaji
de '"Ms.p::rcla plauov;aaego natarcia X am il \IP g kioru”iltu
I begionowao

. okresie, od 10 do. 12 paddriarnil:a 1944 r» 2 dy-'
fideelioty» proradago dsiatania gacjsepne \ kierunku
.erarla,-, tsyparta pododdziaty ;ieidecltiej dywizji pancernej
na -pituccny' orzeg Kanatu ;eraaekie®Oa Dla &parcia dali;zy«jh
azi9lcm- lado”ycD Wtyia rejonie X I-DL otrsiy:nata aa-
lanie obeavjtadnienia piechoty i artylerii nieprzyjaciela
o rejOiiie- ~ahl>&nnj» Legionovia i €hcszeso\ii:19 a porAcidto
7 rejejtia ;lirlnieTia» “~earettomina i Kcnrykfl«ia« Doviodca dy*
*:5sji» uv/i?.glvini&Jae fakty +te « pcivjyzszyck rejenaolay
viojslia nieprzyjaciela byty os™aniane ogniein do d\"6ch put-
“I;j 1 oztex'och dyvaizjono™ artylerii przeoiv-lotnicze]
patrolov~aniem Xotnictvia myE'lii"*skiegOy zdtoydoziat
VAI"KGzoéc i“dersen bombeivych wykonaC w necy# a p ciggu
dnia agdt.iniczy¢é edg do niezbednych uderzen na viojska
si2i.r-'ii putku lotnictwa
K%<y 13 na 14«<X®>1944 r» 03%z z 14 na -15*10
1944 y6 zatogi 2 pnfe t*ysidkiem 209 aamolotolotow doko» m
naty uder*z€m nm \?0Jske nieprzyjaci<&la  Jabtonnie#
| dhoazczo”ce zrzucajgc tadunek bombowy ©
tacBuel wadze 3T002 :
rezultacie p©nyzssych dziatan zniszczono oket©

28 EcimochodowgmBl d ziat6 reflektero™ oraz spowodowano
2d poérarew i d cybuchdw

S/ i*a2%’xe e«T5»

33X/ CA¥ oygn.m te«2TIA o«36-5TH
s Tl d
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Posiadt© aattsgl 2 pab roapogaaty kolurasug sEriocliodow
Jad¢joyca f. poiaeoy V' kiorujaku Jabtoisn:/ oras sf-rapoB&ni,«
jjoir.k sraotrtrysewatijteh @ yajcals liOT.ego Duoj-tts WykcrzystU”
56 wgjE 86 dsce ~ 'siedem gi'iip aaaoloto\i i 1 PIE i 611
[ pIBH «’; Ok.'te udaissttia w to.ia 15.10 w ozaaie od aodz.
11.10 o 14.4.2;" aisseagp 3 ezotgi» 5 sasuocboddis i £ ba-
aytylsril oraa zabijajgc i raaigo saaczng ilin'6
i ' ,ai0C'i'ay,jCi0I9IrjkicU. S pQix-6ii pllotow 1 pici
w icieoli tycto waii>U udziat iedsy tisayai por. Ohaasto-
V30 5 Aekul
od vrOcsc-32G 15 do T3ws. X9®10«1S44 r«
s.Glogl 2 pife wirmatkj 291 nocnych lotdv™ bsjonycli. m trudnych
';axuxikach atmoBfalryo??-nych 1 prisy silnym p2*sccxi”clsxaii:ania
artylerii prsecl™vlotnles@j niepray3aciela<> nisjsossgo 1
W.«ka jx.jgc oito>© 30 dsiat,’ 6 mo-.daieryi, 20 sa?nocliodo”®
5 oraz 'bi~zao 52 budynki® « nmj ®15 e
16.10.44 nie M s5cit N bYjovj@so siadania samolot Po-2 a
zatoga vi ekSadsi®i pilot plut® Kulikowf nawigator chor*
Zaaaja. Prawdopodobni® soetat m sjestrzelony”™ . Poniewaz
3bs@r,.aa3t satég ™ flb potwierdzity fakt wykorzystywania
prsez nieprzyjaclula nocy oraz trudnych imrtmkoéw atmo-
trrrycsnych dla przerp; Upcwsiiia 1 saopat.rywanj.a
dowodca dywizji™ mitae bardzo trudnych wariinkow atmoef»-
rycsnych'» skierowat grupy w tacsnyra sk'..adzie 14
samolotow 14-2 pod ostong. B samolotow typu «Jak« w re-
jon na potnoc od Legionowa™ & zadaniem wykonania ude-
rzenia bombo-wo-sztui“mowego na rospoznane zgrupov;ani«
wojsk nieprsyaaeicla« ha skutek to,-.o» ze podstawa chmur
na traBle wynosita ponize 400 m 1 padat deszcz - pienv-
szck grupa aaoolotow zadania nie wyk.onataa zas grupa dru-
ga zaatakovmia wojska nieprzyjaciela % rejonie roniatow
i Derlacz™ « e jeden samolot, 14-2 nie powraocit
% zadania, '/yjatkowo trudne warunki atmosfe-rycsne spowo-
dowaty dwudniowa oTZQz\¢ o dziataniach bojowych dywizji®
Oofieo*o wieczorem 11«10 pogoda nieco poprawité i-ie i 2

5«8 SA5S—629
sw I&



pjab do d”siatkin toe,mvjch wykonfjijatj
6v Sv,=ltu diiia iiaat9pno;;;0 50 BameXot©lotoy bombardujac st«
alaprjsyjaoiela  rejonie J*gione”a ora?, saaey iUm.jlr6”
- "Tabtonnac Pomdti? satogi 2 pnh roapomat™r etanovii“ka
ogniowe artylerii npl& ¥ x"ejonie Hem"ykNabtonna™*-

V nosy 3 23*na 24 paddaiwnlk¢é\ sstogi 2 xmb
prsepro”ijcidsity 72 rama.olx lotrdesog© przygotowania natarcia
bembaruowanie stanowisk ogniowych niepx*zyjaoiela w rejo--
Me Jobtonnys, i“gionovia 1 Poniatowa ogolnym ryz2i<tkiem
106 jancilot™lotow”™" 0

liatarcl'® rozpoczeto sie okoti™ 10«00 24«10cl944 ro
1 dy™-"isja piechoty™ ktora zluzowata w nocy z 21 na 22ciOc
eddzia-ry 143 i 234 radzieckich piechoty”™ obsadza«
jao odcinek Biatol?tka In"orEka - Annepol naeie2*ata w
Ogélnym I-d-erunku na Jabtonny« na lewo od IDP walosyty od-
dalaty 2 BPe a na pravo zwigzki taktyczne 4T aridll
radsieciiej®

Qd rana 2410 przystagpity TOvmlet do dziatan
1 1 611 plssc 9 saaiolotow 1+-2 pod ostong nysiliwodw
I’YkoiAsto aderzsnie na artylerie wrejonie Jabtonny i
Legionowa oras na stanoviieka obron've Hiemcdw w rejonie
lewego Bvjoru 1 Ohotomnmac, Okoto 16>00 nastgpito pogorsze-
nie warikinkow atmosferycznych» a podstawa ohiaiir nad lotnis-
kiem 2:adybio Stare obMzyta sit» do 400 ms

| tej sytuacji stat sie Mebespiecsny manem*

1 mysliwcow w rejoni™i ceiu™ we wspaln™¥m
ugrupowania bejowyis«. Uvisgledniajgc poiii?yzszei) dowddcy
v;sp6tdslatajg.oyoh rulkkdw usgodnllig ae mysliwca beda
to'.ifarzyssyo szturmowcom tylko do 15>jxli frontu« Hastyp«-
nia satuniiowce leciaty same do oalu» wyko.nywaty sada.nia
| wyehodsiFily vi nakazanym Mejsca i czasie nad witasny
tereiie gdsle czekaty na nich mysliwcejs o@xem ostoriy
powrotu 3zturm?wedNi na lotnisko lgdowsuiia®

/Q ¥,gr{a+)ﬂ(>2 2-271/1s, Sa62s
oJacfmak ~Baiatania st"iazkow taktycznyon

na klerunku Px-agi | Jab}onv%/P(w drugld_I po’ro’\/le 3.944
Wybrane operaCJo I walki L - 193J 30 s5.181"

«

-o/



'/ ola-eaie c¢d 10.45 do IT.0O 24.10,1944 r. ««***?
nrups sivol«ttvi 1losace €giSSas 24 Baeolotd« 12 pod osto-
na a g-4inv-3dw "."lykonadly uderssnio aa scpiylerig M rajoale
(bho.«E.v L leisionaas, -aa pra?«»« pszoz rzaltg Wiol« ped
Ua. Jri’.Bw«a asaa aa "ama« saaootod&f aiepsoyitaoiala na
-ssosiia ;icdli.a-Jabi.oair.ac Oocaya podlcrcéleKia jast fakt, Zo
gai'idnsie praepra'iis jak 1 raeh aanochsdovj zostaty wykryta
Nifses par« aaaototdw 11-2» wyataag sa roapoanaala© *0dessa
tycit dslatcii artyleria przociwloteiosa aieprayjaeiela kO
atrseUta jedss samolot; I4r-2 .oras uaokodslta jeden «amolot

I samolot

ageiMo z zaafsadsenlea ‘ijojoviysa dowodcy 113)l.« - 22
zatogi f. pE» dokonaty m aooy o0 24 aa 25.10.1944 r,, wyeilkiea
6l samalotoloto« JioKbaraowaBla koloEm pejasdow aloprayjaois-
le na firodaa Bosy Dvior-wabaoEsii oras rospoanonla praepraw
irael litat« aa cdoiaka Hajazew - irentzm Jobloaay, sdaacsgo
do 20 Baaooliedéa oper. 3 Saia2a,

;; resultacie osaia artylerii ~px‘aociwlotaiose] z<>
ataty asiskodsona dwa asiiaolcty Po-2*".

JoHySaae dstataaia putkéw Ictnioaycid, ILDE toatwi-
ly jedaoetk« UWP zdobyci© Sawodwiwd»» Winnicy* Swidrow
Eatycti i Zerall.a, Ponadto estab arsaii etrzyoat od lotnictwa
dane otoosnis sytuacji w taktycznej strefie obrony nieprzy-
¢caoialsu

Podesaa n-aoy s 25 na 26 1 s na 27010»1944 2x
2 pnb wykonat 220 lotéw bojowych aa wojska aiesiieokie
w yabtoacies tssionowie» aa drodze yabtonna-Sowy bwer
oraz w lesie aa zachod od b. ehotoEibw niosozgo lab
uBzkadzajai 42 saitochody. 4 dziata, 5 motidzierzy» 38
budyak &t3<, Joaadto ©boswiadatoae i rozproszono do 2M
O©fiaeréw 1 zoiniorzy apis™*® |,

V'ykorzj'stujge rezultaty aoonyeh dzlatoa lotrdctwe,
wojska ladowe tisnwjity ® Swicie 27.10 atak. Dsxai™a wojak
ladowych sa kiermiku Jabtaaay' i uicimzm wspieraty
crajy ««zelotow 611 piaz i 1 pla - ogolajrm eiyaltklco

_ £4271/19 Bo64»
y 1t/ 3»5 1 660
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40
t prMvai ncmi|i;ator;3Kie:;;0 mxaS "/deys
ou W "yr; okTANGA 'S 2pnb ktor™~ igndii?> a sar™adsentef. .bojo-
Jf3isvikradiiiat  iiXiaj 0 27 ita 26-°10MN1944 r*  aih,'N
S XA Ofiily)0 s Gliot0£6vi« Jableiajes. ~Ta%
hNVIV.TamA pra&aviOTa xdlapx-zyjaolala pTzez vriskcj w 3?ejo-
Ui; ka staicl;™ toysii 20 (irMEGlotdi? o*=2™ ?li3rwisza
N..yoaa %y;5tart,o\asta 0 20»40 22010 8ilnym|
AYA?HIO giatru stavmla ~sin asrEb 1 po
crxtiMi‘aniu - -ral'dg 4siag;n™ta a8y sslacd ©koto 4p kixf
{5k € KG vyygokiJilv,s. 300*-$00 do TO te/godz» '0 tjeJa vbaruE-
1' =h vakisE? dalsi5jm samolot@aJ Decyzja ta byta
Ukurjsraie™® Okaze™i BxN-bmkem™ ZB ezau loto, do ;reso-
wa r'.ikatdauyob-ct/NiSiiijt my.tioe™goy  aoritialByeb. ~sarunkacli

kk*kta 1 ¢0 Al & ivai*oat do 3 gpXao 20 mB« a viicaj
pd~ad nst2®t Biebeplecssenfotws? ‘ivyc/er-

riiiiia 3iv i™i'paau paliwfk osiggnieoi&n, lotniska Iladoxuaxila..
V ;<=hi«rxuikacti bvvii*m kilkm- ;sanolotcwi poaoetat© po nylast
amané.u isaloivilo po 3 kg palam« fak \vi§o silny “iatr

oatkc/ait€”™~ sadaiiia bojo™Ni"go i ogra*"
iricsyt ilodc Ic'cem 2 pBb B2 ciggu toj nocy do 18» podcs™as
1y nrhinainlo 2 piab ~yk&nyaa~ 100 | yipcei s.ar.oXotolO™
63 B e:7g0a I<du#.

m ju potudnia 28/10«1944 r™ odd?.iaty 1 dywizji
ieeuoty ?-do’byly Jabtonii8« a wojska radaieckle juegffnoTva*
|DHii-iC natarnio ~ojek ,so3tatii jsat3?synane p:rseii silmlo xns-
Hocat/6 matjostasu ()2T.y;otmang obrony- nieprzyjaciela m
ibieA? fliotoat% « 0lss.e”sd.o®o i pov.yaszej sytuacji od-

ity oo polskie 1 iMfidsleckle prze/sty W re;Joni'if
\M\ @y tygodni do obrony- JiidnoczE™anie nastagpita te¢
IpxsenHi w "lvijinyoh. dijiiat&nlaiib bojoviiych "Xdywizji
Nlotnieze;9 Kktoro ograniczyta vi™ dc proviadzenia lotnicze-

r;>zpoi&-Viinla ugv™upov.’snia vo;Bk nieprzyjaciela, na zachéd-
hi:a ferst®gu <"isty -  ramach ogdlnego przygoto~raania iKiojak
(i ..dBAsRay zlsilc;aji

Cgdtei™ 1 '-git “yyhonata m klerimlm Jabtonny 1 Legio-

nika 15-14 'S&Lidloiolmovi na vykonanie zadan bojomyfihs s tage

2/ OAl'« sygn» m~™ f»271/1r*6t
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Vibg V L-;; vstkie loty byty Vi-kor.ysgne x iat-=-'ra3ii.
o.lisiiikeni lgdowy«!" i 1?7 i,aclsra3gcych w kierunku da-

X Le:ioxtmva 1 prsiysioj.x.ILj sie v, poja.m¥E stopniu do
JpoPc-;:\oTdu priie?™ p-mtoienie nieprsyja-

'o  “ioioly” NGIQTU I oridi'Scania 8U  pop3sGr piczo™

fr'Axr mii "5li'I3 ocbs po ssosie i.cdlli> - Jab2:cmaa*

i)/> laxailix ciyinis.ji viykCu”iis  sodr.I
'mia pT2)07 YilciGxaitact W tyxji oddr:iaSly 4T a3?rnii
y.;id2iecd:i6.j i oumie pT~~cz/~pcAlf sie do ssepohajftecla cd-
dx@dv. niG.-iiookioli y' <iiSigy .1 Bus"® “GlUiigkc

SN srz8eoiHV. niemiocki utracit “ac”epn”™r charakter i
Sis"pataC snajéu”gcyai sie w tym r«d<mle v odskom
p'poXskiis i rad n ie”

Udsiat salkach V3 rejoiiio Jabtonny i Lenioti&”a
¢Zizyka pi~rv'ssy okras dsiiatan 1 dy”is.li lotnlcz-a®j  trvija@Q™*
oy od 23 sierpnia dg 28 paddziornika 1344 .

o*w™0sie tyli d®wi’Njja dziatata  rosnyoii x*aX'Unkach
rii>eracy: Jn©* aktyclsnycli i atiaosftrycsnyoli i vi'ykonyw?ata
| rdanara,:'ife zadania» ammianido i wsparci# lgdowych
|'v dslittaniae.h ohronnych na prsyoi™otku oras podosris natalicia
laa duse miasto i na sawcsasu prsyi-otowang obrone niopray-
li jadwla ost™na wojak# prowadzenie rosposnanla lotniczego
r oras v/~spard© walki i saopatr3.yani@ drogg po'oietrsng od-
li dziatbw powGtancaych w korssawié»
Cetin™ dcik;dadcsenia zdobyte prz3z personel latajgcy
I i toclMiosny# sztaby i dowodztwa pooscsegdlnych putkéw
I' oras sst€ib 1 dowddztwo dyvrisji » -byly z powodzeniem vjy-
ff' korsystywiane w nastepnych oki®sach dziatan bojowych
dyiiiz.jio

,Ogétem dywizja wykonata w iiyaienlonym c”kresie 1909
Gaenolotolotow na i&adania bojowo™ uzyskujac nalot 28f5
godzin 35 minuta ' tym 10 lotéw wyk«?naly zatogi 233 radziec-
kiego plxx»

X/llj%aiglj\é'q:'ggﬁ%un?Iq_e(f;?gé%t%n!a\/llaij_&g%brzeglqd Lotniczy

ffii/"'wirkhiLia3c“»D*iai:ania znigzko® taktycznych 1 AP
a?;'izlerunli.u i-ragi i Jab’fpnn'\léo« dru_%lej otowie iy4™ r
‘o/o-brane i>psrs-cj« i whalki H'Po VdcliOIf” 195T r® 3clo4»
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iJdsist. pcvuBCBegdlttych putkow w tiaiePianiach £)Oio-,-y'--
1 oo\Wizgi lothteaer W @K sl9 23«28«19 xlur™rh

posilésse
j  Okre3 plia o 3y
I | Ilos¢ IHalot 11losc¢ jilalot (lloSC |
e lloto™ ™M godsi lotogj ‘ix* soCs llotowi 1V
waX N &> % | ~
*50M02! -- h .
59519 % 1 x5k T
BIEN, e B % ainic
1.,,5sSit$>,,- ,-12ie”,, 180874y, 1Si0,,12i0]uS§i~r2]l .....i-id4-x
Z »eatenianla Tsynika, najwiskaaec©O wjfstoka «to-»-

nat 2 pab "Sralcé»'". -Zlttsisfaojttego «jrsSitka mo<» ky¢ fu=m
wykwaywanta prsez astogi te ,0 putk« po 6 lot”™ «a ticH.ni, .
0 tacsnsj diusetr-atftBoi POk« B 3T sin., I 10-inaj
ilocy K34  15*1001944

Byt to bard»© daty Nsysl™eka ~akio f03?sov™-i-0 wyl--
raystani® 2 p»b byh™ »w sytuacji r.iau=ize, T;-*
jao boalem ro»uioazca«B¥* Srodkow obrony prarcii.le-iia-a."
alepray3aci»lat mozna,byto atostisiko-.0 tatwe w wartwliaob *
lotéw nocnycli walkagd .jsj sJtatocerwg« aziatanis”™ a
s powodzeniem swaloaad |g ponoszg« minliaalaa. Rtrs.-gy.
tyn narunkl nocne «tatwiaty nzyakenia. »ssfacBseiaa. bao
l.IVviaty @LG r 6viii#> viycholsi™Bi™ o -
vi ro;Jo.u c®lu na mate3 /;ysokeccl« 00 \s diiNert by(,r-oby
ke poclasnet™iby sa s-obg svi'-ntv
Vf personelu latajgcym 1 saiiiolotachw .

Ba 1510 lotor; bojoviycli 2 piB) LitrEcit
saii”olot /ssestrselony/” a-poza Yymmiat 4 saaotoly
kodi"“Ye« 1 pim/nawOialasii n a "2 3 . b
N sprzecie talrie same straty jak 2 pnh oc:rac;i.-: "

pilotao 6U podcs™as 253

boj©wycli stracit jednego pilota« d\NCV\"aze
"doriycl. i dwa samoloty™ a pm.adt.0 6 f~auoioté”™ ilE: iao

s/kpt mjr J.ko I| bkl »S ||a’rasna J dyWISjI

jabtonny 1 UgimmsR” Spjgkwy mcgiad totiu«ay m
s *80ti



o> rv0.83r. wocli-iN>Nia¥il»nisgo. t.»
ey/avih' atraéisé'Si .puiiuin-

JUTAATNIUSM - (LW AT e - N
PitC"d', VI~ B3, /B8 (Ve 'i‘0<-| i3
P 'a'C( 6ir' Ao emire'g i.%AaXa"Ask6-.>ai * ¥'s.iida 1
E1 4 aa".;«-.1- as"?«Mi®astasivuyffi
1.4 jd - ""‘AAA/A(‘CAAna\/lArAJfK vi''bya;*k?as  ptiEas, puSkj. 4"
sial" == «i—pNé ;"a.JA; 73" »Aaai.t iciaic”ego fifsociiisa cpioii*
o 43 it itgA AAAAANs sasitisfisaeria odaoaOK, Eijjrtipoiiafi
"Mu-iKI »...S sAcaj;," na ’.--/ub-"a pre?s;>8se> aataroia

L Yall A;S-.-d; .Jjéiil.. J "»spsKi "sBin
i eJA»axsT; "I N
& LA .V.|" Ala'.|3a.te.i5\ gd"a"snls pyzsii;, faZOEI X"—pte
™~ m, ,i5 . - _ -A;p;@am 1}
;"3 |>y|e - "F'64£i0,Ba.aslvEaViQ” "pasn inld
[4®X0 & sstaa- 1 plad i 37plss
Bl Halsiv. i pTirsotcmanéyaaitogi Dygh;pu2:0r?
tt NICA<).z Ms2i0oiiévje,
u m
- lotiisls 1. Naaie pPYr>oPr:-m
plp-ekton-. ato;”s31 $aSog
e/m X ehaiGgjrfccrstycs™ ,
X:z¢4: atDl’?akIC|go borS:.0 TCZ™
pécimasa na pigiith2axiil" X 43 :ugdtrwin2: i
potig. NeZcgi iAD musSQT o¢ i?amibsaé
MAEF- i el asiaXac r&Mié-a<"i
" -1Ixc-1Sa IpXxgisi®om** tesseglnd.

ASIf A 7] /XI"M* fi«.ja ‘

i‘ IIa—V J|® 1:92]4 B w1 XN Bi/is, prseK"A AsT-A
pP 3 pX L "EDc ria 4



Todz-0.™ leoysja s*3a%iiaSa ‘'bardzo pov.-asne
pir/aed stusbag narvit?atc™slcg patka oraa iJsymega™a
ot r=jTi#gc aav4AG-orskiego praygotoviania pOBSca©
t-ralcg-dc lotu pd tratach famaiayoii« »a »idc-<jng
J>NdQlcig 5 pr-ofil™m Bardao doktadnie nalealo obli*
paXivia. aseby po .pr'ebyoiu c/asu
dtugotr™.atos<bi lotu - pilot
~ewiive. UTOIE- xifi (fasili lotaicLox.

Hos:-liecnatd byl® proiiadzoise v pisOTSzysi Modsiie ua
rm-'sy.i' 1 as-lii "Ps rovjaiea v, interosaoh ;oj pranego
tustaSa, lisjsny ™lysiVbsz-esie >® rosposnania snajdo\'ialy” sie
>eviaa paised £rawfc«a «o”sk tych aralie

I»vcA 4 u>k podziali?: tak madanla patkd»,- ze 40

i- roffipozaaiii© pro~adaiSy satogl 3 pisela od

7, dc 3C/U.1944 y« ~sat®St 1 plti*x . )
ifla utat'. k>Hia pyowgdaenia rospdznaala-«sbesar tare-

te prhoc fi-onten | ar/Ai v'? o -ii-bokeacl 30-35 km zoatat,
,ozk&&m tpv,.6dpy 4 (BL(, podi?.ieSQny ca nastepujac« .rejonyj
m piG-»ach "od meearszaay* “dgraniczony tBieaacoBoéoiani»
" i.20c.%”» I'odXlii#t Lesasioi
mB;i ssachod od obezimujacy Btonie». Grodzisk»
m i.£¥A\iledki<> 'Piaseesno 1 Q"% irdanoisicie
rHOcliv i r.okotikNi
£& poSstottiosy sachad sd *.'arsaaiy obejBUjacy Odre Kai-
visiris, pM .\;ar3zsao, Tarczyn, Brdjeo.
I: p®.y3Bsy«h rejanach zatogi wykonysaty systematycz-
b3« loty roziponaawoze, ipwadsgo obsorwacje «»rokowg »raz
L fotografujg» rojony -przypussozalnyeti zgrupowan.-wojsk nio-
I'/’) STlaei«la="H rpaposnaHO© obiektys a zutasacza kclmny,
| \AWOTM/\N j0 ua™ii™wwls ssstuNiOweo
pouodon skwtooaaoaot rozpoznania provadaonege
| pri»» zat«gl 4 tft Jost fakt, ze n wynika afotografowa-
Jnlac \ pierwsaych dniach listopada 1944 r*» masywu lemogo
| |«séh iaafcek /10 loa pta-zach »arszawa/, ustalon® na zdjeciu
o Wyr«™>ae -niojsoO|] do ktdrego s trzech, .stron prowadzity
aro,’;;.. 'V -iyuiisa -przeprowadzone,.« nastepnie roaposnania™™"
I--mv-zrcV.c;iSgo i2yl;*ytO sbudouane s lesi® sktady po<tZ®@mie»

,/O’-HJQ Tarmik Il f 26372 30l3«
rvr*’\ A0, Tamik] £f» %63/2 3«18«
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saaclotiolotov? xia roL..pi)sw.a®
Mt 1 pli™ /123 7eamo.lotolot™ tm rosjpofnanie”™ e tylko
13 .5, GNitiNdvece-Y. 3 pisa w listo-».
lk.c~io tylko X4 ~amolotolotorj' na pci'c™aadsonii» roapoanania*
la.loi'.'?" pouCiNsiiXio®  i-ozposiiBii*AB  by™0 p{>adCHs
ru wxko™v -ikdleN jalo' rfetile! 1?'Bocy« Jakkolwiek m dufcio
nateSenieatl Pro™™adaily Jo aatosi 2 ktora™ .
NHatvfykoTia”y sajaoiotoio*soti na nospos&nanie«”
j mV ViHgD £aH*dnla ;erivpQiiina?ii# p3?owadsi®y tylko sato”i
E vim I1torin’ fotografo\mity prsiednl skraj cbroxiy nioprsyja-
'sw~AU wsdito »aciiodniego.. braegu klaty na odcinku Jab?;oma -
Yii*oeava | Wirassawa « * ciggU- grudnia 1944 r«
L sJjil MykaaaX uBolass. 3S aLmolotoioto® eg rozpoKaanie» z
Iter-®, IS iva fptofiifafonani« 'i. 23 aa oai&se aaniolotdis roapo»-
k5*asTS&- EAiaieK v ifetycgniu 1945 i*. J-o chaili .rozpoczecia
Vme jaiaC a;'issepaycli* 'rozpa.trianie prowatiaity tylko aaaogi
pija, io'Uiograi'udqc r»biede «brojmo «iepr”-yiseleia na
Ug-/doodisa br»G*u V/1sSiy«
wyniku rmpoz-iiexilB prieprowadzonego px-ses »akogi
Ipulkcu 4 £iH \f olaresle praygotowaviosym operacji Tuisxadsko-
"cdr:3.a%ir3kiel | iNjykrytc i ustalono« roMimio3sci®eBie arodkow
nlaprsyJaci®lE” ‘odwodow, iSgruporan piechoty
era?; umoenrvosie .Taiejseoworei® fonadto ro”*posnano
na liniach komrnilkacyjayclx nieprsy-
Jacila om?, stopltd roshmi'.oxiy Jego paséw obrounjrcha
4 1iXi pro'vi&dailla koz'z'~a¢ 1 Al? ora?, sasiednich

alfoli, radgjieekich roap6«-a-ania na 80*"120 to»
wykonujgc w tyxi ccXu 20X saiaolotclotoi”«
> m Oprocw px~cwadacnlii. ~ro?pognania putki 4 3¢ wykony-

y L?%rssi® pi"-?/ygotowa?ic?yo operacji esoreg Xxjmyoh
. iaaaad bojowych*. | tak 2 pnb wykonat w nocy a I na 2*ora?
| i? 2 na 3 li.Gi"pada 140 saocXctolotow na bombardov-ianle
Ayioidk nlepr?y,;aciela Mrejonie Sadowa™ Dal)rov,a*

ATk F 230" |
Yoy sygn.m | 88872 sx20-27 i 14-30.
' XX wikxti Sygii* XIX  «263<r lo. 8®
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MEdsaki, Dalakaséw Polski®". Zadaate la aoe.ta3:0 sykoaaM
Vitirmtecb att5u6fox;fCsnvchf- I>r«y dolnej podstawie

cav « da trajala i wrejonie celu 170-200 nt widcialnesci

00 U 0TB% -“padsch (I-giosGMNUCM Ze i-NSigh™du aa

AN'Ulre. 'ji%arunl?i- ciggu pozostatych.

P~ listifpt'vds - 2 pnb issii.0ii bijOijycn odnos$nie bcifflbardowania

lielo'Ci na.«ieSiit.ych '

1 pXia» .précife pfO~;NadseBia x'ospe-s&Bsmla™ ostaniat
|loviiio-.oviy 4 H)L pr&cd rcispofnaniem i derzeniarid nieprzyja-
ciela g po’viatx'za® sposobem ayaux”ovijaiiia sia lotnieisu Saaybie

a »iggu dnia klucza samolotdw™ 0 potrzebie ostcny zs+
calaac™y fakti 24.11.1344 r. nad "estem lotm.Bkovym ly -
[lii€li dwukrotnie pojawit blv nieraiooki sam”alot rozpo”naw-

a w SAQLY pojdyficSv- .samolot niemiecki zrzucit dvoe
i n& los oddalony km na potudnie od lotniska Zady—

31 grudnia 1344 r« i pin otreymat od doviodcy 4 -KDN
[indanie w czasie 10.00-14*00 tegoz dala - sposobem patro-
'lomai-a- gxUp saoiclotow o0etCBi¢ uojeka X A/P pi-"ed rozpcsna-
miCii 1 u.dNi"Z8niNi & pciiletrza»

Wtym.celu | plm «ostat postawiamy w staa gotowosci

1 saiat wykcnyi“sc loty aa patrolowanie i“edtug cpra-

Jedmkza putk zdotat wykona¢ tylko 6 saraolctclotow
p nalotem 2 god«. 30 min. Powodem tego byty trudne waajunki
latriOfifc-ryczri» a mtanmioi~ zactiimrzimie petne
[vdin 100-300 wiad™laln6oc 3 km oras okresami dymka'
V takicli waruxikacii wykonywanie ostony przy &vjczasnym
1HtBiiia wypcsaiiti®siia ssiiolotcw byto ”s.ecelowe®
Heasumgjf|,0 trzeba stwlex'azic® ze w.okresie przy®-O-"
towaeozym i (DI» prowadzita wiec tylko ograniczone daiata-
nia bajowe« Poif*odem takiego stanu rzeczy by<y p™/zedo
ws2iystkim \*ifybitnié niepomysine v.arun.ui atmosferyczne

s/ GV, _a)ég,’r. ni 1 263/2 e.2 i. 3
M/ famze &3
r_

P 5t/ "a2i.ze s®3Tt
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panaiee ® tyia 6k?®si©. PaRsaat» aacSuauriaeaia p,paa‘isas»i®
laz9, « Bi3ki®3 podstaiKi®* czesto tsystfpermay »pady

dessozu» EJhsga#t »oat«py» aa skutek tsyo letjiiska 4 -Jii' o
stabej» tra”*niast*! n-awisrsckaii miemczlteiatjf start i
lgdov.aaie aamolot6v.. i0ais© trudncsoi loty na ro«po*:aa-

nie byty i>yk©Onyviea* dds$6.aysteflatyczai® 1 praymi-eaty wojsk«®
lado™srsii istotek korsyéé®

3. Sgiglsaii-iJigk JI-SEiy.iSii-sasaaSIIM ti'*

Hastepayn. akre-s«® dos¢ iris;isy»inyci:i dalatan lotni-
ctwa polskieg« byta ojieracja »arsK-av.sim obsjmujgos d'ixa-
tania vjojsk | Prcatu Blatoi*uoklsso«  “y™roanisz 1 Armii
Vi M resialtaoi® ktorych isoatata Vijsv"Dloiaa
Operacja ta® ktora rospoos;eta Bie 14 stycfimia 1945
pien”sjS3%ra $tap©*t operacji "iBlanskii®“odrsanSKiaJ®

natarcie vioJsk lgdowych'*auesplecsata IS radaie "k
Wfida lotniozap ktorej operacyjaie byta podpcfrgadkovjaij.o>
4 'Oa AL posiadata wiNics™as 2290 lIr™sc
nat«isiast samolotow lotnictwa aieisieckiogo dalatajg .
¥ past® 1 Frontu Biatoruskiego i"Tymosita 650 oaDolctow.
IPak wi8c stosunek Bik w lotnictwie \ryEOSxt 3#Jfsl ko
rzysc. lotnictwa radzieckiego i pclGkiago, co sapeyn,lto
i® catkowito panmiBMI~ w pov.detr*u »

| ciggu dwoch pierwszych dni operacji
C2yll » Ciggu U i X5.1aX945 r.# -isojsko Xgoov™i 1
[ siatkiegot se wzglitdu na bard™Ct trudni \dar
itoosferycsnOj walczyty hea skutecznego “spar”ia Xota"
'‘Dopiero od IG stycznia lotnictwo dziatato m miekszym

Inatenenleiii« wykonujac ™ ciggu 16 1 1771« 1945 ogotew.
| ©koto 6000 sariolotolotow* gtoNvnl™ na odwody J artylerig--
nieprzyjaclolae

Jezeli chodzi o dziatania 4 )L™ to przeds™oczytat/
sl/? ere nastc™puacon,

1 putk lotnictwa iiyCliwskiego® aaxu.”a™gi'- % lot\is.
>0 StarCJ oste-“aiat w dniach 16 1 [?**go stycznla

m KT~ e s minTiri T 1B

l £/'I<5fc dg/éa C. SrssHinslci. |aBIa b2j»v*
operdcjl «arsaa™HSid®j ” |TOJS y Przegigc. i,0%K,..z",

L. nr 1/1960 s»550,

k. j*/ Opi’acov/a3iv™ na podjta™  ~Mnoraiinkcw

1 oraz sprawozdailit (@A%Y)

Ul -« 1-2G9/1™ "~-263/11 i [203/2« $»5B»
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Spostaeti. do oelu 1 s pwrst«im™ dziatania bo-
jovt-i 3 ® 2-sj©nie; rodliB# SalsroczMn» frusko”«
low ri-irz Lsszno*.,0:5rki™ Kampin©e” Biotd@s Ponadto, !locs&
S(i:z:Jlotovi X gljii Linoy-"&dzU lor*nio™.a
‘Wi liol’ pola v»alkie 4 dniu 3B&X od 15<»4" do
I/pad i W dsiitt 19*1 od 1S.20 do 17.15 1 Pli» clagg>ym patro-
le aiilMiv part 3amoX<ttdw ostaniat lad”™g: ™ rejsnia
‘MW tyni psspir™wi. Mliok Y
f =2 it3hi pri3¥ards- kidinuiiiffu Ps3*ssav4ft—oiid««  Pon..;.dto
' nd 1-1*40 do 15*55 ostaniat» sposobem,
.patrole.’.meania gr-fop ;-.amolotoiri,, defilade oddziatow 1 AisP
0 stolioy.
X ARTF1945 octSis 10.0S ao 17«5b i
diiiiu "22*1« 1945 IX>43 X6«25-1 pIB ostaniat
opa s pOBobam .pat 20@anxae
I'réces pOwfS3i7>ych. isadan 1 poE w cigg«L
eat€’) openacji ostaniat wezat lotnlsKOTvjf 41'7)1» udoraifn
| j-ospo™na-Bia z pov-iCtrza® 1 p2si wyk”mat \u styaaiiiu
1545 Ta vgitem 221 samolotolot 6% w tjrm 123 na, ostone-
34 na ressposnani# 1 64 i2a towarzyszi™nl© sztu:iTiovi!-
cticdzi o dziatania 2 plb* to y nocy z 14 na
13, 15 aa 16 i,a 17 na 18 styesaia» startujgc « L™
niska podk®ko<iOgo Radzyfida™ niszczyt i d@zC@rganizovDeas:
z-ii.oli koliiTO aiosdockicli aa drogach, prowadzacych » Tarssa-
wy WMKieruB-ku zachsi>GBiiii w laodlinami Lesznag™ .dtonig
I Pockacz#wa 2 phb wykonat w etyczsiiu 1945 r. 107 i-aino-
li“tolotow* 3 pisz bazowat .podczas oferacjl i~arozavwk=e,i
na lotnisku SJadybis Stare Wwapdlnie™ z 1 plmk ‘-~“rowadsit
on rozpoiiit-anlo u poitletrsa Wj3< Bi3prsylJ*cif2*0Mi-Ch v
larssawag BtisBi#» Lesznog Lodlin. d ciulach
. 16 i 3 pisz» dziatajac .grupami po 4*8 samolotow
1+-2 pod OBtom my.-Sliwcow s 1 plni, tdssozyt 1 ~bezwiad-
aiat in>3aka'i 6rodki ogniowe nieprzyjaciela w rejoni*
'rua kow™ llodliM# BsiekaEOWG  SierakOw»A”smowek#
7.aliodiki «mras diZ.z*gaxiisoviat ruch kolu™m npla po drogach
i UBzmp « 0golnym wysitkiem ponad 70
a lotolotow
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aniu 191N roycriaif 3 pXidJa - igaazie 2? faruldire
K—; §>207 iv2i.i> % 0.9fs”.adzIl® j F.I* 1 aKkflii ;.Tu
JewF. > 11ij3 m- s 13si3, ?c gaksiluzftuiu deflldOy eggaé »a-
LE “ §;jDtaffto-3aa;a poEOwetf sa Ey.c®nanl@ «adaai fec-
k- 3 cias sykOiiaS: w styczsiia 1945 3?. 81 aaraolotolo-
i viyFziab Nadi.fi BO; ¥ eIt

4. N.<7%al A - POdogag-SalM-3;_"alt."at . 1™-gS1gSSB*
mOBiakajsis te dwsjiagji-] @1:r93 od toiiej potowy 3.ut8-
IE6 Jo pooagtfeu 1*i-?tnia 1945 r. ™ tJ; ™ 13l. sabe«-
[ITieecaeXa .lzialanie Wjowe wo”sk 1 aw” V? podczas prze-
J ,.yr.nda :;alu Jomorsltieso, M ola-eoie™% tpaaffsanle Koto-
a-zeeu C3az « czsoie ob-oay pi-ziolvidesantowaj wybi’zeta
eoraa :;altyekiego » pasie od,Sotokrzegu do Stopnicy.

10 ,;;ys0l652i« "."ayszaviy 1 Arala V.P zostaka «ypro-
,.J-dzona do" draglego rautu 1 Pronta Biatoraskiegc 1 wykona-
Is. s jKKMoh uaeapleezenia »raweg-o skrzyd#a Prontu marsa
I @ ezdbttt Visty od Trarssawy od Bydgosacay. Dnia
24.1.1945 r. o rejonie Bydgoszczy 1 amU W ««szda na
-.iCTCt do plomsaego rauta Pronta 1 rozpoczeta natarelo
V ktoruaktt Zakrzeoo-Jastrooio a zadaaion przoiaaanla na-
potkuisiycb rubisiy ebrony nieprzyjaciela oraz zabezpieeze-
lu: p2-a«ogo slEPaydta Pronta, -"ykonujgo to zadanie l1”7armia

mir<e<3 I'lala Jo éafila 3 lutejo pas przestaniania -.iala
ci:kr"3i-ies0s pod&iizla czeScig sit pod jego pozycje ryjlowa,
-lactepnie 5-go lutego «tamata si? w g4dwng pozycje rysio-
wg, S w dni« 10 iutejo opaaowata mroatamieo. drugioj
O.eksileie Hitags 1 azaiia zblizyta olg do pozycji
ry cioi.;-3 ak-, Bff0rs.-Ist.0j, a nastepnie do konca lutego
ex-0o-..al;13:3 .izickania obronne 1 praygotovvywaia sie do
uperacji sacaepnoj«
 OxwUk 1 marca 1 armia rospoc”gSa natarcie na
ryirlomg ~;alu Pomdrsliiego« ™ nastepnie po.
-jmxknte pejyeji iyjlowoJ przeszta do poscigu za aieprzy-
XSjli"leB \b Jieranku Battyka. Przela;.;anie pozycji
It"»3 "3 JOKor&kl™g» sfe&onezyto dziatania 1 armii
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»p m- Pamirskin,
Lotnlcse Siabe®plecaenie daistan 1 aM i uP
0 praotafiiftni® 'a2m Pomorskiego bylo= raail«ot.«anfli
praea 4 PBL,

/ awigaku a saybfim' praesuvmniam' sie lité i frpn-feu
t Meoliodniffi oraa otrzyniariem aadania dalss™”"o
vjnpiw.ramia oddalatos 1 arirdi '/P# 4 :3)L prsebaapi™ata olo
w LoKiH st.ycsnia na lotnisk© Samiikl® a  podsydicaiN3L
lute;:i> na Xutnitiko Bydgosacsj,, w ktoreg«®. dziatata  okTC«
Gi« tnvania w?lk na \-ale Pomorskimd

Biiia 4*271945 r« 3 pisz parami samolotow H->2 wy-
konujgc 8 Damolotolotow prowadzit rosposnanie w rejsnach«
kirgrzyao# Biatogard, Sscseclnek, gornica, Barwice;.
Csaplinelc™M/~u

b pier®»z»J potmii« lute:;© po>vstata koniecznos¢ zwal-
csani’ zgrupovcania wojsk nieraisckick, otogzonogo w rejo -
rde Pity« Glownym zadaniom 4 PDI» we mlopomianym okresie,
byl© jiie bezposrednie wsparcie oddziatow 1 armii tlPg leosi
zwalczanie we wspotdziataniu s 47 arjc4 g radzieckg okra-
zonego nieprzyjaciela oz-as rozpoznanii'. sit Bioprzyjacie la
bronlacycli sio na temniM Pomorza« badanie to wykonywata
dywizja stoimie sitami 3 pisz, ktory w oi*rooie 0d,9-go
do© 14 lutego wykonat ogétom 166 oamolotolotow z isadaniem
cbezvitadnienia okrazonych, wojsk hitlerowskich oraz 78
samolotolot Ow tia prowadzenie rospownania»* "

X plm przystagpit do dziatan bojotvych 13-g6 Xutege,
po dokonaniu przebazowania na .lotnisko w Bydgoszczy«
‘miadzit Oli rozpoznanie ®raz ubezpieczat satiirmowc® spo-
so™es towOTzyszenia«

tVdrugiej potowio lutego 1 plm i 3 pisz prowadzity*
gtéwnie przBa prawy® sicrzydtm 1 anrdi VP oraz przed
froato™n prawogo sgsiada 1 armiiiW r@J«machi Owidwte,
.-000s, 17egrzyno, Drawsko, viierzchowo,p Ztocieniec, Ledyczok,
Szczecinek, Bainfjico - rozpoznanie rejonu zgrupowan nio-

Ep’rk'/uJasir’]ski«(i_IIarsz manewru |AUP od *Jarszaw” do
ydgoszczy 1 udziat w przetanamiu v.atu i'omorskiego «
é.t.&)rane pormcje i walki LVP wyd* i.Dii 1957 r« 0«209**

~Nel oaxn~ syguo 11T i="269/1" Sso«
iDY6*14*
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a 9i’s» aatadouraaia X wytadowania wcjek aa st.a-
ojacfe koleiawycli. 0g64n:le, w onawiaiE« o:fcwsie wy&anaao
£'G ns *Qfipo*'nanxisa S 3 plss \3yki"naa.
ISt caaolei&loto«, a 1 pjjs 65®". Vykryt«. sity up.eprEySa-
delr. byly iisAyabsdii.Bt atak»';;aK© prsez saiaoloty pro«s4isg-
-0 MBs*aa.>ISo :lats ts »ilejatte azc”™sgolnie wrejcnic
tobawa 4 Bs-ailna 0”s na stao.jucU Sit.Isiowyoh Lub«®c i

Jdaiacii, 15 1 1C«2.4S45 i. satogt 1 3 pies
fe-iity «If-ilat B nlcisosBuitt graj; aioprayjsciBIBkiclL» ktor#
py».larty slv * Pity aa _Tyly i arati \.' s rejonie |?axnow-
I-dn a w dniu 19.2 «spieraty'dziatania zaeaapne' '»ajsk
"Ard®tt/woa w re:oni®! Orla, ..ierschoeo» i2tocienleo, bacz®-

m anitt 80.2. zatogi 3 ols® aiazczyty transporty
kolej®o« ni&i«'2yja«iela na atasjatd. koloJowyCii Ssos»«;.!-
Bsk |

1945 r* nast™p”jge» 1 124
mi'pro'«ad5™ i rosp”rssaasiia i
dsio,Ssjn. 3 isMOdN
g;at0.gi 1 plm s?tocria™fty T pmmoze~~ 20 sasochcddv},
1 samolot i-a magasyisi eyst*rm koM3#&viy©h 1  poi-assdifN?

KOTOetitt

Zatoigl 3 p&3 t"kinaty ijj orna™Majiyni 351 sa~
ktijlotoloto™"# 2 ta;:™ na proirjadseni™ ro55pognania iGl 1 na
cMois 230 aiszosac. 299 samcolioa<ks 173

ny, 14 f aystern 140 @3 konnVii
oras limy Bprs™t niepr*~yjaclelao
eda,;,;u ba3dgo trudne warunki at-
#>gao.niebyly dssialania 2 plb”

Irtdry wykOiia% w ®RKP@© 51 Bainolotolotow«

*Ogolni# w lutym 1945 r* ljyty tylk® 3 dni pogody
lotnej i 12 -ini podcaas ktoryek warunki atmooferycNi“n©
amssII|’\|a+y tylko dSS|a+an|a ©raniej a v olagu

e )
Cﬁﬁ 3#t3u. m f-2t0/4 (544-49«

53:/ Qu/i Fysto 111 t72£3/2e OO«
XA/ XTOi1 S5
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w raiaato 16 :rf 1s'ko™MotBicjs
%=>"aNe ats'ty NMrpaind &-'R
Pprsg$ o prmi~zmm m

I 'Omjmu cabiii® Nk épmiix ra
Is6 YT 3 tka&mi pichmi»”™ i
€rO" (ki::imfif | &he-0:"2a8piac%c laa™l X sp*a8t iiii™*
A SHN w cablm 'i lablidkld Ogo-
+0si 3 Wi>r02sal feta 1»3;, 1S i 55 N
Nirialae 15t orsi> mIBfgAéal S feial®
5 nr2XNmy2if 1,2 isateri™
N ted:fiNéw i

X plH W fkiNf ~ dala 13 sajutol™t6lwtow

¢ia fiafalad |. i”1s% oposo'bsm fepsMfa$ %23i,a po "a3:63
tissINi. aaEioXotéw Bifoli~Bldih- atakt~eXs nalcasan”™
uinNe B sbatarsm?”oaisi™M« WOnnXoa w ciiiikr, 2 i 3<8*
I™M5 rb 3 mpUTAS: d”lala™ia. MmN T amii
v;? sltaini 13 «isy”ulotoloto™yr » ktéifek ~ rajonlii
EBhi:mn Wiferoboti®a i Osieka BrrsbMgo ¢L4is$ 0RO 10

10 pojasad?”™ kNEfdh mw- eolai™rnj

x/ kpt afpl« 0-«todtsiaski «*Bidalsma.a a6 4 BiBl» « «»a-
. '&hk pWf-sMi&iwariia - 14WF Watu  P«mi™N$ld.wsi™M
> Nrieglail/HOttkiei™T ur 2/1960 rY a"SO™Vsld
1% CAM ni f21CI/4& ;«5"-53«



- 3 t 194> poUic,.m p~rénim

n WM T a2 ld©p3L/ -
(UiiPi*iv 3 uPLiym™ 1 K'ix ifiSi-iov'ia
imeam. icNaita vre |>romaissivt
A [ 04VSLE™N

UhiEy M- N daaié To«az-Sfe itaiki”oayly "va |
AVl B¢ i s®2,ycj.i yy:le'.'a3 10s»K3.1:1ilgo«
Jts..dii.,a?.(iéaisi i.i»s » ca&kft'-i.t« .jf-ga p'/asliM-aai«-. H«®iJocgat
il.; @HOE,'ISI 1ii»!r e':.«a depxN)-"aai—la

"0 Eacb-feia f.6icteaei;-i» i miéaiP aad Satoke lis«»<iftl£akd®
‘ wli'A i«ftkd'Si taktycsnycs'i- 3 a.'iBli w’ ® CpEc.aaal.e-Eotobzse
a2 0'sadB<dft » Otriass.e 0A t «e i» Ulazea 1945 »9 «s,pi«ra-

oV t 'starca 1, pXmi 3 PSig? baa™a2iy csifi“cig bH
I'veniake, §-fAeMBRx, a e*esclg oi¢ sa lotaistai kureostca“ ™
ITi-ii-i.. Z “wb basosa-i- 0& ktrMg etl ub, lo-fcidsim Mria«!® *»
my itola It iBE3u& tiakyfctklc pum 4 (®I' prssbsisSR-
>f S3' (' [{'itslfc’k« fil. Tj.s5:aiBi#6" m
Sfi;i;iSisii?. toJOT® 4 KB* sproaaasatjf sie * saas-asii®
I® .,;v-Ivaavhi« :6si.te,)uNghiii;i3. | )CdBiaon*«b aatap.s
- sIKMsNftlit tds,«;I»cia.ai JoiSnetiiwic ss.v3kieh s sed®»'®
o Ma®LS au.era*ia m west/ssaia. ©breaii« afla ® aias™
o8 a Si®s»géljiil© m 3.xiiylei?le i i'ii'iteitzsts
gHKa i3 33® 7kq#snalCiia=
Hal«;y prakb5?adllas i® zi« '»az-diiki ati»6sf®XYc»i3S
U.tJief'tatfeef'.ny »apekt palista» sacaeg™Lfti* L'NYO
a« s.iBedl 5tc« Po-2, ogzasiiézyly « Atsiyffi stfepnttt mozliwosci

1
- >

mla teg# w N
virete 12. .3i&». Jftd& 4 MX fisiataty iyltee praez- catary «ai»
a Jarmoalcia-9.11,13 i 15 avrea, la'sy csjts 2 Ste aZ'ia-
tet tylk® % oig,'j». jetos 3 nsay, wykonuja® 20 totd«
3ajlii.8!»a« natezsale daiaSen prajpada aa gz?’\n
Vi n3;¢ tola satogi sacase® tylko 3 pls® aytesaalS"

AT TR in Na6|/s"3.$|
CW Pyipiia 11X



4 "WN pri™Mde was”Mystkia

74 . uliiekit® I, imsjsi ¢Jiodk™m
™ &n H#Wa lua'SN i1 RGN BXit*oh 16245 55)
¥y i - K d3?o0gq
Ji*st 0Lt# U' S Isi p&dtjilas Wi*lk
N> mEot
m satog -
t&k™ pm 'S fls"Wiiss”™ i>ald
AE 10 gnmpa
3 pla< . latiipl™a siniaki tr35: @ii#3."NOtiN,

[iSt™Niety: . §iiBp'X%f$Q.&NBKIBIM - 3?%gji>nin
(YA W tyoh. isaruBteah sa»1™% si| ali«

iENdt X PXA fixaX™aM-i 3 « rownia®
Ny B Tina  sd0iS*3l#* Podci¢3.;i-~ KGNS
4 1DI{ (b] ¢£Sin li3tStS' beij™yeh i
kKllk 25 t™i
~NisiatMia 4 ™ mlii™ Ivig dea<® “»Biogtnego ohax™ak-
R ] N oisiaisd? %L"faiB EoSo-
] .
N iiaXk' i 4 MNQifadssila
d# a.4MNSMS 3 1 sUat?
/i 4N 20 firda-irh pNSy pfi~h. MO2f8S Baktyc»™
KXgi™ isa %ryy~B~g. Ay*mUném mm TmfmmrAM
[-|'Xys’\D| iSilt ~aitk y G M aBl<™Xa s WAIISa 1
Y vie#iPaiNi IEMNYUeiJifJivel 1 XNucsto N dodo®
f YYD kiviruaNm *Umil frAimiiir Tmm- | phia,
“o.yri N I PN
' TS i M IGAE CHmE & m
ps?0'??adai4”™ s NSHAY/Ca X
pM/A  pmhziiM_ imrmi NgeyzNI™MN\
‘v CBIXYAY  fiiTmess™ QalsiSAMa Xotal Mk
c d.i $kd ~YCh MM
<y:tIn~rn" eyp” diid™Xe ppidai;aa ith promi~d
dv;¢i--yia 6%i-B.LWXit Bmaol A
SnlyuU o

hi/iVé xNINi'XXI



WWijpadku poGBtom
nlaoj 500 I rosposiianie prowadzity natogi 3 C

Z uwagi :aa trudne vj.eiriNikl atai”sfeiyasrA™ dov™ddea
4 HDLMiSIBSIsi samolotéw |>ro%iadsacycili r*po”aailt
N 2lie oddalaa od linhli UxX2»eg0oil$ ocilOgh§tea wWigk*~
issg» anlseli 5 "B4

ligw'1Qcej u\vagi poswiec™"M® 1 fotografica*”
niBia rospoS'Hani'll rod&iale”sCE*e2-.la luo™ak i. ©olsktots si.6fprs.y<«
jaoiela na t*yspaoli Wolin i CtogssoBt™akie]e

I; reaultaoio roBp'@snan»a natogi X 'plB na
wyBplo Ckrs™osositiiissk lej ~.A~dssy Innyinl \iyrButnlo

00 sastuguje na sscsegolne podinr~dlaiiiOo S™atogi
3 plss luykonaty udaraonla na wyl:ryts2! \;*yrButnle ©

y resultaca® u.ders'ania wyrsutnl© sostaty psiiialnio
usskodsonoo

Jezeli choasl o sadatile oatsny lotniskc-vifgo
Liirosta™lea» to byl® ono i“ykogyi“ane sposobem dy”/aroimnla
na lotniska satég samolotu Jak'$l©

Ogotast v 0iresie od 19»3 do So40l945 n« satogi 1
pim# dsiatajac  ciggu T>®nu dnij, v?ykonaly dla cexdw
rosposnania 30 samolotoletéy  of?asio ok™o 20 godsin ©
a satogi 3 pisa w ciggu 4-oh dni wykonaty 12 aamoloti®lo-
toi%e osif£]sajagc nalot ponad 14 godzin N

\ csasie dziatan bojoi*ychi na pomorau jednoe «/ki
4 (it ‘wykonaty 810 samolotc-lotot'?* irsosi'yck. Cisas f.ynlost
I4T godsiUo 2BUCBN® na nieprsyjaoiela 121411 kg
roznag® kalibru i Buzyt® 70440 pociskoi-™ artyler;y.3skick
©raii 145243 naboje karabinie ©Ponadto zrrmoom 170000
Lactek,=" o
5. ~S$SSIS.347SSJSS42Mg.Jti2142SS.« tE®mai- $£r

I¥sad prBystgpie.nlem. do ogdlnego omov;ii.eiiil uzix--
ludoweg® lotnict™*a polSikleg® ~ ©peraajl borl:
-iklajy konieosnym. jastg wydaje nt~p sdiarakteryBa>aa
pokrotce scalanyjakie nastgpity  XQrn'%Qtvie UM%
pr2~«d rospeoBociSE, toj “iptirsojl©
s/ CAJj oygliOT1269/1 3«4 3«
ro./ 0 /j aygUylll  270/20
Iclll 1%2@/i 841 43«

I ’
sxs¥_<:/ Gon4’\ag lothe . ASO Roagjk* aadyz\ 15? annn’
INimo'.ve] ofe.rilyvise armu *aadzgeckiw.; r>
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n - m. NYi"zeh-a-ZjommAle§ 1 nE® otrs”
\m7 i,k aa operacji berlitiskigj "
ostcrna "V Tti.Ti0*ajaia 1 amii
A 7: 1 ?'0fF-1i"ms:ia m pi>7iet£;a$ i”eparals

I>ras prowadzanie

-anl7i prs™ta froatP-7 1 2 (N2 XIMAZAN emiic odlb'mA
> 7. ~raaids 0i7B3xiaka 3myxXX™ 4 IDifo Ha poosjatkeE Od»=*

brata B 31b; ladislat 4 1:M8&8 Kiiora
N : Ve dma™Mb 14" 15%4MSM5 r® prseSbasovwata si§
na IMtnask”

. beiteya poitialleg BN Wixam warimki atmesfer~issB”
$itaki 7HeF i« plerwOz;6h dalach «operacji berlinskiej
&;"vi-alania bes™we *i>ddsiab@ 4 ktore zasiaty
acMad S MialE gaplanowari™oli lotow* fym niemniej Jednak™)
dUs# nieposi~fiskh;fch warisnkow atmosferyczaychg 4 M>L wyko-
rsyst"ftiala kelidgj nawet chwilowg poprawy pogodyi aieby
(JTealisjonad swéj plan dsiataniac«

%tue przed rDSpoo”™zecieis operacji”™ a mianowicie w
feooy 15 na 16«4«1S45 r*~ przystgpity do dziatan zatogi
[z mnb] i-i%fiUjac uderzenia bm0”~0im na T ojeka mi~ndeekie
m rsjomié BM Pn”~ian:aaMe oras ax’tylerif ria etanox™iskach
pp:nio\9yei:i reJCBISs HetiKanft?, Heu Riudnits 1 Alt

b dnimmS teiétnis lotnictwo ule dziatatO]lm skutek
;truAdych warunkoi ! atmosferyossnych* Irat~daet w nocy »
16 na 1? k/?irtnia 2 pnb prowadzit intensywne dziatania

oba™tv.4adniaJac vjojska nieprzyjaciela na gtéwnym

paeit el:s":-af Ed"dssy rzeka Odrg 1 Starg 0drag™ a w nocy
1 18 IS kii-,"letnia na drfigim. pasie obrony» na kieruii.kn
gke?/re;.se udarsenia 1 ansli FP*

20dc?af™ Whilk 1 Aismii WB# w taktycznej strefie obrony
nic--¢rsyjaciela % natogi 3 plsja.yod ostong mysSliwcow £ 1
pip, ni-s»czyty i obezwiadniaty site zywg i Srodki ognioM®
nS.eprV-:-/i&cieiae d.iiiatajgc gmipand w sktadzie 4« o# 12
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A -yaafea*flAy dla 1 HU& y»3*a oetaay ««4sk ladowych
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oa asaitek (IP&* ao&lJ»i byky tylko bar-&® ogmrd¢"m& tela-
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wspotdziatato « wojskocii, ladowymi 1 Armii NN TemNin>-~
ficlsSle wspotdziataly ze Bobg poszczegdlna,listnic  Siwig.2ki
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k.-, Sa I6talev’sa \tfQakoY3cigo bjXa prsosnaesoai'”
sal™aniie'a-i.eiiia doktadnosci i sfeuteosBoécl
mBC¢0j.Uté"s  oroess oalaosci bombaraC*-

s tyr; ¢(stsiiba nafigatorete
ol oi>NNak3 i>sereg podstaraovj™Moh 58ada<ii N mlanoisicic«
praygotoisanie perso3:Nlm latajg-«
. 40 ;Mo ‘omss do 1©to” eakolsto*«troni.o™6iMyo3i |
cia do'oy m'i?igatorakle dane do de-cysji
cOBtr™MIcscy™Nii IiuiVegT.€ly3ng gotowoaé pereojaela latajg«*
de wp'korg'iaia sis@aixi?™ Sgodnie s decyzjg dofvoaey?
doctaji’o”ala peracmlo™ i latajacensii danycli na%igacyjnyohi,
do ~/ijkonania konkretnego rjadoiila bojC':?@go-
i% /npfr boit*.ferdoai=mia» roas”snania \'"22rokcs@yQ fotograficzjRo«'

p-sa»cae lotjx prawidlOTiVS na”ig”~ani”™  samolo-
- -0*Cf capecniala Aoteadae jocie na cel tr nakai”anjm
| itiXej*oc %opasie» sjabos-ploot™atg skutecznie raSenia ;oo0lu
I "rac A”™ dopuaceriata d# isrzucania bojab pos.a jak
i AAZHANMOV,E:a-Sla8m wojska i obiektyi
; s/ Eabeispisezeni™ 3p@ujadé dziatan bojoivych lotnlictvia, jest
;mulizo-vans przes apecjalne sluzby lotniese "I obejmuje$
«a/ SeV-e2;>ioeLenle na-iiigatoreld.e ?

V abe%p3.eesenle o, . . .
¢/ ;.abeit>|Horfertle dziatan prses stuzbe etrzelania po™iietrz

nego? . . . o e . Lo
d/ _za_%azplof‘rzen_le dziatan przez sity i srodki tgcznosoi5
©Y iisiecsspieczenie meteorolOGiczne ¢
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rezultaty n

Na'oev:>iiata P TOw camolNto?,? po t;yaonaniu sadania bo;jov;®go
g ji-akaMane® 3.0tIIERGE Xadci?<ania”™
A"V/)h do "Ny'c@lladno™Manla ' eddd?™ irfraty orieataojis

cr-..%: ‘.ada PMacy' riai:>ia™nycli, sSrodkom ubes- ;
lj.tevirVElita™ckiOda dey™odey 1 persojoaloisii latajg- \

&u uinicbvan™™ daniel, odnosnie rozaBB™N.ozBta i cha”™akto-
T*u uBNENIfCih $Xc-dindw ul>e£ipl0a2iOnla loto'?"®

OniJi?igsdi idjd-Q¥Yai'i-dd6  aakr®sle prsyg/atiiaiii
Na:aia lotoi' peimild naT?igater2y i piloci \VOjSk
atnicsycb.« Pracg "usby .na”l™atorskiej kierowalii dowddca

6¢tabu fcjolc liOtnicsyoh poprzes gtébwnego nawigatora
I-3t;irLCzyc'kij ktoj MU podlegat odd™iat nsw”igacyjny

\,@©Jsk LotiiiCiSjobo a pod vjzgled”™..: faohOTjyss rownie!® J
" syecy mwtgetorsy w Jednostkach Xotnic”.ycho

i
jodf -

I
ANertsgmis: gloNinyis Bawigatoi©e” ludofjego lowctwa |
|;0el-kiego byt ptk®.nawig» Konstanty OlecimowiCi»®" |
Qxigs DoiiNdds8tvja Lotnictwa ilP w ok”~sia od
Llii.lI";44 r*

1,3>X9417" r» przewidywat 15 oficerow posta-
Ida) ncycL ~iipeclaljsosc lotniczg nawigatora”™ faktyczni© zas
< ieh tylko 5/

cdS™MVvszyui nawigstorsni w lildowyn lotnictwie polskiiii
b/is clior™ Aleksander Lusic™Mowioz 1 kd®ezy%sw e;iUkieniczuk*
[koray rozkazem dowodcy ©skadry mysliwskiej p&~ Ta~usza

-ciuszki,® r-Mla 2"«1'<.1943 #6 zostali y®jznaozeni ns stsnO’

d3ka nawigatorow nloetatoi“rych weskadra©Hoakazcia na-
. ©OKilast 15 z dnia 1.8.1943 r. ppor. LuklenicMuk £'d©"ys
krw sjoi iat'vjy;KBac?sc"ily na etatowego nawigatora 0Si-t,adry

Btabfyiiy 1 feldjyofin™ /Ntkin pilotow i mii‘igatoréw_;E-
Jo"Dkach. Lotz:lc2joh WF - w poszczegolnych gieoigcach 1944 r
1 I""ib prz~nstaiiia aakactkKaik iix 1 «

I e,ii;;:liss' darayC)? poSanysii « pov;yi'3Si'm aatgoaaiku raynika
ze “Wdbing dit&ch na dzien 1.1.1S45 r« etatowy stan pilotdis
4, friai™t. wf b adk>wf lotnic-tr;ie aynoslt jak 2,3»1t fas w
is/ CVIt eysa« m

[ Uy, 3.0 r.n 253 ®:36 s,It-U 5.
)’%SESIal,, %?1 UZne”2?20ylY-e.a

|
Xrxx/ ||A\Nf sV-AAIIL S-SSTA/IT S.14» .
veyjct/ ‘ikut s/gMolll 57~263/36» s«17-13»

\
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i>-ojoWyoli (pJE 2,5»!» otan faktyczny odpovjioa»

Analo3iv?sne dan”™ aa dslen [I*iI??1S45 r* przedataiitajg
;i- naotepujg-s™* 2*8%1 i 276a orafi 2?|X i 2«8]1l« PoNy$s»«
ro-~ obejviiuM oflufi*rof*-pilotcSwa 787407011 etato™'yml na-
dgisturani. o« miido ~ reguty iniejace'\y lotnioti®ie mysUws«
T t sztunscyiiynit xinzz Zomct te niepetne dan©
prco-antov-iy wzrost llosci naVi?isatore¥>~ ~jednostkach
jojop-rch# aniaeli pilotéw*

Bezpcor~dnie # ooiisleinie kier oWhiofno sEuzb”™ na™*lga™*
icr-kg lotnlc™Mych zxAa~k&a taktycznych i oddziatow, realiao-
Jjali ich nawigatorzy™ WVdk-icy posiocnlkai:! dQvjodcow do spraw
m lgatorskiom
V  KoBoXetowanie ™ przeaur},i*ci9 oraz vijrznpccaenie nawigato*»

na ;,taaowieka odbywat© B+e na ogollnyaoti zasadach. Wymaga*
ni byta ;Jednak isgcda nav”/igatorg wyzszego szczebla®
m Prawo nriwigowania samolotow mieli tylko cztonkowie
lata,4,3csgo Wo,jsk Lotniczych# ktorzy ukonczyli
ysakolenie nawig&torskie w szkotach lotniczych i uzyskali
tytut pilota lub nawigatora.
usbhy™ ktoro nie ukoiiczyty szkdt nawigatoro'w lab pilo-
tov mogly hyc dopuszczone dc nawigov/ania sanolotu tylko na
Ndstawis 5dania teoretycznych i praktycznych egzaminow
%Mpaiyeii 1 Ogtoszenia tego w rozkazie dovjodey itO”sk
inicN'ych,
Dopuszczenie p@rso!iOlu latajgcego do w"ykonyviania lo—
tT® pozalctniskov.Myclx ogtaszano w rozkazie patkowym w zalez-
nosci od osiggnietego przez dang zatoge poziomu przygotowa-
ula do yykon™A™anio. Ictox.i trasowych x nastepujgcych %iaruakachs
a/ 7dzien przy widocznosci nie mniejszej ni.z 4 to i Pod-
stawie chmar nie nizszej jak 200 m.

W ;; dzien przy vd.docznosci nie mniejszej jak 2 te 1 pod-
stallii'"™ chmui" nie nizszej jak 100 n®

0/ 7 dzien na nysokooOci powyzej 5000 n®

d/ v. neoy przy widocznosci nie mniejszej jak lo kra i podsta-
W® chmur iai-e nizszej anizeli 500 m*

«/ 1 6zi0 9 Wchmurach i nad chmurami*



NS4
m 7 nooy liie liilojDae 4 to i podsta-

\%e Gimiii* rsie aM.”eXI 200 rx
. Viypadto niinNjessakorj™go prsygotovisnla ostonkon te”
rc] i?atogi do narr-lgc™ania# na prayktads jezeli nai”igator
Loidadat dobr€ viyszkolenie i duze dOi5\viadcseniei a pilot
inaJe« lub odirfr&uiiie« ~ecysj§8 odnosnie Ksea™dlenia na Y/ \Wore™

[d& lotu praes zstogPf podjmonani. ;aa podstawie przygotowania

0 uasieleniu zezwolenia na wykonanie lotu przez grupe
bir*0U-m A s Bwyktycli warunkach atmosferycznych «
derydm™iat poziom N?yszkolenia zatogi prowadzacej« Ka viyko-*
[EETke nalomaot lotu w dsion w trudnych;warunkach .ataosfs-
iyc;.3Cii 1 w nocy udzielano grupie zezwolenle”t biorgc sa
podstawci poziom wyszkolenia zatogi najstabiej przygotowanej*
Sia nawigowakiie dviu 1 wiolotiiiejscoii*ych samolotom odpowia-
da! nsvyig?tor /s tyiit 2© zachowanie orientacji podczas
lotu odpowiadat na réwni z nawigatorem  dowfSdca zatogi/«
Do oliOwigskDW nawigatora podczas lotu nalezato$
Prowadzenie samolotu po nakazanej trasiet wyjscie na cel
's aakfiwiinym miajocu i czasie# skuteczne razenie celu oraz
myp@owadzexiie samolotu na lotnisko ladowania»
Szybkie i dokladne w.*konywanie niezbednych obliczen z\-iigza-
piyoh z fiiykonaniem zadania«
)kkadn”™ orientowani© sl§ odnosnie aktualnego miejsc” /
jajdov~ania sie samolotu oraz umiejetno$S¢ wznowdanla

Hlot lotu kE nawigatorom byt obowigzany utrzy-
Tnymé nakas&m przez nawigatora warunki lotu© pro”~iiadzlo
or-'<entacje oraz uraiac jg ‘wanoNIo*

Pilot natomiast lecgacy "bez nawigatora oboi'igzany byt
3ai..odzielnie premudzié samolot po trasie nakazanej*

liawigBtorzy na -stanowiskach starszego ns-wigstors
dywizji i wyzszych wchodzili w sktad sztabow i podlegali
beziiofr©cni© szefom sztabow oras byli ich pomocnikami do
spraw aawigatOleskich*

I-lawigatorzy zas*aa stanowiskach od nawigatora putku

| alzej podlegali besposradnio odnosnym dcr/iddcom craz byli
ich p¢tEOcnikSmi do spravi na\7igat orskioh«
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K PcnadtiS putku i naviigatorsy i iy“nszyoh
L™anot-ishaoh -i«orzyli tak s»8nd klerb”Klcay personel na”i-
1 orski:
m st>>uCisisi:ach kieroxsniC25ych irleli praviG udsie
Iteia “Mrftyossrj™oh iwJigatorskich oi”az ?iia\ixeBijania lotach
1 b®3cv)yoh, z.a2:og kle pi"giygotowanycli do njykonania
h~daria pod e
4 mitfigator kr™SKMtnicaych 1 ¢S na
kor|)utivtoiCJsl.ii snaDiileslc  IcstEcli™™upe  ss™niolotoii* do
Jukkij, sK.na,vilgato;r*y™" - "ogt isa”™iesic N o™
It"k-"jako-dre« a nawlgato”putte kimc xL
IKT'o h ¢gidcidw lotniczych taktycsnych,
BcdzlatoN? 1 pododdziatow i§ sakresio stuzby na\iigatorskio3
iL~*mza’koi
- podczas podejmowania decysji sytuacji na-
m\dgs:-yjnej oras postomu « nawigatorskiego wyszkolenia
.. X'ffrBonelu I"tajactgo” e :
* be«pccrigdnie kiarowaictwo stuzbg aawigatorskg i troska
] Jwio'ksgeriie jej gotowoscia
osobiste k#atroleraaie stuzby aawigatorskiej ze szczegllnym
K.rracaaieffi uwagi na nawigatoréw podlegtych bozposredalo
dowd4c N«
risystesatycsno osobiets doBkonElenii® sip w | prak—
tyc-? Bawig<&v;ari.a®
skrUpu.L:'tBa przestrzeganie pocczae lotu*. Ywiytyoz:aycli nawi-*
gatorskich oraz przepiisow regulaminu BTiusby navixgatorskieje
3g.vr liztagku oddziata» lub lotniczego zv;igzku tslctycs-
sn udzielat nawigatorowi' oddziatu wskazowek- oraz wspot-
rc-aVdQk i nim w glaldireBie plc2io”3an.a 1 realizacji prsed—
ti-. oNioC tyczacych wykonania Zc?dania kojovjegOf szkolenia
| prsolot.owo
perBonel dowodcso—estaoo'v\Vy posisdtii».
riwniaz uj*vc wregulaminie etuzby toigatorski«j ©kreslone
ANVMFESK w Btusby nawigatorskie;U a mianowicie«

x/ T84 21 s«14.



oddalata 1 spec

podiogyr? personelom techaican™>,is vi sakresie stustb”
toi'skieji 3pedlis&@vat’ pToeQdB+xQ™iNeCi @ majgce na celu'utrs-firia'-
ale vi statej gctot?josci plli?tascnvo-iisviigacad;inego t?pt)Qai?,enia
scnolotoii i ponosit odpoiTaeds-dsinOi“c sa pton togc

Teclmioy prsyrsagdo”i poktadowyck dokcny*'ali okrQso™3ycil'i.
przegladoi-i > BpTmd%~ji oras usuii?ali usterki pilotalfiOi”?o-i'iaii3i-
gacyjnege vijpoBazonXa samolotu  uataloiiycli t©ainao!i lub na
specjalne »ar?/ad55eniex.

Doriddoa kmspmliL mbospieciseBia lotdw podlegat
sktsby ubeapieczenia loto™ Vg,Bk lotnicisych i roizjrd@as-c">at
srodki zgodnie z jego iij*tycsnymiw' Odpoiviadat on roT"Ble”,
is beMaarajng prace Srodkoii! Ul ustalonych terminu,cli*, !
ich przebaEOViani© oras sialciiaterow?iiaie 1 wytyni~nte obstugi»
Ponadto doinédoa km:~A" nil UL'organisoi-iat +gczno$¢ za arodkac
ai UL rosr.mieescsonymi i

Jeaeli cliodsl'0 etatowe usytusii“anla otusby :aaTi?lgator,v5
klej ludtwego lotnicttya polskiego™ to fpierato sie ono
v gasadaie na etataek radzieckich i byto nastepujac# s

Do ohvjili utworzenia Dowodztwa Lotnictwa to
jest do dnia 31«1001944 r« istniato dowodztifo Sit Peuletra-
nych Gldvm@go Sztabu P»simowania $ witcry-*n zgodnie s eta-
tem nr 0197441 w sktad oddziatu wyszkolenia bajo?*agc wcho-
dzit “niedzy innymi..gt» pomocnik szefa.«d/lziata do spraw’
imuigatorskich -« '0-r'td>pnlu ©tadi*y™' siaj.oje' LoNad w w/w
dowddztwie byt klucz lotniczy«ew sktad ktor*go wchodzit ze
stuzby nawigatorskiej osii® igator'klucza™
“pdporuczni'k’C—Sd2Sr—sadNOlet. -~V & pcdwpj-s-tero---'
vmi©$Vied@MsajneMtL_trB.4ap<>TtWy"T"3 y

Ilatostiast w Bowo<Iztv?io Lotnictw®© ;*p”' byt g3:.0wny
nawigator lotnictwa UP o stopniu otato™VyT,
'/cliodrJ4 on w sktad sztabu i byt jednoczeSaiie ponf~cnikiefcii
NSGfa sstabu do sprijv aQuilgatorsid.eh»- Kia-

Glownemu nawigatorowi podlegaty .nastepujace add”daty
tichodsac# m sktad 3E-7.zby na™lgatoreki@js.
|. Oddziat' stuzby nawig;atorskiej u sktada,iOs , m
3zef oddi®iatUi | 3dnoezipanie zastepca gté\mego iisrig™';t'v?ra
LD Hitko- mitkr

»/Hé%ét‘ L 9242 34"
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oddsiatu nawigsoji 1 gastepcg "t0snego ha'’i-ratora
, T toiieiBjsi 1545 x-. byt pptk 7jjkotPs-ior*AMn,  m
. ! lacinlic g-idsmego aasiigatora ~ rrdr™MsS'« liih ppek* K4,
'1.Svjlmik do spraw radlea”igs™JA, (*AM”«6iBnlk.
I o XQi L T«®e;isalii - kierowca'—attoosy. a
m aaau-' i odaziaXiJ traP'Ck ofio3rd's 1 3®5tGa poaofiosr.»
aoaadtis eUt oedalakw. jiafflif£atorsiiiei;s prae'wldyiiiai:
'ddMnir Poboiny d'jeaparatlaT salsolnL}*treaia;..owej . lialessy
25:pus2Csadp 4e eutobus ten byt M~korfiystykany dXa iiionto-
i prsiyrisadot] Baviii:;ac3rjnych' i radiena”iga-
(NNQkxp A radiopétkompasii typu ktéx™y
XOM i 1945 ro tyt xiproMBua.zonj' mi t yposaaeaie samolotot
w jMigisku z tym proMdaono taare”ye”ne
personell.u latajgcego Ka ?sieni(i a dopiero, (a0
etap eskolenia® piloci ‘sjKony'vjaXi praktycsnle ikOty
il v, ostacji prio”™adjsge™N®
o™odtigju siaotorysm?;;ne ?aboratorius byto bardso
ipofi"5.obne## ponieiiai v, tiaruakacU dsislan bojoyych xiie oya.o
085" mIma~jol uragdsenia _ex;ac3onarnycb sal
uji“iglpdu'konieosnodd dokossyr*ania ca”otych
pKsebaisowafi» A . *
W 2*; OdoNiat ' xmp topogrpficsinyoli™ sktadalej®
oddziatu  ITckv™an
¢ox7oivnlk nagai“ynu. mp'  jAlporu-osilike - L,
.ero*oa * pisarifk"" wqrffdo,
add:;N.aXo dvach ofiicaro™ i *~omn pcdoficcr”®
OddNi-it 31, 1ms/Get saopatr?.onieti ssta'bm orasi
parsori®lj la-i“ajacego ™ niezbedne mepy™ diraj; 2 laniem i
WNGov T-3)oem niezbednego aapasu map

e : : TXx/
3 *ddsiot “ieir;neso Zabezpieczenia loto” §

ekkadiiiaei

0t i By T3S
SZ((‘( ygiuBtaty S% ’§ ed>yg’\o’\on|e"obo"x"’\
te.-rymc4iogiS; 'Mnsbg  ~ies-r.ago ‘Sab | zpiacz8niai,bM«*/?
nal&»&*"\Stufeba ti bes*loté ™ «



gf ¢ Flabn  '.;rocze$ni< puttownik
sefem olizf.atu w ki*letni’

XV
A/Anik 3zefa gh;,zb/ OL m koIS lulb, ma:pr.
M- 'Ornych odpcy:ii0dz
kA8 oddssiale «mc§'-serech cficorot«’« "

m3edlize % regulaminer;: eti*r.by navjigatorskiej™ szef
%uzby la. byl: zastepcg gtérmego nm-uigatora do spra« ubez-
Ipiecizenia loto™* Szef stuzby ih przedstE~iat gloijynemu na\iiga
torowi propogs™oje odnosnie wykOT?iyBtanie i rozmiessc”ienia
ait i UL» a nastepniep po ich saakc@pto?ianiu prsoz
do\vodee botnlczychi, organiso\'5at p.Tace Srodkéw ubez-
pl<”czenia lotow* i“onadto ustalat on dane 'pracy Srodkow
Juoss.d6Cbnla lotowi czestotliwose i By™;"naly rosposnawcse
srodltéw radlotscl-miciT,nyclii kierunek i
te§ sektory waharl i znaki roi*poznawcze dla
Si"cdkéw ubespieczsnia Ictd\? oraS' barwy i ilocc rozpryskow
dla srodkoiv. plrotectmlcsnych« ozef stuzby ubezpieczenia
lotA” dostarczat do podlegtych lotniczych swigzkov? talctycz-'
Lyct i oddsia?:ow /do’putku wigcznie/ - dane odnosnie roz-
mieszczenia i charo-kteru pracy Srodkéw ubezpieczenia l.otow.o
Be;iposrednio X<iero%iat @ pracg przydzielonych S$rodkow ubez-
pieczenia XobdTi i odpowiadat za ioli statg gotowosc«

szBfm stuzby ubezpieczenia lotow lotnictwa polskiego

v 0X;:resle .dziatan wojennych w 1943 r« ganera?® biys™d.y

4« Oddalat etuzby -meteorologicznej»*~ w sktadzie«

4/ Szef stuzby meteurologicznel« Jadnoosesnie szef oddziatu

b . pukktr;-»ni>x inzynier«

m Rnwkazel/. Dowodcy Lotnictwa WP nr 03B z dnia 9®4al945 r*
m stuzby meteorologicznej wojsk lotniczych zo-
stat wyznaczony pptk stuzby lotniczojtecimicznel i@

Wtsnlq@)g,sw

\x/ gn® III T*363/69

ts/ MO; 437 S«

SIS s

tzs./ ﬁl Rp63/69f s®R30
Cag= blaty ~ads



* ki:~rovix?ik biura E:ekeorolO;;..l3.-1a™0 « « ‘bodputkm
Blk
‘- trsftcli -inyiiierdbw * metaorologow I*pt

, <o Ktaras* r.aMOrolo™$ - jor\\Qziiiic|
- taksach 6bDeni*atorc\ii meteo”oloslosi®-ych”o-"opst.iti

rrfr. **siGrknant” | N
- Irinecih "M diictele<p™afiritovi etatoc*ym “plutono-

Eaiie.: a V.i053G neteorclogioznym pieciu oficerom? i 3z0CQ#\i
podoi . c/YORE3 .

" Obotuga radiO Gtacji typu "RA™  bedac©3 na etaci«
odcr2iii.du sttisby ®Otaorologiosri®3>"AroCeAALe ra”
*i*r,-ktica ndicatac.ll ¢ jednocsetnie radiomechanik r.”~to
NGy NS, "
- raaiotelografiota « pluton.o\yyt
N e\VV'ek teloip/aiistoi™ o stopniu etato\iyi®; <n:apral»S

e elel::broiaacitanik - pintonov/jj

'« elektronoclianik ¢ kierorica « plutonoTjya /

©tat oddsiatu stuzby laetearolcgickinej prEOWidy-
¢S es™doi.u oficron ora& ax'«unasta podofxcoi®>vic osyX.i ogo"
M OGiem'aaeoie CSob«
Oddkviat stuaby rietsorolo”icEriOj posiada! na8tepu:?acy
i£p2?2ctg . {1 9NT
. rucbona stacja r"orolo-icana typu A
JH™? TcPstacjl typu 1
»> diostac-la typu MAP?s
- StyariioSllodril5”ta” E/AN
'‘Oytles: stan etatcrwy sAuaby naviisatorskie3 X sstaM.o 5)cvj6dstwa
Lotniea AT X 1944/45 r* ijyaoolts
*oNGa.ratoin e & 1

@ oficerow « 15
- pc-iofio«irg?i “ ;
- loussyn™ot/g ¢ -' 1

Uastsms 31 0s6b ! m
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N Pi/ir-adict a>tab{>di+ BorjodstTia Lotnie,tvia
T-by™ ;iH?dporzadkov/a :y tak. mapj BB.Tiiodziol'yr oddalat lot--
-"ay™V ktory t/aoTfsyt ¢mle”csg od eskadU?yi

">ada? ji\: r. Xmr-> {iai?ioXotdvi to>*VAc>. i klu<saa sanolotdw /
owfch 1 obctlujrdwat satab dodddTey Etat tego od- /
Wiatu craeiNiidywat jednego iManiilgatora addaiatUj jodnoaacsdni”™
i"avN;;ato2"a .kKluoaa traneportotisego i iiiiioch Mav3i;ato™ow
krt,.piod m
dedell cHofisi o do™dipic korpiisu l.ot-niesego™"*  to
G15/<i3L prsi™VldyviJatr' Jduzshr. /lawlgatoi“ska ¥ ak+ta-

|gtikiny n3Xit-~">or korpiiau - pptk lab ptks . -
PAIm~ny~naN.AgaiCir™n 1 1ICL byt pptk Jlos~karlif A2y
- pomponik gtot;.nego aasriigatora do sprat™ ttbospioosonia lot6»

“’poix..gtoVtfnego nrMfigatos™a do sppaiif i”adicaiau”igacji - mjr® -
| .-mmfobddGita T sktad sstsou korpusu®

*20ned™” vi kluesn do\?0dstvm korpusu» etat prseisidgr™at
jednego naviigatoi*a samolotu» sse stopalem etatoTjym »podporuca
hidk™ « :
| ‘m Udmiinsi etat doiiiodatesa dy”~ia.ji lotniczeur 0X5/
ixs5 prisei?idyiiiat.j Se st«nawigitt?>r u otopiiiu etatowym
Imiei*« wabodo;it ¥ siktad ssstabu d7wiaji 1 podlegaj, bezipoyYyed-"
‘Mo ssi-ifoi=? "Bt*abu dyssisjl*

1/ Ma ssciieblm etat,preNid™rwat aa\i?igatora
i majora”™ “~cliodsgoogo rassBj, § oaefem
przelania poMiietzNzmgo putku-" Btunhy che.ndc;snej

| Btelekars0$ putku w sktad grupy- ssefos® stuzb i p.odlgegtego
doedoy putkuy
mlalszy pcikre”s§lio™ sa sigoddLe » etateci-,aavflgator putku'
lotnlct!?a ;XLyJXi-ji:sldego 1. sMurmo”©go po\~™Maien bye
iea ktory sressstg ohov-jig;zuje rozmie$ obecnie 9 byt
natbardcle:! stuasay# ponlm&z nawigator pukim musiat ;
| to bard2% CKaato w oiaaraktersie proiisadagcego grupy« 1

X V.bt Sitsty Scl
CAZ, Lt&tf Sel OAM sygnolll 2*263/10 c»20 2*264/3
Srss: {(/pAb" 'I5tat 2*225 S*i«
||| T0246/3c->3*.

(,taty M,23S 5.2 1 20734 b»2
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M viaru'ukaob irudiiyoh s puxiki-u iiidsenia
«
N y kazdaj as™adrso putku lotnictwa mysliriskiego' i aztur
\)jt FB;a?-igutor eskadry iv stopnlii etatovjyia kapitana”
petnit funkcje nastepoy do™Nodsy askadry
: MG Hii30Wkci- llalozy \7i8c X"aalefeBc§ 2O wszyscy pllooi»
Ana-y-"rlatacli ©L"Ch™alEyGht  paradetnikachf eopracow-
ani"}! itp« Jako zastepcy doiiedco\ eskadr mysXiv/rakich i
afouo-iyo-:u to byli v\'tasnie naii®ifrtorsy*
dtat nr 01/e;XT IDtrxiczego putku 17? Yiyposaaonfgo
_otir a Yilec putku sa>nitar:ncig© W*sgledniG putku
AK»E*ripi*,vi-eYiidy*#at'i'f nai/"™n-gatora putkUi« ozfcerecli
. |jratsa-6w «-kadr« dY?unastu «laT”igatoro« kluczy ,/po trzech
pKht.rii, -'miecian nawigatorem czY?art@go klucza byt naY?i-
‘saior afkadry/* Ttoigatoroe? eamolotu etat nie przewidywat«
Jc-zel.1 r\wodzl ¢ lotniczy putk rtoonycli bo OW na
tadoiaach ro-2* to zgodnie s etatem nr 015/186°  raYji
(itor putku /stopleii etatoiuy «kapitan™V byt rownoczesnie
MNorancniklen dawddcy putku do etrzelonia powietrznego.,
loYo™hi; rzeczg niespotykang W itadnym inm/yma putku lotniczyra«
putk ten posiadat dwoch nawigatorow eskadr /sto-
il v™Matowy ppor« lub por«/*? czterech nawigatorow kluczy#
klaczy w putku /stopien etatowy pper-por« i Jedenastu
ftgatorow saraoj ctu /stopien o‘Gatony.ppor/«
Etat pit 015/136 putku lotniczego dwusilnikowych bom-
w &u3i:ujgcych™MMe wyposazonego w samoloty typu Pe-2
rz8widy™mt nastepujgcg stuzbe nawlgatcrska
#nr.iigntor putku t majori /wchodzit w sktad grupy szefow
-Miizb 1 podlegat bezposrednio dowoacy putku/i
trzech liawigatoréw eskadr w stopniu etatowym porucznika;
...dziewieciu nawigatorow klucza \ stopniu etatowym poAporucz-
|'nike”™ lub  polmzr».IkEN

x/ Ob/l Ktaty# -€«246 sd oraz 02236 s«l,
itx' dAM# Etaty# 1F«227 s«l«
QMo Btaty$ *H224 Ot-I*



Bai-iolctu v s“op?ilu clior™**

| rorectif 7 IPUSAves®nonyim preeNAd iy byk jed™ renilgg*

iSO’ [ sanolota” |
diaf lo~nicse{?0 putku tgc”nesci Frontu
l.- 015/330 p.=*bidywat -na?J5i”atora puticu ~chodsi®o<$g© P sktad 7/
I-Uif. azo-fAi daMafci s5i»doh nawigafcordw sakadrs odaia Jiauiga- |
t;ylko.estaroob shat<ibator-d™* samolotu» 1SMat |
putku A samoloty typu 102« j
mato llosc nawigatorom esmolatu w putku 1
0. S sI'N tym? s b drugis] kabinis samolotu latali na** m
pa3a”ro?”ie, to ;Joot ofieerovi@ SE.tabu Wojek Lotni- ;
EycNi 2iub majak lgdemyen« pr-zeisoSeui prses pilotow putku
priioSuac?!senia. >ylkc w wypadkach? kiedy Jtdie$
<otov8nty trzeba'byto psnnayiei-ic w trudnej sytuacji nawiga-

= drugiej ;kabinie nawigator eskadry” klu-
psfe lub sas2olotu,v
I A~ , ut*at natosd.sst aamodrielaej lotniesej eskadry tacz**
jaisoi. liT 015/Se*”™» wyposazony w sanolbty Po-2, prBstixaywatt
Jjr.i'c®dopi»dC'bnie3 e wyasj «B&sioicfe prayesyn, tylko nai»x-

sskadry i t,rsssii aligatorow kluosa. Hawisatoré® ca-
||||9Iott jsifi B7!9M''ywai; ton etat w 0gol©»

Dla osysiiaKia petnie jsasgo obrazu etatc.TJej Strulrtary
~fyganiaacyjnej pozyteesno bedg 'niewatpliwie daa® odnodnio
pasby nawlga-sors :iej spjsodsielnese lotniczego pu?ku Bapaco- :
legc oras ofiesrskieS szkoty lotnicBej» N
m Jaasli bho*3 o sanodsielny putk lotniczy V2t to zgon-
rie wetatem nr 015/468**" statba nawigatorska byka as” -
poaani. w oddBiale wyszkolenia bojowego oras w eakadraon
azkolnyok. Woddziale wyszkolenia bojowego byt etat nawiga-
tora ptiti:at. wykladoTicy nawigacji pcwiotranej orsa wyktadowcy
strzelania Dowietrznego i boribardowania, v, kazdej natomiast
eskadrze putk# /ktory posiadat dwie eskadry nySliwskie. Jed-
EE aat.ui®ovy i jedng bombowg/ etat praswidywat naWatai<ora

S tysi« % eskadr-z* lotnictwa bombowego byto pon» o
tr2a=h iia\'igatcro\i mluciiye
e/ CU« Btaty 5.23? s*|*
EY CAW Btaty '1»243»
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satOialaBt Tro20udOY3saa b jta Stiurhba
ixiieA™MoTBIN m oficerskie;] Sbkola lotniczej« .

Sgodaia * atatoo «r 020/426"-" sttOibg na®lgatorska
=510vat aavji;>jator askcSy® u pmeku Szkolayrri byt nav3igator
-atbuj n:s5M:lgatorzy eskadr, v eskadrach laieszanych /np» zto-
r-onyech (5 oda”jiatu mysli::skiego i iszturmoYiego/ - aawigato-
rsy oddziatu? a por.-dto eskadrze szkolgcej nawigatorox7?

rsolcot™ radioteHigrafictoir™ i sts”zelco” pokiado™ych byto
J\rSoh a-av>iigatoraiv kluczao

li aleznio od vjyZzeg r*yiidenionycli otanoTiisk nai™igators
-ich  ufdziale ryszkolenia szkoty znajdov;at sio cykl nav?i-
gacji i bombardeuania™ podlegajacy poprzez-szefa wydziatu
ISyszkoloAilo, 1 szofa sztabu szkoty ™ korriendantowi szkoty« Cykl
zm niib podlegat nav:lgatoro\7i szkotyjakkcl™iek na\7igator
a-skcly 17 prak.tyce dosy¢ Scisle tispétpracowat a cyklem® Sta-

obsada cyklu byta néiotepujacaj
-.kierownik cyklu? stopieu etatowy - podputkownik”
I-..(k;0eh wyktadowcow nawigacjij® stopien etatowy - major -
;' podputkc™Mnik.;
-I"Pyklado\-}ca nawigacji* stopien etatowy - major;

wyktadowca bmbardoTJaxiia§ stepien etata-major-pptk;

iitadowca meteorologii? stopleri etatowy —kapitan —

nzy:aier$
nstruktBtopS.oii etatowy * poruczyViC®

Omowiona wyzej si;ruki/ara orgasiilzacyjna stuzby aawiga-

rskiej pc”sradata nastepujgce c¢ chy charakterystycznej

Ila Bzcoweblu 'Dowodztwa o”otriictwa uP* glovmeniu ncwigatoro-
wl podl-egata uie'tylko stuzba nawigatorska* lecz roirjnioz
sttttbo ub;-ipieczenia lotow, stuzba metoorilogiczna oraz
stlizbg ropDgr-aficzna« Pod.<egtos¢ te nie mi.ata natomiast
nio-jsca nu imxych szczeblach dcv;odzonlaa

, / dowodztwie Lotn eot™a \7/P* V¥ dowodztwie korpusu lot-
nic'i"eg,0 i dowddzt\73e dyisiz.ji lotniczej stuzba iia\7igator-
3ka podlegata szefowi sztabu« natomiast w putkach i' samo-
dzii.ilnyah sskadracli, lotniczych podlegata ona bespcsredijiio
do\7TCdGomx

x/ CAUN Staty T«266,



I nawslgatorsj;/ putikoN® salG
~“1CBOcurlkéiv i, tifcliodiill.i. y< BkruSd kXucf5a
4*iv lotnictwie sky™Mlwinkila 1 sstumov:}ym, najnizszym szczeblem
liina W'ystepovijal,i etr.tow*! nawljatorzy ©skacira»
‘da w lotnict\"i& sanitarajn!if macznikowym'i tra”™porto”jyme
XY ym w aamoloty 20”2y kIMSi . Jedynie ¥ lotnict™iie
basbo-yyt wystepowali' etatoni nav.‘igatoi*zy sanolotu«
AnrAiija strniktury. organds”™acyjno otuaby nawigatorskiei
pXsbz.aacseuie i zadan nasuwa Szereg wniosiibw oras
outizl panne zaat,r“esenia«
v:ydaje sie ailaneivicls, ie podporzgadkowanie gidwnemu
orom- na szczeblu Dowoddztwa Lotnictwa ptulby
1-bezy”~eezenia lotéw i ’stuzby topograficznej byto catkowicie
stuszne i zdato ek|Siiigjuin w waru-tilcacii dziatan bojowych* lJa
¢mjeoi™ bc-“‘iem sytuacji nawigacyjnej obok rodzajg terenu”
::b3oriOcc3i obiektéw orientaoyjnych” naVi?igacyjnego wyposazenia
:atoolotbw i nawiga.torskisgo wyszkolenia ,eersonalu latajacego
skisdajg sic rowniez i takie czynniki« jak ubezpioesenie
Iptbw przez stuzbe ubozpieczenia lotbw® warunki atriiosferycz**
wrejonie dziatan 1 prognoza ijo™ody oraz zaopatri?enie w
#py» \
N ejeNiNil. chodzi o Srodki ubezpieczenia lotow® to ogromne
lek znaosenia. dla nav;igacji polega na tym® zo prses odpo\iied««
nie rozmiessGserie i wykorzystanie tych, srodkow liosna snO™
raye dogod334 eytuaoj8 naviigacyjng nawet Wterenie trudn”™rn
5 punktu widzenia nawigacji* c.rodkl ubezpieczenia lotow j
t\?orza sztuczne obiekty orientacyjne« zastepujac
br&k takich obiektow naturalnych® wzglednie rekompensujgc
brak widocznosci tych obiektOYii na trasie i u rejonie celu
1 nastepstwie niepOT~yoélnych wamhkévtf atmosferycznych 3ub pory
eiobyo
Jezeli chodzi o wplyw pogody na sytuacje nawigacyjna,
to wy-istarczy uswiadomi<8 sobie faktj.,ze zta pogoda za\"sz©
utrudnia sytuacjo navjigacyjngy nawet \j obeonym okreoio,
u warunkach szybkiego rozwoju Srodkéw radionawigacyjnych n 0
ogoéle, a sredkow radiclokacyjrxych w sscsegoélnosci* frzy
rrodia Gh Istn.lejacych podosas drugiej wojny Swiatowe] a3«
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»af>v.s:aa '« godoflw.gdkmiariiB Jej stuzby Keiaoyologiczns)»
mj«aia«ad rosolgga aakrae sdpOt?isdalalIM®S$cl 1 obossigs™i«
aa 'SePps'tk33 aasg ftaS.edalae.
HsgalaisiB skmzby nautgatwatelaj ebowlasojacy » lotni-
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PN stepai® stwaraa elu'i'ba aawigatorste» gidwaie prt9«
t':12,0?)iedffll6 s?issiBlesEcseaie Sicatdi ijbaiipieosssia ieidw»
wydaj© atv' '«y- rabo»g s®wsaaoh aaiar nsaaadnioag poaporagdko-
saale stm”bii ficalgalisrskisj. wtasacsa na sseaobiffi erosenmw
cy.inya» atazby abaaplaeaaaia lotCH,. ktdraj praca rzatuj* aa

n?;4téy ;aslgator totclct™a 'Si  latach 1944/45»
klasnIB asifki -iaailkmm podpcK-aadltesiaaitt miat BoSaas¢ atwa-
'rsasaia tiOi?ll:3i« degctej Bjrt.iacji aasigacyjnej, spr*wyjajacsj
T>kR»at)i iMadtd stttjgoych przed lotalctwe® polski*. WA3®
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m ldiNjsois puaktm
a msMala fusto™Nis./ praey praesunie-
~m:47¢CwW lotew. Wykazy prg@®ykQ
iga totiaN' tjoh ¢@daosttkc
| I a :rac"52t? aproan wykazu S$rodkom isihesoiQ*

\hemamotdi 266 # “mrigat'eK lotalotwe — podwal Cigya«
J5 >§IB '\3imi4 dziatan i>ssr klimatyoaing chmrakterystyke

Mt ")pditgi# osk~kBstattu aktiAalxEs) sytuacji Ba?ia-gacyj™
vy E£8orny ka™at wytyoss# ©xssi wskasowski organi*-
ircyjB# oda”snlo Baxflgacji 1 |iimbardoi®ani;g™ o

f #ifa "jiist™M” apriffeo-"ania ("\VBds#  lub  ytyesinych

gld™n#gc nsNigRtp*e byta whasciwa™  posad-
03-gaaisacyJni-> logiesaais s sytuacji

V ii"b«3iiyoh ~aruBkaob ~ gldNfld« ny, isSBgdbi» orgtifilsacy3

iikuthB mbelp],«os5«Ma lotéw soatata na ~sayetkiob
SKOi:Afelfs.eh «yo&ii*'0ai8}6 i- ale poaloga aawlgatorosi¢ ISawigatersy
Ji&ouak '«aay.«t.feloh eacaebU. dowodsenlii /do patku i sanodzioinoa
«f:kAdry «S.g0sa.-®/ edpsviiadaje, m praaldLov)® rosmloazozon&b
(««*’vykorzystaai« asitjdko» «'bezploezoaia lotow. W piraktyo«»
jvi.;.,3i;.eaa 0s. saczobloeh op«3?aoydaych. i taktyo2ao-*P«*aoyj-

dc-fiadey ays-"agajg »odezaB éwiszea od aawigatora propo*-
»Yyiji awbes|vd8.ia»Bl» d&itdaa lo«flicti»s prze* etnib« 1 $rodki
toeLpaaczenla lotd». Bajez®Eeie,l aie wystuchuja propezyojl
sa.fft u'oespiasseaia lotdw. Istnieje oczywiscie zwykle
éoisXa '»epdstor*3ia aJsAby aawi8*torskiej ze eauchA izbezpiec-»
ni... le,i60f ’lidi.er'Oi ft« praktyka dala codsieanee© 3% narzuca.
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|abszpii&ozenig lotéa jest tylko formalBg samodzielnoscigh
looNewaz | tak # rczm-ieszczeniu, Srodkow ubezpieczenia lotow
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Jacidk- H# m nyt 50 « iMar-ciitk-aeh'disia™an lioj*wycli j®st bard»”

StESftm metdmiaet byto podp®rOadkosvanio
si-ownMfci aaailgatorowi stusby matoorologios™noJe Wydaje ai”?
& kin-2rox alAtiN glo-liEegii’ rtm/Migatora stsi“ba m”teorologicMiMi
sosito Cksx*akt6i™ fAormalay» pwio”tas :sa wsMf<xu ita
snpetnie odreW rodsaj i sposoby pmey stusbj m@te>roxXog-|-5s-
% tawi-gatos? B.ia &itl jsidindik"oaolc) aat tas* potr/ssaby
kieyo”'attia ahiai“bg i*teorologiema aa codsien«

W m&tCriad£'0b wcblwalaycin:, ktéro pr~o.l3f atam»
»nsiNiibom Bili jednago dokumentu $”*iadczgcogo o faktyosnym
kiarivi»x©niu "jkuibg meteorologiczng przez gtdownego nawlgat™a
fiijsk LotMosych W® u '

kosteet” .etatowg struktury otazby nawla
g8.tArBiileJ ™ iKNiddstwis Lutnlutwa vi latach 1944/45 * stuaz-
riTcaje byto -~jodrebidenle cstoreeh oddziako-ii podla-
gloVONEN Nawtgat€”~ro\iis a Edamewioieli
MdzlatE tdnsYy naidg.~torskie31 3*ko podstawowioj korsaorki

\Orei byt jednoczesnie zaiit“pog gtonnesf* nawigatora>
-ip -i-dpografiet-nycki
& NSHIKN&go iMabezplt*i™Vonla %otcf.i or™Mf
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‘sgfowy nawlg-ator lotniemogt gajac sie ogolny»m AficrDwai.\.Ivui
mpracg d rotwo”em 34 by tio”l.gatiirslde jg. ~praco”aBli“m ragx-d-*
| nier teorezycs™nych z sakreeu nawigatorskiego zabesploczsnia
idpia?xa£. bi#;)C'liyk lotnictwa itp©
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~qpatsii? i i;>lrao2s10M jediigsieko
TaK véx§e mignkiem. ™. Kki®ozxym pQupoT-\.K.0f'mA
~(rc-6¢iiztm uclnlcima r*milg” - v
4 Nanfjfeie Mad?Ulanel; 4 ®I/ pt\zrz- XE--NIKX-

P ~mtat<& 4dokenaiy w tda?etle 1-~11./1944 prmz te-?id.5tr,
ktardad P3?s"editlOsy>

N J1i-eie s™ostaSd ppraMaiSivin teits”Cilg
AaisxsMdWA- A Wyeski©l6.iiie nav?isat05?ekiia 1 »SiMwo™Mid bo;jon&
M~zSuldaa B pmktu wids”Bia

Naty A &iilii 25010<i944 rew spi*aO£L.dall
k « 1831 «
@1 flm pissxada;, 4l saiii©lot'>wvtyp«t Jal=Z1 1 1
m II* 986 0og”™lag iloSC 38 pilot 38 puMkry w t;m ssitaos™

= m itaua B~lakém « If pilotow latato w eliaraktors™o pro-
mp.mnrg~rn gruf i 14 w trudayoli wara”lath atmoiSfory<3.mbrolio
v I\thk mogt w/ki:%iiywoa sadaida bojo™~# w mykk~~h waraskaok

a ferylisiiyob,$
** mlife posiadat 53 pilotébw» 3t jaawigatoré” i@ xl.->s30
, acssiisw 1 37 samolotow ?0-z» Bitk byk prsjgotowa:n;f la
, prowaaaania.dssiBtau Pojowyok w aooyapojoiSyYBQlsyta.! aajaala«
m tS'adg w okladat« 30 »atdég™ ~tego~3 satogi mogly wjb:«as/«
'* ws$ aarlanla bojowe w tradayols. “asnmkaeb
! a 1 satcg w awyktyeh warmkaah met”orologiosafli"'r"" >
23 pilotdw hjin prfiygstowanyoh do xtpwmamRIv: "3 w tijfe

praoy bo.jowejo Br™eoietjgy «Sii™ar khamka r.a-
".bismaeg'» w 3 pnb prsjess samoloty wWwRo>3U 164 'tg~ S
u ZiRaissnle Tmiejss&y pozwalaty na to 0o0aXiwog«i

m s"amolotUi. Bombardowanie wyliissgweski; s wy”~okoaal- NIGG"QD
Kozitroia res?4ltatow bosiibardo™vaRia .byta staba« Ofie.rata
sie wa gtownej mlerae m vizrokm~~ ob:Avewa’ji prowa<®
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byta ale saifsse i oiiekt™nisiiad
1% Tryly prsy3is©vaSI3» od. personele lata™gesga prs«iflrlaai™
2f0galsmiaem ©gsamii™o
. Bisti#kti r kM laja as"kasata«”
af/ Zwitksisya tadimsk b#tj\i?y na samolooi© 20 Ksi.
1/ HeifasatS satogom 2 pxih «ykanysiania bambardoiyeaia s wyso*
. kfescsl Bla wi8kase3 jak 300 m»
e/ pi?pa“aNié kiint2roi§ reiiltat™ boabaMowania s aamolotis.
sgodaie s i“ytyosnymi. podanymi'® c”asi.t

Wpx*s6 ob..siasasE*ia3iaoh ©Chi.igislny@u B.® sa.<aSH-gic0
aiesttyt treSci wytyo™iayola wsMaalcoti?atiy<h « paniscla Cx
Feale™aZ jednak ase "pra™Aidanla is dziatan b”joyon 3 pub

& listcpad I$AA r« ~yMka# kentrclf rassaltatd”™ bceiber- .
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- iaseli ehodel 0 3tiaz * to posiadat «n 28 pilotéw, n
tya ¥© pronadJsacyoh' grap »*aB 18 tatajgeyah w ttuaa?«h
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Kskresi® sierpton - psadaiefiik 1944 r. P™Mk «yiaaaS.
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« esasie loto* Kia praeproaadioa© aakelaych”
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...norfiials™ tadunek bont>my dle oamolotu. ;it"2 wynosit 40
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Oli?aiilaBiiLk.ntB poaiad™t pofisdto pollj™onit«

Qgoini© ht"Taii 3 pisa# kter«g® latajgo”™ miat "«e*

.figi” sttBimktJWo duEe de”s"iiiadosenia w tlisiataniaob
.prsygotowajiy do dziatan w W

ay«h e™artonkaoh grapami w sktadslii 6S

: SEsiolotéw™M /M

| l€sd483B data do™ddoy 3 pisas na&tepu”gm wak«?.sewki

I' dsiadslnjf iaawigatorski '‘wiisketoila i sab pitocienia

[™Matan

l« do Mpil,>1944 Ti, ~ybrad miejsce 1 soiiganisoivad poM; |ons
m poprawiC kontrole resultat>5i? kmkhmrdmButa. Bg~xa.»
~fokas*Meml podan;fsii ~ criasie 0&LOwigerdal
®w ciggli ?tistopada pr™oéwicsij@™ dziatania
we § kregu oras isamwr prseolwartylorylJsisl i
liinNaliwaki |
« I\mi6A.m putku viin.~n b ciggu priejid kure
kolenia bojowego m aamolocie 142 oras w™konaa dwa loty
toSmeo W prsysstosoi dowddoa putku irlnX”xi *;wykonywaC po
d™a loty bojowe m ka™ym ©ieeigou "«
samo salao#nis dotyo-SytC' dowodcy Z pnbo Kofid™Na
tacsyta bowiem sbjt maty tadf.mek hmibon» wykonywali:!#
bombardi”wania se sbyt duzyoli wysokoaolg stabag kontrole
yeiultatow bombardowaniaj® nieimdojetne i dlategi™ mak# eku”
tocisns ~koriywania manswm praeolwmyaliwskiego % pri®-ociw*«
srt-yleryjsklego-~ faktom unikania I=itdw bojowych
dowcSdoow 2 imb 1 3 plos i brak i; loh ~troimy dobrego priykia-"
dn dla podwSiainyeh -satog« faki”™ stanowisko komisji naleAy
teginad sa stusssno”™ ponie”a”™ oaobigty przykiad elany pod™Madhyt?
prses dowodif w postaci laserowego sarobwno pod wsgliklsm.
rezultata”™t» j~k ted i prsestrs™gaaia OfeowS*ag/ulW V™" fCaa.i5a? .
lotm przepisow i regulaminow wykonania sadaaia bojoi”€ige
Btiuemt ~ Wojskach Lotnicsyok jedng s najwa’™niaj-ii“y™h 1
najbardziej skuteesjayoh fom wyahotanla, personelu lataj,go®go.
3N tego zagadnienia dowoddca .I™tnietwa W? prfeywig®
jsy™at duig wage Bowed™m- tego isot© byoé rozkas doviédéy
lotnietwa WP nr ox4*“ ™~ w ktoiym mowi sie mlfdsy toymsSs
x/ famlitg eo40»
ss./ famie s«Sc
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B?s/0g™f»g niéacaliat“oaaoc™.® t£4unka bombliwdgo jc-~t brak prss;~

kkaau se dowed<sotg .wsiiMMklck e-“cpsnio Powodcj B™Mkow
sal3ti isa2.0 'Havajg 1 doySad™>g if*alkg mj<oh
g

toskas podac ao “iad«osSol oatogo p~.rsonetiii Xatajg:5fg0«o
Saials Dowcdti»s loteiotwa WP jiigt ogx”asiio2i™t etc* do skonc
tv&lm~anta posioiaia wyi”skoiaiia bojowago”™ w tym rot:aii:é:
mwlgatorsskitgoo ~ 4 2Ph A otosio
ddsé ay~tematycznie k“mtavolt*wat dywizji i putki® oasesjegol*o
ait P4d katem usantgola Btwle3?d,sonyob niedoéi®*nlgd”, I"-ot©--
kté tekioj kenti'6li px*sCprNisdsea®;| w okresie 30«li-»4°126-
1945 2.aa" saeiera mtfday Imsynl stwieiPdaenie”™ &e t? sakreei«
stuzby nawl”™atorskiej nie «ykonsa© wskadwak odnoé.nle pmjsy
getogania sat*g de lotbw e trudnych, »arimkaoh i&at”orologica*»
nyon ~ i&ykersystaniem EPK-*10* 2*wrdoon® a?dwnlez uwagf aa
fakt» pereonel kleroNiNiiicEy dyitiaji 1 pulkd® mio eakeiit .
$if  ciggu listopada w Eakrcrais ravlionawigacji® ae
2iaksyical: to »ska”™ “»owodcy liotniowa WP ar 0f6 i ifaaio”«
asawigaojf snat titabo® na skutek nie byt N staMo
sakolic w tym~alrresl™ podhifdadnyoh ctbz étaui&Q te odpo™iled*
Eich vfimgo:do Wliarimkaok pogody w lIstopactfae
nie “ykorfiystano ts”s”ystkloh moliliwosOi dla organi®ov>fattia
ljskolnyoa lot"A* aa samolocie fo™"Zy wyposaeOKtym ~ KFENOO
latnie”goy ™ AHM poligon nla zahmptmml. w petni treno-'
Nania psreonelu latajgcego w wykOk/waniu bcir*?arcio”snlaa “&>
brak Odpc™*'ia.0niego poligomt zmToaem rdwniee uwage prsy
opraeowani™A wykasu brakow t nladoeigg/iiga m wysEJkoltmiu
'coi©¥yn \gar._ Ictnlosyeh na azi™a 40l7M945 ro o
dsiéil o”fkcienia bojois”so aatabu lotnlcsyob' A" >/ *
Peat:resloniii> réwniez koBieosnoi™ Imtlowy nowego pollgojin?.«
Roskas dowodcy ?/»3sk Lotniesych omawiajacy dsia.ti;'J5la
bejowe 4 MDI wrejonies ModllUg Ivarssawa® BIOEdo w dnlaok

x/ QAT sygBs 111 f.2.6.VvX0 0,317
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16 1 IT<»leds & p«aia”™4lat N zarttz-
m~ toea?s« obeiazajg INMy.i2d srmmigf] naminx~AV'E~r kg
ay«?i2;jl~oi Hie w petal aytuae”i dla

eiyk™nariia ad”rst6 d~M~ralisujg”cik.-
tjlko p0 dwa - trsiy sajs”sia ra ~tl 1iim% -Se aai-"tflo,i?la p-rze™
ciwXot,ni€lEa P #gole ni© psfo\fs.dEt™a mnia~ lai#*ato r.aisd
takioh'*yk»Fi-ia¢ wi8et
eale 1" pehiii tfkors™stac psycMesr;?; aspekt x>
b>3WE**Sstii Tmow0gOo E6”"mile$ lotnioti?# ni;~sli%ii,skle nie wykorz/«-'
stat#, Nataj Moy #gnia broiil pokiadowej dla :raieiiia oeloia?
aazieiimyok Wsytaaaji™ kiedy lotniowa ~SliwskieU”i .niCx
psfzyjE#:|a™a nie byl w powietrsm# Oifzaar tadunkom bolow#.$"e
w 2 plfe olg-?!© m maly™ na skatek brakBli prsyktacic ne 3tr<5)ny
dowodcoéw wszystkich szcz”biig. a zwiaszcza strony dowoddcy
prkne™ ktdéry cd maja t044 2o dd atyezaia 1945, wylJioaet
tylko 3 loty hgjotiim </
Wt plii i is 2 plh w ciggu dwoch dni byto 5 wypadkow lotni-»
csyoho
Pewyk”sze uwagi mosina ,“zm¢ za Z wyjatklwu
8 twierdzeni,a8 (e lotnictwo winno w wantkach
brakm mysLiwoow nieprzyjaciela w ~m~iotTzm wykejx*zystac
catg iiioc ognia dla ramienia naziemych» Glow.nym .
bogiem .aadani”em ietnietwa j™MEliwski#,go byta /i Jtat zreszta
nadal/ ostona‘'wojsk i ofeiekto'# od r-zpOManls i ude.rzen £
powietrzEsj a mi® awalczanie obiektow nasi“mnych*» hic,
tez wydaje sife nawet imrnnicach braku lotnioiyy4*
liwskiego nieprzyjaciela w po»vietr2a « lay$liwcy/ .e'w.i; 5 nlalacy
d«lataiala sztiirracwo0®" nie mogg s™iiywac ~SEyatkieJ .'lumniojl
dla rszenj.a obiektow naiei-myoh w "-ejonie,cfNUp ihwdem’
podczas lotu powr™neg”™ mose mie¢ eiajsce niespod, ulew&ny
atak lotnictwa myslin-skiege™ nieprzyjaoiela 1 myfllicy Qie.n7
muszg miea dostateczng llo$6 aidimnicji ila odparcifa av.akiAo
PiarsfiBsy laleszany korpus lotniesy 1 hilCl inktw,;3.sony
ES terenie ESM na podstawie dyr™ktywy Sztabu “aneralne,"/o»
Anitid EadX'leakieJ nr ©rgo/10/9S55'"N z dnia T«9«1944
s/ OAW aygaail S-263/fO» s,35¢
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rer&oml naiigatorski pmkku pod wzgled™™ rAy*zml-Mnia
teorstyesneg”™ byt dobrs# prs/g"&owany© Hle posiadat
natomiast doSwladesonla w praoy na samolota™b Pe*™*
Wymagat pr$#jSS8iE pek.nego kursn oiimbardo™SBia na saYA™>
locie Fe*2 s lotn poslOmeg<® i E lot?& nurkowego©
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3 ‘irnuoml lata™gc™r* jAullm wzBBZ-éal U « g la-
Viigaaji 1 bombardo™a.nia %tyii- jednaiSi. SO V7 if=0Birid
przerobita© bijardoi&ai®acsi z lotu posioma- g bl'Aid-.ivea

rnatodg w;rzymania czEsa z zastopowani eia i*vzutail-"at

WVBse™ B?Eyrsad2T nawigaa,™;|na tie samcijlii-taeli sostiit;™
sprawd”sma.. Prs:f|8tos od persoaeli;- latajg™~ge™ egzanilay
30 zaajsmosei instrulr-cjl bombarao™anla RI>»4 Par.'onel
latajgcy znat taoratyczna radionawigec;]'}? ale
nie posiadat ra*MESw praktyog™nyaja w ii,fkmgywaxiia lotow
z wykorzystaniest EFKNO* ak byto 5071 wypc e eile
nawigacyjnego ©raz 13 egsemplarsy mp« Steifea czaaa nie
byta w putku zivganSizmiaxn™ a 13 segsrkow
osaso”ych byt@ se”sutyolrie VApadkow straty ori/ontaojl
w putka itle bjtoi

- T PeMOMI latajgcy zdat egzaminy sa sncijcmobol
Instrukcji bombardowania W puS:ku T eztuxi.
radiopdtkompaadw typa KPE-IOf Hl.ocl putku-wykonali
po jednym locie mwykorsyotgmiem EPE/M0 1 pi§>sladall
nX”~aoBtLtmzm doswiadczenia w praktycznym ;;tasowaniu
radionawigacji«. m
Wdniu a3«30194" grupa jedenastu samolotow txpu Xi-2
z di\cSdog putku ina,jti?eii Fostéj™ jak© pro\”adzaoyir™ utra-
cita orientE<cafi ™ wyniku czego wszystkie samoloty lado™-
waty przymusow© w rejonie miejscowosci Bscli/usoz« «@iCiso-
m | latajacy sdat egzaaiii S© gnajomoéci :r\©nu lotow

promlenii* 50 km od lotniska bafeowEnia© Po’a tyw

stwierdzono pmm”™ niezbyt istotno”™ braki w os”bistym
wyposazeniu na™igatorsklKi personelu latajgcego putkut

8 Ptrsonel latajgoy ais posiad™itt praktyoanyct
nawykow, w wykonywaniu lotor j wykorzystanj..am iirsgdzen
radlomwigacyjnyoh”™ Wputku znajdowat© U sE%aolotow
wypoBazonyob w radlopétkompasy typu IKG=06 Osobiste
wyposazanie nai/figacyjne personelu latajagcego byto zile*
wystarczajgce o Wputku iiia sjorganizowano s2razby oz-asuy
L sajnolotortfcb zegarkow esasowyob byt* g;e©psatychn

X/ famz~s 3iX€2a
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~ 3 Do > :
€3 . 15 s:tlots?w pd3i.adal'D firvirrfokf % it™* 219
lotdés “ya8«?sij;ali. Se”Nisesyiae p-s-syKaaty T WC VK, SO%»

EO as 36 sai3eloisch-i, OefiMat® «»ypogaiatd« ko
I/ilot&s kms<i®/33e a m//3&i«E bs'sku 35 agmv.pXwm,
wsipt Msmig& W puilka ojlr SfEisisgia sos'sa-i: ps.-i®* koisisfe
sd@cdpaisiasGa,V oC8® aiv;iiucwartaset

v, it 20.2d945 ». godssas prae.l®ta g 2,ctaie’:a 3lsdfa—*
meolwy na lotiaisko l«d»» i««™a « «JjaraKtfeWe pr.'jwadK;gf—
tk<Jatdw ladiy™at,© prsEymasoso pma iotuiakl.«}

« Jj, pisj**”, Joitk -posiodaa «pjMwdteie 10 sstak.
pas& typa RSK-IO* aeataa™ «0« jsdaak aleda«»® aiuseotcaa*
lia as SbiEictictacli i BXod. aie Kiiel,l tadij.8,) pratsiyjt™
« yadloaaHigaoji« irsyragdy aajulgaoyjBe aa aainolo'SEQ’*..
jesatanla saaolata teak tyl« 13 kaaplaté» tiap,. if 1945
rokft w patka nie byi® ‘atra%y eidentaoji. s

w10 teywady nawigacyjne aie ap-Tawdaeac«
<"kz«Bd» pajaranak. UaaS sfadio”™k«#]™»*« w »
zastate eleaeaty wysskslanla atwigatsrskieges Soi w |-

H pBctatassie pTBeprosafizEn®g kontroli kwkisju ‘awf-xs
, do aaatfpu”gayoh wnioskow adaesnie”™ aozliiuosoi aftyoia dynaiajl
B patkow 1 SKL «© dalatan 8
I » 1 3LB w aatosisi aie byta praysotosana de prawadasnla csio*
} 1&n1 Y%ojoyd& i Bosta je »oapoeagd doplcr© okoto 35-20 aaja
v 1945 r« pe oakkmltyii arsalisowsaie program twiaBko3.en.la
I tejtwege»”™ aa wykonanie ktoreS® te»oba byte jeestss« okoko
I
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®2 byta prr#ygotEfii®ana ts .DomArz/™Ma
Xarimka<3|2i atmi?i?iJfar."ycisnfoh 2 tyi% %$ 40 Calka'iiitv.yija; wm/>s/>
ei5«23ia pa?og’aw praes passjesNigoliic putki traete byl?« -dlihe
oAe >*8 aai lotjjyeho
Ifraysotowaai® do daiatan te”oi-iyoliL p<o&mz”goli\n h
ki? a bfm nastfpu”™goa« 6 i .7 plas byty goto#” do dzia-

tan bojm™yoli, ~ sktadato f# 3t sal#gi kaEay putk « tys,
pt'trs’ebsjia™y pt >-4 diii lotnt do sakoaos™nia prc/~Taia» ym--
kol™ixia w poi7iOtrsuo 8 pisz byt riat™i:{do.st da
pTpoNadsenia dsiatai baji»y”™]a w mylLaf™t wasrmkrioU atstori’fi?--
vyezx™uh %ylk™ w sktadsi« IS isat% i do €ak(Hyiili0ges .sak<sda”
$!56aia programu «ysskoXeaia pMTZBMMBL jemmm T7S &ni
lotayohs
fMiodsi © prisyg”™tonaiii© 3 BXH dsiaiea
to mogta ona ps»owadslé dziatania V2

warmkach atia,osf#ryc”™»Jsych m ;|#nym skiadnie« = 18k?1S50
doSwladastnia M;mw posiadali piipoi IX pB~>

B/iatamia hoimm Z BLSa 1 > I)m w o:porac,ji feurhin-"-
skio,1 potwierdzity triafMad poi-§jyisr.iiij oo™ny prsysoto”mrJL" i
BoSilwosci h& o™yoh dyiislzji i putkdi® 1 MKla

m-Jezeli cKodsl a ea:aodgbietn# putici iotnlCBo i %skadryi;

B ktorych naiiigatorskle wyszkolenie .1..zaheriplecs”nie odpc~
wiadat gtdbwny nawigator lotnietia, to nie t?dak" mi siiii
rileNataty”™ snaXeac materiatu; odzwiereladia”™igoyoh catokeaiatt
pracy stuzby na¥?igatorskiej n©a ~abefipieczeni.esa dsiata::”
tych Jsdnosteko

Imtmat jednak jednostki te wykonyiaty w?>rcwd.ai™
pomooiiicsoj ais tym nieimiej bardE-o Istotne zada:ila i
dziatania ich laiaty powazny wplgm na catoksztatt dziat?/,a
b/jswyok lotnictwa 1 m ich re.zbltaty oras poMowal o tych
jednostkach dotychczas prawi®  ogole nie plsaM”j
Z0 ptlyteasne b8da naw™ fragmeataxyosna 'dane §*drivisnie

l&h stam isyszkolenia aawigatori”*kiegOg | daiatado
Pal wifc 13 8"ModzicXs3y patk lotiii.etwa tro.ni?portofs#g<i»
>oNnastat (irla \iyk.onaniiii. ro”™kai”*u ”*kiczeXnego

i?0ii/0dztwa Itr @ dnla 3ol™el9d4 dyr#K:tywy sjit-ahu
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geiisrftiBisg® Asiais. er 0/12/a0/i206] z dais».
19.4Cs44 T. pras; m podstasst® risltsi'‘e aaozelnag» aLdHANLy
lejsisa .Jolsiflac®”™ o

?itk ayi-sodai® ssshsdsiX s sktad 6 4rall tesiNoz’sj,
Jais 713 saaiodsielny paik letniotwa traaapoaftewegu i w
«ei'Aloaia » akiad lotnictwa polsktese basowat m X omska
ifcte#, tolo .Saaoiioia, z"alk »ostat »ofipoafBadkowatjjf fcaatéjoT
dOTQH: Wojak ifc&talesyoii do sprew tyidss,

Kmalsja » «owddatwa lotaiotwe IP koatrolajijca «
inlaob ’ss.aaa.12.1944 r. atan gotowosSci bejcwaj i wyasiLoXar.ie
13 stwiesdaitajt Ee na éisioii 2i«3.20i344  ptiXk
posiadat 24 aamclety Po<*a, «a atanowito 75% atafia «tatowogo»
33 piiotdn i 11 joawigstoréa. PEIk b?* przygotowany r; celo&oi
ao djJiatan aoJowycSit 28 pilotow byl© gotowjsh do lotu w
utrudrionyeli wsrutiiaah atja©sferye!6Eycij.f a 14 pilotow do lo-
tow w nooy. ionadto 2S piloté» mogk® lataé pO trasaefc baz
.nawigatoréw, Sweéoii .piloto® moglto lataé wylgosnis w ciiaral;*

t e prcwads<mdto

W Gtyc™nlm 1945 patk prsiobaij"vial:.rfsit s Xotniiiki'-.

do Warssa®y * na lotnisk# MokfftOWo'

Peii“onel latajg”™ putku na gsajeoiaaii t©oa’\dtycr,ny. ib
studlc™at ial&dsy inisynai nawlga”3§ pm>iietrzi*A i B

e dakk™lwiek zasadnicsym sadanies
PTZVOB lttdisl i sprietug t© JAdnalf. byt m przy$ito™'~n;> >’ -
oaas do wykonywania SBasrGgu ssadad« \6 tym do
Hpykonywania bombardovmniao Po™odMia fakt®, &"
25t.201945 r<5 6 satdg e 1) pltr bomba3KIcrii3lo pola-
' cenie satabu Wojsk liotnicsyoh €4 na Wlale™ wspotds™atajgw a
wojskami Imfeynleryjnymi w salcTi\sie pcLo‘ony
ttszkoasenleM ich. prss» isatory lodower/ *  Warto poa;.cr«éllo
lisilejetng praog siskoleniissw™\wohowawosg dowedoy .putku majora
Kosakovia» ktO3y w sp”cjalioycli rofkasiaoh raiesifosnych anall-
£owat 1 oceniat praof possosegolnych #skadr oras ©icraglak™
ktore lalejsce sajmujg poszczegolne eskadry pod Nissglem
oato'ksAtattu pracy  putkUc

x/ sygnoH| f*:263/45e
o G IR ARSI 5 osec

23)(,/ W’\ ¥gn»IXI 17-»263/B3 Swi>
Xi: xr)/ 3<2B"290



vedaell chcHlal © 11 ssmodsieltty jutk Xé%\ii:Niima
kowgo 3Qa jak wni™ka a proto™Sta kM iajl- donvedVida ictsiiotwa
r=0 putk ten posiadat wadh”g stans?. na dj&iea & /Xi«~44
3 piietd™s z tés« 28 mogto w/km;f~raS loty trassow« bes -nac
wigatCra## 20 tradn.yoli wamlsakii atmosf«r3?-Gajajy«la 1 15
noeyc Cii-te-reoh pilito™ natoisla™t latac tylk™?  eba*
raktarze prowadZPonadto pulk posiadat 31 eamol™tow .
?0-2« Wedbug ocoioy kc”is;ii p™Mk byt got*w  -eadiddex do
dziatan bojmjalu Kat*i?miast w dnla 28®3«1945 it isplk
posiadat pilotoisj® 15 nawigatorow i 28 samolotow Fo»X
Rowniez 1 ten putk byt dobMS wyaskolony pod wBgl:edem. nawi- .
sat”rskiai i potrafit wykoNywad sadanla”™ bombax*<lierekiei>
SMMcsy o tym roskaz s?&efa sztabu WP dnia
ax2MNM4*3 r« zgod.nie z ktérym dewodoa IT spit winien byt
Ayd?iiellé6 1 odpowiednio wy.poaatyd oraz przet®-"\zoirgad aa Ict«*
nisko Okecie 3 eaaolotow Po<¢2 wraz s> satogiMl®  aradanieia
respoczeola od rana 24«201943 r,. bomfeardowarla pokrywy
lodowej na Wisle wrejonie liTars-sawys na odcinku od mostu
kolejowego do dwcroa kolejo?/ego :Paga6 Mi?tfpnla wydzielone
zatogi winny byty dziatan na wezwania .dowddcy 5 brygady
sspsrOWrit z ktoryjSt nlat P]|GIBGHE dowodem X3 plir«
llowodca 13 pltr otrzymat ;adarjde prz~ka.ryii?snia celow dowd™oy
IT spiH”, Jako Srodki ratisnlei naleiato stoaowa© bosuby
[PAB«-250 i bosabard*vmnie wykonywan e wysokeéoi'.nie smiejszejt
iuilzali 300 nt Ponadto roskss ustalit nastepusygn-~".ty
~wspotdziatanie | ozervione rakiety * bM™-barlj™wanie
biate rakiety « prsebelowa&ia 0Bmuali)tow na inna obiektye
Szef sztabu LoinieiMa WP polecit gldwnesm aawlgatercrwi 0so-
biscie ko-ntrolowan przyg«towanlt.e zatég do wykonanie
dowalita oSSz pswzoprowadzi¢ Instruktaz s nawlgiit*rasil
lotow* fak.le Srodki oatreznoSoi byty prs*i*dsieb”env® .
podobnie z tego wzgledu”™ ze bosibar*d.owanle mio.t.« be>
w obrebie Y/Zarssawy 1 przypadkowy zrzut boi& na itosf. lub Inne
obiekty poderwatby wsrod spotecstis-t'Sil?a stolicy éohz% #p.iBle
o lotnictwie polskise,

x/ CANS C%gn« X1l f»263/10 s#e4
dAM 3ygn«lll SCXdy
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w ekraeia 19-a0,5.2,1944  komisja wyanBoaana prssea
dowiac® iot-nlatwa WP koatJeolowata ataa wysskoiania .12 putka
lotaiatsa sanitaa>aeg»*”, Protokék koraiaji » ose$oi kyasgoaj
msjEskalsaia aawlgatcyskleeo p«yBoa»Xtt iatajgoogo patka
aliclara*a< ze patk « <”oJol byt gotowy fto a*l«taji o soMal«*
jsyst "»ariinkRsti atmosferyeanysh,

aa 3tsa 30 piloto« » 18 jpiloto« mogto vjykOEyftso loty
6 atradtéanycti wrwakaab atmosferyossayoli* a 6 w nocy. Pi>uadte
25 pilotow aegto wykoriywad loty teaeowe ba* nawigatora,
fylk® Spilotén w putku 6ogto latad wytgosoi« w charsktaraa
prowaiaonyeit« ?utk posiadat na daiadé 20,18,1944 r, 30 aacio“
lotow Po«2 1 s«a,

Seasprowadaona prasa koalBjg dowodztwa Lotnictwa \WP
kontrola wyBakolsnis 4 saasodaiolnsj wakcdry lotnictwa +*os*
nikowaa»™« daisaSi 16 i 17.1.1945 ». wykasata, Jozall oho-
dsi ®wyczkoleaie nawlgatorskiii, Ze personal latsjqoy ais
podnosit latnicayoh kisallfikacjl» w wynlfcB caos» aa 10 satdg
w aakadrso tylko 4 byty praygotowaas 40 lotn w atradaioayoh
ttarusikeob ataosfsryoznyoh» Bekadre wykoaywata abyt mato
lotbw S3kolno™tr»niafeosych» a laianow&ols tylko 3T god*« »
oiggu ostsrsoh aiasigcy,

w dniu 19.4.1945 r, «ostat pr«yj«ty w oktad lotnictwa

IA putk loind™otura ko3pysuigo0*oipOraac<ins<» N e
Kamisja ptr».yjattjg«a piidkk «twiardaiSta aasitepaigcy
nawi™atorektag© peysoneitt tata”ga”go

putkui pii«xQoilVil plXool i nG»iga™o*'»7
- H«wigatOiiiy iikofiosyli w 1944 Jo »»kote aawlgatorow
korygujacyoh i aoaiali praosakole©! if 49 totulcaya |Hdka
«&pu8DAysao Sikali oad po fiC*A0godoin miota» w tym lotdw
po trasie po 2030 gock<y

Personel latajgoy palka paraoatediowai rejoa lot<5o
AN p:f*osRIcniu eo km od lotoleku 1 »dal ogoomitt « rojona*

Wedlilig «tona m dolod 19»4»1949 r* 14 iflup posiadat
23 piloti 24 aamgati<kH5#fi w tym 6 aotdg dt~iodo*sny<”

posiadajacych doswiadoMntft bojawago.

 <cay, aysKv in 5f->26V10, 8,53.
‘M/CIeW ayga.lll M61/70, a.lO,
/ QAW sygn, «*-263/10* bblSTc
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4 do lotu w oSiaraktfia™0"f)yr\fM$ac
aych $E"R

Stan samolotiSi™ w jputku 16 aEdoto*?? K3>2i
| siMtéot: UH"3 1 4 raniolat36, RS

Z |»sm/ds3ygh dai-¥voh U- pris”™/goto”cnla
¢xalaiget«iBkiago p”3?aonoltt latalgoeg” aasiodMalB™-eh pulk™jw
lot™Niiciiyeh 1 eskadr pmiM Al pmatm luki« uauB.:Nt?1a
N.s>dooiggni.tz 1 teakdw k ol ejkiprsen»
keml(cs3®-dEN6Ast\a lioidlotwa fF 1?7 ~adaoslkaoh t*ch «ostaty w

ty3BCGj\a s.a:rsgdadnia 1 E™ooBeNiaiiN  dot9da;>»
liCtiiict-sia WF wsioogh-" koj/itrolf .stsm  w,;faakol©Bia aamad»!«!’
sieh putkfe i eskadr# celem pr»rspl®®®«iiila’ prze»
nIB «yaasaneeje poaicmu« “*ak n toiu 9«4«1945 r« »ostat

feirdaii”y rc”kass do¥eoc] liatjsdctwa W? bt Q51~q csOTlajacy
E~/zaltety koutroli prygetowauia' szk»lac-**bc3pego 12 spliean#
13. epltr# 1?7 spit ig?az 4# 91 10.3 i"MOdziellie.V). eskadr
ICtilidt™a tgcsiiikowege«

R t"Edku kontroli ainsierdzoao ezereg istetr/yen
aiedociggnie(Se do najwadnleiezych z ktdr“rch nBi™MB.1
iniiymi fakt nioswraeania prsea dsi"ddod™it putkd”™ 1 jgamodzi™N**
nOh eskadr nale&”tej uiwaigl na zagadidenle pr3s;jrgalj™waxiia
p&T omlKi latajacego do lotém Sl&p~ck 1 ncanjraiitr  n&eteP*
stiRila esego duto ilod¢ pilotow jade mogta latad w trtidnyoh
waronica™k atmoafoseyoznycli i-w nocy«

Wsislagrku » pewyi&ozyM dowddoa Lotniet"WB WF rosKaiSot
pad"BinN: organizacji przygotoffiauia azkNno™tegoV¥OISo »”™«rdcio
gtowjcg uviagt »s nastepujgca podstawo™o dyBoyplinyi i»ysickolo
nie orski®# ogniowe# taktycNine# poXitye»e# musztry
1 nyyj?ikoleinie fisyoane» Wwyaskol®?iiu w po>«ietr»u dowddca
Loi;3xiotwa v/f rozkazat poteSiyc gldwaiiy naciek na ©w»kolenie
pilotow VVwvkas»anlu lotow Slepycla ora» lotow w ‘«larunkach
nocnych

V isprmezdmlaoh « pracy lotnict«ra
Vitijska PoXaki®igo peda”™ano réwnio”™ dane tyczacy zagadiiiNin
iv<he,lgator™kiich# 1 tak na pk*«ykdsd w eprawozdaniu Be ety«
esen 1945 omovwone jeat zagadnienie przec«lowyifi?ania

rl OW¢ oygne Xl a.«Q@B#
a2/ Qi «y’\‘ncXIX +-"263/47
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7 frarmiSsach ssybiciago pz”esawania Bie praadnid”™a

Njra"Ue dla tgMKkiiitoia rajenia wiaanycfe wojsk 1 cblektnSrj*
ow0ddh)3tle Xot35ictweffi 4 odbywa”™« sie s wyaimiete”io ata”
mmiBka dowod”™aaia yoaimiaasicseaag© prz” BtanmiBku dowodzenia
dowodos X tex4l wpx Inajdowate ste tam Rownio™ g2gpa «ps’a
cyjna " dowodatwa liOtnictwa W Waktad tej grapy ni«’
wohodsiS jednak nawigator« Wystmiet# stanowisko doworlL”eni.a

statg tgo”nosc radiowg ™ prowadsacyiei gr¥aps d»i”ki
gaesm moNliwe byt wleloktrone pyr~ecsiowytfanie aaiaolotow”
oraz swofeodm praoa »atdg 4 I®X w pobll&m Nkrajtt
MNojskas wiasnyoh; saybk® prjsesawajgoyob sie do prawda« 1'ak
na pysyktad w trakoie sajmo™ania m» Siesant 1 mx Eociiacjasw -
jamoXaty 4 jaostaty dw”krotioie prjseoslowane# ponlewai
prA~d doiotfesi samolotéw do danyoh miejscowosiii ledarty sie
t-5ts juo isitasno aastgi”.

Wtymiie sprawozdaniu st\¥ierd»a sl§ ponadto™ ze w
:3%o0snia 1945 r« nowyoh sposobdéw nawigowania sajaolotu nie
stosowano« # ¥yfc*dkd« utraty orlentaojl ni© bylo# Srodki
riaiemego ttb©zpieo*©i3da lottiif pracowaty dobraoi, be» nie-*
prs©wid»ianyoh przerw«, 4 WXi wykomta t413 samolotolotéwf
w tym‘lOt samololioictow w nosy# Qd oatogo personelu tota”
jacogo prayjeto egzaaila » nawigacji powietrznej* Wyniki
agaeuaiau wpisano do kslai“ek lotniozych# Sgzauaia zdawato
115 oséb» ktoro uayskaar motepajaoo

- bardzo dobra© « 48 oedbi

« dobrze * 52 0soby?

N dostatocsnie 15 osob#

55@3tawi©nie audytych prze» oddziaty 3jotniotwa WP
V] otycaniu 1945 r# Srodkow razenia ora» resditatow daiatan
bejowyotr* M~ podane jest w zatgczniku nr 4 i 5 do niniejszej
pmoy»

Z uwagi na oar”gioalne zeotawlenie samolotolotow

zaleznosci od charakteru wykonywanych sadadé ~ podaje

je w catosci#
Dane ode>3»q SIQ do stycznia 1945 o

f 3’>Ejaze«

rx/ Y NIAEIXL (- NS3/40N  «o2y 6
'M) syaniin m-LUG3/4, s.I?,.
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R ani>£icssh. donetastx;,
fjtna W? i&pracosywaS: 3™ npxmmuaw/~B. 0OkmBomf jal m
B AymkNuiu lotni

3a 0i$TSs slmowsi to jost od JistopMa ISAA Tp do kA lttni;-c
1945 57\

IHe sswjaijlj&aiii Ictnlcsyeli bwM'QsCaw taktyasisj'sffi tef.?
IsasKlsielas-ah pnU.~ totnieayetii istj?s® mssl'j w aki-ad iu.rfcal-
«tffe WP « K e;Mat»i>ESaria sasta”y |wwsns aesadaisa« sedaais
sgkalcaiw « ®kw6l« aprawozdfiaazsm’®™* uigk3S®aé ktéiyi>i’
isttiarata elssea-Sy aa”igatsafckle» a tOeaftsieiat
e jrsysoiiosettie aalsSy d* dsiaSied m truteyoL warakai?h %%m-

3fa2y*zay«ii «"aa ~wykenjniBala i,€t<5» ps-zyJ»»aay

- pélaxi™Bi™saM m i’bsiom takt”oisn~g© | nawigatori”vd««
g0 lirsygato'iafania latad”~oogo i Iciero”™miosage?
. libaos iNilotow lotniat« isatii»0”a lot&\Pi s

p02:2ipa ladimldas* "hmhm” m peiny nmtag i

« pysjygotoianlo liatds 2 piitku nocnych bctoc”™ch

dc dziatan ” trudnych tsax"onkach atmosieryconych i na
‘“©nobodnegc  pcXonasaia*™!

* naucayd togc pulKii wykonywania cctoago hom'fca’™xwne-
aia w »runkach nocnych» );»?0Nad»ania Byatamtycansa kontro*«
11 x»e»nllmtéw tego feombardowasaia ora» wykoryBtimb.a samo»
lotowyoh karablndw maficyacwych$

® peracnal latajagcy «suaodatelnyoh putkdw i oamodsiielnych
»skato ircilona™S w wykoaaywantu. lotow w nakrytej ka>binte
w chiaurach craa w prowedaeniu $ccacg<”lo»3 oricntaoal

w loele km&a<i™% m N aocsx/
dostata py35eprowad250aa odprawa naW|gatorow putku

Kaj"ay putk oo miesigc byt kontrolcorany prjse™ komlajt dowdciatwa

S”tnictwa W>*

Wokreale ed listopada. 1944 3» do toietnia 1943 3*

«ddslaiy i©tnict*s S? biwagft Bdais» w ®pib»e«3acii» «ar»aa»».iti«3t

likicjts)E«5 1 beyliiiskied, WBpotdaiatajga s X AN jujaieisayai,

GUH arygn*IXI o-d>
r/ S»d«

/. 1C8>

Y 1 * a2 9



X0 «
&3iaia3id 1 Bla2ttrrusid.ego 1 k~me  SM«haxd2ioisiattg
gartera” St * konaty 13354
w ogolnym omntist 3,3#9?5 godiitin»®
l-222sai50n®jaa nieprs.”-.laoifils 418 %on limb” al8isc;?;ac
t obaswt&.djftlsjgos

« Oarao6hod” b 794 sjst«
- 30 32Sio
@ list’sndw Icolajo”oh 370
« m3t SIt*
« 1josow  kcjemi-ck - ISO Bata
& bsteyli ayt™larii ot 3 assto
dsiat artylerii p«lo«ie3 i praeciwlotidoa™” 150 Bata
baterii moid™ieray : 10 Sist»
: L . Lo
» |>bd55\423d1</<\ﬁ|3£)1 oust k?e(re ﬁyleru praeeitx«
‘e wyeadaeao W pewletrae aiiigaasysi®w aram#lifji T
& ispmw(Imm& m*/hi»ch” 13 sat«
ijjiy™olaae A 130 sst*

* JSiiprQ2i®Re | J&siisinesHi$3» 5080 oifioMrow |
l«™M3/5i1Bray Mepray”~oidla
N aestriSBl1Me 14 bw 0Xo"6&»ieprayjaeielaklah”

obiidal a «yaakoleid© to ii omewionyift
etoeaie wykoitaao 270St lotd» s*icolnx”bojewfyohf « ogdluyni

oaa«sie 10*609 godairii, *podoaas ktdrycb wykonano w zakroal©
wyaiskoleiiia nawigatorakiego*

« bombardowan w lotu posiomeso <® 117
& bombardowan st lotu nurkowego itaybowoga 111
* bocDbardowan nooiiyob 50
« lotdw trasowych dsiiemjyeh o 3119
A lotow trasowych nocnydh & 35
» lot"w trasowych m pelny oaaifg « 145

Ponadto na loty w aakryte;} kabinie nuiyto 438 gs™«.,® a na
{6ty w otoorach 333 goda”

?a»yBtkle aadania lotiiie byty wykonywano w konpiokfiint
00 dato mosnoSC przerobienia wiekszej ilosSci Swiesen»

Moy« sygfi. JIX V2€3, sa0.
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0zats mmY% poiswolii™ m
NmMMzeaxinNscS TmTBu slliaikdw i p~atm”™6%u Zg"
dasiia m tle So (ja-as;”
sa Nadfdf.am3tagen0gi “enie\«ab sfellsat™ Vaatoki™ w ¢airich

wie 10% BzkMxi™M dsila”"té yo”™miy”ho

1 "beeisi© dgs™ sie de maijsyonNiia sadoil sr.kolAy«>i

‘cgireisitami tskiyesjrisNissig a&OBE isfgiiy™gitoifaa p~Arfomi lata.ig<iy
dislalasi i ‘Gin2kiCh ewentualnej RS

ale Jednakt? w «byt jeesese lieanyeb “padkacilt
«yiINKi iSiaiS3Me3kietf e®y naitigaeyjne oaiggane mg K'ittatara
th.t"ai>s03£ujiQ lub XCkoRisaSICidies
takfr-ozmj#
Wati w tym “sgltd™i® bmd przykiad a.¢o$v?iMcwn
>t Tiletsa fP IE 1944 i 1S4 2™ ktcSr# Bild© F30iiada©nia O«dsdd™
aia ti waMakaeli tmjny 1 is peris"enelTO majgeym ™
pawna d<&Svi?ladewe.uia bojoiitep du™g wage de
utisigX8dniania p3*es si”*kolenycfe elaiiientdw taktycsnajc

Specjalng u”asf tm- atasyanne p3:*«ygoto¥/anl«r
& prEsprci?;ad»enie wnlklli?eO o +=&nXa loto”«,

Vo~sieg listopad B44 kwieoitd 1945 X
fmm~h i”"ss”kolenia nasiemuego prseprD”adsono w dd™Volataeh
Wejek lotnlo«yob wp « p#Moiditlom latajgoym  ScoCThiti?
pe TO godsin & wyszkolenia nawigato2»skiegit™* a wieo
5| ifiiloal™oa Swinie 12 godzinti W&YPow It w wyszkoleniu
natffigatat”skiiii pewenielu tatajgcego epotniaty twningi s
siykonyiifanieia pafiit8olc«?0 1 na suwaku obliosté nawigacyjnyob”
stipojenis odczytywania 1 iw/zglednlania
wskawa:ii ps?zy3»addw nawiguayinyolai oelom mteania oprawy
I psNimodei n DE/bkim bossM&dnyia iKykonywa,aiu tyob ozyjmosci
poddsE™ lotu« w ysasaob parzygotowatéa do lotu pr'ONadzéno i

lotu> w ktdwj kl1&dzUm du” naoiak na
O5atd™tenio i ppzodwicnonio nawigaoyjno”™-bosafearditrskito
tlaDentd» lotu»

iti~for iatw a.i«fets aft,w i» «igmmtew  MKBfc

s/ CANF aygax m 'i»-263/a0, e»l9.
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o W tyté® miat© ssielsee " lotrilot-iiil# "1
t ~ A’ 20 mmTI~ Zg
p&kmmisLE 3 pratiaasov/© lg™.oviardai™ 2« oalios™:a3i.lii,
stet b<sieviych /X kaifaet*ofa-i 3 AN, wigh

dc-é4o dulirwypadkow' lotalcss™C-bs BAmcAm”~Amsth
22iéboge\i™mi* 1S te~®-s viijif perOonig?la lata™goegft® ~eiai~dat«

35 ~Mpaaliom V> a 6 wypadkom asjrll 2fe. ~ wircf
ta i alsr™b. $armikd«f atsse?i3fexNs&3nNCli*, 6&t fakt»
| mogdtod XloéNi t'ypadkdn iiaistjiiatt » zBt6g 1

ANtevsanis | d;acpilg™ pe-nsoiielu
SpxV\<sjdabai.« - stiffleyiida”™ .ae dasi®M nied™\Nilggidi~ciari
w pracy jadac;«?te,ls: |©iaiicj85ych by’fewﬁg{fabe piri®ygatowe.n.lw»

prsoneXu w
¥plya<V% iiB switksiseiii® ilosci "ypadksw lotBlc"yebo Ogotem
mi5;Xe ma“ejsc« 10 wypadké” sa,traty stanoto

Z0% Q5"\3Uie3 iloael wypadkd« Wypadki i?% poiiad© eg W

allm T  fesia tym H 3¢~ /17 ~padkéw/ wyp~dkov? mlaTio
miisjfiC« isi8d25y iMyiai px"zZZ'NmX rémxiX~t mTm-mnl%i mt}3i
rtAStolaminu jatiisby Mwigatérskie”

Jeden » vmiosko'sr «iaillie®Rici&0Esycli vi kedcciej ¢ Mocl
fiprawosdaiiia brisimli poprawlé "akcSc nawigatorssklege.PW
getd™ania pereoiael«. latajgce”©*

Pomdt© Nowa*Wq Xeialetws WP prow”sit©
©tana wyfidkeleiiia iadnoBtek lotnicsiyoh'A "y

SM7iadoiby t© '© tymp ae BoMNddatw®© Icftolotw WP
dooejaieto snacseni© na”satorj*Megc ©skolenia i ssib™-pleM
'ogieiiia dziatan ora» icii tplyw m saozliwoscl bCaoHi%-l na
résulta' y dziatan bojm™\ycii lotnlot"a ©ras da”yte de podniesie«»
'=iia posicmx na”igatcrakiego «?yezkoXenia parison<olu iatajgoegOo

WaNjyjsi ,i barda© pcaytecanyiss dokimentem byty opracowywa
m praca gldwnego nat“igatojm” a aatwierdaane praea eaefa
eatabtd. XiOtnict™a W ~*~[gawrakie dia ©ddsiatiw letniosyobo
Nakie «i”skaaaski*’ viyaasearic byty pisecmie 1 doad rsadko* a
»51.5aiOp?icie “edy”™ kiédy assl6il.aX eatkO'<Qici# réa™n
3/ OWe afgn.IH 7-263/20" a*21.

xs:./ Uietée® 6/19-
TIN) s *N0-604i






as mpmti i$50 000 orais 'sm isd"fé
i*ai;adt”™ Jver"oB»l latajgo;” «?ini«ii pddo«aa studiowania

awiSoil sianiivogelr™ uwagf. na rod™n &>V
ty gromieniu 300 Imi prjatatadio®E™ go tak™. Sbj ptlut
eajaoF = &iiejcu,a roupoea”™ ImxilBk~ w”/:t avitol»®
rm ~o”odsla# N d<«Boima wyéokoaoi 1 a dowolm™g™ Klert :ikisf.o

Bo dnia T«0a.l945 prsyjao §d

lata™306g© ogisaidin se “naj«®sol AM-il--A4l

f Q@A wpisaii do ksii“édk lotia*oh* Dowdos A Kyi; ot7,yjrak e
I5/41%Mirii’ oblatania s ea™m person™esi lataa™e™M rAii™na
asia”ad' na “ariiolool# Pia. wano”ieala oriei”.taajl mB-"
<™ WHEQWAYIVRO mtk8 WiBle® Wiim mM ot nawigator
4 1M1 ™ini@n 00o»ogd2:owo opraooi?iiao ~agadnioal ' Gda?icanii'.
rii'itnt.aoli metodg wy¢acia jnra Wiste .1 do ai®Nia 5e2°194*43
I'vim™Mtxiimm a eatym por”onelom talajgoysa d™ir;|i»

Wréamaolx pirsi*gotowaisia do kaMego iota b#m/ig

iRWIiPISA pnlkdii \Aiiixl byPi OEiobiéoio N HIO*
|a tajgo”™m lota» poéaeaas
iit aisor"ogéte™ mage TOrdcid ms
lotu lotnisk i lgdowisk w "ej

®>-zNnBMméa rt'aom oolii orais prisabiegu [iM 1 teonti.v]
- 2jna.jeecaa 2 mA nejkonania lotu prsy poroo™ radié pokom-*
pasu tjpn EM-IO ©ras ssaad proviadsords™ kor#ep”aai.acji
B s"F/iosinpfll radl033afflioriiikaMi 1 sosad KOG
NBsU~Tandia oold«r nau™igae™i?
» j"oeas-riOIG »asad postepowania mvifméka otratv A-l*sntaejii
N mMMXBi3da aamoloto wodtag bi”oli magna
nCB8 1 osasu;
* s%jjsi; &d iaiogs« rosaslo-0sosania 1 obarakt™:” oras dYyoi
pO\&ir BTodkég “bosploossiiia lotéw«
" iMonadt© glowny nawigator nakasat podlegly-ci- napigatoriwi
prt™~\d&onie oodsiannsgo traningu s personol« latsjijgoym
i p>i/~r.drenia 0goIB®3 1 szos™golwoa orlentaoji "srok”woj»
poréwnyiianiu map » toronam oras orientowani-d map
obloktov? tsrsnewyohf na pnaktaob yMay
k15unliu lotUe Wtyi2 oeiu kaMy nawigator patka byt
©bov;igreny Wk V/Ii6 schi“maty isllkadsiealfoia matyoli



111

tHcilitcwi w TBimI~ lotniska basc’VVania pc/Wdtj.
waa &obl~ktatd prz/MekAsii i wAaykrodlio tak tras™e
aby purJkty ~Klany klarunka latu "ypedaty' na wkasin. A

Obiektaehi» lodesas lotu pakasywad nsd punktami
priea 350 sekund schamat daaiggo ©feiaktu dla nauc”™-enla
pATBomlu latazgcegc pratsldi®Niiego porfirnympy a

to sseaegdlnia p&kdw 1 MKy is N
$610kl tych putkd™ ni© posiada2:yi, fij prtBoimi,Btwmle d©
|c*aoriClu latajagcego 4 aoim”™adoscnia*

Wa-ystkie satogl™ ktO3%ch samoloty hyty ;iYp™eaf-om
f RFK-“10.winny iyly podcsa® kaM©go lotu hojdmgo iecied
fylkD wedtug BPI>N0C> kontrolujgc lot wodiug kursuji eBabs .
I ori.entacsji vsirokow©j« ~akie dosd kategorycsn© stermuto”
fanie nalasu ” ‘korsyatywanla EPENO podcsas lotu hyl© naj-
mjra”dopodofeniej wynikiem tuXCku saufariia 1 nieohfoi' p«rrcone*
|i4 latajacego podosas wojny do korayetania s
Wynikal® to s jednej strony a fsktu"f~AE
fa™uLikaCh tispdipraoy ze znajdujgcymi sie wowczas na Wypoi-"a"e-
siu lotnictwa radiostacjami# a ponadto tyta prz®*

stepujagc® m pracy radiopétkompasu ©raz. brak
i prawy personelu latajgcego w omiajetiaym ®tr®:>nia i
fykifsfzystoniu RFYYNO w 0aagi©

Natogi .natomiast samolotow wypooaionych w radiostacje
red’\N<3"0"'0dbiticsg byty zobmi~Bim podczas lotu do whasno«'
go lotiaiska nawlgsad tacznodd g radionamiernikiem i wycho«
dsid na lotnisko przy pomocy namiarow podawanych z ziemio
Ursoba. podkrsslio» personel latajgcy bardzo ciiftiiie
korzystat z namiaréw podat?§myoli przez radionamiemlkf po«
nlcwad byty o© doktadne i bardso utat\viaty wyjscie na na«
kason© lotnisko lgdowania

w dalszym ciggu saragdaenia gtdwny nav?igator przy-
pOiainata Nadna zatogap esy YUxs nie mogg byd wypuszczo-

ne do lotu bea kontroli nawtgatorskiego prsygoto?ian# i
fdnotoisania tego w dsienniku poktado™Nym lub” na mapieu

x/ Sowiedi pilota 1 plm "Warszana®ptk dyplé Jerseg©
\é\glmp?nicklespo’\ 2>;apispw+asny - IS0 g P J
2 tego aomego Srodta*



m pAINIAIMAUh &&dlg upmBEnitni
nerari.at rsy Ede<dyi> a dO kmtv& Il grup - cewigatdrsy
yuakée*

I pmmatii.z sadaztla bojawt&ga mhmlgzkmo
fympTmMAzIG mwlg™MiMTBka km trole vyk”™aaiaia zBamiB i
«70HmMio milnaz” md”~m «sreteiau pleciostopialowugot
Wiym min EaleaaX™ m t3%si© pa’ratnsfj vysmoisad kaedaaj

pro-"adsicma™ Z »a»igao31# jak na priiyktads
pryaa&eale oriaEtaall, nawigagaadi© aaaolc/tu
t0a2:ag baaoli isagnatya™aa”™ i osaaia» pop3Paciaaia Kkatath wg
lebaaagis adehyl™aia» "~y oie aa mato obioktiy orieataiRyjna*

laloey pedkrealidti f,e aax»35ad»ajaia i&daoénld pyjBe*
tahlanlu sadait a®t?igacyjja™ok na irasi© |©tu box-
byly wjkoaywwe pr»éé© wsayatiklfii w kol?Mctwié bom:
Mg psximmt tim y skiad «atdgl samolotu i“ohadalt aawl«
: ktoxy » yo”™ty posiadat lepBz”™ tsoafstycaii© 1 prak-
I tyoAe praygotowMie n”igatess'skl© aail™ii pilot™ oyai
| isiat osiasu podosas lotu m wykaasywejoi© dodatkowyoht.
iiimdasa”oJa baaposradwito s kodala’etaym gadaniem bojowy«*
oblio*©" mtwilgacyji™olLi,

Wputkaeh natcsaiast lotnictwa myzliwskiosOi. a kon*»
kyctnio w 1 plm «Wayasawa®» takich tifoalMdw aacwigacyjnych
pGdosas lotu piiyotnag# ale pvm&”zmtF~ 4

Colofid dania ~odsoa peysonelowi latajgitamu do «ta-»
dlowania teorii nawigacji posletranoj ©ras pygyposanieni
sobie podstawowych obllostd mwigacyjjayoh* gtdway mwiga-»
toy liotnictwa t? nakaaat w ciggu luttgt 1945 y® pyayjac
m p'*rsonolu latajgcego egaamin a uastopujgcych aagad«

pyaysotowaill© mpy i oblieceni© lotuf
* imwlgowianie samolotu wedtug basoli magastycsnoj i o0sasuj
« «g6lim 1 s™cseg8dtowa orientacja warokowa»

Wydgji> alec & pewng niekensokwoncjg jest pominif
oie w podlegajgcych egzaminowi asgiidnioniaoh problema
redionawigacjli do ktorego gtowiily nawigator* »apstnie

Hrd<drtdm

%/ CAS, ayen. I1| 55%271/1, e T3. L
S %p«'sl A#, pilota 2 Bim' (;/arssas)» pht J* 0BO»»iedileg«.
S3X/ U aysn, XII S«?.72/ a6
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sSiaarrtlief! dairg W™ a piXooip
$ Qivm I3fEa Juti mma tDe do&enlBIli mliftey limval
ro\fnie”- dlatago, nle m niezbednym "ala>e-

Nie tearli rrMUmviignoji< lona’pra PN MVssad® agjss™inN?
$ radi€>nml(icji .prVPOTi- Yoy 2 (»ia”eeie pdprsi-er™ajgo™"”
fesrllaalta pn”~yczyrdthy alf. de aat"™i”™*Qkiego
I ste™omala pafes. pex~soml aradii™a-
pro”ss lot<5i(
Clidvsay iM igater si®?.adsia: rov?niez™ aeb’™ griad
ImMpa Xoteis liil?OTfé.oivad pBT&oml IntB g™ '-«
ale oraE' px“ogaosie pogody ae tarasie® w ra,jOBI$ i

totalsica UidomJoiB poda™ao wiatr m”iterologlo”Biri
mtrx™&™ nU ms”~snies jak 30 minut prsed nakasarm caa-
stortuo

B*f3« to bards© wasm» ascsagdXuie dla Xi0li?.d.ctwd
mfdii~skleg™ 1 ssitorscHiiago» ktére nl® mia®0 mAsil*vosoi
.dek”najoia ptosra wlatm pocls™es lotuj poBirtait «inajetfiod'-
kierunki 1 pr~dkosei ejiatru b”~la niezbedna dla fiol-.3eeraa
prsST ssstoaoiianlu naillgacji basolo™\g oelu oras obliosd-*
jxla eXsE2"td™ ©alnega arsutu <tadunkia

oliodsi 0 faduuiiek bomhmfye" tct ~arsgaaenie
brad na ©amol©t t*rpu X4#-t 450 17 a aa

70«'2.250 kg0 Snassiema 3”7at .svvifte“nle ©50
el§SI>aru mkazmego laduaku bombowego na sraolot Fo™20
Jak ?i£tdomo z popTzednioh roswal®aii peroonel latajgcy 2 pnb
*Kikdn?* ~ aebloraSr na aamolot fo™»2 tadunek bosjoov/A# ktd«
mfgO ell™Mar jxio prssekiae»at » reguty ITO kg mim,

D<ved5w® X*otnictwa VP oraz dmisd&tmir 4 MO* mkmy”~ni~o
brué taduiiok 200 Isg« . « 4 >

2"\arsadrenie aaiaicralo rowniez nakase a™ob™ “otnic wo

bcmbardosiato tylko 2 saalmliftcge kregu, iMykonttjgo
nie rmie™ anttoli trsy'sajscia na cal« liotmiotvic '€i*adiRa”
accae winno byto natoialaet bombardewad ts sjaeadslti® pojcdyn-
a tylko podcaae widnych-nocy klttcaamie "Xa

issiie] Jfik d'sa s&aj™oia na <
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W bc~bardof/aal':;
m8 pA6m apaXatew mtmim ~ch 4la fotografimaMfa m mmmmii,
NMyj™ia « Mimmmiet « kOMss3 eskad»a prssjmjsiriaj
jedisc- ssi2o0Xot w a]ax*at. fotoi’™Yafi-Oii™oT do
»anle Samolot ,tea aslazsato wyker»r*tyv;;a4
‘ n]a fato”™af.oveaaia tedjcypdoei-ania cate}
aocali byli tjykoaytao fotosrafomni©
N ‘boiabardov;0Saia po “altorie”*soalu pracy uBd c@loiu
cata grupko Dla @oViletlenia -g™M M m

jSflocat d®'*ig3EH3"0 litykorsiysty™ad lotnicisa bomby
}aoe typa SAB™ Hawigatorssy putk<k lot.aios”™yeh -i starkii
3a\ii|iatoray dywiaiii mieli obosilgsek aa podsta\le .ed1”™®
fotograficsaycdb. ora™ Imyebi daayoa viy«sta”™Mac eaeriy s bomk

| wWplBj¥a5 }e do diMieaaika r. ty% m .?Migator’y
I"kadr eilid\i “Mstat™ad ooeat dla po™aiosagdlaycli $aldg .a
«yjatkiem amoaco”™ askatoj, aa”lgatoraiy putk<k’ dla catyok
Jskadr 1 dla do”™edodvi eskadr, mv7igatorEy. dywizji .dla
foas&eaegdlayob patkdis? i dla dowodcow putkdw,

Walery podtoeslid, i& 2 poczatkiem 1945 r, wyild%o
w lotalotwle radzleokto oraz w lotalctwie molskim fj5"aCy
saragdseii odno.sBle wzaoteala fotokoatroli rezultatow o
bardoNiMagL, oraz wspotpracy w tym aakrcsle stuzby aawlga™
mtisi™*skie} 1 .lotnicze} sluisby fotograficfii,?i6j,

Podstawy oraz ramy te} wspoOtpracy okPeslato wspolra
saragdsenie glogisiegc Bawlgatora. i szafa stu”™” fotogp?afla»*
Be} Wojsk lotBlczyob Armii Ge?2woMj &dnia 18,2,45 r, -

0 obosilazkaoH Baw3>gatorow i azof«” stuzby fotograficznej
eddalatéw w zakresl© fetokontroll rezultatow U iATA BE&E.<.
Sarzadsenl« to staBowlto” fotokontrola j@s3t gie Niym.
srodkiom kontrolowania wynikow bombardowemia wo wszyst~ch
rccsajaob lotniotwa oraz ©kredlato obowigzki imwigatoroifc'

1 szeféi™/ $tu~by fotograficznej w zakreeie realizacji foto«
kontrolip

Bo obowigzkow stuliby nawigatorskiej nalegato1
adoklatoo studiowanie dosSwiadoztdo a metodyki fotokoBtrdi

oras przekasywaBi© catemu persooalowi latajgcemu dodwied«
cisea wyré”iiiajgoyoii sio « *akrC3ie fotokcatroli oddziatow
1
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Iktabardowaada w saleSindsSci t\. atesonanyi®a oSS, Nffv™

Bia «apalaik”™ 1 sposobu bomburdwaril?, oma stosai™a™t"gc
mana™M praeeif?ai?t:/1a3”3ski©gc-,

takii?- ok2'Mdle/de iile”sea saifNolotoi™ wdfNaloN“Yabi d:is
konti’oli ~ ugrupovsaidu bojotijr™ «atoseii?  aale”™.32,05ci cd

roJ miard»? 1 «jysok™$si lombardc'Vaaa™ Bmh~j prtAr
Nal™3 ilosal aparettfe fotogmfies”cla ij~Ni'ska™ sfotogr™ra-
isanie na3"dei*™Mj ilosoi #haishoi™ beDbi

doketnywaBia m pedatawie fotopian™eto™N? fraktyaE-nalJ oiky

rtsSultatm” bombaa?dovianiat p™ies okx\2.ani# atcpnla wiko'="*
naiaia sadaiila s podanie 000Ajr oetiriosoi 1 g”stOiiici

pro~adisonie  jp"3PS0O'elem lats™go”s omowieNida bombardo™Na-
nt&™ nuCisaeie’ ktdrego naieziato podaC us;r“*kaue wyidKl i »
ocoQg-oxa» saog”egikovjo omot?i¢ bledy popeinis™na ™ feakcla
bembax*doviisniat
« doktadne t"N“pisywanle na foiioplanE£?setaech f a kKt y w a «
Puakéw boabardowanlas
88®f«sli9 lotaiosa™ atucby fotosi-afAoaixsa jali W;-
toniast oboisl%«anli
. Eabeapieo3s5 oddalaty lotnioa® ® nleokedag ila& ¢ ai-arctow
t @ ograflosnydil
tersainowej oteCbkl blony i jak .neMai"ybei’™Vego
opracot-mnia 1 pmysoto™fania m ” ¢h
~ ©rgaaisowad 1 kontrolowa¢ d&aayfrowaaie film , »«raca™go
Beeaogolnit wsag« as pata«.’ i dokladne o&jreslenie ckaraktera
ealdw ®raa llo$ci wybuchd« aet poWiarBChni sBkaaanyoh
aalow i aa posfleraobnl lanych ablektdw wc”skowychs wi-
docsnycti aa adjgolttl N
- prsysotowad z kasdegd opraojwjaaeso filWe o& ktorym oyly
itidocace wybaoby. bombi ale wiecej Jsk trzy sgsessptarK#
fataplanasot”™s Hontal sdjs« wykonywa¢ w aaktadks bss
oboinaaia mejsc praykrywlai
N plaasasty »da¢ do aatabu oddaiakB nie pcézniej Jak po
uptywie 5-6 godain od moa™nta otrayroasia btony?
- prowadsi¢ aktualng «wideacje apratta foto orss owideacje
bojo”yisb. fOtogr2i.flcs#iiyOn.c
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Rid "kaBt"N itykoiJ”anieli nle»-apDtrsiebo\iany6i™
apr™tolo lot<Si? i pr®elot?c™ orass Jaarusi™anl#pr™©3t Natug.l
saciiMot™ intref siakaiSaidiroH]>s:3ef sstabu Baoiiiodss\we Lotnict?ea
fp wvdeé »aisadftaBie J3™ 0T4 s"4tiia 14*4»1°345 r<4 \

SarsadssRio to nakas™at© r.alack oirgaiiijsscjl bas«
piecs™.dotMa iQ'ha™ ykdajrwonyeli nad terenem orseata-
dlowao s eatos$olg p&/ocmelu la™ajgoego Otra:ey sakasana craa
prsei txisegao teinainoviagll' prs<syl™asda i *geCe™@iSvCn ¢la XCty
I prseloty”

Nak Jun™ 3tv?ierdsid®ffi i» puirmBzym. ~oniUINe aiaiej-
04«3 pRaCy dsiaa:0aia pulksiv™ lotnlcsy”ix 2i<Nod"glyak ™ ©kiad
mLotniot™a W byty nastawiana w gtévmej miaT2® na cfs”spasred™

wspat”ei© 1 fiojsk ladowych*

Pis sksfdoTOla casasu toiaiiia lotu od Atartu do
Px>\iftcair® Lotnictwa WP d4/ 1 do tegosr a”“eby 10 “Milc
‘dziatato- & lotnisk: i l&™dowisk potozonych Jak najbl*'.z«}
:f372;0dniege :
lak m prsyktad w dnia 30.4 «1945 r. d0’%doa Lotalo™wa
Si? ~dat soatea ar 0i5/a” ©, w kt6s™m aakasat, abjf 2 pab
""Srakow* w ekraste aatarcla v?osk 3adawychi basoHat ale da-
|3) aiSi 1C«15 kE od liali franta. Dc wyboru lgdowisk ora»

; podiiSmewaaia ;®oya3i odaesSnle prsebaaoaenie patka dowddca

L otaietwa ffS upowa&alt doviddog patka. %% to jedyny isypa-

. d8k upowazaieBia dowodcy patka lotalaaago do aajacdtielaaso
daoydoweaia e asie”ada L tejsatni© prisobarowaill.a putku.

2afcl® wyjatkowe potraktowanie 12 pnb byto koiiieosnie a uKagi
na wysokag ©spatotliwo60”b"Eowania tego patka.

Celem Uffiodliwienia agts ssybssege pi*i»ebW«osywaaia
jednostek lotniczych w oOlad za prEssawajgoyai eis wojskami

ladowymi wykorzystywano autostrady i szosy die si-"rta i
ladowania «tIVkioletbw oraz popotaryzswago w specjalnych
feiuletyaacb5 wydawanych przea sztab lotnictwa radslscidaso
osiggniecia » tym wagtsdzi® posaozesdinyeh putkow letni»
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A tixt:m sxiekt&” Idtid.sl'a aa t"2%niii

rivom I~tniQtvm sfacUieokie# i7taty silf niestetne u
I"¢haiewa™ HI© posiadaty bE€itoai>wjek pa’dw a
m;Tmitom pasy startu i lgdowaaia ro”sid™kzy 5 wyjiku ocr-e ?1Cx
Bia do tego-stopMa? ;e atart i- IgSmmt~
sENOlotof”™ f co)m ijtaltoieeia w dslstaBiaoa

tyoh putkdéw ba»u,jgoyoh m~ tycti io'iaisteok ~y niaktory-"h
wypmdkaijh wykorsiy~tauo dla fjtartu i lagdowania fciamoloté™?
iprs®iagejgoa’ w poblizu lotnisk autostrady i 0 na-
. WieracliiiA- aafaltowaj* fak aa przyktad w potomie Xaiei$©
1941 r« liOtxii*ko Asian s gruritoi®ym pasem Btmtimjm i dxoga-
ad kohmPaaiir>* o s"twards©ne?j naft"eN-fraelmi® aa ktoryiii
putk lotaicay 6 KM ./«yposa™ony w semolcty tirpu ”Aars2tkOor=f
stato sif ii*gidatiie do uiiytkuc Ben™ddca korpusu adecydé«™at
t"ykersysta0 w obarakter™a paas startu i lgdmvEnia auto6t3.rt.ic
. prj”aofeodzaeg w poblisu’ lotnisk® i potgcaocag s aim droga do
'koti*wanla« Autostrada aktad$%.If b tweafe paocX» D#a $ r-iob.
mniaty nabierabetoso”g sgorokOBCi fm 975
u jpraaami betMowyiiii Si§ pas 'gruatoiey™* ssero”
KOISN' da 4 % -obsadsony drzewami; Haleiato korlaosrds na
pa”~ia Srodkoifyss. i*ycigj drsaiia 1 TOOonia jego nawiarachuU™M-r»
BsiE 16.3«1945 r« 0 12*00 T batalion iasynieryjiay kompaiiia
£3>4i0iUBy oifZzarowyok 299 batalioati obstugi i4% ulm~tmihsitcii
~mj orasmpersonel 299 i 3SB bit rospoostU ~ymioBlong
. prac™© Pod koniee nastepnego toia autostrada byta w psini
gotowa do wyiiOr25yatania* Bam-oloty startowaty i lagdowaty o
na niej bejs prisesakod« Jednak w toin 23*2*1945 r«. nastapit
dalssy pocia®ny’ wprost temperatary» w wyniku ktorego Srodkowy
, pas autOiltredy silnio roismlokie 0 tr.seoh dnias™h r*ak”£caoao
praoe ned wyloi“eniem tego pasa cegtg i autOBtrads mmu
bylia wyko:<"yCt;fwaiia do startu i lgdowania samolotow typu
NAerokobra**«
mewielka sseroko$c autoi“tradyi wyno$sgoa 23 m» jak
rowiaie™ to> te joj kierunek nie elf a kierunkami
W|||tru w tytl} rejonle bard?/0 komplikowato wykonywanie lotéw*
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~rojska tira”™ dla terania akatecisaosol

1 dssla™aa sasturiBO™oh m obiekty o™

Viioiii ie aiJiata e ala ml-"

atBk™a(s amMta X pOmiXa™ » Boi™odstiiiO laotidctt~“c™

B~csi©gdldia duae ~nacsenie dla wspoM”iataida
lotj~atwa s wojakami lgdo™Yyiai w Bkrsio p”Seslgii sa sd'iJp'isv**
Jadi™lem mi plBiadaaie pr~es tiojtka lgio?*ie ss"odkow /na
prsj'’kzad rakiat/ do pTréaanXa™e skraja”™ Cse?trO
sdarsatdé oies e Srodki te b"Sy Sueyto  cigglt pier?ifcii/Ci-i
dni op”rooaitf ™ roauttadio oaogo ~odo™aa |>oSoigu- .wojska
ladowe nia miaty moéaliwoésl ©isnaosanie swogo praoteiogo

akraj% jakkolwiek byto to w tym okrasie waéna
na ftyjmosd linii froatu«
Sygnaty ossnaosanla pTBVeXilagM akraja rii~ska

1 urisil W? oras spoaeb ioh atosoTianifi okrtéla”™ 1 Proa*

tt Blak™-"~skisgOt; Ha tsj pMata'iSis .aowdlaa am il wyda™mit
odnos$ne garsi~disonla» | tak w sarsi*C/-ania nr OOIE s fiiia 33
1545 r» dowodoa | aga podstawie ssyfr?”a).m .Ssitaim
J fronta Bialorusklegd nr 004T9 dnSa 29&3«?»945 r«. uCtalii
na. Okras 1«‘30»4«1945. r» nastepujgco sygnaty osnaoi™ania
prsednlogo sirajia, wojsk ladOTiyob d I3 I ,3ygx™M
roapoanawosy n.s™ prsadni skrajni, w d”®isB 1 w um:r

sssla biatyoh rakiety wystr2slonyob m prVedréiis akrt.ju [~b »
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mimi UhBBicmmmnia j~puietea i nada™aBi.a eyfr>;;;0' dl&

~aroiNjpo tredé aygnaB:™ osaaossmla praetoi™go si™a.JUi
jale .teS i1 appgbéb lea nada”SBia poai™aap ap wiadoiBP?;'
baw Iptaios™oh oras p~rsoBelu latajgoago, o raw"“m
tPTsy spraiPidaali ptoeo~ lothi;;! an?jésiosd t”oh 80
iss.Id"G 15"S0i%i. €<NiiOlptow 'ii”*po0g™0s™ypb uF odi.idairii...>.i.
Mi?syiier*a’y Ib~osmtolo o pn”sblogu ps"B-adulos®
3?adip3tacji BsproTOd"aBia™o
Cll©ia oaikBifpia o trsaiaiiia
pr?58S SBodid. esalo?i0 Bassyob. t;?pjsk astab [itiA
vidwosaa s™gnal:™' psB&c”ajgoe sMhoiot« Y &3HiidOsiiu
m» 00X3 aotiddoa 1 aa?kll WP i*atalaS na pddata™tie a™yfrigreniu
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Pofra 40- | Sygnat ismsiadnia&y | Sygnat
i N | p-“chyXe2™a »e akrsydita | esem-:>'aa ra;vi.0
* I % aaaaaaa (A 4 'm
i Wnocy | dhjgotrl?*ffugarde SWIa- |b|ara rakietia
L 1wSiaisn ~ 13”5 peciiylst- isa- pratift ~ J3> =~ 7 "" sia
w .. I 3:irsyito jLiSga,in-"2.. . -
I vr>idtki™ fid «Bififiaii»WT-jc4 i .si@la\2™ da3fieti.r.
TV dfiisE i peolijrleaie z» aloizy& M |sielma rrOtiet-e
" L VM
™ asov SatHgotrwats laiganl© |cs9T«oae I-akl(’ff&
i " L iisii8sl..fi2si2iaarid. «»orntMu oo
1 \vdzisn I 3-5 pochylen m Um | 3-5 poohyAen £,
I, 1.a3ggygjo S X SM
i« r6cy | kolejneiclkasie i xa?dbkie |
| e 1.9181S101Js11B -as4..S.tSIfi4i4..
), fa dsSeri 1 3-5 pochyleh na lewe |pochylen|® se er\ya-
"o J airisydlo
I » nocy 1 kolejne,dtugie i kmtid.© Jaielona raiiista
m | ; I miganie sSwiattami po™
Emiana siygnatow “baif/itpywata 0 6«00 oasasu
mlinakies™o
W~iypadku sag”*blenla t*iabell sygnatow
Wiuiia ich nieprsyjaciaia  sygnaty unle”a™alr*no i

A

«feipro™adsimo nonCx i‘ak na p:faykis.d v dniu 17«4«192  unia™N*

alene ustalone na posostat© dal kwietnia sygnaty i od
,4s00 caa.au aioskiowskiegc jL7xi4el945 wprowad™0».0 nowa
sygnaty« podane w sss”isadseniu nr 0015/0P ZmBtwjt CHoNjnel
1 AW?2. -Celam ssapoble”enia dekonspteaoji' ©ygnatofi & aata-

patkdw 1 eamodfielisyeli dywiajoadb prsekmsy”m”
ty tylko na m”™hlUBze 3 dobyo Emiana sygnatdw. met«poweta
e 4#00 caaau moskiewskiego

Bysasty "'da swoj samolot™ hyty podawemi do wiadomod-

Oi oateMtt personelowi lataj*cema oras wojsk« lgdowym.
Esleld. astalonema i » aasadzie sprawnie dBialajgc-sM
systeffiowl sygnatdbw oanaossaia praddniego skrejn oraz
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% Na j-¢vdj SiXudriiit,
td wleXm 3sl®poro«mi®a latnlotwn» a ~taagym iselaka-*
Sl ladow™M.« )

Dlilig rol§ w dJoXi* s:?Btamie do/Qisidi  lotrd.-st\g\-h
oras iii realizacji aa”lgatcrakivsgij s™abes]?iec&6M"
boGWch. *tnictxm odgrin~at™ ~fadiostaoje A

Wed*gag p'Oglad<Sw |#otjaicitwe 17P is 1945 >
rsdiO'atecje takie «ir*ay bya rosHiieacaoiie ijdlegtoscii > ¢
ki od prsedaieso C”™oidja t? <>detteh 15<"0 km ;etea
drugiejHo™dsa;Bl radiostacji mprowadsania byli
esa)’ doawiadosBOiii pilocij® ktdrsy potrafili prmid;t«Kiio
ocerlo akiaala% erytuecjf po”ictr*ng« poredo s™-"Mt-ica M
pov/ietrau. wyio™ sanoloty nieprzyjaciela™ a w&IKi
powictr&nej upr&edald ““aan¢ soaoloty o iiiebcspi?- >se :'lit™ad o
fcnadto w Ictnletwio WP obowigzywata twardt-' ustaluna
sasada™ &e grapa »molote?; pmy podejscia do oelu™"
.aaKMigssywata tgcsaosd «e .swojg radioataojg naprawadizonir.

1 prosita o ses”™olenia na ataltovi/ailo nakazsn”*go c&lu..
wVpraktyce bo'Mea csfsto saohodgiiliy wypadki« ée grapa
'samolotéw otrzymywata zadani© bombardowania rojonows
ktore przed przybyciem zostaty cpemewiarie przest \jtasne.
wojaka« Wtakiob. wtasni© wypadkacli dowodca radiostacji
naprowadzania lub Jego ps”zelc™-ony* P~ otrzymriaS,.a od do-
wodcy grupy meldunku« na Jakie zadanie grapa leciMir
sabraalat “yk©ny”Mania tago .nadania i kierowat .s”xiiifloty un
inny col«

PoSTiiadcisertia oddziatow lotniezyoli kotnlctwa W2
‘dowodsg» fie ™ wal™onkaok doktadnie sorganisowaiMgo i“apdt-*
dzi-atania oraz dobrze pracujgcej tgcznosci radlo”™vej prze-
0©loM"Manio samolotéw« ssnajdujgeych sif w trakcie lotu
do oelUj nic stigarzato specjalnyoli trudnos$ci i umoliliwiatc
dowddcosa lotnicz;yst lilalkl wojsk lgdoE™ych xum§
gdzie wy”’agata tego ©ytuacja™

"akle przecalowy”™anio” aiiaty miejsce m przyktad w
3 MPIt % okresie wyz”-slanic Mars™awy m atyczBiu 1945 r«
oraz podczas faroowania plo@” 1 armi§ W? rseiii Qk"©
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sid3i»*ad 1 ¢jrRfskasyBala ii>forlEK<ilo o

OteayiKEis Jednak od s.dSoot;aall aap2e»td«s..ir,
eaaaa i kara« lota do osia ai® sawese aabesjitsosaSc
Wsyjidia s53®olotu aa. oels av»ta33eaa « tysh wypsdkiGh,
kiftdy samoiaty Ele prs©laty?;ety doki&dale nad jfaiiCfctt
B&ps-./ . wrsSsaiila oraa atakasaalu aalyoh lal »«mlu'.., f]
slg eaybks loaadta. Jak aagnacsayiem 3u* ep»-.v«-5i0=.
Bsersffi esEolotd«, Jsk aa pir*ykSa« noeit© ‘6Oisfconse
Po-a» iN© posiadac:*>«aoolotOByoh™ miies$«o3t. ® t*' ,0;

frdkilok oagst« barda© skatecane olcaaywato™ sig *
(SSiat? 13)3SES T
2" m da™y sasifg

tym

Widuletynie iafoi*macyjnym s¥WYaba lot;aiOtvi"i rs*
«asi~cki«S0 OT 52 n grudnia X944 r«»

miy 208X naprcwaianlJ”, 5
sf.ti;trm0”isg0 ne. Arses artylerie 6 fasady A
btuidtyiBiSe 153y mtosowane w 1 Armii «
Wskasywanis eelu “yatoat”sii artylerii stcxasoi-

Ole iettdctvm s™aturmt™wdm odasiakaBle eeXu§ a
sfifksse™a akuitaosm-$c jag® dala”ania araa altrwuU”
prsidd prsypadkowysal atakami lottiieti?ae”™ Whkassyvia-"
Ols realii&owan™ ~ sasadfd® dwi*a

« pray pomcey rosrywoii? p-oclakow m calemi

iray pomocy “ybuclio”™ pociskow dymnyob. vi a®lu«

Bla utatwienia rospasiisnia praes lotniatwo rosry.- s
posiokAv tisiasujacyob eel @d ro~ryw6” inayali
stesowan®© pociski dajgoo prsy wybucau koloro™y dym, pr»y
csyla ui= |sgl§te|om fAarunkl iiidocsnosSci i pare rckUc

F CAE ay’xii 111 5%263/3t 8.19.
sx/ cmf syl s. 111 2*263/84, 3.A91-XS4.
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latajacy m 'Bkixtmtme
««iu prsy pafdoQy psoiskdé” arajahi» wrhmhuk B~ i~th Qmcali?.«
W -os'iiatli kosubiaow aily’ ap"igiSh
wt2kigj$ wajsiie e«lu* W opasta mlg”owlcl© podc M:«eBii>.
Mp' «do eijlu €3.a Ogolnaj i“rioBtaCiji "al:%
pooiskw na™ celem® a nastfprU.” dla
pociski w;bucKa,JaOd w e©lu« Woka.iN%azii.a celow

pTZBrN Mi% & X ¢ odfe«it« «4™ -M pod-"Maigfla iBotrulieii o.wa«
cov?anej frseik asseia .astabd a”t:flerli Fifontiu
Dewodoa 1 araii WF & sassadscuiu » 0012 & iV~
3063»1945 na podatawia sss”frotele”rasa«; asSfedw? 1 Id™ontu
Bla”oruakiegd ar 004T9 ~ dnia 79NN 1< nakapat .iia
17307M4«1945 spcarSh
lotnictwa wojska lgi™e % arnikit
AN watmikmh 0Bx&ns3rEih strazelanie do eal” Inb db r&.iom
SRBAI, 6<8 pociskéw odtamkowo-V“tocdoyeii®, dablc™Msane
poGi~kaisl
« W noo”™ strs-eliaab<e do oelnb liib rejona celu poc™akard
oSwiotlajgojliel ekrjySowaiem trns 'pociakdi& w rejonie
, celmo
Dla miBWm>Sa BAgnatow vAmkm-"mxia ml/m
| arsill roskHigiEt wydslelidg
kofiipaniaalx Zaaiwa.droaach/ « el™ikle karaMny sjasKynowo;
© W llonach i pnkkaok «'mciMBlerase 83 orai¢i pc .3«*3
dtJBial»!
« ®djwisaaoli po dywistjonie artyleriio
Viydi&leioae arodki ogniowe s"a\patirayc- ity
pore w potrsabng mlo§o aimautiiejl« SMJsleaayjs Jest e
dla unikniecia nioprjspsyalunego lub niewl™acivAgo 'Mke.ay«
WErda celdn® ddisddoa armii ~aradsiit™ afcy sygna»*
16~ ii?ska”ywa.nia, celdvi realiscwad- tylko na samadisanle do*
puiiikUo Deviodey batalionéw /BZvmUTonom/
Wskasiywani,© cwl'éw wy”ac”nla ii warunkach odex=i"ania
ba”alioné” /©watoonow/ od
W1 armii Jak sresatg i w posCiSifea*lych armiach

| froA™tu Blatoras?kiag® »losowano Me tylke wskazywanie ci>Xo*
;.;mgdw; - ﬁt?jjva 2'i2/6»9a

'a] sygac “2'12/6»93»
L4 .s[‘a{écyg
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10%ii X (iWsay-. oad”otnSe™ Waioktdxyoh
=ENdkaoh lotnictwo wskazywato wojskm lgd owy.Ti sii«3s<®
snftjdov*aMs sie iBts”stt*goyoh te wojska obiektow«

Ha gdeslgo kwiooioa 1945 dowddoa L kriall IljiP
ustali! w ssP»gdsoniii. » OOia s tola 30«3.45s"*r wydaiiyn na
podstawie aayfsi-otelog™aEtn sstabn 1 Frontu Blato”niskiego
ay 004T9 s dnia a9”3a94lto™™ nastepujgce sposoby wskeay-
ujania oelu wojskom lagdmvyia prea lotnictwoli
3w dzien nurkowanie ©aisolotu n™d osle© z réwnoozesnyEi

ostyseliwanlem celu a broM poktadowej!
« W nosy wystrzeX”4.s praes zatoge fianiolotu nad eeloia
azerwoxiyoli rakieto

Wojska ladowe winny by? utrzyiiiywad lgesnosé s santQo
lotami wsJkgizujageymi sel * di*ogg radiowa« ze posredni
pr~.i2éatawioieli znajdujgcych si§8 przy dowvodcaoh jAtoostok
ogolnowojsktjwycli® pancemyéh i artyleryjskich«

Caty personel wojsk lgdowych i lotniczych obowigzau™T
byt doktadnie znaC powyiase sygnaty«

Dowodztwo lotnictwa WP szukato rownies drég pro-
Nedza-sNfch do laaksyisalneg© skrdcenia ozesu od momentu wylg*
dolianla spaolotow do momentu startu tych aamoletow do
nijwnego lotu bojowesox

Wtrakcie tych poszukiwan okasate aii?? na wiel-
k6 tego czasu istotny wok/w wywiera rodzaj tadi™nku bosr-*
bowego-oras czaa okre$lenia«mzy te$ nukaaania tekiegu, a
"Xle imanego zatadowania samolotow bobailg™ M »

la podstawie doswiadozen bojowych oddzlatc»-«
luctOWRigii lotnio.twe polskiego z 1944 i 1945 r.« Bo¥?6dztwo
Lotnictwa WP stwierdzito™ &e na poczatku operacji saesep”- .
aoj« ki*rdy byta przetamyt“ana- gtowna ©brony nicprzy”'
jciiiela i lotnlet\iio stosowato gtownie bmhy

& czas pri*ygotowania samolota to powtornegC” wylotu
aeledwlo 45 min« Wowczas keMy putk miat 4%
«za"noilotow satato”™anych uprzednie bombami odtamko”iymi
1 orzeciwcsoSigoViyjidL matych agomiarbw  gotowosci do
clziatan na artylerie przesiwlotniczg lub na cba™U ~
natomiast eperacji po prisetamajolu gtdwnej strefy

I*b-ony r4.eprzyjaciela - przygotowanie samolotu ssturmtn'~ego

Mo cia r9 >e»

x/ QA sygHeXII STo .
I/ QAN @y, gii«13X Bo.~ln
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de lotu safeiarat© 1 godi®™M0 nil% a tsiecs
godsint dtusoje

mTQB% c”asu |>OTicdoviaBj byt te- w te,i fe,-
sie operacji 8C" gamoloto™s astarum”oli musiat© sabisrad
bO2ibr n»aacego isagiimiaru, llonstrukc™a ses samc#lotii
I“rsowM”™wsta uktadanie t“oh -bomb beikp”sSretoici A kimc/y-tch
aaiaolotu™ oo ablet"alc? dato osasu«

jDowddit™o liOtaictifa WP s tego :faktu
siassne usnlaski# sdgSajgce do Sisrdeoiila o”asa odtti;irr*c?x.ic
goto”odoi bo™owe™ samoiotoi sKil"6oeiiia cisasu od tiioEtiortu

Nem”™smia do prsybycla md esl prse®i doktadne i M'Eli7a.e
~csesne ok”™Slanlo tadunku bombowego» uiiiOlliwiajaces
taisd®owe Jego pijgotowaNile© W okit™'sle powoiel\n,7Ei sprawu
satadowanla samototdw boiEbaml matagc? wagoidaru sootat:*
roswiasana ™ ten sposoby t© boio/ te 8] saisfosiasu

do specjalii-yeh -kssets ktore ai§ jut satadeY”ane do
saisoiota 1 podwlesssa na Famki feonba™e takji jsk i dutago
wasetoa:« Obecni.e Yii§c koiileonno$«™ sabrajala prseia aai™iOloty
tadunku atotonago s drobnych bomb nie wplywa na wydtutenio
csasu cdtwO3?V0Bis gotoYiiosci bojo”iej« Maai byo jednak priy
tym spetniony i“ai‘unek odpowiednio wcsesnoge okresleni®,
madanicu bCVbdvygOf oelam pi~sygotowania kaset — wihaicl'«fym
asortymentem bombo Sresatg nawlgatorsy putkdw,

se stusbg uzbrojenia swykle przygotowujg kasaty s b*"wham
aa typowe cele pola walki®, azeby mieC ja w wypadku kMni™C»-*
nasci « juz w gotowosci«

De kompetencji i #bo™lgskdw gtownego nawigatort.
lotnictwa WP nalezato revml©.t jak wynik© s crgaaisiacji
stuzby nawigaterskiaj omcmionaj w rozdzisle drugiir®
sIBlejesej pracy® kierowanie zabezpiecseniem dziatan bojo«
wyoh lotnictwa pracz stuilbt i Srodki zieisnego Eabe.”pieosenia
lotowi Kierownictwo to reaUsowat gtdbwny mwigator aa
posredniotwem podlegtego mu oddziatu ziemnego aabezpieozo«
nia Xot6i oraz oddziatu nawigacyjnego«

Srodki ubezpieczenia lotoNs! dzielity ®i§ sr; Srodki
radioteotmlozne i wizualnee

Do srodkéw radiotaChniosBych pracujacych na korzysc
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lotnictwa |>0I"kiego i"aiatsa i
1945 &0 n&lofet™i .
AN radiostacjo prowadisgo# typts 3MA MTVe
f nazioimio i7adlcjiaOl<£;2*niki t*pii Bif 1 MM |
% radlolatarnio t"/pu 1 kolbNi» m
Jojseli obod”i o fdiusIn$' 1a?-04ld " ot6vij
to nXch naloSiaScf «a™olkiege rofloktor™» 1G.:taa:--
nio i ogniokajr AN wiruiikacli nodnNehj ‘m
nadt«™ 2%kiot™\>- Sthieo# ay»«i .i ptdtna afgaatpw”a-
Haj™aJbnicjsis© taktSi*csn#ktechjsiic&33© dano Arod-
naatfpmjgoos
pt; m

i itz
|- Yy AfI

o/ QAN sygn* XXX
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O I .aYYYesi ¢/yp-odko®
loté” daiiydO"OM dOWHI|ik mit JUS
A&l 14 wisHeYaw By, 2.

dp B,tare3ycki awig-Ucj™oi™
rois™tsae”esls. i dai™5is pré&cy A\
Xin StaTish ,
wyka-sy nau”igetor”B patlsue

opera<iji ] EoetUiCy ifvY"in> \\=
wAne' i praoy =U
lotdw™ B srhasy phNimmak okres @d S6«3* > 2°M**4ci54'T *¥
Q od 2304® 10eT«X54N

m y "Mkasaah %#+r pMana typ” “odkéw Ebeiifi
lotowg ich krfptofdii®» sdejscowos$oi i “ispotrikedne gNingri?-

Alcsr*c 3POSI"wOsacsciai&f w Jakioh oycs™chgi iis osfvvtc-
tllwoaci i.3 3akim sygnatem ycspo'ivawof*ym p»Cajg $"ioakl
ii"sddLcteohalcsBe oms* pod jakto nalfAsy “u.odk»; to
samwiad«
Wykasy esporaqd"an@ t;?c4a:™ nast”*puggoisi-is w mu
e m n 2 A | Okr#8
Irﬂ?/npto«» ”\gée a%t\:?\la N T Cliinaktas?'prao A landa

t Platwa 1 Sceliacscw 1

33112 1 ?[%g %%ffﬁ%g gfﬂ%ﬁ Kf ||

wPjl1 |10,

g pcwy”sych wykazow wyniko™ e w ~kresic?
1045 r« pfaidcvialy w oentraliiej sieci idbaEpiccer™i Y.
Wojsk lotaicsych f2?ontu W8 &astf]iiijgc© ilo™ei
itbesfisce~dc lotow
.Radicatacja p:i?ma6.zagm typn A

Radiostacja psfo™adaaca typi® MPAE 2 Ssl.
EadioBtacja pj>?madzacQ. typi% PIE-"3 S 3zt*
Eadiostgoja prowadzaca typu R-M-"ZB X sst.,
Kaaieiaao radionamierniki 1S3t
Eadl©latarnl,a typiit 13**l«! 2 ?Z_t"
Iistarnia éwietiria typu 1 isgtc
S/ C|«8 sysa ||| 'E-264/5s s <5»8,

sx/ Sassze.



Eadii»s3l/ad,jé pTom~.zam M t
Eadiostaojt j*roiiedigce t]'pu Pali«'3 - N *
HiidiOsiac5;'i3 spro™adsaa# t"pa BPAH

t-adi*nasEiemll typit.

laNiNasjoy aueiaieysik "ypui IEP X -4
MNadi™Aiasaiemili;. /typ'fela pcdany/ - ’
/™Nyp- |)iSdasjy/ 3 A

Ponadto w tymd© oJofoaia pmooesaty bs korlyé-i
etwa polickiego faast8pua™oo aa™odkl al>epiécseiidd™ Fyscii
nicitNiia raigiiaekiego'M «

EfidIelGtiS.smia tiypfo S
.Es4i©3tac3<s pomns™gm typii 4l€il"*2S 1
| vfiadlostaaj« typa’ 4 mto

Opolem t?ieo liOtaiotwo WP dysponowano w @k<iOw ¢4
2274*1945 T« do «akdaossoaia dsMakisui bodisydii dsioM-i :AGBtoc*
mm' | a’sietXnymi
iis»0la

UMEX&t nmigm~i instaba Bte<Sdstwa I'jO'L'JXnYV\ =

&vodk, A abespi. ee5|ajn|’\ Iotdw§ "tyda\NaXJyofe na. G"p
-3«tteego podaisia2 poimato m liioMae
WY& t 10 smd.any tsaohadstago™ w romies»Ois#ndu i da-'r/on
px»aoy ax*0dkd0r ab#«|»I®osbonid |©tdw oran dafie otoodnii «,z;viay
3y poiSIS-oaegdIByoh érodkdw™> fak na pz’“myKlad podeno
jaoa sisdlaxsy odaoinle pr-acy arodkéw -ubenpiveo™isBjia ixa
0iiX0s maj'*onexwiec 1945
A Eadiostao”™a prOv?adsgoa typu 3=A' k/\ptoEii&

praou”e " tr"©olm ola?oslo /13ef-*10,>i/ na
Bo* Eadioataoja proisadngoe typu MPAE k2"*ptoiiJm
trsa”ia oirosle m o™ fitotliwoéoi 6tU Eox lu?yptoaisay arodkdip
abeapiaoisenia lotow poeostajg bes Sialano

Pimkt P3ffioiai0s*iony na miejsce ptmkin
do ScchaosaiPé Punkty /Sschaassw/ 1
/Kuted/ «es!s5,0niajg ©lsjace postoja

Plersssg linlov?g jednoiitka skti™by tibsspieosseiili® lotd»'
w Iutnlctv’\le poIsIdUa byka 18 kpmpanla s*lusby tgesnoiloi

%"5 Sjrgng!d' |'| = ‘%%» 31Pc
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Wojsk Lotniesy Ktrjra b aktad
Wojska Polskiego s dalom 16<,5«1944 To do”jodog
|£02kpaail h~ | MidTmh ktor™ wa rasiesnii\

194 To sostat zahity fraes "band™ BPA podesas kontroli
“mktd”™ UL na WokMizlu.« Hastepr”?js 4o0*e6dog kompanii BOMNtak
pporo BabiOE-Mikotaj'i toia 20794 r« prifb;rto do kompaa-kii
4-ok no¥)ok ofioorow radsieokion. Kompania ofc3tugli:.~ata 9
paktd? abii”»piecigsnia la<Sv¥ rosmies™oson™oli w ba”posred*
alej bliskoSoi prssetoiogo ©kmpi> ©ras. 3 lotniska potowe»
toipania ta. sostata prsokasana Wojska Polskiemu prseg
¢onédoe | frontu Blatoruskiag© na podstawie nizej cytowa-
nego roskasui

A Pront Bialoranki % Armia 16¢,801944 To

Eoskas organizacyjny .
Eoakaauje z dniem 16«8«1944 r< przenieSC i ¥Jgcryo
Sktad bojo?ych jednostek lotniosycia Wojska Polsii.ego 16-tg
ksispajiAif ~ieniBego”™abBZpieczoii,ja Lotown ktdra dotyctiozus
wohodBila  sktad jednostek lotnlczyah 1”go Frontu Biato«
ruskiego« u

Dowddea la-tej kOMpanii zzL kpto Lawrenim. Andr™eS
Sisymonowic®, wraz s catym skfadom OBoh&w m»
spmetu toelmicsnegoe usbrojoaaia 1 umundurowanioM pod Eo®

Wojak liOtnicsych WP»

Bo inia 2i«a«1944 r« uzupoinld sprzet tecimj.cariy»
Uisbrojsnie i mmtmdurowani© z magazynowj jednostek lotatozyoh
lk>go Frontu BiatoruskiegOj? ~cbcri?igsajt caty sktad osobowy
kompsmii zzL do bezgranicznego po3tosstést?ia 1 dyscypliny
oraz zycs§ jak najifil*kazych osiggni®*<S 1 inicjatywy w Kkisrun-
ko. patriotycznego bohaterstwa we wspdlnej walce a braémi.
Potakomili przeciwko wspélnemu wrosowl™uesyetowaklm Hiemoonmk

Dowddca 1-g© Frontu Biatoruskiego
/m/ Zukéw « Marszatek ZSEE®

Roskas ten jest wyrasea wielkiej zyczliwosci i stanewr;!
jeszcze jeden dowdd braterskiej pomocy» jakiej udzielita
Wojsku PolskiefcjU Armia Radziecka w trudnych dniach ?ialk

seores MR an

2/ Klotorla jeanStkI stuzby S2L™ Grudzigdz 1958 r«
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0 Polski spod c”kiipaeji hitl*rcm”~ki®jo

PoiiadtiS roskas podpisaa™r prses éméanf mfTmta
aonodsif> ae kompaiaig® sieimieso ufoegspieosénia lote”™ kf/a
jsdaostka i N skali Wrontiu- oidia.ui™® ?.0">
diet\"a p~l~kiemii to gest kortaad5|'&5jp leas Bra™
tstotlla poaoe -m BtTmw dogjodo™ frontii «ar?

ltt"Fr  tym dsasi® as .pmid nl« misi " .wiele alk i
2leeg# "bespl™osaali?.
Kcaiija IOtalotTO
itkompleto™agla orasB is”s”kolebie i praof 'fe’jowg 16*»-sca
keepaaii 2St stwieiRizite*”, z® kWipaaia ta zaliespieazata
B oks'asi® @ Xo0Q2«1944 3x d6 ila020X94" * 10328 GioQyii
1 53826 daiaaay¢h »amolotolotd«» » NE K
m i w<Sh«d»g00  sktad 1S-te]J kompanii p»s©prass©d it
wiasne lotrJLska 22 samoloty» ktdrydoh satogi atraaitif orlenc

Podesas ofensywy sslmowei w-stycmla 1945 r<& IB
koepaiila 2Sli obslusiwata 12 puaktdf” :radlortaili-lgaoyjiiy'Ch
1 3 lotnisk polGigjck<» Poniewaz» weokrasie tym pa’Nio«
waS™ trud M war?a Nl atiBOsforyc®HO© i na skutek byto

iNiypadkA utraty orientao”™l pT&m satogi sssolotéwy
to puak.ty radioafapiacydae mia,y duilo praay™ Pus"e "aatugl
v aabedpiecseniu lotd\" 10 osasle t™alk o liyvolerile Varas'a,wy
potozyty pu2il:ity z*adioBawlgacsygriO do™™od”™one' prriegi,
iiUcyiaina i Stiepanoif® oras» plute Patlo”a«-Po”™ddoy 1 “auv.ogl
tyoh piinktéw sostall odStaCil»eni i”eclslasi -

20 dojsoiu.frontu do Odry punkty TO 18-te| kompanii-
sostaly podsielone na'dtile grupys Sgdaaiem piemi?sjije; grupyg.
dowodronej p¥'ses ppork Soroosklna* w sktadsie pi“elu pujiktais
siemnego sabtispieo”eiiia- lotdii» byto gabei&piee;3Ble lotoif
bojowyeh lotnictwa polskiego nei kierunku aatareia 1 ArtadN
W Grupa druga pod doi“ddstrwem obor,? BfTiBkm~~  akladisi®
Oiiteraoh pusikta-" sjiomr-"eg0 sabeapie-caenia
aadanie sabeaplecsenla dalatan bojowych lotnictm m Kkie«
runku diiMazanla 2 armii W

U ¢5.S “j.diLia“few IIi. iwe r. - J.».
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X si© *IeXi. ©OWH- Posi&rski™ Budsiasy”™k,: P3Y70
AM&IW atisiosfresatis, csSfE?ts rshy?

Ahaur - utrudniaty daiazaaia lotM-ctwa ora™ s\Tar”sty k"-

j nieesno$o ulegtego i sso”egolnie etarannage sarasple<i®>:kii% k
tydli diUietao sity 1 si‘i>dki stuMey itib«Spidoder N a k>
toMt Praca punktow UL byta .namawiana’ sarc-mAQO lia
dniai .jak t&t %noey«

Wwalkach c¢ pri“set mani® Watu Pomorskiego B:e;ivsroi™-d.e

punkt OL dcwodsony prses stoSier”.. EallilczA"WGH
ktory w bardao istotjoy sposob pomogt mlogom 3~ samolotO9
ktora snalSsty sie  trudnej sytuacji nawigacyjnej™ wyjrLi
m wiadne ,lotniaka« Cala satoga tego punktu sootata wyrost-
nionu w specjalnym roskasie 1 Armii WP oras otryrisata
sptscjaliie podsiekowaaie m moTomi prac™ od szstabu 1-30
frontu BiatoruakiegOi.

Wcsasie walk o Berlin 3”~cj*ogolaie wyroznit sie p~mkt
at.sier~ft Stiepanowejji ktory pomogt satogecm ISMMu samolotow
we wsnoe'ileniu orientacji i .poifircoenlu na wtadne
Setoga pimktu aoateta w.apecjalnym roska:;!«?

1 Armii WP+

Podcaas walk o BudsisssyBg Bre™no i Prsge C&eeka
‘nlty sie punkty radionawigacyjne doi?odseiie prii“es plut.
KiBiolowa 1 kpr« Knapika majgca odpmiednlo T 1 5 vtrprovja-
dato,, ina lotnisko lgdowania aamolotowj Kktérych s&ECg, utraci**
ty orientacje« Wmaja 1945 satogi'punktéw rsdionarlga--.
cyjiaych sabe”piscsajagfych dasiatanla lotnictwu na kierunku
2 aemii WP postaty wyrozniono prises nadanie im odi&naosen
ossohostowaokioho

Pocicaae opesfaeji berli:dokicj posterunki UL -eiitadety
sie aarowno sa Srodkéw radionawigacyjnych” a tilec rsds.o«
stacji prowadsagoych i nassiemnych radiOiiamierrdkOB 3 --

s ptdcien sygnatowych? Jak wynika sc schematu rogiiii3SBaoxe«*
aia Srodit&' Wb 1 MKE* « okrasi© 24.4.-3.5.1945 i*. - pa»
sterunki ajmteniaty miejsc” postojg a© dwie doby*

Wmeldunkach sa daieh dziatan putku™™ naleza?i.o
podex™5e0 ocene sabespieoaenis lotow prso£ stuzbe ora™

s/ QAN tty ™ 11X E7263/29 BalsI~
xV Cdft sygnot f«2G3/13 SaSc
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tania .srodkéu’ UL prmz aai:©gi
0C"mas iatu«

FmisytBzB dane Ov/IBdeag o tym? Sie “abes|>ie-0,s%snle lotow
iSJoiryGh samolotow ludoi™-ego lotnlotv)™ polakisgo byto. px%en
~oe nawigatorskg i aln”b8 ubofpi«ocenia lotow w sposob
50xgs-nisov™rgr i v~ sasMsi©'dobry« %5y nadar isl3?omy.m

| iloSolo™o etards sprs§tu UL 1 Jego obstugi  punkty UL

i &utocsnio Iptfm~akt isatogom samolotow» kiom sie
Aii trudii™i sytuao;5i na™igacyjne”™» % daj« .ise oboona
3tusba ubo”piooaonia lotéw lotnictwa WP du™o z”korr\ystata-
3ioSijiadcfiGn bojowych poprzednikowp

2Maatfpnyi?Di rodzajem "o.'bes™pleo@oEi4a dzlatab
lotnie timi, $cisle swiasanym ze Bluthg nawlg&torska oraz
podisg™y/ii gtkbwnemu nawigatorowi Lotnictwa Wojska kiego

« byto zabezpi®ossenie rtetesorologloime®
Ha ~-seteorologioisne ;sabe”pieozenlfi- dslatail bejo™\i”yoh
polskiego w 1944 i 1945 r« sktadaty sl§ nastepu-
jace olem™ntyi
- n<tteorologi<izne ubespieozsiiie lotow 5
~dm%B.rozenie Sd-godainnej 1 4B-g©daismej prognozy pogody 1
ors™edzaojs i prowadzenie rozposnanla pogody w rejonx”
‘dzlatanii a ssosagoOlnie nad terenom nlejn”syjaciela?
% uprsedsninie o ajidciggarlu mmniobezpiecz.nyeh zjawisk
aieteurologicznyohs
*szkolenie personelu latajgcego w prawidtowe] analisie
prognozy pogody 1 mapy synoptycznej oraz prowadzaniu
rospoanuaia pogody?
* dostarosenie klimatycznej charakterystyki rejonu bazowania
1 dalatan bojowych*
MsteorDlogiozne zabezpieczenie dziatan bojowych lot-
Eict«a i?'latach 194471945 posiadato tak samo du-
te snacsc-niei jak obecnie« Wyptywato to przede lajsystkim
B vuiek.gsoj salcteoscl lotnict*va od vParurikdw atmosferyeznyoh#
nx niutek braku tak rozwinietych* jak ebeenie* nauleninycii
1 "-'.-"olotoyoh urzadzen radionawigacyjnych i radiolokacyj-
nyctie umozliwiajgcych wyjscie na cel 1 botsbardowanie celu
0 i"nz-'anki)cli braku jsgo warokoAsj v;idocsixodci oraz parYo#
n:'  m.i« iotniekc i’wytenanie lgdo<-:ania a trudnych warun-
V..,  V,NCvfaryci™nyche
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- Wasitabie Lotnictwa TIF byt cdtsiat atasby a-t=».Aifii a-nar*'
sterioity s ;sa«is itoAay metocroliigi”™-aejt. jodai;>tHi-ij..
sséis odiKiattt or&s B hinxii :n::n,.ISt;jS3ii0;iii;

« a | Al oraa v iyfliadaed t imiksafe, |,&tni.cay&t' i mwAi-,
cin ata<;© a»t«o3POIOsIOBN," St-acae moteofolij<;,i|iiira na®
ainni lotiti,aku‘«cUodaiLa w f-tiad fcatallaaa

Oatesoig seboapiucaesila ffi{iSii&oli»gio3iie,>j;e idiai'»--

fejoaycii Lotniot',«! W - liie?wat gldsay na-«igatc-r ? ''fo”?
yodlegtago m saeta alsi&ody mstfeorotosioanos.
' 330f sia&h-f m~t~oitolosicuiaS acPBWowaS 0solii-;; i.n-$sd'.

t id-ea™owaictNo ttild catoScig statby meteorolegtcaaeao

ksar i salseieetem faeiaoviyB meteorologasi, Ponadtc Belf-low;.
gifonema nr.'iisatoroivi« wsglsdi'-i'i dwniacy l«b ssefcsi- s;'v.Ma
totnictsa W? sodaienaie doktadna.”prosnoa« poiody ®

rsjorde fisiatan bojowyoh ioteictwa «P na biezgcg deUf

osfaa orisataoyjng pyognoB? posixiy % «igs« dal'j’ naetiigiiaO«

Ssef stuzby ttotoorolcgioanoj opracowywat t(khA i+
mkliaiatycBzut okaraktorystykf .rajona dataiad» w wyi-aa»aj
bpowatiia do aowsgo rejonu orea ¢(eldowa», dowddcy iebnlebW»
\V/ jtraea gldwnego nawigaterat swojo .proppayoa® odUiCkr™»
orgenizacji «ebeerologioanago Kabeapieeaenia dstataa bogo-

lotBlctvfa»

Biuro laobsorolosloaao opracowywato dobowg i dwudobowg
prcgsoae pogaly, ores prognes™ pogody aa trasy dla pereo:aeiu
latejgoago dowoddztwa totnlowa WP. Jonadte personel bi‘«a
"astaorologlcsaago pomagat esaotowt atatby asteoroK”™ioanfc]

w «~oowaniu kltaatyoaaoj onarakterystyki rudego rejanu
dziataii_bojosycii. _ . N

5ak wiec biuro aetaorologiosne dwodstwa tatarotwE
Wojska Polakiego opracowato w okresie poprsedselgoyE dsiota-
ni& lotni-oinlla na Botaorzu klimat-yusng ckaraktorystyAg po'.noon®

w W Otaty* Sddi
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laolwliiss cs3<s$sl PoliSii Oi'as X<i03k Mes-iait'™*
s Miwv e ACS>Xii =
aa™M",atorsklegOtf vi;Ma.n3go
W |"otaaa: csi obBMkt™N-ntyke  potM O~ mtho
siej ose$oi Polaki orm BrandeiiMiargil i Zia:erat dane
i |
&/ ;srsdniej temp”ratu™ i ogoli“e™o
poiitich Tikvb £ podkx*aslesie:i.
d>a lol"*niot™Na elepiaiito™u jak-cmB siut p\,Tp=in
$niene”™ was lo*mé&h’
A
i/ kiermikm- n*BS predkosci wiatru »
roku se sv?réceaiem u”™agi m okres;™ 1 rejony “rst*tpowaMa
Bilri~ch 1 porfiiat”™vohi
o/ saobimirgeaiei s podaniem prooexxtu poacr’eia. prren
oliifiur™ \? po8Scsegoln”eh cti©334®aoh dla manie-
mi”5so0l'oSoi rejonu1
d/ nat™SenS-e ©pad&3 ™ podsi™kesa na CK*CCN |
a/ N'Bls§poi?Nanla bisrs 1 laglei™
f/ egdineg® charakteru klimatu s i™pukleaiem
isacs8iSOIn5rch ~ rosnysli porach roku®©
kiimat™™*'Cisna ehmx»aktex"Bt"ka bailVBso-
ka™m dla Dowddatt™a'lotnictm WP, a aso”™ag”IBle dla n”by
mmvd | -atorskiej™ stuzby ubeapi@e”Ciii™ ora”™. dla™ slui™*by
infnieryJneJ © Elimat botlem» mgiet®
'trwato$C poiiNF N stopniu wpl™at na
Aarusiki protrmdsenia orientacji ovm tm:Agmmil™ sait™o"osu
w dan“m.rejojoiex a pr«ea to stawiat rotinle”™ ti/iuMaai-a cc
. no$nie rosmieesosenia Srodkow ubezpieczenia let6™N©
Warto$¢ natomiast temperatur T po™r~csesolnych pmmh roku™
D sscsagome simg» wyrfierala na prac-' IBisyniCx
r’rjnej prses to© $e aarauoaira koniecsBcas prr.fgcto™aha
eanolatOTj? do simowej mglfdnle letnieJ eksploaTiracjz™
Wiut"m 1945 gtdwny nawigator botnlotwa S*
rsadsit™aa wniosek ssefa stuzby Bieteorologlos™M™
sposob obatogi meteorologicznej X«otaletwa WP,

QAN sygn© 111 3k*272/2
M/ G/ cygn© 1T 22i2/2 s«|Ba.
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itia 0.16.00 do?ow4 pTG™pimg t§ 6,00 ftj*mh.}. ,.C .
I"vzei™ dalekO]ii3 i drogag :*3d0T™,; .

c Stacje.izieteorologiosiio 1 .

Irl’§3fi8l<!aa@y I«&loeeniiif ~bowlgsskow™ AN

o I ‘jalostiEA-S3s "Os»osa™M pracitlgee m fatd A5 #
20"30'laino ka&dej P21,y el |
« raddoi“taoja AN\ |~racudgoa 4"iaa .as tali ar
a M nocy aa fali nr 98* poczatek. imdawaMa' ¢ 40 ;liiAiita
kaMO;j .pa3psyfote3 godglinyi
« radiostacja Isryptmist ~0og% pmm~am m .fali
. nr 20T# pbéoNigtek nadawan5,a 40*ta minata kal-daj rdapar:%ycj<«
taj geasiiny;
radlo8tf?iCjr4 Hidek* .kirsfptonim- prscujgcsa |
mna fali iir Xo2e ™ nocy im .fali 13~0.Poczatek
" soroTis i2imta kai&dej niepi:;ir*y£it€j] godjs;lay™
Biuro Matoorologicsine sumowato 1 opracc™ w ™ mate
«trsymany M toriat o faktycanoj pogodsia» a naettpnis”™ pri“eka™
Sywak0 dfi i™taejoiei mctsorologicsnym dymisji i
oasych™
|s - pozostatych suraisach iialoA&+tc pc-at“powaC .7 ?2y4l
yNigai«™d3iu lot/Blcsej atasby mteorologican”™j « 1944 ‘g
mltaoje .mstaorolcgicsna kc?Tpusu i dywit™j 1 byty ugdlilvam
Jps-srhsd™m félydsy biursm mteorologioisnym Dowddatwn Lotnictwa
WP a .atacjs™ai s'ateorologicany.B@ pukké™ latnlcse.ycho 2Adsnio?a
loh byto uspra”™nienici ©.biegu I.nforM Cjl e faktyoimirj pogo*™
d.sie™ opracowytiianie dobowej 1 46i«Bdo godsj™innej prog”iosy
pogody dla rc-jOnu dziatan korpusu lub dyw.ii}ji “Yass' pi”ognozy
pogody dla lotdti? trao.ovyoh i”*r-"~anelu .latajac©gi> ™ dowMr#twa
korydFia lub dywizji* .Ponadto. kicrci?nik satacji
sialiiejwat aktunliny stan 1 progn©™§ pogody dowcdoy korpu.”u
m~fmi mtaw 1 imwigatoroi?!*
Bo liajwaznlejszych sada3i stacji aeteoroloslo-s”™inych
m\ir. tugu:]aeycli-putki lotniof.*~ nalaj™ato«
< .na pt°dstawle manych utrzyiatijjtyoh'biura
4= orolcgiesnasc DowiiSdétwa liotnictwa Wt na .pod-' .
mstaviiM wiasnych obserwacji doktadnej prognozy pogody ac
Aabj 5 i>?iagitacyjnej dob8 nagtgg3x
jtntx  HTi.ske F*aa™anlc putku?
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2-mrimi. i?72tab3i i p..X.ka n
Trr podvl9aditi
A A1, ditetaMA&anla Ikit~: g
Nj-si.- na trasie lotus
o/ A5*sia? ki-gru-siku i predkoKCti wlaau,” iiie J
.prsed
o/ 1 r ~ n m m a x iin~r ~  Jokri. iHme
mjaciycli prowcidsl erosposn’™h-da p™sed® ™F
kOESyi"ardleiii ijrmago ssacla”oi .
f/ ul™iata ti lotaeh na rospasnaale
g/ OdbieTOado od sal:«5g m*ldunk»Sw t? <Stank.e pOcd™
m t~Tmie i W re.jonie eelu?
hj dowodojr» imwlgatora”™ i+*roonelf? lutajg™eit

I sgsiednich otacjl meteorologiosnych' o hlehe»spiecs:2¥ch
s5a\iiekach atrsooferfcsnjrchc.

HquiEifi.2n stui“bj nawigatcrskiej 1943 x"of"62;:x1 M
nastepujaco niebespieasne sjs:*wlaka
* ss~ mrejonie lgdowanl®p Jhk rowniez wMo”s™noad
1 to i iswart© sactourncnle pojoi™el 15e2pleos<i-nisj mvTakoko3.
lotuj, Jezeli lotnlsto 1 sujaolot ale cdp-i3wieiUdel. s’
-N/pi"Sa&e.ala (0 Slei“ego lad owianiai
* purslie? otmi atfiioafe”™ W «;muraish buir*cmy”ht,
I tym podobne njawiska™ narassajgce Jt it*
| ssgrasajgee jego tri'Matoici|
“ oblSidisenie w ebaiu™a™h e toHp”ratiMe' okot™ T i fd.zej#
przerywajace dNin3:furla prsyrE5ad<Sw pi®oajgoyok na pi>dstawi©
odbioru' strugi pmiirtri-M /mp< wyo#k©$3loMer2id  |5<redke50el9»
1 pogariaajgce mrm:fa~ts.tmm wiasnciei
lia skutek narastania na 'samolc-cia warstwy louii.. m
W.wypadku napotkania na tarasie
mti':xk mgty @satoga /frcv~adzacy/ .tyta zgodnie z HCiialani-n*m
NNGjjy obci"S4 Maaa - udokiadnic Majf we
?najdow-ivai.a aie i. kurs oras zanotowac csssi> a po”iadto
2apj't&6 punkty?* kontrolne na traisia® cMy u nich Jest ;ighBc

<<<<<<<<<<<<<<<<

su/ P3r< 21S9
0/ 3>"S«436 paro o a<88«
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sse 1
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byte nad ‘Jednak mie
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m>nalotniskUis “ N N NN
?030(lyno3fe 7m»26» liurassiny i alc”™y nalsi.at« 0.«<d?2.»"-»
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a®nllvii®t OEitiiseie » oalos® «iiws byta s««réeio h& 3™
sse lotnislteo . ® VY

W"ypadka,» kiedy widocsii</éd “aasiojas™yta  do i
satsga byla obeal«*aiM wejSC aa betepleeang «ysobo# lotu
i aapytad droga radle!?;a o ,«idoczae«Cx 1 poAstm” no

fi wynadka ots»y»3Ula nispoEy”Bycb, danysii /wj.docan.ooC
pardfeej 1 to, podstawa Otoer ponizaj 100 «/ nalozatd saardo.«
na -«tasne lao aa.jblizsae lotnisk® 4 .lgdaraad,
I”oed wojeolad, grupy w cbmry lub rej* ztej
» ,a«ad«5 wiRXm. aarzadald rosslaznienle t”rupe-iacla be-
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«Cdosi byt xiaka2?Sv prad™™ Ml u # °aa,.
NOV3Sinde ter™il210 | Wetw 4,V

irasa rospoaatcism Pf»«» «™»P* S«"«

jietetiicl|

> 0 wptile .tjiefcesplecssiyoti SVXEL ' d?% ey Wesie =\E'

na dzietanlG lotaiotwz 0*'ss e snaaBaB-iK ayi?3s"S'5'5" '«
taalB. sie takich, s™inNiisk &MmieAo™ naattpajgcy prsyL.€= =,

Bata 2?7.4.1.945 r« o 15»55 doecacs KIn-m | &bs";:,-;

I pXia ipor, Kosaky ce eamolooto Jak*9» »« wyhoant.. v>u.-a|j
to,l«eg 06 aa podejscia do Miasaeeo iots-sisca n.i»0'SirS't. hu:,""a"
s aesaanem. Hlot, pcdchsdsgc do lgdofiaaia @ ?igjiai.vtf.ei
feidtjijsaoSois isylsidoi-to » praeletam 150 m pb. p.mwyseaoi.-3j
predkosci, esytocayt siS poea ersaios po«iie?»0tot yti -«cT, &
I&taiaha i Kpodl; aa EiphSd. grunta N

" Widsgo wyraaay prsslot orss eyoga pr«ad soay mmp.it--
saozAk On.@S'iSica.£is fcaBiocm(j aa Okttt«h ®®I® ®RMaio» *mW*d-
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>®ijYja saia-osla, ifakozo ich pracy i «tyaaalaftic bytaj™*«aa«

®»ddiaa ietaictssi *a4siaokl620 raskesisst. psysWX®x*-«
g eddSiatséh lotalcayofe liypaaacssiat« baloniSw~p.tloti.? &

lyeh «ii-iui&rseb dla okrs$leliis pc-istasy ehisar«

Mimo p««yisa»e0 roskasa i podanyeti pyayJi#RdiWj na
psosgtk« 1945 3f. wystgpity »»*«» « «»Jskaeto totals»y«&
Jjaskrawse© Xekc/'sa'deaie datiyett «fjMstearal.osiciiiEiislis« j-e«i,&a »»
W»3sk tetaicayab 2SSE «yfl«* w ««3 wpsa»i*. pwiwiay
-r 031 s asiis 20»2.a945 aoziteii psiajo fakte?, ¥ it«r;«,i
sy:ilka, Sc « okrsale 4.01*1S,U2,M45 3, *
f«38kato Lotidcsyoh 8®», m aastspst«!® [9fex«n»a™aia
tTOdayob »artiBko« ataraosferycKayob, ¢ kataatroi® 3 »aTle
araa aegtaltcle tj?asob seaolot&v wras s aasagsatin.

s/ CAN Si§90



- U3 -~

w Z "Katostrof agiBaS: raa, joT X™»isioir-ji
abwfeby iiiiiyisieryanta - fedorckE. kta”y Ni<sdxm a i./ic
mi'ljowi® a’si; agia» saeeydowenNi X~awad a& Kiij,«sf'ii’ < tal" VU,
fie 1”oeiggaet® aa asbg fcataatio#e i f-« NIassffi-i- N

aBiali?5iJ- |iov?3jPas;iyok w;fpedK<" m

iok B7“© 5*gao.t?owaxiie. UNMMUh met&or/ologlwxMy*:\ C52\ .iturdir,
Nt s BKE<H siet?o3ioH>gii per™ositu
ja). TOwnUé rIMitox~ah améarvAn IGtni<;~&nA
c*aned”xU

I rArkmmzB, lotow* m

Dmjdéacti Wojsk kotnieifi™h TQkam'™™ NoE a
yZIXWSYYVYO v XS45 ¢ VI304S iV
soiiel kisrcm”itNiiay apoaobéw w;”korsysta:Siia i

K«jntrol§ mi~li prawadsli. atimTiMie
gloiaapji iia™iga€:raB”3 pi~esm wysé;kole)ai”a :
W p:i?3sysir™B3l tegi™ rtdissjti n
rs3d?°\S”, j&K iras »a a«a sslegbla<bH Ni-offlattigi
A5*%Y;iC.\cai™o

‘fAnadtci d<médoa hotnXcB::fA'k

alasj™k ®s?gaiiZjioVkd  isbOwlg K«tick™
diSiata”™ lUiNjogjyok lotnictvia i pc/e-"as prs.$30tosy **
Btadaowiisti;ach-dQir/od™0gLii putkow 1 dfostsiji

Ivtnimj&hi

Dmodey. lutuie»fOh swiaskdw I iXi-isiia™V
wiai¢. podajEaj.g0 daoysif otwsnt~ lotow» dokl:«dx*de
M ai daadf 40S3"a3’0»0nd p27se». metéorologies2>

sanlesii&j™o 'tjok daayoh v?las™é poglady oras @-)a
F matéorologdbw do amian;® loh.uaaeadMoia”eh po£l.adcn’i-
KoBkm pow™aissy ssostal poa#my do wisdoMOeéox
si*ud(ioam pocjsystajgo od a<®@sdwaf ¢Hilksi iotrlci”’iNio*
kil stacji L”teorologicsnaj batalior*u obstugi
Eoaso”ujac orgaMsadjt™ planowasii« i realiea™arje
NvbalS}poeOserli3: daialaa bojowych lotMotwo. pri/si-
[iOtMotwa WH 743fdii7 gl
aastrF~jgo« aaekvi®



r* m  AS? , BB MW’ imn

. 1N S\
B ¢ I--m - ' =
N OAOSWH..;; v/l
Y/ S§S 70N -imiimt . P
. MQOeF &silfoai-i- ) e,
o0 \rnék (?-"vAdev, KN L« fakgN B OVifa X
mA={40 07aads™ V2 likinins, FULK 1i:7a;d] mm
w30, 1 X'SdSajaa
3e>geV.twa, B X-HoV, 0Odpa™aadHd A/
AMde i - 0 - " e NMa
d-aijtiii, 2-\VApl<Sicy N ¢ NMidiEyiad, ke QL
fite ko' L'fiiri-fii 2. Ol
o 8¢ XihsisLfeii 4el a 0N u*
IO 0Ay 1 - .
|Afrivalxu 51 ral/ X
FRGE*51 pefGRAdAEM- kniatx'6il™ N/ml
cia d™VMY-rajiv*
'W-eiCle (Klai™i'?:-1 1103 9YriSh privis- rjacy a
I rS0206ivil.* - U\ [N
VNI-In - s"edifelv2sn<B2*eEU tvN. Nif 1 aribdicv.in KE

O\ N2 O$5VHIZIMA YL SIOBgi. 3 . i a W "1 X

LN (it] }Ns -drtcal. -ieA-ttieedft <iK
ido



145

Istotg aatoi”™>st meteos™ologioianego sebeapieosenia daiatan
lotnictwa riialiaowanego oddalat metaorologlosay
Dowddatwa l«otnl.ctwa WP by<do dostarcaeni® weaystkim

podlegtym sicom mi“teorologiosnym danych, niezbednyoh do
opracov™ania Ala rejoriU danego lotniska 1 rejonu dziatan
bojowych putku doktadnej px*ognoay pogody na dobe najbliz-
szg 1 progniSiy orientacyjriej na dobe nastepng, dostarcza-
nie podlegt:,« jednostkom klimatycznej charakterystyki
nowych rejond? dsiaSs|i bojowych lotnictwa, kierowani co-
dzienng prset™ wszystkich lotni:5zyoh stacji meteorologicznych
I udzielani fm pomocy, organizowanie radioaastachu przeka-
zywanych prz™i stacje radzieckie danych meteorologicznych
orea organiscr/anie aieteorologicznogo szkolenia personelu
latajgcego i -wyznaczonych oficeréw sztaboéw lotniczych zwiaz-
kow taktycsafttt i oddsiiatowt

Obowigzywata aesada centralnego kierowania przez gtdwnego
nawigatora liitsiotwn WP catOksztat.tea* zabezpieczenia
nawigatore”Le”i i metcoi™ologlcznego ox*az zabezpieczenia
dziatan bgOTACh lotnictwa przez stuzbe ubezpieczenia

lotbw* Odnosite sie to jednak tylko do zasadEdczych
aspektow powyzszych rodzajow zabezpieczenia i ta centrali-
zacja alt byta sztywna# Dowodem tego jest, ze nawet bazowa—
nips decydowanie odnosnie ktérego lezy z zasady w gestzi
dci.<6dcy armii lotniczej - bylo dla usprawniesaia dziata™

w niektorych wypadkach zostawiane do decyzji dowddcy putku«
22k na przyktad byto ze sprawg bazowania 2 pnb w okresie
operacji berlinikiej a tym, ze dowodca Lotnictwa WP

nakazat bazowad nie dalej jak 10gl™ kmod linii frontu«
Natomiast wybor nowego 3*otniska oraz termin i sposob
przebazowania byty przekazane do samodzielnej decyzji
dowddcy 2 pab« Dowodca Lotnictwa WP przez giownego
nawigatora zastrstegat sobie natomiast decyzje odnosnie
takich zagadnienljak rozmieszczenie srodkow ubespleozenla
lotow, ciezar tadunku bombowego na poszczegdlnych typach
samolotu, nono apesoby iocawigowanla samolotow, improwadzanie
na oel, sposoby Jiblorek | spotkan grup samolotow, bazowanie,
ilosé zajso na cel itp*
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lannloj™ jak 30 minut- prsed staytem& Balssg'kentr-Oly d”Qui
prov/Madsid na podstawie esasov® p3?i?elotn obiektéw -“rleata-"
-yjnyeii, us™upetniajac jg orientacjg wsi“okmigs a podcNMi
lotu poi'srotnego stosowac lot do rEdiostaaji prowadsigoej
 U\b de naziemnego rsdlenasaiernika”

g CIA sygn* XiXe 111-212/2, s«8
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6« BoiiiljardGisaiale’ z samolotéw 1+-2 vry\t>r*m6 m liAii

mz -katem mrkmeaala 30~ i zrz\xtmi bomb ti mmmmii-
dseaia z lot™i ¢mrkowego. WykonywaC najmni-d; Ypa:iLé+s;,
na- cel z ky*gUo z samolotow bombardouac z

mego, B ~hmlgzkm~m wykorsystarle© ula oda«?le-tlenia €?am
bosab typa SASI

® Eosultaty. bombardoi®ania kantr~lxy~~ad p:rsy pomaocy m
fotosrafic”jjych. Wtym cela mie6 w agrapoii®m.a bojo\y.a
sstusniiowcow samolot X#*2 prEygotoViai™ do
jsdapa a lota '‘poziomego, ktdrayo zatoga winna wykonaé
sdjfcla rosaltatow bombardoivania oalaj grapy pe sakono
nia atsicai
O« Utracong era.ontacaf wsne**%a<$ na’t-"pujgcos
a/ 'is wypadku utraty mrientacji nad serenem nleprriyjdC':lei*
vyjood s’ kursom 1 0 O aad wkaany tersn. a nast=vpnie
VEYomid orientacje prisas i“yjaeie na rsek§8 Wislf# r/yjs-
oio wedtug RBE«MO na radiostacje ptormAzacg oras ni*
podstawie namiarow msiemego radioaam&nlka.<5
V Po wyjsciu nad wiasny teren i ni©napotkania ooseld,wa-
nycn obiektow liniowych * lagdowa¢ na najbtis&sym lct=*
nisku*
¢/ Wwypedka braku moznosci wsnowiania orlensacji -i ko®
piioesnosoi lgdov.»ania posa iotniskiem”- lgdowac'se -scho*
wanym podv?osiom%
d/ Bsrdsiej Saesegot©we clmio odnosnie wznowienia erlen-*
staeji potiad0 w roskasach putkowych« m
. Kazdy samolot pojedysiesy lub provi?adsagey grupe winien dc
momentu ?iy.jacln na wyjsciowy punkt trasy nawlag-a0.tgos”
noSQ se atanc$Jiskiem dowodzenia oras wownatrs agrupc”iania
bojowe™Oo0 Jezeli tgcznosSC nie zostata nawigsgna « nalezato
praerwad lot i lgdowac wra lotataku startu?
10« Podczas- lotdw w zadnym wypadku nie Jialozato wchodzi¢ w
ehmu?y ani nad chasur-y chyba® ze seswollt na te dowodca
putku podczas wskeaOwek praed atartem;
114" Hio Yiykonywad Zadnego lotu bes uprzedniego przskonsulto«
wanio. personelu latajgcego odnoSiiie pogody na trasie#
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Povijasse wfikasJwki podpisat I nliar©sy.
riOtlisatod* 4 00.b™Mo v padltieni ja«r-
maitio wskasov/ki na”/igatorskie po~px~fAmli ikO Bt~.VBzy'

dywis™i* Wskosovilii gat\t?i65%2&-" do”orlcf? dyUiiij:™;,
Ifekas6v?ki nawigatorokie odnoanla priseliasovrania aaf.zi.an
lovs 4 »£ Ba notve lotnisko™”™ aawieroty
Jaco gagadnienia]
trase liito?/ dI£; paszcgegélayoh putkéw;
« ~yBoko$6 i BpoBOh sblérki ora's spo.s6b w”,1$eia.na
'y punkt trasy;
% jsasadnic??>y sposOb iiswigowaiiia padosas lotu» podatav.o’V™? e
obiekty orientacyjne na trasie# sposOb x~zximi&niB
taojl 1 lotnlaka scipasoifO™
- ~Ankazmlil hc/piecaeuBtxm totui minimalne, wariiriki.
Tyonn~t pTny 'ktorych moana dokonaC prsalotu oras sposoObe
poBtepmBjxtu ~ Vjypadkl. napotkania aa trasie. ~avmikM
sayob od saniroalaycha m
% Tr&dkasowkl tycsace terminu 1 sposobu' 3tudiown.nia, y-rseF*
pei“sonel lata®goy rejonu loto-w s nowego lotniska oras;
egsastinow i v?ykonardc oblotu acwego rejonu”
A v?ytyasae odnosnie kontroli prsed startem samoloto”vych
prsiyrs™44” nawigacyjny Qi?
jakie arodld siekanego ubespleosieida lotcie fjykorsyatyimo
| w j&kt sposob* -
dOeli chodsi o miesiecsnoa wysskolenlowe viskasowki
nawisatorskio»™""” to sawieraty one pDdsta\fOne sadania
z nawigacji 1 bombarao\luiiia dla posrosego Inyob putkéw
m najblidas”™; mieeigot
Obarakterystyosng rseosg we wakoséwkaoh nawigatorskicti
dla oddsiatow lotni-csych na luty 1943 byt nakaz sa«-
bierania na samolot ?0-3 tadunku bombasego o wadse 300 kg»
a na samolot 1“2 - 4P0 kg* Swiadcsy bo z jednej strony
» tym» e 4 wis dasyta, prsynajrmiej formalnie» do wykonania
ijarsadsen.do”iodcy Wojsk lotnlcsyoh w tyra wsglediiop ale
pontiito yownlelh o tyis# ze putki 4 ~1* roskasa tego w prak”yc#
nie res;pektcaiaty  zastaniajac sie roznymi trudnosolamli
sygn* m * 'X-272/2.. 3*26.

‘0f/ sy” ., XIX 0?7-272/2s
oKX/ CATy Sygri* XX P20/t s«7*,
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isabierat™ tadunek >OKibowy mnl23say M nakasaBego«

WakaiMaiki nau-igat”rSkie 4 s <bis..13«4«1245’ A
tyczace spoeobd™ wykOBywaaia sadaa bojowyca pTBs> 2-ii.ogl

1 plm i 3 pI3*"f, Kawisra3:y wytycs.no odnos$nie metody naTvigii«

vianla® wykoraystania STock<Bw abesplecsenle iotovs wakasy.ye-*

nia celow, 'boiibardowanin, kontreli resul-tatow koab&x"aowarda,
spcaot0? wanovdenla orientacji i oXganisacjl -ato”by cF'asuo

Ila podkre$lenie saakagaja nastepujace zagadnienia?

o zatogi naki-tsans wakasyt™ad cele dla ,*v/oak lgdowycU
Viedtug mapy w skali 1s50 000 1 IflOO QOO pociajagc konkretno
cele, a nie tylko «13adraty1 -

~ wyjscie na cel Ari-lesatc realisowad od poesatku drogi

. bojowej, Q kté*iy nalctate viybrdé 'najbardziej charaktery- .
styczny obiekt oricntacyjny w rojenie celni
tadunek boreory winien byd. deatosoiiany do'charakteru
cela* His mogt jednak on byd mniejszy od normy ni"talonej
dla eamoldtu daiiego typur L

- PTB:f itIByngani0' »naczeala do zsynohroiilsowanla

mdziaked v czasie

Eiaragdsenie nakaaywaSc mianowicie, dla dokitadnego wy-
konania zadania i wyjscia m cal w aakasanym csasie». ustalio
jednakowo Wiskasc™nia na wszystkich samolotowych, sztabowych
I..0sobistych sogarkaeh osaso”yck* Wtym celu Staoje
rologicane. miaty podkontrolne sygnaly czasu mn”ste-
pujacych godsinaohs T>?,17,15,17 i 19*

ho viskKOT/ek byt zatgczony wykaz rosmieszozenig i da-
nycli pracy Ssrodkow ubeapiocsenia iofolF<

ISCirsadsenia bojcwi'e 4 iDL i lime zarzadzenia nie byty
podpisywanego przez starosego nawigatora dywisjS-f NN
osaste sai-sicraty zagadnienia nawigatorakie, ktdre nei”igator
opracowywat*

ISk na pi»syktad sscf sstaba 4 wydat w imieniu do-
wodcy dywizji sar&adaenie odnosnie przeprawy kontroli wykona-
nia sadan bojoriych w1l pimi 3 Dovirbdoa sarsgds$l4f
¢0 zadanie bojo'ia, ktorego wykonanie nie zostato potwierdzone
as poiiodg zd:fotogr”~flcznego —nalegato traktowad jako

e/ o i_ sygn* 11l «270/5, S.5«
~ 0AT7, aygnaXIl ~*-2Y0/S, a*7*
IFir/ AWV, sygn- U | @*



fotoicoritroii -pa-~h"

agodiiis s *nstrukoj)™ bombardowatiia Hh~44 1 caui®C
aatabu gods. 9«00 dJiia nastepnego.
2a3?2adt2"nte bo;}€iie 4 itr. 29 '

doi™0ae™ | P2M p~dpuik~mlka iMaidykiaa”™ SiSNo3;'a2e. poUch--
nie. ~korzystania, radicetae”™i ns.prawaaanl£- |>cacita patro-
lowaj;:ia W rejonie Jastrowia. Sarsidaisartie”o "s—
jaiast 4 H>L na'r*sposnaiile.nr 3 ~ dnia 8,:-?elS*n
nsalalniato od “ygjokosei dolnej pod~tmy oIBiur &anolo«®
ta i rdd”™aj Jakie.-iida-to 1.¥agi|V2rtaat_e
I poviietou. Mionot”?cle prssy podOtav/le otunur do 4G m
-3, miaSa wykoi*ywad sstusmowa na samolei>.aon 1-S-2«
Sas pray podBtaviie ciariur wyneessgoej 40 m i*wx~oej 30>V
nsnid M elt prc/sdztd :gfSitwcy na samoloteo™i «<M |- aait-I.
Bf~ry rteiefe.saragdesuia. uprsed”ejc*ce o prsossskodacb na'a-
w nowych rejonach daiatanj> jak na

ta*ch iWiionowyGh radics.?yoli itp .’

JaT-c eprsyl'nisd ro”™kaaii sawierajgeego dtx"o el<’ukentQ
nsiv;i-ato:aB::Ich aode otuzyo rositas, nr A
I>*4*1945 r.idetyosg”™y ~iynitov viysekolenia bojowego :sa ng»
rzng i~adan na kwlecléd* 1945 WrogjkaMe tym
aov"Ddoa. tiytui™Jt potozyt duzy naeisk Medsy innymi na pod-
niesleni<s poaiemu nawigatorskiego prsyglito\mnia nie.tyl/,.0
personelu latajgcego”™ alé I ki“rovinlce-age
sat zatoiéi celnego bombardmvaxxiai opsjnowwac loty *
a peioiysr Aadankiem-bombowyst na peten-sasiea# praygOuevi.av
I"rDonel latajgcy do dslatan w trudnych t?arimlaoh. atmeofe-
ryesn/ch'w chsraktsrse swobodnle pclujagcyeh» promd~lo
eystNidaty<s2;ng kontrole' viyniké\~ boBibar4o™ng. N ~

Eyh wydaae x"waléa speojaiae reak.aay Uowii&cy 4 »»l*
wsm -m le vaypaakOK atmt'y orientacji, osadiag<|C?
pracbi-as wypadku, podajagce jego prayoayay i tiins«ajc.w oras
"ejytycens dIft sspobieSania tegc ruzsaja TBypMicm % pi‘«5S8

tosScie

X'/ Se10.
¢).10» N
eygn, 111
Ir

!'rﬁ:'ri.‘/-"/ Ah r35'|A”€)nc,)l(ll sye5B.



opracowywe-sych przeta lutisrssego nswiga”

tora 4731* wspéijaie s ofiooi“mi dowddi*t?m
nal@"a2y rsledsif iristi*ukc”e‘eks”ploatacdi IfeirdsLi,
eprsoot33masae. wspolnie u inapekt~rrem tdohniki pilotewenis
djrwinai*

3a prs?ykiad takiej instrukcji m%we pOBkasyo :¢tistrukosa
sekapXdatticji lotniska Bydgcsscs, aatijierdismM. ~pm~z:*Am6ap(;,
A yiBZ pnlchPMttikn Ecnojke w dniu 13»"*1945
- Xhi«itrul'.cja nastfpujgoe podstatlow”.

- pGto”enic louiiloka w iitmuxikm do B/ragoese™™Ni - oharsii;-«
tar"styk*~ okiekto™*? prBylagkycli®

¢ wymtar-y letniska*, wyiaiary i klarun™k pasa etartov”~ago
eres charakterystyke pecejod do lotnislcai

w jfvotorienlo ¢ itref piletato# atrgelafipo”iiiatrsnyoh

o stref wycaokimnla /byty, osobno’:ala samolotéw 4 M Al
i 16 Ali/;

1« korlaof/y ptmkt tritSy dla aamolotow' lecgcych na lotnioko

Bydgosisca /jeden dla vissystkloh samolotéw/1
nast"?pujgoa kolejnos¢ ladogania w wypadku rowneesesn”go
poclchcdaerda do lotniska ijamolotow réznych typows dak”~3?
yakowlj 13ak-"StI5 Jak-91‘0 1+*a? Jak-9B|
Ksti3iiiisni6 sprisetu techniosnogo obstugi lotow w osasio

lotowi \
« sposéb 1 drogi kotowania oras drogi poruasania Sie poja«-»
déw maismnychi \

- itilejsce lgdowania samolotdii? usskodsonych* dla uniknigecia
safelokcjwanla prrios nie pasa lgdowania?
- teiTidin i spo30b samawienia lotow na lotniska oras wska-»
Aoviki odnosnie wysnaesenia kierunkow lotow«
Instrukcja wsnowlenla orientacji sawieraty podstawcfwe
esynnosci na wypadek straty orientacji w danym rejonie
1 spocoby iisnmisaia orientacji« Prayklad takich esymoaci
frodatom prsy omawianiu wskaadwok uawigatorskich odnos$nie
wykonywania lotowi lotniska Bydgoasoi&o

X/ *A, sygno 111 Sel2<
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Ostatni, jezeli chod™si o kolejnoic tg pichesin

rcdsgj dokumentii opracowywanego prsse” atsrs”e”o iiawige-*5"
rs 4 MBI to roisdgiaty mieoiecsnyc” sprawor«dan ” figla'~an
bojowych dywisjit tycs™ce stuzby nawlgatorokio;," ora™ £ NU-ly
asteorologicsnoj. Wtresci tych sprawozdan podawuno, w ja-
bioh warui*kach ataosferyosthyoh d”lalatu -dywisija, o&y i 7akie
byty T"ypadkl utraty orientacji, poaiom nc”wigasorakiego wyciS-
kolerla pcraonaltt latajgcego* podstawowy .spoadb nawigowania
stcaowaiiy prses aalogi itpo

Jezeli chodsi o stuzbe astaorologicshg, to etrrsay
akigatGM* peiawat’ stopien spitaisdaalnc$oi progrdoia pdgoay
/Np< wesetyeaniu i 1945 r« - ©f¥ 1 oceniat pre.cf
stacji iféoteorologlc”snej*

Pi-aca‘ atccrftaych nasigatososi dywtzjl wehedsgoycfa «
stebafi i MK IsySa iis twiejsaat salzeli P'®
sigatora 4 Olt» posigsaS kszda,dymisja X MBL stassata si§
8 Jedsego tylise. yodza’t ifetisiotsa* W pOiitaaXwyia
s-oxk«usa 1? *a»J«B3g .0i«,,wed'tily iaojeg» yoaezaania,, yiM
181 ji?2iES;y “Yyos<i<3* doi';6d2tT)a X BEB* a t.to w isiaiJteiiisS
tyli:0 iloaoi. Jak wiadoaii» 1 BXB jile adgzySa v«»igo udaiat”
if ¢siisSsslsah. bo™owycK, praiaoaz parsoael .latajagcy prasya-

fbiat.dopiero progrcm sysakolsata bpjwego, zakonc«e-
jiiii praawidsione byto otioto 20.5»1945 >
S puiiktu tads-3»la wagi i sakresu pracy Bawlgatorsklsj

I I'IS 'oyla najBszatajsag dywlsjg 1 KKL Ba- ustrojealu”tej

ayvilaji «ivajao®aX sie beiabowy aaiaolot aurkujacy typu ?e»2,

kto-rego saSoga skiadata sie s pilsta, uawigatera i atrssloa-
. radiotelegrafisty. . .

1 BIiB Byta aiec jady.ag dyeizjg Yrtotnictwie W
posiada j*0g etatoHogo ii&nigatoya « Dkiadaie aetogi staBdega
samolotu. Wsbee takieso stanu raeosy ranga i scaczeaie
stuzby aswleatoraltioj byto wdywizji feaaibo«8) wieksBe,

. anizsli ® Eydllwskiej» osy tez satarawej. XX/
aterssyra asBlsatoi-ea | BBB byt jaajor.gsardil Bikolskl

' B =
y/ Olii., feyijn.l1l S-id™/Z 3.15,27152,71189.105.
x4/ Oi| syan.lll S-204/3» o. l« |
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] okaKIN' o Anufiby  NiwitniivTBKi% ¢ f.-. +b
M | DIS/hy>y 0m tskio saeia™ 3ak w'4
iiymyty tylko lot.nicwa ‘oorbov=>*egox
M «fioasgiSIbag uwage ss'Maaasaje x*cskMNael :Ote m; *>H4
Z (txifi. 5.5¢*1945 <5 omaniiadacy s”e’Multaty pit'ice,a™0Yaaii™ o e
I.BX3 is I'otrdsks HIrgorod i HrXatyzi m lo$ifi~kL:.s SochacOn.
S Sa.m2ikt™ N tego' visi'lsaii™® m diosMari“sa oia p;rsekoity”n,J?.5tt/CicE

py25y”aacw epmcy-.st* Bav?feat-om dytuisji oras
gatcr™ putkdw 1 eskadr m wjnVvst 0Oigga™-e prsses
ne putki i catoSci. e

Ogcliile Basady naviigatorskiego saboaplecaeiMr pri"e-badso"
wai4”™ ujmotiiit regolamla® shui”by uav~rgatorskiej /ICEsi§8«43/
i?. Upoaeb. jisstfepujgoy»™”
ebtfrilag prgjjrdal-"leiiia, laoisego rejoiiu basowaola n&nin
gator odd"™hata /sTiigaku taktycisnego/ iMNNBiens m
Wybraé i prs5€S.tttdie™ac traae prseiotivdo acs?ago rejjau
bai”ovjssi«- 1 esnadsyC toa rejon nma. Mapie sytuacji ¢lai™Ma*

S* wyjasni¢”™ esy sa kiapy potrs*bae 4o .prselotu w nowy rejon
oras 256:opatrsyd satogi. niesbedre sapy nie pd”r.deje-
anisieli 3 ~odiiiny praed startem,.

3« 2amdilo prace $rodkéi™ ubespieesénia’ I*otéN &@” traai®
prseliitUfr m o u

4» Slrgéiidsomo. etudiovjani© trasy lotu i nowego rejonu prj&e»
p.edGddslaty i aatogi, 36 swéoemem szczegélnej mm$i m
lotniska i lgdo”iMska oraz na'strefy'aakas

50 Opri;C0¥?aC reWzici™torskim plan lotu©

0a 3™Mrir<3dai6 praygoto™"ani© msp oras rosultaty stad!o”™Manla
tTCiBy | rejonu nm~so baaov?ania przez eskadry i poetes-ogol-
ne satoglo m

7» =yBprofatisio rossgrywke.lotu agodJSile a natfigatcrskim
plartoM lotu orar* ai?rawd»id praiygotcwanie pereonelu
jn*5go40 lotu pod wsigleddm nawigacyjnymc

" Bardso wai™nyic noiiontoa .pracy starszego nawigatora

Sywlsjl orss na™igator? putlui w ~alo”eio navilgatori®M/™\®

M V-eripxecagjoia prsobazoi®ania byta kontrola przyget,oxi?an)t"

*/ CIH é2qgtt. Til $-2°/3» a,IS9.
*-ef HiijiS™43» Pf* 442-'52&5 k«i5T*“X83»



)(Tg *k
do lota p:~£dsacyagh,p€iSj$osegdinyGh od
towenia i praaj podcsas lotu aet% prowadisgcyi™h
w dscydujacyju atopjaitt poi”ility praelot catej frupy«
Start bas dokiadnoj .asiaj omBici. miajBC~ snajdcn'.ania.

s;i» jao&ego lotnislca es”broiiiony
. .Progiioaa pogody i$me odncsi®ge™ sio. dN y?'hu>
kaiif m trasiti ptieb?rEsiiilaiia WE-QY obiora:

Sin p02ii?jrach o”ykonanyoh ni~ da”i®iojs ik jediii;,
morsad sta-Ttem«'

e-KLiisad™ie roguigsiB prso”idy™ dokonania
grapasii w.srktad”le nio jak ookadra™ otax'tujgcyxi
vi odistppaoh -csasowycli Bsjnsnl?j dt«udsiostomingtowyoin A&
ixni3ma¢é ocsekiwaaia na s™olnieoia prsies popr”edaif:
eekia lagdowianiSi,

Wv?ypadkii prsdkasowyiimnla jednostek lotnict”ja
kiNiigo lub ssturmouogo, Rsewidjfzsao if?ydjsinienie samolotti
%i€:102SI3jscOr?ego» ssMawyosaj bombowca» s nawigatoreiii v 'khv.n.u--

lidera Wisrypadku utraty.oriontaojl

ten s sprowadUsonych ktory posiadat pr-rwidtoy/3
ori~ntacjii  abovi?igcagy byt wyjziS ne oaoto ~upj 1 imkmti.6
px'Madi3go®m titr,*50ivwy kie2*unek iota<,
Jo'gll aa jedn© lotniska lub na lotniska IlgEaCi™ blisko
siebie prEebas/vitywato sie w ¢ednjm 0Masi©' kilka gru.p a roz'*
njzh lotnisk™ to leciaty on© po oddssielnycib tr&sach ora”
kaido Krupu ;utata nakasany C3as lgdowania oblicsony tek*
eaeby ”Mna grupa tnie muaiata kraily¢ nad lotalaklea
‘Jilwanlu na 2e2WDle.ule na wykonanie lgdowania«
rrtGbbieg pr*obasewania'byt nastepujacys frsobasowanie
rsutdii ipu~le”myeh dyi~isji nastagpito w okreei© ‘1930*2?2°4«45 r
Dla prsebuino”yanla dowddca 1 DIB ustalit nastepu
lillnjjsalne warunki ©tmoeferyo»nei
dla esmolotéw re-2 * podstawa cbmus' 600 n widaialnodé
4 kmi

« dla saiiiolotciw j?0*2 « podstawa ¢jlsmur 200ua? widzialnos¢
2

WVARIK-U m.potkmx~ podczas -lotu goi”ejsycb
atEiosferyosnyoli “®naleciato Yy.iracad na najjbli*isrse lotnisko
lub na lotnisko startu.?
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mRfiut kaM«g6 -putlca udat aukom 4
V ttiiBoh podgrupach» lecacych s odBtyP&ch Gasowyo:i wwa» 2/g"
cyoh 20 minut™o
Pygiiibaiscwanie riSUttSy] odbyl# ~ie  inia
23M=15 % w warunkach vdosemiyah rcotcp™® i pcbryoia tarc™na
'prsois rosx*aucone. plaay éniféigay cp pray obti-tirwac™ tar.“na
s samolotu daostg pstry chrsis po”iicrschiul sioai 1 utradnistc
prcwsdsi™nie ordentac™l* lotnisica starta 1 lgdctu”ala
'8i$ tylko do-ecijrardoscnego “korBystania&na skutok eroistopt™.i
fla daian 1;5«1945 r* l|u&yakano. nastt"puigee rosultat-y .
pr3.ebaaowania rautow poivletranyeh poesascgolaych putkowé£E
@/ 3 plhi S lotniska lIdrgcrod ?iystartm?ala 30 samoéiotdv? Po-2
1 1 aartolot ®d-*2c¢c Wesystkle samo3.oty wyladowaty pornys?.-»
nie “a nakas™inysi lotnisku -Sochacaéwj
V 4 plbE£ S lotniska Mirgorod ic?ystart cwaty 33. samoloty R=28
2 i"amoloty lii'0+2 i 1 samolot P&*2« Wtrukolo pr~ebasowa™
mtia'sdat idejsce ivypadck utraty orientacji p»e.%-.irupfj.
s i™yniku ojsegc 4 sairiOloty Po-2 lgdowaty’ prsymusowos
S jeden samolot .jSostat potamany prsy starcie s;,lot«
niBka"MirgQr<edc Ho®Eta samolotéw lgdowata na lotnisku
Eannikl wypadkui' '
5 plb? I- lotniska Biriatin wystarte?mto 30 samolotom P&«
1 2’ ijusioloty OyO-& Wszystkie samoloty wylgdowaty
liviiii na lotnisku Sochaczew*
Ocone. pr:50hésiDwaniaf
3 pih posiadajagcy mtody persoa-si letajgoy» Swieco prao:
h>rkclony na samolocie mimo ograniczonej przydatnosSci Mot-
¢dsk» pi'zebrazoml si§ w .catosoif hez Ssadnych wypadkoi-t
Pidcsych» 10 pomysine pr$ebazowanie byto weale pxZypad-»
'kié;:i» macs -stan-Owito rezultat dobrej organi”™aojl praiebazO"
Wania przm dowddo™ 3 plI"* pptk Batlcnowa» starajnxego nawi<*
gatorskiego przygotowania personelu latajagcego putku do
prsiabazoXdla przez nawigatora putku majora Szirszikowaj,
ktory w roitJkasi,6 nr 0035 otrzymat' pochwaty od dowddcy 1 VKL
aa doakonmitg organizacje i realiisaojt prsebazoii™arii™? pitikUe
T\ NNy sommc

a/ QAN sygn*» |1 1"w264/3" 3«*i0lt.
83/ isv " 1'0C199%
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1 5 pife ée aalogi jogo .hjlf @ wi™ksssoaéi
atoda pod wijsgledsia tifieicu i staifey ~ lotaiotwle 1 pc©i.ada$y
stosunkowo sia3.0 doswladOBenio w wykonywaniu lot  nA*mMolo”
cie Pe*~ - potrafity daleki do'biaj orgaisisacjl i gruntmnei®n .
przygotowaniu oraa r~Baromi dyscyplinie ¢ wykona¢ pmebt=0ii>-
wanlo w §tu praoentacfe i bCE wypadkdfi IctMcsyche

Sa feardse dofejs organlsaojo prsiysotowanld i warme
%zykoidanie. praelotu otirsyinall od dowddcy i MEL pochwale
dowddca, i plb major. Dolgobajow# nawigator putku kpt« Zuchari®»?
animoday eskadr oras navirigatorsy eekadrt plerwasej  kpto
AndréjcWi drugiej * por« Drgpman i nawigator trseoiej
c-skadry-  poro ApsQ» /.

Wyrosioienie» obok dowddcow, nawigatorow Swiedosy o doitym
sl;:ladsie’ pracy .altéby, nawisatorskiej w.orsanisacje 1 reali*-
sfeoje pruebasRwania putku ©ras, o tymi» ile. dowddca korpusu
doceniat.smoseniO" riawigdtorckiego sabesploosenia prsebaso«*
Wanla<r .-,

Dowodem tegOi? do jakich oplaka'nyoh roaultatow prowadsi
‘formalno podejacio nawigatoréw do s?;oich' obowigzkéw - byt
préefeleg prsobazowania 4 plby
I Fereonel latajgcy togo putku latat uprzednio na samolo-»
Sacsh SB, ktorych pilotowgsjiie i nawigowanie-byto,podobne afea
¢ak 1 samolotow-Pe">2« 2et©gi 4 pife miaty ;ponadto du”y nalot
k& W4: plb istniaty wiec».'ofele-ktywnie bio-
ragc, lepase anizeli w pozoatatyoh patkach dywizji warunki do
wykonania prsebazpwania wzorowo, bes jakichkolwiek wy-"
padkowc Mimo to jednak 4 plb nie sprostat ssadanliio
Podese» przebaso\i>adla rzutu powieti®saego miat miejsoe
wypadek utraty priantacjl przoB grupe dzioelfOiu samolotéw
Pa"2, w wyniku esego podo”aa przymusowego .lgdowania poza
lotnj.skiem potamano dwa samolotya frewadagcymi grupy bylls
dowddca drugiej eskodry kpt« Szwedéw i nawigator tejé« oakedry
poTo gajesonkoa Okolicsnolé 1 przebieg wypadku byty naste«™
p-sjgoei’. oo

2& starcie s lotniska Hirgorod i-wykonaiiiu a”biorkl
piNENad2acy rle poleciat, jak te przewidywat .nawlgatorski
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do puiAlctu hrtomitirX~m
‘t"pyost od lotniska wzig" kU2s do lotu pa txasxXe~ ¥Y'Sv.
kat drogi zoBt4> ziai“rsanv z feldafii vsielkoael. WiX &KL
0z«go przyjeto- btedng-Viislkold kata 280 mzamiast CdO
Waaetepsitwla tyoh bledow.juéd od kontrolnego
oblekta tyssy™ ktorym byt Wiodateier®j' Wolydskl™ $vnpn. cdchy*-
lita 0 29 kmk
Wtoj aytuacji.jadna :k 6istds--prowadaox\Tohi> N >xov*-
samolot dowddoy kittcra”ydata do przodu 5. pokasetg" festod*” e
pro\vad»ac9jp &a naat.gpldt oadobyienie. X<iomorast -.isiakaaata
prawidtowy kierunek -lotu* Wdwcsas prowadzacy dovi?r€lc.it w pra--
\wo 1 isye,sodt ;a mkm&ssA llale drogi« Do'punktu oéiany Kkiis**
rja~cu lotu labart~3  -gi“upa loolata po\naka;8a;i';j’ «
Po’ pysboioci-5- XiUbirtowa. p3?oviadagoy-stracit mozeg&tmm orienc
tadjti Dajsiast odajad od-I1*ibartowu' kuswm 290"  prows™dHacy-
wykonat sikret'w prawo',na ;kur§' 34N*3MA | wyprowadzi¢ grupe
rad miajsoc”ios¢ Eadsyd rodla”kI™' ktorej nile so”poanaty
o :i? ' eonie'pr,owad'fag.00so-'grupa ;rozpocieta krgzy« nad
coudayrdeiTii aby 4aé proimd</goem mozno$¢ w»nowié orientu 630
it z sytog. pradzanyclis- etwierdsiwezy”. Se 'prowadza-oy. atz'u*
o.it orltt/«tacj#, wye'skama czoto .~upy i waifta kura wzdtuz
drogi sa lotnisko Utez* 2a lig. zatogg woieoiato pi§5'innych;
i zitg («soetka wylagdowata is3c;8alliiie na lotnisku
,Pfjscatato 3amolcty. wykonaty‘skjrft w ptb%u”

I ohm&tyGziiile zmienité :kojn™ w wyniku cze.gr>,
pogubii”D' AN resultacie Jeden samolot wylgdowat ir> lot<?
nia*ku Hadzyd$S drugi na Iptnlelcu .Krzywidaik .a ,dwa wyigdovri™ty
\j polu za -soliowaaym epodw-0zieiSi»

mM\edlug- stusznaj oceny doviodstw/'l utbz dowddzxnifi
1 YL Bimjag przyczyng powyzszej-eatraty, orientacji 1 prhymfin
so'*ogo lagdowania .byt karygodny*, niedbaty i lekcewazacy'
sitofiunek. nawigatoaia. eragioj eskadry porp '2-sjczenko 'do iiwcich
jsasadnlc-"ye-h ottEitov'yek obowigsik™ 1 pi™estepoze UBitUBzenie
przez nl-3go .podstav.i™wyoXi aesad nawigowania samolotu oraz
i::rvilgator3:ciesb piorna Ictu#. co viyrazile sie w lu”SInyi-n pomiA
nl3«iu w»ylacic)wego panktu. tra??y lotu»- olejaoid od lotniska

a/ CA%. .Jygn. 321 £-£64/3, 3.101«.
bls/ OM, n ci2, 2“204/5, s.ioi.-'
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»éj OTI€%itac3i,- li>cde s-dovrolnjnaii; prprakidwyml iNiriia:5in

CharaktarystyessEig-jast Xr-3:a"5 o ile éow'odsswo. | IC¥B
flasiaS:© prjrad# wtsaygitkim ¢clav-agstera eskadry”™ ro dowods- "
[ 1 MKi Jak© wiaowa”™oéw. wypadku'okrtalito Tmnt~k
i i )5 eras mtarf5>yoO nartlgat*ra <MjH.

Btmitiwtska kerpmeu raX”ui’s. wyda.ie sifj u”nad -Sa
glussasji fenlewaé tak émi66.u€i -a"k pra™d# wsMyNikim
saviXs"or piku orais ide oy D AMoixili rovmieE s tarshsy «.ana’
gator'Cy~V'iisdi -ala dopilnou-all :aais;ytege .pryi;Ct-ona?alfi-
driJLgieTj #skadr™ do p3*se'oai20Wdinia$. ale- wylos™I brskdw x ala
asari™ii bt'ako™ w :prs,ygotowanik< kie podeJsode ¢ ~troat
dovodoy korpusumlo k~oBtll i*?ay .byto nlee;igtpUt?lef- 1 ehyba
«8Nua3-3|iie>' ia'spiroisaii.e rdoi™aieé .vj*glo"Bmi ~:ycliowawsisymi” e
Eowlsis-.dasieBieB do podkroaleBia, §e "a.-utx5.tf orifoutaojl
paii-oi;S oeilis miui”bs nawifjiatorska putlkKu 1-dywls e os'ii-od
ca puzku tytutu sgi'&oillaaego stano”ilsika musi odpoFisdaé-

5% vrji2yatkod oo dsieje sie w pulka»

,$tare;y\xm\ilgator:| DLB -na kilka .tygodisl praed
priSebaaotaniom priygotoitiypaS: “efeadOTIki aav?igatorskie -.dls
mukoiri 4s oliTés i oli baso?iaala xib- novirych [Qtalsk«®©lio
m N Suk aa przyktad 'cua wdalu m2.4.1945”
1,00B pu”koir;i?lk-gViiardll Kadlin iiatwierdzit #&\gjkasp??M
gstorBkie dia &ednoatek 3 [IBe <bagUjacyob na lotnisku So*
eN\ac™*M N Podstawow .sagadjilenla zawarte w tyoh wskazow*
wkaeh byty nastepajgcof « m
'1- Pwsoael lataigoy /v/inien’ byt pr3estudi©vw.d: redo™

1 "eawdopediobayph kierunkéw; dslgtkn  promieniu- 300-500 knc

| Tust{?piiie s© 3na3omosOl rejonu miat by¢ przyjety

a 3Cgo My2iiki ttmieszozore. \i.rozkazie putku o iopussoso-

uiu peszczesdinych zatég de wykonywania lotow trasowych

I nsketnlskowyoh. Prsy; studiowaniu rejonu lota”™ Bele~tato

cwrbéoid szczegdlng uwage na.nastepujace zagadnienias

N ceohy'szczegdlne prowadzenia'ox*I&ntaojl' dmnyti.rejo”
nis/ eystem U rCowych eobiektow orientaeyinyefe .1 oharak«
teryStyosnyoh obiektéow pmkto™N?3ch# z uwzgie¢menlem”
wp+ru poszchi-ssélnych .por roku na warunki erientabjll

1dim u ,t B~ AV AT 527> B0 %5 Hcme» . ,
i/ QAN r?sni,m i »"g0..;/5* $»50
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& & iofAINSK X 2aOXiiQX 084 X
pr?izdatiiod<S do #*gdowaniaf

© oharaktei®at;2"02ine sieteorologict-ail <ecly Tena | mieja™
emu UBiiaki-zmiany pog-od;yi

A randba- terauu i mgoastai?ov pigeufei32eiilfa v zgXedsm
lotxil.BkB1

M rossmlaas;Orenle i eharakter pracy érodkérj zi“m.egi> ZiAo"S<¢
pleeaeaia lotdv™0

Eejoa "eeaewania patkdw ivlaie.n byo txac. prsa-sttidisvraa’r»

aasby personel latajgcy -wracajg«  sadanla®™ S o-if."Niig

«yjacia ti regm lotniska» spotrafit beKv.!zgl&dnie ifaBza™aS

witasne lotnisko”™ w -dowolnych warnikach atmosferycznych.

mPodczas sttidiowania rejonu nalezato rowniez avirocié

ge na sioOdrog gruntov”ych- nzeommcsonycii. na xa™paoao.

Kazda, satoga™ przystepujac do ?;ykanania lotu» winna byl®

p63iadG-C msp§ terenu o--promienia, nie mniejjak aa«

lotu samolotUp na ktérym .zatoga latata» w skali

liISOO 000 i ItSOO 000 oraz mape pokiadowg» dla celow

tacjl osoOlnej wskali IXOOO 000«

Hawigatoray putkow winni opracewad i prowadsid; na biezgce

mape sytuacji nawigacyjnej» zgodnie z tiymcgami’ ®sS«4'3

~Nawigatorzy putkow winni ponedto przastudiowad z personec
-lem latajgcym iastrukcjfl eksploatacji lotnisk» strei pf®
lot-mzu» strof lotow Slepych 1 strofivstrssiad powietrz-
nyok» a takze przerobidé instrukcje eksplostsoji poligoi-Up
Bchejaat rosiaiesseBonia oelow i ¥fyk*nyw&,niB. uslotow na
poligonioo

5« W putkach nalezato zorganizowao stuzbe czasurtakij aby
wszystkie aegary csasowe '‘aa samolotach 1 w sztabach
pokazywaty jednakowy c$aSf z dokiadnoScig do 1 iSin«

Sa nu sabespieczenta lotow oddziatow przez SrodKki
Ideozenj-a Ictéi™» sOstat wysnacaony tearmin przesytania
zapotrsabowahlh do operacyjnego dyzurnego dywizji na
4 sodsiny przed rospoczeciem lotow? przy. czym. oboiiilazy-
wato azyskax-iie potwierdzenia 0 pijacy tych arodkdviia

70 Hawigatox-zy putkévri >skadr wiimi byU prov«adBI6 termino-
wg i systematyczng kontrole przygotowania do lota kazdej

mlogi i grupy”®
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g* Bia ";cyimiowaAia snajomoici rajona lotdw uiniBkPrWe;. w
nika studiowania rejonu dziatania na poastawie map
plandw 1 zdjeS ~ naXsaa™O'spait>aMaowac perio;rijaa
latajgcego oblot rejonu na eaiaolotach

9#Wcelu utatwienia ssatcgo™ wyjsola m wiasne lotnisko
mpodoRL3 \=AkonyN%aniH lotdw trasjowycH » ivAIni'&Bko iforaanlso**
wac na posKcesgotoyoh liitniis.k?5Ch posterunki dymie »

IOe Jako podotawowy.sposob na\~iSov;aala‘aamolota prées natogi
| 'PliB wysE&ic™ono lot wedtug,busoli magnetyosmj 1 osasu
s réwnocisetmym wykoraystaniexii srodkdw radionawigacji«'

U* Wwypadku utraty.orientacji v/>rejonie bacowania naXel”*ie
wsnsiwiad jg spocobesa 'Okreslenia tx-asy-lotu w cls™y
a n/istfunyM wyjsciom na rsek8 Wistf oras pX™y paiiiOcy
radiopélkoiapaia EfK*10j radiostacji prowadzace;! oraz
podstawie namierov'j otrsymaiiyoh od. nazieamyoh' radi ona--a

nlkéwo E' =
\ laiaBleosnycli rozkaisaob.WysskoXenlowyold | B<B
wlajgayon wyniki meszkolenia bojowego na ubiegty pras

sad:xnla na miesiagc, natgpny« moyty dosod szeroko
in>wnies ssgt.idnienia nawigatorskie« tak na .p@"yktaa roiskaa
1 BBInr oae a dnia r« -0 rezuitataoh. szkolonﬁa
bejowego dy:?i3:)i’w lutya 1 sadi-sniaoli na mErzeo 1945 r
podkraslatj Se podstawow-yal pr®yoayn©mi niewykonsnla 20%
bomti-irdowBS byty 5 ' =
- Staba. toclmlka pilotdeu u, pllotow 1 siieprawidtowa moto”
da.szkolenia personelu latajgcego oraz brak .osobistego
prsy-ktadu m strony dowodcow t wymiany dodwiadpsed« Wyrajato
to ~ tyms ae dowddcy.putkdw, i.,ich s”stfpoy wykony™ali
loty na przorobienis okro”lonycii 6wiczed s zsl®osu bombaido *
waitia'w tesisiinis poaniejssysi® aixiaell ich -.podwilatelo  ten
sposOb podwiadni, wypx”zedzaii swoich dowodcow pod wzgledom
pcsiomu wyszkolenia« OpwocAEy eskadr omoAwieniach nie wska-»
zZyw*"Nl na przyesyny niewykonania bombardowan« nie sefializo«»
wali tych prsyosyn oraz nie.aapobiegalt ich powtarzaniu sl™o
v tych warunkach zaistniat wypadek dwukrotnego niewykonania
tego samego'Owlcsei;dcs pVses- te -saiaQ satogOo Hawe*$ woneztd.8

z/ O, sygc-o Xt s « 4
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ale prsy.sjss™n tego atam rajeossja leQiS l;asa.ue
gatod™a diuiegeai® pov/ tdrs™cl josaase S*as«
fersonel latajgoy ssc™egdlnie mitodsi,

aaie"yteg© prsygotcmenia toéwigac”iBei#™.

Wregaitacle. gteg© prsygoto™'anio. w..salcreiM#. prosjadseiila
| Tfana™laaia orientad4i Jedna 10%-n"™ po-
ligoniec mitracita orientaoje«; nie potratita Jej ~gno~i¢ i
ladowata pr2’'m@© posa lotniakiemo Mimo .aaeregu roiikago;.
wsprawie konleoanoS$ci "g-tolenis aat0g wewj-kenywanlu ¢ sdw.
%ejkorg”staniem radiopdSkempaau typ«i EPE«10 * ™ putk&ch

w/fkorssystuje si8,samolot samonto*‘sn/iia, radio*«'
potkoapass2ti dla ??jsrkoiiMiaaia ldtow trening

mJezeli chodsi' o na??lgatorskie .sddenia e”koleniawi”®
aa kvi“eoied 1 maj 1945 r*~'s to do podsiiawowjrejbi
SrsNiitudieivanie 1 s«Udanie egzamindw s rejonu lotd? N pro*-
ffileniu 300 kfiie
iriSiioianle “wykonywania lotdw wadlug |*ueoli' magnetyc.s'.nej 1
sil 7y'mes traktosianle nawigacji bunolo??ej jako aasiateio”eg®©, ¢
6-po6oiii nawigo™anisip ' om
Sdatée do *20«5*19'45. r* praes personel latajagcy 3 i 5 -plb
$iigamljadw s radiénei®lgaojl- a prBos personel latmjgoy
wssys-tkic}* patkow ag:aminn'a@ snajomodei inetrmkoji hm*»
bardcwssiia ¢-B/¥4 eorais instrukcji o zastosowania b<nb
1 sapalnlkdiii4 . ||

3tarssy nai”Mgatoa? dywizji,astali3 dla nawigatordu?
putku nastepujacy VIAZIr pisexanege miesiecznego sprawozdania

Cetanie slufsby nawigatorakiej®**"o
. EosdziaS 1 - ll»sygoto?iani0 nawlgatorsk3.e

«/ Ogolna ocena-stanu stuziby nawigacyjnej w .palkac

V Eodaal i teriiilnoHo$0 prz~dsiewzi*d doskonalenia stuiby
nawigator©kiej /sajecio teoretyczne™ ©mowienie lotdwo
kontrola zatdg z sagstdnied nswigovianiat praktyczna IOty
streningdbW®© ' nawigaoyjzi©/o0. =

¢/ Podstawcwyi stosowany w pulka sposob nawigowania samolot«

X/CAV\J eygn, ni-f-204/2* s54 i ;102,
Xa/ GWb sygn» 111 $204/5s 3«120
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d/ 'esjaty przeprowadzonycti w pmiku iieox>"tjcBJa”ch
a nawigacji powietrznej*
o/ Ocena rrawigaterskiego zakeapiecserla lotow*
f/ Ocena pracy naivigatora? eskadr*
Ocena ,aai;?igs¢5?'jno”bciB.15ardi©rskieg0 wyfosritiaiiig, .« ©iot"s?*
h/ 060¢m funkcjénowar?..ia stuzby ¢sasuo
i/ Ocena prscy .srodkow _tii-3zpie ezen.ta lota”~u
i/ Potrzebna litoratiira 3 nawinacji powiatrzr;aj a

m;lozdzia™ X « Bosibardov/anie
a/'llos¢ wykcnai>ycli_bombardo\?ag s'jakiej wyaokdscif, przy poiao*
ey ¢j oid-8gc,.G3Lmmlka *
/- Osiggnieto rozultaty bombardm”aMao
[loSC i typy zuiytyoli bombfl
¢/ Stopien ~zabezpieczenia pu™kuw celowniki bombardieru"
instruiceje-lob elcaplbataeji* ’
0/ Sr?iiiujaijx literatara*

Eozdalat all Babezpieozdnie w mapy*
s/ Osy wa”ystkie sa2:0gi posiadajg przevildziane 'regMa'alA”e"
mapy* e A
W charakterze aatdeshikow»© sprawoadania; aidieia”c
'pod”™S ~ifkm  lotdiis tMsowycia; s wyszozegoOtnleiidem pr”eroblio-"-
nyeb elementé” oraz .azyskasyck ocen i wykaz" resnltr.tow’
g325kcinych i treningadsyob bocSbard©iwan* '

Wni os ki . B
eefrr T w'Tinr Ar-ntr- irn'-rriirm w

Z porownania 1 analizy wymagan _Btawlanyoh etix$$bi®

nawlgat-cr™kiej .trzeci! podstawowych rodzajow lotnietwag..
« )3iiar;0:wicle lotnictwa ‘asturgowegOi} mysliwskiego i: lotnictwa
boisbo”esom liskiego zasiegu, oraz wptywu dziatan bojewych.
wy'jsieciiionyiih-rodzaj ow lotnictwa .polskiego w latscb 1344 w6 1943
nsi dziatania bojoMit. 1 arsd|’'W? wynika* éct .
Hejtnuigiejeza i wyr~agajaca najv?y"BZf8h liiwaliCikaoji
fachowych byta praca natMigatorow. lotnictwa ‘sstarmowsgc*
poniewaz musieli ord mncnyé pilotow aztursaowycii .sardwn©
jaaiilg meewania saraolotu* jak tez'i conbardews”™a.i to tak .
ii lat> nurkowego jak | a'posiotiiego* E-Owhocaes.™ pile*»
tow»nb.e .i hawisOwanie samol*otu.' jeat- baa?a»o skomplikowane

choola™rry tylke' w wynika-kbrdec¢zndsoi ré”™n‘oczivianoj
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obeo3:«aoji prsestrsse?ai
otcosajagcej Si*cjoloty pre«elaty?iane£to terezm i mapy véfhm~
icglo.'se at™rowsuslosi ssmolotem* Jezeli uwssgl™anliily pr-ay
tym fakt® ae lotMc”i“o a™urmoise latsto » «aaady m
iIsy™okosciacht ~Ctisle ;«ast triitolejaze pitotov?ani# ox*ci
¢oridss.$- waraakl' oba”rwgoji terenu se -wagledu -m: ®a2y promien
NANdnokregu. i-dusg ,pred3i:osc katowg mijaaaia eblektows

peits.dto poci fakt» ¢e‘,obiekty daiatajr 16t«
nict'vya. saturmoi“c™go byty isaswycaaj mate.i ci£Sete zamasfko™
%.ane» 'd praea to .tradiio do ods“ukaMa i akeiteesno”e
s.'satakowanisj 0 rm~rnu Ble wniosek» ze pliot lotnictwa
.esturmowego BiUSiat'byd Me. tylko dobryjg pilotem Xeoa
mpojaadto rdiMez dol*ry™ nati-igatorom”™ bombardier”si'; ©ras
3tri¢-ele«ia* S.poprjstidMch mwazan wiadomo réwnl”zs .za
.cgodnie » decysbjg cld™oday..! Hil lotnlotwo pro7m*
d®HoX'O»poi&iii.ariie v, ttoAxx~r~li waruaikaoh"meteorologlo”nyoh
prisy ‘ctoar.-400'm i M zsaaj, i'daaf"lotjsEctwe
igyaliw”kie byto juz w.stanie» witasnie se wzgledu nha sbhyt
niakg epbdstaw.e- §jimuTj, roKposrxania lotMcsiogo sprowadaid*
I7cwyz2.ife wiNglNdy .dajg mortotawf'do atwigrdjsenia» eze .piloci
lats”lct\m szturmowego musieli bys. i wedtug» .wydaje -sie Ni-*
.petnia atassnoj» oceny Bowodstwa lotMctwa'ft* byli
nPijbardgiaj. WKiS-ecb-agtro"mio wysskolony322i pod w.Sgiedem Bawi-*

gut.orskim piloteyrd w f 6jekach Xotnio”ychg,
skoiapli.kowane i tmune s Xx'“eaiidacji \"adas.ia» jak¢.a

Mata do konania stusb:~'Bav”/igatpraka w lotnictwie* 8atjvpi*p

n&leiry- oceniad uwsgl*dniajgoi fakt» za etatowi riawlga™
torsy wtym'rodzaju lotni.;;twa.byli tylko paosynéasaa oa
sscsebla eukadr-y,i wyzej» oras?» ¢e. oni'oami byli rown.teses' .
Me pilotami» lgtajacyini m révmi s irmymi na wykony™ani©

bojm'ych» .e.2307eg6jiil© sas-.sedan trudnych ao wykoB™ia
pod V2\oSgledem nBWigeoyjnym«

Old™nym sadaniom lotB5,ctwia: polekiegd dsi™"*jagcogo-"
latach 1944. i 1945 m rseoa.-l armii i/P by+" wapareie i mkma
wojak lagdowych ores prowadzerde rcaposnania lotMc”egOa
Istnietfwo sstur-;ie\/e lai*sto 'gtd™ny ciezar wsparcia i wspN***
Bie s lotnictt?&iu rcysliws'kim profimchjito rozpcisnanlea
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Siosegtiiaie ~ tradnych”ayisnkacfe '“meBfcsrircEn”ah
eaturawi daista&o a duz© «llekesyia naet*eMemy aiili”eii
pozostate redsaja ,lotliiclnsa* “ak préyktad w cigi”
1945 r'a 3 plss wykonat 391 eamoXotolototNii, podosas kitdy 1
legitymuje »le aa ten okres 124-* saiuolotamii® a, a plafe m
wykonat iylk4 51 samolotoStotow™ ™™

37rsed atuaba. na?/i.s&to™ka w lotniot?;d0 myillw?ki 6
udanie tfyrobiania a p”rso”ielu 3,atajgoego nmyke”
mdaeniB nB”igatori“kiego praygotowanla do lotu-
kroikim okresie «»asii, 's-wagi' na ko/rie-ean™$a starta na
W&2le "Omia nf.wyk”. i. iMi'ejftnosci, dok.”«tdnego ,atrOyn:vyi.V64" b
porankdéw Xotiip nakasany.oh priiod startem:lub .te™ prs™kassSiywa-
miydb 0o stanowisk$i dmioa”aiiia w oisasi-e lotu<>.Filool myslin-"cy
Rosieli mie¢ .~ asegdlInls dobrae opaB(™®na ki 'praktyoisno v
es/trkUi orientatraeonoj vrtrakoi& prowgd”
m;e- siiilkl po?iietrtjnej o Ponadto personal latajgey.lotialctvm
mRyDlivrliieso-SMsiat doskonale «nao rejon lotdw». 3 tiveg.L nu
koni.0OMOBO os™ategd wykon/tNiania lotdw .m.nieplanov<?anyciay” p”
tr&™aob nj.6ustalonyciifl

Dne viymaganim stawiane byty pilotom ~éliwakl™* Efi
itreoie px~owsdsoniamrientacji wzro-koweje gtownie *
n$ koniecsnosd wyki“nywania lotdw rosposnawoEyoli»

Stati*™d .naviigatorsy lotnictwa mysliwskiego mui”iell
eaisc e"Bybko i-doktadnie oblicsad'e-.lementy prsi©oliwytywaala
eeldbw p<miet:s™rohp ‘aiiio 6:wykonywaC prsectiwyoenie na'pddsta‘
wie dahyob otrsymanyohstshnowiska dowodsenia i nauoBy™$
.vissyetkiofe pilotow mvykonywania lota na- prsocWyconiav Burate
mbitnyia obcn”igskiem stuzby nawigatorskiej lotiiictwag isiysr-
Hiwskiego .lbykc. oblioEeiiie -.maksymalnej dtugotrwatosci lotu
mvoyas-praeetrisegaiiie jej Wpradctyos nie tylko, a .saeblei> ale
rowniel U oatogo. personolu latajacego”™ celem ssipobieZzenla
bardziej nis winnyek rodzajach lotnictwa. pr2i\Wdo]?odobny?ri
wypadkom przymusowego lgdoWiani$ samolotéw -lotnictwa mg=n

pom'lotniskiem»' na' skutek-wfc”orpaz”B eie
mpaliwao Galy pex”sonel- latajg-cy .lotnictwa mysliwBltieg"
ninlen byt taiec .epano™ane .sseady-t©oretyesne orgs .praktyce-
*ne umiej™tnos-ci wykcu'Aystania nasieisny.Oia i .samolotijwyoL-

%WHX% 'oygn., | bB /DI/y il
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ilzkUiion aatv?ege i ss-Aiilt*go
i iotmiN-iliov )

Ktatowi R8iWgatcja*sy b;fli v lot;Evictvile iBifs™™5/siiXY).
Ak i-v? It>liEtict\Ne §s"usacAiymy  pi>cai?najga ab b.fpabla
iOkabry* Kaady na™gator "2 révmoesjale |, [IUMM i

aaiQie’ »a Tamd s | oK-catalymi
" siad8tjaisrM  (~ddBoe-xxk {iCfSilinNsid.iX,
g«.Utia?tw ~mlatach 1944-45 3. by?" %e3:asily€si'vor JEX
I bfeiekt”™ "4 Se i
strony oras p r I xk-
aaciti'go 1 Woe.?ipiao5sekta (t3r"3x boaoNijob. Xotxi€t?frev e/ x-U-X'N
LBy Q< i

Letaiotso ‘isegow-e bIAGIELISO sasissi*™ feF;c
sisaoa'feii rodaaSfe lot-alaiwa s laésl-itaie pslskim » latsah
1944r45s w ktosy® «tatoi™T BawliSHl'»w web »ljok, i”Nilotn;
if alilad'sat&gi kaMeS» eaaolotu. W swioRfc » tyra da-iagebay
W 'boEdio»?» kLsi; imt#5";eay»ii«o»i cd 3;ikenahl-3
s.nickae Xosa, ,a»&é»li w lotexciwie 'sySHwsSiii osy tois ‘3«-6ar*
aoijysi. Wiaffiiaa'se to Jeteak aa»”atw. lotoictwa "NioKbotato
iivioieS e «I6li> dokksaaiij» aiiideli,.waiga'fep?8y t-titM'*
|&s loteistea, Bitmi, te.s»«ty«»i» podstaw, aawigae”is lapioj
"o -iKiti 'ssteoae jsasigaoyaacj-boEtiarSlayHitie Obiio»uala*
<k rWoie* md-ea « irskoie lotu iokaisj/wa¢ sosales« podaos-“
wwycit al«3isatlé» aaaigaeyiji*ch» takiaii idak p?8dkot’;
iie, lcat. 3Bos;aéali oras obliossals na tej jeaStawi« 0 P«-
«istrao 'oloaeatilB aawlaaByjayob i bosberdiersiilciii S-jwiii.-
dokXacuicda. Siawlgwiaia saaolotu bombatego po traais
I poto<3KK by .a'Tilskaai&p aat'keli doklsdaos-s oa-sigcisaa-a
saaolofed« sBtiosawyob i iydUmsklofa. dlatego te* m sypac-ku
s\WaiiSkuwo x«-aebasWiata lub,i:a.ttieoa«os«i »ypriaav i»xatt

oSioaoloté,'» aysliwskich slb6 BzMAmwyfth -ga nate, trae»« »f
Kayjsaéeaia »bioSrdy - wysylono t? cbaraktoi'sa iiaera a»«©,«

bsiSboviy. ktaraijo. .asioga:-,ailate ....... doprotiadassia 8»«3
«rivr/ s™loti» A. oeltt. I' odrafinloniu 04 .a$ag a®taic6»®
a;yal.V«-sld«go 1 ssltdrisiikKaso seSogi 'boia.bsweso™

latety ‘isoiii-BptycEjdo to. sisa0-3gal!s3.8 pulk<ta lot,alcwa

3/ I||>||.u.I¢tt,’\60iSk,\l,A 19447 ' f
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Wirgiooia ktoi*" fi lia ¢I5-Bki

Ntap, malg predkos¢ i malg manewréwosd orrs, «teb© ustrojenie
lamoloséw”™ lataty s aasady i prawie “aiykgcsnie ™ nocy. 2 teg©
tez M|Nedu takie putki nasywano putkmrd hombovi~m6f? iicoii”i™*ho
itrsyktadom takiego putku byt witasnie drugi puadc bombo-rodw
locnycla "™MSrakévr™ wchodzacy w sktad | MOL Jedyny srasstg
)sAk bombeVy ¢ttorN' brciii. uurNaLf. &
bo.ioiyok podcsas drugiej “Mojny Sv7ifitpweja Z poB/idwACGIA
w.ighfdow wyptywata konieam”$0 dokladnego ©punm-mia pr/;es
sstogi 2 pnb$ Q prsedo wssystli-im nawiga vo.;cii* 11
1 praktyki nawisaoji i hombardm&nic w waTwojiaitii xioishyQho
Jadeli chodsi o gadania lotnictwa fcosibowego w rcMi”*h

lo~xiiatwf] polskiego”™ to rmgwaMiejssym “~aoauiea byto

'‘©D0ISVHednienie5 uissca”™eiiia i nekaiii™ sity or”s mobiek*-»
tO? wcokmych nie przyjaciela«
nijsagl iia itilewielkie tadunek bombowy jaki v/

samolot Po-2¢ rasultaty has™aramania pr”ea lotaiei.wo

besfie nie byty bardzo duze w sensie liczbov>lyiu©  dedAW
s~zultatotf™ nie mozna jalerzyc 'pytacieznie wlolkoscy».c;, strat
materlainycii zadawanych Bardzo i;'azne d3.a
dstatan naszych wojsk, a dotkliwe dla nieprzyjaciela byto
dziatanie moralne™ psychologlezae tych catstyoh npcnych nalo-
tow boabo?ycbo ktore zmuszaty zoinlarzy nieprzy:jaeiel?i do
stojki ciggtego ozuwaniaj, wyczerpywaty ich fiaycznie i ;io-
ralnie, ostabiaty  powaznym stopniu ducha -oporu«

Eeasumujac pov;yzsse wnioski nalezy ZA- ng™N
trudniejB.se* obiektywne warunki pracy mic-li riawlsat«<>rory  lot-
nictwie ssturmov?ym, poniewaz ich nadaniem byto riaui.s/'*
pilotdbw rownoczesnego s p i loto oo . i .- .37z
kdw nawigatora i bombardiera® przy czym bardso oaesto w lo-
tach na matej wysokosci i w trudnych warunk.acii atmosferyes«
nycii cseato w takichg. u ktoryoh pozostate rodzaje- lo”jilc w
nie mogly dziataco

Nie umiejs .a to ocaywisole w minimalnym ohoeby otop-*
altt waznosci sadan, jakie wy konywata stuzba na’>"igator3i*a
poscatatycii rodzajow lotnictwa oraz jej osiggniecs



SatoEiaet a aaaliay i ooeay

m.m oras siarezyah yaaisaios*™» dw-"-31a ict-nst-.Mia &'
«nisslii gaelitsujgoai ' w -
-iewfc-«v,nNii « israay.gii&aogo aewigates-ii i fey-fl
nawigatoialilego »yi«Bkal«aia taca-etyoi.-

3aK0 i pyaktycsrie$o .psi‘Soael« tata”gcogit « p3s5'a;seiioiiijcn
"S8NMAISE&RI korpusu. S\amaxXAim otidanoia ;Kssbt®©;a

meN-« sskalcitoi.a Btwrsaia wasanki iJo rns™imS Oitalisy
UeZ”™Kla ra «;es ubiogty i »rav.-£&~toeso 3sg« zaplav3.e«E.t7,is

8/3|s+o&(/3\c/\ ' .
0g..1«C te«0 7eraal: wsiioskijOta-eilKjace &b NMXS&! Oml e
«0"praysoU«aala korpuau aa dzls® 3ako”satU>,
jala3geii-.'aic soaiaty. pcteisraBOiie podczaa pies'«savj P-a- v/
»gibiiei a pimfeku wtdsesiia JoLiej
sestat X Ka poddany’?odc»a». *sbaBosaula z *8§**“$ V=" *
fiiakOTOBO 3irsc-od ™ g”gste KadzieckiB aa lotalsko-
ty Kutno, prieatacji petdczaa lota aad wilasayE
tersae»-.; ti Ji8:KSiianyoh «ajttékach.stK osiarysaayps-sy
leklegokelTJiek pysociisaziakte”ia ae stresy nxeprzyj83°Bxi»
pr«s 3 trapy $"etotY.« ?kaMa » we>3 dywl0.11/. G
|6dtia-"prowa”ali dowiddOB piiitcu«. drug% nswlgsto«- >
traesiag mslgator «gicadry - staniwit.B przekoijy*mlEey
dswdd alsdostatiozaoge jeeseza pezlema wyaskalenia

p.s3«aga,uydE aywili i N
«ZElgoal i ws aato ;eszeze ateteczaal prao? SMI=RcC
tera kop™iNb N

KYd--ia si8, te dla unikalteia tess rodsajju wyfadE”™« nale™”.
W.;u prza.boteW m”" «Bd
beebardiaraliie praaB; stwarasnis wBraskd? tracuiyo » -e

aii sbliloayah do waruak<tw bolovjycte, 2y VKV
» Weskolaal'a. nis kolkulula sie binsiem osiggani© .
.WytU-& O« wne utatwiata warunkéw wykonania A

to msol siipizntal'w poateol niwytoaytjaaia

Sadze« Se ten-ysnleseliJest w oaiel roaisl«-™ *A1* | t«
«T réwniet i dla abicfijreli w8i*unkd?;, sskdlania ledn®" ®

tAtmMteU aty taUy.snyoh winroy byo taklai '.ietkozoi

~L Sy wimly byc¢ Ustawione « tyob. samych »103«” » -
1 sp«oib ssffl.aoii0,rse« oe i rzeoaywlste e«®
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O USHiil5H6C. PWIKA/ wom
by dos™MNN-dcE-enla :mBEFYdi putko-" 10i;2i,en7"
Sisdj pc mz pi&mii™ uat«ioa© mska.oty ti;s's\ic;si poNiskow
MKI™MYY-0h w taniej a wM.orBf&U.xdj>-: mymik™m mUkv.\¥Cayi -
¥ BBy osym blisas”™ ich &mjG~™™ania ¢5If by”

CQ VilBaomod'<siN™MVewiZSin agilst i>ta™ai”p s2.i7%..01, mNspos;—-

jjarvitsti Oia™ dada t»aa,o«ci s Oda™Xe£lig3Naii:N-1 raiip.vANii.arlin:,

wpTi2utni<» » aatoanift. “eam k viVTetrj m provi-ad2,eiti.iY

?7?\:5po8nanig t(&Sd rodss™ii AhU ktm soa't-igr x>olvo-
m.m X pUoci ¢(~daoatek lotai-r*nta I
li\vs3iio-*i30tOTIOWSs0 z poTicds-"NJifi wy.tc?>ay?ifed.i, iH-domANi
caa rda#t .

atvliei?aaii<Si 'ae Na™MO&to5P' 1 M i ~0%-m.iik i™-cieguw
WS ‘2WB3L.B. WKaiiNili'i- & | SSCERR* poa

gvtorskim pri~ysoliiiv?o.acso 1 prssep”NOFadaor”sg™ prjabsg,5v0bx.,
afi“vdgatorékle wskadsowki oonoaaie pr/hi“baiito™aMa

| MKI /Dsl 1 Pia/ 8B -lotnitikoviego Kutno aa Xot-

ulNitov>y Bia»:egi gbatna:;™ Qpi'acowano SC0aogéiL'd5i?0 i «Siyoff X yi- ;v"*

eo*-fa podM0O/N6Ni»5 sijsa:agade sia™Vgdssenie» abj ae ¢ ai-ayk&gVer.ii

‘kaéidaa osisad3;fC?%j iTysndCi&yc ~canego b XaBjhaxaBi®;

aoawiaacsoaycli pilotow i @mMaaf m ghe.Takteme kontxolu-

a zadaniem é&leMasefilaj. cay ,gxui4 | e ¢ 1 %50V
telele, "blexanid x acprot™ifadzaAiila de lotniska lgdtm»ar4.a
sa'iog pezostajgcych  tyle za,grupg’ oxaz

idgcych nh'przymusowe lgdc™anie.. 2;al&ta

\2okrizlonek bySto ruimied’'s™Czogdtov'/o 'i“Owienie
cjsyn”odci w wypaika utraty orientagjl na po”scsiegdlnycn
i~deinkBoa traay lotu»

. ohodsi o bezposrednie przygotowanie 1
cizio™aii bojov*ych# jako niedoaigi™i”“cie natozy pptrsnitowad m
o5xaniczei?io oblotu 'rejonu tylko do oblotu Ilriii tTmnAn 1
prnidi*tliZaio «hlctu rejonu lotniskoviiigo
korpusu» Oblot novego tezowania josst w kasdyoh
rimkaeh pc”gdaBy, 0  konkn:*®tnych ?VarunkaiCh byt itonleoznyfr
XMonlowais % rojonl<& ic.sowsnia XMKX hyhS dusa iICEM j./eaobi-/v.li
obiekt &r sdXiontsioyjnychsi -co okompiikovitéo "<‘aruB4j. p-
orientc™oji* Skutok przystapienia do wykonywaida sadto”.
lojit7y.M™ bez uxis>.:*ni™-c oblotu-ba2iOT?anls - 5%MNGtnxa;y
=i clarlil do uteirty ortai\ti:;ljl« m

(
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INIA nawigator W2 mi tet >c:hn
oNUIVNU3: 1 ffil i. starsi narjigators$:” po”isomgolx/Mrri-
»a KOBogllnie 3 DX i 4 (i3¢i nie'potrafili tMmo4.nIN
Vv sposoli. p~rson™ovifi latajacemu pMleiil™Mar:
m radion”igaoja jast I Noaréas™
spusebéiii nidwigi>*KCniag Nha trasie jo

i, i \a-1i?? »krainie Z7™M .40 3*57N194:5 r~ fiatogi
} PI™ V?7kowiaty isulrdwle 14 loto”™ y"eiitue rMI<&pE2k&IENy=a8ia
5 iNeci tylk-o pis iliespetois U to/aSm'im jE:iS;, putk”.'~
osasie Batogi Z UiSz vikimBk” 63 takie 40ty‘p
pE 21 lotéts? ..na' jederj .putk* ,
o MOizpatpliME' -mktémm net?lgatorakioj X ME B
oe bi>;0i¢e 'korpusu ri cperaoji barlla;™kle;i
w fiaaada‘ie bos; 'Vypadk™ utrg% .orient?:;cjii., Joelt
NG. iiois™Na dVWNpadkow coNilesivre) .utraty orleauaeji. ia@™nyv, iiv,
‘prh.k:Ngaky.® truangfca ~araukrclx meétoorologiesuych i e<®
mradiciyH d.o.prDViiM eiaieK- osi?ieniieGji visrokawe] el:3renieir’;,
WV ti, |,.staram2Ai proy™torMenla n/fiwigatorskl™ o>
o;r:i*teoisnie ~‘rcwnovieaiyti'.brak.aoé”ledcsanla i dtugcl”™fc.lej
AuKtifkXfi - X odivrctriie .etére  >i3ttsle doe”iS'io&'.enia
lotnlos:ego .1 jaiiladajac™i du™y, nalot salogi »logg me
iiu3 ptoi'unkov-0 prootegcai-SiManida*' <jezeli podejda ao
oposc')b I'ékct&'«£’\éi'4i5y'i nle przygotuja Bit aaletycl”®
“pkip 40 3 i 5 pulki IE<tnictWe.. ;bswabot’egc. 1 p|’\|/ebbr.a—
-y V2 dniu 27*4*45 r* s lotnliTica HIro~od na loyni£k<i’

ifbi-/few me™ \uyp™ k- XotniOBMélt ée ~erson”-luto”
jW -tyeh pOkow Dpi miody i. zUsitéii'dopiera
piii-~cu.koleny V uykt™ny”~giniu loto'?? na .emoliitaoch™ .

koli‘*w.g tego uavUgstorskiego sukoesu bylo'otam”™# prsjygo-»,

>Vl do Xiitu wsayjitkioh aa§;6™ oras iiyteiona pra™ra otutNiby

r.-ul-atoiir'ikiej tyab pu™é"i?, nad moitlli™ii™ najlep”i‘ym prsyiin

W'U'niiam rsutdv’ 7ae™M/MetranycE do. pr.sebajbov?aixla* 27ato.s.ia;st

| saiogi oktadatyblM.ls...d™ladoiiio.2iy™d pilctawg
tordo* 1 £tr.2ela™WVi*' lai;ajgcyc.ii upv'JNaxii9 n& samilotach

vk eV yoaiudajgsiyoKu atosi;uikDi;?S» dusy naXct aa senolo-ta™h

kep2” sikiai mlej;¢?00: ig/patok s™Mtrety. €fiia<ijls  Ua'kouc™-?-iy

preynuivo-vya, ld-. V'.ini-rh: 1 vSanner

ife el § Y Ivchrd : N yit~ost gruo’y y
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W 3«yatkia .ae.2:0il,c faovae Gy 1 ely.i-
gstps* eslisdy/ lot'A W i"8'u
c51?SO 1*odcsas Iptu 2iie sprostali' nrp»i?tksB™Mm jsxmSs »

AN tTUdaoSoiom i utracity
powy”sstg utratf oriejataoji ponosi roir-nioi™~ vr uU\VE-aaiji
stopalu \viii§ Btarssy 'Bav?igator i P2Bge a,w
rd~niei'gtdmiy aawlgijtoT. X MKL? dlatego™ ~e siie svi*QuiXG.
oai dostatsosn$;} uv/agl aa.. pr?ieslag naisigatorgkiego .pr™yy*
toi*aBla do,prgeWso™Maiiia w 4 >Ifc# ~iersas w'dosNir-acrr ml
sat% tego putku® a >tadgc gtfeiy naciak ga praygotot’fiuia
dviadi pozostatych patkow te.jze dyvix.?jjie
Jezeli'shodzl o Bzoseb”™lI'dywisii XQtalc.»e3, to wflav.:.ov-iv.
trudno’ 1 skoiapliksvmne gadanie’ miat- do mjkpsiank.~ _Btar.ssy
nawigator 4 mi./;.%ptyt»agtD to -se mpecyfiki oOkiadu- orgnni-
sscyjaego tei. .dyifllgoii’ ktdre” putk nale”™t do iwWxe>o
rodzanii- lotnie twae fak jak-4 -flix#'jakO Hiieozana d Misje
nioaaf byta wyjatkiem spasrod wszystkich dywizji”nie tylke
lotnictwa’polskiogc> ale: t lotnictwa radslockiego w laM-aal.
1944 i 1945, mak 1'sprawa orggnisaOji i realizacji
gatoiski¢go sabeapiaoseni.a dziatan. hojé'itych tej dyw-iz:?i
byta wyjatkswo -trudna 1 nieporéwnywalng » jprobloB-em=
torakiego' zabeapiaez8ni& dsiataiS- -bojc\i2zyoh jakie jkolwieli.
dywizji lotiUesej w hotnict-vfie HY :
trudnosc¢ kier*Dwania newigatorskim’zabezplsoisenlom.
dzigtan bojowych- 4 He* polesata- na stym, .przy;, rospa
nlu zcbezpieczesiiia dziatan bojowych kd”™6o$« a eputkdw,, s-tix.-szr
nawi®ator dywlkji -odrehhagp ' m
majgcg wyrazng specyfike, prehlematyka, m .miano#j”cie p*
nay} »ilgetorsM O go zEbespiecz~rda-.dziatan eejoirjych
nict\m mysliwskiego, sjaturmowog®© i ’bombowego. W pozoet.ad:y eh
) jednolitym oktadzie, ..steresy nav'?igator”™ orsaniso”
oge'egpioc8soni4,dsiatan jednego-.tylko moasaju .lot/nlotw/
W 3wbs,asku ~ tym miat. on’dazo Ippaze-' dbi8kt.yeme. warunki pra*--
Ly 1 obio4t;"nie wieksse.motliwo$oi-gaiggnieois igpszycn
wyniki oraz wyzszego-ppsioffio namgatoraUego wy3C.kolc3nia
drv/~-isji, £ hi”~sll starszy;nawigator 4“ Wydaje sil:-, A
iStarsE-y. nawigator 4 Sp)L miat .rowniez dev tjy--"oreBw trulixie.tKo
stiiarlo anizeli ‘gtdwny, nawigator .1'MKI*diatego, ~ Mowny
navvigator 1 mi> sprawowat- tylko ogolne kl.erowniOtw.o i..nadz r
W .odniesieniu do-niiwtéatprskiegp zabazpleczeala dziataz



bojojoh korpasuj 'a eorganizacja- i reailssae”g -nmiQ&.taTt KI~su
sabespiccaenia ds:iatrA oOojcay™a- i ezkolenIB puasczegéliiye:: N

M3 saiisov;-"!- aie atarei Eawigato2'2yy ''-sk .
plewie tc s6”Qi -ohoii aiboo ® zalesig pt-ofelea/i™ 3via
statsr przed ,gtdbwnym nawigatorem 1 MK j*go ‘rc]i.ucnivg.Nd
1 trzema- starszymi,nawigatoralni - micxa> .

sam Jeden tylko gjtsrsay navsigator 4 “YY). Jeu&Ili mzgleaiiX.:-iy
przy tym''fakt» ze i plm i 3 piss ,dziattty ciNe?™a a pnb =
2 regkty dsialat'w aooy> to nawet z-pmnktn \*Xuaonia fisyeiz«-
fiej wytrzymatoSci 'orsaaizmts I*xdskie™o starszy nawigator

4 _mi miat zadania bardzo omal te przekragsa”™ace lalty
jednego caSowioka”™.fo, Jeszcze raz' potwierdza tezt$ ie
sustawienie etusby na”igatorskiej na .szo”alslti 4. 'L

adstatd' potraktowane formalnie i szablonéwOs 'na ro?<ni- s inny--
ai .dywisjdmt. [6tsdozymi, ,.bea wm3g|.fdnienia-' specyfiki nardgn-
zorskiego esaj™espieosaniag dslataii bojovjyc'li mieazanej dyui®.jv

lotniczejo
m powyzszych wzgledéw zadanie»' Jakie miat do wykona.'il.i®
stes™azy.nav/igator .4 nalezy usfiai; sa nEjtraaniejsz-Jij n

jego pTBee zé najhardziej odpowiedzialng’1 wymagajaca
coj. inicjatywy i wysitka» bioi'ud pod,uwag”™ wszystkie d”i:MJé
Jotniotwa polskiego podczas dslaSaad hosowych Wlataen 197

11945.-
Jeéeli ohodsi o starszego naVv“Ngat-ora 4 MOy to jr'-.-esy

stvdorclzidy ée wykazat' on duzo stnicjatywyo saradnoscCi i -eeQ=
ratywnodaci w dziaianin* Opracowat duto | w zasadzie stojg*/
¢yeh na dobrym poziomie -'dokuiiientoWy ktdre odegraty- powazng
rple w orgarilsaoji 1 realizacji nswigatori®“kiego zabesplc™
csenla dziatan lio3&#H#h aywizjic

Bezwzglednie stuszne i -pozyteczne | .-~5dkreolcnit. w
sarsadseniach 1 wslcasdvt?’kach n-awigatorskich 4 przede
w;¢syotkim brakéw w przygotowaniu 1, wyszkoien”™-u naw..*,gstorskim
poszcsegbinych'putkéw tsj dywia.jij poniewaz ta zmuS$sate
morsinie i stuzbcYo paraonel latajgcy danego putku” ktéremu
wytykano btedy, Jak ré”mlez i personel put/sowo
do-wzmeeenia viyailkow ncd podniesiea..- wyszkclania mviiga*®
torskiego Nns 'wyzszy cosicmio



it 197
3» aajwatougayo”
ib-t aaty tadtir’ek”....., M BSffiolot&oh fo-2,i /i
' saEiafit 200 .kg/ t .na eaaulotaoii X2 /;00 .kg asia>...ré

e oesft*nia fcoBbsraowa» aa oko, 8 -feeMeaody fi» ®&3;wfci8aais

. SiPcid i boak zaufania perEoiielu do «ykoras'st.ri.
IN-ka-"6aou'RPX-IO uodoaas Xoiuii, .saftzogoxrae 's 1 Py

, Splov.aL;nlo™« wltkp.oéci .ypadka« o.6.iéaia le .« d.
W[\'/\ N * '-> -
lcdad 8 gl<&inyofe proycsya «ymionio«yoh
rv-itom- stosunek.do tyeb spra”™ dorodoo« 2 'pnb i
ktOi-sy ssjai 25ie<jh9tris lat.ai. » n»e «®* " v -
tolotoa-doteego przyktada., fetomtast aowodoa-i p.«-.

Ista'i aasase -bardao chetnie, L, -I>TA-<rv,
,do.ador Lotnictwa "
«l nosita asdnak tylko formalny /roakaay i

teaktor i mmdlatego .nie irayMosia .»oligdW *
Irak byto i~dpossiedrdej .pracy «ychowawcsoa i. wysako-t-ni

se strony cfioora® aataba ffejsk Lotnioaych, .
..kaadeki na.igatoroMo> 4 MBI byly o*nJMorcc
icoo. ale Scdnocaoénlo ohodai b

puikfe i estodr podctae”e do.praey
teorctyssaa «ysskolc-nie poreoaeXu ,latajagcego, j-"-

BBeigatorskio aaboapieoaeaie dilata»-bojwyc”.. .« ~A*/
Slueanie acetale lotjictwo
,ek00.4T<kach eprea™a konieoEnosca. téenla '
SatuiTia.e praynajisnlea N Ntti
iki'” Ai.;ego obeBsIndftrenia. Bylo to poEgtton ¥
»yte-«.« 4» U iw f ; « T«'pr».tt
loiriorei m.prwJMW I» Cm'fiw X 6 li»
s,alt.« 4aa «® »»rucc” f a, », W «
de | 1,,«P,¢M .. fad8i«. Psty iM m.V N

ya

12 damdictu 440 Q);Ba?.gta)ﬁwa‘éléf"o Eale-y P+

A'lIxr'sy.'in, 111 2 3b27.
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Siiarsay nawigator' 4 I oat* dow-oilstwe v
[105C0b 2*aalny 1 prawidtowy uir™iladr-Icii Xexaiiiti ~;gtmodtar\VA-
jjbsy podNKOWMitt diicyzjl na.dsia";a:da bojote®
2 fakts (i? typ samolota i rodsjaj- lotiilatwa ¢nkie
prowadsio™ roisposiianiei  u?:i,.lednidi?ti au plar-vm™y
«tmur ustulbjgc» S$c prsy pod:3tavie dijaa3? poaiAie] m
nadania- to bua wyko.irgad Hotnietii.l ;5-5turdosXro. -m
|[#-2if s&é prajr podstaisSiy cteur -400 1 wyés”cj
syBIxiv*kio na sainolotaoli |Jak-*I x Jak«*9o

Smuzka iiai5igaii5?Bka 4 4E)If%o€ilida>a : -luy
I jodnakov:yGh .w cate.l dywii™] | “egarfSm a0,
pmiav/a marsgdsita sBaaeloliXotiie' podo~a2iie  cigg»2
X /3 210'1500roXogdvv-s"Njiaka doktaidaego

L7 -
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51*4Sg™8SgIL®,,SSM82212«gSfiiS.iSial£a. 12SSSISILi:2ISHE XN
SL.SS«SSSHli»2B~"M.125aig25a2™S_1sS2fiid, 125i-SA2,15>"

SVBA lotiiiosy
ttg'giAIXski"go Jsab<Epieci-eviia >iiila™an by
0 oM nAmitatoT
kerpi?.au Xo™MicSO0 otbz J&C;;:.uli
nie KisyetldUa 05?aunisacja giCDe;«liyeii O™

sia dslataii Xotnlcin?m> nadav?aXl au potrsebia”™ ki#riia®kp irwa«

cc/Mv?alt niesb-"toa* sa3?-agd»exila™ wakD™ (Bnki

Irme dukuBionty stuzby .na"Silgatcr™V\kigj,) to

odpij™iadali se raaliaaoi8 tei> sabc-jspiec”euls™ N

prietoilo-nyoli dhsodGK? 1 BOTigatoroilia
dla baiirdslenn praeJ™Bystego 1

XiCiWigatcroklego f~abezipieoaesiia d™Niiatan bojovycb pr\SIM

,Xotnioi/\'ia polsskiego W latach XSM4"*i¥5s CiglmwB Jeivt™ 7tk

eie rcispatraed naat”pu”™gce problemy tega

aia«

X0 07M6Ini\ tiha3?aktoryBtyka praay navigators, p™Mk”™ org)?.
dokhsiieritchs natlgatorfJklogo zabospi6CFonS.ai>  cspraco™Yywanych
na Qsoaeblu putkiaio
Orsanlaacja aawigatorskiege prgsygotow?.mia dt? lota w
piitkuo

'3» Hawlgatorskie igabespieezseale prbse’bas™ov.”aVh p?itka,,

4* Hawigatorskie sabospiecsenie dalatai! bo.jsl-aych
il Hiooyo

B« orski© sabe”spiecsjsnie disiataii bo\Uxgyolt
Ic‘tnict\?ja sjstax’siolvegG i lotxilctva sjySliwakieg”o

* o 2553aS,,5a&557Ngdyjt2]i2 BEI£S-5f5ia055SS-.£SiNS-,,SiaS-
1eS2™MN2S21:1S599 1 22Si12S1SIES3CIN
na aacaebiu pu3:”®

Por<bv’najgo sadaMa”™ akio nalata do wykonanie, stuzsba
Kawlgatonska na posscaogdinyob. sscsablaoh dowodsenio. &
HOtiict; N6 W™ latach 1944-3.945 1 V3ycigsajgo na
pod'-3tc:itdd waloskl odnosrxl.e vwkasci«?osaip kwaXlfiii*"a.cjl i G3h
oh-rrakteru riafMgatordo; m; sscseblaoh do'Moaa-mla
r.alc.t?f *3tvjl:-rd»idi, c lic ?1 Nitor?g awigsk™o t\gtyoajiycts.



5 leo)

I Oj>arddy,j5i;2?-oh) a pocz™niige oa rjtars-"Nieg© ati™Mlgister-r.
dywlAjl xiz<Tjii - winal prseda ig-s=yigii« dc.azim £itgw
aisal/oraffii 1 praootjnlkssii koncepcyari”/mis _to ‘'mwigato pul'kti
rjlaiea. b y ~ - ponadto™ a nmot prasae s»ewystkim| 573> .
dtbyya pyaktykiam 3 sakreaa nmi”iioil 1 ~“omGrammXAA
nawigatora puékit w "aicre/Nie; n?aNatcri”kleEO/prs™oto’iia.?ilii
pareonolu latagcogo ptiku-polega-Xa w gktSw”sa mlersa ¢ ie

jrak*~yosrym'szkoleniu tego W uykcr=>5"auiiii.

aaiiiolotu ora¢ -bo”*bardaimiia* normalnycli .1 t’n».c)ayoh
wartmlrach.eatdosf«ryosaydh. orsi na TtimB.  («KNiid
zcka~mi -» iotOw na”;aadania fyiko tSi?l mAulgu.tor

Ppuika el0dS5y"'sI§. ifutorytRt« vAarod personelu | :ras.i??.aeso
patkup -Jttdaiy'potrafit «"ais bard'.*o dobrae/.3”©igo«?ade;. bonbh.s'«
46s%e erara mi~-~ fiaues'togo i2°ych* :

a) mnsaVsaixiielosjy<sb oboiNiNiskow nals!9igatOT-a ' piik iiip
esttaeanycli bosjpoarednio » tsykonaniam-jsucténia

a/' Przygotowanie mai'i*igatorskieli obllodoa.i. priapoayei i
wykdnaxds aadanio” isgodai<; a “tyesnyal do™MSdeg™ putkua
li mpra.dmvonNia. decy'aP'do”io pairki«
0/+OpracfAvanlo iiti\vigatorskiego 'plidM lotu<i .

d/.;dzielenio pevm mIm 1 latajagcemu wytycznych.'o”i™o”ie
xtalr’?lgmtorlsklego -przygotoTv/ania do lotu” orsd5 wykoii™AX™ lotUo

‘a/. Organizagja 1 kontroler hnwlgatorakiogo‘pr»ygete'&nta
-40 lotu'wpuSrku«'
f/ XontrcMa gotcwoéoi ppBSi~zogolnjeh s©*l6g do lotu
Ponadto ,na\"lgator pu’ku wykony"t"at podsitav?©*
iid. obo"Makii
¢/ Organiao\;?aE-teoretyczne i praktyoane .szkol.oii-NC:'
latajgoogo pu™ku w dzioaslaio nawigacji i bOxR'oardcwanir.o
V  OTrVunistli-iel 1 pro™ja-daléi * nawigtucyjiie mprs.ygovxivaYAto
personelu latajacego vj.skali putkua
0/ Kaiit2'Olov3al ukcfdlplotowemi6 t ~Opravmos4-,nawlgiiicyjno-“bOKDt
. di.erskiego wyposazenia saciolotow oriasi *'oeobibtego =
tortiiklego t-jypcQiatenia jNjersonelu latajgcego# o !
4/ Cpruebwywai ‘nlc-ib™dxi™ dokumenty-.-mwigiatorakle«
o| %i;itiigatiir.putku Ni~potpracpwat bardzo bUBK6p cod”itinni™
I U ri<idgco iividiYii/rdcg Dlatego tez atyl prE™y

2- a $™lacji geK. Ko JakiMka - a&pie «tasay « 0.-w
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o 4nia toito rodzona na~hurmlén
'wytrawnych i dofeaicj”™.onyeh. piloté..? ¢
3afat-;?pca dmvéacy 1 pls! do spraw pclityczn”~ch prmfdhizt
romdez cz'isto» nt, prD|b§ nawigatora patku®™. xoymr s pl.loto-
Bif 'itOYZj utracili orientach”isbasujac Im popetnione biA-
ey i udzielajgc wokazowok na prs™aztoSd« P~pula%zr;wat rd.e.is"iz
e0alg™niecia tycia pilctow» ktorsy po‘ohwiloivej utracie orii*n”
tacjl v réiultaola walki povjiotrsnej lub nleprzowiazianoga
napotkania na troaio trudnych warankévi atmosferpcznych”
dai”ki slianidj krwi« dobrej anajomoeci rejonu lotow ‘ora®
~aetuBowBnia sia dc obowigzujacych  tym wzgledzie instrukcji
- tfiznowili orientacjo 1 mpoiiiydlnie wrocili na wia %N.i.3hQo
a/spotpracs Kiiedsy zastepcg dorddcy putku do spraw politycznych,
a naligitox*ea pulku”™ ja,ka salata. miejsce w 1 plm * zast*aguje
nie tylko na usnanie”™ ale stanowi przyktad godny nasladoviania
réwniaz w wariuikach obecnych»
¢raca nawigatora putku .tak pod wzglad©u jej tresci,
jak tea oeldwe ktorym sitazyta oraz charakteru prs-.'biegu
dzielita sie na nastepujgce okr*esyg
a/ al momentu sakoncsenla wykonywania ostatniego
bojowego przez putk do momentu zapoanania sie nawigatora
Z nastepnyiii zadaniem putku®
v/ .Od aapoznania .sie nawigatora putku z nowym zaclaBlem
putku do momentu po-w3lecia przez dowoddce patka decyzji®
o/ Ol po™MNalecla decyzji przez dowodee putku do no-"eni’u
startu na wykonanie zadania bojowega®
d/ .KMaca podczas jvykonywania' pvz”z putk zadania bojwego o
.rrsystepujgo do charakterystyki pracy nawigatora putku
d wyzej wyiaienionych 7)€>ssozegblnych okresach nalei.-y na
pie Qv'lerdaiCs o0 czym sresatg mtSwdem juz w popracduioh
rozdziatach» ze natezenie dziatan bojov.?ych lotrictiia byta
nieréa”rjomierne, gtdt™nie'na skutek wptywu marunkov4 ritaosfe-"
ryoznych dkobee tego 1 diugotn”atoso po'wylszyoh ooresow»
a 0zcsogolnie okresu pieTOS2eg©|byta nieréimomlerna i wahata
3ie QU kilku godzin do kilku tygodnic
Tak v;ivc na przyktad zatogi 2 piib ti?ykonaty w ciggu
jednej nocy s X4-go na 13«10«1944 r® po 6 lotow na zatoge



k.03
, 3"ezngj dhig"3c.trvUEQgici ponad 8 ~od”in» 00 Swiadcc™ o bar.i

natezaniu loterio Hrévmies r, eig-a dwoeh .
listopi?da S¥Mo™ 2 prib IntriBiy s ciofjyc dut™.n
‘/1%konujac ''cdIls X3 &*hi2olotololio” iu* boffibriioyaiilsy ‘3Y'

I po"Gk nieprsyaaoiola @ rcsjoiiier Sadowe”™ DgbroNUi, ;.05:i?udi.t -
jaiekaadw Polski** Katoaiaat praea cuily poaostaty
liotopada 1944 r« 2 pnb lotovi nin

iTezeli chodal o praco na”igetora pad™u od uomeniu
zeko™0«e.nie prses putl:'T,iykony”aRia oeta';.ni.ogo nadania bo3o-*_
w8 do momenta sapocnanla 0i§ nawisatera a naatfpn”i™* nada-
niem pediUt to ojoljifiym celoiii tcO pracy byla* roallsaoja
tycli wasiystklch ktore byk= “onioc.eme dla
azyokania .nosliwi”wysokloG© possiom naiiicatorskioi goto”oSai
putku do “ykony™ania sadsul bojowych» a ktorych prseprotsaaseui© e
nie viyianc,ato snsjOEIOL,0i konl-i.eta.eEO zada ia«

( ramach tych praedaleKai™6 nawigator patka wyciggat
unloski s popyaediiich dalato¢» aeldonat je a«oim p:ia<tozony!'t
oraa «siawlat a personelem lata.jgoyai puticu* orssnitouu™ i pio
iad.iit teoretycane i praktyczne na«itgatovsn.io sakoj.eni«
personelu latajacego oraz jeso ogolne nasiESoyj-"® pray™o/>N"

i opi*acoviywQt niocafei™dng d.okmfiG.ntccj§®

Po acikonoaenlu lotow na sedanle bojowe, eay teS po
sakoncaeniu lotow szkolai-troalasowyoh, nawigator putku bi-ct
aaavjycaaj udziat w oaduleniii lo”os), snallsujgo wykojw-ite
sadonie pod wagledoa nawlgstorakiia* » Wramach taKiej

nawigator putku oisaiviat przede wsaystkiE popatnicn©-
bitfdy, Ich przyczyny i skutki oraz da\vat Wate.zdvhd., jak Batoai
powinny postepowaC podczas nastepnych lotéw', aiehy unikngc
podobnych biQdovoe A \ 1

Jak na prsyktad” omsAiiiajac t?ykonanie lotovj pilotoVi P ia
na aadeiiio bojowe vi rejonie darasatily ¥ dniu 19«9«154.
nawigator putku mjr llikotaj 3ujewioz*=°"" zwrocit uwage ns,
narastajgcg nerwowos$¢ niektérych pilotow w warunlsash prowa-
dzania cgnia pracz artylerie liraociwlotnicag nieprzyjucio

11 T-271/1 Jakuth
XS/Oévs\ﬁaﬂgl ?I@FWJWOWXI& gao oraz b.nc.wi %% onb

1&-..t0-.
p’rka Danielaka«
sxi./  Ow sy&nclll ~270/13» Aws<



[I"'ovicsd ts przejawiania ssi;  zm!-"ol 'zmlNinie <micNar™iL
toiixxko™ lotu 1 chaet™/csn” iuanelir<Haalb> ktore w RoiLo™k-
wencji prov:adzito do cdor”anlo aiCr' i atatiy m
taojio lia- i™ator patka dla ilaatraeji i azaeadaier.A.-i c“d"c-
tineg wykorsy3tw't faktc, ze por® pilot Jozef ZaChviim&i?m.l
Nsaaa Wi/ii.onyMaiala zadania na .saaolocle. S
fthwUg ssnalezifeBia s_Ij w saelegu silnego og”™da artylerii
;prsecivilotalosoj 9 pray std] vddccznoscih/2-3 kn/ ddszedt
©18.Q5 19«9d944 ro ou crupy™ wzigt kurs na Xci/tiisko..
+ lotnisko 2ile wyszedtj, straoit orientacjg 1 na :“re8ztkofih
pollwa wylgdowat przymusowd se sckov“anym podwoziu na skraju
aie.jsco”™o00ci v/szaiooo Przyczynag utraty orientacji przez
por« 3aoMrz<~w3kieso byt nieprsaBtrze”™anis przez niego
wydtinych. przed lotem wytycznych nawigatorski'Shi> ktdrs
nakKas:;;aty wykonywanie lotu | manowryi prseciwartyler;;gokz2agu
A ugrupowaniu bojovym oi*as zalecaty zachowanie spokoju 1
»innej lcrwi w wypadku napotkania ogiiiaT artylerii przcolwlot«®.
aiczej nioprsiyjacielao

Dla zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci
tiAped3k onowicno s catym peraonelera latajgcym -putkUo ialool
nacieli dofiatkowo przestudiowacC rejon lotow i sdaa ©gr’siidn
a jego

lla virxiosek nawigatora 1 plm oata plorsi?aza ©;'.i{idra
¢cjostata zawieszona  Ictachi, zajota ete epecjsinie dokk*d'yia
studiowaniem rejonu loto?" w X¥>Grilenu | daplsro kiedy
T;jezyscy piloci tej eskadiy zdali egzamin se raiilajomosci rejonu
lotbw na ocene **bards# dobrze*®“™ ifskadrs otrzymata
lenie na wykonywfsnie lotéws

0 powyaszyia wypadku™ jak réwniez poczynionych or>ved '
siewzleciach nawigator 1 plm zameldo¥iat st«<nawigatorowi 4 A

Ponadto nawigator putku spot“odowat® ze w sprr/i®ozdaniu™
s pracy 1 plm sa wrzesien 14 JFo soatety dr>syc B;Soroko
mowione braki w natiiigatorskim wyszkoleniu i p:rzygot«;jwaniu

*personelu Iatajqcego putku*nn

uwero w wik —

CAifp sy Uo m 2*‘”270/12p a*300
SI/ aygn*XXI NS270/27, Scl230



foivy® % AYitkad dO U= I-tjjj.krotBejs

I oasreics.-.aj pracy nav;i-ator* pul-it® aaieraajgccj fio aapotie-
isala tjypadkoK utr.riy orientacji « reiultocte rmnenroiiocci
1 braku ofiporiioaci p6yolulcar.aj a iiillotoUe
Joc,.a&i'lie maicaHtoray ouilcw; atu.:;3aie roaumev'iu is i«i
c ilo ac.tesl ciodbale pysygotwajace si? do lota» «i*iiO,*ajac«
lot jiicjKgodiila 3 nawigfctorr.klja x>lan«ai trscfioc o.Lioii
podcaaa lotu aaltfzy karau, a ic.i pootvponanio taoriaes
to a drugiej strony - sotogosa gtiiraiiiile przysctoT Uji-jayii
elV do lota + YJHafoac wykonujacy., loty bojowe aelezy alt
pewna o-.tysfakcju 1 .nagroda, a ich poottpwManie naisij- ytpij-
Icryzcftiai wer<td rjersonelu latajgcego puiku i ste®iu,’ 53 vacc,
2 tak aa przyktad dwMca | »la Pptk latdykin na wniosek na-
saigetora palka kpt. ',,»syln Saszyna rozkazie didenaym nr 224
U. dnia 20.10.1344 r. crae w roakeaie dslemiym m* 230 s dnia
130.10.1944 wyraatt podziekowcnle sa wzorowe $jfti.ontinie
T lotéw bojowych w sko»plik05janych waruakech ataoa?er.ycat.3oh
aaBtipttjw-» pilotom pp*». Mohatmd Jakubikowi, chor. Je-
nowi SotubiakietBU 1 chor. iftadystawowl ZuratiskieBU.
JeScli chodsi o teoretycans nawigatorskie iizkolenio
w putkach» to odbywato siv ono na »odstali« wytycanycn
otrzyr™n~aaych a djrwizji. Plan i rozkiad tego szkolenia byt/
elastycaiw 1 dostosowywana dc sadan, ja la dany putk wykony»
wat, do ogodlnego poziomu wyszkolenia pereonelu latsrjgcos»
putku i do natezenia lotow, Holezy ciggle asled na upad»«*
fakt, ze saréwne teorstycaae jak tez 1 praktyosas sakolanlc-
sawigatorskie byto prewadzone w patkiioh rownolegle ;s mgO-
ay“\naitieiu ?.dan bojwiyoh, i» tlarunkach oacatyeli priieb3Scwaii,
braku odpbBiodnich sal wykladowych i pomocy nauk«yoiv.
Joceli siiao wsaystkieh teuunosai szko.le.aia to jyj-C N
wane i w aasadaie osiggato stawiona przsd nim ««le» tc na-.eay
to w gnaosnoj aiorze aawdaieozad inicjatywie, obowlnakowc««-,
pracmiitosci i docenianiu patrfiuby sEcsegdlnie naw”atoi.«-
kiego szkcle.nia personelu latajagcego ze strony dowodcow
pulluh-J i ich nawigator-ow.

i/~clirsy”™» 31 2-270/1S, 037 1 39.



2X)i -

Dla pvzQeél.*amnzxix proceisa fowi
tskolonia Iclfajaees;0  pal?. a0 4 *
pr3’~kla*i<*m dru'd-'ko puxXkKU bciiovi-"ov?
ij'ag, oknv'O bespo,ri*a‘ai2.io ;.opraedsa;40y pr>éb.Lodirgi & L
na tcr:inie askol."ii-™u

XFj ViBsy™Mkl.c-ii pugks,c*ii 4

sci-:t;,k po>oiony na nawignto™ Bkiac. "ak
U2 przyktad 2 pnb”™ O sl”rpall 1944 pi~zep TO\-"Véii.0M
UB”t9pujace aajipela mkolenlom

“ pTZiraoov*V-nle.nawigators:.:I*© 26 piodsKii;”™
- stij”ciiowanle rejeoii;, 14 90d§C
JL« borbardonaria If, god”-

gidobyCirila érodki radeiilG Semmedd® M. T
daseme 53 god™o
imte prsiG-finiioty 35 gDdso
OgotemH 33 godt;«

lak MiiiO Lia sskolesle ncwiaatci’nkie praeisasosoRO Q- sodsi,a.>

Zmo6 im» najwieksag ttwagg m aav-tcofjaaie saaolota m paiycu
viysokOBOIEchs «awigowanie aaaclotu 5 nocy, atudiUE i'rasy orsf

uirc»t§ 1 odsyslcenls oriantaeji» K salaces aaaki. rsjem woho-
datyt® Otudi«sanie trasy przelotu podcaas praobaBoaojiia 2 pit
L lotniska aostfemsl aa lotatako Dys oras a lotalalca Dye
[na letnisk» dola B*»jska. Ponadr,® atudionau» re;jsa STatswidy-*
Baayck daiaStaa bajowyofe w promienia 150 ka od Ictaloka --«lo
ELfwska,: se sscaeg”layta awrOeeniaia m™agl aa rejent Tiaslelak»
Viarasasa, Gora ..alwaria, Groéjsc, Vonsf Koai,eaice« Joaolt
ohodai o adolsyssae arodU razenia, to persona! latajgoy™ ™ _
i teoiaiicsny putku. 3tudio\'iat prsvsnaosenieii W .M.o'i
dslatarda i akutecsiioad 'beafe niaiaieakioli typ(] ok-SCt,
SD.1 1 3)5-2. Ponadto a nochuaikS™un-brojenia praeproaadaoao
aajvois praktyczne a podwiesaania aa samolot .Po*2 Jordi is
xogTii s vik3?2(5Ganiem do bomb Bai>ali.iilioVio N
N Jego rodaaju sajoeiG praktycane s bombami siomiacaxi-ii
ekaaatly aie bardso pozyteesne, poaiewe$ podcaea dt-lalo.-
, bojowych satogi ozeBtt wykoraystyiBsty bomby pozostawiono
parses; riloprsyjo’'Oleliio

s/ O« gygn.li« %227, . B.
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Oissasda/p ktore daty nastepujgca nynikiii

i]—p*l( Frisediiilot Iggl&n\aolwq ocﬁ!nAaI_
NaHejon ot<ik? e - e ' N

Lg--J”gsaIaB iS- £|ssfeL ’\gLS t’\ILra3 --------- — A 29 ...

L3—iJssat”JS~Assassis-isi§sAK Ir'™ -12 | M2,

La-4.Milk*Si27i2i$-1_S2S1— ¢ 29 A

I3 | miJsbrojeills bombardierski N O

i 6,...). Oshi*oienia_strzeleckie I 23 « G

rAeTi bl -

etap szkolenia naseiesinea© prEepx'-0’../a0s50n0

llo$i 110s6

Ocon dostateasnych' nie byto* Sta&miito to dowdd dcbrego
opan.ovjo.nia sagadnlen i «ptyneto dodatnio na wykony-*ant >
epriez ;sato0i sadan bojo™yda«

We OT7ed$niu 1944 r. w 2 pib prseprmvads&no

a.aj8e taoratyesnyoh u naiviEtatorskiego sabe”plecao.nia di?.iatan]i
Tj™Mco 63 godzin zajyo teoretycznych ze wesystkich imi~oh
prsedrloto™~* j'ak vjiec aa wyszkolenie aoMigatorskie przoisna«
csono w putku 465S czasu wydsieloiiego xia oatosé oskolenia
teoretycjsaesoo

Ha sajpciach przerabiano nastepujgce teriatys

.a/ Prowadzenie orientacji podczas lotu w dzien 5 v nocy«
YY Inetody i sposoby wanowienie utraconej oidcmtacji®
¢/ Studiowanie rejonu dsiataii w pryiidenla 150 km od lotiiivika

basowajila putku* . | .

d/ Spoaoby bombai*fiowania przes pojedymosg satog§ z lotu
ssyboviego*

e/ BosHiardcwanie celéw liniowych”™ ezosj, linii kQlejowyenci
Mostowo

f/ Przeznaczenieo zasada dziatania®™ budowa 1
bomb niemiocklch S*TQ)). 31)“Pp> 3D*2 1 al)«'| oraz zapalnikow
do uzbrojenia tych bomb*

/A =PCDb studiowania nakvaz€nych csiow*

h/ Sasady wyboru i wykrediania trasy lotuc

x ! CAN

ayg™-1121 T:*271/1 ScT20

a1/ Q> syga* |11 27i1/1# Se250
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i/ 0b lio2exiia bonbardiorskiec
\/ Sposoby odeji“oia do celu was. pc-:b-;jSoia do lot:

1/ Sasady prowadzanie kontroli ~otOv«czci do lotu*
PoY'YKSse! t™raCity 'vlgide™'y oi™ a
dalalsn bojowych 2 pnb oras se sprs”tam vt jai-i
fputk byb viypc'Sedony /Gajcolot Po-2/0 a ich przerobienie oyio
nl«t»2tpllwié poaocne pray wykonywaniu ssalan bojov*ycvu
lllc-sal”innie od pov™MS.:i5yck nassi™\ator 2 pxib
lib ~ysmscEQjay pvzQz nleg© nawigatcr eskadry pro~sjaiailb
_odimiennie s personelem latajagcym potgodainay trening; W
loswigsywaniu “adan a nai®igacjl po”iietrsnej 1 bomb™"dowr,
2ego rodzaju treningi nawigaoyjno-bombardierskie xaiaty osrcmac
: gneoaenlc praktyczne» poniem”™ vwyrab'aty u par?}onelu |
mjgcego maTiiy3d nsybkiego» c¢ r6vaioczednie aoklarineg©]| psmig”
ACiowego rostiiigsy”anla zadan 1 wykoiijv?ania oblics™ene ivo6rs»
to ufiiejetnoscl oddai™ety satcgom podcssas prsygototAianla dc lotu
trv osraiiicaonym osasiep a sptaszcza podcsa™ lotu - nieocenione
, USlUuchia A
Podobna treningi nav;lgacyjne byty praewidimiane rom--
"nle™ 1 w pozostatych patkach lotniof*ycho V1 pim na prsyktad”
plan nazieinne-;,0 pjraygotowania na kv”~iecien 1945 26 przewidy?/at
codziemiy 'jednogodsiiiny» nawigacyjny trenIni® personelu lata-
jaceg@yv' 0
W okresiejW ktorym sytuacja' taktyczno-©peracyj:iia »
oras niesspomysine \;'arunki atmosferyczne ogrunic”iaty
lotbw bojowych - ogcl™ia 1loSé godzin szkolenia teoretycznego
w patkach wzrastata, Charaktaryetycs™m jest fakt» n<awet
I w tekioh warunkach najwiekszg iloS¢ godzin poswiecono na
n wyoskolcnio nawigatorskie® u
S Stanowi to jesscze jeden dowdd tego» Se sakolenr«
. to byto potrzebne i cenione 1 to nie tylko prses personel
" kierowniczy putko»» ale 1 przez caty personel lata;jacyc

B«3B3‘orny ramxn.Q™ wydaje sie fakte Ze podczas wojny uczono
przede wszystkim tego» co najbardziej na polu wallu. by™o

W O, B XX 21079 5@



. 03 -
9 petrsebn<i, A *i?e dwia UsO"' iz7w. pis;. zjiccaana j.c
| ar-Risatcrskii BSkoleuia v- puShaoii loinlciiwa psjls. le-o  Aa-
| tlcii'l<}4<*i945 I’e BKilidesyte o praypLisywaniu dude.so saacis-
f alE temu szkolenlii rc sscaabla piatku.vi W3s*a3kech bQ:e>wyalio
I Z iyoh doadwiadaasa warto, wydaje oip, braa prayki®id ao%ufi<cK
I | aaaigattopoa paikau xissesio obecnego lossiicttsa.
k 1i?TScpadsis 1944 V) i? tBb na ~eolag Alcl3 4 «

¢ codain ly/sakoleuia jiGEleciiisso 20S ,;odain, osyil =5, sajeto

'if‘ysslsol™.iio iav;l¢t3lior,5K.I©»
i PoasiaS: godzin aa pomczeBOlxie i otf
P prsedai®avvia poniissa tabeiat. aporsiidsoa™a na ua;ie

eprstvitisdiiz™a 2 pnb se lifjtopad X%r 3®

S"AS trariglSllacer  ppgvede f v T Aidgax
92 Borcki diara ) '%2’% ! N%gt%%o
rdj diara /
P?‘.ﬂg |ssan|e r®40n|4 do Ie-7q = Jlaniuc
X6 Pisr® '™ 1
I
10 ty
4 .
72 28 G 42 isS 1209 437 . 22
\ poKCiGtalj?ch patksisk 4 Jak ronnle™ % pudG-"ac-.

1 MIli oras s3£iodalelnyo’h putkaok i sajiiod.aialii;~ok afiLv.idraoi:Al
pror“adaono rév'nia™ nawigatorakie sskolenie teortyeane®
~re;o ttig© Oskolonia vrlgzat>a sie $ciSle s ?5adaniainl pon™o.2v
golnjrck putkév® oras £ moailivvoaciaH|l pooiadaB™ch p¢soes™ »
sanoloté”®

JeSeli choasi o putki i MI4, to m prsiyktad ~ 3
organisoviiano nawigatorsida sakolenia teo'j?%ef4?c5fine »
nastgpujacyok grupaolis™*/

1/ gi*upa ozitabu putku |

2/ "upo. doivddcoN 1 naivigaterowy oskadx’;

3/ po'f.cBtskych piloté?™ 1 na\'wlgator<bwy?

s/ O%Xl YAX0 111 T-STI/I»  2:wSl«
M 'sygn.m  0;-2G4/ni, 3-200
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4/ "“rup”™ e'crsiiloci? |
lia7<i(jkt3i5y iZECX3i psijtijitiuity X7 "TiySEKOA vMdo (“.rupy

drugiej O ta 1?7 mr-6u 1943 olata ogotom gsasin
"tahad tcoT'Gtycsnj:"chg M *B god™NiXit vvyijiii>aoIV| Yom
lIGWigotori/iklsgOiv/A™ A IcMiicka.ill. ta Udica gsr-upa XXt ,

3Skolonila, It tym 5™ god3«, cayll 9o0i™prygDtwaiala
torBUiISgoN'*c S eatoacl osasu pcav?i”“‘conago na aaoaaiyoai:A>
S3kolenia siav/igatorskio pr~aisnacaono erednlo ne;
wodtiig tuBOIli magnetycane”™ i o0saGa oraa orientacji A™roac™aj
351'i na radlcnav/igaaji® U'/n na boi'ibarao/vioni.a a etu«-'
dlov™anie regulaminu stuzby nagMgatorskiej 199

mfiodrowio sztabu putku otraymyx<?all tematy indyv;:l4u-
alnyoh opracovsuiie T tak r@Mgator putku 3 plbNisajor
gEiir3zikotii] otrzymat do wykonania y ciggu majo iS40
cofanie na temats »lawlgatorskie pabe”™piec”enie lotu i>0->*

pullm lotnictwa bombowego™™VVs, is polecanlam ijfrocisnia
??zcaegdIn0j uwagi na nastepujgce problemy? obliczenie caut-a
lotup i*ybdr i wykreBlcnlo trasy oras peofiX™ .lotu» oblicze«
nia bombarrd.iertikiea

Réwniez w samodsiolnyob eskadrach, #acisnlkot2fy'-h. p>vi'fa
dzono dos¢ rjystemotycisnie i interiGyilBIti ~.izkoii™*nle nawlg<**
torskie. '‘uommdem tego jest faktt, ze w 103-ej eakedrse
taczsilkowe | px*aeproviaddcu© w listcpaisio 194-- *o ;O god™o
saj*0 ~wysskolenian a w I g a t o r s k i nocl'xk
epotosfeno na nawigowanie w szczegoOlnych' w”unkach» bo do
teg© zmus™ist charakter pracy eskadry* ' ¢

MstApxm~ B> teoretycznym# etapem nawigatorskiego ~szko-
lenia personelu latajgcego w pa?ikaeh lotnicaydi byty lo'y
szkclno*“treningowe majg,cs na celu mtedzf innymi wyrow”lenie
u personelu Ibitajgcego praktycznych nawykov,* w zalcrcole ~na-
wigowania samolotu oraz v/ykonyrianla niezbednych pomiaToV
I obliczen nawigacyjno™bombardierBkich podczas lotuo

Podczas lotow sakolno-trenl%p'riych przerabiano naa”-e-
pujace elementy nawigatorskie™: C

s/ CGaM, sygno 111 D<264/11» sic5 .
-/Us/ ‘amee»  S.41<i
CA73 sygn-elll ~-204/11~ 3«58..
yz’\T/ Qav, sygEolll ’X‘-263/11)/ s«llé
xsaouc/ OV sygne« [1X 2IN2T1/18 Oailde



al tia m 1a obiekt® Ta™olx E-ai"se-isYcli«-
naj 1 csasuo

tl/ Vyjdc!i6 na nakasoj:™ o”leki  naka™*iiViil.

«/ i™yjacie na radioi3tac,§8 prowadzacg prsy pemoa’™ ra”lsi-
pd™ kaifipaBUo

d/ i'ya™oie na .nakasanj obiekt metodag lotu od radio««
fitao;)!" prowadzacej p.rzy poliooy radicpfS'likasipaEmo

e/ Wyjaoie lia nasiemny radioixamla?iilk s

t/ iVjrjaoie na nakasai™ obiekt metodg lotm md nasiieiicies©
radlonamiernlkao

g/ (dachowanie podci®as lota w uEsruipotvania bo,ioi;: iy,

i m sacsogoto”el orientacji vjsroktw]j prssez proivadaonycho
Y/ SaMiana prowadzgcegOc

?0nadto M lotnictwie *omhmr~*m i 3%%v.maovym N'tykorywano
szkolne boiB»“bardowanie na poligonach» a*préca tego »alogi
samolotéw z nawigatorom - aokoxx~mlf pomiary?, predkosci pod«
rownej» kata isnossenia i csasu przelotu kontrolnsgo obiektu
oras okrriaXenla klermiktt i predkosci wiatrtu*”

HateSenie lotdw sskolno-"treningowych by™o er.i\sawozft |
odwrotnie projp©rejanalnie do Intenttiyv'inosSci Ictow bajowych»
co Ytfigsato sie s czaseny, dotioaem paliwa 1 koniaczaioscig
sapev”nienia personelowi latajgcema nicE™bebiiego wypoesynkuc

0%k wiec zatogi 2 pnb wykonaty w pahdsiarnlki 1944 %
34 samolotoloty w raiaaoh lotcw szkolno-*bojowycir® podczas
kiedy na nadania bojov?* ¥y.-.onano n tym Baii-0iD-
tolotow”™"M

M listopadzie natomiast,zatogi tegoa; patka wykonaty»
na skutek traanych warunkow Kieteoroloslcsn/cho tylko 137
samolotoiotow* na zadania bojowee Ponadto jednak put:k inNfyronat
w listopadzie 615 lotéw ezkolno-trealrigowych 133
innych lotéw nieboj©wychow ogMNny™ czasie 173 godSe.23

Szczegbdtowy podziat tych lotdé?; przedstawig ponizsze
zestaivieni® 8

filb—Tiai*

x/ CA™ .eygnail T<~211/1s s«T3
3/ famzeo
X%/ .9am.ae» S 82«
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Oalljiyes podkrnsloHla i zaat"L/Y'ajac’Y?” nleviat;pllwiG Ka
liizEanie jest fakt, m satogi 2 pub rwmleZz podczas lotou
bs>iov/ircli i*~/konyvjaly na trasie pourotnoj takie av;icsenia r.u-
wlgacyjnoi jak wyjscie na jaalty obiekt i olac”slenie prdkOL™M
oD czaau py-selotu kontrolBccti® obiektu." c-

Piloci natomiGot 1 plia takich c¢uloz~:. pcdcsaB loton
bojoi™ych riIe erk0t2 AMVNIS A
pr.'5&d otrsyuanlen pr.’\ef. putk konltretnego sadanic bojo\;e30

byto proTiadsenie o”elnca™o przyr~otonania nawi”acyjneiSO
pcraonelu lataja,ca-00 %oa”iie z poatanooileniaai reGulamlna

atazby minrlGatorekiej s 1943 r«, obo\?insujgoyrii nirc?astg 1 0'-
abooal00 oi”olna prsyao”™‘o\?anlé nc™A”idatorskiego personelu
latajgcego roispo2Ciati»i s ol'Oiilg otr“had/A™ YU\ pi-
lota lub nav”igatora' 1 trwano praca caty ozm N
personelu latajgcym” s praei®aiai .. prieprev;adizZiemo na-
m-"mifagyjnege prsygoto”™.”ania 'do konkretnego lotu orz% nn
okrefc3 Nykonania oca/Mngo lotuo A~ =24
GgoIni? na”™gacyjne pr/sygotcKsanio miato na Qoln
ekrtiTuianie pergoneiu Icitajacg™ w statej gotoyokci do
pracy lofcn1 x skrécenie do oruss giakreau
prsygotoir.mia do loto” r.ijiiiM sbja- wszystkie
Hiaaun\; M Fctcfa» do 'oyki?nariia ictoryc::. niw
i/i2) Dada konkretikgd sadnniax

n/ i7kj, %y?n III 'Z—’\Zhj
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| Tel Yiceidks  pisi eilry 145¢
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Ogolna pra”gotoi'vanle natvigacyjne che~moMsito Nas» &
olom”nty?
@ atudiusn re Jona jdslatania’,
» Ogolne pr'Yyos™="anie svap?
* opracov'vanle rapy ai/tiiaojl rav’igac;y”iiaj |
- na\vigatorekl. treuing personlu latajgcego?
® kontrole pilotazoiio-naisigac;*?'jnego i®"posaienia s-tu?
« @#ganlfiacje pracy arodkow siemego ”“abesplecsania 1oUjmh
« organlsiacj§ csasu« )
Ogolne prsygotovmxde a-iaiulgacyjne nale ;ale p.roiwvacT.lc
regniamis wedtig planu ‘c”yssikolenia bCjoOVACHO™ a ponadto
1 gypadkii prsebaaowiania do not“ego rejonUj, prs“*ybyoxa do
jedrxoatki novego personelu latajgcego lub sprzetu orais
Btivmo'~Q~ila noxmi  jednostki« )
¢adna jednostka lotnietvm polskiego ra.e Acogla w
latach 1944«1945 rospocsac systematycznych lotow poza™
lotniskowych 1 bojowych™ bes uprzedniego «ykonania 0go0l-
nego przygotowania nawigacyjnego”
Studiov/™anie rejonu dziatali bojowych filiado na celu
skrocenie do minimum czasu przygotowania do lotu™ utatwia-
to orientacjg i nawigowanie po trasieg chronito przed
utratg orientacji i utatwiato jej wnowienie™ Pex'sonel®
latajagcy studiowat rejon lotdw przy pomocy map o dutej
| mate] podslatce” mapy nawigacyjnej e?/tuacjig "aei”ogro«
fleSnego opisu rejonu dzialaUui schematow« zdiMC fotocza
ficsnych charakteryetycznych obiektéw oriantacyjnycho
t okresie wykony™iania lotow personel .tata-Jaoy
doskonalit w praktyce swa snajomos-". rejonu
V wyniku otudioxvania rejonu dziatania personel la?»ajg-."
winien byt znac ‘ N\ A«
A cechy Saczegoin©, prowadzenia orientacji w danym rejo* m9
ayotem obiektéw liniowych i oddzielnych eharaktsx*ystycs
nych obiektow, s uwzglednieniem pory roku i ~mian powsva®
tych w wyniku dsiatan wojennych /»niszczone mlejscowo.»v, |,
¥iypalone lasy itp «/1 NN

» rozmieszczenie lotnisk 1 lgdowisk oraz Ich przyda™*uos.
do lgdm-sanlai
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« rcaiai&ssJCKienie i dano gzncy ii‘odicw latowg

- prsebi))™ linii frontu™ roKKiv;.srnesanse pcastsituMy?Njih <jal6%
cfmB Srodkéw otirojiy prr«cl*.?loiiiiC205 Aiioprs.yjaeii™Xa

« isstatlowanis pioj3on@ tersns*. i podstawonsf w/jai«i?sienla
ponad :pQi;dom wiasnego lotni.ir-kas

@ [iuelisorologicsne osDbli\:DSui rejonu 1 ii*ejcoo™a oj*nakl
Xiirian’™ poa”a”t

« (-aa siar.oku 1 Switu,na najdlis&2y okress"

Porsoiiel latajagcy winlon tak pr2e©tudimv.i..d
dsiataii® wracajagc & aadania bojowego”, potrafity po
mjjiola  Xx"ojon lotniaka™ odnaloié besbi*driie ivir.one lot-'
nisko pTzf ka.Mtsj pcgodslei, s dowolnej v soki?Sel lotu i
kierunkUo Wtyii cela nalezato &rgan320waa oblot rejoBu<s

'0 nov¥m peroonelam latajgc3fmo '

loi7Dpr2ybyt3 personel latajacy pr;sed dopasgesenieja
do lotQ7 posalotiiiskoiriyoh x~inioxi byt 1rfo skontrolowany 20
znajomosci rejonu dziatanlacr Caty personel latajacy byt
regularnie™ coO pewien czass egsaminowany se zaa,jo:?).cSC.i
Xejonu leote’® droga pytan© kreSlenia h pamieci echemata
rajona© pokazywania na mapie sosadni-csych. obiektow
orientacyjnych» lotnisk© lgdowisk© Srodkéw abespiecseiiia
lotébw i linii frontuo. kyniki egzaminck’ feylly Vi£jywan© do
ksigzek lotnych pei“sonelu latajgoeg«”™»

Bardzo duza wage do nalezytego atudiowania rejonu
dslatan bojowych przywigzywano w 1 plm ~T/arszana™ stasznie
rozumujac© ze doako.nata znejomosc rejonu dziatan bojowych
byta ezesegdinie potrzebna 4 lotnictwie a”sliwsltimp ponis™
ilvaz pcdezas poscigu sa rdeprzyjacielem© jak rowiiiez w
OKasie walki powietrznej* pilocl mysliwcy latali w zmiennych

Vsharunkach lotu p© roznych© nie wylaneslonych uprzednio 1 nie

©blicsonych trasach© prsy czami czesto w poscigu .aa nleprzy«
jaoielem wchodzili w chmuiy™ lo ”"iszystko sti®arsat© niebeac
piecsonstV;?0 utraty orientacji przes'pilota mysli* sikieso»
e0aesegolnie w resultacie walki powletrznejo Jezeli»pilot
32£F doskonale wssyetki,e podetawovje obiekty orielitacyjne
rejonu dziatan i cechy cliarakterystyczne tego rejonu®© to
utrata orientacji byta tylko chwilor,a© poni©waz po zanohc

Ciseniu walki pilot wznawiat orientacje  gtdwnej mierze pray

pomocy rosposr-nsiiia cbserfiowanych obiektdwc Réwniez 1 w

S
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dobija obaonejs mirio lotfiilctwo 23;/0li\yskle Lorr?ysta
M ascsegolniis di@yffio bas pordmicaiia wisksdyii?p a™ideli

lati*bb 1944““1945" zakresie ze Srodkéw naprmmadsania crnz
imiycii rivlioteolmicsaysk S$rodi-o” aiemego ube”pie:3senia
lotovi “ obowigsud© w lofeiilot\vio mysliivskim zelazna zasada

nawigator 1 pisi wykorsyatytiiat kazdg okazje "azeby

doskonali¢ pilotot™ putku w snajosooci rejonu lotdw” V tym
m lii im. na otarci© schematy i adjecia charakte-

3tycznyoh obiektéw orientacyjnyoli,p na podstavi?le ktorych
piloci musieli roapésnawao obiekty oras hjk nieubtagany»
jezeli chodaito doktadne pamieciowe wykreSlanl.e podsta-
wowyoiii okreslonych przez nawigatora putku linl<3wych* punk-'
towych 1 ptaszozysnowych obiektéw rejonu dziatan” ilie byto
mowy o dopuszosenltd do lotéw pilota» ktéry nie snat dobrze
rejono” M« miato swoje bardzo dobre nastepstwa dlatego»
ze nie tylko obronito pilotow przed trwatg utratg orienta-'
ojife a przez to niejadiiokrotnie ratowato zycie pilota
oras samolot» ale réwniez znakomici© skracato csas przy«*
gotowania do lotu™ Pilot dobrze znajacy rejon dziatan -
mogt w wypadkach koniecznych /npo start na alarm/ ograc
nicsyo» 1 rzecsyti'iocie 1 pliB czesto ograniczat» swoje
przygotoijanie do lotu do ?tiykreBlenla juz w kabinie samolotu
nakaftanoj linii drogi na mapie oraz do saposania m niej
k-pr'su lotu”~”o

Réwniez 1 w 5,nnych putkach lotniczych dowddcy 1

nawigiitorsy wymagali od poraonelu laao.jgoag0 doerej sna«
jomosci rejunu* z r««laejl byty pilotow i nawigatoréw 1 p3ia
eraz 2 pub wyniku» ie zatogi Bamolotové doceniaty koniecs«
noso gx'untoiiang© studiowania i znajomosci rejonu lotow
i p(Fj)hIiedai’ry do tego zagadnienia po?*adnieo

" Do otadioivania nowego rejonu dziatan bojowych przy«
stepowano aatychsiinet po otrzynonia decyzji na .rzebazowa«
ale« Po praestadioiiunlu rejoiau na ziemi na podstawie fiiap»
f>chfimatow» -zdje¢ fotcigrallcznych itp* orgaiilsowano jako
ostatnig fazo studiowanl,a « oblot rejonu« z uwagi na

I;onleczn.'ifggé oszcrsedzcnia resursu slliliko”™v samolotow

0 .% -«-'«V«n»ﬁt« fin uo «» «-Vaw.<Wewa>

r/ z imlaoji ptk Czownlckieso ptk dchsvjarca  zapis wiasny
na

./ kK J« cki. ispomnierilai, Va"sknmy kraeglaa
lotniczy mr 10» 1s5'2s s$”100-103e
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palika pblot orjanisowano l.ie '
dla aate”s- personelu latejc,aolji  putku« 1~co
dowedco?s  i-.lusy I na Nwu »

¢'Mc™€s oblotu rejonu rajtki8ksbr.g uvlag8, jak j-ia
sujg dohdc. csoniax nalesato swracaa no obl™ktg atatni
m ro”~posnajile pris®dniogo skraju oras obielaj
bsi~0”anla chociaz jeoriego s tfQii. e lsiAm
tm pauod™\-m£o isnacsne trurliioiici podcsaa wjkmi~”~nie.. lctiw
fcojowycho | tak na prsjkdad w dniu 2404«1945 r. Kkler*XiiQB"
'pBTBoml! latajgo” putkd? web.odsgo;*oh w sktad J MBI? dokonat
oblouu linii, frontu bss oblosn rr.-jonii v?03ta lot”ii3kowei,o

ji 0" Jj© rospocsfeiu Xotov? bojowyoh w tyn rejo;iii.e

saiatniai™“r u kilku pilotow tsjso d”visji przestanki do
Ubratwy 0zientaoji z na toc™ se prowadisenit- 0.nj,sntaoji.
w rojonie Vs"sta basowania dywizji byto skompliko”.ioie 1
ghatogi siaty poiratn™ trudnodai  v:iyjdciu na vitaane lotnU.kc
prny pP"MCOcy na”ivNigaajl buijolow”) 1 orientacji ~rokrn”ejc

Wputku lotnictwa' bombo™ego wymagano swykle od now-"
gatea™Ow lepssej znajoizoi™oi rejonu loté”™ anizeli od pilotckg
nawigatorzy te$ utyskiwali na egzasiinacb s rejonu na ogoét
ooeny iepate™ anizeli pilocio

Bowodem tego mogg byc umieaacsona w rozkazie rr 3a
s dnia 25«5e1949 r« ©ceny egzaminacyjne se snajom®fsoi rejo«
nu lotOf5 w promieni?! 300 km prsez personel latajac®/ 3 plb
1 DIB 1 poczynajgc od stanowiska 'dowddcy eskadry i
nizei A ot€ Sporzadzen®« na. podatawie tegl rozkazu
0zé tabelao©cens

j StaaCTiiake S3%ednia
IbsrdseI]dobrae | dos'ta“ | OC€na
VRN ST B¢ (o] o] 4 =B R tcci  .e
| dOYiddoy eskadr i1
j llowigatorsy e™Mkadr |3
| Z7oj dcow eskadr f
i dCy kluczy 18
1nawigatorzy kluczy
| Stcpiloci i piloci 1 15 2
-]a.22114SE*a2kS« 5SEERIS,, < 4 M.
wl___

o/ 3 redaeqi gen* k©Jakubika « zapis whasny
2/ ((Avg sygno Il "«2e6/1" '
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ITieswtocsnie po pr/ylsjcia Uo ncrvMgo rejonu  baaotycuaia
psrsonel latajgcy przystgpovjat pod kisrownictwoni nawigettora
jednostki do ogélnego przjzotoxiinia map rejonu dziatan ora«
do iiebrania i udoktadnienia 0's"cSnych danych na¥3igsscyjnych«”

aranice rejonu dsietaii bojcm>ych olcreslat sstab
Viy; «eso szczebla« k \iypadku,jesli crantco te nie zostaty
mkcEanc » to dla prsygotov;ajuia map przyjmowano rejon w pro-

mieniu 300 km od witasnego lotniska» a dla lotnictwa bombo-
' fego dalekiego zasiggu ”~ 500 kmw

Podstawowa mapa™wykorzystywana do nawigacji budoio-
wej i orientacji wzrokowej - nosita nazwe.mapy lotow»

IVstepn.ft przygotowanie mapy lotow obejmov™ato nastepuc
j ac6 ezynnoscii* "

- dobor i sklejanie arkuszy mapy catego rejonu lotow;

» podkolorowanie podstawo'wych obiektéw orientacyjnych?

« vaysovjanie 1Xnas frontu 1 aTv~nloj panstwowej;

- wi*sowanie warto$ci deklinacji i rejonow anomalii magne-
tycznych |

- 0znaczenie podstawowych v/~rznlesiea terenus§

« odpowiednio ztozenie mapy tak™ aby mieScita sie w plal"z©Cx
C'rMc

liapy o duzej podsiatoe a yWWYs'Sag sytuacjg taktyczna”
schomty i plsny wilasnego bazowonia byty tajne 1 nie wolno
ich byto sabieraé do lotow bajowych©

Ponadto na kazdym samolocie znajdowata sie w specjat-
.nejp zaplombowanej skrytce, przygotowana pod wzgledem nawiga-
cyjnym “sak zwano mapa poktadowa o mate; podzia®ce» obejma-
ta noBita charakter awaryjny i byta uzyvmna w Tvypadku
wyjScia poza grcaiice terenu» jaki obejmeremta mapa zatQSi<
albo w wypadiiu sagubienia mapy prses zeAmQ~ tez” kiedy
mapa zatogi ulegta znlszcaeaiu© Ponadto nawigator putku
proiiadzit mape sytuacji nawigacyjnej® ktdra byta wykorzysty«
vana w “jstabie putku prsy podejmowaniu decyzji na wykonr.iie
zadan cojoiyych, opracovjanlu déwiesen lotnicao-taktyoznych
Aras otudtowaniu sytuacji nawigacyjxiej s personelem lata-

%(?,cym»

WE<BFtFBK A i »kAS

Ry "‘Iﬂﬁ%@%’\%@gﬂ%maji ptke ;swcrcja i ¢ m{fﬁ‘]‘@igk%

Zoélpis wiasny
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« lliapa ta re;ion o ro-'ry >\,
m 20K iitcsls Ziiyy \WWAIS3ISri 1sS |- ANNj dat
. lot£ilcli“a hmhoMBi~o dsOokUC~ “ssiegit. 171000 cnOc
m. aapt aaiilsccy”iaej \vrj30\"«ano pod*
a

liirte fro2btu | g:??saloe padstiiai

« poodaMiOne obiekty linio™pc 1 ptr=kio\ie5

pod8ta™ov/e prseyryitaaeiiia

lotidska i lagdo\?iska]

s {3tx*efy sakasane;
deklinaaj™ i rejony anomalii may>netyei5.a]cli5
Sroakl 5xbei2pl6C2:Bnia 3ctov® | daae Ich, praoyi

N N 0o-leg3:080, cfsas lotu i kafey drogi od lotniska hazm~CxxxiB

putku do podotatio®iyob obiekt<twB

m - saitUft siswku, uschoda i sacHodu stoaoa
k.NieSsyea 1 fasi kniefsyca na najbl5.gsze 10-20 tnl..

L punkcie lotniska prZyiBoco<wMENO na i22cApie
mnm-eli 0 dtugosci rawnej saslggoid samolotu daliiigo typug
ord™ 'iiryaowasia  kierunku pokudnlkmym podstiatk® ©dlegtob-
oi B Skali aapy# a ponadto wokdt lotniska rysmiana ;:rg"
ssymutalny b pod™iatkg co 2tzj pomocy tog™- Baaurvae
skali odlegtoSci i kr~gti a“symutalnego mo™na tyto .-3FAbko
e i doktadnie gsmiersyd dtugo$¢ trasy lotu /prostej lub ta«

, manej/ oras; okreSliC kat drogi, i"apa sytuacji naviigaayjnej
stanowita dokument tajny i nie mogta bya sabieraiia do
lotiio Iteigator putkm byt odpowiedzialny za ciggi™g
aktualizacja' napy sytuacji naiigaoyjnejo

(€ poziom nawiegacyjnego przygotowania®
personelu latajgcego jest decydujgcym csynnikiem pomys-
Inego wykonsaila lotow szkolnyoii i bojowychla

Panoi'Jato zupeinie stuasne przekonanie”™ iie nledoawa”
teczno przygotow-anie moie sted sI$- przyc/<mr..
alawykoiisaia zadan bojowych aaaet w aiesmaeaal« «trunaionycli
Tsarunkachs prsycayi?4 utraty orieatacjl i ulews-~jScia na
cel. Biateg® SYiraeano in-iagl na to» azeby aar&no na siaide
jak tez podoaae lotu wykorzystywa¢ kasdg aozUwond poa-

R

X/ Kz3*43 oraa relacja pKie J» Sswaraa x »tka -
o 'EC3ny | l#he

'l
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ood£l.gniiie nawigacyjne traniitgi personelu latajgijegOa
Kasdy pilot hjk 5i™obcivigaany syatemtycsnle iSv>1cayc™8

sssybkie 1 doktadne prxygOL.ov;Siiio mapy do lotu os"as
wykCian#anio ©blle”anla lotu?

prowadzenie ogotneg i s;"c:!lcg6to”ej orientacji nu4
rdéenorodAiym terenem 1  rdiciyoh iii?;ysokotci;

doktadne riawigov~a®io samolotu” busoli b
aleja nakazanego kursui x~soh~éex 1 predkosci lotta;

wylconyivanle paiiilfciOT”ycli obliosan oras o":v'eélerd<«
odla”tocécl i kierunku na oko«

Wsnat/aiale orientacji”®
KaMy natomiast nawigator “t"inien by-c wi czydi
szybkio i doktadne obliczatie lotu oraz przygototmnle
mapy, u
mprai®adzenie ogdlnej i gscisegdétowej orientacji nad rfeiyni
terenem 1 a raanyck wysokosci;
doktadne nawigor™Vianie aaaolota wedtug bueoli s wyi™onaniem
wszystkich Biosbpdnych ofclio”esl
rediopeleliigacj¢’ przy pomocy radiokompasu”™ radiolatarnl
I naziemnych radionamiernikOw;
wykony”\s™anie r/olioiiJexi parnieciowych ©raz okreslqnf & na okoO
kterimku i odlegtosci;
* szybkie wznawianie orientéeji vnizystklml ope.sohai?ii; ,
obliozonie danych do bombardo”vania 1 celovmnlao

U~rening s zakresu natriigaoji i .bombardoxiania naj,eeuc
to prowadzi¢ rowniez podosae wykOliywania lotow bojowych»
mDonodey | nawigatorzy putku/byli ibobo\“igzani do aystena-»
tycznej kontroli aawlgatorskiego prz'ygot“owa.nia porscnelu
latajgcego na ziemi i w poviietrsuo

wyniki kontroli 1 ocen§ wpisywano do kslgiek lot«-
nyoh oraz ogtaszano w rozkazie putkowym» z zatogami stabo
przygotowanymi prowadzono dodatkowe saj™'cla«

Zabronione byto wypuszczanie W powietrze samolotow
s niepetnym lub niesprawnym wyposazeniem pilotazowo-"-».0am*>
gacyjnym oraz satdg s niekompletnym osobistym i“ypossisanlem

3\ B et 3»07"4B,



nawis”itorskiift*c M praktyce» na prsf-yktad w 1 pr2iy-
wigiSinnlano naj”iiekssa do sprawnosci busoli® pridkos««

domierza i -«iysokoaciomiorsao Jaaeli ciiodsi o osobiste
wyoosakenle navilgatorskie satdg» to cs”rsto byto ono aie«®
konpietne, bo brak byto np« suwwakob* ~ g

Dla stwierdzenia atcuui pilotadmvo”nawlgacyjnego Xvypo»
ssienia oamolotu byto nak;-"sane dokonywazite jego prjseglada
w nastepujacych torjainaohs
2rmz technika /mechanika/ saisolotu pred | po kaéldym
locie»
Pries satoge samolotu pri.ed kasdym lotem«
Frses specjalistow sprhietu w ustalone dni przegladu
sprsetU|S' powiadomieniem technika aamolotu/w 1 plm codsien-
nie/«
"Nses na’Mfisatora pulku « przynajmniej ?liiosigauo

V wyniku przegladu nalezato at?jierdsi6 obecnoLic
Wrisi?stkich etatoirych przyrzadow i przedmiotow” ich za*»
mocowanie» sprawnos$¢ aewn”.trsng oraz oiisobosc 1 aktualnos¢
wirkrBBQVi poprawek’ /dwiacji™ wysokosci i prydkoici/ o
3tt">i0"ds0ae braki sapisywmxo® a nastepnie kontrolowano
ich aoanleciajB

Wpraktyce po kazdym locie pilot 1 nawigator <Syall
mechanikowi uwagi'odnosnie prac;/ posscsv3golr*oh przyrzaddw
podczas lotu ~o

Zatoga samolotu wimrm byta przeprowadza¢ kOEipensacjg
dtpiiacji busoli ras aa trsy miesigce”™ a pcmidto kazdoresor™o
w wypadku stwlerdaenia podcsas lotu rosbieznoBCi i9i§cisy
ointeslaniem kierurku lotu vedMg busoli pilota 1 busoli
nawigatora lub wedtug busoli i-©blektéw terenowycli® jak
~roae W wypadki! viymiany silalka? karabinow maszynowych
lab imiych prsedmlotovi wyptywajacych na ~lolkosc pola
ra&gnetycsnegd samolotu«

warto$¢ dewiacji? po dokonaniu .kompensctcjS. aewlacjil
nie pNzekravizaa ~ I musio.ds. byc okreslons na S
kiuru3?atach co 45~ poczynajac od cera i o -

Jezeli wartokd dewiacji nie prseixracsala ; 2 wow
czas zatoga nie byt af)owigzana jej mUVSsgI\-diiiaw i
prsy*>oj%, ze kurs busoli je»t rowny kursowi magnetycznemu«

fiw —43 '3@do . mA

REAV AL " ka '£ p&a Dani®inia  isaple?
'iilsisny  By™Ni
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teso rak:; a™'f3dnia flokk d*5LOsa £ .nla
» ku:<*oli'busoli podoESS lotu R
s TXE & o i7syaokolciO}Yi-5rs53f i prodLOoioy;dsi>aiir
.aaie&Oitc do olov,iN\akdw toctolkcn? osprsgtu 1 vsjho"
pesyjaa’tir;aloj ras aa sil Bwalace oras pon-ad™"
kaldoro,soi”*o » wypadku stwiorduenla zatotiv podoisa”®
lotu - nieprawidtowych v/akasan tygh prsyrgjgdowo
dadlodev”iacjf o.”rodlaiao w wypadku otrgiy-aanla aamo-
lotu = radiokofiipasomp ssa’aiany radiokompasu oras w ‘wypadku
aetavalenla na samolocie nowych agregatd'j?©
Jesell chodsi o polskie putki lotniose w latach e
1947479 3"adlokompasy miajdorm2:f ai§ tylko na aanolD=«

N taoh lei-"So

Hawi™ator sprawdzat calownik hOR'hardierski w dni
ogolaego prztigladu eprshita® .skracajgc s”caegdlng uwagg nu
prawi dfawos$4 ua'iJa'tvienia kreski kursowej wsgledom osi sa-
molotUo prawidtowo$¢ ekali katow pionowych oras prawidtowe
funkcjoaowcmie posiomioy i DSwiatleniao

Jeseii chodsi o Srodki ubespiecsenla lotéw,, to
putk ni,c sajao”ai; slv organizacjg pracy Srodkow pracuja-
eych w sieci centroineje a wosystkich srodkow radio-
teohnlcsnych ox"as okreSlonych Srodkoéw Swiatlnycho Pane
ocUioénie romiesacsenia 1 reslmu pracy tych sTO&koO™ otray’
riiywaii naviigatorsy putku od starssych nawigatorow dy?iis.sic
ITawigatox'sy putku mogli tylko p#orN6 o dokonenio sm.an v,
x*0SiiilloBsCseniu lub teriiiiKich pracy tych srodivow® ale
cysja Mtym zakresie lekata v gestii gtdwnego nawigatora
70Jel: iotniei*ych

HatomiFJist w wypadku wykonywania 3otow nocnych
pos”ckiegclne put.:i rosmiest™icsaty na lotnisku orapj i7a
pok\isciuch dc niego sv;ietXne Srodki iibaF”*pieosenia lotow»
reflektox'y* lub nawet latarnie naftowe$ ktGre pomagaty pilo”™N’
towi utrzymytivab nakazany kierunek stax’tu 1 lgdow-Siiia c<ras
pomagaty rozpozna¢ wiasno lofcniakot,

Kawigatorzy putkéw wrysowy”/ali dane odnosnie ax'odkéw
ihcispiticseni.a lotdw na nape sytuacji nawigacyjnej»i w mia*
re potrseb poda"t?ali je do wi.aaomoac.i satogoia samolo a
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Wrssiy/ariia dar?”oh odnosnie Srodkéw ubes;pleoE.ania

na mapy ssbierane do lotu bwif: .wsbronione™ Zaloga
ansiata dane te anao na pamigdo

ir putkach iotiticzyoh stussnie 20 dokitadiiosd
| bozpieesenstwo naviisoviaitia samoiotOWi> jak rdwnies syn«
chronizacja pracy w catym putkUg zalezg w poYioziym stopniu,
od doktadnos$ci wskazan sesar0” caaaowychg Celem systemac
t*csnsj kontroli prai.-Bidtowosci wekasan zar6wno osobistych”
jak tez i samoloto™-syoh segaréw czasowych - w punkach byta
zorganizowana stuzba czasu™ za px'ac§ ktroj odpowiadat
nawigator putku« Obowigzujgca doktadnos¢ wskazan zegaroii?
0QIi.'VAych i samolotowych wynosita pot miiiuty™ a zegarow
wyko™Ypiystywailych do poslarcw na?iiigacyjnychj5 sekund o
Sygnatly czasu byty poda?iane postaci sygnatow dhwiekowiiyoh™
w godzinach nakazanych przez dowodce dywizji» zwykle

na dobe, a ponadto bezposrednio przed rozpoczgcieo

lotbw nawigator putksi podawat doktadny ozg.Bc

Bo otoonicznych i dotkii\?ych brakéw w tym wzgledzie
nalezat brak etatowych zegarow czasowych» aa co usk”zall
sie .nawigatorzy putku w sprawozdaniach lalesiecsnyoh

Horseym zadaniem nawigatora byto nawigatorajiie
prz*rgotcwanie putku do d?r*iatan bojowych» dosu3roze..ni®
dowddcy putku uzasadnionych propozycji» obliczen i danych
nawigatorskich do powziecia decyzji oraz aawlgatorskie
zsbe.zploczeiile dsiattin bojo\'jych putku©

Halezy pozytywnie oceni¢ fakt?; Ze putk lotniczy
lotnictwa polakiego w latach 1944-1945 byt przede wszystkim
wykonawcg zadan otrzymywaii™-oh z wyzszego szczebla» przy
Ciym zakres decyzji dowodcy putku byt stosunkowo niewielki
1 Mmwiekszosci ii"ypodkéw ograniczat sif do startu» .i*uicrkl»
profilu lotu» ugrupowania bojowego na trasie x
celu oraz roafmi-aowa”iia ugrupowania bojowego 1 lgdowania«
Izieki temu bowiem mozllv/e byto skrdcenie przyooco”.a
nia putku do wykonania zadania© I|*aki zakrss d@bydowa:iie
na ezczeblu putku rzuto\i»at na prace nav?igatora putku
W tym sensie» ze propozycje» jakie opracowywat nawigator
dla iowodey putku™ ograniczaty sie w zasadzie™ dojryzej
wymienionych elementéw» o ktérych decydow™mt dowddca putkuy
a wiec tyczyly desyd waskiego kregu scisSle fachowych«

>tin TH-

eh j"&ﬁdlcgacj%a J©Szwarca -’\zapg's w=msny T

atx/ Ak sygn-r-ITl
ma"/CAI© sy™Mn6XIl
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H 2a<adt>2.94a

f mposwala™” to aawigatbro™-i .na poSvHgmxi+®
[IXCiiii. pitaGy X CZE91iIS. O _jaid&E3GrdbiDENMON3[uXd™
0 28-5"<5pi.\cssRXCL boMipi8.ii.k.ii 6Fondgit m

aowudcsy™ HswigEtara palka tryma&mti prseda wiiaystkia

JAaT| prriicy px*ektycsrv8) w zskrssl'A

ksi*J i p u "+ | ' - U y nio $gdano On tilLia

X ssasadaie opracowan teoretyc™n”rchsi ani t-iiS Ji.© obarcsEn-w)
Sada.niami natisafy liono©pcyjnej« ulaklo postaesieni.6 sp: W

b/Ylo iiatkO\i?i216 atuissne  MNa'yussitacli intens”smiiyali dgilatan

laoc™ow™oli pu.2iku orss wols™s konl*c”inoscl

tor=3kiago askolenia peii?son©iu lataj**oe”o -1 wpx"o%o0.ds£ij.ia

innych sat% '« tok pracya

AN byi© tQy nO©MiNator pu”Hu
opracoti™mat niewielkg tylko .lloee dokuiaentowy a kiero?iot
naufigatorskim prsjygotou™anleia personela latajgce™*go i ofy-
QePow aatabu pu3ku jaa pomocg ustny*h wytycsnyche H”sica oMok
oras prsess orgaai2iovjanie wykkado”s treningowi egisardn”\sj
s, nawigacy”*no-"bombardierskioli lotow sskoleniowycho
bsiekl temu bowiem miat on wiecej czasu na bejsposrednig
prffce 3 personelem latajgcym putkuo

Do dokimentow nawigatorakich opracowsr-fi"anyen praes
nawigatoi*a putku naleaatyi
a/ ilapa nawigacyjnej sytuacji«
b/ nawigacyjne pleuiy lotow«
¢/ Instrukcja wznowienia orientacji wrejonie lotniska«
d/ Sprawozdania; opracowywane sgodnie s ‘'wytycsnyml 30&x8-.e00
nawigatora dy”i?isji«
Poza tyra nawigator putku brat zaawyc”iaj udziat w
cpracov;aniu sn3trukcji eksploatacji lotniska 1 .
mpa nawigacyjnej sytuacji zostata juz omm™onu w
ramach charakterystyki pracy nawigatora putku w oki.e*ii®
Ogolnego przygotowania nav3igacyjnego« Nawigacyjny plan
lotu jeot ele’'mentem nawigacyjnego przygot-oi™/anis cto lotu
i zostarde omoéwiony V jeg[o ramecho

e
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JOEeli chodzi o-+natrakcie wisaowieBla orJ.4awi,Kdin®
to natifigator putku opracdtat jg -w dv.'Soch CB/~Néuiaoli\
caoécl pierwszej podawat ogolne wakasdwki po”tope”jarda
zatDci 71 wypadku utraty orientée
bel>5 zmiany kiexunku lotusa

\vyjatek stanowit wypadek utraty, orientacji w trad-
fijcli warimkftch w ktérym nalei”ato.natycli-
miast .odejiSc do rejonu dobrej pogody,. satoga» po
zaktoDO¥%nlu Bxe do tych ogolnych wgkas™/iekji nic vs;nowita
orientacji™® wl”™a poet™powac zgodnie s nakasa.ml drigiej
cz™\doi instrukcjiz sm”lerajgoe-j zwykle Y¥ykaz szczegoto-
wyah czynnosci.; ktdre nalezato wykonao ~celem wsnowieni™a
orientacjio Osynac$ol te byly Sciste zvrlamz2ne z cechami
charakterystycznymi rejonu”™ w *neryja nastgpito: utrata
orie.atcojl« Instrukcje wznowienia orientacji
dsikt dowodca putku»

Jak© przyktad moze poi™Muzyd instrukcja lYznowienla
o'eientacji utraconej w czasie lotdow z lotniska Sochaczeuj
opraeoviona pr~ez nawigatora 3 plb majora hsirszlkowa™ a
satv>?lerdzona prsoz dowodo™ tegoz putku ppika Barzonowa»

w dniu 15<?4®!945 r,r"

Instrolccja ta w cze$ci pierwszej nakazywata zato«“
dze wykonanie nastepujacyoh czymios$cl wat8pn;ychs
1« Zanetowac czas i kurSs oeeni6 ilo$a poi3Ost-ate.go paliwa™

sprawdzi¢ bw\u obliczania naviigacyjnf,, sapytao

0 miejsce znajdennemia sie,pozostatych estonkéw zatogin
mub cztonka .natogi innego samolotu™w wypadku lotu zgru®
powaniu«

20 Thwypadku utraty orioatacji po-.iCzas lotu na matej wysO*
kosciy zwiekszyC wysokos¢ lotu dla uzyskania wiekszego
promienia obsortiaojl»

3c Jezeli utrata orientacji re’stgpita na duzej Yr/sokoscij
z0j$¢ na ?;ysokcsd srediiigi> dla uzyskania lepszej
widocznosci obiektoéw»

4» Jezeli utratsi orientacji nastgpita w trudnych warunkach

', atmosferycznych “odaj 66 ao Xoj onu dobrej pogody”™ no—

tajac czas 1 kurs lotuo
q#misﬁﬁu wd w b
x/ CAily sygnolll ©-»ea/oj alS
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v, wypsdktt utraty orientac:)! prie?> prQv;so.sacag<o»

% pli*l pxsskaiiiiSI'-'  pXOd N gsiu SPSidliCHp
'tory atiat pr3ii%0 prs?jii™ proni8d™Veiiieiif by
¢e posiada prawidtowg orientacjea Jezeli, soot-"poa pro-
wads”acago grupy stwlerdi™#* I:rupa zeszta s najifiEac
X/ trasys> winien podaC amomr¥ jygnat® a narit'.,pnlii
wyjs¢ na cssoto grupy i wyprowadzi¢ jg na wiaiiolwg
trasveo
6= v wypE)dka utraty oriontaaji UEil/«iglo ru.0 uiagau
I poapleahcBiii leo'i spokojnie oceni¢ sytuacje i powzigé
decyzje odno$nie wznowienia orientacji sposobem wyjac.ia
na duzy liniowy obiekt orientaoyjnyp na radiostacje
prowadzacg» radiolataraie lub nciziemy radionamiernik«
Cse$o druga Instrukcji nakazywata nast™V‘pujgoe
AdLme czynnoSci» po poiysi®ciu pra-az satoge decyzji odnos«
nie sposobu wznowioMa ordentacji,e utraconej W czasie
lotbw w promieniu 300 km od lotniska Sochaczew«
1« Jeseli utrata orientacji nastagpita m rejonie na potud™
niowy sacliiod od lovnj.3ka.i™ocAacsowyWsigo kuiB 30
s vAyjaciem na tzo Vv/iste i wsnowio orientsoje» leca®
wsdtus Wisty w kierunku iarssawy*' Malezato jed.nek przy
tym poailetact ze Werssavia w proraieniu 10 kmod centruck
stanowita strefe sakasang«
2. | wypadku utraty orientacji wrejonie na potudnie 1 ~
potudniowy wschdd od lotniska Sochaazmi~wlaé Kiiris 70 »
wyjs¢ na rs”™ \VIst§, ze skretem m lei"Oe leciec wzdtuz *
V/lIsty w kierunku Warszawy 1 vmnowlé ox”ientacj™« Jezeli
utrata orientacji nastgpita na wschod od Wisty «
nicilezato e”slad kui*s 240™ wyjsé na VV/iate» wykonaé
s.cret w pr.mvo» ieoieo wzdbuz rzeki w kierunku Warszuc
Wy i wsncwid orientacjeo
30 Prsy uts™acie orientacji wrejonie potozonymi xia potnoo
isd rsiski WIDHyt ssigd kua?s 180®* syjal na ra. Viete i
leote$ « kieMuku Wtrssaws'«
r:yjecie os rr.. Kiate nale™.at.o wykolK™we¢ na pddsiawi®
oblioaan praepronadaonyob. bsa u.vizgl8aniaiiia wia'sa..
Sla ttyjaoia ac. loCnisko Socheosew naleSate wykorzysta*
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pTamaaaciy TQmQU esang w Ovilfeglol..C;. 1
dii od poicanoNs<iiCdnl<-'\u- .skraju
Prsiechoa™ac do oo”™ny pov;ya3dsej inetruk.o:d wixiia
liLluéy svt?ijrdk;iac ée pierw3is jej esO - c"¥;
piLiidloviE> i opieratii sie na w?a.asbvikach ssv™ar?iyc . w
rocu?omitile D2uérby fafiga-iora.niej 31943 i Csvii druga
fu titilaat idavrlciraia asersg nia;ciis>o0QOip ietore v aiolii
vji-NiLINdh mody «gtnianiiS saSiodga WiiBOY@ailie i:trs-Gi)z,e)
ArlI'AntQajio ris™ac inotia”vaj-ijsnowienia oriejtitaoji na-*
Xepy> .wydaje el™MVv™osuvsac 3i1ff a pogiyae»iie i psychike
¢::2:oct samolotuij ktora utracita or.iaxitacj*o Zatoga takn
nie vd- I aeneie .nai.igQcyjn,yai' .aifei ali“o pximl”™ niCp k>
aal iilo dies, n ¢akit?. réjanle k"™najau-Je ‘ani tsai t?
cito j,;i©runku iria lecleae aby wykoir'« posta”xcme sadanie
lub d™bci na wiasne lotni.akOc M@nerwov?anie astogii»
tonar"C/ss"ac# zwykle atracie o.rioriiac;]i;*Dst£ill.ia W e-j
skoapli kowanyuh iilanewrdw i obllo2<d®© Dlatego tez esyrin-0soi
naka;syiifane prses in&trukojp weEinoivienia oriv~ntaoji winny
byJ- prostes a sposoby jej wsnowien5,a tatwo do wykonania
| skuteconeo Duéa ilosO v?ariantow tych osyanoaci - ;snmiej-
sija rjewnosc odzyskania orientacji &
Piszacy Haka Instrukcje: powinien s catego ezeregu aioili*
wych warunkéw wybra¢ 2--3 najbardr,iej petme?,

k konkretny® wypadku nalegatoby wybrad® jak siv
wydajejs dwa zasadnicze werientyo

Pierwszy w wypadaue kiedy utrata o.rientacji nastg«
pita na smchod ad rzo Wisty i druy.is kiedy utrata oiuenc
tsicjl iiliata miejsce n& wschéd od kisty o

k pierwszym wariancie nalezato braé¢ kurs 90" ~ tym
kur™em wyjsC na bistesr nastepnie wykonao sk:et w prawo
1 leciee. wzdtiz rzeki obserwujgc kurs busoli«

Jezeli Sredni, kurs lotu wzdtuz Wisty byt miiejszy
anizeli 120" to z-naczy» ze satoga saajduje sie no pdinoc
od V/arszawy i povjinna kont™vwuowad lot wzdtuz raoki™ az dc
odzyskania orientacji«
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JemcXi karri byt viok3iy o; 130” nalegato wyaonaa
skrvt Q 180" 1 looieé iVisLy 3 tofnifini v?iekoay::i
aBizoii 310" w otj?onv >Esjawyj: do mosHentu. </JsnovglfHiia
orieuteoiiy

y dru”nNiiS tjarianoi© nalegato dia wyjacsia jm Nist-"
visigd kurs 2707~p a po dolecazdu do Wisty wykona™ s
w iov'CQ, .."oso£ltate osyimoéacie jek wAmMriarA<si#

Omcfiaaca instrukcja opracov™ana prsess navsi®at™/ra 3
plb aviierata as cstex”™ Vfaritmty csynnoaci na wypa’iak
utraty orlcatacjlj? »~ ktorych ImM.f isaktadat imy rejon
utraty ori®ontacji ora™ inne csynnosci dla jej wi”nowieniBo
Pomijajgo 'jJus nlepotraebna ofcliig”eiiie pcrisonelu
latajgcoge tyloiiia i&>a3%antam3. csynnt™éci « iaosSie budaia
orientacjg powlama wiodi-sie68 osy snajduje sie m potudnic-

saohdd 0 na pchutdiiiei cay tod na potudnio®y-y;.chod
Gl lotniska Bochiscaezs, albo tez cay utrata orientacji
nastiiplta na péinoc od rs* Wisty* Wydaje 019 ze \o osero«'
nypattm satodse™ ktora utracita crientacyt™ trudno
bAdsie s catg pewnoscig stv~lera~ié~ esy snajdaje sie
rejonie lezagcym na potudniovi?y sacliod esy tez na potudniowy
vmQhoéa & m~ego lotniska* Zupelnyia natomiast nievorosu«”®
mieniem byt vjypadok”™. prse*”idujacy utrate orientacji w
rejoriie potozonymi na péinoc od rs™eki V/lsly<i Jak povn™aach«
nie diGdomoe Vsfista ptynie vi ogdlnym kierunku e potudnia
na péhtiaoco hotim viiec m.mlé tylko o rejonach, lezacych
na sachod lub te§ mt wschod od iVisty«' lie ma natos”A”ast
rejondéw lezacych na pi“noc od Wisty lio Wtedy naloiiatoey
Crayjmoad® 72O utrata oi™lentacji nastgpita nad fii-orsem
Battyckijap a w takim wypadku n™ilezatoby wanaviitio ja
nie apoeobem wychodzenia na »;istp> lecz na linie brzegowag*
nawigator 3 plb] piszac o rejonie lezagcym na pé~noo
od nisty» miat prawdopodobnie na. myzli rejon po.tozony
na tmohdd od “eialy> przylegajacy do rzeki n& ocicini:u
'Warosawa-Siesruas na ktérym, Wiata ptynie m kierunku pot-
nocno—sachodniiii® llalezato to jednak U”kkadni© sprecysowa*-*
Ponadto podany' w tym wariancie -ws,novilenia orientacji
kara ISCN dla wyjecie na WIsk-* nie spetniatby m~go
»a .;anin w i*ypMku« Jezeli lot bytby wykonywmy na
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Wchod od ruhiesy Qrajewo-".>ledloiio

i“rdcg  povisyriss2yoh$ dosyij \iydaje oifjj Istot25yoh bl<—
dt™ ori™iana inst?*u£eja nie viBzyBtkloh warS~rnitanh
si?x»iubrata kieruu.ii>k skr™tu po'wy;fsScin na rs* Wist?”* oras nie
podaliata Sredniego kursu™ ;aki po™?%ixma viBm&y\mo busola
podcsa.8 lotu Y”~sdhus rireklo WartoS¢ kursu  tego rodsaju
I"ypadliGeh jest honieoana po to, ”“eby satoge mogta upev;niv3
SiS}p' wyo35ta na tcai obiekt liriio\vy, aa ktory samiersata
VVj$60

*k/pada sadsiOii Sie poi;7y.t3sa instrilkko.ia zostata sacae-
gdtoYio omjv.dana 'S personelem latajacym 3 plb 1 7 trakcie
tego 0iBOy-jienia sprootoiuano wssyatkie nie$cistosci i b dy«
Ilie Smienia to jednak faktu, Se instrukcja, ta nie byta
I"yc?.erpujgcag a praede i“eaystkim zan id.s byta w petni
jasna i srosoBiiata®

nastepnym aokumentem, jaid o p r a € iiawigatorsy
putku, byty sprawosdania s r™alisacji nawigator
pkiego sabespieoaenia daiiatan bojowych putku, przebiegu
cras rezultatovs teoretycznego i praktycznego sskolenla na-
wlgfitcjfskiego oras posoetatych SGgad.tilen nawigatorskich
na 'jscseblu putku lot™-iicseg©*

$resc 1 forme sprawozdali o'mz terminy ich praedota*
wiania stax»si nawigatorzy dywizji m swolcia wy-
tycznych, a w odniesieniu do sariiodzielnyca putkéw lotni-
esych obowi%syviaty wytyczne gtd?m®go nawigatora Lotnictwa

Kawlgatorsy putkow ivehodi&acyoh tv 'sktad E MOL ni©
sktadali i>dazielnych sprav®osdrjin®* lecz opracowywali sagad-
nlenla n?A?igatorskie w ramach sprawosdaxd.a s pracy putku
Q ?v}Haaigo ii™b ijrmy™ na™?ispay przez aywisje a
poii-al"© oprs.ootvyvisili osobny punkt spraviozdanlas tyczacy
pracy nawigaloritklej, iiai'ilgatorskiego szkolenia i
s.".iba/"pieeseniac™ lajczesciej byly to eprawozdatiia
..e 1 rocsnco

Itoigatorsy 2 plb 1 3 plss wczg$oi ogolnej sprawoz-
dania opracowyiiGli zagadnienia tyczace trasy i profilu lotu,
varuiiLOw, sposobéw i. mtoC bombardowania, startu, ladowariaj?
c'i.aji w ramach mmitaxaju ~:?3p6tdslatania s wojakajal lgdawystii
opracOT/wali SC dnieniaitycsac” csna«zarf.la przedniego

V-isiow

/ e m /is >0 g
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fimflsatoi nstiitiifigv 1 pin v csesel o™ola©” sjr™-"iOi-ia«
¢ a Ccliuralitc.~r vowat batowanio cras vranml:! €.-miei'o.¢/«
02U« i icii -iphr® na ipyl.oneait. aaaan tcYjoiAfycia piiaea

W osobr™m- puaksi.« &pravioadaBlaf posulecon”ri

aawigatorskiej - n:miBatoT 1 plia rodaaj 3 scdan na<~
fiiga™'yj~ch prsei: putk i ispcsoli tc.:i vy'-"nanlao
' Ponadto nawi£.ato3? putnu msidow©lt a j2."'bo:5pie*-

czeniCi cistes.u"tio™c2*neg"i dslrita/™ bojx-"\Voii putl-iii s sta*?+is
ukompliit*vvania. i aprn#nosci teolmiosnoj nawigacyjnej© wyp™'sa-
Senla saniol >@w i o000bistege) v-"p~aaasenia na”igacyje-go pi*

3ak vovnxdita uadB-i“ycaajnych wypadka™h”™ swigmanycli 3
pracg atuaty nawigatorskiej /gt”wnie byty to wypadkii utraty
orientéej N

F punnoi6 tym ©mawiat rownieé nawigat;..r putku tuore*

tyesne' 1 pxaktycsne nawigatoraciia ssjiolenie personelu Icte.ja-
0> prae§ stufeby csobl, saopatrsanao putku w ng< 1« Muu

i-inno sugBtIni.OB.ia svi?ig3fine is BuT”gutorBki..?!?- i”/CiceiSpi. vosoi'ieiiiT

dziatan bsjowyck 1 askolenia pukku~
Hiosaleanie od tego nawigatorsy wszystkich, putkow 4

iIDli wypetniali formularz ar 9, pisemnego meldunku © ota~

nie stuzby nawlgatorskiej w,©ddslotacn. lotnlcsych » >jotru*

larsu tym nawigator putku naowii™tlst anst™pujget sagadnier-ia»

a/ Ogolny stan stuzby nawlgatorakiej w putku™

b/ Howe metody nawigowania samolotim Stosowane w pracy bojo«
wej 1 GskolenilXiiej »

¢/ kykoriiyBtanie urodké™ ubaspieeaenla lotdw®©

d/ Organisaaja wskazywania, cslow i naprowadsanla na coleo

e/ liQwb-gatorskie s-abe.zpiecsenie realiao¥janyoh w putku
przelotow i oskolenlBo

f/ Wypadki utraty orientacji i hmhe.TaoviSas3la Wojsk </t unycho

g/ lionferencje .uauigacyjne orjardsowane w putkUo

h/ tletoda naviigowania samolotov» stosowana riraes lotnictwo
nic?przyjaclélskio*

I/'Przodsi®wsii~cia w zakresie poprawy p3tacy stuzby nawiga-
lorskiejo

B/ CIW oygn© ||| 1404198, Sol5
ix/ |ame9t sN7 i 260
xxs/ GAWY sygnolll 0%271/1e So72*
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~ Kajese$oid] spotyksiii' cele padczrB "ykonywan].© siatedl
JGvwyohi»

k/ 2faayoie boiub™

1/ Czy stOib0v?8n# bQOiShy typu PIPAB /prE eciviosatgc™?;,.j/a

1/ Osy “ykonyirai:'.i® bombardo”yanio prsy pomocy
VdiznQg PBR/2O

I/ Eesiultaty bombardowaiila ©raa cay e'Sos-owgj?# iot~kontrol”-
résultaton bomoardowaniao

W Pt*30cividsiiatania isieprayjscitiila p?Mosjas boeba.rdO'i'Vaalao
0/ Sposoby bombardov”sBia|stosowane priseii lotrd-ctwo .?iiepray—~
3aoiolsikl@0
p/ Bo5wiadoal.nle ii*ys”™ane poclcsas wykony?v?ania bojowych
craj¢ Bpoadb ich \"-ykorzystania®

Jezeli chodzi o sprawosdani,a nawigatorow patkéw woho-
dsacych w sktad 1 MK« to opracow.ywalt oni sprawozd”iaia
E pracy stuzby nawlgatoreklej wedtug viytycsnyoh stoaewigato-
xm dyTjizjig ktore sostaty ©roN%one w ro£-dziale cswartym
niniejszej rozprawyo

apra? oddaniach ty® przedstawiono bardziej szczsgdi®

fcwog anizeli robity to putki 4 MBLg tematyke™ przebieg ora»
rezultaty wyszkolenia teoretycznego i wyszkolenia w powietraS"
wydaje sie to zupetnie uzasadnione i zrozumiate ze wzgledu
2 to Se aé dO© 24*4«1945 r® putki wchodzace n skitad 1
nie braty udziatu w dziataniach b»jo,%iyohe natomiast zajmowaty
3ie intensyii9ny.m szkoleniem i przygotovianiem do dziatano

Be sprawozdan zalgozan# bylyi? podobnie jak w patkach
4 N0Og seetawieal™ nawigacyjnych wynikow lotow bojowych i
szkolnowtreningowych oraz wynikdw bombardowan bojoviyoh i
treningovych/AN A

ffawigatorsy aaraodzielnych putkdw lotniczych skradali
sprawozdaniUj uwzgledniajgce specyfike pracy danego x/ulkUo
fla przyktad nawigator 14*go lotniczego putku korygujaco-roz-
poznawosego sktadat miesieczne i ©kresowe spra\*dani©
*0 stanie stuzby nawigatorskiej wp u t+ k u ©Sprav*ozdania
miesieczne sktadato sie z czterech rozdziato?W***/
Moawaraeves  MikarExO!
2/ Qs sygn» 111 "«264/11® s«39*'41-

rs/ sygn«XIl *s~zll/lp Bc71n73*
~ixi 0AV, sygnril 1-275/6» SaT«
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KOidsa.a'i omu'fila-i. ~TZj;io%smajiil€ m
ax .2ane oirg>*a® oneny (“rolneg”™ 3taixu agu™cv
patii-Uj,  iMviljk" i..prigblegl 1 ©b«a sak”™Miiia
|i:i3%aonelu latajge™gf™i. -ypadicésf atr™aty .ori
ntLm. liodeiov*dgo i ¢ako™oiov™M”; . raiivigeGy3no™b aT;N-,<ar-
>deg» v>ypost;,6fii¢, isnclotcw as¥ses..crilisaell i prasy ‘*='rm3n
=3su  picikaa  pubai ArerwixdiiMn? Nssk™MeMe v
flgasi aufd™Niiayml i odd™dejlnie ™ nooarindi, ««sgl™dniajae
78 ~urimki e:ess spaayflk”™ lola prti:dy»
H»»dsiat drugi sa”ierat dan® e>da®snie [i.Oialiiirdi<rrskl<---
*0 a't>koloriia aotog w pug:ku«
V rosdstiale trseelja nav&igat®r putku ommlat s”an
spstriisnta pulka' ¥* tmpyo
K'UtomiaGt czwarty .rosdsiat charakt#rys#?Nat ke-:.iretyciem
1 praktyoAiie sskoli*ni.® p#r~on®Xu lataj*o&go putku v
a® ro.diona™iguisicla lia pi'dkr~aloiile “ssitiiguj® % jakin;
1M (Mator putku dazyt do viykonjmania prsa® .natogi pn;'ku
Ictow do radiostacji pro™mdsgeoj a t"ykorEysta&,&si radio«
pbtkosiipasa typu EPK"XOo V jadnysa siprafiosda nav/\iigator
putku zQi"eldoval. gtdimemu naxiigatoroifi W©jak Lotniosiyciio
N cstsxy rajsy jsamawiat radioatacje proimdsgogp stojaca
ra lotniska dochacee”™ i kazdorasov3dD otriiymat odpmvi©da
j «dEB&g, notywowang brakiem paliwa ©ras Srodkow Hac?™.n©kcio
1iB:9 k ©krosowym sprawosdsmiu o stanie stuzby nawigatcrakiej
F» 14 plky ac. daien 30.4.1945 r» ~ Bawigater putku« '.i?as
1'teyiai ohaZc.ktajryK>i,jacyial przebieg i pozim aakelsula uawi-
I"gatorakiego w putku®™ dat d™wod gruntownej swf.gc
sarodUd oraf skrupulatnosci w pracy« Zwrocit on mi*:novi/Icie
Wwitgv tOg ze busole KI"™*10 & kabinach ,nawigat@ré» na
lotach 14=2 posiadaty z reguty duza dewS.acjt /., 9 ¢ N
Sr:t®mlast busole w kabinach pilotow dawaty wskaslijnia prawi«
Ciloneo Ponadto navifigator putku svirocll uwage na
podstawowa trudino$cig w nawlgoirsuiiu samolotu X+2 brak na
tym samolocie prsyrsgdu dc okreSlania kata jsnoss”*cnia ora»
33 to] ze » kabiny nav;igatora na tym samolocie byk© trudno
prowadaié orientacje wzrokowg oraz obserwacje ognia artyleriio

o . » a;@ﬂ)@)
i/ i‘anzac
tsi/ sy; n« 111 £%“275/Ep Sv6.



Spi«o9daaio aowlera raijniea sscaagtoow® dafie cyfrow« odno$ni»
<4<0i i stanu jako$oiosogo podstawowych prayreadd» nawlga-
IMrdTGh aa samolotach paiku» w tym réwniez odno$aia radl»-
potkonmpesow i segara» osesowych* orse dane odnosnie skali
1 iloSci essemplarsy trakujgoyoh mgpo

Udalal naijigatora putka w opracowania instrukcji
«ksplcatacji lotniska i poligomi kyl swykle dosy¢ wydatny«
itejcseCciea boaieio dowddca pukku wyanaersat mwigatcrs putku
Jako clovinego autora dla opracoviaaia tych Instrukcji. Mawl-
gotorbardao Scisle wspotpracowat pray tym s sastepog dowodcy
patka do spraw pilotazu. Jezeli m jedcj-m lotnisku basowata
cata dywisja. tc in6trukc.H> ekepioatacji lotnJ.3ka i poligonu
©prsocnsjao  astsble dyivlisji«

Sasadnieaie porussaae w Instrukcji eksplcatacjl lot-
niska zostaty juz omdwione w rosdaiale czwartym aialajszoj

rcispran™o
Jeasll ohodsi ®instrukcje ekeploatecii
savilijrciSiE 113 di® «

& P«SC',uri™ pomotrn w stosun3™u do tatwych dc ods”™uksala
ieiektow ©rintacyjnyofe oras jego wymiar./0

b/ Opie znajdujacyeh sie poligonie o
a/ .dos”essczenle stanoiaiska doisodzenife ora® punktmi?
jnych”

SposOb utrzyfiiania tgcznosci prsses obstuge pcaigoau » “a-
, 2:00é” saiaolotm"D
e/ Niyjdoiowe « iv@toto\vep kierunek drogi bojchiigj

~ ' poligonie 1 strefe _ _ _
AinimIng 1 maksyaialng vjBuk~éa bosibardoY”ania ns pali«

|Is/ ~"kaymOa» lItoci samolotéw, jakie mogly i™zebywa.. iedne-
oa#s$nio nad poligoneiTio
ifc/ .a.eruack krtS« podesfs-s lotow na pollsoal.®»
li/ Obowigzki przedatowiclola putku na poligonie,
j/ Speadb skladania zepetrseboweaia aa przydziat poligonu.
I/ gaesogoln* wakazdwkl, dotyczgc» wykorsystaaio poligonu.
Za przyktad takiej instruKCjl moze postuzy¢ Inatrukija
poSigoKis C-rabi0i ®pra«o¥ieaa praca nawigatora 3 plb
aslraslki»swa* a zatwierdzana przas fioModQ« 3 pik ppiska Ba-
-.tsmm, W dniu 15,4.1945 r.**" Sws¢ instrukcji ujfflmmati
Zwtgadnienlii?

|/v/|<< sjicca. lii 5"204/9s 0.1 «
ni g-554/9a S.1
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X-fout&nXQ poliijomi, w otoaunkis d@ possozegolr*roh xsii&ROCI-
StWle T O.INRR TSI poligonu n

Pe=2 5 wysok”soi ulci jJok 30u0
2. Opis Gelc”™ na poligonie? ~klidrov/ieiiS«
oel nr 1 « k@® o Srednicy XD  V\ $rcdiia2 kota »naé-
' -flmal sie seloward-a  ks?.tatcie kota o sx"Odnicy
5 o AGoed kola byt ~ytoicny drreivora broscoiym i i=biyEy-
pany plaskiesi 1 ds;I8kl teiiiu doo”se v-jldocsgin/ ™ Baiy\-
I Srednicti wysoko”t-cli
b/ 0'al .nr 2 pi?oetokat o bok™Cli 30 na 200 na'Lo~Qtx"
na ceX nr 1? prEodstaiat ©ddsiat fabryki, rosiii®*"secso-
ay dhul™ssyiii bokiem  kierunku £ péinocnego ssaclioay. na
p™MudricMiy wsokiodo BCki prostokata byly na Ss”artken-w
3 trzech mutrd>i< vjysypaue piaskiem i wytositne drseitM
hTzmo"ftiia
<& Cci nr 3 — prostokat o bakach 2U0 ns. A00 if}
n-a «6le ar 1 1 2, Col *«a preedatawial a«a«dl! ks"te-
jaeas roasieszozoas dtazsaym bskiea \ kleritnKK pi»«
Rocaeso aaohodu as potudniowy asciiodc 2«isl protokata
k/zy wywyr«"» piaskiem aa saerokosé trsech matrc*,
3, Fotofieaia stancwisks dowodsenta aa poligoale orab dVidca
pssaktdéa obsaraacyjaycli roeultatow baabardowania»”
4» Utrzymanie tgcsaesci praea obetugs poXigouMi z aa”osant
asmoiot&J pray pomocy naGt™pujacych aysaatéw, ukiadany®

8 ptoolen syeaallaacyjnycii, N , x>
nji» « "pollson otdwarty" « Sygnat dublajijcy « n *
rakiety« _

W "I" - "PeliBoa 6zascKso zaakaiety** ~ Sygnat duPlu;,a«y

~.elon© r&kietya
Wy « «poligon samlicniety™ " Sygnat dublujacy

raklety o o . N
5¢ 30j0vj© katy drogi magitetyczne kieruakoia aalotow aa"poa»roze=-
goIn® cele» brame «fjaciowg i wy;la®io«-4 strace

nycaakii%?ania ¢

6. Baatepttigoo Bokayonlna ilo$ci Bamolotow» mesg«« f*lamo-
0aeS.nl8 przobymsé nad poligonems w nocy 00 trae«5i ~ A

lotbw pojedyjiozyob lub trzech grup w nocy “ J.-den ~am
3,0t lub 3edna grupac



JednakoiY~- tknvamk Kregu nad pol;*.gone2» ora” 1= kIMru-
Beit nalotu - dla imilmlecia zdoraenia. «aie

8 2akas- bonbardoir*ania  ulewysnaoaon”m csasle oras nakaa
wykenania praed rozpooaeciem feoabardoi?anla probnege.
aajSeia /bea bombardowania/® oele”™ apewnlenta sie» osy
p&ligon jsst

9, I dbarak”™erse prsedsjawiciela putku na poilgojole nalev..ate
uysnao™GJ estoBka persouelu latajgco”™o s etatu nie 2aieej
jiG™gatora GGy lub ilawxgaZo3a I~ rMedstawiolel
ten byt ~bowiusany prsybyd na pilog™n nie pc™niep Jak
dwie godainy prsed rospoosseciea bombardowajiiao Prsedsta«-
bielat winien byt rasjorii s obstugg poUgoiiu px‘~e”rsec
teren poligonUe sssnajomld oistug”™ s planowg tabliog
lotfSw na poligonlej. rosaiebaia efeserwataroTi na poniitaob
oboersi®acyjn™chs a dopiero naetepnl-a dokona m©twaroia
poligonu; 3

100 ™oSenie aapctrsebow-Bjaia na poligon winno itaatgpld na
Jedng dobe przed planowanym bombardmaranienig na rfca
kooendanta poligonuo M sapotrzeboviiaAilu naxeisato podad$
poGzatfi’k 1 koniec boiEbardowaniaiii ilosu poJedyncssycli bb
molotcfi lub grup» ilo$¢ boKb na poszczegdlnych eanoi™Mach,
ich typ» wagomar i oanacz©nl'5o Bez przeclstawieiela putku
« otwarcie poligonu byto zabronione”

Fo\ys$3za Instrukcja zawierata wszystkie najbardziej
istotne d&iie odnosnie poto”eniaf> urzgdzenia 1 kitGsad «gylo
yzystG:aif£ poligonu 1 waliwiata prawidtoi™g Jeg© eksploa-
tacje*- Godna podkreSlenia Jest swieztoso i JasnoSC -tej
Instrut-Cjl» co Jest dowodem posiadania przez nawigatora
3 plb*Malera Szirsslkowa”™ zdolnosci krotkiego 1 zrozumiate*-
go przedstawiania najbardziej istotnych sagadnlen*

kazilym przedsleviziecieri» ktore reallzowa». c(?a.wigatoi
put.,u wspdlnie s inzynierem putku w okresie
do dziata$ bojoviyohj byto okreslenie mozlii*o$oi bojowych
pukktte _ o _ N

Ha okreSlenie mozliwosci mimrjoh putku pod wzgxeaem
aawiaatorskim sktadato ait obUoae.ais aestgpu.jaayoii elemeR”
tOA8



a/ ‘Oaktjroaacf.i# pTomlenia
V dtUi*etinrmiosci lott-io
¢/ Csasa odttsiorseaia gotmoi~ct
d/ i;0£sIIVKIScl bi>mbardierskit3<>
(Dakt™esny promien dziatania jest te 0cko
iegtodoj, aa jsrka pojed™ncs™r samolot /lob okreiilaan grapa
saaolr>t6"/ mote oddalib aiw od lot?ils.~i:a stai™tii tak»,
liiogt "Ni“koaa'; Eadania bojowe i wocle na to samo iotai™ke
lub ladci™ad, iio nakasanya praed startem”™ lomiekk «
bes asapedM.Onia sapssu paliwa« Tak tak t4cii*ly promien
dslatonia okreala mozliwosci danej grupy samolot.-k' pod
wzgledem odlegtosCtg a jogo saajomds$¢ poswala wyoiggap<”
wnlookii do jakiej rubiezy moze dniatas dana grapa samolo«®
td™ prE>y okre$lonym basoi®aBiUo ~itlkosc taktycs™iiego promie™?
nia dsiifilaata saiezy od ogoinej iloSci paliwa™ jaka sabiere
samolots, zbycia paiiwci na etart™ abiork™« wykonanie zadani«e
bojowego”™ TOzt&TmmanU- ygrupowaaia i lgdor~ania™ suzycia
paliwa podoaae wanoBseiiiai® lotu poziomego na okreSlonej
wyBOkcsci <tirs podczas znizania« ¢'‘©nadto nalezy uwzglednic
#ras na wypadek zmiany sytuacji taktyosiiC*“*ns.Viigacyjn@j.,
'.spotpraoa mig"dzy aawigatoreiiig a inzynierem putku
w zakresie obliczania taktycznego proisieiiia dziatania polega-
ta na tylUf, ze nawigator obliczat czas zbiorkit? wy3.;onarda
zad:3nia bojowego» rozformowania ufriipo\i?ani,a i lgdowania»
ustalat predkos$é i wysokos$¢ lotu eamolctu podczas
golnych etapoi™ lotu« Inzynier zas na tej podstcrirjte obliczat
ilos¢ paliwa pozostatg do lotu poziomego oras cdiegtos™™»
jaka mogt samolot przeby¢ w locie pozioiie/riio Taktyczny
mien dziatania byt TOsm~ potowie odlegtosScinjaka pr.Mobywat
samolot podczas wznoszenia» lotu poziomega i snlzanla™o
Jezeli ohodsl o ivax't"$oi taktycznych promieni d$sia“
tania putkéw ii?chodzacyeh w oktad 4 IIBL» to przedsisawiigty
*Sie 0no naetepujacog
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js™nostld 1 promen d”tlatonia
Ij»2SESigs2+22sfe-,gE£aE .grit?.j«™is«™
\ kimca | puSk
Da /sarnolrt™ | 260  ]245 :5235 I| 200 ?ggf%‘ﬁl\é«z\'?g} g]o:;
s »,mﬁgl TS Qn' o lics - Sy adni©el6iriu
u S , ; 0> 1 pm Obil™
/bt | 1 | iBcuot d"'ﬁ‘ By
iBcuotow Ja
\wz ot 200 fl90 | 115 1150 ,I -0C9 oras
S } Erad’\ 5’\to _
I it 1 d” srodni£n,

kielki~§si praytoosone v tabeli sg NEM©S<2iaBi brad»
nisd® o iialt>"no50l od i>rsyj8tyct* do otoliestod
milesy<d” sioeg bl§ one w oia*asSlonyoi3. granioaoiA asidenlado

Podana %y Z&J tahtfyosae promienie df~lala-iia ‘byty -
aktuallie rév*nia™ 1 dla imyoh pulkm lotaicaych»
feonyoh ¥ takie saifiie tjjpy samolotoTiie

I'aktyosrie proiaianle djsiakanla saaolotow putkéw lotni-
erych ~shodsijayGii  sktad 4 11 zabe”™iplec™aty *
stasadsio %iykony%ecEuiie praos lotnictwo aadan {? s-naosoniu
operacyjno-»taktyc2ayla na ko¢Hys<* 1 Armii ke

seiypadkaoh,? kiedy dolot do nakataanego ¢c¥»u s lot-

niska baaC¥*anla byt. bardso trudny lub ¥YN15
a uwagi na to, se odlegtos¢ do eelu byta t*iykasa od mak-
tycisnag© proiiiio.nla dslatanla® Jak roivnie”®. dla skrocenia
csasu trtilania lotu i uayakaiila prse”™ to wl™kasej cjseeto-
tllwoBci udergion na cel - wykorzystywani® taw« lotniska
podBkokowe™ Byty to lgdo”iiaka potowione bllssej linii
frontus ainzi3li lotniska state., la ladowiska te
rAiesbedny zapas paliwa# smarow? bomb oraa
moloty przelaiy®-iaty .na lotniska podokokowes) s
startowaty s tycb lot-nisk na zadania bojoweo
Pc wykojoaniu «adan bojowych, przewid”-ianyca na dANar*
*fa-a « saiaoloty oraz srodki zaopatr™ani5.-a wraoaty na i.otnisko
Nitals, najczesciej s lotniok podskoko?iyeh kor”systat
2 pnb™M6

x/ 2 ralacji ptka Bacielaka - sapia wiastiy.
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Yakt;ycsna dtuiiotrwatoso lotu 3sst to maksymalny esas
prsebyt?ania danej grupy \? porjletrxup s avj2*gled.nieiiiem vAKox
nania sadania bojovjogo. i lgdoi“ania na nakasanym lotniakuo
Osas ten obliczat inSynior putku na podstawia wavmkom lotu
podanych prsez nawigatora©

Csas odtworzisnia gotowosci bojowej jest to najkrot*-«

esas od momentu ~akmczenla lgdmm..S2 do momantu startu
do nastepnego lotuo lia osas odtwcrsenla gotowosci bojowej
sktada sie esas na kotowanie, na etnienie zbiornikéw samo-
lotu paliwem 1 smarem”iZaladovianie bomb i omunicjl™ uapet”
nienie instalacji tlenowej oras odpoesy*e™ sategi®

Jezeli ckodsl o mozliwosci bojowe poszczegdlnych
putkow  zakresie dotyczacym stuzby nawigatorskiej™ to
mozliwosci bojowe pydk<bw lotnictwa myoliw oKiego i~syrazaty
sio gtéwnie przy pomocy taktycznego promienia a,ziatani.ae
ktory okraslats jakiej rubiezy zatogi lub putkdw mogty
prowadsio respozmnie lub aabesx>icosao dsiakar;ia samolo#tw
szturmowych metodg towarzyszenia ©raz przy pomocy mozliwej
dtugotrwatosci lotu® ©Ki asiajagceje jak diugo ~satogi moga
gratx"olovmd w nakazanym rej©nJ-Os azeby moc wréci- na

wiasno lotnisko® =~ ) Nl N
Mozliwosci zas bojove 2 pnb putkMw lotnictwa

eatiLKUoweso wynikaty panadi© s ecsekiwanyoii resuiytow

udor 35U boEab&JjfGiia ctiodsd 0 siozilvio™©i

bambftwherskis 2 pub, to nie m wyetarossagcyoh podstaw
do ich okxoélojiia 2 awagi aa to, «e sbyt aiato sostat®
seat8»lenyoh 1 aogélaionyoh na podfltaBi« daistan bojowycn
lotaictisa bombowego w nocy - danych w zakresie oo&ekiwa*
liych resuliatow jego uderzen bembosyonp 2byt ma’s prze-
«h0r.4+0 sig rcwnisii aateriatow arohiwaley”ch, dotyczgoyoa
togo sa%adnieniac _ o _. 4-
astrjpae materiaty pos=iala,ig lednek atwierd,2 0 a
oatg obiekt-ffino&sig» zs dziatania a-pab t-degraiiy duzg rs
U = seiersBia obszwitadnlenia i n”kEnia przede %"Bzyats.M
Jotniewsy nieprayjaeiola oma doscrssaisaojl Jes® pra-y«
Stosunkowo no.jbai"dzi©] doktadnie laczna.
okrei:u.d mozltocnci b*3«e putkew lotnictna
f.abroz«nose « samoloty 14~2, a usaglgdiiiejusm ao-w_..
dziatan bojowysli lot,rict«E saturac«sgo oras
.yezfcoleiiia i dodwiadoaenia personelu | e p u . ' 0
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szturmowych 1 saSaz» jakie te pu”ki wyk033yv<aty,
Losliwosci te byEy aaattpujgoei

Chars zaJania i oczeitiwane | Potrzebna ilosS¢ | Uwast

INEE/N e e N GOKEEFR BRAAI MY sk €660 EATIRTI/NE K/ Nk /oA k11T o/
iSe kolumay czotsSs clt.,| eslcadra /12 samo- -"addaeki bomby
Ta, aa okres 2-3 codz. lotow/ 14-2 | praeoiwezatsoMe
Kduleairbaterii arty- "6 1S-2 «aduaeki, bomby
iuic Bozdzlcrzy na oKres, . odissakowo-burza-
,Binoscsakodsenic do 30> | oe 1 od anko?)e
{turzadanie do 20il strat j
kMnienie i astrsyiaanie ! A ].uadunehi bomby
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Howenie do strat J f
SRR Y Wbk, )7 ok ok
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w ©mat-Naaym cteesiep to jest do momeita otrsy*

Kiania praoz putk niwlego sadania bojov#ego - putku
pogtebiat avimje Indywidualne fachowe sskolenls teoretyczn®
1 praktycsne™ brat udziat w konferencjach teoretycsnyoh
I £xlprawach etusby nawlgatorskiej, organlzcwanych przaz sto
nawigatora dyn”isjl 1 gtdbwnego nawigatora kojsk lotniczych”

v, ;mojej codziennej praoy nawfeatorsy putkdw ~icspdtpra-
cowaii réwniez miedsy sobg<, Dotyczy t© szczegdlnie nawiga-
toréw tych putkowj ktore cseet© wykonywaty wspolnie zada-
nia bojowo, jak na przyktad I pim i 3 pisaa V wypadku
basowaMa polskich putkowi lotniczych i putkow lotnictwa
radzieckiego na jednym lotniska - nawigatorzy wyjalaniali
aledzy &obg doswladssenia i udzielali sobie wzajemnej
pomocyd fakg wspotpraca nawigatorem putku lotnie t\e
rfcidzloi3.iieg© na\'"Migzat miedzy linr/mi riawlgator 1 plm podczas
bazowania teg” putku na lotnisku Bydgoszcz w lut®na i marcu
1945

f chwilg zapoznania sie przez aawigat03?a putku z tres-
cig zadania bojowego, jakie ©trzymat putk ©raz wytycznymi
dowddcy lub szefa sztabu putku odnes$nle danych nawlga—
tcrskich potrzebnych dowddcy dla poviziecia decyzji “ rozpo-
czynat sit ©kres pracy nawigat era putkuo Podstawowym
celem tego saswyczaj stosunkowo krotkiego, ale baiNizo
waznego okresu byto przygotowanie dla doV'odey putku danych
& avilgaterskich, potrzebnych do powziecia decyzji« Poaadt#
nawigator putku, po zapoznaniu sie z zadaniem, udzielat
zazwyczaj navi?igat©roia eskadr wstepnych wytycznych odno$ni©
nawigatorsklego przygotowania w eskadrach do dziatan
bojowych©

Podstawe pracy nawigatora putku w tym ©Kresie stano-
wity 8 zadanie boon< putku, wytyczne dowodcy putku oraz
wytyczne starszego nawigatora dyififizjio I'reSc i zakres
wytycznych dle nawigatora putku zalezy od i-*odzaju zadania
bojowego, zaltresu decyzji, jaki pozostawit dowodca dywizji
dla doYiédcy putku, czasu, jakim dysponowat dowodca putku
©ras od metody pijacy dowodcy putku.

X/ z relacji gen,-.bryg«piloHelakubika zapis witasny
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Demddioa 4 ¢ak rovmiea dov76dGy 3 I3 1
LIKii. stawiali ssdaata p”ii“gtyn putkem aa.jcesoie” doro
E-<dlo¥' G ©kyfcslajgc w iilch ni<? tylko cel 1 esas dalaitad
oya" slLy ich isykonaniev ale podajgo ponadto tsa trasy

srodki raionia a osasem nawet Kierunek nalotu na
cale, Prayritad"S.. takiego postawienia sadanla Jeet ro”kas
hdi©Yly 4 M | @ 01 virida i3®1«194"

k r¢?skaigie tym 3 pXss otrsymat sadanie od do

4 30 miny 14«1*1945 r«j kolejny-"il 1 ursutowanymi. daia*»
teuilaRii grup abesvilagjaio artylerie 1 m©;dsierse m stano-
wiskach ogniov;ychi a takse odwody nieprayjaeiela rejonie»
saak.Olsr-swBloa Kmnt. wsgo8Ba5”™ teysjany”; Boéa k'olaj)
Okusdrii? Gera# liruMag, Hakai”any tadunek bojoi?%yi™ 30,
huTisacyoh 1 Tf< odtamkow™eh, nat”“Senie dsiatan - jaden
putkoioto

W1yjsiS® roskaale 1 plia otraym#t sadaaie 14«!»1943 ®
od ostania¢ d™"iatania bojowe 3 plsisi metodag te”arayazin«
nl& oddsielny.il grapom sztormowoow do celu i a
prowadsio roapoananie nieprzyjaciela na polu u”alki oraz
oddaiolnymi poreiid ostoni¢ Ictnl.sko bas™oviania :"adyble
Stare od rozpoznania i uderzen lotnietva nieprzyjaciela« _
Hatesenie dziatan - jeden putkolot«

Dowodca dywizji nakazat wszystkie loty poszcsegcl-
nyek grup wykonywa¢ na rozkaz ae stanowiska dowodzenia dy®
wizjifi podany na 10 minut przed nakazanym czadem startu«»
po nastepujacej osi trasyg Zelechow® Minsk Mazowiecki
« cel* 2ajaci» na cel nalo™ato wyiionywaci z potnocnego
wschodu 1 potudniowego aachoduo

Ponadto dowddca dy'Aiisji nakazywat ustalenie re.aulta«
tow btdéardowania kazdej grupy przez specjaliale wyznaczone
w danej grupie zatogio

Rozkaz podawat rowniez, ze przedni skraj wojsk wias-
nych bedzie osnaeson:; zielonymi rakietami Swietlnymii»
strzelanymi w strone nieprzyjaciela”®

Z omowionego powyzej rozkazu wynika™ ze zakr™is d»*
oydowania na azoaeblu putku odnosrde -«lykoasaiB postawionych

YN~ Aqgnasin
s/ QWp sygn« 1T $-269/1i KX

i
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hs'| «li'Msi ®elainenty n';.aiga*horaicift;
to ogranii-iss3 ai§ au u”tale”ilas
X ti 3 plIBss
a/ fiiSsio”egolnyeL grup saiiolstow”
'mp..mmX& titrrti', ablorkld rMs™Morsimvaiaia UEF.poivailis
| igdowii,siac
f/ 1 prHik~séisl lotu pe trai™ ™«
¢/ V/s.&bmiam posriicaegélaiyoia bismb orart ogolnefiii clez/arij
LaautULii ‘atmbTOsigel;.
d/ "touBko\'i> I SPOE;¢ibu hmigiBTaovmnia.o
e/ Spfise'tvii poacsas lotu wa oMNiu I 1 pey’ssrotan©
vr/kor»yotaiiia arodkow abespieosonla lotoi?? ora”
aanla agjicsru pr™.Gei™'art;fler;fjakiegoy
f/ TipoGobu apotkaiiia s ipyéliviCiajsii ostosh™<t
2¢c V 1 plsrig
a/ VvtQllwairl pos3csi0go3nyck grup tcmaMysjacycKj, apostbu
Alc.li .startiii, 2sblcr.ki i l3gdOTOnia«
b/'3po0obu ,epotkajda ™ 6BMra.axicAnt  tomnYVoardo
a/ Sposobu iiatJigov?aii,la saisolotoiv w o”iasie lotu©
d/ feas 1 profilu ox*as predkoS$ci lotu samo3,otdw prowac
dsacyok. obfserwacjp pola walkic
e/ Sposobu tania eérodkoti ubekipieo2e.ni® lotaWo
2alkr™ dacydov/ania dovjiadisy 2 pnb byt ssblls™ony oo
sakresii™ decydo%*ja3iia dowodcy 3 plajii 5 tyrig @ odpadata
3potiiani.e is layail”oats.i ostony® rosliodsilty natomi.aBt takie
sagadfiieGiagE, jak v~jécie im eel oras po\w6% na
lotnisko w warunkaoite jfiocnychy> «»$wietlenie celu 1 lan®
y trypadku® kiedy dowodca dywlsjl sta%i?iat pukonr, sa*»
danie v forsui# bvorda™iej ogo3uiejt ™ wiSc nic- nakazywat na
prsyktad srodkéw raimenla 1 osi trasy™ to 0 x*0s%3.-isunlu.
tych spraw dcchi'dowat dowodoa putku» WHytyos™ne dowodcy dla
nawigatora Dbcjaowaty albc ~BzjstkXe nawigacyjne elementy
decyajl$ alb© te” tylko te elci-.entyp odnosnie ktdrych
dowddca putku iiiio chciat decydowac bes upi®aednicg™ sasie-
gn.i*$cls opinii nawigatora patkuc

V Srelacji ptk Danielaka © sapl™i whasny £«00
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adslelania prze:a pPo,;so;,eg61/yiilt.
dowdaoa” 'Gzil.u Xdsiicdio AC p2ys/«d d.onNcad-i X
ppkk Uatdykin stosor™ait dwi© jrietody ud”lalaaia vyl T-3,/8M
saibzno::ot o0& J'sadanaa 1 caasu” jakii™ dy&praj/w/ai
na pOifi$sie a~ofzjt i oisanisac™ dsio™ad*” a I~ zdlt
sadanie byto stosunkowa pra-ste ~.doricdca putku iiatych”i®aat
po iCitrsyr2aitlu inytisat fist-abu puxku 1 ssidovi
stusbj v to¢ 1iQzhlB rovmies potku 1 ssapos’riaj™o
Ich  sadaiiiori udsials™™Mt w ailo-r§ ssysoixla Scvdania™ v/ytycs«
filyGh teiiia od ktérego petrsebo™iass ~/jBigni-wnia
Xub prcposycjl odnoéBis wykonaada aanej;a elementu saaanla,
JeStM.l aadi gadanie byl bsrdgici™  skOi™. plXkwa-"
rie,, Wow@sas dowodca putku vispllaie  Bzef&m sstab”i a.nail**-
sav?at gadanie, ustalat wtyczm dla posacsegdlaych ofice*
rowg a dopiero po de-kane.niu teg© - saposnawat ofleerow
satabu i ssefow sttofe z treScig gadania orag
Wytycarplslio _ o _
raca™ nawigatora putku nad prsygotowianiem na@“<?igator'»
3kleb danych 1 propozycji Cia doi™odcy putiiu polegnta i
mtownej jsulerge na wykonaniu odpoviiednich obliczen oras na
uggocinieniu awoich poglagdowi odnosnie wykonania poszcze-
golnych elementow.« zadania bajowego pracz pixtda z- Inn,/mi
oficerami, sztabu 1 dowodatwa putla® a nlc”kiedy réomiiei
Ae starszym nawigatorem dywizji oras z aawlgatore.a innegOi*
wspotdziatajagcego putku®
fak VvI”c nawlt™ator putku uEgadniat zazwyczaj z po*
mocniklei;i dowddcy pat .u do spraw pilotaba sprawe kolcjnoi.-*
ci i odstepow czasowych prsy stai‘cie™ sposob sbior-il,
roafoxia<y.iania ugrupowania bojowego i lgdowania oraz spras®
we prowadzacych poszczegolnych ¢/Yup® z ofic./ra.ml:-"peracyja
nym, 1 rospoznaviezyia nawigator putku uzgadmat trase
lotu nad terenem wiasnym Inad terenem nleprzyjacislaps
z Inzynierem putku profil 1 predkos¢ lotu ©raz wyjaSniaty
ozy na wykonanie lotu wystarczy palto o Wwypadku watpliwosc¢
cU esy sapas paliwa, jaki mogg zabraé samoloty, \"ystarczy
na wykonanie zadania - nawigator putku wykonywat \wpalnie

inu

x/ z relacji genebrygo M Jakubika  “apls iMasny « ®
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S na«lsac,yjno-i4i?.ziyid,e3?2r’"n© obliczcjnle lotu$

ktu3iyai oblicsaEo llosS6 pallim,pstebng na poBscsog”l«
lie etapy lotu,na podstimlirs tabel su”ycia paliwa prssy
ol-rrei3lontid pre-dkc™BCl lotu i obr&tach silnika na den©j
wysokoaol«

Oblicsenie pctraeteg”™ zapasu paliwa™ a nastepnie
pi~N'seotrde;;anie pcdcsas lot-u naka™any™H ~aTimkéom lotu oras
r"okayKxalnaj dtog”trwakoici lotu byto ~arunkiom sapownia’g-
aym pm7r 6% aa lotnisko lgdowania prsod wyssarpa’ilem aie
pnliifa®©

I"koatiadonie tej sasady moglo stad sie prsydsyng pr\iy
Ivj.soivogo lgdowaniai, a nawst awarii lub katastrofy© Bowocam
tago jest vypadoki? jaki salatalat v 1 pim dniu
23,7a944 r N
Kdniu tyri aiaaowicis pilot dwislej oskaix-y 1 plisp ahoi*,

Kotekit "*'raoajagc na sanalooie b lotu po trasie%lg-«
dowat pi"symusot?© zo sobo™yonym podwosilem™ w odlegtosci 2 km
m lotniska® m skutek ca>kovu,t8gs; paliwa®© V wyni«

ku wypadku® samolot Eostat usEkodsony™ Pilot .nie odni6iim-
tleraz ©H#O Irsycayng wypadku byto niepraT:5ldtowe postra’iwa-«
lal™ sie regulatorom skoku Smigta nieprz-estraegani.«
prs0??. chor© ¢-.otka nakassaiiych. waruni:éw lotug na s.kutok
&eg>& i&sroeto suf-sycie paliwaj; .lekcewasi™goy stosunek pilota
do kc>ntrolo\vania posoi®stslaga na samolocie sapasu paliiia
©raB @©p » iotr;*egania makSiyrf.alisle dcpueacEalnej diugo™
t:watodci lotu©

V ?ypaditUg kleciy dwa putki lub grupy saisolotow tych
putkow wkN\VA'ak/ sadania wspolnie  na p“rayklad# bbow”
'@y lecieli pod ost*n” Inysllwccwgj ;~6wcsas na'itisntorzy
ty on putkdw konaultoy”ali sI§ odnosnie spotkania oxaz

i wsp6,Inesi> lotu©

dokonania potrsebnych usgodnien i konsultacjit

nax"lgator putku preeysoisat swoje propozycje. od.ia.osnie
ni-*wigatorskich elemontdis wy.konania zadaniac

K gissad”™iie nawigator putku opracCi¥iyti%at swoje propoa:/«
cja zgodnie s trescig, wyty<iEwycli trzymanych od dowodcy
ptitk© kiusiet on jedra... priied panelicwaniom dcrodcy
putku mMQO¥%ki propozycji- rozpatrze¢ vrykonaiii.e s punktu
dcenl”™. atusby naiu~-gatorskies \?azysti:ick cu.ementow zadani-®«

2/ d-ift 4Sygwltl i*290/li# sed*
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a rdeci i nie abeimowa’™y wytycsne
Vvaa(52'c
pc/liilen bYc gotowy do ad:iiele,rd.a

edpot-"isdzil na s”ig™ane a nevjlgatiirskliii sabespieor-senS.--5.U
koMikretn-igi» sadania p”tanl.a'S3 strony dow”doy pofku. Is"b
Inner™t? oiicei-ao

A idowv-anie dovi*Sdey putku prjiea nawilzat“ra putku
apraoariaj™.;yeh p.Topesyoji odo™a3.o sle i dwojaki sposob o

Jeieli wytyesne dM>doy putku wymagaty A na”igatera
siierekisgs' i 3ac£ieg6>03?ag0’ nadwiwk laals raagadri-3ii ora’y;
jtirjeli posv/alol ns to cs,39 viov.'csse nawigatoi™ patku wy-
gt.assat x”eferat - meldunek sawieri®Jgoy jeg© px"opo”yoj™
wyklinania sadania i jeg® sabospieo”™onia pod wsgli;dem
naiyigatorsklfoc, ‘crygtoszeniu referatu lab tez w trakaio
jeg® v~ygkassanlainawigator putku odpowiadat na pytania
dowddcy putku lub ©becnychti ofloeroti;«

iJaka ferma meldowania propozycji prses nawigatora
putku byta do;"a czf*sto stoso”iaiia vi 1 plm** ©

|V ‘ferpsakii prsebaz©v;?aK-ia putku na nm& lotnisko lub
tez juz prsod prssbasm'vanien z wykonaniem sadanla bojowegn
oraz ti wypadku umiany rajona dziatan putku”~nawigator
putku w *mym. refei*acl® dawat krdotka charakterystyke teg®
rejonu s punktu widzenia jego przy.-.atnosci do prowadzeni,»
orientacji wzrokowej i przymusowego lgdowaniag warunkow
meteorologicznych i mio.jecowycli 0.*nak zmiany pogody o

Ponadto dov“odea putku wystuchiwat referatu \WGnozaa;)
kiedy ja"Sitgplta zmiana na stanov?isku nawigatora put.ka lub
na stano”™Isku dowddcy putku® dla lopsseg# zorientowania
sie w sposobie opraoowyi™ania i meldowania zagadnien prze”,
nawigatora putku©

Jezeli dewodca putku miat aat® azasu lub teS z innych
wsgledéw nie chciat wyetuohii?a3 referatu naiflgatara putkUj»
wowczas ograniczat si”™ do wystachiwanis odpowiedzi nawiga«
tors. na kilka pytan i t“yjadnienia w ten sposéb aawlga*

toreklch sagadnlen"nlezbednych dla powziecia decyzji©
KADESE 2 SR bt YA
x/ z |It|aCjI M Jakubika  zapis wiasny
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. i-/i-iiacl”” m cbecaosci tyoh c/cacOw
ssvaba i sa<bi aiazb. WOrsy aprs.-iaie ssos?;a.i jt-poaneu..
i fadaiiioD 1 ctrsyasli v*yfeyssaa od dowodoy i Vv
* traebir ~adewaS poszoseijolayis ofioerom Eytanla

'fe«5Sat»r paZltu |.o«l»ie« byt «aldoimd swoje propo-
3ye.le w oposdb swi”sty« Koalsi ® jednak aieo dokteane

usaejadnlanie v p”sva..! n \ > a
Mfee.«atovi, aasby «ifflie. * r.”xe y ro«-
uio 3sdd ‘@giaci w wipcidm™ N
Ho&ay Ittb aa«et catkowicie aptfacoany a propoayeaim”-
cen oftcarda. Xego rod.ajE ~ylicB.nia i «ykrs.y na.it.-
NOT patka pe.di.«iin byt sawese mis- prsy sooi-So

u tnakoi.0 meldowania propozycji prasa poaacssaolnyclv
oficerd« aztaba ptoka i aaef;

; atazb "»yniknly nixkiody
pewne roableidtSSct i ré&alon adan. , .
a towilg jednak, kiedy awwdea patku dsoyaj..,
sjsaysoy c.-eiaoroisle prsysl.eseS»yaali dalsag swojg prsoe
q mysji gowpggy- ® oeiu js"k najtepesoj jej realizacji,
a Chwilg powziecia przez dowodcy putku decy.ji odnos-
ais spsaobB “konania aadanta roapo”ym#
a mianowicie trzeci, etap pracy nawigatora. «orcoO c.U "
byto nawigffitorskie aab«apioc-cni8 w®* *»
s de«vaja dowddcy putku.
,03poesymt od udziatu s opracovmM,u de-oyzji
Udziat ten polegat najczesciej ns. wrysowaniu
elex»nt& decyzji dowodcy putku na map» lub te. p.a.c.
Wileniu jaj aa sohemcie lab tablicy. ao-,.,.50«v
Jeceli chodzi o 1 plm i 2 pnb. to na mapie do.xu«y
nawigator putku krssU* awykle traas
sbiorks. lgdowanie, manewr is rejonie celu
patrolowania prsedstawiat aa acbsmaoie »
Haiiisator putku byt r&niez s reguty ©oecW
paa. p« »
ais .ajo;.sisi.3 w obecooicl cai.so iwrBo.:. 3

patj"Uo

T/ T TR bIds cBeRickiege T Soha Pastahd 17 «<POIP
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Po posiiawie”iu ssdad salcadroia praes do\i2odc§ put.du
nawigator patku udaielGa: personelowi latsjgoemu w”rtyosnych
nL5igator£;kictic \.ytyczne te miat* aa cels wyjasnionie spo-
aobeéii \konanla aawigatorskich elementéw gadania i nie
mogly byC pov;tbraeaiem decyaji dowodcy putka™ lees tylko
jei detaliaaojgo

V raiaach wytycznych nawigator pJitku omawiat takie
zagadnleMa® ;ak kolejno$C 1 odatepy czasowe przy otarcie,
opoadb wykonania zbidrki, miejsca poszczegdlnych grup we
wsnolnym ugrupowaniu bojowym™ sposob iMyjsjcia na ~yjaciowy
punkt trasy i na tras”™ lotuj, spos6b na”‘igowania saiaolotu
po trasie, profil lotu aa poazczegdlnych odcinkach trasy,
sposob i-"yjscia na cel, mantnir podczas boafeardowsnia celu,
sposéb kontroli irezultatow bombardowania, lot po 'srasie
powrotnej, wyjScie na lotnisko lgdo?iani”, rozformowani#
ugrupowania bojowegc i lgdowani®u liawigator putku podawat
r'-'wnie™ najczesciej csaa startu, przelotu poszczegollnych
punktow trasy, predkoS¢ rseczyr-~ista 1 podrézng na posscze-
golrrych odcinkach trasy oraz ogolny czas trwanie lotu i
potrzebny zapas paliwac

Jszeli feyto polecanie aabrania ne wo3ystaJ.cn samo»
lotach petnych sfcior.nik«Sw paliwDs mR/Onosss nawlgator”~ut-ta
podawat makaymlaie dopaasscsatag dtagatrwatasiS lotu «

Zaiilerauy do lotu sapas paliwa pwirlen hyt*wyatar-
osy¢ na caas lotu wlekssy od ohlicaonej dtusctrvjat9Soi
lotu dla po.jedyneayeh semototow dwu i slal«5?.Qj300-«i'0Oh
e Id 79 dla S3**Py samolotow wieloeiiejsoowysn ® dla
samolotéw jednomie”soowych o 20;So Ponadto w wypadku lotu
w jednym kiorunka i braku daiiych o wletrs©* sapas paliwa
3'ii8l;.0aaa0 dodatkowo o Svik a dla senolotow starych typow
oz« Po udzielenia viytyoanych iiawifiator pctka organia™'Wac.
nawigatorskle prsygaSfco'aanlc do lotu w pcaaesego3.nych eska-
drach, kontrolowat jego prsebies ora® udalelet niezbgdnej
pomocy» Ponadto navli.gator putku indywidualnie przygotowy-
s...} uie do iL'ykorania loto, opracowat nawlgatcafakl plaa
lotu, kontrolowat prmygcfcoward.e dowodcow eskadr oras in-
hyoh v/~ybronych przez sI”bi®i z&togi do doiiiUR

x/ zZ real™.cji Qiio'ténlolici'go i ptka Dauxsiaka * zapis
wkajmy Eod.?
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ahtrD.a aamcl™te. r-Epac™Yy«
jiuto Mo %~ Lenaide (¢adani® ¢ - tyss pk™M/sIc' ¢sjaviiga«
Jat-ati an”ss«p $sSSSASAMNI® w1 p2P 1 3 A hii<k eB
hiicla Msiat  1pcl™$ laghyo™aj ,5ako prowadzacy dap”™4 grupy
lab zast;;;poa prov«adl8acese8 ,iiisal. proi:784sgoyi™ byt dowddca

patLu WYHI iNadanio byt mw/kuptiiar®
POSS2/\S;,.; ninflalkie grupy sairolct®S«- ~ putiru,
at™wigate:?? put M no.Sc37i>ctLei, nNa poleceni® dowdd™r r $

nie brat mzlalu. w lotueh» 120s kontrolowat, prsecleg
lutu se mitaniiViiaka dCfiliiod.serla patkUi> orgariisewaé pons—- dla
sjatdg,, ktdre snalasaty aie w trudnej sytuacji oras %rocie
pr«trsiieby prisygotowy”iat dis dciiQdGy put...u dang” pooirksbne
do pcmsiecla decyzji soanodnltd wytrenania™ naat8pi}v:? ;adi:nir,"
liS podmm-kreslenie caut™*uje xovmieii fakt» b nawigator
putku ouomiaa”~ sa crcanisciijt stuzby osa™u paki®u “ras
j©; naleSyte fuLcjOEC™anleg>. jak roznie$ s raguZ’y byt
oParosony odpociodcialno6cig aa -asteorolosic*n© zauasipiacs”-
ni© dziatan bejowyoli n tyra-menele.” nadsorcAvat prucp
stacji mateord ogicsnel» organieoSiat loty na rosposmani®
pogody» stawiat sadaaia aalogo®. i“ykoiiujgcym te loty» jak
rov/nieEk”spoélnle s kierownikiem stacji meti*/oroloyiczriji.
wystuchlT”at meldunkéw zatdg o fautyesnym stanie pogody
w poosczegolnyoh rejcnaalie a s\viassosa na terenom niepray«*
jacielac

2» 0£SHA4taSi8-Sai4a2i2£2t 493S,,K22SE££SSS-riit
m putku

\Y kasdym putku zaras po ©trsyraaniii zadania bojovjege
rozpoosynato sio bezposrednie nawigatorskie przygotowanie
do "iiiykerania zadania« p2*sed poi”si™oleia ci*3fcy'5i
prses dewodi?S personel Is.tajgoy przystopowat do studiewac
nia ©ela na podstawie mapy ¢ duzej pod”latcey
lab pJ-cna™”i

ji en<b<j Uo Jakubika Bapis wiasny £«CGe

2 relacji Geng«prygc Mc Jakubika * zapis wihas.ny finGe
Srelacji ppika Bafelelaka ®zapis t“taany G0

e |47 o]: ¢
3/ zrela
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sadai pr'\Nis do”ede§ piitk™ oras
adsiwl”™ni-u pseis iiafGiE™Nt-ora patkui. “sakroo
Atfdiileoo do lotu 3le” a
teripc a‘ara0dsuiQp

pod™'6stie aadaii poBtmlonydh prses pnika

| v<;;;tcanych palkUfc? poiiscsdgdjjie

mapaoP trasy lotu” I;,.gto7>
droisl® odiegtoscl i o0sas0lA? lota 2.a poasc”egdlriych odolK-kaojfe
trar3iT cra™ siaty G iMatruy

7™ t™rykr-asdleniu i opisaniu traoy lotu laapy aktadan#

w ten spuadb” aby linia drogi prjSvichodsiSru pc* srodkUp a
sserokssd asp.f byta 2%0ja aa™erokoatsl mapsiikao

lisYYotss-Adnle 8 wykrif$l™nisM trasy lotu e-ato*a «jtudio«’
wata tra’y*0 zwracajgo sscaegdlisg miagp na pro'-/blii™ liiili
~oxi'M i ebiakty ;d “snaoaajgo”« ?onadt# »atc{.a obevii“asjrm
byta prisestuuiinmé i us?yptiklil prsses odpoiv'iedide podkolo«
roi2%ani® obiektye ?ivlasa*32a IInimveii pomocne ~ 3a’nimrmaiiu
orientacji na trasie ox"s 1?7 JsJ ewentualnym t-"sncr™ienlUo

musiata umied ?ijskasad na jsapie potozenie lotnli-k
I lgdowisk ox-as SrodktSw tibaspieogania lotow» mfeiQy i«
oblektfSw tycti rde woNjio bylE*wxysidwywad aa laape prsyg,otowac
ag do IctUo

dirasa lotu musiata sostad tak prsesttidiowiana® aby
dla zackiiwanla orientacji ogolnej zatoga nie musiata
pesl'uglwau sie m.pgo llawet prsy najkrét,"®ym terrdniia
prsysotf/vfagda do lotug, aatoga powixma byta i*rysoirad
lini?;;; frontu oraa prsiestudlowad osi® do bombardo-"aM.ai.

v, praktyoit prz.ygotowaMa ta byto ji®siscse bardsiej
dikrdemidfl. prsyktod w 1 ph~F~ “bowigsyiitata i"aesdaj» Zze
kazdy pilot masiat unie nari®psowad s parnit"cl sie6 gtownych
obiektéw oriontacyjnycib. w rejonie daiGtan]a nastepni,® po.%iia
ws-0 ten rejoin w csasic lotu«

{|%;lg dobrse snajgcy x“gjon™ pilot potrafit pi”zygotowi™o

do lotu po otrzykmniu “facianie w kabinie samolotu® Polegsr
I® ®®na iKMl-iroslenlu trasy lotu na mapie lub ne oOelo.fa,nit
mapnikafi wpisaniu kata drogi oras nasnacseniu pl*ciomic

Qut%_ h odcinkoéw lotu do celu i Jezeli
4 NS

x/ Pptk J« OMNOwnicki 'Ho6=3pormlenla boje”e™" Wojsk
Lotn« 1071953 ™, 30100-403*



i
' 4 (Cos,c2b tssEa™ to pil.at
'mgtiidioiiBt lotup a na to nie b™Mdf "to
" stiNev. Mlict traM reCdo>a2” sl# poclo%es. kolcowania "2t aiart
‘I 1, 02ar>i/1 lotu«
¢godnie a re/ttlassicania stoifey .uawlgatorakiaj 1943 Xo

" kaicds satsisa piswinna byta ©pracowaé .poa kiaron”ic"H

ya putku lub sa”igatora eskadry « nac”igacyjny plan lotm*

* zzyl% oteoiiologiogr-g kolejnos¢ 1 trasa aa”igacyjr.y«5h csyn*
aenei pcdcaa® lotu® Plan ten ia™gt uied posta™.

opiaDwa lub. tesi by¢ 'Myucssony na pamS/C«

Jezeli chodKl o 4 MIx to satogi same tsidleigo planu

' najcsf~cio”™ nie opracotiyt®aty« b 1 pl® Ya przykiad”™ pia?x
Ataki mmriat. nawigator pniku lub .nawigator eskadryo Piloci
| natomiast i“e pisali i nio rysowali na”ifacyjaego planu
- lotuc Depleroi; jezeli pilot f.btad?.it5 to potom musiat

taiii pl~i TjBO\m6~A~
. Aakie postawienie spra™y nalezy uwaza¢ nie tylko na
' Blosgodne £ wymogErd* HS"S«433 ale réwniez isa iiieVikat3Ci' e
I poniewaz brak nawigacyj*.*sgo planu loty, stwarsat prsostanki
| do utraty orientaoji™ a#daym natomiast msnanla byt obowig«
' sujgay w I plia nakas™ ze pilotj® ktory “ylagdowat ,nn nieswoin
lotnisku”™ nie mégt sam wraca¢ na istasne lotnlskOe lecs

mm siat cs'.ekac aa nawigatora aakadiy lub na dowodce ecii-.adrys

ktorsy prsypiv\BMadStall go na wiasne lotnisko« rod™a™u
postepomuile wywierat© nie”igtpllwie psychloany .na
milotac ktéry w doktadat ‘wsselkick fcuiirane

azeby nie by¢ po\?tornie takim obiektem d© odebrania*’'o
Jezeli csas pozwalaty to jako ostatni etap prsygoto-
do lotu orcas k©Ontx™oi§ jego ¢jakosci « pr./<eprowadsf>ano
rosgAsik™> lotu« Sosgrywjia lotu. polegata na pamieciowym
omov;.lenlu ossynnoacl isatdg na poss”citegolnych etapach lotuo
Hajoaesciej jednak nie prowadzono petnej roi*grywkl lotu®
a rosigrywano tylko ailektore iragsontyg X tak w1
''najczesciej ©mawiano k>;jeatle sac.liowania orientacji ora”®
sposéb wsncwlenia utraconej oiie-ntaoji”™ s~ 2 pnb
natomiast bardzo sssbsegétovjo prceprowad?.-ano rozgrywke
lotu s miodyral satogsmifc. a starymi raci&ej pobiezni©«

e W
:usny. .&CGo



tym patku so'bDivl|*ytoat doavjiadeaos™.s satogi
Mo adzielOiiila pomocy sietegom c”™abiej isiyaskoiOAyms. &>
Jio dobre rezultaty« Hosgliyw.ia lotu nie byta oelec samym
I iiobiej leca ~aderdea jaj byte prafowicsjeni© na “ianl
1IBEystkic.ii poda-tiVi?0¥jyoii i cnaraktcryetycanych oNxmGatiU
swigsan™c/i a v«ykcnanxam danego loiiUf a pr™es to prsy«
gotiv/anic aatdg do planowej i spokojnej pracy  p.;?wletrsu
®mz do podejmowania pxCTidlem™e] aacyuna”et fj wsrimkach
skampllkowanej sytuacji na”idgacyjncs-taktycsnej.. lite preria-
dzenlc lub tylko pobie™na proYcadienle rosgrjriki lotu
przyczyniato sif do wzrostu iloSci i czestotliwos$ci wyx
padkow utx"aty orientacjio Boviodtm teg© jest fakt» Se
w 1 plmo gdsie przygotowania do lotu czeste”
ze wzgledow oblekt:.ywnyohe musiato byc wykon”mane w barda©
ograMesogym czasie» w elcreaie od 24'-->1l«1944 r® do
; a7«401945 ro mial© miejsce 3 wypad] utraty orientacji?(/
u tysa SESiyia ol:resle v/Aszystkldi posostatyoli jednostkach
lotnictwa poxskiego s X WIECHI).e™ mitMc siiejcca T
wypadkow utraty orientacji®

Atraed otartem satogi kontrolcwaty prarjidtowosé wskac*

. san zegarkOw osaso¥i#ych osobistych i sEBiolotov®ychi» zapdseva*
lyaty aif s aktualnym stenem pogody na trasie oras |Sj
prognozii na okx'es XotU} notowaty elsnieiixe przy s.loiiii
| czas smrokuo a w wypad cu lotu nocnego czas
switu QIBZ esas Vv?achodu i saoiiodu ksiezyca®

Start IS Mekomplatayn pilota”o*wo«»nav?isacyjnysa wypo*
sazenlem samolotu lub osobistym wypoBEzeniem nawigacyjnym
satogie z usterkami, w pracy px"syrzadovi z nieprsygoto”aag
mmapg i obliczeniami mégls zgodnie s HSsS-43is nastgpic
tylko V wyjatkOTAysh wypadkach /np® start na alarmy? mgta®
ewakuacja' 1 na osobistg odpor-ledsialnosc decydujg™ego
M tym wagledsie dowddcy»

Zgodnie s 13zS-43'" zaden samolot nie mégt byc
wypuszczony clo lotu baz uprzedniej kontroli nawlgacyjnet,©
przygotov:atiia zatogi® Kontrola prsygoto\¥ania do ceru
"bejmo?jata spra'wdzeniOji ozy satoga posiadata przygotowang
dc lotu niesbedrig obliczenia i tabele iiawigacyjnoi

&/ ay.gn® 111 "«263/7160 edo
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faat>Igatorski plan lotUf dotorse ws”a”gjgoa s”egarki c«.asowee
.csr satog-a snata aktualna dane odnociiie pogod™r» Srodkow
Ubeapl602S';.N.a Xotot? Xotnisi-c sapaso™iyck?.»  px/sabXegii, 111721
froatUf rosmiessossenia |-ram prizoiosowjc-b. oral

ebroaj px“seoi”™VMNotNicM-ed niepx‘sylacieXa<>

gonadto kontrola et?aerdaada, csj bombardierski©
a™lgogenio sanolotu dsiets i osy tadiinek boiiibc™y
jest agodny s naka.aAyil«

Kontrole aawisacyjnego przygotowania do lotu. pcxvinni
byli proi7..dzid dowddoy, decydujacy o dopussczoalu danej grupy
saziolotov; do lotUs ramaoii ogllnej kontroli oraz nawlga«
torzy apeojalnie pod wzgledem nawlgacyjriym» Hawigator
klucza obm”H-any byt kontroloi;7aiS przygotowanie do. lotu
ka"\jdeg© e-airiolotu i kasdej .Batogi ewego klucssu Hawigacor
eskadry powinien byt ta przygotowani® kazdego
safuolotu i satogi dowddcdéw kluczy oraz kazdego samolotu
| zatogi™ ktora ia3.afci wykonaC lot pojedynczo”™ j.telgator
putku kontfolo\;at przygotowanie kazdego samolo'o'a .l zatogi
dowode6\™ eskadrij o ile putk bazowat na jednym lotniskUo

powyzsze wyiaagania regulaminu” ai.e zawsze byty w
catej rozclagtosoi przestrzegane w praktyce« bsosegdlnie

putkach lotnietvia mysliwskiego i szturmowogog gdzie
nie byto nevixgatorow kluczy « nawigatorzy eaiiadr ni©
byli w stanie przed kazdym lotem sprawdzi© prs™ygotowani©
do lotu kazdego samolotu i kazdej zatogi« Hawigator'sy
. kontrolowali przede wszystkim przygotc*wanie zatdg
prowadzacych”™ zatdg now”oprsybytych do putkup tych ~satog#
co do ktérych sieli iigtpliwosci odnosnie staraimosci prsy«
gotoviania« Hawige,torzy putku tak id.eroviall kontrolg"
azoby co drugi lub trzeci* lot kazda zatoga
skciitrolowana”™o Tak wiec na przykiad w 1 plm nawigator
putku najesoSolej kontrolowat osobiscie przygotowani®
do lotu dowddcow eskadr i nawigatorof® eskadro Kie ograni
csat on jednak sawsse wytgcznie d© tego», looz cz™sto
wybierat i kontrolowat «na wyrywki** prsygoto?eanie do
lotu kilku pilotéw B réznych eskadr i wyniki kontroli

X/ 6c§%\tv%?ziz!1 glrlggor%vpg tay" g”? f«G/pEwn Ia?ﬁ'é)la%’\. P

xs:/Wé\farSQYac I p’fka Czow-nickleg®  zapis wihasny’ e



eiCaNet; - MN™resaeb doéei™o BA/&a™

nia lot”~ koidtrc'l: A pxay;ioliowaixte d=> le tu
tyla.? 3 “aMvidow Obiai":t7%ych> pobiesm i
kowa? bo byto cjsaau na jad gr-p.ntoMe 1 poussoskii;
pronedsi”sjEtdi) i

v, PkZes;ich natostias'i/m nat"sioniu. djsi&tak
' ontrolu byta i obe.jtii"«ala. w Vs/sii"yet«
ki3 3CiHOSi«

2 cuvo-d.g MystarAf owanla Nerv/Nisghego saiaolotu. ro”poosy«
nat uii> aiixos \wkonania sadanla h>jamQO prmsi pn2:k«

«tym akresie nawigator pntkUg a lie osobiéol®
ale brat adsiat» mlotaah ipmebytml ne starcie lub m’
Qanmitiku aoiiodsenia putlime

iDntrolowat osy poa™U-esegélas so.moloty lub grupy
wykonujg .sfeart i s-biorke naliaaanya cuasias ©p*;randsa;,
prac® Brock®¥ ubegipieos™nia lotow na J-otnioku oros orga*®
nlsouat aid.Miialanie posiocy tya satogofflg, ktcSi”e jgnetasty sl§

trudni©) sytuacji nawigacyjnejo a w pisrwsisym ris-"d&ic"
t/ym~ktere utracity orientaojt» Natogi makie- by nsJc.7*Soiel
yprovjad£ane na lotnisk© X8}, p\Vvs nanieSmy radio«
nami.orni.ko

Ponadto nawigator putk» wystuchiwat meiaurik®w aatdg
t ros.altataeh wykonania sadanla bojClitego 1 o ata™-dut pogody
na trasie oras wrejonu cciu»

\ wypad k?x otrssymania prees putk nowego sadania hc®
imegOfs V trakcie wykonywania nacianla popritiednieg® *
wip;ator putku prsygotcyrywat dla dowddcy danej-potrsoTane
d© pOViz;iisexa decystji»

¢'Ddc"es dziatan bojm-jych low™iictwe polskiego w la
tach 1944«194!1 puiki dokonywaty sseregu priaebac
ZINM™ konieczno$C przabazoVi?ad podyktowars-a byta potrzebg
ekutecznsgo wspierania przez lotnictwo dziatan wojsk
lado’Ayoh oraz ostony tych wojsk przed rozpodiinanieiTi, 1
uderzeniami s powietrza”™, koniwv@no$a prscbazcwse Vs?ynikata
TOMrtBt Z osrmiesonej wielko$ci taktycznego promienia
dziatania pojedynczych samolotow lub grup saaolotévi
roznych typd'j»






o/ »la caaolotu Tk-z 1a00s60 x>a»xorscxmi sroHtoije;!, te&rdej
/ naii3pii=>( potx'ytej dar-ala/» wolne pcdejscls do loinial:®
'« prosi-sai-u 1000 & orass iaj-ejeoL na postdj siaa»;0t&9”e

d/ »le sanioiotpv* jPo-2. fowieraatonia gruntowas alegz-tasita -
na,Jciilej ULOy, pastviiskos konloaynisko itp.o \o(ymi&%)to
400x40«S0 1L ordles I'ioina podejscia v, promiieixl'a 2°0 m

Z toj. Sy lo™niBli© d3.a saiaoloté”ii Po-2 nie
odpowiada¢ specjalnie vAjBCliXxm wpiaasanioFig jak.
révjnieé a 'ad.agl na bra!. csae?i ,aa przeprowadzenie raspoana-
nia nowogo Xotnieka - downSdca 2 pnfe wj”ierat iiajcz”ocie]

nowo lotnisko z mapy™ '1%lka w dwdcla wypadkach prst*bazo-

rcanle 2 pub byto poprzedcons rozpoisnanlem nowego Iotniska'TGS)q

Propozycje nawigatora putku odnosnie nawigatorskiego
zabezpieczenia prz>,--bazowania byty ©pei-a™"yfiane "zgodnie
A wytycznymi”otrzymanymi od dowodoy putku»

Propozycje to obejmowaty nrajcs™-dciej riast-;-pujQca
sagadnit-niag
a/ Tii*aa¢c i proi'll lotu»

b/ Lotniska zapaso™e i Srodki ubsspieozeniu lot6;® w czasie
przekaz owaaia»

& 1los¢ samolotéw w possczegolnyeti grupach oraz sposob
startu i1 zbidrki oraz odat™py ozasoive miedzy rczpo-
CSeciem startu grap®

d/ Podstawowy sposOb nawigo?*ardac

e/ Sposéb rozformOlianla ugrapowenla orais lgdo?”ania na
nmwiA lotrdskuc

2/ Czynnos$ci zatdg na wypadek utraty orientacji*

Po powsieciu przez dowodce putku daoysji odnoi»nie
wfyk©nania przebasowaniap nawigator putku wrysowat na xaap?
doi“ddoy.trase lota™ dok©nyivst niez~fdnych obllczeri orna
prsygotowywiiit sie do udzielenia personelo?!?! lataja™cemu
wytyosn;/chtt

Presd i sak3sS ivytycsnych nawi..atoX'a byta uzaleznio-
na od tre$ci biadania na praebasowaniei postawionego
posscsegolnym eskadross. prses aot*9odce puhiiUo Celem wytycs*-

nyoh iiav-'igatora byto omoivitinie i Wwyjasnienie persoxi®loivi
«€C N

2/ Relacja pptka' S*Pasiewiczaj, « zapis wiasny”™ LG»

xx/ Relacja ptka A« Danielaka - sapie wiasny

x¢ic/ Relacja ptka A« Danielaka  zapis wiasny
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liavi  torsjii dh emanie«
oeaj nailve2:”~xiej sse”iegotowo onai®iat nai™igator
profil i, Barlinki Ictug ”"anaOT t1e rosfronionania ugr.ipo™Na>"
n:la %wy,znania lgdowanie na a?/A3 lotniska”™ postisgajgo
3ic; prsy tyn/ soeiaa”®tH tego lo$niadaS”~cssegotci”™o i
rownio$ pray pomocy achoiaatOiij©ma\»ia2: nmi-
gater t&u™e spoBOh Xadoviarila na lotniskach«

(M™tgpy czasowe poB:sc;6egblnych grup
grupy poprs”™dnisj sdazyty %yladot?aii na noviyri lotnisku oraz
opusaio pa© ladimania pr™~ed przybyciem w rejon letnisio”,
grupy nariit™pnejo Jednoczes$nie Jednak odstepy te nie aogty
byi sigi duzeg a to se wzgledu na to» zeby nie ™ydtuzad
nadiTilernie obbbu tr\-;ania pr.aebszou‘anlai, poniewaz przydat-
nos¢ i gotc-i™oCii bojoim. putkUj, anajdajgcego sie « trakcie
przebasowania byta nizsza™ anizeli putku basujgcego w
catosci na jednym lotniskuo

Zar"Mio przygotowanie,™ jak i wykonanie przebazovmnla
posiadato w putkach roznych.rodzajéw lotnictwa cechy
specjalne o

Jak aa prayk-iad v 2 pnb “lsrsA6NVY™  wypedku» kiedy
so.dani© na prsobascwanie byto znane na 2~3 drd. wosesnlej®
zatogi studiewaty rej©a nowego lotniska i ¢creslity a
pamieci "E«chermat pt?d,sta’.?)owych obiektow w promieniu 50*150
Im od nowego lotniska.- Omawiano réwniez sytuacje ges.podar«
czg 1 nastroje luanosci w rejo.?iie nowego lotnisku oraa jej
stosunek do iojSKa Polsaiego« Jeseli pz*zebszQVicinii.o miat©
sostao dokonane na duzg Gtilegtos6fwowozas pXzeprowadsan®
na samolotach, kompensacje dewiacji busoli oraa orgaiiiao«
wane oblot rejonu, no™wego bajsowanl,”»

Same prso'bazowvfaiiie odoy\'alo sie tylko w dsien, bez
wykonywania aadanla bojowegOI* pojedyuczyrol earaolotaial
lub Kluesaiidg dzieki czemu najczesciej wykonywano lot
aa Bards# saitej wysokoscig a 5720 nt dla
uniloiiooia atakdé?y, ze strony Ictnictiia rileprzyjecieXa.a

& Mk«  EAs

x/ Ralaoja ptka J«Sz¥"aroa « mplm r~asn
s[?2J Relacja ptka Ar kanlelaka & Eapia ny
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lotu BBmolotéw pc-dcisiis  pifi5¢ba3otiiaisla
lio hm/goaf O llamese ja Iro pieweESs”y etartD st ml.ov GG
1 naiMli~EVor padkUj? «a iiin Kklacsarii leoiat;™
Jako salO¢™a proviadsgoa pi& r*smzo klucssa kasda
Xociait doi*odoa «iS*Lailr;f i (iEv;igator <SkadriTc. Od¢t™p
<Pazaov*™ r'I"da”™ kslojnymi klucajoiai wynosit 4v¥ fi
mladriy kéle jnyM «skadraiai 10»20 hiiiiutv k charck”™s\?
sntoai sa;2Vkajjio™j leoiet aastepoa do\i»6doy putku do sproW
lab sstabm« albo i*;ysnaosoay doviddoa eskadry«
wl pr.isybyliu &> X% lotnisko iiawlgat™ori, vis-"polnle z
isastopog doivodcy pul/.cu do fipraw pilotazu”™ s»pracoi\fy\'at
inetrakcjg eksploatacji lotniska oras Instru..cj§ v”snonie-
ula oriv-irtacjl dla no’™vis™o rejonu boscrivanla.,
prF.yktad prsygoto?.‘ania i wykonania prssi®-aisoy/a«-
nia przQZ ™ pnb moge atuiyé probasiowanie te;'io putiu s
lotriiska fiomtm.g;iD.BN ICH/iil:i3k© dyso™M
Po otrie:;yma.aia prsseiotu personel 3.atajgoy
studiowat jg oras w obecnosci nawigatora pulnud)
dov,6dodiv eskadr i nawigatox'w eskadr sdat egaamin ae
snajoiaoiSci trasy |e<aatfpidie do\jddca putku prseprowadiit
rosgryV)?k”™ iota s p-areonelem latajgcya catag© putku”
Organizacja praelota bytg aaetepujacag
UgrapDvsanie putku prav>-adit samolot dowodcy i naw
v/igat.ora putkug sa ktérym w odlegtosci tgo”snosci wzrokowej
leciata pier\vssa eBkadra. a sa nig  odstepach d”iewigoio«™

silnutc”cJi nastepna eskadry« Sakaclry, prowadzili doxédcy
1 nawigatorsy eskadr* Sa proTiadsagcymi eskadr leciaty
kluese w odlegtosciach 500"*|00 m« hgrupowanio putku
saiiykat aamolot saetepcy dowodcy putku do spraw pilotazu©
IVselot zostat wykonany po trasie? Gostomel» kie*«
dsi&iersecs 7YSf, bez iNypadkéw lotnicsyoh» Start z Ictnleke
ixostiOirseX nastgpit o 06708 dnia 110B* a lgdowanie na
If~tniska Dys miato miejBce o 18«00 1T*8®X944
h» ujemnych stron orgoiilsaojl przebaséw;min nalezy
zaliczy¢ to™ Se pi*Z *baso™7anla rzutu powiotrzrioge
p%’f&k&’?v&é Msta% poezatitovo wyznaczony na 905"-1944

Sy, ga™ OM 111 1,271/1, 3.6.






= 26V

lotu K\xrm ~ “arcd.ii t 0 0 :030
QCN w lea | "}eslis’s Tiadka-z jjSib Im& xNirs ™ - kuxi5v,am&”"
Mo kierunku lot™i 1 pMeitisika t™dhiss kuro?? >

INONladi™“nji bv&pilcj pl>or "eneon™ wiasgc”™ Be
prot/e4 7*gcy loei po i% ot™Majiciu™e) tra:,-.le™ usitowat dopedsic

g# i 2la\'iadOiald o 0 -1$ leoi« «Tedaak adahtt”™k
dDpvG™iu proitadiigcego prsed rseka wistg”™ kfcora ataiiorikii
linie fnaniUs ktorr posiadat orientnejpp

&pj?owasi35it pozostate eanoloty i*a wiasoiwg tras™-t'i prsy«
pro\adisl+ M lotnie ko lgdowania”™

Post™Vpoi?aniu ppor Cs#iMakowa na podferoslo*
r-i&) pordawas dziatat .ga sgodnle? ~ ragulaminea sto&by

ig™teraKiaj oras wytyosi®M im™tNgatora putku i daieki

temu sam nie utraoit oriantef™l oi-"as wypPDwad.Mit poac’istete
zatogi 'nakazane lotniska» e

JySoli chodai Q przaba2bo\i?£jila 1 pim  ars:i:iawa” &
to p-osiadaty ons no.stfpajgoa cecny cliarakterystyoaneji®

Prseba-"rOiianie byto z zasady poprzedzane i“osposnanier.
no'vego lotmskao Okoto poto”a priehaBmmn miata sdejsce
s wykonanieai ssdania bcjov3sgOo V x'amach nawigator3lwiego
przygotoi®iania do prsE£ebazowania personel latajacy
tiat tr?’As™ lotu oraz lotniska zapasowe i zapoznawat z
charakterystyka nowego lotrdskaj® pocla”ang przez na?i?igatora
putkus i“sygotowanie do trudniejszych przohazowan koiicsyto
sie rozgrywka lota*. OsaCly jaki “trzyiay"i“at personel lata-
ja”Nly putku na przygotowanie s5*¢ do przobazoT”aiLia,. wynosit
od -iilm. godzin do kilku iJiio PrzebazowaM-e byto viykonywa-
ne najos’;-$©iej grupami w sktadzla kluosa ~ Q@ yr
liie-.viedy re/€&t parami» na vAsokosc:i do 500 m» ze Srednig
predkoscig lotu 350 ¥m/”odzB Samoloty na nowym lotnisku
przyjmowat n;.ijczeSciej zastepca dowddcy putku do opraw
pilotazu o lla'i/igator putku przelatywat na, noKj lotnisko
w sktadzie pierwszej grupy samolotiSw<" Majszesciej wykoc
mrsystywanymi podczas przebazowania Srodkami sleiiineg©
sabespieczenia Ictow byty naziskme radionaiiiernil-cia

o  Srelupioxedy e
a./RMacj& pt— 2 Osownickiego * &apie wiasiiy



Il o crskiii

b5Siito™Bpiec;em,e dsiazaii bolo'iysrclx patku
loti¢.Qn<>co v; nosy po”bi.ada ~orog ap™MyfloBinyck a#
w $1°*. {ihoclfiitby e to?'zs WEmMS& lia*igo®mBia i c©In$-
b@lbENd; M7l ti nocy sg tradniejasas, aiiiliieli
NV egiedonv ~clfchhli cdlicdS! o clsslMenaa bojotie- lotni***
polakieg”™ podcijas drugie™f -to
pitklen>] "psojaiisujgey?a sif i» dslGtaniacli nocnyck i U
kcnuigoy::i™ aadania bo™o¥0 prmwie wytgcznie wnm}f  byb
putk =&’

Bu&-g na rezaltasy dziatan hojm:>Joh 2 pkb
?iywart Eiewatpllwii;? pozim “yasiks»Xcnia jtachowego oi-az
pra™tyld. lotniczej E3Wlgatorony 'KisByotkiob. sseae;;!.! r.
patkiu

mphyi?”™ tsn byt rym wiekszy”™ difiatania bo™oive w2
pafe byty dzlatani.smi pojedykozyoli satog”™s w;fk©nujacyali
aamiiizielnie lot po trasie ox“as bombardci/anie o™liu JozZeii
) ~Ni>zoetaii:yo.h patkaen loin"Nilosych»' w ktérych sado,ni.a bolow®©
byty wg-:>S*Bm w warimkach dziemigahg a lot odb;/®at sie»

tvirkosych lab m igja.*ych grupach Bamolotdév, dokitadnosc
nawigowania oraz hOHbaraov/anla zalezata w gtdi?nei aierao
od prowe<li&aetge grupy, to w g pab dokiatoo'’<S ta «©lezata
T jQdarkiTwy at-gjpNiiu od kazdej zetogi samolotug prsiy c»yM
W BhaCHLze tix"<kasej BIkTi™e of ns.wlgatora$ od
pilotao

Dlatego tez prsed prsysl.bpiorion do omotileala .uaviiga«
to.fsaniego zabespiecziitnlrit dzrataii bejowych .2 pnb oelowyfu
wyNajs aivo podanie charakteryatyki
i JakoSciowego stanu uosvigato2'sw w tym putku oras porow«
lianie ieP wyszkolenia ¢m poszcr.ogoliiyoh asozehlach dovs'xl2e—
niasf 1"tk rocvniez poroKinunie w”ezkol™Ela aa™igatOrw/ 1
pllOt6l7e

badtsag stsnu iia dzien 15*91071944 r« w 2 pnb

% i _ilasg .34 ns.fiigatorfSw = 32 byto ¥ etssiiprilu
AR oN L
X/ CA, ayga. 111 2-271/1, s,74-75.
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ofic«r«kirav o tylke dh p©cldfioer6?u Ammo.~6Ing eaatoisdaat
Alsié 3 i=U@V W putku - 26 7 poeoi:SQYst(B-?
erag |.zd&ii A ecdioui 2 pnb viijiEonaii di> unia
15i>10<5134" % oVoleM 1850 lotow bojowjoM™ ~ Cisasio 3234
Nodaol5 fidar: Kawi™eatorsy aa$ wj~oaali w tjm.sagirm e;j.*e?iie
4701 lotdw boj©JMAax i osygkall ogolia™ nalot ifnCEPram®
Bl44 godso44 jrunsg a w<d p-oaad dwy i pot r8f.a
m1S8li piloci,o

doréwnanie ilosci wkoimanycn lotoiy usiyskars«
go nalotu na posac™ogdlnycli ssc”seolacli doi;Voasania 2 pnb
v7,yClada Knst fpii*gc oi
a/ Y dowodi putku

» do\i;6dca 2 pnb 3 loty bojowe» nalot 3 godis»

* Jdaot”?>ca dcy d/o pilotazu 50 lotow boj~nalot 50
85 raln«

- nawigator putku 30S lotow bojowych!? nalot 624 god”c
h/ k es-“adrach

Irreoh dowddcow s”skadr legitymowato sie iify.uinaniam
og6t&m 77B lotow w czasie 1452 goda.”™ 26 ming*» e nawi-
gatorzy tych i~stiadr. /bez nawigatora eskadry rezanvowej/
wykonali w ©mawianym okresie 721 lotéw wmiggu 1161
goclze 45 Mn©

¢/ Wklucsach

hzie™\ieclil nai7lgatoréw kl-aozy 2 pnh miato w tyn czasie
viykona.nych ogétem 2444 loty bojowe w czasie 4065 godZo
10 min@Q co daje przecietnie 272 loty bojawe v czasie
451 gc4zs41l miUo na jednego nawigatora kluoze.f, Kaj«
wlekszjr zas naloty jaki uzyskat jeden dowddca klucza
wynosit 95 lotéw bojoy*ych w czasie 253 godz*«

laiot prEoeietny dowodcy klucza byt ocz-trMfiScie znacznie
m.riiejazye

libwnle”™ na szczeblu zatdg samolotow nawigatorsy 2 pab
mieli prsecietn;j/ nalot wiekszy® aniSieii, piloci« Sredni
nalot nawigatora samolotu .2 pnb \jynosxt 61 lotéw fcojo-
wycdi w tgcznym ezasie j3 godze 58 min«. Ponadto godnym
podkreslenia jest faXt§ Wszy:scy nawigatorzy 2 pab
mieli wykonate na dzien X5«ilOel944 r« loty bDjoe«
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il piOti'f,; lile lolOV]

N NDVjyzs3s" N \YnLie? af dobosT i2ac,'igSati*»
rov M 2 pnb by? nrand oy pani™vas nawigato.r putku miat
i "miikaig praktyk?} tcjovg | ualot» aigi2sfsli nawigsStorsy
3ja podXeg*-lic nav:lgstGsray eskadr i kiacsy legity>="

silalisaie ultiiiSi*ym aoaaiada”erd.em aniaiii?!!
Ziavji5ati?rs”™ sasolotu”™ “aki chbai). \iabN&L pniish
k!,oroNinics>" nawiget'irseliigo putkm w isakrtsie
navjigatlrssiege aakolaiiia i praygotolianla de d”~iatsu bo-
latajgcego i eprsyjat or™iggni*ciu v %ig
vi?Lglnd2iici ~obs™eh Viynikow<»

Kajb~.rdiil3j charaktery/ .jeédeli chodai o
o.egaiil;cocj™ 1 reallisae™Q iaaNig;;atoribkiego zabospieciionla
diri~kai!' [)o.youycii lotnietiia waeoy - byt okrea asla>aAl

2 piib r_ejojaivi karssawy”™ w okreoio oa-wrseénia 1944
do atye”iila” 1945

k ciggu ViiriSiénia 1944 ro 2 piib djsiatat pojedyac”~ymi
gasoXotam X nosys; atakujagc & nekajac irojska nieprsyjao t.ela
W rajenie ./arssaily oras niesgo pomos olacsasyia.w lewo”
brsefinoj i.hirssawie powi“tancom« Poniewaz putk bagrowat ViAA-
esas; na lo-5niPku bola Eofiska koto Garwolina*w odlex:#©bci
ikoto 6] Im Od linii frontuj, to dla skrocenia cze.BU trv;ania
lotu oras sviiyksséiiia ca”stotli*™oaui lototi? tych aasycli
3amole*tor? & putk ?i?ykc-rsystywat lotnisko podskokoweo
Satoryg potasone w odlegtosci 4*5 km od linii frontu©
wPrselot &molotowi' z lotniska bassowania na lotnisko
podshokowe edby”iat si§ “wkX™ na Icrotko praed ~mroiiiem
lub te$ sarast po sapadiiieciu sMs-oku« Po™vrot aa- na etate
lotnisk® nastepowat po wykon-aniu sadimia«

Prsed rospDcagciein lotdw bojowych peraonel latajgcy
pnb dokonat dnia 67901944 © oblotu rejonu dsiatan
bojovi'ych w dssien i w nocy8 w besposredniej bliekOLICi' lin ii

frontu,~d Ponadt© sostaty przyjete od catego personel«.

zil bby sylpi.. XII ~-271/19 3<20



s"fj-ionoscl rejmii aiSiataG. bojow
~erhp s ?egillaEii£iu mv?igstorg Viej N s asibrojaiiia
bcji2ba3:*di3r?2.r.ie00 i et.2*soleCilie-iO saiiaolotu ora’s a
vykoiio/MNaiiia lotovi'e Wyxdki eMaaininoi'; siostaty og?£osii:0n
ne wro3;.aala putkowym”
Ua dsisii 6,9»1944 r«. 2 ~nb posiadat 2u isat*g pnvy.
"Owaryoh do d.siataa bojDwyck ™ »
'liyni :s'se sprawo3dan”.a opracomano,:a a’tab
§ pcli W8 1944 r» wykQr~fxak matepujaoe
Fadaiiia bojcC«ss
ObeswSad:aiat 1 iiis35C2"\yt -csotgle artylerie”, sd”otacze Mn
I'.viojoka npXa w rejonie “ragi i UarsBaviy» wysitklo.”
269 aamolstolotds? v czasie 392 gods»40 Mn® k wykonaniu
tycli sadan brnto udziat 136
D'ik™nytva® srsatoi™? (~jjnosci, aiaiinicjl 1 komunikatdw dla
oddKia”\6*v pams tadcsyoli iMalcsgayoh, y 1Varasavile» Ba wykona-
nia? tego sadania latat© 81 saraolotowg wykoimjgo 18i loty,
W oaaeie 268 god™o 01 Ed
Sredtii'ii natezenie dsiatan by>0 rdskies a mianowicie
dwa semolotoloty na jed«in latajgcy samolot« "/ynlkate to
¢cla skutek tego™ Zze we wstepnych garsgd”eni&ah bojot.-yc3i
putk otrzymywat makBymalne natezenie samolotolctowo
Przygotowywano wiec odpowiednig llo$6 'samolotéw”
kt-dra prz”elaty™saty na. lotnisko podako-kowe« 3 chwilg za$
rozpoczecia d™istan dywizja egroniciiala iloSo fsaieolotolo-
tow i czoa wy.wnywania Badanc
Taka orgmalzacje dziata! zo asczebla dyimisi®i nalezy
ocenie jako niei¥taaclwg™ nieekonomiczng™ powodujacg nie«»
wsr*0tMeiTiie didzyj> w stosunku do rzeczyi'siatych potrzeb
| rezultatow dalata.! @ wysitek ludsi oraz zuzycie sprzetuc
llustracjg t® takie na przyktad lie fffi”ktorych wyniku »
ze no. przeloty z lotniska statego Vrola Eaweka na lotnisko
operacyjne 2atory 2 pnb zuzyt we wrzes$niu 405. samolotolotov/e
Wwobeo 4B6 samolotolotdw wykonanych w tym samym okresie
na sadciMe bojowe» a wiec stoauaek jak Islf2e .Przy
arPneOma i
X/ ‘famde «.

A0/ Parrsos 3«21
26/ CARR syghc 111 2-271/1g 3721,
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v 03aidsigissym i bardziej dokfadMijr™ i.its%?%iaiiia g/Hail
>Hil kol dyx'iisjfsi £ mlafcQYijiciei» prmik
et ssidanis bsjoue pr¢5ed alEii-ktii» 5 podani-iB
.OI"Eb-2dne] iicyci samolotolotdv.« «* Bosjuaby tag” liNikiAadp
V paddiSleDoikit. X944 r« 2 pnfe o-trzymat do wykonania
[2 sodania ktorych treScig byko nissci®enie
uity “ytcjaj ora™ aprsytn bo"o§"CFV* niop;~syjaciela® Putk
wykiwat 15 3adafio
7 safian rle sostate wyki®“nanychs na akutek tradnyck wac™a
ko% atmosPeryosii/cii 1 sactourssnia oatkov/ite® O™ dolna
psdcrita™a fjlmua’ 1007300 ny wifislatoosd 300«100u Lataty
22 samole:- \i'ykoiiujgo 106S lotow bojoi*ych w ciggu
1798 gods* 10 iidn« Bo™ove nst™enie na samolot wjx)d.o™M»
4Sy5 lotcw w ciggu miesigc©0 1 celach prisilotéw n* lotnisko
podskakowe ;iykonar.o 939 lotav™ a wxgce» podobnie A
wieEnta™ haréMO duao w atosunku éé ilosSci bo;1owyGhe
Ogoblnie wykomm 1371 lotm niebejuwychjW esasie 180 godao
daiatDiiia bojove 2 pnb w rejo.nie Waraaawy byty
organizowane pod viagli“dani nawigatorakiego przygotowania
| zabe™piecaenia imlejetnieMsz m”~mnm~” oryginalnie
1 posiadaty ssoiog zastugujacych na podkre$lenie cech
charakte”yatyeznyelie
MoraialLois dzien pi“aay dla peraonelu latajgoegi”®
2 pnb rozpoczynat i3ie okoto Dowodca informowac
o sytuacji 1 stawiat zadanie* k ramach nav4?igatorskiego
T>ygotowanio 0»8sto hyky- prowadzone treningi oraz ros«
gry~ki lotUo Jezeli chodzi o dopuszczenie poszczegblnych
zatdg do Xotug to niesale;™nie od kontroli nawigatorskiejp
dowodoa i lekarz pytali® kto nie mcée leei.eO® bazy”scy
sawsz© chcieli lecit'»6,, Chorzy ulcryi\?ali chorobf™ zaby
leoiaco irsed -startem poda?;ano komunikat aeteorologi.csny
©r3z dokiadny esas« oOtort odbywat sie pojed”™ncsyiid
samolotami w odstepach czasowych okoto dwdch minut*
Lotniska byto zaciemnione« Koto iitei™ oraz w odie«
gtosSci 400«=500 mod litery na osi startu utaty dwie
latarnie naftowo« zalsryte oiemnyni futeratamio lid<&
5/ liimSey Si.50 _ _
X5/ Relamia ptka Danielaka « zapis wwiesny ¢ o®
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kn.isd-sj latarni ?3tat PrxA7 csvm Kj | oba®

saiet pca'acAiride teleflatarrdag efcojasy

m Ci?liev-oia rfaiiki<> na poleCiM'iie kj-eroY.-nlka lotoYi™ laiar»»

ni® eidktaniano* Startujgcy pilot wedtig tyoli latarni

atr2ymifai: kierunek sstartu® Kiedy poprzedni aamolot osxa-»

gat ponkt pier«;'ssego skreta™ Ozsyli p© ©kol© dwocn minutach,
aam~”lot. Dla sachi”ania ~arm?kéw bes«»

piacsenst\3a i nntoik”is ~der™enia si™ saiiiolotoi™ lecacych

V nocy™ " nieisielkicli Btosonko™o odBt“paou™ *

¢ivilatlami po3yoyjriy?ai, stooowano pociosas

obiekty"/ eorMit=" \Jra*3sawy  nastepujacy ~mw"iTo 0 kO

starcie sa”iolot leciat od wyjscices© punktu trasy se

lyaaoaseniem do V4yscdicsci S00«90C sio

J’0 osiggnieciu kolaiis kisty  rejonie GQr3ad"atapi*»
lot obroty 1 lotem szybowym leciat” celu«™ ”
S.,..togi 2 pnh  csasie potystenla ‘Mwarszawskiego N dzidKki
nawigzaniu tgcznosci s oddziatami powstraico”~«? na
rzii® w rajonio Placu trzech Krsyzy 1 na Powislu® zml.;
punkty przeznaczone do przyjmowania zrzutow« Pimkty te
csnaczali powstancy prsy pomocy ueidwlonych sygnatot-9
swietlnych™ najczysciej ognisk, ©dpowiednlo rosmie.BZCzo-»
nyoh«

Poniewaz rejony zajmowane przez powstancow a\ia?.y
czesta liardzo matg poviierse;mie. toj aby aaila”« dost-aais
al™ srai\c®nyca tadunkow rfoe Sieiacow, srsutow doltoftrsa-
m 3 aaiej wysokossis ®iakO.;icto s 50«80 m”oraz na poaaba-
wio doktadnych obliczen aaiilgatorskish. Préoa dokonyvmnla
srsutow brords amsialoji 1 zywnosci dla powsiaaooii,satosi™
2 pab dokmi~waiy nalotow na artylerie idemisckas roamiees”
caojig na OehaoiSs isokaiwde | na Okeciu. Ponadto aatogi
2 pisb wspieraty walke 1 EP.Im, Sadeusiaa KoSe.lusski o
wyawo”enie ibjsgi oraz wojaka nasienne 1 AbJenacierajgoa
w kierunku Jabtonny i toelono”iSi, bombarduja.® artylerie,

kolmasy 1 »unkty oporu npla wrejonie SovjCeo Brddna,
si/ Helagja ptka Banislaki,» zapis Tjanielak

¢9/ Wojsk.irseslagd £ -ta. ar 1/56» s.H 3-U f»
wsc©m?2ilenia bjovtf8e
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1?7fbrévekin whgionowa. 1 iD"ora®

cmibardoBfaiii™ byto ~ykciiywans po”e&y”c'isydsl
Ictamis™ m *7>maidvaeh Jicoayxhi. a obiekty Csiatsule osaVtii
aatliasKcvyanef by?y trudne do odnaiesienls» to essQsei™0liie
F pe<-jagti£diej fasie lotovi S-aSfoogs, po ‘Vyjdoia

rs™or. osluesrsiuoata borbg oaYiietlajgag i pXTy j@j pomocy

Nisybko sorientoi®all slIf vi aytiiac;}! homhy eawietla*»
jacs] *wykorzystyival:l jakc> OLMr2edtoBiD o tym™ Se- w danym
reAoni- snajduj™ sie <amolot 1 zo bedsie bombardomi«

dcbeo togo bo”ba st*nov/ita niejako aygnat
dla ®t«-vmr-cia ognia prsess Srodki obrony prs”™oiilJlotnxc.-:ej
ox*as dla nio i-udsic V--fplywato to ocs™yitidcis po*

uaziiic na 3riniejsae.uic r.isultatm’' daiatan<. ““.aeo
zatogi 2 pab smienity t.-.ktyke dslatan« zmiana polegata
na tysiij ae s™atogi samolctov® bcssberdujacysh ten sam obiekt*,
;cisle wspdkdsladaty se soba« Wygladat® to w tan ‘apoedb”
E3 vjyzriBczm€! vi poblizu obiektu strefe wycsekivjania$
ktéra f/™Manov>ita rownocse™mie. poczatek drogi bojs>i7ajc
kazda s.atoga przylatywata do strefy w nakazanym czasie o
2atogL  tego samolotul ktory siat atakowac cel w plervjssej
kolejno”"SGiy lec-S-ta na petnych obi‘otachg  -vilgo<Ninynd
¢wlatkc/iii pozycyjnymi™ skupiajgc przez to na sobie
mvagg niGp3?syjaciela oraz ogisk Srodkow obrony przeciw«
lo:..0iosejo

170 zrzuceniu bomb bojowyohe zatoga w driighm nalocie
zrzucata bombe oSwietlajgcg”™ zad:ogi nastepnych samolotow
keXojnOy lotem szybov/ym? na zimlejazoriyeh ob:botacho
azeby rae byto stychac waintotu ailnika™”s z wytgczonymi
Swiattamiy ‘wychodzity B>£rjcie na oelg zrzucaty bombyy
ociehodslty lotem szybowym od cela a iiastepal.e specjalnie
zwiekszaty obroty i “stgGsaty Swiatta pozycyjne§ skupia«
jac na sobie uwage nieprzyjaciela i stwarzajgc przes to >
dogodne Vsiamnki dla zatogi nastepnego samolotu<

Jako swego rodzaju ciskai'70stke wart© odnotoivac
fakty ze bomby OS$v?ietlajgce nie byty w 2 pnb podwieS sane

m zamKki @k to przewidywata instrukcja«, iecs
0 et @ridoliiimeoie .y

s/ Mjr Js Jac™wicZf wspomnienia bojowe « V/ojskoviy Prze*
glad Lotniosy nr 2 1953 m* s,1120
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a1 podze-ia?? ravilgvi «J<<3 ktoT.~ W odpcjititstola
J-omeacle/wyr~iinat B s samolotu. mu U temu
sal*renie miiiolo~ hmiio QWA eXS,;|aorh Me sjmi”33s»a’«
UMci bmfc bejcKiych™ ktore moégt sabraP aa.Kolot. Dos$”"laa-
ozania |>olove Matog 2 pnb  ~rsoeiilu i paad™€.rmim
194~ ILINIp =5 w'wypadr.u discd:in=3>fisb
bo.uibarda®vanla obiektw Jednym rejonie kilka. ,
kjXeji:,jon noe™ nlpr2yJadat &S doohodeEd 0o wnlo™MMuy
bo”i*Mardoaade Byko/J™ane Jest prisais pojedyacKij smaolotj”
¢a oel  oia:‘©tlo.iiyon odatepack
caaBn«. DlategA”™ teSs obstuga sro2kd%v obrony prisef™it'7lotnioaol
nloprsyjaciolasf po U'istyss6iile; \'Zarltotn silnika sBi/iolotUiii
IBTsc>nyW7sdla ogla-»? 7%y d.a dHmi3Edo&80o OvEgo p3tok>ed .« i»
a po \tifbjiebr* bomb prowad.i&ita ogien« 13a sratecsnego
p{mdGwv ogniMycli nieprzyjaciela™ a sncsiiigola-
nia Jego artylerii i.Atdtac™y mir® 2 pnb stcsoimk nasto-
miujgcp' aposob dirdatad?. Kilka samolotowi starton”alo na
b mbai*dee"gjiie tego s¥a¥Vegp obioktn'kolen™i? ale nie o©
dwie minuty, Jak te byta wrsl,yS™U normalnie, leo™ o©
Jedng mlirnta lub Jesscdd cgiw™scls-Jo Po prsybyciu dc “ceiu
;safCga plerwis™eg” saifiolotu arauc&la bomby 1 .dedy sxodki
nieprzyjaciela™ po “ybuoliu bomb ~.aczynaty ancwu
prm?adsl?S ogleil® no.attpna aatoga, ktdéra Jus byta navi
celem”™ bom5ar-dOVfde stancwil.ska GRi©WX celujgc 'fi* dhig
blyakd?,S /i«ystrzatowu i'akle bombar-dot/ania dav?ato debr#
rezultaty*, k Niypadku dsiatcuila na* o~1 ostoniety silnym
egniom ;redkow obrony prssw-ciwlotnlc™ej * start liolej-«’
aych mmruooio-f i ieli wychodaonle r.g cel odbyt-mto ©ie w
mosliviie mm/dtkicd odi®tepaGh irAetrf da dec nie-
prrijyjac.i.eli>wi aosnodd “ie”kcedkopania reflektorow”™ 1 ognia
na kolejnyoby pojodync™ycli semoletack, lecz~ "eby sasusid
niepr-syjadela do rospro”zenia sit obrony praeciwlttniczel
'rbiinocsae$aie na kilka samolotow” l.ak byto na pr~:fittad
[™odczias bombardovianla miejsoo”tiosci .Jabtonna < Legiano™QOj,
podc'SiAiS ktorego ta

 w ssapaPzio$ci saat

’
fl

/ 0AN: sygno XXl



dvr o ap - 3B Gxdy CM S

pieciianiB. nr/li,onenicb sadai®ia by>f0
[3Ks"-c.'dov-Aaio odciak-i ¢jsosy i/sjrsEwwa » SodUc*' jdHtSotoOi
24\, W PXYEXVRY & XUWWIU WIS 'H ithQpX55;,/, cAla

Dle p03i*ciSCCOIn/chb. i;a03 ¢7"ds.loioncs> vsj.3 o d"ie

oadiiileino; 0so0s;/» a adicsei;cllaie akr*y“ o™ anle oraa
® kttSrj/~ch dodiodisldy sEos™ drogi gru?- ik
M liid i froiMta t spoaob pr-Biryci©

oatego odcinka ascey? g% ;>'c"egblny-'H skupienieta
v;//kehQii? - vva’xildje55jch  punidneh®
Je£6li ahodsi o samo  konanie 'bombardovkU3ia™ to
rialosi™r IO we v<?ss”stkich i“ypadkaoii bombardowa-
nie pojedyucisjsii saiaolotaiBI™ laegc rmi
pack c’aBow™cfe i-2 min. a tym, se olatfp cssaso™y
eeliCidrami. wynosit 5*10 isinut» Ba. trasie lotu eto o-ilu
wr/si?ac2zkono punkt do ktorego samoloty nabieraty try okoirci
14-.0 ro prseloole tegb punktu oanoloty leciaty do
«eilu Icten dlisgowymc bab nastepowat w locie
ilisgowyiSt® s wysokosci SOO-900 n®© Bombardowaaie « 3.otu
JIE.gow3Eo fitvso™i-ano prsy dolnej podstawie climur nie
anizeli 300 nt Jezeli podstawa cteur byta nlissa® wowcaae
bos.br.ro\'anie wyl:orgr\iano is lotyi poziomego« ?0 srftucerdu
bomb satogi wyobodalty » lewym lub prawym skretem na
puzikt traey po”rstnej, nastepni® wykonywaty
lot se snizoniem do 400 m1 na tej wysokosci wyobo«
dsity na reiic'ktor, wykorsystinany w cliarskler*'@ srodi.a
ubespxecse,nS.a lotdw..
kaide lotnisko iraato reflektor” W
odv.e3taCk'i 2»3 km od lotnlaks i posiadajgcy okreslony
cMrakter pracy» Eef3.ekt@r utatwiat satodse wyjs"ce w
rejon wic.;ciwegi? lotnisn.aj poiiiewass Xotiisi.s.ka A
miessesene doso g8sto.* a samoloty Po«2 nie miaty
hoscl radi-«vjsj s lotnleklsm»
I-o przelocie reflektctya eanoloty sni-'aty ;3ie dc
200 mi na tej wysokosci wyobodaity na lotnisko lgdowania.

i>ygneXIl ~271/1" b«52.
.0,/ 0AVe isygnolll "~-2T1/1ti O050.
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XS TG, &) X 3020 p&XO 5
L'r--5.2i0lil pO'iCKii~ lolili. SKO GEIUIN  G'pX*2yldilii-S  3tI'iUA*.TOB*IT i 'eiTALil."*,.0M]
wyilib«J&jacyoh ac&Uwit« za-ox"eaife sie sesioldté» porwana-
otrcii. na'loiiuy--0, 2 BSBolotojai. iocgcs™mi aa \;ykLe«>i*i»
£&denia be3ower>i>*

Sa3:.0;ja saaoleta podchodsgcaso do lgdofja™iie™ s chviilg
£;aaleibiai:?i,£ £/ W pu.nkcie cswartsgo sla*Stu kr-"ga nadlot-
alsko\'i®gd$ dawata wotms eygiiati? avNattami posj™cyjnyicci *
‘Tteay kie"~UEek loton polatat ~djgo oBtoif **rmpdm~.1Bnyoh
uprsedniis I™Uitarai™ prsy pornosy Ltéx~ch pilot
prai;-?idto\cy l3d0i. A0

«. Tsypadku pojasnienia w rejonie lo'enieiia 2 pao .
siUidlotovj* iii'jr):rsy; |[EGIGIis  5is8t8pD7iato caSLov'Ita \HACB*
nleiiie £kiat-"*ri lotr.is-kcewyoh® oras ogranto”enia do nial*
layjt ruoka na iotniakUg» a samolot™ podchodsgoe l|gdon'&.nia
odXat:fvouly do etrefy %3worlviania i pr2olyuaty iJanmaE
do odlotni aa™iloté™i niopr”yjaciel™idcdp Tak,na praykiacijr

nocy & IS na 17«9a944 r. samoloty wracajgca S zadania
nusiaty prseb”ad strefie \iyssekiwanla okoto 40 m | t.
Satogi samclottnn niemiscklah nia g-dctaty jednak adnalfi.c
saclei“mi-onego lotiiioka"" ®

5® wylitdowatott pilo' «tgcsat-far&kt, podswitita-
igog wy.nalcwany na biaiym ptdtnie auiaer saffiolotus, a&etey
meensniey ao¢li rospoaaso, ktory samolot, wylgdosat.
Hecttenife podbiegat clo samolotu, prowadzit go aa stoisko
1 »"systvfioi'ial natyohKiast do prayg t oKonta sawolctu
do nast“pn”go lotua“

0 dcistej ViSpokpraoy oraz atmoafar’se
panujacej miyday natogami &anolotévi a mochanikiia €évladesy
taki tn~dycyjny v 2 |)nb SSarci»ajf: po zakoOMBBIiz Na
stclisk'r meokanik podavat m~04zQ gotowe™ zrouicne prsea
Gic'bie podczas ©Gsenlv:asla na powrdt samolotu” papio”foey o

ii7awigatir sanelctii natyc.lcaiast po wyladof-faniu aol«
«d-onat dowodcy putku, n obecnosSci oficera rosposnawesego”,
9 wynikach lotu«, a gs™sogdinlo odnosnie potozenia wojsk
niopisrjaoiolskioh i pogody? sanastepnie aatoga otrsymy«

wata nowo znaulP o kazdej satodse stawiat nadanie-
» ) ) NOBSTEEr 61~ W

G 3AIL 11 f-271/1, a,21y

x/ Re ac%a ptka Danzlelaﬁa - aap»|a «tasny A0
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oooblasls acwiddca lub ssef estaeu pukkug, a <kBmQt
dOAodolj i'raerviB kolNjjaymi v-'vimta
20 1< ReEIISYS.i s triiranla lotu 7 lotiniake>

podokixko™Mi™™o ~ynosit rov.ni,©a okoto 20 fbiauty a wioc
liogski:: vVMUonai 1 «sv/aty» jjykoziMNiirata™  a aav’et ao

12 Ictaii< m ciggu ncey...”™
uhtidz*l O Oibiaa.craale lim | to w "o
ru;ik:i.ch ii,ocriycl; iiile byto takiego s"snao-i"aalag-
aa tersnio rolsiil 1 w 1944 i 1943 r.
uwjG-D mIsieeki« Me praeotracG~dy juE tak skrupuXatMe»
*p3.*ai»?dopoaobiiie s uwasi posiadmiie catkor.itei*o ”enov.-am

¢C y po*iotrsa® i&asacl aacia-miiaaia 1 Basitov.ianiao -jp»Xiiake
ir.il frejitr; TieMogi pldsialy avt» ;joiatet 1 oyac”
stromw sué M-efbieokxei & "eeguly paximuLu <
Gel rosposna™at aa”lgatiEir ~iarokm?©» aa podstawia presta-
dimiauia ¢ei;0 oeeh charakterystycsiasyok prsea startemy
prisy pomecy mapy &luajej skali lab teé plana« Jaialioi-i.ek
2 pBb rl.r otmynywak ssadeai  i“akresu wspotd-siakam”ri
wojskasii igdouyml» to jednak awago rodsaju v?spo£iisi.atsi*
Bio rodsito sit samorsutnie podosas bombardowanie celow
pDloto,vch blisko prs-.dnlogo akrajii*™” o Polegato mo
HO wskfxywanla praes wojska lado\u3 kierunku na oal»
liojska lad ovia l'aianov.lclo» ol>i3tat te samolot ajbliaa
Ble do rejonu colu™ otwieraty w kierunku celu ogien
a dslat poiowyclip karabindw masaynm”yvb t swyktyab
kararincw”™ prg'e.;3 co wskasiywaty satodae sarrolotu ¢.leronek
do csluc a c3o.0o0m wybuoby pociskow wskazywaty si™jsce
znajdo%iargia sit celu» X©spalono réwnig sf-rrag tgrkW
ktérych, o4 skierowana byta na oei«" & 0

Eeuditaty azifilia bojowych 2 pnb oceniano na
podstawi# warokowej obserwacji“dokonanej przea zatogi
kilku jsamolotdwg, ns. pod.etewle meldunkdw vjojsiv Xc,doviyon
oras choisi o sr-zaty dla powatadcOw w wai-;?ssawie ?
X/ kik Danielak  wspomienl-a bojoweo khyjskowy krseglad

lotTic 1/56% . : .
Z T™-I'ac)% ptka DmiieMiaka — supis

X/ syéPre I'lX
XIS/ uygn/XI N22®
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krOT~ sdt&IHall pr?.e-

uf*aivic ri,, pVsics na braoo: praski® Kontroli roulta«®
613 bom>ar<?.0v¥.i& pciiiocy ioto¢raflczinyott nie
pro-;sa> ono®"" P praykliad™ ¢¢jrsaty ~y”nosoi i amonie”j,

dokonane dlc- odct/NaSo™' poi'jst.aBCFiyidi iis terenie <
T nooj a 13/14«9 1 14/15"901944 spadty doktadnie w

njuke.ae.nyc33. piuilctact.» KotwiordEll to X
KKrudr Baeoi' na podstatisie mcldUitlc™i po\vetanc-ovip
ktdray priieprai?!!! prses Wistp™ o

Boalsardowaal.e ©biektdw w kwadraioch rr 5125 5201
522-. 523i 524; 526 1 52? wmar3Xdcae orsa wyEtepu na
|™isle na poladnle od karssa”yg wykonane do nocy 15/165
X6/X% ;i?/13 1 ie/19c¢9cl344 prs”yaiastCc Medtug
potAirterdsenia i?0,jsk nasiein”ehif dobre Wroaka-
sle ijacL'elncg© Dwodoyi; karssalka Radsieekieis®

Stalina S dnia 1409044 r« 2 prb otrzymat podat «-kowanie

aa fAkuteosne dslatania \j csaole sdobywama 2¢\iii a

Olezar jZi*sucoJ2ych. psess* z&oiN. 2 pno  pa”.osiemiku
1544 r, baffio wynidst 177754 kg, oo wobec 1063 soE’‘'lotolotd»
daj® S$riSdni cUjtstT tadaaka bombo%9so 176 kg.

0,.,,0lnia faduinek bonbowy zawierat bomb burzacych
I 60" bomb odtamkov-fych * *

2 piib prawidtowo oceniat© elekt"rs-moEd
dziatan bojowyoli ssfiiOlotow PO*2 w warunkach aoo.uyob,.i
r‘ychodsac s ZEtozeniap zo wyraSiata sie ona nie tylk©
V? zadanych nie-prsy3”.civelov!ii stratach w Xy.dsxach i sprae”
clce aia ronnie™ 1 w tym« Ze samoloty patka*, dziatajgc
prawie w ka™4g noc« utrzymywaty narwy ‘lotnlerzy nle”-
przyjaciela w ciggtym nepleciu» co aiewatp3.i¥ii© obniliat©
warto$¢ bojowg jago A

V okresie od 23«S do 30aicl944 nie byto w 2 phb
ani jednego vjypc.dku utraty orientaojli? ani 'tez zrzutu
bomb na wiasne wojokas,mimo tego® ze lataty pojedynca©

satogi i to w warunkach nocnych®
avvane U] _

x/ CAR 15gn® XII T227x/X~" 5«30 1 52«
uc/ OAK sygUolll X5)271/1s SdSo
sxx/ C49 sygfiielli X'2TI/tg s©?lo
xxt/ CKVE aygne 111 1221711 So530
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Za ja., duiac niabcsploosen”itwo
'"0tTSty c:Mientaoji N veaimikach aocn™oh eras ja//cle to po~
ciggato sa ;?obg itkutkic mmS© poe™sya sastp~Jau”' ig./p’del.
j©<r-2} s saifig 2 pat p 194% Zatoga $a chwata
£ Ic;'unia’-:a ZdroBtawioo V ¢loc™f na bomb/NiruoNiasie  snacsone”
gc icvelac

?odi;se-r lotu do celu narrigator aauwasyt w odlegtosci
5-6 imod calis. iud”™ poear i postar,3wit wjrkcrs-f-etaa go
% ohasak serse puructu trasy povvrotnej ®
si-ykoiiaaiu sadaaia i odejsciu od celu w kierunku "-;ybraiies'o
tjyjéeiotjago punktu trasy poiirotae”™» satoga stwierdzita>
Ze wtyr. re,onie byS. ;)ua nie jeden”™ ale kilka jednakowo
dufj™ck i rosEiiesii;c2dOnyGd WV réznyoh siiejBcaali polaréwo
I-lawigator pra-yjat jeden z tych .podarow sa ten”
satiTtasyt podozo.s lotu do celo® oblieEyt na tej podstawj.e
kurs powrotny na ??&asne lotnisko i podat go pilo towio
pO© 30 ndiiutach. lotu zatoga stwierdzitas se znajduj© ei*;
rad terolt3tr liiesnanyn i ée utracita orlentaoj*o wcjuivilc
po”K'iiuj salega. sauv;aiyta Siiiatt© reflektora 1 przy jego
pomocy wyesta na niesaone lotnisko# o ktérgym .~gdaltao
ae fsnajcluje sie na wiasnym tei”enie« Podczas podajscia
do lgdowania samolot zostat ostrze-lany ogniem
kaifabinbw maszynov®ycli» Okazato si§g &e satoga jjlpdcnod2ifa
do lagdowania, na niar5iieiikit.E lotnisku i tylko brak ©panowa®
nla ss strogi bitlerowodw uratowat jg prsed wpadm.eciem
lyras s samo'tam w #O™ nieprzyjacielao k ostatniej
cbwil*yi~rr~al samolot do lotu« Po wyjsciu na wiasny
toren sfimolotaia resatonk paliwa wylgdowat (;a wa,.skie;;]
groblil .mi"aay di»ma jezioramig

z tsgo wypadku zatogi catego putku niewatpliwie wy<*
ciggnety wnioski*? aby imika¢ w prsyozic”sci przyjmowania *

,Jako obiektow orientacyjnycli podo.'as lotu nad
terenem nieprzyjacielac

la zakenessnie charakterystyli nawlgatorSi.cleg#
bespieesenia dsiatan bojoViyckx putku, louniczago w nocy

warto rodkreoiiog ee w meldunkach bojowych 2 pnD sja dsioa

PE B sy SidnOsdu} :

s/ ppik AcBajuielaks ws somnienia”boj one  Wojskowy kriiioglad
lotnicsj” nr 1 s 195 >To St>113*Tio



oliSlataii inr*yal rovaiies eleseatj
tarekiep jak 2a pi™sykkdg r-”.?.altat bombardewa’ila i spo"
sal; jego E£stviierdiSienlf, oraa stan pogody irgrejcid© oelUc

5a URMgatorCld<* aabestilecsenla d*&iataii bti®iwyela |.mikii
lotnictwa niysliwskief?© 1 lotaiat'*ifa sF.taixiaoW3go<

J-azeli oh™dkd o nawigatcK”skis Siakeaplecso”Miiie dsiatan
b.ojo/ych putkow lotnlQtt-'va ifjiyoliv;sklego i nstaw& > to
jegiCk ciiarakter i cechy sp”cyficism wynikaty z cha;."akteru
a-’dad wykonywanych frsea IctnJ.ctwo mysSliwskie i astnrmoivo
@i 3« sposobom io'ii di?datari.

)« gtowriyoh zwlun mysSliwskich putkow lotnictwa pilski»-
gs! Wlatach 1944-194!> ualaiatyi m'Lmtia la6<&v:fch @
adersoh 1 rosposnania strcny lotjriictwa aleprar/jaciolaj,
sabo”pleos™ni© dziatan lotnictYja gtar"aowgo ora?, prowac
drenie rosposnania lotElose”gCo ilatmlast putki lotni.ctwa
Aszturmowego wykonywaty takie gidi-iine zadaniae Jak wsparcia
drsiataii ladcwycsli oraz prowadzenie rozpozn®©.nia lot-."xtcaegofi

Dziatania bejowa lotiilotwa sztiuHiiow™go byty najosifs«*
cloj zabesspiecsoa© prze® ayBliwcoéw .met™dg towarzyszeniao
Dason™ przy tym do tegu” toby dtusa.qy
dziataty se sobg te ssanme pistkl .myoliw ki© i isEtarsiow’p
p. e dsi'ski igajyisla »i§8 w dziatania”rh bsjjovjych dowodziVf
I ?2.5aksg tych putkbw  organizacja i realie.ECja
Larda sta?m#ty ai# corsi3 baredziej tatwe i przyrioslty coras
l.ipaso rezultaty o ;“zykladom takiej zgodnej i owocnej
wspotpracy sg vepoli™™ dziatania ™jowe 1 pliP. i 3 plsliSc
Xo nsjost’S*\aych. sadan bojowych | plii nalei®ata ~Mitona

cofilan 3 plaz*”o

ladanls to wykonywano motodg toxiiarzyai>u™i.a astumdv,

na trasie« jak vénxa~t metodg o/Nfeny ich -startu |
zbiorki oraz ugruposjanla bojo™ego 1 lgdowania«»
i takich wypadkach trasy lotov— »lyélivA-cow i .eszturm.ovioow
pv/krjniaky sii§o

R» zakonczeniu przygotowania do i<sta nawigaitor putku?
XM >iuw.tsator ossk&dry udzielat p”~rsok”lowi latajgcemu

. n&lsigfot«irkkich gwigEnyoh  v*ykonsniexiv zadania
P ckjyra nastepowat «tart« e

A/ ptk MiJakubikf "tczyli rmte lotnic-ay Ec.dxl#ccy| ug’jsko®
tily .i~Nssgi%d techniczny roe .10/19773c



0 startu iaya3.1v’e6v; i Jaisme* o
kaoii iah lasidws™dB. m j-adari lotniuku &ecydmé&La. mozliwa
do dbw Mrivat&sc lotlc Jqggali lijgralitoy
uajs Ic't Ma saiUiilotacth ktore X:Ma,3s£ig dhugo«*
tnm*'&~aa lotac ¢mlImli sauioloty I£-~2~ mévmzm
Rtsrtatvali dopiero pp ~/startovmaiu a»tarmemd lagdowali

3 pif.ir?$4?-0;, kolejnoscio natomiast m;"aliwc2 ostony
la 6le-li na sanolotaoa typu .|ak«si, ktorych die”.otryiato66
lotu byte i;%8k6£ai> anisicill isamolotovi koloj«

aodo startu 1 lgdoviania bffe* odwrotna i mysliviicy ostaniali
» povjietrE'a stax™t oras ladowartle sistuxmowoétt™v* Maro'i™no
roysliviisy lak ueé i sstumovioy najast™aoiej wykonyi”ali
Sbi(rk™ mi ".rusa aad lotili.ekiemo*NN" |stota tsj sbiérki
bywO nast cipujacaia Po wykotoi“<ania-na pas startix”™y

pevigk stort pararoi w odstfpack czasowych 30-40 sek©
Kolejnosci startu byta taka;* jak nakasane miejsca v ugrupo»
wanta bojowym catos$cio ¢i-1a prowadsaca leciat’-, p# starcie
PR mludym wokoét lot™ilskap na igmleJS3on-a) predkoscio
Pary prowadzono 3tartCeievly kolejno i, Soinajgc kro@ orass
ld>Me® sajgc predkosc lotu”™ dotgcsaty do pary pronNi~adsac®j 5
Csao “Aniorki mskadry wynosit dredale okct© miaut»

w saleMOci od wielko$ci odstepow esasowyah prisy starcia o
ib?;..'aadsacy musiat tak regulowac ivi*lki*so kregu zbiorki,

| 0”as s™go lotu po krefug. aseby d© momentu praytiycia
prowadsacr’g© na trawers starta ¢ ostatili-a para sdag’tyla
vxystartowad'i za~gn nakassane mi.ejaa0  ugx”“apov™ania bojo«
>\ ostoscic.

K Typadku bciaov/anla mysliwcow i fisstumowcd? no jednym
lot-rd.ska 1 konlacsni®scl wykonania pxwaz nich lotu we wapol*
nym ugr-upo-yjanliit bojowym « i?ykony\yano zbidrke we wspadlne
agrupowanie na kregu«

Mie bylo, to jednak reguta» stosowana bes w™glgdu na
ok#iickn©éol6 Jezeli Bztwenmej lub mysliwey wykonywali
lot niewielkimi grapami® a odlegt*sé od lotniska.do linii
frontu byla wytetarczejgeo duza™ to stosov;anc sfbiorke

saotedg_dopgdsaéng dsi;ki esemu ulegat skrdcenlii czas od

""Zrelacji ptka jsswarc-a * zapis vi}asnﬁ
m. Z relacil genebrﬁl/g’\. Ualakubika 1 ptka JoSswarsa «

zapis v'tas,ay £oi
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starta auq px'sybyoia naa ,cOlk

Tak .ma prscrktad  dniu IT«]el945 grupa oéaiu
aamol~™tow 14«2 majgca i>beisw?cadnie dwie baterii® a.rt;/lerii
nieprzyjaciela oras ostaniajgca dziatania -isitvLvnowQavif «
para siysliwoo™ startujaci; z lotniska oaleakes~ od linii
frontu o 30 km.wykonata zbiorke IEetodg doptdsania«™'”
Szturmowcy wystartowali klucseiai w pierwszej kolejnoscig
jayslifsoy parg mit za ssturmowoamip RO starcde pro?jadzaoy
klacz wslat od rczu kurs aa mi1~ Prowadzeni dopedsaii
proviaa.sacsgOg( leogs na prid*.oocik 1 pxsed
do.lot*m do linii frontu sajeli nalcasane ridejeca we
nyn ugrapov;aniu bojowyma

v. iiypadkuj. kiedy mysliwcy ostody wykon™rMiall zadania
71 Sktadzie pary lub klucza i start miat nastepowaé natych-
miast - wowcsae zadanie mysili/com stawiat dowddca eskadry
na starciOg podajac rejon 1 obiekt dsiutan szturmowaobw
oras i©h sposob dsiataid w rejonie ee-lu™*» Piloci mpo
sajeeiu miejsc w kabinach samolotow”®, wykreslali na celo»»
f.-~nie oktadki mapnika trase lotui taczac lotnisko z ca**
lenii) wpisywali wartosci kato? drogi busolig ocliegtcso i
czas lotu oraz wryso™uy™all pieoi*mimitowe odoink:! 1qg0x
do celu i s powroteao

inaliwey ostony wykog”all lot po trasie z prsewyasze«
niem 200-300 mw stosiinku do ostanianych
wyki>.nujac ®*nozyce™.dzieki czamu mogli, lecie™ wug
predkosci wlekssej™ anliali esturmmycy ©ras iiE"ysklwali-

warunki ~bser”aojl i odparcia ewentualnego ataku
sS"molotO¥ rtleprzy « Podczas pracy asti-triaowco-Ki
nad celera® mysliwcy atakowali ognieiii s broni poktadowej
artylerie przeciwlotniczg nieprsyjaoielae saasaa.jgo j3a
pfSiea to do zapr™estania ognikao

Ptv obeziviadniesiu artylerii przeo,li'ilotniczes ioy”liwcy
ko.iitynuowa.ii ostony s&tu*mowe-Ows latajgc nad MM po k-reUg
Wkierunku iiafwotnym.ir anlaoll kierunek kxtigu sztfUrNi.omoowo

Mysliwecy otwierali cgieii z iA%soko;*si 00 wypadku
sbll'lania aie mysliwcow nieprsyjac 5©la do rejonu dziatan
DR tidosy Tosg /PO [T sa ) O

xx/ pptk OoCzownicki'  “*spomitlenlo bojov-re™ Vc?skoi”a8gio
hotn~ nr 10~ 1953 b«10X«1136.
xxs/ Tasfise
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napro™Mi~adssAiia uprg©d.satii,
u By dliyi VHOOV 0sa&nyii * ' m > * koMY
a”ut saBltocdoniu” a ijiyi*Ui*cy ostony mieli mo;.a0,u oaooviloa-
uiGiso pr2y¢otori-o,nia tfie cio N9 SyJia0xo,i>5.,
dadyll do sajpoia takiej areby
KON I otako\?ai sa™ioloty alei-;'.sy"a&i©;«; od st.i'Oily sctoVsa©
T~k na mgrzfklm  dniu 17.47945 r« para mfaus™Um w sskia-
dN©§ kpli Baje™ 1 ppaai» Usownickl,podosas ©el®ay usiatan a
¢Llacsy aameloi™ow Ih-2 m artylerie iiltleroi®sla rejo-
nie Vri®aon.e po etX'Sjii-ianiu od radiostaoji ¢iarjrcHiad"ord.a
uprsad3®©;iia Se do d™latan s"bXIady| jén s
Kierunkyi samoloty Biepr~yaaoiela -

Jj p©iview saktori®e giscuoaiiiSi. i prsyo&toDiali
sie do oioarola .Mli.Ciprsyjaoloi.ac ciefjal isudia. Niyli soli«-»
dajace sl9 cat™ry samoloty typu **?0o0kovmlf-190«*

%a.fa polskicli “nyéllvircoN nie bedac sair“fasona priaes
aieprsyjeclelag aaatakoimta go natychmiast jp pri&odu %
dotu™ pod matyn ligt®m i sostrsolita proviadsgoegOu kolista
aleprs3.rj.s.ci-alskicli sasioloté-j Sciekta d'

Podotavio\'iym sposobem prots-acsenia samolotu pr©es nysliy”®
0~ byta naiiiJigacje fcueol©? i orientacja narokoviao

Jakkolvilek royélivioy ostony wykonyi®ali lot po trasie
Yjepclnie s samolotami ostaiiianymi”® to jednak byli oni
obo™igsani pres caty esas tr™amla lota prowadsl© orient™A--
cje -“edzase w jakim rejonie imajduja 31§ i w “¥ypackii
stwierdssalsj. $e sstui'mmicy sessll s nateanoj trasy

uprsed”ie © %m ich prov,*adsaeegOg wyjs¢ na esei®
grapy 1 wyprowadsic jg na witasciwg trase o Hle wssysoy
jednak pilooi prsostrsegali tej podstawowej “Saeadyo co
ps’Qi%ackito s requty do utraty orientacji prses m,réli\JGow
s chwilg jej utracenia prses ssturmoweow, X tak dowoaca
klaosa s 1 ppor Stanistaw ;"“obleckis wracajgc s sada-
nia bojonogO> leciat sgodnio z roskaaem swego prsetoz©nei,-,6
esa OX'Up;i Bxtarmowolv-" a’eby tatwiej wyjSe na loteieko
I%glowgniach
ca @ <SEMEENO £

|’asiS™ o _
XH/ CANp sygn-i XXI 1Ma2T0/12g sdSe
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W tTttkcifs i-itraeill oriantscj™io

bxsciLl nxi3 1 sa Bttuxmmix~mx V, .Niaw
\UBSEIVY/a liik Timk.iio x:0 utraty orientacji
ppyr« Labioiskl popotnll: >NfkrocseM.eM Odszedt ma®*

ssacwoladd-e od 3stuxmoriceV? i po catkoviit;'fa

ciu palimMO, lado'vwat prL™»isor70 na kadtub w odlegtosci 1%
kut na sachod od Sokoto'iia. Podlaskiego” .

honé sdars-ato ei . yi lotnictwie .myk-liPskliSij t&
prov.?ad£eril po?ivii*-call catg smfojg uwag# utrsyoanlu nakaaaa.©«
go ale3308 ugrupowaniu bojonyia i lecieli Slepo sa prowa-*
ds£ignp nie prowadzac ssuacdsielaie orientaojio Buprowadsa«
>0 to do tegOf) se n irjypaaia ';¢traty orientacji prsea pro-.cadag
aegig - tracili Jg automtycanie rowiies pro’vacMiSQnic

JMnyT: s. prsyktadde; tego rodsaju wypadkoiv jest
iitrafea orleiitacji  dnia 1672a 945 ro prsie™ par™ mysliwcow
na asniOlct&c-h iak««!"*ktad”ilsi | X0'vadzacy  driViodo® 1,
@kadry | plsn kpt Lisiecki” prov;sdssony « doviodoa kluesa
tejix eakadi™ ppor liozsake™

Podc™aa lotu pmTrotriege s nadania bojofiego s rej«*nu
nsct&aoitora kpt ..klsieoklj po uptywie 22 minut lotu g iareeH
120" Jak to pr*.ewMyi?aty oblicf.eniae na
koncowy puiikt trasy 1 stwiardsit” ise stracit orientacja®

& od startu uptyneta 1 gods¢, 46 mino 1 paliwa
aestatO™ nfwiaZe, kpt™ ldsieaki powzigt dea™aje wyjscia
na lotnisko Modlin«

R® catkowitym soiyoiu paliwa i uptyeie 2 godSc<05 iiiln
od momentu atartujs ladowat prziymusoYio na kadtub«, ale .
wanowiv.'ssy orlontasjio Pmvac\i®ordy ppni* lio.ak9 prise® caty
cssas lotu “~achowsH pif catkowicie blerisie«, fila prowadzit
orieatacjis, leciat $lepo am p»i?adsagcym 1 r&am  nim
lad Dwaet przymusmyo»

uatalimiu prsycayn wypadku utx"aty orientacji

brat z reguty udaiat na?/igator putkuc

Jezeli podstawowg prycyng utraty oidentaoji byto
naruszenie- zasad nawigowania sar’olotUy nawigacyjnych
wskazdii'gk lub nakasonego .nawigacyjnego plam lotu
wowosjaa nawigator putku prowadzit réwniez b peraoni™em
iaf,ca'!qo'ysi 'gg}é%nia wypadku«

x/ QAN aygiio 111l 'i-atO/Us Sol4»



Sd prSjicifjn utraty 4rI>NitE,c3i

fiawigftar pttl™ku prk,-~*/,mmud: Ngsa?sIB s© sng,ji>mo’«
Ci loud™ od riS(i3iMg<y ora®. o4 pozostatyeh. pilotik?
d?ar€™ 'rlucMar a ori™\iitaee utracit doradca klacsa?

to od wniiyBtkioh ~.llotdii  eakadr™a«

Jako $rodek repraayjsy i ca.Sciowo =VeioT>O\Bj o=
20°N0 aaje&edolej kary areastiz domiw?so s p/jtraeenioiii
NOk poherd» aa kakdy'd.5ikn &3%?asaty.o

=SiS<ssogdlnio totkltrM kar-sca® atato”yok naviigatwO¥s,
I:tersy utracili ori®ntacjt a litasncj vjijsya

A praykisd:i™N 'd dalii 4 «111945 0 godso Xs000
po2o Wlor t>iokij na?’igator | aefeadry 1 plia* 'i"“ykcmajgo ;aa
samolocie Po«2' trenl™owy -Ict po trasie - aaruss™yt ". e
Mbikash.oki dO™6doy iSfSkadry praaa to™ ta aamo™*olnio g?mic;alt
tra?«p lotUi). na skutek czego sVilel.iiryt oass trvifaaio lotup
a nac-itepaie atreeit orierxtacj8« Pd catkOvjityn maSyciu
pallm™a - ailrdk prsiestat pracowat”, w sastgpsJtwie caegis
fsaNoXot apadt na pole miiygokoSci okol® 5 mats;"dii li odla«®
gtosoi 12 kti na potudniovwy*«*ooliod. od ~l.uaka Mai”et"ieciclago«
feaa’ilot sostat ucakodsony® pilot nie odnidet obxag?exu

PoiMyiisily ¥padok omdriono  eatyn personelem .latajg*»
eym-put*cu i prsyjStf& od pe.rsoneln latajgoisg® ~;rsamin Fe
IfangOHGsod. instrukcji eksploatacji samolotu Po*'20 kia
wnloeol™: dai™docy putku»- doVokia 4 rozkasem nr 017 "
dnia 2?.,1<lb4sry prsenlost dyscyplinarne ppor« klers-»
bicii"GO se stanowiska nawigatora eokadry na otenm;»isk»
pilota tojze eskadryj a ponadto ukatat go potrgoon.io.m
B/ pobordt;? praes olcrea ssedolu miesiecy dla pokrycia szkod
?ryrsagdsog/on panstwuo

Podobnie na wypadki utraty orieataoji reagowano
roimie$ wj.,putkach myiSl4?iSkich 1 MM

d lotnictwie siydliwskiB oras szturmowym dosy”;
¢;iserokie zsistokowanie znajdowata radiona”lgacjac

Srodki radionawigacyjne wykorzyat®¥aa®© gtownie dla
powrotu na wtaam lotnisko oraz dla wznoi”ienia utraconfsfj
orientacji« Hajwcrk”snlej srodki m© sacfoat "wykox*iiystyviad
persionel latajagcy 1 pljs. i 3 plaz« jSatogi 2 pub nie mogiy?

2/\

.. 98B0
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p.3d<isa3 lotov? arodko” radioixawisac”li,
perdes-"a$ sainolot™ Pow? iiie byty vjyposadone a™sl 4i i“adiosta*“
c¢ nada\7ca&>odbi€rcsQj. ani tsa w radicpod€5Sjpar3e .

INisysotovjonie personelu iatajgoaso Go lotém bo”~ar~ch
vjaéitixQ naziemnego radlonmlernlka oraz do lotow z viykorzy«®
Bttxnlem radiostacji pro”iadagcej skitadat© s dwocki
otspmiu Ka piert&asyr.i) teoretyosnym etapie sskolenla ® sa-
fvmZlanb peraimei latajacy z praeznacseni8;% sasadg dsia™
tania”™ r~goliig bt\dowa8 d2;iataniexi} i ~.asadasii tiylc&rsyatania
nasleiune;:S@ radiSinaBiernlka« radi“potkompasiui ©r-aa radi©=»
stacji proviadsag<iej dla ooléw radianatiigacji«, MTmmdpJOM.
ravmied askolenie ™ zakreele nawxnsyivanla tacsimsci z
nasiemyml radimaiaiernikie.m pray poaocy samolctov/ej
rad:lcatacji

Podc™-aa drugiei™Ois praktycznego okiti*u szkolenia <
MiykoNyviano loty ssskolaa s Pykorzystan.le.a namiarOw naaiismc
neg” radionasaier-nlka eras loty wedtag ra,diop6tkoD,ea.eu do
radiostacji pro™adsacaj* Loty te byly Npyk™nywane :aa ca-*
in.ala*~mech Po-2» np ktorych montowano specjalnie dla tego,s'gy
celu radlostac?j*| nadaivca©'Odbiorczg oraz radiopetkompaa’

HaXeay podkrealid™ ze personen, li*tajgoy vB3;/Btk+A
»Yiliviskioh i szturmowych patk#' lotniosych na eg6t o<
s3er© 1 chetnie korzystat z radionamierslkowo

'Lak na pi-“zykkad personel latajgcy 1 plm jui pocz»-'
naja¢ oa pwiazi~Tutka 1SM4 r« byt przygotowanny do korsy«
stania piadosas lotow bojoiiych  nasiiaréwj poda™¢™aaych p3?isez
naziemny radionaideralke Jedno.kze iai™eslasu tysi; putk
zadnych lotow z jsastosowanlei» radionawigacji nie wykony«-
wal# poniewaz ,nie posiadat danych odnoLnie pracy#
nyish ¢Toalvefi radli*na”isacyjnych®"™A go byl# pcwf/;583"
».ledooiggnl®ciem ©rganl,i&acyl¥jso llo«oi™assfli w gxndnl»
1944 r«# podesaa prawie vidMysv.Jxh. lotdiv' ti"cvsowych}-
parsone”l latajgcy 1 pias, wykorsyi“ty~at naaleian™ radlona”
iuicrnik dla wyjscia na uvaofEine 0 EiSwniez
w grudniu 1944 Tc plleoi 1 pita zapoznali b17Q teor A i'cznii™
t rudlibpo3kampav~ i ty pik KFKMO i ro”pocz™li wykenywanla
pr-riittycdsnych lotéiv szkolnych és» rad:lii<rMac,|i prowadzacej»
rd Sralacji generata jd.JakuMk™ * zapis wtasnj’ LoLo

sygac. 111 LQ73/#

~ CAK aygneXXl 7~270/2~  {3»140
vimtx/ 1'airbze« s* 180«



\Y ISA5 T, i
rivHii;sivN at do sakoilcssen.!.”, dziatan boNoch™ p-areoael
lat™N\N]7 pithibvi 10vnicv\iia tn™liv;is]d,e¢iO 1 BY%arE<Qno
¢GMd J I i S it~ piioHn Sl \idv
clir. poidotu ~a lotnisku latli/vmniB i dla i/?SJaowlanli2 orien=—~
tao™lo ¢ Ooraf, caySeiej rowniez. > lot do 'radio*»
;prou‘al],'iac€jj X" alliop<Gakompa8L.. fak psY-
INéd v v-tycEUu 134a r« 3 MykoBoly 8
ili. acEd-simy radionamieriilk ora®. 6 Ic..6\i? iyadiE
'10 do radloftaoii pro\-"adaaoig
marcu 1945 To ppor pilot Eoaa %Y $1 plm utradi 3
c-"rlantaoje podosaa Icta po\vrotne,0» PX*FApaszcsiajgo« »u<»
psst-iiia jr"5S3itg otassnlee ko sna,id*ije 3i§8 W rejonie
Hloka.) *pTOhmal tgo”nosc s radiouai:d.erni.kioEiij
atojagpa na lotnisku 1 plms kg-a~rwsci poNiodk®
1 na podetav?ie otri®r-jmanych 'aamiarév* pilot wysissdt na
lotiile'kc- 1 lagdowat w "upet™"ra porssadkuc
?iankt=z radiona™igacyjiHi™ podlegte ~owddstvai. lotnictwa
kefj."ka dolskiego ipmogty w ©kx*eeie od 1»1 d© 5»5743 To
ugotafé 86 satogoM lotnictw,‘a J23y£liwokiego i -a™urriiokiego
wrdoic? na wiQgsne lotniska
Charaktes-.ys iya/5%i- dla wykorsystt-ntia Srodkowi radlona*'
wigaoji przez zat~~i mysliwskicla i e?/tariaoviyo.h putkéw lot”
liictwE pilskiego podCSas dalatan bojowycii feyt foktp ©
ile piloci MiiOsili sie ™ petnyzi saufanion do lotu ?%C©dkjig
liCimiardw otrsyr:iy«?anycsii od naElemnago radionam:leTOika 1
bards# oli'i'tnie i cs”sto korsyatali ¢ pomocy radionaRiriiikew9
t® v?lelky :rese.n.'g,1 wyrai®ng nieufnoscig podchodsili do
lotcw s iifykorsyStaniom Si®adiopotkompaau i radiostacji
prowadsacej ¢ V.ydaje B.ie® Se prsycsyny poVv*yisEego stanu
naleSy «opatr™Wwac sie *® etosunk®© matym saBiegu praktycK«
nym @foseanyoh radiostacji prowadzacych s R
niezbyt dokitadnych wskasaniach KPk«10 oras w braku praktyKki
ZE strony parsonel™A latajgcego w wykorzystaniu tych Srodkoi”o

B ROk
x/ GXY sygne Il TYZIQB& s«2 orms *--2T2/29 003"-6¢
. A% sygn«lll '2-2?0/8 8731a . _
xxjs/ HlstAerla jednoetki istuihy %Si Grudzigdz 1953 r« JoVo

5794n
M rtalacji.ptka Os"o™inickiogo  zapis wiasny £Go



YN ¥ eS) dnat® rd.'Ale s ton oile
xdTM 19~b  ifd27stiia iaintioloty bojow™ possladatj pokiadowi4
rad:l#3*tiC-C awc9 biorgg> to ;ylko cseiia, lo?- byta
wy @ 3«;iialf’ I redlGpot;:OiSpaSo6

- kaMyjii r:?sie ¢praii“ojadaiiia & kulenie p?H:5vi
lotni.-Swa pcl.e?’kld™o a oloree od listopada 1944 do
‘ciyletnia 1945 x> wYys.ik&* e «0 MBziratkiih p~lkaob “~ykonana

145 lotow wedtug radiop6tk«impasu "«

lotniditlwo mysliwfiiiie 1 Bztm'Zaoxm ?kOiayt-i?all0 doeyd
iukct lotow n? reopognania« koty odbywa3:y si§ t?i*asaot.
fan™nyCih c-rais s ! aHlanaici wysokosci i pTAulokcio

feasa letu na rospoananie s-aesyneta, sif is reguty
ad 'Ay™Soioaago punktu trasy, potos"onago na linii frontu*
d ciiarnktera®™ koncowego purktu trasy lotu « | pis ~War-ssac*
sa” laykor;systysano t™ysonite “~taaoviiske dov»odsania dovodoy
lotnlotwa”” dsiekl c¢”senu utatwiana byto prg”e-easyviianie
CB-x/d *ro~podania lotniosiegoc

Satogl prowadzace ro”jpomanle tak wybieraty kiex'uiisk
,“lotu na obiekt rogiposnsnia., adeby wykorE-ysta$ teran
oxa™ sariaiiki Heteoro3.ogicnij dla usyski“nia saskoc”enla
©ras smrlLejasenia. ekatecsn”Sai agrxta artyle-rii
lotni.CSej rd-wi”rsyjaolsla«

irsyktadem teg-© liiigc by$ dziatania pary .liiysli™ocw
W i"ktadsles prowadzacy dowddca 1 plm kpt ¥asyl Gassyn
| prowad™'ssy  ppor Jersy Gsoirmicki® ktorzy w drugie]
potNiiiS kviietnla 1945 r~ po3.aeiali na fotcgralicsno
roE-po.sxia3iiis \Tfyrzutai eadiiolotofi @®pociskow typu ii<M na
wyspie Bowodca putku stusznie prsa™idywatp
ze ni-epr.s;yjaciel spodziewa si™ nalotéw lot-aictwa gtomb5.e
od .strony lagdu”™ se "N“zgidu na najkrotszg odlegtos¢ od
letnisk bai”owania® Jak réwniez na mozno$c¢ iijykor?ystEilto
uk”~statfoTjm?ia terenu dla skiytegc podejscia do oeluo
Dlatego tez kpt Craszyn zostosoimt wyjScie na cel od strony
Sforza*

Kiedy podczas podejsois do celu podstawa obmur oka“=
%0k 3iv4 n.zESA od przeViidywanejv para saoiolotow wesata .

Mg, sygng 1 FM39 sglle N
Z relac a J\SzwarCa . rzapie 'wiasny N

cCS|mn|ak| < UspoiBnleMa« Vojskdviy «.'Zegiac.
otne nr Xowl99S rs  Sglo0*~101g
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lomm ~ podrosta aiepoistresiiaiis do
cg?’lu? w rejxiiv=i wijfazl~. z cteur i w loctr. ©
Ok2ntom N p5”7'c< 0 45® dokonata fot ©grafOvaani€- Myrssiitizi»
V r,iighiltacl™ Mvaltow.-a83 znd/~j prvdkOi-ici 1 ” 3oks»sci lotu
>id2baa aur.jjVt'ajaia  p/joigki jm lotalthrm ) 1 as-adni©Kkali«
lirovie;3 prKecl™-iotiilcire) nieprzyjaciela okaKsty
Biv rriifalut-"csnoo Po wykonaniu sada”iiia para odoeata ed
aniN\ 1o ijin ?izLm!~giizm. na ¢~otudniory sacilédj, to jaet ~
kierunku na atoaoet co rovaiiei. i*truaiii*to artylerii
eciv?lct J ni.eprs.yjaciela prowadzenie eolnsgo ogniao
/ PodciiaB ceton”/ wojsk i obiekt;” lotnictwo
iuyaliwokle apoBObm patrolsawanla u powietrEii® w nakassanej
strefie-« i0j od atrofy patrolot.vama wjkonjnjaao nojese”«
cx(Sij dAI‘Y4 busoli magnetyosnoj i oaasu» lot w atrafia
prsy po™ocy orla”itacji warokowej®, a lot powrotny wedtug
busoli la*gnetycsnoj 1 csasu oras = ¢= ©westwykorsy's
stanieiti aasiofimogo radioaamierai:i®a
¥ wyxt™ku abjt dasej odlegtosci od lotBiska beofYam
nici do rojoiiu wyiionys”aiiia sad.ania bojowego prises mysliwcow
I 'bylaniajgoyoh sie w jswigzku s tym trudnoscig wynikajg-
cych 3 xiiewy~tarcr,ajgeych wielkoSci taktycznego pronionia
dsiatenls. i snakoymolnej dtugotrwatosci lotu™ rownlsi ~
mysliwcy”™ podobnie jak satogi 2 pn% dziatali s lotnisk
p«df. =skokowychc 'Pak na przyktad w dniu 16" <9195 r™ grupa
ssino.lotcw 1 plm basujagceg® womozbs Na lotniaku Sadybie
Stara « wykonyisata dowddstwem kpt ¢latwiejewa nadania
s lotsiiona podskokow™g™ Eadymina™NM
Jezeli choclsi o wykonyi™anie uderziti bombowo”szturm'»*
wych pitz<iz lotnictwo ‘dinturmomi) to teduneli bombowy byt
dobierany w sal®zn€3C<l od obiektu daslatan« Hajc”esciej
jednak lyty -to boaby burzace i odtamkowelLot do celu
odbyv;at aig pod chiiiuraiid na wysokosci ©koto 1000 mii
loniejssejj gitcw:oie wedtig busoli magnetycznej i cssasu
pray pomocy ordentaoji wsroko™vejo Lot na matej wysokoSci#
kid"T* z punktu widseinia taktycznego posiadat ssei“eg fsalet#

s B8 \| St e

x/ Xislagjs pika Szwarca msapis i"jtaeay a»Go
xs/ O0A%s”sygn, 111 CPBV 2.59» s.ITo
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jak aa tan as dawai usyskaaia
« 3kocsenia> aastTeozat jeinak peme tri>.diiOSci i€ punktu
Nl dsenia .naA’igacyjnegOo Pouosas lotu na matej wysokosci
utrudnione jeat pro”vad:3enie oaiemtasji ~VVYokok-
wejg se ‘lisglodu aa maty promia.d i*idocsasgo horyr.ontu orac
dusig predkosS¢ kato™qg r?iijani.a obiekt§t? tarcnmfoh~ Y reaul*
tacie cE>ego caaa na rosposnanie 1 ©'bse«a-€ij§ obiektu jeat
bsrdso'krdtkié Ponadto podasas lotu na matej ~irookoocl
W-Srasta nicbe3piOcsieiistvifo sdersoiiia sanolotu *
| obiektami V tej sytuaoji pilot podczas
lotu na matej wysokosci msiat snacsnie wi§coj uwagi
positiecad obserwowania terenu oras doktadniej pr.aeailrS's-
ga$ nakasanej wysokoscig podcsas lotu na wyaokOtLiciacli
srednica i du™ycho

% pow;ft".asyoli wsgledéw dasono do tego”™ aby trasa
lotu lotnictwa satiiri;;owego przebiegata przeB charaktery-
slycsne 1 tatwi do rozpoznania obiekty oraz wzdiuz obiek-
tow lIniowycli 1 nie zmuszata pilotow do gwattoimych i
cs&atych smlan kierunku latuo lawifeator putku lotnictwa
szturmowego obowigzany byt tak wybiera¢ kontrolne obiekty
trasy”™ azeby pilot kto™y na skutek odcliylenia si® d
nakazanej lirdi drogi « przelatywat z boku stosunku do
ohimktu kontrolnego i poza zs-Blmlem jego ©beervjacji
wzrokowej —mogt z catg pewnoscig stwlerdzioj, z ktdrej
otrony tego obiektu przelatuje oraz N\ jakiej odlegtcscci
od niego® Podczas studiowania trasy « kazdy pilot musiaac
saozegOblnie etaramde saposnal z oechaM chsrakteryatyca
nymi obiektéw kontrolnycn oraz terenu po obydt®u atronaoh
tych obiektowe

Przyktadem dobrse liybranej trasy lotu dla lotn5.ct\va
szturmowego jest trasaj> po ktorej w dniu 19.®9«1945 r©
leciaty samoloty 3 ptoz na niszczenia i obez\Wtadniani©
srodkdéw ogniowych nieprzyjaciela w ferszaw©

Przebieg trasy lotu do celu byt nastypujacy * Wyjscio*-
my punkt ti*asy ¢eleohdwg punkt zmiany kierunku l«Insk
lcagowleokl™ kontrolny'obiekt Praga« cel© Jezeli chodzi o
i imne - miEfim
X' CAh sygH. 111 2-272/1» 8,43»



Wr=>p0t5’%an© to w./kmipmi%
lot A kMamni®e Kluossj? klucse fi lawyoh lub prawych soKow
daahe

PrzeMprE>slot@m linii .frontu prow’sdsacy sstumi*wcdw
na”igsy™at Zaczxms$6 z radiostacjg naprowadiania™?j)
mik treSd sadanlaj; na “ykcnasiie ktérego le-ci i otTzjmj\mk
pctitlerdzsnie™ te ssadanla tQHB& wkOnrit'e<® albo tBz
poleceni® li*ykonania ad©rsania na 1&ny obiektu radio«-
stacja naprov?ad25anias v;ykDrosyety mna gz satogl polskich,
lotni-ciych patkd?i saturmoxvyoh t ©Kkresie op-aracjl berliS«
sklejg nosita kryptonlr? >

WAlypadku pogody stanaoBiiej s”™tiirmoi-oj msi?ykon:|i.yall
ple3Y2CRy atak na cel od etronjr skmYMmo Pior-i'iesy atak
ny\x/ byt awykle s lotu S$litgewege WMi-govmoda tak IS
w jakim wykoi-iywano lot po trasiao llasi™pn™ ataki 2</ykony-
Vano s krMgn’samolotow o

Po Asuceniu bomb piloci MykoY™wall udersania
aa»atakujgc ool ogniism broni pokfadowej« 11060
ssajs-i iVykoni'nsanysh. na cal wsraatats. od 2dwooli-"trsache
staowanyeb. we "®ania 1944 r« w rejonie
do oGiTiu 1 wifoej podosao operaejl beriinsskiej ™' " «
Bards»# pouoziajgoy jest opi© dsiatan diréoh k-lucsy
toti 14-2 z 3 plas, pod dowodstw™m kpi liltajewa» po niej-
S3iog» b?ihatere ;wigska. Kadslocklegep m artyleri-~- liitle -
rcMakaj f) rejoni.@ krioiseni» w d.PIn 17».'4el943 r*

lipt kitaj  prowadfdt na sacbdd od sio V/riesens
omijajgc cel od totrony stonca.i /dedy .saiiolot;/ s.nalasty
sie na trawersie celu  prowi?4$acy pokassak piloto.”. dwie
strzelajgos baterie artyle?.?!1? ktore nalegato ©bess™:flad.niaa
I ron?>oz*eSnie podat praies radio atiojg dooy”™j* odnosnie
Boosobu atakoviania oclu« X%esd decysijl brzmiata § ”Intaaiuye*
ny kluchami #bydvrle baterie« faatupnie rosTiljajy krag
na batex”i3 poto™ong prsy drods-e/M.

Kiedy cel jsostat lus-iiieco rttytu kpt KaMaow
wykonat Bkret © ISO™ w lewo« & trakcie \?yk©Bywania
kincs prsegrupo™-itat .iil8 w pdVX™ aebody oraa» ostatnie 40 X0

E ik GMNV5aictSi - kspocmiema bojowiec «iojs-cew™ Arzogi.aa
uic,oy nr 10y 19b3 r« 03
3?%(\ g}/o%%gvlll-lnic %7%//5%)6&%@%? bo?>we< WhEQy ifrieols™o-
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pri?-oah©d™ge w Ict i owy
od strony stonca s=do na ~dng baterigProi;?c.dsg«”®
O draal.3X™ kliicrB wykonat analogiczne sajscie na druga
mYG'ng artytenii®™ ata',aiigd jg z lotu Slizgew™g&s, s tylu®
od otrony stonoa® Srsat bomb prtios obydwa kluoa© soiitat
wykonajMiy s tysokoaci 200 ia prawie JedaoSses$nleo liast*prdc”
eaturmO?2cly utworzyli lewy krag sanolotow« 0dy ostatrd
samolot rozpoczat skret  pierwszy samolot etnkoivat k-
terie- artylariig saife/kajac krag za ostatnlia samoioi@m,.>
Ps ~"/konaniu trsech atakow a kregu s kpt kltt-jew wydat
rosh-g mra na druga baterie”"« Ha t§ komende krag
przesunat sy o-okoto 400 mw pra?io atakujgc dro™g
baterie u Ogdlem grapa “sykonata jeden-atak kluozarai z
pToatojo @eE siedem atakdw? pojedyncsymi sanolotaiai.
liragu.;» nieprzyjaciela przen'iaty' ogiei:<s
GodnyBi podkreslenia wydaje sie fakt xzokazywania
prsez radiostacje naprov,iadzenl,a  szturmowcom ?jraca,igeym
z zalaMa  spastrzi*&tB wojsk lad owy odnos$nie resui«*
tatow ditniatan fcojowych s*viTmmc6tu  wypadku dobreg©
wykonania zadania  bylo to podzlekov.>anie oa \vojak lgdowych
dla 3zturaoviodi™o kydaje sie™ takie podzlekot-mnie aiiat©
do$C dus?’e znaczenie moralne® dodawato satogsm samolotéw
ss-turmowych checi do dalszych dziatan i um”nialy wiezi
przyjaiilni® taczaot lotnikow a z& ni&Tzam. wojsk lad owycho
1'lawigatorsy lotniczych putkdéw aztaiTaowych i soyi»XiAfidkiat
prz;M™Migzy™ali duzg wage do ur”~zgledniania poaczas lotu
aktualnej sytuacji meteorologicznej wrejonie d”-iatan«
P?'zed kuzdyst lotem byta podawana do “td.adomosci peraonelu
latajgcego prognoza pogody cras ?iskas-Owkie jak nalepy po«
stepowaé w 'tiypadku jej pogoitszenia podczas lotu» k
meldunkach z rozpoznania podaNariO stan pogody nad terenem
nieprzyjacielac V/yaylano rowniez ”specjalne? zatogi na rozpoz«™»
naoie pogody® V \gpmku laiejasnej sytuacji meteorologicanej
rejonie bazowaniaj dowddca putku osobiscie lub na jego
pole<'-enis nawigator putkuj, dokonywat lotu na roiposnanie
pogodgr rejo.nle IctnriBka® ‘faki lot nazywat sie “oblotem,
pogody” < Najwazniejszg rzema byj;a wielkos¢ zagCMUTzeMea™



diatX'Uo W4 HjiX .isoatat wydany' roxka”. stririOwia<3y0d 5o [i
7jpi&dku (¢aprtkania na trasie Mutu glxsivx o podstagpaa 300 m

lun « naioésvé:’/\\ prsar-g™ac wVks.nvweale lotu 1 OTacaa
na 'AMasne IotalSiS@-:L e
. Pe%-s-Cnel docy.dsit N Nasadsie nlf>bOspielisea*-

otv:fz i"TOEXe w vri'padku Kkoiityaiioviaaia lotu w wai*uaka€l3.
gorea;fch. od Cil;.raiMoaycii dla direk@ lada»
asj tea lot;iioi;\vap jako vi*nnkl i
dCiavidaaoso'iii dot™dooy inv?s,pl™Md™Maxi waruidd at:iriOEferyc;siie
podejmowaalti ©stateosnaa decyzji ©dnoénle wykoriunia
sadatLia» “ak .y, praykXad daiu 170101945 To grupa Gsiiiiu
aaSiO otow '~2 a 3 plas .Maptsikata tt regonie c©lu
bllskii prsedniag© ¢l-raju na ssgtec ,.i7aviad™g€y™
Ept aaneldowat o tym na radiostacji? naprovia«
d?.cmi-i s pro$bag < decyzje™ ale odpoa™aédsi nie ©tr&ymato e
Pé psi-Seanalis©imania sytuacji™ tea doawladoa?sny i j-ua
t"tedy sjaaay w a mi i N oatym awo”™é™nym lotnictwie? poiskin
Tusvaany dewodeu i- b&rds© dobry piloty pow™lgk jedyni©
st™s™ag w takiej sytuacji dssysjf nie smmania fadunku
ktosow™gOi, peniewoa gro”itci to rasianism wg;a8ny@h wojak «
pova-""Mu ra wiasne lotnisk©o

I.nnym dowoden™ realnej oceny meti3C5rolj?:*leenQ
i i”yelgisnlecia ™ niej “~rawldkcwych wnioskéw byt© to§ P&
w gjxla iaia9a4 mysliwcy ostaniajgcy lat wEturmons-’

oow ns pPwOwadfeifiie ro2?pognania w rejonie iairs-s™wye na
ekutek citnidenis sie podstawy clmur do 200 mnie pr?,ela-
tyra'Mi linxi fron tlees oczekiwali w poblizu linii
frontu* W strefla wyessekiwania na powrét sztumoiwcow*
nastepnie towarsysli Im do lotniska lagdowania®

17gI18ki wzrost€w;|l doswiadczenia i dyscypliny personelu
latajgcego oa™™ trafnej oceny sytuacji meteorologicznej
w 1 plm w kwietniu 1945 r« nie byto wypadkéw utraty orlen'®
tacjlp mmOf ze wykonywano zadania Gzgsto u trudnychb.
s”arunkact.i atmosfeiﬂr_,%czii%ch’\’\’\’\"o Bakt ten jest tym bardziej
j/ CAiip sygncnixX] fiwaom 91
kx/ CAW ‘sygn. 111 GSFii s"To

F sygn-0lll T~E70/3p sMOo
wcEd GAIly sygnclil T-~27Q/8s 340
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podkr#éle.niai> m okreale w1 lyto
ilué© wypadkov.; utraty mj-rieni~av.:}io
[0k<im@,tAtin tTiidnjch waxm'~6m atm.0BtmjQzn”jQh |
nia prdici-str3a/?aEiii {“ydaiiyah w tyrc roak”-sd»” dopro'«
do lioEfv~A~™ viypadkow mt3?aty oriuB.tikO; i/~ a nawal#
do katastrof lotnlosychi Koskaa aovidaoy iotnietv#a WP
072 s dnia 157471945 wydany w mis~ku z ariiotniatg
Vdniu I35 n« katastrefg BaibolotukJak-9i, pilotr5t.vaneg©
prssais dowodie 1 pis ppd:ka gtwierasi®s, Se
mMé@vXTul prsyozynami kataatx”~ofy bra’, saaj.omcici
prEess pptka Satdykina prognozy oraz aktualnego stan.ii po-
gody aa trasie lotu oraz' niewykoamnie przez niego rozkazu
doijddoy dywizji odnosnie obowigzku przerwania lotu w
wypadku napotkania zachmurzenia o podstawie ponizej %0 do
t rejonie Potczyna Zdréju$ gdzie miata miejsce ”s:tastrofa
« podstawa oHBur byta liisez?.~ a.niiseli 100 So
Qz-imlkiam komplikujacym sjrtuaoje nawlgasyjrg i
utx'adni.ajacy:ii.- nawigowanie zwlaszoME samolotéw bez etatowac
ge nai?igatora w sktadsie zatogi® prsy csym SMolotéw o
dosC duzej na okres X944“1945 prfeg;.osci lotue a wi*;c
przede wszystkim lotnictwa myS$llwa”iiego i szturmowego
'byto tOg &e z”chwilg przebaf£’Owanla putkow na i"omoriie
ZaahodniOi a naetepnis za 6dr™ na teren Hlemieo - -wzrosta
lIt>406 mlejsoowDsoicj szoes> linii kolejov/yoh i raatych jeatoro
Ha'Bi.utek-przetadowania rejonu tymi obiektami,™ te samo
obiekty$ ktéro w Polec© centralnej utatwiaty prowadzeni®
orientacji wzrokowej 1 nawigowanie m staty si§- i nowm
rejonie czynnikieiri utrudniajgcym prowadzenie oiaentacjl
Gtownymi obiektami orisntacyjnyiai w nowym rej-onue basowa=
alg 1 dziatan bojowych staty bl duze rzeki i duse jeaiorsa
'Pak na przyktad okresie bazowania d© 140471947 X plm
na lotnisku idrosta”™iec oraz v oio:'esie dziatan V) rejo.nie
Ber.lina podstawowym obiektami dla wsncwienla
(%:fys rzeka Odra i autostrada ® Berlin™" 0
e ST N TR

x GW _aygniJll f+<~210/zc a;*590
Jix/ VAl «lygnclll f~210/1~ B8 1o
x0s./ onsij sygn.oXIl [-"2T0/S§ s 44
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Z ant?l.14y am-ligL%"jrBkXeMo sabes™pitNtEMmia
4N&"™c, lofcnii*\*a bh B&UG~ehlu putita e
HEAL %ryali? AN ii<AR UM B iNOGili. S
lo l-iagE'™Mo;r}ey tiuysasyol s3isc<ebli® pocsynajgo mi

dywNi&lv ©yM prsed«” or’,ajnl”atoruDl
nai?i | jatS;if;kie i ¢abespieciseBia i3™iala;a bcjo\*yah lotnictwa
H\NISET-7T/ pildikH, byXx liiayOEIXGt 3CaXIFS~0S X 1iviO
sale”-piecfeniao Praca xiM~igat~rm pu~ki. daoydoiata
i-iec; w bardao stopniu o aaliodoi nmIQ Btorski©4©
cabekpieoseBia oras e Jeg# w.phkiie na reasiltaty dsiatait
bojiiVsyok lotnictwa jak© eato$oio JeSeli nai”igatorski®
sabespleorianic dziatan lotnlctv.?a laa sscsebiu putku
byt dobre™ to oand Jas na tej poclsta?»!© Gtviierdslog
N-te praca stuzby na”"igatorskioj w oatyok wojskach
li.DINi2C3syob byta dobrao
20 llasfi*ator putku winien byo prsod© wssyst,:-Isi bardso do«
al~¥m praktykiem & aakrssie nawigacji pova.etrgnel i
bombardOiiNjaaias v?inieji umied dobrse praygotoi®ad e;lv .Id
konkx'etnag© aadania orai nadani® to t?sorovN© i-."ykonaoc
taki naVi5-gator putku miat.podo™sas oetatnisj
"MOny i najwydalo rowniet- obecnie nalezyty &.itO*
rytet warod personelu latajgcego©  ©parciu o0 wiasno
umiejatEOSei praktyc™ne i teoretyczne ns\vigator patka
winian organizowad nawigatorakie $zkolonle personelu
latajgs”™ge putku ~vm sknwilgatorskio ,zabespi.sGzeni@
dssiatan bcjowycti putku©
30 Icds*taw8 do pracy nawigatora putku stanowimy t?ytyoaa©
G.owédcy putku# wytyczne etarasago nawigatora dyi®sjio
sadanlti putku» pmimi nawlgatorskiego wyszk”™ieHia i
wyposazenia putku oraz sytuacja taktyczno«nswigacy”™na®©
40 (~30d nawigatorem putku staty nastepujgco podstawowa
srid&nias
a/ dostarcBani™ dowddcy putku danych» niessednycn d©
psisieela decyzjil
b/ nawigatorskie przygotowania personelu iatatjga”™go
p'totku do wykonania zadvsrla bojowego sg”dnl<t  det»/sja
dowddcy oraz organizacja nawlgatorsklago
nia dziatan bojowych putku©
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ci o”kolciiue "ersonelii Ista™gcei*© putra”.
~Is tuotrait: ¢i'racy na™\lgr-lj-rira putLa iia™bardftie,} irjtotagr
wply® ii>,nvieraty sadania oras et™l| pracy dci-vodoy
puBikUc J™ayill doM/&dC; putNika iwi&: tak jaii
robit tc esi”Bto do™vodca 1 pls: “bir.riia€iiiis’b i*yistuchiwa™
nawigatora v pootaol C'cl.povjlsdsi na .isadayaas
priies Cowodoe pytania, i?6w»osas nawigator putku oprac
Mywat kAMy problaii« oddziolmieo stiarujgc e0 niaC
m-il*ala 1 Jasnog aieby bya goto'iym do adsielenia Kr.:'t«
e réimcc«@eéai© ijyoj@rpujgca3d pdpoitedslt. Jeioil
sak aot™odiia piitkki “ymi.gat od li**iigatora prsedsta\?ieifi i
proposj™cli 'V pOBttaci rsf'uratUfi viGvjas™s iiBWigat-cr p-igiiku
opsacov=>3rwat possac.sgolna sasadUiisala sserse  ustajnia
jac j3 iiaJciji.'S3iej v chroiiologikisnsj kolejnosci* .wydaje
elee Sie lepassE byta plantaria metoda™ peme?m” ?7saj;iox?a;;a
esasa sar6imo dem-odey patka® jak taE i naivigatoroc-
V\/é.*
N kr@s pracy naMigator® patku salc$at wprost proporcjo-
lialnle oa :saia?esu d”cydonanla® jaki do'iiodca dywiilVji
pcNo3tai;iat doVodoy pulke< liajos9aci.ej proposycj«
nawigatora tyosyty sposobu dtaa™m i sbiorklp profilu,
I predkosci lotug xi~mikéB~ metody i sposobu boabia”do-
wania»™ eposoba nai*d.gosvnrila saiaolotuj naneviru prauciviy-
arty3eryjakieg0s spotkania s isysliwoami. osLmxfa ros--
formovii'aaia ugrapowaiii.a bojowego i lgdowania orS wyko«
trodkow iibospieosenla lotow* Posoetate
gatoraiiie slenicnty wykonania sadania byty w wigkssodci
wypadkow aarsaoaiis prses dyivisjvo
Mawigat-or putku wiaion vispélpracowaa nie tyik© a oficiv
operacyjnym i rpsposnawc.cy* la*ymerem patkii®
lees rovmlsli B aast™-pcg dovédey putiai do sprsi¥™ pcll
tyosnychc “~QoibiadcsoniE wopotpraoy na%ylgatora 1 plia
"Waroisa?f>" kpt Waayla Gasayna m ssastepog do¥iédoy putku
do spraw poXityc2ni>»wyohi3lwawcsych kpt Hlcbalem Jakubi«
kiom uesg™ de nastepcg do?iddoy putku moze w bardsc
istotnej mierse pomoc nawigatorowi putku  podniesieniu
no. Wyzssy postom wyoskolenia laawlgatorsklag© personelu
latajgcego putku drogg oddsiatyY”aMa poprses rosmowy
txidyvéida&Im 1 inne formy pracy wychowawczej s tymi



ol

90

ktore oslaga”™ig w siakolsiciia'nm 1~ utoi $kim

gorskis 00 pcmimau wyj ikoleAiis
patkac
Dotyey to Oscseaoliile takit™ ~fcigadaien? jak dy??cypX;in®

l.rsne.j i sois-M/rsjaej persojintlu latajg™egC-y; odpor«=

psychicznej™ niezbednej dla ~/kony™ania v
trudnych i-iarankafin'v. sachdwanla ~isinej krwi i, ztosoivanla
s:iy dc ifioir;igzujaoych sarEada«sn -i laytycanych w wypadta
Eal*trdenla podosas lotit tzaidnej gy'Gua®jio
3toaunk”-e duifce \SiySnaganiZp atawiano ”“atogén samolo'io”
P zakresie’otudioviania 1 ~najam4”sci rejonu bar™oaaala i
rejonu dzia'Laay naleay assnac aa staaane i saaZz-ugujac«
na podtrayaanie rowniez ¥ obeonych v/ arunkaakii? ponieivae
doskonata JsnajoacécS riNj*nu dziatan chirojai pxzed utratg
ei'ientacji ores iitatviia jej visnoi/i'lenie* '|}#tycay to w
pier*njsym ri'syd.tslG ‘lotnic twa myslipskiegoa " ttakox€s
boNiiem ~a.lkl poivlia krasnej tioge dojgc do utraty orienta«
cji Otm do us2kodzenis poktadradioe”tacji i radio*
kmapaBn takg &e piloci poi"Nrmj, byg praygutowiani d®
t~znav™Maania orientacji oras tiychodsenis na \viasne lot«
niok© rOivnied na pddstav?io orientacji iizrokox™oj i na-
wigacji buaoloweji, bes pomocy radiatechniesaiych Srodkow
Ube£piec2enia lotow o
Dobre \i;ynikl dawata stosowana przez nawigatorputku
praktyka wnikliwego badania prsycsyn saiatnS.atych
wypadkOw utraty orientacji™ oras stosowania,.na \"miosek
nawigatorow,, w stosunku do winnych 3uré«iych sénkejig

.a$ de sjawieszatnia w lotachg przenosseiiia na nizsze

stanowisra rstuzfeowe ox*as wysokich kar pianlpznycho
ZalrgX zasg ktor@ wykonys™aty wzoroNe loty w trudnych
wariukach atmosferyosnych™ otrzymywatly pochwaty 1

nagrody» Teg# roclsaja px“aktyka© oparta

w ansoanym stupnlu na dosSwiadczeniach lotnictwa i*olskie”
go z ©Kresu dziatan bojowych N latach 1944°1943?!stoso”
wana jest ” .powodisuniem rowniez obecnieo

100 1Taivigator putku pov;inien wykenytias tylko najbardziej

potrzebne dokumentyp a mianowicie8 mape nawigacyjnej
sytuuojii' nawlga®yfs™ pl'nxy lotovj i sprriwosdaaia z
pracy stuzby nawigatorskiejc



ljisferukoj© pov/AImil
i3tar*i na’vii"at?ersy samo-
disioi.uyt?jb pu”isaw lotsi.l¢iSr.¢rch, Ziipt» si lota;ict?iX® iwalXtlinikXjai
Oné < llajbardisiaa praeds:'i?st© 1 pogladowe sg dokaiian”y
fo2?,mis graficsne”je na mpie™ Jeédeli chodiz;
0 dobujaentji- wiski¥xiB prz~z na*vigatorow putku lataci'h
1944«X9495 to byty one ©pracoijf™ane  .“asadaie dobr™e«
I'0\MENi©j32-e sastraaajenla bud™g tylko sprawom,danic*
M i e s i i oiiresoileg. opraooisy™aae m bardar*g jol-:
na waru».ki bojowa» aac”egd™owoj, w ustaionyeli przm
nawigati?roti priselodon7C.b,8cheMatcSw 1 formiai“syo wydaje
Biny wypetnianie tyot: f ormularzy nie byto oelo\iey;,
ponie™aa izaklerat© navd,gatorcm paticii daai» osaauo tak
bardu,’o im potrzebnego no niuwigatorskie oskolenle ¢»erso«*
lielu latajgc5€w0 i prsygotarde go d® dM.ata™uy "dlo przy-
. noBSiac iDi?otny<5lb kor.syaoi<i
I< Hawlgato.rsy putku majg wvidisy'e na\”igatorsy
ViyNizyob. esiozeblij, moantac doktadnego poznania cech
dodatnich .1 ujemnych epr.3:tU) b*ydacifgo na vjypoeaéeniu
Pvalku orna; okreSlenia Jego pr..ydatno$ci pod. vigsgltaem
n.awigacyJao«bidtmbarai@rekim» Dlatego taé- oni
dazyo do tego© azieby peroonel lataj:>.cy uriiiat  Indg=>=
malrym stopniu vAykor~ystac'ialety sprzetu orab5 zrrmiejo

SZyu uo VW? Jeg© oeoh wemnyclx na .rezultaty
dziatan bojowycho -Ponadto nawigatorzy putkdw' 'i?Inni wysta-
pmtal z uwag' temat Konstrukcji i przydatno.dci
sprzetuo Uwagi po przeanalizonaniu,:? mogg zostac

Z pozytkiem wykorzystane w toku konetraowania i po”™
dtficcjl nowego™ ulepszcnego sprzeta* pod typi wzgledouS',
¢laiezy braé przyktad z nawigatora 14 patku lotnictwa
koryguja<s©-»rozpozaawczago9 Kktjury w sprawc”zdaniu 0 biig»
nie stuzby nawigatorskiej w putku na dsieu 30©401945 3k
zasygUalisowat§ ze podstawowg trudnoscig w na™ige/aniu
. sainolotu 1#*2 byt brak przyrzadu do po.miaru kata
szerde-ij oraz™ ze ju kabiny nawi.gatora /strzelca/ tego
samolotu byto trudno pxcmaazla orientaoje i obserwacje
ognia artyleriio



viiaiiNiil. pr;,Qz p)ikk.i fi latach 1344"3451>
i?%i:Aii&neM.rnaid. oras finan™ah
Ai'edkiN MéwNMs raflifktorArm %rkorzABt Mv:ajem  rmmla-»
cak”™ pliles>aillC2iii arodk*”, UL Cytii.iBk,,. "B latarc
al© Eadi#fitae,je protvadsbae® bytj wykori-cy
% Qjiaraisi osoa¥S 1 to « anaoMial §®
asi®lv™u. B3 b;rok w leh v?ykorsfEitaai;i> .sakogi

3anolol?a»3 oros t?,)?pk”ai,g<S3r " teg# brak saufcu'ila pilo-*

iiaa de tag© eposoba ixartigatmiao Wisjy * -sa t&Kki 3tan
'‘ommil~ p pov/aing] miorss« nawlga&iysr pulku.

dlatvsge>$ é& nie potraflH pr23ckOm6 piloto© # tatv»ollot

I 3K%t.i:0"?NiSoi 3.otu dci rsalostaoai prmmilsgee”™ io-edag

XTidioptlkor.pfc™i«

'‘Qrdujo ai8”™ $§s m imnmliv.tth wproi7adKai{i].a iia v/posukiiiu

kijjsk LotiiilEjrAi.. ursadNi"Bg» Gijr md+~"
4 pieniosej k~™lejnoé”i .Eale™* pr,"*
B/kiad nat~igaim~aw imitu. w 1M taeh priiy tych
ursagdseBe tak aby na?jisatrrity byli gsaai »
prsNiASaaxd N Mkuteos™MiMao! tyak ni*sadssHn byli,

prsys@tfjit>a>ii de a*k#laEl;a personelu latajgi*jfdo  iiige
krssia ioh ekigploatagji,3 Vv sskiMféiElii tym pmmzzia

Mgrjniao 1™ty pCkaao™@0 ‘i?jkofiywm:m pris\S aa-’-
13lgat@ro”™ pMikito
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Mfiisicat”~raicie sjadiespletissnle daiatau m~ch ludc
-o0© lotnictwa polskiego m latach 1944*1945 roalliso*
vi&m na wszystkich szcsablachy poczynajagc od Bor, 6dstwa
Otnic:Wa u?a a kooOcago na zoledso samolotuc

Gharakterystyc™i”g c*chg™ jezeli chudsi o ¢(*foajdzcH
nawlgatorskiogo sahcspieosenla'byto tOy ée nma szoseblu D@k
wod»twa Lotnietwa VJojska Polsklog® sS:uaha ubezpioosani?®
lotbw oraz stucha meteorologiczna byty podporzadkowano
cké'm~mx nawigatorr™i lotnictwa™ ktory odpmvladel sa
«;ibesplcozoiiio dziatan lotnictwa rownio$ i przez to stuib/o

Ha wszystkich za$ ai$ssyoh. szczeblach dowodzenia stui*
by te byly organizacyjno wyodrebnione i samodzielne «

¢Ma-ity-"*snie Jednaka az do szczebla putku wigcznie
nawigatorzy odpowiadali réwniez sa wasciwe wykorzystagj].e
a czesto rfefied i za nalezyte rosmiessczenle 1 prace $roi-
ko™ ybQEiplodia@nia lotdwo

nawigatorzy \98systkich szczebli wspotpracowali tez
systematycznie ze stuzbg moteorologicznge w sensie «rfaGcei
wago uwagiedniaaia prognozy pogody oraz crganlzaeji roz«
poznania pogody <

Hawigatorsy na wyzszycn sscseblach» poczynajac od
starszych nat“dgatoréw dywisji® zajmoivail sie przede
wszystkim organizacjg nawlgatorokiego zabezpieczenia« Ha«
%dgatorsy za$ putkow i eskadr zajmowali sie w gtd\mej
mierze reallsaojg teg® aabespiecseaia« Miedzy jednak
organizacyjng i realizacyjng etroiig procesu nawigatorskie -
go 3abpieczenia dziatan bojowych lotnictwa sEchcdsit
bardzo istotny zwigzek przyesynowo-skutkowy« Jezeli mia-
nowicie wiasciwa byta pod wzgledeia treScig fomy i ter*
mino”oscl orgaEisacja nawigatorekiego zabezpieczenia ze
strony gHdwm#HgO nawigatora lotaictvya \W» gtofmegt nawiga*
tora 1 lIKii oraz starszych nav;igatorow dywizji? wowczas
nejczesciej réwniez i realizacja tege zabespiecE”enla
strony nawigatorow putkow? eskadr? kluczy i zatog? jak
wynika z cioSwladozon dziatan bo30\>iyoh ludm-"ego lotixict#wa
polskiego w le-cach 194419458 byta sprana? wiasciwa i
prawidtwst.



praiMld?.®wosa Jenji aktualna riSK"dez-

i b~diNia - moMe prEjpusiScsa:® * aktualna i? priysakosSciw
Praoa naiitisatorskie;} rBut®t?ata x>ona“nie na re”sultaty
dEia>an “cgeviyr'ili lotalotvi:a polskiegos kraebaclene praes©
inlri dokiiiianty dajg pcdsta-ae do stwier-dsoaiaj Se aa\XxGat©*
rsy lu;"i?i?ego lotniotr?a polskiego ” lJiskreMie jego dz-iatan
berjci-weh podcaas ostatziisj “* pralov;a3-i vi masie
cfia*nlOi pramdtlom?© 1 SKuteosnie™ prsyos”™ajago Ciw prses
t© iatotn”r sposdb do chlobneg®© ifj*rkoiiania ssdan bojcn’ych
prF.es pakki i askadk”™ loiinieseg oB#taniajgoe i \73plarajgo®
v?0jaka 1 AK? na Bzlakia- bojowca od V/arssaidyjaz po Berlin
I ¢abec
va&n/m osiggnieciem stusby nattigatorsklej byto to™ Se sato»
gi lctnict\iia p”lskieg© prsyatapity do dziatan
bajER3Noix  olbrjsymiej. wi“kosodci bes tadnego prawie dosv>iad“
cisenici  taj dsiodslni©« dziatajg© osestokroc w tradiiyob.
~Niirankach atmosferyosiiyoli i w noo™, poma jesienig 1944
roku oras eiggu almy i t"Mosne 1945 rekUj; nad trudnym
pod wsgledem proiiadsenl®a orientaajl terona'jZachodniego
fomi~rsa 1 poétiiDcao-usscliodnich liemiec - potrafity roaposnac
%m6 | skutecrinie- rasie naka5Qna obisktyg ~/spierajgo prisea
to dslatania v3Qjsk lgdowych;»
Ifa aacsegdine wyr-6$;nienie sastuifeyta stuzba aswigator”~ka
4 ULy ktéra pracowata w najtrudniejssycli waruzkach etato*
tlyeh i sabespiscsata wykonanie najwi**kesej iloéci,. bards©
rd"n~Pskxchi sadan© Jako prsyktad sscsegdlnie dobrej orgch
nlsaoji i realisaoji na”ifigatarsklego sabespiecseiiia dsiatan

pootu”yi lot dowddcy 1 plm kpt Wasyla I ,/ilota
t-ag”z putku pp@lo Jerssgc Csowniokiego na rosposnanie luy*
rsutni samolotéw«pocisko™/# na wyspie Wolin w kwietniu 1945”7«
"r&s bombardowanie prses satogl 2 pnb odcinka esosy IvarBsa«=
wa-Modlin w paildsieriilku 1944 rokUc iiownie$ bardsc po=
Jfoyston® dokonywanie srsut®S™? dla powstancow oras bombardoc
wkEle srodkéw ogniowych nieprzyjaciela na teienle Warssawy
priies sato”™ 3 pnb stanowig pri*yktad bards® dobrze pod *
Wzglqdem natﬁlto kim przygotowanych 1 wykonanych aadan o

% 7 ‘vA‘-b“lm G485 8

k/ liOt ten jest ar’\" na stro”Si' "33 nlniejezcj rosprac
Xy Opis |«d&ny ns sWKSt niniejszej rospitaty”"
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Stanbfl'imiigal’orjira ale jis-iraegaa sie JaAiifek aiec
dOclnjité-ifas PONSARLE | 'biidcw» kioi*» zilw/Nigax~i& oadlIN
sie «”sssnie aa gatowoacl bisjows i »»8»lt8ta«h «JaiaScaa
lataiciwa, Sdarasty sis nawsi wypadki karygcdaesu Moabel*--
sitia» Inkk&s:rs$l«s$Si.,. a aswe«t aiaoo5;sst?ia "ifosc-i"gbljayeh
aawigaifeat&e iSaki Srpadek s<a&t »iljs;iLiee pfidsitas p.csicsKawa-
sia 3 |»lb & 1 BLB /'l ii&V s loisniskR m.rij«Xf* im letnisko
Sann-ikl » diiii ?,8«4»1945 *» k '«yaika brete-aalesytej
koa-troXi titroay nawinatorE dffirsji» niedbfilsiwa
orsa i,ekkojtiyitinosoi i 3sROKEYira
tora 'SBi.adry utrata orisn-tsoji prauis >t bu”
prctiiiiadiiiol’ A™ pxSies cfotvOidos 1 U"'kudry»
vi iiwlcSfeb; waruakaoli atBoaferyoaajtchf ts dososla;'! ctia pvo*
wadienia Cirienta”ji teres!®« altacie oaterj* au.tQIt?7
latb M ™atj pT™Mmx,Mmjla
Falit taii t;pi bard-s;ie3 S5St3M4ifude sa rL3plt2iowaiiaei se pereoc
¢10! 4 p™ pasls.dsit dot™VxadCji"sNj.© !
lepsze vi cated '1$/©
& les™ ‘iedanak obieKty~iiie 3twiord.sld» ée priykiad6'if w3:a4«
prac’™ bes porothigi)da <A
ce3p nledoclig”ii*d 1 saldo bElaasa detclissitetta
prasj jaa”NgatsisrEkia;| jeet dodatilei) ,a NartOBfi wysoka a
Saosegolrd® csteMe doswladc&eala s dsieasiay stuzby uam--*
gat.ssrskle;<5 ktda™a peinas flarkviizy  Poleoe po''veta™a wh-snii.e
jiudOywn lotnictwie polskie ti 1944 rckUo M przedwojennym
lotnictwie polelflisi stuzby nawlgai #klej ai.e bytOs Wilislka
prmoc w s”akresle orgoiii®aoji stuzby nawlgatorski®j o ustal®-
AE prsifi 1 ©bouMaskéw nawigatorow aa poss’eogdlinyoh >3tan®-
wiskat*b.A organizacji nawigatO©rski©g(™ sabe/fitssarda dziatan
b0j*yeh .uzyskatc nasae 3.ot-niotwo ew latach 1944N1MN
radisl<?ckloli towarzyszy broni© Hadsieoisy dowodcy 1 Instrak**
torsy w~jBzimlitit podistawowg personelu latajacego
lud®w?5go IsitMctTO polskieg#i™ w tym rowniaz 1 Bavd.gatorowo
I ogniu pracy 'bof“«wej mioda stuzba nawigator*ika ©krsepta*
nabra?;a dodwladczeMa”™ udoskonalita metody pracy na\iigato-
row na poszo;*sgoXnych sscsablaoh dowodzenia orsz pcdatmvo-
dokumenty nawlgatorskle©

x/. JO™ktadny opla podany n™ b. niniejsssaj r©»prawyo



«mYiishy nav/igatore;...;; fvj w latssh 1544711945

gty « podstaw procy attisby moijnl:.. lotnioaycb.

4 obijanym okreale«

iIr&eas dos?.@aalasiia form i woipod aatisigatorakiog© i”abe”pia«»

ore.tiis dsiataii bojoviycii jsdo sostat a&korfics©ixy

I trv?a nadalc Snao”ejoia sas nawigatorskiego Babespieosenio

Qbeonie wsrasta, ss jm .boniessn”Ic -prs?e*|icia. lot«

liictwa do matymi, grupami«

I nioski N analisy roEisMigsywanla problemu na”i«

gatorak:|@s© & espleoaeBia podczas dsiatan bojonyoh ludowe«

go lotulotYia polskiego w latach 1944-1945 podane sg m prse«-

strserjd catej niniejszej roEpraiuy®

Udgdinlajge dos™siadozenla  sakmsi# organizacji i r@aliza="

eji tega sai.ezpieosania oraz wypk;n“ajgest stad tmieeki

naleéj 3twierdzic¢9 &eg

Itf B@ najwainiejszych sadaa iiawigatorskiegi' aiab”zpic.osenla
dziatan bojtivych lotnictwa nalezy st™*»orsanie sytuacji
su-iwigaoyjnajg oprzyjajac”™J wykonaniu zadan przez lotc
niatfiOg doetax”ezaiii-i® dowiSdcy aanycli i propozycji dla
powziecia d”oyzji oraz sabezpiecsenie pod ‘wzgledera na™\I»
gatorskim pomysirnd© wykonani.a zadania® zgodnie s decyzja
d@nodcyc.

2~ Haiiigatorzy lotniczych zwigzkéw taktycznych i o?5oracyj«
jnycho jak© organizatorzy Babezpiecsania nawigaiorskiegOf
\ilnni tak je plran™sftCg zeby jak Czaaa sjoeta*
wio do dyspozycji oficerow realizujagcych to zabezpiecza«
niep a mianowicie dla nawigatorow pulkatR? 1 eskadro

3>Bokumaatacja stuzby nawigatorsklej w imrunkacli dzlata.n
bojowych iNintia spi“dsad sie do wykonania niewielkie]
ilo6oi niezbednych dokoiaentcwo do ktérych nalezatoby

zaliczyds
a/ Ha szczeblach lotniczych zwigzkéw taktycznych 1
~Oyil\\roht

« mapy naisigacyjaej aytuECijii
@ dane odi:uMnie rosmiessczenla i pracy orodkéw
ubezpieczeni,a lotow 5
sarzagdzenla nawigat™akiej
sm5 nstrukcje "sn@vjienia ©rientacjis
inatrukcje ©kslpoatacji poligonowo-"bmbardierskich
rozdania”
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V la escsebladh lotnicssyeh i samodail;liiyoh
IKfikears
* mapy nawigacyjnej eytaacji?
& nawigaiJorskie plany
« spraviosdaniac

\4 roswoju techniki wyrasta ®naose.aie i ssakreis
nawigai'orskiego sabezpiecsenia dsiatan lotni®itwao 2)la™
teg© tez* nalezy sskelid personel latajgcy m cora??
sserssym wykoraystyisaM”u tea;mic™nycli£. w wysokte stop«*
niu sautomtysowanyoh ursadsen 1 systemOw nat”sigacyjno«
b~sbardierskich tak™ azeby mozliwosci 1 resialtaty dsia«»
tan lotnictwa unlcsaaleznlc w jmksymalnym stopniu od
wartmiiow atmosferycznych i obecnosci w rejonie djsiataii
obiektow orientacyjnych« Kowaocsesnie nalezy :rosii?ljad
praci? w kierunku auitomatyjeaoji nawigowania 1 bombaMo®
wania« 2e wsgledu na wsrost zagrozenia s po~ietr-“*a
escaegOlnie piljie jest wprowadzenie automatyzacji wy«
krywania 1 przechwytywania srodkow napadu poivietrisnego«
Dla uzyskania lepszych warunkow stwarzania
sytuacji nawigacyjnej® koniecznle e biq bardzo
Sciste po’vi|~zanie stuz'by ubespleosenla lotéw |1 stuzby
nawigatsrsklej na wszystkich szczeblach dow>d?2.0i.Hao
M miare wzrostu zakresu nawigatc”rslilegc”™ zabezpieczani«
dalatan lotnictwa i przejScia lotnictwa' do dzlulm
matymi grupamie wzrastajg rowniez obowigzki ne.wi.gatorét?
na poszozesolnjrch DECzoblach do”iJodsenia« Z wzgle--
du wydaje sie keni.ecznymg, Ciieby stouawigator o.ywif>31
posiadat N ni*edalekiej prsysst«Soi. dwadch pin}eciii,kowo
R6\niez kazdy nawigator putku winien posiadaé pomcohikuo
Ifnwigatorskie doskcnaianle personelu latajac€ig”
ro2f\-iijad sie rovizn@legle w trzech wsajesinls
jaoych sl§ kicrrimkacdi?. w dziedzinie szkolanla teore™"
tycznegOf. w zs-iroeie px-»aktyoznych naislemnyok. trcutingéw
na urzadseniach i apriseoie o™as w kleranka "<iy'k™i;marda
z uwzglednianiem nowych eleoantoT« riawigacyji’*cyoh
I bambardlerskiche
Whnioski te sg na pewno jeszoF.e niepeints & M ateria
nawigaterskieg# sabespieczenia dzlat&ri. ludc"®
W3go iot.oictV'?a po3.skiago znajdzie nle/MatplrWecle
hadacj&yo



rosp:7aiii‘a otauowi pierwessg mle6,tU” i-d”siirska
pm™e  tQj dsledssijedso
0 tym mn ;sak ogro»e isnaoieriie dla rosv™oja teorii xjojoxm~i\
maja closv-Jlad-3senia iibiagtysh Vioeng> Si”isdosy nastepujacy
FragkSGni; MazMykuhi”™. aarssatka .SitNigsku Eadrhiei“kieg© Andrzeja

*la3.e$"y zd.ecydov;ani€i B-U-slardzl6™ ZO 'teoria
\'“jon nie 8i8 romi~B.6~ Jezeli ignoruje sie dos\vlad«
nz~niM. prze3'BloScl& dDAt/iadozenle narodu# zdobyte za cene
Nysitr.6” 1 .krwi vlolu Jego pokolen« fylko lud;-iie stabo
znajacy dial*ktyke msrkslitof*skg moga t™Mierdzid# :.e nowy
likr™s 'hietoryesny .przekreSla catg przeszto$© praktyki
\mJoiin©) 1 mysSli wojskowej 1 ze s tej racji nalezy teras#
ze tak powieia® rQZiigsywai ~ssyatkie problemy *~m pustym
aiejeeu™o««.« Skupiajac dsi$ wasyetkie wysitki na studiowac--
nie teg? cc aowe™ kierujagc spojrzenie w przysztoS$©O# trzeba
Jodn”rsseni™ kontyimes™aa przyswajanie sobie doSwiadczen
drugiej wojrjy $\"d,atawej i W ielkiej WiSny larodo\'i"J# w celu.
wykurzyatania tych we.syt.?tkioh kto.re nie stracity
sritej ektmald3.i5Scii w warunkach wspétczesnych*®«

Oduif $4pas
E7gs*nr 1«10 bibl«Jawna
\?YkoPPik aRYSIiiWIC2
Brok
WT.ks™MiZA/m

H0IU&CMis»W  ur* ¢ fc »ti» -a“‘@év" 6 WWisS» <W«« T mxoW

x/ 'X¥?33aacsénle artykutu marssatka ~yjigaku Radzieck_i_/j@
.~ TtoteeczkOe  gjarjil.e3sc3©n6g© w 1"oJemi.© Isterlcseskij™ m
nr 271961« Rrseglad inibnaa,cydny £tBQ nr 10

1961 r» SeS 1 10«
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i*i5Csk.l« Xs2j?100
252-S8B28SiStS5-®SIgS$E,,i2ietS$IS-$i2SBIK2ES6S « amavo wet&
222

Nasfikis 1«

S,,itM;fiEI2M,,Sil3fea,,iSI£E42&S.JS2Sal fe-HAN

SeQiikaf 2,,

1 Armia ¥8)Aska Pol3kIORf

ljle©sl:il 7599 7117920
a&@g‘t@emm&*

Nesska« 303®

"eofikas 6I13is
2S508L.1S 224» 225522Tt233» 237*238» 240» 241» 242» 246»265,,
I"«caka« 596

1« Genobryga pilot .Michat Jakubik /s®ca d/s pola-"wycho
daviodoy 1 plm 1945 Tg~

2» Ptk dyplapilo jOTzy Otsmntokt /pilot 1 pte w latach
1944*1945/0

3> Ptk pllo Julliiss Sswarc /pilot 1 plm v latach 1944%45/

4 a Pptk dypiopita rdocBysta™ Pogorski /Zpilot X plm vi
latach 1944~1945/ ®

o pptk pllomgr laoLoosi V/yaay£sli /pilot 103 asimodBiel«
aej eskadry tgcB”osSci N 1944 ¥o/o

6« Ptk dyplo.aawiga Antoni Bonlelak /na”ifigater 2 pnb

latach X944“1945/0

To Pptk dyplopil« Stanistaw Paaiewics /pllet 3 plsil
w 1945 r/o

Bo Pptk nawlgo Julian hagcTsiskl /kierownik dsxat®
wysBkolenia taktyoanego w O/ Bebl™un 1939 ro/o

94 Pptk pilo Marian Bu?as3 /Instruktor  lgyss-"sej asskol#
pllotesstt w Utefea w 1939 To/®



31)2

I isias.. trute.
1, Hastawiea™e 90 aaturaaasko”j stunfeie Coiaaao Sasduaa-
Lyoh Sit /Kraantij traii, ilaskwo - 1943 r. lada-del=

diai™od.ot;0 AIOuK-Piseariata
2¢ feuKmiodiiteo po- tOMbcs3eta,riiju 1944,, Kofatoa 1344,
tojeimo.ja it-aa-sieist-ijjo Iferodaewo iciijiiliisusduta
0bQTON}p
3c |,,wtrukej{s llotcsy];..:.v po et aplcataoji i tiscteilia
. E;Qi@’}ig\?«gaEaaia aamoiaota Jak-§, Vawa& - iootUsaa

I, laci,.TuiEcja po tiaehaicaeskoau obataijtoania sassiai#--
938 HIKO * 3.944 i

IK Iratrukoja liotcsyka pa eksploatacji I+-a § jsotopcm
Aa 3B NoCk4/8 1942 To

Opraomieuia /pufc.llkaeje i;slask®se i art/kiity/,

Afffil "Begdaai Saooloty Swiata. i.-yd.20H, «rssawa 19]9,

Balwirezak B. pil. 103 SEmodsiolaa es adra tgoanoaoi
saposmiana jednostka lotaiotea ludoive«o,
"'ejskawy Przeglad lotnicay nr 10, 1953 r.

'»,J,B,B«Vorig(i3s Sathijta badan mujE«vsyeii. ?ai).stwowe,.

Zaktady |/ydawniotw lekarskich, Warszawa
1960 r«
Ctosuer #/llmot »Ber Kadpf m Buropa’g z j"sjika
a™iolskiege /tytut oryginatu «Tlie
struggl© for iiuro]j®»1 S«Fischer Berlag
1960 ro
Ozo~moki Jeray njro 2 prsesstoaci I-go putk??. loteictvia
mysliwskiego «Warssawa»» Wojskowy teeglad
Lotniesy nr 104 1958 r«

*Haown.«cki Jersy lajr pile Lotnictwo polskie w walce o
wyzwolenie Vifarssawyo i™ojskowy Przeglad Lot-
Nesy nr 1953 r«
Jersy mjr « Bslatania lotnictwa polskiego w
lutym 1945 To MfOskowy Przeglad Lotniczy nr
2, 1952 r«

vgow<,.-icki Jerzy mjr« Lotnictwo polskie w walkach ©
przetamanie Watu Pojasrskleg©« Wojskowy Prze«
glad Lotniczy nr 3s 1952 r*
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Czcwnioki mjr. Lotnloti-"0 polskie v operacji beriiti«
skleja <(fojokogy i“i“eglad lotaicsy nr 4e 1952 r*
Caiswnioki Jeray pptk~ :.spojsmionia bojori©« e-ojskat’y
Slad Lotnicsy nr 10™ 1953 r«
OsoivGi-cki Jer™y pptk pil™® WAhipo.Miiienia bojowec kojakowy
Prsei®lad Lotnicay nr 7» 195S ro
Csowiilcki Jersy pptk pil.~. Udsiat lotnictwa polskie™o w
daiele zwyciestwa nad Hiemcanio
Wojskowy ¢"se”lad lotniczy nr 1, 195" Tc
Danielak iU pptk« V3pomaSenla bojovje« wojskowy Przeglad
Lotniezy nr 195" ®
(“recako iU karssatek Swlgaku Radzisekie?0© Hauka wojskoi?Cx
ili~storycma a wspoétczesiioso« Wojenno letcriose«
3kij Zurnat nr 2/1961 o

Historia Jednostki Stuzby zzL J®WV nr 5794 - Grudzigdz

1953 r«

Jacowics mjre uspomnionia bojowe® Wojskowy 17rzeglad
lotniczy m* 2 1953 r» Jak pcrwstat *Nak” »
Skrzydlata Polska ¢w 3% 19.60 r«

Jagoda Sdziataw kpto pile Analiza i ocena dziatan 4 PliDL

vj operacji berlinskiej armii Radzieckiejo
itraca dypljmowa ASG « 1960

Jakubik Ao pii-k? Hczyli jsmie lo~nrcy radzieccy o woj okowy
Przeglad Lotniczy nr 10" 1953 r«

Jasinski Antoni8 Przetamanie Watlu Pomorskiego« lJaraz -»
manevr 1 Armii WP od Warszawy do Bydgoszczy
I udziat w przetamaniu V/alu Poaorskieg®
190l0«*7«03«1945 r« Biuro Historyczne Wojska
Polsliiegoj Warsza™a 1953 r«

Kaczkowski R« **Czaraa Jmiera**jj Skrzydlata Polska nr 3*

1960 To

Kolinski Je kptoia™r Dziatania 1 dywizji lotniczej wrejonie
przyczotka wareoken-magnuszewskiego i “ragio
Wojskmi?y Przeglad lotniczy nr 9" 1961 T



I'oXInekl Jo kpt« isgr Bsiataaia 1 lotj*loiso”

WS THISIWED Lotnios”™r 10s,19S1 r«
B.i?Xia3ki. Jc xKpit, Bgr Bsiataiiila 1 XotnicFe™  jr="JorAe

Jabitdjmy i Przeglad iotnlosif

nr 16 19l To

Innieozig" J« Kkpto Bokat-er ludoi?ai>c lotjoict*m kpt.
EatiejeWi; “Yojskei-”* Prae™ad Lotnles™ .ir 85
1954
LenXoass™ I i Stmildaki Ko Jaki otartajg % $\riQ+Bc, 'i<cdlICHIY
woraaawa 1961 r«
Mai™koje Mpli:3ani3e p§ eksploatacji elektr@®©bradov:}anija
1+=2 MKO$ Moetea 194
O”™okptfi.dyplo zos~b forao™Mania 4 polakioj laieeaa”™'
d™/wisji lotrdasejc V/oisko\yt 'Brze~gii Lotni«
ow xiT 10g 1959
la*ao0!2 2;::kl Ossukptudyplc 4 iEIlL n «krecio prsr/,~otopawesyiii
IdsSaM\Odr-ao B?2ie3ad Lotnlif.a™y
rir Hf 3,959 To
¢0-"r.caal-"ki OjTiakptsdyplo Bsiataala bojoije 4 PSDL * operacji
v?ars3a”skiejo Icojsko™y .Przeglad L. txiiajgy nr I"
196D Tc
krietonrjki Osokptodyplo Baiatania besjmve 4 B;ll)L v csasie
przetamywania pres i AVP V/ata LmarskiegOo
lycjeki?v?y Pr<seglad Lotnlcsy nr 2t 1960
semiiijiki Oz*kpt®dyple Bsiatania bojo\7a 4 KIBL Ili iiperaejl
berlliislilcj« »ioj3kOv?y Przeglad LotniCi?»y nr 5? '

1960 r«

Lra”nldnlci Oscmjr dyplc- V?3potdaiatanie ludoiMoO lotnictwa
polsldeg# s wojskani 1 v tij*raoji berliii™
sklej... V/iryskovm nr 12e 1961 1<

seminnki Cs™mjr dypl<. Organiaeicja i dsiatanio bisjowe 4
pilskiej fiiiessetnej dywisji lotnlc?.ej w operacji
kista-Odra« V.g3koVVy Przeglad Histoiycsny 20
1960 I

Kronika 9 Da-modKiolnaj ««skadry lotniosej #gcisnoscl *% kai“esa*
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Ubi'o Ticgebilk pp aeronarifigacji« TMatlelistvio
rEQp ilaskwa 1943
K&idrlawa« Hatodika ebiiozanija aar©na?lga©31c i/fojea»

0MMiCiikia T.A. gese, aw ii. Uetodyka wojskewyeh' badan
ouulkmjyciie Vydatsnict'i»o Vo'skovie Kinistarstra
CbTudy 119Bi-»a 1359 3
Tjaracakia P. ged.arfflll.-Ob/ iaaoaennl iatoril aojeause«
iokttsstwa w aoilesaleanych aaSosiach.« Wajemo
Xatoifiozaskij Suraat rs* 8/19"1 3»
Kurowski Adaa. lotniotso polskie w 1939 r» 7. jdo S
iTarasaws 1962 r©
Larwski Adaa pU dypl.nswtis.3f98. Brygada Poscigowa «
ebraM® V.'arssacy we wrzesniu 1339 1= V'®akO©'™?
Przeglad Lotniczy nr 1 i 2 1959
;;,acio3c»Eici a. mjr inn. VisposanienS-a aechanika lotaicaego.
WenNakowy Przeglad Lotniczy nr 10* 1958 r<
BalinoiiSld Jersy pptk» Koand kadr lotnicsycL. Ludowego
Rolska Polskieg® na ziemi radaieokiej 1943/45<.
Praca magisterska /A Y<i‘3sswa9 1961 To
Katerialy s konferencji Matoryozaej »wndstwa Wojsk
Lotaiozyeh i CPL Ok, 10 1 11 maj 1960 r. Wyd»
DALitto i1 Ok OK 1961 To
Kfffile Larcin» Historia 1 pulku lotnictwa mysliwskiego
"Warazawa«, *yd. liOH., Warszawa 1955 r»
lionis £>sroin,, Historia 2 putku nocnych homboacdw *‘Krakow'*
Wydo EOIT, Warssawa 1955 r»
lionls larcin pptk» Charakterystyka dziatan bojowych Ludo-
wego Lotniotwa, SSyst ‘uojskovia nr 10/1953 r»
Oki.oitl atanistaw zthTy&o “lka »vag o stiidiwiaaiu
1 wykorzystaniu doswiadczen wojny» ¢jySl Lejeif-owffi.
nr 1/1952 r,
Okeoki Stal™istaw een»bry3»P2'of « Lotnictwo redsleo--ie w
eperaoji wsohodnio-pruskiej - 1945 r« Lys
Rojsk”™js nr 3/1962 r,
Okgoki Stanistaw» Sroga bojwa ludowego Wojska Polskiego
Kxiaytalnik histor*rosi* ~  4/1953 2%



Joaef., iirac& Wyda \Hdct"© *Milg3k™
oXatov.”loe 1960 r»

Podgorokl liliees-ystaw mjr<, Wapomiiienia feojotjeo \WoJ.Bkowy

¢¢'seglad LOt.nicsy iir 10N 1934 2t
Pupkawskl ;Stanlsta™i son«aai™iic Cd Warssa™y do 2&Tlxm.
/vap&imlenlB dowddcy 1 Armii VVOjSka A >1skia30/0
liy X W@} ijiuka FB 1 i 2/1960

*KadipotkOMpaB ' IEPSNO™N G saiadat« ErnrgitiOEsako
IsdatielatiisOi, nO&VYa 1944 To

U~meyko A~genohryiu Bsiatania bcj07ie losnictif*a x caasie
operacji saosopnej /TOdtu"-doaiyigdasen 112 Arciii
Polskiej/« Wojskowy Prseglagd Lotnicsy xit 3/1954 To

'R*m~yko A,Sc gen«Bjjf.lotalctwa® Wd..lat polskiego lotnictwa
w jsimowaj ofoney”ie areiii radzieckiej w 1945 To
% sl Wojskowa m? 1/1961 To

%%2®* Gosizdati«lstiiro Oboroimoj Pras”szlennostio
Moskwa 1942 To
ASaiaolot X¥«2« « Gosisdatiolstwo Oboronnoj ‘Pro33™?3zlei&ti9
Moskwa 1942 Ts
Sosja naukowa pos”ileoona Wojnie Wyzwolonozej Harod™ Polskie*»
1939*1945 To MateriatyWyda MCE 1959 To

Skorowidz ustalonych map miejscowosci na Slemiaoh Odzyska*

Mych (obrat Stanistaw Eospond® Qzol i IX® Instytut karto*

graficzny i Wydawnicsy *Qdo*g Wrootsw 194B r-0

Aepor zo ptk$ Jadslak BRmjir® Udziat IArmil WP w operacji
warszawskiej 1 Prontu Biatoruskiegoo

Szurka L® pptk® Wspomleni-a s pracy personelu technicznego
1 plm A/srszana®™ /1943/45/0 Wrejskowy Przeglad
Lotniczy iir 69 1958 r®

i*zwars ajr® Wspomnienia bojowe« Wojskowy .Przeglad Lotniczy
lr 1952 r«

Wmiczynskl W kpt« dyplopil«, Poiistsuale 1 organizacja 1
Polskiego Korpusu Lotnictwa Mieszanego« s©jakowy
Przeglad lotnicsyj, nr 7 1960 r®

nr-cgyngki W«kpt«dyplopU« Udziat | Polskiego Korpusu

Lotnictwa Mieszanego w operacji berlinskiej
Wojskowy Przeglad Lotniczy nr 1960 r«
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1 prt if <y (FP4i-TrrAll

1 - jidtav€w/ | faktjoMy «taB pidolMi i n/3Mralor6i7
I3tnictVifis Uojeka.jc”olskiscii  lataiih X944'1945*

2 Obsada paraoni®Uia otusib;/ iia”i”atcrDkieS U nlohtorycii
patkach iotnlc33Tch ludov,*so lotnict-ya pDlekie<«
¥ lataoh 1944*194i? -*

3 Z2iefitatilanie lotoiij po traaio i na bombtiraov;ard®© oraa

na radik>nQi;3ii5sc3v$ srjlloismfsih vj oddziatach
lotnieitsa \W? v olcresie i «11-1344 “ 1«~«1943 3%
¢ Podbiat paraciielsi tatajgcag© 1 pl™ dc
%™ k@nywania lotdv; boj oi-"yclu.
Lo-cnictya I'? w stycsrilu 1945 r®

5 lyliaz rezultatdsicj.to.n ho”oujch HOiinicti®a
v i13t;/csiilu 1945 ®

7 - kypadki utraty orientacji w putkach lotnicaycli
lotnictwa VR) ktor© sataty prsycsyna wypadkow

Jdotnicrydl tv oiresio daiatan bojot*ych w latach
m 9441945«

G 'mkos nTo<kkéxi ubi”spieosenia lotm”i pracujioych ¥
©krosie 1lol2a%944 - 9c2a945 'r. na korayda 4

9  Kllkiatycsioa <jH(B:*akteryDtyixa pdinocno”aattho-dnlej
Polaki, lilgsaa i Brassdcnburaiii» opraomiuna prsos
biuro howedstrju Lotnictwa 1? w
ol*reaio papra-jdzojtcyn dsialtinia lotnictwa na
PoDorau w 1945 r«

10  Instrukcja eksploatacji lotniska Bydscasca«

11 Makaad\’ki navjigatonakie» tycsgce prscb3favani3
©ddnialorj duTiisji /4 1d)!// s lotniaka Bydgoasca na
lotnisko HiroalowieOc

12 - Eoska» do™odey 4 nr 025 » dnia 14<"301945
0 wypadkach lotnicsydi w 1 plaie

K 13 - liOkasdwki nawlGo.iorokie din oddaiatop 4 N9 na

nr

IrNoctelS 1945 r«

14 ?i?otawienie .reisuliate™ o i.z.kmi brijOYfych i stbi.vt
sadanycli rioprzyjacielotii pr?,0a oddziaty Lotnictwa
KP « oi”aisie ~iKjnaojl berlii‘aki©©

r./ :SiAkacs;nlki w odd"ieln.e;] tocssc/
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a? 15 “ 3CBtarlenle iz oeldéw i1 kalibrots/ sSrodkev razenia™

nr

nr

nr

nr

nr

ar

nr

nr

nr
nr

nr

nr

nr

saiaytych prsas jednostki Lotnictvia I/Pv caasie
©poraoji borlinsS™:!®j o

16 « Zestawienie licsbowe wysitku bojowego 4 iDL w
zilaowe] Ofensywie Armii Eadsleckiej 1945 ro

IT Wka® neteSenla pracy bojowej oddsistow i zwigakow
taktycsnyob 1 MKLw okresie 2T04*3050.1945 r©

13 Podsiat samolotelotéw 1 jckL wykonanych. w 0"™0"esi©
2431 33 @»1945 s awagl™dniunlem otiarakteru
sadan wykonywanych ~rzez poszczegdélne lotnica©
oddziaty i zwigzki taktyczne«

19 « Organizacja stuzby na”?igatorskiej Lotnictwa uP
w latach 1944 ~ 1945 /Sah”mat/»

20 « Baiatanio 4 lilLL w czasie walk @¥YysvXenie Uarsza-
wy /Schemat/o

21 « Dziatania 4 4w czasie walk o wswolenie Koto-
brssgUo /Schemat/o

22 “»Brzowasale Lotnictwa WP i? czasie openaojl berlio™
sklej o /Schemat/”

23 « Schemat wzn©mex2a orientacji w czasie bazowania
4 Wh na lotniska ""mowko«

24  Schemat «snowienia orientaoji w czasie basowania
4 HL na lotniska Uetlow«

25 ¢ Sohoaaat rozz&leszczenb.a Srodkéw ubezpiec™onia 1(y»
tow 1 loKL w okresie 2404**3050X945 %

26 - Schemat organizacji dowod2tv?a i sztaba 4 lI&Do

27 ** Schojaat podlegtosci i struktury organizacyjnej
4 D«

28 « liabela taktyczne«technicznych danych samolotow
bedacych na uzbrojeniu Lotnictwa 9 w latach
1944M5 «

29 « (Sharaktei*ystyka uzbrojenia oamelot™w b”Macych

aa uzbrojeattt Lotnictwa WP Xt latach 1944-*1945r»
30 -~ Organizacje 1 hieozoaego korpusu LotnlcsegOd
,*Schemat/»
31 - Organizacja Lotnictwa VP w latach 1944'~1945a
/5chaDittt/ »
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