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Niouotanny rozvvój nciuki i viojoniooĵ  a tekżo
doświadczania uzyskiv;artiO z wojen lokalnych i prowadzonych ćwi^ 
czoń eprawiajg, żo w oiłach zbrojnych oyotomatyczni© dookonall 
oię i nowelizuje obowigzujgco zasady zaotoooy^ania bojowego ro- 
dzojór; sił zbrojnych^ struktury organizacyjnej r-̂ ojsk oroz za­
sady zabezpioczenio działań bojov;ych.

ostatnim okrenie za jeden z problomów wymagajęcych 
nmikowogo opracowania uznono problom z zakresu sztuki opera­
cyjnej, dotyczący organizacji i wykorzystania bojowego opora«» 
cyjnych grup manowrowych armii i rrositu /OGMA i F/ oraz 
działajgeogo na ich korzyść lotnictwa, w tym lotnictwa wojsk 
I r̂d owyc U / lwi/.

Wraz z pojawieniom cię togo problemu uvi/idoczniła się po­
trzeba przeprowadzenia badań, opracov*fonia i uzyskania odpowie-

1/dzi na pytonie: jaki© ogi możliwości zabezpieczonia tyłowego * 
lotnictv/a, szczogólni© Iril działajgeogo w składzie i na korzyść 
OGM, Chęć odpowiedzi na powyższo pytanie zosugorowała temat' 
rozprawy doktorskiej : "Zabezpioczonia tyłowa lotnictwa v̂ ojsk 
lgdovr/ch działajęcogo w okładzie operacyjnych grup mnriowrowych 
armii”,

Podotawę do podjęcia tematu rozprawy doktorskiej stanowi­
ły kolejno rozkazy kiinistra Obrony Narodowej do szlcolcnla Sił 
Zbrojnych PRL, w których î iiniotor Obrony Narodov/cj polecał: 
"Opracovf^ć zasady tworzenia 1 <jzia?xariia grup manewrowych i 
riprnwdzić jo w proktyeo ćwiczebnej” a nostępnie "Ukierunko-■’ •w fS l wił fl*** 1^ ITT* «w r*» <vn ■^«e* ił?łP
1/ Zobozpioczonie tyłowe niniejszej rozprawie jest traktewa- 

iie jako skrót myślo*wy oS"̂ ujmuj ;;>cy prr^O.nmy zabozpioczonio techniczno - tyłcwogo - patrz st;’,a4,2/ Rozkaz r^inistra Obrony iiarodovn;j do szkolenia Sił Zbrojnych 
PRL w 1901 roJuj Nr 016 z dnia 2S. 10.1900 roku, str.19.
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v̂ ac d^iiałalnoóć tyłów op^rocyjmych dhií̂ wazechatrorm© zabszpie«* 
ozonie organizacji i prowadzonio działań bojowych związków opo“ 
racyjnych w składzie koalicyjnym. Usprawnić orgaoizacjodtwa*» 
rzonia árodków nrjteriałoUtiych, ozczególni<s> paliw, podczas przo- 
grupDwanlo i v# rejonach wyj¿ciows/ch. Doskonalić zasady zaboz« 
pieczenia tyłov/ego operacyjnych grup nanevjrowych.'* /*.../ 
“Usprawnić do»wóz zaopatrzenia i kiorowania transportami w cza-* 
oie wojny uwzględniajduża zniszczenia sieci kornunücacyjnoj 
obszaru Scrcájy i w strefie działania wojsk“,/,,,./ ' oraz w za«» 
daniach dla Wojsk Lotniczych? /.../ “Ooskomilić dowództw*^ i 
sztaby w organizacji i kia nawa nlu działaeiiaivii bojowymi iriojęcy-“
□i na celu wywalczenie i utrzymonio lokalnej przewagi w powie­
trzu, a załogi lotnicza w niszczeniu środków przeraoazania. broni, 
jodrowej oraz aktywnym wsparciu działań v;ojsk lędowych, zwłasz­
cza w v7ykonyv/3niu zadań ogniovfych ramach kompleksov,fago pora-

ł /żonia ogniov/ego, a takża zabezpieczeniu działań OGM”./.,./'^
Dednym z v^azniejszych Z:jdań szkoloniowych Wojsk Lotniczych

Frontu /WLF/ w 1982 roku było lotnicza zabezpieczenia OGMA i F,
Dowódco Wojsk Lotniczych w rozkazie szkolaniowym rozkazał:"Ooa-
konalić v^spółdziołani© z innymi rodzajami wojsk, głównie OPK,
wsparcie i osłonę wojsk lędowych, za szczególnym uwzględnieniem
zobozpiaczeniú v.*ejścio i działań OGM, oraz udzia.ł w komplekso-

5/wym ©ystamie porażenia ogniowego nieprzyjaciela'
A  « U  Ü U  M D  « B  OOI OI0 C«» « M  « *  « V  J M  «H> J fi»  M A  <,«» « i»  «HA <3B íá  JOD «JH 4»  VSH
3/ Rozkaz Ministra Obrony Uarodowaj do szkolenia Sił Zbrojnych 

PSsL w 1903 roku. IVyd.MGM «» Sztab Gon.WP ~ Oddział Szkolenia 
Operacyjnego, Warszawa 19,02 r. , punkt 17, str.l9.

4/ Tamże, punkt 53, str. 23,
5/ Roz!:az .Dowódcy Wojsk Lotniczych nr 0100 z 20. ii. 19Bir.,punkt 5, str.iO.
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Przed przystępioniam do prac biłdawczych nakraślcno pod- 

!5 tawoivy cel tych badań: określić v/arunki, lyłaściwości i yożli-» 
v;ości organizacji oraz realizacji zobezpiaczanio tyłowego lul 
działającego w ©kładzie OGMA; nu podstawia pcw^yższago ustalić 
zasady zjibazpieczania tyłoiv6-go oraz optymalne struktury orgo- 
nizacyjna 1 v;yposa±e)ni6 tyłóvi? lwi, Dako przedmiot badań przy­
jęto zostało lwi działające w składzie CGHA* jego zadania^ 
strukturo organizacyjna, wyposażani© oddziałów.i pododdziałóvy 
śmigłowców i ich tyłów oraz eystarn zaupatryw^uiia tego lotnictwa

Dî ż̂ c do zreolizuwania vr/micnionego celu badań postawio­
no do zroalizommlo w rozprawie naetępujzadania biulmsczta

1, Ustolić warunki działań bojowych lwi w okładzie OGMA
w celu określenia jego przeznaczenia, zodań i możliwości wyko­
rzystania bojowego;

2, Zbadać wpływ warunków działań lv/l i sposoby jego wykorzy­
stania w działaniach OGMA na zabezpieczenie tyłowe;

3, Określić tifymaganio, jakie stawiaję wobac zabezpieczenia 
tyłowego lv/l warunki działań lotnictwa« prowadzęcego działania 
bojowo w składzie OGMA;

Zbadać istniejęc© struktury organizacyjne i wyposażenie 
pododdziałów tyłowych lwi oraz określić funkcjonalność tych 
struktur w procesi© zabezpieczenia tyłowego lwi działającego 
w składzie OGHA;

5, Określić możliwości zabezpieczania tyłovi/ago lwi działajO“
cego w składzie V4 Z0kree*ie zabezpieczenia :
lędowiskowego« materiałowego^ technicznego# madycznago# gospo- 
darczo-bytowego oraz bezpośrodni©j obsługi lotów,

6, Zbadać i określić warunki oraz możliwości kierowania pod­
oddziałami tyłowymi lwi działajęcago w składzie OGMA.
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Podczais r O s a l iz a c j i  zodoń badaw czych w y k o rzy sty w a n o  

nietod b ad aw czych , o p rz a d o  w s z y s tk im  matodę a n a l i z y  i  syntcszy 

l o g i c z n e j ,  s t u d ia  d o stę p n y c h  m a t e r ia łó w  teoretyczo^iych o r a z  ava- 

p lr y c z n y c h  u z y s k iw a n y c h  p o d c z a s ć w ic z e ń  z w o js k a m i. W p r o c e ­

sa c h  badaw czych s z a r o k o  sto so w a n o  ta k ż e  metodę p r o s t e j  a n a l i ­

zy ma t e m a t y c z n e j, wyv;iadów i  b a d a n ia  o p i n i i  e k sp o rtó w .

Podstavię do a n a l i z ,  porównań i  p ro w a d z a n ia  u o g ó ln ió ń  

z badań s t a n o w iła  d o stę p n a  l i t e r a t u r a  p rz e d m io tu . L i t e r a t u r a

b e z p c ó re d n lo  zw ię z^ n a z z a b e z p ie c z e n ie m  tyłow ym  d z ia ła ń  lw i

6/V7 s k ła d z i e  OGM j e s t  b a rd zo  uboga. '  W z w ię z k u  z  tyin k o n ie c z n a

b y ło  s i ę g n i ę c i e  do l i t e r o  t u r y  p o śro d rsio  zw ii;ązanej z  temotersi

ro z p ro v jy , o d o t y c z ę c o j o r g a n i z a c j i  i  r e a l i z a c j i  z i ib e z p ie c z e n ia
7 /ty ło w e g o  d z ia ła ń  lw i  w o p a r o c ja c h  z a c z e p n y c h  a r m ii  i  f r o n t u .  ^

I s t o t n ę  t r e ó ć  poznaw czy p o s ia d a ją  ró w n ie ż  o p ra c o w a n ie

h is t o r y c z n e  t r a k t u ją c ©  o z a b e z p ie c z e n iu  tyłow ym  lo t n ic t v ^ a  d z ia -

ło ję c e g o  na k o r z y ś ć  g ru p  s z y b k ic h  a r m ii  i  f r o n t u  w o p e r a c ja c h  

0/z a c z e p n y c h .I «5* AM «M «M >
6/ t;o temat zabozpioczenio tyłowogo działającego w składzie 

GGH nid spotkano żadnego tcoratycznago opracowania. WzmiarBlci 
ina ten temat można znaleźć w opracov̂ fanej ' przez płk.dr.Z,, 
Grzędę rozprawde habilitacyjnej “Użycia lotnictwo w działa­
niach operacyjnych grup manewrowych frontu”. IVyd.ASG lVP,V'/«-wa 
1903r., otr. 65 i 96.

7/ Między innymi do opracowanej przez płk dypl. Dana Sajaka^ 
płk dypl. nawig. Stefonn Pawłowskiego, płk dypl. Euzebiusza 
Carszcza, ppłk dypl. Antoniego Szałkormkiego rozprawy dok­
torskiej "Zastosowanie bojowo śmigłowców szturmowych w ope­
racji zaczopnoj i obronnej armii”. l"Jyć^ASG WP Warszawa 197G 
rok uraz do materiałów z koraspondencyjniago sysispozjum tuk- 
tyczno-tyłowego no temat "Organizacja i kierowania zabezpia- 
czonicm materiałowo-technicznym lwi". Sztab Głównego Kwater- 
miotrzostv̂ o. Służby Tochniki i Zoopatrzania Wojsk Lotniczych. 
Poznań 1902 ro!;.

8/ Sergioj Pudenko "Zwycięskie skrzydła", Wyd.MON W-v/a 1982r. 
Michaił Kożownikow "Dowodzesiie lotnictwom radzieckim w li­
gia j woj nio év}la t owej ". Wyd. MCM IV-wa 1981 r.
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Cennym materiałem badaV'/czym okazały się takie wypovvl»3d2Li 

oficerów podczas narady naukowej zo rrja niżowa na j w dniu 21.02. 
03 r. przez Katedrę Taktyki Tyłóvi Lotniczych i OPK Wydziiiłu 
Wojsk Lotniczych i OPK Akademii Sztabu Genaralrmgo Wojska Pol­
skiego na temat “Wybronić zagadnienia zabezpieczania tyłowego 
lwi działaj^cago w składzie OGMA i

Istotnym również ma turlałam źródłowym okazała się część 
Lotnicza dokumentacji z ć*wiczeó, w tym ćwiczeó Sztaby Służb 
Techniki i Zaopatrzenia Dowództwa Wojsk Lotniczych, w czosia 
których rozwli^zywano problemy zwięzana z zabezpieczaniem tyło­
wym między innymi i lwi działajęcego w składzie OGM.

Udział vj ćwiczeniacii umożliwił przeprowadzenia kilku 
perymentów uotycz:3cych głównie możliwości zaopatrywania lwi 
w środki materiałowe w syatemia zaopatrywanira wojsk lędowych. 
Sprawdzono tam również treść i matody pracy oficerów służb ty­
łowych Dowództv^a Wojsk Lotniczych Armii w procesie klarowania 
ZŁiber.p:!uczeniem tyłowym lw’l, w tym i działającego w składzie 
OGMA.

Ścisły kontakt z przodstawicielami Dowództwa Wojsk Lotni* 
czych, a szczególnie Sztaby Techniki i Zaopatrzania, pozwolił 
na uzys!<ariie szeregu opinii. Opinie ta przekazywana były nio- 
-zwykle życzliv/io i w poczuciu odpowiedzialności za ich rzetel­
ność. Należy tu obiektywnie podkreślić, że miały ona bardzo 
istotny .wpłyń na potwierdzanie lub zaprzeczania wyciągniętych 
v; toku badać wniosków.
9/ IV noradzic uczastniczyli i zabierali głos przedstawiciele 

Sztabu Generalnego IVP, Głównego Kwatermistrzostw.a WP, Do­
wód z tv̂ a IVojs!: Lotniczych, Szefost'wa Techniki Lotniczej WP., 
V'Jojokowoj Akademii Tech&aiczncj, VJy±8zaj Cficorekiej Szfcoły 
Lotniczuj oraz Katedr Wydziału IVojek Lodowych i Wydziału 
V/Gjsk Lotniczych i OPK Afeada mi i Sztabu Generalnego Woj sica Polskiego.

10/”lViosna 00*’, "Sojusz 01", "Lato 82" oraz ćwiczeń orgonizo- 
v;cnych w ASG IVP Nr 302 /3z/ prowadzonych v/ 1902, 1983 ro!cu 
jak również Nr 3C0/Sz/ w 1903 roku.



®* i,0 *»
Prsecitudiowania wymieiiionych rjoteriałów i sięgnięci© do 

v.’yni5<ów obsarv*-acj i 1 ma teriałó.y z ornó̂;!‘vfiooia ćwiczoń umożliwi­
ło wycięgnięcio szeregu wniosków oraz ukiorunkowanie badań 
i proc eksperyiiiioinitalnych prov;*adEonyoh podczas opracowywania 
niniejszej rozprawy.

Zdaniê in autora zastosowano mcftody badawcza, wykorzysty­
wane ma tor la ly badawczo, sposób i warunki przeprowadzonych ba*™ 
doń « mimo znacznych niedoskonałości - na ogół okozały się wy­
starczaj ęca do zroslizowafiia postawionych zadań badawczych i 
osięgnięcio celu badawczego.

Rezultaty przeprowadzonych badań oraz wynikająca z nich 
wnioski i propozycja zostały z.^warto w prozerstowsnaj rozprawia 
która składfii się z trzech rozdziałów.

Rozdział pierwszy *'Worynki i sposoby działań bojoyjych 
lotnictwa v̂ ojsk lodowych w składzie cparacyjnej grypy 
woj armii i ich wpływ na zabezpieczani© tyłowe" obaj mu je v̂'a ryn­
ki działań UGMA oraz ich wpływ na działalność lwi. V'J rozdziale 
tym przedstawiono również wpływ warunków i sposobów dziźsłań bo­
jowych lwi OGMA na jago zabezpieczanie? tyłowe. Celejsł opracowa«* 
nia pierwszego rozdziału rozprawy było ?^ykonanie materiału sta* 
nowięceigo podstawę badań orsz opracowanie dalszych rozdziałów 
rozprawy. ■

W rozdziale drugim "Możliwości zabezpieczenia tyłowego 
lotnictwa wojsk lędoi.vych działajęc©go w składzie operacyjnych 
grup manewrowych arBnii" poddano analizie i ocenie możliwości 
zobezpioczerila tyłowego lwi prowadzącego działania bojowa w 
skłodzie OGMA. Dokonano bilansu potrzeb i możliwości zabazpie«» 
czenia śmigłowców OGMA w środki materiałowe oraz poddano oco*» 
ni© możliwości organizacji i raalizacji zabezpieczenia Inży-'



iT5it5ryJr(iO‘»lędowi©!<owago, tachoicisipiago, madycî riego, gospodarczM 
bytowego oraz bezpośredniej obsługi lotów. Ma podstawie poiŵ yż- 
szego zaproponowano strukturę organizacyjnę grupy zabezpiecza- 
nla ffivotoriolowo-technicznego /GZHT/ oraz sposoby realizacji 
przez tę grupę zabozpioczenio tyłowego dzlo.łań bojowycli iv7l 
vj składzie OGMA« Rozpatrzono !*:ilka ooźliwych wariantów reali­
zacji zadaó zabezpioczunia tyłowego działań lwi w składzia

viyznacz©jQC wsiriority optymalna w ok§*aśloriych warimfcach 
działań tych grup.

Rozdzii?̂ ! ten jast najważniejszym rozdziałam rozpraviy 
doktorskiej.

Rozdział trzeci ’’Anallziri ocana organizacji i kierowa­
nia zabezpieczeniem tyłowym pododdziałów lotnictwa wojsk lę- 
dowych działającego w składzie OGHA“. Rozdział ten traktuje
0 warunkach, iv jakich będzie eię odbywało kierowanió tym złi- 
bezpieczeniam, o kompetancjach niektórych osób funkcyjnycl« 
biorycych udział w kiaroŷ âniu zabezpi@cz©niem tyłovr/fii lwi OGMA 
orjjz uwidacznia znaczenie órodkó‘w łî ĉzności w proc^isia klarowa­
nia zabezpiaczeniam tyłowym lv/l działającego w składzie OGMA.

W efukcia rozważań w poszczególnych rozdziałach rozpra­
wy opracowano uogólnienia i wyciągnięto ŷ ioioski dotyczęce 
eobu za be zp łączeni® tyło^wogo lvil działającego w składzie OGMA 
oraz ustalono zasady organizacji i realizacji poszczególnych 
zadań i czynności tego zabozpioczenia, aby zapewnić jego ci<j- 
głoóć w okraślooych warunkach działania zarówno OGMA, Jak
1 lwi grtsp manewrowych.

Myślę przewodnią prowadzonych badań i opracowania tema­
tu było dężenie do'określenia zasad zabezpieczenia tyłowego 
lwi działającego w składzie OGMA.



-f oi . <5.»
W óv/ietle zav^artych vm 'wstępie? faktów i stwierdzeń roz­

prawę nalüiy tra!cto»wać jako próbę opracowamia pr obi ei/iy za be z«» 
pieczenia tyłowego działajocogo w siiładzie i nu korzyóć
OGPIA, Podjęci© toj próby i joj kontynuowainie oie byłoby możl i*« 
vje boz życzliVi!®go, eercbiiczriiogo podejścia do autora przałożo- 
nych i kologóv/. Zdaję sobie sprawę z togo, ża przeprawadzoriC; 
badDoia nio viyezorpuję bogactwa tematy, kryję w. aobla niojeding 
usterkę. Wielu z mich udało się jednak un-V'.nęć dzięki comrr/kii 
uwagom poczynionym przez'gam, bryg. pil. prof, d̂rT Zdzisława, 
Żorskiego, gon. bryg, dr. Dósefa Sobieraja, p łk .  p r o f .  -dr. bab, 
Dorzago Machurę, płk. dr. Zygmunta Grzędę i płk. dr. Euzebiy«® 
©za Borszcza, za co Im cerdecznie dziękuję.

í3lcvia podziękowania przesyłam tę drogę oficerom z© Szta­
bu Służb Techniki i Zaopatrzenia Dowództwa Wojsk Lotniczych, 
a %v szczagólraoéci płk. dypl. Stanisławowi Hilobędzkiemu, płk. 
dypl. mgr. Zbigniewowi Hiohalawskiamu, płk. mgr. inż. Sanowi 
Oo?úcikowi, których cenne, wieloletnie doświadczenie i wypowia-* 
dane opinie niajadnokrotmia y ki© rynkowy wały i pozwą l;̂ ły roz-«*

trudna zagadmiania. Szczególna słowa podziękowania kla­
ruję pod adresem proKiotora płk. doc. dr. hab. Mieczysława Chamory 
za trud i życzliwość okazana mi w czasie pracy nad rozprawę.



V/ARUM:<I i sposoby OZIAŁAf! BODOr.YCH LCTf̂ ilCTWA VvTOSK L/.DO- 
VNCH W SKŁADZIE GPERACYDHED GRUPY MANEWROWED ARHIl I ICH 
WPŁYW HA ZABEZPIECZEMie TYŁOlVE

1,1. V'̂aruiiiki d,7.l4iłar'» bojOł̂ ł̂yciD lotnictwa wojeik lę^dowydi 
w »kładzie opera;cyjnycb Moawrowycb armii

1.1,. 1, Wybroń© problemy z działań bojowych oporacyjnycb 
gryp ma n ow r owyc h a r o i i

Operacyjni grupa nanawrowa armii jest zoapołem sił i śród', 
ków różnych rodzajów wojsk przi5 znaczony eh do rozwijania powo­
dzenia taktycznego w oparocyjne, zgodnie z zadaniami określo«' 
nymi przez dowódcę armii.,

Gol działań OGMA zależy od; zadiiń sytuacji tak­
tyczno-operacyjnej raa fronciezwłaszcza położenia wojsk włas--* 
nych i nieprzyjaciela, s!cłodu organizacyjnago OGM, możliwości 
zabezpieczenia działań OGM i właściwości tsiktyczno-operacyjm/ch 
klonuinku operacyjnego, no którym prowadzona będę działisnia bu«* 
j owe.

Ogólny cel działań CGM można zdefiniować następująco: 
nieoczekiwana co do czasu i kierunku" przeniasienie wysiłku 
działań -przestrzeń op.erocyjnę nieprzyjaciela i prowadzanie 
tom wysofco marsewrowych /rajdowych/ działań bojov^ych w calu zda- 
zorganizowania systemy jego obrony, zwłaszcza poprzez niszcze­
nie środków napady jędrowego i elomentów dowodzenia wojskamiI
oraz zapewnienie siło!?i głównym armii wykonania zadania przy 
minimalnych stratach własnych. Z tak sformyłowanego celu 
działania OGMA, wynika ich przozrsoczernie.tMI >«0 « m  ^  A O  ««ID « o  i »  * W  « »  •KO « »  061.) r , *  • •  J£Łi <!a> • » '  4T« liTł « J J  «k* «a») SttS ^  ^  cm  (£»
11/ Praco 2;biorowa "Crganizacja d^riałania oporacyjnycli grup 

manewrowych /CGM/ frontu i srEiii v; operacji zaczepnej - 
'llyd. ASG WP str. 43-AG.
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OGMA prziŝ n̂iDciion̂  sg c'o niszczenia środków składowania 
i przenoszenia broni jądrowej, opanowywania węzłów min jędro-- 
v'/ych, 3.otniek i lędowlsk, niszczenia środków i ey8tei!;ióv/ obrony 
przeciwlotniczaj oraz walki radloelektroinicznej , niszczenia 
i prs:ochivytywania oag3zynóvi aiijynicji /w tym specjalne-j/, dezor­
ganizacji oystamói'̂  dowodzenia, opanowywania v̂ ażriych obiektów 
i r(3jonóv'i, zwalczania drugieb rzutów i odwodów oraz dazurcjani- 
zacji systemów logistycznych nieprzyjaciela, niszczenia samo­
lotów i śmigłowców na lotniskach i lędowiskach przeciwnika, jak 
róvmież niedopuszczanie do zrealizoviania przez nieprzyjaciala 
przedsięwzięć majęcych na celo ustabillzowariie frontu na poś®» 
rednich rubieżach obrony oraz ursiemożllwionia realizacji przed­
sięwzięć mobilizacyj oych.

Istotę działania OGMA jest działanie samodzielna we współ^ 
działariiu z lotnictwem frontowym, ri oderwaniu od zasadniczych 
sił uderzeniowych v/ojsk własnych, w głębi operacyjnaj przeciw- 
nika oraz skuteczna dezorganizacja jego tyłów i realizacji za*** 
tiiiaru operacyj nago,

W toku plarsowanla użycia OGMA w operacji stawia się im 
zadania dotyczęco nie tylko rubieży^ lecz również obiektów po- 
łożorr/ch w obszarze pasę działania frontu lub arrŝ il. No skytcd< 
tego OGMA zmuszene będę działać w całym pasie działaś zwlQzku 
oporacyj nego.

Dednym z ważniejszych warunków działań OGMA wywierają­
cych wpływ na działania lotnictv^a, w tym głównie lwi, jast roz­
mach dziełŵ ań tych grup^ Do podstawowych wskaźników rozmachu

Ą /działa ń 0 GMk zja liczą s i o ;
- szerokość pasa działania 60-G0 km;

AW  «&< M *  «tt» M B M  •«> 4B» 4V5 d e i « M t t b > a i  « L » « * a a » U M  OH« M B « f ł  MB «U» <a> BSH «0»  -SOD di'»
12/ Praca zbiorowa - Cp.cit., str.43-46,



- głębokoóć działania 250-300 km;
« c;Zi3s działania ¿’.-6 dni;
- te?iapo natarcia 60>*“80 krii/dobę;
« oderwani© się od sił gló^łmych 80-100 km.
OGMA ĵykorzyotyyifane sę w całycSi pasach działania arriiii 

wykazanych vi rozmachu, safiia jtK n̂ek działajfi w pasach znacznie 
węższych, bo do 10 kKL ^

l7ykooujiiiC zac?anin OGMA rozmioozczan© w terenie będ^ zaj- 
m owa ć o b O za r o* wy miar a c h ;

- w rejonie wyj'3 ci owy 26-AO kraj
- V/ marszu od 20-30 km do 50-70 km;
- w rejonie bazowysii od iO-15 km do 20-25 km^
Torminem wprowifidzania OGMA do bitwy będzie koniec pierw­

szego lub początek drugiego dnia operacji.
Sk.ład w każdym wypadku powinien zapewniać wysokę

samodzielnoóć i umożliwiać wykonanie zadać. Powinny więc to byp 
zwięzki Yrdctyczne, oddziały i pododdziały ¥i/yposażoine w nojnowo­
cześniejszy sprzęt, 3 stan osobovyy musi być odpowiednio wyszko-̂ ^

13 /lony i przygotowany do prowadzenia działać w każdych warunkech.
GGHA składa się zazwyczaj z jednej do dwóch dywizji pan­

cernych 1 u b d y *w i z j i 7M  e c t'fi a n i z. owo ny W skład OGMA iiV c«i o d
oddziały lub pododdzicsły lwvl, Wiobilne oddziały i pododdziały 
•wojsk rakietowych i artylerii» obrony przeciwlotniczej, inży-* 
nieryjn© oraz tyłowe, w tym tyły lwi.
m tąa  mna/Of mi» on  a * » « k a i tum tmm» m utm  tm mm mh ^ ia »  ^  ^  Sf9(m ^  mm m»

13/ Mówi się, ż© W ZSRR przygotowuj© się już teraz, spacjalnia 
wyszkolone korpusy armijne i dywizje do działać jako OCMF 
1 A.

14/ Praca zbiorowa - Op.cit.,str. 43-46.



«o/
Prziii;Viiduji3 się, ż© v̂f iskład2:i6 OGMA i m  ich korzyść bę- 

fJsio działało z lwi; jadna do dwóch ©skadr śmigłowców rozpozoow- 
czo-łęcznikowych związków taktycznych /ZT/ po 0 Mi-2 w oskadrz© 
oraz Jedna do dwóch eskadr śinigloâ ców Mi-2 lob jedna askodra 
ŚKiigłowców Hi-»2 i jadn« oskodni śŝ ilgłowców Ni«»24D z pułku śr*»!'*»
główców bojowych annii /pśb A/^

dla wykommia zadaó rsa teramii© rsi® przyj a ciała jast 
odpowiednio ugrupowania operacyjna i bojowa sił i środków GGMA, 

Ugrupowania bojowe wojsk OGMA powinno zopownić właściwa 
wykonanie zodani.a poprzez skryte wykoafm!© wianewry siłami 
i środkami, dynamiczna oddziaływoni® na niaprzyjadała, pocho­
wanie c ±q q Io ś c ± współdział?.mia oraz odpowiednia saif̂ iodziełność 
ogniowę i ud6Tzani0V(?̂  poczczugólnych alamantów ygrypowariid, 
o takżo obronę i ochronę właBnych tyłów,

W ugrupowaniu bojowym OGMA wyodrębnia się: pierwszy rzut 
OGM, drugi rzut OGM lub odwód ogólny oraz rzut powietrzny. 
Ponadto można vĄ^odrębnić odwody specjalne, grupy isrtylorii i ty­
ły, Wariant ugrupowania OGHA przedstawia seheKiaty rysunek 1, 

Rodzaje wojsk 1 tyły''ugrypcâ rtGl̂  pierwszyłiT' rzotam,
PrzemiaszCcZajo się ona bezpośrednio za niCi Mjęc zo nobę drygi 
rzut lub odwód ogólny. Rodzaju wojsk 1 tyły znajduję się w śród-* 
ku ugrupowania OGMA; w.terenie jmowac będę wraz z rzutam po*“
wietrznym rejon biiizcwy«

Rejon bazowy OGMA jest odpowiednio iibezpieczonym, bronio­
nym i osłanianym obszaren terenu wybranym do rozmiasziszaifiia od- 
tfiodów specjalnych, tyłów OGM oraz rzutu powiatrznago' v'.Taz z je­
go tyłami. W rejonie tym może być roz?p.i©szczono stanowisko do­
wodzenia /SD/ OGM. V;'orinnt rozmieszczenia sił i środkóv/ w rejo-« »  mm itm -m* c »  « n  <£«> teo tagt *i» <i« «mi» «m  hm  ««> « »
15/ Zeszyt naukowy ASG VVP Mr 1 /29/02, str. 17



nie bazowym OGMA przedstawia ©chewat,rysunek 2.
W rojcuile bazowym oddzicSy i pododdziały pozostaję od 

ozcściu do ośmiu godzin.' Wojska OOHA śmieniaję rejon bazowy 
po upływie wymienionego czasu, w miarę przemieszczania się v-.'ojsk 
pierwszeno rzutu OGMA do przpdu.

Ubfczpieczenie rej cmi bazowego ©tano^jię oddziały i podod­
działy ugrupowania bojowego OGMA, wysyłane do przodu 1 na skrzy­
dło w odległości 20-30 k« od czoła sił głównych pierwszego rzu- 
tu. Będę to głównie oddziały wydzielono,

Z povłyż8zycli rozważoń wynik«, fte pomyślne wykonanie zodań 
przez OGMA dziołajęce w głębi operacyjnaj przeciwnika zależeć 
będzie od: odpowiedniej struktury organizacyjnej wojsk OGM, ich 
iT/posażenia, starannego i szczegółowego przygotowania co prowu- 
dzonla dzinloó w różnych ws,runkach sytuacji bojowej, terenowej 
i metcorolcgicznej ! stworzenia sprzyjajijcych warunków do zor- 
nanizorioniuiorowadzenia dziełeó w głębi operacyjnej przez <<'om- 
ploksona ogriiciwe ob@z?.?ładnieoie rii©przyj^ciala ̂ ooło«*

sî : OGMA przed uderzesiiarfii z pov.̂ i0 trza, skutaczna wsparcie 
uderzcsniaml lotnictwa i śmigłowców bojowych oraz wczechstrono6fi 
zabezpieczenie działaś OGH«

1.1.2. lVpływ warunków działaś bejowych operacyjnych grup ma-" 
ncwrowych ariaii na zadania i działalność lotnictwa 
wojak 1qd owy c h

Wojna na Bliskis Wschodzie i inna wojny lokalne dowiod«* 
ły# jak bardzo zależna jest ruchliwość wojsk "na ladzie od v/sp̂ t'- 
cia lotniczego. Lotnictwo w?iacnci> jasli przewagę w powietrzu, 
zdolno Joot zepownić swobodę manewru wojskom lędowym. Dadnakl^j
m» .oci « 9  «9  mn tu t u »  « « «n» -*s» « o  cu» s »  en» cus c»» nos 4IB m a «h* «ca Ąm con «o»
16/ 2eszyt raaukcwy - Op.clt.íStr.lS
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VI tej wolc“' o przewagę w powietrzu uczestniczę' nie tylko prze­
ciwstawne sobie siły lotrslczo, leer. róv;niei siły i órodki obro­
ny przociwlotniczaj, zinecbanizcwaria i pancerna. Ta
wzajemna dialektyczna zis^^ziwać przypofnins o znaczeniu eSzisla­
nia broni połączonych, rtaeuwa ważny wniosek, że pomyślne vjyko- 
nanio zadari bojowych przez OGMA z-iij-eżec bęczie od umiojętroego 
visp6łdzifiłat>ia sił i środkóiv tych grup.

Dynawiiczny i raonowrowy charakter dzlałst'i OGMA, prowadzo­
no działania na dużej przestrzeni, brak wyraźnej linii stycz­
ności bojowej 2 nieprzyjscielem, przetnieszanie wojsk własnych 
z wojskami przeciiOTika stwerzaję lotnictwu uderzeniowemu okreś­
lone trudności w zakresie identyfikocji swoich wojsk, noprowa- 
dzanio na obiekty uderzeń i nrzecolowywania m  inne obiekty. 
V.'Gzystko to wymaga odpowiedniej organizacji dov*'odzenia lotbiic- 
twei-a i współdziałania z DCM. Problem ten występował już w cza­
sie II wojny światowej w Armi.i Radzieckiej podczas xOtnicz®go 
vjsparcia grup szyb!<ich. Do zabezpieczenia lotniczego 
lano dywizjo i korpusy lotnicze na zasadzie wsparcia lub pod- 
porzędkowanis operacyjnego dowódcy ormii pancornsj tiZlSiOjęcoj 
jako grupa szybka.

V'.’a wopółczesnych worunkach przy znacznym oderwaniu OGM 
od sil głównych armii ogroriiczon« r.!Ożl.iwoóci osłony i wsparcia 
tych grup z pov/iotrza posiada lotnicfwo WLF. Zmniejszyły się b' 
'.'iioin raożliwości czasowo dyżurowania myśliwców vt powietrzu, ijoz-«■» mm *mt «m  «a  <am 1»  «Or «a* «su mat mm mm mm 1»  m» mm om >. I OM* <a» «*» « »
17/ Sergloj Rudonko - "Zwycięskie skrzydła" Wyd.MOM W»wo 1980r. 

utr, 22-23 i 319-321; Osn Orzechowski - "Dowodzenio i szta­
by. Okres międzywojenny", Wyd.KON, str. 130-131; Walory  ̂
Żuków - "Wspomnienia i rofle-ksje". V.'yd,M0M. Tom I, str. o-*.-.»; 
Iwan Oakubrjwski - "Ziemia w ogniu". VV<J.MON 197Gr. , str. 200, 264, 536; Michoił Korzownikow - "Oo“wodzonie lotnictwem 
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pośrednio nad terenera c’::ia?:nń OGH, oraz promień dziełanio. 
Oprócz togo działanie lotnictr;s WLF odbywać się będzie poza 
strefa radloloJcacyjnego v/y'cryKania i naprowadzsinia. Rzutują to 
w znacznym stopniu na !iiożlivK>ćci przeciiwyceń celów pcwi&trznych 
przez lotnictvło myóliv?st;io.

Wymloiiicrt« wcześniej charakterystyczne właściwości dzia“ 
łció OGM oraz wynikające z nich warunki użycia lotnictwa okreś­
laj ę rodznj v;ykor»y-i>̂ '/̂ *̂  zadań przez lotnictwo frontowo i lot­
nictwo wojsk lędowych na korzyść OGM, a także sposób ich rea­
lizacji.

Dedng z nojważniojozych grup zadań rosllzowanych przez 
lotnictwo frontowo, szczególnie w końcowym etspie działań OGM, 
będę zadania transportowe. Wówczas bowiem gwałtownie powiększać 
się będzie deficyt środków zabezpieczenia materisłowo-technicz“ 
nogo. Z powyższego wynika, że' saisioloty i śmigłowce transporto­
we będę musiały realizować zadania z dutę intensywnościę, wy­
konuj ęc przelot n®d terytorium nieprzyjaciela, a więc będę w 
ressięgu oddziaływoimie jego środ!có'W oarony przocAwlotniczoJ 

/OPL/,
Zadania realizoweno przez lotnictwo podporządkowane /es­

kadry śmlglowcóvi -t pśbA/ ornz lotnictwo organicznie wchodzęce 
w ck2ad OGMA mogę być następujące: lotnicze wsparcie OGMA, de~ 
sarstewanio taktycznycCii dooantów powietrznych, transport wojŁs.i, 
techniki bojowej i środków Bioteriełowych, zabezpi®cz®rtie dziu- 
łań bojowych oraz zabozpioeseni© dowodzenia 1 łęczoosci OGFiA,

• »  ««I «0> <»» « »  ®» '•'-9 w»» ■»» «■» ---------
10/ Płk dr Zygmunt Grzęda - kozpr?jwa babllitscyj 

lotnictwa w działaniach operacyjnych grup ma
" ? 5 •?

VJyd.A3G WP W-wa 1583r.s.l8
grup raanowrowyc■t U ••
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Zakres poviyit^zyc'n radań vicknzuje. *e śrolgłewca lwi OGMA 

'oęd? środkicffl walki msj^eym decydujęcg rolę w zwiększaniu ich 
eionowrowości oraz siły uderzeniowo-ognlowej.

iffliglowce OGMA będę wykonywnły sodonia z większym lub 
liinioiszym nntęSeniew we wszystkich etapach poroienls ogniowego 
nioprzyjociele. Oednalc główny ciężar zadań przypadnie w trze­
cim etapie tego porażenia, tj, podczes lotniczego wsparcia dziO' 
łań OGMA, w którym natęionlo rjylotów śmigłowców będzie nsjwlęk-

tŁ»  'w  #
Do pudiitawowycih radsŝ  -̂ iykonyrainiych prz©z ó?aigłowca OGHA 

Ts tyn? otapl® tfjiożoD zĝ licjzycs
a/ zadaimia bojotm pola'caj^cc 'm bexpońredn±n fi^pe.rcXu 

lecących oddzlsłói^ i taictycznych OGHA we współdziała­
niu z lotnietwarifi frontowyEDi i artylsri^; no pro’waozaniiu walki 
z czołgonil, tranoporterami opanc©rzonyiTiti, 9roci5i©i2ii przaciwpan*» 
comyjiil i innyiiiii ćrodkoml walki przeclwnlśco; stsiwiOBiiu zapór 
jiiiifiowych oraz zasłon dyfnnych^ na podaj o owa niy v/alki z

nioprzyj a ciało ; zabazp'^oczonitj dosontowanlo i wsparciu cO“- 
Go-ntów taktycznych OGMA i zwalczaniu desantói'v powiat rznych nić- 
przyjaciela w rejonie zrzutu? riiiszczcniu śmigłowców nioprzyja- 
cielo ma ziemi i w powiat rzu walc© z wycfiodz'̂ ’icyjini n-a skrzy*- 
dła i tyły OGMA kontratak^u^ii ni©przyjsciele ; niszczeniu ważnyc!' 
obiektów pola V'̂ alki /stacji rodiolokocyjnych, środków obrony 
przeciwlotniczej^ umocnionych punktów oporu itp./»

b/ xaćan±3 specjalne, podczas wykonywania których śini- 
glowco OGMA bt̂ ,ćą prowadziły rozpoznanie nieprzyjaciela 1 teru-
« » * » ■ » • • « »  « I » « ?  .-Cu» iS P  a w  I « »  « * • « » « »  WB .a »  w  «SB «»u '¡w
19/ Aktualnie rozważa się r/iożliwości prowadzenia przez smij 

ołowco v/alSci powietrznej^ Przeprov/adza się doświauczen-a 
z urządzeniem' '‘CAT** /wyrzutnio z pociskami rekietowymi 
typu "Strzało”/ umożliwiajocym prowadzenie tej walki-
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nu, korygovjanie ognia ortylarii, bęĆQ zabezpieczały dO’j’.'cdze-Hie 
oddziałami i związkami taktyczinymi, zakłócały system radiolo­
kacyjny niaprzyjaciela, prou^adziły rozpoznania skażeń promienio­
twórczych i chamicznych ©raz inna zadania wynikaję.ce z potrzeb 
pola v;Dlki.0

C/ zadania desantowo-^tranoportowe polegajęca na wyoaclzaniti 
desantów taktycznych, przerzocie grup specjalnych, wojsk i tech­
niki bojovjej, transporcie zoopatrzenia i ewakuacji rannych i c!'iio- 
rych, prowadzeniu rotowrsictwa załóg óoigłowców i samolotóv-r.

Zadania t© śmigłowce OGMA wykonywać samodzielni©,ol©
najczęściej je realizowały w skZ:adzie powiatrzno-1'^dowych
zespołów uderzeniowo-ognlowych ctooujęcych działania rajdowe. 
Powietrzno-lgdowa zespoły udorzeniov^o-ogniowe będę elementaííni 
ygrupoivonir? bojowego OGMA, tworzonymi na okres walki i przezna­
czonymi do wykonania zasadniczych zadań grup, manc^^ro^ych.

Oednym z ważniejszych warunków skuteczności działań bojo«* 
wych lotnict»wa Jest ścisłe współdziołonie z wojskami ÜGMA. Sprowa 
dza się ono do uzgodnionia działań według zadań^ kierunkóvr, ru­
bieży, obieictów, sposobu i czasu działań OGMA na cołę głębokość
1 czas operacji.

Organizacjo współdziałania wymagać będzie trwołej łęcznoś*» 
ci, systemy identyfikacji, powiadamiania i wzajemnej informacji.
W każdym wypadku w dziołaniach OGf̂  konieczno będzie utrzymywa­
nie cięgłości współdziałania. Wynika to z potrzeby bieżęcego 
usktualnionia wszelkich koniocznych zagadnień, odpowiednio do 
stale zmieniającej się sytuacji na ziemi i w powlotrzu.
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1,2, Wpły’.v warunków i sposobów dzialció bojowych oraz zat'aó
wykonywanych przaz lotnictwo wojsk lodowych w składzie
cperacyjnoj grupy !?ian0wrowoj armii na jego zobezpioczi^- 
nie tyIowo,

Zabezpieczenie działań bojowych ómiglowcóWOGMA pod wzylf̂ - 
GOM tyłowym zależy od szc-regiu czynnlkóv*% Ictóre określają wyiiłĈ gG* 
nię dotyczące togo zabezpleczoolo,

Do czynników v;artmk.ujQcych zabozploczeni© śmigłowców OGMA

można za1iczy ć :
« oddziaływanie nieprzyjaciela;

chorakter działań b'Ch ;
warunki działań OGMA;
manewrowy charakter 1 tempo dstiałań

* VLti o a d y ba zor,'¿ ‘.1 i g ł cw c u w OGMA;
« możliwość przemioozcsania i rozwijania rzutów zabezpie­

czenia naziemnego śimigłonćó‘w OGMAj
- warunki otmosieryczno i pora roku.
Oddziaływanie przeciwnika na wojsko OGM będzie wywierało 

wpływ na Vv"/korzystariie śjjiigłowcś>v>.% no natężenie ich działań bo«'- 
jowych^ a stęd na wyrnagmiiia w zakresie ich bazowania, zużycia 
środków materiałowych itp,

Niaprzyjociel^ przy niewielkiej szerokości ugrupowaoia bo* 
jowego wojsk OGMA oraz po oderwaniu się jaj na dużę odległość 
od sił głównych armii, będzie miał możliwość bezpośredniego od­
działywania na śmigłowe© bazujęc© nes lodowiskach, a więc 1 na 
elementy ich sabazpieczonia tyłowego, Glemanty to, jako ważne 
die działań śmigłowców i wrażliwo no udorzsnie, będę niewętpli- 
'wie atakowane przez nieprzyjec.lola,

^!iöprzyjöciel, chcęc powstrzymać OGMA, opóźniać jej mano- 
vw*o;ve, dynemiezrjo działanie będzie niszczył drogi i przepreviy.



“ t*5 *“
r: których ponll̂ .yby kor.“!yGt£jć kolumny pierws^zorzutowych wojsk OGf̂ , 
juk równifiż Icolumny jednostek tyłowych^, co V'jiycoj, będzie się oto-
rei t© kolumny zniszczyć. Oddziaływanie nieprzyjociclo może być

/prowadzone przez rogul?r*rne wojska lędowô , jego artyl^jrię, środki 
rakitiJtowc, grupy specjalno, jak również lotnictwo w tym śmirjłoi,/- 
ce uzbrejon©. Ponadto nieprzyjaciół będzie przerzucać pośpiesz­
nie swojo odwody w rejon działania OGM, usiłujęc odtworzyć obro­
nę i oponować sytuację co zagroî ônym kierunkt?. IV tej sytuacji OGM 
noże napotykać na cięgle odradz-^jęcy się opór nieprzyjaci-alc, 
kontrataki jego wojsk, udorzania lotnictwa myśliwsko-bombowego 
i lotnictwa sil lędowych, zwZiaszcza śmigłowców przaciwpancerEiiych.

przoz śmigłowce OGM, natę­
żenie działań bojowych, skład grupy, rodzaj i uzbrojenie śmigłow» 
Gów to czynniki wpływajęco'na zużycie takich środków materiało­
wych, jak; środki rażenia, lotnicze materioly pędne i smary, sprę 
żona powietrze, tlen oraz żywotność silników, zużycie agregatów 
1 części z?:;itnionnych. Wymicsulcne czynniki warunkuję proces zoboz- 
pieczenia materiałowego, określaję »wymagania dotyczęce wielkości 
i cGortymenitu utrzymyyioriiych środkś)w nstariałowych w poszczegól­
nych elementach systemu zaopatrywsnia śmigłowców CGMA, dyktuję 
potrzeby w zakresie wyposażenia w sprzęt nale?;czy i samochodowy 
oraz wpływaję na organizację sabozpieczonia matarialowo-technicz- 
nego.

lVarunki działań CGMA ziijuszały będę do tworzenia /z już 
istniejących takich struktur organizacyjnych/ pododdziałów tyło­
wych śmig?i:owców, które zapewniałyby ich cięgły manewr lędowiske- 
wy oraz umożliwiały działanie tych pododdziałów tyłowych ómogłow- 
ców dwurzutewo /dwupcłożcnlowo/ przy jednoczesnym takim y/yposoże-
nlu w sprzęt 1 środki materiałowe, które nie obniżałyby tempo- 
działań CGMA^



2.S **
Monewroŷ '̂ / ch3re\<toc 1 rzutuję na cz.j-

Gtotliv;oóć przobazowywania i czas przobyvTOnla śmigłowców CGMA rno 
lędowiekach, a zatorn bozpoórc-Jmlo wpływaję na potrzeby w zakrc--* 
Gic lędov;isk, na organizację i pracę tyłów oraz na możliwość za- 
bezpieczonia tyłowego i działalność śmigłowców.

Zocady bazowania śmigłowców w* ugrupowaniu ‘wojsk CGMA,od­
ległość lędOvVis!c bazowania śmigłowców od źródeł zaopatrzenia, o ten 
dróg i'przeprovj w rejonie działań CGM , pora roku i doby, o ta?>c- 
¿ 0 warunki meteorologiczne wywieroję poważny wpływ na pracę pod- ' 
oddziałów tyłowych, na zakres czynności związanych z przechowywa­
niem środków materiałołwych oraz na potrzeby tranoportov/o. Pon.̂ d̂to 
warunki atmosfcryczne oraz pora roku rzutuję na zakres, jakość 
i możliwości zabezpieczenie gospodarczo«bytowego stanu osobowe­
go pododdziałów śmigłowców OGMA.

Gednym z yyażnie j czych czynników wa runkuj ęcych właściwo' 
zabozpioczonie tyłowe śmigłowców CGMA będzie możliw>c^(^ 
czenic i rozwijania ich rzutów zabezpieczenia^
nieozczanio rzutóv/ zabezpieczenia naziemnego się udiL)ywaa.o
za prowadzęcynii działania bojowe ©iłami lędowymi OGMA. często 
pod ogniom niaprzyjociela, po zniszczonych drogach, często zuml- 
nov;anych lub bezpośrednio po bezdrożach. Rozwijanie elamentów za­
bezpieczenie naziemnego będzi© przebiegać na lędowiskach wybiera­
ny ch w pośpiechu, n io p rzyg o t cwa ny c h. pozba wi ony c h za bud owy.u k ry ć. 
szczelin, nierzadko źródoł wody pitnej i do potrzeb technicznyc»'i.

Siłv'  ̂ środki zabezpieczeni.© naziemnego będę przybywały 
na lędowiska niejodnokrotnio z dość znacznymi otrrotami w stanie 
ccobowym 1 sprzęcie oraz w środkach materiałowych. Rozv;ijanie 
rzutóv»* zabozpioczenio naziemnego będzie realizowano w ograniczo­
nym czacie z równoczesnym przyjmowaniem środków materiałowych.
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s'jbcj2;piccsoni<!(n tnaterisSoiyo—tccUnlcisnyRi dztlâ ai*i oolov.’ych, ocitv.’a — 
rsonion gotowości bojowej óraig’ov;cóvv oraz wykonywaniem niezboc!« 
nych prac adaptacyjnych lodowisk, często pod ogniem nioprzyjnoie- 
la. Z warunków wp?:ywajęcych no charakter zabezpieczenia tyłowego 
działań śmigłowców OGMA v.-ynika również fakt. że pododdziały tyło-“ 
ac śmigłowców będę prcrfadziły działalność w bezpośrednim kontak­
cie z tyłami ogólnowojckowyml OGMA. ^̂ •spółp̂ aca ta i jej zskreo 
będ-g wynikały zo 'wspólnych interesów, z potrzeb jak najlcpozcgo 
zabozpioczenio tyłowogo śr.sigłcrców CGM.

Proces zabezpieczenia tyłowego dzisłeó bojowych śmigłow­
ców wchodzęcych vi skłod CGM rozpocznie się z chwilę ivłęczenia 
ich IV okład tych grup, o zakończy po 'wykonaniu planowych działań 
tGMA. Proces ten nożna podzielić no trzy etapy.

Etap pierwszy - zabezpieczanie tyłowe śmigłowców w rejo­
nie wyjściowym OGM do dzialnń i podczas przejścia CGM z rejo­
nu wyjściowego <3o rubieży wejścia do działań bojowych.

Etop drugi - zabozpioczenie tyłowe śmigło-wców podczas pro­
wadzenia działań OGM no obszarze przeciwnika.

Etop trzeci-zabezpieczenio tyłowe pododdziałów śmigłowców 
po wykonaniu zcsid.!3!n!ia bojo^vago przo^ CGr̂ lA,

W?5 víszystkich nymianionych etGpsc^5 pododdzissły znbnri:plo« 
cr-orslD tylowago lr;l wcbodzęcsco skład OGMA byc przygoto*«
ivan© do połfiUfigo 1 zabozpioczonio działań bojowych tych

o
Zabozpiaczenia tyłowa pododdziałów śmigłowców OGMA w piorvf- 

czym otopie działań odbyvinó będzie na wZeaonym terenie i z za*-
cody nie będzie nastręczać większych trudności, oirsiigłowce w tym 
.okresie nlo będę wykonywały intensywnych lotów, 0 ich pododdziały 
tyłowe będę przygotowywały się do zabezpieczenia »walki w drugim, 
włości?;ym etapie dzioOłań.



IV drugim etapie zabozpieczenio tyłowe działań bojowych 
ćmigłowców OGM odbywać cię będzie w głębi operacyjnej przeciw­
nika. Rozpatrzenie i rozwieszanie problomów zabezpieczenia tyłowe­
go ómigłowców w tym otapie, pozOTli określić właściwe sposoby ża­
bo zpicc zen io tyłowogo oraz budowę włośćiweg^o systemu ich zaopotry- 
iwanio i zabozpioczonio techniczoego. Pozwoli ©kreślić warunki, ja­
kim powinny odpowiadać pododdziały tyZcor/e śmigłowców OGHA, a w na­
stępstwie togo strukturę orgnnizacyjnę i organizację tyłów śmig­
łowców to!;u działań bojowych CGMA. Pozwoli także określić 
dy zr4berpieczenia tyłowego śmigłowców działających vj tych grupach.

■Etap trzeci zobozpieczonia tyłowogo śmigłowców OGMA, po za­
kończeniu działań bojowydi przez te grupy, będzie podobny do eta­
pu pierwszego. Zabezpieczenio tyłowe w tym etapie będzie jednak 
roalizowano znacznie mniejszymi silonii i środkami na skutek po­
niesionych strat przez pododdziały tyłowo śmigłowców CGMA w toku 
d zia łc ń bo j owy cIi.

Ze względu na to, że etap drugi zabezpieczenia tyłowego 
śmigłowców CGk̂ A jest etapom właściwego działanie tych grup i od 
jogo realizacji zależy osiągnięcie celów działania, ton właśnie-, 
etap zabezpieczenia tyłowego śnigłowcś>w CGMA będzie przedmiotem 
analizy i o co ny w da 1 s 2>/ c h r o zwo ża n ia c h.

1.3. Uogólnienia i wnioski

Pomyślno »wykonanie przez CGMA zadań bojcv;ych w głębi opo- 
racyjnoj przociwniko zależeć będzie od odpowiedniej organizacji 
tych grup, właściwego ich wyposażenia 1 starannego przygotowania 
do działań w różnych warunkach terenowych i moteorologicznycli. Po 
wodzenie działań bojov;ych OC?-'iA zależeć będzie również, i to w da



cyC'Ujocoj iTiierze, od zookakujęcego i dynamicznego działania, czyb“ 
kicgo manewrü oraz uderzenia gdzie przeciwnik najmniej s ±q

togo Gpodzicwa. Będzie to możliwo jedynie wówczas, gdy wysiłek 
oddziałów i pododdziałów wazyotkicSi rodzajów wojsk wchodzących 
w skład OGMA będzie w czczegółoch uzgodniony co do czasu, miejsca 
i sposobu działania, o doviodzunio podczas działań bojowych grupy 
będzie właóciwie zorganizowane i realizowane.

Skuteczne działanie CGMA w głębi operacyjnej przeciwnika 
n5Dże mleć miejsce tylko wówczas, gdy własne lotnictwo posiada, na­
ive t tylko lokalnie, panowanie w powietrzu. Panowanie to można 
będzie osięgnęć tylko wtedy, gdy własne lotnictwo, szczególnie 
mysliivokle i myśliwsko-bcmboiro, wspólnie z lwi skutecznie będzie 
osłaniać działania CGF.A z powietrza oraz niszczyć te zgrupewtmia 
wojsk i obiekty przeciwnika, które najbardziej bęĆQ zagrażaj dzia­
łaniu grupy operacyjnej.

Działalność lotnictwo zarówno wspierajęcogo grupę manewro- 
WQ, jak i działojęcogo w jej ©kłodzie zależeć będzie od dokładnej 
zracsjomości warunSców i zasad dziołonio oraz- zadań wykonyivarr/ch ak- 
tunlnio przez tę grupę. Znajomość przez' lotnictwo warunków i zasad 
działonia CGMA bezpośrednio wpływa no możliwości i zasady optymal«' 
nogo wykorzystania waloróvi bojowych lotnictwa, 3̂ajbardziej wpływa­
ją no lotnictwo, oceniojęc 'wybiorczo, nostępujtjce worunki działań 
OGHA:

1. Działania CGMA w głębi operacyjnej przeciwnika, węsklm 
pasie, w bezpośrodnirn okrężeniu jogo wojskami, będę narażać esfea« 
dry lotnicze rozmieszczone w rejonie bazowym na ogien nie tyl.io ra­
kiet taktycznych lecz i większości artylerii. Bezpośrednie zagrożo» 
nia ognisn przeciwnika por:odowoć będzie konieczność bazowania w roz-
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órorJkowrniu i dsiolenlo i tok o-sczupłycti sił do odtwarzania goto- 

bojot̂ Oj i obroL̂ ŷ
2, OuiG t̂ m̂po działań OGMA spowoduj© znaczno joj cddnlonio 

od czołowych zwią)zków taktycznych prowadzących działania zDczeprje. 
OJlogłość ta w drugim etapie działania OGMA moio znaczni© utrud­
nić wykonywani© zadań osłony gropy przez WLF i całkowicie unie-

działania lwi spoza linii styczności bojowej wojsk;
3, Powiększaj:;!ico c i Q stole luko pomiędzy ogonera OGMA i no** 

cioralęcymi wojskami imiemożllwi cwokuację uszkodzonych śmigłow­
ców, podlegajęcych remontowi, których nio będzie można wyremonto- 
wiić na miejscu /w rcjoiiio b«czowyin OGMA/. Sytuacja tako cpowoGOje 
zwiększenie strat i tak już niewielkiego parku śmigłowcowego, 
uniemożliwi również, o nawet wykluczy, dowóz uzupełnienia oraz 
ewakuację porażonych 1 chorych transportom samochodowym. Dowódca 
OGMA zmuszoray będzie v^ówczas wykorzystywać śmigłowce do wykonania 
tych zadań, często poza plarsowym limitam lotów przewidzionych oo 
['jykonywońia zadań boj owych ;

4, V? zwięzky z prowadzonymi przez OGMA monewrowymi działo** 
niemi bej owymi, często będzie zmieniana lokalizacji» ro j o nów bazo­
wych grup, Kilka?crotna zmiarja w ciągu doby rejonu bazowego nie bę­
dzie sprzyjała właściwemu przygotowaniu nie tylko lędo?̂ ls.<, lecz 
również zaplecza go3 pcdarczo««bytcvjego. Duża liczbo wylotów w cin*» 
gu doby, częste przobazowonio oraz brak v/ miarę wygodnych miojsc 
»wypoczynku i obsługi powodować będzie przemęczeni© etanu osobowe­
go oGiCodr lotniczych, szczegś)lni0 personelu latajęcogo.

Analiza przoblcgu wspó-lczosnych dziołoń bojowych oraz zosac. 
działania OGMA, wskazuje jednoznacznie ważność zadań wykonywanych 
przez lotnictwo oraz duże zapotrzebcyjanio na jego działanie w to.-:u 
całego okresu prowadzenia działań bojowych przez grupy. Duże za-



potrzcbov;ani(5 m  lotnictviO okroGie działań OCMA dotyczyć będzie 
tak. t7LF, Juk i wojsk lotiiiczycb arnii /WLA/.

Działalność lotnietv'ia WLF, ozczsgólnie lotnictr/a myśli«*
fl

nclcicgo będzio powainio ograniczona, sniędzy Innyriii przaz znaczne 
cddalonio lotnisk bazowania od stref dyżnrowanlo w powietrzu, któ­
re muczę się Zwnajdować przed lub nad wojskami OGflA, Ponadto prze­
lot lotnictwa WLF nad torene-m znacznla rissyconym naxioiinyiiii śród- 
"cani OPL przeciwnika spovjoduJo dużo straty samolotów tego lotnic­
twa.

Również działalność bojowa lotnictwa WLA, organicznych es­
kadr śmigłowców zviięzkćw taktycznych i eo!<a'dr śmi'głowcóv; przydzie­
lonych OGMA z pśb będzio poważnie utrudniona. Duża zapotrzobowarila 
na działalność śir?lg?:owców, częste dokonywani® manewry lQdowiskov;a- 
go przy intensywnym oddziaływaniu przeciwnika z ziemi i z powie­
trza, trudności maskowania bazowania w polni potrjiordzaję te trud­
ności, które występię również, o nawet za szczególnym natężeniewi, 
w zabezpieczeniu tyłowym CGMA, a w tym także eskadr śmigłowcóv^ 
wchodzących w skład tej grupy. Warunki działań bojowyer^ CGMA i 
działającego w jej skłodzio lotnictwa w sposób bezpośredni lypły- 
v7oć będę na zobezpioczooie tyłowe eskadr śmigłowców. Analiza vjcj-. 
runków działań bojowych OGMA i jej lwi oraz tylko ogólna ocena 
możliwości tyłów lotnictwa armii nosuwa szereg wniosków. Oo waż- 
nle J s zyc h z nich m oż no za1ic zy ć ;

1. Dzia?:ania bojowe OGMA, a w zwięzku z tym i jej lotnic­
twa, charakteryżować się będę dużę dynamikę i częstymi zmlanami 
rejonów bazowania, a tym samym węzłów lędowiskowych. W takiej sy- 
tuacji pododdziały tyłowe zabezpieczajgeo to lotnictwo zmuszorso 
będę do utrzyrnyivania zapasów srodkó‘w materiałowych r/yłęcznio no 
transporcie samochodowy^*^# *'• stałej gotowości dc przemioszczenio.



Takie utr2:ymywanie zapasów matorlałowych nusi por»fOc!ować tarsc'uncjc 
fJo posiadania w pododdziałacSi tyłowych znacznej ilości tronsportn
oamocnooowego.

2s •OzlDiiiania bojcvio cckadr dinigłowcó?/ charaktcryzować cię 

będę dużym noteżoniem dochodzącym do sześciu 1 więcej wylotów 

w cięgu doby. Tak dużo natężenie ćz±r:ilni'\ bojowych lotnictwa zmusi 

pododdziały tyłov/a do gromadzenia znacmych zapasów środków ma­

teriałowych w celu zabezpieczenia tych działań, szczególnie pali­

wa lotniczego i lotrjiczych środków rażenia.

3. Eskadry śmigłowców OGHA będę często p r ze bazo wy iva ć się 

wrez z wojskami rozmieszczonymi w rejonach bazowych tych grup na 

nowe, rozśrodkowane Itídowis’ía tworzęce węz'ol lędowiskowy w r'áowyu' 

rejonie bazowym. Rozśrodkowane bazowani© eskadr śmigłowców i czę­

ste ich pr z© bazowy we nie zr^uszać będzio tyły eskadr do wybory i 

przygotowania znaczniej ilości lędowisk w ograniczonym czasie, Do 

przygotowania lędowisk pododdziały tyłowe•powinny posiadać sprzęt 

cięż-cii. który znacznie zmnl©jcz3 możliwości manewrowe.

4. Przeba zowyv.o nio os kadr lotniczych OGMA kilka razy w c lę­

gu doby spowoduje konieczność nie tylko szybklogo przygotovTinio 

odpowiedniej liczby lęclo^^isk, lecz również zabezpieczenia materia- 

lewego i lędowiskowo-technicznego eskadr na tych lodowiskach. Dę- 

dzia to możliwe tylko w tym wypadku, gdy pododdziały tyłowe będę 

mog?cy być podzielone na dwie, trzy części, z których każda byłaby 

w stoni© somodzielni® zabezpieczać działania bojov/e eskadr.

5. Podczas prowadzenia działaś» bojowych przez CGMA ?/ głębi- 

üporocyjnej przeciwnika, oderwaniu od sił głównych 1 praktyczrsio

w okrążeniu, przerwany zostanie bezpośredni kontakt pododdziałów 

tyłowych lotnictwa dżin lejącego w składzie tych grup, z zewnętrz- 

nymi źródłami zaopotrżenie. Sytuacja taka spowoduje potrzebę-



p’;)Siüc!jnir- órodkóvv rnotcrialor/ycî’î i z.obezpleczonlD tochniczriijno 
no coły o'<reü dziisłań CGMA i joj lotnictwo. Wyn5dcnie tu íconÍ¥¡cz- . 
ność pe'nogo v;l»̂ czsnia otę tyłów OGMA, pocr.czcgólinycb dywizyj­
nych punktów zaopatryvjanio /DVZ/ do zabczpi©cz®íiia tyłowego nic 
tylko wlaonych oddziałów# loez 'równiol ockadr lotniczych.

G. r/szyotki© dotychc“zao przadstawione warunki działań OGMA 
i prowaüzf)cyco w *5ej składzio d'2:1.ałańia bojowa eskadr’óriiigłowców 
oraz worunkś zobuzpiaczenla tyłowego tych 'eskadr sugeruję potrze­
ba z:oiękezonia ilości transportu# środków i sprzętu ci"ężkiego# 
tv Ictóry powinny być wypos?'±oráe pododdziały tyłowe. Z drugiej zaś 
strony te saruo warunki działań » szczególnie ich dynamika i dużo 
tompo działania OGMA »wskazuję, to pododdziały tyłowe powinny być 
moiliwie maksymalnie odciążone od sprzętu ciężkiego i innego sj-rzę- 
tu techniczfH'^go vj celu zwiększoniG ich manewro’woéci.

Powy±3 Z(î vn/wody i wnioski wynikające z działalncici lotsiiC“« 
twa w OGMA raie przedstawd.ają możliwości zabezpieczenia tyło»wego 
eskadr ćm.1.głowcóiv optymistycznie. Duża potrzeby za bo zp i a c zo n ia 
d :í teriałowogo # inżynia ryj no^«lgdowickowogo i inżynieryj nô l̂ ot ni­
czego w ogrt'niczonyiTa czasie i przy częstym manewrze z jadràej stro­
ny ore z ograniczone możli;vości v/ rolizacji tych potrzeb przez or­
ganiczno pododdziały tyZ.cwo eskadr śmigłowców z drugiej strony nr- 
suwają szereg refleksji i pytań. Pytonia te dotyczą głównie orga­
nizacji i realizacji działania przy posiadanych oiłoch i środkach 
oraz sposobu i zakresu zreornnniżowanla tych sił tak# oby zebaz- 
pioczenie tyłowe działań bojowych lotnictwa OGMA było w miarę opty­
malna. Odpowiedź na te i inne pytania z zakresu 'zabezpioczenla ty­
łowego jest treścią kolejnych rozdziałów niniejszej rozprawy.



2. Î ;02LIW0SCI 27\BE2PIECZENIA TYŁOWEGO LOTNICTWA WOOSK LADOWYC!!
DZIALAD^CEGO W SKŁADZIE' OPERACYJNYCH GRUP MANEWRO*.T/CH ARHII

Z przaznaczeeiic? ̂ celu 1 sposobu działań bojow^ych OGMA î y- 
nika, że będjj to działania wysoco manowrowe^ otęd teź toki ©¡"'m 
charakter będ^ miały dziołania bojone prowadzone przez śmigłow­
ce OGMA, Z togo powodu pododdziały 1 oddziały śmigłowców powinny 
posiadać zorganizowane pododdziały tyłowe i być v/yposa±one w środ­
ki zabezpieczenia tyłowego tok^ aby zopewniały śmigłowcom możli“* 
wość wyfcorzystania ich dużej manewrowości.

Pod pojęciem zobezpieczonie tyłowe"^ ' eskadr śmigłowców 
OGMA należy rozumieć komp3.eks przedsięwzięć wykonywanych przez 
wszystkie służby /pododdziały,zakłady/ tyłowe w""zakresie zabez^ 
pieczenia 1ę d ow1s k owe go, i nżyn i e ryj n o-1gd owiskowego,inżynioryj- 
no-lotniczego, materiałowego, technicznego, medycznego, przeciw­
pożarowego i gospodarc zo-* byt owego oraz bezpośredniej obsługi lotów.

Wykorzysta nie dużo1 monewrowoścl śmigłowców ma umożliwioć 
odpowiednia ilość lędowisk. Przygotowani© lędowisk to zadani© 
rea?.izowane w ramach zobezpieczenla inźynieryjno-lędowiskowego,

2.1, Zabezpieczenie inżynieryjno-lędowiskowe . .

2.1.1. Potrzeby i możliwości roolizacjl zadań zabezpiecze­
nia InżynieryjnO'»lędowiskowego przez pododdziały 
t yłowo śmigłonc ó w o pe ra c yj noj grupy ma new r owo j 
armii . ..

Zabezpieczeni© inżyiiieryjno-lędowiskowo śmigłowców dzia- 
łajęcych w składzie OGMA, to całokształt przedsięwzięć wykonywa-<H* W» «Wtt MB» 4iO UU VCt «MB «U» <
20/ Rogulomin sztabów /tymczasowy/ «» Wyd. MON Sztab Gen. WP. 

Sygn.1108/83 s.lOO, pkt.179 i s. 104, pkt. 186, wyróżnia 
.dwa rodzaje zabezpieczeń: zabezpieczenie tyłowe i zabezpie-** 
czenie techniczne. W rozprawie, za leksykonem, wiedzy woj oko­
wo j a.508, używa się jednego pojęcia obejmujęcego te dwa ro­
dzaje zabezplGGzeń jako zabezpieczenie tyłowe. Wynika to z 
tego, żo va Wojskach Lotniczych Frontu służby kwatormistrzo- 
wskie i techfniczne sę ziotogrowane.



mp ̂O ^

nych przez służbę lędovviskoivę w zakreśl© pr^ygotowanlsi i utrzy- 
nonie v«' gotowości okoploatacyjmiej ?.i3dowisk przeznaczonych cio dżia- 
łcn c3 S<adr śmigłowców grupy monewrowej„

Spooób organizacji i roolizacji zabezpioczesiio inżynia- 
ryjno«lędowickowego śmlg.loi;ców% prowadzć^cych działania 
u B k ładzi o OGM A, zależ o ć b g d z i a o ć !< o n c e p c j i wy k o r ::y stan i a pod 
oddziałów ói'n Ig łowców oraz 8po©obóvii ich bazowania - podczas driiałań 
bej owy c h grup ma no w r owy c h,

Potrzaby ilościowe l^uowlBk dla śmigr̂ owców w rejonie ba- 
zoiT/m zależg od przyjętego' wariantu bazoŷ aniay ilości zwięzków 
taktycznych tworzących OGMA oraz liczby śmigłov^ców przewidzia­
nych do bazowania na 1 Widowiskach w rejonie bazowym. Dla' śtrnegłow««' 
ców rozmieszczonych w rejonie bazotiiym potrze.ba będzie od dwóch 
do czterech lędowlsk. Wynika to z konloczności zachowanie bez- 
piQCZonstiva ̂ wysolcicgo stopnia gotowości btDjowej, tT3C'żliwości szyb< 
kiego odtwarzania gotowości okcploatacyjnej i bojGv;oj śmigłowców 
ora z sprawnej realizacji zr. be z p i oc ze n in tyłowego działań, jak rów­
nież z potrzeby maskowania bazowania pododdziałów śmigłowców.

Częstotliwość zmian bazowonio eskadr śmig7i:oi7Ców zwięzków- 
taktycznych CGMA oraz działajt^cych na korzyść tych zwięzków es­
kadr śmigłowców pśbA uzd lożo i cno je'st głównie' częstotliwością 
zraian dyslokacji rejonów bazowych, 'w których te eskadry bazuję.

Uwzględniając częstotliwość przebazowywania eskadr śmi­
głowców, potr*zoby lędowickcwc wyniosę od sześciu do-szesnast 
dowisk w cięgu doby. Przy tak znacznych potrzebach lędowisk, 
szczególnego znaczenia nabiera wybór i przygotowanie terenu pod 
lędowiska.

Wybór terenu pod lędowiokn cła eskadr śmigłowców OGMA 
poprzedzi jego wcześniejsz?3 rozpoznani©. Rozpoznanie terenu pod 
lędowiska odbywać cię będzie w dwóch etapach.

p'



n piorwGzym etapie* v;etQpnyfn̂  wybory terenów pod Xęćo\;rl-- 
sba dokonywać sig będzie z niopy. W c topie tysiu cztsb /zespól o i i-, 
cerów/ CGHA, wspólnie z dcwódcaml eckadr oLrlgłowców* na podeta- 
wie iiioteriolów !cortogroficznych powinien wstępnie wybrać tarany 
z przeznoczenien no rejony bazowe* 'c ?; nim tereny pod lędoî fiokr.
V7 wyniku dokładniej analizy terenu \̂’stępnie określa się rozsâ icoz* 
czcnic .rejonów bazowych GGMA na przewidzianych kierunkach jej 
działania * a następni© rozmieozczonie w nich lędoivisk dla śmig- 
łowcó?^

W otapie drugim* bezpośredniego rozpoznania toronu, określa 
cię konkretna nlojsca przeznaczone na lędowieka. Rozpoznanie to 
odbywać się będzie bezpośrednio ■ po zajęciu obszaru przeznaczone­
go no rojon bazowy przez czoło?/© oddziały ?/ojsk OGMA. Powinnn jo 
prc?/adzić grupa rekonesansowa składająca cię z przedstawicieli 
oskadr Guiieło?/ców oraz oficeró?/ do?/ództ?in CGHA 1 oddzialóiw* które
rozmieszczono będę vs noy/yrj rejonie ba z owy m ̂ r o d !•: 1 c m transportu 
do bezpoérdd'niogo^rozp'oznani3 terenu* przeznaczonego na rejon ba­
zowy /?/ęzeł lędov;ioko?/y/^ może być śmigłowiec lub grupa śniglow-« 
ców„ W czacie bezpośredniego rozpoznania* a następnie przygotcy.̂ a- 
nic nowego węzła łędowiskowego v/ rejonie bazo?/ym* należy również 
uwzględniać to* że realizowane tc czynności będę w bezpośredniej 
bliskości nioprzyjaciols* ?/ warunkach jego oddzialyivanio na siły 
i środki CGM, a czas przeznaczony do wykonania tych przDdsię?/zięć 
będzie ograniczony.

Rozpoznanie bezpośrednio terenu przeznaczonego na rejon 
bazowy mogę również dokonyv/ać wojska czołowych oddziałów CGMA*je­
żeli otrzymaję ta kio zadanie*

Rozpoznając teren ped lędoiviska szczcgólnę uwagę należy 
z;vrócić na to* aby był to teren o odpowiedniej ?/ytî zyinałości grun­

tu ■■■'•s obciężenle* ockrcślonyw ukcztołtor/aniu pozlofnym* oy umô '



Tiv.'iüi dooodny start 1 l^doivania orc.T: odtwarzanie gotovjoáci bo- 
icv;t'j ómig-O'.vcó’v. !^onidto wybrany teren tsusi unożli.v;lać ücgc¿- 
ny dojazd do lecJowloka si'; i środków zabezpieczenia tylov/ogo,
skryte rozEfiioozczonio na nin tych oił i środków, jok równls± 
per-niać warunki sra «skowania óraigaowców oraz sił i środków za bez-
pic;c ZÍQnIg r?G zi.cm9o.

WytrzyinGuOÓć räin'f'vierzchni l̂ dov̂ 'isko dio poyíiní3»5

bvć taka, oby mogły lodować no niej śmigłowce lekkie o c iQźar*.o
21/do 4 ton, średnie do 1 2 ton i cięikio powyioj 1 2 ton.

2  powyższego wynika, że śr.iigłosiec Mi- 2  mota wykonywać za­
dania bojowe ze v/azystkich klas lodowisk. Natonaast óBig.iowcfc
MÍ-.24D i Ml-0 będo wyfsiagały Ifdowisśi o odpowiednio przygotowanych
/utwordzonych/ nswierzchniach.

W celu zapewnienie dogodnego startu i lodowania śmigłowców 
określa si« dopuszczalng wysokość przeszkód /naturalnych i sztucz­
nych/ na terenach przylgdowiakowych oraz parametry płaszczyzn po-

O*!:* /v/ict rznych*
Przygotowanie l:;?dowiökr: do b.ozD̂ 4'ísnis no ríisii'J sf/iigl o r i e po» 

legnć bfjdzie na eivent̂ jaloyLii rorj;3ino«oiy tereny, uesunięciu przo- 
szkód terenowych /pojedynczych drzew, krzewów, kamieni, zasypaniu 
lejów, dołów, wyrównywaniu nierówności terenowych"itp./, utwordz’'- 
niu gruntów do potrzebnaj «wytrzymałości, vr/borz® miejsc postoju 
śmigłowców /grupowych lub indywidualnych/ a. płaszczyzn star».owyca, 
ich onnokowaniu,. jsk również ornnkowaniu dróg menewrot;ych oraz li­
kwidacji skutków uderrcó nieprzyjaciela na lędowisko.
2 1/ "V̂ /ytverme tío projokto?ionia lotnisk riOjokoA*yc»i. C2:ęoc

risk.3 dlo ámig 1 ovícói**** • Wyd, MCH 1S70 r, Sygn. Lot o.-„
2 2/ Toibżg  ̂ g.2 0 .



Ros:iiiinov/®nla torenu pr2:e'sn3C2:ofiego m  l^dowicko polanpć 
bęrJzlG no Jego sprnr.’dzeni?j 1 Of^cntwalnyra ?Joynlęcliy s!5io.

Uouv;anio przeszkód toronowych będzie cprô î adzało ©ię do 
r^ycinenia pojedynczych drzew, !<rzoviuw, usowania komienl, zasypy' 
v:onlo niewiolk.lch rowfe oraz wyrównyi^anlo Risłych nierówności te- 
ronu-

Utwardzanie gruntu do odpowiedniej wytrzy^iiołości polegać 
będzio no odpcwiodnlia zogęszczagiiu i wałowaniu terenu, szczegól­
nie płaczczyzn postoju óiiiiglcwców oraz płaszczyzn startoviycI‘i.

•Ua ■ lodowisku należy wybieroć tak niiejsco postoju Śmiglów- 
cóiv /grupowe lub indywidualno'/, aby śt̂ Klglowco miały możliwość 
szybkiego ’’»wyjścia’* spod ewentualnych uderzeń nieprzyjaciela, za­
pewniały maskowanie i rozśrodkowenie ich rozmieozczenia- Ponadto 
wybór miejsc postoju śmigłowców zapewniać musi dogodny do nich 
dojazd pojazdów obsługi technicznej. Poza tym lędowisko powinno 
uŁTiożll’viać skryte rozmieczczariio nu nim stanowiska dowodzenie.^ 
miojsc odpoczynku pereonolu latajĵ icegOi» technicznego 1 obsługi 
sprzętu zabozpieczonla, obiektów ::obezpieczenia goepodarczo-by- 
towogo oraz medycznego.

Wariant rozniieczczoni.o cokodr śmigłowców no Igdowiskoch 
w węźle lędowiskcwym rejonu bazowago OGMA przedstawia schemat, 
rys. 3.

Do realizacji wyżoj wymienionych czynności zabezpioczenia 
inżynieryjno-lędowiskowego, w Jcomponii zabezpieczenia lędewisko- 
v;0'»technicznego /kzlt/ eskadr śmigłowców zwięzków taktycznych 
.przewidziany jest pluton z.abezpieczenia inżynloryjno*»lgdowioko«»

o obsadzie ©tatowej 24 żołnierzy i następującym wyposażę-
4»^ wft 4V\ Mtł* MM 4V> Mgyt Mh MO tU!> «0> «U  ^  a ff 0«i» «T9 M> MM «M M»
23/ W plutonie zebszpioezGnia, przeznaczonym aktualnie do zober« 

pieczenia tyłowego dzia?:ań bojowych eskadr śmialov.’ców zwięz«* 
kóv; taktycznych nic występuję żadne siły i środki zabezpieczo- 
nio ir.żynio ryj no*-! ęd ćwiek owego.
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n:lu cprzętowym; Jcc’na s p y c h a n o  ciągniku kolovr/t̂ ,

v/ywrotka^ jedna wodopolüwriczko i podręczny sprzęt inż-ynle-
'1' ÍI /ryjnc-oaperski /piły mechaniczna, łopoty, kilofy, łomy itp,

Skład plutonu zobezpioczonie in±yni®ryjno-1ędowiskouogo 
otanorlQ: drużyno aaperckn, drużyna zaopatrywanio w i*;odę, droży- 
no elektroenorg^ityczna 1 drużyno ekcploatocji lędowioko/'“ ^

Analizu Gtanu sil i środkó'̂ ' plutonu zabezpiecz^'ni a Inży- 
nio ryj nc«*l ęd o:vi ak owo go i e-iventualnych potrzeb przygotowania lędo-*

, vvick pozwala stwierdzić, to pluton ten raa ogr.inicz.ync możliv;oóci 
w za kresie przygotoivania lędowisk^ a minima Ino w zakresie ich re­
montu« Możlteości plutonu na wykonanie tylko prac o rua-
łej pracochlonnoGci i nie wymagających długiego czasu do ich roa- 
lizDcji, Ograniczone mo±liivoćcl'plutonu inżynioryjno«lędowiekowe** 
go IV zakresie przygotowania lęclowisk’wynikaJq z czasu, jakim dys­
ponował będzie pluton do przygotowania lodowiska, oraz czasu bazo­
wania ásüiglcwcón w rejonie bazcv.*ym OGHA.

Szczególnie ograniczono możliwości posiada pluton za be z«* 
pieczenia inżyn i a ryjno«ln d o w i s k o w ego w zakresie u t r?o r d za ni a gru n «• 
tu, bowiem w jego wyposażeniu' nie przewidziano sprzętu do t-kich 
czys^ności /brak walca/.

Wyposażenie plutonu w walec do utwardzania gruntu Jest ko­
nieczne zc względu na częstę potrzebę wykonywania tych prac na lę- 
dowiekach.' Walec w czasie pracy ciągniony przez samochód czy po­
jazd gi^cienicowy, w okroGie przemieszczania plutonu zabezpieczan:!a
24/ “Zabezpieczenie działań bojowych lwi, Crganizacja i kierowanie 

zą b e z p i o c ze rł i c in ma t e r ia 1 o wo*« t o c h n i c zn ym “, Materiały do sympo­
zjum taktyczno-tylowogo, Wyd,Szteb Głównego Kwatermistrzomtwa 
V/î„ Służby Tech»i>Hi r-2!.5'ie i Zr.ODOtrzerd„a V7L, Poznań i002r, s.SU. 

ł̂‘/ "Zabezpieczenie bojowe śmigłowców szturmowych...", op.cit.,
Oo ’209-310.



V JL
inżynlery;3.no-3.og*owisko?/ogo byłby prs:e!vożony ^3 caRiocbcc!-J.c ci";-
¿r. rovjyiTi,

Do prć3C, które? plî tOŁi bo ?:plec zen la inżyrsieryjno-l^do?
.s!cov:cgo mc±o reo l±zov:̂ % ć na lęc!o»visku *7 cg ro nic zony «¿1 cznoia r 
c zo się: usunięcia z t © ir‘ e n u 1 ę d o i  ;Ł>it p o j a dy n c zy c h d r a:e w * ! r 2.:,: - 
i7ói'?,> kamieni, zacypywe^nle niev;iolkich rowói\% pojedynczych niadu- 
tych lopjti 1 kolein, i’tr,fardzonio gruntu, oznaboy^aoic płeezczy2:o 
poctoju oraz startu i lgdov/ania, jak' ró\vn?.c± ozna?;owonie dróg i;oiv 
.nntrz lado^^iekcwych i udział 1 7-niiaskô ôniu IgdowisJca, W siilcjocach’ 
uniemożliwiajgcych start i Igdowamile śmigłowców nałoży ponosta-» . 
wio ć części nie za sypanych łojów i torfów» Stanowi to element mae- 
kyjś̂ ęy lędcwisko^

Wobec takich możliwości przygotowania Igdowisk przez plu­
ton ZG be zp lo c za n ia inźynloryj n o-1 gd ovii s k owo go, organizator węzła 
1 ędov;iskoviogo /dowódca grupy rekonacansowej/, musi głównie skupić 
uwagę na odpowiadniin wyborze terorsu.

PodatawGwę zasadę otosowaiię podczas rr/boru toren?j pod lę«* 
dowiskc w rejonie basowym będsio wybór odpowiedniej wielkości 
płaszczyzn ni© wymagających nakładu pracy. Należy uprzednio epraw« 
dzić,^czy teren nie joat zamlnowony i skażony.

Za!: ras prac nic zbędny cli do przygotowania lędowiok nie pô - 
winien prze-I:rDczJĆ nożlii';;ości sił i środktVwV będęcych w ‘wyposaża-* 
nlu pododdziałów śmigłowców planowanych do bazowania na tych łę-• 
dov/isk3ch.

Pozostało p.rzedsięwzlęcia przygctoitawczo zwięzane z prze­
czesaniem tereny, usuwonlom riiowybuchów oraz przygotowaiiiorn dróg 
■do jazdov*'ych do węzła 1 ęc! owi o k owe g o i między lodowiskom i w węźle 
niuozę hyć realizov’??no równocześnie* z rozpoczęciem przygotowzsiio
lndov.“isk

powyższego wynika, że przciiiloszczenie plutonu zobezpic,-



cz;'7ni2 lędcwiskoweco lub jego o::ęści zo ctarego węr.ła Igdowialco- 

•--.•■co v; dotvchc»sowym rojenie bozowyw do nowego lodowisko /węzła 

lę.-owickowego/ •« nowym rajenie bozowyro powinno nastąpić z takiw 

wyliczenioia. aby pluton ten oslQS»’“i ^‘•̂‘’•'e ledov;lsko z zapnsem cza- 

CU iiacżliriinjocym mu p»-zygot owa ć je przed przybyciew rzutu bojowo- 

rjD. Z tego wr-o-lędu pluton zabezpieczenia iniynieryjno-lądowlsko- 

wooo będzie zmuszony przemieszczać się bezpoćrednio za ugrupcwo- 

niosti bojowym- pierwszorzutowych wojsSt O C m ,  względnie w czole ko­

lumny wojsk. Kychodzącycb do nowego rejonu bazowego.

Remont lędowiak po uderzeniach nieprzyjaciela w wypadku, 
rd-/ uorkodzuni.a są drobńs będzie realizowany. Wówczas do prac 
zi-iięranych z remontem «ale.ty kierować siły 1 środki'kzlt eskadr 
śmigłowców wspólnie z wydziolonyml siłami i środkami wojsk ini.y~ 
nleryjnc-eaperskich CGMa / Hstomiaot przy wystąpieniu znacznych 
uozkodzeó lądowisk, ze względu na zakres prac i czao- ich ucuwatrlo 
orsz na pr2cwidyw.-iny okres bazowania śmigłowców na lądowisk.acn 
V, danym rejonie bazowym, bardziej korzystno będzie opuszczenie 

niesprawnego lądowiska i przeb.3zowanis śmigło-wców na inne lądo­
wisko, Planując ewentualne użycie do remontu lądowiska 3i¿ i.n~y- 
nieryjno-saperskich QGMA należy uwzględnić fakt, że zakres udzio- 
lanej pomocy przez te -wojska uzależniony będzie od potrzeb pierw- 
czorzutowych oddziałó-w OGPiA •«*■/ zokre^ois ZŁiDezpieczsn.i.a ..’.n...yn.iüi 
no-esporskiego. Sytuacja bojowa i warunki terenowe mogę spowooo- 
v-,'uć, żo wojska inżyn.leryjno OGHA będę miały tak ou,.'y c.o tiyi-cnunia 
zakres zadań własnych, żs ni© będę zdolne wykonać prac na korzyść
zebuzpieczeniD inżynioryjno—lęc'ov-1 0 i<owcgo, niennlcj na—©-.-y
'u-.-izględn.ić udzioł wojsk inżynieryjnych grup mancwro-wych -.v przygo- 
to-.-;.r,niu lądowisk.



4.3
Typcr;ym zadanie!^ dla v;ojSi< irtżynicryjno«drogov;ych CGMA 

dzie przygotowarjio i utrzyfî anlo dróg i.vownQtrz rojenu bar.civogô
V-; tyn i dróg r;cnn:;*trz węzlu l(}dor;ioko'wego.

YJ kużdyn przypadku, o.ilo na to pozwolą warunki torencwe, 
nałoży lQdowisS<a wybierać i urzQdzaé niedużej odlsgloócl od ist­
niej gcej sieci dróg. Prowic całkowicie należy wykluczyć przygoto- 
vranlo dróg na przełaj.

f\5o lodowiskoch dla śmigłowców OĜ Â należy wykluczać roz­
budowo inżynieryj f!Q w za krocie /budowo schronóvj, ukryć
zioinnych dla sprzętu zabezpieczonia, itp./. Natomiast wykonywa nip 
ukryć przociwlotniczycb dla personelu latającego i czeéci oll us- 
kodr ámiglcivcóvv OGHA powinriO być realizowana ciłarni i órudkami rzs 
tu zobezpioczenia naziciiinego.

2.1.2. Gogólnionin i wnioski

Przedstawione problcrny zabozpioczenlŁi inżyriiieryjnc-lodo- 

‘wiskerwego nasuwają, szereg wniosków, któro należałoby uv4’Zglęc!n:h'JĆ 

rozpatrując problematykę i planujęc użycie OGHA oraz sioigr-owców 

r; s!cłodzią tycfi grup.

1. Manewr lę,d owi okowy będzie- zależny od częstotliwości zuria 
ny rejonów bazowych CGMA i będzie dokonywany od 3 do 4 rozy w cię- 
gu doby. Tako częstotllv;oóć manewru v-/Gk3zuje, żc no poszczegól­

nych Igdowiskoch nałoży »wykonywać tylko te czynności, które wy­

magaj ę minimalnego, niezbędnego nakłady procy i wykonanie ich
li wal b7,r.GWf3nle i .7:ab©zpieczGnie działo ó bojowych śmlgłoiYCÓw.

2. Potrzeby ilościowe lędowisk w poszczególnych rejonach 

bazowych OGHA będę duże, Wymagaó to będzie wydzielenia znoczoycn 

sił i środków dc grup rckonooansoivych 1 przygotcwania lędowick.
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3. Aktua?iny stan etatowy i środków za be r.p lec za nir? In-

 ̂tynioryjno-lędowiokowego, znajd"jjocych się w pododdziałecJi tyło- 
^ ivycb śninłowców, nic zabezpiecza v/ykcnania wszystkich zadań zwiń- 

zanycU 7. p r z y g o t o wa n i o n i utrzyrassniam lQdoviio!<, szczególni o rndon
związanych z u tivn rdza nie m gruntu, a wyklucza remont lędcwisk eckai 
¿'.iiiglowców działa ją}cych w składzie ÓSMA. W tej sytuacj i niezbędne 
j0 01 wypocatente plutonu zabezpieczenia '1 niyni©ryjn0 -1 ęjddi-iish - 
co w walec przewoźny do utwardzDnia•nawierzchni gruntowych.

4. Za kres proc związanych z p r zy g o t o\m n ie m lędov;isk eioie 
być tylko wtedy »ninlinalny, kiedy zostania wybrany odpowiedni tu- 
ren pod lodowiska, tzn. torom wymagajęcy niewlclkiogo nakładu pn«c 
przygotowawczych. Ouż^ rolę w tym zakresie ©pełniąc mogę grupy 
r ok one ca n o ows, które powinny składać się z przedstawicieli woj sk 
lodowych wybierających rej on bazowy i przedstawicieli lotnictra ' 
wybiorąjęcych lędowickn. Taki skład grup rekonesssnsorr/ch siia tyl- 
ko ułatwi wybranie odpowiednich ■ terenów# ale wyeliminuje możli*-* 
wość wyboru tego samego .terenu przaz różne służby i wojska.

5. P r zeni io s zc zo n io sił i środków za be zp i o c ze n i a naziaonago 
pododdziałów śmigłowców, szczególnie zabezpieczenia inżynieryjno- 
1 ę d o ;v i s k owa go, powinno być realizowalne w pierwszej kolejności, w 
okładzie pierwszych rzutów CGM. • Umożliwi to szybkie przygott;--.‘a- 
niu lędowisk do bazowania i prowadzenia działań bojowych przoz 
śrnigłcv;ce,

G. W przypadku poważnego uszkódz©nic nawierzchni lędowicka 
przez średki nopreh.! pcwietrzricgo nieprzyjociela lub artylerię 
rzystniej będzie opuścić to lęckowicko przobozowujęc śmigłowce na 

F inne. niż p r o wo d z i ć prace r o y c n t o w e T a  k i o r o zwi ą zo n i a d y k t y j 0 

I oltonofiile czoou oraz oił i środków, a umożliwia poprawę bazowania 
I i cięgło pr owad żenię działań bojowych p>rzoz śmigłowce.



7. Ewantijclno vizr.iocnłonie plutonu znbezpieczonin inżynlo» 
Pyjpo-.l^dov;iol^owego kzlt eolaidr óuiglowców CGMA slluini i ¿roJka- 
»ni' ivyd zielony mi z plutonó?; kzlt innych o oko dr śmig lot./cóv; rozpoz'- 
no•A’czo-licznikowych czy eckadr śmiglovjców szturmowych, lub sila­
mi i środkami Vi’ydzielonymi ?: kompruKll iQdowiokcwej batalionu 
zaopatrzenia pśbA, poz'woli m  czyboze wykonanie na lodowiskach 
śnig-lcwców CGMA prac o niowiolkim zokrooie, nie zmieni jê dnak
w opooób zasadniczy i. odczuwalrv/ możliwości wykonania remontu 
na iQCOwickoch.

8, W wyborze terenu pod lodowiska oraz przygotowaniu - 
dowloką dla eóoz pśbA, planowanej do bazowonio iv rejonie buk.ov/ym 
CGMA, powinny brać udział ciły i środki c.śrł zwlo^ków taktycz­
nych lub grupy zobozpleczonio materiałowo-technicznego /gdy ta­
ko zoctala zorganizowana/^^'^ śmigłowców dzialaji^cych w okładzie 
CGMA.'

Z powyższych rozważań wynika, że najkorzystniejszym vm-- 
riantem, umożliwia j î cym w nirsimalnym zakresie raalizocję zadań 
za b'0 zpiec zen Id inżynieryj nô -̂ lî dor/iskoî ôgo ssnigsiiowcow proirdaCiZę**' 
cych działanlD bojowe w sk łodzi o O GM A, będzie wariant po..̂ '̂ ga J 
cy na odpowiedniin wyborzo torosiu sis lodowiska, którogo przygoto*- 
ivonic będzie wymagało minimalnego nokładu prac moiliv^ych do wy­
konania siłami i środkami plutonu zabezploczenio inżynieryjno- 
lędowickowugo kzlt lub grupy zabezpieczenia matoriałowo-technicz/ 
nogo /GZMT/ eskadr śmigloitcór; działających w okładzie CGMA.

2 „2^ 2a bc zp i e c ze n ie ma ter la 1: owo ó m i g ł or|c ó w o z z tC ̂ a j. ̂ c y c i i 
v; ckladzie opera cyj nycli grup san ne w nowych armii

Dednym z pcdstawov;ych warunków zapewniających stałę go- 
owość do orowodzenia działań bojcv;ych przez eskadry śmigłowcóv.

.» * « • • «  n* «■ «•■ «* «s» « « *  w  <e» « « »  <an JM  Kt* « k  « »  a *  •»»» <

2C>/ouż wGtępno badanie mcAlinośc.i'roaliżacji zpbezpioczenia
tyłowogo eskadr śmigłowców OGMA^ przez ich etatowe kzlt weka 
c.ohna str.46



v;ydziolonyc!i do CGMA jest iî steriałOiî c.
Pod pcjocie^ zabezpieczenie iiotoriałowa oskaćr śniigloî - 

cóv; OGKA rozunie cle pełno i torŝ inor/o zaspokajanie ich potrzeb 
matcrialowych niezbędnycfi do życia i prowadzenia działań bojo- 
v;ych przez cały okras dział.:'ilno6ci iv grupie Rionawrowe j.

W zakres za be zp i e c zo n i a ma t e r ia ł owe g o eskadr ńwigłov^cuw 
v;ydziolonych do CGMA wchodź.;;̂  nactśipujq c o, ważniejsza przedoio- 
wzięcia : planowanie potrzeb toriałorr/ch na cały okroa działa­
nia eskadr w OGM; grosicdzenic i utrzyinywanie zapasów środków 

^ rnatoriołowych iv ilości ' niezbędnej do za be zp i® c ze n in eskadr do 
końca ich d2iiołań w CGHA^ dowóz środków niatariałowych z 
trznych źródeł zaopatrzenia do pododdziałów tyłowych zebozpiecza­
jących działania bojowa eskadr śmigłowców CGMA.

Wprawdzie ogólne zasady za be zp ie c zon ia materiałowego w 
przypadku zabezpieczenia eskadr śnilgłowców CGMA nie zmieiiio 
f’j jednak wystąpię tu specyficzne ziî iany powodowane sposobem 

I działań bojowych grup «»io naw rewy oh. Specyficzno zi.aiany w za krosie . 
realizacji zabezpieczenia materiałowego możiis sprowadzić do 
trzech zasad: szczegółowe planowanie potrzeb materiał owych eskw.-dr 
nj vcsł y  okres działania grupy facnewrowej * utrnymywanle całych 

' zopooó*w materiiiłowych na kołach bez możliwości ich magazynowania, 
konieczność wykorzystywania do do?;ozu środków materiałoivych śrai** 
gZiowców lub SD molo t ów t rar'jsporto*.;-iyc;h.

Zmiany te w zocodach' zabezpieczenia materiałowego so bor- 
d z o wa ±iV31 p o n i e v-m ż iv d o c y d i; J c y s p o a 6 b w p ?: y n ̂ ' na < J r. i o ł a 1. n c ś ć 
pododdziałów tyłowym-h eskadr ¿tiilgłowcór; OGMPv„

«m tt/if «Mi C*» 118» ctw ąA!* *t*o « »  mm* «iw 4'9 *4» «■» «Hfr 49MI» W«|i «n* «b«  « wI «M> « »
c.doZO str.45: zywały, że niezbędne jest scontrallzowanie ich wy­

siłku.. Dlatego zoproponov;ar50 stworzenie z sił i środków 2-3 '■■ kzlt jednej grypy, Setórę nazwano grupę zobozpieczonia materió- 
łowo«technicznego /GZMT/« Sehemot struktury organizacyjnej i 
funkcjonalnej tej grupy oraz zasadniczo jej wyposażeni© przed* 
stawiono r; załącznikach do niniejszej rozprawy.



f 2„2,1. Potrzoby ńroćkćm moterlisł owych ¿yi i g Z: owe ów
wchodzących w üî?2:sd operacyjnej grypy manewrowej armii.

Specyfiko dziaZ:anio eskadr - ómigłO’wców wydzielonych do OGMA 
1 wynikająca z niej konioczność' wcześniejszego zgromadzeni©, jo-
ioli to możliwe?^ zapasów środków torinlo»wych na cały okres 
dzia ła ó bo j oviych OGM vj-ska zo j o , żo' za pa ay materia łor;e lo t n ic twa 

|. CGHA musz:̂  być dużo. Wielkość zapasów materiałowych lotnictwo
■ tCGMA należeć będzie głównla od':

« okłady grupy śmigłowców /liczby eskadr/ wchodzących 
w skład GGM.\ ;

«■ typy 1 liczby śmigłowców wchodzących w skład orgoniza- 
■ *1 cy j ny poszczególnych esküdr oraz ich danych t o ! 11 y c zri o-1 e c h n'i i c z-

I nych ;
— przyjmowanych wariantów uzbrojenia poszczególnych typów 

i o c '< o d r śmigi o w c ów ;
« przyjętych wapółczyoniftów u k omp 1 o t owa n ia eckadr śmigłe w- 

ców. Vit póle zynn ików zużycia ś r o d îc ó w 'materiał owy c h oraz możliwych 
zrnl̂ -n tych wcpŚ̂ łczyniilkór; w toku dzieloó bojcwych OGMA j

« natężenia działań bojowych eskadr śmigłowców n toku dzia- 
1 a ń bolo c h 0 GMÂ  ;

-m nakazanej wielkości u trzy my woni® zapooów środków materio- 
lewych /niezoiżalnych^ końcowych itp./.

Skład nrupy śmlnłowców /liczba śmigł:oWców^ w eskadrze i 11"* 
czba eckedr /wchodzęcycki w skład OGMA. zależy od potrzeb CGM/\ 
lir/ości wydzielenia eckodr z pułku śmigłowców bojowych i może viy* 
nosić : 1-2 eskadry śmigłowców r o zp o z na w c zo -1 ę c zn ik c vry c 5 î 2T /w za­
leżności od liczby dywizji v/chcA^Cîcych w okład OCMA/^ 1**2 eska­
dry śmigłowców szturmowych z pulîuj śmigłowców bojowych armii. Gy*-
dn to vrlec 2-3 eskadry, paoicdojęco w swym ckładzie od 24 do-4o 
c ij X g u. o k o  w różnych typów.





_ / o „M  A ^  «Ji
.'¡ye!') z'"-(-r.ń przoz rzut bojO'.vy 3 c!:r-c!r iím.iglcv.cóv.* orriz 
 ̂''̂j'.vwyzoni-' óroc!:ó’.v n.?tor.tcZ:ov;yr:Ii prrt:;z pododJzioIy ẑíIJc;l’|'î‘Cz:.- 
n’ cyłor/i go działaj rS bojov/ych o 5 kadr ¿ mig łowców.

IVnpólczynnik ukoinplotov/aríia w przypadku cakotír ómlgłowcó;.*
1 Ich pododdzia.lóiv tyłowych działaj ncych iv iskładzic OGMl, i; tułaj 

boJov/ych, bajdzie ul-gcł zmjiioJczoniu. V/ynikoć to byd:*:.'.- 
;; iwoócil uzupołnlc nlu et rot otunu ouobowoyo, spra-'li!' b<..jo-

;o oraz cprzvtu zübczpi‘..czc,r'.ü noziourjego. Nlonoill.-Oúc u::up^l- 
i'rlvi strat w sprzęcie /glóv/íio zobüzpicczeriia ^azlcmnuoc/ v.y.il- 

, ze spocyf Icznych r;arunlcóv«' działań śri‘iiglov;cóv.' w składzie OGM/’i.
0 ioiłczynnik ukomnlotowanio eił i środków ámigloivców OGMA, v; t:.!:u 
daic.ł::ń boi owych ulegał będzie zmianie i zawarty będzie v; przo- 
’aia.lo od 1 , 0  w piorwszytri dniu działań do 0,5*0̂ 6 w ootatnici dw Vu 
f' z 'I •? ł cl ii bo'] c ’.vy eh.ł

V/;jnółczvnnik zużyci:: środków natcrlałov;ych jest to stosu- 
r'.'k ilości środków matr riałewycb podłoga:;ęcycb zużyciu podczas 
:¡ '■"• d li o go V/y} Ü t u ś i g ł o;v c a / gry p-y ś u 9 '■ owe 6 w/ d o i 1 o s c i za o j. c r o n y c t,) 
prze:: śuigłcwioc /grupę śmigłowców/ środków materiałowych na wy­
lot,, ::.godnia z ich danymi tciktyczno-technicrinymi /stocumd: 
otici kclkulucyjno-opcracyjnoj ćo jednostki kalk'.slacyjno-technio.e~ 
r.oj/,

Współczynniki zużycia środków matcri?:?łowycb ustalano rą no 
podstawie uzyskiwanych doświadczeń podczas dzinlcń bojowych i ckc- 
P'■ rynantenv poligonov»ych Oi*az aktualnych ,ąotrzcb w'/ni::ajęcycn z .con- 
■’.i'otn̂ go zadania i obraiiuję średnio ilości środków matoric^ow'yen 
:ji,ywanych przez śmlgłcwcc /grupg śmigłowców/ podczas jednego lo« 
tu lo^cw^co.K/ «S'

’Współczynniki zużycia śród!: ów ma t erial O’.vych ustnie prze Bo­
żeny stawiający zadanie bojowo ^ckodron óniglo'wcóvv w zeleżnośui
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z jdalenierii vr/żej ‘wy:.iio jio,.i3«'ch Bti‘at pr/̂ eJ-“ thv/iajiy
2 01’as: 3«

Z analizy danych za.v/m.̂ tyc-h w tabelach vrynilka» ie  pntcaely 

.iicteriałowych do zcbeZ;jlaezQ>iia działań bcijowych eob:ar!!' 

;-r:łigłov7c6w dzi.alają(;ych w okledzic OGM/V- w (;ał.ym ofooisle dzlo l.o i 

£̂ niv» inaoa\vr’o\-/ych z uwzględnień i eiu s tra t w sprzęci.e bojoi-aan będę 

v;yr;o3i ł y  od 111  kg do 163.318 kg  ̂ a uwzględniając ponadto

ntraty w orodkaoh riiateidalcngaib^ ich potrzeby wzroaiią i, łjęd:i 

ksz'tałtowo,ly s ię  w grani.cach 121 177 kg-2B6 926 leg.

TAB2LA 3

Dobowe stvoity drodków materiałowych z uwzględnleniara procento- 
v/ych strat dobo\/ych; /boz uwzględnienia zapasu końcowego/•

jjj JJ2 :îs ÏS s3 *5 ES *ri SÏÏ r.:;i ¿2 X: ■=! ÎÏÎ iïi SÏ is sa Ï3 ix xs îsî ;-5 .X3 '‘ü îx£ü ;ïs xî xa rx as sx .‘îs ss' sa si. ïx as xsss a:s ss ix ss.s: sa sa s; îx sü ss sa :s as as sx as x ;-s ę x: ?..? ;.s
I Dob.?. I J V/asa środków j Dobowy średni % s. V/aga ¿t‘.
! d“̂la?iaû j <3in j incrt0t‘'ltLlov.'y(ili | sbx’*a'v /IÜ70/ g f>o a L:.V;Li.:iv.rij
s OGMÀ il I i
i "  1 ....... H ^ r r ~ ~ x ' ' r  1 ........... ............. . . . ' i i z i p . — 1 „ —

L w  e M _ Z T  ^ j »■
[""”r""“‘]üT..
t  r ” “ " ” r k g T ’  -■"•-■•“ ■••“ ‘" '“ •■•“ j 2 1 3 1  I 1 9  182
r " " '" * 3  fl k g  5 19 245 I 1 924 » 17 321

I 4 ”  ] ” k g ’ | 1 7  396 I  1 739 i  15 6 5 7 .

i ......" “ Î “  r i e ô '  “ ‘ “ î  14  225
, P  Rasem ■ i k g  1 9 7 '3C-7 s -9  736 ' j 07 647
'is: Xi St sa xï SS sa xs as SS æ xî :ts xFis st as s£ st ss Xi =rs xi su ts ts :î: st xi k: îs ¿s -ta xs xs r; ts sa sx tx =: ss sx ss as =3 -ss fx îs: ę  :s ss x; îts ss as as as i;s rs sa ta ss ss x: ar

■ c.a.ag M i-2  p śbA  j i

\ 1 .| k g  j 32 592 } .3 259  | 29 333

j 2 I k g  ł 29 413 ? 2 941 « 26 472

j 3 I k g  î 2Ô 703 I 2 673 j

I 4 1 k g j  24 1G4 5 2 418  * 21 756

i "  ą ” *“ “ “ r , p ' r  21 795 l , 2 179 ]  ^  615
r: xî sï tr. sî t= sa ta SS St sî as ta as d x; ta sa SX :x .r.5 ss x: tx x'i xt rs rx .x: ta xs x: !x rs rs xs sa sa ra r; x: ix xs sa si. .as rs x; -jjt ̂  x: raas , :x rs: ..• a..........

î Rasern 5 k g »  134 768 | 13 474 | 1 2 1 2 9 4
:) s ;  S X  r a  r x  x :  a :  = t x :  t a  s a  a s  S X  x :  s a  SS  S S  s :  s a  s a  x s  r a  a s  = s a s  X i S S  a s  x s  s a  t x  a s  a s  a s  X5 S X  x ;  a s  x s  x :  a s a s  s a  x ;  a s  x :  x î  S X  s a  = x r :  S i = t . a  x s  x î  a s  î x  a s  t a  S X  S S  x :  ^  .-.‘i  a i
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M I ____ !.-.5 -cŁ =  = s: = =: = =:ŝ =:=:=:i==:=iŁ:
!* C/ f1t**'24D pśbA

T)”“*
I « t  ««• 4 »  >

«<u

, A 'n

i i ~ ““i II R̂ iizem »

100 4G5 
97 903 

09 089 

80 410 

70 C46 

440 4 13

10 C46

9 790

0 900

0 041

■i

97 619

00 113

eO 181

72 369

i ii4 P39 I

65 202 

403 57̂ ^

d/ bśc z pśbA 4- ZT

1̂9
» M j «*4 *4» «<» <

i j - : ^ : . j r . s s a c ; r : i i s !
;; knzom I

i'9

-9

56 21G 

50 7 2 7t) a »  «OD *■( M* <
46  0 31 

41 590 

3 7  COO

■I'

^  «Kk* M̂ i 4N*

5 621 « 50 595»--------------- ------------------------------------------5-------------------------------------- -----------------------------------
J *’,5 656
I ■ 41 128
1 37 431

33 oto

232 154
i j : = : s i s = i : i U Ł c : s . i i 3z i Ł - : = : » ;

23 215 * 209 385

2 . 2 . 2 .  M o ż liw o ś c i z n b o z p ie c z e n ia  p o trz e b  muter ia le w y c h  efibucJr

śrnigiow ców o p e r o c y jn e j g ru p y  monewrowej e r m ii  p rz e z  pod­

o d d z ia ły  ty?<owo

M o ż liw o ś c i z a b e z p ie c z e n ia  p o trz u b  m a te ria ło w y c h  e s k a d r or.ii 

yłowców w chodzocych w o k ła d  OCMA z a lc ż o  c>d nćiotępuj ncych c z y im i-

:
- posiadanej ilości transportu ciężarowego i na?.ewtzogo 

w pododdziałach tylotyych eskadr oniglcwców;
- ndźwinu tronsoortu »/.'choJzęcego w skład pododdziałów ty-

lewych ;
- mcżUwoóci poc'odd2la?;ów i oddziałów tyłov,ych OGMA w za- 

krocio utrzymania częóci zapnr.ó-.'/ ma*:erlpłowyci!i dla «skadr ¿mig-
łowców dz4Łłaj f̂ icych w teJ grupie ;
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- zakresu wzmocnienia pod6c’c!zisłów tylov/ych eckadr ¿mig- 

^.owców CGMA triinsportem sjimochodyiu, wyJziolonyifi pi zez bWLA;

- muiliv/DŚci inagazyno'/.'DniCi ¿rcHków materiijluwych nu l^do- 

wiokiich poza t ransportoiii samochoclowyr.i;

. moiliv’̂odci wykorzyctanir. znsobów materiałowych nicprzy- 

Jociolft podczotj dzi£ł‘̂uń boJowyc!i CGMA.

Pododdziały zabezpi oczoni a tyłowego eskadr ¿mlg^-owcńw 

wciłodzgcych w skład OGMA, posiadają n3st^>puj^cy transport

rowy i nalćiwczy:.31/
TABl:i A 4

• • • ' S i : r i r j a a t i s ; s s i i s s 3 ;3 s : a s c s s 3 e s L ~ x 3a2a s s t s : a 3 E : ~ c : L s  —  « - s s s s s s s s s j s s i a a i s e i i - s :  —  - . s s : : :  —  —  Ł -  — —  —
i~ I i i.i , III J i i
l-p.* Wyazczogólnienis “
» i S i  Mi-2 S Mi-2 S Hi~24n"i

—   ̂ j Ą %  ̂ 5___________til

Liczba transtturcu
, -m» mu mś w* ^  ta. 4»  <

' e^rł ZT * e^cz p^bA

t! 1«U--t__
II I l( J . . . :  s s  ŁS a  u  i s  :

/  r c cJ!-: t r  a n s p o rt  ov/a 1 o H j l  c_̂ Y.yj 

!i 1 j Camucbód cyoiorno paliwa - J Gzt 10
15 I 5 la'̂ * *II. . - . . u » / . » - - ------------------------------ ----------------------------- i  - u « « - - -  —  - -
'¡2 ! Przyozupa cysterno prliwa - j i
II i - G ! 5II__U. =

i 10 **I -ŁW tli 5iI *
8 II

- L ^ 10 ^ 1 0  II—  — ł — » « »  —  - • • • « - « ‘• —i « “  —  —- --------- ----------------- ---   ̂ j
113 I Przyczepa cysterno poli*wa i szt i 
“ * 4 5 n*̂  i i
II i Rnzfcw • <̂ rx S iu , , .....^* L B n ! a B « a » s 8f c i » = : a t s a a s a s * 2S a » a i « f i s * t e s = i = 3S3S s c i S i ^ 3 S S 5S s s s b a s s a s a : a i a  » ss / a s  t : «  s  a  s s  e s  b  B s s - . - a e . - a » . .

e  MC U l  e  B  S3 a s s B e u s s B & l ' s s e u s e e t i a B i . U
10 1 20 ! 20 i!

b/ tinriiochocly clHiarowo i prriyczbpy trantipoftoi,w

S., t.l0c!iu(i Ci<^*Ż£jr'OWO-3Z0- 8 iiZt 8 3 • 6 I 12
GOwy 5 t ______.».«.--.»1«-___.»L-»-_____. %m mm mśm wm *>m urn mm mm urn tm mm am tmm mm

Sotnochód c ro w o -tC “ 
rcncw y 4 t^^^_________ _ __
Przyczepy transportowe 
3-4 t

Razem 

• Ogóleu ¿i i b

10

I Qxt i 8 ef 8
11 19

39i B  e  s s s  s= e  e ;

1/ •• Zabezpieczenie bojowo śmigłowców szturmowych w operacji za­
czepnej i obronnej ormii", op.cit.,s*311.
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Udżwlij pofloddziałów tyłowych aa-

kadr ¿miyłov/ców zależny J«sst cJ etatüv'jayo wyposażenia tych pod­

oddziałów w śr odki t raHDportowc, natomiast możliwości przcw^ozo- 

\Vü od współczynnika sprawności technicznej oraz współczynnika ?a- 

duwnoóci tych środków.

Współczynniki sprawności technicznej i ukompletowanla 

w pierwszym dniu działań OGMA b^dg z znsady równe Jedności. W mic.- 

rg prowadzenia działań bojowycłi przez eskadry śmigłowców OCMA za­

równo wspóczynnik ukompletowanin, Jak i wopóczynnik spi'iawríoáci 

tc*chnlcznej b«¿;dg ulegać zmlimcm na sicutek ponoszenia strat bez­

powrotnych i eksploatacyjnych w środkach transportowych. Piojne- 

żuje sig, że dobowe średnio straty w środkach truiispoi*tov/ycf» bg- 

(!g wynosiły i0%.

Współczynnik ładowności dla środków transportowych i śioJ- 

ków mnterlałowych przewożonych przez transport pododdziałów tyło- 

i/ych eekadr śmigłowców przyjmuj« sig w zależności od rodzaju śrud 

ka ma terlulowego 0,4 - 1,0 /średnio 0,G/.

UwzględniajQC udźwig środków transportowych pododdziałów 

tyłowycli eskadr śmigłowców oraz współczynnik ładowności równy 

0,0, możliwości przewozowe środlców materialowych transportem sa­

mochodowym będg następujące:
TABELA 5

m  ta

u t s s a s s a s s c a s s J S S i s i a L S S s s s s i s e s s L s a s i i s a s a s a i ü c s s i í S s s E S  —  s s Ł s s3Ł s a s t t : s s a i S E S = s s c s » s s s s i a s = : a : s s s s s = i a s a s a s : s s i ; Ł - : i : i  —  i i1! Wyszczególnienie

i J Możliwości
i Om i eśrł ZT » eśsz pśbA

{ Mi-2 1 Ml-2 S Mi-2-in
DDlłwn lotniczego s !<g I 24 500 J 49 000 i 74 000

^  f I ^

I 2 I j-iozostiiiTyc!» środków mni, * kg | 36 400 | 64 400 * 95 000 •

ji Rczam \ kg”*} 60 900 | 113 400 • 168 000 ‘ł|--3 « s , > j s : 5s c t f c i3: s s c í s a s c a i « S B a B : a s s B s s s a 3e s s s s : i 3S s s : t e . S E s r : 33s = s = : £ : s s  —  = s s i  =  s » s =  —  =  =  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —



67 ^
Z r̂jsts»wieniźi w taboli iuożliwuści pra^awozoy/ych podoridxiti- 

łów tyłowych eskadr śfaiyłowcćw v^ynika, że maksymalnb etatoWi> »Moż­
liwości przewozowe w zakr^isie przewozów lotniczych rnps zaLozple- 
czają potrzeby śmigłowców w okresie;

• eśrł 2T - 1^6 doby z rifa tężeniem 6 wylotów;
- e&sz Mx«-2 pśbA 2 doby z natężaniem 3 wylotów;

- eśsz Mi-2-10 pśbA - 1,25 doby z natężeniem 3 wylotów, natomlMat 
w zakresie prẑ ay-zuzu pozOBtałych środków materiałowych w okresie:

- aśrl 2T - 5 dób z natężeniem 6 wylotów;
- eśsz Ml-2 pśbA «* 4 doby z natężeniem 3 wylotów;
- eśsz Hi-24 D pśbA ** 2 doby z natężeniem 3 wylotów. 
Uwzględniaj ąc średnie'dobowe et raty możliwości transporto­

wych pododdziałóvi tyłowych eskadr śmigłow^ców OGflA, udźwig dobcH\/y 
tycii środków t ransport owych będzie ulegał zmianie, a możliwości 
przewozowe przedstawia tobola 6 orcz wykresy, tyB* 4,

2 tabeli wynika, ±e możliwości przewozovie pndoddzialów ty­
łowych oslccdr śmigłowców CGMA ulegnę zmniejszeniu od poczętfn.i

I

działaó grupy iMariev̂ roweJ o 53%. Spadek tuożliwości przcwozowyclt 
będzie więc zn̂ ĉzny.

Możliv\jości pododdziałów tyłowych OGMA w zakresie utrzyma-
nia zapasów materiałowych dla aśrł ZT są obecnie ograniczone.Pr za
widuje oię jednak utrzymywanie w tyłach dywizji dla eskadry śi<»i«
głowców ZT trzech jednostek kalkulccyjno-operacyjnych /0400kg/

32/paliwa lotniczego.'^ '
Ta ilość paliwa stanowić miożo zapas awaryjny dla eśrł wte­

dy, gdy nawet przy pomocy innych możliwych sposobów ni© będzie 
można zrealizować zabezpieczenia eskadr vj paliwo,«w 4M I«B Aa lhi(, <bA 4M 4B> HA AM iM AM «■£• H6* MU ftH AM
32/ Zespól of5.cerów ••Vad0m0cu.1i oficera służb tyłowych^^. Wyd.ASG 

IVP styczeń l979r, , s.30.





Możliwości fi>rzewozowe







pujęce droijl wyjścia:

- prowadzenie działań bojowych przez śmigłowce

V/ sl^ładzie GGMA, w poczgtkow^yiu oki fcsie działań CGM, spoz« rublu- 

ży atycznoóci bojowej wojsk z posiadaniem przez nie środków mate­

riałowych V/ rejonie bazowym CGMA na określony' czas Jziuł-iń, iłoty- 

czy to głównie eśsz pśbA;

- wzmocnienie transportu samochodowego pododdz.lałów tyło­

wych eskadr śmigłoviCÓw OGM *
- dowóz środkóv/ materiałowych do pododdziałów tyłowycfi es­

kadr śmigłowców OGMA.

Prowadzenie działaó bojowych przez eśsz pśbA wydzis3ono 

do OGMA, w poczętkowym okresie działań OGM, spoza rubieży stycz­

ności bojowej wojsk, z jednoczosnym posiadanieru przez to eskadry 

środków materiałowych na określony czas działań w rejonie bazowym, 

spowoduje ziiiniej szcnie zapot rzobowania na środki trsnsportovje.

Przez okres od 1 do 2 dni działań bojowych zabozpioczenio 

tyłowe, w tym materiałowe, realizov;ano jest z l^jdowisk roZłulc,są­

czonych za rubieżę styczności bojowej wojsk przez wydzielo»ie Jo 

tego celu siły i środki zabezpieczeńja naziemnego z pśbA oraz in­

nych fcśrł ZT. Przez następne dni dzlółań eskadry śmigłowców dzia­

łaj ęce w składzie CGMA zt^bezpieczsne sę na lodowiskach vj rejonaob 

bazowych grup przez własne pododdziały tyłowe, utrzymujące n̂ - 

środkach transportowych ilość śrocPiów materiałowych zgadnę z icli 

etatowymi możliwościami przewozowymi. fJa kolejne dni działań ObllA, 

dla eskadr prcwadzęcycłi działania bojowe ± lędowisk rozmieszczo­

nych w rejonach bazowych OGMA* konieczny byłby dowóz środków ma­

teriałowych. Dowóz środków materiałowych musi być realizowany dio- 

gę powietrzny.

Potrzeby środków materiałowych i możliwości zabezpieczenia 

tych potrzeb w tym wariancie organizacji zabezpieczenia motetia-
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łowego przedstawia tabela 8. 2 analizy danych zawartych w tabel 1 

wynika, że etatowe kzlt eósz Mi-2 póbA posiadaj ij takie możliijui- 

ci przewozowe, że sq zdolne zobazpleczyć potrzeby órodków laoter- 

iałowych od pocz^jtku trzociego dnio działań cakodry z rejonu bił- 

zov/ego OGMA, ze znacznym ich zjpaorm.

Natomiast kzlt ećsz Mi«-2^iD pśbA w podobnych warunkach di.ic- 

łań jak eśsz Mi-2 posiada ©tatowe możliwości przewozowe środków 

materiałovi/ych na okres półtorej doby działań. Na następne półto- 

ruj doby 1 zapas końcuwy trzo!ja dowiużć 138 670 kg środków nuitur** 

lałowych a w tym 9 1 ’260 kg lotniczych mutoriełów pędnycłi i smui óv/ 

oraZ 47 248 kg pczostałyc^i środkćt*^ materiałowych, głównie

W okolicznościach dziolanla eśrł Zf w poczi^tkowym olo eoić 

działań OGMA zza rubieży styczności bojowej wojsk występi niedo­

bór możliwości przewozovrych paliwa lotniczego na kolejne dni dzJa« 

łań w ilości 21 459 kg, natomiast y/ przewozie pozostałych środków 

materiałowych nadmiar w ilości 15 855 kg. Niedobór w lotniczych 

larjteri&łach pędnych i smarach można wyeliminować wykorzystuj siC 

do ich przewozu ciężarowy transport skrzyniowy. Tę wielkość moż­

liwości przewozowych stanowię cztery samochody 5-tonowe, na któi© 

można załadować 64 boczki 200 1 /po 16 beczek na każdy samochód/. 

Pozostiiłę ilość 5 603 kg n a ł o ż y  dowieźć transportem powietrznym.

Przewidywać jednak nwleży, żb eśrł ZT będzie prowadziła 

działania bojowe od pierwszego dnia działań OGMA z jej kolejnych 

rejonów bazowych. W takich warunkach działań eśrł ZT, do zabez­

pieczenia działań tej eskadry w całym okresie działań OGMA trze­

ba będzie dowieźć 52 508 kg paliwa, poczęwszy od drugiego dnia 

działań w składzie CGM. Uwzględniając jednak paliwo lotnicze 

przewożone przez tyły OGMA /8 400 kg/ do kzlt eśrł ZT należy do­

wieźć 44 100 kg paliv/3 lotniczego.
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W wypadku wspólnego działania z rejonu bazowego OGMA cśrl 

ZT oraz eósz Mi-‘2 pśbA /eskadra eśsz Mi-2 działa z rejonu buzr.vt;- 

go od trzeciego dnia działań OGfl /, brakuj śłCQ ilość palivju w kzit 

dla eśrł ZT mogłaby czł^ściowu przewozić kzlt Mi-2 swoimi środki«- 

ml nolewczyrni. Kompania ta posiada bowiem zapas możliv70Óci iirzo- 

viOZOwych w ilości 20 304 kg. Pozostiił^) ilość p^iliwa, tj. 23 7Li6 

kg, no leży dowieźć t re nsportełn powio 11 znyin.

Przy wykorzystywiuniu eśsz Mi«24D i JeJ działaniu od Ii l ,.- 

clego dnia z rejonów bazowycłi CGklA, niedobór możliwości przewc-o- 

wycli paliwa lotniczego wynosi 135 360 kg i 47 248 kg pozootalycli 

środków materiałowych. Trzeba viî c bidzie w sumie dowieźć tro.«- 

Sjjortem pov>/ietrznym 182 608 kg środków materiałowych, 2Jkł¿ld¿'¿ oig 

w tym wypadku, że eskadro śmigłowców Mi-24D będzie bazować pozj 

rubleźę styczności bojowej wojsk, a zadania wsparcia OGMA może 

wykonywać z rejonów bazowych grup i.ianev/rowych.

Z rozważań nad drugim woriuntern możliwości zabezpieczenia 

materiałowego eskadr śmigłowców działojęcych w składzie OGMA, 

zakładającym *, wzmocnienie pododdziałów tyłowych eskadr określony 

liczbę środków transportu naziemnego, wynika, że aby zapewnić 

działania eśrł ZT bez dowozu środków materiałowych, od poczętku 

działań eskadry z rejonów bazowych CGM, należałoby dodatkowo wy­

posażyć kzlt tej eskadry w 13 środków transportu nalewczego o po­

jemności 4,5 rn̂ . Natomiast kzlt eśsz M1-24D pśbA, prowadzęcę dzia­

łania bojowe od trzeciego dnia działań OGMA z rejonów bazowych 

OGM, należałoby dodatkowo ukomplotować w 26 środków nalewczych 

o pojemności 4,5 oraz 12 samochodów ciężarowych 5-tonowych.

W eskadrze śmigłowców szturmowych Mi-2 pśbA liczba środków tran­

sportu naziemnego, w warunkach działania tej eskadry od trzwcie- 

go dnia działań OGMA z rejonów bazowych tej grupy, Jest wystarcza-
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jijea do zabezpieczusnia działćiń bojowych do końca okrcjau dziijł.*ń 

OGM. W sunilb do zabezpittczeriia działań bojowych nalwżałoby uy- 

dzielić dodatkowo 39 sztuk środków transportu nalewcztóyo o pĉ join* 

ności 4,5 ^ oraz 12 środków trjnŁ>portowycíi 6-tonowych. Te ilob- 

ci środków transportowych stanot^ii^ w środkach nalewczych 121Vi> 

nu etatowego tych środków batalionu zaopatrzenia pśbA*^ ^ oro», 

środków transportowych 5~tonowych kzlt eśsz Mi-240 pśbA.

Oük wynika z przeprowadzonej analizy duże potrzoby środ­

ków transportovi/ych wslcazuj^ na nierealność koncepcji reorgani*-a- 

c j i kzlt eskadr ámiglowcóv^ w sonsie wyposażenia w dodatkowy sjn^-vt 

transportowy« Wi^że si^ to bowioui ze znacznyini kosztami, a poini-d- 

to spowoduje, że kzlt stałyby się pododdziałami jeszcze mnioj ma­

newrowymi niż dotychczas« Natomiast reorganizacja etatowych pod­

oddziałów tyłowych eskadr śmigłowców w sensie wykorzystania f u n k ­

cjonalnego okresie działania w składzie OGMA jest możl iW;:* l 

legać może na organizowaniu z etatowych kzlt eskadr órnlglov̂ cóv̂  

działających w składzie OGHA, pododdziałów zbiorczych zabezpiecze­

nia tyłowego eskadr śmigłowców tych grup. przawożgcych ś r o d la  mu - 

terlałowe na określony okres działań. Takim pododdziałom zbioiczym 

może być grupo zabezpieczenia maiteriałowo-technicznego śmigło - 

wcńw OGMA. Jednak i w tak pojętej organizacji zabezpieczenia mate - 

iiałowego eskadr śmigłowców OGMA, prowadzących działania z tejo« 

nów bezowycłi. należy organizować dowóz środków materiołowych.

Refeaumujęc zagadnienie stwierdzić należy, że siły i środki 

pododdziałów zabezpieczenia eskadr śmigłowców, działających w skła­

dzie OGMA, nie zdolne zabezpieczyć w 100% potrzel śmigłowców 

pod wzglt-^«^'“ materiałowym w cfcłym okresie działań OGMA.

33/ W batalionie zaopatrzenia pśbA na czas "W" przewiduje się
33 środki nalcwcze /etot batalionu zaopatrzenia czasu W
56 plwl/.
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W takiej sytuacji niijkorzystniejssiytu sposobeiu ztibózpi 

nla materiałowego eelc^dr śmlyłowcóyi działających w skłt4cl̂ .lo (o m a . 

będzie wariant uwzględniajęcy zabozpioczenla materlałov\/o ewi!:-v1r 

śmigłowców w dwóch etapach:

- w pierwszym etapie oskndry śmigłowców szturmcwycłi 

dzęce w skład GGf^A prowadzę dzicłanio bojowe spoza rubieży 

ności bojowej wojsk z wykorzystaniem pododdziałów zabozpicc*.v,ł, 1̂. 

tyłov/ego innych eskadr śmigłowców nie działających w skłudzio 

OGr-1;

- w drugim etapie działań bojov;ych eskadr śmigłowców OCi lA 

prowadzę ona działania z rejonów bazowych grup manewrowych z wy­

korzystaniem włosnycli pododdzii.łów zobezpieczenia tyłowego, p« zo- 

wożęcych środki materiałowe, z u v 7Z g l ę d n i e n i e m  dov*\/ozu tych środ­

ków z zewnętrz transportem pov;ietrznym.

2.2.3. Dowóz środków materiałowych do pododdziałów śmigłowców

działających w składzie operacyjnej grupy manewrowej 
armii

Bilsna potrzeb meteriułov^ych eskadr śmigłowców OGMA i moż­

liwości zyspokajania tych potrzeb przez yjłasne pododdziały tyło­

we, wykazuję, że dowóz środków mjteriałowych dla eskadr bidzie ku 

nieczny. Możliwości dowozu środków materiałowych do eskadr śmi­

głowców OGMA zależeć będę w głównej mierze od rodzaju transportu 

wykof'zystyw4 nago do dowozu oraz jego fijożliwosci pi zcwozovvyclu

W warunkach działania grup lua no w równych do dowozu śiOdkóv/ 

materiałowych mogę być brano pod uwagę dwa rodzaje transportu: 

samocliodowy i powietrzny.

Transport samochodowy, pomimo innych nlewętpliwych zalet 

ogólnych, w terenie przeciwnika będzie mógł być wykorzyotywany 

do dowozu środków materiałowych z zewnętrz z dużym ograniczeniom
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ca Mi-8 /do przewiezienia drodków niuteriełowych dli* eskadr ś*h1yltiv- 

ców działii j i?cych w składzie C GHA z lodowisk rozmieszczonych w r ̂ 

Jonie bazov‘;ym oraz liczbg rejsów śinigłov;ców potrzebny Jo przew^l^- 

zicnia tych środków muterlałowych przedstawi*«, tubela 11.

Z tabeli 11 wynika, ±n klucz śmigłowców Mi~8 w cclu prz*- 

wlezienia środków ma terjołowych bgdzie musiał wykonać od dwócii 

do ©lodemnaotu vr/lotów w okresie dziolań CGMA.

Na jkorzystyniej szyni warinutem przewozu paliwa lotriiczoyo 

śmigiov/corii Mi-B', bgdzie V'’</arinnt z wykorzystaniem zbiornika ł./-*

/3000 1/. tym przypadku klucz śinl yłowców Mi-8 duwoi^c paliwo 

iio eskadr śmigłówoó^^ OGMA bgdziu musiał wykonać od dvjóch do dwu­

nastu rejsów. Transportujgc zaś pczostałe środki materiałowe - 

pigć v/ylotów w okresie dziołaó CGHA.

Zaopatrywanie wojsk tronspoitćm powietrznym realizowane mo» 

że być Zfarówno w dzień. Jak i w nocy i odbywać się może metodo 

lodowaniu śmiyłov/ców /semolotói*// ze środkami ma te ria nowymi i &pi--g- 

tom, a niekiedy metodg zrzutu środków materiałowych na spadoclir u- 

nfich lub bez spadochronów. Na J skuteczniej szym sposobem Jost zoopo* 

trywanie wojsk poprzez Igdowunie śmigłowców i samolotów n¿i lotni­

skach /.1 ędovt/l ska cii/.
Zrzucanie środków materiałowych na spadochronach lub bez 

epadochronów stosuje się w okolicznościach, w których Igdowunie 

samolotów będź śmigłowców nio Jest możliwe.

Analizując możliwości zaopatrywania eskadr śmigłowców OGMA 

drogę powi^trznę n^ależy uwzględnić możliwość wykorzystania do te­

go celu samolotów pułku lotnictwo transportowego. Wykorzystanie 

b^uiłolotów będzie isożliwe pod wva runkiem wcześniejszego ucłiwyctnia 

i utrzymania przez pododdziały OGMA lotniska przeciwnika, które - 

znaj dujęc alg w rejonie bazowym OGMA - stanowić będzie lotnisko
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TAÜGLA 9

MGżlivvości przewozowe éiffiyîuv/cami oroz samolotami, t r^ntipor t ouyî i ł
■Zjs /

materiałów pętlnycłi i smarów v; u pu !< owa n lach

i'
Typ ómigłow­
ca , samolotu

— *11 ii
Zbioru.11:1 !l

ilości Wułja iitiZtul:! brut 1*0 Ü
g '*

IL- â  b  U  a  ł4

û/ śmigłowce
m* *M éê» mm im  mÊt ^  mm mm *m mm mm ^  mm mt mm <mm mm mm mm mm *
I l  à i

1220

Kanistry 20 1*Beczki 2001 ¡Beczki 100 1
t I—  ^ --------------------- j . -------------------- ----------------------------------------------------------------

waga | ilość* waga «ilość swaga 
brutto ! sztuki bruttti szt ¡brut-

ilość
sztuk

kg ¡to kg

!! Mi-4II II II IIłr-**-
11 Ili-Gli  ¿  ii =¡ U  Si s: Si Si

I GO I 12G0 I

h í 'q....... ^
> «.i< ;■* «h. au «L. «»4 «W « a (Ma '

• 120 I 2520i i
¡32 6  ¡ 6000 * 40

1640

7060

1225 

2640 3000 IIII-------------------, ----------------------------------------------------- j ----------------------------
6600 ! 3 Î 9000 ¡¡

b/ óai.iolotVaui3SË2Ss;̂.i’:£~;s£:s=a
¡I AM-12
II AN-2 6IIirIIli£=a = &:asJ3£:s;.:3xSf

;s a &: a GS
¡476

A M ’’

54 5 1 1 0 0 0 ¡ 

Î 2540112
— }

2 1 4901_____ Ji_____ I__

¡12000 " > É_« mm « *  »«> «lia « « il
¡ 3000 ¡1

J___ „ _ l . . ---------- Il»1«“  i i
_________ CS a “ a...  -»__ _ *

11500

2640 
4_____

650

zaopatrywania i ewakuacji grupy manewrowej.

Transport lotniczy jest niewątpliwie środkiem tr*msportowym 

pozwalającym na szybkie dostarczanie środków materiałowych i w wa­

runkach, kiedy użycie innych środków trarisportowych Jest bardzo 

trudne lub wri^cz niemożliwe, a w takich warunkach prowadzić bti- 

dg właśnie działania bojowe OGMA.

Dowódcy CGMA od dowódcy armii czy frontu mogg otrzym&ć 

limit wylotów lotnictwa tronsportov\/ego dziołajgeego iii- ich korzyść 

w okresie trwania operacji. Dlatego należy tak zaplanować i orga­

nizować wykorzystanie tisyo limitu, aby lotnictwo tronsporteinie uży­

te było w momontoch koniecznycli oraz aby zabezpieczono temu lot­

nictwu wł&ściwe warunki dowozu środków materiałowych do wojsk GGM, 

w tym i pododdziiiłuvv śmigłowców.

3‘1/ Zespół oficerów "Podstuwowo wskaźniki możliwości bojowych lot- 
nictv^a frontowego i lotnictwa wojsk lgdov;ych - Infcrmotor 
Wyd.ASG WP 1903 r.,s.79.
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TABELA 11• s  i&ii «r> nm u

Potrzeby transportu lutniczego i liczba rejsów do przewie 
ziónia środków materialcuych dla uskadr śmiylowcón dziz]:. 
jgcych v; składzia CGMA na przykładzie śmi glcwcu hi-U.

|;«:aS3a£i~-i.&3 î±3i sss:aiiss:c;;us3&i:s3:£|| ; CS ^

Sroduk « Pododdział 
tranup. i zaopatry- 
lotnicz,* v/any

jPeti Zuby  ̂PudzaJ 
I p r z o V j o z o o p a iv o - 

pa’’ w.jnl« 
ifTctn iczłj-i 
igo w kg ^

Li
re
śln
il i *• 0

iczba ̂ Potrzeby 
j sów iprzewo- 
z■" po*“

CE azoata^
S ł y c! ł ś r.
iłowych

cz
t o
et.

V'7 !(gs £S o ts s9s3=ss&sssesssaitusi;̂iui£:iii:r;i~ ssUs ±3 r; :s iI!
Mi-0 eśrł ZT 44 100

liJ !>ćcz!ci 
' ̂ <20 1^! TisciSii
519iłAfe Zm 1 u 
i nlk 
? 3000 1

: U Bi S3 S a '3S s:
17

Mi-8
ttśrł ZT
•f e ś 6 z 
Mi-2 
pś bA

»I -■ 4 »*<% X 9
23 796

8 200 1 i XDi C i 
; 100 1'

«»  « ii  im  I
Mi-8

eśrl ZT 
+ eśsz Mi-240 
pśbA

U i zuior«
i nl!<
! i 3000 1I a*.jj| • »  OKk «M ^  Biił »  mu 4Ui tUi «Mb «W UW ą
J 5 beczki

« 200 1§135 360 i r̂ r̂ trrTli i ijeeZki
• ! in o  1
t B zbi or«»
fi t nik
! ! 3000 1

0

51

Isssa&sssasssaŝ saaaiSssBcssssiiiiSSiBSiBsŝ BssBtSiiiwe Biî sciBSiBiSSif-. 3BS£3SSiB:ss:»|4aiiss:s:BiiB:BiS£

2,2,4. Uogólnienia i wnioski

Potrzeby materiałov/e enlcadr śmigłowców OGMA będg zaspokaja 
no z zapasów przewoi:onynh przez ich pododdziały tyłowe, z za-* 
pasów przydzielonych przez szczebel nadrzędny i dosta rczî nycli 
z głębi oraz w ograniczonym zakresie przez wykorzystanie ẑ iso- 
bów miejscovi/ych i zdobyczy wojennycli.
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Z  ro z p a try w a n y c h  m o ż liv jy ć h  ©pobobów ro zw ii^ iza n la  probleum  

z a o p o k © J a p o t r z e b  m a tó r iu ło w y c h  e o k a d r śm igłovJcót'i d z iw iła J  

cych  w s k ł a d z ie  OGHA, n a j k o rz y o  t n ie  j  s z y  o r a z  n.j j  rea I n i  e j u zy  uy-^ 

d a je  b iv  to n , w któ rym  e o k a d ry  śmigłOwvcóv</ p r o w a d z iły

Jo n io  bojuw e w pocZi^tkowym o k r e s ie  d z ia la ó  / p i z o z  1 -2  d n i/  oj 

za r u b ie ż y  s t y c z n o ś c i  b o jo w e j w o js k ,  z  l^ id o w isk  d o t y c h c i jo o  ; 

b a zo w a n iu , w z g lę d n ie  z  lo d o w is k  w y s u n ię t y c h , Eo kad i y oimlgi.- 

w tyiłi o k r e s is  d z ia ł a ń  będę Z i ib jz p ie c z a n e  pod i^zglgdem  m ator f a ­

łowym, p r z e z  w y d z ie lo n e  s i ł y  i  ś r o d k i  z  b a ta lio n iu  zaop^ii11 ^tjni..i 

lu b  k z l t  in n y c h  a s k o d r  ś m ig I owcśjW pśbA,

W n a s tę p n y c h  d n ia c h  d z i i i ł a ń  / p r z e z  o k r e s  3»4 d n i / , gdy O oiU  

o d e rw ie  s i g  na zn4aczn»<4 o d le g ło ś ć  ud s i l  g łó w n ych  a r m i i ,  t j

k o r z y s t n e  b y ło b y ,  a w s to s u n k u  tiu śm ig ło w có vi Ml«*2 pśbA k o n lu c . .-  

no, ¿by b*iizcwały one w r o jo n ie  biaZuwym,

W t e j  s y t u u c j i  e ta to w e  p o d o d d z ia ły  ty ło w e  e s k a d r  przom ieu.^-“ 

c z a ły b y  u ig  z  p o z o s t a ły m i w e js k s m i OGMA, ja k o  z b io r c z y  p o d c J d z U l  

z a b e z p ie c z e n ia  tyłov*/sgo śmig?:owców g ru p y  munewrowej,

Śm ig ło w ce  e ś s z  pśbA w k o le jn e j  / t r z e c i e j /  d o b ie  d z ia ła ń  J ę -  

d o w a ły ły  na lę d o w is k a c li  w r e jo n ie  buzowym OGMA i  od t a j  c h u j l l i  

zu b e z p i s c z e n ia  m a te r ia ło w e  pi*Zujii>uję ic h  p o d o d d z ia ły  ty łu w iii,N u  

końcowe 1“ 2 d n i d z ia ła ń  e s k a d r  k o n ia c z n y  b ę d z ie  dowóz środków  

ma 16 r i i i  ł  owych t ra n sp o r t ein pow ie t r znym .

Z a n a l i z y  p o tr z e b  ma t c r is ło w jy c h  w ta k  p r z y j  ętyiii s p o s o b ią  

z a b e z p ie c z e n ia  m a te r ia ło w e g o  e s k a d r  ś ia ig ło w có w  OGMA w y n ik a , ż s  

tra n sp o rte m  p o w ie trzn ym  t r z e b a  b ę d z ie  d o w ie źć  od 24 000 kg Jo  

181 000 kg lo t n ic z y c h  m n te rlu łc iw  pędnych i  smarów o r a z  48 000 

l<9 p o z o s t i i ły c h  śro dkó w  m a t& ria ło w y c h , Do te g o  p r z e z n a c z y ć  t i z c -  

ba od 26 do 60 śm lg ło w co -re jsó w n  śm ig ło w ca  H i- 8 ,
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Z«op« t rywania w środki matorlalovwe śmigłoui^ców OGMA puwini.o 

n.ieć cliaraktar laanaw^^rowy ̂ cięgły, skuteczny i cdptUiiad^ i ̂ cy pri- 

trzabcm. Najkorzyatniej byłoby, gdy środki materii^lowa ww pud- 

oddziałach śirtigło^^^/ców OGMA znalazły aię v^ówczas, gdy tą potrz-b* 

no, a nia na zapao, Zapobiag^łuby to nadiularnemu obcic^Zi^niu 

cddziołśw tylotfiyuh or^z akioJowsnlu środków mat^n iai^ot^ycii ¡r.. 

ziomi.
Na j Icorzystniaj aza■ róv*,/nloż byłoby dost«&rozania srucJLów ru- 

tariałuwych przaz śuiigłuwca'/ouimololy/ transportowo na 
bka i lotniska rozmiwsrczane" trz ugrupov*iLiniisi OGMA, Vi/ykurzy-
stania Jednak samolotów do dowozu wai’un5<uja wczośniajozs pi zc- 
chwycania i utrzymanie lotniska nieprzyjaciela,

Z powyższych ruZ'y7Lżoó do tycz^cycŁi możliwości zabczpi ecauiiiiii.1 a 
materiałowego eskadr śmiglcwcór^ wynikają następuj Jjce wniookii 

Ciągłe zabezpieczenie tyłowe eskadr śmigłowców CGMA 
na bgdzia osięgnęć wykorzystuj ęc jednolita zasady ich zobezpi^^- 
czenla meterialowego oraz zstsady ścisłego współdziałania mit d̂zy 
iyłemi OGMA wojsk lodowych 1 pododdzialsmi tyłowymi eskadr śmi- 
główców^

2j Potrzeby środków matariałowych do zabszpiaczenia działań 
bojowych eskadr śmigłowców rozmieszczonych w rejonach bazovrych 
OGMA, znacznie przewyższająi jadnorazcwa możliwości przswozouu 
pododdziałów zabezpieczenia tyłowego tych eskadr.

Dużes potrzeby materiałowo oraz prawdopodobnie znaczf»6 
straty i zniszczenia w rejonach bazowych OGMA wymagać b̂ dî  efek^ 
tywnego wykorzystania możliwiości tych sil i śł odków pododdziu“- 
łów tyłowych eskadr śmigłoi7Ców CGM, które pozostaną. Takie 
ekonomiczne podejście jet>t w pełni uzasadnione, jeżeli uwzglgd- 
ni sig. że nie będzie można liczyć na proporcjonalne do potrzeb 
zwiększenie sił i środków.
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4. najkorzystniejszym spocobem zabezpieczenia matei

go ámigloviców GGMA jest sposób, w którym ¿miglovvce essz w po 
cz^tkowym okresie działaó grtJpy msnewrowej /1"*2 dni/, prtí:.ad..ic 
będę działania bojowe spoz3 rubieży styczności bojowej vjojsk, 
a następnie z rejonów bozoi\/ycl'ł OGHÁ i zabezpieczane Lęclę p;rz...r:
9 * upy zabezpieczenia ma teriełowu-technioznayo, utworzone z i i łu­
towych kzlt eśrł ZT i eósz póbA posiadajęce środki ma ter la Ir Wv- 
na kolejna 2-3 dni działaó eskadr, a na pozostałe 1-2 dni dzi¿¿- 
łoń i ZvJpüs kóóccwy środki taatoriałoi.ie byłyby dc/wożona tr¿juí4- 
portem powietrznym.

5. Dc zaopatrywania eskadr émiglowcóvj ÜGMA trrinsportom po­
wietrznym, należy wykorzystyviać lodowiska eskadr, dla którytJi 
przeznaczone są środki mat łowe, względnie przechwycone p. zcii 
OGM lotniska przeciwnika, na których lędować będę siimoloty
t riiinsport owe,

6. W calu ujadnolicenia zasad zaopatrywania materiałowego 
śmigłowców działających w składzie CGM, należy ujednolicić za-- 
sady zaopatrywaniá. lotnictwa wojsk lędowych iv ogóle. Dotyczy
to ylównlti zasady obowięzujęcaj w wojsku ”kto stawia zadania, 
tan zabezpiecza ich wylcononia*'* W zwięzku z tym i dla ánniglî vr- 
ców lotnictwva wojsk lędowych armii byłby korzystny system zao^ 
patrywania materiałowego, w którym pododdziały i oddziały 
ylowców zaopatrywano będę w systemie za opa t rywa nia víojsk lędo-. 
wych i to zarówno w środki materiałowe typu ogólnowojskoweyo, 
jak 1 lotniczego. System ten Jest systemem prostym, nicskompli^- 
kowanym, jednoznacznyni oraz jodnostrumieniowym. Zaopati yv/'̂ Uíls 
lotnictwa wojsk lędowycli w tym systemie przebiega loby w rela­

cji: CGZ - FDMZ - BMZA - DPZ - kzlt 1 eśsz pśbA. System t^n 
eliminuje dv'*/utorowość zaopatrywaniŁj lotnictwa wojsk lędow^ych 
przez wyłączenia z dotychczasowego systemu zaopatrywania tego

lotnictwa BMZ WLF,
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ustalenie następujących średnich wielkości tych s t r a t ś m i ­
głowców - sprzętu naziemnego i transportu - 10

Z pewnością stî aty te są hipotetycznie do przyjęcia, jako 
podstawa do kalkulacji. Za tym, te straty te nie hędą mniejszo od 
zakładanych przemav/iają następujące wybrane v/arunki działań; 
prowadzenie przez śmigłowce lotóv/ nad terenem nieprzyjaciela 
hciz osłony lotnictwa myśliwskiego; możliv/oś6 oddziaływania iia 
śiriigłowce będące w powietrzu niemal wszystkich środ]'vóv; OPI. nie­
przyjaciela, praktycznie od momentu startu do lądov/ania; od- 
dział^wranie na lądowiska 1 znajdujące się na nich siły i ŚJ.*od- 

kl prawie wszystkich środków rakietov;ych i artylerii nieprzyja-

2.3.1. Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze eskadr śmiglov/oóv; 
operacyjnej gi*upy manewrov/ej armii

Zahozpieczonie techni.czne śmigłowców OGMA będzie reallzov;a- 
ne przez służbę i.nżynieiyjno-lotoiczą eskadr w rejonach bazowych.

36/ V/ ówiozeniu ’’Lato 82” straty śmlgłov7ców szacunkov/o vyn''>si- 
ły 12-VrX) na dobę. V/ ciągu całego okresu działań OGMA straty 
te dochodziły do 60-70?̂ ). St.r*aty sprzętu naziemnego wynosi­
ły odpowiednio 8-1 Pń'") i 40-Í30-?', V/ ćwiczeniu z wojskami ’’Gojuz- 
C'V« średnie st;raty sprzętu latającego 1 transportu ik'cł)nrizi*. 
ły nawet do 13;-> na dobę i były to głównie straty bezpowrotne. 
Podczas ćwiczeni.a szkieletowego Mr 300/Sz przeprowadza lego 
w AoG V/P w 196A r., straty w sprzęcie zabezpieczenia naziom- 
ncgo kzlt działających w slnładzie OGMA wynosiły od 9,3 do 
12,GL w ciągu doby.

37/ W niniejszej T‘ozpravM*.e nie rozpatruje się likv/idncji steat 
pn udorzoulu w rejon ba.zov/y OGMA bronią masowego razci,iia. 
Wielkośa: i'('jf.»pu bazov’r̂ )̂ } możliwość rozmieszczenia v/ nim 
sił i śro(]ko'w oraz wrażliwość śmigłowców na tego rodzaju 
udcMT.euia v/skazują, że straty w śmigłowcach znajfiujących się 
n.a lądov/ir,];acłi Ĥ̂ gą wynosić 30-80/j i więcej, a straty v/ 
s|orzęcie zabezpieczenia naziemne^^o 30-60/3 i v/ięcej. W takiej 
sytuacji nie zaistnieje możliwość dalszego prowadzenia dzia­
ła ći przez lotnictwo OGMA.
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Do zosadniczych zadań, które personel służby inżynieryjno-lot- 
niczaj bydzio realizowc-ł w raułacli zobozpiuczenia teohnlczneiji.i* 
należy zaliczyć:

obsługę bieżęcę ¿miglov’icćw, zgodnie z Jednolitym zcsin« 
uem cbblug lechnicznycl» czasu "W" ;

- kwalifikowania śmigłowców uszkodzonych w wyniku okapie..- 
tjicji i działań bojowych do poszczególnych rodzajów ruraoiitóu
1ub ka00cJ i ;

- wykonywunio remontów śmigłowców mieazczęcych się w »noz- 
liwoścjcch wykonawczych służby inżynieryjno-lotniczeJ eskadr;

- pozhówienió cuc!i używalność i. śmigłowców, zokwolif Hu'>Wtii«ycb 
do remontu /blt.żęcego, średniego, yłóvinego/, w których zakrtu 
prac przekroczą możliwości remontowe eokadr.

Dednolity zestaw obclug tocimicznych śmigłowców /320iS/ 
przewiduje nas t ępuj «jce rodzaje obsług: obsługi bieżęce, oki o- 
8owe oraz specjalne.

Obsługi bieżęce śmigłowców^ wylconywane sę w systemie obsługi 
f)ieżęcaj przez personel służby inżynieryjno-lotniczoj eskć.dt 
lotniczych.

Obsługi okresowe śmigłowców wykonuje się w eysteinie obsługi 
okresowaj w eskadrach technicznych pśb. Natomiast obsługi spe­
cjalne śmigłowcóww roalizowwane sę w obu systemach.

W okresie dziołuniu śmigłowców^ w s?:ładzie CGMA nie będę wjy- 
konywane obsługi okresowe ze względu na warunki d z i a ł a ń  grup i:ui- 
morwowych or^z ze względu na brak bił« środkow i cznsu co .ic.<
realizacj i.

Z obsług bieżęcych, które dzielę się na: obsługę postoje^ 

wę, ilarmowę, obsługę startowę, przedlotowę, podstowowę oraz
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38/liiiesięczng, vv rej ona cn bazowych wyUonyvieć będzie możne je­

dynie obsługę poatojowę, alormowę oroz stertowę.
Obsługa postojowa zapewnia gotowość technlcznę śmigłowca 

do lotu.
Obsługa «loriaown zapewnia gotO'wość śmigłowców bez względu 

na ograniczenia określone innymi rodzajami obsług. Między in­
nymi w obsłudze alarmowej przewiduje się skróconę próbę silni­
ka. Zakres obsługi alarmowej uzupelnioję rozkazy przełożonych. 
Obsługę alarmowo wykonuje clę między innymi po otrzymaniu rozz 
kazLi do na tycliniiost owego wykonanzo zodania bojowego.

Cboluai? otartovi.*a zopewnlć ma gotowość technlcznę i bojoy/ę 
%

śmigłoy/cp do kolejnego wylotu.
Ky/nll f ikowonio śmigłowców uszkodzonych do określonego r odza­

ju remontu lub strat bezpowrotnych dokonywać będzie grupo wory- 
fik.ocyjno-romontov/a wydzielona z sił i środków służby inżynie- 
ryjno-lotriiczej eskadr śmigłowców.

śmigłowce zależnie od stopnia uszkodzenia w wyniku eksplo­
atacji lub działań bojoy^ych kv/Dlifikujo się do określonego ro­
dzaju remontu. Ze vyzględu na charakter uszkodzenia i pracochłon­

no/noścl vr/r*óżnta się następujące rodzaje remontu śmigłov/ców:
38/ Jednolity zestar/ obsług technicznych śmigłowcóv/ Mi-Z4D. 3/gn. 

Lot 1972/70 Wyd. DWL Poznui. 1900 r, JzOTS czasu "V;" zozvrj- 
lo nu v7/konyvvnnlc ninktórych czynności obslugcyrycn w skró- 
cenym zalucsio or~az czosio. Fe zliagtdzonie warun!>o\/ cia^ 
znlcpasu przepr/adzsnia obsług technicznych śmigłcwcov̂ ^
1111Qnsy wiIio bę̂ Jzio wykorzys iyv7inc w odniesieniu do smi- 
główcóv/ działajęcych w sklndzie CGMA,  ̂ ^39/ Gen. bryg. inż. Z. Pietrucha ’’Zabozpieczenie tyłowe działań 
boj owych lwi,,.#op.cit,,s.24.
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TABELA 12

IF

r / h

•¡Nazwa ¡Oznaczoni^ ; PracochłonnośćII remontu i ' i vs robcczogodz.I ^f « *
■I _______ _______J ______________________________ ^

Ii ł f|[ główny i *fi i ł

Potrzohny 
cza3 tech­
nolog.
_/aSid?/__

Uwagi

5 pov/yźej 1000 [ powyżej 72 J remont sta-‘|
II-»ii ..

cJ[ona rny

! 600-1000 
4,--- --------
*1 200-600

śiodni l Rś

ri bicżijcy j Rb  ̂ ^
¡rrlrobny ^ Rd ^ do 200 ' ' ‘ 'II * i ___ ____________________________ ______________ ________________________________________

romont
połowy

Przewidyv/finy rozkład ctrot dobowych /l3%/ śmigłowców rlzlu- 
łojęcych w składzie OGMA, zakwalifikowariych do określonego ru- 
ilznju remontu, przedotav/ia tabela 13 i wykres, rysunek 5.

TABELA 13

* Udział pco- [ Procent ot rot jj Nazwę? Gtiat j contewy strat • z ogółu strat uB I I t I ttJ /l£L!:a __II
• 2,0 ' 1D.3C |iStraty bczpov/rotne

Uozk od zen ia kwo 1 i f iku J c e 
do remontu głównego «
U^zkcdzonla kvn lifikuj?co du j 
I Giiiontu órodniogo »

ll,ni9 II

Uszkodzenia kwalifikujące do J 
remontu bieżącego i

n

II
_____ >•ti II II

f ti-4-*""" IIUszkodzenia kv/:Blif ikuj qco do i 6,5 j 50 »
remontu drobnego » j  |j

Hanc dc>tyczî ce wiellcoścl strat doboviiych i odz/sku śmigłow­
ców n o  1 gcych w slcładzie CGi1A przedatawia tabela 15 i 
rysunek 6.

Uo rr^ćiUzacJi zndań zabozploczoiilo technicznego eskodr śmi- 
cjiov̂ ców OGMA służbo inżynieryjno-d utnlcza dysponuje następuj g-



- 05 -

cymi możliwościami:^^/

TABELA l'l

[ Stiin ooobowy olużby inżyni«- j Moc dysponowana || 
I ryjno-lotrilczoj i dobowa r/h u

Pododdział
— -;s»s= S 5 S R :« is s ir:|s s ;5 s r5 S s :r:T ;e r;= 5 r5 s :r:s s r:= 5

ł ZT^l/

PŚ5Z pśbA
-5=5»?ss=5!as!r: =  c :s :i*! ____________„ - g j - B j - .

39

72

390
720

li

Fjil<tyczny czns dyspozycyjny do wykonanii» rrmcntu zmnioj- 
«'zy się jednak z 10 do 6-8 godzin /czijtG przebywania w rejonie 
bozowyni/, przez co ulegnę zmniejszeniu faktyczne możliwości re­
montowe slû -by inżynioryjno-loiniczej , będę one odpowiednio wy­
nosiły: dla eśrł ZT - 234 - 312 r/h. a dla eśsz pśbA - 432 - 
576 r/h.

7 pracochłonności poszczególnych remontów śmigłowców oraz 
niezbędnego czasu technologicznego no ich v/ykonanie wynika, ¿o 
w rejonie beżowym możno wylton^ć jedynie remonty drobne.

Remont drobny śmigłowców w rejonach bazowych OGMA realizo­
wany będzie metodę wymiany egregntów i podzespołów. Pozostałe 
śmigłowce żokwalifikowane do remontu bieżęcego, średniego 1 
głównego zaliczyć należy do strat bezpowrotnych. W przypadku 
13% ot rat dobowych śmigłowców CGNA - 12,75% będę to otruty bez­
powrotne.

Śmigłowce uszkodzono, zakwalifikov/ane zo względu na zakres 
prac do Btrat bozpewrotnych, będę poz0 9tg‘V'̂ lsne na polu walki.f ftm <«» o a  «f» nm •
'10/ Etat plwl nr 20/170 i 20/G26.
11/ Liczbę osób personelu służby Inżynic ryj no,lotniczej es­

kadr śił ZT powiększono o klucz uzbrojenia, zakładsjęc, 
ze śmigłowce tych eskodr będę uzbrojone.
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0 sprawna urZł^dzcnia i podzoopoły demontowane i wykorzyatywnno 

Jako części zcimienno w śmigłowcach wymagajgcycli aktualnie re­

montu drobnego.

Dgżgc do poprawy struktury ot rat i zwiększenia odzysku 
śmigłowców w cięgu doby, nolużołoby służbie inżynieryjno-lot« 
niczej eskadr śmigłowców działajgcych w składzie OGMA udzielić 
pomocy w zakresie wykonyv/ania remontu nawet drobnego.

Znocznę pomoc okazałyby pododdziałom śmigłowców, prov/odzę- 
cyin dzlełonia bojowo w sksładzle OGIIA, grupy remontowe wyposa­
żone w zestawy remontowo przewożone drogę pov/ietrznę. Mogę to 
być grupy remontowo zorganizowane na bazie eskadr technicznych
1 polowycli warsztatów lotniczych /PWL/, Ponadto służba inżynie 
ryjno-lotnicza oskódr śmigłowców OGMA powinna być wyposażona
w zestawy remontowe, agrognty, których wykorzystyy/anio umożli­
wi wykonywanie w krótkim czasie remontów drobnych,

TADELA^IG

Wielkości strat dobowych i odzysku śmigłowców działajęcych 
w składzilc OGMA

i = r!aa:st|ta3s:;«a«;ist5n:sir|Är:5: — S5!=r5!::r(! — c: a =s = sz n: s: s;
j- . I Stan śmi * Dobowy J Stan po 

* g T.owe6vi 9 ó recin i » s t ra ta c h 
/szt/ \ % Girat [

J /i W  J

25% dozysk śmigłowców 
strat dobô

Stan po
odzysku

v/ychIV« ^  ' 'S'
a/ oórS; ZT

Ü , Ü 9
'— '■'i' ( 0,2G

7,22 1 0,03 !
6,52 ! 0.04 !

II .'1

»I r;
5,89
5,32

i 0,76 iI »—

5.60
6,13
Ó,G3

------ n
7 0 0  li/  . ¿.«r- „
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2 3 2, Z'^bezpincz'^nl‘'̂ techniczne cprzętu nnzicinnego y/cho™ 
clz^cego vr BkłacJ poduHdzinłów tyłowych lotnlcty^n 
vrfOjok lodowych operacyjnej grupy manewrowej armii

w porlorldzxołr>ch tyłmr/cii eskadr śmigłowców lwi do reclizo- 
cji zadgó zabezpieczeni« teclmiczncgo sprzętu noziemnego prze­
znaczona jest grupa oboługowo-remontowa, w okładzin trzech żol-

. 42/iilerzy, wypoooi:ona w jeden semochód warsztat Bj/oom.
Możliwości remontowo tej grup/ wynoszę 24 r/h w cięgj / 
Do zasadniczych zadań. które personel tocliniczny pododd-ia 

Ićw tyłowych enkadr śmigłowców CGMA będzie realizował w rejo- 
n.ach bazowych grup manewrowych, zaliczyć należy:

42/ Etat plutonu zaopatrzenia eśrł ZT - o6 pxwx.
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- kwalifikowanie naziemnego eprz^tu technicznego do okr«yD- 

lonego rodzaju remontu;

« remont naziemnego eprzt^rtu tachnicznego, głóiniiie pojuzdóu 

mechanicznych;

« organizacja ewakuacji sprzgtii technicznego pr zeznaczonj- 

yo do ramontu;

- organizacja i realizacjo czynnoóci zabezpieczania tech­

nicznego przemieazczoj^cych oię rzutóiv zabezpieczania nozlcrn^ 

nago eskadr.

Kv/alif iknej i sprzętu do oicr&ślonego rodzaju remontu doki “

nvw0ć bgdzle grupa weryflkacyJno-reiHOntowa, Za względu na rodzaj
' / 43/

remontu straty wv sprzęcie samochodowym nioźna zokwelifikoweć do:

remontu bieżęcego /Rb/ 45%;

- remontu średniego /Rś/ ** 20%;

- remontu kapitalnego /Rk/ lb%;

- strat bezpowrotnych /Sb/ - 20%.
Zgodnie z przyjętymi zasadami postępowania w pierwszej ko­

lejności remontowany będzie sprzęt techniczny wyinagajęcy remon- 

tu hleż^cago oraz sprzęt występujący w pojedynczych egzempla­

rzach, ciftcydujęcy o możliwości odtwarzania gotowości bojowej

śmiglowcśw.

Remont bieźęcy dzieli się według czasu potrzebnego do J«Ł.go 

44/
vjykonania na :

- remont bleżęcy o małym zakresie /Rbmz/ - 2-3 godz.-30% R b ;

_ remont bieżęcy 6 średnim zakresie /Rbśz/,- 3-5 godz,

- 40% Rb;

. remont bieżęcy o dużym zakresie /Rbdz/ - 5-15 godzr30% Rb.
śtó ^  M  M i « a  MM M i M i «M M ł 4 »  M  ^

43/ Płk inż. 3ńzef Szevjczyk - Zeszyty naukowe ASG UP - Zee-Ly 
nr 1/29/82. Dodatek s.60.

44/ płk mgr 3ózef Szewczyk - op.cit.,s.69.
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- remontu średniego - 2/1,60/ pojazdy;

• remontu kapitalnego - 1/1,35/ pojazd;

- etrat bezpowrotnych - 2/1,80/ pojazdy,

Z grupy pojazdów zaky^alifikowanych do remontu bieżącego 
należy zaliczyć do:

- remontu bieżęcego małego zakreeu - 1/1,2/ pojazd;

- remontu bież^icogo średniego zakresu « Ż /1,6/ pojazdy;

- remontu bieźiî cego dużego zakresu - 1 /1,2/ pojazd.

Pracochłonność remontu drobnego czterech pojazdów jest 
[równa 23 godzinom, a na wykonanie togo rodzaju remontu średnio

potrzeba 36 r/h. Możliwości remontowe dwóch grup obsługowo-re 

montowych'

49 roboczogodzin,

wraz z kierowcami uszkodzonych pojazdów wynosz^i

|| Z bilansu potrzeb i możliwości remontowych w zakresie re-
I
I; montu bieżącego pojazdów mechanicznych wynika, że występuje nad 

miar tych możliwości wyrażający się liczbę 13 r/h. Ten zapas 

możliwości remontowych jest jednak pozorny. W możliwościach 

tych nie uwzględniono bowiem strat w siłach i

[5 46/ W GZMT występuję dwie grupy obsługowo-remontowe wyposażone 
w dwa samochody warsztfaty B̂ /sarn.



9^
¿środkach. Jakie punusić będg grupy remontowe w toku dziolnń bo­
jowych, Ponadto zajdzie przecież potrzeb© wydzielenia czg'Scl 
eił remontowych, do rzutów przemieszczajgcych się do nowego re­
jonu bazowego. To wszystko r̂ ŝkazuje, że siły remontowe sprzętu 
nozlemnego nie będę mogły wylconać w całości remontu bleżęcogo 
pojazdów mechanicznych. Dotyczy to głównie remontu bieżęcego 
dużego zakresu. W funduszu remont owym nie uwzględniono również 
potrzeb remontowych przyczep, o takie potrzeby będę przecież 
istniały.

Dobowe straty naziemnego sprzętu technicznego pododdzia- 
lóvrf tyłowych eskadr śmigłowców OGMA uwzględniajęce odzysk
tego sprzętu z remontu przedstawia tabela 16 or«az wykres, rysu­
nek 9.

TABtLA^lg

Dzień ¡Stiiin pojoz-?Dobowe ^Gton po jDcbowy 
• •  ̂ ' » •' -- «—  fetratach ¡odzyskdziałań * dów mecha- ¡10.
OGMA Jnicznych ¡stroty \

|r!s#srKsssss:5se!25ft;s:?55==sars;s:=:iss:«:*'Si=5

Jsprzętu
05,00 ; 8.S0 I 75.00 'i
00,32 \ 0.02 72,30 ,

.«..«»-.I«.-«'«- — — i — — — — ■̂1'—
f 7,59 5 b0,31 IB P »

5% l Stan po * odzysku
tI _____
\ 00,32

t 7,17 ; 64,55 J8 I ’ 3,22
I »n» 4T> '

»W irm  «łł*r. «Wił ««P Wf» WW «Wł '▼»T ^  ^  *

5 ; 67,77 ;
— “If'

6,77 * 61,00 ' 3,04

Fonioważ remontu eroclnlrgo t kcpitrlnogo nlo bęcizlo można 
wylconoć̂ '̂ / sprzęt tccimiozny podłogojQcy tomu romontowl po poz- 
bijwloniu cech użYwolnoóol. hędzto oczokiwoł no podejście zasod-
niczycli sił remontcwych armii.

w takiej sytuocjl otroty 'v sprzęcie technicznym pododdzia­
łów tyłowych eskadr ¿anigłovjców CGI1A zakv<olifIkowano do rcmon
47/ v; wyjętkowych wypadkach należy metodę wy-montów średnich przez grupę obslugc^/o-romonttwQ m-i ^

minny ngregn tóv%ę pod zespół óv/, osprzętu itp.
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Liczba środków 
technicznych

Rys, 9. Wykres dobowych strat i odzysku samochodów 
działających w składzie OGMA.
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tu średniego i kapitalnego uzni^ć należy za bezpcw rotne.

2.3.3, Ucgólnicnio i wnioolci

Zabezpieczenie techniczno sprzętu bojowego oraz nazienrio-* 

yo eskadr śmigłowców, działaJęcycli w składzie OGMA, będzie mio- 

Jo bardzo dużo znaczenie dlatego, że techniko naziomna, głównie 

pojazdy mechaniczna, sę wykorzystywano nic tylko do obsługi 

sprzętu bojowego, lecz również stanowię ruchomę bazę mogazyno- 

wg środków materiałowych. Zabezpieczenie to « na równi z inny- 

(di rodzajami zabozpleczen  ̂ decyduje o v/ykonaniu zadań przez 

eskadry śmigłowców/ 1 ich podeddzitiły tyłowe. Znaczenie zabcz-’ 

pieczenia technicznego śmigłowcóv7 i sprzętu naziemnego wynika 

również zo specyficznych warunków działań eskadr śmlgłcwcó’w 

w składzie OGMA oraz ogroniczonych możliwości obsługowo-remon- 

towych.

Duże potrzeby remontowe wynlkojg z prognozowanych stri’t 

w sprzęcie bojowym 1 technice nezlomnej. Przewidywany proconto- 

w/ rozkład strat ougorujo, że w około 50% przypadków będę to 

straty, których zakres uszkodzeń kv7alifikujo smlg?ov/ce do romen 

tu drobnego, a sprzętu n'^ziemnego do remontu biożęoegu.

Nnleźy mleć na uwadze również to, że sprzęt techniczny *.a- 

I wolifikowany do innego rodzaju remontu niż drobny 1 bicżęc/, 

stanowić będzie dla eskadr órnlgłov/ców 1 pododdziałów tyło\/ych 

straty bczpoi^yrotno, Dgżęc do poprawy struktury strat i zwięk- 

odzysku śmigłowców i sprzętu naziemnego eskadr omigłov/ 

ców OGhA należy ich ototovfo pcrioddzinły romontewe wzmocnić /r 

dominie/ dodatkowymi śioditomi remontowymi.

Rcosumujęc należy stwierdzić, że:
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1. Warunki i włnściwości działań bojowych eskadr śmigłow­

ców w składzie CGMA powoduję, ¿o straty w śmlgłowcnch oraz 

sprzęcie zobazpicczonlo bydg znaczne; rizioUĆ się będę no za- 

i^kwsllflkowsne do remontu drobnogo■śmlgłcwców i remontu bleżg- 

cego sprzętu zeberpieczonio riczlemnego oraz straty bezpowrotne.

I 2. Etftowe służby techniczne eokodr i n.łowców i podn-^d-ta-

łów znbezpieczonis tyłowego nie posiodoję możliwości . chsłu 

gowo-remontowych, nawet w odnioolcniu°°rcmontu drobnego 1 bleżę- 

cego. Wynika to z tego, żo eskadry śmigłowców zwięzków taktycz­

nych OGMA obecnie nic dysponuję żadnym wyposażeniem remontewym 

i n p e c l n t y c z n y m „  W zwigzku z tym nnlnży no cz?3'!i ”W" eok-»(Jry 

f̂ miy.̂ ovvców ZT wypooatyć klucz remontu śmigłowców, a do eścz 

pśhA przeznaczonych do dziolaii w sk.lodzis CGHA wydzielać klu­

cze remontowo z oolcadry tochnlcziioj pśbA, przez co w znacznym 

stopniu zwiększy się zcikroo możliwości wykonywania remontu 

drobnego. Ponadto w zwięzku z wyposażeniem cśrł vv śmigłowca 

uzbrojono, w otycie tych eskadr należy uwzględnić klucz oko- 

ploDtacJi uzbrojenia.

3. A l ; t u c ln a  s t r u k t u r a  o r y a n i z a c y j n a  l w i  n ie  przewidujf^ 

etatowych śmigłowców do u d z i c l o f i i a  s z y b k i e j  pomocy t e c h n i c z -  

unj eakodrorn śmigiov»fcóvv OGHA. W arunki  d z in la i ' i  eokadr śm ig łow ­

ców Zi w s k ł a d z i e  CGi1A p o t w i o r d z a j ę  k o n ie c z n o ś ć  etatowego w/pc- 

9n io i i iy  pśhA w togo typu ś m ig ło w c e ,

4, Zn s p r z ę t u  obslugowo*-remontowego po d o dd z ia łó w  ty łow ych  

cokndr śmig.lowców d z i a ł a j  ę cy ch  w s k ł a d z i e  CGMA, n a l e ż y  z o r g o -  

nizewnć z e s p ó ł  ohs lugo w o -rcm o nto w y s p r z ę t u  naziemnego. Z e s p ó ł  

ton pow in ien  być w y k o rz y s ty iv o n y  s c c n t r o l i z o r / n n i e ,  co 2v^iększy 

J^yo m o ż l iw o ś c i  obsługow o-rem ontowo.
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5. Stan osobowy służb technicznych eskadr ¿migłowców iUilt;- 

ży przygotować do wzajemnej współpracy z pododdziałami zatocz- 

pieczenia technicznego woisk lę?dcwych CGMA.

6. VJ wypadku niemożliwości Viiykonania remontów bie±í¿cych 

sprzętu naziemnego przez zosfiół obsługowo-remontowy, do zalcz- 

pieczerii^i ewakuacji i remontu nazlaiunegc sprzętu toclinicznogo 

pododdziałów tyłowych śmigłowców GGMA nslaiy v»/ykorzystyvwjić po­

zostający w dyspozycji zastępcy dowódcy - szefa służb technicz-
4H/

nych OGMA, odwód interv»/ancyjny.

7. W celu zwiększenia możliwości remontowych zespołu ob- 

sługowo-remontowego pododdziałów tyłowycłi staigłowców OGHA* a 

przez to i samodzielności zabezpieczenia tfecfinicznogo^ należy

w maksymalnym stopniu wykorzystywać zasoby ftiiajscowa i zdobycze 

wojenne oraz ±nfrastrukturę tuchniczng.

8« Organizując system zabezpieczenia technicznego działań 

bojowych lwi vy skladziu GGMA^ należy uwzględniać uprzednie tlo“ 

kładne sprawdzenie spr¿uvnoáci technicznej^ zapasu iesuisów sil­

ników śmigłowców^ przebiegu icilometrśtw /przepracowanych Hu>togcn« 

dżin/ transportu Itp, Podczas plíjnowaréio i organizacji zíábcẑ " 

pieczenia technicznego należy przewidywać ogr^iniczon© możliwoś­

ci zaopatrywania w>ojsk w techniczne środki mal6i iałowe ze 

ń t l zewnę trznych. I^ozpoznanie tec!miczne ukierunkować należy 

na dokładne rozpoznanie możliv'/ości wykorzystania zasobów miej­

scowych i zdobyczy v/ojennych w zakresie wyl^iorzystania icfi do 

odtwarzania spravjnosci techniczne j. Śmigłowce i naziemny sprzęt
*t» «1» iM i • • •  mm »Ol « »  -iŁł ■**» ^  • • •  '  —  —  ■'— —  ^  -40/ Zasada tworzenia odwodu interwencyjnego służb technicznych 

OGMA, z przeznaczeniem w miarę posiadanych sił i srodkuw 
do zabezpieczenia tocliniczncgc oddziałów pcszczegćlnycłi 
rodzajów wojsk, nia posiada j ęcych wystarczających wlasfu/ch 
sił remontowych. - Biuletyn Informacyjny Mr 3/141/. lVyc., 
MON - Sztab Gon. W-wa 1902r., s.190.
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techniczny, zakwalifikowane do strat bezpowrotnych, oraz sprz«^t 

techniczny, który z różnych przyczyn musi być pozostawiony na 

lodowiskach w rejonach bazowych, jeżeli nie ma możliwości jego 

ewakuacji, powinien być pozbawiony cech używalności. Sprawne 

agregaty, urządzenia, mechanizmy, zespoły i osprzęt z uszkodzo­

nych śmigłowców oraz naziemnego sprzętu technicznego należy od­

zyskiwać i traktować jako środki remontowe do usi3rąunionogo sprzętu 

technicznego wymagającego remontu drobnego czy bieżęcego.

Należy przewidywać, że najodpowiedniejszym miejscem do od­

twarzania sprawności technicznej sprzętu bojowego wojsk lodo­

wych i lotnictwa OGMA sę lotniska i lędowiska w rejonach bazo­

wych, przy których rozmieszczane będę magazyny techniczne. Ułat­

wi to przeprowadzanie remontu oraz uzupełnienie zapasów tech-
49/

nicznych i środków materiałowych wojsk lędowych OGMA. Ponad­

to należy liczyć się z możliwościę udzielenia pomocy ze strony 

sił i środków remontowych wojsk lędowych OGM w zakresie remon­

tów naziemnego sprzętu technicznego śmigłowców OGMA.

2.4, Zabezpieczenie lędowiskowo-techniczne eskadr śmigłowców 

operacyjnej grupy manewrowej armii

2,4,1, Podstawowe zadania pododdziałów tyłowych śmigłowców 

operacyjnej grupy manewrowej armii w zakresie reali­

zacji zadań zabezpieczenia lędowiskowo-techniczneyo

Dednym z zasadniczych zadań pododdziałów tyłowych eskadr 

śmigłowców prowadzi^cych działania bojowe w składzie OGMA jest 

pełne 1 terminowe wykonanie przedsięwzięć zabezpieczenia lędo- 

wiskowo-1 echnicznego^^^^^^
49/ Biuletyn Informacyjny Nr 3/141/. Wyd.MON - Sztab Gen.W-wa 

1982r., S.182.
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2 4,2. Potrzeby i możliwości pododdziałów tyłowych śmigłow­

ców operacyjnej grupy manewrowej armii w zakresie 

. realizacji przedsięwzięć zabezpieczenia lędowiskowo- '

technicznego ^

Do realizacji tych zadań na lędowisku poszczególne służ- 

by i pododdziały wydzielaję odpowiednie siły i środki, w za­

leżności od potrzeb uwarunkowanych liczbę śmigłowców bioręcych 

udział w lotach bojowych. Liczbo wydzielonego sprzętu zależno 

będzie również od technologii odtwarzania gotowości bojowej śmi­

głowców uwarunkowanej wymogami pola walki, od możliwości jedno­

czesnego zaangażowania sił oraz sprzętu do odtwarzania gotowoś- 

ci bojowej oraz możliwości technicznej sprzętu, jak również 

od potrzeby cięgłego zabezpieczenia manewru lędowiskowogo, czy­

li od możliwości podziału sprzętu zabezpieczenia naziemnego na

dwa rzuty.
Podczas realizacji czynności zabezpieczenia lędowiskowo- 

technicznego największe wymagania stawiono będę w zakresie mi­

nimalizacji czasu odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców OG 

Na skracanie czasu odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców bę 

dę miały wpływ możliwości sił i środków zaangażowanych w tym

procesie,
Do podstawowego sprzętu zabezpieczenia lędowiskow

nicznego, wykorzystywanego do bezpośredniej obsługi

ży zaliczyć: dystrybutory paliwa, dystrybutory oleju, cięgn

samochodowe, rozruszniki elektryczno, kompresory powietrzne
mochody transportowe do przewozu personelu latajęcego i

dowozu środków, materia-
nicznego oraz samochody transportowe 
łowych.
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Uwzględniając stan sił i órodkóv; zabezpieczenia naziemne­

go w GZMT oraz zasadę dwurzutowego działania tych sił i środ- 

ków, do zabezpieczenia Igdowiskoy/o-tochnicznogo śmigłowców OGMA 

wydzielić można następująco ilości sprzętu technicznego;

TABELA 17

r= s a s s = = s '
S t a n  w ;

Rodzaj sprzętu tech­
nicznego

dystrybutor paliwa 

dystrybutor oleju

GZ;̂ łT ; eśrł ZT/gzu/
eśsz pśbA
/gzlt/

szt

dystrybutor powietrza ¡szt
------------------------------- --------------------------------------------5------------

rozrusznik elektryczny! szt

samochód sanitarny 

ciggnik samochodowy 

samochód ciężarowy

^ <• U
zt 3

15

W procesie odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców zna- 

cznę rolę odgryv/aję możliwości sprzętu technicznego wydziolo-“ 

nogo do tego celu* Ważniejozo z tych możliwości to między in­

nymi czas napełniania zbiornika śmigłowca paliwem. Czas ten 

zależny jest od pojemności zbiornika /typu śmigłowca/# ilości 

zużytego paliwa przez śmigłowiec podczas lotu bojowego, w/dnj- 

ności pompy dystrybutora paliwa, jak również od czasu trwania 

czynności przygotov/awczych do napełniania zbiornika paliwem 

/dojazd dystrybutora, rozwijanie węży dawczych/ oraz czynnoś­

ci po zakończeniu napełniania zbiornika śmigłowca /zwijanie wę­

ży, odjazd dystrybutora/.

Doświadczenia jednostek potwierdzone praktycznymi badania­

mi pozwalaję na ustalenie możliwości sprzętu zaoezpieczenia lę-
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dowiskowo-techniczr.ego w zakreoie odtwarzania gotowości bojo-

śmigłowca. Średnico wsrtości odtwarzania gotowości technicznej 
śmigłowca przoostawia tabolo 13.

 ̂ TABELA 13

:za& trv/onia || czynności w mi-|[ 
nutach n

Mi~24D|;
Lp.! Przedsięwzięcia

Nopołnianio zbiorników śmigłowca pa liwoin oraz instalacji hydraulicznej 
olej em

13

Rozruch silnika

Niezależnie od ilości posiadanego sprzętu obsługi, do 
odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców do powtórnego wylo­
tu można do jednej czynności wykorzystać tylko jedon środek 
techniczny, np. do napołniania zbiorników śmigłowców paliv/iim 
- jeden dystrybutor paliv/a, do rozruchu silnika - jeden roz­
rusznik wlcktryczny itp., czyli istnieje niezbędny minjmałny 
czes odtwarzania gotowości bojowej jednego śmigłowca niezależ­
nie od posiadanego sprzętu zobezpioczenia Igdowiskowo-technicz- 
nogo. Dla pojedynczych śmigłowców typu Mi-2 i î .i-24D czas ton 
będzie wynosił:

TADELA^ig
— —— —-. — a  —B —— — — — ® _ —'I

Przedsięwzięć C z o s trwania czynnod-JJ
ci w _________II
"’m I-Ś”  r '̂ 4z?;ł2-ll----3“"“j

« « t s s 5 q j t s s : s s r t ! 5 : s c ; 6 s s s s s s s s s s s i i :  — ■

1. ! Przegięci startowy, ustawianieśmigłowców na PPS; rozładowanie niewykorzystanych środków rażenia 
V/ czasie lotu ______________

2, ! Nopołnianio zbiorników aniglowców 
I paliwem oraz instalacji hydrau-
,U£2C‘£i-2i2i2i!i................ *
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----

3̂  * Podv/icszcni6 i ładowonit; środków
'ii,* * __-5

rr =  i : = : ~ s = t = ~ r ł i

= = =‘i = = = a=j|
30 H

I rozanJ.0------
4.j Rozruch Gilniko

Ogó>em czas odtwarzania gotowości 
bojowej śmigłowce

,B« = s»ssssaa = 3 = »t5a = = = aa = = s = 53 «a a = » = = B* =

50

Czas odtwarzania gotowości ¡>ojowoj“śmigłowców będg wa­

runkowały równioi rooiiiwości ich uzórajania - możliwości cza­

sowe specjalistóy/ uzbrojenia służby inżynioryjno-lotniczoj.

Czas uzbrajania jednego śmigłowca określał bgdzic czas zała­

dowania środkót; rażenia no kolejno śmijlowco cakadry i ^Ołozoć 

będzie od wariantu uzbrojenia śmigłowców. '11 przypadku śmigłow­

ców eśrł ZT i ośsz pśbA OCMA wpływ możliwości czr.sowycn u z b m -  

janla może być znaczny, bowiem przy krótkotrwałych loiacn ,-u~ 

życio paliwa będzie niżoze i przoz to czas uzupełniania zbiór-

ilików po li WG ulognio okrócemu,

Dioręc pod uwagę liczbę śmigłowców i ich typ. czas nie­

zbędny do wykonania poszczególnych czynności procesu odtwa­

rzania gotowości bojowej oraz ilóść sprzętu zubczpicczenia na­

ziemnego wydzielonego do bezpośredniej obsługi lotów, czas od­

tw a rz a n ia  gotowości bojowej ośrł ZT i cśsz pśbA działajęcych 

w składzie CGMA będzie odpowiadał czasom wykazanym na w/kro

86ch, rysunki 10# 11 i 12.

z wykresów wynika, żo czasy odtwarzania gotowości bojo-
53/

wej śmigłowcóy^ OGMA będij nostępuj^ce.

53/ Czas wykonywania określonych czynności,
w wykresach, obrazuje średnio wartości P°,^
praktycznego sprawdzania w 55 ?lwl podczas cwiu.enio 
”Sojuz G4” w dniach 2 5 .0 2 -2 .03.84r.
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TABELA 20

! Czas odtwarzania qotowosci boiowo.i /rnin/j> 
Pododdział s śir.iglov;iQC J para ¡ klucz j eskadro ¡¡ ^
^lllTpébÁ ;̂i-2 ; 31 ¡ 3 1  Í ^^31 J ___

__ ___ 'Av BB  4HV B(B *9^ 9^« » ł l« i  * » •■ »  mm mm 9m ^  « »  ww w  ł f '  i w  w  ^ ^

"¡¡¡z pśbA MÍ-24D l 00 ; 30 I 30 . 63 ,,
- S ' - -- ---- 6'** » T/ł ."?yi i ”*'ii ĵ O ji

e śrł ZT Mi-2 ; _„?L = _-..L----_-.L,__=-=t!====L====L-=.“
« , 5 j 5 5 a S í S S S E ~ = í  =  S “ = ! ~  —  —  —

VV przedetawionyrn v»/ taaoli czasie odtv;a rzanla yotowooci 
bojowej śmigłowców Mi-2 i MÍ-24D r.ie i-wzglęOniono czoou r.opeł- 
nionio inotolacji hyOraulłczr.oJ świgłewców olejom. Czao ton wy­
nosi około 3 minut. Zużycie oleju nio Jest Jodnokowe we wszyst­
kich śmigłowcach. Stgd też konieczność uzupełniania oloju w in­
stalacji hydraulicznej określa każdorazowo mechanik śmiglowcR./ 
Ponadto zoivarty w wykresach /rys. 10,ix,i 1̂ -/ 1 toboj.i 20 c . 
odtwarzania gotowości bojowej śuijłowców uwzględnia rozruch 
silnika z wykorzystaniem rozruszników olei<t ryoznyc.. A. A.

Przy wykorzystaniu c!o rozruenu silni.<óv< ..mijlovícó» 
autonomicznego układu rozruchowego,czas odtwarzania gotowości 
bojowej śmigłowca, pory, klucza i eskadr / byciz*o ^rots^/ 
ło 2 minut. Gkrócor.ic togo czasu nio byo«.ic iiiiuło doc/ uji j 

wpływu na wykonanie zadania bojowogo przez śmigłowce CGHA. Mo­
że Jednak mieć decydujgeo znaczenia w konieczności wyjścia 
śmigłowców spod uderzenia r.ioprzyjoclolo na inno lgdovvxs,sO.

3ak uprzodnio wspomniano do raali.<.uujx ouiwar^ai g 
wośct hniowej émiglov.'ców wydzielano bgdg giup/ xobcx, 
l.d.».»l<«»0-t.c;,nlczn0 3 O /gzli/ zo .Kż»óu 0Z.-.T Ś»igi««c6v, ccm.

... 4 r.n-w'-la-̂'ü stwierdzić, ¿e ogólnoPrzoprowodi:or¿e rozwGzonio pôiz *j
, « T -riHri'*'! c!<cwO“*to0hni0zn0gezaüüdy orgonizacji aozpieczoni«-

54/ Dopuszczalne zużycia no-lotniczo obliczenia
tro w ciijgu godziny po-aUnik Wyd.DWL - IAVL,zabozpiocienia działań bojowycn. Po.aunik. w/
Sygn. 1833/70. Warszawa 1973 r.





Ill

ü

TOr \ l
TO•H
N

TOT-l
C
TO
NÜ
TO
•Ha 

N N  O TO 
O. .X )  

TO 
■ N

TO•H
TO
TO
OO
a

o

* T O

rM
TO

TO C •H
TOt-J
TO>•N

ro
TO>c¿

<5

C)
'TO



-  112 -

2 4.3. UosólTilor̂ io v;ni03.<-Ł
*4

W worunkach działsr.ic óniylowcó;-: ri okladria CCX,A zabc=-

piockenło lgdow-okc;vi»tcchniczna, a czczocilAie c.dt:v;orzar,ic

gotowości bojowo: ćrr,tsaov..cóv.. bgo-to nloko ¿ocydu^ęcc znoc- .-.io 

„ zopownlcnlu cięgioćci wopo.-cis Jzioloń oojowycn v.-ojo.< ..no­

wych OGMA, Znoczer.ic procesu odiwsrzanio -jOvOwo^^- oOjOu^^ 

śmigłowców przejowis się w lo od orgor.izooji togo rob.-

pieczenia zalolno Joot ozybklo. kolośT.o ulyeio ś«igłov;cóo r.s

polu wołki. Zdolność ponownego pobawienia oię omiaJwwcu.; n-o

. . — '-c'/ v̂olvvv Aa przobiocj dzielą.-̂ - bo^o-
polem wall<i n'.ożc ir.̂ cc

wych wojsk OG^IA.
Cherskterystyczne dla działo.', śmigłowców CCy.A L-ęo-^o -

bozpleczonie ich działać w dwu swym s.<łr.dzio, w .

, . , ,.|.A... '.nSn-T'oc n .-..'jziemnoga, r-n ; ęoT.-r.....<■■> ■
połowg sił i śrooków *.aao-.p-oo

. .., .. t •■ . .'•■•onio bozovMys.ciotychczasowogo bazowanxp w - •>
, " -a-ionio bazowym g."a;?y

drugę' częścig na jigdowiSkacn w,,..... / ^

n0wroviej. .
’ . . *- 4 n ~Vfi czss odtwarzania j

W takiej sytuacji przowiouge -ig. -
. 4 ..i-.-nia wiokszym znionon no oby-

towości bojowej śmigłowców niu u^e^^nio
• , r!r, — boznioezsnio Igdowiskowo-toch-

dwu Igdowiskach, ponicv;o-:. o ^
- . gotowości bojowej Ł>m-.

nicznego, o dokłsdnicj do i  ^
. A. -^lci.ności od składu grupy

głowców wydzielona zosta.iie / „-,ro
> / / . -cc^-a l^"-bs środków zabozpieczeni.a nózie....s, .

glowci»/ ko.ioc.„a „ i c : p io c - ^ o r . U

■ * „ , U Z ,  i ozon. ...U.vo4ci po.o.4— 4..^-

naziemnego śmigłowców CGKA w zsk.-eoie 

wo-tochnicznego pozv;o-.i--w .i*- 'J.

■ ~ooia lodowiokowe-tcchiilcz-
■ 1. Zósacly orsanlzsuji -.be-,  ̂ od

.. . .-i-i-d^ic OGMA .nic. oue..eg...„v
nogo śmigłowców c'ziałogQoyc»i w

r r*t t *•
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2.4.3. Uogólr;ior!ia i wnioski

v; worunksch d^iołsnic Gn>iglowcóv; w sklsdzlo CCy.A zobcz-
I

pioczenio lQdowzckGws»'LechniCL:riD. o szczw-gólnio odwworzanio

-f Ani —  w  Vj » łozo dccyusjętce znoc^T.io

~i r»3 z-ś e m rio Qo  ̂ o ■ •»t z «< •' ■.

*’ . o 'io r ; io  bozow yz <'w '

gotowości bojoweI *
w zapownloniu cięgłoćci wspercis dzislo.’'i bojowych v;oJsk I-do-

łwych czcn—c p# ccGw«u Owj%vVc«i Zŵ fiło gotowości, bojowej
jniigłowców przejowio sigw tyzi, to od organizacji togo zab. z- 
p ioczon ia  za iozr io  j e s t  G-i-yOłizĉ  »\wu.ô i*c t!»-ycio ołMigzowcówf 

pQljj wołki, ilcJ o 2. r» o s c ponowricgo po jaŵ Ĝ ni a g .̂q ov»cvj’«iV r«»>c«
poloin vjalki nioże itiOCC zAwiCzęcy wpi-yv* na przebieg działaś oo^o~ 
wy eh wojsk OGî A,

CharakterystyczTiG dis działsti śiTiiglowcóv; OĈ iA b.;ok-lG za- 
bozpieczonie ich dziaiari w dwu owyn uiśładzio, w za. ono 
połowę 3 ił i środkóy/ zobezpioc 
dotychczasowego bazowa nip *v "st 
druyg ‘ częścig r.a igclowiskoch w'„,. . rejonie bszowyw grspy i.ut-
newrowej.

W takiej s y t u a c j i  p r z e w id u je  o i g ,  ¿o czas odtwarzan ia  go­

towości bo jow e j śmigłowców n ie  u le g n ie  vvięks-i.ym zmianom no ob/ 

dwu lodow iskach  i, pon ieważ do z o b o z p ic c z o n ia  u.ędowi^i<ov/o *.óch 

n icznego, a d o k ł a d n i e j  do odt 'worzan ia  g o tow ośc i  bojov\cj śm,.. 

głowców w y d z ie lo n a  z o s t a n ie  /iv z a le ż n o ś c i  od s.<łedu g ru p /  

głowc,ów/ ko n ie czn a  l i c z b o  środków z a b o zp iecze n ia  r.a*-ie.. .i^g 

A n a l iz a  i ocena m o ż l iw o ś c i  pocoJdz i*- łów  ^soc^p^o *. 
naziemnego śmig łowców CGKA w z a k r ę c ie  ^ubo^piec*-v.Mia g 

wo-techn icznego p o z w o l i ł a  no cp rccyzow on ie  naswgpujgc/ 

ków;

' 1. Ze&i5iciy organlsscjl znbezpioc=onla lc.clowi5koivo-tcch..lĉ
«nogo śmigłowców d z i o ł a j g c y c h  w sk ło d z j .c  OuMA m- o  ̂ w
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ẑosocl obowiQZu;jęcych « tyr> zokre^io w «arur.koch działania ¿mi- 
^łoi^ców w składzie zasa^dniczych sił zderzeniowych. Orcaniz-cjc 
sahezpieczenis lędowiskowo-techr.iczncGO eskadr ¿..rigłowców CGî .A 
będzie jednak trudniej cza."’Trudności te ;jO-Cj-..u b^d^ n^ t/n, 
lo w prlcssio organizacji zabezpieczenia lędcwickcwo-tcchnicz™
nogo eskadr ó.aigłowcćw CC;i^ w rajenie bszow/z naleiy uwzględ-

/' « ^ ■ * ■ • ' ' " 0  vr/d~iol3r5ii:i ^ tych L>kn*2-.o\̂w*-I niac konieczność i uVvMO^*.o^nw^o j

•> ir*'n ru rk OWO no .i5.czbQ , ogonie oL.cóvi, ilooci
'li . T'.c''cb no nich ¿nig^owcwv;.zowyn CG^^A i j-ic-uOĉ- jx ^
i 2. Ilość Oli i środków pododdziałów zab.zpioczenio naziom^
| |: , , ... i środkOirsl dwurzu-nego powinna uirsoiliwiac n'.cnew-

 ̂ ' , . ł, ̂  ̂ r.r-r' Ś *Vi 1 <■’ ł OWC ÓWnotowoóoi oO^O\*Oj3̂  Skracanie czasu ^li órocków woc.iîI nic przezI OCMA uzys»<iv-.ĵ  ...--e*., ^
odtwarzania getowaśei sojowej, -co- 

n-cznvch przcsznaczei.ywn oO oov.i>.
1 - T ’c’"‘ warunkach organizację 'cego pi o^o-

przoz op V ^

su«
, śmigłowców opcr.ocyjnsj

2.5. Zabezpieczenie tr,edyczi.e ..o.wo.
arupy wanowrowej a razi ,® łv dziCiło-..nr'-v śninłowców CGMA aęua ¡..revv..d*.- .Ponieważ eskao-y -..-xg..ev -„„..w.h„ warunkach toktyczno-oper«./..''... -

nia bojowe w cpe../.*-- / -..-vsv zdrowie '¿'/oh
, '-od- warunki działenzs »i«-Specyficzne równi-u*- s?

eskadr,  ̂ bmiqlowców OG/.AT V! - -’drowze Qs«̂ '̂ *-*r u
Specyfik.. , . -..-„.o medycznegozadań ^asbezpieczen-o

polegać będzie r.a reo..-.- e- zaopatrzenia
, w oderwaniu od etałyc b..- ^ .często w okigzew . v lednoczosroch pr..e-

i końcowych etapów ewn.u.cji , osobowego.przc-
.,.-h ..--atach oanitarnycn ..to-widywanych znacz.i/^h i-7 -^cvch w pierw-

, u .-od,<= ustalo.1. dla »»3=‘-kraczajęcych s.cu..-e
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Gzym rzucie operacyj nym ©raz na głównyn^ kierunku, jak równioi 
na ścisłej współpracy zo służbę zdrowia OGMA.
«6 oDo podstawowych źadoó realizowanych przez służbę zdrowia  ̂ '

Gsksdr śiT)iQłowcoiv należy zalxG«;iyci'̂1
« udzielaniu poraocy rncdycznoj porażonyrr. i choryr.i;
- organizację ewakuacji porażonych i chorych w rejonie

bazowysn i poza ruozoz styczności bojowoj wojok /u ^lo cuku iTiOż"“ 
liwość w warunkach oziałan OGMA zaistnio^o/;

•* za o pa t ry wo n io stanu oso o owo go oskaoi bi«ixg;ł-OWuovv inv<y—

widualne pakiety sanitarno;
« zabezpieczenie leczenia porażonych i chorych w przypadku 

trudności ich ewakuacji do zaplecza wu.asnycn wojs»<;
- kontrola rojonu lędowisk pod v;zględoi.i sonitarno-opiuG-

micznym;
- zabezpicczonio r.sGdyazne przcsioszczania rzutów zabez­

pieczenia naziemnego oraz przebazowania eskadr śmigłowców na
kolejno lędowiska,

zakres realizacji tych zadoó zależał będzie od wielu czyn­
ników, z których najważniejsze to: stopień odozj.amywania nic 
przyjaciela na rojony rozmieszczenia ookadr, wykorzystywane 
przez niego środki rażenia oraz zwięzana z powyższym wielkość
Strat sanitarnych.

Nieprzyjaciel z pewnościę będzie bardzo efek«.ywnio oi~.d̂ x< 

ływał na całę grupę manewrowa, o szczególnie efektywnie no ro 
jon bazowy tej grupy. W rejonio bazowym przociez będzie się 
znajdować większość odwodów specjalnych, oddziałów tyłowych  ̂
i lędowiska śmigłowców od sprawności których to elementów założy

powodzenie działuh OGMA,
Uderzajęc na rejony bazowe OGMA, w tym i na lędowi 

śmigłowców, nieprzyjaciel najprawdopodobniej będzie w/korz/



 ̂̂ c"• X X •”

stywał v;szystkic posląćane środki rakietowo«artyleryjokie i lot-' 
nicze. Ngjprav7GopoGobniej nieprzyjaciół będzie wykorzystyv;ał do 
rażenia sił i srodkdv̂ f GGMA, w tyra i pododdziałów śmigłov;cóiv, bora- 
by i pociski poliwowo«powietrznę, napalmowe i irsno, których dzia­
łanie powodować będzie duże straty nie tylko sprzętu techniczne­
go, lecz również a aioże przede ;7szystki;a stanu osobowego.

Precyzyjne określenie wielkości strat sanitarnych w pod­
oddziałach śmigłowców CGMA jest trudne. Przykłady i analogio do- 
tyczęce strat w pociociazxaxacn odd«ixaiâ i,n vv’nlCixrjicycH pocIcztJiL» XX 
wojny światowej lub vvq współczesnych wojnach lokalnych, nĵ e tiiogę 
w pełni być podstawę do wyczęgonia c»ai.eko zoęcych wniosków w cŷii
zakresie.

Ocena strat zakładanych c*"" oierwszorzutowych zwięzków tak- 
tycznych armii oraz tcorctycz ozyrażania moiliwości środków 
rażenia nieprzyjaciela i opoc zch wykorzystania wskazujg,
Ż0 dobowe straty sanitarno w pcdocidziołacn śmigłowców OGî A mogę 
wynosić 14-16%, Ponadto straty bezpowrotne, powstało oezpośreo- 
nio po uderzeniu, mogę wynocić 1.5-2.5%. Straty te mogę nostgpnia
wzrastać nawet do 3-4%,

o powstawaniu tok znacznych strat sanitarnych w pododdzia­
łach śmigłowców OGMA może świadczyć to, żo nieprzyjaciel otu- 
kować będzie lędowisko w roomentoch najbardziej niekorzysi.nych, 
to znaczy w czasie, kiedy odtwarzana będzie gotowość bojowa 
śmigłowców, o więc wówczas, gdy przeważajęca część personelu 
zabezpieczenia naziemnego będzie pr,.y omiglowcach.

2.5.1, Potrzeby i możliwości służby zdrowia eskadr śmigłow­
ców operacyjnej grupy manewrowej armii w zakresie
zabezpioczenio modycznogo

Bioręc pod uwagę zało.lonę procor.towę wysokość strat wn*- 
tarnych oraz lic...bę żołnierzy znajdujęcych się w lu.n,c^wi
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tamę będąr . M V v/ynosiły
193 osoby^ v/ aśsz pśbA

>7 osćb/^ straty sanitarne będą vę/nos
it;, ■

w ciągu doby.
Prognozuje sio-, że ,struktura strat sanitarnych od broni

5̂ '/kow/encjonalnej będzie następująca;
- rany zevniętrzne 96 /̂;
~ oparzenia ~ 1

- kontuzje “ 3 /̂.
Po podziale stx'at sanitarnycn /S9 ."0:.nxGrzy/ v/ eiikEO,rc.cn 

śmigłowców OCK/ij, zgodnie ze strulctui-ą straty odpowiednio będą one 
viynosily: w pierwszej grupie S6 j, w drugiej w trzecieo gnxpie

2 żołnierzy.
Przev/iduje się ponadto, że z ogóiu straż kwalr..iAov;u,o 

należy do’?^'
- ciężko -oorażonych przeznaczonych do zabiegów chirurgicz- 

r.ych 12-15 co stanowi od 0 do 1 0 porażonych;
- średnio porażonych przeznaczonych do intcnaywwego xac-«.-

nia przećiwwstrząśov.'ego 20-25 ecpcwzaua liCi-̂ ie od . r uo

17 porażonych;
, , Ĉi (-4 1̂ T'pOvj”'̂ f̂1 ¿0 ^ 7 t.i«ż«o»*yc-- lekko porarem •“ 70,̂ o ucłuPy/...

z tego przewiduje się, że znaczna częśó lekko porażonych
/około 7 5 %! po zaopatrzeniu sanitar-nym 'Wî óci do pododd-i..-.o

 ̂ n te 3 2 - 5 9 poraionycb vry-Z przeprov7adzcnGj an^.ii-y
_ ,  ̂ _-4*. 4; ; ^ i ooiiiGwiO—magać będzie dłuższego leczen..a ¿a.*;? p

, , 4? - u •? “i p-c ela bronią konwenc jonalaą ̂nych po uderzeniaoh n-ep-zyjcxo.-uj.ci

M P mm» mm wmm mm wmr mw ^—

5 y  Vademécum r • ;* lotniczej56/ Leczniczo-ev;akuacyj44e ôDv...p ôo-^
Sygn. Lot 2017/30. Wyd. DWu Pc^hc^n «9^0 w ,
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Zes^tawienie liczbowe chorych i porażonych przeznaczonych 
do króthotr>//ałego leczenia oraz do ewakuacji przez linię stycznoś< 
ci bojowej v/ojsk przodstav;iono v; tabeli 21*

TABELA 21

rv  •Dri3. Snan
dziaZ'an j| nierzy v;

T  • - SILzczoasi««•w *łi r ii

Powróci do ¡5 Liczba 
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T taboTui vr/n.ikaj, że pod. koniec działań OGMA w lotnictwie 
te-i F>njnv b^^dzle 63 ztanu wyjisciowego żołnierzy*

Z analizy potrzeb zabozpiocsenia medycznego w zakresie 
udzielania pomocy porażonym v^ynika. że v; ciągn doby służba 
medyczna udzielać będzie pomocy medycznej i zaopatrr/zac średnio 
50 rorażonych. Z powyższego wynika róv.naie:p, że średnio do udziela,, 
pomocy medycznej w ciągu doby potrzeba będzie różnego rodzaju 
środłeów leczniczych i materiałów meć.yczrycli dla 60 porażonych.

Zużycie .środków leczniczych i materia.łóv; medycznych w cza-
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oic trv:onlo działań bejowych należy obliczać na podetswio zasa­
dy wprost propprcjonolnoóci liczby wojska do wysokości strat 
sanitarnych. Y/ebee tego, do rcbezpieczorila wykazanej liczby 
porażonych 7; ci^gu doby no okres działań OGMA w pododdziałach 
śnigłowcór/ potrzebo będzie około 300 różnego rodzaju środków 
leczniczych i n^ateriałów medycznych.

Do realizacji ZtOdań zabezpieczenia medycznego działań bo­
jowych lwi -CGMA, w kz?ut\ ■ eśrł i ośsz proponowane sę drużyny

co •oar.iisrne w sliładzle:  ̂ Icksrr, podoficer sanitarny, kierov;ca.
dv(ócb sanitariuszy. Wyposażenie transportowe sianot^i samochód
sanitarny wlGlonos=or.-y,‘ Kożdu 7. tych drużyn sanitarnych nioże

69/udzielić pomocy przedlekarskie:: i ogr^-iczonej lekarskiej
GO /70 porażonym iv ciągu sicomiis godzin.

Ston oił i środkóT/ służby modycznoj kzlt eśrł i cśsz oraz
GZMT śmigłowców OGHA przedotawla tabela 22.

Służba nodyczna pododdziałów śr^igłewców OGMA będzie roz­
wijała wi rejonie bazowyin tej grupy eekadrowy punkt pomocy me­
dycznej /EPPM/^ którego wyposażonio zezwalać będzie na uc...̂ e- 
laniG porażonym i chorym plorwszej pomocy przedlekarskiej i.
ogroniczonoj porocy rskiej *

Rozwinięcie- i cleroenty EPPM przedstswia schemat, rysu-
nok 14.
57/ Lecznlczc-cwakuacyjno zobezpicczonio Lotnic^.^j.

olnn ’ Wyr*, DWL 1980r. , C. 5o... , ‘n"n,;/k'" nlk'dyol.' nav;ig. S. For;ior/ski, pł< dyp..
dvoi. A.Szalk0-.vski "Zastooc/^anio bojcwc

Rr-prawo do-itorcka, Viyo,/io-j WP ^
zalpc'zńiki ćo •.vyżGj wymienionej '

59/ Cgroniczono pomoc lekarska-
zdror^o-tnyr:^ i pcychofizycznym glównio per­

sonelu letojęccgo i60/ '•tedomecum cflcors służb tyłowych. Wyd.MoG wP ../u.....
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działaniach bojowych śmigłowców OGMA, a bezwzględni® w GZMT 
jako całości, muszę być przeszkoleni w tym zakresie żołnierze, 
którzy stanowiliły nieetatowę drużynę sanitarnę.

Liczba w GZMT przeszkolonych żołnierzy^ stanowiących nie­

etatowę drużynę sanitarnę, powinna kształtować się od 8 do 10% 

stanu osobowego. W GZMT byłoby to około 36 do 46 żołnierzy. Mie- 

etatowę drużynę sanitarnę GZMT dowodziłby podoficer wyznaczony 
ze składu tej grupy, przeszkolony w zakresie udzielania pierw­

szej pomocy porażonym oraz organizacji wynoszenie porażonych 
z pola walki.

2.5.2. Ewakuacja porażonych i chorych z eskadr śmigłowców 
bporacyjnej grupy manewrowej armii

Istotnę rolę w zabezpieczeniu cięgłości leczniczo-ewakya® 
cyjnej porażonych i chorych w okresie działań śmigłowców OGHA
spełniać będzie rejon bazowy tej grupy.

Rozmieszczone' w rejonie bazowym lędowiske /lotniska/ sta- 
nowie będę nie tylko bazę dla śmigłowców do prowadzenia działań 
bojowych, lecz również będę miejscem przyjmowania środków aater 
lałowych dostarczanych transportem powietrznym oraz miejscem 
ewakuacji porażonych i chorych do tyłowego rejonu armii czy frsn 
tu. Rejon bazowy będzie więc ogniwem łęczęcym etapy ewakuacji 
medycznej wewnętrznej /wewnętrz OGMA/ z zewnętrznym /Polowa Sa-
za Szpitalna Frontu/.

Działalność bowiem służby zdrowia pododdziałów śmigłowców 
OGMA i to nie tylko w rejonie bazowym OGM, poza udzielaniem 
w ograniczonym zakresie kwalifikowanej pomocy medycznej pr 
wszystkim ze wskazań życiowych w punktach medycznych OGMA /DPM, 
bm, mbw/, w głównej wierze będzie ukierunkowana na przygotowani*

t
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porażonych i chorych do ewakuacji medycznej.
Ewakuacja porażonych i chorych z pododdziałów śmigłowców 

OCMA będzie znacznie utrudniona, między innymi ze względu na < 
brak możliwości prowadzenią transportem samochodowym ewakuacji 
medycznej w ogniwie zewnętrznym /z rejonu bazowego do rejonu 
tyłowego armii czy frontu/. Transport samochodowy do ewakuacji 

medycznej może być wykorzystywany tylko wewnętrz rejony bazowe- 
go.

Ewakuacja medyczna z rejonów bazowych OGMA do tyłowego re­
jonu armii /frontu/ możliwe będzie tylko transportem powietrz­
nym /na nadmorskim kierunku - niekiedy transportem morskim/. W 
takiej sytuacji w ewakuacji medycznej porażonych i chorych musi' 

obowięzywać zasada — każdy dowóz środków materiałowych do OGHA 
powinien być więzany z ewakuację porażonych i chorych z rejonów 
bazowych tej grupy.

Kierunki ewakuacji porażonyr̂  ̂1 chorych oraz wykorzysty­
wany transport przedstawia schemcł, rysunek 46.

Analiza strat wykazała, że swakuować trzeba będzie gi 

6® porażonych w cięgu doby w ewakuacji wewnętrznej /do EPPM/.
Z tej liczby porażonych z rejonu bazowego OGMA do rejonu tyło­
wego armii /frontu/ ewakuowanych będzie od 25 do 34 porażonych.

Dysponowanie przez służbę zdrowia GZMT śmigłowców OGMA
dwoma samochodami sanitarnymi typu "GAZ", pozwala jednorazowo

transportować 20 porażonych i chorych, a dwom* semochedami sani-
t 63/ta mymi typu "UAZ" od 8 do 10 p o rażo n ych .

2 analizy potrzeb ewakuacyjnych wynika, że możliwości 
kuacyjne samochodów sanitarnych służby medycznej GZMT śmigłowców 
OGMA podczas występienia masowych strat sanitarnych w jednym rej 
6 3 /  Wademecum oficera służb tyłowych. Wyd.ASG WP i979s.,8.



126



, - 127 -
sie będę niewystarczajęce. Braki tego transportu sę jednak po­
zorne* Ewakuacja porażonych i chorych transportem sanitarnym

’iC

wewnętrz węzła lędowiskowego w zasadzie nie będzie napotykała ' 
na poważniejsze trudności zarówno ze względu na odległość EPPM 
od lędowisk /2-5 km/, którę samochody sanitarne mogę pokonać, 
wyfconujęc nawet kilka rejsów. Można również wykorzystywać do te­
go celu przystosowane!pojazdy z transportu ogólnego przeznaczania*

Służba zdrowia G2MT śmigłowców OGMA nie może liczyć na 
systematycznę pomoc ze strony służby zdrowia OGMA w zakresie 
ewakuacji porażonych i chorych. Straty powstałe w oddziałach 
wojsk lędowych OGMA, a w zwięzku z tym potrzeba wykorzystania 
środków transportowych do ewakuacji porażonych z własnych pod­
oddziałów spowoduje, że pomoc to będzie niemożliwa.

W takiej sytuacji ^̂ ^̂ Bkuacja porażonych i chorych z EPPM 
śmigłowców OGMA do koloi ‘̂ qo punktu ewakuacji medycznej /bm, 
mbw, rejonu oczekiwania ewakuację transportem powietrznymi/, 
spoczywać będzie na transporcie sanitarnym i przystosowanym trans­
porcie ogólnego przeznaczê rla wydzielanym z GZMT* 2 rejonu bazo­
wego natomiast porażeni i chorzy ewakuowani będę transportem po*» 
wietrznym.

Porażeni i chorzy wojsk OGMA przeznaczeni do ewakuacji z 
rejonu bazowego transportem powietrznym powinni być rozmieszcze­
ni w pobliżu lędowiska /lotniska/ w rejonie wyczekiwania na swa- 
kuację, skęd po przylocie śmigłowców /samolotów/ transportowych 
przewożeni będ§ do punktu zbiórki ewakuecji sanitarnej /PZES/
zapleczu wojsk armii lub frontu.

Możliwości ewakuacyjne porażonych i chorych trensporte
powietrznym przedstawia tabela 23.
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Ponieważ pozostawienie porażonych i chorych nawet pod 
'opiekę Jest niekorzystne ze względów huroenitarnych i psycholo­
gicznych oraz ze względu na usze
clowo personelu służby zdrowia GZM T,Jako n a jk o r z y s t n ie js z a  roz* 

więzanle pozostanie transportowanie p o ra ż o n y c h  do k o le jn e g o  re< 

Jonu bazowego.

2.5.3. Uogólnienia i wnioski

Rozważajęc zagadnienia z a b e z p ie c z e n ia  medycznego pododdzia®  

łów śmigłowców OGMA można stwierdzić^ ż© z a d a n ia  te  re a liz o w a n e  

będę w specyficznych warunkach.
Specyficzne warunki dział^M^ powodować będę^ ż@ r e a l i z a c j a  

zadań zabezpieczenia medycznegu p o d o d d z ia łó w  śm igłow ców  OGMA 

mimo trudnych warunków musi byc -i ja n iz o w a n a  w sp osó b c ię g ły .

Zadania zabezpieczenia meo znego, k t ó r e  r e a liz o w a n e  będę 

na lędowiskach w rejonach bazowych, zwięzane będę b e z p o ś re d n io  

z zabezpieczeniem przez służbę zdrowia wylotów bojow ych o ra z  o p le  

kę medycznę personelu latajęcego i pozostałego p e r s o n e lu  z a b e z ­

pieczenia naziemnego.
Realizacja tych zadań polegać będzie na prowadzeniu badań 

lekarskich personelu latajęcego bezpodrednio przed lotami bojo­
wymi, udzielaniu pierwszej pomocy medycznej porażonym zaiogom 
powracajęcym po wykonaniu zadania bojowego lub lędujęcym awaryj­
nie; udzielaniu pomocy porażonym po ataku nieprzyjaciela na 1|- 
dowisko; dokonywaniu selekcji porażonych w EPPM. przygotowaniu 
ich do ewakuacji oraz ewakuacji; kontroli stanu sanitarno epi 
demicznego rejonu lędowiska oraz magazynowania żywności i wody.
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uzupełnianiu sprzętu i materiałów medycznych? wydawaniu 
leó na korzystanie z zasobów m ie jsc o w y c h  1 zd o b yczy w ojennych 

dotyczęcych żywności# ź r ó d e ł  wody, środków  le c z n ic z n y c h ,  s p r z ę ­

tu medycznego itp.
Będę to również c z y n n o ś c i zw ię ze n e  z z a b e z p ie c z e n ie m  ma­

newru lędowiskowego# z p o d z ia łe m  s i ł  i  środków  s łu ż b y  zd ro w ia  

do poszczególnych rzutów z a b e z p ie c z e n ia  naziem nego śm igłow ców  

CGMA, realizację czynności z a b e z p ie c z e n ia  medycznego w rzutach 

oraz z ustalaniem zasad udzielania pomocy porażonym  i  chorym 

podczas przemieszczania s i ę  rzutów z a b e z p ie c z e n ia  naziem nego.

Analiza wielkości i struktury s t r a t  p o w s ta ły c h  w p ododdzia 

łach śmigłowców OGMA oraz możliwości s łu ż b y  zd ro w ia  p o d o d d z ia ­

łów śmigłowców lwi wykazała, że i i io ż liw o ś c i  z a s p o k a ja n ia  p o trz e b  

sę w zasadzie wystarczajęce, S łit^ b a  medyczna GZHT /w  z a le ż n o ś ć j. 

od składu grupy/ śmigłowców COh ma m o ż liw o ść  u d z ie la n ia  mocy 

od 70 do 140 porażonym w cięgu / g o d z in . P o trz e b y  w ynoszę od 51' 

do 69 porażonych.
Skład i wyposażenie słuzuy zdrowia GZMT śm igłow ców  OGHA 

umożliwia realizację zadań zabezpieczenia medycznego dw urzutow o.

Służba zdrowia GZMT śmigłowców OGMA powinna dysponować 
takę ilościę środków leczniczych i materiałów oraz sprzętu me­
dycznego, która zapewniłaby wykonanie zadań zabezpieczenia me­
dycznego przez okres prowadzenia działań przez śmigłowce w skła­
dzie OGMA. Takę gwarancję daje wyposażenie służby zdrowia GZMT 
w Jeden zestaw medyczny typu RO. W sytuacjach koniecznych /np, 
zniszczenie środków zabezpieczenia medycznego/ dowóz śród 
leczniczych powinien być dokonywany drogę powietrznę wraz z in-
nyml środkami materiałowymi.

Ponieważ ewakuacja porażonych i chorych z pododdziałów
śmigłowców OGMA możliwa będzie tylko drogę powietrznę. dowóz
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środków materiałowych do tych pododdziałów musi być powiązany 
2 ewakuację porażonych i chorych 2 rejonów bazowych CGMA,

Przeprowadzone badania w zakresie zabezpieczenia medyczne 
go pododdziałów śmigłowców OGMA zezwalaję na sformułowani® nie» 
których zasad organizacji i sposobów realizacji zadań zabezpie­
czenia medycznego tych pododdziałów, a mianowicie 1

1, Odpowiedzialność za przygotowani® sił i środków służby 
zdrowia oraz zabezpieczenie medyczne pododdziałów śmigłowców 
OGMA w okresie przygotowania i wprowadzenia grupy do ŷ alkl pono 
sić powinna służba zdrowia WLA i armii*

2- Uwzględniajęc szczegółowe kalkulacje potrzeb oraz ko­
nieczność podziału sił i środków na dwa rzuty zabezpieczenia na 
ziemnego z etatowych drużyn sanitarnych kzlt śmigłowców należy 
zorganizować służbę zdrowia G2MT.

3. W pododdziałach śmigłowców OGMA około i 
bowego GZMT powinno być przeszkolone w zakresie 
szej pomocy i ewakuacji medycznej. Przeszkoleni 4? 
wiliby nieetatowę drużynę sanitarnę wspierajęcę  ̂
w koniecznych przypadkach etatowy personel służby

4. W zabezpieczeniu medycznym pododdziałów śmiyiu.iców OGMA 
musi być przestrzegana zasada samowystarczalności /w odniesieniu 
do środków leczniczych i materiałów medycznych/, polegajęca na 
wyposażeniu jej w takie ilości medykamentów, które zapewniałyby 
zaopatrzenie porażonych i chorych przez okres prowadzenia dzia­
łań pododdziałów śmigłowców w składzie OGMA bez konieczności do-.
wozu tych środków.

5 . Działalność służby zdrowia GZMT śmigłowców CGMA w rejo­
nie bazowym w zakresie udzielania pierwszej pomocy medycznej 
musi w głównej mierze być ukierunkowana na przygotowanie porażo-

stanu oso- 
i.alani® pierw« 
?arz® stano- 
iziałeniem 
.via GZMT.
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nych 1 chorych w takim stopniu, aby można ich ewakuować de ko- 

lejnych punktów ewakuacji medycznej.
6, Ewakuacja porażonych 1 chorych z re jo n u  bazowego CGMA 

będzie możliwa w razie wykorzystania do tego c e lu  t r a n s p o r t u  po­

wietrznego. Każdy rejs śmigłowca /samolotu/ za śro d k am i m a t e r ie -

liliowymi musi być więzany z e w a k u a c ję  p o ra żo n y c h  1 c h o ry c h .

7. W procesie zabezpieczenia m edycznego p o d o d d z ia łó w  śm i« 

głowców OGMA w szerokim zakresie należy korzystać z zasobów miej< 

scowych i zdobyczy wojennych.
Reasumujęc zagadnienie z a b e z p ie c z e n ia  medycznego e s k a d r 

śmigłowców OGMA można stwierdzić, że s łu ż b a  medyczna GZMT utwo® 

rzona z etatowych drużyn sanitarnych kzlt e s k a d r  śm igłowców 

działajęcych w składzie OGMA 1 uwzględniaję c a  w o r g a n iz a c j i  i  

realizacji zadań zabezpieczenia m edycznego p rz e d s ta w io n e  w yżej 

zasady, jest zdolna w ykonać w s / y s t k ie  z a d a n ia  wchodzęce w ZBkrBw. 

zabezpieczenia medycznego z w -^jętkiem  e w a k u a c ji p o ra żo n y ch  1 cho« 

rych z rejonów bazowych OGMA r e jo n u  ty ło w e g o  a r m ii  c z y  fro n tu . 

Wynika to ze specyficznych warunków d z ia ła ń  OGMA, u n ie m o ż liw ia "  

jęcych wykorzystanie transportu samochodowego do e w a k u a c ji z e ­

wnętrznej .

2.6. Zabezpieczenie gospodarczo-bytowe pododdziałów śmigłow­
ców operacyjnej ̂ ĝrupy manewrowej armii

2.6.1. Potrzeby i możliwości wykonania zadań zabezpiecze­
nia gospodarczo-bytowego przez służby kwatermi- 
strzowskie lotnictwa operacyjnej grupy manewrowej ermi

p-
Warunki i właściwości działań OGMA oraz wyposażenie pod­

oddziałów tyłowych eskadr śmigłowców OGMA będę powodować, że za-
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danie tabezplaczenla gospedarczo-bytowego pododdziałów śmigłow­
ców grup manewrowych wykonywane będę. w ograniczonym zakresie.

Bioręc pod uwagę czas działania CUMA o r a z  w a ru n k i prowa­
dzenia działań bojowych, s łu ż b y  k w a t e r m is t r z o w s k ie  w ramach z a ­

bezpieczenia gospodarczo-bytowego będę r e a l iz o w a ły  g łó w n ie  zada­
nia związane z żywieniem i zakw aterow an iem  s ta n u  osobowego. W z a ­

kres czynności zabezpieczenia g o sp o d a rc zo -b y to w e g o  śm igłowców 

OGMA, zwięzanych z żywieniem i  zakw aterow aniem  sta n u  osobowego 

pododdziałów śmigłowców OGMA, w chodzęs o r g a n iz a c ja  i  r e a l i z a -  

ćja żywienia w warunkach polowych z g o d n ie  z normami żyw n o ścio w y­

mi, urzędzanie polowych punktów żywienia p e r s o n e lu  la t a ję c e g o ^  

technicznego oraz pozostałych żołnierzy, m agazynowanie i  wydawa­

nie środków spożywczych, u r z ą d z a n ie  punktów  p rz y g o to w a n ia  stra w y  

i dowóz posiłkóŵ  na lądowisk, .«raz do o d d a lo n y ch  punktów z a b e z ­

pieczenia lotów / b l i ż s z a  i  cf. r a d io s t a c j e  p ro w ad zę ce , w ysu-

nięte punkty oporu obrony lu...lska itp./, dowóz wody do celó w  

spożywczych; wydawania podotla.lałom namiotów o r a z  o r g a n iz a c ja  

polowych hoteli dla personelu latajęcego oraz o f ic e r ó w  dowódz­
twa i sztabów, magazynowanie i wydawanie opału, u rz ę d z e ó  g r z e j ­

nych do namiotów oraz zapewnienie oświetlenia m ie js c  w ypoczynku.

Zabezpieczenie gospodarczo-bytowe pododdziałów śmigłowców 
OGMA realizuję służby żywnościowa i mundurowo GZMT we współdzia­
łaniu ze służbę zdrowia oraz organami polityczno-partyjnymi.

Do realizacji zadań zabezpieczenia żywnościowego służba 
żywnościowa GZMT śmigłowców musi być wyposażona w tekę ilô ć 
sił i środków, która umożliwi JeJ w sposób właściwy wykonanie 
zadań w warunkach dwurzutowego działania oraz umożliwi magazy 
nowanie i transportowanie racji żywnościowych oraz niez ę g 

wyposażenia na okres 4-5 dni działóń bojowych.
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Aktualnie służba żywnościowa eśrł do realizacji zabezpie* 

ozenie żywnościowego dysponujdwoma kuchniami polowymi typu 
KP-200/68.Umożliwia to jednorazowo przygotowanie pociłku 
dla 240 żołnierzy. Po utworzeniu GZMT śmigłowców OGMA służba 
żywnościowa dysponować będzie 4 kuchniami umożliwiajęcymi przy® 
gotowanie 480 dwudaniowych posiłków jednorazowo. Zabezpiecza to 
potrzeby pododdziałów śmigłowców OGMA w tym zakresie nawet w wa­
runkach dwurzutowego działania,

Stan osobowy lotnictwa OGMA potrzebuje 4»5 racji żywnoś® 
ciowych na okres działań w składzie OGMA. Wobec powyższego, w 
zależności od składu lotnictwa OGMA, potrzeba od około 2500 do 
3500 kg żywności.

Do przewiezienia wymienionej ilości żywności potrzeba bę­
dzie 1-2 samochody 4 t. Dowódca GZMT jest w stanie dla potrzeb 
służby żywnościowej wydzielić takie pojazdy z ogólnej liczby
posiadanych pojazdów ciężarowych.

Uwzględniajęc konieczność dwurzutowego działania, służba 
żywnościowa GZMT śmigłowców OGMA do realizacji zadań zabezpie­
czenia żywnościowego będzie dysponowała 10 żołnierzami /8 kucha- 

2 podoficerów zawodowych/ oraz dwoma samochodami ciężaro« 
wymi, czterema kuchniami polowymi typu KP-200/68 lub KP-340/60 
oraz zbiornikiem 1 0 0 0-litrowym na przyczepie.

65/ Kuchnie KP-200/68 umożliwiaj? dl̂  160®posiłku dla 120 osób. natomiast typu KP-3 4 0 / 6 0 dla 160 osób - Vademécum służb kwatermistrzowskich Wojsk Lotnlczycn. 
Sygn. Lot.1935/79. Wyd. DWL 1979r.. s. 213-214^ _

66/ Obsługę jednej kuchni polowej Lotniczych^  mecum oficera służb kwatermistrzowskich Wojsk Lotniczych.
Sygn. Lot. 1935/79. Wyd. DWL 1979r., s.213.
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Przy dwu-czterokrotnym fSrzebazowaniti śmigłowców OGMA w cię- 

gu doby, do szybkiego przygotowania goręcych posiłków należy 
przygotowywać normy żywnościowe **S*‘ i **WS” oraz produkty i środ­
ki konserwowe, które nie wymagaję dłuyiogo okresu przyrządzania 
i gotowania.

Żywienie personelu latającego eskadr śmigłowców OGMA nale­
ży organizować w taki sposób, aby umożliwić spożycie czterech 
posiłków /w tym dwa gorące/. Żywienie małych grup żołnierzy na 
posterunkach oddalonych i załóg l^dujęcych przymusowo w terenie 
organizować należy w sposób indywidualny z wykorzystaniem wyda­
nych wcześniej racji żywnościowych i kuchenek indywidualnych. 
Personel latajęcy Igdujęcy awaryjnie w terenie korzystać może 
z racji żywnościowej przewożonej w śmigłowcu.

Żywienie porażonych i chorych będzie realizowane na posz­
czególnych etapach ewakuacji medycznej organizowanych na szcze­
blu pododdziałów śmigłowców OGMA zgodnie ze wskazaniami lekarza.

Zaopatrywanie pododdziałów śmigłowców OGMA w wodę do ce­
lów konsumpcyjnych, bytowych i technicznych, organizowane będzie 
na podstawie ustaleń i zarzędzeń kwatermistrza OGMA. który w po­
rozumieniu z lekarzem wskaże miejsce poboru wody,

Z powyższego wynika, że organizacja żywienia stanu osobo­
wego pododdziałów śmigłowców OGMA nie będzie się w zasadniczy 
sposób różniła od ogólnie przyjętych zasad. Pewne zmiany w erga- 
nizacji żywienia dotyczyć będę przygotowania służby żywnościowej 
do działań w składzie GZMT śmigłowców OGMA. Dotyczyć to będzie 
uzupełnienia zapasów żywności do 4-5 racji dziennych, skompleto 
.wania niezbędnej ilości środków 1 materiałów do zapewnienia hi­
gieny żywienia oraz zgromadzenie koniecznej ilości poloweg P
tu żywnościowego i opału.
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Służba mundurowa 6ZMT śmigłowców OCMA będzie magazynowała 

i transportowała tylko tę ilość umundurowania, która Jest po­
trzebna do wymiany umundurowania zniszczonego lub skażonego.
Dla stanu osobowego pododdziałów śmigłowców OGMA będzie to 
20-50 kpi. umundurowania. Do przewiezienia tego umundurowania 
potrzeba niewielkiej powierzchni transportowej* którę zapewnić 
jest w stanie dowódca GZMT wydzielajęc odpowiednię przyczepę 
transportowę lub samochód.

Podstawowym jednak zadaniem służby mundurowej będzie za- 
pewnienie odpoczynku nocnego i dziennego, głównie personelowi 
latajęcemu. W tym celu służba mundurowa przewozić będzie odpo­
wiedni? liczbę namiotów przeznaczonych na ten cel.

W realizacji zadań zabezpieczenia gospodarczo-bytowego 
należy brać pod uwagę możliwożci wykorzystania zasobów miejsco­
wych i zdobyczy wojennych, których wykorzystanie w znacznej 
mierze może ułatwić proces zabezpieczenia gospodarczo-bytowe-

go.
w zabezpieczeniu gospodarczo-bytowym śmigłowców OGMA wyko­

rzystywać będzie można następujęce zasoby miejscowe i zdobycze 
wojenne; zabudowę mieszkalnę w celu zapewnienia odpoczynku i noc 
lęgów, zabudowę socjalno-bytowę do organizowania kuchni 
łówek. źródła wody i żywność /po uprzednim zbadaniu/, opał. 
łaźnie, pralnie, bieliznę itp.

2.6.2. Uogólnienia i wnioski

Pododdziały zabezpieczenfa tyłowego eskadr śmigłowców OGMA
posiadaj? m o ż l i w o ś c i  r e a l i z o w a n i a  , p r z e d s i ę w z i ę ć  z a b e ^ i e c z e -  

n ia  g o s p o d a r c z o - b y towego.
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Stan służb kwatermlstrzowskich oraz ich wyposażenie gwa­

rantuje właściwy realizację zabezpieczenia gospodarczo-bytowe- 
go eskadr śmigłowców OGMA. Służby te maję również możliwości dzia­
łania dwurzutowego, co w znacznym stopniu ułatwia właściwę 
lizocję tego zabezpieczenia.

Warunki prowadzenia działań bojowych eskadr śmigłowców 
w składzie OGMA spowoduję, że zadania zabezpieczenia gospodari 
bytowego będę realizowane w ograniczonym zakresie.

W realizacji zadań zabezpieczenia gospodarczo-bytowego 
znacznę rolę będę odgrywały zasoby miejscowe i zdobycze wojen­
ne. Wykorzystani« tych zasobów i zdobyczy może w znacznym stop­
niu ułatwić wykonanie zadań.

Na podstawie przeprowadzonej analizy możliwości i potrzeb 
zabezpieczenia gospodarczo-bytowego pododdziałów śmigłowców 
OGMA można sprecyzować następujące wnioski co do zasad organi­
zacji 1 realizacji tego zabezpieczenia!

1. Zabezpieczenie gospodarczo-faytowe pododdziałów śmigłow­
ców OGMA powinno być rcalizov!ane siłami i środkami służb kwater 
mistrzowskich pododdziałów tyłowych eskadr śmigłowców. Nie na­
leży wykluczać, w niektórych sytuacjach, konieczności realizo­
wania tych zadań przez pododdziały tyłowe wojsk lędowych OGMA 
/np, w przypadku ,,poniesienia strat przez służby kwatermisti zo
wokie pododdziałów tyłowych śmigłowców OGMA/.

2. Do zabezpieczenia gospodarczo-bytowego pododdziałów 
śmigłowców OGMA w maksymalnym stopniu wykorzystywać zasoby mi j 

cowe i zciobycze ŷ iojenne.
3. W zakresie organizacji 1̂ realizacji zadań zabezpiecze­

nia gospodarczo-bytowego pododdziałów śmigłowców OGMA musi ist- 
nieć ścisła i cięgła współpraca między służbami zabezpieczenia
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tyłowego śmigłowców OGMA a pododdziałami tyłowymi wojak l|do-

wych OGMA,
4. Służby kwatermistrzowskie pododdziałów śmigłowców OGMA 

do realizacji zadań zabezpieczenia gospodarczo-bytowego muszę 
byó właściwie przygotowane już w okresie planowania użycia 
OGMA w działaniach bojowych. Również stan osobowy pododdziałów 
śmigłowców OGMA musi być wcześniej odpowiednio wyposażony 
w środki zabezpieczenia mundurowego i żywnościowego.

9*
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3. a n aliza i o c e n a a k t u a l n e o struktury tyłCw lotnictwa woosk

INDOWYCH W ZAKRESIE PRZYDATNOŚCI DO ZABEZPIECZENIA TYŁOWEGO 

e s k a d r  ŚMIGŁOWCOw OPERACYONEO g r u p y  MANEWR0WE3 ARMII

3 . 1 .  W arunki o k r e ś l a j ą c e  prryr'?.*n«,5ć s t r u k t u r y  o r g a n i z a c y j n e j
' % 1 i

p o d o d d ziałó w  ty ło w ych  lot^nicrtwa wojsk lędowych do r e a l i z a ­

c j i  zadań z a b e z p i e c z e n i a  tyłowego śmigłowców o p e ra c y jn e j  

grupy manewrowej a r m i i

P o d o d d z ia ły  tyłowe e s k a d r  śmigłowców OGMA powinny p o siad a ć  

tekę s t r u k t u r ę  o r g a n i z a c y j n y ,  k t ó r a  w toku d z i a ł a ń  bojowych umoi-I I
l i w i a ł a b y  w y p e ł n i e n i a  p r z e z  n i e  zadań z a b e z p ie c z e n ia  tyłowego.

P r z y d a t n o ś ć  s t r u k t u r y  o r g a n i z a c y j n e j  pododdziałów tyłowych  

lwi w z a k r e s i e  r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n i a  tyłowego eskadr  

śmigłowców d z i a ł a j ą c y c h  w s k ł a d z i e  OGMA o k r e ś l a ć  będę nastę p u ­

j ą c e  WdTunki:

z a k r e s  u s a m o d z i e l n i e n i a  i  s a m o w y s t a r c z a ln o ś c i  pod, względem 

m o ż l i w o ś c i  z a b e z p i e c z e n i a  tyłowego e s k a d r  śmigłowców OGMA;

_ m o żliw o ść d z i a ł a n i a  dwupołożeniowego o r a z  z d o l n o ś c i  do

s z y b k ie g o  r o z w i n i ę c i a  s i ł  i  środków;

-  z d o l n o ś ć  do t r a n s p o r t o w a n i a  środków z a b e z p ie c z e n ia  t y ł o ­

wego u m o ż l i w i a j ą c y c h  p row adzenie d z i a ł a ń  bojowych w określonym

c z a s i e  d z i a ł a ń  i  z o kreślonym  natężeniem ;

-  inanewrowość i  z d o l n o ś ć  p r z e m i e s z c z a n ia  s i ę  środków t r a n s ­

portowych w ró żny ch  warunkach terenowych i  m e te o ro lo g ic z n y ch  po

ry roku i  doby;

-  o dp o rn o ść środków z a b e z p i e c z e n i a  tyłowego na o d d z ia ły w a ­

n i e  środków r a ż e n i a  n i e p r z y j a c i e l a ;

, • -  p r o s t o t o  k ie r o w a n ia  p o d o d d z ia ła m i tyłowymi śmigłowców CGMA.

• Wymienione warunki, określajęce-przydatność pododdziałów

tyłowych lwi do rabezpioczonia tyłowego eskadr śmigłowców dzia-
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łających w składki« OCMA, dyktują potrzeby m ssakfaaia wyposaża« 
nia pododdziałów tyłowych tego lotnictvi/s w sprzęt techniczny, 
głównie w środki transportu,

Uwzględniajęc potrzeby bazoŷ ania i manewru lędowiskowego 
śmigłowców OGMA, struktura organizacyjna pododdziałów tyłowych 
śmigłowców powinna umożliwiać podział pododdziałów i służb ty­
łowych, niezależnie od warunków, w jakich to zabezpieczenie ty­
łowe jest realizowane, na dwa rzuty zabezpieczenia naziemnego. 
Obydwa rzuty powinny mieć możliwość przyjęcia i odtworzenia go­
towości bojowej śmigłowców na lędowiskach jednocześnie w nowym 
i starym wgżle Igdowiskowym rejonu bazowego OGMA. Rzuty te powin­
ny mieć w swoim ekładzie tylko niezbędny sprzęt obsługi, aby za­
chowywały wysokę mobilność i zdolność manewrowę, co jest podsta- 
wpwę cechę działania OGMA.

Rzuty zabezpieczenia naziemnego śmigłowców OGMA będę prze­
mieszczać się w ślod za pierwszymi rzutami OGMA. Dlatego, aby 
sprostać zadaniom, muszf} być one odpowiednio przystosowane i od­
porne na oddziaływanie nieprzyjaciela. Bioręc pod uwagę wymaga­
nia stawiane zabezpieczeniu tyłowemu śmigłowców OGMA, struktura 
organizacyjne pododdziałów tyłowych powinna być taka. aby zapew-
niele również sprawne nimi dowodzeni©.

Duże potrzeby śmigłowców OGMA w zakresie środków materia­
łowych. straty w tyłach oraz zniszczenia w rejonach działania 
OGMA. wymagać będę efektywnego wykorzystywania organicznych pod­
oddziałów tyłowych lwi. Oest to w pełni zrozumiałe i uzasadnio­
ne. jeśli zważyć, że w przewidywanych warunkach działaś pododdzia­
łów tyłowych śmigłowców OGMA, nie będzie możno liczyć na uzup 
nianie lub zwiększanie niezbędnych sił 1 środków.



Powyższe wymagania rozumiane jako naturalna potrzeba współ­

czesnego pola walki sugerują celowość dostosowania struktury 

organizacyjnej pododdziałów tyłowych lwi w taki sposób, aby były 

one zdolne zabezpieczyć działanie bojowe eskadr śmigłowców za­

równo w składzie zasadniczych sił uderzeniowych wojsk lądowych, 

jak również w składzie OGMA.
Wykorzystując powyższe, do rozważań nad możliwościami i 

potrzebami realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego pododdziałów 

śmigłowców OGMA przyjęto wariant, że eśrł ZT i eśsz pśbA wyposa­

żone są w etatowe kzlt.^"^/ Aktualna struktura organizacyjna

eśrł ZT •* załącznik 2»
Strukturę organizacyjną kzlt eśrł ZT i eśsz pśbA przed-

68/stawia załącznik 4 i o . '
Badania prowadzone nad pi ydatnością struktur organizacyj­

nych kzlt eśrł ZT i eśsz pśbA ' ) zabezpieczenia działań bojowych 

eskadr śmigłowców OGMA wykaza ;, że o ile kzlt eśsz i eśrł ZT 
wyposażonych w śmigłowce Mi-2 i siadają możliwości dwupołożenlo- 

wego działania oraz zapewniają zabezpieczenie tyłowe działań tych 

eskadr, o tyle w przypadku wydzielenia do OGMA eskadią^ śmigłowców

Mi-240 możliwości takiej kzlt są nie\^rystarczające,
Dlatego postu].uje się utworzenie etatowych kzlt dla essz 

pśbA o strukturze organizacyjnej i wyposażeniu, które umożliwi 

łyhy realizowanie zadań zabezpieczenia tyłowego eśsz odpowiednio 

do typu śmigłowców występujących w eskadrach.
^ 7 7 i ; ; ; 5 r ; n ; ; r ó 7 : T ; ^ ; r I ^ a  doktorska -Zastosowanie^^^

śmigłowców sztunnowych w operacji ^^9^f|7bo1owych śmigłowców Fiozdział V "Zabezpieczenie tyłowe działań Dojowycu b
szturmo\-ą/'ch". Wyd.ASG /1577 nok. , taktyczno-tyło-
- "Materiały do korespondencyjnego lotnictwa wojsk
v/ego na temat "Zabezpieczensp pi^^jop-o Kwatermistrzostwa WP.

Służby Techniczne i ^ ° ^ ® 7 o r S i e f  "zLtosowanie bojowśmigłow- 
68/ Załączniki do rozprawy doktorsk ,j obronnej armii"ców szturmowych w operacji zaczepnej i oorot j

Wydawnictwo ASG WP 1977 r., s.103.
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i Taka struktura organizacyjna kzlt eśsz i ich wyposażenie umoż- 
zabezpieczenie działań bojowych wszystkich typów śmigłow- 

ców działających w składzie OGMA. Struktura organizacyjna
I
1 eśrł ZT - załącznik 3 i 5«

Kompanie zabezpieczenia lądowiskowo-technicznego eśrł ZT 
i eśsz pśbA, w przypadku wydzielenia tych eskadr do składu OGMA, 
tworzyłyby GZMT śmigłowców OGMA.^^/

Wariant struktury organizacyjnej grupy zabezpieczenia mate­
riałowo-technicznego śmigłowców OGMA przedstawia załącznik 1 1 7 .

Skład grupy zabezpieczenia materiałowo-technicznego /liczba 
środków transportowych, ich rodzaj, wyposażenie w urządzenia 
1 sprzęt techniczny /uzależniony będzie od liczby śmigłowców, przê  
widywanych zadań /n . . nia wylotów i planowanego okresu działań
bojowych w składzie / śmigłowców w składzie OGMA, a przez to
i od ilości środków materiałowych potrzebnych do zabezpieczenia 
tych działań bojowych*

Skład GZMT śmigłowców OGMA nie powinien być stały* Skład ten 
określać powinien każdorazowo Dowódca WL4 /zastępca dowódcy armii 
do spraw lotnictwa/, w zależności od zadań, które śmigłowce lwi
działające w składzie OGMA mają wykonać*

Wynika z tego, że GZMT stanowić będą tylko niezbędne siły
i środki, wydzielone z etatowych kzlt eśsz ZT i essz psbA do za­
bezpieczenia tyłowego śmigłowców grup operacyjnych. Pozostałe.' 
siły i środki pododdziałów zabezpieczenia tyłowego esrł ZT i 
eśsz pśbA przemieszczać się będą wraz z zasadniczymi siłami ude­
rzeniowymi armii. śmigłowców OiMA

' 69/ Grupa zabezpieczenia kzlt^óśrł^^ZT
OGM - grupa doraźnie S b  wejściowym wojsk OGM.
i eśsz psbA w rejonie iln<ió sił i środkowGrupa posiada w swoim składzie . ^gnewrowości, zdolnamateriałowych i transportowych , określonymdo zabezpieczenia tyłowego «'"^S^iwcow OGM z oKre 
wcześniej natężeniem działań i w określonym czas
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będę w stanie zabezpieczyć działania bojowe śmigłowców z określ 

lonym natężeniem przez' określony czas. ^

3.2. Uogólnienia i wnioski

Zakładane warunki Hzlałaó bojowych eskadr śmigłowców w 

składzie OGMA, Ich natężenie, potrzeby oraz możliwości przewo­

zowe środków transportowych etatowych pododdziałów tyłowych śmi­

głowców lwi powoduję, ic tworzono z tych sił 1 środków G2MT śmi­

głowców OGMA musi posiadać takę ich ilość, która zapewniałaby 

prowadzenie przez te eskadry działań bojowych w składzie OGMA 

w okresie 2-3 dób z natężeniesi 6 wylotów eśrł ZT i 3 wylotów

eśsz pśbA,

Utworzenie GZMT śmigłowców OGMA umożliwia ccentrnllzowrnc 

dowodzenie siłami i środkami -nbezpleczcnia naziemnego. Umożli­

wia tym siłom i środkom dzl -ie dwurzutow", wydzielenie odpo­

wiednich sił i środków do * .zacjl zebozpieczenia Igdowir.ko- 

wo-tecbniczncgo oraz pozoss .tonie w ręku dowódcy odwodu sił

i środków materiałowych i transportowych.

Przeznaczeniem GZMT śmigłowców QGMA będzie wszechstronne 

zabezpieczenia i obsługa lotów bojowych tych śmigłowców bezpoś­

rednio na lędowiskach w starym i nowym węźla lędowiskowym zapew­

nienie śmigłowcom monewru lędowiskowogo w układzie dwupołożenio-

wym.
Przeprowadzone rozważania nad struktuię orgonizacyj 9 

oddziałów tyłowych lwi i ich przydatnościę do zabezpieczenia 

tyłowego działać bojowych śmigłowców w składzie CGMA pozwalajg
wycięgnęć riastępujęce wnioski i

^ 4 i rolG laka spełnić meję pododdzi©1. Uwzględniając zod^^nia i rolę, jaKę h

ły tyłowe‘śmigłowców CGMA, nnloiy zorganizow. ć t #
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zdolne do wykonywania czgstego i eaybkiego manewru w dowolnym 

terenie oraz w każdych warunkach atmosferycznych. Wobec powyż­

szego pododdziały tyłowe śmiglowcóy/ lwi należy wyposażyć tak, 

oby miały dostateczne możliwości wykonania zadań zabezpieczenia 

tyłowego działań bojowych eskadr śmigłowców zarówno w warun- 

fkach ich bazowania w ugrupowaniu sil głównych wojsk lędowych,

jak i w OGMA.

2. W odniesieniu do śmigłowców OGMA warunki właściwej or­

ganizacji i realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego mogę za­

pewnić GZMT doraźnie organizowana z etatowych kzlt eskadr śnii- 

głowców. Grupy te powinny być organizowane w rejonie zeórodko- 

wenio lub wyjściowym OGMA 1 wyposażone w siły i śroJkl zabez­

pieczenia tyłowego zgodnie z .'acyzjg Dowódcy WLA /zastępcy do­

wódcy armii do apraw lotnictr
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hę.l̂ lo n.j |nl.nót.| 1 Uncinf l> ł t. r f .ŷo f, 1 o , liJpł̂

wl̂ jJ»;>cych i umo: .̂liwiijJycych rooli:̂ .ncjo togo procoou w oponób ■ 
cięgły- - 1

W działaniach bojowych śmigłowców CGMA kierov;anie podod­
działami tyłowymi musi być zapewnione przez:

- utrzymywanie nieprzerwanej łączności dowódcy GZKT śmi­
głowców CGMA z dowódcę DWLA;

- stały kontakt dowódcy GZMT śmigłowców OGMA z dowódcami 
kzlt eśrł ZT i eśsz pśbA tworzęcych tę grupę oraz z dowódcę lot­
nictwa CGMA;

- skrytość dowodzenia;
- scentralizowane dowodzenie pododdziałami tyłowymi śmi­

głowców CGMA.
Wymienione warunki kierowania pododdziałami tyłowymi w rea­

lizacji zadań zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA mogę być 
spełnione, g^y będę stosowane następujęce środki łęczności.

a/ wewnętrz węzła lotniskov;ego eskadr śmigłowców CĜ Â: 
rediowę, radiotolofonicznę, z wykorzyotoniom łęczników.

Zasadniczym środkiem łęczności wykorzystywanym w procesie 
kierowania zabezpieczeniem* tyłowym wewnętrz węzła lędowiskowe- 
go będzie łęczność radiotelefoniczna oraz przez łęczników.

b/ zewnętrzna - między dowódcę GZMT śmigłowców OGMA i DWLA 
radiov̂ a , radioliniowe, z wykorzystaniem łęczników przewożonych 
śm1głowcami.

Zacttdniczym -.irodklem łpcznoóci zownętrznej będzie łęeznośc 
rod iowtł.

Schemat łęczności radiowej organizowanej w  działaniach 
bojowych śmigłowców CGMA przedstawia schemat, rysunek 13.

Łęczniść radiowę w relacji dowódca GZMT śmigłowców OGMA - 
PWI. A ut: i-rymywa ó. I'";'''?.*“ rpdlnwe.l zo







pośrednio wyjaśnienie nlezrorumiałych zagadnień oraz uściślenie 
treści. Wadę tego apoeobu Jeet dość długi czas przewozu infor­
macji na większe odległości.

4.1. Rola i zakres zadań osób funkcyjnych btoręcych udział 
w procesie kierowania zabezpieczeniem tyłowym śmigłow­
ców operacyj nej grupy manewrowej armii

W procesie kierowania zabezpieczeniom tyłowym eskadr śmi­
głowców działajęcych w składzie CGMA będę brali udział;

- dyżurny zabezpieczenia materiałowo-technicznego /dzmt / 
GMTZ śmigłowców OGKA;

- dowódca rzutu zabezpieczenia naziemnego /RZN/ śmigłowców

OGMA}
- dowódca plutonu zabezpieczenia materiałowo-technicznego 

kzlt eśrł ZT 1 eósr pśbA;
- dowódcy eskadr śmigłowców rozpoznawczo-łęcznikowych ZT 

i śmigłowców szturmowych pśbA;
70/- dowódca GZMT śmigłowcó- OGMA;

71/• dowódca lotnictwa OGMA;
- kwatermistrz OGMA;
- ®sef ełużb technicznych OGMA;
» ezef ©ztabu OGMA;
- dowódca OGMA, ^

70/ Pod pojęciom dowódca grupy zobezpie /lednego/ z do-^  niczego śmigłowców OGMA '‘ozumie się o.icera /J®j;*f/oGMA/.
wódców kzlt 9|r5ododdz?ołów tylô ŷch /kzlt eśrł/kierujęcego całościę sił «rżenia tyłowego dzla-
ZT i eśsz pśbA/ wydzielonycn do „ydzielenia dołań boi owych śmigłowców OGMA. W
CGMA Jodnoj eskadry będzie to gię oficera /do-

71/ Pod pojęciem dowódca lotnictwa nśbA/ dowodz'ęcego ca-
wódcę eskadry ««dzielonego’do działańlościę sił i środków lotnictwa armii wy^^^
w składzie OGMA. Dowódca lotnictwo zastępcę dowódcy OGMA
bojowych eskadr « ^tu^Jdzielenil d OGMA jednej
^e^ka*S;:r/n°p:"rśPr5T/"b?7zir2rdoi:ódca tej eskadry.
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śmigłowców?
> organizację maskowania działalności sił i środków zmt 

na lędowisku;
- zapewnienie bezpośredniej obrony i ochrony stanu osobo­

wego i sprzętu technicznego w rejonie rozmieszczenia sił i środ­
ków bezpośredniej obsługi lotów;

_ składanie meldunków dowódcy G2MT /kzlt/ o przebiegu pro­
cesu zmt lotów.

Dowódca_rzytu_zabezgieęzenla_naziemno2o_śmigłowęów_0GMĄ

Podlega bezpośrednio dowódcy GZMT i dowódcy lotnictwa OGMA. 
Na dowódcę R2N ómigłowców wyznaczony może być jeden z dowódców 
kzlt lub dowódców plutonów. Do jego obowięzków należy:

- zorganizowanie RZN z wydzielonych do tego celu sił i
Środków j

- dowodzenie R2N w czesie jego przemieszczania z jednego 
rejonu bazowego do innegoj

- rozmieszczenie sił i środków RZN na lędowisku zgodnie
2 propozycjoffli grupy rekonesansowej j

- podział sił 1 środków RZN no poszczególne lędowiska wę­
zła lędowiskowego po osięgnięciu przez rzut nakazanego rejo

rozmioszczenio ;
- wydzielenie i przygotowonio sił i środków zabezpieczenia 

naziemnego do przyjęcia śmigłowców na lędowiskach_w nowych re­
jonach bazowych oraz organizacja odtwarzania ich gotowości bo­

jowej;
- kl.row.nl. z.l>.2pl.nk.nl.. tyłony» ■!. prkybyol»

, l,do»l.l<o do»6dcy lotnlot».'OOM lub donidcy OŻMT.



Dowódcy plutonów kzlt ©śrł ZT i eśsz pśbA OGMA
Podlegaję bezpośrednio dowódcy określonych kzlt eskadr 

śmigłowców OGMA. Odpowiadaję za terminowe i zgodne z tabelę 
zmt działań bojowych wydzieleni© sił i środków do grup zabez­
pieczenia ładowiskowo-technicznego.

Dowódcy plutonów kzlt ©śrł i eśsz OGMA zobowięzani sę do; 
wydzielania sił i środków do zabezpieczenia materiałowo- 

technicznego działań bojowych eskadry?
- wyznaczania ze składu plutonu dyżurnych zmt lotów;
« informowania dowódców kzlt eskadr śmigłowców OGMA o sta« 

nie i możliwościach wydzieleni© sił i środków do zabezpiecz©« 
nia lotów, przebiegu reelisacji s:odań zmt lotów bojowych, po« 
trzebi® uzupełnienie sił i środków w podległych im plutonech, 
o organizacji RZN oraz d zaistniałych wypadkach i stratach w 
plutonfich.

Podlogajg bezpośrednio dowódcy GZMT śmigłowców OGMA. W 
zakresie wykonywanych zadań zmt podlegaję również dowódcy eska 
dry śmigłowców. Odpowiadaj? za realizację zadań postawionych 
przez dowódcę GZMT śmigłowców OGMA w zakresie organizacji pro­
cesu zmt na lęclowiskach oraz realizację przemieszczenia RZN. 
Nadzoruj? i kontroluj? sposób wykonywania zadań przez podwład-
nych cras?: udzielaj? im pomocy.

Dowódcy kzlt eśrł ZT i eśsz odpowiadaj? za;
- terminowo stawianie zadań podwładnym;
- zbierania danych o stanie sił i środków oraz możliwoś­

ciach w zakresie wykonywania zadań przez podległe plutony,
- informowanie dowódcy GZl”,T o przebiegu zmt odtwarzania

gotowości bojowŁj śmigłowców;
- terminowe składanie meldunków i propozycji.



22Sf̂ ^£iJ-22h2£!£« î33:2ł'£2!£ !̂i«2!£!2£iS22X£i!*.S«2!ił£i ogma
Podlegaję bezpoórednio doyjódcy lotnictwa OGMA. Siłami i 

środkami zabezpieczenia tyłowego wydzielonymi do zabezpiecze­
nia działart bojowych eskadr, dowodzą za pośrednictwem dyżurnych 
zmt, natomiast etatowymi kzlt eskadr za pośrednictwem dowódców 
tych kompanii.

Cdpowiodaję oni za utrzymani© w odpowiednim stopniu goto­
wości bojowej stanu osobowego pododdziałów i służb tyłowych, 
organizację bazowanio eskadr, odtworzenia gotowości bojowej 
śmigłowców oraz za obronę i ochronę^lędowiska.

Dowódcy eskadr śmigłowców OGMA obowięzani sę informować 
dyżurnego zmt oraz dowódcę kzlt co do następujęcych zagadnień?

- aktualnego stanu śmlg'^owców w eskadrze?
%

- miejsca rozśrodkowan:^ >migłowców eskadry?
- przewidywanego natężorsia działań bojowych eskadry w da­

nym dniu ?
- wariantu*- uzbrojenia śmigłowców ?
- zasad organizacji tywionia na lodowiskach podczas wykony. 

Wania lotów bojowych.

śmigłowców OGMA
Oest przełożonym stanu osobowego pododdziałów tyłowych 

/kzlt ośsz póbA i oórł ZJ /eskadr śmigłowców OGMA,; z których 
utworzono G2MT. Podlega bezpośrednio dowódcy lotnictwa OGMA, 
Ponosi pełno odpowiedzialność zo gotowość pododdziałów i służb
do wykonania zodoń.

Oo jego obowiązków należy:
_ utrzymanie pododdziołó-w i służb tyłowych w stałej goto- 

wości do dziełoń;



« przygotowanie? meldunku-propozycji dla dowódcy lotnic­
twa OGMA w sprawi© zabezpieczenia tyłowego dziełaó bojowych 
śmigłowców;

- składanie meldunków przełożonym;
- terminowe stawiani© zadań podwładnym;
- prowadzenie rozpoznania tyłowego.
Właściwe zorganizowanie kierowania GZMT śmigłowców OGMA 

obejmuje:
- planowanie i realizację zabezpieczenia materiałowo-tech­

nicznego;
- kierowanie organizację przyjęcia i rozdziału środków 

zabezpieczenia materiałowo-technicznego w pododdziałach i ałuż-

bach;
- organizacja współpracy w zakresie obrony i ochrony lędo- 

wiek, zabozpiaczenio inżyniejryjno-lędowiekowego» technicznego^ 
gospodorczo-bytowego i mocycznago z szefem sztabu, kwatermi­
strzem, szefem służb «rochnicznych C6MA;

- kontrolowanie działolnoóci i orgonizocję pomocy w reali­
zacji zadań przez kzlt 1 wydzielone do grupy zabezpieczenia lę- 
dowiskowo-technicznogo siły i środki zabezpieczenia materiałowo-
technicznego eskodr śmlgłowcó?/ CGMA;

- analizę możliwości wykorzystania zasobów miejscowych
i zdobyczy wojennych;

Dowódca GZMT powinien na bieżęco dostarczać dowódcy lotnie
twa OGKA następujęcych danychs

- liczbę, Stan i czas gotowości eksploatacyjnej poszcze­
gólnych lędowlsk nowego węzła lędowiskowogo w kolejnym rej 
bazowym OGMA;

- stan, podział i niejsce dysłokacjl poszczególnych rzutów 

grupy zabezpieczenia m a toriełowo-technicznego oraz wykony



x5o

Z@d@nie ;
o. planowany dowóz środków ?natorlołowych /czas, sposób  ̂ . 

i miejsc© ich dostarczenia oraz ilość i asortyment/;
riJ

- możliwości zabezpieczenia procesu odtwarzania gotowości 
bojowej śmigłowców CGHA oraz czasy odtwarzania tej gotowości;

«. możliwości i sposób zabezpieczenia przobazowania śmig­
łowców OGKA do nowego węzła lędowiskowogo w kolejnym rejonie 
bazowym CGMA;

- możliwości organizacji bezpośredniej obrony i ochrony 
oraz raaskowanie bazowania i działalności oraz inanawru lodowisko-
wego;

- możliwości i sposoby zapownionia obsługi gospodarczo- 
bytowej oraz medycznoj stanu osobowego pododdziałów śmigłow­
ców CGMA;

~ straty w siłach i środkach oraz w sprzęcie w GZMT;
- możliwości rouiontu sprzętu ieohnicznogo siłami GZMT;
- możliwości i sposoby oraz zakres’udzielania pomocy GZMT 

przez wojska lędow© OGMA w zakresie zabezpieczenia tyłowego
działań bojowych śmigłovJców CGMA.

Stała znajomość wymieniorr/ch danych-zarówno przez-dowód­

cę GZMT śmigłowców CGMA. jak-i przez dowódcę lotnictwa OGMA da­
je gwarancję właściwej oceny stanu i możliwości z a b e z p ie c z e n ia  

tyłowego śmigłowców OGMA i podjęcia optymalnej decyzji w zakre­

sie wykorzystania sił i' środków zabezpieczenia naziemnego.

Dowódca^lotnie twa^OGMA
Podl.g. dow6d«y OGMA or.2 do«6dcy »LAi dy»od2l ..kddra.l

Śmigłowców wydzielonymi do OGMA.

Dowódca lotnictwa OGMA w zakresie planowania i organizacji

zabezpieczenia tyłowego odpowiada za zorganizowanie i przygoto-
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yi/sni© GZMT do disisłoń w »nanowrowej /ukomplotowanlo, wy-»
pośażenie, ześrodkowar.io w określonyirs miejscu i czasie itp./ 
oraz za całokszcołt joj działalności w toku zabezpieczenia
działa»*» bojowych eskadr śiTjigłowców. Oest organizatorem uzgod-»\
niorS współdziałania między GZMT a innymi rodzajoini wojsk i 
służb. Przedstawia dov^ódcy CGMA propozycje organizacji zabezpie­
czenia tyłowego eskadr śmis-gî owcew.

Dowódca lotnictv;a OGMA grupę zabezpieczenia materiałowo- 
tochnlcznogo dowodzi za pośredni.ctwGm dowódcy tej grupy# sv/ego
zastępcy do spraw zaopatrżenia.

Dowódca GZMT śmigłowców OGMA od dowódcy lotnictwa tych 
grup powinien otrzymać następujące dan© dotyczęce organizacji 
i realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego;

- stan i typ śniigłowców wchodzących w okład OGMA;
- aktualne ¡niejsce basowania poszczególnych eskadr Śmiglów-

ców OGMA;
- przewidywany kolejny rejon bazowy OGMA i planowane 1q- 

dowiska w tym rejonie,’
- przewidywany czas bazowania śmigłowców na Igdowiskach 

w aktualnym i kolejnych rejonach bazowych OGMA;
- natężenie działań bojowych śmigłowców:
- przeciętny czas przebywania śmigłowców w powietrzu pod-

CZ8 9 jednego wylotu bojowego;
_ przewidywane miejsce i sposób dowozu środków materiało-

wych;
- współczynniki zużycia środków materiałowych w cięgu wy-

lotu ;
. .ołliwoicl /z,zwolonle n. »ykorzy«tani»/ «yk.rzy.t.rU 

zasobów miejscowych i zdobyczy wojennych;
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- skład, miejsce, czas organizowania, termin osiggnięcia

gę^towości wydzielonycłi sił i środków do zabezpieczenia działań
\ ‘bojowych śmigłowców OGMA;

- organizację zabezpieczenia działań bojowych śmigłowców 
w toku prowadzenia przez nie działań /skęd, kiedy, w jaki spo­
sób zabezpieczać/.

Powyższe informacje, wytyczne i otrzymane zadania stano­
wię podstawę do organizacji tyłów GZMT i realizacji zadań za­
bezpieczenia tyłowego działań bojowych śmigłowców OGMA, 

Kwatermistrz OGMA
Do jogo obowiązków w zakrosio zabezpieczenia tyłowego

lotnictwo OGMA noioży okroślenzo.
„ -¿BĆsń tyłów OGMA /w tym dywizyjnego punktu zaopatrywa­

nia/ wykonywanych na korzyść zabozpioczonia tyłowego działań 
bojowych śmigłowcót»/ uGMA;

- zasad zaspokajania eskadr śmigłowców OGMA w lotnicze 
materiały pędno i smary oraz środki matoriałowe typu ogólno-

wojskowego;
- wysokość utrzymywanych zopasów, ich urzutowanie oraz do-

wóz;
- zasad udzielania pomocy pododdziałom tyłowym śmigłowców 

OGMA w zakresie zabezpieczenia medycznego i gospodarczo y

go.
S2:ef_służb_technięznvęh_OGm

Okroił, ».ronkl 1 zakre. zadai wyk.nv„..ych prz.z ałuZby 

..choiczn. »ojak l.do»ych 00»A na korzyść ś.igł««oś» 00«  n za- 

kroala z.b.zpioozani. tochnlcznogo. w ty. glś»ni. przydzl. b 
uzbroi.nl. i ..unicjl ogćlnonojakowoj oraz części za.i.nnyc

i ewokuacji technicznej sprzętu.
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Szef sztabu OGMA

Bierze udział w organizacji i odpowiada za realizację za­
dań zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA, w tym szczególnie
za :

- organizację'i utrzymanie łęczności;
- organizację obrony i ochrony lędowisk w rejonie bazowym

OGMA;
«• sposób wykorzystania śmigłowców OGMA, a przez to za spo­

sób wykorzystania GZMT OGMA;
- zapewnienie śmigłowców OGMA ‘ciróg marszu# przepraw,

pomocy w rozminowaniu lędowisk itp,
W kierowaniu zabezpieczeniom tyłowym eskadr śmigłowców 

OGMA będę również brać udział inno oooby funkcyjne ze szczoe- 
la armii /dowódco bzaop, dowódca pśbA, dowodca 'WLA, kwatermistrz 
i szef służb technicznych Itp«/. ;\̂ ajogólniej ich obowięzki, za- 
kres zadań i koKtpoter.ĉ ô v; tya sakrosio sprowadzać się będę do: 
udziału w realizowaniu tych zadań nu korzyść GZMT, na któro to 
osoby funkcyjne wajg bezpośredni wpływ i do wykonania których 
otrzymaję polecenia i rozkap/ przełożonych ewentualnego uzupeł­
niania sił i środków w GZMT śmigłowców OGMA, gromadzenia i przy­
gotowania środków materiałowych przeznaczonych dla GZMT i zao- 
patrywania tych grup transportem powietrznym.

Zasady zależności i podległości osób funkcyjnych biorą­
cych udział w kierowaniu zabezpieczeniem tyłowym śmigłowców 
OGMA przedstawia schemat,! rysunek 19.
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4.2. •Inianla i wr«ioski

WykorzystywcifilG v\r d:slałaniach bojowych OGl^A eskadr śmi-
s ^

głowców ro5Spoznav^;czo-łęcznikowych i eskadr śsTłlgłowców szturmo-
•tiwych wymaga dużago zaangaźQV7onla wszystkich szczebli dowodze­

nia OGMA« ni© tylko w zakroolo dowodzenia wykorzystaniem bojo­
wym śmigłowców, lecz równloż kierowania zabozpioczoniem tyło­
wym ich działaó oojowycn,

W kierowania zabozpioczoniom- tyłowym ©śsz udział będą bra­
li : kwatermistrz i szot ołuzo toehniczr.ycn arm-.x - DWuA /gru­
pa planowania bojowego DWzA/ dowócico bzaop psoA. W kierov^r- 
niu zabozploczoniom tyłowym ośr^ Z 5 bęcę uczestMiczyć; ii<woi.©r- 
mistrz i szef służb technicznych dywizji oraz dowódco kzlt 
eśrł ZT, Taki system kiorowanio zabozpieczenzem tyłowym ©ckauf 
śmigłowców OGM/\ z powodzonion będzie społnia-z' swe zadania.

W procesie kierowania zabezpieczeniom tyłowym eskadr śmi­
głowców OGŜ iA uczestniczyć będę? dowódca OGMA, dowódco lotnic­
twa OGMA, dowódcy eskadr śmxg-t ' »swa x. x s^of słu^b

technicznych OGHA, dowódca GZHT, dowódcy kzlt oraz dyżurny zmt. 
Taki sposób kierowania zabozpieczeniem tyłowym śmigłowców
OGMA umożliwia jogo cantraiizację. Operatywność kierowania za­

bezpieczeniem tyłowym zapewni przede wszystkim sprawny obieg 
informacji o sytuacji tyłowej w pododdziałach śmigłowców OGMA.

Przeprowadzone rozważania oraz ocony organizacji i kiero­

wania zabezpieczeniom tyłowym eskadr śmigłowców OGMA nasuwaję

pod rozV(#agę następująco wnioski:

. „ procoaiQ kierowania zabezpieczenion, tyłowym śmigłowców

OGMA należy uwzględniać często i dość gwałtowno zmiany w sytua

cji taktycznej i tyłowej. Typowymi ©pocyficznymi cechami
wania zabezpioczoniam tyłowym oskadr śmigłowców OGMA będę:więk-
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szy zakres zadań, krótki czas ich realizacji w trudnych i nie­
jasnych warunkach, duży napływ informacji, często sprzecznych 
oraz szybko ich dezaktualizacja. Taki® v^arunki kierowania za­
bezpieczeniem tyłowym śmigłowców OGMA wymagaję bardzo operatyw­
nego systemu kierowania, jego niezawodności, oraz dobrego przy­
gotowania dowódcó*w 1 szefów służb pododdziałów tyłowych;

- v/arunki i właściwości zabezpieczenia tyłowego eskadr 
śmigłowców OGMA spowoduję, że podstawowę zasadę kierowania za- 
bezpieczeniem tyłoviyfn  osk-odr powinno być kierowanie acentrali-
zowa ne ;

- dla potrzeb kiorewnnlo zabszpleczoniem tyłowym śmigłow­
ców OGMA. na okres rj-iałoó eskadr óalgłowców w składzto grup 
aanowrowych nałoży stworzyć stnnowisko dowódcy 62MT lotnictwa

OGMA;
- podporządkowanie esked- śmigłowców dowódcy 'CGMA'wpłynie 

„8 zmianę zakresu obowiązków niektórych osób funkcyjnych, do­
tyczących ich udziału w procesie kierowania zabezpieczeniem ty­
łowym eskadr. Dotyczyć to będzie czafa cłulb technicznych i kwa

te mistrza OGMA,
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i

5. WNIOSKI OGÓLNE .

f

Pr 2© proveo tí zonę badania i rozr/ażania oraz opracowane wnloo- 
kl częstkowo, tíotyczQco zabezpieczonla•tyłowego śmigłowców OGMA^ 
pozwalaję na wyclęgnięcio następujęcych wniosków ogólnych:

1. Działania CG5̂ A będę się charakteryzowały du^ę głębokoś- 
cię i tempem dziołoó^ otosunkoy/o węoklm pasem ugrupowania bojo­
wego, dużym nasyceniem środkami walki, znacznę dynamikę, dzia­
łaniem w trudnych warunkach terenowych. Intensywnym oddziaływa­
niem nieprzyjocleia, zarówno z* powietrza jak i ‘z ziemi. Działa­
nia OGMA będę prowadzone w oderwaniu od własnych, ugrupowań udo- 
rzeniowych. Muszę więc ta gnupy posiadać zdolność do prowadzenia 
samodzielnej walki, której podstawowym kryterium będzie siła 
Oî nia 1 możliwość osyskoola wysokiego tempa działać oraz manewr 
siłami, środkami i ogniem. Tempo działać OGMA w znacznym stop­
niu uzależniać będę zbliżone możliwości manewrowe pododdziałów, 
oddziałów i zwięzków taktycznych tworzących te grupy. Wynika 
z tego, że wojska OGMA muszę być wyposażone w sprzęt wysokomo- 
newrowy. zdolny przomieszczoć się bez względu na właściwości
terenu, pory doby i roku.

2. Zakres zadań wykonywanych przez lotnictwo na korzyść 
OGMA będzie Większy niż zadań wykonywanych na rzecz głównych 
zgrupowań uderzeniowych oraz większo będzie zapotrzebowanie na
wyloty eskadr, dlatego większo będzie ich natężenie działać.

. OGMA oologajęcy na monev^ro-

.y,, dvr=.lcz.y. v, yd . U  S^^wPycK 1 -
runkach niejasnej, cięgle zmionlajęcsj się sytuacji ta.<ty.ẑ

, , oddzlol'/wanio nieprzyjaciela,■■ oporacyjnej potícz-v..s
o przez to «oboe poroezonlo prr.oz OO^A zr.ooznyob otręt, w Otó­
me eoobp„ye 1 oprzecie. »• t.orum.ob lrten»r«n.3= z ^ ty m n ,..
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środków materiałowych, rzutuje to bozpośrodnio na zakres* i orga­
nizację ich zobozpioczonia tyłowego, w tym śmigłowców działaj^*- 
cych w składzie OGMA,

Warunki działań OGMA"l lotnictwa tych grup określaję nie 
tylko potrzeby jakościov;e i llościor^e środków matoriałowych. 
lecz równiot potrzeby w zakresie wyposażenia pododdziałów tyło­
wych togo lotnictvv’a oraz organsuzację zabezpjtOCA.enia %.ya.ow<t>9 0,

4. Do czynników w p ł y w a '“■s zabozpioczenio tyłowo dzia-
łań bojowych śmigłowców należy zaliczyć:

™ zabezpiGczcnlo ir.ionaywr.ycb wylaiów świgłowców /pięć i
więcej w częgu cooy/j

- rotnorodr.aść wykonywanych zadań, któro wynagoję szero-
" .-i. A"7 '“i7'nri'«/ch szczeoóln io środków Ta­kiego asortymentu eroeicw - j

żenią;
- prowadzenie ćziołaó bojowych w dzień i w nocy, w każdych

warunkach atinosforycznycii, co powoecje ,-;ur.̂ ô ,̂ ..Ooc »*/<■-

p̂.., .... 4 ,.'̂-.-'70̂a GO zabozpioczoniow stałoj gotowości stanu 
działoś bojowych śmigłowcóv;j

- priebazow=nł» śolgŁb»«*, OCM powoHudb «plot czyn­
ności znlozonych z ongnnizoojo 1 roollznojo zobozploc-z.ni. tych 
przoi»zc»n i przcicozczonio nzotS» zobozpic=z»ni» nozicnepo

z - nSyfi-ości Z równoczesny*« zab e zp ie cze n iem  ty±o-W przeważajęci^J ŵ ęKs-^-Osci z
wym działań bojovr/ch. ^

, 1 A nrMA stawia przed zsbozpioczoniom tŷ kO-5. Charakter działań OGMA stawia ^
wym śmigłowców wymagania:

. wysokiej odporności na oddziaływanie nieprzyjaciela;
- zapewnienia ci.glości zabezpieczenia materiałowego i tecn-

nicznogo;
. pool.d.nlo pododdzioi«» o.0ZU»ic 3 scycn roollzocjc etn/n- 

„oiol zabezpieczenia tyio»o8» Sniaioneb» 00« podczas prow-dzer. a 

przez te grupy wysokotnanewrowych działań bojowycn;



- stv/or2!©nia odpovsiiednich WQrunkóv‘/ basowania, które powin­
ny zapewnie: skryte rozmieszczenie lędowisk w rejonie bazowym 
OGMA; wysoki stopień gotowości bojoy**ej sił i środków pododdzia­
łów śmigłowców oraz możliwość jej szybkiego odtwarzania; masko­
wanie działań bojowych i rozmieszczonych no lodowisku sił i 
środków; prowadzenie działań bojO’wych we wszystkich warunkach 
atmosferycznych pory doby i roku; sprawne organizowanie i reali­
zowani© wszochstronnoco zabezpieczenia działań bojowych,

6. Organizacja zabozploczenia tyłowego śmigłowców OGM w 
decydującej mierze uzależniona joct od sposobu ich bazowania 
oraz intensywności wykorzystania bojowego. Duże tampo działań 
OGMA wskazuje no potrzebę wyposażenia pododdziałów śmigłowców 
w wyaokomanewrowy transport somocHodowy i to w takiej ilości, 
aby pododdziały tyłowe śmigłowców miały możliwość działanie
dwurzutowego.

Ocena możliwości łotro-taktycznych, głównie promienia tak- 
tycznego działania źaigłewcćw Mi-2 wakazyje. że najbardziej 
korzystnyira niejsces! ich bazowania w okresie działania w skła­
dzie i na korzyść OGM będzie rejon bazowy OGMA. Oednakże ba­
zowanie śmigłowców w rejonie bazowyn opewodt-je szereg trudności 
w zakresie realizacji zabezpieczenie tyłowego głównie «aterio-
łowego i technicznego, W zwięzku tyn powinno się dokon/-

# • » 1 ji fsh\ł ch orzynotowani© ni© wymagałować takiego wyboru lęoowisK, ©Dy icn pr.c.>ŷ
dużego nakładu prac inżynioryjno-seporsk±ch.

7, Przewidywane bazowanie śmigłowców w ugrupouan_u OG!̂  
stawia przed ich pododdziałanii tyłowymi wynaganla częściowego 
opencorzenin cprzętu technicznego, co uodpo,ni ,®n sp ę 
ogieó broni strzeleckiej i odłamki pocisi<ów artyleryjs^

S. Pododdziały tyłowe śmigłowców oziałajęcych w 
OGM .UOZ5 być » borpoi^d^loi Mi=koicl «bey.pl.ez.„ych S»l-
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OtOWOŚci bo-
:iG ł ów t y 1 owyc h

głowców zdolna do natychiaiaarionggo odtwarzania ich c 
jów©j. Wymaga Zo w7Qli.mlnowGriia składu pododd 
śmx9 łov^ców OGM t.;:Lca mało przydats^ych środków w ich i:a-
bezpieczeniu tyłowym, powodujęcych zbędno obciężoni© i ograni­
czających Ich manewrowośó. Powyższo nioodparcio ougorujo colo- 
wooć aoatosGwania Qtru»<wury organizacyjnoj pododdziałów tyłowych 
łwl tak. u by atOcwu oytuo z nocn organozowac dorałnio okrośloao 
pododdzji.Qły tyrowogo przoznaczono do zabozplo—
csioala dziaitOM bojowych omo,głow’ccv7 GGMA w głębi oporocyjnoj 
przociwnika* ' ■ ■ -

Spełniając to wymagania nałoży dokonać w strukturze orga­
nizacyjnej i w systemie zaopatrywanio jiiododdziałów tyłowych lwi 
szeregu zmian zmierzajęcych do: usa^modzlelnlonia pododdziałów*; 
śmigłowców OGMA pod względem zabozpioczonia tyłowecgo; ujednoli­
cenia możliwości ma no w r owych wszystkich Qlomontóv; ok-̂ ładowych 
pododdziałów śmigłowców i tyłów eskadr z możliwościami pozosta- 
tych pododdziałót; i oddziałów stanowiących wypocożonia pod­
oddziałów tyłowych śmigłowcó^w OGHA w siły i środki zdolne do za- 
bezpioczeni«! działać dwupołożoniowo. nie v;ymogajęcych znacznego 
czasu do rozwinięcia i zwinięcia? doboru środków transportowych 
1 urzędzeć zdolnych do transportowonia środków z«abozpioczonio 
tyłowego na określony czas. Z' określonym natężeniom i w okreś­
lonych warunkach.

Wynika z tego. żq w warunkach działać OGMA zabozpioczoniu 
tyłowemu śmigłowców tych grup będzie 'stawiać się cużo wymagania, 
V/obec tego pododdziały tyłowe nałoży wyposażyć w ».aki sprzęt, 
aby nie tylko spełniały podstawowe warunki manewrowości. locz 
również były zdolne do realizowania podstawowych c^/nności 
zakresie zabezploczonia tyłowego. Te v;arunki mogę <i.apewnxc śni



167

głowcofti działajęcyr.^ w akładzl© OGMA pododdziały tyłowo zorga­
nizowano w GZMT„ organiżowanę v; roJonio wyjściowysii CGMA/lub

H

wczośnioj/, wypooażonę w ©iły i środki zgodnie z decyzjęi dowód­
cy OGHA lub jogo wyższego"-̂  przołoionogo.

9, Potrzeby środków torlałowych do zabozpieczonia dzia-
łaó bojowych orr̂ igłowców OGklA w okresie 4-5 dni przewyższajq inoż« 
xzwOv>cz przoWiwizov*o zco pv*Qoc*dZi*,ai-uw <t;,Qbezpioczenia tyicoŵ ego. Do­
ża czę6totliv;ość krótkot rwa łych wylotów śriiigłov;ców CG?̂» w d o ­
gu doby spoviodoJo dużo zużyćlo środków rażenia przy wnioJG-zy«i* 
zużywaniu paliwa, Vi/ tsî ^̂ zoj sytuacji- y*'-'5jiso* z'/oi.siiiojszyp w«î rzcvn— 
tein zabezpieczonla jnatoriałowego śnu igłowe ów OĜ »A Jest wariant, 
v; któryfn śinigłowc© zabozpioczeno przoz GzMi utworzone z wy­
dzielonych Qił i środków otaiowycn kzlt osrin Z< c oosz pśbA.
G ia i g ł o w c e O A / g 1 ó w n i e q ś o z o s' b A/ za o o z o i s c za no & q w p o  c   ̂ -
k owy iii okrooio d z ia ła ś  /g d y  prowad:-:a spoza rubieży
stycsnoBci bojówoj r;Q;'sk/ prisi;;': siły i środki innuj
f, «r? C‘ f"4r ’rt""’o aKZZt. OwOiii. wi V.
wraz z tyłami OGX^

ł

Do zaopatrywasTiiś! ¿reigłowcó̂ .' OGH w środki raatkoriałowo vnykorzy- 
stywać należy poi-iietrznci statki transportowo, głównie śmigłow­
ce /Mi-3, Mi-4, a najkorzystniej Mi~6/. Będzie to potrzebne 
głównie pod koniec działań OGMA. IV tym celu do zaopatrywania 
eskadr śmigłowców OGM wykorzystywać łędowiska tych eskadr, olo 
których przeznaczone sę środki materiaiOi^ie, w«.ględnio pr,i.o 
wycone przez wojska OGMA lotniska przeciwnika /lotniska zuopa- 
trywania i ewakuacji/, raa których będę mogły lędowac nie tylko 
śmigłowce, lecz również i samoloty transportowa. W procesio za­
bezpieczenia tyłowego śmigłowców OGM należy v;yi<orzystywać 
maksymalnym zakresie zasoby miejscowo i zdobycze wojenne.



“fO. W a ry n k i i  w ła ó c lw o ś c i a a b o s p ie c s e n ls  tyłowego ćm tg łow - 

ców OGMA s p r a w ia ję ,  że k ie ro w a n ie  procesem  sabezpieczenla ś m l-  

o łow ców  OGMA b ę d z ie  skom p likow ano  i  t ru d n a , d la te g o  k ie ro w a n ie  

to  pow inno  b yć  o c e n tre liz o -w a n e . W s c e n tra liz o w a n y m  k ie ro w a n iu  

zabezpieczeniem ty łow ym  e s k a d r śm ig łow ców  OGMA m usi b ra ć  u d z ia ł  

obok dowódcy k w a te r m is t r z  1 e z e f s łu ż b  te c h n ic z n y c h  OGMA.

Badania problematyki zabezpieczenia tyłowego i-oceno moi- 
ll,o4ci słuJb 'Cliły ckrcSUĆ ogólne co.eóy nobcwlo-
czenio tyło«ogo S«loło»=ó','. OGMA. Zcoody i. .ogc być noetocuJCćO: 

,/ Odooiilodilolnoćć za nydziolonle sił 1 órodkón oraz or- 
genlzoojo zobezcloozonlo tyłcso ózlglo,',ców OGMA coełnlen cno-
Sić ozczobol orgnnlzujsący tę grupę;

b/ pododdziały tyłowe śmigłowców OGMA pow inny p o s ia d a ć  t o -

kę ilość oił i órod':ó--o ,  ^1, -- d z ia ła ń  w s k ła d z ie  g ru p y

ćs.f-.mctaćeta rczo-liUlO ;
....  .......OGMA należy z a-
c /  Do s a b o z p ie c z e rz o

. ■ .. .nJ-.NA A-.-ca''-'’"''wać grupę zaberp:.cc.—■"
i ły ^  ^  iW U  w ^  s-' 1-- » -A' ^tetowyca e - - . tOkę Ża-OŚC 0.11--,.ziîe--«ażo'-’iO-tachnicznegoc •

A A„., n-ea^izsc^a tog- zobezpieczen.a ...
ków, k tó r a  *jmoż.l iw.' i  j-c - -

dwu rzut owym; , a oarcz-, . r*A G^MT oowlnlon oyc tec.in.ic-.n . ..d/ Sprzęt wydzie..anv c.„ a— ■ , , ,,

my i 0 dużej i“!» ** C i i. ‘—'--i
rodkovianici i ^wyjściowych OGMA I

cr.ne n “̂ede^ 5-cMbol ed
o/ Dziś ^̂ Dlność ranofitô .̂ ôp* *il O u-i. ti 3 o ' I• e.-,Niei\>r*'« śmiołowców i ole-.ącyc.,

•. ■ «n ,.n ,ko n v-a'-'iu  remorstó-w c . oo. /C..o'olocioć. no2 w

A ełordAfOM ta c h n ic .z n o g p  jnaziemnego npr-.ę-- „«riemneeo Śmiglówr*dM-ói*> zobozpiecz0 n»a nazie.. _f/ przemioszczonio r.i.u .e.. .. _ nro
' A . Nc-nwano do następnego po..-.nnooów OGMA z poprzedniego rejonu .s.-ow-.
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cię odbywać w ckładzio pierwszych rzutów wojsk lędowych OG:̂iA.
1̂ UiiiiOẐ iwi to szybK^e pr^zygotowanio lędowlsk do bazowania ŚQig- 
-'łowców?

g/ Kaiuo 'ifj* '•-OoazowaIi.i.o ¿»«izĝ cowców CGiSa z węzła łędowisko«* 
wego w ©Łaryinł < oazoivy?n g o węzła lędowiskowego w nowyjr.
rejonlo bazotr/iu powinno być poprzedzono rozpoznanioin toronu 
|,mdcI iędowzSiCu p» gi Uj-<'ę 4 ifiOt>Q((Ioowę, w skład grupy rokorio*"
sansowoj przeznaczonej do bezpośrodniogo rozpoznania toronu pod 
ięGsli^a povvj».n»'!.*, ŵ cnooz-̂ o p* ¿aV'»zciO'ze pocoowZiałów i ou*”
działów GGPIÂ  ookadr’oraz GZr̂ T?

h/ Teren pod lodowiska powinlon byc tak dobierany^ by przy- 
g D t owa ni Q tych Ięd s vC »ii Z O 'vł'y •*i4r<*( ga i* o Civ»tt„ôo i»»v> kłoda zi o fony Cm 
prac przygotowawczych, Zakw-̂ co' proc' przygotowawczych lędowisk nio 
powznien przot̂ crcc-̂ wio i srosasrow’ iŵ ę'v«ęwycn wYpO“*
sazenlu GZkiT ?

i/̂ W za kro sio ca&c-zoztP‘’t'u zaiwGzp̂ oozen.i»a cj»»iałMh bojoy^ych 
eskadr Riusi istnieć óciołc wy: po z pro ca i»iędzy oiuibofisi ze bo zp i o- 
czonia tyłowego wojsk Igdowych OGiMA a tyłami śmigłowców OGMA;

j/ Oowodzonio 1 kiorowanio zcbozpioczoniom tyłoviym śmigłow­
ców OGî iA powinno spoczywać w ręku jednego dowódcy, którym powi­
nien być dowódca lotnictwa OGMA;

k/ W zabezpiuczoriily tyłowym śmigłowców OGMA w maksymalnym, 
stopniu należy vr/korzystywac zasoby miejscowe i zdobycz© wojen 
ne. I
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27\!<0i''CZENIE

Oporecyjno grupy manewrowe odgrywa;^? snocznę rolę w dzia­
łaniach wojo!< lędowych. Przenoszę ono bowiem te działania w głęb 
ugrupowania wojsk i terytorium nieprzyjaciela, torując w ten 
sposób drogę zasadniczym siłom udcrzeniov;yra wojsk własnych i za- 
dajęc poważne straty wojskom nieprzyjaciela'. Należy więc przy­
puszczać, że nieprzyjaciel będzie dążył do rozbicia tych grup 
wszelkimi dostępnymi środkami walki. Znaczno odległości pomię­
dzy zasadniczymi siłami udorsoniowymi wojsk i działających w 
głębi ugrupowania operacyjnego nieprzyjaciela grupami manewro­
wymi nie sprzyjają udzielaniu im pomocy przez zasadnicze zgru­
powania uderzeniowo wojsk, W takich warunkach ranga lotnictwa, 

f-wm ** *** okiiBĆztfJ OGMA^ s:nac2nie wzrasta.
Niekonwencjonalny charakter działaó OGM, w tym rozmach 

tych działań, wywierają zasadniczy wpływ na warunki, możliwoś­
ci i właściwości wykonania zadań bojowych orzez lv..l wydzielono 
do OGMA. a tym samym na warunki, możliwości i właściwości za-
bszplGCZsnia tyłowego lotnictwo.

•» j •’*« (*»«run'c'̂  nożliwoócl i właściwoś-iv!i6 ulega M/ętpliwoóci» -*.e warun̂ c...,
 ̂»»rii r*?h! ce00 W składzie CGM bę** ci zabezpieczenia tyłc^wego -̂g

wo-?nk lodowych wchodzących w składde ione niż w ozia:̂ on,o>aca y
. DOtVCZyC tO OędzlO•'iiK ririfr*̂ r*00 rZUtU U G 6 T Z e n  ̂y rpierwGzego ¿-ud orug-.cuu

I ̂  ■»rhezoioczenia materiałowo-tech-również warunków 1 mo*.-...A'0 -..c„ - ,
ber’?!'* proces planowania i or-nlcznogo lwi OGMA, Skomp.li><ov.'ony

ganizocji zabezpieczenie tyłowego togo lotnictwo. Znacznie
ro=,l..y».ć J.i n, =Z.Z0.

.t «-fl *7«! csG nis ty lewego. blu WLF i DWtA niż podczas organ.-..ecji z-- -.•
, , -trudności z pewnością będzie przy-W nornalnycb wa rurj.̂ âca.
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orQQnlzocjci spr&ŷ Tî yo ki-Growî rĵ G zGbczpiGCsehiGłn cystO-» 
wyn‘r lv̂ l OGłMA, Probiernyo/ce ^̂ yn̂ âgały, se względu na ęnożliwości 
środków łęczności, dokładnego przebadania i zaproponowania■ no:;- 

korzystnie^szych rozwięzan.
Przedstawione w rozprawie oceny i wnioski oparto przedo

wszystkim na snaterlałaoh z ćwiczeń z wojSi^amx, v,4,boĝ c0.iQ opx
niami i uwagoi^i uzyskanymi w czaoic kor.reroncgl, m..u,<o-
wych i dyskusji poświęconych zabozpioczoniu tyłowemu lotnictwa

nro-0 '̂“-'c*̂ o rozvrię:s3ń problemów wyni«̂ a- 
OGM« Oceny te v p ^

.  ̂ f f - ^ f " j ■ ' sze i rozprawy,
jijcych ■z c'©lovi . .. J

__ .... j.-., .•r.inilki badań świacie::? o osięg-Zaprezentowano w . ••/"-
Jo to na zest&wienio zo&ocS za- 

nlęciu celów 'aooawczycM. ?w~..ox.-.o
_ - - r— a-'O eon O w składzie O GM A ora^

bezpieczenia tyłowego iw*
, . ____ 5 a i roalizovianio togo zo.jo---,  » »• - _  t-i./• f-'r L'iOscz o«1 i.i v ii i < •*okreśien4.u ^

pioczcnla,
...... .,.owno- ooraniczonoścl podstawyAutor zdago r>oaxo ep> j~ , o

' i „i «rr» ’’ irTi •(/'i “i, 0 X (v X O ̂ i 1 e ̂ U p O ̂ /r r ,5 =' K c i  a  C e  i ^  t ^prs.,>ro.»<izonyc., ........ _ ̂  ^
o n  U t o r e t o r y  oroi: »o.oj

t-'2o oś ci 1 y Cl nu k 1' DrzoDrowodzonych w woioKacn. ^ KOH,uu^r.
cvixczeń p p ..„^iarczYĆ Oczokiwanio bowiotn
ilość .«atoriału badanogo >«usxa.a w/star../ .

. ..« dalszych ćwiczoń oraz wydanie odpowzeurachna przeprov>(aozonxo dox. /  ̂  ̂ _
do rozciągnięcia oadań w

publikacji prowadził / ^^.^oalocym ozybkiogo opra-
by sprzeczno  ̂*ntoroo«n Sprawdzenie
o o M O i a  jogodtóO'' vvy.nS»3S=V=i’ ^ „ p.-oktyozm.

wynlkd» 1 propozycji priodorowlcyc ‘
,no3ooio po.»oU 00 .ooioooiooio
go 1„1. » ty. i «iiioios^^a“ ^ "' ■

dalszych badań i rozwinięcia preo wiolo trudnoś-
Podczas opracowywania ^ a y o -

ci spowodowanych głównie brokio-a Je
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tomu saopatrywanio lwi w środki materislowe w okresie prowodae- 
nia przez to lotnictwo działań bojovjych.
Problem zobozpieczonia tyłowego lotnictwa wojsk lędowych wymogę 
jednoznacznego określenia jego systemu zaopatrywania.

Rekomendacje Sztabu Zjednoczonych Sił Zbrojnych Układu War­
szawskiego w zakresie zastosowania bojowego i zabezpieczenie 

l ^ l ^ y  ściśle określaję sposób zaspokojenia potrzeb tego“ lot­

nictwa w środki materiałowe typu lotniczego 1 ogólnowojskowego, 

Zabozpioczenie pułków i'oskadr lwi'powinno-być realizowane przez 

■samodzielne bataliony i samodzielne kompanie zabezpieczenia 1?- 

dowiskowo-tecbnicznogo. » dywizyjne eskadry śmigłowców przez 

oroaniczno kompenio zabozpioczenie.

Zaopatrywanie w órodki metoriałowo powinno być:
o/ W ogólnowojakowe środki materiołowa /mps. t y m o U .  amu­

nicję. umundurowanie ogólne^ojskowe/'przez tyły ogólnowojskowe
od frontu do cSmodziolnaj eskadry;

b/ W lotnicze środki motoriałow® /śmigłowca, silniki j.ot-

lotnicza 1 trans-
nlcze, części xapooowe i /«» — --- ^

4 *-v>v 'lotnicze od WLF do samodzielnoj es-port ep©cja--ñy/
■ kadry lotniczej.

^ a naos SÓW środków ma ter .¿a-
Obowięzek gromadzenia urzuto.«.-.. - .

.. i' 1 nner~v--^ «a tylowsj bozie frontu, fron-
Iowo— tocnnictó-oyca i ¿ j .í

t 4 « r *• tf-ł nviiPłrH s^abezpi^czsnis Gyvv-.i-j,-•
towych i a rm ijn y c h  brygadach 1 oota.„onacn z- P

nia Xwx - wyc. ' j j
Pf G75/- Warszawa wrzeoi©^^
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Uwzględniając złożoność problsmów organizacji zabezpteczo

m a  tylowago działać bojowych pułków i eskadr śmigłowców przy 
rozśrodkowonym bazowaniu na lędowlskach wysuniętych 1 oddziałów 
wykonujęcych zadania bojowo w okładzie OGMA zaleca e l ę  utworze­
nie w składzie tyłów armii samodzielnego batalionu zabezpieczę- 
nia lwi armii.

Rekomendacje to w sposób jednoznaczny sugeruję podporzęd- 
kowonie lwi dowódcy armii ogólnowojskowej /pancernej/. Przyję­
cie ponadto struktury orgsnizocyjnej pododdziałów tyłowych lwi 
zalecanej w rekomendacji spowoduje, żo proces zabezpieczenia 
tyłowego lwi, a azczogólnia kierowanie zabezpieczeniem lwi 
działajęcego w składzie OGMA będzie łatwiejsze w realizacji.
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Materia?:'/ z Iconforencji naukowej na inmat "Crganizacja i 
działanie onoracyjnyc!i grup msuiewrcwych frontu i armii 
/CCHF i A/ w opei'ucji zaczepnej". Zeszyty Nau!:oiva ASG WP. 
Zoczyt nr i/20/32. Dodutek. Wyr\ AGO VJP Warszawa lOSZr,
Ma turlały z noj ady nau!:owoj no temat "Wybrano zagadnienia 
zabezpieczenia tyłowego lotnictwo wojsk Ił̂ łdowych działają- 
cago vj składzie OCHA 1 F”. Zaszyty Naukowe AGG WP. Zeczyt 
Nr A-/^6/GZ. findatek. v;yd. ASG W? Wurczúvm 19C3r.
Matorf.uly z koroepond-^ncyjnogo -«sympozjum taktyczno-tylowago 
na temat ‘•Zebrzpiaczenia działań bojowych lotnictwa wojsk 
lî dowycld'. V.’yd. Sztab C^ćwneeo Kwstermist•^zostwa WP - 
hy c11niczne .1 Za opa t rz?2nio D?;L. Poznań 1982 r.
Ppłk dypl. Z.Micbalewcki. ppłk R.Mańskowcki "Wykorzy­
stanie sił 1 środków lotnictwo frontowego do dowozu 1 cwa- 
kuucj? w synteniie zahezpi^czanie ćzi^^loń CGMF 1 A". Zeszyty 
NiiMkowo ASG WP. Zeczyt M- Z/G3. Wyc*. AEG WP Warszowe iSCEr.
O. rj«jyazwr/ "Moia eluiha w sztabach". Wyc*. MON Warszawa lG7Gr. 
!'. K’úí.ko - "Zagndnlftni^.Ł v‘.'cpó’.czosncj sŁ*uki wojonna;; . -yf'.

MOW Warozawn 1?77 r.
Odincov V. Pv-^jonnlko« - "Zabozpieczenio typowo grup cr/bkicl. 
/obszerno rtrcozczcnie/. SygnaJ'/ *'r -'!/83. Wycf. A>̂ G ..P Wur 
szs’wa ?.9S3 r.
Omówienie ćwiczenia "Wlcsnn 80'k. Wyd. MON - Sztab .pen.
Wu r s zowfi 1900 r.
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42.
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47,

Poc^r^csnik “Taktyka lotnlct.yfj v̂ć»jęi!< li^dowych“. Sygn. 2126/22

lVyd. nWL Poznań 19G3 r,
I. N. Polokor/ *’Walka ze śrniglowcani bojov/ymi”. Myśl Wojslcowa 
Mr 9 l^arszawa 1983 r.
A. Radzi e;JiaW6i<i ’’Przelawonie”. \Vyd. MĜ  ̂Warszawa 1981r. 
Rokomandaa Sztabu Zjodnoczonych Sil Zbrojnych Uklodu War­
szawo kia go w zskresis zastosowania bojowego i zabezpieczenia 
lotnictw« viojsk Indowych, Pisnio GZSzB WP PF, 673 z 7.C9.19BSr 
lVyd, ASG WP Warszawa 1933 r,
!<, Rokossowski "Żołnlorokl obowii;^zok", Wyr*. MCM Warszawa

do szkolenia sił Zbrojnych

30,

*5̂1

127G r.
Rosk?* Mir*istrfl Ob'*or
PRl. W IDPl ro?<u ^̂r CiG z '̂ nln 2G. ;.0< 1900 
Unzk^y: Minlrtra OLc-cny \’'!ro'-jrJc:' do arkolen.ia Si> Zbrojnych 
PRL IV L0P3 robu. V.yd. MCN' - S::.iib Gon, - Oddzin?: Sz'colenin 
üpvM'ucyjr.ogo. Vtôrcr.fiwo l'̂ GPr.
S.Rudanî.o “Zwycigski.o skrzydła", Wyd. MON War&zflws 1900r. 
po'< dv'p?_, 0. Sj'iak, p'!< c'yp?.. nowi-Q. S. Pntwłowski, p'*< dypl. 
P.Pai-üzcz, ppl'< dypî. A, SzoLLüwrhi ”Zastosowanie bojowe 6wl 
n.lüwcôvi szturmowych v/ operacji zaczepnej i obronnej armii .
WyH. ASC VJR lVars2.nwn 1977 r.
Pn*̂ k c*̂ 'pl, C. Schmidt "Problemy użycia émlglowcôvtf bojowycn 
w działaniach wojsk łędowych“. Myél Wojskowa Nr 9 Warszawa
1933r,
S.Gztomionko “Zoazczo raz o Sztabie Generalnym w latach 
wojny". Wyd. MON Warszawa 1976r.
B. S. "Clyholci ninnowr 1 walka na tykach przeciwni.<a , VJô  

skowy Przogl^d Zagraniczny Nr 1 /styczeń-luty/ 1907r. 
Ta!;tyka lotnictwa wojsk lodowych /Podręcznik częśó^I.H 
i III/. Wyd. ASG WP Worazow,'! 19CJ. i 1922r,
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Gygn.Lot. 1935/70. V/yd. DWL Poznań 1970 r.
Vadcmocum tyłów lotniczych. Gygn. Lot. 1980/79. Wyd. DWL 
Poznoń 1900 r.
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tycznego 1 Studiów, Pozna 
Zeonół oficerów* - informator "Podetawowa wskaźniki możli- 
woóci b o,owych lotnictwo frontowego i lotnictwa wojsk l(;ido- 
wycli”. Wyd. ASG WP Warszawa 1933 r.
Pl!i mgr inż. A. Żaczek^ pł!-: mg»" Inż. 3. Kopańćki "Infornintor 
t^ktyczno-toci^niczny. Częóć IV. Ziubozpieczenift inżynieryj no- 
lotnicze”. Sygn. ASG WP W^w.3590/91. Wyd, ASG WP 193lr.
G. Żuków "Wspomnienia i re f lokojo”. Wyd,. MCM Warsznwa 1976r.
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A. STAN OSOBOWY ESKADRY ŚMIGŁOWCÓW ZT
Oficerów - 3
Chorążych - 18
Podoficerów - 32
Szeregowców - 76

Razem -139
B. UZBRODENIE

Pistolet wojskowy - 57
Pistolet maszynowy - 78
RKM - 2
Rgppanc - 2

C PODSTAWOWY OSPRZĘT ZABEZPIECZENIA NAZIEMNEGO ESKADRY
?5MIGŁCWC6W

Samochód dostawczy

Samochody różne 
Samochód warszti 
Przyczepy różne

Autobus “Osinobuś“

erenowy -* .1.szt.
1 * 1 szt.
»szosowy 5 t IM 2 szt.
-terenowy 3-5 t - 5 szt.

3lotniczego 4,5 m - 5 szt.
3samochodowego 4,5 m • 1 szt.

3napędowego 4,5 m" 1 szt.
11 n i c ze g 0 4 szt.

« • 6 szt.
B^/sem m » 1 szt ̂
JL

taa 7 szt.
7 szt.izowy

liorowy z agregatem m m 1 szt.
f

- 1 szt.
1 40» 1 szt.

Ogółem a m 42 szt.
tym: - samochodów 20 szt.

- przyczep 15 szt.
- motocykli 7 szt.
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A. STAN OSOBOWY ESKADRY ŚMIGŁOWCÓW SZTURMOWVnH

sasrassaaas: a*ss sIsscsasBansacBassaeríl
OGSZ Mi«2 } 0ŚSZ MÍ-24D

ĵ = a a B a B B s s a a a B a B a s s M : M a a : i S i s : a a B » > a s a a a s a s s s a s s J a a s B a c s s a 8 & a B a a  s:̂ !

W^fozczególnionii
Oficerów

(TII Chorężych
M» I•Tł'

26
29 45

Podoficorów 49' 49 •J J
I Szeregowców ¡ 159 | 175
Í 3 B a c : a s a a a a B a c 3 S 8 a 8  =  K a a s a a a B a a c . ^ B S 8 B a a a  =  a s a s d ? a B 8 a B a s B a B e s e D 8 e : i

Ogółem i 263 i 295 '
í i a t B B B n n B B a B B B S B B a B a B s a a a B B B a B a ^ B B a a a B B a a B a a s l a B a B a a B t a B B B n a B B s i *

B. UZBROJENIE
( ^ B a B B B B E S B s a a s s t o t s s s B B B B B a a a  ssessasstsisfssssissss&saessststtBsssmeimaaassmaatanrti

Rodzaj uzbrojenia \ Jiri, ¡ośdz Mi«2 ¡ eáoz Mi-240 ¡|
3  B a  sa'a a a a B « s a í 3 S 5 g ! s s « a i ^ a i 3 a £ S » s a {  sí*'« Ke3 K R s s s a b í g s i ^ « « B e s £ s a c f s a e a a a » a s e a a f i s » « d l
Pistolet ( !55!t,! lOO' I 120'

II n ' í

PiGtolet ' 6Zt.? 147 167 i
RKM

í f
k «un» MM *«« M  mt MM ^  «M ^  (M

; pzt.' 4
9 BRgpponc  ̂j BZt. ̂ 4 I 4 II

E T a a a B a B s í a a a a a a a a e s a a B a a K s l l

I

C PODSTAWOWY 3PRZPT ZABEZPIECZENIA NAZIEMNEGO ̂ESKADRY SMIGj^OW-
Ct'w f.ZTURMOWYCI

jP»aaaaaBWt3wawBsswa*3ínafSwi»ísiwaac3«j“iwBM e iasi«»aKK»at|jO»rawB«BwaBJBB*3® *1
II Rodzol sprzętu ! Om > oél■̂ z Mi-2 j oónz M1-24D '
_______1-^-________— ------------------ —  * ■

a B a a a a a a c í a a a a a a a a B B B a a s s s a K a B j ' a
, , e - E t : . - - - s - * U a » a i s : a B B ( í s a ‘J s : a B a í a B a a K a a a B a e í B e f f

•• Dyotrybutor paliwa lotniczo-J szt.s I I  qo 4,5 —
'• Przyc:^opa cysterna paliwa j szt.JI I  4,0 m'" . .ir

10

10
‘-n

•n
Tł

li Dystrybutor paliwa camocho- jczt.j 1 ¡
II dowGoo 4.5 in — — J
" Dystrybnior oleju napędowo- J !

___________________ ‘_____ -4
¡1 Samochód ciężąrowo-czosowy J-szt.i 10 §
»1 5-7 t   ---9
II Przyczepo transportowo 3-4t \ szt.j 3 , — w
I t o -  — ,  I I 1 0¡ G2t,( 10 I 1'-’

19

10

II Cięgnik somochodowy 1«
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SIŁY I Środki gzmt SmigłowcŁw ogma utworzgned z kzit eśrł zt
i kzlt eŚ92 Mi-2 pśbA 

A. STAN OSOBOWY

Wyszczególnienie ł ZT ¡eśsz Mi-2 pśbA \ GZMT

II Oficerów
II Chorężych

----- ------------ -
II PodoficerówIÎ--------------- -----------------------

•I SzereaowGÓw n____ f____
II Ogółemi.ilîsBas:ss=s3S3KsS£:ssss

26
51

B. UZBRODENIE| | :s s { a s :s ~ » 3 s s s s s B n s s : s s s :B s :£ 3 B e !s : t | s : n s B S S ! S f : s : K :s 3 8 :s s B s :B  ssp B a s » a 3 8 s a 3 t c : e e ; s s B | ; s a » s s s s s ^ ^
J.am I eśrł ZT J eśsz Mi-2 pśbA { GZMT ii3CBisas8ar|j

177
¡1 V/yn2c z a g ó l n l e n i o  g |
( I s B B a a s s B S B B a a B B B a s s a s i a a a d ł B a B a s s i b a B B a a s i a s  sste s s a a a B B a s s s s B s s s s

Ił Pistolet wojskowy I szt. J 69 \ 108jj.«*,-.«---- ----------- J---- Ł«—
II Pistolet maszynowy s ” 9 122 j 147
II RKM 
łt ? tt ! p ! 4¡¡Pgppanc  ̂ b- - _____________= =_____= =

C PODSTAWOWY SPRZFT ZADEZPIECZENIA NAZIEMNEGO
! Stan etatowy /szt/Jstan ¡|B B B a =

Lp* Srpdki trćinsport owe
Ił- —— jf--*- — — — — — — — kzlt eśrł !kzlt eśsz

1. jDystrybutor paliwa 4,5 m
2. ¡Cysterna paliwowa 4 rn'̂'
3. jDystrybutor paliwa 4,5 m /paliwo , 1
___________________________   4---“«
4. ¡Cysterna paliwa 1,6 m"̂ /olej na- 1 1

! pędowy/ przyczepa/
s j  Samochód ciężarowo-szosowy - 5-7 t\ 5 iL«,«.t.      -.»«I-.-.«--.

10
"I

u.

6.5 Przyczepa transportowa 3-4 t. j 2
7. aCięgnik samochodov^;y \ ^
_5________________________________,— ^-----8. ! Samochód osobowo-terenowy  ̂ [ 1
9.1 Autobus "Oslnobus" i ^

___________________________________________________________ _________

10 15
‘“f ---1

1
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Rozrusznik elektryczny APAII '<1
I p . - I .

¡1 11.} Dystrybutor tlenov7y

:p =:==;==: = ::L = =Ś=:=:;

1
¡1 l2.}Dystrybutor olejowy ¡ 1  \ ^
iiaa tt4«* «* mm mm mm tmi

W 13J  Dystrybutor powietrzny 1 1 « 1n ? L P ijn i H v m » ' ^ M « « > M * « * ^ ' V ’* * ^ ™ * * * * ^ ^ ^ ^ ^ ' * * ^ * * ^ * ^ * * ^ * ^ * < * * ^ * * ' ^ * * * * * * * * * * * * ^ * ”̂ «*'"> m9 mm ̂  mm tm mm wm mm am mm mm wm 9m wT a

II 14J Kompresor powietrzny /przyczepa/ \  ̂ 1 1
II 15.J Stacja ładowania akumulatorów \  ̂ ^
m  — « .» » « I« .- . « .I-  —- I - « — —— — —

I! 16j Kuchnia połowa /przyczepa/ ' 2  i 2
mm **» mm ęm wm w* tm m* mm  ̂ ^

11 17j Cysterna wodna - 3000 1 /przyczepo/j 1 i 1
II 163J Wodopolewa czka § - ! ^
II 19̂  Warsztat samochodowy B^/sam
¡1 20.J Samochód sanitarny
¡1 21 j Samochód przeciwpoiarowy

 ̂  ̂ - 5 . -—- - —  MM MM 4M» mm Mn •fr* fwr łm  łł^f m w  mm 'i'** n n  nM  c i *  m m  v *** mm ' ̂ mm mtm •» ipn nm mm mm w* ^

II 22i Radiostacje
II ‘ ” *^1 r  »
¡1 24j Elektrownia EO-16

e 3 5
i 8*
A 1 6f• ł»— mI I

.J.

•tesssrsBSsssartSKSts:_  ^  — 'U. r: e: s? c: P5 ̂ Pi:
II Razem środków zabezpieczenia
||a«sas:s5sss3S!S3ssa!tBB

I /lO ! 59 ! 117 11

W tym
ss55sssaa®!Ka2SESSKe:

9amochodóVi/ 
przyczep

33i3!3su&iifies3 S2 e: E! tr! X X
S5=5r|K:is = =:==:!==j = --~--~~=|j

9̂ vm 9m t
15

.1i 51 i 54 III I J'
II 
II! 18 • 53jfe a sstttsa sK fflE a a ita iscsB S ff liS is ssssssiS isss» » » ® ® !® **« *® ® **® ® ® *® ®  ® ** ®!Bsâ s5isas««saci = «®®®*®*̂ l

Wydrukowano w 12 enz*
Egz. nr ~1-12 -“ BiTSlTNauk.DZS 
Wyk. ppłk Mańkowski 
Druk ASG WP nr 0 l8 8 3 /WVt/






