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Opracowanie n in ie js z e j rozprawy wydatnie u łatw iły 

konsultacje oraz pomoc uzyskana w licznych  Instytucjach 

wojskowych i  cywilnych* Najbogatsze i  najbardziej pomocne 

były materiały uzyskane w SWInż* MON. Za tę owocną pomoc 

autor serdecznie dziękuje.

Szczególne podziękowanie autor wyraża Promotorowi 

pracy, gen.bryg.doc.drowi hab. Lesławowi Dudkowi za Jego 

pomoc oraz cenne uwagi i  wskazówki, które u łatw iły ukie­

runkowanie i  opracowanie tematu.
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1« CSL WZBRkm I  JEJ GEKEZ4

N in ie jsza  rozprawa stanowi próbę znalezien ia  odpowiedzi 
na pytan ie9 jak ie  warunki organizacyjno-techniczne powinzor 
być spełz^one w czasie pokoju oraz w okresie zagrożenia 
i  wojny dla zapewnienia możliwości mobilizacyjnego rozw ln lę- 
ola^ przegrupowania i  za jęc ia  rejonu i^rjściowego przez 
wojska frontu  wydzielanego ze składu s i ł  zbrojnych PBL do 
op erac ji zaczepnej na zachodnim tea trze  działań wojennych« 
Pod jęc ie  tego tematu wynika z jego znaczenia w konkretnych 
warunkach naszego kraju i  wobec zobowiązań międzysojuszniczych« 
Szczególn ie trudnym etapem w warunkach zagrożenia wydaje s ię  
p rz9gr!xpowanie wojsk frontu® którego głównym celem je s t 
doprowadzenie tych wojsk w pełnej sprawności do określonego 
rejonu lub rubieży s ta rc ia  z przeciwnikiem« Przegrupowanie 
je s t  więc pierwszą fazą działan ia wojsk frontu® k tóre j we 
współczesi^ch warunkach przypisu je s ię  coraz większe znacze­
n ie $ a nawet podnosi do rangi walki«

W omówieniu ćwiczenia **Lato-71** m inister obrony narodo­
wej® towo gen« arm ii Wojciech Jaruzelski m«in« pow iedział!
*^«0« przerzut® a właściwie przedzieran ie s ię  wojsk na rubież 
w ejścia do bitwy w warunkach ciągłego® powodującego w ie lk ie  
s tra ty  oddziaływania br^ni jądrowej i  konwencjonalnej prze® 
ciwnika® je s t  zadaniem niezwykle złożonym® surową próbą 
sprawności sztabów i  wojsk« Jest ® praktycznie rzecz biorąc -  
również walką®* ®

Wskazuje na to również fakt® że wszystkie zab ieg i -  w tym 
również przegrupowanie ® służą p rzysz łe j bitwie® jako jedyne­
mu działan iu  wojsk mogącemu doprowadzić do pokonania prze­
ciwnika«
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Podejmując tak pojęte zagadnienie zakłada s ię , ¿e będzie 
ono rozpatx^wane z p^inktu inidzenia ogólnych aspektów omawiane­
go problemu, jako ba‘zy wyjściowej do bardziej szczegółowego 
przeanalizowania zadań związanych z inżynieryjnym zabezpiecze­
niem działań bojowych.

Wychodząc z założenia, że -  aby wejść do bitwy w celu 
rozb ic ia  przeciwnika na zachodnim tea trze  działań wojennych -  
po mobilizacyjnym rozw in ięciu  wojsk przewidzianych do działan ia 
na fron c ie  zewnętrznym, należy przegrupować je  na duże odle­
g ło śc i z całego obszaru PRL i  zgrupować w pasie o szerokości 
160-200 km /przy czym wykonać to w krótkim czasie i  zachować 
pełną gotowość do działań bojowych/ -  trzeba stw ierdzić , że 
rea liza c ja  tego zadania w ogromnym stopniu zależy od  ̂żabez- 
p ieczenia inżynieryjnego# Zapewnienie właściwego tempa marszu 
oraz swobody ruchu i  manewru wojsk w teren ie , przy sta le  
wzrastającym nasyceniu współczesnym sprzętem bojowym 1  środ­
kami transportu, a także potrzeba zachowania żywotności wojsk 
wobec wzrastających możliwości oddziaływania przeciwnika tak 
w trakc ie  przegrupowania jak i  podczas pobytu w zajmowanych 
rejonach, wymaga dokonania analizy aktualnych możliwości, 
przewartościowania niektórych zasad i  panujących poglądów 
w odniesieniu do zabezpieczenia inżynieryjnego#

Do podjęcia tego tematu upoważniają autora zdobyte 
doświadczenia i  wnioski teoretyczne, konfrontowane z praktyką 
organizacyjno-szkoleniową w okresie, gdy z tytu łu  zajmowanych 
uprzednio stanowisk służbowych w ciągu ponad 20 .la t  brał 
bezpośredni udział prąwie we. wszystkich większych ćwiczeniach 
dowódezo-sztabowycht? i  ćwiczeniach z wojskami# Dla przykładu 
można v^mienić szereg ćwiczeń na szczeblu Zjednoczonych S i ł  
Zbrojnych Państw Układu Warszawskiego /np* ”Sojuz-?2 i  -  75” , 
”Bariera-75**f Zachód -7 7 V » ćwiczenia organizowane przez 
Sztab Generalny WP w ramach S i ł  Zbrojnych PRL typu ”Lato", 
ćwiczenia dowódczo-sztabowe frontu i  armii prowadzone przez 
głównego inspektora szkolenia; ćwiczenia związane z obroną 
te 3?ytorialną kraju -  np# ”Kraj-73” i  ”Wisła-75” , ćwiczenia 
szczebla okręgowego oraz szereg innych ćwiczeń speca lls tycz- 
nych w ramach wojsk inżynieryjnych#
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W ćwiczeniacli tych -  występując najpierw w r o l i  szefa 
wojsk inżynieryjnych armii / la ta  1956- 1962/, a późn iej szefa 
wojsk inżynieryjnych frontu — autor mógł bezpośrednio konfron­
tować teo r ię  z praktyką /jak np# podczas manewrów ’•Tarcza-76” , 
”Luty-77** i  w innych ćwiczeniach specjalistycznych typu szko­
leniowego i  doświadczalnego/• Umożliwiało to również ucze­
stnictwo autora w pracach operacyjno—planistycznych szczebla 
okręgowego i  centralnego®

W h ipotezie  roboczej założono, że aa pomyślny przebieg 
r e a l iz a c j i  zadań inżynieryjnego zabezpieczenia mobilizacyjnego 
rozw in ięcia  s i ł  zbrojnych aa teren ie  kraju, przegrupowania 
wojsk frontu na dużą od ległość i  za jęc ia  przez n ie rejonu 
wyjściowego do operac ji będzie miało decydujący wpływ wykona­
n ie szeregu zadań natury organ izacyjnej, techniczno-zaopa- 
trzeniowej i  szkoleniowej realizowanych w okresie pokojowym* 
Dla uruchomienia niektórych istotnych z punktu widzenia 
ca łośc i problemu konieczne wydaje s ię  również uregulowanie 
spraw kompetencyjnych® W iele z tych zadań wymaga r e a l iz a c j i  
w ramach rozbudowy ihfrastruktury naszego kraju, stosownie 
do ogólnych wymagań przygotowania Teatru Działań Wojennych 
/TDW/ /dotyczy to również obszaru Niem i^kiej Republiki Demo­
kratycznej -  NRD/.

Fragmentaryczność niektórych rozwiązań w ramach inżyn ie­
ry jn e j rozbudowy TDW oraz rozdrobnienie kompetecyjne i  organi­
zacyjne, a szczególn ie zbyt często aplikacyjne podejście do 
rozwiązywania problemów leżących na styku wojsk operacyjnych 
z systemem OTK nie zawsze napawają optymizmem® Stąd te ż , 
d zie ląc  całość tematu -  jako konfrontację potrzeb i  możliwości 
wykonywania zadań zabezpieczenia inżynieryjnego aa rzecz 
mobilizacyjnego rozw in ięcia , przegrupowania i  wprowadzenia 
w czasie pokoju wojsk operacyjnych do bitwy na zachodnim TDW, 
jak również w okresie zagrożenia i  działań wojennych w różnych 
warunkach oddziaływania przeoiwnika -  w rozprawie podejmuje 
s ię  próbę dokonania oceny i  wysunięcia wniosków zmierzających 
do podkreślenia r o l i  zabezpieczenia Inżynieryjnego oraz m ożli­
wości 1 sposobów rozwiązania niektórych zagadnień z tym 
związanych®
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Wychodząc z powyższych założeń przyjmuje s ię , że pod 
pojęciem celu inżynier^yjnego zabezpieczenia mobilizacyjnego 
rozw in ięcia i  przegrupowania wojsk operacyjnych do działań 
na froncie  zewnętrznym należy rozumieć szereg zadań realizowa­
nych w okresie pokoju i  bezpośredniego zagrożenia, zapewnia­
jących utrzymanie wysokiej gotowości bojowej wojsk, stosow -  
nego tempa przegrupowania i  zachowania ich żywotności, spraw­
nego za jęc ia  rejonu wyjściowego i  rozw in ięcia skutecznych 
działań w celu rozb ic ia  s i ł  przeciwnika«

2. PRZEGLĄD LITERATURY TEMATU

Na temat ogólnych zasad organ izacji przegrupowania wojsk 
na duże odległości,, a także sposobów ich rozw in ięcia w re jo ­
nach wyjściowych w celu wprowadzenia do bitwy, mamy aktualnie 
k ilka  opracowań zasługujących na szczególną uwagę. Należy do 
nich za liczyć  przede wszystkim opracowanie płka prof* dra 
K. Kożko traktujące o przegrupowaniu różnymi sposobami ogólno- 
wojskowych związków operacyjnych z rejonów s ta łe j dyslokacji
na duże od leg łośc i do rejonów wyjściowych i  sposobów wprowa-

1/ 2/ dzenia do bitwy ' ,  a także rozprawy doktorskie płka R.Gajdy ' ,
płka W. Stępniewskiego^^ i  płk Cz* Molla dotyczące ogólnych

1/ Nożko K*: Przegrupowanie ogólnowojskowych związków operacyj­
nych z rejonów dyslokacji s ta łe j na duże od leg ło śc i w celu 
ich rozw in ięcia i  wprowadzenia do bitwy* Zeszyt Naukowy 
ASG Nr 2/9/76 s.209-244*

2/ Gajda R«i Strategiczno-operacyjne k ry ter ia  wyboru oraz zasa­
dy przygotowania i  zajmowania rejonu wyjściowego na te ry to ­
rium NRD przez front wydzielony z S i ł  Zbrojnych PRL uczestni­
czący w operac ji zaczepnej na zachodnim tea trze  działań wo­
jennych* /Studium operacyjne/ Rozprawa doktorska Tajne«1975 3?« 
B ib lioteka Naukowa ASG Nr ewid* 0182*

V  Stępniewski W*t Wprowadzenie arm ii do bitwy w operaci zaczep­
nej po przegrupowaniu wojsk na dużą odległość* Rozprawa 
doktorska* Tajne 1975^« B ib lio teka Naukowa ASG Nr ewid*0117*

V  Moll Cz*: Rozwijanie wojsk do działań zaczepnych po przegru­
powaniu z g łęb i z uwzględnieniem warunków przejmowania 
in icjatyw y operacyjnej bez użycia broni jądrowej /organiza­
cja  i  mechanizm rozw ijan ia działań/ Rozprawa doktorska*
Tajne 1977 r.B ib lio tek a  Naukowa ASG Nr ewid* 0492*
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zasad i  sposobów zajmowania rejonów wyjściowych i  #!pozwijania 
w nich wojsk do operacji*

P rzy ję te  w tych opracowaniach zasady ogólne| a także 
normatywy w części dotyczącej tematu n in ie js ze j rozprawy 
były bardzo pomocne autorowi i  w istotnym stopniu u łatw iły 
stworzenie bazy wyjściowej dla da lsze j analizy i  precyzowania 
wniosków dotyczących możliwości i  sposobów r e a l iz a c j i  zadań 
zabezpieczenia inżynieryjnego«

Rola i  znaczenie inżynieryjnego zabezpieczenia w omawia­
nych opracowaniach była akcentowana bardzo ogó ln ie , a niekiedy 
nawet ty lko pośrednio« Wszędzie podkreśla s ię  np« ważność 
problematyki związanej z zabezpieczeniem drogowym i  przepra­
wowym, w iele  uwagi poświęca s ię  również sprawom maskowania« 
Mówiąc o różnorodnych warunkach, jak ie  mogą powstać w okresie 
przegrupowania, a szczególn ie w okresie zajmowania rejonu 
wyjściowego, płk p ro f«d r R« Nożko uwypukla m«in* celowość 
przygotowania rejonu wyjściowego o charakterze obronnym i  wa­
riantowania sposobów wprowadzania wojsk do bitwy  ̂ stąd też 
podkreśla pośrednio konieczność fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy 
terenu i  Innych elementów zabezpieczenia inżynieryjnego cha­
rakterystycznych dla o rgan izac ji obrony«

Płk dr R« Gajda w swej rozprawie rzeczowo i  konkretnie 
zaakcentował konieczność przygotowania rejonu wyjściowego 
o charakterze zaczepno-obronnym« Mówiąc o potrzeb ie wykonywa­
nia w nim prac forty fikacy jnych , minersko-zaporowych, drogo­
wych i  maskowniczych w idzia ł w tym możliwość skutecznego wy­
korzystania posiadanych s i ł  i  środków walki, zwiększenie 
ochrony przed środkami rażenia oraz możliwości zapewnienia 
we właściwym czasie rozw in ięcia  operacyjnego wojsk ^^«

5/ Wspomniana poprzednio praca płka p ro f« dra K« Nożko s«237
6/ Wspomniana poprzednio rozprawa doktorska płka R, Gajdy 

s . 179- 182 .
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m: '
Płk dr Cz, Moll^wspominając o inżyniei^dny» przygotowa­

niu rubieży podstaw wyjściowyclii szczególne znaczenie przyp i­
suje minowaniu i  budowie wszelkiego rodzaju zapór przed 
przednim skrajem obrozuTf traktując to jako rekompensatę n ie­
dogodnych warunków naturalnych rubieży obrony* Mówiąc b za- 
poracht podkreśla potrzebę wcześniejszego ich  ustawiahla 
i  podrywania w razie  konieczności na przejściach  dla rozwinię­
cia wojsk * Nic natomiast nie wspomina o tak skutecznym 
sposobie budowy zapór, jakim je s t  minowanie manewrowe, ani 
też o znaczeniu nawet najprostszej rozbudowy terenu pod wzglę­
dem fortyfikacyjnym , aczkolwiek mówi ogóln ie o przygotowaniu 
obronnym rubieży podstaw wyjściowych*

W odniesieniu do sprecyzowania zadań, systemu m ilitarnego 
OTK wykonywanych na rzecz wojsk wydzielanych z s i ł  zbrojnych 
PfiL do działań na froncie  zewnętrznym należy podkreślić 
zespołową TOzprawę doktorską gen*dyw* M* Dębickiego i  płk 
J* Mroczko traktującą o systemie obrons^m państwa* Szczegół*» 
nie is totne dla rozw in ięcia tematu n in ie jsze j rozprawy było 
stw ierdzenie konieczności, stworzenia, w systemie OTK takich 
waruiików, by środki zabezpieczenia ruchu wojsk przegrupowu— 
jących s ię  na front zewnętrzny nie zostały użyte wcześniej
niż w toku operac ji • ‘

Przechodząc do oceny lite ra tu ry  spec ja lis tyczn e j dotyczą­
cej tematu organ izac ji i  .iZabezpieczenia inżynieryjnego należy 
stw ierdzić , że je s t  ona stosunkowo uboga i  nosi racze j cha­
rakter fragmentaryczny* Z opracowań specjalistycznych, doty­
czących zabezpieczenia przegrupowania wojsk nąleży wymienić 
przede wszystkim rozprawę doktorską płka doc* dra T* Procaka, 
w k tóre j autor rozpatruje zagadnienia drogowo-mostowego za­
bezpieczenia przegrupowania wojsk operacyjnych w systemie 
OTK

7/ Wspoianiana poprzednio rozprawa doktorska płka Cz* Molla 
8*98-100*

8/ Dębicki M*, Mroczko J*t System obronny państwa /Podstawowe 
problemy -  propozycje rozwiązań/* Zespołowa rozprawa dok­
torska* Tajne* 19?4r. B ib lioteka Naukowa ASG Nr ewid*025022 8*112-115*

9/ Procak T*t Drogowo-mostowe zabezpieczenia przegrupowania 
wojsk operacyjnych /naszych i  sojuszniczych/ w systemie 
obrony terytorium kraju* Rozprawa doktorska* Tajne 1970 
Archiwum B ib lio tek i Naukowej ASG Nr ewid* 05.65^5*

r*
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Praca ta ĵednak ty lko  częściowo łączy się z tematem n in ie js ze j 
rozprawy w odniesieniu do problemu zabezpieczenia dTOgowonno- 
stowego* W większości swej s tra c iła  ona swą. aktualność ze 
względu na zmianyt jak ie  zaszły od czasu j e j  opublikowania 
/ I970 r/ pod względem organizacyjno-technicznym i  administra­
cyjno-ekonomicznym zarówno w systemie OTK jak i  w całym kraju* 
Przydatność i  wartość omawianej pracy wynika jednak nadal 
z właściwej oceny i  trafnych wniosków na temat o rgan izac ji 
oraz planowania osłony technicznej dróg w układzie te r y to r ia l­
nym /np* sugestie dotyczące konieczności p rężn ie jsze j organi­
z a c ji oddziałów budowy dróg, wyposażenia ich w sprzęt o więk­
szym stopniu manewrowości itp *  ̂ a także z krytycznej 
oceny organizacyjnego przygotowania przepraw /wniosek związa­
ny z koniecznością przekazania ca łośc i przepraw pod względem

11/specjalistycznym jednemu gospodarzowi — SWInż* MON •
Do opracowań bezpośrednio związanych z tematem należy 

za lic zyć  artykuł opublikowany w B iu letyn ie Informacyjnym 
Sztabu Generalnego WP dotyczący ważniejszych problemów zabez­
p ieczen ia inżynieryjnego przegrupowania, za jęc ia  rejonu wyj­
ściowego i  rozw in ięcia wojsk frontu do bitwy ^^^*

Ponadto można tu wspomnieć o szeregu innych opracowaniach 
-  w tym również opracowaniach autora — tematycznie związanych 
z n in ie jszą  rozprawą, które zostały wymienione w zestawieniu 
materiałów źródłowych i  pu b likac ji do n in ie js z e j rozprawy.

10/ Tamże s. 113 
11/ Tamże s* 178
12/ “wybrane problemy inżynieryjnego zabezpieczenia ope­

racyjnego rozw in ięcia wojsk frontu do bitwy” *
Biuletyn Informacyjny Sztabu Gen. WP Nr 2 z 1975 r* 
Artykuł opracowany na podstawie materiałów autora prze* 
kazanych do wykorzystania przez Redakcję Biuletynu*
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3. UWAGI METODYCZNE

Metoda badawcza zastosowana w niniejszym opracowaniu 
została oparta przede wszystkim na an a liz ie  i  ocenie ogólnych 
wniośków wynikających z szeregu wspomnianych poprzednio 
ćwicżeńi studiowaniu o fic ja ln ych  wydawnictw dotyczących ogól­
nych zasad r e a l iz a c j i  omawianego problemui opracowań wewnętrz- 
¡nych i  dokumentacji sp ec ja lis tyczn e j. Przy an a liz ie  i  ocenie 
obszaru PRL oraz terenu NRD, a także możliwości oraz skutków 
zagrożenia szczególn ie przydatne okazały się materiały stu­
dyjne zgromadzone w Szefostw ie Wojsk Inżynieryjnych i  Szefo­
stwie Służby Komunikacji Wojskowej9 a także dane uzyskane 
w czasie konsu ltacji w niektórych innych instytucjach 
/Szefostwo Wojsk Chemicznych, Sekretariat Komitetu Obrony 
Kraju, Departamenty Wojskowe Ministerstwa Komunikacji i  Mini­
sterstwa Rolnictwa, biuro projektów ”Hydroprojekt”/«
Zasadniczą metodą była jednak konfrontacja t e o r i i  z praktyką, 
oparta na własnych doświadczeniach autora wyniesionych 
z udziału w szeregu ćwiczeniach oraz szkoleniu wojsk inżynie­
ryjnych i  sztabów. Przy badaniu problematyki związanej z r e a l i ­
zacją wielu zadań zabezpieczenia inżynieryjnego duże znaczenie 
miały wnioski z ćwiczeń doświadczalnych. Szczególnie dotyczy 
to organ izacji wszelkiego rodzaju przepraw, rozbudowy 
fo r ty fik a cy jn e j terenu, pokonywania trudnych odcinków terenu, 
prac minersko-zaporowych, maskowania, zaopatrzenia w wodę.
Dla przykładu w załączniku nr 3 podaje s ię  zestawienie ćwi­
czeń dowódczo-sztabowych i  szkieletowych oraz ćwiczeń z woj­
skami przeprowadzonych pod kierownictwem lub z udziałem 
autora w latach 1976-1977* Tematykę ćwiczeń doświadczalnych 
przeprowadzonych w latach 1977-1978  zawiera załącznik nr 4 .̂

W celu zapewnienia rozprawie szerok iej podstawy badawczej, 
oprócz omówionej poprzednio lite ra tu ry  tematu zaszła również 
konieczność szerokiego wykorzystania pub likacji dość luźno 
związanych z przedmiotem n in ie jszego opracowania. Zbyt ubogie 
i  fragmentaryczne wydają się materiały zawarte w opracowaniach 
wojskowych na temat współdziałania wojsk operacyjnych z woj­
skami i  instytucjami działającym i w systemie obrony te ry to -
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r ia ln e j kra^ju. Szczególn ie dotyczy to sposobu oraz^ możliwości 
r e a l iz a c j i  ogóln ie określonych zadań, w tym również zadań 
wchodzących w zakres szeroko p o ję te j problematyki zabezpiecze­
nia inżynieryjnego systemu OTK* Sam fak t, że problematyką 
systemu zabezpieczenia inżynieryjnego OTK zajmuje się w ie le  
specjalistycznych in s ty tu c ji i  resortów nie ułatwia zbadania 
tego problemu do końca, ani tym bardziej nie rokuje nadziei 
na ich  skoordynowane i  fachowe wykonanie praktyczne w razie  
potrzeby* I lu s tra c ją  złożoności tematu i  wynikających stąd 
trudności badawczych dla autora może być fakt, że w samym 
MON problematyką tą  zajmuje s ię  w sensie fragmentarycznym 
i  w sposób nie do końca skoordynowany sześć in s ty tu c ji 
/Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych, Szefostwo Służby Komunikacji 
Wojskowej, Szefostwo Służby Zakwaterowania i  Budownictwa, 
Inspektorat Obrony T ery to r ia ln e j i  Wojska Obrony Wewnętrznej, 
Inspektorat Obrony Cywilnej i  Zarząd Lotniskowy Wojsk Lotn i­
czych/, Spośród resortów cywilnych do największych potentatów 
w t e j  d ziedzin ie  należą: Ministerstwo Komunikacji, Ministerstwo 
Rolnictwa oraz Ministerstwo Budownictwa i  Materiałów Budowla­
nych*

Najbardziej złożonym problemem -  z punktu widzenia np* 
o rgan izac ji przepraw -  wydaje s ię  is tn ie ją cy  w kraju podział 
kompetencji dotyczący gospodarki wodnej* Wisła podlega Mini­
sterstwu Rolnictwa, Odra -  Ministerstwu Komunikacji, natomiast 
zb iorn ik i wodne na rzekach w kraju podlegają Ministerstwu 
Energetyki I  Energii Atomowej, Ministerstwu Gospodarki Tere­
nowej i  Ochrony Środowiska oraz Ministerstwu Rolnictwa.
Każdy z omawianych resortów przygotowuje s ię  do r e a l iz a c j i  
często zbieżnych zadań przeprawowych na okres ”W**. Z ramienia 
resortu obrony narodowej pod względem organizacyjno-kompeten- 
cyjnym przeprawy na teren ie  kraju przygotowują szefostwa:
Wojsk Inżynieryjnych oraz Służby Komunikacji Wojskowej, 
wchodzą tu również jednostki radzieck ie w ramach dublowania 
przepraw na niektórych trasach tranzytowych* Na wszystko to 
nakładają s ię  s tre fy  kierowania ruchem i  kon tro li wojsk na 
obszarze kraju, w większości tworzone na bazie zespołów 
złożonych z ludzi ty lko luźno na codzień związanych z tą proble­
matyką.



Poruszone sprawy kompetencyjne potw ierdzają złożoność 
problemu 1  wybiegają daleko poza możliwości ich rozpatrzenia 
w n in ie js ze j rozprawie* Zdaniem autora wymagają one Jednak 
odrębnego przeanalizowania i  uregulowania.

Temat n in ie js ze j rozprawy m ieści się w studium operacyj­
nymi wychodzącym z założeń zbliżonych do warunków zagrożenia 
i  wojny oraz uwarunkowań, które na t l e  ogóln ie przyjętych  
zasad działan ia wojsk operacyjnych i  systemu OTK pozwolą na 
wyciągnięcie wniosków wymagających bardziej szczegółowego 
rozpatrzenia* Analiza tematu obejmuje potrzeby i  możliwości 
wynikające z zadań zabezpieczenia inżynieryjnego przegrupowa­
nia i  rozw in ięcia wojsk do operac ji zaczepnej frontu  na pół­
noc no-nadmorskim kierunku operacyjnym* Stąd też -  po an a liz ie  
i  ocenie panujących poglądów na zasady organ izac ji przegrupo­
wania i  rozw in ięcie wojsk do operac ji oraz warunków wykonania 
tych zadań -  kolejne rozdzia ły  zawierają analizę i  ocenę 
możliwości wykonania zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
w okresie pokoju oraz w okresie zagrożenia i  wojny*

Wnioski końcowe stanowią próbę generalnej oceny is tn ie ­
jącego stanu rzeczy oraz sugestie zmierzające do usprawnienia 
organ izac ji zabezpieczenia inżynieryjnego w zakresie omawia­
nej problematyki*

4* PRZYJiffS W ROZPRAWIE ZAŁOŻENIA WYJSCIOWE

Przystępując do analizy możliwości zabezpieczenia inży­
nieryjnego przegrupowania i  rozw in ięcia wojsk do operac ji 
zaczepnej frontu autor za łoży ł szereg warunków, które mogą 
być uznane za najbardziej charakterystyczne, a zarazem znacz­
nie komplikujące wykonanie zadania będącego przedmiotem 
n in ie js ze j rozprawy*

Przede wszystkim założono,^ że ze składu S i ł  Zbrojnych PRŁ 
wydziela s ię  fron t db działań w systemie koalicyjnym na zachod­
nim tea trze  działań wojennych* Front Jest wydzielany w składzie 
trzech armii ogólnowoJakowych /umownie nazwanych pomorską, 
śląską i  warszawską/, arm ii lo tn ic z e j oraz frontowych związków 
i  oddziałów rodzajów wojsk i  tyłów frontu . Wydzielenie i  prze­
grupowanie wojsk frontu do rejonu wyjściowego do operacji
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poprzedza okres 2̂ agrożenia oraz skomplikowana sytuacja p o l i­
tyczno-m ilitarna i  gospodarcza, w k tóre j odbywa s ię  rozwinię­
c ie  mobilizacyjne s i l  zbrojnych przewidzianych do działań na 
fron c ie  zewnętrznym^ jak również s i ł  i  środków przewidzianych 
do działań w wewnętrznym systemie obrony kraju* Przegrupowanie 
odbywa się  w miarę osiągania nakazanych stanów gotowości bo­
jowej przez związki taktyczne /oddziały/ frontu, z obszaru 
PRL na teren NRD* Ze składu części ZT /oddziałów/ mogą być 
wydzielane rzuty awangardowe /oddziały wydzielone/ do za jęc ia  
w pierwszej kole jności określonych rejonów czy te ż  wykonania 
określonych zadań na rzecz przegrupowania i  rozw in ięcia 
wojsk w nakazanym re jon ie* Armie stanowiące I  rzut operacyjny 
frontu osiągają  gotowość bojową w garnizonach i  rejonach 
alarmowych, po czym przegrupowują s ię  na zachód od Odry*

Armia pomorska wychodzi z obszaru położonego aa wschód 
od Odry, między Bałtykiem, a l in ią  rzek i Noteci i  Warty -  z tym, 
że j e j  drugi rzut oraz część jednostek armijnych i  tyłów 
znajduje się  na wschód od Wisły*

Armia śląska wychodzi z obszaru położonego na wschód od 
Nysy Łużyckiej i  granicznego odcinka Odry między l in ią  rzek 
Noteci i  Warty, a południową granicę PRL, sięgającego w głąb 
do rz . W isły.

Armia warszawska -  w miarę osiągania gotowości bojowej -  
-  wychodzi z obszaru południowo-wschodniego PRL położonego 
na wschód od W isły.

Armia lo tn icza  przebazowuje s ię  na lotn iska rozmieszczone 
w północno-zachodnich rejonach kraju oraz na teren NRD*

Samodzielne ZT i  oddziały oraz ty ły  frontu osiągają goto­
wość bojową w rejonach rozmieszczonych na teren ie całego 
kraju -  z tym, że większość jednostek tyłowych je s t  rozmiesz­
czona we wschodnich rejonach kraju*

Osiąganie gotowości bojowej, a także przegrupowanie 
większości jednostek tyłowych frontu odbywa się  w drugiej 
ko le jności, w ślad za armią drugiego rzutu frontu*

Do rozważań p rzy ję to  wariant mobilizacyjnego rozw in ięcia 
s i ł  zbrojnych PRL w garnizonach i  rejonach alarmowych, a także 
dokonywanie przegrupowania -  w miarę poprawy położenia -  części 
s i ł  i  środków wydzielanych woisk w kierunku zachodnim*
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Z analizy czterech kierunków operacyjnych na zachodnim 
TDW wychodzących z NRÓ, t j .  jutlandzkiego, północno-nadmor- 
skiego, berlińsko ruhrskiego i  drezdeńsko-frankfurckiego 
wynika, że za jęc ie  rejonu wyjściowego na teren ie NRD na każdym 
z nich wymaga konieczności skanalizowania ruchu przegrupowują- 
cych s ię  wojsk z terenu całego kraju do pasa o szerokości 
160-200 km w re jon ie  granicy PRL z NRD. Za najtrudniejszy 
jednak z punktu widzenia zakresu i  złożoności zadań zabezpie­
czenia inżynieryjnego, jak również z punktu widzenia organiza­
cyjnego i  terenowego należy uznać północno-nadmorski kierunek 
operacyjny* Stąd też do dalszych rozważań przyjęto  właśnie 
kierunek północno-nadmorski, dla którego rejon wyjściowy 
wojsk na teren ie NRD obejmuje obszar Po jezierza  Maklemburskiego*

Ponadto p rzy ję to , że równocześnie z przegrupowaniem wojsk 
frontu rozpocznie się przegrupowanie z ZSRR wojsk Armii Ra­
d z ieck ie j wydzielonych do działań na zachodnim TDW, które może 
się odbywać drogami tranzytowymi na całym obszarze PRL*
Zakłada się  przy tym, że pojemność obszaru PRL pozwala na 
jednoczesne przegrupowanie do trzech frontów, co wymaga 
18-20 tras . Przegrupowujące się fronty radzieck ie, wykorzystu­
jąc szerokość całego obszaru PRL, po przekroczeniu rz* Wisły 
kanalizują swócj ruch i  wchodzą na teren NRD w obszarze na 
południe od Berlina*

P rzy ję te  w rozprawie założenia wyjściowe, jako jedne 
z wielu możliwych wariantów operacyjnego rozw in ięcia wojsk 
frontu wydzielanego z S i ł  Zbrojnych PRL będą stanowiły podsta­
wę wyjściową do studium poświęconego możliwościom zabezpiecze­
nia inżynieryjnego tego odpowiedzialnego etapu przygotowania 
operacji zaczepnej na północno-nadmorskim kierunku operacyjnym*

P rzy ję te  założenia wyjściowe przedstawiono w załącznika
nr 2 *
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K O Z D Z I A Z .  I

OGÓLNE ZASADY ORGANIZACJI FRZEGKUFOWANZA I  ROZWINIĘCIA 
WOJSK ĘROimi DO OPERACJI ZACZEPNEJ ORAZ WARUNKI ICH 

WYKONANIA WYNIKAJĄCE Z CHARAKÔ ERYSTYEI TERENU I  MOŻLIWEGO 
ZA(2iOŻENU ZE SORONY IRZECIWNIKA

Ogólne zasady organ lzao jl przegrupowania 1 rozw in ięcia  
wojsk frontu  do operac ji zaczepnej oraz warunki wykonania 
tych przedsięwzięć wynikające z właściwości terenu i  oceny 
skutków zagrożenia ze strony przeciwnika stanowią podstawę 
do planowania i  o rgan izac ji zabezpieczenia inżynieryjnego 
w okresie pokoju i  wojny oraz mają bezpośredni wpływ na ich 
rea liza c ję *  Stąd -  zdaniem autora -  wypływa potrzeba dokona­
n ia analizy i  oceny w tym zakresie« jako bazy wyjściowej do 
rozpatrywania problematyki spec ja lis tyczn e j w da lsze j części 
rozprawy*

1* Ogólne zasady organ izac ji przegrupowania wojsk frontu

Przystępując do analizy  ogólnych zasad przegrupowania 
i  rozw in ięcia  wojsk frontu  należy zaznaczyć« że jpóżnorodność 
warunków« w jakich dzia łan ia  te  mogą s ię  odbywać -  począwszy 
od warunków przyrodniczych i  geograficznych, a skończywszy 
na zagrożeniu, czy też skutkach konkretnej sy tu acji p o lity c z ­
no-m ilita rnej -  znacznie komplikuje ten problem* Generalnie, 
we wszystkich planach gotowości bojowej i  zadaniach operacyj­
nych zakłada się  konieczność stworzenia takich warunków, 
aby wydzielone wojska -  po osiągnięciu  w krótkim czasie pe ł­
nej gotowości bojowej -  dokonały w szybkim tempie przegrupo­
wania i  za ję ły  nakazane rejony w wyznaczonym terminie*
W dyrektywie MON do dzia ła ln ośc i S i ł  Zbrojnych PRL w latach 
1975-1980 w sposób jednoznaczny nakazuje s ię  konieczność r ea l­
nego osiągn ięcia  wysokiego tempa oraz maksymalnej sprawności 
d yw iz ji pancernych i  zmechanizowanych w przegrupowaniu różnymi 
sposobami oraz zorganizowanym rozw ijaniu s ię  i  przechodzeniu 
do działań bojowych w różnych warunkach*
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Planowanie i  przygotowanie przegrupowania oraz rozw in ięcia  
wojsk frontu do opbraoji zaczepnej rea lizu je  s ię  zawczasu 
w okresie pokojowym pod ogólnym kierownictwem Sztabu Generalne­
go w rarnaob opracowania planu operacji zaczepnej frontu  i  obro­
ny te ry to r ia ln e j kraju* Przygotowanie to zawiera cały kompleks 
przedsięwzięć wykonywanych w zakresie o rgan iza c ji, planowania 
i  wszechstronnego zabezpieczenia r e a l iz a c j i  postawionych zadań 
i  osiągn ięcia  celu op erac ji, przez dowództwa, sztaby, szefos­
twa rodzajów wojsk i  służb, aparat partyjno-polityczny wojska 
1 organy tyłowe, a także organy dzia ła jące w systemie OTK*

Zabezpieczenie przemarszu przez obszar kraju wojsk fron tu  
wydzielanego z S ił  Zbrojnych PRL 'oraz wojsk sojuszniczych je s t  
jednym z głównych zadań m ilitarnych systemu obrony te r y to r ia l­
nej kraju* Z konieczności r e a l iz a c j i  tego zadania wynikają 
obowiązki spoczywające na systemie OTK w dziedzin ie  organiza­
c j i  mobilizacyjnego rozw in ięcia  s i ł  zbrojnych i  ich  m ateriało­
wo-technicznego zabezpieczenia«' ' '

Głównym celem zabezpieczenia ^ rzez s i ł y  OTK przemarszu 
wojsk na fro n t zewnętrzny je s t  usprawnienie ruchu ńa obszarze 
kraju , zwłaszcza na dużych przeszkodach wodnych, a ponadto 
stworzenie takich warunków, aby organiczne środki zabezpiecze­
nia ruchu przegrupowujących s ię  wojsk nie zosta ły  użyte wcześ­
n ie j n iż do zabezpieczenia działań w toku operacji*
Z tak sfortaułcwanego celu można sprabyzówać szereg zadań dla 
s i ł  i  środków systemu OTK związabsych ^  zabezpieczeniem prze­
grupowania wojsk operacyjnych'* Należy 'dd siiioh za lic zyć  przede 
ifiśzystkim: • '  ̂ *

-  osłonę wojsk przed uderzeniami z xK>wietrza organizowaną 
w ramach obrony i>owietrznej kraju;

-  regu lację ruchu kolumn w miastach i  większych osiedlach 
oraz na węzłach drogowych, a szczególn ie na obejściach 
i  na przeprawach;

1?/ Wymieciona vte wstępie zespołowa rozprawa doktorska
gen*bryg* M* Dębickiego, płka dypl* J* Mroczko s*113-114*•  ̂ Ł ; 'v • . , ^



-  21 -

-  organizację osłony technicznej tras przemarszu polegającą
w szczególności na zapewnieniu przejezdności dróg^i p rze lo - 
towości tras kolejowych, utrzymaniu przepraw* węzłów Ipomu- 
nikacyjnych, objazdów itp * j

-  organizację pomocy technicznej wzdłuż dróg dla pojazdów me­
chanicznych /pomoc w naprawach, ewakuacja uszkodzonych 
pojazdów itp*/;

-  udzielanie pomocy w materiałowo-technicznym zaopatrzeniu 
/dostarczanie wody, udzielan ie pomocy medycznej/t

-  organizację przeciwdywersyjnej osłony dróg /w newralgicznych 
punktach/, udzielania przegrupowującym się Wojakom informa­
c j i  o stanie dróg, sytuacji w teren ie /zagiiożeniu/i

-  udzielanie pomocy w akcjach ratowniczych po uderzeniach 
/udział w lik w id a c ji skutków/ w trakcie przegrupowania wojsk.

Zgodnie z ustaleniami Sztabu Generalnego zadania te  wy­
konują na swoim teren ie dowództwa OW i  terenowe sztaby wojsko­
we -  zarówno w strefach k on tro li ruchu wojsk /SERW/ organizo­
wanych cen tra ln ie, jak i  na obszarach nie objętych systemem 
strefowym.

Wydzielenie wojsk frontu ,organ izacja przemarszu oraz 
sposób za jęc ia  rejonu wyjściowego do op erac ji stanowią skła- 
dową część ca łośc i planu operacyjnego,^dlatego też z zadaniami 
dla związków taktycznych /oddziałów/ a^rmii i  frontu , wynikają­
cymi z opracowanego w ten sposób planu zapozna jer się? zazwyczaj 
poszczególnych wykonawców w okręgach’ wojskowych 1 rodzajach 
s i ł  zbrojnych zgodnie z wytycznymi Sztabu Generalnego.
Dowódców związków taktycznych i  oddziałów w okresie pokojowym 
w zasadzie nie zapoznaje s ię  z tymi zadaniami. Opracowane dla 
nich rozkazy bojowe, w tym również plany przegrupowania opra­
cowane na mapach, zawierające niezbędne szczegóły z tym zwią­
zane przechowuje s ię  przeważnie w zapieczętowanych pakietach 
w kancelariach mobilizacyjnych lub w osobistych szafach pan­
cernych dowódców 1 otwiera s ię  na specjalny sygnał wyższego 
przełożonego.
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Zdaniem autora, rozwiązanie tego problemu powinno być 
jednak bardziej uelasj^oznione* Chodzi o to , aby nie operując 
pojęciam i zawartymi w zadaniach szczegółowych /np* dotyczących 
przegrupowania/ zawczasu zaznajamiać zainteresowanych z zada­
niami oczekującymi ich w praktyce. Stąd też wskazane wydaje 
się  organizowanie okresowych manewrów dla wybranych jednostek 
w celu preiktycznego sprawdzenia niektórych założeń ogólnych 
oraz systemów zabezpieczenia. Dobrym początkiem w te j sprawie 
były ćwiczenia ”Luty-77” "̂ ^̂  oraz **Bariera-73”

Wydaje s ię  również konieczne wprowadzenie zasady dokony­
wania przez dowództwa i  sztaby ZT /oddziałów/ -  co najmniej 
raz na 2-3 la ta  /oraz po każdorazowej zmianie dowódców ZT 
i  sam odziel^ch oddziałów/ -  rekonesansów możliwych do wyko­
rzystan ia tras przegrupowania ze zwróceniem szczególnej uwagi
na rejony najbardziej newralgiczne, włącznie z przewidywanymi> ■
rejonami wyjściowymi. Rekonesanse takie mogłyby s ię  odbywać 
wg planów OW / s ił  zbrojnych/ kolejno dla poszczególnych ZT 
i  oddziałów metodą przejazdu samochodami oraz oględzin  terenu 
pieszo i  z szerokim wykorzystaniem do tego celu śmigłowców 
/szczególnie do rekonesansu rejonów przewidywanych do za jęc ia  
oraz miejsc najbardziej newralgicznych, jak np.rubieże wodne/*

14/ ćwiczenie) ,**Luty-77” /17-28.02.1977/ przeprowadzone przez 
Głównego Inspektora Szkolenia z udziałem grupy operacyj­
nej- frontu  na teren ie śląskiego i  Pomorskiego OW w okre­
sie. wiosennych roztopów na bazie dowództwa i  wydzielonych 
jednostek SOW nt. "Organizacja i  prowadzenie operac ji za­
czepnej frontu w celu rozb ic ia  silnego zgrupowania n ie­
p rzy ja c ie la  w s t r e f ie  przygranicznej i  rozw ijan ie operacji 
z pokonywaniem przeszkód wodnych" było pierwszym ćwicze­
niem w WP, którego celem było zgrywanie systemu zabezpie­
czenia inżynieryjnego omawianych działań na szczeblu fron­
tu i  arm ii. W ćwiczeniu tym w trudnych warunkach tereno­
wych i  atmosferycznych wydzielone wojska rea lizow ały prak­
tyczn ie niektóre zadania, jak np. przegrupowanie na duże 
od leg ło śc i, rozbudowa rejonów wyjściowych oraz SD armii 
i  d yw iz ji, pokonywanie systemu zapór inżynieryjnych w pa- 
s|e przesłaniania i  przełamanie rozbiidowanej pod względem 
inżynieryjnym obrony, forsowanie i  przeprawa przez Odrę 
i^\^a!rtę, rozbudowa pozornych stanowisk dowodzenia i  roz­
mieszczenia BROT, dzia łan ie armijnego ADPanc i  OZap i  izine*

15/ Ćwiczenie "Bariera-73" na temat "Zabezpieczenie przegrupo­
wania wojsk oraz c iągłość dowozu środków materiałowych 
i  ewakuacji przez szeroką przeszkodę wodną" było zorgani­
zowane w ramach ZSZ UW w lipcu  1973 r ,  na Odrze na odcinku 
Kostrzyń-Chojna.
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Wnioski z w ie lo le tn iego  udziału autora w ćwiczeniach 
szczebla operacyjnego nasuwają odczucie niedosytu w odniesie­
niu do szkolenia wojsk i  sztabów w organ izac ji przegrupowania 
wojsk na duże od leg ło śc i, a szczególn ie organ izacji współdzia­
łan ia wszystkich elementów zabezpieczenia tego problemu« 
Niedosyt odczuwa s ię  również w zgrywaniu systemu zabezpiecze­
n ia i  współdziałania na styku wojsk operacyjnych z siłam i OlK« 
Zbyt w ie le  przyjmowanych umowności, które są przecież możliwe 
do praktycznego sprawdzenia, gdyż mieszczą się w ramach obsza­
ru naszego kraju, n ie napawa optymizmem co do skuteczności 
praktycznej r e a l iz a c j i  założeń przyjmowanych ogólnie w te j  
d z ied z in ie «

Wracając do ogóln ie przyjętych zasad przegrupowania wojsk 
na duże od leg łośc i należy s tw ierdzić , że może s ię  ono odbywać 
różnymi sposobami: marsz własnymi siłam i i  środkami, przewóz 
transportem kolejowym, wodnym i  powietrznym lub sposobem kom­
binowanym« Dla określenia sposobów przegrupowania wojsk na 
duże od leg łośc i p rzy ję ło  s ię  również u nas stosowanie terminów: 
marsz, przewóz, p rzerzu t, przebazowanie lub kombinacje tych 
sposobów« Marsz dotyczy przegrupowania własnym transportem, 
przewóz -  k o le ją  i  drogami wodnymi, przerzut -  środkami lo tn i­
czymi; przebazowanie dotyczy przede wszystkim zmiany dysloka­
c j i  lotn ictw a, okrętów itp «

W warunkach obszaru PRL, w celu przegrupowania wojsk fron ­
tu do rejonu wyjściowego rozmieszczonego na teren ie NRD pod­
stawowym sposobem dla związków taktycznych i  oddziałów wojsk 
lądowych będzie marsz« Przemawia za tym przede wszystkim 
możliwość zachowania s ta łe j zdolności bojowej, a także szybkie 
rozw in ięc ie  i  w ejście z marszu do walki« Podczas marszu is tn ie ­
je  również możliwość wykonywania manewru w celu obejścia r e jo ­
nów zn iszczeń, przeszkód terenowych i  zapór, a także możliwość 
o rgan izac ji sku teczn iejszej ochrony i  obrony przegrupowujących 
s ię  wojsk«

Transport kolejowy umożliwia przewóz wszystkich s i ł  
i  środków związków taktycznych i  oddziałów frontu , jego wyko­
rzystan ie je s t  uzasadnione przy odległościach ponad 700 km«
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Z kalkulac;)! bowiem w^ńika, że przy odległościach nie przekra­
czających 700 km na w;jrkonanie marszu potrzeba mniej czasu n iż 
na przewóz dyw izji transportem kolejowym, /Wskaźniki te w każ­
dym wypadku zależą oczywiście od lic zb y  s ta c j i  załadowania, 
przepustowości k o le i i  w ielu  innych czynników/.

Celowość wykorzystania tremsportu kolejowego podczas prze­
grupowania na większe od leg łośc i wynika przede wszystkim stąd, 
iż  praktycznie je s t  on mniej zależny od warunków klimatycznych 
i  atmosferycznych, ^szczędzą s i ły  ludzkie, sprzęt bojowy, 
transport kołowy oraz m ateriały pędne i  smary praewpżonyoh 
wojsk. Jednak ze względu na dużą wrażliwość dróg kolejowych 
oraz taboru kolejowego na współczesne środki rażen ia, a także 
łatwość sparaliżowania ruchu na k o le i siłam i i  środkami dywer­
s j i ,  wykorzystanie tego rodzaju transportu będzie ograniczone,
0 czym będzie mowa w da lsze j częśc i opracowania.

Wykorzystanie transportu wodnego do,przewozu wojską
1 sprzętu w ramach przegrupowania wojsk frontu w omawianych, 
warunkach nie może być brane pod uwagę ̂ przede wf?jystkim
ze względu na jego małą prędkość. Wodny.transport śródlądowy 
może i  powinien znaleźć szerokie zastosowanie przy pokonywaniu 
takich przeszkód wodnych, jak Wisła i  Odra /Salęw Szczeciński/ 
oraz w ograniczonym zakresie do przewozu zaopatrzenia szlakiem 
Bug -  Wisła -  Noteć -  Warta i  Odra, Wodny transport morski 
może być natomiast wykorzystywany do przewozu wojsk na iz o lo ­
wane odcinki wybrzeża i  wyspy /np. Uznam i  inne/, podczas wy­
konywania manewru na kierunku nadmorskim /np, podozas przygo­
towania operac ji desantowej/ oraz przy organ izac ji dowozu 
zaopatrzenia wojsk wydzielonego frontu  na kierunku nadmorskim,

Do przegrupowania dowództw, sztabów /szczególnie frontu 
i  arm ii/, a także s i ł  i  środków zapewniających organizację 
rozpoznania i  dowodzeadaj i należy szeroko wykorzystywać transport 
powietrznymi Na przi^kłądiśmigłowcę są .szczególnie przydatne 
podczas organ izac ji’ rozpoznania dróg przemarszu oraz dowodzenia 
związkami taktycznymi i  oddziałami w trakcie przegrupowania.
Ze środków tra ^ p o rtu  powietrznego powinny szeroko korzystać 
oddziały przewidziane do organ izacji osłony rejonu wyjściowego 
fron tu , oddziały i  pododdziały przewidziane do działań spec ja l­
nych, a także s i ły  i  środki przeznaczone do działań w składzie
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desantów powietrznych. Z transportu powietrznego i>odcza8 
przebazowaniai z r a c j i  swego przeznaczenia i  możliwością 
będzie korzystała armia lo tn icza .

Na przykładzie przeprowadzonych ćwiczeń podczas studiów 
autora w ASG S ił  Zbrojnych ZSRR można podać^ że przyjmując 
Ogólny c ięża r radzieck ie j d yw iz ji zmechanizowanej około 24 000 
ton można było załadować do samolotów /ze względu na ich udźwig 
i  gabaryty sprzętu/ tylko około 8000 t ,  angażując do tego celu 
około 800 samolotów AN—12* Wprowadzenie uzbrojeni£.w ZSRR 
samolotów transportowych IL -7 ^  o udźwigu 47 ton i  zasięgu 
3000 km, znacznie zwiększa te możliwości. W obecnych warunkach 
na przerzut DZ potrzeba około 510 samolotorejsów IŁ-76M. 
Praktycznie jednak w naszych warunkach transport lo tn iczy  na­
le ży  uznać za j>omocniczy; będzie on wykorzystywany podczas 
przegrupowania wojsk w ograniczonym zakresie.

Analiza zadań i  warunków przegrupowania wskazuje na możli­
wość równoczesnego użycia różnych rodzajów transportu i  ko­
nieczność przeładowywania wojsk z jednego na inny rodzaj tran­
sportu. Będzie to więc przegrupowanie tzw. sposobem kombino­
wanym. W sprzyjających warunkach oddziały /pododdziały/ czo ł­
gów, c iężk ie  maszyny gąsienicowe /np. maszyny inżynieryjne/ 
oraz zapasy baz tyłowych mogą być przewożone na duże od ległoś­
c i  transportem kolejowym, a pozostałe wojska będią wykonywały 
marsz własnymi siłam i i  środkami oraz korzystały w pewnym 
zakresie z transportu powietrznego /dowództwa, sztaby itp ./ .

W zależności od warunków i  możliwości, wskazane je s t  wjP\ 
d zie len ia  dla przegrupowania każdego związku taktycznego / 
2-3 dróg, a dla każdego samodzielnego oddziału jednej drogi 
przemarszu lub pas przegrupowania z możliwością wyboru w razie^M 
konieczności dróg dodatkowych /objazdów/. Dla przewozu wojsk J 
k o le ją  należy typować co najmniej 1-2 przelotowe trasy kole«^/ 
jowe dla każdego ZT.

N ieza leżn ie od warunków i  sposobu przegrupowania, wojska 
powinny przybyć do wyznaczonego rejonu w terminie i  w pełnej 
gotowości bojowej. Osiąga się to przez:

-  określenie optymalnego sposobu przegrupowania?

-  przygotowanie do tego zawczasu wojsk, dróg i  środków tran­
sportowych;
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-  właściwy podział a i ł  i  środków transportowych;

-  właściwy podział s i ł  i  środków na kolumny /transporty, 
rejsy/ ;

• sprawną organizację przegrupowania i  wszechstronne zabez­
pieczenie wojsk w garnizonach /rejonach m ob ilizac ji/ , pod­
czas przegrupowania, w pośrednich rejonach ześrodkowania, 
w re jon ie  wyjścioyiym i  na rubieżach rozw in ięcia oraz pod­
czas wejścia do walki;

-  zachowanie tajemnicy wojskowej i  dokładne maskowanie wojsk;

-  sta łą  gotowość wojsk do odparcia uderzeń powietrznych oraz 
niszczenia desantów powietrznych i  grup dywersyjno-rozpoz­
nawczych n iep rzy ja c ie la  w pasie przegrupowania;

-  szybką odbudowę przepraw, usuwanie zniszczeń na drogach 
lub budowę obejść;

-  pokonanie s tr e f  skażonych /zakażonych/ oraz likw idację skut­
ków uderzeń jądrowych i  chemicznych n iep rzy jac ie la ;

-  c iąg łe  dowodzenie wojskami i  sprawną organizację służby 
porządkowo-ochronnej.

Najważniejszym czynnikiem k a lku lac ji marszu je s t  jego 
J prędkość. Podczas marszu po drogach średnia prędkość kolumn 
^  mieszanych lub pancernych może wynosić: w nocy 15-20 km/h,
{ w dzień 20-50 km/h. Kolumny samochodowe mogą jechać po drogach 
‘ z prędkością: w nocy 25-50 km/h, w dzień 50-40 km/h ^

W razie  przewożenia czołgów na przyczepach niskopodłogowych 
średnia prędkość marszu może wynosić: po szosie 20-25 km/h, 
po drodze gruntowej IO-15  km/h.

16/ Opracowanie ASG WP "N iektóre dane dotyczące organ izacji 
wojsk, pojęć oraz norm operacyjno-taktycznych".
Sygn# ASG wewn. 104/76. Tajne, s.28
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W zim ie, z powodu go ło led z i i  zasp śnieżnych, prędkość \ 
marszu po drogach zmniejsza s ię  o 30-50 %• Określając pręd­
kość, należy brać pod uwagę również mosty, przeprawy i  odcin­
k i  zniszczone oraz różne inne urządzenia inżyn ieryjne, które 
w znacznym stopniu hamują ruch wojsk /od 30 do 75 %/* Odle­
głość marszu dobbwego określa się na podstawie średnich pręd­
kości posuwania s ię  wojsk oraz fizycznych możliwości kierow­
ców wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych# W kalkulacjach 
przyjmuje s ię  zazwyczaj dla transportu kołowego odległość 
300-^0 km na dobę, a po drogach gruntowych 1 w trudnych wa- 
i^unkach atmosferycznych -  od I 30 do 200 km na dobę# Kolumny 
czołgowe i  ô  tra k c ji gąsienicowej mogą uzyskiwać tempo 
200-300 kźi na dobę# Możliwości wojsk 00 do od leg łośc i wy­
konywania marszu określa s ię  przede wszystkim na podstawie za­
pasu przebiegu i  właściwości eksploatacyjnych wszystkich ro ­
dzajów wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych.

Ugrupowanie marszowe związków taktycznych i  oddziałów 
za leży  od otrzymanego zadania, od leg łośc i od n iep rzy ja c ie la  
i  możliwegd charakteru jego działań , ’ lic zb y  dróg, stanu od­
działów /pododdziałów/, sąsiadów, od leg łośc i do nich i  warun­
ków terenowy‘óh. Powinno oho zapewniać: dużą prędkość’ marszu, 
sprawne z'^ję‘c le  rejonu wyjściowego z możliwością szybkiego 
rozw in iędia wojsk w ugrupowanie przedbojowe i  bojowe bez wię­
kszych prżdśunięć, najmniejszą wrażliwość na broń masowego 
raź^enia i  uderzenia lotn ictwa n iep rzy ja c ie la , oszczędność s i ł  
ludzkich i  pojazdów mechanlożn^oh oraz utrzymanie ciągłego 
i  stanowczego dowodzenia#

«:vr
17/ Wymienione we wstępie opracowanie płka p ro f. dra K#Nożko 

214
18/ Pojazdy kołowe wojsk frontu  mają zapas paliwa na pokonanie 

pb szosach od leg łośc i 25O—600 km, po drogach gruntowych 120-500 km# Czołgi średnie podczas marszu w kolumnach dro­
gami gruntowymi mogą pokopać odległość 270-290 km, a po 
szosach -  do 440 km# Na kkżde uzupełnienie materiałów pęd­
nych i  smarów trzeba: w pułku 1 ,5-2 godziny czasu dzienne­
go, w dyw iz ji do 3-^ godzin# Na obsługę techniczną pojazdów 

' gąsienioowybh po marszu* na odległość 250- 30Ó km trzeba co 
najmniej 4-6 godzin# «>< ' :s
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Ugrupowanie mątszowe dywiadi zazwyczaj składa s ię  z od­
dzia łu  /pododdziałów/ wydzielonego, ubezpieczenia bezpośred­
niego /awangardy, szpicy/ kolumny s i ł  głównych, osłony OPL  ̂
odwodów /inżynieryjno-drogowego, przeprawowego, lik w id a c ji 
skutków uderzeń bmar/ oraz kolumny oddziałów i  pododdziałów 
tyłowych. Ogólna długość kolumny dyw izji /DZ, DPanc/ przegru- 
powująoej s ię  po jednej drodze może wynosić -  200-250 km.

Dane o długościach kolumn przegrupowająoych s ię  wojsk 
zawiera załącznik nr 5« ^

J e że li w marszu nie przewiduje s ię  bezpośredniego zet3cnię- 
c ia  z n ieprzyjacielem , to kolumny marszowe należy formować 
z oddziałów, których wozy /pojazdy/ mają jednakową prędkość 
i  zdolność pokonywania terenu.

Ze względu na możliwość szybkiego zniszczenia dróg przez 
pojazdy gąsienicowe, jak też szybkie zużycie gąsienic w przy-ł
padkaoh jazdy, po twardych nawierzchniach drogowych często 
będzie konieczne prowadzenie pojazdów gąsienicowych w oddzie l­
nych kolumnach drogami gruntowymi lub też  przewożenie tych 
pojazdów transportem kolejowym ozy na przyczepach niskopodło- 
gowych.

Odpoczynki w marszu wyznacza się w celu zaoszczędzenia 
s i ł  ludzkich, sprawdzenia stanu i  przeprowadzenia obsługi tech­
nicznej wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych* Podczas orga­
n iz a c ji  marszu przewiduje s ię  odpoczynki krótk ie i  d ługie, 
dzienne lub nocne. Odpoczynki k ró tk ie , 20-50-minutowe dla 
związków taktyczjayoh i  oddziałów wyznacza s ię  co dw ie-trzy go­
dziny marszu. Odpoczynki d ługie , 2-4-godziane wyznacza się 
zwykle na początku drugie j połowy marszu. Zazwyczaj długich 
odpoczynków nie wyznacza się w nocy, w zim ie podczas silnych 
mrozów i  podczas marszu na odległość mniejszą od długości mar­
szu dobowego. Odpoczynek dzienny /nocny/, 12-14-godzinny wyzna­
cza s ię  po kilku  dobach marszu lub po jednej dobie, j e ż e l i  
pozwalają na to warunki.

Rejony odpoczynków krótkich określa ją dowódcy związków 
taktycznych i  samodzielnych oddziałów. Rejony odpoczynków dłu­
gich  i  dziennych /nocnych/ są określane centraln ie w planach 
przegrupowania wojsk. Teren, na którym przewiduje się zarzą-
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dzić odpoczynek, powinien zapewniać możliwość rozśrodkowanego 
rozmieszczenia wojsk, maskowania przed rozpoznaniem powietrz** 
nym i  naziemnym n iep rzy ja c ie la , obrony przed bronią masowego 
rażenia, szybkiego wyjścia z rejonów w celu kontynuowania mar­
szu oraz dostateczną liczbę  źródeł wody. Dla wojsk rakietowych 
i  odwodów specjalnych rejony takie mogą być przygotowywane 
zawczasu lub z udziałem i  pomocą innych rodzajów wojsk, w tym 
wojsk inżynieryjnych, zgodnie z planaimi centralnymi. Wykorzys­
tując lasy, należy rozmieszczać wojska na obrzeżach kompleksów 
leśnych, unikając wciągania kolumn w g łęb ię  lasów ze względu 
na łatwość powstania pożarów, stworzenia zawałów itp# Na krót­
k ie odpoczynki wojska powinny się zatrzymywać w kolumnach, za­
chowując ustalone podczas marszu od leg łośc i między pododdzia­
łami i  oddziałami. Pojazdy w kolumnach pododdziałów zatrzymują 
się po prawej stron ie drogi, w odległościach ustalonych przez 
właściwego dowódcę. Podczas odpoczynków długich i  dziennych 
/nocnych/ wojska schodzą z drogi i  rozm ieszczają się w sposób 
rozśrodkowany w koliimnach batalionowych /dywizjonach/ tak, 
żeby utrzymać c iąg łą  gotowość bojową i  strao ić  jak najmniej 
czasu na wyciąganie kolumn.

Wszystkie wymienione ogólne zasady organ izacji przegrupo­
wania wojsk dotyczą związków taktycznych, oddziałów i  podod­
działów wojsk inżynieryjnych w przypadku wykonywania przez nie 
marszów. Specyfika polega jednak na tym, że często przegrupo— 
wując s ię , jednostki inżynieryjne^muszą pozostawać w gotowości 
do wykonywania konkretnych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
lub wykonywać te zadania na korzyść innych rodzajów wojsk.

Wykonywanie marszu będzie wymagało również odpowiedniej 
o rgan izac ji materiałowo-technicznego zabezpieczenia. Na podsta­
wie wniosków wynikających z niektórych ćwiczeń teoretycznych 
i  praktycznych dla armii w składzie 4-5 d yw iz ji można przyjąć 
zużycie w ciągu doby około 4000 ton materiałów pędnych i  sma­
rów oraz 160 ton żywności. Przyjmuje^się także, że podczas mar­
szu bez oddziaływania przeciwnika, w ciągu doby w armii może 
ulec zużyciu /zniszczeniu, poważnemu uszkodzeniu/ wskutek 
awarii i  k o l i z j i  drogowych około 2 % pojazdów, W przypadku za—
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grożenia z powietrza.^dojdzie do tego przede wszystkim zużycie 
amimi c j i  p/ lot« w i ló ś o i  około 400 ton na dobę, a rozmiary 
s tra t  w pojazdach wzrosną co najmniej do 5~7 %•

Dość obszerne omówienie ogólnych zasad organ izacji prze­
grupowania wojsk traktuje s ię , jako bazę wyjściową do analizy 
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego marszu oraz sposobu ich 
r e a l iz a c j i «

2« Ogólne zasady przygotowania i  za jęc ia  rejonu wyjściowego
przez wojska frontu

Ze względu na znaczenie, jak ie w rozpatrywanych warun­
kach może mieć rejon  wyjściowy dla przygotowania operacji fron ­
towej całość zadań związanych z jego przygotowaniem należy 
planować i  w miarę możliwości praktycznie realizować już w okre­
s ie  pokojowym« Ostateczne wykonanie tych zadań powinno nastą­
pić w okresie zagrożenia przed zajęciem wytypowanych rejonów 
przez wojska frontu lub w czasie zajmowania tych rejonów. 
Wcześniejsze przygotowanie rejonu wyjściowego może polegać na 
prowadzeniu przez zainteresowane szczeble dowodzenia szczegó­
łowych rekonesansów, przygotowanie s ie c i komunikacyjnej, wiąza­
nie rejonu wyjściowego z systemem OPK, przygotowanie organiza­
c j i  łączności i  dowodzenia, gromadzeniu w poszczególnych r e jo ­
nach niezbędnych zapasów materiałów związanych z przyszłym 
działaniem wojsk i  inne« i^rzyjrzyjmy s ię  w ięc, jakim warunkom 
ogólnym powinien odpowiadać rejon  wyjściowy frontu w omawianym 
składzie« Wychodząc z norm ogólnie przyjmowanych w ćwiczeniach 
frontowych, w których autor brał udzia ł, można przyjąć potrze­
bę zapewnienia poszczególnym związkom taktycznym i  oddziałom 
armii powierzohni terenu podanych w poniższej ta b e li«  /str«31/* 

Razem powierzchnia obszaru za jętego przez armię w skła-
p

dzie 5 d yw iz ji wynosi około 5000 km « W ka lku lac ji powierzchni 
niezbędnej d la armii należy ponadto uwzględnić potrzebną wolną 
przestrzeń, wynoszącą co najmniej 50 % za ję te j powierzchni 
t j «  2500 km^, powierzchnię niezbędną w re jon ie  armii do roz­
mieszczenia jednostek frontowych /przede wszystkim tyłowych/
-  około 500 km2, powierzchnię niezbędną dla zorganizowania za­
pasowych i  pozornych rejonów rozmieszczenia -  około 20CK) km^/



31 -

r ;Wyszczególnię- |

-  DZ — DPeino* i

I-  ABROT !
-  ABM
- appano
-  dar
- jedn.rozp*

-  SD armii

600

100

prp lo t, 
pap lot, 
brteoh
BSap
ppont
abdp
BChem
ty ły  arm ii 
/w tym RBA-120 
AP1RB-4Ó, jedn. 
med*-25 i  jedn, 
zab*teoh«-40/

Powierzch- 
nia 

w km̂

każdy po

d la dwu d yw iz ji 1200 km^, dwu drot 300 km^, dla tyłów 200 km ,̂ 
d la jednostek armi^ 300 ka^/. Razem daje to pkoło 10 000 km̂  
d la  arm ii, którą należy uznać za optymalną* Stąd dla frontu

ąkładzie trzech arm ii z uwzględnieniem ZT i  oddziałów fron -
p 'towyph oraz tyłó\i .̂ trząha 40-50 ;^Sa km terenu, niezbędnego 

do ,za jęc ia , jako rejonu wyjściowego* Wyphodząo z ogólnego 
obszaru szerokość rejonu wyjściowego d la wojsk frontu można 
ok reślić  na 160-200 km*

Rejon wyjściowy wojsk frontu  do operacji zaczepnej powi­
nien być oddalony od l i n i i  styczności z n ieprzyjacielem  na 
odległość umożliwiającą osiągn ięcie  w ciągu jednej nocy rejonu 
’iypr o wadzenia do bitwy /nie d a le j n iż jOp km/* Ogólnie przyjmu­
je  s ię , że rejon  wyjściowy dla wojsk frontu  do operac ji powi­
nien zawierać? rejony wyjściowe dla armii I  rzutuj rejony 
wojską,rakietowych i  a r t y le r i i  oraz wojsk OPLj rejony ześrodkp- 
fąn ia  ZT» oddziałów i  pododdziałów ^ m ii  I I ,rzutuj rejąąy 
ją|88zczenia odwodów ogólno wojsko wy oh, specjalnych i  
i?iqi^ę|ifZ|^o|ij węzły lotniskowe oraz poj,edyńcze lotn iska do ba- 
zowąnią lo tn ie  ze j j  rejony rozmieszczenia jednostek walki
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^ rad ioe lek tron iczn e jj rejony rozmieszczenia s i ł  i  środków jed­
nostek tyłowych frontu; rejony i  obiekty pozorne; stacje  za 
i  wyładowcze /rejony przeładunkowe/; stanowiska dowodzenia 
i  węzły łączności*

Dla organ izacji dowozu i  ewakuacji dla każdej armii 
I  rzutu frontu  potrzebne są 2-3 drogi dofrontowe oraz 2-3 drogi 
rokadowe /na wysokości ZT I  rzutu, w re jon ie  I I  rzutu oraz ty ­
łów armii i  frontu/* Dla zapewnienia c ią g ło śc i zaopatrzenia 
i  łączności frontu  z krajem niezbędne je s t  utrzymanie 2-3 dróg.

Przechodząc do rozważań bardziej szczegółowych należy 
stw ierdzić , że zajmowanie przez wojska frontu  rejonu wyjściowe­
go aa teren ie Po jez ierza  Meklemburskiego w NRD może s ię  odby­
wać w ciągu k ilku  dni w sposób bardzo specyficzny i  zróżn ico­
wany* Praktycznie zw iązki taktyczne i  oddziały pierwszego rzutu 
armii pomorskiej i  ś lą sk ie j mogą s ię  znaleźć w re jon ie  wyjścio­
wym po upływie 1 doby od czasu osiągn ięcia  pełnej gotowości* 
Większość s i ł  armii pierwszorzutowych może osiągnąć omawiany 
rejon  po upływie 2-3 dni* Natomiast armia warszawska, większość 
związków taktycznych i  oddziałów frontu , a także pierwsze rzu­
ty tyłów frontu  mogą osiąnąć rejon  wyjściowy dopiero po upływie 
4-6 dni*

Niemal we wszystkich ćwiczeniach frontowych, w których 
autor uczestn iczył, przyjmowano następującą kolejność przegru­
powania i  zajmowania rejonu wyjściowego;

-  w pierwszej ko le jności -  związki taktyczne I  rzutu armii 
pierwszorzutowych, jako zabezpieczenie rozw in ięcia  s i ł  głów­
nych fron tu , równocześnie przegrupowywano większość jednos­
tek wojsk rakietowych i  a r t y le r i i ,  wojsk OPL, lotn ictw a, 
jednostki rozpoznania /powietrznego, radiotechnicznego 
i  ogólnowojskowego/ oraz jednostki zabezpieczenia punktów 
dowodzenia i  łączności;

-  w drugiej ko le jności -  pozostałe s i ł y  pierwszorzuto­
wych, większość wojsk inżyn ieryjnyohy^eiaioznych i  pozosta­
łe  wojska łączności;

- w  t r z e c ie j ko le jności -  armia drugiego rzutu, jednostki ty ­
łowe, materiałowo-technicznego zabezpieczenia, medyczne, ko­
le jow e, i toogowe, bazy i  rezerwowe związki taktyczne oraz 
oddziały frontu*
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Takie stopniowe narastanie s i ł  wypływa z koijkretnyoh wa­
runków wynikających przede wszystkim z rozmieszczenia wojsk 
frontu  na teren ie kraju i  z konieczności stworzenia dowództwu 
frontu  niezbędnych warunków do przygotowania przydzielonych mu 
wojsk -  jako ca łośc i -  do zorganizowanych działań bojowych. 
Niezbędnym minimum dla frontu  do prowadzenia jakichkolwiek 
działań je s t  posiadanie w re jon ie  wyjściowym dwóch armii oraz 
co najmniej połowy wspierających i  zabezpieczających działan ia 
s i ł  i  środków frontowych. Na to jednak trzeba co najmniej 
2-5 dni. Trudno wyobrazić sobie możliwość wejścia do bitwy 
np. wójsk arm ii, jako ca łośc i z marszu.

Zdaniem autora, przygotowanie wojsk do bitwy w każdym 
przypadku wymaga ich zatrzymania w określonym re jon ie , a nastę­
pnie przegrupowania zgodnie z celem i  miejscem określonym kon­
kretną sytuacją. Uzasadnia s ię  to koniecznością posiadania cza­
su przede wszystkim na opracowanie d ecy z ji, zorganizowanie 
współdziałania, przygotowanie wojsk pod względem materiałowo- 
technicznym oraz na minimalny odpoczynek /o tym ostatnim często 
się u nas zapomina/.

Ze względu na zmienność sytuacji taktyczno-operacyjnej na­
leży  wariantować w ejście do bitwy i  rozw in ięcie operacji za­
czepnej zarówno z różnych rubieży /minimum dwóch/, jak i  na 
różnych kierunkach. Trzeba s ię  przy tym lic zy ć  z koniecznością 
odparcia uprzedzającego uderzenia n iep rzy ja c ie la  zanim wojska 
frontu  wyjdą z rejonu wyjściowego do operacji zaczepnej. Stąd 
też wojska zajmujące rejon wyjściowy powinny go przygotowywać 
jako rejon  obronny.

Stopień rozbudowy rejonu wyjściowego pod względem obronnym 
'b ęd z ie  uzależniony od konkretnej sytu acji i  czasu przebywania 
w nim wojsk, których ugrupowanie powinno nosić charakter za- 

\,czepno-obronny. N a jpełn ie jszy charakter obronny mogą mieć r e jo ­
ny zajmowane przez dywizje rzutu ze względu na zadania osłonowe 
jak ie  mogą one wykonywać w czasie rozw ijan ia s i ł  głównych fron -

19/ Wymienione poprzednio opracowanie ppłka p r o f • dra K.Nożko 
s . 257
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' 2.0 /U w re jo n ie  wyjśoioWym. '

Ogólnie rzecz b io rą c , re jon  wyjściowy powinien zapewnić 

5^zybkie i  skryte rozw in ięc ie  w nim wojsk do o p e ra c ji,  zapewnić 

X>chronę wojsk przed współczesnymi środkami rażen ia  i  w ra z ie  

ifonieczności -  możliwość odparcia uprzedzającego uderzenia  

przeciwnika w różnych warunkach d z ia łań  bojowych* Zabezp ieczę- 
ie  re jonu  wyjściowego pod względem inżynieryjnym -  o czym 

iMówi s ię  w ro zd z ia le  V należy do tych czynników, które mogą 

ieć znaozny wpływ na zachowanie gotowości bojowej wojsk f ro n -  
u do wykonania zadań w o p e ra c ji zaczepnej*

Trudność planowania i  r e a l i z a c j i  rozw iązania omawianego 

roblemu w okresie  pokojowym wynika nie tylko ze spraw wew- 
ętrznych, dotyczy to bowiem także naszych sojuszników -  p rz e -  
e wszystkim NRD i  ZSRR. Szczególną ro lę  mogą tu mieć do s p e ł -  

le n ia  konkakty dwustronne, jak  również wykorzystanie Z jedno- 
zonego Dowództwa S i ł  Zbrojnych Układu Warszawskiego /ZDSZ UW/.

P rzedsięw zięc ia  inżyn iery jne związane z przygotowaniem  

ejonu wyjściowego w okresie  pokojowym zostaną omówione w ro z -  

z ia le  I I .

• Ogólna charakterystyka terytorium  PRL ze szczególnym  

uwzględnieniem obiektów mających wpływ na przegrupowanie 

wojsk

Polska zajmuje centralne położenie w Europie* Jej obszarp
ynoszący 512 677 tys* km /2,7 % powierzchni Europy/ posiada

2P/-Szczegółowe dane na ten temat zo sta ły  zawarte w wydawnic­
twie Sztabu Generalnego /wewn. 20/7/77/ "M ateria ły  do 
szko len ia  operacyjnego. /Referaty wygłoszone podczas szko­
le n ia  k ierow n icze j kadry S i ł  Zbrojnych PRL w dniu  
19.1.1977 r ./ "  s . 17 i  z a ł .  nr 7.

-Praktyczn ie, we wszystkich ćwiczeniach frontowych prowadzo­
nych po 1972  r .  w których operacja  frontowa zaczynała s ię  
z rejonów wyjściowych, re jony te by ły  planowane jako  
obronne.

2fl/ Dane do ogó lnej charakterystyk i terytorium  PRL zo sta ły  za­
czerpn ięte : z ‘Wademecum operacy jno -inżyn iery jnego obszaru  
PRL” Wyd* 1975  r .  B ib lio te k a  ta jn a , SV/Inż. MON Nr ewid. 
05002| z materiałów uzyskanych w wyniku k o n su lta c ji  
w S z .S ł.K .W o jsk .i Dep.Wojsk.MK* a także z Rocznika S tatys­
tycznego -  19 7S r .
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rozc iąg łość  teryto ria ln ą  w kierunku południkowym ¿49 km, 
a w kierunku równoleżnikowym 689 to* Z ogólnej długości granic 
wynoszącej 3538 ta  na granicę morską przypada 524 ta , a na za­
chodnią granicę z NRD 460 ta* Polska je s t  krajem wybitnie n i­
zinnym* źrednia wysokość całego terenu wynosi zaledwie i 74 m 
n*p*m* N ajn iże j położony rejon  delty  Wisły je s t  położony 
1 ,8  m poniżej poziomu morza*

Klimat umiarkowany, przejściowy między kontynentalnym 
i  morskim. W okresie całego roku przeważają w iatry zachodnie 
/płn-zach* i  płd-zach*/.

Ciągnący s ię  pas n iz in  w północnej części kontynentu euro­
pejsk iego, sięgający aż po ro z leg łą  N izinę Wschodnioeuropejską 
od wielu wieków był polem decydujących bitew i  najazdów z za­
chodu na wschód i  odwrotnie. Polska leżąca we wschodniej części 
tego pasa, stanowiła szlak , na którym decydowały się losy 
I  i  I I  wojen światowych*

Obecnie położenie strategiczne Polsk i wypływa nie tylko 
z. dogodności zajmowanego obszaru do działań wojennych. Deter­
minuje to położenie przede wszystkim is tn ie ją cy  układ s i ł  po­
lityczno-m ilita rnych  w Europie. L in ia , oddzielająca państwa 
Układu Warszawskiego.od państw NATO, je s t  oddalona od zachod­
n ie j gran icy Polsk i n około 200-550 ta*

Polska, jako uczestnik Układu Warszawskiego zajmuje w oma­
wianej sy tu ac ji szczególne miejsce w systemie obronnym s i ł  
obozu socja listycznego* Ze względu na swoje położenie 9raz roz­
mieszczenie najważniejszych szlaków komunikacyjnych w układzie 
wschód-zachód terytorium PRL -  z wyjątkiem częśc i południowej -  
znajduje s ię  na głównym kierunku strategicznym europejskiego 
TDW* Obszar Polsk i stanowi swego rodzaju szeroką bramę d la 
p rze jśc ia  pomiędzy Europą Zachodnią i  Wschodnią, stąd też ma 
znaczenie szczególne z punktu widzenia planów wojennych przygo»» 
towywanych przez agresywne koła NATO oraz działań obronnych 
wojsk Układu Warszawskiego*

Z punktu widzenia obronności kraju granice Polaki stwa­
rza ją  dogodne warunki ze względu na os łon ięc ie  ich przeszkoda­
mi naturalnymi* Góry -  Karpaty i  Sudety -  stanowiące naturalną
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/
granicę od południa i  ̂południowego zachodu, z wj;) ątlciem nie­
licznych przełęczy i  80 km pasa terenu Bramy Morawskiej, nie 
pozwalają na działan ia tam wojsk na szerokim froncie#
Rzeki -  Nysa Łużycka i  Odra -  stanowiące naturalną granicę 
od zachodu, stwarzają rubież dogodną do organ izacji obrony, 
a dolny b ieg Odry z j e j  podwójnym korytem oraz Zalewem Szcze­
cińskim je s t  przeszkodą trudną do przebycia. Morze Bałtyckie 
stanowi naturalną rubież obrony od północy, a p rzy leg łe  
Żuławy i  Po jez ie rze  Mazurskie stanowią obszary trudne z punktu 
widzenia rozw in ięcia i  manewru wojsk.

Na obszarze kraju można wyodrębnić szereg charakterystycz­
nych rubieży i  rejonów mających zasadniczy wpływ na warunki 
zabezpieczenia inżynieryjnego obrony terytorium kraju . Są to :

-  rubież wschodniej granicy PRL, na k tóre j stykajĄ s ię  
radzieckie i  polskie l in ie  kolejowe wraz z rejonami przeła­
dunkowymi;

-  rubież rzek i Wisły z dopływaM rz , San, Bug i  Narew;

-  rubież rzek i Odry z dopływami r z . Nysa Łużycka i  Warta oraz 
Zalewem Szczecińskim, stanowiącym żeglowną trasę morską;

-  nizinny pas terenu wzdłuż;'granicy zachodniej począwszy
od gór Sudeckich do Morza Bałtyckiego rozdzielony zabagnioną 
i  trudno dostępną doliną rzek Noteci i  Warty;

-  otwarte północne skrzydło wzdłuż wybrzeża morskiego wraz 
z Pojezierzem  Pomorskim;

-  p rze jśc ie  przez dolinę Kłodzką i  Bramę Morawską.

W ocenie NAPO Polska je s t  rozpatrywana§ jako najważniej­
szy obszar komunikacji i  rozw in ięcia  pierwszego strategicznego 
rzutu s i ł  zbrojnych Układu Warszawskiego.

Dla zapewnienia swobody ruchu i  manewru wojsk decydujące 
znaczenie będzie miała sieć komunikacyjna, naturalne warunki 
przyrodniozo-geograficzne oraz struktura zagospodarowania da­
nego obszaru /rejonu/ kraju.

Pod względem ą ie c i komunikacyjnej obszar Polsk i za lio za  
s ię  do dobrze rozw iniętych. Transport kolejowy zosta ł przysto­
sowany do 'Wewnętrznych i  międzynarodowych przewozów gospodar-
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czych, z uwzględnieniem wymagań strateg icznych . Wpłynęły na to 

głów nie: masowość przewozów, korzystna średn ia  szybkość dobowa 

i  stosunkowo małe nakłady inwestycyjne niezbędne d la  przysto ­
sowania i  rozbudowy układu s ie c i  ko le jow e j i  taboru . Ze wzglę­
du na gęstość , parametry techniczne i  zdo lności przewozowe 

s ieć  kole jow a P o lsk i znajdu je  się  na jednym z czołowych m iejsc  

wśród państw eu rope jsk ich , a pod względem i lo ś c i  przewożonych 

ładunków transport kolejowy FRL zajmuje drugie  m iejsce po 

ZSRR Długość normalnotorowych l i n i i  kolejowych w PRL wy­
n osi 23 933 km, w tym k o le i  zelektryfikowanych 6308 km, co da - 
je  średn ią  gęstość l i n i i  7*7 km na 100 km pow ierzchn i/zelek try - 
fikowanych 2 km na 100 km / . Wykorzystanie transportu  ko le jow e­
go PRL do przewozu k o le ją  ładunków z ZSRR wymaga każdorazowo 

na stac jach  granicznych przeładunku lub przestaw ien ia  wagonów 

na o s ie  odpowiadające parametrom k o le i  p o ls k ie j • Drogami k o le ­
jowymi w PRL zarządza 8 d y re k c ji okręgowych k o le i  państwowych 

/DOKP, które z k o le i  d z ie lą  s ię  na 33 re jon y . Podstawowy 

układ s ie c i  ko le jow ej przedstaw ia za łączn ik  nr 6.
Transport samochodowy zajmuje obecnie w k ra ju  czołowe

24/
m iejsce pod względem g lo b a ln e j masy przewozów towarowych • 
Sieć dróg sauno chód owych w Po lsce ocenia s ię  jako dobrze rozw i­
n ię tą . Ogólna ich długość wynosi 257 202 km, co stanowi 32,7 km 2
dróg na 100 km /z czego 144 272 km stanowią d rog i o twardej 
naw ierzchni, na których ruch może być utrzymany przez ca ły  rok/, 
natom iast 107  088 km dróg ma nawierzchnie ulepszone/ k l in k ie r ,  
kostka, beton, p ły ty  kamienno-betonowe, bitum/, um ożliw iające  

szybki p rze jazd  środków technicznych i  większą ich  ładowność.
, śred n ia  gęstość dróg o twardej nawierzchni wynosi w k ra ju
i4 6 ,^k m  na 100 km' pow ierzchni.

22/ w p rzeciągu  roku 1978 PKP przew iozły  ponad 480 min ton 
towarów•

23/ DOKP-Centralna /Warszawa/, Wschodnia /Lub lin / , Południowa 
/Kraków/, ś lą sk a  /Katowice/, Północna /Gdańsk/, Dolno­
ś lą sk a  /Wrocław/ Zachodnia /Poznań/, Pomorska /Szczecin/.

24/ w przeciągu  roku 1978 transportem samochodowyww PRL prze­
wieziono około 2 mld ton towarów /78 % g lobalnych przewo­
zów/.
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Całokształtem gospodarki na drogach panstwovvych i  loka l­
nych, 2 wyjątkiem dróg i  u lic  m iejskich, k ieru je w Polsce 
Centralny Zarząd Dróg Publicznych, któremu podlega 17  dyrekcji 
okręgowych dróg publicznych — DODP /stosownie do starego po­
działu  województw/, Zarząd Autostrad oraz ośrodki inform acji 
i  biura projektowe« Podstawową jednostką organizacyjną DODP 
je s t  rejon dróg publicznych /RDP/, w kraju je s t  ich ogółem 182« 
W skład DODP wchodzą także rejony budowy dróg i  mostów oraz 
rejony eksp loatacji kamienia i  kruszywa /razem -  32/«

Drogi i  u lice  m iejsce, jak również inne urządzenia komu­
nikacyjne w miastach znajdują się w g e s t i i  Ministerstwa Gospo­
darki Komunalnej i  Ochrony środowiska«

Podstawowy układ s ie c i dł*óg kołowych przedstawia załącz­
nik nr ?•

Na drogach w całym kraju je s t  około 25 000 różnego rodza­
ju  mostów i  wiaduktów o łącznej długości ponad 350 km oraz b l is ­
ko 187 000 różnef;o rodzaju przepustów drogowych, spośród któ­
rych 16 % stanowią jeszcze obiekty prowizoryczne /półstałe 
i  drewniane/.

Na Wiśle -  począwszy od je z io ra  Goczałkowickiego do morza 
Bałtyckiego /łącznie z Nogatem/ znajduje się 26 mostów drogo­
wych o łącznej długości 12 848 mb, 9 mostów kolejowych o ogól­
nej długości 3^20 mb i  8 mostów kolejowo-drogowych o ogólnej 
długości 5024 m« Razem więc na Wiśle mamy aktualnie 43 mosty, 
których ogólna długość wynosi 21 294 m. Cztery spośród mostów 
drogowych to obiekty prowizoryczne /mosty: w Wyszogrodzie -  
1285 m, Dęblinie -  440 m, Brzesku Nowym -  620 m i  Niepołomi­
cach -  480 m/ z dopuszczalnym obciążeniem ogólnym do 10-15 ton.’

Na Odrze z Nysą Łużycką, od granicy z CSRS do Zalewu 
Szczecińskiego znajduje s ię  35 mostów drogowych o łącznej dłu­
gości 6874 m, 17 mostów kolejowych o ogólnej długości 3487 m 
oraz 3 mosty kolejowo-drogowe o ogólnej długości 382 m.
Na granicznym odcinku Odry znajduje s ię  14 mostów, z których 
10 przypada na 5 os i przejść mostowych przez podwójne koryto 
Odry /dwie z tych osi przecinają Szczećin/.

Dane o mostach zawiera załącznik nr 1 .
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Liczba środków transportu kołowego w kraju c iąg le  wzrasta; 
w końcu 1976 r* je źd z iło  na naszych drogach około 550 tys. sa­
mochodów ciężeirowych, prawie 70 tys. autobusów, ponad 1,55 iialii 
samochodów osobowych i  ponad 1,89 motocykli. Długość dróg 
wykorzystywanych przez PKS wynosiła około 105 tys. km.

śródlądowy transport wodny w PRL, w porównaniu z innymi 
państwami Europy, je s t  słabo rozw in ięty i  wykorzystywany 
w stosunku do potrzeb. Ilość  ładunków przewożonych śródlądową 
drogą wodną wynosi około 25 min ton roczn ie , śródlądowe drogi 
wodne zaliczone do żeglownych na teren ie kraju wynoszą 3963 Em, 
a lic zb a  barek ponad I 5OO /w tym 333 z własnym napędem/ o ogól­
nej nośności 650 tys . ton.

Całość gospodarki żeglugą śródlądową znajduje się w g e s t i i  
Zjednoczenia Żeglugi śródlądowej i  Stoczni Rzecznych /ZŻSiSR/ 
z siedzibą we Wrocławiu. Zjednoczeniu temu podlegają Żeglugi: 
Wrocławska /na całą Odrę/, Krakowska, Warszawska, Bydgoska 
i  Mazurska oraz trzy  przedsiębiorstwa hydrotechniczne /PBH/: 
w Opolu, Wrocławiu i  Szczecin ie. Dane o s ie c i dróg wodnych za­
wiera załącznik nr 8.

Transport lo tn iczy  w Polsce przeżywa ostatnio swój b u rz li­
wy rozwój. Na teren ie kraju mamy 10 portów lotn iczych.
LOT utrzymuje 15 l i n i i  lotn iczych wewnątrz kraju i  57 zagranicz­
nych, dysponuje 45 samolotami typu AN-24, Tu-134, IŁ-62 i  IZr-18. 
Transportem lotniczym LOT można przewieźć jednocześnie około 
2500 pasażerów lub do 3OO ton ładunku. Do 1990 roku IX)T planuje
00 najmniej podwoić swoje możliwości przewozowe.

Oprócz LOT-U samoloty i  śmigłowce w kraju znajdują s ię  
w g e s t i i  Aeroklubu PRL /ok. 100 samolotów typu Wilga, AN-2
1 inne/, MPMasz. /Zjednoczenie Przemysłu Lotniczego/, M inister­
stwa Rolnictwa /usługi ro ln icze/ . Ministerstwa Zdrowia / lo t­
nictwo sanitarne/ i  innych użytkowników.

Ogółem w Polsce obecnie mamy ponad 871 samolotów i  śmigłow­
ców /748 samolotów i  123 śmigłowce/ będących w g e s t i i  14 resor­
tów, które bazują na 46 lotniskach /w tym 36 na lotniskach 
trawiastych/.
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Dość dobrze rozw in ięty  je s t  w Polsce również tran sport  

m orskif w którym mamy ponad 320 statków p o lsk ie j f lo t y  transpor­
towej o ogólnym tonażu 4 ,4  min t# Na polskim  wybrzeżu Bałtyku  

znajdu je  s ię  osiem ważniejszych portów morskich: Gdańsk, Gdynia, 
K ołobrzeg, Szczecin , Po rt Północny, Św inou jście , Ustka i  D arło ­
wo, spośród których cztery  pierwsze mają szczególne znaczenie  

gospodarcze d la  k ra ju « Dobrze rozw in ięta  je s t  również f lo t a  

rybołóstw a morskiego*
W zaopatrywaniu k ra ju  w paliw o /MPS/ podstawową ro lę  odgry­

wają ru ro c ią g i*  Przez teren  PRL p rzeb iega  ru ro c iąg  "P rzy jaźń ” , 
którego długość od gran icy z ZSPiR -  przez P łock do gran icy  

z NRD wynosi 1358 km, a ogólna długość rurociągów w k ra ju  rów­

na s ię  1963 km* 25/

Istotne znaczenie na obszarze k ra ju  mają la s y , które  

oprócz n iew ątp liw ie  dużej w artośc i gospodarczej -  mają również
znaczenie strategiczno-operacyjne* Lasy w Polsce zajmują

2 26/
85 770 km'^, co stanowi 27,43 % ogó lnej powierzchni kraju ,
Z ogó lnej powierzchni lasów 55 % stanowią użytk i rębne, 31 % 
przerębne, a 14 % przygodne* Roczne pozyskanie drewna wynosi 
w k ra ju  około 23,8 min m^, w tym: drewna ig la s te g o  około 19,3  

min m^, a l iś c ia s te g o  około 4,45 min m^* Drewno budowlano- 
użytkowe stanowi 2/3 ogó lnej masy, a 1/3 to drewno przemysłowe* 

Przeszkody natu ra lne , a zw łaszcza przeszkody wodne, prze­
c in a jące  południkowe terytorium  PRL, znajdu ją  s ię  w centrum 

zainteresow ania n ie p rz y ja c ie la , który będzie  u s iłow a ł zn isz ­
czyć na nich przede wszystkim jrzapraw y s ta łe  i  p o d e jśc ia , aby 

sparaliżow ać komunikację*
Dane o rzekach PRL zaw iera za łączn ik  nr 9*

25/ Ponadto is tn ie ją  ru roc iąg i: Port Północny -  Płock /258 km/, 
Płock-Koluszki /107,4 km/, Płook-Mościska-Emilianów /15O km/ 
1 Płock-Bydgoszcz /110 km/* W 1980 roku przewiduje się za­
kończyć budowę rurociągu Płock-Blaohownia -  Czechowice 
/380 km/* . ,

26/ Największe powierzchnie zalesione występują w województwach: 
zielonogórskim /47,5 %/, krośnieńskim /46,5 %/, gorzowskim 
/43,2 %/, inowrocławskim /41 %/, słupskim /41 %/, je le n io ­
górskim /39,4 % i  pilskim  /39,1 %/• ^0 n a js łab ie j za le s io ­
nych należą województwa: płockie / II %/, skierniew ickie 
/12,7 %/, konińskie /14 %/, włocławskie /15,2 %/*
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R e ż y m  w o d n y  n a  z a s a d n i c z y c h  r z e k a c h  P R L ,  a  s z c z e g ó l n i e  

n a  r z e k a c h  o  b i e g u  p o ł u d n i k o w y m ,  m a j ą c y c h  s w ó j  p o c z ą t e k  w g ó ­

r a c h ,  j e s t  n i e u s t a b i l i z o w a n y  i  c h a r a k t e r y z u j e  s i ^  d o ś ć  c z ę s t y ­

m i  w a h a n i a j n i  p o z i o m u  w ó d  i  z m i a n a m i  p r o f i l u  w ł a ś c i w e g o  k o r y t a  

r z e k i «  S t a n y  w ó d  w t y c h  r z e k a c h  z a l e ż ą  o d  w y s t ę p u j ą c y c h  o p a d ó w  

a t m o s f e r y c z n y c h ,  t a j a n i a  ś n i e g u  / s z c z e g ó l n i e  w g ó r a c h / ,  a  p o ­

n a d t o  o d  g o s p o d a r o w a n i a  z a s o b a m i  w o d n y m i  z a w a r t y m i  w z b i o r n i ­

k a c h  w o d n y c h  / z b i o r n i k i  r e t e n c y j n e ,  s t o p n i e  w o d n e  i t p * / *  Z j a ­

w i s k a  l o d o w e  n a  r z e k a c h  p o l s k i c h  s ą  b a r d z o  n i e r e g u l a r n e ,  u z a ­

l e ż n i o n e  o d  c z a s u  r o z p o c z ę c i a  i  z a k o ń c z e n i a  z i m y .  C r r u b o ś ć  l o d ó w  

n i e  j e s t  s t a ł a  i  r z a d k o  p o z w a l a  n a  p r z e j a z d  p o j a z d ó w  o  c i ę ż a r z e  

p o n a d  1 0  t o n .

D a n e  o  z j a w i s k a c h  h y d r o l o g i c z n y c h  i  l o d o w y c h  n a  z a s a d n i ­

c z y c h  r z e k a c h  PRL z a w i e r a  z a ł ą c z n i k  n r  1 0 *

B a r d z o  d u ż y  w p ł y w  n a  w a r u n k i  u r z ą d z e n i a  i  u t r z y m a n i e  p r z e ­

p r a w  b ę d ą  m i a ł y  z a p o r y  / , t a m y / ^ 1  t w o r z o n e  p r z e z  n i e  z b i o r n i k i  

w o d n e ,  k t ó r y c h  l i c z b a  w P o l s c e  c \ ą g l e  w z r a s t a .  M im o  n i e w ą t p l i ­

w i e  d u ż e j  w a r t o ś c i  g o s p o d a r c z e j  t y c h  o b i e k t ó w  i s t n i e j e  p o w a ż n a  

g r o ź b a  z a l a n i a  z n a c z n y c h  o b s z a r ó w  d o l i n  r z e c z n y c h  w r a z i e  z n i s z ­

c z e n i a  l u b  u s z k o d z e n i a  z a p ó r ,  a  w z w i ą z k u  z  t y m  m o ż l i w o ś ć  

p o w s t a n i a  n i e o b l i c z a l n y c h  s z k ó d  p o w o d z i o w y c h  n a  z a g o s p o d a r o w a ­

n y c h  i  z a l u d n i o n y c h  t e r e n a c h ,  l e ż ą c y c h  p o n i ż e j  z b i o r n i k ó w  v ; o d -  

n y c h .

U r z ą d z e n i e  p r z e p r a w  w o k r e s i e  p ł y n i ę c i a  t a k i e j  f a l i  b ę d z i e  

n i e m o ż l i w e  i  t r u d n e  p o  j e j  p r z e j ś c i u  z  u w a g i  n a  z a l a n y  t e r e n  

i  e w e n t u a l n e  p o w a ż n e  u s z k o d z e n i a  s i e c i  d r ó g .  D a n e  o  z b i o r n i k a c h  

w o d n y c h  i  m o ż l i w y c h  s k u t k a c h  z a t o p i e n i a  w p r z y p a d k u  i c h  z n i s z ­

c z e n i a  z a w i e r a j ą  z a ł ą c z n i k i  n r  1 1  i  1 2 .

T e r e n  w y b r z e ż a  M o r z a  B a ł t y c k i e g o  ma i s t o t n y  w p ł y w  n a  o r g a ­

n i z a c j ę  d z i a ł a ń  b o j o w y c h  v / o j s k ,  w t y m  r ó w n i e ż  n a  o r g a n i z a c j ę  

p r z e g r u p o w a n i a  n a  k i e r u n k u  n a d m o r s k i m .  L i n i ę  b r z e g o w ą  m o r z a  

c e c h u j e  s z e r e g  f o r m  a k u m u l a c y j n y c h  w p o s t a c i  m i e r z e i ,  j e z i o r  

p r z y b r z e ż n y c h ,  p o w a ż n i e j s z y c h  p a s m  w y d m o w y c h  o r a z  K o s y  H e l s k i e j  

i  M i e r z e i  Z a l e ? ; u  V / i ś l a n e g o .  P a s  n i z i n  n a d m o r s k i c h  z a w i e r a  

s t r e f y  b a g i e n n o - j e z i o r n e  o r a z  s t r e f ę  w y s o c z y z n y .

O g ó l n i e  o c e n i a  s i ę ,  ż e  o k o ł o  1 1 0  km  w y b r z e ż a  / 2 5  % c a ł o ś ­

c i /  s t a n o w i  d o g o d n e  o d c i n k i  d o  w y s a d z a n i a  d e s a n t u  m o r s k i e g o ,  

s z c z e g ó l n i e  d o t y c z y  t o  r e j o n u  K o ł o b r z e s k i e g o  i  U s t k i .
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Sieć drogowa i  teren wybrzeża w większości pozwalają na 
sprawną organizację ruchu i  inanewru wojsk, W przypadku koniecz­
ności dokonywania objazdów przeszkodę mogą stanowić liczne rze - 

^^zymorza jak Łeba, Słupia, Grabowa, Parsęta i  Rega oraz 
l ic zn ie  rozsiane je z io ra , bagna i  to r fia s te  doliny tych rzek, 
zwłaszcza przy u jściu  do morza. Szczególnie trudny teren, sta­
nowiący naturalną przeszkodę w ruchu na zachód obejmuje Pobrze- 
że Szczecińskie, które ciągnie się od wysp Wolin i  Uznam 
wzdłuż u jścia  Odry i  Zalewu Szczecińskiego,

Powierzchnia je z io r  w Polsce wynosi 3200 km .̂ Największe 
z nich to je z io ra  Śniardwy /109,7 km^/ i  Mamry /102,3  km^/ 
leżące na Pojezierzu  Mazurskim, je z io ro  Łebsko /75,3 km̂ / na 
wybrzeżu i  Dąbie /55,6 km^/,

\

4, Ogólna charakterystyka terenu NRD przewidywanego jako rejon  
wyjściowy frontu

Zgodnie z założeniami przyjętym i we wstępie rejon  wyjścio­
wy frontu na teren ie NRD obejmuje Pojezierza Meklemburskie 
oraz tereny p rze leg łe . Obszar ten położony na zachód od Odry, 
od północy je s t  ograniczony wybrzeżem Morza Bałtyckiego, od po­
łudnia kanałem Odra-Hawela, a od zachodu greinioą państwową NRP 
z RPN, Obejmuje on okręgi Neubrandenburg, Schwerin i  Rostock, 
a także północne rejony okręgów Poczdam i  Frankfurt nad Odrą,
Jego powierzchnia wynosi około 40 000 km̂  /ok, 37 % powierzchni 
NRD/,

Po jez ierze  Meklemburskie należy do n a js łab ie j zaludnionych 
i  n a jrzadzie j zabudowanych rejonów NRD, średnio przypada tu 
85 mieszkańców na 1 km ,̂ W pasie wybrzeża zagospodaroweoiie 
terenu i  gęstość zaludnienia są znacznie większe, ponieważ

27/ Ogólna charakterystyka Meklemburgii została opracowana na 
podstawie materiałów z '^Vademécum operacyjno-inżynieryjnego 
ZTDW” 1969 r .  B ib lio teka tajna SWInż, MON Nr ewid, 085/Rozp,, 
oraz książk i Wojciecha Walczaka "Niemiecka Republika Demo­
kratyczna” , Wyd, PWN W-wa 1970 r ,  a także na podstawie 
aktualnych map NRD,
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mieszczą s ię  tu główne porty morskie NRD: Rostock, Wismar, 
Stra lsund  oraz mnie^jsze porty handlowe i  ryback ie , jak  S a ssn itz ,  
G re ifsw a ld , W olgast i  Peenemünde.

Ogólna długość wybrzeża Morza Ba łtydsiego  w granicach NRD 

wynosi 350 km. L in ia  brzegowa na tym odcinku je s t  bardzo uroz­
maicona, obejmuje szereg  m ierze i, je z io r  przybrzeżnych i  z a le ­
wów, w p ob liżu  brzegu zn a jdu ją  s ię  dwie wyspy: Rugia i  Uznam.

Na k lim at w tym te ren ie  zasadniczy wpływ wywiera b lisk o ść  

morza, á redn ia  temperatura roczna P o je z ie rza  Meklemburskiego 

waha s ię  w gran icach  od -5^C do +10^0. N a jb a rd z ie j sp rz y ja ją ­
cym okresem je s t  la to  i  je s ie ń  -  z tym, że latem dość często  

występują deszcze powodujące powodzie i  rozmiękanie gruntu. 
N a jb a rd z ie j n iesprzyja jącym  okresem je s t  zima z częstymi 
ociep len iam i, a także wiosna; występują wówczas roztopy oraz 

wysokie stany wód gruntowych, co znacznie utrudnia pokonywanie 

rzek i  pogarsza warunki p rze jezdności terenu. Na całym teren ie  

charakterystycznym szczegółem warunków klimatycznych je s t  

występowanie w ciągu prawie całego roku zachodnich w iatrów , 
co w warunkach stosowania b ron i jąd row e j, chemicznej i  b io lo ­
g iczn e j zmusza wojska do c iąg łego  ś led zen ia  kierunków w ia tru .

Po jez ie rze  Meklemburskie ma charakter pagórkowaty -  sk ła ­
da s ię  na to s t r e fa  wzgórz morenowych o ś red n ie j wysokości 
40-70 m n.p.m . /maks. 179 la/* P łaty  morenowych wzniesień są  

ro zdz ie lon e  wieloma obniżeniami pradolinowymi zajętym i przez  

lic zn e  je z io ra  rynnowe i  innego typu.
Lasy zajmują 20-23 % powierzchni P o je z ie rza  Meklemburskie­

go* W w iększości obszarów leśnych występują drzewa ig la s te  

/sosny, św ie rk i/ , je s t  sporo lasów brzozowo-dębowych, bukowych 

i  mieszanych, głównie dębowo-sosnowych. W re jo n ie  tym is tn ie je  

szeroko rozw in ięty  przemysł drzewny. Lasy mogą być w p e łn i wy­
korzystane do przygotowania elementów k on struk c ji mostowych 

i  fo rty fik acy jn y ch , niezbędnych do zabezp ieczen ia  inżyn ieryjnego  

dzia łań  bojowych wojsk. Stanowią one ponadto duże obszary natu­
r a ln e j  powierzchni maskowania.
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W re jon ie  tym zia jdu je się około 500 je z io r *  Większość 
z nich ma k szta łt wydłużony w kierunku południkowym* Brzegi 
je z io r  p iaszczyste, n isk ie , zarośnięte krzakami i  szuwarami* 
Znaczna liczb a  je z io r ,  całkowicie zarośnięta szuwarami, stanowi 
zabagnione i  to r fia s te  zb iorn ik i wodne* Przesmyki /cieśniny/ 
między jezioram i w w ielu wypadkach, są bardzo wąskie i  podmokłe#

Najwięcej n iew ielk ich je z io r ,  połączonych ze sobą ciekami 
naturalnymi i  kanałami, znajduje się w masywach leśnych na po­
łudnie od je z io ra  Muritz -  sięgających do kanału Odra -  Hawela 
oraz pomiędzy jezioram i Muritz i  Schweriner See* Ten swego ro­
dzaju archipelag je z io r ,  ciągnący s ię  na północ od Berlina 
na przestrzen i około 200 km pomiędzy Odrą i  Łabą ż wielką l i c z ­
bą zabagnionych rzek i  kanałów oraz zalesionych cieśn in może 
stanowić trudną do przebycia przeszkodę terenową w przypadku 
wykonania tam zniszczeń* W zimie je z io ra  te zamarzają na okres 
55-60 dni, a pokrywa lodowa na nich osiąga grubość 15-25 cm 
i  w ięce j. Znaczna część omawianych je z io r  je s t  włączona do 
systemu kanałów żeglownych oraz śródlądowych dróg wodnych, wy­
korzystywanych do masowego przewozu towarów*

Sieć rzeczna je s t  szeroko rozw in ięta na teren ie całych 
Niemiec* W północnym rejon ie  po jezierza  Meklemburskiego część 
rzek -  jak Peene, Üecker, Reknitz, Warnow, Trawę wpada bez­
pośrednio do Morza Bałtyckiego, natomiast rzek i w południowej 
części -  poprzez Hawelę i  system kanałów -  stanowią dorzecze 
rzek i Laby. Wezbranie wód na rzece Łabie oraz j e j  prawych do­
pływach /Hawela, Sprewa, Eide i  inne/, a także na rzekach 
Recknitz, Warnow i  Trawę wskutek tajania śniegów następuje 
zazwyczaj w okresie wiosennym /luty -  kwiecień/* Średni przy- 
bór wynosi 2-3 m i  trwa około 60 dni* Letnie przybory wód są 
rzadsze i  mniejsze od wiosennych.

28/ Do największych je z io r  tego rejonu należą je z io ra  Muritz 
/115 kmV, Schweriner See /63 km2/, Plauer See /39 km2/ 
i  Kummerower See /33 km^/.
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Zjawislco lodowe na rzekach tego re jonu  obserwuje s ię  

przeważnie w d ru g ie j połowie grudnia lub na początku styczn ia , 
natomiast przeciętne zakończenie z lodzen ia  tych rzek następuje  

w końcu styczn ia . Czas utrzymywania s ię  pokrywy lodowej wynosi 
od 10 do 40 dni i  w ię ce j. Ze względu na występujące obiekty  

hydrotechniczne i  regu lac ję  rzek poziom wód i  z jaw iska lodowe 

u le ga ją  częściowym zmianom, lecz ogólny charakter tych z jaw isk  
w zasadzie s ię  nie zm ienia.

Najw ażn iejszą przeszkodą wodną na kierunku zachodnim je s t  

rzeka Laba, k tó re j szerokość od u jś c ia  Haweli do kanału Lubec- 
kiego wynosi średnio 300 m, a panujące b rzeg i po stron ie  za­
chodniej nie stw arzają  dogodnych warunków do je j  forsow ania . 
Ważnym zjawiskiem  je s t  fa k t , że w rejonach każdego z zasadni­
czych portów rzecznych na Łabie w granicach NRD w ciągu każdej 
doby średnio przep ływ a,lub je s t  załadowywanych a lbo  ro z łado ­
wywanych około 30-50 różnych typów barek o wyporności 400-800 
ton.

Do najw ażniejszych  kanałów w tym re jo n ie  należy za liczyć  

kanał Odra-Hawela / sze r . 40 m g łę b . 2 ,5“"5$5 W łączący rz.O drę  

poprzez r z .  Hawelę z Łabą oraz um ożliw iający w e jśc ie  do kanału  

śródlądowego /M itte llan d  Kanał/, kanał Odra-Szprewa o podobnych 

parametrach, kanały Stor-K anal i  E lde-K anal / szer. 25-30 m, 
g łę b . 2-3 ra/ łączące Szwerin z r z .  Łabą. Do trudnych przeszkód  

terenowych ze względu na ich charakter i  otaczający teren  na­
leży  za lic zyć  graniczny odcinek między NRD i  RFN na kierunku  

jutlandzkim , gdzie występuje a rch ip e lag  je z io r  na południe od 

Lubeki, rz e k i Schaale i  Beiza oraz kanał Lubecki /Elba-Luback  

Kanał / sze r. 25-30 m, g łę b . 2 ,5 -3  ni/.
Uwzględniając rze k i i  kanały o szerokości ponad 10 m w re ­

jon ie  P o je z ie rza  Meklemburskiego można p rzy jąć , że średnio  

występują one co 6-7 km w kierunku zachodnim* Należy przy tym 

uwzględnić fak t is tn ie n ia  w tym re jo n ie  znacznych obszarów  

podmokłych i  bagnistych /ogółem około 250 km / z gęstą s ie c ią  

rowów m elioracyjnych, z których każdy o szerokości ponad 3 m 

je s t  nie do przebycia sam odzielnie przez żaden z pojazdów bo jo ­
wych /transportowych/ jakim i dysponują wojska fro n tu . Pokonanie 

takiego terenu poza drogami będzie wymagało o rg a n iz a c ji szcze -
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gólnych zabiegów w zakresie  zabezpieczenia inżyn iery jnego , 
a w niektórych rejonach będzie wręcz niemożliwe /np, bagna 

w d o lin ie  rzek i Peene w re jo n ie  Anklam, czy też bagna ?;zdłuż 
kanału Odra-Hawela/,

drogowa w re jo n ie  P o je z ie rza  Meklemburskiego je s t  

stosunkowo dobrze rozw in ięta . Średnia gęstość dróg o twardej 
nawierzchni wynosi w tym re jon ie  około 45 km n̂a 100 km^. Cechą 

charakterystyczną d la  p rzebiegu  głównych dróg między Odrą i  La— 

^4» je s t  ich  południkowy układ mający na celu  przede wszystkim  

połączen ie centrum k ra ju  z wybrzeżem Morza B a łtyck iego . Są to 

dwie autostrady: B e r lin  -  Szczecin  oraz B e r lin  -  Rostok, a ta ­
kże d rog i łączące  B e r lin  z Anklam, Stralsunden i  Wismarem /po­
przez Schwerin/• D rogi te mogą mieć przeznaczenie rokadowe 

w re jo n ie  wyjściowym wojsk fro n tu . Natomiast z głównych dróg  

dofrontowych przebiegających  równoleżnikowo w pasie  między ka­
nałem Odra-Hawela i  wybrzeżem Bałtyku, można wybrać 5 -6 , z któ­
rych dwie le żą  wyraźnie na kierunku Jutlandzkim. Wszystkie z wy­
mienionych dróg dofrontowych p rzeb iega ją  przez bardzo wrażliwe  

na zn iszczen ie  c ieśn iny  /przesmyki między jez io ram i/ , tereny  

podmokłe i  trudne do o b e jś c ia , w ie le  obiektów inżyn iersk ich  

wrażliwych na uderzenia i  w w iększości są podporządkowane dro­
gom przebiegającym  południkowe.

Podobny układ mają l in ie  ko le jow e. Z głównego węzła ko le ­
jowego jakim je s t  B e r lin  /wraz z obwodnicą/ trzy  zasadnicze l i ­
n ie  łączą  główne porty morskie. Natomiast tylko dwie l in ie  ko­
le jow e poza węzłem berlińsk im  -  p rzeb iega ją  w r e l a c j i  wschód -  

zachód w północnej częśc i P o je z ie rza  Meklemburskiego. Stąd wy­
nika podstawową trudność w o rga n iz ac ji dowozu zaopatrzen ia d la  
wojsk fron tu  z terenu PRL.

Ogólnie należy s tw ie rd z ić , że obszar P o je z ie rza  Meklembur­
sk iego ma ważne znaczenie stra teg iczn e : stanowi on bowiem re ­
jon  wyjściowy do d z ia łań  zarówno na północno-nadmorskim, jak  

i  na jutlandzkim  kierunku operacyjnym. Pojemność tego obszaru  

pozwala na ro zw in ięc ie  fro n tu  do d z ia łań  zaczepnych w sk ładz ie  

do czterech a rm ii. Warunki p rzyrodn iozo -geograficzne sp rz y ja ją  

ześrodkowanemu i  w w iększości zamaskowanemu rozm ieszczeniu  

wojsk . Stąd też obszar ten odpowiada wymaganiom stawianym r e jo -
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nowi wyjściowemu wojsk, jednak: w przypadku zaskoczenia przez 
n iep rzy ja c ie la  i  wykonania uderzeń z powietrza może powstać 
złożona sytuacja, znacznie ograniczająca swobodę działan ia 
i  manewru wojsk w tym re jon ie*

Za jęc ie  tego rejonu może być znacznie utrudnione koniecz­
nością przekroczenia rzek i Odry z j e j  podwójnym, zabagnionym 
korytem* Rubież ta je s t  szczególnie wrażliwa na uderzenia n ie­
p rzy ja c ie la  z powietrza i  działalność jego desantów oraz grup 
dywersyjnych* Rzeka Łaba, która na długości 98 3an stanowi odci­
nek graniczny, w przypadku rozw in ięcia  operacji zaczepnej z te ­
go rejonu zmusza do rozpoczęcia j e j  od forsowania szerok iej 
przeszkody wodnej, stąd też wypływa szczególna ro la  i  znacze­
nie organ izacji zabezpieczenia inżynieryjnego na omawianym 
kierunku. Od strony południowej może is tn ieć  niebezpieczeństwo 
ataków na wojska rozmieszczone w omawianym rejon ie  wyjściowym 
przez zgrupowanie wojsk przeciwnika ześrodkowane w B erlin ie  
Zachodnim*

Północna granica morska je s t  związana z akwenem Morza 
Bałtyckiego, gdzie w re jon ie  cieśn in duńskich rozmieszczone są 
poważne s i ły  RFN i  Danii* Stąd też powstaje potrzeba 1 koniecz­
ność współdziałania wojsk frontu z sojuszniczymi siłam i morski­
mi* Podstawowy układ s ie c i  komunikacyjnej oraz śródlądowych 
dróg wodnych NRD zawierają zeiłączniki nr nr 6 , 7> 8*

5# Prawdopodobne warunki i  skutki zagrożenia obszaru PRL 
oraz rejonu wyjściowego frontu

Dla rozw in ięcia  mobilizacyjnego oraz przegrupowania wojsk 
operacyjnych na fro n t zewnętrzny decydujące znaczenie mogą mieć 
skutki użycia w tym okresie przez n iep rzy ja c ie la  współczesnych 
środków masowego rażen ia. Dlatego też przyjrzyjmy się prawdo­
podobnemu zagrożeniu kraju i  jego skutkom*

Znaczenie strateg iczne terytorium PRL w Europie na wypa­
dek kon flik tu  zbrojnego między dwoma przeciwstawnymi ugrupowa­
niami -  wyrażającymi ze strony państw NATO agresywny i  rew iz jo ­
nistyczny charakter oraz charakter obrony zdobyczy socjalizmu 
przez państwa związane w Układzie Warszawskim — rzutuje na ro—
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dzaj i  zakres zagrożenia naszego kraju. Obszar PRL prawie 
w ca łośc i znajduje się w zasięgu środków rakietowo-jądrowyoh 
i  lotn ictwa n iep rzy ja c ie la  i  należy c iąg le  lic zy ć  s ię  z tym, 
że w wypadku kon flik tu  zbrojnego zasadnicza część wysiłku 
zbrojnego przeciwnika skierowana zostanie bezpośrednio przeciw 
Polsce.

Główne zagrożenie, zwłaszcza w początkowym okresie wojny 
będą stanowiły zmasowane uderzenia rakietowo-jądrowe i  lo tn icze  
na terytorium kraju. Celem ich może być:

-  obezwładnienie systemu obrony powietrznej kraju;

-  dezorganizacja m ob iliza c ji wojsk poprzez zerwanie systemu 
dowodzenia i  łączności;

-  porażenie powietrznych, lądowych i  morskich s i ł  uderztóło-
wych w rejonach ich rozmieszczenia; * *

-  sparaliżowanie ruchu i  obezwładnienie przegrupowujących s ię  
operacyjnych wojsk polskich i  sojuszniczych na dogo<inyoh 
rubieżach;

-  sparaliżowanie s ie c i  komunikacyjnej poprzez niszczenie mos­
tów, zapór wodnych, lo tn isk , portów oraz innych węzłów komu­
nikacyjnych; I

-  stworzenie s tr e f zniszczeń, pożarów, skażeń promieniotwór­
czych i  b iologicznych zwłaszcza wzdłuż szerokich przeszkód 
wodnych, w rejonach ześrodkowania i  przemarszu wojsk oraz 
w rejonach przeładunkowych; ‘ ^

-  sparaliżowanie życia  w kraju poprzez zn iszczen ie ośrodków 
adm inistracyjno-polityoznych i  gospodarczych oraz skupisk 
ludności, a także zn iszczen ie obiektów przemysłowych
i  obronnych#

Podstawowym celem działań n iep rzy ja c ie la  będzie zahamowa­
nie dopływu nowych s i ł  uderzeniowych na zachodni kierunek 
strategiczny oraz zadanie im jak największych s tra t jeszcze 
przed podejściem do rejonów bezpośrednich działań bojowych 
i  zyskanie przez to na czasie w celu zdobycia przewagi s tra ­
tegicznej#
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Należy również lic zy ć  s ię  z poważnym zagrożeniem ze s tro ­
ny desantów morskich, powietrznych i  kombinowanych« Do najbar­
d z ie j prawdopodobnych rejonów wysadzenia desantów powietrznych 
należy za liczyć  Białogard i  Słupsk. Desant powietrzny w s i le  
dwóch brygad może współdziałać z desantem morskim, a także 
działać wzdłuż rubieży rzek i Odry i  wiodących na tym kierunku 
ciągów komunikacyjnych d la tworzenia swego rodzaju s tr e f  bufo­
rowych, izolu jących połączenie z NRD. Należy s ię  również l i ­
czyć z możliwością wysadzania desantów powietrznych i  grup dy­
wersyjnych na teren ie  NRD, gdzie rejon  Po jezierza  Meklembur- 
skiego -  ze względu na swe właściwości przyrodniczo-geograficz- 
ne i  znaczenie operacyjne -  może stać się obszarem szczególnie 
zagrożonym.

Zagrożenie ze strony desantu morskiego może obejmować re­
jony środkowego wybrzeża Bałtyku na obszarze PRL, a więc r e jo ­
ny Kołobrzegu i  Ustki oraz rejonu Rostocku na teren ie NRD.
Na każdym z tych kierunków mogą być wysadzone 1-2 brygady, 
co w połączeniu z desantem powietrznym stv/arza poważne zagro­
żenie dla wojsk frontu działającego wzdłuż wybrzeża na kierun­
ku północno-nadmorskim.

Poważne zagrożenie będą stanowiły grupy dywersyjno-rozpoz- 
nawcze, wyposażone w nowoczesne środki niszczenia /do min Ją­
drowych włącznie/ oraz skażeń czy też zatruć. Zadaniem tych 
grup może być rozpoznanie i  prowadzenie dzia ła lności dywersyj­
nej w rejonach stanowisk dowodzenia i  kierowania na teren ie 
całego kraju, niszczenie wrażliwych i  is to tn ie  ważnych obiek­
tów wojskowych i  cywilnych, n iszczenie obiektów s ie c i łączności 
energetyki, komunikacji, szczególnie zaś obiektów lotniskowych, 
mostów, wiaduktów itp .

Ponadto poważne zagrożenie we współczesnych warunkach sta­
nowi realna możliwość stosowania przez n iep rzy ja c ie la  tzw* 
"okrutnych bron i", które wywołują szczególn ie c iężk ie  obrażenia, 
takie Jak rany szarpane i  oparzenia. Chodzi tu przede wszystkim 
o bomby i  pociski zapalające, amunicję odłamkową, miny rozrzu­
cane z zasobników na w ielk ich  obszarach oraz materiały wybuoho-
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we, skiada;Jące ^,ię ,z mieszanki paliw płynnych i  powietrza, 
Zasięg zagrożenią, wymienionymi środkami -  przy użyciu lotn ictwa 
i  rak ie t -  może ojiejmować dowolny re;jon naszego kraju. Dane 
o możliwościach minowania powierzchniowego /miny rozrzucane 
z zasobników/ zawiera załącznik nr 13 ,

Najbardziej niekorzystne warunki na teren ie kraju, obejmu­
jące wszystkie dziedziny życia  i  d zia łan ia , powstaną w przypad­
ku użycia przez n iep rzy ja c ie la  broni jądrowej.

Przy rozpatrywaniu zagrożenia kraju z konieczności ogra­
niczono s ię  do analizy i  oceny skutków wynikających z możliwoś­
c i użycia przez n iep i'zy jac ie la  broni konwencjonalnej i  jądro­
wej, która stwarza największe niebezpieczeństwo i  będzie miała 
bezpośredni wpływ na mobilizacyjne rozw in ięcie i  przegrupowa­
nie wojsk frontu  polskiego oraz wojsk radzieckich na teren ie 
PRL.' Skutki użycia broni konwencjonalnej i  jądrowej, jak ie  mo­
gą wyniknąć dla systemu komunikacji lądowej, będą miały decy­
dujący wpływ na organizację zabezpieczenia inżynieryjnego prze­
grupowania wojsk i  za jęc ia  rejonu wyjściowego do operacji za­
czepnej wojsk frontu , świadomie pominięto tu ocenę i  wnioski 
wynikające z założonej sytu ac ji dla politycznego i  gospodarcze­
go życia kraju, jako wybiegające poza ramy n in ie js ze j rozprawy.

Zagrożenie wojsk może się rozpocząć już w czasie pobytu 
w garnizonach w okresie rozw ijan ia m obilizacyjnego, może do­
tyczyć rejonów alarmowych i  rejonów ześrodkowania, może trwać 
w okresie przegrupowania na trasach przemarszu, przewozu, prze­
rzutu i  przebazowania, a także w rejonach wyjściowych do ope­
r a c j i .

Wykonywane przez przeciwnika uderzenia z powietrza mogą 
dotyczyć broni konwencjonalnej /naloty lotn ictwa i  bombardowa­
nie lub minowanie/, broni jądrowej oraz innych współczesnych 
środków rażenia, w tym również broni neutronowej. Oprócz p ie r -

29/ Amunicja zawierająca mieszanki paliw płynnych i  powietrza 
przy wybuchu nad powierzchnią ziem i, wywołuje fa lę  ude­
rzeniową, powodującą pęknięcia płuc i  innych organów, 
ogłuszenie, a także uduszenie przez niedostatek tlenu 
w powietrzu.
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wszego masowego rażenia trwającego od k ilku  do kilkunastu go­
dzin okres tak zwanego natarcia jądrowego trwać może 2 do 4 
dn i. Tak np. założono w ćwiczeniu **Lato-?4**, **Lato-78” i  ”Za- 
chód-77” i  innych tego typu ćwiczeniach, w których dla pierwsze­
go uderzenia przyjmowano od 120 do 15O ładunków jądrowych w tym 
50 % naziemnych# Dla okresu natarcia jądrowego przyjmowano 
zazwyczaj wykonanie na obszar kraju i  wojska 200-300 uderzeń*
W uderzeniach lotn iczych  brało udział 500- 6OO samolotów z uży­
ciem do 2500 ton bomb w ciągu doby#

Mówiąc o zagrożeniu obszaru PRL uderzeniami jądrowymi, 
można wyróżnić cztery  charakterystyczne rubieże, które ze wzglę­
du na znaczenie s tra teg iczn e , a także możliwe zas ięg i s i ł  i  śród 
ków n iep rzy ja c ie la  będą miały decydujący wpływ na możliwość 
r e a l iz a c j i  zadeiń planowanych w systemie obrony naszego kraju, 
jak również zobowiązań sojuszniczych#

I  rubież -  to l in ia  rzek i Nysy Łużyckiej i  Odry do Bałtyku, 
która znajduje s ię  w zasięgu lotn ictwa myśliwsko-bombowego 
dzia ła jącego na małych wysokościach*

I I  rubież przebiega w obszarze między granicą zachodnią 
PRL i  W isłą, stanowiąc na jogó ln ie j l in ię  łączącą Koszalin, P iłę ,  
Poznań, Wrocław i  obejmującą cały górny Śląsk oraz Zagłębie, 
będące w zasięgu pocisków rakietowych typu ’’Pershing*’ .

I I I  rubież -  to l in ia  rzek i Wisły wraz z przyległym i r e jo ­
nami centralnymi, jak Gdańsk, Bydgoszcz, Warszawa, Łódź, Radom, 
Sandomierz, Kraków i  Lublin, która znajduje s ię  w zasięgu 
lotn ictw a myśliwsko-bombowego działa jącego na dużych wysokoś­
ciach oraz lotn ictwa bombowego startującego z pokładu lo tn is ­
kowców działa jących na morzu Północnym i  śródziemnym#

IV rubież -  to l i n i a ,granicy wschodniej z ZSRR obejmująca 
przede wszystkim graniczne s tac je  i  rejony przeładunkowe, jak 
Sokółka, Krynki, Hajnówka, Brześć, Chełm, Rawa Ruska, Przemyśl, 
będącą w zasięgu lotn ictwa bombowego oraz pocisków typu ”Posej- 
don” .

Na wymienionych rubieżach można w ydzie lić  około 80 rejonów 
zagrożenia, mających szczególne znaczenie dla obronności kraju* 
Oprócz tego należy mieć na uwadze ce le  rozsiane na całym obsza­
rze kraju /rejony przemysłowe, administracyjne, węzły komunika­
cyjne i  łączności i  inne/, które można za liczyć  do kolejnego
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stopnia zagrożenia# Należy s ię  również lio zyó  z możliwością 
wykonania uderzeń powtórnych na niektóre cele i  re;)ony#

W swej rozprawie doktorskiej gen#bryg# M. Janiszewski 
przyjmuje  ̂ że do wykonania pierwszego zmasowanego uderzenia 
na obszar PRL może być użyte 110-120 ładunków jądrowych z tego 
około 25 % 2 wybuchem powietrznym i  75 % z wybuchem naziemnym 
/stosunek 1 :V *  Łączna moc ładunków jądrowych użytych w I  zma­
sowanym uderzeniu, szacuje s ię  na około MT z tego około
70 % zawartej w nich mocy przypada na uderzenia powietrzne 
i  około 50 % na uderzenia naziemne /stosunek 2,5 • 'l/* brednia 
moc użytych ładunków wynosi około 85 KT# ^

W wyniku uderzeń w przedstawionym wariancie, który należy 
uznać za możliwy w praktyce, przede wszystkim zostanie spara li­
żowany ruch wojsk w r e la c j i  wschód-zachód, a pozostałe zn isz­
czenia, skażenie terenu i  pożary utrudnią manewr zmuszając woj­
ska do lik w id ac ji skutków tych uderzeń i  odtwarzania gotowości
bojowej. ,

Szczególnie trudne będzie pokonanie takich przeszkód wod­
nych, jak Wisła i  Odra oraz organizacja obejść zniszczonych 
rejonów i  węzłów komunikacyjnych#

Przyjmując za podstawę do rozważań ważniejsze mosty na ta­
kich rzekach jak Nysa Łużycka, Odra, Warta, W isła, Bug, Narew, 
San i  Wieprz należy się lic zy ć  z tym, że w wyniku pierwszego 
zmasowanego uderzenia zostaną one w większości zniszczone, 
a ich odbudowa nastręczy w ie le  trudności# Potwierdzają to wnios­
k i z ćwiczeń ”Zachód-77” oraz **Lato-78” , kiedy to w każdym 
z nich przy jęto  po około 200 uderzeń jądrowych na obszar HiL 
w ciągu k ilku  dni, w wyniku czego całkowicie została spara li­
żowana komunikacja kolejowa i  bardzo ograniczona komunikacja 
drogowa# W wyniku uderzeń jądrowych sieć komunikacyjna na te re ­
nie kraju może być pocięta na szereg s tr e f i  odcinków od izo lo­
wanych od s ieb ie  brakiem przepraw przez przeszkody wodne i  wy­
magającymi odbudowy węzłami drogowymi lub lejowymi#

30/ Janiszewski M.: Węzłowe ppoblemy obrony przeciwjądrowej
kraju -  zarys t e o r i i  ka lku lac ji i  j e j  zastosowanie w syste­
mie OTK /studium operacyjne/* Rozprawa doktorska. Tajne 
spec« znaczenia 19^5 3?. B ib lio teka Naukowa ASG tom 17 —
3« 650# t
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Z analizy skutków uderzeń jądrowych wynika również, że dłu­
gość odcinków drogowych i  kolejowych w ruchu dofrontowym i  ro - 
kadowym między zniszczonymi węzłami drogowymi, w przypadku któ­
rych nie będzie konieczne dokonywanie objazdów może wynosić 
80-100 km* Stąd wniosek, że na trasach tranzytowych przebiega­
jących przez obszar naszego kraju, z których każda będzie mia­
ła  długość ¿00-750 km należy s ię  lic zy ć  z koniecznością wykony­
wania objazdów -  na każdej po 7**9 razy*

% związku z trudnością odbudowy węzłów, a szczególnie mos­
tów kolejowych należy przyjąć, że transport kolejowy będzie się 
w tym przypadku mógł odbywać tylko ruchem wahadłowym na krót­
kich odcinkach /80-100 km/ -  do czasu odbudowy zniszczonych e le ­
mentów s ie c i  kole jow ej, co może trwać od kilku do k ilku dzies ię ­
ciu  dni /w przypadku budowy mostów/*

Zakładając takie same uderzenia na sieć dróg kołowych na­
le ży  przyjąć, że n ie nastąpi całkowite sparaliżowanie ruchu na 
tych drogach, a odtworzenie s ie c i  drogowej będzie daleko mniej 
pracochłonne ze względu na możliwość dokonywania objazdów dro­
gami niższych klas oraz drogami wykonywanymi doraźnie na prze­
ł a j .  Największą trudność w komunikacji drogowej będą sprawia­
ły  r zek i, które trzeba będzie w każdym przypadku pokonywać, 
Organizując przeprawy.

Należy również uznać za całkowicie uzasadniony model od­
twarzania s ie c i drogowej zaproponowany przez gen.Janiszew­
skiego na obszarze PRL. Zakłada on konieczność odtworzenia 
w pierwszej kole jności ruchuna co najmniej 6 drogach dof ronto­
wych i  ą drogach rokadowych /zarówno na k o le i,  jak i  na drogach 
kołowych/. W wyniku tego powstać może potrzeba odtworzenia 
00 najmniej 24 skrzyżowań na wytypowanych trasach; w sumie mo­
że zajść potrzeba odtworzenia ruchu na około 90 węzłach dla 
każdej s ie c i  drogowej /kolejowej i  drogowej/, a także budowa 
co najmniej 16-20 mostów drogowych i  ty le ż  kolejowych na tere­
n ie kraju.

31/ Tamże s. 642 
32/ Tamże s. 674.
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Rozważania na temat potrzeb i  możliv;ości odtwarzania s ie ­

c i  komuiSikacyjneó n a ’ teren ie  k ra ju  będą kontynuowane'w d a lsze j  
częśc i rozprawy* > ' ■ . •  ̂ >i'

A n a lizu jąc  skutki zagrożenia należy podk reś lić , że prawife' 
25 % powierzchni k ra ju  może być ob jęte  promieniotwórczym skaże­
niem terenu, szczegó ln ie  niebezpiecznym w rejonach naziemnych 

uderzeń' jądrowych. W wyniku zakładanej i lo ś c i  uderzeń jądrowych 

w rejonach  zadrzewionych mogą powstać zawały leśne i  pożary, 
które znacznie utrudnią wykonywanie objazdów.

Nowym środkiem zagrożen ia, który -  zdaniem autora -  należy  

już obecnie uwzględniać w szkoleniu  wojsk i  sztabów je s t  po ja ­
w ienie s ię  b ron i neutronowej. Ten nowy rodzaj bron i masowego 

rażen ia  je s t  przede wszystkim niebezpieczny d la  lu d z i. Ogólnie  

przyjmuje s ię ,  że zasięg  f a l i  uderzeniov;ej i  promieniowania 

św ietlnego po wybuchu bomby **N** o mocy np. 1 KT -  je s t  t r z y ­
krotn ie  mniejszy n iż w przypadku bomby **A** o te j samej mocy. 
Natomiast dawki promieniowania przy wybuchu są w ie lok rotn ie  

w iększe, s ię g a ją  rzędu setek i  milionów rentgenów. Pancerz 

współczesnych czołgów może o s łab ić  promieniowanie neutronowe 

tylko 1 ,5 -2  k ro tn ie ; pozostałe  wozy bojowe w ogóle n ie zapew­
n ia ją  w tych warunkach ochr,ony przed promieniowaniem.

śmierć lu d z i porażonych promieniowaniem neutronowym nastę­
puje natychmiast lub w krótkim czasie  po wybuchu.

Niebezpieczna je s t  również promieniotwórczość wtórna pow­
sta ją ca  w m ateriałach  konstrukcyjnych zaw ierających g l in ,  miedź 

i  cynk. ’
Praktycznie na św iec ie  nie ma obecnie skutecznych osłon  

przeciwneutronowych. Prowadzi się  w tym kierunku badania zmie­
rza jące  do zn a lez ien ia  nowych materiałów ochronnych.

t)ane na temat bron i *'N" zebrane przez autora w Szefostw ie  

Wojsk Chemicznych MON zo sta ły  zawarte w załączn iku nr 14.
Obecnie rzadko uwzględnia s ię  u nas możliwość użycia bron i 

chemicznej. Tymczasem w większych ćwiczeniach NATO /”Zima-75” f 
'*Zima-77*'/ zakładano użycie bron i chemicznej już w pierwszych  

dniach wojny przed rozpoczęciem stosowania broni jądrow ej. 
Przyjmuje s i ę ,  że lotn ictw o może stosować broń chemiczną 

w 70- 90%/ przede wszystkim gazy ’’Sarin*' i  "V "/ . •
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łiie  docenia s ię  również u nas w pełn i możliwości i  skutków 
zastosowania broni b io log iczn ej*

Do bardzo skutecznych współczesnych środków zagrożenia na« 
le ży  za lic zyć  środki zapalające typu napalm, które są skuteczne 
n ie tylko na ląd z ie , lecz również na wodzie, co ma znaczenie 
w okresie o rgan izac ji przepraw*

Do szczególn ie niebezpiecznych i  przy tym wg oceny prasy 
zachodniej niezawodnych środków n iszczenia wszelkiego rodzaju 
mostów /celów stałych/, za lic zyć  można bomby ”Hobo*' i  pocisk i 
"Maverick” , środki te przenoszone przez samoloty, jako broń kon« 
wenojonaJlna, są naprowadzane wiązką laserową na obiekt obserwo- 
wany przez kamerę telew izyjną na duże od ległości*

W wyniku zastosowania broni jądrowej szczególn ie skompli­
kowana sytuacja może powstać na przeszkodach wodnych, gdzie 
oprócz zn iszczenia mostów mogą być zniszczone tamy /zapory wod­
ne/ na zbiornikach wodnych* /Patrz załącznik nr 12/*

Elementem infrastruktury bardzo czułym na wszelkiego rodza­
ju  uderzenia n iep rzy ja c ie la  oraz oddziaływanie s i ł  jego dywersji 
są napowietrzne przesyłowe l in ie  energetyczne i  l in ie  łączności* 
Brak dopływu prądu para liżu je  nie ty lko wstrzymanie ruchu śród- 
ków transportu o tra k c ji e lek tryczn e j, a le  również przemysłu 
i  w ie le  innych dziedzin  gospodarki naszego kraju* Całkowita 
cen tra liza c ja  gospodarki energetyką w kraju bardzo wygodna 
i  potrzebna w okresie pokoju może okazać się klęską w chw ili 
bezpośredniego zagrożeniai Nieznaczna ilo ść  Istn iejących  w gos­
podarce narodowej zastępczych /lokalnych/ źródeł en erg ii e lek­
trycznej uniemożliwi wykorzystanie w iększości zakładów produk­
cyjnych nawet do najprostszej produkcji /np* remonty/*

Obiektami stanowiącymi cele o znaczeniu szczególnym, będą
wszelkiego rodzaju lotn iska 5 V cywilne i  sportowe/,

33/ Bombami ”Hobo” zniszczono w 1972 r* oba mosty bronione.sku­
teczn ie przez 6 la t  siłam i OPL przed nalotami klasycznymi 
w Wietnamie /most Than Hoa i  Paul Doumer k/Hanoi/,

34/ Ogólnie można przyjąć is tn ien ie  na teren ie kraju około100 lo tn isk  nadających s ię  do wykorzystania przez lotn ictw o 
wojskowe /z uwzględnieniem odcinków dróg przystosowanych 
jako pasy startowe/ z tego ok, 60 lo tn isk  znajduje s ię  
w zachodniej części kraju*
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a także odcirłki dróg adaptowane do r o l i  pasów startowyoh. Na 

przyk ładzie  wojny bliskow schodniej w idać, jak  łatwo i  skutecz­
n ie można niszczyć pasy startowe nawet b ron ią  konwencjonalną* 

Samoloty nawet n a jle p ie j  zabezpieczone w ukryoiaoh typu schro­
nowego n ie  p rzedstaw ia ją  w artośc i bez pasów startowych. W wyni­
ku pierwszego i  kolejnych uderzeń przyjmuje s ię  możliwość zn isz ­
czenia 50-70 % lo tn isk *

Obiektami n ie mniej ważnymi z punktu zainteresowania n ie ­
p rz y ja c ie la ,  jako celami uderzeń wykonywanych w p ierw sze j ko­
le jn o ś c i -  będą porty morskie* Spośród ośmiu ważniejszych por­
tów morskich co najmniej sześć /oprócz U stk i i  Darłowa/ może 

ulec zn iszczen iu  w p ierw sze j k o le jn o śc i*
Oddzielnym problemem wynikającym w przypadku użycia przez  

n ie p rz y ja c ie la  b ron i jąd row e j, je s t  zaopatrzenie ludności 
i  wojsk /garnizonów/ w wodę* Na skutek braku prądu e lektryczne­
go przestaną pracować w odociągi, a prawie całkow ity brak obec­
nie studzien  głębinowych w większych miastach i  o s ied lach ,  
zmusi ludność do korzystan ia  z otwartych zbiorników wody, któ­
re mogą być skażone lub zatru te*

W podobny sposób, jak  teren  HIL będzie zagrożony obszar 

Niem ieckiej R epub lik i Demokratycznej* Szczególnymi obiektam i 
ataków n ie p rz y ja c ie la , mającymi wpływ na przegrupowanie i  z a ję ­
c ie  re jonu wyjściowego, będą przeprawy na Odrze oraz re jony  

p rzy le g łe  /pode jśc ia  do przepraw/*
0 rozm iarach zagrożenia re jonu  wyjściowego mogą świadczyć 

za łożen ia  p rzy ję te  w czas ie  ćwiczeń **Sojuz-75**# organizowanych 

przez Zjednoczone Dowództwo UW na teren ie  NRD w 1975 r * , w któ­
rym autor b r a ł  u d z ia ł, jako sze f wojsk inżyn ieryjnych  fron tu i' 
Otóż na re jo n  wyjściowy Frontu Północnego / fron t wydzielonyp
z SZ PRL/, obejmujący ogólną powierzchnię 56 000 3m / re jo n  

między Odrą i  Łabą na północ od B e rlin a  /wykonano w sumie 207 

uderzeń jądrowych w tym 42 naziemne /20,2%/ i  165 powietrznych  

/79|8%/# Ogólna moc uderzeń jądrowych w ynosiła  13,3 MT*

35/ Przykładem ostrzegawczym może być zatrucie W isłoki olejam i 
przez Dębickie Zakłady Stomil w dniach 5-10*11*79 r* w wy­
niku którego musiano zaopatrywać mieszkańców Mielca w wodę 
przywożoną cysternami*
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Z inżyn iery jnej ooeny tych uderzeń wynikało, że powierzchnia 
terenu skażonego wynosiła ponad 15 000 km̂  /26%/ w tym terenu 
niedostępnego w ciągu 1 dnia -  9200 km̂  /16%/ oraz terenu n ie­
dostępnego w ciągu 3 dni około 5800 km̂  /10% całości rejonu 
wyjściowego/* Obszar ob jęty  pożarami obejmował 10 000 km̂  /17%/,
00 w połączeniu z powierzchnią skażoną stanowiło 25 000 km  ̂ te ­
renu /43%/ nie nadającego s ię  do przebywania w nim wojsk,

Z ogólnej długości 2100 km głównych dróg wykorzystywanych 
( przez wojska frontu w re jon ie  wyjściowym zostało zniszczonych 
: w wyniku uderzeń 450 km /21,5%/* W celu  umożliwienia obejścia 

^  zniszczonych węzłów i  odcinków drogowych trzeba było przygoto- 
j  waó około 950 km dróg objazdowych /z wykorzystaniem w 90% istnie* 

/  ją c y c h ^ ó g  I n i rnl i i i yeh/-— *

Z ogólnej powiefżcEni obszarów leśnych i  za lesień  wynoszą­
ce j 23 200 km̂  /40%/- stanowiących naturalną powierzchnię mas­
kowania -  prawie 8700 km  ̂ /57%/ u trac iło  te własności i  sta ło  
s ię  terenem trudno dostępnym wskutek pożarów, zniszczeń i  zawa­
łów*

Z ogólnej lic zb y  21 mostów o długości ponad 30 m zostało 
zniszczonych 13 mostów /62%/, Całkowicie zostały zniszczone 
mosty na odcinku granicznym na rzece Odrze, gdzie powstała swe­
go rodzaju bariera zniszczeń i  skażeń, odcinająca co najmniej 
na okres 1-2  dni możliwość dowozu z terenu kraju i  ewakuacji 
z rejonu zajmowanego przez fron t.

Sytuacja ta zmusiła wojska frontu do odtwarzania gotowości 
bojowej i  organ izacji lik w id a c ji skutków uderzeń na wojska w re ­
jon ie wyjściowym co trwało od 10 godzin do 2 dni.

Jak wynika z powyższych rozważań, zakres zagrożenia obsza­
ru PRL i  NRD oraz skutki uderzeń mogą być bardzo ro z le g łe
1 szczególn ie dotkliwe dla całego społeczeństwa, w tym również 
dla s i ł  zbrojnych.

Wojsko, jako n a jlep ie j zorganizowana w kraju, a przez to 
prężna s i ła  gotowa do natychmiastowego dzia łan ia  w trudnych sy­
tuacjach /wiele dowodów tego dało wojsko w okresach zwalczania 
skutków klęsk żywiołowych i  awarii w okresie pokoju/ -  powinno 
być zawczasu przygotowywane pod względem organizacyjnym, szko­
leniowym i  materiałowo-technicznym do działań w ekstremalnych 
warunkach zagrożenia i  wojny.
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Realne zagrożenie całego kraju sprawia, że zadanie zapew­
nienia niezbędnego potencjału obronnego znacznie przekracza 
dziś możliwości samego tylko układu m ilitarnego, V/ykonanie tego 
zadania wymaga zorganizowanego wysiłku wszystkich ogniw admi­
n is tra c ji  i  gospodarki państwowej dla zapewnienia obronności 
naszego państwa i  gotowości do działań w układzie międzysojusz­
niczym*

W N I O S K I

1* Wychodząc z ogólnych zasad przegrupowania wojsk należy zapew­
nić na obszarze kraju po 2-5 drogi dla każdej przegrupowują- 
ce j s ię  dyw izji i  ty le ż  przepraw przez przeszkody wodne*
Można przy tym przyjąć potrzeb^ planowania i  organ izacji 
przegrupowania przez teren PRŁ do obszaru wyjściowego na te­
renie NRD dla około 12-16 d yw iz ji, ponad 20 samodzielnych 
pułków, około 50 samodzielnych pododdziałów oraz k ilkudzie­
s ięc iu  jednostek tyłowych*

2* Z przyjętego rozmieszczenia wojsk na teren ie kraju wynika, 
że -  zakładając średnie tempo marszu około 250 km na dobę 
/przewóz ko le ją  do 450 km na dobę/ -  za jęc ie  nakazanego re ­
jonu wyjściowego bez oddziaływania przeciwnika może trwać 
w czasie od 1 do 4 dni* Oznacza to , że w okresie trweinia

r
przegrupowania wojsk drugie rzuty armii Pomorskiej i  ś lą s ­
k ie j będą musiały organizować co najmniej po jednym odpoczyn­
ku długim /dziennym, nocnym/, a armia Warszawska oraz fron­
towe ZT i  oddziały wychodzące z g łęb i kraju co najmniej po 
2-5 takie odpoczynki. Odpoczynki te są konieczne ze względów 
fiz jo lo g ic zn ych , jak również organizacyjno-technicznych. 
Wymagają one jednak każdorazowo wytypowania i  przygotowania 
przydatnych do tego celu rejonów na teren ie kraju.
Potrzeba organizowania odpoczynków na teren ie obszaru PRL 
wystąpi także w związku z przegrupowaniem się wojsk Armii 
Radzieckiej*

5. Warunki przyrodniczo-geograficzne oraz infrastruktura obsza­
ru PRL i  terenu NRD, przyjętego w rozważaniach, jako rejon 
wyjściowy do operacji zaczepnej wojsk frontu polskiego, sprzy­
ja ją  organ izacji przegrupowania i  rozw in ięcia wojsk, świadczy 
o tym dobrze rozw inięta sieć drogowa wraz z przeprawami
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przez przeszkody wodne, znaczny stopień za les ien ia  terenu 
/rejony naturalnego maskowania i  pozyskiwania drewna/, roz­
budowana s ieć  łączności i  baz szpitalnych, dostateczna ilo ś ć  
wody, a także uprzemysłowienie kraju stanowiące zaplecze 
zabezpieczenia technicznego# Jednak w przypadku zagrożenia 
warunki te mogą ulec radykalnej zmianie na niekorzyść prze- 
grupowujących s ię  wojsk. D latego, planując przegrupowanie 
wojsk, należy uwzględniać konieczność wykonywania marszu 
przede wszystkim własnymi siłam i i  środkami, a także marszu 
kombinowanego, z uwzględnieniem realnych warunków przyrodni- 
czo-geograficznych oraz najbardziej skomplikowanych warun­
ków zagrożenia ze strony n iep rzy ja c ie la .

4# Mobilizacyjne rozw in ięcie  i  przegrupowanie wojsk frontu do 
rejonu wyjściowego na terenie NRD w rejon ie  Po jezierza  Me- 
klemburskiego stwarza konieczność skanalizowania ruchu wojsk 
oraz organów tyłowych z całego obszaru kraju do rejonu gra­
nicznego odcinka Odry. Stąd też armia śląska będzie zmuszona 
wykorzystywać do tego celu w większości drogi rokadowe 
/w r e la c j i  południe-północ/, a armia warszawska przecinać 
drogi dofrontowe/ w r e la c j i  południowy-wschód, południowy-za­
chód/. Jedynie armia pomorska będzie wykorzystywała drogi 
dofrontowe /w r e la c j i  wschód-zachód/. W przypadku przegrupo­
wania w tym samym czasie wojsk Armii Radzieckiej może wystą­
p ić konieczność krzyżowania się kolumn wojsk polskich i  ra­
dzieckich , co nawet bez zagrożenia z zewnątrz może spara li­
żować organizację przegrupowania.

5* W ramach planowania i  organ izacji wcześniejszego przygotowa­
nia wojsk, sztabów i  terenu do wyjęcia oraz rozw in ięcia 
wojsk operacyjnych na froncie  zewnętrznym wydaje się niezbę­
dne wprowadzenie zasady zorganizowanego przeprowadzania 
przez zainteresowane dowództwa i  sztaby / każdy w swoim za­
kresie/ rekonesansów, możliwych do przegrupowania tras oraz 
rejonów rozm ieszczenia, czy też ważnych obiektów i  rubieży 
terenowych /rzek/.

6. Ze względu na zmiany zachodzące szybko w infrastrukturze 
poszczególnych obszarów /rejonów/ na terenie kraju oraz na 
całym ZTDW, zachodzi p ilna potrzeba uregulowania sposobu co­
rocznego uaktualniania danych na ten temat przez poszczegól­
ne ogniwa służbowe odpowiedzialne za to zadanie /wymiana
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inform acji/. Stwierdza się bowiem duże niedokładności 
w o f ic ja ln ie  wydanych opisach przyrodniczo-geograficznych 
poszczególnych obszarów ZTDW.

7. Analiza skutków ewentualnego użycia broni rakietowo-jądrowej 
na obszarze PRL wskazuje na możliwość powstania ^poważnych 
s tra t i  zniszczeń w całym systemie administracyjno-gospodar­
czym kraju. Z analizy możliwości wykorzystania do przegrupo­
wania i  manewru wojsk krajowej s ie c i  komunikacyjnej na te re ­
nie kraju, wynika, że najbardziej wrażliwą je s t  komunikacja 
kolejowa. Praktycznie, poza możliwością wykorzystania krót­
kich odcinków /80-100 km/ systemem wahadłowym, k o le j może 
nie funkcjonować. Sieć dróg kołowych okazuje s ię  najbardziej 
żywotna. Zasadnicze utrudnienie w ruchu kołowym stanowić 
będą zniszczone mosty. Po ogólnym spadku tempa ruchu na dro­
gach kołowych w początkowym okresie po uderzeniach, będzie

r.
on wzrastał w miarę spadku stopnia skażenia terenu oraz od­
twarzania dróg i  przepraw. Główne zadanie w tym przypadku 
to odtworzenie przepraw przez szerokie przeszkody wodne oraz 
budowa objazdów zniszczonych węzłów komunikacyjnych.,

8. Ze ]względu na wynikające z analizy skutki oddziaływania n ie - 
p rzy ją c ie la  aa obszar PRL oraz przewidywany rejon  wyjściowy 
w przypadku ząstosowania broni jądrowej, z punktu widzenia 
potrz.eb zabezpieczenia inżynieryjnego zachodzi konieczność 
dokonania szeregu posunięć natury organizacyjno-technicznej 
w celu maksymalnego przygotowania TDW w okresie pokojowym 
oraz samych wojsk w dostosowaniu do zadań związanych z dzia­
łaniem w t e j  skomplikowanej sytu ac ji w okresie wojny.

9. Pojawienie s ię  nowych rodzajów broni /szczególnie ”N”/ wyma­
ga szerszego ich uwzględnienia w szkoleniu wojsk i  sztabów 
już na obecnym etap ie, a także poszukiwania skutecznych środ­
ków przeciwdziałania i  osłony. Przy an a liz ie  warunków zagro­
żenia należy również szerzej uwzględniać możliwości oraz 
skutki użycia broni chemicznej, bakterio log icznej i  środków 
zapalających, a także innych nowych środków rażenia przeciw­
nika.
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'̂̂ 0* »Odpowiednio do ogólnych zasad przygotowania i  za jęc ia  re -  
^^jonu wyjściowego przez wojska frontu należy zawczasu maksy- 

malnie przygotować ten rejon, a po jego za jęciu  zapewnić 
szybkie i  skryte rozw in ięcie wojsk do operac ji, obronę 
przed współczesnymi środkami rażenia i  możliwość odparcia, 
w razie  konieczności, uprzedzającego uderzenia przeciwnika^ 
Warunki te może spełn ić rejon  wyjściowy przygotowany jako 
rejon obronny.

1 1 . Poważne niebezpieczeństwo dla gospodarki kraju, jak również 
dla sprawnego funkcjonowania systemu OlK w okresie zćigroże- 
M a może powstać w wyniku braku zastępczych /lokalnych/ 
tródeł energ ii e lektrycznej oraz nadmiernej c en tra liza c ji 
dysponowania mocami energetycznymi/ elektryczność, ciepłow­
nictwo/, o czym można s ię  łatwo przekonać na przykładzie 
awarii w okresie pokojowym /ostatnia zima/.

12. Możliwość szerokiego zastosowania przez n iep rzy jac ie la  
powierzchniowego minowania terenu kraju stwarza nowe niebez­
pieczeństwo. Wynika st^d konieczność posiadania w systemie 
wojsk OTK przygotowanych do tego celu minerów, których za­
daniem będzie rozminowywanie terenu, jak również wykonywa­
nie innych prac minerskich w ramach lik w id ac ji skutków uży­
c ia  współczesnych.środków rażenia /usuwanie'^ruin itp ./ .

13* Pilnego rozwiązania wymaga problem zaopatrzenia ludności 
i  wojsk w wodę na teren ie kraju, szczególnie w miastach 
i  osiedlach. Jest to zadanie niezmiernej wagi na obecnym 
etapie dla całego systemu OTK* Likwidacja studni głęb ino-

: ił
wych w miastach oraz możliwość skażenia wód w zbiornikach 
otwartych stwarza niebezpieczeństwo zatrucia ludności
i  wojsk -  tym bardziej', że nawet przy czynnych wodocią-

• ■ \

gach woda może być dostarczana tylko jako wolna od zanie­
czyszczeń mechanicznych; żaden z f i l t r ó w  miejskich nie 
oczyszcza z c ia ł  promieniotwórczych, zanieczyszczeń b io lo ­
gicznych i  chemicznych.
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R O Z D Z I A Ł I I

PRZEDSIEjffZIĘPIA INŻYNIERYJNE W ZAKRESIE PRZYGOTOWANIA TDW DO 
PRZEGRUPOWANIA I  ROZWINIĘCIA WOJSK W REJONIE WYJŚCIOWYM DO 

OPERACJI, WYKONANE ZAWCZASU W OKRESIE POKOJU

Przygotowanie poszczególnych obszai^w /akwenów/, teryto­
riów, kierunków i  rejonów pod kątem potrzeb przyszłych dzia­
łań wojennych przyjęto  nazywać przygotowaniem teatru działań 
wojennych /TDW/• Przygotowania te  powinny obejmować przemyśla­
ne 1 ukierunkowane dzia łan ia, wypływające z ogólnych planów 
systemu obrony państwa. W konkretnych warunkach naszego 
kraju system ten obejmuje potrzeby wypływające ze specyfik i 
związanej z wydzielaniem części s i ł  zbrojnych do działań 
wojennych na froncie zewnętrznym obejmującym stre fę  bezpo­
średniego stracia  s i ł  lądowych, powietrznych i  morskich wal­
czących stron /UW i  NATO/ w celu zniszczenia n iep rzy jac ie la  
i  opanowania jego terytoriom  oraz potrzeby wynikające z p la­
nów przyszłych działań na froncie  wewnetrznvm> Mówiąc o 
froncie  wewnętrznym należy rozumieć niezależną od położenia 
frontu zewnętrznego s tre fę  działań wojennych związanych 
z obroną całego obszaru kraju przed napadem powietrznym prze­
ciwnika, działaniem jego s i ł  desantowych i  dywersyjnych, 
likw idacją  skutków uderzeń rakietowo-jądrowych i  s i ł  lotn ictwa, 
a także z utrzymaniem ładu i  porządku na teren ie kraju

Zadania związane z organizacją systemu obronnego państwa 
są zatwierdzane przez Komitet Obrony Kraju, a ich rea liza c ja  
odbywa s ię  siłam i wszystkich resortów w ramach postawionych 
im zadań o charakterze polityczno-obronnym i  gospodarczo- 
obronnym

Przygotowanie TDW odbywa się w sposób planowy i  obejmuje 
szereg przedsięwzięć na jisto tn ie jszych  z punktu widzenia 
obronności kraju

36/ Dębicki M., Bfroczko J . j -  wspomniana poprzednio rozprawa 
doktorska s .30-31.

37/ Zadania dla poszczególnych resortów związane z goto wośoią 
obronną PRL zostały określone w uchwałach Komitetu Obrony 
Kraju opublikowanych w biuletynach KOK nr 20A z 31.07.1Q9Sr 
oraz nr 29A z 16.03.1978 r .  ^
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Część tyctf przedsięwzięć zmierza również do przygotowania 
TDW pod względem inżynieryjnym. Zamierzenia te  ze względu na 
ich zakres i  pracochłonność oraz koszty -  w większości planu­
je  się  realizować w okresie pokojowym#

Nadzór nad całością  planowania i  r e a l iz a c j i  zadań 
organizacyjno-technicznych, w tym również przygotowania TDW 
dla celów m ilitarnych, sprawuje Sztab Generalny WP.

r j, < ■' ■ ■ V ■
 ̂ W niniejszym rozd zia le , po an a liz ie  tre ś c i zadań zabez­

p ieczen ia inżynieryjnego, rozpatruje s ię  aktualny stan oraz
' , j  i  ł- ’ . • ' , ■

potrzeby i  ,możliwości, a także perspektywy r e a l iz a c j i  tych 
zadań wykonywanych w okresie pokojowym, które mogą b y ć 'z a li­
czone do szeroko p o ję te j problematyki zabezpieczania inżyn ie- 

58/ iryjnego  ̂ i  mają wpływ na rozw in ięcie m obilizacyjne, prze­
grupowanie Wojsk operacyjnych przez teren kraju na front 
zewnętrzny i 'z a ję c ie  przez nie rejonu wyjściowego do dzia­
łań bojowych#

świadomie zosta ją  tu pom^-nlęte tak ie problemy, Jak 
inżyn ieryjne przygotowanie w oki^sie pokojowym obrony wybrze­
ża, obrony przeciwdywersyjnej, bazęwąnia s i ł  marynarki wojen­
nej, zaopatrzenia w wodę i  energię elektryczną oraz maskowa­
nia operacyjnego# Powodem tego Jest przede wszystkim trudność 
u jęcia  tak szerok ie j problematyki w jednej rozprawie.

1 # Żadania zabezpieczenia inżynieryjnego związane z rea liza c ją  
celów m ilita r ia  oh w okresie pokojowym

w okresie pokojowym planuje s ię  organizację s iły  oraz 
środki do r e a l iz a c j i  przedsięwzięć długofalowych wchodzących 
w zakres'zabezpieczenia inżynieryjnego, Jak również wykonywa­
nych doraźnie w przypadku zagrożenia i  wojny#

33/ Przez szeroko po jętą  problematykę zabezpieczenia inżynie­
ryjnego należy rozumieć zadania o charakterze in żyn iery j­
nym, wykonywane nie ty lko przez Jednostki zaliczane 
obecnie do składu wojsk inżynieryjnych, le c z  również 
przez służby i  in stytucje  pokrewne /służba« Komunikacji 
Wojskowej. Inż#-Bud# Lotniskowa, przedsiębiorstwai budowy 
dróg, mostów, ^przepraw i  inne/# u?
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Do szcssególnie ważnych zadań organizacyjno-szkoleniowych 
obowiązujących s ta le  i  wymagających c ią g łe j trosk i o ich stan 
oraz aktualność należy za liczyć  przede wszystkim:

-  utrzymanie wysokiego poziomu stanu moralno-politycznego 
wojsk i  sztabów kierujących i  rea lizu jących zadania zabez­
pieczenia inżynieryjnegoi

-  c iąg łe  doskonalenie struktur organizacyjnych wojsk i  orga­
nów inżynieryjnych przewidzianych do działan ia na‘ froncie  
zewnętrznym i  wewnętrznym, w tym również organów przew idzia­
nych do r e a l iz a c j i  zadań szeroko pojętego zabezpieczenia 
inżynieryjnego;

-  sta ły  jakościowy i  ilościowy rozwój techniki in żyn iery jn e j, 
umożliwiającej rea liza c ję  zadań inżynieryjnych w warunkach 
współczesnego zagrożenia i  wojny, gromadzenie i  właściwe 
urzutowanie niezbędnej i lo ś c i  sprzętu i  materiałów inżynie­
ryjnych, a także organizację zabezpieczenia technicznego;

-  właściwą organizację szkolenia jednostek i  sztabów wojsk 
inżynieryjnych ze szczególnym uwzględnieniem zgrywąnia 
systemu zabezpieczenia inżynieryjnego wojsk operacyjnych 
i  OTK w szkoleniu dowództw, sztabów i  wojsk wszystkich 
rodzajów wojsk i  służb;

-  prowadzenie studiów operacyjno-inżynieryjnych ZTDW i  te ry ­
torium kraju, c iąg łe  uaktualnianie danych, a także prognozo­
wanie pod względem inżynieryjnym skutków różnych form 
oddziaływania współczesnych środków rażenia;

-  organizację i  prowadzenie rozpoznania inżynieryjnego, które 
w okresie pokojowym sprowadza s ię  do rozpoznania zasadni­
czego, doraźnego i  uzupełniającego /np. przeszkód wodnych, 
ważnych rubieży i  obiektów terenowych/ i  inne*

Przygotowanie TDW pod względem inżynieryjnym, szczególn ie 
w rejonach przygranicznych i  na wybrzeżu morskim, zawsze 
znajdowało swoje odb icie w kompleksie zagadnień związanych 
z przygotowaniem kraju do wojny, W poprzedn^ okresie.główną 
jego treśc ią  była budowa lub modernizacja‘ńmocnióń^iii;^asle 
przygranicznym i  w g łęb i kraju, budowa k o le i i  dróg kołowych 
oraz rozbudowa baz dla rozmieszczenia niezbędnych zapasów
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Ś2X)dków materiałowych. We współczesiayoh warunkachf w związku 
z burzliwym rozwojem nowych órodków masowego rażenia oraz 
ewolucja poglądów na sposoby prowadzenia działań wojennych, 
zmieniły s ię  również poglądy na przygotowanie TDW oraz zakres 
jego wcześniejszej rozbudowy.

Nowym elementem w przygotowaniu TDW we współczesnych wa» 
runkach je s t  włączenie do r e a l iz a c j i  tego zadania oprócz 
wojsk operacyjnych -  całego systemu obrony te ry to r ia ln e j 
kraju, k tói^  swój wysiłek d z ie l i  na zabezpieczenie wyjścia 
i  rozw inięcia wojsk operacyjnych na fron t bezpośredniej stycz* 
ności z nieprzyjacielem  oraz na zapewnienie warunków obrony 
całego kraju przed oddziaływaniem wszystkich możliwych s i ł  
i  środków n ieprzyjaciela# System OTK powinien również zapewnić 
walczącym wojskom dopływ świeżych s i ł  i  środków z kraju# jak 
również żywotność kraju oraz możliwości manewru wojsk własnychXQ/
i  sojuszniczych ^

Stąd też przygotowania TDW pod względem inżynieiyjnym 
rea lizu je  s ię  z uwzględnieniem całego kompleksu przedsięwzięć 
niezbędnych dla strategicznego rozw in ięcia s i ł  zbrojnych.
W pierwszej kolejności uwzględnia s ię  jednak potrzeby pierwsze­
go rzutu strategicznego, a przede wszystkim rzutu operacyjnego 
wojsk, które znajdują s ię  w s ta łe j gotowości do aktywnych 
działali bojowych w celu rozb ic ia  operacyjnego ugrupowania 
n iep rzy ja c ie la .

Uwzględniając wynikające stąd potrzeby, przygotowanie 
inżyn ieryjne terenu prowadzi s ię  zawczasu w ogólnym systemie 
przygotowania terytoriów  państw Układu Warszawskiego do wojny 
według planów i  pod kierownictwem Zjednoczonego Dowództwa 
oraz właściwych sztabów generalnych z udziałem okręgów wojsko­
wych /grupy wojsk/, a także poszczególnych dowództw rodzajów 
s i ł  zbrojnych. Wszystkie te plany powinny być wzajemnie powią­
zane i  wzajemnie się uzupełniać.

39/ Przykładem dzie len ia  wysiłku wojsk inżynieryjnych aa front 
zewnętrzny i  wewnętrzny był okres od 18 . 0 1#19^5r  do zakoń­
czenia I I  wojny światowej, kiedy to trzy  spośród sześciu 
brygad wojsk inżynieryjnych pozostały na teren ie kraju do 
rozminowania i  odbudowy /2 i  5 BSap oraz BJBud/ a d zia ła ­
nia wojsk 1 i  2 AWP zabezpieczały 1 1 4  BSap oraz 3 BPontM
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, Praktyka jednak dowodzi, że wcześniejsze wykonanie n ie­
których prac inżynieryjnych może ujawnić planowany zamiar roz­
w in ięcia  wojsk i  tym samym narazić je  na zdecydowane uderzenia 
n iep rzy ja c ie la  współczesnymi środkami rażenia '  • Dlatego też 
bardzo ważne je s t określenie tych zamierzeń, które mogą być 
wykonywane w okresie pokojowym do zapewnienia szybkiego i  skry­
tego wyjścia i  rozw inięcia wojsk w okresie zagrożenia oraz 
tych ijrzedsięwzięć, które.„mogą zapewnić obronę wojsk przed 
współczesnymi^środkami rażenia bez ujawnienia planu działania 
wojsk oraz zamiarił p rzyszłe j operac ji.

Zasadniczym, celem zabezpieczenia ,inżynieryjnego, z którego 
ppwinny wynikać zadania szczegółowe wykoij^wane w ramach ̂ wcze­
śniejszego przygotowania, TDW, je s t zapewnienie dogodnych warun­
ków r e a l iz a c j i  zadań obronnych przez wązystkie s iły  i  środki 
układu m ilitarnego i  gospodarki narodowej, łącznie ze zobowią­
zaniami sojuszniczymi. .Wychodząc z tego założenia ok reś lić  
można treść zamierzeń zabezpieczenia inżynieryjnego wykonywa­
nych w okresie wcześniejszego przygotowania TDW. Jest ona 
następująca:

■>- przygotowanie rejonów koszar, ośrodków szkolenia, baz,
składnic oraz innych rejonów stałego lub czasowego rozmiesz­
czenia wojsk, sprzętu technicznego oraz środków zabezpiecze­
nia materiałowo-technicznego do podjęcia zadań związanych 
z zabezpieczeniem inżynieryjnym mobilizacyjnego rozw in ięcia 
wojsk z uwzględnieniem możliwości ukrycia lub szybkiego 
pozostawienia tych obiektów i  wyjścia w wypadku za istn ien ia  
niebezpieczeństwa‘napadu ze strony n iep rzy jac ie la ;

-  przygotowanie s ie c i  dróg kołowych i  kolejowych, węzłów 
komunikacyjnych i  przepraw zapewniających szybkie i  skryte 
wyjście wojsk z garnizonów do rejonów alarmowych lub przemarsz

40/ Dotyczyć to może np. koncentracji prac drogowych lub
przygotowania przepraw w określonych rejonach /kierunkach/ 
rozbudowy obiektów forty fikacyjnych  /stanowiska ogniowe 
wojsk OPL, stanowiska dowodzenia, połowę składy materia- 

i łowo technicznego zaopatrzenia/jprzygotowania lo tn isk  zapa­
sowych itp . Prace tak ie mogą mieć jednak sens dla celów 
maskowania operacyjnego /dezorientacja/.
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do rejonów wyjściowych /rejonów stanowisk ogniowych/ oraz 
rozw in ięc ie  ich  zgodnie z planem przewidywanej operac jii

•  rekonesans, wybór i  częściowe przygotowanie rejonów alarmo­
wych, stanowisk ogniowych wojsk rakietowych i  a r t y le r i i  
oraz wojsk OPL|

-  rozbudowę rejonów stanowisk ogniowych, p ozyc ji wojsk obrony 
pow ietrznej kraju oraz jednostek rozpoznania i  przeciwdzia­
łan ia radioelektronicznego, pełniących dyżury bojowe w okre­
s ie  pokojowym;

-  budowę zasadniczych, zapasowych i  pozornych lo tn isk  niezbęd­
nych dla rozśrodkowanego i  umożliwiającego manewr bazowania 
lotn ictw a, a także zapewniających żywotność samolotów, urzą­
dzeń lotniskowych oraz załóg lotn iczych  i  obsługi lo tn isk ;

-  rozbudowę nabrzeży i  pórtów w celu rozszerzenia możliwości 
bazowania okrętów, a także załadunku i  rozładunku okrętów 
na określonych odcinkach wybrzeża;

-  rekonesans i  wybór rejónów związanych z organizacją obrony 
p/desantowej wybrzeżh morskiego, a także gromadzenie
w określonych jonach niezbędnego sprzętu i  materiałów 
inżynieryjnych /przede wszystkim środków minersko-zaporowych/;

-  rekonesans i  wybór p ozyc ji dla wojsk osłoiay /ubezpieczenia/, 
m iejsc i  rejonów rozbudowy systeteu zapór inżynieryjnych,
a także zorganizowanie niezbędnej lic zb y  wysuniętych polowych 
składów min i  materiałów wybuchowych;

-  rekonesans, dokładne zaplanowanie i  przygotowanie terenu
pod względem inżynieryjnym stosownie do wariantów ugrupowania 
s i ł  głównych w re jon ie  wyjściowym wojsk frontu do operac ji;

-  wybór m iejsc, rekonsesans i  ewentualna rozbudowa stanowisk 
dowodzenia na teren ie  kraju i  w re jon ie  wyjściowym;

-  przygotowanie rejonów rozw in ięcia jednostek i  obiektów 
tyłowych oraz wcześniejsze rozm ieszczenie niektórych zasobów 
zabezpieczenia materiałowo-technicznego niezbędnych dla pla^ 
nowanej operac ji;
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— przegotowanie niektórych zamierzeń w zakresie maskowania 
operacyjnego wojsk i  obiektów tyłowych w okresie wyjścia 
i  rozw in ięcia wojski

— przygotowanie i  urzutowanie w teren ie niektórych materiałów 
i  konstrukcji inżynieryjnych, niezbędnych do zabezpieczenia 
wojsk i  rozw in ięcia ich  w określonych rejonach#

Do wykonania tych zadań mogą być użyte różnorodne cywilne 
instytucje i  przedsiębiorstwa specja listyczne oraz różnorodne 
jednostki wojskowe, a wykonywane prace w swej większości 
powinny być ś c iś le  powiązane z planami przygotowania TDW do 
działań wojennych. W przygotowaniu tym w pełnym zakresie muszą 
być uwzględnione budowane aktualnie i  planowane do budowy na 
teren ie kraju /okręgu, rejonu/ cywilne obiekty o znaczeniu 
strategicznym# Należy do nich za lic zyć  przede wszystkim różne­
go rodzaju elektrownie, zapory wodne, drogi i  mosty, fabryk i, 
zakłady i  warsztaty remontowe, bazy, składy i  inne obiekty# 
Każdorazowo trzeba przy tym dokonywać wnikliwej oceny ich 
wpływu na rea liza c ję  zadań m ilitarnych /przydatność na okres W/# 

Spośród zadań natury organizacyjno-szkoleniowej, wykonywa­
nych w czasie pokoju bardzo istotną sprawą, wymagającą żmudnej 
pracy studyjnej je s t posiadanie aktualnych danych o przeciwni­
ku /możliwości ,jego oddziaływania i  przeciwdziałania pod 
względem inżynieryjnym/ oraz szczegółowych danych o zachodnim 
TDW/ obszarze przewidywanych działań/#

Większość zadań zabezpieczenia inżynieryjnego, wykonywa­
nych w celu wcześniejszego przygotowania TDW, zmierza do za­
pewnienia wojskom i  całemu społeczeństwu warunktów do prze­
trwania, zwiększenia żywotności /odporności/, skuteczności 
d zia łan ia , zapewnienia swobody ruchu i  manewru oraz zwiększenia 
możliwości lik w id a c ji skutków użycia przez przeciwnika na obsza­
rze kraju współczesnych środków rażenia#
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2« Rozbudowa inżynieryjna rejonów stałego rozmieszczenia oraz 
obiektów zapewniających żywotność s i ł  i  środków zabezpie­
czenia wyjścia i  rozw in ięcia wojsk

a/ Rozbudowa inżynieryjna rejonów s ta łe j dyslokacji wojsk 
oraz rejonów alarmowych

Z punktu widzenia gotowości bojowej wojsk oraz zapewnie­
nia większego bezpieczeństwa w okresie ich mobilizacyjnego 
rozw in ięcia , rozbudowa inżynieryjna rejonów s ta łe j dyslokacji 
wojsk oraz rejonów alarmowych ma duże znaczenie« Obowiązująca 
dyrektywa MON o gotowości bojowej w Siłach Zbrojnych PRL 
w sposób Jednoznaczny nakłada obowiązek utrzymywania w okresie 
s ta łe j gotowości bojowej we wszystkich Jednostkach w gotowości 
eksploatacyjnej obiekty i  urządzenia zabezpieczająco osią**« 
ganię wyższych stanów gotowości bojowej oraz ukryć zapewniają­
cych ochronę lu d zi, najwrażliwszego sprzętu i  zapasów materia­
łowych«

W okresie podwyższonej gotowości nakazuje się Jednocześnie 
wykonaąie ustalonej w planach okresu pokojowego rozbudowy 
miejsc s ta łe j dyslokacji Jednostek, natomiast pełną rozbudowę 
rejonów alarmowych w zakresie przedsięwzięć inżynieryjnyóh * 
nakazuje s ię  wykonywać dopiero w okresie pełnej gotowości 
bojowej«

Zgodnie z dyrektywą, w przypadku budowy nowych koszar 
/baz, magazynów/, wskazane Jest budowanie obiektów bardziej 
trwałych i  odpori^ch na oddziaływanie współczesnych środków 
rażenia /z żelbetowymi lub metalowymi szkieletam i konstrukcji/, 
we wszystkich istn ie jących  rejonach s ta łe j dyslokacji wojsk 
należy rozbudowywać schrony dla ludzi i  ukrycia do przechowywa­
nia ważniejszego sprzętu bojowego oraz zapasów materiałowych«

Na schrony z powodzeniem mogłyby być adaptowane wszelk ie­
go rodzaju piwnice i  obiekty zagłębione, a n ieza leżn ie odętego 
siłam i wojsk stacjonujących w danym garnizonie należałoby 
budować schrony typu polowego z elementów gotowych /żelbetowe, 
stalowe/ lub z materiałów podręcznych /zastępczych/«

^1/ Dyrektywa M inistra Obrony Narodowej o gotowości bojowej 
w Siłach Zbrojnych PRL nr 001/0per« z 22.12.1972 r «  
/zalecenie czwarte/.
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Wcześniejsze przygotov?anle schronów pozwoliłoby zmniej­
szyć do minimum straty ponoszone w następstwie bombardowań 
oraz przeczekanie bez strat w ludziach niezbędnego okresu 
spadku mocy dawki promieniowania wówczasj gdy jednostka wojsko­
wa nie będzie mogła wyjść z rejonu swego rozmieszczenia ze 
względu na skażenie otaczającego terenu* Oprócz tego schrony 
mogłyby być wykorzystane do odpoczynku lu dzi w okresie podwyż­
szonej botowości bojowej, gdy wyjście z garnizonów z różnych 
względów nie będzie możliwe* Poza tym is tn ie je  możliwość wyko­
rzystania ich prząz pozostających w garnizonie żo łn ierzy  po 
wyjściu jednostek a także w celu rozw in ięcia stanowisk dowodze­
nia dla dowódców kierujących alarmem i  wyjściem jednostek 
z garnizonów.

N iestety te zalecenia dyrektywne nie wszędzie są zdaniem 
autora aktualnie uwzględniane* Na zagadnienie to nie zwraca 
s ię  również na leżyte j uwagi podczas prowadzozjych kon tro li* 
Bardzo często w istn ie jących  piwnicach rob i s ię  tzw* magazynki 
lub kawiarnie, kluby itp * Natomiast oddzieln ie budowane schrony 
należą do rzadkości*

Kolejnym problemem związanym z gotowością bojową je s t 
zapewnienie szybkiego wyjścia wojsk z garnizonów* Niezbędne 
tu je s t  dodatkowe przygotowanie wyjazdów z koszar i  z miasta 
/osiedla/, przygotowanie dróg dojazdowych i  ramp do szybkiego 
załadunku środków zabezpieczenia materiałowo-technicznego.
W większości garnizonów ten wymóg je s t przestrzegany* Ważną 
ro lę  odgrywa tu takie rozmieszczenie koszar /obiektów koszaro­
wych/, parków, składów, które wykluczyłyby możliwość tworzenia 
s ię  ” korków” podczas alarmu*

Dla pododdziałów wyznaczonych do ochrony rejonów /koszar, 
garnizonów/ po ogłoszeniu alarmu /stan pełnej gotowości bojo­
wej wskazane je s t  wcześniejsze przygotowanie okopów, przykry­
tych szcze lin , odcinków transzei i  rowów łączących* W celu 
zabezpieczśnla ważniejszych zapasów, szczególnie materiałów 
pędnych, smai?6w i  amunicji, należy na teren ie koszar w okre­
s ie  pokojowym przygotowywać ukrycia typu wykopowego*
N iestety  iego rodzaju przygotowania równie rzadko się spotyka 
w naszych garnizonach*



-  71 -

Hozbadowa inźyn ieiyjna zasadniczych i  zapasowych rejonów 
alarmowych może być wykonana zawczasu ty lko w takim zakresie, 
ja k i wyklucs^r możliwość ich wcześniejszego ujawnienia«
W związku z tym wcześniej przeprowadza s ię  tylko rozpoznanie 
wybranych rejonów, określa warunki ich maskowania i  zaopatrzę«* 
nia w wodę, ustala rodzaj gruntów i  określa miejsce i  zakres 
prac forty fikacyjnych  pierwszej ko le jności» Sporządza s ię  
przy tym szczegółowy plan rozmieszczenia wojsk w re jon ie  
6Q,armowym i  kalkulacje rozbudowy tego rejonu pod względem 
inżynieryjnym, lic zą c  na własne s iły  i  możliwości jednostki* 
Problem ten je s t  rozwiązywany w ramach OW, a rea liza c ja  zamie­
rzeń n iestety  często odbiega od ogólnych wymogów» Mimo zaleceń 
dyrektywnych, autor nie s tw ierd ził powszechnego uwzględniania 
problemu rozbudowy inżyn iery jnej rejonów alarmowych w szkole­
niu wojsk*

Na zakończenie należy stw ierdzić , że wcześniejsze przy­
gotowanie rejonów s ta łe j dyslokacji wojsk oraz rejonów a la r­
mowych /w zakresie, o jakim była mowa wyżej/ zapewniłoby 
maksymalne bezpieczeństwo w wypadku zaskoczenia jednostek 
w garnizonach uderzeniami n iep rzy ja c ie la , jak również osiągn ię­
c ie  najkrótszych terminów wyjścia jednostek do rejonów alarmo­
wych oraz szybką ich  /w razie  konieczności/ rozbudową inżynie­
ryjną, a także możliwość zorganizow€Uiego przegrupowania do 
rejonów wyjściowych*

b/ Rozbudowa inżynieryjna stanowisk dowodzenia

Współczesne środki rażenia, których niebezpieczeństwo 
użycia w sposób nagły s ta le  is tn ie je , w pierwszej kolejności 
najprawdopodobniej będą użyte w celu dezorgan izacji dowodzenia 
wojskami» Stąd też wynika potrzeba zwiększenia trosk i o zape­
wnienie żywotności dowództwom wszystkich szczeb li organizacyj­
nych wojsk armii, a także węzłom łączności» Żywotność tę można 
i  należy zapewnić już w obiektach s ta łe j dyslokacji dowództw 
i  sztabów wszystkich szczeb li przez przygotowanie i  adaptację 
przede wszystkim piwnic w zajmowanych obiektach na schrony, 
o czym już była mowa poprzednio» Cel ten można osiągnąć w pełn i 
ty lko przez rozbudowę inżynieryjną rejonów stanowisk dowodzenia.
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2eśi*odkd7iane rozmieszczenie poszczególnych elementów SD 
w teren ie oraz zastosowanie efektywnych przedsięwzięć maskowni­
czych. Prace z tym związane powinny być wykonywane zawczasUf 
jeszcze w okresie pokojowym#

j W celu skrytego przygotowania stanowisk dowodzenia w okre­
s ie  pokojowym, prace inżynieryjne powinny być prowadzone na 
przykład pod pozorem budowy innych obiektów o charakterze 
gospodarczym lub w formie adaptacji /rozbudowy/ pomieszczeń 
piwnicznych w obiektach już istn ie jących , ó trw ałej konstrukcji, 
nie stanowiących opłacalnego celu dla uderzeń jądrowych#

Stanowisko dowodzenia armii i  frontu powinno zabezpieczać
p

przed ciśnieniem f a l i  uderzeniowej rzędu 10 kG/cm i  więcej# 
Warunkoii tym w najszerszym zakresie mogą odpowiadać obiekty 
typu podziemnego oraz c iężk ie  schrony żelbetowe# W pierwszej 
kole jności schrony tego typu mogą być potrzebne dla takich 
element6v7 SD jak grupa dowództwa, węzeł łączności itp#
Do rozbudowy innych elementów SD /WSD, KSD/ mogą być użyte 
gotov70 elementy schronów konstrukcji żelbetowej i  stalowej 
lub też adaptowane piwnice, podziemne składy, a także stare 
obiekty forteczne rozsiane po całym kraju# Stanowiska dowodze­
nia armii i  frontu w naszych warunkach powinny być przygotowy­
wane zawczasu na teren ie kraju -  w celu wyjścia i  za jęc ia  ich 
w okresie zagrożenia i  kierowania przegrupowaniem wojsk oraz 
w re jon ie  wyjściowym do operac ji zaczepnej# Oprócz tego w re­
jonach rozw inięcia stanowisk dowodzenia może za jść potrzeba 
wykonania prac drogowych i  maskowniczych, zapewnienie zaopatrze­
nia w wodę, przygotowania lądowisk dla śmigłowców oraz samolo­
tów łącznikowych#

W okresie pokojowym wszystkie prace związane z rozbudową 
stanowisk dowodzenia mogą być wykonywane przez jednostki inży­
nieryjno-budowlane oraz specjalnie do tego celu wydzielone 
jednostki wojsk inżynieryjnych, a także przez inne specja li­
styczne jednostki /łączności itp#/• Przeznaczenie wznoszonych 
obiektów powinno byc utrzymane w tajemnicy nawet przed budują­
cymi je  jednostkami /podaje się inne przekonywujące przeznacze­
nie/ , a same prace powinny być wykonywane w szybkim tempie#
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W planach Sztabu Generalnego WP dużo uwagi poświęca się 
problemowi związanemu z zapewnieniem c ią g ło śc i dowodzenia na 
okres wojny« Poczyniono w t e j  mierze już w iele w zakresie 
organizacyjno-technicznym« Ocena i  dalsze rozw in ięcie tego 
tematu -  ze względu na tajemnicę -  wybiega poza kompetencje 
autora i  ramy n in iejszego studium» niemniej jednak nasuwa się 
tu krytyczna uwaga dotycząca potraktowania większości is tn ie ­
jących na teren ie  kraju obiektów forty fikacyjnych «

Aktualnie większość z tych obiektów została przekazana 
władzom terenowym« Część z nich -  ze względu na brak zaintere­
sowania -  została już całkowicie zdewastowana« Tylko n ieliczna 
część obiektów fortecznych zyskała zainteresowanie wojska» 
między innymi z uwagi na ewentualne ukrycia, A wielka szkoda» 
bo niektóre z tych obiektów» jak np« tunele w wysokiej w re­
jon ie tzw. Wału Międzyrzeckiego oraz niektóre obiekty w woje­
wództwie koszalińskim mogłyby być całkowicie przydatne -  po 
ich n iew ie lk ie j adaptacji do rozmieszczenia sztabów czy też 
nawet zapasów materiałowych na kierunku zachodnim«
Zabiegi autora o pozyskanie poparcia w t e j  sprawie czynione 
przed k ilku  la ty  n ieste ty  nie znalazły szerszego uznania« 
Trudno również pogodzić się z istniejącym  stanem prawie całko­
w ite j dewastacji obiektów forty fikacy jnych  rozbudowanych już 
w latach 50-tych w celu stworzenia systemu obrony wybrzeża 
morskiego«

Zdaniem autora» poprawie sytuacji w te j dziedzin ie nie 
sprzyja również is tn ie ją cy  podział kompetencji, przy którym 
ca łością  problematyki fo r ty fik a cy jn e j dotyczącej obiektów

^2/ Do niedawna jeszcze w g e s t i i  MON był między innymi zespół 
obiektów należący do Międzyrzeckiego rejonu umocnionego, 
składający s ię  z 10,5 km tu n eli głównych /szer« 3»2 m, 
wys, 3#6 m/» «5t5 km tu n eli bocznych /szer, 1,7 ni, wys, Pm/, 15  rejonów podziemnych o pojemności na 1 kompanię każdy 
/pod stanowiskami ogniowymi/ i  2 zespołów koszarowych 
o powierzchni po 360 m2 każdy« Po przeciwnym krańcach 
tunelu głównego były rozmieszczone dwa zespoły hcuLi w czę— 
:ści południowej l5 hal o ogólnej powierzchni 2100 m̂  2 
/objętość 9300 m3/,w części północnej 11 hal pow« 1800 m 
/obj. 8000 m5/. Wymiary hal wynoszą od 20 do 60 m dług«, 
ok« 3 m szer, i  4,3 m ^ s «  Łączna powierzchnia umocnionego 
rejonu wynosi 80 000 m .̂ Rejon zosta ł przekazany władzom 
terenowym w 1978 r«
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stałych zajmuje się Szefostwo Służby Zakwaterowania i  Budo­
wnictwa* Brak tradycji i  znajomości problematyki operacyjnej 
w te j służbie /SSZiB/ stwarza przesłanki do traktowania forty­
fik a c ji stałej -  która zawsze była domeną wojsk inżynieryjnych 
/SWInż*/ i  jest tak nądal we wszystkich armiach świata -  jako 
kłopotliwego zadania* Stąd wypływa w pewnym sensie również 
stosunek do administrowania obiektami stałymi /chęć ich 
pozbycia się/.• ■ . 4

c/ Rozbudowa inżynieryjna rejonów stanowisk ogniowych 
i  pozycji dla wojsk OPK i  wojsk OPL

Dla sprawnego mobilizacyjnego rozwinięcia oraz przegrupo­
wania wydzielonych wojsk frontu, w tym również dla umożliwienia 
rea liza c ji całego szeregu zędań zabezpieczenia inżynieryjnego, 
podstawowe znaczenie będz,i|re miała obrona przeciwlotnicza  ̂
i  powietrzna kraju* ,

Charakter działalności bojowej wojsk OPK,, które w okresie 
pokojowym znajdują się w stałej gotowości bojowej do odparcia 
niespodziewanego napadu nieprzyjaciela, wymaga wykonania 
szerokiego Zakresu prac inżynieryjnych w rejonach rozmieszcze­
nia poszczególnych rodzajów wojsk i  służb wchodzących w skład 
wojsk OPK. Wymaga to również wykonania szerokiego zakresu 
prac maskowniczych poszczególnych obiektów i  rejonów*

W warunkach zawczasu wykonanej inżynieryjnej rozbudowy 
pozycji i  rejonów stanowisk ogniowych wojsk rakietowych OPK, 
pełniących dyżury bojowe w okresie pokojowym, obiekty forty­
fikacyjne powinny być trwałe, szczególnie dotyczy to stanowisk 
dowodzenia, począwszy od dywizjonu rakietowego wzwyż*
Do tego celu powi^'^, być wykorzystane konstrukcje żelbetowe 
monolityczne i  z elementów składanych, schrony- z blachy f a l i ­
s te j, zamkniętie na ważniejszy sprzęt radiotechniczny
i  rakiety oraz otwarte, lecz dobrze zamaskowane ukrycia na 
wyrzutnie i. sprzęt’ pomocniczy*

Niezależnie od zasadniczych, wcześniej przygotowanych 
i  rozbudowanych pod względem inżynieryjnym pozycji i  rejonów 
stanowisk ogniowych wojsk OPK w okresie pokojowym, powinny 
być wybrane i  w miarę możliwości przygotowane w odległości
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zapewniającej wykonanie tego samego zadania pozycje i  rejony 
zapasowe dla poszczególnych szczeb li organizacyjnych wojsk 
OPK, a szczególn ie dla dywizjonów rakietowych i  posterunków 
radiolokacyjnych* Is tn ie ją ce  pozycje i  rejony najprawdopodob­
n ie j w pierwszej kole jności będą celem ataku n iep rzy jac ie la , 
jako obiekty s ta le  i  rozpoznane* Dlatego też posiadanie po­
z y c ji  i  rejonów zapasowych może umożliwić manewr w okresie 
zagrożenia i  uniknięcie s tra t, z jednoczesną możliwością wy­
konania zadań bojowych* Pozycje te i  rejony mogą być również 
w wybranych zawczasu miejscach rozbudowywane w okresie zagro­
żenia* Są to jednak zadania bardzo pracochłonne i  bez wcze­
śniejszych przygotowań trudno lic z y ć  na możliwość szybkiej 
rozbudowy doraźnej*

Ograniczony czas, jakim zazwyczaj dysponują wojska OPL 
frontu na swoje rozw in ięcie do odparcia powietrznego ataku 
n iep rzy ja c ie la  oraz duży zakres niezbędnych prac in żyn iery j­
nych przy rozbudowie zajmowanych pozyc ji i  rejonów stanowisk 
ogniowych zapewniających im obronę przed współczesnymi środka­
mi rażenia, stwarza konieczność wcześniejszego wykonania 
szeregu prac inżynieryjnych w całym systemie rejonów rozw inię­
c ia  wojsk OPL frontu, których zadaniem będzie osłona wyjścia, 
przemarszu i  rozw in ięcia wojsk do operac ji zaczepnej* Rejony 
tak ie powinny być zawczasu rozpoznane, a nawet częściowo 
przygotowane również w miejscach planowanych do osłony przeciw­
lo tn ic ze j przepraw przez przeszkody wodne w okresie przegrupo­
wania wojsk frontu* W celach maskowniczych obok zasadniczych 
rejonów rozw in ięcia wojsk OPL, należy przewidywać rozbudowę 
pozyc ji zapasowych oraz pozornych*

Takie same wymagania są stawiane również w zakresie 
zabezpieczenia działan ia wojsk radiotechnicznych* Również 
posterunki radiolokacyjne wojsk OPK, pełniące s ta łe  dyżury 
bojowe w okresiś pokojowym, powinny być rozbudowane pod wzglę­
dem inżynieryjnym* Oprócz tego wskazańe je s t  wykonanie zawcza­
su lo k a liz a c ji  i  przygotowanie pozyc ji dla posterunków radio­
technicznych przewidzianych do pracy w okresie bezpośredniego 
zagrożenia, jak również przygotowanie dróg manewru dla ” koczu- 
jących” posterunków radiotechnicznych orafc s ta c ji zakłóceń*
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?* zakresie rozbudowy inżyn iery jnej rejonów stanowisk 

cgiziowyoh oraz pozyc ji wojsk rakietowych i  radiotechnicznych 
0?K v ie le  dotychczas zrobiono# Nie wszystko jednak — zdaniem 
autora^ zostało załatwione do końca# Chodzi tu przede wszy- 

o małą wytrzymałość obiektów stanowiących punkty dowo­
dzenia oraz ukrycia dla czułego sprzętu rakietowego i  radio­
tę cinlcznego, o maskowanie -  którego koncepcja nie je s t 
jeszcze zamknięta, ^ wcześniejsze przygotowanie rejonów zapa­
sowych stanowisk ogniowych i  p ozyc ji, a także o stworzenie 
warunków manewru i  bezpiecznej pracy na stanowiskach zapasowych# 

-iiEiniem autora oprócz maskowania biernego należy szerze j 
rozwinąć prace nad maskowaniem aktywnym tj#  nad rozbudową 
pozorn:foh rejonów rozmieszczenia SO i  p ozyc ji OPK w przypadku 
zagrożenia, do czego już w okresie pokojowym należy przygoto­
wać niezbędne s iły  i  środki* Przygotowanie zapasowych SO 
i  pozyc ji w okresie pokojowym powinno polegać przede wszystkim 
ca iirrytym przygotowaniu wytypowanych rejonów do ich szybkiego 
za jęc ia  i  stworzenia niezbędnych warunków do wykonania zadań 
boj037ychi Natomiast w okresie zagrożenia należy skrycie zająć 
JO rejoziy oraz zamaskować rozmieszczenie stanowisk i  p ozyc ji, 
przy jednoczesnym zachowaniu pozorów żywotności stanowisk 
i  p ozyc ji zajmowanych w okresie pokojowym, które i  tak są już 
dawno znane przeciwnikowi«Wymaga to przygotowania w okresie 
pokojowym szeregu makiet sprzętu, zgromadzenia odbijaczy 
przeciwradioiokacyjnych, s ie c i maskujących oraz da lsze j inży­
n iery jn e j rozbudowy terenu w wytypowanych rejonach#

d/ Przygotowanie s ie c i lotniskowej do bazowania wojsk 
lotn iczych

Mówiąc o wydzieleniu wojsk frontu do działań na północno- 
nadmorskim kierunku operacyjnym nie sposób pominąć potrzeb 
lotn ictwa pod względem przygotowania s ie c i  lotniskowej  ̂
Potrzeby te mieszczą s ię  w szerokim pojęciu  zabezpieczenia 
inżynieryjnego i  w maksymalnym zakresie powinny być zaspoka­
jane w czasie pokoju. Od wcześniejszego przygotowanianiezbędnej

43/ Chodzi tu o jednostki lo tn icze  wchodzące w skład armii 
lo tn ic ze j wojsk OPK oraz lotnictwo pozostające na teren ie  
kraju dla innych celów.



-  77 -

lic zb y  lo tn isk , odpowiadających, współczesnym typom samolotów, 
b id z ie  za leża ła  gotowość bojowa lotn ictwa do działań powietrz* 
nych oraz obrona lotn ictwa na ziemi* Współczesne lotnictwo 
stawia coraz wyższe wymagania rozbudowie inżyn iei^ jnej 
lo tn isk  oraz zabezpieczniu lotów* Dla przykładu można podać, 
że w latach ubiegłych długość pasów startowych zamykała s ię  
w granicach 1200 m, co w pełn i wystarczało do startu i  lądowa­
nia samolotów; obecnie długość ta wynosi 2400-5000 m*
Z charakteru rozbudowy lo tn isk  we współczesnych warunkach 
wynika również, że zakres prac związanych z obroną lotnictwa 
/jogo ukryciem i  rozśrodkowaniem/ równa s ię  zaikresowi prac 
wykonywanych dla zapewnienia swobodnego startu i  lądowania*

Ogólnie przyjmuje s ię , że w skład s ie c i lotniskowej 
mogą wchodzić lotn iska zasadnicze /bazowania stałego/, lo tn i­
ska przeznaczone do rozśrodkowania i  do manewru na niezbędne 
kierunki, a także lotn iska zapasowe i  pozorne*

Do zasadniczych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
lotn ictwa należy za lic zyć ; budowę lo tn isk  stałych, przygotowa­
nie lo tn isk  zapasowych /w tym lotn isk  połowych oraz dogodnych 
odcinków dróg i  autostrad/, rozbudowę schronów i  ukryć na 
poszczególnych lotniskach, rozbudowę obiektów oraz s ie c i dro­
gowej niezbędnych do zabezpieczenia lotów oraz maskowania 
lotn ictwa i  obiektów lotniskowych, rozbudowę stanowisk dowo­
dzenia dla dowództw i  sztabów lotn iczych  szczebla taktycznego 
i  operacyjnego*

W okresie pokojowym na jedi^ym lotnisku rozm ieizcza się 
zazwyczaj jeden pułk lo tn iczy* Liczba lo tn isk  przygotowywa­
nych w okresie pokojowym powinna zapewnić możliwość bazowania 
każdego pułku lotn iczego co najtoniej na dwóch lotniskach*
Stąd też dla zapewnienia warunków bazowania oraz manewru, 
wojsk lo tn iczych  należy przygotować w okresie pokojowym eo­
na jmniej podwójną lic zb ę  lo tn isk  zajmowanych przez wojska 
lo tn icze  w okresie pokojowym; ich  rozmieszczenie oraz rozbu­
dowa ,pod względem inżynieryjnym powinny zapewniać możliwość 
bazowania, startu  i  lądowania wszystkich posiadanych współ­
cześnie typów samolotów, a także ioh ukryte i  rozśrodkowaae 
rozmieszczenie* Do tego celu powinny być brane pod uwagę 
również wszystkie lotn iska cywilne*
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. W związku z możliwością łatwego zniszczenia lo tn isk  
w okresie rozpoczęcia działań wojennych, już w okresie poko­
jowym należy mieć rozpoznane i  częściowo przygotowane rejony 
rozbudowy lo tn isk  polowych oraz niezbędne s iły  i  środki do 
odbudowy lo tn isk  uszkodzonych /szczególnie pasów startowych/ 
oraz budowy lo tn isk  zapasowych, w tym również na odcinkach 
dróg i  autostrad#

W okresie pokojowym należy również przygotować niezbędną 
ilo ś ć  makiet samolotów oraz innego sprzętu lotniskowegOf 
a także odbijaczy kątowych i  materiałów budowlanych do urządza­
nia lo tn isk  pozornych w ramach maskowania operacyjnego 
Jest to problem bardzo trudny i  do końca nie rozwiązany, a le  
należy przygotowywać się do urządzania tego typu lo tn isk , 
które mogą być wykorzystane w okresie zagrożenia w ramach 
operacyjnego maskowania wojsk#

W okresie pokojowym powinno być także uzgodnione przygo­
towanie działan ia lotnictwa AL w rejon ie  wyjściowym wojsk 
frontu do operacji, co c zyn i's ię  w ramach uzgodnień z NBJ3' 
związanych z przygotowaniem planów operacyjnych przez Sztab 
Generalny WP# Prace związane ź przygotowaniem s ie c i  l o t h i i o -  
wej w okresie pokojowym prowadzi s ię  w ramach przygotowania 
TDW, siłam i i  środkami specjalistycznych przedsiębiorstw cy­
wilnych oraz jednostek wojskowych /bataliony budowy lo tn isk  
i  maszyn inżynieryjnych oraz jednostki inżynieryjno-i)udowlane^^^

ąą/^'Podczas ćwiczeń ”TARCZA-76** siłam i kompanii maskowaniu 
2 l^ap oraz kompanii obsługi lo tn isk  praktycznie wykonań© 
maskowanie odcinka drogi, przygotowanego jako pas startowy 
w okolicach Mirosławca# wnioski z tego ćwiczenia.wskazują 
na możliwość i  zasadność takiego przedsięwzięcia/
Związana z tym dokumentacja znajduje się w Zarządzie 

' Lotniskowym WL#
45/ Dla potrzeb AL przewiduje s ię  sformowanie czterech bata- 

 ̂ lionów budowy lo tn isk  i  dwóch kompanii budowy nawierzch­
n i lotniskowych.
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Sieć lotniskowa w kraju je s t  c iąg le  modernizowana i  roz­
budowywana* Na lotniskach wojskowych trwa dalsza rozbudowa 
ukryć dla samolotów /zakrytych i  otwartych/ gromadzi się ma­
te r ia ły  do ich ewentualnej odbudowy /pasy startowe/# Niedosta­
teczna lic zb a  lo tn isk  szczególn ie w zachodnim obszarze kraju 
i  w NRD, je s t  równoważna z przystosowywaniem odcinków dróg 
na pasy startowe* Dotychczas na obszarze PSL przygotowano 
około 20 takich pasów startowych na drogach*

Mając na uwadze wielką pracochłonność budowy polowyoh 
lo tn isk  zapasowych metodami tradycyjnymi /prace ziemne około 
20 000 -  30 000 m î metalowe lub betonowe pokrycia, na pasie 
startowym oraz czas wykonania siłam i bbl -  2-5 dni/, obecnie^ 
pzx>wadzi s ię  intensywne prace nad nowymi elastycznymi pokry­
ciami z tworzyw sztucznych* Pokrycia te  umożliwiają start 
i  lądowanie samolotów po bezpośrednim ułożeniu ich na'wyrówna­
nym gruncie lub pokryciu trawiastym*

Rozbudowa inżynieryjna jednostek i  obiektów tyłowych

^  Z wydzieleniem wojsk frontu związana jest*konieczność 
jjWszechstronnego zabezpieczenia materiałowo-technicznego, 

analizy możliwości zagrożenia wynika,, że największy zakres 
prac inżynieryjnych w okresie pokojowym je s t niezbędny dla 
zapewnienia ochrony środków materiałowo—tecbniczrych przed 
oddziaływaniem n iep rzy jac ie la * Obwałowanie gruntem is tn ie ją ­
cych magazynów, budowa podziemnych składów, dodatkowych zbior­
ników na paliwo pod ziem ią ,itp* problemy można rozwiązać^' 
zawczasu ty lko częściowo* Takie składy w wypadku ich rozpozna­
nia przez n iep rzy ja c ie la , staną się opłacalnym celem jego 
uderzeń, w wyniku których ulegną one częściowemu lub pełnemu 
zniszczeniu* Dlatego też zasadniczym problemem sta je  się 
wcześniejsze rozśrodkowan© rozmieszczenie zasadniczych zapasów

W  Buduiąc odcinki szerokich dróg i  autostrad należy przygo­
tować na nich pasy. startowe o długości co najmniej 2300 m 
/wskazane je s t  3000 m/ z jednoczesnym ^oczyszczeniem 
z drzew i  innych przedmiotów terenowych podejść 1 startu, 
zapewniającym bezpieczeństwo lotów oraz przygotować drogi 
.kołowania, a taki^e ukrycia na samoloty w re jon ie  pasa 
startowego* Praktycznie na ZTDW na każde 100 km autostrady 
można wybrać i  prz^ygotować po 2-3 takie pasy startowe.
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Środków materiałowo-techniczłiych /przede wszystkim broni ra­
k ietowej | paliwa do rak iet, materiałów ęędnych i  smarów, amu­
n ic j i ,  min i  materiałów wybuchowycłi/ oraz ich ukrycie i  zama­
skowanie w rejonach planowanego rozw in ięcia polowych baz armii 
i  frontu .

W.tym celu jeszcze w okresie pokojowym nalepy rozwinąć 
budownictwo polowych składów typu mieszanego /pokrewnymi 
branżami^ oraz różnorodnych ukryć typu wykopowego, ktÓ3?e 
5-4- krptnie zmniejszą oddziaływanie f a l i  uderzeniowej 
Do wykonania tych prac mogą być angażowane przedsiębiorstwa 
cywilne oraz s i ły  i  środki wojskowe. Zdaniem autora w tym celu 
ponownie ^ipależałoby przeanalizować możliwość wykorzystania 
istniejących,obiektów  fortecznych, o których była mowa 
poprzednio. , , ,

W celu rozmieszczenia s z p ita li polowych wskazane je s t 
wybranie i  przygotowanie w okresie pokojowym /w uzasadnionych 
przypadkach/pomieszczeń piwnicznych w osiedlach oddalonych 
od obiektów, na które prawdopodobnie planowane są uderzenia 
jądrowe n iep rzy ja c ie la , Do tego celu mogą być również wyko­
rzystane pozostawione przez węjska obiekty koszarowe w garni­
zonach, je ż e l i  wcześniej przystosuje się w nich np. piwnice u 
na schrony i t p . ,  o czym już była mowa poprzednio. a

Podczas wyboru rejonów rozmieszczenia polowych technicz­
nych baz rakietowych /PTBR/ należy uwzględnić możliwość szyb­
kiego ich za jęc ia , rozśrodkowanego i  zamaskowanego rozmiesz­
czenia elementów bazy oraz łatwość dostarczenia rak iet odpo­
wiednim jednostl^om. rakietowym,

Z powyższego wynika, że w okresie pokojowym należy zapla­
nować i  wykonać duży zakres prac w celu rozmieszczenia jedno­
stek i  obiektów tyłowych wojsk frontu w ramach przygotowania 
operacji zaczepnej. Będą to przede wszystkim takie.prace jak*

47/ Dla przykładu można podać, że połowa baza armii może mieć-; 
około 5OOÓ ton zapasów /amunicja -1450 t ,  MPS -  2500 t ,  
żywność -,17 0  t oraz inne materiały -  880 t/ . Wychodząc 
z p rzy ję te j normy wykopu o pojemności 2-5 m3 do ukrycia 
jednej tony amunicji, MPS oraz innych materiałów można 
ob liczyć , że tylko dla ukrycia zapasów polowej ba2y  armii 
należy wykonać wykopy i  inne prace ziemne o ob jętości 
około 10 -15  t y s . ‘- m5.
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wybór i  przygotowanie dróg w oelu szybkiego rozśrodkowania 
zasobów ze składów stacjonarnych| wybór i  przygotowanie zasa«- 
dniczych i  zapasowych rejonów rozmieszczenia połowych baz 
/PBA| PTBB/y s z p ita l i  i  innych« Należy przy tym w maksymalnym 
stopniu wykorzystać właściwości ochronne terenUi is tn ie ją ce  
wyrobiska podziemne^ koszary» piwnice» obiekty forteczne oraz 
inne budowle typu ochronnego w celu maksymalnego zmniejszenia 
czynników rażenia współczesnych środków n iep rzy ja c ie la «’

Rozwiązanie omawianego problemu ochrony śirodków materia­
łowo-technicznych je s t  n iewątpliw ie bardzo trudne» a le  jednak 
musi on być zgodnie z zeuLeceniami dyrektywnymi -  szerze j 
uwzględniany w planach przygotowawczych okresu pokojowego«

3. Przygotowanie s ie c i  drogowej» kolejow ej i  wodnej

hatwość zn iszczenia obiektów drogowych i  kolejowych» 
a szczególn ie stałych  mostów» wiaduktów oraz węzłów /drogo­
wych i  kolejowych/» pracochłonność ich  wznoszenia i  odbudowy 
wymagają wcześniejszego wszechstronnego przygotowania tych 
obiektów na rzecz wyjścia i  rozw in ięcia  wojsk w okresie 
pokojowym* S ieć drogowa» włączona do systemu obronnego» musi 
być na ty le  rozw in ięta» aby mogła zapewnić szybkie i  b ezko li­
zyjne przegrupowania wszystkich rodzajów wojsk -  wraz z całą 
ich  techniką i  zapasami -  do przewidywanych rejonów działań 
bojowych«

a/ Drogi kołowe

^  Planując przemarsz wojsk» szczególn ie na duże od leg łośc i»
I należy zawczasu przew idzieć d la każdej jednostki typu pułk 
\ /samodzielny bata lion , dywizjor^ oraz dla związku taktycznego 

wszystkich rodzajów wojsk zasadnicze i  zapasowe drogi do re ­
jonów wyjściowych lub wyznaczyć im pasy przegrupowania z odpo­
wiednią lic zb ą  dróg, a także ok reś lić  kolejność i  terminy 
wykorzystania dróg zasadniczych i  mostów« Wyjątek mogą tu 
stanowić ty lko drogi wyjścia wojsk z garnizonów do re jonó f 

\alarmowych oraz d rogi wewnątrz rejonów zajmowanych przez
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wojska, które zazwyczaj wybierają, urządzają i  utrzymują 
same jednostki wojskowe#

Wychodząc-' z! założonych we wstępie uwarunkowań i  ogólnych 
zasad przegrupowania należy przyjąć, że z każdej a.imli 
pierwszego rzutu wyjdą jednocześnie po 2-5 dywizje oddalone 
od granicy o 50-200 km /średnio 125 km/♦Trzeba im będzie 
zapewnić 8—12 dróg o ogólnej długości 1200—1700 kni* Dla prze«* 
grupowania uczestniczących w pierwszym uderzeniu jądrowym 
wojsk rakietowych^ stanowisk dowodzenia arm ii i  armijnych 
jednostek specjalnych mogą być wykorzystane drogi wydzielone 
dla dywiizji pierwszego' rzutu* Jednak -  jak dowodzą doświadczę—̂ 
nia z ćwiczeń -  często żąda się wydzielania d la »tych  elemen­
tów ugrupowania oddzielnych 2-5 dróg* Praktycznie jednak ze 
względu na ograniczohąi Hońći przepraw na rz* Odrze będzie\ to 
w naszych warunkach niemożliwe*

W celu przemarszu związków taktycznych drugiego rzutu 
oraz odwodów 1 jednostek tyłowych obydwu arm ii na od ległość 
500-500 km /średnio 400 km/ n a leży 'w ydzie lić  również 8-12 
dróg /2-5 drogi na każdą dywizję^ ;1-2 drogi dla tyłów arm ij­
nych oraz 2- 5 . drogi dla jednostek armijnych i  odwodów/.
Ze względu na to , że w s t r e f ie  przygranicznej na głębokości 
do 150-200 km drogi te będą się  pokrywały,« drogami przemar­
szu związków taktycznych i  oddziałów pierwszego rzutu, ich  
długość może wynieść średnio 1200-1500 km. Wobęo konieczności 
przygotowania 2-5 dróg rokadowych do manewru, szczególn ie 
przy podejściach do przeszkód wodnych oraz na rubieżach r e jo ­
nów odpoczynków dziennych i  ześrodkowania, jak również w celu 
obejścia  s t r e f  skażeń 1  zniszczeń -  ogólna długość dróg 
w pasie.obu armii może wynosić średnio po około 4500 km na 
armię /razem około 9000 km/* Dla armii warszawskiej, jako I I  
rzutu oraz d la pozostałych s i ł  frontu można przyjąć potrzebę 
6000 km dróg do frontowy oh oraz 2000 km dróg rokadowych 
i  obejść.  ̂ /

Oznacza to , że dla przegrupowania frontu wydzielanego 
z S i ł  Zbrojnych PRL do działań w re jon ie  P o je z ie rza  
Maklemburskiego na teren ie NRD, należy przewidzieć« i  częściowo 
przygotować 8-12  dróg dofrontowych oraz 6-8 dróg rokadowych 
o ogólnej długości w granicach naszego kraju około 1 ? 000 km*
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Dla przegrupowania wojsk radzieckich /w składzie do 
trzech- frontów/ przez obszar PRL może za jść konieczność wydzie­
len ia  18-20 tras o ogólnej długości około 20 000 km/ w tym 
około 2000 km dróg rokadowych.

Specyfika ruchu wojsk w przyjętych  założeniach wyjścio­
wych do analizy problemu polega na tym, te  na zachód od Wisły 
trasy przegrupowania wojsk arm ii ś lą sk ie j, większość tras 
przegrupowania armii warszawskiej i  jednostek frontowych 
rozmieszczonych w obszarze wschodnim przecinają się  drogami 
tranzytowymi* Aby tego uniknąć należy czynić zab ieg i -  bądź 
organizacyjne, polegające na wcześniejszym wprowadzeniu wojsk 
naszego frontu do rejonu wyjściowego, bądź też techniczne 
polegające ńa budowaniu szeregu skrzyżowań dróg na różnych 
poziomach /wiadukty/, co praktycznie je s t  możliwe tylko w okre- 
\sie pokojowym lub w okresie zagrożenia przed rozpoczęciem 
przegrupowania* Specyfikę tę przedstawiono na załączniku nr 1.

Stąd te ż  można wyciągnąć wnioski o konieczności ukierun­
kowanego przygotowania ca łe j zasadniczej s ie c i drogowej, 
niezbędnej do wyjścia i  rozw in ięcia wojsk frontu już w okresie 
pokojowym* Przygotowanie takie powinno uwzględniać budowę 
dodatkowych dróg z rejonów s ta łe j dyslokacji wojsk -  wprowadza­
jących na drogi główne, dróg objazdowych w rejonach dużych 
aglom eracji m iejskich /węzłów dróg/ dróg łączących ze sobą dro­
g i  główne w celu umożliwienia manewru między głównymi drogami, 
budowę wiaduktów /dwupoziomowych skrzyżowań/ na skrzyżowaniach 
dróg głównych, przygotowanie dróg do oddzielnego ruchu pojazdów 
gąsienicowych i  kołowych* Może również za istn ieć  potrzeba 
ulepszenia dróg n iższe j klasy w celu zwiększenia ich przepusto­
wości oraz wzmocnienia wszystkich mostów pod obciążenie 60 t 
/a^na drogach, po których planuje s ię  przerzut czołgów na przy- 
jczepacił niskopodwoziowych -  pod 80-90 t/ lub też  potrzeba budo­
wy nowych mostów oraz innych obiektów drogowych przez rzek i 
i  kanały na drogach zapasowych*

Zawczasu również można i  należy rozpoznawać, przygotowywać 
i  utrzymywać osie przeprawy czołgów pod wodą na przeszkodach 
wodnych oraz drogi podejścia i  odejścia od nich* ^

Według danych zebranych przez autora w M in isterstw ie Komu­
n ik a c ji i  w Szefostw ie Służby Komunikacji Wojskowej obecnie -  

w ramach przygotowania TDW przygotowuje s ię  42 drogi o ogólnej
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długości około 25 555 /9f8% całości/ o przepustowości pra­
wie 73 000 pojazdów na dobę* Z ogólnej i lo ś c i  dróg o zziaczeniu 
obronnym -  20 stanowią drogi tranzytowe w r e la c j i  wschód-za­
chód, 5 dróg o zasadniczym znaczeniu dla organ izac ji dowozu 
i  ewakuacji łączy po k ilka  województw, 5 dróg ma układ rokadoiły 
w r e la c j i  północ-południe, 12 dróg je s t  zaliczonych do wewnętrz­
nych /międzywojewódzkich/* Obciążenie do 10 t na oś dopuszcza 
s ię  na 6700 km tych dróg, co stanowi 26,2% całości*

W ramach przygotowania s ie c i drogowej na okres ”W” zbudo­
wano dotychczas 44 objazdy węzłów komunikacyjnych i  rejonów 
przeładunkowych, wykonując przy tym około 5OO km dodatkowych 
dróg, co na ogólną liczb ę  około 25O węzłów drogowych przypada­
jących na drogi o znaczeniu obronnym, stanowi 17 t5%*

Wśród dróg o znaczeniu obronnym na teren ie  kraju znajduje 
s ię  30 km dróg gruntowych oraz 270 km dróg tłuczniowych i  bru­
ków* Drogi przygotowywane dla potrzeb obronnych przeb iegają 
przez 86 mostów /o długości powyżej 50 m/ i  wiaduktów, w 580 
miejscach przecinają inne drogi na jednym poziomie, 3800 km 
tych dróg /15% ogólnej długości/ ma jezdnie o szerokości poni­
że j 5,5 m*

Liczba 20 dróg tranzytowych przebiegających przez obszar 
PRL od granicy ZSRR zmniejsza s ię  przez częściowe łączenie 
ze sobą do 12 dróg przecinających granicę PRL z NRD; 3 z nich 
wychodzą na obszar CSRS* Graniczny odcinek rzek i Odry przecina 
8 dróg tranzytowych, a 5 dróg o znaczeniu wewnętrznym doprowa­
dza do granicznego odcinka Odry*

Dla przykładu można podać, że w celu stworzenia warunkdw 
do bezkolizyjnego ruchu kolumn marszowych wojsk przegrupowują-^ 
cych się  w omawianych warunkach należałoby wykonać 148 wiaduk­
tów umożliwiających dwupoziomowy ruch na ważniejszych skrzyżo­
waniach, z tego 102 /69%/ na zachodnim obszarze Po lsk i*

Wiadukty s ta łe  są budowane w ramach rozbudowy s ie c i  dro­
gowej* Szczególn ie je s t  to uwzględniane przy budowie dróg 
szybkiego ruchu* Jest to jednak proces kosztowny i  pracochłonny* 
Niepokojący je s t  fakt przerwania prac nad wiaduktem składany* 
WD-59, który okazał s ię  nieprzydatny wobec współczesnych wyma­
gań* Stąd obecnie brak je s t  elementów do doraźnej budowy tego 
typu obiektów ^ ^ *

48/ Według danych uzyskanych w Dep*Wojsk MK nowe typy wiaduktów 
składanych mogą wejść do wyposażenia dopiero w latach1981,-85*
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Jak wynika z analizy ogólnej lic zb y  dróg znajdujących się 
na obszarze kraju oraz ich  stanu technicznego potrzeby wojsk 
wydzielanych z S i ł  Zbrojnych PRL na fron t zewnętrzny, jak rów­
n ież wojsk sojuszniczych przegrupowująoych s ię  przez obszar 
naszego kraju mogą być w pełn i zaspokojone;

Wychodząc jednak z analizy stanu zagrożenia oraz możliwych 
skutków użycia współczesnych środków rażenia na obszarze całego 
kraju, dochodzimy do wniosku, że szczególn ie trudnym problemem 
będzie pokonanie przeszkód wodnych przecinających sz lak i komuni­
kacyjne /szczególn ie Wisłę i  Odrę/ oraz organizacja obejść 
zniszczonych rejonów i  węzłów komunikacyjnych, o czym będzie mowaj 
w da lsze j częśc i rozprawy#

Przygotowując s ieć  drogową dla celów obronnych -  zdaniem 
autora -  szczególną uwagę należy skupić w okresie pokojowym 
na dalszym wykonywaniu objazdów większych miast, o s ie d li 
i  węzłów komunikacyjnych, budowie dwupoziomowych skrzyżowań 
i  dróg rokadowych wzdłuż zasadniczych rubieży wodnych oraz ^  
dojazdów do planowanych /możliwych/ os i przepraw* Wiadomo bo­
wiem z praktyki, że nawet n a jlep ie j zorganizowana przeprawa 
na przeszkodzie wodnej bez dróg umożliwiających łatwy dojazd 
i  wyjazd n ie ma żadnej wartości* Po prostu nie będzie co p rze- j 
prawiać.

J e ś li chodzi o dojazdy do os i przepraw należy stw ierdzić, 
że w planach perspektywicznych przewiduje s ię  wykonanie dojaz­
dów do wszystkich planowanych mostów dublujących /na podporach 
stałych i  pływających/ oraz rejonów przeładunkowych na rz*
Wiśle i  Odrze* Aktualnie prace te  są zaawansowane w 50-40%*

W związku z przewidywanym wzrostem udziału transportu samo- 
chowego w kraju w przewozach ładunków /w I 98O roku udział ten 
ma wynieść 2700 min ton, co oznacza wzrost w stosunku do 1975 r  
o około 57%/ obecnie rea lizu je  s ię  szereg przedsięwzięć dotyczą­
cych rozwoju s ie c i  drogowej* Szczególne znaczenie dla celów 
gospodarczych i  obronnych mają drogi szybkiego ruchu*

W końcu 1970 r* przekazano do użytku drogę szybkiego ruchu 
Warszawa-Katowice* Trwa budowa dróg tego typu na odcinkach: 
Tarnów-Kraków-Gliwice, wschodnia obwodowa GOP oraz odcinek 
B ielsko-Cieszyn-granioa państwa, Warszawa-Poznań ze zbliżeniem  
do Lodzi, Warszawa-ZTerespol, Pozaaań-świecko /Katowice/, 
Piotrków-Lódż. W n a jb liż s ze j p rzysz łośc i powinna być podjęta 
budowa dróg szybkiego ruchu w kierunkach:
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-  Włocławek-Modlin z obejściem płn»-wsoh*Warszawy w celu połą­
czenia z kierunkiem na Lublin oraz wybudowanie łączącej się 
z tą trasą dwujezdniowej drogi do Płońska wraz z mostem
w ZakroGzymiu;

-  Łódś-Pabianice na tra s ie  Warsziawa-Lódź-Wrocław-Praga;
 ̂ 4 ł . r ■

-  Warszawa-Radzymin /przedłużenie Trasy Toruńskiej/ z odgałę­
zieniem do Nieporętu;

-  p rze jśc ie  przez Katowice /Trasa ”Z ie lon aV ;
-  Szczecin-Goleniów, stanowiąca przedłużenie autostrady 

Kołbaskowo-Szczecin i  usprawniająca ruch z przeprawy promowej 
Ystad-Swinoujście, na południe i  do centrum kraju;

-  Tarnów-Przemyśl i  Legnioa-ZgorzeleOf zapewniająca na ca łe j 
południowej tra s ie  warunki autostradowe#

Budowę dróg szybkiego, rąchu według ko le jn ości r e a l iz a c j i  
przedstawia załącznik nr 15 *

Z perspektywy eksploatowania w kraju dużej i lo ś c i  c iężk ich  
samochodów wynika również potrzeba kontynuowania wzmacniania 
nawierzchni drogowych do obciążeń 10 ton na oś« co ma podstawowe 
znaczenie z punktu widzenia wymagań obronnych# Do 1982 roku 
planuje się ^dostosowań dp tych obciążeń s ieć  drogową o długości 
50 tyś# km. Praktycznie umożliwi to połączenie nimi wszystkich 
miast liczących  ponad 50^0 mieszkańców# ,

Sieć dróg dostpspy^^nych do obciążeń 10 ton na oś przedsta­

wia załącznik nr 7« ^
Planowane  ̂nakłady inwestycyjne przewidywane na rozwój dróg 

publicznych/w latach 1976-1982 mają wynosić 55i5 mld zł /w tym 
do 1980 r. -i 24,4 mld zł/. Z ^ogólnej sumy nakładów inwestycyj­
nych na drogi^ązybkiego ruąhu przewiduje się przeznaczyć 
2 5 ,8  mld,^, t j .  67% /w tym do 1980 r . -  12,7 mld zł/.

Na rozwój zaplecza budowlanego, obejmującego przede wszyst­
kim przedsiębiorstwa robót drogowych i  mostowych, przewiduje 
s ię  wydatkowanie; w-omawiaąym ,okresie 7*4 mld zł/ w tym do 1980 r .  

1 mld zł/. .
Jak widać z powyższ,ęgo program rozwoju dróg publicznych 

ma na celu znaczną pop/Pawę is tn ie jącego  stanu komunikacji drogo­
wej w sk a li kraju , przy jednoczesnym uwzględnieniu wymagań zwią­
zanych z potrzebami obi^onnymi. ,
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b/ Brogi kolejowe

Zalety i  wady transportu kolejowego omówiono w poprzednim 
rozdziale# W sprzyjających warunkach transport kolejoTjy może 
jednak odegrać poważną ro lę  w przegrupowaniu wojsk, dlatego 
też w kalkulacjach problemu tego lekceważyć ńie należy ^^'# 
Wszystko to przemawia za tym, aby s ieć  kolejową w maksymalnym 
stopniu przystosować w okresie pokoju dla potrzeb obronnych#

Z analizy potrzeb przegrupowania wojsk transportem k o le jo -  
wym wynika, że np. dla d yw iz ji pancernej trzeba3 6 -4 ^  transpor- 

' tów kolejowych, każdy w składzie 3 5 -^  wagonów, zaś dla dyw izji 
zmechanizowanej -  49-50 takich transportów# Do przewozu tran-' 
Sportem kolejowym tylko sprzętu c iężk iego i  gąsienicowego  ̂ ■ 
potrzeba odpowiednio 16-18 /dla DPanc/ i  11-12 /dla DZ/ c ię ż ­
kich transportów kolejowych po około 24 wagonów# Dla^załadunku 
oraz rozładunku d yw iz ji należy przew idzieć 6-8 stac ji#
Czas załadunku dyw iz ji może wynieść w tych warunkach dó 2,5 
doby, do tego należy dodać czas niezbędny na sam przewóz wojsk 
k o le ją , dla którego przyjmuje s ię  tempo około 450 km na dobę#

W przyjmowanych w n in ie js z e j rozprawie warunkach prze­
grupowania wojsk armii pomorskiej może za jść potrzeba wyko­
rzystan ia transportu kolejowego tyikb dla części wojsk I I  rzu­
tu ora ẑ ^̂ je dno stek tyłowych# Dla armii ś lą sk ie j mbże być brany ' 
pód uwagę przewóz sprzętu gąsienicowego i  ciężkiógo' dwóch 
drugorżutowych dyw iz ji i  części tyłów# Natomiast "najbardziej 
uzasadnione je s t  wykorzystanie transportu kolejowego dla armii 
warszawskiej oraz W?szystkich'frontowych Związków i'oddzia łów  
rozmieszczonych w obszarze wschodnim, a Szczególnie' dla tyłów 
frontu#  ̂ ■■

‘ "Transport kolejowy'może tai eć istotrió' zna o z ¿M li'również 
dla' przegrupowująćych ‘s ię  woj sk radzie ckich, jednak koniecz- '  ̂
ność przeładunku transportów na granicznych stacjach z pewno­
śc ią  ograniczy wykorzystanie k o le i,  szczególn ie w okresie 
przegrupowania s i ł  głównych w warunkach zajgrbiźehid^

,1 S. t

49/ Przykładem możliwości wykorzystania k o le i w przegrupowaniu 
wojsk było ćwiczenie **Lato-78” , ^rczym będzie mowa w dal-^ 
sze j części-rozprawy# • ...a-: ■

50/ Według in form acji Dep.WojSk.MK w przypadku konieczności 
przewozu k o le ją  oprócz ciężk iego sprzętu wojsk frontu wy­
dzielonego z naszych s i ł  zbrojnych również ciężk iego sprzę­
tu przegrupowujących się wojsk radzieck ich ,za jdz ie  potrzeba 
tzw,rozDurtovyania wagonów węglarek w i lo ś c i  ok#4500 szt, 
co może t|wa|^do 10 dni* D eficyt platform  ciężk ich  wynosiobecnie
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Należy również mleć na uwadze duże znaczenie k o le i na 
teren ie  kraju dla zachowania c ią g ło śc i transportu związanego 
z potrzebami gospodarki« Wykorzystanie tego transportu -  nawet 
ty lko w ruchu strefowym — będzie miało is to tne znaczenie dla 
krajU| a przez to i  dla zachowania zdolności bojowej wojsk 
wydzielanego frontu* Stąd też  w ramach przygotowania TDW 
w ie le  s ię  u nas czyni dla zachowania żywotności k o le i w okre«* 
s ie  zagrożenia i  wojny*

Obecnie przez obszar PRL przebiega 9 kolejowych l i n i i  
tranzytowych w r e la c j i  wschód-zachód o ogólnej długości około 
5700 km z przelotowością 590 par pociągów na dobę oraz 4 l in ie  
rokadowe r e la c j i  północ—południe• o gólnej długości ponad 
2550 km z przelotowością 102 par pociągów na dobę* Ogólna l i c z ­
ba l i n i i  kolejowych przewidzianych dla celów obronnych wynosi 
8250 km, co stanowi 10,6^ łącznej długości tych l i n i i  w kraju# 
55% l i n i i  o znaczeniu obronnym je s t  zelektryfikowana ^'^^0 

W ramach przygotowania k o le i do okresu dotychozaa 
wykonano 7 objazdów Węzłów kolejowych na ogólną i lo ś ć  I 56 
węzłów, przez które przeb iegają  wytypowane dla celów obronnych 
l in ie  tranzytowe i  rokadowe, co stanowi zaledwie 4,5%*
Obecnie przygotowuje s ię  51 objazdów ważniejszych węzłów ko­
lejowych na teren ie  kraju, przygotowano również 5 objazdy sta­
łych rejonów przeładunkowych, wykonano 4 dojazdy do mostów 
dublujących /po 2 na W iśle i  Odrze/ oraz przygotowano 15 dojaz­
dów do mostów kolejowych* Dla potrzeb odbudowy l i n i i  kolejowych 
przewiduje s ię  wydzielenie do stanu rezerw ponad 110 km na­
wierzchni kolejowych oraz około 900 rozjazdów*

Przygotowuje s ię  także szereg rejonów przeładunkowych, 
spośród których najbardziej is totną  ro lę  odgrywają przeładun­
kowe rejony graniczne oraz  na Wiśle i  Odrze* Na granicy z ZSRR 
przygotowuje s ię  9 stałych rejonów przeładunkowych ze zdolno­
śc ią  przeładunkową 162 pociągów na dobę oraz 11  rejonów zapa­
sowych* Na Wiśle przygotowuje s ię  7, a na Odrze -  6 tymczaso­
wych rejonów przeładunkowych dla k o le i /TRP/, co stwarza 
ogólną możliwość przeładunku 18 pociągów na dobę*

51/ B lek try fikao ję  k o le i należy uznać za zabieg prawie całko­
w ic ie  nieprzydatny na okres wojny, ze względu na trudności, 
jak ie  wynikną w dostawach prądu*
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Organizacja TRP opiera s ię  przede wszystkim na przeprawach 
promowych, o czym będzie mowa w da lsze j części rozprawy.

W latach  1976-1982 planuje się  zwiększenie zdolności prze«» 
wozowej k o le i przez zbudowanie około 1100 km nowych l i n i i  
i  łączn ic oraz około 1300 km drugich i  dalszych torów rokadowych.|

Do najważniejszych zamierzeń inwestycyjnych należy z a l i ­
czyć modernizację s ie c i  kolejow ej Śląsk -  zespół portowy 
Gdańsk-Gdynia oraz Śląsk -  zespół portowy Szczecin-Swinoujście* 
Szczególne znaczenie ma przygotowanie nowego ciągu transporto­
wego przez budowę nowego drugiego toru i  częściowo nowych od­
cinków na tra s ie  Hrubieszów-Huta Katowice, umożliwiającego 
dowóz rudy z ZSRR do Huty Katowice bez konieczności przeładun­
ku* L in ia  ta ma znaczenie strateg iczne ze względu na możliwość 
kierowania transportów wojskowych z ZSRR na wschód od Wisły 
do rejonu śląska /koszt inw estyc ji około 12 mld z ł ,  zakończe­
nie w 1980 r./ *

Szczegółowy zakres budowy nowych l i n i i ,  drugich i  dalszych 
torów szlakowych przedstawiono w załączniku nr 6*

Do 1982 r* planuje s ię  zelektryfikowanie około 4000 km 
l i n i i  kolejowych* Do najważniejszych z tych inw estycji należy 
za lic zy ć  całkowite zelektryfikowanie l i n i i  tranzytowej 
Terespol-Kunowice oraz na kierunku północ-południe na ciągach 
transportowych ze śląska do portów morskich Szczecin-świno- 
u jśc ie

W latach 1976-1982 nakłady inwestycyjne na rozwój tran­
sportu kolejowego wraz z zapleczem przemysłowo-remontowym 
i  budowlanym wyniosą 208,5 nild z3/ w tym do 1980 r  -140,0 mld zł/*
W 1980 r* wz}?ost przewozów towarowych w porównaniu z 1975 r . 
ma wynieść 115  oln  ton /455niln ton w 1975 r , ,  570 min ton 
w 1980 r ./ .

52/ Dalsza e lek try fik a c ja  k o le i pociągnie za sobą całkowite 
wyeliminowanie do 1983 r .  lokomotyw parowych, których 
w 1978 r* było jeszcze ponad 2100 szt* Zdaniem autora 
problem ten powinien być ponownie zrewidowany w celu 
zachowania niezbędnej i l o ś c i  lokomotyw parowych dla 
potrzeb obronnych, tym b ardz ie !, że nawet zima 1979 r* 
wykazała ograniczoną przydatność i  małą odporność obecnie 
is tn ie jących  lokomotyw elektrycznych /3056 awarii/ oraz 
lokomotyw spalinowych w porównaniu z parowymi*
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(.
Mimo. tak znacznych nakładów inwestycyoBych przewiduje s i^ , 

że udział k o le i w globalnych przewozach towarowych w kraju zma­
le j e  z 20|4% w 1975 r  do 16,9% w I 98O r , na korzyść transportu 
samochodowego /77,1% w 1975 r . do 80,1% w 198O r ./ . Zakłada s ię  
więc, że w I 98O r . k o le je  będą przewoziły 570 min ton towarów^ 
a transport samochodowy 2700 min ton*

Wychodząc z analizy is tn ie jącego  stanu oraz perspektyw- 
rozwoju transportu kolejowego na obszarze kraju, a także m ożli­
wych warunków i  skutków zagrożenia w czasie wojny dochodzi s ię  
do wniosku, że podobnie jak dla dróg kołowych, szczególne zna­
czenie dla funkcjonowania k o le i będą miały mosty i  węzły 
kolejowe* ' i

Reasumując, należy uznać, że w sprzyjających warunkach 
transport kolejowy może odegrać lic zą cą  s ię  ro lę  w przegrupo­
waniu wojsk przez obszar PRL* Ze względu na wrażliwość k o le i 
należy s ię  jednak lic z y ć  z ograniczoną możliwością wykorzysta­
nia k o le i w okresie wojny*' Uznając ro lę  i  znaczen ie-kolei 
w życiu naszego kraju należy zgodzićvsię z koniecznością po­
dejmowania zabiegów zmierzających do'przygotowania k o le i na 
okres zagrożenia i  wojny, nawet w warunkach j e j  wykorzystania 
tylko w ruchu strefowym* <

c/ Drogi wodne , .

Śródlądowe drogi wodne nie-będą miały znaczenia transporto* 
wego podczas przegrupowania wodsk a le  są wa4nyml>naturalnymi 
przeszkodami. Pokonywanie ich będzie utrudnione szczególn ie 
w przypadku zniszczenia na nich is tn ie jących  przepraw.
Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego kraju.i jak również 
potrzeb obronnych szczególne znaczenie może tu mieć Odra 
i  W isła. Uchwały X II Plenum KC PZPB odnośnie zagospodarowania 
Wisły stwarzają perspektywy dokonania na n ie j daleko idących 
przemian. Zakłada s ię ,, że do jipkai 1980 przewozy'ładunków 
transportem śródlądowym mają os i^ n ąć  wielkość 35-hÓ min ton 
wobec 15 min ton w I 975 r ,  z czego na Odrę w 1980 * .  ma przy­
paść około 25 mlh ton' towarów. Prace dotyczące rozbudowy

; ii....
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i  modernizacji Odry konoentrają się przede wszyfitkia w JeJ 
górnym biegu ładunków na Wiśle^ /łącznie a KoUoią
i  Narwią/ wzroeną z 6,9 san ton w 1975 r .  dô  10 -15  aln ton 
w 1980 r .  W planach rozwoju teg lu g i śródlądowej zakłada eię 
zwiększenie do 1982 r* taboru rzecznego o dalsze 250 pchaozy 
i  1300 barek o łączny» tonisiżu 800 tyś# ton*

Zgodnie z opracowywaną obecnie koncepcją zagospodarowania 
W isły, udostępnioną autorowi w Centralnym Biurze Studiów 
i  Prpjektów Budownictwa Wodnego ^Hydroprojekt**, przewiduje 
s ię  utworzenie drogi wodnej od u jścia  Przeayszy do Bałtyku, 
pozwalającej na eksploatację zestawów pchanych barek o łado­
wności do 3500 t ^ ^  przez około 330 dni w roku. Główną  ̂
zabudowę o s i wodnej rzek i będzie stanowiło 3^ stopni p ię trzą ­
cych, tworzących tzw. kaskady. '

Wisła górm  o długości 280 km /db u jścia  Sanu/ ma się 
składać z 15  n iskich stopni /4—5 n wys./^^^, a przez budowę 
Kanału Śląskiego ma być połączona z Odrą. Wisła środkowa
0 długości 270 ka /od u jścia  Sanu do u jbcia Narwi/ do I 990 r .  
będzie regulowana przez budowę ostróg, opasek /tamy podłużne/
1 przetamowania starorzeczy. Po 1990 r .  przewiduje s ię  budowę 
9 stopni żeglugowo-energetyćznych. Wisła dolna o długości .
389 km /od u jśc ia  Narwi do morza/ zostanie zabudowana 6 stopnia­
mi wodnymi. Oprócz is tn ie jącego  od 19^0 r .  stopnia we 
Włocławku, w 1979 3̂ * przystępuje s ię  do budowy podobnego, 
stopnia w re jon ie  Ciechocinka.

Generalnie przyjmuje się rozwiązanie stopni p iętrzących 
przez budowę Jazów, zapór czołowych i  bocznych oraz elektrowni 
wodnych. Na w iększości stopni górnej i  środkowej Wisły oraz na 
wszystkich stopniabh Wisły dolnej, planuje s ię  budowę p rze jść  
drogowych /na wzór Włocławita/*

53/ Na Odrze przewiduje s ię  zbudowanie^ do I 98O r .  & Jazówt 
JanuBzkowice, Zwanowice, Różanka, Krępa, Opątowice, - 
Krapkowice, Janowice i  wróblln; zbudowanie do 1$85 r .  
śluzy Zwanowice oraz śluz na Kanale Gliwickim, a także ' 
stopnia wodnego  ̂Malczyce.

5^/ Zestaw -  2 barki typu A . I I I  o wymiarach 2 x 82 x 11,4 m 
+ pchacz. Pługość ogólna 185 »♦  '3

55/ Trzy stopnie w górnej W iśle Is tn ie ją i Łączany, Dąbie. 
Przewóz^ trzy  są w budowie: Dwory, Smolice, i^ościuszkó.
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za łączn ik i nr

16j i  17* OTa.̂  ■' ' \  ̂J ': • ■ ,r
w perspektywie pĄ.anuJe się  budowfj Kanału Lubelskiego^ 

/wykorzystanie dolnego biegu Wiepr.za/^^ Jiko a r t e r i i  wodąej
łączącej z systemem dróg wo.dpych z ,

Jak widać, całkowięie^ zmieni się. charąjtter W isły, ą stąd 
i  charakter organ izacji pijz.epraw* 2jalewy sppw^dowane p ię trz e ­
niem wody na poszcs^gólnych jsjbopniach będą p i^ ły  szerokość od 
500 do.fl^Op m, ich długość będzie., wynosiłą p̂d̂ kilkunastu do 
kilkudziesięciu^,km,:.vaj^^łęboj^ośó od 3 do 10 ni*. Szybkość prądu 
znacznie zmaleję, zwiększy ^ ię  natomiast falowąnie i  znacznie 
zmniejszy mo^liijrość zamarzania* , > ■' .

Przybędzip i dpdątkpwo J|5iikaąa^ŚQie mostów /ną^pewpp  ̂przybę­
dzie 5 nowych p rze jść  na dolnej Wiśl©4 W tych jiarunJ^ąch.nie

t  ' j - A

będzie możliwości orgąpizac j i  .prsjeprawy czpłgów ,po dnie czy 
też  budo^ mostów niskowodi^ch na podporach sztywnych*
Znacznie zwiększy się długość mostów pontonowych w przypadku 
organ izacji przepraw zastępczych, a bakże powstanie n iebezpie­
czeństwo zniszczenia przepraWr i  p rzy leg łego  terenu
w przypadku zniszczenia, urządzeń p iętrzących wodę na stopniach. 
Przy tak dużej i lo ń c i stopni wcześniejsze spuszczanie „wody,̂  
będzie utrudnione* Stąd też„zupełnie, innego charakteru nabierze 
organizacja przepraw^ w warunkaęń całkowicie uregulowanej Wisły* 
Problem ten -  zdaniem autora -  już obecnie, należy szerze j . 
zbadać i  zawczasu przygotowywać się, do orgąr^itaęji zabezpie­
czenia przepraw w przypadku zagrożenia w tych zp ien ią jąęyoh  
się wai?unkach* ,

. Z punktu widzenia potrzeb obronnych związanych z organiza­
c ją  przaid^ąw is tę tn ą  ro lę  będą odgrywały is|:niejące stoczn ie 
i  porty rzeczne-zarówno ze względu na zmienny ¡wprawdzie stan, 
le c z  zawsze is tn ie ją cy  w nich tabor pływający, jak też  is tn ie ­
nie bocznic drogowych i  kolejowych oraz przystóśówanych dcr'̂   ̂
załadunku urządzeń 1 nabrzeży. W okresie.zagrożen ia i  wojny 
stoczn ie rzeczne mógd stanowić ponadto bazę remontową i  produk­
cyjną sprzętu pływającego, w tym parków pontonowych

56/ Is tn ie ją c e  stoczn ie rzeczne nń W iśle: Kraków,  ̂ Sandomierz, 
Warszawą* Płock 1 Tczewi na M rz e : .Koźle. Wrocław i  Szczeoin 
Is tn ie ją ce  porty rzeczne na W iile i Oświęcim, Kraków, Po ła r 
n ieć, Sandomierz,Puławy, Kozien ice, Warszawa,P'łock, Włocławek, 
Toruń.Bydgoszcz,Chełmno,Grudziądz,Kwidzyń,Tczew,Gdański 
na dolnej Odrze: S łubice,Kostrzyń,Zatoń,Gryfino,Szczecin, 
P o lic e , Stępnlca, Nowe Warpno.
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"Nakłady inwestycyjne nà rozwój transportu^Wôààégô śródlą­
dowego wraz z zapleczem przemysłowo-remontowym 1 budowlànym 
w latach  1976-19Ô2 wyniosą ÎË1Î5 iald z ł , ' / w tym do 198Ó roku 
10,3 mld

4'.-Przygotowanie przepraw przez "przeszkody wodne

Ograniczona lic zb a  mostów stałych ńa szerokich rzekach 
oraz możliwość'łatwego ich hiszcźehia we współczesnych warunkach 
stwarza konieczność wcześniejszego i  Sóbrze przemySianego przy­
gotowania wszelkich możliwych :prżepraw di^ogowych i  kolejowych 
jeszcze w okresie pokojowym* Przygótbwanie takić może się 
składać z budowy szeregu nówych mostów pr^ez przeszkody wodnej 
jak również że śtworzenia waruinków do szybkiej żamidny znisz­
czonych mostów ]^'rŻeprawami zastępczymi* W okresie pokojowym 
budowa nożych mostów stałych je s t  ograniczona dużymi kosztami 
oraz długin^ Czasem r e a l iz a c j i  inw estycji* Wcześniejsza budowa 
mostów żastępćżych na ciągach drogowych o zńa^czeniu obeonnym 
nie je s t  uzasadniona, gdyż będą ohe zazwyczaj nosiły charakter 
prowizoryczny i  mogą być nisżbzone w okresie zagrożenia*

Is tn ie jąca ' w czasie pokoju lic zb a  stałych przepraw na 
poszczególnych przeszkodach wodnych w kraju je s t  w zasadzie 
4ostateczna, le c z  j e j  nierównomierne hbzsiieszczeniè oraz n ie­
wystarczająca nośność' niektórych mostów Sprawia, że i l a  zapew­
nienia przegrupowania wojsk przez obszar' krśju je s t  ona n ie­
wystarczająca* Jak już powiedziano na W iśle wraz z Nogatem 
znajdują s ię  obecnie 44 mosty /27 drogowych, 9 kolejowych 
i  8 drogowo-kolejowych/, a na Odrze 47 mostów /30 drogowych,
14 kolejowych i  3 drogowo-kolejowe/* Ponadto czynne są przeprawy 
w lokalnym ruchu kołowym o nośności 10-30 toni na Wiśle -  8

57/ Przytacza jąc planowane nakłady inwestycyjne oraz program- 
rozbudowy s ie c i  żeglownej.należy podkreślić| że mogą 
w nich za jść  pewne zmiany* Báñe na ten temat są c iąg le  
aktualizowane, ale|ogólna koncepcja je s t  już zaakceptować 
na przez Rząd PRL*



oraa na Odrze /do granioy/^'^.
Brak mostów stałych na Wiśle odczuwa się w re jo n ie  Kwidzy­

n ie , Nieszawy, na obejściach Warszawy /Jabłonna i  Świdry/, 
w Maciejowicach, P iotraw in ie  /20 km wsch*Opole Lubelskie/ 
i  Nowym Korczynie. Is tn ie ją ce  mosty w Wyszogrodzie, D ęb lin ie, 
Brzesku Nw. i  Niepołomicach mają charakter prowizoryczny /dop* 
obc# ogólne do 30 t/ . Na Odrze odczuwa się brak przepraw sta­
łych w Świnoujściu, Policach , Widuchowej, Gozdowicach, Górzycy 
/na płd. Kostrzynie/ oraz w Malczycach.

W okresie przegrupowania wojsk po wszystkich drogach 
tranzytowych przewidzianych do wykorzystania przez wojska frontu  
polskiego i  wojsk Armii Radzieckiej /nawet bez zniszczeń/ może 
powstać potrzeba budowania przepraw zastępczych na Wiśle 
i  Odrze, Wynika to stąd, że w celu zachowania tempa marszu d la 
każdej dyw izji pierwszego rzutu arm ii podczas j e j  przegrupowa­
nia z pokonaniem przeszkody wodnej trzeba co najmniej po jed ­
nym moście na każdej drodze marszu* Stąd te ż , przy 2-3 dywi­
zjach w pierwszym rzucie w pasie przegrupowania każdej arm ii, 
jednocześnie może za is tn ieć  potrzeba posiadania 4-6 mostów 
w przypadku przegrupowania dyw iz ji po 2 drogach lub 6-9 mostów 
w przypadku przegrupowania po 3 drogach. Mosty te  powinny być 
odpowiednio dublowane na wypadek ich zn iszczen ia.

Do najbardziej efektywnych przepraw zastępczych w okresie 
przegrupowania wojsk należą bez wątpienia przeprawy budowana 
z parków pontonowych zarówno dla ruchu kołowego /gąsienicowego/, 
jak i  kolejowego. Parki pontonowe /szczególn ie będący obecnie 
na wyposażeniu park PP-64/t ze względu na ich  uniwersalność 
umożliwiają szybkie p rze jś c ie  z przepraw promowych na mostowe 
i  odwrotnie, a także manewr lądem i  wodą na inne os ie  przepraw.^ 
Dane o parkach pontonowych PP-64 zawiera załączn ik nr 18.

Przyspieszen ie o rgan iza c ji przepraw, szczegó ln ie przy 
braku odpowiedniej i lo ś c i  parków pontonowych, można osiągnąć 
przez wcześniejsze zbudowanie estakad /np.w okresie zagrożenia/i' 
a także wcześniejsze przygotowanie elementów konstrukcji

£2ynne przeprawy promowe- na W lślet Gniew, Korzeniowe, 
Nieszawa, Połan iec, Boruso^, Koszyce, Pieka^ry i  Czemięhówi 
Na Odrzet.Grzegorzyce, Brzeg Dolny, Malczyce, Chobięnia, 
Radoszyce, Bytom Odrzański, M ilsko, Brody i  Połęcko.
Ponadto na W iśle są przygotowane dojazdy i  b rzeg i da czynnych 
do niedawna przeprawach promowych np. w Józefow ie, Czerwińsku, 
Dobrzeniu i  Nowem. )
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niezbędnych do zabudowy barek oraz ich ześrodkowanie w odpo­
wiednich rejonach z zamiarem wykorzystania do urządzenia 
przepraw•

Spośród is tn ie jącego  taboru rzecznego najbardziej przydat­
ne dla celów przeprawowych sa obecnie produkowane przez stocz­
nie rzeczne promy typu oraz segmentowe barki pełnopokła-
dowe typu BP-150  •

Przy o rgan izac ji zastępczych przepraw promowych| a szcze­
gó ln ie  mostowych /drogowych i  kolejowych/ na szczególną uwagę 
zasługuje barka typu BP-150#
Dane na temat możliwości wykorzystania barek BP-I50 zawiera 
załącznik nr 19 *

W charakterze przepraw zapasowych powinny być także wyko­
rzystywane zawczasu przygotowane głębokie brody do przeprawy 
sprzętu c iężk iego  metodą załogową i  bezzałogową /metodą prze­
ciągania/#

Przygotowanie do odbudowy mostów stałych czy też budowy 
zastępczych przepraw nawet o charakterze prowizorycznym na pod­
porach sztywnych, jest zadaniem o wiele trudniejszym, tak 
z punktu widzenia organizacyjno-technicznego, jak i przede 
wszystkim ekonomicznego#

Budowa mostów na szerokich przeszkodach wodnych całkowicie 
z drewna może być brana pod uwagę ty lko jako ostateczność, ze 
względu na potrzebę przygotowania w ie lk ie j i lo ś c i  materiałów 
/do 10 m̂  na mb/ oraz konieczność wbijania dużej lic zb y  podpór 
przy małej ro zp ię tośc i p rzęseł /od 4 do 18 m/, a także mała 
wytrzymałość samego mostu# Stąd też  przygotowania w okresie 
pokojowym polega ją  obecnie na gromadzeniu elementów konstrukcji 
do budowy mostów drogowych typu MS /most składany/ i  dźwigarów

nośność^jiaout. długość 40 m, szerokość 8, 5 .m# 
WJJT' Może jednocześnie przewozić 3 c zo łg i lub 12 samochodów#"I  Pojedyócze promy mogą być łączone jako mosty# Do manewłm

promami wykorzystuje się pchacze lub holowniki rzeczne, 
dotychczas wyprodukowano 64 promy W-2 z czego 36 je s t 
w g e s t i i  resortu  rolnictwa/w większości na W iśle/,pozostałe 
w g e s t i i  resortu  komunikacji /w większości na Odrze/ 
i  innych resortów#

Jo^ychczas wyprodukowano ty lko k ilka barek typu BB-150# 
Próby wypadły pomyślnie#



stalowych do budowy mostów kole;Jowych, np* typu L -36* 
Konstrukcja takich mostów będzie miała mimo wszystko charakter 
prowizoryczny« Budowa omawianych mostów może trwać od k ilku  do 
k ilku dzies ięc iu  dni /w przypadku budowy mostów kolejowych* 
przez szerokie przeszkody^ wodne/« Stąd też na przydatność tego 
typu przepraw w okresie przegrupowania wojsk l ic z y ć  nie można«

Do zabezpieczenia drogowo-mostowego na teren ie  kraju 
zostały stworzone specjalne jednostki pontonowe oraz jednostki 
mostowe i  kolejowe w systemie OTK z odpowiednią i lo ś c ią  sprzę­
tu przeprawowego oraz sprzętu i  konstrukcji przeznaczonych do 
budowy mostów zastępczych« Jednostki te , współdziałając z odpo­
wiednimi siłam i i  środkami resortów oraz organ izacji cywilnych, 
mają zapewnić na teren ie  kraju ciągłość komunikacji wojskom 
operacyjnym oraz gospodarce na teren ie  kraju w okresie zagro­
żenia i  wojny. Oprócz etatowego sprzętu jednostek wojskowych 
OTK, na teren ie  całego kraju je s t  rozmieszczona pewna ilo ś ć  
elementów konstrukcji niezbędnych do odbudowy mostów stałych 
w rejonach położonych ąiedaleko od istn ie jących  przepraw«
Zasoby tych konstrukcji należą do Urzędu Hezerw Państwowych 
oraz resortów komunikacji i  ro ln ictw a« Przewiduje się również 
szerokie wykorzystanie pływającego taboru rzecznego do organi­
za c ji przepraw zastępczych«

Dla uruchomienia systemu przepraw zastępczych przewiduje 
s ię  obok jednostek wojskowych formowanie szeregu oddziałów' 
zmilitaryzowanych przez poszczególne resorty « 0 o rgan izac ji 
i  możliwościach tego typu form acji będzie mowa w kolejnym 
rozdzia le  .... .v;

Przygotowując przeprawy zastępcze na okres wojny wychodzi 
s ię z założenia, że wszystkie przeprawy typu stałego -  a szcze­
gó ln ie  większe mosty -  będą niszczone w pierwszej k o le jn ośc i« 
Wskazują na to doświadczenia I I  wojny światowej i  wojen lo k a l-  
nych«

Z analizy iterenu wynika, że przeszkodą najtrudniejszą do 
pokonania w przypadku zniszczenia przepraw stałych -  obok 
Wisły będzie rubież Odry, szczególn ie w j e j  dolnym biegu, > 
poniżej u jśc ia  Warty, gdzie występuje podwójne koryto i  zabag- 
niona dolina rzek i« Na organizację przepraw duży. wpływ będą 
miały -  oprócz skutków zniszczenia -  również warunki atmosfe­
ryczne uzależnione od pory roku i  pogody«
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Bardzo ważnym warunkiem sprawnej o rgan izac ji przygotowania 
przepraw do przegrupowania wojsk je s t  posiadanie.aktualnych, 
danych o przeszkodach wodnych* Ważne je^ t to dla o rgan izac ji 
przepraw silam i OTK, jak również /traktu jąc t a  jako ostatecz­
ność/ silam i przegrupowujących się  wojsk*^ r o w

Na podstawie danych z rozpoznania^ prowadzonego w ramach 
studium obszaru kraju przez SWInż*, konfrontowanych w cyklu 

“trzy letn im  w ramach n in ie jszego opracowania, dokonano analizy 
i  oceny m iejsc przydatnych do o rgan iza c ji przepraw zastępczych 
na ważniejszych rzekach naszego kra ju .^Kryteria , jakim i się 
kierowano to przede wszystkim charaktferystyka samej rzeki» i 
w rozpati^wanym re jon ie , do k tó re j za lic za  s ię  szerokość, 
głębokość oraz szybkość prądu, grunt' dna, charakter obydwu 
brzegów wraz z dojazdami oraz dóstępność brzegów do rozw in ięcia 
przewidzianych prac montażowo-budowlanych# P rzy ję te  do analizy 
przeprawy obejmująi przeprawy mostowe wszelkiego rodzaju 
/na podporach'sztywnych/, mosty pontonowej przeprawy promowe 
/różnych typów/ i  desantowe oraz przeprawy czołgów w bród i  pod 
wodą.

Z analizy ’̂ 1̂;ej wynika, że na ca łe j długości Wisły przy 
obecnym j e j  stan ie ' zabudowy hydrotechnicznej, znajduje się 
115 m iejsc dogodnych do urządzania przepraw. Z i lo ś c i  t e j  na 
odcinek górnej Wisły przypada 27,na odcinek środkowej Wisły 
54, a na odcinek dolnej Wisły 52 tak ie  miejsca /w tym poniżej 
Fordonu -  52/. Prawie wszystkie z omawianych miejsc ha Wiśle 
odpowiadają warunkom' o rgan izac ji przepraw desantowych, promo­
wych i  mostowych na^podporach pływających /pontonowych/#
Warunkom budowy mostów na sztywnych podporach odpowiada 58 
miejsc z tego 25 na środkowej Wiśle i  18 na dolnej /w tym po­
n iże j Fordonu ty lko  8 takich m iejsc/. Do przeprawy czołgów 
po dnie ogóln ie na Wiśle wytypowano 15 m iejsc /? miejsc na 
górnej W iśle, 4 na środkowej i  4 na dolnej/,» w tym poniżej 
Fordonu 2 m iejsca1 Korzeniowe i  Piekło#

K ierując s ię  podobnymi kryteriam i, na Odrze -  od granicy 
do Bałtyku / łączn ie z Zalewem Szczecińskim oraz rzekami Dziwna 
i  Świna/ wytypowano ogółem 154 miejsca dogodne do organ izac ji 
przepraw, z czego 57 ńo granicy z NRD 1 54 nż odcinku granicznym 
do Szczecina /włąeznle/% Dó budowy mostów na podporach sztyw­
nych na Odrze wytypowano 100 m iejsc /z tego 54 na odcinku gra- 
hicznym/ oraz 56 m iejsc do prżbprawy czołgów po dnie/ z tego
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25 na odcinku grahicznym. Pon iżej Szczecina Jest tylko Jedna 
oś przydatna do buklowy mostu pontonowego w re jon ie  św ięta-Po- 
l ic e  /szerokość 4-70 m/, a trzy  osie są na rzecze Dziwna do 
połączenia z wyspą Wolin oraz Jedna>oś na rzece Świna w re jo ­
nie Świnoujścia^ djo przyłączenia z wyspą Uznam*

Na rzece Warcie można wytypować 61 miejsc dogodnych do 
organ izac ji przepraw zastępczych /od u jśc ia  Noteci do gran ićy-  ̂
7 m iejsc/. Wszystkie omawiane miejsca nadają się również do < 
budowy mostów na podporaeh-sztywnych* Do p rze jśc ia  czołgów 
po dnie wytypowano 35 » ie js c a  /od u jśc ia  Noteci do granicy- 2 i ' 
m iejsca/. ' r

W podobny sposób wytypowano 18 m iejsc do przepraw zastęp­
czych na Narwi, 18 na Bugu,<20 na P i l ic y i  27 na Noteci oraz 
35 na Nysie Łużyckiej. v i

Bardziej szczegółowe dane o miejscach dogodnych do organi­
z a c ji przepraw na zasadniczych rzekach PRL zawiera za łącz-* 
nik nr 9* . i .

Niemniej trudne do pokonania w przypadku zniszczenia 
przepraw stąłych będą rzek i małe* często o zabagnionych .do li­
nach i  trudno dostępnych brzegach, szczególn ie rzek i P o je z ie ­
rza Mazurskiego i  Pojezierza.Pom orskiego. Praktyka minionej 
wojny, a nawet ćwiczenia wojsk w,okresie pokojowym dają na to 
w iele dowodów/ np. trudności w pokonaniu rz . Iny, Bobra f
i  innych/. .

Z praktycznych doświadczeń wynika, że najtrudniejsze if. 
Jest zawsze przeprawa czołgów, których w DPanc może. być około 
280, a w DZ około 200* Wszystkie współczesne c zo łg i są przysto­
sowane do przeprawy metodą głębokiego brodzenia po dnie# 
Przeprawa taka może odbywać,się na zasadzie samodzielnego 
p rze jśc ia  czołgu /przy głębokości rzek i do 5 m/ lub te ż  metodą 
przeciągania za pomocą l in  /do trzech czołgów Jednocześnie 
po jednej os i/ . Zebrane doświadczenia wskazują na przydatność 
przeprawy czpłgów pp dnie, Jednak pod warunkiem wcześniejszego 
przygotowania miejsca przepraw i  właściwego zabezpieczenia, co 
w warunkach .pokojowych i  bez styczności z przeciwnikiem może 
być zupełnie realne ą le  bardzo wątpliwe w warunkach prowadzenia 
działań bojowych.
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Na szczególne podkreślenie -  ze względu na przydatność 
i  możliwość wcześniejszego przygotowania w systemie OTK -  za­
sługuje opracowana i  szeroko spopularyzowana na początku la t  
70-tych przez dowództwo SOW metoda przeciągania czołgów p o jln ie  
za pomocą lin y *  Autor jako uczestnik tego rodzaju doświadczęnia- 
uwaźa, że sposób. ten powinien znaleźć odpowiednie odbicie 
o^rganizacyjne i  techniczne w systemie OTK, szczególn ie na 
Wiśle i  Odrze*

Wracając do o rgan izac ji przygotowania przepraw zastępczych 
dla transportu kolejowego należy stw ierdzić  największą przydat­
ność do tego celu kolejowych parków pontonowych typu NŻM-70 
umożliwiających przejazd po nich również wszystkich środków 
transportu kołowego i  gąsienicowego. Przydatność tego parku 
w pe łn i potw ierdziły  ćwiczenia ”Wisła-79*% w których autor 
uczestn iczył, prowadzone wspólnie z kolejowymi jednostkami 
radzieckim i. Podczas tych ćwiczeń przekazano do użytku objaz­
dową l in ię  kolejową na W iśle w re jon ie  Wólki Gołębskiej.
Wnioski z tych ćwiczeń wskazują na konieczność posiadania obec­
nie w WP co najmniej 4 kp i. parku NŻM w celu możliwości urucho­
mienia is tn ie jących  aktualnie zastępczych kolejowych l i n i i  
doi^dowych do^3 os i przepraw /2 na Wiśle -  Wólka Gołębska 
i  Korzeniowe, 2 na Odrze -  S iek ie rk i i  rejon  Kostrzynie /.

W ramach własnych rozwiązań należy wiązać nadzieje 
z segmentowymi barkami typu BP-I50, o których wspomniano po­
przednio.

Doraźnym rozwiązaniem w przypadku transportu kolejowego 
je s t również wcześniejsze przygotowanie tymczasowych rejonów 
przeładunkowych /TRP/, opierających się  przede wszystkim na 
przeprawach promowych. Potwierdzeniem przydatności rejonów 
przeładunkowych były ćwiczenia *’Bariera-73”

61/ Komplet NŻM-70 umożliwia zbudowanie 908 mb mostu kolejowego. 
W wyposażeniu jednostek mostowych WP znajduje s ię  tylko 
1/4 kompletu przestarzałego parku kolejowego typu N^-96 /120  m mostu kolejowego/.

62/ kwiczenia ” Bariera-73” na temat **Zabezpieczenie przegrupowa­
nia wojsk oraz c ią g ło śc i dowozu środków materiałowych i  ewa­
kuacji przez szeroką przeszkodę wodną**, w którym autor ucze­
s tn ic zy ł, odbyło s ię  w lip cu  1973r. na Odrze na odcinku 
Kostrzyń-Chojna. Jego celem było sprawdzenie koncepcji orga­
n iz a c ji  TBP, budowy przepraw z barok,promów W-2, parków 
pontonowych i  mostów składanych typu MS, a także budowa ru­
rociągu do przetaczania paliw przez przeszkodę wodną.
W ćwiczeniu brały udział jednostki inżyn iery jne, kolejowo- 
drogowe oraz oddziały zmilitaryzowane żeg lugi rzecznej.
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z ogólnej lic zb y  miejsc dogodnych do organ izacji przepraw 
wytypowano w całym kraju 9^ os ie , które obecnie są przygotowywane 
do wykorzystania jako miejsca przepraw zastępczych w ramach 
OTK. Na ca łe j długości Wisły przygotowuje się 43 tak ie m iejsca, 
z tego 6 zasadniczych i  6 zapasowych os i do budowy mostów pon­
tonowych, 7 zasadniczych i  8 zapasowych osi do przepraw pro­
mowych, 7 zasadniczych i  4 zapasowe miejsca do budowy mostów 
drogowych oraz 4 zasadnicze i  2 zapasowe osie do budowy mostów 
kolejowych# ’

Na ca łe j długości Odry przygotowuje się 41 o s i do przepraw 
zastępczych, z tego 7 zasadniczych i  6 zastępczych o s i do budo­
wy mostów pontonowych /w tym 3 osie przez podwójne koryto 
Odry/, 6 zasadniczych i  8 zapasowych os i do przepraw promowych,
5 zasadniczych i  3 zapasowe osie  do budowy mostów drogowych 
oraz 4 zasadnicze i  2 zapasowe osie do budowy mostów kolejowych# 
Na pozostałych rzekach przygotowuje s ię  na drogach tranzyto­
wych 10 o s i przepraw zastępczych /w tym .na Warcie 4, Noteci 1, 
Bugu 2, Narwi 1, Sanie 1, Nysie Łużyckiej 1/#

Nie podejmuje się natomiast dostatecznych poczynań dla 
zapewnienia ruchu w systemie rokadowym /północ-południe/, 
który je s t  niemniej ważny d la przegrupowania i  życia  gospodar­
czego kraju. Na obszarze wschodnim dotyczy to przepraw zastęp­
czych na Sanie, Wieprzu, Bugu i  Narwi, a na obszarze zachodnim 
na Warcie i  N otec i. Ważnym problemem w organ izacji przepraw 
zastępczych je s t wykorzystanie główek, wykonywanych w ramach 
regu la c ji rzek w celu stworzenia lepszych warunków dla żeg lugi 
jako odcinka drogi dojazdowej, znacznie skracającego długość 
mostów pływających# Stąd też  jednym z przedsięwzięć podejmo­
wanych w okresie pokojowym je s t  wykonywanie na dogodnych p rze j­
ściach do rzek i szerszych główek dla celów obronnych w ramach 
re gu la c ji rzek przez resort rolnictwa na Wiśle i  przez resort 
komunikacji na Odrze# Dotychczasowa rea liza c ja  tych główek 
wynosi 40-30% w stosunku do potrzeb# /

Przewidywane dp wykorzystania przez jednostki AR osie 
przepraw 6ą uzgodnione ze Sztabem Generalnym WP oraz kompeten­
tnymi organizacjami państwov^ymi PRL#

Rezeriiiy zgromadzone na teren ie kraju do odbudowy przepraw 
stałych aktualnie wynoszą; około 1300 mb przęseł mostów k o le jo ­
wych /L-36/, co umożliwia zbudowanie trzech mostów kolejowych 
na Wiśle lub podwójnej Odrze; 3250 mb elementów umożliwiających
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budowę estakad oraz mostów na wąskich przeszkodach wodnych, 
około 3570 mb elementów mostów drogowych typu MS, co umożliwia 
zbudowanie 6-7 mostów drogowych na Wiśle i  Odrze*

Przy ogólnym założeniu utrzymania 8 mostów kolejowych 
/ po 4 na Wiśle i  Odrze/ brak je s t  pokrycia na 5 mostów*
Zdaniem autora na jkorzystn iej można by rozwiązać ten problem“ v|  
przez uzupełnienie elementów typu L-36 ty lko do budowy^ mostów * 
/400 mb/ oraz zakupem w ZSRR 4 kp i. kolejowych parków pontono­
wych NŻM-70 -  jako najbardziej uniwersalnego środka przeprawo­
wego /most kolejowo—drogowy lub promowy/, a także powszechnym 
wprowadzeniem do żeg lugi barek typu BP-I50, jako środka uniwer­
salnego*

Konstrukcje MS zaspokajają potrzeby w 50-60% /potrzeby na 
Wisłę i  Odrę wynoszą 12 mostów, konstrukcji MS wystarcza na 
6-7/ stąd też  -  zdaniem autora -  należałoby zrewidować celo­
wość dalszego zwiększania tego rodzaju zapasów* Wydaje się bar­
d z ie j wskazane zwiększenie rezerw parków pontonowych i  barek 
rzecznych oraz promów W-2, któ]?e z powodzeniem mogą być wyko­
rzystywane również w ramach w ielk ich  inw estyc ji, np* przy 
regu la c ji W isły.

W ramach rozbudowy s ie c i  komunikacyjnej w naszym kraju 
-  o czym wspomniano poprzednio -  przewiduje się również budowę 
szeregu nowych przepraw. Obecnie je s t  zbudowany p iąty most 
drogowy na W iśle -  w Warszawie, na Trasie Toruńskiej i  nowe 
mosty kolejowe na tra s ie  węglowej Hrubieszów-Katowice /na Sanie 
w re jon ie  Ulanowa i  na Wiśle w re jon ie  Baranowa Sand./.
Planuje s ię  budowę nowego mostu kolejowego na tra s ie  Busko- 
żabno /na W iśle w re jon ie  Borusowej/ oraz nowego mostu drogowe­
go przez Wisłę w re jon ie  Zakroczymia. Na wymianę czekają prowi­
zoryczne mosty w Wyszogrodzie, D ęblin ie, Brzesku i  Niepołomi­
cach. Liczba przepraw stałych  znacznie wzrośnie w związku 
z r e a liz a c ją  programu zagospodarowania W isły.

Reasumując problem przepraw należy stwierdzić, że wiele 
w tym zakresie zrobiono w naszym kraju zarówno z punktu widzenia 
potrzeb gospodarczych, jak i zaspokojenia potrzeb obronnych*
Plany na n a jb liższe  la ta  przewidują dalszą poprawę omawianego 
stanu. Nic jednak nie b id z ie  w stanie uchronić przepraw stałych 
przed zniszczeniem w przypadku kon flik tu  zbrojnego*
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Długptiwała odbudowa i  łatwość ponownego zniszczenia 
mostów stałych /sta łe  i  duże cele/ stawia pod znakiem zapytania 
potrzebę podejmowania dalszego ^ s ijk u /  gromadzenia dodatko\^ch 
elementów konstrukcji/ w celu nrzygotowania odbudowy mostów  ̂
w warunkach wojny* j

Najefektywniejsza w obecnych warunkach są przeprawy promo» 
we /wszelkiego roć^zaju/ oraz mosty pontonowe na podporach p ły ­
wających* Łatwość ich budowy, możliwość dokonywania manewru 
technicznego /zamiana mostów na promy i  odwrotnie/ i  organiza­
cyjnego /zmiana o s i przepraw], oraz ich przeznaczenie/, a także 
możliwość ukrycia środków przeprawowych /rozśrodkowanie wzdłuż 
rzek i czy też wyciągnięcie na brzeg/ zapewnią możliwość zacho­
wania żywotności i  c ią g ło śc i tego rodzaju przepraw*

Na każdej traą ie  tr^nzytpwej i  rokadowej należy zapewnić 
możliwość organi;ęaoji przeprąw zastępczych d la ,przegrupowują- 
cyóh się  wojsk, w tym 0̂% mostów i  50^ promów* Obecnie np. na 
20 drogach tranzytowyęł^ przecinającycł^ Wisłę zbudcwać można 
6 mostów pontonowych oraz 7 os i przepraw promowych, a na Odrze 
odpowiednio 8 i  6*

Stąd, zdaniem autora, zachodzi konieczność przewartościowa­
nia pojęć na rzecz rozwoju sprzętu pływającego /taboru rzecznego, 
którego i  tak b^Ązie coraz w ięcej oraz parków pontonowych -  w tym 
również kolejowych/. Nowe parki pontpnowe oraz nowe typy barek , 
powinny być szerze j wykorzystywane w gospodarce narodowej do^ 
o rgan izac ji przepraw zastępczych, a także powinny być one 
utrzymywane w rezerwach państwowych /parki pontonowe/ zamiast 
bardzo kosztownych konstrukcji mostów ątalowych.

5. Przygotowanie rejonu wyjściowego do operacji

Wychodząc z ogóli^oh wymagań dotyczących przygotowania 
rejonu wyjściowego wojsk frontu  do operac ji zaczepnej należy 
sprecyzować możliwy zakres przygotowania omawianego rejonu pod 
względem inżynieryjnym w okresie pokojowym* Zakres ten będzie 
wypływał przede wszystkim z celu zabezpieczenia inżynieryjnego 
operac ji zaczepnej[ frontu* Celem tym je s t stworzenie, sp rzy ja ją ­
cych warunków w teren ie  dp efektywnego wykorzystania przez 
wojska frontu  wszystkich rodzajów uzbrojenia do odparcia nagłego 
uderzenia n iep rzy ja c ie la , wyjścia i  rozw in ięcia  we właściwym 

czasie s i ł  i  środków frontu , zdecydowanego i  utrzymywanego
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w wysokim tempie natarcia wojsk, zwiększenia ich  obrony przed 
współczesnymi środkami rażenia oraz utrudnienia n ieprzyjacie low i 
zastosowania jego s i ł  i  środków.

Cel ten może być osiągn ięty przez wykonanie zadań zabez­
pieczenia inżynieryjnego zarówno w okresie wcześniejszy», jak 
i  w trakcie  operac ji.

Stosownie do wytycznych Sztabu Generalnego IP  w ramach 
porozumienia z NRD organizuje s ię  i  kontroluje inżynieryjne 
przygotowanie obszaru TDW przewidzianego do za jęc ia  przez fron t, 
na rejon  wyjściowy.

Przygotowanie to prowadzi s ię  w oelut

-  zabezpieczenia wyjścia i  rozw in ięcia wojsk frontu;

-  umocnienia terenu i  zwiększenia efektywności wojsk podczas 
organizowania odparcia możliwego wtargnięcia n iep rzy jac ie la ;

-  przygotowania przedsięwzięć mających na celu likw idację 
możliwych skutków zastosowania przez n iep rzy ja c ie la  współ­
czesnych środków rażenia;

-  zapewnienia wojskom -  pod względem inżynieryjnym -  warunków 
do zdecydowanego p rze jśc ia  do działań zaczepnych.

Cel ten je s t  jeszcze jednym potwierdzeniem znaczenia 
wcześniejszego przygotowania rejonu wyjściowego wojsk frontu 
do operac ji zaczepnej pod względem inżynieryjnym.

Jednak podstawowym warunkiem wcześniejszego przygotowania 
rejonu wyjściowego je s t  taka jego organizacja i  wykonanie zadań 
zabezpieczenia inżyn ieryjnego, aby nie został ujawniony w łaści­
wy zamiar przygotowywanej operac ji.

Zgodnie z ogólnym celem i  zamiarem operac ji, w ramach 
planowania operacyjnego opracowuje s ię  plan za jęc ia  i  p rzygo to - ' 
Wania rejonu wyjściowego, którego częścią składową je s t  plan 
zabezpieczenia inżynieryjnego tego rejonu. Praktycznie w re jo ­
nie wyjściowym może być wcześniej wykonana rozpoznanie oraz 
wybór interesujących z punktu widzenia zabezpieczenia iażyn ie— 
ryjnego obiektów i  rejonów, a także częściowe przygotowanie 
niektórych z nich.

Rekonesans i bardziej szczegółowe rozpoznanie inżynieryjne 
prowadzone w celu przygotowania rejonu wyjściowego może obej­
mować ustalenie stanu faktycznego dróg, mostów i warunków prze­

praw, przejezdności odcinków terenu poza drogami, charakterystyki
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przeszkód wodnych, maskujących właściwości wybranych rejonów, 
rodzaju gruntów w danym re jon ie  i  głębokości zalegania wód, 
stanu i  i lo ś c i  miejscowych materiałów budowlanych, obiektów 
komunikacyjnych i  terenowych przewidzianych do ewentualnego 
zniszczenia oraz rejonów dogodnych do ustawiania zapór mino­
wych /w tym szczególn ie na kierunkach dogodnych dla czołgów/*

Zdaniem autora najbardziej realne i  konieczne je s t  wcześ­
n ie jsze  przygotowanie niezbędnej s ie c i  dróg i  przepraw w re­
jon ie wyjściowym, w ramach przygotowania TDW. Ogólnie powinno 
być przygotowanych i  utrzymanych w re jon ie  wyjściowym frontu  
8-12  dróg dofrontowych na całą głębokość rejonu-oraz 5-4 drogi 
rokadowe na całą szerokość planowanego rejonu* W celu dowozu 
i  ewakuacji niezbędne je s t  utrzymanie co najmniej 4-5 dróg 
i  przepraw łączących rejon wyjściowy z krajem.

Bardzo ważny je s t  wybór i  maksymalne przygotowanie re jo ­
nów, miejsc i  nawet niektórych obiektów na planowanych punktach 
dowodzenia /przynajmniej armii i  frontu/ oraz przygotowanie 
na nich środków łączności przewodowej. Ze wszechmiar wskazane 
je s t  również wcześniejsze rozpoznanie i  wstępne przygotowanie 
rejonów p ozyc ji wojsk rakietowych i  rak ie t p lo t.

Dla fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy terenu oraz przygotowania 
systemu zapór inżynieryjnych możliwe i  konieczne je s t  wybranie 
w okresie pokoju m iejsc, rubieży i  rejonów w teren ie oraz opra­
cowanie niezbędnej dokumentacji organizacyjno-technicznej, 
jako podstawy do r e a l iz a c j i  tych przedsięwzięć w okresie zagro- • 
żenią.

Z punktu widzenia zabezpieczenia inżynieryjnego niezm ier­
nie ważne je s t  wcześniejsze przygotowanie w re jon ie  wyjściowym 
składów min i  materiałów wybuchowych przeznaczonych do budowy 
systemu zapór i  niszczeń, a także zgromadzenie niezbędnych 
materiałów budowlanych, przede wszystkim do odtwarzania przeiiraw 
i  budowy obiektów forty fikacy jnych  /rozbudowa SD/,

Możliwy zakres przedsięwzięć inżynieryjnych wykonywanych 
w re jon ie  wyjściowym w okresie pokoju na przykładzie arm ii, 
zawiera załącznik nr 20.

Praktycznie dużo s ię  rob i dla wcześniejszego przygotowania 
rejonów wyjściowych na teren ie NRD w ramach rozbudowy TDW. 
N a jpełn ie jszy  obraz potrzeb i  możliwości daje jednak za in tere­

sowanym osobisty rekonesans w poszczególnych rejonach i  ob iek t- 
tach. Stąd te ż , zdaniem autora, wypada jeszcze raz podkreślić ,
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te wyższe dowództwa i  sztaby -  do szczebla związków taktycznych 
i  samodzielnych oddziałów włącznie -powinny mieć możliwość 
przeprowadzenia rekonesansu wybranych i?eijónów /zgodnie z p la­
nami Sztabu Generalnego uzgodnionymi ż NRD/ na takich zasadach, 
jak to było proponowane przy planowaniu przegrupbwania*

W N I O S K I ’ i i:

1. Potrzeba wcześniejszego przygotowania w okresie pokojowym 
szeregu przedsięwzięć z zakresu zabezpieczenia in żyn iery j- 

„^nego m obilizacyjnego rozw in ięcia , przegrupowania i  za jęc ia  
rejonu wyjściowego przez wojska operacyjne ma dla gotowości 
bojowej wojsk-'znaczenie szczególne# ©latego zamierzenia te 
powinny być realizowane w sposób planowir 1 'pod fachowym 
nadzorem kompetentnych in s ty tu c ji /wojskowyóh i  cywilnych/, 
w ramach przygotowania TDW# Zakres 'ich  r e a l iz a c j i  nie może 
jednak ujawniać faktycznego zamiaru óperacji#

2# Szeroki wachlarz zadań i  możliwości wykonawczych w zakresie 
zabezpieczenia inżynieryjnego w ramach przygotpwanią .TDW 
raz jeszcze potwierdza potrzebę ciągłych studiów dogłębnej 
znajomości terenu i  przemian zachodzących w in frastrukturze 
obszdru kraju i  całego ZTDW# Konieczne je s t  również głębsze 
analizowanie przez kompetentne organy MON niektórych 
przedsięwzięć ogólnowojskowych w okresie planowania i  r e a l i ­
z a c ji większych inw estyc ji gospodarczych pod kątem ich 
przydatności dla potrzeb obronności /np# plan zabudowy Wisły/ 
oraz wywieranie niezbędnego wpływu na ostateczny kszta łt 
tych przedsięw zięć. *■ ■

3* Mimo dyrektywnych zaleceń dotyczących wcześniejszego przy­
gotowania rejonów s ta łe j dyslokacji 1  innych rejonów zajmo­
wanych przez wojska pod względem inżynieryjnym, nie wszystko 
je s t  nadal wykonywane w sposób zadowalający# Stąd też  wynika 
potrzeba bardzie j konsekwentnego,egzekwowania w tryb ie  s łu ż- 
bowym pełnej r e a l iz a c j i  podjętych ustaleń^

Szczególn ie ważnym i  czułym miejscem są stahówiska dowodzenia 
/kierowania/, na rozbudowę których w óicresiei pokojowym powin­
na być zwrócona większa uwaga /również pod kątem potrzeb 
wojsk operacyjnych/# Wskazane je s t  również przy t e j  okazji
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dokonanie ponownej analizy możliwości wykorzystania is tn ie ­
jących obiektów fortecznych na teren ie  kraju pod kątem ich 
wykorzystania dla wojska /SD, magazynyi schrony itp */ «

5* Dotychczasowe doświadczenia upoważniają autora do wysunię­
cia wniosku o konieczności dokonania r e w iz ji  kompetencji, 
dotyczących projektowania i  oceny budowanych obiektów 
fo r t y f ik a c j i  s ta łe j*  Sprawy te  powinno prowadzić Szefostwo 
Wojsk Inżynieryjnych, w którym należy odtworzyć komóŝ kę 
fortyfikacyjną/kosztem  Szefostwa Służby Zakwaterowania 
i  Budownictwa/.

6. Rozbudowę fo rty fik a cy jn ą  obiektów wojsk OPK należy prowadzić 
pod kątem zwiększenia ich  wytrzymałości oraz możliwości za­
ję c ia  w sposób skryty zapasowych stanowisk ogniowych z zacho­
waniem szczególnej dyscypliny maskowania /ukrycie i  pozo­
racja/.

.oiąieczność stworzenia warunków do bazowania lotn ictw a na 
¡niskach polowych wymaga przede wszystkim d a lsze j adaptacji 

Idcinków drogowych i  budowy ukryć oraz przyspieszen ia prac 
n ^  elastycznymi pokryciami na pasy startowe* Elastyczne 

,^^^krycia tego typu będą przydatne również do budowy dróg 
^objazdowych, dróg na p rz e ła j, dojazdów do przepraw itp *

W zakresie przygotowania s ie c i  drogowej na teren ie  kraju 
szczególną uwagę należy zwrócić na przygotowanie dróg 
w r e js a c h  planowanych przepraw oraz obejść ważniejszych 
węzł|pf komunikacyjnych, a także na budowę wiaduktów w m ie j- 

krzyżowania s ię  zasadniczych szlaków o znaczeniu 
^ronnym*

 ̂ ‘ .ną sprawą je s t  wznowienie prac nad nowym lekkim wiaduktem 
^składanym /elementy przewoźne/* Doraźnie do tego celu można
wykorzystywać elementy MS, których produkcja powinna być

V
zwiększona kosztem rezygnacji c iężk ich  belek L -36*
Perspektywy rozbudowy dróg w kraju stwarzają coraz korzystn ie j­
sze warunki r e a l iz a c j i  celów obronnych*

Chcąc zachować przydatność k o le i na okres nawet ty lko
w ruchu strefowym ze względu na rozw ija jącą  s ię  e le k t r y f i­
kację należy zapewnić zachowanie niezbędnej lic zb y  lokomotyw 
parowych, które ze względu na e lek try fik a c ję  k o le i są 
przewidywane do wycofania w niedługim czasie* Lokomotywy
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spalinowe mogą mleć również ograniczone zastosowanie ze 
względu na trudności, jak ie  mogą powstać w zaopatrze^niu w MPS

i
10* Mając na uwadze olbrzymie przemiany, jak ie  zachodzą w syste­

mie s ie c i  dróg wodnych /szczególn ie Wisły/ oraz skutki tych 
przemian dla o rgan izac ji przepraw zastępczych, wydaje się 
konieczne pod jęcie już na obecnym etapie studiów i  prac pod 
kątem możliwości przekraczania tych przeszkód w przyszłośc i 
/w okresie zagrożenia/,

11. W zeUcresie o rgan iza c ji przepraw zastępczych szczególna uwaga 
powinna być zwrócona na rozwój 1  wcześniejsze przygotowanie 
przede wszystkim sprzętu pływającego, umożliwiającego 
organizację przepraw promowych i  mostów pontonowych*
Stąd też  wynika potrzeba przewartościowania poglądów na 
korzyść rozwoju parków pontonowych, barek i  promów, o któ­
rych była mowa poprzednio* Szczególn ie Istotne je s t  to dla 
zachowania możliwości szerszego wykorzystania k o le i /kole­
jowe mosty pływające/.

12. Ze względu na konieczność zachowania jednoznacznej odpowie­
dzia ln ośc i i  fachowego madzoru nad organizacją przepraw 
wydaje s ię  niezbędne przekazanie ca łośc i tych spraw w go­
spodarce narodowej jednemu resortow i -  komunikacji, nato­
miast w MON również jednej in s ty tu c ji -  Szefostwu Wojsk 
Inżynieryjnych. Obecna wielotorowość nie sprzyja r e a l iz a c j i  
w ielu zamierzeń ani w okresie pokoju, ani tym bardzie j
nie rokuje nadziei sprawnego rozwiązania tego problemu 
w okresie zagrożenia*

\

13. W oelu zachowania c ią g ło śc i przegrupowania wojsk na teren ie  
kraju lic zb ą  przepraw dublujących /różnych rodzajów/ powin­
na odpowiadać l ic z b ie  dróg przewidzianych na teren ie  kraju 
dla celów obronnych. Obecnej lic zb y  planowanych przepraw 
zastępczych oraz lic zen ia  na budowę mostów typu stałego
w ok resie  wojny nie można uznać za uzasadnione* Większą 

Uwagę należy zwrócić na konieczność stworzenia m ożliwości 
utrzymania przepraw na drogach rokadowych*

Dla wcześniejszego przygotowania rejonu wyjściowego pod 
względem inżynieryjnym dla wojsk operacyjnych na fro c ie  
zewnętrznym, należy szerze j przeprowadzać rekonesanse, prak­
tyczn ie przygotowywać drogi i  przeprawy oraz konkretniej
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R O Z D Z I A Ł  I I I

OCENA SIŁ I Sromów irzewidiwanych do realizacji zadâ
ZABEZPIECZENIA INŻYNIERYJNEGO PRZECffiUPOWANIA I  ROZWINIĘCIA 

' WOJSK OPERACYJNYCH ^

Możliwość r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
w każdej sy tu ac ji w decydującej mierze zależą od składu orga- 

wyposażenia technicznego w^jsk inżynieryjnych 
na poszczególnych szczeblach dowodzenia, a także od przygoto­
wania pod względem,szkoleniowym i  technicznym jiipayoh r^^ 
wojsk i  8l\iżb przewidzianych do r e a l iz a c j i  tych ządąń w .syste­
mie OTK i  wojsk operacyjnych.,; . - , ,

Organizacja wojsk inżynieryjnych, jak również iiniych s i ł  
1  'środków przewidywanych do r e a l iz a c j i  zadań ¡isabezpieozenia 
in żyn iery jnego, powinna być dostosowana dp zadań wynikających 
ze sp ecy fik i okresu wojennego. Musi ona uwzględniać konkretne 
możliwości i  warunki wynikające między ioanypi z właściwości 
fizyczno-geogra ficznych  TDW, a przede wszystkim warunki zagro­
żen ia , w których będą realizowane zadania związane z obronnoś­
c ią  państwa, V

W r e a l iz a c j i  szeregu zadań planowanych zawczasu /w okresie 
pokoju/ często b iorą udział jednostki obu pionów /OTK i  opera- 
cyjny/, wspólnie z przedsiębiorstwami gospodarki narodowej 
/np. przy budowie dróg, mostów, przy pracach regulacyjnych na 
rzekach, budowie obiektów specjalnych i  inne/. Przyjrzyjmy się 
w ięc, jak wygląda aktualny stan omawianych s i ł  i  ńrpdków pod 
względem organ iza c ji i  możliwości wykonania stojących przed n i­
mi zadań i  dokonajmy ich oceny, i ,

S iły  i  środki przewidywane do r e a l i z a c j i  zadań zabezpiecze­
n ia -inżynieryjnego przegrupowania w systemiS OTK , ^

 ̂ r*-,';-? ... 0̂ '
Analizu jąc zebrane przez autora d ^ e  naH ęm at';ś ił'l^  

ków systemu OTK przewidywanych do r e a l iz a c j i  zadańfzabezpiecze­
n ia inżyn iery jnego, które mają wpływ na przegrupowanie wojsk, 
można wyróżnić w nich dwa pionyj wojskowy ,i  zm ilitaryzowani'.



-  110 -

w skład pionu wojskowego wchodzą przede wszystkim ¿ednost- 
kijpontonowe__^- podległe pod względem kompetencyjnym Szefostwu 
Wojsk Inżynieryjnych; ¿©¿nostki mostowe ,_dro£owe^i_kolej£we -  
podległe pod względem kompetencyjnym Szefostwu Służby Komuni­
k a c ji Wojskowej, część jednostek ¿n^yniery^jno-budowlany^h^- 
podległych kompetencyjnie Szefostwu Służby Zakwaterowania i  Bu­
downictwa, n iektóre pododdziały inżynieryjne wchodzące w skład 
jednostek wojsk obrony wewnętrznej i  obrony te r y to r ia ln e j,  
a także pododdziały’ iitójnileryjne wojsk ochrony pogranicza*

Do pionu zmilitaryzowanego należy zaliozj^Ć przede wszyst­
kim zniilitaryzowane oddziały odbudowy dróg i  mostów, organiza­
c j i  przepraw i  inne* Oddziały te organizują resorty  komunika­
c j i ,  ro ln ictw a, budownictwa, energetyk i, łą czn ośc i, spraw wew­
nętrznych i  inne*

Organizacja i  możliwości jednostek wojskowych i  oddziałów 
zmilitaryzowanych przewidywanych do r e a l iz a c j i  szeroko pojętych 
zadań zabezpieczania inżynieryjnego w systemie OTK przedstawio­
no w załączniku nr 21* Poniżej zostanie dokonana próba oceny 
tych jednostek i  oddziałów*

JednosJ^i pontonowe. Pod względem organizacyjno-technicz­
nym stanowią one obecnie podstawową s iłę  zdolną db o rgan iza c ji 
przepraw zastępczych na Wiśle i  Odrze. Obecnie mamy 6 jednos­
tek pontonowych OTK, z których 3 mają być wykorzystane na 
Wiśle i  5 na Odrze. Ich struktura organizacyjna, rozm ieszczenie 
i  wyposażenie są przystosowane do r e a l iz a c j i  wyznaczonych im 
konkretnych zadań. Zakończona ostatnio zamiana starych parków 
pontonowych TPP na parki typu PP-64 stwarza tym jednostkom 
duże możliwości* Obecnie jednostki te mogą zbudó^ać i  utrzymać 
6 przepraw mostowych na Wiśle /2 na Wiśle środkoWej i  4 na 
dolnej/ oraz 8 takich przepraw na Odrze /ż tego 5 pon iżej 
Kostrzynia/* Podstawowymi pododdziałami w tych jednostkach są

63/ Obowiązki nałożóne na poszczególne resorty  w zakresie m ili­
ta ry za c ji regu lu je Uchwała nr 02/70 Komitetu Obrony Kraju 
z dnia 24*03#.1970 r .  w sprawie m ilita ry za c ji /Biuletyn KOK 
n r ,20-A z 31*07#1975 r .  poz* 108/. Przewidywane rozm iesz­
czenie niektórych oddziałów zmilitaryzowanych na te ren ie  
kraju.;; pokajano ną, mapie s ie c i drogowej o charakterze obron­
n y m - z a ł .  nr 1 * " ‘

64/ Na W iśle”w jednostkach ÓTK utrzymuje s ię  12 kp i, FP-64 
 ̂ /2232 mb mostu lub 72 promy/; na Odrze -  16 kpi* PP-64/2972 mb mostu lub 96 promów/*
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bataliony pontonowe /bpont/ i  bataliony techniczne /bteoh/, 
mogące dzia łać samodzielnie# Ogółem przewiduje się rozw in ięcie 
14- bpont /po 2 kp i. PP-64 w każdym/ i  6 btech* Dane parku pon­
tonowego PP-64 zawiera załączn ik nr 18.

Każdy bpont składa s ię  z dwóch kompanii pontonowych /kpont/ 
które w swym wyposażeniu mają 1 kp i. PP-64, mogą one zbudować 
most o długości do 186 m lub 6 promów pojedyńczych, czy też
3. promy podwójne#

Wyposażenie jednostek pontonowych w parki PP-64 umożliwiło 
u jednolicen ie ich struktury organizacyjnej i  zunifikowanie j e j  
ze strukturą jednostek pontonowych wojsk operacyjnyohj stworzy­
ło  także możliwość dokonywania zmiany podporządkowania tych 
jednostek /zamiana sprzętu lub zamiana całych pododdziałów 
z wojskami operacyjnymi/.

Bataliony techniczne zosta ły  przystosowane do specy fik i 
jednostek pontonowych OTK# Są one zdolne do przygotowywania 
doraźnych o s i przeprawowych /przygotowanie brzegów, wykonywanie 
dojazdów na os ie  przepraw, budowa estakad, osłona techniczna 
przepraw/, a także do adaptacji barek i  innego sprzętu/ taboru 
pływającego/ do przepraw# Po wycofaniu parków TPP w każdej 
z jednostek pontonowych OTK pozostały komplety /belk i i  dyle/ 
nawierzchni pokładowych /po 250 mb z 1 kp i. TPP/ które 
stanowią rezerwę materiałową do budowy dodatkowych przepraw 
zastępczych i  pomocniczych# W ramach przepraw organizowanych 
s iłam i jednostek pontonowych OTK, przygotowuje się również-oś 
przeprawy promowej /2 promy W-2/ na Odrze w re jon ie  św ięta-Po-
l i c e .  67/

65/ Promy pojedyńcze mają wyporność 50 t  i  umożliwiają prze­
wóz 1 czołgu lub 4 samoohodówi promy podwójne mają wypor­
ność 80 t  i  umożliwiają przewóz 2 czołgów lub 8-12  samo­
chodów.

66/ Po jednym komplecie takich nawierzchni wydzielono również 
d la potrzeb batalionów budowy mostów wojsk operacyjnych#

67/ Praktyczne sprawdzenie możliwości organizacyjnych i  tech­
nicznych w tym re jo n ie  miało miejsce ostatn io w czerwcu 
1976 r# w ramach Ćwiczeń orgeuiizcwanych przez POW, w któ­
rych brał udział 12 ppont OTK oraz 5 BSap wspólnie ze zmi­
litaryzowanymi oddziałami żeg lu g i szczecińskiej#
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Część sprzętu przeprawowego Jednostek pontonowych DTK 
/bez środków transportowych/ Jest składowana bezpośrednio w są­
siedztw ie planowanych os i przepraw zastępczych. Natomiast za­
sadnicza część parków pontonowych znajduje s ię  w garnizonach, 
w gotowości do wyjazdu w tryb ie alarmowym na przewidywane k ie ­
runki. Po rozładunku tych parków w wyznaczonych rejonach na wo­
dę przewiduje s ię  dowiezienie sprzętu składowanego zwolnionymi 
środkaoni transportu.

Jednostki pontonowe DTK są praktycznie szkolone i  systema­
tycznie rozwijane w różnych porach roku do organizowania prze­
praw na różnych osiach, w granicach wydzielonych im odcinków 
przeszkód wodnych. Znają one dobrze swoje rejony i  b iorą  prak­
tyczny udział w przygotowaniu poszczególnych os i przepraw /przy 
budowie główek, przygotowaniu brzegów i  dojazdów/. Według oceny 
autora, dowództwa tych Jednostek są najbardziej pred^tynowane 
i  kompetentne do organ izac ji i  utrzymania przepraw oraz dokony­
wania manewru przeprawami w rejonach wydzielonych im do d z ia ła ­
n ia .

Niedostatkiem w systemie o rgan izac ji Jednostek pontonowych 
OTK Jest ich duży stopień skadrowania w okresie **P” /ok. 21% 
stanu okresu **WV* Stąd też praktycznie są one w stanie wydzie­
lać systemem alarmowym rzuty awangardowe nie większe od 1 kpont.

Z praktycznych ćwiczeń m obilizacyjnych, prowadzonych przez 
autora w poprzednim okresie wynika, że Jednostki pontonowe OTK 
mogą w ciągu dwóch dni od ogłoszenia alarmu w garnizonach wyko­
nać postawione im zadania /w budowie pontonowych mostów zastęp­
czych/, budując mosty pontonowe w tempie zbliżonym do tempa 
Jednostek pontonowych wojsk operacyjnych.

68/ Sprzęt przeprawowy składowany w rejonach przewidywanych 
przepraw zapasowych może być łatwo zniszczony x>rzez prze­
ciwnika. Np. w ćwiczeniu "ZACHOD-77” p rzy ję to , że w wyniku 
zmasowanego uderzenia lotn ictw a zniszczono 30% parków pon­
tonowych rozmieszczonych nad Odrą na płd od Szczecina oraz 
20% parków nad Wisłą w re jo n ie  na zaoh. od Wyszogrodu.

69/ Przykładem może tu być ćwiczenie **Korzeniewo-75” , w trak­
c ie  którego rozw in ięto i  wyprowadzono 9 ppont z Chełmna 
do Korzeniowa, Budowa mostu pontonowego na W iśle trwała 
3 godz. W następnej fa z ie  ćwiczeń nastąpiło p rze jś c ie  na 
przeprawy promowe na trzech  osiach: Korzeniewo, Gniew 
i  Nowe.
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Kolejnym niedostatkiem w systemie zapewnienia doraźnych 
 ̂przepraw na terenie kraju jest całkowity brak sił i środków 
pontonowych do organizacji przepraw na drogach rokadowych 
/San-Bug-Narew oraz Warta-Noteó/, o czym już wspominano w roz­
dziale poprzednim.

Niedostatkiem wynikającym z lo k a liz a c ji  je s t  koncentracja 
dwóch jednostek pontonowych OTK w garnizonie Szczecin, podczas 
gdy zadania d la  obydwu /oprócz przbprawy promowej z W— w Po­
licach/ polega ją  na budowie przepraw ha Odi'ze na odólnku-mię­
dzy Szozecinem i  Kostrzyniem /odległość *'do’ 90 km/.'0sytuówanie 
to może utrudnić przegrupowanie tym jedńbśtkom do liśkazdhych
rejonów /krzyżowanie się’ koluian/ 1 wręcz uniemożliwić w^^konanie
zadania. '  ̂ -< v... ■"

' 3)0 działań wvs;:^steińie-fOTK przewiduje
s ię  - wydzielen ie trzech jednostek mostdwS^oh /db budówi  ̂ i  odbu- 

- dęwy mostów drogowych/ oraz jedną jednostki'móstów^^kolójowyoh. 
Zadaniem jednostek mostowych je s t  budowa 'dwóch móstów na Wiśle 
/ 1  na W iśle środkowej, 1 na Wiśle dolnej/ oraz jednego mostu 
drogowego na Odrze Dolnej /poniżej Kostrz^^nia/. Możliwości swo­
je  jednostk i mostowe op iera ją  przede wszystkim na budowie mos­
tów zastępczych ,z konstrukcji śkładanyoh typu DMS-69, będących 
w rezerwach państwowych. Mosty te  umożliwiają przejazd pojazdów 
o masie db 60 t  przy ro zp ię tośc i przęseł do 30 m. Największy 
problem w tym przypadku stanowi budowa podpór z elementów skła­
dany oh-me talowych lub drewnianych. Jako podpory do mostu DMS-65 
Biogą być wykorzystane również odpowiednio zabudowane barki 
rzeczne. Teoretycznie przyjmuje s ię ,  że jednostka mostowa może 
osiągnąć tempo do 120 mb/dobę/ do czterech przęseł, po 50 iS 
długości/. Praktycznie je s t  to  możliwe w przypadku is tn ien ia  
na miejscu budowy przynajmniej częściowo przygotowanych barek, 
które mogą być wykorzystane jako podpory pływające. W wa­
runkach W isły oznacza to okres co najmniej 3-4 d n i -  w przypad­
ku is tn ien ia  dojazdów, lub 4-3 dni w przypadku biidówy"^podpór 
sztywnych 1  konieczności wykonywania dojazdów. Jedhbstki t e  mo­
gą budować również mosty i  organizować przepra\i^ promowe przy 
użyciu rzecznego taboru pływającego, jak róvihieź biMować mosty 
niskowodne z elementów przygotowanych zawczasu oraz doraźnie.

70/ Potwierdzeniem tego były ćwiczenia ”Bariera-75***
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Zadaniem te j jednostki je s t  
budowa mostów kolejowych przede wszystkim na Odrze -  z goto­
wych elementów przęseł mostów kolejowych L -36, znajdujących 
s ię  w rezerwach państwowych* Organizacja i  wyposażenie jednost­
k i ' umożliwia zbudowanie W-ciągu doby dwóch podpór sztywnych 
i  ułożenie dwóch przęseł L-36 /do 72 mb/dobę/* Do dyspozycji 
jednostki przewiduje s ię  wydzielenie jednego pociągu odbudowy 
dużych mostów z' obsługą /z resortu  komunikacji/*
Praktycznie, w Warunkach Dolnej Odry /z pojedyńczym korytem/ 
oznacza to co ndjmniej 4--6 dni, pod warunkiem doprowadzenia 
w tym“ cżasie toi*ó% kolejowych, innymi siłam i* ,

i
Przy an a liz ie  o rgan izac ji i  wyposażenia omawianych jednos­

tek au^Orowd nasuwa"śię za^adńicza uwaga -  sprowadzająca s ię  
do stw ierdzenia, że w przypadku zn iszczenia przepraw stałych^! 
przegrupowująbe'się wojska operacyjne nie będą mogły^skorzys­
tać z przepraw organizowanyćh siłam i jednostek mostowych syste­
mu OTK* Wpływa ha to przede Wszystkim zbyt d ługi czas budowy. 
Drugim problemem, który hie zawsze je s t  brany pod uwagę, je s t  
łatwe zn iszczenie współczesnymi środkami rażenia tak drogiego 
i  wymagającego ogromnegÓ^wysiłku dbiektu* Mając na uwądze 
trudności budowy dużych4iostów i  wątpliwą możliwość ich utrzy­
mania w okresie wojny, autor stawia pod wątpliwość sens obec­
nych organizacyjno-technicznych poczynań w tym względzie*
Stąd te ż , nie rezygnując' z możliwości i  potrzeb odbudowy mos­
tów małych /na wąskich i  najwyżej na;średnich przeszkodach wod­
nych/ wydaje s ię  bardziej celowe•przygotowywać jednostki mos­
towe przede wszystkim do budowy mostów pływających, przy uży­
ciu  promów i  barek oraz parków pontonowych* W przypadku jed­
nostk i mostów kolejow ych '- zgodnie z poprzednio wysuwanymi 
wnioskami -  zachodzi pilnh potrzeba wyposażenia j e j  w parki 
typu NŻM-70*

Nasuwająca s ię  r e f le k s ja  natury organizacyjnej wskazuje 
na konieczność podporządkowania pod względem kompetencyjnym, 
wszystkich jednostek budowy przepraw jednemu szefostwu w resor­
c ie  obrony harOdowej t j * ’ Szefostwu Wojsk Inżynieryjnych*

i i
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Praktycznie rzecz b iorąc, w systemie 
OTK nie przewidu^je s ię  formowania jednostek wojskowych do budo­
wy czy też odbudowy dróg na teren ie kraju* Rozwijana na teren ie 
kraju jednostka drogowo-eksploatacyjna je s t  przezniaozona przede 
wszystkim do regu la c ji ruchu na drogach. Odbudowa i  utrzymanie 
dróg należy do obowiązków oddziałów zmilitaryzowanych, formowa­
nych przez reso rt komunikacji na okres o czym będzie mowa
w da lsze j części rozprawy*

Przewidywane do rozw in ięcia  pododdziały inżyn ieryjno-dro- 
gowe, w ramach innych jednostek OTK są przeznaczone do wykony­
wania zadań doraźnych, związanych przede wszystkim z zapewnie­
niem możliwości ruchu systemów kierowania /władz centralnych/> 
oraz do ratownictwa /w ramach wojsk obrony wewnętrznej/*

¿©^¿sjbki. kojLej[[owej  ̂ Do odbudowy nawierzchni i  urządzeń 
kolejowych przewiduje s ię  formowanie w ramach OTK dwóch jednos­
tek kolejowych, których przeznaczeniem je s t  przede wszystkim 
odbudowa zniszczonych węzłów kolejowych oraz wykonywanie objaz­
dów i  dojazdów do obiektów o charakterze obronnym /np. dojazdy 
do zastępczych mostów kolejowych oraz rejonów przeładunkowych/# 
Jednostki te , ś c iś le  współdziałając ze zmilitaryzowanymi oddzia­
łami kolejowymi, mają wykorzystywać urządzenia i  materiały będą­
ce w g e s t i i  resortu  komunikacji /pociągi odbudowy torów k o le jo ­
wych/* Możliwości jednej jednostki w odniesieniu dd wymiany 
zniszczonej nawierzchni ko le jow ej, wynoszą około 2000 mb na do­
bę#

Pododdziały £bsługi i. remontu lo jn isk . W celu zapewnienia 
obsługi i  remontu ważniejszych lo tn isk  na teren ie kraju, prze­
widuje s ię  dodatkowe sformowanie na bazie jednostek in żyn iery j­
no-budowlanych 9 kompanii obsługi lo tn isk  /kol/ i  9 kompanii 
remóntu lo tn isk  /krlot/ -  po trzy  |;akie kompanie na teren ie każ­
dego OW* Przeznaczeniem tych kompanii je s t  doraźna naprawa usz­
kodzonych nawierzchni lotniskowych /pasów startowych/ w ^przy- 
padku zniszczeń* Zgodnie z opinią zasięgn iętą  na ten teiaat 
w Zarządzie Lotniskowym rozwiązanie tego problemu obecnie roz­
b i ja  się przede wszystkim o trudności w uzyskaniu ti^a łych  
i  szybko twardniejących materiałów do naprawy uszkodzonych pa­
sów startowych oraz o brak elastycznych pokryć do budowy zastęp­
czych pasów startowych* Nowym problemem nie rozwiązanym dotych-
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czas pod względiem organizacyjnym i  szkoleniowym je s t  przygoto- 
wanie pododdziałów obsługi lotn isk  do rozminowania lo tn isk  za­
minowanych metbdą powierzchniową oraz lik w id ac ji niewybuchów* 

Odd'zJLajty^bhdowy ¿róg^-^OBD^^ W celu zapewnieniaT~odbudowy 
i  utrzymania dróg w okresie zagrożenia, w planach resortu  komu­
n ik a c ji przewiduje s ię  zorgająjjowanj^  22 OBD na bazie is tn ie ją ­
cych w okresie pokojowym przedsiębiorę■bw budowy dróg.
Przewiduje s ię , że poszczególne OBD mogą osiągnąć gotowość do 
działań w ciągu 4-6 dni od czasu ogłoszenia dla nich m ob iliza c ji*  
Oddziały te mają być traktowane, jako ruchome odwody szczeb la 
centralnego i  wykorzystywane do odbudowy zniszczonych większych 
węzłów na drogach głównych /przede wszystkim o znaczeniu obron­
nym/ w pobliżu rozmieszczenia OBD, lub też kierowane do innych 
rejonów w zależności od konkretnej sytuacji*

Organizacja OBD przewiduje posiadanie specjalistycznych 
zespołów budowlanych wraz ż zapleczem transportowym i  remontowo— 
óbsługowym, znajdującym się w okresie pokojowym w poszczegól- 
liyoh przedsiębiorstwach /spycharki, koparki, równiarki, walce, 
wywrotki itp*/* Przewidywana wydajność jednego OBD w ciągu doby? 
budowa lub odbudowa 1^-600 mb drogi o ‘twardej nawierzchni lub 
przystosowanie do eksp loatacji do 3 hm drogi gruntowej*

‘gejionowe^oddziały dróg_i_mostów -  RODIM* Z in icjatyw y re­
sortu komunikacji przewiduje s ię  formowanie 1?6 RODIM na bazie 
is tn ie jących  obecnie 183 rejonów dróg publicznych /RDP/* W ten 
sposób przewiduje s ię  pokryć całą s ieć  drogową w zasięgu gra­
nic odpowiedźialnośoi RDP okresu pokojowego* Użycie RODIM bę­
dzie możliwe również do odbudowy innych zniszczonych odcinków 
dróg na polecenie zwierzchnich władz, w ramach poszczególnych 
województw* Przewidywana gotowość' -  w ciągu 3-4 dni od czasu 
ogłoszenia dla nich m ob iiizac ji*  Wydajność oddziału będzie co 
najmniej o połowę mniejsza od wydajności<OBD* Mają one obowią­
zek Odbudowywać również przepusty drogowe i  mosty na wąskich 
przeszkodach wodnych.

• .' • li'
71/ Przewidywane miejsca formowania OBDj Warszawa, miSair uaao- 

w ieck i. Górki Szamotulskie, B ielsk Podlaski, Kraków, Rze- 
- szów, Lublin^ Trzebnica, Wolsztyn, Poznań, C iep lic e , Oława,

Opolę, Rybn^, Chorzów, Ostróda, Szubin, Gdańsk-2, Goleniów, 
Węgrowieo, Piotrków. ’
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Do odbudowy torów
kolejowych przewiduje się wydzieleniowe ciężk ich  pociągów do 
mechanicznej wymiany torów, każdy o wydajności do 600 mb na 
dobę oraz 16 stacyjnych pociągów zmechanizowanych, każdy o wy­
dajności 300 mb na dobę* Gotowość tych pociągów ma być osią­
gn ięta  w 4-6 dni od czasu ogłoszenia dla nich m ob ilizac ji* 
Poc iąg i t e ,  będąc w dyspozycji centralnej i  poszczególnych DOKP, 
mają być kierowane przede wszystkim do odbudowy odcinków k o le i 
o znaczeniu obronnym* Co najmniej dwa z tych pociągów, wraz 
z zapasem nawierzchni kolejowych /rozjazdów/, przewiduje się 
w ydzie lić  do wykorzystania również przez wojskowe jednostki ko­
le jow e.

Oddziały^awaryjno-remontowe -  OAR* Oddziały te są przezna­
czone do zabezpieczenia żeg lugi na wodach śródlądowych w okre­
s ie  wojny* Organizacja ich opiera s ię  na istn iejących  przedsię­
biorstwach wodnych* lirzy OAR mają być zorganizowane na Wiśle 
przez reso rt roln ictw a /Warszawa, Bydgoszcz i  Tczew/, trzy  OAR 
na Odrze organizuje reso rt komunikacji /Opole, Głogów i  Szcze­
cin/. '

Gotowość OAR przewiduje s ię  osiągnąć w 3~4- dni po ogło­
szeniu d la  nich m ob iliza c ji.

Zdaniem autora, OAR powinny być przystosowane nie tylko 
do wykonywania prac awaryjno-ratunkowych, lecz również do zadań 
przeprawowych w celu zachowania c ią g ło śc i i  większej żywotności 
przepraw zastępczych /wyciąganie sprzętu zatopionego, remont 
zniszczonego sprzętu przeprawowego, organizacja przeprawy p i l ­
nych ładunków/. Również planowana ilo ś ć  OAR wydaje s ię  zbyt 
mała*

 ̂ Na podstawie analizy możliwości, wyposażenia i  rozm iesz-
c jea ia  portów, a szczególn ie stoczn i rzecznych -  które autor 

^ a  z au topsji -  wydaje s ię  zupełnie możliwe i  konieczne zobo­
wiązanie każdego portu i  stoczn i rzecznej do organ izac ji OAR; 
uzasadnia s ię  to  również tym, że zasadnicze rzek i będą poprze­
cinane przeprawami zastępczymi i  przegrodzone wrakami zniszczo­
nych przepraw stałych /mostów, promów, barek/, które i  tak 
uniemożliwią praktycznie żeglugę na dłuższych odcinkach.
Z konieczności będzie się  więc ona ograniczała głównie do ruchu 
lokalnego. W tym przypadku zorganizowanie większej lic zb y  OAR 
byłoby bardzo celowe.
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0ddziały_budow2 Oddziały te , organizowane
przez reso rt komunikacji na bazie is tn ie jących  przedsiębiorstw  
budowy mostów, są przeznaczone do odbudowy i  budowy mostówj 
7 na Wiśle i i  na Odr za. Osiągnięcie gotowości OBM do pra­
cy ma nastąpić w ciągu dni od ogłoszenia d la nich m obili­
z a c j i .  Wykorzystanie tych oddziałów zakłada s ię  według planów 
centralnych. Przewidywana wydajność przy budowie 'mostów z go­
towych elementów w ciągu doby -  20 ¡mb* Tę samą normę założono

** V. ^

przy odbudowie mostów zniszczonych.
Dla wj^unków ,Wisły oznacza to gotowość mostu dopiero po 

upływie 25-35 dni budowy.
. Poc iąg i fte ,

w lic z b ie  trzech^ są przygotowywane do budowy i  odbudowy du­
żych mostów kolejowych. .

£o£i^gi odirudpwy^mos^ów -  POM. "  '  Pociągi te w liozble^ 9» 
są przeznaczone do budowy i  odbudowy różnych mostów kolejowych, 
przeważnie na wąskich i  średnich przeszkodach wodnych /do 150mb/* 
Organizację PODM i  POM przewiduje s ię  na bazie przedsiębiorstw  
budowy k o le i i  mostów.

Przewidywana wydajność w ciągu zmiany /10 godz./ przy bar­
dowie i  odbudowie mostów kolejowych z gotowych elementów 
/dźwigary^L-36/ -  do 38 mb, c z y l i  jedno przęsło . Przy budowie 
estakady przyjmuje s ię  wydajność dp150 mb na dobę. Osiągnięcie 
gotowości zakłada się  w ciągu ^ 7  dni od czasu ogłoszenia dla 
nich m o b iliza c ji.

Należy p rzy jąć , że w przypadku W isły, budowa mostu zastęp­
czego nie może trwać krócej n iż 30-40 dn i.

Oddzj.a^yjprzepraw 2romowfych OPPrjj, Oddziały w l ic z b ie  
1 3 f organizuje s ię ,na  bazie is tn ie jących  rejonów dróg wodnych^ 
w celu utrzymania, przepraw promowych na ciągach /objazdach/ 
dróg kołowych w przypadku zn iszczenia na nich mostów sta łych .

72/ OBM -  przeznaczone na W isłę: Skoczów, Sandomierz, K ie lc e , 
Warszawa, Włocławek i  Tczewi na Odrę -  w Opolu.

73/ PODM -  przewiduje s ię  formować: w Białymstoku, Poznaniu, 
Żyrardowie. ' ‘

74/‘ K)M -  iprzewidhje s ię  formować: w Legionowie, Ełku, Lu b li­
n ie , Bogumiłowicach, Ząbkowicach Będz., B ierutow ie, Oborni­
kach Wlkp., Kwidzynie i  Choszcznie.
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Resort rolnictwa organizuje 7 OPPr na Wiśle, a resort komuni- 
kacji — 6 OPPr na Odrze*

w skład jednej przeprawy mają wchodzić 3 promy W-2 /z te­
go 2 promy czynne, 1 w rezerw ie/, dzia ła jące na jednej os i.
W perspektywie przewiduje s ię  działan ie każdego OPPr na dwóch 
osiach z wykorzystaniem 6 promów W-2 . Jeden obrót promem na
Wiśle Jest przewidywany w ciągu 30 minut /2 promy = H- re jsy  
na godzinę/,

Oddziały_przeładui^ów £olowych_OPPol^ Oddziały te w l io z -  
b ie 3 , organizuje resort rolnictwa na Wiśle , z przeznacze­
niem do przeładunku towarów przewożonych kole ją  w systemie po- 
ciąg/samochód -  barka /prom/ -  pooiąg/samoohód/. Przewidywana 
pojemność przeładunkowa -  1 pociąg /?00 ton/ na dobę. W wyposa­
żeniu każdego OPPol będą 2-3 barki /promy/ pchacze, dźw igi, me- 
ohaniczny sprzęt przeładunkowy,

Przewidywana gotowość dla OPPr i  OPPol -  w ciągu 2 dni 
od czasu ogłoszenia d la  nich m ob iliza c ji. Oddziały te do speł­
n ien ia  mają szczególną ro lę  w organ izacji tymczasowych rejonów 
przeładunkowych /TRP/ na poszczególnych rubieżach wodnych dla 
transportu kołowego i  kolejowego,

W planowanej o rgan izac ji i  rozmieszczeniu OPPr i  OPPol 
zauważa się całkowity brak tego rodzaju przepraw na Wiśle gór­
n e j, gdzie powinny być co najmniej 5-^ OPPr i  2-3 OPPol. Liczbę 
przepraw promowych na Wiśle środkowej /tylko 3 OPPr/ należałoby 
zwiększyć do 4—5 OPPr i  3—̂  OPPol, Na Wiśle dolnej lic zb a  ta 
również powinna być zwiększona o 50%, Dyktuje to konieczność 
zachowania c ią g ło śc i przewozowej i  przeładunkowej z możliwością 
manewru i  dublowania na wszystkich tranzytowych trasach dróg 
kołowych i  kolejowych.

Całkowity je s t  brak tego rodzaju przepraw w układzie roka- 
dowym na co wskazano już poprzednio. Stąd też wydaje s ię  w peł­
n i uzasadniona potrzeba dokonania r e w iz j i  omawianego problemu

75/ OPPr -  organizowane przez MR na Wiśle: Borowa, Góra Kalwa­
r ia , Karczew, Płock, Toruń, Grudziądz, Korzeniewo; organi­
zowane przez MK na Odrze: Uraz, Bytom Odrzański, Maśleni- 
ce, Gryfino, Stara Rudnica, Porzecze,

76/ OPPol -  organizowane przez MR na Viiśle: Modlin, Grudziądz, 
Toruń,
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pod kątem zw iększen ia lic z b y  promów i  barek przewidzianych  

d la  celów obronnych oraz m ożliwości wykorzystania do tego ce lu  

zasobów portów i  stoczn i rzecznych oraz rejonów dróg wodnych.
Zdaniem au tora , ca łość  zagadnień związanych z przeprawami 

powinna być przekazana re so rtow i kom unikacji, jako że jemu po­
d lega  główny przewoźnik na drogach wodnych w k ra ju , jakim  je s t  

Zjednoczenie Ż eg lu g i śród lądow ej i  Stoczn i Rzecznych.
I^rzy k a lk u lac jach  m ożliwości o rg a n iz a c ji  przepraw zastęp ­

czych na drogach tranzytowych na obszarze ERL n ie  brano pod uwa­
gę zadań ciążących  w tym zak resie  na spec ja listy czn ych  jednost­
kach so juszn iczych  wojsk rad z ieck ich . Ogólnie można tu ty lko  

s tw ie rd z ić , że część s i ł  i  środków przeznaczonych do organ iza ­
c j i  przepraw zastępczych na W iśle  i  Odrze d la  jednostek r a d z ie c -  
kich  is tn ie je  ju ż  obecnie w ramach Północnej Grupy Wojsk, nato­
m iast część z n ich  /w tym również pływających mostów kolejowych  

typu NŻM-70/ p lan u je  s ię  rozw ijać  w przypadku zagrożen ia .
Oddziały_bud£wy; lo tn isk  -  OBL. Dotychczasowe u s ta le n ia  

przew idu ją tworzenie na baz ie  p rzed sięb io rstw  budowlanych, 
w ramach re so rtu  kom unikacji trzech  OBL z zadaniem odbudowy 

i  budowy pasów startowych na lo tn isk ach . W przypadku budowy 

lo tn isk a  od nowa, zakłada s i ę ,  że każdy OBL je s t  w stan ie  zbudo­
wać jedno lo tn isk o  s t a łe  w c iągu  1 roku. Do celów m ilita rn ych  

m ożliwości te są  zdecydowanie n iew ystarcza jące .
Zmi.litaryzowan£ £ddzi.a^y_wyd£bywanj;a^wody -  I^rzewi­

du je  s ię  sformować na te ren ie  k ra ju  około 20 takich  oddzia łów .
10 z nich form uje re s o r t  ro ln ic tw a , pozosta łe  Centralny  

Urząd G e o lo g i i .  Zadaniem ZOWW je s t  w iercen ie  studni głębinowych  

i  usuwanie a w a r ii s i e c i  wodociągowej. ZOWW mają być podporządko­
wane okręgowym dyrekcjom gospodark i wodnej na te ren ie  k ra ju  

i  wykorzystywane -  na zasadzie  dyspozyc ji -  ty lko do w ieroento  

w ra z ie  kon ieczności otworów studziennych /eksp loatac ja  należy  

do użytkowników/ ora^ usuwania aw a r ii s i e c i  wodociągowej.

77/ OBL -  Warszawa, Poznań i  Gdańsk
78/ ZOWw formowane przez MR na bazie  p rzed sięb io rstw  '*W0DR0L” i 

B ia ły s to k , K o sza lin , O lsztyn , Opole, L u b lin , Rzeszów, Szcze« 
c in , Bydgoszcz, Z ie lo n a  Góra.

79/ Okręgowe dyrekcje  gospodark i wodnej: Warszawa -  w iodąca, 
Kraków, K atow ice, Wrocław, Poznań.
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Analizując ten problem należy stw ierdzić , że lic zb a  tego 
rodzaju oddziałów w kraju , w przypadku zniszczeń w s ie c i wodo­
ciągowej i  skażenia terenu, będzie stanowczo za mała* Ponadto 
ZOWW nie dysponują żadnymi środkami oczyszczania wody / f i l t r y / .  
Wojska, operacyjne nie będą mogły skorzystać z usług ZOWW 
ze względu na późne ich formowanie /4-6 dni/. Również inne jed - 
nos,|;kl W układzie OTK nie dysponują sprzętem do wydobywania 
i  oczyszczania wody.

2. § i ł y  i  środki zabezpieczenia inżynieryjnego wpjski operacyj- 
nych

Podstawowym trzonem umożliwiającym rea liza c ję  zadań zabez­
p ieczen ia inżynieryjnego w wojskach operacyjnych są zw iązki, 
oddziały i  pododdziały wojsk inżynieryjnych. Wypływa to przede 
wszystkim z ich specja listycznego przygotowania oraz wyposaże­
nia technicznego, a także z r o l i  i  m iejsca, jek ie  zajmują 
w o rgan iza c ji wojsk operacyjnych. Stąd też wojska inżynieryjne 
można p od z ie lić  na organiczne pododdziały i  oddziały wchodzące 
w skład oddziałów i  związków taktycznych, ogólnowojakowych oraz 
innych rodzajów wojsk / s ił  zbrojnych i  służb/, przeznaczone do 
wykonywania zadań inżynieryjnych w składzie wojsk bezpośrednio 
wa^ęzących lub zabezpieczających /ksap pz, pcz, bsap DZ, DPanc, 
kmi BROT i  BAPLot, k iz  RBA i  RBF, b iz  TBP i  inne/ oraz na od­
d z ia ły  i  zw iązki inżyn ieryjne wykonujące ogólne zadania zabez­
p ieczen ia inżyn ieryjnego na szczeblu armii i  frontu /BSap, 
ppont, bmask i  inne/. Ogólne dane o o rgan izac ji, przeznaczeniu 
i  możliwościach wojsk inżynieryjnych frontu  zawiera załącznik 
nr 22*
, Obecna struktura organizacyjna wojsk inżynieryjnych, k tó- 

r e j  współtwórcą był autor, wynikała z dążenia dostosowania j e j  
do wymogów współczesnego pola walki oraz możliwości technicz­
nego wyposażenia. Charakterystyczną cechą organ izac ji wojsk 
inżynieryjnych na wszystkich szczeblach była dążność do tworze­
n ia jednorodnych podstawowych komórek organizacyjnych, umożli­
wiających w poszczególnych specjalnościach bezpośrednie wzmao- 
nieinie oraz zamianę całych pododdziałów w przypadku utraty 
przez nie zdolności do wykonania zadania. Sprawy te j n ies te ty  
n ie udało s ię  doprowadzić do końca, czego powodem były przede
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wszystkim względy techniczne /brak dostatecznej i lo ś c i  sprzętu/* 
Jednak znaczna część specjalności wojsk inżynieryjnych ma takie 
możliwości* Na przykład w pododdziałach inżynieryjno-drogowyoh 
występuje taka sama struktura organizacyjna podstawowych komó­
rek na szczeblu pułku /pz, pcz/, d yw iz ji, a także w arm ii 
i  we froncie* Podobnie jednakową organizację i  możliwości mają 
kompanio pontonowe i  desantowo-przeprawowe na wszystkich 
szczeblach*

Takich możliwości wzmacniania i  zamiany nie ma natomiast 
w pododdziałach i  oddziałach o specjalności sapersk iej oraz 
w pododdziałach rozpoznania inżynieryjnego ze względu na różne 
wyposażenie tecłiniczne.

Stąd te ż , zdaniem autora, sprawą aktualną i  p iliią , je s t  
dalsze konsekwentne dążenie do r e a l iz a c j i  koncepcji, założonej 
u podstaw organ izac ji wojsk inżynieryjnych, k tóre j celem je s t  
stworzenie możliwości **szufladkowania**, t j *  wzmacniania i  za­
miany elementów ugrupowania na wszystkich szczeblach dowodze­
nia*

Organicznymi pododdziałami pułków /pz, poz/ są kompanie 
saperów, a w dywizjach /DZ, DPano/ bataliony saperów.

W składzie każdej armii -  jako zasada -  mogą występować? 
jedna brygada saperów /BSap/, jeden-dwa pułki pontonowe /ppont/, 
bata lion  desantowo-przeprawowy /bdp/, bata lion  remontu sprzętu 
inżynieryjnego /brsi/ oraz połowy skład sprzętu inżynieryjnego 
/PSSInż*/.

W składzie fron tu  mogą występować? jedna-dwie brygady sa­
perów, trzy -cz te ry  pułki pontonowe, inżyn ieryjny pułk drogowo- 
mostowy, bata lion  maszyn inżynieryjnych, bata lion  maskowania, 
bata lion  wydobywania i  oczyszczania wody, bata lion  in żyn iery j­
nej rozbudowy SB, 2-3 bataliony remontu sprzętu inżynieryjnego 
oraz połowę składy sprzętu inżynieryjnego /część z nich 
stanowią ruchome PSSInż./.

80/ w tym również w jednostkach pontonowych OTK
81/ Na przykład pododdziały saperów w pz /pcz/ oraz w bsap DZ 

/DPanc/ są wyposażone w transportery opancerzone i  przycze­
py -  wyrzutnie ładunków wydłużonych /LWD/, natomiast pod­
oddziały saperów i  pododdziały rozpoznawcze wchodzące 
w skład BSap są wyposażone w sprzęt samochodowy /samochody 
ciężarowe/, uniemożliwiający dzia łan ie  w ugrupowaniu bojo­
wym walczących wojsk.
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Wszystkie omawiane jednostki wojsk inżynieryjnych z wyjąt­
kiem pododdziałów i  oddziałów organicznych, w okresie pokojowym 
są w dużym stopniu skadrowane. Średnie ukompletowanie pododdzia­
łów i  oddziałów organicznych wynosi 90%, natomiast oddziałów, 
i  związków wojsk inżynieryjnych armii i  frontu  30-50%, Najniż­
szy stopień ukompletowania w okresie pokojowym mają BSap /ok* 
30%/, a niektóre specja listyczne samodzielne oddziały frontu , 
jak inżyn ieryjny pułk drogowo-mostowy, batalion rozbudowy SD, 
bata lion  maszyn inżynieryjnych, wydobyweinia i  oczyszczania wody, 
maskowania i  bataliony remontowe mają w okresie pokojowym tylko 
za lą żk i organizacyjne.

i^roblem ten ma istotne znaczenie dla dalszych rozważań na 
temat możliwości r e a l iz a c j i  niektórych zadań zabezpieczenia 
inżynieryjnego w okresie przegrupowania, jak również zabezpie­
czenia działań bojowych w początkowym okresie.

Przyjrzy jm y s ię  możliwościom wykonywania podstawowych za­
dań zabezp ieczen ia  inżyn iery jnego na poszczególnych szczeblach  
dowodzenia.

Zgodnie z przyjętym i zasadami przegru­
powania wojsk metodą marszu wykonywanego samodzielnie, podsta­
wowym ogniwem organizacyjnym będzie pułk /pz, pcz/ lub inny sa­
modzielny oddzia ł, przegrupowujący s ię  w kolumnie marszowej po 
jednej drodze.

W odniesieniu do organ izac ji rozpoznania inżynieryjnego 
is tn ie je  możliwość wydzielenia w każdym pz i  pcz z etatowej dru­
żyny /drrinż./  jednego patrolu /IPR/, który samodzielnie /na 
BRDM/ lub wspólnie z innymi pododdziałami rozpoznania pułku je s t  
w stan ie rozpoznawać trasy przegrupowania i  rejony przewidywane 
do za jęc ia  przez pułk.

Dla przygotowania dróg każdy pułk /pz i  pcz/ dysponuje plu­
tonem inżynieryjno-drogowym /plid/. Możliwości pz i  pcz są jed­
nak różne. Wpływa na to przede wszystkim posiadanie różnej 
i lo ś c i  leraieszy czołgowych w pododdziałach pułku /pz -  5 USCz, 
pcz -  10 USCz/ oraz mostów czołgowych /pz -  3 BLG, pcz -  5 BLG/. 
W marszu bowiem -  obok tradycyjnych szybkobieżnych spycharek 
typu BAT -  z powodzeniem można wykorzystywać do torowania dróg 
c zo łg i z lemieszami, a obok towarzyszących mostów samochodowych 
SMT, do pokonywania wąskich przeszkód wodnych wykorzystywać 
również mosty czołgowe typu BLG.
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Do wzmacniania odcinków drogowych /dojazdów, objazdów/ 
wszystkie pododdziały inżynieryjno-drogowe mają na swym wyposa­
żeniu sztywne i  elastycżnfe pokrycia drogowe* Stad można 
p rzy jąć , że maksymalne możliwości torowania dróg w przypad­
ku jednoczesnego wykorzystania wszystkich urządzeń spycharkowych 
i  mostów towarzyszących na odcinku trasy w czasie marszu wyno­
szą: w pz 15-20 km/godz*, w pcz 20-50 km/godz*, a możliwości 
budowy mostów przez przeszkody wodne o szerokości do 20 m: w pz 
4-5 s z t* , w pcz 6-7 s z t. /każdy w tempie 10-20 minut/*

Należy przy tym pamiętać, że w przypadku torowania dróg 
użycie sprzętu bojowego /czołg z lemieszem/ może doprowadzić 
najwyżej do jego uszkodzenia /rzadko zniszczenia/, natomiast 
w przypadku użycia mostów towarzyszących /samochodowych, 
a szczegó ln ie czołgowych/ na tra s ie  przemarszu realne je s t  n ie­
bezpieczeństwo pozostawienia ich  w ty le ,  za przegrupowującymi 
s ię  wojskami. Może to wyniknąć z potrzeby zabezpieczenia prze­
grupowania po te j samej drodze innych oddziałów d yw iz ji, które 

r n ie mają żadnych własnych możliwości pod tym względem /jednost­
k i a r t y le r i i ,  ty ły  i  inne/.

Stąd powstaje luka w systemie o rgan izac ji zabezpieczenia 
inżynieryjnego marszu i  w ogóle manewru wojsk na polu walki*
Przy obecnej o rgan iza c ji mamy tylko po jednym przęśle  mostowym 

j  /BLG, SMT/ na jeden układacz /samochodowy, czołgowy/ -  wtedy, 
gdy d la racjonalnego wykorzystania składaczy tych mostów, które 

j pod względem wartości k ilkakrotn ie przewyższają same przęsła  
mostowe, oraz dla zachowania c ią g ło śc i ruchu — trzeba mieć 
co najmniej po dwa przęsła  na jeden układacz. Posiadanie zapa­
sowych p rzęse ł, przewożonych oddzieln ie na innych środkach

Aktualn ie  w pz, pcz ze względu na ograniczone m ożliw ości 
przewozowe zn ajdu je  s ię  84 mb sztywnych pokryć drogowych 
typu LPD oraz 300 mb e lastycznych  pokryć z s i a t k i  m etalowej 
typu PDE, k tóre  przewozi s ię  ńa 2 samochodach typu S ta r  66 
z przyczepami*

Będzie to dotyczyło  m ożliwości usuwania pojedyńczych drzew  
zwalonych na drogach, usuwania ru in  ze zniszczonych budyn­
ków w rzadko zabudowanych o s ied lach , zasypywania do 1 -2  l e ­
jów na 2 km d ro g i,  wykonywania objazdów przez rowy p rzy ­
drożne -  n ie  c z ę ś c ie j n iż  jeden ob jazd  na 3-5  km, torowania  
d ro g i na p r z e ła j  w te ren ie  przejezdnym z prędkością  2-3  
km/godz. na każdą maszynę z lemieszem.
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transportowyoh do dalszego d z ia łan ia , umożliwiłoby transport 
wykorzystanego przęsła  mostowego po Jego zd jęolu  oraz stanowi­
łoby rezerwę do dalszego wykorzystania. Propozycje autora 
w t e j  mierze n ie znalazły dotychczas odbicia w planach wyposa­
żenia technicznego wojsk ze względów ekonomicznych, które w tym 
przypadku nie wydają s ię  uzasadnione*

W przypadku napotkania przeszkód wodnych o szerokości po­
nad 20 m pz 1  poz są w stanie samodzielnie organizować przepra­
wę desantową d la wszystkich pływających środków bojowych /BWP, 
SKOT, BRDl!/ oraz przeprawę czołgów po dnie.

W tym przypadku będzie Jednak konieczne udzielen ie pomocy  ̂
ze strony d yw iz ji przez wydzielenie grup ewakuacyjno-ratunko-y 
wyoh -  tzw* GER, które Is tn ie ją  organizacyjnie w bsap każdj 
dyw izją

Organizując obronę wojsk przed współczesnymi środkami ra­
żenia w rejonach ześrodkowanla, pułki są w stanie wykonać włas­
nymi siłam i i  środkami najprostsze ukrycia metodą ręczną i  za 
pomocą posiadanych lemieszy przy czołgach, a także zamaskować 
sprzęt w zajmowanym re jon ie  etatowymi maskami /sieciami masku­
jącymi/ oraz materiałami podręcznymi. Na wykonanie najprostszych 
ukryć trzeba w tych warunkach 4-5 godzin.

Innych możliwości r e a l iz a c j i  głównych zadań zabezpieczenia 
inżyn ieryjnego w trakcie  przegrupowania pułki /pz, pcz/ nie 
mają.

Kompania maszyn inżynieryjnych HROT Jest w stanie samodziel­
n ie torować drogę dla przegrupowania BROT w tempie 6-8 km/godz. 
/w warunkach podanych dla pułku/ oraz pokonywać przeszkody wod­
ne o szerokości do 40 m. W ramach rozbudowy stanowisk s ta rto ­
wych i  ukryć kompania ta Jest w stanie wykonać d la BROT prace 
p ierw szej k o le jn ośc i w ciągu 10 -12  godzin. I ôć nne możliwości 
pod tym względem będzie miała kompania maszyn inżynieryjnych 

BRPlot.

m /  Będzie to wymagało przede wszystkim przygotowania zjazdów 
i  wyjazdów na brzegach przeszkody wodnej, a w przypadku 
czołgów również przygotowanie dna i  o rgan iza c ji odpowied- 
niego zabezpieczenia.
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z analizy potrzeb oraz kon frontacji organizacyjno-technicz­
nego stanu s i ł  i  środków inżynieryjnych w pułkach /pz i  poz 
oraz w pa/ z innymi armiami UW /przede wszystkim AR, NAL i  CzAR/ 
wynika, że jesteśmy w te j mierze nieco słabsi* Np* w porównaniu 
z organizacją pz i  pcz tych armii wynika, że ksap pułków są 
wyposażone dodatkowo w f i l t r y  samochodowe umożliwiające rozw i­
n ięc ie  pułkowego punktu zaopatrzenia w wodę, a także mają 
po k ilka maszyn do prac ziemnych /koparki samochodowe oraz ma­
szyny do budowy transzei i  wykopów/, umożliwiających wykonanie 
podstawowych prac forty fikacyjnych  oraz udzielanie pomocy przy 
pracach drogowych i  awaryjno-ratunkowych. Pułki a r t y le r i i  oma­
wianych arm ii, bazujące na ciągnikach gąsienicowych, mają na 
każdą baterię po 1-2 lemieszy przyczepnych umożliwiających fo r ­
tyfikacyjną rozbudowę terenu oraz samodzielne torowanie dróg 
podczas przegrupowania i  manewru*

W CzAL i  NAL na każdy komplet mostu czołgowego przewozi 
s ię  dodatkowo przęsło na samochodzie* ^

Licząc się z dużymi stratami wśród n ielicznych pododdzia­
łów saperskich na szczeblu pułku należy stw ierdzić , że słabą 
stroną organ izacji ksap pułku je s t  u nas również brak możliwoś­
c i  zorganizowania jakiegokolwiek odwodu s i ł  i  środków inżyn ie­
ryjnych na tym szczeblu oraz odtworzenia /uzupełnienia/ niektó­
rych elementów ugrupowania bojowego czy też uzupełnienia sprzę-

86/tu ze szczeb li nadrzędnych* '
Na korzyść naszej organ izacji przemawia wyposażenie puł­

ków /pz i  pcz/ w zestawy ładunków ŁWD do wykonywania p rzejść 
w zaporach inżynieryjnych z marszu, wystrzeliwanych z przyczep 
i  z pojemników umieszczanych na czołgach*

85/ W naszych pułkach są tylko ręczne f i l t r y  o wydajności 30 1/godz* w samodzielnych pododdziałach /kompanie, plu­
tony/ oraz f i l t r y  o wydajności 300 1/godz* w batalionach* 
Nie zapewniają one jednak kompleksowego oczyszczania wody 
i  pozostają bez fachowej obsługi /powinni zajmować s ię  tym 
kucharze/# Is tn ie ją  także studnie rurowe typu SR-7, umo­
żliw ia jące wydobywanie wód podskórnych z głębokości do 7 m<

86/ Np* mosty czołgowe,! tra ły  i  lemiesze występują ty lko na . 
szczeblu pułku /pz, poz/, a drużyny saperów pod względem 
organ izacji i  wyposażenia mogą być uzupełnione tylko kosz­
tem bsap d yw iz ji.
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Do osiągnięć organizacyjno-technicznych, umożliwiających 
rea liza c ję  zadań taktycznych, należy za liczyć  również opracowa­
ne z in icjatyw y SWInż* MON w trakcie wielu ćwiczeń doświadczal­
nych z wojskami zasady organ izacji i  działan ia oddziałów toru­
jących*

Oceniając ogólnie organizację i  możliwości pułku pod kątem 
zabezpieczania r e a l iz a c j i  zadań na współczesnym polu walki na­
le ży  stw ierd zić , że problem ten wymaga badań i  rozw in ięcia 
z punktu widzenia zadań i  możliwości zabezpieczenia in żyn iery j­
nego. Już obecnie potrzeby takie stwarzają konieczność wprowa­
dzenia do uzbrojenia c zo łg i sa p ersk ie ,^ ' przeznaczone do toro­
wania dróg w warunkach masowych zniszczeń i  skażeń oraz do wy­
konywania prac awaryjno-ratunkowych, nowe transportery opance­
rzone do inżynieryjnego rozpoznania /na bazie MTLB/, nowe tran­
sportery do torowania i  minowania /na bazie MTS/, nowe typy min.

D Q  i  1 * /  f

trałów , ładunków i1^. Dane czołgu saperskiego zawiera za­
łącznik nr 23.

£®-.szczeblu d yw iz ji. Każda dywizja /DZ, DPanc/ ma w swym 
składzie bata lion  saperów o jednorodnej strukturze organizacyj­
nej i  możliwościach.

Rozpatrując okres przegrupowania należy stw ierdzić , że dy­
w izja  w ramach własnych ma znaczne możliwości organ izacji prze­
praw desantowych, promowych i  mostowych przez przeszkody wodne.

87/ Zasady działeuiia oddziałów torujących /OT/ dostosowane do 
aktualnych potrzeb i  organizacyjno-technicznych możliwości 
pułku /pz, poz/ oraz dyw izji /DZ, DPanc/ znalazły swój wy­
raz w "In s tru k c ji o organ izacji i  działaniu oddziałów to- 
rujących" Sygn.Inż. 40V77* Instrukcja ta została zatw ier­
dzona i  zalecona do wykorzystania w szkoleniu wojsk przez 
głównego inspektora szkolenia. Organizacja i  dzia łan ie OT 
znalazły uznanie w ramach UW i  były demonstrowane preiktycz- 
nie na ćwiczeniach pokazowych organizowanych w kwietniu 
1978 r .  na poligon ie w Rembertowie d la szefów wojsk inżyn ie­
ryjnych państw UW z udziałem ministra obrony narodowej PRL 
oraz członków kierownictwa MON.

88/ C zołg i saperskie przewiduje s ię  wprowadzić do uzbrojenia 
w następujących ilośc iach : pz, pcz -  2 s z t . j  DZ, DPanc. -  
4 s z t . i  BSap -  12 s z t. /w składzie batalionu torowania/,

 ̂ Wprowadzenie przewiduje s ię  rozpocząć od 1980 r .
89/ Wspomniane transportery i  sprzęt znajdują s ię  obecnie na 

etap ie badań prototypów.
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Dla organ izacji rozpoznania inżynieryjnego bsap można 
w ydzie lić  — w celu rozpoznania dróg ixpzepraw i  rejonów roz­
mieszczenia -  trzy  patrole dzia ła jące seimodzielnie lub w skła­
dzie  zintegrowanego systemu rozpoznania dyw izji /po jednym IPO 
na każdą trasę przegrupowania oddziałów dyw izji/ .

Pod względem zabezpieczenia drogowego można lic zy ć  tylko 
na s i ły  kompanii inżynieryjno-drogowej /kid/ bsap, k tóre j wy­
s iłek  powinien być ześrodkowany na jednej drodze. Możliwości 
k id  pod względem torowania drogi -  przede wszystkim na rzecz 
odwodów dyw iz ji -  mogą wynosić 6-10 km/godz. w warunkach przy­
jętych  poprzednio dla ksap pułku.

Wykorzystując etatowe mosty towarzyszące dywizja je s t  
w stanie pokonywać przeszkody wodne o szerokości do 40 m /2 *og- 
ty/ i  budować mosty niskowodne z gotowych elementów w tempie 
10—15 mb/godz. lub z przygotowaniem elementów na miejscu w t e a ^  
pie 4-5 mb/godz.

Na średnich przeszkodach wodnych siłam i kompanii pontono­
wej /kpont/ batalionu saperów dyw izji można zbudować mosty 
i  promy odpowiednio do posiadanego kompletu PP-64.

Na średnich i  szerokich przeszkodach wodnych mogą byd 
organizowane przeprawy desantowe i  promowe również siłam i koa» 
pan ii desantowo-przeprawowej /kdp/ batalionu saperów d y w iz j i*^ ^

90/ W zakresie możliwości budowy mostów przez wąskie przeszkody 
wodne duże perspektywy stwarza wprowadzony do produkpji 
lekk i most składeiny LMS, którego komplet przewidziany n& 
wyposażenie bsap DZ/DPanc, a także pododdziałów b u i ^  mos­
tów wyższych szczeb li umożliwi budowę do 60 mb ppd o b c^ ^ t 
przy rozp ię tośc i przęsła 24-30 mb. Dane mostu IMS zawiera 
za ł. nr 24-.

91/ Dla celów kalkulacyjnych, zwiąsanyoh z organizacją forsowa­
nia zgodnie z "Instrukcją o forsowaniu przeszkód wodnych" 
/Sygn. Inż. 385/75/ przeszkody wodne d z ie l i  s ię  pod wzglę­
dem szerokości na wąskie do 50 m, średnie -  do 150 m, sze­
rokie -  powyżej 150 m i  bardzo szerokie -  ponad 300 m.

92/ W n a jb liż sze j p rzyszłośc i do kdp oraz do bdp zostaną wpro­
wadzone specjalne przyczepy pływające do transporterów PTS 
/50% w stosunku do i lo ś c i  PTS/. Umożliwi to przerzut jedno­
razowo dwukrotnie w iększej i lo ś c i  pododdziałów a r t y le r i i  
/armaty z ciągnikami/ przy zaangażowaniu te j samej i lo ś c i  
posiadanych PTS. Dane o przyczepie zawiera za ł. nr 25.
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W przypadku organ izacji przepraw promowych ze wszystkich 
posiadanych środków dyw iz ji /promy z PP-64 i  GSP/ is tn ie je  możli- 
wość przerzutu w jednym r e js ie  9 czołgów. Natomiast na transpor­
terach pływających można przewieźć jednocześnie 12 pojazdów
0 c iężarze ogólnym do 10 t  każdy, lub np* baterię armat z c ią ­
gnikami. Wykorzystując 3 promy 80 t z parku PP-64 do przewozu 
pojazdów samochodowych /typu Star 66/ w pełn i załadowane/ można 
je^ o c ze śn ie  przewieźć 2? pojazdów /po 9 s zt. na jednym promie/.

Bsap dyw iz ji ma małe możliwości wykonywania prac fo r ty fik a ­
cyjnych. Praktycznie ograniczają s ię  one tylko do rozbudowy re­
jonu SD d yw iz ji w miejscach długich odpoczynków metodą wykopów 
w ciągu 9-6 godzin /wydajność maszyn do 200 m^godz./.

W porównaniu z innymi armiami UW nasz bsap ma o 50% wię­
ksze możliwości budowy mostów pontonowych, natomiast ma o poło­
wę mniejsze możliwości wykonywania prac ziemnych /rozbudowy 
fo r ty fik a c y jn e j terenu/. Nie ma również specjalnego pododdziału 
do rozpoznania i  lik w id a c ji min jądrowych /w bsap dyw izji AR
1 NAL is tn ie ją  plutony tzw* minowania specjalnego/.

Możliwości d yw iz ji znacznie wzrosną z chwilą wprowadzenia 
nowego sprzętu inżyn ieryjnego, o którym wspominano przy rozpa­
trywaniu pułków, a także sprzętu przewidzianego do wprowadze­
n ia , poczynając od d yw iz ji wzwyż, o którym będzie mowa w dal­
sze j częśc i pracy. Ogólnie należy stw ierdzić , że dywizje /DZ 
i  DPanc/ przy obecnej organ izacji i  wyposażeniu są zdolne w ra­
z ie  konieczności samodzielnie zabezpieczać pod względem inży­
nieryjnym przegrupowanie swoich oddziałów. Natomiast przy istnie* 
jącym braku możliwości odtworzenia sprzętu zużytego w trakcie 
przegrupowania/szczególnie mostów towarzyszących oraz sprzętu 
przeprawowego/ zachodzi obawa utraty zdolności dyw izji -  pod 
względem inżynieryjnym -  do prowadzenia działań bojowych.

Organizacja i  wyposażenie s i ł  i  środków inżynieryjnych 
d yw iz ji umożliwia także samodzielne wykonywanie w iększości za­
dań zabezpieczenia inżynieryjnego na współczesnym polu walki.

Na^szc^eblu arm ii. Największe możliwości zabezpieczenia 
przegrupowania wojsk mająs brygada saperów, pułk pontonowy 
i  ba ta lion  desantowo-przeprawowy. Możliwości te będą dotyczyły 
przede wszystkim zabezpieczenia drogowego, organ izacji przepraw 
przez przeszkody wodne, przygotowania pod względem ia żyn ie ry j-



nym rejonów ześrodkowania wojsk, a także udziału w lik w id a c ji 
skutków użycia przez przeciwnika współczesnyclfci środków rażenia*

Wszystko to Jednak będzie możliwe w przypadku wcześniej­
szego, osiągn ięcia  gotowości bojowej i  wyjścia specjalistycznych 
oddziałów i  pododdziałów inżynieryjnych zgodnie z przeznacze­
niem do rejonów możliwego ich użycia Jeszcze przed rozpoczęciem 
przegrupowania s i ł  głównych wojsk operacyjnych* W przeciwnym 
przypadku będą się one same przegrupowywały często za siłam i 
głównymi armii i  frontu , a tym samym ich możliwości i  przydat­
ność do zabezpieczenia inżynieryjnego przegrupowania innych 
rodzajów wojęk /tyłów/ mogą być praktycznie znikome.

Należy przy tym mieć na uwadze, że w przypadku przegrupo­
wania niektórych inżynieryjnych oddziałów i  pododdziałów arm ii 
na duże od leg ło śc i, wskazane Jest przewidzieć d la nich tran­
sport kolejowy lub przyczepy niskopodłogowe /np. bata lion  ma­
szyn inżynieryjnych/.

Bi^gada sa£erów Jest największym związkiem wojsk inżyn ie­
ryjnych. Może ona Jednocześnie wykonywać trzy  zasadnicze grupy 
zadań. Są to zadania; minersko-zaporowe, fo r ty fik a cy jn e , mas­
kowania i  zaopatrzenia w wodę oraz drogowo-mostowe. Różnorod­
ność zadań. Jakie może wykonywać brygada powoduje, że zazwyczaj 
będzie ona d z ia ła ła  w sposób zdecentralizowany*

 ̂ Mówiąc o zabezpieczeniu przegrupowania wojsk armii trzeba 
s tw ierd zić , że brygada Jest w stanie w ydzie lić  do tego celU: 
przede wszystkim batalion  inżynieryjno-drogowy /bid/ i  bata lion  
budowy mostów /bbm/. Bataliony te -  w przypadku ich wcześniej­
szego wydzielenia na newralgiczne odcinki /rejony, rubieże/ 
tras w planowanym pasie przegrupowania armii -  mogą znacznie 
przyspieszyć tempo przegrupowania wojsk.

BaJ^ion_inżynieryjJno-drogowy Jest w stanie odbudowywać 
zniszczone odcinki dróg, budować drogi na p rz e ła j, torować dro­
g i  w zawałach /rujnowiskach/, a także budować i  odbudowywać mos­
ty  ną wąskich przeszkodach wodnych. Praktycznie może on u trzy-

«p ' . j  ^  .

93/ Po prźeWzu bmi transportem kolejowym trzeba co najmniej 
5 transportów kolejowych. Do przewozu ty lko maszyn na po­
dwoziu gąsienicowym potrzebny Jest 1 transport /36 wagonów/ 
lub 36 przyczep niskopodłogowych /bmi ma 12 takich przy- 

‘ czep/. Maiiewrowość bmi znacznie wzrośnie po wprowadzeniu 
na wyposażenie spych.-ład. SŁ-34. Dane o SŁ-34 zawiera za­
łącznik nr 26*
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mywać jednocześnie 1^0 km drogi armijnej /po 50 km na każdą 
trzy  odcinki innyoh dróg /na każdym po jednej kid/^ . 

torować w nich p rze jśc ia , wykonywać objazdy i  drogi na przeła j 
w tempie 15-16 km/godz« /w warunkach zniszczeń omawianych dla 
pułku/. Może on również odbudowywać mosty na wąskich przeszko­
dach wodnych wykorzystując do tego celu mosty towarzyszące 
/3 mosty po 40 mb długości każdy/ lub też budować mosty nisko— 
wodne z gotowych elementów /przewożony zapas ok.60 mb/ w tempie 
10 -15  mb/godz. lub 5*8 mb/godz. z przygotowaniem elementów na 
miejscu.

S^iaiion_budow2 mostów_jest w stanie budować i  odbudowywać 
mosty niskowodne i  składane na wąskich, a przede wszystkim na 
średnich przeszkodach wodnych /rzadzie j na szerokich/ oraz mos­
ty kombinowane /budowa estakad przy brzegach, a na nurcie g łę ­
bokich przeszkód wodnych wykorzystywać zabudowane barki, jako 
podpory lub też  łączyć je  w c ią g i mostowe/« Przy budowie mostów 
niskowodnych z gotowych elementów /np. b e lk i stalowe i  pokład 
z rozkompletowanych parków TPP/ bbm może osiągnąć tempo 30*40 
mb/godz« W przypadku konieczności przygotowania elementów
na miejscu /w ciągu doby bbm je s t  w stanie przygotować do 160mb 
elementów mostu drewnianego/ tempo to zmniejszy się o połowę«
Z posiadanych elementów mostu MS-22—80 bbm może zbudować 3 mos­
ty po 50 mb w ciągu 6-8 godzin każdy lub jeden most 15O mb 
w ciągu 10-12 godzin*

W ka^d^^Ltatalionie ¿Q£erów wchodzącym w skład BSap /trzy 
bsap/ is tn ie je  jedna k id , k tóre j organizacja i  możliwości są 
identyczne jak k id wchodzącej w skład bsap DZ /DPanc/« Jednak 
wykorzystanie tych kompanii do zabezpieczenia przegrupowania 
wojsk arm ii należy traktować jako wyjątkową ostateczność. Ich 
przeznaczeniem w składzie bsap będzie przede wszystkim przygo­
towanie dróg w re jon ie  wyjściowym, a przez to umożliwienie roz­
w in ięcia  i  prze jśc ia  wojsk armii do działań bojowych« Pozostałe

94/ Podczas ćwiczeń organizowanych na poligonach tempo budowy 
mostów niskowodnych siłam i bbm przy budowie z dwóch brze­
gów z przygotowanych elementów dochodziło do 60 mb/godz* 
Przykładem tego może być budowa mostu z wykorzystaniem be­
lek i  d y li z TPP przez bbm 4 BSap na Warcie w maju 1973 r «  
w ramach odprawy szefów wojsk inżynieryjnych państw Układu 
Warszawskiego*
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oddziały i  pododdziały BSap mogą być wykorzystane w trakcie 
przegrupowania, przede wszystkim do ewentualnej lik w id a c ji 
skutków użycia współczesnych środków rażen ia na wojska frontu 
/ratownictwo i  zaopatrzenie w wodę/« '

Struktura organizacyjna wszystkich BSap okresu pokojowego 
przewiduje przy ogólnie głębokim stopniu ich skadrowania pod­
oddziały umożliwiające wydzielenie w tryb ie alarmowym rzutów 
awangardowych w składzie jednego batalionu saperów* Bataliony 
te przewiduje s ię  przegrupowywać w sposób samodzielny od razu 
do rejonów wyjściowych arm ii, w ślad za wojskami I  rzutu armii 
w celu umożliwienia im organ izacji wykonania podstawowych zadań 
zabezpieczenia inżynieryjnego na rzecz rozw in ięcia  wojsk. Są 
one w stanie wykonywać marsz samodzielnie nawet w przypadku 
znacznych zniszczeń na drogach /umożliwia to organiczna kid/, 
będą tylko wymagały zapewnienia im przepraw przez średnie i  sze­
rok ie przeszkody wodne.

Pulk_j)ohtonowy_jest oddziałem wojsk inżynieryjnych przezna­
czonym do zabezpieczenia forsowania i  przeprawy wojsk armii 
i  frontu  przez przeszkody wodne. Na szczeblu armii i  frontu  puł­
k i pontonowe’ mają identyczną organizację orasi wyposażenie.

Uniwersalność struktury organizacyjnej pbdóddziałów ponto­
nowych, obejmująca zarówno wojska operacyjne jak i  OTK -  któ­
r e j współtwórcą był autor -  można z powodzeniem potraktować, 
jako duże os iągn ięcie  organlzacyjno-technicżńe wojsk in żyn iery j­
nych.

System ujednolicania struktur powinien*być rozc iągn ięty  
również na organizację jednóstek drogowo-mostowych stanowiących 
tzw. zabezpieczenie tyłowe armii i  frontu  oraz dzia ła jących  
w składzie OTK.

Siłam i ppont można zbudować 720 mb mostu pod obciążenie 
50 t  typu **Wstęga pojedyńoza” lub 600 mb mostu typu **Wstęga 
mieszana** albo też 560 mb mostu typu **Wstęga podwójna** /80 t/
w ciągu 1-2 godzin. 95/ Zależało będzie to przede wszystkim od

95/ Czasy budowy praktycznie osiągane śą bardzo różne. Np.3 ppont 
budując most /wstęga mieszana/ o długości 410 m w re j.N ies za ­
wy w maju 1973 r «  osiągnął z marszu czas 35 minut. Na za ję ­
ciach t>bkaz owych w dn. 10.10.1977 r ‘. -  dla kierownictwa par­
ty jno-tządow ego PRL w obecności tow.Gierka -  w Kazuniu na 
Wiśle pbdoddziały 2 WBSap osiągnęły czas 17 minut przy bu­
dowie podobnego mostu o długości 450 m /część sprzętu w Ka­
zuniu była zrzucona wcześniej na w o^/.
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warunków brzegowych /dojazdy i  rozładunek sprzętu/ i  pory roku, 
a także od warunków zagrożenia. Organizując przeprawy promowe 
ppont może zbudować 24 promy 50 t  lub 12 promów -  80 t  w ciągu 
kilkunastu minut*

Znajdująca s ię  w ppont kompania inżynieryjno-drogowa oraz 
kompania budowy mostów może zabezpieczać przegrupowanie pułku 
samodzielnie i  n ieza leżn ie  od wcześniej przygotowywanych dróg, 
zapewnia ona również utrzymanie dróg /dojazdów, wyjazdów/ 
w re jo n ie  przepraw organizowanych przez pułk. Możliwości tych 
kompanii są zb liżone do możliwości pododdziałów tego samego ty­
pu omawianych poprzednio.

Bardzo istotnym problemem, opracowanym teoretycznie i  zba­
danym praktycznie z in icjatywy autora, je s t  organizacja tzw* 
samoprzeprawy jednostek pontonowych*

Is to ta  samoprzeprawy polega na tym, że ppont /bpont/ -  wy­
konujący marsz samodzielnie -  w przewidywaniu użycia go na ko­
lejnych przeszkodach wodnych organizuje dla s ieb ie  przeprawy 
promowe bądź mostowe na pośrednich przeszkodach wodnych, z po­
minięciem istn ie jących  i  wykorzystywanych przez wojska dróg 
i  przepraw -  przez co stwarza się możliwość użycia pułku na ko­
rzyść wojsk walczących we właściwym miejscu i  czasie.

Z doświadczeń uzyskanych w trakcie ćwiczeń doświadczalnych 
wynika, że wszędzie tam, gdzie w celu samoprzeprawy można zbu­
dować most, angażując do tego celu nie w ięcej niż połowę s i ł  
i  środków pontonowych przegrupowującego s ię  oddziału pontono­
wego, należy budować most. Tam, gdzie zachodzi konieczność 
zaangażowania do budowy mostu w ięcej n iż połowy posiadanego 
sprzętu, należy urządzać przeprawy promowe* W każdym przypadku 
samoprzeprawa ppont w warunkach np* Wisły nie powinna trwać

96/ Możliwości manewrowe i  wykonawcze kompanii inżyn ieryjno- 
drogowych ppont. jak również innych kid znacznie wzrosną 
z chwilą wprowadzenia do ich wyposażenia spyoharko-łado- 
warek kołowych typuSŁ-54 produkcji krajowej*

97/ Praktyczne sprawdzenie możliwości i  zasad organ izacji samO' 
przeprawy oddziałów i  pododdziałów pontonowych odbywało 
s ię  w ramach ćwiczeń doświadczalnych organizowanych przez 
SWInż* w latach 1974-1975 na bazie 5 ppont na W iśle. W ra­
mach ćwiczenia **Luty-77** była organizowana praktycznie sa­
moprzeprawa 6 ppont na rzece Warcie /rejon Gorzowa/ w cza­
s ie  roztopów wiosennych*
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dłużej n iż 4-6 godzin /1-1,5 godz* organizacja przeprawy, 
około 2 godz. sama przeprawa oraz 1-2 godz* zw ijanie przepraw 
na przeciwległym brzegu.

Stosowana praktycznie zasada wykorzystania ppont całością  
s i ł  na jednej przeszkodzie wodnej metodą **wszerz” , w odróżnie­
niu od poprzednich metod zazwyczaj ”w głąb” /jednoczesne d zia ­
łan ie na dwóch przeszkodach wodnych/, ułatwia organizację zabez­
pieczenia przepraw, j e j  c iąg łość, żywotność i  maskowanie. 
Umożliwia ona jednoczesne dokonywanie manewru organizacyjnego 
/zmiana podporządkowania przepraw wraz z j e j  siłam i i  środkami/ 
i  technicznego /zmiana rodzaju i  os i przepraw, np. p rze jśc ie  
z przeprawy promowej na mostową na nowej osi/ . Wykorzystanie 
ppont na jednej rzece umożliwia utńzymanie k ilku os i przepraw, 
ułatwia dowodzenie, stwarza większą możliwość i  poczucie odpo­
w iedzialności za ciągłość przepraw, daje szansę lepszego pozna­
nia przeszkody i  wykorzystania wszystkich środków miejscowych, 
które mogą być dodatkowo użyte do 'organ izacji przepraw zastęp­
czych /np. is tn ie ją cy  tabor pływający/*

Mosty pontonowe budowane z parków PP-64 umożliwiają pręd­
kość jazdy po nich wszystkich pojazdów samochodowych w grani­
cach 25-30 kra na godzinę a czołgów 12-15 km na godzinę. Stano­
wią one przez to "wąskie gardła" w ruchu kolumn. Niedaleka per­
spektywa wskazuje na możliwość znacznego zwiększenia prędkości 
przejazdu kolumn po mostach pontonowych z PP-64. ’

Każdy z pułków pontonowych /armii i  frontu/ je s t  aktualnie 
w stanie w ydzie lić  praktycznie ze swego składu w tryb ie  alarmo­
wym jeden batalion  pontonowy /2 kp i. PP-64/, który jako rzu t 
awangardowy może być skierowany do rejonu przewidywanego wyko­
rzystan ia.

Ogólnie można stw ierdzić , że oddziały pontonowe stanowią 
s iln e  ogniwo systemu organ izacji przepraw, a ich uniwersalność 
stwarza przesłanki do zachowania c ią g ło śc i i  żywotności przer 
praw.

98/ I^rzeprowadzóhe próby ż amortyzatorami hydraulicznymi łączą­
cymi w częśc i pokładowej pontony między sobą umożliwiają 
phzejazd cizołgów z prędkością 20-25 km/godz., a pojazdów 

> kałowych do 50 km/gddz. Obecnie uruchamiana je s t  produkcja 
/  Omawianych amortyzatorów.

V
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Zdaniem autora, udoskonalając strukturę organizacyjno- 
techniczną pułków pontonowych należy doprowadzić do końca kon­
cepcję stworzenia większych możliwości zabezpieczenia przepraw. 
Chodzi tu przedo wszystkim o osłonę przeciwminową w postaci 
przegród rzecznyoh zatrzymujących płynące miny i  napalm, 
o lepszą etatową osłonę przeciw lotn iczą, a także o możliwość 
organizowania własnymi siłam i przepraw pozornych.

Słabą stroną obecnej organ izacji ppont je s t  jednak znaczna 
długość kolumny w marszu, wynosząca około 30 km /ok.400 pojaz- 
(^w/. Wynika to z technicznej konstrukcji parku PP-64 dopasowa­
nej do możliwości trakcyjnych samochodu Star 66. Stąd też nie 
bacząc na ogólną przydatność i  uzyskiwane efekty taktyczno- 
techniczne, należy dążyć do opracowania nowego parku pontono­
wego na wielotonowych samochodach ciężarowo-terenowych, których 
produkcję zamierza się podjąć w kraju. Celem tego opracowania 
powinno być 3-^ krotne zmniejszenie liczby  pojazdów przy zacho­
waniu co najmniej tych samych właściwości i  danych taktyczno- 
technicznych. Chodzi więc o to , aby zmniejszając liczebność 
obsługi, zwiększyć możliwości taktyczno-techniczne jednostek 
pontonowych.

Obecne parki pontonowe mogą być z powodzeniem wykorzystane 
do organ izac ji przepraw zastępczych przez przeszkody wodne 
w kraju -  na ważniejszych ciągach drogowych oraz do prac regu- 
lacyjno-budowlanych na naszych rzekach /np. przy regu lac ji 
Wisły/ -  a także stanowić rezerwy mobilizacyjne w systemie OTK.

Bat alion^dje san towo;^P£2 oprawo wy J e s t  przeznaczony do zabez­
p ieczenia przeprawy wojsk wraz z ciężkim sprzętem bojowym na ' 
przeprawach desantowych i  promowych podczas forsowania przesz­
kód wodnych. Może on być wykorzystany w całości lub kompaniami, 
przede wszystkim przez związki taktyczne i  oddziały I  rzutu.

99/ Opracowany w ostatnich latach zestaw sprzętu do pozoracji 
przepraw promowych i  mostowych przeszedł szerokie próby 
techniczne i  wojskowe w 1 i  4 BSap na Warcie i  Odrze, 
obecnie je s t  wprowadzany do produkcji. Komplet mostu pozor­
nego na pływakach z tworzyw sztucznych o długości 180 m 
będzie przewożony na 2 samochodach z przyczepami. Przewi­
duje s ię  wprowadzenie go do wyposażenia ppont oraz etato­
wych pododdziałów maskowania.
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Praktyczne możliwości bdp pozwala;ją na zorgeinizowanie 6 prze-
- > y . V

praw promowych /po 3 samobieżne promy GSP/ i  6 przepraw desan­
towych /po 6 pływających transporterów PTS/. Oznacza to możli­
wość przeprawy w Jednym rzucie 18 czołgów na promach GSP oraz 
batalionu piechoty /bpz/ wraz ze środkami wsparcia lub dywizjo­
nu a r t y le r i i  /3 baterie  x 6 armat/ wraz z ciągnikami na trans­
porterach PTS.

Na^s^cz^eblu frontuj^ Analogicznie Jak na szczeblu arm ii, 
największe możliwości zabezpieczenia przegrupowania wojsk mają 
brygady saperów, pułki pontonowe oraz inżynieryjny pułk drogo­
wo-mostowy.

Jedna spośród dwóch BSap podporządkowania frontowego ma
. f

organizację brygady arm ijnej, stąd też JeJ możliwości są takie 
same Jak opisano poprzednio. Jest ona przeznaczona do wykonywa­
nia zadań frontowych, może być również podporządkowana -  w częś­
c i  lub nawet w ca łości -  armii w zależności od potrzeb i  sytua­
c j i  /np. dla armii I I  rzutu frontu z chwilą JeJ wprowadzenia 
do walki/.

Druga z k o le i BSap Jest ukierunkowana przede wszystkim na 
wykonyv;anie zadań minersko-zaporowych oraz zadań z zakresu fo r ­
ty f ik a c j i ,  maskowania, a także wydobywania i  oczyszczania wody 
na szczeblu frontu . Jest ona pozbawiona szerszych możliwości 
wykonywania zadań drogowo-mostowych z wyjątkiem możliwości kid 
wchodzących w skład bsap brygady /na wzór armijnych BSap/. 
Możliwości oddzielnych ppont frontu będą takie same jak arm ii.

Nowym elementem występującym na szczeblu frontu , Jest 
inżynieryjny pułk drogowo-mostowy, k tóry praktycznie rzecz b io­
rąc łączy w sobie możliwości batalionów budowy mostów oraz 
inżynieryjno-drogowego, występujących organizacyjnie w składzie 
armijnej BSap. Jednak połączenie bid i  bbm w składzie pułku. 
Jako Jednostki samodzielnej /wraz z pododdziałami dowodzenia, 
zaopatrzenia i  remontów/ stwarza lepsze możliwości pod względem 
dowodzenia i  o rgan izac ji zabezpieczenia drogowo-mostowego na 
szczeblu fron tu . Przeznaczeniem ipdm Jest przede wszystkim za­
bezpieczenie pod względem drogowo-mostowym wprowadzenia do b i­
twy I I  rzutu frontu i  odwodów.

100/ Po wprowadzeniu przyczep do PTS /18 szt./  możliwości prze­
prawy a r t y le r i i  wzrosną dwukrotnie.
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Pozostałe samodzielne specja listyczne oddziały frontu nie 
będą miały większej przydatności w okresie przegrupowania. Znaj­
dą one natomiast pełne wykorzystanie w re jon ie  wyjściowym 
i  w okresie prowadzenia operacji frontow ej. Niektóre z nich -  
jak bata lion  maszyn inżynieryjnych, czy też batalion wydobywa­
nia i  oczyszczania wody -  mogą być w sprzyjających warunkach 
wykorzystane do lik w id a c ji skutków użycia przez n ieprzy jacie la  
współczesnych środków rażenia, nawet w okresie przegrupowania 
wojsk.

Analizując strukturę organizacyjną wojsk inżynieryjnych WP 
w porównaniu z innymi armiami państw Układu Warszawskiego, 
stwierdza s ię  szereg różn ic. Na szkoleniu zbiorowym szefów wojsk 
inżynieryjnych arm ii sojuszniczych prowadzonym przez dowództwo 
ZSZ UW w 1977 r .  w B er lin ie , a także na spotkaniu na tym samym 
szczeblu w kwietniu 1978 r . w Warszawie -  gdzie uczestniczył 
również autor — zwrócono zasadniczą uwagę na konieczność stwo­
rzen ia większych możliwości r e a l iz a c j i  zadań drogowo-mostowych 
oraz pokonywania systemu zapór inżynieryjnych i  zapewnienia 

^a|^unków do dzia łan ia  w rejonach masowych niszczeń.
Stąd też w sugerowanej do p rzy jęc ia  organ izacji wojsk inży­

nieryjnych państw UW przewiduje się tworzenie na szczeblu fron­
tu inżynieryjnych brygad drogowo-mostowych, a na szczeblu armii 
-  inżynieryjnych pułków drogowo-mostowych /IBDM i  ipdm w AR już 
obecnie is tn ie ją / , tworzenie silnych batalionów torowania 
/razgrażdien ija/ oraz pododdziałów rozpoznawczych.

Aktualnie zasadnicza różnica w organ izacji wojsk inżynie­
ryjnych WP w porównaniu z AR na szczeblu armii polega na braku 
inżynieryjnego pułku drogowo-mostowego oraz samodzielnej kompa­
n i i  in żyn iery jne j rozbudowy SD arm ii. W BSap wprawdzie są bata­
lion y  inżynieryjno-drogowy i  budowy mostów -  o których była mo­
wa poprzednio, a le  ich możliwości w porównaniu z radzieckim 
ipdm są o połowę mniejsze /w składzie ipdm AR są 2 bid i  2 bbm/. 
Na szczeblu fron tu  obok dwukrotnie s i ln ie js z e j  IBDM w porówna­
niu z naszym ipdm, występuje również frontowy batalion desan­
towo-przeprawowy.

Różnice występujące aktualnie na szczeblach taktycznych 
zosta ły  omówione poprzednio.
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Ogólnie należy stw ierdzić , że mimo występującycb. różn ic 
organizacyjnych, stan ilościow y i  jakościowy wojsk in żyn iery j­
nych WP w'porównaniu z armiami sojuszniczymi nie pozostaje zbyt 
w ty le .  W zakresie możliwości o rgan izac ji przepraw oraz pokony^ 
wania systemu zapór inżynieryjnych metodą wybuchową mamy w sto­
sunku do naszych sojuszników większe możliwości Mniejsze są 
jednak nasze możliwości wspierania wojsk bezpośrednio walczą­
cych /pułków i  dyw izji/  siłam i i  środkami inżynieryjnymi ze szcze­
b la armii i  frontu w zabezpieczeniu drogowo-mostowym, a także 
prowadzenia rozpoznania inżynieryjnego w g łęb i ugrupowania n ie - v 
p rzy ja c ie la  oraz rozpoznania i  lik w id a c ji specjalnych min prze­
ciwnika. ‘ i '

Wychodząc z aktualnej sy tu acji oraz analizy  potrzeb, przy­
szłego pola walki można s tw ie r d z ić ż e  głównymcelem dalszego 
rozwoju wojsk inżynieryjnych oraz przygotowania pod względem 
inżynieryjnym innych rodzajów wojsk, powinno być zapewnienie 
możliwości wykonania wszystkich podstawowych zadań zabezpiecze­
nia inżynieryjnego, zarówno w wojskach operacyjnych jak i  w sys­
temie OTK. !

Rozwój ten, któremu^ będą towarzyszyły niezbędne zmiany 
organizacyjne i  szkoleniowe powinien s ię  opierać przede wszyst­
kim na dalszym rozwoju techniki in żyn iery jnej wprowadzanej 
obecnie i  w n a jb liż s ze j perspektywie do wyposażenia wojsk; tech­
nika ta powinna zwiększać jakość, a nie liczebnpść wojsk inży­
nieryjnych.

Dokonywane zmiany powinny zapewnić przede wszystkim:

-  zwiększenie możliwości uzyskiwania danych niezbędnych do p la­
nowania i  r e a l iz a c j i  zadań zabezj^ieczenia inżynieryjnego na 
wszystkich szczeblach dowodzenia;

-  możliwość aktywniejszego wspierania wojsk bezpośrednio walczą­
cych /pułk, dywizja/ siłam i i  środkami inżynieryjnymi z wyż­
szego szczebla dowodzenia /armia, front/;

-  możliwość dokonywania zamienności poszczególnych grup organi­
zacyjnych /całych pododdziałów/ lub sprzętowych /wyposażenie 
techniczne pododdziałów/ w przypadku zmiany podporządkowania 
lub konieczności odtworzenia elementów ugrupowania bojowego 
wojsk inżynieryjnych;
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-  większe możliwości zapewnienia ruchu i  swobody manewru wojsk 
na polu walki i  w g łęb i operacyjnej /również w systemie OTK/ 
ze szczególnym uwzględnieniem możliwości pokonywania systemu 
zapór inżynieryjnych i  zniszczeń terenowych^ forsowania 
przeszkód wodnych oraz zabezpieczenia drogowo—mostowego;

-  większe możliwości fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy terenu /w tym 
budowy SD/f wydobywania i  oczyszczania wody oraz wykonywania 
zadań inżynieryjnych w zakresie maskowania operacyjnegoo

Przy ocenie s i ł  i  środków zabezpieczenia inżynieryjnego 
przegrupowania wojsk operacyjnych świadomie pominięto jednostki 
drogowo-mostowe i  kolejowe wchodzące w skład wojsk frontu« 
Powodem tego je s t  przede wszystkim przeznaczenie tych jednostek 
do zabezpieczenia drogowo-mostowego i  kolejowego w s tr e f ie  ty­
łowej frontu  oraz praktycznie ograniczone możliwości wykonawcze 
w czasie i  p rzestrzen i /ociężałość manewrowa i  wykonawcza wyni­
kająca z obecnej organ izacji i  posiadanego wyposażenia tech­
nicznego/ Do problemu tego autor ustosunkowuje się  w roz­
dzia le  V*

W N I O S K I

A« Z analizy s i ł  i  środków zabezpieczenia inżynieryjnego 
systemu OTK

1. Największą przydatność do zabezpieczenia przegrupowania wojsk 
operacyjnych na teren ie kraju mogą mieć jednostki pontonowe 
OTK, zmilitaryzowane oddziały przepraw promowych /OPPr/ 
i  oddziały przeładunków polowych /OPPol/, a także oddziały 
budowy dróg /OBD/ i  rejonowe oddziały dróg i  mostów /RODiM/
-  pod warunkiem, że będą one w pełn i rozw inięte i  zajmą na-

t
kazane im rejony do czasu rozpoczęcia przegrupowania wojsk 
operacyjnych /sojuszniczych/ na teren ie kraju.

101/ 7/ skład wojsk drogowo-mostowych i  kolejowych frontu wcho­
d z i: BM /cztery -  bms, bpkm, bpont/; BDE /cztery -  bde, 
dwa -  bdm/; dwie BWK /dwa -  bk, dwa -  bmk, b t, bourz., 
b tr , kmin/; brem /dwie -  krem, plewak./, trzy  bde /ke, km/.
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2. Dla stworzenia możliwości zachowania c iąg ło śc i ruchu na głów- 
i^ch drogach kołowych i  szlakach kolejowych, zdaniem autora, 
wydaje s ię  konieczne zrewidowanie dotychczasowych planów od­
twarzania przepraw metodą odbudowy mostów stałych /szczegól­
nie na szerokich rzekach/ na korzyść rozwoju pływających 
środków przeprawowych /parki pontonowe, barki, promy, pływa­
jące mosty kolejowe/. Zbyt kosztowny i  trwający zbyt długo 
wysiłek przy budowie mostów stałych w stosunku do łatwości 
ich zniszczenia w okresie współczesnej wojny wydaje s ię  być 
nieuzasadniony. S iły  i  środki wojskowe oraz zmilitaryzowane, 
przewidywane obecnie do budowy mostów stałych powinny być 
przystosowane do budowy zastępczych przepraw na środkach 
pływających.

5# W celu (Zachowania c ią g ło śc i ruchu w przypadku zn iszczenia 
przepraw stałych wydaje się konieczne p rzy jęc ie  zasady two­
rzen ia , prze praw zastępczych /mostowych, .promowych/ na wszys­
tkich zasadniczych osiach szlaków komunikacyjnych w s ie c i  
tranzytowej, jak również w s ie c i  rokadowej. Szczególnie p i l ­
na je s t  potrzeba zapewnienia możliwości o rgan izacji prze­
praw na drogach rokadowych na obszarze wschodnim /San,
Wieprz, Bug, Narew/ oraz na obszarze zachodnim /Warta-Noteć/©

4. Pilnego uporządkowania wymagają sprawy kompetencyjne w za­
rządzaniu i  pod ległości fachowej na teren ie kraju w stosunku 
do jednostek wojskowych, jak również oddziałów zm ilita ryzo­
wanych. Zdaniem autora wszystkie jednostki wojskowe wykonu­
jące na teren ie kraju szeroko pojęte zadania zabezpieczenia

, inżynieryjnego powinny podlegać pod wzgJLędem nadzoru facho­
wego Szefostwu Wojsk Inżynieryjnych, a zmilitaryzowane od­
dzia ły  zapewniające cały system komunikacji /w tym i  prze­
praw/ powinny być podporządkowane resortow i komunikacji.

B. % analizy s i ł  i  środków zabezpieczenia inżynieryjnego wojsk 
operacyjnych .

1. Ogólnie należy stw ierdzić , że związki taktyczne i  oddziały 
wojsk frontu  są w stanie samodzielnie zabezpieczać pod 
względem inżynieryjnym swoje przegrupowanie i  za jęc ie  rejonu 
wyjściowego w warunkach braku zagrożenia ze strony przeciw-
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ulica» W każdym jednak przypadku, a szczególnie w warunkach 
możliwości powstania zniszczeń i  skażenia terenu, będą one 
wymagały o rgan izac ji wszechstronnego zabezpieczenia ze stro­
ny wcześniej rozw iniętego systemu OTK»

2» W celu  stworzenia możliwości r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia 
inżynieryjnego na rzecz przegrupowujących się wojsk, a także 

j w celu  przygotowania rejonu wyjściowego ze szczebla armii 
i  fron tu , należy przewidywać wcześniejsze rozw in ięcie m obili­
zacyjne związków i  oddziałów inżynieryjnych w stosunku do za­
sadniczych s i ł  wojsk frontu « Szczególn ie dotyczy to brygad 
saperów, pułków pontonowych, pułku inżynieryjno-drogowego 
i  batalionów desantowo-przeprawowych« W przeciwnym przypadku 

iprzegrupowujące się wojska będą zdane na organiczne s iły  
|i środki inżyn ieryjne oraz na s i ły  i  środki zabezpieczenia 
>TK, które mogą okazać s ię  niewystarczające« Wydzielane 

tryb ie  alarmowym rzuty awangardowe -  w postaci batalionów 
ąaperów z BSap -  będą niezbędne do wykorzystania w rejon ie 
vifyjściowym, natomiast bataliony pontonowe z ppont mogą zająć 
pkreślone rejony i  być wykorzystane do dublowania przepraw 
zlgodnie z określonymi planami /zarządzeniami/ w okresie prze- 
gi^upowania wojsk frontu .

Obecna struktura organizacyjna wojsk inżynieryjnych frontu 
oraz ich wyposażenie w zasadzie odpowiada ogólnym wymaganiom 
i  umożliwia re a liz a c ję  następujących zadań zabezpieczenia 
inżyn ieryjnego:

«  w pułku /pz, pcz/ -  sirłaBii kompanii saperów oraz sprzętem 
inżynieryjnym będącym w wyposażeniu pułku -  ruch i  manewr 
na polu walki przez torowanie dróg i  wykonywanie przejść 
w zaporach inżynieryjnych, utrzymanie drogi pułkowej oraz 
wykonanie niezbędnych prac ziemnych;

-  w d yw iz ji /DZ, DPanc/ -  siłam i batalionu saperów -  wykony­
wanie przejść w zaporach inżynieryjnych metodą ręczną i  wy­
buchową, wydzielenie s i ł  do oddziałów torujących, wykony­
wanie zapór i  niszczeń, urządzanie przepraw desantowych^ 
promowych i  mostowych na wąskich i  średnich przeszkodach 
wodnych, utrzymanie drogi dywizyjnej oraz wykonanie prac 
fo rty fikacy jn ych  przy rozbudowie SD;
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-  w arm ii -  siłam i brygady saperów, pułku pontonowego i  ba­
talionu desantowo-przeprawowego -  wzmacnianie ZT pierwsze­
go rzutu arm ii, forsowanie i  przejprawę wojsk przez średnie 
i  szerokie przeszkody wodne,vutrzymanie 2-3 dróg armijnych, 
wykonywanie zapór minowych i  niszczeń, wykonywanie przed­
sięwzięć inżynieryjnych z zakresu maskowania operacyjnego, 
fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy terenu oraz wydobywania i  oczysz­
czania wody;

-  we fron c ie  -  siłam i dwóch BSap, czterech ppont, ipdm
i  czterech batalionów specjalnych /maskowania maszyn inży­
nieryjnych, wydobywania i  oczyszczania wody oraz budowy SD/ 
-  wzmacnianie związków operacyjnych frontu , przeprawę wojsk 
przez szerokie i  bardzo szerokie przeszkody wodne, utrzy­
manie 2-3 dróg dofrontowych i  2-3 dróg rokadowych, wykony­
wanie zapór minowych i  niszczeń, wykonywanie in żyn iery j­
nych przedsięwzięć w ramach maskowania operacyjnego fron tu , 
wydobywanie i  oczyszczanie wody oraz rozbudowę fo r ty f ik a ­
cyjną, włącznie z budową SD frontu .

4. Ż przeprowadzonej oceny możliwości wojsk inżynieryjnych^ fron - 
^  w stosunku do potrzeb wynika, że mają one ograniczone 
możliwości zabezpieczenia drogowo-mostowego, a na niższych 
szczeblach dowodzenia małe możliwości wykonywania prac foi?ty- 
fikacyjnych i  zaopatrzenia w wodę. W zakresie o rgan izac ji 
pokonywania zapór inżynieryjnych, torowania p rzejść w s tre ­
fach zawałów i  zniszczeń, a także odtworzenia elementów ugru­
powania inżynieryjnego następuje swego rodzaju **r o zerwanie** 
możliwości bezpośredniego wsparcia wojsk walczących /pu,łk, 
dywizja/ siłam i i  środkami arm ii i  fron tu , ponieważ podod­
dzia ły  saperów, nie mają. pojazdów opancerzonych i  niezbędnego 
wyposażenia technicznego do działań w szykach bojowych wojsk 
walczących. Szczeble frontu  nie mają również możliwości 
wsparcia pododdziałami desantowo-przeprawowymi.

5. Mając na względzie dalszy rozwój s i ł  i  środków do r e a l iz a c j i  
zadań zabezpieczenia, a przede wszystkim rozwój wojsk inży­
nieryjnych^ zdaniem autora, wydaje się  konieczne uwzględnie­
nie szeregu problemów, do których przykładowo można za lic zy ć :
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-  dążenie do zapewnienia maksymalnej samodzielności oddzia- 
.̂9® i  związkom wszystkich rodzajów wojsk przy pokonywaniu 

wąskich przeszkód wodnych, wykonywaniu podstawowych prac 
drogowych, podstawowych prac forty fikacy jnych  i  maskowni­
czych oraz zaopatrywaniu w wodę* Problemy te można rozwią­
zać przez powszechne wprowadzenie lemieszy przyczepnych 
lub wmontowanych na sta łe  do pojazdów gąsienicowych /pan­
cernych i  ciągników/ oraz ciężk ich  terenowych pojazdów 
kołowych /na wzór Tatry 813/t wprowadzenie do oddziałów 
pewnej i lo ś c i  pływaków pneumatycznych umożliwiających samo­

dzielną przeprawę pojazdów niepływających, szerokie wyko-
f rzystan ie mostków przyburtowych /kolein zawieszanych 

w trakcie  marszu do burt samochodowych/ oraz elastycznych 
nawierzchni drogowych, dalsze nasycenie jednostek uniwer­
salnymi sieciam i maskującymi, wyposażenie każdego pułku 
/samodzielnego oddziału/ w f i l t r y  do kompleksowego oczysz­
czania wody o wydajności co najmniej 2500-30CK) 1/godz*, 
wyposażenie oddziałów w lekkie składane schrony przedpier- 
siowe /na wzór radzieckich LKS/ i  innei

-  zwiększenie na szczeblu pułku i  d yw izji możliwości pokony­
wania systemu zapór inżynieryjnych i  przeszkód terenowych 
oraz rozbudowy fo r ty fik a cy jn e j terenu przez szersze wpro­
wadzanie kompletów uniwersalnych pojemników-wyrzutni ła ­
dunków wydłużonych typu ŁWD oraz ładunków rozpoznawczych 
typu ŁWRj doskonalenie konstrukcji trałów minowych, wypo­
sażenie każdego układacza mostów towarzyszących /czołgo­
wych i  samochodowych/ w zapasowe przęsła,opracowanie za­
sad wykorzystania i  o rgan izacji pododdziałów czołgów sa­
perskich, wprowadzenie maszyn oraz urządzeń zwiększających 
możliwości wykonywania przez pułki fo r ty fik a cy jn e j rozbu­
dowy terenu metodą mechaniczną i  wybuchową;

-  zwiększenie możliwości dyw izji w zakresie rozpoznania
i  lik w id a c ji min specjalnych /jądrowych/ przez wprowadze­
nie nowego sprzętu i  organizację plutonu minowania i  roz­
minowania specjalnego oraz wprowadzenie do batalionu roz­
poznania d yw iz ji plutonu, a do kompanii rozpoznania pułku 
/pz, pcz/ drużyny rozpoznania inżyn ieryjnego, które prowa-
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dziłyby rozpoznanie na korzyść oddziałów ogólnowojakowych, 
zwiększając efektywność działan ia tych oddziałów na polu 
walki /rozpoznanie dróg, przeszkód terenowych, zapór inży­
nieryjnych, umocnień przeciwnika it^ «/ ;

zwiększenie możliwości armii i  frontu w zakresie wspiera­
nia wojsk bezpośrednio walczących przez przeformowanie 
i  przezbrojen ie /wyposażenie w transportery opancerzone, 
wyrzutnie ładunków i  inny sprzęt na wzór saperów pułkowych 
i  dywizyjnych/ w każdej BSap po jednym batalion ie saperów 
z przeznaczeniem do bezpośredniego wsparcia, tworzenia od­
wodów i  odtwarzania elementów ugrupowania inżynieryjnego 
pułków i  d yw iz ji;

zwiększenie możliwości wykonywania zadań zabezpieczenia 
drogowo-mostowego przez wprowadzenie we wszystkich podod­
działach inżynieryjno-drogowych nowego wydajniejszego 
sprzętu do prac ziemnych w postaci uniwersalnych spychar- 
ko-ładowarek kołowych typu SL-34 oraz nowych elastycznych 
pokryć drogowych z tworzyw sztucznych umożliwiających prze­
jazd pojazdów kołowych w trudnym teren ie , wprowadzenie do 
pododdziałów budowy mostów -  począwszy od szczebla d yw iz ji 
nowych mostów składanych typu LMS, sformowanie na szcze­
blu armii inżynieryjnego pułku drogowo-mostowego /przez 
wydzielenie i  wzmocnienie istn ie jących  w BSap -  b a ta lio ­
nów -  bid i  bbm/, sformowanie na szczeblu frontu inżynie­
ry jn e j brygady drogowo-mostowej na miejsce dotychczasowego 
ipdm;

zmniejszenie długości kolumn jednostek pontonowych przy 
zachowaniu co najmniej obecnych'ich możliwości przez wpro­
wadzenie nowego parku pontonowego na samochodach w ie lo to­
nowych, umożliwiającego sprawniejszy ruch kolumn na mos­
tach pontonowych;

zwiększenie możliwości’ wykonywania zadań inżynieryjnych 
związanych z torowaniem dróg i  wykonywaniem prac awaryjno- 
ratunkowych w teren ie zniszczonym i  skażonym w wyniku uży­
c ia  współczesnych środków rażenia, przez sformowanie pod­
oddziałów uposażonych w c zo łg i saperskie -  począwszy od
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pułku /pz i  pcz/ i  d yw iz ji /DZ, DPanc/ oraz zorganizowanie 
s ilnego batalionu torującego /12  czołgów saperskich/ 
w składzie każdej BSap na bazie is tn ie jącego obecnie bata­
lionu  rozminowania;

zwiększenie możliwości inżyn ieryjnej rozbudowy punktów do­
wodzenia przez opracowanie nowych schronów typu kontenero­
wego/ spełniających funkcje obecnych wozów sztabowych 
i  schronów w przypadku ich zakopania/ i  wyposażenie wojsk 
w te schrony, a także organizację nowych batalionów rozbu­
dowy inżyn iery jnej SD dla każdej armii /obecne s i ły  i  środ­
k i ,  nie są w stanie zapewnić w wymaganym terminie rozbudo­
wy SD/;

zwiększenie możliwości wykonywania zadań zabezpieczenia 
inżynieryjnego w zakresie maskowania biernego /ukrycia/ 
oraz aktywnego /pozoracji/ , czemu powinno sprzyjać opraco­
wanie nowych s ie c i i  powłok maskujących, a także szerokie 
wykorzystanie makiet sprzętu /mostów/ i  odbijaczy kątowych;

zwiększenie możliwości wydobywania i  oczyszczania wody 
przez wprowadzenie do oddziałów wojskowych nowych typów 
studni rurowych umożliwiających wydobywanie wody z głębo­
kości 15-20 m oraz f i l t r ó w  o wydajności 250O-5OOO 1/goda., 
zapewniających kompleksowe oczyszczanie;

zwiększenie możliwości wykonywania zadań minersko-zaporo­
wych przez wprowadzenie do oddziałów zaporowych nowego ty­
pu transportera opancerzonego /MTS/ do minowania manewro­
wego oraz zastosowanie min bezkadłubowyoh nowego typu 
ze zwieraczami bezkontaktowymi, a także materiału wybucho­
wego o zwiększonej s i le  wybuchu;

zwiększenie możliwości wykonywania prac ziemnych i  budowla­
nych przez wprowadzenie nowej rodziny wysokowydajnych ma­
szyn kołowych i  gąsienicowych /spycharki, koparki, spychar- 
ko-ładowarki, zgarn iark i, równiarki, p ługi okopowe itp/ 
a także urządzeń do prac palowych, betoniarskich itp#;

zwiększenie wydajności maszyn i  urządzeń przy obróbce 
drewna i  innych materiałów budowlanych przez dalszą ich 
mechanizację i  e lek try fik a c ję ;
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-  opracowanie nowej rodziny urządzeń energetycznych o zwię­
kszonej mocyi umożliwiających szerokie wykorzystanie 
wszelkiego rodzaju agregatów i  urządzeń zasilanych ener­
gią elektryczną;

-  wprowadzenie do wyposażenia wojsk inżynieryjnych samocho­
dów ciężarowych o dużej ładowności /10-12 t/ » dźwigówt 
wywrotek, transporterów opancerzonych /typu MTLB i  MTS/, 
przyczep niskopodłogowych i  innych*

6. Przy rozpatrywaniu ogólnej koncepcji rozwoju s i ł  i  środków 
zabezpieczenia inżynieryjnego w kraju , zdaniem autora, 
należy dążyć do zb liżen ia  struktur organizacyjnych i  wypo­
sażenia technicznego zwiększającego wydajność oraz manewro- 
wość w systemie OOK nie ty lko jednostek wojskowych lecz  rów­
nież oddziałów zmilitaryzowanych^

7* Całość rozwoju wojsk inżynieryjnych powinna być podporządko­
wana zasadniczemu celow i, jakim je s t  zapewnienie maksymal­
nych możliwości wykonywania zadań zabezpieczenia in żyn iery j­

nego na współczesnym polu walki z jednoczesnym uwzględnieniem 
r o l i  tych wojsk dla gospodarki r)ią;?odowej w okresie pokojo­
wym /w ielk ie budowle i  akcje/, a więc takiego ich organiza­
cyjnego i  technicznego przygotowania, aby te dobre tradycje 
były nadal zachowane przy zwiększonych możliwościach.
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R O Z D Z I A Ł  IV

ORGANIZACJA WYKONANIA GŁÓWNYCH ZADAŃ ZABEZPIECZENIA 
INŻYNIERYJNEGO W OKRESIE ZAGROŻENIA I  PRZEGRUPOWANIA WOJSK 

OPERACYJNYCH NA FRONT ZEWNÊ PRZNY

Po an a liz ie  zakresu przygotowań i  możliwości r e a l iz a c j i  
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego w okresie pokojowym przyj­
rzyjmy się obecnie, jak może przebiegać bezpośrednie przygoto­
wanie oraz samo przegrupowanie wojsk operacyjnych do rejonu 
wyjściowego na froncie  zewnętrznym w okresie zagrożenia.

Charakterystyczną cechą planowania i  organ izacji zabezpie­
czenia inżynieryjnego przegrupowania wojsk operacyjnych przez 
obszar kraju w okresie zagrożenia je s t  to , że muszą w nim być 
uwzględnione wszystkie aktualne dane związane z wcześniejszym 
przygotowaniem TDW, stan przygotowania przegrupowających się 
wojsk oraz stan gotowości wojsk i  zmilitaryzowanych oddziałów 
do zabezpieczenia przegrupowania w systemie ®TK.

Głównym realizatorem  r e a l iz a c j i  zadań związanych z wydzie­
leniem wojsk operacyjnych do działań na froncie  zewnętrznym 
je s t  Sztab Generalny WP. Kulminacyjnym momentem uruchamiania 
planów opracowanych w okresie pokojowym będzie rozw in ięcie 
m obilizacyjne wojsk oraz in s ty tu c ji, a także oddziałów zm ilita ­
ryzowanych /organ izacji, przedsiębiorstw/ w ramach gospodarki 
narodowej i  przystąpienie do r e a l iz a c j i  zadań założonych w pla­
nach lub wynikłych doraźnie.

Ogólnie przyjmuje s ię ,  że rozw in ięcie mobilizacyjne może 
być częściowe /skryte/ lub powszechne.

Na etapie rozw in ięcia  mobilizacyjnego i  organ izacji prze­
grupowania wojsk operacyjnych funkcje wykonawcze na rzecz 
zabezpieczenia wykonania tych zadań będą sprawowały okręgi woj­
skowe, dowództwa rodzajów s i ł  zbrojnych, poszczególne instytu­
c je  centralne, szefostwa rodzajów wojsk i  służb oraz instytucje 
i  resorty  mające zadania w tym zakresie w systemie OTK.
W g e s t i i  omawianych in s ty tu c ji znajdzie s ię  praktyczne ukomple- 
towanie i  wydzielenie s i ł  i  środków zabezpieczających przegru­
powanie w systemie OTK i  skierowanie ich do określonych rejonów, 
wydzielenie rzutów awangardowych na przewidywane kierunki dzia­
łan ia oraz zapewnienie warunków do szybkiego wyjścia wojsk 
operacyjnych do działań na fron c ie  zewnętrznym.
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Dyrektywa MON do d z ia ła ln ośc i S i ł  Zbrojnych PBL na bieżące 
p ię c io le c ie  w sposób ^jednoznaczny nakazuje posiadanie i  dosko­
nalenie wariantu wyjścia jednostek, zwłaszcza rzutów awangar­
dowych, bezpośrednio na przewidywane kierunki działan ia z pomi­
nięciem rejonów alarmowych* Nakazuje się również konieczność 
inspirowania właściwych organów adm in istracji państwowej do 
poprawy warunków drogowych niezbędnych do szybszego opuszczania 
przez jednostki wojskowe obiektów garnizonowych, a także ko­
nieczność większego zaangażowania s ię  w tym przedmiocie w ra­
z ie  potrzeby kompetentnych władz wojskowych

Na etap ie mobilizacyjnego rozw in ięcia i  przegrupowania 
wojsk dużą ro lę  będą miały do spełn ienia dowództwa armii wy­
dzielane przez okręgi wojskowe /DWLot*/* Jak wykazuje praktyka 
ćwiczeń dowództwo frontu będzie spełn iało zasadniczą ro lę  
w zasadzie dopiero w czasie zajmowania przez przegrupowujące 
s ię  wojska rejonu wyjściowego oraz organ izacji bezpośredniego 
przygotowania i  prowadzenia operacji*

Ogólnym celem zabezpieczenia inżynieryjnego przegrupowania 
wojsk frontu powinno być zapewnienie wysokiego tempa marszu 
oraz współtworzenie warunków obrony przed współczesnymi środkami 
rażenia n iep rzy ja c ie la .

Do ważniejszych przedsięwzięć zapewniających osiągn ięc ie  
założonego celu można za lic zyć :

-  organizację rozpoznania inżynieryjnego w pasie przegrupowania 
wojsk armii i  frontu;

-  przygotowanie i  utrzymanie dróg przewidzianych do przegrupo­
wania wojsk;

-  zabezpieczenie przeprawy wojsk przez przeszkody wodne;

-  wykonywanie przedsięwzięć inżynieryjnych w zakresie obrony 
przegrupowujących s ię  wojsk przed współczesnymi środkami 
rażenia.

Możliwość r e a l iz a c j i  tych zadań będzie w znacznym stopniu 
uzależniona od warunków organizacyjnych w jakich będzie się

102/ Zadania te są u jęte  w dyrektywie MON do d zia ła ln ośc i S i ł
Zbrojnych PRL w latach  I 976- I 98O nr 005/0per* z 30*09*1976r 
pk t.3 . 7 .
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odbywało osiąganie pełnej gotowości bojowej i  przegrupowanie 
wojsk, warunków klimatycznych /pory roku/, a także od konkret­
nych warunków wynikających z możliwości zagrożenia ze stro i^  
przeciwnika.

1* Przedsięw zięcia  inżyn ieryjne wykonywane w okresie przecho­
dzenia wojsk do stanu podwyższonej i  pełnej gotowości 
bojowej

Analiza wniosków wynikających z szeregu ćwiczeń o charak­
te rze  mobilizacyjnym, związanych z wykonaniem zadań zabezpiecze­
nia inżyn ieryjnego, przeprowadzanych w ciągu ostatnich la t 
w ramach in spekcji, czy też sprawdzianów gotowości bojowej, 
w których brał udział autor» wyraźnie wskazuje na zależność 
efektów od stopnia wcześniejszego przygotowania niektórych 
przedsięwzięć* Ogólnie problem ten był przedstawiony w rozdzia­
le  I I .

W przypadku za is tn ien ia  warunków do stopniowania etapów 
gotowości bojowej okres ten powinien być maksymalnie wykorzysta­
ny do uporządkowania całego szeregu problemów związanych 
z przegrupowaniem i  rozwinięciem wojsk stosownie do konkretnej 
sy tu ac ji.

W zakresie planowania może to dotyczyć na przykład zmiany 
terminów i  etapów osiągania pełnej gotowości bojowej, zmiany 
zadań dla wydzielanych rzutów awangardowych, zmiany kolejności 
wyjścia i  ugrupowania marszowego wojsk, a także zmiany tras 
przegrupowania i  przepraw, przewidywanych do za jęc ia  rejonów 
i  inne* Mogą też być w tym czasie uściślane zarządzenia bojowe 
dla wojsk, w tym również dla wojsk inżynieryjnych, a także 
zarządzenia zabezpieczenia inżynieryjnego na przegrupowanie.

W praktyce może to oznaczać np. wcześniejsze wydzielenie 
ź  BSap i  ppont rzutów awangardowych.Skryte wyjścia tych rzutów 
i  śżybkie za jęc ie  rejonów im wyznaczonych może wynikać z po­
trzeby wykonania szeregu przedsięwzięć inżynieryjnych do czasu 
rozpoczęcia przegrupowania przez główne s iły  wojsk frontu. 
Jeszcze w większym Stopniu dotyczy to jednostek inżynieryjnych 
OTK*

Bardzo dużą ro lę  może tu odegrać wcześniejsze wysłanie

z wojsk operacyjnych pododdziałów pontonowych i  desantowo-prze­
prawowych na rubieże wodne, a także pododdziałów inżyn ieryjno-
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drogowych i  budowy mostów do rejonów newralgicznych węzłów 
dróg i  przepraw* Może również za jść konieczność wcześniejszego 
wyprowadzenia niektórych pododdziałów inżynieryjnych do budowy 
/zakończenia budowy/ stanowisk dowodzenia oraz przygotowania 
rejonów rozw in ięcia wojsk rakietowych frontu i  wykonania innych 
 ̂zadań*

Takie przedsięw zięcia na rzecz szybkiego przegrupowania 
i  rozw in ięcia wojsk jak organizacja służby regu la c ji ruchu na 
drogach, przygotowanie dodatkowych lub dublujących przepraw, 
przygotowanie dróg obejścia  ważniejszych węzłów komunikacyjnych, 
budowa wiaduktów z elementów składanych na najbardziej obciążo­
nych skrzyżowaniach dróg, wykonanie dojazdów i  objazdów na p la­
nowanych osiach przepraw zastępczych itp * zdaniem autora powinny 
być całkowicie zakończone przed rozpoczęciem przegrupowania 
wojsk*

J e że li niektórych wcześniej planowanych zadań nie zdąży 
się wykonać w ramach przygotowania TDW w okresie pokojowym, na­
leży  je  w sposób maksymalnie intensywny realizować właśnie 
w okresie zagrożenia /osiągania stanów wyższej gotowości bojo­
wej/* Prócz tego przed rozpoczęciem przegrupowania należy również 
zorganizować ochronę ważniejszych obiektów komunikacyjnych 
/mosty i  wiadukty, tunele, węzły drogowe itp */  w związku z m ożli­
wością ak tyw izacji dywersyjnej d z ia ła ln ośc i wrogich elementów 
oraz dywersyjnych gruj? n iep rzy ja c ie la *

Analizując całość problemu można tu zaryzykować tw ierdzenie,' 
że właśnie w specyficznych warunkach zagrożenia naszego kraju, 
wobec konieczności wydzielania wojsk operacyjnych na fron t ze­
wnętrzny oraz wykonania zobowiązań międzysojuszniczych /zabez­
p ieczen ie przegrupowania wojsk AR przez teren kraju/, w p ierw - 

azej ko le jności powinny być w pe łn i rozw in ięte w ramach osiąga­
nia wyższych stanów gotowości bojowej s i ły  i  środki wykonujące 
zadania m ilitarne w systemie OTK w przeciwnym ra z ie  woj­
ska operacyjne b^dą zdane wyłącznie na własne s i ły  w zakresie 
zabezpieczenia przegrupowania, co może doprowadzić do n ie wyko­
nania głównego zadania jakim dla wojsk operacyjnych je s t  w tym 
okresie za ję c ie  rejonu wyjściowego do działań w pełnej gotowości.

105/ Wedłu gradacji zadań m ilitarnych w systemie OTK,Sekretaria t 
KOK za lic za  t do I  grupy-OPK,obronę wybrzeża, obronę 

lądową; do I I  grupy- organizację rozw in ięcia  s i ł  zbrojnych 
i  ich  m at*tech*zabezpieczenie,zabezpieczenie przemarszu 
wojsk własnych i  sojuszniczych na teran ie k ra ju ,zabezp iecze- 
kierowania^'* funkcjonowania organów władzy na stanowiskach
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bo;jowej, a więc bez stra t w trakcie samego przegrupowania*
W dotychczasowych planach problem ten nie został jeszcze 

potraktowany w sposób tak zdecydowany, jakby to wynikało z oma­
wianych potrzeb, a w większości ćwiczeń, w których brał udział 
autor, nawet dla jednostek pontonowych OTK często przyjmuje się 
tak ie same terminy osiągania gotowości bojowej jak i  dla wojsk 
operacyjnych.

Rozpatrując warunki osiągania wyższych stanów gotowości 
bojowej przez wojska operacyjne należy się l ic z y ć  z tym, że 
część z nich będzie wyprowadzana do rejonów alarmowych lub na 
poligony. W tym przypadku konieczne je s t  przystąpienie do ich 
rozśrodkowanego rozmieszczenia, maskowania i  okopywania w celu 
obrony przed współczesnymi środkami rażenia* W przypadku zajmo­
wania przez jednostki rakietowe rejonów umożliwiających — ze 
względu na ich zasięg — wykonanie uderzeń na n iep rzy jac ie la , 
co może mieć miejsce w armii pomorskiej i  ś lą sk ie j /oprócz 
ukrycia i  zamaskowania sprzętu tych jednostek należy przygoto­
wać również pozycje startowe dla wyrzutni rak ie t. Dla wojsk 
OPL powinny być przygotowywane pozycje do prowadzenia ognia 
do celów powietrznych przeciwnika w każdym zajmowanym re jon ie , 
a szczególn ie w re jon ie  przepraw*

Bardzo ważnym zadaniem je s t  również szybka rozbudowa 
i  dokładne maskowanie rejonów rozw in ięcia polowych technicznych 
baz rakietowych, których zadaniem będzie w tym czasie montaż 
ładunków rakietowo-jądrowych*

Wracając do przygotowania wojsk operacyjnych w okresie 
stanu podwyższonej gotowości bojowej do przegrupowania, należy 
zwrócić uwagę na gotowość sprzętu inżynieryjnego zabezpieczają­
cego samo przegrupowanie — a więc na sprzęt drogowonnostówy 
i  przeprawowo-desantowy oraz sprzęt umożliwiający wykonanie 
przedsięwzięć inżynieryjnych w zakresie obrony wojsk przed współ* 
czesnymi środkami rażenia /maszyny do prac ziemnych i  budowla­
nych, sprzęt maskowniczy i  sprzęt do wydobywania i  oczyszczania 
wody/.

Przedsięwzięciom przygotowawczym należy nadać w maksymal­
nie możliwym zakresie charakter zamaskowany i  wykonywać je  np* 
pod pozorem ćwiczeń, o rgan izac ji zgrupowań pontonowo-mosto- 
wych itp .
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Bardzo ważne w tym okresie będzie wykonanie przedsięwzięć 
inżynieryjnych w ramach maskowania operacyjnego* Ogólny cel 
i  zamiar maskowania operacyjnego określa Sztab Generalny*
W okresie przygotowawczym cały szereg przedsięwzięć można wyko­
nywać skrycie /np. gromadzenie sprzętu przeprawowego, elementów 
konstrukcji i  materiałów budowlanych, skryte rozmieszczenie 
pododdziałów do wykonania zadań itp */ , część tych przedsięwzięć 
należy wykonywać dla pozoracji /wprowadzenia w błąd, jednak 
pod warunkiem zachowania ich pełnego prawdopodobieństwa/*

Pełna gotowość bojowa je s t stanem najwyższej gotowości do 
natychmiastowego wykonania postawionych zadań bojowych. Stan 
tak i wojska osiągają  zazwyczaj po ogłoszeniu alarmu i  wyprowadze­
niu ich z rejonów s ta łe j dyslokacji.

Osiągnięcie stanUrrpełnej gotowości bojowej może s ię  odby­
wać we współczesnych warunkach również ze stanu s ta łe j gotowości 
bojowej /stanu w okresie pokojowym/, z pominięciem stanu pod­
wyższonej gotowości bojowej, z czym również należy się l ic z y ć  
w planowaniu.

Na 'zakończenie t e j  części należy jednak stw ierdzić , że 
wysoka manewrowość współczesnych środków walki oraz stosunkowo 
wysoki stopień s ta łe j gotowości bojowej wojsk naszych potencja l­
nych przeciwników w okresie pokojowym nie dają nam prawa l ic z e ­
nia na możliwość is tn ien ia  przed wybuchem kon flik tu  zbrojnego 
okresu zagrożenia, który pozwoliłby zrealizować planowo wszy­
stk ie  nasze zamierzenia związane z osiągnięciem pełnej gotowo­
śc i bojowej w planowanych przez nas rejonach* Dlatego też 
inżynieryjne zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyjnych 
i  rozw inięcia ich w nakazanych rejonach powinno być przygotowa­
ne w maksymalnym stopniu zawczasu dla wszystkich możliwych 
wariantów, w t e j  l ic z b ie  i  dla takich, w któiych osiąganie przoz 
wojska inżyn ieryjne stanu pełnej gotowości bojowej b id zie  się 
odbywało w czasie nagłego rozpoczęcia wojny z użyciem broni 
jądrowej przez n iep rzy jac ie la *

Przyjrzyjm y się więc warunkom, które mogą za is tn ieć  
w okresie zagrożenia oraz skutkom, jak ie  może powodować zagro­
żenie ze strony n iep rzy ja c ie la .
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2* Warunki przegrupowania i  za jęc ia  rejonu wyjściowego wynika­
jące z zagrożenia ze strony n iep rzy jac ie la  oraz dyslokacji 
wojsk

Przegrupowanie wojsk frontu do rejonu wyjściowego poprze­
dzone m obilizacją , maksymalnym ukompletowaniem związków taktycz­
nych i  oddziałów pod względem organizacyjno-etatowym oraz 
materiałowo-technicznym -  odbywać s ię  będzie, jak się to planu­
je  zazwyczaj w okresie zagrożenia wynikającego z napiętej 
sy tu ac ji polityczno-m ilita rnej#

Warunki wypływające z sytuacji ogólnej, w k tórej może się 
odbywać przegrupowanie wojsk frontu przez obszar PRL oraz ich 
w ejście do bitwy, mogą być bardzo różnorodne. Potwierdzają to 
wnioski z w ielu ćwiczeń szczebla frontowego, w których stwarza­
na sytuacja i  warunki były w zasadzie /z wyjątkiem warunków 
przyrodniezo-geograficznych/ niepowtarzalne. Wydaje się jednak, 
że mogą być brane pod uwagę między innymi warunki wymienione 
pon iżej, które zdaniem autora są bardzo charakterystyczne#

Wariant A# Zgodnie z założonymi planami operacyjnymi, 
wojska frontu -  po przeprowadzeniu całkow itej m ob ilizac ji -  prze- 
grupowują s ię  w okresie zagrożenia /eska lacji napięcia/ z garni­
zonów/ rejonów alarmowych/ całością s i ł  i  po wykonaniu przegru­
powania metodą kombinowaną z pełnym zabezpieczeniem ze strony 
OTK zajmują wyznaczone im rejony wyjściowe wychodząc na nakaza­
ne kierunki, luzują znajdujące się tam wojska sojusznicze, przy­
gotowują się  planowo do wykonania postawionych zadań i  w pełnym 
zakresie rozbudowują zajmowane rejony pod względem in żyn iery j­
nym, angażując do tego celu maksymalną ilo ś ć  s i ł  i  środków#

Wariant B# W okresie zagrożenia wojska frontu wychodzą 
z garnizonów /rejonów alarmowych/ do określonych rejonów ześrod- 
kowania, w ydziela ją ze składu każdej dyw izji pierwszego rzutu 
niezbędne s iły  i  środki do organ izacji ubezpieczenia /pasa prze­
słaniania/ oraz rozbudowy planowanych rejonów wyjściowych, anga­
żując do tego oelu co najmniej 1/5 swych s i ł  i  środków / w tym 
maksymalne i lo ś c i  s i ł  i  środków inżynieryjnych/# Wyjście i  za ję­
c ie  rejonów wyjściowych przez s iły  główne związków taktycznych 
i  samodzielnych oddziałów może się wtedy odbywać według oddzie l­
nego planu# W trakcie przegrupowania s i ł  głównych mogą być wyko­
nane na wojska frontu uderzenia bronią konwencjonalną.
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Wariant C> Działania wo ĵenne rozpoczynają się  w trakcie 
przegrupowania części pierwszorzutowych związków taktycznych 
i  oddziałów frontu oraz m obilizacyjnego rozw in ięcia jego pozo­
stałych s i ł  i  środków i  w tych warunkach są wykonywane uderzenia 
n iep rzy jac ie la  na całym obszarze kraju środkami konwencjonal­
nymi /lotn ictwoi rakiety/* W wyniku tego powstają duże zn iszcze- 
n ia i szczególn ie w rejonach administracyjnych i  przemysłowych, 
w rejonach przepraw, ważnych węzłów komunikacyjnych, lo tn isk , 
obiektów OPK, powstają zakłócenia systemu łączności i  dopływu 
en erg ii e lek trycznej, zosta ją  zaminowane niektóre rejony kraju 
metodą minowania powierzchniowego, a także nasila się d z ia ła l­
ność dywersyjna na teren ie kraju* Przegrupowanie wojsk wydzie­
lonych w skład frontu w tym przypadku będzie s ię  odbywało 
w warunkach konieczności odpierania ciągłych ataków n iep rzy ja c ie ­
la  z powietrza i  działań dywersyjnych na trasach przemarszu* 
Wojska frontu z dużym opóźnieniem i  wysiłkiem wykonają marsz 
ponosząc przy tym znaczne straty  w wyniku konieczności angażowa­
nia s ię  do obrony własnej i  o rgan izac ji zabezpieczenia marszu 
pod względem inżynieryjnym, medycznym, a także materiałowo-tech­
nicznym. Szczególn ie trudną operacją może być pokonanie rzek i 
Odry ze względu na zniszczenia oraz zaminowanie rzek i i  terenu 
p rzy leg łego . Marsz będzie p rzeb iegał w Warunkach ciągłego n ie­
bezpieczeństwa użycia broni jądrowej, a 'po osiągn ięciu  rejonu 
wyjściowego na zachód od Odry plerwsźorzdtowe związki taktyczne 
i  oddziały wejdą po krótkim okresie przygotowawczym /przede 
wszystkim w sensie organizacyjno-techniczńym/ do w alk i.
Skład frontu w pierwszym etapie może nosić charakter koalicy jny*

Wariant D. N iep rzy ja c ie l wykonuje uprzedzające uderzenie 
na wojska frontu środkami konwencjonalnymi i"b ron ią  jądrową 
w okresie rozpoczęcia przegrupowania’oraz wskutek zaskoczenia 
osiąga powodzenie w postaci opanowania terćńu przewidzianego 
dla frontu, jako jego rejonu wyjściowego. W te j sy tu ac ji wojska 
frontu w początkowym etap ie mogą być zmuszone do o rgan iza c ji 
wspólnie z siłam i OTK obrony rubieży zachodniej granicy PRL, 
obrony wybrzeża morskiego do walki z desantami i  dywersją na 
tyłach , a także do lik w id a c ji skutków uderzeń n iep rzy ja c ie la *
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Wariant E« N ieprzy jacie low i udaje się zaskoczyć wojska 
naj^renie kraju i  wykonać zmasowane uderzenie jądrowe w okresie 
ich mobilizacyjnego rozw ijania w garnizonach lub w rejon ie  
alarmowym. Warunki te bfdą najtrudniejsze, gdyż wychodzenie wojsk 
będzie możliwe w miarę odtwarzania gotowości bojowej, a prze­
marsz będzie się odbywał przez rejony masowych zniszczeń, w te ­
ren ie skażonym, z koniecznością lik w id a c ji skutków użycia 
współczesnych środków masowego rażenia. Plany przegrupowania 
i  wykorzystania wojsk frontu mogą wtedy ulec całkow itej zmianie.

Wariant A je s t  możliwy w przypadku narastania napięcia 
w wyniku za istn ia łego kryzysu politycznego. Jest on najdogod­
n ie jszy  z punktu widzenia możliwości całkowitego przygotowania 
s ię  do operacji zaczepnej pod względem organizacyjno-technicz­
nym, a przez rozbudowę inżynieryjną zajmowanego rejonu wyjścio­
wego stwarza dogodne warunki do odparcia uprzedzającego uderze­
nia przeciwnika oraz obrory wojsk przed skutkami użycia z jego 
strony współczesnych środków rażenia.

Wariant B wydaje s ię  być możliwy w okresie zagrożenia 
i  napiętej sytuacji p o lity c zn e j. Wydzielenie części wojsk do 
rejonu wyjściowego może mieć miejsce np. pod pozorem czy też 
w ramach planowanych międzysojuszniczych ćwiczeń na tym teren ie .

Warianty D i  E stawiają wojska frontu w bardzo niekorzy­
stnej sytu acji, a jego skutki mogą mieć decydujący wpływ na 
zmianę poprzednio założonych planów, aż do rew iz ji is tn ien ia  
samodzielnego frontu polskiego i  możliwości wykorzystania po­
szczególnych armii na oddzielnych kierunkach w składzie frontów 
koalicyjnych, a także wykorzystania części s i ł  i  środków przewi­
dzianych do działań w składzie frontu, jako odwodowych s i ł  wy­
korzystywanych na pierwszym etapie do r e a l iz a c j i  pilnych zadań 
'Obronnych w systemie OTK.

Wariant C wydaje się być tym, do którego musimy być w pełn i 
przygotowani. Trudno bowiem wyobrazić sobie, że wydzielenie 
i  przegrupowanie wojsk frontu z terenu PRL w okresie zagrożenia 
gdy równocześnie b idzie  wykonywane przegrupowanie głównych s i ł  
uderzeniowych Armii Radzieckiej na całym obszarze naszego kraju, 
może się odbyć w sposób niezauważony czy też bezkonfliktowy.

Warunki podobne do wariantu C były p rzy jęte  w ćwiczeniu 
**Lato-78” , kiedy to w okresie przegrupowania i  rozw inięcia
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wojsk w re jon ie  wyjściowym w ciągu pierwszych p ięciu  dni wojny 
stosowane były przez przeciwnika środki konwencjonalne.
W uderzeniach na obszar kraju w tym okresie przyjmowano po 2-3 
naloty w ciągu doby /9Ó0 samolotów/. Dopiero po tym okresie 
została  użyta broń jądrowa. W pierwszym zmasowanym i  kolejnych 
uderzeniach użyto na obszar kraju i  na wojska około 200 ładun­
ków jądrowych o łącznej mocy 12 MT. W wyniku omawianych uderzeń 
jądrowych na obszarze kraju powstały zniszczenia o charakterze

V* > , .

ognis^owo-barierowym. Zniszczeniu u legła znaczna liczb a  mostów 
na dużych i  średnich przeszkodach wodnych oraz ważniejsze węzły 
komunikacyjne, lotn iska, urządzenia hydrotechniczne, obiekty 
przemysłowe‘ i  inne. Wystąpiły też duże stra ty  w s iłach  i  środ­
kach przewidzianych’do eksp loatacji i  osłony technicznej syste­
mu transportowego, powstały także ro z le g łe  s tre fy  promieniotwór­
czego skażenia terenu.

Z rozmieszczenia wojsk frontu przyjętego we'wstępie 4.0: 
analizy wynika, że pierwszy rzut armii pomorskiej* /trzy dywizje/ 
je s t  oddalony od zakładanego rejonu wyjściowego o 15O-25O km/ 
z tego większość w od leg łości 5O-I5O km od granicy państwov;ej/. 
Oznacza to możliwość za jęc ia  rejonu wyjściowego w ciągu jednej 
doby po osiągnięciu  przez s i ły  główne tego rzutu pełnej goto­
wości bojowej. ,

Rzuty awangardowe mogą osiągnąć rejon  wyjściowy przewidzia­
ny dla armii pomorskiej o dobę wcześniej /zakładając, że osiąga­
nie pełnej gotowości bojowej przez Z i i  oddziały s i ł  głównych 
frontu  nie będzie trwało dłużej n iż dwie doby/. Główną przesz­
kodą do pokonania dla tego rzutu będzie r z . Odra. Drugi rzut 
armii pomorskiej znajdujący s ię  na wschód od Wisły je s t  oddalony 
od rejonów wyjściowych o 400-500 km. Pokonanie t e j  od leg łośc i 
będzie wymagało przekroczenia W isły, zorganizowania w obszarze 
między Wisłą i  Odrą jednego długiego odpoczynku -  tak więc 
dopiero w końcu drugiej doby marszu, po przekroczeniu Odry, 
może s ię  on znaleźć w re jon ie  wyjściowym. Dodatnią stroną roz­
mieszczenia wojsk arm ii pomorskiej je s t  możliwość wykorzystania 
w pasie przegrupowania co najmniej 4-5 dróg dofrontowych bez 
groźby krzyżowania się ruchu kolumn.

Armia śląska mająca swój pierwszy rzu t /trzy dywizje/' 
w od leg łości 200-300 km od założonego do za jęc ia  rejonu wyjściowa« 

go /wszystkie n ie da le j niż 100 km od granicy państwowej/, 
w przypadku poprawy założenia na teren ie kraju może również
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w ciągu jednej doby osiągnąć omawiany rejon. Natomiast drugi 
rzut armii ś lą sk ie j oddalony od rejonów wyjściowych o 500-600 kmj 
przegrupowując się w kierunku północno-zachodnim będzie zmuszo­
ny do zorganizowania jednego długiego odpoczynku na obszarze 
PRL /najprawdopodobniej w re jon ie  przygranicznym, między Odrą 
i  Wartą/. Niedogodnością przegrupowania armii ś ląsk ie j będzie 
konieczność p rzec ięc ia  przez wojska pierwszego rzutu co naj­
mniej 6 dróg tranzytowych oraz 3 l i n i i  kolejowych na teren ie 
PRL i  NRD /na południe od l i n i i  Kostrzyń-Berlin/ oraz co naj­
mniej 10 dróg tranzytowych i  6 l i n i i  kolejowych przez wojska 
drugiego rzutu. Kolejną niedogodnością, wymagającą szczegól­
nego zabezpieczenia po przekroczeniu granicy z NRD, będzie 
konieczność skanalizowania ruchu większości wojsk armii ś lą ­
sk ie j w pasie między Odrą i  Berlinem z jednoczesnym pokonaniem 
kanałów Odra-Szprewa i  Odra-Hawela*

Armia warszawska, część związków taktycznych i  oddziałów 
oraz jednostek zabezpieczenia tyłowego frontu jes t oddalona 
od rejonu wyjściowego o 65O-9OO km. Najwygodniej je s t wprowa­
dzić  tę armię do rejonu wyjściowego na teren ie Meklemburgii 
z terenu przewidzianego do przegrupowania dla armii pomorskiej 
/między Szczecinem i  Gorzowem/. Praktycznie oznacza to, że aby 
wejść na drogi tranzytowe na północ od l i n i i  Noteci i  Warty, 
związki taktyczne i  oddziały armii warszawskiej, a także odwo­
dy i  jednostki tyłowe frontu po przekroczeniu Wisły, manewrując 
w kierunku północno-zachodnim w pasie między Wisłą i  Wartą -  mu­
szą przeciąć od 8 do 14 dróg tranzytowych oraz 7*8 l i n i i  kole- 
dowych '• «V .

^wiązki taktyczne i  oddziały maszerujące z okolic Warszawy 
będą musiały zorganizować jeden-dwa odpoczynki długie /w re jo ­
nie na południe od Bydgoszczy oraz w rejon ie na północ od 
Gorzowa/, a wojska maszerujące z rejonów południowo-wschodniej 
części Po lsk i b^dą zmuszone do organ izacji dwóch-trzech długich 
odpoczynków w re jon ie  na płd.-wschód od Łodzi, na płn.-wech.

104/ Mniejsze lic zb y  są podane dla jednostek przegrupowująoych 
się  z obszaru rozmieszczonego na wschód od l i n i i  Warszawa- 
Lublint większe lic zb y  dotyczą obszaru rozmieszczonego 
na wschód od l i n i i  Sandomierz-Kraków.

105/ Mniejsza lic zb a  odpoczynków będzie możliwa w przypadku 
przemarszu kolumn transportem kołowym /500-400 km/na dobę 
i  przerzutu sprzętu c iężk iego /gąsienicowego/transportami 
kolejowymi. W przypadku marszu kolumn mieszanych średnie 

marszu znacznie spadnie i  może wynosić do 250 km
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106/od Poznania i  na płn#-zach* od Gorzowa
W warunkach wojny prowadzonej środkami konwencjonalnymi 

w przegrupowaniu wojsk znaczną ro lę  mogą odegrać również prze­
wozy kolejowe*

Na ćwiczeniu ”Lato-78” f o którym już wspomniano, w ciągu 
pierwszych 5 dni wojny prowadzonej środkami konwencjonalnymi 
uruchomiono 195 transporty operacyjne /90% planowanych/ oraz 
111 transportów zaopatrzenia /42^ planowanych/* Z transportów 
operacyjnych w tym ćwiczeniu nie korzystała w ogóle armia wy­
dzielona z POW* Armia wydzielona z SOW wykorzystała 12 tran­
sportów do przewozu ciężkiego sprzętu ZT i  oddziałów I I  rzutu* 
Armia wydzielona z WOW wykorzystała 36 transportów do przewozu 
ciężk iego sprzętu* Pozostałe tranr.porty zostały wykorzystane 
do przewozu sprzętu ciężkiego wojsk drogowych i  kolejowych 
/90/ wojsk inżynieryjnych /35/ oraz batalionów budowy lo tn isk  
/20/* W czasie omawianego ćwiczenia p rzy ję to , że transportem 
kolejowym przewieziono około 65 000 ton środków zaopatrzenia 
materiałowo-technicznego* W wyniku uderzeń jądrowych cały 
transport kolejowy został całkowicie wyeliminowany z bajzgr prze­
wozowej na przeciąg 3-^ dni* Zosta:o zniszczonych lub wyłączo­
nych z ruchu /odciętych/ 31 transportów zaopatrzenia i  13 tran­
sportów operacyjnych*

Reasumując należy stw ierdzić, że warunki przegrupowania > 
wojsk, wypływające Z zagirożenia i  rozmieszczenia woijsk, mogą 
być bardzo różne i  bardzo skomplikowane*  ̂ •' '

Ze względu na to , że możliwości s i ł  i  środków systemu * ' 
m ilitarnego OTK, a także wojsk operacyjnych w zakresie r e a l i ­
z a c ji poszczególnych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego zosta­
ły  omówione w rozd z ia le  I I I  w da lsze j części rozważań będą 
omówione organizacyjne zagadnienia r e a l iz a c j i  ważniejszych 
zadań*

106/ HJ^daje s ię , że w celu  zwiększenia tempa przegrupowania 
armii warszawskiej oraz związków i  oddziałów frontu 
powinien być w pe łn i wykorzystany pułk drogowo-eksploa- 
tacyjny OTK, którego organizację i  możliwości zawiera 
załącznik nr 21*
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3. Organizacja wykonania głównych zadań zabezpiecz^^nia inżynie­
ryjnego podczas przegrupowania wojsk

Organizatorami r e a l iz a c j i  zadeiń zabezpieczenia inżynie­
ryjnego zgodnie z ogólnym zamiarem i  decyzją dowódcy na przegra* 
powanie są na poszczególnych szczeblach dowodzenia szefowie 
Saperów /pułku, brygady, dyw izji, korpusu/ i  szefowie wojsk 
inżynieryjnych /armii i  frontu/. Są oni przełożonymi podległych 
wojsk inżynieryjnych, mają prawo w imieniu dowódcy wydawać im 
rozkazy i  obowiązek przejawiania maksymalnej inicjatywy w celu 
pełnej r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego na zajmo­
wanym szczeblu dowodzenia.

Stosownie do zadań zabezpieczenia inżynieryjnego przegru­
powania wymienionych na początku n in iejszego rozdziału, zostaną 
poddane k ró tk ie j an a liz ie  warunki i  możliwości ich r e a liz a c ji .

a/ Rozpoznanie inżynieryjne

Dane wyjściowe do organ izacji rozpoznania inżynieryjnego 
powinny wynikać przede wszystkim z materiałów opracowanych 
w okresie pokojowym /opisów, zestawień, map/ stosownie do o trzy­
manego zadania na przegrupowanie, aktualnej sytuacji wynikają­
cej z zagrożenia, pory roku i  warunków atmosferycznych, a także 
konkretnych warunków istn ie jących  w przewidywanym pasie prze­
grupowania /przewidywanych drogach, przeprawach, rejonach itp ./ . 
Stąd właśnie tak bardzo ważna je s t osobista znajomość przez 
poszczególnych dowódców i  sztaby warunków terenowych na kierun­
kach przegrupovvania. Znajomość tę n a jlep ie j je s t zdobywać 
w czasie systematycznych rekonesansów, o których już wspomniano 
poprzednio.

Praktycznie rozpoznanie warunków przegrupowania na obsza­
rze całego kraju b idzie organizował Sztab Generalny, przede 
wszystkim za pomocą lotn ictwa i  organów terenowych poszczegól­
nych ogniw organizacyjnych wg podziału kompetencji na okres 
wojny. 0 wynikach rozpoznania /szczególnie w przypadkach stw ier­
dzenia istotnych zmian/ powinni być powiadamiami zainteresowani 
dowódcy i  szefowie organizujący przegrupowanie w tryb ie  natych­
miastowym.
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N ieza leżn ie od wszystkich innych źródeł in form acji na ten 
temat każdy dowódca ma obowiązek organizować rozpoznanie wyzna­
czonej mu do przegrupowania trasy lub pasa na głębokość co naj­
mniej jednodobowego marszu*

Na przewidywane trasy przegrupowania pułku /oddziału/ po­
winny być wysyłane grupy rekonesansowe złożone z p rzedstaw ic ie li 
dowództwa i  sztabu oraz specja listów  różnych rodzajów wojsk 
i  służb w tym również wojsk inżynieryjnych, a także sp ec ja li­
styczne patrole rozpoznawcze dzia ła jące w systemie zintegrowa­
nym /jako pomoc w rozpoznaniu szczegółów na rzecz grupy rejcone- 
sansowej/ lub te ż , jako patro le  specja listyczne z określonym 
zadaniem*

Praktyka wskazuje, że w każdym przegrupowującym się  związ­
ku taktycznym należy w ydzie lić  co najmniej trzy  grupy rozpozna­
wcze /dwie do rozpoznania dróg i  jedną do rozpoznania rejonów 
odpoczynków/* W każdej arm ii i  dla potrzeb frontu należy wy­
d zie lać  też co najmniej po trzy  grupy rozpoznawcze do rozpozna­
nia dróg, rejonów odpoczynków dla jednostek armijnych i  fron to­
wych oraz rejonów rozw in ięcia SD armii i  frontu*

Kadra zaangażowana do rozpoznania /wchodząca w skład 
wA grup/ na szczeblu frontu, armii i  dyw iz ji, powinna ok reś lić ; 
zakres i  charakter zniszczeń na drogach przemarszu, sposób 
i  kierunki obejścia  rejonów zniszczeń /pożarów/, s tr e f  skażeń 
promieniotwórczych terenu i  rejonów zatopionych, stopień zn isz­
czenia przepraw oraz możliwości ich  odbudowy itp * Rozpoznanie 
powinno także ustai|.ić /u śc iś lić/  rejony rozmieszczenia stanowisk 
dowodzenia w trakcie  przegrupowania, maskujące i  ochronne 
właściwości terenu w rejonach odpoczynków dziennych / w re jon ie  
ześrodkowania/, warunki zaopatrywania w wodę, miejsca rozmiesz­
czenia i  aktualny stan materiałów budowlanych /drewno, konstruk­
c je  stalowe i  żelbetowe, tabor pływający itp*/*

Ze składu oddziałów i  pododdziałów wojsk inżynieryjnych, 
wyznaczonych do urządzenia i  utrzymania dróg lub przepraw, 
należy wydzielać inżyn ieryjne patrole rozpoznawcze /IPR/ w celu 
prowadzenia rozpoznania na korzyść tych oddziałów 1 pododdzia­
łów, mając na uwadze ustalen ie zakresu oraz sposób r e a l iz a c j i  
postawionych im zadań*
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Bardzo is to tną  ro lę  w organ izac ji rozpoznania odgrywa 
fotografowanie z powietrza /zdjęcia lo tn icze/  pasa przegrupowa­
nia armii /frontu/ -  zarówno przed rozpoczęciem jak i  w trakcie 
przegrupowania wojsk. Przed rozpoczęciem przegrupowania należy 
fotografować odcinki terenu, które a najwięks2sym stopniu mogą 
utrudnić wykonanie marszu? rzek i i  przeprawy, węzły dróg, 
ciśniny, odcinki leśne, tereny podmokłe itp .  W trakcie marszu 
należy fotografować przede wszystkim stre fy  zniszczeń, zatopie­
nia, pożarów oraz najdogodniejsze drogi /kierunki/ ich obejścia , 
odcinki rzek, na których przewiduje s ię  organizację przeprawy 
wojsk itp .

Najbardziej aktualne dane o warunkach przegrupowania wojsk, 
a przede wszystkim o stanie dróg, przepraw i  rejonów odpoczynku 
/ześrodkowania/ uzyskuje się przez rozpoznanie prowadzone za 
pomocą śmigłowców.

Przeprowadzone w ostatnich latach  przez SWInż.MON badania 
nad wykorzystaniem śmigłowców do rozpoznania inżynieryjnego 
wykazały, że mogą one być wyposażone w specjalne lo tn icze  zesta­
wy fo togra ficzn e , jak również można z nich z powodzeniem wyko­
nywać zd jęc ia  zwykłymi szerokokątnymi aparatami fotograficznym i. 
Efekty jak zwykle zależą od aparatu i  od fotografu jącego, ale 
ich przydatność je s t  bezsporna ze względu na możliwość obróbki 
zd jęć we własnym zakresie. Dlatego też sposób ten w aktualnych 
warunkach powinien być powszechnie stosowany.

W r e a l iz a c j i  zadań rozpoznania inżynieryjnego w trakcie 
przegrupowania na teren ie kraju bardzo dużo danych można uzy­
skać od systemu m ilitarnego OTE, a także od władz miejscowych 
i  ludności, z czego należy umiejętnie korzystać /np. możliwość 
dokonywania objazdów, wybór brodów itp ./ .

b/ Przygotowanie i  utrzymanie dróg dla przegrupowania wojsk

W systemie OTE dla utrzymania /odbudowy/ dróg muszą być 
wykorzystane jedynie zmilitaryzowane oddziały budowy dróg /OBD/ 
oraz rejony odbudowy dróg i  mostów /RODIM/ organizowane przez 
resort komunikacji, o czym była mowa w I I I  ro zd z ia le . Oddziały 
te mogą być przydatne w przypadku ich wcześniejszego rozw inię­
cia w określonych rejonach, przed rozpoczęciem przegrupowania

wojsk operacyjnych. W. sumie prawie 2/^ omawianych oddziałów 
rozmieszcza się w przyjętych  do rozważań pasach przegrupowania
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wojsk frontu na teren ie kraju. Jest to w ie lk i potencja ł, l ic z ą ­
cy w sumie ponad 13 000 lu dzi oraz se tk i różnego rodzaju maszyn 
i  urządzeń technicznych. Wprawdzie pod względem manewrowości 
i  wydajności oddziały te daleko nie dorównują pododdziałom 
inżynieryjno-drogowych wojsk operacyjnych, a le  jednak połączenie 
tego wysiłku może przynieść znaczne efekty w określonych r e jo ­
nach. Szczególn ie przydatne mogą tu być oddziały RODIM, które 
rozmieszczone od s ieb ie  na teren ie  kraju p rzec ię tn ie  w od leg ło ­
ś c i 25-W  km /przeważnie w granicach byłych powiatów/, praktycz­
nie pokrywają one całą s ieć  drogową kraju.

W przypadku wcześniejszego mobilizacyjnego rozw in ięcia 
brygad saperów, za is tn ie je  możliwość wydzielenia z ich  składu 
batalionów: inżynieryjno-drogowego i  budowy mostów, które mogą 
być rozmieszczone wzdłuż drogi armijnej lub na innych drogach 
przemarszu na głębokość dobowego odcinka przegrupowania i  p e ł­
nić funkcję swego rodzaju pogotowia /jak wiadomo bid je s t  w sta ­
nie jednocześnie utrzymywać I 50 km odcinek drogi, po 50 km na 
każdą kid, lub trzy  odcinki drogowa po 50 km/. Jest to bardzo 
ważne z punktu widzenia możliwości odbudowy węzłów drogowych, 
których zn iszczen ie będzie -  w przypadku użycia broni jądrowej 
główną przeszkodą dla zachowania c iąg łośc i ruchu na drogach^^*^^. 
Bataliony inżynieryjno-dfogowe oraz bataliony mostów, rozmiesz­
czone w określonych rejonach kompaniami i  plutonami'/dalsze 
d z ie len ie  je s t niewskazane/ wżdluż dróg, są w stanie na bieżąco 
odtwarzać zniszczone odcinki ¿r¿g 1 'mosty na wąskich i>rzeszko- 
dach wodnych jednocześnie na całym zajmowanym'odcinku trasy, 
a tym samym zachować ciągłość ruchu przegrupOwujących się wójsk.

Po za jęc iu  np. przez drugie rzuty arm ii /zgrupoWŚnla wojsk, 
na korzyść których bid będzie utrzymywał drogi/ rejonów długich 
odpoczynków bataliony inżynieryjno-drogOwe i  budowy mostów 
mogą s ię  przegrupować na kolejny odcinek przewidziany do poko­
nania w ciągu następnej doby i  nadal utrzymywać rucłi na powie­
rzonych im ciągach drogowych, aż do zajęcia^rejonu wyjściowego 
w łącznie. Połączenie w tym przypadku wysiłku pododdziałów 
inżynieryjno-drogowych i  budowy mostów wspólnie z OBD, a szcze­
gó ln ie  RODIM może dać bardzo dobre e fek ty .

107/ Chodzi tu o możliwość pocięcia  s ie c i  komunikacyjnej na 
teren ie kraju na szereg s t r e f  i  odcinków o p rzec ię tn e j 
długości 80-100 km, o czym była mowa w rozd zia le  1.
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Wykorzystanie frontowego inżynieryjnego pułku drogowonno- 
stowego w aktualnej sytuacji /ze względu na jego rozmieszczenie 
na teren ie SOW i  formowanie prawie całkowicie od nowa /nie może 
wchodzić w rachubę w okresie o rgan iza c ji zabezpieczenia przegru­
powania wojsk frontu* Praktycznie może on być wykorzystany -  po 
przegrupowaniu -  do o rgan iza c ji zabezpieczenia drogowo-mostowego, 
począwszy od zachodniego brzegu Odry -  na korzyść drugiego rzutu 
i  odwodów frontia#

W przypadku mobilizacyjnego rozw ijania wszystkich s i ł  
i  środków zabezpieczenia w systemie OTK równolegle do rozwinię­
cia ca łośc i s i ł  wojsk operacyjnych, praktycznie rzecz biorąc 
nie będzie można u d z ie lić  żadnej pomocy z zewnątrz w celu 
zabezpieczenia przegrupowujących się związków taktycznych 
i  oddziałów wojsk operacyjnych ze względu na zbyt długie osią­
ganie gotowości przez oddziały OTK /5~6 dni/«

Tymczasem na konieczność stworzenia maksymalnych warunków 
do zabezpieczenia inżynieryjnego przegrupowania oddziałów 
ogólnowojskowych wskazuje również fak t, że w dywizjach zmecha­
nizowanych i  pancernych znajduje się jeszcze znaczna ilo ś ć  
sprzętu technicznego /pojazdów/ z ograniczoną możliwością poru­
szania się w teren ie  /poza drogami/. Na przykład w DZ je s t 
tylko około 19% pojazdów terenowych pływających, natomiast 
w DPanc je s t  ich około 15%# Dlatego też  przytłaczająca więk­
szość s i ł  i  środków przegrupowujących się  wojsk je s t związana 
podczas marszu z drogami o twardej nawierzchni oraz z przepra­
wami przez przeszkody wodne o nośności do 60 ton włącznie.

Dane o etatowych pojazdach dyw izji pod względem możliwości 
poruszania s ię  w teren ie zawiera załącznik nr 27*

ToiX)wanie d r i ^ ‘*wykonywanie obejść i  pokonywanie wąskich 
przeszkód wodnych posiadanymi siłam i i  środkami pułków i  dyw izji 
/BROT/ będzie się odbywało na jczęście j tzw. metodą ” od czoła” .
Dla r e a l iz a c j i  tych zadań w czasie marszu bardzo ważne je s t 
usytuowanie pododdziałów inżynieryjno-drogowych w kolumnach 
marszowych. W pułkach plutony inżynieryjno-drogowe, wzmocnione 
kilkoma czołgami z lemieszami, powinny posuwać się po drodze 
za awangardą lub szpicą czołową. W dywizjach kompanie inżynie­
ry jno-drogowe mogą się znajdować za pododdziałami rozpoznawczy­
mi lub za oddziałem wydzielonym, zazwyczaj na drodze dyw izyjnej, 
po k tóre j będą się  przegrupowywać oddziały i  odwody dyw izji nie 
mające w swym składzie organizacyjnym żadnych s i ł  i  środków inży-| 
nieryjnych^
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Wspomniana wyżej metoda dzia łan ia  **od czoła** polega na tym, 
że w przypadku niemożności obejścia zniszczonego odcinka drogi 
/uszkodzonego mostu/ s i ły  i  środki inżynieryjne znajdujące s ię

’ i.n .■’'.■■i''' '
ha czole kolumny przegrupowujących się  wojsk przystępują do toro­
wania /napha^ czy też odbudowy/ metodą stopniowego odtwarzania 
przejezdhości od czoła kolumny lub też wykonania objazdu drogą 
na przeła j#  Do czasu odtworzenia możliwości ruchu na danej 
drodze /wykonania objazdu/, ruch ca łe j kolumny je s t zaz 'yćza j 
wstrzymany# Jest to szczególn ie niebezpieczne ze względu na 
łatwość wykrycia i  zn iszczenia takich kolumn na drogach# Część 
pododdziału inżynieryjno-drogowego pozostaje zazwyczaj na tego 
rodzaju odtwarzanych odcinkach /np, obsługa mostu towarzyszące­
go, czy też drużyna drogowa/ do czasu p rze jśc ia  ca łośc i kolumny -  
w celu zabrania /zdjęcia/ ułożonych przez s ieb ie  przęseł mosto­
wych czy też pokryć drogowych# Dołączenie pozostawionych pod­
oddziałów do s i ł  głównych kolumny marszowej będzie możliwe 
dopiero w rejonach odpoczynków, czy też w przypadku kolejnego 
zatrzymania ze względu na nieprzęjezdność /zniszczenie/ dróg#

Bardzo ważne je s t posiadanie np. kilku czołgów z lemieszami 
oraz mostów czołgowych w środku k9lumny marszowej pułku#
W przypadku uderzeń na kolimnę i  rozerwania je j  przez zniszcze­
nie odcinka drogi, umożliwia to odtworzenie ruchu /metodą na­
prawy lub objazdu/ bez ściągania s i ł  i  środków z czoła koluflihy# 
Wysyłanie inżynieryjnych s i ł  i  środków zabezpieczenia drogowego 
przegrupowujących się  związków i  oddziałów na trasy przegrupo­
wania do przodu może mieć miejsce,,w przypadku wcześniejszego 
stwierdzenia zniszczeń na planowanej tras ie  marszu, gdy kolumna 
je s t  zatrzymana, w celu wykonania objazdu lub wykonania’ naprawy 
/usunięcia np  ̂ drzew w stwierdzonych zawałach itp^/, jednak 
nie da le j niż na od ległość przewidzianą w czasie dla odpoczynku 
krótkiego /2-3 godziny marszu/. Jednak w żadnym przypadku nie 
można całkowicie pozbawiać maszerujących kolumn całego sprzętu 
spycharkowego lub wszystkich mostów towarżysząoych przez wysy­
łan ie ich do przodu, ze względu na możliwość całkowitego ich 
odcięcia i  uniemożliwienia przez to dalszego ruchu kolumn#

W ielkie niebezpieczeństwo na drogach i  w rejonach odpoczyn­
ków w trakcie przegrupowania wojsk mogą stanowić miny ustawione 
przez n iep rzy ja c ie la  metodą powierzchniową# Stąd też wzrastają 

zadania rozpoznania i  powstaje nowa potrzeba tworzenia specja l­
nych grup saperskich wraz ze sprzętem do usuwania tych
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Problemem, który nie je s t  rozwiązany i  może nastręczać 
w iele trudności, je s t  krzyżowanie się kolumn w trakcie przegrU“  
powania wojsk armii ś lą sk ie j, a przede wszystkim armii warsza­
wskiej z drogami tranzytowymi w przypadku ruchu po nich w tym 
samym czasie kolumn sojuszniczych wojsk Armii Radzieckiej.

Dla zapewnienia bezkolizyjnego ruchu na drogach rozpatry­
wanych w przyjętym wariancie przegrupowania armii warszawskiej 
należy mieć około 60, a d la armii ś lą sk ie j około 30 wiaduktów^^f^ 
Tymczasem z analizy is tn ie jącego  stanu wynika, że wiaduktów 
takich na trasach armii warszawskiej może być 12 /20% potrzeb/ 
a na trasach armii ś lą sk ie j 8 /27% potrzeb/, są to zresztą 
w większości wiadukty na skrzyżowaniach dróg z lin iam i kolejo-^ 
wymi. ---------- r

Przy c ę̂ynnym ruchu pociągów na lin ia ch  kolejowych w trak­
c ie  przegrupowania wojsk, ty lko na jednym prze jeździe  ko le jo ­
wym opóźnienie marszu kolumny o długości I 50 km przy szybkości 
30 km/godz. może wynieść 2-2,3 godz.  ̂ Wprawdzie ruch 
kolumn na krzyżujących s ię  drogach kołowych można zaplanować 
i  regulować, jednak w okresie masowego przegrupowania wojsk 
przez teren kraju, taką dyscyplinę ruchu s z c z e g ó l n i e  w okresie 
zagrożenia, trudno będzie utrzymać. Trudno je s t ob liczyć opóź­
n ien ia w przegrupowaniu wojsk z tego tytu łu ;orien tacy jn ie 
można przyjąć przy intensywnym ruchu po drogach tranzytowych 
w przypadku armii warszawskiej opóźnienie to może wynieść 
połowę czasu planowanego na przegrupowanie,

Jako rozwiązania doraźne można podać k ilka przykładów 
konstrukcji wiaduktów drogowych, możliwych do zbudowania s iła ­
mi wojska i  zmilitaryzowanych oddziałów drogowych /szczegól­
nie RODIM/, Przykłady takich rozwiązań podano w załączniku 
nr 28, Każdy z tych wiaduktów wymaga zaangażowania dużej i lo ś c i  
lu dzi i  sprzętu /średnio 6-8 godzin przy użyciu kbm wzmocnio­
nej maszynami do prac ziemnych/. Oznacza to praktycznie, że

108/ W przypadku napotkania min powierzchniowych na drogach
przemarszu może powstać potrzeba użycia nawet trałów, czy 
też zastosowanie metody wybuchowej,

109/ Jak ogóln ie wiadomo na teren ie kraju przyjmuje s ię  
potrzebę posiadania na drogach obronnych około I 50 
wiaduktów,

110/ Wymieniona na wstępie rozprawa doktorska płka Procaka 
S.82 ,
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batalion  budowy mostów w ciągu doby może w sprzy^jających warun­
kach zbudować 2-5 takie wiadukty z zawczasu przygotowanych 
elementów, co w żadnym razie  nie rozwiąże problemu-# Natomiast 
organiczne pododdziały inżyn ieryjne takich mo^źliwości w ogóle 
nie mają.

Zgodnie z normatywami dotyczącymi torowania /odbudowy dróg/ 
przyjmowanymi przez katedrę inżynieryjną ASG SZ ZSRR im. K. 
Woroszyłowa, a także wychodząc z naszych możliwości organiza­
cyjno-technicznych można założyć, że w przypadku użycia przez 
przeciwnika w trakcie przegrupowania broni konwencjonalnej 
tempo marszu po drogach kołowych tylko z powodu zniszczenia 
s ie c i komunikacyjnej może obniżyć się o 15-30%. Zakłada się  
przy tym zaangażowanie do odtwarzania s ie c i komunikacyjnej 
całego systemu OTK oraz wszystkich s i ł  i  środków przegrupowują- 
cych s ię  oddziałów i  związków taktycznych oraz armii*
W przypadku użycia broni jądrowej dla armii przyjmuje się obni­
żenie tempa przegrupowania średnio co najmniej o 50-75% /doty­
czy to s i ł ,  które zachowały zdolność bojową/.

Przedstawione organizacyjno-techniczne problemy utrzyma­
nia c ią g ło śc i ruchu wojsk na drogach w trakcie przegrupowania 
w warunkach możliwego zagrożenia nie obejmują ca łośc i zagadnie­
nia. Oddzielnym problemem, którego 'jakoś dotychczas szerzej 
się nie uwzględnia w kalkulacjach przegrupowania je s t  s ta le  
wzrastające zagęszczenie na naszych drogach pojazdów ciężairo- 
wych, autobusów, a przede wszystkim samochódów osobowych, które 
-  przy wzmożonym ruchu w okresie zagrożenia -  będą stwarzały 
na drogach i  skrzyżowaniach dodatkowe trudne do rozładowania 
zatory i  kork i. Stąd właśnie wynika szczególne znaczenie zabez­
pieczenia maksymalnej swobody ruchu na naszych drogach’ nie ty lko 
w czasie pokoju a le i  na'wypadek zagrożenia wojennego.

Oddzielnym 'problemem nastręczającym szczególn ie w ie le  
trudności nawet bez oddziaływania przeciwnika może być zabez­
p ieczen ie przegrupowania wojsk w warunkach zimowych. Wynikać 
to będzie z dużych opadów śniegu, bądź też g o ło led z i na dro­
gach. Jak wynika z doświadczeń zimy 1979 r . gospodarka narodowa 
na k tóre j bazuje system OTKinie je s t  do tego celu dostatecznie 
przygotowana. Jednostki wojsk operacyjnych typu pułk /pz, pcz/, 
i  dywizja /DZ, DPanc/ oraz BROT są w stanie torować drdgi samo­

d z ie ln ie  posiadanymi spycharkami /BAT oraz czołgami przy użyciu 
lemieszy USCz/. Natomiast żadnej możliwości w tym względzie nie mają
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jednostki innych rodzajów wojsk i  służb oraz jednostki 
Wynika stąd konieczność wprowadzenia w okresie pokojowym do 
wyposażenia wojsk operacyjnych pługów odśnieżnych które speł­
niłyby -  w raz ie  potrzeby -  również swą ro lę  w czasie zagroże­
nia i  wojny

c/ Zabezpieczenie przeprawy wojsk przez przeszkody wodne 
w trakcie przegrupowania

N a jrea ln ie jszą  s i łą  zdolną do organ izac ji przepraw zastęp­
czych w systemie 0T£, są jednostki pontonowe« Duże znaczenie 
mogą mieć również zmilitaryzowane oddziały przepraw promowych 
OPPr/ i  oddziały przeładunków połowych /OPBcy« Organizacja 
i  możliwości tych jednostek zostały omówione w rozdzia le  I I I «

Podstawowym, decydującym warunkiem przydatności s i ł  i  środ­
ków OTK w okresie przegrupowania wojsk b id zie  ich wcześniejsze 
rozw in ięcie oraz za jęc ie  w sposób rozśrodkowany przewidzianych 
dla nich rejonów. Pozostałe s iły  i  środki systemu OTK -  w posta­
c i pułków mostowych i  kolejowych frontu, przy obecnej ich 
organ izacji i  wyposażeniu nie będą praktycznie w stanie zrobić 
cokolwiek na rzecz przegrupowujących się  s i ł  głównych wojsk 
operacyjnych w przypadku zniszczenia przepraw stałych na Wiśle 
i  Odrze.

Z analizy rozmieszczenia i  możliwości jednostek pontonowych 
oraz zmilitaryzowanych oddziałów przeprawowych /przeładunków 
Polowych/ wynika, że w przypadku zniszczenia przepraw stałych, 
na rzecz przegrupowania wojsk armii pomorskiej mogą one wykonać 
na Odrze poniżej Kostrzynie 4-5 zastępczych przepraw po mostach 
pontonowych oraz 4-5 przepraw promowych. Natomiast na W iśle, 
poniżej Fori^dónu, siłam i OTK mogą być wykonane dwa mosty pon­
tonowe oraz trzy przeprawy promowe /w tym jedna do przeładun­
ków połowych/.

Na rzecz przegrupowania armii ś lą sk ie j mogą być wykonane 
5-4 mosty pontonowe oraz dwie przeprawy promowe na Odrze na 
południe od Kostrzynie.

111/ Zdaniem autora każda samodzielna jednostka typu pułk 
/samodzielny batalion, składnica itp ./  powinna etatowo 
posiadać co najmniej 2-5 pługi odśnieżne / w tym jeden 
pług dwuodkładnicowy /przystosowane do zawieszania na ' 
samochodach średniej i  dużej ładowności/.
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Armia warszawska oraz odwody i  ty ły  frontu, rozmieszczone 
na wschód od Wisły będą mogły wykorzystać dwa mosty pontonowe 
i  trzy  przeprawy promowe /w tym jedną do przeładunków polowych/ 
na Wiśle środkowej i  jedną przeprawę promową na V/iśle górnej*

W razie  konieczności, za zgodą Sztabu Generalnego część 
wojsk armii warszawskiej będzie mogła skorzystać z przepraw 
organizowanych siłam i OTK na Wiśle dolnej/ 2 mosty pontonowe 
i  trzy  przeprawy promowe/ na odcinku między Modlinem i  Toruniem* 
W przypadku zniszczenia przepraw na Sanie, Narwi i  Bugu oraz 
przepraw na Warcie, P i l ic y  i  Noteci wojska przegrupowujące się 
z obszaru wschodniego będą musiały l ic z y ć  przede wszystkim 
na własne s iły *  Przy pokonywaniu Odiy wojska drugiego rzutu 
i  odwodów frontu powinny wykorzystać przeprawy utrzymywane 
siłam i OTK, przede wszystkim na rzecz armii pomorskiej.

W przypadku masowych zniszczeń na teren ie kraju należy się  
l ic z y ć  z możliwością powstania stra t również w s iłach  i  środkach 
OTK, co szczególn ie w warunkach skażenia promieniotwórczego 
terenu utrudni manewr przeprawami na poszczególnych przeszko­
dach wodnych i  liczba  tych przepraw może okazać się niedosta­
teczna. Stąd też bardzo ważnym problemem je s t  zorganizowanie 
w pasach przegrupowania wojsk systemu dublowania przepraw 
siłam i i  środkami przegrupowujących się wojsk, n ieza leżn ie od 
s i ł  i  środków systemu OTK. Zgodnie z tą zasadą we wszystkich 
ćwiczeniach związanych z organizacją i  zabezpieczeniem przegru­
powania wojsk przez teren kraju, w których brał udział autor, 
zawsze -  n ieza leżn ie od s i ł  OTK -  organizowano skoordynowane 
z tjrmi siłam i dublowanie przepraw przez ważniejsze przeszkody 
wodne siłam i i  środkami wojsk operacyjnych* 2najdowało to wyraz 
w zarządzeniach i  wytycznych oraz w planach inżynieryjnego 
zabezpieczenia przegrupowania wojsk. Szczególne uznanie zyskała 
organizacja dublowania przepraw siłam i wojsk operacyjnych, 
n ieza leżn ie od systemu OTK w ćwiczeniu **Zachód-77” , w którym 
przy dużych zniszczeniach oraz wyeliminowaniu większości s i ł  
i  środków zabezpieczających przeprawy w systemie OTK, wojska 
operacyjne -  mimo znacznych strat -  były w stanie przedrzeć 
się przez rubież Odry na j e j  zachodni brzeg.

Ogólnie koncepcja ta sprowadza s ię  do wydzielania najpierw 
rzutów awangardowych z pułków pontonowych do określonych r e jo -

nów na rubieżach przeszkód wodnych /na głównych kierunkach 

przegrupowania wojak/ z zadaniem wyboru miejsc i  przygotowania
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Bię do o rgan iza c ji przepraw zastępczych, w następnej kolejności 
do rejonów tych zazwyczaj kierowane są s iły  główne ppont 
/narastanie s i ł / , gdzie jako całość, zajmując rejon zamaskowany 
i  zabezpieczony przed skutkami BMAR, są one w gotowości do 
o rgan izac ji przepraw zastępczych na rzecz przegrupowujących się  
wojsk, ^ejony wyjściowe /ześrodkowania/ tych pułków /rzutów 
awangardowych/ powinny być wybierane na przeciwległym brzegu 
w stosunku do przegrupowujących się wojsk /stąd właśnie wzrasta 

■znaczenie samoprzeprawy ppont/, co uzasadnia się większą możli­
wością manewru wzdłuż rzek i w przypadku zatrzymania się wojsk 
na brzegu wyjściowym. Po przeprawieniu s i ł  głównych wojsk 
operacyjnych ppont /rzuty awangardowe/ powinny szybko zwijać 
swoje przeprawy /w przypadku ich rozwinięcia/ i  zgodnie z pla­
nem dalszego działan ia przegrupowywać się samodzielnie na ko­
le jn e  rubieże wodne, om ijając pośrednie rejony odpoczynku 
/postoju/ zabezpieczanych wojsk. Podobnie mogą być wykorzysta­
ne armijne bataliony desantowo-przeprawowe.

Kompanie pontonowe i  desantowo-przeprawowe ze składu 
dywizyjnych batalionów saperów -  w odróżnieniu od organicznych 
pododdziałów inżynieryjno-drogowych -  należy w okresie prze­
grupowania wysyłać zawczasu na na jb liższe  rubieże wodne. 
Pododdziały te powinny zając dogodne rejony /kpont wskazane 
je s t  mieć na przeciwległym brzegu/, niedaleko głównych tras 
przegrupowania wojsk z zadaniem dublowania przepraw is tn ie ją ­
cych, które mogą być zniszczone do czasu podejścia przegrupo­
wujących się  wojsk lub też w trakcie trwania przeprawy.

Organiczne kompanie pontonowe i  desantowo-przeprawowe 
powinny być zwijane, jako zasada, n ieza leżn ie od stopnia ich 
zaangażowania, z chwilą zakończenia przeprawy s i ł  i  środków 
własnego związku taktycznego przez przeszkodę wodną a następnie 
przegrupowywane, w miarę możliwości z pominięciem ugrupowania 
marszowego własnej d yw iz ji, na kolejną przeszkodę wodną w celu 
ewentualnego powtórzenia niezbędnych zabiegów organizacyjnych 
na rzecz dublowania przepraw. Na kolejne rubieże wodne powinny 
być wysyłane zawczasu również pododdziały zabezpieczenia prze­
praw czołgów pod wodą /etatowe grupy ewakuacyjno-ratunkowe 
-  GER ze składu bsap dyw izji/  w celu ewentualnego stworzenia 
warunków do organ izacji tego rodzaju przepraw.
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Podejmując wymienione zab ieg i organizacyjne st;v;arzamy 
większe szanse zachowania c ią g ło śc i przeprawy wojsk przez 
przeszkody wodne w trakcie ich przegrupowania# W każdym jednak 
przypadku użycie s i ł  i  środków zabezpieczenia przepraw ze skła­
du przegrupowujących się wojsk operacyjnych należy traktować 
jako ostateczność# Na teren ie kraju decyzje w t e j  sprawie w sto­
sunku do oddziałów armijnych powinny być podejmowane przez 
poszczególnych dowódców armii w porozumieniu ze Sztabem General­
nym /dowództwem frontu/, a w stosunku do pododdziałów dyw izyj­
nych -  przez dowódców dyw izji w porozumieniu z dowództwem armii# 

Przechodząc do analizy założeń wyjściowych można przyjąć, 
że do dublowania przepraw,' n ieza leżn ie  od s i ł  i  środków OTK 
mogą być wydzielone na Odrę i  dolny b ieg '^arty rzuty awangardo­
we 3-^ pułków pontonowych wojsk operacyjnych /w tym dwa od u j­
ścia Warty do Szczecina/, natomiast na Wisłę rzuty awangardowe 
dwóch ppont /jeden na Wisłę środkową, drugi na dolną/. Wszystkie 
omawiane rzuty awangardowe mogą być wydzielone jednocześnie, 
a czas ich dotarcia do rejonów dublowania i  gotowoś^ęi do d z ia ła ­
nia będzie uzależniony od od leg łośc i od macierzystych garnizonów 
praktycznie nie dłużej n iż w ciągu doby/# ,

Ze składu armijnych batalionów desantowo-przeprawowych 
praktycznie można będzie w ydzie lić  w tryb ie  alaimiowym po jednej 
kompanii promów GŚP i  jednej kbmpanii transporterów PTS#
Całość bdp może być użyta w trzecim  dniu po ogłoszeniu m obili­
z a c ji ^

Wszystko to stwarza dodatkowe możliwości zorganizowania 
/tylko siłam i armijnych i  frontowych ppont 2-3 przepraw, mostowych 
na Odrze i  1 na Wiśle na rzehż zabezpieczenia przegrupowania 
armii pomorskiej, 2-3 przepńaw mostowych na Odrze i  1-2 przepraw 
na Warcie na rzecz przegrupowania armii ś lą sk ie j oraz,. 1-2 prze­
praw mostowych na Wiśle na rzbcż arm ii warszawskiej oraz odwodów 
i  tyłów frontu znajdujących s ię  ha wschód od Wisły#

Pokonywanie rzek i P i l ic y ,  Noteci i  Warty przez armię war­
szawską w przypadku zniszczenia przepraw stałych będzie się 
odbywało własnymi siłam i* Może być ono wsparte siłam i ppont 
dublującego na korzyść t e j  armii przeprawy na W iśle, w przypad­
ku możliwości wcześniejszego osiągn ięcia  rubieży tych rzek

112/ Realność wykorzystania bdp w omawianym stopniu i  ko le jn ośc i 
została praktycznie sprawdzona przez autora podczas ćwi­
czeń org.-mob# w Dęblin ie /7 ppont/ w marcu 1977 r# w ra­
mach przygotowania do ak c ji przeciwpowodziowej#
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/np, w okresie odpoczynku przegrupowujących się  viojBk Ba Zach* 
od Wisły/.

Organizując przeprawy zastępcze na dolnej Wiśle należy 
w okresie zagrożenia przynajmniej na jedną dobę przed planowa­
nym przegrupowaniem opróżnić zbiornik wodny we Włocławku.
Jest to konieczne ze względu na to , że w przypadku zniszczenia 
zapory dzia łan ie f a l i  n iszczącej może sięgać do Fordonu i  trwać 
około jednej doby, natomiast na dalszym odcinku Wisły -  do je j  
u jścia  poziom wody może s ię  podnieść ponad stan alarmowy 
i  zwiększyć szybkość prądu do 2,5 m/s. Stan taki może znacznie 
utrudnić organizację przepraw na środkach pływających.

Etatowy sprzęt desantowy i  przeprawowy współczesnej dyw izji 
pozwala j e j  pokonywać samodzielnie wąskie przeszkody wodne 
/5O-6O m/ w ciągu 4-5 godzin /w przypadku zbudowania dwóch 
mostów/, V/ przypadku przeprawy dyw izji po jednym moście ponto­
nowym np. na W iśle, czas trwania przeprawy może wynosić 10-12 
godzin przy zagęszczeniu kolumny dyw izji do I 5O-I8O km i  śred­
n ie j prędkości marszu po moście I 5 km/godz. Praktycznie oznacza 
to dwukrotny spadek tempa przegrupowania dyw izji na ca łe j dłu­
gości kolumny /180 km/, a więc stratę do 6 godz. na jednej 

11^/przeprawie . W przypadku wykorzystania do tego celu dodatkowo| 
własnych środków desantowo-prrzeprawowych /PTS i  promy GSP 
oraz z PP-64/ czas przeprawy dyw izji przez Wisłę może się skró­
c ić  o 1/5 i  wynosić 7-8 godzin.

Należy się również l ic z y ć  z możliwością -  a w przypadku 
znacznych strat w sprzęcie przeprawowym również z konieczno­
śc ią  -  organizowania wspólnych przepraw /np.mostowych/ siłam i 
jednostek pontonowych OT i  oddziałów /pododdziałów/ pontonowych 
wojsk operacyjnych. Obecnie pozwala na to podstawowa jed n o li­
tość organizacyjna pododdziałów.

Przegrupowujące się z g łęb i kraju jednostki zabezpieczenia 
tyłowego frontu, w przypadku organ izacji przepraw zastępczych 
powinny korzystać w pierwszej kolejności z przepraw promowych 
organizowanych w systemie OTK przez OPPri dopiero po przegru­
powaniu się wojsk armii będą one mogły korzystać z przepraw 
organizowanych przez jednostki pontonowe OTK.

115 / Problem straty czasu przy przegrupowaniu kolumn marszowych, 
wynikający ze spadku tempa pokonywania różnego rodzaju 
przeszkód na drogach i  przeprawach został szeroko omówiony 
przez autora na łamach "M yśli Wojskowej^ /ppłk mgr inż.
Cz.Piotrowski "Planowanie ruchu kolumn na drogach wojsko­
wych". Myśl Wojskowa nr 8 z 1959 r  s.^6- 58/.
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> W przypadku zniszczenia mostów kole^Jowych na większych 
 ̂przeszkodach wodnych i  utrzymywania strefowego ruchu pociągów 

I  w systemie OTK powinny być uruchomione tymczasowe rejony p rze- 
^ ładunkowe /TRP/ w rejonach omówionych w rozdzia le  I I *

Ze względów wykraczających poza ramy n in iejszego studium 
i  kompetencji autora, nie rozpatruje się tu również o rgan izac ji 

^  przepraw na trasach tranzytowych wydzielanych na rzecz przegru-
<v

powujących się  wojsk AR*
W razie  o rgan izac ji przepraw dublujących siłam i przegrupo- 

wujących się wojsk, należy zawsze wydzielać specjalne grupy 
operacyjne do bezpośredniego kierowania przeprawą -  ze szczebla 
związków taktycznych, a w przypadku pokonywania Wisły i  Odry 

j^jrównież ze szczebla poszczególnych arm ii* W skład tych grup 
% powinien wchodzić s ze f saperów /szef wojsk inżynieryjnych 

|W przypadku grupy arm ijnej/, jako bezpośredni organizator za- 
^ubezpieczenia inżynieryjnego przepraw* Omawiana grupa powinna 
V mieć zorganizowany system rozpoznania, dowodzenia i  współdzia- 

łania ze wszystkimi przeprawiajjącymi s ię  i  zabezpieczającymi ^  
przeprawę j dnostkami do czasu całkowitego zakończenia przepra- 
wy przez dany związek taktyczny czy operacyjny*

z punktu widzenia organ izac ji zachowania żywotności p rze- 
praw szczególne znaczenie będzie miała obrona przepraw przed 
atakiem z powietrza /OPL, lotnictwo/, wcześniejsze przygotowanie 
os i przepraw zapasowych /wraz z dojazdami/, manewr przeprawami 
na różne os ie , przechodzenie z przepraw promowych w warunkach 
dziennych na przeprawy mostowe w nocy i  odwrotnie, urządzenie 
przepraw pozornych, maskowanie przez zadymianie oraz organiza­
cja  ochrony przepraw przed minami rzecznymi, napalmem itp «

Dla zachowania c ią g ło śc i wszystkich rodzajów przepraw 
bardzo istotne znaczenie ma sprawna organizacja regu la c ji ruchu 
/nie dopuszczać do tworzenia skupisk, a le  i  nie dopuszczać do 
powstawania przerw w podejściu i  odejściu  od przeprawy/, 
a także organizacja zabezpieczenia technicznego /służba awa­
ryjno -ratunkowa/* Te osta tn ie  problemy są domeną przede wszy­
stkim dowódców i  sztabów ogólnowojskowych*

Po przekroczeniu udry szczególn ie armia ńiąska musi się 
l ic z y ć  z koniecznością samodzielnego organi;aowania przepraw 
przez kanały Odra-Szprewa i  Odra-Hawela# Wnioski opracowane 

w ciągu kilku ostatnich la t  na podstawie ćwiczeń doświadczal- 

inych związanych z pokonywaniem kanałów o uregulowanych brzegach
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prowadzoiaych we wszystkich OW pozwalają mieć nadzieję, że 
obecnie wojska są przygotowywane pod względem szkoleniowym 
i  technicznym do takich działań* Największe doświadczenia w tym 
zakresie zdobyto w WOW

Wiele trudności może nastręczyć praktyczna organizacja 
praeprawy przez podwójne koryto Odry w dolnym j e j  biegu /odci­
nek od Widuohowej do Szczecina o dług. 35 km/. W tym przypadku 
mogą być dwa zasadnicze rozwiązania. Pierwsze polega na k o le j­
nej budowie mostów czy też promów przez odnogi /po zbudowaniu 
mostów lub promów na pierwszej odnodze przeprawa kolumny ze 
sprzętem przeprawowym na kolejną odnogę i  rozpoczęcie tam bu­
dowy/ 9 Drugie rozwiązanie polega na równoczesnej budowie obydwu 
mostów czy też promów* W tym przypadku pododdział przewidziany 
do budowy przepraw na ko le jn e j odnodze wykonuje samoprzeprawę 
/zazwyczaj promową/ lub wykorzystuje sprzęt przeprawowy pododdzia­
łów desantowo-przeprawowych i  od razu przystępuje równolegle 
do budowy mostu ozy też promów. Sposób ten znacznie przyspiesza 
os iągn ięc ie  gotowości przepraw na ca łe j szerokości przeszkody 
/na obydwu je j  korytach/ ^^5/^

W podobny sposób można organizować przeprawy desantowe 
przez podwójne koryta /odgałęzienia rzek/ siłam i pododdziałów 
desantowo-przeprawowych. W tym przypadku należy jednocześnie 
przeprawić część sprzętu na drugie koryto rzek i /przede wszyst­
kim GSP/ i  kolejno przeprawiać w danym rejon ie  sprzęt bojowy na

114/ Ogólne wnioski na temat pokonywania kanałów zostaljy opubli­
kowane na łamach Przeglądu Wojsk Lądowych nr 7/77 i  nr 8/77 
w dwuczęściowym artykule płka dyp l.in ż . T .S ib ilsk iego  
’•Sposoby pokonywania kanałów żeglownych i  rzek o uregulowa­
nych brzegach*’ . Aktualnie na polecenie głównego inspektora 
szkolenia na poligon ie Drawsko rozbudowuje się specjalny 
odcinek kanału o charakterystycznym kszta łc ie  brzegów, 
przeznaczony do praktycznego szkolenia wojsk.

115/ Sposób ten, sprawdzony praktycznie w 1939r na teren ie WOW 
na podwójnym korycie Wisły w re jon ie  Dęblina, gdzie prze­
wożono b lok i pontonowe TPP na kolejną odnogę za pomocą 
PTG oraz na promach z TPP /ppłk mgr inż.Cz. Piotrowski 
•’ Inżyn ieryjne zabezpieczenie forsowania szerokich przeszkód 
wodnych i  ich odgałęzień*’ PWL nr 2 z 1960 r .  s .48-62/. 
Praktycznie sposób ten był sprawdzony ostatn io przez 6 ppont 

A podczas ćwiczenia ”Luty-77” w trakcie budowy mostu ponto­
nowego przez podwójne koryto Odry w re jon ie  Kołbaskowa»
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promach i  transporterach PTS* J e że li od ległość między koiytami 
rzek i nie przekracza 1 km, można na jednym PTS przeprawić sprzęt 
/nie przekraczający 8 t ciężaru/ od razu przez obie przeszkody# 
Przy większych od leg łośc iach ;je s t  to nieuzasadnione i  należy 
ograniczać ruch PTS do rejonu jednej przeszkody#

Reasumując można stw ierdzić , że obecne możliwości organi­
za c ji i  zabezpieczenia przepraw zastępczych na rzecz przegrupo- 
wujących się wojsk są zadowalające# Odpowiadają one stawianym 
wymaganiom pod warunkiem w cześn iejszego.rozw in ięcia prac nad 
budową przepraw# Należy s ię  jednak l ic z y ć  z tym, że w przypadku 
zniszczenia przepraw stałych i  konieczności organizowania 
przepraw zastępczych -  nawet je ż e l i  za is tn ie ją  warunki do ich 
całkowitego wykorzystania -  spadek tempa przegrupowania ty lko 
z tytu łu  pokonywania szerokich przeszkód wodnych będzie znaczny# 
Praktycznie, w przyjętym układzie, dla I  rzutu armii pomorskiej 
może to wynieść 6-8 godzin./pokonywanie Odry/# W przypadku 
armii ś lą sk ie j opóźnienie to może wynieść 8-12 godzin /pokona­
nie Odry oraz kanałów Odra-Szpre\n^a i  Odra-Hawela/# Armia warsza­
wska oraz jednostki i  ty ły  frontu, przegrupowujące s ię  z obsza­
ru położonego ną wschód od Wisły mogą mieć opóźnienie rzędu 
18-22 godzin /6-8 godzin ,na Wi;&le, 5-6 godzin na P i l ic y ,  Warmie 
i  Noteci, oraz 7-8 godzin na Odrze  ̂ Szczególn ie specy ficz­
ne warunki o rgan izac ji przepraw mogą wyniknąć w trakcie  przegru­
powania zimą. Praktyka wskazuje, że w przypadku większych rzek 
Polsk i trudno je s t  l ic z y ć  na możliwość p rze jśc ia  przez nie 
sprzętu ciężk iego po lodzie# Trzeba, więc organizować przeprawy 
mostowe wyrąbując najpierw w lo d z ie  tzw. rynnę i  budując w n ie j 
mosty pontonowe. Jak'wynika z doświadczeń zebrąhyęh w ostatn ich 
latach budowartaka je s t  bardzo trudna /szczególn ie wykonanie
rynny/ i  w przypadku‘Wisły może trwać 1-2 doby 117/ Utrzymanie
przepraw w warunkach zimowych również nastręcza w ie le  trudności#

116/ Do czasu-podejścih arm ii warszawskiej należy s ię  l ic z y ć  
z kolejnymi zniszczeniami przepraw na Odrze. •

117/ Przykłady; budowa mostu w rynnie lodowej na W iśle w re jon ie  
S ilna w styczniu 1971r,p rzez 5 ppont na rzecz przegrupowania 17  pz trwała 28 godz.Wykorihnie w podobnych warunkach mostu 
na Wiśle w re jon ie  Piotrawina /obok Opola Lubelskiego/ 
w styczniu 1976r przez 7 ppont trwało 42 godz.Wykonanie 
w rozlanym i  zamarzniętym korycie Odry mostu dł.655 m przez 
6 ppont i  5 bsap w re jon ie  B ia łe j Góry w dniach 5-6.02#1979r 
w ramach ćwiczenia ”Ryś-79” -trwało 56 godz# W każdym przy­
padku czas wykonania samej rynny stanowił 75-60^ ogólnego 
czasu przygotowania przeprawy#
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Praktycznie w okresie spływu gęste j kry lodowej nie je s t 
możliwe utrzymanie na rzekach mostów pontonowych ani też  orga­
nizowanie przepraw promowych i  desantowych. Często okres tak i, 
który może trwać do kilku dni, wojska będą zmuszone przeczekać, 
co stwarza dodatkowe niebezpieczeństwo i  wymagać będzie organi­
za c ji rozśrodkowanego i  skrytego ich rozmieszczenia.

Wiosenne roztopy mogą również stworzyć poważne trudności 
w organ izac ji przepraw zastępczych /utrudnione podejścia do 
rzek i, potrzeba większej i lo ś c i  parków pontonowych ze względu 
na zwiększone szerokości lu stra  wody, dłuższy czas trwania 
rejsów środków promowych, desantowych i  inne

d/ Organizacja przedsięwzięć inżynieryjnych wykonywanych
w ramach obrony wojsk przed współczesnymi środkami rażenia 
w trakcie przegrupowania

Po wyjściu wojsk operacyjnych z garnizonów czy też rejonów 
alarmowych, które mogą i  powinny być zawczasu przygotowane pod 
względem inżynieryjnym do obrony wojsk przed współczesnymi 
środkami rażenia /przede wszystkim pod względem fortyfikacyjnym/ 
wojska będą s ta le  narażone na niszczące skutki oddziaływania 
przeciwnika.

Oprócz głównego zadania zabezpieczenia inżynieryjnego prze­
grupowania, jakim je s t zapewnienie c iąg ło śc i ruchu po drogach 
i  przeprawach, bardzo duże znaczenie ma przygotowanie rejonów 
długich /dziennych, nocnych/ odpoczynków i  w ogóle rejonów 
ześrodkowania wojsk, gdzie znajdują s ię  one w bezruchu. Rejony 
tak ie stwarzają najdogodniejszą okazję do zadania strat przeby­
wającym w nich wojskom. Uniknąć postojów w trakcie przegrupowa­
nia na duże od leg łośc i nie da się ze względów fizycznych /wytrzy* 
małość ludzi/ i  technicznych /wytrzymałość sprzętu/.

118/ Przykładem trudności tego typu z okresu I I  wojny światowej 
było forsowanie Odry przez 1 AWP w re jon ie  Gozdowie i  S ie­
k ierek w dniach 16-1?.IV .1945 r , kiedy to szerokość ro z la ­
nej rzek i wynosiła miejscami do 5 km.
W okresie roztopów wiosennych przy stanie wód przekraczają­
cym stan alarmowy odbywało s ię  forsowanie i  przeprawa wojsk 
na Odrze na odcinku Pałęcko-Brody oraz na Warcie na odcinku 
V/itnica-Skwierzyna podczas ćwiczeń ”Luty-77” * Czas forsowa­
nia i  przeprawy wojsk w tych warunkach tx^ał conajmniej 
dwukrotnie dłużej n iż w warunkach normalnego stanu wód 
na omawianych rzekach.
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Z ogólnych zasad przegrupowania wojsk wynika, że praktycz­
nie marsz nie może trwać w ciągu doby dłużej niż 12-14 godsjin* 
Pozostały czas przeznacza się na obsługę tet^hniczną sprzętu * 
i  odpoczynek dla ludzi*

Trudno je s t  mówić o możliwości wcześniejszej rozbudowy 
wszystkiHih planowanych rejonów odpoczynków wojsk pod względem 
inżynieryjnymi Wydaje się jednak, że w granicach is tn ie jących  
większych poligonów wojskowych znajdujących się na możliwych 
kierunkach przegrupowania, przedsięwzięcia tak ie można byłoby 
poczynić już"'w czasie pokoju /w ramach szkolenia wojsk/, ą prze­
de wszystkim w okresie zagrożenia -  pod pozorem ćwiczeń wojsko­
wych 119/

Obowiązkiem dowódców wszystkich szczeb li powinno być 
wcześniejsze rozpoznanie przewidywanych do za jęcia  rejonów 
odpoczynku wojsk i  maksymalne ich przygotowanie -pod względem 
warunków rozmieszczenia i  zapewnienia obrony przed współczesnymi 
środkami rażenia* Będzie to zadanie przede wszystkim dla grupy 
rekonesansowej i  organizacyjnej, k tóre j obowiązkiem je s t  
przede wszystkim wybór właściwych miejsc rozmieszczenia, spraw­
dzenie ich pod względem zaminowania, zorganizowanie regu la c ji 
ruchu i  kierowanie poszczególnych kolumn do wyznaczonych im 
rejonów* *

Warunki, jakim powinny odpowiadać rejony odpoczynków 
/ześrodkowania/ wojsk, zostały omówione w rozdzia le  I*

Z analizy wynika, że podczas rozmieszczenia d yw iz ji wzdłuż 
dwóch dróg, długość j e j  rejonu odpoczynku może wynieść 60-60 km*

O
a ogólna powierzchnia około 400 km « Wynika to przede wszystkim 
z długości poszczególnych kolumn marszowych* Dane na temat 
długości kolumn zawiera załącznik nr 5*

Za lesien ie terenu w północno-zachodnim obszarze Po lsk i wy­
nosi 20- 25%! powierzchni rejonu zajmowanego przez dywizję

2
może więc być 100-125 km lasu, co zapewnia znaczne powierzchnie 
maskujące* Praktycznie jednak należy unikać wciągania kolumn do 
lasu i  rozmieszczać wojska raczej na obrzeżach ze względu na 
łatwą możliwość powstania w nich pożarów oraz zawał, które mogą 
zablokować wyjście wojsk*

119/ Chodzi tu przede wszystkim o tak ie poligony jak Okonek
i  Drawsko na kierunku armii pomorskiej, żagań i  Wędrzyn na 
kierunku aim ii ś lą sk ie j, czy też  Toruń i  Biedrusko na k ie ­
runku przegrupowania armii warszawskiej /stosownie do 
przyjętego wariantu/*
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W re jon ie  zajmowanym przez dywizję będzie s ię  znajdowało 
od kilkunastu do k ilku dzies ięc iu  o s ie d li,  które w północno-za- 
chodnich obszarach kraju są w większości murowane i  powinny być 
brane pod uwagę przy rozmieszcząniu wojsk#"

Is tn ie ją ca  u nas ”moda” na rozmieszczanie wojsk w le s ie  
i  zupełny brak umiejętności wykorzystania do tego celu o s ie d li 
je s t  zdaniem autora zjawiskiem niepokojącym# A p rzec ież w osie-» 
dlach murowanych są bardziej dogodne warunki do ukrycia ludzi 
/budynki murowane, piwnice/ oraz rozmieszczenia sprzętu /wzdłuż 
dróg i  w zagrodach# Będzie wymagać to również zastosowania 
nieco innej techn iki maskowania, a n iż e li ty lko przez stosowanie 
etatowych masek /sieci/#

Jak wynika z wykresu przedstawionego w załączniku nr 29, 
prace fo rty fik acy jn e  wykonane tzw# metodą "przez każdego dla 
s ieb ie ” w ciągu 4-5 godzin mogą zmniejszyć skutki rażenia bronią 
jądrową 2-3 krotn ie

W załączniku nr 30 podaje s ię  zakres prac zalecany do wy­
konania w rejonach rozmieszczenia dyw izji# W załączniku nr 31 
zawarte są dane na temat możliwości wykonywania prac ziemnych 
posiadanymi przez dywizję środkami mechanicznymi# Z analizy 
porównawczej danych wynika, że angażując do prac fo r ty fik a c y j­
nych 63” 70% stanu ludzi oraz połowę posiadanych środków mecha­
n iz a c ji,  prace I  kole jności można wykonać praktycznie w ciągu 
4-5 godzin

Problem ukrytego rozmieszczenia lu dzi i  sprzętu w obiek­
tach fo r t y f ik a c j i  połowęj, wykonywanych doraźnie przez przegru- 
powujące s ię  wojska, może być wręcz niemożliwy w warunkach zimo­
wych przy zamarzniętym gruncie# Wynika to ze znacznie zwiększonej 
pracochłonności /ponad dwukrotnie/ w czasie wykonywania prac 
ziemnych. Stąd też  rozczłonkowane rozmieszczenie wojsk w os ie ­
dlach /obiektach gospodarczych i  przemysłowych/ wydaje s ię  
szczególn ie wskazane i  powinno być każdorazowo dokładnie zawczasu

120/ Ogólnie przyjmuje s ię  dla d yw iz ji potrzebę wykonania w re­
jon ie  odpoczynku około 30 000 m̂  prac ziemnych przy rozbudo­
wie obiektów zaliczonych do I  kolejności# Vi^korzystanie 
is tn ie jących  budynków murowanych, a przede wszystkim piw­
n ic, może znacznie zmniejszyć zakres tych prac#

121/ Praktyczna możliwość wykonania we własnym zakresie prac
I  ko le jności w ciągu 4-5 godzin była potwierdzona w osta t­

nich latach na ćwiczeniach pułkowych w każdym OW zgodnie 
z wymogami głównego inspektora szkolenia#
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przygotowane* Wpływa na to również potrzeba zapewnienia odpoczy­
nku, przede wszystkim kierowcom /kierowcom-mechanikórn, operato­
rom/ w ogrzanych pomieszczeniach# W zależności od charakteru  ̂
pokrywy śnieżnej należy stosować odpowiednie warunki maskowania 
sprzętu I .

Bardzo ważnym problemem je s t  zaopatrzenie wojsk w wodę 
w rejonach odpoczynków. Niezbędne potrzeby oraz możliwości ich  
zaspokojenia zawiera załącznik nr 32#

Z ta b e li porównawczej potrzeb i  możliwości wynika, że 
w przypadku konieczności zaspokojenia we własnym zakresie po­
trzeb tylko na ce le  gospodarcze -  ze źródeł wód podziemnych - *  
możliwości pokrycia wynoszą od 25 do 50%# Natomiast pułk i czo ł­
gów nie są w stanie samodzielnie zaspokoić tych potrzeb nawet’ 
ze źródeł otwartych /brak możliwości oczyszczania/#

W przypadku wykonania uderzeń jądrowych i  konieczności 
organizowania lik w id a c ji ich skutków, wojska frontu mają znacz­
ne możliwości techniczne n ies ien ia  pomocy i  odtwarzania zdol­
ności bojowej pod względem technicznym# Przedstawia to załącz­
nik nr 33 Jednak w okresie przegrupowania wojsk praktycz­
na organizacja pomocy ŝ e szczebla arm ii, a szczegó ln ie frontu  
na rzecz związków i  oddziałów b id z ie  bardzo ograniczona /naj­
rea ln ie jszą  wydaje, s ię  możliwość odbudowy przepraw/# Praktycz­
nie całość przegrupowujących się  wojsk będzie zdana na s i ły  
własne i  pomoc organizowaną w systemie OTK# Również stąd wypły­
wa wniosek*'je^zcze raz potw ierdzający potrzebę posiadania więk­
szej i lo ś c i  sprzętu, zwiększającegę samodzielność związków 
taktycznych i  oddziałów pod względem OPBMAR/aaszyny do prac 
ziemnych, sprzęt do zaopatrzenia w wodę i  inne/#

M M «w \ *
122/ W warunkach o b f it e j  pokrywy śnieżnej wskazane je s t  malowa­

nie sprzętu technicznego na b ia ło  przy pomocy .łatwo zmywal­
nego roztworu kredy /emulsji/#W warunkach częściowej pokry­
wy śnieżnej należy na sprzęt techniczny nanosić ty lko odpo­
wiednio uformowane b ia łe  plamy/deformacja/#Na postoju 
w czasie zimy bezśnieżnej do maskowania sprzętu należy wy­
korzystywać ciemniejszą stronę etatowych s ie c i  maskujących 
/dwustronnych/ oraz m ateriały podręczne,przy jednocześnie 
maksymalnym wykorzystaniu właściwości maskujących terenu#"

123/ Wszystkie dane zawarte w załącznikach do n in ie jszego  dzia­
łu  zostały opracowane na podstawie-materiałów z wykładów 
i  konsu ltacji w okresie pobytu autora w ASG 8Z ZSRR im*
K# Woroszyłowa stosownie do konkretnych możliwości wynika­
jących ze struktury organizacyjnej WP#
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Analiza tylko pobieżnie dokonanej oceny możliwości r e a l i­
z a c ji zadań zabezpieczenia inżynieryjnego w okresie przegrupo­
wania wojsk operacyjnych w warunkach zagrożenia wskazuje na 
ogrom i  złożoność tego problemu i  pozwala na wysunięcie szeregu 
wniosków*

W N I O S K I

1. Podstawowym czynnikiem, zapewniającym pod względem inżynie­
ryjnym ciągłość przegrupowania wojsk przez teren kraju, 
będzie wcześniejsze os iągn ięc ie  pełnej gotowości do działań 
przez jednostki pontonowe oraz oddziały zmilitaryzowane 
OBD, BODIM, OPPr i  OPPol/ w systemie OTK*

2, W organ izacji rozpoznania inżynieryjnego i  dowodzenia woj­
skami w trakcie przegrupowania największą ro lę  mogą spełnić 
śmigłowce, które powinny być powszechnie wprowadzone do 
uzbrojenia na szczeblu każdego związku taktycznego w tym 
również w BSap*

W zakresie zabezpieczenia drogowo-mostowego jedyną realną 
s iłą  w systemie OTK są oddziały RODIM, odpowiedzialne za 
poszczególne rejony i  OBD, stanowiąc odwody centralne. 
Natomiast problemem całkowicie nie rozwiązanym są połowę 
wiadukty drogowe* Wydaje s ię , że najlepszym rozwiązaniem 
byłoby wyprodukowanie i  p rzydzia ł -  jako rezerwy mobiliza­
cyjne dla RODIM -  kompletów składanych wiaduktów np* typu 

 ̂WD-^9* Budowa omawianych wiaduktów mogłaby się  odb^ać 
w okresie zagrożenia na najbardziej niezbędnych kierunkach 
krzyżującego s ię  ruchu wojsk* W ra z ie  potrzeby konstrukcje 
te mogłyby być wykorzystywane również jako gotowe elementy 
do odbudowy zniszczonych mostów na wąskich przeszkodach 
wodnych na teren ie kraju* Oddziały RODIM należałoby wyposażyć 
również w komplety elastycznych pokryć drogowych do wzmacnia­
nia zniszczonych nawierzchni dróg istn ie jących  czy też budo­
wanych doraźnie dróg objazdowych*

4* Dla sprawniejszej organ izacji zabezpieczenia drogowego na 
rzecz przegrupowujących się wojsk wydaje się konieczne

i

wcześniejsze rozw ijan ie i  kierowanie na najbardziej newral­

giczne odcinki dróg przegrupowania poszczegónych armii 
batalionów inżynieryjno-drogowych -  na zasadzie rzutów 

awangardowych.
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Bataliony te , pełniąc swego rodzaju pogotowie drogowe, 
powinny ś c iś le  współdziałać z terenowymi RODIM oraz OBD 
i  utrzymywać drogi na głębokość jednodobowego przemarszu 
ubezpieczanych wojsk#
Organiczne s i ły  i  środki zabezpieczenia drogowo-mostowego 
przegrupowujących s ię  wojsk powinny być rozmieszczone w ugru* 
powaniu maszerujących kolumn, w pełnej gotowości do dzia łan ia  
ty lko w ra z ie  uzasadnionej konieczności w sposób samodzielny#

5# N iezależn ie od is tn ie jących  s i ł  i  środków zabezpieczenia 
przepraw w systemie OTK wydaje się w pełn i uzasadnione przy­
ję c ie  zasady, ŻO' w czasie przegrupowania wojsk na zasadniczych 
przeszkodach wodnych powinny pełn ić  dyżury pułki pontonowe 
i  bataliony desantowo-przeprawowe wojsk operacyjnych -  do 
czasu przekroczenia tych przeszkód przez główne s i ły  armii 
/frontu/# Pododdziały desantowo-przeprawowe i  pontonowe 
dyw izji powinny być kierowane na rubieże kolejnych przeszkód 
wodnych w gotowości do dublowania przepraw przed podejściem 
s i ł  głównych dyw izji# Powinny one być bezwzględnie zwijane 
i  przegrupowywane na kolejne rubieże wodne bezpośrednio po 
zakończeniu przeprawy własnych dyw izji#
Przegrupowanie s i ł  i  środków pontonowych i  desantowo-przepra» 
wowych na kolejne rubieże wodne powinno s ię  odbywać z pomlnif*» 
ciem pośrednich rejonów odpoczynków zabezpieczanych s i ł  
głównych# W przypadku dużych zniszczeń należy być w gotowości 
do o rgan iza c ji przepraw wspólnymi siłam i OTK i  wojsk opera­
cyjnych, traktu jąc to jednak jako ostateczność# Należy rów­
n ież uwzględniać fak t, że jednostki pontonowe OTK mogą być 
źródłem wyrównania s tra t poniesionych przez oddziały ponto­
nowe wojsk operacyjnych#

6# Mając na uwadze konieczność pokonywania w trakcie przegrupo­
wania, a szczególn ie w trakcie operac ji kanałów o uregulo­
wanych brzegach oraz rzek o podwójnym korycie , należy inten­
sywnie rozw ijać szkolenie wojsk w tym zakresie oraz przygo­
towywać do tego celu posiadany sprzęt techniczny, a także 
nadal poszukiwać doskonalszych metod organizacyjno-technicz­
nych i  taktycznych#
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W trakc ie  trwania przegrupowania wojsk frontu występuje 
mała możliwość organ izac ji wykonywania szerszych przedsię­
wzięć inżynieryjnych w zakresie OPBMAR ze strony armii lub 
frontu* Wyjątek może tu stanowić ty lko ewentualne odtwarza­
nie przepraw i  dróg w ramach lik w id a c ji skutków użycia 
współczesnych środków rażenia« Stąd też szczególną uwagę 
należy zwrócić na zapewnienie maksymalnie możliwych warunków 
obrony wojsk w zajmowanych rejonach odpoczynków /ześradkowa- 
nia/« Wiydaje s ię  konieczne p rzy jęc ie  zasady, że wszędzie tam, 
gdzie wojska mogą przebywać ponad 5-6 godzin na postoju, 
należy bezwzględnie wykonywać prace fo rty fikacy jn e  zaliczone 
do I  ko le jności oraz przestrzegać surowej dyscypliny masko­
wania wojsk«
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R O Z D Z I A Ł  V

ORGANIZACJA WYKONANIA GŁÓWNYCH ZADAŃ ZABEZPIECZENIA 
INŻYNIERYJNEGO PODCZAS ROZWINIi^JIA WOJSK FRONTU 

W REJONIE WYJŚCIOWYM

Wychodząc z ogólnej analizy możliwych warunków i  p rzy ję­
tych zasad zajmowania rejonów wyjściowych przez przegrupowują- 
ce s ię  wojska operacyjne należy na wstępie stw ierdzić , że wa­
runki te  będą uzależnione od w ielu czynników, przede wszystkim 
zaś od charakteru działań wojennych i  konkretnej sytuacji w re­
jon ie  przewidzianym do za jęc ia  przez wojska.

Z konkretnie przyjętych założeń wynika, że pierwsze rzuty 
armii pomorskiej i  ś lą sk ie j /po trzy dywizje z każdej armii/ 
mogą znaleźć s ię  w re jon ie  wyjściowym już po upływie pierwszej 
doby od chw ili rozpoczęcia przegrupowania. Równocześnie rejony 
te mogą zająć; część wojsk rakietowych i  a r t y le r i i  oraz wojsk 
OPL, jednostki rozpoznania oraz zabezpieczenia dowodzenia 
i  łączności, a także rzuty awangardowe z armijnych BSap. Pozos­
ta łe  s i ły  armii pierwszorzutowych, większość wojsk in żyn iery j­
nych i  chemicznych oraz wojsk łączności może osiągnąć rejon  
wyjściowy po upływie 2-3 dni. Natomiast armia warszawska, wię­
kszość związków taktycznych i  oddziałów frontu , a także pierwsze 
rzuty tyłów frontu mogą osiągnąć rejon  wyjściowy dopiero po 
upływie 4—6 dni.

Rozpoczęte działan ia wojenne /zgodnie z I I I  wariantem prze­
grupowania pr żyję-tym w rozdzia le  IV/ w warunkach użycia broni 
konwencjonalnej stwarzają c iąg łą  rożbę zaskakującego p rze jśc ia  
do działań z użyciem broni jądrowej.

12V Rozdział n in ie jszy  w zakresie organ izacji i  możliwości wy­
konawczych zadań związanych z inżynieryjnym zabezpiecze­
niem rejonu wyjściowego został opracowany stosownie do 
przyjętych założeń wyjściowych, w oparciu o m ateriały 
szkoleniowe wydane przez SWInż. MON i  zalecane do wyko­
rzystania przez głównego inspektora szkolenia 
/gen. bryg. mgr inż. Cz. Piotrowski; **Rozbudowa inżynie­
ryjna rejonu wyjściowego do operacji zaczepnej arm ii” . 
Tajne, 1974 r ./
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Wyoh.od.z^o6 zwl.^zlci, t*alctiyoziiG I  pzul^u SLpnijLi. niusz  ̂ być przy** 
gotowane na c iąg łe  zmiany sytuacji taktyczno-operacyjnej. Stwa­
rza  to konieczność wariantowania warunków w ejścia do bitwy. Na­
leży  s ię  również lic zy ć  z  możliwością uprzedzającego uderzenia 
n iep rzy ja c ie la , które wojska frontu  będą zmuszone odpierać do 
czasu pełnego ich ukompletowania i  rozw in ięcia  do operac ji za­
czepnej. Aby zapewnić skryte rozmieszczenie i  obronę wojsk 
przed współczesnymi środkami rażen ia, stworzyć warunki do zała­
mania natarcia n iep rzy ja c ie la  — a przez to umożliwić zdecydowa­
ne p rze jśc ie  do działań zaczepnych najbardziej celowe je s t  
przygotowanie rejonu wyjściowego -  jako rejonu o charakterze 
zaozepno-obronnym -  umożliwiającym w ra z ie  konieczności czasowe 
p rze jśc ie  do obrony. Zasady te , o których była mowa również 
w rozdzia le  I  -  przyjmuje s ię  obecnie w Armii R adzieck ie j, jak 
również w szkoleniu S i ł  Zbrojnych PRL.

Z punktu widzenia możliwości r e a l iz a c j i  zadań zabezpiecze­
nia inżynier*yjnego przygotowanie rejonu wyjściowego w okresie 
działań wojennych w konkretnie przyjętych  założeniach je s t  za- 

iiiczm iernie skomplikowanym, pracochłonnym i  zaw ierają­
cym szereg cech specyficznych. Chodzi bowiem o to , że-przy go to - 
wując pozycje /rubieże/ obronne w celu odparcia uprzedzającego 
uderzenia n iep rzy ja c ie la  stwarzamy również warunki lep sze j 
obrony wojsk przed współczesnymi środkami rażenia. Z drugiej 
strony ten obronny charakter rejonu wyjściowego wymaga takiego 
rozmieszczenia w nim wojsk i  takiego przygotowania terenu pod 
względem inżynieryjnym, aby zapewniło to szybkie rozw in ięcie 
i  p rze jśc ie  wojsk do działań zaczepnych.

Pogodzenie tych wszystkich wymagań będzie w dużej mierze 
za leża ło  od stopnia r e a l iz a c j i  planu, przygotowania rejonu 
wyjściowego w okresie pokojowym '’26/  ̂ ^ także od umiejętności

125/ Potwierdzeniem tego mogą byćj
-  zb iór materiałów operacyjno-strategicznych cz. I I  "Orga­

n izac ja  i  prowadzenie operac ji zaczepnej fron tu " opraco­
wany przez zespół oficerów  pod kierownictwem gen.bryg.
Z.Jurewicza /wyd. S zt. Gen. Sygn. 559/71/.

-  praktyczne stosowanie w ćwiczeniach i  treningach fron to­
wych /np. ”Sojuz-75'*f "Lato-74", "Zachód-77" i  inne/ 
zasad planowania i  k a lku lac ji przygotowania rejonów 
wyjściowych, jako rejonów obronnych.

126/ Zakres możliwych do r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inży­
nieryjnego w okresie pokoju zawiera załącznik nr 20.
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planistyczno—organizatorakich poszczególnych dowództw i  szta­
bów, w tym przede wszystkim od dowództwa frontu , które -  po­
cząwszy od rejonu wyjściowego -  je s t  głównym organizatorem 
d zia ła ln ośc i wojsk* Stąd też wynika szczególna ro la  szefa  wojsk 
inżynieryjnych frontu  i  arm ii oraz szefów saperów związków tak­
tycznych i  oddziałów w planowaniu i  r e a l iz a c j i  poszczególnych 
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego*

R ea lizac ja  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego może s ię  
rozw ijać w miarę osiągania przez poszczególne związki i  oddzia­
ły  nakazanych im rejonów* Dlatego te ż ,  zgodnie z przyjętym i 
założeniam i, należy s ię  lic z y ć  z tym, że przy sprzyjających 
warunkach, jako pierwsze przystąpią do rozbudowy inżyn ieryjnej 
rejonów wyjściowych związki taktyczne i  oddziały pierwszego 
rzutu arm ii pomorskiej i  ś lą s k ie j,  które przejmą na s ieb ie  
w pierwszej ko le jności funkcje osłony i  wspólnie z siłam i za­
bezpieczenia armii i  fron tu  stworzą warunki do rozw in ięcia ca­
ło ś c i s i ł  arm ii pierwszorzutowych, a następnie pozostałych 
s i ł  frontu*

Wynika stąd, że pierwszorzutowe związki i  oddziały armii 
pomorskiej i  ś lą sk ie j mogą przebywać w re jon ie  wyjściowym co 
najmniej 1-2 dni, jak gdyby w oczekiwaniu na skompletowanie 
swych armii* W przypa(3ku zapewnienia warunków do rozw in ięcia 
ca łośc i wojsk fron tu  w re jon ie  wyjściowym, okres przebywania 
w nim dyw iz ji pierwszorzutowych może trwać 3-3 dni, a pozosta­
łych s i ł  arm ii I  rzutu oraz większości s i ł  zabezpieczenia fron­
tu 2-4 dni*

Kalkulacja ta  ma istotne znaczenie dla da lsze j analizy 
potrzeb i  możliwości r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inżyn ie­
ryjnego w re jon ie  wyjściowym wojsk frontu . Chodzi bowiem o to, 
że na pełną rozbudowę inżynieryjną rejonu wyjściowego arm ii, 
o charakterze obronnym, trzeba co najmniej 4-5 dni wytężonej 
pracy większości posiadanych s i ł  i  środków. Jeden z możliwych 
wariantów r e a l iz a c j i  omawianych zadań na przykładzie arm ii 
zawiera załącznik nr 34* Wychodząc z przesłanek zawartych w tym 
załączniku, w dalszej częśc i n in ie jszego rozdzia łu  zostaną roz­
patrzone zadania zabezpieczenia inżynieryjnego i  możliwości 
ich r e a l iz a c j i  stosownie do założeń wyjściowych przyjętych  
we wstępie rozprawy*
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1« Organizacja zabezpieczenia inżynieryjnego działań wojsk ' 
wydzielonych do osłony /ubezpieczenia/

W celu ubezpieczenia i  osłony wojsk zajmujących rejony 
wyjściowe we współczesnych warunkach wszędzie tam, gdzie będzie 
to możliwe, wskazane jes t organizowanie swego rodzaju pasa 
przesłaniania. Pas ten powinien być szczególnie rozbudowany na 
kierunkach prawdopodobnych działań nieprzyjaciela.

Z przyjmowanych obecnie zasad zajmowania rejonów wyjścio­
wych przez związki taktyczne I rzutu armii wynika, że każda 
z dywizji powinna wydzielać po jednym wzmocnionym pułku /pz lub 
pcz/ do rejonu oddalonego w granicach 20 km od s i ł  głównych 
dywizji, w celu organizacji osłony.

Możliwe warianty ugrupowania i  rozbudowy inżynieryjnej re­
jonów wyjściowych dywizji I  rzutu armii zawiera załącznik 
nr 35 '’27/.

Z analizy omawianych materiałów wynika, że szerokość zaj­
mowanych przez wydzielane pułki odcinków często będzie się po­
krywała z szerokością pasa wydzielonego do działań bojowych 
dla dywizji pierwszego rzutu i  może wynosić 20-50 km. Głębokość

yi O Q  /
odcinków obrony tych pułków może wynosić 4-6 km. '

Po przekroczeniu Odry wzmocnione pułki /pz, pcz/ przewi­
dziane do osłony mogą tworzyć oddziały wydzielone dywizji na 
okres je j  marszu. Dlatego też mogą one korzystać z* dróg prze­
widzianych do przegrupowania dywizji.

Przygotowanie pod względem inżynieryjnym rejonu zajmowane­
go przez pułk wydzielony do osłony będzie polegało przede 
wszystkim na fortyfikacyjnej rozbudowie zajmowanego terenu, 
organizacji systemu zapór inżynieryjnych oraz przygotowaniu 
dróg. '

127/ Warianty ugrupowania i  rozbudowy inżynieryjnej ZT I  rzutu 
armii zostały opracowane na podstawie wyd. Sztabu Gen.WP 
wewn. 20/7/77 -  zał. nr 7» "Materiały do szkolenia opera­
cyjnego /referaty wygłoszone podczas szkolenia kierowni­
czej kadry S ił Zbrojnych FRL w dn. 19*01«1977 r ./ ".

128/ Omawiane warianty nie wykluczają możliwości wydzielenia do 
osłony rozwijających się wojsk armii jednej z dywizji 
I  rzutu, która może przygotowywać pozycje ubezpieczenia 
w całym pasie armii.
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Fortyfikacyjna rozbudowa rejonów przez wydzielone pułki 
będzie polegała przede wszystkim na wykonaniu odcinków transzei 
i  rowów łączących ze stanowiskami d la broni s tr z e le c k ie j,  oko­
pów dla a r t y le r i i  i  broni przeciwpancernej, punktów obserwacyj­
nych, przykrytych szcze lin  /na każdą drużynę, załogę/ oraz oko­
pów dla pojazdów bojowych i  ukryć na środki transportu z przy­
kryciami chroniącymi przed napalmem, W da lsze j ko le jności po­
winny być wykonane schrony przedpiersiowe /po jednym na pluton/ 
i  schrony typu lekkiego /po jednym na kompanię/ -  z wykorzysta­
niem np* piwnic w murowanych obiektach.

Podstawę każdej p ozyc ji we współczesnych warunkach powinny 
stanowić punkty oporu kompanii piechoty i  czołgów, przygotowane 
do obrony okrężnej i  przede wszystkim do zwalczania broni pan­
cernej n iep rzy ja c ie la , przystosowane do obrony przed współczes­
nymi środkami rażen ia, dobrze zamaskowane oraz powiązeine ze so­
bą jednolitym  systemem ognia i  zapór. Między kompanijnymi pun­
ktami oporu mogą być zachowane odstępy 1-1,5 km, osłaniane 
ogniem i  zaporami. Ten swego rodzaju wzorzec, do którego należy 
dążyć przy rozbudowie rejonu zajmowanego przez wydzielony pułk, 
znacznie zwiększa jego żywotność w przypadku użycia broni jądro- 
wej, wyklucza możliwość porażenia dwóch kompanii jednym wybu­
chem ładunku jądrowego o małej mocy i  pozwala batalionowi bro­
nić rejonu o szerokości do 5 km wzdłuż frontu.

Kalkulacje dotyczące fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy rejonów 
zajmowanych w różnych wariantach przez pułki /pz, pcz/ i  dywi­
z je  /DZ, DPanc/ w rejon ie  wyjściowym zostały zawarte w załącz­
niku nr 5^, Z załącznika tego wynika, że prace zaliczone do 
I  kole jności mogą być wykonane przez pułk w ciągu 5-6 godzin.
Na pełną rozbudowę fo rty fikacy jn ą  siłam i własnymi pułku przy 
pełnym zaangażowaniu stanów osobowych i  sprzętu technicznego 
trzeba 2-2,5 dnia, natomiast przy zaangażowaniu około 1/2 sta­
nów osobowych i  wszystkich maszyn ^ 5  dni,

W pasie dzielącym wydzielone pułki od s i ł  głównych dyw izji 
powinny być przygotowywane rubieże ogniowe dla czołgów i  odwo­
dów przeciwpancernych. Na rubieżach tych, w oparciu o przeszko­
dy terenowe, mogą być wykonane okopy dla czołgów i  broni prze­
ciwpancernej, a w razie  możliwości również ukrycia dla załóg 
/szczeliny/ oraz punkty obserwacyjne do kierowania ogniem.
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Rubieże te powinny być przygotowywane siłam i dywiz^ji. Przygo­
towanie takich rubieży na kierunkach prawdopodobnego działan ia 
czołgów, w powiązaniu z systemem zapór inżynieryjnych może 
znacznie zwiększyć aktywność i  trwałość obrony# Oprócz tego 
w pasie przesłaniania w ramach prac forty fikacy jnych  wskazane 
je s t  wykonanie stanowisk ogniowych dla a r t y le r i i  i  dywizjonów 
ra k ie t taktycznych oraz wysuniętych stanowisk dowodzenia puł­
ków i  d yw iz ji pierwszego rzutu#

Przechodząc do omówienia systemu zapór inżynieryjnych 
w .pasie przesłan iania należy s tw ierd zić , że będzie on stanowił 
podstawowy element ca łośc i systemu zapór urządzanych w okresie 
przygotowania rejonu wyjściowego do operacji# System ten, jako 
kompleks różnorodnych zapór i  niszezen,może stanowić skuteczny 
element obrony przeciwpancernej i  przeciw s i le  żywej# W skład 
tego systemu mogą wchodzić;

-  pola minowe oraz irme zapory ustawione na kierunkach dostęp­
nych d la czołgów wzdłuż l i n i i  styczności z n ieprzyjacielem  
/granicy/ przed kompanijnymi punktami oporu oraz w odstępach 
między nimi, przed pozycjami broni przeciwpancernej, a r ty le ­
r i i ,  obrony p rzec iw lo tn icze j, stanowiskami dowodzenia oraz 
innymi ważnymi obiektamij

-  przygotowane do zn iszczenia mosty i  węzły dróg /węzły zapór 
inżynieryjnych/ na ca łe j głębokości pasa przesłan iania;

-  planowane do ustawienia przez oddziały zaporowe /OZap/ pułków 
i  d yw iz ji pierwszego rzutu, w pasie przesłan iania, pola mi­
nowe oraz inne zapory#

Rozbudowa systemu zapór inżynieryjnych powinna s ię  rozpo­
czynać jednocześnie z wyjściem wojsk wydzielonych do organiza­
c j i  pasa przesłaniania#

Zgodnie z obowiązującymi normami należności, w zapasach 
ruchomych d yw iz ji może s ię  znajdować 6500 min ppanc., 3800 min 
ppiech. oraz 7500 kg materiału wybuchowego* z posiadanej

129/ Obowiązujące w SWInż# MON tabele należności min ppanc#
przewidują d la: DZ -  6500 s z t# , DPanc -  5^00 s z t# , BSap -  13700 szt# , BAA -  3 ^  s z t . ,  papanc -  100 szt# , polowego 
składu armii 11325 s z t . ,  razem d la  arm ii w składzie 3 DZ, 
2 DPanc oraz oddziałów armijnych ok# 57000 szt# Z ogólnej 
lic zb y  min posiadanych w d yw iz ji w każdym pz znajduje się 
»600 szt# , w pcz 450, w bsap 2500 oraz w składzie d yw iz ji900 ^ t#
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i lo ś o l  do ustawienia min metodą manewrową /OZap/ w każdym pułku 
należy przeznaczyć co najmniej po 450 s z t. /jedna jednostka mi­
nowania/ oraz dla OZap d yw iz ji 1200 s z t . /dwie jednostki mino­
wania/ • W te j  sy tu ac ji do ustawienia pól minowych z posiadanych 
zapasów dywizja może przeznaczyć 3500 s z t . ,  co przy gęstości 
pola minowego 750 min/km ogólna długość pól minowych, ustawio­
nych zawczasu może wynieść około 4,6 km. Stwarza to możliwość 
uzyskania w pasie przesłan iania nasycenia 0,23 /przy zało­
żeniu 20 km szerokości pasa dostępnego d la czołgów/. Posiadany­
mi siłam i saperó?; pułkowych oraz dywizyjnych można ustawić oma­
wiane pola minowe w ciągu 2 dni.

Wykorzystując możliwości minowania manewrowego wydzielonego 
pułku oraz OZap d yw iz ji, lic zb ę  zapór minowych w pasie przesła­
niania można zwiększyć przy użyciu jednej jednostki minowania 
o 1,4 km /O,6 km OZap pułku i  0,8 km OZap dyw izji/ . Da to ogól­
ne nasycenie 0,3.

Aktualnie przyjmowane możliwości minowania metodą manewrową 
przez OZap przedstawia załącznik nr 36.

Wypływa stąd wniosek, że dywizja -  aby uzyskać ogólne na­
sycenie pól minowych 0,3/ czego w warunkach zagrożenia nie można 
uznać za wystarczające/ -  musi zużyć cały swój zapas min, z któ­
rymi przybywa do rejonu wyjściowego. Zapasy składu armijnego 
wystarczają praktycznie ty lko na odtworzenie należności dla 
dwóch d yw iz ji i  mogą być dostarczone nie wcześniej n iż w trzecim 
dniu. Oznacza to , że dywizje wydzielone do I  rzutu mogą być 
pozbawione zapasów środków minersko-zaporowych do dalszych dźia- 
łań bojowych. Stąd właśnie między innymi wypływa uzasadnienie 
konieczności wcześniejszego stworzenia /w okresie pokoju/ w re­
jonach wyjściowych zapasów środków minersko-zaporowych niezbęd­
nych przede wszystkim dla wojsk wydzielonych do osłony.

130/ Nasycenie zapór minowych oznacza procentowy stosunek dłu­
gości pól minowych ustawionych wzdłuż frontu  do szerokości 
terenu dostępnego dla czołgów. Np. przy szerokości kierun­
ku dostępnego dla czołgów 20 km i  możliwości przykrycia 
Ą km odcinkiem pól minowych oznacza to nasycenie 20% albo 
0,20.

13 1/ zgodnie z normami przyjętym i w załączniku nr 22.
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.1
Do rozbudowy systemu zapór inżynieryjnych w pasie przesła­

niania każdej arm ii mogą być wykorzystane rzuty awangardowe 
/po 1 bsap/ wydzielane z BSap,i ■ j : ■ * ■

Możliwości budowy zapór inżynieryjnych znacznie s ię  zwię­
kszą w n ieda lek ie j p rzysz łośc i, po wprowadzeniu do uzbrojenia 
nowych typów m^n, o których będzie mowa w d a lsze j częśc i n in ie j­
szego rozdzia łu .

Bardzo ważnym problemem będzie również przygotowanie dróg.
W zajmowanym odcinku obrony pułku za jd z ie  potrzeba przygotowa­
nia po jednej drodze do każdego kompanijnego punktu oporu, re ­
jonu stanowisk startowych d rt i  rejonu stanowisk ogniowych arty ­
l e r i i  oraz po 2-3 drogi do rubieży rozw in ięc ia  odwodów przeciw­
pancernych i  oddziałów zaporowych. Oprócz tego należy przygoto­
wać drogi do wykonania kontrataków lub manewru z g łę b i,  siłam i 
drugich rzutów i  odwodów na zagrożone kierunki.

Problemowi o rgan izac ji zabezpieczenia inżynieryjnego dzia­
łania wojsk wydzielanych do osłony poświęca s ię  tu ty le  uwagi 
ze względu na to , że nie je s t  on, zdaniem autora, doceniany tak 
jak to wynikałoby z jego ważności. Chpdzi bowiem o to , że przy­
gotowanie rejonów zajmowanych przez jednostki osłonowe pod 
względem inżynieryjnym stanowi praktycznie jeden z ważniejszych 
elementów.tp/ałości rejonu wyjściowego, umożliwiających pełne 
rozw in ięcie  s i ł  głównych fron tu  do operac ji zaczepnej. Wynika 
to z faktu , że wojska wydzielone do osłony mają w p ierwszej 
ko le jności przyjąć na s ieb ie  uderzenie i  odegrać decyćLująoą ro lę  
w odparciu nagłego w targnięcia s i ł  lądowych n iep rzy ja c ie la  
i  przez to zapewnić w znacznej mierze powodzenie ca łe j op erac ji 
fron tow ej.

■ ' ' i ' ■

2. Przygotowanie dróg i  przepraw w re jo n ie  wyjściowym wojsk 
frontu

Po przekroczeniu Odry przegrupowujące s ię  wojska pod wzglę­
dem zabezpieczenia drogowego będą zdane wyłącznie na własne s i ­
ły .  Mimo dość dobrze rozbudowanej s ie c i  drogowej na teren ie  
Meklemburgii należy s ię  l ic z y ć  z dużymi trudnościami w przygo­
towaniu i  utrzymaniu niezbędnej i lo ś c i  dróg dla rozw in ięc ia  
wojsk w re jon ie  wyjściowym. Będzie to wypływało -  jak już zazna-
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czono poprzednio w op is ie  geograficznym -  z gęs te j s ie c i wąs­
kich rzek i  kanałów,, dużej lic zb y  je z io r  i  stosunkowo gęstego 
za les ien ia* Wszystkie te miejsca mogą być niszczone, a w lasach 
mogą powstawać pożary* Do tego należy dodać możliwość działan ia 
licznych grup specjalnych n iep rzy ja c ie la , a nawet desantów. 
Dlatego też -  torując drogi zniszczone, wybierając drogi objaz­
dowe i  organizując przeprawy zastępcze -  należy s ię  lic zy ć  
z koniecznością organ izacji ochrony tych dróg przez wydzielanie 
specjalnych p a tro li osłonowych i  posterunków stałych*

Wychodząc z ogólnych zasad przegrupowania wojsk należy za­
pewnić każdej d yw iz ji I  rzutu co najmniej po 2 drogi do rejonów 
ich rozw in ięc ia . Możliwości posiadanych s i ł  i  środków mogą być 
znacznie mniejsze w przypadku konieczności ich użycia na dro­
gach marszu na teren ie kraju. Tymczasem należy s ię  lic zy ć  z bar­
dzo dużym zakresem prac drogowych w re jon ie  wyjściowym. Wynika 
to z konieczności zapewnienia swobody ruchu i  manewru wojsk 
w przypadku odparcia uprzedzającego uderzenia n iep rzy ja c ie la , 
jak również w przypadku rozw in ięcia wojsk w celu p rze jśc ia  do 
zdecydowanych działań zaczepnych*
Wariant przygotowania dróg i  przepraw w rejon ie  wyjściowym na 
przykładzie armii zawiera załącznik nr 57.

Wynika z n iego, że liczb a  dróg będzie się rozw ija ła  syste­
mem wachlarzowym. Począwszy od rejonów zajmowanych przez dywi­
z je  pierwszego rzutu liczba  dróg dofrontowych wzrośnie co naj­
mniej dwukrotnie /trzeba mieć po 1 drodze na każdy batalion  
pierwszego rzutu/, a dla umożliwienia rozw in ięcia dyw izji w szy­
k i bojowe należy zapewnić w od leg łości 5“ 7 ^  przed przewidy­
wanymi rubieżami wejścia do ataku po jednej drodze na każdą 
kompanię pierwszego rzutu. Do tego należy dodać drogi w r e jo ­
nach rozmieszczenia wojsk rakietowych i  a r t y le r i i ,  jednostek 
zabezpieczenia i  tyłów, a także drogi niezbędne do w yjścia  na 
rubieże rozw in ięcia  odwodów /ppanc, OZap/ i  inne*

Oprócz dróg dofrontowych należy przygotowywać drogi roka- 
dowe pułkowe -  poczynając od pułków wydzielonych do osłony 
oraz dywizyjne, armijne i  frontowe.

Ogólna długość dróg niezbędnych dla d yw iz ji w re jon ie  
YO^jściowym, przygotowanym jako obronny, może wynieść 250-500 km, 
w pasie ca łe j armii do 2000 km, a w pasie całego frontu około 
10 000 km dróg o różnym charakterze i  przeznaczeniu.
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Analizując problem zabezpieczenia drogowego w re jon ie  
wyjściowym do operac ji zaczepnej frontu  i  mając na uwadze jego 
ogromny zasięg można lic zy ć  na rozwiązanie tego problemu tylko | 
w Oparoiu o szeroko rozbudowaną sieć drogową na teren ie NRD. * 
Własne s i ły  i  środki zabezpieczenia drogowo-mostowego wojsk 
operacyjnych, są w obecnym stanie daleko niewystarczające* 
Pododdziały inżynieryjno-drogowe pułków i  d yw iz ji, których prak­
tyczne możliwości mogą być znacznie uszczuplone, będą z trudem 
torowały drogi na rzecz macierzystych jednostek przy szerokim 
wsparciu ze strony przegrupowujących s ię  wojsk* Ogólnie jednak 
w re jon ie  wyjściowym w okresie rozw ijan ia armii I  rzutu frontu 
na pewno wyniknie brak dostatecznej i lo ś c i  s i ł  i  środków drogo— 
wo-mosto’wych do wykonania wszystkich niezbędnych zadań, Bata- 
l^ony inżynieryjno-drogowe i  budowy mostów w obecnym ich stanie 
organizacyjnym i  ukompletowania technicznego mogą osiągnąć re­
jon wyjściowy nie wcześniej n iż razem z drugimi rzutami wojsk 
arm ii. Jest to więc jeszcze jednym potwierdzeniem wniosku 
w sprawie dokonania zmian organizacyjnych i  stworzenia na szcze- 

I blu każdej armii samodzielnych pułków drogowo-mostowych, a na 
szczeblu frontu -  brygady /IBDM/* Jednostki drogowo-mostowe 
armii powinny być wcześniej rozwijane na zasadzie wydzielania 
w tryb ie  alarmowym rzutów awangardowych na wzór bsap z brygad 
saperów i  bpont z pułków pontonowych* Wysyłanie armijnych s i ł  
i  środków drogowo-mostowych do^rejonów wyjściowych w ślad za 
pierwszorzutowymi związkami taktycznymi, obecnie wydaje s ię  być 
podstawowym warunkiem zapewnienia rozw in ięcia  wojsk w re jon ie  
wyjściowym* Natomiast większość s i ł  i  środków frontowych powin­
na znaleźć się w omawianym re jon ie  razem z drugimi rzutami 
arm ii ś lą sk ie j i  pomorskiej.

Bardzo ważnym problemem je s t  zachowanie c ią g ło śc i przepra­
wy przez Odrę* Stąd też zgodnie z omówionymi poprzednio zasada­
mi dublowania przepraw pułki pontonowe i  bataliony desantowo- 
przeprawowe armii powinny pełnić dyżury na zachodnim brzegu 
Odry do czasu przegrupowania głównych s i ł  arm ii I  rzutu, po czym 
powinny przegrupować s ię  w gotowości do utrzymania c ią g ło ś c i 
przepraw przez przeszkody wodne znajdujące się w re jon ie  wyjś­
ciowym armii i  do o rgan izac ji zabezpieczenia przepraw w trakcie 
trwania operacji* Natomiast pułki pontonowe frontu  powinny kon­

tynuować dublowanie przepraw nh Odrze do czasu zakończenia prze­
prawy wojsk I I  rzutu frontu*



-  191 -

Na zakończenie t e j  części należy zaznaczyć, że słabym 
miejscem systemu współdziałania wojsk inżynieryjnych z jednost­
kami podległymi służb ie komunikacji wojskowej wchodzącej 
w skład tyłowego zabezpieczenia frontu je s t  styczność zadań 
i  odpowiedzialności w zakresie przygotowania i  utrzymania dróg 
oraz przepraw# Teoretycznie rzecz b iorąc, wg kompetencyjnej 
odpowiedzialności wszystkie s i ły  i  środki zabezpieczające drogi 
i  przeprawy, zaliczane obecnie do wojsk inżynieryjnych /w skła­
dzie  wojsk operacyjnych/ powinny być kolejno zwijane bezpośred- 
nio po zabezpieczeniu przegrupowania drugich rzutów s i ł  głów­
nych na poszczególnych szczeblach dowodzenia oraz tyłów szcze­
b la  taktycznego#

Tymczasem prcLktycznie szereg zadań zabezpieczenia w zakre­
s ie  dróg i  przepraw wojska inżynieryjne armii i  frontu muszą 
wykonywać w całym pasie działan ia fron tu , w tym również w stre­
f i e  tyłowej /np. zabezpieczenie przegrupowania I I  rzutu i  odwo­
dów frontu/#

Różnorodność struktur organizacyjnych i  wyposażenia tech­
nicznego tyłowych jednostek drogowo-mostowych, ich ociężałość 
w sensie manewrowości oraz długotrwały okres wykonywania przez 
nie zadań przy ograniczonych możliwościach praktycznych, zmusza 
do długiego wykorzystywania niektórych jednostek frontowych 
/np# pułków pontonowych/ na rzecz zabezpieczenia c ią g ło śc i 
ruchu /przepraw/ w g łębok ie j s t r e f ie  ty łow ej. Poważnie ograni­
cza to możliwości zabezpieczenia rzutów wojsk walczących pod 
względem przeprawowym#

Zebrane przez autora doświadczenia z wielu ćwiczeń potwier­
dzają lic zn e  niedomówienia, które stwarzają brak je d n o lite j 
odpowiedzialności za zapewnienie warunków c ią g ło śc i ruchu 
wojak oraz korzystania z te j samej s ie c i  drogowo-mostowej 
w ca łe j s t r e f ie  frontu . Kreślone na mapie l in ie  rozgraniczenia 
odpowiedzialności w obecnym układzie niczego tu nie załatw iają#

Wydaje s ię , że godna rozważenia w t e j  sytu ac ji je s t  propo­
zyc ja  stworzenia zbliżonych struktur organizacyjnych i  wyposa­
żenia technicznego wszystkich jednostek zabezpieczenia drogowo- 
mostowego frontu  /umożliwiających poprzednio omawianą zamien­
ność/ oraz podporządkowanie ca łośc i jednemu organowi kompeten­
tnemu pod//Względem fachowym, jakim je s t  szefostwo wojsk inży­

nieryjnych armii i  frontu . Jednocześnie z tym, na bazie obecnie



is tn ie jących  organów służby komunikacji wojskowej-, należałoby 
stworzyć szefostwo wojsk inżynieryjnych tyłów , któ:i;*ego sze f 
byłby jednocześnie zastępcą szefa  wojsk inżjm ieryjnych danego 
szczebla /armii lub frontu/. Uzasadnia s ię  to również tym, 
żê  obecnie występuje cały szereg spraw w zakresie szeroko po­
ję tego  zabezpieczenia inżynieryjnego tyłów, którymi praktycznie 
n ik t poważnie s ię  nie zajmuje /począwszy od fo r ty fik a cy jn e j 
rozbudowy tyłów, wydobywania i  oczyszczania wody na rzecz baz 
szpitalnych, ośw ietlen ia , maskowania i  innych spraw włącznie 
do koordynacji wykorzystania s ie c i drogowej wojsk walczących 
dla potrzeb tyłowego zabezpieczenia/. Problem organ iza c ji prze­
wozów należałoby w tym przypadku -  zdaniem autora -  powierzyć 
wydzielonej komórce w sztab ie tyłów e;rmii i  frontu .

Poruszany problem drogowo-mostowego zabezpieczenia w sk a li 
całego frontu , w powiązaniu ẑ  systemem OTK, wykracza jednak 
daleko poza ramy n in ie js z e j rozprawy i  powinien być przedmio­
tem oddzielnych rozważań.

3* Fortyfikacyjna rozbudowa rejonu wyjściowego i  zabezpieczenie 
obrony wojsk przed współczesnymi środkami rażenia

Jak, wynika z doświadczeń prowadzonych w ozasie prób z bro­
nią, jądrową w ZSRH,d USA, fo rty fik a cy jn a  rozbudową terenu -  
w zależności, od konkretnych warunków t  erenowych, posiadanego 
czasu, sposobu wykonania prac ziemnych, a przede wszystkim mocy 
i  od leg łośc i /rodzaju wybuchu/ ładunku jądrowego -  zmniejsza 
od 2 do 25 razy powierzchnię rażenia ludzi i  sprzętu bojowego 
oraz 40-3000 razy oddziaływanie promieniowania przenikliwego* 

Wojska rozmieszczone w sposób rozśrodkowany i  wykorzystu­
jące podstawowe obiekty fo r ty fik a cy jn e  /naturalne ukrycia te re ­
nowe lub trwałe budowle, np. piwnice/ w warunkach użycia broni 
jądrowej będą ponosiły s tra ty  p rzec ię tn ie  10-krotnie mniejsze 
od wojsk rozmieszczonych w teren ie  otwartym. Teren rozbudowany

132/

132/ Dane o skuteczności fo r ty fik a c y jn e j rozbudowy terenu zos­
ta ły  zaczerpnięte ze skryptu wykładu w ASG SZ ZSRR 
im. K. Woroszyłowa p t. *'lnżyniernyje m ie ro p r ija t ija  po 
o rgan izac ji za szcz ity  o t o ru ż ija  massowogo porażeni ja**. 
Wydanie Akademii z 1970 r .
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pod względem fortyfikacyjnym  stwarza ponadto przewagę pod 
względem możliwości powstrzymywania ruchu nacierających wojsk 
i  zadania im znacznych s tra t , utrudnia n iep rzy jac ie low i odna­
le z ien ie  konkretnych celów, a także znacznie zwiększa efektyw­
ność bojową wszystkich środków ogniowych broniących s ię  wojsk*

Nie należy również zapominać o skuteczności fo r ty fik a c y j­
nej rozbudowy terenu w zabezpieczeniu przed działemiem k la ­
sycznych środków rażenia* Z doświadczeń I I  wojny światowej wy­
nika, że np* do porażenia wojsk rozmieszczonych w teren ie otwar-j 
tym / s iła  żywa/ trzeba około 20 s z t. 122 mm pocisków a r ty le r y j­
skich na hektar, natomiast do porażenia wojsk rozmieszczonych 
w obiektach forty fikacy jn ych  /transzeje, okopy, szcze lin y , 
schrony itp ./  trzeba około 180-200 takich pocisków na hektar, 
t j *  10 razy w ięcej* Potrzeby bomb lotn iczych  typu OFAB-100 do 
tego celu wynoszą odpowiednio 5 i  18 s z t. na hektar. Rozmiesz­
czenie sprzętu bojowego nawet w obiektach otwartych zwiększa 
ich żywotność 1,5-2-krotn ie, co wynika ze zmniejszenia powierz­
chni oddziaływania f a l i  uderzeniowej na sprzęt przynajmniej 
częściowo zakryty /okopany/.

Powyższe wywody i  uzasadnienia wydają s ię  konieczne z tego 
względu, że problemy związane z fo rty fikacy jn ą  rozbudową terenu 
nie wszędzie są jednakowo doceniane, a nawet można powiedzieć 
na przykładzie ćwiczeń z wojskami -  często lekceważone, a za­
b ie g i z te j dziedziny, nieum iejętnie wykonywane. Zakres rozbu­
dowy fo r ty fik a cy jn e j terenu w re jon ie  wyjściowym powinien być 
uzależniony od przewidywanego ugrupowania i  sposobu dzia łan ia  
n iep rzy ja c ie la . Przygotowywane lub planowane do rozbudowy re­
jony o charakterze obronnym należy w maksymalnym stopniu wiązać 
z rejonami wyjściowymi do operac ji, t j .  z ugrupowaniem opera­
cyjnym wojsk do działań zaczepnych* Spełnienie tego warunku na 
pewno pozwoli maksymalnie zmniejszyć objętość prac fo r ty f ik a -  
cyjiiych i  terminy ich wykonania oraz stworzyć warunki do osią­
gn ięcia  większego stopnia OPBMAR.

Wychodząc z analizy rozbudowy fo r ty fik a cy jn e j rejonu 
wyjściowego do operacji zaczepnej arm ii, zawartej w załączniku 
nr 3^, można przyjąć, że na całość przygotowania pod tym wzglę­
dem rejonu wyjściowego frontu  będą s ię  w naszym przypadku skła­
dać:



-

-  odcinki obrony oddziałów /ZT/ wydzielonych do orgatnizacji 
osłony;

-  rejony wyjściowe d yw iz ji pierwszego rzutu;

-  rejony stanowisk startowych wojsk rakietowych oraz rak ie t 
przeciw lotniczych;

-  rejony stanowisk ogniowych a r t y le r i i  i  wojsk OPL;

-  rejony wyjściowe d yw iz ji drugiego rzutu, rozmieszczone
w miejscach dogodnych do organ izac ji armijnej rubieży obron­
nej, która może być -  w zależności od sytu acji -  rozbudowana 
częściowo lub całkow icie;

-  rejony rozmieszczenia /pozycje/ jednostek radiotechnicznych 
i  specjalnych;

-  rejony wyjściowe dla arm ii drugiego rzutu-»frontu oraz rejony 
rozmieszczenia dla związków i  oddziałów znajdujących s ię
w odwodzie, w miejscach dogodnych do organ izac ji frontowej 
rubieży obronnej;

-  stanowiska dowodzenia;

-  rejony rozmieszczenia tyłów armii i  frontu*

Oprócz powyższego mogą być przygotowywane rejony i  rubieże 
zapasowe oraz pozorne, a także rubieże rozw in ięcia  d la wojsk 
wykonujących przeciwuderzenia*

Kalkulację fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy rejonu wyjściowego 
stosownie do przyjętych założeń dla wojsk frontu , zawiera za­
łącznik nr 3Q| a d yw iz ji załącznik nr 39»

Praktyczna rea liza c ja  prac forty fikacy jnych  musi być po­
przedzona dokładnym rekonesansem terenu i  wyborem konkretnych 
m iejsc, stosownie do ukształtowania i  zabudowy zajmowanego re ­
jonu*

Najważniejszym etapem koniecznym, do wykonania przez 
wszystkie oddziały i  związki taktyczne zajmujące rejon  w yjścio­
wy, będą prace zaliczone do I  ko le jności /odcinki trainszei, 
okopy dla wszystkich środków ogniowych, szcze liny  dla lu d z i, 
otwarte punkty obserwacyjne, ukrycia dla ważniejszego sprzętu/* 
W następnej ko le jności należy rozbudowywać okopy zapasowe dla 
wszystkich środków ogniowych, okopy d la całego sprzętu bojowego
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oraz ukrycia dla środków transportu, schrony przedplersiowe 
/na pluton/ i  schrony typu lekkiego /na kompanię/« Szerokie 
zastosowanie, szczególn ie przy budowie wszelkiego rodzaju ukryć 
i  schronów, mogą znaleźć miejscowe m ateriały budowlane /drewno, 
s ta l,  cegła/* W maksymalnym stopniu należy przy tym wykorzysty­
wać wszelkiego rodzaju piwnice w budynkach murowanych, suche 
przepusty drogowe, wyrobiska ziemne i  inne*

Praktyka potwierdza na przykładzie pułków, że wojska są 
w stanie w ciągu pierwszego dnia /6-7 godzin c ią g łe j pracy s i ­
łami 65- 70^ stanu osobowego/ wykonać prace I  ko le jności, 
a w ciągu następnych 2 dni również prace I I  kolejności*

Do fo r ty fik a cy jn e j rozbudowy terenu każda armia dysponuje 
jednym batalionem maszyn inżynieryjnych znajdującym s ię  w skła­
dzie BSap, którego organizacja je s t  podana w załączniku nr 22 
poz* 10« Ze względu na swą ociężałość w marszu bminż mogą się 
znaleźć w rejonach wyjściowych arm ii I  rzutu nie wcześniej 
n iż w 2-3 dniu; to samo dotyczy pododdziałów in żyn iery j­
nej rozbudowy stanowisk dowodzenia armii i  frontu.

Praktycznie bataliony maszyn inżynieryjnych mogą wesprzeć 
dywizje drugiego rzutu arm ii przy fo r ty fik a cy jn e j rozbudowie 
terenu oraz u d zie lić  pomocy w wykonaniu zapasowego rejonu BROT.

133/ Potwierdzono to praktycznie np* w czasie ćwiczeń **Luty-77‘*» 
w których 27 pcz 3 DPanc rozbudowywał rejon wyjściowy na 
poligon ie żagańskim, a 12 pz 4 DZ odcinek obrony na p o li­
gonie wędrzynskim w ciągu 2 dni nieprzerwanej pracy łącz­
nie z systemem zapór inżynieryjnych /początek 6.00 dn.17.02  -  zakończenie 6.00 dn. 19.02.1977 r ./ . Dla przykładu 
można podać, że przy pełnej fo r ty fik a cy jn e j rozbudowie 
odcinka obrony pułku należy wykonać ponad 40 000 m3 obję­
to śc i prac ziemnych, natomiast przy rozbudowie pasa obrony 
dyw iz ji zmechanizowanej około 230 000 m3 /w tym d la ukry­
c ia  ludzi ok. 20 000 m3, a dla sprzętu technicznego ponad 
160 000 m3 t j .  8 razy w ięcej/ . Dla d yw iz ji pancernej 
należy wykonać około 180 000 m* prac ziemnych.

134/ Przegrupowanie i  manewr bminż będą znacznie usprawnione 
po wprowadzeniu do wyposażenia wojsk nowoczesnych spy- 
charko-ładowarek kołowych typu SL-34 produkcji krajowej 
-  patrz załącznik nr 25.
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Możliwości bminż są duże /około 100 000 prac ziemnych 
w ciągu doby/. Oznacza to , że przy wcześniejszym oznakowaniu 
miejsc i  właściwej o rgan izac ji pracy bata lion  ten .jest. w sta­
nie wykonać w Ciągu 2 dni prace ziemne w pasie jednej d yw iz ji, 
która po za jęc iu  tego pasa w ciągu doby może go całkow icie 
przygotować do obrony. Możliwości bminż zosta ły  podane w za­
łączniku nr 40. ■'

Bataliony maszyn inżynieryjnych frontu  /w zasadzie dwa/ 
mogą być w pełni-wykorzystane do rozbudowy rejonów rozmiesz­
czenia I I  rżutu i  odwodów frontu  /do rozbudowy firirrtowej ru­
bieży obronnej, rejonów BROT frontu  oraz rejonów zapasowych

‘ i  pozornycłU 135/

Oddzielnym problemem, który zdaniem= autora nie je s t  roz­
wiązany do końca je s t  rozbudowa stanowisk dowodzenia. Chodzi 
bowiem o to , że ze względu na konieczność przejmowania dowo­
dzenia wojskami przez dowództwo froh tu  z chwilą przekroczenia 
przez nie rubieży Odry, stanowiska dc>vódzenia arm ii i  frontu  
powinny być do tego czasu w pełn i rozw in ięte w re jon ie  w yjścio­
wym. Wymaga to posiadania miejsc do pracy dowództw i  sztabów, 
a także rozw in ięcie łączności dowodzenia i  współdziałan ia. 
Praktycznie zadanie to może być rozwiązane tylko w przypadku 
rozbudowy SD /w określonym stopniu/ w okresie pokojowym lub 
też wykonania tego. zadania Wi okresie zagrożenia przez sp ec ja l-
nie; wydzielone do tego s i ł y  ’i  środki. 136/ Zakres fo r ty f ik a c y j­
nej rozbudpwy:SD, AiP zawiera zał.t nr 41.

-Posiadane^ aktualnie oddziały i  pododdziały przeznaczone do 
^rozbudowy in żyn iery jne j SDłarmii i  frontu  wymagają -  zdaniem 

autora -  reorgan izac ji,, o czym już wspominano poprzednio, 
a techniczne rozwiązanie urządzeń schronowych musi znaleźć p r io ­
rytetowe miéjsde pracach badawczo-rozwojowych.

135/ W ćwiczeniach frontowych jeden bminż często je s t  przewidy­
wany do fo r ty fik a ć y jn e j rozbudowy obrony wybrzeża lub re­
jonów ześrodkowania wojsk desantu.

136/ Próby praktycznej rozbudowy SD i  WSD armii oraz frontu  
w okresie zagrożenia z wykorzystaniem kontenerów, były 
realizowane dwukrotnie: w okresie ćwiczeń ” Taróza-76” 
i  ”Zachód-77” /d-two frontu  i  d-two armii z POW/, a także 
w trakcie ćwiczeń ” lu ty-77” /d-two armii z SOW/. Wnioski 
z t e j  rozbudowy powinny posłużyć do dalszych poczynań 
organizacyjno-szkoleniowych i  technicznych w tym zakresie,
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Szczególn ie trudne warunki w zakresie fo r ty fik a cy jn e j roz­
budowy terenu mogą wyniknąć w czasie zimy przy zamarzniętym 
gruncie« W tym przypadku za jdzie  konieczność stosowania metody 
wybuchowej począwszy od wykonywania pojedynczych /grupowych/ 
okopów i  odcinków transze! włącznie do zrywania zmarzniętej 
warstwy gruntu przy wykonywaniu stanowisk ogniowych, wykopów 
dla schronów i  ukryć dla sprzętu« Z punktu widzenia opracowań 
teoretycznych i  organizacyjno-technicznych problem ten Jest 
r o z w i ą z a n y P r a k t y c z n a  rea liza c ja  omawianego problemu 
nastręcza Jednak dużo trudności# W trakcie ćwiczeń z wojskami 
zdobyto w tym zakresie w ie le  doświadczeń.^^®/ N ieza leżn ie od 
trudności wynikających z warunków meteorologicznych, które mają 
bezpośredni wpływ na ludzi — pociąga to za sobą konieczność uży­
c ia  dużej i lo ś c i  materiału wybuchowego, ogranicza wykorzystanie 
maszyn do prac ziemnych i  znacznie komplikuje warunki maskowa- lnia.''39/

Warunki zimowe wpływają na trwałość obiektów fo r ty fik a c y j­
nych wykonywanych w gruncie, co wynika z zespalania mrozem 
zewnętrznych warstw gruntu /trwałość sklepień ziemnych i  ścian 
bocznych/#

137/ Sposoby wykonywania obiektów forty fikacy jnych  w warunkach 
zimowych szeroko opisuje s ię  w obowiązujących instrukcjach# 
Doświadczenia z ćwiczeń prowadzonych w ostatnich latach 
uogólnione zostały w dodatku do PWL nr 11 z 1974 r# -  
płk mgr inż# W# Jasieński ’’Szkolenie pododdziałów ogólno- 
wojskowych w zakresie budowy okopów i  ukryć” . W 1966 r# 
wprowadzony zosta ł do wyposażenia wojsk specjalny ładunek 
wybuchowy -  UŁK do wykonywania okopów w zim ie«

138/ Przykładem ćwiczeń doświadczalnych okopywania się w warun­
kach zimowych sposobem wybuchowym, ręcznym i  mechanicznym 
siłam i pułku może być ćwiczenie z 17 pz w styczniu 1971r# 
na poligon ie w Orzyszu, gdzie prace I  kole jności w pełnym 
wymiarze w warunkach os tre j zimy zostały wykonane przez 
pułk w ciągu 8 godzin /widna część doby/«

139/ Wykonując prace ziemne przy pomocy MW w warunkach zimo­
wych można przyjąć normę 0,5 kg MW na m3 gruntu# Oznacza 
to przy pełnej rozbudowie rejonu obrony d yw iz ji potrzebę 
użycia około 110 ton MW /zgodnie z normami DZ posiada MW 
-  7,3 t#/.
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4* Rozbudowa systemu zapór inżyniery;jnych w re jon ie  wyj ściowym 
do operac ji zaczepnej

Organizacja systemu zapór inżynieryjnych w re jon ie  wyjścio­
wym wywołuje często w ie le  kontrow ersji. Jest to niewątpliw ie 
zadanie niezm iernie odpowiedzialne, a przez to  bardzo skompli­
kowane.

Cel, jak i przyświeca zaporom inżynieryjnym, to przede 
wszystkim utrudnienie n iep rzy jac ie low i rozw in ięcia  jego wojsk 
i  wykonania ataku na wojska frontu , zatrzymanie ruchu nieprzy­
ja c ie la  na kierunkach wychodzących w głąb rejonu wyjściowego, 
zadania mu s tra t i  skierowania do rejonu dogodnego d la bronią­
cych się  wojsk w celu  zn iszczenia n iep rzy ja c ie la  bronią jądro­
wą lub innymi środkami rażenia oraz stworzenia warunków p rze j­
śc ia  do działań zaczephych. R ea lizac ja  tego celu wywołuje jed­
nak w praktyce szereg sprzeczności, Z jednej strony duże nasy­
cenie zapór może ograniczyć swobodę w yjścia i  rozw in ięcia  
wojsk własnych, a ich urządzenie wymaga użycia dużej i lo ś c i  
środków minersko-zaporowych i  wydzielen ia do ich rozbudowy oraz 
utrzymania znacznych s i ł  ze składu wojsk inżynieryjnych, Z dru- 
g ie j  jednak strony skuteczność zapór oraz ich wpływ na ograni- 

X 4łzenla Jiożliwosci d zia łan ia  przeciwnika w przypadku uprzedza­
jącego uderzenia jego wojsk lądowych stwarza przesłanki do ma­
ksymalnego nasycenia kierunków dostępnych dla czołgów zaporami 
na całą głębokość ugrupowania operacyjnego arm ii.

System zapór inżynieryjnych, stanowiący skuteczny element 
obrony przeciwpancernej i  przeciw s i le  żywej, musi być ś c iś le  
powiązany z terenem, z fo rty fik a cy jn ą  rozbudową oraz systemem 
ognia w re jon ie  wyjściowym. Dlatego też praktycznie problem 
rozbudowy zapór inżynieryjnych w re jo n ie  wyjściowym oraz ich 
ilo ś ć  i  nasycenie na poszczególnych kierunkach a także termin 
i  stopień gotowości powinny być każdorazowo ś c iś le  określone 
w d ecyz ji lub wytycznych dowódcy fron tu , •

System zapór inżynieryjnych w re jo n ie  wyjściowym zazwy­
cza j będzie stanowił kompleks różnorodnych typów zapór i  n isz­
czeń urządzanych na kierunkach czołgodostępnych, poczynając 
od p ozyc ji osłonowych w głąb ugrupowania operacyjnego wojsk 
fron tu . System zapór inżynieryjnych w tych warunkach może za­
wierać:
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-  pola minowe oraz inne zapory urządzane w rejonach obrony puł­
ków wydzielonych do osłony, przed rejonami wyjściowymi dyw izji 
pierwszego rzutu /pierwszego pasa obrony/, przed punktami opo­
ru i  w odstępach między nimi, przed pozycjami środków obrony 
przeciwpancernej, a r t y le r i i ,  wogsk OFL, rubieżami ogniowymi 
oraz d la  osłony wojsk rakietowych, rejonów SD, składów oraz 
innych ważnych obiektów;

-  zapory i  n iszczen ia na ważniejszych kierunkach drogowych
z węzłami zapór na trudnych do przekroczenia -  poza drogami -  
odcinkach terenu;

-  s tre fy  zapór urządzane w g łę b i operacyjnej, na prawdopodobnych 
kierunkach dzia łan ia  wojsk pancernych n iep rzy ja c ie la ;

-  przygotowanie do zn iszczenia ważnych obiektów /mostów, tam, 
węzłów komunikacyjnych, lo tn isk  itp ./ ;

-  zapory na przeszkodach wodnych i  na brzegach, w celu utrud­
nienia ich forsowania;

-  zapory w rejonach możliwego wysadzania /lądowania/ desantu 
powietrznego czy też morskiego;

-  pola minowe oraz inne zapory ustawiane w trakcie działań bo­
jowych przez oddziały zaporowe wszystkich szczeb li oraz inne 
oddziały /pododdziały/ inżynieryjne na kierunkach rozwijanego 
przez n iep rzy ja c ie la  powodzenia*

Możliwy wariant rozmieszczenia systemu zapór inżynieryjnych 
w re jon ie  wyjściowym na przykładzie armii zawiera załącznik nr 

34.
Wcześniejsze ustawienie zapór, szczególn ie minerskich 

będzie wymagało ich ochrony i  osłony. Stąd też przy pierwszym 
stopniu gotowości bojowej zapory zazwyczaj będą ustawione tylko 
przed przednim skrajem pułków osłonowych. P rze jśc ia  w tych za­
porach -  po jednym na każdą kompanię pierwszego rzutu -  należy 
zabezpieczać kierowanymi polami minowymi. Zapory w g łę b i,  po­
cząwszy od przedniego skraju dyw iz ji I  rzutu, należy ustawiać



-  200 -

przy drugim stopniu gotowości bo^jowej, W za leżności od waż­
ności kierunku, konkretnej sy tu ac ji operacyjnej i  p rzekraczal- 
ności terenu, na podstawie ka lk u lac ji i  doświadczeń wymienionych 
przez autora z ćwiczeń, można przyjąć potrzebę ustawienia w re ­
jon ie wyjściowym jednej arm ii około 4-0-50 km pól minowych o na­
syceniu 0,4 -  0 ,6 , wykonanie 15-20 węzłów oraz przygotowanie 
1-2 s t r e f  zapór inżynieryjnych. Z ogólnej lic zb y  pól minowych 
około 15 km może być ustawione przed pozycjami pułków osłonowych 
i  w pasie przesłan iania przy pierwszym stopniu gotowości bojo­
wej oraz około 25-55 km przed rubieżami rozw in ięcia  d yw iz ji 
pierwszorzutowych i  w g łęb i przy drugim stopniu gotowości.
Do tego celu  może być użyte około 60 000 min przeciwpancernych 
oraz ponad. 50 ton materiałów wybuchowych.

Angażując do ustawiania pól minowych pododdziały saperskie 
wchodzące w skład pułków osłonowych, kompanie saperów z bsap 
d yw iz ji oraz dwa bsap armijnej brygady, pola te można Ustawić 
w ciągu 2 dni,

Do wykonania każdego węzła zapór trzeba w ydzie lić  jeden 
pluton saperów na 7-8 godzin, na co potrzebny je s t  d la w/w s i ł  
dodatkowo 1 ,dzień. Natomiast do budowy s tre fy  zapór riiezbędne 
będzie wydzielenie z BSap dodatkowo jednego bsap'na okres co 
najmniej 2 dni.

N a jis to tn ie js ze  i  najbardziej! skuteczne pod względem orga­
n iz a c ji  systemu zapór inżynieryjnych w re jo n ie  wyjściowym będzie 
jednak przygotowanie wszystkich s i ł  i;środków arm ii do minowania 
manewrowego /OZap/. '  Oddziały zaporową, współdziałając 
z a rty lery jsk im i odwodami przeciwpancernymi, są w stanie usta­
wić 14,2 km pól minowych na zarysowujących s ię  kierunkach d z ia -

140/ I  stopień gotowości oznacza pełne uzbrojenie i  zamaskowane 
ustawienie zapór. I I  stopiep gotowości oznacza.r zapory 
przygotowane /np. miny ustawione w gruncie/, a le  nie uzbro­
jone i  oznakowane. L icząc s ię  z możliwością wcześniejszego 
wykrycia przez n iep rzy ja c ie la ' zapór ustawianych w I I  stop­
niu gotowości, wskazane je s t  również wykonywanie tego typu 
zapór do pozorac ji w ramach przedsięwzięć maskowniczych.

141/ Z ogólnej i lo ś c i  57 000 s z t . min ppanc. w arm ii -  28800 s z t . 
przewidziane je s t  zgodnie z normami do minowania manewro­
wego dla OZap.
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łan ia przeciwnika, wykorzystując do tego celu jedną jednostką 
minowania d yw iz ji I  rzutu oraz OZap armii* Przy wykorzystaniu 
trzech jednostek minowania przez wszystkie OZap armii /pułkowe, 
dywizyjne i  armijne/ są w stanie ustawić ponad 45 km zapór mi­
nowych*

W przypadku działań obronnych, w pasie ty lko jednej armii 
może zajść potrzeba zastosowania około 90-100 tys* szt* min 
ppanc. Brakować w t e j  sytu acji może po 30-40 tys. s z t. min 
ppanc* dla każdej arm ii I  rzutu fron tu . Uzupełnienie zapasów 
kosztem polowych składów frontu  może nastąpić najprawdopodob­
n ie j nie wcześniej n iż w 4-6 dniu po za jęc iu  przez wojska p ie r-  
wszorzutowe rejonów wyjściowych*

Podkreślając raz jeszcze konieczność tworzenia w okresie 
pokojowym lub we wcześniejszym okresie zagrożenia -  składów 
środków minersko-zaporowych w re jon ie  wyjściowym, autor w idzi 
również inne rozw iązanie, którego możliwości stwarza wprowadze­
nie do uzbrojenia nowych typów min.

Chodzi tu o zastosowanie min z zapalnikami niekontaktowymi, 
które powodują detonację miny pod wpływem zmiany pola magne­
tycznego spowodowanego np* przejazdem czołgu, transportera, sa­
mochodu czy też nawet przejściem  człowieka uzbrojonego /w broń 
strzelecką lub inne większe przedmioty m e t a l o w e . P r a k t y c z n i e

142/ 0 zakresie i  skuteczności minowania może świadczyć przykład 
z okresu walk na Łuku Kurskim w czasie I I  wojny światowej. 
Otóż w trakcie przygotowania obrony w pasie frontu Worones- 
kiego /240 km/ ustawiono 291 930 min ppanc., 306 113 niin 
ppiech, 20 426 fugasów, 3^5 ®in o działan iu  ze zwłoką,
593 km zapór drutowych i  ponad 490 km fo rty fik a cy j nych za­
pór ppanc. /rowy, skarpy, palisady i  inne/. Podczas odpie­
rania zaciekłych ataków faszystowskich wojsk niemieckich 
w okresie od 5 ńo 17 lip ca  1943 r .  saperzy frontu Worones- 
kiego u staw ili dodatkowo 53 tys.min ppanc. Tylko na minach 
ustawionych przez oddziały zaporowe zniszczeniu u legło 113' 
czołgów, 30 d z ia ł pancernych oraz 73 transportery opance­
rzone i  samochody. Ogólna liczb a  czołgów unieruchomionych 
na polach minowych wyniosła 630 s z t. /Inżyniernyje wojska 
w bojach za sowietskuju rodinu. Wyd. MO ZSRR-1970r. s.15S- 
165/.

143/ Produlccja min z zapalnikami niekontaktowymi uruchomiona
w 1978 r .  Miny te mają konstrukcję bezkadłubową /korpus mi­
ny stanowi odlew ze zbrojonego MW/. Elektroniczny zapalnik 
reaguje na całą szerokość przejeżdżającego pojazdu bojowego, 
czy też samochodu. Mina może być n ierozbrajalna; okres dzia-| 
łan ia min po uzbrojeniu może trwać do 6 m-cy /zależy od 
trv/ałości ogniw elektrycznych/, mcgą być one ustawiane ręcz-| 
nie i  mechanicznie /za pomocą ustawiaczy min, czy też po­
chylni/. Przeznaczone są przede wszystkim dla oddziałów za­
porowych do minow.ania manewrowego.



-  202 -

oznaoza to , że przy gęstości pola minowego 300-350 min/km nie 
p rzejedzie  przez takie pole bezkarnie żaden czołg ani transpor­
te r  opancerzony.

Wyposażenie oddziałów zaporowych armii w miny z zapalnika­
mi niekontaktowymi w i lo ś c i  2,5 krotnie m niejszej zapewni do­
tychczasowe ich możliwości /45 km pól minowych ustawianych me­
todą manewrową przez OZap przy użyciu około 29 000 s z t. k lasycz­
nych min ppano./. Natomiast przy zachowaniu takich samych i lo ś c i  
nowych min, Jak min klasycznych, możliwości te zwiększą s ię  
2,5 kro tn ie . Szczególne znaczenie będzie to miało d la OZap
wyposażonych w śmigłowce do minowania. Np. Jeden śmigłowiec 
Mi-8, zab ierający 220 min**niekontaktowych** będzie mógł ustawić 
660 mb pola, a 3 śmigłowce Mi-8 przykryją 2 km odcinek na za­
grożonym kierunku.

Drugim kierunkiem, który również zmieni w najbliższym  cza­
s ie  zasady i  możliwości minowania, będzie zastosowanie minowa­
nia na od leg łość, za pomocą wyrzutni różnego typu czy też  apa­
ratów lata jących . Jeden z tych sposobów zakłada minowanie na 
tzw. odległość obserwowaną -  co może mieć szczególne znaczenie 
dla przykrycia rubieży rozw in ięcia  a rty le ry jsk ich  odwodów prze­
ciwpancernych, drugi będzie umożliwiał minowanie powierzchniowe 
terenu przed czołem lub w g łęb i ugrupowania bojowego nacierają«» 
cych wojsk n iep rzy ja c ie la  /minowanie rub ieży, rejonów ześrodko- 
wania itp ./ *

V/ te j sy tu ac ji za jd z ie  również konieczność dokonania rew i­
z j i  dotychczasowej o rgan izac ji i  zasad dzia łan ia  /współdziała­
nia/ Aoppanc i  OZap, Wydaje s ię , że będzie tu w pełn i uzasad­
niona rea liza c ja  koncepcji polegającej na usamodzielnieniu 
Aoppanc przez wyposażenie go w sprzęt do minowania na obserwo­
waną odległość w celu zatrzymania na kierunku swego rozw in ięc ia

144/ Zachowanie te j  samej i lo ś c i  min "niekontaktowych** je s t  mo­
żliw e ze względu na podobne do min klasycznych gabaryty 
i  c iężary  przez co is tn ie je  możliwość ich przewozu na do­
tychczasowych środkach transportowych przewidzianych do 
tego celu  w wojskach. 2,5 krotne zwiększenie możliwości 
oznacza praktycznie, że OZap pułku Jedną Jednostką minowa­
nia /45O min/ będzie mógł ustawić 150O mb pola minowego, 
zamiast 600 mb przy zastosowaniu min klasycznych. Dla arm ii 
przy zachowaniu 28 800 min nowego typu dla OZap, będzie 
to oznaczało możliwość ustawienia I I 5 km pól minowych 
/dotychczas ok. 46 km/.
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ataku czołgów i  aktywnego ich zniszczenia bronią ppanc.
Wstępne próby minowania na odległość przeprowadzone z modelami 
własnej konstrukcji, rokują dobre nadzieje .

Na zakończenie podrozdziału dotyczącego tworzenia systemu 
zapór inżynieryjnych w re jon ie  wyjściowym należy podkreślić 
konieczność lic zen ia  s ię  we współczesnych warunkach z możliwoś­
c ią  szerokiego minowania powierzchniowego rejonu wyjściowego 
przez n iep rzy ja c ie la , na co zwracano uwagę już poprzednio. 
Chodzi więc o to , aby zachować niezbędne odwody s i ł  i  środków 
inżynieryjnych na wszystkich szczeblach dowodzenia, a także 
powszechnie s zk o lić  i  przystosowywać pod względem technicznym 
wszystkie inne rodzaje wojsk do dzia łan ia w takich warunkach,

Do tego celu  mogą być z powodzeniem wykorzystane obecnie 
is tn ie ją ce  w BSap bataliony rozminowania. Wyposażenie brozm 
w n ieda lek ie j "zyszłośc i w c zo łg i saperskie znacznie zwiększy 
ich  możliwości ównież w tym zakresie.

5* Przedsięwzięcia inżynieryjne wykonywane w zakresie bezpo­
średniego i  operacyjnego maskowania wojsk

Zdaniem autora problem maskowania je s t  godny podkreślenia 
ze względu na jego niedocenianie i  nie zawsze umiejętne plano­
wanie oraz r ea liza c ję  w okresie przygotowania operac ji, A prze­
c ie ż  w warunkach współczesnych, gdy możliwości wzajemnego 
rażenia wojsk walczących stron niezmiernie wzrosły -  szczególnie 
przy zastosowaniu broni jądrowej -  powodzenie planowanej opera­
c j i  w jeszcze większym stopniu będzie za leża ło od zapewnienia 
skrytości j e j  przygotowania i  niespodziewanego dzia łan ia , od 
um iejętności wprowadzenia n iep rzy ja c ie la  w błąd odnośnie rzeczy­
wistych zamierzeń.

Znaczenie maskowania i  konieczność doskonalenia metod sto­
sowanych w praktyce wynika ze zwiększających s ię  możliwości 
ęozpoznania ze strony n iep rzy ja c ie la . Oprócz znanych powszech-

1^5/ Na nowej organ izacji i  zasad działan ia odwodów prze­
ciwpancernych w sposób samodzielny i  bardziej wszechstron­
ny /obrona pasywna -  minowanie i  obrona aktywna -  s trze ­
lanie/ autor wypowiadał s ię  na łamach "M yśli Wojskowej" 
w 1966 r , /pik mgr inż, Cz, Piotrowski: "Odwody przeciw­
pancerne", nr 5» 1966 r ,  s, 39-'^5/*
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n ie sposobów rozpoznania na szęzególne podkreślen ie,zasługuje 
systematyczne doskonalenie techniczne i  organizacyjne rozpoz­
nania e lek tron ieznego .^^^  Wprowadzenie systemu kompleksowego 
rozpoznania satelitarnego stwarza szczególne niebezpieczeństwo, 
bowiem ot>ejmuje ono rozpoznanie radiowe, radiotechniczne, t e le ­
w izyjne, kwantowo-optyczno-laserowe, termalne i  fo to g ra f ic z -  
ne#^^*^  ̂ Rozpoznanie to może dostarczyć in form acji w czasię po­
koju i  wojny -  n ieza leżn ie  od pc|ry dnia i  warunków meteorolo­
gicznych* atąd też maskowanie techniczne s ta je  się coraz bar­
d z ie j skomplikowane i  wymaga szerszych badań naukowych, organi­
z ac j i  ćwiczeń doświadczalnych i  oprac(pwań konstrukcyjnych.

Bezpośrednie i  operacyjne maskowanie wojsk sprzyja zmniej­
szeniu skuteczności uderzeń jądrowych n ieprzy jacie la ,^stw arza  
większą szansę zachowania gotowości bojowej wojs^ i  odgrywa, 
ważną ro lę  d la zaskoczenia n iep rzy ja c ie la . ^

Bezpośrednie maskowanie powinno być stosowane c ią g le . Na­
le ży  ono do.,obowiązków wszystkich rodzajów wojsk w okresie 
przygotowania i  wykonywania przez nie postawionych zadań. Głów­
nym celem maskowania bezpośredniego je s t  ukrycie przed n ieprzy­
jacielem  bojowego sprzę-jju technicznego, rozm ieszczenia węjsk, 
pokazanie zamierzeń pęzomyęh. Do tego uelu wykorzystu je»się 
środki etatową i  podręczne.

MasJcowan:i.e operacyjne w re jon ie  wyjściowym organizują do­
wództwo i  sztab, frontu,. Armie oraz inn i .wykonawcy rea lizu ją  
przedsięwzięc^ia ;maskowanią operacyjnego przewidziane, d la nich 
w planie fron tu . ^

W określą przygotowania operac ji zaczepnej fron tu  celem 
maskowania operacyjnego będzie przede wszystkim wprowadzenie 
n iep rzy ja c ie la  w błąd odnośnie:

■ J >■ ; . . !

146/ Rozpoznanie elektroniczne w za leżności od m iejsca, z  któ­
rego je s t  prowadzone d z ie l i  s ię  na rozpoznanie: naziemne, 
morskie, lo tn ic ze  i  kosmiczne /satelitarne/

147/ Na zd jęciach  wykonywan;^ch np. z s a te l it y  SAMOS można ro z- 
‘ różn ic obiekty o długości lin iow e j od 0,75 ® i  w ięce j.
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-  osiągania przez fron t pełnej gotowości bojoweji

-  terminów i  sposobu za jęc ia  rejonów p ozyc ji startowych przez 
wojska rakietowe, rejonów wyjściowych przez ogólnowojskowe 
zw iązki i  oddziały fron tu  oraz organ izacji systemu obrony 
przec iw lo tn icze j frontu^

-  kierunku głównego oraz innych uderzeń;

-  ugrupowania operacyjnego wojsk frontu ;

“  terminów i  sposobu wykonania pierwszego uderzenia jądrowego 
oraz p rze jśc ia  wojsk frontu  do działań zaczepnych;

-  rejonów rozw in ięcia  stanowisk dowodzenia i  systemu łączności; 

•  organ izacji tyłów frontu  oraz rejonów ich rozmieszczenia.

Wykonanie w iększości zadań maskowania bezpośredniego 
i  operacyjnego wymaga zastosowania s i ł  i  środków wojsk inżynie­
ryjnych.

Do zasadniczych przedsięwzięć inżynieryjnych wykonywanych 
w ramach maskowania bezpośredniego, podczas rozbudowy rejonu 
wyjściowego do operacji zaczepnej, należy zaliczyćs

-  ukrycie przed n ieprzyjacielem  bojowego sprzętu technicznego, 
obiektów forty fikacy jnych  oraz innych ważniejszych obiektów 
na poszczególnych pozycjach i  w rejonach wyjściowych;

-  urządzenie pozornych punktów oporu, pozyc ji ogniowych arty­
l e r i i ,  odcinków pól minowych i  węzłów zapór;

-  rozbudowę pozornych p ozyc ji i  rubieży obrony, pozornych re jo ­
nów rozmieszczenia związków taktycznych, pozornych rejonów 
pozyc ji startowych wojsk rakietowych i  rak ie t przec iw lotn i­
czych oraz pozornych stanowisk dowodzenia, lo tn isk  i  obiektów 
tyłowych;

-  zbudowanie zasłon maskujących na odcinkach dróg i  innych 
obiektach uniemożliwiających bezpośredni wgląd n iep rzy ja c ie la ;

-  wykonywanie pozornych dróg /śladów/, urządzanie pozornych 
przepraw przez przeszkody wodne i  inne.

Przedsięwzięcia inżynieryjne w zakresie maskowania opera­
cyjnego w rejon ie  wyjściowym do operac ji zaczepnej fron tu  wy­
konuje s ię  w celu ukrycia rzeczywistego charakteru rozbudowy 
rejonów wyjściowych i  rozmieszczenia w nich wojsk, utrudnienia
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nieprzy^jacielowi rozpoznania i  określenia mie;jsc rzeczywistego 
rozmieszczenia obiektów uderzeń jądrowych i  skierowania jego 
zainteresowania na obiekty pozorne#^

Wszystkie rejony i  óbiekty muszą nosić cechy maksymalnego 
prawdopodobieństwa, co osiąga s ię  przez tak zwane ‘‘ożywienie** 
ich  specja ln ie do tego celu  wydzielonymi pododdziałami piecho­
ty , czołgów, a r t y le r i i ,  łączności, samochodów oraz in żyn iery j­
nymi pododdziałami maskowania•

Orientacyjne potrzeby s i ł  i  środków do pozoracji obiektów 
operacyjnych podano w załączniku nr 4-2.

Cele maskowania osiąga się przez umiejętne wykorzystanie 
właściwości terenu, przegrupowywanie wojsk nocą i  w okresie 
z ł e j  widoczności /wykorzystanie odpowiedniej pogody/ oraz wyko­
rzystan ie różnorodnych tecjmicznych środków maskowania. Osią­
gnięciu  tego celu  sprzyja również fa k t , że np. armia zajmuje 
bezpośrednio tylko 8-10% ogólnej powierzchni rejonu wyjściowego^ 
a fron t 12-̂ 15%* Analiza maskujących właściwości terenu Meklem­
bu rg ii wykazuje, że potrzeby pod względem obszarów zakrytych 
/lasy, budynki w osiedlach itp ./  przewyższają potrzeby maskują­
ce wojsk 1,5-3 k ro tn ie . Obszary zakryte nie zawsze mogą być 
przy tym wykorzystane ze względu na wymagania dotyczące \igrupo- 
wania wojsk czy też  ogólnego zamiaru ich  działan ia*

Przedsięw zięcia inżynieryjne z dziedziny maskowania są 
wykonywane przez wszystkie rodzaje wojsk. Do pododdziałów wojsk 
inżynieryjnych należy maskowanie stanowisk dowodzenia oraz in­
nych ważnych obiektów, rozbudowa pozornych obiektów fo r ty f ik a -  
oyjnyoh, ustawianie różnorodnych masek -  ukrywających przed 
rozpoznaniem z ziem i i  powietrza /optycznym i  radiolokacyjnym/ 
ruch wojsk i  wykonywanie prac inżynieryjnych, urządzanie pozor­
nych dróg, przepraw i  zapór oraz przygotowanie i  rozmieszczenie 
w obiektach pozornych makiet sprzętu i  odbijaczy kątowych.

W celu wykonania przedsięwzięć inżynieryjnych, w wyposa­
żeniu wojska znajduje s ię  różnorodny sprzęt techniczny; s ie c i  
maskujące, odbijacze kątowe, makiety sprzętu, zestawy farb  itp * 
Zastosowanie s ie c i  maskujących w celu  ukrycia sprzętu oraz 
makiet i  odbijaczy kątowych do pozoracji zwiększa 1,5-2 krotn ie 
lic zb ę  obiektów dla środków rozpoznania n iep rzy ja c ie la , co 
znacznie utrudnia określen ie właściv;ych celów do wykonania ude­
rzeń*
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Szerokie analizy i  badania dokonane w Armii Radzieckiej 
wykazują, że w rezu lta c ie  umiejętnego wykonania przedsięwzięć 
w zakresie szeroko pojętego maskowania operacyjnego s tra ty  po­
n iesione wskutek uderzenia jądrowego n iep rzy ja c ie la  na wojska 
własne mogą być zmniejszone o

Do wykonywania inżynieryjnych przedsięwzięć maskowniczych 
d la frontu  wykorzystuje s ię  w p ierwszej ko le jności kompanie 
maskowania armijnych brygad saperów, bata lion  maskowania frontu 
oraz inne oddziały i  pododdziały inżynieryjne frontu -  w miarę 
potrzeb i  ich możliwości technicznych* Możliwości etatowych 
oddziałów i  pododdziałów maskowania arm ii i  frontu przedstawiono 
w załączniku nr 22»

Praktyczne szkolenie etatowych kompanii maskowania brygad 
saperów odbywa się systematycznie, na corocznych zgrupowaniach. 
Możliwości kmask s ta le  wzrastają, a w niedługim czasie będą 
jeszcze większe d z ięk i wprowadzeniu nowych zestawów sprzętu 
maskowniczego /makiet/ itp .

Ukrycie wszystkich zamierzeń nigdy nie będzie możliwe ale 
ukrycie przynajmniej części ważniejszych rzeczywistych zamie­
rzeń i  pokazanie zamierzeń pozornych może skutecznie wprowadzić 
przeciwnika w błąd. Przykładem tego mogą np. być przedsięwzię­
c ia  wykonywane w ciągu ostatnich la t  przez pododdziały maskowa­
n ia /kmask/ w ramach zawodów rozpoznania lotn iczego organizo­
wanych w wojskach lotn iczych . Otóż wykonywane zd jęc ia  lo tn ic ze , 
ich  ocena oraz re la c je  pilotów  dowodzą, że większość obiektów 
pozornych była brana za rzeczyw iste i  odwrotnie -  obiekty rze­
czywiste były oceniane, jako pozorne. 1^9/ Potwierdzeniem możli­
wości i  skuteczności maskowania były również przedsięwzięcia

150/
wykonywane w czasie ćwiczeń **Tarcza-76** i  **Luty-77**®

V

148/ Przytoczone dane zosta ły  zaczerpnięte ze skryptu wykładu
ASG SZ ZSRR im. K.Woroszyłowa p t. "Inżyn iernyje m ieroprija- 
t i j a  po organ izacji zaszcz ity  o t o r iiż ija  massowogo poraże- 
n lja ” * Wydanie Akademii z 1970 r .

149/ Ciekawym przykładem było wykrycie podczas zawodów rozpoz­
nania lo tn iczego w 1975 r .  na poligon ie w rejon ie Gorzowa 
rejonu rozmieszczenia drot. Po wyprowadzeniu z tego rejonu 
w ciągu nocy rzeczywistego drot i  zamianie tego rejonu na 
pozorny w dalszym ciągu do końca zawodów był on oceniany 
jako rzeczyw isty*

150/ W czasie ćwiczenia ” Tarcza-76*' praktycznie zostało rozbudo­
w ie  pozorne SD frontu  w re jon ie  Solca Kujawskiego, nato­
miast w czasie ćwiczeń **Luty 77” były rozbudowane praktycz­
n ie; SD d yw iz ji, re jon  d rt oraz rejon  rozmieszczenia pułku*
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6* P rzedsię iiz ięc la  inżyn ieryjne w zakresie lik w id a c ji skutków 
zastosowania przez n iep rzy ja c ie la  środków masowego rażenia 
w re jon ie  wyjściowym

Stosownie do przyjętych  założeń, a także na podstawie 
wniosków z w ielu ćwiczeń należy s ię  lic zy ć  z faktem, że nawet 
j e ś l i  wojskom frontu  uda s ię  osiągnąć rejon  wyjściowy w warun­
kach użycia broni konwencjonalnej, największe niebezpieczeństwo 
g ro z i im w re jon ie  wyjściowym, gdzie przeważnie zawsze przyjmu­
je  się użycie broni jądrowej i  innych współczesnych środków ma­
sowego rażenia /jako termin 1 miejsce najbardziej odpowiednie/* 

W rezu lta c ie  zastosowania przez n iep rzy ja c ie la  współczes­
nych śfodków rażenia przede wszystkim będzie obniżona gotowość 
bojowa Wojsk, ograniczona możliwość wykonywania zadań bojowych 
oraz naruszony system dowodzenia. Na ten stan rzeczy z ło ży  s ię  
szereg takich czynników, jak s tra ty  poniesione w s i le  żywej ' 
i  technice bojowej, zn iszczen ie dróg, mostów i  przepraw, powsta­
nie zawałów leśnych, ognisk zniszczeń i  pożarów, zatop ien ie 
oraz skażenie promieniotwórcze i  chemiczne terenu, zakażenie 
bronią b io log iczn ą ,

W ogólnym kompleksie przedsięwzięć dotyczących lik w id a c ji 
skutków duże znaczenie mają przedsięw zięcia inżyn ieryjne* Zasad- 
nibzym ich celem je s t  stworzenie warunków do wykonania przez 
wojska zadań w op erac ji, po wykonaniu uderzeń jądrowych przez 
n iep rzy ja c ie la  lub szerokiego użycia przez niego broni chemicz­
nej i  b io lo g ic zn e j oraz środków zapalających, Dó przedsięwzięć 
tych za lic za  s ię :

-  prowadzenie rpzpoznania inżynieryjnego zniszczeń i  pożarów;

-  usuwanie zawałów i  zapór oraz odbudowę dróg w rejonach d z ia -
i - łan ia  wojsk; » ij

^»urządzanie obejśó. ognisk zn iszczen ia, w tym również s t r e f  
skażeń i  zakażeń;

w- odtwarzanie systemu zapór inżynieryjnych oraz obiektów fo r t y -  
’ ; ' f  ikacyjnychi ; .

i  ł = ■' .*,» \ , -j ./ 'V I • i  * - • *

odbudowę zniszczonych i  budowę‘ nowych przepraw;

' -  zaopatrzenie wojsk w wodę zdatną do przeprowadzenia zabiegów 

specjalnj^ęh i  na potrzeby gospodarcze /bytowe/;

likw ldadję i  gaszenie oddzielnych ognisk pożarów.
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Przedsięw zięcia te mające poważny wpływ na odtworzenię 
gotowości bojowej wojsk> powinny być wykonane siłam i wszystkich 
rodzajów wojsk oraz wojsk inżynieryjnych, Do lik w id a c ji skut­
ków zastosowania przez n iep rzy ja c ie la  współczesnych środków 
rażenia -  a przede wszystkim broni jądrowej -  mogą być wyko­
rzystywane maszyny do prac ziemnych i  drogowych^ sprzęt prze­
prawowy i  do budowy mostów, sprzęt do wydobywania i  oczyszcza­
nia wody, dźwigi i t p . ,  co praktycznie oznacza przydatność 
wszystkich ^odstawowych rodzajów sprzętu inżyn ieryjnego. Bez 
szerokiśgó zastosowania tego sprzętu likw idacja skutków użycia 
współczesnych środków rażenia praktycznie nie będzie możliwa 
w wymaganym czasie .

Dane o możliwościach wojsk inżynieryjnych w zakresie wyko­
nywania przedsięwzięć inżynieryjnych związanych z likw idacją 
skutków użycia broni masowego rażenia zostały przedstawione 
w za ł. nr 33,

Znaczne możliwości pod tym względem mają również jednostki 
innych rodzajów wojsk, posiadające c zo łg i i  c iągn ik i wyposażone 
^przyczepne urządzenia spycharkowe,

/ W przypadku masowego użycia broni jądrowej duże niebez­
p ieczeństwo dla wojsk stworzą pożary, które mogą objąć znaczne 
jzibszary lasów i  o s ie d li,  spowodować burze ogniowe pokrywające 
ogromne obszary gęstym dymem i  utrudniające o rien tac ję . Pożary 
mogą wyłączyć z użytku tysiące kilometrów dróg, naruszyć dowo­
dzenie i  współdziałanie wojsk, oo w rezu ltac ie  może doprowadzić 
do dalszych s tra t w ludziach i  sp rzęcie ,

V/ warunkach szerokiego zastosowania broni jądrowej, che­
micznej i  b io log iczn e j jednym z ważniejszych zadań w kompleksie 
lik w id a c ji skutków użycia t e j  broni je s t  zaopatrzenie w wodę, 
o czym mówiło się już poprzednio,

Do rozpoznania inżynieryjnego powinny być wykorzystane 
inżyn ieryjne patro le  rozpoznawcze przede wszystkim na śmigłow­
cach i  na transporterach opancerzonych. Na bieżąco powinny być 
wykorzystywane dane z lo tn iczego fotografowania rejonów zn isz­
czeń wykonanego przez lotnictwo rozpoznawcze frontu .

15 1/ Ogólnie należy s tw ierdzić , że wojska operacyjne nie są
przygotowane pod względem technicznym do walki z pożarami, 
Np. wozy gaśnicze /strażackie/, które są w g e s t i i  SSZiBud, 
nie są przewidywane do wyjścia razem z wojskami lecz  pozos­
ta ją  do wykorzystania w ramach OTK. Opró-z gaśnic w pojaz­
dach wojska operacyjne nie dysponują żadnym sprzętem prze­
ciwpożarowym.
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Do odtwarzania systemu dróg w rejonach zajmowanych przez 
wojska /wykóńywanie dróg obejścia  rejonów zniszczeń, pożarów 
i  skażeń/ muszą być wykorzystane wszystkie ocala łe s i ły  i  środ­
k i*  Natomiast wyznaczanie nowych rejonów czy też kierunków dal­
szego dzia łan ia  musi się odbywać na szczeblu poszczególnych 
armii w myśl ogólnego zamiaru frontu . Jednostki drogowo-mostowe 
i  przeprawowe armii i  frontu  będą wykorzystywane przeważnie do 
odtworzenia gotowości /zapewnienia swobody ruchu/ s i ł  głównych 
i  odwodów*

W celu odbudowy naruszonego systemu obrony w re jon ie  
wyjściowym d yw iz ji, oprócz s i ł  i  środków własnych mogą być wyko­
rzystane pododdziały maszyn inżynieryjnych BSap /do odbudowy 
poszczególnych pozycji/  oraz pododdziały saperów -  do odtworze­
nia naruszonego systemu zapór inżynieryjnych. Prace p ierwszej 
k o le jn ośc i, związane z odbudową systemu obrony, mogą być wyko­
nane w najlepszym przypadku w ciągu 8-10 godzin*

W celu udzielen ia pomocy frontowym elementom ugrupowania 
/szczególn ie WRiA, SD, I I  rzu t, odwody, ty ły  itp */ , które zna­
la z ły  s ię  w ogniskach porażenia, we fron c ie  i  armiach organi­
zuje się grupy awaryjno-ratunkowe /GAR/, do których należy wy­
dzie lać  przede wszystkim pododdziały inżynieryjno-drogowe i  ma­
szyn inżynieryjnych. Należy s ię  jednak lic zy ć  z tym, że jednost­
k i wojsk inżynieryjnych mogą również ulec porażeniu i  zn iszcze­
niu w wyniku użycia przez n iep rzy ja c ie la  broni masowego rażenia 
i  będą same Wymagały odtworzenia gotowości bojowej*

Z wniosków z ćwiczenia *'Sojuz-75** dotyczących skutków 
użycia broni jądrowej w re jon ie  wyjściowym wojsk frontu  na te ­
ren ie Meklemburgii, które zosta ły  przedstawione w I  rozd z ia le  
n in ie jszego studium, wynika np., że wojska inżyn ieryjne fron tu  
poniosły średnie s tra ty  w wysokości około 20%, w tym organiczne 
pododdziały inżynieryjne ZT I  rzutu 25-40% stanu osobowego 
i  sprzętu technicznego, a część z nich, razem z macierzystymi 
oddziałami całkowicie u trac iła  zdolność bojową.

Nie wnikając w szczegóły o rgan izac ji lik w id a c ji skutków 
uderzeń oraz odtwarzania gotowości bojowej wojsk frontu w re jo ­
nie wyjściowym, która trwała od 10 godzin do 2 dni należy tu 
podkreś lić , ża największą trudność sprawiło w tym przypadku 
odtworzenie gotowości bojowej organicznych pododdziałów in żyn ie-



-  211 -

ryjnyoh pułków i  d yw iz ji ze strony arm ii i  frontu . Powodem tego 
je s t  dotychczas is tn ie ją ca  zasadnicza różnica w organ izacji 
i  wyposażeniu oddziałów saperskich na szczeblu armii i ‘ frontu 
w stosunku do saperów organicznych, co było już omówione w I I I  
ro zd z ia le . Jest to jeszcze jedno potwierdzenie konieczności do­
konania r e w iz j i  is tn ie jącego  stanu rzeczy i  dokonania stosownych 
zmian.

Reasumując iiależy jeszcze raz podkreślić, że w ogólnym 
kompleksie zadań związanych z likw idacją  skutków użycia przez 
n iep rzy ja c ie la  współczesnych środków masowego rażenia przedsię­
w zięcia inżyn ieryjne zajmują ważne miejsce i  możliwości te na­
le ży  nadal p iln ie  rozw ijać w sensie organizacyjnym, szkolenio­
wym i  technicznym, o czym wspominano poprzednio.

Szczególn ie niepokojące zjawisko wynika z możliwości uży­
c ia  przez n iep rzy ja c ie la  broni neutronowej, w odniesieniu do 
k tó re j -  jak dotychczas -  nie mamy n ieste ty  opracowanych metod 
obrony b ie rn e j.

Na zakończenie n in iejszego rozdzia łu  autor pragnie wyjaś­
n ić , że świadomie zosta ły  pominięte w rozważaniach problemy 
bazowania armii lo tn ic ze j w rejon ie wyjściowym oraz bardzo waż­
ny problem związany zazwyczaj z przyjętym do rozważań nadmorskim 
kierunkiem, jakim może być przygotowanie operacji desantowej 
ozy też organizacja obrony wybrzeża morskiego. Pominięta została 
tu również sprawa organ izac ji współdziałania w r e a l iz a c j i  zadań 
zabezpieczenia inżynieryjnego z siłam i wojsk sojuszniczych w re ­
jon ie  wyjściowym oraz siłam i systemu obrony te ry to r ia ln e j NRD̂

Autor w pełn i zdaje sobie sprawę z tego, że za jęc ie  rejonu 
wyjściowego je s t  kulminacyjnym punktem etapu bezpośredniego przy-] 
gotowania operacji zaczepnej frontu . Rozbudowa rejonu w yjścio­
wego pod względem inżynieryjnym, zaprezentowana w niniejszym 
ro zd z ia le , wynika z przyjętego wariantu przegrupowania, jako 
jednego z w ielu możliwych. P rzy ję ty  wariant rozbudowy inżyn ie- 
rydiiej rejonu wyjściowego -  noszący charakter obronny -  stwarza, 
zdaniem autora, bardzo trudne warunki pod względem możliwości 
r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego. Chodzi bowiem 
o to , że przygotowując w ten sposób rejon wyjściowy całość 
wykonywanych w nim przedsięwzięć inżynieryjnych musimy podpo­
rządkować jednemu celow i, jakim je s t  zapewnienie maksymalnego
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stopnia gotowości wojsk fj?ontu do działań  zaczepnych* V/ypływa 
stąd wniosek zasadniczy: przygotowując rejon wyjściowy pod 
względem obronnym dążymy do stworzenia niezbędnych warunków do 
r e a l iz a c j i  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego podczas operac ji 
zaczepnej.

Ogólne możliwości fron tu , w przyjętym do rozważań składzie 
organizacyjnym, w odniesieniu do r e a l iz a c j i  głównych zadań za-

ł
bezpieczenia inżynieryjnego w trakcie prowadzenia działań  bojo­
wych, zawiera załącznik nr ^3«

W N I O S K I  ‘ <

1. W warunkach stopniowego napływu wojsk frontu  do rejonu wyj- 
 ̂ ściowego i  prawdopodobieństwa przebywania w nim przez okres

kilku dni, rozbudowa inżynieryjna tego rejonu powinna zapew­
nić możliwość skuteczniejszego odparcia uprzedzającego ude­
rzenia s i ł  lądowych n iep rzy ja c ie la , możliwość szybkiego roz­
w in ięcia wojsk w zajmowanych rejonach i  p rze jśc ia  do dzia łań  
zaczepnych, a także możliwość sku teczn ie jszej obrony przed 
współczesnymi środkami masowego rażen ia.

2. Z analizy ogólnych wymagań dotyczących rozw in ięcia  wojsk
w re jon ie  v/yjściowym wynika, że bardzo ważnym etapem rozbu­
dowy rejonu wyjściowego może być zapewnienie dogodnych wa­
runków szybkiego wyjścia do planowanych rejonów ZT pierwsze­
go rzutu armii pomorskiej i  ś lą sk ie j oraz warunków -  pod 
względem inżynieryjnym -  sprawnej i  skutecznej o rgan iza c ji 

obrony jednostek wydzielonych do osłony zajmowanego rejonu.

3. Dla zapewnienia sprawnego rozw in ięcia  swobody ruchu wojsk
• .i

w re jon ie  v/yjściowym, n ieza leżn ie  od wcześniejszego przygo­
towania s ie c i  drogowej^ i  przepraw, wydaje się konieczne 

 ̂ stworzenie już obecnie organizacyjnych i  technicznych warun-
j  - ł , i- t

ków do osiągn ięc ia  rejonu wyjściowego przez armijne s i ły  
zabezpieczenia drogowo-mostowego bezpośrednio za związkami 
i  oddziałami I  rzutu arm ii.

4. Przez cały czas zajmowania przez wojska, wchodzących w skład 
froal^u, rejonu wyjściowego na teren ie Meklemburgii, zasadni­
cze s iły  zabezpieczenia przepraw oraz dróg i  mostów szcze­
bla frontowego muszą być skierowane na zapewnienie c ią g ło ś c i
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przeprawy przede wszystkim przez Odrę -  n ieza leżn ie od s i ł

3» celu ujednolicenia systemu zabezpieczenia drogowo-mostowe­
go w całej  s t r e f ie  operacyjnej frontu , wydaje s ię  konieczne 
rozpatrzenie te j sprawy na odpowiednim szczeblu, pod kątem 
in te g ra c ji i  usprawnienia całego systemu działan ia w tym 
zakresie w ramach szeroko pojętego zabezpieczenia inżynie­
ryjnego*

6. Uwzględniając skuteczność obrony wojsk przed współ /̂.e sny mi 
środkami rażen ia, a także wielokrotne zwiększenie odporności 
w pr.zypadku uprzedzającego uderzenia n iep rzy jac ie la  -  jakie 
stwarza fo rty fik acy jn a  rozbudowa terenu, należy uznać za 
konieczne prowadzenie prac forty fikacy jnych  przez wojska za j­
mujące rejon wyjściowy przez cały  czas ich pobytu* W tym ce­
lu należy wydzielać do rejonów wyjściowych -  w ślad za 
I  rzutem armii -  przynajmniej część pododdziałów maszyn 
inżynieryjnych ze składu armijnych BSap na zasadzie rzutów 
awangardowych, stwarzając ku temu odpowiednie warunki orga­
nizacyjno-techniczne •

?• Stanowiska dowodzenia armii i  frontu  powinny być w pełn i 
rozbudowane do czasu wyjścia dowództw i  sztabów armii 
i  frontu  do planowanych rejonów. J e że li tak ie j możliwości 
nie będzie w ołcresie pokoju, to wydaje s ię , że w każdym 
przypadku powinno s ię  wyznaczać do tego celu niezbędne s i ły  
i  środki do pełnej rozbudowy SD w sposób skryty w okresie 
zagrożenia. Usprawnienia pod względem organizacyjno-tech­
nicznym wymagają także pododdziały inżyn ieryjnej rozbudowy 
SD armii i  frontu.

8. Rozbudov;a systemu zapór inżynieryjnych w re jon ie  wyjściowym 
w żadnym wypadku nie może się odbywać kosztem ruchomych za­
pasów środków minersko-zaporowych związków taktycznych 
i  oddziałów arm ii, środki niezbędne do tego celu powinny 
być zawczasu ześrodkowane w określonych rejonach na zasadzie 
depozytu w składnicach NAL lub też dostarczane do składów 
polowych w okresie zagrożenia, przed zajęciem przez wojska 
rejonu wyjściowego. Zakres stosowania systemu zapór inży­
nieryjnych w rejon ie  wyjściowym wymaga każdorazowo bardzo
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dokładnego planowania. Obecnie zasadnicza uwaga powinna 
być zwrócona na organizację oddziałów zaporowych ze zwię­
kszoną możliwością i  skutecznością minowania manewrowego.

9« Przedsięw zięcia inżyn ieryjne, wykonywane w ramach maskowa­
nia operacyjnego w re jon ie  wyjściowym, mogą mieć istotne 
znaczenie dla wprowadzenia n iep rzy ja c ie la  w błąd i  zacho­
wania żywotności wojsk własnych. Dlatego też wydaje s ię  
konieczne udzielan ie temu problemowi większej uwagi w szko­
len iu  wojsk, a także wdrażanie kadry do właściwego planowa­
nia i  o rgan izac ji wykonawstwa zadań z zakresu pozo rac ji.
W maskowaniu wojsk w ięcej uwagi należy poświęcać również 
środkom zadymiania,

10. Mając na uwadze wnioski wynikające z odtwarzania gotowości 
bojowej w trakcie lik w id a c ji skutków użycia przez nieprzy­
ja c ie la  współczesnych środków rażenia, n ieza leżn ie  od ko­
nieczności zwiększania możliwości wojsk inżynieryjnych
pod względem technicznym należy p iln ie  realizować koncepcję 
posiadania jednorodnych komórek organizacyjnych w podsta­
wowych specjalnościach pododdziałów wojsk inżynieryjnych. 
Tylko w ten sposób można będzie zachować ciągłość r e a liza ­
c j i  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego na wszystkich 
szczeblach dowodzenia, a przede wszystkim w składzie wojsk 
walczących.

11. Głównym celem rozbudowy inżyn iery jnej rejonu wyjściowego 
powinno być stworzenie warunków zapewniających w maksymal­
nym stopniu rea liza c ję  zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
operac ji zaczepnej fron tu .



-  215 -

Z A K O Ń C Z E N I E

Dokonana analiza możliwości zabezpieczenia inżynieryjnego 
przegrupowania i  rozw in ięcia  wojsk do operacji zaczepnej frontu 
na północno-nadmorskim kierunku operacyjnym -  chociaż na pewno 
nie wyczerpuje tematu -  wskazuje na to złożoność tego problemu 
i' konieczność prowadzenia w tym kierunku dalszych badań, jak 
również podejmowania konkretnych posunięć natury organizacyjno- 
technicznej i  szkoleniowej* Wszystkie zagadnienia poruszone 
w n in ie js z e j rozprawie, dotyczące szeroko po jęte j  problematyki 
zabezpieczenia inżyn ieryjnego, przeanalizowane zgodnie z meto­
dami badawczymi i  założeniami ogólnymi przedstawionymi we 
wstępie -  stanowią bardzo ważny, le c z  zaledwie początkowy etap 
planowania *zadań związanych z wydzieleniem wojsk operacyjnych 
na front zewnętrzny. Ostatecznym celem całokształtu  przedsię­
wzięć uwzględnianych w planowaniu obronnym naszego kraju w sto­
sunku do wojsk operacyjnych je s t zapewnienie im możliwości 
wykonania w układzie sojuszniczym -  zadań związanych z rozbiciem 
agresywnych s i ł  n iep rzy ja c ie la  zgrupowanych w NATO w przypadku 
kon flik tu  zbrojnego*

Chcąc spełn ić podstawowe wymaganie, jakim je s t zapewnienie 
pełnej gotowości bojowej do działań w razie  bezpośredniej kon­
fro n ta c ji z przeciwnikiem na froncie  zewnętrznym, w konkretnej 
sy tu ac ji naszego kraju, należy stworzyć wydzielanym wojskom 
operacyjnym takie warunki aby nie były one zmuszone do użycia 
etatowych s i ł  i  środków przed zajęciem rejonu wyjściowego do 
op erac ji. Chodzi bowiem o to , że obecna struktura organizacyjna, 
wypoąażei^ tęchnic i  zapasy materiałowe wojsK operacyjnych, 
którą mogą zapewnić im dużą samodzielność w zakresie zabezpie^e« 
nia inżynieryjnego przegrupowania, praktycznie uwzględniają 
przede wszystkim potrzeby osiągn ięcia  zakładanych celów operac ji 
tzn* są przeznaczone do użycia począwszy od l i n i i  styczności 
z nieprzyjacielem * Tymczasem, na przykładzie dokonanej analizy 
rozwoju możliwych wydarzeń w zakresie zabezpieczenia in żyn iery j­
nego, ujawnia s ię  szereg luk -  wskazujących na to , że poważna 
część s i ł  i  środków przygotowywanych do zabezpieczenia działań 
bojowych może być użyta, a nawet zniszczona daleko wcześniej -  
na teren ie  kraju, w trakcie zabezpieczenia przegrupowania.
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Podjęcie analizy możliwości zabezpieczenia etapu przygoto­
wania operac ji zaczepnej frontu  -  t j ,  rozw in ięcia  m obilizacyj­
nego, przegrupowania i  za jęc ia  rejonu wyjściowego -  było podykto­
wane również tym, że o i l e  trudno je s t  mówić o możliwości na­
szego wcześniejszego oddziaływania na rozwój wydarzeń na fron ­
c ie  zewnętrznym, to p rzec ież wszystko c o “robimy u s ieb ie  -  na 
własnym teren ie i  z własnymi wojskami w ramach ogólnego przygoto­
wania obronnego kraju -  za leży przede wszystkim od nas. Stąd też 
większość spośród omawianych przedsięwzięć zabezpieczenia inżynie­
ryjnego można i  należy przygotowywać 'zawczasu, w okresie pokojo­
wym, w ramach przygotowania TDW. Towarzyszyć temu muszą konkret­
ne przedsięw zięcia, podejmowane zarówno w pionie wojsk operacyj­
nych, jak również w systemie s i ł  i  środków OTK.

Zakres przygotowań okresu pokojowego powinien uwzględniać 
potrzeby zabezpieczenia inżyn ieryjnego, wynikające z na jtru dn ie j­
szej  sy tu ac ji, jaka może powstać na teren ie  kraju w wyniku 
zagrożenia.

i Należy przy tym stw ierdzić , że dużo w tym kierunku u nas 
iZrobiono, w iele ¡zadań je s t  obecnie realizowanych lub podejmowa­
nych. Plany rozwoju gospodarczego kraju wniosą również-w iele 
zasadniczych mających .bezpośredni wpływ na charakter
ogólnego przygotowania TDW. Konkretnie’ problemy te były omawiane 
w rozdzia le  I I .  Wypada.tu jednak wspomnieć jeszcze raz o skut­
kach dla organ izacji przepraw przez W isłę, jak ie  wynikną po 
zrealizowaniu planu je j  zabudowy o charakterze kaskadowym, ozy 
też skutkach, jak ie  mogą spowodować zb io rn ik i wodne w przypadku 
zniszczenia„na nich ,tam. Jest w ie le  problemów, k tóre  wymagają 
już obecnie.powążnegoi zastanowienia s ię  z punktu widzenia 
potr,zeh obronnych* Szczególn ie dotyczy to nadmiernej -  zdaniem 
autora T c e n tra liz a c ji dysponowania mocami energetycznymi, 
ciepłownictwem, zaopatrzeniem ludności w wodę; uzależnienia s ię  
od dowozu z dużych od leg łośc i surowców energetycznych i  materia­
łów, rozrzucenia kooperacji w produkcji podstawowych wyrobów 
na teren ie kraju i  innych zagadnień. 0 skutkach t e j  sytu­
a c j i  mieliśmy^ możliwość przekonać s ię  w okresie zakłóceń spowo- 
dpwanych tylko warunkami meteorologicznymi podczas zimy 1979 r .  
Faktem je s t ,  że w obecnej sytu acji brak dopływu prądu e lek trycz­
nego para liżu je  całe życie w kraju. Stąd też nąleżałoby zastano­
wić się nad rozsądnymi granicami c e n tra liz a c ji dysponowania np. 
energetyką przy jednoczesnym stworzeniu warunków dla autonomicz-
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nego funkcjonowania poszczególnych rejonów, zakładów produk­
cyjnych, czy też innych obiektów o charakterze gospodarczo-spo­
łecznym*

Wydaje s ię , że wszystko co można zrobić w czasie pokoju 
w zakresie przygotowania wojsk operacyjnych do działań na fronci< 
zewnętrznym powinno być zawczasu przygotowane w stopniu maksymal­
nym. Związane z tym potrzeby i  możliwości zostały omówione dość 
szeroko w n in ie js z e j rozprawie.

Wnioski z analizy is tn ie jącego  stanu rzeczy wskazują na 
konieczność dokonania, zdaniem autora, r e w iz ji całego systemu 
zabezpieczenia przegrupowania wojsk przez s i ły  i  środki OTK, 
zarówno pod kątem organizacyjnym jak i  technicznym. Szczególnie 
^icpokoj.^ce je s t  zbyt tradycjonalne podejście do odbudowy prze— 
praw i  dróg przez jednostki drogowo-mostowe i  kolejowe oraz 
zmilitaryzowane oddziały wydzielane przez resort komunikacji.' 
Związane z tym przygotowania powinny zmierzać w kierunku szer­
szego wykorzystania sprzętu pływającego, przy odbudowie przepraw 
oraz stworzenia bardziej manewrowych s i ł  i  środków odbudowy 
i  utrzymania dróg* Uregulowania wymagają również sprawy organi- 
zacyjno-kompetencyjne, szczególn ie w zakresie przygotowania 
przepraw i  zabezpieczenia drogowego zarówno w systemie OTK jak 
i  w p ion ie wojsk operacyjnych -  co było szeroko uzasadniane, 
w rozprawie.

P rzy ję te  do rozważań założenia wyjściowe, a także przedsta­
wione warunki zagrożenia -  jako jedne z możliwych -  wskazują na 
konieczność dokonania daleko idących zmian organizacyjno-tech­
nicznych w wojskach inżynieryjnych pionu operacyjnego, szczegó l­
nie pod kątem zwiększenia ich możliwości, a przez to gotowości 
do wykonania zadań zabezpieczenia inżynieryjnego. Wiele proble­
mów zostanie rozwiązanych przez wprowadzenie nowego sprzętu 
technicznego, o którym była mowa. Należy jednak konsekwentnie 
dążyć do r e a l iz a c j i  założonej koncepcji u jednolicania struktur 
komórek organizacyjnych wojsk inżynieryjnych wewnątrz pionu 
operacyjnego, jak również do maksymalnego unifikowania tych 
struktur oraz wyposażenia technicznego w p ion ie wojskowym i  zmi­
litaryzowanym systemu OTK.

Z punktu widzenia konieczności wcześniejszego wykonania 
szeregu zadań zabezpieczenia inżynieryjnego przegrupowania 

wojsk operacyjnych i  za jęc ia  przez nie rejonu wyjściowego, bardzo
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is totne ¿ e s t  wcześniejsze rozw in ięcie wszystkich s i ł  i  środków ifP 
zabezpieczenia inżynieryjnego w systemie OTK oraz stworzenie ' ‘
warunków organizacyjno-technicznych do szerszego wydzielenia 
rzutów awangardowych z inżynieryjnych jednostek wojsk operacyj­
nych. Dotychczasowe możliwości w tym zakresie, ograniczające s ię  
do n ielicznych pododdziałów pontonowych i  saperskich, są dalece 
niewystarczające. Ma to szczególne znaczenie w konkretnej 
sytu ac ji przy j ę te j  do analizy , która -  zdaniem autora -  ma w iele 
cech prawdopodobieństwa, gdy dąży s ię  do utrzymania maksymalnego
tempa przegrupowania i ' szybkiego‘ rozw in ięcia w re jon ie  wyjścio­
wym.

Przyjmując wariant przygotowania rejonu wyjściowego o cha­
rakterze obronnym, autor kierował się potrzebą stworzenia maksy­
malnie dogodnych warunków dla bezpośredniej organ izac ji działań 
bojowych wojsk frontu. Na tym t le  zosta ł przedstawiony ogrom 
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego, związany z bezpośrednim 
przygotowaniem frontu do op erac ji.

Autor zdaje sobie sprawę z tego, że niektóre założenia 
/np. rozbudowa rejonu wyjściowego/ zostały przedstawione zbyt 
jednostronnie. Dobór rozpatrywanych wariantów zadań i  rozwiązań 
miał jednak na celu przede wszystkim uwypuklenie tych problemów, 
które s4 najbardziej charakterystyczne w kon frontacji potrzeb 
i  możliwości, stosownie do przyjętych  założeń wyjściowych.
Nie oznacza to jednak, że nie należy analizować tego problemu 
równie głęboko przy innych założeniach wyjściowych.

Wydaje s ię , że problem wszechstronnego zabezpieczenia 
prźegrupowania wojsk operacyjnych na fron t zewnętrzny, jak rów­
nież przegrupowania wojsk radzieckich przez obszar PRL w warun­
kach zagrożenia, wymaga dalszych studiów. Trwający w czasie 
co najmniej k ilku  dni proces przegrupowania wojsk i  ześrodkowania 
ich w re jon ie  wyjściowym stawia szczególne wymagania w odniesie— * 
niu do zapewnienia swobody ruchu na trasach przegrupowania, jak 
również swobody dzia łan ia w re jon ie  wyjściowym, w celu wejścia 
do bitwy. Głębokich studiów wymaga również problem maskowania
operacyjnego w tym okresie i  obrony przed współczesnymi środkami 
rażenia.

Konkretne wnioski wynikające z analizy możliwości zabezpie­
czenia inżynieryjnego przegrupowania i  rozw in ięcia wojsk do

operacdi zaczepnej frontu na północno-nadmorskijn kierunku opera-
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cŷ jnjym zostały zawarte w końcowych częściach poszczególnych 
rozdziałów n in ie js z e j rozprawy* Obejmuje ona szeroki zakres 
zagadnień natury operacyjnej, organizacyjnej, szkoleniowej, 
technicznej i  kompetencyjnej*

Uogólniając omawiane problemy autor w idzi potrzebę podkre­
ślen ia  przedsięwzięć o różnym naturalnie c iężarze gatunkowym, 
których pod jęcie i  rozwiązanie może mieć istotny wpływ na 
usprawnienie planowania i  r e a l iz a c j i  zadań bodących tematem 
rozprawy*

I*  Przedsięwzięcia o charakterze operacyjnym

1* Zbadanie skutków zabudowy Wisły dla organ izacji przepraw
zastępczych w trakcie przegrupowania wojsk i  zachowania ciąg­
ło ś c i systemu komunikacji na teren ie kraju, a także wynikają­
cego z r e a l iz a c j i  tych zamierzeń zagrożenia dla ludności 
/obiektów/ w przypadku zniszczenia budowanych zapór wodnych*

2* Dokonanie analizy i  określenie wpływu planowanej rozbudowy 
s ie c i komunikacyjnej na teren ie kraju, w tym również skutków 
jak ie spowoduje dla obronności kraju e lek try fik ac ja  k o le i 
oraz wciąż wzrastająca cen tra lizac ja  dysponowania mocami 
energetycznymi na wypadek zagrożenia i  wojny*

5. Sprecyzowanie kierunków rozwoju /określenie wymagań/ techn icz- 
' nych środków maskowania wynikających z planów maskowania 
operacyjnego jako przeciwdziałania współczesnym środkom 
rozpoznania przeciwnika*

4, Szczegółowe ustalenie zakresu wcześniejszego wykonania zadań 
zabezpieczenia inżynieryjnego w ramach przygotowania TDW na 
rzecz przegrupowania i  rozw inięcia wojsk w re jon ie  wyjściowym 
do operacji oraz zbadanie praktycznej możliwości r e a l iz a c j i  
tych zadań w okresie pokojowym na teren ie PRL i  NRD przy 
uwzględnieniu potrzeb sojuszniczych wojsk AR.

5* Zintensyfikowanie badań i  operatywniejsze uaktualnianie danych 
dotyczących zachodniego TDW -  ze względu na szybko zachodzące
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zmiany‘ w in frastrukturze -  pod kątem ich wpływu na prowadze­
nie działań bojowych na tym teren ie

6* Systematyczne dokonywanie przez zainteresowane dowództwa 
i  sztaby^ począwszy od szczebla samodzielnych oddziałów 
wzwyż rekonesansów poszczególnych kierunków przegrupowani^, 
ześrodkowania i  przewidywanego rozw in ięcia  wojsk stosownie 
do zadań przewidywanych dla tych dowództw /sztabów/« —

7* Zbadanie sposobu oddziaływania nowych środków rażenia 
przeciwnika, szczególn ie tzw« "bron i okrutnych" pod kątem 
ich wpływu na system OTK i  wojska operacyjne, odpowiednie 
spopularyzowanie tego problemu oraz ukierunkowanie sposobów 
obrony i  przeciwdziałan ia a także szersze uwzględnienie tych 
broni w zamierzeniach obronnych*

8. Dokonanie szczegółowych badań i  szerok ie j analizy kompleksu 
zagadniei współdziałania wojsk operacyjnych i  systemu OTK,

’ szcżególn ie w zakresie zabezpieczenia wydzielenia wojsk 
operacyjnych na fron t zewnętrzny w powiązaniu z okresem prze­
grupowania przez obszar kraju sojuszniczych wojsk AR* ^

I I «  Przedsięwzięcia o charakterze organizacyjnym

1« Dokonanie analizy struktur organizacyjnych jednostek wojsko-, 
wych oraz oddziałów zmilitaryzowanych, wykonujących szeroko 
pojęte zadania zabezpieczenia inżynieryjnego w systemie OTK 
i  wo ĵsk operacyjnych pod kątem ujednolicen ia /zb liżen ia  
organizacyjno-technicznego/, stosownie do wniosków wynikają­
cych z Rozdziału I I I «

2« Zbadanie potrzeb i  możliwości wydzieląnia rzutów awangardo­
wych ze związków i  oddziałów /wojsk operacyjnych i  OTK/ za­
bezpieczających przegrupowanie i  rozw in ięcie  wojsk pod kątem 
wcześniejszej ich gotowości do wykonania zadań

152/ Przykładem małej operatywności w tym zakresie może być fakt 
nie uwzględniania w ćwiczeniach przez dłuższy czas oddanego 
do użytku w końcu 1976 r . kanału E lba-Seite /Kanął L a te ra l-  
ny/, ze względu na skąpe wiadomości na ten temat« Kanał ten 
praktycznie stanowi obecnie poważną przeszkodę terenowa 
między Łabą i  Wezerą«
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3» Dokonanie rewiz^ji is tn ie j  i,cego stanu rzeczy w zm ilitaryzo­
wanych oddziałach systemu OTK przeznaczonych do zabezpiecze­
nia drogowo-mostowego i  kolejowego w zakresie organ izacji 
przygotowania i  praktycznych możliwości r e a l iz a c j i  przez nie 
zadań zgodnie z potrzebami zabezpieczenia wojsk operacyjnychi 
Jak i  c ią g ło śc i komunikacji na teren ie kraju w okresie 
zagrożenia 1 wojny*

I I I *  Przedsięwzięcia o charakterze szkoleniowym

1. Przeprowadzenie szeregu ćwiczeń z wojskami w celu dokonania 
badań i  kon frontacji założeń teoretycznych z praktyczną 
rea liza c ją  zasadniczych założeń, np* przegrupowanie w pełn i 
rozw iniętego pułku /pz, pcz/ na dużą odległość /z obszaru 
WOW na teren NRD/, w trudnych warunkach klimatycznych 
/wiosnś, zima/ i  przy ograniczeniach wynikających z zagroże­
nia i  wojny /brak przepraw stałych, obejścia zniszczonych 
dróg itp */  z równoczesnym stworzeniem /rozwinięciem niezbęd­
nych s i ł  i  środków/ systemu zabezpieczenia OTK; szkolenie 
oddziałów wydzielonych /rzutów awangardowych/ w samodzielnym 
wykonywaniu marszów na duże od leg łośc i, r e a l iz a c j i  zadań
w oderwaniu od macierzystych jednostek itp .

2. Organizowanie szkolenia wojsk /wykonywanie zadań bojowych
i  zabezpieczających/ w warunkach ekstermalnych, wymagających 
zwiększonego wysiłku organizacyjnego, fizycznego i  technicz­
nego na zasadzie ścisłego określenia celu i  wymagań przy 
jednoczesnym zapewnieniu swobody działan ia ogniwom dowódczym 
niższych szczeb li ^53/^
Wnioski z tego rodzaju ćwiczeń powinny być szczególn ie przy­
datne do dalszych badań poszczególnych problemów i  doskonalenia 
rozwiązań praktycznych.

153/ Dobrym przykładem do naśladowania i  dalszego doskonalenia 
tego rodzaju szkolenia było wspomniane już poprzednio 
ćwiczenie **Luty-77” *
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3* Zwiększenie wymagań w zakresie szkolenia wojsk, wynikających 
z uwzględnienia możliwych skutków zagrożenia współczesnymi 
środkami rażenia î  nie dopuszczanie do uproszczeń pod tym 
względem /np* fo rty fik acy jn a  rozbudowa terenu, maskowanie, 
stosowanie masek i  odzieży ochronnej i  inne/; w tym celu 
powinny być szeroko organizowane ćwiczenia doświadczalne 
z udziałem teoretyków /naukowców/ i  praktyków.

4. Zwrócenie szczególnej uwagi na wyniki badań i  wnioski wypły­
wające ze szkolenia tzw. pododdziałów /oddziałów/ "awangar­
dowych” , które powinny stać się swego rodzaju laboratoriam i 
doświadczalnymi dla całego wojska pod względem szkoleniowym, 
organizacyjnym i  technicznym.

IV. Przedsięwzięcia o charakterze technicznym

1. Szersze uwzględnianie najnowszych osiągnięć nauki i  techniki 
przy opracowywaniu prognoz i  programów rozwoju techniki 
wojsk inżynieryjnych, mając na uwadze konieczność Zwiększania 
skuteczności oddziaływania na przeciwnika środkami inżyn ie­
ryjnymi przy równoczesnym zwiększaniu możliwości wykonywania 
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego na rzecz innych rodzajów 
wojsk / s ił  zbrojnych/.

2. Wykorzystanie obecnie is tn ie jących  i  nadal opracowywanych 
prognoz^ i  programów rozwoju techniki inżyn iery jnej do należy­
tego przygotowania technicznej bazy naukowo-badawczej, 
technicznej bazy obsługowej, a także bazy szkoleniowej,' 
uwzględniającej szerokie możliwości tkwiące w tym zakresie
w uczelniach wojskowych i  w kadrze wojsk inżynieryjnych za j­
mującej s ię  nauką i  praktyką.

3. Zwrócenie szczególnej uwagi w rozwoju techn iki in żyn iery jn e j- 
na zwiększenie możliwości zapewnienia swobody ruchu i  manewru 
wojsk na współczesnym polu walki, a także skuteczności obroxiy 
przed współczesnymi środkami rażen ia.

4. Załatwienie -  w możliwie krótkim cza,sie -  szeregu spraw organi 
zacyjnych, szkoleniowych, eksploatacyjnych i  taktyczno-tech— 
nicznych, związanych z planowanym wprowadzeniem do wyposażenia
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wojsk nowych rodzajów sprzętu inżynieryjnego /czołg saperski, 
lek k i most składany, nowe transportery: rozpoznania, minowa­
nia i  torowania, nowe typy min, ładunków oraz innych środków 
minersko-zaporowych, nowe typy maszyn ziemnych itp ,/  -  co 
pociągnie za sobą konieczność zrewidowania wielu normatywów 
i  pojęć składających s ię  na szeroko pojętą  organizację 
zabezpieczenia inżynieryjnego*

V* Przedsięw zięcia  o charakterze kompetencyjnym

i*  Zbadanie systemu funkcjonowania zabezpieczenia komunikacji 
i  przepraw na teren ie  kraju w obecnym układzie kompetencyj­
nym w celu zlikwidowania w ielotorowości zarządzania w te j 
d zied zin ie  -  stosownie do oceny i  wniosków zawartych w roz­
d z ia le  I I  n in ie js ze j rozprawy. Mając na uwadze konieczność 
zachowania jednoznacznej odpowiedzialności i  fachowego 
nadzoru, z ramienia gospodarki narodowej funkcje te powinien 
sprawować resort komunikacji, a z ramienia MON -  Szefostwo 
Wojsk Inżynieryjnych

2. Poddanie ponownym badaniom i  an a liz ie  obecnej organ izacji
i  funkcjonowania /a w rezu ltac ie  również kompetencji/ is tn ie ­
jącego systemu kierowania ruchem wojsk /SKRW/; zdaniem 
autora w obecnej formie system ten nie je s t w stanie spełniać 
jego zadań, szczególn ie dotyczących organ izacji i  utrzymania 
porządku na przeprawach,

3* Zbadanie -  od strony teoretycznej i  praktycznej -  systemu 
funkcjonowania zabezpieczania drogowo-mostowego na ca łe j 
głębokości s tre fy  operacyjnej frontu, szczególnie na styku 
odpowiedzialności wojsk inżynieryjnych i  jednostek drogowo- 
mostowych podległych służbie komunikacji wojskowej frontu . 
Wydaje się  tu konieczne dokonanie in teg ra c ji w celu uspraw­
nienia całego systemu szeroko pojętego zabezpieczenia inżyn ie­
ryjnego frontu i  podporządkowania go pod względem kompetencyj­
nym SWInż. frontu, stosownie do analizy problemu i  uzasadnień 
zawartych w rozdzia le  V

Punkt 12 wniosków do rozdziału  I I .

135/ Patrz 8, 190-192 ‘ '/.prawy oraz punkt 3 wniosków do 
rozdziału  V.
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4# Ponowne zbadanie przydatności is tn ie jących  ńa teren ie  kraju 
obiektów fortyfikacyjx iych  pod kątem ich przydatności do 
rozśrodkowanego rozmieszczenia zapasów materiałowo—technicz— 
nych, rozmieszczenia SD i  ukrycia wojsk /sztabóWf ludności/ 
a także przekazanie ca łośc i problematyki fo r ty fik a cy jn e j •• 
ponownie Szefostwu Wojsk Inżynieryjnych MON*

Kończąc rozważania będące jprzedmiotem n in ie js z e j rozprawy 
autor wyraża nadzieję, że oceny i  wnioski zawarte w poszczegól­
nych rozdziałach przyczynią s ię  do pobudzenia da lsze j analizy  
i  studiów nad szeroko po jętą  problematyką zabezpieczenia inży­
nieryjnego przygotowania wojsk frontu  do operac ji zaczepnej#
Cel t e j  rozprdwy byłby całkow icie spełniony, gdyby zostaJby 
uwzględnione Zawarte w n ie j wnioski natury organ izacyjnej, 
technicznej i  szkoleniowej -  co za leży  przede wszystkim od 
Sztabu Generalnego WP — przy p rze jęc iu  na s ieb ie  in sp iru jące j 
r o l i  przez Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych MON*

s i

nt



-  225 -

ZESTAWIENIE MATERIAŁÓW ŻRÓDŁOY/YCH, PUBLIZACJI I  KONSULTACJI
wykorzystanych' w pracy

I .  MATERIAŁY ARCHIWALNE

1. Dokumentacja z  ćwiczeńt

a/ "BARILRA-73” - Biblioteka fachowa Gł.Kwat. teczka -0100^
b/ ”KRAJ-75” - Kanc.Tajna Oddz.Szkol.Oper.Szt»Gen* WP 

teczka 1/73
c/ ’TjATO-71” -  Kanc.Tajna Oddz.Szkol.Oper.Szt.Gen.WP 

teczka 2/71
d/ **LAT0-74” -  Koanc.Tajna SWInż.MON 197^ nr ewid.02892 s.74- 

168
e/ »»LATO-78»* -  Kanc.TaJna SWInż.MON, 1978 nr ewid. 03199 

s .116-154-
f/  ”LUTI-77” -  Kanc.TaJna SWInż.MON, 1977 nr ewid. 03127 

s .53-80
g/ **S0JUZ-72” -  Kanc.TaJna Oddz.Szkol.Oper.Szt.Gen.WP, 

teczka 2/72
h/ ”SOJTJZ-75” -  Kanc.TaJna SWInż.MON, 1973 nr ewid. 02966, 

s. 98-124
i/ "TARCZA-76** -  Kanc.TaJna SWInż.MON, 1976 nr ewid. 03050 

s .174-284
J/ "WISŁA-75** -  Kanc.TaJna SzSKW, 1975 nr ewid. 01324/Kom.

k/ **ZACHÓD-77** -  Kanc.TaJna SWInż.MON 19771 nr ewid. 03127 
s. 96-124

2. Dokumentacja i  wnioski z ćwiczeń doświadczalnych przeprowa­
dzonych w wojskach inżynieryjnych w latach 1972-1978. 
Opracowania wewnętrzne SWInż.MON wg zestawienia zawartego
w załączniku nr 3 do n in ie js ze j rozprawy. Archiwum b ib lio te k i 
ta jn ej SWInż.MON

3. Dokumentacja i  wnioski z ćwiczeń dowódczo-sztabowych, szk ie­
letowych i  z wojskami przeprowadzonych przez SWInż. w latach 1976- 1977 . Opracowanie wewnętrzne SWInż.MON wg zestawienia 
zawartego w za ł.n r 4 do n in ie jsze j rozprawy. Archiwum b ib lio ­
tek i ta jn e j SWInż.MON. '

I I .  PUBLIKACJE

1. Budowa i  pokonywanie zapór inżynieryjnych. Tajne MON 
Sygn.Inż. 367/73

2, Charakterystyka wojskowo-inżynieryjna terytoriom NRD i  REN* 
MON, Sygn.Inż. 33'1/72.
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3# DĘBICKI M«| MROCZKO J#: System obrony państwa /podstawowe 
problemy -  propozycje rozwiązań/« Zespołowa rozprawa doktor­
ska« Tajne 197^ B ib lio teka Naukowa ASG nr ewid« 023022«

4« Drogowy rocznik statystyczny 1977* Poufne« Wyd« Ministerstwa 
Komunikacji«

5# DUDEK L «: Organizacja dowozu / i ewakuacji/ do wojsk frontu 
na północno-nadmorskim kierunku operacyjnym, w warunkach 
braku możliwości korzystania z komunikacji kolejowej /studium 
komunikacyjne/ -  Rozprawa doktorska« Tajne 1968« B ib lio teka 
Naukowa ASG nr ewid. 11034.

6« GAJDA R«: Strategiczno-operacyjne k ry teria  wyboru oraz zasa­
dy przygotowania i  zajmowania rejonu wyjściowego na te ry to ­
rium Niem ieckiej Republiki Demokratycznej przez fron t wydzie­
lony z S ił  Zbrojnych PRL uczestniczący w operac ji zaczepnej 
na zachodnim tea trze  działań wojennych /Studium operacyjne/« 
Rozprawa doktorska« Tajne 1975* B ib lio teka Naukowa ASG 
nr ewid« 0182«

7. GANCARZ H«; Wpływ zabudowy hydrotechnicznej rzek i Wisły na 
urządzanie przepraw« Tajne. Przegląd Kwater« nr 2/4 1978
3« 89-9.7 •

8. Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych« Tajne MON« Sygn* 
Inż« 383/75

9« Instrukcja o maskowaniu wojsk -  c z « I I I «  Zasady maskowania 
bezpośredniego« Środki i  sposoby maskowania. Sygn«Szt«Gen* 
786/76.

10« Instrukcja o o rgan izac ji i  działan iu  oddziałów torujących« 
Tajne MON. Sygn.Inż. 404/77*

11. Inżen iernyje m ie ro p r ija t ija  po o rgan iza c ji zaszczity  ot
o ru żija  massowogo porażen ija . ASG SZ ZSRR im. K.Woroszyłowa 
1970«

12« Inżen iernyje wojska w bojach za Sowietskuju Rodinu 
MON ZSRR. Moskwa 1970.

13* J ANISZE'//SKI M«; Węzłowe problemy obrony przeć iw jądrowej
kraju -  zarys t e o r i i  ka lku lac ji i  j e j  zastosowanie w systemie 
OTK./Studium operacyjne/. -  Rozprawa doktorska. Tajne spec. 
znaczenia, 1965* B ib lio teka Naukowa ASG.

14« JANISZEV/SKI Z ., ZDANKIEWICZ A«: Samoprzeprawa pułku pontono­
wego. Myśl Wojskowa Tajna, nr 4/76 s*165-182«

15* Komunikacyjne zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyj­
nych. B iu letyn Informacyjny Szt.Gen.WP nr 1/71*

16« Koncepcja rozwoju wojsk inżynieryjnych pod względem organi­
zacyjno-technicznym stosownie do wymagań współczesnego 
i  perspektywicznego pola walki* Tajne. Opracowanie wewn* 
SWInż. 1975 wraz z nowelizacją z 1978« B ib lio teka Tajna 
SWInż.

17* Mała encyklopedia wojskowa. MON Warszawa 1971*
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18. MARCINIAK S.s Zadania s i ł  pozamilitarnych w zabezpieczeniu 
przegrupowania wojsk przez obszar województwa. Przegląd 
OTK.nr 1/77

19* Materiały do szkolenia operacyjnego /referaty wygłoszone 
podczas szkolenia kierowniczej kadry S ił  Zbrojnych PRL 
w dniu 19 .01.1977  r ./ . Tajne Szt.Gen.WP, nr ewid. 20/7/77.

20. MOLL Cz.j Rozwijanie wojsk do działań zaczepnych po przegru­
powaniu z głębi z uwzględnieniem warunków przejmowania 
inicjatywy operacyjnej bez użycia broni jądrowej /organiza­
cja i  mechanizm rozwijania działań/. Rozprawa doktorska. 
Tajne 1977* Biblioteka Naukowa ASG. nr ewid. 0492.

21. Niektóre dane dotyczące organ izacji wojsk, pojęć oraz norm 
operacyjno-taktycznych. Tajne. ASG wewn. 104/76.

22. NOŻKO K.: Przegrupowanie ogólnowojakowych związków operacyj- 
^ c h  z rejonów dyslokacji s ta łe j na duże od ległości w celu 
ich rozw inięcia i  wprowadzenia do bitwy. Zeszyt Naukowy
ASG nr 2/9/76 s.209-244.

23. Obiekty gospodarki wodnel przewidywane do r e a liz a c ji  do 
2000 r . w układzie wojewódzkim. Opracowanie poufne Biura 
”Hydroprojekt” 1978.

24. Obrona przegrupowujących się wojsk armii przed BMAR.
Biuletyn Informacyjny Sztabu Gen.WP nr 5/68.

23. Ocena stanu aktualnego i  założenia rozwojowe wojsk inżynie­
ryjnych na la ta  1981-85* Opracowanie wewnętrzne SWInż. 1978. 
Tajne spec.znaczenia. B ib lioteka SWInż. nr ewid. 0096.

26. Ocena stanu aktualnego oraz program rozwoju do roku I 985 
połowych urządzeń elektroenergetycznych. Opracowanie 
wewnętrzne SBiRTW. 1978. Tajne nr ewid. 02096..

27. Oczyszczanie terenu z przedmiotów wybuchowych i  niebezpiecz­
nych. MON. Sygn.Inż. 387/75*

28. Ogólne zasady organizacji technicznego zabezpieczenia prze-

grupowania wojsk operacyjnych. Biuletyn Informacyjny Sztabu 
en.WP nr I/7 I

29. Operacja zaczepna arm ii. Podręcznik. Tajne 1978. ASG 
wewn. 3377/78.

30. Organizacja marszu DZ /DPanc/ w ramach przegrupowania 
wojsk operacyjnych. Biuletyn Informacyjny Sztabu Gen.WP, 
nr 4/72.

3 1 . Organizacja i  technika polowego zaopatrywania wojsk w wodę. 
MON. Sygn.Inż. 377/75*

32, PIOTROWSKI Cz.j Czy zmierzch minowania. Myśl Wojskowa 
nr 5/64 s .69-76.
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33« PIOTHOW^KI Cz.t Inżynieryjne zabezpieczenie forsowania 
szerokich przeszkód wodnych i  ich  odgałęzień* Przegląd 
Wojsk Lądowych nr 2/60 s *48-63•

ł *

34* PIOTROWSKI Cz*: Inżynieryjna rozbudowa rejonów obrony 
w bezpośredniej styczności z n ieprzyjacielem *.Przegląd 
Wojsk Lądowych nr 7/60 s*33-50*

33* PIOTROWSO C z.8 Odwody przeciwpancerne* Myśp Wojskowa nr 5/^6 
s* 39*^3 • . ,,

36* PIOTROWSKI Cz*: Ogólne zasady organizacji zabezpieczenia 
inżynieryjnego walki i  dowodzenia wojskami inżynieryjnymi 
/pułk, dywizja/. Skrypt. SWInż*1973* Sygn.Inż* 24/73« 96 s#

37* PIOTROWSKI Cz*t Planowanie ruchu kolumn ha drogach wojsko­
wych. Myśl Wojskowa nr 8/59 s *46-58*

38/ PIOTROWSKI Cz*: Postęp techniczny w wojskach inżynieryjnych# 
Wojskowy Przegląd Techniczny nr 10/72 s*1-4#

39* PIOTROWSKI Cz*: Przedsięwzię|cia inżyn ieryjne w zakresie
organ izacji obrony wojsk przed współczesnymi środkami rażenia* 
Skrypt* SWInż. 1972* Sygn.Inż*' 16/72, 32 s*

40* PIOTROWSKI Cz*: Rozbudowa inżyn ieryjna rejonu wyjściowego 
do operac ji zaczepnej armii* Skrypt* SWInż# 1972# Sygn.Inż# 
38/72, 108 s*

41. PIOTROWSKI Cz*: Urządzanie i  utrzymanie dróg na p rze ła j
w zasadniczych rodzajach działań bojowych* Przegląd Wojsk 
Lądowych nr 3/59 s*55“̂ 1 «

42. PIOTROWSKI Cz*: Wczoraj, dziś i  ju tro wojsk inżynieryjnych# 
Przegląd Wojsk Lądowych nr 6/74 s*5-17*

43. PI0TR0V/SKI Cz*: Wojskowe wiadukty drogowe* Przegląd Inżynie­
ryjny nr 3/59 s* 46-54*

44. PIOTROWSKI Cz*, SIBILSKI T*: Zabezpieczenie inżyn ieryjne 
działań obronnych dyw iz ji zmechanizowanej /pancernej/*
Skrypt* SWInż* 1972. Sygn.Inż* 10/72, 73 s#

45. PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inżyn ieryjne natarcia d yw iz ji 
zmechanizowanej /dyw izji pancernej/. Skrypt# SWInż# 1972# 
Sygn.Inż* 9/72, 84 s*

46. PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inżyn ieryjne operac ji obron­
nej arm ii. Skrypt* SWInż* 1972. Sygn.Inż# 12/72, 68 s#

47. PIOTROWSKI Cz. Zabezpieczenie inżyn ieryjne operac ji obron­
nej frontu* Skrypt. SWInż* 1972# Sygn.Inż* 15/72, 32 s*

48. PIOTROWSKI Cz.: Zabezpieczenie inżyn ieryjne operac ji zaczep­
nej arm ii. Skrypt* SWInż. I 972, Sygn.Inż* 11/72, 92 s#

49* PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inżyn ieryjne operac ji zaczep­
nej frontu* Skrypt. SWInż* 1972* Sygn.Inż* 14/72, 96 s*

50* PI0TR0V/SKI Cz,: Zabezpieczenie inżyn ieryjne przegrupowania 
wojsk armii na duże od leg ło śc i. Skrypt.SWInż* 1972*
Sygn.Inż* 13/72, 52 s*
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51. Podstawowe przedsięwzięcia w zakresie rozwoju transportu 
towarowego w latach 1976-82. Poufne. Opracowanie studyjne 
Ministerstwa Komunikacji 1976*

52* PROCAK T.s Drogowo-mostowe zabezpieczenie przegrupowania 
wojsk operacyjnych /naszych i  sojuszniczych/ w systemie 
obrony te ry to r ia ln e j kraju. Rozprawa doktorska. Tajne 1970. 
Archiwum B ib lio tek i Naukowej ASG nr 0365^5.

53o Program rozwoju do roku 1985 sprzętu minersko-zaporowego, 
rozpoznania inżynieryjnego, maskowania, fo r ty f ik a c j i  polowej. 
wydobywania i  oczyszczania wody oraz maszyn inżynieryjnych. 
Opracowanie wewnętrzne SBiRTW 1978.Tajne, nr ewid. 01576.

5^. Program rozwoju w Siłach Zbrojnych PRL sprzętu przeprawowego 
i  mostowo—drogowego w latach 1976—1985* Opracowanie wewnętrz­
ne SBiRTW 1977* Tajne nr ewid. 048/Inż.

55* Propozycje koncepcji zabezpieczenia inżynieryjnego obrony 
terytorium kraju. Tajne 1972. B iblioteka Tajna SWInż. 
nr ewid. 02818.

56. RABAN J .« Zabezpieczenie przegrupowania wojsk własnych 
i  sojuszniczych przez terytorium.PRL podczas ćwiczeń 
” Zachód-77” * Myśl Wojskowa Tajna, nr 4/77 s .96-116.

57* Rocznik statystyczny 1978. GUS.

58. Rocznik statystyczny PKP. Poufne. Centr. Ośr. In f.  Komuni­
k a c ji 1978.

59* STĘPNIEWSKI W.: Wprowadzenie armii do bitwy w operacji 
zaczepnej po przegrupowaniu wojsk na dużą od ległość.
Rozprawa doktorska. Tajne 1975* B ib lioteka Naukowa ASG. 
nr ewid. 0 117 *

60« Synteza danych z prognoz i  wytycznych na okres specjalny 
dotycząca niektórych zbiorników dorzecza Wisły i  Odry oraz 
rzek Przymorza. Opracowanie ta jne. "Hydroprojekt” 1976. 
nr arch. T-76/A-0714.

61. SZYMANOWSKI J .j Inżynieryjne zabezpieczenie przegrupowania 
wojsk operacyjnych Okręgu Warszawskiego na północno-nadmor- 
ski kierunek operacyjny w początkowym okresie wojny.
Praca dyplomowa. Tajne. 1963. ASG.

62. SZYMCZAK P.s Zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyj­
nych. Myśl Wojskowa. Tajne, nr 3/72.

63. SZYMKOWIAK St.s 0 przygotowaniach obronnych w gospodarce 
narodowej. Myśl Wojskowa nr 2/73*

64. TUCZAPSKI T .; Is to ta  i  kierunki doskonalenia systemu obron­
nego państwa. Przegląd OTK nr 1/74.

65. Tyły szczebla operacyjnego wojsk operacyjnych. Podręcznik.
ASG 1970.

66. Urządzanie przepraw w warunkach zimowych. MON* Sygn. Inż.
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67- Vademécum operacyjno-inżynieryjn ^bszaru PRL 1973*
B iblioteka Tajna SWInż* nr ewid* u3302.

68* Vademécum operacyjno-inżynieryjne ZTDW- 1969« B ib lioteka 
Tajna SWInż# nr ewid# 085/Rozp,

69* WALCZAK W*: Niemiecka Republika Demokratyczna. Warszawa 1970* 
PWN.

70. Wybrane problemy inżynieryjnego zabezpieczenia operacyjnego 
rozw in ięcia wojsk frontu do bitwy. Biuletyn Informacyjny 
Sztabu Gen.WP nr 2/75*

71. Wzory dokumentów bojowych wojsk inżynieryjnych. Tajne. MON. 
Sygn.Inż. ^02/77.

72. Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk na 
szczeblu operacyjnym /armia, fron t/ . Podręcznik. Sygn.Inż. 
406/77.

f
73- Zabezpieczenie inżynieryjne operac ji zaczepnej arm ii.

My41 Wojskowa Tajna. Część I .  nr 3/73. Część l I ,  nr 1/74.

74. Zaśadnicże przedsięwzięcia maskowania taktycznego i  opera­
cyjnego. Tajne. MON. Sygn.Inż. 370/74.

75- Zbiór materiałów operacyjno-strategicznych c z . I I ,  Organiza­
cja i  prowadzenie operac ji zaczepnej frontu . Oprać.zesp. 
oficerów pod k ier.gen .bryg. Z. Jurewicza. S zt. Gen.WP 
Sygn. '559/71. ^

76. Zbiór norm operacyjno-taktycznych wykonywania zadań zabez­
pieczenia inżynieryjnego działań bojowych wojsk. Tajne.
MON. Sygn.Inż. 362/73.
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I I I .  DOKUMENTY DYREKTYWNE

1. Dyrektywa MON do d zia ła ln ośc i S i ł  Zbrojnych PRL w latach 
1976-80, nr 005/Oper. z dn. 30.09.1976 r . Tajne spec.znacze­
nia.

2. Dyrektywa MON o gotowości bojowej w S iłach Zbrojnych PRL, 
nr OOI/Oper."Z dn. 22.12.1972 r .  Tajne spec.znaczenia.

3. Uchwała nr 01/75 KOK z dn. 17.04.1975 r .  w sprawie gotowości 
obronnej PRL. Biuletyn KOK nr 20A z dn. 31.07.1975 r .

4. Uchwała nr 04/77 KOK z dn. 8.12.1977 ? . w sprawie transportu 
kolejowego,' samochodowego, lo tn iczego , żeg lugi śródlądowej
i  drogownictwa na potrzeby obronne państwa. Biuletyn KOK 
nr 29A z dn. 16.03.1978 r .
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9. Krzyszowski, gen.dyw.dr inż. -  s ze f wojsk chemicznych MON -
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10. Kulawiec, płk dr inż. -  sze f oddziału Zarządu I I  Sztabu 
Generalnego WP -  22.02.1979 r .

11. Mazur, płk mgr inż. -  s t.sp ec ja lis ta  w Szefostwie Służby 
Komunikacji Wojskowej ds. drogowo-mostowych -  12.01.1979 r .

12. Procak, płk doc.dr -  sze f Katedry Taktyki Wojsk Inżyn ieryj­
nych ASG WP -  29.01.1979  r .

15. Raznowiecki, gen.bryg.mgr inż. -  sze f wojsk inżynieryjnych 
MON -  28.12.1978 r.

14. Sob iera j, gen.bryg.dr -  prezes Aeroklubu PRL -  15.01.1979 r .  

15* Woźnica, płk dr -  s ze f Oddziału Operacyjnego SWInż. MON -22. 12.1978  r .
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