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1« CSL WZBRKkm | JEJ GEKEZ4

Niniejsza rozprawa stanowi probe znalezienia odpowiedzi
na pytanie9 jakie warunki organizacyjno-techniczne powinzor
by¢ spetz”one w czasie pokoju oraz w okresie zagrozenia
i wojny dla zapewnienia mozliwosci mobilizacyjnego rozwlnle-
ola™ przegrupowania i zajecia rejonu i”rjSciowego przez
wojska frontu wydzielanego ze skiadu sit zbrojnych PBL do
operacji zaczepnej na zachodnim teatrze dziatan wojennychc
Podjecie tego tematu wynika z jego znaczenia w konkretnych
warunkach naszego kraju i wobec zobowigzan miedzysojuszniczych«
Szczegdlnie trudnym etapem w warunkach zagrozenia wydaje sie
prz9gr!xpowanie wojsk frontu® ktérego gtdbwnym celem jest
doprowadzenie tych wojsk w petnej sprawnosci do okreslonego
rejonu lub rubiezy starcia z przeciwnikiem« Przegrupowanie
jest wiec pierwszg fazg dziatania wojsk frontu® ktérej we
wspotczesi~ch warunkach przypisuje sie coraz wieksze znacze-
nie$ a nawet podnosi do rangi walki«

W omowieniu ¢éwiczenia **Lato-71** minister obrony narodo-
wej® towo gen« armii Wojciech Jaruzelski m«in« powiedziat!
*O« przerzut® a wtasciwie przedzieranie sie wojsk na rubiez
wejscia do bitwy w warunkach ciggtego® powodujacego wielkie
straty oddziatywania br~ni jgdrowej i konwencjonalnej prze®
ciwnika® jest zadaniem niezwykle ztozonym® surowa probg
sprawnosci sztabéw i wojsk« Jest ® praktycznie rzecz biorac -
rowniez walka®*®

Wskazuje na to rowniez fakt® ze wszystkie zabiegi - w tym
rowniez przegrupowanie ® stuzg przysztej bitwie® jako jedyne-
mu dziataniu wojsk mogacemu doprowadzi¢ do pokonania prze-
ciwnikac



Podejmujac tak pojete zagadnienie zakiada sie, (e bedzie
ono rozpatx™wane z pANinktu inidzenia ogoélnych aspektow omawiane-
go problemu, jako bazy wyjsciowej do bardziej szczeg6towego
przeanalizowania zadan zwigzanych z inzynieryjnym zabezpiecze-
niem dziatan bojowych.

Wychodzac z zatozenia, ze - aby wejs¢ do bitwy w celu
rozbicia przeciwnika na zachodnim teatrze dziatan wojennych -
po mobilizacyjnym rozwinieciu wojsk przewidzianych do dziatania
na froncie zewnetrznym, nalezy przegrupowac¢ je na duze odle-
gtosci z catego obszaru PRL i zgrupowaC w pasie 0 szerokosSci
160-200 km /przy czym wykona¢ to w krotkim czasie i zachowaé
petng gotowos¢ do dziatan bojowych/ - trzeba stwierdzié, ze
realizacja tego zadania w ogromnym stopniu zalezy od"zabez-
pieczenia inzynieryjnego# Zapewnienie wilasciwego tempa marszu
oraz swobody ruchu i manewru wojsk w terenie, przy stale
wzrastajacym nasyceniu wspoOtczesnym sprzetem bojowym 1 Srod-
kami transportu, a takze potrzeba zachowania zywotno$ci wojsk
wobec wzrastajgcych mozliwosci oddziatywania przeciwnika tak
w trakcie przegrupowania jak i podczas pobytu w zajmowanych
rejonach, wymaga dokonania analizy aktualnych mozliwosci,
przewartosciowania niektérych zasad i panujacych pogladow
w odniesieniu do zabezpieczenia inzynieryjnego#

Do podjecia tego tematu upowazniajg autora zdobyte
doswiadczenia i wnioski teoretyczne, konfrontowane z praktyka
organizacyjno-szkoleniowa w okresie, gdy z tytutu zajmowanych
uprzednio stanowisk stuzbowych w ciggu ponad 20.lat brat
bezposredni udziat prawie we. wszystkich wiekszych ¢wiczeniach
dowddezo-sztabowycht? i ¢wiczeniach z wojskami# Dla przykiadu
mozna v~mieni¢ szereg Cwiczen na szczeblu Zjednoczonych Sit
Zbrojnych Panstw Ukladu Warszawskiego /np* ”Sojuz-?2 i - 757,
"Bariera-75**f Zachod -77V» ¢wiczenia organizowane przez
Sztab Generalny WP w ramach Sit Zbrojnych PRL typu ”Lato",
¢wiczenia dowddczo-sztabowe frontu i armii prowadzone przez
gtdbwnego inspektora szkolenia; c¢wiczenia zwigzane z obrong
te@ytorialng kraju - np# "Kraj-73” i "Wista-75", ¢wiczenia
szczebla okregowego oraz szereg innych ¢wiczen specallstycz-
nych w ramach wojsk inzynieryjnych#



W ¢wiczeniacli tych - wystepujac najpierw w roli szefa
wojsk inzynieryjnych armii /lata 1956-1962/, a po6zniej szefa
wojsk inzynieryjnych frontu —autor mogt bezposrednio konfron-
towaé teorie z praktykg /jak np# podczas manewréw ’'eTarcza-76",
"Luty-77** i w innych c¢wiczeniach specjalistycznych typu szko-
leniowego i doswiadczalnego/e Umozliwialo to rowniez ucze-
stnictwo autora w pracach operacyjno—planistycznych szczebla
okregowego i centralnego®

W hipotezie roboczej zatozono, ze aa pomysiny przebieg
realizacji zadan inzynieryjnego zabezpieczenia mobilizacyjnego
rozwiniecia sit zbrojnych aa terenie kraju, przegrupowania
wojsk frontu na duzg odlegtosS¢ i zajecia przez nie rejonu
wyjsciowego do operacji bedzie miato decydujacy wplyw wykona-
nie szeregu zadan natury organizacyjnej, techniczno-zaopa-
trzeniowej i szkoleniowej realizowanych w okresie pokojowym*
Dla uruchomienia niektérych istotnych z punktu widzenia
catosci problemu konieczne wydaje sie rowniez uregulowanie
spraw kompetencyjnych® Wiele z tych zadan wymaga realizacji
w ramach rozbudowy ihfrastruktury naszego kraju, stosownie
do ogdélnych wymagan przygotowania Teatru Dziatan Wojennych
/TDW/ /dotyczy to rowniez obszaru Niemi~kiej Republiki Demo-
kratycznej - NRD/.

Fragmentaryczno$¢ niektérych rozwigzan w ramach inzynie-
ryjnej rozbudowy TDW oraz rozdrobnienie kompetecyjne i organi-
zacyjne, a szczegoOlnie zbyt czesto aplikacyjne podejscie do
rozwigzywania problemoéw lezgcych na styku wojsk operacyjnych
z systemem OTK nie zawsze napawajg optymizmem® Stad tez,
dzielgc catos¢ tematu - jako konfrontacje potrzeb i mozliwosci
wykonywania zadan zabezpieczenia inzynieryjnego aa rzecz
mobilizacyjnego rozwiniecia, przegrupowania i wprowadzenia
w czasie pokoju wojsk operacyjnych do bitwy na zachodnim TDW,
jak réwniez w okresie zagrozenia i dziatan wojennych w réznych
warunkach oddziatywania przeoiwnika - w rozprawie podejmuje
sie probe dokonania oceny i wysuniecia wnioskéw zmierzajgcych
do podkres$lenia roli zabezpieczenia Inzynieryjnego oraz mozli-
wosci 1 sposoboéw rozwigzania niektérych zagadnien z tym
zwigzanych®
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Wychodzac z powyzszych zatozen przyjmuje sie, ze pod
pojeciem celu inzynier™yjnego zabezpieczenia mobilizacyjnego
rozwiniecia i przegrupowania wojsk operacyjnych do dziatan
na froncie zewnetrznym nalezy rozumie¢ szereg zadan realizowa-
nych w okresie pokoju i bezposSredniego zagrozenia, zapewnia-
jacych utrzymanie wysokiej gotowosci bojowej wojsk, stosow -
nego tempa przegrupowania i zachowania ich zywotnos$ci, spraw-
nego zajecia rejonu wyjsciowego i rozwiniecia skutecznych
dziatan w celu rozbicia sit przeciwnikac«

2. PRZEGLAD LITERATURY TEMATU

Na temat ogolnych zasad organizacji przegrupowania wojsk
na duze odlegtosci,, a takze sposobéw ich rozwiniecia w rejo-
nach wyjsciowych w celu wprowadzenia do bitwy, manmy aktualnie
kilka opracowan zastugujgcych na szczegdlng uwage. Nalezy do
nich zaliczy¢ przede wszystkim opracowanie ptka prof* dra
K. Kozko traktujgce o przegrupowaniu réznymi sposobami ogdélno-
wojskowych zwigzkow operacyjnych z rejonéw statej dyslokacji
na duze odlegtosci do rejonéw wyjsciowych i sposobow wprowa-
dzenia do bitwy 1/, a takze rozprawy doktorskie pitka R.GajdyZ/,
ptka W. Stepniewskiego™ i1 ptk Cz* Molla dotyczace ogoélnych

1/ Nozko K*: Przegrupowanie ogolnowojskowych zwigzkéw operacyj-
nych z rejonow dyslokacji statej na duze odlegtos$ci w celu
ich rozwiniecia 1 wprowadzenia do bitwy* Zeszyt Naukowy
ASG Nr 2/9/76 s.209-244*

2/ Gajda R«i Strategiczno-operacyjne kryteria wyboru oraz zasa-
dy przygotowania i zajmowania rejonu wyjsciowego na teryto-
rium NRD przez front wydzielony z Sit Zbrojnych PRL uczestni-
czacy w operacji zaczepnej na zachodnim teatrze dziatan wo-
jennych* /Studium operacyjne/ Rozprawa doktorska Tajne«1975 3x
Biblioteka Naukowa ASG Nr ewid* 0182*

V Stepniewski Wt Wprowadzenie armii do bitwy w operaci zaczep-
nej po przegrupowaniu wojsk na duza odlegtos¢* Rozprawa
doktorska* Tajne 1975« Biblioteka Naukowa ASG Nr ewid*0117*

V Moll Cz*: Rozwijanie wojsk do dziatan zaczepnych po przegru-
powaniu z gtebi z uwzglednieniem warunkéw przejmowania
Inicjatywy operacyjnej bez uzycia broni jgdrowej /organiza-
cja i mechanizm rozwijania dziatan/ Rozprawa doktorska*
Tajne 1977 r.Biblioteka Naukowa ASG Nr ewid* 0492*
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zasad i sposoboéw zajmowania rejondéw wyjsciowych i #!pozwijania
w nich wojsk do operacji*

Przyjete w tych opracowaniach zasady ogélne| a takze
normatywy w czesci dotyczgcej tematu niniejszej rozprawy
byty bardzo pomocne autorowi i w istotnym stopniu utatwity
stworzenie bazy wyjSciowej dla dalszej analizy i precyzowania
wnioskow dotyczgcych mozliwosci i sposobow realizacji zadan
zabezpieczenia inzynieryjnegoc«

Rola i znaczenie inzynieryjnego zabezpieczenia w omawia-
nych opracowaniach byta akcentowana bardzo ogdlnie, a niekiedy
nawet tylko posrednio« Wszedzie podkres$la sie np« waznosc
problematyki zwigzanej z zabezpieczeniem drogowym i przepra-
wowym, wiele uwagi poswieca sie réwniez sprawom maskowania«
Méwigc o roznorodnych warunkach, jakie moga powsta¢ w okresie
przegrupowania, a szczegOlnie w okresie zajmowania rejonu
wyjsciowego, ptk profcdr R« Nozko uwypukla m«in* celowos¢
przygotowania rejonu wyjsciowego o charakterze obronnym i wa-
riantowania sposobow wprowadzania wojsk do bitwy N stad tez
podkresla posrednio koniecznos$é¢ fortyfikacyjnej rozbudowy
terenu i Innych elementéw zabezpieczenia inzynieryjnego cha-
rakterystycznych dla organizacji obrony«

Ptk dr R« Gajda w swej rozprawie rzeczowo i konkretnie
zaakcentowat koniecznos¢ przygotowania rejonu wyjsciowego
o charakterze zaczepno-obronnym« Moéwigc o potrzebie wykonywa-
nia w nim prac fortyfikacyjnych, minersko-zaporowych, drogo-
wych i maskowniczych widziat w tym mozliwos¢ skutecznego wy-
korzystania posiadanych sit i Srodkéw walki, zwiekszenie
ochrony przed Ssrodkami razenia oraz mozliwosci zapewnienia
we wiasciwym czasie rozwiniecia operacyjnego wojsk "

5/ Wspomniana poprzednio praca ptka prof« dra K« Nozko s«237

6/ Wspomniana poprzednio rozprawa doktorska ptka R, Gajdy
s.179-182.
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Ptk dr Cz, Moll*wspominajac o inzyniei~dny» przygotowa-
niu rubiezy podstaw wyjsciowyclii szczegdlne znaczenie przypi-
suje minowaniu i budowie wszelkiego rodzaju zapér przed
przednim skrajem obrozuTf traktujgc to jako rekompensate nie-
dogodnych warunkéw naturalnych rubiezy obrony* Mowigc b za-
poracht podkresla potrzebe wczesSniejszego ich ustawiahla
i podrywania w razie koniecznos$ci na przejsciach dla rozwinie-
cia wojsk * Nic natomiast nie wspomina o tak skutecznym
sposobie budowy zapér, jakim jest minowanie manewrowe, ani
tez o znaczeniu nawet najprostszej rozbudowy terenu pod wzgle-
dem fortyfikacyjnym, aczkolwiek moéwi ogélnie o przygotowaniu
obronnym rubiezy podstaw wyjsciowych*

W odniesieniu do sprecyzowania zadan, systemu militarnego
OTK wykonywanych na rzecz wojsk wydzielanych z sit zbrojnych
PfiL do dziatan na froncie zewnetrznym nalezy podkreslic
zespotowg TOzprawe doktorska gen*dyw* M+ Debickiego i pitk
J* Mroczko traktujgcg o systemie obrons™m panstwa* SzczegOt*»
nie istotne dla rozwiniecia tematu niniejszej rozprawy byto
stwierdzenie koniecznos$ci, stworzenia, w systemie OTK takich
waruiikow, by Srodki zabezpieczenia ruchu wojsk przegrupowu—
jacych sie na front zewnetrzny nie zostatly uzyte wczesSniej
niz w toku operacji . ‘

Przechodzac do oceny literatury specjalistycznej dotycza-
cej tematu organizacji i .iZabezpieczenia inzynieryjnego nalezy
stwierdzi¢, ze jest ona stosunkowo uboga i nosi raczej cha-
rakter fragmentaryczny* Z opracowan specjalistycznych, doty-
czacych zabezpieczenia przegrupowania wojsk nalezy wymienic
przede wszystkim rozprawe doktorskg ptka doc* dra T* Procaka,
w ktérej autor rozpatruje zagadnienia drogowo-mostowego za-
bezpieczenia przegrupowania wojsk operacyjnych w systemie
OTK

7/ Wspoianiana poprzednio rozprawa doktorska ptka Cz* Molla
8*98-100*

8/ Debicki M*, Mroczko J*t System obronny panstwa /Podstawowe
problemy - propozycje rozwigzan/* Zespotowa rozprawa dok-

torska* Tajne* 19?4r. Biblioteka Naukowa ASG Nr ewid*025022
8*112-115*

9/ Procak T*t Drogowo-mostowe zabezpieczenia przegrupowania
wojsk operacyjnych /naszych i sojuszniczych/ w systemie

obrony terytorium kraju* Rozprawa doktorska* Tajne 1970 r*
Archiwum Biblioteki Naukowej ASG Nr ewid* 05.65"5*
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Praca ta “jednak tylko czesciowo tgczy sie z tematem niniejszej
rozprawy w odniesieniu do problemu zabezpieczenia dTOgowonno-
stowego* Wwiekszosci swej stracita ona swa. aktualnos¢ ze
wzgledu na zmianyt jakie zaszty od czasu jej opublikowania
/1970 r/ pod wzgledem organizacyjno-technicznym i administra-
cyjno-ekonomicznym zaréwno w systemie OTK jak i w catym kraju*
Przydatnos$¢ i wartos¢ omawianej pracy wynika jednak nadal

z wiasciwej oceny i trafnych wnioskéw na temat organizacji
oraz planowania ostony technicznej drog w uktadzie terytorial-
nym /np* sugestie dotyczgce koniecznosci prezniejszej organi-
zacji oddziatow budowy drdg, wyposazenia ich w sprzet o wiek-
szym stopniu manewrowosci itp* N a takze z krytycznej
oceny organizacyjnego przygotowania przepraw /wniosek zwigza-
ny z koniecznos$cig przekazania catosci przepraw pod wzgledem
specjalistycznym jednemu gospodarzowi — SWInz* MON 17,

Do opracowan bezposrednio zwigzanych z tematem nalezy
zaliczy¢ artykut opublikowany w Biuletynie Informacyjnym
Sztabu Generalnego WP dotyczacy wazniejszych probleméw zabez-
pieczenia inzynieryjnego przegrupowania, zajecia rejonu wyj-
Sciowego i rozwiniecia wojsk frontu do bitwy ~\"*

Ponadto mozna tu wspomnieC o szeregu innych opracowaniach
- w tym réwniez opracowaniach autora —tematycznie zwigzanych
z niniejszag rozprawg, ktére zostatly wymienione w zestawieniu
materiatow zrodtowych i publikacji do niniejszej rozprawy.

10/ Tamze s. 113
11/ Tamze s* 178

12/ “wybrane problemy inzynieryjnego zabezpieczenia ope-
racyjnego rozwiniecia wojsk frontu do bitwy” *
Biuletyn Informacyjny Sztabu Gen. WP Nr 2 z 1975 r*
Artykut opracowany na podstawie materiatow autora prze*
kazanych do wykorzystania przez Redakcje Biuletynu*



3. UWAGI METODYCZNE

Metoda badawcza zastosowana w niniejszym opracowaniu
zostata oparta przede wszystkim na analizie i ocenie ogélnych
wnioskéw wynikajgcych z szeregu wspomnianych poprzednio
¢wiczeni studiowaniu oficjalnych wydawnictw dotyczgcych ogol-
nych zasad realizacji omawianego problemui opracowan wewnetrz-
inych i dokumentacji specjalistycznej. Przy analizie i ocenie
obszaru PRL oraz terenu NRD, a takze mozliwosci oraz skutkow
zagrozenia szczegOlnie przydatne okazatly sie materiaty stu-
dyjne zgromadzone w Szefostwie Wojsk Inzynieryjnych i Szefo-
stwie Stuzby Komunikacji Wojskowej9 a takze dane uzyskane
w czasie konsultacji w niektérych innych instytucjach
/Szefostwo Wojsk Chemicznych, Sekretariat Komitetu Obrony
Kraju, Departamenty Wojskowe Ministerstwa Komunikacji i Mini-
sterstwa Rolnictwa, biuro projektow "Hydroprojekt”/«
Zasadniczg metoda byta jednak konfrontacja teorii z praktyka,
oparta na wiasnych doswiadczeniach autora wyniesionych
z udziatu w szeregu c¢wiczeniach oraz szkoleniu wojsk inzynie-
ryjnych i sztabow. Przy badaniu problematyki zwigzanej z reali-
zacjg wielu zadan zabezpieczenia inzynieryjnego duze znaczenie
miaty wnioski z ¢wiczen doswiadczalnych. Szczegdlnie dotyczy
to organizacji wszelkiego rodzaju przepraw, rozbudowy
fortyfikacyjnej terenu, pokonywania trudnych odcinkéw terenu,
prac minersko-zaporowych, maskowania, zaopatrzenia w wode.
Dla przyktadu w zatgczniku nr 3 podaje sie zestawienie c¢wi-
czen dowddczo-sztabowych i szkieletowych oraz éwiczen z woj-
skami przeprowadzonych pod kierownictwem lub z udziatem
autora w latach 1976-1977* Tematyke c¢wiczen doswiadczalnych
przeprowadzonych w latach 1977-1978 zawiera zatgcznik nr 47

W celu zapewnienia rozprawie szerokiej podstawy badawczej,
oprocz omoéwionej poprzednio literatury tematu zaszta réwniez
koniecznos$¢ szerokiego wykorzystania publikacji dos¢ luzno
zwigzanych z przedmiotem niniejszego opracowania. Zbyt ubogie
i fragmentaryczne wydaja sie materiaty zawarte w opracowaniach
wojskowych na temat wspotdziatania wojsk operacyjnych z woj-
skami i instytucjami dziatajgcymi w systemie obrony teryto-



rialnej kra™ju. Szczegdlnie dotyczy to sposobu oraz™ mozliwosSci
realizacji ogdlnie okreSlonych zadan, w tym réwniez zadan
wchodzgcych w zakres szeroko pojetej problematyki zabezpiecze-
nia inzynieryjnego systemu OTK* Sam fakt, ze problematykag
systemu zabezpieczenia inzynieryjnego OTK zajmuje sie wiele
specjalistycznych instytucji i resortow nie utatwia zbadania
tego problemu do konca, ani tym bardziej nie rokuje nadziei
na ich skoordynowane i fachowe wykonanie praktyczne w razie
potrzeby* llustracjg ztozonos$ci tematu i wynikajgcych stad
trudnosci badawczych dla autora moze by¢ fakt, ze w samym
MON problematykag tg zajmuje sie w sensie fragmentarycznym

i w sposO6b nie do konca skoordynowany szesSC instytucji
/Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, Szefostwo Stuzby Komunikacji
Wojskowej, Szefostwo Stuzby Zakwaterowania i Budownictwa,
Inspektorat Obrony Terytorialnej i Wojska Obrony Wewnetrznej,
Inspektorat Obrony Cywilnej i Zarzad Lotniskowy Wojsk Lotni-
czych/, Sposréd resortéw cywilnych do najwiekszych potentatéw
w te] dziedzinie nalezga: Ministerstwo Komunikacji, Ministerstwo
Rolnictwa oraz Ministerstwo Budownictwa i Materiatdow Budowla-
nych*

Najbardziej ztozonym problemem - z punktu widzenia np*
organizacji przepraw - wydaje sie istniejacy w kraju podziat
kompetencji dotyczacy gospodarki wodnej* Wista podlega Mini-
sterstwu Rolnictwa, Odra - Ministerstwu Komunikacji, natomiast
zbiorniki wodne na rzekach w kraju podlegajg Ministerstwu
Energetyki | Energii Atomowej, Ministerstwu Gospodarki Tere-
nowej i Ochrony Srodowiska oraz Ministerstwu Rolnictwa.

Kazdy z omawianych resortow przygotowuje sie do realizacji
czesto zbieznych zadan przeprawowych na okres "W. Z ramienia
resortu obrony narodowej pod wzgledem organizacyjno-kompeten-
cyjnym przeprawy na terenie kraju przygotowuja szefostwa:
Wojsk Inzynieryjnych oraz Stuzby Komunikacji Wojskowej,
wchodzg tu réwniez jednostki radzieckie w ramach dublowania
przepraw na niektérych trasach tranzytowych* Na wszystko to
naktadajg sie strefy kierowania ruchem i kontroli wojsk na
obszarze kraju, w wiekszosci tworzone na bazie zespotéow
ztozonych z ludzi tylko luZzno na codzien zwigzanych z ta proble-
matyka.



Poruszone sprawy kompetencyjne potwierdzaja ztozonosc
problemu 1 wybiegajg daleko poza mozliwosci ich rozpatrzenia
W niniejszej rozprawie* Zdaniem autora wymagaja one Jednak
odrebnego przeanalizowania i uregulowania.

Temat niniejszej rozprawy miesci sie w studium operacyj-
nymi wychodzacym z zatozen zblizonych do warunkéw zagrozenia
i wojny oraz uwarunkowan, ktore na tle ogdllnie przyjetych
zasad dziatania wojsk operacyjnych i systemu OTK pozwolg na
wyciggniecie wnioskdbw wymagajgcych bardziej szczegdétowego
rozpatrzenia* Analiza tematu obejmuje potrzeby i mozliwosSci
wynikajgce z zadan zabezpieczenia inzynieryjnego przegrupowa-
nia i rozwiniecia wojsk do operacji zaczepnej frontu na pot-
nocno-nadmorskim kierunku operacyjnym* Stad tez - po analizie
i ocenie panujacych pogladéw na zasady organizacji przegrupo-
wania i rozwiniecie wojsk do operacji oraz warunkéw wykonania
tych zadan - kolejne rozdziaty zawierajg analize i ocene
mozliwosci wykonania zadann zabezpieczenia inzynieryjnego
w okresie pokoju oraz w okresie zagrozenia i wojny*

Wnioski koricowe stanowia prébe generalnej oceny istnie-
jacego stanu rzeczy oraz sugestie zmierzajgce do usprawnienia
organizacji zabezpieczenia inzynieryjnego w zakresie omawia-
nej problematyki*

4* PRZYJiffS W ROZPRAWIE ZALOZENIA WYJSCIOWE

Przystepujac do analizy mozliwosci zabezpieczenia inzy-
nieryjnego przegrupowania i rozwiniecia wojsk do operacji
zaczepnej frontu autor zatozyt szereg warunkéw, ktdre moga
by¢ uznane za najbardziej charakterystyczne, a zarazem znacz-
nie komplikujgce wykonanie zadania bedacego przedmiotem
niniejszej rozprawy*

Przede wszystkim zatozono,”™ ze ze sktadu Sit Zbrojnych PRL
wydziela sie front db dziatann w systemie koalicyjnym na zachod-
nim teatrze dziatan wojennych* Front Jest wydzielany w skiadzie
trzech armii ogolnowoJakowych /Zumownie nazwanych pomorska,
Slaska i warszawskg/, armii lotniczej oraz frontowych zwigzkéw
i oddziatéw rodzajoéw wojsk i tytow frontu. Wydzielenie i prze-
grupowanie wojsk frontu do rejonu wyjsciowego do operacji
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poprzedza okres Z2‘agrozenia oraz skomplikowana sytuacja poli-
tyczno-militarna i gospodarcza, w ktorej odbywa sie rozwinie-
cie mobilizacyjne sil zbrojnych przewidzianych do dziatan na
froncie zewnetrznym” jak réwniez sit i Srodkéw przewidzianych
do dziatan w wewnetrznym systemie obrony kraju* Przegrupowanie
odbywa sie w miare osiggania nakazanych stanéw gotowos$ci bo-
jowej przez zwigzki taktyczne /oddziaty/ frontu, z obszaru
PRL na teren NRD* Ze skiladu czes$ci ZT /oddziatéw/ moga byc¢
wydzielane rzuty awangardowe /oddziaty wydzielone/ do zajecia
w pierwszej kolejnosci okreslonych rejonéw czy tez wykonania
okreslonych zadann na rzecz przegrupowania i rozwiniecia
wojsk w nakazanym rejonie* Armie stanowigce | rzut operacyjny
frontu osiggaja gotowosS¢ bojowg w garnizonach i rejonach
alarmowych, po czym przegrupowuja sie na zachod od Odry*

Armia pomorska wychodzi z obszaru potozonego aa wschod
od Odry, miedzy Baittykiem, a linig rzeki Noteci i Warty - z tym,
ze jej drugi rzut oraz cze$¢ jednostek armijnych i tytéw
znajduje sie na wschod od Wisty*

Armia Slaska wychodzi z obszaru potozonego na wschéd od
Nysy tuzyckiej i granicznego odcinka Odry miedzy linig rzek
Noteci 1 Warty, a potudniowg granice PRL, siegajgcego w gitgb
do rz. Wisty.

Armia warszawska - w miare osiggania gotowosci bojowej -
- wychodzi z obszaru potudniowo-wschodniego PRL potozonego
na wschod od Wisty.

Armia lotnicza przebazowuje sie na lotniska rozmieszczone
w poéinocno-zachodnich rejonach kraju oraz na teren NRD*

Samodzielne ZT i oddziaty oraz tyty frontu osiggaja goto-
wos¢ bojowag w rejonach rozmieszczonych na terenie catego
kraju - z tym, ze wiekszos¢ jednostek tylowych jest rozmiesz-
czona we wschodnich rejonach kraju*

Osigganie gotowosci bojowej, a takze przegrupowanie
wiekszosci jednostek tytowych frontu odbywa sie w drugiej
kolejnosci, w Slad za armia drugiego rzutu frontu*

Do rozwazan przyjeto wariant mobilizacyjnego rozwiniecia
sit zbrojnych PRL w garnizonach i rejonach alarmowych, a takze
dokonywanie przegrupowania - w miare poprawy potozenia - czesci
sit i sSrodkéw wydzielanych woisk w kierunku zachodnim*
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Z analizy czterech kierunkéw operacyjnych na zachodnim
TDW wychodzacych z NRO, tj. jutlandzkiego, pétnocno-nadmor-
skiego, berlinsko ruhrskiego i drezdensko-frankfurckiego
wynika, ze zajecie rejonu wyjsciowego na terenie NRD na kazdym
z nich wymaga koniecznosci skanalizowania ruchu przegrupowuja-
cych sie wojsk z terenu catego kraju do pasa o szerokoSci
160-200 km w rejonie granicy PRL z NRD. Za najtrudniejszy
jednak z punktu widzenia zakresu i ztozono$ci zadan zabezpie-
czenia inzynieryjnego, jak rowniez z punktu widzenia organiza-
cyjnego i terenowego nalezy uzna¢ poinocno-nadmorski kierunek
operacyjny* Stad tez do dalszych rozwazan przyjeto witasnie
kierunek poéinocno-nadmorski, dla ktérego rejon wyjsciowy
wojsk na terenie NRD obejmuje obszar Pojezierza Maklemburskiego*

Ponadto przyjeto, ze réwnoczesnie z przegrupowaniem wojsk
frontu rozpocznie sie przegrupowanie z ZSRR wojsk Armii Ra-
dzieckiej wydzielonych do dziatan na zachodnim TDW, ktdre moze
sie odbywac¢ drogami tranzytowymi na calym obszarze PRL*
Zaktada sie przy tym, ze pojemnosS¢ obszaru PRL pozwala na
jednoczesne przegrupowanie do trzech frontow, co wymaga
18-20 tras. Przegrupowujace sie fronty radzieckie, wykorzystu-
jac szerokos¢ catego obszaru PRL, po przekroczeniu rz* Wisty
kanalizujg swocj ruch i wchodzg na teren NRD w obszarze na
potudnie od Berlina*

Przyjete w rozprawie zatozenia wyjsciowe, jako jedne
z wielu mozliwych wariantow operacyjnego rozwiniecia wojsk
frontu wydzielanego z Sit Zbrojnych PRL bedag stanowity podsta-
we wyjsciowg do studium poswieconego mozliwosciom zabezpiecze-
nia inzynieryjnego tego odpowiedzialnego etapu przygotowania
operacji zaczepnej na poétnocno-nadmorskim Kkierunku operacyjnym*

Przyjete zatozenia wyjsciowe przedstawiono w zatgcznika
nr 2*
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KOZDZIAZ. |

OGOLNE ZASADY ORGANIZACJl FRZEGKUFOWANZA | ROZWINIECIA
WOJISK EROiImi DO OPERACJI ZACZEPNEJ ORAZ WARUNKI ICH
WYKONANIA WYNIKAJACE Z CHARAKOMERYSTYElI TERENU | MOZLIWEGO
ZA(2I0ZENU ZE SORONY IRZECIWNIKA

Ogo6lne zasady organlzaojl przegrupowania 1 rozwiniecia
wojsk frontu do operacji zaczepnej oraz warunki wykonania
tych przedsiewzie¢ wynikajace z witasciwosci terenu i oceny
skutkow zagrozenia ze strony przeciwnika stanowig podstawe
do planowania i organizacji zabezpieczenia inzynieryjnego
w okresie pokoju i wojny oraz majg bezposredni wplyw na ich
realizacje* Stad - zdaniem autora - wyplywa potrzeba dokona-
nia analizy i oceny w tym zakresie« jako bazy wyjsciowej do
rozpatrywania problematyki specjalistycznej w dalszej czeSci
rozprawy*

1* Ogéblne zasady organizacji przegrupowania wojsk frontu

Przystepujac do analizy ogolnych zasad przegrupowania
i rozwiniecia wojsk frontu nalezy zaznaczyé« ze jpéznorodnoscé
warunkéw« w jakich dziatania te mogg sie odbywa¢ - poczawszy
od warunkéw przyrodniczych i geograficznych, a skonczywszy
na zagrozeniu, czy tez skutkach konkretnej sytuacji politycz-
no-militarnej - znacznie komplikuje ten problem* Generalnie,
we wszystkich planach gotowosci bojowej i zadaniach operacyj-
nych zaktada sie koniecznos$¢ stworzenia takich warunkow,
aby wydzielone wojska - po osiggnieciu w krotkim czasie pet-
nej gotowos$ci bojowej - dokonalty w szybkim tempie przegrupo-
wania i zajety nakazane rejony w wyznaczonym terminie*
W dyrektywie MON do dziatalnosci Sit Zbrojnych PRL w latach
1975-1980 w sposob jednoznaczny nakazuje sie koniecznos¢ real-
nego osiggniecia wysokiego tempa oraz maksymalnej sprawnosci
dywizji pancernych i zmechanizowanych w przegrupowaniu réznymi
sposobami oraz zorganizowanym rozwijaniu sie i przechodzeniu
do dziatan bojowych w réznych warunkach*
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Planowanie i przygotowanie przegrupowania oraz rozwiniecia
wojsk frontu do opbraoji zaczepnej realizuje sie zawczasu
w okresie pokojowym pod ogolnym kierownictwem Sztabu Generalne-
go w rarnaob opracowania planu operacji zaczepnej frontu i obro-
ny terytorialnej kraju* Przygotowanie to zawiera caty kompleks
przedsiewzie¢ wykonywanych w zakresie organizacji, planowania
i wszechstronnego zabezpieczenia realizacji postawionych zadan
i osiggniecia celu operacji, przez dowoddztwa, sztaby, szefos-
twa rodzajéw wojsk i stuzb, aparat partyjno-polityczny wojska
1 organy tytowe, a takze organy dziatajace w systemie OTK*

Zabezpieczenie przemarszu przez obszar kraju wojsk frontu
wydzielanego z Sit Zbrojnych PRL 'oraz wojsk sojuszniczych jest
jednym z gtéwnych zadan militarnych systemu obrony terytorial-
nej kraju* Z koniecznos$ci realizacji tego zadania wynikaja
obowigzki spoczywajace na systemie OTK w dziedzinie organiza-
cji mobilizacyjnego rozwiniecia sit zbrojnych i ich materiato-
wo-technicznego zabezpieczenia«' "

Glownym celem zabezpieczenia ~rzez sity OITK przemarszu

wojsk na front zewnetrzny jest usprawnienie ruchu na obszarze
kraju, zwilaszcza na duzych przeszkodach wodnych, a ponadto
stworzenie takich warunkéw, aby organiczne Srodki zabezpiecze-
nia ruchu przegrupowujacych sie wojsk nie zostaty uzyte wczes-
niej niz do zabezpieczenia dziatan w toku operacji*
Z tak sfortaulcwanego celu mozna sprabyzéwac¢ szereg zadan dla
sit i Srodkéw systemu OTK zwigzabsych ~ zabezpieczeniem prze-
grupowania wojsk operacyjnych™ Nalezy 'dd siiioh zaliczy¢ przede
ifiSzystkim: . Ak

- ostone wojsk przed uderzeniami z xK>wietrza organizowang
w ramach obrony i>owietrznej kraju;

- regulacje ruchu kolumn w miastach i wiekszych osiedlach
oraz na weztach drogowych, a szczegdlnie na obejsciach
i na przeprawach;

1?7/ Wymieciona vte wstepie zespotowa rozprawa doktorska
gen*brygr M, Debickiego, pika dypl* J* Mroczko s7113-114*
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- organizacje ostony technicznej tras przemarszu polegajaca
w szczegdélnosci na zapewnieniu przejezdnosci drég”ni przelo-
towosci tras kolejowych, utrzymaniu przepraw* weziéw Ipomu-
nikacyjnych, objazdéw itp*j

- organizacje pomocy technicznej wzdtuz drég dla pojazdéw ne-
chanicznych /pomoc w naprawach, ewakuacja uszkodzonych
pojazdéw itp*/;

- udzielanie pomocy w materiatowo-technicznym zaopatrzeniu
/dostarczanie wody, udzielanie pomocy medycznej/t

- organizacje przeciwdywersyjnej ostony drog /w newralgicznych
punktach/, udzielania przegrupowujacym sie Wojakom informa-
cji o stanie drog, sytuacji w terenie /zagiiozeniu/i

- udzielanie pomocy w akcjach ratowniczych po uderzeniach
/udziat w likwidacji skutkéw/ w trakcie przegrupowania wojsk.

Zgodnie z ustaleniami Sztabu Generalnego zadania te wy-
konujg na swoim terenie dowddztwa ON i terenowe sztaby wojsko-
we - zaréwno w strefach kontroli ruchu wojsk /SERW/ organizo-
wanych centralnie, jak i na obszarach nie objetych systemem
strefowym.

Wydzielenie wojsk frontu,organizacja przemarszu oraz
sposOb zajecia rejonu wyjsciowego do operacji stanowig skta-
dowa czes¢ catosci planu operacyjnego,~dlatego tez z zadaniami
dla zwigzkow taktycznych /oddziatow/ a~rmii i frontu, wynikajg-
cymi z opracowanego w ten sposob planu zapoznajer sie? zazwyczaj
poszczegblnych wykonawcéw w okregach’ wojskowych 1 rodzajach
sit zbrojnych zgodnie z wytycznymi Sztabu Generalnego.
Dowodcow zwigzkow taktycznych i oddziatow w okresie pokojowym
w zasadzie nie zapoznaje sie z tymi zadaniami. Opracowane dla
nich rozkazy bojowe, w tym réwniez plany przegrupowania opra-
cowane na mapach, zawierajgce niezbedne szczego6ty z tym zwig-
zane przechowuje sie przewaznie w zapieczetowanych pakietach
w kancelariach mobilizacyjnych lub w osobistych szafach pan-
cernych dowoddcéw 1 otwiera sie na specjalny sygnatl wyzszego
przetozonego.
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Zdaniem autora, rozwigzanie tego problemu powinno byc¢
jednak bardziej uelasj®oznione* Chodzi o to, aby nie operujac
pojeciami zawartymi w zadaniach szczegétowych /np* dotyczacych
przegrupowania/ zawczasu zaznajamia¢ zainteresowanych z zada-
niami oczekujacymi ich w praktyce. Stad tez wskazane wydaje
sie organizowanie okresowych manewrow dla wybranych jednostek
w celu preiktycznego sprawdzenia niektorych zatozen ogdélnych
oraz systemoOw zabezpieczenia. Dobrym poczatkiem w tej sprawie
byly ¢wiczenia "Luty-77"""Y oraz **Bariera-73”

Wydaje sie rowniez konieczne wprowadzenie zasady dokony-
wania przez dowoddztwa i sztaby ZT /oddziatow/ - co najmniej
raz na 2-3 lata /oraz po kazdorazowej zmianie dowodcéw ZT
i samodziel*ch oddziatéw/ - rekonesanséw mozliwych do wyko-
rzystania tras przegrupowania ze zwroceniem szczegOlnej uwagi
na rejony naj-laardziej newralgiczne, wiacznie z przewidywanymi
rejonami wyjsciowymi. Rekonesanse takie mogltyby sie odbywac
wg planéw ON /sit zbrojnych/ kolejno dla poszczegdélnych ZT
i oddziatbw metodg przejazdu samochodami oraz ogledzin terenu
pieszo i z szerokim wykorzystaniem do tego celu smigtowcow
/szczegblnie do rekonesansu rejonow przewidywanych do zajecia
oraz miejsc najbardziej newralgicznych, jak np.rubieze wodne/*

14/ C¢wiczenie) **Luty-77” /17-28.02.1977/ przeprowadzone przez
Gtownego Inspektora Szkolenia z udziatem grupy operacyj-
nej- frontu na terenie Slaskiego i Pomorskiego ON w okre-
sie. wiosennych roztopow na bazie dowddztwa |1 wydzielonych
jednostek SOW nt. "Organizacja i prowadzenie operacji za-
czepnej frontu w celu rozbicia silnego zgrupowania nie-
przyjaciela w strefie przygranicznej i rozwijanie operacji
z pokonywaniem przeszkdéd wodnych" byto pierwszym cwicze-
niem w WP, ktdérego celem byto zgrywanie systemu zabezpie-
czenia inzynieryjnego omawianych dziatan na szczeblu fron-
tu i armii. Wcwiczeniu tym w trudnych warunkach tereno-
wych i atmosferycznych wydzielone wojska realizowaty prak-
tycznie niektdore zadania, jak np. przegrupowanie na duze
odlegtos$ci, rozbudowa rejondéw wyjsciowych oraz SD armii
i dywizji, pokonywanie systemu zapOr inzynieryjnych w pa-
s|le przestaniania i przetamanie rozbiidowanej pod wzgledem
inzynieryjnym obrony, forsowanie i przeprawa przez Odre
i\"alrte, rozbudowa pozornych stanowisk dowodzenia i roz-
mieszczenia BROT, dziatanie armijnego ADPanc i OZap i izine*

15/ Cwiczenie "Bariera-73" na temat "Zabezpieczenie przegrupo-
wania wojsk oraz ciggtos¢ dowozu Srodkéw materiatowych
i ewakuacji przez szeroka przeszkode wodng" byto zorgani-

zowane w ramach ZSZ UN w lipcu 1973 r, na Odrze na odcinku
Kostrzyn-Chojna.
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Whnioski z wieloletniego udzialu autora w ¢wiczeniach
szczebla operacyjnego nasuwajg odczucie niedosytu w odniesie-
niu do szkolenia wojsk i sztabow w organizacji przegrupowania
wojsk na duze odlegtosci, a szczegollnie organizacji wspoétdzia-
tania wszystkich elementéw zabezpieczenia tego problemuc
Niedosyt odczuwa sie roéwniez w zgrywaniu systemu zabezpiecze-
nia i wspoétdziatania na styku wojsk operacyjnych z sitami OIK«
Zbyt wiele przyjmowanych umownosci, ktore sg przeciez mozliwe
do praktycznego sprawdzenia, gdyz mieszczg sie w ramach obsza-
ru naszego kraju, nie napawa optymizmem co do skutecznosci
praktycznej realizacji zatozen przyjmowanych ogélnie w tej
dziedzinie«

Wracajgc do ogoélnie przyjetych zasad przegrupowania wojsk
na duze odlegtosci nalezy stwierdzi¢, ze moze sie ono odbywac
réoznymi sposobami: marsz wlasnymi sitami i Srodkami, przewoéz
transportem kolejowym, wodnym i powietrznym lub sposobem kom-
binowanym« Dla okreSlenia sposobOw przegrupowania wojsk na
duze odlegtosSci przyjeto sie rowniez u nas stosowanie terminow:
marsz, przewdéz, przerzut, przebazowanie lub kombinacje tych
sposobéw« Marsz dotyczy przegrupowania wlasnym transportem,
przewo6z - kolejg i drogami wodnymi, przerzut - Ssrodkami lotni-
czymi; przebazowanie dotyczy przede wszystkim zmiany dysloka-
cji lotnictwa, okretow itp«

W warunkach obszaru PRL, w celu przegrupowania wojsk fron-
tu do rejonu wyjsciowego rozmieszczonego na terenie NRD pod-
stawowym sposobem dla zwigzkéw taktycznych i oddziatéw wojsk
ladowych bedzie marsz« Przemawia za tym przede wszystkim
mozliwo$s¢ zachowania statej zdolnosSci bojowej, a takze szybkie
rozwiniecie i wejscie z marszu do walki« Podczas marszu istnie-
je réwniez mozliwos¢ wykonywania manewru w celu obejsScia rejo-
now zniszczen, przeszkdéd terenowych i zapdr, a takze mozliwosé
organizacji skuteczniejszej ochrony i obrony przegrupowujacych
sie wojsk

Transport kolejowy umozliwia przew6z wszystkich sit
i Srodkow zwigzkéw taktycznych i oddziatéw frontu, jego wyko-
rzystanie jest uzasadnione przy odlegtosciach ponad 700 kmnx
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Z kalkulac;)! bowiem w”™nhika, ze przy odlegtosciach nie przekra-
czajagcych 700 km na w;jrkonanie marszu potrzeba mniej czasu niz
na przewo6z dywizji transportem kolejowym, /Wskazniki te w kaz-
dym wypadku zalezg oczywiscie od liczby stacji zatadowania,
przepustowosci kolei i wielu innych czynnikéw/.

Celowos¢ wykorzystania tremsportu kolejowego podczas prze-
grupowania na wieksze odlegtosci wynika przede wszystkim stad,
iz praktycznie jest on mniej zalezny od warunkéw klimatycznych
i atmosferycznych, ~szczedzg sity ludzkie, sprzet bojowy,
transport kotowy oraz materiaty pedne i smary praewpzonyoh
wojsk. Jednak ze wzgledu na duzg wrazliwos¢ drog kolejowych
oraz taboru kolejowego na wspoéiczesne sSrodki razenia, a takze
tatwosé sparalizowania ruchu na kolei sitami i $rodkami dywer-
sji, wykorzystanie tego rodzaju transportu bedzie ograniczone,
0 czym bedzie mowa w dalszej czesSci opracowania.

Wykorzystanie transportu wodnego do,przewozu wojska
1 sprzetu w ramach przegrupowania wojsk frontu w omawianych,
warunkach nie moze by¢ brane pod uwage “przede wf?jystkim
ze wzgledu na jego matg predkos¢. Wodny.transport Srodladowy
moze i powinien znalezé szerokie zastosowanie przy pokonywaniu
takich przeszkdd wodnych, jak Wista i Odra /Salew Szczecinski/
oraz w ograniczonym zakresie do przewozu zaopatrzenia szlakiem
Bug - Wista - Note¢ - Warta i Odra, Wodny transport morskKi
moze by¢ natomiast wykorzystywany do przewozu wojsk na izolo-
wane odcinki wybrzeza i wyspy /Znp. Uznam i inne/, podczas wy-
konywania manewru na Kierunku nadmorskim /np, podozas przygo-
towania operacji desantowej/ oraz przy organizacji dowozu
zaopatrzenia wojsk wydzielonego frontu na kierunku nadmorskim,

Do przegrupowania dowoddztw, sztabéw /szczegdlnie frontu
i armii/, a takze sit i Srodkéw zapewniajacych organizacje
rozpoznania i dowodzeadajinalezy szeroko wykorzystywaé¢ transport
powietrznymi Na przi~“kigdiSmigtowce sa .szczegélnie przydatne
podczas organizacji’ rozpoznania drog przemarszu oraz dowodzenia
zwigzkami taktycznymi i oddziatami w trakcie przegrupowania.
Ze Srodkéw tra”™portu powietrznego powinny szeroko korzystac
oddziaty przewidziane do organizacji ostony rejonu wyjsciowego
frontu, oddziaty i pododdziaty przewidziane do dziatan specjal-
nych, a takze sity i Srodki przeznaczone do dziatan w skitadzie
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desantow powietrznych. Z transportu powietrznego i>odcza8
przebazowaniai z racji swego przeznaczenia i mozliwoscig
bedzie korzystata armia lotnicza.

Na przyktadzie przeprowadzonych c¢wiczen podczas studiéw
autora w ASG Sit Zbrojnych ZSRR mozna podaé¢” ze przyjmujac
Ogolny ciezar radzieckiej dywizji zmechanizowanej okoto 24 000
ton mozna byto zatadowa¢ do samolotow /ze wzgledu na ich udzwig
i gabaryty sprzetu/ tylko okoto 8000 t, angazujgc do tego celu
okoto 800 samolotow AN-12* Wprowadzenie uzbrojenif.w ZSRR
samolotéw transportowych IL-7” o udzwigu 47 ton i zasiegu
3000 km, znacznie zwieksza te mozliwosci. W obecnych warunkach
na przerzut DZ potrzeba okoto 510 samolotorejsow I£L-76M.
Praktycznie jednak w naszych warunkach transport lotniczy na-
lezy uzna¢ za j>omocniczy; bedzie on wykorzystywany podczas
przegrupowania wojsk w ograniczonym zakresie.

Analiza zadan i warunkéw przegrupowania wskazuje na mozli-
wos¢ réwnoczesnego uzycia roznych rodzajow transportu i Kko-
niecznos¢ przetadowywania wojsk z jednego na inny rodzaj tran-
sportu. Bedzie to wiec przegrupowanie tzw. sposobem kombino-
wanym. W sprzyjajacych warunkach oddziaty /pododdziaty/ czot-
gow, ciezkie maszyny gasienicowe /np. maszyny inzynieryjne/
oraz zapasy baz tytowych moga by¢ przewozone na duze odlegtos-
ci transportem kolejowym, a pozostate wojska bedig wykonywaty
marsz wiasnymi sitami i Srodkami oraz korzystaty w pewnym
zakresie z transportu powietrznego /dowddztwa, sztaby itp./.

W zaleznos$ci od warunkéw i mozliwos$ci, wskazane jest wjP\
dzielenia dla przegrupowania kazdego zwigzku taktycznego /
2-3 drég, a dla kazdego samodzielnego oddziatu jednej drogi
przemarszu lub pas przegrupowania z mozliwoscig wyboru w razie™M
koniecznosci drég dodatkowych /objazdéw/. Dla przewozu wojsk J
kolejg nalezy typowaC¢ co najmniej 1-2 przelotowe trasy kole«*/
jowe dla kazdego ZT.

Niezaleznie od warunkéw i sposobu przegrupowania, wojska
powinny przyby¢ do wyznaczonego rejonu w terminie i w peinej
gotowosci bojowej. Osigga sie to przez:

- okreslenie optymalnego sposobu przegrupowania?

- przygotowanie do tego zawczasu wojsk, drég i Srodkéw tran-
sportowych;
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- wilasciwy podziat ait i Srodkéw transportowych;

- wilasciwy podziat sit i srodkéw na kolumny /transporty,
rejsy/;

e sprawng organizacje przegrupowania i wszechstronne zabez-
pieczenie wojsk w garnizonach /rejonach mobilizacji/, pod-
czas przegrupowania, w posrednich rejonach zesrodkowania,
W rejonie wyjscioyiym i na rubiezach rozwiniecia oraz pod-
czas wejscia do walki;

- zachowanie tajemnicy wojskowej i dokladne maskowanie wojsk;

- stala gotowos$¢ wojsk do odparcia uderzen powietrznych oraz
niszczenia desantéw powietrznych i grup dywersyjno-rozpoz-
nawczych nieprzyjaciela w pasie przegrupowania;

- szybkg odbudowe przepraw, usuwanie zniszczen na drogach
lub budowe obejs¢;

- pokonanie stref skazonych /zakazonych/ oraz likwidacje skut-
kéw uderzen jadrowych i chemicznych nieprzyjaciela;

- ciggte dowodzenie wojskami i sprawng organizacje stuzby
porzadkowo-ochronnej.

Najwazniejszym czynnikiem kalkulacji marszu jest jego
predkos¢. Podczas marszu po drogach Srednia predkos¢ kolumn
mieszanych lub pancernych moze wynosi¢: w nocy 15-20 km/h,

w dzien 20-50 km/h. Kolumny samochodowe mogg jechaé po drogach
z predkoscia: w nocy 25-50 km/h, w dzien 50-40 km/h N

W razie przewozenia czotgbw na przyczepach niskopodtogowych
srednia predkos¢ marszu moze wynosi¢: po szosie 20-25 km/h,

po drodze gruntowej 10-15 km/h.

16/ Opracowanie ASG WP "Niektére dane dotyczace organizacji
wojsk, poje¢ oraz norm operacyjno-taktycznych".
Sygn# ASG wewn. 104/76. Tajne, s.28
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W zimie, z powodu gotoledzi i zasp $nieznych, predkos¢ \
marszu po drogach zmniejsza sie o 30-50 % OkreSlajac pred-
kos¢, nalezy bra¢ pod uwage rowniez mosty, przeprawy i odcin-
ki zniszczone oraz rdzne inne urzgdzenia inzynieryjne, ktére
w znacznym stopniu hamujg ruch wojsk Zod 30 do 75 %/* Odle-
gtos¢ marszu dobbwego okresla sie na podstawie Srednich pred-
kosci posuwania sie wojsk oraz fizycznych mozliwosci kierow-
céw wozow bojowych i pojazdow mechanicznych# W kalkulacjach
przyjmuje sie zazwyczaj dla transportu kotowego odlegtosc
300-~0 km na dobe, a po drogach gruntowych 1 w trudnych wa-
i“unkach atmosferycznych - od 130 do 200 km na dobe# Kolumny
czotgowe i oMtrakcji gasienicowej moga uzyskiwac tempo
200-300 kzZi na dobe# Mozliwosci wojsk 00 do odlegtosci wy-
konywania marszu okresla sie przede wszystkim na podstawie za-
pasu przebiegu i witasciwosci eksploatacyjnych wszystkich ro-
dzajow wozow bojowych i pojazdéw mechanicznych.

Ugrupowanie marszowe zwigzkow taktycznych i oddziatow
zalezy od otrzymanego zadania, odlegtosci od nieprzyjaciela
i mozliwegd charakteru jego dziatan, 'liczby drég, stanu od-
dziatow /pododdziatéw/, sasiadéw, odlegtosci do nich i warun-
kéw terenowy‘éh. Powinno oho zapewniaé¢: duzg predkos¢ marszu,
sprawne z'*je'‘cle rejonu wyjsciowego z mozliwoscia szybkiego
rozwiniedia wojsk w ugrupowanie przedbojowe i bojowe bez wie-
kszych przdsunie¢, najmniejszg wrazliwos¢ na bron masowego
raz”enia i uderzenia lotnictwa nieprzyjaciela, oszczednos¢ sit
ludzkich i pojazdéw mechanlozn”™oh oraz utrzymanie ciggtego
I stanowczego dowodzenia#

N

17/ Wyr721ienione we wstepie opracowanie pitka prof. dra K#Nozko
14

18/ Pojazdy kotowe wojsk frontu majg zapas paliwa na pokonanie
pb szosach odlegtosci 250600 km, po drogach gruntowych
120-500 km¥# Czotgi Srednie podczas marszu w kolumnach dro-
gami gruntowymi moga pokopac¢ odlegtos¢ 270-290 km, a po
szosach - do 440 km# Na kkzde uzupeitnienie materiatow ped-
nych i smaréw trzeba: w putku 1,5-2 godziny czasu dzienne-
go, w dywizji do 3-~ godzin# Na obstuge technicznag pojazdéw
gasienioowybh po marszu* na odlegtos¢ 250- 300 km trzeba co
najmniej 4-6 godzin# < 'S
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Ugrupowanie matszowe dywiadi zazwyczaj skitada sie z od-
dziatu /pododdziatow/ wydzielonego, ubezpieczenia bezposred-
niego /awangardy, szpicy/ kolumny sit gtownych, ostony OPLN
odwodoéw /Zinzynieryjno-drogowego, przeprawowego, likwidacji
skutkéw uderzern bmar/ oraz kolumny oddziatéw i pododdziatow
tytowych. Ogolna diugos¢ kolumny dywizji /DZ, DPanc/ przegru-
powujgoej sie po jednej drodze moze wynosi¢ - 200-250 km.

Dane o dtugosciach kolumn przegrupowajgoych sie wojsk
zawiera zatgcznik nr 5« N

Jezeli w marszu nie przewiduje sie bezposSredniego zet3cnie-
cia z nieprzyjacielem, to kolumny marszowe nalezy formowac
z oddziatow, ktérych wozy /pojazdy/ majg jednakowa predkoscé
i zdolno$¢ pokonywania terenu.

Ze wzgledu na mozliwos¢ szybkiego zniszczenia drdg przez
pojazdy gasienicowe, jak tez szybkie zuzycie gasienic w przy-
padkaoh jazdy, po twardych nawierzchniach drogowych czesto
bedzie konieczne prowadzenie pojazdow gasienicowych w oddziel-
nych kolumnach drogami gruntowymi lub tez przewozenie tych
pojazdow transportem kolejowym ozy na przyczepach niskopodto-
gowych.

Odpoczynki w marszu wyznacza sie¢ w celu zaoszczedzenia
sit ludzkich, sprawdzenia stanu i przeprowadzenia obstugi tech-
nicznej wozéw bojowych i pojazdow mechanicznych* Podczas orga-
nizacji marszu przewiduje sie odpoczynki krétkie i dtugie,
dzienne lub nocne. Odpoczynki krétkie, 20-50-minutowe dla
zwigzkow taktyczjayoh i oddziatow wyznacza sie co dwie-trzy go-
dziny marszu. Odpoczynki dtugie, 2-4-godziane wyznacza sie
zwykle na poczatku drugiej potowy marszu. Zazwyczaj diugich
odpoczynkéw nie wyznacza sie w nocy, w zimie podczas silnych
mrozow i podczas marszu na odlegtos¢ mniejszag od ditugosci mar-
szu dobowego. Odpoczynek dzienny /nocny/, 12-14-godzinny wyzna-
cza sie po kilku dobach marszu lub po jednej dobie, jezeli
pozwalajg na to warunki.

Rejony odpoczynkoéw krotkich okreslajg dowddcy zwigzkéw
taktycznych i samodzielnych oddziatéw. Rejony odpoczynkow diu-
gich i dziennych /nocnych/ sg okreslane centralnie w planach
przegrupowania wojsk. Teren, na ktéorym przewiduje sie zarzag-
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#
dzi¢ odpoczynek, powinien zapewnia¢ mozliwos¢ rozésrodkowanego

rozmieszczenia wojsk, maskowania przed rozpoznaniem powietrz**
nym i naziemnym nieprzyjaciela, obrony przed bronig masowego
razenia, szybkiego wyjscia z rejondw w celu kontynuowania mar-
szu oraz dostateczng liczbe Zrédet wody. Dla wojsk rakietowych
i odwodow specjalnych rejony takie mogg by¢ przygotowywane
zawczasu lub z udziatem i pomocg innych rodzajow wojsk, w tym
wojsk inzynieryjnych, zgodnie z planaimi centralnymi. Wykorzys-
tujgc lasy, nalezy rozmieszcza¢ wojska na obrzezach komplekséw
leSnych, unikajac wciggania kolumn w gtebie laséw ze wzgledu
na tatwos¢ powstania pozardéw, stworzenia zawatlow itp# Na Kkrot-
kie odpoczynki wojska powinny sie zatrzymywac¢ w kolumnach, za-
chowujac ustalone podczas marszu odlegtos$ci miedzy pododdzia-
tami i oddziatami. Pojazdy w kolumnach pododdziatéw zatrzymujag
sie po prawej stronie drogi, w odlegtosciach ustalonych przez
wilasciwego dowddce. Podczas odpoczynkéw diugich i dziennych
/nocnych/ wojska schodzg z drogi i rozmieszczajg sie w sposéb
rozsrodkowany w koliimnach batalionowych /dywizjonach/ tak,
zeby utrzymacé ciggta gotowos$¢ bojowg i straoi¢ jak najmniej
czasu na wycigganie kolumn.

Wszystkie wymienione ogoélne zasady organizacji przegrupo-
wania wojsk dotycza zwigzkéw taktycznych, oddziatow i podod-
dziatéw wojsk inzynieryjnych w przypadku wykonywania przez nie
marszéw. Specyfika polega jednak na tym, ze czesto przegrupo—
wujac sie, jednostki inzynieryjnemusza pozostawa¢ w gotowosSci
do wykonywania konkretnych zadann zabezpieczenia inzynieryjnego
lub wykonywa¢ te zadania na korzys¢ innych rodzajéw wojsk.

Wykonywanie marszu bedzie wymagato rowniez odpowiedniej
organizacji materiatowo-technicznego zabezpieczenia. Na podsta-
wie wnioskow wynikajacych z niektérych ¢wiczen teoretycznych
i praktycznych dla armii w sktadzie 4-5 dywizji mozna przyjac
zuzycie w ciggu doby okoto 4000 ton materiatdow pednych i sma-
row oraz 160 ton zywnosci. Przyjmuje”sie takze, ze podczas mar-
szu bez oddziatywania przeciwnika, w ciggu doby w armii moze
ulec zuzyciu /zniszczeniu, powaznemu uszkodzeniu/ wskutek
awarii i kolizji drogowych okoto 2 % pojazdéw, W przypadku za—
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grozenia z powietrza.~dojdzie do tego przede wszystkim zuzycie
amimic ji p/lot« w il6soi okoto 400 ton na dobe, a rozmiary
strat w pojazdach wzrosng co najmniej do 5~7 %

Dos¢ obszerne omoéwienie ogélnych zasad organizacji prze-
grupowania wojsk traktuje sie, jako baze wyjsciowa do analizy
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego marszu oraz sposobu ich
realizacji«

2« 0Ogo6lne zasady przygotowania i zajecia rejonu wyjsciowego
przez wojska frontu

Ze wzgledu na znaczenie, jakie w rozpatrywanych warun-
kach moze mie¢ rejon wyjsciowy dla przygotowania operacji fron-
towej cato$¢ zadan zwigzanych z jego przygotowaniem nalezy
planowa¢ i w miare mozliwosci praktycznie realizowac¢ juz w okre-
sie pokojowym« Ostateczne wykonanie tych zadann powinno nastg-
pi¢ w okresie zagrozenia przed zajeciem wytypowanych rejonéw
przez wojska frontu lub w czasie zajmowania tych rejonow.
WczeSniejsze przygotowanie rejonu wyjsciowego moze polega¢ na
prowadzeniu przez zainteresowane szczeble dowodzenia szczeg6-
towych rekonesansow, przygotowanie sieci komunikacyjnej, wigza-
nie rejonu wyjsciowego z systemem OPK, przygotowanie organiza-
cji tgcznosci i dowodzenia, gromadzeniu w poszczegdlnych rejo-
nach niezbednych zapaséw materiatbw zwigzanych z przysziym
dziataniem wojsk i inne« i“rzyjrzyjmy sie wiec, jakim warunkom
ogélnym powinien odpowiada¢ rejon wyjsciowy frontu w omawianym
sktadzie« Wychodzac z norm ogdlnie przyjmowanych w ¢wiczeniach
frontowych, w ktérych autor brat udzial, mozna przyja¢ potrze-
be zapewnienia poszczegbélnym zwigzkom taktycznym i oddziatom
armii powierzohni terenu podanych w ponizszej tabeli« /str«31/*

Razem powierzchnia obszaru zaj%tego przez armie w skia-
dzie 5 dywizji wynosi okoto 5000 km « W kalkulacji powierzchni
niezbednej dla armii nalezy ponadto uwzgledni¢ potrzebng wolng
przestrzen, wynoszacg co najmniej 50 % zajetej powierzchni
tj« 2500 km”®, powierzchnie niezbedna w rejonie armii do roz-
mieszczenia jednostek frontowych /przede wszystkim tytowych/

- okoto 500 km2, powierzchnie niezbedng dla zorganizowania za-
pasowych i pozornych rejonéw rozmieszczenia - okoto 20CK) knrY/
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F'wyszczeg6inie- | Powiﬁrizach-
w km

- OZ —DPeino* i 600 prplot, kazdy po
paplot,
brteoh

- ABROT ! BSap

- ABM opont

- appano abdp

- dar BChem

- Jjedn.rozp* tyty armii

/W tym RBA-120
AP1RB-40, jedn.
med*-25 i jedn,
zab*teoh«-40/

- SD armii 100

dla dwu dywizji 1200 km”®, dwu drot 300 km”®, dla tytow 200 knm™,
dla jednostek armi® 300 ka”/. Razem daje to pkoto 10 000 kn
dla armii, ktorg nalezy uznaC za optymalng* Stad dla frontu

gktadzie trzech armii z uwzglednieniem ZT i oddziatow fron-
towyph oraz tylo\i™. trzgha 40-50 ;~Sa I<rr"O terenu, niezbednego
do ,zajecia, jako rejonu wyjsciowego* Wyphodzao z ogdélnego
obszaru szerokos$¢ rejonu wyjsciowego dla wojsk frontu mozna
okresli¢ na 160-200 knt*

Rejon wyjsciowy wojsk frontu do operacji zaczepnej powi-
nien by¢ oddalony od linii stycznosci z nieprzyjacielem na
odlegtos¢ umozliwiajgca osiggniecie w ciggu jednej nocy rejonu
iyprowadzenia do bitwy /nie dalej niz jOp km/* Ogdlnie przyjmu-
je sie, ze rejon wyjsciowy dla wojsk frontu do operacji powi-

nien zawierac? rejony wyjsciowe dla armii | rzutuj rejony
wojska,rakietowych i artylerii oraz wojsk OPLj rejony zesrodkp-
fania ZT» oddziatéw i pododdziatbw ~m i || ,rzutuj rejaay

jal|88zczenia odwodbéw ogdélnowojskowyoh, specjalnych i
i7igine|ifZ]™olij wezty lotniskowe oraz poj,edyncze lotniska do ba-
zowania lotnie zejj rejony rozmieszczenia jednostek walki
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~radioelektronicznejj rejony rozmieszczenia sit i Srodkow jed-

nostek tytowych frontu; rejony i obiekty pozorne; stacje za
I wytadowcze /rejony przetadunkowe/; stanowiska dowodzenia
i wezty tgcznosci*

Dla organizacji dowozu i ewakuacji dla kazdej armii
I rzutu frontu potrzebne sg 2-3 drogi dofrontowe oraz 2-3 drogi
rokadowe /na wysokosci ZT | rzutu, w rejonie Il rzutu oraz ty-
tow armii i frontu/* Dla zapewnienia ciggtos$ci zaopatrzenia
i tacznosci frontu z krajem niezbedne jest utrzymanie 2-3 drdg.

Przechodzac do rozwazan bardziej szczeg6towych nalezy
stwierdzi¢, ze zajmowanie przez wojska frontu rejonu wyjsciowe-
go aa terenie Pojezierza Meklemburskiego w NRD moze sie odby-
wa¢ w ciggu kilku dni w sposéb bardzo specyficzny i zréznico-
wany* Praktycznie zwiagzki taktyczne i oddziaty pierwszego rzutu
armii pomorskiej i $Slaskiej mogg sie znaleZ¢ w rejonie wyjscio-
wym po uptywie 1 doby od czasu osiggniecia petnej gotowosci*
Wiekszos¢ sit armii pierwszorzutowych moze osiggng¢ omawiany
rejon po uptywie 2-3 dni* Natomiast armia warszawska, wiekszosc¢
zwigzkéw taktycznych i oddziatlow frontu, a takze pierwsze rzu-
ty tytdw frontu mogg osigha¢ rejon wyjsciowy dopiero po uptywie
4-6 dni*

Niemal we wszystkich ¢wiczeniach frontowych, w ktorych
autor uczestniczyt, przyjmowano nastepujacg kolejnos¢ przegru-
powania i zajmowania rejonu wyjsciowego;

- w pierwszej kolejnosci - zwiazki taktyczne | rzutu armii
pierwszorzutowych, jako zabezpieczenie rozwiniecia sit gtow-
nych frontu, réwnoczesnie przegrupowywano wiekszos¢ jednos-
tek wojsk rakietowych i artylerii, wojsk OPL, lotnictwa,
jednostki rozpoznania /powietrznego, radiotechnicznego
i ogolnowojskowego/ oraz jednostki zabezpieczenia punktow
dowodzenia i tacznosci;

- w drugiej kolejnosci - pozostate sity pierwszorzuto-
wych, wiekszos¢é wojsk inzynieryjnyohy”eiaioznych i pozosta-
te wojska tgcznosci;

-w trzeciej kolejnosci - armia drugiego rzutu, jednostki ty-
towe, materiatlowo-technicznego zabezpieczenia, medyczne, ko-
lejowe, itoogowe, bazy i rezerwowe zwigzki taktyczne oraz
oddziaty frontu*
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Takie stopniowe narastanie sit wyptywa z koijkretnyoh wa-
runkéw wynikajgcych przede wszystkim z rozmieszczenia wojsk
frontu na terenie kraju i z koniecznos$ci stworzenia dowodztwu
frontu niezbednych warunkéw do przygotowania przydzielonych mu
wojsk - jako catosci - do zorganizowanych dziatan bojowych.
Niezbednym minimum dla frontu do prowadzenia jakichkolwiek
dziatan jest posiadanie w rejonie wyjsciowym dwéch armii oraz
co najmniej potowy wspierajacych i zabezpieczajgcych dziatania
sit i Srodkow frontowych. Na to jednak trzeba co najmniej
2-5 dni. Trudno wyobrazi¢ sobie mozliwo$s¢ wejscia do bitwy
np. wojsk armii, jako catosci z marszu.

Zdaniem autora, przygotowanie wojsk do bitwy w kazdym
przypadku wymaga ich zatrzymania w okreslonym rejonie, a naste-
pnie przegrupowania zgodnie z celem i miejscem okreslonym kon-
kretng sytuacjg. Uzasadnia sie to koniecznos$cig posiadania cza-
su przede wszystkim na opracowanie decyzji, zorganizowanie
wspotdziatania, przygotowanie wojsk pod wzgledem materiatowo-
technicznym oraz na minimalny odpoczynek /o tym ostatnim czesto
sie U nas zapomina/.

Ze wzgledu na zmienno$¢ sytuacji taktyczno-operacyjnej na-
lezy wariantowa¢ wejscie do bitwy i rozwiniecie operacji za-
czepnej zarOwno z roznych rubiezy /minimum dwéch/, jak i na
roznych kierunkach. Trzeba sie przy tym liczy¢ z konieczno$cig
odparcia uprzedzajacego uderzenia nieprzyjaciela zanim wojska
frontu wyjda z rejonu wyjsciowego do operacji zaczepnej. Stad
tez wojska zajmujgce rejon wyjsciowy powinny go przygotowywac
jako rejon obronny.

Stopien rozbudowy rejonu wyjsciowego pod wzgledem obronnym
'‘bedzie uzalezniony od konkretnej sytuacji i czasu przebywania
w nim wojsk, ktorych ugrupowanie powinno nosi¢ charakter za-

W \,czepno-obronny. Najpeiniejszy charakter obronny mogga mie¢ rejo-
a ny zajmowane przez dywizje rzutu ze wzgledu na zadania ostonowe
jakie mogg one wykonywa¢ w czasie rozwijania sit gitébwnych fron-

19/ Wymienione poprzednio opracowanie pptka profe dra K.Nozko
s. 257
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Uw rejonie WyjéoioW)'/m. 20/

Ogdélnie rzecz bioragc, rejon wyjsciowy powinien zapewnic¢
57zybkie i skryte rozwiniecie w nim wojsk do operacji, zapewnic
X>chrone wojsk przed wspdtczesnymi Srodkami razenia i w razie
ifoniecznosci - mozliwos¢ odparcia uprzedzajgcego uderzenia
przeciwnika w réznych warunkach dziatan bojowych* Zabezpiecze-

ie rejonu wyjsciowego pod wzgledem inzynieryjnym - o0 czym
iMowi sie w rozdziale V nalezy do tych czynnikéw, ktdére moga
ie¢ znaozny wptyw na zachowanie gotowosci bojowej wojsk fron-
u do wykonania zadan w operacji zaczepnej*

Trudnos$¢ planowania i realizacji rozwigzania omawianego
roblemu w okresie pokojowym wynika nie tylko ze spraw wew-
etrznych, dotyczy to bowiem takze naszych sojusznikéw - prze-
e wszystkim NRD i ZSRR. Szczegdlng role mogg tu mie¢ do spet-
lenia konkakty dwustronne, jak rowniez wykorzystanie Zjedno-
zonego Dowddztwa Sit Zbrojnych Ukltadu Warszawskiego /ZDSZ UW/.

Przedsiewziecia inzynieryjne zwigzane 2z przygotowaniem
ejonu wyjsciowego w okresie pokojowym zostang oméwione w roz-

ziale 11.

e Ogd6lna charakterystyka terytorium PRL ze szczegdlnym
uwzglednieniem obiektéw majgcych wptyw na przegrupowanie
wojsk

Polska zajmuje centralne potozenie w Europie* Jej obszar
ynoszacy 512 677 tys* km /2,7 % powierzchni Europy/ posiada

2P/-Szczegb6towe dane na ten temat zostaly zawarte w wydawnic-
twie Sztabu Generalnego /wewn. 20/7/77/ "Materiaty do
szkolenia operacyjnego. /Referaty wygtoszone podczas szko-
lenia kierowniczej kadry Sit Zbrojnych PRL w dniu
19.1.1977 r./" s. 17 i zat. nr 7.
-Praktycznie, we wszystkich ¢wiczeniach frontowych prowadzo-
nych po 1972 r. w ktérych operacja frontowa zaczynata sie
z rejondw wyjsciowych, rejony te byty planowane jako
obronne.

2fl/ Dane do ogod6lnej charakterystyki terytorium PRL zostaty za-
czerpniete: z ‘Wademecum operacyjno-inzynieryjnego obszaru
PRL” Wyd* 1975 r. Biblioteka tajna, SV/Inz. MON Nr ewid.
05002] z materiatow uzyskanych w wyniku konsultacji
w Sz.StK.Wojsk.i Dep.Wojsk.MK* a takze z Rocznika Statys-
tycznego - 197S r.
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rozciggtos¢ terytorialng w kierunku potudnikowym (49 km,

a w kierunku rownoleznikowym 689 to* Z ogolnej diugosci granic
wynoszacej 3538 ta na granice morska przypada 524 ta, a na za-
chodnig granice z NRD 460 ta* Polska jest krajem wybitnie ni-
zinnym* Zrednia wysoko$¢ catego terenu wynosi zaledwie i 74 m
n*p*m* Najnizej potozony rejon delty Wisty jest potozony

1,8 mponizej poziomu morza*

Klimat umiarkowany, przejSciowy miedzy kontynentalnym
I morskim. W okresie catego roku przewazajg wiatry zachodnie
/pin-zach* i pid-zach*/.

Ciagnacy sie pas nizin w poéinocnej czesci kontynentu euro-
pejskiego, siegajgacy az po rozlegtg Nizine Wschodnioeuropejska
od wielu wiekéw byt polem decydujacych bitew i najazdéw z za-
chodu na wschdd i odwrotnie. Polska lezgca we wschodniej czesci
tego pasa, stanowita szlak, na ktorym decydowaly sie losy
I i Il wojen Swiatowych*

Obecnie potozenie strategiczne Polski wyptywa nie tylko
z. dogodnosci zajmowanego obszaru do dziatan wojennych. Deter-
minuje to potozenie przede wszystkim istniejgcy uktad sit po-
lityczno-militarnych w Europie. Linia, oddzielajgca panstwa
Uktadu Warszawskiego.od panstw NATO, jest oddalona od zachod-
niej granicy Polski n okoto 200-550 ta*

Polska, jako uczestnik Ukladu Warszawskiego zajmuje w oma-
wianej sytuacji szczegblne miejsce w systemie obronnym sit
obozu socjalistycznego* Ze wzgledu na swoje potozenie 9raz roz-
mieszczenie najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w uktadzie
wschod-zachod terytorium PRL - z wyjatkiem cze$ci potudniowej -
znajduje sie na gldbwnym kierunku strategicznym europejskiego
TDWF Obszar Polski stanowi swego rodzaju szerokg brame dla
przejScia pomiedzy Europa Zachodnig i Wschodnig, stad tez nm
znaczenie szczegOlne z punktu widzenia planéw wojennych przygo»
towywanych przez agresywne kota NATO oraz dziatan obronnych
wojsk Uktadu Warszawskiego*

Z punktu widzenia obronnosci kraju granice Polaki stwa-
rzaja dogodne warunki ze wzgledu na ostoniecie ich przeszkoda-
mi naturalnymi* Géry - Karpaty i Sudety - stanowigce naturalng
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/
granice od potudnia ™ potudniowego zachodu, z wj;) aticiem nie-

licznych przeteczy i 80 km pasa terenu Bramy Morawskiej, nie
pozwalajg na dziatania tam wojsk na szerokim froncie#
Rzeki - Nysa tuzycka i Odra - stanowigce naturalng granice
od zachodu, stwarzajg rubiez dogodng do organizacji obrony,
a dolny bieg Odry z jej podwéjnym korytem oraz Zalewem Szcze-
cinskim jest przeszkoda trudng do przebycia. Morze Battyckie
stanowi naturalng rubiez obrony od pdéinocy, a przylegte
Zulawy i Pojezierze Mazurskie stanowig obszary trudne z punktu
widzenia rozwiniecia i manewru wojsk.

Na obszarze kraju mozna wyodrebni¢ szereg charakterystycz-
nych rubiezy i rejondw majacych zasadniczy wplyw na warunki
zabezpieczenia inzynieryjnego obrony terytorium kraju. Sg to:

- rubiez wschodniej granicy PRL, na ktorej stykajA sie
radzieckie i polskie linie kolejowe wraz z rejonami przeta-
dunkowymi;

- rubiez rzeki Wisty z doptywaM rz, San, Bug i Narew;

- rubiez rzeki Odry z doptywami rz. Nysa tuzycka i Warta oraz
Zalewem Szczecinskim, stanowigcym zeglowng trase morska;

- nizinny pas terenu wzdtuz;'granicy zachodniej poczgawszy
od gor Sudeckich do Morza Battyckiego rozdzielony zabagniong
i trudno dostepnag doling rzek Noteci i Warty;

- otwarte poinocne skrzydio wzdiuz wybrzeza morskiego wraz
z Pojezierzem Pomorskim;

- przejScie przez doline Klodzka i Brame Morawska.

W ocenie NAPO Polska jest rozpatrywana8 jako najwazniej-
szy obszar komunikacji i rozwiniecia pierwszego strategicznego
rzutu sit zbrojnych Ukladu Warszawskiego.

Dla zapewnienia swobody ruchu i manewru wojsk decydujgce
znaczenie bedzie miata sie¢ komunikacyjna, naturalne warunki
przyrodniozo-geograficzne oraz struktura zagospodarowania da-
nego obszaru /rejonu/ Kraju.

Pod wzgledem gieci komunikacyjnej obszar Polski zalioza
sie do dobrze rozwinietych. Transport kolejowy zostat przysto-
sowany do 'Wewnetrznych i miedzynarodowych przewozéw gospodar-



czych, z uwzglednieniem wymagan strategicznych. Wptynely na to

gtébwnie: masowos¢ przewozow, korzystna Srednia szybkos¢ dobowa

i stosunkowo mate naktady inwestycyjne niezbedne dla przysto-

sowania i rozbudowy uktadu sieci kolejowej i taboru. Ze wzgle-

du na gestos¢, parametry techniczne i zdolnos$ci przewozowe

sie¢ kolejowa Polski znajduje sie na jednym z czotlowych miejsc

wsréod panstw europejskich, a pod wzgledem ilosci przewozonych

tadunkow transport kolejowy FRL zajmuje drugie miejsce po

ZSRR

Ditugos¢ normalnotorowych linii kolejowych w PRL wy-

nosi 23 933 km, w tym kolei zelektryfikowanych 6308 km, co da-

je Srednig gestos¢ linii 7*7 km na 100 km powierzchni/zelektry-

fikowanych 2 km na 100 km /. Wykorzystanie transportu kolejowe-

go PRL do przewozu kolejag tadunkéw z ZSRR wymaga kazdorazowo

na stacjach granicznych przetadunku lub przestawienia wagonéw

na osie odpowiadajgce parametrom kolei polskiejs Drogami kole-

jowymi w PRL zarzgdza 8 dyrekcji okregowych kolei panstwowych

/DOKP, ktére z kolei dzielg sie na 33 rejony. Podstawowy

uktad sieci kolejowej przedstawia zatagcznik nr 6.

Transport samochodowy zajmuje obecnie w kraju czotowe

miejsce pod wzgledem globalnej masy przewozéow towarowych .

Sie¢ drog saunochédowych w Polsce ocenia sie jako dobrze rozwi-

nieta. Ogdélna 'bch dtugos¢ wynosi 257 202 km, co stanowi 32,7 km
drég na 100 km /z czego 144 272 km stanowig drogi o twardej

nawierzchni, na ktérych ruch moze by¢ utrzymany przez caty rok/,

natomiast 107 088 km drég ma nawierzchnie ulepszone/ klinkier,

kostka, beton, ptyty kamienno-betonowe, bitum/, umozliwiajgce

szybki przejazd $rodkow technicznych i wiekszg ich tadownosc¢.

,8rednia gestos¢ drég o twardej nawierzchni wynosi w kraju

i46,"km na 100 km' powierzchni.

22/ w przeciggu roku 1978 PKP przewiozty ponad 480 min ton

23/

24/

towaroéwe

DOKP-Centralna /Warszawa/, Wschodnia /Lublin/, Potudniowa
/Krakéw/, sSlaska /Katowice/, Po6inocna /Gdansk/, Dolno-
Slaska /Wroctaw/ Zachodnia /Poznan/, Pomorska /Szczecin/.

w przeciggu roku 1978 transportem samochodowyww PRL prze-
wieziono okoto 2 mld ton towaréw /78 % globalnych przewo-
zow/.
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Catoksztattem gospodarki na drogach panstwovvych i lokal-
nych, 2 wyjatkiem drog i ulic miejskich, kieruje w Polsce
Centralny Zarzad Drég Publicznych, ktéremu podlega 17 dyrekcji
okregowych drég publicznych —DODP /stosownie do starego po-
dziatu wojewdédztw/, Zarzad Autostrad oraz osrodki informacji
i biura projektowe« Podstawowg jednostkg organizacyjng DODP
jest rejon drég publicznych /RDP/, w kraju jest ich ogotem 182«
W skitad DODP wchodzg takze rejony budowy drég i mostéw oraz
rejony eksploatacji kamienia i kruszywa /razem - 32/«

Drogi i ulice miejsce, jak rowniez inne urzadzenia komu-
nikacyjne w miastach znajdujg sie w gestii Ministerstwa Gospo-
darki Komunalnej i Ochrony Srodowiskac«

Podstawowy ukiad sieci dbog kotowych przedstawia zatgcz-
nik nr ?e

Na drogach w catym kraju jest okoto 25 000 r6znego rodza-
ju mostow i wiaduktéow o tacznej diugosci ponad 350 km oraz blis-
ko 187 000 réznef;o rodzaju przepustow drogowych, sposréod kté6-
rych 16 % stanowig jeszcze obiekty prowizoryczne /pdistate
I drewniane/.

Na Wisle - poczawszy od jeziora Goczatkowickiego do morza
Battyckiego /tgcznie z Nogatem/ znajduje sie 26 mostoéw drogo-
wych o tacznej diugosci 12 848 mb, 9 mostéw kolejowych o ogél-
nej diugosci 3720 nb i 8 mostéow kolejowo-drogowych o ogdlnej
ditugosci 5024 nx Razem wiec na Wisle nmanmy aktualnie 43 mosty,
ktorych ogo6lna dtugos¢ wynosi 21 294 m Cztery sposrdéd mostow
drogowych to obiekty prowizoryczne /mosty: w Wyszogrodzie -
1285 m, Deblinie - 440 m, Brzesku Nowym - 620 mi Niepotomi-
cach - 480 nv¥ z dopuszczalnym obcigzeniem ogélnym do 10-15 ton.

Na Odrze z Nysg tuzycka, od granicy z CSRS do Zalewu
Szczecinskiego znajduje sie 35 mostow drogowych o tgcznej diu-
gosci 6874 m, 17 mostéw kolejowych o ogélnej ditugosci 3487 m
oraz 3 mosty kolejowo-drogowe o og6lnej diugosci 382 m
Na granicznym odcinku Odry znajduje sie 14 mostow, z ktérych
10 przypada na 5 osi przejs¢ mostowych przez podwodjne koryto
Odry /dwie z tych osi przecinajg Szczecin/.

Dane o mostach zawiera zatgcznik nr 1.
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Liczba sSrodkow transportu kotowego w kraju ciggle wzrasta,;
w koncu 1976 r* jezdzito na naszych drogach okoto 550 tys. sa-
mochodéw ciezeirowych, prawie 70 tys. autobuséw, ponad 1,55 iialii
samochodow osobowych i ponad 1,89 motocykli. Diugos¢ drog
wykorzystywanych przez PKS wynosita okoto 105 tys. km.

Srodlgdowy transport wodny w PRL, w poréwnaniu z innymi
panstwami Europy, jest stabo rozwiniety i wykorzystywany
w stosunku do potrzeb. Ilos¢ tadunkéw przewozonych srédlgdowg
drogg wodng wynosi okoto 25 min ton rocznie, $rdodladowe drogi
wodne zaliczone do zeglownych na terenie kraju wynoszg 3963 Em,
a liczba barek ponad |1500 /w tym 333 z wilasnym napedem/ o ogoél-
nej nosnosci 650 tys. ton.

Catos¢ gospodarki zegluga srédladowg znajduje sie w gestii
Zjednoczenia Zeglugi $rédlagdowej i Stoczni Rzecznych /ZZSiSR/
z siedzibg we Wroctawiu. Zjednoczeniu temu podlegaja Zeglugi:
Wroctawska /na catg Odre/, Krakowska, Warszawska, Bydgoska
I Mazurska oraz trzy przedsiebiorstwa hydrotechniczne /PBH/:

w Opolu, Wroctawiu i Szczecinie. Dane o sieci dréog wodnych za-
wiera zatgcznik nr 8.

Transport lotniczy w Polsce przezywa ostatnio swoj burzli-
wy rozwo0j. Na terenie kraju nmamy 10 portow lotniczych.

LOT utrzymuje 15 linii lotniczych wewnatrz kraju i 57 zagranicz-
nych, dysponuje 45 samolotami typu AN-24, Tu-134, I£-62 i 1Zr-18.
Transportem lotniczym LOT mozna przewieZz¢ jednocze$Snie okoto
2500 pasazeréw lub do 300 ton tadunku. Do 1990 roku IX)T planuje
00 najmniej podwoi¢ swoje mozliwosci przewozowe.

Oprocz LOT-U samoloty i $migtowce w kraju znajdujg sie
w gestii Aeroklubu PRL /Zok. 100 samolotow typu Wilga, AN-2
1 inne/, MPMasz. /Zjednoczenie Przemystu Lotniczego/, Minister-
stwa Rolnictwa Zustugi rolnicze/. Ministerstwa Zdrowia /lot-
nictwo sanitarne/ i innych uzytkownikéw.

Ogotem w Polsce obecnie mamy ponad 871 samolotéw i Smigtow-
cow /748 samolotow i 123 Smigtowce/ bedacych w gestii 14 resor-
tow, ktore bazujg na 46 lotniskach /w tym 36 na lotniskach
trawiastych/.
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Dos¢ dobrze rozwiniety jest w Polsce réwniez transport
morskif w ktérym mamy ponad 320 statkéw polskiej floty transpor-
towej o ogdlnym tonazu 4,4 min t# Na polskim wybrzezu Battyku
znajduje sie osiem wazniejszych portéw morskich: Gdansk, Gdynia,
Kotobrzeg, Szczecin, Port Péinocny, Swinoujécie, Ustka i Darto-
wo, sposréd ktérych cztery pierwsze majg szczegdlne znaczenie
gospodarcze dla kraju« Dobrze rozwinieta jest rowniez flota
rybotéstwa morskiego*

W zaopatrywaniu kraju w paliwo /MPS/ podstawowg role odgry-
wajg rurociggi* Przez teren PRL przebiega rurociag "Przyjazn”,
ktoérego dtugos¢ od granicy z ZSPIR - przez Plock do granicy
z NRD wynosi 1358 km, a ogod6lna ditugos$¢ rurociggow w kraju row-
na sie 1963 km* 25/

Istotne znaczenie na obszarze kraju majg lasy, ktore
oprocz niewagtpliwie duzej wartosci gospodarczej - majg rowniez
znaczenie strategiczno-operacyjne* Lasy w Polsce zajmujg
85 770 kmz'\, co stanowi 27,43 % og6lnej powierzchni kraju,
Z ogd6lnej powierzchni laséw 55 % stanowig uzytki rebne, 31 %
przerebne, a 14 % przygodne* Roczne pozyskanie drewna wynosi

26/

w kraju okoto 23,8 min m?®, w tym: drewna iglastego okoto 19,3
min m”, a lisciastego okoto 4,45 min m™* Drewno budowlano-
uzytkowe stanowi 2/3 og6lnej masy, a 1/3 to drewno przemystowe*

Przeszkody naturalne, a zwtaszcza przeszkody wodne, prze-
cinajace potudnikowe terytorium PRL, znajdujg sie w centrum
zainteresowania nieprzyjaciela, ktdory bedzie usitowat znisz-
czy¢ na nich przede wszystkim jrzaprawy state i podejscia, aby
sparalizowa¢ komunikacje*

Dane o rzekach PRL zawiera zatgcznik nr 9*

25/ Ponadto istnieja rurociagi: Port Péinocny - Plock /258 km/,
Ptock-Koluszki /107,4 km/, Ptook-Mosciska-Emilianéw /150 knv
1 Plock-Bydgoszcz /110 km/* W 1980 roku przewiduje sie za-
konczy¢ budowe rurociggu Ptock-Blaohownia - Czechowice
/380 km/* :

26/ Najwieksze powierzchnie zalesione wystepujg w wojewodztwach:
zielonogoérskim /47,5 %/, krosSnienskim /46,5 %/, gorzowskim
/43,2 %/, inowroctawskim /41 %/, stupskim /41 %/, jelenio-
gorskim /39,4 % i pilskim /39,1 %/ ~0 najstabiej zalesio-
nych nalezg wojewoddztwa: ptockie /11 %/, skierniewickie
/12,7 %/, koninskie /14 %/, wioctawskie /15,2 %/*
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Rezym wodny na zasadniczych rzekach PRL, a szczego6lnie
na rzekach o biegu potudnikowym, majgcych swoéj poczagtek w go-
rach, jest nieustabilizowany i charakteryzuje si™ dos$¢ czesty-
mi wahaniajni poziomu wod i zmianami profilu wtasciwego koryta
rzeki« Stany wod w tych rzekach zalezg od wystepujagcych opadoéw
atmosferycznych, tajania $niegu /szczeg6lnie w goérach/, a po-
nadto od gospodarowania zasobami wodnymi zawartymi w zbiorni-
kach wodnych /zbiorniki retencyjne, stopnie wodne itp*/* Zja-
wiska lodowe na rzekach polskich sg bardzo nieregularne, uza-
leznione od czasu rozpoczecia i zakonczenia zimy. Crrubos$¢ lododow
nie jest stata i rzadko pozwala na przejazd pojazddw o ciezarze
ponad 10 ton.

Dane o zjawiskach hydrologicznych i lodowych na zasadni-
czych rzekach PRL zawiera zatgcznik nr 10*

Bardzo duzy wptyw na warunki urzgdzenia i utrzymanie prze-
praw bedg miaty zapory /,tamy/”~1 tworzone przez nie zbiorniki
wodne, ktorych liczba w Polsce cl\ggle wzrasta. Mimo niewagtpli-
wie duzej wartosci gospodarczej tych obiektow istnieje powazna
grozba zalania znacznych obszaréw dolin rzecznych w razie znisz-
czenia lub uszkodzenia zapo6r, a w zwiazku z tym mozliwos$¢

powstania nieobliczalnych szkéd powodziowych na zagospodarowa-

nych i zaludnionych terenach, lezgcych ponizej zbiornikéw v;od-
nych.

Urzadzenie przepraw w okresie ptyniecia takiej fali bedzie
niemozliwe i trudne po jej przejsciu z uwagi na zalany teren

i ewentualne powazne uszkodzenia sieci drég. Dane o zbiornikach
wodnych i mozliwych skutkach zatopienia w przypadku ich znisz-
czenia zawierajg zataczniki nr 11 i 12.

Teren wybrzeza Morza Battyckiego ma istotny wpltyw na orga-
nizacje dziatan bojowych v/ojsk, w tym réwniez na organizacje
przegrupowania na kierunku nadmorskim. Linie brzegowag morza
cechuje szereg form akumulacyjnych w postaci mierzei, jezior
przybrzeznych, powazniejszych pasm wydmowych oraz Kosy Helskiej
i Mierzei Zale?;u V/islanego. Pas nizin nadmorskich zawiera
strefy bagienno-jeziorne oraz strefe wysoczyzny.

Ogo6lnie ocenia sie, ze okoto 110 km wybrzeza /25 % catos$-
ci/ stanowi dogodne odcinki do wysadzania desantu morskiego,

szczeg6lnie dotyczy to rejonu Kotobrzeskiego i Ustki.
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Sie¢ drogowa i teren wybrzeza w wiekszosci pozwalajg na
sprawng organizacje ruchu i inanewru wojsk, W przypadku koniecz-
nosci dokonywania objazdow przeszkode moga stanowic¢ liczne rze-

~nzymorza jak teba, Stupia, Grabowa, Parseta i Rega oraz
licznie rozsiane jeziora, bagna i torfiaste doliny tych rzek,
zwlaszcza przy ujsciu do morza. Szczeg6lnie trudny teren, sta-
nowigcy naturalng przeszkode w ruchu na zachéd obejmuje Pobrze-
ze Szczecinskie, ktore ciggnie sie od wysp Wolin i Uznam
wzdtuz ujscia Odry i Zalewu Szczecinskiego,

Powierzchnia jezior w Polsce wynosi 3200 km. Najwieksze
z nich to jeziora Sniardwy /109,7 km/ i Mamry /102,3 kmrvY/
lezgce na Pojezierzu Mazurskim, jezioro tebsko /75,3 kn'Y na
wybrzezu i Dabie /55,6 km"V/,

\
4, Ogolna charakterystyka terenu NRD przewidywanego jako rejon
wyjsciowy frontu

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi we wstepie rejon wyjscio-
wy frontu na terenie NRD obejmuje Pojezierza Meklemburskie
oraz tereny przelegte. Obszar ten potozony na zachdéd od Odry,
od péinocy jest ograniczony wybrzezem Morza Battyckiego, od po-
tudnia kanatlem Odra-Hawela, a od zachodu greiniog panstwowg NRP
z RPN, Obejmuje on okregi Neubrandenburg, Schwerin i Rostock,
a takze poéinocne rejony okregow Poczdam i Frankfurt nad Odra,
Jego powierzchnia wynosi okoto 40 000 km /ok, 37 % powierzchni
NRD/,

Pojezierze Meklemburskie nalezy do najstabiej zaludnionych
I najrzadziej zabudowanych rejonéw NRD, Srednio przypada tu
85 mieszkancéw na 1 km™, W pasie wybrzeza zagospodaroweoiie
terenu i gesto$¢ zaludnienia sga znacznie wieksze, poniewaz

27/ Ogo6lna charakterystyka Meklemburgii zostata opracowana na
podstawie materiatow z “Vademécum operacyjno-inzynieryjnego
ZTIDW’ 1969 r. Biblioteka tajna SWInz, MON Nr ewid, 085/Rozp,,
oraz ksigzki Wojciecha Walczaka "Niemiecka Republika Demo-
kratyczna”, Wyd, PAWN W-wa 1970 r, a takze na podstawie
aktualnych map NRD,
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mieszczg sie tu gtdbwne porty morskie NRD: Rostock, Wismar,
Stralsund oraz mnietjsze porty handlowe i rybackie, jak Sassnitz,
Greifswald, Wolgast i Peeneminde.

Ogod6lna dtugos¢ wybrzeza Morza Baltydsiego w granicach NRD
wynosi 350 km. Linia brzegowa na tym odcinku jest bardzo uroz-
maicona, obejmuje szereg mierzei, jezior przybrzeznych i zale-
wow, w poblizu brzegu znajdujg sie dwie wyspy: Rugia i Uznam.

Na klimat w tym terenie zasadniczy wpltyw wywiera bliskosc¢
morza, arednia temperatura roczna Pojezierza Meklemburskiego
waha sie w granicach od -52C do +1070. Najbardziej sprzyjajg-
cym okresem jest lato i jesien - z tym, ze latem dos$¢ czesto
wystepujag deszcze powodujgce powodzie i rozmiekanie gruntu.
Najbardziej niesprzyjajacym okresem jest zima z czestymi
ociepleniami, a takze wiosna; wystepujg wowczas roztopy oraz
wysokie stany woéd gruntowych, co znacznie utrudnia pokonywanie
rzek i pogarsza warunki przejezdnosci terenu. Na calym terenie
charakterystycznym szczegd6tem warunkéw klimatycznych jest
wystepowanie w ciggu prawie catego roku zachodnich wiatrow,
co w warunkach stosowania broni jadrowej, chemicznej i biolo-
gicznej zmusza wojska do ciaggtego $Sledzenia kierunkéw wiatru.

Pojezierze Meklemburskie ma charakter pagérkowaty - skta-
da sie na to strefa wzgdérz morenowych o $Sredniej wysokosci
40-70 mn.p.m. /maks. 179 la/* Ptaty morenowych wzniesien sa
rozdzielone wieloma obnizeniami pradolinowymi zajetymi przez
liczne jeziora rynnowe i innego typu.

Lasy zajmuja 20-23 % powierzchni Pojezierza Meklemburskie-
go* W wiekszos$ci obszarow lesnych wystepuja drzewa iglaste
/sosny, Swierki/, jest sporo las6bw brzozowo-debowych, bukowych
i mieszanych, gtébwnie debowo-sosnowych. W rejonie tym istnieje
szeroko rozwiniety przemyst drzewny. Lasy moga by¢ w petni wy-
korzystane do przygotowania elementéw konstrukcji mostowych
i fortyfikacyjnych, niezbednych do zabezpieczenia inzynieryjnego
dziatan bojowych wojsk. Stanowiag one ponadto duze obszary natu-

ralnej powierzchni maskowania.
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Wrejonie tym ziajduje sie okoto 500 jezior* Wiekszos¢
z nich ma ksztatt wydtuzony w kierunku potudnikowym* Brzegi
jezior piaszczyste, niskie, zaro$niete krzakami i szuwarami*
Znaczna liczba jezior, catkowicie zaro$nieta szuwarami, stanowi
zabagnione i torfiaste zbiorniki wodne* Przesmyki /cie$sniny/
miedzy jeziorami w wielu wypadkach, sg bardzo waskie i podmokie#

Najwiecej niewielkich jezior, potgczonych ze sobg ciekami
naturalnymi i kanalami, znajduje sie w masywach lesnych na po-
tudnie od jeziora Muritz - siegajacych do kanatu Odra - Hawela
oraz pomiedzy jeziorami Muritz i Schweriner See* Ten swego ro-
dzaju archipelag jezior, ciagnacy sie na péinoc od Berlina
na przestrzeni okoto 200 km pomiedzy Odrg i tabg z wielkg licz-
bg zabagnionych rzek i kanaldw oraz zalesionych ciesnin moze
stanowi¢ trudng do przebycia przeszkode terenowa w przypadku
wykonania tam zniszczen* W zimie jeziora te zamarzajg na okres
55-60 dni, a pokrywa lodowa na nich osigga grubos¢ 15-25 cm
i wiecej. Znaczna cze$¢ omawianych jezior jest wilgczona do
systemu kanatéw zeglownych oraz s$rédladowych drég wodnych, wy-
korzystywanych do masowego przewozu towarow*

Sie¢ rzeczna jest szeroko rozwinieta na terenie calych
Niemiec* W potnocnym rejonie pojezierza Meklemburskiego czesc¢
rzek - jak Peene, Uecker, Reknitz, Warnow, Trawe wpada bez-
posrednio do Morza Battyckiego, natomiast rzeki w potudniowej

czesci - poprzez Hawele i system kanalow - stanowig dorzecze
rzeki Laby. Wezbranie wéd na rzece tabie oraz jej prawych do-
ptywach /Hawela, Sprewa, Eide i inne/, a takze na rzekach

Recknitz, Warnow i Trawe wskutek tajania $niegdw nastepuje
zazwyczaj w okresie wiosennym /Zluty - kwiecien/* Sredni przy-
bor wynosi 2-3 mi trwa okoto 60 dni* Letnie przybory wéd sg
rzadsze i mniejsze od wiosennych.

28/ Do najwiekszych jezior tego rejonu naleza jeziora Muritz
/115 kmV, Schweriner See /63 km2/, Plauer See /39 km2/
i Kummerower See /33 kY.
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Zjawislco lodowe na rzekach tego rejonu obserwuje sie
przewaznie w drugiej potowie grudnia lub na poczatku stycznia,
natomiast przecietne zakonczenie zlodzenia tych rzek nastepuje
w koncu stycznia. Czas utrzymywania sie pokrywy lodowej wynosi
od 10 do 40 dni i wiecej. Ze wzgledu na wystepujgce obiekty
hydrotechniczne i regulacje rzek poziom wdéd i zjawiska lodowe
ulegajg czesciowym zmianom, lecz ogélny charakter tych zjawisk
w zasadzie sie nie zmienia.

Najwazniejszg przeszkodg wodnag na kierunku zachodnim jest
rzeka Laba, ktdérej szerokos¢ od ujscia Haweli do kanatu Lubec-
kiego wynosi $Srednio 300 m, a panujgace brzegi po stronie za-
chodniej nie stwarzaja dogodnych warunkéw do jej forsowania.
Waznym zjawiskiem jest fakt, ze w rejonach kazdego z zasadni-
czych portéw rzecznych na tabie w granicach NRD w ciggu kazdej
doby Srednio przeptywa,lub jest zatadowywanych albo roztado-
wywanych okoto 30-50 réznych typéw barek o wypornosci 400-800
ton.

Do najwazniejszych kanatobw w tym rejonie nalezy zaliczyc¢
kanat Odra-Hawela /szer. 40 mgteb. 2,55%5 W 1taczacy rz.Odre
poprzez rz. Hawele z taba oraz umozliwiajagcy wejscie do kanatu
srédladowego /Mittelland Kanal/, kanat Odra-Szprewa o podobnych
parametrach, kanaty Stor-Kanal i Elde-Kanal /szer. 25-30 m,
gteb. 2-3 ra/ tagczace Szwerin z rz. taba. Do trudnych przeszkéd
terenowych ze wzgledu na ich charakter i otaczajgcy teren na-
lezy zaliczy¢ graniczny odcinek miedzy NRD i RFN na kierunku
jutlandzkim, gdzie wystepuje archipelag jezior na potudnie od
Lubeki, rzeki Schaale i Beiza oraz kanat Lubecki /Elba-Luback
Kanat /szer. 25-30 m, gteb. 2,5-3 ni/.

Uwzgledniajac rzeki i kanaly o szerokos$ci ponad 10 mw re-
jonie Pojezierza Meklemburskiego mozna przyjac¢, ze Srednio
wystepuja one co 6-7 km w kierunku zachodnim* Nalezy przy tym
uwzgledni¢ fakt istnienia w tym rejonie znacznych obszaréw
podmokiych i bagnistych /ogotem okoto 250 km /7 z gesta sieciag
rowdow melioracyjnych, z ktérych kazdy o szerokos$ci ponad 3 m
jest nie do przebycia samodzielnie przez zaden z pojazdéw bojo-
wych /transportowych/ jakimi dysponujg wojska frontu. Pokonanie

takiego terenu poza drogami bedzie wymagato organizacji szcze-



golnych zabiegbw w zakresie zabezpieczenia inzynieryjnego,
a w niektdrych rejonach bedzie wrecz niemozliwe /np, bagna
w dolinie rzeki Peene w rejonie Anklam, czy tez bagna ?;zdiuz
kanatu Odra-Hawela/,

drogowa w rejonie Pojezierza Meklemburskiego jest
stosunkowo dobrze rozwinieta. Srednia gesto$é drog o twardej
nawierzchni wynosi w tym rejonie okoto 45 km “a 100 km~”. Cechg
charakterystyczng dla przebiegu gtdbwnych drdég miedzy Odra i La—
Ny jest ich potudnikowy uktad majacy na celu przede wszystkim
potaczenie centrum kraju z wybrzezem Morza Battyckiego. Sag to
dwie autostrady: Berlin - Szczecin oraz Berlin - Rostok, a ta-
kze drogi tgczace Berlin z Anklam, Stralsunden i Wismarem /po-
przez Schwerin/e Drogi te moga mie¢ przeznaczenie rokadowe
w rejonie wyjsciowym wojsk frontu. Natomiast z gidwnych drég
dofrontowych przebiegajacych réwnoleznikowo w pasie miedzy ka-
natem Odra-Hawela i wybrzezem Baltyku, mozna wybra¢ 5-6, z kté-
rych dwie lezg wyraznie na kierunku Jutlandzkim. Wszystkie z wy-
mienionych drég dofrontowych przebiegajg przez bardzo wrazliwe
na zniszczenie ciesniny /przesmyki miedzy jeziorami/, tereny
podmokte i trudne do obejscia, wiele obiektéw inzynierskich
wrazliwych na uderzenia i w wiekszosci sa podporzadkowane dro-
gom przebiegajgcym potudnikowe.

Podobny uktad majg linie kolejowe. Z gtéwnego wezta kole-
jowego jakim jest Berlin /wraz z obwodnicg/ trzy zasadnicze 1i-
nie tagcza gtdwne porty morskie. Natomiast tylko dwie linie ko-
lejowe poza weztem berlinskim - przebiegaja wrelacji wschéd -
zachdéd w poéinocnej czesci Pojezierza Meklemburskiego. Stad wy-
nika podstawowag trudnos¢ w organizacji dowozu zaopatrzenia dla
wojsk frontu z terenu PRL.

Ogélnie nalezy stwierdzi¢, ze obszar Pojezierza Meklembur-
skiego ma wazne znaczenie strategiczne: stanowi on bowiem re-
jon wyjsciowy do dziatan zaréwno na poéinocno-nadmorskim, jak
i na jutlandzkim Kkierunku operacyjnym. Pojemno$¢ tego obszaru
pozwala na rozwiniecie frontu do dziatan zaczepnych w skitadzie
do czterech armii. Warunki przyrodniozo-geograficzne sprzyjaja
zesrodkowanemu i w wiekszosci zamaskowanemu rozmieszczeniu

wojsk. Stgd tez obszar ten odpowiada wymaganiom stawianym rejo -
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nowi wyjsciowemu wojsk, jednak: w przypadku zaskoczenia przez
nieprzyjaciela i wykonania uderzen z powietrza moze powstac
ztozona sytuacja, znacznie ograniczajgca swobode dziatania
i manewru wojsk w tym rejonie*

Zajecie tego rejonu moze by¢ znacznie utrudnione koniecz-
noscig przekroczenia rzeki Odry z jej podwéjnym, zabagnionym
korytem* Rubiez ta jest szczegdlnie wrazliwa na uderzenia nie-
przyjaciela z powietrza i dziatalno$¢ jego desantéw oraz grup
dywersyjnych* Rzeka taba, ktora na diugosci 98 3n stanowi odci-
nek graniczny, w przypadku rozwiniecia operacji zaczepnej z te-
go rejonu zmusza do rozpoczecia jej od forsowania szerokiej
przeszkody wodnej, stad tez wyplywa szczegdlna rola i znacze-
nie organizacji zabezpieczenia inzynieryjnego na omawianym
kierunku. Od strony potudniowej moze istnieC niebezpieczenstwo
atakow na wojska rozmieszczone w omawianym rejonie wyjsciowym
przez zgrupowanie wojsk przeciwnika zesSrodkowane w Berlinie
Zachodnim*

Potnocna granica morska jest zwigzana z akwenem Morza
Battyckiego, gdzie w rejonie ciesnin dunskich rozmieszczone sg
powazne sity RFN i Danii* Stad tez powstaje potrzeba 1 koniecz-
nos¢ wspotdziatania wojsk frontu z sojuszniczymi sitami morski-
mi* Podstawowy uklad sieci komunikacyjnej oraz srédlgdowych
drég wodnych NRD zawierajg zeitaczniki nr nr 6, 7> 8*

5# Prawdopodobne warunki i skutki zagrozenia obszaru PRL
oraz rejonu wyjsciowego frontu

Dla rozwiniecia mobilizacyjnego oraz przegrupowania wojsk
operacyjnych na front zewnetrzny decydujgce znaczenie mogga miec
skutki uzycia w tym okresie przez nieprzyjaciela wspotczesnych
srodkéw masowego razenia. Dlatego tez przyjrzyjmy sie prawdo-
podobnemu zagrozeniu kraju i jego skutkom*

Znaczenie strategiczne terytorium PRL w Europie na wypa-
dek konfliktu zbrojnego miedzy dwoma przeciwstawnymi ugrupowa-
niami - wyrazajacymi ze strony panstw NATO agresywny i rewizjo-
nistyczny charakter oraz charakter obrony zdobyczy socjalizmu
przez panstwa zwigzane w Uktadzie Warszawskim —rzutuje na ro—
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dzaj i1 zakres zagrozenia naszego kraju. Obszar PRL prawie
w catos$ci znajduje sie w zasiegu Srodkéw rakietowo-jadrowyoh
i lotnictwa nieprzyjaciela i nalezy ciagle liczy¢ sie z tym,
ze w wypadku konfliktu zbrojnego zasadnicza cze$¢ wysitku
zbrojnego przeciwnika skierowana zostanie bezpo$rednio przeciw
Polsce.

Gtowne zagrozenie, zwitaszcza w poczatkowym okresie wojny
beda stanowily zmasowane uderzenia rakietowo-jgdrowe i lotnicze
na terytorium Kkraju. Celem ich moze byc:

- obezwtadnienie systemu obrony powietrznej kraju;

- dezorganizacja mobilizacji wojsk poprzez zerwanie systemu
dowodzenia i tgcznosci;

- porazenie powietrznych, lgdowych i morskich sit uderztéto-
wych w rejonach ich rozmieszczenia; * *

- sparalizowanie ruchu i obezwtadnienie przegrupowujgcych sie
operacyjnych wojsk polskich i sojuszniczych na dogo<inyoh
rubiezach;

- sparalizowanie sieci komunikacyjnej poprzez niszczenie mos-
téw, zapor wodnych, lotnisk, portow oraz innych weziéw komu-
nikacyjnych; I

- stworzenie stref zniszczen, pozarow, skazen promieniotwor-
czych i biologicznych zwitaszcza wzdituz szerokich przeszkéd
wodnych, w rejonach zesrodkowania i przemarszu wojsk oraz
w rejonach przetadunkowych; ‘ N

- sparalizowanie zycia w Kraju poprzez zniszczenie os$rodkow
administracyjno-polityoznych i gospodarczych oraz skupisk
ludnosci, a takze zniszczenie obiektow przemystowych
I obronnych#

Podstawowym celem dziatan nieprzyjaciela bedzie zahamowa-
nie doptywu nowych sit uderzeniowych na zachodni kierunek
strategiczny oraz zadanie im jak najwiekszych strat jeszcze
przed podejsciemdo rejondow bezposrednich dziatan bojowych
i zyskanie przez to na czasie w celu zdobycia przewagi stra-
tegicznej#
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Nalezy roéwniez liczy¢ sie z powaznym zagrozeniem ze Stro-
ny desantow morskich, powietrznych i kombinowanych« Do najbar-
dziej prawdopodobnych rejonéw wysadzenia desantéw powietrznych
nalezy zaliczy¢ Biatogard i Stupsk. Desant powietrzny w sile
dwéch brygad moze wspodtdziata¢ z desantem morskim, a takze
dziata¢ wzdtuz rubiezy rzeki Odry i wiodacych na tym kierunku
ciggow komunikacyjnych dla tworzenia swego rodzaju stref bufo-
rowych, izolujgcych potgczenie z NRD. Nalezy sie rowniez |i-
czy¢ z mozliwo$cia wysadzania desantéw powietrznych i grup dy-
wersyjnych na terenie NRD, gdzie rejon Pojezierza Meklembur-
skiego - ze wzgledu na swe witasciwosci przyrodniczo-geograficz-
ne i znaczenie operacyjne - moze sta¢ sie obszarem szczegdlnie
zagrozonym.

Zagrozenie ze strony desantu morskiego moze obejmowac re-
jony Srodkowego wybrzeza Baltyku na obszarze PRL, a wiec rejo-
ny Kotobrzegu i Ustki oraz rejonu Rostocku na terenie NRD.

Na kazdym z tych kierunkéw mogg by¢é wysadzone 1-2 brygady,

co w potaczeniu z desantem powietrznym stv/arza powazne zagro-
zenie dla wojsk frontu dziatajacego wzdtuz wybrzeza na kierun-
ku poétnocno-nadmorskim.

Powazne zagrozenie bedg stanowity grupy dywersyjno-rozpoz-
nawcze, wyposazone w nowoczesne $rodki niszczenia /do min Ja-
drowych wigcznie/ oraz skazen czy tez zatrué. Zadaniem tych
grup moze byC¢ rozpoznanie i prowadzenie dziatalnosci dywersyj-
nej w rejonach stanowisk dowodzenia i kierowania na terenie
catego kraju, niszczenie wrazliwych i istotnie waznych obiek-
téow wojskowych i cywilnych, niszczenie obiektow sieci tgcznosci
energetyki, komunikacji, szczegdlnie zas obiektow lotniskowych,
mostow, wiaduktow itp.

Ponadto powazne zagrozenie we wspotczesnych warunkach sta-
nowi realna mozliwos¢ stosowania przez nieprzyjaciela tzw*
"okrutnych broni", ktdére wywotujg szczegOlnie ciezkie obrazenia,
takie Jak rany szarpane i oparzenia. Chodzi tu przede wszystkim
o bomby i pociski zapalajace, amunicje oditamkowag, miny rozrzu-
cane z zasobnikow na wielkich obszarach oraz materiaty wybuoho-
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we, skiada;Jgce e ,z mieszanki paliw ptynnych i powietrza,
Zasieg zagrozenig, wymienionymi srodkami - przy uzyciu lotnictwa
i rakiet - moze ojiemowaé dowolny re;jon naszego kraju. Dane

o mozliwosciach minowania powierzchniowego /miny rozrzucane

z zasobnikéw/ zawiera zatacznik nr 13,

Najbardziej niekorzystne warunki na terenie kraju, obejmu-
jace wszystkie dziedziny zycia i dziatania, powstang w przypad-
ku uzycia przez nieprzyjaciela broni jadrowej.

Przy rozpatrywaniu zagrozenia kraju z konieczno$ci ogra-
niczono sie do analizy i oceny skutkow wynikajacych z mozliwos-
Cci uzycia przez niepi'zyjaciela broni konwencjonalnej i jgadro-
wej, ktora stwarza najwieksze niebezpieczenstwo i bedzie miata
bezposredni wplyw na mobilizacyjne rozwiniecie i przegrupowa-
nie wojsk frontu polskiego oraz wojsk radzieckich na terenie
PRL." Skutki uzycia broni konwencjonalnej i jagdrowej, jakie no
ga wynikng¢ dla systemu komunikacji lgadowej, bedg miaty decy-
dujacy wpltyw na organizacje zabezpieczenia inzynieryjnego prze-
grupowania wojsk i zajecia rejonu wyjsciowego do operacji za-
czepnej wojsk frontu, swiadomie pominieto tu ocene i wnioski
wynikajace z zatozonej sytuacji dla politycznego i gospodarcze-
go zycia kraju, jako wybiegajgce poza ramy niniejszej rozprawy.

Zagrozenie wojsk moze sie rozpoczg€ juz w czasie pobytu
w garnizonach w okresie rozwijania mobilizacyjnego, moze do-
tyczy¢ rejonéw alarmowych i rejondéw zesSrodkowania, moze trwacé
w okresie przegrupowania na trasach przemarszu, przewozu, prze-
rzutu i przebazowania, a takze w rejonach wyjsciowych do ope-
racji.

Wykonywane przez przeciwnika uderzenia z powietrza moga
dotyczy¢ broni konwencjonalnej /naloty lotnictwa i bombardowa-
nie lub minowanie/, broni jadrowej oraz innych wspétczesnych
srodkobw razenia, w tym rOéwniez broni neutronowej. Oprécz pier-

29/ Amunicja zawierajgca mieszanki paliw ptynnych i powietrza
przy wybuchu nad powierzchnig ziemi, wywotuje fale ude-
rzeniowg, powodujaca pekniecia ptuc i innych organow,
ogtuszenie, a takze uduszenie przez niedostatek tlenu
W powietrzu.
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wszego masowego razenia trwajgacego od kilku do kilkunastu go-
dzin okres tak zwanego natarcia jgdrowego trwa¢ moze 2 do 4
dni. Tak np. zatozono w ¢éwiczeniu **Lato-?4**, **Lato-78” i "Za-
chéd-77” i innych tego typu c¢wiczeniach, w ktérych dla pierwsze-
go uderzenia przyjmowano od 120 do 150 tadunkéw jadrowych w tym
50 % naziemnych# Dla okresu natarcia jgdrowego przyjmowano
zazwyczaj wykonanie na obszar kraju i wojska 200-300 uderzen*

W uderzeniach lotniczych brato udziat 500- 600 samolotéw z uzy-
ciem do 2500 ton bomb w ciggu doby#

Mowiac o zagrozeniu obszaru PRL uderzeniami jagdrowymi,
mozna wyrozni¢ cztery charakterystyczne rubieze, ktore ze wzgle-
du na znaczenie strategiczne, a takze mozliwe zasiegi sit i $réd
kow nieprzyjaciela bedg miaty decydujacy wplyw na mozliwosc
realizacji zadein planowanych w systemie obrony naszego kraju,
jak réwniez zobowigzan sojuszniczych#

I rubiez - to linia rzeki Nysy tuzyckiej i Odry do Battyku,
ktéra znajduje sie w zasiegu lotnictwa mysliwsko-bombowego
dziatajacego na matych wysokosciach*

Il rubiez przebiega w obszarze miedzy granicg zachodnia
PRL i Wistg, stanowigc najogdlniej linie taczgca Koszalin, Pite,
Poznan, Wroctaw i obejmujaca caty gorny Slask oraz Zagtebie,
bedgce w zasiegu pociskow rakietowych typu ”"Pershing*’.

Il rubiez - to linia rzeki Wisty wraz z przylegtymi rejo-
nami centralnymi, jak Gdansk, Bydgoszcz, Warszawa, t6dz, Radom,
Sandomierz, Krakow i Lublin, ktéra znajduje sie w zasiegu
lotnictwa mysliwsko-bombowego dziatajgcego na duzych wysoko$-
ciach oraz lotnictwa bombowego startujgcego z pokiadu lotnis-
kowcéw dziatajacych na morzu Péinocnym i Srédziemnym#

IV rubiez - to linia,granicy wschodniej z ZSRR obejmujgca
przede wszystkim graniczne stacje i rejony przetadunkowe, jak
Sokoétka, Krynki, Hajnéwka, Brzes¢, Chelm, Rawa Ruska, Przemysl,
bedaca w zasiegu lotnictwa bombowego oraz pociskow typu ”"Posej-
don”.

Na wymienionych rubiezach mozna wydzieli¢ okoto 80 rejonéw
zagrozenia, majacych szczegdlne znaczenie dla obronnosci kraju*
Oprocz tego nalezy mie¢ na uwadze cele rozsiane na calym obsza-
rze kraju /rejony przemystowe, administracyjne, wezty komunika-
cyjne i tgcznosci i inne/, ktére mozna zaliczy¢ do kolejnego
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stopnia zagrozenia# Nalezy sie rowniez liozy6 z mozliwosScig
wykonania uderzen powtornych na niektére cele i re;)ony#

W swej rozprawie doktorskiej gen#bryg# M. Janiszewski
przyjmuje N ze do wykonania pierwszego zmasowanego uderzenia
na obszar PRL moze by¢ uzyte 110-120 tadunkéw jadrowych z tego
okoto 25 % 2 wybuchem powietrznym i 75 % z wybuchem naziemnym
/stosunek 1:V* tgczna moc tadunkéw jadrowych uzytych w I zma-
sowanym uderzeniu, szacuje sie na okoto MT z tego okoto
70 % zawartej w nich mocy przypada na uderzenia powietrzne
i okoto 50 % na uderzenia naziemne /stosunek 2,5 < 'I/* brednia
moc uzytych tadunkéw wynosi okoto 85 KT# n

W wyniku uderzen w przedstawionym wariancie, ktéry nalezy
uzna¢ za mozliwy w praktyce, przede wszystkim zostanie sparali-
zowany ruch wojsk w relacji wschéd-zachdd, a pozostate znisz-
czenia, skazenie terenu i pozary utrudnig manewr zmuszajgc Woj-
ska do likwidacji skutkow tych uderzen i odtwarzania gotowosci
bojowe;j. ,

Szczegollnie trudne bedzie pokonanie takich przeszkéd wod-
nych, jak Wista i Odra oraz organizacja obej$¢ zniszczonych
rejonéw i weztdbw komunikacyjnych#

Przyjmujac za podstawe do rozwazan wazniejsze mosty na ta-
kich rzekach jak Nysa tuzycka, Odra, Warta, Wista, Bug, Narew,
San i Wieprz nalezy sie liczy¢ z tym, ze w wyniku pierwszego
zmasowanego uderzenia zostang one w wiekszosci zniszczone,

a ich odbudowa nastreczy wiele trudnosci# Potwierdzajg to wnios-
ki z éwiczen “"Zacho6d-77” oraz **Lato-78", Kkiedy to w kazdym

z nich przyjeto po okoto 200 uderzen jadrowych na obszar HiL

w ciggu kilku dni, w wyniku czego catkowicie zostata sparali-
zowana komunikacja kolejowa i bardzo ograniczona komunikacja
drogowa# W wyniku uderzen jadrowych sie¢ komunikacyjna na tere-
nie kraju moze by¢é pocieta na szereg stref i odcinkéw odizolo-
wanych od siebie brakiem przepraw przez przeszkody wodne i wy-
magajacymi odbudowy wezitami drogowymi lub lejowymi#

30/ Janiszewski M.: Weztowe ppoblemy obrony przeciwjadrowej
kraju - zarys teorii kalkulacji i jej zastosowanie w syste-
mie OTK /studium operacyjne/* Rozprawa doktorska. Tajne
spec« znaczenia 195 ®. Biblioteka Naukowa ASG tom 17 —

3« 650# t
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Z analizy skutkéw uderzen jadrowych wynika réwniez, ze diu-
gos$¢ odcinkéw drogowych i kolejowych w ruchu dofrontowym i ro-
kadowym miedzy zniszczonymi weztami drogowymi, w przypadku kto-
rych nie bedzie konieczne dokonywanie objazdéw moze wynosic
80-100 knt* Stad wniosek, ze na trasach tranzytowych przebiega-
jacych przez obszar naszego kraju, z ktérych kazda bedzie mia-
ta ditugos¢ (00-750 km nalezy sie liczy¢ z koniecznoscia wykony-
wania objazdow - na kazdej po 779 razy*

% zwigzku z trudnoscig odbudowy weziow, a szczegOlnie mos-
tow kolejowych nalezy przyjac¢, ze transport kolejowy bedzie sie
w tym przypadku mégt odbywa¢ tylko ruchem wahadiowym na krot-
kich odcinkach /80-100 knV - do czasu odbudowy zniszczonych ele-
mentéw sieci kolejowej, co moze trwa¢ od kilku do kilkudziesie-
ciu dni /w przypadku budowy mostow/*

Zakladajgc takie same uderzenia na sie¢ drég kotowych na-
lezy przyjaé, ze nie nastgpi catkowite sparalizowanie ruchu na
tych drogach, a odtworzenie sieci drogowej bedzie daleko mniej
pracochtonne ze wzgledu na mozliwos¢ dokonywania objazdéw dro-
gami nizszych klas oraz drogami wykonywanymi doraznie na prze-
taj. Najwiekszg trudno$¢ w komunikacji drogowej beda sprawia-
ty rzeki, ktore trzeba bedzie w kazdym przypadku pokonywag,
Organizujgc przeprawy.

Nalezy rowniez uzna¢ za catkowicie uzasadniony model od-
twarzania sieci drogowej zaproponowany przez gen.Janiszew-
skiego na obszarze PRL. Zaklada on konieczno$¢ odtworzenia
w pierwszej kolejnos$ci ruchuna co najmniej 6 drogach dofronto-
wych i g drogach rokadowych /zaréwno na kolei, jak i na drogach
kotowych/. W wyniku tego powsta¢ moze potrzeba odtworzenia
00 najmniej 24 skrzyzowan na wytypowanych trasach; w sumie mo-
ze zaj$¢ potrzeba odtworzenia ruchu na okoto 90 weztach dla
kazdej sieci drogowej /kolejowej i drogowej/, a takze budowa
co najmniej 16-20 mostow drogowych i tylez kolejowych na tere-
nie kraju.

31/ Tamze s. 642
32/ Tamze s. 674.
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Rozwazania na temat potrzeb i mozliv;osci odtwarzania sie-
ci komuiSikacyjneé na’terenie kraju beda kontynuowane'w dalszej
czesci rozprawy* > ' m . "}

Analizujagc skutki zagrozenia nalezy podkresli¢, ze prawife'
25 % powierzchni kraju moze byé objete promieniotwérczym skaze-
niem terenu, szczegdélnie niebezpiecznym w rejonach naziemnych
uderzen' jadrowych. W wyniku zaktadanej ilo$sci uderzen jadrowych
w rejonach zadrzewionych moga powsta¢ zawaty lesne i pozary,
ktéore znacznie utrudnia wykonywanie objazdéw.

Nowym Srodkiem zagrozenia, ktéry - zdaniem autora - nalezy
juz obecnie uwzglednia¢ w szkoleniu wojsk i sztabéw jest poja-
wienie sie broni neutronowej. Ten nowy rodzaj broni masowego
razenia jest przede wszystkim niebezpieczny dla ludzi. Ogo6lnie
przyjmuje sie, ze zasieg fali uderzeniov;ej i promieniowania
sSwietlnego po wybuchu bomby *N* o mocy np. 1 KT - jest trzy-
krotnie mniejszy niz w przypadku bomby *&* o tej samej mocy.
Natomiast dawki promieniowania przy wybuchu sg wielokrotnie
wieksze, siegaja rzedu setek i milionébw rentgenéw. Pancerz
wspotczesnych czotgbw moze ostabi¢ promieniowanie neutronowe
tylko 1,5-2 Kkrotnie; pozostate wozy bojowe w ogdle nie zapew-
niajg w tych warunkach ochr,ony przed promieniowaniem.

Smier¢ ludzi porazonych promieniowaniem neutronowym naste-
puje natychmiast lub w krétkim czasie po wybuchu.

Niebezpieczna jest réwniez promieniotwdrczos¢ wtdrna pow-
stajgca w materiatach konstrukcyjnych zawierajgcych glin, miedz
i cynk. ’

Praktycznie na Swiecie nie ma obecnie skutecznych oston
przeciwneutronowych. Prowadzi sie w tym Kierunku badania zmie-
rzajgce do znalezienia nowych materiatdéw ochronnych.

t)Jane na temat broni *N" zebrane przez autora w Szefostwie
Wojsk Chemicznych MON zostaty zawarte w zatgczniku nr 14.

Obecnie rzadko uwzglednia sie u nas mozliwos¢ uzycia broni
chemicznej. Tymczasem w wiekszych ¢éwiczeniach NATO /”Zima-75"f
*Zima-77*'/ zaktadano uzycie broni chemicznej juz w pierwszych
dniach wojny przed rozpoczeciem stosowania broni jgdrowej.
Przyjmuje sie, ze lotnictwo moze stosowac¢ bron chemiczng
w 70- 90%/ przede wszystkim gazy ”Sarin*' i "V"/. e
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tiie docenia sie rowniez u nas w petni mozliwosci i skutkow
zastosowania broni biologicznej*

Do bardzo skutecznych wspoéiczesnych sSrodkéw zagrozenia nac
lezy zaliczy¢ $Srodki zapalajace typu napalm, ktére sg skuteczne
nie tylko na lagdzie, lecz réwniez na wodzie, co nma znaczenie
w okresie organizacji przepraw*

Do szczegdllnie niebezpiecznych i przy tym wg oceny prasy
zachodniej niezawodnych Srodkdw niszczenia wszelkiego rodzaju
mostéw /celow statych/, zaliczy¢ mozna bomby ”Hobo* i pociski
"Maverick”, Ssrodki te przenoszone przez samoloty, jako bron konc«
wenojonaldlna, sa naprowadzane wigzkag laserowag na obiekt obserwo-
wany przez kamere telewizyjng na duze odlegtosci*

W wyniku zastosowania broni jadrowej szczegO6lnie skompli-
kowana sytuacja moze powstaé¢ na przeszkodach wodnych, gdzie
oprécz zniszczenia mostow moga by¢ zniszczone tamy /zapory wod-
ne/ na zbiornikach wodnych* /Patrz zatgcznik nr 12/*

Elementem infrastruktury bardzo czutym na wszelkiego rodza-
ju uderzenia nieprzyjaciela oraz oddziatywanie sit jego dywersji
sg napowietrzne przesytowe linie energetyczne i linie tgcznosci*
Brak doptywu pradu paralizuje nie tylko wstrzymanie ruchu $rod-
kow transportu o trakcji elektrycznej, ale rowniez przemystu
I wiele innych dziedzin gospodarki naszego kraju* Catkowita
centralizacja gospodarki energetykg w kraju bardzo wygodna
i potrzebna w okresie pokoju moze okaza¢ sie kleskg w chwili
bezposredniego zagrozeniai Nieznaczna ilos¢ Istniejacych w gos-
podarce narodowej zastepczych /lokalnych/ zrédet energii elek-
trycznej uniemozliwi wykorzystanie wiekszosci zakiadow produk-
cyjnych nawet do najprostszej produkcji /np* remonty/*

Obiektami stanowigcymi cele o znaczeniu szczegélnym, beda
wszelkiego rodzaju lotniska SV cywilne i sportowe/,

33/ Bombami "Hobo” zniszczono w 1972 r* oba mosty bronione.sku-
tecznie przez 6 lat sitami OPL przed nalotami klasycznymi
w Wietnamie /most Than Hoa i Paul Doumer k/Hanoi/,

34/ Ogdélnie mozna przyjaC istnienie na terenie kraju okoto
100 lotnisk nadajacych sie do wykorzystania przez lotnictwo
wojskowe /z uwzglednieniem odcinkéw drég przystosowanych
jako pasy startowe/ z tego ok, 60 lotnisk znajduje sie
w zachodniej czesci kraju*
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a takze odcirtki drég adaptowane do roli paséw startowyoh. Na
przyktadzie wojny bliskowschodniej wida¢, jak tatwo i skutecz-
nie mozna niszczy¢ pasy startowe nawet bronig konwencjonalna*
Samoloty nawet najlepiej zabezpieczone w ukryoiaoh typu schro-
nowego nie przedstawiaja wartosci bez paséw startowych. W wyni-
ku pierwszego i kolejnych uderzen przyjmuje sie mozliwos¢ znisz-
czenia 50-70 % lotnisk*

Obiektami nie mniej waznymi z punktu zainteresowania nie-
przyjaciela, jako celami uderzen wykonywanych w pierwszej ko-
lejnosci - bedag porty morskie* Sposréd oSmiu wazniejszych por-
tow morskich co najmniej szes¢ /oprocz Ustki i Dartowa/ moze
ulec zniszczeniu w pierwszej kolejnosci*

Oddzielnym problemem wynikajacym w przypadku uzycia przez
nieprzyjaciela broni jgdrowej, jest zaopatrzenie ludnosci
i wojsk /garnizonéw/ w wode* Na skutek braku pradu elektryczne-
go przestang pracowa¢ wodociggi, a prawie catkowity brak obec-
nie studzien gtebinowych w wiekszych miastach i osiedlach,
zmusi ludnos¢ do korzystania z otwartych zbiornikéw wody, kto-
re mogg by¢ skazone lub zatrute*

W podobny sposéb, jak teren HIL bedzie zagrozony obszar
Niemieckiej Republiki Demokratycznej* Szczegdélnymi obiektami
atakéw nieprzyjaciela, majacymi wptyw na przegrupowanie i zaje-
cie rejonu wyjsciowego, beda przeprawy na Odrze oraz rejony
przylegte /podejscia do przepraw/*

O rozmiarach zagrozenia rejonu wyjsciowego mogg sSwiadczyc¢
zatozenia przyjete w czasie ¢wiczen **Sojuz-75**# organizowanych
przez Zjednoczone Dowédztwo UW na terenie NRD w 1975 r*, w kto-
rym autor brat udziat, jako szef wojsk inzynieryjnych frontui’
Otéz na rejon wyjsciowy Frontu Pdéinocnego /front wydzielony
z SZ PRL/, obejmujacy ogdélng powierzchnie 56 000 3m / rejon
miedzy Odrag i tabag na pdéinoc od Berlina /wykonano w sumie 207
uderzen jadrowych w tym 42 naziemne /20,2%/ i 165 powietrznych
/79]|8%/# 0Ogbélna moc uderzen jadrowych wynosita 13,3 MT*

35/ Przyktadem ostrzegawczym moze by¢ zatrucie Wistoki olejami
przez Debickie Zaktady Stomil w dniach 5-10*11*79 r* w wy-
niku ktérego musiano zaopatrywaé¢ mieszkancéw Mielca w wode
przywozong cysternami*
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Z inzynieryjnej ooeny tych uderzen wynikato, ze powierzchnia
terenu skazonego wynosita ponad 15 000 km™ /726%/ w tym terenu
niedostepnego w ciggu 1 dnia - 9200 knm™ /16%/ oraz terenu nie-
dostepnego w ciggu 3 dni okoto 5800 km /10% catosci rejonu
wyjsciowego/* Obszar objety pozarami obejmowat 10 000 knm /17%/,
00 w potaczeniu z powierzchnig skazong stanowito 25 000 knm te-
renu /43%/ nie nadajgcego sie do przebywania w nim wojsk,

Z ogoOlnej ditugosci 2100 km gtéwnych drog wykorzystywanych
przez wojska frontu w rejonie wyjsciowym zostato zniszczonych
: w wyniku uderzen 450 km /21,5%/* W celu umozliwienia obejsScia
zniszczonych weztow i odcinkéw drogowych trzeba byto przygoto-
wad okoto 950 km drég objazdowych /z wykorzystaniem w 90% istnie*
jacych”™ 6 g [Inirnliiiyeh/-— *

Z 0go6lnej powiefzcEni obszaréw lesnych i zalesien wynoszg-
cej 23 200 knm /40%/- stanowiacych naturalng powierzchnie mas-
kowania - prawie 8700 kn™ /57%/ utracito te witasnosci i stato
sie terenem trudno dostepnym wskutek pozardéw, zniszczen i zawa-
tow*

Z ogo6lnej liczby 21 mostow o dtugosci ponad 30 m zostato
zniszczonych 13 mostow /62%/, Calkowicie zostaty zniszczone
mosty na odcinku granicznym na rzece Odrze, gdzie powstata swe-
go rodzaju bariera zniszczen i skazen, odcinajgca co najmniej
na okres 1-2 dni mozliwos¢ dowozu z terenu kraju i ewakuaciji
Z rejonu zajmowanego przez front.

Sytuacja ta zmusita wojska frontu do odtwarzania gotowosci
bojowej i organizacji likwidacji skutkéw uderzenn na wojska w re-
jonie wyjsciowym co trwato od 10 godzin do 2 dni.

Jak wynika z powyzszych rozwazan, zakres zagrozenia obsza-
ru PRL i NRD oraz skutki uderzen moga by¢ bardzo rozlegte
1 szczegodlnie dotkliwe dla catlego spoteczenstwa, w tym rowniez
dla sit zbrojnych.

Wojsko, jako najlepiej zorganizowana w kraju, a przez to
prezna sita gotowa do natychmiastowego dziatania w trudnych sy-
tuacjach /wiele dowoddéw tego dalo wojsko w okresach zwalczania
skutkéw klesk zywiotowych i awarii w okresie pokoju/ - powinno
by¢ zawczasu przygotowywane pod wzgledem organizacyjnym, szko-
leniowym i materiatowo-technicznym do dziatan w ekstremalnych
warunkach zagrozenia i wojny.
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Realne zagrozenie catego kraju sprawia, ze zadanie zapew-
nienia niezbednego potencjatu obronnego znacznie przekracza
dzis mozliwosci samego tylko ukiadu militarnego, V/ykonanie tego
zadania wymaga zorganizowanego wysitku wszystkich ogniw admi-
nistracji i gospodarki panstwowej dla zapewnienia obronnoSci
naszego panstwa i gotowosci do dziatan w uktadzie miedzysojusz-
niczym*

WNITOSKI

1* Wychodzac z ogolnych zasad przegrupowania wojsk nalezy zapew-
ni¢ na obszarze kraju po 2-5 drogi dla kazdej przegrupowujg-
cej sie dywizji i tylez przepraw przez przeszkody wodne*
Mozna przy tym przyjaé¢ potrzeb” planowania i organizacji
przegrupowania przez teren PRL do obszaru wyjsciowego na te-
renie NRD dla okoto 12-16 dywizji, ponad 20 samodzielnych
putkéw, okoto 50 samodzielnych pododdziatéw oraz kilkudzie-
sieciu jednostek tytowych*

2* Z przyjetego rozmieszczenia wojsk na terenie Kkraju wynika,
ze - zakladajgc srednie tempo marszu okoto 250 km na dobe
/przewo6z kolejg do 450 km na dobe/ - zajecie nakazanego re-
jonu wyjsciowego bez oddziatywania przeciwnika moze trwac
w czasie od 1 do 4 dni* Oznacza to, ze w okresie trweinia
przegrupowania wojsk drugie rzurty armii Pomorskiej i Slgs-
kiej beda musiaty organizowa¢ co najmniej po jednym odpoczyn-
ku dtugim /dziennym, nocnym/, a armia Warszawska oraz fron-
towe ZT i oddziaty wychodzgce z gtebi kraju co najmniej po
2-5 takie odpoczynki. Odpoczynki te sg konieczne ze wzgledéw
fizjologicznych, jak rowniez organizacyjno-technicznych.
Wymagaja one jednak kazdorazowo wytypowania i przygotowania
przydatnych do tego celu rejonéw na terenie Kraju.

Potrzeba organizowania odpoczynkéw na terenie obszaru PRL
wystgpi takze w zwigzku z przegrupowaniem sie wojsk Armii
Radzieckiej*

5. Warunki przyrodniczo-geograficzne oraz infrastruktura obsza-
ru PRL i terenu NRD, przyjetego w rozwazaniach, jako rejon
wyjsciowy do operacji zaczepnej wojsk frontu polskiego, sprzy-
jaja organizacji przegrupowania i rozwiniecia wojsk, Swiadczy
o tym dobrze rozwinieta sie¢ drogowa wraz z przeprawami
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przez przeszkody wodne, znaczny stopien zalesienia terenu
/rejony naturalnego maskowania i pozyskiwania drewna/, roz-
budowana sie¢ tgcznosci i baz szpitalnych, dostateczna ilos¢
wody, a takze uprzemystowienie kraju stanowigce zaplecze
zabezpieczenia technicznego# Jednak w przypadku zagrozenia
warunki te moga ulec radykalnej zmianie na niekorzysS¢ prze-
grupowujacych sie wojsk. Dlatego, planujac przegrupowanie
wojsk, nalezy uwzglednia¢ konieczno$¢ wykonywania marszu
przede wszystkim wilasnymi sitami i Srodkami, a takze marszu
kombinowanego, z uwzglednieniem realnych warunkéw przyrodni-
czo-geograficznych oraz najbardziej skomplikowanych warun-
kéw zagrozenia ze strony nieprzyjaciela.

4# Mobilizacyjne rozwiniecie i przegrupowanie wojsk frontu do
rejonu wyjsciowego na terenie NRD w rejonie Pojezierza Me-
klemburskiego stwarza koniecznos¢ skanalizowania ruchu wojsk
oraz organow tytowych z catego obszaru kraju do rejonu gra-
nicznego odcinka Odry. Stad tez armia S$lgska bedzie zmuszona
wykorzystywac do tego celu w wiekszosci drogi rokadowe
/w relacji potudnie-p6tnoc/, a armia warszawska przecinac
drogi dofrontowe/ w relacji potudniowy-wschéd, potudniowy-za-
chéd/. Jedynie armia pomorska bedzie wykorzystywata drogi
dofrontowe /w relacji wschod-zachéd/. W przypadku przegrupo-
wania w tym samym czasie wojsk Armii Radzieckiej moze wystg-
pi¢ koniecznos¢ krzyzowania sie kolumn wojsk polskich i ra-
dzieckich, co nawet bez zagrozenia z zewnatrz moze sparali-
zowa¢ organizacje przegrupowania.

5* W ramach planowania i organizacji wczesSniejszego przygotowa-
nia wojsk, sztabow i terenu do wyjecia oraz rozwiniecia
wojsk operacyjnych na froncie zewnetrznym wydaje sie niezbe-
dne wprowadzenie zasady zorganizowanego przeprowadzania
przez zainteresowane dowoddztwa i sztaby / kazdy w swoim za-
kresie/ rekonesanséw, mozliwych do przegrupowania tras oraz
rejonOwW rozmieszczenia, czy tez waznych obiektow i rubiezy
terenowych /rzek/.

6. Ze wzgledu na zmiany zachodzace szybko w infrastrukturze
poszczegblnych obszaréw /rejonéw/ na terenie kraju oraz na
caltym ZTDW, zachodzi pilna potrzeba uregulowania sposobu co-
rocznego uaktualniania danych na ten temat przez poszczegol-
ne ogniwa stuzbowe odpowiedzialne za to zadanie /wymiana
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informacji/. Stwierdza sie bowiem duze niedoktadnosci
w oficjalnie wydanych opisach przyrodniczo-geograficznych
poszczegdlnych obszaréw ZTDW.

. Analiza skutkéw ewentualnego uzycia broni rakietowo-jgdrowej
na obszarze PRL wskazuje na mozliwo$S¢ powstania ~powaznych
strat i zniszczen w calym systemie administracyjno-gospodar-
czym kraju. Z analizy mozliwos$ci wykorzystania do przegrupo-
wania i manewru wojsk krajowej sieci komunikacyjnej na tere-
nie kraju, wynika, ze najbardziej wrazliwg jest komunikacja
kolejowa. Praktycznie, poza mozliwos$cig wykorzystania krot-
kich odcinkéw /80-100 kv systemem wahadtowym, kolej moze
nie funkcjonowac¢. Sie¢ drog kotowych okazuje sie najbardziej
zywotna. Zasadnicze utrudnienie w ruchu kolowym stanowic
beda zniszczone mosty. Po ogdélnym spadku tempa ruchu na dro-
gach kotowych w poczatkowym okresie po uderzeniach, bedzie
on wzrastat w miare spadku stopniar' skazenia terenu oraz od-
twarzania drég i przepraw. Giéwne zadanie w tym przypadku
to odtworzenie przepraw przez szerokie przeszkody wodne oraz
budowa objazdéw zniszczonych weziéw komunikacyjnych.,

Ze )wzgledu na wynikajgce z analizy skutki oddziatywania nie-
przyjaciela aa obszar PRL oraz przewidywany rejon wyjsciowy
w przypadku zgstosowania broni jgdrowej, z punktu widzenia
potrz.eb zabezpieczenia inzynieryjnego zachodzi koniecznos¢
dokonania szeregu posunie¢ natury organizacyjno-technicznej
w celu maksymalnego przygotowania TDWV w okresie pokojowym
oraz samych wojsk w dostosowaniu do zadan zwigzanych z dzia-
taniem w tej skomplikowanej sytuacji w okresie wojny.

Pojawienie sie nowych rodzajéw broni /szczegdélnie "N’/ wyma-
ga szerszego ich uwzglednienia w szkoleniu wojsk i sztabow
juz na obecnym etapie, a takze poszukiwania skutecznych $rod-
kéw przeciwdziatania i ostony. Przy analizie warunkéw zagro-
zenia nalezy réwniez szerzej uwzglednia¢ mozliwosci oraz
skutki uzycia broni chemicznej, bakteriologicznej i Srodkow
zapalajacych, a takze innych nowych sSrodkéw razenia przeciw-
nika.
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~0* »Odpowiednio do ogblnych zasad przygotowania i zajecia re-
~ANjonu wyjsciowego przez wojska frontu nalezy zawczasu maksy-

11.

12.

13*

malnie przygotowacC ten rejon, a po jego zajeciu zapewnic
szybkie i skryte rozwiniecie wojsk do operacji, obrone
przed wspoétczesnymi srodkami razenia i mozliwos¢ odparcia,
w razie koniecznosSci, uprzedzajgcego uderzenia przeciwnika®
Warunki te moze spetni¢ rejon wyjsciowy przygotowany jako
rejon obronny.

Powazne niebezpieczenstwo dla gospodarki kraju, jak réwniez
dla sprawnego funkcjonowania systemu OIK w okresie zcigroze-
Ma moze powsta¢ w wyniku braku zastepczych /lokalnych/
trodet energii elektrycznej oraz nadmiernej centralizacji
dysponowania mocami energetycznymi/ elektrycznosc¢, cieptow-
nictwo/, o czym mozna sie tatwo przekona¢ na przyktadzie
awarii w okresie pokojowym /ostatnia zima/.

Mozliwos¢ szerokiego zastosowania przez nieprzyjaciela
powierzchniowego minowania terenu kraju stwarza nowe niebez-
pieczenstwo. Wynika st*d konieczno$¢ posiadania w systemie
wojsk OTK przygotowanych do tego celu mineréw, ktorych za-
daniem bedzie rozminowywanie terenu, jak rowniez wykonywa-
nie innych prac minerskich w ramach likwidacji skutkéw uzy-
cia wspoiczesnych.srodkow razenia Zusuwanie*ruin itp./.

Pilnego rozwigzania wymaga problem zaopatrzenia ludnosci
i wojsk w wode na terenie kraju, szczegOlnie w miastach

I osiedlach. Jest to zadanie niezmiernej wagi na obecnym
etapie dla catego systemu OTK* Likwidacja studni g_'iebino—
wych w miastach oraz mozliwo$¢ skazenia wéd w zbiornikach
otwartych stwarza niebezpieczenstwo zatrucia ludnosci

I wojsk - tym bardziej', ze nawet przy czynnych wodocig-
gach woda moze by¢ dostarczana tylko jako wolna od zanie-
czyszczen mechanicznych; zaden z filtrow miejskich nie
oczyszcza z ciat promieniotwdrczych, zanieczyszczen biolo-
gicznych i chemicznych.
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PRZEDSIE]ffZIEPIA INZYNIERYJNE W ZAKRESIE PRZYGOTOWANIA TDW DO
PRZEGRUPOWANIA | ROZWINIECIA WQJISK W REJONIE WYJSCIOWYM DO
OPERACJI, WYKONANE ZAWCZASU W OKRESIE POKQOJU

Przygotowanie poszczegélnych obszai®w /akwenow/, teryto-
riow, kierunkow i rejonoéw pod katem potrzeb przysztych dzia-
tan wojennych przyjeto nazywaC przygotowaniem teatru dziatan
wojennych /TDW/e Przygotowania te powinny obejmowac¢ przemysla-
ne 1 ukierunkowane dziatania, wyptywajace z ogdélnych planow
systemu obrony panstwa. W konkretnych warunkach naszego
kraju system ten obejmuje potrzeby wyptywajgace ze specyfiki
zwigzanej z wydzielaniem czesSci sit zbrojnych do dziatan
wojennych na froncie zewnetrznym obejmujgcym strefe bezpo-
Sredniego stracia sit lgdowych, powietrznych i morskich wal-
czagcych stron /AUW i NATO/ w celu zniszczenia nieprzyjaciela
I opanowania jego terytoriom oraz potrzeby wynikajace z pla-
now przysztych dziatan na froncie wewnetrznvm> Mowigc o
froncie wewnetrznym nalezy rozumie¢ niezalezng od potozenia
frontu zewnetrznego strefe dziatan wojennych zwigzanych
z obrong catego obszaru kraju przed napadem powietrznym prze-
ciwnika, dziataniem jego sit desantowych i dywersyjnych,
likwidacja skutkoéw uderzen rakietowo-jgdrowych i sit lotnictwa,
a takze z utrzymaniem tadu i porzadku na terenie kraju

Zadania zwigzane z organizacjga systemu obronnego panstwa
sg zatwierdzane przez Komitet Obrony Kraju, a ich realizacja
odbywa sie sitami wszystkich resortéw w ramach postawionych
im zadan o charakterze polityczno-obronnym i gospodarczo-
obronnym

Przygotowanie TDW odbywa sie w sposob planowy i obejmuje
szereg przedsiewzie¢ najistotniejszych z punktu widzenia
obronnosci kraju

36/ Debicki M., Bfroczko J.j- wspomniana poprzednio rozprawa
doktorska s.30-31.

37/ Zadania dla poszczegélnych resortéw zwigzane z goto woS$oig
obronng PRL zostaty okreslone w uchwatach Komitetu Obrony
Kraju opublikowanych w biuletynach KOK nr 20A z 31. 07 1Q9Sr
oraz nr 29A z 16.03.1978 r.



CzeS¢ tyctf przedsiewzie¢ zmierza réwniez do przygotowania
TDW pod wzgledem inzynieryjnym. Zamierzenia te ze wzgledu na
ich zakres i pracochtonnos¢ oraz koszty - w wiekszosci planu-
je sie realizowa¢ w okresie pokojowym#

Nadzor nad catos$cig planowania i realizacji zadan
organizacyjno-technicznych, w tym réwniez przygotowania TDW
dla celéw rp.iLitarn%cR/. sprawuje Sztab Generalny WP.

AW niniejszym rozdziale, po analizie tresci zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego, rozpatruje sie aktualny stan oraz
p‘btrz‘ebhy' i ,mozliwosci, a takze perspektywy. realizacji tych
zadan wykonywanych w okresie pokojowym, ktdére moga byc'zali-
czone do szeroko pojetej problematyki zabezpieczania inzynie-
ryjnego 584 i maj'a wplyw na rozwiniecie mobilizacyjne, prze-
grupowanie Wojsk operacyjnych przez teren kraju na front
zewnetrzny i'zajecie przez nie rejonu wyjsciowego do dzia-
tan bojowych#

Swiadomie zostajg tu pom”™-nlete takie problemy, Jak
inzynieryjne przygotowanie w oki”~sie pokojowym obrony wybrze-
za, obrony przeciwdywersyjnej, bazewgnia sit marynarki wojen-
nej, zaopatrzenia w wode i energie elektryczng oraz maskowa-
nia operacyjnego# Powodem tego Jest przede wszystkim trudnosc¢
ujecia tak szerokiej problematyki w jednej rozprawie.

1# Zadania zabezpieczenia inzynieryjnego zwigzane z realizacja
celow miilitaria oh w okresie pokojowym

w okresie pokojowym planuje sie organizacje sity oraz
Srodki do realizacji przedsiewzie¢ ditugofalowych wchodzacych
w zakres'zabezpieczenia inzynieryjnego, Jak rowniez wykonywa-
nych doraznie w przypadku zagrozenia i wojny#

33/ Przez szeroko pojetg problematyke zabezpieczenia inzynie-
ryjnego nalezy rozumie¢ zadania o charakterze inzynieryj-
nym, wykonywane nie tylko przez Jednostki zaliczane
obecnie do skiadu wojsk inzynieryjnych, lecz roéwniez
przez stuzby i instytucje pokrewne /stuzba« Komunikacji
Wojskowej. Inz#-Bud# Lotniskowa, przedsiebiorstwai budowy
drég, mostéw, "przepraw i inne/# 872
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Do szcssegolnie waznych zadan organizacyjno-szkoleniowych
obowigzujgcych stale i wymagajagcych ciggtej troski o ich stan
oraz aktualnos¢ nalezy zaliczy¢ przede wszystkim:

- utrzymanie wysokiego poziomu stanu moralno-politycznego
wojsk i sztabow kierujacych i realizujacych zadania zabez-
pieczenia inzynieryjnegoi

- ciggte doskonalenie struktur organizacyjnych wojsk i orga-
néw inzynieryjnych przewidzianych do dziatania na‘froncie
zewnetrznym i wewnetrznym, w tym roéwniez organéw przewidzia-
nych do realizacji zadan szeroko pojetego zabezpieczenia
inzynieryjnego;

- staty jakosciowy i iloSciowy rozwdj techniki inzynieryjnej,
umozliwiajgcej realizacje zadan inzynieryjnych w warunkach
wspoOiczesnego zagrozenia i wojny, gromadzenie i witasciwe
urzutowanie niezbednej ilosci sprzetu i materiatdbw inzynie-
ryjnych, a takze organizacje zabezpieczenia technicznego;

- wiasciwag organizacje szkolenia jednostek i sztabow wojsk
inzynieryjnych ze szczegélnym uwzglednieniem zgrywania
systemu zabezpieczenia inzynieryjnego wojsk operacyjnych
i OTK w szkoleniu dowddztw, sztabéw i wojsk wszystkich
rodzajow wojsk i stuzb;

- prowadzenie studiow operacyjno-inzynieryjnych ZIDW i tery-
torium kraju, ciggte uaktualnianie danych, a takze prognozo-
wanie pod wzgledem inzynieryjnym skutkéw réznych form
oddziatywania wspotczesnych Srodkéw razenia;

- organizacje i prowadzenie rozpoznania inzynieryjnego, ktére
w okresie pokojowym sprowadza sie do rozpoznania zasadni-
czego, doraznego i uzupeitniajacego /np. przeszkéd wodnych,
waznych rubiezy i obiektow terenowych/ i inne*

Przygotowanie TDW pod wzgledem inzynieryjnym, szczegoélnie
w rejonach przygranicznych i na wybrzezu morskim, zawsze
znajdowato swoje odbicie w kompleksie zagadnien zwigzanych
z przygotowaniem kraju do wojny, Wpoprzedn” okresie.gtdwnag
jego tresSciag byta budowa lub modernizacja‘nmocnién”iii;™asle
przygranicznym i w gtebi kraju, budowa kolei i drog kotowych
oraz rozbudowa baz dla rozmieszczenia niezbednych zapaséw
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SX)dkéw materiatowych. We wspoétczesiayoh warunkachf w zwigzku
z burzliwym rozwojem nowych 6rodkéw masowego razenia oraz
ewolucja pogladéw na sposoby prowadzenia dziatan wojennych,
zmienity sie rowniez poglady na przygotowanie TDW oraz zakres
jego wczes$niejszej rozbudowy.

Nowym elementem w przygotowaniu TDW we wspotczesnych wa»
runkach jest wigczenie do realizacji tego zadania oprocz
wojsk operacyjnych - catego systemu obrony terytorialnej
kraju, ktoi™ swoj wysitek dzieli na zabezpieczenie wyjsScia
i rozwiniecia wojsk operacyjnych na front bezposSredniej stycz*
nosci z nieprzyjacielem oraz na zapewnienie warunkéw obrony
catego kraju przed oddziatywaniem wszystkich mozliwych sit
I Srodkow nieprzyjaciela# System OTK powinien rowniez zapewnic
walczgcym wojskom doptyw Swiezych sit i Srodkow z kraju# jak
rowniez Zywotnoésf(eraju oraz mozliwosci manewru wojsk wiasnych
I sojuszniczych n

Stad tez przygotowania TDW pod wzgledem inzynieiyjnym
realizuje sie z uwzglednieniem catego kompleksu przedsiewziec
niezbednych dla strategicznego rozwiniecia sit zbrojnych.

W pierwszej kolejnos$ci uwzglednia sie jednak potrzeby pierwsze-
go rzutu strategicznego, a przede wszystkim rzutu operacyjnego
wojsk, ktore znajdujg sie w statej gotowosci do aktywnych
dziatali bojowych w celu rozbicia operacyjnego ugrupowania
nieprzyjaciela.

Uwzgledniajac wynikajgce stad potrzeby, przygotowanie
inzynieryjne terenu prowadzi sie zawczasu w ogolnym systemie
przygotowania terytoriéow panstw Uktadu Warszawskiego do wojny
wedtug planéw i pod kierownictwem Zjednoczonego Dowddztwa
oraz wilasciwych sztabéw generalnych z udzialem okregéw wojsko-
wych /Zgrupy wojsk/, a takze poszczegdlnych dowddztw rodzajéw
sit zbrojnych. Wszystkie te plany powinny by¢é wzajemnie powig-
zane i wzajemnie sie uzupeiniac.

39/ Przykiadem dzielenia wysitku wojsk inzynieryjnych aa front
zewnetrzny i wewnetrzny byt okres od 18.01#19/75r do zakon-
czenia |l wojny Swiatowej, Kiedy to trzy spos$rod szesSciu
brygad wojsk inzynieryjnych pozostaty na terenie Kkraju do
rozminowania i odbudowy /2 i 5 BSap oraz BJBud/ a dziata-
nia wojsk 1 i 2 AW zabezpieczaty 114 BSap oraz 3 BPontM
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, Praktyka jednak dowodzi, ze wczes$niejsze wykonanie nie-
ktorych prac inzynieryjnych moze ujawni¢ planowany zamiar roz-
winiecia wojsk i tym samym narazi¢ je na zdecydowane uderzenia
nieprzyjaciela wspotczesnymi Srodkami razenia "o Dlatego tez
bardzo wazne jest okreSlenie tych zamierzen, ktdére moga byé
wykonywane w okresie pokojowym do zapewnienia szybkiego i skry-
tego wyjscia i rozwiniecia wojsk w okresie zagrozenia oraz
tych ijrzedsiewziec¢, ktére.,moga zapewni¢ obrone wojsk przed
wspoétczesnyminsrodkami razenia bez ujawnienia planu dziatania
wojsk oraz zamiarit przysztej operaciji.

Zasadniczym, celem zabezpieczenia ,inzynieryjnego, z ktorego
ppwinny wynika¢ zadania szczegoétowe wykoij*wane w ramach ~wcze-
Sniejszego przygotowania, TDW, jest zapewnienie dogodnych warun-
kéw realizacji zadan obronnych przez wazystkie sity i Srodki
uktadu militarnego i gospodarki narodowej, tgacznie ze zobowig-
zaniami sojuszniczymi. .Wychodzac z tego zatozenia okreslic
mozna treS¢ zamierzen zabezpieczenia inzynieryjnego wykonywa-
nych w okresie wczes$niejszego przygotowania TDW. Jest ona
nastepujaca:

® przygotowanie rejonéw koszar, osrodkow szkolenia, baz,
sktadnic oraz innych rejonéw statego lub czasowego rozmiesz-
czenia wojsk, sprzetu technicznego oraz Srodkéw zabezpiecze-
nia materiatowo-technicznego do podjecia zadan zwigzanych
z zabezpieczeniem inzynieryjnym mobilizacyjnego rozwiniecia
wojsk z uwzglednieniem mozliwosci ukrycia lub szybkiego
pozostawienia tych obiektow i wyjscia w wypadku zaistnienia
niebezpieczenstwa‘'napadu ze strony nieprzyjaciela;

- przygotowanie sieci drog kotowych i kolejowych, weztéw
komunikacyjnych i przepraw zapewniajacych szybkie i skryte
wyjscie wojsk z garnizonéw do rejonéw alarmowych lub przemarsz

40/ Dotyczy¢ to moze np. koncentracji prac drogowych lub
przygotowania przepraw w okreslonych rejonach /kierunkach/
rozbudowy obiektéw fortyfikacyjnych /stanowiska ogniowe
wojsk OPL, stanowiska dowodzenia, potowe skiady materia-

i towo technicznego zaopatrzenia/jprzygotowania lotnisk zapa-
sowych itp. Prace takie moga mie¢ jednak sens dla celéw
maskowania operacyjnego /dezorientacja/.
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do rejonéw wyjsciowych /rejonéw stanowisk ogniowych/ oraz
rozwiniecie ich zgodnie z planem przewidywanej operacjii

rekonesans, wybor i czesciowe przygotowanie rejonow alarmo-
wych, stanowisk ogniowych wojsk rakietowych i artylerii
oraz wojsk OPL]

rozbudowe rejonéw stanowisk ogniowych, pozycji wojsk obrony
powietrznej kraju oraz jednostek rozpoznania i przeciwdzia-
tania radioelektronicznego, petnigcych dyzury bojowe w okre-
sie pokojowym;

budowe zasadniczych, zapasowych i pozornych lotnisk niezbed-
nych dla rozsrodkowanego i umozliwiajgcego manewr bazowania
lotnictwa, a takze zapewniajacych zywotnos¢ samolotéow, urzag-
dzen lotniskowych oraz zatdg lotniczych i obstugi lotnisk;

rozbudowe nabrzezy i portow w celu rozszerzenia mozliwosci
bazowania okretéw, a takze zatadunku i roztadunku okretow
na okres$lonych odcinkach wybrzeza;

rekonesans i wybor rejonéw zwigzanych z organizacjg obrony
p/desantowej wybrzezh morskiego, a takze gromadzenie

w okreslonych jonach niezbednego sprzetu i materiatow
inzynieryjnych /przede wszystkim $rodkéw minersko-zaporowych/;

rekonesans i wybor pozycji dla wojsk ostoiay Zubezpieczenia/,
miejsc i rejonéw rozbudowy systeteu zapdér inzynieryjnych,

a takze zorganizowanie niezbednej liczby wysunietych polowych
sktadow min i materiatbw wybuchowych;

rekonesans, dokitadne zaplanowanie i przygotowanie terenu
pod wzgledem inzynieryjnym stosownie do wariantOw ugrupowania
sit gtdbwnych w rejonie wyjsciowym wojsk frontu do operacji;

wybér miejsc, rekonsesans i ewentualna rozbudowa stanowisk
dowodzenia na terenie kraju i w rejonie wyjsciowym;

przygotowanie rejonow rozwiniecia jednostek i obiektéw
tytowych oraz wczes$niejsze rozmieszczenie niektdérych zasobow
zabezpieczenia materiatowo-technicznego niezbednych dla plan
nowanej operacji;
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—przegotowanie niektérych zamierzen w zakresie maskowania
operacyjnego wojsk i obiektow tytowych w okresie wyjscia
i rozwiniecia wojski

—przygotowanie i urzutowanie w terenie niektorych materiatéw
i konstrukcji inzynieryjnych, niezbednych do zabezpieczenia
wojsk i rozwiniecia ich w okreslonych rejonach#

Do wykonania tych zadan mogg by¢ uzyte réznorodne cywilne
instytucje i przedsiebiorstwa specjalistyczne oraz réznorodne
jednostki wojskowe, a wykonywane prace w swej wiekszosci
powinny by¢ Scisle powigzane z planami przygotowania TDW do
dziatan wojennych. W przygotowaniu tym w pelnym zakresie muszg
by¢ uwzglednione budowane aktualnie i planowane do budowy na
terenie kraju /okregu, rejonu/ cywilne obiekty o znaczeniu
strategicznym# Nalezy do nich zaliczy¢ przede wszystkim rézne-
go rodzaju elektrownie, zapory wodne, drogi i mosty, fabryki,
zaktady i warsztaty remontowe, bazy, skiady i inne obiekty#
Kazdorazowo trzeba przy tym dokonywa¢ wnikliwej oceny ich
wptywu na realizacje zadan militarnych /przydatnos¢ na okres W/#

Sposréd zadan natury organizacyjno-szkoleniowej, wykonywa-
nych w czasie pokoju bardzo istotng sprawa, wymagajacg zmudnej
pracy studyjnej jest posiadanie aktualnych danych o przeciwni-
ku /mozliwosci ,jego oddziatywania i przeciwdziatania pod
wzgledem inzynieryjnym/ oraz szczeg6towych danych o zachodnim
TDW/ obszarze przewidywanych dziatan/#

Wiekszos¢ zadan zabezpieczenia inzynieryjnego, wykonywa-
nych w celu wczesniejszego przygotowania TDW, zmierza do za-
pewnienia wojskom i catlemu spoteczenstwu warunktéw do prze-
trwania, zwiekszenia zywotnosci Zodpornosci/, skutecznosci
dziatania, zapewnienia swobody ruchu i manewru oraz zwiekszenia
mozliwosci likwidacji skutkéw uzycia przez przeciwnika na obsza-
rze kraju wspoétczesnych Srodkéw razenia#
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2« Rozbudowa inzynieryjna rejonow stalego rozmieszczenia oraz
obiektéw zapewniajgcych zywotnos¢ sit i Srodkéw zabezpie-
czenia wyjscia i rozwiniecia wojsk

a/ Rozbudowa inzynieryjna rejonéw statej dyslokacji wojsk
oraz rejonow alarmowych

Z punktu widzenia gotowosci bojowej wojsk oraz zapewnie-
nia wiekszego bezpieczenstwa w okresie ich mobilizacyjnego
rozwiniecia, rozbudowa inzynieryjna rejondw statej dyslokacji
wojsk oraz rejonéw alarmowych ma duze znaczenie« Obowigzujaca
dyrektywa MON o gotowos$ci bojowej w Sitach Zbrojnych PRL
w sposOb Jednoznaczny naktada obowigzek utrzymywania w okresie
statej gotowosci bojowej we wszystkich Jednostkach w gotowosSci
eksploatacyjnej obiekty i urzgdzenia zabezpieczajgco osig**«
ganie wyzszych stanéw gotowosci bojowej oraz ukry¢ zapewniajg-
cych ochrone ludzi, najwrazliwszego sprzetu i zapaséw materia-
towychc

W okresie podwyzszonej gotowosci nakazuje sie Jednocze$nie
wykonagie ustalonej w planach okresu pokojowego rozbudowy
miejsc statej dyslokacji Jednostek, natomiast petng rozbudowe
rejonéw alarmowych w zakresie przedsiewzie¢ inzynieryjnydh *
nakazuje sie wykonywa¢ dopiero w okresie petnej gotowosSci
bojowej«

Zgodnie z dyrektywag, w przypadku budowy nowych koszar
/baz, magazynow/, wskazane Jest budowanie obiektow bardziej
trwatych i odpori“ch na oddziatywanie wspoétczesnych Srodkéw
razenia /z zelbetowymi lub metalowymi szkieletami konstrukcji/,
we wszystkich istniejacych rejonach statej dyslokacji wojsk
nalezy rozbudowywac¢ schrony dla ludzi i ukrycia do przechowywa-
nia wazniejszego sprzetu bojowego oraz zapaséw materiatowychc

Na schrony z powodzeniem mogltyby by¢ adaptowane wszelkie-
go rodzaju piwnice i obiekty zagtebione, a niezaleznie odetego
sitami wojsk stacjonujacych w danym garnizonie nalezatoby
budowa¢ schrony typu polowego z elementéw gotowych /zelbetowe,
stalowe/ lub z materiatdw podrecznych /zastepczych/«

N1/ Dyrektywa Ministra Obrony Narodowej o gotowos$ci bojowej
w Sitach Zbrojnych PRL nr 001/0per« z 22.12.1972 r«
/zalecenie czwarte/.



WczesSniejsze przygotov?anle schronéw pozwolitoby zmniej-
szy¢ do minimum straty ponoszone w nastepstwie bombardowan
oraz przeczekanie bez strat w ludziach niezbednego okresu
spadku mocy dawki promieniowania wowczasj gdy jednostka wojsko-
wa nie bedzie mogta wyjsS¢ z rejonu swego rozmieszczenia ze
wzgledu na skazenie otaczajacego terenu* Oprocz tego schrony
mogtyby by¢ wykorzystane do odpoczynku ludzi w okresie podwyz-
szonej botowosci bojowej, gdy wyjscie z garnizonéw z réznych
wzgledow nie bedzie mozliwe* Poza tym istnieje mozliwos¢ wyko-
rzystania ich przaz pozostajgcych w garnizonie zoinierzy po
wyjsciu jednostek a takze w celu rozwiniecia stanowisk dowodze-
nia dla dowodcéw kierujgcych alarmem i wyjsciem jednostek
z garnizonéw.

Niestety te zalecenia dyrektywne nie wszedzie sa zdaniem
autora aktualnie uwzgledniane* Na zagadnienie to nie zwraca
sie roéwniez nalezytej uwagi podczas prowadzozjych kontroli*
Bardzo czesto w istniejagcych piwnicach robi sie tzw* magazynki
lub kawiarnie, kluby itp* Natomiast oddzielnie budowane schrony
nalezg do rzadkosSci*

Kolejnym problemem zwigzanym z gotowoscig bojowa jest
zapewnienie szybkiego wyjscia wojsk z garnizonoéw* Niezbedne
tu jest dodatkowe przygotowanie wyjazdow z koszar i z miasta
/osiedla/, przygotowanie drdg dojazdowych i ramp do szybkiego
zatadunku Srodkow zabezpieczenia materiatowo-technicznego.
Wwiekszos$ci garnizonoéw ten wymdg jest przestrzegany* Wazng
role odgrywa tu takie rozmieszczenie koszar /obiektéw koszaro-
wych/, parkéw, skitadow, ktére wykluczytyby mozliwo$¢ tworzenia
sie “korkow” podczas alarmu*

Dla pododdziatéw wyznaczonych do ochrony rejonéw /koszar,
garnizonéw/ po ogtoszeniu alarmu /stan peinej gotowos$ci bojo-
wej wskazane jest wczesSniejsze przygotowanie okopdéw, przykry-
tych szczelin, odcinkéw transzei i rowéw tgczgacych* W celu
zabezpieczénla wazniejszych zapaséw, szczegOlnie materiatéw
pednych, smai?6w i amunicji, nalezy na terenie koszar w okre-
sie pokojowym przygotowywacC ukrycia typu wykopowego*

Niestety iego rodzaju przygotowania réwnie rzadko sie spotyka
w naszych garnizonach*



Hozbadowa inzynieiyjna zasadniczych i zapasowych rejonow
alarmowych moze by¢ wykonana zawczasu tylko w takim zakresie,
jaki wyklucs™r mozliwos¢ ich wczesniejszego ujawnieniac
W zwigzku z tym wczes$niej przeprowadza sie tylko rozpoznanie
wybranych rejonéw, okres$la warunki ich maskowania i zaopatrze«*
nia w wode, ustala rodzaj gruntow i okres$la miejsce i zakres
prac fortyfikacyjnych pierwszej kolejnos$Sci» Sporzadza sie
przy tym szczegétowy plan rozmieszczenia wojsk w rejonie
&, armowym i kalkulacje rozbudowy tego rejonu pod wzgledem
inzynieryjnym, liczac na wiasne sity i mozliwosci jednostki*
Problem ten jest rozwigzywany w ramach OVA, a realizacja zamie-
rzen niestety czesto odbiega od ogélnych wymogow» Mimo zalecen
dyrektywnych, autor nie stwierdzit powszechnego uwzgledniania
problemu rozbudowy inzynieryjnej rejonéw alarmowych w szkole-
niu wojsk*

Na zakonczenie nalezy stwierdzi¢, ze wczeSniejsze przy-
gotowanie rejonéw statej dyslokacji wojsk oraz rejonéw alar-
mowych /w zakresie, o jakim byta mowa wyzej/ zapewnitoby
maksymalne bezpieczenstwo w wypadku zaskoczenia jednostek
w garnizonach uderzeniami nieprzyjaciela, jak réwniez osiggnie-
cie najkrétszych termindw wyjscia jednostek do rejonéw alarmo-
wych oraz szybkag ich /w razie koniecznosci/ rozbudowg inzynie-
ryjng, a takze mozliwos¢é zorganizow€Uiego przegrupowania do
rejonéw wyjsciowych*

b/ Rozbudowa inzynieryjna stanowisk dowodzenia

Wspobtczesne Srodki razenia, ktérych niebezpieczenstwo
uzycia w sposéb nagly stale istnieje, w pierwszej kolejnosci
najprawdopodobniej bedg uzyte w celu dezorganizacji dowodzenia
wojskami» Stad tez wynika potrzeba zwiekszenia troski o zape-
wnienie zywotnosci dowodztwom wszystkich szczebli organizacyj-
nych wojsk armii, a takze weziom tacznos$ci» Zywotno$é¢ te mozna
i nalezy zapewni¢ juz w obiektach statej dyslokacji dowodztw
i sztabow wszystkich szczebli przez przygotowanie i adaptacje
przede wszystkim piwnic w zajmowanych obiektach na schrony,

0 czym juz byta mowa poprzednio» Cel ten mozna osiggnga¢ w peini
tylko przez rozbudowe inzynieryjng rejonéw stanowisk dowodzenia.



2esi*rodkd7iane rozmieszczenie poszczegolnych elementéw SD

w terenie oraz zastosowanie efektywnych przedsiewzie¢ maskowni-
czych. Prace z tym zwigzane powinny by¢ wykonywane zawczasUf
jeszcze w okresie pokojowym#

W celu skrytego przygotowania stanowisk dowodzenia w okre-
sie pokojowym, prace inzynieryjne powinny by¢ prowadzone na
przyktad pod pozorem budowy innych obiektéw o charakterze
gospodarczym lub w formie adaptacji /rozbudowy/ pomieszczen
piwnicznych w obiektach juz istniejacych, 6 trwatej konstrukciji,
nie stanowigcych optacalnego celu dla uderzen jadrowych#

Stanowisko dowodzenia armii i frontu powinno zabezpieczac
przed cisnieniem fali uderzeniowej rzedu 10 kG/cm i wiecej#
Warunkoii tym w najszerszym zakresie moga odpowiada¢ obiekty
typu podziemnego oraz ciezkie schrony zelbetowe# W pierwszej
kolejnosci schrony tego typu moga by¢ potrzebne dla takich
element6v SD jak grupa dowddztwa, wezet tacznosci itp#

Do rozbudowy innych elementéw SD /WSD, KSD/ moga by¢ uzyte
gotov70 elementy schronow konstrukcji zelbetowej i stalowej

lub tez adaptowane piwnice, podziemne skilady, a takze stare
obiekty forteczne rozsiane po caltym kraju# Stanowiska dowodze-
nia armii i frontu w naszych warunkach powinny by¢ przygotowy-
wane zawczasu na terenie kraju - w celu wyjscia i zajecia ich
w okresie zagrozenia i kierowania przegrupowaniem wojsk oraz
w rejonie wyjsciowym do operacji zaczepnej# Oprocz tego w re-
jonach rozwiniecia stanowisk dowodzenia moze zajsS¢ potrzeba
wykonania prac drogowych i maskowniczych, zapewnienie zaopatrze-
nia w wode, przygotowania ladowisk dla S$migtowcow oraz samolo-
tow tacznikowych#

W okresie pokojowym wszystkie prace zwigzane z rozbudowg
stanowisk dowodzenia mogg by¢ wykonywane przez jednostki inzy-
nieryjno-budowlane oraz specjalnie do tego celu wydzielone
jednostki wojsk inzynieryjnych, a takze przez inne specjali-
styczne jednostki /tgcznosci itp#/e« Przeznaczenie wznoszonych
obiektow powinno byc utrzymane w tajemnicy nawet przed buduja-
cymi je jednostkami /podaje sie inne przekonywujgce przeznacze-
nie/, a same prace powinny by¢ wykonywane w szybkim tempie#



W planach Sztabu Generalnego WP duzo uwagi poswieca sie
problemowi zwigzanemu z zapewnieniem ciggtos$ci dowodzenia na
okres wojny« Poczyniono w tej mierze juz wiele w zakresie
organizacyjno-technicznym« Ocena i dalsze rozwiniecie tego
tematu - ze wzgledu na tajemnice - wybiega poza kompetencje
autora I ramy niniejszego studium» niemniej jednak nasuwa sie
tu krytyczna uwaga dotyczgaca potraktowania wiekszosci istnie-
jacych na terenie kraju obiektow fortyfikacyjnych«

Aktualnie wiekszo$¢ z tych obiektow zostata przekazana
wiladzom terenowym« Cze$¢ z nich - ze wzgledu na brak zaintere-
sowania - zostata juz catkowicie zdewastowana« Tylko nieliczna
czes¢ obiektow fortecznych zyskata zainteresowanie wojska»
miedzy innymi z uwagi na ewentualne ukrycia, A wielka szkoda»
bo niektére z tych obiektow» jak np« tunele w wysokiej w re-
jonie tzw. Walu Miedzyrzeckiego oraz niektdére obiekty w woje-
wobdztwie koszalinskim mogltyby by¢ catkowicie przydatne - po
ich niewielkiej adaptacji do rozmieszczenia sztaboéw czy tez
nawet zapasow materiatowych na kierunku zachodnimc
Zabiegi autora o pozyskanie poparcia w tej sprawie czynione
przed kilku laty niestety nie znalazty szerszego uznania«
Trudno rowniez pogodzi¢ sie z istniejgcym stanem prawie catko-
witej dewastacji obiektéow fortyfikacyjnych rozbudowanych juz
w latach 50-tych w celu stworzenia systemu obrony wybrzeza
morskiegoc«

Zdaniem autora» poprawie sytuacji w tej dziedzinie nie
sprzyja roéwniez istniejagcy podziat kompetencji, przy ktorym
catoscig problematyki fortyfikacyjnej dotyczacej obiektow

~2/ Do niedawna jeszcze w gestii MON byt miedzy innymi zespét
obiektéw nalezacy do Miedzyrzeckiego rejonu umocnionego,
sktadajacy sie z 10,5 km tuneli gtdwnych /szer« 3»2 m,
wys, 3#6 m/» «5t5 km tuneli bocznych /szer, 1,7 ni, wys, PnV/,
15 rejonéw podziemnych o pojemnosci na 1 kompanie kazdy
/pod stanowiskami ogniowymi/ i 2 zespotdow koszarowych
o powierzchni po 360 n2 kazdy« Po przeciwnym krancach
tunelu gtdownego byly rozmieszczone dwa zespoty hculd w cze—
:Sci potudniowej IS hal o ogélnej powierzchni 2100 nm 2
/objetos¢ 9300 m3/,w czesci poinocnej 11 hal pow« 1800 m
/obj. 8000 m5/. Wymiary hal wynoszg od 20 do 60 m dtugg,
ok« 3 mszer, i 4,3 m”~™s« ktagczna powierzchnia umocnionego
rejonu wynosi 80 000 m™. Rejon zostat przekazany wiladzom
terenowym w 1978 r«



statych zajmuje sie Szefostwo Stuzby Zakwaterowania i Budo-
wnictwa* Brak tradycji i znajomosci problematyki operacyjnej
w tej stuzbie /SSzZiB/ stwarza przestanki do traktowania forty-
fikacji statej - ktéra zawsze byta domeng wojsk inzynieryjnych
/SWinz*/ i1 jest tak nagdal we wszystkich armiach swiata - jako
ktopotliwego zadania* Stad wyplywa w pewnym sensie rowniez
stosunek do administrowania obiektami statymi /chec ich
pozbycia sie/. 4

¢/ Rozbudowa inzynieryjna rejondéw stanowisk ogniowych
I pozycji dla wojsk OPK i wojsk OPL

Dla sprawnego mobilizacyjnego rozwiniecia oraz przegrupo-
wania wydzielonych wojsk frontu, w tym rowniez dla umozliwienia
realizacji catego szeregu zedan zabezpieczenia inzynieryjnego,
podstawowe znaczenie bedzijre miata obrona przeciwlotnicza N
I powietrzna kraju* ,

Charakter dziatalnosci bojowej wojsk OPK,, ktore w okresie
pokojowym znajdujg sie w statej gotowosci bojowej do odparcia
niespodziewanego napadu nieprzyjaciela, wymaga wykonania
szerokiego Zakresu prac inzynieryjnych w rejonach rozmieszcze-
nia poszczegolnych rodzajow wojsk i stuzb wchodzacych w skiad
wojsk OPK. Wymega to réwniez wykonania szerokiego zakresu
prac maskowniczych poszczegélnych obiektéw i rejonow*

W warunkach zawczasu wykonanej inzynieryjnej rozbudowy
pozycji i rejonéw stanowisk ogniowych wojsk rakietowych OPK,
petnigcych dyzury bojowe w okresie pokojowym, obiekty forty-
fikacyjne powinny by¢ trwale, szczegoOlnie dotyczy to stanowisk
dowodzenia, poczgwszy od dywizjonu rakietowego wzwyz*

Do tego celu powi™”™, by¢ wykorzystane konstrukcje zelbetowe
monolityczne i z elementéw skiadanych, schrony- z blachy fali-
stej, zamknietie na wazniejszy sprzet radiotechniczny
i rakiety oraz otwarte, lecz dobrze zamaskowane ukrycia na
wyrzutnie i. sprzet’ pomocniczy*

Niezaleznie od zasadniczych, wczesniej przygotowanych
i rozbudowanych pod wzgledem inzynieryjnym pozycji i rejonow
stanowisk ogniowych wojsk OPK w okresie pokojowym, powinny
by¢ wybrane i w miare mozliwosci przygotowane w odlegtosSci



zapewniajgcej wykonanie tego samego zadania pozycje i rejony
zapasowe dla poszczegolnych szczebli organizacyjnych wojsk
OPK, a szczego6lnie dla dywizjonéw rakietowych i posterunkow
radiolokacyjnych* Istniejgce pozycje i rejony najprawdopodob-
niej w pierwszej kolejnosci bedg celem ataku nieprzyjaciela,
jako obiekty stale i rozpoznane* Dlatego tez posiadanie po-
zycji i rejondéw zapasowych moze umozliwi¢ manewr w okresie
zagrozenia i unikniecie strat, z jednoczesng mozliwoscig wy-
konania zadan bojowych* Pozycje te i rejony mogg by¢ rowniez
w wybranych zawczasu miejscach rozbudowywane w okresie zagro-
zenia* Sg to jednak zadania bardzo pracochtonne i bez wcze-
Sniejszych przygotowan trudno liczy¢ na mozliwos¢ szybkiej
rozbudowy doraznej*

Ograniczony czas, jakim zazwyczaj dysponujg wojska OPL
frontu na swoje rozwiniecie do odparcia powietrznego ataku
nieprzyjaciela oraz duzy zakres niezbednych prac inzynieryj-
nych przy rozbudowie zajmowanych pozycji i rejonéw stanowisk
ogniowych zapewniajgcych im obrone przed wspotczesnymi Srodka-
mi razenia, stwarza koniecznos$¢ wczesniejszego wykonania
szeregu prac inzynieryjnych w calym systemie rejonéw rozwinie-
cia wojsk OPL frontu, ktérych zadaniem bedzie ostona wyjscia,
przemarszu i rozwiniecia wojsk do operacji zaczepnej* Rejony
takie powinny by¢ zawczasu rozpoznane, a nawet czesciowo
przygotowane réwniez w miejscach planowanych do ostony przeciw-
lotniczej przepraw przez przeszkody wodne w okresie przegrupo-
wania wojsk frontu* W celach maskowniczych obok zasadniczych
rejonow rozwiniecia wojsk OPL, nalezy przewidywac rozbudowe
pozycji zapasowych oraz pozornych*

Takie same wymagania sg stawiane rowniez w zakresie
zabezpieczenia dziatania wojsk radiotechnicznych* Rowniez
posterunki radiolokacyjne wojsk OPK, petnigce state dyzury
bojowe w okresis pokojowym, powinny by¢ rozbudowane pod wzgle-
dem inzynieryjnym* Oprocz tego wskazane jest wykonanie zawcza-
su lokalizacji i przygotowanie pozycji dla posterunkow radio-
technicznych przewidzianych do pracy w okresie bezposredniego
zagrozenia, jak rowniez przygotowanie drog manewru dla ”koczu-
jacych” posterunkéw radiotechnicznych orafc stacji zakiocen*
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7 zakresie rozbudowy inzynieryjnej rejonow stanowisk
cgiziowyoh oraz pozycji wojsk rakietowych i radiotechnicznych
0?K viele dotychczas zrobiono# Nie wszystko jednak — zdaniem
autora”™ zostato zatatwione do konica# Chodzi tu przede wszy-

o matg wytrzymatos¢é obiektéw stanowigcych punkty dowo-
dzenia oraz ukrycia dla czutego sprzetu rakietowego i radio-
tecinlcznego, o maskowanie - ktérego koncepcja nie jest
jeszcze zamknieta, ™ wcze$niejsze przygotowanie rejondw zapa-
sowych stanowisk ogniowych i pozycji, a takze o stworzenie
warunkéw manewru i bezpiecznej pracy na stanowiskach zapasowych#

-iilEiniem autora oprécz maskowania biernego nalezy szerzej
rozwingé prace nad maskowaniem aktywnym tj# nad rozbudowg
pozorn:foh rejondw rozmieszczenia SO i pozycji OPK w przypadku
zagrozenia, do czego juz w okresie pokojowym nalezy przygoto-
wac¢ niezbedne sity i Srodki* Przygotowanie zapasowych SO
i pozycji w okresie pokojowym powinno polega¢ przede wszystkim
ca iirrytym przygotowaniu wytypowanych rejonéw do ich szybkiego
zajecia i1 stworzenia niezbednych warunkow do wykonania zadan
boj037ychi Natomiast w okresie zagrozenia nalezy skrycie zajgé
JO rejoziy oraz zamaskowaC rozmieszczenie stanowisk i pozycji,
przy jednoczesnym zachowaniu pozorow zywotnos$ci stanowisk
i pozycji zajmowanych w okresie pokojowym, ktore i tak sg juz
dawno znane przeciwnikowikWymaga to przygotowania w okresie
pokojowym szeregu makiet sprzetu, zgromadzenia odbijaczy
przeciwradioiokacyjnych, sieci maskujacych oraz dalszej inzy-
nieryjnej rozbudowy terenu w wytypowanych rejonach#

d/ Przygotowanie sieci lotniskowej do bazowania wojsk
lotniczych

Mowigc o wydzieleniu wojsk frontu do dziatan na pdéinocno-
nadmorskim kierunku operacyjnym nie sposéb poming¢ potrzeb
lotnictwa pod wzgledem przygotowania sieci lotniskowej N
Potrzeby te mieszczg sie w szerokim pojeciu zabezpieczenia
inzynieryjnego i w maksymalnym zakresie powinny by¢ zaspoka-
jane w czasie pokoju. Od wczesSniejszego przygotowanianiezbednej

43/ Chodzi tu o jednostki lotnicze wchodzace w skiad armii

lotniczej wojsk OPK oraz lotnictwo pozostajgce na terenie
kraju dla innych celow.
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liczby lotnisk, odpowiadajacych, wspotczesnym typom samolotéw,
bidzie zalezata gotowo$¢ bojowa lotnictwa do dziatan powietrz*
nych oraz obrona lotnictwa na ziemi* Wspébiczesne lotnictwo
stawia coraz wyzsze wymagania rozbudowie inzyniei®jnej
lotnisk oraz zabezpieczniu lotow* Dla przyktadu mozna podac,
ze w latach ubiegtych diugos$¢ pasow startowych zamykata sie

w granicach 1200 m, co w petni wystarczato do startu i ladowa-
nia samolotow; obecnie diugosé¢ ta wynosi 2400-5000 nt

Z charakteru rozbudowy lotnisk we wspotczesnych warunkach
wynika rowniez, ze zakres prac zwigzanych z obrong lotnictwa
/jogo ukryciem i rozSrodkowaniem/ rowna sie zaikresowi prac
wykonywanych dla zapewnienia swobodnego startu i lgdowania*

Ogllnie przyjmuje sie, ze w skilad sieci lotniskowej
mogg wchodzi¢ lotniska zasadnicze /bazowania statego/, lotni-
ska przeznaczone do rozsrodkowania i do manewru na niezbedne
kierunki, a takze lotniska zapasowe i pozorne*

Do zasadniczych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego
lotnictwa nalezy zaliczy¢; budowe lotnisk statych, przygotowa-
nie lotnisk zapasowych /w tym lotnisk potowych oraz dogodnych
odcinkow drog i autostrad/, rozbudowe schronéw i ukry¢ na
poszczegdllnych lotniskach, rozbudowe obiektéw oraz sieci dro-
gowej niezbednych do zabezpieczenia lotéw oraz maskowania
lotnictwa i obiektow lotniskowych, rozbudowe stanowisk dowo-
dzenia dla dowoddztw i sztabéw lotniczych szczebla taktycznego
I operacyjnego*

W okresie pokojowym na jedi“ym lotnisku rozmieizcza sie
zazwyczaj jeden putk lotniczy* Liczba lotnisk przygotowywa-
nych w okresie pokojowym powinna zapewni¢ mozliwos¢ bazowania
kazdego putku lotniczego co najtoniej na dwoch lotniskach*
Stad tez dla zapewnienia warunkéw bazowania oraz manewru,
wojsk lotniczych nalezy przygotowac¢ w okresie pokojowym eo-
najmniej podwdjng liczbe lotnisk zajmowanych przez wojska
lotnicze w okresie pokojowym; ich rozmieszczenie oraz rozbu-
dowa ,pod wzgledem inzynieryjnym powinny zapewnia¢ mozliwosc¢
bazowania, startu i ladowania wszystkich posiadanych wspot-
czesnie typow samolotow, a takze ioh ukryte i rozSrodkowaae
rozmieszczenie* Do tego celu powinny by¢ brane pod uwage
rowniez wszystkie lotniska cywilne*



W zwigzku z mozliwoscig tatwego zniszczenia lotnisk
w okresie rozpoczecia dziatan wojennych, juz w okresie poko-
jowym nalezy mieC rozpoznane i czesSciowo przygotowane rejony
rozbudowy lotnisk polowych oraz niezbedne sity i $rodki do
odbudowy lotnisk uszkodzonych /szczegélnie pasow startowych/
oraz budowy lotnisk zapasowych, w tym réwniez na odcinkach
drég i autostrad#

W okresie pokojowym nalezy rowniez przygotowac niezbednag
ilos§¢ makiet samolotow oraz innego sprzetu lotniskowegOf
a takze odbijaczy katowych i materiatlbw budowlanych do urzadza-
nia lotnisk pozornych w ramach maskowania operacyjnego
Jest to problem bardzo trudny i do konca nie rozwigzany, ale
nalezy przygotowywac¢ sie do urzadzania tego typu lotnisk,
ktéore moga by¢ wykorzystane w okresie zagrozenia w ramach
operacyjnego maskowania wojsk#

W okresie pokojowym powinno byc¢ takze uzgodnione przygo-
towanie dziatania lotnictwa AL w rejonie wyjsciowym wojsk
frontu do operacji, co czyni'sie w ramach uzgodnien z NBJ3
zwigzanych z przygotowaniem planéw operacyjnych przez Sztab
Generalny WP# Prace zwigzane Z przygotowaniem sieci lothiio-
wej w okresie pokojowym prowadzi sie w ramach przygotowania
TDW, sitami i Srodkami specjalistycznych przedsiebiorstw cy-
wilnych oraz jednostek wojskowych /bataliony budowy lotnisk
I maszyn inzynieryjnych oraz jednostki inzynieryjno-i)Judowlane™™”

ga/"N'Podczas ¢wiczen "TARCZA-76** sitami kompanii maskowaniu

2 IMap oraz kompanii obstugi lotnisk praktycznie wykonan©
maskowanie odcinka drogi, przygotowanego jako pas startowy
w okolicach Mirostawca# wnioski z tego ¢éwiczenia.wskazuja
na mozliwos¢ i zasadno$¢ takiego przedsiewziecia/
Zwigzana z tym dokumentacja znajduje sie w Zarzadzie
Lotniskowym WL#

45/ Dla potrzeb AL przewiduje sie sformowanie czterech bata-
N lionow budowy lotnisk i dwoch kompanii budowy nawierzch-
ni lotniskowych.
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Sie¢ lotniskowa w kraju jest ciggle modernizowana i roz-
budowywana* Na lotniskach wojskowych trwa dalsza rozbudowa
ukry¢ dla samolotéw /zakrytych i otwartych/ gromadzi sie nme-
teriaty do ich ewentualnej odbudowy /pasy startowe/# Niedosta-
teczna liczba lotnisk szczegdlnie w zachodnim obszarze kraju
i w NRD, jest réwnowazna z przystosowywaniem odcinkéw drog
na pasy startowe* Dotychczas na obszarze PSL przygotowano
okoto 20 takich paséw startowych na drogach*

Majac na uwadze wielkg pracochtonnos¢ budowy polowyoh
lotnisk zapasowych metodami tradycyjnymi /prace ziemne okoto
20 000 - 30 000 mMi metalowe lub betonowe pokrycia, na pasie
startowym oraz czas wykonania sitami bbl - 2-5 dni/, obecnie®
pzx>wadzi sie intensywne prace nad nowymi elastycznymi pokry-
ciami z tworzyw sztucznych* Pokrycia te umozliwiajg start
i ladowanie samolotow po bezposrednim utozeniu ich na'wyréwna-
nym gruncie lub pokryciu trawiastym*

Rozbudowa inzynieryjna jednostek i obiektow tylowych

N Z wydzieleniem wojsk frontu zwigzana jest*koniecznos¢
jJWszechstronnego zabezpieczenia materiatowo-technicznego,
analizy mozliwosci zagrozenia wynika,, ze najwiekszy zakres

prac inzynieryjnych w okresie pokojowym jest niezbedny dla
zapewnienia ochrony $Srodkéw materiatowo—tecbniczrych przed
oddziatywaniem nieprzyjaciela* Obwatowanie gruntem istniejg-
cych magazynéw, budowa podziemnych skiadow, dodatkowych zbior-
nikbw na paliwo pod ziemia,itp* problemy mozna rozwigzac”'
zawczasu tylko czesciowo* Takie skiady w wypadku ich rozpozna-
nia przez nieprzyjaciela, stang sie optacalnym celem jego
uderzen, w wyniku ktérych ulegnag one czesciowemu lub pelnemu
zniszczeniu* Dlatego tez zasadniczym problemem staje sie
wczesniejsze rozsrodkowan© rozmieszczenie zasadniczych zapasow

W  Buduigc odcinki szerokich drég i autostrad nalezy przygo-
towa¢ na nich pasy. startowe o ditugosci co najmniej 2300 m
/wskazane jest 3000 nv¥ z jednoczesnym ”*oczyszczeniem
z drzew i innych przedmiotéw terenowych podejs¢ 1 startu,
zapewniajacym bezpieczenstwo lotow oraz przygotowac drogi
.kotowania, a taki™e ukrycia na samoloty w rejonie pasa
startowego* Praktycznie na ZIDW na kazde 100 km autostrady
mozna wybrac¢ i prz~ygotowaé¢ po 2-3 takie pasy startowe.



u
Srodkéw materiatowo-technicztiych /przede wszystkim broni ra-

kietowej | paliwa do rakiet, materiatdw eednych i smaréw, amu-
nicji, min i materiatdw wybuchowycti/ oraz ich ukrycie i zama-
skowanie w rejonach planowanego rozwiniecia polowych baz armii
I frontu.

W.tym celu jeszcze w okresie pokojowym nalepy rozwingé
budownictwo polowych skiadoéw typu mieszanego /pokrewnymi
branzami”® oraz réznorodnych ukryé typu wykopowego, ktO3?%

5-4- krptnie zmniejszg oddziatywanie fali uderzeniowe]j

Do wykonania tych prac moga by¢ angazowane przedsiebiorstwa
cywilne oraz sity i Srodki wojskowe. Zdaniem autora w tym celu
ponownie ~ipalezatoby przeanalizowa¢ mozliwos¢ wykorzystania
istniejgcych,obiektow fortecznych, o ktorych byta mowa
poprzednio. '

W celu rozmieszczenia szpitali polowych wskazane jest
wybranie i przygotowanie w okresie pokojowym /w uzasadnionych
przypadkach/pomieszczen piwnicznych w osiedlach oddalonych
od obiektow, na ktére prawdopodobnie planowane sg uderzenia
jadrowe nieprzyjaciela, Do tego celu mogag by¢ rowniez wyko-
rzystane pozostawione przez wejska obiekty koszarowe w garni-
zonach, jezeli wczeSniej przystosuje sie w nich np. piwnice u
na schrony itp., o czym juz byta nowa poprzednio. a

Podczas wyboru rejonéw rozmieszczenia polowych technicz-
nych baz rakietowych /PTBR/ nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ szyb-
kiego ich zajecia, rozsrodkowanego i zamaskowanego rozmiesz-
czenia elementéw bazy oraz tatwos$¢ dostarczenia rakiet odpo-
wiednim jednostl”™om. rakietowym,

Z powyzszego wynika, ze w okresie pokojowym nalezy zapla-
nowac¢ i wykona¢ duzy zakres prac w celu rozmieszczenia jedno-
stek i obiektow tytowych wojsk frontu w ramach przygotowania
operacji zaczepnej. Bedag to przede wszystkim takie.prace jak*

47/ Dla przyktadu mozna podac, ze potowa baza armii moze miec-;
okoto 5000 ton zapasow /amunicja -1450 t, MPS - 2500 t,
zywnos¢ -,170 t oraz inne materiaty - 880 t/. Wychodzac
z przyjetej normy wykopu o pojemnosci 2-5 nB do ukrycia
jednej tony amunicji, MPS oraz innych materiatdw mozna
obliczy¢, ze tylko dla ukrycia zapaséw polowej bad/ armii
nalezy wykonaé¢ wykopy i inne prace ziemne o objetosSci
okoto 10-15 tys.- mb.
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wybér i przygotowanie drég w oelu szybkiego rozsrodkowania
zasobéw ze skiadéw stacjonarnych|] wybor i przygotowanie zasa«-
dniczych i zapasowych rejonéw rozmieszczenia potowych baz
/PBA] PTBB/y szpitali i innych« Nalezy przy tym w maksymalnym
stopniu wykorzysta¢ witasciwosci ochronne terenUi istniejgce
wyrobiska podziemne”™ koszary» piwnice» obiekty forteczne oraz
inne budowle typu ochronnego w celu maksymalnego zmniejszenia
czynnikow razenia wspoétczesnych srodkow nieprzyjaciela«
Rozwigzanie omawianego problemu ochrony Sirodkéw materia-
towo-technicznych jest niewatpliwie bardzo trudne» ale jednak
musi on by¢ zgodnie z zeulLeceniami dyrektywnymi - szerzej
uwzgledniany w planach przygotowawczych okresu pokojowego«

3. Przygotowanie sieci drogowej» kolejowej i wodnej

hatwos¢ zniszczenia obiektéow drogowych i kolejowych»
a szczegOlnie statych mostéw» wiaduktow oraz weziéw /drogo-
wych i kolejowych/» pracochtonnos¢ ich wznoszenia i odbudowy
wymagajg wczesniejszego wszechstronnego przygotowania tych
obiektéw na rzecz wyjscia i rozwiniecia wojsk w okresie
pokojowym* SieC drogowa» wigczona do systemu obronnego» musi
by¢ na tyle rozwinieta» aby mogta zapewni¢ szybkie i bezkoli-
zyjne przegrupowania wszystkich rodzajow wojsk - wraz z cata
ich technika i zapasami - do przewidywanych rejonow dziatan
bojowych«

a/ Drogi kotowe
n Planujgc przemarsz wojsk» szczegOlnie na duze odlegtosci»
| nalezy zawczasu przewidzie¢ dla kazdej jednostki typu putk
\/samodzielny batalion, dywizjor™ oraz dla zwigzku taktycznego
wszystkich rodzajow wojsk zasadnicze i zapasowe drogi do re-
jonow wyjsciowych lub wyznaczy¢ im pasy przegrupowania z odpo-
wiednig liczbg drég, a takze okresli¢c kolejnos¢ i terminy
wykorzystania drég zasadniczych i mostow« Wyjatek moga tu
stanowi¢ tylko drogi wyjscia wojsk z garnizonéw do rejonof
\alarmowych oraz drogi wewnatrz rejonéw zajmowanych przez



wojska, ktoére zazwyczaj wybierajg, urzadzajg i utrzymuja
same jednostki wojskowe#

Wychodzac-' z! zatozonych we wstepie uwarunkowan i ogolnych
zasad przegrupowania nalezy przyja¢, ze z kazdej a.imli
pierwszego rzutu wyjda jednoczesSnie po 2-5 dywizje oddalone
od granicy o 50-200 km /Srednio 125 km/e¢Trzeba im bedzie
zapewni¢ 8-42 drég o ogoOlnej diugosci 120041700 kni* Dla prze«*
grupowania uczestniczacych w pierwszym uderzeniu jgdrowym
wojsk rakietowych” stanowisk dowodzenia armii i armijnych
jednostek specjalnych moga by¢ wykorzystane drogi wydzielone
dla dywiizji pierwszego' rzutu* Jednak - jak dowodzg doswiadcze—2
nia z ¢wiczen - czesto zada sie wydzielania dlartych elemen-
tow ugrupowania oddzielnych 2-5 drdg* Praktycznie jednak ze
wzgledu na ograniczohgi Honci przepraw na rz* Odrze bedzie\ to
w naszych warunkach niemozliwe*

W celu przemarszu zwigzkéw taktycznych drugiego rzutu
oraz odwodow 1 jednostek tytowych obydwu armii na odlegtosc¢
500-500 km /srednio 400 knmvV nalezy'wydzieli¢ rowniez 8-12
drég /2-5 drogi na kazda dywizje™ ;1-2 drogi dla tytéw armij-
nych oraz 2-5.drogi dla jednostek armijnych i odwodéw/.

Ze wzgledu na to, ze w strefie przygranicznej na gtebokosci
do 150-200 km drogi te beda sie pokrywaty,« drogami przemar-
szu zwigzkow taktycznych i oddziatow pierwszego rzutu, ich
dtugos¢ moze wynies¢ Srednio 1200-1500 km. Wobeo koniecznosSci
przygotowania 2-5 drég rokadowych do manewru, szczegélnie
przy podejsciach do przeszkéd wodnych oraz na rubiezach rejo-
now odpoczynkéw dziennych i zeSrodkowania, jak réwniez w celu
obejscia stref skazen 1 zniszczen - ogélna diugosé drog

w pasie.obu armii moze wynosi¢ $srednio po okoto 4500 km na
armie /razem okoto 9000 km/* Dla armii warszawskiej, jako 11
rzutu oraz dla pozostatych sit frontu mozna przyjaé¢ potrzebe
6000 km drég dofrontowyoh oraz 2000 km drég rokadowych

i obejsc. N /

Oznacza to, ze dla przegrupowania frontu wydzielanego
z Sit Zbrojnych PRL do dziatan w rejonie Pojezierza
Maklemburskiego na terenie NRD, nalezy przewidzie¢« i czesciowo
przygotowaé 8-12 drég dofrontowych oraz 6-8 drég rokadowych
0 ogl6lnej dtugosci w granicach naszego kraju okoto 1? 000 km*
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Dla przegrupowania wojsk radzieckich /w sktadzie do
trzech- frontéw/ przez obszar PRL moze zaj$¢ konieczno$¢ wydzie-
lenia 18-20 tras o ogdlnej diugosci okoto 20 000 knv w tym
okoto 2000 km drog rokadowych.

Specyfika ruchu wojsk w przyjetych zalozeniach wyjscio-
wych do analizy problemu polega na tym, te na zachdd od Wisty
trasy przegrupowania wojsk armii Slgskiej, wiekszos¢ tras
przegrupowania armii warszawskiej i jednostek frontowych
rozmieszczonych w obszarze wschodnim przecinajg sie drogami
tranzytowymi* Aby tego unikngé nalezy czyni¢ zabiegi - badz
organizacyjne, polegajgce na wcze$niejszym wprowadzeniu wojsk
naszego frontu do rejonu wyjsciowego, badz tez techniczne
polegajace na budowaniu szeregu skrzyzowan drég na rdéznych
poziomach /wiadukty/, co praktycznie jest mozliwe tylko w okre-
\sie pokojowym lub w okresie zagrozenia przed rozpoczeciem
przegrupowania* Specyfike te przedstawiono na zatgczniku nr 1.

Stad tez mozna wyciggna¢ wnioski o koniecznosci ukierun-
kowanego przygotowania catej zasadniczej sieci drogowej,
niezbednej do wyjscia i rozwiniecia wojsk frontu juz w okresie
pokojowym* Przygotowanie takie powinno uwzglednia¢ budowe
dodatkowych drég z rejonéw statej dyslokacji wojsk - wprowadza-
jacych na drogi gtbwne, drog objazdowych w rejonach duzych
aglomeracji miejskich /weztéw drég/ drog taczgacych ze sobag dro-
gi gtébwne w celu umozliwienia manewru miedzy gtdbwnymi drogami,

/

budowe wiaduktow /dwupoziomowych skrzyzowarn/ na skrzyzowaniach
drog gtownych, przygotowanie drég do oddzielnego ruchu pojazdow
gasienicowych i kotowych* Moze rowniez zaistnie¢ potrzeba
ulepszenia drog nizszej klasy w celu zwiekszenia ich przepusto-
wosci oraz wzmocnienia wszystkich mostow pod obcigzenie 60 t
/a™na drogach, po ktérych planuje sie przerzut czolgébw na przy-
jczepacit niskopodwoziowych - pod 80-90 t/ lub tez potrzeba budo-
wy nowych mostéw oraz innych obiektéw drogowych przez rzeki
i kanaly na drogach zapasowych*

Zawczasu rowniez mozna i nalezy rozpoznawaé, przygotowywac
i utrzymywacC osie przeprawy czoitgéw pod wodg na przeszkodach

wodnych oraz drogi podejscia i odejscia od nich* n
Wedtug danych zebranych przez autora w Ministerstwie Komu-
nikacji i w Szefostwie Stuzby Komunikacji Wojskowej obecnie -

w ramach przygotowania TDW przygotowuje sie 42 drogi o ogélnej
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dtugosci okoto 25 555 /9f8% catosci/ o przepustowosci pra-
wie 73 000 pojazdow na dobe* Z ogdlnej ilosci drég o zziaczeniu
obronnym - 20 stanowig drogi tranzytowe w relacji wschod-za-
chéd, 5 drég o zasadniczym znaczeniu dla organizacji dowozu

i ewakuacji tgczy po kilka wojewoddztw, 5 drog ma ukiad rokadoity
w relacji poinoc-potudnie, 12 drég jest zaliczonych do wewnetrz-
nych /miedzywojewddzkich/* Obcigzenie do 10 t na o$ dopuszcza
sie na 6700 km tych drog, co stanowi 26,2% catoSci*

W ramach przygotowania sieci drogowej na okres "W zbudo-
wano dotychczas 44 objazdy weziéw komunikacyjnych i rejonéw
przetadunkowych, wykonujgc przy tym okoto 500 km dodatkowych
drég, co na ogé6lna liczbe okoto 250 wezitéw drogowych przypada-
jacych na drogi o znaczeniu obronnym, stanowi 17t5%*

WsSréd drdég o znaczeniu obronnym na terenie kraju znajduje
sie 30 km drég gruntowych oraz 270 km drég ttuczniowych i bru-
kow* Drogi przygotowywane dla potrzeb obronnych przebiegajg
przez 86 mostow /o diugosci powyzej 50 nv¥ i wiaduktéw, w 580
miejscach przecinajg inne drogi na jednym poziomie, 3800 km
tych drég /15% og6lnej diugosci/ ma jezdnie o szerokosci poni-
zej 5,5 nr

Liczba 20 drég tranzytowych przebiegajgcych przez obszar
PRL od granicy ZSRR zmniejsza sie przez czeSciowe taczenie
ze sobg do 12 drég przecinajacych granice PRL z NRD; 3 z nich
wychodzg na obszar CSRS* Graniczny odcinek rzeki Odry przecina
8 drog tranzytowych, a 5 drdég o znaczeniu wewnetrznym doprowa-
dza do granicznego odcinka Odry*

Dla przykiadu mozna podaé, ze w celu stworzenia warunkdw
do bezkolizyjnego ruchu kolumn marszowych wojsk przegrupowujg-"
cych sie w omawianych warunkach nalezatoby wykona¢ 148 wiaduk-
téw umozliwiajacych dwupoziomowy ruch na wazniejszych skrzyzo-
waniach, z tego 102 /69%/ na zachodnim obszarze Polski*

Wiadukty state sg budowane w ramach rozbudowy sieci dro-
gowej* Szczegdlnie jest to uwzgledniane przy budowie drog
szybkiego ruchu* Jest to jednak proces kosztowny i pracochtonny*
Niepokojgcy jest fakt przerwania prac nad wiaduktem skiadany*
WD-59, ktory okazatl sie nieprzydatny wobec wspoéitczesnych wyma-
gan* Stad obecnie brak jest elementow do doraZznej budowy tego
typu obiektow ~AN*

48/ Wedtug danych uzyskanych w Dep*Wojsk MK nowe typy wiaduktow
Tgé?dggxch moga wejs¢ do wyposazenia dopiero w latach
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Jak wynika z analizy ogé6lnej liczby drég znajdujgcych sie
na obszarze kraju oraz ich stanu technicznego potrzeby wojsk
wydzielanych z Sit Zbrojnych PRL na front zewnetrzny, jak row-
niez wojsk sojuszniczych przegrupowujgoych sie przez obszar
naszego kraju moga by¢ w peitni zaspokojone;

Wychodzac jednak z analizy stanu zagrozenia oraz mozliwych
skutkow uzycia wspoéiczesnych Srodkéw razenia na obszarze catego
kraju, dochodzimy do wniosku, ze szczegOlnie trudnym problemem
bedzie pokonanie przeszkdéd wodnych przecinajgcych szlaki komuni-
kacyjne /szczegoOlnie Wiste i Odre/ oraz organizacja obejsc¢
zniszczonych rejonow i weztdbw komunikacyjnych, o czym bedzie nmowg
w dalszej czeSci rozprawy#

Przygotowujgc sie¢ drogowa dla celow obronnych - zdaniem
autora - szczegOlng uwage nalezy skupi¢ w okresie pokojowym
na dalszym wykonywaniu objazdow wiekszych miast, osiedli
i weztdbw komunikacyjnych, budowie dwupoziomowych skrzyzowan
i drog rokadowych wzdtuz zasadniczych rubiezy wodnych oraz ~
dojazdéw do planowanych /mozliwych/ osi przepraw* Wiadomo bo-
wiem z praktyki, ze nawet najlepiej zorganizowana przeprawa
na przeszkodzie wodnej bez drog umozliwiajagcych tatwy dojazd
i wyjazd nie ma zadnej wartosci* Po prostu nie bedzie co prze- j
prawiac.

Jesli chodzi o dojazdy do osi przepraw nalezy stwierdzic,
ze w planach perspektywicznych przewiduje sie wykonanie dojaz-
dow do wszystkich planowanych mostow dublujgcych /na podporach
statych i plywajacych/ oraz rejondw przetadunkowych na rz*
Wisle i Odrze* Aktualnie prace te sa zaawansowane w 50-40%*

W zwigzku z przewidywanym wzrostem udziatu transportu samo-
chowego w kraju w przewozach tadunkéw /w 1980 roku udziat ten
ma wynies¢ 2700 min ton, co oznacza wzrost w stosunku do 1975 r
o okoto 57%/ obecnie realizuje sie szereg przedsiewzie¢ dotycza-
cych rozwoju sieci drogowej* SzczeglOlne znaczenie dla celéw
gospodarczych i obronnych majg drogi szybkiego ruchu*

W koncu 1970 r* przekazano do uzytku droge szybkiego ruchu
Warszawa-Katowice* Trwa budowa drég tego typu na odcinkach:
Tarnow-Krakoéw-Gliwice, wschodnia obwodowa GOP oraz odcinek
Bielsko-Cieszyn-granioa panstwa, Warszawa-Poznan ze zblizeniem
do Lodzi, Warszawa-ZTerespol, Pozaaan-swiecko /Katowice/,
Piotrkéw-L6dz. Wnajblizszej przysztosci powinna by¢ podjeta
budowa drog szybkiego ruchu w kierunkach:
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- Wioctawek-Modlin z obejsciem pin»-wsoh*Warszawy w celu pota-
czenia z kierunkiem na Lublin oraz wybudowanie tgczgcej sie
z tg trasa dwujezdniowej drogi do Ptonnska wraz z mostem
w ZakroGzymiu,;

- tods-Pabianice na traﬁife V\{ars_ziawa—L(’)di—Wroc’faw-Praga;

- Warszawa-Radzymin /przedtuzenie Trasy Torunskiej/ z odgate-
zieniem do Nieporetu;

- przejScie przez Katowice /Trasa "ZielonaV;

- Szczecin-Goleniow, stanowigca przediuzenie autostrady
Kotbaskowo-Szczecin i usprawniajgca ruch z przeprawy promowej
Ystad-Swinoujscie, na potudnie i do centrum kraju;

- Tarnow-Przemysl i Legnioa-ZgorzeleOf zapewniajgca na catej
potudniowej trasie warunki autostradowe#

Budowe drog szybkiego, rachu wedtug kolejnosci realizacji
przedstawia zatacznik nr 15*

Z perspektywy eksploatowania w kraju duzej ilosci ciezkich
samochodéw wynika rowniez potrzeba kontynuowania wzmacniania
nawierzchni drogowych do obcigzen 10 ton na oS« co ma podstawowe
znaczenie z punktu widzenia wymagan obronnych# Do 1982 roku
planuje sie ~dostosowan dp tych obcigzen sie¢ drogowa o diugosci
50 tys# km. Praktycznie umozliwi to potaczenie nimi wszystkich
miast liczgcych ponad 50™M"0 mieszkancow# ,

Sie¢ drdég dostpspy™nych do obcigzen 10 ton na o$ przedsta-
wia zatgcznik nr 7« N

Planowane”™ naktady inwestycyjne przewidywane na rozwo6j drdg
publicznych/w latach 1976-1982 maja wynosi¢ 55i5 mid z /v tym
do 1980 r. -i 24,4 mid zt/. Z ™ogolnej sumy nakiadow inwestycyj-
nych na drogi”gzybkiego rughu przewiduje sie przeznaczyc
25,8 mld,», tj. 6@ /w tym do 1980 r. - 12,7 mid zi/.

Na rozwoéj zaplecza budowlanego, obejmujgcego przede wszyst-
kim przedsiebiorstwa robdét drogowych i mostowych, przewiduje
sie wydatkowanie; w-omawiagym ,okresie 7*4 mid z/ w tym do 1980 r.

1 mid zi/. :

Jak widaC¢ z powyzsz,ego program rozwoju drdg publicznych
ma na celu znaczng pop/Pawe istniejgcego stanu komunikacji drogo-
wej w skali kraju, przy jednoczesnym uwzglednieniu wymagan zwig-
zanych z potrzebami obi“onnymi.



b/ Brogi kolejowe

Zalety i wady transportu kolejowego omoéwiono w poprzednim
rozdziale# W sprzyjajagcych warunkach transport kolejoTjy moze
jednak odegra¢ powaznag role w przegrupowaniu wojsk, dlatego
tez w kalkulacjach problemu tego lekcewazy¢ nie nalezy "'#
Wszystko to przemawia za tym, aby sie¢ kolejowg w maksymalnym
stopniu przystosowac¢ w okresie pokoju dla potrzeb obronnych#

Z analizy potrzeb przegrupowania wojsk transportem kolejo-
wym wynika, ze np. dla dywizji pancernej trzeba36-4" transpor-
téw kolejowych, kazdy w sktadzie 35-~ wagonéw, zas dla dywizji
zmechanizowanej - 49-50 takich transportéw# Do przewozu tran-'
Sportem kolejowym tylko sprzetu ciezkiego i gasienicowego " m
potrzeba odpowiednio 16-18 /dla DPanc/ i 11-12 /dla DZ/ ciez-
kich transportéw kolejowych po okoto 24 wagonow# Dla”*zatadunku
oraz roztadunku dywizji nalezy przewidzie¢ 6-8 stacji#

Czas zatadunku dywizji moze wynies¢ w tych warunkach do6 2,5
doby, do tego nalezy doda¢ czas niezbedny na sam przewé6z wojsk
koleja, dla ktorego przyjmuje sie tempo okoto 450 km na dobe#

W przyjmowanych w niniejszej rozprawie warunkach prze-
grupowania wojsk armii pomorskiej moze zajsS¢ potrzeba wyko-
rzystania transportu kolejowego tyikb dla czesci wojsk Il rzu-
tu oraz¥Wjednostek tytowych# Dla armii Slaskiej mbze by¢ brany '
péd uwage przewdz sprzetu gagsienicowego i ciezkidégo' dwbéch
drugorzutowych dywizji i czesci tyldow# Natomiast "najbardziej
uzasadnione jest wykorzystanie transportu kolejowego dla armii
warszawskiej oraz W?szystkich'frontowych Zwigzkéw i‘oddziatéw
rozmieszczonych w obszarze wschodnim, a Szczegdélnie' dla tytoéw
frontu# N =

‘““Transport kolejowy'moze taie¢ istotrié' znaoz;Mli'r6wniez
dla' przegrupowujacych ‘sie wojsk radzie ckich, jednak koniecz- '~
nos¢ przetadunku transportéw na granicznych stacjach z pewno-
Scig ograniczy wykorzystanie kolei, szczegd6lnie w okresie

przegrupowania sit gitdbwnych w warunkach zajgrbizehid™
1St

49/ Przykladem mozliwosci wykorzystania kolei w przegrupowaniu
wojsk byto Cwiczenie **Lato-78", ~rczym bedzie mowa w dal-*
szej czesci-rozprawy# e ...a< ®

50/ Wedtug informacji Dep.WojSKk.MK w przypadku koniecznosci
przewozu kolejg oprocz ciezkiego sprzetu wojsk frontu wy-
dzielonego z naszych sit zbrojnych rowniez ciezkiego sprze-
tu przegrupowujacych sie wojsk radzieckich,zajdzie potrzeba
tzw,rozDurtovyania” wagonow weglarek w ilosci ok#4500 szt,
&R Moze tjwa|™do 10 dni* Derticyt platform ciezkich wynosi
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Nalezy rowniez mle¢ na uwadze duze znaczenie kolei na
terenie kraju dla zachowania ciggtos$ci transportu zwigzanego
z potrzebami gospodarki« Wykorzystanie tego transportu - nawet
tylko w ruchu strefowym —bedzie miato istotne znaczenie dla
kraju] a przez to i dla zachowania zdolnosci bojowej wojsk
wydzielanego frontu* Stad tez w ramach przygotowania TDW
wiele sie u nas czyni dla zachowania zywotnosci kolei w okre«*
sie zagrozenia i wojny*

Obecnie przez obszar PRL przebiega 9 kolejowych linii
tranzytowych w relacji wschéd-zachéd o ogélnej diugosci okoto
5700 km z przelotowosScig 590 par pociggow na dobe oraz 4 linie
rokadowe relacji potnoc—potudniee o0 gbélnej diugosci ponad
2550 km z przelotowoscig 102 par pociagbw na dobe* Ogélna licz-
ba linii kolejowych przewidzianych dla celow obronnych wynosi
8250 km, co stanowi 10,6” tgcznej diugosci tych linii w kraju#
55% linii o znaczeniu obronnym jest zelektryfikowana ~"0

W ramach przygotowania kolei do okresu dotychozaa
wykonano 7 objazdéw Weztéw kolejowych na ogdélng ilosé 156
weztdw, przez ktore przebiegaja wytypowane dla celéw obronnych
linie tranzytowe i rokadowe, co stanowi zaledwie 4,5%*

Obecnie przygotowuje sie 51 objazdow wazniejszych weziéw ko-
lejowych na terenie kraju, przygotowano rowniez 5 objazdy sta-
tych rejonéw przetadunkowych, wykonano 4 dojazdy do mostéw
dublujgcych /po 2 na Wisle i Odrze/ oraz przygotowano 15 dojaz-
dow do mostéw kolejowych* Dla potrzeb odbudowy linii kolejowych
przewiduje sie wydzielenie do stanu rezerw ponad 110 km na-
wierzchni kolejowych oraz okoto 900 rozjazdéw*

Przygotowuje sie takze szereg rejonéw przetadunkowych,
sposrod ktérych najbardziej istotng role odgrywajg przetadun-
kowe rejony graniczne oraz na Wisle i Odrze* Na granicy z ZSRR
przygotowuje sie 9 statych rejonéw przetadunkowych ze zdolno-
Scig przetadunkowg 162 pociggéw na dobe oraz 11 rejonéw zapa-
sowych* Na Wisle przygotowuje sie 7, a na Odrze - 6 tymczaso-
wych rejonéw przetadunkowych dla kolei /TRP/, co stwarza
0g6lna mozliwos¢ przetadunku 18 pociggéw na dobe*

51/ Blektryfikaoje kolei nalezy uzna¢ za zabieg prawie catko-
wicie nieprzydatny na okres wojny, ze wzgledu na trudnosci,
jakie wynikng w dostawach pradu*



- 89 - *

Organizacja TRP opiera sie przede wszystkim na przeprawach
promowych, o czym bedzie mowa w dalszej czeSci rozprawy.

W latach 1976-1982 planuje sie zwiekszenie zdolnosSci przew
wozowej kolei przez zbudowanie okoto 1100 km nowych linii
i tgcznic oraz okoto 1300 km drugich i dalszych toréw rokadowych.]

Do najwazniejszych zamierzen inwestycyjnych nalezy zali-
czyé modernizacje sieci kolejowej Slask - zespoét portowy
Gdansk-Gdynia oraz Slask - zesp6t portowy Szczecin-Swinoujscie*
Szczegodlne znaczenie ma przygotowanie nowego ciggu transporto-
wego przez budowe nowego drugiego toru i czeSciowo nowych od-
cinkdbw na trasie Hrubieszow-Huta Katowice, umozliwiajgcego
dowo6z rudy z ZSRR do Huty Katowice bez konieczno$ci przetadun-
ku* Linia ta ma znaczenie strategiczne ze wzgledu na mozliwoscé
kierowania transportéw wojskowych z ZSRR na wschdéd od Wisty
do rejonu Slagska /koszt inwestycji okoto 12 mld zt, zakoncze-
nie w 1980 r./*

Szczego6towy zakres budowy nowych linii, drugich i dalszych
toréw szlakowych przedstawiono w zalgczniku nr 6*

Do 1982 r* planuje sie zelektryfikowanie okoto 4000 km
linii kolejowych* Do najwazniejszych z tych inwestycji nalezy
zaliczy¢ catkowite zelektryfikowanie linii tranzytowej
Terespol-Kunowice oraz na kierunku poéitnoc-potudnie na ciggach
transportowych ze sSlagska do portéw morskich Szczecin-sSwino-
ujscie

W latach 1976-1982 nakiady inwestycyjne na rozwdj tran-
sportu kolejowego wraz z zapleczem przemystowo-remontowym
i budowlanym wyniosg 208,5 nild zZ¥ w tym do 1980 r -140,0 mild zi/*
W 1980 r* wz}?ost przewozow towarowych w poréwnaniu z 1975 r.
ma wynies¢ 115 oln ton /455niln ton w 1975 r,, 570 min ton
w 1980 r./.

52/ Dalsza elektryfikacja kolei pociggnie za soba catkowite
wyeliminowanie do 1983 r. lokomotyw parowych, ktorych
w 1978 r* bylo jeszcze ponad 2100 szt* Zdaniem autora
problem ten powinien by¢ ponownie zrewidowany w celu
zachowania niezbednej ilosci lokomotyw parowych dla
potrzeb obronnych, tym bardzie!, ze nawet zima 1979 r*
wykazata ograniczong przydatnos¢ i malg odpornos¢ obecnie
istniejgcych lokomotyw elektrycznych /3056 awarii/ oraz
lokomotyw spalinowych w poréwnaniu z parowymi*
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Mimo. tak znacznych nakiadéw inwestycyoBych przewiduje si®,
ze udziat kolei w globalnych przewozach towarowych w kraju zma-
leje z 20]4% w 1975 r do 16,9% w 1980 r, na korzy$¢ transportu
samochodowego /77,1% w 1975 r. do 80,1% w 1980 r./. Zaktada sie
wiec, ze w1980 r. koleje bedg przewozity 570 min ton towaréw”
a transport samochodowy 2700 min ton*

Wychodzgc z analizy istniejgcego stanu oraz perspektyw-
rozwoju transportu kolejowego na obszarze kraju, a takze mozli-
wych warunkéw i skutkéw zagrozenia w czasie wojny dochodzi sie
do wniosku, ze podobnie jak dla drég kotowych, szczegdlne zna-
czenie dla funkcjonowania kolei bedg miaty mosty i wezty
kolejowe* B

Reasumujac, nalezy uznaé, ze w sprzyjajgcych warunkach
transport kolejowy moze odegrac liczgca sie role w przegrupo-
waniu wojsk przez obszar PRL* Ze wzgledu na wrazliwos¢ kolei
nalezy sie jednak liczy¢ z ograniczong mozliwo$cig wykorzysta-
nia kolei w okresie wojny* Uznajac role i znaczenie-kolei
w zyciu naszego kraju nalezy zgodzi¢vsie z koniecznoS$cig po-
dejmowania zabiegow zmierzajgcych do'przygotowania kolei na
okres zagrozenia i wojny, nawet w warunkach jej wykorzystania
tylko w ruchu strefowym* <

¢/ Drogi wodne ,

Srodladowe drogi wodne nie-beda mialy znaczenia transporto*
wego podczas przegrupowania wodsk ale sg wadnyml>naturalnymi
przeszkodami. Pokonywanie ich bedzie utrudnione szczegodlnie
w przypadku zniszczenia na nich istniejgcych przepraw.

Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego kraju.i jak rowniez
potrzeb obronnych szczegdlne znaczenie moze tu mie¢ Odra
i Wista. Uchwaty XIlI Plenum KC PZPB odno$nie zagospodarowania
Wisty stwarzajg perspektywy dokonania na niej daleko idgcych
przemian. Zaktada sie,, ze do jipkai 1980 przewozy'tadunkoéw
transportem $rodlgdowym majg osi“nac¢ wielkos$¢ 35-hO min ton
wobec 15 min ton w 1975 r, z czego na Odre w 1980 *. ma przy-
pas¢ okoto 25 mlh ton' towaréw. Prace dotyczgace rozbudowy

o |
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I modernizacji Odry konoentrajg sie przede wszyfitkia w JeJ
gérnym biegu tadunkow na Wisle”™ /tgcznie a KoUoig
i Narwig/ wzroeng z 6,9 san ton w 1975 r. do~10-15 aln ton

w 1980 r. W planach rozwoju teglugi srédlagdowej zaktada eie
zwiekszenie do 1982 r* taboru rzecznego o dalsze 250 pchaozy

i 1300 barek o tgczny» tonisizu 800 tys# ton*

Zgodnie z opracowywang obecnie koncepcjg zagospodarowania
Wisty, udostepniong autorowi w Centralnym Biurze Studidéw
i Prpjektow Budownictwa Wodnego “Hydroprojekt**, przewiduje
sie utworzenie drogi wodnej od ujscia Przeayszy do Battyku,
pozwalajgcej na eksploatacje zestawow pchanych barek o tado-
wnosci do 3500 t~~ przez okoto 330 dni w roku. Gitéwng ~
zabudowe osi wodnej rzeki bedzie stanowito 3™ stopni pietrzag-
cych, tworzgcych tzw. kaskady. '

Wista gérm o dtugosci 280 km /db ujscia Sanu/ nm sie
sktada¢ z 15 niskich stopni /745 n wys./~”~, a przez budowe
Kanatu Slaskiego ma by¢ polaczona z Odra. Wista $rodkowa
0 dtugosci 270 ka /od ujscia Sanu do ujbcia Narwi/ do 1990 r.
bedzie regulowana przez budowe ostrog, opasek /tamy podiuzne/
1 przetamowania starorzeczy. Po 1990 r. przewiduje sie budowe
9 stopni zeglugowo-energety¢znych. Wista dolna o diugosci .
389 km /od ujscia Narwi do morza/ zostanie zabudowana 6 stopnia-
mi wodnymi. Oprocz istniejgcego od 1970 r. stopnia we
Wioctawku, w 1979 3% przystepuje sie do budowy podobnego,
stopnia w rejonie Ciechocinka.

Generalnie przyjmuje sie rozwigzanie stopni pietrzgacych
przez budowe Jazéw, zapoOr czotowych i bocznych oraz elektrowni
wodnych. Na wiekszosci stopni gornej i $Srodkowej Wisty oraz na
wszystkich stopniabh Wisty dolnej, planuje sie budowe przejsc¢
drogowych /na wzér Wioctawitas*

53/ Na Odrze przewiduje sie zbudowanie®do 1980 r. & Jazéwt
JanuBzkowice, Zwanowice, Ré6zanka, Krepa, Opatowice, -
Krapkowice, Janowice i wréblln; zbudowanie do 1$85 r.
Sluzy Zwanowice oraz $luz na Kanale Gliwickim, a takze
stopnia wodnego™ Malczyce.

5/ Zestaw - 2 barki typu A.lll o wymiarach 2 x 82 x 11,4 m
+ pchacz. Ptugo$¢ ogdlna 185 »e 3

55/ Trzy stopnie w gérnej Wisle Istniejai tgczany, Dabie.
Przew6z™ trzy sg w budowie: Dwory, Smolice, i™osciuszko.



zataczniki nr
16ji 17* OTa™ '\ NJ':e myr

w perspektywie pA.anude sie budowfj Kanatu Lubelskiego®
/wykorzystanie dolnego biegu Wiepr.za/~ Jiko arterii  wodaej
tgczacej z systemem drég wo.dpych z ,

Jak widac, catkowieie™ zmieni sie. charagjtter Wisty, g stad
I charakter organizacji pijz.epraw* 2jalewy sppw”™dowane pietrze-
niem wody na poszcs”™golnych jsjbopniach bedg pi~ty szerokos¢ od
500 do.fr"Op m ich diugosé¢ bedzie., wynositg pd'kilkunastu do
kilkudziesieciu™,km,:.vaj*teboj”®0s6 od 3 do 10 ni*. Szybkos¢ pradu
znacznie zmaleje, zwiekszy ~ie natomiast falowgnie i znacznie
zmniejszy monliijros¢ zamarzania* > )

Przybedzip i dpdatkpwo JGikaga~SQie mostéw /na’pewpp” przybe-
dzie 5 nowych przejs¢ na dolnej Wislo4 W tych jiarunJd”ach.nie
bedzie mozliwosSci orgapizacji .prsjeprawy czp+géw PO dnie czy
tez budo”™ mostow niskowodi“ch na podporach sztywnych*

Znacznie zwiekszy sie diugosé mostow pontonowych w przypadku
organizacji przepraw zastepczych, a bakze powstanie niebezpie-
czenstwo zniszczenia przepraWr i przylegtego terenu
w przypadku zniszczenia, urzgadzen pietrzacych wode na stopniach.
Przy tak duzej ilonci stopni wczesSniejsze spuszczanie , N
bedzie utrudnione* Stad tez,zupeinie, innego charakteru nabierze
organizacja przepraw”™ w warunkaen catkowicie uregulowanej Wisty*
Problem ten - zdaniem autora - juz obecnie, nalezy szerzej
zbada¢ i zawczasu przygotowywacC sie, do orgar”itaeji zabezpie-
czenia przepraw w przypadku zagrozenia w tych zpienigjgeyoh

sie wai?unkach* ,

Z punktu widzenia potrzeb obronnych zwigzanych z organiza-
cja przaid™aw istetng role beda odgrywaly is]:niejgce stocznie
i porty rzeczne-zarowno ze wzgledu na zmienny jwprawdzie stan,
lecz zawsze istniejgcy w nich tabor ptywajacy, jak tez istnie-
nie bocznic drogowych i kolejowych oraz przystéséwanych doa™ »
zatadunku urzgdzenn 1 nabrzezy. W okresie.zagrozenia i wojny
stocznie rzeczne moégd stanowi¢ ponadto baze remontowa i produk-
cyjna sprzetu ptywajgcego, w tym parkéw pontonowych
56/ Istniejgce stocznie rzeczne nn Wisle: Krakéw,™ Sandomierz,

Warszawg* Ptock 1 Tczewi na Mrze: .Kozle. Wroctaw i Szczeoin
Istniejgce porty rzeczne na Wiilei OsSwiecim, Krakoéw, Potar
niec¢, Sandomierz,Putawy, Kozienice, Warszawa,P'tock, Wtoctawek,
Torun.Bydgoszcz,Chetmno,Grudzigdz,Kwidzyn,Tczew,Gdanski

na dolnej Odrze: Stubice,Kostrzyn,Zaton,Gryfino,Szczecin,
Police, Stepnlca, Nowe Warpno.
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"Naktady inwestycyjne na rozwd0j transportu”Woéaaégd srdodla-
dowego wraz z zapleczem przemystowo-remontowym 1 budowlanym
w latach 1976-1902 wyniosg 1E115 iald zt," /7 w tym do 1980 roku
10,3 mid

4'.-Przygotowanie przepraw przez"przeszkody wodne

Ograniczona liczba mostow statych na szerokich rzekach
oraz mozliwosc'tatwego ich hiszczehia we wspdétczesnych warunkach
stwarza konieczno$¢ wczesSniejszego i SObrze przemySianego przy-
gotowania wszelkich mozliwych :przepraw di“ogowych i kolejowych
jeszcze w okresie pokojowym* Przygotbwanie taki¢ moze sie
sktada¢ z budowy szeregu ndéwych mostow pr”~ez przeszkody wodnej
jak rowniez ze Stworzenia waruinkbw do szybkiej zamidny znisz-
czonych mostéw J™MrZeprawami zastepczymi* W okresie pokojowym
budowa nozych mostéw statych jest ograniczona duzymi kosztami
oraz diugin™ Czasem realizacji inwestycji* WczeSniejsza budowa
mostéw zastepczych na ciggach drogowych o znha”czeniu obeonnym
nie jest uzasadniona, gdyz beda ohe zazwyczaj nosity charakter
prowizoryczny i mogg by¢ niszbzone w okresie zagrozenia*

Istniejgca’ w czasie pokoju liczba statych przepraw na
poszczegblnych przeszkodach wodnych w kraju jest w zasadzie
4ostateczna, lecz jej nierbwnomierne hbzsiieszczenie oraz nie-
wystarczajgca nosnosc¢' niektorych mostow Sprawia, ze ila zapew-
nienia przegrupowania wojsk przez obszar' krsju jest ona nie-
wystarczajgca* Jak juz powiedziano na Wisle wraz z Nogatem
znajdujg sie obecnie 44 mosty /27 drogowych, 9 kolejowych
i 8 drogowo-kolejowych/, a na Odrze 47 mostéw /30 drogowych,

14 kolejowych i 3 drogowo-kolejowe/* Ponadto czynne sg przeprawy
w lokalnym ruchu kotowym o nosnosci 10-30 toni na Wisle - 8

57/ Przytaczajgc planowane nakiady inwestycyjne oraz program-
rozbudowy sieci zeglownej.nalezy podkresli¢c] ze moga
w nich zajs¢ pewne zmiany* Bafe na ten temat sg ciggle
aktualizowane, ale]Jogdlna koncepcja jest juz zaakceptowac
na przez Rzad PRL*



oraa na Odrze /do granioy/”"'™.

Brak mostéw statych na Wisle odczuwa sie w rejonie Kwidzy-

nie, Nieszawy, na obejéciach Warszawy /Jabtonna i Swidry/,

w Maciejowicach, Piotrawinie /20 km wsch*Opole Lubelskie/

I Nowym Korczynie. Istniejgce mosty w Wyszogrodzie, Deblinie,

Brzesku Nw. i Niepotomicach majg charakter prowizoryczny /dop*
obc# ogb6lne do 30 t/. Na Odrze odczuwa sie brak przepraw sta-

tych w Swinoujsciu, Policach, Widuchowej, Gozdowicach, Goérzycy
/na ptd. Kostrzynie/ oraz w Malczycach.

W okresie przegrupowania wojsk po wszystkich drogach
tranzytowych przewidzianych do wykorzystania przez wojska frontu
polskiego i wojsk Armii Radzieckiej /nawet bez zniszczen/ moze
powsta¢ potrzeba budowania przepraw zastepczych na Wisle
I Odrze, Wynika to stad, ze w celu zachowania tempa marszu dla
kazdej dywizji pierwszego rzutu armii podczas jej przegrupowa-
nia z pokonaniem przeszkody wodnej trzeba co najmniej po jed-
nym moscie na kazdej drodze marszu* Stad tez, przy 2-3 dywi-
zjach w pierwszym rzucie w pasie przegrupowania kazdej armii,
jednoczesnie moze zaistnie¢ potrzeba posiadania 4-6 mostéw
w przypadku przegrupowania dywizji po 2 drogach lub 6-9 mostow
w przypadku przegrupowania po 3 drogach. Mosty te powinny by¢
odpowiednio dublowane na wypadek ich zniszczenia.

Do najbardziej efektywnych przepraw zastepczych w okresie
przegrupowania wojsk nalezg bez watpienia przeprawy budowana
z parkéw pontonowych zarowno dla ruchu kotowego /gasienicowego/,
jak i kolejowego. Parki pontonowe /szczegodlnie bedacy obecnie
na wyposazeniu park PP-64/t ze wzgledu na ich uniwersalnosé
umozliwiajg szybkie przejsScie z przepraw promowych na mostowe
I odwrotnie, a takze manewr ladem i wodg na inne osie przepraw.®
Dane o parkach pontonowych PP-64 zawiera zatgcznik nr 18.

Przyspieszenie organizacji przepraw, szczegOlnie przy
braku odpowiedniej ilosci parkéw pontonowych, mozna osiggnac
przez wczesSniejsze zbudowanie estakad /np.w okresie zagrozenia/i'
a takze wczesSniejsze przygotowanie elementow konstrukcji

£2ynne przeprawy promowe- na WIlslet Gniew, Korzeniowe,
Nieszawa, Potaniec, Boruso”, Koszyce, Piekary i Czemiehowi
Na Odrzet.Grzegorzyce, Brzeg Dolny, Malczyce, Chobienia,
Radoszyce, Bytom Odrzanski, Milsko, Brody i Potecko.

Ponadto na WisSle sa przygotowane dojazdy i brzegi da czynnych

do niedawna przeprawach promowych np. w Jozefowie, Czerwinisku
Dobrzeniu i Nowem. )
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niezbednych do zabudowy barek oraz ich zesrodkowanie w odpo-
wiednich rejonach z zamiarem wykorzystania do urzadzenia
przeprawe

Sposrod istniejgcego taboru rzecznego najbardziej przydat-
ne dla celow przeprawowych sa obecnie produkowane przez stocz-
nie rzeczne promy typu oraz segmentowe barki petnopokta-
dowe typu BP-150 .

Przy organizacji zastepczych przepraw promowych| a szcze-
go6lnie mostowych /drogowych i kolejowych/ na szczegdlnag uwage
zastuguje barka typu BP-150#

Dane na temat mozliwos$ci wykorzystania barek BP-150 zawiera
zalgcznik nr 19*

W charakterze przepraw zapasowych powinny by¢ takze wyko-
rzystywane zawczasu przygotowane gtebokie brody do przeprawy
sprzetu ciezkiego metodg zatogowa i bezzatogowg /metodag prze-
ciggania/#

Przygotowanie do odbudowy mostéw statych czy tez budowy
zastepczych przepraw nawet o charakterze prowizorycznym na pod-
porach sztywnych, jest zadaniem o wiele trudniejszym, tak
z punktu widzenia organizacyjno-technicznego, jak 1 przede
wszystkim ekonomicznego#

Budowa mostow na szerokich przeszkodach wodnych catkowicie
z drewna moze by¢ brana pod uwage tylko jako ostateczno$¢, ze
wzgledu na potrzebe przygotowania wielkiej ilosci materiatow
/do 10 m™ na mb/ oraz konieczno$¢ wbijania duzej liczby podpo6r
przy matej rozpietosci przeset /od 4 do 18 n/, a takze mata
wytrzymato$s¢ samego mostu# Stad tez przygotowania w okresie
pokojowym polegajg obecnie na gromadzeniu elementow konstrukcji
do budowy mostéw drogowych typu MS /most skiadany/ i dzwigaréw

nosnoscéNjiaout. diugosé 40 m, szerokos¢ 8,5.m#
WaJT Moze jednoczes$nie przewozi¢ 3 czotgi lub 12 samochodow#"
| Pojedydcze promy moga byC¢ taczone jako mosty# Do manewdm
promami wykorzystuje sie pchacze lub holowniki rzeczne,
dotychczas wyprodukowano 64 promy W-2 z czego 36 jest
w gestii resortu rolnictwa/w wiekszosci na Wisle/,pozostate
w gestii resortu komunikacji /w wiekszosci na Odrze/
i Innych resortow#

Jo"%/chczas wyprodukowano tylko kilka barek typu BB-150#
Proby wypadly pomysinie#



stalowych do budowy mostéw kole;Jowych, np* typu L-36*
Konstrukcja takich mostow bedzie miata mimo wszystko charakter
prowizoryczny« Budowa omawianych mostéw moze trwaé¢ od Kilku do
kilkudziesieciu dni /w przypadku budowy mostow kolejowych*
przez szerokie przeszkody”™ wodne/« Stad tez na przydatnos¢ tego
typu przepraw w okresie przegrupowania wojsk liczy¢ nie mozna«

Do zabezpieczenia drogowo-mostowego na terenie Kraju
zostaty stworzone specjalne jednostki pontonowe oraz jednostkKi
mostowe i kolejowe w systemie OTK z odpowiedniag iloScia sprze-
tu przeprawowego oraz sprzetu i konstrukcji przeznaczonych do
budowy mostow zastepczych« Jednostki te, wspodtdziatajac z odpo-
wiednimi sitami i $rodkami resortdw oraz organizacji cywilnych,
majg zapewni¢ na terenie kraju ciggtos¢ komunikacji wojskom
operacyjnym oraz gospodarce na terenie Kraju w okresie zagro-
zenia i wojny. Oproécz etatowego sprzetu jednostek wojskowych
OTK, na terenie catego kraju jest rozmieszczona pewna ilo$¢
elementow konstrukcji niezbednych do odbudowy mostéw statych
w rejonach potozonych giedaleko od istniejacych przeprawc
Zasoby tych konstrukcji nalezg do Urzedu Hezerw Panstwowych
oraz resortow komunikacji i rolnictwa« Przewiduje sie roéwniez
szerokie wykorzystanie ptywajgcego taboru rzecznego do organi-
zacji przepraw zastepczychc

Dla uruchomienia systemu przepraw zastepczych przewiduje
sie obok jednostek wojskowych formowanie szeregu oddziatéw'
zmilitaryzowanych przez poszczegélne resorty« O organizaciji
i mozliwosciach tego typu formacji bedzie mowa w kolejnym
rozdziale AYVs

Przygotowujac przeprawy zastepcze na okres wojny wychodzi
sie z zatozenia, ze wszystkie przeprawy typu statego - a szcze-
golnie wieksze mosty - bedg niszczone w pierwszej kolejnosci«
Wskazujg na to doswiadczenia Il wojny sSwiatowej i wojen lokal-
nych

Z analizy iterenu wynika, ze przeszkoda najtrudniejszg do
pokonania w przypadku zniszczenia przepraw statych - obok
Wisty bedzie rubiez Odry, szczegOllnie w jej dolnym biegu, >
ponizej ujscia Warty, gdzie wystepuje podwojne koryto i zabag-
niona dolina rzeki« Na organizacje przepraw duzy. wptyw bedg
miaty - oprécz skutkéw zniszczenia - rowniez warunki atmosfe-
ryczne uzaleznione od pory roku i pogody«
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Bardzo waznym warunkiem sprawnej organizacji przygotowania
przepraw do przegrupowania wojsk jest posiadanie.aktualnych,
danych o przeszkodach wodnych* Wazne je”~t to dla organizacji
przepraw silami OTK, jak réwniez /traktujgac ta jako ostatecz-
nos¢/ silami przegrupowujacych sie wojsk* row

Na podstawie danych z rozpoznania”™ prowadzonego w ramach
studium obszaru kraju przez SWInz*, konfrontowanych w cyklu
“trzyletnim w ramach niniejszego opracowania, dokonano analizy
I oceny miejsc przydatnych do organizacji przepraw zastepczych
na wazniejszych rzekach naszego kraju.~Kryteria, jakimi sie
kierowano to przede wszystkim charaktferystyka samej rzeki» i
w rozpati®wanym rejonie, do ktdérej zalicza sie szeroko$¢,
gtebokos¢ oraz szybkos¢ pradu, grunt' dna, charakter obydwu
brzegow wraz z dojazdami oraz dostepnos$¢ brzegéw do rozwiniecia
przewidzianych prac montazowo-budowlanych# Przyjete do analizy
przeprawy obejmujai przeprawy mostowe wszelkiego rodzaju
/na podporach'sztywnych/, mosty pontonowej przeprawy promowe
/réznych typow/ i desantowe oraz przeprawy czoitgéw w brod i pod
wod3g.

Z analizy”™Lg wynika, ze na catej ditugosci Wisty przy
obecnym jej stanie' zabudowy hydrotechnicznej, znajduje sie
115 miejsc dogodnych do urzgdzania przepraw. Z ilosci tej na
odcinek gérnej Wisty przypada 27,na odcinek S$rodkowej Wisty
54, a na odcinek dolnej Wisty 52 takie miejsca /w tym ponizej
Fordonu - 52/. Prawie wszystkie z omawianych miejsc ha WisSle
odpowiadajg warunkom' organizacji przepraw desantowych, promo-
wych i mostowych na”*podporach ptywajacych /pontonowych/#
Warunkom budowy mostéw na sztywnych podporach odpowiada 58
miejsc z tego 25 na Srodkowej Wisle i 18 na dolnej /w tym po-
nizej Fordonu tylko 8 takich miejsc/. Do przeprawy czotgow
po dnie og6lnie na Wisle wytypowano 15 miejsc /? miejsc na
géornej Wisle, 4 na Srodkowej i 4 na dolnej/,» wtym ponizej
Fordonu 2 miejscal Korzeniowe i Piekio#

Kierujgc sie podobnymi kryteriami, na Odrze - od granicy
do Battyku /tgcznie z Zalewem Szczecinskim oraz rzekami Dziwna
i Swina/ wytypowano ogétem 154 miejsca dogodne do organizacji
przepraw, z czego 57 no granicy z NRD 1 54 nz odcinku granicznym
do Szczecina /wigeznle/% DS budowy mostéw na podporach sztyw-
nych na Odrze wytypowano 100 miejsc /z tego 54 na odcinku gra-
hicznym/ oraz 56 miejsc do przbprawy czotgow po dnie/ z tego
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25 na odcinku grahicznym. Ponizej Szczecina Jest tylko Jedna
0$ przydatna do buklowy mostu pontonowego w rejonie Swieta-Po-
lice /szerokos$¢ 4-70 m/, a trzy osie sa na rzecze Dziwna do
potaczenia z wyspa Wolin oraz Jedna>0$ na rzece Swina w rejo-
nie Swinoujscia® do przylaczenia z wyspa Uznam*

Na rzece Warcie mozna wytypowa¢ 61 miejsc dogodnych do
organizacji przepraw zastepczych /od ujscia Noteci do granicy- »
7 miejsc/. Wszystkie omawiane miejsca nadajg sie rowniez do <
budowy mostow na podporaeh-sztywnych* Do przejsScia czolgow
po dnie wytypowano 35 »iejsca /od ujsScia Noteci do granicy-2i
oor

miejsca/.

W podobny sposéb wytypowano 18 miejsc do przepraw zastep-
czych na Narwi, 18 na Bugu,<20 na Pilicyi 27 na Noteci oraz
35 na Nysie tuzyckiej. Vi

Bardzie]j szczeg6towe dane o miejscach dogodnych do organi-
zacji przepraw na zasadniczych rzekach PRL zawiera zatgcz-*
nik nr 9* . :

Niemniej trudne do pokonania w przypadku zniszczenia
przepraw stgtych beda rzeki male* czesto o zabagnionych .doli-
nach i trudno dostepnych brzegach, szczegdOlnie rzeki Pojezie-
rza Mazurskiego i Pojezierza.Pomorskiego. Praktyka minionej
wojny, a nawet c¢wiczenia wojsk w,okresie pokojowym dajg na to

wiele dowodow/ np. trudnosci w pokonaniu rz. Iny, Bobra f
i innych/.
Z praktycznych dos$wiadczen wynika, ze najtrudniejsze if.

Jest zawsze przeprawa czotgow, ktérych w DPanc moze. by¢ okoto
280, a w DZ okoto 200* Wszystkie wspoOiczesne czotgi sg przysto-
sowane do przeprawy metodg gtebokiego brodzenia po dnie#
Przeprawa taka moze odbywadé,sie na zasadzie samodzielnego
przejscia czotgu /przy gtebokosci rzeki do 5 nv¥ lub tez metodg
przeciggania za pomocg lin /do trzech czolgow Jednocze$nie

po jednej osi/. Zebrane doswiadczenia wskazujg na przydatnosc¢
przeprawy czpigow pp dnie, Jednak pod warunkiem wczes$niejszego
przygotowania miejsca przepraw i wilasciwego zabezpieczenia, co
w warunkach .pokojowych i bez stycznosSci z przeciwnikiem moze
by¢ zupeinie realne gle bardzo watpliwe w warunkach prowadzenia
dziatan bojowych.
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Na szczegOlne podkresSlenie - ze wzgledu na przydatnoscé
i mozliwos¢ wczesSniejszego przygotowania w systemie OTK - za-
stuguje opracowana i szeroko spopularyzowana na poczatku lat
70-tych przez dowddztwo SON metoda przeciggania czoigéw pojlnie
za pomocg liny* Autor jako uczestnik tego rodzaju doswiadczenia-
uwaza, ze sposob.ten powinien znalez¢ odpowiednie odbicie
organizacyjne i techniczne w systemie OTK, szczegdlnie na
Wisle i Odrze*

Wracajgc do organizacji przygotowania przepraw zastepczych
dla transportu kolejowego nalezy stwierdzi¢ najwiekszg przydat-
no$¢ do tego celu kolejowych parkéw pontonowych typu NZM-70
umozliwiajgcych przejazd po nich rowniez wszystkich sSrodkow
transportu kotowego i gasienicowego. Przydatnos$¢ tego parku
w petni potwierdzity c¢wiczenia ”"Wista-79*% w ktérych autor
uczestniczyt, prowadzone wspolnie z kolejowymi jednostkami
radzieckimi. Podczas tych d¢wiczen przekazano do uzytku objaz-
dowg linie kolejowag na Wisle w rejonie WOoIlki Golebskiej.
Whnioski z tych ¢wiczen wskazujg na koniecznos$¢ posiadania obec-
nie w WP co najmniej 4 kpi. parku NZM w celu mozliwos$ci urucho-
mienia istniejacych aktualnie zastepczych kolejowych linii
doi“dowych do”3 osi przepraw /2 na Wisle - Woblka Gotebska
i Korzeniowe, 2 na Odrze - Siekierki i rejon Kostrzynie /.

W ramach wiasnych rozwigzan nalezy wigza¢ nadzieje
z segmentowymi barkami typu BP-150, o ktérych wspomniano po-
przednio.

Doraznym rozwigzaniem w przypadku transportu kolejowego
jest rowniez wczes$niejsze przygotowanie tymczasowych rejonéw
przetadunkowych /TRP/, opierajagcych sie przede wszystkim na
przeprawach promowych. Potwierdzeniem przydatnosci rejonow
przetadunkowych byty ¢wiczenia *Bariera-73”

61/ Komplet NZM-70 umozliwia zbudowanie 908 nb mostu kolejowego.

W wyposazeniu jednostek mostowych WP znajduje sie tylko

1/4 kompletu przestarzatego parku kolejowego typu N”™-96
/120 m mostu kolejowego/.

62/ kwiczenia "Bariera-73” na temat **Zabezpieczenie przegrupowa-
nia wojsk oraz ciggtosci dowozu srodkow materiatowych i ewa-
kuacji przez szeroka przeszkode wodnag**, w ktorym autor ucze-
stniczyt, odbyto sie w lipcu 1973r. na Odrze na odcinku
Kostrzyn-Chojna. Jego celem byto sprawdzenie koncepcji orga-
nizacji TBP, budowy przepraw z barok,proméow W-2, parkow
pontonowych i mostéw skiadanych typu MS, a takze budowa ru-
rociaggu do przetaczania paliw przez przeszkode wodna.

W ¢éwiczeniu braty udziat jednostki inzynieryjne, kolejowo-
drogowe oraz oddziaty zmilitaryzowane zeglugi rzecznej.
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z 0g6lnej liczby miejsc dogodnych do organizacji przepraw
wytypowano w catym Kkraju 9" osie, ktére obecnie sg przygotowywane
do wykorzystania jako miejsca przepraw zastepczych w ramach
OTK. Na catej diugosci Wisty przygotowuje sie 43 takie miejsca,
z tego 6 zasadniczych i 6 zapasowych osi do budowy mostéw pon-
tonowych, 7 zasadniczych i 8 zapasowych osi do przepraw pro-
mowych, 7 zasadniczych i 4 zapasowe miejsca do budowy mostéw
drogowych oraz 4 zasadnicze i 2 zapasowe osie do budowy mostow
kolejowych# '

Na catej diugosci Odry przygotowuje sie 41 osi do przepraw
zastepczych, z tego 7 zasadniczych i 6 zastepczych osi do budo-
wy mostoéw pontonowych /w tym 3 osie przez podwdjne koryto
Odry/, 6 zasadniczych i 8 zapasowych osi do przepraw promowych,
5 zasadniczych i 3 zapasowe osie do budowy mostéw drogowych
oraz 4 zasadnicze i 2 zapasowe osie do budowy mostéw kolejowych#
Na pozostatych rzekach przygotowuje sie na drogach tranzyto-
wych 10 osi przepraw zastepczych /w tym .na Warcie 4, Noteci 1,
Bugu 2, Narwi 1, Sanie 1, Nysie tuzyckiej 1/#

Nie podejmuje sie natomiast dostatecznych poczynan dla
zapewnienia ruchu w systemie rokadowym /pdéinoc-potudnie/,
ktéry jest niemniej wazny dla przegrupowania i zycia gospodar-
czego kraju. Na obszarze wschodnim dotyczy to przepraw zastep-
czych na Sanie, Wieprzu, Bugu i Narwi, a na obszarze zachodnim
na Warcie i Noteci. Waznym problemem w organizacji przepraw
zastepczych jest wykorzystanie gtéwek, wykonywanych w ramach
regulacji rzek w celu stworzenia lepszych warunkow dla zeglugi
jako odcinka drogi dojazdowej, znacznie skracajgcego diugosé
mostow ptywajacych# Stad tez jednym z przedsiewzie¢ podejmo-
wanych w okresie pokojowym jest wykonywanie na dogodnych przej-
Sciach do rzeki szerszych gtdbwek dla celéw obronnych w ramach
regulacji rzek przez resort rolnictwa na WisSle i przez resort
komunikacji na Odrze# Dotychczasowa realizacja tych gtowek
wynosi 40-30% w stosunku do potrzeb# /

Przewidywane dp wykorzystania przez jednostki AR osie
przepraw 63 uzgodnione ze Sztabem Generalnym WP oraz kompeten-
tnymi organizacjami panstwovymi PRL#

Rezeriily zgromadzone na terenie kraju do odbudowy przepraw
statych aktualnie wynosza; okoto 1300 nmb przeset mostéw kolejo-
wych /L-36/, co umozliwia zbudowanie trzech mostéw kolejowych

na Wisle lub podwdjnej Odrze; 3250 nb elementéw umozliwiajgacych
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budowe estakad oraz mostow nawagskich przeszkodach wodnych,
okoto 3570 nb elementow mostéw drogowych typu MS, co umozliwia
zbudowanie 6-7 mostow drogowych na Wisle i Odrze*

Przy ogllnym zatozeniu utrzymania 8 mostow kolejowych
/ po 4 na WisSle i Odrze/ brak jest pokrycia na 5 mostow*
Zdaniem autora najkorzystniej mozna by rozwigzaé¢ ten problem*“ v|
przez uzupeitnienie elementéw typu L-36 tylko do budowy” mostow *
/400 mb/ oraz zakupem w ZSRR 4 kpi. kolejowych parkéw pontono-
wych NZM-70 - jako najbardziej uniwersalnego $rodka przeprawo-
wego /most kolejowo—drogowy lub promowy/, a takze powszechnym
wprowadzeniem do zeglugi barek typu BP-150, jako srodka uniwer-
salnego*

Konstrukcje M5 zaspokajajg potrzeby w 50-60% /potrzeby na
Wiste i Odre wynoszg 12 mostéw, konstrukcji MS wystarcza na
6-7/ stad tez - zdaniem autora - nalezatoby zrewidowac celo-
wos¢ dalszego zwiekszania tego rodzaju zapaséw* Wydaje sie bar-
dziej wskazane zwiekszenie rezerw parkéw pontonowych i barek
rzecznych oraz promow W-2, ktdé]?e z powodzeniem mogga by¢ wyko-
rzystywane réwniez w ramach wielkich inwestycji, np* przy
regulacji Wisty.

W ramach rozbudowy sieci komunikacyjnej w naszym Kkraju
- 0 czym wspomniano poprzednio - przewiduje sie rowniez budowe
szeregu nowych przepraw. Obecnie jest zbudowany pigty most
drogowy na Wisle - w Warszawie, na Trasie Torunskiej i nowe
mosty kolejowe na trasie weglowej HrubieszOw-Katowice /na Sanie
w rejonie Ulanowa i na WisSle w rejonie Baranowa Sand./.

Planuje sie budowe nowego mostu kolejowego na trasie Busko-
zabno /na WisSle w rejonie Borusowej/ oraz nowego mostu drogowe-
go przez Wiste w rejonie Zakroczymia. Na wymiane czekajg prowi-
zoryczne mosty w Wyszogrodzie, Deblinie, Brzesku i Niepotomi-
cach. Liczba przepraw statych znacznie wzrosnie w zwigzku

z realizacjg programu zagospodarowania Wisty.

Reasumujac problem przepraw nalezy stwierdzi¢, ze wiele
w tym zakresie zrobiono w naszym kraju zaréwno z punktu widzenia
potrzeb gospodarczych, jak 1 zaspokojenia potrzeb obronnych*
Plany na najblizsze lata przewidujg dalszg poprawe omawianego
stanu. Nic jednak nie bidzie w stanie uchroni¢ przepraw statych
przed zniszczeniem w przypadku konfliktu zbrojnego*
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Diugptiwata odbudowa i tatwoSC ponownego zniszczenia
mostow statych /state i duze cele/ stawia pod znakiem zapytania
potrzebe podejmowania dalszego ~sijku/ gromadzenia dodatko\”ch
elementow konstrukcji/ w celu nrzygotowania odbudowy mostow™
w warunkach wojny* ]

Najefektywniejsza w obecnych warunkach sa przeprawy promo»
we /wszelkiego ro¢”zaju/ oraz mosty pontonowe na podporach pty-
wajagcych* tatwos¢ ich budowy, mozliwos¢ dokonywania manewru
technicznego /zamiana mostéw na promy i odwrotnie/ i organiza-
cyjnego /zmiana osi przepraw], oraz ich przeznaczenie/, a takze
mozliwos¢ ukrycia srodkéw przeprawowych /rozsrodkowanie wzdtuz
rzeki czy tez wyciggniecie na brzeg/ zapewnig mozliwos¢ zacho-
wania zywotnos$ci i ciggtosci tego rodzaju przepraw*

Na kazdej tragie tr™nzytpwej i rokadowej nalezy zapewnic
mozliwo$¢ organi;eaoji przeprgw zastepczych dla ,przegrupowujg-
cyoh sie wojsk, w tym 0% mostow i 50" proméw* Obecnie np. na
20 drogach tranzytowyet™ przecinajgcyct™ Wiste zbudcwaé mozna
6 mostéw pontonowych oraz 7 osi przepraw promowych, a na Odrze
odpowiednio 8 i 6*

Stad, zdaniem autora, zachodzi koniecznos¢ przewartosciowa-
nia poje¢ na rzecz rozwoju sprzetu ptywajgcego /taboru rzecznego,
ktérego i tak b”Azie coraz wiecej oraz parkéw pontonowych - w tym
rowniez kolejowych/. Nowe parki pontpnowe oraz nowe typy barek
powinny by¢ szerzej wykorzystywane w gospodarce narodowej do”
organizacji przepraw zastepczych, a takze powinny by¢ one
utrzymywane w rezerwach panstwowych /parki pontonowe/ zamiast
bardzo kosztownych konstrukcji mostéw gtalowych.

5. Przygotowanie rejonu wyjsciowego do operacji

Wychodzac z ogéli“~oh wymagan dotyczgcych przygotowania
rejonu wyjsciowego wojsk frontu do operacji zaczepnej nalezy
sprecyzowa¢ mozliwy zakres przygotowania omawianego rejonu pod
wzgledem inzynieryjnym w okresie pokojowym* Zakres ten bedzie
wyptywat przede wszystkim z celu zabezpieczenia inzynieryjnego
operacji zaczepnej[ frontu* Celem tym jest stworzenie, sprzyjaja-
cych warunkow w terenie dp efektywnego wykorzystania przez
wojska frontu wszystkich rodzajéw uzbrojenia do odparcia nagtego
uderzenia nieprzyjaciela, wyjscia i rozwiniecia we wiasciwym

czasie sit i Srodkow frontu, zdecydowanego i utrzymywanego
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w wysokim tempie natarcia wojsk, zwiekszenia ich obrony przed
wspotczesnymi Srodkami razenia oraz utrudnienia nieprzyjacielowi
zastosowania jego sit i Srodkéw.

Cel ten moze by¢ osiggniety przez wykonanie zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego zarOwno w okresie wczesniejszy», jak
i w trakcie operacji.

Stosownie do wytycznych Sztabu Generalnego IP w ramach
porozumienia z NRD organizuje sie i kontroluje inzynieryjne
przygotowanie obszaru TDW przewidzianego do zajecia przez front,
na rejon wyjsciowy.

Przygotowanie to prowadzi sie w oelut

- zabezpieczenia wyjscia i rozwiniecia wojsk frontu;

- umocnienia terenu i zwiekszenia efektywnosci wojsk podczas
organizowania odparcia mozliwego wtargniecia nieprzyjaciela;

- przygotowania przedsiewzie¢ majgcych na celu likwidacje
mozliwych skutkéw zastosowania przez nieprzyjaciela wspot-
czesnych sSrodkéw razenia;

- zapewnienia wojskom - pod wzgledem inzynieryjnym - warunkow
do zdecydowanego przejscia do dziatan zaczepnych.

Cel ten jest jeszcze jednym potwierdzeniem znaczenia
wczesniejszego przygotowania rejonu wyjsciowego wojsk frontu
do operacji zaczepnej pod wzgledem inzynieryjnym.

Jednak podstawowym warunkiem wczesniejszego przygotowania
rejonu wyjsciowego jest taka jego organizacja i wykonanie zadan
zabezpieczenia inzynieryjnego, aby nie zostat ujawniony witasci-
Wy zamiar przygotowywanej operacji.

Zgodnie z ogélnym celem i zamiarem operacji, w ramach
planowania operacyjnego opracowuje sie plan zajecia i przygoto
Wania rejonu wyjsciowego, ktdrego czesScig skitadowag jest plan
zabezpieczenia inzynieryjnego tego rejonu. Praktycznie w rejo-
nie wyjsciowym moze by¢ wczesniej wykonana rozpoznanie oraz
wybér interesujgcych z punktu widzenia zabezpieczenia iazynie—
ryjnego obiektow i rejonéw, a takze czeSciowe przygotowanie
niektéorych z nich.

Rekonesans 1 bardziej szczegétowe rozpoznanie inzynieryjne
prowadzone w celu przygotowania rejonu wyjsSciowego moze obej-
mowa¢ ustalenie stanu faktycznego drég, mostow i warunkéw prze-

praw, przejezdnosci odcinkow terenu poza drogami, charakterystyki
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przeszkéd wodnych, maskujgacych witasciwosci wybranych rejonéw,
rodzaju gruntéw w danym rejonie i gtebokosci zalegania wdd,
stanu i ilosci miejscowych materiatow budowlanych, obiektow
komunikacyjnych i terenowych przewidzianych do ewentualnego
zniszczenia oraz rejonow dogodnych do ustawiania zapo6r mino-
wych /w tym szczegO6lnie na kierunkach dogodnych dla czoitgéw/*

Zdaniem autora najbardziej realne i konieczne jest wcze$-
niejsze przygotowanie niezbednej sieci drog i przepraw w re-
jonie wyjsciowym, w ramach przygotowania TDW. Ogélnie powinno
by¢ przygotowanych i utrzymanych w rejonie wyjsciowym frontu
8-12 drb6g dofrontowych na cata gitebokos$¢ rejonu-oraz 5-4 drogi
rokadowe na catg szerokos$¢ planowanego rejonu* W celu dowozu
i ewakuacji niezbedne jest utrzymanie co najmniej 4-5 drog
i przepraw tgczacych rejon wyjsciowy z Kkrajem.

Bardzo wazny jest wybor i maksymalne przygotowanie rejo-
néw, miejsc i nawet niektérych obiektow na planowanych punktach
dowodzenia /przynajmniej armii i frontu/ oraz przygotowanie
na nich Srodkow tgcznosci przewodowej. Ze wszechmiar wskazane
jest rowniez wczed$niejsze rozpoznanie i wstepne przygotowanie
rejonéw pozycji wojsk rakietowych i rakiet plot.

Dla fortyfikacyjnej rozbudowy terenu oraz przygotowania
systemu zapo6r inzynieryjnych mozliwe i konieczne jest wybranie
w okresie pokoju miejsc, rubiezy i rejonéw w terenie oraz opra-
cowanie niezbednej dokumentacji organizacyjno-technicznej,
jako podstawy do realizacji tych przedsiewzie¢ w okresie zagro-
zeniyg.

Z punktu widzenia zabezpieczenia inzynieryjnego niezmier-
nie wazne jest wczeSniejsze przygotowanie w rejonie wyjsciowym
sktadéw min i materiatdbw wybuchowych przeznaczonych do budowy
systemu zapOr i niszczen, a takze zgromadzenie niezbednych
materiatow budowlanych, przede wszystkim do odtwarzania przeiiraw
i budowy obiektéw fortyfikacyjnych /rozbudowa SD/,

Mozliwy zakres przedsiewzie¢ inzynieryjnych wykonywanych
w rejonie wyjsciowym w okresie pokoju na przyktadzie armii,
zawiera zatacznik nr 20.

Praktycznie duzo sie robi dla wczesniejszego przygotowania
rejonéw wyjsciowych na terenie NRD w ramach rozbudowy TDW.
Najpetniejszy obraz potrzeb i mozliwosci daje jednak zaintere-

sowanym osobisty rekonesans w poszczegolnych rejonach i obiekt-
tach. Stad tez, zdaniem autora, wypada jeszcze raz podkreSlié,
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te wyzsze dowoddztwa i sztaby - do szczebla zwigzkéw taktycznych
i samodzielnych oddziatéw wigcznie -powinny mie¢ mozliwosc¢
przeprowadzenia rekonesansu wybranych i?eijonéw /zgodnie z pla-
nami Sztabu Generalnego uzgodnionymi z NRD/ na takich zasadach,
jak to byto proponowane przy planowaniu przegrupbwania*

WNITOSK.I I

1. Potrzeba wczes$niejszego przygotowania w okresie pokojowym
szeregu przedsiewzie¢ z zakresu zabezpieczenia inzynieryj-

,~"nego mobilizacyjnego rozwiniecia, przegrupowania i zajecia
rejonu wyjsciowego przez wojska operacyjne ma dla gotowosSci
bojowej wojsk-'znaczenie szczegbélne# O©latego zamierzenia te
powinny by¢ realizowane w sposob planowir 1 'pod fachowym
nadzorem kompetentnych instytucji /wojskowyoh i cywilnych/,
w ramach przygotowania TDW¥ Zakres'ich realizacji nie moze
jednak ujawniaé¢ faktycznego zamiaru Operacji#

2# Szeroki wachlarz zadan i mozliwosci wykonawczych w zakresie
zabezpieczenia inzynieryjnego w ramach przygotpwania .TDWV
raz jeszcze potwierdza potrzebe ciggtych studiéw dogtebnej
znajomosci terenu i przemian zachodzacych w infrastrukturze
obszdru kraju i catlego ZIDW# Konieczne jest rowniez giebsze
analizowanie przez kompetentne organy MON niektérych
przedsiewzie¢ ogolnowojskowych w okresie planowania i reali-
zacji wiekszych inwestycji gospodarczych pod katem ich
przydatnosci dla potrzeb obronnosci /np# plan zabudowy Wisty/
oraz wywieranie niezbednego wplywu na ostateczny ksztaitt
tych przedsiewziec. «

3* Mimo dyrektywnych zalecen dotyczacych wczesniejszego przy-
gotowania rejonéw statej dyslokacji 1 innych rejonéw zajmo-
wanych przez wojska pod wzgledem inzynieryjnym, nie wszystko
jest nadal wykonywane w sposob zadowalajacy# Stad tez wynika
potrzeba bardziej konsekwentnego,egzekwowania w trybie stuz-
bowm petnej realizacji podjetych ustalen”™
SzczeglOlnie waznym i czulym miejscem sg stahowiska dowodzenia
/Kierowania/, na rozbudowe ktorych w dicresiei pokojowym powin-
na by¢ zwrécona wieksza uwaga /réwniez pod katem potrzeb
wojsk operacyjnych/# Wskazane jest rowniez przy tej okazji
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dokonanie ponownej analizy mozliwosci wykorzystania istnie-
jacych obiektow fortecznych na terenie kraju pod katem ich
wykorzystania dla wojska /SD, magazynyi schrony itp*/«

5* Dotychczasowe doswiadczenia upowazniajg autora do wysunie-
cia wniosku o koniecznosci dokonania rewizji kompetenciji,
dotyczacych projektowania i oceny budowanych obiektéw
fortyfikacji statej* Sprawy te powinno prowadzi¢ Szefostwo
Wojsk Inzynieryjnych, w ktorym nalezy odtworzy¢ komos™ke
fortyfikacyjng/kosztem Szefostwa Stuzby Zakwaterowania

i Budownictwa/.

Rozbudowe fortyfikacyjna obiektéw wojsk OPK nalezy prowadzic
pod katem zwiekszenia ich wytrzymatosci oraz mozliwosci za-
jecia w spos6b skryty zapasowych stanowisk ogniowych z zacho-
waniem szczegdlnej dyscypliny maskowania Zukrycie i pozo-
racja’/.

.oigiecznos¢ stworzenia warunkéw do bazowania lotnictwa na
iniskach polowych wymaga przede wszystkim dalszej adaptacji
Idcinkéw drogowych i budowy ukry¢ oraz przyspieszenia prac
n” elastycznymi pokryciami na pasy startowe* Elastyczne
M ~krycia tego typu bedg przydatne rowniez do budowy drég
~objazdowych, drég na przetaj, dojazdow do przepraw itp*

W zakresie przygotowania sieci drogowej na terenie Kraju
szczegOlnag uwage nalezy zwré6cié na przygotowanie drog
w rejsach planowanych przepraw oraz obej$¢ wazniejszych
wezt| pf komunikacyjnych, a takze na budowe wiaduktow w miej-
krzyzowania sie zasadniczych szlakéw o znaczeniu
Aronnym*
N '.ng sprawag jest wznowienie prac nad nowym lekkim wiaduktem
~skladanym /Zelementy przewozne/* DoraZznie do tego celu mozna
wykorzystywac elementy MS, ktorych produkcja powinna byc¢
zwiekszona kosztem rezygnacji ciezkich belek L-36*
Perspektywy rozbudowy drég w kraju stwarzajg coraz korzystniej-
sze warunki realizacji celéw obronnych*

Chcac zachowac¢ przydatnos¢ kolei na okres nawet tylko
w ruchu strefowym ze wzgledu na rozwijajgcag sie elektryfi-
kacje nalezy zapewni¢ zachowanie niezbednej liczby lokomotyw
parowych, ktére ze wzgledu na elektryfikacje kolei sg
przewidywane do wycofania w niedtugim czasie* Lokomotywy
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spalinowe mogg mle¢ réwniez ograniczone zastosowanie ze

wzgledu na trudnosci, jakie moga powsta¢ w zaopatrze™niu w MPS

i
Majac na uwadze olbrzymie przemiany, jakie zachodzg w syste-

mie sieci drdég wodnych /szczeg6lnie Wisty/ oraz skutki tych
przemian dla organizacji przepraw zastepczych, wydaje sie
konieczne podjecie juz na obecnym etapie studiéw i prac pod
katem mozliwosci przekraczania tych przeszkoéd w przysztosci
/w okresie zagrozenia/,

W zeUcresie organizacji przepraw zastepczych szczegélna uwaga
powinna by¢ zwrdécona na rozwéj 1 wczesSniejsze przygotowanie
przede wszystkim sprzetu ptywajgcego, umozliwiajagcego
organizacje przepraw promowych i mostéw pontonowych*

Stad tez wynika potrzeba przewartosciowania pogladéw na
korzys¢ rozwoju parkéw pontonowych, barek i proméw, o kto-
rych byta mowa poprzednio* Szczegdlnie Istotne jest to dla
zachowania mozliwosci szerszego wykorzystania kolei /kole-
jowe mosty ptywajgce/.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania jednoznacznej odpowie-
dzialnosci i fachowego madzoru nad organizacjg przepraw
wydaje sie niezbedne przekazanie catosci tych spraw w go-
spodarce narodowej jednemu resortowi - komunikacji, nato-
miast w MON réwniez jednej instytucji - Szefostwu Wojsk
Inzynieryjnych. Obecna wielotorowos¢ nie sprzyja realizacji
wielu zamierzen ani w okresie pokoju, ani tym bardziej

nie rokuje nadziei sprawnego rozwigzania tego problemu

w okresie zagrozenia*

W oelu zachowania ciggtos$ci przegrupowania wojsk na terenie
kraju liczba przepraw dublujacych /réznych rodzajéw/ powin-
na odpowiada¢ liczbie drég przewidzianych na terenie kraju
dla celéw obronnych. Obecnej liczby planowanych przepraw
zastepczych oraz liczenia na budowe mostow typu statego

w okresie wojny nie mozna uzna¢ za uzasadnione* Wiekszag
Uwage nalezy zwréci¢ na koniecznos$¢ stworzenia mozliwosci

utrzymania przepraw na drogach rokadowych*

Dla wczes$niejszego przygotowania rejonu wyjsciowego pod
wzgledem inzynieryjnym dla wojsk operacyjnych na frocie
zewnetrznym, nalezy szerzej przeprowadza¢ rekonesanse, prak-
tycznie przygotowywac drogi i przeprawy oraz konkretniej
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ROZDZIAL (N

AENA SIE | Sromow irzewidiwanych do realizacji zada™
ZABEZPIECZENIA INZYNIERYJIJNEGO PRZECHiUPOWANIA | ROZWINIECIA
' WOJISK OPERACYJNYCH N

Mozliwos$¢ realizacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego

w kazdej sytuacji w decydujgcej mierze zalezg od skiadu orga-
wyposazenia technicznego w”jsk inzynieryjnych

na poszczego6lnych szczeblach dowodzenia, a takze od przygoto-
wania pod wzgledem,szkoleniowym i technicznym jiipayoh r~™
wojsk i 8Nizb przewidzianych do realizacji tych zadan w.syste-
mie OTK i wojsk operacyjnych.,; r ,

Organizacja wojsk inzynieryjnych, jak rowniez iiniych sit
1 'Srodkéw przewidywanych do realizacji zadan jisabezpieozenia
inzynieryjnego, powinna by¢ dostosowana dp zadan wynikajgcych
ze specyfiki okresu wojennego. Musi ona uwzglednia¢ konkretne
mozliwosci i warunki wynikajgce miedzy ioanypi z witasciwosci
fizyczno-geograficznych TDW, a przede wszystkim warunki zagro-
zenia, w ktérych bedg realizowane zadania zwigzane z obronnos-
cig panstwa, \%

Wrealizacji szeregu zadan planowanych zawczasu /w okresie
pokoju/ czesto biorg udziat jednostki obu pionow /OTK i opera-
cyjny/, wspéblnie z przedsiebiorstwami gospodarki narodowej
/np. przy budowie drég, mostéw, przy pracach regulacyjnych na
rzekach, budowie obiektéw specjalnych i inne/. Przyjrzyjmy sie
wiec, jak wyglagda aktualny stan omawianych sit i nrpdkéw pod
wzgledem organizacji i mozliwosci wykonania stojgcych przed ni-
mi zadan i dokonajmy ich oceny, I ,

Sity i Srodki przewidywane do realizacji zadan zabezpiecze-
nia -inzynieryjnego przegrupowania w systemiS OTK ,~
N2 SO
Analizujgc zebrane przez autora d”~e naHemat";sit'|»
kow systemu OTK przewidywanych do realizacji zadanfzabezpiecze-
nia inzynieryjnego, ktére maja wptyw na przegrupowanie wojsk,
mozna wyrozni¢ w nich dwa pionyj wojskowy ,i zmilitaryzowani'.
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w skiad pionu wojskowego wchodzg przede wszystkim ¢ednost-
kijpontonowe__ - podlegte pod wzgledem kompetencyjnym Szefostwu
Wojsk Inzynieryjnych; ¢(©¢nostki mostowe, droEowe”i_kolejEwe -
podlegte pod wzgledem kompetencyjnym Szefostwu Stuzby Komuni-
kacji Wojskowej, czes¢ jednostek ¢n”yniery”jno-budowlany”™h”-
podlegtych kompetencyjnie Szefostwu Stuzby Zakwaterowania i Bu-
downictwa, niektére pododdziaty inzynieryjne wchodzgce w skiad
jednostek wojsk obrony wewnetrznej i obrony terytorialnej,

a takze pododdziaty’ iitéjnileryjne wojsk ochrony pogranicza*

Do pionu zmilitaryzowanego nalezy zaliozj*C przede wszyst-
kim zniilitaryzowane oddziaty odbudowy drég i mostéw, organiza-
Cji przepraw i inne* Oddziaty te organizujg resorty komunika-
cji, rolnictwa, budownictwa, energetyki, tgcznosci, spraw wew-
netrznych i inne*

Organizacja i mozliwosci jednostek wojskowych i oddziatow
zmilitaryzowanych przewidywanych do realizacji szeroko pojetych
zadan zabezpieczania inzynieryjnego w systemie OTK przedstawio-
no w zatgczniku nr 21* Ponizej zostanie dokonana proba oceny
tych jednostek i oddziatéw*

JednosJ”i pontonowe. Pod wzgledem organizacyjno-technicz-
nym stanowig one obecnie podstawowa site zdolng db organizacji
przepraw zastepczych na Wisle i Odrze. Obecnie many 6 jednos-
tek pontonowych OTK, z ktérych 3 majg by¢ wykorzystane na
Wisle i 5 na Odrze. Ich struktura organizacyjna, rozmieszczenie
I wyposazenie sa przystosowane do realizacji wyznaczonych im
konkretnych zadan. Zakonczona ostatnio zamiana starych parkow
pontonowych TPP na parki typu PP-64 stwarza tym jednostkom
duze mozliwosci* Obecnie jednostki te moga zbuddé™ac¢ i utrzymac
6 przepraw mostowych na Wisle /72 na Wisle srodkoWej i 4 na
dolnej/ oraz 8 takich przepraw na Odrze /z tego 5 ponizej
Kostrzynia/Z* Podstawowymi pododdziatami w tych jednostkach sg

63/ Obowigzki natozéne na poszczegdlne resorty w zakresie mili-
taryzacji reguluje Uchwata nr 02/70 Komitetu Obrony Kraju
z dnia 24*03#.1970 r. w sprawie militaryzacji /Biuletyn KOK
nr,20-A z 31*07#1975 r. poz* 108/. Przewidywane rozmiesz-
czenie niektorych oddziatéw zmilitaryzowanych na terenie
kraju.;; pokajano nag, mapie sieci drogowej o charakterze obron-
nym-zat. nr 1* "

64/ Na Wisle”w jednostkach OTK utrzymuje sie 12 kpi, FP-64
N /2232 nmb mostu lub 72 promy/; na Odrze - 16 kpi* PP-64
/2972 nb mostu lub 96 promow/*
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bataliony pontonowe /bpont/ i bataliony techniczne /bteoh/,
mogace dziata¢ samodzielnie# Ogolem przewiduje sie rozwiniecie
14- bpont /po 2 kpi. PP-64 w kazdym/ i 6 btech* Dane parku pon-
tonowego PP-64 zawiera zatgcznik nr 18.

Kazdy bpont skiada sie z dwoch kompanii pontonowych /Zkpont/
ktére w swym wyposazeniu majg 1 kpi. PP-64, mogg one zbudowac
most o diugosci do 186 m lub 6 proméw pojedynczych, czy tez
3. promy podwojne#

Wyposazenie jednostek pontonowych w parki PP-64 umozliwito
ujednolicenie ich struktury organizacyjnej i zunifikowanie jej
ze strukturg jednostek pontonowych wojsk operacyjnyohj stworzy-
to takze mozliwo$¢ dokonywania zmiany podporzgdkowania tych
jednostek /zamiana sprzetu lub zamiana catych pododdziatow
Z wojskami operacyjnymi/.

Bataliony techniczne zostaty przystosowane do specyfiki
jednostek pontonowych OTK# Sa one zdolne do przygotowywania
doraznych osi przeprawowych /przygotowanie brzegdéw, wykonywanie
dojazdow na osie przepraw, budowa estakad, ostona techniczna
przepraw/, a takze do adaptacji barek i innego sprzetu/ taboru
ptywajacego/ do przepraw# Po wycofaniu parkéw TPP w kazdej
z jednostek pontonowych OTK pozostaty komplety /belki i dyle/
nawierzchni pokitadowych /po 250 nb z 1 kpi. TPP/ ktére
stanowig rezerwe materiatowg do budowy dodatkowych przepraw
zastepczych i pomocniczych# W ramach przepraw organizowanych
sitami jednostek pontonowych OTK, przygotowuje sie rowniez-o0s$
przeprawy promowej /2 promy W-2/ na Odrze wrejonie Swieta-Po-
lice. 67/

65/ Promy pojedyncze majg wypornos¢ 50 t i umozliwiajg prze-
wéz 1 czotgu lub 4 samoohodéwi promy podwdjne majg wypor-
nos¢ 80 t I umozliwiajag przewéz 2 czotgéw Ilub 8-12 samo-
choddw.

66/ Po jednym komplecie takich nawierzchni wydzielono réwniez
dla potrzeb batalion6éw budowy mostéw wojsk operacyjnych#

67/ Praktyczne sprawdzenie mozliwosci organizacyjnych i tech-
nicznych w tym rejonie miatlo miejsce ostatnio w czerwcu
1976 r# w ramach Cwiczen orgeuiizcwanych przez POW, w Kto-
rych brat udziat 12 ppont OTK oraz 5 BSap wspélnie ze zmi-
litaryzowanymi oddziatami zeglugi szczecinskiej#
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CzeS¢ sprzetu przeprawowego Jednostek pontonowych DTK
/bez Srodkéw transportowych/ Jest skiadowana bezposSrednio w sg-
siedztwie planowanych osi przepraw zastepczych. Natomiast za-
sadnicza cze$¢ parkow pontonowych znajduje sie w garnizonach,
w gotowos$ci do wyjazdu w trybie alarmowym na przewidywane kie-
runki. Po roztadunku tych parkéw w wyznaczonych rejonach na wo-
de przewiduje sie dowiezienie sprzetu skitadowanego zwolnionymi
Srodkaoni transportu.

Jednostki pontonowe DIK sg praktycznie szkolone i systema-
tycznie rozwijane w réznych porach roku do organizowania prze-
praw na roznych osiach, w granicach wydzielonych im odcinkow
przeszkéd wodnych. Znaja one dobrze swoje rejony i biora prak-
tyczny udziat w przygotowaniu poszczegolnych osi przepraw /przy
budowie gtéwek, przygotowaniu brzegow i dojazdow/. Wedtug oceny
autora, dowoddztwa tych Jednostek sg najbardziej pred”~tynowane
i kompetentne do organizacji i utrzymania przepraw oraz dokony-
wania manewru przeprawami w rejonach wydzielonych im do dziata-
nia.

Niedostatkiem w systemie organizacji Jednostek pontonowych
OTK Jest ich duzy stopien skadrowania w okresie *P’ /ok. 21%
stanu okresu **WV* Stad tez praktycznie sg one w stanie wydzie-
la¢ systemem alarmowym rzuty awangardowe nie wieksze od 1 kpont.

Z praktycznych éwiczen mobilizacyjnych, prowadzonych przez
autora w poprzednim okresie wynika, ze Jednostki pontonowe OTK
mogg w ciagu dwéch dni od ogtoszenia alarmu w garnizonach wyko-
na¢ postawione im zadania /w budowie pontonowych mostéw zastep-
czych/, budujgc mosty pontonowe w tempie zblizonym do tempa
Jednostek pontonowych wojsk operacyjnych.

68/ Sprzet przeprawowy skitadowany w rejonach przewidywanych
przepraw zapasowych moze by¢ tatwo zniszczony x>rzez prze-
ciwnika. Np. w ¢éwiczeniu "ZACHOD-77" przyjeto, ze w wyniku
zmasowanego uderzenia lotnictwa zniszczono 30% parkéw pon-
tonowych rozmieszczonych nad Odrg na ptd od Szczecina oraz
20% parkéw nad Wista w rejonie na zaoh. od Wyszogrodu.

69/ Przyktadem moze tu by¢ ¢wiczenie **Korzeniewo-75", w trak-
cie ktérego rozwinieto i wyprowadzono 9 ppont z Chetmna
do Korzeniowa, Budowa mostu pontonowego na Wisle trwata
3 godz. W nastepnej fazie c¢wiczen nastgpito przejscie na
przeprawy promowe na trzech osiach: Korzeniewo, Gniew
i Nowe.
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Kolejnym niedostatkiem w systemie zapewnienia doraznych
~przepraw na terenie kraju jest catkowity brak sit i1 Srodkow
pontonowych do organizacji przepraw na drogach rokadowych
/San-Bug-Narew oraz Warta-Noted/, o czym juz wspominano W roz-
dziale poprzednim.

Niedostatkiem wynikajagcym z lokalizacji jest koncentracja
dwoéch jednostek pontonowych OTK w garnizonie Szczecin, podczas
gdy zadania dla obydwu Zoprocz przbprawy promowej z W— w Po-
licach/ polegajg na budowie przepraw ha Odi'ze na oddélnku-mie-
dzy Szozecinem i Kostrzyniem /odlegtos¢ *do’ 90 km/.'Osytudéwanie
to moze utrudni¢ przegrupowanie tym jednbstkom do liSkazdhych
rejonéw /krzyzowanie sie’koluian/ 1 wrecz uniemozliwi¢ w™konanie
zadania. ' N < V..

30 dziatan wvs;:steinie-fOTK przewiduje
sie -wydzielenie trzech jednostek mostdwS™oh /db buddwi™ i odbu-
- dewy mostow drogowych/ oraz jedna jednostki'méstow”"koldjowyoh.
Zadaniem jednostek mostowych jest budowa 'dwoch mostow na Wisle
/1 na Wisle $rodkowej, 1 na Wisle dolnej/ oraz jednego mostu
drogowego na Odrze Dolnej /ponizej Kostrz™nia/. Mozliwosci swo-
je jednostki mostowe opieraja przede wszystkim na budowie mos-
téow zastepczych z konstrukcji Skiadanyoh typu DMS-69, bedgcych
w rezerwach panstwowych. Mosty te umozliwiajg przejazd pojazdéw
o masie db 60 t przy rozpietosci przeset do 30 m Najwiekszy
problem w tym przypadku stanowi budowa podpér z elementéw skia-
danyoh-metalowych lub drewnianych. Jako podpory do mostu DMS-65
Biogg by¢ wykorzystane rowniez odpowiednio zabudowane barki
rzeczne. Teoretycznie przyjmuje sie, ze jednostka mostowa moze
osiggna¢ tempo do 120 mb/dobe/ do czterech przeset, po 50 iS
dtugosci/. Praktycznie jest to mozliwe w przypadku istnienia
na miejscu budowy przynajmniej czesciowo przygotowanych barek,
ktére moga by¢ wykorzystane jako podpory pilywajace. W wa-
runkach Wisty oznacza to okres co najmniej 3-4 dni- w przypad-
ku istnienia dojazdéw, lub 4-3 dni w przypadku biidéwy"podpor
sztywnych 1 koniecznos$ci wykonywania dojazdéw. Jedhbstki te no-
ga budowa¢ réwniez mosty i organizowacé przepra\i™® promowe przy
uzyciu rzecznego taboru ptywajacego, jak rovihiez biMowaC mosty
niskowodne z elementéw przygotowanych zawczasu oraz doraznie.

70/ Potwierdzeniem tego bydy cEwiczenia Bariera-75***
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Zadaniem tej jednostki jest
budowa mostow kolejowych przede wszystkim na Odrze - z goto-
wych elementéw przeset mostow kolejowych L-36, znajdujacych
sie w rezerwach panstwowych* Organizacja i wyposazenie jednost-
ki' umozliwia zbudowanie W-ciggu doby dwoéch podpdér sztywnych
i utozenie dwoéch przeset L-36 /do 72 mb/dobe/* Do dyspozycji
jednostki przewiduje sie wydzielenie jednego pociggu odbudowy
duzych mostéow z' obstuga /z resortu komunikacji/*

Praktycznie, w Warunkach Dolnej Odry /z pojedynczym korytem/
oznacza to co ndjmniej 4--6 dni, pod warunkiem doprowadzenia
w tym“czasie toi*0% kolejowych,i innymi sitami* ,

Przy analizie organizacji i wyposazenia omawianych jednos-
tek au™Orowd nasuwa"sie za”adnicza uwaga - sprowadzajgca sie
do stwierdzenia, ze w przypadku zniszczenia przepraw statych”!
przegrupowujgbe’'sie wojska operacyjne nie bedg mogty”skorzys-
ta¢ z przepraw organizowanych sitami jednostek mostowych syste-
mu OTK* Wplywa ha to przede Wszystkim zbyt ditugi czas budowy.
Drugim problemem, ktéry hie zawsze jest brany pod uwage, jest
tatwe zniszczenie wspotczesnymi Srodkami razenia tak drogiego
i wymagajacego ogromnegO~wysitku dbiektu* Majac na uwadze
trudnosci budowy duzych4iostow i watpliwg mozliwos¢ ich utrzy-
mania w okresie wojny, autor stawia pod watpliwos¢ sens obec-
nych organizacyjno-technicznych poczynan w tym wzgledzie*

Stad tez, nie rezygnujac' z mozliwosci i potrzeb odbudowy mos-
téw matych /na waskich i najwyzej na;Srednich przeszkodach wod-
nych/ wydaje sie bardziej celoweeprzygotowywaé¢ jednostki mos-
towe przede wszystkim do budowy mostéw ptywajacych, przy uzy-
ciu promow i barek oraz parkow pontonowych* W przypadku jed-
nostki mostow kolejowych'- zgodnie z poprzednio wysuwanymi
wnioskami - zachodzi pilnh potrzeba wyposazenia jej w parki
typu NZM-70*

Nasuwajgca sie refleksja natury organizacyjnej wskazuje
na koniecznos¢ podporzadkowania pod wzgledem kompetencyjnym,
wszystkich jednostek budowy przepraw jednemu szefostwu w resor-

cie obrony harOdowej tj*’' Szefostwu Wojsk Inzynieryjnych*
ii
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Praktycznie rzecz biorgc, w systemie

OTK nie przewidu®je sie formowania jednostek wojskowych do budo-
wy czy tez odbudowy drég na terenie kraju* Rozwijana na terenie
kraju jednostka drogowo-eksploatacyjna jest przezniaozona przede
wszystkim do regulacji ruchu na drogach. Odbudowa i utrzymanie
drég nalezy do obowigzkéw oddziatow zmilitaryzowanych, formowa-
nych przez resort komunikacji na okres 0 czym bedzie mowa
w dalszej czesci rozprawy*

Przewidywane do rozwiniecia pododdziaty inzynieryjno-dro-
gowe, w ramach innych jednostek OTK sg przeznaczone do wykony-
wania zadan doraznych, zwigzanych przede wszystkim z zapewnie-
niem mozliwosci ruchu systemoéw kierowania /wladz centralnych/>
oraz do ratownictwa /w ramach wojsk obrony wewnetrznej/*

¢©7¢sjbki. kojLej[Jowej® Do odbudowy nawierzchni i urzadzen
kolejowych przewiduje sie formowanie w ramach OTK dwoch jednos-
tek kolejowych, ktérych przeznaczeniem jest przede wszystkim
odbudowa zniszczonych weztow kolejowych oraz wykonywanie objaz-
dow i dojazdéw do obiektow o charakterze obronnym /np. dojazdy
do zastepczych mostow kolejowych oraz rejonéw przetadunkowych/#
Jednostki te, Scisle wspotdziatajac ze zmilitaryzowanymi oddzia-
tami kolejowymi, majg wykorzystywacC urzgdzenia i materiaty beda-
ce wgestii resortu komunikacji /pociagi odbudowy toréw kolejo-
wych/* Mozliwosci jednej jednostki w odniesieniu dd wymiany
zniszczonej nawierzchni kolejowej, wynoszg okoto 2000 nb na do-
be#

Pododdziaty £bstugi i. remontu lojnisk. W celu zapewnienia
obstugi i remontu wazniejszych lotnisk na terenie kraju, prze-
widuje sie dodatkowe sformowanie na bazie jednostek inzynieryj-
no-budowlanych 9 kompanii obstugi lotnisk /kol/ i 9 kompanii
reméntu lotnisk /krlot/ - po trzy |;akie kompanie na terenie kaz-
dego OV Przeznaczeniem tych kompanii jest dorazna naprawa usz-
kodzonych nawierzchni lotniskowych /paséw startowych/ w ~przy-
padku zniszczen* Zgodnie z opinig zasiegnietg na ten teiaat
w Zarzgdzie Lotniskowym rozwigzanie tego problemu obecnie roz-
bija sie przede wszystkim o trudnosci w uzyskaniu ti™atych
i szybko twardniejgcych materiatdbw do naprawy uszkodzonych pa-
séw startowych oraz o brak elastycznych pokry¢é do budowy zastep-
czych pasow startowych* Nowym problemem nie rozwigzanym dotych-
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czas pod wzglediem organizacyjnym i szkoleniowym jest przygoto-
wanie pododdziatéw obstugi lotnisk do rozminowania lotnisk za-
minowanych metbdg powierzchniowa oraz likwidacji niewybuchéw*

Odd'zJLajty"bhdowy ¢régM-~OBD™ W celu zapewnieniaT~odbudowy
i utrzymania drdog w okresie zagrozenia, w planach resortu komu-
nikacji przewiduje sie zorgajgjjowanj™ 22 OBD na bazie istnieja-
cych w okresie pokojowym przedsiebiorembw budowy drog.
Przewiduje sie, ze poszczegdlne OBD moga osiggnaé gotowos¢ do
dziatan w ciggu 4-6 dni od czasu ogtoszenia dla nich mobilizacji*
Oddzialty te maja by¢ traktowane, jako ruchome odwody szczebla
centralnego i wykorzystywane do odbudowy zniszczonych wiekszych
weztow na drogach gtdwnych /przede wszystkim o znaczeniu obron-
nym/ w poblizu rozmieszczenia OBD, lub tez kierowane do innych
rejonéw w zaleznosci od konkretnej sytuacji*

Organizacja OBD przewiduje posiadanie specjalistycznych
zespotdw budowlanych wraz z zapleczem transportowym i remontowo—
Obstugowym, znajdujgcym sie w okresie pokojowym w poszczegol-
liyoh przedsiebiorstwach /spycharki, koparki, rowniarki, walce,
wywrotki itp*/* Przewidywana wydajnos¢ jednego OBD w ciggu doby?
budowa lub odbudowa 17-600 nb drogi o ‘twardej nawierzchni lub
przystosowanie do eksploatacji do 3 hm drogi gruntowej*

‘gejionowe”oddziaty drog_i_mostow - RODIM* Z inicjatywy re-
sortu komunikacji przewiduje sie formowanie 1?6 RODIM na bazie
istniejgcych obecnie 183 rejondw drég publicznych /RDP/* W ten
sposob przewiduje sie pokry¢ calg sie¢ drogowag w zasiegu gra-
nic odpowiedzialnosoi RDP okresu pokojowego* Uzycie RODIM be-
dzie mozliwe réwniez do odbudowy innych zniszczonych odcinkéw
drég na polecenie zwierzchnich wtadz, w ramach poszczegd6lnych
wojewddztw* Przewidywana gotowos¢' - w ciggu 3-4 dni od czasu
ogtoszenia dla nich mobiiizacji* Wydajnos¢ oddziatu bedzie co
najmniej o potowe mniejsza od wydajnosci<OBD* Majag one obowig-
zek Odbudowywa¢ réwniez przepusty drogowe i mosty na waskich
przeszkodach wodnych.

. . I
71/ Przewidywane miejsca formowania OBDj Warszawa, miSair uaao-
wiecki. GoOrki Szamotulskie, Bielsk Podlaski, Krakow, Rze-
- szOw, Lublin™ Trzebnica, Wolsztyn, Poznan, Cieplice, Otawa,
Opole, Rybn”, Chorzow, Ostréda, Szubin, Gdansk-2, Goleniow,

7

Wegrowieo, Piotrkow.
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Do odbudowy toréw
kolejowych przewiduje sie wydzieleniowe ciezkich pociggéw do
mechanicznej wymiany torow, kazdy o wydajnosci do 600 nb na
dobe oraz 16 stacyjnych pociggow zmechanizowanych, kazdy o wy-
dajnosci 300 nb na dobe* Gotowos¢ tych pociggow ma by¢ osig-
gnieta w 4-6 dni od czasu ogtoszenia dla nich mobilizacji*
Pociagi te, bedgc w dyspozycji centralnej i poszczegdlnych DOKP,
majg by¢ kierowane przede wszystkim do odbudowy odcinkéw kolei
0 znaczeniu obronnym* Co najmniej dwa z tych pociggéw, wraz
z zapasem nawierzchni kolejowych /rozjazdow/, przewiduje sie
wydzieli¢ do wykorzystania réwniez przez wojskowe jednostki ko-
lejowe.

Oddziaty™awaryjno-remontowe - OAR* Oddzialy te sa przezna-
czone do zabezpieczenia zeglugi na wodach $rédlgdowych w okre-
sie wojny* Organizacja ich opiera sie na istniejgcych przedsie-
biorstwach wodnych* lirzy OAR majg by¢ zorganizowane na Wisle
przez resort rolnictwa /Warszawa, Bydgoszcz i Tczew/, trzy OAR
na Odrze organizuje resort komunikacji /Opole, Glogdéw i Szcze-
cin/. '

Gotowos¢ OAR przewiduje sie osiggna¢ w 34 dni po ogto-
szeniu dla nich mobilizacji.

Zdaniem autora, OAR powinny byC¢ przystosowane nie tylko
do wykonywania prac awaryjno-ratunkowych, lecz réwniez do zadan
przeprawowych w celu zachowania ciggtosci i wiekszej zywotnoSci
przepraw zastepczych /wycigganie sprzetu zatopionego, remont
zniszczonego sprzetu przeprawowego, organizacja przeprawy pil-
nych tadunkéw/. Rowniez planowana ilos¢ OAR wydaje sie zbyt
mata*

Na podstawie analizy mozliwos$ci, wyposazenia i rozmiesz-
cjeaia portéw, a szczegdlnie stoczni rzecznych - ktdére autor
Na z autopsji - wydaje sie zupeinie mozliwe i konieczne zobo-
wigzanie kazdego portu i stoczni rzecznej do organizacji OAR;
uzasadnia sie to rowniez tym, ze zasadnicze rzeki beda poprze-
cinane przeprawami zastepczymi | przegrodzone wrakami zniszczo-
nych przepraw statych /mostow, promoéw, barek/, ktére i tak
uniemozliwig praktycznie zegluge na dituzszych odcinkach.

Z koniecznos$ci bedzie sie wiec ona ograniczata gtownie do ruchu
lokalnego. W tym przypadku zorganizowanie wiekszej liczby OAR
bytoby bardzo celowe.
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Oddziaty_budow?2 Oddziaty te, organizowane
przez resort komunikacji na bazie istniejgcych przedsiebiorstw
budowy mostéw, sg przeznaczone do odbudowy i budowy mostéw;j
7 na Wisle ii na Odrza. Osiggniecie gotowosci OBM do pra-
cy nma nastgpi¢ w ciagu dni od ogtoszenia dla nich mobili-
zacji. Wykorzystanie tych oddziatéw zakiada sie wediug planow
centralnych. Przewidywana wydajnos¢ przy budowie 'mostéw z go-
towych elementow w ciggu doby - 20 jn* Te samg norme zatozono
przy odbudowie mostéw zniszczonych.

Dla wj™unkéw ,Wisty oznacza to gotowo$S¢ mostu dopiero po
uptywie 25-35 dni budowy.

. Pociagi fte,
w liczbie trzech”™ sg przygotowywane do budowy i odbudowy du-
zych mostéw kolejowych. :

£o£i”Ngi odirudpwy™mos™ow - POM. " ' Pociagi te w liozble™ 9»
sg przeznaczone do budowy i odbudowy réznych mostow kolejowych,
przewaznie na waskich i Srednich przeszkodach wodnych /do 150mb/*
Organizacje PODM i POM przewiduje sie na bazie przedsiebiorstw
budowy kolei i mostéw.

Przewidywana wydajnos¢ w ciggu zmiany /10 godz./ przy bar-
dowie i odbudowie mostow kolejowych z gotowych elementéw
/dzwigary”™L-36/ - do 38 mb, czyli jedno przesto. Przy budowie
estakady przyjmuje sie wydajno$¢ dpl50 nb na dobe. Osiggniecie
gotowosci zaktada sie w ciagu 7 dni od czasu ogtoszenia dla
nich mobilizaciji.

Nalezy przyja¢, ze w przypadku Wisty, budowa mostu zastep-
czego nie moze trwa¢ krocej niz 30-40 dni.

Oddzj.a”yjprzepraw Z2romowfych OPPrjj, Oddziaty w liczbie
13f organizuje sie,na bazie istniejgcych rejonéw drég wodnych”
w celu utrzymania, przepraw promowych na ciggach /objazdach/
drég kotowych w przypadku zniszczenia na nich mostéw statych.

72/ OBM - przeznaczone na Wiste: Skoczow, Sandomierz, Kielce,
Warszawa, Wioctawek i Tczewi na Odre - w Opolu.

73/ PODM - przewiduje sie formowac¢: w Bialymstoku, Poznaniu,

Zyrardowie. '

74/'KMM - iprzewidhje sie formowac: w Legionowie, Etku, Lubli-
nie, Bogumitowicach, Zgbkowicach Bedz., Bierutowie, Oborni-
kach WIlkp., Kwidzynie i Choszcznie.
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Resort rolnictwa organizuje 7 OPPr na Wisle, a resort komuni-
kacji —6 OPPr na Odrze*

w skiad jednej przeprawy majg wchodzi¢ 3 promy W2 /z te-
go 2 promy czynne, 1 w rezerwie/, dziatajagce na jednej osi.

W perspektywie przewiduje sie dziatanie kazdego OPPr na dwéch
osiach z wykorzystaniem 6 proméw W-2. Jeden obrdét promem na
Wisle Jest przewidywany w ciggu 30 minut /2 promy = Hrejsy
na godzine/,

Oddziaty_przetadui~ow £olowych_OPPol™ Oddziaty te w lioz-
bie 3, organizuje resort rolnictwa na Wisle , Z przeznacze-
niem do przetadunku towarow przewozonych kolejg w systemie po-
cigg/samochod - barka /prom/ - pooigg/samoohdd/. Przewidywana
pojemnos$¢ przetadunkowa - 1 pocigg /?00 ton/ na dobe. W wyposa-
zeniu kazdego OPPol beda 2-3 barki /promy/ pchacze, dzwigi, me-
ohaniczny sprzet przetadunkowy,

Przewidywana gotowos¢ dla OPPr i OPPol - w ciggu 2 dni
od czasu ogtoszenia dla nich mobilizacji. Oddziaty te do spet-
nienia majg szczegolng role w organizacji tymczasowych rejonéw
przetadunkowych /TRP/ na poszczegélnych rubiezach wodnych dla
transportu kotowego i kolejowego,

W planowanej organizacji i rozmieszczeniu OPPr i OPPol
zauwaza sie catkowity brak tego rodzaju przepraw na WisSle goér-
nej, gdzie powinny by¢ co najmniej 5-~ OPPr i 2-3 OPPol. Liczbe
przepraw promowych na Wisle Srodkowej /tylko 3 OPPr/ nalezatoby
zwiekszy¢é do 4-5 OPPr i 3— OPPol, Na WisSle dolnej liczba ta
rowniez powinna by¢ zwiekszona o 50%, Dyktuje to koniecznos$¢
zachowania ciggtos$ci przewozowej i przetadunkowej z mozliwoscia
manewru i dublowania na wszystkich tranzytowych trasach drog
kotowych i kolejowych.

Catkowity jest brak tego rodzaju przepraw w uktadzie roka-
dowym na co wskazano juz poprzednio. Stad tez wydaje sie w pet-
Nni uzasadniona potrzeba dokonania rewizji omawianego problemu

75/ OPPr - organizowane przez MR na Wisle: Borowa, Goéra Kalwa-
ria, Karczew, Ptock, Torun, Grudzigdz, Korzeniewo; organi-
zowane przez MK na Odrze: Uraz, Bytom Odrzanski, Masleni-
ce, Gryfino, Stara Rudnica, Porzecze,

76/ _CI_)PPol - organizowane przez M na Viisle: Modlin, Grudziadz,
orun,
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pod katem zwiekszenia liczby proméw i barek przewidzianych
dla celéw obronnych oraz mozliwosci wykorzystania do tego celu
zasoboéw portéw i stoczni rzecznych oraz rejonéw drég wodnych.

Zdaniem autora, catos¢ zagadnien zwigzanych z przeprawami
powinna by¢ przekazana resortowi komunikacji, jako ze jemu po-
dlega gtéwny przewoznik na drogach wodnych w kraju, jakim jest
Zjednoczenie Zeglugi $rédladowej i Stoczni Rzecznych.

I“rzy kalkulacjach mozliwosci organizacji przepraw zastep-
czych na drogach tranzytowych na obszarze ERL nie brano pod uwa-
ge zadan cigzacych w tym zakresie na specjalistycznych jednost-
kach sojuszniczych wojsk radzieckich. Ogdélnie mozna tu tylko
stwierdzi¢, ze czes$¢ sit i Srodkbw przeznaczonych do organiza-
cji przepraw zastepczych na Wisle i Odrze dla jednostek radziec-
kich istnieje juz obecnie w ramach Pdétnocnej Grupy Wojsk, nato-
miast czes¢ z nich /w tym réwniez pltywajgcych mostéow kolejowych
typu NZM-70/ planuje sie rozwija¢ w przypadku zagrozenia.

Oddziaty_bud£wy; lotnisk - OBL. Dotychczasowe ustalenia
przewiduja tworzenie na bazie przedsiebiorstw budowlanych,

w ramach resortu komunikacji trzech OBL z zadaniem odbudowy
i budowy paséw startowych na lotniskach. W przypadku budowy
lotniska od nowa, zaktada sie, ze kazdy OBL jest w stanie zbudo-
wa¢ jedno lotnisko state w ciggu 1 roku. Do celow militarnych
mozliwosci te sa zdecydowanie niewystarczajace.

Zmi.litaryzowan£ £ddzi.a™y_wyd£bywanj;a”wody - I"rzewi-
duje sie sformowaé¢ na terenie kraju okoto 20 takich oddziatow.
10 z nich formuje resort rolnictwa, pozostate Centralny
Urzad Geologii. Zadaniem ZOWMV jest wiercenie studni gtebinowych
i usuwanie awarii sieci wodociggowej. ZOMN majg by¢ podporzadko-
wane okregowym dyrekcjom gospodarki wodnej na terenie kraju
i wykorzystywane - na zasadzie dyspozycji - tylko do wieroento
w razie koniecznos$ci otwordow studziennych /eksploatacja nalezy

do uzytkownikéw/ ora” usuwania awarii sieci wodociggowej.

77/ OBL - Warszawa, Poznan i Gdansk

78/ ZOWw formowane przez MR na bazie przedsiebiorstw "WODROL” i
Biatystok, Koszalin, Olsztyn, Opole, Lublin, Rzeszéw, Szcze«
cin, Bydgoszcz, Zielona Gora.

79/ Okregowe dyrekcje gospodarki wodnej: Warszawa - wiodaca,
Krakéw, Katowice, Wroctaw, Poznan.
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Analizujgc ten problem nalezy stwierdzi¢, ze liczba tego
rodzaju oddziatow w kraju, w przypadku zniszczen w sieci wodo-
ciggowej 1 skazenia terenu, bedzie stanowczo za mata* Ponadto
ZOMWN nie dysponujg zadnymi Srodkami oczyszczania wody /filtry/.
Wojska, operacyjne nie beda moglty skorzystaé z ustug ZOAMWW
ze wzgledu na po6zne ich formowanie /4-6 dni/. Rowniez inne jed-
nos, |;kl W uktadzie OTK nie dysponujg sprzetem do wydobywania
I oczyszczania wody.

2. 8ity i srodki zabezpieczenia inzynieryjnego wpjski operacyj-
nych

Podstawowym trzonem umozliwiajgcym realizacje zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego w wojskach operacyjnych sa zwiagzki,
oddziaty i pododdziaty wojsk inzynieryjnych. Wyptywa to przede
wszystkim z ich specjalistycznego przygotowania oraz wyposaze-
nia technicznego, a takze z roli i miejsca, jekie zajmuja
W organizacji wojsk operacyjnych. Stad tez wojska inzynieryjne
mozna podzieli¢ na organiczne pododdziaty i oddziaty wchodzace
w skiad oddziatow i zwigzkow taktycznych, ogolnowojakowych oraz
innych rodzajéw wojsk /sit zbrojnych i stuzb/, przeznaczone do
wykonywania zadan inzynieryjnych w sktadzie wojsk bezposrednio
wa”ezacych lub zabezpieczajgcych /ksap pz, pcz, bsap DZ, DPanc,
kmi BROT i BAPLot, kiz RBA i RBF, biz TBP i inne/ oraz na od-
dziaty i zwigzki inzynieryjne wykonujace ogé6lne zadania zabez-
pieczenia inzynieryjnego na szczeblu armii i frontu /BSap,
ppont, bmask i inne/. Ogdlne dane o organizacji, przeznaczeniu
i mozliwosciach wojsk inzynieryjnych frontu zawiera zatgcznik
nr 22*

, Obecna struktura organizacyjna wojsk inzynieryjnych, kto-
rej wspottworcg byt autor, wynikala z dazenia dostosowania jej
do wymogow wspoétczesnego pola walki oraz mozliwosci technicz-
nego wyposazenia. Charakterystyczng cechg organizacji wojsk
inzynieryjnych na wszystkich szczeblach byta dgaznos¢ do tworze-
nia jednorodnych podstawowych komérek organizacyjnych, umozli-
wiajacych w poszczegdlnych specjalno$ciach bezposSrednie wzmao-
nieinie oraz zamiane catych pododdziatbw w przypadku utraty
przez nie zdolnosci do wykonania zadania. Sprawy tej niestety
nie udato sie doprowadzi¢ do konca, czego powodem byty przede
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wszystkim wzgledy techniczne /brak dostatecznej ilosci sprzetu/*
Jednak znaczna cze$¢ specjalnosci wojsk inzynieryjnych na takie
mozliwosci* Na przykiad w pododdziatach inzynieryjno-drogowyoh
wystepuje taka sama struktura organizacyjna podstawowych komo-
rek na szczeblu putku /pz, pcz/, dywizji, a takze w armii

i we froncie* Podobnie jednakowa organizacje i mozliwosci majg
kompanio pontonowe i desantowo-przeprawowe na wszystkich
szczeblach*

Takich mozliwosci wzmacniania i zamiany nie nma natomiast
w pododdziatach i oddziatach o specjalnosci saperskiej oraz
w pododdziatach rozpoznania inzynieryjnego ze wzgledu na rdzne
wyposazenie tectiniczne.

Stad tez, zdaniem autora, sprawg aktualng i piliig, jest
dalsze konsekwentne dazenie do realizacji koncepcji, zatlozonej
u podstaw organizacji wojsk inzynieryjnych, ktorej celem jest
stworzenie mozliwosci **szufladkowania**, tj* wzmacniania i za-
miany elementéw ugrupowania na wszystkich szczeblach dowodze-
nia*

Organicznymi pododdziatami putkéw /pz, poz/ sa kompanie
saperéw, a w dywizjach /DZ, DPano/ bataliony saperow.

W sktadzie kazdej armii - jako zasada - moga wystepowac?
jedna brygada saperow /BSap/, jeden-dwa puitki pontonowe /ppont/,
batalion desantowo-przeprawowy /bdp/, batalion remontu sprzetu
inzynieryjnego /brsi/ oraz potowy skiad sprzetu inzynieryjnego
/PSSInz*/.

W sktadzie frontu mogg wystepowac? jedna-dwie brygady sa-
peréw, trzy-cztery putki pontonowe, inzynieryjny putk drogowo-
mostowy, batalion maszyn inzynieryjnych, batalion maskowania,
batalion wydobywania i oczyszczania wody, batalion inzynieryj-
nej rozbudowy SB, 2-3 bataliony remontu sprzetu inzynieryjnego
oraz potowe skilady sprzetu inzynieryjnego /czes¢ z nich
stanowig ruchome PSSInz./.

80/ w tym réwniez w jednostkach pontonowych OTK

81/ Na przykiad pododdziaty saperow w pz /pcz/ oraz w bsap DZ
/DPanc/ sg wyposazone w transportery opancerzone i przycze-
py - wyrzutnie tadunkow wydtuzonych /LWD/, natomiast pod-
oddziaty saperéw i pododdzialy rozpoznawcze wchodzgce
w skiad BSap sa wyposazone w sprzet samochodowy /samochody
ciezarowe/, uniemozliwiajgcy dziatanie w ugrupowaniu bojo-
wym walczgcych wojsk.
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Wszystkie omawiane jednostki wojsk inzynieryjnych z wyjat-
kiem pododdziatow i oddzialbw organicznych, w okresie pokojowym
sg w duzym stopniu skadrowane. Srednie ukompletowanie pododdzia-
tow i oddziatbw organicznych wynosi 90%, natomiast oddziatéw,

i zwigzkow wojsk inzynieryjnych armii i frontu 30-50%, Najniz-
szy stopien ukompletowania w okresie pokojowym majg BSap /ok*
30%/, a niektére specjalistyczne samodzielne oddziaty frontu,
jak inzynieryjny putk drogowo-mostowy, batalion rozbudowy SD,
batalion maszyn inzynieryjnych, wydobyweinia i oczyszczania wody,
maskowania i bataliony remontowe majag w okresie pokojowym tylko
zalgzki organizacyjne.

i“roblem ten nm istotne znaczenie dla dalszych rozwazan na
temat mozliwosci realizacji niektorych zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego w okresie przegrupowania, jak rowniez zabezpie-
czenia dziatan bojowych w poczatkowym okresie.

Przyjrzyjmy sie mozliwosciom wykonywania podstawowych za-
dan zabezpieczenia inzynieryjnego na poszczegdlnych szczeblach
dowodzenia.

Zgodnie z przyjetymi zasadami przegru-
powania wojsk metodg marszu wykonywanego samodzielnie, podsta-
wowym ogniwem organizacyjnym bedzie putk /pz, pcz/ lub inny sa-
modzielny oddziat, przegrupowujgacy sie w kolumnie marszowej po
jednej drodze.

W odniesieniu do organizacji rozpoznania inzynieryjnego
istnieje mozliwos¢ wydzielenia w kazdym pz i pcz z etatowej dru-
zyny /drrinz./ jednego patrolu /IPR/, ktéry samodzielnie /na
BRDW lub wspdlnie z innymi pododdziatami rozpoznania putku jest
w stanie rozpoznawacC trasy przegrupowania i rejony przewidywane
do zajecia przez puik.

Dla przygotowania drég kazdy putk /pz i pcz/ dysponuje plu-
tonem inzynieryjno-drogowym /plid/. MozliwosSci pz i pcz sa jed-
nak réozne. Wplywa na to przede wszystkim posiadanie réznej
ilosci leraieszy czotgowych w pododdziatach putku /pz - 5 USCz,
pcz - 10 USCz/ oraz mostow czotgowych /pz - 3 BLG, pcz - 5 BLG/.
W marszu bowiem - obok tradycyjnych szybkobieznych spycharek
typu BAT - z powodzeniem mozna wykorzystywac¢ do torowania drog
czotgi z lemieszami, a obok towarzyszgcych mostow samochodowych
SMT, do pokonywania wagskich przeszkéd wodnych wykorzystywac
rowniez mosty czoitgowe typu BLG.
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Do wzmacniania odcinkéw drogowych /dojazdéw, objazdéw/
wszystkie pododdziaty inzynieryjno-drogowe maja na swym wyposa-
zeniu sztywne i elastycznfe pokrycia drogowe* Stad mozna
przyjac¢, ze maksymalne mozliwosci torowania drog W przypad-
ku jednoczesnego wykorzystania wszystkich urzadzen spycharkowych
I mostéw towarzyszgcych na odcinku trasy w czasie marszu wyno-
sza: w pz 15-20 km/godz*, w pcz 20-50 km/godz*, a mozliwosci
budowy mostéw przez przeszkody wodne o szerokos$ci do 20 m w pz
4-5 szt*, w pcz 6-7 szt. /kazdy w tempie 10-20 minut/*

Nalezy przy tym pamietaé, ze w przypadku torowania drég
uzycie sprzetu bojowego /czotg z lemieszem/ moze doprowadzic
najwyzej do jego uszkodzenia /rzadko zniszczenia/, natomiast
w przypadku uzycia mostéw towarzyszgcych /samochodowych,

a szczegoOlnie czotgowych/ na trasie przemarszu realne jest nie-
bezpieczenstwo pozostawienia ich w tyle, za przegrupowujacymi
sie wojskami. Moze to wynikng¢ z potrzeby zabezpieczenia prze-
grupowania po tej samej drodze innych oddziatéw dywizji, ktore
rnie maja zadnych wiasnych mozliwosci pod tym wzgledem /jednost-
ki artylerii, tyty 1 inne/.

Stad powstaje luka w systemie organizacji zabezpieczenia
inzynieryjnego marszu i w ogo6le manewru wojsk na polu walki*
Przy obecnej organizacji many tylko po jednym przesle mostowym

j /BLG, SMI/ na jeden uktadacz /samochodowy, czoitgowy/ - wtedy,
gdy dla racjonalnego wykorzystania skiladaczy tych mostéw, Kktore
j pod wzgledem wartosci kilkakrotnie przewyzszajg same przesta
mostowe, oraz dla zachowania ciggtosci ruchu —trzeba miec
co najmniej po dwa przesta na jeden ukladacz. Posiadanie zapa-
sowych przeset, przewozonych oddzielnie na innych Srodkach

Aktualnie w pz, pcz ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
przewozowe znajduje sie 84 mb sztywnych pokry¢ drogowych
typu LPD oraz 300 nb elastycznych pokry¢ Z siatki metalowej
typu PDE, ktore przewozi sie nha 2 samochodach typu Star 66
Z przyczepami*

Bedzie to dotyczyto mozliwosci usuwania pojedynczych drzew
zwalonych na drogach, usuwania ruin ze zniszczonych budyn-
kow w rzadko zabudowanych osiedlach, zasypywania do 1-2 le-
jow na 2 km drogi, wykonywania objazddw przez rowy przy-
drozne - nie czesciej niz jeden objazd na 3-5 km, torowania
drogi na przetaj w terenie przejezdnym z predkosciag 2-3
km/godz. na kazdg maszyne z lemieszem.
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transportowyoh do dalszego dziatania, umozliwitoby transport
wykorzystanego przesta mostowego po Jego zdjeolu oraz stanowi-
toby rezerwe do dalszego wykorzystania. Propozycje autora

w tej mierze nie znalazty dotychczas odbicia w planach wyposa-
zenia technicznego wojsk ze wzgledéw ekonomicznych, ktére w tym
przypadku nie wydaja sie uzasadnione*

W przypadku napotkania przeszkéd wodnych o szeroko$ci po-
nad 20 mpz 1 poz sag w stanie samodzielnie organizowac¢ przepra-
we desantowg dla wszystkich ptywajacych srodkéw bojowych /BWP,
SKOT, BRDI/ oraz przeprawe czoigow po dnie.

W tym przypadku bedzie Jednak konieczne udzielenie pomocy™
ze strony dywizji przez wydzielenie grup ewakuacyjno-ratunko-y
wyoh - tzw* GER, ktére Istniejg organizacyjnie w bsap kazdj
dywizjg

Organizujgc obrone wojsk przed wspotczesnymi Srodkami ra-
zenia w rejonach zesrodkowanla, putki sg w stanie wykona¢ witas-
nymi sitami i Ssrodkami najprostsze ukrycia metodga reczng i za
pomocg posiadanych lemieszy przy czotgach, a takze zamaskowaé
sprzet w zajmowanym rejonie etatowymi maskami /sieciami masku-
jacymi/ oraz materiatami podrecznymi. Na wykonanie najprostszych
ukry¢ trzeba w tych warunkach 4-5 godzin.

Innych mozliwos$ci realizacji gtobwnych zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego w trakcie przegrupowania putki /pz, pcz/ nie
maja.

Kompania maszyn inzynieryjnych HROT Jest w stanie samodziel-
nie torowac¢ droge dla przegrupowania BROT w tempie 6-8 km/godz.
/w warunkach podanych dla putku/ oraz pokonywac¢ przeszkody wod-
ne o szerokosci do 40 m. W ramach rozbudowy stanowisk starto-
wych i ukry¢ kompania ta Jest w stanie wykona¢ dla BROT prace
pierwszej kolejnosci w ciggu 10-12 godzin. I"o¢ nne mozliwosci
pod tym wzgledem bedzie miata kompania maszyn inzynieryjnych
BRPIlot.

m / Bedzie to wymagato przede wszystkim przygotowania zjazdéw
i wyjazdéw na brzegach przeszkody wodnej, a w przypadku
czolgébw réwniez przygotowanie dna i organizacji odpowied-
niego zabezpieczenia.



- 2er - '

z analizy potrzeb oraz konfrontacji organizacyjno-technicz-
nego stanu sit i Srodkéow inzynieryjnych w putkach /pz i poz
oraz w pa/ z innymi armiami UV /przede wszystkim AR, NAL i CzAR/
wynika, ze jesteSmy w tej mierze nieco stabsi* Np* w porownaniu
z organizacjg pz i pcz tych armii wynika, ze ksap pulkow sg
wyposazone dodatkowo w filtry samochodowe umozliwiajgce rozwi-
niecie putkowego punktu zaopatrzenia w wode, a takze maja
po kilka maszyn do prac ziemnych /koparki samochodowe oraz ne-
szyny do budowy transzei i wykopow/, umozliwiajgcych wykonanie
podstawowych prac fortyfikacyjnych oraz udzielanie pomocy przy
pracach drogowych i awaryjno-ratunkowych. Puitki artylerii oma-
wianych armii, bazujgce na ciggnikach gasienicowych, majg na
kazdg baterie po 1-2 lemieszy przyczepnych umozliwiajgcych for-
tyfikacyjna rozbudowe terenu oraz samodzielne torowanie drog
podczas przegrupowania i manewru*

W CzAL i NAL na kazdy komplet mostu czotgowego przewozi
sie dodatkowo przesto na samochodzie* n

Liczac sie z duzymi stratami wsrod nielicznych pododdzia-
tow saperskich na szczeblu putku nalezy stwierdzi¢, ze stabg
strong organizacji ksap putku jest u nas rowniez brak mozliwos-
ci zorganizowania jakiegokolwiek odwodu sit i Srodkéw inzynie-
ryjnych na tym szczeblu oraz odtworzenia /uzupetnienia/ niekto6-
rych elementéw ugrupowania bojowego czy tez uzupeinienia sprze-
tu ze szczebli nadrzednych*

Na korzy$¢ naszej organizacji przemawia wyposazenie puit-
kow /pz i pcz/ w zestawy tadunkéw WD do wykonywania przejsc
w zaporach inzynieryjnych z marszu, wystrzeliwanych z przyczep
i z pojemnikobw umieszczanych na czotgach*

85/ W naszych putkach sg tylko reczne filtry o wydajnosci
30 1/godz* w samodzielnych pododdziatach /kompanie, plu-
tony/ oraz filtry o wydajnosci 300 1/godz* w batalionach*
Nie zapewniajg one jednak kompleksowego oczyszczania wody
i pozostajg bez fachowej obstugi /Zpowinni zajmowaé sie tym
kucharze/# Istniejg takze studnie rurowe typu SR-7, umo-
zliwiajgce wydobywanie wod podskornych z gtebokosci do 7 nx

86/ Np* mosty czotgowe,! traty i lemiesze wystepujg tylko na .
szczeblu putku /pz, poz/, a druzyny saperéw pod wzgledem
organizacji i wyposazenia moga by¢ uzupeinione tylko kosz-
tem bsap dywizji.
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Do osiggnie¢ organizacyjno-technicznych, umozliwiajacych
realizacje zadan taktycznych, nalezy zaliczy¢ rowniez opracowa-
ne z inicjatywy SWIinz* MON w trakcie wielu ¢wiczen doswiadczal-
nych z wojskami zasady organizacji i dziatania oddziatéw toru-
jacych*

Oceniajgc ogo6lnie organizacje i mozliwosci putku pod katem
zabezpieczania realizacji zadan na wspotczesnym polu walki na-
lezy stwierdzi¢, ze problem ten wymaga badan i rozwiniecia
z punktu widzenia zadan i mozliwosci zabezpieczenia inzynieryj-
nego. Juz obecnie potrzeby takie stwarzajg koniecznos$¢ wprowa-
dzenia do uzbrojenia czotgi saperskie,' przeznaczone do toro-
wania drég w warunkach masowych zniszczen i skazen oraz do wy-
konywania prac awaryjno-ratunkowych, nowe transportery opance-
rzone do inzynieryjnego rozpoznania /na bazie MTLB/, nowe tran-
sportery do torowania gorlninowania /na bazie MTS/, nowe typy min,
tratéw, tadunkow il1”. Dane czotgu saperskiego zawiera za-
tacznik nr 23.

£®-.szczeblu dywizji. Kazda dywizja /DZ, DPanc/ na w swym
sktadzie batalion saperéw o jednorodnej strukturze organizacyj-
nej i mozliwosciach.

Rozpatrujac okres przegrupowania nalezy stwierdzi¢, ze dy-
wizja w ramach wiasnych ma znaczne mozliwosci organizacji prze-
praw desantowych, promowych i mostowych przez przeszkody wodne.

87/ Zasady dziateuiia oddziatow torujacych /0OT/ dostosowane do
aktualnych potrzeb i organizacyjno-technicznych mozliwosci
putku /pz, poz/ oraz dywizji /DZ, DPanc/ znalazty swoj wy-
raz w "Instrukcji o organizacji i dziataniu oddziatow to-
rujacych” Sygn.lnz. 40V77* Instrukcja ta zostata zatwier-
dzona i zalecona do wykorzystania w szkoleniu wojsk przez
gtdbwnego inspektora szkolenia. Organizacja i dziatanie OT
znalazty uznanie w ramach UV i byly demonstrowane preiktycz-
nie na ¢wiczeniach pokazowych organizowanych w kwietniu
1978 r. na poligonie w Rembertowie dla szefow wojsk inzynie-
ryjnych panstw UN z udzialem ministra obrony narodowej PRL
oraz cztonkoéw Kkierownictwa MON.

88/ Czotlgi saperskie przewiduje sie wprowadzi¢ do uzbrojenia
w nastepujacych ilosciach: pz, pcz - 2 szt.j DZ, DPanc. -
4 szt.i BSap - 12 szt. /w skiadzie batalionu torowania/,

~ Wprowadzenie przewiduje sie rozpoczg¢ od 1980 r.

89/ Wspomniane transportery i sprzet znajduja si¢ obecnie na
etapie badan prototypow.
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Dla organizacji rozpoznania inzynieryjnego bsap mozna
wydzieli¢ —w celu rozpoznania drdg ixpzepraw i rejondéw roz-
mieszczenia - trzy patrole dziatajgce seimodzielnie lub w skia-
dzie zintegrowanego systemu rozpoznania dywizji /po jednym IPO
na kazdg trase przegrupowania oddziatow dywizji/.

Pod wzgledem zabezpieczenia drogowego mozna liczy¢ tylko
na sity kompanii inzynieryjno-drogowej /kid/ bsap, ktorej wy-
sitek powinien by¢ zeSrodkowany na jednej drodze. Mozliwosci
kid pod wzgledem torowania drogi - przede wszystkim na rzecz
odwoddéw dywizji - mogg wynosi¢ 6-10 km/godz. w warunkach przy-
jetych poprzednio dla ksap putku.

Wykorzystujgc etatowe mosty towarzyszace dywizja jest
w stanie pokonywac¢ przeszkody wodne o szerokos$ci do 40 m/2 *og-
ty/ i budowa¢ mosty niskowodne z gotowych elementéw w tempie
1045 mb/godz. lub z przygotowaniem elementéw na miejscu w tea”
pie 4-5 mb/godz.

Na Srednich przeszkodach wodnych sitami kompanii pontono-
wej /kpont/ batalionu saperow dywizji mozna zbudowaé mosty
i promy odpowiednio do posiadanego kompletu PP-64.

Na Srednich i szerokich przeszkodach wodnych mogag byd
organizowane przeprawy desantowe i promowe rowniez sitami koa»
panii desantowo-przeprawowej /kdp/ batalionu saperéw dywizji*""

90/ W zakresie mozliwosci budowy mostow przez waskie przeszkody
wodne duze perspektywy stwarza wprowadzony do produkpji
lekki most skiadeiny LMS, ktérego komplet przewidziany n&
wyposazenie bsap DZ/DPanc, a takze pododdziatow b u i™ mos-
tow wyzszych szczebli umozliwi budowe do 60 nb ppd obc”™"t
prz*y roz ietoéci przesta 24-30 mb. Dane mostu IMS zawiera
zat. nr .

91/ Dla celow kalkulacyjnych, zwigsanyoh z organizacja forsowa-
nia zgodnie z "Instrukcjg o forsowaniu przeszkéd wodnych"
/Sygn. Inz. 385/75/ przeszkody wodne dzieli sie pod wzgle-
dem szerokos$ci na waskie do 50 m, Srednie - do 150 m, sze-
rokie - powyzej 150 mi bardzo szerokie - ponad 300 m.

92/ Wnajblizszej przysztosci do kdp oraz do bdp zostang wpro-
wadzone specjalne przyczepy ptywajace do transporterow PTS
/50% w stosunku do ilosci PTS/. Umozliwi to przerzut jedno-
razowo dwukrotnie wiekszej ilosci pododdziatéw artylerii
/armaty z ciggnikami/ przy zaangazowaniu tej samej ilosci
posiadanych PTS. Dane o przyczepie zawiera zat. nr 25.
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W przypadku organizacji przepraw promowych ze wszystkich
posiadanych $rodkéw dywizji /Zpromy z PP-64 i GSP/ istnieje mozli-
wos¢ przerzutu w jednym rejsie 9 czotgéw. Natomiast na transpor-
terach ptywajgcych mozna przewiezé¢ jednoczes$nie 12 pojazdow
O ciezarze ogolnym do 10 t kazdy, lub np* baterie armat z cig-
gnikami. Wykorzystujac 3 promy 80 t z parku PP-64 do przewozu
pojazdéw samochodowych /typu Star 66/ w peini zatadowane/ mozna
jeNoczesnie przewiez¢ 2? pojazdow /po 9 szt. na jednym promie/.

Bsap dywizji ma male mozliwosci wykonywania prac fortyfika-
cyjnych. Praktycznie ograniczajg sie one tylko do rozbudowy re-
jonu SD dywizji w miejscach diugich odpoczynkéw metodg wykopow
w ciggu 9-6 godzin /wydajnos¢ maszyn do 200 m~godz./.

W poréwnaniu z innymi armiami UV nasz bsap na o 50% wie-
ksze mozliwosci budowy mostow pontonowych, natomiast na o poto-
we mniejsze mozliwos$ci wykonywania prac ziemnych /rozbudowy
fortyfikacyjnej terenu/. Nie ma rOowniez specjalnego pododdziatu
do rozpoznania i likwidacji min jadrowych /w bsap dywizji AR
1 NAL istnieja plutony tzw* minowania specjalnego/.

Mozliwosci dywizji znacznie wzrosng z chwilg wprowadzenia
nowego sprzetu inzynieryjnego, o ktérym wspominano przy rozpa-
trywaniu putkéw, a takze sprzetu przewidzianego do wprowadze-
nia, poczynajac od dywizji wzwyz, o ktorym bedzie mowa w dal-
szej czesci pracy. Ogoélnie nalezy stwierdzi¢, ze dywizje /DZ
i DPanc/ przy obecnej organizacji i wyposazeniu sg zdolne w ra-
zie koniecznosci samodzielnie zabezpiecza¢ pod wzgledem inzy-
nieryjnym przegrupowanie swoich oddziatow. Natomiast przy istnie*
jacym braku mozliwosci odtworzenia sprzetu zuzytego w trakcie
przegrupowania/Zszczegollnie mostéw towarzyszacych oraz sprzetu
przeprawowego/ zachodzi obawa utraty zdolnosci dywizji - pod
wzgledem inzynieryjnym - do prowadzenia dziatan bojowych.

Organizacja i wyposazenie sit i Srodkéw inzynieryjnych
dywizji umozliwia takze samodzielne wykonywanie wiekszosci za-
dan zabezpieczenia inzynieryjnego na wspotczesnym polu walki.

Na”~szc”™eblu armii. Najwieksze mozliwosci zabezpieczenia
przegrupowania wojsk majas brygada saperéw, putk pontonowy
i batalion desantowo-przeprawowy. Mozliwosci te bedg dotyczyty
przede wszystkim zabezpieczenia drogowego, organizacji przepraw
przez przeszkody wodne, przygotowania pod wzgledem iazynieryj-



nym rejonow zesrodkowania wojsk, a takze udziatu w likwidacji
skutkow uzycia przez przeciwnika wspotczesnyclfci srodkéw razenia*

Wszystko to Jednak bedzie mozliwe w przypadku wczesSniej-
szego, osiggniecia gotowosci bojowej i wyjscia specjalistycznych
oddziatow i pododdziatbw inzynieryjnych zgodnie z przeznacze-
niem do rejonéw mozliwego ich uzycia Jeszcze przed rozpoczeciem
przegrupowania sit gldbwnych wojsk operacyjnych* W przeciwnym
przypadku beda sie one same przegrupowywaty czesto za sitami
glbwnymi armii i frontu, a tym samym ich mozliwosci i przydat-
nos¢ do zabezpieczenia inzynieryjnego przegrupowania innych
rodzajow wojek /Ztytow/ moga by¢é praktycznie znikome.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze w przypadku przegrupo-
wania niektérych inzynieryjnych oddziatdw i pododdziatow armii
na duze odlegtosci, wskazane Jest przewidzie¢ dla nich tran-
sport kolejowy lub przyczepy niskopodtogowe /np. batalion me
szyn inzynieryjnych/.

Binrgada saferow Jest najwiekszym zwigzkiem wojsk inzynie-
ryjnych. Moze ona Jednoczesnie wykonywaC trzy zasadnicze grupy
zadan. Sg to zadania; minersko-zaporowe, fortyfikacyjne, mas-
kowania i zaopatrzenia w wode oraz drogowo-mostowe. Réznorod-
nos¢ zadan. Jakie moze wykonywa¢ brygada powoduje, ze zazwyczaj
bedzie ona dziatata w sposob zdecentralizowany*

n Mowigc o zabezpieczeniu przegrupowania wojsk armii trzeba
stwierdzi¢, ze brygada Jest w stanie wydzieli¢ do tego celU:
przede wszystkim batalion inzynieryjno-drogowy /bid/ i batalion
budowy mostow /bbm/. Bataliony te - w przypadku ich wcze$niej-
szego wydzielenia na newralgiczne odcinki /rejony, rubieze/
tras w planowanym pasie przegrupowania armii - moga znacznie
przyspieszy¢ tempo przegrupowania wojsk.

BaJ”ion_inzynieryjJno-drogowy Jest w stanie odbudowywac
zniszczone odcinki drég, budowa¢ drogi na przetaj, torowacC dro-
gi w zawatach /rujnowiskach/, a takze budowacC i odbudowywac¢ mos-
ty ng waskich przeszkodach wodnych. Praktycznie moze on utrzy-

@ "] A

93/ Po przeWzu bmi transportem kolejowym trzeba co najmniej

5 transportéw kolejowych. Do przewozu tylko maszyn na po-
dwoziu ggsienicowym potrzebny Jest 1 transport /36 wagonow/
lub 36 przyczep niskopoditogowych /bmi ma 12 takich przy-
czep/. Maiiewrowos¢ bmi znacznie wzro$nie po wprowadzeniu
na wyposazenie spych.-tad. St-34. Dane o St-34 zawiera za-
tacznik nr 26*
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mywa¢ jednoczes$nie 17°0 km drogi armijnej /po 50 km na kazda
trzy odcinki innyoh drog /na kazdym po jednej kid/” .
torowa¢ w nich przejscia, wykonywa¢ objazdy i drogi na przetaj
w tempie 15-16 km/godz« /w warunkach zniszczenn omawianych dla
putku/. Moze on réwniez odbudowywa¢ mosty na waskich przeszko-
dach wodnych wykorzystujac do tego celu mosty towarzyszgce
/3 mosty po 40 nb diugosci kazdy/ lub tez budowa¢ mosty nisko—
wodne z gotowych elementow /przewozony zapas ok.60 mb/ w tempie
10-15 mb/godz. lub 5*8 mb/godz. z przygotowaniem elementéw na
miejscu.

SMiaiion_budow2 mostéw_jest w stanie budowac¢ i odbudowywac
mosty niskowodne i skiladane na waskich, a przede wszystkim na
Srednich przeszkodach wodnych /rzadziej na szerokich/ oraz mos-
ty kombinowane /budowa estakad przy brzegach, a na nurcie gte-
bokich przeszkdéd wodnych wykorzystywaé zabudowane barki, jako
podpory lub tez tgczy¢ je w ciggi mostowe/« Przy budowie mostéw
niskowodnych z gotowych elementéw /np. belki stalowe i poktad
z rozkompletowanych parkow TPP/ bbm moze osiggnac¢ tempo 30*40
mb/godz« W przypadku koniecznosci przygotowania elementéw
na miejscu /w ciggu doby bbm jest w stanie przygotowaé¢ do 160mb
elementéw mostu drewnianego/ tempo to zmniejszy sie o0 potowe«
Z posiadanych elementéw mostu MS-22—80 bbm moze zbudowa¢ 3 mos-
ty po 50 nb w cigagu 6-8 godzin kazdy lub jeden most 150 nb
w cigagu 10-12 godzin*

W kanrd~Ltatalionie ¢Q£feréw wchodzacym w skiad BSap /trzy
bsap/ istnieje jedna kid, ktorej organizacja i mozliwosci sg
identyczne jak kid wchodzacej w sktad bsap DZ /DPanc/« Jednak
wykorzystanie tych kompanii do zabezpieczenia przegrupowania
wojsk armii nalezy traktowac¢ jako wyjatkowa ostatecznos$é. Ich
przeznaczeniem w sktadzie bsap bedzie przede wszystkim przygo-
towanie drog w rejonie wyjsciowym, a przez to umozliwienie roz-
winiecia i przejscia wojsk armii do dziatan bojowych« Pozostate

94/ Podczas c¢wiczen organizowanych na poligonach tempo budowy
mostéw niskowodnych sitami bbm przy budowie z dwéch brze-
gbw z przygotowanych elementéw dochodzito do 60 mb/godz*
Przyktadem tego moze by¢ budowa mostu z wykorzystaniem be-
lek i dyli z TPP przez bbm 4 BSap na Warcie w maju 1973 r«
w ramach odprawy szeféw wojsk inzynieryjnych panstw Ukladu
Warszawskiego*
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oddziaty i pododdziaty BSap mogg by¢ wykorzystane w trakcie
przegrupowania, przede wszystkim do ewentualnej likwidacji
skutkéw uzycia wspotczesnych Srodkéw razenia na wojska frontu
/ratownictwo i zaopatrzenie w wode/« '

Struktura organizacyjna wszystkich BSap okresu pokojowego
przewiduje przy ogOllnie giebokim stopniu ich skadrowania pod-
oddziaty umozliwiajgce wydzielenie w trybie alarmowym rzutow
awangardowych w sktadzie jednego batalionu saperow* Bataliony
te przewiduje sie przegrupowywa¢ w sposob samodzielny od razu
do rejonow wyjsciowych armii, w $lad za wojskami | rzutu armii
w celu umozliwienia im organizacji wykonania podstawowych zadan
zabezpieczenia inzynieryjnego na rzecz rozwiniecia wojsk. Sag
one w stanie wykonywa¢ marsz samodzielnie nawet w przypadku
znacznych zniszczen na drogach Zumozliwia to organiczna kid/,
beda tylko wymagaly zapewnienia im przepraw przez Srednie i sze-
rokie przeszkody wodne.

Pulk_j)ohtonowy_jest oddziatem wojsk inzynieryjnych przezna-
czonym do zabezpieczenia forsowania i przeprawy wojsk armii
I frontu przez przeszkody wodne. Na szczeblu armii i frontu pui-
ki pontonowe majg identycznag organizacje orasi wyposazenie.

Uniwersalno$¢ struktury organizacyjnej pbdoddziatow ponto-
nowych, obejmujgca zaréwno wojska operacyjne jak i OTK - kto-
rej wspottworcag byt autor - mozna z powodzeniem potraktowac,
jako duze osiggniecie organlzacyjno-techniczne wojsk inzynieryj-
nych.

System ujednolicania struktur powinien*by¢ rozciggniety
rowniez na organizacje jednostek drogowo-mostowych stanowigcych
tzw. zabezpieczenie tytowe armii i frontu oraz dziatajgcych
w skiadzie OTK.

Sitami ppont mozna zbudowa¢ 720 nb mostu pod obcigzenie
50 t typu **Wstega pojedynoza” lub 600 nmb mostu typu **Wstega
mieszana** albo tez 560 nb mostu typu **Wstega podwoéjna** /80 t/

w ciggu 1-2 godzin. 95/ zalezato bedzie to przede wszystkim od

95/ Czasy budowy praktycznie osiggane $a bardzo rézne. Np.3 ppont
budujac most /wstega mieszana/ o diugosci 410 mw rej.Niesza-
wy w maju 1973 r« osiggnat z marszu czas 35 minut. Na zaje-
ciach t>bkazowych w dn.10.10.1977 r. - dla kierownictwa par-
ty jno-tzadowego PRL w obecnosci tow.Gierka - w Kazuniu na
WisSle pbdoddziaty 2 WBSap osiggnety czas 17 minut przy bu-
dowie Bodobnego mostu o dtugosci 450 m/cze$S¢ sprzetu w Ka-
zuniu byta zrzucona wczes$niej na wo”/.
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warunkéw brzegowych /dojazdy i roztadunek sprzetu/ i pory roku,
a takze od warunkéw zagrozenia. Organizujac przeprawy promowe

ppont moze zbudowaé¢ 24 promy 50 t lub 12 proméw - 80 t w ciggu
kilkunastu minut*

Znajdujaca sie w ppont kompania inzynieryjno-drogowa oraz
kompania budowy mostéw moze zabezpieczaé przegrupowanie putku
samodzielnie i niezaleznie od wczesniej przygotowywanych drdg,
zapewnia ona réwniez utrzymanie drdég /dojazdow, wyjazdéw/

W rejonie przepraw organizowanych przez putk. Mozliwosci tych
kompanii sg zblizone do mozliwoéci pododdziatéw tego samego ty-
pu omawianych poprzednio.

Bardzo istotnym problemem, opracowanym teoretycznie i zba-
danym praktycznie z inicjatywy autora, jest organizacja tzw*
samoprzeprawy jednostek pontonowych*

Istota samoprzeprawy polega na tym, ze ppont /bpont/ - wy-
konujacy marsz samodzielnie - w przewidywaniu uzycia go na ko-
lejnych przeszkodach wodnych organizuje dla siebie przeprawy
promowe badZ mostowe na posrednich przeszkodach wodnych, z po-
minieciem istniejgcych i wykorzystywanych przez wojska drog
I przepraw - przez co stwarza sie mozliwos¢ uzycia putku na ko-
rzys¢ wojsk walczgcych we wiasciwym miejscu i czasie.

Z doswiadczenn uzyskanych w trakcie ¢éwiczen doswiadczalnych
wynika, ze wszedzie tam, gdzie w celu samoprzeprawy mozna zbu-
dowa¢ most, angazujgc do tego celu nie wiecej niz potowe sit
i Srodkéw pontonowych przegrupowujgcego sie oddziatu pontono-
wego, nalezy budowa¢ most. Tam, gdzie zachodzi koniecznos¢
zaangazowania do budowy mostu wiecej niz potowy posiadanego
sprzetu, nalezy urzadza¢ przeprawy promowe* W kazdym przypadku
samoprzeprawa ppont w warunkach np* Wisty nie powinna trwac

96/ Mozliwosci manewrowe i wykonawcze kompanii inzynieryjno-
drogowych ppont. jak réwniez innych kid znacznie wzrosng
z chwila wprowadzenia do ich wyposazenia spyoharko-tado-
warek kotowych typuSt-54 produkcji krajowej*

97/ Praktyczne sprawdzenie mozliwosci i zasad organizacji samO
przeprawy oddziatow i pododdziatow pontonowych odbywato
sie w ramach c¢wiczen doswiadczalnych organizowanych przez
SWinz* w latach 1974-1975 na bazie 5 ppont na Wisle. Wra-
mach ¢wiczenia **Luty-77** byta organizowana praktycznie sa-
moprzeprawa 6 ppont na rzece Warcie /rejon Gorzowa/ w cza-
sie roztopow wiosennych*
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dtuzej niz 4-6 godzin /1-1,5 godz* organizacja przeprawy,
okoto 2 godz. sama przeprawa oraz 1-2 godz* zwijanie przepraw
na przeciwlegtym brzegu.

Stosowana praktycznie zasada wykorzystania ppont catos$cia
sit na jednej przeszkodzie wodnej metoda **wszerz”, w odrdoznie-
niu od poprzednich metod zazwyczaj "w gtgb” /jednoczesne dzia-
tanie na dwoch przeszkodach wodnych/, utatwia organizacje zabez-
pieczenia przepraw, jej ciagtosc¢, zywotnosS¢ i maskowanie.
Umozliwia ona jednoczesne dokonywanie manewru organizacyjnego
/zmiana podporzadkowania przepraw wraz z jej sitami i Srodkami/
i technicznego /zmiana rodzaju i 0si przepraw, np. przejscie
Z przeprawy promowej na mostowg na nowej osi/. Wykorzystanie
ppont na jednej rzece umozliwia uthzymanie kilku osi przepraw,
utatwia dowodzenie, stwarza wiekszg mozliwosS¢ i poczucie odpo-
wiedzialnosci za ciggtos¢ przepraw, daje szanse lepszego pozna-
nia przeszkody i wykorzystania wszystkich Srodkéw miejscowych,
ktore moga by¢ dodatkowo uzyte do '‘organizacji przepraw zastep-
czych /np. istniejgcy tabor ptywajacy/*

Mosty pontonowe budowane z parkow PP-64 umozliwiajg pred-
kos¢ jazdy po nich wszystkich pojazdéw samochodowych w grani-
cach 25-30 kra na godzine a czoilgow 12-15 km na godzine. Stano-
wig one przez to "waskie gardta” w ruchu kolumn. Niedaleka per-
spektywa wskazuje na mozliwos¢ znacznego zwiekszenia predkosci
przejazdu kolumn po mostach pontonowych z PP-64. ’

Kazdy z putkow pontonowych Zarmii i frontu/ jest aktualnie
w stanie wydzieli¢c praktycznie ze swego skiadu w trybie alarmo-
wym jeden batalion pontonowy /2 kpi. PP-64/, ktéry jako rzut
awangardowy moze byC¢ skierowany do rejonu przewidywanego wyko-
rzystania.

Ogélnie mozna stwierdzi¢, ze oddziaty pontonowe stanowig
silne ogniwo systemu organizacji przepraw, a ich uniwersalnos¢
stwarza przestanki do zachowania ciggtosci i zywotnosSci przer
praw.

98/ I~rzeprowadzéhe proby z amortyzatorami hydraulicznymi tgczg-
cymi w czesci pokitadowej pontony miedzy sobg umozliwiajg
phzejazd cizolgow z predkoscig 20-25 km/godz., a pojazdow

>katowych do 50 km/gddz. Obecnie uruchamiana jest produkcja
/' Omawianych amortyzatorow.

V



- 135 -

Zdaniem autora, udoskonalajgc strukture organizacyjno-
technicznag putkéw pontonowych nalezy doprowadzi¢ do konca kon-
cepcje stworzenia wiekszych mozliwosci zabezpieczenia przepraw.
Chodzi tu przedo wszystkim o ostone przeciwminowg w postaci
przegréd rzecznyoh zatrzymujacych piynace miny i napalm,

o0 lepszg etatowg ostone przeciwlotniczg, a takze o mozliwosc
organizowania wlasnymi sitami przepraw pozornych.

Stabg strong obecnej organizacji ppont jest jednak znaczna
dtugos¢ kolumny w marszu, wynoszaca okoto 30 km /0k.400 pojaz-
(“w/. Wynika to z technicznej konstrukcji parku PP-64 dopasowa-
nej do mozliwosci trakcyjnych samochodu Star 66. Stgd tez nie
baczac na ogolng przydatnos¢ i uzyskiwane efekty taktyczno-
techniczne, nalezy dazy¢ do opracowania nowego parku pontono-
wego na wielotonowych samochodach ciezarowo-terenowych, ktorych
produkcje zamierza sie podja¢ w kraju. Celem tego opracowania
powinno by¢ 3-~ krotne zmniejszenie liczby pojazdéw przy zacho-
waniu co najmniej tych samych witasciwosci i danych taktyczno-
technicznych. Chodzi wiec o to, aby zmniejszajgc liczebnosé
obstugi, zwiekszy¢ mozliwosci taktyczno-techniczne jednostek
pontonowych.

Obecne parki pontonowe mogg by¢ z powodzeniem wykorzystane
do organizacji przepraw zastepczych przez przeszkody wodne
w kraju - na wazniejszych ciggach drogowych oraz do prac regu-
lacyjno-budowlanych na naszych rzekach /np. przy regulacji
Wisty/ - a takze stanowi¢ rezerwy mobilizacyjne w systemie OTK.

Batalion”dje santowo;"PE2oprawowyJ e st przeznaczony do zabez-
pieczenia przeprawy wojsk wraz z ciezkim sprzetem bojowym na
przeprawach desantowych i promowych podczas forsowania przesz-
kéd wodnych. Moze on by¢é wykorzystany w catosci lub kompaniami,
przede wszystkim przez zwigzki taktyczne i oddziaty | rzutu.

99/ Opracowany w ostatnich latach zestaw sprzetu do pozoracji
przepraw promowych i mostowych przeszedt szerokie proby
techniczne i wojskowe w 1 i 4 BSap na Warcie i Odrze,
obecnie jest wprowadzany do produkcji. Komplet mostu pozor-
nego na ptywakach z tworzyw sztucznych o diugosci 180 m
bedzie przewozony na 2 samochodach z przyczepami. Przewi-
duje sie wprowadzenie go do wyposazenia ppont oraz etato-
wych pododdziatow maskowania.
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Praktyczne mozliwosci @dp pozwala;jg na zorgeinizowvanie 6 prze-
praw promowych /po 3 samobiezne promy GSP/ i 6 pkzepraw desan-
towych /po 6 ptywajacych transporteréw PTS/. Oznacza to mozli-
wos¢ przeprawy w Jednym rzucie 18 czoilgéw na promach GSP oraz
batalionu piechoty /bpz/ wraz ze Srodkami wsparcia lub dywizjo-
nu artylerii /3 baterie x 6 armat/ wraz z ciggnikami na trans-
porterach PTS.

Nans~cz”eblu frontuj® Analogicznie Jak na szczeblu armii,
najwieksze mozliwosci zabezpieczenia przegrupowania wojsk majg
brygady saperéw, putki pontonowe oraz inzynieryjny putk drogo-
WO-mostowy.

Jedna spos$rod dwéch BSap podporzadkowania frontowegfo ma
organizacje brygady armijnej, stad tez JeJ mozliwosci sa takie
same Jak opisano poprzednio. Jest ona przeznaczona do wykonywa-
nia zadan frontowych, moze by¢ réowniez podporzadkowana - w czes-

ci lub nawet w catos$ci - armii w zaleznos$ci od potrzeb i sytua-
cji /np. dla armii Il rzutu frontu z chwilg JeJ wprowadzenia
do walki/.

Druga z kolei BSap Jest ukierunkowana przede wszystkim na
wykonyv;anie zadan minersko-zaporowych oraz zadann z zakresu for-
tyfikacji, maskowania, a takze wydobywania i oczyszczania wody
na szczeblu frontu. Jest ona pozbawiona szerszych mozliwosci
wykonywania zadann drogowo-mostowych z wyjgtkiem mozliwosci kid
wchodzgcych w sktad bsap brygady /na wzdér armijnych BSap/.
Mozliwosci oddzielnych ppont frontu bedag takie same jak armii.

Nowym elementem wystepujagcym na szczeblu frontu, Jest
inzynieryjny putk drogowo-mostowy, ktory praktycznie rzecz bio-
rac taczy w sobie mozliwosci batalionéw budowy mostéw oraz
inzynieryjno-drogowego, wystepujacych organizacyjnie w sktadzie
armijnej BSap. Jednak potgczenie bid i bbm w skitadzie putku.
Jako Jednostki samodzielnej /wraz z pododdziatami dowodzenia,
zaopatrzenia i remontow/ stwarza lepsze mozliwos$ci pod wzgledem
dowodzenia i organizacji zabezpieczenia drogowo-mostowego na
szczeblu frontu. Przeznaczeniem ipdm Jest przede wszystkim za-
bezpieczenie pod wzgledem drogowo-mostowym wprowadzenia do bi-
twy Il rzutu frontu i odwoddw.

100/ Po wprowadzeniu przyczep do PTS /18 szt./ mozliwosci prze-
prawy artylerii wzrosng dwukrotnie.
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Pozostate samodzielne specjalistyczne oddziaty frontu nie
bedg miatly wiekszej przydatnosci w okresie przegrupowania. Znaj-
da one natomiast petne wykorzystanie w rejonie wyjsSciowym
i w okresie prowadzenia operacji frontowej. Niektore z nich -
jak batalion maszyn inzynieryjnych, czy tez batalion wydobywa-
nia i oczyszczania wody - moga by¢ w sprzyjajgcych warunkach
wykorzystane do likwidacji skutkbw uzycia przez nieprzyjaciela
wspoétczesnych sSrodkow razenia, nawet w okresie przegrupowania
wojsk.

Analizujgc strukture organizacyjnag wojsk inzynieryjnych WP
w porownaniu z innymi armiami panstw Uktadu Warszawskiego,
stwierdza sie szereg roznic. Na szkoleniu zbiorowym szefow wojsk
inzynieryjnych armii sojuszniczych prowadzonym przez dowddztwo
ZSZ UNw 1977 r. w Berlinie, a takze na spotkaniu na tym samym
szczeblu w kwietniu 1978 r. w Warszawie - gdzie uczestniczyt
rowniez autor — zwrécono zasadniczg uwage na koniecznos$¢ stwo-
rzenia wiekszych mozliwosci realizacji zadan drogowo-mostowych
oraz pokonywania systemu zapOr inzynieryjnych i zapewnienia
Ma]Munkéw do dziatania w rejonach masowych niszczen.

Stad tez w sugerowanej do przyjecia organizacji wojsk inzy-
nieryjnych panstw UN przewiduje sie tworzenie na szczeblu fron-
tu inzynieryjnych brygad drogowo-mostowych, a na szczeblu armii
- inzynieryjnych putkéw drogowo-mostowych /IBDM i ipdm w AR juz
obecnie istniejag/, tworzenie silnych batalionéw torowania
/razgrazdienija/ oraz pododdziatéw rozpoznawczych.

Aktualnie zasadnicza rdéznica w organizacji wojsk inzynie-
ryjnych WP w poréwnaniu z AR na szczeblu armii polega na braku
inzynieryjnego putku drogowo-mostowego oraz samodzielnej kompa-
nii inzynieryjnej rozbudowy SD armii. W BSap wprawdzie sa bata-
liony inzynieryjno-drogowy i budowy mostow - o ktorych byta no-
wa poprzednio, ale ich mozliwosci w poréwnaniu z radzieckim
ipdm sg o potowe mniejsze /w skiadzie ipdm AR sg 2 bid i 2 bbm/.
Na szczeblu frontu obok dwukrotnie silniejszej IBDM w poréwna-
niu z naszym ipdm, wystepuje rowniez frontowy batalion desan-
towo-przeprawowy.

Roéznice wystepujace aktualnie na szczeblach taktycznych
zostaty omowione poprzednio.
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Ogodlnie nalezy stwierdzi¢, ze mimo wystepujacycb. roznic
organizacyjnych, stan ilosciowy i jakosciowy wojsk inzynieryj-
nych WP w'poréwnaniu z armiami sojuszniczymi nie pozostaje zbyt
w tyle. W zakresie mozliwosci organizacji przepraw oraz pokony”
wania systemu zapo6r inzynieryjnych metoda wybuchowa mamy w sto-
sunku do naszych sojusznikow wieksze mozliwosci Mniejsze sg
jednak nasze mozliwosci wspierania wojsk bezpos$rednio walczag-
cych /putkéw i dywizji/ sitami i Srodkami inzynieryjnymi ze szcze-
bla armii i frontu w zabezpieczeniu drogowo-mostowym, a takze
prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego w gtebi ugrupowania nie- v
przyjaciela oraz rozpoznania i likwidacji specjalnych min prze-
ciwnika. ‘ i ‘

Wychodzac z aktualnej sytuacji oraz analizy potrzeb, przy-
sztego pola walki mozna stwierdzi¢ze gtownymcelem dalszego
rozwoju wojsk inzynieryjnych oraz przygotowania pod wzgledem
inzynieryjnym innych rodzajéw wojsk, powinno by¢ zapewnienie
mozliwosci wykonania wszystkich podstawowych zadan zabezpiecze-
nia inzynieryjnego, zaréwno w wojskach operacyjnych jak i w sys-
temie OTK. !

Rozwéj ten, ktéremu” bedg towarzyszyly niezbedne zmiany
organizacyjne i szkoleniowe powinien sie opiera¢ przede wszyst-
kim na dalszym rozwoju techniki inzynieryjnej wprowadzanej
obecnie 1 w najblizszej perspektywie do wyposazenia wojsk; tech-
nika ta powinna zwieksza¢ jakos$¢, a nie liczebnps$¢ wojsk inzy-
nieryjnych.

Dokonywane zmiany powinny zapewni¢ przede wszystkim:

- zwiekszenie mozliwosci uzyskiwania danych niezbednych do pla-
nowania i realizacji zadan zabezj™ieczenia inzynieryjnego na
wszystkich szczeblach dowodzenia;

- mozliwos¢ aktywniejszego wspierania wojsk bezposrednio walcza-
cych /putk, dywizjaZ sitami i Srodkami inzynieryjnymi z wyz-
szego szczebla dowodzenia /armia, front/;

- mozliwos¢ dokonywania zamiennos$ci poszczegélnych grup organi-
zacyjnych /catych pododdziatow/ lub sprzetowych /wyposazenie
techniczne pododdziatéw/ w przypadku zmiany podporzadkowania
lub koniecznos$ci odtworzenia elementéw ugrupowania bojowego
wojsk inzynieryjnych;
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- wieksze mozliwosci zapewnienia ruchu i swobody manewru wojsk
na polu walki i w gtebi operacyjnej /rowniez w systemie OTK/
ze szczegb6lnym uwzglednieniem mozliwosci pokonywania systemu
zapoOr inzynieryjnych i zniszczen terenowych”™ forsowania
przeszkdd wodnych oraz zabezpieczenia drogowo—mostowego;

- wieksze mozliwosci fortyfikacyjnej rozbudowy terenu /w tym
budowy SD/f wydobywania i oczyszczania wody oraz wykonywania
zadan inzynieryjnych w zakresie maskowania operacyjnegoo

Przy ocenie sit i Srodkébw zabezpieczenia inzynieryjnego
przegrupowania wojsk operacyjnych sSwiadomie pominieto jednostki
drogowo-mostowe i kolejowe wchodzgace w skiad wojsk frontuc
Powodem tego jest przede wszystkim przeznaczenie tych jednostek
do zabezpieczenia drogowo-mostowego i kolejowego w strefie ty-
towej frontu oraz praktycznie ograniczone mozliwosci wykonawcze
W czasie i przestrzeni /ociezatos¢ manewrowa i wykonawcza wyni-

kajaca z obecnej organizacji i posiadanego wyposazenia tech-
nicznego/ Do problemu tego autor ustosunkowuje sie w roz-
dziale V*

WNITOSKI

A« Z analizy sit i Srodkébw zabezpieczenia inzynieryjnego
systemu OTK

1. Najwieksza przydatnos¢ do zabezpieczenia przegrupowania wojsk

operacyjnych na terenie kraju mogg mie¢ jednostki pontonowe
OTK, zmilitaryzowane oddziaty przepraw promowych /OPPr/
i oddziaty przetadunkow polowych /OPPol/, a takze oddziaty
budowy drég /0BD/ i rejonowe oddziaty drog i mostow /RODIM/
- POd warunkiem, ze bedg one w petni rozwiniete i zajmg na-
kazane im rejony do czasu rozpoczecia przegrupowania wojsk
operacyjnych /sojuszniczych/ na terenie kraju.

101/ 7 skiad wojsk drogowo-mostowych i kolejowych frontu wcho-
dzi: BM /cztery - bms, bpkm, bpont/; BDE /cztery - bde,
dwa - bdm/; dwie BAK /dwa - bk, dwa - bmk, bt, bourz.,
btr, kmin/; brem /dwie - krem, plewak./, trzy bde /ke, km/.



- 159 ~-

2. Dla stworzenia mozliwosci zachowania ciggtosci ruchu na gtéw-
i“ch drogach kotowych i szlakach kolejowych, zdaniem autora,
wydaje sie konieczne zrewidowanie dotychczasowych planéw od-
twarzania przepraw metoda odbudowy mostéw statych /szczegél-
nie na szerokich rzekach/ na korzy$¢ rozwoju piywajacych
srodkow przeprawowych /parki pontonowe, barki, promy, ptywa-
jace mosty kolejowe/. Zbyt kosztowny i trwajacy zbyt diugo
wysitek przy budowie mostéw statych w stosunku do tatwosci
ich zniszczenia w okresie wspodtczesnej wojny wydaje sie byé
nieuzasadniony. Sity i Srodki wojskowe oraz zmilitaryzowane,
przewidywane obecnie do budowy mostéw stalych powinny by¢
przystosowane do budowy zastepczych przepraw na $Srodkach
ptywajacych.

5# W celu (Zachowania ciggtos$ci ruchu w przypadku zniszczenia
przepraw statych wydaje sie konieczne przyjecie zasady two-
rzenia ,przepraw zastepczych /mostowych, .promowych/ na wszys-
tkich zasadniczych osiach szlakoéw komunikacyjnych w sieci
tranzytowej, jak rowniez w sieci rokadowej. SzczegOllnie pil-
na jest potrzeba zapewnienia mozliwosci organizacji prze-
praw na drogach rokadowych na obszarze wschodnim /San,
Wieprz, Bug, Narew/ oraz na obszarze zachodnim /Warta-Note¢/©

4. Pilnego uporzadkowania wymagajg sprawy kompetencyjne w za-
rzgdzaniu i podlegtosci fachowej na terenie kraju w stosunku
do jednostek wojskowych, jak rowniez oddziatéw zmilitaryzo-
wanych. Zdaniem autora wszystkie jednostki wojskowe wykonu-
jace na terenie kraju szeroko pojete zadania zabezpieczenia

, inzynieryjnego powinny podlega¢ pod wzgJLedem nadzoru facho-
wego Szefostwu Wojsk Inzynieryjnych, a zmilitaryzowane od-
dziaty zapewniajgce caty system komunikacji /w tym i prze-
praw/ powinny by¢ podporzadkowane resortowi komunikaciji.

B. % analizy sit i Srodkéw zabezpieczenia inzynieryjnego wojsk
operacyjnych

1. Ogdlnie nalezy stwierdzi¢, ze zwiazki taktyczne i oddziaty
wojsk frontu sg w stanie samodzielnie zabezpiecza¢ pod
wzgledem inzynieryjnym swoje przegrupowanie i zajecie rejonu
wyjsciowego w warunkach braku zagrozenia ze strony przeciw-
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ulica» W kazdym jednak przypadku, a szczegdOlnie w warunkach
mozliwosci powstania zniszczen i skazenia terenu, bedg one
wymagaty organizacji wszechstronnego zabezpieczenia ze stro-
ny wczesniej rozwinietego systemu OTK»

W celu stworzenia mozliwosci realizacji zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego na rzecz przegrupowujacych sie wojsk, a takze
w celu przygotowania rejonu wyjsciowego ze szczebla armii
i frontu, nalezy przewidywa¢ wczesniejsze rozwiniecie mobili-
zacyjne zwigzkow i oddziatow inzynieryjnych w stosunku do za-
sadniczych sit wojsk frontu« Szczegodlnie dotyczy to brygad
saperow, putkow pontonowych, putku inzynieryjno-drogowego
I batalionéw desantowo-przeprawowych« W przeciwnym przypadku
iprzegrupowujgce sie wojska bedg zdane na organiczne sity
li Srodki inzynieryjne oraz na sity i Srodki zabezpieczenia
>TK, ktére mogg okaza¢ sie niewystarczajgce« Wydzielane
trybie alarmowym rzuty awangardowe - w postaci batalionéw
gaperow z BSap - bedg niezbedne do wykorzystania w rejonie
vifyjSciowym, natomiast bataliony pontonowe z ppont moga zajac
pkreslone rejony i by¢ wykorzystane do dublowania przepraw
zlgodnie z okresSlonymi planami /zarzagdzeniami/ w okresie prze-
gi”upowania wojsk frontu.

Obecna struktura organizacyjna wojsk inzynieryjnych frontu
oraz ich wyposazenie w zasadzie odpowiada ogdlnym wymaganiom
i umozliwia realizacje nastepujgcych zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego:

« w putku /pz, pcz/ - sirtaBii kompanii saperéw oraz sprzetem
inzynieryjnym bedacym w wyposazeniu putku - ruch i manewr
na polu walki przez torowanie drég i wykonywanie przejsc¢
w zaporach inzynieryjnych, utrzymanie drogi putkowej oraz
wykonanie niezbednych prac ziemnych;

- wdywizji /DZ, DPanc/ - sitami batalionu saperéw - wykony-
wanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych metoda reczng i wy-
buchowa, wydzielenie sit do oddziatow torujgcych, wykony-
wanie zapor i niszczen, urzadzanie przepraw desantowych”
promowych i mostowych na waskich i Srednich przeszkodach
wodnych, utrzymanie drogi dywizyjnej oraz wykonanie prac
fortyfikacyjnych przy rozbudowie SD;
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- warmii - sitami brygady saperéw, putku pontonowego i ba-
talionu desantowo-przeprawowego - wzmachianie ZT pierwsze-
go rzutu armii, forsowanie i przejprawe wojsk przez Srednie
i szerokie przeszkody wodne,vutrzymanie 2-3 drég armijnych,
wykonywanie zapoér minowych i niszczen, wykonywanie przed-
siewzie¢ inzynieryjnych z zakresu maskowania operacyjnego,
fortyfikacyjnej rozbudowy terenu oraz wydobywania i oczysz-
czania wody;

- we froncie - sitami dwoch BSap, czterech ppont, ipdm
i czterech batalionéw specjalnych /maskowania maszyn inzy-
nieryjnych, wydobywania i oczyszczania wody oraz budowy SD/
- wzmachianie zwigzkéw operacyjnych frontu, przeprawe wojsk
przez szerokie i bardzo szerokie przeszkody wodne, utrzy-
manie 2-3 drég dofrontowych i 2-3 drég rokadowych, wykony-
wanie zapor minowych i niszczen, wykonywanie inzynieryj-
nych przedsiewzie¢ w ramach maskowania operacyjnego frontu,
wydobywanie i oczyszczanie wody oraz rozbudowe fortyfika-
cyjng, wiacznie z budowg SD frontu.

4. Z przeprowadzonej oceny mozliwosci wojsk inzynieryjnych” fron-
~ w stosunku do potrzeb wynika, ze majg one ograniczone
mozliwosci zabezpieczenia drogowo-mostowego, a na nizszych
szczeblach dowodzenia mate mozliwosci wykonywania prac foi?ty-
fikacyjnych i zaopatrzenia w wode. W zakresie organizacji
pokonywania zapOr inzynieryjnych, torowania przejs¢ w stre-
fach zawaléw i zniszczen, a takze odtworzenia elementéw ugru-
powania inzynieryjnego nastepuje swego rodzaju *rozerwanie**
mozliwosci bezposredniego wsparcia wojsk walczagcych /Zpu,ik,
dywizja/ sitami i Srodkami armii i frontu, poniewaz podod-
dziaty saperow, nie maja. pojazdow opancerzonych i niezbednego
wyposazenia technicznego do dziatan w szykach bojowych wojsk
walczacych. Szczeble frontu nie maja réwniez mozliwosci
wsparcia pododdziatami desantowo-przeprawowymi.

5. Majac na wzgledzie dalszy rozwéj sit i Srodkow do realizacji
zadan zabezpieczenia, a przede wszystkim rozwdéj wojsk inzy-
nieryjnych”™ zdaniem autora, wydaje sie konieczne uwzglednie-
nie szeregu probleméw, do ktérych przykiadowo mozna zaliczy¢:
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- dgzenie do zapewnienia maksymalnej samodzielnosci oddzia-
~O® i zwiazkom wszystkich rodzajéow wojsk przy pokonywaniu
waskich przeszkéd wodnych, wykonywaniu podstawowych prac
drogowych, podstawowych prac fortyfikacyjnych i maskowni-
czych oraz zaopatrywaniu w wode* Problemy te mozna rozwig-
zaC przez powszechne wprowadzenie lemieszy przyczepnych
lub wmontowanych na state do pojazdéw gagsienicowych /pan-
cernych i ciggnikdbw/ oraz ciezkich terenowych pojazdow
kotowych /na wzér Tatry 813/t wprowadzenie do oddziatéw
pewnej ilosci ptywakéw pneumatycznych umozliwiajgcych samo-
dzielng przeprawe pojazdow nieptywajgacych, szerokie wyko-

f rzystanie mostkéw przyburtowych /kolein zawieszanych
w trakcie marszu do burt samochodowych/ oraz elastycznych
nawierzchni drogowych, dalsze nasycenie jednostek uniwer-
salnymi sieciami maskujacymi, wyposazenie kazdego putku
/samodzielnego oddziatu/ w filtry do kompleksowego oczysz-
czania wody o wydajnosci co najmniej 2500-30CK) 1/godz*,
wyposazenie oddziatow w lekkie skiadane schrony przedpier-
siowe /na wzor radzieckich LKS/ i innei

- zwiekszenie na szczeblu putku i dywizji mozliwosci pokony-
wania systemu zapOr inzynieryjnych i przeszkoéd terenowych
oraz rozbudowy fortyfikacyjnej terenu przez szersze wpro-
wadzanie kompletow uniwersalnych pojemnikow-wyrzutni ta-
dunkéw wydtuzonych typu tWD oraz #tadunkéw rozpoznawczych
typu tWRj doskonalenie konstrukcji tratéw minowych, wypo-
sazenie kazdego uktadacza mostéw towarzyszacych /czotgo-
wych i samochodowych/ w zapasowe przesta,opracowanie za-
sad wykorzystania i organizacji pododdziatéw czotgéw sa-
perskich, wprowadzenie maszyn oraz urzgdzen zwiekszajgcych
mozliwosci wykonywania przez putki fortyfikacyjnej rozbu-
dowy terenu metodg mechaniczng i wybuchowa;

- zwiekszenie mozliwosci dywizji w zakresie rozpoznania
i likwidacji min specjalnych /jadrowych/ przez wprowadze-
nie nowego sprzetu i organizacje plutonu minowania i roz-
minowania specjalnego oraz wprowadzenie do batalionu roz-
poznania dywizji plutonu, a do kompanii rozpoznania putku
/pz, pcz/ druzyny rozpoznania inzynieryjnego, ktére prowa-
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dzityby rozpoznanie na korzy$¢ oddziatobw ogdolnowojakowych,
zwiekszajgc efektywnos$¢ dziatania tych oddziatow na polu
walki /rozpoznanie drog, przeszkéd terenowych, zapdér inzy-
nieryjnych, umocnien przeciwnika it"«/;

zwiekszenie mozliwosci armii i frontu w zakresie wspiera-
nia wojsk bezposrednio walczgacych przez przeformowanie

I przezbrojenie /wyposazenie w transportery opancerzone,
wyrzutnie tadunkéw i inny sprzet na wzér saperow putkowych
i dywizyjnych/ w kazdej BSap po jednym batalionie saperéw
z przeznaczeniem do bezposredniego wsparcia, tworzenia od-
wodéw i odtwarzania elementOow ugrupowania inzynieryjnego
putkéw i dywizji;

zwiekszenie mozliwosci wykonywania zadan zabezpieczenia
drogowo-mostowego przez wprowadzenie we wszystkich podod-
dziatach inzynieryjno-drogowych nowego wydajniejszego
sprzetu do prac ziemnych w postaci uniwersalnych spychar-
ko-tadowarek kotowych typu SL-34 oraz nowych elastycznych
pokry¢ drogowych z tworzyw sztucznych umozliwiajgcych prze-
jazd pojazdow kotowych w trudnym terenie, wprowadzenie do
pododdziatéw budowy mostow - poczawszy od szczebla dywizji
nowych mostow skiadanych typu LMS, sformowanie na szcze-
blu armii inzynieryjnego putku drogowo-mostowego /przez
wydzielenie i wzmocnienie istniejgcych w BSap - batalio-
noéw - bid i bbm/, sformowanie na szczeblu frontu inzynie-
ryjnej brygady drogowo-mostowej na miejsce dotychczasowego
ipdm;

zmniejszenie diugosci kolumn jednostek pontonowych przy
zachowaniu co najmniej obecnych'ich mozliwo$ci przez wpro-
wadzenie nowego parku pontonowego na samochodach wieloto-

nowych, umozliwiajgcego sprawniejszy ruch kolumn na mos-
tach pontonowych;

zwiekszenie mozliwosci’ wykonywania zadan inzynieryjnych
zwigzanych z torowaniem drég i wykonywaniem prac awaryjno-
ratunkowych w terenie zniszczonym i skazonym w wyniku uzy-
cia wspoiczesnych srodkéw razenia, przez sformowanie pod-
oddziatow uposazonych w czotgi saperskie - poczawszy od
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putku /pz i pcz/ i dywizji /DZ, DPanc/ oraz zorganizowanie
silnego batalionu torujgcego /12 czotgéw saperskich/

w sktadzie kazdej BSap na bazie istniejgcego obecnie bata-
lionu rozminowania;

zwiekszenie mozliwosci inzynieryjnej rozbudowy punktéw do-
wodzenia przez opracowanie nowych schronéw typu kontenero-
wego/ spetniajgcych funkcje obecnych wozéw sztabowych

i schronéw w przypadku ich zakopania/Z i wyposazenie wojsk

w te schrony, a takze organizacje nowych batalionéw rozbu-
dowy inzynieryjnej SD dla kazdej armii /obecne sity i Srod-
ki, nie sg w stanie zapewni¢ w wymaganym terminie rozbudo-
wy SD/,;

zwiekszenie mozliwosci wykonywania zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego w zakresie maskowania biernego /ukrycia/
oraz aktywnego /pozoracji/, czemu powinno sprzyja¢ opraco-
wanie nowych sieci i powlok maskujgcych, a takze szerokie
wykorzystanie makiet sprzetu /mostow/ i odbijaczy katowych;

zwiekszenie mozliwosci wydobywania i oczyszczania wody
przez wprowadzenie do oddziatdw wojskowych nowych typéw
studni rurowych umozliwiajgcych wydobywanie wody z gtebo-
kosci 15-20 moraz filtrow o wydajnosci 2500-5000 1/goda.,
zapewniajgcych kompleksowe oczyszczanie;

zwiekszenie mozliwosci wykonywania zadan minersko-zaporo-
wych przez wprowadzenie do oddziatéw zaporowych nowego ty-
pu transportera opancerzonego /MTS/ do minowania manewro-
wego oraz zastosowanie min bezkadtubowyoh nowego typu

ze zwieraczami bezkontaktowymi, a takze materiatu wybucho-
wego o0 zwiekszonej sile wybuchu;

zwiekszenie mozliwosci wykonywania prac ziemnych i budowla-
nych przez wprowadzenie nowej rodziny wysokowydajnych ne-
szyn kotowych i gagsienicowych /spycharki, koparki, spychar-
ko-tadowarki, zgarniarki, rowniarki, ptugi okopowe itp/

a takze urzadzen do prac palowych, betoniarskich itp#;

zwiekszenie wydajnosci maszyn i urzadzen przy obrobce
drewna i innych materiatow budowlanych przez dalszg ich
mechanizacje i elektryfikacje;
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- opracowanie nowej rodziny urzadzen energetycznych o zwie-
kszonej mocyi umozliwiajacych szerokie wykorzystanie
wszelkiego rodzaju agregatow i urzadzen zasilanych ener-
gig elektryczna;

- wprowadzenie do wyposazenia wojsk inzynieryjnych samocho-
dow ciezarowych o duzej tadownos$ci /10-12 t/» dzwigowt
wywrotek, transporterow opancerzonych /typu MILB i MTS/,
przyczep niskopodtogowych i innych*

Przy rozpatrywaniu ogoélnej koncepcji rozwoju sit i Srodkow
zabezpieczenia inzynieryjnego w kraju, zdaniem autora,
nalezy dazy¢ do zblizenia struktur organizacyjnych i wypo-
sazenia technicznego zwiekszajgcego wydajnos¢ oraz manewro-
wos¢ w systemie OOK nie tylko jednostek wojskowych lecz row-
niez oddziatow zmilitaryzowanych”

Cato$¢ rozwoju wojsk inzynieryjnych powinna by¢ podporzadko-
wana zasadniczemu celowi, jakim jest zapewnienie maksymal-
nych mozliwosci wykonywania zadan zabezpieczenia inzynieryj-
nego na wspotczesnym polu walki z jednoczesnym uwzglednieniem
roli tych wojsk dla gospodarki r)ig;?odowej w okresie pokojo-
wm /wielkie budowle i akcje/, a wiec takiego ich organiza-
cyjnego i technicznego przygotowania, aby te dobre tradycje
byty nadal zachowane przy zwiekszonych mozliwosciach.
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ROZDZIAL v

ORGANIZACJA WYKONANIA GLOAMNYCH ZADAN ZABEZPIECZENIA
INZYNIERYIJNEGO W OKRESIE ZAGROZENIA | PRZEGRUPOWANIA WOJSK
OPERACYJNYCH NA FRONT ZBEWNE'PRZANY

Po analizie zakresu przygotowan i mozliwosci realizacji
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego w okresie pokojowym przyj-
rzyjmy sie obecnie, jak moze przebiega¢ bezposSrednie przygoto-
wanie oraz samo przegrupowanie wojsk operacyjnych do rejonu
wyjsciowego na froncie zewnetrznym w okresie zagrozenia.

Charakterystyczng cecha planowania i organizacji zabezpie-
czenia inzynieryjnego przegrupowania wojsk operacyjnych przez
obszar kraju w okresie zagrozenia jest to, ze musza w nim byc¢
uwzglednione wszystkie aktualne dane zwigzane z wcze$niejszym
przygotowaniem TDW, stan przygotowania przegrupowajgcych sie
wojsk oraz stan gotowosci wojsk i zmilitaryzowanych oddziatéw
do zabezpieczenia przegrupowania w systemie ®TK.

Glbwnym realizatorem realizacji zadan zwigzanych z wydzie-
leniem wojsk operacyjnych do dziatan na froncie zewnetrznym
jest Sztab Generalny WP. Kulminacyjnym momentem uruchamiania
planéw opracowanych w okresie pokojowym bedzie rozwiniecie
mobilizacyjne wojsk oraz instytucji, a takze oddziatbw zmilita-
ryzowanych /Zorganizacji, przedsiebiorstw/ w ramach gospodarki
narodowej i przystapienie do realizacji zadan zatozonych w pla-
nach lub wyniktych doraznie.

Ogéblnie przyjmuje sie, ze rozwiniecie mobilizacyjne moze
by¢ czesciowe /skryte/ lub powszechne.

Na etapie rozwiniecia mobilizacyjnego i organizacji prze-
grupowania wojsk operacyjnych funkcje wykonawcze na rzecz
zabezpieczenia wykonania tych zadan beda sprawowaly okregi woj-
skowe, dowoddztwa rodzajow sit zbrojnych, poszczegdlne instytu-
cje centralne, szefostwa rodzajow wojsk i stuzb oraz instytucje
I resorty majace zadania w tym zakresie w systemie OTK.

W gestii omawianych instytucji znajdzie sie praktyczne ukomple-
towanie i wydzielenie sit i Srodkéw zabezpieczajgcych przegru-
powanie w systemie OITK i skierowanie ich do okreslonych rejonow,
wydzielenie rzutow awangardowych na przewidywane Kkierunki dzia-
tania oraz zapewnienie warunkéw do szybkiego wyjscia wojsk
operacyjnych do dziatan na froncie zewnetrznym.
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Dyrektywa MON do dziatalnos$ci Sit Zbrojnych PBL na biezgce
pieciolecie w sposéb “jednoznaczny nakazuje posiadanie i dosko-
nalenie wariantu wyjscia jednostek, zwitaszcza rzutow awangar-
dowych, bezposrednio na przewidywane Kkierunki dziatania z pomi-
nieciem rejonéw alarmowych* Nakazuje sie réwniez koniecznos$c¢
inspirowania witasciwych organdéw administracji panstwowej do
poprawy warunkow drogowych niezbednych do szybszego opuszczania
przez jednostki wojskowe obiektéw garnizonowych, a takze ko-
niecznos¢ wiekszego zaangazowania sie w tym przedmiocie w ra-
zie potrzeby kompetentnych wiadz wojskowych

Na etapie mobilizacyjnego rozwiniecia i przegrupowania
wojsk duzg role beda miaty do spetnienia dowddztwa armii wy-
dzielane przez okregi wojskowe /DWLot*/* Jak wykazuje praktyka
¢wiczen dowodztwo frontu bedzie spetniato zasadniczg role
w zasadzie dopiero w czasie zajmowania przez przegrupowujace
sie wojska rejonu wyjsciowego oraz organizacji bezposredniego
przygotowania i prowadzenia operacji*

Ogolnym celem zabezpieczenia inzynieryjnego przegrupowania
wojsk frontu powinno by¢ zapewnienie wysokiego tempa marszu
oraz wspoéttworzenie warunkéw obrony przed wspotczesnymi Srodkami
razenia nieprzyjaciela.

Do wazniejszych przedsiewzie¢ zapewniajacych osiggniecie
zatozonego celu mozna zaliczyc:

- organizacje rozpoznania inzynieryjnego w pasie przegrupowania
wojsk armii i frontu;

- przygotowanie i utrzymanie drog przewidzianych do przegrupo-
wania wojsk;

- zabezpieczenie przeprawy wojsk przez przeszkody wodne;

- wykonywanie przedsiewzie¢ inzynieryjnych w zakresie obrony

przegrupowujacych sie wojsk przed wspotczesnymi Srodkami
razenia.

MozliwosC realizacji tych zadan bedzie w znacznym stopniu
uzalezniona od warunkéw organizacyjnych w jakich bedzie sie

102/ Zadania te sg ujete w dyrektywie MON do dziatalnosci Sit
ZE([o'm;ch PRL w latach 1976-1980 nr 005/0per* z 30*09*1976r
pkt.3.7.
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odbywato osigganie petnej gotowosSci bojowej i przegrupowanie
wojsk, warunkow klimatycznych /pory roku/, a takze od konkret-
nych warunkéw wynikajacych z mozliwosci zagrozenia ze stroi”®
przeciwnika.

1* Przedsiewziecia inzynieryjne wykonywane w okresie przecho-
dzenia wojsk do stanu podwyzszonej i petnej gotowosci
bojowej

Analiza wnioskéw wynikajacych z szeregu c¢wiczenn o charak-
terze mobilizacyjnym, zwigzanych z wykonaniem zadan zabezpiecze-
nia inzynieryjnego, przeprowadzanych w ciggu ostatnich lat
w ramach inspekcji, czy tez sprawdzianéw gotowosci bojowej,

w ktérych brat udziat autor» wyraznie wskazuje na zaleznos¢
efektow od stopnia wczesniejszego przygotowania niektdrych
przedsiewzie¢* Ogolnie problem ten byt przedstawiony w rozdzia-
le I1I.

W przypadku zaistnienia warunkow do stopniowania etapow
gotowosci bojowej okres ten powinien by¢é maksymalnie wykorzysta-
ny do uporzadkowania calego szeregu problemoéw zwigzanych
z przegrupowaniem i rozwinieciem wojsk stosownie do konkretnej
sytuaciji.

W zakresie planowania moze to dotyczy¢ na przykiad zmiany
termindéw i etapOw osiggania petnej gotowosci bojowej, zmiany
zadan dla wydzielanych rzutow awangardowych, zmiany kolejnosci
wyjscia | ugrupowania marszowego wojsk, a takze zmiany tras
przegrupowania i przepraw, przewidywanych do zajecia rejondéw
i inne* Moga tez byé w tym czasie usciSlane zarzadzenia bojowe
dla wojsk, w tym réwniez dla wojsk inzynieryjnych, a takze
zarzadzenia zabezpieczenia inzynieryjnego na przegrupowanie.

W praktyce moze to oznacza¢ np. wczeSniejsze wydzielenie
z BSap i ppont rzutéw awangardowych.Skryte wyjscia tych rzutéw
i Szybkie zajecie rejonéw im wyznaczonych moze wynika¢ z po-
trzeby wykonania szeregu przedsiewzie¢ inzynieryjnych do czasu
rozpoczecia przegrupowania przez gtdowne sity wojsk frontu.
Jeszcze w wiekszym Stopniu dotyczy to jednostek inzynieryjnych
OTK*

Bardzo duzg role moze tu odegra¢ wczesSniejsze wystanie

z wojsk operacyjnych pododdziatow pontonowych i desantowo-prze-
prawowych na rubieze wodne, a takze pododdziatéw inzynieryjno-
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/
drogowych i budowy mostow do rejondw newralgicznych weztéw

drég i przepraw* Moze rowniez zajS¢ konieczno$¢ wczes$niejszego
wyprowadzenia niektorych pododdziatow inzynieryjnych do budowy
/zakonczenia budowy/ stanowisk dowodzenia oraz przygotowania
rejondbw rozwiniecia wojsk rakietowych frontu i wykonania innych
zadan*

Takie przedsiewziecia na rzecz szybkiego przegrupowania
i rozwiniecia wojsk jak organizacja stuzby regulacji ruchu na
drogach, przygotowanie dodatkowych lub dublujacych przepraw,
przygotowanie drég obejscia wazniejszych weztdbw komunikacyjnych,
budowa wiaduktow z elementéw skiadanych na najbardziej obcigzo-
nych skrzyzowaniach drdg, wykonanie dojazdow i objazdéw na pla-
nowanych osiach przepraw zastepczych itp* zdaniem autora powinny
by¢ catkowicie zakonczone przed rozpoczeciem przegrupowania
wojsk*

Jezeli niektorych wczesniej planowanych zadan nie zdazy
sie wykona¢ w ramach przygotowania TDW w okresie pokojowym, na-
lezy je w sposdb maksymalnie intensywny realizowaé witasnie
w okresie zagrozenia /osiggania stanow wyzszej gotowosci bojo-
wej/* Précz tego przed rozpoczeciem przegrupowania nalezy rowniez
zorganizowa¢ ochrone wazniejszych obiektow komunikacyjnych
/mosty i wiadukty, tunele, wezty drogowe itp*/ w zwigzku z mozli-
woscig aktywizacji dywersyjnej dziatalnosci wrogich elementow
oraz dywersyjnych gruj? nieprzyjaciela*

Analizujac catos¢ problemu mozna tu zaryzykowac twierdzenie,'
ze witasnie w specyficznych warunkach zagrozenia naszego kraju,
wobec koniecznosci wydzielania wojsk operacyjnych na front ze-
wnetrzny oraz wykonania zobowigzan miedzysojuszniczych /zabez-
pieczenie przegrupowania wojsk AR przez teren Kkraju/, w pierw-
azej kolejnosci powinny by¢ w peini rozwiniete w ramach osigga-
nia wyzszych stanow gotowosci bojowej sity i sSrodki wykonujace
zadania militarne w systemie OTK W przeciwnym razie woj-
ska operacyjne b~dg zdane wylgcznie na wiasne sity w zakresie
zabezpieczenia przegrupowania, co moze doprowadzi¢ do nie wyko-
nania gtébwnego zadania jakim dla wojsk operacyjnych jest w tym
okresie zajecie rejonu wyjsciowego do dziatan w petnej gotowosSci.
105/ Wedtu gradacji zadan militarnych w systemie OTK,Sekretariat

KOK zalicza t do | grupy-OPK,obrone wybrzeza, obrone

ladowg; do Il grupy- organizacje rozwiniecia sit zbrojnych

I ich mat*tech*zabezpieczenie,zabezpieczenie przemarszu
wojsk witasnych i sojuszniczych na teranie kraju,zabezpiecze-

kierowania”™'* funkcjonowania organéw witadzy na stanowiskach
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bo;jowej, a wiec bez strat w trakcie samego przegrupowania*

W dotychczasowych planach problem ten nie zostat jeszcze
potraktowany w sposob tak zdecydowany, jakby to wynikato z oma-
wianych potrzeb, a w wiekszosci ¢wiczen, w ktérych brat udziat
autor, nawet dla jednostek pontonowych OTK czesto przyjmuje sie
takie same terminy osiggania gotowosci bojowej jak i dla wojsk
operacyjnych.

Rozpatrujac warunki osiggania wyzszych standéw gotowosci
bojowej przez wojska operacyjne nalezy sie liczy¢ z tym, ze
cze$¢ z nich bedzie wyprowadzana do rejonéw alarmowych lub na
poligony. W tym przypadku konieczne jest przystgpienie do ich
rozsrodkowanego rozmieszczenia, maskowania i okopywania w celu
obrony przed wspoétczesnymi Srodkami razenia* W przypadku zajmo-
wania przez jednostki rakietowe rejonéw umozliwiajgcych —ze
wzgledu na ich zasieg —wykonanie uderzen na nieprzyjaciela,
co moze mie¢ miejsce w armii pomorskiej i $laskiej Zoprocz
ukrycia i zamaskowania sprzetu tych jednostek nalezy przygoto-
wac¢ rowniez pozycje startowe dla wyrzutni rakiet. Dla wojsk
OPL powinny by¢ przygotowywane pozycje do prowadzenia ognia
do celow powietrznych przeciwnika w kazdym zajmowanym rejonie,
a szczegolnie w rejonie przepraw*

Bardzo waznym zadaniem jest rowniez szybka rozbudowa
i dokiadne maskowanie rejondéw rozwiniecia polowych technicznych
baz rakietowych, ktérych zadaniem bedzie w tym czasie montaz
tadunkéw rakietowo-jgdrowych*

Wracajgc do przygotowania wojsk operacyjnych w okresie
stanu podwyzszonej gotowosci bojowej do przegrupowania, nalezy
zwroci¢ uwage na gotowosC sprzetu inzynieryjnego zabezpieczajg-
cego samo przegrupowanie —a wiec na sprzet drogowonnostowy
I przeprawowo-desantowy oraz sprzet umozliwiajacy wykonanie
przedsiewzie¢ inzynieryjnych w zakresie obrony wojsk przed wspét
czesnymi Srodkami razenia /maszyny do prac ziemnych i budowla-
nych, sprzet maskowniczy i sprzet do wydobywania i oczyszczania
wody/.

Przedsiewzieciom przygotowawczym nalezy nada¢ w maksymal-
nie mozliwym zakresie charakter zamaskowany i wykonywacC je np*
pod pozorem c¢wiczen, organizacji zgrupowan pontonowo-mosto-

wych itp.



- 151

Bardzo wazne w tym okresie bedzie wykonanie przedsiewziec
inzynieryjnych w ramach maskowania operacyjnego* Ogolny cel
i zamiar maskowania operacyjnego okres$la Sztab Generalny*

W okresie przygotowawczym caty szereg przedsiewzie¢ mozna wyko-
nywaC¢ skrycie /np. gromadzenie sprzetu przeprawowego, elementéw
konstrukcji i materiatdbw budowlanych, skryte rozmieszczenie
pododdziatow do wykonania zadan itp*/, czesS¢ tych przedsiewziec
nalezy wykonywac¢ dla pozoracji /wprowadzenia w btgd, jednak

pod warunkiem zachowania ich peinego prawdopodobienstwa/*

Petna gotowos$¢ bojowa jest stanem najwyzszej gotowosci do
natychmiastowego wykonania postawionych zadan bojowych. Stan
taki wojska osiggajg zazwyczaj po ogtoszeniu alarmu i wyprowadze-
niu ich z rejonow statej dyslokacji.

Osiggniecie stanUrrpetnej gotowos$ci bojowej moze sie odby-
wa¢ we wspotczesnych warunkach roéwniez ze stanu statej gotowosci
bojowej /stanu w okresie pokojowym/, z pominieciem stanu pod-
wyzszonej gotowosci bojowej, z czym réwniez nalezy sie liczy¢
w planowaniu.

Na 'zakonczenie tej czesci nalezy jednak stwierdzié¢, ze
wysoka manewrowos¢ wspotczesnych sSrodkéw walki oraz stosunkowo
wysoki stopien statej gotowosci bojowej wojsk naszych potencjal-
nych przeciwnikow w okresie pokojowym nie daja nam prawa licze-
nia na mozliwos¢ istnienia przed wybuchem konfliktu zbrojnego
okresu zagrozenia, ktory pozwolitby zrealizowac¢ planowo wszy-
stkie nasze zamierzenia zwigzane z osiggnieciem peinej gotowo-
Sci bojowej w planowanych przez nas rejonach* Dlatego tez
inzynieryjne zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyjnych
I rozwiniecia ich w nakazanych rejonach powinno by¢ przygotowa-
ne w maksymalnym stopniu zawczasu dla wszystkich mozliwych
wariantow, w tej liczbie i dla takich, w ktéiych osigganie przoz
wojska inzynieryjne stanu petnej gotowos$ci bojowej bidzie sie
odbywato w czasie nagtego rozpoczecia wojny z uzyciem broni
jadrowej przez nieprzyjaciela*

Przyjrzyjmy sie wiec warunkom, ktdére moga zaistniec
w okresie zagrozenia oraz skutkom, jakie moze powodowac zagro-
zenie ze strony nieprzyjaciela.
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2* Warunki przegrupowania i zajecia rejonu wyjsciowego wynika-
jace z zagrozenia ze strony nieprzyjaciela oraz dyslokacji
wojsk

Przegrupowanie wojsk frontu do rejonu wyjsSciowego poprze-
dzone mobilizacjg, maksymalnym ukompletowaniem zwigzkow taktycz-
nych i oddziatbw pod wzgledem organizacyjno-etatowym oraz
materiatowo-technicznym - odbywa¢ sie bedzie, jak sie to planu-
je zazwyczaj w okresie zagrozenia wynikajgcego z napietej
sytuacji polityczno-militarnej#

Warunki wyptywajagce z sytuacji ogolnej, w ktdérej moze sie
odbywac¢ przegrupowanie wojsk frontu przez obszar PRL oraz ich
wejscie do bitwy, mogg by¢ bardzo réznorodne. Potwierdzajg to
wnioski z wielu ¢wiczen szczebla frontowego, w ktoérych stwarza-
na sytuacja i warunki byly w zasadzie /z wyjatkiem warunkow
przyrodniezo-geograficznych/ niepowtarzalne. Wydaje sie jednak,
ze moga by¢ brane pod uwage miedzy innymi warunki wymienione
ponizej, ktore zdaniem autora sa bardzo charakterystyczne#

Wariant A# Zgodnie z zalozonymi planami operacyjnymi,
wojska frontu - po przeprowadzeniu catkowitej mobilizacji - prze-
grupowujg sie w okresie zagrozenia /eskalacji napiecia/ z garni-
zonow/ rejonow alarmowych/ catoscig sit i po wykonaniu przegru-
powania metodg kombinowang z pelnym zabezpieczeniem ze strony
OTK zajmuja wyznaczone im rejony wyjsciowe wychodzac na nakaza-
ne kierunki, luzujg znajdujgce sie tam wojska sojusznicze, przy-
gotowuja sie planowo do wykonania postawionych zadann i w petnym
zakresie rozbudowuja zajmowane rejony pod wzgledem inzynieryj-
nym, angazujac do tego celu maksymalng ilosS¢ sit i Srodkéw#

Wariant B# W okresie zagrozenia wojska frontu wychodzg

z garnizonéw /rejonéw alarmowych/ do okreslonych rejonéw zesSrod-
kowania, wydzielajg ze skiadu kazdej dywizji pierwszego rzutu
niezbedne sity i Srodki do organizacji ubezpieczenia /pasa prze-
staniania/Z oraz rozbudowy planowanych rejonow wyjsciowych, anga-
zujac do tego oelu co najmniej 1/5 swych sit i Srodkow /7 w tym
maksymalne ilosci sit i $rodkdw inzynieryjnych/# WyjScie i zaje-
cie rejonéw wyjsciowych przez sity gtébwne zwigzkéw taktycznych

i samodzielnych oddziatébw moze sie wtedy odbywa¢ wediug oddziel-
nego planu# W trakcie przegrupowania sit gtownych moga by¢ wyko-
nane na wojska frontu uderzenia bronig konwencjonalna.
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Wariant & Dziatania woNenne rozpoczynaja sie w trakcie
przegrupowania czesci pierwszorzutowych zwigzkéw taktycznych
i oddziatow frontu oraz mobilizacyjnego rozwiniecia jego pozo-
statych sit i Srodkéw i w tych warunkach sg wykonywane uderzenia
nieprzyjaciela na catym obszarze kraju srodkami konwencjonal-
nymi /lotnictwoi rakiety/* Wwyniku tego powstajg duze zniszcze-
niai szczegdélnie w rejonach administracyjnych i przemystowych,
w rejonach przepraw, waznych weziéw komunikacyjnych, lotnisk,
obiektéow OPK, powstajg zaktdécenia systemu tacznosci i doptywu
energii elektrycznej, zostajg zaminowane niektére rejony Kraju
metodag minowania powierzchniowego, a takze nasila sie dziatal-
nos$¢ dywersyjna na terenie kraju* Przegrupowanie wojsk wydzie-
lonych w skiad frontu w tym przypadku bedzie sie odbywato
w warunkach koniecznosci odpierania ciggtych atakow nieprzyjacie-
la z powietrza i dziatan dywersyjnych na trasach przemarszu*
Wojska frontu z duzym opoéznieniem i wysitkiem wykonajg marsz
ponoszac przy tym znaczne straty w wyniku konieczno$ci angazowa-
nia sie do obrony witasnej i organizacji zabezpieczenia marszu
pod wzgledem inzynieryjnym, medycznym, a takze materiatowo-tech-
nicznym. Szczegdlnie trudng operacja moze by¢ pokonanie rzeki
Odry ze wzgledu na zniszczenia oraz zaminowanie rzeki i terenu
przylegtego. Marsz bedzie przebiegat w Warunkach ciggtego nie-
bezpieczenstwa uzycia broni jadrowej, a 'po osiggnieciu rejonu
wyjsciowego na zachdod od Odry plerwsZorzdtowe zwigzki taktyczne
i oddziaty wejdg po krétkim okresie przygotowawczym /przede
wszystkim w sensie organizacyjno-technicziym/ do walki.
Sktad frontu w pierwszym etapie moze nosi¢ charakter koalicyjny*

Wariant D. Nieprzyjaciel wykonuje uprzedzajgce uderzenie
na wojska frontu Srodkami konwencjonalnymi i"broniag jadrowa
w okresie rozpoczecia przegrupowania’'oraz wskutek zaskoczenia
osigga powodzenie w postaci opanowania terchu przewidzianego
dla frontu, jako jego rejonu wyjsciowego. W tej sytuacji wojska
frontu w poczatkowym etapie mogg by¢ zmuszone do organizacji
wspoélnie z sitami OTK obrony rubiezy zachodniej granicy PRL,
obrony wybrzeza morskiego do walki z desantami i dywersjg na
tytach, a takze do likwidacji skutkow uderzen nieprzyjaciela*
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Wariant E« Nieprzyjacielowi udaje sie zaskoczy¢ wojska
naj”~renie kraju i wykona¢ zmasowane uderzenie jgdrowe w okresie
ich mobilizacyjnego rozwijania w garnizonach lub w rejonie
alarmowym. Warunki te bfdg najtrudniejsze, gdyz wychodzenie wojsk
bedzie mozliwe w miare odtwarzania gotowosci bojowej, a prze-
marsz bedzie sie odbywal przez rejony masowych zniszczen, w te-
renie skazonym, z koniecznoscig likwidacji skutkéw uzycia
wspobiczesnych Srodkéw masowego razenia. Plany przegrupowania
i wykorzystania wojsk frontu moga wtedy ulec catkowitej zmianie.

Wariant A jest mozliwy w przypadku narastania napiecia

w wyniku zaistniatego kryzysu politycznego. Jest on najdogod-
niejszy z punktu widzenia mozliwosci catkowitego przygotowania
sie do operacji zaczepnej pod wzgledem organizacyjno-technicz-
nym, a przez rozbudowe inzynieryjng zajmowanego rejonu wyjscio-
wego stwarza dogodne warunki do odparcia uprzedzajgcego uderze-
nia przeciwnika oraz obrory wojsk przed skutkami uzycia z jego
strony wspotczesnych Srodkéw razenia.

Wariant B wydaje sie by¢ mozliwy w okresie zagrozenia
i napietej sytuacji politycznej. Wydzielenie czesSci wojsk do
rejonu wyjsciowego moze mie¢ miejsce np. pod pozorem czy tez
w ramach planowanych miedzysojuszniczych ¢éwiczen na tym terenie.

Warianty D i E stawiajg wojska frontu w bardzo niekorzy-
stnej sytuacji, a jego skutki mogg mie¢ decydujacy wplyw na
zmiane poprzednio zatozonych planéw, az do rewizji istnienia
samodzielnego frontu polskiego i mozliwosci wykorzystania po-
szczegblnych armii na oddzielnych kierunkach w skiadzie frontow
koalicyjnych, a takze wykorzystania czes$ci sit i Srodkéw przewi-
dzianych do dziatan w sktadzie frontu, jako odwodowych sit wy-
korzystywanych na pierwszym etapie do realizacji pilnych zadan
'‘Obronnych w systemie OTK.

Wariant C wydaje sie by¢ tym, do ktérego musimy by¢é w peini
przygotowani. Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie, ze wydzielenie
I przegrupowanie wojsk frontu z terenu PRL w okresie zagrozenia
gdy réwnoczesnie bidzie wykonywane przegrupowanie gtéwnych sit
uderzeniowych Armii Radzieckiej na calym obszarze naszego kraju,
moze sie odby¢ w sposdb niezauwazony czy tez bezkonfliktowy.

Warunki podobne do wariantu C byty przyjete w ¢éwiczeniu
**_ato-78", kiedy to w okresie przegrupowania i rozwiniecia
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wojsk w rejonie wyjsciowym w ciggu pierwszych pieciu dni wojny
stosowane bytly przez przeciwnika srodki konwencjonalne.

W uderzeniach na obszar kraju w tym okresie przyjmowano po 2-3
naloty w ciagu doby /900 samolotéw/. Dopiero po tym okresie
zostata uzyta bron jadrowa. W pierwszym zmasowanym i kolejnych
uderzeniach uzyto na obszar kraju i na wojska okoto 200 tadun-
kéw jadrowych o tgcznej mocy 12 MT. W wyniku omawianych uderzen
jadrowych na obszarze kraju powstaty zniszczenia o charakterze
ognis"owo—barierowymv.> Zniszczeniu ulegta znaczna liczba mostow
na duzych i Srednich przeszkodach wodnych oraz wazniejsze weztly
komunikacyjne, lotniska, urzadzenia hydrotechniczne, obiekty
przemystowe'i inne. Wystgpity tez duze straty w sitach i Srod-
kach przewidzianych’'do eksploatacji i ostony technicznej syste-
mu transportowego, powstaty takze rozlegte strefy promieniotwor-
czego skazenia terenu.

Z rozmieszczenia wojsk frontu przyjetego we'wstepie 40
analizy wynika, ze pierwszy rzut armii pomorskiej* /trzy dywizje/
jest oddalony od zakladanego rejonu wyjsciowego o 150-250 knv
z tego wiekszos¢ w odlegtosci 50-150 km od granicy panstwov;ej/.
Oznacza to mozliwos¢ zajecia rejonu wyjsciowego w ciagu jednej
doby po osiggnieciu przez sity gtdbwne tego rzutu peinej goto-
wosci bojowej. ,

Rzuty awangardowe mogg osiagnac¢ rejon wyjsciowy przewidzia-
ny dla armii pomorskiej o dobe wczes$niej /zaktadajgc, ze osigga-
nie petnej gotowos$ci bojowej przez Zi i oddziaty sit gitownych
frontu nie bedzie trwato diuzej niz dwie doby/. Giébwnag przesz-
kodg do pokonania dla tego rzutu bedzie rz. Odra. Drugi rzut
armii pomorskiej znajdujgcy sie na wschdéd od Wisty jest oddalony
od rejonéw wyjsciowych o 400-500 km. Pokonanie tej odlegtosci
bedzie wymagato przekroczenia Wisty, zorganizowania w obszarze
miedzy Wista i Odrg jednego diugiego odpoczynku - tak wiec
dopiero w koncu drugiej doby marszu, po przekroczeniu Odry,
moze sie on znalezé w rejonie wyjsciowym. Dodatnig strong roz-
mieszczenia wojsk armii pomorskiej jest mozliwos¢ wykorzystania
W pasie przegrupowania co najmniej 4-5 drég dofrontowych bez
grozby Kkrzyzowania sie ruchu kolumn.

Armia Slaska majgca swoj pierwszy rzut /trzy dywizje/'

w odlegtosci 200-300 km od zatozonego do zajecia rejonu wyjsciowac
go /wszystkie nie dalej niz 100 km od granicy panstwowej/,
w przypadku poprawy zatozenia na terenie kraju moze réwniez
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w ciggu jednej doby osiggng¢ omawiany rejon. Natomiast drugi
rzut armii Slagskiej oddalony od rejonow wyjsciowych o 500-600 kmj
przegrupowujac sie w kierunku poéitnocno-zachodnim bedzie zmuszo-
ny do zorganizowania jednego diugiego odpoczynku na obszarze
PRL /najprawdopodobniej w rejonie przygranicznym, miedzy Odra

i Wartg/. NiedogodnoS$cig przegrupowania armii Slaskiej bedzie
konieczno$¢ przeciecia przez wojska pierwszego rzutu co naj-
mniej 6 drog tranzytowych oraz 3 linii kolejowych na terenie
PRL i NRD /na potudnie od linii Kostrzyn-Berlin/ oraz co naj-
mniej 10 drog tranzytowych i 6 linii kolejowych przez wojska
drugiego rzutu. Kolejng niedogodnoscig, wymagajacg szczegol-
nego zabezpieczenia po przekroczeniu granicy z NRD, bedzie
koniecznos¢ skanalizowania ruchu wiekszosci wojsk armii $lg-
skiej w pasie miedzy Odrg i Berlinem z jednoczesnym pokonaniem
kanatéw Odra-Szprewa i Odra-Hawela*

Armia warszawska, czes¢ zwigzkéw taktycznych i oddziatow
oraz jednostek zabezpieczenia tytlowego frontu jest oddalona
od rejonu wyjsciowego o 650-900 km. Najwygodniej jest wprowa-
dzi¢ te armie do rejonu wyjsciowego na terenie Meklemburgii
z terenu przewidzianego do przegrupowania dla armii pomorskKiej
/miedzy Szczecinem i Gorzowem/. Praktycznie oznacza to, ze aby
wejs¢ na drogi tranzytowe na pdéinoc od linii Noteci i Warty,
zwigzki taktyczne i1 oddziaty armii warszawskiej, a takze odwo-
dy i jednostki tytowe frontu po przekroczeniu Wisty, manewrujgc
w Kierunku péinocno-zachodnim w pasie miedzy Wistg i Wartg - muw
szg przecig¢ od 8 do 14 drég tranzytowych oraz 7*8 linii kole-
dowych ‘'e«V.

~wigzki taktyczne i oddziaty maszerujgce z okolic Warszawy
beda musiaty zorganizowac¢ jeden-dwa odpoczynki diugie /w rejo-
nie na potudnie od Bydgoszczy oraz w rejonie na potnoc od
Gorzowa/, a wojska maszerujgce z rejondw potudniowo-wschodniej
czesci Polski b~dg zmuszone do organizacji dwoéch-trzech ditugich
odpoczynkow w rejonie na pid.-wschdd od Lodzi, na pin.-wech.

104/ Mniejsze liczby sg podane dla jednostek przegrupowujgoych
sie z obszaru rozmieszczonego na wschéd od linii Warszawa-
Lublint wieksze liczby dotyczga obszaru rozmieszczonego
na wschod od linii Sandomierz-Krakow.

105/ Mniejsza liczba odpoczynkéw bedzie mozliwa w przypadku
przemarszu kolumn transportem kotowym /500-400 km/na dobe

I przerzutu sprzetu ciezkiego /ggsienicowego/transportami
kolejowymi. W przypadku marszu kolumn mieszanych Srednie
marszu znacznie spadnie i moze wynosi¢ do 250 km
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od Poznania i na pin#-zach* od Gorzowa 106/

W warunkach wojny prowadzonej srodkami konwencjonalnymi
W przegrupowaniu wojsk znaczng role moga odegra¢ rowniez prze-
wozy kolejowe*

Na ¢wiczeniu "Lato-78"f o ktérym juz wspomniano, w ciggu
pierwszych 5 dni wojny prowadzonej Ssrodkami konwencjonalnymi
uruchomiono 195 transporty operacyjne /90% planowanych/ oraz
111 transportow zaopatrzenia /427~ planowanych/* Z transportéw
operacyjnych w tym ¢wiczeniu nie korzystata w ogdéle armia wy-
dzielona z POW Armia wydzielona z SOV wykorzystata 12 tran-
sportéw do przewozu ciezkiego sprzetu ZT i oddziatéw Il rzutu*
Armia wydzielona z WON wykorzystata 36 transportéw do przewozu
ciezkiego sprzetu* Pozostate tranr.porty zostaty wykorzystane
do przewozu sprzetu ciezkiego wojsk drogowych i kolejowych
/90/ wojsk inzynieryjnych /35/ oraz batalionéw budowy lotnisk
/20/* W czasie omawianego c¢wiczenia przyjeto, ze transportem
kolejowym przewieziono okoto 65 000 ton Srodkow zaopatrzenia
materiatowo-technicznego* W wyniku uderzen jadrowych caty
transport kolejowy zostat catkowicie wyeliminowany z bajzgr prze-
wozowej na przecigg 3-~ dni* Zosta:o zniszczonych lub wytgczo-
nych z ruchu /Zodcietych/ 31 transportow zaopatrzenia i 13 tran-
sportéw operacyjnych*

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze warunki przegrupowania >
wojsk, wyptywajgce Z zagirozenia i rozmieszczenia woijsk, moga
by¢ bardzo rézne i bardzo skomplikowane* » ¢ '

Ze wzgledu na to, ze mozliwosci sit i $Srodkéw systemu *'
militarnego OTK, a takze wojsk operacyjnych w zakresie reali-
zacji poszczegolnych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego zosta-
ty omowione w rozdziale 11l w dalszej czeSci rozwazan bedag
omoéwione organizacyjne zagadnienia realizacji wazniejszych
zadan*

106/ HJ"daje sie, ze w celu zwiekszenia tempa przegrupowania
armii warszawskiej oraz zwigzkéw i oddziatéw frontu
powinien by¢ w peini wykorzystany putk drogowo-eksploa-
tacyjny OTK, ktdérego organizacje i mozliwosci zawiera
zatgcznik nr 21*
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3. Organizacja wykonania gtownych zadan zabezpiecz™™nia inzynie-
ryjnego podczas przegrupowania wojsk

Organizatorami realizacji zadein zabezpieczenia inzynie-
ryjnego zgodnie z ogolnym zamiarem i decyzjg dowddcy na przegra*
powanie sg na poszczegoélnych szczeblach dowodzenia szefowie
Saperéw /putku, brygady, dywizji, korpusu/ i szefowie wojsk
inzynieryjnych /Zarmii i frontu/. Sa oni przetozonymi podlegtych
wojsk inzynieryjnych, majg prawo w imieniu dowddcy wydawac¢ im
rozkazy i obowigzek przejawiania maksymalnej inicjatywy w celu
petnej realizacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego na zajmo-
wanym szczeblu dowodzenia.

Stosownie do zadan zabezpieczenia inzynieryjnego przegru-
powania wymienionych na poczatku niniejszego rozdziatu, zostang
poddane krotkiej analizie warunki i mozliwosci ich realizaciji.

a/ Rozpoznanie inzynieryjne

Dane wyjsciowe do organizacji rozpoznania inzynieryjnego
powinny wynika¢ przede wszystkim z materiatdw opracowanych
w okresie pokojowym /Zopiséw, zestawienn, map/ stosownie do otrzy-
manego zadania na przegrupowanie, aktualnej sytuacji wynikajg-
cej z zagrozenia, pory roku i warunkéw atmosferycznych, a takze
konkretnych warunkéw istniejgcych w przewidywanym pasie prze-
grupowania /przewidywanych drogach, przeprawach, rejonach itp./.
Stad witasnie tak bardzo wazna jest osobista znajomos$¢ przez
poszczegdlnych dowddcow i sztaby warunkéw terenowych na Kierun-
kach przegrupovvania. Znajomos¢ te najlepiej jest zdobywac
w czasie systematycznych rekonesansow, o ktérych juz wspomniano
poprzednio.

Praktycznie rozpoznanie warunkéw przegrupowania na obsza-
rze catego kraju bidzie organizowat Sztab Generalny, przede
wszystkim za pomoca lotnictwa i organow terenowych poszczegél-
nych ogniw organizacyjnych wg podziatu kompetencji na okres
wojny. O wynikach rozpoznania /szczegdlnie w przypadkach stwier-
dzenia istotnych zmian/ powinni by¢é powiadamiami zainteresowani
dowddcy i szefowie organizujgcy przegrupowanie w trybie natych-
miastowym.
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Niezaleznie od wszystkich innych Zrddet informacji na ten
temat kazdy dowodca ma obowigzek organizowac rozpoznanie wyzna-
czonej nmu do przegrupowania trasy lub pasa na gteboko$¢ co naj-
mniej jednodobowego marszu*

Na przewidywane trasy przegrupowania putku /Zoddziatu/ po-
winny by¢ wysylane grupy rekonesansowe ztozone z przedstawicieli
dowédztwa i sztabu oraz specjalistow réznych rodzajéw wojsk
i stuzb w tym réwniez wojsk inzynieryjnych, a takze specjali-
styczne patrole rozpoznawcze dziatajgce w systemie zintegrowa-
nym /jako pomoc w rozpoznaniu szczegétdbw na rzecz grupy rejcone-
sansowej/ lub tez, jako patrole specjalistyczne z okreslonym
zadaniem*

Praktyka wskazuje, ze w kazdym przegrupowujacym sie zwigz-
ku taktycznym nalezy wydzieli¢c co najmniej trzy grupy rozpozna-
wcze /dwie do rozpoznania drog i jedna do rozpoznania rejonow
odpoczynkow/* W kazdej armii i dla potrzeb frontu nalezy wy-
dziela¢ tez co najmniej po trzy grupy rozpoznawcze do rozpozna-
nia drog, rejonéw odpoczynkéow dla jednostek armijnych i fronto-
wych oraz rejonow rozwiniecia SD armii i frontu*

Kadra zaangazowana do rozpoznania /wchodzgaca w sktad
WA grup/ na szczeblu frontu, armii i dywizji, powinna okreslic;
zakres i charakter zniszczen na drogach przemarszu, sposob
i kierunki obejscia rejonéw zniszczen /pozarow/, stref skazen
promieniotwdorczych terenu i rejonow zatopionych, stopien znisz-
czenia przepraw oraz mozliwosci ich odbudowy itp* Rozpoznanie
powinno takze ustai].i¢ Zuscislic/ rejony rozmieszczenia stanowisk
dowodzenia w trakcie przegrupowania, maskujgce i ochronne
wiasciwosci terenu w rejonach odpoczynkéw dziennych / w rejonie
zeSrodkowania/, warunki zaopatrywania w wode, miejsca rozmiesz-
czenia i aktualny stan materiatow budowlanych /drewno, konstruk-
cje stalowe i zelbetowe, tabor ptywajacy itp*/*

Ze skiadu oddziatow i pododdziatéw wojsk inzynieryjnych,
wyznaczonych do urzadzenia i utrzymania drog lub przepraw,
nalezy wydziela¢ inzynieryjne patrole rozpoznawcze /IPR/ w celu
prowadzenia rozpoznania na korzy$¢ tych oddziatébw 1 pododdzia-
t6w, majac na uwadze ustalenie zakresu oraz sposob realizacji
postawionych im zadan*
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Bardzo istotnag role w organizacji rozpoznania odgrywa
fotografowanie z powietrza /zdjecia lotnicze/ pasa przegrupowa-
nia armii /frontu/ - zaréwno przed rozpoczeciem jak i w trakcie
przegrupowania wojsk. Przed rozpoczeciem przegrupowania nalezy
fotografowac¢ odcinki terenu, ktére a najwieksZym stopniu mogq
utrudni¢ wykonanie marszu? rzeki i przeprawy, wezty drdg,
cisniny, odcinki lesne, tereny podmokie itp. W trakcie marszu
nalezy fotografowac¢ przede wszystkim strefy zniszczen, zatopie-
nia, pozaréw oraz najdogodniejsze drogi /kierunki/ ich obejScia,
odcinki rzek, na ktorych przewiduje sie organizacje przeprawy
wojsk itp.

Najbardziej aktualne dane o warunkach przegrupowania wojsk,
a przede wszystkim o stanie drég, przepraw i rejondéw odpoczynku
/zesrodkowania/ uzyskuje sie przez rozpoznanie prowadzone za
pomocg Smigtowcow.

Przeprowadzone w ostatnich latach przez SWInz.MON badania
nad wykorzystaniem sSmigtowcow do rozpoznania inzynieryjnego
wykazaty, ze mogg one by¢ wyposazone w specjalne lotnicze zesta-
wy fotograficzne, jak rowniez mozna z nich z powodzeniem wyko-
nywa¢ zdjecia zwyklymi szerokokgatnymi aparatami fotograficznymi.
Efekty jak zwykle zalezg od aparatu i od fotografujgcego, ale
ich przydatnos¢ jest bezsporna ze wzgledu na mozliwos¢ obrébki
zdje¢ we wlasnym zakresie. Dlatego tez sposéb ten w aktualnych
warunkach powinien by¢ powszechnie stosowany.

Wrealizacji zadan rozpoznania inzynieryjnego w trakcie
przegrupowania na terenie kraju bardzo duzo danych mozna uzy-
ska¢ od systemu militarnego OTE, a takze od wiladz miejscowych
i ludnosci, z czego nalezy umiejetnie korzystaé¢ /np. mozliwosé
dokonywania objazdow, wyb6r brodéw itp./.

b/ Przygotowanie i utrzymanie drég dla przegrupowania wojsk

W systemie OTE dla utrzymania Zodbudowy/ drég muszg byé
wykorzystane jedynie zmilitaryzowane oddziaty budowy drég /0BD/
oraz rejony odbudowy drog i mostéow /RODIM/ organizowane przez
resort komunikacji, o czym byta mowa w Ill rozdziale. Oddziaty
te mogag by¢ przydatne w przypadku ich wczesniejszego rozwinie-
cia w okreSlonych rejonach, przed rozpoczeciem przegrupowania

wojsk operacyjnych. W sumie prawie 2/ omawianych oddziatow
rozmieszcza sie w przyjetych do rozwazan pasach przegrupowania
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wojsk frontu na terenie kraju. Jest to wielki potencjat, liczg-
cy w sumie ponad 13 000 ludzi oraz setki roznego rodzaju maszyn
i urzadzen technicznych. Wprawdzie pod wzgledem manewrowosci

i wydajnosci oddziaty te daleko nie doréwnujga pododdziatom
inzynieryjno-drogowych wojsk operacyjnych, ale jednak potgczenie
tego wysitku moze przynies¢ znaczne efekty w okresSlonych rejo-
nach. Szczegdlnie przydatne moga tu by¢ oddziaty RODIM, ktére
rozmieszczone od siebie na terenie kraju przecietnie w odlegto-
Sci 25-W km /przewaznie w granicach bylych powiatéw/, praktycz-
nie pokrywaja one calg sie¢ drogowa kraju.

W przypadku wczes$niejszego mobilizacyjnego rozwiniecia
brygad saperow, zaistnieje mozliwo$s¢ wydzielenia z ich skiadu
batalionéw: inzynieryjno-drogowego i budowy mostéw, ktére moga
by¢ rozmieszczone wzdtuz drogi armijnej lub na innych drogach
przemarszu na giebokosé¢ dobowego odcinka przegrupowania i pet-
ni¢ funkcje swego rodzaju pogotowia /jak wiadomo bid jest w sta-
nie jednoczesnie utrzymywaé¢ 150 km odcinek drogi, po 50 km na
kazdg kid, lub trzy odcinki drogowa po 50 km/. Jest to bardzo
wazne z punktu widzenia mozliwosci odbudowy weztéw drogowych,
ktorych zniszczenie bedzie - w przypadku uzycia broni jgdrowej
gtbwna przeszkoda dla zachowania ciggtosci ruchu na drogach™M*/AA,
Bataliony inzynieryjno-dfogowe oraz bataliony mostéow, rozmiesz-
czone w okreslonych rejonach kompaniami i plutonami'/dalsze
dzielenie jest niewskazane/ wzdluz drég, sa w stanie na biezaco
odtwarza¢ zniszczone odcinki ¢r¢g 1'mosty na waskich i>rzeszko-
dach wodnych jednocze$nie na calym zajmowanym'odcinku trasy,

a tym samym zachowac€ ciggto$¢ ruchu przegrupOwujacych sie wojsk.

Po zajeciu np. przez drugie rzuty armii /zgrupoWSnla wojsk,
na korzys¢ ktorych bid bedzie utrzymywat drogi/ rejonéw diugich
odpoczynkow bataliony inzynieryjno-drogOwe i budowy mostow
moga sie przegrupowacé¢ na kolejny odcinek przewidziany do poko-
nania w ciggu nastepnej doby i nadal utrzymywacé ructi na powie-
rzonych im ciggach drogowych, az do zajecia”“rejonu wyjsciowego
wiacznie. Potgczenie w tym przypadku wysitku pododdziatow
inzynieryjno-drogowych i budowy mostéw wspdlnie z OBD, a szcze-
g6lnie RODIM moze da¢ bardzo dobre efekty.

107/ Chodzi tu o mozliwo$¢ pociecia sieci komunikacyjnej na
terenie kraju na szereg stref i odcinkéw o przecietnej
dtugosci 80-100 km, o czym byta nmowa w rozdziale 1.
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Wykorzystanie frontowego inzynieryjnego putku drogowonno-
stowego w aktualnej sytuacji /ze wzgledu na jego rozmieszczenie
na terenie SOWN i formowanie prawie catkowicie od nowa /nie moze
wchodzi¢ w rachube w okresie organizacji zabezpieczenia przegru-
powania wojsk frontu* Praktycznie moze on by¢ wykorzystany - po
przegrupowaniu - do organizacji zabezpieczenia drogowo-mostowego,
poczawszy od zachodniego brzegu Odry - na korzys¢ drugiego rzutu
i odwodow frontia#

W przypadku mobilizacyjnego rozwijania wszystkich sit
i Srodkow zabezpieczenia w systemie OTK rownolegle do rozwinie-
cia catosci sit wojsk operacyjnych, praktycznie rzecz biorac
nie bedzie mozna udzieli¢ zadnej pomocy z zewnagtrz w celu
zabezpieczenia przegrupowujacych sie zwigzkéw taktycznych
I oddziatéw wojsk operacyjnych ze wzgledu na zbyt diugie osig-
ganie gotowosci przez oddziaty OIK /5~6 dni/«

Tymczasem na koniecznos$é stworzenia maksymalnych warunkow
do zabezpieczenia inzynieryjnego przegrupowania oddziatow
ogbélnowojskowych wskazuje rowniez fakt, ze w dywizjach zmecha-
nizowanych i pancernych znajduje sie jeszcze znaczna ilos¢
sprzetu technicznego /pojazdow/ z ograniczong mozliwoscia poru-
szania sie w terenie /poza drogami/. Na przykiad w DZ jest
tylko okoto 19% pojazdéw terenowych piywajgcych, natomiast
w DPanc jest ich okoto 159 Dlatego tez przyttaczajagca wiek-
szos¢ sit i Srodkéw przegrupowujacych sie wojsk jest zwigzana
podczas marszu z drogami o twardej nawierzchni oraz z przepra-
wami przez przeszkody wodne o nosnosci do 60 ton wigcznie.

Dane o etatowych pojazdach dywizji pod wzgledem mozliwosci
poruszania sie w terenie zawiera zatgcznik nr 27*

ToiX)wanie d ri” *wykonywanie obejs¢ i pokonywanie waskich
przeszkod wodnych posiadanymi sitami i Srodkami putkow i dywizji
/BROT/ bedzie sie odbywato najczesSciej tzw. metodg "od czota”.
Dla realizacji tych zadan w czasie marszu bardzo wazne jest
usytuowanie pododdziatow inzynieryjno-drogowych w kolumnach
marszowych. W putkach plutony inzynieryjno-drogowe, wzmochione
kilkoma czolgami z lemieszami, powinny posuwaé¢ sie po drodze
za awangardg lub szpica czotowg. Wdywizjach kompanie inzynie-
ry jno-drogowe moga sie znajdowac¢ za pododdziatami rozpoznawczy-
mi lub za oddziatem wydzielonym, zazwyczaj na drodze dywizyjnej,
po ktérej bedg sie przegrupowywac oddziaty i odwody dywizji nie
majgce w swym skitadzie organizacyjnym zadnych sit i Srodkéw inzy-|
nieryjnych”
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Wspomniana wyzej metoda dziatania *od czota** polega na tym,
ze w przypadku niemoznosci obejScia zniszczonego odcinka drogi
/uszkodzo,neglf)n msﬁu/ sity i Srodki inzynieryjne znajdujace sie
ha czole kolumny przegrupowujacych sie wojsk przystepujg do toro-
wania /napha”™ czy tez odbudowy/ metodg stopniowego odtwarzania
przejezdhosci od czota kolumny lub tez wykonania objazdu drogag
na przetaj# Do czasu odtworzenia mozliwosci ruchu na danej
drodze /wykonania objazdu/, ruch catej kolumny jest zaz'yézaj
wstrzymany# Jest to szczegdlnie niebezpieczne ze wzgledu na
tatwos¢ wykrycia i zniszczenia takich kolumn na drogach# Czesc¢
pododdziatu inzynieryjno-drogowego pozostaje zazwyczaj na tego
rodzaju odtwarzanych odcinkach /np, obstuga mostu towarzyszgce-
go, czy tez druzyna drogowa/ do czasu przejscia catosci kolumny -
w celu zabrania /zdjecia/Z utozonych przez siebie przeset mosto-
wych czy tez pokry¢é drogowych# Dotgczenie pozostawionych pod-
oddziatéw do sit gtownych kolumny marszowej bedzie mozliwe
dopiero w rejonach odpoczynkéw, czy tez w przypadku kolejnego
zatrzymania ze wzgledu na nieprzejezdnos¢ /zniszczenie/ drog#

Bardzo wazne jest posiadanie np. kilku czolgéw z lemieszami
oraz mostow czotgowych w Srodku kOlumny marszowej putku#

W przypadku uderzen na kolimne i rozerwania jej przez zniszcze-
nie odcinka drogi, umozliwia to odtworzenie ruchu /metoda na-
prawy lub objazdu/ bez Sciggania sit i $rodkéw z czota koluflihy#
Wysytanie inzynieryjnych sit i Srodkéw zabezpieczenia drogowego
przegrupowujacych sie zwigzkéw i oddziatéw na trasy przegrupo-
wania do przodu moze mie¢ miejsce,,w przypadku wczesniejszego
stwierdzenia zniszczen na planowanej trasie marszu, gdy kolumna
jest zatrzymana, w celu wykonania objazdu lub wykonania’ naprawy
/usuniecia np® drzew w stwierdzonych zawatach itp”/, jednak

nie dalej niz na odlegtos¢ przewidziang w czasie dla odpoczynku
krotkiego /2-3 godziny marszu/. Jednak w zadnym przypadku nie
mozna catkowicie pozbawiaC maszerujgcych kolumn catego sprzetu
spycharkowego lub wszystkich mostow towarzyszgaoych przez wysy-
tanie ich do przodu, ze wzgledu na mozliwos¢ catkowitego ich
odciecia i uniemozliwienia przez to dalszego ruchu kolumn#

Wielkie niebezpieczenstwo na drogach i w rejonach odpoczyn-
kéw w trakcie przegrupowania wojsk mogg stanowi¢ miny ustawione
przez nieprzyjaciela metodg powierzchniowa# Stad tez wzrastajg

zadania rozpoznania i powstaje nowa potrzeba tworzenia specjal-
nych grup saperskich wraz ze sprzetem do usuwania tych
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Problemem, ktoéry nie jest rozwigzany i moze nastreczad
wiele trudnosci, jest krzyzowanie sie kolumn w trakcie przegruU“
powania wojsk armii Slagskiej, a przede wszystkim armii warsza-
wskiej z drogami tranzytowymi w przypadku ruchu po nich w tym
samym czasie kolumn sojuszniczych wojsk Armii Radzieckiej.

Dla zapewnienia bezkolizyjnego ruchu na drogach rozpatry-
wanych w przyjetym wariancie przegrupowania armii warszawskiej
nalezy mie¢ okoto 60, a dla armii Slgskiej okoto 30 wiaduktow "
Tymczasem z analizy istniejgcego stanu wynika, ze wiaduktow
takich na trasach armii warszawskiej moze by¢ 12 /20% potrzeb/
a na trasach armii Slgskiej 8 /727% potrzeb/, sa to zresztg
w wiekszosci wiadukty na skrzyzowaniach drég z liniami kolejo-»
wymi. e r

Przy c”eynnym ruchu pociggow na liniach kolejowych w trak-
cie przegrupowania wojsk, tylko na jednym przejezdzie kolejo-
wym opéznienie marszu kolumny o dtugosci 150 km przy szybkosci
30 km/godz. moze wynie$¢ 2-2,3 godz. A~ Wprawdzie ruch
kolumn na krzyzujacych sie drogach kotowych mozna zaplanowac
I regulowac, jednak w okresie masowego przegrupowania wojsk
przez teren kraju, taka dyscypline ruchu szczegéinie w okresie
zagrozenia, trudno bedzie utrzymaé. Trudno jest obliczy¢ opdz-
nienia w przegrupowaniu wojsk z tego tytutu;orientacyjnie
mozna przyja¢ przy intensywnym ruchu po drogach tranzytowych
w przypadku armii warszawskiej op6znienie to moze wyniesc
potowe czasu planowanego na przegrupowanie,

Jako rozwigzania dorazne mozna podac¢ kilka przykiadow
konstrukcji wiaduktéw drogowych, mozliwych do zbudowania sita-
mi wojska i zmilitaryzowanych oddziatow drogowych /szczeg6l-
nie RODIM/, Przyktady takich rozwigzan podano w zatgczniku
nr 28, Kazdy z tych wiaduktéw wymaga zaangazowania duzej ilosSc
ludzi i sprzetu /srednio 6-8 godzin przy uzyciu kbm wzmocnio-
nej maszynami do prac ziemnych/. Oznacza to praktycznie, ze

108/ W przypadku napotkania min powierzchniowych na drogach
przemarszu moze powstaé¢ potrzeba uzycia nawet tratdéw, czy
tez zastosowanie metody wybuchowej,

109/ Jak ogodlnie wiadomo na terenie kraju przyjmuje sie
potrzebe posiadania na drogach obronnych okoto 150
wiaduktow,

110/ Wymieniona na wstepie rozprawa doktorska pitka Procaka
S.82,
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batalion budowy mostow w ciggu doby moze w sprzy”~jajagcych warun-
kach zbudowa¢ 2-5 takie wiadukty z zawczasu przygotowanych
elementow, co w zadnym razie nie rozwigze problemu-# Natomiast
organiczne pododdziaty inzynieryjne takich mo”Zliwosci w ogdle
nie maja.

Zgodnie z normatywami dotyczgcymi torowania /odbudowy drég/
przyjmowanymi przez katedre inzynieryjng ASG SZ ZSRR im. K.
Woroszytowa, a takze wychodzac z naszych mozliwosci organiza-
cyjno-technicznych mozna zatozy¢, ze w przypadku uzycia przez
przeciwnika w trakcie przegrupowania broni konwencjonalnej
tempo marszu po drogach kotowych tylko z powodu zniszczenia
sieci komunikacyjnej moze obnizy¢ sie o 15-30%. Zaktada sie
przy tym zaangazowanie do odtwarzania sieci komunikacyjnej
catego systemu OTK oraz wszystkich sit i S$rodkéw przegrupowuja-
cych sie oddziatow i zwigzkéw taktycznych oraz armii*

W przypadku uzycia broni jgdrowej dla armii przyjmuje sie obni-
zenie tempa przegrupowania Srednio co najmniej o 50-75% /doty-
czy to sit, ktore zachowaty zdolnosc¢ bojowg/.

Przedstawione organizacyjno-techniczne problemy utrzyma-
nia ciggtosci ruchu wojsk na drogach w trakcie przegrupowania
w warunkach mozliwego zagrozenia nie obejmujg catos$ci zagadnie-
nia. Oddzielnym problemem, ktérego 'jako$ dotychczas szerzej
sie nie uwzglednia w kalkulacjach przegrupowania jest stale
wzrastajgce zageszczenie na naszych drogach pojazdow ciezairo-
wych, autobusow, a przede wszystkim samochodéw osobowych, ktore
- przy wzmozonym ruchu w okresie zagrozenia - beda stwarzaty
na drogach i skrzyzowaniach dodatkowe trudne do roztadowania
zatory i korki. Stad witasnie wynika szczegdélne znaczenie zabez-
pieczenia maksymalnej swobody ruchu na naszych drogach’nie tylko
w czasie pokoju ale i na'wypadek zagrozenia wojennego.

Oddzielnym ‘problemem nastreczajgcym szczego6lnie wiele
trudnosci nawet bez oddziatywania przeciwnika moze by¢ zabez-
pieczenie przegrupowania wojsk w warunkach zimowych. Wynikac
to bedzie z duzych opadéw sSniegu, badZ tez gotoledzi na dro-
gach. Jak wynika z doswiadczen zimy 1979 r. gospodarka narodowa
na ktérej bazuje system OTKinie jest do tego celu dostatecznie
przygotowana. Jednostki wojsk operacyjnych typu putk /pz, pcz/,
i dywizja /DZ, DPanc/ oraz BROT sg w stanie torowac¢ drdgi samo-

dzielnie posiadanymi spycharkami /BAT oraz czotgami przy uzyciu
lemieszy USCz/. Natomiast zadnej mozliwosci w tym wzgledzie nie majg
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jednostki innych rodzajéw wojsk i stuzb oraz jednostki

Wynika stad konieczno$¢ wprowadzenia w okresie pokojowym do
wyposazenia wojsk operacyjnych plugow odsnieznych ktdre spet-
nityby - w razie potrzeby - réwniez swag role W czasie zagroze-
nia i wojny

c/ Zabezpieczenie przeprawy wojsk przez przeszkody wodne
w trakcie przegrupowania

Najrealniejsza sitg zdolng do organizacji przepraw zastep-
czych w systemie OT£, sa jednostki pontonowe« Duze znaczenie
mogg mie¢ réwniez zmilitaryzowane oddziaty przepraw promowych
OPPr/ i oddziaty przetadunkéw potowych /OPBcy« Organizacja
i mozliwosci tych jednostek zostaty omdéwione w rozdziale 111«

Podstawowym, decydujacym warunkiem przydatnosci sit i Srod-
kéw OTK w okresie przegrupowania wojsk bidzie ich wczesniejsze
rozwiniecie oraz zajecie w sposob rozsrodkowany przewidzianych
dla nich rejonéw. Pozostate sity i Srodki systemu OTK - w posta-
ci putkow mostowych i kolejowych frontu, przy obecnej ich
organizacji i wyposazeniu nie beda praktycznie w stanie zrobic
cokolwiek na rzecz przegrupowujacych sie sit gtownych wojsk
operacyjnych w przypadku zniszczenia przepraw statych na Wisle
i Odrze.

Z analizy rozmieszczenia i mozliwosci jednostek pontonowych
oraz zmilitaryzowanych oddziatow przeprawowych /przetadunkow
Polowych/ wynika, ze w przypadku zniszczenia przepraw statych,
na rzecz przegrupowania wojsk armii pomorskiej moga one wykonaé
na Odrze ponizej Kostrzynie 4-5 zastepczych przepraw po mostach
pontonowych oraz 4-5 przepraw promowych. Natomiast na Wisle,
ponizej Fori*donu, sitami OTK moga by¢ wykonane dwa mosty pon-
tonowe oraz trzy przeprawy promowe /w tym jedna do przetadun-
kéw potowych/.

Na rzecz przegrupowania armii Slaskiej moga by¢ wykonane
5-4 mosty pontonowe oraz dwie przeprawy promowe na Odrze na
potudnie od Kostrzynie.

111/ Zdaniem autora kazda samodzielna jednostka typu putk
/samodzielny batalion, skifadnica itp./ powinna etatowo
posiada¢ co najmniej 2-5 ptugi odsSniezne / w tym jeden
ptug dwuodktadnicowy /przystosowane do zawieszania na
samochodach sSredniej i duzej tadownosci/.
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Armia warszawska oraz odwody i tyty frontu, rozmieszczone
na wschéd od Wisty beda mogly wykorzysta¢ dwa mosty pontonowe
i trzy przeprawy promowe /w tym jednag do przetadunkéw polowych/
na Wisle Srodkowej i jedna przeprawe promowa ha V/isle gornej*

Wrazie koniecznos$ci, za zgoda Sztabu Generalnego czesc¢
wojsk armii warszawskiej bedzie mogta skorzystaé z przepraw
organizowanych sitami OTK na WisSle dolnej/ 2 mosty pontonowe
I trzy przeprawy promowe/ na odcinku miedzy Modlinem i Toruniem*
W przypadku zniszczenia przepraw na Sanie, Narwi i Bugu oraz
przepraw na Warcie, Pilicy i Noteci wojska przegrupowujgce sie
z obszaru wschodniego bedga musiaty liczy¢ przede wszystkim
na wiasne sity* Przy pokonywaniu Odiy wojska drugiego rzutu
i odwodow frontu powinny wykorzystaé przeprawy utrzymywane
sitami OTK, przede wszystkim na rzecz armii pomorskiej.

W przypadku masowych zniszczen na terenie kraju nalezy sie
liczy¢ z mozliwoscia powstania strat rowniez w sitach i Srodkach
OTK, co szczegdélnie w warunkach skazenia promieniotwdrczego
terenu utrudni manewr przeprawami na poszczegolnych przeszko-
dach wodnych i liczba tych przepraw moze okaza¢ sie niedosta-
teczna. Stad tez bardzo waznym problemem jest zorganizowanie
w pasach przegrupowania wojsk systemu dublowania przepraw
sitami i Srodkami przegrupowujacych sie wojsk, niezaleznie od
sit i Srodkow systemu OTK. Zgodnie z tg zasadg we wszystkich
¢wiczeniach zwigzanych z organizacjg i zabezpieczeniem przegru-
powania wojsk przez teren kraju, w ktorych brat udziat autor,
zawsze - niezaleznie od sit OTIK - organizowano skoordynowane
z tjrmi sitami dublowanie przepraw przez wazniejsze przeszkody
wodne sitami i Srodkami wojsk operacyjnych* 2najdowato to wyraz
w zarzadzeniach i1 wytycznych oraz w planach inzynieryjnego
zabezpieczenia przegrupowania wojsk. Szczeg6lne uznanie zyskata
organizacja dublowania przepraw sitami wojsk operacyjnych,
niezaleznie od systemu OTK w c¢wiczeniu **Zachod-77", w ktorym
przy duzych zniszczeniach oraz wyeliminowaniu wiekszos$ci sit
i Srodkdéw zabezpieczajgcych przeprawy w systemie OTK, wojska
operacyjne - mimo znacznych strat - byly w stanie przedrzec
sie przez rubiez Odry na jej zachodni brzeg.

Ogodlnie koncepcja ta sprowadza sie do wydzielania najpierw
rzutow awangardowych z putkow pontonowych do okreslonych rejo-

nNow na rubiezach przeszkéd wodnych /na gtownych kierunkach

przegrupowania wojak/ z zadaniem wyboru miejsc i przygotowania



168

Bie do organizacji przepraw zastepczych, w nastepnej kolejnosci
do rejonow tych zazwyczaj kierowane sg sity gtowne ppont
/narastanie sit/, gdzie jako catos$¢, zajmujgc rejon zamaskowany
I zabezpieczony przed skutkami BMAR, sg one w gotowos$ci do
organizacji przepraw zastepczych na rzecz przegrupowujgacych sie
wojsk, "ejony wyjsciowe /zeSrodkowania/ tych putkéw /rzutow
awangardowych/ powinny by¢ wybierane na przeciwlegtym brzegu

w stosunku do przegrupowujgcych sie wojsk /stad witasnie wzrasta
mznaczenie samoprzeprawy ppont/, co uzasadnia sie wiekszg mozli-
woscig manewru wzdtuz rzeki w przypadku zatrzymania sie wojsk
na brzegu wyjsciowym. Po przeprawieniu sit gtownych wojsk
operacyjnych ppont /rzuty awangardowe/ powinny szybko zwijac
swoje przeprawy /w przypadku ich rozwiniecia/Z i1 zgodnie z pla-
nem dalszego dziatania przegrupowywac¢ sie samodzielnie na ko-
lejne rubieze wodne, omijajac posrednie rejony odpoczynku
/postoju/ zabezpieczanych wojsk. Podobnie mogg by¢ wykorzysta-
ne armijne bataliony desantowo-przeprawowe.

Kompanie pontonowe i desantowo-przeprawowe ze skiadu
dywizyjnych batalionéw saperow - w odréznieniu od organicznych
pododdziatéw inzynieryjno-drogowych - nalezy w okresie prze-
grupowania wysyta¢ zawczasu na najblizsze rubieze wodne.
Pododdziaty te powinny zajgc dogodne rejony /kpont wskazane
jest mie¢ na przeciwlegtym brzegu/, niedaleko gtdwnych tras
przegrupowania wojsk z zadaniem dublowania przepraw istniejg-
cych, ktére moga by¢ zniszczone do czasu podej$cia przegrupo-
wujacych sie wojsk lub tez w trakcie trwania przeprawy.

Organiczne kompanie pontonowe i desantowo-przeprawowe
powinny by¢ zwijane, jako zasada, niezaleznie od stopnia ich
zaangazowania, z chwilg zakonczenia przeprawy sit i Srodkéw
wiasnego zwigzku taktycznego przez przeszkode wodng a nastepnie
przegrupowywane, w miare mozliwosci z pominieciem ugrupowania
marszowego witasnej dywizji, na kolejng przeszkode wodng w celu
ewentualnego powtdrzenia niezbednych zabiegéw organizacyjnych
na rzecz dublowania przepraw. Na kolejne rubieze wodne powinny
by¢ wysytane zawczasu réwniez pododdziaty zabezpieczenia prze-
praw czoilgéw pod wodg /Zetatowe grupy ewakuacyjno-ratunkowe
- GER ze skiadu bsap dywizji/ w celu ewentualnego stworzenia
warunkéw do organizacji tego rodzaju przepraw.
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Podejmujac wymienione zabiegi organizacyjne st;v;arzamy
wieksze szanse zachowania ciggtosci przeprawy wojsk przez
przeszkody wodne w trakcie ich przegrupowania# W kazdym jednak
przypadku uzycie sit i Srodkéw zabezpieczenia przepraw ze skia-
du przegrupowujacych sie wojsk operacyjnych nalezy traktowac
jako ostatecznosc¢# Na terenie kraju decyzje w tej sprawie w sto-
sunku do oddziatéw armijnych powinny by¢ podejmowane przez
poszczegllnych dowddcéw armii w porozumieniu ze Sztabem General-
nym /dowddztwem frontu/, a w stosunku do pododdziatow dywizyj-
nych - przez dowddcow dywizji w porozumieniu z dowddztwem armii#

Przechodzac do analizy zatozen wyjsSciowych mozna przyjac,
ze do dublowania przepraw,' niezaleznie od sit i Srodkéw OTK
moga by¢ wydzielone na Odre i dolny bieg '“arty rzuty awangardo-
we 3- putkéw pontonowych wojsk operacyjnych /w tym dwa od uj-
Scia Warty do Szczecina/, natomiast na Wiste rzuty awangardowe
dwoéch ppont /jeden na Wiste Srodkowag, drugi na dolng/. Wszystkie
omawiane rzuty awangardowe moga by¢ wydzielone jednoczes$nie,

a czas ich dotarcia do rejonow dublowania i gotowos$”™ei do dziata-
nia bedzie uzalezniony od odlegtos$ci od macierzystych garnizonow
praktycznie nie diuzej niz w ciggu doby/# :

Ze skiadu armijnych batalionow desantowo-przeprawowych
praktycznie mozna bedzie wydzieli¢ w trybie alaimiowym po jednej
kompanii proméw GSP i jednej kbmpanii transporteréow PTS#

Cato$¢ bdp moze by¢ uzyta w trzecim dniu po ogtoszeniu mobili-
zacji N

Wszystko to stwarza dodatkowe mozliwo$ci zorganizowania
/tylko sitami armijnych i frontowych ppont 2-3 przepraw, mostowych
na Odrze i 1 na WisSle na rzehz zabezpieczenia przegrupowania
armii pomorskiej, 2-3 przepnaw mostowych na Odrze i 1-2 przepraw
na Warcie na rzecz przegrupowania armii $Slagskiej oraz,.1-2 prze-
praw mostowych na Wisle na rzbcz armii warszawskiej oraz odwodéw
i tytdow frontu znajdujacych sie ha wschdéd od Wisty#

Pokonywanie rzeki Pilicy, Noteci i Warty przez armie war-
szawskg w przypadku zniszczenia przepraw statych bedzie sie
odbywato wiasnymi sitami* Moze by¢ ono wsparte sitami ppont
dublujgcego na korzys¢ tej armii przeprawy na Wisle, w przypad-
ku mozliwosci wczesniejszego osiagniecia rubiezy tych rzek

112/ Realnos$¢ wykorzystania bdp w omawianym stopniu i kolejnosci
zostata praktycznie sprawdzona przez autora podczas Cwi-

czen org.-mob# w Deblinie /7 ppont/ w marcu 1977 r# w ra-
mach przygotowania do akcji przeciwpowodziowej#
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/np, w okresie odpoczynku przegrupowujgcych sie viojBk Ba Zach*
od Wisty/.

Organizujgc przeprawy zastepcze na dolnej Wisle nalezy
w okresie zagrozenia przynajmniej na jedng dobe przed planowa-
nym przegrupowaniem oprozni¢ zbiornik wodny we Wioctawku.

Jest to konieczne ze wzgledu na to, ze w przypadku zniszczenia

zapory dziatanie fali niszczgacej moze siega¢ do Fordonu i trwac
okoto jednej doby, natomiast na dalszym odcinku Wisty - do jej

ujscia poziom wody moze sie podnies¢ ponad stan alarmowy

i zwiekszy¢ szybkos$¢ pradu do 2,5 m/s. Stan taki moze znacznie

utrudni¢ organizacje przepraw na Srodkach ptywajacych.

Etatowy sprzet desantowy i przeprawowy wspoiczesnej dywizji
pozwala jej pokonywa¢ samodzielnie waskie przeszkody wodne
/50-60 n¥ w ciggu 4-5 godzin /w przypadku zbudowania dwoch
mostéw/, V przypadku przeprawy dywizji po jednym mos$cie ponto-
nowm np. na Wisle, czas trwania przeprawy moze wynosi¢ 10-12
godzin przy zageszczeniu kolumny dywizji do 150-180 km i $red-
niej predkosci marszu po moscie |5 km/godz. Praktycznie oznacza
to dwukrotny spadek tempa przegrupowania dywizji na catej diu-
gosci kolumny /180 km/, a wiec strate do 6 godz. na jednej
przeprawie 11/\/. W przypadku wykorzystania do tego celu dodatkowol]
wiasnych Srodkow desantowo-prrzeprawowych /PTS i promy GSP
oraz z PP-64/ czas przeprawy dywizji przez Wiste moze sie skré-
ci¢ o 1/5 i wynosi¢ 7-8 godzin.

Nalezy sie réwniez liczy¢ z mozliwoscig - a w przypadku
znacznych strat w sprzecie przeprawowym rowniez z konieczno-
Scig - organizowania wspolnych przepraw /np.mostowych/ sitami
jednostek pontonowych OT i oddziatéw /pododdziatéw/ pontonowych
wojsk operacyjnych. Obecnie pozwala na to podstawowa jednoli-
tos¢ organizacyjna pododdziatow.

Przegrupowujgce sie z gtebi kraju jednostki zabezpieczenia
tytowego frontu, w przypadku organizacji przepraw zastepczych
powinny korzysta¢ w pierwszej kolejnosci z przepraw promowych
organizowanych w systemie OTK przez OPPri dopiero po przegru-
powaniu sie wojsk armii bedg one mogly korzystaé z przepraw
organizowanych przez jednostki pontonowe OTK.

115/ Problem straty czasu przy przegrupowaniu kolumn marszowych,
wynikajacy ze spadku tempa pokonywania réznego rodzaju
przeszkéd na drogach i przeprawach zostat szeroko oméwiony
przez autora na tamach "Mysli Wojskowej™ /Zpptk mgr inz.
Cz.Piotrowski "Planowanie ruchu kolumn na drogach wojsko-
wych". Mys$l Wojskowa nr 8 z 1959 r s.”~6-58/.



> W przypadku zniszczenia mostow koleJowych na wiekszych

N przeszkodach wodnych i utrzymywania strefowego ruchu pocigagow
I w systemie OTK powinny by¢ uruchomione tymczasowe rejony prze-
~ fadunkowe /TRP/ w rejonach omowionych w rozdziale I1*

Ze wzgledow wykraczajacych poza ramy niniejszego studium
i kompetencji autora, nie rozpatruje sie tu réwniez organizacji

’:Vprzepraw na trasach tranzytowych wydzielanych na rzecz przegru-
powujacych sie wojsk AR*

W razie organizacji przepraw dublujacych sitami przegrupo-
wujacych sie wojsk, nalezy zawsze wydziela¢ specjalne grupy
operacyjne do bezposredniego kierowania przeprawg - ze szczebla
zwigzkéw taktycznych, a w przypadku pokonywania Wisty i Odry

jNjréwniez ze szczebla poszczegdlnych armii* W skiad tych grup

% powinien wchodzi¢ szef saperow /szef wojsk inzynieryjnych
MW przypadku grupy armijnej/, jako bezposredni organizator za-

~ubezpieczenia inzynieryjnego przepraw* Omawiana grupa powinna

V mie¢ zorganizowany system rozpoznania, dowodzenia i wspotdzia-
tania ze wszystkimi przeprawiajjacymi sie i zabezpieczajacymi N
przeprawe j dnostkami do czasu catkowitego zakonczenia przepra-
wy przez dany zwigzek taktyczny czy operacyjny*

z punktu widzenia organizacji zachowania zywotnos$ci prze-
praw szczegOlne znaczenie bedzie miata obrona przepraw przed
atakiem z powietrza /OPL, lotnictwo/, wczeSniejsze przygotowanie
osi przepraw zapasowych /wraz z dojazdami/, manewr przeprawami
na rozne osie, przechodzenie z przepraw promowych w warunkach
dziennych na przeprawy mostowe w nocy i odwrotnie, urzadzenie
przepraw pozornych, maskowanie przez zadymianie oraz organiza-
cja ochrony przepraw przed minami rzecznymi, napalmem itp «

Dla zachowania ciggtosci wszystkich rodzajéow przepraw
bardzo istotne znaczenie ma sprawna organizacja regulacji ruchu
/nie dopuszcza¢ do tworzenia skupisk, ale i nie dopuszcza¢ do
powstawania przerw w podej$ciu i odejsciu od przeprawy/,

a takze organizacja zabezpieczenia technicznego /stuzba awa-
ryjno-ratunkowa/* Te ostatnie problemy sg domeng przede wszy-
stkim dowddcéw i sztabow ogdélnowojskowych*

Po przekroczeniu udry szczegOllnie armia nigska musi sie
liczy¢ z konieczno$cig samodzielnego organi;aowania przepraw
przez kanatly Odra-Szprewa i Odra-Hawela# Wnioski opracowane

w ciggu kilku ostatnich lat na podstawie ¢wiczen doswiadczal-
inych zwigzanych z pokonywaniem kanatdw o uregulowanych brzegach
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prowadzoiaych we wszystkich ON pozwalajg mie¢ nadzieje, ze
obecnie wojska sg przygotowywane pod wzgledem szkoleniowym
i technicznym do takich dziatan* Najwieksze doswiadczenia w tym
zakresie zdobyto w WON

Wiele trudnosci moze nastreczy¢ praktyczna organizacja
praeprawy przez podwdjne koryto Odry w dolnym jej biegu Zodci-
nek od Widuohowej do Szczecina o diug. 35 km/. W tym przypadku
mogg by¢ dwa zasadnicze rozwigzania. Pierwsze polega na kolej-
nej budowie mostow czy tez promow przez odnogi /po zbudowaniu
mostéw lub proméw na pierwszej odnodze przeprawa kolumny ze
sprzetem przeprawowym na kolejng odnoge i rozpoczecie tam bu-
dowy/9 Drugie rozwigzanie polega na réwnoczesnej budowie obydwu
mostow czy tez promow* W tym przypadku pododdziat przewidziany
do budowy przepraw na kolejnej odnodze wykonuje samoprzeprawe
/zazwyczaj promowa/ lub wykorzystuje sprzet przeprawowy pododdzia-
tow desantowo-przeprawowych i od razu przystepuje réwnolegle
do budowy mostu ozy tez promoOw. Sposob ten znacznie przyspiesza
osiggniecie gotowosci przepraw na catej szerokosci przeszkody
/na obydwu jej korytach/ M5/7

W podobny spos6b mozna organizowaé przeprawy desantowe
przez podwojne koryta /odgatezienia rzek/ sitami pododdziatéw
desantowo-przeprawowych. W tym przypadku nalezy jednoczeSnie
przeprawiC czesC sprzetu na drugie koryto rzeki /przede wszyst-
kim GSP/ i kolejno przeprawia¢ w danym rejonie sprzet bojowy na

114/ Ogo6lne wnioski na temat pokonywania kanatéw zostaljy opubli-
kowane na tamach Przegladu Wojsk Ladowych nr 7/77 i nr 8/77
w dwuczesciowym artykule ptka dypl.inz. T.Sibilskiego
'eSposoby pokonywania kanatéw zeglownych i rzek o uregulowa-
nych brzegach* . Aktualnie na polecenie gtdwnego inspektora
szkolenia na poligonie Drawsko rozbudowuje sie specjalny
odcinek kanatu o charakterystycznym ksztatcie brzegow,
przeznaczony do praktycznego szkolenia wojsk.

115/ Sposob ten, sprawdzony praktycznie w 1939r na terenie WON
na podwojnym korycie Wisty w rejonie Deblina, gdzie prze-
wozono bloki pontonowe TPP na kolejng odnoge za pomoca
PTG oraz na promach z TPP /pptk mgr inz.Cz. Piotrowski
‘Ilnzynieryjne zabezpieczenie forsowania szerokich przeszkod
wodnych i ich odgatezien* PWL nr 2 z 1960 r. s.48-62/.
Praktycznie sposéb ten byt sprawdzony ostatnio przez 6 ppont

A podczas ¢wiczenia "Luty-77” w trakcie budowy mostu ponto-
nowego przez podwodjne koryto Odry w rejonie Kotbaskowa»
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promach i transporterach PTS* Jezeli odlegtos¢ miedzy koiytami
rzeki nie przekracza 1 km, mozna na jednym PTS przeprawi¢ sprzet
/nie przekraczajgcy 8 t ciezaru/ od razu przez obie przeszkody#
Przy wiekszych odlegto$ciach;jest to nieuzasadnione i nalezy
ogranicza¢ ruch PTS do rejonu jednej przeszkody#

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze obecne mozliwosci organi-
zacji i zabezpieczenia przepraw zastepczych na rzecz przegrupo-
wujacych sie wojsk sag zadowalajgce# Odpowiadajg one stawianym
wymaganiom pod warunkiem wczesniejszego.rozwiniecia prac nad
budowa przepraw# Nalezy sie jednak liczy¢ z tym, ze w przypadku
zniszczenia przepraw statych i koniecznos$ci organizowania
przepraw zastepczych - nawet jezeli zaistniejg warunki do ich
catkowitego wykorzystania - spadek tempa przegrupowania tylko
z tytutu pokonywania szerokich przeszkéd wodnych bedzie znaczny#
Praktycznie, w przyjetym uk#tadzie, dla | rzutu armii pomorskiej
moze to wynies¢ 6-8 godzin./pokonywanie Odry/# W przypadku
armii Slaskiej op6Znienie to moze wynies¢ 8-12 godzin /pokona-
nie Odry oraz kanatéw Odra-Szpre\n™a i Odra-Hawela/# Armia warsza-
wska oraz jednostki i tyty frontu, przegrupowujgce sie z obsza-
ru potozonego ng wschdéd od Wisty mogg mie¢ opo6znienie rzedu
18-22 godzin /6-8 godzin ,na Wi;&le, 5-6 godzin na Pilicy, Warmie
I Noteci, oraz 7-8 godzin na Odrze n SzczegOlnie specyficz-
ne warunki organizacji przepraw moga wynikng¢ w trakcie przegru-
powania zimg. Praktyka wskazuje, ze w przypadku wiekszych rzek
Polski trudno jest liczy¢ na mozliwos¢ przejScia przez nie
sprzetu ciezkiego po lodzie# Trzeba, wiec organizowacC przeprawy
mostowe wyrgbujac najpierw w lodzie tzw. rynne i budujgc w niej
mosty pontonowe. Jak'wynika z doswiadczen zebrghyeh w ostatnich
latach budowartaka jest bardzo trudna /szczegdlnie wykonanie
rynny/ i w przypadku‘Wisty moze trwac 1-2 doby 117/ Utrzymanie
przepraw w warunkach zimowych rowniez nastrecza wiele trudnosSci#
116/ Do czasu-podejscih armii warszawskiej nalezy sie liczyc¢

z kolejnymi zniszczeniami przepraw na Odrze. .

117/ Przykitady; budowa mostu w rynnie lodowej na Wisle w rejonie
Silna w styczniu 1971r,przez 5 ppont na rzecz przegrupowania
17 pz trwala 28 godz.Wykorihnie w podobnych warunkach mostu
na Wisle w rejonie Piotrawina /obok Opola Lubelskiego/
w styczniu 1976r przez 7 ppont trwato 42 godz.Wykonanie
w rozlanym i zamarznietym korycie Odry mostu dt.655 mprzez
6 ppont i 5 bsap w rejonie Biatej Gory w dniach 5-6.02#1979r
w ramach c¢wiczenia "Rys$-79”-trwato 56 godz# W kazdym przy-
padku czas wykonania samej rynny stanowit 75-60™ ogdélnego
czasu przygotowania przeprawy#
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Praktycznie w okresie spltywu gestej kry lodowej nie jest
mozliwe utrzymanie na rzekach mostéw pontonowych ani tez orga-
nizowanie przepraw promowych i desantowych. Czesto okres taki,
ktory moze trwac¢ do kilku dni, wojska bedg zmuszone przeczekac,
co stwarza dodatkowe niebezpieczenstwo i wymaga¢ bedzie organi-
zacji rozsrodkowanego i skrytego ich rozmieszczenia.

Wiosenne roztopy moga rowniez stworzy¢ powazne trudnosci
W organizacji przepraw zastepczych /Zutrudnione podejscia do
rzeki, potrzeba wiekszej ilosci parkéw pontonowych ze wzgledu
na zwiekszone szerokosci lustra wody, diuzszy czas trwania
rejséw Srodkow promowych, desantowych i inne

d/ Organizacja przedsiewzie¢ inzynieryjnych wykonywanych
w ramach obrony wojsk przed wspoétczesnymi Srodkami razenia
w trakcie przegrupowania

Po wyjs$ciu wojsk operacyjnych z garnizonéw czy tez rejonéw
alarmowych, ktdére moga i powinny by¢é zawczasu przygotowane pod
wzgledem inzynieryjnym do obrony wojsk przed wspotczesnymi
Srodkami razenia /przede wszystkim pod wzgledem fortyfikacyjnym/
wojska bedg stale narazone na niszczace skutki oddzialywania
przeciwnika.

Oprocz gtbwnego zadania zabezpieczenia inzynieryjnego prze-
grupowania, jakim jest zapewnienie ciggtosci ruchu po drogach
i przeprawach, bardzo duze znaczenie ma przygotowanie rejondow
ditugich /dziennych, nocnych/ odpoczynkéw i w ogdle rejondéw
zesSrodkowania wojsk, gdzie znajduja sie one w bezruchu. Rejony
takie stwarzajg najdogodniejsza okazje do zadania strat przeby-
wajacym w nich wojskom. Unikng¢ postojéow w trakcie przegrupowa-
nia na duze odlegtosci nie da sie ze wzgledow fizycznych /Zwytrzy*
matos¢ ludzi/ i technicznych /wytrzymatosé sprzetu/.

118/ Przykitadem trudnosci tego typu z okresu Il wojny Swiatowe]j
byto forsowanie Odry przez 1 AW w rejonie Gozdowie i Sie-
kierek w dniach 16-1?.1V.1945 r, kiedy to szerokos$¢ rozla-
nej rzeki wynosita miejscami do 5 km.

W okresie roztopéw wiosennych przy stanie wod przekraczajg-
cym stan alarmowy odbywato sie forsowanie i przeprawa wojsk
na Odrze na odcinku Patecko-Brody oraz na Warcie na odcinku
V/itnica-Skwierzyna podczas c¢wiczen "Luty-77”* Czas forsowa-
nia i przeprawy wojsk w tych warunkach tx”at conajmniej
dwukrotnie diuzej niz w warunkach normalnego stanu wdd

na omawianych rzekach.
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Z ogélnych zasad przegrupowania wojsk wynika, ze praktycz-
nie marsz nie moze trwac w ciggu doby diuzej niz 12-14 godsjin*
Pozostaty czas przeznacza sie na obstuge tet“hniczng sprzetu *

i odpoczynek dla ludzi*

Trudno jest moéwi¢ o mozliwosci wczesSniejszej rozbudowy
wszystkiHih planowanych rejondw odpoczynkéw wojsk pod wzgledem
inzynieryjnymi Wydaje sie jednak, ze w granicach istniejgcych
wiekszych poligonéw wojskowych znajdujgcych sie na mozliwych
kierunkach przegrupowania, przedsiewziecia takie mozna bytoby
poczyni¢ juz"w czasie pokoju /w ramach szkolenia wojsk/, g prze-
de wszystkim w okresie zagrozenia - pod pozorem c¢wiczen wojsko-
wych 119/

Obowigzkiem dowoddcow wszystkich szczebli powinno byc¢
wczedniejsze rozpoznanie przewidywanych do zajecia rejonow
odpoczynku wojsk i maksymalne ich przygotowanie -pod wzgledem
warunkow rozmieszczenia i zapewnienia obrony przed wspoéiczesnymi
srodkami razenia* Bedzie to zadanie przede wszystkim dla grupy
rekonesansowej i organizacyjnej, ktdérej obowigzkiem jest
przede wszystkim wybdor wiasciwych miejsc rozmieszczenia, spraw-
dzenie ich pod wzgledem zaminowania, zorganizowanie regulacji
ruchu i kierowanie poszczegdlnych kolumn do wyznaczonych im
rejonow* *

Warunki, jakim powinny odpowiada¢ rejony odpoczynkéw
/zesrodkowania/ wojsk, zostaty omoéwione w rozdziale I*

Z analizy wynika, ze podczas rozmieszczenia dywizji wzdtuz
dwoch drog, dtugoscC jej rejonu odpgczynku moze wynies¢ 60-60 km*
a ogllna powierzchnia okoto 400 km « Wynika to przede wszystkim
z dtugosci poszczegolnych kolumn marszowych* Dane na temat
dtugosci kolumn zawiera zatgcznik nr 5*

Zalesienie terenu w poinocno-zachodnim obszarze Polski wy-
nosi 20- 25%! powierzchni rejonu zajmowanego przez dywizje

moze wiec by¢ 100-125 km2 lasu, co zapewnia znaczne powierzchnie
maskujgce* Praktycznie jednak nalezy unika¢ wciggania kolumn do
lasu i rozmieszczaC wojska raczej na obrzezach ze wzgledu na
tatwag mozliwos¢ powstania w nich pozaréw oraz zawat, ktdre moga
zablokowaé¢ wyjscie wojsk*

119/ Chodzi tu przede wszystkim o takie poligony jak Okonek
i Drawsko na kierunku armii pomorskiej, zagan i Wedrzyn na
kierunku aimii $Slaskiej, czy tez Torun i Biedrusko na kie-
runku przegrupowania armii warszawskiej /stosownie do
przyjetego wariantu/*
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Wrejonie zajmowanym przez dywizje bedzie sie znajdowato
od Kilkunastu do kilkudziesieciu osiedli, ktére w poéinocno-za-
chodnich obszarach kraju sa w wiekszo$ci murowane i powinny byc¢
brane pod uwage przy rozmieszczaniu wojsk#"

Istniejaca u nas "moda’” na rozmieszczanie wojsk w lesie
i zupelny brak umiejetnosci wykorzystania do tego celu osiedli
jest zdaniem autora zjawiskiem niepokojgcym# A przeciez w osie-»
dlach murowanych sg bardziej dogodne warunki do ukrycia ludzi
/budynki murowane, piwnice/ oraz rozmieszczenia sprzetu /wzdiuz
drég i w zagrodach# Bedzie wymaga¢ to réwniez zastosowania
nieco innej techniki maskowania, anizeli tylko przez stosowanie
etatowych masek /sieci/#

Jak wynika z wykresu przedstawionego w zatgczniku nr 29,
prace fortyfikacyjne wykonane tzw# metoda "przez kazdego dla
siebie” w ciggu 4-5 godzin moga zmniejszy¢ skutki razenia bronig
jadrowg 2-3 krotnie

W zatgczniku nr 30 podaje sie zakres prac zalecany do wy-
konania w rejonach rozmieszczenia dywizji# W zataczniku nr 31
zawarte sg dane na temat mozliwosci wykonywania prac ziemnych
posiadanymi przez dywizje $rodkami mechanicznymi# Z analizy
porownawczej danych wynika, ze angazujac do prac fortyfikacyj-
nych 63”70% stanu ludzi oraz potowe posiadanych $rodkéw mecha-
nizacji, prace | kolejnosci mozna wykona¢ praktycznie w ciggu
4-5 godzin

Problem ukrytego rozmieszczenia ludzi i sprzetu w obiek-
tach fortyfikacji potowej, wykonywanych doraznie przez przegru-
powujace sie wojska, moze by¢ wrecz niemozliwy w warunkach zimo-
wych przy zamarznietym gruncie# Wynika to ze znacznie zwiekszonej
pracochtonnos$ci /ponad dwukrotnie/ w czasie wykonywania prac
ziemnych. Stad tez rozcztonkowane rozmieszczenie wojsk w osie-
dlach /obiektach gospodarczych i przemystowych/ wydaje sie
szczegblnie wskazane i powinno by¢ kazdorazowo dokiadnie zawczasu

120/ Ogodlnie przyjmuje sie dla dywizji potrzebe wykonania w re-
jonie odpoczynku okoto 30 000 nt™ prac ziemnych przy rozbudo-
wie obiektow zaliczonych do | kolejnosci# Vi~korzystanie
istniejacych budynkéw murowanych, a przede wszystkim piw-
nic, moze znacznie zmniejszy¢ zakres tych prac#

121/ Praktyczna mozliwos¢ wykonania we wlasnym zakresie prac
I kolejnosci w ciggu 4-5 godzin byta potwierdzona w ostat-
nich latach na ¢éwiczeniach putkowych w kazdym OW zgodnie
z wymogami gtéwnego inspektora szkolenia#
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przygotowane* Wplywa na to rowniez potrzeba zapewnienia odpoczy-
nku, przede wszystkim kierowcom /kierowcom-mechanikorn, operato-
rom/ w ogrzanych pomieszczeniach# W zaleznos$ci od charakteru ~»
pokrywy sSnieznej nalezy stosowaé¢ odpowiednie warunki maskowania
sprzetu l.

Bardzo waznym problemem jest zaopatrzenie wojsk w wode
w rejonach odpoczynkow. Niezbedne potrzeby oraz mozliwosci ich
zaspokojenia zawiera zatacznik nr 32#

Z tabeli poréwnawczej potrzeb i mozliwo$ci wynika, ze
w przypadku koniecznosci zaspokojenia we wlasnym zakresie po-
trzeb tylko na cele gospodarcze - ze 7rédet wod podziemnych -*
mozliwosci pokrycia wynoszg od 25 do 50%# Natomiast putki czot-
géw nie sg w stanie samodzielnie zaspokoi¢ tych potrzeb nawet’
ze 7rodet otwartych /brak mozliwosci oczyszczania/Z#

W przypadku wykonania uderzen jadrowych i koniecznosci
organizowania likwidacji ich skutkow, wojska frontu majg znacz-
ne mozliwosci techniczne niesienia pomocy i odtwarzania zdol-
nosci bojowej pod wzgledem technicznym# Przedstawia to zalgcz-
nik nr 33 Jednak w okresie przegrupowania wojsk praktycz-
na organizacja pomocy S szczebla armii, a szczegodlnie frontu
na rzecz zwigzkéw i oddziatéw bidzie bardzo ograniczona /naj-
realniejsza wydaje, sie mozliwos¢ odbudowy przepraw/# Praktycz-
nie cato$¢ przegrupowujacych sie wojsk bedzie zdana na sity
wiasne i pomoc organizowang w systemie OTK# Roéwniez stad wypty-
wa whniosek*'je”zcze raz potwierdzajgcy potrzebe posiadania wiek-
szej ilosci sprzetu, zwiekszajgcege samodzielnos¢ zwigzkow
taktycznych i oddziatéw pod wzgledem OPBMAR/aaszyny do prac
ziemnych, sprzet do zaopatrzenia w wode i inne/#

M M w \ *

122/ W warunkach obfitej pokrywy Snieznej wskazane jest malowa-
nie sprzetu technicznego na biato przy pomocy .tatwo zmywal-
nego roztworu kredy Zemulsji/#W warunkach czesciowej pokry-
wy Snieznej nalezy na sprzet techniczny nanosi¢ tylko odpo-
wiednio uformowane biate plamy/deformacja/#Na postoju
w czasie zimy bez$Snieznej do maskowania sprzetu nalezy wy-
korzystywac¢ ciemniejszg strone etatowych sieci maskujacych
/dwustronnych/ oraz materiaty podreczne,przy jednoczes$nie
maksymalnym wykorzystaniu witasciwosci maskujgcych terenu#"

123/ Wszystkie dane zawarte w zatgcznikach do niniejszego dzia-
tu zostaty opracowane na podstawie-materiatéow z wyktadow
i konsultacji w okresie pobytu autora w ASG 8Z ZSRR im*
K# Woroszytowa stosownie do konkretnych mozliwosci wynika-
jacych ze struktury organizacyjnej WP#
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Analiza tylko pobieznie dokonanej oceny mozliwosci reali-
zacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego w okresie przegrupo-
wania wojsk operacyjnych w warunkach zagrozenia wskazuje na
ogrom i ztozonosSc¢ tego problemu i pozwala na wysuniecie szeregu
wnioskow*

WNI1OSKI

1. Podstawowym czynnikiem, zapewniajgcym pod wzgledem inzynie-
ryjnym ciggtos¢ przegrupowania wojsk przez teren Kraju,
bedzie wczeSniejsze osiggniecie petnej gotowosci do dziatan
przez jednostki pontonowe oraz oddziaty zmilitaryzowane
OBD, BODIM, OPPr i OPPol/ w systemie OTK*

2, Worganizacji rozpoznania inzynieryjnego i dowodzenia woj-
skami w trakcie przegrupowania najwiekszga role moga spetnicé
Smigtowce, ktore powinny by¢ powszechnie wprowadzone do
uzbrojenia na szczeblu kazdego zwigzku taktycznego w tym
rowniez w BSap*

W zakresie zabezpieczenia drogowo-mostowego jedyng realng
sita w systemie OIK sg oddziaty RODIM, odpowiedzialne za
poszczegllne rejony i OBD, stanowigc odwody centralne.
Natomiast problemem catkowicie nie rozwigzanym sg potowe
wiadukty drogowe* Wydaje sie, ze najlepszym rozwigzaniem
bytoby wyprodukowanie i przydziat - jako rezerwy mobiliza-
cyjne dla RODIM - kompletow skiadanych wiaduktéow np* typu
NWD-"9* Budowa omawianych wiaduktéw mogtaby sie odb”ac
w okresie zagrozenia na najbardziej niezbednych kierunkach
krzyzujgcego sie ruchu wojsk* Wrazie potrzeby konstrukcje
te mogltyby by¢ wykorzystywane rowniez jako gotowe elementy
do odbudowy zniszczonych mostow na waskich przeszkodach
wodnych na terenie kraju* Oddziaty RODIM nalezatoby wyposazyc¢
rowniez w komplety elastycznych pokry¢ drogowych do wzmacnia-
nia zniszczonych nawierzchni drdég istniejgcych czy tez budo-
wanych doraznie drég objazdowych*

4* Dla sprawniejszej organizacji zabezpieczenia drogowego na
rzecz przegrupowujacych sie wojsk wydaje sie konieczne
wczesniejsze rozwijanie i kierowanie na najbardziej newral-
giczne odcinki drog przegrupowania poszczegénych armii
batalionéw inzynieryjno-drogowych - na zasadzie rzutow

awangardowych.



- 179

Bataliony te, peinigc swego rodzaju pogotowie drogowe,
powinny $cisle wspotdziatac z terenowymi RODIM oraz OBD

i utrzymywac¢ drogi na gtebokos$¢ jednodobowego przemarszu
ubezpieczanych wojsk#

Organiczne sity i Srodki zabezpieczenia drogowo-mostowego
przegrupowujacych sie wojsk powinny by¢é rozmieszczone w ugru*
powaniu maszerujgcych kolumn, w peinej gotowosci do dziatania
tylko w razie uzasadnionej koniecznos$ci w sposéb samodzielny#

Niezaleznie od istniejacych sit i Srodkéw zabezpieczenia
przepraw w systemie OTK wydaje sie w petni uzasadnione przy-
jecie zasady, Z0 w czasie przegrupowania wojsk na zasadniczych
przeszkodach wodnych powinny petni¢ dyzury putki pontonowe

i bataliony desantowo-przeprawowe wojsk operacyjnych - do
czasu przekroczenia tych przeszkdéd przez gtdbwne sity armii
/frontu/# Pododdziaty desantowo-przeprawowe i pontonowe
dywizji powinny by¢ kierowane na rubieze kolejnych przeszkéd
wodnych w gotowos$ci do dublowania przepraw przed podejsciem
sit gtdbwnych dywizji# Powinny one by¢ bezwzglednie zwijane

i przegrupowywane na kolejne rubieze wodne bezposSrednio po
zakonczeniu przeprawy wiasnych dywizji#

Przegrupowanie sit i Srodkéw pontonowych i desantowo-przepra»
wowych na kolejne rubieze wodne powinno sie odbywa¢ z pomlinif*»
ciem posrednich rejonéw odpoczynkéw zabezpieczanych sit
globwnych# W przypadku duzych zniszczenn nalezy by¢ w gotowosci
do organizacji przepraw wspolnymi sitami OTK i wojsk opera-
cyjnych, traktujgc to jednak jako ostatecznos$¢# Nalezy row-
niez uwzglednia¢ fakt, ze jednostki pontonowe OTK moga byc¢
zrodtem wyrownania strat poniesionych przez oddzialy ponto-
nowe wojsk operacyjnych#

Majgc na uwadze koniecznos¢ pokonywania w trakcie przegrupo-
wania, a szczegOlnie w trakcie operacji kanatbw o uregulo-
wanych brzegach oraz rzek o podwéjnym korycie, nalezy inten-
sywnie rozwija¢ szkolenie wojsk w tym zakresie oraz przygo-
towywaC do tego celu posiadany sprzet techniczny, a takze
nadal poszukiwaé¢ doskonalszych metod organizacyjno-technicz-
nych i taktycznych#
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W trakcie trwania przegrupowania wojsk frontu wystepuje

mata mozliwos¢é organizacji wykonywania szerszych przedsie-
wzie¢ inzynieryjnych w zakresie OPBMAR ze strony armii lub
frontu* Wyjatek moze tu stanowi¢ tylko ewentualne odtwarza-
nie przepraw i drog w ramach likwidacji skutkéw uzycia
wspotczesnych Srodkéw razenia« Stad tez szczegllng uwage
nalezy zwroci¢ na zapewnienie maksymalnie mozliwych warunkow
obrony wojsk w zajmowanych rejonach odpoczynkow /zeSradkowa-
nia/Z« Wiydaje sie konieczne przyjecie zasady, ze wszedzie tam,
gdzie wojska moga przebywaé¢ ponad 5-6 godzin na postoju,
nalezy bezwzglednie wykonywa¢ prace fortyfikacyjne zaliczone
do | kolejnosci oraz przestrzega¢ surowej dyscypliny masko-
wania wojsk
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ROZDZIAL \Y

ORGANIZACJA WYKONANIA GEOWNYCH ZADAN ZABEZPIECZENIA
INZYNIERYINEGO PODCZAS ROZWINIINJIA WOJISK FRONTU
W REJONIE WYJSCIOWYM

Wychodzac z ogolnej analizy mozliwych warunkéw i przyje-
tych zasad zajmowania rejondw wyjsciowych przez przegrupowuja-
ce sie wojska operacyjne nalezy na wstepie stwierdzi¢, ze wa-
runki te bedg uzaleznione od wielu czynnikow, przede wszystkim
za$ od charakteru dziatan wojennych i konkretnej sytuacji wre-
jonie przewidzianym do zajecia przez wojska.

Z konkretnie przyjetych zatozen wynika, ze pierwsze rzuty
armii pomorskiej i Slaskiej /po trzy dywizje z kazdej armii/
moga znalez¢ sie w rejonie wyjSciowym juz po uptywie pierwszej
doby od chwili rozpoczecia przegrupowania. Rownocze$nie rejony
te mogg zajaC; czesC wojsk rakietowych i artylerii oraz wojsk
OPL, jednostki rozpoznania oraz zabezpieczenia dowodzenia
i tacznos$ci, a takze rzuty awangardowe z armijnych BSap. Pozos-
tate sity armii pierwszorzutowych, wiekszo$¢ wojsk inzynieryj-
nych i chemicznych oraz wojsk tgacznosci moze osiggnaé rejon
wyjsciowy po uptywie 2-3 dni. Natomiast armia warszawska, wie-
kszo$¢ zwigzkow taktycznych i oddziatéw frontu, a takze pierwsze
rzuty tytow frontu moga osiggnac rejon wyjsciowy dopiero po
uptywie 46 dni.

Rozpoczete dziatania wojenne /zgodnie z IlIl wariantem prze-
grupowania przyje-tym w rozdziale IV/ w warunkach uzycia broni
konwencjonalnej stwarzajg ciggtg rozbe zaskakujgcego przejscia
do dziatan z uzyciem broni jadrowej.

12V Rozdziat niniejszy w zakresie organizacji i mozliwosci wy-
konawczych zadann zwigzanych z inzynieryjnym zabezpiecze-
niem rejonu wyjsciowego zostat opracowany stosownie do
przyjetych zatozen wyjsciowych, w oparciu o materiaty
szkoleniowe wydane przez SWInz. MIN i zalecane do wyko-
rzystania przez gtownego inspektora szkolenia
/gen. bryg. mgr inz. Cz. Piotrowski; **Rozbudowa inzynie-
ryjna rejonu wyjsciowego do operacji zaczepnej armii”.
Tajne, 1974 r./
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Wyoh.od.z06 zwl.”zlci, t*alctiyoziiG | pzul™u Smijl. niusz™ by¢ przy**
gotowane na ciggte zmiany sytuacji taktyczno-operacyjnej. Stwa-
rza to konieczno$¢ wariantowania warunkéw wejscia do bitwy. Na-
lezy sie réwniez liczy¢ z mozliwosScig uprzedzajacego uderzenia
nieprzyjaciela, ktore wojska frontu beda zmuszone odpiera¢ do
czasu petnego ich ukompletowania i rozwiniecia do operacji za-
czepnej. Aby zapewni¢ skryte rozmieszczenie i obrone wojsk
przed wspoéiczesnymi Srodkami razenia, stworzy¢ warunki do zata-
mania natarcia nieprzyjaciela —a przez to umozliwi¢ zdecydowa-
ne przejscie do dziatan zaczepnych najbardziej celowe jest
przygotowanie rejonu wyjsciowego - jako rejonu o charakterze
zaozepno-obronnym - umozliwiajgcym w razie koniecznos$ci czasowe
przejScie do obrony. Zasady te, o ktdrych byta mowa réwniez
w rozdziale | - przyjmuje sie obecnie w Armii Radzieckiej, jak
rowniez w szkoleniu Sit Zbrojnych PRL.

Z punktu widzenia mozliwosci realizacji zadan zabezpiecze-
nia inzynier*yjnego przygotowanie rejonu wyjsciowego w okresie
dziatan wojennych w konkretnie przyjetych zatozeniach jest za-

iliczmiernie skomplikowanym, pracochtonnym i zawierajg-
cym szereg cech specyficznych. Chodzi bowiem o to, ze-przygoto-
wujac pozycje /rubieze/ obronne w celu odparcia uprzedzajgcego
uderzenia nieprzyjaciela stwarzamy réwniez warunki lepszej
obrony wojsk przed wspotczesnymi Srodkami razenia. Z drugiej
strony ten obronny charakter rejonu wyjsciowego wymaga takiego
rozmieszczenia w nim wojsk i takiego przygotowania terenu pod
wzgledem inzynieryjnym, aby zapewnito to szybkie rozwiniecie
i przejscie wojsk do dziatan zaczepnych.

Pogodzenie tych wszystkich wymagan bedzie w duzej mierze
zalezato od stopnia realizacji planu, przygotowania rejonu
wyjsciowego w okresie pokojowym "26/" N takze od umiejetnosci

125/ Potwierdzeniem tego moga bycj

- zbiér materiatbw operacyjno-strategicznych cz. 1l "Orga-
nizacja i prowadzenie operacji zaczepnej frontu" opraco-
wany przez zespo6t oficerow pod kierownictwem gen.bryg.
Z.Jurewicza /wyd. Szt. Gen. Sygn. 559/71/.

- praktyczne stosowanie w ¢wiczeniach i treningach fronto-
wych /np. ”Sojuz-75*f "Lato-74", "Zachoéd-77" i inne/
zasad planowania i kalkulacji przygotowania rejonow
wyjsciowych, jako rejonéw obronnych.

126/ Zakres mozliwych do realizacji zadan zabezpieczenia inzy-
nieryjnego w okresie pokoju zawiera zatgcznik nr 20.
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planistyczno—erganizatorakich poszczeg6lnych dowddztw i szta-
béw, w tym przede wszystkim od dowddztwa frontu, ktére - po-
czawszy od rejonu wyjsciowego - jest gldbwnym organizatorem
dziatalnosci wojsk* Stad tez wynika szczegdlna rola szefa wojsk
inzynieryjnych frontu i armii oraz szefow saperow zwigzkow tak-
tycznych i oddzialbw w planowaniu i realizacji poszczegélnych
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego*

Realizacja zadan zabezpieczenia inzynieryjnego moze sie
rozwija¢ w miare osiggania przez poszczegolne zwiazki i oddzia-
ty nakazanych im rejonéw* Dlatego tez, zgodnie z przyjetymi
zatozeniami, nalezy sie liczy¢ z tym, ze przy sprzyjajacych
warunkach, jako pierwsze przystgpig do rozbudowy inzynieryjnej
rejonow wyjsciowych zwigzki taktyczne i oddziaty pierwszego
rzutu armii pomorskiej i $Slaskiej, ktore przejma na siebie
w pierwszej kolejnosci funkcje ostony i wspélnie z sitami za-
bezpieczenia armii i frontu stworzg warunki do rozwiniecia ca-
tosSci sit armii pierwszorzutowych, a nastepnie pozostatych
sit frontu*

Wynika stad, ze pierwszorzutowe zwigzki i oddziaty armii
pomorskiej i Slaskiej mogg przebywa¢ w rejonie wyjsciowym co
najmniej 1-2 dni, jak gdyby w oczekiwaniu na skompletowanie
swych armii* W przypa(3ku zapewnienia warunkéw do rozwiniecia
catosci wojsk frontu w rejonie wyjsciowym, okres przebywania
w nim dywizji pierwszorzutowych moze trwa¢ 3-3 dni, a pozosta-
tych sit armii | rzutu oraz wiekszo$ci sit zabezpieczenia fron-
tu 2-4 dni*

Kalkulacja ta nm istotne znaczenie dla dalszej analizy
potrzeb i mozliwosci realizacji zadan zabezpieczenia inzynie-
ryjnego w rejonie wyjsciowym wojsk frontu. Chodzi bowiem o to,
ze na peing rozbudowe inzynieryjna rejonu wyjsciowego armii,

o charakterze obronnym, trzeba co najmniej 4-5 dni wytezonej
pracy wiekszosci posiadanych sit i srodkéw. Jeden z mozliwych
wariantow realizacji omawianych zadan na przyktadzie armii
zawiera zatgcznik nr 34* Wychodzac z przestanek zawartych w tym
zatgczniku, w dalszej czeSci niniejszego rozdziatu zostanag roz-
patrzone zadania zabezpieczenia inzynieryjnego i mozliwosci

ich realizacji stosownie do zatozen wyjsciowych przyjetych

we wstepie rozprawy*
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1« Organizacja zabezpieczenia inzynieryjnego dziatan wojsk
wydzielonych do ostony Zubezpieczenia/

W celu ubezpieczenia i ostony wojsk zajmujacych rejony
wyjsciowe we wspotczesnych warunkach wszedzie tam, gdzie bedzie
to mozliwe, wskazane jest organizowanie swego rodzaju pasa
przestaniania. Pas ten powinien by¢ szczegOlnie rozbudowany na
kierunkach prawdopodobnych dziatan nieprzyjaciela.

Z przyjmowanych obecnie zasad zajmowania rejondw wyjscio-
wych przez zwigzki taktyczne | rzutu armii wynika, ze kazda
z dywizji powinna wydziela¢ po jednym wzmochionym putku /pz lub
pcz/ do rejonu oddalonego w granicach 20 km od sit gtéwnych
dywizji, w celu organizacji ostony.

Mozliwe warianty ugrupowania i rozbudowy inzynieryjnej re-
jonéw wyjsciowych dywizji | rzutu armii zawiera zatgcznik
nr 35 "27/.

Z analizy omawianych materiatdbw wynika, ze szerokos¢ zaj-
mowanych przez wydzielane putki odcinkéw czesto bedzie sie po-
krywata z szerokoscig pasa wydzielonego do dziatan bojowych
dla dywizji pierwszego rzutu i moze wynosi¢ 20-50 km. Glebokosc
odcinkow obrony tych putkow moze wynosi¢ 4-6 km. "ol

Po przekroczeniu Odry wzmocnione putki /pz, pcz/ przewi-
dziane do ostony moga tworzy¢ oddziaty wydzielone dywizji na
okres jej marszu. Dlatego tez mogg one korzystac¢ z* drég prze-
widzianych do przegrupowania dywizji.

Przygotowanie pod wzgledem inzynieryjnym rejonu zajmowane-
go przez putk wydzielony do ostony bedzie polegato przede
wszystkim na fortyfikacyjnej rozbudowie zajmowanego terenu,
organizacji systemu zapor inzynieryjnych oraz przygotowaniu
drog. '

127/ Warianty ugrupowania i rozbudowy inzynieryjnej ZT | rzutu
armii zostaty opracowane na podstawie wyd. Sztabu Gen.WP
wewn. 20/7/77 - zat. nr 7» "Materiaty do szkolenia opera-
cyjnego /referaty wygtoszone podczas szkolenia kierowni-
czej kadry Sit Zbrojnych FRL w dn. 19*01«1977 r./".

128/ Omawiane warianty nie wykluczajg mozliwosci wydzielenia do
ostony rozwijajacych sie wojsk armii jednej z dywizji
I rzutu, ktéra moze przygotowywaC pozycje ubezpieczenia
w calym pasie armii.
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Fortyfikacyjna rozbudowa rejonéw przez wydzielone puitki
bedzie polegata przede wszystkim na wykonaniu odcinkow transzei
i rowow tgczgcych ze stanowiskami dla broni strzeleckiej, oko-
péow dla artylerii i broni przeciwpancernej, punktéw obserwacyj-
nych, przykrytych szczelin /na kazda druzyne, zatoge/ oraz oko-
pow dla pojazdéw bojowych i ukry¢ na Srodki transportu z przy-
kryciami chronigcymi przed napalmem, W dalszej kolejnosci po-
winny by¢ wykonane schrony przedpiersiowe /po jednym na pluton/
i schrony typu lekkiego /po jednym na kompanie/ - z wykorzysta-
niem np* piwnic w murowanych obiektach.

Podstawe kazdej pozycji we wspoétczesnych warunkach powinny
stanowi¢ punkty oporu kompanii piechoty i czotlgbéw, przygotowane
do obrony okreznej i przede wszystkim do zwalczania broni pan-
cernej nieprzyjaciela, przystosowane do obrony przed wspbiczes-
nymi Srodkami razenia, dobrze zamaskowane oraz powigzeine ze so-
ba jednolitym systemem ognia i zapor. Miedzy kompanijnymi pun-
ktami oporu mogg by¢ zachowane odstepy 1-1,5 km, ostaniane
oghiem i zaporami. Ten swego rodzaju wzorzec, do ktérego nalezy
dazy¢ przy rozbudowie rejonu zajmowanego przez wydzielony putk,
znacznie zwieksza jego zywotno$¢ w przypadku uzycia broni jgdro-
wej, wyklucza mozliwos¢ porazenia dwoch kompanii jednym wybu-
chem tadunku jadrowego o matej mocy i pozwala batalionowi bro-
ni¢ rejonu o szerokosci do 5 km wzdtuz frontu.

Kalkulacje dotyczgce fortyfikacyjnej rozbudowy rejonéw
zajmowanych w réznych wariantach przez putki /pz, pcz/ i dywi-
zje /DZ, DPanc/ w rejonie wyjsciowym zostatly zawarte w zatgcz-
niku nr 5”, Z zalgcznika tego wynika, ze prace zaliczone do
| kolejnosci mogag by¢ wykonane przez putk w ciggu 5-6 godzin.
Na petng rozbudowe fortyfikacyjna sitami wiasnymi putku przy
pelnym zaangazowaniu stanéw osobowych i sprzetu technicznego
trzeba 2-2,5 dnia, natomiast przy zaangazowaniu okoto 1/2 sta-
now osobowych i wszystkich maszyn 5 dni,

W pasie dzielagcym wydzielone putki od sit gidwnych dywizji
powinny by¢ przygotowywane rubieze ogniowe dla czotgdéw i odwo-
dow przeciwpancernych. Na rubiezach tych, w oparciu o przeszko-
dy terenowe, moga by¢ wykonane okopy dla czoitgdéw i broni prze-
ciwpancernej, a w razie mozliwosci rowniez ukrycia dla zatog
/szczeliny/ oraz punkty obserwacyjne do kierowania ogniem.
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Rubieze te powinny by¢ przygotowywane sitami dywiz?ji. Przygo-
towanie takich rubiezy na kierunkach prawdopodobnego dziatania
czotgbw, w powigzaniu z systemem zapor inzynieryjnych moze
znacznie zwiekszy¢ aktywnosc¢ i trwatosS¢ obrony# Oprocz tego
w pasie przestaniania w ramach prac fortyfikacyjnych wskazane
jest wykonanie stanowisk ogniowych dla artylerii i dywizjonow
rakiet taktycznych oraz wysunietych stanowisk dowodzenia put-
kow i dywizji pierwszego rzutu#

Przechodzac do omoéwienia systemu zapOr inzynieryjnych
w .pasie przestaniania nalezy stwierdzi¢, ze bedzie on stanowit
podstawowy element catosci systemu zapo6r urzadzanych w okresie
przygotowania rejonu wyjsciowego do operacji# System ten, jako
kompleks ré6znorodnych zapd6r i niszezen,moze stanowi¢ skuteczny
element obrony przeciwpancernej i przeciw sile zywej# W skitad
tego systemu mogga wchodzic¢;

- pola minowe oraz irme zapory ustawione na kierunkach dostep-
nych dla czotgow wzdtuz linii stycznosci z nieprzyjacielem
/granicy/ przed kompanijnymi punktami oporu oraz w odstepach
miedzy nimi, przed pozycjami broni przeciwpancernej, artyle-
rii, obrony przeciwlotniczej, stanowiskami dowodzenia oraz
innymi waznymi obiektamij

- przygotowane do zniszczenia mosty i wezty drog /wezty zapor
inzynieryjnych/ na catej gtebokosci pasa przestaniania;

- planowane do ustawienia przez oddziaty zaporowe /OZap/ putkéw
i dywizji pierwszego rzutu, w pasie przestaniania, pola mi-
nowe oraz inne zapory#

Rozbudowa systemu zapo6r inzynieryjnych powinna sie rozpo-
czyna¢ jednoczesnie z wyjsciem wojsk wydzielonych do organiza-
cji pasa przestaniania#

Zgodnie z obowigzujgcymi normami naleznosci, w zapasach
ruchomych dywizji moze sie znajdowa¢ 6500 min ppanc., 3800 min
ppiech. oraz 7500 kg materiatu wybuchowego* . posiadanej

129/ Obowigzujgce w SWinz# MON tabele naleznosci min ppanc#
przewidujg dla: DZ - 6500 szt#, DPanc - 5700 szt#, BSap -
13700 szt#, BAA - 3™ szt., papanc - 100 szt#, polowego
sktadu armii 11325 szt., razem dla armii w sktadzie 3 DZ,
2 DPanc oraz oddziatow armijnych ok# 57000 szt# Z ogdlnej
liczby min posiadanych w dywizji w kazdym pz znajduje sie
»8&)8 /Sig[;[## w pcz 450, w bsap 2500 oraz w skitadzie dywizji
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ilosol do ustawienia min metodg manewrowga /0OZap/ w kazdym putku
nalezy przeznaczy¢ co najmniej po 450 szt. /jedna jednostka mi-
nowania/ oraz dla OZap dywizji 1200 szt. /dwie jednostki mino-
waniaZe W tej sytuacji do ustawienia p6l minowych z posiadanych
zapasow dywizja moze przeznaczy¢ 3500 szt., co przy gestosci
pola minowego 750 min/km ogd6lna diugosé¢ p6él minowych, ustawio-
nych zawczasu moze wynies¢ okoto 4,6 km. Stwarza to mozliwosc¢
uzyskania w pasie przestaniania nasycenia 0,23 /przy zato-
zeniu 20 km szerokosci pasa dostepnego dla czoigow/. Posiadany-
mi sitami saperd?; putkowych oraz dywizyjnych mozna ustawi¢ oma-
wiane pola minowe w ciggu 2 dni.

Wykorzystujac mozliwosci minowania manewrowego wydzielonego
putku oraz OZap dywizji, liczbe zapdér minowych w pasie przesta-
niania mozna zwiekszy¢ przy uzyciu jednej jednostki minowania
o0 1,4 km /0,6 km OZap putku i 0,8 km OZap dywizji/. Da to ogél-
ne nasycenie 0,3.

Aktualnie przyjmowane mozliwos$ci minowania metodg manewrowg
przez OZap przedstawia zatgcznik nr 36.

Wyptywa stad wniosek, ze dywizja - aby uzyska¢ ogdélne na-
sycenie pol minowych 0,3/ czego w warunkach zagrozenia nie mozna
uzna¢ za wystarczajagce/ - musi zuzy¢ caty swoj zapas min, z Kto6-
rymi przybywa do rejonu wyjsciowego. Zapasy skiadu armijnego
wystarczajg praktycznie tylko na odtworzenie naleznos$ci dla
dwoéch dywizji i mogg by¢ dostarczone nie wczesSniej niz w trzecim
dniu. Oznacza to, ze dywizje wydzielone do | rzutu mogg byc¢
pozbawione zapasow sSrodkéw minersko-zaporowych do dalszych dzia-
tan bojowych. Stad witasnie miedzy innymi wyptywa uzasadnienie
koniecznosci wczesniejszego stworzenia /w okresie pokoju/ w re-
jonach wyjsciowych zapasow Srodkéw minersko-zaporowych niezbed-
nych przede wszystkim dla wojsk wydzielonych do ostony.

130/ Nasycenie zap6r minowych oznacza procentowy stosunek dtu-
gosci pol minowych ustawionych wzdtuz frontu do szerokosci
terenu dostepnego dla czoitgow. Np. przy szerokos$ci kierun-
ku dostepnego dla czotgébw 20 km i mozliwosci przykrycia
A km odcinkiem pd&l minowych oznacza to nasycenie 20% albo
0,20.

131/ zgodnie z normami przyjetymi w zatgczniku nr 22.
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1
Do rozbudowy systemu zapoOr inzynieryjnych w pasie przesta-

niania kazdej armii moga by¢ wykorzystane rzuty awangardowe
/po 1 ibsap/ W. dzi:elane z .5§ap,

Mozliwosci budowy zapor inzynieryjnych znacznie sie zwie-
kszg w niedalekiej przysztosci, po wprowadzeniu do uzbrojenia
nowych typoéw nm™n, o ktorych bedzie mowa w dalszej czesci niniej-
szego rozdziatu.

Bardzo waznym problemem bedzie réwniez przygotowanie drog.
W zajmowanym odcinku obrony putku zajdzie potrzeba przygotowa-
nia po jednej drodze do kazdego kompanijnego punktu oporu, re-
jonu stanowisk startowych drt i rejonu stanowisk ogniowych arty-
lerii oraz po 2-3 drogi do rubiezy rozwiniecia odwodow przeciw-
pancernych i oddziatéw zaporowych. Oprécz tego nalezy przygoto-
wa¢ drogi do wykonania kontratakéw Ilub manewru z gtebi, sitami
drugich rzutow i odwodow na zagrozone Kierunki.

Problemowi organizacji zabezpieczenia inzynieryjnego dzia-
tania wojsk wydzielanych do ostony poswieca sie tu tyle uwagi
ze wzgledu na to, ze nie jest on, zdaniem autora, doceniany tak
jak to wynikatoby z jego waznosci. Chpdzi bowiem o to, ze przy-
gotowanie rejonéw zajmowanych przez jednostki ostonowe pod
wzgledem inzynieryjnym stanowi praktycznie jeden z wazniejszych
elementow.tp/atosci rejonu wyjsciowego, umozliwiajgcych petne
rozwiniecie sit gidbwnych frontu do operacji zaczepnej. Wynika
to z faktu, ze wojska wydzielone do ostony majg w pierwszej
kolejnosci przyja¢ na siebie uderzenie i odegra¢ decyclLujgog role
w odparciu nagtego wtargniecia sit lgdowych nieprzyjaciela
i przez to zapewni¢ w znacznej mierze powodzenie catej operacji
frontowej.

Wi 'm
2. Przygotowanie drdég i przepraw w rejonie wyjsciowym wojsk
frontu

Po przekroczeniu Odry przegrupowujace sie wojska pod wzgle-
dem zabezpieczenia drogowego beda zdane wytgcznie na wilasne si-

ty. Mimo dos¢ dobrze rozbudowanej sieci drogowej na terenie
Meklemburgii nalezy sie liczy¢ z duzymi trudnosciami w przygo-
towaniu i utrzymaniu niezbednej ilosci drog dla rozwiniecia
wojsk w rejonie wyjsciowym. Bedzie to wyptywato - jak juz zazna-
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czono poprzednio w opisie geograficznym - z gestej sieci was-
kich rzek i kanatéw,, duzej liczby jezior i stosunkowo gestego
zalesienia* Wszystkie te miejsca mogg by¢ niszczone, a w lasach
moga powstawacC pozary* Do tego nalezy dodaé¢ mozliwos¢é dziatania
licznych grup specjalnych nieprzyjaciela, a nawet desantow.
Dlatego tez - torujac drogi zniszczone, wybierajgc drogi objaz-
dowe i organizujgc przeprawy zastepcze - nalezy sie liczy¢

z koniecznosciag organizacji ochrony tych drég przez wydzielanie
specjalnych patroli ostonowych i posterunkéw statych*

Wychodzac z ogdlnych zasad przegrupowania wojsk nalezy za-
pewni¢ kazdej dywizji I rzutu co najmniej po 2 drogi do rejonéw
ich rozwiniecia. Mozliwosci posiadanych sit i Srodkéw moga byc¢
znacznie mniejsze w przypadku koniecznos$ci ich uzycia na dro-
gach marszu na terenie kraju. Tymczasem nalezy sie liczy¢ z bar-
dzo duzym zakresem prac drogowych w rejonie wyjsciowym. Wynika
to z konieczno$ci zapewnienia swobody ruchu i manewru wojsk
w przypadku odparcia uprzedzajgcego uderzenia nieprzyjaciela,
jak rowniez w przypadku rozwiniecia wojsk w celu przejscia do
zdecydowanych dziatan zaczepnych*

Wariant przygotowania drég i przepraw w rejonie wyjsciowym na
przyktadzie armii zawiera zatlgcznik nr 57.

Wynika z niego, ze liczba drog bedzie sie rozwijata syste-
mem wachlarzowym. Poczawszy od rejonow zajmowanych przez dywi-
zje pierwszego rzutu liczba drog dofrontowych wzrosnie co naj-
mniej dwukrotnie /trzeba mie¢ po 1 drodze na kazdy batalion
pierwszego rzutu/, a dla umozliwienia rozwiniecia dywizji w szy-
ki bojowe nalezy zapewni¢ w odlegtosci 57 N przed przewidy-
wanymi rubiezami wejscia do ataku po jednej drodze na kazda
kompanie pierwszego rzutu. Do tego nalezy doda¢ drogi w rejo-
nach rozmieszczenia wojsk rakietowych i artylerii, jednostek
zabezpieczenia i tylow, a takze drogi niezbedne do wyjsScia na
rubieze rozwiniecia odwodéw /ppanc, OZap/ i inne*

Oprécz drog dofrontowych nalezy przygotowywac¢ drogi roka-
dowe putkowe - poczynajac od putkéw wydzielonych do ostony
oraz dywizyjne, armijne i frontowe.

Ogdblna diugos¢ drog niezbednych dla dywizji w rejonie
YONjSciowym, przygotowanym jako obronny, moze wynie$s¢ 250-500 km,
w pasie catej armii do 2000 km, a w pasie catego frontu okoto
10 000 km drég o roznym charakterze i przeznaczeniu.
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Analizujgc problem zabezpieczenia drogowego w rejonie
wyjsciowym do operacji zaczepnej frontu i majac na uwadze jego
ogromny zasieg mozna liczy¢ na rozwigzanie tego problemu tylko |
w Oparoiu o szeroko rozbudowang sie¢ drogowg na terenie NRD. *
Wiasne sity i Srodki zabezpieczenia drogowo-mostowego wojsk
operacyjnych, sg w obecnym stanie daleko niewystarczajgce*
Pododdziatly inzynieryjno-drogowe putkéw i dywizji, ktorych prak-
tyczne mozliwosci moga by¢ znacznie uszczuplone, bedg z trudem
torowaty drogi na rzecz macierzystych jednostek przy szerokim
wsparciu ze strony przegrupowujacych sie wojsk* Ogélnie jednak
W rejonie wyjsciowym w okresie rozwijania armii | rzutu frontu
na pewno wyniknie brak dostatecznej ilosci sit i Srodkow drogo—
wo-mostowych do wykonania wszystkich niezbednych zadan, Bata-
I"ony inzynieryjno-drogowe i budowy mostow w obecnym ich stanie
organizacyjnym i ukompletowania technicznego moga osiggnac re-
jon wyjsciowy nie wczes$niej niz razem z drugimi rzutami wojsk
armii. Jest to wiec jeszcze jednym potwierdzeniem wniosku
w sprawie dokonania zmian organizacyjnych i stworzenia na szcze-
blu kazdej armii samodzielnych putkéw drogowo-mostowych, a na
szczeblu frontu - brygady /IBDM/* Jednostki drogowo-mostowe
armii powinny by¢ wczes$niej rozwijane na zasadzie wydzielania
w trybie alarmowym rzutéow awangardowych na wzér bsap z brygad
saperow i bpont z putkow pontonowych* Wysytanie armijnych sit
i Srodkéw drogowo-mostowych do™rejonéw wyjsciowych w Slad za
pierwszorzutowymi zwigzkami taktycznymi, obecnie wydaje sie by¢
podstawowym warunkiem zapewnienia rozwiniecia wojsk w rejonie
wyjsciowym* Natomiast wiekszos¢ sit i sSrodkéow frontowych powin-
na znalez¢ sie w omawianym rejonie razem z drugimi rzutami
armii Slgskiej i pomorskiej.

Bardzo waznym problemem jest zachowanie ciggtosci przepra-
wy przez Odre* Stad tez zgodnie z omoéwionymi poprzednio zasada-
mi dublowania przepraw putki pontonowe i bataliony desantowo-
przeprawowe armii powinny petni¢ dyzury na zachodnim brzegu
Odry do czasu przegrupowania gtdwnych sit armii | rzutu, po czym
powinny przegrupowaé¢ sie w gotowosci do utrzymania ciggtosci
przepraw przez przeszkody wodne znajdujgce sie w rejonie wyjs-
ciowym armii i do organizacji zabezpieczenia przepraw w trakcie
trwania operacji* Natomiast putki pontonowe frontu powinny kon-

tynuowa¢ dublowanie przepraw nh Odrze do czasu zakonczenia prze-
prawy wojsk Il rzutu frontu*
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Na zakonczenie tej czesci nalezy zaznaczyé¢, ze stabym
miejscem systemu wspotdziatania wojsk inzynieryjnych z jednost-
kami podlegtymi stuzbie komunikacji wojskowej wchodzacej
w skiad tylowego zabezpieczenia frontu jest stycznos$¢ zadan
i odpowiedzialnosci w zakresie przygotowania i utrzymania drog
oraz przepraw# Teoretycznie rzecz biorgc, wg kompetencyjnej
odpowiedzialnosci wszystkie sity i Srodki zabezpieczajgce drogi
i przeprawy, zaliczane obecnie do wojsk inzynieryjnych /w skia-
dzie wojsk operacyjnych/ powinny by¢ kolejno zwijane bezposred-
nio po zabezpieczeniu przegrupowania drugich rzutéow sit gtow-
nych na poszczegolnych szczeblach dowodzenia oraz tytow szcze-
bla taktycznego#

Tymczasem prcLktycznie szereg zadan zabezpieczenia w zakre-

sie drog i przepraw wojska inzynieryjne armii i frontu muszag
wykonywaé¢ w catym pasie dziatania frontu, w tym réwniez w stre-
fie tytowej /np. zabezpieczenie przegrupowania Il rzutu i odwo-

dow frontu/#

Ro6znorodnos$¢ struktur organizacyjnych i wyposazenia tech-
nicznego tytowych jednostek drogowo-mostowych, ich ociezato$é
w sensie manewrowosci oraz diugotrwaty okres wykonywania przez
nie zadan przy ograniczonych mozliwosciach praktycznych, zmusza
do diugiego wykorzystywania niektorych jednostek frontowych
/np# putkdéw pontonowych/ na rzecz zabezpieczenia ciggtosci
ruchu /przepraw/ w gtebokiej strefie tytowej. Powaznie ograni-
cza to mozliwosci zabezpieczenia rzutow wojsk walczacych pod
wzgledem przeprawowym#

Zebrane przez autora doswiadczenia z wielu ¢wiczen potwier-
dzaja liczne niedoméwienia, ktdére stwarzajg brak jednolitej
odpowiedzialnosci za zapewnienie warunkow ciggtosci ruchu
wojak oraz korzystania z tej samej sieci drogowo-mostowej
w catej strefie frontu. KresSlone na mapie linie rozgraniczenia
odpowiedzialnosci w obecnym uktadzie niczego tu nie zatlatwiajg#

Wydaje sie, ze godna rozwazenia w tej sytuacji jest propo-
zycja stworzenia zblizonych struktur organizacyjnych i1 wyposa-
zenia technicznego wszystkich jednostek zabezpieczenia drogowo-
mostowego frontu /umozliwiajgcych poprzednio omawiang zamien-
nos¢/ oraz podporzadkowanie catos$ci jednemu organowi kompeten-
tnemu pod//Wzgledem fachowym, jakim jest szefostwo wojsk inzy-

nieryjnych armii i frontu. Jednoczesnie z tym, na bazie obecnie



istniejgcych organéw stuzby komunikacji wojskowej-, nalezatoby
stworzy¢ szefostwo wojsk inzynieryjnych tytow, kté:i;*ego szef
bytby jednoczesnie zastepca szefa wojsk inzjmieryjnych danego
szczebla /Zarmii lub frontu/. Uzasadnia sie to rowniez tym,

ze™ obecnie wystepuje caty szereg spraw w zakresie szeroko po-
jetego zabezpieczenia inzynieryjnego tytéw, ktérymi praktycznie
nikt powaznie sie nie zajmuje /poczawszy od fortyfikacyjnej
rozbudowy tytéw, wydobywania i oczyszczania wody na rzecz baz
szpitalnych, oswietlenia, maskowania i innych spraw witacznie
do koordynacji wykorzystania sieci drogowej wojsk walczgcych
dla potrzeb tytowego zabezpieczenia/. Problem organizacji prze-
wozow nalezatoby w tym przypadku - zdaniem autora - powierzycC
wydzielonej komérce w sztabie tytéw e;rmii i frontu.

Poruszany problem drogowo-mostowego zabezpieczenia w skali
catego frontu, w powigzaniu 2"systemem OTK, wykracza jednak
daleko poza ramy niniejszej rozprawy i powinien by¢ przedmio-
tem oddzielnych rozwazan.

3* Fortyfikacyjna rozbudowa rejonu wyjsciowego i zabezpieczenie
obrony wojsk przed wspotczesnymi Srodkami razenia

Jak, wynika z doswiadczen prowadzonych w ozasie préb z bro-
nig, jadrowg w ZSRH,d USA, fortyfikacyjna rozbudowg terenu -
w zaleznos$ci, od konkretnych warunkéw t erenowych, posiadanego
czasu, sposobu wykonania prac ziemnych, a przede wszystkim mocy
i odlegtosci /rodzaju wybuchu/ tadunku jadrowego - zmniejsza
od 2 do 25 razy powierzchnie razenia ludzi i sprzetu bojowego
oraz 40-3000 razy oddziatywanie promieniowania przenikliwego*

Wojska rozmieszczone w sposob rozsrodkowany i wykorzystu-
jace podstawowe obiekty fortyfikacyjne /naturalne ukrycia tere-
nowe lub trwate budowle, np. piwnice/ w warunkach uzycia broni
jadrowej beda ponosity straty przecietnie 10-krotnie mniejsze
od wojsk rozmieszczonych w terenie otwartym. Teren rozbudowany

1327

132/ Dane o skutecznosci fortyfikacyjnej rozbudowy terenu zos-
taty zaczerpniete ze skryptu wykiadu w ASG SZ ZSRR
im. K. Woroszytowa pt. *'Inzyniernyje mieroprijatija po
organizacji zaszczity ot oruzija massowogo porazenija**.
Wydanie Akademii z 1970 r.
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pod wzgledem fortyfikacyjnym stwarza ponadto przewage pod

wzgledem mozliwosci powstrzymywania ruchu nacierajagcych wojsk
i zadania im znacznych strat, utrudnia nieprzyjacielowi odna-
lezienie konkretnych celéw, a takze znacznie zwieksza efektyw-
nos¢ bojowg wszystkich srodkéw ogniowych bronigcych sie wojsk*

Nie nalezy rowniez zapomina¢ o skutecznosci fortyfikacyj-
nej rozbudowy terenu w zabezpieczeniu przed dziatemiem kla-
sycznych srodkow razenia* Z doswiadczen Il wojny Swiatowej wy-
nika, ze np* do porazenia wojsk rozmieszczonych w terenie otwar-j
tym /sita zywa/ trzeba okoto 20 szt. 122 nmm pociskéw artyleryj-
skich na hektar, natomiast do porazenia wojsk rozmieszczonych
w obiektach fortyfikacyjnych /transzeje, okopy, szczeliny,
schrony itp./ trzeba okoto 180-200 takich pociskéw na hektar,
tj* 10 razy wiecej* Potrzeby bomb lotniczych typu OFAB-100 do
tego celu wynoszg odpowiednio 5 i 18 szt. na hektar. Rozmiesz-
czenie sprzetu bojowego nawet w obiektach otwartych zwieksza
ich zywotnos$¢ 1,5-2-krotnie, co wynika ze zmniejszenia powierz-
chni oddziatywania fali uderzeniowej na sprzet przynajmniej
czesciowo zakryty /Zokopany/.

Powyzsze wywody i uzasadnienia wydajg sie konieczne z tego
wzgledu, ze problemy zwigzane z fortyfikacyjnag rozbudowg terenu
nie wszedzie sa jednakowo doceniane, a nawet mozna powiedziec¢
na przyktadzie ¢wiczen z wojskami - czesto lekcewazone, a za-
biegi z tej dziedziny, nieumiejetnie wykonywane. Zakres rozbu-
dowy fortyfikacyjnej terenu w rejonie wyjsciowym powinien byc¢
uzalezniony od przewidywanego ugrupowania i sposobu dziatania
nieprzyjaciela. Przygotowywane lub planowane do rozbudowy re-
jony o charakterze obronnym nalezy w maksymalnym stopniu wigzac
z rejonami wyjsciowymi do operacji, tj. z ugrupowaniem opera-
cyjnym wojsk do dziatan zaczepnych* Speinienie tego warunku na
pewno pozwoli maksymalnie zmniejszy¢ objetos¢ prac fortyfika-
cyjiiych i terminy ich wykonania oraz stworzy¢é¢ warunki do osig-
gniecia wiekszego stopnia OPBMAR.

Wychodzac z analizy rozbudowy fortyfikacyjnej rejonu
wyjsciowego do operacji zaczepnej armii, zawartej w zalgczniku
nr 3”, mozna przyjac¢, ze na cato$¢ przygotowania pod tym wzgle-
dem rejonu wyjsciowego frontu beda sie w naszym przypadku skita-
dac:



- odcinki obrony oddziatow /ZT/ wydzielonych do orgatnizacji
ostony;

- rejony wyjsciowe dywizji pierwszego rzutu;

- rejony stanowisk startowych wojsk rakietowych oraz rakiet
przeciwlotniczych;

- rejony stanowisk ogniowych artylerii i wojsk OPL;

- rejony wyjsciowe dywizji drugiego rzutu, rozmieszczone
w miejscach dogodnych do organizacji armijnej rubiezy obron-
nej, ktéra moze by¢ - w zaleznosci od sytuacji - rozbudowana
czesciowo lub catkowicie;

- rejony rozmieszczenia /pozycje/ jednostek radiotechnicznych
I specjalnych;

- rejony wyjsciowe dla armii drugiego rzutu-»frontu oraz rejony
rozmieszczenia dla zwigzkow i oddziatow znajdujgcych sie
w odwodzie, w miejscach dogodnych do organizacji frontowej
rubiezy obronnej;

- stanowiska dowodzenia,;
- rejony rozmieszczenia tytéw armii i frontu*

Oprécz powyzszego moga by¢ przygotowywane rejony i rubieze
zapasowe oraz pozorne, a takze rubieze rozwiniecia dla wojsk
wykonujacych przeciwuderzenia*

Kalkulacje fortyfikacyjnej rozbudowy rejonu wyjsciowego
stosownie do przyjetych zatozen dla wojsk frontu, zawiera za-
tacznik nr 3Q] a dywizji zatgcznik nr 39»

Praktyczna realizacja prac fortyfikacyjnych musi by¢ po-
przedzona dokiadnym rekonesansem terenu i wyborem konkretnych
miejsc, stosownie do uksztattowania i zabudowy zajmowanego re-
jonu*

Najwazniejszym etapem koniecznym, do wykonania przez
wszystkie oddziaty i zwigzki taktyczne zajmujace rejon wyjscio-
wy, beda prace zaliczone do | kolejnosci Zodcinki trainszei,
okopy dla wszystkich Srodkéw ogniowych, szczeliny dla ludzi,
otwarte punkty obserwacyjne, ukrycia dla wazniejszego sprzetu/*
W nastepnej kolejnosci nalezy rozbudowywaé okopy zapasowe dla
wszystkich $Srodkéw ogniowych, okopy dla catego sprzetu bojowego
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oraz ukrycia dla $rodkow transportu, schrony przedplersiowe
/na pluton/ i schrony typu lekkiego /na kompanie/« Szerokie
zastosowanie, szczegOlnie przy budowie wszelkiego rodzaju ukryé
i schrondéw, moga znalez¢ miejscowe materiaty budowlane /drewno,
stal, cegta/* W maksymalnym stopniu nalezy przy tym wykorzysty-
wa¢ wszelkiego rodzaju piwnice w budynkach murowanych, suche
przepusty drogowe, wyrobiska ziemne i inne*

Praktyka potwierdza na przyktadzie putkéw, ze wojska sg
w stanie w ciggu pierwszego dnia /6-7 godzin ciggtej pracy si-
tami 65- 70" stanu osobowego/ wykonaé¢ prace | kolejnosci,

a w ciggu nastepnych 2 dni rowniez prace Il kolejnosci*

Do fortyfikacyjnej rozbudowy terenu kazda armia dysponuje
jednym batalionem maszyn inzynieryjnych znajdujacym sie w skita-
dzie BSap, ktdérego organizacja jest podana w zatgczniku nr 22
poz* 10« Ze wzgledu na swa ociezatos¢ w marszu bminz moga sie

znalez¢ w rejonach wyjsciowych armii | rzutu nie wczesniej
niz w 2-3 dniu; to samo dotyczy pododdziatow inzynieryj-
nej rozbudowy stanowisk dowodzenia armii i frontu.

Praktycznie bataliony maszyn inzynieryjnych mogg wesprzec
dywizje drugiego rzutu armii przy fortyfikacyjnej rozbudowie
terenu oraz udzieli¢ pomocy w wykonaniu zapasowego rejonu BROT.

133/ Potwierdzono to praktycznie np* w czasie <éwiczen **Luty-77'*
w ktérych 27 pcz 3 DPanc rozbudowywat rejon wyjsciowy na
poligonie zaganskim, a 12 pz 4 DZ odcinek obrony na poli-
gonie wedrzynskim w ciggu 2 dni nieprzerwanej pracy tacz-
nie z systemem zapor inzynieryjnych /poczatek 6.00 dn.
17.02 - zakonczenie 6.00 dn. 19.02.1977 r./. Dla przyktadu
mozna podaé, ze przy petnej fortyfikacyjnej rozbudowie
odcinka obrony putku nalezy wykona¢ ponad 40 000 nB3 obje-
tosci prac ziemnych, natomiast przy rozbudowie pasa obrony
dywizji zmechanizowanej okoto 230 000 n8 /w tym dla ukry-
cia ludzi ok. 20 000 m3, a dla sprzetu technicznego ponad
160 000 nB tj. 8 razy wiecej/. Dla dywizji pancernej
nalezy wykona¢ okoto 180 000 nm* prac ziemnych.

134/ Przegrupowanie i manewr bminz bedga znacznie usprawnione
po wprowadzeniu do wyposazenia wojsk nowoczesnych spy-
charko-tadowarek kotowych typu SL-34 produkcji krajowej
- patrz zatgcznik nr 25.
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Mozliwosci bminz sg duze /okoto 100 000 prac ziemnych
w ciggu doby/. Oznacza to, ze przy wcze$Sniejszym oznakowaniu
miejsc i witasciwej organizacji pracy batalion ten .jest. w sta-
nie wykona¢ w Ciagu 2 dni prace ziemne w pasie jednej dywizji,
ktéra po zajeciu tego pasa w ciggu doby moze go catkowicie
przygotowaé¢ do obrony. Mozliwosci bminz zostaty podane w za-
taczniku nr 40. s

Bataliony maszyn inzynieryjnych frontu /w zasadzie dwa/
moga by¢ w petni-wykorzystane do rozbudowy rejondw rozmiesz-

czenia Il rzutu i odwodow frontu /do rozbudowy firirrtowej ru-
biezy obronnej, rejonéw BROT frontu oraz rejonéw zapasowych
‘1 pozornyctU 135/

Oddzielnym problemem, ktéry zdaniem= autora nie jest roz-
wigzany do konca jest rozbudowa stanowisk dowodzenia. Chodzi
bowiem o to, ze ze wzgledu na konieczno$¢ przejmowania dowo-
dzenia wojskami przez dowoddztwo frohtu z chwilg przekroczenia
przez nie rubiezy Odry, stanowiska dc>védzenia armii i frontu
powinny by¢ do tego czasu w peini rozwiniete w rejonie wyjscio-
wym. Wymaga to posiadania miejsc do pracy dowddztw i sztabdw,
a takze rozwiniecie tgcznosci dowodzenia i wspotdziatania.
Praktycznie zadanie to moze by¢ rozwigzane tylko w przypadku
rozbudowy SD /w okreslonym stopniu/ w okresie pokojowym lub
tez wykonania tego. zadania W okresie zagrozenia przez specjal-
nie; wydzielone do tego sity 'i Srodki. 136/ Zakres fortyfikacyj-

nej rozbudpwy:SD, AiIP zawiera zat.t nr 41.
-Posiadane”™ aktualnie oddziaty i pododdzialy przeznaczone do
~rozbudowy inzynieryjnej SDtarmii i frontu wymagajg - zdaniem
autora - reorganizacji,, 0 czym juz wspominano poprzednio,
a techniczne rozwigzanie urzadzen schronowych musi znalezé prio-
rytetowe miéjsde pracach badawczo-rozwojowych.

135/ W c¢wiczeniach frontowych jeden bminz czesto jest przewidy-
wany do fortyfikacyjnej rozbudowy obrony wybrzeza lub re-
jonow zesrodkowania wojsk desantu.

136/ Préby praktycznej rozbudowy SD i WSD armii oraz frontu
w okresie zagrozenia z wykorzystaniem konteneréw, bytly
realizowane dwukrotnie: w okresie c¢wiczen "Taroza-76"
i ”"Zachéd-77” /d-two frontu i d-two armii z POW/, a takze
w trakcie ¢wiczen ”"luty-77” /d-two armii z SOW/. Whnioski
z tej rozbudowy powinny postuzy¢ do dalszych poczynan
organizacyjno-szkoleniowych i technicznych w tym zakresie,
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Szczegdlnie trudne warunki w zakresie fortyfikacyjnej roz-
budowy terenu moga wynikna¢ w czasie zimy przy zamarznietym
gruncie« W tym przypadku zajdzie konieczno$¢ stosowania metody
wybuchowej poczgawszy od wykonywania pojedynczych /Zgrupowych/
okopow i odcinkow transze! wigcznie do zrywania zmarznietej
warstwy gruntu przy wykonywaniu stanowisk ogniowych, wykopéw
dla schronéw i ukry¢ dla sprzetu« Z punktu widzenia opracowan
teoretycznych i organizacyjno-technicznych problem ten Jest
rozwigzanyPraktyczna realizacja omawianego problemu
nastrecza Jednak duzo trudnosci# W trakcie ¢wiczen z wojskami
zdobyto w tym zakresie wiele doswiadczen.~®/ Niezaleznie od
trudnosci wynikajgcych z warunkéw meteorologicznych, ktére majag
bezposredni wpltyw na ludzi —pocigga to za sobg koniecznos$¢ uzy-
cia duzej ilosci materiatu wybuchowego, ogranicza wykorzystanie
Wézyw prac ziemnych i znacznie komplikuje warunki maskowa-

Warunki zimowe wptywajg na trwato$¢ obiektow fortyfikacyj-
nych wykonywanych w gruncie, co wynika z zespalania mrozem
zewnetrznych warstw gruntu /trwatos¢ sklepien ziemnych i Scian
bocznych/#

137/ Sposoby wykonywania obiektéw fortyfikacyjnych w warunkach
zimowych szeroko opisuje sie w obowigzujgacych instrukcjach#
Doswiadczenia z ¢wiczen prowadzonych w ostatnich latach
uogoblnione zostaty w dodatku do PAM. nr 11 z 1974 r# -
ptk mgr inz# W¢ Jasienski Szkolenie pododdziatow ogélno-
wojskowych w zakresie budowy okopéw i ukry¢”. W 1966 r#
wprowadzony zostat do wyposazenia wojsk specjalny tadunek
wybuchowy - UK do wykonywania okopow w zimiec

138/ Przyktadem c¢wiczen doswiadczalnych okopywania sie w warun-
kach zimowych sposobem wybuchowym, recznym i mechanicznym
sitami putku moze by¢ c¢wiczenie z 17 pz w styczniu 1971r#
na poligonie w Orzyszu, gdzie prace | kolejnosci w petnym
wymiarze w warunkach ostrej zimy zostatly wykonane przez
putk w ciggu 8 godzin /widna czes¢ doby/«

139/ Wykonujgc prace ziemne przy pomocy MV w warunkach zimo-
wych mozna przyja¢ norme 0,5 kg MV na nB3 gruntu# Oznacza
to przy petnej rozbudowie rejonu obrony dywizji potrzebe
uzycia okoto 110 ton MN /zgodnie z normami DZ posiada MV
- 7,3 t#/.
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4* Rozbudowa systemu zapOr inzyniery;jnych w rejonie wyj Sciowym
do operacji zaczepnej

Organizacja systemu zapOr inzynieryjnych w rejonie wyjscio-
wym wywotuje czesto wiele kontrowersji. Jest to niewagtpliwie
zadanie niezmiernie odpowiedzialne, a przez to bardzo skompli-
kowane.

Cel, jaki przyswieca zaporom inzynieryjnym, to przede
wszystkim utrudnienie nieprzyjacielowi rozwiniecia jego wojsk
i wykonania ataku na wojska frontu, zatrzymanie ruchu nieprzy-
jaciela na kierunkach wychodzacych w gtgb rejonu wyjsSciowego,
zadania mu strat i skierowania do rejonu dogodnego dla bronig-
cych sie wojsk w celu zniszczenia nieprzyjaciela bronig jgdro-
wa lub innymi Srodkami razenia oraz stworzenia warunkéw przej-
Scia do dziatan zaczephych. Realizacja tego celu wywotuje jed-
nak w praktyce szereg sprzecznos$ci, Z jednej strony duze nasy-
cenie zapo6r moze ograniczy¢ swobode wyjscia i rozwiniecia
wojsk witasnych, a ich urzadzenie wymaga uzycia duzej ilosci
srodkéw minersko-zaporowych i wydzielenia do ich rozbudowy oraz
utrzymania znacznych sit ze skitadu wojsk inzynieryjnych, Z dru-
giej jednak strony skuteczno$¢ zapdér oraz ich wplyw na ograni-

X4tzenla Jiozliwosci dziatania przeciwnika w przypadku uprzedza-
jacego uderzenia jego wojsk lgdowych stwarza przestanki do nme
ksymalnego nasycenia kierunkéw dostepnych dla czotgéw zaporami
na catlg gtebokos$¢ ugrupowania operacyjnego armii.

System zapodr inzynieryjnych, stanowigcy skuteczny element
obrony przeciwpancernej i przeciw sile zywej, musi by¢ Scisle
powigzany z terenem, z fortyfikacyjna rozbudowag oraz systemem
ognia w rejonie wyjsciowym. Dlatego tez praktycznie problem
rozbudowy zapoér inzynieryjnych w rejonie wyjsciowym oraz ich
iloS¢ i nasycenie na poszczegolnych kierunkach a takze termin
I stopien gotowosci powinny by¢ kazdorazowo Scisle okresSlone
w decyzji lub wytycznych dowddcy frontu, .

System zapor inzynieryjnych w rejonie wyjSciowym zazwy-
czaj bedzie stanowit kompleks roznorodnych typow zapoOr i nisz-
czen urzadzanych na kierunkach czotgodostepnych, poczynajac
od pozycji ostonowych w gtgb ugrupowania operacyjnego wojsk
frontu. System zapor inzynieryjnych w tych warunkach moze za-
wierac:
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- pola minowe oraz inne zapory urzadzane w rejonach obrony put-
kow wydzielonych do ostony, przed rejonami wyjsciowymi dywizji
pierwszego rzutu /pierwszego pasa obrony/, przed punktami opo-
ru i w odstepach miedzy nimi, przed pozycjami $rodkéw obrony
przeciwpancernej, artylerii, wogsk OFL, rubiezami ogniowymi
oraz dla ostony wojsk rakietowych, rejonéw SD, skiadéw oraz
innych waznych obiektow;

- zapory i niszczenia na wazniejszych kierunkach drogowych
z weztami zapor na trudnych do przekroczenia - poza drogami -
odcinkach terenu;

- strefy zapdér urzadzane w gtebi operacyjnej, na prawdopodobnych
kierunkach dziatania wojsk pancernych nieprzyjaciela;

- przygotowanie do zniszczenia waznych obiektow /mostow, tam,
weztébw komunikacyjnych, lotnisk itp./;

- zapory na przeszkodach wodnych i na brzegach, w celu utrud-
nienia ich forsowania;

- zapory w rejonach mozliwego wysadzania /lgdowania/ desantu
powietrznego czy tez morskiego;

- pola minowe oraz inne zapory ustawiane w trakcie dziatan bo-
jowych przez oddziaty zaporowe wszystkich szczebli oraz inne
oddziaty /pododdziaty/ inzynieryjne na kierunkach rozwijanego
przez nieprzyjaciela powodzenia*

Mozliwy wariant rozmieszczenia systemu zapdr inzynieryjnych
w rejonie wyjsciowym na przyktadzie armii zawiera zalgcznik nr
34.

WczesSniejsze ustawienie zapOr, szczegOlnie minerskich
bedzie wymagato ich ochrony i ostony. Stad tez przy pierwszym
stopniu gotowos$ci bojowej zapory zazwyczaj bedg ustawione tylko
przed przednim skrajem putkéw ostonowych. Przejscia w tych za-
porach - po jednym na kazda kompanie pierwszego rzutu - nalezy
zabezpiecza¢ kierowanymi polami minowymi. Zapory w gtebi, po-
czgwszy od przedniego skraju dywizji | rzutu, nalezy ustawiac
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przy drugim stopniu gotowosci bo”jowej, W zaleznos$ci od waz-
nosci kierunku, konkretnej sytuacji operacyjnej i przekraczal-
nosci terenu, na podstawie kalkulacji i dosSwiadczen wymienionych

przez autora z ¢wiczen, mozna przyja¢ potrzebe ustawienia w re-
jonie wyjsciowym jednej armii okoto 4-0-50 km pé6l minowych o na-
syceniu 0,4 - 0,6, wykonanie 15-20 weziéw oraz przygotowanie

1-2 stref zapor inzynieryjnych. Z ogo6lnej liczby pdl minowych
okoto 15 km moze by¢ ustawione przed pozycjami putkéw ostonowych
i w pasie przestaniania przy pierwszym stopniu gotowosci bojo-
wej oraz okoto 25-55 km przed rubiezami rozwiniecia dywizji
pierwszorzutowych i w gtebi przy drugim stopniu gotowosSci.

Do tego celu moze by¢ uzyte okoto 60 000 min przeciwpancernych
oraz ponad. 50 ton materiatdw wybuchowych.

Angazujgc do ustawiania po6l minowych pododdzialy saperskie
wchodzgce w skiad putkéw ostonowych, kompanie saperéw z bsap
dywizji oraz dwa bsap armijnej brygady, pola te mozna Ustawic
w ciggu 2 dni,

Do wykonania kazdego wezta zapor trzeba wydzieli¢c jeden
pluton saperéw na 7-8 godzin, na co potrzebny jest dla w/w sit
dodatkowo 1 ,dziern. Natomiast do budowy strefy zapdr riiezbedne
bedzie wydzielenie z BSap dodatkowo jednego bsap'na okres co
najmniej 2 dni.

Najistotniejsze i najbardziej! skuteczne pod wzgledem orga-
nizacji systemu zapor inzynieryjnych w rejonie wyjsciowym bedzie
jednak przygotowanie wszystkich sit i;Srodkéw armii do minowania
manewrowego /OZap/. ' Oddzialty zaporowa, wspoéditdziatajgc
z artyleryjskimi odwodami przeciwpancernymi, sg w stanie usta-
wi¢ 14,2 km po6l minowych na zarysowujgacych sie kierunkach dzia-

140/ | stopien gotowos$ci oznacza petne uzbrojenie i zamaskowane
ustawienie zapor. Il stopiep gotowosSci oznacza.r zapory
przygotowane /np. miny ustawione w gruncie/, ale nie uzbro-
jone i oznakowane. Liczac sie z mozliwoscig wczesSniejszego
wykrycia przez nieprzyjaciela' zapér ustawianych w Il stop-
niu gotowosci, wskazane jest rowniez wykonywanie tego typu
zapo6r do pozoracji w ramach przedsiewzie¢ maskowniczych.

141/ Z ogdblnej ilosci 57 000 szt. min ppanc. w armii - 28800 szt.
przewidziane jest zgodnie z normami do minowania manewro-
wego dla OZap.
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tania przeciwnika, wykorzystujagc do tego celu jedng jednostkg

minowania dywizji | rzutu oraz OZap armii* Przy wykorzystaniu

trzech jednostek minowania przez wszystkie OZap armii /putkowe,
dywizyjne i armijne/ sa w stanie ustawi¢ ponad 45 km zapdér mi-
nowych*

W przypadku dziatan obronnych, w pasie tylko jednej armii
moze zaj$¢ potrzeba zastosowania okoto 90-100 tys* szt* min
ppanc. Brakowa¢ w tej sytuacji moze po 30-40 tys. szt. min
ppanc* dla kazdej armii | rzutu frontu. Uzupetnienie zapasow
kosztem polowych skiadoéw frontu moze nastgpi¢ najprawdopodob-
niej nie wczesniej niz w 4-6 dniu po zajeciu przez wojska pier-
wszorzutowe rejonow wyjsciowych*

PodkresSlajgc raz jeszcze koniecznosS¢ tworzenia w okresie
pokojowym lub we wczesniejszym okresie zagrozenia - skiadow
Srodkoéw minersko-zaporowych w rejonie wyjSciowym, autor widzi
rowniez inne rozwigzanie, ktorego mozliwosci stwarza wprowadze-
nie do uzbrojenia nowych typow min.

Chodzi tu o zastosowanie min z zapalnikami niekontaktowymi,
ktére powoduja detonacje miny pod wptywem zmiany pola magne-
tycznego spowodowanego np* przejazdem czotgu, transportera, sa-
mochodu czy tez nawet przejsciem czitowieka uzbrojonego /w bron
strzeleckg lub inne wieksze przedmioty metalowe.Praktycznie

142/ 0O zakresie i skutecznosci minowania moze Swiadczy¢ przyktad
z okresu walk na tuku Kurskim w czasie Il wojny Swiatowej.
Ot6z w trakcie przygotowania obrony w pasie frontu Worones-
kiego /240 knv ustawiono 291 930 min ppanc., 306 113 niin
ppiech, 20 426 fugaséw, 35 ®in o dziataniu ze zwitoka,

593 km zapor drutowych i ponad 490 km fortyfikacyj nych za-
por ppanc. /rowy, skarpy, palisady i inne/. Podczas odpie-
rania zaciektych atakéw faszystowskich wojsk niemieckich
w okresie od 5 no 17 lipca 1943 r. saperzy frontu Worones-
kiego ustawili dodatkowo 53 tys.min ppanc. Tylko na minach
ustawionych przez oddziaty zaporowe zniszczeniu ulegto 113
czotgow, 30 dziat pancernych oraz 73 transportery opance-
rzone i samochody. Ogdlna liczba czotgdw unieruchomionych
na polach minowych wyniosta 630 szt. /Inzyniernyje wojska
w bojach za sowietskuju rodinu. Wyd. MD ZSRR-1970r. s.15S-
165/.

143/ Produlccja min z zapalnikami niekontaktowymi uruchomiona
w 1978 r. Miny te majg konstrukcje bezkadtubowag /korpus mi-
ny stanowi odlew ze zbrojonego MW/. Elektroniczny zapalnik
reaguje na calg szeroko$¢ przejezdzajgcego pojazdu bojowego,
czy tez samochodu. Mina moze by¢ nierozbrajalna; okres dzia-|
tania min po uzbrojeniu moze trwaé¢é do 6 m-cy /zalezy od
trv/atosci ogniw elektrycznych/, mcga by¢ one ustawiane recz-|
nie i mechanicznie /za pomocg ustawiaczy min, czy tez po-
chylni/. Przeznaczone sg przede wszystkim dla oddziatéow za-
porowych do minow.ania manewrowego.
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oznaoza to, ze przy gestosci pola minowego 300-350 min/km nie
przejedzie przez takie pole bezkarnie zaden czolg ani transpor-
ter opancerzony.

Wyposazenie oddziatow zaporowych armii w miny z zapalnika-
mi niekontaktowymi w ilosci 2,5 krotnie mniejszej zapewni do-
tychczasowe ich mozliwosci /745 km po6l minowych ustawianych me-
toda manewrowg przez OZap przy uzyciu okoto 29 000 szt. klasycz-
nych min ppano./. Natomiast przy zachowaniu takich samych ilo$ci
nowych min, Jak min klasycznych, mozliwosci te zwiekszg sie
2,5 krotnie. Szczegblne znaczenie bedzie to miato dla OZap
wyposazonych w smigtowce do minowania. Np. Jeden $migtowiec
Mi-8, zabierajgcy 220 min**niekontaktowych** bedzie modgt ustawic
660 nb pola, a 3 Smiglowce Mi-8 przykryja 2 km odcinek na za-
grozonym Kkierunku.

Drugim kierunkiem, ktory rowniez zmieni w najblizszym cza-
sie zasady i mozliwosci minowania, bedzie zastosowanie minowa-
nia na odlegtosé, za pomocg wyrzutni réznego typu czy tez apa-
ratéow latajacych. Jeden z tych sposobow zakitada minowanie na
tzw. odlegtoS¢ obserwowang - co moze mie¢ szczegllne znaczenie
dla przykrycia rubiezy rozwiniecia artyleryjskich odwodow prze-
ciwpancernych, drugi bedzie umozliwiat minowanie powierzchniowe
terenu przed czotem lub w gtebi ugrupowania bojowego nacierajg«
cych wojsk nieprzyjaciela /minowanie rubiezy, rejonéw zesrodko-
wania itp./*

V tej sytuacji zajdzie rowniez koniecznos¢ dokonania rewi-
zji dotychczasowej organizacji i zasad dziatania /wspotdziata-
nia/ Aoppanc i OZap, Wydaje sie, ze bedzie tu w peini uzasad-
niona realizacja koncepcji polegajgcej na usamodzielnieniu
Aoppanc przez wyposazenie go w sprzet do minowania na obserwo-
wang odlegto$¢é w celu zatrzymania na kierunku swego rozwiniecia

144/ Zachowanie tej samej ilosci min "niekontaktowych** jest no-
zliwe ze wzgledu na podobne do min klasycznych gabaryty
i ciezary przez co istnieje mozliwos¢ ich przewozu na do-
tychczasowych sSrodkach transportowych przewidzianych do
tego celu w wojskach. 2,5 krotne zwiekszenie mozliwosci
oznacza praktycznie, ze OZap putku Jedng Jednostkg minowa-
nia /450 min/ bedzie mogt ustawi¢ 1500 nb pola minowego,
zamiast 600 nb przy zastosowaniu min klasycznych. Dla armii
przy zachowaniu 28 800 min nowego typu dla OZap, bedzie
to oznaczato mozliwos¢ ustawienia 115 km p6l minowych
/dotychczas ok. 46 km/.
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ataku czotgow i aktywnego ich zniszczenia bronig ppanc.
Wstepne préby minowania na odlegto$¢ przeprowadzone z modelami
witasnej konstrukcji, rokujg dobre nadzieje.

Na zakonczenie podrozdziatu dotyczgcego tworzenia systemu
zapOr inzynieryjnych w rejonie wyjsciowym nalezy podkresli¢
koniecznos¢ liczenia sie we wspotczesnych warunkach z mozliwos-
cig szerokiego minowania powierzchniowego rejonu wyjsciowego
przez nieprzyjaciela, na co zwracano uwage juz poprzednio.
Chodzi wiec o to, aby zachowa¢ niezbedne odwody sit i Srodkéw
inzynieryjnych na wszystkich szczeblach dowodzenia, a takze
powszechnie szkoli¢ i przystosowywac¢ pod wzgledem technicznym
wszystkie inne rodzaje wojsk do dziatania w takich warunkach,

Do tego celu moga by¢é z powodzeniem wykorzystane obecnie
istniejace w BSap bataliony rozminowania. Wyposazenie brozm
w niedalekiej "zysztoSci w czolgi saperskie znacznie zwiekszy
ich mozliwosci 6wniez w tym zakresie.

5* Przedsiewziecia inzynieryjne wykonywane w zakresie bezpo-
Sredniego i operacyjnego maskowania wojsk

Zdaniem autora problem maskowania jest godny podkreslenia
ze wzgledu na jego niedocenianie i nie zawsze umiejetne plano-
wanie oraz realizacje w okresie przygotowania operacji, A prze-
ciez w warunkach wspoétczesnych, gdy mozliwosci wzajemnego
razenia wojsk walczacych stron niezmiernie wzrosty - szczegdlnie
przy zastosowaniu broni jgdrowej - powodzenie planowanej opera-
cji w jeszcze wiekszym stopniu bedzie zalezato od zapewnienia
skrytosci jej przygotowania i niespodziewanego dziatania, od
umiejetnosci wprowadzenia nieprzyjaciela w btagd odnosnie rzeczy-
wistych zamierzen.

Znaczenie maskowania i koniecznos¢ doskonalenia metod sto-
sowanych w praktyce wynika ze zwiekszajgcych sie mozliwoSci
eozpoznania ze strony nieprzyjaciela. Oprocz znanych powszech-

15/ Na nowej organizacji i zasad dziatania odwodow prze-
ciwpancernych w sposob samodzielny i bardziej wszechstron-
ny /obrona pasywna - minowanie i obrona aktywna - strze-
lanie/ autor wypowiadat sie na tamach "MysSli Wojskowej"

w 1966 r, /pik mgr inz, Cz, Piotrowski: "Odwody przeciw-
pancerne”, nr 5» 1966 r, s, 39-"5/*
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nie sposobdow rozpoznania na szezegOlne podkreslenie,zastuguje
systematyczne doskonalenie techniczne i organizacyjne rozpoz-
nania elektronieznego."™”™ Wprowadzenie systemu kompleksowego
rozpoznania satelitarnego stwarza szczegdlne niebezpieczenstwo,
bowiem ot>ejmuje ono rozpoznanie radiowe, radiotechniczne, tele-
wizyjne, kwantowo-optyczno-laserowe, termalne i fotograficz-
ne#M* "\ Rozpoznanie to moze dostarczy¢ informacji w czasie po-
koju i wojny - niezaleznie od pc]ry dnia i warunkéw meteorolo-
gicznych* atgd tez maskowanie techniczne staje sie coraz bar-
dziej skomplikowane i wymaga szerszych badan naukowych, organi-
zacji cwiczen doswiadczalnych i oprac(pwan konstrukcyjnych.

Bezposrednie i operacyjne maskowanie wojsk sprzyja zmniej-
szeniu skutecznosci uderzen jadrowych nieprzyjaciela,stwarza
wiekszg szanse zachowania gotowos$ci bojowej wojs”™ i odgrywa,
wazng role dla zaskoczenia nieprzyjaciela. N

Bezposrednie maskowanie powinno by¢ stosowane ciggle. Na-
lezy ono do.,obowigzkéw wszystkich rodzajow wojsk w okresie
przygotowania i wykonywania przez nie postawionych zadan. Giow-
nym celem maskowania bezposredniego jest ukrycie przed nieprzy-
jacielem bojowego sprze-jju technicznego, rozmieszczenia wejsk,
pokazanie zamierzen pezomyeh. Do tego uelu wykorzystujersie
Srodki etatowg i podreczne.

MasJcowan:i.e operacyjne w rejonie wyjsciowym organizujg do-
wodztwo i sztab, frontu,. Armie oraz inni .wykonawcy realizujg
przedsiewziec”ia ;maskowanig operacyjnego przewidziane, dla nich
w planie frontu. n

W okreslg przygotowania operacji zaczepnej frontu celem
maskowania operacyjnego bedzie przede wszystkim wprowadzenie
nieprzyjaciela w btagd odno$nie:

m ] > T . . |

146/ Rozpoznanie elektroniczne w zaleznosci od miejsca, z Kkto-
rego jest prowadzone dzieli sie¢ na rozpoznanie: naziemne,
morskie, lotnicze i kosmiczne /satelitarne/

147/ Na zdjeciach wykonywan;ch np. z satelity SAMOS mozna roz-
“ réznic obiekty o dtugosci liniowej od 0,75 ® i wiecej.
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- osiagania przez front peinej gotowosSci bojoweji

- terminéw i sposobu zajecia rejonOw pozycji startowych przez
wojska rakietowe, rejonéw wyjsciowych przez ogélnowojskowe
zwiazki i oddziaty frontu oraz organizacji systemu obrony
przeciwlotniczej frontu”

- kierunku gtéwnego oraz innych uderzen;
- ugrupowania operacyjnego wojsk frontu;

“ termindw i sposobu wykonania pierwszego uderzenia jadrowego
oraz przejScia wojsk frontu do dziatan zaczepnych;

- rejonébw rozwiniecia stanowisk dowodzenia i systemu tgcznosci;
e organizacji tytow frontu oraz rejonéw ich rozmieszczenia.

Wykonanie wiekszosci zadan maskowania bezposredniego
i operacyjnego wymaga zastosowania sit i Srodkow wojsk inzynie-
ryjnych.

Do zasadniczych przedsiewzie¢ inzynieryjnych wykonywanych
w ramach maskowania bezpos$redniego, podczas rozbudowy rejonu
wyjsciowego do operacji zaczepnej, nalezy zaliczyés

- ukrycie przed nieprzyjacielem bojowego sprzetu technicznego,
obiektéw fortyfikacyjnych oraz innych wazniejszych obiektéw
na poszczegodlnych pozycjach i w rejonach wyjsSciowych;

- urzadzenie pozornych punktéw oporu, pozycji ogniowych arty-
lerii, odcinkéw p6l minowych i weztéw zapér;

- rozbudowe pozornych pozycji i rubiezy obrony, pozornych rejo-
now rozmieszczenia zwiazkéw taktycznych, pozornych rejonow
pozycji startowych wojsk rakietowych i rakiet przeciwlotni-
czych oraz pozornych stanowisk dowodzenia, lotnisk i obiektéw
tytowych;

- zbudowanie zaston maskujacych na odcinkach drég i innych
obiektach uniemozliwiajgcych bezposredni wglad nieprzyjaciela;

- wykonywanie pozornych drég /Sladéw/, urzadzanie pozornych
przepraw przez przeszkody wodne i inne.

Przedsiewziecia inzynieryjne w zakresie maskowania opera-
cyjnego w rejonie wyjsciowym do operacji zaczepnej frontu wy-
konuje sie w celu ukrycia rzeczywistego charakteru rozbudowy
rejondw wyjsciowych i rozmieszczenia w nich wojsk, utrudnienia
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nieprzy”~jacielowi rozpoznania i okreSlenia mie;jsc rzeczywistego
rozmieszczenia obiektow uderzen jadrowych i skierowania jego
zainteresowania na obiekty pozorne#n

Wszystkie rejony i Obiekty muszag nosi¢ cechy maksymalnego
prawdopodobiennstwa, co osigga sie przez tak zwane ‘“ozywienie**
ich specjalnie do tego celu wydzielonymi pododdziatami piecho-
ty, czotgéw, artylerii, tgcznosci, samochodéw oraz inzynieryj-
nymi pododdziatami maskowaniae

Orientacyjne potrzeby sit i sSrodkdw do pozoracji obiektow
operacyjnych podano w zatgczniku nr 4-2.

Cele maskowania osigga sie przez umiejetne wykorzystanie
witasciwosci terenu, przegrupowywanie wojsk nocg i w okresie
ztej widocznosci /wykorzystanie odpowiedniej pogody/ oraz wyko-
rzystanie réznorodnych tecjmicznych $rodkéw maskowania. Osig-
gnieciu tego celu sprzyja rowniez fakt, ze np. armia zajmuje
bezposrednio tylko 8-10% ogdélnej powierzchni rejonu wyjsciowego”
a front 12/5%* Analiza maskujacych witasciwosci terenu Meklem-
burgii wykazuje, ze potrzeby pod wzgledem obszaréw zakrytych
/lasy, budynki w osiedlach itp./ przewyzszajg potrzeby maskujg-
ce wojsk 1,5-3 krotnie. Obszary zakryte nie zawsze moga byc
przy tym wykorzystane ze wzgledu na wymagania dotyczace \igrupo-
wania wojsk czy tez ogdélnego zamiaru ich dziatania*

Przedsiewziecia inzynieryjne z dziedziny maskowania sg
wykonywane przez wszystkie rodzaje wojsk. Do pododdziatow wojsk
inzynieryjnych nalezy maskowanie stanowisk dowodzenia oraz in-
nych waznych obiektow, rozbudowa pozornych obiektéw fortyfika-
oyjnyoh, ustawianie réznorodnych masek - ukrywajgcych przed
rozpoznaniem z ziemi i powietrza /optycznym i radiolokacyjnym/
ruch wojsk i wykonywanie prac inzynieryjnych, urzgdzanie pozor-
nych drég, przepraw i zapo6r oraz przygotowanie i rozmieszczenie
w obiektach pozornych makiet sprzetu i odbijaczy katowych.

W celu wykonania przedsiewzie¢ inzynieryjnych, w wyposa-
zeniu wojska znajduje sie roznorodny sprzet techniczny; sieci
maskujgce, odbijacze katowe, makiety sprzetu, zestawy farb itp*
Zastosowanie sieci maskujgcych w celu ukrycia sprzetu oraz
makiet i odbijaczy katowych do pozoracji zwieksza 1,5-2 krotnie
liczbe obiektow dla Srodkéw rozpoznania nieprzyjaciela, co
znacznie utrudnia okres$lenie witasciv;ych celéw do wykonania ude-
rzen*
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Szerokie analizy i badania dokonane w Armii Radzieckiej
wykazujg, ze w rezultacie umiejetnego wykonania przedsiewziec
w zakresie szeroko pojetego maskowania operacyjnego straty po-
niesione wskutek uderzenia jgdrowego nieprzyjaciela na wojska
wiasne moga by¢ zmniejszone o

Do wykonywania inzynieryjnych przedsiewzie¢ maskowniczych
dla frontu wykorzystuje sie w pierwszej kolejnosci kompanie
maskowania armijnych brygad saperéw, batalion maskowania frontu
oraz inne oddziaty i pododdziaty inzynieryjne frontu - w miare
potrzeb i ich mozliwosci technicznych* Mozliwosci etatowych
oddziatéw i pododdziatow maskowania armii i frontu przedstawiono
w zatgczniku nr 22»

Praktyczne szkolenie etatowych kompanii maskowania brygad
saperow odbywa sie systematycznie, na corocznych zgrupowaniach.
Mozliwosci kmask stale wzrastajg, a w niedtugim czasie beda
jeszcze wieksze dzieki wprowadzeniu nowych zestawOw sprzetu
maskowniczego /makiet/ itp.

Ukrycie wszystkich zamierzen nigdy nie bedzie mozliwe ale
ukrycie przynajmniej czesci wazniejszych rzeczywistych zamie-
rzen i pokazanie zamierzen pozornych moze skutecznie wprowadzic
przeciwnika w btgd. Przykiadem tego moga np. byC przedsiewzie-
cia wykonywane w ciggu ostatnich lat przez pododdziaty maskowa-
nia /kmask/ w ramach zawoddéw rozpoznania lotniczego organizo-
wanych w wojskach lotniczych. Ot6z wykonywane zdjecia lotnicze,
ich ocena oraz relacje pilotow dowodza, ze wiekszoS¢ obiektow
pozornych byta brana za rzeczywiste i odwrotnie - obiekty rze-
czywiste byly oceniane, jako pozorne. 179/ Potwierdzeniem mozli-
wosci i skutecznosci maskowania byty rowniez przedsie\ivszc;;cia
wykonywane w czasie c¢wiczen **Tarcza-76** i *Luty-77*®

\

148/ Przytoczone dane zostaty zaczerpniete ze skryptu wykiadu
ASG SZ ZSRR im. K.Woroszytowa pt. "Inzyniernyje mieroprija-
tija po organizacji zaszczity ot oriizija massowogo poraze-
nlja”* Wydanie Akademii z 1970 r.

149/ Ciekawym przyktadem byto wykrycie podczas zawoddéw rozpoz-
nania lotniczego w 1975 r. na poligonie w rejonie Gorzowa
rejonu rozmieszczenia drot. Po wyprowadzeniu z tego rejonu
W ciggu nocy rzeczywistego drot i zamianie tego rejonu na
pozorny w dalszym ciggu do konca zawodow byt on oceniany
jako rzeczywisty*

150/ W czasie ¢wiczenia "Tarcza-76* praktycznie zostato rozbudo-
wie pozorne SD frontu w rejonie Solca Kujawskiego, nato-
miast w czasie c¢wiczen **Luty 77’ byly rozbudowane praktycz-
nie; SD dywizji, rejon drt oraz rejon rozmieszczenia putku*
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6* Przedsieiiziecla inzynieryjne w zakresie likwidacji skutkéw
zastosowania przez nieprzyjaciela srodkéw masowego razenia
W rejonie wyjsciowym

Stosownie do przyjetych zatozen, a takze na podstawie
wnioskéw z wielu ¢wiczen nalezy sie liczy¢ z faktem, Zze nawet
jesli wojskom frontu uda sie osiagna¢ rejon wyjsciowy w warun-
kach uzycia broni konwencjonalnej, najwieksze niebezpieczenstwo
grozi im w rejonie wyjSciowym, gdzie przewaznie zawsze przyjmu-
je sie uzycie broni jadrowej i innych wspoétczesnych sSrodkéw nme-
sowego razenia /jako termin 1 miejsce najbardziej odpowiednie/*

Wrezultacie zastosowania przez nieprzyjaciela wspoiczes-
nych sfodkow razenia przede wszystkim bedzie obnizona gotowosc¢
bojowa Wojsk, ograniczona mozliwos¢ wykonywania zadan bojowych
oraz naruszony system dowodzenia. Na ten stan rzeczy ztozy sie
szereg takich czynnikow, jak straty poniesione w sile zywej
i technice bojowej, zniszczenie drog, mostow i przepraw, powsta-

nie zawatow lesnych, ognisk zniszczen i pozaréw, zatopienie
oraz skazenie promieniotwércze i chemiczne terenu, zakazenie
bronig biologiczna,

W ogélnym kompleksie przedsiewzie¢ dotyczgacych likwidacji
skutkow duze znaczenie majg przedsiewziecia inzynieryjne* Zasad-
nibzym ich celem jest stworzenie warunkow do wykonania przez
wojska zadan w operacji, po wykonaniu uderzen jgadrowych przez
nieprzyjaciela lub szerokiego uzycia przez niego broni chemicz-
nej i biologicznej oraz Srodkow zapalajacych, D6 przedsiewziec
tych zalicza sie:

- prowadzenie rpzpoznania inzynieryjnego zniszczen i pozaréw;

- usuwanie zawaldéw i zapOr oraz odbudowe drég w rejonach dzia-
i -tania wojsk; » ]

~»urzgdzanie obejso. ognisk zniszczenia, w tym réwniez stref
skazen i zakazen;
w odtwarzanie systemu zapdr inzynieryjnych oraz obiektow forty-
s Tikacyjnychi :
odbudowe zniszczonych i budowe' nowych przepraw;

'- zaopatrzenie wojsk w wode zdatng do przeprowadzenia zabiegow

specjalnj®*eh i na potrzeby gospodarcze /bytowe/;

likwldadje i gaszenie oddzielnych ognisk pozarow.
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Przedsiewziecia te majgce powazny wplyw na odtworzenie
gotowosci bojowej wojsk> powinny by¢ wykonane sitami wszystkich
rodzajéw wojsk oraz wojsk inzynieryjnych, Do likwidacji skut-
kow zastosowania przez nieprzyjaciela wspotczesnych Srodkéw
razenia - a przede wszystkim broni jadrowej - mogg by¢ wyko-
rzystywane maszyny do prac ziemnych i drogowych”™ sprzet prze-
prawowy i do budowy mostéw, sprzet do wydobywania i oczyszcza-
nia wody, dzZzwigi itp., co praktycznie oznacza przydatnosc¢
wszystkich “odstawowych rodzajéw sprzetu inzynieryjnego. Bez
szerokisgo zastosowania tego sprzetu likwidacja skutkow uzycia
wspobtczesnych Srodkéw razenia praktycznie nie bedzie mozliwa
W wymaganym czasie.

Dane o mozliwosciach wojsk inzynieryjnych w zakresie wyko-
nywania przedsiewzie¢ inzynieryjnych zwigzanych z likwidacja
skutkow uzycia broni masowego razenia zostaly przedstawione
w zat. nr 33,

Znaczne mozliwosci pod tym wzgledem majg rowniez jednostkKi
innych rodzajéw wojsk, posiadajgce czotgi i ciggniki wyposazone
~przyczepne urzgdzenia spycharkowe,

/ W przypadku masowego uzycia broni jgdrowej duze niebez-
pieczenstwo dla wojsk stworzg pozary, ktore moga objgé znaczne
jzibszary lasoéw i osiedli, spowodowaC burze ogniowe pokrywajgce
ogromne obszary gestym dymem i utrudniajgce orientacje. Pozary
mogg wytgczy¢ z uzytku tysigce kilometréw drég, naruszy¢ dowo-
dzenie i wspotdziatanie wojsk, oo w rezultacie moze doprowadzic
do dalszych strat w ludziach i sprzecie,

VV warunkach szerokiego zastosowania broni jgdrowej, che-
micznej i biologicznej jednym z wazniejszych zadan w kompleksie
likwidacji skutkbw uzycia tej broni jest zaopatrzenie w wode,

0 czym mowito sie juz poprzednio,

Do rozpoznania inzynieryjnego powinny by¢ wykorzystane
inzynieryjne patrole rozpoznawcze przede wszystkim na smigtow-
cach i na transporterach opancerzonych. Na biezgco powinny byc¢
wykorzystywane dane z lotniczego fotografowania rejonéw znisz-
czen wykonanego przez lotnictwo rozpoznawcze frontu.

151/ Ogdlnie nalezy stwierdzi¢, ze wojska operacyjne nie sg
przygotowane pod wzgledem technicznym do walki z pozarami,
Np. wozy gasnicze /strazackie/, ktdre sg w gestii SSZiBud,
nie sa przewidywane do wyjscia razem z wojskami lecz pozos-
tajg do wykorzystania w ramach OTK. Opré-z gasnic w pojaz-
dach wojska operacyjne nie dysponuja zadnym sprzetem prze-
ciwpozarowym.
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Do odtwarzania systemu drég w rejonach zajmowanych przez
wojska /wykénywanie drég obejscia rejonéw zniszczen, pozaréw
I skazen/ musza by¢ wykorzystane wszystkie ocalate sity i Srod-
ki* Natomiast wyznaczanie nowych rejonow czy tez kierunkow dal-
szego dziatania musi sie odbywa¢ na szczeblu poszczegdélnych
armii w mysl og6lnego zamiaru frontu. Jednostki drogowo-mostowe
i przeprawowe armii i frontu bedg wykorzystywane przewaznie do
odtworzenia gotowosci /zapewnienia swobody ruchu/ sit gtéwnych
i odwodow*

W celu odbudowy naruszonego systemu obrony w rejonie
wyjsciowym dywizji, oprocz sit i Srodkéw wilasnych mogg by¢é wyko-
rzystane pododdziaty maszyn inzynieryjnych BSap /do odbudowy
poszczegolnych pozycji/ oraz pododdziatly saperow - do odtworze-
nia naruszonego systemu zapor inzynieryjnych. Prace pierwszej
kolejnos$ci, zwigzane z odbudowag systemu obrony, moga by¢ wyko-
nane w najlepszym przypadku w ciggu 8-10 godzin*

W celu udzielenia pomocy frontowym elementom ugrupowania
/szczegdblnie WRIA, SD, Il rzut, odwody, tyty itp*/, ktére zna-
lazty sie w ogniskach porazenia, we froncie i armiach organi-
zuje sie grupy awaryjno-ratunkowe /GAR/, do ktorych nalezy wy-
dziela¢ przede wszystkim pododdziaty inzynieryjno-drogowe i nme
szyn inzynieryjnych. Nalezy sie jednak liczy¢ z tym, ze jednost-
ki wojsk inzynieryjnych moga réwniez ulec porazeniu i zniszcze-
niu w wyniku uzycia przez nieprzyjaciela broni masowego razenia
i bedg same Wymagaly odtworzenia gotowosci bojowej*

Z wnioskéw z ¢éwiczenia *Sojuz-75** dotyczgacych skutkow
uzycia broni jadrowej w rejonie wyjsciowym wojsk frontu na te-
renie Meklemburgii, ktére zostaly przedstawione w | rozdziale
niniejszego studium, wynika np., ze wojska inzynieryjne frontu
poniosty Srednie straty w wysokosci okoto 20%, w tym organiczne
pododdziaty inzynieryjne ZT | rzutu 25-40% stanu osobowego
i sprzetu technicznego, a cze$¢ z nich, razem z macierzystymi
oddziatami catkowicie utracita zdolnos¢ bojowa.

Nie wnikajac w szczegOty organizacji likwidacji skutkow
uderzen oraz odtwarzania gotowosci bojowej wojsk frontu w rejo-
nie wyjsciowym, ktéra trwata od 10 godzin do 2 dni nalezy tu
podkresli¢, za najwiekszg trudno$¢ sprawito w tym przypadku
odtworzenie gotowosci bojowej organicznych pododdziatdbw inzynie-



211

ryjnyoh putkéw i dywizji ze strony armii i frontu. Powodem tego
jest dotychczas istniejgca zasadnicza rdéznica w organizacji
i wyposazeniu oddziatow saperskich na szczeblu armii i‘frontu

w stosunku do saperow organicznych, co byto juz oméwione w 111
rozdziale. Jest to jeszcze jedno potwierdzenie koniecznos$ci do-
konania rewizji istniejgcego stanu rzeczy i dokonania stosownych
zmian.

Reasumujgc iialezy jeszcze raz podkresli¢, ze w ogdélnym
kompleksie zadan zwigzanych z likwidacjg skutkow uzycia przez
nieprzyjaciela wspoétczesnych Srodkdw masowego razenia przedsie-
wziecia inzynieryjne zajmujg wazne miejsce i mozliwosci te na-
lezy nadal pilnie rozwija¢ w sensie organizacyjnym, szkolenio-
wym i technicznym, o czym wspominano poprzednio.

Szczegodlnie niepokojace zjawisko wynika z mozliwos$ci uzy-
cia przez nieprzyjaciela broni neutronowej, w odniesieniu do
ktérej - jak dotychczas - nie many niestety opracowanych metod
obrony biernej.

Na zakonczenie niniejszego rozdziatu autor pragnie wyjas-
ni¢, ze sSwiadomie zostaty pominiete w rozwazaniach problemy
bazowania armii lotniczej w rejonie wyjsciowym oraz bardzo waz-
ny problem zwigzany zazwyczaj z przyjetym do rozwazan nadmorskim
kierunkiem, jakim moze by¢ przygotowanie operacji desantowej
ozy tez organizacja obrony wybrzeza morskiego. Pominieta zostata
tu rowniez sprawa organizacji wspotdziatania wrealizacji zadan
zabezpieczenia inzynieryjnego z sitami wojsk sojuszniczych w re-
jonie wyjSciowym oraz sitami systemu obrony terytorialnej NRDM

Autor w peitni zdaje sobie sprawe z tego, ze zajecie rejonu
wyjsciowego jest kulminacyjnym punktem etapu bezpos$redniego przy-]
gotowania operacji zaczepnej frontu. Rozbudowa rejonu wyjscio-
wego pod wzgledem inzynieryjnym, zaprezentowana w niniejszym
rozdziale, wynika z przyjetego wariantu przegrupowania, jako
jednego z wielu mozliwych. Przyjety wariant rozbudowy inzynie-
rydiiej rejonu wyjsciowego - noszacy charakter obronny - stwarza,
zdaniem autora, bardzo trudne warunki pod wzgledem mozliwosci
realizacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego. Chodzi bowiem
o to, ze przygotowujgc w ten sposéb rejon wyjsciowy catoscé
wykonywanych w nim przedsiewzie¢ inzynieryjnych musimy podpo-
rzgdkowa¢ jednemu celowi, jakim jest zapewnienie maksymalnego
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stopnia gotowosci wojsk fj?ontu do dziatan zaczepnych* V/ypltywa
stad wniosek zasadniczy: przygotowujgc rejon wyjsciowy pod
wzgledem obronnym dazymy do stworzenia niezbednych warunkéw do
realizacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego podczas operacji
zaczepnej.

Ogdélne mozliwosci frontu, w przyjetym do rozwazan skitadzie
organizacyjnyn?, w odniesieniu do realizacji gibwnych zadan za-
bezpieczenia inzynieryjnego w trakcie prowadzenia dziatan bojo-
wych, zawiera zatgcznik nr "3«

WNI1OSKI “ <

1. Wwarunkach stopniowego naptywu wojsk frontu do rejonu wyj-

N Sciowego i prawdopodobienstwa przebywania w nim przez okres
kilku dni, rozbudowa inzynieryjna tego rejonu powinna zapew-
ni¢ mozliwos¢ skuteczniejszego odparcia uprzedzajgcego ude-
rzenia sit ladowych nieprzyjaciela, mozliwos¢ szybkiego roz-
winiecia wojsk w zajmowanych rejonach i przejsScia do dziatan
zaczepnych, a takze mozliwos¢ skuteczniejszej obrony przed
wspotczesnymi Srodkami masowego razenia.

2. Z analizy ogolnych wymagan dotyczgcych rozwiniecia wojsk
w rejonie v/yjsciowym wynika, ze bardzo waznym etapem rozbu-
dowy rejonu wyjsciowego moze by¢ zapewnienie dogodnych wa-
runkow szybkiego wyjscia do planowanych rejonoéw ZT pierwsze-
go rzutu armii pomorskiej i $laskiej oraz warunkéow - pod
wzgledem inzynieryjnym - sprawnej i skutecznej organizacji
obrony jednostek wydzielonych do ostony zajmowanego rejonu.

3. Dla zapewnienia sprawnego rozwmlema swobody ruchu wojsk
w rejonie v/yjsciowym, niezaleznie od wczesniejszego przygo-
towania sieci drogowej™ i przepraw, wydaje sie konieczne
~ stworzenie juz obecnie organizacyjnych i technicznych warun-
kéw do osiazgnie;ciaj rejonu -{Nyjé(h:icl)wego przez armijne sity
zabezpieczenia drogowo-mostowego bezposSrednio za zwigzkami
i oddziatami | rzutu armii.

4. Przez caly czas zajmowania przez wojska, wchodzacych w skiad
froal™u, rejonu wyjsciowego na terenie Meklemburgii, zasadni-
cze sity zabezpieczenia przepraw oraz drdg i mostow szcze-
bla frontowego muszg by¢ skierowane na zapewnienie ciggtosci
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przeprawy przede wszystkim przez Odre - niezaleznie od sit

celu ujednolicenia systemu zabezpieczenia drogowo-mostowe-
go w catej strefie operacyjnej frontu, wydaje sie konieczne
rozpatrzenie tej sprawy na odpowiednim szczeblu, pod katem
integracji i usprawnienia catego systemu dziatania w tym
zakresie w ramach szeroko pojetego zabezpieczenia inzynie-
ryjnego*

Uwzgledniajac skutecznos¢ obrony wojsk przed wspétY.esnymi
srodkami razenia, a takze wielokrotne zwiekszenie odpornosci
w pr.zypadku uprzedzajgcego uderzenia nieprzyjaciela - jakie
stwarza fortyfikacyjna rozbudowa terenu, nalezy uznaé¢ za
konieczne prowadzenie prac fortyfikacyjnych przez wojska zaj-
mujgce rejon wyjsciowy przez caty czas ich pobytu* W tym ce-
lu nalezy wydzielaé do rejonow wyjsciowych - w Slad za

| rzutem armii - przynajmniej cze$¢ pododdziatow maszyn
inzynieryjnych ze skiadu armijnych BSap na zasadzie rzutow
awangardowych, stwarzajgc ku temu odpowiednie warunki orga-
nizacyjno-techniczne

Stanowiska dowodzenia armii i frontu powinny by¢ w peini
rozbudowane do czasu wyjscia dowddztw i sztabow armii

i frontu do planowanych rejonéw. Jezeli takiej mozliwosci
nie bedzie w oicresie pokoju, to wydaje sie, ze w kazdym
przypadku powinno sie wyznacza¢ do tego celu niezbedne sity
i Srodki do petnej rozbudowy SD w sposob skryty w okresie
zagrozenia. Usprawnienia pod wzgledem organizacyjno-tech-
nicznym wymagajag takze pododdziaty inzynieryjnej rozbudowy
SD armii i frontu.

Rozbudov;a systemu zapor inzynieryjnych w rejonie wyjsciowym
w zadnym wypadku nie moze sie odbywaé¢ kosztem ruchomych za-
paséw Srodkoéw minersko-zaporowych zwigzkow taktycznych

i oddziatow armii, $rodki niezbedne do tego celu powinny
by¢ zawczasu zeSrodkowane w okresSlonych rejonach na zasadzie
depozytu w skiadnicach NAL lub tez dostarczane do skiadéw
polowych w okresie zagrozenia, przed zajeciem przez wojska
rejonu wyjsciowego. Zakres stosowania systemu zapdr inzy-
nieryjnych w rejonie wyjsciowym wymaga kazdorazowo bardzo
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doktadnego planowania. Obecnie zasadnicza uwaga powinna
by¢ zwrécona na organizacje oddziatow zaporowych ze zwie-
kszong mozliwoscig i skutecznos$cig minowania manewrowego.

Przedsiewziecia inzynieryjne, wykonywane w ramach maskowa-
nia operacyjnego w rejonie wyjsciowym, mogg mieC istotne
znaczenie dla wprowadzenia nieprzyjaciela w btad i zacho-
wania zywotnosci wojsk wiasnych. Dlatego tez wydaje sie
konieczne udzielanie temu problemowi wiekszej uwagi w szko-
leniu wojsk, a takze wdrazanie kadry do witasciwego planowa-
nia i organizacji wykonawstwa zadan z zakresu pozoracji.

W maskowaniu wojsk wiecej uwagi nalezy poswiecaé rowniez
Srodkom zadymiania,

Majac na uwadze wnioski wynikajgce z odtwarzania gotowosci
bojowej w trakcie likwidacji skutkbw uzycia przez nieprzy-
jaciela wspoiczesnych Srodkéw razenia, niezaleznie od ko-
niecznosci zwiekszania mozliwosci wojsk inzynieryjnych

pod wzgledem technicznym nalezy pilnie realizowac¢ koncepcje
posiadania jednorodnych komorek organizacyjnych w podsta-
wowych specjalnosciach pododdziatéw wojsk inzynieryjnych.
Tylko w ten sposéb mozna bedzie zachowaC ciggtos¢ realiza-
cji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego na wszystkich
szczeblach dowodzenia, a przede wszystkim w sktadzie wojsk
walczacych.

Gtéwnym celem rozbudowy inzynieryjnej rejonu wyjsciowego
powinno by¢é stworzenie warunkéw zapewniajgcych w maksymal-
nym stopniu realizacje zadan zabezpieczenia inzynieryjnego
operacji zaczepnej frontu.
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ZAKONCZENIE

Dokonana analiza mozliwosci zabezpieczenia inzynieryjnego
przegrupowania i rozwiniecia wojsk do operacji zaczepnej frontu
na poéinocno-nadmorskim kierunku operacyjnym - chociaz na pewno
nie wyczerpuje tematu - wskazuje na to ztozono$¢ tego problemu
i' koniecznos¢ prowadzenia w tym kierunku dalszych badan, jak
rowniez podejmowania konkretnych posunie¢ natury organizacyjno-
technicznej i1 szkoleniowej* Wszystkie zagadnienia poruszone
W niniejszej rozprawie, dotyczace szeroko pojetej problematyki
zabezpieczenia inzynieryjnego, przeanalizowane zgodnie z meto-
dami badawczymi i zatozeniami ogolnymi przedstawionymi we
wstepie - stanowig bardzo wazny, lecz zaledwie poczatkowy etap
planowania *zadan zwigzanych z wydzieleniem wojsk operacyjnych
na front zewnetrzny. Ostatecznym celem catoksztattu przedsie-
wzie¢ uwzglednianych w planowaniu obronnym naszego kraju w sto-
sunku do wojsk operacyjnych jest zapewnienie im mozliwosci
wykonania w uktadzie sojuszniczym - zadan zwigzanych z rozbiciem
agresywnych sit nieprzyjaciela zgrupowanych w NATO w przypadku
konfliktu zbrojnego*

Chcac speini¢ podstawowe wymaganie, jakim jest zapewnienie
petnej gotowosci bojowej do dziatan w razie bezposredniej kon-
frontacji z przeciwnikiem na froncie zewnetrznym, w konkretnej
sytuacji naszego kraju, nalezy stworzy¢ wydzielanym wojskom
operacyjnym takie warunki aby nie byty one zmuszone do uzycia
etatowych sit i Srodkéw przed zajeciem rejonu wyjsciowego do
operacji. Chodzi bowiem o to, ze obecna struktura organizacyjna,
wypogazei™ technic I zapasy materiatowe wojsK operacyjnych,
ktéra moga zapewni¢ im duzg samodzielnos¢ w zakresie zabezpie™e«
nia inzynieryjnego przegrupowania, praktycznie uwzgledniajg
przede wszystkim potrzeby osiggniecia zakladanych celéw operacji
tzn* sg przeznaczone do uzycia poczagwszy od linii stycznosSci
z nieprzyjacielem* Tymczasem, na przyktadzie dokonanej analizy
rozwoju mozliwych wydarzen w zakresie zabezpieczenia inzynieryj-
nego, ujawnia sie szereg luk - wskazujgcych na to, ze powazna
cze$¢ sit i Srodkéw przygotowywanych do zabezpieczenia dziatan
bojowych moze by¢ uzyta, a nawet zniszczona daleko wczes$Sniej -
na terenie Kkraju, w trakcie zabezpieczenia przegrupowania.
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Podjecie analizy mozliwo$ci zabezpieczenia etapu przygoto-
wania operacji zaczepnej frontu - tj, rozwiniecia mobilizacyj-
nego, przegrupowania i zajecia rejonu wyjsciowego - byto podykto-
wane rowniez tym, ze o ile trudno jest mowi¢ o mozliwosci na-
szego wczesniejszego oddziatywania na rozwoj wydarzen na fron-
cie zewnetrznym, to przeciez wszystko co“robimy u siebie - na
wlasnym terenie i z wilasnymi wojskami w ramach ogélnego przygoto-
wania obronnego kraju - zalezy przede wszystkim od nas. Stad tez
wiekszos¢ sposréd omawianych przedsiewzie¢ zabezpieczenia inzynie-
ryjnego mozna i nalezy przygotowywac ‘zawczasu, w okresie pokojo-
wym, w ramach przygotowania TDW. Towarzyszy¢ temu musza konkret-
ne przedsiewziecia, podejmowane zar6wno w pionie wojsk operacyj-
nych, jak réwniez w systemie sit i Srodkéw OTK.

Zakres przygotowan okresu pokojowego powinien uwzgledniac
potrzeby zabezpieczenia inzynieryjnego, wynikajace z najtrudniej-
szej sytuacji, jaka moze powsta¢ na terenie kraju w wyniku
zagrozenia.

i Nalezy przy tym stwierdzi¢, ze duzo w tym kierunku u nas
iZrobiono, wiele jzadan jest obecnie realizowanych lub podejmowa-
nych. Plany rozwoju gospodarczego kraju wniosg rowniez-wiele

zasadniczych majacych .bezposredni wplyw na charakter
ogblnego przygotowania TDW. Konkretnie’ problemy te byty omawiane
w rozdziale Il. Wypada.tu jednak wspomnie¢ jeszcze raz o skut-

kach dla organizacji przepraw przez Wiste, jakie wynikna po
zrealizowaniu planu jej zabudowy o charakterze kaskadowym, ozy
tez skutkach, jakie mogg spowodowa¢ zbiorniki wodne w przypadku
zniszczenia,na nich jtam. Jest wiele problemoéw, ktére wymagaja
juz obecnie.powgznegoi zastanowienia sie z punktu widzenia
potr,zeh obronnych* Szczegdllnie dotyczy to nadmiernej - zdaniem
autora T centralizacji dysponowania mocami energetycznymi,
cieptownictwem, zaopatrzeniem ludnosci w wode; uzaleznienia sie
od dowozu z duzych odlegtosci surowcow energetycznych i materia-
téw, rozrzucenia kooperacji w produkcji podstawowych wyrobow

na terenie kraju i innych zagadnien. 0 skutkach tej sytu-
acji mielismy”™ mozliwos¢ przekona¢ sie w okresie zakidécen spowo-
dpwanych tylko warunkami meteorologicznymi podczas zimy 1979 r.
Faktem jest, ze w obecnej sytuacji brak doptywu pradu elektrycz-
nego paralizuje cate zycie w kraju. Stad tez nalezatoby zastano-
wi¢ sie nad rozsagdnymi granicami centralizacji dysponowania np.
energetyka przy jednoczesnym stworzeniu warunkéw dla autonomicz-
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nego funkcjonowania poszczegdélnych rejonéw, zakitadéw produk-
cyjnych, czy tez innych obiektéw o charakterze gospodarczo-spo-
tecznym?*

Wydaje sie, ze wszystko co mozna zrobi¢ w czasie pokoju
w zakresie przygotowania wojsk operacyjnych do dziatann na fronci<
zewnetrznym powinno by¢é zawczasu przygotowane w stopniu maksymal-
nym. Zwigzane z tym potrzeby i mozliwosci zostaty oméwione dosc
szeroko w niniejszej rozprawie.

Wnioski z analizy istniejgcego stanu rzeczy wskazujg na
koniecznos¢ dokonania, zdaniem autora, rewizji catego systemu
zabezpieczenia przegrupowania wojsk przez sity i Srodki OTK,
zarobwno pod katem organizacyjnym jak i technicznym. Szczegédlnie
Nicpokoj.~ce jest zbyt tradycjonalne podejscie do odbudowy prze—
praw i drog przez jednostki drogowo-mostowe i kolejowe oraz
zmilitaryzowane oddziaty wydzielane przez resort komunikacji.'
Zwigzane z tym przygotowania powinny zmierza¢ w Kierunku szer-
szego wykorzystania sprzetu ptywajacego, przy odbudowie przepraw
oraz stworzenia bardziej manewrowych sit i Srodkéw odbudowy
i utrzymania drog* Uregulowania wymagaja rowniez sprawy organi-
zacyjno-kompetencyjne, szczegoOlnie w zakresie przygotowania
przepraw i zabezpieczenia drogowego zaroéwno w systemie OTK jak
i w pionie wojsk operacyjnych - co byto szeroko uzasadniane,

W rozprawie.

Przyjete do rozwazan zatozenia wyjsciowe, a takze przedsta-
wione warunki zagrozenia - jako jedne z mozliwych - wskazujg na
koniecznos¢ dokonania daleko idgcych zmian organizacyjno-tech-
nicznych w wojskach inzynieryjnych pionu operacyjnego, szczegol-
nie pod katem zwiekszenia ich mozliwo$ci, a przez to gotowosci
do wykonania zadan zabezpieczenia inzynieryjnego. Wiele proble-
miw zostanie rozwigzanych przez wprowadzenie nowego sprzetu
technicznego, o ktorym byta mowa. Nalezy jednak konsekwentnie
dazy¢ do realizacji zatozonej koncepcji ujednolicania struktur
komorek organizacyjnych wojsk inzynieryjnych wewnatrz pionu
operacyjnego, jak réwniez do maksymalnego unifikowania tych
struktur oraz wyposazenia technicznego w pionie wojskowym i zmi-
litaryzowanym systemu OTK.

Z punktu widzenia koniecznosci wczes$niejszego wykonania
szeregu zadan zabezpieczenia inzynieryjnego przegrupowania
wojsk operacyjnych i zajecia przez nie rejonu wyjsciowego, bardzo
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istotne ;est wczesniejsze rozwiniecie wszystkich sit i $rodkéw ifP
zabezpieczenia inzynieryjnego w systemie OTK oraz stworzenie ' °
warunkéw organizacyjno-technicznych do szerszego wydzielenia
rzutow awangardowych z inzynieryjnych jednostek wojsk operacyj-
nych. Dotychczasowe mozliwosci w tym zakresie, ograniczajgce sie
do nielicznych pododdziatbw pontonowych i saperskich, sg dalece
niewystarczajagce. Ma to szczegblne znaczenie w konkretnej
sytuacji przyjetej do analizy, ktora - zdaniem autora - ma wiele
cech prawdopodobienstwa, gdy dazy sie do utrzymania maksymalnego
tempa przegrupowania i 'szybkiego‘rozwiniecia w rejonie wyjscio-
wym.

Przyjmujgc wariant przygotowania rejonu wyjsciowego o cha-
rakterze obronnym, autor kierowat sie potrzebg stworzenia maksy-
malnie dogodnych warunkow dla bezposredniej organizacji dziatan
bojowych wojsk frontu. Na tym tle zostat przedstawiony ogrom
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego, zwigzany z bezposrednim
przygotowaniem frontu do operacji.

Autor zdaje sobie sprawe z tego, Zze niektdére zatlozenia
/np. rozbudowa rejonu wyjsciowego/ zostaty przedstawione zbyt
jednostronnie. Dobér rozpatrywanych wariantow zadan i rozwigzan
miat jednak na celu przede wszystkim uwypuklenie tych problemow,
ktéore s4 najbardziej charakterystyczne w konfrontacji potrzeb
i mozliwos$ci, stosownie do przyjetych zalozen wyjsciowych.

Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy analizowa¢ tego problemu
rownie giteboko przy innych zatozeniach wyjsciowych.

Wydaje sie, ze problem wszechstronnego zabezpieczenia
przegrupowania wojsk operacyjnych na front zewnetrzny, jak row-
niez przegrupowania wojsk radzieckich przez obszar PRL w warun-
kach zagrozenia, wymaga dalszych studiow. Trwajgcy w czasie
co najmniej kilku dni proces przegrupowania wojsk i zeSrodkowania
ich wrejonie wyjsciowym stawia szczegdlne wymagania w odniesie—*
Nniu do zapewnienia swobody ruchu na trasach przegrupowania, jak
rowniez swobody dziatania w rejonie wyjsciowym, w celu wejscia
do bitwy. Gilebokich studiow wymaga rowniez problem maskowania
operacyjnego w tym okresie i obrony przed wspoétczesnymi Srodkami
razenia.

Konkretne wnioski wynikajgce z analizy mozliwosci zabezpie-
czenia inzynieryjnego przegrupowania i rozwiniecia wojsk do

operacdi zaczepnej frontu na poétnocno-nadmorskijn kierunku opera-
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cyynjym zostaty zawarte w koricowych czesSciach poszczegdlnych
rozdziatow niniejszej rozprawy* Obejmuje ona szeroki zakres
zagadnien natury operacyjnej, organizacyjnej, szkoleniowej,
technicznej i kompetencyjnej*

Uogdblniajgc omawiane problemy autor widzi potrzebe podkre-
Slenia przedsiewzie¢ o réoznym naturalnie ciezarze gatunkowym,
ktorych podjecie i rozwigzanie moze mie¢ istotny wplyw na
usprawnienie planowania i realizacji zadan bodacych tematem
rozprawy*

I* Przedsiewziecia o charakterze operacyjnym

1* Zbadanie skutkéw zabudowy Wisty dla organizacji przepraw
zastepczych w trakcie przegrupowania wojsk i zachowania cigg-
tosci systemu komunikacji na terenie kraju, a takze wynikajg-
cego z realizacji tych zamierzen zagrozenia dla ludnosci
/obiektow/ w przypadku zniszczenia budowanych zapdér wodnych*

2* Dokonanie analizy i okreslenie wplywu planowanej rozbudowy
sieci komunikacyjnej na terenie kraju, w tym rowniez skutkow
jakie spowoduje dla obronnosci kraju elektryfikacja kolei
oraz wcigz wzrastajgca centralizacja dysponowania mocami
energetycznymi na wypadek zagrozenia i wojny*

5. Sprecyzowanie kierunkow rozwoju Zokreslenie wymagar/ technicz-
"nych Srodkéw maskowania wynikajacych z planéw maskowania
operacyjnego jako przeciwdziatania wspotczesnym Srodkom
rozpoznania przeciwnika*

4, Szczego6towe ustalenie zakresu wczesniejszego wykonania zadan
zabezpieczenia inzynieryjnego w ramach przygotowania TDW na
rzecz przegrupowania i rozwiniecia wojsk w rejonie wyjSciowym
do operacji oraz zbadanie praktycznej mozliwosci realizacji
tych zadan w okresie pokojowym na terenie PRL i NRD przy
uwzglednieniu potrzeb sojuszniczych wojsk AR.

5* Zintensyfikowanie badan i operatywniejsze uaktualnianie danych
dotyczacych zachodniego TDW - ze wzgledu na szybko zachodzace
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zmiany‘'w infrastrukturze - pod katem ich wplywu na prowadze-
nie dziatan bojowych na tym terenie

Systematyczne dokonywanie przez zainteresowane dowoddztwa

i sztaby”™ poczgwszy od szczebla samodzielnych oddziatéw
Wzwyz rekonesansow poszczegoOlnych kierunkoéw przegrupowani”,
zeSrodkowania i przewidywanego rozwiniecia wojsk stosownie
do zadan przewidywanych dla tych dowddztw /sztabow/« —

Zbadanie sposobu oddziatywania nowych srodkéw razenia
przeciwnika, szczeg6lnie tzw« "broni okrutnych" pod katem
ich wptywu na system OTK i wojska operacyjne, odpowiednie
spopularyzowanie tego problemu oraz ukierunkowanie sposobéw
obrony i przeciwdziatania a takze szersze uwzglednienie tych
broni w zamierzeniach obronnych*

Dokonanie szczeg6towych badan i szerokiej analizy kompleksu
zagadniei wspoétdziatania wojsk operacyjnych i systemu OTK,
szczegoOlnie w zakresie zabezpieczenia wydzielenia wojsk
operacyjnych na front zewnetrzny w powigzaniu z okresem prze-
grupowania przez obszar Kraju sojuszniczych wojsk AR* ~

Il« Przedsiewziecia o charakterze organizacyjnym

Dokonanie analizy struktur organizacyjnych jednostek wojsko-,
wych oraz oddziatéw zmilitaryzowanych, wykonujgcych szeroko
pojete zadania zabezpieczenia inzynieryjnego w systemie OTK
I woNjsk operacyjnych pod katem ujednolicenia /zblizenia
organizacyjno-technicznego/, stosownie do wnioskéw wynikaja-
cych z Rozdziatu Ill«

Zbadanie potrzeb i mozliwosci wydzielgnia rzutéw awangardo-
wych ze zwigzkéw i oddziatéw /wojsk operacyjnych i OTK/ za-
bezpieczajacych przegrupowanie i rozwiniecie wojsk pod katem
wczesniejszej ich gotowosci do wykonania zadan

152/ Przyktadem matej operatywnosci w tym zakresie moze by¢ fakt

nie uwzgledniania w ¢wiczeniach przez dituzszy czas oddanego
do uzytku w koncu 1976 r. kanatu Elba-Seite /Kangt Lateral-
ny/, ze wzgledu na skgpe wiadomosci na ten temat« Kanat ten
praktycznie stanowi obecnie powazng przeszkode terenowa
miedzy tabg i Wezerg«
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Dokonanie rewiz”ji istniej i,cego stanu rzeczy w zmilitaryzo-
wanych oddziatach systemu OTK przeznaczonych do zabezpiecze-
nia drogowo-mostowego i kolejowego w zakresie organizacji
przygotowania i praktycznych mozliwosci realizacji przez nie
zadan zgodnie z potrzebami zabezpieczenia wojsk operacyjnychi
Jak i ciggtosci komunikacji na terenie kraju w okresie
zagrozenia 1 wojny*

I11* Przedsiewziecia o charakterze szkoleniowym

Przeprowadzenie szeregu c¢wiczen z wojskami w celu dokonania
badan i konfrontacji zalozen teoretycznych z praktyczng
realizacja zasadniczych zatozen, np* przegrupowanie w petni
rozwinietego putku /pz, pcz/ na duza odlegtosS¢ /z obszaru
WON na teren NRD/, w trudnych warunkach klimatycznych
/wiosns$, zima/ i przy ograniczeniach wynikajgcych z zagroze-
nia i wojny /brak przepraw statych, obejscia zniszczonych
drog itp*/ z rownoczesnym stworzeniem /rozwinieciem niezbed-
nych sit i Srodkéw/ systemu zabezpieczenia OTK; szkolenie
oddziatéw wydzielonych /rzutow awangardowych/ w samodzielnym
wykonywaniu marszéw na duze odlegtosci, realizacji zadan

w oderwaniu od macierzystych jednostek itp.

Organizowanie szkolenia wojsk /wykonywanie zadann bojowych

i zabezpieczajacych/ w warunkach ekstermalnych, wymagajacych
zwiekszonego wysitku organizacyjnego, fizycznego i technicz-
nego na zasadzie Scistego okresSlenia celu i wymagan przy
jednoczesnym zapewnieniu swobody dziatania ogniwom dowddczym
nizszych szczebli "53/N

Whnioski z tego rodzaju c¢wiczen powinny by¢ szczegdllnie przy-
datne do dalszych badan poszczegdlnych probleméw i doskonalenia
rozwigzan praktycznych.

153/ Dobrym przykiadem do nasladowania i dalszego doskonalenia

tego rodzaju szkolenia byto wspomniane juz poprzednio
¢wiczenie **Luty-77"*
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3* Zwiekszenie wymagan w zakresie szkolenia wojsk, wynikajgacych
z uwzglednienia mozliwych skutkéw zagrozenia wspoétczesnymi
Srodkami razenia ™ nie dopuszczanie do uproszczen pod tym
wzgledem /np* fortyfikacyjna rozbudowa terenu, maskowanie,
stosowanie masek i odziezy ochronnej i inne/; w tym celu
powinny by¢ szeroko organizowane c¢wiczenia doswiadczalne
z udziatem teoretykow /naukowcow/ i praktykow.

4. Zwrocenie szczegOlnej uwagi na wyniki badan i wnioski wypty-
wajgce ze szkolenia tzw. pododdziatéw /oddziatbw/ "awangar-
dowych”, ktore powinny sta¢ sie swego rodzaju laboratoriami
doswiadczalnymi dla catego wojska pod wzgledem szkoleniowym,
organizacyjnym i technicznym.

IV. Przedsiewziecia o charakterze technicznym

1. Szersze uwzglednianie najnowszych osiggnie¢ nauki i techniki
przy opracowywaniu prognoz i programéw rozwoju techniki
wojsk inzynieryjnych, majgc na uwadze koniecznos¢ Zwiekszania
skutecznosci oddziatywania na przeciwnika $Srodkami inzynie-
ryjnymi przy roéwnoczesnym zwiekszaniu mozliwosci wykonywania
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego na rzecz innych rodzajow
wojsk /sit zbrojnych/.

2. Wykorzystanie obecnie istniejgcych i nadal opracowywanych
prognoz”™ i programow rozwoju techniki inzynieryjnej do nalezy-
tego przygotowania technicznej bazy naukowo-badawczej,
technicznej bazy obstugowej, a takze bazy szkoleniowej,’
uwzgledniajacej szerokie mozliwosci tkwigce w tym zakresie
w uczelniach wojskowych i w kadrze wojsk inzynieryjnych zaj-
mujacej sie naukg i praktyka.

3. ZwroOcenie szczegO6lnej uwagi w rozwoju techniki inzynieryjnej-
na zwiekszenie mozliwosci zapewnienia swobody ruchu i manewru
wojsk na wspoétczesnym polu walki, a takze skutecznosci obroxiy
przed wspétczesnymi Srodkami razenia.

4. Zatatwienie - w mozliwie krotkim cza,sie - szeregu spraw organi
zacyjnych, szkoleniowych, eksploatacyjnych i taktyczno-tech—
nicznych, zwigzanych z planowanym wprowadzeniem do wyposazenia



3*

223

wojsk nowych rodzajow sprzetu inzynieryjnego /czotg saperski,
lekki most skiadany, nowe transportery: rozpoznania, minowa-
nia i torowania, nowe typy min, tadunkéw oraz innych s$rodkéw
minersko-zaporowych, nowe typy maszyn ziemnych itp,/ - co
pociggnie za soba koniecznos¢ zrewidowania wielu normatywow
i poje¢ skiadajgcych sie na szeroko pojeta organizacje
zabezpieczenia inzynieryjnego*

V* Przedsiewziecia o charakterze kompetencyjnym

Zbadanie systemu funkcjonowania zabezpieczenia komunikacji

i przepraw na terenie kraju w obecnym uktadzie kompetencyj-
nym w celu zlikwidowania wielotorowosci zarzgadzania w tej
dziedzinie - stosownie do oceny i wnioskéw zawartych w roz-
dziale Il niniejszej rozprawy. Majac na uwadze koniecznosé
zachowania jednoznacznej odpowiedzialnosci i fachowego
nadzoru, z ramienia gospodarki narodowej funkcje te powinien
sprawowacC resort komunikacji, a z ramienia MON - Szefostwo
Wojsk Inzynieryjnych

Poddanie ponownym badaniom i analizie obecnej organizacji

i funkcjonowania /a w rezultacie réwniez kompetencji/ istnie-
jacego systemu kierowania ruchem wojsk /SKRW/; zdaniem
autora w obecnej formie system ten nie jest w stanie spetniac
jego zadan, szczegOlnie dotyczacych organizacji i utrzymania
porzadku na przeprawach,

Zbadanie - od strony teoretycznej i praktycznej - systemu
funkcjonowania zabezpieczania drogowo-mostowego na catej
gtebokosci strefy operacyjnej frontu, szczegdélnie na styku
odpowiedzialnosci wojsk inzynieryjnych i jednostek drogowo-
mostowych podlegtych stuzbie komunikacji wojskowej frontu.
Wydaje sie tu konieczne dokonanie integracji w celu uspraw-
nienia catego systemu szeroko pojetego zabezpieczenia inzynie-
ryjnego frontu i podporzadkowania go pod wzgledem kompetencyj-
nym SWInz. frontu, stosownie do analizy problemu i uzasadnien
zawartych w rozdziale V

Punkt 12 wnioskéw do rozdziatu 11.

135/ Patrz 8,190-192 ‘'/.prawy oraz punkt 3 wnioskéw do

rozdziatu V.
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4# Ponowne zbadanie przydatnos$ci istniejgcych na terenie Kkraju
obiektow fortyfikacyjxiych pod katem ich przydatnosci do
rozSrodkowanego rozmieszczenia zapasow materiatlowo—technicz—
nych, rozmieszczenia SD i ukrycia wojsk /sztaboWf ludnosci/
a takze przekazanie catos$ci problematyki fortyfikacyjnej ee
ponownie Szefostwu Wojsk Inzynieryjnych MON*

Konczac rozwazania bedace jprzedmiotem niniejszej rozprawy
autor wyraza nadzieje, ze oceny i wnioski zawarte w poszczegol-
nych rozdziatach przyczynig sie do pobudzenia dalszej analizy
i studidbw nad szeroko pojetg problematykg zabezpieczenia inzy-
nieryjnego przygotowania wojsk frontu do operacji zaczepnej#
Cel tej rozprdwy bytby catkowicie spetniony, gdyby zostaJby
uwzglednione Zawarte w niej wnioski natury organizacyjnej,
technicznej i szkoleniowej - co zalezy przede wszystkim od
Sztabu Generalnego WP —przy przejeciu na siebie inspirujgcej
roli przez Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych MON

si
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ZESTAWIENIE MATERIALOW ZRODLOY/YCH, PUBLIZACJI | KONSULTACJI

wykorzystanych' w pracy

MATERIALY ARCHIWALNE

Dokumentacja z c¢wiczent

a/ ""BARILRA-73" - Biblioteka fachowa GF.Kwat. teczka -0100"

b/ “KRAJ-75” - Kanc.Tajna Oddz.Szkol.Oper.Szt»Gen* WP
teczka 1/73

c/ 'TJATO-71” - Kanc.Tajna 0Oddz.Szkol.Oper.Szt.Gen.WP
teczka 2/71

d/ **LATO-74” - Koanc.Tajna SWINnzZ.MON 197™ nr ewid.02892 s.74-
168

e/ »LATO-78* - Kanc.Tadna SWInz.MON, 1978 nr ewid. 03199
s.116-154-

f/ "LUTI-77” - Kanc.TaJna SWInz.MON, 1977 nr ewid. 03127
s.53-80

g/ **S0JUZ-72” - Kanc.Tadna Oddz.Szkol.Oper.Szt.Gen.WP,
teczka 2/72

h/ ”S0OJTJZ-75" - Kanc.TadJna SWInz.MON, 1973 nr ewid. 02966,
s. 98-124

i/ "TARCZA-76** - Kanc.TaJdna SWInz.MON, 1976 nr ewid. 03050
s.174-284

J/ "WISLA-75** - Kanc.TaJna SzSKW, 1975 nr ewid. 01324/Kom.

k/ *ZACHOD-77* - Kanc.TaJna SWInz.MON 19771 nr ewid. 03127
s. 96-124

Dokumentacja i wnioski z ¢éwiczen doswiadczalnych przeprowa-
dzonych w wojskach inzynieryjnych w latach 1972-1978.
Opracowania wewnetrzne SWInz.MON wg zestawienia zawartego

w zatgczniku nr 3 do niniejszej rozprawy. Archiwum biblioteki
tajnej SWInz.MON

Dokumentacja i wnioski z ¢wiczen dowddczo-sztabowych, szkie-
letowych i z wojskami przeprowadzonych przez SWInz. w latach
1976-1977. Opracowanie wewnetrzne SWINnz.MON wg zestawienia
zawartego w zat.nr 4 do niniejszej rozprawy. Archiwum biblio-
teki tajnej SWInz.MON. '

PUBLIKACJE

Budowa i pokonywanie zapodr inzynieryjnych. Tajne MON
Sygn.lnz. 367/73

Charakterystyka wojskowo-inzynieryjna terytoriom NRD i RE\*
MON, Sygn.Inz. 33'1/72.
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DEBICKI M«] MROCZKO J#: System obrony panstwa /podstawowe
problemy - propozycje rozwigzan/« Zespotowa rozprawa doktor-
ska« Tajne 197~ Biblioteka Naukowa ASG nr ewid« 023022«

Drogowy rocznik statystyczny 1977* Poufne« Wyd« Ministerstwa
Komunikacji«

DUDEK L«: Organizacja dowozu /i ewakuacji/ do wojsk frontu
na potnocno-nadmorskim kierunku operacyjnym, w warunkach
braku mozliwosci korzystania z komunikacji kolejowej /studium
komunikacyjne/ - Rozprawa doktorska« Tajne 1968« Biblioteka
Naukowa ASG nr ewid. 11034.

GAJDA R«: Strategiczno-operacyjne kryteria wyboru oraz zasa-
dy przygotowania i zajmowania rejonu wyjsciowego na teryto-
rium Niemieckiej Republiki Demokratycznej przez front wydzie-
lony z Sit Zbrojnych PRL uczestniczgacy w operacji zaczepnej
na zachodnim teatrze dziatan wojennych /Studium operacyjne/«
Rozprawa doktorska« Tajne 1975* Biblioteka Naukowa ASG

nr ewid« 0182«

GANCARZ H«; Wplyw zabudowy hydrotechnicznej rzeki Wisty na
urzadzanie przepraw« Tajne. Przeglad Kwater« nr 2/4 1978

3« 89-9.7

Instrukcja o forsowaniu przeszkdéd wodnych« Tajne MON« Sygn*
Inz« 383/75

Instrukcja o maskowaniu wojsk - cz«lll« Zasady maskowania

bezposredniego« Srodki i sposoby maskowania. Sygn«Szt«Gen*
786/76.

Instrukcja o organizacji i dziataniu oddziatdw torujgcych«

Tajne MON. Sygn.lnz. 404/77*

Inzeniernyje mieroprijatija po organizacji zaszczity ot
oruzija massowogo porazenija. ASG SZ ZSRR im. K.Woroszytowa
1970«

Inzeniernyje wojska w bojach za Sowietskuju Rodinu
MON ZSRR. Moskwa 1970.

JANISZE//SKI M«; Weztowe problemy obrony przec¢iwjadrowej

kraju - zarys teorii kalkulacji i jej zastosowanie w systemie
OTK./Studium operacyjne/. - Rozprawa doktorska. Tajne spec.
znaczenia, 1965* Biblioteka Naukowa ASG.

JANISZEV/SKI Z., ZDANKIEWICZ A«: Samoprzeprawa putku pontono-
wego. Mysl Wojskowa Tajna, nr 4/76 s*165-182«

Komunikacyjne zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyj-
nych. Biuletyn Informacyjny Szt.Gen.WP nr 1/71*

Koncepcja rozwoju wojsk inzynieryjnych pod wzgledem organi-
zacyjno-technicznym stosownie do wymagann wspoétczesnego

I perspektywicznego pola walki* Tajne. Opracowanie wewn*
SWinz. 1975 wraz z nowelizacjg z 1978« Biblioteka Tajna
SWinz.

Mata encyklopedia wojskowa. MON Warszawa 1971*



18.

19*

20.

21.

22.

23.

24.

23.

26.

27.
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MARCINIAK S.s Zadania sit pozamilitarnych w zabezpieczeniu
przegrupowania wojsk przez obszar wojewodztwa. Przeglad
OTK.nr /77

Materiaty do szkolenia operacyjnego /referaty wygtoszone
podczas szkolenia kierowniczej kadry Sit Zbrojnych PRL
w dniu 19.01.1977 r./. Tajne Szt.Gen.WP, nr ewid. 20/7/77.

MOLL Cz.j Rozwijanie wojsk do dziatan zaczepnych po przegru-
powaniu z gtebi z uwzglednieniem warunkéw przejmowania
Inicjatywy operacyjnej bez uzycia broni jadrowej /organiza-
cja i mechanizm rozwijania dziatan/. Rozprawa doktorska.
Tajne 1977* Biblioteka Naukowa ASG. nr ewid. 0492.

Niektore dane dotyczace organizacji wojsk, poje¢ oraz norm
operacyjno-taktycznych. Tajne. ASG wewn. 104/76.

NOZKO K.: Przegrupowanie ogolnowojakowych zwigzkéw operacyj-
~ch z rejonow dyslokacji statej na duze odlegtosci w celu
ich rozwiniecia 1 wprowadzenia do bitwy. Zeszyt Naukowy

ASG nr 2/9/76 s.209-244.

Obiekty gospodarki wodnel przewidywane do realizacji do
2000 r. w uktadzie wojewodzkim. Opracowanie poufne Biura
"Hydroprojekt” 1978.

Obrona przegrupowujacych sie wojsk armii przed BVAR
Biuletyn Informacyjny Sztabu GenWP nr 5/68.

Ocena stanu aktualnego i zatozenia rozwojowe wojsk inzynie-
ryjnych na lata 1981-85* Opracowanie wewnetrzne SWinz. 1978.
Tajne spec.znaczenia. Biblioteka SWInz. nr ewid. 0096.

Ocena stanu aktualnego oraz program rozwoju do roku 1985
potowych urzadzen elektroenergetycznych. Opracowanie
wewnetrzne SBIRTW. 1978. Tajne nr ewid. 02096..

Oczyszczanie terenu z przedmiotow wybuchowych i niebezpiecz-
nych. MON. Sygn.Inz. 387/75*

Ogodlne zasady organizacji technicznego zabezpieczenia prze-
powania }VOJSK operacyjnych. Biuletyn Informacyjny Sztabu
MP nr 1/71

Operacja zaczepna armii. Podrecznik. Tajne 1978. ASG
wewn. 3377/78.

Organizacja marszu DZ /DPanc/ w ramach przegrupowania
w0j2§7gperacyjnych. Biuletyn Informacyjny Sztabu Gen.WP,
nr .

Organizacja i technika polowego zaopatrywania wojsk w wode.
MON. Sygn.Ilnz. 377/75*

PIOTROWSKI Cz.j Czy zmierzch minowania. Mys$l Wojskowa
nr 5/64 s.69-76.
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PIOTHOW"KI Cz.t Inzynieryjne zabezpieczenie forsowania
szerokich przeszkéd wodnych i ich odgatezien* Przeglad
Wojsk Ladowych nr 2/60 s*48-63e

' .
PIOTROWSKI Cz*: Inzynieryjna rozbudowa rejondéw obrony
w bezposredniej stycznosci z nieprzyjacielem*.Przeglad
Wojsk Ladowych nr 7/60 s*33-50*

PIOTROWSO Cz.8 Odwody przeciwpancerne* MySp Wojskowa nr 5/7°6
s* 39*\3 e . "

PIOTROWSKI Cz*: Ogolne zasady organizacji zabezpieczenia
inzynieryjnego walki i dowodzenia wojskami inzynieryjnymi
/putk, dywizja/Z. SKkrypt. SWINnz*1973* Sygn.Inz* 24/73« 96 s#

PIOTROWSKI Cz*t Planowanie ruchu kolumn ha drogach wojsko-
wych. Mys$l Wojskowa nr 8/59 s*46-58*

PIOTROWSKI Cz*: Postep techniczny w wojskach inzynieryjnych#
Wojskowy Przeglad Techniczny nr 10/72 s*1-4#

PIOTROWSKI Cz*: Przedsiewzie|cia inzynieryjne w zakresie
organizacji obrony wojsk przed wspoétczesnymi Srodkami razenia*
Skrypt* SWiIlnz. 1972* Sygn.Ilnz*' 16/72, 32 s*

PIOTROWSKI Cz*: Rozbudowa inzynieryjna rejonu wyjsciowego

do operacji zaczepnej armii* Skrypt* SWinz# 1972# Sygn.Inz#
38/72, 108 s*

PIOTROWSKI Cz*: Urzadzanie i utrzymanie drdog na przetaj
w zasadniczych rodzajach dziatan bojowych* Przeglgd Wojsk
Ladowych nr 3/59 s*55" 1«

PIOTROWSKI Cz*: Wczoraj, dzi$ i jutro wojsk inzynieryjnych#
Przeglad Wojsk Ladowych nr 6/74 s*5-17*

PIOTROV/SKI Cz*: Wojskowe wiadukty drogowe* Przeglad Inzynie-
ryjny nr 3/59 s* 46-54*

PIOTROWSKI Cz*, SIBILSKI T*: Zabezpieczenie inzynieryjne
dziatan obronnych dywizji zmechanizowanej /pancernej/*
Skrypt* SWinz* 1972. Sygn.Inz* 10/72, 73 s#

PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inzynieryjne natarcia dywizji
zmechanizowanej /dywizji pancernej/. Skrypt# SWinz# 1972#
Sygn.lnz* 9/72, 84 s*

PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inzynieryjne operacji obron-
nej armii. Skrypt* SWinz* 1972. Sygn.lnz# 12/72, 68 s#

PIOTROWSKI Cz. Zabezpieczenie inzynieryjne operacji obron-
nej frontu* Skrypt. SWinz* 1972# Sygn.lnz* 15/72, 32 s*

PIOTROWSKI Cz.: Zabezpieczenie inzynieryjne operacji zaczep-
nej armii. Skrypt* SWinz. 1972, Sygn.Inz* 11/72, 92 s#

PIOTROWSKI Cz*: Zabezpieczenie inzynieryjne operacji zaczep-
nej frontu* Skrypt. SWInz* 1972* Sygn.Ilnz* 14/72, 96 s*

PIOTROV/SKI Cz,: Zabezpieczenie inzynieryjne przegrupowania
wojsk armii na duze odlegtosci. Skrypt.SWinz* 1972*
Sygn.lnz* 13/72, 52 s*
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51. Podstawowe przedsiewziecia w zakresie rozwoju transportu
towarowego w latach 1976-82. Poufne. Opracowanie studyjne
Ministerstwa Komunikacji 1976*

52* PROCAK T.s Drogowo-mostowe zabezpieczenie przegrupowania
wojsk operacyjnych /naszych i sojuszniczych/ w systemie
obrony terytorialnej kraju. Rozprawa doktorska. Tajne 1970.
Archiwum Biblioteki Naukowej ASG nr 036575.

530 Program rozwoju do roku 1985 sprzetu minersko-zaporowego,
rozpoznania inzynieryjnego, maskowania, fortyfikacji polowej.
wydobywania 1 oczyszczania wody oraz maszyn inzynieryjnych.
Opracowanie wewnetrzne SBIRTW 1978.Tajne, nr ewid. 01576.

57, Program rozwoju w Sitach Zbrojnych PRL sprzetu przeprawowego
I mostowo—drogowego w latach 1976—31985* Opracowanie wewnetrz-
ne SBIRTW 1977* Tajne nr ewid. 048/Inz.

55* Propozycje koncepcji zabezpieczenia inzynieryjnego obrony
terytorium Kkraju. Tajne 1972. Biblioteka Tajna SWinz.
nr ewid. 02818.

56. RABAN J.« Zabezpieczenie przegrupowania wojsk wiasnych
i sojuszniczych przez terytorium.PRL podczas c¢wiczen
»Zachod-77"* Mysl Wojskowa Tajna, nr 4/77 s.96-116.

57* Rocznik statystyczny 1978. GUS.

58. Rocznik statystyczny PKP. Poufne. Centr. OS$r. Inf. Komuni-
kacji 1978.

59* STEPNIEWSKI W.: Wprowadzenie armii do bitwy w operacji
zaczepnej po przegrupowaniu wojsk na duza odlegtos$é.
Rozprawa doktorska. Tajne 1975* Biblioteka Naukowa ASG.
nr ewid. 0117*

60« Synteza danych z prognoz i wytycznych na okres specjalny
dotyczaca niektorych zbiornikow dorzecza Wisty i Odry oraz
rzek Przymorza. Opracowanie tajne. "Hydroprojekt” 1976.
nr arch. T-76/A-0714.

61. SZYMANOWSKI J.j Inzynieryjne zabezpieczenie przegrupowania
wojsk operacyjnych Okregu Warszawskiego na po6inocno-nadmor-
ski kierunek operacyjny w poczatkowym okresie wojny.

Praca dyplomowa. Tajne. 1963. ASG.

62. SZYMCZAK P.s Zabezpieczenie przegrupowania wojsk operacyj-
nych. Mysl Wojskowa. Tajne, nr 3/72.

63. SZYMKOWAK St.s 0 przygotowaniach obronnych w gospodarce
narodowej. Mys$l Wojskowa nr 2/73*

64. TUCZAPSKI T.; Istota i kierunki doskonalenia systemu obron-
nego panstwa. Przeglad OTK nr 1/74.

65. Tyly szczebla operacyjnego wojsk operacyjnych. Podrecznik.
ASG 1970.

66. Urzadzanie przepraw w warunkach zimowych. MON* Sygn. Inz.
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67- Vademécum operacyjno-inzynieryjn  “~bszaru PRL 1973*
Biblioteka Tajna SWInz* nr ewid* u3302.

68* Vademécum operacyjno-inzynieryjne ZIDW 1969« Biblioteka
Tajna SWInz# nr ewid# 085/Rozp,

69* WALCZAK W*: Niemiecka Republika Demokratyczna. Warszawa 1970*

70. Wybrane problemy inzynieryjnego zabezpieczenia operacyjnego
rozwiniecia wojsk frontu do bitwy. Biuletyn Informacyjny
Sztabu Gen.WP nr 2/75*

71. Wzory dokumentow bojowych wojsk inzynieryjnych. Tajne. MON.
Sygn.lnz. ~02/77.

72. Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojsk na
szczeblu operacyjnym /Zarmia, front/. Podrecznik. Sygn.Inz.

406/77. .
73- Zabezpieczenie inzynieryjne operacji zaczepnej armii.
My4l Wojskowa Tajna. Czes¢ |. nr 3/73. Czes¢ I, nr 1/74.

74. Zasadnicze przedsiewziecia maskowania taktycznego i opera-
cyjnego. Tajne. MON. Sygn.lnz. 370/74.

75- Zbior materiatéw operacyjno-strategicznych cz.ll, Organiza-
cja i prowadzenie operacji zaczepnej frontu. Oprac.zesp.
oficer6w pod kier.gen.bryg. Z. Jurewicza. Szt. Gen.WP
Sygn. '559/71. N

76. Zbior norm operacyjno-taktycznych wykonywania zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego dziatan bojowych wojsk. Tajne.
MON. Sygn.Ilnz. 362/73.

111, DOKUVENTY DYREKTYWNE

1. Dyrektywa MON do dziatalnosci Sit Zbrojnych PRL w latach
1976-80, nr 005/0per. z dn. 30.09.1976 r. Tajne spec.znacze-
nia.

2. Dyrektywa MON o gotowos$ci bojowej w Sitach Zbrojnych PRL,
nr OOI/Oper."Z dn. 22.12.1972 r. Tajne spec.znaczenia.

3. Uchwata nr 01/75 KOK z dn. 17.04.1975 r. w sprawie gotowosci
obronnej PRL. Biuletyn KOK nr 20A z dn. 31.07.1975 r.

4. Uchwata nr 04/77 KOK z dn. 8.12.1977 ?. w sprawie transportu
kolejowego," samochodowego, lotniczego, zeglugi $rodlagdowej
i drogownictwa na potrzeby obronne panstwa. Biuletyn KOK
nr 29A z dn. 16.03.1978 r.

fi;
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KONSULTACJE

mor°-~3i.0i ™9 r f' "

Biatas, mgr inz, - dorrektor generalny w Biurze Peitnomocnika
Rzadu ds. modernizacji Wisty - 12.01#1979 r.

Bill, ptk mgr inz. - szef Zarzgdu Lotn.WL - 15.01.1979 r.
Bobrowicz, ptk inz. - z-ca dyr.Departamentu Wojskowego Mini-

sterstwa Rolnictwa - 27.01.1979 r.

Czeczotko, ptk mgr inz. - dyrektor Departamentu Wojskowego
Ministerstwa Komunikacji - 29.01.1979 r.

Debicki, gen.dyw.dr - szef Sekretariatu KOK - 26.01.1979 r.

Cradzik, ptk mgr inz. —szef Oddziatu Kolejowego Szefostwa
Stuzby Komunikacji 7/ojskowej - 12.01.1979 r.

gslfiarh,gpékr.mgr inz. - szef Stuzby Komunikaﬂ'i V@Jskovv\éef' -
Krzyszowski, gen.dyw.dr inz. - szef wojsk chemicznych MON -

16.01.1979 r.

Kulawiec, ptk dr inz. - szef oddziatu Zarzadu |l Sztabu
Generalnego WP - 22.02.1979 r.

Mazur, ptk mgr inz. - st.specjalista w Szefostwie Stuzby
Komunikacji Wojskowej ds. drogowo-mostowych - 12.01.1979 r.

Procak, ptk doc.dr - szef Katedry Taktyki Wojsk Inzynieryj-
nych ASG WP - 29.01.1979 r.

Raznowiecki, gen.bryg.mgr inz. - szef wojsk inzynieryjnych
MON - 28.12.1978 r.yg J . Y yiny

Sobieraj, gen.bryg.dr - prezes Aeroklubu PRL - 15.01.1979 r.

15* Woznica, ptk dr - szef Oddziatu Operacyjnego SWInz. MON -

22.12.1978 r.
t

Zatgczniki; 1 na 79 ark, /przy egz. 3-7/

Wa™nano w 7-nlu eKZ|

W tym 5
lilgz. Nr
Egz. Nr

egz. ksero
112 - SBIRTW
3-7 - Biblioteka Giéwna ASG /0zS/

Wyk. gen.dyw.Cz.Piotrowski
Druk. MM i KW
Dnia 5.04.1979 r.

Nr 0269






