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WSTEP

W ramach unowocze$niania oraz wprowadzania nowych rozwigzan struktural-
nych, ekonomiczno-technicznych i stosownie do wymagan operacyjnych wojsk, takze
innych uwarunkowan, tworzy sie i doskonali wykorzystanie transportu lotniczego.

Cztonkostwo Polski w NATO niesie ze sobg zobowigzania wynikajace z so-
juszniczych postanowien odnoszacych siq do kolektywnej obrony i potrzeby udziatu
wydzielonych jednostek Sit Zbrojnych (SZ) RP w operacjach Paktu. Wymaga to po-
siadania sprawnego i skutecznego systemu wojskowego, w tym transportu lotniczego.
Wymusza tez to nowa koncepcja strategiczna NATO, w ktorej duzy nacisk ktadzie sie
na podejmowanie m. in. dziatan wojskowych w celu utrzymania stabilnosci i bezpie-
czenstwa w obszarze euroatlantyckim, rozwigzywania kryzyséw i zapobiegania zagro-
zeniom wojng i w czasie jej trwania. Wymaga to od SZ RP zdolno$ci do podejmowa-
nia szybkich, skutecznych dziatan, takze poza obszarem panstw cztonkowskich.

SZ RP beda w takich operacjach bra¢ udziat wysyfajac swoje komponenty do
rejonu dziatan, a transport lotniczy, nalezy zaktada¢, bedzie podstawowym rodzajem
transportu, zwiaszcza w poczatkowych okresach operacji, a w niektérych okoliczno-
Sciach jedynym.

Ograniczone mozliwosci przewozowe i przestrzenne transportu lotniczego (tl)
SP, mimo wprowadzenia samolotéw transportowych ,,CASA”, powodowa¢ bedga sto-
sowanie zréznicowanych rozwigzan i okreslania priorytetow odnosnie do przewozow
transportem lotniczym i potrzebe korzystania z lotnictwa transportowego panstw
cztonkowskich NATO, a w przysztosci z etatowego transportu lotniczego NATO, po
realizowaniu programu jego tworzenia w ramach sojuszu, ktéremu przewodnicza
Niemcy. To powoduje tez konieczno$¢ przejecia, przez lotnictwo transportowe Sit
Powietrznych SP RP, standardow NATO w zakresie ustalen normatywnych dotycza-
cych wykorzystywania transportu lotniczego.

W takiej sytuacji p)Tanie - w jakim zakresie transport lotniczy jest w stanie za-
pewni¢ potrzebny przewdz os6b i zaopatrzenia - jest pytaniem o jego mozliwosci,
wydolnos¢ i miejsce tego lotnictwa w funkcjonujgcym uktadzie logistycznym SP RP.

Dotychczasowy dorobek teoretyczny i dokonania praktyczne lotnictwa trans-

portowego w logistyce SZ RP, w tym SP, nie upowazniajg do stwierdzenia, ze ograni-
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czone mozliwosci transportu lotniczego sg wiasciwie ,,organizowane” i wykorzysty-
wane do zadan przewozowych. Pragng zaznaczy¢, ze formalne podstawy do rozpocza-
cia intensywnej dziatalnoSci dotyczacej praktycznych aspektéw wykorzystywania lot-
nictwa transportowego w nowych uwarunkowaniach dziatania zostaty stworzone,
umownie mozna przyjaé, od chwili wstgpienia Polski do NATO. Teraz istnieje potrze-
ba ustalenia obowigzujgcych uwarunkowan zatozen w ktorych to lotnictwo moze by¢
uzyte i na tej podstawie okresSlenie priorytetow w wykonywaniu zadan logistycznych
zgodnie z oczekiwaniami wojsk. Wynika z tego, ze pytanie o potencjat i jakos¢, a tak-
ze miejsce lotnictwa w logistyce, koncepcja jego uzycia, jest zasadne, a odpowiedz
moze byC udzielona na podstawie badan naukowych, w tym, na podstawie ocen eks-
pertow odno$nie do wdrazania i funkcjonowania lotnictwa transportowego w logistyce
z okreslonymi ,,priorytetami” dziatania. Dazenie wiac do optymalnego wykorzystania
ograniczonych mozliwosci i che¢ osiggania wymiernych wynikow w tej dziedzinie,
spowodowalo, ze podjgtem sie opracowania materiatu cho¢ w czesci rozwigzujacego
problem. Realizacja zamiaru rozwigzania cho¢ w czeSci, zarysowanego problemu
wymaga badan i pracy koncepcyjno-organizacyjnej. Problem bowiem dotyczy nie tyl-
ko ustalenia uwarunkowan, zatozen uzycia transportu powietrznego w operacjach
wojsk, ale wykorzystania tego lotnictwa do zabezpieczenia, w tym logistycznego,
dziatan wojsk w operacjach.

Wynika z tego, ze probtemem moze byc¢ tylko to i tylko to, co zawarte wcze-
$niej zostato w pytaniu - jakie, przy okre$lonych ustalonych uwarunkowaniach i zato-
zeniach operacyjnego wykorzystania transportu lotniczego, sg koncepcje i prior3dety
uzycia tego transportu w operacjach, uwzgledniajac jego aktualne stan i mozliwosci.
Dlatego uznaja, ze zasadnym jest podjacie badan i opracowanie materiatu studyjnego,
ktorego wyniki moga by¢ wskazoéwka do tworzenia, budowania uktadéw zadaniowych
dla transportu lotniczego przy istniejagcych warunkach funkcjonowania lotnictwa

transportowego\

' Lotnictwo transportowe to rodzaj lotnictwa zorganizowanego w okreslonych strukturach organizacyjno-
funkcjonalnych, dysponujacy powietrznymi $rodkami transportowymi o okre$lonych mozliwos$ciach czasowo-
przestrzennych i przewozowych, przeznaczony do transportu wojsk, sprzatu, zaopatrzenia, ewakuacji rannyc
i chorych, zrzutu i wysadzania desantow. Moze by¢ wyposazone w samoloty, Smigtowce, szybowce, aerostaty
(balony).
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Podjecie takich badan uzasadniato docenianie znaczenia problemu badawczego,
wynikajgcego z faktu, iz ze wzgledu na specyficzny, szczegolny charakter potrzeb,
stan i mozliwosci lotnictwa transportowego oraz sposob jego wykorzystania, wptywaé
moze bezpos$rednio na jako$¢ i skuteczno$¢ prowadzenia dziatan przez sity i $rodki,
wydzielane z sit zbrojnych RP do dziatan poza granicami kraju. Nie bez wptywu na
podjecie badan pozostawata aktualno$¢ problemu, warunkowana obecng sytuacja geo-
polityczng oraz wzrost znaczenia operacji sojuszniczych (koalicyjnych) o charakterze
wojskowym poza granicami kraju. Ponadto, ze wzgledu na szczegblne znaczenie
wptywu lotnictwa transportowego na mozliwosci osiggania celu dziatan wojsk oraz
potrzeby opracowania zatozen koncepcji wykorzystania transportu lotniczego SP RP
do zabezpieczenia wojsk w roznych operacjach, w tym sojuszniczych poza granicami
kraju, problem ten jest bardzo wazny.

W3miki badan naukowych, ukierunkowanych do opracowania zatozeh koncep-
cji uzycia transportu lotniczego SP RP w celu zabezpieczenia wojsk w réznych opera-
cjach, powinny wydatnie utatwi¢ podejmowanie i realizowanie stosownych, niezbed-
nych dziatan praktycznych.

Z tak zarysowanej sytuacji problemowej i ustalanego problemu oraz w wyniku
jego ztozonosei ustalone zostaty problemy badawcze szczegétowe, do ktdérych zaliczy-
tem p3dania;

- cojest istota, celem i przedmiotem operacji sojuszniczych poza granicami kraju?

- co stanowi Kkryteria podziatu operacji sojuszniczych prowadzonych poza granicami
kraju?

- jakie sg obszary uzycia i zadania sit zbrojnych w operacjach sojuszniczych poza
granicami kraju?

- jakie beda potrzeby wojsk w zakresie wykorzystania transportu lotniczego w opera-
cjach?

- dojakich zadan bedzie wykorzyst}*wany transport totniezy?

- wjakich warunkach i sytuacjach transport lotniczy bedzie realizowat zadania?

- jakie sg mozliwosci lotnictwa transportowego w zakresie realizacji zadan w opera-

cjach sojuszniczych reagowania kryzysowego poza granicami kraju?



- jakie sg potrzebne zatozenia do budowy ogdlnej koncepcji (modelu) uzycia trans-
portu lotniczego Sit Powietrznych RP do zabezpieczenia wojsk w operacjach so-
juszniczych reagowania kryzysowego poza granicami kraju?

Po zidentyfikowaniu gtéwnego problemu badawczego, okresSleniu problemow
szczegotowych i celu badan - zatozytem, ze wyposazenie pododdziatéw lotnictwa SP
RP w samoloty transportowe ,,CASAC-295" i ,Herkules C-130” pozwoli znacznie,
choC¢ niewystarczajgco jeszcze, zwiekszy¢ mozliwosci lotnictwa transportowego pod
wzgledem wielowariantowos$ci organizowania zabezpieczenia udziatu wojsk SZ RP
w sojuszniczych dziataniach poza granicami kraju.

Zarowno ze wzgledu na potencjalne potrzeby uzycia lotnictwa transportowego
zabezpieczeniu wojsk w dziataniach sojuszniczych poza granicami kraju jak i jego
mozliwosci zatadowcze, duze znaczenie beda miaty typ i liczba pozyskanych dla lot-
nictwa transportowego statkdw powietrznych. Odnoszac sie do potrzeby zapewnienia,
poza granicami, zabezpieczenia logistycznego tym samolotom, najlepszy bytby samo-
lot juz eksploatowany przez SP w jak najwiekszej liczbie panstw Sojuszu, w tym SP
USA. Ponadto stan samolotéw transportowych (ich liczba i rodzaj) powinien umozli-
wiaé terminowe przemieszczanie, do wyznaczonego miejsca bazowania, réznych, nie-
zbednych asortymentéw wyposazenia koniecznego do zapewnienia funkcjonowania
i realizacji-otrzymanych zadan przez wydzielone kont3mgenty, w tym dowozu zotnie-
rzy i sSrodkéw i ich ewakuacji, w toku dziatan, jak tez po zakonczeniu operacji, powrot
catosci kontyngentu do kraju.

Podejmujac problem do opracowania zatozytem pewne ograniczenia zakresu
dociekan i rozwazan. Ograniczenia te dotyczg gtdwnie wnikliwego opracowania
udziatu lotnictwa transportowego w zapewnieniu uczestnictwa w dziataniach sojuszni-
czych poza granicami kraju w ,,wielkich kryzysach” (wojnach). Moze to bowiem by¢
oddzielnym opracowaniem naukow3on. Badaniami z tego zakresu objeto tylko wybra-
ne zagadnienia i tylko w sposob ogdlny niezbedny do wskazania catosci problemu.

Dla sformutowanych probleméw szczeg6towych ustalitem, ze przedmiotem ba-
dan bedag uwarunkowania prowadzenia dziatan sojuszniczych poza granicami Kraju
i mozliwosci lotnictwa transportowego SP w zabezpieczeniu tych dziatan. Natomiast

obszarem badan - dostepna dokumentacja i literatura traktujgce o przedmiocie badan.
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Powyzsze spowodowato, ze celem badan byto - okreSlenie zatozen i zbudowa-
nie ogolnych koncepcji uzycia transportu lotniczego SP RP do zabezpieczenia wojsk
w operacjach sojuszniczych poza granicami kraju.

Dla tak sformutowanych problemow, celu, przedmiotu badan podjgtem préba
rozwigzania nastepujacych zadan badawczych dokonujac:

- identyfikacji dziatan sojuszniczych poza granicami kraju (uwarunkowan, zatozen,
zasad);

- diagnozy potrzeb wojsk w zakresie wykorzystania lotnictwa transportowego SP RP
w dziataniach sojuszniczych poza granicami kraju.

- bilansu potrzeb i mozliwosci lotnictwa transportowego SP w zakresie zabezpiecze-
nia dziatan sojuszniczych wojsk poza granicami kraju.

- ustalen odnosnie wymagan lotnictwa transportowego SP w zabezpieczeniu sojusz-
niczych dziatan wojsk poza granicami kraju.

- sformutowania zatozen i budowy koncepcji i wykorzystania lotnictwa transporto-
wego SP RP w dziataniach sojuszniczych wojsk poza granicami kraju.

W badaniach szeroko stosowatem metody analizy, analogii i SSmtezy.

Analiza umozliwita wyodrebnienie, a nastepnie z wykorzystaniem innych me-
tod, badanie kolejno, poszczegblnych sktadnikéw przedmiotu badan. Wyniki dokona-
nych analiz, pozwolity ukierunkowac i skupi¢ wysitek badawczy na uwarunkowaniach
uzycia i wykorzystania transportu lotniczego SP RP w operacjach sojuszniczych poza
granicami kraju, najbardziej istotnych z punktu widzenia celu badan. W dociekaniach
stosowatem gtoéwnie analize problemowa, identyfikacyjna.

Analize problemowa wykorzystatem w toku formutowania probleméw badaw-
czych i celu badan, poczawszy od wyposazenia problemu w formie pytan, poprzez
przyjecie zatozen i ograniczen okreslenia waznosci i aktualnosci problemu, az do kon-
COWego jego sprecyzowania.

Analize stosowatem podczas opisu uwarunkowan mozliwych sytuacji, w kto-
rych sity zbrojne RP, w tym lotnictwo transportowe, moga by¢ uzyte w operacjach so-
juszniczych poza granicami kraju, a takze odno$nie do ustalenia potrzeb i mozliwosci
w zakresie wykonania zadan w sktadzie i na korzys$¢ tych wojsk. Metoda ta okazata sie

tez przydatng do oceny rozwigzan organizacyjnych oraz opracowania zatozen koncep-
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cji wykorzystania lotnictwa transportowego SP RP w operacjach sojuszniczych poza
granicami kraju.

Synteza utatwiata poprawne sformutowanie wnioskdéw odnoszacych sie wiasnie
do zatozen i umoztiwiajacych ustatenie koncepcji.

Literatura i dokumentacja przedmiotu badan, ktére poddawano anatizie obej-
mowata pozycje dotyczace zarowno kategorii operacji sojuszniczych oraz uzycia w te-
go typu operacji totnictwa transportowego. Byty to pubtikacje, w tym sojusznicze
opracowania naukowo-badawcze i dydaktyczne oraz dokumenty normatywne wytwo-
rzone gtdwnie przez Srodowisko naukowe Akademii Obrony Narodowej (AON),
a takze inne zrddta pisemne. Cennym materiatem zrodtowym byty artykuly zamiesz-
czone w periodykach fachowych, np. w takich jak ,,Przeglad WLIOP”, ,,Mys$l Woj-
skowa”, ,,Polska Zbrojna” itp.

Studiowanie literatury dotyczacej operacji sojuszniczych, w tym poza granica-
mi Kkraju, umozliwito zdobycie wiedzy o zagrozeniach wynikajgcych z powstania i
rozwoju zréznicowanych form zagrozen kryzysowych oraz znaczeniu i sposobach re-
agowania na tego typu zagrozenia nadawan)nn przez Organizacje Narodow Zjedno-
czonych (ONZ), wiadze NATO i poszczegotnych panstw sojuszniczych, w tym Rzad
RP.

Stosunkowo duzemu wyborowi opracowan dotyczacych probtematyki operacji
sojuszniczych réznych kategorii, w tym uzycia w nich sit zbrojnych, czesto towarzy-
szy rozbiezno$¢ w zakresie przedstawionych klasyfikacji, co znacznie utrudniato od-
noszenie sie do tych kfasyfikacji. Jest to wynikiem ciggtego rozwoju koncepcji sojusz-
niczych, ktérym towarzyszy dynamiczny proces aktuatizacji edycji kotejnych, popra-
wionych wersji, jak tez catkowicie nowych pubtikacji ukazujgcych sie pierwszy raz.

Niemniej odczuwainy byt takze brak opracowan na temat sposobu organizowa-
nia przez totnictwo transportowe zabezpieczenia dziatan wojsk w operacjach sojuszni-
czych poza granicami kraju. W tym przypadku cennym Zrddtem wiedzy byty doku-
menty z ¢wiczen, jak i materiaty z konferencji i sympozjow naukowych.

Niniejsze opracowanie studyjne sklada sie ze wstepu, szeSciu rozdziatow, za-

konczenia i bibliografii.



We wstgpie zaprezentowatem aspekty metodyczne badan w tym: sytuacjg pro-
blemowa, problem, cel, hipotezg zatozone ograniczenia, zadania badawcze oraz sto-
sowane metody badan. Ponad to w czesci scharakteryzowatem literature przedmiotu
badan.

Rozdziat pierwszy to diagnoza zadan i warunkéw uzycia transportu lotniczego
w poszczegOlnych operacjach reagowania kryzysowego. W rozdziale, w ujeciu histo-
rycznym wyraznie dokonatem podziatu dziatan i dokonan lotnictwa transportowego
w nich na wojny, konflikty zbrojne i operacje inne jak wojna, zaliczajgc w ten sposéb
do kryzysu wojng i konflikty zbrojne. Zaprezentowatem tez mozliwe sposoby wyko-
nania przez lotnictwo transportowe zadan w operacjach reagowania kryzysowego.

Rozdziat drugi to identyfikacja operacji reagowania kryzysowego. Charaktery-
styka poszczegdlnych operacji pozwolita okresli¢ w jakich sytuacjach kazdej z opera-
cji moze by¢ uzyte lotnictwo transportowe. Rozdziat ten jest rozdziatem wprowadza-
jacym, umozliwiajgcym opracowanie rozdziatow trzeciego i czwartego.

Rozdziat trzeci to ustalenie cech operacji reagowania kryzysowego, ktérych ist-
nienie warunkuje dziatanie tego lotnictwa.

W rozdziale czwartym okreSlone zostaly zadania lotnictwa transportowego
operacjach reagowania kryzysowego ze szczegolnym uwzglednieniem podziatu i spe-
cyfiki dziatania lotnictwa transportowego na zadania w operacjach przeciw agresji
i w operacjach innych jak wojna. Rozdziat zawiera tez treSci dotyczace wymogdw ba-
zowania i sposobow wykonywania zadan przez lotnictwo transportowe w operacjach
reagowania kryzysowego.

Rozdziat pigty to odniesienie sie do idei tworzenia przez Unig Europejska (UE)
wiasnych sit reagowania kryzysowego, i miejsca lotnictwa transportowego w tych si-
tach wspdlnoty europejskiej.

Rozdziat szosty to uogodlnienia i wnioski. Stanowig go syntetyczny materiat
opracowany na podstawie tresci i wnioskow wczesniejszych dokonan w poszczegél-
nych rozdziatach pracy. Stanowi¢ one mogg materiat wyjsciowy do opracowania te-
matu o wiekszym zakresie przedmiotowym uwzgledniajgcym problemy wymienione

w ograniczeniach zakresu przedmiotowego niniejszego opracowania.






1. LOTNICTWO TRANSPORTOWE W HISTORYCZNYCH OPERACJACH
REAGOWANIA KRYZYSOWEGO

1.1. Lotnictwo transportowe w zabezpieczeniu dziatan bojowych wojsk w woj-

nach i konfliktach zbrojnych XX wieku.

Sg takie zadania, ktére moze wykonac¢ tylko lotnietwo transportowe. Nikt nie
zrobi tego lepiej, szybeiej efektywniej i doktadniej. Takieh zadan pojawia siq coraz
wiecej obecnie, a i w przesztosci byto wiele.

Dazac do wykazania znaczenia transportu powietrznego w operacjach reagowa-
nia kryzysowego nie mozna nie wspomnie¢ o historycznych juz wojnach i kryzysach
z potowy XX wieku.

Rozmach operacji, manewrowy charakter dziatan bojowych, gwattowne zmiany

sytuacji oraz wrazliwo$¢ szlakow komunikacyjnych (obiektéw kolejowych, weztow
drég i mostow) na oddziatywanie przeciwnika powodowat bedzie rdzne trudnosci
w zabezpieczeniu dziatan bojowych wojsk.
W warunkach wspotczesnych zagrozen, w mozliwych operacjach reagowania kryzy-
sowego, istotng funkcje w systemie zabezpieczenia operacji spetni¢ moze transport
powietrzny. Jednak ustalajgc wnioski, odnosnie do wykorzystania transportu po-
wietrznego do zabezpieczenia operacji reagowania kryzysowego, nalezy wnikliwie
przesledzi¢ zastosowanie transportu powietrznego do realizacji zadan w przesziosSci.
Przestudiowanie bowiem nawet w ogotnym zarysie probtematyki zastosowania trans-
portu powietrznego w minionych wojnach i dziataniach innych jak wojna w znacznym
stopniu umozliwi uzmystowienie roli i znaczenia tego rodzaju transportu w mozliwych
przysztych operacjach.

Transport powietrzny ma swoja historie. Juz od poczatku istnienia odgrywat zna-
czacy rote w przewozach powietrznych. Potwierdzeniem tego niech beda przykiady
z zastosowania tego rodzaj transportu powietrznego w minionych konfliktach zbroj-

nych i kryzysach.



Pomyst uzycia transportu powietrznego w wojsku ujawnit siqg wyraznie podczas
| wojny Swiatowej. W okresie tym zastosowanie tego Srodka transportu w dziataniach
wojennych miato charakter sporadyczny, cho¢ okaz3rwato sie bardzo przydatne.

W kronikach pierwszej wojny Swiatowej zanotowane sg pierwsze proby zaopa-
trywania droga powietrzng wojsk brytyjskich w Iranie 1916 roku, niemieckich na
froncie wschodnim w 1918 roku. W wielu panstwach, w okresie miedzywojennym,
uzywano transportu powietrznego do ewakuacji rannych, dowozu uzbrojenia i sprzetu.

Skonstruowano juz samoloty do typowego transportu rannych. Poczatkowo byty
to™ De Hevitand (HD-4A), ktory mogt zabraC sanitariusza i dwaéch rannych (ha no-
szach). W 1921 roku Wojska Ladowe USA wyposazono w samoloty sanitarne typu
Curtis Eagle, mogace pomiesci¢ czterech rannych na noszach lub szeSciu siedzacych.
Pozwolito to np. Marynarce Wojennej USA wyewakuowaé w 1928 roku podczas woj-
ny w Nikaragui, rannych i chorych z posterunkdw rozmieszczonych w dzungli.
W Charkowie (Zwigzek Radziecki) w 1927 r., zostat skonstruowany samolot sanitar-
ny K-3, na poktadzie ktérego mozna byto ewakuowac szesciu rannych (czterech leza-
cych i dwdch siedzacych).

W latach trzydziestych wykorzystujac dalej transport powietrzny do ewakuacji
medycznej, stosowano coraz czesciej transport lotniczy do przewozu i zaopatrywania
wojsk.

W 1936 roku pojawity sie nowe samoloty transportowe, m. in. niemieckie - Jun-
kers 52 (JU-52).

Szybkie zwyciestwo Wiochow w wojnie z Abisynig w latach 1935-36, nalezy
miedzy innymi przypisa¢ temu, ze Wiosi po raz pierwszy w historii wojen, systema-
tycznie postugiwali sie samolotami transportowymi do przewozenia wojsk i Srodkéw
materiatowych. Podczas hiszpanskiej wojny domowej franksistowskie dowddztwo
przetransportowato do Hiszpanii wojska marokanskie drogg powietrzna.

Niemcy i Wiosi skierowali do Maroka samoloty transportowe, ktorymi przerzucono
wojska marokanskie w sile okoto 40 tysiecy zotnierzy. Natomiast Armia Radziecka
transport lotniczy w okresie miedzywojennym zastosowata na duzag skale do zaopa-

trywania wojsk i ewakuacji rannych w czasie walk z Japonczykami nad rzekg Chat-

Krzeminski Cz., Rozwdj wojskowego transportu powietrznego, ASG, Warszawa 1961.
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chin-Got oraz jeziorem Chasan. Lotnictwo radzieckie przerzucito w ten rejon transpor-
tem powietrznym 7000 zotnierzy i 2000 ton tadunku.

Transport powietrzny zastosowato dowddztwo radzieckie rowniez do przewozu zot-
nierzy i zaopatrzenia w wojnie z Finami.

Stopniowo zdobywane dosSwiadczenia w dziedzinie wykorzystywania woj-
skowego transportu powietrznego w okresie migdzawojennym wptynety na ksztato-
wanie pogtaddéw dotyczacych uzycia i charakteru zadan tego transportu w przysztych
konfliktach zbrojnych.

W armii hitterowskiej doceniano rolg transportu powietrznego w planowanych
dziataniach wojennych. Migdzy inn3mii w ,,Regulaminie polowym wojsk lgdowych”
wyrazano poglady na uzycie lotnictwa transportowego, okre$lajac” (...) gdy jest ko-
nieczne - zapewnic¢ zaopatr3rwanie z powietrza wojsk pancernych, ktére wiamaty sia
w ghab terytorium przeciwnika (...)”.

Ostatnia wersja programu rozwoju sit powietrznych Trzeciej Rzeszy przyjata 7
listopada 1938 r przewidywata, ze do wiosny 1942 roku Luftwaffe ma dysponowac,
znajdujacymi sie w gotowosci do dziatania, miedzy innymi 500 samolotami transpor-
tow}ani.

W przededniu drugiej wojny Swiatowej lotnictwo hitlerowskie miato 522 samolo-
ty transportowe JU-52".

Podczas drugiej wojny Swiatowej wojskowy transport powietrzny niejednokrot-
nie w duzym stopniu decydowat o przebiegu bitwy, nawet kampanii.

W 1939 roku podczas kampanii wrzesniowej np. niemieckie zwigzki pancerne
byty wielokrotnie unieruchamiane z powodu braku paliwa. Wykorzyst)wano wtedy
transport lotniczy do zaopatrywania i ewakuacji wojsk. Kiedy jedna z dywizji nie-
mieckiego 22 Korpusu Pancernego, dziatajgca w rejonie Lwowa, zostata unierucho-
miona z powodu braku paliwa, co byto wynikiem blokady drog dowozu przez czes¢ sit
armii ,,Krakow”, wowczas dowodztwo niemieckie w celu dostarczenia paliwa unieru-

chomionym jednostkom uzyto lotnictwa transportowego. Podczas kampanii wrze-

Historia Il wojny $wiatowej. Wyd. MON, tom II, s. 498.
Historia 1l wojny Swiatowej. Wyd. MON, tom Il s. 500.
Tamze s. 501.
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sniowej niemieckie lotnictwo transportowe w krotkim czasie ewakuowato do Niemiec
2500 rannych zotnierzy.

W inwazji na Norwegie i Danie (9.04.1940r.) niemieckie lotnictwo transportowe
wysadzato desanty powietrzne w celu zdobycia lotnisk, mostow i wazniejszych osrod-
kow administracyjnych”,

Kampania norweska dostarcza przyktadoéw Swiadczacych o tym, jak niezbedne
jest uzycie transportu powietrznego do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk lado-
wych. Na przyktadzie tej kampanii zauwazono, ze aby transport lotniczych mogt by¢
wykorzystywany, muszg istnieC odpowiednie warunki, w tym miedzy innymi wia-
Scwie zorganizowang ostone lotnictwa transportowego przez lotnictwo mysliwskie,
ubezpieczenie przed przeciwdziataniem z ziemi, itp.

W maju (10.05) 1940 roku podczas inwazji na Belgie i Holandie uz}4o desan-
tow powietrznych, ktérych zadaniem byto zdoby¢ mosty, lotniska, dezorganizowaé
obrone i dokonywaé dywersji. Szczegdlng uwage skierowano na zdobycie przez de-
sant umocnionego rejonu Lige, zagradzajgcego droge do srodkowej Belgii.

Niemcy podczas kampanii we Francji w 1940 roku, na szerokg skale uzyli lot-
nictwa do zaopatrywania w paliwo swoich zwigzkdéw pancernych, a szczeg6lnie grupe
pancerng gen. Kleista.

W maju (20.05) 1941 roku, podczas operacji powietrzno-desantowej na Krete,
wykorzystujgc 550 samolotéw JU-52 i 60 szybowcow, Niemcy w ciggu doby wysadzi-
li na wyspie dywizje strzelcow gorskich (8,5 tys. zotnierzy), a w ciggu nastepnych 13
dni desantowali kolejng dywizje (7 d)rwizje powietrzno-desantowg) w sile okoto 15
tys. strzelcow spadochronowych oraz dostarczyli ponad 5000 zasobnikéw z bronia,
amunicjg oraz okoto 1000 ton innych srodkow materiatowych”.

Znana powszechnie jest operacja zaopatr)nA’ania transportem powietrznym,
okrazonej przez wojska radzieckie pod Stalingradem, 6 Armii feldmarszatka Paulusa
(koniec 1942 - poczatek 1943r.), w ramach ktérej Niemcy zorganizowali ,,most po-
wietrzny”. W operacji tej, w poczatkowym okresie brato udziat 50-70 samolotéw

dziennie, w pozniejszym za$ 35-15. Ogotem w okresie istnienia ,,mostu powietrznego”

ATamze s. 88 tom IlI.
’ Historia - op. cit., tom Ill, s. 390.
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wykorzystywano okoto 600 samolotow JU-52 i FW-200, takze He-111, ktore przewo-
zity 38,5 tony zaopatrzenia dziennie .

W latach przedwojennych, w Armii Radzieckiej reprezentowano poglad, ze
transport powietrzny odegra ogromng role w zabezpieczeniu dziatan bojowych,
zwlaszcza w razie naruszenia komunikacji naziemnej.

W pierwszych dniach wojny z Niemcami, zorganizowano specjalne grupy lot-
nictwa transportowego (samoloty Li-2 i TB-3), ktore stanowity gtowny Srodek trans-
portu, mogacy szybko dostarczy¢ wojskom $rodki materiatowe (zwiaszcza jednostkom
desantowym i oddziatom dziatajagcym na tylach wroga, partyzantom), a takze ewaku-
owac rannych.

Juz w pierwszych miesigcach wojny, lotnictwo transportowe zrealizowato wiele
zadan, przede wszystkim ewakuujgc rannych ze szpitali armijnych i frontowych. Tylko
w okresie lipiec-wrzesien 1941 roku, ewakuowato ono dziesigtki tysiecy rannych”.
Wyrdznity sie w tym szczegdblnie zachodnia i baltycka grupa lotnictwa transportowe-
go, ewakuujac rannych z tych odcinkéw frontu, ktérym grozito okrazenie.

Na poczatku pazdziernika 1941 roku, w celu wzmocnienia obrony Moskwy,
lotnictwo transportowe przewiozto z rejonu Tejkowo w okolice Orta-5 korpus po-
wietrzno-desantowy, wykonujgc w ciggu trzech dni 216 samolotolotow, przewozac
5440 zotnierzy korpusu”Byto to pierwsze doSwiadczenie w dziedzinie przerzutu
wojsk radzieckich w warunkach bojowych, przy uzyciu znacznej liczby samolotow
transportowych.

W koncu listopada 1941 roku lotnictwo transportowe przewiozto z Leningradu
dla Frontu Zachodniego 866 mozdzierzy ciezkich i Srednich oraz 144 dziata przeciw-
pancerne™”

Podczas bitwy pod Moskwag (pazdziernik 1941 - styczen 1942) lotnicy lotnictwa
transportowego grup zachodniej i moskiewskiej wykonali 32730 samolotolotow,
w tym 845 na tyty przeciwnika, przewozac okoto 50000 zotnierzy i 1365 ton amunicji,
lekow i zywnosci

Kpt. nawig. inz. T. Krystek - PWL i OPK nr2z 1987 r,, s. 63.
ATyly radzieckich Sit Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-45. Wyd. MON 1980, s. 323.
Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych - op. cit. s. 323.

* Tamze s. 323.
Tamze s. 323.



w toku rzewsko-wiazmienskiej operacji zaczepnej wojsk Frontu Kalinijskiego
i Zachodniego wysadzono na tytach wroga, uzywajac lotnictwo transportowe, opera-
cyjne desanty powietrzne (4 korpus powietrzno-desantowy). W tym samym czasie lot-
nictwo transportowe dostarczato srodki materiatowe dla jednostek 33 Armii, bowiem
naziemne potgczenie komunikacyjne zostato przerwane przez przeciwnika. Zaopatry-
wanie tych wojsk i ewakuacja rannych trwata od lutego do czerwca 1942 roku. Woj-
skom tym dostarczano 15-18 ton réznych tadunkéw w ciggu doby , co umozliwito 33
armii zachowac zdolnos¢ bojowsa i prowadzi¢ dziatania na tytach przeciwnika.
Wyjatkowo doniostg role odegrat transport powietrzny w zaopatrywaniu oblezo-
nego Leningradu, kiedy 30 samolotdéw Li-2 z moskiewskiej grupy lotniczej dostarcza-
o ludnosci tego miasta zywnos$¢. Juz we wrzesniu 1941 roku lotnictwo transportowe
wykonato 258 samolotolotéw do Leningradu, przewozac 502 tony tadunkéw™. Od 10
pazdziernika do 25 grudnia 1941 roku dostarczyto ono do Leningradu ponad 6,2 tys.
ton tadunkow, w tym 4,3 tys. ton produktéw zywnos$ciowych oraz znaczng ilo$¢ amu-
nicji i innych, srodkéw zaopatrzeniowych™. W tym samym czasie lotnictwo mo-
skiewskiej grupy lotniczej ewakutowato z Leningradu 50 000 ludzi, w tym 29 608
specjalistow wykwalifikowanych, 13 208 rannych zotnierzy oraz 7119 ciezko chorych
mieszkancow miasta”
W styczniu 1942 roku 39 Armia w rejonie Syczewki walczyta w okrgzeniu
i w podobnej sytuacji znalazty sie w rejonie Rzewa oddziaty 29 Armii. Lotnictwo
transportowe miato udzieli¢ pomocy. Zadanie to wykonywato sze$¢ putkow lotnictwa
transportowego wyposazonych w samoloty Li-2, TB-3, R-5 i PO-2. Dostarczano przez
dwa tygodnie bron, zywno$¢, medykamenty - organl'zuj.qc most powi.etrznyﬂ.
Nieocenionej pomocy udzielato lotnictwo transportowe obroncom oblezonego Sewa-
stopola. Tylko od 21 czerwca do 1 lipca 1942 roku 20 samolotéw Li-2 moskiewskiej

grupy lotnictwa transportowego wykonato 229 lotow do Sewastopola, w tym 110 z la-

Tamze s. 324.

Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 326.

Tamze s. 326.

Tamze s. 326.

S. Ruderko ,,Zwycieskie skrzydta”. Wyd. MON s 76, op. cit. s. 327.
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dowaniem. Dostarczono wowczas 220 ton amunicji i zywnos$ci oraz ewakuowano
2162 osoby

Wiele zadan wykonato lotnictwo transportowe w okresie walk pod Stalingra-
dem, a gtébwnym $rodkiem dowozu tadunkéw wojskom Frontu Statingradzkiego byty
PO-2. Pitoci 6 i 7 samodzietnych putkdw fotniczych i 1 Dywizji Lotnictwa Transpor-
towego dostarczali amunicje, zywno$¢, materiaty pedne i smary. Wykonato ono wtedy
46041 samolotolotow, przewozac 30 992 zotnierzy i dostarczajac wojskom poszcze-
goinych frontéw 2587 ton srodk6w materiatowych™.

Zatogi samototdw totnictwa transportowego zaopatrywaty rowniez wojska Frontu
Zakaukaskiego, bronigcego jesienig i zimg 1942/1943 roku Kaukazu. Brak tam byto
drég samochodowych, a Sciezki gérskie zawiat Snieg. Od wrzesnia do konca 1942 ro-
ku tylko na jednym, suchumskim kierunku, lotnictwo transportowe dowiozto 394 DP
46 armii - 1271 ton fadunku zaopatrzenia, gtdwnie amunicji, zywnosci, srodkéw me-
dycznych, 582 zotnierzy uzupetnienia i ewakuowato 700 0s6b rannych')o.

Od 1942 roku lotnictwo transportowe zaopatr}wato partyzantow Ukrainy, Biato-
rusi, Krymu w fasach brianskich w obwodzie ortowskim, smoleiskim i leningradzkim
oraz na terytorium Karelskiej Autonomicznej Socjalistycznej Republiki Radzieckiej.

Na przestrzeni 1942 roku lotnictwo transportowe, zaopatrujac partyzantow, wy-
konato ponad 3000 samolotolotow, dostarczajac im w ten sposéb 627 ton fadunku
i przewozac 2385 zotnierzy, a takze ewakuujac z rejondw partyzanckich 3159 osob,
w tym 2046 rannych

Skuteczne wykorzystanie lotnictwa transportowego pozwalato przezwyciezy¢
krytyczne sytuacje. Na przyktad, w drugim okresie wojny - w grudniu 1942 roku -
kiedy w czasie przeciwuderzenia przeciwnika na Kierunku kotielnikowskim, zabrakto
patiwa zwigzkom pancernym Frontu Statingradzkiego, dostarczono je transportem

powietrznym.

Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 327.
Tyly Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 327.
Tamze s. 327.
Tamze s. 328.
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w styczniu 1943 roku podczas rostowskiej operacji zaczepnej dostarczono od-
dziatom szybkim Frontu Potudniowego droga powietrzng ponad 900 ton Srodkdéw ma-
teriatowych, w tym okoto 700 ton patiwa .

W czasie watk obronnych pod Kurskiem, totnictwo transportowe dostarczyto
jednostkom frontu ze sktadnic centratnych pociski podkalibrowe niezbedne do odpie-
rania atakdw ciezkich czotgow przeciwnika.

Ogotem w bitwie pod Kurskiem tytko dta wojsk Frontu Centratnego, transpor-
tem powietrznym przewieziono 1525 ton srodkow materiatowych™?,

Lotnictwo transportowe uz}wano takze do zaopatr}wania partyzantow. W 1943
roku zatogi lotnictwa transportowego dostarczyty partyzantom 2,5 tys. ton fadunkdw™™.

Réwniez w 1943 roku, w marcu, na odcinku frontu leningradzkiego przewie-
ziono do rejonu tugi i Nowogrodu Wielkiego brygade partyzancka w sile 430 ludzi,
w celu d}wersji na liniach kolejowych

W kampanii zimowej 1944 roku (styczen-maj) lotnictwo transportowe dowiozto
oddziatom Samodzielnej Armii Nadmorskiej, ktére wylagdowaty na potwyspie Kier-
czenskim, 131 ton $rodkdéw materiatowych materiatowych i ewakuowato 1428 ran-
nych™\.

W lutym 1944 roku totnictwo transportowe dostarczyto na przyczétek opano-
wany na Dnieprze (na potudnie od Kochowki) przez wojska 5 Armii Uderzeniowej 4
Frontu Ukrainskiego 653 tony $rodkéw materiatowych, gtéwnie amunicji, zywnosci,
srodkow medycznych i ewakuowato 2331 rannych

W toku humanskiej operacji zaczepnej totnictwo transportowe dowiozto woj-
skom 2 Frontu Ukrainskiego okoto 1000 ton $rodkéw materiatowych materiatowych
przewiozto 6 szpitali

W marcu-kwietniu 1944 roku wojskom 3 Frontu Ukrainskiego, przede wszyst-

kim grupie szybkiej konno-zmeehanizowanej gen. Plijewa, dziatajgcej w oderwaniu od

Tamze s. 329.
Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 329.
Tamze s. 329.
Tamze s. 329.
Tamze s. 329.
Tamze s. 330.
Tamze s. 330.



gtownych sit frontu, lotnictwo transportowe dostarczyto znaczng ilos¢ srodkow mate-
riatowych - zwlaszcza paliwa.

Z powodu trudnych warunkéw dowozu (roztopy wiosenne) w kwietniu 1944
roku lotnictwo transportowe frontéw dostarczyto wojskom armii 5282 tony zaopatrze-
ma”.

W toku operacji biatoruskiej, grupie konno-zmechanizowanej 1 Frontu biatoru-
skiego, ktdra znalazta sie na potnoc od BrzeScia, dostarczono transportem powietrz-
nym 540 ton paliwaOA.

Wiosng 1944 roku Armia Czerwona i Armia Polska w ZSRR szykowaly sie do
wkroczenia na ziemie polskie. W ramach przygotowan zrzucono spadochronowe od-
dziaty specjalne na zachdd od Bugu. Miaty one stworzy¢ warunki do zainstalowania
wiadzy ludowej. Dlatego wczesniej, 18 pazdziernika 1943 roku dowddca | Korpusu
Polskich Sit Zbrojnych w ZSRR gen. Zygmunt Berling wydat rozkaz powotujacy Pol-
ski Samodzielny Batalion Specjalny (PSS) naz}rwany tez Batalionem Szturmowym.
W batalionie przeszkolono tgcznie 569 oficerow i zotnierzy, z ktérych 355 zrzucono
na tytach niemieckich armii. Batalion do transportu ludzi i zaopatrzenia od Rosjan
otrzymat pie¢ samolotow Douglas ijeden PO-2, a pozniej klucz rosyjskiego 8 putku
lotnictwa transportowego. Ogétem od 4 kwietnia do 6 wrze$nia 1944 roku na tyly
wroga zrzucono 221 oficeréw i zotnierzy PSS.

4 sierpnia 1944 r., ze struktur Polskiego Sztabu Partyzanckiego (PSzP), ktore-
mu od 3.04.1944 roku batalion podlegat, wytgczono ten oddziat i przekazano go do
dyspozycji kierownictwa Resortu Bezpieczenstwa Publicznego Polskiego Komitetu
Wyzwolenia Narodowego (PKWN). Pozostate wydziaty sztabu przeksztatcono
26.10.1944 roku w Baze Materiatlowo-Technicznego Zaopatrzenia (BM-TZ) przy Na-
czelnym Dowddztwie WP dla oddziatow na tytach wroga. Baza zajmowata sie wysy-
faniem specjalistdw zaopatrzenia wytacznie dla oddziatow Armii Ludowej (AL). Od

maja 1944 do stycznia 1945 r. PSzP i BM-TZ przerzucity transportem lotniczym na

Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 33t.
Tamze s. 331.
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zaplecze frontu niemieckiego 372 osoby oraz 567 zasobnikow z uzbrojeniem i zaopa-
trzeniem. Bazq rozwigzano 6.02.1945 r™\»

Radzieckie lotnictwo transportowe byto rowniez wykorzystawane do zabezpie-
czenia dziatan bojowych totnictwa.

Siergiej Ruderko, w ksigzce zatytutowanej ,,Zwycieskie skrzydta na temat wy-
korzystania fotnictwa transportowego do zabezpieczenia dziatan innych rodzajow tot-
nictwa, pisze: ,W operacji ,,Bagration” w czerwcu 1944 roku na kierunkach: rocha-
czewskim, minskim i stuckim, aby wspiera¢ grupy szybkie, trzeba byto dokonywaé
stale manewru lotnictwem. Do wsparcia dziatan wydzielono 2 Gwardyjska i 299 Dy-
wizje Szturmowe, a ostania¢ miat 8 Korpus Mysliwski. Juz w 3 dniu natarcia promien
dziatania szturmowcow siegat rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Trzeba bylto je prze-
bazowac. Szykowano lotniska blisko rubiezy styczno$ci bojowej wojsk, a nawet wy-
korzystywano lotniska zdobyte przez grupy szybkie. W tym wypadku ludzi, sprzet,
amunicje, nalezato przerzuci¢ samolotami transportowymi. Do sprawnego przewozu
wydzielono samoloty Li-2 i PO-2, zawczasu wyznaczono lotniska bazowania i okre-
$lano zgrupowanie na nim niezbednej ilosci sprzetu technicznego, amunicji i innych
Srodkow przeznaczonych dla szturmowcow.

28 czerwca 1944 roku, ptk Krupski - dowddca 299 Dywizji Lotnictwa Sztur-
mowego, dziatajacej w sktadzie grupy konno-zmechanizowanej zameldowat, ze lotni-
sko Pastwicze jest wolne od Niemcow. Pastwicze byto potozone 70-80 km w giab te-
rytorium zajetego przez przeciwnika. Lotnisko to byto potrzebne do wsparcia dziatan
1 Korpusu Pancernego i Konno-Zmechanizowanego. Ladowac tam miat putk 1 dywi-
zji mysliwskiej gwardii i 2 Dywizji Szturmowej Gwardii. Wczes$niej putk lotnictwa
transportowego przewidzt tam paliwo i amunicje oraz inne Srodki niezbedne do za-
bezpieczenia dziatai™.

Radzieckie lotnictwa transportowe udzielaty znacznej pomocy ruchom party-
zanckim Jugostawii, Czech, Polski i innych krajow. Na przyktad od lipca do grudnia

1944 roku Wojsku Ludowowyzwolericzemu Jugostawii, dziatajagcemu w gorzystych

Opracowano na podstawie - G. Korczynski, Forpoczta wiadzy ludowej, artykut, Polska Zbrojna nr 17/2004, s.
30-31.
S. Ruderko. op. cit. s. 254-246.
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rejonach, grupa lotnictwa transportowego (samoloty C-47), ktdra stacjonowata we
Wihoszech dostarczyta 1032 tony réznych $rodkéw materiatowych .

Natomiast od kwietnia 1944 roku do stycznia 1945 roku 5 Dywizja Lotnictwa Bom-
bowego dalekiego zasiegu, startujgca z terytorium Rumunii dostarczyta wojskom ju-
gostowianskim 1195 ton r6znego zaopatrzenia™*".

Od wrze$nia do pazdziernika 1944 piloci wykonali 2243 samolotoloty nad War-
szawe, nocnych rejsow bombowcow. Dostarczyli wtedy powstancom 156 mozdzierzy,
505 rusznic p/pancemych, 3288 automatéw automatéw karabindw, 41780 granatow,
wiele amunicji i zywnosci, a nawet dziato 45 mm

Na szeroka skate wykorzystywano totnictwo transportowe w Europie, takze
w koncowej fazie wojny. W lutdan 1945 roku zaopatr}wano wojska 3 Frontu Ukrain-
skiego w rejonie Balatonu, gdy nastgpity trudne warunki w zaopatr3rwaniu wojsk dro-
ga ladowa wskutek wylewu Dunaju. Wtedy wojskom tym dostarczono na prawy brzeg
Dunaju 924 tony zaopatrzenia, w tym 794 tony amunicji

W operacji berlinskiej uczestniczyty m. in. 23 i 62 putki totnictwa transporto-
wego oraz pododdziaty 10 Lotniczej Dywizji Transportowej Gwardii, gdzie uzyto
przede wszystkim lotnictwo do przewozéw zwigzanych z przebazowaniem jednostek
armii lotniczych na nowe lotniska.

Z o0golnej wielkosei przewozdéw zrealizowanych przez lotnictwo transportowe
w kwietniu 1945 roku - 2836 ton, trzy czwarte - okoto 2004 tony stanowity przewozy
na korzy$¢ armii lotniczych

Rowniez w operacji berlinskiej do przewozu wojsk i zaopatrzenia wykorzysty-
wano intens)w/nie lotnictwo bojowe armii lotniczych. Na przykiad z ogolnej liczby
19,2 tys. samolotolotdw wykonywanych przez lotnictwo dalekiego zasiegu 18 Armii
Lotniczej, w okresie od stycznia do 8 maja 1945 roku 3,6 tys. lotow (18%) przypada

na przerzut wojsk i zaopatrzenia™.

Tyty Radzieckich Sil Zbrojnych, op. cit. s. 331.
Tamze s. 332.

S. Ruderko. Op. cit. s 278.

Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 332.
Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych, op. cit. s. 332.
Tamze s. 333.
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Ogobtem, w okresie wojny radzieckiej lotnictwo transportowe wykonato na ko-
rzy$¢ wojsk frontéw 1,6 min samolotolotéw, przewozac 3 min zotnierzy, zrzucajac na
tyty wroga desanty spadochronowe w sile okoto 45 tysiecy ludzi, dostarczajagc woj-
skom 123 tys. ton amunicji, uzbrojenia, zywnosci, lekarstw i innych Srodkéw materia-
towych

o wysitku radzieckiego lotnictwa transportowego przewozie zotnierzy i $rod-
kéw materiatowych podczas Il wojny Swiatowej moze potwierdzi¢ nastepujgce po-
rownanie. Liczba wojskowych przewozéw transportem kolejowym w ZSRR wynosita
okoto 20 min wagonow (26,3%). Innymi rodzajami transportu (w przeliczeniu na wa-
gony kolejowe) przewieziono: transportem samochodow3mi okoto 39 min wagonéw
(51,3%) i transportem powietrznym 17 min wagonéw (22,4%).

Przyktadem wykorzystania transportu powietrznego do zabezpieczenia dziatan
bojowych wojsk podczas Il wojny Swiatowej jest dziatanie alianckiego lotnictwa
transportowego.

Dowodztwo wojsk alianckich przywigzywato szczego6lng wage do ewakuacji
rannych i chorych. Pierwszg duzg ewakuacje lotnicza przeprowadzili amerykanie
z Nowej Gwinei w sierpniu 1942 r. Tu podczas kontrofensywy w tym rejonie prze-
prowadzonej przeciwko wojskom japonskim 5 Armia Lotnicza ewakuowata do Au-
stralii 13000 zotnierzy w ciggu tygodnia, przy czym dtugos¢ trasy wynosita 1148 km.

Zaopatrywanie wojsk transportem powietrznym podczas kampanii wojennej
w Birmie uwaza sie za najwiekszg operacje tego typu w Il wojnie Swiatowej. Wojska
alianckie walczgce w Birmie niemal od poczatku jej trwania byty zaopatrywane drogg
powietrzng z powodu braku innych drog dowozu. W 1942 roku czterem dywizjom
brytyjskim dostarczono 300 ton $rodkéw materiatowych metodg zrzutu. W catej za$
kampanii birmanskiej przetransportowano drogg powietrzng 1180 tys. ton tadunku
i 1380 tys. zotnierzy. Transport powietrzny na ,,garbatej trasie” ponad gérami miedzy
Chinami a Indiami osiggnat szczytowg wielkos¢ 71000 ton. W kwietniu 1944 roku,
Anglicy wykorzystujg transport poyi\i,%}ea|y-4Qewakuacji rannych zotnierzy 3 Hindu-
skiej Dywizji Piechoty.

Tamze s. 333. Obrony
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Do najwiekszych operacji powietrzno-desantowych zrealizowanych przez woj-
ska alianckie zaliczy¢ nalezy operacje ,,Market” (17-26.09.1944 r.) w potudniowej Ho-
landii. Rozmach tej operacji oraz wysitek lotnictwa transportowego przedstawia tabela

1

Tabela 1
Wykonywanych Straty Przerzucone
samolotolotow
Realizator s-ty Szyh. s-ty Szyb.  zolnierzy pojazdéw dziat Wyposaz, i
trans  trans  trans transport zaopatrz,
()

IX dowddztwo lot-

nictwa transpor- 4242 1899 98 137 30481 1001 463 3559
towego  (amery-
kariskiej 9 AL.)

38 i 46 grypy lot-

nictwa  transpor- 1340 699 55 2 4395 926 105 1668
towego (brytyjska)
Ogdtem 5782 2598 153 139 34876 1927 568 5227

Zrodto: W. F. Crawen, J. L. Cate, The Army Air Forces in World War II, t. 3, s. 610. Chicago 1951.

Oprocz tego 246 /1 wykonaty bombowce B-24 amerykarnskiej8 AL, zrzucajac zaopa-
trzenie dta wiasnych wojsk powietrzno-desantowych.

Znana jest tez dobrze operacja ,,Grubworm” przerzutu jednostek armii chinskiej
z Birmy do Chin w celu powstrzymania postepujacej ofens)wy japonskiej. Zostata
przeprowadzona od 5.12.1944 r. do 5.01.1945 r. i wtedy przerzucono: dowddztwo
i sztab 6 armii, armijne jednostki artylerii, fgcznosci i medyczne oraz 14 i 22 Dywizje
Piechoty. Ogo6tem lotnictwo transportowe wykonato w tej operacji 1328 §/1, przewozac
25095 zotnierzy, 1596 zwierzat jucznych pociggowych, 42 samochody osobowo-
terenowe oraz 144 dziata. Dzieki temu powstrzymano ofensywe japonskg™™. W celu
zaznaczenia decydujacego znaczenia transportu powietrznego dla walk w Birmie

i w potudniowych Chinach, trzeba zauwazy¢, ze podczas decydujacych walk w Birmie

W.F. Crawen, J. L. Cate, The Army Air Forces in World War Il, Chicago 1951, t. 5. 253-256.
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droga powietrzng specjalne zgrupowanie Lotnictwa Transportowego (Combal Cargo
Task Force) od pazdziernika 1944 roku do maja 1945 roku przewiozto 379808 ton fa-
dunku, w tym 339137 Zzotnierzy, 94243 rannych i chorych, 332136 ton zaopatrzenia.
Zgrupowanie to podlegato dowo6dztwu Teatru Dziatann Wojennych (TDW) ,,Potudnio-
wo-Wschodnia Azja”. Ponadto jednostki totnictwa transportowego Amerykanskiej O
AL od lipca 1944 roku do kwietnia 1945 roku przewiozty 211602 tony zaopatrzenia
i 225384 zotnierzy"™\

Dziatania wojenne na frontach i teatrach dziatan Il wojny $wiatowej wykazaty,
jaka doniostg role moze odegra¢ transport powietrzny w zaopatrywaniu i przerzucie
(przewozie i desantowaniu) oraz ewakuacji wojsk.

O wzroscie znaczenia i przydatnos$ci lotnictwa transportowego w dziataniach 11
wojny Swiatowej Swiadcza przyktady desantow powietrznych w morskich operacjach
desantowych do walki na ladzie. Od 1943 roku poczynajac, zadna operacja desantowa
nie odbyta sie bez udziatu wojsk powietrzno-desantowych.

Przyktadowe wykorzystanie lotnictwa transportowego do desantowania desan-

tow powietrznych przedstawia tabela 2.

Tabela 2
Lp. Rejon wysadzania Data Ogo6lny sktad desantow
desantu morskiego  powietrznego % desantu

powietrznego

1 Wyspy Danii 09.04.40 . dywizja na dwoch bpd n

2. Norwegia 10.04.40 r. 6 dywizji 2 dywizje 33

3. Kreta 20.05.41 r. 1dywizja 2 dywizje 150

4. Sycylia 10.07.43 r. 7 dywizji 1,5 dywizji 21

5. Normandia 06.06.44 r. 6 dywizji 3 dywizje 50
w | rzucie

Zrodto: Zbidr prac ASG WP Nr 3/57, 1972r. s. 35.

Tamze, s. 244-245.
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w okresie powojennym nastepuje dalszy rozwdj lotnictwa transportowego. Po-
jawiaja sie Srednie i ciezkie samoloty transportowe. Konstruuje sie rowniez $migtowce
transportowe, przystosowane do przewozu sprzetu i wojsk w najtrudniejszy teren.

Kontynuowanie i rozmach uzycia lotnictwa transportowego po drugiej wojnie
Swiatowej widzimy podczas dziatan wojennych w Korei, Wietnamie, Egipcie, Afgani-
stanie.

W Korei, podczas dziatan wojennych, od pierwszych dni wojny lotnictwo

transportowe USA uruchomito dwa ,,mosty powietrzne” (potnocny i potudniowy).
Trasa ,,mostu pétnocnego” przebiegata przez Alaske, Ateny i wynosita 9000 km, na-
tomiast ,,mostu potudniowego” - ,,tylko” 11.000 km.
Juz w pierwszych tygodniach wojny niewielkie sity lotnictwa transportowego, gtéwnie
samoloty z Il wojny $Swiatowej (C-46 i C-47), w stosunkowo krotkim czasie zostaty
zastgpione nowoczesnymi samolotami C-82 i C-119. Przewiozty one okoto 10.000
zotnierzy i1 48.000 ton zaopatrzenia. W ciggu pierwszego roku wojny 315 DLT prze-
niosta z Japonii do Korei okoto 176000 ton zaopatrzenia oraz 427000 zotnierzy. Dy-
wizja ta w)g)osazona byta w samoloty typu C-119, C-54, C-46, C-47. Na poczatku
1952 roku uzyto nowe samoloty C-124, z ktérych kazdy mégt zabierac tyle fadunku co
trzy samoloty C-54. Znamienny fakt tego okresu to, ze Amerykanie w wojnie korean-
skiej masowo zastosowali Smigtowce transportowe.

W latach 1950-1953 Amerykanie z Korei ewakuowali $migtowcami z rejonow
walki do szpitali okoto 23 tys. zotnierzy.

Rowniez podczas wojny w Wietnamie wykorzystywano samoloty i Smigtowce
do zadan dowozu zaopatrzenia oraz ewakuacji porazonych i chorych. Do tego stoso-
wano samoloty typu C-130H, C-130, C-123 oraz $migtowce CH-46 Sea King (udzwig
1800 kg).

W Wietnamie, w latach 1963-1975 Stany Zjednoczone masowo wykorzyst)wa-
ty transport powietrzny do zabezpieczenia dziatan wojsk. | tak np. w 1965 roku do
Wietnamu Potudniowego, w ramach przewozow strategicznych, przewieziono drogg

powietrzng 373 tys. zotnierzy i 102 tys. ton tadunku.
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Natomiast w roku nastepnym samoloty wojskowej stuzby lotnictwa transporto-
wego przewiozty 673 zotnierzy i 175 tys. ton fadunku, a oprocz tego samoloty cywilne
dostarczyty w analogicznym okresie czasu ponad 200 ton fadunku™\.

Do Wietnamu Potudniowego w 1967 roku przerzucone byty cate zwiazki tak-
tyczne. Przewieziono dwie brygady tOl d)wizji powietrzno-desantowej, liczace tgcz-
nie 10400 zonierzy wraz z cze$cig sprzetu i wyposazenia o wadze 4 tys. ton. Zadanie
to wykonywato 40 samolotéw transportowych C-141 ,,Starlift” i 20 samolotow trans-
portowych C-133 ,,Cargo-master” w ciggu trzech tygodni. Nalezy tu podkres$li¢ fakt
przerzutu ciezkiego sprzetu, w tym 37 Smigtowcdw oraz 54 haubice 105 mm™™

W 1971 roku w dyspozycji sztabu wojskowej stuzby lotnictwa transportowego
znajdowato sie okoto 590 samolotéw transportowych réznych typow” ™"

Operacyjny transport powietrzny podczas dziatan w Wietnamie obejmowat
przewoz sit i Srodkdéw z baz amerykanskich rozmieszczonych w rejonie Oceanu Spo-
kojnego, ktdry zabezpieczata 315 d}rwizja lotnictwa transportowego.

W 1964 roku samoloty tej dywizji przewiozty okoto 367 tys. zotnierzy i 84 tys.
ton tadunku. Natomiast w 1965 roku dywizja przewiozta 872 tys. zotnierzy i 309 tys.
ton tadunku™™.

W latach 1967-1971 taktyczne przewozy drogg powietrzng w Wietnamie Potu-
dniowym zabezpieczato okoto 200 samolotéw transportowych, ktére Srednio przewo-
zity dziennie okoto 2000 ton tadunku i 100 tys. zotnierzy™.

Wedtug danych w latach 1967-1970 Amerykanie dysponowali w Wietnamie
3532 $migtowcami roznych typow i nalezacych do roznych wojsk*™\. Na przyktad tylko
w 1967 roku $migtowce transportowe wykonaty okoto 5 min wylotow, w tym 3225
tys. lotdw bojowych i 1775 tys. lotow innych. W czasie 1600 tys. godzin przebywania
w powietrzu, Smigtowce te przewiozty 7400 tys. zotnierzy i 565 tys. ton r6znego ro-

dzaju tadunkow oraz ewakuowaty okoto 118 tys. rannych

Amerykanskie doswiadczenia z wojny wietnamskiej WPZ Nr 1/74, s. 74.

Transport wojsk i sprzetu bojowego w wojnie wiethamskiej WPZ Nr 14/68, s. 113.
Amerykanskie doswiadczenia, op. cit. s. 74.

Transport powietrzny w Wietnamie WPZ Nr 1/68, s. 132-133.

Transport wojsk op. cit. s. 113.

Smigtowce i mozliwoéci ich uzycia na zachodnim kierunku. Wyd. MON 1970, s. 33.
Tamze s. 33.
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Przyktadem kompleksowego wykorzystania lotnictwa transportowego, byt kon-
flikt w Zatoce Perskiej. Od czasu zajecia Kuwejtu do poczatku lutego 1991 roku sity
sprzymierzonych przerzucity do rejonu Zatoki Perskiej droga powietrzna okoto
500 000 ton $rodkow materiatowych. Do zaopatrywania wojsk znajdujgcych sie w tym
rejonie wykorzystano okoto 350 strategicznych samolotéw transportowych typu C-141
Starlifter i C-5 Galaxy ze sktadu Dowodztwa Wojskowego Transportu Powietrznego
USA, oraz okoto 300 samolotéw transportowych z rezerw cywilnych. Uruchomiono
most powietrzny miedzy Stanami Zjednoczonymi i Europg a Arabig Saudyjska. Prze-
rzut wojsk i zaopatrzenia w tak szybkim czasie byt mozliwy tylko przy uzyciu lotnic-
twa transportowego.

W latach 1992-1995 podczas | wojny w nowej Jugostawii, wprowadzono strefy
zakazu lotow (bezpieczne niebo, analogicznie jak w operacji Pustynna Burza, czy tez
wojnie Kurdéw z Irakiem) dotyczyto to nie tylko lotdw bojowych, ale gtownie lotow
zaopatrzeniowych.

W trakcie operacji Pust}mna Burza do zaopatrywnia nacierajgcych jednostek
wykorzystywano takze $Smigtowce transportowe. Szybkie tempo natarcia i stabo roz-
winieta sie¢ komunikacyjna uniemozliwiaty wojskom koalicji dowdz zaopatrzenia
transportem kotowym"\,

W prowadzon3mi tez konflikcie w Kosowie lotnictwo transportowe odegrato
rowniez bardzo duzg role w skali zarowno strategicznej, operacyjnej i taktycznej.

Coraz wieksza role lotnictwo transportowe odgrywato w dziataniach ,,nie wo-
jennych” w tym, w misjach humanitarnych. Np. udziat w transporcie zaopatrzenia dla
Turcji po trzesieniu ziemi w 1999 roku, czy tez transport zywnosci dla gtodujacych
w Afryce np. wojna Etiopii - Erytrea (2000 rok).

Powyzej zostaty scharakteryzowane, choc€ jeszcze nie wszystkie przyktady za-
stosowania lotnictwa transportowego w dziataniach bojowych Il wojny Swiatowej oraz
w konfliktach zbrojnych ostatniego czterdziestolecia XX w. Przyklady te pozwalajg
okres$li¢ znaczenie lotnictwa transportowego w zabezpieczeniu dziatan wojsk lado-
wych i lotniczych w operacjach oraz sprecyzowac gtéwne zadania realizowane przez

lotnictwo transportowe.

Przebieg oraz doswiadczenia i wnioski z wojny w rejonie Zatoki Perskiej, Warszawa, AON 1991 r.
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Ocena historyczna dziatan lotnictwa transportowego pozwala na konkluzje, ze
wraz ze wzrostem utechnicznicnia wojsk, zwiekszeniem jego manewrowosei i rozma-
chu realizowanych zadan, rola lotnictwa transportowego wzrasta, zapotrzebowanie za$
na jego wykorzystanie gwattownie sie rozszerza. Szczegolnie wzrasta rola lotnictwa
transportowego po Il wojnie Swiatowej, kiedy wehodza masowo do poszczegolnych
armii Smigtowce transportowe - statki powietrzne o duzyeh mozliwoseiaeh transpor-
towych a znacznie mniejszych potrzebach lotniskowych niz samoloty.

Uogolni¢ tez mozna, ze tak w czasie 1L wojny Swiatowej, jak i podezas konllik-
tow zbrojnych po tej wojnie, lotnictwo transportowe realizowato nastepujace wazniej-
sze zadania transportowe na rzecz roznych operacji:

- przewozy operacyjnych i taktycznych desantow powietrznyeh;

- przewozy wojsk na zagrozone kierunki, w ramaeh operaeyjnego manewru woj-
skami frontu tub poszezegélnych armii;

- zaopatrywanie wojsk frontu w rdéznych sytuacjach operacyjnych (wojska w okra-
zeniu, dzialajagce na wyspach, w grupach szybkich i w oderwaniu od sit gtbwnyeh,
w gérach i wszedzie tam, gdzie nie moze wejs¢ tub nadgzy¢ inny rodzaj transpor-
tu);

- zabezpieczenie dziatan wiasnego lotnictwa, szczegdlnie szturmowego i mysliw-
skiego, gtéwnie zabezpieezenie jego przebazowania na nowe totniska i dowdz tam
lotniczych srodkéw materiatowych;

- ewakuacja porazonych i chorych z rejonu dziatan bojowych do szpitali etapowych
tub bezposrednio do szpitali na obszarze kraju.

Ponadto uznaé mozna, ze reatizaeja zadan transportowych w wielu wypadkach
w sposéb zasadniczy pomogta w realizacji zadan przez wojska lgdowe, a niekiedy de-
cydowata o powodzeniu planowanej operacji.

Ograniczona liczba statkbw powietrznych lotnictwa transportowego w poszcze-
golnych armiach, szczeg6lnie w poczatkowym okresie wojny, stwarzata konieczno$é
wykorzystania do realizacji zadan wszystkich posiadanych statkow powietrznych,

w tym i cywilnych oraz realizowania istotniejszych zadan.
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Wszystko wskazuje, ze zarbwno w przestrzeni XX w i obecnie, jak i zapewne
przysztosci rola transportu powietrznego bedzie rosta, a zakres zadan realizowanych
przez to lotnictwo bedzie sie rozszerzat.

Pewnos$¢ tego twierdzenia ugruntuje przesledzenie zatozen, rozmachu i potrzeb w tym
zakresie mozliwych operacji kryzysowych, innych niz wojna.

Uogolniajac tre$¢ rozdziatu stwierdzi¢ mozna, ze wojskowy transport powietrz-
ny powstat dopiero w okresie miedzywojennym. Cho¢ mozliwo$¢ dostarczania sprzetu
i roznych materiatdw walczacym wojskom transportem powietrznym byta juz wtedy
studiowana, to zwracano jednak uwage gtownie na ewakuacje medyczng i w zwigzku
z tym zaczeto budowac samoloty przystosowane do transportu rannych i chorych.

W czasie | wojny Swiatowej samoloty transportowe wykorzystywane byty tylko
do ewakuacji medycznej, co spowodowane byto gtdwnie pozycyjnym charakterem
dziatan wojennych oraz niewielkimi mozliwosciami przewozowymi samolotow.

W poczatkowym okresie, po zakonczeniu | wojny Swiatowej transport po-
wietrzny przeznaczony byt gtdéwnie do ewakuacji medycznej. Rozwdj lotnictwa trans-
portowego w okresie miedz3awojennym mozna przypisa¢ udoskonaleniu samolotéw
transportowych, co pozwolito wykorzystywac je do zaopatrywania i przerzutow wojsk
oraz nadal do ewakuacji chorych i rannych.

Zakres wykorzystania lotnictwa transportowego do realizacji zadan zabezpieczenia
dziata wojsk w okresie | wojny Swiatowej oraz okresie miedzywojennym przedstawi-
femnarys. 1L

W okresie Il wojny Swiatowej, lotnictwo transportowe byto juz w petni uksztattowa-
nym rodzajem lotnictwa wojskowego. Manewrowy charakter Il wojny Swiatowej wy-
musit na walczacych stronach szerokie wykorzystywanie lotnictwa transportowego w
celu zaopatrywania wojsk bedacych w okrgzeniu lub tych, ktére oderwaty sie od Zr6-
det zaopatrzenia.

Momentem przetomowym w rozwoju lotnictwa transportowego, byto zastoso-
wanie silnika odrzutowego jako Srodka napedu samolotéw transportowych, co umoz-

liwiato budowe samolotéw o wiekszym udzwigu, zasiegu i predkosci.
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Rys. 1 Zadania lotnictwa transportowego w zakresie zabezpieezenia logistycznego
wojsk w ezasie | wojny swiatowej i okresie migdzywojennym.
Zrodto: opracowanie whasne.

Zadania lotnictwa transportowego w czasie Il wojny Swiatowej obrazuje rys. 2.

wojsk w okresie Il wojny Swiatowej,
Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wykorzystanie lotnictwa transportowego do zadan zabezpieczenia wojsk zmie-
nito sie wraz z warunkami prowadzenia dziatan bojowych (dziatania manewrowe),
a od czasu wojny wietnamskiej, cze$¢ zadan o charakterze taktycznym przejat nowy
Srodek transportu - Smigtowiec transportowy.

Wprowadzenie do w)ag)osazenia SP niektérych panstw, strategicznych samolo-
tow transportowych, stworzyto warunki do szybkiej interwencji zbrojnej w dowotnym
rejonie Swiata ale np. konflikt w Zatoce Perskiej pokazat jak duze znaczenie odgrywa
lotnictwo transportowe w zabezpieczenie logistycznym wojsk podczas dziatania w od-
datonych rejonach.

Konkludujagc mozna twierdzi¢, ze rozwdj lotnictwa transportowego do zadan
zabezpieczenia logistycznego wojsk zmierzat w trzech zasadniczych kierunkach:
pierwszym z nich byto rozszerzenie zakresu zadan (od ewakuacji medycznej poprzez
przewozy wojsk do transportu zaopatrzenia), drugim zwiekszenie udZzwigu, a trzecim
rozmach przestrzenny przewozéw (od taktycznych poprzez operacyjne do strategicz-
nych).

Ostatnie dziesieciotecie wykazato tez, ze obecnie duzg wage przywigzuje sie
udziatowi totnictwa transportowego w operacjach (dziataniach) kryzysowych ,,niewo-
jennych”. Znaczy to, iz zakres zadan realizowanych przez to lotnictwo bedzie sie roz-
szerzat na udziat w zabezpieczeniu niemilitamych przedsiewzieé. Pewno$¢ tego
stwierdzenia ugruntuje przes$tedzenie zalozen, rozmachu i potrzeb w tym zakresie

mozhtiwych operacji kryzysowych - innych jak wojna.

1.2. Lotnictwo transportowe w operacjach innych jak wojna XX wieku

Okres od konca Il wojny Swiatowej, a szczegdlnie ostatnie dwudziestolecie XX
i poczatek XXI obfitowat w konflikty i kryzysy o réznej skali, bedace powodem po-
trzeby uzycia transportu lotniczego.

Jedng z wiekszych i wazniejszych, przeprowadzong przez lotnictwo transpor-
towe operacji niesienia pomocy humanitarnej w warunkach blokady Berlina byto zbu-

dowanie przez totnictwo amerykanskie i brytyjskie w dniach od 26.06.1948 r. do
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30.09.1949 r. ,,powietrznego mostu” w ramach ktérego zapewniano mieszkaricom Ber-
lina Zachodniego réznego rodzaju zaopatrzenie.

W pozniejszym okresie spotka¢ mozna klasyczne przyktady niesienia pomocy
humanitarnej na obszarach objetych wojng domowa, np. w Somalii. Miato to miejsce
w okresie grudzien 1992 - grudzien 1993. W ramach dwdéch operacji: ,,Restore Hope”
i jej kontynuatorki ,,Continua Hope” udzielano pomocy humanitarnej ludnosci na ob-
szarach objetych kleska suszy. Operacje te byly prowadzone pod patronatem ONZ
UNITAF.

Roéwniez na terenach pétnocnego Iraku, od kwietnia 1991 r. do 24 lipca 1994 r.
prowadzono operacje z zastosowaniem transportu powietrznego w celu udzielenia
pomocy humanitarnej uchodzcom Kurdyjskim. Pomoc ta dotyczyfa dostarczenia za-
opatrzenia dta ponad 1,5 min Kurdow koczujgcych przy granicy z Turcjg i Irakiem
oraz sitom wojskowym ich ochraniajacych.

Na terenach bylego ZSRR w latach 1992-1999 transport lotniczy wykorzysty-
wano w operacjach ,,Provide Hope I-V” w ramach ktorych dostarczano zywnos$¢, me-
dykamenty do wielu miejsc Wspolnoty Niepodlegtych Panstw. W pierwszej takiej
operacji samototy transportowe C-5, C-141 dostarczyty 2363 tony zywnosci, materia-
tow i Srodkdéw medycznych do 24 miejsc™.

Znaczny jest udziat lotnictwa transportowego Standéw Zjednoczonych przy
wsparciu 19 panstw potudniowoamerykanskich. W operacjach tych samoloty i $mi-
gtowce wykorzystywane byty do transportowania sit wojskowych i poticyjnych.

Lotnictwo jest powszechnie wykorzystywane do tikwidacji skutkow kiesk zy-
wiotowych. Przyktadem takiej operacji niech bedg te w Hondurasie, Nikaragui, Gwa-
temali i Salwadorze™”" (prowadzona od pazdziernika 1998 r. do lutego 1999 r.), ktdrej
celem byto niesienie pomocy ofiarom huraganu. Wykorzystano do tego 39 $migtow-
cow i 6 samolotow, ktore dostarczaty zywnos¢, srodki zaopatrzenia medycznego oraz
ewakuowaty rannych i chorych. W pierwszej fazie operacji przewieziono 1141 ton
zywnosci, 42,5 tony medykamentow oraz 264860 litrow wody pitnej. W drugiej fazie

operacji w wyniku 80 samolotow C-141 dostarczono ciezki sprzet inzynieryjny i ma-

. Karpowicz J., Lotnictwo, op. cit. s. 59.
Tamze, s. 63.
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teriaty budowlane dla wojskowych jednostek inzynieryjnych, ktére uczestniczyty
w odbudowie zniszczonej (nawet w 60%) infrastruktury komunikacyjnej.

Trudna, z racji wojennych warunkow realizacji zadan, byta operacja dostarcza-
nia zaopatrzenia do Sarajewa. Wykonywaty jg samoloty NATO.

Wiekszos$¢ operacji niesienia pomocy humanitarnej z wykorzystaniem lotnicze-
go transportu wojskowego byta, jest i moze by¢ dokonywana w warunkach pokojo-
wych. Najczesciej operacje takie prowadzone sgjako dodatkowe zadania czasu poko-
ju-

Transport powietrzny wykorzystywany jest nie tytko w akcjach niesienia po-
mocy humanitarnej ofiarom klesk, konfliktow i kryzysow militarnych, W3miuszania
pokoju i egzekwowania przestrzegania porozumien miedzynarodowych oraz stwarza-
nia warunkow odbudowywania pokoju, ale takze do zapobiegania rozprzestrzeniania
broni masowego razenia i do walki z przestepczoscig zorganizowang (terroryzm
i przemyt narkotykow) . Przyktadem niech bedzie uzycie w latach 1994-96 transportu
powietrznego w operacjach zwalczania przestepczosci zorganizowanej (przemytu nar-
kotykow).

Transport powietrzny szeroko stosowany byt do ewakuacji niemal 19 tysiecy
0s0b z bazy sit powietrznych USA (16-25.06.1991 r.), ze wzgledu na zagrozenie erup-
cjg wulkanu Mt,Pinatubo.

Nalezy wspomnieC tez o udziale transportu powietrznego w dziataniach spe-
cjalnych (dywersyjne, psychologiczne), w operacjach innych jak wojna. Braty w nich
udziat odpowiednio wyposazone samototy transportowe i sit specjatnych, z ktérych
zrzucono ulotki, Srodki ptatnicze, rézne inne przedmioty propagandowe, odbiorniki
radiowe. Miato to miejsce juz podczas wojny w Wietniamie w 1959 r., ale tez pdzniej
na Haiti i w operacji irakijskiej ,,Desert Strom”.

Uogdlniajac, w operacjach innych jak wojna, typu zapobiegania konfliktom,
wykorzystanie wojskowego transportu powietrznego do wsparcia dziatan pokojowych
jest identyfikowane w r6znych odmianach operacji wojskowych. Byty one w dotych-
czasowych przypadkach ukierunkowane na operacje powietrzno-tgdowo-morskie,

a w nich ukierunkowane na demonstracje sity i odstraszanie oraz zapewniaty ewaku-

Karpowicz J., Lotnictwo ... op. cit. s. 60.



acje osob zagrozonych z rejonéw objetych konfliktami. Witasnie w ramach wsparcia
operacji zapobiegania konfliktom przewiduje sie miedzy inn3oni realizowanie zadan
transportowych z uzyciem transportu powietrznego. Natomiast w operacjach budowa-
nia pokoju uzycie lotnictwa transportowego do wsparcia tych dziatan i realizacji w jej
ramach zadan transportowych w celu osiggniecia celu operacji miato dotychczas i mo-
ze mie¢ charakter bardzo ztozony i dtugotrwaty. W formach niezbrojnych tych opera-
cji transport powietrzny moze bra¢ udziat w reatizacji zadan zabezpieczenia logistycz-
nego sit pokojowych i dostarczania pomocy humanitarnej lub przemieszczania

uchodzcow oraz realizacji zadan rozpoznawczych w rejonach zdemilitaryzowanych.



2. RODZAJE OPERACJI REAGOWANIA KRYZYSOWEGO

Wielkim wyzwaniem jest nadal potrzeba dostosowania naszego potencjatu
obronnego do jakoSciowych standardow sprawnosciowych i technicznych NATO. Jest
to przede wszystkim w wiekszym zakresie posiadanie mozliwos$ci i wyrazanie goto-
wosci do udzialu w operacjach pokojowych i antykryzysowych podejmowanych
w ramach sojuszu, ate tez i w ramach koalicji. Dzisiaj bowiem strategia bezpieczen-
stwa sojuszu (panstwa cztonkowskiego) rozcigga sie na stany funkcjonalne sojuszu
(panstwa) w warunkach pokoju, kryzysu i wojny, ktorym odpowiadajg w tym strategie
prewencji (odstraszania), kryzysowa i wojenna .

Niemal cate lata dziewiecdziesigte Polska, pozostajac w warunkach samodzielno-
Sci strategiczno-obronnej, liczyta sie wytgcznie z ewentualnoscig prowadzenia wojny
w obronie wiasnego terytorium, z odparciem bezpos$redniej agresji. Wstapienie do
NATO oznacza, ze musimy by¢ takze gotowi, bra¢ udziat w obronie napadnietego so-
jusznika oraz w innych dziataniach jak wojna. Jest to jakoSciowo inny element, inna
kategoria, ktéra musi by¢ zawsze uwzgledniania w budowanej doktrynie i strategii
obronnosci panstwa, ajej konsekwencje uwzgledniane w praktyce dziatania wojsk. Sg
to zadania zwigzane z dziatalnosScig Sit Zbrojnych RP, w tym Sit Powietrznych, w mi-
sjach poza obszarem obowigzywania Traktatu Waszyngtonskiego. | to jest rzeczywi-
stoscig. Tego typu potrzeby zaistniaty bowiem bardzo szybko i nabraty decydujacego
znaczenia w naszej strategii bezpieczenstwa.

Natomiast co do zagrozen o charakterze bezposredniej agresji na Polske, zaréwno
lokalnej, jak i totalnej, nalezy podkresli¢, ze nasze cztonkostwo w NATO czyni te
grozbe jeszcze mniej prawdopodobng niz ona bytaby w warunkach samodzielnosci
obronnej. Po prostu agresja na Polske oznaczataby agresje na NATO. Odstraszajgca si-
ta potencjatu NATO ma tu decydujgcy wptyw. Bardziej reatne wydajg sie i sgtzw. sy-
tuacje (zagrozenia) kryzysowe, czyhi wszetkie niebezpieczne zdarzenia nie majace
jednakze charakteru bezposredniej agresji zbrojnej na dane panstwo (np. konflikt
zbrojny w blizszym lub dalszym otoczeniu strategicznym). Zatem cztonkowsko nasze

w NATO z jednej strony poszerzajac obszar stabilno$ci zmniejsza jednak obszar po-

B. Balcerowicz - artykut ,,Przywédztwo to nie dyktat”. Polska Zbrojna nr 2, styczer 2001, s. 20.
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tencjalnych Zrodet i zagrozen. Z drugiej jednaka strony - zwiekszajgc zakres naszego
niejako obligatoryjnego udziatu w miedzynarodowym reagowaniu na sytuacje kryzy-
sowe - zwiekszyto skate potencjalnych zagrozen z tego w}mikajacych, np. w formie
odwetowych akcji terrorystycznych ze strony jednego z uczestnikow konfliktu, w kto-
rego zwalczanie bysSmy sie angazowali.

Koncepcja strategiczna NATO ujmuje na pierwszym miejscu listy zadan sojuszu
»Zapewnienie fundamentow stabilnego Srodowiska bezpieczenstwa w Europie, prze-
widujgc pojawianie sie nowych zagrozen, takich jak konflikty etniczne, regionalne
prowadzace do destabilizacji na kontynencie. Koncepcja ta uznaje, ze ,,zywotnym
i trwatym celem” NATO pozostaje ,,ochrona wolnosci i bezpieczenstwa wszystkich
jego cztonkow wszelkimi Srodkami politycznymi i militarnymi”. Z tego wynika ko-
nieczno$¢ ,,odstraszania i obrony przed agresja przeciwko cztonkom sojuszu”. Oprécz
tego tradycyjnego zadania NATO, wymienia sie inne, sprowadzajgce sie do zapewnie-
nia bezpieczenstwa i stabilizacji na obszarze euroatlantyckim™*. Oznacza to tez, ze ob-
szar zainteresowania NATO zostat rozszerzony poza Europe i rejon Atlantyku. Wyni-
ka z tego, ze geograficzne granice zaangazowania NATO nie sg zatem jednoznaczne
i jasne, poniewaz w dokumencie strategicznym przyjeto rozciagliwg formute zagrozen,
a bezpieczenstwo sojuszu podlega réznym militarnym i niemilitamym zagrozeniom,
ktore sg wielokierunkowe i czesto trudne do przewidzenia, obejmuja one niestabilnos¢
na obszarze euroatlantyckim i wokoét niego oraz mozliwos¢ kryzysow regionalnych na
peryferiach sojuszu, ktére moga szybko rozwija¢ sie™. R)walizacje etniczne i regio-
nalne, spory terytorialne, nieudane wysitki na rzecz reform, naruszanie praw cztowie-
ka, rozpad panstw, moga prowadzi¢ do destabilizacji regionu. Wynikajgce stad napie-
cia moga prowadzi¢ do konfliktéw zbrojnych, ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu
sojuszu, Kiedy przeniosg sie do sasiednich krajéw, w tym panstw NATO. Dlatego bez-
pieczenstwo NATO ,,musi uwzglednia¢ kontekst globalny”. Podkresla to dokumenty
strategiczne NATO w ktdérych ujmuje sie takie jego zagrozenie jak; rozprzestrzenianie

broni masowego razenia (atomowej, chemicznej, biologicznej); eksport technologii

Punkt 6 koncepcji okresla, ze  wolno$¢ i bezpieczenstwo krajéow cztonkowskich mogg by¢ narazone na ry-
zyko w wyniku kryzysow i konfliktow wptywajacych na obszarze euroatlantyckim”. Obszar euroatlantycki -
nalezy rozumiec jako terytorium catej Europy oraz dawnego ZSRR.

T. Zalewski - Doktryna na XXI w, artykut, Polska Zbrojna nr 18 z 18.04.1999.
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podwdjnego, cywilno-wojskowego, znaczenia; terroryzm; zorganizowang przestep-
czo$C; zagrozenia informatyczne, ekonomiczne, ekologiczne i demograficzne; a nawet
przerwanie dopl3wu niezbednych do zycia surowcéw. Takie rozumienie zadan NATO
uzasadnia jego angazowanie sie w operacje wojskowe poza swoim terytorium (np. ty-
pu interwencji na Batkanach - Kosowo, w rejonie Zatoki Perskiej) majace zapobiec
eskalacji lokalnego kryzysu lub Swiatowemu terroryzmowi, czy np. ,katastrofie hu-
manitarnej”. Do zadan sojuszu - wedtug nowej koncepcji (doktryny strategii) - natezy
tez budowanie dtugofalowe warunkow stabilizacji poprzez ,rozwijanie szerokiej
wspotpracy, partnerstwa i dialogu z innymi krajami obszaru euroatlantgyckiego”, ma-
jace na celu zwiekszenie jawnos$ci wzajemnego zaufania i zdolnosci do wspolnych

dziatan z sojuszem.
2.1. Zakres, klasyfikacja i charakterystyka operacji reagowania kryzysowego

Wyzej wyjasnione zostato dlaczego i, ze ,,Nowa Strategia Sojuszu” zaktada

udziat Paktu w dziataniach na rzecz pokoju, pozwalajgc na uzycie sit zbrojnych w sy-
tuacjach kryzysowych™. Znaczy to, ze sg to dziatania wojenne (przeciw agresji) pro-
wadzone w celu zachowania suwerennosci poszczegolnych panstw cztonkéw sojuszu
oraz wojskowe dziatania inne jak wojna rozstrzygane w sposéb pokojowy, z wykorzy-
staniem SrodkOw przymusu w postaci uzycia sit zbrojnych lub bez uzycia sit zbroj-
nych™,
Generat, profesor B. Batcerowicz, w swojej ksigzce ,,Sojusz a obrona narodowa”
wskazujgc wspotczesne funkcje sit zbrojnych, wymienia w pierwszym rzedzie uwiary-
godnienie i wsparcie potityki oraz odstresowanie militarne, a do waznych form ich
uzycia w okresie pokoju i kryzysow zalicza operacje inne niz wojna. W tych ostatnich
dla sit zbrojnych ustanawia dwie grupy zadan: pozawojenne interwencje zbrojne, po-
siadajace mandat spoteczny, lecz nie przygotowane zgodnie z procedurg Karty ONZ.
Nie posiadajg one zatem mandatu ONZ oraz drugi rodzaj dziatan militarnych innych
N Sytuacje kryzysowe - to wszystkie sojusznicze i narodowe bilateralne i koalicyjne dziatania podejmowane
zgodnie z artykutem V Traktatu P6tnocnoatlantyckiego oraz zgodnie z rozdziatami VI i VII Karty Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

B. Zdrodowski. M. Marszatek, Operacje pozawojenne sit powietrznych. . Wyd. AON 2002, s. 10.
B. Balcerowicz, Sojusz a obrona narodowa. DWB Warszawa 1999 s. 24.
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jak wojna, ktére stanowig operacje pokojowe posiadajgce mandat Rady Bezpieczen-
stwa ONZ.

W polskiej strategii bezpieczenstwa™ wyznacza sig sitom zbrojnym trzy grupy

zadan strategicznych: obronne - realizowane w celu odparcia agresji na wiasne teryto-
rium lub sojusznika; reagowania - w S3duacjach stabilizacyjnych i prewencyjne - re-
alizowane w czasie pokoju. Dokument ten nie wskazuje bezposrednio na obowigzek
udziatu sit zbrojnych w operacjach pokojowych. Przewiduje jednak ich udziat w ope-
racjach kryzysowych, ,,w ramach misji organizacji miedzynarodowych”.
Wedtug koncepcji doktr}my, strategii do zadarn Sit Zbrojnych nalezy tez budowanie
dtugofalowe warunkow stabilizacji poprzez ,,rozwijanie szerokiej wspotpracy, partner-
stwa i dialogu z innymi krajami obszaru euroatlantyckiego”, majace na celu zwieksze-
nie jawnosci wzajemnego zaufania i zdolno$ci do wspélnych dziatan z sojuszem.

Najwazniejsze r6znice miedzy typowymi dziataniami wojennymi a operacjami
innymi jak wojna tkwig w celach prowadzonych dziatan. W pierwszym przypadku ce-
lem jest walczy¢ i zwycieza¢, pokona¢ agresora, w drugim za$ cele to zapobiegac
wojnie i rozwigza¢ konflikt oraz promowanie pokoju i wsparcie wiadz cywilnych, czy-
li stworzenie warunkéw umozliwiajgcych osiggniecie stabilizacji w obszarze niestabil-
nej sytuacji. Identyfikacje operacji reagowania kryzysowego zawiera tabela 3.

Trudnoscig w takiej kwalifikacji byto okre$lenie jednoznaczne granicy, po kt6-
rej ma znalez¢ sie dany typ operacji. Wynikato to z tego, ze niektdre rodzaje dziatan
innych jak wojna sg bardzo zblizone zarowno swym zakresem, rozmachem, jak i uzy-
wanymi sposobami rozwigz3wania stosowanymi podczas wojny. W tej typologii za
kryterium podziatu operacji reagowania kryzysowego przyjeto cet operacji i sposéb
reagowania na zaistnialg sytuacje kryzysowa. Taki podziat jest jednocze$nie wystar-
czajacy do prowadzenia dalszych badan o uwarunkowaniach, a pdzniej wykorzystanie
transportu lotniczego w tych operacjach reagowania kryzysowego.

Badania i ich rezultaty odnoszace sie do identyfikacji operacji reagowania kry-
zysowego miaty umozliwic¢ bezproblemowe opracowanie zdarzen w ktérych transport
lotniczy w sytuacjach reagowania kryzysowego bedzie uzywany i co to uzycie bedzie

warunkowato.

Sreategia bezpieczenstwa RP, Warszawa 04.01.2000, pkt. 4.6.1. Zadania Sil Zbrojnych s. 18.
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Lp.  Typ operacji

1 Sojusznicze (ak-
ceptowane i re-
alizowane przez
NATO)

2 Narodowe, hila-
teralne, sojusz-
nicze

Przyczyny operacji
Przeciw agresji

Wsparcie pokoju

Dziatalno$¢ humanitar-
na
Dziatania ratownicze

Przeciw agresji

Zwalczanie terroryzmu

Ewakuacja 0s6b nieza-
angazowanych
Pomoc i wsparcie wiadz

cywilnych

Operacje przeciwnarko-
tykowe
Wymszanie sankcji

Cel operacji

Pokona¢ agreso-
ra

Zapobiegac
wojnie i rozwia-
zaC konflikt

Promowanie
pokoju, wspar-
cie wiadz

Pokona¢ agreso-
ra

Zapobiegac
dziatalnosci  w
dazeniu do li-
kwidacji terrro-
ryzmu
Promowanie
demokracji, po-
koju

Tabela 3

Sposob
reagowania
wojna

* zapobieganie
konfliktom

¢ Wymuszanie
pokoju

e utrzymanie
pokoju

* budowanie po-
koju

* udzielanie po-
mocy humani-
tarni®
pomoc huma-
nitarna
ratownictwo
powietrzne,
wodne i lgdo-
we
wojna

operacje prze-
ciwterrory-
styczne

» ewakuacja po-
wietrzna, wod-
na, lagdowa

e pomoc huma-
nitarna

* dziatalnos¢

prewencyjna

kontrola:
przewozow na
ladzie i morzu,
stref objetych
kontrolg

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie J. Karpowicz, ,,Lotnictwo w operacjach pokojowych”, ZN
(dodatek do nr 1/2001 WSOSP Deblin 2001, s. 18.
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Diagnoza operacji reagowania kryzysowego, dokonana w wyniku studiowania
literatury, wskazuje, ze we wspotczesnym Swiecie w stosunkach miedzynarodowych
czesto wystepuja sytuacje przekraczajace stan, dla ktérego tatwo wskaza¢ czy mamy
do czynienia z sytuacjg kryzysowa. Badania pozwolity zdefiniowaC operacje kryzy-
sowe i zaproponowac ich typologie. Zostata ustalona propozycja podziatu operacji
kryzysowej ze wskazaniem towarzyszacych im dziatan sojuszniczych i narodowych,
bilateralnych czy koalicyjnych. Uzyskane wyniki rozwigzan o istocie wspotczesnych
operacji reagowania kryzysowego pozwalajg stwierdzié, ze w swej strukturze sg one
skomplikowane i charakteryzujg sie szybkoscig dziatania oraz przechodzenia do naj-
grozniejszego stadium jakim jest kryzys w formie wojny. Natomiast uzycie sity
zbrojnej i charakter ich dziatalnosci w operacjach innych jak wojna okreslaja cele poli-
tyczne ich uzycia.

Z reguty stanowi to rozwigzanie ostateczne. Pomimo, ze to uzycie sity zbrojnej
ma cechy operacji wojennej, to z zasady nie majg one w zadaniach zawtadniecia tere-
nu lub jakichkolwiek débr. Z zasady ostatecznym celem interwencji zbrojnej, w ope-
racjach innych jak wojna, jest ustanowienie pokoju i trwate ustabilizowanie sytuacji.
Poréwnawcze zestawienie gtdwnych celow wojen i operacji innych jak wojna zawiera
tabela 4.

Opracowana tabela, jako synteza dociekan zwigzanych z ustaleniem, typologig
operacji reagowania kryzysowego, postuzy¢ ma do oceny i wskazania tych operacji
w ktorych niezbedne bedzie uzycie transportu lotniczego, w tym Sit Powietrznych RP.
Woprawdzie opisy przysztosci, zdarzen, sytuacji, to sprawy niepewne i ryzykowne, to
nie jest fatwe do przewidzenia, w ktérym momencie operacji dowolnego typu i w ja-
kich warunkach otoczenia pojawi sie okre$lone zadanie do wykonania dla transportu
lotniczego. Pewne jest, ze jedno lub wiele przewidywanych dla lotnictwa transporto-
wego zadan moze sie pojawi¢ do wykonania i jedno z nich tub wiecej moze by¢ lub
stanie sie priorytetowe i trzeba bedzie dokona¢ wyboru. Przyszto$¢ dziatania jedno-
znacznie nie da sie przewidzieC. Stad i strategii, w sferze koncepcji dziatania w okre-
$lonych, niewiadomych warunkach nie da sie rowniez przewidzie¢. Mozna co$ prze-
widywac, zaktadaé, ale nie pytajac jakie te dziatania bedg i jak bedzie w nich wyko-
rzystywany transport lotniczy.

40



Tabela 4

Zestawienie porownawcze gtdwnych cech wojen i operacji innych jak wojna

Parametr

Podstawa
prawna

Cele

Przeeiwnik

Sposéb  pro-
wadzenia dzia-
tan zbrojnych

Wojna (agresja)

Brak podstaw praw-
nych. Agresja
sprzeczna z prawem
miedzynarodowym
Przejecie wiadzy.

Zagamieeie teryto-
rium, débr.
Narzueenie domina-
cji.

Sity zbrojne i lud-
nos$¢ cywilna

Uzycie sit zbrojnych
(sit i Srodkdw) nie-
ograniczone podpo-
rzadkowanie potrze-
bom operaeyjn3an

Operacja inna jak wojna
(interwencje pokojowe)

Rezotucja Rady Bezpieczenstwa ONZ

Wyktuezenie przejeeie wiadzy

Wykluczenie, korzysSci terytorialne i mate-
rialne.

Przeciwko dominacji (narodowosciowej, re-
ligijnej, ekonomicznej, polityeznej)

Sity zbrojne lub ich czesc.

Wiadza potityczna

Uzycie sit zbrojnych (sit i Srodkow walki)
ograniczenie.

Dominaeja uwarunkowan politycznyeh nad
wymaganiami operaeyjnymi

Zr6dto: J. Karpowicz, Lotnictwo w operacjach pokojowych.
ZN dodatek do nr 1/2001 WSOSP 2001, s. 44.

Nalezy wiec pytaC - jakie te dziatania mogg by¢ i w jakim zakresie i do czego moze

byC wykorzystywany transport lotniczy™\.

W kazdych badaniach naukowych odpowiedzi na tak sformutowane pytanie

dobrze stuzy¢ moze budowanie koncepcji®\ scenariuszy™ i studiowanie ich konse-
kwencji i to w procesie badawczym, jak itez w planowaniu. Do$wiadczenia wskazuja,
ze obecnie w procesie budowania scenariuszy bierze sie za podstawe ustalony podziat
zagrozen o roznym charakterze konfliktowym. | rdwniez w tym przypadku, w bada-

niach nad problemem zawartym w temacie, bedzie odnosit sie do gotowej juz klasyfi-

B. Balcerowicz, Scenariusze, artykut, Polska Zbrojna Nr 40/1998, s. 9.

Koncepcja - ogélne ujecie (idea, zamiar), obmyslany plan dziatania, pomyst, rozwigzania czego$, projekt.
Stownik wyrazéw obcych, Wyd. PWN W-wa 1995 s. 519. Stownik jezyka polskiego, Tom 1, Wydanie PWN
W-wal995, s. 921.

Scenariusze - w znaczeniu przedstawianym w niniejszym materiale, to opisy splotéw zdarzen, doprowadzaja-
cych do okreslonych sytuacji, budowane sg na podstawie sprawdzonych realiéw, prawa ale tez ijako hipotezy
wrecz elementy wyobrazni, fantazji. Scenariusz - to szczegétowo przygotowany plan, program czegos$, zapla-
nowany lub przewidywany rozw6j wydarzehn - Stownik wyrazéw obcych, Wyd. PWN W-wa 1995, s. 995;
Stownik jezyka polskiego, tom 3, Wyd. PWN W-wa 1995, s. 173.
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kacji. Ot6z wyrdznia sig w niej najogolniej konflikty: zagrazajgce egzystencji panstwa
(inaczej nazywane wojng powszechng), pogarszajace stan bezpieczenstwa w Europie
i Swiecie (czyli lokalne konflikty zbrojne) oraz konflikty inne jak wojna. Ogolnie kon-
flikty te mozna nazwac operacjami reagowania kryzysowego.

Mozna i trzeba z tych trzech typow zagrozen wyprowadzac kilka rodzajéw sce-

nariuszy dziatania™, zwigzanych z tymi typami zagrozen.
Mozna i nalezy przyjmowac za podstawg scenariusze natowskie. Tu, wobec zagroze-
nia wojng powszechng wyroznia sig scenariusze wojny z zaskoczenia i wojny przez
eskalacjg zdarzen. Wobec zagrozenia konfliktem lokalnym trzeba tez widzie¢ scena-
riusze dziatania SZ RP, w swojej istocie podobne, jak poprzednie, z tym, ze na skalg
mniejszg pod wzgladem rozmachu. Wreszcie konflikty inne jak wojna. Tu scenariusze
dotyczg najogdlniej zgodnie z t3g3ologig natowska, czterech typdéw kryzysow: spotecz-
no-politycznego, operacji antyterrorystycznych, destabilizacji granic Polski oraz mia-
dzy narodowej interwencji zbrojnej. Tu scenariuszy tez powinno by¢ sporo. W kaz-
dym z tych scenariuszy okre$long role spetnia¢ moze transport lotniczy poprzez wy-
konywanie zadan zasadnych dla kazdego typu (rodzaju) scenariusza dziatan (opera-
Cji)SZ RP samodzielne, w ramach sojuszu, czy koalicji.

Obecnie mniejsze jest zagrozenie wojng globalng, to nie znaczy, ze nie powin-
nismy do niej by¢ przygotowani. Istniejg natomiast inne zagrozenia. Przybiera na sile
terroryzm w $wiecie, wzrosto zagrozenie konfliktami lokalnymi i etnicznymi, jak
rowniez zagrozenie zniszczenia $rodowiska naturalnego. Jest tez inne podejscie do li-
kwidacji zagrozenia. Teraz wazne jest wczesniejsze rozpoznanie zagrozen, ognisk za-
palnych, ktére mogtyby zrodzi¢ konflikt. Wazne wigc jest powstrzym}wanie zagrozen
u zrodet, niekiedy daleko od naszych granic, czy granic sojusznikow. A to jest wspot-
czesna filozofia podejscia do problemu, filozofia szukania szans ustrzezenia sig lub
zmniejszenia skutkOw zaistnienia zdarzenia. To jest wiasnie sposob dziatania zapew-
niajacy bezpieczenstwo panstwu czy sojusznikowi. Nie ulega tez podwazeniu fakt, ze
w tych wszystkich dziataniach znaczaca rolg przypisuje sig lotnictwu transportowemu.
ADziatanie - to zmierza¢ do okreslonego celu w danych warunkach, przy pomocy wiasciwych srodkéw, po to

by odej$¢ od warunkéw istniejacych i dojs¢ do warunkow odpowiadajacych przyjetemu celowi. Dziatanie, kt6-
re mamy urzeczywistni¢ wymaga przeto trojakiego wyznaczenia: celu, warunkéw nalezacych do rzeczywisto-

ci i Srodkéw przystosowanych zaréwno do zamierzonego celu, jak i tez istniejacej rzeczywistosci. T. Kotar-
binski, Traktat o dobrej robocie, PWN W-wa.
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3. CECHY OPERACJI REAGOWANIA KRYZYSOWEGO WPLYWAJACE
NA DZIALANIA LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

Lotnictwo transportowe charakteryzuje sie duzg dynamika rozwoju. Przyczyna
tego jest niespotykane dotychczas tempo zapotrzebowania na nie w réznyeh formach
operacji. Zdecydowanie rozszerzyt siq zakres zastosowania lotnietwa transportowego,
w zwigzku z tym zaowocowato to zmianami jakoSciowymi konstrukcji statkw trans-
portowych o nowych mozliwosciach. Mozliwosci te okreSlone przez potrzeby , byly
i sg weryfikowane wiasnie w lieznych konfliktach zbrojnych i operacjach. Poniewaz
niemal kazde z tych dziatan miato nieco inne cele i inny eharakter, to wywarto to istot-
ny wptyw na rozszerzenie zakresu zastosowania totnictwa transportowego - jego za-
dan i form uzycia, gtdwnie na poziomie operacyjnym i strategicznym. Formy te byty
i sg weryfikowane w praktyee, ale powstaty nowe cete i zadania, nie majace niemal
zadnego odniesienia do dotychczasowej teorii i praktyki.

Zdecydowanie zwiekszyty sie mozliwosci lotnictwa transportowego, ale takze
zakres i sposoby realizacji zadan. Mozna wiec sformutowa¢ ogoélng teze, ze w wyniku
tych zmian zasadnicze zadnia lotnictwa transportowego przesunety sie na poziom stra-
tegiczny.

Zmienity sie lub zostaty zmodyfikowane doktrynatne zatozenia uzycia sit po-
wietrznych NATO, w tym lotnictwa transportowego. Nowa koncepcja strategiczne
Sojuszu wyznacza role lotnictwu transportowemu we wspotczesnyeh sitach zbrojnych,
wojnie, operaeji. W zatozeniach strategicznych (np. w nowej koncepcji strategicznej
NATO) eksponuje sie pokojowe i humanitarne cele, funkcje, zadania sit powietrznych
w tym lotnictwa transportowego. W $lad za tym wprowadzono do teorii i praktyki po-
jecie dziatan innych niz wojna czy operacji pokojowych. Formutujgc zatem zagadnie-
nie przyjatem, ze do gtdbwnyeh uwarunkowan uzycia lotnictwa transportowego w ope-
racjach reagowania kryzysowego nalezy zaliczy¢ uwarunkowania: doktrynalne, opera-
cyjno-strategiczne, systemowe i technologiczne oraz kierunki rozwoju lotnietwa trans-
portowego.

Uwarunkowania doktrynalne wptywajg bezposrednio na cele i zakres zadan lot-

nictwa transportowego, a zgodnie i z uczestnictwa w NATO wynikajg zobowigzania

43



sojusznicze. Zgodnie tez z ideg wspdlnej obrony, kazde z panstw (takze Polska) po-
winno by¢ przygotowane do udziatu w realizacji celéw strategicznych Sojuszu oraz
tzn. do obrony innych panstw sojuszniczych.

Na podstawie tych uwarunkowan mozna wyr6zni¢ dziatania, do ktérych powin-
no by¢ przygotowane totnictwo transportowe SP RP i innych panstw sojuszniczych.
Kazde z tych dziatan wykazuje wobec lotnictwa transportowego okre$lone wymaga-
nia, zadania, potrzeby i sposoby co do wykonania zadan. Dziatania te mozna w przy-
blizeniu ustali¢, ze beda to:

- sojusznicze dziatania obronne SZ NATO, w tym SZ RP, w obszarze Potski,

- udziat SZ RP w dziataniach sojuszniczych w obszarze panstw NATO,

- udziat SZ RP w dziataniach sojuszniczych lub koalicyjnych poza obszarem NATO,
- samodzielne dziatania obronne SZ RP w obszarze Polski.

Podziat ten moze utatwi¢ prowadzenie badan w kontek$cie wymagan (uwarun-
kowan) determinujgcych udziat lotnictwa transportowego w operacjach reagowania
kryzysowego. Bowiem kazde z wymienionych wyzej grup dziatania nie tylko warun-
kuje charakter operacji reagowania kryzysowego oraz zakres zadan lotnictwa transpor-
towego w tych operacjach, ale takze formy i sposoby ich realizacji.

Znamienne jest, ze ros$nie udziat lotnictwa transportowego w operacjach innych
jak wojna. Dzieki wysokiej efektywnosci rozszerza sie zakres jego zadan. Lotnictwo
transportowe ugruntowato swojg role, swoj znaczacy udziat w zapobieganiu tamania
i przywracaniu ustalen pokojowych, czesto jako najbardziej efektywny Srodek gasze-
nia miedzynarodowych i lokalnych kryzyséw. Dlatego, do realizacji zadan lotnictwo
transportowe powinno dysponowac¢ duzg mobilnoScig globalng, umozliwiajacg na-
tychmiastowa reakcje na sytuacje kryzysowe w dowolnym miejscu globu ziemskiego,
zaréwno w akcjach militarnych, jak i humanitarnych.

Zdolno$¢ do szybkiej reakcji z duzych nawet odlegtosci i mozliwosci realizacji
zadan w kazdym rejonie obszaru prowadzenia operacji, w tym innych jak wojna,
a takze mozliwo$¢é szybkiego dostarczenia zaopatrzenia wojsk i specjalistow r6znego
rodzaju lotnictwa, wsparcie sit interwencyjnych to gtéwne zalety lotnictwa transpor-

towego.



Uwarunkowania operacyjno-strategiczne wynikajg z eksponowanego w ostat-
nim czasie w literaturze podziatu dziatan (operacji) na wojenne i pozawojenne. W lite-
raturze zdefiniowano i zinterpretowano w miarg wszechstronnie i wielowgatkowe poje-
cie, zadania oraz formy realizacji tych zadan przez lotnictwo transportowe w dziata-
niach wojennych. Niedostatek stanowi problem dotyczacy operacji reagowania kryzy-
sowego, ale innych jak wojna. W3mikiem tego byto przyjecie do rozwazan Kkryteriow,
pozwalajacych okreslaé, charakteryzowac zastosowanie lotnictwa transportowego
w wojnie i operacji innej jak wojna. Tymi kryteriami sa: charakter (rodzaj), miejsce

i czas operacji, w ktorych lotnictwo transportowe bierze udziat (tabela 5).

Tabela 5
Lotnictwo transportowe w operacjach reagowania kryzysowego
Rodzaj i miejsce operacji Cele, warunki, czas
Klasyczne (wojna) Zdob3wanie, odzyskiwanie, utrzymywa-

nie obszaru (terytorium, terenu) wojny
oraz osigganie cetow operacji oraz zdo-
bywanie terenu.

Na wiasnym terytorium - panstwa, soju- W okresie pokoju

szu W okresie wojny

Poza wiasnym terytorium W okresie wojny
W okresie pokoju:
- operacje pokojowe
- misje humanitarne

- Inne operacje pozawojenne

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie J. Gotowata, E. Zabtocki, Tezy na konferencje - Wspotcze-
sne sity powietrzne. Misje, zadania, tendencje rozwoju, AON, Warszawa 2002 r., s. 15

Wydaje sig, ze jakoSciowe zmiany dotyczace znaczenia, roli i miejsca oraz zadan
lotnictwa transportowego w operacjach reagowania kryzysowego w nowych uwarun-
kowaniach, wyznaczajgjeden z gtdwnych kierunkdéw zastosowania lotnictwa transpor-

towego w tych operacjach. Znajduje to odzwierciedlenie w opracowanych w latach
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2001-2003 pracach traktujacych o operacjach reagowania kryzysowego™~. Tresc,
a gtéwne ustalone w nieh wnioski, stanowity wystarczajgeg podstawg do rozwinigcia
szczegOtowych problemdw wykorzystania (uzyeia) totnietwa transportowego w opera-
cjach reagowania kryzysowego, gtownie innych jak wojna i to poza granicami kraju.
Whioski te i uogo6lnienia wyznaczyly one kierunek podjagtyeh badan o problemie,
gtownie o sposobach operacyjnego uzycia lotnictwa transportowego.

Udziat sit powietrznych™ w operacjach reagowania kryzysowego (w wojnie
I operaejaeh innyeh jak wojna), podobnie jak sama operaeja stat sigjedn3mi z wazniej-
szych obszaréw badan w naukach wojskowych oraz specjalnoscig w sztuce operacyj-
nej. Na obecnym etapie jej rozwoju dos¢ preeyzyjnie zostaty sformutowane oraz zin-
terpretowane cele i zadania sit powietrznych, w tym lotnictwa transportowego, w tych
operacjach. Na przyktad w pracach wczesniej wymienionych J. Karpowicza, B. Zdro-
dowskiego czy M. Marszatka. Natomiast w poczatkow}”! etapie sg badania dotyczace
uwarunkowan, mozliwosci, form i sposobow wykonania zadan przez lotnictwo trans-
portowe w operaejaeh reagowania kryzysowego, w tym szczegllnie w operaejaeh in-
nych jak wojna. Tym bardziej, ze udziat w operacjach pokojowych (innych jak wojna)
wyrozniono jako oddzielny rodzaj dziatan sit powietrznych™. Kazdy z wymienionych
rodzajow dziatan (zadan) sit powietrznych stanowi problem. Dotyczy to rowniez kom-
ponentu (sktadowej) sit powietrznyeh, jakim jest lotnictwo transportowe. Dlatego
udziat tego lotnictwa transportowego w operaejaeh reagowania kryzysowego stat sie
tematem niniejszego studium operacyjnego (logistycznego), bowiem zatozono hipote-
tycznie, ze dla czesei dziatan (zadan) mozna wybrac, wyselekcjonowac wspolne eeehy
(prawidtowosci), ale dla niektérych konieczne bedzie okre$lenie wiasciwego sposobu
»organizowania” mozliwosci lotnictwa transportowego, a to wigze sie wtasnie z pyta-
niem ojego mozliwosci, wydolno$¢ i miejsce tego lotnictwa w dziataniach reagowania
kryzysowego.
Odnoszae sie do uwarunkowan systemowo-technotogicznych, to przebieg

ostatnich operacji reagowania kryzysowego potwierdza, ze totnietwo transportowe

‘Marszatek M., Uzycie sit powietrznych w mititamych operacjach innych niz wojna, ZN Nr 4 AON, Warszawa

’i;’zi.sza}ek M., Operacje wsparcia pokoju wedtug pogladéw NATO, AON, Warszawa 1999 r.

’Gotowata J., Zabtoci E., Wspétczesne sity powietrzne...Misje, zadania, tendencje rozwoju - tezy na konferen-

cje, AON, 2002, s. 19.
46



WCIigz zajmuje znaczgcg pozycje w realizacji zadan operacyjnych i strategicznych. Co-
raz dobitniej, wyrazniej wptywa ono na wynik okreslonej operacji reagowania kryzy-
sowego (wojny czy innych dziatan jak wojna). Lotnictwo transportowe, aby jednak
mogto utrzymywac dotychczasowe znaczenie w SZ RP, to konieczne jest state zabie-
ganie 0 mozliwie najwyzszy poziom ich nowoczesnosci.

Lotno-taktyczne wiasciwosci, wyposazenie, mozliwosci statkobw transportu
powietrznego winny zapewni¢ odpowiednio elastyczne wykorzystanie tych cech.

Stosownie do nowej koncepcji wykorzystania sit zbrojnych od lotnictwa trans-
portowego wymaga sie zdolnosci do zapewnienia szybkiego przenoszenia ,,wysitku
transportowego” na dany lub inny kierunek i wystarczajgco silne skupienie go we
wskazanym rejonie, przycz3miajac sie do np. zapobiegania lub thumienia rozprzestrze-
niania sie zarzewia nowego Kryzysu poprzez przerzut tam odpowiednich sit i Srodkdw.

Rosnie wiec udziat lotnictwa transportowego w operacjach innych jak wojna.
Dzieki jego wysokiej efektywnosci rozszerza sie zakres zadan dla niego. Lotnictwo
transportowe ugruntowato swoje znaczenie w operacjach reagowania kryzysowego,
czesto jako jedyny i efektywny Srodek gaszenia Zrddet lub rozprzestrzeniajgcego sie
konfliktu. Dlatego lotnictwo transportowe do realizacji zadan w ramach operacji
i osiggania celow operacji powinno dysponowa¢ wystarczajagcymi mozliwosciami
transportowymi popartymi duzg mobilnoscig globalng, umozliwiajacg natychmiastowa
reakcje na sytuacje kryzysowe w dowolnym miejscu globu ziemskiego, zaréwno
w akcjach humanitarnych, jak i militarnych.

Wynika z tego, ze zdolno$¢ do szybkiej reakcji z duzych nawet odlegtosci
i mozliwos¢ realizacji zadan w kazdym rejonie obszaru prowadzenia operacji reago-
wania kryzysowego wyraza sie dostarczaniu zaopatrzenia wojskom, réznego rodzaju
specjalistow i ,,0s0b waznych” oraz ewakuacji i to stanowi gtdwne zalety lotnictwa

transportowego, z reguty niedostepne dla innych rodzajéw sit zbrojnych.
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4. ZADANIA LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO W OPERACJACH RE-
AGOWANIA KRYZYSOWEGO

Efektywnos$¢ dziatania wojsk w czasie operacji przeciw agresji (obronnej, za-
czepnej, czy przeciwnatarcia) zalezna moze by¢ od wielu cech, ktére spowoduja, ze
rola transportu lotniczego w zabezpieczeniu dziatan tych wojsk bedzie wzrastaC. Be-
dzie réwniez wzrastac zakres i czestotliwosc jego wykorzystania.

Do zasadniczych cech operacji przeciw agresji wptywajgcych na wykorzystanie
i zapotrzebowanie lotnictwa transportowego nalezy zaliczyc:

- charakter i rozmach czasowo przestrzenny operacji,

- warunki geograficzno-fizyczne kierunku, obszaru dziatan,

- manewrowy charakter operacji,

- prowadzenie operacji w warunkach zagrozenia lub uzycia broni masowego razenia
(biologicznej, chemicznej, jadrowej) i broni precyzyjnej,

- powstawanie ognisk masowych strat i zniszczen, szczegblnie w warunkach uzycia
bmar.

Analiza i ocena tych cech pozwoli okresli¢, ktore nich i w jakim zakresie wptyng nie

tylko na warunki wykorzystania, ale przede wszystkim nas zakres i samo zastosowanie

transportu powietrznego do realizacji zasadniczych zadan zabezpieczenia wojsk

W operacji przeciw agresji.

Uwzgledniajac potozenie geograficzno-polityczne Polski w Europie, charakter
obrony doktryny militarnej kraju i panstw cztonkow NATO, jak rowniez organizacje
i role naszych sit zbrojnych w sojuszu oraz najbardziej prawdopodobny wariant ich
uzycia przeciw agresji nalezy zakfada¢, ze w przypadku agresji na Polske, SZ RP
w poczatkowym okresie przystapig do dziatan obronnych. Wstepna kalkulacja wska-
zuje, ze przejseie do dziatan obronnyeh w skali operacyjnej w poczatkowym okresie
odpierania agresji moze by¢ koniecznoscia. Operacja obronna na obszarze kraju be-
dzie miata wiele cech szczegdlnych, miedzy innymi nalezy przewidzie¢c mozliwos¢
wykonania przeciwuderzenia sitami wiasnymi lub sojuszniczymi czy koalicyjnymi,

przejscia do przeciwnatarcia, a w konsekwencji do dziatan zaczepnych.
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Sita obrony bedzie polegata nie tylko na stawianiu oporu przez bronigce sie
wojska, lecz przede wszystkim na wykonaniu manewru i zaskakujacych uderzen oraz
podejmowaniu tam gdzie bedzie mozliwe, dziatan zaczepnych. Szczegoélnie efektywne
moga by¢ dziatania wyprzedzajace przeciwnika, powodujace rozdzielenie jego zgru-
powan uderzeniowych, ograniczajgce swobode manewru odwodow i dezorganizacji
dziatalnosci logistyki. Mogg wiec by¢ wykorzystywane desanty powietrzne, grupy
specjalne. Dazy¢ sie powinno do utrzsmiywania wazniejszych rejonéw, drog samo-
chodowych i kolejowych, mostéw, lotnisk zapewniajgcych, umozliwiajgcych wyzwa-
lanie dziatan manewrowych we wszystkich formach prowadzonych operacji (przeciw
agresorowi). Dziatania te bedzie wspierac i zabezpiecza¢ lotnictwo SP wiasnych, so-
juszniczych lub koalicyjnych, w tym transportowe.

Warunki geograficzno-fizyczne mogg mie¢ znaczacy wptyw na realizacje zadan
bojowych. W jednych dziataniach pokrycie i rzezba terenu utatwia¢ bedzie prowadze-
nie operacji przeciw agresorowi, w innych za$ ten sam teren bedzie je utrudniat. Dla-
tego zaréwno podczas planowania, jak i realizacji zadan bojowych, wptyw warunkdw
terenowych i klimatycznych na ich wykonanie nalezy uwzgledniac.

W pasie obronnym na terenie kraju moze znalez¢ sie wiele duzych miast,
osrodkdw przesytowych i administracyjnych oraz rejondéw szczegdlnie waznych pod
wzgledem gospodarczym. Zatem specyfika rejonéw moze wywrze¢ istotny wpt}w na
organizacje systemu obrony, a znajdujace sie na ich terenie obiekty moga stanowic
szczegolnie silne wezty, ogniwa obronne.

Warunki geograficzno-fizyczne Polski sg do$¢ zroznicowane pod wzgledem
uksztattowania (rzezby) terenu, przejezdnosci (przekraczalnosci), rozwinigcia sieci
komunikacyjnej wszystkich rodzajow transportu oraz pokrycia terenu.

Uksztattowanie Polski stanowig rézne formy rzezby od gér poprzez pagérkowa-
ty i niziny do depresyjnego. Dostepnos¢ terenu tez jest zréznicowana. Wystepuje tu
duza liczba osiedli, miast, aglomeracji miejsko-przemystowych i portowych, powodu-
jacych zageszczenie ludnosci. Teren jest dos¢ pociety znaczng liczbg rzek, kanatow,
jezior, powigzanych z sobg siecig rowOow melioracyjnych oraz szeregiem innych natu-

ralnych rubiezy i obszardéw terenowych. Powodzenie w przekraczaniu tych przeszkod
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przez wojska prowadzace operacje przeciw agresorowi zapewni¢ moze wysadzenie
w okreslonych miejscach grup powietrzno-szturmowych.

Manewrowy charakter dziatan w operacjach przeciw agresorowi moze powo-
dowa¢ zmiennos$¢ sytuacji na polu walki, a wiec dynamike dziatan, szybkie rozstrzy-
gniecie taktyczno-operacyjne oraz potrzebe czestego manewrowania wojskami.

Prowadzenie operacji przeciw agresorowi ze stosowaniem tradycyjnego sposo-

bu wykonania manewru, tj. drogg lagdowa, w terenie o rozwinietej sieci wodnej z licz-
nymi obszarami leSnymi oraz strefami zapdr, zniszczeh a nawet moze skazen, nie po-
winno ostabiaé trwatosci z powodu utrudnionego tez podejscia wojsk ze strefy tyto-
wej, ale ograniczy¢ moze mozliwosci manewrowania sitami i Srodkami, w tym odwo-
dami przeciwpancernymi i inzynieryjno-saperskimi, bronigcych sie wojsk oraz moze
uniemozliwia¢ szybka likwidacje powstatych wytomédw w obronie.
W dziataniach zaczepnych manewrowe dziatania mogg zmniejszy¢ pewno$¢ zachowa-
nia ciggtosci dziatan i zywotnosci wojsk czy wyzwalania swobody ruchu wojskom
w wyniku utrudnionego dowozu $rodkdéw materiatowych powodowanego nie nadaza-
niem stuzb logistycznych i nie zaspokajaniem potrzeb. Dlatego, aby w maksymalnym
stopniu wyeliminowac powstanie takich sytuacji, wojska walczace z agresorem, sto-
sowac bedg w dziataniach manewr powietrzny sitami i Srodkami. W obronie wyrazony
on bedzie przede wszystkim uzyciem transportu powietrznego do przewozu wojsk
w miejsca zagrozenia w celu blokowania powstatych wylomow w obronie, potegowa-
nia dziatan obronnych, wsparcia wojsk watczacych w okrazeniu, przewozu odwodow
przeciwpancernych, zaopatrzenia itp.

Transport powietrzny w dziataniach obronnych poprzez przewéz wojsk umoz-
liwia wzmocnienie w stosunkowo krétkim czasie ugrupowania obronnego na zagrozo-
nych kierunkach tub sprzyja zorganizowaniu doraznej (kolejnej) rubiezy obrony.
W czasie prowadzenia obrony manewrowej tub niesprzyjajacej sytuacji bojowej, nie-
jednokrotnie powstanie potrzeba sprawnego wycofania czesci sit zwigzanych walka
z przeciwnikiem, ktérym np. grozi okragzenie tub celem ich przegrupowania, uzupet-
nienia oraz uzycia na innych kierunkach, w rejonach, wzglednie jako odwoddéw. Zada-
niem transportu lotniczego bedzie przewo6z wycofujacych sie tub ,fuzowanych” wojsk.

W obronie, szczegolnie w okresie poprzedzajgcym przeciwnatarcie, w sytuacjach nie
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cierpigcych zwioki (ze wzgledu na niski stan zapasow, przerwane lagdowe linie komu-
nikacyjne, uzupetnianie zapaséw w wojskach dziatajacych w izolacji), wykorzystywa-
ny moze by¢ rdwniez transport powietrzny do dowozu zaopatrzenia.

Waznym okresem operacji obronnej bedzie wykonanie przeciwuderzenia woj-
skami i przejscie do przeciwnatarcia. W tych warunkach istota wykorzystania trans-
portu powietrznego podobna moze by¢ do dziatar lotnictwa transportowego prowa-
dzonych w rzecz wojsk w operacji zaczepnej.

Manewr powietrzny w dziataniach wojsk przeciw agresorowi polegat zapewne
bedzie na przewozie wojsk i desantdw powietrznych, ktore przede wszystkim bedg
opanowywac okreslone rejony terenu i obiekty, utrzymujac je do ezasu podejscia sit
gtownych czy wzmocnienia . Desanty powietrzne i przewiezione wojska transportem
powietrznym oddziatywaé powinny i utrzym}rwac te obiekty, ktére wywiera¢ beda
wptyw na wyzwalanie, zachowanie ciggtosci ruchu lub utrzymanie tempa dziatan wat-
czacych, a w szczegolnosci podczas pokonywania przeszkod wodnych, zapor, obsza-
row lesnych i zurbanizowanych. Cechg manewrowego charakteru dziatan moze byc
czesto niejasnosc sytuaeji, ezeSciowe lub catkowite zerwanie taeznosci, sparalizowanie
systemu zabezpieczenia logistycznego, trudnosci w zapewnieniu ciggtosci zasilania
wojsk pod tym wzgledem, w warunkach zwiekszonych potrzeb.

Oddziatywanie agresora, sposob prowadzenia obrony, dziatania manewrowe
mogq sprawié, ze czes¢ bronigcych sie wojsk bedzie zmuszona prowadzi¢ dziatania
w okrgzeniu (np. desanty, pododdziaty bronigce waznych obiektéw oddzial3rwania
przeciwnika) w oderwaniu od sit zasadniczych i w warunkach uniemozliwiajgcych za-
opatrywanie droga ladowa. Zadanie dowozu zaopatrzenia do wojsk walczacych w ta-
kich warunkach, moze przyjac na siebie transport powietrzny (dowoz i zrzuty).

Wojska w walce zuzyja zapewne duze ilosei srodkdw materiatowyeh, powstang
tez straty w wojskowym sprzecie technicznym, potrzebne wiec bedzie ich uzupetnie-
nie. Zniszczenia w strefie przyfrontowej i tytowej infrastruktury transportowej, szcze-
golnie przepraw, szlakow komunikacyjnych, spowodujg trudnosci w dowozie Srodkdéw
walki we wszystkich formach dziatalno$ci wojsk. W operacji zaczepnej wydtuzac sie
tez moze ramie dowozu tych srodkéw. Nalezy pamietaé, ze zabezpieczenie logistyczne

wojsk walczacych, szczegblnie w operacji obronnej, powinno odpowiadaé nie tylko
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oczekiwaniom wojsk, lecz réwniez zapewnia¢ warunki zachowania odpowiedniego
potencjatu logistycznego umozliwiajgcego przejscie bez zaktodcen do przeciwnatarcia.

Nasycenie obszaru dziatan wojennych wojskami i technikg moze przynie$¢ du-
Ze straty sanitarne ws$rdd zotnierzy i straty w Srodkach walki. Szczeg6lnie moze miec
to miejsce w przypadku uzycia broni masowego razenia (bmar) i dziatan terrorystycz-
nych.

W dziataniach bojowych wojsk w operacjach przeciw agresji z uzyciem broni
masowego razenia (atomowej, biologicznej i chemicznej - ABC), waznym zadaniem
bedzie umiejetne wykorzystanie tych uderzen, tzn. szybkie opanowanie terenu
I wprowadzenie wojsk w powstaty wytom w ugrupowaniu broniacych sie czy naciera-
jacych wojsk wiasnych czy przeciwnika. W dziataniach tych szczegélng role odgrywa
czas, bowiem kto szybciej opanuje sytuacje w porazonym rejonie, kto szybciej opanu-
je teren, ten uzyska nie tylko obszar terenu, ale i przewage nad przeciwnikiem, ponie-
waz swoim dziataniem nie dopusci do opanowania przez niego sytuacji i doprowa-
dzenia wojsk do gotowosci bojowej, czy zajecia dogodnych obszaréw, rubiezy. W
tych warunkach przewdz wojsk transportem powietrznym moze okazac sie jedynym
sposobem zapewniajagcym zrealizowanie takich zamiaréw i zapewniajgcym ciagto$¢
prowadzenia operacji. W warunkach tych moze zaistnie¢ potrzeba masowej ewakuacji
porazonych i chorych z miejsc masowych strat i zniszczen.

W czasie operacji obronnej, w celu przyspieszenia ewakuacji porazonych i cho-
rych z rejonéw izolowanych i zagrozonych, a w szczegdlnosci w przewidywaniu moz-
liwosci przetamania obrony wojsk oraz z rejon6w masowych strat i zniszczen, moze
by¢ wykorzystywany transport powietrzny.

Powyzsze rozwazania pozwalajg wysnu¢ wnioski, ze prowadzenie dziatan przez
wojska w rdéznych operacjach przeciwko agresorowi (od obrony do zaczepnej) stwa-
rza¢ moze wiele sytuacji z szerokim i r6znorodn3mi zestawem zadan dla lotnictwa
transportowego. Moga by¢ one realizowane w okre$lonych warunkach prowadzenia
dziatan przeciw agresorowi. W zaleznosci od sytuacji kazde z nich moze by¢ prioryte-
towe w danym okresie dziatan wojsk. PostawicC tez mozna teze, ze w przysztosci spo-
soby i prowadzenia operacji przeciw agresorowi spowodujg, ze wykorzystanie lotnic-

twa transportowego do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk stanie sie zasada.
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4.1. Zadania lotnictwa transportowego w operacjach przeciw agresji

Z oceny mozliwych warunkow dziatan i ogélnych zatozen prowadzenia opera-
cji przeciw agresji w)mika, ze podczas ich prowadzenia, lotnictwo transportowe bedzie
wykonywato wiele zadan zabezpieczajgcych dziatania wojsk w tych operacjach.

Zakres uzycia lotnictwa transportowego w operacjach wyznaczajg rozmiary ich
stref dziatania, charakter przewozonych tadunkéw oraz warunki wykonywania lotow.

Typowe, gtdwne zadania wykonywane przez lotnictwo transportowe na korzysc
wojsk w operacjach to: desantowanie grup specjalnych, desantéw powietrznych o réz-
nym przeznaczeniu (taktycznych, operacyjno-taktycznych i operacyjnych), przewoz
wojsk i Srodkdw materiatowych oraz ewakuacja porazonych i chorych.

Ponadto we wszystkich rodzajach dziatan wojsk totnictwo transportowe moze
zaopatrywac walczgce wojska w okrazeniu. Moze tez wykonywac¢ zadania na korzys¢
lotnictwa, zapewniajac manewr lotniskowy (przewdz grup zabezpieczenia techniczno-
lotniskowego) oraz w niektorych sytuacjach pola walki dow6z gtéwnie totniczych
Srodkow materiatowych.

Oprécz wymienionych gtownych zadan lotnictwo transportowe moze wyko-
nywac inne zadania o charakterze pomocniczym, nie wynikajgce z ich przeznaczenia.

Smiglowce transportowe np. moga zwalczaé, wykorzystujac posiadane uzbro-
jenie poktadowe, obiekty naziemne w rejonie wykon3rwania zadan (wysadzenia desan-
tu) oraz obiekty powietrzne (Smigtowce przeciwnika) podczas lotu, a takze stawiac za-
pory minowe, zastony dymne, itp.

W dziataniach bojowych lotnictwo transportowe moze by¢ uzyte w catym pa-
sie i na gtebokos¢ dziatania wojsk. Moze wykonywac¢ przew6z wojsk powietrzno-
desantowych i zmechanizowanych z petnym uzbrojeniem oraz przewd6z lekkiego
i Sredniego sprzetu bojowego. Samoloty transportowe moga dziata¢ na dowolnych wy-
sokos$ciach (w granicach pufapu) i nad dowolnym terenem, pod warunkiem posiadania
w miejscach tadowania i wytadowania (zrzutu) odpowiednich lotnisk (ladowisk)
I zrzutowisk.

Smigtowce transportowe moga wykonywaé loty na wysokosciach $rednich i gtownie

matych, zapewniajacych bezpieczenstwo totu w danym terenie.
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Samoloty i Smigtowce transportowe moga by¢ uzyte zarébwno w zwyktych, jak
i trudnych warunkach atmosferycznych oraz niezaleznie od pory doby.

W operacji obronnej lotnictwo transportowe, gtdwnie Smigtowce transportowe,
bedzie wykorzystywane do przewozu odwoddw przeciwpancernych i wojsk na zagro-
zone kierunki, w celu obsadzenia rubiezy. Waznym zadaniem lotnictwa transportowe-
go w dziataniach obronnych bedzie rowniez dostarczenie wojskom walczacym w
okrazeniu, czy partyzantem Srodkow materiatowych, a w drodze powrotnej ewaku-
owanie porazonych i chorych.

Wojska w obronie moga by¢ narazone na okrazenie i prowadzenie walki w od-

osobnieniu. Mozliwos¢ ich ewakuacji w odpowiednim momencie $migtowcami z za-
grozonego rejonu wptynie na utrzymanie ich zdolnosci bojowe;.
W poczatkow3mi okresie przeciwnatarcia czy operacji zaczepnej, zadanie lotnictwa
transportowego polegaé bedzie na desantowaniu desantéw o réznym przeznaczeniu,
W operacji zaczepnej desantowanie grup specjalnych i desanty spadochronowe o cha-
rakterze dywersyjnym, a nastepnie desanty o charakterze taktycznym i taktyczno-
operacyjnym. Zadanie desantowania desantdw powietrznych o r6znym przeznaczeniu,
w poréwnaniu z innymi zadaniami lotnictwa transportowego nalezy do najtrudniej-
szych. Jego wykonanie wymaga jednoczesnego uzycia znacznych sit lotnictwa trans-
portowego, precyzyjnej organizacji i uzgodnienia dziatan. Koniecznos$¢ dtuzszego
przeb3Twania lotnictwa transportowego nad obszarem zajetym przez przeciwnika czy
jego terytorium,

Przew6z wojsk i srodkdw materiatowych w operacjach wojsk moze odbywac
sie wewnatrz ich ugrupowania bojowego oraz do rejondéw potozonych w giebi opera-
cyjnej przeciwnika. Przew6z wojsk moze byc¢ realizowany w celu np.: zamkniecia wy-
tomow powstatych w rezultacie uderzen jadrowych przeciwnika i wiasnych, walka
z desantami, ostony skrzydet, przerzutéw ruchomych oddziatow zaporowych i artyle-
ryjskich, odwoddéw przeciwpancernych na zagrozone kierunki, wykonania okreslonych
zadan specjalistycznych umozliwiajgcych dziatania rzutom bojowym (np. przewoz sit
i Srodkéw batalionéw budowy mostow, wojsk inzynieryjno-saperskich, grup zabez-

pieczenia logistycznego, zaopatrzenia lotnictwa itp.).



Dowdz drogg powietrzng srodkoéw materiatowych do walczacych wojsk bedzie doko-
nywany zawsze wtedy, kiedy wykorzystanie transportu naziemnego, ze wzgledu na
istniejaca sytuacje bedzie niemozliwe lub niecelowe.

Srodki materiatowe droga powietrzng moga by¢ dostarczane: wojskom, ktére
dziatajg w gtebi operacyjnej przeciwnika lub okrgzonym czy odizolowanym od pozo-
statych sit, kiedy drogi taczace je ze sktadami zaopatrzenia zostaty przez przeciwnika
zajete lub zniszczone; desantem powietrznym dziatajagcym na tytach wojsk przeciwni-
ka; w warunkach ograniczonego czasu dowozu na znaczne odlegtosci oraz wojskom
dziatajacym w gérach i innym terenie trudno dostepnym.

W warunkach dziatan bojowych specjalne lotnictwo sanitarne nie bedzie w sta-
nie sprosta¢ wszystkim zadaniom w zakresie ewakuacji porazonych i chorych. Dlatego
w okre$lonych sytuacjach do wsparcia lotnictwa sanitarnego moze by¢ wykorzysty-
wane lotnictwo transportowe. Ewakuacje porazonych i chorych traktuje sie jako wazne
zadanie lotnictwa transportowego.

Ewakuacja porazonych i chorych z wykorzystaniem transportu powietrznego

odb}wa sie: z punktow medycznych: zwiazkow taktycznych i wojsk biorgcych udziat
w dziataniach desantowych; wojsk walczacych w okrgzeniu.
Z wielu zadan lotnictwa transportowego na polu walki najwazniejsze bedg te, ktérych
wykonanie wywrze decydujacy wptyw na wyniki walki i realizacja ktorych, przez za-
stosowanie transportu powietrznego, da lepsze wyniki niz uzycie jakiegokolwiek inne-
go rodzaju Srodkow transportowych.

Wobec licznych zadan przewidzianych dla lotnictwa transportowego w dziata-
niach bojowych, nalezy liczyC sie z tym, ze zadania bedg przekraczaty mozliwosci ich
realizacji w jednym okresie czasu. Dlatego tez nalezy realizowac te zadania, ktére
w danym okresie bedg najwazniejsze z punktu widzenia osiggniecia celow dziatania
wojsk. Prymat nalezy przyzna¢ takiemu wykorzystaniu transportu powietrznego, kté-
rego uzycie zapewni trwato$¢ i skuteczno$¢ obrony wojsk w operacji obronnej,
aw zaczepnej przyspieszenie lub utrzymanie tempa dziatan, wzglednie, ktére podyktu-
je nagle wytworzona sytuacja na polu walki, a w ktorej zastosowanie lotnictwa trans-

portowego okaze sie konieczne.



Mozliwo$¢ zwiekszenia ruchliwosci i osiggniecie ciggtosci dziatan wojsk po-
przez wykorzystanie transportu powietrznego oznacza tez koniec dysproporcji, jaka
przez dtuzszy czas istniata miedzy ogniem i ruchem. Te dwa elementy bowiem wy-
wierajg decydujacy wptyw na dziatania bojowe wojsk.

Analizujac zadania transportu powietrznego w operacjach mozna stwierdzic, ze
to lotnictwo bedzie brato udziat w wykonywaniu zadan na korzys¢ wojsk ladowych,
w dziataniach o charakterze manewrowym, w paralizowaniu systemu dowodzenia,
tacznosci i pracy systemu logistycznego przeciwnika, wzbranianiu manewru jego woj-
skom i opOznianiu ich podejscia lub uniemozliwienia odej$cia z okreslonej rubiezy,
czy rejonu oraz wzbranianiu prowadzenia rozpoznania i wykonywania zadan o charak-
terze dywersyjno-sabotazowym wiasnym wojskom, jak roéwniez zadan o przewadze
dziatan statych, polegajgcych na opanowaniu i utrzymaniu waznych pod wzgledem
operacyjnym i taktycznym rejondw, czy obiektéw do chwili podejscia sit gtdwnych
wojsk.

Zabezpieczenie tych dwu grup zadan wojsk tgdowych przez lotnictwo transpor-
towe w konsekwencji ich wykonania moze pozwoli¢ osiggna¢ cel dziatania wojskom
ladowym, tj. zatrzymac natarcie przeciwnika, przejscie do przeciwnatarcia i w jego

konsekwencji dziatan zaczepnych.

4.2. Zadania lotnictwa transportowego w operacjach innych jak wojna sojuszni-
czych (akceptowanych i realizowanych przez NATO) oraz operacji narodo-

wych bilateralnych i koalicyjnych

Klasyfikacja i charakterystyka operacji reagowania kryzysowego szczegdtowo
przedstawiona zostata w pierwszym rozdziale. Z analizy, zakresu i sposobow realizacji
zadan w operacjach reagowania kryzysowego wynika, ze uzycie lotnictwa w kazdej
z tych grup i podgrup operacji jest i bedzie znaczacy, moze nawet dominujacy. Doty-
czy to, tez uzycia w nich transportu lotniczego. Ustali¢ tez mozna WBn-aznie zarysowu-

jace sie dwie grupy zadan. Pierwsze to zadania zwigzane z egzekwowaniem sankcji

Patrz: B. Zdrodowski, M. Marszatek, Operacje pozawojenne sit powietrznych, wyd. AON 2001; oraz J. Kar-
powicz, Lotnictwo w operacjach pokojowych, wyd. WSOSP Deblin, ZN 1/2001 dodatek.
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i ustalen rozejmu. NajczeSciej sprowadzajg sie one do patrolowania stref zakazu lotow
i atakowania obiektow niedozwolonych w strefach zdemilitaryzowanych oraz na
wsparciu ogniowym wojsk ONZ w strefach rozdzielenia stron na wypadek zagrozenia.
Druga grupa zadan to wspierajace odbudowe stabilizacji, wsrdd ktorej dominujg zada-
nia transportu powietrznego, gtéwnie uchodzcow i réznego zaopatrzenia

Udziat fotnictwa transportowego w operacjach wsparcia pokoju, humanitarnych
i ratowniczych jest jednym z najczeSciej realizowanych przez lotnictwo transportowe
zadan w ramach operacji wojskowych reagowania kryzysowego, ale innych jak wojna.
W zaleznos$ci od charakteru i skali potrzeb (w przypadku np. klesk zywiotowych, kata-
strof przemystowych tub humanitarnych), zakres i sposob wykorzystania transportu
powietrznego jest zréznicowany. Udzietanie pomocy z wykorzystaniem wojskowych
transportach statkow powietrznych moze odbywac sie w réznych warunkach i uwa-
mnkowaniach. Do najtrudniejszych natezg te operacje niesienia pomocy, ktore prze-
prowadzane sg w warunkach duzego zagrozenia na obszarach objetych niestabitng
I niejasng s)duacja spoteczno-potityczng (rebetig) tub tam, gdzie prowadzone sg dzia-
tania wojenne.

Zadania transportu powietrznego w operacjach innych jak wojna natezg do
dziatan, ktorymi operacje pokojowe sg wspierane, od chwiti mititamego zaangazowa-
nia sie sit zbrojnych i na wiekszg skate, a wykonanie zadan nabrato szerszego rozma-
chu. NajczeSciej w tych operacjach transport powietrzny byt wykorzystywany przy
udzielaniu pomocy humanitarnej, w szczegdlnosci dotyczy to obszarow klesk zywio-
towych oraz ewakuacji zagrozonych oséb i z zagrozonych terenéw.

W mititamych dziataniach pokojowych uzycie transportu powietrznego jest
sktadowg zabezpieczenia wojsk. Do tego zadania mogg by¢ wykorzystywane rozne
transportowe statki powietrzne (np. samoloty, Smigtowce, szybowce, balony itp.) wy-
konujace zadania w obszarze prowadzenia operacji oraz jego zapleczu. W toku reali-
zacji zadan w tych operacjach transport powietrzny moze: przewozic¢ zotnierzy i sprzet
do rejonu operacyjnego i bra¢ udziat w ich ewakuacji ze stref zagrozenia, wykonywac
wczesniej zaplanowane ustugi transportowe obejmujace dowoz personelu, zaopatrze-

nia i zabezpieczenia oraz potrzebnyeh srodkéw i urzadzen; zaopatrywaé wojska w za-

Karpowicz J., Lotnictwo ... op. cit. ... s. 58.
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opatrzenie, bra¢ udziat w dziataniach powietrzno-desantowych wojsk i dowozi¢ im
sprzet bojowy i zaopatrzenie metoda desantu spadochronowego czy $migtowcowego,
prowadzi¢ ewakuacje medyczng porazonych i chorych do i miedzy ogniwami uktadu
ewakuacji medycznej.

Wynika z tego, ze transportowi powietrznemu w operacjach innych jak wojna
przypisuje sie duze znaczenie. Umozliwia on bowiem mozliwo$¢ szybkiej reakcji na
wydarzenia niosgce z sobg i wyrazajgce sie niestabilng s}duacjg polityczng poprzez za-
pewnienie sitom pokojowym duzej mobilnosci. Ze wzgledu na rézne uwarunkowania
(od politycznych, spotecznych czy fizyczno-geograficznych rejonu) czesto staje sie
niezastapionym srodkiem przewozu wojsk do rejondéw zesrodkowania lub dziatan. Ce-
lem uzycia i cechg transportu powietrznego jest szybkie, bezpieczne, terminowe prze-
mieszczenie, dostarczenie badZz wycofanie stanow osobowych, sprzetu, wyposazenia,
zgodnie z wolg decydentow.

Transport powietrzny, w tego typu operacjach jest wiec przede wszystkim $rod-
kiem przewozu wojsk i tadunkéw wojskowych, jednak bardzo czesto korzystali i ko-
rzystajg z jego ustug przywddcy panstw, (lub ich przedstawiciele), bedacy stronami
kryzysu, zespoty mediacyjne, obserwatorzy, cztonkowie organizacji humanitarnych
lub innych organizacji prorzgdowych, dziennikarze itp.

Realizacja zadan transportowych w operacjach zabezpieczenia dziatan i niesie-
nia pomocy humanitarnej uwzglednia wykonanie wyfadunku réznymi sposobami.
Sposoby te umozliwiajg zaopatrywanie personelu sit pokojowych oraz dostarczenie
zaopatrzenia w aktualnych warunkach sytuacji polityczno-militarnej i zabezpieczenia
przewozu w strefie dowozu™.

Z tresci podrozdziatu wynika wiec, ze w operacjach reagowania kryzysowego
innych jak wojna (pokojowych) transport powietrzny byt i moze by¢ wykorzystywany
do wykonywania zadan przewozu zaopatrzenia, przemieszczenia sit i Srodkow walki,
desantowania desantéw spadochronowych i Smigtowcowych, zabezpieczenia dziatan

powietrznomanewrowych, ewakuacji medycznej i zadan specjalnych.

Sposoby wykonania zadan przez transport powietrzny przedstawione sag w podrozdziale 2.4.
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Sity i Srodki transportu powietrznego moga realizowa¢ powyzsze zadania
w ramach zabezpieczenia dziatan ladowego, powietrznego czy morskiego komponen-
tow lub potaczonych tych komponentow w jeden zespét zadaniowy.

Wynika z powyzszego, ze znaczenie i rola transportu powietrznego w dziata-

niach innych jak wojna (pokojowych) jest duza i wzrasta. Przyjeta nowa strategia
NATO wyraznie wskazuje na pojawiajgce sie wieksze zapotrzebowanie na transport
powietrzny i zakres oraz skale jego zastosowania, takze w dziataniach poza sojuszem
bilateralnych, koalicyjnych czy narodowych.
Swiadomos$¢ uzycia naszych wojsk w operacjach reagowania kryzysowego innych jak
wojna (pokojowych) sojuszu wymusza potrzebe przewartoSciowania w podejsciu na-
szego wojskowego transportu powietrznego. Bowiem korzystanie z ciggtej pomocy so-
jusznikéw zakup ,,ustug transportu powietrznego” u innych nie jest rozwigzaniem naj-
lepszym tego problemu. Operacje inne jak wojna pokazaty (np. w Kosowie), ze uciele-
$nienie pieknej humanitarnej idei przez zastosowanie sity nie jest fatwe, ani proste.

Kosowo udowodnito to, ze w operacji kryzysowej decydujaca role zaczynajg
odgrywac srodki i sposoby pozamilitarne realizacji zadan operacyjnych i taktycznych.
Natomiast sity zbrojne nie sg nie tylko jedynym, ale nie sg takze przesadzajacym i roz-
strzygajacym $rodkiem wykorzystywanym w takich dziataniach. Srodki cywilne maja
coraz wieksze znaczenie a powodzenie w takich dziataniach zalezy w gtéwnej mierze
od odpowiedniego skoordynowania operacji zbrojnych i poza zbrojnych. Dlatego
w takich dziataniach prz}wigzuje sie duzg uwage do wspdtpracy cywilno-wojskowej
(tzw. CIMIC). Ponadto operacje takie powinny ptynnie przeksztatca¢ sie w pokojowa
operacje stabilizacyjng, w ktérej dominujgce znaczenie maja cele cywilne (pomoc hu-
manitarna, ekonomiczna, itp.), przy ustugowych w stosunku do celéw roli sit zbroj-
nych/™\.

Polska, jako panstwo graniczne paktu, jest bardziej niz inni jego cztonkowie,
zagrozona ewentualnymi kryzysami w otoczeniu NATO. Zatem, szczeg6lnym zada-
niem NATO i Polski powinno by¢ wypracowanie reagowania sit paktu na specyficzny
rodzaj zagrozenia kryzysowego, jakim mogtyby okazac sie niebezpieczny z punktu

widzenia miedz3marodowego rozwoj sytuacji w przestrzeni postradzieckiej. Zagroze-

S. Koziej, Niby - wojna - artykut, Polska Zbrojna nr 37 z 11.1999 r.
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nie to, uwagi na niewatpliwg jakosciowg odmienno$¢ od wszelkich innych znanych
dotad typow sytuacji kryzysowych, mozna okresli¢ mianem ,,kryzysu nadzwyczajne-
go” (wojny). Mozna wiec zaktadaé, ze zdecydowana wiekszo$¢ wypracowanych do-
tychczas przez NATO metod i procedur reagowania kryzysowego okazataby sie w ta-
kiej sytuacji nieprzydatna.

Nie ulega tez podwazeniu fakt, ze dla nowego niekonwencjalnego sposobu rozstrzy-
gania sposobdéw jakim jest terroryzm, nalezy tez szuka¢ niekonwencjonalnych metod
jego zwalczania. Jest on bowiem nieprzewidywalny, niebezpieczny w dziataniu, dlate-
go trudny do ,,zogniskowania”.

Ponadto nalezy zwréci¢ uwage na to, ze niektére operacje ,antykryzysowe”
mogg odbywac poza traktatowymi obszarami i poza zobowigzaniami art. V Traktatu
Waszyngtonskiego, w razie za$ kryzysu wojennego byly to dziatania zbrojne w ra-
mach obrony kolektywnej na terytorium NATO, objetego regulacjami artykutu V. Na-
lezy zatem przewidywac, ze sposdb dziatania bytby zatem inny. W kazdym jednak,
niezaleznie od przyjetego sposobu dziatania poczesne miejsce zajmuje transport po-

wietrzny.

4.3. Bazowanie lotnictwa transportowego w operacjach reagowania kryzysowego

Lotnictwo transportowe w czasie dziatan moze wykorzysta¢ lotniska (lgdowi-
ska) bazowania, zatadowania wytadowania oraz tranzytowe (przelotowe, rejsowe).

W zaleznosci od charakteru wykonywanego zadania i t)g)u zastosowanych sa-
molotow i Smigtowcdw do jego wykonania lotnictwo transportowe bedzie wykorzy-
stywato wszystkie z nich lub tylko niektore. Kazde jednak z tych lotnisk (ladowowisk)
musi spetnia¢ okre$lone warunki espoloatycyjno-techniczne.

Lotnisko (ladowisko) bazowania jest lotniskiem (ladowiskiem), na ktérym sa-
moloty (Smigtowce) transportowe bazujg przez dtuzszy okres czasu. Lotniska bazowa-
nia dla samolotéw transportowych powinny by¢ potozone w bezpiecznej odlegtosci od
rubiezy stycznosei bojowej wojsk. Odlegtosci te powinny zapewniac realizacje zasad-
niczych zadan wykonywanych przez lotnictwo transportowe oraz zmniejsza¢ niebez-

pieczenstwo ataku przeciwnika na lotniska (ladowiska) bazowania.
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Samoloty i Smigtowce transportowe posiadajg stosunkowo duzg powierzchnia
I znacznie stabszg konstrukcjg niz samoloty bojowe. Dlatego na lotnisku bazowania
stoiska samolotow powinny znajdowac sie w stosunkowo duzych odlegtosciach od
Srodka drogi startowej. Takie odlegtosSci rozmieszczenia stoisk od Srodka drogi starto-
wej zapewniajg wzgtadng ochrong przed niszczacym dziataniem przeciwnika . Na tot-
nisku bazowania znajdowac sig tez powinny pododdziaty zabezpieczenia togistyczne-
go-

Lotnisko bazowania musi zapewnia¢ przygotowanie samolotow (Smigtowcdow)
do wykonania kotejnego zadania.

Lotniska zatadowcze i wytadowcze powinny by¢ usytuowane w pobtizu rejo-
néw rozmieszczenia przeznaczonych do desantowania, przewozu wojsk i srodkow ma-
teriatowych oraz w pobtizu miejsc odbioru tych fadunkéw. Lotniska wytadowcze mo-
ga znajdowac sig na obszarach przeciwnika tub w rejonach wojsk watczacych w izola-
cji taktycznej (wojska w okrazeniu).

Lotniska wytadowcze (zrzutowiska) po stronie nieprzyjaciela organizuje sia
w gtebokosci taktycznej lub operacyjnej w zalezno$ci od przewozonego desantu lub
miejsca dowozu.

Lotniska tranzytowe (przelotowe, rejsowe) sg lotniskami przeznaczonymi do
uzupetniania paliwa lotniczego w przypadku, jesli odlegto$¢ pomiedzy lotniskami za-
tadowcz3mii i wytadowczymi jest wieksza od taktycznego promienia dziatania samoto-
tow. Z totnisk tranzytowych transportowe statki powietrzne beda musiaty korzystac
rowniez, jesli wystgpi brak mozliwosci uzupetniania paliwa na lotniskach zatadow-
czych i wytadowczych, a wykonywane zadanie nie pozwata na jego realizacjg przy
posiadanym zapasie paliwa w zbiornikach samolotéw, czy $Smigtowcdéw. Na przyktad
w warunkach zwiekszenia udzwigu transportu totniczego kosztem zabieranego patiwa
fotniczego.

Wszystkie lotniska (lgdowiska) wykorzystywane doraznie w czasie wykon}rwa-
nia zadan bojowych przez lotnictwo transportowe, muszg odpowiadaé okreSlonym
wymogom dla okre$lonego typu samolotéw (Smigtowcdw), zapewniajacym bezpie-
czenstwo ladowania i startu. Wymogi te dotyczg zwitaszcza rozmiaru drogi startowej

totniska (ladowiska), czy ptaszczyzn przyziemienia dla Smigtowcdw, jej nawierzchni
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i podejs¢ powietrznych do niej oraz minimalnego wyposazenia lotnisk (lagdowisk)
w $rodki ubezpieczenia lotdw (dotyczy to gtéwnie samolotow transportowych).

Wyposazenie w srodki ubezpieczenia lotow (UL) jest uzaleznione od sytuacji
atmosferycznej oraz pory doby.

Lotniska (ladowiska) przechwycone od przeciwnika lub utrzymywane np. przez
wojska lagdowe walczgce w okrazeniu lub przygotowane przez te wojska, jako lotniska
(ladowiska) wytadowcze, muszg by¢ wyposazone w minimalne $rodki zapewniajgce
bezpieczenstwo wykonania zadan przez lotnictwo transportowe. To wyposazenie zale-
zato badzie od sposobu wykonania zadania, tzn. metoda zrzutu, czy lagdowania.

W przypadku stosowania metody zrzutu tadunkow, lotniska (lgdowiska) lub re-
jony zrzutu muszg by¢ z zasady tylko w odpowiedni, ustalony wczesniej (np. droga
radiowa), oznakowane. Oznakowanie moze sprowadza¢ sie do wylozenia znakow,
Oznaczenia rejonu, itp.

Zadanie to wykonuje w zasadzie grupa naprowadzania na zrzutowisko (lagdowi-
sko), ktdre stanowi¢ moze element ugrupowania lotnictwa transportowego, jako jedna
z grup przeznaczenia taktycznego w tym ugrupowaniu lub wyszkolony zotnierz na-
prowadzania samolotéw na cel, w tym przypadku na lotnisko czy zrzutowisko.

W przypadku desantowania wojsk rzutem lagdujgcym organizuje sie grupy za-
bezpieczenia lgdowania, ktére odpowiednio wczesniej laduje na lotnisku (ladowisku)
wytadowania. Zadaniem grupy jest zabezpieczenie tadowania samolotow (Smigtow-

céw) na uchwyconym lotnisku (ladowisku).

4.4. Sposoby wykonywania zadan przez lotnictwo transportowe w operacjach re-

agowania kryzysowego

Lotnictwo transportowe moze wykonywac zadania bojowe stosujac nastepujgce
sposoby dziatan:
- przewozy jednoczesne (jednorejsowe);

- przewozy kotejne (wielorejsowe).
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Wymienione sposoby dziatan bojowyeh lotnietwa transportowego mozna stosowac
wykonujac zarowno wczesniej zaplanowane, jak i doraznie wynikle z rozwoju sytuacji
operacyjno-taktycznej.

Dziatania zaplanowane zawczasu moga mie¢ miejsce wowczas, gdy przed wy-
pracowaniem decyzji dowodcy jednostek transportu powietrznego posiadajg petne da-
ne o treSci zadania bojowego i nie zachodzi konieczno$¢ natychmiastowego jego wy-
konania.

Dziatania dorazne stosowane sg w warunkach wymagajgcych jak najszybszej
realizacji zadania bojowego, gdy dotarto ono do dowodcy jednostek lotnictwa trans-
portowego bezposrednio przed nakazanym terminem wykonania zadania.

W zalezno$ci od postawionego zadania i warunkoéw sytuacji (oczekiwanego
przeciwdziatania srodkéw OPL, sytuacji naziemnej, warunkow atmosferycznych, cha-
rakteru terenu, sytuacji lotniskowej, czy lgdowiskowej) stosuje sie nastepujace sposo-

by desantowania, przewozu wojsk oraz dowozu $srodkéw materiatowych:

spadochronowy;

ladujacy;
kombinowany (spadochronowo-ladujacy);

zrzut tadunkoéw bez spadochrondw.

Zrzut na spadochronach stosuje sie w czasie desantowania desantow powietrz-
nych, sktadajacych sie z jednostek powietrzno-desantowych i specjalnych, posiadaja-
cych specjalne przygotowanie i niezbedne wyposazenie w sprzet spadochronowo-
desantowy. Sposob ten moze by¢ stosowany takze podczas dowozu Srodkdéw materia-
towych dla wojsk dziatajgcych w gtebi operacyjnej przeciwnika, na jego tyfach, czy
bedacych w okragzeniu lub innych warunkach, kiedy niemozliwe jest ladowanie samo-
lotow z powodu braku przygotowanych lotnisk lub z innych przyczyn.

Sposob z wykorzystaniem ladowania stosuje sie gtdwnie w czasie przewozu
wojsk i roznych tadunkéw, gtéwnie nad wiasnym terenem, a takze w warunkach de-
santowania wojsk, gdy mozliwe jest lgdowanie samolotow, czy Smigtowcdw transpor-
towych na lotniskach i lgdowiskach utrzamiywanych przez wojska dziatajgce na tytach

przeciwnika, o ile stan eksploatacyjny tych lotnisk (ladowisk) zezwala na to.
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Kombinowany sposdéb ma zastosowanie podczas desantowania duzych desan-
tow powietrznych posiadajacych w swoim sktadzie cigzki sprzet bojowy i inne rodzaje
wojsk wchodzgce w sktad desantu, a nie bedgce wojskami powietrzno-desantowymi
(wojska zmechanizowane, artyleria, wojska inzynieryjno-saperskie), ktorych nie moz-
na zrzuca¢ na spadochronach z powodu braku odpowiedniego przeszkolenia, czy tez
wyposazenia spadochronowego.

Zrzut Yadunkéw bez spadochronow stosuje sie podczas dowozu dla wojsk nie-
ktorych rodzajow Srodkéw materiatowych mato wrazliwych na uderzenia i zabezpie-
czonych specjalnymi opakowaniami. Zrzutu tych srodkéw z samolotu czy Smigtowca
transportowego dokonuje sie przy minimalnej predkosci i wysokosci lotu.

Uogdlniajac tres¢ zawartg w niniejszym podrozdziale mozna stwierdzi¢, ze na
wykorzystanie lotnictwa transportowego w dziataniach bojowych moze wywierac
wptyw wiele cech operacji przeciw agresji. Cechy te sg charakterystyczne zarowno dla
operacji zwigzanych z wojngjak i w innych jak wojna.

Do tych cech zaliczajg sie: rozmach czasowo-przestrzenny operacji, warunki
geograficzno-fizyczne terenu, manewrowy charakter dziatan, mozliwo$¢ wykorzysta-
nia przez walczace strony broni masowego razenia, duze nasycenie pola walki sitami
| sprzetem bojowym oraz zwigzane z tym straty sanitarne zotnierzy i straty Srodkow
walki. Analiza i ocena wymienionych wiasciwosci (cech) pola walki pozwolita okre-
$li¢, ktore z nich i w jakim stopniu wptywac bedg na potrzebe wykorzystania lotnictwa
transportowego do zabezpieczenia dziatan wojsk oraz okresli¢ zadania tego lotnictwa,
wynikajgce wiasnie z tych w przyblizeniu okreSlonych cech charakterystycznych pola
walki. Opracowanie warunkow dziatan wojsk w operacjach wojsk, wytonito typowe
zadania dla lotnictwa transportowego. Gtéwne z nich, to desantowanie grup specjal-
nych, desantow powietrznych réznego przeznaczenia, przewdz wojsk i srodkdw mate-
riatowych oraz ewakuacja porazonych i chorych.

Z analizy pola walki wynika réwniez, ze w toku operacji przeciw agresji moga
zaistnieC takie sytuacje, w ktorych konieczne moze okaza¢ sie wykonanie Kilku roz-
nych zadan lub tez zadania jednego rodzaju, w tym samym czasie.

Uwzgledniajgc zatozony prawdopodobny przebieg operacji i przewidywane

w nich zadania wojsk, realizowane w tych operacjach z udziatem lotnictwa transpor-
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towego, mozna w bardzo ogdlnym zakresie wskaza¢, do wykonania jakich zadan
I w jakim okresie, lotnictwo transportowe bedzie wykorzystywane, w tym do wykona-
nia Kilku zadan w jednym czasie

Zadania przewozowe, lotnictwo transportowe moze wykonywa¢ dwoma sposo-
bami, jako przewozy jednoczesne lub kolejne. Zalezne to bedzie od charakteru zada-
nia, sytuacji operacyjno-taktycznej, warunkow wykonania zadania oraz wiasnych
mozliwosci przewozowych.

Lotnictwo transportowe, aby mogto wykonaé otrzymane zadania, musi dyspo-
nowaC odpowiednig siecig totniskowg, na ktorg procz totnisk bazowania, sktadajg sie
lotniska zatadowania i wytadowania (zrzutowiska). Stanowic je moga zaréwno totni-
ska przechwycone od nieprzyjaciefa, jak i totniska przetotowe (rejsowe, tranzytowe),
czy totniska innego rodzaju totnictwa. Wszystkie te totniska musza odpowiada¢ okre-
$lonym (minimalnym) wymogom, zapewniajgcym bezpieczenstwo lgdowania i startu.

Ustalenie i znajomo$¢ zadan lotnictwa transportowego wykonywanych na ko-
rzys¢ wojsk w operacjach frontowych, stanowi¢ bedzie w kolejnym drugim etapie
opracowania tematu podstawe do prowadzenia rozwazan (badan) nad wielkoScia tego

lotnictwa, aby zaspokoi¢ potrzeby wojsk.

Zestawienie zadan lotnictwa transportowego, wykonywanych w toku operacji przeciw agresji opracowane be-
dzie w drugim etapie zadania badawczego w 2006 r.

65



5. TRANSPORT LOTNICZY PODSTAWA EUROPEJSKICH SIt INTER-
WENCYJINYCH

Podczas szcz)du Unii Europejskiej (UE), ktory odbyt sie 10 i 11.12.1999 r.
ogtoszona zostata idea wyposazenia tej organizacji, w formacje wojskowg w postaci
wiasnych sit zbrojnych . Ma nig by¢, utworzony do 2003 roku 60-cio tysieczny euro-
pejski korpus interwencyjny.

Korpus taki pozwolic ma UE prowadzenie samodzielnych operacji wojsko-
wych”, w zakresie zadar: humanitarnych i pomocowych, utrzymania pokoju, zawia-
dywaniu kryzysami do budowania pokoju wigcznie.

W 2000 r. (20 listopada) podczas spotkania ministrow spraw zagranicznych i obrony
panstw cztonkow UE w Brukseli podjeto decyzje o zwiekszeniu stanu planowanych sit
interwencyjnych do 100 tysS. zotnierzy, 400 samolotéw i 100 okretéw. Jednoczes$nie
poszczegblne kraje cztonkowskie ustality tez wielko$¢ wiasnych kontygentow prze-
znaczonych w korpusie. Rozszerzono tez zakres ,,zadan petersberskich” o kolejne no-
we zadania. Te zadania odnoszg sie do:

- wspdlnych operacji rozbrojeniowych;

- misji doradztwa i pomocy wojskowej;

- misji stabilizacyjnych po sttumieniu konfliktu™"".

Zaktada sie przy tym, ze zadania te nie zmienig istoty ani charakteru - maja nimi by¢
misje interwencyjne, ekspedyeje zbrojne prowadzone poza terytorium panstw czion-
kowskich Unii. Sprawi to, ze rozwigzanie problemu zapewnienia sitom europejskim
strategicznego transportu lotniczego, umozliwiajgcego przerzut wojsk w obszary pro-

wadzonych operacji, jak i obstuge logistyczng oddziatow tych misji, jest warunkiem

Idea dotyczyta wyposazenia Wspélnej Polityki Zagranicznej i Bezpieczenstwa UE (WPZiB), a konkretnie jej
wymiaru nulitamego, tzn. Europejskiej Polityki Bezpieczenstwa i Obronnej (EPBiO), we wiasne 60-cio ty-
sieczne Sity Zbrojne, ktére moglyby by¢ zmobilizowane w ciggu 60 dni od podjecia decyzji o jego uzyciu i
mozliwosci pozostawania w polu przez rok.

Zadania te noszg nazwe ,,zadan petersberskich” i ustalone zostaty 19.06.1992 r. decyzjg Rady Ministréw Unii
Zachodnioeuropejskiej (UZE) w Petersbergu pod Bonn. Natomiast na mocy decyzji Rady Europejskiej z Ko-
lonii z 3-4.06.1999 r. odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadan petersberskich od UZE przejeta UE.

Konwent Europejski wpisat te zadania do projektu Traktatu Konstytucyjnego.
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autonomicznosci, a nawet istnienia europejskieh sit interwencyjnych™,

Rodzi sie wiec pytanie - jakie sg perspektywy wyposazenia europejskich sit interwen-
cyjnych UE w strategiczny transport totniczy?, ijakie sg pomysty pokonania trudno-
sci w zakresie strategicznego transportu lotniczego dla wojsk europejskich, jakie byty
lub sg rozwazane w UE i jakie podejmuje sie w tym zakresie dziatania, kto w nich
uczestniczy i jakie sg perspektywy ich realizacji, jakie sg przycz}my takich przedsie-
wzie€ i decyzji i moze najwazniejsze - co z tego WBmika dla Polski, dla Sit Powietrz-
nych RP.

5.1. Transportowe statki powietrzne we wspdlnocie europejskiej

W krajach Unii Europejskiej brakuje lotniczych mozliwosci transportowych za-
pewniajacych, w skali operacyjnej czy strategicznej, przerzut wojsk, sprzetu i pozosta-
tych Srodkow materiatowych oraz zaopatrywanie i Swiadczenie ustug logistycznych
walczacym wojskom. W zwigzku z tym zainteresowani problemem poszukiwali i po-
szukuja mozliwych ,,drog wyjscia”, mozliwych sposobdéw rozwigzywania problemu.
Pojawito sie wiele propozycji od zakupu poprzez dzierzawe do budowy wiasnego,
ogolnoeuropejskiego statku powietrznego.

W rozwazaniach o zakupie samolotu transportowego dla sit UE znaczace miej-
sce zajmowata Ukraina ze swoim Antonowem (An-70™). Projekt ten upadt. Przyczyna
tego byt, miedzy innymi, brak jednomysinosci co do potrzeby organizowania sit euro-
pejskich rownolegle do sit NATO oraz odniesienia polityczne niektérych czionkow
UE co do zakupu samolotéw transportowych od Ukrainy, powigzanej technologig pro-
dukcji tego samolotu z Rosjg, jako pomyst na nie uzaleznienie sie sit interwencyjnych

UE od lotnictwa transportowego USA

Brak europejskiego strategicznego lotnictwa transportowego oraz infrastruktury kosmicznej umozliwiajgcej si-
tom europejskim kierowanie (dowodzenie i zarzadzanie) wojskami byt powodem oprocz przeszkéd natury po-
titycznej, finansowej i moratnej, ze planowany termin powotania europejskich sit interwencyjnych do 2003 ro-
ku nie zostat dotrzymany.

Samolot transportowy Antonéw (Au-70) charakteryzuje sie m.in. mozliwoscig startu i lgdowania z lotnisk
trawiastych, stosunkowo niewielkim zuzyciem paliwa i duzym udzwigiem - 47 ton tadunku.

Pomyst uniezalezniania sie sit europejskich od totnictwa transportowego USA i zwigzanie si¢ UE w tej kwestii
z Ukraing, mogt spowodowac zaostrzenie sie stosunkéw na tinii - UE-USA.
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w zakresie budowy ,,wasnego” samolotu transportowego dla europejskich sil
interwencyjnych decydujagcym byt dzien 16 maja 2000 r,, kiedy Anglicy, a pozniej
w czerwcu, Niemcy i Wiosi ogtosili chag¢ modernizacji swojego lotnictwa transporto-
wego poprzez zakup samolotéw Aribus A-400M. W firmie Aribus IntegrateM Com-
pany (AIC) ztozono zamowienia na samoloty dla UE

Aktualnie problem zapewnienia sitom UE samolotéw transportowych wcigz
istnieje i nie jest rozwigzany. Bowiem wiasne, pierwsze samoloty majg pojawic¢ sig
w 2006 roku, jednak zapotrzebowanie do wykorzystania samolotow pojawia sie nie-
spodziewanie i wcigz. W roku 2001 zaistniata potrzeba wykorzystania ukrainskich
»AN-124 Rustan” do przerzutu wojsk do Afganistanu. Korzystali z tego Polacy, Niem-
cy, Hiszpanie. Fakt ten otworzyt, i w warunkach obecnych demokratyzowania sie
Ukrainy i przyblizenia do UE, zwieksza pole dziatania w zakresie ksztattowania istot-
nego wptywu Polski na kierunki Wspolnej Polityki Zagranicznej i Bezpieczenstwa
UE. Shluzy tez temu dobrze rozwijajgce sie polsko-ukrainska wspotpraca wojskowa.

Sity Powietrzne RP nie maja jeszcze mozliwosci zapewnienia samodzielnego
transportu oraz (szczegdlnie) obstugi logistycznej w operacjach typu ekspedycyjnego.
Woprawdzie Polska dysponowa¢ bedzie wkrétce oSmioma (2006 r., obecnie 4 szt.)
Srednimi samolotami transportu taktycznego CASA C-295M , ale jego mozliwosci lo-
tno-techniczne nie rozwigzuje problemu przerzutu wojsk, a pozwalajg, co najwyzej,
utrzymac dotychczasowy potencjat transportowy droga powietrzng w zakresie prze-
wozu zotnierzy i ich sprzetu osobistego. Ewentualny zakup samolotéw transportowych
.Herkules C-130 K™ nie rozwiaze probleméw logistycznych wojska polskiego

w operacjach interwencyjnych. Mogtoby je rozwigza¢ posiadanie potencjatu przewo-

Stosowne deklaracje woli zakupu samolotu A-400M ztozyty: RFN-73, Francja - 50, Hiszpania - 27, Turcja -
26, WB - 25, Wiochy - 16, Betgia - 7 i Portugatia - 4. Ponadto WB i Hiszpania majg tez samoloty C-130H.
Do zrealizowania zamiaru wyposazenia sit europejskich w samoloty firmyAirbus powotano do zycia konsor-
cjum EADS (The European Areonautic Defence and - Space Company) z wydziatem Wojskowych Samolo-
tow Transportowych pod kierownictwem hiszpanskiem - jako, ze koncowa nastawnia samolotéw A-400M
miesci sie w fabryce San Pablo koto sewillii. Obecnie EADS funkcjonuje pod firmg AIC (AIRBUS Integrated
Company) i w tei firmie ztozono zamdwienia na samolot transportowy dla UE. P. Zurowski, artykul, PSP Nr
11 z 2004 r, s. 79-80.

Sredni samolot transportowy CASA C-295M to dwusilnikowy statek powietrzny o napedzie turbo$migtowym;
dt. 24,45 m i takiej rozpietosci skrzydet, zdolne do przewozenia - 9,5 tony tadunku z predkoscig maksymalng
przelotowa 480 k,/h.

W sprawie samolotéw C-130 K zapadly decyzje. W latach 2006-2007 Polska otrzyma pie¢ samolotéw C-130
K Herkules. Amerykanie zasponsorujg ich modernizacje kwotg 75 min dolaréw w formie bezzwrotnej po-
zyczki. Samoloty te w potowie zuzyte obecnie, po modernizacji, postuza nam co najmniej do 2020 roku.
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zowego do przerzutu brygady lekkiej w raz z uzbrojeniem i sprzetem, co obecnie jest
poza mozliwosciami Polski. Sgjednak z tego impasu wyjscia polegajace na: ustano-
wieniu warunkéw prawnych umozliwiajgcych wykorzystanie przewoznikow c}wil-
nych do transportu wojsk drogg powietrzng; pozyskanie srodkow transportu lotniczego
z miedzynarodowych zasobow wiasnosciowych lub dzierzawy oraz nawigzanie
wspotpracy strategicznej z Ukrainafl odnosnie do wykorzystywania transportowych
statkbw powietrznych w operacjach Wojska Polskiego w ramach NATO, UE czy
ONZ.

Kazdy z przedstawionych sposobow pozyskania lotniczego transportu powietrznego
ma zalety i wady.

Zaletg pierwszego wariantu rozwigzania problemu jest niezalezno$¢ wyboru
ustugodawcy, od czynnikdw zewnetrznych, pozostajacych poza wptywem panstwa
polskiego. Daje ona niezalezno$¢ panstwu polskiemu w kazdych warunkach - pokoju,
zagrozenia i wojny, stad jest kuszaca, jednak nierealna w polskich warunkach, ze
wzgledu na brak krajowych przewoznikow G*wilnych dysponujacych potrzebn)an po-
tencjatem przewozowym.

Drugi wariant zapewnia obnizke kosztéw w stosunku do zakupu wiasnych sa-
molotow transportowych. Nalezy przypuszczac, ze z tego rozwigzania skorzysta tez
wiele innych panstw.

Wariant wspotpracy z Ukraing, koresponduje z drugim sposobem. Wadg jego
jest to, ze na jego funkcjonowanie wptyw ma polityka, a $cislej wspotpraca oraz nie-
wystarczajacy stan techniczny ukrainskich statkdbw powietrznych. Jest to jednak
w obecnej chwili najlepsze ,wyjscie” z problemu. Potwierdza to podpisanie
w Warszawie (7.06.2004 r.) porozumienie o wykorzystaniu przez NATO ukrainskiego
strategicznego transportu lotniczego. Poméc temu moze ,ostatni  demokratyczny
zwrot na Ukrainie” oraz zaangazowanie w to Polski i NATO.

Niepokoj natomiast budzi stan prac nad Airbusem A-400 M i zmniejszajaca sie
sita nabywcza Niemiec i Francji w tym zakresie oraz wycofanie sie z uczestnictwa

w projekcie Wtoch i Portugalii z podobnych przyczyn. Taki stan nie najlepiej wptywa

Od kilku lat spdézniony jest program budowy przez Ukraing samolotu transportowego AN-70. W planach
Ukrainskich jest zakup ponad 60 samolotéw AN-70, ktdre zastgpig starszej generacji AN-12, AN-26 i I4-76.
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na postgp prac nad samolotem transportowym dla UE i wigze sie z przedtuzeniem
okresu wdrazania. Obecnie pozostaje aktualne zamowienie 180 statkow powietrznych
(z pierwotnego 280 sztuk) , arealizacja moze znacznie (okoto 7 lat) sig opoznic.

W takiej sytuacji wariant ukrainski ma sens bycia. Potencjat ukrainskiego stra-
tegicznego transportu lotniczego, wzbogacony o ,,nowe” lotnicze mozliwosci polskie-
go transportu powietrznego moze stanowic¢ pokazny zaséb mozliwosci i spetnia¢ zna-
czaca rolg w realizacji zadan przewozowych wojsk transportem powietrznym w roz-
nych warunkach operacji prowadzonych przez NATO, UE czy na korzy$¢ ONZ.

Fakt wejscia do stuzby pierwszego samolotu transportowego CASA-C-295 M
w polskim lotnictwie spowodowat, ze rozpoczata sig zmiana pokoleniowa. Nowe sa-
moloty niosg nie tylko zwiekszone mozliwosci transportowe, ale tez nowe procedury
uzytkowe, dodatkowo stawia sig im inne niz dotychczas wymagania. Cztonkostwo
w NATO, UE oraz ,koalicjach antyterrorystycznych” wymusza posiadanie sit po-
wietrznych zdolnych nie tylko do operacji defensywnych na obszarze wiasnego kraju,
ale przygotowanych takze do operacji ofensywnych w odlegtych zakatkach globu.
Stad wiasnie decyzja dotyczaca zakupu C-259 M, czy starania o wigksze Herkulesy.
Nowe samoloty transportowe z jednej strony zapewniajg kontakt z wiasnymi lgdowy-
mi sitami ekspedycyjnymi z drugiej sgniezbgdnym ,,dodatkiem” do eskadr samolotow
F-16. Zgodnie z celami Sit Zbrojnych NATO w 2004 roku oraz wymaganiami dtugo-
terminowymi, do 2015 roku Polska powinna wystawi¢ 24 samoloty F-16, z czego 22
jako Sity Zdolne do ,,przerzutu” (DF) i dwa kolejne w charakterze rezerwowej pary
dyzurnej (IPF) .Zgodnie z zatozeniami majg one moc dotrzeé¢ na najodleglejszy teatr
dziatan wojennych, gdzie zostang podporzadkowane dowodztwu NATO. Akcje samo-
lotow F-16 poza granicami Kraju maja ubezpiecza¢ wspiera¢ tzw. ,,moduty wsparcia”,
czyli oddziaty dowodzenia i logistyczne, a nie wyklucza sig i obrony przeciwlotniczej,
przewozone wiasnie samolotami transportowymi C-295 M i C-130. By¢ moze docze-
kamy sig tez stworzenia Brygady Lotnictwa Transportowego - z Herculesami, Casami

i Bryzami.

Wedtug kontraktu podpisanego 27.05.2003 r. pomiedzy firmg Aribus Military a OCCAR panstwa zaintereso-
wane zamowity: Niemcy - 60, belgia 8, Hiszpania 27, Francja 50, WB 25 i Turcja 1O samolotéw - Zurowski
P, artykut, op. cit. s. 82.

Baczyk N., artykut -Turbulencje 2010, Polska Zbrojna Nr 48/2004, s. 4.
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w kazdym razie niepodwazalny jest fakt, i niech bedzie to podsumowanie wy-
razone ,jednym zdaniem”, ze wcigz zmieniajgce sie , pojawiajace sSie wcigz nowe
uwarunkowania, nowe czasy w geopolityce, istnienie i powstawanie w $wiecie wcigz
nowych uktadow ekonomiczno-politycznych i ciggta zmiana zachodzacych w nich
i miedzy nimi okre$lonych stosunkéw spotecznych, sg przyczyna ,,rodzenia sie” roz-
nych czesciach globu sytuacji kryzysowych - od innych jak wojna do zagrozenia woj-
na, czy wojny.

Zatem wymaga to podejmowania nowych strategii dziatania, nowych weryfikacji
i ustalen panstw, sojuszu Unii, koalicji, w tym w likwidowaniu zagrozen, gaszeniu
konfliktéw, kryzysow. Dlatego w tym wielkim globaln3on obszarze wszedzie musi by¢
blisko, a tg blisko$¢ miedzy innymi zapewnia transport powietrzny. Przyktadem niech
beda: Kosowo, Afganistan, Irak, Sudan, czy ostatnio (24.12.2004 r.) dotkniete kata-

strofg trzesienia ziemi 13 panstw Azji potudniowo-wschodniej.
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6. UOGOLNIENIA | WNIOSKI

Uogdlniajac treSci opracowania studyjnego jednoznacznie stwierdzi¢ mozna, ze
znaczenie transportu powietrznego w operacjach reagowania kryzysowego badzie
wzrastaé. Przyczyng tego sg jego walory techniczno-eksploatacyjne. Zapewnia on
szybkos¢, terminowo$é, mobilnos$é, co zapewnia ,,zywienie i zywotnos¢ wojsk”, nie-
sienie pomocy humanitarnej i podtrzymywanie wszystkich zywotnych funkcji spo-
tecznoSci miedzynarodowej w réznych czesciach globu. Dlatego transport powietrzny
jest przez te spoteczno$¢ miedzynarodowsg szczegoOlnie pozytywnie postrzegany jako
ten Srodek, ktérego pojawienie sie w rejonach kryzysu moze przynie$¢ ulge, radosc,
poprawe sytuacji zyciowej czy spotecznej, ratowac zycie. Dlatego transport powietrz-
ny, jak zaden inny rodzaj wojsk czy sit zbrojnych brat, bierze i moze bra¢ udziat we
wszystkich rodzajach operacji prowadzonych przez rodzaje wojsk czy sit zbrojnych,
oddzietnie czy w operacjach potaczonych i znajduje oraz zajmuje poczesne miejsce
spetniajgc wazna role we wszystkich rodzajach dziatan kryzysowych, od wojen do
operacji pokojowych.

Obecnie dziatania lotnictwa transportowego, ze wzgledu na mozliwy zakres
uzycia transportu powietrznego, nalezy postrzega¢ jako posiadajgcy mozliwo$¢ pro-
wadzenia odrebnych samodzielnych dziatan, szczegdlnie w operacjach kryzysowych
innych jak wojna, w tym szczegdlnie akcjach humanitarnych.

Transport powietrzny moze odbywac sie z uzyciem réznych statkw powietrz-
nych (aparatow latajacych), ale gtownie samototami i Smigtowcami, w obszarze pro-
wadzenia operacji lub poza nig. Jest on przede wszystkim Srodkiem przewozu ludzi
i fadunku. Zapewnia medyczng ewakuacje powietrzng z obszarow zagrozonych, ma-
sowych strat i zniszczen. Bardzo czesto jest narzedziem umozliwiajgcym budowe za-
ufania, wzajemne zblizenie stron konfliktu i miedzy nimi a sitami pokojowymi. Wy-
raza sie to m. in. w mozliwos$ci przewozu waznych os6b w sprawach niecierpigcych
zwioki, w warunkach deficytu czasu, ktérego whasciwe wykorzystanie stanowi¢ moze
czesto o wojnie i pokoju, o konfliktach czy stabilizacji, o nieporozumieniach czy ugo-

dzie. Transport powietrzny czesto jest jedynym Srodkiem z wykorzystaniem ktorego

72



mozna uratowa¢ wiele istnien ludzkich, dowozac lekarzy, specjalistow przywracajg-
cych wiasciwosci ekologicznie zagrozonych pod tym wzgladem rejonem.

Wczedniej wspomniatem, ze do transportu powietrznego moga by¢ wykorzy-
stywane roznorodne statki powietrzne, w tym od lekkich Smigtowcdw transportowych
do ciezkich samolotéw transportowych. Kazdy z nich ma zalety i wady wynikajgce
odniesieniu do potrzeb wykonywania okre$lonych zadan. Kazdy jednak odgrywa zna-
czacarole w procesach reagowania kryzysowego.

Smigtowce, przenosza mniejszy fadunek niz samoloty ale nie wymagaja lotnisk,
sg w stanie prowadzi¢ dziatania niemal w kazdym terenie, rowniez z przygotowaniem
doraznie lagdowisk. Czestokro¢ w operacjach kryzysowych sgjedynym Srodkiem mo-
gacym dostarczy¢ tadunek i osoby do trudno dostepnych rejonéw. Samototy transpor-
towe majg wiekszg predkos¢, zasieg, udzwig, co moze mie¢ wptyw na skuteczno$é
prowadzonych operacji.

Najczesciej komponent powietrzny dysponuje samolotami i $migtowcami
transportowymi wykorzystujac je w dziataniach razem, niejako w transportowym tan-
cuchu dziatania (przewozy modalne), w odniesieniu do przewozu tego samego fadun-
ku, czy tych samych oséb w jednym rejsie. W ten sposéb samoloty i Smigtowce trans-
portowe zapewniajg duza manewrowos¢ i elastyczno$é, pewno$¢ dziatania czesto wie-
lonarodowych potaczonych sit zadaniowych w zakresie zmiany potozenia i reagowa-
nia na zaistniatg i zmieniajacg sie s)duacje w obszarze operacji.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze w nowej strategii NATO, znaczenie transportu
powietrznego w mozliwych dziataniach sit sojuszu (koaticyjnych, narodowych) na je-
go terenie i poza jego obszarem w operacjach kryzysowych, w tym innych jak wojna,
jest podkre$lone. A to znaczy, ze transport powietrzny bedzie zajmowat w tych opera-
cjach znaczace miejsce.

Nie ulega watpliwosci, iz wszystkie misje transportowe sg podatne na wiele
specyficznych zagrozen, ktére muszg by¢ uwzgledniane w planach operacji. Pierwsze
to okres$lenie celu dzialania. Standardowo dla lotnictwa transportowego jest to zabez-
pieczenie operacji innych rodzajow sit powietrznych, wojsk ladowych, mar3marki wo-
jennej lub niesienie pomocy humanitarnej. Do tego potrzebne sg petne informacje

0 potrzebach, mozliwo$ciach, wymaganiach uzytkownika, o lotniskach, lagdowiskach
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rejonach za i wytadowania oraz wielkosci, ilosci i rodzaju fadunku do przetransporto-
wania.

Zatem wykonywanie zadan przez lotnictwo transportowe sit powietrznych, jest
takim rodzajem dziatan, ktéry zajmuje poczesne miejsce i spetnia doniosta role we
wszystkich formach operacji reagowania kryzysowego, szczegdlnie w operacjach in-
nych jak wojna, zwtaszcza w misjach humanitarnych. Obecnie lotnictwo transportowe
jest postrzegane jako wazny $rodek budowania zaufania miedzy zwasnionymi strona-
mi.

Realizacja misji transportowych w operacjach reagowania kryzysowego wyma-
ga jednak posiadania okreslonych zasobow transportowych w postaci transportowych
statkdw powietrznych. Zaktada sie bowiem, ze w przyszto$ci, w operacjach kryzyso-
wych, w tym innych jak wojna, zakres i intensywno$¢ zadan realizowanych przez woj-
skowy transport lotniczy moze by¢ jeszcze wiekszy niz w dotychczasowych konflik-
tach i wojnach lokalnych i operacjach pokojowych.

Nalezy zatem zdecydowac sie, w jakim zakresie, gdy zaistnieje taka potrzeba
w przysztosci, lotnictwo transportowe Sit Powietrznych RP, bedzie angazowane
w rozwigzywanie kryzysow na obszarach geograficznych odlegtych (np. Irak) i do ja-
kich zadan i misji je planowac¢ oraz ktore z tych zadan moga byC priorytetami czy np.
zabezpieczenie wojsk w operacjach wojennych tzn. obronnej i zaczepnej, czy tez zo-
rientowane na udziat w operacjach kryzysowych innych jak wojna: sojuszniczych, ko-
alicyjnych i bilateralnych, w tym wsparcia pokoju: humanitarnych, ratowniczych, an-
tyterrorystycznych, ewakuacji 0s6b niezaangazowanych, pomocy i wsparcia wihadz
cywilnych, przedwnarkotykowych i wymuszania sankcji.

Wyniki analiz wspdétczesnych konfliktéw zbrojnych i prowadzonych licznych
juz operacji innych jak wojna wskazuja, ze istotg przysztych operacji reagowania kry-
zysowego moze by¢ czesty manewr sitami i Srodkami, takze zmiany w sytuacji opera-
cyjno-taktycznej oraz nieregularnos¢ dziatan. Prawdopodobnie mogg to byC operacje
potgczone w wymiarze powietrzno-lgdowym lub powietrzno-lagdowo-morskie z szero-
kim zastosowaniem systemoOw rozpoznawczo-uderzeniowych i manewru sitami i $rod-

kami.
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Doskonatym przyktadem wykorzystania transportu totniczego w warunkach
wspotczesnego pola watki byta operacja ,,Pustynna Tarcza” (Desert shiela) poprzedza-
jaca ofens}wq wojsk sprzymierzonych w ramach wyzwalania Kuwejtu podczas pierw-
szej wojny irackiej. Operacja ta miata miejsce na przetomie roku 1990/1991 w rejonie
Zatoki Perskiej. Byt to jednoczesnie przykitad wykorzystania i efektywnos$ci dziatan
transportu powietrznego w przygotowaniu strategicznej operacji powietrzno-lgdowej
na zamorskim teatrze dziatan wojennych.

Strategicznym celem operacji ,,Pustynna Burza” (Desert Storm) trwajgcej prak-
tycznie okoto 43 os6b (17.01 - 28.02.1991) byto wyzwolenie Kuwejtu. Powodzenie
akcji wymagato zrealizowania trzech gtownych celéw operacji
- przegrupowania okoto 250-tysigcznej armii sojuszniczej na zachdd od Kuwejtu,

W rejon nie bronionej granicy saudyjsko-irackiej,

- przeprowadzenia silnych, zaskakujacych atakdéw na tyty odwodoéw operacyjnych
wojsk irackich z jednoczesn3on ,,symulowaniem” desantu piechoty morskiej od
strony Zatoki Perskiej,

- zniszczenia mostow na Eufracie oraz zaatakowania gtownych sit okupacyjnych od
strony granicy saudyjsko-irackiej.

Dziatania operacyjne wojsk sojuszniczych poprzedzita wspomniana juz wielka opera-

cja logistyczna ,,Pustynna Tarcza” (Desert Shield), ktéra trwata prawie okoto 200 dob

(przyjmuje sie 162 doby - liczac od 9.08.1990 - 16.01.1991). Polegata ona na przygo-

towaniu i przemieszczeniu wojsk i srodkow materiatowych w rejon Zatoki Perskiej.

W operacji tej duze znaczenie przypisano transportowi powietrznemu, ktérym prze-

rzucono prawie 500 tysiecy zotnierzy i okoto 500 tysiecy ton wyposazenia osobiste-

go™\. Do realizacji tego zadania dodatkowo zmobilizowano 160 samolotow transpor-

towych z rezerwy Grwilnej.

K. Ficon, Procesy logistyczne w przedsigbiorstwie, Gdynia 2001, s. 17.
Za K. Ficon, Procesy logistyczne, op. cit. s. 18 - patrz E. Hatas, Operacja ,,Pustynna Burza” wielkim sukce-
sem logistycznym, czasopismo ,,Problemy magazynowania i transportu” Nr 1-4, 1991.
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w pierwszej fazie przygotowawczej operacji ,,Pustynna Burza” najwieksze znaczenie
w przemieszczaniu ludzi i Srodkéw walki miat transport morski

Natomiast w koncowym etapie operacji logistycznej do przerzutu zotnierzy wykorzy-
stano szybki transport totniczy. Transportem lotniczym wykonano ponad 15 tysiecy
lotdw. Wczesniej wspomniatem juz, ze w rejsach tych przemieszczano okoto 500 ty-
siecy zotnierzy i prawie 500 tysiecy ton fadunku. Do tego celu wykorzystano 90% lot-
nictwa transportowego USA, w tym: 30 samolotéw C-5A i C-141, 160 samolotow re-
zerwy Cilnej i 125 samolotoéw tankowcdw powietrznych KC-135 i KC-tO. Diugosc¢
trasy Stany Zjednoczone - Arabia Saudyjska, ktdrg samoloty pokonywaty w ciggu 20-
25 godzin, wynosi okoto 12-15 tysiecy km.

Dziatalnoscig transportowg kierowato Dowo6dztwo Transportu (U.S. Transpora-
tion Command), ktore organizowato takze przerzut wojsk i materiatdw, juz jako ewa-
kuacje w odwrotnag strone, po zakonczeniu dziatan wojennych.

Proces ewakuacji i wycofania wojsk z rejonu Zatoki Perskiej, w tym z wyko-
rzystaniem transportowych statkw powietrznych, realizowany byt wedtug wypraco-
wanych wczesniej wariantow symulacyjnych. Praktycznie wszystkie procedury trans-
portowe od poczatku operacji ,,Pustsmna Tarcza” poprzez ,,Pust3mng Burze” sterowane
byly przez specjalny system komputerowy, ktérego jednym z modutéw byt s3onulator
decyzji logistycznych o nazwie FASTALS (The Force Analysis Simulation of Theater
Administrative and Logistics Support)

Szacuje sig, ze w poréwnaniu z Il wojng Swiatowg wojska walczgce w konflik-
cie kuwejckim zuzyty prawie dziesieciokrotnie wiecej amunicji i dwukrotnie wiecej
paliwa.

Warto tez zaznaczy¢, ze operacja kierowania dziataniami logistycznymi pod-
czas wyzwalania Kuwejtu, w ktorej wykorzystywany byt transport powietrzny, byta

prowadzona w pieciu kolejnych fazach: Alfa, Brawo, Charlie, Delta i Echo.

Transportem morskim przerzucono okoto 9,5 min ton tadunkéw. Transport morski przemieszczano okoto 9,5
min ton tadunkoéw réznego asortymentu. Wykonano ok. 500 rejséw. £.gcznie do tego celu wykorzystano 225
statkéw i okretow transportowych, w tym 53 jednostki zmobilizowane. Srednia dtugo$é¢ rejsu wahata sie od 21
do 27 dni- Tamze, s. 18-19.

Tamze, s. 25.
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Etapy te, ich przebieg, opracowane zostaty na podstawie danych pozyskanych z Kom-
puterowego Symulatora decyzji logistycznych FASTALS. Poszczeg6lnym fazom od-
powiadaty okresSlone zamiary dziatan. | tak operacje:

- Alfa- dotyczyta wsparcia rozwiniecia operacyjnego wojsk;

- Brawo - to przesuniecie baz logistycznych do pozycji wyjsciowych;

- Charlie - odnosita sie do wsparcia ofensywy wojsk ladowych;

- Delta - to organizacja zabezpieczenia logistycznego obrony Kuwejtu;

- Echo - zwiazana byta z ewakuacjg i wycofywaniem wojsk.

Dla przyktadu, w operacji Delta, ktora zaczeta sie w momencie wiamania wojsk
sojuszniczych w gigb terytorium Iraku, z uwagi na znaczne rozproszenie przestrzenne
wojsk powstata potrzeba organizacji wysunietych baz paliwowych i baz amunicji.
Zgodnie z logistyczng zasadg ,,doktadnie w czasie” (Just in Time) potrzebne asorty-
menty Srodkow materiatowych (np. paliwo w zbiornikach gumowych, amunicje na pa-
letach) transportowano $migtowcami transportowymi CH-47 C/D z dokfadnoScig do
jednej godziny. Koordynacja tych dostaw sterowana byta specjalnym systemem kom-
puterow}"l.

Zaprezentowana powyzej, bardzo ogolna, charakterystyka udziatu lotnictwa
transportowego w dziataniach logistycznych zabezpieczajgcych operacje skiania do
stwierdzenia, ze zakres uzycia lotnictwa transportowego w operacjach kryzysowych
typu konflikt zbrojny (wojna) jest szeroki i obejmuje udziat tego lotnictwa w kombi-
nowanym, zintegrowany tancuch dostaw - od pozyskania lotniczych Srodkdéw trans-
portowych do wykonania zadania poprzez przewdz wojsk, pozyskania zaopatrzenia
I zaopatrywanie wojsk w to zaopatrzenie az do wycofania ich z pola walki i ewakuacje
réznych typéw od zaplanowanych: wojsk z pola walki do technicznej i medycznej.

Nalezy tu uznac tez, ze skutecznos¢ operacji powietrzno-lagdowej ,,Pustynna Bu-
rza” byfa uwarunkowana sprawnoscig operacji logistycznej ,,Pustynna Tarcza”, w kté-
rej ,,wielkg role odegrato” lotnictwo transportowe, a najwyzsza koordynacje udziatu
i niezawodno$¢ tego lotnictwa zagwarantowaly nowoczesne rozwigzania techniczne
i technologia komputerowa.

Obecnie jedno wydaje sie by¢ pewne, ze teraz o wojnach wymagajacych maso-
wych, dywanowych nalotéw i bombardowan i pancernych zagonéw mozna juz zapo-
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mingC. Teraz lad i powietrze jednoczg sie w ostrych precyzyjnych i skutecznych cie-
ciach, nie dajgc szans na przetrwanie. Aby jednak takie dziatania zapewnic¢ niezbedne
sg sity aeromobitne i ich wsparcie transportem lotniczym.

Dazenie wiec do uzyskania duzej manewrowosci wojsk wyzwata w armiach
Swiata tendencje do tworzenia nieduzych liczebnie formacji, ale doskonate wyposazo-
nych w $rodki watki i wyszkolonych, posiadajacych najwyzsza zdolno$¢ bojowa
0 mozliwos¢ natychmiastowego reagowania w sytuacjach kryzysowych. W naszym
kraju, toczg sie nadal dyskusje o przysziej roli wojska, zakresu wykon}wanych przez
nie zadan, sile bojowej i mozliwosSciach uderzeniowo-manewrowych i specyficznym
,»Stylu” bycia i szkolenia sprawiajgcych, ze SZ RP beda mogty podejmowac zroznico-
wane zadania w r6znych warunkach i w réznych operacjach reagowania kryzysowego,
w tym szybkie, prowadzone w niejasnych zawsze sytuacjach i znacznych odlegto-
Sciach. Dodatkowo praktycy i teoretycy sg zgodni co do zatozen, iz wojska, a szcze-
golnie aeromobitne majg wykonywac niespodziewane, zaskakujace uderzenia na za-
grozonych kierunkach, z mozliwoscig szybkiej koncentracji i przemieszczania sie.
Uwazajg, ze aby temu sprosta¢ potrzebne jest dobrze dziatajgce totnictwo transporto-
we. Wobec tego jakie ono ma by¢? Na to pytanie w czesSci odpowiada¢ miato niniejsze
(I etap) i zaplanowane (Il etap) opracowanie studyjne. Udajac sie dalej tym tokiem
rozumowania i odwotujac sie tez do historii wojen, a i niedawnych konfliktow zbroj-
nych (Irak - koalicja) doszukacC sie mozna byto przyktadow, ktdre w jednoznacznie
wskazuja, ze dziatania bojowe, w tym inne jak wojna, charakteryzuja sie konsekwent-
nym dazeniem stron przeciwnych do zerwania, zaktocenia, w rézny sposob ciggtosci
dziatan, do wywierania nacisku stosujgc niekonwencjonalne, wrecz zaskakujace spo-
soby oddziatywania, od terroryzmu do uzycia srodkow bmar.

Specjalisci wojskowi NATO uwazajg, ze dominowac¢ w powietrzu (uzyskac pa-
nowanie) jest podstawowym warunkiem uzyskania powodzenia w potgczonych opera-
cjach obronnych i zaczepnych. Stad tez teza, ze w dziataniach tych znaczacg role wy-
znacza¢ nalezy tez transportowi powietrznemu, jako temu $rodkowi, ktéry zapewniac
ma tym wojskom potrzebng manewrowos¢, szybkos¢ i skuteczno$¢ dziatan. Podobnie

twierdzg i inni specjalisci, choéby zza wschodniej granicy panstwa. Nalezy przewidy-
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wac, ze w mozliwych przysztych dziataniach lotnictwo transportowe bqgdzie brato
udziat w kazdych formach i etapach prowadzenia operacji reagowania kryzysowego.

Zatem sprawnos¢, dobra jako$¢ funkcjonowania, uktadu zaopatrywania mate-
riatowego w sytuacjach kryzysowych uzalezniona jest miedzy innymi od dobrze zor-
ganizowanego dowozu zaopatrzenia wszelkimi rodzajami transportu, w t3on wykorzy-
stania mozliwosci transportu powietrznego. Wynika to z charakteru istniejacych obec-
nie i rozpatrywanych sytuacji kryzysowych w Swiecie, czasu i miejsca ich trwania, in-
tensywnosci i potrzeb zaopatrzeniowych wojsk w te konflikty zaangazowanych oraz
ogolnych mozliwosSciach organizacji zaopatrywania wojsk z wykorzystaniem innych
gatezi transportu (morskiego, tgdowego - kolejowego i samochodowego) czy korzy-
stania z zasobdw miejscowych, np. HNS, czy innych.

Nalezy tez zauwazyC, ze juz wstepne rozpoznanie problemu wykorzystania
transportu powietrznego w warunkach kryzysowych pozwalato stwierdzié¢, ze nie jest
on w petni opracowany. W szczegd6lnosci dotyczyto to rozwigzan istniejacych, zwia-
zanych z liczbg ijakoS$cig srodkow transportu powietrznego, a takze nowym podziatem
zadan kompetencji i usprawnien organow decyzyjnych . Rowniez ztozonoS¢ proble-
mow transportowych, jakie pojawity sie przed transportem powietrznym, w sytuacjach
kryzysowych sprawiaja, ze nie wszystkie uwarunkowania zwigzane z funkcjonowa-
niem transportu powietrznego zostaty zauwazone i rozwigzane, a przeciez, z chwilg
wejscia do NATO, nalezy przewidywaé udziat transportu powietrznego SP RP w rdz-
nego rodzaju misjach pokojowych 6raz w zadaniach NATO, ktore prowadzone sg
i bedg poza obszarem kraju. W3mika z tego rowniez, ze uwarunkowania te okreslajg
jakos$¢ i wymagania techniczno-eksploatacyjne i taktyczno - uzyteczne statkéw po-
wietrznych przeznaczonych do tego rodzaju zadan.

Przyszte, moztiwe, trudne do przewidzenia jednoznacznego warunki dziatan bo-
jowych radykalnie mogg zmieni¢ wymagania w stosunku do wykorzystania srodkow
transportu, w tym gtownie totniczego. Tak jak dotychczas, moze tytko w zwiekszonym

zakresie, zaistnieje koniecznos¢ kompleksowego, potaczonego uzycia wszystkich ro-

Ostatnio w Polsce (2005 r.) porzadkujac dowodzenie r6znego rodzaju dziataniami kryzysowymi powotano do
zycia Dowddztwo Operacyjne, w sktad ktérego wchodzi, przeniesiony ze stmktur Sztabu Generalnego WP,
Zarzad Transportu i Ruchu Wojsk, ktéry koordynuje, w ramach dowodzenia operacyjnego, réwniez dziatania
transportu lotniczego.
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dzajow transportu w jednym intermodalnym (kombinowanym) tafncuchu logistycz-

nym, ze wskazaniem, co do intensywnosci wykorzystania, w tym #ancuchu lotnictwa

transportowego i morskiego. Mozliwe masowe zniszczenia infrastruktury komunika-
cyjnej lub dziatania na odlegtym od baz materiatowych obszarze operacyjnym, wyeli-
minujg badZz w znacznym stopniu ograniczg znacznie korzystanie z transportu kolejo-
wego, samochodowego, automatycznie przenoszac zadania na transport lotniczy.

Dlatego wizja ewentualnego przysztego pola walki, ktéra bez watpienia nie be-
dzie podobna do wszystkich dotychczasowych, zmusza do innego spojrzenia na trans-
port powietrzny. Wynika to z potrzeby:

- pokonywania duzych przestrzeni oraz dostosowania sie do do$¢ intensywnego
tempa dziatan i duzego zuzywania techniki i pozostatych srodkow materiatowych;

- zaspokajania (dowozu) coraz wiekszych potrzeb wojsk w zakresie Srodkdéw mate-
riatowych, co jest zwigzane z utechnicznieniem wojsk i mozliwosciami taktyczno-
technicznymi sprzetu (wieksze mozliwosci bojowe) i czesto z dostepnoscig (odle-
gtoscig) terenu operacji, od baz zaopatrzenia (od zaplecza gospodarczego);

- zwiekszenia wymagan co do manewrowosci logistyki oraz skrocenia czasu po-
trzebnego do dowozu lub ewakuacji ludzi i Srodkow;

- uniezaleznienia sie logistyki od infrastruktury naziemnej sieci komunikacyjnej, ze
wzgledu na mozliwos$¢ jej niszczenia oraz oddziatywania terrorystow i grup spe-
cjalnych, a takze potrzebe zaopatrywania wojsk walczacych na tytach przeciwnika
lub w oderwaniu od sit gtownych.

Ponadto nie mozna nie zauwaza¢ potrzeby wykorzystania transportu powietrzne-
go, w warunkach uzycia broni masowego razenia (ABC). Wyniknie tu potrzeba poko-
nywania stref skazonych, niesienia pomocy i ewakuacji porazonych i chorych.

Badajac problem, analizujagc dostepnag literature zauwazy¢ mozna, iz prezentowa-
ne w niej poglady na temat wykorzystania transportu powietrznego na korzys¢ wojsk
sg niejednokrotnie krancowo rézne: od bardzo optymistycznych, uznajgcych mozli-
wos$¢ wykonania kazdego zadania przez transport lotniczy, ze transport ten to ,,ztoty
Srodek” do wrecz pesymistycznych zaktadajgcych przerost znaczy potrzeb nad mozli-
wosciami. Mata liczba samolotéw mate udzwigi, duze potrzeby lotniskowe. Jak zwy-
kle w takich skrajnych przypadkach prawda znajduje sie gdzie$ w srodku problemu.
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Na Swiecie transport powietrzny staje sig w coraz to wiekszym stopniu po-
wszechnym Srodkiem transportu, wykorzystywanym do wsparcia logistycznego dzia-
tan wszystkich rodzajow sit zbrojnych. Przyktadowo, w Wietnamie, Stany Zjednoczo-
ne w tatach 1963-1965 dostarczaty wojskom watczacym drogg powietrzng od 150 tys.
ton zaopatrzenia rocznie. Wiadomo tez, ze dostawy transportem powietrznym broni
i amunicji w 1973 r do Izraela miaty charakter masowy, a przeciez nic, oprocz kwestii
czasu, nie stato na przeszkodzie aby wykorzystywac jedynie transport morski.

Wzrost wymagan taktyczno-technicznych w stosunku do $rodkéw transportu lot-
niczego spowodowat iz te Srodki sg coraz doskonalsze. Dotyczy to gtéwnie mozliwo-
sci zatadowczych, udZzwigu i wymagan lotniskowych i wigze sie gtownie ze zwigksze-
niem manewrowosci logistyki.

W niniejszym opracowaniu staratem sie wykaza¢ warunki i potrzebe oraz mozli-
wosci  wykorzystania transportu powietrznego w dziataniach kryzysowych, tych wo-
jennych i tych innych jak wojna.

Stwierdzi¢ tez mozna, na podstawie istniejacych faktéw co do stanu lotnictwa
transportowego, ze do roku 2003 tzn. do momentu pojawienia sie w lotnictwie trans-
portowym samolotu CASA-295, mozliwosci tego lotnictwa stale zmniejszaty sie.
Ostatnio sytuacja poprawia sie. Nadziejg i ,,dobrem na zto” cho¢ w czesci beda tez

samoloty C-130 Herkules, zakupione w USA.
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ZAKONCZENIE

Poddane analizie i ocenie, a zestawione w niniejszej pracy studyjnej uwarunko-
wania uzycia transportu lotniczego Sit Powietrznych RP w operacjach opracowane zo-
staty w odniesieniu do ustalonych mozliwych typow operaciji.

Ustalone warunki i wtasciwosci prowadzenia okreslonego typu operacji i przewi-
dywanie mozliwych sytuacji, w ktorych transport powietrzny moze by¢ uzyty, przyjete
zostaty za podstawe opracowania zadan lotnictwa transportowego w operacjach re-
agowania kryzysowego, tzn., wojny i operacjach innych jak wojna. W rezultacie po-
wyzszego ustalono zadania, w ktére lotnictwo transportowe w poszczegolnych typach
operacji bedzie potrzebowato zaangazowania maksymalnych mozliwosci i wysitku do
wykonania zadan. Przedstawione w opracowaniu rozwazania i wyniki badan oraz pro-
pozycje potwierdzajg, ze treS¢ opracowania oraz zawarte w nim wnioski i propozycje
moga stanowi¢ kanwe do kontynuowania i rozwiniecia tego problemu.

W tym ujeciu niniejsze opracowanie, jest jedng z prob podjetych w kierunku roz-
patrzenia wiasciwego, w miare doktadnego, okreslenia uwarunkowan zwigzanych
z wykorzystaniem transportu powietrznego w operacjach reagowania kryzysowego,
tzn. do jakich operacji, do czego, w jakim czasie, w jakich warunkach to lotnictwo
moze by¢ uzyte.

Opracowujac zagadnienia wykorzystania transportu lotniczego w dziataniach re-
agowania kryzysowego, nie sposob byto nie wspomnieé o potrzebie zastosowania tego
transportu w dziataniach powstajgcych sit reagowania Unii Europejskiej (UE). Tu
transport powietrzny bedzie miat tez zastosowanie i to powazne. Zaktada sie, ze sity
reagowania majg by¢ wystarczajgce do podejmowania dziatan w obronie interesow
Unii, szczegOlnie w sytuacji kiedy NATO nie bedzie tym zainteresowane. Poniewaz sg
to sity reagowania, to potrzeba wykorzystania w ich dziataniach transportu powietrz-
nego wydaje sie bezsporna. Sity UE sg w trakcie organizacji, probtem ich zadan i spo-
soby dziatania nie sgjeszcze sprecyzowane, a wiec obecnie i o transporcie powietrz-
nym dla nich trudno mowic.

W kazdym razie aktualny potencjat wojskowy UE nie pozwata na podjecie przez
UE samodzielnej wojskowej operacji. Do roku 2004 UE osiggneta 90% zaktadanych

w 1999 r. zdolnosSci, co pozwolito na zadeklarowanie czeSciowej operacyjnosci euro-
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pejskich sit interwencyjnych. Jednoczes$nie uzupetnienie niektérych zidentyfikowa-
nych brakdw moze potrwaé¢ nawet 10 lat. Dotyczy to szczeg6lnie m. in. transportu
strategicznego. W zakresie transportu strategicznego wykorzystanie samolotow Airbus
A400 M bedzie mozliwe dopiero okoto 2008-2011 r™\

Biorac powyzsze pod uwage w planach rozwoju SZ RP w dalszym ciggu i moze
w wiekszym zakresie uwzglednia sie powiekszenie zdolnosci ekspedycyjnych oraz
sprostanie wymogom sojuszniczym. Nalezy zaznaczy¢, ze ucz3miono to w planach
rozwoju SZ RP w kolejnej juz ,trzeciej szeSciolatce”, tzn. w planie na lata 2005-
2010™.

Plan ten nie jest nowym planem lecz racjonalng kontynuacjg dotychczasowych
reform w SZ RP zmierzajagcych w w/w kierunku, a zapoczatkowanych w 2001 r. Tak-
ze ukierunkowanie transformacji SZ RP zmienia zasadniczo jego charakter z ciezkiego
na bardziej mobilny z dobrze rozwiniet3nni, wyposazonymi i gotowymi do przerzutu,
w tym transportem powietrznym, komponentami Srednimi i lekkimi. Wynika to
z okreslonego pierwszoplanowego zadnia dysponowania zdolnoscig do zapobiegania
i sprostania zagrozeniem assonetrycznym (totalitaryzmowi, konfliktom etnicznym, ter-
roryzmowi itp.), a takze brania udziatlu w operacjach reagowania kryzysowego (wo-
jennych, konfliktach zbrojnych i operacjach innych jak wojna) z dala od granic Polski.
Takze SZ RP bedg tez zdane do wspierania innych instytucji (np. administracji pan-
stwowej - MSWIiA). W zapobieganiu groZznym zjawiskom i zdarzeniom oraz likwida-
cji ich skutkéw, gdyby pojawity sie na terytorium Polski. Wynika zatem z tego, ze
priorytetem SZ RP pozostaje rozwdj jednostek szybkiego reagowania przeznaczonych
do dziatan w ramach NATO i UE. Priorytetem tez pozostat rozwdj transportu lotni-
czego. W roku 2005 nast”it odbidr kolejnych trzech samolotow transportowych CA-
SA-C-295M. Mozliwosci transportowe SZ RP droga powietrzng wzmoeni tez pie¢
samolotow transportowych C-130 Herkules.

Poniewaz nasze samoloty transportowe ,,CASA C-295M” zaczety lata¢ do regio-
now objetych dziataniami zbrojn)mii, gdzie narazone sg na ostrzat dokonano zakupu

czterech zestawOw wzmacniajacych ochrone indywidualng tych samolotow.

Krzywda T., Europejski rynek - artykut, Polska Zbrojna nr 20, maj 2003, s 26-27.
Polska Zbrojna nr 41(403) z 10.10.2004 r, s. 2.
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z procesu badawczego, dokonywanego przy pomocy zastosowanych w nim ade-
kwatnych metod badawczych oraz poziomu warsztatu badawczego, jak rowniez spo-
sobu i warunkow dociekan naukowych, wynika, ze przedsiewziecia te okazaty sie wy-
starczajgce do rozwigzania zadan badawczych, a w wyniku tego i problemu ba-
dawczego oraz osiggniecia zatozonego celu badawczego.

W Swietle zawartych w opracowaniu danych i wnioskéw, nalezy materiat trakto-
wac jako wstepne opracowanie waznych problemow wyltaniajgcych sie i zwigzanych
z uzyciem lotnictwa transportowego SP RP w operacjach sojuszniczych poza granica-
mi Kkraju, szczegOlnie z przyczynami i uwarunkowaniami tego uzycia. Zdaje sobie
sprawe z tego, ze rozpatrujac tak szeroki i ztozony problem nie zdotatem rozwazyc
wszystkich zagadnien. Uwazam jednak, ze opracowany materiat stanowi dalszy krok
w zakresie rozpatrywania probleméw zwigzanych z wykorzystaniem lotnictwa trans-
portowego w operacjach reagowania kryzysowego i moze stanowi¢ materiat podsta-
wowy do dalszych dociekan naukowych w tym zakresie.

Przedstawione w opracowaniu w}miki, ze wzgledu na skomplikowany i zmienia-
jacy sie stale przedmiot badan wraz ze zmiang r6znych uwarunkowan spoteczno-
politycznych w Swiecie, nie wyczerpujg problemu. Stanowig jednak wyjsciowy, pod-
stawowy, w miare uporzadkowany, dobry materiat do podejmowania dalszych badan.
Celem badan byto ustalenie i zebranie w jednym materiale wynikow badan dotycza-
cych uwarunkowan uzycia transportu lotniczego w réznych sytuacjach kryzysowych,
jako uporzadkowanej, aczkolwiek o duzym stopniu uogdlnienia, wiedzy. Wyniki te
moga stanowiC zatozenia do kolejnych bardziej moze wysublimowanych opracowan
dotyczacych ogodlnej koncepcji uzycia transportu lotniczego SP RP do zabezpieczenia
wojsk w operacjach, w tym poza granicami kraju, sojuszniczych i koalicyjnych.

Ten sposob prezentacji wynikow badan przyjgtem celowo. Nie ulega bowiem
podwazeniu fakt, ze istnieje konieczno$¢ zbudowania koncepcji lub jej przebudowy
W organizacji uzycia transportu powietrznego SP RP w operacjach kryzysowych. Ma
to powodowac skuteczniejsze jej dziatanie.

Wynika to przynajmniej z postulatow teoretycznych, co powinna potwierdzic
praktyka. Niestety, praktyka to ztozony i odpowiedzialny obszar dziatalnosci ludzkiej,

w ktdérej na zbudowaniu koncepcji sie nie konczy, a zaledwie zacz3ma. To praktyka
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jest prawda teorii. Okre$lana koncepcja nie jest konstrukcja uniwersalng, nie trwa
wiecznie i nie moze by¢ pozbawiona kolejnych modyfikacji, zgodnie ze zmiang, wia-
$nie uwarunkowan, ktére obiektywnie rzeczywisto$¢ ustalaja. Zatem okre$lona kon-
cepcja, powinna byc¢ elastyczna na tyle, aby wprowadzenie, czy zmiana jednego modu-
tu dotyczacego wykorzystania transportu lotniczego SP RP w operacjach kryzysowych
nie powodowata potrzeby budowy koncepcji od podstaw.

Dlatego tez opracowujac ,,koncepcje” zdaje sobie sprawe, ze nie bedzie ona osta-
teczng i jedyng wersjg. Powodem tego bedg stale zmieniajace sie uwarunkowania i za-
dania transportu powietrznego oraz sposoby ich realizacji w ramach operacji kryzyso-
wych. Stad tez ustalong ,.liste” uwarunkowan uzycia transportu lotniczego traktowac
nalezy za ,,otwartg”. Natomiast zbudowang koncepcje wykorzystania transportu lotni-
czego SP RP w operacjach sojuszniczych poza granicami kraju nalezy traktowac jako
»podatng” na wszelkie zmiany wynikajgce ze zmian uwarunkowan.

W kazdym razie uzna¢ mozna, ze transport lotniczy spowodowat eliminacje od-
legtosci w pojeciu globalnym. Oceniane jest to jako jedno z najwiekszych osiggniec¢
W rozwoju transportu XX w i poczatku XXI w. Transport lotniczy taczy bowiem cechy
i mozliwosci kompensacji czasu i przestrzeni stajac sie przez to srodkiem, narzedziem
komunikacji umozliwiajagcym dziatalno$¢ innych w odpowiednim czasie i miejscu na-
wet w bardzo odlegtych rejonach od miejsc statej dyslokacji, czy wykon}rwanych za-

dan.
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