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WSTEP

Szkolenie lotnicze ma tg specyfika, ze jest procesem diugotrw”atym. Nie da sig go ani
przyspieszy¢ (nawet przy zabezpieczeniu wszelkich dostgpnych Srodkéw), ani tez skrocic.
Programy szkolenia, jak i wymagane liczby godzin, jakie musi spadzi¢ za sterami pilot

chcacy uzyskac konh”etne uprawnienia, sg wynikiem wieloletnich doswiadczen.

Polska po wstgpieniu do NATO uczynita pierwszy krok, aby sta¢ sie petnopraw-
nym cztonkiem spotecznosci zachodniej w trzech wymiarach; militarnym, gospodarczym
i politycznym. Wymiar militarny ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa narodowego
W oparciu 0 sojusz z panstwami Europy Zachodniej\ Kluczowym argumentem byto to, ze
po zmianach geopolitycznych w Europie Srodkowej wraz z powstaniem nowych pafstw
postkomunistycznych, oprécz NATO, zaden z nowopowstatych tworéw panstwowych nie
byt w stanie udzieli¢ Polsce gwarancj'i' fnilitarnych na arenie °miedzynarodowej°'7. Okazato
sie wkrotce, ze wstgpienie do nowego sojuszu to jednak stanowczo za mato. Kazdy czto-
nek NATO zmuszony jest bowiem dostosowaé swdj potencjat militarny oraz organizacje
szkolenia réznych rodzajow wojsk do organizacji szkolenia obowigzujgcego
w panstwach natowskich.

Polska po wstgpieniu w struktury NATO jest na etapie intensywnej restrukturyza-
cji sit zbrojnych. Przemiany te w najwigkszym stopniu dotyczg Sit Powietrznych RP
z uwagi na to, ze jednym z podstawowych warunkéw byto zintegrowanie systemow
obrony powietrznej Polski i NATO.

Z tego tez powodu wytonita sie konieczno$¢ nowego spojrzenia na szkolenie pi-
lotow dla potrzeb sit powietrznych, ktore bytoby kompatybilne z systemem szkolenia
lotniczego w panstwach NATO. System ten, jak wykazaty ostatnie konflikty jest nowo-

czesny, umozliwia funkcjonowanie lotnictwa w ptaszczyznie cywilno - wojskowej oraz

wykonywanie zadan w ramach operacji koalicyjnych. Potwierdzeniem tego jest fakt

~Zob. tezy gtdwne wystgpienia Sekretarza Stanu Pierwszego Zastepcy Ministra Obrony Narodowej A. Kar-
koszki wygtoszone na spotkaniu z attache akredytowanymi w Warszawie 17 kwietnia 1996 r. (w:) Polska
wizja ogolnoeuropejskiego modelu bezpieczeristwa. Wyd. Departamentu Bezpieczenstwa Miedzynarodowe-
go MON, Warszawa 1996, s. 6-8.

“Szerzej naten temat: E. Przewodzki i J. Gogolewski (w:) Kierunki przemian w silach zbrojnych panstw w
geopolitycznym otoczeniu Polski, Wyd. Departament Bezpieczehnstwa Miedzynarodowego MON, Warszawa
1996.



uczestnictwa réznych panstw w dziataniach bojowych w latach 90-tych w Zatoce Per-
skiej podczas ,,Pustynnej burzy” oraz na Batkanach.

Tych waloréw nie posiada obecny system szkolenia pilotdw w naszym kraju. Jak
dotagd w edukacji lotniczej brak jest elementdéw, ktore umozliwiatyby pilotom zdobywa-
nie kwalifikacji do realizacji zadan w oparciu o zasady obowigzujgce w cywilnym ruchu
lotniczym oraz uczestnictwo w miedzynarodowych misjach lotniczych. W rezultacie za-
togi krajowych statkow powietrznych nie sg w stanie bez uprzedniego specjalnego przy-
gotowania wykonywac lotdbw we wspolnej cywilno ~ wojskowej przestrzeni powietrznej.
W kontek$cie tym wytania sie problem braku znajomosci postugiwania sie procedurg
lotniczg obowigzujgcg w miedzynarodowym ruchu lotniczym oraz problem natury jezy-
kowej. Sg to warunki wykorzystania wysokich kwalifikacji lotniczych wojskowego per-
sonelu latajgcego.

Wymienione uwarunkowania wskazujg, iz proces integracyjny z NATO nalezy
skierowa¢ miedzy innymi na system szkolenia lotniczego. Integracja moze przyczynié
sie rowniez posrednio do jakosciowej poprawy wyposazenia technicznego statkéw po-
wietrznych, a tym samym i lepszego wykonywania zadan. Chodzi tu o instalowanie na
poktadzie samolotu nowej generacji urzadzen elektronicznych, wykrywania i przeciw-
dziatania elektronicznym Srodkom zakiocen przeciwnika, rozpoznawania celéw oraz
kierowania ogniem. Niezwykle waznym elementem z punktu widzenia militarnego oraz
bezpieczenstwa zatog statkow powietrznych bytby wymaog przejScia na nawigacje sateli-
tarng (GPS). KorzyS$ci te wynikajg ze sprawnego nawigowania statkami powietrznymi
w réznych warunkach atmosferycznych o dowolnej porze dnia i nocy, dzieki wysokiej
doktadnosci mierzonych parametrow.

Wstgpienie Polski do NATO wymaga dostosowania i wyposazenia poszczegol-
nych rodzajow sit zbrojnych w nowe rodzaje uzbrojenia oraz dokonanie innowacji
w szkoleniu wojsk na poziomie norm i standardow euroatlantyckich.

Problematyka innowacji w sitach powietrznych w ogdle stanowi bez watpienia
strategicznie wazny kierunek oraz stymulator ich rozwoju. Mozna stwierdzi¢, ze pla-
styczno$¢ innowacyjna w sitach powietrznych jako systemu, a takze poszczegdlnych
jego elementow i - co szczegdlnie trzeba podkresli¢ - personelu latajgcego jest wyktad-
nikiem mobilnosci lotnictwa, jego ustawicznej modernizacji i statego rozwoju, zgodnie
z tendencjami wspétczesnego lotnictwa.

Problematyke innowacji w sitach zbrojnych mozna rozpatrywac¢ w r6znych konfi-

guracjach; w skali makro lub mikro, systemowej, czeSciowej, wykonawczej lub sterowa-



nej. Tego rodzaju wyroznienia wydajg sie w szczegolnosci uzasadnione w rozwazaniach
dotyczacych dziatalnosci innowacyjnej w szkoleniu lotniczym pilotdw wojskowych
w WSOSP.

Korzystny klimat dla innowacji systemowych w skali makro moze stwarzac
z pewnoscig ruch innowacji szkolenia lotniczego w samej uczelni. Dziatalno$¢ innowa-
cyjna tego typu stanowi w zasadzie codzienng rzeczywisto$¢ w szkoleniu lotniczym (np.:
w zwigzku z wycofywaniem jednej generacji statkow powietrznych oraz wprowadzeniem
w to miejsce nowej generacji samolotow i Smigtowcdow). Decydujgce znaczenie bedg
miaty jednak innowacje szkolenia lotniczego przeprowadzone w szerokiej skali. Ich
wprowadzenie uzaleznione jest od spetnienia okreslonych warunkow przez panstwo. Za
minimum takich warunkow nalezy uznac:

a) jakos¢, typ oraz mozliwosSci uzbrojenia statku powietrznego;
b) poziom wyszkolenia personelu latajagcego;
c) wyasygnowanie wiekszych funduszy z budzetu panstwa dla sit powietrznych.

Spetnienie wymienionych warunkow innowacyjnosci szkolenia lotniczego musi
wyprzedzac¢ opracowanie:

a) diagnozy i wysoce prawdopodobnej prognozy typow statkow powietrznych na jakich
bedg wykonywac loty piloci wojskowi;
b) efektywnego systemu dziatan wdrozeniowych omawianych innowacji.

Obecnie szkolenie lotnicze, podobnie jak cate sity zbrojne znalazto sie w stadium
pewnego ,,niedowtadu”. Stan ten odzwierciedla sie - jak sadzimy - najczeSciej z braku
stabilnych celéw edukacji lotniczej czy - inaczej mowigc - dalekosieznej strategii szko-
lenia lotniczego. Ujawnia sie to zarowno w braku zadawalajacych rozstrzygnie¢ w sferze
zwigzku aktualnego szkolenia lotniczego z ,,produktami przemystu lotniczego”, ale takze
w kwestiach proporcji szkolenia specjalistycznego, interdyscyplinarnego i praktycznego
(np.: niekonczacych sie spekulacji jaki powinien posiada¢ nalot absolwent WSOSP na
statku powietrznym, przejscia na wyzszy poziom szkolenia z jezyka angielskiego).

Pomimo wstgpienia oraz trwajgcego procesu integracyjnego polskich sit zbroj-
nych z Sojuszem Poinocnoatlantyckim, w literaturze wojskowej brak jest pogtebionych
analiz badawczych na temat szkolenia lotniczego w Swietle integracji Sit Powietrznych
RP ze strukturami NATO.

Nie przeprowadzono réwniez analizy porownawczej programu szkolenia lotni-
czego pilotow wojskowych z programem szkolenia lotniczego w jedynej krajowej uczel-

ni ksztatcacej pilotdw - Politechnice Rzeszowskiej, celem uzyskania odpowiedzi na py-



tanie, w jakim zakresie szkolenie lotnicze to jest kompatybilne z normami cywilnego
prawa lotniczego obowigzujacego w panstwach Unii Europejskiej?

Analiza programu szkolenia lotniczego w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego Poli-
techniki Rzeszowskiej skiania do udzielenia pozytywnej odpowiedzi na postawione py-
tanie. Otoz program szkolenia pilotow w tym osrodku jest zgodny z normami prawa lot-
niczego obowiazujgcego w panstwach Unii Europejskiej. Wydaje sie zasadne wykorzy-
stanie elementéw programu szkolenia pilotow w OKL Politechniki Rzeszowskiej dla
uzupetnienia dotychczasowego programu szkolenia lotniczego pilotow wojskowych.

Wobec powyzszego nalezatoby zwroci¢ uwage na zarysowujacy sie problem: czy
jest mozliwe dostosowanie naszego szkolenia lotniczego do zintegrowanego szkole-
nia lotniczego w NATO?

Udzielenie konstruktywnej odpowiedzi nie jest mozliwe bez rozwazenia wytonio-
nych wczesniej kwestii, dotyczacych innowacyjnosci szkolenia lotniczego pilotéw woj-
skowych. W tym zakresie istotne sg zwtaszcza zagadnienia:

a) przejscie w szkoleniu lotniczym na angielskojezyczne procedury ruchu lotniczego,

b) definitywne okreslenie sylwetki osobowo - zawodowej absolwenta wojskowej szkoty
lotniczej;

c) podjecie decyzji w kwestii wyboru statku powietrznego do szkolenia lotniczego,

d) okreslenie ostatecznej koncepcji szkolenia lotniczego w oparciu 0 wypracowany
wzorzec wiasny, badz wzorzec ustanowiony w porozumieniu z panstwami NATO.

Problem wspoiczesnego szkolenia lotniczego jest sprawg ciggle otwartg. Przykia-
dem moze byC belgijska inicjatywa wspolnego szkolenia lotniczego na bazie réznych
wojskowych szkot lotniczych w panstwach europejskich, w oparciu o jeden program
szkolenia lotniczego oraz jeden wspdélnie produkowany samolot szkolno - treningowy
pod hastem: EUROTRAESTNG - EUROTRAINER”. Zaproponowany przez Belgijskie
Sity Powietrzne program z jednej strony wychodzi na przeciw wysitkom panstw europej-
skich, ktore od lat prébujg rozwigzac¢ swoje problemy szkoleniowe personelu latajacego.
W tym miejscu trzeba zaznaczyC, ze wiekszosS¢ panstw NATO opiera sie na szkoleniu
swojego personelu latajgcego w USA w ramach programu ENJJPT (Euro Nato Joint Jet
Pilot Training) w Bazie Sit Powietrznych Shepard w Teksasie. Wracajagc natomiast do

koncepcji belgijskiej, z drugiej strony chodzi o europejskie interesy narodowe, obejmuje

~lnicjatywa EURAC (Konferencja Szefow Sztabow Europejskich Sil Powietrznych) 06.06.1997 Bruksela:
Austria. Belgia, Dania, Finlandia. Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Niemc\, Norwegia, Portu-
galia, Szwecja, Szwajcaria, Turcja, Wielka Brytania, Wiochy.



typowo europejski sposdb myslenia o wiasnych interesach narodowych. W szczegolnosci
program ten opiera sie na dwuelementowej koncepcji szkolenia lotniczego. Po pierwsze,
elementu obejmujgcego szkolenie lotnicze okreslane jako EUROTRAINING i po drugie,
elementu zwigzanego z technika lotniczg oznaczonego mianem EUROTRAINER.

Wszystkie uczelnie wojskowe i cywilne, w programach ktérych zawarte jest
praktyczne szkolenie lotnicze, w Polsce i na Swiecie, stawiajg sobie za cel m in. profe-
sjonalne przygotowanie absolwentéw do wykonywania swoich obowigzkéw na pierw-
szym stanowisku stuzbowym czy tez pracy.

Wyszkolenie pilota, jego wysoki poziom wiedzy ogoélnej, specjalistycznej i tak-
tycznej wptywa w istotny spos6b na wygranie konfliktu zbrojnego. Oczywiscie waznym
elementem jest réwniez samolot tzn. min. mozliwosci jego wykorzystania, udzwig,
uzbrojenie, zasieg taktyczny, wyposazenie w elektroniczne Srodki wykrywania i naprowa-
dzania, mozliwosci manewrowe. Dopiero obydwa te elementy dajg mozliwo$¢ petnego
i efektywnego wykorzystania samolotu w konflikcie zbrojnym. tatwiej jest jednak, mimo
wszystko, wyprodukowa¢ nowoczesny samolot bojowy niz wyszkoli¢ w petni pilota sa-
molotu bojowego.

W rozprawie przeprowadzono analize programéw szkolenia pilotbw samolotow
wojskowych w réznych panstwach, ktéra doprowadzita autoréw do sprecyzowania wnio-
skow i sugestii umozliwiajacych zintegrowanie szkolenia lotniczego w Sitach Powietrz-
nych RP ze szkoleniem w NATO.

Wprowadzenie teoretyczne (opracowane wspolnie przez mjr mgr Jana Bzymka
I mjr mgr Jarostawa Matrzaka) zawiera wprowadzenie w kanony rozprawy oraz podsta-
wowe definicje i pojecia niezbedne do witasciwego zrozumienia poruszanych problemow.

Rozdziat pierwszy (opracowany wspoélnie przez mjr Jana Bzymka i mjr Jarostawa
Matrzaka) zawiera tresci teoretyczno-metodologiczne podstaw pracy doktorskiej.

W rozdziale tym przedmiotem badan byly systemy szkolen pilotow samolotow
w wojskowych i cywilnych o$rodkach szkolenia lotniczego w Polsce oraz systemy szkole-
nia pilotbw samolotow wojskowych w wojskowych osrodkach szkolenia lotniczego we

Francji, Niemczech oraz Stanach Zjednoczonych.

Poddany analizie zebrany materiat umozliwit sformutowanie wiasnych pojecé
I przyjecie zadan badawczych dla podjetej problematyki. Natomiast synteza zgromadzone-
go materiatu umozliwita opracowanie wnioskow oraz kierunkéw zmian organizacyjnych

i merytorycznych w programie szkolenia pilotow samolotow wojskowych w Sitach Po-
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wietrznych RP.

W drugim rozdziale (opracowanym przez mjr Jarostawa Matrzaka) przedstawiono
analize programow; pilotazowego i taktycznego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej,
Wojskowej Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence i Szkole Oficeréw Rezerwy w Cognac
we Francji, Niemieckiej Szkole Lotniczej w Flrstenfeldbriick oraz w Akademii Sit Po-
wietrznych w Colorado Springs w USA.

Trzeci rozdziat (opracowany przez mjr Jarostawa Matrzaka) zawiera usystematy-
zowang organizacje szkolenia lotniczego oraz analize programow specjalistycznego szko-
lenia lotniczego w wymienionych wyzej panstwach zachodnich. Na zakoniczenie tego roz-
dziatu przedstawiono wnioski i synteze skompletowanego materiatu dokumentalnego.

W czwartym rozdziale (opracowanym przez mjr Jana Bzymka) dokonano analizy
programéw; pilotazowego i taktycznego szkolenia lotniczego w WSOSP oraz bojowych
jednostkach lotniczych z punktu widzenia rozpatrywanych problemdéw badawczych. Na
zakonczenie przedstawiono wnioski, ktére majg zrédto w zgromadzonym materiale fakto-
graficznym.

W piatym rozdziale (opracowanym przez mjr Jana Bzymka) dokonano analizy or-
ganizacji szkolenia lotniczego pilotéw samolotow wojskowych w Polsce oraz programow
specjalistycznego szkolenia lotniczego w Sitach Powietrznych RP z punktu widzenia roz-

patrywanych problemoéw badawczych.

W szostym rozdziale (opracowanym przez mjr Jana Bzymka) usystematyzowano
doswiadczenia ze szkolenia lotniczego, przeprowadzono analize programéw pilotazowego
szkolenia lotniczego w OKL Rzeszow i aeroklubach RP. Rozdziat ten konczag wnioski,

ktére wynikajg z przeprowadzonej analizy i syntezy zebranego materiatu.

W siodmym rozdziale (opracowanym przez mjr Jana Bzymka) dokonano analizy
organizacji szkolenia lotniczego cywilnych pilotéw samolotow w Polsce oraz analizy pro-
graméw specjalistycznego szkolenia lotniczego w cywilnych o$rodkach szkolenia z punktu
widzenia rozpatrywanych problemow badawczych. Rozdziat ten konczg wnioski, ktore

wynikajg z przeprowadzonej analizy i syntezy zebranego materiatu.

W 6smym rozdziale (opracowany wspoélnie przez mjr Jana Bzymka i mjr Jarosta-
wa Matrzaka) zaprezentowano ocene porownawczg systeméw oraz programow szkolenia
lotniczego w Polsce i w rozpatr}avanych panstwach NATO. W pierwszej kolejnosci wy-

ciggnieto wnioski wynikajgce z porownania pilotazowego i specjalistycznego szkolenia



pilotdw wojskowych w WSOSP i bojowych jednostek lotniczych oraz w oparciu o krajowy

osrodek szkolenia w Rzeszowie i aerokluby RP.

Nastepnie wysunieto wnioski wynikajgce z analizy pilotazowego i taktycznego oraz
specjalistycznego szkolenia lotniczego w szkotach lotniczych we Francji, Niemczech oraz

w akademii lotniczej w USA.

Na zakonczenie tego rozdziatu zaproponowano wnioski wynikajgce z poréwnania
organizacji i treSci pilotazowego, taktycznego i specjalistycznego szkolenia pilotow sa-

molotow wojskowych w Sitach Powietrznych RP oraz w omawianych panstwach NATO.

Rozdziat dziewiagty (opracowany wspdlnie przez mjr Jana Bzymka i mjr Jarostawa
Matrzaka) konczy rozprawe, sugerujac kierunki zmian w organizacji i programach szkole-
nia pilotow w Polsce w zakresie: pilotazowego, taktycznego oraz specjalistycznego szko-

lenia lotniczego.

Ponadto, kazdy etap pracy zawiera wnioski czastkowe, ktére dajag odpowiedz na
pytanie, jak dalece organizacja szkolenia lotniczego pilotow samolotéw wojskowych we
Francji, w Niemczech oraz USA rdzni sie od organizacji szkolenia lotniczego pilotow

w Polsce.

Zasygnalizowana réznica w szkoleniu lotniczym pilotow wymienionych panstw
stata sie zasadniczg przestanka niniejszych badan.

Przyjety system analizy szkolenia lotniczego pilotdw samolotéw wojskowych
w wybranych i omawianych panstwach NATO i Polski umozliwit uscislenie kryteriéw
doskonalenia zawodowego uczniéw - pilotow, od chwili rozpoczecia szkolenia lotniczego

do momentu petnego przygotowania bojowego.

Decydujgc sie na forme prezentacji wynikow badan (syntetyczne, ,,suche” informa-
cje) przyjeto zatozenie, ze praca jest adresowana do specjalistow. Z tego wzgledu nie wy-
jasniano i nie komentowano podstawowych pojec¢ ,,lotniczych”.

Pelne przygotowanie bojowe pilotow rozpoczyna pilotazowe szkolenie lotnicze, a
konczy szkolenie taktyczne, ktore uzupeiniane jest specjalistycznym szkoleniem lotni-
czym. Autorzy przyjeli, ze praktyczne szkolenie lotnicze podzielone zostato na:

a) selekcyjne szkolenie lotnicze,
b) podstawowe szkolenie lotnicze,
c) zaawansowane szkolenie lotnicze;

d) taktyczne szkolenie lotnicze;



Zgodnie z powyzszymi zatozeniami i ograniczeniami wynikajagcymi z brakow ma-
teriatdw Zrédtowych, przyjeto uktad niniejszego opracowania.

Z terenu badan wytaczono zagadnienia szkolenia lotniczego pilotow Smigtow-
cdw wojskowych, gdyz przyjeto, ze problem ten wymaga oddzielnych badan.

Dwie ostatnie czesci pracy to zakonczenie i bibliografia.

Integralng czesc rozprawy doktorskiej stanowig rowniez zatgczniki.

Serdeczne stowa podziekowania kierujemy do promotora rozprawy Pana profesora
dr hab. Eugeniusza ZABLOCKIEGO za przychylnos¢, mobilizacje i cierpliwos$¢ podczas

gromadzenia oraz analizowania materiatu badawczego.
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WPROWADZENIE TEORETYCZNE

Zawadd pilota wojskowego jest jednym z nielicznych zawodow na Swiecie, ktore-
go wykonywanie wymaga skumulowania mozliwosci intelektualnych, zdrowotnych, ma-
nualnych oraz psychofizycznych. Specyfika szkolenia lotniczego ucznia-pilota, a nastep-
nie stuzby pilota w jednostce bojowej musi uwzgledni¢ podstawowy warunek, jakim jest
bezpieczne wykonywanie lotow. Wymusza to zatem potrzebe wtasciwego doboru, selek-
cji i szkolenia lotniczego kandydatow do tego zawodu\ Dodatkowymi czynnikami
wptywajacymi na szkolenie lotnicze sg: efektywnos¢ i racjonalnos¢ czasu oraz kosztow
szkolenia lotniczego.

Ostatnie konflikty zbrojne o charakterze lokalnym pokazaty, ze nowoczesny sa-
molot bojowy wraz z wyposazeniem i uzbrojeniem moze by¢ wykorzystany tylko w ta-
kim stopniu, w jakim przygotowany jest wiasnie pilot. W dniu dzisiejszym wiedza,
umiejetnosci oraz refleks pilota nie wystarczg, aby osiggng¢ sukces na polu walki. Do
tego potrzebne jest wykorzystanie sztucznej inteligencji zamontowanej na poktadzie sa-
molotu, w celu szybkiego podjecia optymalnej decyzji, co do wykorzystania posiadanego
uzbrojenia w danej chwili.

Szybki rozwdj techniki wywotat problem wzajemnej wspotpracy pomiedzy czto-
wiekiem, jako operatorem i urzadzeniami technicznymi jako maszynami. Jak wiadomo
cztowiek nie jest istotg doskonaly i jego mozliwosci przystosowania sie¢ do nowych wa-
runkéw pracy sg pod wieloma wzgledami ograniczone. Dlatego tez przyszto$¢ majg te
nowoczesne rozwigzania techniczne, ktore beda najbardziej odpowiada¢ mozliwosciom
intelektualnym, manualnym oraz psychofizycznym kazdego pilota.

Wykonywanie w locie licznych wysoce ztozonych zadan przez pilota nalezy do
tych dziedzin dziatalnosci ludzkiej, w ktorych wiedza, myslenie, analizowanie, umiejet-
nos¢ podejmowania decyzji i poprawne wykonywanie manualnych czynnosci podczas ste-
rowania samolotem w réznych warunkach atmosferycznych i okolicznosciach, determinuje
osiggniecie zamierzonego celu dziatania, z uwzglednieniem bezpieczenstwa pilota, jako
podmiotu dziatajgcego. Wykonywanie zawodu pilota jest utrudnione ze wzgledu na wyste-

pujacy deficyt czasu na mysSlenie i dziatanie oraz obszerny tematycznie zakres wiedzy.

~Zob. R. Leszczynski, rozprawa doktorska nt.: ,,Dobér i praktyczne szkolenie lotnicze pilotdw wojskowy ch”,
AON, Warszawa 1999, s. 5.
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ktéry musi opanowac pilot, aby rozpocza¢ wykonywanie lotow i dalej skutecznie dziataé
w powietrzu. Dziatanie to moze by¢ rozumiane w dwoch aspektach: jako dziatanie we-
wnetrzne (umystowe, psychiczne, emocjonalne) i zewnetrzne (manualne, sterownicze).
Tak wiec przygotowanie do zawodu pilota jest zagadnieniem wymagajacym szczegolnej
uwagi organizatorow szkolenia lotniczego, jak tez przedmiotem osobistego zaintereso-
wania samych pilotbw. Wykonywanie zawodu pilota wymaga innowacyjnego stosunku
organizatorow szkolenia lotniczego i pilota do metod wiasnej dziatalnoSci oraz zaintere-
sowania witasng praca.

Z uwagi na konieczno$¢ Scislejszego okreslenia tematycznego zakresu badan, nie-
zbedne stato sie sprecyzowanie takich poje¢ jak dydaktyka, ksztatcenie, szkolenie lotnicze
I organizacja szkolenia lotniczego.

We wspotczesnej teorii ksztatcenia terminem ,,dydaktyka” nazywa sie nauke o na-
uczaniu i uczeniu sie. Z kolei proces nauczania i uczenia sie nazywany jest ksztatceniem.

Nalezy wyjasnic, iz nie zawsze terminem ,,dydaktyka” okreslano teorie nauczania
i uczenia sie.

W 1613 r. w Niemczech, po raz pierwszy uzyt tego terminu Wolfgang Ratke, ktory
uwazat, ze dydaktyka to ,,sztuka nauczania” . Natomiast Jan Amos Komenski autor Wiel-
kiej Dydaktyki (1657 r.) - ,,Wielka dydaktyka” przedstawiajgca uniwersalng sztuke na-
uczania wszystkich wszystkiego (Didactica magna universale omnes omnia docendi artifi-
cium exhibens) przez to pojecie rozumiat ,,sztuke nauczania i wychowania””

Taki sposéb rozumienia dydaktyki przetrwat do poczatkow XIX stulecia. W tym
bowiem dopiero okresie Jan Fryderyk Herbart, wybitny niemiecki pedagog i filozof, opra-
cowat teoretyczne podstawy dydaktyki, czyniac z niej spoistg wewnetrznie i niesprzeczng
teorie nauczania wychowujacego, podporzadkowang pedagogice.

Ewolucja samego pojecia ,,dydaktyka” nie jest na tyle istotna, co ewolucja celow,
tresci, form i metod ksztalcenia, czyli systeméw dydaktycznych. Cz. Kupisiewicz w pracy
pt.. ,d"odstawy dydaktyki ogolnej” syntetycznie przedstawia opis trzech systemow dydak-
tycznych: tradycyjnego, nowego wychowania i wspotczesnego.

Przedstawiciele pierwszego nurtu J. F. Herbart i W. Rein zaktadali przebieg proce-
su nauczania wg tzw. stopni formalnych, co w rezultacie powodowato intelektualistyczny
charakter nauczania, narzucajgc ksztatcenie samodzielnosci ucznidow i formowanie umie-
jetnoSci praktycznych.

"Cz. Kupisiewicz, Podstawy dydaktyki ogdlnej, Warszawa 1988, PWN, s. 7.
~Tamze, s. 7.
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Przetom wiekow XIX i XX to powszechna krytyka ,,szkoty tradycyjnej”. Wiedze
ksigzkowag usitowano zastgpi¢ pracg i wszechstronnym wysitkiem uczniéw. Prekursorzy
tego nurtu O. Decrdy, H. Gauding, G. Kerschensteiner, E. Clapare oraz Amerykanin John
Dewey, filozof, pedagog i psycholog, ostro krytykujac zatozenia Herbarta, propagowali
zasade uczenia aktywnego, przy czym traktowali to uczenie jako umiejetnos¢ korzystania
z juz poczynionych doswiadczen™ oraz zakkadali niewspotmiernie wiekszg swobode
uczniéw w zdobywaniu wiedzy i umiejetnosci.

Ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze warto$¢ dydaktyki Deweya zawiera sie w trafnej
Krytyce nauczania werbalnego i czesciowo nauczania poglagdowego. W szczegdlnosci po-
zyteczne jest wskazanie na potrzebe rozbudowania i rozwijania samodzielnosci uczniéw.

Rozpatrujgc wspotczesny system dydaktyczny nalezy nawigza¢ do funkcjonujgcego
do niedawna modelu szkoty socjalistycznej. Zatozenia ,,wspotczesnego systemu” minionej
epoki, stanowigce teoretyczng podstawe pracy szkoty socjalistycznej, roznity sie istotnie
od wspomnianych wcze$niej systemow. Dydaktycy i pedagodzy dawnego bloku wschod-
niego skrytykowali totalnie system Herbarta i Deweya. To co bylo dobre w krajach Europy
Zachodniej lub w Stanach Zjednoczonych, bez gtebszej analizy bylo uznane za zie
I sprzeczne z interesami systemu polityczno-spotecznego. Przyjecie filozofii materializmu
dialektycznego i historycznego, jako zatozenia systemu tlumito abstrakcyjne myslenie,
a wrecz sterowato mysSleniem jednostki poprzez stwarzanie okreslonych zjawisk spotecz-
nych i procesow, zgodnych z panujagcym wowczas ustrojem. Szkota stata sie instytucjg
stresujaca, szufladkujacg uczniow wedtug ocen. Mimo krytycznej oceny systemu tradycyj-
nego i progresywistycznego ,,nowa szkota socjalistyczna” nie ustrzegta sie encyklopedy-
zmu, schematyzmu i ideologizmu. System nie przestrzegat podmiotowosci ucznia, a jego
obiektywizm prowadzit do uprzedmiotowienia®.

Przemiany ustrojowe, zatamanie sie dominujacego od lat tadu spotecznego, proby
ksztattowania nowego modelu zycia zbiorowego i indywidualnego majg odbicie w prze-
obrazeniach teorii i praktyki edukacyjnej.

Wazne miejsce w procesie ksztatcenia zajmuje idea ksztatcenia ustawicznego ma-

jaca swoje tradycje w starozytnosci. A. CieSlak w pracy pt.. ,Jozwdj teorii i praktyKki

K. Sosnicki, Rozw0j pedagogiki zachodniej na przetomie XIX | XX w. Warszawa 1967, PZWS, s. 82.
~Por. [W:] P. Zaczynski, Ontologiczne i metodologiczne przemiany w polskiej dydaktyce wspoétczesnej. (Materiat z
ogolnopolskiej konferencji - Tradycje i wspotczesne kierunki modernizacji dydaktyki, Tonm UMK 1993). [W;] J. Pdltii-
rzycki. A., E. Wesotowska, Wspotczesne kierunki modernizacji. Z. Kwiecinski, Pedagogika i edukacja wobec wyzwania
kryzysu oraz gwattownej zmiany spotecznej. [W;] Z. Kwiecinski, L. Witkowski, Ku pedagogice pogranicza Torun 1990.,
T. Lewowicki, Tradycje i wspdtczesne przemiany dydaktyki. [W:] J. Pétturzycki, E. A. Wojciechowska, Wspotczesne
kierunki modernizacji dydaktyki, Torun 1993.
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ksztatcenia ustawicznego” ws$réd prekursorow tej idei wymienia Salona, Konfucjusza
i Hipokratesa. Wszyscy wymienieni podkre$lali konieczno$¢ pogtebiania wiedzy”.

Uznawany za tworce nowozytnej pedagogiki J. A. Komenski w dziele pt.: ,“ampa-
dia” pisat: dla catego narodu ludzkiego caty sSwiat jest szkotg od pradziejow az do
konca, tak dfa poszczegolnych ludzi cate ich zycie jest szkotg od kolebki az do grobu.
Kazdy wiek jest odpowiedni do uczenia sie. [...] trzeba tylko podsuwac dla kazdego
wieku to, do czego czynienia jest zdolny””

Poglady autora Wielkiej Dydaktyki J. A. Komenskiego, mimo, ze zrodzone w epo-
ce oSwiecenia, majg wiele wspolnego z nowoczesng koncepcjg edukacji permanentnej.
Z cytowanego fragmentu wynika, ze cechami gtownymi tej koncepcji sa: ciggtos¢ ksztat-
cenia, powszechnos$¢ i uniwersalizm.

W latach siedemdziesigtych naszego stulecia koncepcje ksztatcenia ustawicznego
rozwijat R. H. Dave. Zwrocit on uwage na fakt, iz ksztatcenie ustawiczne obok aspektow
edukacyjnych zawiera w sobie aspekt zycia spotecznego, historycznego i filozoficznego
jednostki. W rozwdj koncepcji edukacji ustawicznej cennym wykiadem R. H. Dave'a jest
syntetyczne opracowanie zasad. Wiekszos¢ wyartykutowanych zasad edukacji ustawicznej
jest aktualna obecnie, w szczegolnosci trzy sposrdd nich: mozliwo$¢ uczenia sie wszyst-
kich ludzi, motywacje, przygotowanie i wdrazanie do uczenia sie . M. Korczak powotujgc
sie na Ch. Hummela, A. J. Cropeya pisze, ze: ,,ksztatcenie ustawiczne ztozone jest z trzech
wzajemnie zaleznych ,skladnikow”: ksztatcenia formalnego, pozaformalnego, nieformal-
nego®.

W encyklopedycznym rozumieniu ksztatcenie to proces opierajacy sie na nauczaniu
I uczeniu sie, zaktadajacy uczestnictwo w nim 0sob nauczajacych i uczacych sie. Wyod-
rebnia sie ksztatcenie ogolne, ktére umozliwia nabycie kwalifikacji ogélnych i ksztatce-
nie zawodowe, zapewniajgce zdobycie kwalifikacji w zakresie wybranej specjalnosci za-
wodowej” ™M

Wedtug Stownika jezyka polskiego ksztatcenie to: ,,przekazywanie komus$ pewnego
zasobu wiedzy, umiejetnosci, wiadomosci w jakiej$ dziedzinie. Rozwija¢ co$, doskonalic,

urabiac. Ksztatci¢ umyst, wole, charakter””\

~A. Ciedlak, Rozwdj teorii i praktyki ksztalcenia ustawicznego. Warszawa 1981, s. 12.
~J. A. Komenski, Pampadia, Przel.: K. Remerowa, Wroctaw 1973, s. 70 - 72.

~Zob. M. Korczak, Ksztatcenie pozainstytucjonalne. Ekspert>za, Warszawa 1991. s. 3.
~Zob. J. Poturzycki, Edukacja dorostych. Warszawa 1991, s. 56.

““Encyklopedia Powszechna, PWN, Warszawa 1984, tom II, s. 639.

I]Siownikjezyka polskiego, PWN, Warszawa 1994, s. 1075.
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Natomiast wedtug Wincentego Okonia ksztatcenie to: ,system dziatan zmierzaja-
cych do tego, aby uczgcej sie jednostce lub zbiorowi jednostek umozliwic¢: a) poznanie
Swiata, jaki stworzyta natura i jaki zawdzieczamy kulturze, wiacznie z nauka, sztuka
i technikg, b) przygotowanie sie do zmieniania Swiata poprzez rozwiniecie kwalifikacji
fizycznych i umystowych, zdolnosci i uzdolnien, zainteresowan i zamitowan oraz potrzeb
i umiejetnosci samoksztatceniowych, c) uksztattowanie indywidualnej osobowosci poprzez
rozwiniecie postaw tworczych oraz osobistego stosunku do wartosci moralnych, spotecz-
nych, poznawczych, artystycznych i religijnych.

Tak rozumiane ksztatcenie obejmuje catg strukture duchowg cztowieka, a zatem
catos¢ jego osobowosci. Kojarzenie go czesto wytgcznie ze sferg intelektualng nie jest
trafne. Poza tg sferg obejmuje ono bowiem sfere emocjonalng i sfere dziatania praktyczne-
go. Taka wielostronng dziatalno$¢ realizuje sie w procesach nauczania - uczenia sie i sa-
moksztatcenia” ™

Kwestie pojecia ksztatcenia podejmuja w swoich pracach dydaktycy i pedagodzy
wojskowi, tak np.: J. Jura w ekspertyzie nt.: ,ksztatcenie doskonalgce Wojska Polskie-
go™

Ksztatcenie to ma na celu podtrzymywanie nab3*ycb w toku ksztatcenia przygotowujgcego

jeden ze skiadnikow ksztatcenia kadry nazywa ksztatceniem doskonalgcym.

kwalifikacji, podnoszenia sprawnosci i przygotowania do lepszego petnienia obowigzkdw
oraz do objecia innych, w tym zwiaszcza wyzszych stanowisk stuzbowych. Autor eksper-
tyzy twierdzi, iz tak rozumiane ksztatcenie doskonalgce powinno mie¢ charakter intensyw-
ny i ekstensywny.

W aspekcie intensywnym widzi formy ksztatcenia kursowego, ksztatcenia pody-
plomowego oraz studia w akademii wojskowej.

W aspekcie ekstensywnym to ksztatcenie doskonalgce organizowane w jednostkach
wojskowych i instytucjach wojskowych™'”,

B. Szulc w referacie pt.: ,“rzemiany systemowe ksztatcenia kadr oficerskich WP
w okresie transformacji - nowe paradygmaty, czy kolejne antynomie?” stanowczo stwier-
dza, iz w dziedzinie zmian w systemie edukacyjnym sit zbrojnych nie wszystko zostato
zrobione. Istnieje potrzeba kotejnych przemian i nowych rozwigzan. Autor referatu

zarzuca reformatorom systemu ksztatcenia kadr wojskowych to, ze nie nastgpito zblizenie

Okon ,,Nowy stownik pedagogiczny”. Warszawa 1998, s. 200.
Zob. [W:] J. Jura, Ksztatcenie doskonalgce kadry Wojska Polskiego, Warszawa 1992.
14 .
Tamze, s. 4.
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do systemu edukacji narodowej w zaktadanym stopniu - problem podmiotowos$ci w szkol-
nictwie wojskowym”, Kwestia ta jest obecnie powszechna w systemie edukacji cywilnej.

W literaturze przedmiotu szkolenie lotnicze wystepuje w dwdch znaczeniach; mi-
kro i makro. Przez szkolenie lotnicze w ujeciu mikro nalezy rozumie¢ przygotowanie do
lotéw wraz ze szkoleniem w powietrzu/™ czyli zespét przedsiewzie¢ majgcych na celu
przygotowanie personelu latajgcego do wykonywania zadan w powietrzu, umiejetne-
go eksploatowania sprzetu lotniczego i jego wyposazenia w warunkach wspdétczesnych
zasad walki. Obejmuje ono przedsiewziecia skierowane na szkolenie naziemne i prak-
tyczne w powietrzu na okreSlonym typie samolotu .. . Natomiast w znaczeniu makro
szkolenie jest podstawowym elementem dziatalnosci jednostki lotniczej, zapewniaja-
cym wiasciwy poziom zdolnosci bojow ejW tych i innych opracowaniach podkresla
sie, ze rezultaty szkolenia ijego bezpieczenstwo zalezg bezposrednio od wiasciwej organi-
zacji lotow, wszechstronnego ich zabezpieczenia oraz przygotowania catego stanu osobo-
wego i sprzetu.

Podstawowe znaczenie dla podjetych badan ma pierwsza definicja

Wedtug Matego stownika jezyka polskiego szkolenie to: ,,przebieg regularnie po
sobie nastepujacych zjawisk, pozostajgcych miedzy sobg w zwigzku przyczynowym”

Wincenty Okon uwaza, ze szkolenie to: ,,nauczenie prostych umiejetnosci i nawy-
kow praktycznych, wymagajgcych minimalnego przygotowania teoretycznego, np. na-
uczenie kogo$ prostych czynnosci rzemieSlniczych, czynno$ci obstugiwania urzadzen
I prostych maszyn czy nauczanie w wojsku musztry”'m.

Natomiast Czestaw Kupisiewicz twierdzi, ze szkolenie ,,utatwia uczniowi nie tylko
zapamietanie wiadomosci, lecz takze ich zrozumienie oraz postugiwanie sie nimi, gdy tego
wymaga sytuacja”\

Z uwagi na koniecznosc Scislejszego okreslenia zakresu tematycznego badan, auto-
rzy zmuszeni byli odnies¢ sie do poje¢:. ,praktyczne szkolenie lotnicze”, ,pilotazowe

szkolenie lotnicze”, taktyczne szkolenie lotnicze” i ,,specjalistyczne szkolenie lotnicze”.

> B. Szulc, Przemiany systemowe ksztatcenia kadr oficerskich WP - nowe parachgmat\, cz\ kolejne ant\-
nomie ? [W:] Ksztatcenie i wy chowanie w wojsku w toku przemian. Warszawa 1993. s. 6.

Por. Tymczasowa Instrukcja Organizacji Lotéw w Lotnictwie Wojskowym RP. WLOP 290/99. Poznan
1999, s. 9.

Leksykon wiedzy wojskowej, MON 1979, s. 432.

Por. Instrukcja, Zasa” organizacji lotéw. DWL, 1987, s. 5.

Maty stownik jezyka polskiego, PWN, Warszawa 1969, s. 631.
M\ Okon w ,,Nowy stownik pedagogiczny”. Warszawa 1998, s. 382.
N'Cz. Kupisiewicz ,,Podstawy dydaktyki ogélnej”. Warszawa 1996. s. 91.
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Praktyczne szkolenie lotnicze wienczy wszystkie rodzaje szkolen; szkolenie spe-
cjalistyczne, szkolenie pilotazowe i szkolenie taktyczne. Wymienione elementy jako klu-
czowe dla catego procesu edukacji lotniczej pilotow samolotéw wojskowych bedg omé-
wione ponizej.

Na pilotazowe szkolenie lotnicze sktada sie: selekcyjne, podstawowe i zaawanso-

wane szkolenie lotnicze.

Selekcyjne szkolenie lotnicze. Wedtug T. Pszczotkowskiego selekcja to: ,,dziatanie
polegajace na przegladzie pewnych elementdéw (rzeczy, cech, zdarzen) jakiej$ catosci, ich
ocena oraz odrzucenie ocenianych negatywnie (wybor, eliminacja)”

»Mala encyklopedia prakseologii i teorii organizacji” przedstawia opinie autoréw
zajmujacych sie psychotechnika, zdaniem ktorych selekcja zawodowa to: ,eliminacja pra-
cownikdw, ktorzy ze wzgledu na swojg konstytucje psychofizyczng nie nadajg sie do wy-
konywania repertuaru dziatan wchodzgcych w zakres ich pracy”.

Natomiast P. H. Casselman uwaza, iz selekcja to: ,,decydowanie, ktorzy kandydaci
do pracy najlepiej sie do niej nadajg. Selekcja nastepuje po rekrutacji personelu, tj. po
znalezieniu kandydatéw na pracownikéw i stwierdzeniu ich przydatnosci, ale poprzedza
przydzielenie im konkretnej pracy, do ktdrej sie nadaja, co zostaje stwierdzone na podsta-
wie ogélnych kwalifikacji' i*przeprowadzonej' selekc'j.i’:y].

Wedtug autoréw pracy selekcja - to decydowanie o tym, ktorzy kandydaci ze
wzgledu na swojg strukture psychofizyczng oraz zdolnosci nadajg sie na pilotow sa-

molotéw wojskowych i okreslenie dla nich specjalnosci lotniczej.

Podstawowe szkolenie lotnicze. Podstawowy - wedtug ,,Stownika jezyka polskie-
go” to ,taki, ktory stanowi podstawe czego$, na ktorym sie co$ opiera, bedacy zasadni-
czym elementem czegos$, punktem wyjscia, najwazniejszy, zasadniczy”™

Rowniez wedtug ,,Stownika jezyka polskiego”, pilotaz podstawowy to ,,umiejet-
no$¢ prowadzenia statku powietrznego obejmujaca podstawowe fazy lotu: start, wznosze-
nie, lot po prostej, zakrety, ladowanie”.

Natomiast ,,Stownik poprawnej polszczyzny” podaje, ze zasada to: ,,podstawa, na

ktorej cos$ sie opiera” ™

T. Pszczotkowski, ,,Mata encyklopedia prakseologii i teorii organizacji” Wroctaw 1978. s. 218.
P. H. Casselman. ,,Labor dictionary”. New York 1949, s. 417.

Stownik jezyka polskiego, Warszawa 1988, s. 750.

Stownik poprawnej polszczyzny, PWN, Warszawa 1980, s. 981.
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Dla potrzeb pracy przyjelismy, ze podstawowe szkolenie lotnicze - to opanowa-
nie praktycznych umiejetnosci i nawykow indywidualnego pilotazu w zwyktych oraz

trudnych warunkach atmosferycznych, niezaleznie od pory doby.

Zaawansowane szkolenie lotnicze. Wedtug ,,Stownika jezyka polskiego” zaawan-
sowany to; ,trwajacy od jakiego$ czasu, znajdujgcy sie nie w poczatkowej fazie rozwoju,
majacy juz pewne doSwiadczenie, osiggniecia w jakiej$ dziedzinie, nie poczatkujgcy”™

Takze w ,Stowniku jezyka polskiego” pojecie pilotaz wyzszy to ,,umiejetnosé
w zakresie akrobacji lotniczej podstawowej i petnej z figurami odwroconymi oraz lotem na
plecach”™

Rowniez w ,,Stowniku jezyka polskiego” pojecie doskonalenie to: ,,stawac sie lep-
szym, doskonalszym pod jakim$ wzgledem, dochodzi¢ do doskonatosci, robi¢ postepy,
doskonali¢ sie zawodowo ™

Autorzy uznali, ze; zaawansowane szkolenie lotnicze - to opanowanie zaawan-
sowanych praktycznych umiejetnosci, nawykéw indywidualnego i grupowego pilota-
zu w zwyktych oraz trudnych warunkach atmosferycznych niezaleznie od pory doby
oraz opanowanie elementow zastosowania bojowego takich jak: loty po trasie na ma-
fej wysokosci pojedynczo i parg, rozpoznania, zwalczanie celéw naziemnych, prze-

chwycenia w zwyktych warunkach atmosferycznych.

Taktyczne szkolenie lotnicze. W ,,Stowniku jezyka polskiego” stwierdza sie, iz
taktyka to ,,czeSC sztuki wojennej obejmujgca teorie i praktyke prowadzenia walki przez
jednostki réznych rodzajow wojsk” ™

Natomiast ,,.Stownik podstawowych termindw wojskowych” podaje, ze taktyka to
,CzeSC sktadowa sztuki wojennej zajmujgca sie teorig i praktyka walki przez pododdziaty
roznych rodzajoéw sit zbrojnych. Obejmuje zasady i sposoby prowadzenia walki, uzycia sit
i Srodkow, dowodzenia oraz wszechstronnego zabezpieczenia dziatan w istniejgcej sytuacji

i warunkach. Stuzy osiggnieciu celow, jakie jej stawia sztuka operacyjna”

Stownik jezyka polskiego. Warszawa 1988, s. 883.

Tamze, s. 750.

Stownik jezyka polskiego, tom I, Warszawa 1988 s. 435.

Tamze, s. 475.

Stownik podstawowych terminéw wojskowych. Szt. Gen. 815/77, Warszawa 1977, s. T-3.
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Podobny zapis jest zawarty w ,4"eksykonie wiedzy wojskowej”, gdzie taktyka to
»Szkolenie z zakresu sztuki wojennej objete programem szkolenia pododdziatow, oddzia-
tow i zwigzkow taktycznych wszystkich rodzajoéw sit zbrojnych, wojsk i stuzb, instytucji
wojskowych oraz wszystkich szkot wojskowych. Celem szkolenia taktycznego jest umoz-
liwienie zotlnierzom nabycia wiedzy taktycznej oraz uksztattowanie praktycznych umiejet-
nosci indywidualnego i zespotowego prowadzenia dziatan bojowych w r6znych warunkach
terenowych i atmosferycznych, rozwigzywania na polu walki i w trakcie ¢wiczen taktycz-
nych skomplikowanych zadan bojowych oraz dowodzenia jednostkami szczebla taktycz-
nego

Na podstawie analizy powyzszych definicji autorzy pracy przyjeli, ze taktyczne
szkolenie lotnicze - to opanowanie podstawowej taktycznej wiedzy lotniczej oraz opa-
nowanie praktycznych umiejetnosci i nawykdéw indywidualnego i grupowego zwal-
czania celow naziemnych i powietrznych we wszystkich warunkach atmosferycznych,
potaczone z doskonaleniem elementow pilotazowych.

Taktyczne szkolenie lotnicze pilotéw jest organizowane ze wzgledu na potrzebe
wykorzystania ich w ramach prowadzonych dziatan bojowych. Szkolenie to w poczatko-
wym okresie umozliwia zapoznanie sie pilotow z mozliwosciami taktycznymi statkdw
powietrznych, na ktorych majg lataC, a nastepnie wykonywanie zadan taktycznych w po-
wietrzu w ramach prowadzonych éwiczen lub dziatan bojowych, m.in. w celu zdobycia
przewagi w powietrzu.

Szkolenie to winno stac sie istotnym elementem w catym procesie szkolenia pilota.

Taktyczne szkolenie lotnicze wienczy caty proces szkolenia lotniczego i ma na celu
przygotowanie go do wykonywania zadan bojowych w warunkach realnego konfliktu

zbrojnego.

Specjalistyczne szkolenie lotnicze. ,Jvlowy stownik pedagogiczny” podaje, ze spe-
cjalizacja to ,,sprawnos$¢ w postugiwaniu sie odpowiednimi wiadomosciami przy wykony-
waniu okreslonych zadan. Wiadomosci te wystepujg w postaci normatywnej jako zasady,
reguty lub - w przypadku nasladownictwa - jako wzorce postepowania”

Natomiast Wincenty Okon uwaza, ze ,w procesie ksztattowania umiejetnosci

praktycznych i umystowych wyréznia sie nastepujace etapy: uswiadomienie sobie przez

Leksykon wiedzy wojskowej, MON, Warszawa 1979, s. 433.
Okon W.; ,,Nowy stownik pedagogiczny”. Warszawa 1998.
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ucznia nazwy i znaczenia danej umiejetnosci, sformutowanie regut dziatania, poznanie
wzoru danej czynnosci, pierwsze cwiczenia doktadnie kontrolowane, samodzielne, odpo-
wiednio urozmaicone ¢wiczenia w postugiwaniu sie dang umiejetnoscig. W procesie ucze-
nia sie przez nasladownictwo na ogot brak dwu pierwszych ogniw”

Dla potrzeb pracy przyjeto, iz specjalistyczne szkolenie lotnicze - to zdobycie
przez pilotow wiedzy niezbednej do wykonywania zawodu pilota. Wigze sie z tym
zrozumienie zasad uzytkowania sprzetu lotniczego na ziemi i w powietrzu z uwzgled-
nieniem bezpieczenstwa lotdw i przepiséw lotniczych. Przedmioty i wiedza specjali-
styczna przekazywana podczas naziemnego szkolenia lub w trakcie okresu ksztatce-
nia ujmowana uniwersalnie (interdyscyplinarnie), wzajemnie powigzana, umozliwia
ukierunkowanie ucznia-pilota na opanowanie w dosy¢ krotkim czasie wiedzy nie-
zbednej do prawidtowej eksploatacji i wykorzystania samolotu.

Specjalistyczne szkolenie lotnicze personel latajagcy realizuje w trakcie pobytu
w szkotach lotniczych oraz w osrodkach szkolenia lotniczego. W ramach tego szkolenia
wyktadane sg przedmioty; aerodynamika, mechanika lotu, silnik, ptatowiec, osprzet, prze-
pisy ruchu lotniczego, meteorologia, medycyna lotnicza, survival w warunkach poligono-
wych oraz treningi: w symulatorach lotniczych, skoki spadochronowe, treningi z opusz-
czania kabiny samolotu.

Pomiedzy celami i zadaniami realizowanymi podczas szkolenia lotniczego oraz je-
go organizacjg istniejg silne powigzania i zaleznosci. Byly one jedng z gtéwnych przesta-
nek ukierunkowujgcych badania.

W procesie praktycznego szkolenia lotniczego mozemy wyodrebnic¢ cele i zadania,
ktore uczen - pilot musi osiggnac, aby stac sie w petni wyszkolonym pilotem

Sposrod wielu elementdéw sprawnego dziatania najistotniejsza role nalezy przypisac
celom. Cele te muszg by¢ wyrazne i utrwalone w Swiadomosci pilota. Dodatkowo, aby
osiggnac¢ cel pilot powinien w sposob racjonalny podejs¢ do realizacji postawionych zadan,
ktorych realizacja przyczyni sie do osiggniecia zaplanowanych celow. Dlatego tez, aby
osiggnac cel pilot powinien mie¢ formutowane zadania w odpowiednim czasie i wiasciwej
formie, tak aby wywota¢ w sobie pozadane samodzielne mys$lenie oraz swiadome i odpo-

wiedzialne dziatanie innowacyjne odpowiednie do posiadanego dosSwiadczenia lotnicze-

34

go

Okon W.: ,,Nowy stownik pedagogiczny”. Warszawa 1998, s. 419.
Zob. prof dr hab. E. Zablocki, ,,Istota dowodzenia przez cele w interpretacji NATO”, PWLIOP, Poznah,
lipiec - sierpien, 1996, s. 3.
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Wazng role wypada przypisaC rowniez zadaniom, ktore realizowane sg etapami
I systematycznie w procesie szkolenia lotniczego. Ksztatcenie w akademii i szkotach lotni-
czych nie ogranicza sie tylko do teorii. W tym zawodzie liczy sie rowniez praktyczna
umiejetno$¢ wykonania postawionych zadan wymagajacych wysitku fizycznego i umysto-
wego®®

Wyszkolenie pilota, jego wysoki poziom wiedzy ogoélnej, specjalistycznej i tak-
tycznej wptywa w istotny sposdb na wygranie konfliktu zbrojnego. Oczywiscie waznym
elementem jest rowniez samolot, tzn. jego mozliwosci - udzwig, uzbrojenie, zasieg tak-
tyczny, wyposazenie w elektroniczne Srodki wykrywania i naprowadzania, mozliwosci
manewrowe. Dopiero potgczenie tych dwdéch elementow dajg mozliwos¢ petnego i efek-
tywnego dziatania w konflikcie zbrojnym. tatwiej jest jednak mimo wszystko wyprodu-
kowa¢ nowoczesny samolot bojowy niz wyszkoli¢ w petni pilota samolotu bojowego.

Wiasciwe przygotowanie pilota do wykonania zadania bojowego, np. zwalczania
celow naziemnych, powietrznych, walka powietrzna, bombardowanie, rozpoznanie wyma-
gaja od pilota rzadko spotykanych predyspozycji zawodowych oraz profesjonalnego po-
dejécia do wykonywanego zawodu. Waznym elementem w szkoleniu jest samodoskonale-
nie juz od pierwszego lotu samolotem pod okiem instruktora az do osiggniecia petnej sa-
modzielnosci lotniczej. Osiggniecie tego celu wymaga od pilota osobistych wyrzeczen,
pokonywania wielu wiasnych stabosci, aby potwierdzi¢ wysoki poziom wyszkolenia za-

wodowego jako pilota samolotu wojskowego.

Ostatnim terminem wymagajagcym wyjasnienia jest organizacja szkolenia lotnicze-
go ,,Organizacja”, to - ,,przedmiot ztozony z elementow powigzanych ze sobg tak, ze two-
rzg cato$¢ rozng od kazdego z elementow ja tworzgcych”

Przez ,,organizacje” rozumie sie rowniez ,jakakolwiek wyodrebniong dostatecznie
z otoczenia cato$¢ ludzkiego dziatania skierowang na osiggniecie jednego lub wiecej ce-
Iow” . Tak rozumiana organizacja szkolenia lotniczego ma znaczenie teoretyczne i prak-
tyczne. W rzeczywistosci organizacje tego szkolenia w poszczegolnych panstwach roznig
sie celami, do realizowania ktérych zostaty powotane swym powigzaniem z otoczeniem

(np. z sojuszem militarnym), a takze wewnetrzng struktura.

Zob. P. Tyrala, ,,Ksztatcenie lotnicze”, Deblin - Krakéw”, 1995, s. 90.
T. Pszczotkowski, Mata encyklopedia prakseologii i teorii organizacji. Wroctaw 1978, s. 150.
Teoria organizacji i zarzagdzania. Red. J. Kumat, Wyd Il, Warszawa 1981, s. 12.



24

Natomiast P. Sienkiewicz w ksigzce pt.: ,,Inzynieria systemow” uwaza, ze organi-
zacja to: ,,kazdy ztozony obiekt wyrdzniony z badanej rzeczywistosci, stanowigcy cato$é

tworzong przez zbiér obiektow elementarnych (elementow) i powigzan (relacji) pomiedzy

Dla potrzeb pracy autorzy przyjeli, iz organizacja szkolenia lotniczego - to wyod-
rebnione z catej edukacji wojskowej personelu latajgcego elementy tego szkolenia,
pozostajgce we wzajemnym oddziatywaniu, na ktore sktada sie praktyczne, pilotazo-
we, taktyczne oraz specjalistyczne szkolenie lotnicze

Tak przedstawione pojecia dotyczace problematyki ksztatcenia i szkolenia lotni-
czego stwarzajg mozliwo$¢ do zgtebienia kolejnych, wigzacych sie z tematem badan pracy

kwestii:

Model nowoczesnego ksztatcenia i szkolenia zawodowego. Dla efektywnego osia-
gniecia celéw ksztatcenia i szkolenia zawodowego niezbedne jest spetnianie przez lotnicza
uczelnie zawodowg warunkow, o ktérych pisat w kontekscie szkolnictwa zawodowego Sta-
now Zjednoczonych juz w 1925 r. Prosser
1. Ksztatcenie zawodowe bedzie skuteczne w takiej proporcji, w jakiej pozostaje oto-

czenie, w ktorym uczen jest przygotowywany do pracy, do otoczenia, w Ktorym
bedzie musiat pracowac.

2. Efektywne ksztatcenie zawodowe moze by¢ przeprowadzone tylko tam, gdzie pra-
ca treningowa wykonywana jest w taki sam sposob, za pomocg takich samych na-
rzedzi i maszyn jak przy rzeczywistym wykonywaniu zawodu.

3. Ksztatcenie zawodowe bedzie efektywne o tyle, o ile potrafi przygotowac bezpo-
Srednio i szczegotowo do nawykdéw myslowych i manipulacyjnych wymaganych
W pracy.

4. Ksztatcenie zawodowe bedzie efektywne w takiej proporcji, w jakiej umozliwi
w jednostce osigganie najwyzszych poziomow zainteresowan, zdolnosci i inteligen-
cji-

5. Efektywny trening zawodowy przygotowujgcy do dowolnego zawodu moze byc
Swiadczony wybranym grupom lub jednostkom, ktore potrzebujg i pragng tego
oraz potrafig go wykorzystac.

P, Sienkiewicz, ,,Inzynieria systeméw”, MON, Warszawa 1983, s. 27.

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameiyki Poinocnej.
Anatiza teorii ksztatcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.
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Trening zawodowy bedzie o tyle efektywny, o ile zblizy sie do zawodu rzeczywi-
stych nawykéw myslowych i wykonawczych pracy.

Ksztalcenie zawodowe bedzie efektywne o tyle, o ile instruktor bedzie miat do-
Swiadczenie w przekazywaniu wiedzy i wyrabianiu umiejetnosci w procesie na-
uczania.

Kazdy zawdéd wymaga minimum umiejetnosci, ktore cztowiek musi posiadac.
Ksztatcenie zawodowe powinno doprowadzi¢ cztowieka do tego minimum.

Dla ksztatcenia zawodowego istotne jest rozpoznanie aktualnych wymagan pracy
zawodowej.

Ugruntowanie nawykow wymaganych w pracy powinno by¢ oparte na nawykach
wymaganych przez prace, a nie na ¢wiczeniach zwigzanych z pseudopraca.
Jedynym miarodajnym zrodtem dla okreS$lonego treningu jest doswiadczenie mi-
strzow tego zawodu.

Dla kazdego zawodu istnieje specyficzna tres¢ pracy nieistotna dla innego zawodu.
Ksztatcenie zawodowe o tyle speini swojg spoteczng role, o ile zapewni kazdej
grupie spotecznej w kazdym czasie skuteczne nauczanie.

Ksztatcenie zawodowe bedzie skuteczne, o ile metody nauczania i stosunek na-
uczycieli do uczniow uwzglednig szczegolng charakterystyke spoteczng grupy,
ktorej stuza.

Administracja szkolna bedzie bardziej skuteczna, jesli potrafi dziata¢ elastycznie,
a nie sztywno.

Istnieje minimum kosztow, ponizej ktorych ksztatcenie zawodowe nie moze funk-
cjonowac.

Jesli porownamy podane wyzej 16 tez Prossera z klasyfikacjg zastosowan wie-

dzy i umiejetnosci, zaproponowang kilkadziesigt lat pdzniej przez Broudy’ego, Smi-

tha, Burtnetta™ to okaze sie, ze Prosser ktadt nacisk przede wszystkim na zastosowa-

nia replikacyjne.

1.

Wspomniana klasyfikacja przedstawia sie nastepujaco;
Zastosowanie skojarzeniowe - wycinek naszej wiedzy wywotuje w umysle inng
mysl. Im bardziej cztowiek jest wyksztatcony ogdlnie i specjalistycznie, tym la-

twiej mu wykorzystywac wiedze i umiejetnosci skojarzeniowe.

Zob. [W:] J. Kiujaniuk, Problemy ksztalcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej.
Analiza teorii ksztalcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.
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2. Zastosowanie repHkacyjne - element naszej wiedzy czy umiejetnosci jest stosowa-
ny replikacyjnie. Im bardziej program szkoty jest zblizony do zycia, tym bardziej
umiejetnosci wyniesione ze szkoty moga by¢ stosowane replikacyjnie. Poniewaz
jednak szkota nie moze przewidzie¢ wszystkich sytuacji zyciowych, takie naucza-
nie jest niedostateczne.

3. Zastosowania interpretacyjne i aplikacyjne - polegajg na przegladzie nowej sytu-
acji, jej interpretacji i wyborze odpowiedniego dziatania. Zastosowanie to stawia
szkole najwyzsze wymagania. Na marginesie tej klasyfikacji mozna stwierdzic, ze
w wiekszosci przypadkow zarowno nauczanie ogoélne, jak i zawodowe przygoto-
wuje do zastosowan replikacyjnych. Celem natomiast powinno by¢ nauczanie po-
zwalajgce na interpretacje i aplikacje; osiggniete bedzie wowczas rowniez zasto-
sowanie skojarzeniowe.

Akcent Prossera na replikacje zastosowania wynika z jego ekonomicznej teorii
ksztatcenia zawodowego, ktdrg mozna streSci¢ nastepujaco; Wynalazki i odkrycia tworzg
ciggle nowe urzadzenia i procesy technologiczne. Dla ich wytworzenia i zorganizowa-
nia robotnicy i kierownicy produkcji muszg ustawicznie adaptowac i zmienia¢ urzg-
dzenia, przyrzady, operacje i metody produkcyjne. Ta adaptacja i nowa wiedza tech-
niczna bedg szybko transmitowane i przenikng do wielkiej liczby zatrudnionych
w réznych zawodach. Muszg wiec funkcjonowaé w tym zakresie zorganizowane sys-
tematyczne metody. Role te ma spetnia¢ szkolnictwo zawodowe. Speiniajgc te role
szkolnictwo zawodowe umozliwi wykorzystanie dorobku naukowcow i wynalazcow,
podniesie poziom umiejetnosci zatrudnionych ludzi, kulture pracy, wiedze techniczng
oraz sume ludzkiej wiedzy. W rezultacie zasoby sity ludzkiej beda lepiej wykorzysta-
ne, zasoby naturalne zaoszczedzone a bogactwo narodowe stuzgce celom spotecznym
pomnozoneV

Prosser wyszedt z zatozenia, ze szkolnictwo ma ustala¢ nawyki wiasciwego my-
$lenia i wykonywania. Nawyki dzieli on na trzy grupy

- nawyki pozwalajgce adaptowac sie do warunkdéw pracy (zapewniac je ma reali-

zacja twierdzenia 1);

- nawyki przetwdrcze (twierdzenie 2);

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztalcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Amer\ki Pétnocnej.
Analiza teorii ksztatcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Amen ki P6tnocnej.
Analiza teorii ksztatlcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.
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nawyki myslenia (twierdzenie 3).

Nawyki te majg byc¢ zblizone do produkcyjnych (twierdzenie 6,7 i 8). Prosser
akceptuje teorie mowigce, ze warunkiem skutecznego przygotowania zawodowego
jest posiadanie przez kandydata do danego zawodu odpowiednich zdolnosci i zainte-
resowan (twierdzenie 4).

Dla uzyskania odpowiedzi na najwazniejsze dla nas pytanie - Czego powinno
sie nauczac¢ - w ramach ksztatcenia zawodowego - jakich mysli i umiejetnosci - Evans
proponuje przyjecie nastepujacych kryteriow ™",

- Nie powinno sie naucza¢ w szkole tego, czego mozna naucza¢ adekwatnie i sku-
tecznie w innych instytucjach spoteczenstwa, takich jak rodzina, miejsce pracy,

$rodki masoyvego przekazu.

- Poniewaz ucznimvie beda tyli w okre$lonej kulturze narodowej, programy powin-

ny bazowac na yvymaganiach tej kultury.

- Jesli mamy wybiera¢ miedzy nauczaniem pojecia o szerokim aspekcie oraz o wa-
skim aspekcie - powinniSmy wybierac to pierwsze.

Uczen pmvinien rozumiec to, czegojest uczony i mie¢ mozliwos¢ sprawdzenia tego

w rzeczywisto$ci. Nauka powinna zwieksza¢jego poczucie pewnosci 0 otaczajgcej
rzeczywistosci.

Wiekszos¢ filozoféw pedagogicznych jest za jednoscig ksztatcenia zawodowego
I ogblnego realizowanego w tej samej szkole. Przewazajg opinie, ze jedynie ksztatcenie
elementarne powinno mie¢ charakter ogdlny, z tym ze powinno by¢ zorientowane na pra-
ce.

Specjalistyczne ksztatcenie zawodowe uwazajg oni za magnes, ktory przycigga
cztowieka do szerszego ksztatcenia ogdlnego. Oto kilka cytatow;

Feldman (1969) - ,,Obecna tendencja, by dawac¢ uczniom najpierw wyksztatcenie
0golne, a potem specjalistyczne, jest niewtasciwa z pedagogicznego punktu widzenia i jest
Zrédtem wiekszosci trudnosci programowych”"

Maskew i Tumlin (1965) wskazujg na przyczyny tej sytuacji; Przedmioty tzw. za-
wodowe sg gtdbwnym Zrodiem do osiggniecia tak waznych dla szkoty cetow, jak: umie-
jetnos¢ ilosciowego ujmowania zjawisk, gotowos¢ do rozwigzywania zagadnien pro-

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej.
Analiza teorii ksztalcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.

Zob. [W;] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameiy ki Péinocnej.
Analiza teorii ksztatcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.
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blemowych oraz innych o pierwszorzednym znaczeniu. Trudnos$¢ realizacyjna polega
na braku zawodowo zorientowanych metod nauczania'/™\.

Wreszcie Evans (1978): ,,Wyksztatcenie ogolne i specjalistyczne wzmacniajg sie
wzajemnie... Uczeh, majac okreslony cel zawodowy (ktory moze by¢ potem nawet
zmieniony), ma czynnik organizujgcy nauczanie, o charakterze jednoczagcym i nada-
jacym znaczenie wszystkiemu, czego sie on uczy...” Rozdziat ksztatcenia ogdlnego i za-
wodowego na rdzne instytucje lub na nie wspoétdziatajace czasowo bloki minimalizuje
dziatanie czynnika organizujgcego. Jednocze$nie maksymalizuje podziat spoteczny"™\.

Przy komentowaniu teorii Prossera wykorzystaliSmy poprzednio jedng z klasyfika-
cji wiedzy i umiejetnosci. Obecnie podamy jeszcze klasyfikacje E. Macia, adaptowang
przez D.G. Luxa'™*" ktdéra moze byC uzyteczna przy rozwazaniu i dobieraniu celéw
nauczania. W jej zakres wchodza:

- wiedza opisowa - opisuje zjawiska i reakcje miedzy nimi;
- wiedza oceniajgca - pozwala na ocene wartosci prawdy czy piekna;

wiedza strukturalna - pozwala znalez¢ strukture lub forme wszelkiej wiedzy;

- wiedza prakseologiczna - pozwala cztowiekowi dziata¢ skutecznie dla osiggnie-
cia celéw, ktore on ceni. Szkota na podstawie trzech pierwszych typéw powinna
nauczy¢ rowniez wiedzy prakseologicznej. Sam proces nauczania powinien by¢
rowniez oparty na tej wiedzy. Warunek ten wynika ze zmieniajgcych sie tresci
pracy. Musimy wiedzie¢, dlaczego nauczamy w szkole danej umiejetnosci i jak
zmieni sie kolejno nauczana umiejetnosc, jesli przy poprzedniej zmienia sie wa-

runki wykonania.

Model osobowo-zawodohy absolwenta uczelni lotniczej jako zasadnicza ~vykladnia
konstruowania procesu ksztatcenia i szkolenia zawodowego. Nowoczesnos¢ wymaga twor-
cow i myslicieli, ktérych madros¢ i wiedza zapewni takie tworzenie, ktore nie bedzie sie roz-
wijato obok niej. Przejawia sie ona m in. ciagtym nobilitowaniem roli samego cztowieka,
petniejszym wykorzystywaniem tkwigcych w nim mozliwosci i angazowaniem jego wyz-
szych poziomow ludzkiego funkcjonowania.

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Amery ki Pdtnocnej.
Analiza teorii ksztalcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Amery ki P6inocnej.
Analiza teorii ksztalcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.

Zob. [W;] J. Kurjaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pdtnocne;j.
Analiza teorii ksztatcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.
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W znacznym stopniu tezy te potwierdza wspotczesny rozwoj wojskowej techniki lot-
niczej i taktyki walki powietrznej, ktore zrewolucjonizowaty dotychczasowy obraz pola wal-
ki . Stato sie ono sceng wielowymiarowych, dynamicznych dziatan cztowieka, ktére wyma-
gaja od niego jakosciowo nowych zachowan. Cztowiek uzbrojony w najnowszg technike
wojskowg to przede wszystkim operator obstugujacy skomptikowany sprzet (np. wieto-
zadaniowy samolot) i decydujacy o jego skutecznym uzyciu.

Wspdtczesne konflikty lokalne pokazaty, ze samolot bojowy ijego awioniczne wypo-
sazenie oraz uzbrojenie moga by¢é wykorzystane tylko w takim stopniu na jaki pozwala po-
ziom wiedzy, bojowego przygotowania i doswiadczenia pilota wojskowego. Dzisiaj nie wy-
starcza wiedza, doSwiadczenie i refleks pilota, aby okazac sie skutecznym na polu waiki
Trzeba wykorzystywacé sztuczng inteligencje poktadowych komputerow, umozliwiajgcych
zarowno minimalizacje czasu reakcji, jak i btyskawiczne przygotowanie mozliwych do zre-
alizowania w danej sytuacji decyzji. Pamietac jednak nalezy, ze maszyna opracowuje tyl-
ko racjonalne warianty rozwigzan, o ich wyborze i zastosowaniu za$ musi kazdorazowo
decydowac¢ w powietrzu sam cztowiek - pilot wojskowy.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania organizujacy i realizujgcy proces ksztat-
cenia lotniczego pilotow samolotow wojskowych stajg wobec koniecznosci udzielenia juz
dzisiaj odpowiedzi na szczegblnie wazne pytanie; Jakiego partnera (pilota wojskowego)
wymaga nowoczesny samolot bojowy?

Lotnictwo wojskowe jest bardzo dobrym poligonem doswiadczalnym efektywnosci
ksztatcenia pilotow. Tutaj ze szczegdlng sitg akcentowana jest zmieniajgca sie rola czto-
wieka wspoétdziatajagcego z nowoczesng technika lotniczg, tutaj obnazone zostajg natych-
miast wszelkie niedostatki jego lotniczego przygotowania zawodowego.

Pilot wojskowy bedac ogniwem ztozonego systemu, w ktdrym petni on role ope-
ratora np. wielozadaniowego samolotu bojowego, powinien by¢ przygotowany do dzia-
tania w roznych warunkach, w tym takze ekstremalnych na wielowymiarowym polu
walki. W tak ztozonym systemie funkcjonowania o skutecznosci i niezawodnosci uktadu
pilot - samolot decyduje znaczna liczba réznorodnych czynnikdéw. Wspétczesni psycholodzy
I ergonomisci analizujgcy stanowiska pracy pilotow wojskowych dodajg, ze w ztozonym sys-
temie funkcjonowania cztowiek-maszyna szczegolng role petni jego najstabsze ogniwo,

ktorym najczesciej jest zawodny biologicznie czlowiek obstugujacy maszyne™. Obstuga

Zob. [W:] J. Gotowala, Splatane wiraze, Warszawa 1992.
Por. J. Terelak, Zarys psychologii lotniczej. Deblin, wyd. Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej, 1988.
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nowoczesnego, wielozadaniowego samolotu bojowego wymaga od kandydata na pilota
odpowiedniego potencjatu wielostronnej wiedzy i perfekcyjnych umiejetnosci specjali-
stycznych juz na samym poczagtku kariery lotniczej.

Organizatoréw i realizatorow ksztatcenia lotniczego w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit
Powietrznych interesuje juz dzisiaj to wszystko, co w najblizszej przysztosci moze stac sie
wsparciem i wzmocnieniem skutecznosci i niezawodnosci dziatania pilota wojskowego
na wielowymiarowym polu walki. Chcac zagwarantowac jak najwieksza efektywnos¢ pro-
cesu ksztatcenia szukamy rozwigzan, ktore uczynig go elastycznym i otwartym na dokonujgce
sie zmiany np. w technice lotniczej i taktyce walki powietrznej i zapewnig tym samym auto-
matyczne reagowanie wewnetrzng transformacjg bez potrzeby dokonywania kazdorazowo
jego (nierzadko sp6znionej) rewolucji.

Odpowiedzialno$¢ organizatorow i realizatoréw ksztatcenia lotniczego jest tym wiek-
sza, ze nasi podchorgzowie charakteryzujg sie coraz rzadziej spotykanym dobrostanem ludz-
kich predyspozycji psychofizycznych, ktére pozwalajg zosta¢ pilotem samolotu wojskowego.
Chodzi wiec aktualnie o zapewnienie kazdemu absolwentowi WSOSP - pilotowi woj-
skowemu takich warunkéw rozwoju osobowo-zawodowego w trakcie procesu ksztatce-
nia lotniczego w WSOSP, ktore pozwolg mu zostaé w przysztosci partnerem nowocze-
snego samolotu bojowego. Jedng z gwarancji w tym zakresie jest odpowiednia efektyw-
nos¢ ksztatcenia lotniczego potwierdzana wiasciwym poziomem przygotowania absol-
wenta WSOSP - pilota wojskowego na jego pierwsze stanowisko stuzbowe

W edukacji zawodowej istnieje prymat praktyki nad teorig. Celem edukacji zawo-
dowej jest umiejetnosC. Tak wiec umiejetnoSC jest tym, do czego dazymy przede
wszystkim, a nie wiedza sama w sobie. Jednakze zatozenie takie jest w petni stuszne
w odniesieniu do stanowisk pracy bedacych na nizszych szczeblach hierarchii stanowisk,
gdzie dominujg czesto proste czynnos$ci manualne wymagajgce gtownie sprawnosci sen-
somotorycznej (np. w duzym stopniu dotyczy to dotychczasowego modelu pilota - opera-
tora sensorycznego”™®). Trudno jednak broni¢ tej tezy obecnie, biorgc pod uwage wspoét-
czesny poziom techniczny wielu stanowisk pracy, gdzie nastgpit wyrazny proces zaciera-
nia sie granicy pomiedzy teorig a praktyka (dotyczy to takze modelu pilota nowocze-

snego, wielozadaniowego samolotu bojowego - operatora informacyjno - decyzyjne-

go'™).

Por. J. Terelak, Zarys psychologii lotniczej. Deblia w>d. Wyzszej Oficerskiej SzkoK Lotniczej, 1988.

Zob. [W:] A. Biela (red). Kwestionariusz Lubelski Analizy Stanowiska Pracy. Zalozenia teoretyczne, me-
todologia konstrukcji oraz metodyka badan kwestionariuszem. Lublia KUL, 1994, [W:] J. Terelak, Zar\s
psychologii lotniczej. Deblin, wyd. Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej, 1988.
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Dlatego tez podejmujac dzi$ zagadnienie jakiegokolwiek aspektu ksztatcenia lotni-
czego nie sposOb kierowac sie jednoznaczng zasadg prymatu praktyki nad teorig. Charak-
terystyczng cechg wspotczesnego ksztatcenia zawodowego jest raczej to, ze przebiega
ono we wzajemnie dopetniajgcych sie, przemiennych cyktach teorii i praktyki (por.
Lech 1971). Nie znaczy to jednak, ze tym do czego nadal dazymy w tak specyficznej
uczelni zawodowej jak WSOSP, przestajg byC przede wszystkim umiejetnosci specjali-
styczne naszego absolwenta - pilota wojskowego. Potwierdza to m.in. przedstawiona
w postaci schematu holistyczna interpretacja procesu ksztatcenia lotniczego w Wyz-
szej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych.

W mys$l przedstawionej na tym schemacie interpretacji zasadniczg wyktadnig
konstruowania i realizacji procesu ksztatcenia lotniczego w naszej uczelni jest model
osobowo - zawodowy absolwenta WSOSP - pilota samolotu wojskowego”™”. Jest on zde-
finiowany jako normatywno-prognostyczny system odniesienia za pomocg, ktdrego
mozna okreslic;

- ktore sposrod cech osobowo-zawodowych potencjalnego kandydata na pilota
wymagaja zmian oraz w jakim kierunku i zakresie powinien przebiegac dalszy
ich rozwdj w trakcie lotniczej edukacji zawodowej;

- ktdrych cech osobowo-zawodowych brakuje kandydatowi na pilota lub tez wy-
stepujg one w niewystarczajgcym wymiarze do tego, aby w przysztosci bedac
absolwentem WSOSP - pilotem samolotu wojskowego dziatat skutecznie i nie-
zawodnie na swoim pierwszym stanowisku stuzbowym w jednostce wojskowej.
Czy istnieje wyzszy cel edukacji ponad ten jakim jest wyposazanie miodych ludzi

w niezbedne im kompetencje zyciowe, w tym oczywiscie zawodowe, ktdre gwarantujg
wspotczesnemu cztowiekowi wypetnianie w satysfakcjonujgcy go ijego przetozonych
sposob, powierzonych mu rél zawodowych i spotecznych?

Umiejetno$¢ dziatania jako zasadniczy cel (efekt) wszelkiej edukacji zawodowej
uswiadamia jasno organizatorom i realizatorom ksztatcenia lotniczego pilotow wojsko-
wych w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych, ze dominuje tu prymat praktyki
nad teorig. Celem edukacji lotniczej jest przede wszystkim umiejetnos¢ latania. Dlatego
tez pierwszym i najwazniejszym krokiem przy konstruowaniu programow ksztatcenia lot-

niczego byto dokonanie precyzyjnego okreslenia kluczowych zadan i czynnosci zawo-

Zob. J. Slusarski, M. Orkisz, Ksztatcenie lotniczych kadr oficerskich dla przysztosci. [W:] Przeglad
WLIOP, nr 10, Poznali 1994.



32

dowych, w ramach petnionych przez naszego absolwenta WSOSP - pilota samolotu woj-
skowego rdl najego pierwszym stanowisku stuzbowym.

Pamietajac jednak o poczynionych powyzej zatozeniach definicyjnych, nadajacych
modelowi osobowo - zawodowemu absolwenta WSOSP - pilota wojskowego wymiaru
normatywno-prognostycznego oraz nakre$lonych pokrétce perspektywach rozwojowych
techniki lotniczej, a tym samym nowych wymaganiach stawianych pilotowi wielozada-
niowego samolotu bojowego, nie mozna sprowadzac go jedynie do postaci ,,ciasno skrojo-
nej” na miare wyspecyfikowanych rél zawodowych petnionych przez naszego absolwenta
na jego pierwszym stanowisku stuzbowym tylko tu i teraz. Dlatego tez konstrukcja modelu
uwzglednia takze (aktualne i prognozowane) potrzeby spoteczne w tym zakresie, poziom
rozwoju wojskowej techniki lotniczej, wymagania potencjalnego pola walki, a takze ocze-
kiwania NATO, MON i WLIiOP w tym zakresie

Pierwszy etap konstruowania modelu osobowo - zawodowego pilota samolotu woj-
skowego jest wiec syntezg dwoch podetapow:

1 Analizy pierwszych stanowisk stuzbowych, ktore obejmujg po ukonczeniu WSOSP
nasi absolwenci - piloci samolotéw wojskowych,

2. Ustalenia aktualnych i perspektywicznych;

potrzeb spotecznych dotyczacych naszych absolwentéw (np. spoteczne oczekiwania

dotyczace modelu cztowieka w mundurze, zotnierza zawodowego);

poziomu rozwoju wojskowej techniki lotniczej;

- wymagan potencjalnego pola walki;

oczekiwan NATO, MON i WLIOP.

W efekcie zrealizowania powyzszych przedsiewzie¢ powstaje zestaw standarddow
kwalifikacji zawodowych, ktore sg punktem wyjscia do drugiego etapu konstruowania
modelu osobowo - zawodowego pilota samolotu wojskowego.

Zasadniczym celem drugiego etapu jest wyrazenie ustalonych w trakcie pierwszego
etapu grup zadan i czynnosci zawodowych wykonywanych na pierwszym stanowisku
stuzbowym przez pilota samolotu wojskowego oraz innych wymagan w postaci jego cech
osobowo-zawodowych, ktére dla wiekszej czytelnosSci samego modelu zostajag odpowied-
nio pogrupowane. W ten sposob powstaje model osobowo-zawodowy - absolwenta
WSOSP pilota samolotu wojskowego, ktory okresSla niezbedne mu na pierwszym sta-

nowisku stuzbowym: postawy, kompetencje, wiedze i umiejetnosci.
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Tak skonstruowany model osobowo-zawodowy absolwenta WSOSP pilota samo-
lotu wojskowego, jest zasadniczg wyktadnig organizowania i realizacji procesu ksztat-
cenia lotniczego pilotéw samolotéw wojskowych. Jest on przede wszystkim podstawg
do okreslenia celow i doboru tresci ksztatcenia lotniczego, a takze odpowiednio dosto-
sowanych do nich: metod, zasad i srodkow dydaktycznych. W wyniku takiej procedury
postepowania powstaje jako wynik koncowy ramowy i szczegdtowy program ksztatce-
nia lotniczego pilotéw samolotéw wojskowych

Model osobowo-zawodowy - absolwenta WSOSP - pilota samolotu wojskowego
znajduje takze szereg dodatkowych zastosowan w ramach organizowania i realizacji
ksztatcenia i szkolenia lotniczego, m.in. jako:

- wyktadnia doboru i rozwoju zawodowego kadry dydaktycznej, instruktorskiej

i dowddczej;

- wyktadnia rozwoju bazy naukowo-dydaktycznej (np. podreczniki, skrypty,
pomoce dydaktyczne, symulatory itp.);

narzedzie diagnozy i prognozy modelu ksztatcenia lotniczego;

narzedzie oceny efektywnosci procesu ksztatcenia lotniczego (teoretycznego

I praktycznego);

- Srodek wsparcia edukacyjnego (stosowany przez: nauczycieli, instruktoréw,
dowodcédw w procesie nauczania i szkolenia oraz okreslania celéow dydaktycz-

nych w ramach danego przedmiotu czy tez tematu);

narzedzie metapoznawcze stanowigce wzmocnienie edukacyjne dla kazdego
podchorgzego, kadeta w procesie uczenia sie i treningu lotniczego (pomocne
W poznawaniu samego siebie oraz samodoskonaleniu sig);

- kryterium doboru kandydatow do WSOSP;

kryterium selekcji w trakcie ksztatcenia i szkolenia lotniczego.

Zatozenia teoretyczne analizy stanowiska pracy pilota samolotu wojskowego jako
zasadniczej wyktadni do konstruowania nmvoczesnego programu ksztatcenia i szkolenia
lotniczego. Analiza psychologiczna stanowiska pracy jest ukierunkowang teoretycznie
obserwacja zachowania pracownikéw (np. pilota samolotu wojskowego) w Srodowi-
sku pracy (np. jednostce wojskowej), w celu ustalenia, w jakim stopniu wymagane sg
okre$lone dyspozycje do pracy na danym stanowisku. Tym ukierunkowaniem teore-

tycznym sg zatozenia wspotczesnych teorii psychologicznych, ktére pozwalajg ujmowac
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funkcjonowanie cztowieka w $rodowisku pracy. Konstruujac kwestionariusz analizy dane-
go stanowiska pracy (np. pilota samolotu wojskowego) psycholog staje przed wyborem
teorii, ktéra bytaby w stanie spetni¢ ukierunkowujgca role w obserwacji funkcjonowania
pilotdw na ich stanowiskach pracy. Niestety nie ma takiej teorii, ktora te role spetniataby
w sposéb kompletny, poniewaz do natury teorii nalezy wiasnie ich fragmentarycznosc.
Dlatego tez nalezy dobra¢ rdzne teorie, ktérych zestawienie stworzy mozliwos¢ bardziej
wszechstronnego ujecia funkcjonowania pilotéw samolotéw wojskowych na ich stanowi-
skach pracy. Tego rodzaju rozwigzanie moze jednak niechybnie prowadzi¢ do zwykiego
eklektyzmu, ktory jest niedopuszczalny w analizach psychologicznych.

Czy istnieje jakies wyjscie z tego dylematu? Zdaniem BielP” jedynym sensow-
nym wyjsciem z tego teoretycznego impasu wydaje sie byc przyjecie perspektywy holi-
styczno - integracyjnej, ktora dawataby mozliwos¢ wybiorczego przegladu teorii psy-
chologicznych pod katem ich wykorzystania w analizie r6znorodnych aspektéw funk-
cjonowania cztowieka w sytuacji pracy.

Punktem wyjscia dia tej integracji moga byC zatozenia interakcjonizmu, Kkto-
rego czotowym reprezentantem jest Magnusson”. Na gruncie polskiej psychologii
interakcjonizm zaktada m.in. Tomaszewskiego™ koncepcja interakcji cztowieka ze
Srodowiskiem. Zgodnie z tym podejsciem sytuacje pracy czt(nfieka (a wiecjego struktur
poznawczych, dyspozycji emocjonalno-motywacyjnych) z warunkami pracy (tzn, ze Sro-
dowiskiem fizycznym pracy, strukturg organizacyjng, relacjami interpersonalnymi
w zaktadzie pracy, zadaniami i celami instytucji zatrudniajgcej pracownika). Funkcjo-
nowanie pracownika (np. pilota samolotu wojskowego) mozna wiec rozumiec jako re-
zultat interakcji dwoch systemow:

1 dyspozycji pracownika (np. pilota samolotu wojskowego),
2. warunkow pracy oraz zadan i celow™ realizowanych przez instytucje (np. jednostke

wojskowa) zatrudniajaca pracownika (np. pilota samolotu wojskowego).

Zob. [W:] A. Biela (red), Kwestionariusz Lubelski Analizy Stanowiska Prac\. Zalozenia teorewczne, me-
todologia konstrukcji oraz metodyka badan kwestionariuszem. Lublin. KUL, 1994,

Zob. [W:] J. Kuijaniuk, Problemy ksztatcenia zawodowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki P6tnocnej.
Analiza teorii ksztalcenia zawodowego. PWN, Warszawa 1981.

Zob. Tomaszewski, T. (1977). Czlowiek i otoczenie. [W:] T. Tomaszewski (red ). Psychologia. Warszayva;
PWN, s. 11.
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Sytuacja pracy pilota samolotu wojskowego w ujeciu systemowym. Zdaniem Bie-
najbardziej catosciowo te interakcje zdajg sie ujmowac koncepcje ekologiczno-
poznawczCf ktére stanowig aktualnie dominujacy nurt teoretyczny w psychologii
wspotczesnej. Czitowiek i Srodowisko sg czeSciami okres$tonej jednostki holistycznej,
ktorg mozna okresli¢ jako zdarzenie tycia lub zdarzenie biosfery. Zdarzenie to ma cha-
rakter SciSle okreslony np. bycie pilotem, kierowcg zawodowym, gornikiem, dyrektorem
okreslonego zakladu pracy, itp. W zdarzeniach biosfery uczestniczy zaréwno organizm
jak i srodowisko (czynniki autonomiczne i heteronomiczne) np. przy kierowaniu po-
jazdem silnikowym zaangazowany jest nie tylko narzad wzroku i ruchu, ale rowniez
pojazd i droga. Tak wiec kontakt cztowieka ze Swiatem odbywa sie poprzez zycie
w nim.

Zdolno$¢ do dosbh™iadczenia catosci zyciowej sytuacji i wyodrebnienie z niej peyv-
nych czesci (jako™ te catosSci nie mozna inaczej ujg€jak tylko w sposéb zréznicowany na
czesci) przynaleznejest tylko czZlmviekow™L

Istotng wiasciwos$cig tego dosSwiadczenia jest zajmowanie aktywnej postawy
wobec catosciowo pojmowanej sytuacji zyciowej, a wiec zajecie postawy abstrakcyj-
nej; odkrycie jednosci w wielo$ci oraz doswiadczenie sensu wyodrebnionych aspek-
tow (czesci) z uwagi na ich odnoszenie sie do catosci, z ktérej sg wyodrebnione.

Przyjmujac zatozenia koncepcji catoSci jako systemu mozna stwierdzi¢, ze praca
zawodowa jest dziataniem o okresSlonej dynamice i zdolnosci do zajecia postawy,
przez ktorg cztowiek doswiadcza catoSci swojej sytuacji zyciowej, ale réwniez do-
Swiadczenia z okresu dziecinstwa oraz aktualne problemy zycia codziennego (np.
efekty wygrania lub przegrania w karty ostatniego wieczoru, zmartwienia z powodu
choroby dziecka, sposéb pozegnania przez zone przy wychodzeniu z domu, itp.).

Zgodnie z takim wiasnie doswiadczeniem cztowiek poprzez prace zawodowag
realizuje swa aktywnos$¢ systemowa., czyli doskonali sie i indywidualizuje w procesie
roznicowania, integracji, asymilacji i produkcji.

Praca zawodowa rowniez ze wzgledu na wymiar czasowy jest czescig procesu zy-
cia cztowieka. Czasowy charakter pracy zawodowej realizuje si¢ przez to, ze cztowiek tyje
W Swiecie | poprzez Swiat”. Dlatego tez méwimy, ze cztowiek jest w sytuacji pracy

w tym sensie, izjest on podmiotem pracy a sama pracajestjedng zform jego dziatania.

Zob. [W:] A. Biela (red), Kwestionariusz Lubelski Analizy Stanowiska Pracy. Zatozenia teoretyczne, me-
todologia konstrukcji oraz metodyka badan kwestionariuszem. Lublin. KUL, 1994,
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Przyktadowo, pilot samolotu ujmuje w sytuacji pracy nie tylko system sterowniczy, ale
réwnoczesnie i r6znego rodzaju informacje, sSrodowisko na zewnatrz statku powietrznego,
cel dziatania itp., czyli cato$¢ sytuacji pracy, ktérej jest podmiotem. Co wiecej, sytu-
acja ta ujmowana jest przez niego takze poprzez doswiadczenie innych minionych
sytuacji oraz w kontekscie antycypowanych przez niego przysztych sytuacji pracy.

Zdolnos¢ tego funkcjonowania zawodowego na danym stanowisku pracy moz-
na rozumie¢ jako integracyjng aktywno$¢ systemowg obejmujgcg inteligencje (rozu-
miang w sensie rozszerzonej koncepcji Sternberga ) oraz calg postawe zyciowg czto-
wieka.

Dzieki tej aktywnosci systemowej cztowiek wie, jak ty¢ i pracowa¢ w heterono-
micznym Srodowisku; jak z tym srodowiskiem kontaktowac sie, jak je ksztattowac ijak
uniezalezniac sie od niego.

Dostrzezone przez Jastrzebskiego cztery gtdwne sity motywacyjne w sytuacji
pracy: ruchowa, estetyczna, poznawcza i moralna, dzieki ktorym realizowane sg cele
egzystencjalne i zadaniowe mozna rozumie¢ jako czesci funkcjonalne dynamiki sys-
temowej cztowieka. Wykorzystanie przez cztowieka poszczegolnych sit przejawia sie
w robocie, zabawie, poznaniu i poswieceniu. Praca zawodowa jest czeScig aktywnego
istnienia cztowieka w S$wiecie i podlega zasadzie organizacji catosci, ktdrej jest czeScia;
stad nie dziwi fakt, iz moéwimy o pracy ruchowej, harmonijnej, koncepcyjnej, o pracy na
rzecz innych majgc przyktadowo na mysli: prace kowala, tancerza, naukowca, lekarza czy
pilota. Ale zadnej z wymienionych prac nie mozna zawezaé sie tylko do jednego wymiaru,
gdyz w kazdej z nich wystepujag elementy pozostatych wymiarow. Zatem praca zawodo-
wa, jako cze$¢ aktywnego istnienia cztowieka jest funkcjg integracji wymiaréw: ru-
chowego, estetycznego, poznawczego i moralnego, a jako taka posiada cechy: dobrej
roboty, zabawy, myslenia, poswiecenia sie dla innych.

W tym ujeciu praca zawodowa jest czeScig o0go6lng aktywnosci cziowieka
w Swiecie; jest integralnym dziataniem, ktére doskonali i indywidualizuje cztowieka
w procesie réznicowania i integracji, asymilacji i produkcji; angazujgc ukiad mie-
sSniowo-szkieletowy, struktury poznawcze, sfere motywacji estetycznej oraz moralnej.

Cztowiek w sytuacji pracy (np. jako pilot lub operator) dziata w Srodowisku

pracy (np. w powietrzu lub na ziemi) i na stanowisku pracy (np. w samolocie lub

*" Zob. Stenberg R. J., Beyond JQ: A Triarchic theory of human intelligence; Cambridge Universitv Press.
1985.
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Wjakim$ systemie operacyjnym) tak jak zyje, czyli doskonali sie ,Jak figura w tle”
I rozwija ,,jak ksztatt figury poprzez tto”.

Wspoitczesna psychologia, stwierdza Tomaszewski™, coraz bardziej zwraca uwage
na cztowieka w konteks$cie otaczajgcego go S$wiata, wzajemnych stosunkéw ,,cztowiek-

ktore tworza ztozone uktady o roznym poziomie organizacji i na réznych zasadach
organizacji; oraz na cztowieka, ktéryjest sam wysoce zorganizowanym systemem wigczo-
nym w funkcjonmmnie systemow szerszych. Dlatego adekwatny opis zachowania sie
cztowieka musi by¢ przedstawiony ,Jako proces nieustannej regutacji jego stosunkéw’
z otoczeniem i w tym kontekscie musi by¢ opisywany rowniez on sam .

Praca zawodowa ma charakter zadaniowy i w zwigzku z tym cztowiek w sytuacji
pracy reatizuje okre$tone cete angazujac przy tym swoje moztiwosci i cechy specjatne-
specyficzne, korzystajac z okrestonych etementow Srodowiska pracy i podiegajgc wply-
wom okrestonych etementéw tego Srodow”iska, Cete zawodowe (profesjonalne) sg cze-
Scig celow egzystencjonatnych cztowieka i poczucia sensu wiasnego zycia, tak jak sytu-
acjapracyjest czescig sytuacji zyciowej.

Mozna przyja¢ za Tomaszewskim, ze celjest wartoScig dla cztowieka i osiggniecie
tego celu (celu-wartosci) zalezy od mozliwosci podmiotu. Jezeli cztowiek znajduje sie
w sytuacji pracy na miare swoich mozliwosci - méwimy o sytuacji normalnej. W przy-
padku za$, gdy osiggniecie celu jest trudne ze wzgledu na specyficzne czynniki Srodowiska
pracy lub ze wzgledu na zbyt niski indywidualny poziom mozliwo$ci, mamy do czynienia
z sytuacjami trudnymi. Przedtuzajace sie w czasie utrudnione dziatanie prowadzi do wzro-
stu emocjonalnego napiecia w cztowieku, a to z kolei do choréb psychosomatycznych.
Nagly niespodziewany wzrost trudnosci sytuacji pracy, o wyjagtkowo duzej intensyw-
nosci tub bardzo diugie nieprzerwane przebywanie w wyjatkowo trudnych warun-
kach (np. stan niewazkosci, deprywacja sensoryczna) to tzw. sytuacje ekstremalne.
Przyczyny sytuacji ekstremalnych moga tkwi¢ zarowno w podmiocie (np. nagia
chwilowa niedyspozycja operatora), jak i w Srodowisku pracy (np. awaria mechani-
zmu sterowniczego w statku powietrznym).

W sytuacji pracy niektore elementy majg charakter trwaty, niezmienny, inne nato-
miast podlegajg zmianom. ZmiennoSc¢ i stato$¢ dotyczy zaréwno stanu podmiotu jak i sta-

nu rzeczy (Srodowiska pracy). Zmienny charakter cech (w#asciwos$ci) podmiotu tub

Zob. Tomaszewski, T. (1977). Cztowiek i otoczenie. [W:] T. Tomaszewski (red ). Psychologia. Warszawa:
PWN, s. 11.
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elementow Srodowiska pracy sprzyja nieskutecznosci, zawodnosci dziatania, co naj-
mniej jest Zrodtem stresu, wypadkow, chorob, strat materialnych lub kar.

W profilaktyce wypadkowej rozpowszechniona jest analityczna metoda Hepburna,
pozwalajaca prze$ledzi¢ proces powstawania wypadku. Zdaniem Hepburna na poczat-
ku rozwoju sytuacji przedwypadkowej istnieje zagrozenie potencjalne”™ na ktore skia-
dajg sie wszelkiego rodzaju biedy i wiasciwosci zaréwno po stronie czynnika mate-
rialnego (maszyn, urzadzen, surowcéow instalacji itp.), jak i w tej fazie mozna wykryc
zagrozenie, ale moze ono nie przejs¢ w stan aktywny nawet przez dtuzszy czas. Na-
stepna faza to przejsScie zagrozenia potencjalnego w stan aktywny pod wptywem tzw.
czynnika aktywacji. Z tg chwilg zagrozenie ,,czeka” tylko na ,,dogodng sposobnos$¢”, aby
przerodzic¢ sie w wypadek. Ostatnim czynnikiem w tym tancuchu jest tzw, czynnik bez-
posredni (przyczyna bezposrednia), ktéry jak gdyby ,,wyzwala” dziatanie stanowigce
istote wypadku.

Problem stresu rozumianego jako nieadekwatne ,,indywidualno-srodowisko-
we dopasowanie” polegajgce na spostrzeganiu przez podmiot sytuacji zadaniowej
(pracy) jako zbyt trudnej w stosunku do jego mozliwosci lub niezaspakajajacej
w peini jego potrzeby, mozna rozpatrywa¢ wedtug/orwnfy Altbee”go. Zgodnie z tg
formutg rozmiar stresu zalezy od stosunku miedzy sumag czynnika organicznego i spostrze-
ganych stresow a sumg czynnikow stanowigcych repertuar reakcji obronnych w sytuacji
zagrozenia, co wyraza nastepujacy schemat formalny (Biela, Juros, 1987):

O+S
RS=

K+W+G
gdzie:
,»RS” - rozmiar stresu;
,,O” - rozmiar organiczny;
,»O - Spostrzegane stresory;
,»K” - umiejetnos¢ radzenia sobie w sytuacji trudnej;
»W” - poczucie wlasnej wartosci;

,»G” - grupy wsparcia.

* Zob. Hepbum H., Some Tlieoretical Aspects of Industrial Accident Comsation. the Accident Sequence
Occupational Safety and Health. July-September 1953.
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Koncepcja stresu Albee*go koresponduje z koncepcja systemu - catosci Angyala
i miesci sie w nurcie wspotczesnych pogladow na temat procesu ksztaltowania sie
przystosowania cztowieka, wedtug ktérych przystosowanie cztowieka do Srodowiska
zalezy nie tylko od mechanizmoéw fizjologicznych (homeostazy czy redukcji napiec),
ale tez w duzej mierze od norm i presji spotecznych, wzoréw kulturowych, rodzaju
wypracowanej koncepcji siebie i otoczenia oraz posiadania sensu zycia, celéw i warto-
sci, ktore maja byC zrealizowane przez jednostke. Dopiero taki catoksztatt roznorod-
nych czynnikdéw warunkujgcych proces przystosowania pozwata zrozumiec¢jego wietopo-
ziommrosc¢ i ztotono$™A.

Pozytywny lub negatywny wptyw warunkéw pracy na skuteczno$¢ dziatania, opi-
sywany przez licznych badaczy z réznych punktow widzenia, np. medycznego, socjolo-
gicznego, psychologicznego, itp. Ergonomia jako nauka interdyscyplinarna o przystoso-
waniu narzedzi i warunkéw pracy do cztowieka dostarcza najbardziej uniwersalnego ze-
stawu terminow i klasyfikacji. Korzystajgc z doSwiadczen ergonomii mozna przyjac, ze
sytuacja pracy, czyli dziatanie cztowieka w Srodowisku pracy, powinna uwzgledniac
nastepujgce sktadniki tego Srodowiska: fizyczne, chemiczne, biologiczne, psychospo-
teczne i techniczne. Skiadniki te okreslajg charakter stanowiska pracy poprzez przy-
pisanie im specyficznych cech™V

Z punktu widzenia ergonomicznego stanowisko pracy mozna okresli¢ jako zespot
elementow, przy pomocy ktorych cztowiek posiadajacy odpowiednie wyksztatcenie, kwa-
lifikacje, w okreslonych warunkach osigga cel profesjonalny. W sensie strukturalnym sta-
nowisko pracy jest to miejsce pracy lub cze$¢ powierzchni produkcyjnej zajmowanej lub
obstugiwanej przez pracownika w celu jednorazowego lub ciggtego wykonywania wyzna-

czonego mu zadania roboczego Podstawowymi elementami stanowiska pracy sa:
rodzaj i tres¢ zadan przydzielonych pracownikowi;
- zespot urzadzen, maszyn, agregatéw, aparatury, ktérych obstugiwanie stanowi
zadanie robocze;
- narzedzia, za pomocg ktorych wykonywana jest przydzielona praca (np. na-
rzedzia Slusarskie, pomiarowe) oraz sprzet pomocniczy (czyli wyposazenie

techniczne stanowiska);

% Zob. Popielski K., Problematyka przystosowania. [W:] Wyklady z psychologii KUL w roku akademickim.
Lublin. 1984/1985.

% Zob. Rosner J., Ergonomia. PWN, Warszawa. 1985.
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- obsada robocza;
materiaty lub potwyroby (przedmiot pracy);
- ksztatt i wielkoSC przestrzeni produkcyjnej™.

Przedstawione zatozenia teoretyczne dla analiz i opisu wymagan stawianych
cztowiekowi przez srodowisko pracy i charakter stanowiska pracy bazujg na koncep-
cji systemu jako catosci W zwigzku z tym pojecia interakcyjnosci” relacyjnosci, home-
ostazy, sprzezenia zwrotnego majg drugorzedne znaczenie i slutg jedynie jako pomoc
w klasyfikacji heteronomicznego Srodowiska pracy™ w ktorym cztowiek realizuje sens
swojego zycia, jako wyjatkowa i niepowtarzalna, bo inteligentna i ogarniajgca catosc

swojego zycia, postac - osoba.

Ogdlne wymagania w zakresie funkcjonowania pilotow samolotow wojskowych
w ich Srodowisku pracy. Stanowisko pracy bedac czynnikiem ksztattujagcym sytuacje psy-
chologiczng w jakiej czlowiek wykonuje zadania zawodowe moze by¢ miejscem inteli-
gentnych zachoymn pracownika. Analize wymagahn w zakresie funkcjonowania pra-
cownika na konkretnym stanowisku pracy w danym S$rodowisku nalezy przeprowa-
dzi¢ ze wzgledu na rozne kryteria. Pierwsze z nich moze stanowicC relacja, w jakiej
pozostaje pracownik do Srodowiska pracy, ze wzgledu na realizowane przez siebie
cele. Zachowanie inteligentnewyznaczane przez cele realizowane przez pracowni-
ka, tzn. jest zawsze funkcja celu. Zgodnie z teorig Sternberga nalezatoby uzna¢, ze
relacje, w jakich pozostaje pracownik do Ssrodowiska pracy umozliwiajg wybor jednego
z trzech sposobow zachowania sie w Srodowisku.

Pierwszg strategig zachowania sie w Srodowisku jest adaptacja do Srodo”riska pra-
cy. Istniejg rozne strategie adaptacyjne do Srodowiska pracy. W niektdrych sytuacjach
adaptacja nie jest efektywna ze wzgledu na cele i zadania pracownika Istnieje wow-
czas mozliwo$¢ zachowania modyfikujgcego Srodo\visko pracy. Jesli te zachowania nie
spowodujg skutkéw zadowalajgcych pracownika moze on wowczas dazy¢ do zrezygno-
wania z funkcjonowania w danym $rodowisku i wybrania innego. Cele istotne dla pra-
cownika (pilota samolotu wojskowego) stanowig najwazniejszy czynnik wyznaczajacy

jego relacje do Srodowiska pracy. Zachoimnie pracmmika w $rodowisku pracy mozemy

Zob. Stownik Pedagogiki Pracy, PAN, Warszawa. 1986
Zob. Stenberg R. J., Beyond J.Q., A Triarchic theor\' of human intelligence: Cambridge University Press,
1985.
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okreslicjako mniej lub bardziej inteligentne dopiero znajgc realizowane przez niego cele
i wartosci (Raven, 1984). Kazda ze strategii zachowania sie pracownika w Srodowisku
pracy, a wiec adaptacyjna, modyfikacyjna oraz rezygnacja - mogg by¢ formami inteli-
gentnego zachowania sie pracownika w okreslonych warunkach srodowiskowych, gdy
pracownik nastawiany jest na realizacje okreslonych zadan i celow.

Istnieje wiele sposobow analizy celow w sytuacji pracy. Najogélniej mozna stwier-
dzi¢, iz cele majg charakter motynmjacy dziatanie cztowieka. Z badan psychologicznych
nad motywacjg do pracy wynika, ze oprécz motywoéw ekonomicznych i spotecznych,
cele dziatania pracownikow mozna sprowadzi¢ do nastepujacych grup: prakseolo-
gicznych, poznawczych, moralnych i ludycznych.

Drugim kryterium analizy funkcjonowania pracownika w S$rodowisku pracy jest
rodzaj zachowania, ktére mozna umiesci¢ na kontinuum od automatyzacji proceséw
psychicznych do umiejetnosci radzenia sobie z nowymi zadaniami bgdz sytuacjami.
Sg one szczegolnie istotne przy adaptacji do Srodowiska pracy. Obydwa rodzaje zachowan
moga byC oceniane jako inteligentne i efektywne, zaleznie od konkretnej sytuacji pracy.
Automatyzacja procesow psychicznych i zachowan pozwala na sprawne i efektywne
funkcjonowanie w znanych i rutynowych sytuacjach, lecz jest nieefektywna przy
zmieniajacych sie warunkach. Automatyzacja czynnos$ci roboczych rozwija sie wsze-
dzie tam, gdzie wystepuje stato$¢ uktadu i nastepstwa bodzcow i reakcji. Jezeli pod-
czas pracy powtarzajg sie pewne cykle, to nastepuje zmniejszanie sie stopnia intensywno-
Sci bodZcow kierujgcych czynnosciami.

A jak przejawia sie zdolnos¢ radzenia sobie z nowosScig (np. nowymi zadania-
mi, metodami pracy, technologiami, warunkami pracy)? Istniejg trzy strategie radze-
nia sobie z nowym zadaniem, w zaleznosci od rodzaju samego zadania Pierwsza z nich
wymaga selektywnego rozpoznania elementow istotnych od nieistotnych dla rozumie-
nia badz rozwigzania zadania. Drugi sposob radzenia sobie z nowoscig zaktada selek-
tywng kombinacje, czyli powigzanie ze sobg informacji zdobytych w rozpoznawaniu
elementdw istotnych. Trzeci sposob adaptacji do nowosci to selektywne poréwnywanie
nowych elementéw sytuacji z uprzednio znanymi i ustalenie ich relacji. Stanowiska
pracy mozna podzieli¢ na takie, gdzie wystepuje przewaga wymagan co do automatyzacji
procesoOw psychicznych w stosunku do wymagan umiejetnosci radzenia sobie z no\mscia
lub odwrotnie.

Analize wymagan w zakresie funkcjonowania pracownika nalezy rdéwniez

przeprowadzi¢ ze wzgledu na wymagane tempo dziatania na danym stanowisku, Inteki-
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gentne zachowanie pracownika na stanowisku pracy angazuje wszystkie jego struktury
I poziomy funkcjonalne, a wiec np.: procesy poznawcze i decyzyjne, sprawnos¢ manual-
ng i lokomotoryczng itp. W zwigzku z tym analizy wymagan w zakresie funkcjonowania
pracownika na stanowisku pracy wymagajg ustalenia sktadnikéw (komponent) inteligent-
nego zachowania. Definicja sktadnika inteligencji sformutowana przez Sternberga
(1985) wskazuje, iz jest to elementarny proces informacyjny operujacy wewnetrzng
reprezentacjg obiektéw badZz symboli. Moze on przetworzy¢ wrazenie w pojeciowg re-
prezentacje, przetworzy¢ dang reprezentacje poznawczg w inng interpretacje lub dokonac
transpozycji reprezentacji pojeciowej w dziatanie motoryczne.

Wymagane skiadniki inteligentnego zachowania sg odmienne w roznych sytu-
acjach; pozwalajg tez okresla¢ indywidualne rdznice w inteligencji. Ich wyodrebnie-
nie i nazwanie zalezy od poziomu inteligencji pracownika. Poszczegdlne stanowiska
pracy wymagajg od pracownikow roznego rodzaju zaangazowania poszczegOlnych
sktadnikow inteligencji.

Ze wzgledu na funkcje skfadnikoéw inteligencji Sternberg wyrdznia trzy ich ro-
dzaje: metaskladniki, sktadniki wykonawcze i sktadniki uczenia sie, Metasktadniki sg
procesami wyzszego rzedu uzywanymi w planowaniu, porzadkowaniu danych i podejmo-
waniu decyzji, realizacji zadan i osiggnieciu celow. Skiadniki wykonawcze to procesy
reagowania na bodzZce ptyngce ze Srodowiska zewnetrznego. Sktadniki uczenia sie to sto-
sowane sposoby rozumienia nowych standw rzeczy i rozwigzywania nowych problemow.

Sktadniki inteligencji spetniajg rozne funkcje w zachowaniu pracownika na stano-
wisku pracy. Cechuje je rowniez: czas trwania i stopien trudnosci okreslony przez podo-
bienstwo wystagpienia btedu. Cechy te sg od siebie niezalezne. Przyktadowo, jaka$ czyn-
nos$¢ robocza moze trwac dtugo, lecz by¢ tatwg do wykonania.

Zrozumienie natury sktadnikéw inteligencji wymaganych na danym stanowisku
pracy jest bardzo wazne, gdyz tworzg one podstawe do ustalenia profilu nymagan dla
pracy na tym stanowisku. Od natury sktadnikow inteligencji indywidualnych pracowni-
kow zalezy  duzym stopniu wybdr okreSlonej strategii zachowania si¢ w srodowisku
pracy, ze wzgledu na realizowane przez pracownika zadania, cele i wartosci.

Jesli adaptacja pracownika do Srodowiska pracy jest nieefektywna ze wzgledu
na realizowane przez niego zadania i cele moze on podjaé¢ probe modyfikowania Sro-
dowiska pracy, a jesli i to nie bedzie dla niego zadawalajace moze zdecydowac sie
pracowac na innym stanowisku pracy lub zatrudni¢ sie do pracy w innej instytucji.

Zrozumienie natury skitadnikow inteligencji jest takze istotne dla ustalenia sie okre-
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$lonego poziomu automatyzacji procesow psychicznych oraz sposob6w radzenia sobie
z nowymi elementami sytuacji w Srodowisku pracy. Funkcjonmmnie pracownika na
danym stanowisku pracy jest wiec funkcjg realizoymnych przez pracownika zadan i ce-
lbw\ a z drugiej strony Jego relacja do Srodowiska pracy jest wyznaczana przez aktywizo-

wane przez to Srodowisko sktadniki inteligencji.

Przysymjanie wiadomos$ci i opanowynmnie umiejetnosci jako gtowne kryteria
oceny efektynmosci procesu ksztatcenia i szkolenia lotniczego. Anderson™* nawigzujac do
rozroznienia Ryle’a™(1970) - ,wiem, ze” i ,wiem, jak”, wprowadzit rozréznienie wiedzy
deklaratywnej (,wiem, ze”) i wiedzy proceduralnej (,wiem, jak”). Ksztattowanie sie
umiejetnosci jest oparte na przeksztatcaniu, dzieki bardzo diugiej praktyce, wiedzy
deklaratywnej w wiedze proceduralng

Jednakze szczegOlnie waznym etapem ksztattowania sie umiejetnosci jest jej auto-
matyzacja. Bryan i Harter  sadza, ze automatyzacja jest koniecznym komponentem
umiejetnosci i nie wytworzy sie u ludzi zadna umiejetnos¢, dopdki nie zostang zautomaty-
zowane jej podstawowe procesy skfadowe. Wdwczas zostaje uwolniona uwaga i podmiot
moze skoncentrowac sie na komponentach umiejetnosci wyzszego rzedu. Jesli uwolnienie
uwagi nie nastgpi, bedzie ona przeszkoda w automatyzacji.

Wydaje sie jednak, ze umiejetnos¢ nie jest tylko sumg procedur zautomatyzo-
wanych, jest dyspozycja. Umiejetnosc jest konstruktem teoretycznym oznaczajgcym dys-
pozycje do efektywnego wykonania zespotu zorganizowanych czynnosci poznawczych czy
poznawczo-motorycznych, majacych na celu zrealizowanie okre$lonego, zwykle ztozone-
go zadania. Umiejetno$¢ nie oznacza samego zespotu czynnosci, ale dyspozycje (tzn. od-
powiednio uksztattowane schematy czynnosciowe) do podejmowania i wykonania okre-
$lonego typu zadania, a w razie potrzeby do odpowiedniego dostosowania ich do zmienia-
jacych sie sytuacji zadaniowych. Uksztattowana umiejetno$¢ nie sprowadza sie wiec tylko
do mechanicznego powtarzania repertuaru poprzednio wyuczonych reakcji czy ich zespo-
tow. Do istoty umiejetnosci nalezy sprawne i elastyczne postugiwanie sie doSwiadcze-
niem (wiedzg, operacjami), a zdobyta umiejetnos¢ stanowi szczebel na drodze dalsze-

go doskonalenia sposobu uczenia sie. W umiejetnosciach duze znaczenie majg ele-

Zob. Anderson J. R., Aquisition of cognitive skill, ,,Psychological Review”, 1982.

Zob. [W:] Z. Chlewinski, Ksztattowanie sie umiejetnosci poznawczych. ldentyfikacja poje¢. PWN, War-
szawa. 1991, s. 69.

Zob. Anderson J. R., Aquisition of cognitive skill, ,,Psychological Review”, 1982.
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menty semantyczne (zrozumienia zadania, sytuacji). Rézne typy zadan wymagajg roz-
nych umiejetnosci, czyli uaktywnienia réznych schematéw czynnosciowych

Czynnosci, ktére majg charakter nawykowy sg rowniez wykonywane sprawnie.
Nawyk jest konstruktem teoretycznym oznaczajagcym zwigzek, jaki powstaje - dzieki
uczeniu sie - miedzy sytuacjg bodzcowg a dang reakcjg. Nawykiem nie jest sama czyn-
nos¢, lecz nabyta dyspozycja do jej wykonania. Czynnosci nawykowe z regulty przebie-
gaja wedtug prostego schematu czynnosciowego i sg zautomatyzowane”,

Umiejetnosci w poréwnaniu z nawykami sg strukturalnie bardziej ztozone,
odnoszg sie z reguty do zadan ogdlnych o charakterze catosciowym; sg bardziej ela-
styczne, dzieki czemu podmiot moze wykonywa¢ w rozny sposob to samo zadanie,
a takze wykorzystywac te same procedury (komponenty umiejetnosci) w roznych za-
daniach; zawierajg elementy rozumienia™

Umiejetnosci zawsze dotycza jakich$ zadan (np. lotniczych), tak ze rodzaj czy typ
zadania z reguty jest wigczony do opisu okreslonej umiejetnosci. Moga istnie¢ ogolne
strategie dziatania, ktdre sg stosowane w réznych zadaniach, ale umiejetnosci odnoszg sie
do okreslonych typéw zadan.

W wielu zadaniach wykonywanych w zyciu codziennym rozumienie i mecha-
niczne powtarzanie tgczg sie ze soba. Dzieje sie tak, poniewaz zrozumienie zasady uta-
twia dalsze uczenie sie, a powtarzanie danej czynnosci jest wazne dla wycwiczenia
niezbednych reakcji, np. manualnych czy werbalnych, chociaz samo rozumienie nie
zastgpi wprawy w wykonywaniu potrzebnych dziatan.

U ludzi dorostych w niektorych zadaniach proces rozumienia ufatwia dziatanie
w poczatkowej fazie nabywania wprawy. Nastepnie dobrze wycéwiczone nawyki utrzymuja
sie jako automatyczne, juz bez udziatu $wiadomych proceséw poznawczych. Swiadoma
analiza, rozumienie tego, co robimy w sposob nawykowy jest w r6znym stopniu mozliwa
(zalezy od rodzaju zespotow nawykowych), ale nie utatwia czynnosSci juz wykonywanej,
a nawet ja utrudnia™\,

Swiadome procesy poznawcze wylaczaja sie z normalnego przebiegu czynnosci
nawykowo-zautomatyzowanych, a wiaczajg sie, gdy potrzebne jest jakie$ skorygowanie

zachowania nawykowego, przystosowanie do zmienionej sytuacji (np. wystgpito nietypo-

Zob. [W;] Z. Chlewinski. Ksztattowanie sie luniejetnosci poznawczych. ldent\fikacja poje¢. PWN, War-
szawa, 1991.

Tamze, s. 11.

Tamze, s. 11.

Tamze, s. 13.
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we odchylenie od tom lotu, czy nieprawidtowe zareagowanie samolotu na dziatania korek-
cyjne pilota). Ta ingerencja swiadomosci w sytuacjach tmdnych (np. szczegolnych) i wy-
taczenie jej przy normalnym, nawykowym przebiegu czynnosci pozwalajg na ekonomiczne
wykorzystanie naszego Swiadomego poznania do ujmowania i rozszerzania granicy tego,
co nowe™M

W tym miejscu warto dodatkowo podkresli¢, ze zautomatyzowanie wykonywania
czynno$ci dokonuje sie dlatego, ze mozliwosci Swiadomej aktywnosci poznawczej danej
jednostki sg ograniczone. Dzieki takiemu mechanizmowi w okreslonym momencie przy-
swojenie pewnych informacji oraz sterowane przez nie czynnosci mogg przebiega¢ poza
Swiadomoscig. Wéwczas - wedtug Posnera i Snydersa - procesy automatyczne zacho-
dza w systemie poznawczym:
a) bez zadnego udziatu swiadomosci;
b) bez zamiaru ich wykonania;
c) bez interferencji (hamowania) innych procesow;
d) z matym wysitkiem.

Shiffrin i Schneider dodaja do tego jeszcze trzy zatozenia odnoszagce sie do
proceséw automatycznych, tzn.:
a) gdy zostang zaktywizowane, to przebiegajg az do ich ukonczenia;
b) skoro zostang uaktywnione, to trudno je wyhamowac;
c) wytwarzaja sie pod wptywem dtugiej praktyki.

W literaturze psychologicznej rozrdznia sie trzy rodzaje proceséw automatycznych:
a) wynikajgce z ¢wiczenia tworzenie prostych nawykow, ktore funkcjonujg poza na-

sza Swiadomoscig;
b) automatyczne kodowanie pewnych informacji bez uczenia sie (wedtug Hashera
i Zacks 1984, dzieki tej moztiwosci ludzie sa zdolni do trafnej oceny czestotliwo-

$ci zdarzen);

' Tamze, s. 13.

Zob. Posner M. I., Snyder C. R. R. Atlenlion and cognition control, [W:] Solso R. L. (red.) Information
processing and cognition. The Loyola symposium. Hillsdale, Erlbaum 1975.
N Zob. Shiffrin R. M., Schneider W., Controlled and automatic human information processing: Il Perceptual
learning, automatic attending, and a general theory. ,,Psychological Review”, 1977.
~Zob. Hasher L., Zacks R. T., Automatic processing of fundamental information. The case of frequency of
occurrence, ,,American Psychologist”, 1984.
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c) automatyzowanie poprzez praktyke przynajmniej niektorych elementow proce-
dur poznawczych, dzieki czemu wiedza deklaratywna moze by¢ transformowana
w wiedze proceduralna.

We wspotczesnej terminologii psychologicznej przyjetej z nauki o komputerach,
uzywa sie terminow;

- wiedza deklaratywna - sg to r6znego rodzaju dane, jakie przechowuje pamieg,
- wiedza proceduralna - czyli procedury, programy, operacje na tych danych.

Tradycyjne badania nad pamiecig dotyczyty - nabywania wiedzy deklaratywnej,
a tradycyjne badania nad uczeniem sie - nabywania wiedzy proceduralnej. Jednakze, jak
zobaczymy dalej analizujgc czynniki, od ktorych zalezy nabywanie wprawy, to okaze sig,
ze te same czynniki decydujg o osigganiu wprawy w obu rodzajach wiedzy. Podobnie ma
sie sprawa z etapami osiggania wprawy. Rozrdznienie dwoch typow wiedzy ma, poza wa-
lorem czysto opisowym, dos¢C istotne znaczenie teoretyczne. Chodzi tu o powigzanie da-
nych z procedurami. Czy istnieje w naszym umysle niezalezny bank danych i niezalez-
ny bank procedur, ktére moga by¢ dowolnie do tych danych stosowane, czy tez moz-
na mowi¢ o Scistym powigzaniu okreslonych danych z okresSlonymi procedurami,
a nawet o dominacji procedur nad danymi? Na przyktad tzw. koncepcje procedurali-
styczne podporzadkowujg dane procedurom, zakladajac, ze poszczegOlne procedury dys-
ponujg wiasnym bankiem danych. Sadzi sie tak, przyjmujac dynamiczny charakter naszej
pamieci polegajacy na tym, ze kazde wydobycie jakiego$ faktu z pamieci zmienia ten fakt,
a wiec wazna jest tu procedura wydobycia faktu, a nie sam fakt, ktory pod jej wptywem sie
zmienia.

Nabywanie wiedzy w systemie proceduralnym wymaga odpowiedzi zewnetrznych,
mozna powiedzieC, ze charakterystycznym sposobem uczenia sie w tym systemie jest dostra-
janie (tuning). Reprezentacja nabytej informacji w systemie proceduralnym jest pre-
skryptywna, a nie deskryptywna - dostarcza ,,wzorcow”, przepisow przysztych czynno-
sci bez Swiadomego zdawania sobie sprawy z informacji nabytych w przesztosci, konse-
kwencje uczenia sie moga jedynie przybiera¢ forme drobnych ,,zmian systemu”. Repre-
zentacje te mozna okresli¢ w terminach zmian prawdopodobienstw specyficznych odpowie-
dzi na specyficzne bodZce. W pamieci proceduralnej nie wystepuja zmiany dyskretne w ,,$la-

dach” pamieci. Pamie¢ proceduralna jest zwigzana ze Swiadomoscig anoetyczng (niepo-

™ Zob. Winograd T., What does it mean to miderstaiid language? ,,Cognitive Science”, 1980.
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znawalng). Wystepuja tu obserwowalne odpowiedzi wedtug wzglednie sztywnego wzor-
ca okreslonego podczas uczenia sie . Warto przy tym dodac, ze wprawa w wykonywa-
niu réznych czynnosci sensomotorycznych jest uzalezniona gtéwnie od pamieci proce-
duralnej. Dlatego tez przy zadowalajgcym jeszcze do niedawna lotnictwo wojskowe modelu
sensorycznym operatora-pilota, dydaktyka pamieci proceduralnej doskonale spetniata swojg
role. Jednak tak ksztatceni piloci wojskowi nie mogg by¢ petnowartoSciowymi partnerami dla
nowoczesnego samolotu bojowego. Wspdtczesnie coraz czesciej potrzebny jest pilot wojsko-
wy 0 cechach osobowo-zawodowych charakterystycznych dla modelu operatora informacyj-
no-decyzyjnego

Reprezentacje w systemie pamieci semantycznej zawierajg opis Swiata fizycznego
i spotecznego, a nie tylko szczeg6towe przepisy wykonywania réznych rodzajow czynnosci.
Reprezentacje w systemie pamieci epizodycznej dodatkowo zawierajg informacje na temat
relacji reprezentowanych zdarzen do osobistej tozsamos$ci podmiotu - tak jak one istniejg
w subiektywnym czasie i w subiektywnej przestrzeni . Wyrazenie bezpo$rednie jest tylko
mozliwe w pamieci proceduralnej, wystepujg tu obserwowalne odpowiedzi wedtug sztywne-
go wzorca, okre$lonego podczas uczenia sie. Wiedza nabyta i zakodowana w pamieci se-
mantycznej i epizodycznej wyraza sie bardziej elastycznie w réznych formach behawio-
ralnych. Taka wiedza moze sie ujawni¢ w sytuacjach dalekich od tych, w ktérych zo-
stata nabyta, w zachowaniach zupeinie niepodobnych do zachowan, w czasie ktérych
osoba ta pierwszy raz jg przyswoita. Obserwowalne zachowanie jest tu tylko jedng z form
ekspresji zakodowanej wiedzy. W pamieci epizodycznej typowym sposobem ekspresji jest
specyficzne uswiadomienie sobie swojej tozsamosci, autobiografii np. lotniczej, doswiadcza-
nia wiasciwego nastroju™.

Pamie¢ semantyczna jest zwigzana ze Swiadomos$cig noetyczng (poznawana),
a pamiec epizodyczna ze Swiadomoscig autonoetyczng (samopoznawang). Mozna powie-
dziec, ze przedmiotem $wiadomos$ci noetycznej jest wiedza podmiotu o ,jego Swiecie”. Wie-

dza jaka np. zdobyt kazdy podchorazy, kadet w uczelni lotniczej. Z kolei Swiadomos$¢ auto-

Zob. [W:] Z. Chlewinski, Ksztattowanie sie umiejetnosci poznawczych. Identyfikacja poje¢. PWN, War-
szawa, 1991.

Zob. [W:] A. Biela (red), Kwestionariusz Lubelski Analizy Stanowiska Prac>. Zalozenia teoretyczne, me-
todologia konstrukcji oraz metodyka badan kwestionariuszem. Lublin, KUL, 1994, [W:] J. Terelak, Zar\s
psychologii lotniczej. Deblin, wyd. Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej, 1988.

Zob. tW:] Z. Chlewinski, Ksztahowanie si¢ umiejetnosci poznawczych. ldentyfikacja poje¢. PWN, War-
szawa, 1991.

Tamze, s. 19.
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noetyczna jest koniecznym korelatem pamieci epizodycznej. Jest ona identyczna ze Swiado-
moscig wiasnej tozsamosci i swego istnienia w czasie subiektywnym, ktéry rozcigga sie od
przesztosci poprzez terazniejszoS¢ do projekcji wiasnej przysztosci. Dopiero ona dostarcza
specyficznego do$wiadczenia subiektywnego, (np. lotniczego). Pozwala ona na swoj indywi-
dualny sposob interpretowac zjawiska i rozumie¢ otaczajacy Swiat. Dzieki stwarzaniu
w uczelni warunkoéw umozliwiajgcych rozwijanie sie u podchorgzego - pilota wszystkich
charakteryzowanych wyzej poziomdw pamieci tatwiej bedzie osiggnac jeden ze szczegblnie
waznych celéw ksztatcenia lotniczego tzn. zapewnienie jak najczestszego transferu pozytyw-
nego pomiedzy wiedzg przekazywang w Oddziale Ksztatcenia WSOSP a opanowywanymi

technikami pilotowania w trakcie szkolenia praktycznego w szkolnych jednostkach lotni-

czych WSOSP.
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1. METODOLOGICZNE PODSTAWY BADAN

1. 1 Przedmiot badan

Szkolenie lotnicze jest specyficznym rodzajem edukacji zawodowej, dlatego tez
duze znaczenie odgrywa wiasciwy dobor kandydatow, umiejetnosci i doSwiadczenie
kadry instruktorskiej, jak réwniez warunki atmosferyczne\ Wykorzystanie nowocze-
snego sprzetu lotniczego wymaga od pilotow wojskowych i cywilnych duzej wiedzy
teoretycznej, zdrowia, odpornosci psychofizycznej, inteligencji, zdolnoSci szybkiego
przyswajania nowych umiejetnosci i nawykow oraz wiedzy specjalistycznej. Jest to
wiec logiczne potaczenie zagadnien wplywajgcych na szybkie, bezpieczne i profesjo-
nalne wyszkolenie pilotéw.

Przedmiotem badan byty systemy szkolenia lotniczego w Polsce i panstwach
NATO, gtownie jego cele i zadania oraz struktury organizacyjne.

Pod wzgledem merytorycznym badano gtownie:

- pilotazowe szkolenie lotnicze,

- taktyczne szkolenie lotnicze,

- specjalistyczne szkolenie lotnicze.

Badaniami objety zostat proces szkolenia lotniczego pilotow samolotéw w pan-
stwach NATO oraz w Polsce. Nie uwzgledniono w nich szkolenia pilotéw $migtowcow,

gdyz uznano je za problem wymagajacy oddzielnych badan.

1. 2. Cel badan

Gtownym celem badan byto sformutowanie wnioskéw i opracowanie kierunkow
zmian zmierzajacych do doskonalenia pilotazowego, taktycznego i specjalistycznego
szkolenia pilotow w Sitach Powietrznych RP oraz zapewnienia kompatybilnosci organi-
zacyjnej i1 merytorycznej tego szkolenia z systemem szkolenia lotniczego sit powietrz-
nych NATO
1. 3. Problemy badawcze

Na etapie badan wstepnych autorzy pracy postawili sobie za cel uzyskanie od-

~Pojecie ,,dobor” oméwit w rozprawie doktorskiej ptk R. Leszczynski na Wydziale Wojsk Lotniczych
i Obrony Powietrznej AON, Warszawa 1999.
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powiedzi na pytanie; Czy jest konieczne dostosowanie systemu szkolenia pilotow
w Sitach Powietrznych RP do wymogéw ptyngcych z dgzen do petnej integracji
z sitami powietrznymi NATO? Udzielenie twierdzacej odpowiedzi na postawione py-
tanie stato sie podstawg sformutowania i wyréznienia dwéch problemoéw gtownych oraz
trzech szczeg6towych, ujetych w postaci pytan.
A. Problemy gtowne
a) W jakim zakresie organizacyjnym i merytorycznym obowigzujacy system
szkolenia pilotow w Sitach Powietrznych RP odbiega od systemu szkolenia
pilotow w sitach powietrznych wybranych panstw NATO?
b) Jakich nalezy dokona¢ zmian w dotychczasowym systemie szkolenia pilotow
w Sitach Powietrznych RP, aby byt on kompatybilny z systemem szkolenia

pilotow w wybranych panstwach NATO'S

B. Problemy szczeg6towe

a) W jakim stopniu rozni sie program pilotazowego szkolenia lotniczego w Si-
tach Powietrznych RP od programow pilotazowego szkolenia lotniczego
w wybranych panstwach NATO'S

b) W jakim stopniu rozni sie program taktycznego szkolenia lotniczego w Sitach
Powietrznych RP od programow taktycznego szkolenia lotniczego w wybra-
nych panstwach NATO?

c) W jakim stopniu rozni sie program specjalistycznego szkolenia lotniczego
w Sitach Powietrznych RP od programow specjalistycznego szkolenia lotni-

czego w wybranych parstwach NATO?

1. 4. Hipotezy

Zasadnicze roznice w zakresie organizacji szkolenia lotniczego w Polsce i pan-
stwach NATO dotycza relacji miedzy zadaniami szkot oficerskich, osrodkow szkolenia
lotniczego i jednostek bojowych. W panstwach NATO piloci zdobywaja kwalifikacje
pilotazowe i taktyczne gtownie w wyspecjalizowanych osrodkach (szkotach aplikacyj-
nych). Doskonalenie tych umiejetnosci realizowane jest w jednostkach bojowych.
W Polsce podobnymi zadaniami szkoleniowymi obcigzone sg natomiast WSOSP i jed-
nostki bojowe.

Utworzenie takich o$rodkow szkoleniowych i ich wkomponowanie w system

szkolenia pilotdbw w Polsce powinno by¢ gtéwnym przedsiewzigeciem organizacyjnym -
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zarowno w aspekcie doskonalenia tego systemu, jak ijego kompatybilnoSci z systemem

szkolenia lotniczego sit powietrznych NATO.

Ro6znice w tresci szkolenia lotniczego wskazujg na racjonalno$¢ nastepujacych

kierunkow zmian i priorytetow w szkoleniu pilotow w Polsce;

A.

D.

Przygotowanie pilotéw do ,,funkcjonowania” w jednolitym, cywilno - woj-
skowym systemie kontroli przestrzeni powietrznej - wedtug standardow eu-
ropejskich.

Przygotowanie pilotow do wykorzystywania nowoczesnych systeméw roz-
poznania, dowodzenia i awioniki.

Rozszerzenie elementow formalno - proceduralnych w celu przygotowania
pilotow do dziatan w zespotach miedzynarodowych, np. misjach pokojo-
wych.

Zintegrowanie szkolenia pilotazowego i taktyczno-bojowego w tworzonych

osrodkach szkoleniowych.

L 5. Zadania badawcze

Problemy badawcze i zatozone cele badan wskazaty potrzebe wykonania naste-

pujacych zadan:

1)

2)

3)

4)

5)

Okresli¢ w jakim zakresie merytorycznym obowigzujacy program pilotazo-
wego szkolenia lotniczego w Sitach Powietrznych RP odbiega od progra-
mow pilotazowego szkolenia lotniczego obowigzujgcych w sitach powietrz-
nych wybranych panstw NATO?

Przedstawi¢ réznice w programie pilotazowego szkolenia lotniczego w lot-
nictwie wojskowym iw krajowych osrodkach cywilnych.

Wykazac roznice w programie taktycznego szkolenia lotniczego w Sitach
Powietrznych RP i programach taktycznego szkolenia lotniczego wybranych
panstw NATO.

Wytonic réznice w programie specjalistycznego szkolenia lotniczego w Si-
tach Powietrznych RP i programach specjalistycznego szkolenia lotniczego
wybranych panstw NATO.

Sformutowac wnioski i opracowac kierunki zmian organizacyjnych dotycza-
ce obecnie obowigzujagcego systemu szkolenia pilotow w Sitach Powietrz-

nych RP, niezbednych w Swietle integracji ze strukturami NATO.
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1. 6. Metody badawcze
Poniewaz badania majg charakter teoretyczny (studialny), jako podstawowe

przyjeto dwie metody badan; klasycznie rozumiang analize oraz synteze.

Klasyczna analiza zastosowana zostata w badaniach systemu szkolenia pilotow
w Sitach Powietrznych RP oraz wybranych panstw NATO.

Klasyczna synteza postuzyta do opracowania wnioskéw i Kierunk6w zmian or-
ganizacyjnych do programu szkolenia pilotow w Sitach Powietrznych RP na podstawie
szczegOtowych wnioskdw z przeprowadzonych badan.

Analiza poréwnawcza zostata wykorzystana do badania relacji miedzy polskim

I zagranicznym pilotazowym, taktycznym i specjalistycznym szkoleniem lotniczym.
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2. SZKOLENIE LOTNICZE W WYBRANYCH PANSTWACH NATO

W systemie edukacji lotniczej w panstwach NATO szkolenie lotnicze pilotow poj-
mowane jest jako zbior r6znorodnych czynnosci i zadan wykonywanych przez szkolonego
pilota dla osiggniecia zamierzonego celu, jakim jest bezbtedne opanowanie techniki pilo-
towania. Istotg tego szkolenia jest potgczenie wiedzy specjalistycznej z umiejetnosciami
pilotazowymi.

Praktyczne szkolenie lotnicze pilotow samolotéw wojskowych w panstwach NATO
realizowane jest w czterech etapach. | etap - selekcyjne szkolenie lotnicze, Il etap - pod-
stawowe szkolenie lotnicze, Il etap - zaawansowane szkolenie lotnicze oraz IV etap -
taktyczne szkolenie lotnicze. Etapy te wynikajg z zasady stopniowania wymagan w czasie
trwania praktycznego szkolenia lotniczego bez przywigzania do typu samolotu i majg kon-
sekwencje organizacyjne. Z uwagi na to, ze panstwa NATO faczy sojusz militarny, cele
i zadania w szkoleniu lotniczym sg bardzo podobne, a wystepujace réznice zostang zazna-
czone w tekscie.

Wiasciwie sformutowane cele majg istotny wptyw na realizacje programu szkolenia
lotniczego. Cele te umozliwiajg dokonywanie wyboru sposrod treSci i sposobow nauki
elementow pilotazowych i taktycznych. Sg one zrozumiatym, szczegotowym i logicznym
rozwinieciem celu gtdbwnego. Umozliwiajg réwniez progresywne podnoszenie u szkolo-

nych wiedzy, umiejetnosci oraz nawykow zgodnie z realizowanym etapem szkolenia.

2. 1. Cele szkolenia lotniczego

Gtownym celem szkolenia lotniczego jest wyuczenie i przygotowanie pilota do
wykonywania obowigzkéw stuzbowych na pierwszym stanowisku stuzbowym w bazie
lotniczej. OsiagngC go mozna poprzez zrealizowanie celéw szczegotowych, zawartych we
wszystkich czterech etapach praktycznego szkolenia. Cele te stanowig cze$¢ sktadowg
programu szkolenia lotniczego, ale go nie zastepujg, a jedynie wspomagajg. Ujawniajg
przy tym gtowne i szczegdtowe zatozenia programu szkolenia oraz wskazujg na kierunki

oddziatywania przez organizatorow szkolenia na uczniéw-pilotow”

W niniejszej pracy pojecie uczeh-pilot uzywa sie dla okre$lenia kandydata na pilota samolotu wojskowego
bedgcego w trakcie realizacji szkolenia pilotazowego.
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Koncentrujgc uwage na podobiefdstwach w czasie realizacji szczeg6towych celéw
zawartych w programach szkolenia nie mozna zapomina¢ o wystepujacych réznicach, kto-

re jednak pojawiajg sie.

Zatem, szczegOtowymi celami selekcyjnego szkolenia lotniczego sa:
- zapoznanie kandydatéw na pilotow z mozliwosciami pilotazowymi samolotu;
- selekcja kadetow przed przystgpieniem do podstawowego szkolenia lotniczego,
- sprawdzenie umiejetnosci wiasciwego podziatu uwagi w locie,
- ocena umiejetnosci wiasciwej eksploatacji samolotu.
To sg cele wspdlne dla wszystkich omawianych trzech panstw, jednak we Francji
i w Niemczech na tym etapie szkolenia dokonywane jest okre$lenie przydatnosci ucznia-
pilota, jako kandydata na pilota samolotu wojskowego. Biorgc pod uwage osiggniete wy-
niki w szkoleniu lotniczym i wyniki badan medycznych dokonuje sie przydziatu kandyda-
tow na pilotow do okre$lonego rodzaju lotnictwa (jako pilot samolotu mysliwskiego lub

transportowego).

Biorgc pod uwage stopniowanie wymagan, celami podstawowego szkolenia lotni-
czego sg:

przygotowanie uczniow-pilotdw do zaawansowanego szkolenia lotniczego,

- sprawdzenie umiejetnosci pilotazowych w lotach do strefy;
sprawdzenie umiejetnosci nawigatorskich w lotach trasowych;
- sprawdzenie odpornosci uczniow-pilotdw na przeciazenia;
- nauczenie wykonywania lotéw grupowych;
- przygotowanie ucznia-pilota do postepowania w sytuacjach szczegolnych.

Ponadto w Niemczech i Stanach Zjednoczonych celem szkolenia podstawowego
jest zapoznanie stuchaczy z warunkami i mozliwosciami pilotazowymi samolotu, z uwagi
na zmiane typu samolotu uzywanego do szkolenia.

Dodatkowo w Stanach Zjednoczonych na tym etapie szkolenia lotniczego dokony-
wane jest okreSlenie przydatnosci kandydata na okre$lony typ samolotu w lotnictwie: my-
$liwskim, bombowym lub transportowym.

Z uwagi na zakres trudnosci w czasie realizacji Ill etapu szkolenia celami zaawan-
sowanego szkolenia lotniczego sa:

- zapoznanie stuchaczy z warunkami i mozliwosciami pilotazowymi samolotu;
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- Sprawdzenie przydatno$ci kandydatow na pilotow pod wzgledem mozliwosci psy-
chomotorycznych i umiejetno$ci wiasciwego podziatu uwagi w locie;
doskonalenie pilotazowe w strefie,
- doskonalenie pilotazowe w lotach grupowych;
- doskonalenie nawigatorskie w lotach trasowych;
sprawdzenie mozliwos$ci adaptacji kandydata na pilota w nowych warunkach w po-
wietrzu.
Uzupetnieniem szczegdtowych celow szkolenia zaawansowanego we Francji
i Niemczech jest ocena przydatnos$ci ucznia-pilota do zawodu pilota w LM lub LMB.
Natomiast na tym etapie szkolenia lotniczego w USA nastepuje okreSlenie przydat-
nosci kandydatow na pilotow samolotow mysliwskich lub bombowych oraz przygotowanie
pilotow konczacych zaawansowane szkolenie lotnicze na samolotach T-44 i T-1 do wyko-

nywania lotdbw na samolotach transportowych oraz tankowcach.

Celami taktycznego szkolenia lotniczego w wymienionych panstwach sa:
opanowanie elementow taktycznych przez pilota w LM, LB, LMB lub LT;
opanowanie wykonywania lotéw na zwalczanie celow naziemnych;

opanowanie wykonywania lotow na zwalczanie celéw powietrznych;

wyszkolenie pilota samolotu mysliwskiego i mysliwsko-bombowego do prowadze-
nia walki radioelektronicznej,

nauczenie pilotow poprawnej i wiasciwej eksploatacji uzbrojenia bojowego bedace-
go na wyposazeniu samolotu (dziatko, rakiety, bomby);

opanowanie wykonywania lotow w ugrupowaniu (loty w szyku luznym, zwartym
I bojowym);

przygotowanie pilotow do wiasciwego postepowania w sytuacji zagrozenia samo-
lotu podczas wykonywania zadania bojowego.

Dopetnieniem szczegotowych celow szkolenia taktycznego sa:

w Niemczech wyszkolenie pilota samolotu mys$liwsko-bombowego do prowadzenia

walki radioelektronicznej;

We Francji przygotowanie pilota do profesjonalnego wykorzystania systemow na-
wigacji, ataku i rozpoznania oraz nauczenia go elementéw lotniczych niezbednych

do wykonywania lotéw parg w nocy.
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2. 2. Zadania szkolenia lotniczego
Gléwnym zadaniem szkolenia lotniczego jest wyszkolenie pilota we wszystkich

warunkach atmosferycznych do wykonywania zadan wynikajacych z posiadanych upraw-
nien lotniczych na danym typie statku powietrznego. Zadanie to kazdy pilot osigga poprzez
zrealizowanie wyzej wymienionych czterech etapow szkolenia.

Dobrze skorelowane zadania majg decydujacy wptyw na skuteczne zrealizowanie
programu szkolenia lotniczego. Obejmujg zagadnienia umozliwiajgce dokonanie wyboru
sposobu realizacji wymienionych etapow w ramach programu szkolenia lotniczego.

Podobnie jak w celach, tak i w zadaniach szczegotowych wystepujg roznice, ktore
wynikajg z przyjetych wewnetrznych programow szkolenia lotniczego w poszczegolnych
panstwach.

Wspolne zadania selekcyjnego szkolenia lotniczego zawieraja:

- zapoznanie stuchaczy (ucznidéw-pilotow, kadetow) z warunkami i mozliwosciami
pilotazowymi samolotu;

- nauczenie wykonania podstawowych elementow lotniczych (starty, kregi i lgdowa-
nia);

nauczenie wykonania lotdw na wykonanie figur prostego pilotazu w strefie;

- nauczenie stuchaczy postepowania w sytuacjach niebezpiecznych.

Na tym etapie szkolenia lotniczego uczniowie-piloci we Francji wykonujg loty
w zastonietej kabinie oraz loty grupowe.

Natomiast dodatkowo we Francji i w Niemczech uczniowie-piloci uczg sie prowa-

dzenia korespondencji radiowej w jezyku angielskim.

Z uwagi na potrzebe stopniowania trudnosci w programie szkolenia zadaniami
podstawowego szkolenia lotniczego sg
nauczy¢ stuchaczy wasciwego podziatu uwagi w locie,
nauczy¢ wykonywania lotow z widzialnoscia ziemi,
- nauczy¢ wykonywania lotow bez widzialno$ci ziemi;
nauczy¢ umiejetnosci nawigatorskich w lotach trasowych;

- nauczy¢ procedur postepowania zatogi samolotu podczas wystgpienia sytuacji awa-

ryjnych w powietrzu.
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Istotng réznicg wystepujaca na tym etapie szkolenia lotniczego jest nauka wykony-
wania lotow w szyku w programach szkolenia w Niemczech i w USA, a we Francji jest to
juz doskonalenie w wykonywaniu lotow grupowych.

Dodatkowo w Niemczech i w Stanach Zjednoczonych uczniowie-piloci zapozna-

wani sg z mozliwosciami pilotazowymi samolotu.

Biorgc pod uwage stopien trudnos$ci, zadania zaawansowanego szkolenia lotni-
czego zawieraja:
doskonalenie wykonywania pilotazu w strefie;
zapoznanie kandydatow na pilotéw samolotéw mysliwskich i bombowych z warun-
kami i mozliwosciami pilotazowymi samolotu;
- nauczenie uczniow-pilotdw umiejetnosci wiasciwej eksploatacji samolotu,
- nauczenie kandydatow postepowania w sytuacjach awaryjnych;
doskonalenie wykonywania lotow grupowych przez kandydatow,
doskonalenie umiejetnosci ucznia-pilota w wykonywaniu lotow z widzialnoscia
ziemi i bez widzialnosci ziemi,
doskonalenie elementéw nawigatorskich w lotach trasowych,
- wykonanie lotow trasowych z miedzylgdowaniem,
doskonalenie wykonywania lotow w zastonietej kabinie.
Na tym etapie szkolenia lotniczego w USA kandydaci na pilotow w LT uczg sie
umiejetnosci zrzutu tadunkow z powietrza i przygotowuja sie do wykonywania lotow na
samolotach turbo$migtowych C-130 Hercules, a uczniowie-piloci uczg sie umiejetnosci

tankowania w powietrzu oraz przygotowywani sg do wykonywania lotdw na samolotach
odrzutowych KC-130.

Zadaniami taktycznego szkolenia lotniczego sa.

nauczenie pilotow samolotow mysliwsko-bombowych zwalczania celow naziem-
nych (strzelanie z dziatka, bombardowanie, odpalanie pociskdéw rakietowych po-
wietrze-ziemia),

nauczenie pilotow samolotow mysliwskich zwalczania celéw powietrznych (walka
powietrzna, odpalanie pociskéw rakietowych powietrze-powietrze, strzelanie
z dziatka);
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nauczenie pilotdbw samolotow bombowych zwalczania celow naziemnych (bombar-
dowanie, odpalanie pociskow rakietowych powietrze-ziemia);
nauczenie pilotow samolotow mysliwskich, bombowych i transportowych zaktdca-
nia pracy $rodkow radioelektronicznych przeciwnika-walka radioelektroniczna;

- przygotowanie pilota do przetrwania na terytorium nieprzyjaciela w przypadku
przymusowego lgdowania;
nauczenie wykonywania lotbw w ugrupowaniu (loty w szyku luznym, zwartym
I bojowym);

- nauczenie i wyrobienie u pilotow umiejetnosci zbierania informacji z lotow na roz-
poznanie;

- doskonalenie umiejetnosci pilotbw w zakresie samodzielnej nawigacji lotniczej
z wykorzystaniem GPS i bez niego;

- wyszkolenie pilotéw do lotow parg w nocy;
nauczenie wykonania zbiorki;

- nauczenie wykonania lotdw wspierajgcych dziatania na rzecz wojsk lagdowych,

- wyszkolenie pilotow w celu wykonania przez nich ataku $rodkami konwencjonal-
nymi z uzyciem GPS;

- wyszkolenie pilotow do samodzielnego wykonywania zadan nad terytorium nie-
przyjaciela z czestg zmiang wysokosci lotu,

- wyszkolenie pilotéw do samodzielnej obrony przed nieprzyjacielem,
nauczenie pilotbw podejmowania taktycznych decyzji podczas kierowania grupg
samolotow;

- opanowanie umiejetnosci tankowania samolotu w powietrzu,
opanowanie przez pilotbw samolotéw transportowych desantowania sprzetu i zot-
nierzy;

- wyszkolenie pilotow do wykonywania lotow z czestg zmiang wysokosci lotu.
Konczac ten etap szkolenia piloci samolotow LM, LMB, LB we Francji i w USA

przygotowywani sg do przenoszenia broni jgdrowej (nuklearnej).

2. 3. Program szkolenia lotniczego
W ramach praktycznego szkolenia lotniczego realizowane sg programy pilotazowe-

go i taktycznego szkolenia lotniczego. Pojecia te wskazujg na tresci szkolenia. Na kazdym
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etapie, w zaleznosci od przyjetego systemu i programu, tresci te mogag mie¢ rozny zakres,
np. faczenie pilotazowego i taktycznego szkolenia z punktu widzenia programowego i or-
ganizacyjnego. Przyjety w ten sposob punkt wyjscia umozliwit poréwnanie i ocene syste-
mow szkolenia w réznych panstwach. W wyniku tego wytonity sie podobienistwa, rdznice
oraz pewne prawidtowosci w formie cech wspolnych. We wszystkich panstwach na etapie
szkolenia pilotazowego nie wystepuja elementy szkolenia taktycznego. Szkolenie taktycz-
ne stanowi odrebny etap po zakonczeniu szkolenia pilotazowego. Pojecie etap rozumiane
jest nie w sensie czasowym, a w sensie gradacji oczekiwanych umiejetnoSci opanowa-
nych przez uczniow-pilotow.

Programy praktycznego szkolenia lotniczego realizowane sg w czterech etapach,
ktére nie pokrywaja sie z rokiem kalendarzowym. Wynika to z r6znego czasu ksztatcenia
i szkolenia lotniczego w poszczeg6lnych szkotach i bazach lotniczych analizowanych
panstw NATO.

Na etapy praktycznego szkolenia lotniczego sktadajg sie; selekcyjne, podstawowe,

zaawansowane oraz taktyczne szkolenie lotnicze.

Pierwszym etapem praktycznego szkolenia lotniczego jest selekcyjne szkolenie
lotnicze. W zasadzie w ramach tego szkolenia podejmowana jest decyzja, co do dalszych
losbw kandydata na pilota samolotu wojskowego (poza USA). Realizujgc ten program
szkolenia stuchacze stopniowo obcigzani sg coraz trudniejszymi elementami pilotazowymi,
ktore jednak nalezg do grupy zadan prostych (np.; wykonanie startu i lgdowania, lot po
prostej, lot wznoszacy, lot szybowy). Selekcyjne szkolenie lotnicze ma na celu wyelimi-
nowanie tych kandydatow, ktorych predyspozycje sg niewystarczajgce do opanowania
sztuki latania. Uzupetnieniem tego szkolenia jest szkolenie specjalistyczne.

Szkolenie specjalistyczne w wymienionych panstwach NATO realizowane jest
przede wszystkim w ramach naziemnego przygotowania do lotow i rowniez prowadzone
jest rownolegle ze szkoleniem praktycznym, z uwzglednieniem poszczeg6lnych jego eta-
pow. Szkolenie to wspiera logistyka poprzez umozliwienie korzystania z dobrze wyposa-
zonych kabin treningowych, symulatoréw lotu oraz komputerow z dostepem do sieci inter-
netowe;j.

Szkolenie specjalistyczne obejmuje potaczenie teoretycznej wiedzy uzytkowej
o0 samolocie z praktyczng umiejetnoscig wykorzystania wyposazenia samolotu, zasad
dziatania i uzytkowania kabiny, wystepowania ograniczen eksploatacyjnych oraz postepo-

wania w sytuacjach szczegoélnych.
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Podobnie jak podczas realizacji praktycznego szkolenia lotniczego, w panstwach
NATO wystepujg znaczne podobienstwa, ale takze rdznice w realizacji specjalistycznego
szkolenia lotniczego. Dlatego tez cele i zadania tego szkolenia przedstawimy jako wspdlne

z zaznaczeniem wystepujacych roznic.

Celami szkolenia specjalistycznego w ramach selekcyjnego szkolenia lotnicze-
g0 &

- zdobycie wiedzy teoretycznej zapewniajacej bezpieczne i prawidtowe postugiwanie
sie sprzetem lotniczym w powietrzu oraz na ziemi,
poznanie przepisow lotniczych;
przygotowanie do korzystania ze Srodkéw radionawigacyjnych samolotu,

- praktyczne przygotowanie ucznia-pilota do postepowania w sytuacjach awaryjnych.
Dla realizacji celéw szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujgce zadania;
prowadzenie wyktadow przez doswiadczonych wyktadowcéw,

korzystanie w czasie naziemnego szkolenia ze srodkow audiowizualnych,

- nauka wiasciwej eksploatacji sprzetu lotniczego,

¢wiczenie elementdw eksploatacji samolotu oraz elementéw pilotazowych w obec-

nosci instruktora na symulatorze lotu;

nauka obstugi wyposazenia radionawigacyjnego statku powietrznego.

Szkolenie symulacyjne jest zintegrowane z programem szkolenia specjalistycznego
I uzupetnia praktyczne szkolenie lotnicze. Wptywa ono bezposrednio na bezpieczenstwo
wykonywanych zadan w powietrzu. Cwiczenia w symulatorze utatwiaja rowniez szkolo-
nemu pilotowi ptynne i bezkolizyjne przejscie od naziemnego, teoretycznego przygotowa-
nia, do praktycznego szkolenia lotniczego w powietrzu. Dopiero po opanowaniu ¢wiczen
symulacyjnych uczen-pilot moze zasigé¢ w kabinie samolotu wraz z instruktorem i pod

jego opieka rozpoczac pilotowanie samolotu. Program tego szkolenia przewiduje zajecia;

We Francji: silnika, ptatowca, wtasciwosci aerodynamicznych samolotu, radiona-
wigacji, przepisow ruchu lotniczego, meteorologii oraz medycyny lotniczej w tgcznym
czasie 43.05 h.

W Niemczech: silnika, ptatowca, osprzetu, meteorologii, nawigacji, zasad wyko-
nywania lotow, aerodynamiki, przyrzadow lotniczych oraz przepisow ruchu lotniczego

i kontroli bezpieczenstwa. W tgcznym czasie 70.0 h.
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Szczegotowy wykaz tematyczny oraz planowany czas zaje¢ przedstawiono w tabe-
li 1
Tabela 1

Wykaz ilosciowy i czasowy programu szkolenia specjalistycznego podczas selekcyjnego szkolenia lotnicze-
go.

Szkolenie specjalistyczne Godziny zaje¢ Egzamin

Meteorologia 6.0 1.0
Technika lotnicza / zespoty samototu 8.0 1.0
Nawigacja 27.0 3.0
Zasady wykonywania lotéw i aerodynamika 9.0 1.0
Przyrzady lotnicze 6.0 1.0
Przepisy ruchu lotniczego i kontrola bezpieczenstwa 6.0 1.0

RAZEM 62.0 8.0

W tym okresie kandydaci na pilotow wojskowych realizujg takze pie¢ lotow
w ,lotniczym przyrzadzie selekcji psychologicznej” FPS-80 . Wymienione loty pomagaja
okreslic¢ i oceni¢ predyspozycje psychomotoryczne przysztych pitotow do szkolenia w po-

wietrzu. Program weryfikacji lotniczej zostat utozony w nastepujacy sposob:

wprowadzenie do obstugi kabiny samolotu i lgdowania automatycznego;

- wykonanie kregu nadlotniskowego i lgdowanie,

- podstawy nawigacji wizualnej;

- wyprowadzanie z nietypowych potozen, loty szykiem, ¢wiczenia z celowania;
lot w tunelu (sprawdzanie koordynacji sensomotorycznej).

Egzamin odbywa sie na symulatorze przed komisjg psychologii lotniczej Instytutu

Medycyny Lotniczej. Sprawdzane sg tu nastepujgce elementy:
- zdolnoSci do transponowania bodzcow wzrokowych do czynnosci motorycznych;

koordynacja czynnosci motorycznych.

W USA: przestrzeni powietrznej, GPS, radionawigacji, nawigacji zliczeniowej,

procedur radiowych, procedur lotniczych, specyfiki latania, wstepnych wiadomosci z aero-

Offizierschule der Luftwaffe. Seminar in FiUrstenfeldbrick, 1993, s. 31 12-13.



62

dynamiki, wiadomosci o instrumentach lotniczych, astronomii, radia, technik radarowego
okre$lania pozycji samolotu oraz operacji bojowych - w czasie 60.0 h.
Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego uczniowie-piloci przystepuja do reali-

zacji programu szkolenia, na ktérego tre$¢ sktadaja sie nastepujace loty;

We Francji w Szkole Lotniczej selekcyjne szkolenie lotnicze kandydatow na
pilotbw samolotow wojskowych realizowane jest w trzech etapach przez okres trzech lat
studiow na samolocie EMB-312 Tucano.

Fot. 1

Samolot EMB-312F Tucano.

mt

w | roku studiéw szkolenie selekcyjne odbywa sie przez okres jednego miesigca.
W tym czasie stuchacze wykonujg 12 lotéw kontrolnych, a w tym: 6 lotdw po trasie
i 6 lotow do strefy (loty zapoznawcze oraz na akrobacje). Kazdy ostatni lot po trasie i na
wykonanie figur w strefie zakonczony jest oceng i wnioskiem o przydatno$ci do dalszego
szkolenia w powietrzu®. W tym okresie stuchacz uzyskuje 8.0 h nalotu.

W 11 roku nauki kontynuowane jest szkolenie selekcyjne i podobnie jak w | roku,
realizowane jest w czasie jednego miesigca. W tym okresie stuchacze kontynuujac szkole-

nie lotnicze wykonujg loty do strefy na prosty pilotaz oraz osiggajg nalot 20.0 h.

~W. Btasiak. Szkolenie pilotéw Francuskich Sil Powietrznych, Cz. 2. Lotnictwo 1993. nr 22 s 16-20
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Dodatkowo w czasie | i Il roku studiow stuchacze moga w dniach wolnych od zaje¢
wykonywac loty na szybowcach i samolotach w celu wyeliminowania swoich biedow
w technice pilotowania.

W 11l roku nauki stuchacze Szkoty Lotniczej kontynuujg szkolenie selekcyjne.
Obejmuje ono miedzy innymi loty: po trasie, w zastonietej kabinie, grupowe oraz w nocy.

Stuchacze przez okres dwdéch miesiecy uzyskujg 42.0 h nalotu i wykonujg 5 lotéw
samodzielnych. Loty selekcyjne pozwalajg okresli¢ predyspozycje i przydatno$¢ do dal-
szego szkolenia lotniczego. Niezaleznie od swojego zasadniczego celu, selekcyjne szkole-
nie lotnicze pozwala studentowi przez okres trzech lat pobytu w szkole uzyskaé tgcznie

70.0 hnalotu zyciowego (tabela 2).

Tabela 2
Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej.
Selekcyjne szkolenie lotnicze I1os¢ 0S¢ lotoéw Czas
(typ statku powietrznego) godzin kontrolne samodzielne  trwania
| etap | rok nauki / Tucano 8.0 12 : 1 miesigc
| etap Il rok nauki / Tucano 20.0 * : 1 miesigc
| etap 11l rok nauki / Tucano 42.0 * 5 2 miesigce
RAZEM 70.0 12 5 4 miesigce

Po selekcyjnym szkoleniu lotniczym w zaleznosSci od postepow, dokonywany jest

podziat kandydatow na pilotow samolotow mysliwskich lub transportowych.

Selekcyjne szkolenie lotnicze w Wojskowej Szkole Lotniczej w Salon-de-
Provence realizowane jest zgodnie z ,rogramem szkolenia lotniczego”, w dwdch etapach
przez okres dwoch lat nauki na samolocie EMB-312 Tucano.

W | roku nauki szkolenie selekcyjne realizowane jest w czasie jednego miesigca.
W tym okresie stuchacze wykonujg taki sam program jak uczniowie-piloci w Szkole Lot-
niczej. Kazdy stuchacz wykonuje 12 lotow kontrolnych i uzyskuje 8.0 h nalotu.

Stuchacze w Il roku nauki kontynuujg selekcyjne szkolenie lotnicze. Obejmuje
ono w okresie trzech miesiecy miedzy innymi loty trasowe, loty w zastonietej kabinie, loty
grupowe oraz loty w nocy. W tym czasie stuchacze uzyskujg 62.0 h nalotu i wykonuja
5 lotow samodzielnych. Loty selekcyjne pozwalajg okresli¢c predyspozycje i przydatnos¢

do dalszego szkolenia lotniczego. Niezaleznie od swojego gtownego celu szkolenie selek-
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cyjne pozwala stuchaczowi w ciggu dwoch lat pobytu w szkole uzyskac¢ tgcznie 70.0 h

nalotu (tabela 3).

Tabela 3
Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia lotniczego w Wojskowej Szkole Lotniczej.
Etapy szkolenia lotniczego llos¢ [o$¢ lotéw Czas trwania
(typ statku powietrznego) godzin kontrolne samodzielne
| etap / Tucano 8.0 12 1 miesigc
| etap / Tucano 62.0 * 5 3 miesiace
RAZEM 70.0 12 5 4 miesigce

W zaleznosci od postepow, po selekcyjnym szkoleniu lotniczym, dokonywany jest
przydziat stuchaczy do kategorii kandydatow na pilotow samolotow mysliwskich lub
transportowych.

Kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich pozostajg w Salon-de-Provence i re-
alizujg Il etap szkolenia - podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach EMB-312 Tucano.
Natomiast kandydaci na pilotow samolotow transportowych kierowani sg do Bazy Lotni-

czej w Avord, celem realizacji 1l etapu szkolenia - podstawowego szkolenia lotniczego na

samolotach EMB-121 Xingu.

Podobnie, ale nieco krocej, realizowane jest selekcyjne szkolenie lotnicze
w Szkole Oficerow Rezerwy w Cognac, odbywa sie ono w dwdch etapach, ale w czasie
jednego roku.

Program | etapu szkolenia lotniczego w powietrzu jest identyczny z ,programem
szkolenia lotniczego” w Szkole Lotniczej i Wojskowej Szkole Lotniczej. Jedyng roznica,

jak juz wczesniej zasygnalizowano jest to, ze realizowany jest ten etap na samolocie Aero-

spatiale TB-30 Epsilon.
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Fot. 2
Samolot TB-30 Epsilon.

Przed rozpoczeciem nauki w Szkole Oficeréw Rezerwy w Cognac, kandydaci na
pilotdw samolotéw wojskowych wykonujg podczas 1 miesigca 12 lotow kontrolnych
i uzyskuja nalot 8.0 h.

Po zakonczeniu kursu oficerskiego od 7 do 9 miesigca pobytu w szkole, stuchacze
kontynuujg selekcyjne szkolenie lotnicze.

Stuchacze w okresie trzech miesiecy uzyskujg 62.0 h nalotu i wykonuja 5 lotow

samodzielnych, co tgcznie umozliwia osiggniecie 70.0 h nalotu (tabela 4).

Tabela 4
Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia lotniczego w Szkole Oficeréw Rezenvy.
Etapy szkolenia lotniczego Ios¢ [loS¢ lotow .
: . i Czas trwania
(typ statku powietrznego) godzin kontrolne samodzielne
| etap / Epsilon 8.0 12 : 1 miesigc
| etap / Epsilon 62.0 * 5 3 miesigce
RAZEM 70.0 12 5 4 miesigce

W zalezno$ci od postepéw w selekcyjnym szkoleniu lotniczym, dokonywany jest
podziat uczniéw-pilotow na kandydatow; pilotbw samolotow mysliwskich lub pilotow
samolotéw transportowych. Kandydaci na pilotbw samolotéw mysliwskich realizujg pod-
stawowe szkolenie lotnicze w Cognac na samolocie TB-30 Epsilon, a kandydaci na pilo-

tow samolotéw transportowych w Bazie Lotniczej w Avord na samolocie EMB-121 Xin-

gu.
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w Niemczech selekcyjne szkolenie lotnicze realizowane jest w 3 Niemieckiej
Eskadrze Szkolnej w Goodyear w Stanach Zjednoczonych. W zakres tego szkolenia wcho-
dzi szkolenie specjalistyczne oraz praktyczne szkolenie lotnicze.

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego, kandydaci na pilotow przystepuja do
wykonywania lotéw selekcyjnych na samolocie z instruktorem.

W trakcie szkolenia selekcyjnego stuchacze wykonujg loty kontrolne oraz jeden lot
samodzielny na samolocie F-33 A (tabela 5).

Tabela 5

Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia lotniczego.

Loty Czas

Selekcyjne szkolenie lotnicze . )
vl kontrolnesamodzielne kontrolne samodzielne

Loty zapoznawcze 4 : 4.0

Strefa, wykonywanie figur 9 : 10.45

Sprawdzenie postepow 1 : 1.15

Sprawdzenie przed lotem samodzielnym 1 : 1.30

Lot samodzielny : 1 : 0.30
RAZEM 15 1 17.30 0.30

Podczas selekcyjnego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotdéw osiagajg nalot na
samolotach Beechcraft Bonanza F-33A w wymiarze 18.0 h. W praktyce na tym etapie
szkolenia nastepuje eliminacja okoto 50% kandydatéw na pilotéw wojskowych”.

Fot. 3

Samolot Beechcraft Bonanza F-33A

Tamze, s. 3.
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Po zakonczeniu selekcyjnego szkolenia lotniczego w Goodyear oficerowie, kandy-
daci na pilotow przewidziani do lotnictwa mysliwskiego wracaja do Niemiec, do Oficer-
skiej Szkoty Lotniczej w Furstenfeldbriick, celem przygotowania do drugiego etapu - pod-
stawowego szkolenia lotniczego w Sheppard w USA. W ramach przygotowania odbywa
sie czterotygodniowy kurs kwalifikacyjny z jezyka angielskiego. Nastepnie kandydaci
przechodzg tygodniowe szkolenie w zakresie psychologii lotu w Instytucie Medycyny Lot-
niczej, gdzie zapoznajg sie z fizyka atmosfery oraz negatywnymi dla personelu latajacego
skutkami zwigzanymi z brakiem tlenu i nagtej dekompresiji.

Kolejnym elementem przygotowania do dalszego szkolenia pilotdbw niemieckich
w USA jest jednotygodniowy kurs wysokosciowo-ratowniczy oraz survivalu na morzu
w 3 Putku Lotnictwa Morskiego w Nordholz.

W skiad zadan tego kursu wchodzi szkolenie spadochronowe, postugiwanie sie
sprzetem ratowniczym i zabezpieczajagcym oraz wykonanie skoku na katapulcie.

Szkolenie wysoko$ciowo-ratownicze, jak réwniez ,survival na morzu”, przygoto-
wuja kandydatow na pilotow do przezycia w trudnej sytuacji w powietrzu i na ziemi.

Jesli chodzi natomiast o kandydatéw na pilotéw samolotow transportowych, to po
lotach selekcyjnych w Stanach Zjednoczonych kierowani sg do dalszego szkolenia lotni-
czego w Bremie, gdzie znajduje sie cywilne Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych

Niemieckiej Lufthansy.

W USA w ramach praktycznego szkolenia lotniczego wyodrebniono trzy kierunki
szkolenia lotniczego pilotdéw samolotow; mysliwskich, bombowych i transportowych. Jed-
nak podziat pilotow na okreslone specjalnosci nastepuje po zakonczeniu Il etapu szkolenia,
a szkolenie selekcyjne ma gtéwnie za zadanie zapoznanie kadetow ze specyfikg tego za-
wodu.

Selekcyjne szkolenie lotnicze realizowane jest w trakcie pobytu kandydatow na
pilotow samolotéw wojskowych w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs. Od-
bywa sie ono zgodnie z ,rogramem selekcyjnego szkolenia lotniczego” w ramach szkole-
nia szybowcowego na Il i 1l roku studiéw. Na tym etapie szkolenia lotniczego kadet obo-
wigzany jest zapoznac¢ sie i opanowac okreslone programem wiadomosci o szybowcu, ae-
rodynamice, mechanice lotu, regulaminie lotu, ratownictwie wysokosciowym, posigsc

umiejetno$¢ zachowania sie w czasie lotu oraz postepowania w sytuacjach niebezpiecz-

nych.
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Podczas selekcyjnego szkolenia szybowcowego kadeci Il rocznika wykonujg 10
lotéw, w tym jeden wylot samodzielny.
Drugim etapem selekcyjnego szkolenia lotniczego jest szkolenie na samolocie
T-3A Firefly. Szkolenie to realizowane jest w czasie studiéw na IV roku.
Fot. 4

Samolot T-3A Firefly.

Na tym etapie szkolenia lotniczego kadet obowigzany jest zapoznac sie i opanowac
okre$lone programem wiadomosci o samolocie, jego aerodynamice i mechanice lotu. Musi
tez opanowac¢ wiedze dotyczgcg regulamindw lotu na samolotach oraz o ratownictwie wy-
sokos$ciowym, a w tym postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Pilotazowe szkolenie lotnicze z uwagi na wyzszy stopien trudnosci w sztuce lata-
nia, wprowadzone jest do ,“rogramu szkolenia lotniczego” jako kolejny element pierw-
szego etapu - selekcji kandydatow na pilotdéw samolotow wojskowych. W trakcie szkolenia
selekcyjnego realizowanego na samolotach T-3A, kadeci wykonujg 6 lotow do strefy
w czasie 6.0 h. Kandydaci na pilotow samolotow wojskowych wykonujg w tych strefach
szereg roznych figur, takich jak: beczki sterowane, beczki szybkie, petle, 6semki, spadanie
lisSciem oraz immelmany. Ponadto kadeci wykonujg 12 lotow po trasie w czasie 14.0 h,

a tgcznie 18 lotdéw kontrolnych na samolocie w czasie 20.0 h' (tabela 6).

United States Ar Force Academy Colorado Springs, Colorado 1995, s. 28.
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Tabela 6

Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia lotniczego.

. . i Loty kontrolne
Selekcyjne szkolenie lotnicze y

loty czas

Loty na szybowcu 10 *
Loty trasowe 12 14.0
Loty do strefy 6 6.0
RAZEM 28 20.0

Loty na samolotach T-3A konczg pilotazowe szkolenie lotnicze kadetow w Aka-
demii Sit Powietrznych w Colorado Springs.

Drugim etapem pilotazowego szkolenia lotniczego jest podstawowe szkolenie lot-
nicze kandydatow na pilotdw samolotéw wojskowych, ktoére dodatkowo uzupetniane jest
szkoleniem specjalistycznym.

Szkolenie specjalistyczne w ramach podstawowego szkolenia lotniczego ma na

celu;
- zdobycie przez uczniow-pilotow wiedzy teoretycznej zapewniajgcej bezpieczne wy-
konywanie lotow;
- wpojenie zasad wiasciwej eksploatacji samolotu;
- wyeliminowanie popetniania btedéw przez szkolonego ucznia-pilota w czasie wy-
konywania zadan lotniczych;
- nawigatorskie przygotowanie do lotow;
- opanowanie przez ucznia-pilota postepowania w sytuacjach awaryjnych w trakcie
wykonywanego lotu.
Dla realizacji przyjetych celow szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujgce
zadania;

zapoznac z wiasciwg eksploatacjg samolotu;

- zapoznac¢ z sytuacjami szczegdlnymi, ktére mogg zaistnie¢ w trakcie lotu,

- nauczyC umiejetnosci planowania i sposobu realizacji zadania,

- nauczy¢ umiejetnos$ci przygotowania i czytania map;

- poprzedzi¢ praktyczne wykonywanie lotdw szkoleniem symulacyjnym w obecnosci
instruktora.

Dodatkowo uczniowie-piloci we Francji i w Niemczech doskonalg umiejetnosci

prowadzenia korespondencji radiowej w jezyku angielskim.
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W Niemczech szkolenie specjalistyczne prowadzone jest w dwoch jezykach jedno-
czesnie - niemieckim i angielskim.

Program szkolenia specjalistycznego przewiduje zajecia z;

We Francji: lotdbw grupowych, medycyny lotniczej, nawigacji, podstaw aerody-

namiki i mechaniki lotu oraz procedury lotu wedtug IFR.

W Niemczech: naziemnego zespotu szkolenia indywidualnego, zagadnien medy-
cyny lotniczej i szkolenia wysokos$ciowo-ratowniczego, pracy systemow operacyjnych
(instalacje: elektryczna, hydrauliczna, paliwowa, przeciwpozarowa), podstaw aerodynami-
ki i mechaniki lotéw, procedur lotdbw we dlug przyrzadéw. Czas szkolenia uczniow-
pilotdw wynosi 135.54 h (tabela 7).

Tabela 7

Wykaz iloSciowy i czasowy szkolenia specjalistycznego pilotdw samolotéw mysliwskich podczas podsta-
wowego szkolenia lotniczego.

Szkolenie specjalistyczne I10$¢ godzin

Naziemny Zespot Szkolenia Indywidualnego 18.30
Medycyna lotnicza i szkolenie wysokosciowo-ratownicze 49.0
Praca systemow operacyjnych 27.54
Podstawy aerodynamiki i mechaniki lotu 15.0
Proc_edura} lotu wedtug IFR, radiowa pomoc, przyrzady pilotazowo- 25 30
nawigacyjne

RAZEM 135.54

W celu zwiekszenia jego skutecznosci, uzupeiniane jest lotami na symulatorze
(T-95), gdzie uczen-pilot éwiczy procedury zwykte i sytuacje awaryjne oraz loty wediug
przyrzadow. W czasie szkolenia symulacyjnego uczen-pilot wykonuje 23 loty w czasie

29.0 h (tabela 8).

Tabela 8
Wykaz ilosciowy i czasowy podstawowego szkolenia lotniczego na symulatorze
Symulator T-95 (T-37B) llos¢ lotow  Czas lotow
Procedury zwykte i sytuacje awaryjne 6 6.54
Loty wedtug przyrzadow IFR 17 22.06

RAZEM 23 29.00
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W USA: zagadnien medycyny lotniczej, funkcjonowania instalacji samolotu T-37B

(instalacje: elektryczna, hydrauliczna, paliwowa, przeciwpozarowa), przepisow lotniczych,

wprowadzenia do aerodynamiki, wykonywania lotow wedtug przyrzadow, nawigacji, me-

teorologii lotniczej, planowania zadan lotniczych, zapobiegania nieszczeSliwym wypad-

kom lotniczym oraz szkolenie wywiadowcze. Czas szkolenia ucznidéw-pilotdbw wynosi

142.0 h (tabela 9).

Tabela 9

Wykaz ilosciowy i czasowy programu szkolenia specjalisUcznego podczas podstawowego szkolenia lotni-

€zego.
Szkolenie specjalistyczne-naziemne

Zapoznanie z symulatorami lotow

Medycyna lotnicza

Instalacje samolotu T-37B

Przepisy lotnicze

Wprowadzenie do aerodynamiki samolotu T-37B

Loty wg przyrzaddéw na samolocie T-37B - cze$¢ |

Loty wg przyrzadow na samolocie T-37B - czesSC Il

Teoria nawigowania samolotu T-37B

Meteorologia lotnicza

Planowanie zadan lotniczych wykonywanych na samolocie T-37B
Zapobieganie nieszcze$liwym wypadkom lotniczym

Szkolenie wywiadowcze

RAZEM

Godziny

1.0
8.30

23.0
17.30
11.30

11.0
14.30
17.0
13.0
21.0
2.0
2.0
142.0

Duza role odgrywa szkolenie w symulatorze. W programie szkolenia symulacyjne-

go uczen-pilot wykonuje szereg Cwiczen przedstawionych w tabeli 10. £gcznie w symula-

torze kandydat na pilota wykonuje 24 loty w czasie 28.48 h.
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Tabela 10
Wykaz iloSciowy i czasowy podstawowego szkolenia lotniczego na symulatorze.
CFT T-50

Symulator
loty czas loty czas
Lot do strefy na prosty pilotaz 3 1.30 3 3.54
Loty z widocznoScig ziemi, procedury awaryjne : : 3 3.54
Loty wedtug przyrzadow : : 14 18.12
Lot po trasie : : 1 1.18
RAZEM 3 1.30 21 27.18

Z porownan tych wynika, iz program szkolenia specjalistycznego w ramach pod-
stawowego szkolenia lotniczego jest zblizony. We Francji ze wzgledu na krétki czas
szkolenia lotniczego program posiada najmniej godzin zaje¢, w Niemczech realizowany
jest w czasie 135.45 h, aw USA w czasie 142.0 h. Natomiast w symulatorze w Niemczech
uczen-pilot wykonuje 23 loty w czasie 29.0 h, aw USA 24 loty w czasie 28.48 h.

Rozpoczynajgc podstawowe szkolenie lotnicze uczniowie-piloci we Francji
I w Niemczech szkolg sie juz wedtug okreSlonej specjalnosci lotniczej, a w USA jeszcze
realizujg wspolny program szkolenia.

We Francji podstawowe szkolenie lotnicze kandydatow na pilotéw samolotéw
mysliwskich odbywa sie wedtug tego samego ,,Programu szkolenia lotniczego” w Szkole
Lotniczej i w Wojskowej Szkole Lotniczej na samolotach EMB-312 Tucano oraz
w Szkole Oficerow Rezerwy na samolotach TB-30 Epsilon.

Fot. 4

Para samolotoéw TB-30 Epsilon.
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Podstawowe szkolenie lotnicze trwa 2 miesigce. W tym czasie uczen-pilot osigga
nalot 53.0 h. Kandydat na pilota samolotu mysliwskiego od chwili rozpoczecia pilotazo-
wego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej (Wojskowej Szkole Lotniczej lub w Szkole
Oficeréw Rezerwy), osigga facznie 123.0 h nalotu zyciowego (tabela 11).

Tabela 11

Wykaz ilosciowy i czasowy pilotazowego szkolenia lotniczego kancKdatéw na pilotdw' samolotéw mysliw-
skich w Szkole Lotniczej. Wojskowej Szkole ..otniczej oraz Szkole Oficeréw Rezerwy.

Pilotazowe szkolenie lotnicze Ilos¢ llos¢ otow Czas
(typ statku powietrznego) godzin kontrolne samodzielne  trwania
| etap / Tucano / Epsilon 70.0 12 5 4 miesigce
Il etap / Tucano / Epsilon 53.0 * * 2 miesigce
RAZEM 123.0 12 5 6 miesiecy

Po zakonczeniu podstawowego szkolenia lotniczego, kandydaci na pilotow samo-
lotdow mysliwskich realizujg zaawansowane szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Tours
na samolotach Alpha Jet.

Natomiast kandydaci na pilotbw samolotow transportowych realizujg podstawowe
szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Avord na samolocie EMB-121 Xingu.

Fot. 5
Samolot EMB-121 Xingu.

\Jn

Podstawowe szkolenie lotnicze kandydatéw na pilotdbw samolotow transportowych
trwa 2 miesigce. W tym czasie stuchacze osiggajg nalot 33.0 h. £acznie, od rozpoczecia
pilotazowego szkolenia lotniczego, kazdy uczen-pilot osigga 103.0 h nalotu ogolnego (ta-

bela 12).
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Tabela 12

Wykaz iloSciowy i czasowy pilotazowego szkolenia lotniczego stuchaczy w Szkole Lotniczej, Wojskowej

Pilotazowe szkolenie lotnicze l10s¢ 0S¢ lotow Czas
(typ statku powietrznego) godzin  kontrolne samodzielne  trwania
| etap / Tucano / Epsilon 70.0 12 5 4 miesigce
Il etap / Xingu 33.0 * * 2 miesigce
RAZEM 103.0 12 5 6 miesiecy

Po zakonczeniu podstawowego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow samo-
lotéw transportowych realizujg zaawansowane szkolenie lotnicze w tej samej Bazie Lotni-

cze] w Avord.

W Niemczech podstawowe szkolenie lotnicze kandydaci na pilotow samolotow
mysliwskich odbywajg w osrodku treningowym w Bazie Sheppard w Stanach Zjednoczo-
nych przez okres szeSciu miesiecy. W osrodku tym szkoleni sg piloci samolotow mysSliw-
skich panstw NATO; Anglii, Belgii, Danii, Grecji, Holandii, Kanady, Niemiec, Norwegii,
Portugalii, Turcji, USA i Wioch. W zakres szkolenia podstawowego lotniczego wchodzi
specjalistyczne oraz praktyczne szkolenie lotnicze.

Bezposrednio po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego realizowane jest podsta-
wowe szkolenie lotnicze. W tym czasie kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich wy-
konujg loty do strefy, loty z widzialnoScig ziemi, loty wedtug przyrzadéw, loty po trasie
oraz loty grupowe.

Podczas podstawowego szkolenia lotniczego kazdy uczen-pilot osigga na samolocie
T-37B nalot 123.0 h, w tym: 106.36 h w 80 lotach kontrolnych i 16.24 h w 13 lotach sa-
modzielnych (tabela 13).

Tabela 13

Loty Czas lotéw

Podstawowe szkolenie lotnicze ) )
kontrolne samodzielne kontrolne samodzielne

Zapoznanie, akrobacja, procedury VFR 35 n 44.42 13.42
Loty wedtug przyrzadéw IFR i VFR 23 : 32.54
Loty trasowe 8 : 10.24
Loty grupowe 14 2 18.36 2.42

RAZEM 80 13 106.36 16.24
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Fot. 6
Samolot T-3TB.

li. rmi

Ogo6tem od momentu rozpoczecia pierwszego etapu szkolenia lotniczego w Goody-
ear, kandydat na pilota samolotu mysliwskiego osigga tgczny nalot 141.0 h. Skkada sie nan
124.06 h w 95 lotach kontrolnych i 16.54 h w 14 lotach samodzielnych (tabela 14).

Tabela 14

Wykaz ilosciowy i czasowy elementéw szkolenia lotniczego w Niemieckich Silach Powietrznych uczniéw -
pilotdw samolotow mysliwskich.

. . Loty Czas lotéw
Szkolenie lotnicze ) )
kontrolne samodzielne kontrolne samodzielne
| etap / F-33A 15 1 17.30 0.30
lletap/T-37B 80 13 106.36 16.24
RAZEM 95 14 124.06 16.54

Po zakonczeniu szkolenia podstawowego uczniowie-piloci samolotéw mysliwskich
realizujg zaawansowane szkolenie lotnicze w Sheppard na samolocie T-38A.

Podstawowe szkolenie lotnicze kandydatéw na pilotow samolotow transporto-
wych w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych w Bremie podyktowane jest gtdwnie
wzgledami oszczednosciowymi. Dzigki temu Bundeswehra nie musi organizowa¢ wia-
snego szkolenia lotniczego, ktére i tak nie odbiegatoby programowo od szkolenia pilotow

Lufthansy. Szkolenie lotnicze w Bremie daje jednocze$nie podstawe pozZniejszego szkole-

nia pilotéw na samolotach C-160 Hercules oraz BR-1150.
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Fot. 7
Samolot A-36.
ng' JANE ..
'8
T ]

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego rozpoczyna sie praktyczne szkolenie
lotnicze w powietrzu, w czasie ktorego uczen-pilot stosuje wiedze teoretyczng nabyta
w czasie szkolenia specjalistycznego i symulacyjnego.

Podstawowe szkolenie lotnicze trwa szesC miesiecy. W tym okresie uczniowie-
piloci osiagaja nalot 90.0 h.

Kandydaci na pilotow samolotow transportowych, po zakonczeniu podstawowego
szkolenia lotniczego (liczac od chwili rozpoczecia szkolenia), uzyskujg 108.0 h nalotu

ogolnego (tabela 15).

Tabela 15
. . Loty Czas lotow
Szkolenie lotnicze kontrolne samodzielne kontrolne samodzielne
| etap / F-33A 15 1 17.30 0.30
Il etap / A-36 * * 90.00
RAZEM 15 1 107.30 0.30

Po zakonczeniu podstawowego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow samo-
lotow transportowych realizujg zaawansowane szkolenie lotnicze w Bremie na samolocie

Piper Cheyenne Il A

W USA drugim etapem szkolenia lotniczego dla pilotow Amerykanskich Sit Po-
wietrznych jest podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach T-37B, ktdre realizowane
jest w Bazach Lotniczych Sit Powietrznych w Vance, Laughlin i Columbus. Odbywa sie
ono w czasie 7 miesiecy po zakonczeniu nauki w Akademii Sit Powietrznych w Colorado
Springs i otrzymaniu przez absolwentow stopnia oficerskiego - podporucznika. Szkolenie

to podzielono na dwa etapy: szkolenie specjalistyczne oraz szkolenie lotnicze.
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Podstawowe szkolenie lotnicze realizowane jest przez okres 6 miesiecy, bezposred-
nio po zakonczonym szkoleniu specjalistycznym. Przed przystgpieniem do wykonania lotu
w powietrzu zaleca sie wykonac¢ lot sprawdzajacy w symulatorze.

W czasie podstawowego szkolenia lotniczego uczniowie-piloci wykonujg loty
z widzialnoscig ziemi, loty wedtug przyrzadow, loty po trasie, loty na matej wysokosci
oraz loty szykiem. Kazdy uczen-pilot wykonuje na samolocie T-37B 68 lotow w czasie 89.0 h
(tabela 16).

Fot 8
Samolot T-37B
14
nk
i Ll
Tabela 16
Wykaz iloscio\ly i czasowy podstawowego szkolenia lotniczego w samolocie T-37B.
i ) Loty kontrolne Loty samodzielne
Podstawowe szkolenie lotnicze
loty czas loty czas
Loty do strefy z widocznoScig ziemi 29 37.0 6 7.06
Loty wedtug przyrzadow 8 11.12
Loty trasowe 5 7.0
Loty na matej wysokosci 5 6.30
Loty w szyku 13 17.36 2 2.36
RAZEM 60 79.18 8 9.42

Ogélnie od momentu rozpoczecia pilotazowego szkolenia lotniczego w Akademii
Sit Powietrznych w Colorado Springs uczen-pilot osigga tgczny czas nalotu 109.0 h i wy-

konuje 86 lotow (tabela 17).
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Tabela 17
Wykaz ilosciowy i czasowy pilotazowego szkolenia lotniczego w USA.
Szkolenie lotnicze Loty kontrolne Loty samodzielne
loty czas loty czas
| etap / T-3A Firefly 18 20.0
Il etap / T-37B Tweet 60 79.18 8 9.42
RAZEM 78 99.18 8 9.42

Po zakonczeniu podstawowego szkolenia lotniczego na samolotach T-37B naste-

puje weryfikacja uczniow-pilotéw na kandydatow - pilotdéw samolotow mysliwskich, kan-

dydatow - pilotéw samolotdéw transportowych oraz kandydatéw - pilotow samolotéw bom-

bowych.

Po dokonanej selekcji kandydaci na pilotow wojskowych kontynuujg program pi-

lotazowego szkolenia lotniczego w bazach lotniczych Sit Powietrznych USA.

Po zakonczeniu podstawowego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow samo-

lotow wojskowych we wszystkich wymienionych panstwach przystepujg do szkolenia

zaawansowanego w wyznaczonych bazach lotniczych.

Celami szkolenia specjalistycznego w ramach zaawansowanego szkolenia lot-

niczego sa:

przygotowanie uczniow-pilotbw do wykonywania lotow w ramach taktycznego

szkolenia lotniczego;

zdobycie wiedzy teoretycznej zapewniajacej bezpieczne i prawidtowe wykonywanie

lotéw na nowym statku powietrznym,

wpojenie zasad wiasciwej eksploatacji samolotu;

stosowanie przepisow lotniczych,

praktyczne przygotowanie stuchaczy do postepowania w sytuacjach szczegolnych;

¢wiczenie elementéw lotu na symulatorze.

Dla realizacji szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujace zadania;
przygotowanie ucznia-pilota do wykonywania lotow w ramach taktycznego szkole-
nia lotniczego;

zapoznanie z wiasciwg eksploatacjg samolotu;

korzystanie w czasie przygotowania naziemnego ze srodkow audiowizualnych;

zapoznanie z sytuacjami awaryjnymi, ktore moga zaistnie¢ w trakcie lotu;
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Cwiczenie elementéw eksploatacji samolotu oraz elementéw pilotazowych w obec-

nosci instruktora na symulatorze lotu;

- nauka obstugi wyposazenia radionawigacyjnego statku powietrznego.

Program tego szkolenia przewiduje zajecia:

We Francji z; silnika, ptatowca, aerodynamiki praktycznej, procedur lotu wedtug
IFR, lotow grupowych, medycyny lotniczej oraz postepowania w sytuacjach szczegolnych.

Przed rozpoczeciem szkolenia w powietrzu kazdy ze stuchaczy musi wykona¢ 6
lotdbw na symulatorze w czasie 5.30 h. Natomiast w czasie catego okresu zaawansowanego
szkolenia lotniczego kazdy ze stuchaczy musi wykona¢ 31 lotoéw treningowych na symu-
latorze w czasie 28.25 h. Podczas treningdbw komputer losowo symuluje i sygnalizuje
okoto 100 rdznych sytuacji szczeg6lnych, ktére stuchacze muszg opanowac przed rozpo-
czeciem nowych elementéw (¢wiczen) w powietrzu. Dopiero po opanowaniu tych ele-

mentow stuchacze moga wykonywac loty w powietrzu.

W Niemczech z: naziemnego zespotu przygotowania indywidualnego, medycyny
lotniczej, pracy systemow operacyjnych (instalacje: elektryczna, hydrauliczna, paliwowa
i przeciwpozarowa), aerodynamiki praktycznej, procedur lotu wedtug przyrzadéw, lotow
grupowych, planowania lotu, nauki wspotpracy w zatodze oraz egzaminu teoretycznego

i praktycznego z lotu wedtug przyrzadéw w czasie 118.0 h (tabela 18).

Tabela 18
Szkolenie specjalistyczne Ilo$¢ godzin
Naziemny Zesp6t Szkolenia Indywidualnego 21.30
Medycyna lotnicza 6.0
Praca systemow operacyjnych 26.0
Aerodynamika praktyczna 19.0
Procedura lotu wg przyrzadéw IFR 3.0
Loty grupowe 4.0
Planowanie lotu 26.30
Egzamin teoretyczny i praktyczny z lotu wg przyrzadow 6.0
Nauka wspoétpracy w zatodze 6.0

RAZEM 118.0
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Dla wiekszej skutecznosci szkolenia w LM wykorzystywane sg symulatory (T-94),
umozliwiajgce wykonywanie lotow symulacyjnych bez widzialnosci ziemi oraz ¢wiczenie

procedur zwyktych i awaryjnych. tacznie w symulatorze uczen-pilot wykonuje 26 lotow
w czasie 31.42 h (tabela 19).

Tabela 19

Wykaz ilosciowy i czasowy zaawansowanego szkolenia lotniczego na symulatorze T-94 kandydatéw na

Symulator T-94 (T-38A) [lo$C lotow  Czas lotow
Procedury zwykte i sytuacje awaryjne 7 7.0
Loty wedtug przyrzadéw IFR 19 24.42

RAZEM 26 31.42

W LT szkolenie symulacyjne wynosi 45.0 h, umozliwiajgc opanowanie nawykéw
w technice pilotowania. Cwiczenia symulacyjne ufatwiajg réwniez szkolonemu pilotowi
opanowaniu techniki nawigowania samolotu oraz ptynne przejscie od teoretycznego przy-
gotowania do szkolenia w powietrzu. W ramach tego szkolenia wykorzystuje sie symulator
oparty na bazie samolotu Piper Cheyenne Il A, umozliwiajagcy symulacje komputerowg
warunkow lotu. W trakcie szkolenia symulacyjnego instruktor podejmuje decyzje dotycza-

ce warunkow lotu (np.; stopien trudnosci lotu jak turbulencja, zakres widzialnosci, przy-

padki szczegolne, itp. 7).

W USA w LM z medycyny lotniczej, wydolnosci organizmu, szkolenie na wiréw-
ce, zapobiegania nieszczesSliwym wypadkom lotniczym, instalacji samolotu T-38A (insta-
lacje: elektryczna, hydrauliczna, paliwowa, przeciwpozarowa), aerodynamiki stosowanej,
omowienia zaawansowanych lotdw w szyku oraz planowania lotu na samolocie w czasie

88.48 h. Zakres szkolenia specjalistycznego obejmuje przedmioty wymienione w tabeli 20.

~Wilier Cornelius, Méahl Florian, Luftwaffe pt. ,,Das Flugzeug fliegt nin Solange geradeaus, bis der Flugsch-
uler ein greift”, 1996, nr 3, s. 30-32.
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Tabela 20

Wykaz iloSciowy i czasowy programu szkolenia specjalistycznego pilotéw samolotéw mysliwskich
i bombowTch.

Szkolenie specjalistyczne-naziemne Godziny

Medycyna lotnicza 5.0
Wydolnos¢ organizmu 3.0
Szkolenie na wirowce 2.18
Zapobieganie nieszczesliwym wypadkom lotniczym 1.0
Instalacje samolotu T-38A 19.0
Aerodynamika stosowana 23.0
Omdwienie zaawansowanych lotow w szyku 6.0
Planowanie lotu na samolocie T-38A 29.30

RAZEM 88.48

W ,programie szkolenia symulacyjnego” uczen-pilot wykonuje nastepujace ¢wi-
czenia: lot do strefy na prosty pilotaz, ¢wiczenie procedur awaryjnych, loty wedtug przy-
rzadow oraz lot po trasie. Zgodnie z ,rogramem przygotowania naziemnego” uczen-pilot
wykonuje 25 lotow w czasie 31.54 h (tabela 21).

Tabela 21

Wykaz ilosciowy i czasowy zaawansowanego szkolenia lotniczego na sy mulatorze pilotéw samolotow my-
$liwskich i bombowych.

CFT T-51

Symulator
loty czas loty czas
Prosty pilotaz : : 2 2.36
Procedury czynno$ci awaryjnych 3 3.18 4 5.12
Loty wedtug przyrzadoéw : : 15 19.30
Lot trasowy : : 1 1.18
INZEM 3 3.18 22 28.36

Natomiast w LT prowadzone sg zajecia z. medycyny lotniczej, organizacji przygo-
towania naziemnego, lotow na prosty pilotaz, instalacji samolotu T-1A (instalacje: elek-
tryczna, hydrauliczna, paliwowa, przeciwpozarowa), aerodynamiki, manewréw na podsta-
wowych przyrzadach, procedur oczekiwania i podejScia do lgdowania, postepowania
w kabinie przez zatoge, lotu po trasie na $redniej i duzej wysokosci, lotu po trasie na matej
wysokosci, lotow w szyku, tankowania w powietrzu, zrzutu z powietrza, zapobiegania nie-
szczesliwym wypadkom lotniczym, rozwoju osobowosciowego oficera, szkolenia wywia-

dowczego oraz egzaminu koncowego.
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W ramach szkolenia specjalistycznego w czasie okoto 186.0 h. realizowane sg zaje-

cia zawarte w tabeli 22.

Szkolenie specjalistyczne-naziemne

Medycyna lotnicza

Organizacja przygotowania naziemnego
Omowienie lotdw na prosty pilotaz
Instalacje samolotu

Aerodynamika

Manewry na podstawowych przyrzadach
Procedury oczekiwania i podejscia do lgdowania
Postepowanie w kabinie przez zatoge

Lot po trasie na Sredniej i duzej wysokosci
Lot po trasie na matej wysokosci

Lot w szyku

Tankowanie w powietrzu

Zrzut z powietrza sprzetu i zotnierzy

Loty na bombardowanie

Zapobieganie nieszczesliwym wypadkom lotniczym

Rozwoj osobowosciowy oficera
Szkolenie wywiadowcze
Egzamin koncowy

RAZEM

Tabela 22

Godziny
5.30
9.18
18.54
61.0
20.30

5.0
11.30
10.30

18.0
7.30
2.18
3.18
2.18

1.48

1.0
4.30

2.0

1.0

185.54

Integralnym elementem jest szkolenie na symulatorze lotu. Umozliwia on opano-

wanie w kabinie samolotu (T-96) nawykow w technice pilotowania. W ,“rogramie szkole-

nia symulacyjnego” kandydat na pilota samolotu transportowego wykonuje nastepujace

¢wiczenia; zapoznanie z awionikg i procedurami poktadowymi, lot do strefy na prosty pi-

lotaz, éwiczenie procedur awaryjnych, loty wedtug przyrzadow i loty po trasie oraz lot na

tankowanie w powietrzu. tacznie w symulatorze uczen-pilot wykonuje 17 lotéw w czasie

42.42 h (tabela 23).
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Tabela 23
Wykaz iloScio\ly i czasowy szkolenia na symulatorze pilotéw samolotéw transportowych.
FMT T-96
Symulator
loty czas loty czas
Zapoznanie z awionika i procedurami poktadowymi 1 1.36 1 2.06
Loty na prosty pilotaz 5 13.0
Procedury czynnos$ci awaryjnych | 2 5.12
Procedury czynnos$ci awaryjnych Il 1 2.36
Loty wg systemu i po trasie 6 15.36
Loty na tankowanie w powietrzu 1 2.36
RAZEM 1 1.36 16 41.06

Dokonujac poréwnania mozna zauwazyC, Zze program specjalistycznego szkolenia
w ramach zaawansowanego szkolenia lotniczego jest zblizony. Niemcy realizujg ten pro-
gram w czasie 118.0 h, a Stany Zjednoczone w czasie 88.48 h, w ramach tego programu
wykorzystywane sg rowniez symulatory. We Francji stuchacz wykonuje 31 lotow w czasie
28.25 h, w Niemczech w LM uczen-pilot wykonuje 26 lotbw w czasie 31.42 h, aw LT
osigga 45.0 h nalotu. Natomiast w USA kadet w LM i LB wykonuje 25 lotow i osigga czas
31.54 h, aw LT wykonuje 17 lotow w czasie 42.42 h.

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego kandydaci na pilotow samolotow woj-
skowych realizujg program zaawansowanego szkolenia lotniczego, ktory przedstawia sie

nastepujaco:

We Francji kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich realizujg zaawansowa-
ne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Tours.

Jego uczestnikami sg stuchacze Szkoty Lotniczej, Wojskowej Szkoty Lotniczej
oraz Szkoty Oficerow Rezerwy. Szkolenie to odbywa sie na samolotach DASSAULT Al-
pha Jet. W zakres szkolenia na tym etapie wchodzi szkolenie specjalistyczne oraz szkole-

nie lotnicze.
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Fot. 9

Samolot DASSAULT Alpha Jet.
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W czasie zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow samolotow
mysliwskich wykonujg; loty szkoleniowe, loty do strefy na pilotaz, loty w zastonietej kabi-
nie, loty na matej wysokosci oraz loty w nocy. Podczas szeSciu miesiecy zaawansowanego
szkolenia lotniczego kazdy stuchacz wykonuje 69 lotow i osigga nalot 85.0 h (tabela 24).

Tabela 24

Wykaz ilosciowy i czasowy zaawansowanego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej, w Wojskowej Szkole
Lotniczej oraz w Szkole Oficerow Rezerwy.

i i Loty Czas lotow
Zaawansowane szkolenie lotnicze ) i
kontrolne samodzielne kontrolne samodzielne
Loty szkoleniowe 16 6 * *
Loty do strefy na pilotaz 13 5 * *
Loty w zastonietej kabinie 9 * *
Loty na matej wysokosci (z kolega * *
.. 1 12
stuchaczem w Il kabinie)
Loty w nocy 5 2 * *
RAZEM 44 25 85.0

Kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich po zakonczeniu zaawansowanego

szkolenia uzyskujg 208.0 h nalotu ogdlnego w okresie 12 miesiecy (tabela 25).
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Tabela 25

Wykaz iloScionym i czasowy pilotazowego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej, w Wojskowej Szkole
Lotniczej oraz w Szkole Oficeréw Rezerwy.

Etapy szkolenia _Iotniczego Iloé_c’ Ilos¢ lotow Czas trwania
(typ statku powietrznego) godzin  kontrolne samodzielne
| etap / Tucano / Epsilon 70.0 12 5 4 miesigce
Il etap / Tucano / Epsilon 53.0 * * 2 miesiace
Il etap / Alpha Jet 85.0 44 25 6 miesiecy
RAZEM 208.0 56 30 12 miesiecy

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow sa-
molotéw mysliwskich realizujg taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Cazoux
na samolocie Alpha Jet.

Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw transportowych kontynuujg w Bazie
Lotniczej Avord zaawansowane szkolenie lotnicze na samolocie EMB-121 Xingu.
W zakres tego szkolenia wchodzi szkolenie specjalistyczne oraz praktyczne szkolenie lot-
nicze.

Fot. 10
Samolot EMB-121 Xingu.

“Sr
J ' fef

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego kandydaci na pilotow samolotow

transportowych realizuja,program zaawansowanego szkolenia lotniczego”.
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Samolot PA-42 Piper Cheyenne 1lI A

tew

W czasie zaawansowane go szkolenia lotniczego kandydaci na pilotéw samolotow
transportowych osiggajg nalot 110.0 h.

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego, od chwili rozpoczecia
szkolenia w Goodyear, kandydaci na pilotdw samolotow transportowych uzyskujg tgcznie

nalot 218.0 h (tabela 29).

Tabela 29
Szkolenie lotnicze Loty : Czas lotow :
kontrolne samodzielne kontrolne samodzielne
| etap / F-33A 15 1 17.30 0.30
Il etap / A-36 ’ ) 90.0
Il etap / PA-42 Piper Cheyenne Il A ’ ’ 110.0
RAZEM 15 1 217.30 0.30

Kandydaci na pilotow samolotow transportowych po zakonczeniu zaawansowane-
go szkolenia lotniczego w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych w Bremie uzyskujg
licencje pilotay I przechodzg do czwartego etapu szkolenia - taktycznego szkolenia lotni-
czego w 62 putku lotnictwa transportowego w Wunstorf, na samolotach C-160 Transall lub

w 3 Putku Lotniczym Marynarki Wojennej w Nordholz, na samolotach BR-1150.

Jest to licencja cywilna - ATPL (Arline Transport Pilot License).
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Fot. 12
Samolot Dessault-Breguet Atlantic BR-1150.

W USA zaawansowane szkolenie lotnicze kandydatéw na pilotow samolotéw
mysliwskich i kandydatow na pilotow samolotow bombowych realizowane jest na sa-
molocie T-38A i trwa 7 miesiecy. Przez 1 miesigc odbywa sie szkolenie specjalistyczne
oraz kolejne 6 miesiecy przypada na szkolenie lotnicze.

Fot. 13
Samolot T-38A Talon.

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego uczen-pilot przystepuje do praktyczne-
go realizowania lotow w ramach zaawansowanego szkolenia lotniczego.

W czasie zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotdbw samolotéw
mysliwskich lub bombowych wykonujg loty wedtug VFR i IFR pojedynczo oraz para.
W tym czasie kazdy uczen-pilot wykonuje 104 loty w czasie 119.0 h (tabela 30).
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Tabela 30

Wykaz iloSciowy i czasowy zaawansowanego szkolenia lotniczego pilotéw samolotow mysliwskich

, : Loty kontrolne Loty samodzielne
Zaawansowane szkolenie lotnicze
loty czas loty czas
Loty z widocznoScia ziemi 22 24.48 8 8.42
Loty wedtug przyrzadow 12 16.24

Loty po trasie na matej wysokosci 19 22.30 2 2.36
Loty w szyku 30 32.30 1 11.30
RAZEM 83 96.12 21 22.48

Warto zauwazy¢, ze zarowno kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich
i bombowych od momentu rozpoczecia pilotazowego szkolenia lotniczego w Akademii az
do zakonczenia zaawansowanego szkolenia lotniczego wykonujg programowo tgcznie 190

lotéw (w tym 29 samodzielnych), co daje im 228.0 h nalotu ogolnego (tabela 31).
Tabela 31

Wykaz ilosciowy i czasowy szkolenia lotniczego w Silach Powietrznych pilotéw samolotéw mysliwskich
i bombowych.

Szkolenie lotnicze II":S/ kontroCI;:S Lcl)(tjyt/ysamodiize;:e
| etap / T-3A Firefly 18 20.0
Il etap / T-37B Tweet 60 79.18 8 9.42
I11 etap / T-38A Talon 83 96.12 21 22.48
IL\ZEM 161 195.30 29 32.30

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego, kandydaci na pilotow sa-
molotéw mysliwskich realizujg taktyczne szkolenie lotnicze wedtug ,programu wprowa-
dzenia do podstaw lotnictwa mysliwskiego na samolotach AT-38B Talon”. Natomiast
kandydaci na pilotow samolotéw bombowych realizujg program ,,Wprowadzenie do pod-

staw lotnictwa bombowego na samolotach T-1A Jayhawks”.

Zaawansowane szkolenie lotnicze kandydatow na pilotow samolotéw transpor-
towych-turbosmigtowych odbywa sie na samolotach T-44 King Air. Szkolenie to obej-
muje szkolenie specjalistyczne (1 miesigc) oraz praktyczne szkolenie lotnicze (6 miesiecy).

W ramach ,J*rogramu zaawansowanego szkolenia lotniczego” realizowane sg; loty

po kregu (starty i lgdowania), loty do strefy na przeciggniecie samolotu, loty z widzialno-
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$cig ziemi (VFR), loty wedtug przyrzadow (IFR), loty trasowe. W czasie tego szkolenia
kandydat na pilota samolotu turbo$Smigtowego wykonuje 60 lotow w czasie 111.0 h. £acz-
nie od chwili rozpoczecia pilotazowego szkolenia lotniczego w Akademii Sit Powietrznych

w Colorado Springs uczen-pilot wykonuje 146 lotéw i osigga nalot ogolny okoto 210.0 h

(tabela 32).
Fot. 14

Samolot T-44 King Air.

mAl

®SNe»Sa*»w

Tabela 32

Wykaz ilosciowy i czasowy zaawansowanego szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw turbo$miglo\n ch.

i : Loty kontroln Loty samodzieln
Szkolenie lotnicze Oty kontroine oty samodzielne

loty czas loty czas
| etap / T-3A Firefly 18 20.0
Il etap / T-37B Tweet 60 79.18 8 9.42
Il etap / T-44 King Air profil: turbosSmigtowy 60 111.0
RAZEM 138 210.18 8 9.42

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego przyszli piloci samolotow
transportowych-turboSmigtowych kierowani sg do Bazy Lotniczej w Little Rock, w celu

odbycia taktycznego szkolenia lotniczego na samolocie transportowym C-130 Hercules.

Natomiast zaawansowane szkolenie lotnicze przyszli piloci samolotow transpor-

towych-odrzutowych odbywajg na samolocie o napedzie odrzutowym T-1A Jayhawks.
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W zakres tego szkolenia wchodzi szkolenie specjalistyczne (1,5 miesigca) oraz praktyczne

szkolenie lotnicze (4,5 miesigca).

Fot. 15
Samolot T-1A Jayhawks.

ip

Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego kandydaci na pilotdw samolotéw
transportowych przystepuja do szkolenia zaawansowanego.
W czasie zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotdw samolotéw

transportowych wykonujg 58 lotow w czasie 103.5 h wedtug ,“rogramu szkolenia” za-
wartego w tabeli 33.
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otéw transportowych.

Szkolenie lotnicze profil: tankowanie
w powietrzu lub zrzut z powietrza

Loty do strefy na prosty pilotaz

Kregi nadlotniskowe wg VFR i IFR

Procedury awaryjne, lagdowanie wg IFR

Lot kontrolny

Wprowadzenie do obowigzkow Il pilota

Szkolenie drugiego pilota

Zaawansowane szkolenie Il pilota

Loty z lgdowaniem na innym lotnisku

Loty trasowe na matej wysokosci

Loty z lgdowanie na in. lotnisku mata i duza wysokos¢
Lot z ladowaniem na innym lotnisku w zespole

Lot kontrolny (ladowanie na innym lotnisku i lot wg IFR)
Loty w szyku podstawowym

Wprowadzenie do tankowania w powietrzu

Tankowanie w powietrzu lub zrzut z powietrza

Lot kontrolny z tankowania w powietrzu lub zrzutu z
powietrza

RAZEM

lewy
fotel

5
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Tabela 33

Wykaz iloSciowy i czasowy programu zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydatéw na pilotéw samo-

Loty kontrolne

7.30
7.30
7.30
1.30

14.0
9.30
16.0
2.0
3.30
6.0
4.0
8.0

2.0

89.0

prawy
fotel

Czas

4.30
6.0
4.0

14.30

Na tym etapie zaawansowanego szkolenia lotniczego od chwili rozpoczecia pilota-

zowego szkolenia lotniczego w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs, kandyda-

ci na pilotbw samolotéw transportowych konczg szkolenie o profilu tankowanie w powie-

trzu lub zrzut z powietrza. W tym czasie wykonujg oni 144 loty i uzyskujg tgcznie 212.30 h

nalotu ogolnego (tabela 34).
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Tabela 34
Wykaz ilosciowy i czasowy programu pilotazowego szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw transporto-
wych.
Szkolenie lotnicze Loty kontrolne Loty samodzielne
loty czas loty czas
| etap / T-3A Firefly 18 20.0
Il etap / T-37B Tweet 60 79.18 8 9.42
Il etap / T-_lA profil; tankowanie w powietrzu lub 58 103.30
zrzut z powietrza
RAZEM 136  202.48 8 9.42

Kandydaci na pilotow transportowych po zakoniczeniu zaawansowanego szkolenia

lotniczego realizujg program taktycznego szkolenia lotniczego na samolotach tankowcach

KC-135 lub samolotach transportowych C-17.

Po zakoniczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotéw sa-

molotow wojskowych we wszystkich wymienionych panstwach przystepujg do zrealizo-

wania taktycznego szkolenia lotniczego. Podobnie jak we wczesniejszych etapach, szko-

lenie to uzupetniane jest szkoleniem specjalistycznym.

s

Celami szkolenia specjalistycznego w ramach taktycznego szkolenia lotniczego

wyszkolenie pilotow pod wzgledem taktycznym dla potrzeb lotnictwa mysliwskie-
go, transportowego i bombowego;

zdobycie przez oficerow-pilotbw wiedzy teoretycznej zapewniajacej bezpieczne
I prawidtowe postugiwanie sie uzbrojeniem lotniczym w powietrzu oraz na ziemi,
wyszkolenie pilotow samolotow mysliwskich w wykonywaniu lotdw na zastosowa-
nie bojowe (walki powietrzne, bombardowania, przechwycenia, walka radioelektro-
niczna, rozpoznanie);

wyszkolenie pilotow samolotéw bombowych w wykonywaniu lotdw na zastosowa-
nie bojowe (bombardowanie, walka radioelektroniczna, rozpoznanie);

wyszkolenie pilotow samolotow transportowych w wykonywaniu lotow na zasto-
sowanie bojowe (tankowanie w powietrzu, desant z powietrza zoinierzy i sprzetu,
walka radioelektroniczna, rozpoznanie);

przygotowanie pilota do przetrwania na terytorium nieprzyjaciela po przymusowym

katapultowaniu lub lgdowaniu;
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- opanowanie elementow lotniczych niezbednych do wykonywania lotow parg w no-
cy.
Dla realizacji celéw specjalistycznego szkolenia lotniczego w czasie taktycznego

szkolenia lotniczego przyjeto zadania;

- nauczy¢ pilotow samolotéw mysliwskich zwalczania celow naziemnych (strzelanie,
bombardowanie, odpalanie pociskow rakietowych powietrze-ziemia);
nauczyC pilotow samolotéow mysliwskich zwalczania celow powietrznych (walka
powietrzna, odpalanie pociskow rakietowych powietrze-powietrze, strzelanie
z dziatka);
nauczy¢ pilotow samolotéw bombowych zwalczania celéw naziemnych (bombar-

dowanie, odpalanie pociskow rakietowych powietrze-ziemia);

- nauczy¢ pilotow samolotow transportowych desantowania sprzetu i zoinierzy;
nauczyC pilotbw samolotow mysliwskich, bombowych i transportowych zaktocania
pracy srodkdéw radioelektronicznych przeciwnika - walka radioelektroniczna,

- nauczy¢ pilotéw samolotéw mysliwskich, bombowych i transportowych tankowania
w powietrzu,
nauczyC pilotow taktycznych umiejetnosci kierowania grupg samolotow;

- nauczy¢ pilotdw umiejetnosci zbierania informaciji,

- zachowac ciggtosc¢ szkolenia w indywidualnym procesie szkolenia lotniczego;
prowadzi¢ zajecia z survivalu,

- nauczy¢ pilotdw umiejetnosci wiasciwej oceny sytuacji w celu wykonania niezbed-
nych obliczen taktycznych, podjecia decyzji oraz wykonania zadania bojowego.

Program tego szkolenia przewiduje;

We Francji zajecia z; jezyka angielskiego, uzycia uzbrojenia strzeleckiego, rakie-
towego i bombowego, prowadzenia walk powietrznych, lotéw grupowych, survivalu,
szkolenia przeciwpozarowego i przeciwchemicznego, podstawowego uzbrojenia, zapozna-
nia z zasadami bezpieczenstwa wykonywania lotéw z uwzglednieniem czynnika ludzkie-
go, wprowadzenia do systemu HOTAS i HUD na mikrokomputerze, szkolenia og6lnowoj-
skowego oraz szkolenia fizycznego. Piloci wykonujg w ramach tego szkolenia 19 lotow

w symulatorze.
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W Niemczech szkolenie specjalistyczne podzielone zostato na dwa etapy.
W pierwszym etapie piloci odbywajg to szkolenie wedtug jednej z trzech specjalnosci:

- specjalnos¢ A - szkolenie pilota do wykonywania zadan bojowych powietrze-
powietrze (walka powietrzna, odpalanie pociskow rakietowych);
- specjalnosc B - szkolenie pilota wielozadaniowego,

specjalnos¢ C - szkolenie pilota do realizacji zadan bojowych powietrze-ziemia

(strzelanie z dziatka, odpalanie pociskow rakietowych, bombardowanie)”.

W ramach szkolenia pilotom wykiada sie nastepujace przedmioty: stosowanie
uzbrojenia w lotach samodzielnych i grupowych, postepowanie w sytuacjach awaryjnych,
loty wedtug przyrzadow, przygotowanie do prowadzenia pary, umiejetnos¢ prowadzenia
obserwacji przestrzeni powietrznej, przygotowanie do dokonywania oceny zaistniatej sytu-
acji i zdolnoSci podjecia decyzji, ruch lotniczy, meteorologie, medycyne lotniczg, szkole-
nie wysokosciowo - ratownicze, aerodynamike, wychowanie fizyczne, szkolenie oficer-
skie, zapoznanie z zasadami obowigzujagcymi na poligonach naziemnych oraz procedurami
wykonywania lotéw nad poligonem w czasie:

- specjalno$¢ A - 39.48 h;

specjalnos$¢ B - 56.06 h;

- specjalnos$¢ C - 54.06 h.

Istotnym uzupetnieniem specjalistycznego szkolenia jest szkolenie w symulatorze,
gdzie pilot wykonuje 1 lot szkoleniowy i 1 lot na walke powietrzng. Zatem w trakcie tego
szkolenia specjalistycznego kazdy pilot wykonuje 2 loty w symulatorze w czasie 2.18 h.

Szkolenie specjalistyczne pilotow LM zawiera w drugim etapie zajecia ze: szkole-
nia fizycznego, silnika, platowca, wyposazenia samolotu F-4, survivalu, odpornosci,
ucieczki i unikania, podstawowego szkolenia mysliwskiego, uzycia uzbrojenia oraz wy-
wiadu.

Natomiast specjalistyczne szkolenie pilotow samolotow LMB w drugim etapie trwa
4 tygodnie i w tym okresie piloci zapoznajg sie z teorig prowadzenia samolotu Tornado
oraz zdobywajg praktyczng umiejetno$¢ pilotowania tego samolotu. Jednak zasadniczym
etapem tego szkolenia jest opanowanie przez pilotdw pokitadowych systeméw uzbrojenia.
,/Arogram specjalistycznego szkolenia” zawiera 70.0 h zaje¢ teoretycznych, a w tym: sil-

nik, ptatowiec, szkolenie fizyczne, podstawowe szkolenie mysliwsko-bombowe, szkolenie

~Pilot Training within NATO/WEU, VII International Seminar ,,Alfredo Kindelan” in Madrid Spain on
November 10th. 1997, s. 23-24.
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z uzycia uzbrojenia, procedury wchodzenia do walki, podstawy walki powietrznej, tanko-
wanie w powietrzu, wykonywanie zadan jako: mysliwiec bombardujgcy, penetrujacy sa-
molot rozpoznawczy, samolot rozpoznania elektronicznego oraz szkolenie wywiadowcze,
3.0 h indywidualnego treningu w kabinie symulatora oraz 20.0 h treningu w kabinie sy-

mulatora z instruktorem oraz na zakonczenie test koncowy”.

W USA: piloci samolotéw LM w czasie tego szkolenia specjalistycznego odbywajg
zajecia : trening przygotowawczy, selekcja uzdolnionych, szkolenie podstawowe, zasadni-
cze szkolenie, szkolenie akademickie, trening fizyczny, trening przetrwania, trening od-
pornosci, ucieczki i unikania, podstawowe szkolenie mysliwskie, szkolenie bojowe, szko-
lenie w uzyciu uzbrojenia, taktyczne ¢wiczenie bojowe w powietrzu, coroczne ¢wiczenia
na przyrzadach, zaawansowane szkolenie bojowe, szkolenie w dowodzeniu lotem, szkole-
nie wywiadowcze, szkolenie w zakresie broni nuklearnej.

W LT piloci w ramach tego szkolenia realizujg ,Arogram teoretycznego przygoto-
wania” w czasie 88.48 h. W jego zakres wchodzi: medycyna lotnicza, omdéwienie lotow na
prosty pilotaz, instalacje samolotu (instalacje: elektryczna, hydrauliczna, paliwowa, prze-
ciwpozarowa), aerodynamika, manewry na podstawowych przyrzadach, procedury ocze-
kiwania i podejScia do ladowania, postepowanie zatogi w kabinie, loty po trasie, loty po
trasie na matej wysokosci, loty w szyku, tankowanie w powietrzu, loty na bombardowanie,
wykonywanie manewrow zaczepnych i obronnych, zwalczanie celow powietrznych i na-
ziemnych, survival, szkolenie wywiadowcze, zapobieganie nieszcze$liwym wypadkom
lotniczym oraz egzamin koncowy.

tacznie w symulatorze kandydat na pilota samolotu bombowego wykonuje 17 lo-

tOw w czasie 42.42 h.

Poréwnujac programy specjalistycznego szkolenia w ramach taktycznego szkolenia
lotniczego mozna zauwazycC, ze sg one podobne. Niemcy realizujg ten program w LMB
w czasie 124.06 h, a Stany Zjednoczone w LB w czasie 88.48 h. W ramach tego programu
wykorzystywane sg réwniez symulatory. We Francji pilot wykonuje 19 lotdw,
w Niemczech w LMB pilot osigga nalot 25.18 h, a w USA pilot w LB wykonuje 17 lotow
w czasie 42.42 h.

7S, Petersen. ,,Team Tornado”, Luftwaffe, 1995, nr 10. s. 30-31.
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Po zakonczeniu szkolenia specjalistycznego kandydaci na pilotdw samolotéw woj-

skowych realizujg program taktycznego szkolenia lotniczego.

We Francji taktyczne szkolenie lotnicze pilotow samolotow mysliwskich i trans-
portowych podzielone zostato na dwa etapy.

Pierwszy etap piloci samolotéw mysliwskich realizujg w Bazie Lotniczej w Ca-
zoux, gdzie odbywa sie przeszkolenie operacyjne personelu latajgcego w czasie s miesie-
cy. W tym okresie porucznicy-piloci po Szkole Lotniczej i Wojskowej Szkole Lotniczej
w Salon-de Provence oraz aspiranci-piloci po Szkole Oficerow Rezerwy w Cognac prze-
chodzg szkolenie naziemne i szkolenie w powietrzu.

Przeszkolenie operacyjne jest elementem przygotowania pilota wojskowego do
petnienia przysztych zadan taktycznych i operacyjnych na réznych samolotach bojowych.
Po ukonczeniu tego przeszkolenia piloci znajg i potrafig wykona¢ wiekszo$¢ zadan bojo-
wych.

W ramach przeszkolenia piloci wykonujg loty kontrolne do strefy, na zwalczanie
celow naziemnych oraz walke powietrzng. W tym okresie szkolenia piloci wykonujg 76

lotdbw w powietrzu na samolotach ALPHA JET i osiggajg nalot 72.0 h (tabela 35).

Tabela 35
Wykaz ilosciowy i czasowy programu operacyjnego szkolenia lotniczego pilotow samolotéw mysliwskich.
oS¢ lotdéw .
Operacyjne szkolenie lotnicze samodziel- llose
P controlnych RAZEM godzin
nych
Pilotaz podstawowy 4 - 4 *
Strzelanie do celéw naziemnych w tym; 5 5 10
- dziatko * * 8 *
* *

- NPR, bomby 2
Strzelanie do celow powietrznych 4 6 10 *
Szkolenie nawigatorskie w TBA 17 - 17 *
Szkolenie lotnicze w tym: 8 12 20
- loty na matej wysokosci 4 3 7 *
- szkolenie w szyku i walka powietrzna 4 9 13
Szkolenie w nocy 8 - 8 *
FLEX 7 - 7 *

RAZEM 76 72.0
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Po zakonczeniu szkolenia operacyjnego dokonywany Jest podziat na pilotéw sa-
molotow mysliwskich i mysliwsko-bombowych. Obie grupy pilotéw realizujg drugi etap
taktycznego szkolenia lotniczego w Bazie Lotniczej w Luxeuil.

Gtownym zadaniem taktycznego szkolenia lotniczego w Luxeuil Jest przygotowa-
nie pilotow latajgcych na samolotach MIRAGE 2000N do wykonywania zadan zwigza-
nych z przenoszeniem przez te samoloty broni nuklearnej oraz do wykonywania lotow na
matej wysokosci na samolotach MIRAGE FI-CR, MIRAGE Il E i JAGUAR.

Przeszkolenie na wymienione samoloty odbywa sie przy pomocy samolotéw MY -
STERE XX SNA, ktore posiadajg wyposazenie kabin samolotow: MIRAGE 2000N, MI-
RAGE Il E, MIRAGE FI-CR oraz sg wyposazone w Systemy Nawigacji i Ataku.

Fot. 16

Samolot MYSTERE XX SNA.

Fot. 17

Samolot MIRAGE 2000N.
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System Nawigacji i Ataku zostat zbudowany i przeznaczony dla utatwienia wyko-
nania zadania bojowego oraz samodzielnego nawigowania samolotem nad obcym niezna-
nym terytorium, jak réwniez do ewentualnej obrony samolotu przed przeciwnikiem w sy-
tuacji zagrozenia.

Dwa samoloty MYSTERE XX SNA majg Systemy Nawigacji i Ataku bedace na
wyposazeniu samolotu MIRAGE 2000N. Kolejne dwa majg Systemy Nawigacji i Ataku
uzywane w samolotach MIRAGE 11l E, a ostatni posiada System Nawigacji i Ataku oraz
Rozpoznania zastosowany w samolocie MIRAGE FI-CR.*?

Fot. 18
Samolot MIRAGE FI-CR 200.

Po zakonczeniu specjalistycznego szkolenia w pierwszych dwu tygodniach szkoleni
piloci wykonujg loty na samolocie MYSTERE XX SNA:
- ze zmiang wysokosci (duza wysoko$¢-mata wysoko$é-duza wysokos$¢), loty bez wi-
docznosci ziemi,

- loty szturmowe z wykorzystaniem Systemow Nawigacji i Ataku.

' 5zkolenie pilotow FSP nr 23, 1993, s. 39.
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Fot. 19
Samolot MIRAGE III E.

LI

W dalszej czeSci szkoleni piloci wykonujg 10 lotéw na samolocie MIRAGE FI-CR
lub JAGUARZE E z wykorzystaniem Systemu Nawigacji i Ataku,

W programie taktycznego szkolenia lotniczego okre$la sie cele i zadania szkole-
niowe (bojowe), czas realizacji, Srodki jakie sg do dyspozycji i sposoby wykonania (ma-
newry), za pomocg ktorych szkoleni piloci majg osiggngé postawione cele i zrealizowac
zadania szkoleniowe (bojowe).

Rozliczenie godzin i czasu trwania przeszkolenia dla potrzeb lotnictwa mysSliw-
skiego, lotnictwa mysSliwsko-bombowego oraz marynarki wojennej przedstawia tabela

36.
Tabela 36

Rozliczenie czasu takt>cznego szkolenia lotniczego pilotow LM. LMB i MW.
Liczba lotéw Liczba lotow |

Rodzaj Czas Nalot W tym nalot dla Ogolna liczba Wvznacz. na na szkolenie
lotnictwa  trwania ogolny  obrony cywilnej lotéw y o .
przeszkolenie  operacyjne
LMiMW 8-9 miesiecy 180.0 60.0 120 30 90
LMB 5 miesiecy  120.0* 40.0* 80 30 50

* - obliczenia na podstawie lotnictwa mysliwskiego.
Reasumujac, taktyczne szkolenie lotnicze realizowane jest w koncowej fazie szko-
lenia lotniczego w warunkach bliskich realnego pola walki, a w ramach treningu ciggtego

tylko zblizonych do realnych i ze wspotdziataniem z innymi rodzajami wojsk.

]]'Lotnictwo nr21, 1993, s. 19 oraz Flug Revue nr 4/1996, s. 44-47.
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Taktyczne szkolenie lotnicze pilotow samolotow lotnictwa transportowego od-
bywa sie w Tuluzie.

W bazie tej odbywa sie przeszkolenie na jeden z trzech typow samolotow trans-
portowych C-160 Transall, C-130 Herkules lub Nord-262.

Fot. 20
Samolot C-160 Transall.

IAAINY -

fife-
LI

L

Fot. 21
Samolot C-130 Herkules.
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Fot. 22
Samolot Nord-262.

Szkolenie to podzielone zostato réwniez na dwa etapy. Pierwszy etap to szkolenie
taktyczne, podczas ktérego piloci zdobywajg doSwiadczenie lotnicze na jednym z wyzej

wymienionych samolotow (tabela 37).

Tabela 37

Rozliczenie czasu takt>cznego szkolenia lotniczego pilotéw LT.

Taktyczne szkolenie lotnicze  Czas trwania oS¢ lotdéw

. . *
Szkolenie naziemne

Szkolenie w powietrzu * 21

RAZEM 6 tygodni 21

W okresie 6 tygodni piloci wykonujg 21 lotdéw, a nastepnie kierowani sg do jedno-
stek lotniczych celem wykonywania nowych zadan lotniczych.

Po odbyciu stazu w jednostkach lotniczych piloci przed objeciem nowych stano-
wisk stuzbowych kierowani sg do Tuluzy, gdzie realizujg drugi etap szkolenia - operacyjne
szkolenie lotnicze. Podczas tego szkolenia piloci wykonuja;

- zadania lotnicze dla potrzeb innych rodzajow lotnictwa;
- zadania lotnicze w nocy;

loty trasowe z wykorzystaniem wiedzy z zakresu nawigacji lotniczej i GPS (tabe-
la 38).
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Tabela 38
Operacyjne szkolenie lotnicze Czas trwania [los¢ lotow
Szkolenie naziemne *
Szkolenie w powietrzu * 21
RAZEM 6 tygodni 21

Na ten kurs kierowani sg takze piloci, ktérzy majg juz doswiadczenie lotnicze na
samolotach mysliwskich i z roznych wzgledow zostali skierowani do wykonywania zadan

lotniczych w lotnictwie transportowym. Jednak czas ich szkolenia jest dtuzszy, gdyz w tym

wypadku potgczono dwa etapy szkolenia w jeden kurs (tabela 39).
Tabela 39

Operacyjne szkolenie lotnicze Czas trwania 0S¢ lotow
- - *
Szkolenie naziemne

Szkolenie taktyczne 11 tygodni 21
Szkolenie operacyjne 6 tygodni 21
RAZEM 17 tygodni 42

Po zakonczeniu szkolenia operacyjnego piloci kierowani sg do jednostek lotni-

czych, gdzie obejmuja stanowiska dowddcze i wykonujg zadania lotnicze.

W Niemczech piloci po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego otrzy-
mujg pierwszy oficerski stopien wojskowy-podporucznik. Jednak dotychczasowe szkolenie
lotnicze nie zapewnia doswiadczenia w lotach na samolotach mysliwskich i dlatego zorga-

nizowano wprowadzenie do podstaw taktyki lotnictwa mysliwskiego na samolocie AT-

38B.
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Fot. 23

Samolot AT-38B i F-117.

So

ME-un

Taktyczne szkolenie lotnicze na samolocie AT-38B uzupeiniane jest szkoleniem na
symulatorach lotniczych, ktore znacznie zmniejsza koszty wyszkolenia lotniczego pilotow
i bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo wykonywanych zadan w powietrzu. Umozliwia
rowniez opanowanie w kabinie treningowej waznych i niezbednych, z punktu widzenia
wytyczonych celow, nawykow w technice pilotowania, ktére w decydujgcy sposob wpty-
waja na realizacje postawionych zadan z zastosowaniem uzbrojenia strzeleckiego i bom-
bowego.

Podczas ¢wiczen realizowanych w symulatorach lotniczych utatwia sie pilotowi
opanowanie wiasciwych nawykow w technice nawigowania samolotem. Realizowane za-
dania w symulatorze lotniczym umozliwiajg pilotom ptynne i bezkolizyjne przejscie od
naziemnego, teoretycznego przygotowania do praktycznego szkolenia lotniczego w po-
wietrzu.

Podczas taktycznego szkolenia lotniczego piloci osiggajg tgczny nalot na samolo-
tach AT-38B okoto 18.0 h (tabela 40)'l

Pilot Training within NATO/WEU, VII International Seminar, s. 24.
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Tabela 40
Rozliczenie czasu taktycznego szkolenia lotniczego pilotow LM i LMB.
Taktyczne szkolenie lotnicze / Tor A B ¢
loty czas loty czas loty czas
AT-38B 18 17.06 19 18.06 18 17.24

TreScig programu taktycznego szkolenia lotniczego sg loty: trasowe, szykiem, z wi-
dzialno$cig ziemi, bez widzialnoSci ziemi, na poligon z uzbrojeniem strzeleckim i bombo-
wym.

Na zakonczenie taktycznego szkolenia lotniczego (wprowadzenie do podstaw lot-
nictwa mysliwskiego na samolotach AT-38B) dokonywany jest podziat na pilotow samo-
lotow F-4 Phantom i pilotow samolotéw Tornado.

Piloci samolotéw mysliwskich F-4 Phantom szkoleni sg w dwdch fazach; | faza
to szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej Sit Powietrznych Stanow Zjednoczonych w Hol-
loman, Nowy Meksyk oraz Il faza to kontynuowanie taktycznego szkolenia lotniczego
w 72 putku mysliwsko-bombowym w Rheine w Niemczech.

Podczas szkolenia taktycznego w Holloman piloci osiggajg tagczny nalot na samo-
lotach F-4 Phantom okoto 58.0 h w czasie 7 miesiecy.

Fot. 24

Para samolotéw F-4 Pliantom.

Po zakonczeniu | etapu taktycznego szkolenia lotniczego na samolotach F-4 Phan-
tom, piloci samolotéw F-4 Phantom kontynuujg Il faze taktycznego szkolenia lotniczego

w 72 putku mysliwsko-bombowym w Rheine w Niemczech
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Podczas taktycznego szkolenia lotniczego w 72 putku mysliwsko-bombowym
w Rheine piloci osiggajg taczny nalot na samolotach F-4 Phantom okoto 21.0 godzin,

w czasie 2 miesiecy (tabela 41).

Tabela 41
Wykaz iloscio™y i czasowy taktycznego szkolenia pilotow LM.
Panstwo / typ statku powietrznego [loS¢ godzin Czas szkolenia
Niemcy / AT-38B 18.06 2 miesigce
Niemcy / F-4 Phantom 58.0 7 miesiecy
Niemcy / F-4 Phantom 21.0 2 miesigce
RAZEM 97.06 11 miesiecy

Po zakonczeniu Il etapu taktycznego szkolenia lotniczego w Rheine piloci przeno-
szeni sg do putkdw lotniczych, gdzie w czasie 3-6 miesiecy kontynuujg taktyczne szkole-

1T
nie lotnicze dostosowane do zadan danej jednostki .

Piloci samolotow mysliwsko-bombowych Tornado szkoleni sg rowniez w dwoch
fazach: | faza to szkolenie lotnicze w Bazie Sit Powietrznych USA w Holloman oraz Il
faza to kontynuowanie taktycznego szkolenia lotniczego w 38 putku mysliwsko-

bombowym w Jever w Niemczech.

Fot. 25
Samolot Tornado ECR.

BOffizierschuIe der Luftwaffe. Seminar in Furstenfeldbrick 7 Juli 1993, s 6.
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Praktyczne szkolenie lotnicze zaczyna sie lotami kontrolnymi pod kierunkiem in-
struktora. Nastepny etap szkolenia lotniczego zawiera elementy z nawigacji. Potem naste-
puje etap lotow z uzbrojeniem; zadania z uzbrojeniem sg symulowane. To znaczy, ze uzy-
cie filmu zastepuje ,,0stre” zrzuty bomb.

Zatoge samolotu Tornado stanowig dwaj oficerowie: pilot samolotu i oficer syste-
mow uzbrojenia. Obaj tworzg jeden zespot. Pilot steruje i kontroluje lot samolotu, planuje
I przeprowadza rozpoznanie powietrzne. Oficer systemoOw uzbrojenia siedzi za nim i jest
odpowiedzialny za nawigacje oraz sprawnosc i uzycie oprzyrzadowania i uzbrojenia.

Nastepnym szczeblem szkolenia lotniczego sg 3 loty w konfiguracji dwojkowej,
przygotowujace do dziatan taktycznych.

Podczas taktycznego szkolenia lotniczego w Holloman, na samolotach Tornado

piloci osiggajag nalot okoto 37.0 h w 29 lotach przez okres 4 miesiecy (tabela 42).

Tabela 42
Wykaz ilosciowy i czasowy | fazy takt>cznego szkolenia pilotow LMB.
Taktyczne szkolenie lotnicze | faza kontrolneLsO;?/nodzielne kontrolcriza:alrcr)lt:dzielne
Loty zapoznawcze 5 1 * *
Loty trasowe 7 1 * *
Loty z uzbrojeniem 6 * *
Loty na matej wysokosci : 6 * *
Loty parg 3 * *
RAZEM 12 17 37.0

Po zakonczeniu | etapu taktycznego szkolenia lotniczego piloci samolotéw Tornado
kontynuujg Il faze taktycznego szkolenia lotniczego w 38 putku mysliwsko-bombowym
w Jever w Niemczech.

W tej fazie piloci samolotéw Tornado przyzwyczajajg sie do europejskich warun-

kow pogodowych i przestrzeni powietrznej oraz kontynuujg szkolenie taktyczne.
Podczas taktycznego szkolenia lotniczego w 38 putku mysliwsko-bombowym

w Jever piloci osiggajg tgczny nalot na samolotach Tornado po okoto 40.0 h w czasie 4

miesiecy (tabela 44).
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Tabela 43
Wykaz ilosciowy i czasowy taktycznego szkolenia pilotow LM.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
Niemcy / AT-38B 18.06 2 miesigce
Niemcy / Tornado 37.0 4 miesiecy
Niemcy / Tornado 40.0 4 miesigce
RAZEM 95.06 10 miesiecy

Po zakonczeniu Il etapu taktycznego szkolenia lotniczego w Jever piloci przeno-
szeni sg do putkow lotniczych, gdzie w czasie 12 miesiecy kontynuujg taktyczne szkolenie
lotnicze. W tym okresie zatogi zapoznawane sg z ich rolami podczas wykonywanych za-
dan jako:

- mysliwiec bombardujacy;
- penetrujacy samolot rozpoznawczy;

samolot rozpoznania elektronicznego z mozliwoscig unieruchomienia jednostek

przeciwnika.

Po zakonczeniu tego szkolenia lotniczego zatogi otrzymujg status pilota samolotu

bojowego™/,

Taktyczne szkolenie lotnicze pilotow samolotow transportowych C-160 Tran-
sall odbywa sie w 62 putku lotnictwa transportowego w Wunstorf.

W zakres taktycznego szkolenia lotniczego wchodzg miedzy innymi; loty na matej
wysokosci, loty grupowe, zrzut sprzetu z powietrza oraz lgdowanie na nieprzygotowanych
ladowiskach™.

Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego w Wunstorf, piloci otrzymujg
prawo prowadzenia samolotu C-160 Transall, jako drugi pilot w sktadzie zatog lotnictwa
transportowego Sit Powietrznych Niemiec i kontynuujg szkolenie w 61 putku lotnictwa
transportowego Landsbergu. Putk ten posiada dwa samoloty C-160 Transall wyposazone

w kompletne urzadzenia Eloka i GPS umozliwiajagce wykonywanie zadan taktycznych.

*"Offizierschule der Luftwaffe. Seminar in Furstenfeldbrick 7 Juli 1993, s 6.
,Das Flugzeug fliegt nur Solange geradeaus, bis der Flugschuler eingreift”. Wilier C. Mahl F. Luftwaffe
1996,nr3, s. 30-32.
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Gtownym zadaniem zaldg lotnictwa transportowego jest zrzut materiatow, sprzetu

i zotnierzy. Loty te wykonywane sg tylko w dzien, gdyz do lotéw nocnych brak im odpo-
wiedniego wyposazenia™.

Fot. 26

Samolot C-160 Transall.

@ !

W USA taktyczne szkolenie lotnicze piloci samolotow mysliwskich rozpoczynajg
od wprowadzenia do podstaw lotnictwa mysliwskiego na samolotach AT-38B.

Fot. 27
Samolot AT-38B.

Poniewaz piloci latali wcze$niej na T-38A, to bez problemu mogg wykonywac loty

na samolocie AT-38B, gdyz jest to samolot, posiadajacy jedynie mozliwo$¢ podwieszenia

,Hartetest”, Patrick Hoeveler, Flug Revue, 1996 nr 5, s. 12.



bomb i broni strzeleckiej. Podczas tego szkolenia lotniczego piloci uczg sie podstaw uzycia

uzbrojenia wykonujac loty w czasie okoto 18.0 h (tabela 44).

Tabela 44
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
USA/AT-38B 18.0 2 miesigce

Po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest podziat na pilotow samolo-
tow F-15 lub F-16.

Drugi etap taktycznego szkolenia lotniczego pilotdbw mysliwskich w Sitach Po-
wietrznych Stanow Zjednoczonych odbywa sie w Bazie Sit Powietrznych w Luke, ktéra
jest jedna z najwiekszych baz na Swiecie do szkolenia pilotdw mysliwskich. Stacjonuje
tam 56 Skrzydto Lotnicze wyposazone w samoloty F-16A/B/C/D. W Luke piloci szkolg
sie przez 4 miesigce, wykonujgc loty zapoznawcze i na zastosowanie bojowe, 0siggajgc

nalot okoto 65.0 h (tabela 45).

Fot. 28
Samolot F-16B.



Tabela 45
Whykaz iloSciowy i czasowy taktycznego szkolenia pilotow LM
Panstwo / typ statku powietrznego IloS¢ godzin Czas szkolenia
USA/AT-38B 18.0 2 miesigce
USA/F-16 A/B/IC/D 65.0 4 miesiecy
RAZEM 83.0 6 miesiecy

Piloci powracajgcy po okresie wykonywania zadan na stanowiskach sztabowych

oraz piloci innych samolotow przeszkalajgcy sie na samolot mysliwski rowniez szkoleni sg

w tej bazie.
Fot. 29

Samolot F-15 ,,Eagle”.

Taktyczne szkolenie lotnicze na samolocie T-1A odbywajg piloci samolotow
bombowych w dwdch etapach.

W ramach | etapu ,“rogram taktycznego szkolenia lotniczego” zawiera: loty po
kregu (starty i ladowania), loty do strefy na przeciggniecie samolotu, loty wedhig przyrza-
dow, loty po trasie z ladowaniem na innym lotnisku, loty trasowe, loty na matej wysokosci,
loty szykiem oraz podstawowe umiejetnosci w bombardowaniu. Przez okres 6 miesiecy
piloci osiggajg nalot 104.5 h. Po zakonczeniu tego etapu szkolenia przeprowadzany jest

podziat na pilotow samolotow B-1B lub B-2.
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Fot. 30
Samolot B-1B.
A
|'\?3> X
e
W
KM
4 li
Fot. 31
Samolot B-2.
T
2. 4. Wnioski

Przystepujac do sformutowania wnioskdéw, wynikajagcych w niniejszej czesci pracy
i poddanych analizie programow praktycznego szkolenia lotniczego pilotow w wybranych
panstwach NATO, nalezy podkresli¢, iz charakteryzuje je pewna ztozono$¢ i odrebnos¢

organizacyjna oraz merytoryczna, wynikajaca z potrzeb narodowych sit powietrznych.
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Jednakze spetniajg one swoj cel, gdyz umozliwiajg szkolenie specjalistow wojsko-
wych - pilotow w oparciu o whasne rodzime szkolnictwo wojskowe (poza niemieckim pro-
gramem szkolenia). Integralnym wspdlnym elementem tego szkolenia jest jego podziat na
cztery etapy: selekcyjne, podstawowe, zaawansowane i taktyczne szkolenie lotnicze.

Dodatkowo pojecia te wskazujg na tresci szkolenia. W konsekwencji wraz ze zmia-
ng etapdw szkolenia aktualizowane sg cele i zadania szkolenia lotniczego.

Cel szkolenia lotniczego studentow, stuchaczy, kadetow czy tez uczniow-pilotéw
osiggany jest poprzez zrealizowanie wszystkich czterech etapow praktycznego szkolenia
lotniczego w wymienionych panstwach.

Analizowany materiat badawczy wykazat, ze w zachodnich systemach szkolenia
lotniczego mozna wyodrebnié dwie drogi selekcyjnego szkolenia lotniczego, ktére zorga-
nizowane sg w sposéb instytucjonalny. Pierwsza droga szkolenia lotniczego prowadzi
przez szkoty lotnicze (Francja i USA). Druga natomiast realizowana jest w trakcie szkole-
nia kursowego (Niemcy).

Kolejne etapy szkolenia lotniczego w Niemczech i w USA w zasadzie sg do siebie
podobne i przybierajg charakter kursow. Natomiast podstawowe i zaawansowane szkolenie
lotnicze we Francji realizowane jest w trakcie nauki w szkotach lotniczych. Dopiero szko-
lenie taktyczne odbywa sie w ramach szkolenia kursowego.

Przystepujac do scharakteryzowania szkolenia lotniczego w poszczeg6lnych pan-

stwach mozna stwierdzié, ze:

We Francji szkolenie lotnicze pilotow Francuskich Sit Powietrznych jest r6zno-
rodne. Umozliwia szkolenie specjalistow wojskowych - pilotow w oparciu o wiasne szkol-
nictwo wojskowe. Niezaleznie od przestawionej konkluzji, wypada podkresli¢, ze bedacy
przedmiotem analizy program szkolenia lotniczego posiada wasng specyfike.

Kandydaci na pilotéw samolotow wojskowych realizujg selekcyjne szkolenie lotni-
cze w trzech osrodkach szkolenia lotniczego. Po zakonczeniu tego etapu szkolenia naste-
puje podziat uczniéw-pilotéw na kandydatéw: pilotow samolotéw mysliwskich lub samo-
lotéw transportowych.

Kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich realizujg ,“rogram pilotazowego
szkolenia lotniczego” w: Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, Wojskowej Szkole Lotni-
czej w Salon-de-Provence, Szkole Oficerow Rezerwy w Cognac oraz w Bazie Lotniczej

w Tours, a nastepnie szkolenie taktyczne w bazach lotniczych w Cazoux i Luxeuil.
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Natomiast kandydaci na pilotow transportowych odbywajg drugi i trzeci etap szko-
lenia w Bazie Lotniczej w Avord, a taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Tu-
luzie.

Na podstawie powyzszych, og6lnych charakterystyk szkot lotniczych i oSrodkdéw
szkolenia lotniczego mozna zauwazy¢ dwie dziedziny edukacji pilotow Francuskich Sit
Powietrznych.

Pierwsza dziedzina to szkolenie og6lnowojskowe i ksztatcenie, ktérych celem jest
przekazanie przysztemu absolwentowi wiedzy ogolnowojskowej i specjalistycznej. Druga
dziedzina obejmuje praktyczne szkolenie lotnicze, ktére realizowane jest w trakcie trwania

nauki w szkotach lotniczych i po jej ukonczeniu w wyznaczonych bazach lotniczych.

W Niemczech szkolenie pilotow samolotow odrzutowych oraz samolotéw trans-
portowych dla potrzeb Niemieckich Sit Powietrznych cechuje daleko posunieta specyfika.
Z uwagi na ograniczone mozliwosci wykorzystania narodowej przestrzeni powietrznej,
nieodpowiednie warunki atmosferyczne oraz duze natezenie cywilnego ruchu lotniczego
we wiasnej przestrzeni powietrznej, szkolenie pilotéw samolotéw odrzutowych odbywa sie
w Stanach Zjednoczonych. W Niemczech natomiast realizowane jest lotnicze uzupetniaja-
ce szkolenie kursowe. Jedynie szkolenie pilotdw samolotéw transportowych (poza selek-
cyjnym szkoleniem lotniczym w Stanach Zjednoczonych) odbywa sie w Lotniczej Szkole

Pilotow Zawodowych w Bremie.

W USA Akademia Sit Powietrznych w Colorado Springs nie odgrywa istotnego
znaczenia w systemie szkolenia lotniczego pilotow Amerykanskich Sit Powietrznych.
W szkole tej realizowany jest przede wszystkim program szkolenia ogdélnowojskowego
i fizycznego, naukowego, technicznego, humanistycznego oraz pierwszy etap pilotazowe-
go szkolenia lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze na samolotach T-3A Firefly.

Dopiero po ukonczeniu Akademii, absolwenci - oficerowie podporucznicy realizujg
drugi itrzeci etap szkolenia - podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach T-37B Tweet.
Po zakonczeniu tego etapu szkolenia nastepuje podziat na pilotow samolotow mysliwskich
i bombowych oraz pilotdw samolotéw transportowych.

Kandydaci na pilotbw samolotéw mysliwskich realizujg trzeci etap szkolenia na
samolotach odrzutowych T-38A Talon, a nastepnie odbywajg taktyczne szkolenie lotnicze
na samolotach AT-38B, F-16 i innych.
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Natomiast szkolenie pilotdbw samolotéw transportowych zréznicowane jest typem
samolotu docelowego. Po zakonczeniu Il etapu szkolenia kandydaci na pilotéw samolotéw
transportowych C-130 Hercules realizujg 11l etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lot-
nicze na samolotach T-44 King Air. Natomiast kandydaci na pilotdw samolotow - tankow-
cow KC-135 lub samolotow transportowych C-17 trzeci etap szkolenia realizujg na samo-
lotach T-1A Jayhawks. W odroznieniu od tych dwoch typdw samolotow transportowych,
kandydaci na pilotow samolotéw bombowych B-IB i B-2 realizujg szkolenie zaawanso-
wane na samolotach odrzutowych T-38A.

Ogodlnie z programow praktycznego szkolenia lotniczego personelu latajgcego
omawianych panstw mozna wyodrebnicC IV etapy: | etap - selekcyjne szkolenie lotnicze, Il
etap - podstawowe szkolenie lotnicze, Il etap - zaawansowane szkolenie lotnicze oraz IV
etap - taktyczne szkolenie lotnicze.

Z uwagi na mozliwos¢ skorelowania poszczegolnych programow szkolenia lotni-

czego sprobujemy w syntetyczny sposob przedstawic ich gtéwne cechy.

W strukturze szkolnictwa wojskowego
We Francji pilotazowe szkolenie lotnicze realizowane jest w trzech réznych ty-
pach szkot wojskowych: Szkole Lotniczej, Wojskowej Szkole Lotniczej, Szkole Oficerow

Rezerwy oraz w bazach lotniczych: Tours i Avord, Cazoux, Luxeuil i Tuluzie.

Niemieckie Sity Powietrzne nie przewidujg szkolenia pilotdbw samolotéw mysliw-
skich i transportowych w ramach swojej struktury, czyli nie posiadajg szkoty prowadzacej
szkolenia pilotéw. Z tej przyczyny w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Firstenfeldbriick
kandydaci na pilotow wojskowych odbywaja jedynie kurs oficerski.

Kandydaci na pilotow samolotow wojskowych wykonujg szkolenie selekcyjne
w Stanach Zjednoczonych. Po jego zakonczeniu nastepuje podziat kandydatow na pilotow
samolotow mysliwskich lub transportowych.

Kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich szkolg sie w USA, natomiast kan-
dydaci na pilotow samolotdéw transportowych w Centrum Szkolenia Pilotbw Zawodowych

w Bremie (szkota cywilna).

W USA szkolenie kandydatow na pilotdw samolotéw wojskowych odbywa sie

w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs.
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W strukturze awansu stuzbowego:

We Francji od rodzaju ukonczonej szkoty uzalezniony jest awans zawodowy ab-
solwenta. Absolwenci Szkoty Lotniczej przewidziani sg na kierownicze stanowiska w Do-
waodztwie Wojsk Lotniczych, w Sitach Powietrznych Francji oraz administracji wojskowej.
Absolwenci Wojskowej Szkoty Lotniczej przewidziani sg na stanowiska kierownicze
w Wojskach Lotniczych. Natomiast absolwenci Szkoty Oficeréw Rezerwy szkoleni sgjako
specjalisci wojskowi - piloci, bez mozliwosSci zajmowania stanowisk Kkierowniczych
w jednostkach organizacyjnych Sit Zbrojnych Francji. Absolwent Szkoty Oficerow Re-

zerwy moze awansowac wg stopnia do kapitana wigcznie, a wg etatu do dowddcy klucza.

W Niemczech pragmatyka stuzbowa dopuszcza wczeSniejszy awans oficeréw -

pilotéw od oficeréw innych specjalnosci.

W zakresie czasu trwania nauki:

We Francji w Szkole Lotniczej czas trwania nauki wynosi trzy lata. W pierwszych
dwoch latach studiow stuchacz zdobywa wiedze ogdlng oraz realizuje program ksztatcenia
inzynierskiego. Trzeci rok nauki przeznaczony jest na kontynuowanie pilotazowego szko-
lenia lotniczego.

W Wojskowej Szkole Lotniczej czas nauki wynosi dwa lata. Pierwszy rok przewi-
dziany jest na szkolenie i ksztatcenie ogolne, drugi za$ na szkolenie pilotazowe.

W Szkole Oficeréw Rezerwy czas nauki wynosi 18 miesiecy, z czego 5 miesiecy
przeznaczonych jest na kurs oficerski. W pozostatych miesigcach realizowane jest szkole-

nie specjalistyczne oraz pilotazowe szkolenie lotnicze (wykres 1).

W Niemieckiej Oficerskiej Szkole Lotniczej w Furstenfeldbriick nauka trwa dwa-

nascie miesiecy. Pierwsze dwa miesigce to szkolenie ogdlnowojskowe, a kolejne dziesiec

miesiecy to ksztatcenie oficerskie (wykres 1).

W Stanach Zjednoczonych w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs na-
uka trwa cztery lata. W pierwszych dwoch latach nauki kadet zdobywa wiedze teoretyczng
i realizuje ksztatcenie naukowe. Trzeci rok studiéw przeznaczony jest na kontynuacje
ksztatcenia naukowego oraz pierwszy etap selekcyjnego szkolenia lotniczego na szybow-
cach. Natomiast w czwartym roku nauki kadeci koncza ksztatcenie naukowe i realizujg

,/“rogram selekcyjnego szkolenia lotniczego” (wykres 1).
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Wykres 1

Czas ksztatcenia w akademiach i szkotach lotniczych analizowanych panstw.
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Na zakonczenie prezentacji struktury czasu trwania nauki istotnym wydaje sie
zwrdcenie uwagi na takie charakterystyczne i istotne cechy procesu ksztatcenia przysztego
pilota, jak:

- duza rozpietosC¢ okresu ksztatcenia w szkotach lotniczych we Francji (brak takich
mozliwosci w innych panstwach);

- najkrotszy czas ksztatcenia w Szkole Oficerow Rezerwy we Francji (6 miesiecy);
stosunkowo krotki czas ksztatcenia w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Firstenfeldbr-
uck (1 rok),

Sredni okres ksztatcenia w Wojskowej Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence we

Francji (2 lata);

dtugi okres ksztatcenia w Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence we Francji (3 lata);

- bardzo diugi okres czasu ksztatcenia w Akademii Sit Powietrznych w Colorado

Springs w Stanach Zjednoczonych (4 lata).

W zakresie wymogow rekrutacyjnych:

We Francji uwage zwraca duza dysproporcja wieku kandydatow przyjmowanych
do poszczegollnych szkét lotniczych. W odniesieniu do Szkoly Lotniczej wynosi on 17-22

lata. W przypadku Wojskowej Szkoty Lotniczej wynosi 23-25 lat. Wyjatek stanowig tu
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kandydaci posiadajacy kwalifikacje lotnicze, dla ktérych wiek ten podwyzszono i wynosi
od 23 do 28 lat. W odniesieniu do Szkoty Oficerow Rezerwy wiek kandydata wynosi 17-
22 lata.

Najwieksze rygory pod wzgledem wiedzy obowigzujg kandydatow do Szkoty Lot-
niczej, ksztalcgcej kadry kierownicze. Od kandydatow wymagana jest wiedza Scista, dlate-
go tez szczegolne preferencje posiadajg absolwenci dwuletnich szkot inzynierskich.

W odniesieniu do kandydatow do Wojskowej Szkoty Lotniczej wymagania sg nieco
nizsze. Wymagania dotyczg wiedzy z zakresu matematyki i fizyki, pozostawania oficerem
rezerwy lub pozostawania co najmniej przez dwa lata w stopniu podoficerskim w odnie-
sieniu do podoficerdw.

Od kandydatow do Szkoty Oficerow Rezerwy wymagana jest matura oraz znajo-
mos¢ jezyka angielskiego. Nie wymaga sie wiedzy Scistej, jak w przypadku Szkoty Lotni-

czej i Wojskowej Szkoty Lotniczej (wykres 2).

W Republice Federalnej Niemiec kandydat do Oficerskiej Szkoty Lotniczej
w Furstenfeldbriick musi posiadac¢: obywatelstwo niemieckie, wiek od 17 do 25 lat, otrzy-
macC pozytywng ocene komisji lotniczo-lekarskiej. Ponadto od kandydatow wymaga sig;
gotowosci do obrony wolnosci i demokratycznego porzadku konstytucyjnego, posiadania
psychofizycznych predyspozycji na oficera, niekaralnos¢, brak zobowigzan finansowych
(dtugow), ukonczenia powszechnej lub zawodowej szkoty wyzszej wraz z maturg lub zda-

nia egzaminu dojrzatosci w szkole Sredniej (wykres 2).

W USA kandydat ubiegajacy sie do Akademii Sit Powietrznych w Colorado
Springs musi posiada¢; obywatelstwo amerykanskie oraz ukonczony 17, a nie przekroczo-
ny 22 rok zycia. Od kandydatow wymaga sie: nieposzlakowanej opinii, predyspozycji
przywddczych, wysokiej wiedzy z jezyka angielskiego, matematyki, nauk spotecznych,
umiejetnosci obstugi komputera, bardzo dobrej kondycji, stanu wolnego oraz braku obo-

wigzkow alimentacyjnych (wykres 2).
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Wykres 2

Wiek kandydatéw ubiegajacych sie o przyjecie do uczelni lotniczych analizowanych panstw.

Warto zwr6ci¢ uwage na podobne wymagania dotyczace wieku kandydatéw w pre-
zentowanych panstwach (wiek 17-22 lata). Jedynym wyjatkiem jest wiek kandydatow
przyjmowanych do Wojskowej Szkoty Lotniczej w Salon-de-Provence we Francji (wiek
23-28 lat).

Szczegbtowe wnioski z analizy poréwnawczej szkolenia lotniczego w analizowa-

nych panstwach przedstawiono w rozdziale 8.
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3. ORGANIZACJA SZKOLENIA LOTNICZEGO W PANSTWACH
NATO

Wyodrebnione z catosci sit powietrznych elementy szkolenia lotniczego, pozostaja-
ce we wzajemnym oddziatywaniu i skierowane na osiggniecie zaplanowanych celéw na-
zywamy organizacjg szkolenia lotniczego. Tak rozumiana organizacja szkolenia lotniczego
ma znaczenie nie tylko teoretyczne, ale i praktyczne. Rzeczywiste organizacje szkolenia
lotniczego w poszczegblnych panstwach réznig sie bowiem od siebie nie tylko celami, do
realizowania ktorych zostaty stworzone oraz swym wyodrebnieniem i powigzaniem z oto-
czeniem (np. z sojuszem militarnym), lecz réwniez sposobem organizacji. JeSli wiec
w jezyku potocznym mowimy o lepszej lub gorszej organizacji szkolenia lotniczego, to
mamy na mysli wiasnie lepszy lub gorszy dobdr ich czesSci, lepsze lub gorsze ich wzajem-
ne powigzania ze sobg i z catoscig dziatania, co w rezultacie daje lepszg lub gorsza organi-
zacje szkolenia.

Pomiedzy szkoleniem lotniczym a jego organizacjg zachodzg zatem widoczne
zwigzki. W odniesieniu do dziatan sformalizowanych sg one nie tylko pojeciami nieod-
tgcznymi, ale uzupetniajgcymi sie. Wspdlnie tez oddajg rzeczywistg treS¢ spoteczng intere-
sujacej nas dziedziny badan naukowych i praktycznej dziatalno$ci organizatorow szkolenia

lotniczego w sitach zbrojnych poszczegdlnych panstw.

3. 1. Charakterystyka szkolenia lotniczego we Francji

Szkolenie lotnicze pilotow Francuskich Sit Powietrznych charakteryzuje ztozono$¢
organizacyjna. Odbywa sie ono w oSmiu ,,08rodkach szkolenia lotniczego”. Kandydaci na
pilotéw samolotéw mysliwskich realizujg pierwszy, drugi i trzeci etap pilotazowego szko-
lenia lotniczego w Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, Wojskowej Szkole Lotniczej
w Salon-de-Provence, Szkole Oficerow Rezerwy w Cognac i Bazie Lotniczej w Tours,
a czwarty etap - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Cazoux oraz Bazie Lot-

niczej w Luxeuil (schemat 1).
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Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw transportowych realizujg pierwszy etap
pilotazowego szkolenia lotniczego w Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, Wojskowej
Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, Szkole Oficerow Rezerwy w Cognac, drugi i trzeci
etap w Bazie Lotniczej w Avord, a czwarty etap - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie
Lotniczej w Tuluzie (schemat 2).

Fot.l

Samolort ALPHA JET.

wBu'a



00 00

124

&

o)



125

Podstawowe znaczenie w systemie szkolenia lotniczego pilotow Francuskich Sit
Powietrznych ma Szkota Lotnicza w Salon-de-Provence, w ktdérej nauka trwa trzy lata.
W szkole tej realizowany jest program ksztatcenia i szkolenia ogolnowojskowego oraz
program pilotazowego szkolenia lotniczego\

W szkole tej kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich odbywajg: pierwszy
etap pilotazowego szkolenia lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze na samolocie EMB-
312 Tucano oraz drugi etap - podstawowe szkolenie lotnicze na samolocie EMB-312 Tu-
cano. W strukture organizacyjng szkolenia lotniczego Szkoty Lotniczej wigczono Baze
Lotniczg w Tours, gdzie realizowany jest trzeci etap - zaawansowane szkolenie lotnicze na
samolocie Alpha Jet.

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego piloci samolotow mysliw-
skich odbywajg czwarty etap - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Przygotowania i Prze-
szkolenia Operacyjnego w Cazoux na samolocie Alpha Jet, ktére kontynuujg w Bazie Lot-
niczej w Luxeuil na samolotach; Mirage 2000 N, Mirage FI-CR, Mirage Ill E oraz Jaguar
E. Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego w Bazie Lotniczej w Luxeuil piloci
samolotow mysliwskich realizujg zadania bojowe w wyznaczonych Bazach Lotniczych

(schemat 3).

Fot.2
Samoloty Mirage 2000 i FIC.

Directive Generale D ’Instruction. Armee de L’Air, nr 233/EA/CDT, A Salon, le - 5 Dec. 1991.
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Schemat 3

Schemat organizacji szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw mysliwskich Francuskich Sil Powietrznych w
Szkole Lotniczej.

Ksztatcenie i szkolenie,
bl 3 lata

Szkota Lotnicza

Selekcyjne szkolenie,
Salon-de-Provence Tucano, 4 miesiace

Podstawowe szkolenie,
Tucano, 2 miesigce

Baza Lotnicza Zaawansowane szkolenie,

Tours Alpha Jet, 6 miesiecy

lowania
iPr; Taktyczne szkolenie,
U Alpha Jet, 6 miesiecy

Taktyczne szkolenie,
Mirage 2000N, Mirage F I-CR,
Mirage HIE, Jaguar E,

8-9 miesiecy

Kandydaci na pilotow samolotow transportowych realizujg w Szkole Lotniczej tyl-
ko pierwszy etap pilotazowego szkolenia lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze na sa-
molocie EMB-312 Tucano. Drugi etap - podstawowe szkolenie lotnicze i trzeci etap - za-
awansowane szkolenie lotnicze uczniowie-piloci samolotéw transportowych odbywajg na
samolocie EMB-121 Xingu w Bazie Lotniczej w Avord. Piloci samolotéw transportowych,
po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego, realizujg czwarty etap szkolenia -
taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej w Tuluzie na samolotach: C-130 Hercules,
C-160 Transall oraz Nord 262. Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego w tej
bazie piloci samolotow transportowych realizujg zadania bojowe w wyznaczonych bazach

lotniczych (schemat 4).
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Schemat 4

Schemat organizacji szkolenia lotmczego pilotéw samolotéw transportowych Francuskich Sil Powietrznych
w Szkole Lotniczej.

Dmgie miejsce w hierarchii waznosci szkolenia lotniczego zajmuje Wojskowa
Szkota Lotnicza w Salon-de-Provence, w ktdérej nauka trwa dwa lata. W szkole tej reali-
zowany jest program ksztatcenia i szkolenia ogélnowojskowego oraz pilotazowe szkolenie
lotnicze.

Uczniowie-piloci, kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich realizujg program:
pierwszy etap pilotazowego szkolenia lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze oraz drugi
etap - podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach EMB-312 Tucano. Podobnie jak
w Szkole Lotniczej pilotazowe szkolenie lotnicze w Wojskowej Szkole Lotniczej w Salon-
de-Provence wspiera Baza Lotnicza w Tours, gdzie odbywa sie trzeci etap szkolenia - za-
awansowane szkolenie lotnicze na samolotach Alpha Jet.

Czwarty etap - taktyczne szkolenie lotnicze piloci samolotow mysliwskich realizujg
w Bazie Przygotowania i Przeszkolenia Operacyjnego w Cazoux na samolotach Alpha Jet,

a nastepnie w Bazie Lotniczej w Luxeuil na samolotach. Mirage 2000 N, Mirage FI-CR,
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Mirage Ill E oraz Jaguar E. Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego w Luxeuil,
piloci samolotéw mysliwskich wykonujg zadania bojowe w wyznaczonych Bazach Lotni-

czych (schemat 5).
Schemat 5

Schemat organizacji szkolenia lotniczego pilotéw samolotow mysliwskich Francuskich Sil Powietrznych w
Szkole Lotniczej.

Kandydaci na pilotow samolotow transportowych realizujg w Wojskowej Szkole
Lotniczej w Salon-de-Provence jedynie pierwszy etap pilotazowego szkolenia lotniczego -
selekcyjne szkolenie lotnicze na samolocie EMB-312 Tucano. Takze w Wojskowej Szkole
Lotniczej w Salon-de-Provence program pilotazowego szkolenia lotniczego wspiera Baza
Lotnicza w Avord, gdzie odbywa sie drugi i trzeci etap szkolenia - podstawowe i zaawan-
sowane szkolenie lotnicze na samolocie EMB-121 Xingu. Po zakonczeniu zaawansowane-
go szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow samolotéw transportowych realizujg w Bazie
Lotniczej w Tuluzie czwarty etap szkolenia - taktyczne szkolenie lotnicze na samolotach:
C-130 Hercules, C-160 Transall lub Nord 262, a po jego zakonczeniu kontynuujg zadania

bojowe w wyznaczonych Bazach Lotniczych Sit Powietrznych Francji (schemat 6).
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Schemat 6

Schemat organizacji szkolema lotniczego pilotéw samolotéw transportowych Francuskich Sil Powietrznych
w Wojskowej Szkole Lotniczej.

Trzecig szkotg lotniczg jest Szkota Oficerow Rezerwy w Cognac, w ktorej nauka
trwa 18 miesiecy. W szkole tej realizowane jest szkolenie oficerskie i pilotazowe szkolenie
lotnicze.

Kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich realizujg w tej szkole pierwszy
I drugi etap szkolenia lotniczego - selekcyjne oraz podstawowe szkolenie lotnicze na sa-
molocie Aerospatiale TB-30 Epsilon. Podobnie jak w Szkole Lotniczej i w Wojskowej
Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, szkolenie lotnicze wspiera Baza Lotnicza w Tours,
gdzie odbywa sie trzeci etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lotnicze na samolocie
Alpha Jet.

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotow sa-
molotoéw mysliwskich realizujg czwarty etap - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Przy-

gotowania i Przeszkolenia Operacyjnego w Cazoux na samolotach Alpha Jet, a nastepnie
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w Bazie Lotniczej w Luxeuil na samolotach: Mirage 2000 N, Mirage FI-CR, Mirage Il E
oraz Jaguar E. Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego w Luxeuil, piloci samo-

lotow mysliwskich wykonujg zadania bojowe w wyznaczonych Bazach Lotniczych (sche-

mat 7).
Schemat 7

Schemat organizacji szkolenia lotniczego pilotéw samolotow mysliwskich Francuskich Sit Powietrznych w
Szkole Oficeréw Rezerwy.

Natomiast kandydaci na pilotow samolotow transportowych realizujg w Szkole
Oficerow Rezerwy w Cognac tylko pierwszy etap szkolenia lotniczego - selekcyjne szko-
lenie lotnicze na samolocie Aerospatiale TB-30 Epsilon. Takze w tej szkole program pilo-
tazowego szkolenia lotniczego wspiera Baza Lotnicza w Avord, gdzie odbywa sie drugi
I trzeci etap szkolenia - podstawowe oraz zaawansowane szkolenie lotnicze na samolocie
EMB-121 Xingu.

Po zakonczeniu zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotéw sa-
molotéw transportowych realizujg w Bazie Lotniczej w Tuluzie czwarty etap szkolenia -

taktyczne szkolenie lotnicze na samolotach: C-130 Hercules, C-160 Transall lub Nord 262,
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a po jego zakonczeniu wykonujg za-dania bojowe w wyznaczonych Bazach Lotniczych Sit
Powietrznych Francji (schemat 8).

Schemat 8

Schemat organizacji szkolenia lotinczego pilotéw samolotdéw transportow\ch Francuskich Sit Powietrznych
w Szkole Oficeréw Rezer\>y.

! 1
| Szkolenie oficerskie, |
) 18 miesiecy
Szkota Oficerow
Rezerwy Selekcyjne szkolenie.
Cognac Epsilon, 4 miesigce

Podstawowe szkolenie.
Epsilon, 2 miesigce

r —

r ~ Podstawowe szkolenie,

Baza Lotnicza 1-I_ i 121 Xingu, 2 miesigce

Avord .
11 Zaawansowane szkolenie,

—-»jl 121 Xingu, 6 miesiecy

Cl Baza Lotnika | Taktyczni Soleniey- ®

Tuluza C-130 Hercules/€>160 Transall, »
I Nord262,2

Lotniczifi . b Operacyjne szkoleiue, t
" 'C-130 HCTCdesfC-160 Tratisall,
Tuluza2AgfcE A Nord 262, 2 miesiace

Na podstawie powyzszych, ogoélnych charakterystyk szkét lotniczych mozna za-
uwazyc, ze zakres edukacji przysztego pilota obejmuje dwie zasadnicze dziedziny.

Pierwsza dziedzina to szkolenie ogolnowojskowe i ksztatcenie teoretyczne, ktorych
celem jest przekazanie przysziemu absolwentowi wiedzy ogolnowojskowej i specjalistycz-
nej, co odbywa sie podczas pierwszych lat nauki w szkotach lotniczych. Druga dziedzina
obejmuje pilotazowe szkolenie lotnicze, ktore realizowane jest w trakcie nauki
w szkotach lotniczych i bazach lotniczych oraz taktyczne szkolenie lotnicze odbywajgce
sie po ukonczeniu szkot lotniczych w wyznaczonych bazach lotniczych. Zaréwno szkoty
lotnicze jak i bazy lotnicze sg samodzielnymi jednostkami, a jedynie Scisle ze sobg wspot-

pracuja.
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3. 2. Charakterystyka szkolenia lotniczego w Niemczech

Szkolenie pilotow samolotéw odrzutowych dla potrzeb Niemieckich Sit Powietrz-
nych odbywa sie w Stanach Zjednoczonych. W Niemczech natomiast realizowane jest lot-
nicze uzupetniajace szkolenie kursowe. Jedynie szkolenie pilotow samolotow transporto-
wych (poza selekcyjnym szkoleniem lotniczym w Stanach Zjednoczonych) odbywa sie
w Lotniczej Szkole Pilotow Zawodowych w Bremie.

Warunkiem przystgpienia do pierwszego etapu pilotazowego szkolenia lotniczego
kandydatow na pilotow samolotow wojskowych jest ukonczenie Oficerskiej Szkoty Lotni-

czej w Furstenfeldbriick.
Fot.3

Szkota lotnicza w Firstenfeldbriick.

LU

nd

Dopiero po jej ukonczeniu rozpoczyna sie pierwszy etap szkolenia - selekcyjne
szkolenie lotnicze w Stanach Zjednoczonych, ktore trwa 2 miesigce.

Na wstepie kandydaci na pilotow samolotéw wojskowych odbywajg loty selekcyj-
ne w 3 Niemieckiej Eskadrze Szkolnej w Goodyear na samolocie F-33A. Po ich zakoncze-
niu nastepuje, w zaleznosci od uzyskanych w trakcie szkolenia wynikow, podziat kandy-
datow na pilotow samolotéw mysliwskich i pilotow samolotéw transportowych.

Kandydaci na pilotéw samolotow mysliwskich kolejne etapy pilotazowego szkole-
nia lotniczego realizujg w Sheppard w ramach wspélnego programu EURO NATO JOINT
JET PILOT TRAINING . W ramach tego programu realizowane jest podstawowe szkole-

nie lotnicze na samolocie T- 37B Tweet przez okres 6 miesiecy, zaawansowane szkolenie

Pod nazwag tg kryje sie wspolny program szkolenia pilotéw samolotéw odrzutowych panstw NATO.
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lotnicze na samolocie T- 38A Talon”, ktore trwa 7 miesiecyoraz taktyczne szkolenie lot-
nicze na samolocie AT- 38A.

Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego na samolocie AT-38B nastepuje
podziat pilotow samolotow mysliwskich na okreSlony typ samolotu wedtug specjalnosci:
F-4 F Phantom lub Tornado. Program tego szkolenia lotniczego zostat podzielony na dwa
etapy.

Pierwszy etap odbywa sie w Niemieckiej Bazie Lotniczej w Holloman w USA,
gdzie piloci samolotow mysliwskich rozpoczynajg taktyczne szkolenie lotnicze na samolo-
cie F-4 F Phantom, a piloci samolotéw mysliwsko-bombowych na samolocie Tornado.

Po zakonczeniu pierwszego etapu taktycznego szkolenia lotniczego, piloci samo-
lotéw mysliwskich realizujg taktyczne szkolenie lotnicze w RFN w Rheine na samolotach
F-4 F Phantom i w Lage na samolotach MiG-29*, a piloci samolotéw mysliwsko-
bombowych w Jever na samolotach Tornado (schemat 9).

Fot.4
Samolot MiG-29.

® /i

N Fliegerischer Dienst, 1995, s. 6.
~Pilot Training within NATO / WEU, VII International Seminar, Madrid, 1997, s. 35.
Fliegerischer Dienst, 1995, s. 6.
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Schemat 9

Schemat organizacji szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw mysliwskich w Niemieckich Sitach Powietrz-
nych.

Oficerska Szkota
Lotnicza
Fiirstenfeld brick

Kurs Oficerski,
12 miesiecy.

Baza Niemieckich
Sit Powietrznych
Goodyear, USA

Selekcyjne szkolenie
F-33A, 2 miesiace.

I Oficerska Szkota
I Lotnicza L
1 Furstenfeldbrick

Kurs
2 miesigce

. Podstawowe szkolenie
; } T-37B, 6 miesiecy
1

Baza Niemieckich
Sit Powietrznych
Sheppard, USA

I r Zaawansowane szkolenie
T-38A, 7 miesiecy

Taktyczne szkolenie
AT-38B, 2 miesigce

el

Taktyczne szkolenie

Baza Niemieckich F-4 Phantom, 7 miesiecy
Sit Powietrznych :

Holloman, USA

R Y
NS A

Taktyczne szkolenie
Tornado, 4 miesigce

72 Putk Lotniczy
Rheine

Taktyczne szkolenie
F-4 Phantom, 2 miesigce

38 Putk Lotniczy
Jever

Taktyczne szkolenie
Tornado, 4 miesigce

Kandydaci na pilotbw samolotéw transportowych, po selekcyjnym szkoleniu lotni-
czym w Goodyear w Stanach Zjednoczonych, wracajg do Niemiec i realizujg podstawowe

oraz zaawansowane szkolenie lotnicze w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych
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w Bremie. Podstawowe szkolenie lotnicze odbywa sie na samolocie Beech Bonanza A-36.
Po zakonczeniu szkolenia podstawowego, kandydaci na pilotow samolotow transporto-
wych odbywajg zaawansowane szkolenie lotnicze na samolocie PA-42 Piper Cheyenne llI
A. Natomiast taktyczne szkolenie lotnicze realizujg w 62 Putku Lotniczym w Wunstorf na
samolotach C-160 Transall lub w 3 Putku Lotnictwa Morskiego w Nordholz na samolotach

BR-1150 (schemat 10).
Schemat 10

Schemat szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw transportom ch w Niemieckich Silach Powietrznych.

[ .

i Oficerska Szkota }1

Lotnicza Kurs Oficerski,
.. . : 12 miesi 1
Fiirstenfeldbriick i : miestecy
Baza NlemleCkiCh Sl’l' Selekcyjne szkolenie
Powietrznych F-33A, 2 miesigce

w Goodyear, USA

Podstawowe szkolenie

Centrum Szkolenia A-36, 6 miesigcy
Pilotow Zawodowych . |
Bremie Zaawansowane szkolenie
Piper Cheyenne Il1A
9 miesiecy
62 Putk Lotniczy 3 Morski Putk Lotniczy
Wunstorf Nordholz

: [ N ik

| Taktyczne szkolenie ; 1 Takt>'czne szkolenie

C-160 Transall, 6 miesiecy Il ; BR-1150

3. 3. Charakterystyka szkolenia lotniczego w USA

Akademia Sit Powietrznych w Colorado Springs nie odgrywa istotnego znaczenia
w systemie szkolenia lotniczego pilotow Amerykanskich Sit Powietrznych. W szkole tej
realizowany jest przede wszystkim program szkolenia ogolnowojskowego i fizycznego,

ksztatcenia ogdlnego, technicznego, humanistycznego oraz pierwszy etap pilotazowego
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szkolenia lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze na szybowcach oraz samolotach T- 3A
Firefly.

Dopiero po ukonczeniu Akademii absolwenci - oficerowie podporucznicy realizujg
drugi etap szkolenia - podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach T- 37B Tweet w jed-
nej z trzech baz lotniczych: Vance, Columbus lub Laughlin®. Po zakonczeniu podstawo-
wego szkolenia nastepuje podziat na pilotow samolotéw mysliwskich i pilotow samolotow
transportowych. Nastepnie realizowany jest trzeci etap szkolenia - zaawansowane szkole-
nie lotnicze dla pilotéw samolotow mysliwskich na samolotach T-38A Talon. Po zakoi-
czeniu za$ zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotdbw samolotow my-
Sliwskich realizujg czwarty etap szkolenia - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Sit Po-
wietrznych w Columbus na samolotach AT-38B Talon, a nastepnie w Bazie Lotniczej

w Eglin na samolotach F-15 Eagle lub w Bazie Lotniczej w Luke na samolotach F-16 Fal-

con (schemat 11)
Fot. 5

Samolot F-16

Szerzej na temat szkolenia lotniczego w Laughlin zob. Ar Force Magazine, April 1999, s. 36.
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Schemat 11

Schemat organizacyjny szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw mysliwskich Sit Powietrznych USA.

Podstawowe szkolenie !

[N
[N

1 Podstawowe szkolenie Podstawowe szkolenie

| T-37B, 7 miesiecy 5_ T-37B, 7 miesiecy 1 T-37B, 7 miesiecy
* *
Zaawansowane szkolenie J Zaawansowane szkolenie I Zaawansowane szkolenie
T-38A, 7 miesiecy l T-38A, 7 nhesiecy 1 T-38A, 7 miesiecy

Baza Lotnicza

Columbus

Taktyczne szkolenie,
AT-38B, 2 miesigce

BazaXotniczaT-L

Luke
im Taktyczne szkoleme » Tatoyczne szkolenie
"F;15A®/C?D F-16A/B/C/D

Szkolenie pilotow samolotow transportowych jest natomiast zréznicowane, w za-
leznosci od typu samolotu docelowego. Jednakze pierwszy i drugi etap szkolenia - selek-
cyjne oraz podstawowe szkolenie lotnicze kandydaci na pilotdw samolotéw transporto-
wych odbywajg w tych samych bazach lotniczych, na tych samych typach samolotow oraz
wedtug tego samego ,“rogramu pilotazowego szkolenia lotniczego”, co kandydaci na pi-
lotow samolotow mysliwskich. Po zakonczeniu drugiego etapu szkolenia kandydaci na

pilotdw samolotow transportowych C-130 Hercules realizujg trzeci etap szkolenia - za-
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awansowane szkolenie lotnicze w bazach lotniczych: Laughlin, Vance i Co-lumbus na sa-
molotach T-44 King Air. Natomiast kandydaci na pilotdw samolotéw tankowcéw KC-135
lub samolotow transportowych C-17, trzeci etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lot-
nicze realizujg w Bazach Lotniczych; Laughlin, Vance i Columbus na samolotach T-1 A
Jayhawks, a czwarty etap szkolenia - taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej Altus
na samolotach - tankowcach KC-135 lub samolotach transportowych C-17.

W odro6znieniu od tych dwdch typow samolotéw transportowych, kandydaci na pi-
lotbw samolotow bombowych B-1B i B-2 realizujg trzeci etap szkolenia - zaawansowane
szkolenie lotnicze w bazach lotniczych: Laughlin, Vance i Columbus na samolotach od-
rzutowych T-38A, a nastepnie w tych samych bazach odbywajg czwarty etap szkolenia -
taktyczne szkolenie lotnicze na samolotach T-1 A. Nastepnie piloci samolotow bombowych
kontynuujg ten etap szkolenia lotniczego w Bazie Lotniczej w Whiteman na samolotach

B-2 lub w Bazie Lotniczej w Dyess na samolotach bombowych B-1B (schemat 12).
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Schemat 12

Schemat organizac\jny szkolenia lotniczego pilotéw samolotow transportowych Sit Powietrznych USA.

1 r - e
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11
Zaawansowane szkolenie J [ I Zaawansowane szkolenie | Zaawansowane szkolenie
T-1A,7 miesiecy [ ] i T-1A,7 miesiecy } T-1A,7 miesigcy
Baza Lotnicza -/ Baza Lotnicza
Laughlin ~
— e T
1" Tafct"zhieszkolcie| teTaktyezrie szkolenie
T-1A7miesir _ |
T i
Baza Lotnicza Baza Lotnicza
Whiteman Dyess
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Po zakonczeniu taktycznego szkolenia lotniczego oficerowie piloci przydzielani sg
do Baz Lotniczych w Sitach Powietrznych USA, w ktorych wykonuja zadania bojowe.
Drugg uczelnig wojskowg w systemie szkolenia pilotow amerykanskich jest Aka-

demia Marynarki Wojennej w Annapolis. Kandydaci na pilotow odmiennie, niz kandydaci
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na pilotow w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs realizujg pilotazowe szkole-
nie lotnicze. Mianowicie, pierwszy etap szkolenia - selekcyjne szkolenie lotnicze rozpo-
czynaja dopiero po ukonczeniu Akademii Marynarki Wojennej w Annapolis. Realizowane
jest ono w Bazie Lotniczej Marynarki Wojennej w Pensacola na samolocie T-3A . Drugi
etap szkolenia - podstawowe szkolenie lotnicze realizowane jest w trzech bazach: Milton
i Corpus Christi na samolotach T-34C Turbo Mentor oraz Vance na samolotach T-37B
Tweet. Ten etap szkolenia lotniczego ma na celu weryfikacje kandydatéw na pilotow sa-
molotow mysliwskich i kandydatéw na pilotéw samolotow transportowych. Kandydaci na
pilotow samolotow mysliwskich kontynuujg szkolenie lotnicze w oparciu o ,“rogram
Srednio zaawansowanego szkolenia lotniczego” w Bazach Lotniczych Marynarki Wojen-
nej; Meridian na samolotach T-2C Buckeye i Kingsville na samolotach T-45A Goshawk
oraz w Bazie Lotniczej Sit Powietrznych w Vance na samolotach T-37B Tweet. Nastepnie
w dwoch Bazach Lotniczych Marynarki Wojennej: Meridian i Kingsville realizujg trzeci
etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lotnicze - na samolotach T-45A . Po zakonczeniu
zaawansowanego szkolenia lotniczego kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich re-
alizuja ostatni etap szkolenia - taktyczne szkolenie lotnicze, a po jego ukonczeniu Kiero-

wani sg do jednostek bojowych Lotnictwa Morskiego Marynarki Wojennej (schemat 13).

Blizej na ten temat zob. (w;) W. D. Miller Air Force Magazine, December 1995, s. 74.
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Schemat 13

Schemat organizacyjny szkolenia lotniczego pilotdw samolotow mysliwskich w Lotnictwie Marynarki Wo-

jemiej USA.

Podstawowe szkolenie
T-37B

Srednio zaawansowane
szkolenie T-37B
T

Podstawowe szkolenie
T-34C

[Srednio zaawansowane
szkolenie T*2G

Zaawansowane szkolenie
T-45A

Podstawowe szkolenie
T-34C

Srednio zaawansowane
szkolenie T-45A

Zaawansowane szkolenie
T-45A

Kandydaci na pilotow samolotéw transportowych kontynuujg w ramach szkolenia

podstawowego - Srednio zaawansowane szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej Sit Po-

wietrznych w Vance na samolotach T-37B. W bazie tej kontynuowany jest takze trzeci

etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lotnicze na samolotach T-1A (schemat 14).

J. R. Wilson ,,Navy Fighter Pilot Training”, Defense News Magazine August 1998, s. 11
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Schemat 14

Schemat organizacyjny szkolenia lotniczego pilotéw samolotéw transportowych w Lotnictwie Marynarki
Wojennej USA.

Podstawowe szkolenie Podstawowe szkolenie Podstawowe szkolenie
T-34C T-37B T-34C

Srednio zaawansowane
szkolenie T-37B

Baza Lotnicza
Sit Powietrznych
Vance

Zaawansowane szkolenie
T-1A

Po zakonczeniu trzeciego etapu szkolenia oficerowie-piloci realizujg program
czwartego etapu szkolenia - taktycznego szkolenia lotniczego w bazach lotniczych Mary-
narki Wojennej, do ktorych otrzymali przydziat stuzbowy.

Juz na podstawie tej pobieznej charakterystyki mozna stwierdzi¢, ze w szkoleniu
pilotow amerykanskich wyodrebniono dwa obszary edukacji. Pierwszy obszar to ksztatce-
nie teoretyczno - zawodowe, ktérego celem jest wyposazenie przysztego absolwenta - ofi-
cera w wiedze ogdélnowojskowaq i specjalistyczng. Druga sfera obejmuje pilotazowe i tak-
tyczne szkolenie lotnicze, ktore realizowane jest w zasadzie dopiero po ukonczeniu Aka-

demii Sit Powietrznych.
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3. 4. Wnioski

Jak juz sygnalizowano we wstepie opracowania, wiekszo$¢ wysitku badawczego
pochtonety prace zwigzane z kwerendg materiatow zrodtowych, ich ttumaczeniem i syste-
matyzowaniem. Sg to gtownie fragmenty dokumentoéw i opracowan traktujgcych o organi-
zacji i programach szkolenia lotniczego w wybranych panstwach NATO. Nie sg one kom-
pletne. Przede wszystkim w dalszym ciggu brak materiatbw o charakterze analitycznym,
pozwalajagcym na pogtebione i krytyczne oceny tych programéw w szerszym konteksScie
teoretycznym.

W tej sytuacji w pierwszym etapie badan zdotano uporzgdkowac i przedstawic ,,su-
che” zestawienie podstawowych informacji o organizacji szkolenia lotniczego pilotéw
samolotéw wojskowych w omawianych panstwach NATO - Francji, Niemczech i Stanach
Zjednoczonych.

W opracowaniu celowo nie unikano powtorzen, aby w miare wiernie zobrazowac
podstawowe elementy organizacji szkolenia we wskazanych panstwach. Uznano bowiem,
ze jest to konieczne dla rozpoczecia rzetelnych i pogtebionych analiz poréwnawczych, aby
z kolei zrealizowac¢ sformutowane cele catosci prac badawczych.

Przystepujac do sformutowania wnioskow wynikajgcych z oméwionych w niniej-
szej czeSci pracy i poddanych analizie organizacji szkolenia lotniczego pilotow w omawia-
nych panstwach NATO nalezy podkresli¢, iz charakteryzuje je pewna ztozono$¢ i odreb-
nosC organizacyjna oraz merytoryczna, wynikajgca z potrzeb narodowych sit powietrz-
nych.

Przystepujac do scharakteryzowania organizacji szkolenia lotniczego w poszcze-
gblnych panstwach mozna stwierdzic, ze:

We Francji organizacja szkolenia lotniczego pilotow Francuskich Sit Powietrz-
nych jest zr6znicowana. Umozliwia szkolenie specjalistow wojskowych - pilotéw w opar-

ciu o wiasne szkolnictwo wojskowe i posiada wtasng specyfike.

W Niemczech organizacja szkolenia pilotdw samolotow odrzutowych oraz samo-
lotéw transportowych dla potrzeb Niemieckich Sit Powietrznych cechuje daleko posunieta
specyfika. Ograniczone mozliwosci wykorzystania narodowej przestrzeni powietrznej,
nieodpowiednie warunki atmosferyczne oraz duze natezenie cywilnego ruchu lotniczego
we wiasnej przestrzeni powietrznej, powoduja, ze szkolenie pilotow samolotéw odrzuto-

wych odbywa sie w Stanach Zjednoczonych. Jedynie szkolenie pilotow samolotéw trans-
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portowych (poza selekcyjnym szkoleniem lotniczym w Stanach Zjednoczonych) odbywa

sie w Lotniczej Szkole Pilotow Zawodowych w Bremie.

W USA organizacja szkolenia lotniczego pilotéw Amerykanskich Sit Powietrznych
w zasadzie oparta jest na szkoleniu kursowym. W akademii kadeci realizujg jedynie szko-
lenie selekcyjne.

Dopiero po ukonczeniu szkoty lotniczej (akademii), absolwenci - oficerowie pod-
porucznicy realizujg kolejne etapy szkolenia (podstawowe szkolenie lotnicze na samolo-
tach T-37B Tweet). Po zakonczeniu tego etapu szkolenia nastepuje podziat na pilotéw sa-
molotéw mysliwskich, bombowych oraz pilotow samolotow transportowych.

Kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich realizujg trzeci etap szkolenia na
samolotach odrzutowych T-38A Talon, a nastepnie odbywajg taktyczne szkolenie lotnicze
na samolotach AT-38B, F-16 i innych.

Natomiast szkolenie pilotow samolotéw transportowych zréznicowane jest typem
samolotu docelowego. Po zakonczeniu Il etapu szkolenia kandydaci na pilotow samolotow
transportowych C-130 Hercules realizujg Il etap szkolenia - zaawansowane szkolenie lot-
nicze na samolotach T-44 King Air. Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw - tankow-
cow KC-135 lub samolotow transportowych C-17 trzeci etap szkolenia realizujg na samo-
lotach T-1A Jayhawks. W odréznieniu od tych dwdch typéw samolotéw transportowych
kandydaci na pilotow samolotow bombowych B-1B i B-2 realizujg szkolenie zaawanso-

wane na samolotach odrzutowych T-38A.
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SZKOLENIE LOTNICZE W SILACH POWIETRZNYCH RZE-

CZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

4.1. Cele szkolenia lotniczego

Gtownym celem szkolenia lotniczego w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrz-

nych ijednostkach lotniczych jest przekazanie pilotowi wiedzy specjalistycznej i umiejet-

nosci praktycznych, niezbednych do wypetniania zadan bojowych w réznych warunkach

atmosferycznych w dzien i w nocy. Cel ten jest osiggany poprzez zrealizowanie wszyst-

kich czterech etapdw szkolenia.

Cele selekcyjnego szkolenia lotniczego

3)
b)
c)
d)
€)

zapoznanie kandydatow na pilotdw z mozliwosciami pilotazowymi samolotu;

selekcja podchorazych przed przystapieniem do podstawowego szkolenia lotniczego,
sprawdzenie umiejetnosci wiasciwego podziatu uwagi w tocie;

ocena umiejetnosci wiasciwej eksploatacji samolotu,

okreslenie przydatno$ci ucznia - pilota, jako kandydata na pilota samolotu wojskowe-
go, biorgc pod uwage rodzaj lotnictwa (jako pilot samolotu mys$liwskiego, pilot samo-

lotu transportowego lub pilot Smigtowca).

Cele podstawowego szkolenia lotniczego

)
b)
c)
d)
e)
f)

przygotowanie uczniow - pilotow do zaawansowanego szkolenia lotniczego;
sprawdzenie umiejetnos$ci pilotazowych w lotach do strefy,

sprawdzenie umiejetnosci nawigatorskich w lotach trasowych,

nauczenie lotow grupowych;

przygotowanie ucznia - pilota do postepowania w sytuacjach szczegélnych,

okreslenie przydatnosci kandydata do dalszego szkolenia lotniczego.

Cele zaawansowanego szkolenia lotniczego

a)

sprawdzenie przydatnosci kandydatow na pilotdw pod wzgledem mozliwosci psycho-

motorycznych i umiejetnosci wiasciwego podziatu uwagi w locie.
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okreslenie przydatnosci kandydatow na pilotow samolotow mysliwskich, mys$liwsko-
bombowych oraz transportowych;

sprawdzenie mozliwosci adaptacji kandydata na pilota wojskowego w nowych warun-
kach w powietrzu (elementy zastosowania bojowego),

ocena przydatnosci jako oficera - pilota do dalszego szkolenia lotniczego;
przygotowanie pilotow konczacych szkolenie lotnicze do wykonywania lotow
w bojowych eskadrach lotniczych;

nauczenie zwalczania celéw powietrznych,

nauczenie zwalczania celéw naziemnych;

nauczenie wykonywania rozpoznan wzrokowo-fotograficznych;

doskonalenie pilotazowe w strefie;

doskonalenie pilotazowe w lotach grupowych,

doskonalenie nawigatorskie w lotach trasowych.

Cele taktycznego szkolenia lotniczego

a)
b)

c)
d)

e)

9)

h)

opanowanie elementow taktycznych przez pilota niezbednych w LM, LMB, LT, LMW
oraz LSz;

opanowanie wykonywania lotéw na zwalczanie celéw powietrznych;

opanowanie wykonywania lotéw na zwalczanie celéw naziemnych;

wyszkolenie pilota do prowadzenia walki radioelektronicznej,

nauczenie pilotow poprawnej i wiasciwej eksploatacji uzbrojenia bojowego bedacego
na wyposazeniu samolotu (dziatko, rakiety, bomby);

przygotowanie do profesjonalnego wykorzystania systemow nawigacji, ataku i rozpo-

znania;
nauczenie elementow lotniczych niezbednych do wykonywania lotow parg w kazdych

warunkach atmosferycznych,

opanowanie wykonywania lotow grupowych (loty w szyku luznym, zwartym i bojo-
wym);

przygotowanie pilotdw do wiasciwego postepowania w sytuacji zagrozenia samolotu

podczas wykonywania zadania bojowego.
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4. 2. Zadania szkolenia lotniczego

Zintegrowane z celami, przez ktére pojmujemy to, co chcemy osiggna¢ w procesie
szkolenia lotniczego sg zadania\ Pod tym pojeciem kryja sie czynnosci szkolonych, ktére
muszg oni wykonac, aby osiggnaC postawione przed nimi cele.

Zasadniczym zadaniem szkolenia lotniczego jest opanowanie techniki pilotowania
we wszystkich warunkach atmosferycznych. Wysoki poziom indywidualnej techniki pilo-
towania wptywa na bezpieczenstwo lotéw, oczekiwane postepy w praktycznym szkoleniu
i umiejetno$¢ wykorzystania mozliwosci lotno - technicznych samolotu.

Zadania te kazdy pilot realizuje w trakcie wymienionych czterech etapéw szkole-

nia.

Zadania selekcyjnego szkolenia lotniczego

a) zapoznac kandydatéw na pilotdw z mozliwo$ciami pilotazowymi samolotu;

b) sprawdzi¢ umiejetnosci manualne i psychofizyczne przed przystgpieniem do podsta-
wowego szkolenia lotniczego;

c) sprawdzi¢ umiejetnosci wiasciwego podziatu uwagi w locie;

d) oceni¢ umiejetnosci wiasciwej eksploatacji samolotu,

e) okresli¢ przydatnos¢ ucznia - pilota, jako kandydata na pilota samolotu wojskowego,
biorgc pod uwage rodzaj lotnictwa (jako pilot samolotu mysliwskiego lub pilot $mi-

gtowca).

Zadania podstawowego szkolenia lotniczego

a) przygotowac uczniow - pilotdw do zaawansowanego szkolenia lotniczego;
b) sprawdzi¢ umiejetnosci pilotazowe w lotach do strefy,

c) sprawdziC umiejetnosci nawigatorskie w lotach trasowych;

d) nauczy¢ wykonywania lotdw grupowych;

e) przygotowac ucznia - pilota do postepowania w sytuacjach szczegolnych,

f) okresli¢ przydatnos¢ kandydata do dalszego szkolenia lotniczego.

Zadania zaawansowanego szkolenia lotniczego
a) sprawdzi¢ przydatnos¢ kandydata na pilota pod wzgledem mozliwosci psychomoto-

rycznych i umiejetnosci wiasciwego podziatu uwagi w locie;

Bogusz J. ,,Dydaktyka wojskowa”, Warszawa 1983 r. s. 72.
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okresli¢ przydatno$¢ kandydata na pilota samolotu mysliwskiego, mysliwsko-bombowe-
go oraz transportowego;

sprawdzi¢ mozliwosci adaptacji kandydata na pilota w nowych warunkach w powie-
trzu;

przygotowac pilota konczacego szkolenie lotnicze do wykonywania lotow w eskadrze
bojowej;

nauczy¢ zwalczania celow powietrznych;

nauczy¢ zwalczania celow naziemnych;

nauczy¢ wykonywania rozpoznan wzrokowo - fotograficznych;

doskonali¢ pilotaz w strefie;

doskonali¢ pilotaz w lotach grupowych;

doskonali¢ umiejetnosci nawigatorskie w lotach trasowych.

Zadania taktycznego szkolenia lotniczego

a)
b)

c)
d)

€)

9)

h)

4.

opanowac elementy taktyczne niezbedne w LM, LMB LT, LMW oraz LSz;

opanowa¢ wykonywanie lotow na zwalczanie celéw powietrznych,

opanowac¢ wykonywanie lotow na zwalczanie celow naziemnych,

wyszkoli¢ pilota do prowadzenia walki radioelektronicznej;

nauczyC pilota poprawnej i wiasciwej eksploatacji uzbrojenia bojowego bedacego na
wyposazeniu samolotu (dziatko, rakiety, bomby),

przygotowacC pilota do profesjonalnego wykorzystania systemu nawigacyjnego
| rozpoznania;

nauczy¢ pilota elementéw lotniczych niezbednych do wykonywania lotéw parg
w kazdych warunkach atmosferycznych;

opanowac¢ umiejetnos¢ wykonywania lotow grupowych przez pilota (loty w szyku luz-
nym, zwartym i bojowym);

przygotowac pilota do witasciwego postepowania w sytuacji zagrozenia samolotu pod-

czas wykonywania zadania bojowego.

3. Program szkolenia lotniczego

Praktyczne szkolenie lotnicze przygotowuje do wykonywania pracy na specjali-

stycznym stanowisku, jakim jest kabina samolotu.

Podstawg szkolenia lotniczego pilota jest opanowanie techniki pilotowania.

Wysoki poziom indywidualnej techniki pilotowania zapewnia bezpieczenstwo lotow, do-
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bre postepy w szkoleniu i doskonaleniu personelu latajgcego w zastosowaniu bojowym
I wiasciwe wykorzystanie danych lotno - technicznych samolotu .

Celem ,,przygotowania do lotéw” jest wszechstronne przygotowanie personelu la-
tajgcego do osiaggniecia planowanych wynikdw i realizacje lotéw z zachowaniem warun-
kow bezpieczenstwa.

Celem tych przygotowan jest zabezpieczenie wilasciwego przebiegu praktycznego
szkolenia w powietrzu pod wzgledem organizacyjno-metodycznym oraz uzyskanie opty-
malnych efektow szkoleniowych podczas wykonywania lotow. Celem organizacji lotow
jest wszechstronne przygotowanie personelu latajgcego do wykonania planowanych zadan
oraz utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotow”.

Wiasciwe przygotowanie pilota do wykonania zadania bojowego, np.: zwalczanie
celéow naziemnych, powietrznych, walka powietrzna, wymaga od pilota rzadko spotyka-
nych predyspozycji zawodowych oraz profesjonalnego podejscia do wykonywanego za-
wodu. Waznym elementem w szkoleniu jest samodoskonalenie juz od pierwszego lotu
samolotem pod okiem instruktora az do osiggniecia peinej samodzielnosci lotniczej. Osia-
gniecie tego celu wymaga od pilota osobistych wyrzeczen, pokonywania wielu wiasnych
stabosci, aby zdobyC potwierdzenie wysokiego poziomu wyszkolenia zawodowego, jako
pilot samolotu bojowego.

W pilotazowym szkoleniu lotniczym wiekszg uwage zwraca sie na umiejetnosci
praktyczne i wyrobienie wiasciwych nawykdéw w sytuacjach szczegdlnych zaistniatych
w czasie lotu oraz na wiasciwe wypetnianie funkcji zawodowych jako pilota, a wigze sie
z tym wiasciwe opanowanie umiejetnosci postugiwania sie wyposazeniem w kabinie
i whasciwe opanowanie techniki pilotowania samolotu.

Programy szkolenia, podobnie jak w panstwach NATO realizowane sg w czterech
etapach, ktore nie pokrywajg sie z rokiem kalendarzowym. Wynika to z mozliwosci orga-
nizacyjnych oraz czasu ksztatcenia i szkolenia lotniczego w WSOSP. W programie tym
zawarte sg etapy: selekcyjnego, podstawowego, zaawansowanego, taktycznego oraz spe-

cjalistycznego szkolenia.

~Program szkolenia bojowego LM na samolotach Mig-21 PF wszystkich modyfikacji” (PSzBLM-93)
WLOP 162/93 Poznan 1994.

»Zasady Organizacji Lotow” DWL/Wewn. 1361/87 Poznan 1987 s. 51.
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Selekcyjne szkolenie lotnicze

Pilotowanie statkow powietrznych stanowi swoistg dziedzine sztuki. Tylko nie-
wielka czeS¢ ludzi pragnie uprawiac te sztuke - sg to pasjonaci lotnictwa, ajeszcze mniej-
sza czesC ma predyspozycje do jej uprawiania. Dlatego zawod pilota nalezy do najbardziej
trudnych i wyczerpujacych zawodow.

Wspotczesny pilot osadzony jest w skomplikowanym systemie operacyjnym nie
tylko w Sitach Powietrznych, lecz w catej armii. Musi to by¢ cztowiek wyjatkowo sprawny
intelektualnie™”®, operacyjnie i psychofizycznie. Absolwenci tego kierunku muszg otrzymac
wiedze teoretyczng i umiejetnosci praktyczne, zapewniajgce im nie tylko wykonywanie
zawodu pilota, ale ponadto dowodzenie pododdziatami i zwigzkami taktycznymi lotnictwa.

Fot. 1
Samolot PZL 130 TC-1.
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Szkolenie selekcyjne realizowane jest w Il Osrodku Szkolenia Lotniczego w Ra-
domiu na samolotach turbosmigtowych PZL-130 ,,Orlik” przez okres 6 miesiecy. Szkole-
nie to poprzedzone jest specjalistycznym szkoleniem - przygotowaniem do lotow. W tabeli

1 przedstawiono czas szkolenia i planowany jednostkowy nalot kazdego ucznia - pilota.

Por. E. Hyra, J. Ornat Optymalizacja szkolenia pilotéw w WSOSP poprzez podstawowe szkolenie selekcyj-
ne i pilotazowe. Szkolenie selekcyjne w toku studiow™. Rozprawa doktorska cze$é 1, Warszawa 1994. s. 24.
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,program szkolenia selekcyjnego” przewiduje loty w dzieh i w nocy wedlug VFR oraz

w dzien wedtug IFR w czasie okoto 76.0 h.

Tabela 1
Panstwo / typ statku powietrznego [loS¢ godzin  Czas szkolenia
Polska/PZL-130 ,,0rlik” 76.14 26 tygodni

Z tabeli tej wynika, ze podczas realizacji programu szkolenia w Polsce uczen - pi-
lot (w przyblizeniu ilo$¢ godzin na czas szkolenia w jednym tygodniu) osigga nalot 2.56 h.

Na program szkolenia na Orliku sktadajg sie loty kontrolne i samodzielne;

Dzien (VFR), loty: zapoznawcze z wasciwosciami samolotu, do strefy na prosty
pilotaz na Sredniej wysokosSci, na przeciggniecie samolotu i korkociggi, po trasie na Sred-
niej wysokosci, po kregu, do strefy na Sredni pilotaz na sredniej wysokosSci, po trasie na
matej wysokosci, parg na Sredniej wysokosci, po kregu na matej wysokosci, do strefy na
prosty pilotaz na matej wysokosci, parg na matej wysokosci.

Dzien (IFR), loty: po systemie nad chmurami, po systemie w chmurach oraz dwa
loty samodzielne po systemie.

NZWA (VFR), loty; po kregu, do strefy na prosty pilotaz na Sredniej wysokosci,

po trasie na Sredniej wysokosci.

Promocja 2001 szkolona byta tylko na samolocie TS-11 ,,Iskra”
W 1998 roku podchorgzowie nie realizowali szkolenia selekcyjnego na samolocie

PZL-130 ,,0rlik”, ajedynie na TS-111i osiggneli nalot zaprezentowany w tabeli 2.

Tabela 2
Wykaz ilosciowy i czasowy selekcyjnego szkolenia podchorgzych roku WSOSP w 1998 ™
Panstwo / typ statku powietrznego Ilos¢ godzin Czas szkolenia
Polska/TS-11 ,Jskra” 67.39 26 tygodni

Z tabeli tej wynika, ze podczas realizacji programu szkolenia w Polsce uczen - pi-

lot (w przyblizeniu iloS¢ godzin na czas szkolenia w jednym tygodniu) osigga nalot 2.36 h.

“Na podstawie grafiku szkolenia podchorazych I rocznika, 1999 r. w JW. 5051 w Radomiu.
“Na podstawie grafiku szkolenia podchorgzych I rocznika. 1998 r. w JW. 5058 w Biatej Podlaskiej.
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Fot. 2
Samolot TS-11 ,,Iskra”.
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w czasie realizacji programu na Iskrze podchorgzowie wykonuja:

Dzien (VFR), loty: po kregu, w zastonietej kabinie, trasowe na $redniej wysokosci,
do strefy na prosty pilotaz na Sredniej wysokosci, do strefy na Sredni pilotaz, trasowe na
matej wysokosci, szykiem (tylko kontrolne), do strefy na prosty pilotaz na duzej wysoko-
ci, po kregu na matej wysokosci, do strefy na prosty pilotaz na matej wysokosSci, po sys-
temie w zastonietej kabinie.

Dzien (IFR), loty: po systemie, po trasie, jeden lot samodzielny po systemie.

Szkolenie konczy lot egzaminacyjny w dzien wg VFR - lot do strefy na Sredni pi-
lotaz z pierwszej lub z drugiej kabiny.

Po wykonaniu lotow selekcyjnych i zaliczeniu 1l semestru podchorgzowie wracajg

do Oddziatu Ksztatcenia, gdzie realizujg program Il semestru.

Podstawowe szkolenie lotnicze

Szkolenie to obejmuje podstawowg wiedze i podstawowe umiejetnosci lotnicze.
Praktyczne szkolenie pilotbw to system wzajemnie powigzanych ze sobg oddziatywan
uczniow - pilotéw, instruktorow - pilotdw, zmierzajgcy do zagwarantowania uczniom-
pilotom osiggniecia postawionych zadan, wynikajagcych z przewidzianych celow podsta-
wowego szkolenia lotniczego.

Przystepujac do realizacji Il etapu szkolenia podchorgzowie muszg wykazac sie za-

liczeniem Ill semestru. Po jego zaliczeniu odbywajg podstawowe szkolenie lotnicze
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W 1 Osrodku Szkolenia Lotniczego w Deblinie na samolotach odrzutowych TS-11 ,Jskra”
przez okres 6 miesiecy. Przed rozpoczeciem szkolenia podstawowego uczniowie - piloci

odbywajg specjalistyczne szkolenie, ktore konczy sie egzaminem.

Fot. 3
Samolot TS-11 ,,Iskra™.
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Realizujac szkolenie podstawowe podchorgzowie promowani w 2001 roku osig-

gneli nalot przedstawiony w tabeli 3.

Tabela 3

Wykaz iloSciowy i czasowy podstaw owego szkolenia podchorgz>ch Il roku WSOSP w 1999 r. promowanych
w 2001 r .

Panstwo / typ statku powietrznego llos¢ godzin Czas szkolenia

Polska/TS-11 ,Iskra” 102.05 6 miesiecy

Podchorgzowie w czasie tego szkolenia wykonywali w:

Dzien (VFR), loty: po kregu, w zastonietej kabinie, do strefy na Sredni pilotaz na
Sredniej wysokosci, trasowe na matej wysokosci, szykiem na Sredniej wysokosci, szykiem
na duzej wysokosci, szykiem na matej wysokosSci, po trasie na duzej wysokosSci, na prze-
chwycenia na $redniej wysokos$ci, na typowe ataki, przechwycenia na matej wysokosci, na
przelot, na rozpoznania powietrzne, na wyzszy pilotaz na Sredniej wysokosci, na walke
powietrzng, do strefy na prosty pilotaz na matej wysokosci, do strefy na $redni pilotaz na
matej wysokosci, po systemie w zastonietej kabinie.

Dzien (IFR), loty: po systemie pojedynczo, po systemie parg, trasy, przechwyce-
nia, strefy na Sredni pilotaz, walki powietrzne, przelot oraz system przy minimalnych wa-

runkach atmosferycznych.

Na podstawie grafiku szkolenia podchorgzych Il rocznika, 1999 r. w JW. 5058 w Biatej Podlaskiej.
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Na zakonczenie tego szkolenia nie przewidziano lotu egzaminacyjnego, ale w celu
zaliczenia semestru wykonywany jest lot egzaminacyjny w dzien wg VFR - lot do strefy
na Sredni pilotaz z pierwszej lub z drugiej kabiny.

Fot. 4
Samolot TS-11,,Iskra™
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Podchorgzowie promowani w 2002 roku realizujagc program podstawowego
szkolenia lotniczego osiggneli nalot okoto 87.0 h (tabela 4).

Tabela 4

Wykaz iloSciowy i czasowy podstawowego szkolenia podchorgz\ ch 1l roku WSOSP w 2000 r. promowanych
w 2002

Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia

Polska/TS-11 ,,Iskra” 87.27 6 miesiecy

Z tabeli tej wynika, ze (w przeliczeniu iloSci godzin na jeden tydzien) uczen - pilot
osigga nalot 3.22 h.
W czasie realizacji tego programu uczen - pilot wykonuje loty kontrolne i samo-

dzielne;

“Na podstawie grafiku szkolenia podchorazych Il rocznika, 2000 r. w JW. 5256 w Deblinie.
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Dzien (VFR), loty; po kregu, do strefy na prosty pilotaz na $redniej wysokosci, po
trasie na Sredniej wysokosci, do strefy na Sredni pilotaz na Sredniej wysokosci, do strefy na
prosty pilotaz na duzej wysokos$ci, po kregu na matej wysokosci, do strefy na prosty pilo-
taz na matej wysokosci, po trasie na matej wysokosci, parg na $redniej wysokosci, parg na
duzej wysokosci, na lgdowanie parg, w zastonietej kabinie.

Dzien (IFR), loty; po systemie nad chmurami, po systemie w chmurach, trasowe,

po matym prostokacie.

Noc (VFR) loty; ten element szkolenia lotniczego nie jest realizowany przez pod-

chorgzych 1l rocznika.

Zaawansowane szkolenie lotnicze

Doskonalenie z zakresu wiedzy i umiejetnosci lotniczych, czyli zaawansowane
szkolenie lotnicze na samolocie TS-11 ,Iskra” w | OSrodku Szkolenia Lotniczego w De-
blinie rozpoczynajg podchorgzowie po zaliczeniu V semestru w Oddziale Ksztatcenia.

Po przybyciu do | Osrodka Szkolenia Lotniczego podchorgzowie realizujg w okre-

sie 6 dni szkoleniowych ,J*rogram przygotowania naziemnego”

Fot. 5
Samolot TS-1t ,,Iskra™.

iwitm

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych przygotowuje swoich absolwentéw

o0 specjalnosci - pilot samolotu do petnienia obowigzkéw stuzbowych w jednostkach lotni-

~Na podstawie ,,Planu przedsiew”zie¢ jednostki przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia podchorgzych”,
Deblin 2000 r. s. 11-13.
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czych. Tam tez poddani sg piloci sprawdzianowi m.in. z przygotowania taktycznego. Waz-
ng role w tym przygotowaniu spetnia zaawansowane szkolenie lotnicze.

Kazdego roku planowany jest nowy graficzny plan lotu dla podchorgzych, ktory
bierze pod uwage dotychczasowy nalot i zrealizowane ¢wiczenia. W tabeli 5 przedstawio-

no planowany nalot i czas szkolenia kazdego ucznia - pilota, nie uwzgledniajacy rzeczy-

wistego osiggnietego nalotu ogo6lnego
Tabela 5

Wykaz iloScio\ly i czasowy' zaawansowanego szkolenia podchorgzych 111 roku w 2000 r. w JW. 5256
w Deblinie, promowanych w 2001 r'%

Panstwo / typ statku powietrznego [lo$¢ godzin Czas szkolenia

Polska/TS-11 ,,Iskra” 78.22 6 miesiecy

Z tabeli tej wynika, ze (w przeliczeniu ilosci godzin na jeden tydzien) uczen - pilot

w WSOSP osigga nalot 3.01 h.
Fot. 6

Samolot TS-11,,Iskra".

Sredni nalot podchorazych w 2000 r. po 2 latach szkolenia lotniczego wy ni6st okoto 150 h.
” Na podstawie grafiku szkolenia podchorazych Il rocznika w 2000 r. w JW. 5256 w Deblinie.
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Program zaawansowanego szkolenia lotniczego przedstawia sie nastepujgco:

Dzien (VFR), loty: na wznowienie nawykow - po kregu, w zastonietej kabinie, tra-
sowe na matej wysokosci, do strefy na Sredni pilotaz na Sredniej wysokosci, do strefy na
wyzszy pilotaz, szykiem oraz na kontynuacje szkolenia: szykiem na Sredniej wysokosci,
szykiem na duzej wysokosSci, na typowe ataki na Sredniej wysokosci, na typowe ataki na
duzej wysokosci, po kregu na matej wysokosSci, do strefy na prosty pilotaz na matej wyso-
kosci, trasowe na duzej wysokosci, na przechwycenia na duzej wysokosci, szyki na matej
wysokosci, typowe ataki na matej wysokoSci, przechwycenia na matej wysokosci, przeloty
na obce lotniska, loty na zastosowanie bojowe: strzelanie z dziatka, odpalanie niekierowa-
nych pociskow rakietowych, bombardowanie.

Szczegotowe elementy taktycznego szkolenia podchorgzych, ktorzy bedg promo-
wani w 2001 roku przedstawione zostaty w tabeli 6.

Tabela 6

Il rok szkolenia podchorgzych (szkolenie zaawansowane) w zakresie podstawowego zastosowania bojowego

Rodzaj szkolenia lotniczego Loty Czas
Zastosowanie bojowe:
- niszczenie celow naziemnych (dziatka) 10 6.30
- niszczenie celéw naziemnych (rakiety) 2 +O
- niszczenie celow naziemnych (bomby) 4 2.40
- walki powietrzne z samolotami mysliwskimi 5 2.30
- walki powietrzne z samolotami mysliwskimi nad chmurami 3 2.0
- loty na rozpoznanie powietrzne 5 4.10
- loty na przechwycenie na Sredniej wysokosci 4 3.45
- loty na przechwycenie na matej wysokosci 4 3.0
RAZEM 37 25.35

Dzien (IFR), loty: na wznowienie nawykdéw (po systemie, trasowe) oraz kontynu-
ujace szkolenie: po systemie w chmurach, po systemie parg, po trasie w chmurach, na
przechwycenie, przy minimalnych warunkach atmosferycznych.

Noc (VFR), loty: do strefy na prosty pilotaz na $redniej wysokoS$ci, w zastonietej
kabinie do strefy, w zastonietej kabinie po systemie, po kregu, do strefy na prosty pilotaz
na matej wysokosci.

Szkolenie konczy egzamin praktyczny na poligonie wedtug ¢wiczenia 49e - jest to

lot samodzielny na szturmowanie celu naziemnego z dziatka.
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Podchorgzowie konczac studia w WSOSP i trzy etapy pilotazowego szkolenia lot-
niczego uzyskujg Il klase pilota wojskowego oraz tytut inzyniera.

W 1998 roku podchorgzowie, ktoérzy promowani bedg w 2001 roku nie wykonywali
lotow selekcyjnych na samolocie PZL-130 ,,Orlik”. W tabeli 7 przedstawiono warunki,
w jakich wykonywali oni loty kontrolne i samodzielne podczas realizacji programu prak-

tycznego szkolenia w podlegtych jednostkach lotniczych WSOSP.

Tabela 7
promowanych w 2001 r.
WARLINKI KONTROLNE SAMODZIELNE RAZEM
Loty czas loty czas loty czas
DZWA
-TS-11/Ir 118 48.45 38 11.24 156 60.09
-TS-11/lr 57 32.54 63 35.31 120 68.25
-TS-11/H1r 54 25.42 40 19.55 94 45.37
DTWA
-TS-11/Ir 1 6.50 1 0.40 12 7.30
-TS-11/11 r 18 12.0 32 21.40 50 33.40
-TS-Il/inr 14 9.10 19 12.30 33 21.40
NZWA
-TS-11/Ir
-TS-11/11 r : : : : : :
-TS-11/11 r 24 7.18 20 3.47 44 11.05
RAZEM

-TS-11/Ir 129 55.35 39 12.04 168 67.39
-TS-11/11r 75 44.54 95 57.11 170 102.05
-TS-11/111 r 92 42.10 79 36.12 171 78.22

OGOLEM 296 142.39 213 105.27 509 248.06

Natomiast w 1999 roku podchorgzowie, ktérzy promowani bedg w 2002 roku roz-
poczeli | etap szkolenia - selekcyjne szkolenie lotnicze na samolocie PZL-130 ,,0rlik”, a |l
I 11l etap szkolenia lotniczego odbywajg na samolocie TS-11 ,lIskra”. Stad tez wynikia
potrzeba skompilowania przez autorOw na podstawie ,“rogramu Szkolenia Lotniczego”
PSzL-74 graficznego planu lotéw podchorgzych 111 roku, ktérzy majg realizowac Ill etap
szkolenia - zaawansowane szkolenie lotnicze. Graficzny plan lotow Ill roku podchorgzych
zamieszczony jest w zatgczniku, a w tabeli 8 autorzy przedstawili warunki oraz loty kon-

trolne i samodzielne podchorgzych, ktérzy promowani bedg w 2002 roku.
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Tabela 8
Whvkaz iloSciowT i czasowy szkolenia lotniczego podchorgzych kierunku PSO, promowanych w 2002 r.
WARUNKI KONTROLNE SAMODZIELNE RAZEM
Loty czas loty czas loty czas

DZWA

-,0rlik’7 1r 92 35.32 44 15.24 136 50.56
-TS-1/11r 137 56.33 53 19.24 190 75.57
-TS-11/1Hr 47 27.12 46 23.30 93 50.42
DTWA

- ,,0rlik’7 Ir 10 6.30 2 1.20 12 7.50
-TS-1H/11r 1 6.50 7 4.40 18 11.30
-TS-11/Wr 14 9.10 19 12.30 33 21.40
NZWA

-,,0rlik’71 r 20 5.24 39 12.04 59 17.28
-TS-1/1Ir : : — : : ,
-TS-11/Wr 30 11.18 31 11.22 61 22.40

RAZEM
-,,0rlik”/1 r 122 47.26 85 28.48 207 76.14
-TS-1/1Ir 148 63.23 60 24.04 208 87.27
-TS-11/Wr 91 47.40 96 47.22 187 95.02
OGOLEM 361 158.29 241 99.44 602 258.43

Po zakonczeniu trzech etapow pilotazowego szkolenia lotniczego promowani ofice-
rowie - piloci rozpoczynajg realizacje programu taktycznego szkolenia lotniczego w wy-
znaczonych jednostkach lotniczych, zgodnie z przydziatem stuzbowym, na samolotach

mysliwskich, mysliwsko - bombowych i transportowych.

Taktyczne szkolenie lotnicze

Taktyczne szkolenie lotnicze wienczy caty proces szkolenia lotniczego pilotéw
i ma na celu przygotowanie ich do wykonywania wytyczonych celéw i zadan bojo-
wych w warunkach realnego konfliktu zbrojnego.

Taktyczne szkolenie lotnicze w swoich zatozeniach ma przygotowac pilota wy-
szkolonego pod wzgledem pilotazowym do prowadzenia dziatan taktycznych. Nabyta
w trakcie szkolenia wiedza teoretyczna i praktyczne umiejetnosci stanowig jeden z ele-
mentow wdrazania pilotow do szybkiego i przemyslanego dziatania oraz wplywajg na
uksztahowanie jego wyobrazni o przysztym polu walki.

W programie taktycznego szkolenia lotniczego okresla sie cele i zadania szkole-
niowe (bojowe), czas ich realizacji, $rodki jakie sg do dyspozycji i sposoby, za pomoca
ktorych szkoleni piloci majg osiggnaC postawione cele i zrealizowaé zadania szkoleniowe

(bojowe).
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Wszelkie dziatania wojsk podczas wojny (konfliktu zbrojnego) to dziatania zbrojne.
Obejmuja one walke zbrojng, przemieszczanie wojsk i pogotowie zbrojne. Mogga by¢ pro-
wadzone w wymiarze (formie) dziatan strategicznych, operacyjnych i taktycznych.

Do dziatan taktycznych sit powietrznych, nie zwigzanych z bezposrednim oddzia-
lywaniem na przeciwnika nalezg; rozpoznanie, transport powietrzny i wykonanie zadan

pomocniczych.
Taktyczne szkolenie lotnicze w Sitach Powietrznych RP charakteryzuje sie

pewng ztozonoscig, w zaleznosci od rodzaju lotnictwa. Realizowane Jest wielotorowo
i uwarunkowane Jest typem statku powietrznego, na ktorym pilot Jest szkolony.

Waznym elementem w taktycznym szkoleniu lotniczym w Sitach Powietrznych RP
jest osigganie poziomu wyszkolenia i klas kwalifikacyjnych pilotéw wojskowych.

Piloci (podchorgzowie WSOSP) lotnictwa wojskowego, zajmujacy stanowiska etatowe

oznaczone numerem specjalnosci lotniczej dla personelu latajgcego, ktorzy systematycznie

podnoszg swoje kwalifikacje, wzorowo wykonujg obowigzki stuzbowe oraz wykazujg wy-
soki poziom wiedzy zawodowej, umiejetnosci praktycznych i zdyscyplinowania, moga
ubiegac sie o uzyskanie jednej z nizej wymienionych klas kwalifikacyjnych:

- pilota klasy trzeciej (3) - (klasa 3 jest klasg najnizsza);

- pilota klasy drugiej (2);

- pilota klasy pierwszej (1);

- pilota klasy mistrzowskiej (M).

Nadawanie klas pilotom lotnictwa Sit Zbrojnych RP ma na celu™:

a) podnoszenie gotowosci bojowej ZOT, ZT, oddziatow i pododdziatéw lotniczych
w poszczegolnych rodzajach sit zbrojnych przez systematyczne podnoszenie kwalifi-
kacji z wyszkolenia lotniczego pilotdw i nawigatoréw petnigcych czynng stuzbe woj-
skowa;

b) stworzenie warunkow do osiggania wyzszych wskaznikow szkoleniowych i bezpie-
czenstwa lotéw oraz organizacyjne ujecie wystepujacych wsréd pilotéw i nawigatorow
zainteresowan do podnoszenia teoretycznych, a przede wszystkim praktycznych kwali-

fikacji w zakresie swojej specjalizacji.

2 Instrukcja kwalifikowania pilotéw i nawigatoréw w lotnictw ie wojskowym RP'. Lot 2546/86 Poznaii
1987r. s. 7.
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Poszczegolne klasy kwalifikacyjne nadaje sie w zaleznosci od Kierunku specjaliza-
cji pilota - dla pilotéw lotnictwa: mysliwskiego, mysliwsko - bombowego (mysliwsko -
rozpoznawczego), transportowego, fgcznikowego, szkolenia podstawowego oraz i innych.

Dokumentem normujacym tryb i zasady postepowania w stosunku do pilotow woj-
skowych podnoszacych swoje kwalifikacje z wyszkolenia lotniczego w systemie zdoby-
wania klas kwalifikacyjnych jest ,Jnstrukcja kwalifikowania pilotow i nawigatoréw w lot-
nictwie wojskowym RP”.

Osiggniecie poziomu oraz nadanie 1 klasy pilota wojskowego oznacza wyszko-
lenie pilota w kazdych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy. Po osiggnieciu
tej klasy pilot przechodzi do szkolenia w treningu ciggtym, doskonalgc swoje umiejet-
nosci lotnicze.

Po opanowaniu indywidualnego taktycznego wyszkolenia lotniczego, pilot stop-
niowo przechodzi do bardziej ztozonych form szkolenia, majgcych na celu przygotowanie
go do petnego uczestnictwa w walce o panowanie w powietrzu i zwalczanie celéw na-
ziemnych. Sg to loty para, kluczem, czy tez eskadrg. Zadania te podlegajg zsynchronizo-
waniuM® z dziataniami innych rodzajéw wojsk.

Reasumujgc, taktyczne szkolenie lotnicze realizowane jest w koncowej swej fazie
w warunkach bliskich realnego pola walki, a w ramach treningu ciggtego zblizonych do
realnych i ze wspotdziataniem z innymi rodzajami wojsk.

Dlatego tez zaprezentujemy wszystkie aktualnie wystepujace mozliwosci taktycz-

nego szkolenia z 0g6lIng charakterystyka programu tego szkolenia.

Lotnictwo Mysliwskie (MiG-21)

Po zakonczeniu pilotazowego szkolenia lotniczego w WSOSP oficerowie - piloci
rozpoczynajg IV etap szkolenia - taktyczne szkolenie lotnicze na samolocie MiG-21.
Szkolenie to rozpoczynajg po zakonczeniu specjalistycznego kursu i zdaniu egzaminow ze
znajomosci samolotu mysliwskiego w CISL w Olesnicy.

Istotnym warunkiem dopuszczajgcym do rozpoczecia praktycznego szkolenia jest

osobisty nalot kazdego pilota na samolotach w iloSci okoto 250.0 h*.

»Instrukcja kwalifikowania pilotéw i nawigatoréw w lotnictwie wojskowym RP”. Lot 2546/86 Poznan
1987 r. s. 8.

G. Hotdanowicz, ,,Polskie miejsce”. Skrzydlata Polska, Nr 4/99,s 7.
Na podstawie programu szkolenia pilotow na samolotach MiG-21, PSzBLM-93, s. 6.
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Fot. 7
Samolot MiG-21 bis.

31i83

w tabeli 9 przedstawiono wymagany nalot w okre$lonych warunkach atmosferycz-
nych, aby pilot osiaggnat poziom ,,1 klasy pilota wojskowego™.

Tabela 9

Wykaz iloSciowy i czasowy taktycznego szkolenia pilotéw na samolotach MiG-21 po 250 godzinach nalotu
na samolotach poddZzwiekowych (WSOSP)'~

warUNKL o O s oty s
Dzien (VFR) 45 20.40 107 58.30 152 79.10
Dzien (IFR) 15 9.10 26 16.50 41 26.0
Noc (VFR) 20 10.0 43 23.30 63 33.30
Noc (IFR) 15 9.20 21 13.30 36 22.50

RAZEM 95 49.10 197 112.20 292 161.30

W trakcie realizacji ,programu Szkolenia Lotniczego PSzBLM-93” piloci wyko-
nujg zaplanowane loty w przedstawionych ponizej warunkach atmosferycznych:

Dzien (VFR), obejmuje zakres i kolejnos¢ szkolenia w DZWA oraz sposoby przy-
gotowania pilotow do dziatan bojowych pojedynczo, w skiadzie pary, klucza i eskadry na
wszystkich wysokoS$ciach i z wszystkimi predkosciami lotu. Wykonywane sg loty: po kre-

gu, do strefy na prosty, do strefy na Sredni pilotaz, w zastonietej kabinie, po trasie na $red-

Tamze, s. 351.
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niej wysokosci, po trasie na duzej wysokosci, na putap samolotu, grupowe, w tancuszku
radiolokacyjnym, na walke powietrzng, na przechwycenia (zaktocenia aktywne i pasywne),
na rozpoznanie, na strzelanie i bombardowanie do celow naziemnych, na strzelanie do ce-
6w powietrznych (atakowanie samolotow bombowych), na lgdowanie na DOL, profilowe
z wykorzystaniem systemow nawigacji, koszgce.

Dzien (IFR), obejmuje zakres i kolejno$¢ szkolenia w dzien wg przyrzadow bez
widocznosci ziemi oraz sposoby przygotowania pilotow do dziatan bojowych pojedynczo,
w skiadzie pary, klucza i eskadry na wszystkich wysokosciach i z wszystkimi predkoScia-
mi lotu. W programie przewidziano loty: po systemie (w chmurach, nad chmurami), po
trasie (w chmurach, nad chmurami), do strefy na $redniej wysokosci na prosty, do strefy na
Sredni pilotaz, na wykonanie zbiorki, po systemie parg, przy minimum pogody.

Noc (VFR), obejmuje loty: po kregu, do strefy na prosty pilotaz na Sredniej wyso-
kosci, po trasie na Sredniej wysokosci, w zastonietej kabinie, na rozpedzanie samolotu do
predkosci maksymalnej, na putap samolotu, na przechwycenie, na przechwycenie celu
stosujacego pasywne zakidcenia radiolokacyjne, na lagdowanie na obcym lotnisku, do strefy
na prosty pilotaz na matej wysokosSci, trasowe na matej wysokosci, na przechwycenia na
matej wysokosci, w tancuszku radiolokacyjnym, na przechwycenia na duzej wysokosci.

Noc (IFR), obejmuje zakres i kolejnos¢ szkolenia w nocy ZWA oraz sposoby
przygotowania pilotdw w dziataniach bojowych pojedynczo, w sktadzie pary i klucza na
wszystkich wysokosciach i przy wszystkich predkosciach lotu o zmierzchu i w nocy
w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych. Piloci wykonujg loty: po systemie, po

trasie na Sredniej wysokosci, na przechwycenie w chmurach.

Lotnictwo Mysliwskie (MiG-29)

Rozpoczynajac taktyczne szkolenie lotnicze na samolocie MiG-29 piloci muszg po-
siada¢ poziom 1 klasy pilota wojskowego na innym samolocie odrzutowym tj.. MiG-21,
Su-22 lub TS-11 ,,Iskra”. W pierwszej kolejnosci kierowani sg na kurs przeszkolenia tech-
nicznego w Olesnicy. Wynika to z mato czytelnego zapisu zawartego w ,programie Szko-

lenia Bojowego Lotnictwa Mysliwskiego na samolotach mysliwskich czwartej generacji
PSzBLM-86"*"

Na podstawie programu szkolenia pilotéw na samolotach MiG-29, PSzBLM-86, Poznan 1999, s. 27 i 189-
192.
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Fot. 8

Samolot MiG-29.

"4 | »

W tabeli 10 przedstawiono nalot kazdego pilota o poziomie 1 klasy osiggniety

podczas szkolenia na samolocie MiG-29 w réznych warunkach atmosferycznych.
Tabela 10

Wykaz iloSciowy z planu przeszkolenia pilotéw o poziomie 1Kklasy z samolotu Mig-21 na samolot Mig-29

samolotu Mig-29 Mig-29UB RAZEM

War. Liczba Czas Liczba Czas Liczba Czas
atmosferyczne lotow (h) lotow (h) lotow (h)
Dzien (VFR) 41 24.20 24 14.0 65 38.20
Dzien (IFR) 9 5.55 6 3.55 15 9.50
Noc (VFR) 17 11.0 7 4.10 24 15.10
Noc (IFR) n 7.10 7 4.30 18 11.40

RAZEM 78 48.25 44 26.35 122 75.0

Piloci o poziomie 1 klasy pilota wojskowego osiggnietym na samolocie Su-22 re-
alizujg taktyczne szkolenie na samolotach MiG-29 we wszystkich warunkach atmosfe-

rycznych, ktére przedstawione sg w tabeli 11 ]ﬂ

18 Tamze, s. 191.
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Tabela 11

Wykaz iloSciowy z planu przeszkolenia pilotdw o poziomie 1klasy z samolotu Su-22 na samolot Mig-29 (do
poziomu 1 klas>).

""\O Y p samolotu Mig-29 Mig-29UB RAZEM
Liczba Czas Liczba Czas Liczba Czas
atmosferyczne lotow (h) lotow (h) lotow (h)
Dzien (VFR) 49 30.20 24 14.05 73 44.25
Dzien (IFR) 10 6.30 6 3.55 16 10.25
Noc (VFR) 18 11.40 6 3.55 24 15.35
Noc (IFR) 10 6.30 6 3.50 16 10.20
RAZEM 87 55.0 42 25.45 129 80.45

Warunkiem rozpoczecie szkolenia taktycznego na samolotach MiG-29 jest osig-
gniecie przez pilotéw poziomu 1 klasy pilota wojskowego na samolocie TS-11™. Plano-
wane loty we wszystkich warunkach atmosferycznych przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12

Wykaz ilosciowy z planu przeszkolenia pilotdw o poziomie 1klas\' z samolotu TS-11 na samolot Mig-29 (do
x)ziomu 1 klas>).

ANT__AATyp samolotu Mig-29 Mig-29UB RAZEM
War. Liczba Czas Liczba Czas Liczba Czas
atmosferyczne lotow (h) lotow (h) lotow (h)
Dzien (VFR) 55 33.55 29 16.50 84 50.45
Dzien (IFR) 14 9.10 9 5.50 23 15.0
Noc (VFR) 21 13.40 10 5.55 31 19.35
Noc (IFR) 14 9.10 10 6.30 24 15.40
RAZEM 104 65.55 58 35.05 162 101.0

Technika pilotowania przewiduje nauczenie oraz doskonalenie personelu latajgcego
w elementach danego rodzaju szkolenia lotniczego;

Dzien (VFR), takie loty jak: po kregu, do strefy na prosty pilotaz na Sredniej wyso-
kosci, w zastonietej kabinie, po trasie na Sredniej wysokosci, do strefy na prosty pilotaz na
malej wysokosci, po trasie na matej wysokosci, grupowe na zgrywanie w parze, grupowe
na zgrywanie w kluczu, na rozpedzanie samolotu do maksymalnie dopuszczalnej predkosci
naddzwiekowej i do putapu praktycznego samolotu, do strefy na Sredni pilotaz na Sredniej

wysokosci, do strefy na Sredni pilotaz na matej wysokosci, do strefy parg na Sredni pilotaz

9 Tamze, s. 192.
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na sredniej wysokosci, na walke powietrzng, na strzelanie z dziatka, na odpalanie kierowa-
nych pociskéw rakietowych, walka powietrzna z celem wolno lecagcym na matej wysoko-
$ci, na pokonanie OPL, na atakowanie celu naziemnego (nawodnego), parg na walke po-
wietrzng, parg na atakowanie celu naziemnego (nawodnego) oraz na starty i ladowania na
DOL"ni na wysokosci lotu koszqcegow

Dzien (IFR), loty: w zastonietej kabinie, w chmurach, po trasie w chmurach, do
strefy w chmurach, po systemie w minimalnych warunkach atmosferycznych, na walke
powietrzng (przechwycenie) w chmurach na $rednich (duzych) wysokoS$ciach, na walke
powietrzng w chmurach na matej wysokosci

Podczas doskonalenia techniki pilotowania wykonuje sig:

a) start w minimalnych warunkach atmosferycznych do startu;

b) przebijanie chmur w zwartych ugrupowaniach bojowych pary,

c) ladowanie parg;

d) loty z nawierzchni gruntowych, start z przyspieszaczami rakietowymi (SPSR);

e) pilotowanie na bardzo matych wysokos$ciach (w lotach koszacych);

f) zbiorke i rozpuszczenie klucza nad chmurami oraz manewrowanie w ugrupowaniu
bojowym ,tancuszek radiolokacyjny” w sktadzie klucza;

g) ladowanie z jednym pracujagcym silnikiem,

h) figury pilotazu i manewry w catym zakresie wysokosci, predkosci, katow natarcia
i przecigzen okreslonych w instrukcji pilotowania.

W zakresie nawigowania przewiduje nauczenie pilotow doktadnosci lotu po naka-
zanej trasie, wyjscia na cel w nakazanym czasie, utrzymywania warunkoéw lotu w ugrupo-
waniu bojowym i prowadzenia orientacji wzrokowej i ich doskonalenie.

W celu trwatego opanowania przez pilotow nawykoéw w nawigowaniu i postugiwa-
niu sie poktadowymi urzadzeniami nawigacyjnymi, trasy i wysokosci lotu wyznacza sie
w strefy widzialnosci stacji radiolokacyjnych, zapewniajgcych kontrole w czasie wykony-
wania lotu. W dalszym szkoleniu zezwala sie na wyznaczanie tras lotu poza strefami wi-
dzialnosci stacji radiolokacyjnych.

Przy doskonaleniu nawigowania wykonuje sie:

Na postawie programu szkolenia PSzBLM-86, Poznah 1999. s. 32-35 i 192.
Tamze, s. 196-197.

2 Tamze, s. 194.

» Tamze, s. 34-35 i 192.
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a) treningi w osigganiu putapu dynamicznego;

b) nawigowanie z predkosSciami naddzwiekowymi na $rednich i matych wysokoSciach,
(obecnie tylko powyzej 10 000 metrow wysokosci);

c) nawigowanie na bardzo matych wysokosSciach (w lotach koszacych).

Doskonalenie w technice pilotowania i nawigowania przewiduje:

a) opanowanie lotu po trasie w systemie automatycznym i nawigowania przy predko-
Sciach naddzwiekowych;

b) trening w naborze putapu dynamicznego;

c) szkolenie itrening w wykonaniu lotu poziomego i zakretow na bardzo matych wysoko-
Sciach, figur prostego pilotazu z wprowadzeniem w figury na bardzo matej wysokosci,
podejscia do ladowania z bardzo matych wysokosci;

d) szkolenie itrening w wykonaniu dtugotrwatego lotu po trasie w zakresie wysokosci 50-
100 m i krotkotrwatego lotu na 15-30 m oraz opanowanie nawigowania przy predko-
Sciach okoto naddzwiekowych na matych wysokosciach;

e) szkolenie itrening w wykonywaniu lotu w skiadzie pary, a takze figur prostego pilota-
zu z wprowadzaniem w figury na bardzo matych wysokosciach;

f) szkolenie itrening w wykonywaniu:

- figur $redniego pilotazu;

- figur wyzszego pilotazu;

- pilotazu na granicznych wartosciach wysokoSci i predkosci wprowadzenia w figury,
okre$lone w instrukcji techniki pilotowania;

- pilotowania z duzymi (granicznymi) przecigzeniami i kagtami natarcia;

g) pilotowania samolotu z minimalnymi dopuszczalnymi predkos$ciami;

h) szkolenie i trening w wykonywaniu figur Sredniego i wyzszego pilotazu, a takze figur
pilotazu z wprowadzaniem w figury na bardzo matych wysokosciach;

i) szkolenie itrening w wykonywaniu podejScia do lgdowania przy dolnych wartosciach
minimalnych warunkéw atmosferycznych;

j) opanowanie zbiorki i rozpuszczenia klucza nad chmurami, lotu i manewrowania
w ugrupowaniu bojowym ,tancuszek radiolokacyjny” w sktadzie klucza.

W wyniku opanowania ¢wiczen tego szkolenia personel latajacy powinien by¢
przygotowany do prowadzenia dziatan bojowych, majgcych na celu zwalczanie celow po-
wietrznych i naziemnych (nawodnych), w dzien wg VFR i IFR w ugrupowaniach bojo-

wych pary, klucza, eskadry i putku. Liczbe lotow i czas przedstawia tabela 13.
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Tabela 13
Szkolenie personelu latajgcego w prowadzeniu dziatan bojowych w dzien.
Rodzaj szkolenia lotniczego Loty Czas (h)
Technika pilotowania i nawigowanie wg VFR 62 35.30
Technika pilotowania i nawigowanie wg IFR 41 27.10
RAZEM 103 62.40

W Nocy (VFR), wykonywane sg loty: do strefy na matych wysokos$ciach, w zasto-
nietej kabinie, do strefy na prosty pilotaz na $redniej wysokosci, po kregu, po trasie na
Sredniej wysokosci, na rozpedzanie do predkosci naddZzwiekowej i na putap praktyczny
samolotu, po trasie na matej wysokosci, na walke powietrzng na $rednich (duzych) wyso-
koSciach, na walke powietrzng w stratosferze, na walke powietrzng na matej wysokosci, na
strzelanie z dziatka, odpalanie kierowanych pociskow rakietowych do celéw powietrz-
nych/™,

W Nocy (IFR), realizowany jest program, w ramach ktoérego szkoleni piloci wyko-
nujg loty: do strefy w zastonietej kabinie na wykonanie duzych przechylen i pochylen,
w chmurach, po trasie w chmurach, w chmurach z duzymi katami w czasie przechylenia
I pochylenia, po systemie przy minimalnych warunkach atmosferycznych, na walke po-
wietrzng w chmurach na srednich (duzych) wysokoS$ciach

Fot 9

Samolot MiG-29UB.

Na postawie programu szkolenia PSzBLM-86, Poznann 1999, s. 115-116 i 192.
Tamze, s. 115-116 i 192.
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Doskonalenie w technice pilotowania i nawigowania przewiduje:

a) opanowanie lotu po trasie w systemie automatycznym i nawigowania przy predko-
$ciach naddzwiekowych,

b) trening w naborze putapu dynamicznego,

c) szkolenie i trening w wykonaniu lotu poziomego i zakretow na wysokosciach 100-200
m, figur prostego pilotazu z wprowadzeniem w figury z tych wysokosci, podejscia do
ladowania z bardzo matych wysokosci;

d) szkolenie itrening w wykonaniu lotu po trasie w zakresie wysokosci 100-200 m;

e) szkolenie i trening w wykonywaniu podejscia do lgdowania przy dolnych wartosciach
minimalnych warunkow atmosferycznych (do dolnych wartosci pierwszego minimum
wigcznie);

0 opanowanie lotu i manewrowania w ugrupowaniu bojowym ,taincuszek radiolokacyj-
ny” w sktadzie klucza.

W tabeli 14 przedstawiono loty, ktore wykonuje pilot na zastosowanie bojowe

W nocy.

Tabela 14

Szkolenie personelu latajagcego w prowadzeniu dziatan bojowych w nocy.

Rodzaj szkolenia lotniczego Loty Czas (h)

Technika pilotowania i nawigowanie wg VFR 27 15.35

Technika pilotowania i nawigowanie wg IFR 38 25.30

RAZEM 65 41.05

Podczas taktycznego szkolenia piloci wykonujg loty w roznych warunkach, zarow-

no w dzien jak i w nocy, ktore zawarte sg w tabeli 15.

Tabela 15
Orientacyjne rozliczenie liczby lotéw i nalotu wedtug poszczegdlnych szkolen.
Rodzaj szkolenia lotniczego Loty Czas (h)
Szko_lefne personelu latajagcego w prowadzeniu dziatan bojowych 103 62.40
w dzien
Szkolenie personelu latajgcego w prowadzeniu dziatan bojowych 65 41.05

W nocy

RAZEM 168 103.45
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Piloci lotnictwa mysliwskiego (LM) szkolgc sie do poziomu ,,2” klasy pilota woj-
skowego (tabela, zatgcznik) uzyskujg wyszkolenie w zakresie dziatan bojowych w sktadzie
pary w dzien wg VFR nad chmurami i pilotazowo w nocy wg VFR.

Powinni oni osiggna¢ nalot ogdlny 320.0 h na podstawowym typie, na jakim sa
szkoleni 100.0 h, w tym:

a) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéw powietrznych w dzien 35 lotdw,
w tym za ostatni rok 15 lotéw;

b) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne ogétem 14 lotow, w tym za ostatni rok
6 lotow, grupowo 2 loty;

c) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow naziemnych (morskich):

strzelan - 15 lotdw, za ostatni rok szkolenia 5 lotéw;

- bombardowan - 10 lotéw, za ostatni rok 4 loty,

d) liczby lgdowan w zwyktych warunkach atmosferycznych lgdowan (przelotéw) na in-
nych lotniskach w dzien, ogétem 1 lot, za ostatni rok szkolenia 1 lot;

e) liczby ladowan w trudnych warunkach atmosferycznych:

- przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien ogétem 5 lotéw, za ostat-
ni rok szkolenia 4 loty;
- nainnych lotniskach w dzien ogotem 1 lot, za ostatni rok szkolenia 1 lot.

Piloci lotnictwa mysliwskiego szkolgc sie do poziomu ,,1” klasy pilota wojskowe-
go (tabela, zatgcznik), uzyskujg wyszkolenie w zakresie dziatan bojowych w dzien wg
IFR i w nocy wg IFR.

Powinni osiggng¢ nalot ogdlny 460.0 h na podstawowym typie, na jakim sg szkole-
ni 200.0 h, w tym:

a) w lotach nad morzem w dzien - 6 lotow;

b) w dzien wg IFR 70.0 h, w tym w chmurach 18.0 h;

c) w nocy nalot ogdlny 70.0 h, za ostatni rok szkolenia 15.0 h, a na podstawowym typie
60.0 h;

d) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow powietrznych w dzien 60 lotow, za
ostatni rok 15 lotow, w tym na operowanie w chmurach 10 lotéw, na strzelanie Kiero-
wanymi pociskami rakietowymi (KPR) P-P - 1lot;

e) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne ogotem 25 lotdw, za ostatni rok 6 lo-
tow, w tym grupowo 8 lotéw, za ostatni rok 2 loty;

f) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow naziemnych (morskich):
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strzelan - 25 lotow, za ostatni rok szkolenia 6 lotow;
bombardowan - 18 lotow, za ostatni rok 4 loty;
g) rozpoznan wzrokowo-fotograficznych - ogotem 12 lotdéw, za ostatni rok szkolenia 4
loty;
h) liczby lgdowan w zwyktych warunkach atmosferycznych ladowan na innych lotniskach
w nocy, ogotem 2 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty;

i) liczby lgdowan w trudnych warunkach atmosferycznych:
przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien ogétem 10 lotéw, za
ostatni rok szkolenia 4 loty, w nocy 5 lotow, za ostatni rok szkolenia 2 loty;

na innych lotniskach w dzien ogotem 3 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty,

w nocy 2 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty.

Lotnictwo Mysliwsko-Bombowe (SU-22)

Piloci, absolwenci WSOSP, ktdérzy otrzymali przydziat stuzbowy do jednostek lot-
niczych posiadajgcych samoloty Su-22 rozpoczynajg IV etap szkolenia - taktyczne szkole-
nie lotnicze po zaliczeniu specjalistycznego szkolenia lotniczego w Olesnicy oraz w jedno-
stce lotniczej, gdzie majg realizowac szkolenie.

Fot. 10
Samolot Su-22M4.

TRAWWWWTA
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Podczas taktycznego szkolenia piloci wykonujg loty w okreslonym czasie, ktory

podany zostat w tabeli 16.

Tabela 16
26
Dzien (\TR) 73 32.44 109 65.30 182 98.14
Dzien (IFR) 14 9.40 17 12.0 31 21.40
Noc (VFR) 38 13.04 50 31.20 88 44.24
Noc (IFR) 13 8.40 15 10.40 28 19.20
RAZEM 138 64.08 191 119.30 329 183.38

Podczas realizacji tego programu piloci wykonujg zadania w zaleznosci od pory
doby i warunkow atmosferycznych przedstawionych ponizej;

Dzien (VFR), piloci wykonujg loty: do strefy na prosty pilotaz na Sredniej wysoko-
Sci, po kregu, po trasie na Sredniej wysokosci, po trasie na matej wysokosci, do strefy na
prosty pilotaz na matej wysokosci, do strefy w skiadzie pary, po trasie na matej wysokosci
w skiadzie pary, do strefy w skiadzie klucza, w zastonietej kabinie na prosty pilotaz,
w zastonietej kabinie wg przyrzadow dublujgcych, po trasie na maksymalny zasieg samo-
lotu, na rozpedzanie i putap samolotu, do strefy na Sredni pilotaz na Sredniej wysokosci, na
bombardowanie celéw naziemnych, na strzelanie z dziatka do celow naziemnych, na od-
palanie niekierowanych pociskéw rakietowych do celow naziemnych, na poligon parg (dz.,
r., b.), na poligon kluczem (dz., r., b.), na poligon eskadrg (dz., r., b.), na walke powietrzna,
na typowe ataki, na przechwycenia pojedynczo, na przechwycenia w skladzie pary celéow
wolno lecacych, na rozpoznanie, samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéw naziem-
nych, samodzielne lub parg poszukiwanie i oznaczanie celow naziemnych (obiektow pola
walki), do strefy na wysokosci koszgcej, po trasie na wysokosci koszgcej z wyjsciem na cel
w nakazanym czasie, na strzelanie, odpalanie pociskéw rakietowych oraz bombardowanie
z lotu koszacego, na lgdowanie na DOL, szkolenie nad morzem (trasy, strefy, poligon, roz-
poznania)™.

Dzien (IFR), realizowane sg loty: do strefy na prosty pilotaz w chmurach, po sys-
temie w chmurach, po systemie nad chmurami, po systemie przy minimalnych warunkach

atmosferycznych, do strefy w celu opanowania ditugotrwatego pilotowania samolotu

Na podstawie programu szkolenia pilotow na samolotach SU - 22. s. 249.
Tamze, s. 24-29 i 145.
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W chmurach, po trasie w chmurach na sredniej wysokosci, po trasie ze zmiennym profilem
lotu, w chmurach po trasie i lgdowanie na obcym lotnisku, na wykonanie zbiorki nad
chmurami

Noc (VFR), piloci wykonujg loty: po kregu, do strefy na prosty pilotaz na Sredniej
wysokosci, na lagdowanie z prostej, po trasie na Sredniej wysokosci, po trasie na matej wy-
sokosci, do strefy na prosty pilotaz na matej wysokosci, do strefy i pozorowane ataki celow
naziemnych na matej wysokosci, do strefy w skladzie pary na pozorowane atakowanie
celow naziemnych, do strefy w zastonietej kabinie (prosty pil. i wg przyrzagdéw dubluja-
cych), na bombardowanie o zmierzchu, na atakowanie celéw naziemnych o zmierzchu, na
strzelanie, odpalanie pociskéw rakietowych oraz bombardowanie w skiadzie pary
0 zmierzchu, na bombardowanie w nocy, na oznaczenie lub o$wietlenie celu w nocy, na
rozpoznania o zmierzchu lub w jasng noc, na szkolenie w nocy (trasa, strefy, atakowanie
celow nawodnych z uzyciem uzbrojenia bombardierskiego, strzeleckiego i rakietowego) .

Noc (IFR), w tych warunkach wykonywane sg loty: po systemie w chmurach lub
nad chmurami, do strefy na prosty pilotaz w chmurach, do strefy na w celu opanowania

dtugotrwatego pilotowania samolotu w chmurach, po trasie w chmurach™®.

Fot. 11
Samolot Su-22M4.

""Tamze, S. 26.
MTamze, s. 102-105 i 146.
NMTanree, s. 103-104.
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Piloci lotnictwa mysliwsko - bombowego (LMB) szkolac sie do poziomu ,,2” kla-
sy pilota wojskowego (tabela, zatgczniki) uzyskujg wyszkolenie w zakresie dziatan bojo-
wych w skfadzie pary w dzien wg IFR i pojedynczo w nocy wg VFR.

Powinni osiggng¢ nalot ogolny 320.0 h, w tym na podstawowym typie na jakim jest
szkolony 100.0 h.

W dzien wg IFR ogotem 40.0 h, za ostatni rok szkolenia 10.0 h, w tym w chmurach
10.0 h,

W nocy ogdtem 30.0 h, za ostatni rok 10.0 h, na podstawowym typie 20.0 h.

W trakcie szkolenia lotniczego piloci powinni uzyska¢ wyszkolenie:

a) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow powietrznych ogo6tem 8 lotow,
w tym, za ostatni rok 2 loty;

b) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne ogétem 8 lotow, w tym za ostatni rok

2 loty;
c) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow naziemnych (morskich) w dzien:

strzelan - 30 lotéw, za ostatni rok szkolenia 10 lotow;
- bombardowan - 15 lotow, za ostatni rok 6 lotow;
d) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéw naziemnych w nocy:
strzelan - 5 lotow, za ostatni rok szkolenia 5 lotow,
- bombardowan - 6 lotow, za ostatni rok 3 lotéw,
e) rozpoznan lotniczych w dzien: 8 lotdéw, za ostatni rok 4 loty;
f) rozpoznan lotniczych w nocy: 4 loty, za ostatni rok 2 loty;
g) zwyktych warunkach atmosferycznych lgdowan (przelotow) na innych lotniskach:
- w dzien ogotem 2 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty,
" w nocy ogotem 2 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty;
h) liczby lgdowan w trudnych warunkach atmosferycznych.
ladowan przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien, ogotem 6 lotow,
za ostatni rok szkolenia 3 loty;
- nainnych lotniskach w dzien ogdtem 2 loty.

Piloci lotnictwa mysliwsko - bombowego szkolgc sie do poziomu ,,1” klasy pilota
wojskowego (tabela, zalaczniki) uzyskujg wyszkolenie w zakresie dziatain bojowych
w dzien wg IFR i w nocy wg IFR. Powinni oni osiggna¢ nalot ogdlny 450.0 h, a na pod-
stawowym typie najakim sg szkoleni 160.0 h, w tym:

a) w lotach koszacych ogotem 6.0 h, za ostatni rok 4.0 h;
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b) Wlotach nad morzem w dziehn ogotem 4.0 h, za ostatni rok szkolenia 2.0 h;
c) w dzien wg IFR nalot og6tem 50.0 h, za ostatni rok szkolenia 10.0 h, w tym

w chmurach ogétem 15.0 h, za ostatni rok 4.0 h,
d) w nocy nalot og6lny 60.0 h, za ostatni rok szkolenia 15.0 h, a na podstawowym typie
ogo6tem 40.0 h, za ostatni rok 12.0 h;
e) w nocy wg IFR nalot ogo6lny 15.0 h, za ostatni rok szkolenia 6.0 h, w tym nalot
w chmurach og6tem 5.0 h.
Ponadto powinni uzyska¢ wyszkolenie;
a) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéow powietrznych, ogétem 15 lotow,
w tym za ostatni rok 2 loty;
b) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne, ogotem 15 lotow, w tym, za ostatni rok
2 loty;
C) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéw naziemnych (morskich) w dzien;
strzelan - 65 lotow, za ostatni rok szkolenia 20 lotow;
- bombardowan - 40 lotow, za ostatni rok 10 lotéw;
- wtym do celow morskich - ogdétem 4 loty, za ostatni rok 2 loty;

d) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéw naziemnych w nocy;
strzelan - 15 lotow, za ostatni rok szkolenia 5 lotow;
- bombardowan - 15 lotow, za ostatni rok 4 lotow,
e) w lotach na rozpoznania lotnicze;
- w dzien; 16 lotow, za ostatni rok 4 loty,
- w nocy; 4 loty, za ostatni rok 2 loty;
f) w ogdlnej liczbie ladowan w trudnych warunkach atmosferycznych przy minimalnych
ustalonych warunkach pogody;
- w dzien ogdtem 12 lotow, za ostatni rok szkolenia 3 loty;
w nocy ogotem 4 loty, za ostatni rok 2 loty;
g) wykonanych przelotow na inne lotniska w dzien ogétem 4 loty, za ostatni rok szkolenia
2 loty;
h) wykonanych przelotow w nocy na inne lotniska ogétem 2 loty, za ostatni rok szkolenia

1 lot.
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Piloci po ukonczeniu WSOSP i dokonanym podziale do jednostek bojowych lub

przeszkalajacy sie z innych typoéw samolotow wojskowych rozpoczynajg taktyczne szkole-

nie na samolocie transportowym An-26 zgodnie z programem szkolenia, wedtug ktérego

wykonujg loty w czasie przedstawionym w tabeli 17.

Samolot An-26.

W->kaz ilosciowA i czasowy taktycznego szkolenia piloto\\ na samolotach An-26
SAMODZIELNE

WARUNKI ESNTROLCNZ:S
Dzieri (VFR) 269 165.56
Dzien (IFR) 137 83.20
Noc (VFR) 170 92.16
Noc (IFR) 117 66.20

RAZEM 693 407.52

Realizujac program szkolenia piloci wykonujg w:

loty
38

20
26
20
104

czas
14.20

7.20
8.40
7.20

37.40

Fot. 12
Tabela 17
RAZEM
loty czas
307 180.16
157 90.40
196 100.56
137 73.40
797 445.32

Dzien (VFR), loty; po kregu, do strefy na Sredniej wysokosci, do strefy na malej

wysokosci, z maksymalnym obcigzeniem, z pasa o ograniczonych rozmiarach i nawierzch-

ni trawiastej, na putap, na ekstremalne znizanie, z niesymetryczng sitg ciggu, z wytgczo-

nym jednym silnikiem, na holowanie celu powietrznego, w zastonietej kabinie, na desan-

towanie ludzi i sprzetu, po trasie na matej, Sredniej i duzej wysokosci, rozpoznanie i foto-

grafowanie, grupowe i potokiem samolotow”\

* Na podstawie programu szkolenia pilotéw' na samolotach An-26 (PSzLT-73), Lot. 1534/73 Poznah 1973 s.

26-28.
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Dzien (IFR), loty: po systemie, do strefy w chmurach lub nad chmurami, przy
podwyzszonym minimum pogody, przy minimum pogody, na desant ludzi i sprzetu, tra-
sowe ze sprzetem i ludzmi, w potoku pojedynczych samolotéw: w skfadzie klucza, eskadry
I putku na zrzut lub przerzut wojsk i sprzetu

Noc (VFR), loty: po kregu, do strefy na Sredniej wysokosci, do strefy na matej wy-
sokosci, z wytgczonym jednym silnikiem, w zastonietej kabinie, z nawierzchni trawiastej,
z pasa 0 ograniczonych wymiarach, trasowe na duzej, Sredniej i matej wysokosSci, na de-
sant ludzi i sprzetu, na przerzut ludzi i sprzetu z lgdowaniem na obcym lotnisku, na rozpo-
znanie i fotografowanie, grupowe w potoku samolotow w skiadzie klucza, eskadry i put-
ku” .

Noc (IFR), loty: do strefy na pilotowanie samolotu w chmurach, do strefy na pilo-
towanie samolotu nad chmurami, po systemie w chmurach, po systemie nad chmurami,
przy podwyzszonym minimum, przy minimum pogody, z wytgczonym jednym silnikiem,
na zrzut skoczkow i sprzetu, trasowe z ludzmi i sprzetem z lgdowaniem na obcym lotnisku,

pojedynczo w potoku samolotéw w sktadzie klucza, eskadry i putku™*,

Lotnictwo Transportowe (An-28)
Taktyczne szkolenie lotnicze na samolotach An-28 piloci rozpoczynajg po ukon-
czeniu specjalistycznego szkolenia i zdanych egzaminach ze znajomosci jego eksploatacji

w jednostce lotniczej w Krakowie.

Fot. 13
Samolot An-28TD.

Tamze s. 143 i 145.
Tamze s. 215-216.
* Tamze s. 300.
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W tabeli 18 przedstawiono nalot jaki osiggajg piloci w trakcie tego szkolenia.

Tabela 18
AWARUNKI KONTROLNE SAMODZIELNE RAZEM

loty czas loty czas loty czas
Dzien (VFR) 77 46.37 27 12.12 104 58.49
Dzien (IFR) 18 10.15 12 4.40 30 14.55
Noc (VFR) 74 38.30 18 7.40 92 46.10
Noc (IFR) 46 26.50 13 5.0 59 31.50
RAZEM 215 122.12 70 29.32 285 151.44

Fot. 14

Samolot An-28 ,.Brvza”.

7

Piloci realizujgc program szkolenia wykonujg w;

Dzien (VFR), loty; po kregu, do strefy na prosty pilotaz, do strefy z jednym wyila-
czonym silnikiem, na putap samolotu, po kregu na matej wysokosci, do strefy na prosty
pilotaz na matej wysokosci, na DS o matych wymiarach, z nawierzchni gruntowej, z mak-
symalnym wywazeniem przednim lub tylnym samolotu, do strefy z autorotacjg Smigta jed-
nego wytgczonego silnika, na zrzut desantu spadochroniarzy, w zastonietej kabinie, po
trasie na matej wysokosci z wyjsciem na czas, loty trasowe z wykorzystaniem VOR, DRL,

NDB i lagdowanie na obcym lotnisku, szkolenie nad morzem (strefy, trasy, loty grupowe)**

Na podstawie programu szkolenia pilotéw na samolotach An-28 (PSzL-An-28) WLOP 130/93 Poznan
1993, s. 13-14.
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Dzien (IFR), loty: po systemie w chmurach, do strefy z wytgczonym jednym silni-
kiem, po systemie przy minimalnych warunkach atmosferycznych, po trasie pod chmurami
przy niskiej podstawie chmur i ograniczonej widzialnosci, po trasie z maksymalnym ob-
cigzeniem i ladowanie na obcym lotnisku™,

Noc (VFR), loty: po kregu, do strefy z jednym wytgczonym silnikiem, bez wychy-
lonych klap podskrzydtowych, po kregu na matej wysokosSci, do strefy na matej wysoko-
ci, po kregu z nawierzchni gruntowej, w zastonietej kabinie, po trasie z lagdowaniem na
obcym lotnisku na Sredniej wysokosci, po trasie na matej wysokosci z lgdowaniem na ob-
cym lotnisku, po trasie ze zmiennym profilem z lagdowaniem na obcym lotnisku, szkolenie
nad morzem™.

Noc (IFR), loty: po systemie, do strefy z jednym wytgczonym silnikiem w chmu-
rach lub nad chmurami, po systemie przy minimalnych warunkach atmosferycznych, po
trasie na Sredniej wysokosci z lgdowaniem na obcym lotnisku w chmurach lub nad chmu-
rami, po trasie ze zmiennym profilem w chmurach lub nad chmurami z ladowaniem na

obcym lotnisku®.

Fot. 15
Samolot An-28 TD.

Piloci lotnictwa transportowego (LT) szkolgc sie do poziomu ,,2” klasy pilota woj-
skowego (tabela, zatgcznik), uzyskujg wyszkolenie w zakresie lotdbw operacyjnych
w skiadzie klucza w dzien wg VFR i pojedynczo w nocy VFR. Powinni osiggna¢ nalot

ogolny 500.0 h, w tym za ostatni rok szkolenia 80.0 h.

Na podstawie programu szkolenia pilotéw na samolotach An-28 (PSzL-An-28) WLOP 130/93 Poznan
1993 s. 39.
~N'Tamze, s. 53-54.

Tamze s. 81.
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W dzien wg IFR wymagany nalot musi wynosi¢ ogotem 70.0 h, za ostatni rok
szkolenia 20.0 h, w tym w chmurach 30.0 h, za ostatni rok 10.0 h.

W nocy nalot ten wynosi ogétem 80.0 h, za ostatni rok 20.0 h.

Pilot musi wykazaC sie wyszkoleniem w desantowaniu - ogotem 30 lotéw, w tym
za ostatni rok 10 lotow.
W ogélnej liczbie lgdowan:
a) wg VFR z wylgczonym silnikiem ogotem 20 lotdéw, za ostatni rok 10 lotéw,
b) w zwyktych warunkach atmosferycznych lgdowan na innych lotniskach (lgdowiskach):

w dzien ogotem 10 lotdéw, za ostatni rok szkolenia 5 lotow;

w nocy ogétem 15 lotow, za ostatni rok szkolenia 5 lotow;
c) w trudnych warunkach atmosferycznych:

ladowan przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien, ogdtem 30 lo-

tow, za ostatni rok szkolenia 8 lotow;

wykonanych przelotow na inne lotniska w dzien, ogotem 10 lotow, za ostatni rok

szkolenia 4 loty.

Piloci lotnictwa transportowego szkolac sie do poziomu ,,1” klasy pilota wojsko-
wego (tabela, zatgcznik), uzyskujg wyszkolenie w zakresie lotow operacyjnych (grupo-
wych) w nocy wg IFR. Powinni osiggna¢ nalot ogolny 750.0 h, w tym za ostatni rok szko-
lenia 80.0 h.

W dzien wg IFR wymagany nalot wynosi ogétem 120.0 h, za ostatni rok szkolenia
20.0 h, wtym w chmurach 70.0 h, za ostatni rok 15.0 h.

W nocy wymagany nalot wynosi ogétem 100 godzin, za ostatni rok 20.0 h.

W nocy wg IFR nalot ogotem wynosi 30.0 h, za ostatni rok 8.0 h, w tym w chmu-
rach 15.0 h nalotu, za ostatni rok szkolenia 3.0 h.

Pilot powinien wykazac, ze jest wyszkolony w desantowaniu - wykonat ogétem 40
lotow, w tym za ostatni rok 10 lotow;

W ogodlnej liczbie ladowan:
a) wg VFR z wylgczonym silnikiem ogotem 40 lotéw, za ostatni rok 10 lotow;
b) w trudnych warunkach atmosferycznych:
ladowan przy minimalnych ustalonych warunkach pogody:
w dzien ogotem 50 lotéw, za ostatni rok szkolenia 10 lotéw;

w nocy ogotem 30 lotdw, za ostatni rok 8 lotow.
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c) wykonanych przelotéw na inne lotniska w dzien, ogotem 30 lotdw, za ostatni rok

szkolenia 8 lotow;

d) wykonanych przelotow w nocy na inne lotniska, ogotem 10 lotdéw, za ostatni rok
szkolenia 4 loty.

Lotnictwo Marynarki Wojennej (TS-11 ,,Iskra”)

Po ukonczeniu WSOSP piloci skierowani do petnienia dalszej stuzby, w jednostce

lotniczej w Siemirowicach wykonujg taktyczne szkolenie lotnicze w zakresie szkolenia nad
morzem.

Fot. 16
Samolot TS-11 ..Iskra” R.

W okresie 3-letnim piloci wykonuja;

Dzien (VFR), loty: do strefy na Sredni pilotaz na matej i Sredniej wysokosci, wyz-
szy pilotaz, w skfadzie pary, na strzelanie do celéw naziemnych, bombardowanie celéw
naziemnych, odpalanie niekierowanych pociskédw do celéw naziemnych, (poligon: poje-
dynczo i parg), na walke powietrzng, po trasie na matej wysokosci, koszace; pojedynczo
i parg, przeloty, w zastonietej kabinie, w skiadzie klucza na matej i Sredniej wysokosci, na
ladowanie na DOL, na fotografowanie, na rozpoznanie powietrzne. Po zakonczeniu szko-
lenia w NZWA wykonujg loty nad morzem na wysokosciach: koszacej, matej i Sredniej.

Dzien (IFR), loty; po systemie pojedynczo, po systemie parg, po trasie pojedynczo,
po trasie para, do strefy na Sredniej wysokosci na prosty i $redni pilotaz, przeloty, na walke
powietrzng nad chmurami, przy minimum pogody.

Noc (VFR), loty: do strefy na matej wysokosci na prosty pilotaz, w skiadzie pary,

po trasie na matej wysokosci, po trasie na Sredniej wysokosci, przeloty, w zastonietej kabi-
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nie, na lagdowanie z wiasnym reflektorem, na rozpoznanie powietrzne. Po zakonczeniu

szkolenia w NTWA wykonuja te loty nad morzem.
Noc (IFR), loty: po systemie, po trasie, po systemie w minimalnych warunkach
atmosferycznych, przeloty na obce lotniska.

Fot. 17
Samolot TS-11 ,,Iskra” R.

Ponizej w tabeli 20 przedstawiono nalot jaki osiggajg piloci w LMW realizujac to

szkolenie.

Tabela 20

Wykaz ilosciowy i czasowy takt\cznego szkolenia pilotow na samolotach TS-11w JW 5576 w Siemirowi-
cach.

WARUNK] KONTROLNE SAMODZIELNE RAZEM
loty czas loty czas loty czas
Dzien (VFR) 36 22.30 111 78.44 147 101.14
Dzien (IFR) 9 5.20 22 15.50 31 21.10
Noc (VFR) 17 7.43 35 24.33 52 32.16
Noc (IFR) 12 9.20 15 11.10 27 20.30
RAZEM 74 44.53 183 130.17 257 175.10

Lotnictwo Szkolne (TS-11 ,,Iskra”)

Po ukonczeniu WSOSP piloci skierowani do petnienia dalszej stuzby w 1 OSrodku

Szkolenia Lotniczego w Deblinie.
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Fot. 18
Samolot TS-U ..Iskra”.

R =@

Jako instruktorzy, w okresie 3-letnim wykonujg w;

Dzien (VFR), loty: na wznowienie nawykdw (po kregu, w zastonietej kabinie, tra-
sowe na matej wysokosci, do strefy na Sredni pilotaz na Sredniej wysokosci, do strefy na
wyzszy pilotaz, szykiem) oraz na kontynuacje szkolenia: do strefy, na strzelanie i bombar-
dowanie do celow naziemnych (para, kluczem), na strzelanie do celow powietrznych (pa-
ra), trasowe na matej wysokosci oraz w locie koszagcym (parg), grupowe na dowodzenie
(parg, kluczem), na walke powietrzng, na rozpoznanie szykiem na matej wysokosci oraz
w locie koszacym, na typowe ataki na matej wysokosSci, po kregu na matej wysokosci, do
strefy na prosty pilotaz na matej wysokosci oraz w tocie koszgcym, trasowe na matej wy-
sokosci oraz w locie koszacym, na przechwycenia na matej wysokosci oraz w locie kosza-
cym, szyki na matej wysokosci oraz w locie koszagcym, typowe ataki na matej wysokosci,
przechwycenia na matej wysokosci oraz w locie koszacym, przeloty na obce lotniska, na
lagdowanie na DOL oraz loty zdobywajgce uprawnienia instruktorskie w danych warunkach
atmosferycznych oraz doskonalagce z wykorzystaniem systemow nawigacji.

Dzien (IFR), loty: na wznowienie nawykow (wg systemu RSL, w zastonietej kabi-
nie, trasowe na S$redniej wysokosci) oraz na kontynuacje szkolenia, do strefy na $redni pi-
lotaz nad chmurami, na walke powietrzng nad chmurami, na przechwycenia nad chmura-
mi, w minimalnych warunkach atmosferycznych wg systemu RSL, przeloty na obce lotni-
ska oraz loty zdobywajgce uprawnienia instruktorskie w danych warunkach atmosferycz-
nych.

Noc (VFR), loty: na wznowienie nawykow (po kregu, w zastonietej kabinie) oraz
na kontynuacje szkolenia: trasowe na Sredniej i matej wysokosci, do strefy na pilotaz na
Sredniej i malej wysokosci, do strefy pilotaz szykiem), na rozpoznanie szykiem na matej

wysokosci, przechwycenia na Sredniej wysokosci, przeloty na obce lotniska oraz loty zdo-
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bywajgce uprawnienia instruktorskie w danych warunkach atmosferycznych oraz dosko-

nalgce z wykorzystaniem systemow nawigaciji.
Noc (IFR), loty: na kontynuacje szkolenia: po systemie wg RSL, w zastonietej ka-
binie, trasowe na Sredniej wysokosci, na przechwycenia, po systemie w minimalnych wa-

runkach atmosferycznych wg systemu RSL oraz loty zdobywajgce uprawnienia instruktor-
skie w danych warunkach atmosferycznych.

Fot. 19
Samoloty TS-11 na ptaszczyznie postoju 1 Osrodka Szkolenia Lotniczego w Deblinie.

(I

W tabeli 19 przedstawiono nalot jaki osiggaja piloci w okre$lonych warunkach at-
mosferycznych realizujgc to szkolenie.

Tabela 19

Wykaz iloSciowy i czasowy taktycznego szkolenia pilotdbw na samolotach TS-11(po promocji) w JW. 5256
w Deblinie.

WARUNKI IIZtC))/NTROLchaEs SlﬁtyODZIE(I:_ZESE |1 IotyRAZEMczas
Dzien (VFR) 50 20.26 54 31.12 104 51.38
Dzien (IFR) 8 5.10 15 10.30 23 15.40
Noc (VFR) 30 10.24 18 10.08 48 20.32
Noc (IFR) 12 8.10 9 6.40 21 14.50

RAZEM 100 44.10 96 58.30 196 102.40
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Piloci Lotnictwa Szkolnego oraz LMW (tabela - zatgcznik) szkolgc sie do pozio-
mu ,,2” klasy pilota wojskowego, uzyskujg wyszkolenie w zakresie dziatan bojowych
w skfadzie pary w dzien wg IFR i w nocy wg VFR oraz w zakresie uprawnien instruktor-
skich do wykonywania lotow w dzieh wg IFR. Powinni oni osiggnaé nalot og6lny 320.0 h,
w tym za ostatni rok szkolenia 100.0 h. Nalot instruktorski wynosi 80.0 h, za ostatni rok
40.0 h. W dzien wg IFR 40.0 h, za ostatni rok 20.0 h, w tym w chmurach 10.0 h. W nocy
nalot ogdlny 15.0 h, za ostatni rok 6.0 h nalotu.

Pilot powinien uzyska¢ wyszkolenie w zakresie:
a) w zastosowaniu bojowym w lotach na przechwycenie;

- w dzien 16 lotéw, za ostatni rok 6 lotéw;

- wnocy 4 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty,

b) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celow naziemnych - 25 lotdw w tym, za
ostatni rok 4 loty;

c) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne ogotem 8 lotow, w tym za ostatni rok 4
loty;

d) w zastosowaniu bojowym w lotach na rozpoznanie powietrzne 8 lotow, za ostatni rok
4 loty;

e) liczby ladowan;

w zwyktych warunkach atmosferycznych 3 przeloty na inne lotniska, za ostatni rok

szkolenia 2 loty,

- w trudnych warunkach atmosferycznych;

* lgdowan przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien, ogotem 10

lotéw, za ostatni rok szkolenia 5 lotow;

e przelotow z lgdowaniem na innych lotniskach w dzien, ogétem 2 loty, za ostatni
rok szkolenia 2 loty.

Piloci Lotnictwa Marynarki Wojennej oraz Lotnictwa Szkolnego (tabela, zatacz-
nik), szkolgc sie do poziomu ,,1” klasy pilota wojskowego uzyskuja wyszkolenie w zakre-
sie dziatan bojowych w dzien wg IFR i elementéw pilotazowych w nocy wg IFR oraz
uprawnienia instruktorskie do wykonywania lotéw w D (IFR) i N (IFR). Powinni oni osig-
gna¢ nalot ogdlny 600.0 h, w tym za ostatni rok szkolenia 100.0 h. Nalot instruktorski wy-
nosi ogotem 160.0 h, za ostatni rok 40.0 h. W lotach koszacych w peini wyszkolony pilot
osigga nalot 5.0 h, za ostatni rok szkolenia 3.0 h. W dzien wg IFR ogotem 80.0 h, za ostat-

ni rok 20.0 h, w tym w chmurach 20.0 h.
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W nocy nalot ogélny 25.0 h, za ostatni rok 8.0 h nalotu. W warunkach IFR 10.0 h,
za ostatni rok szkolenia 4.0 h, w tym w chmurach nalot 2.0 h.
Pilot powinien uzyska¢ wyszkolenie w zakresie;
a) , w zastosowaniu bojowym w lotach na przechwycenie:
w dzien 30 lotow, za ostatni rok 6 lotow;
- w nocy 8 lotow, za ostatni rok szkolenia 2 loty;
b) w zastosowaniu bojowym na zwalczanie celéw naziemnych ogo6tem 30 lotow,
w tym za ostatni rok 4 loty;
c) w zastosowaniu bojowym na walki powietrzne ogotem 15 lotow, w tym za ostatni rok
4 loty.
d) w zastosowaniu bojowym w lotach na rozpoznanie powietrzne 14 lotéw, za ostatni rok
4 loty;
e) w liczbie lgdowan wg VFR w zwyktych warunkach atmosferycznych przelotow na
innych lotniskach w nocy ogétem 4 loty, za ostatni rok szkolenia 2 loty;
f) w liczbie ladowan wg IFR (w trudnych warunkach atmosferycznych):
- lagdowan przy minimalnych ustalonych warunkach pogody w dzien, ogotem 17 lo-
tow, za ostatni rok szkolenia 5 lotow;
- przelotow z lgdowaniem na innych lotniskach w dzien, ogotem 6 lotow, za ostatni

rok szkolenia 2 loty.

Fot. 20

Samolot PZL 130 ,,0rlik”.

' 'm
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4. 4, Wnioski

Praktyczne szkolenie lotnicze odbywa sie w czasie studiow w WSOSP i po ich za-
konczeniu w jednostkach bojowych. Program ten jest spdjny, przejrzysty i zawiera wza-
jemnie uzupetniajgce sie elementy pilotazowego oraz taktycznego szkolenia lotniczego. Na
kazdym etapie szkolenia, w przyjetym systemie i programach, treSci programowe #3cza
elementy pilotazowego i taktycznego szkolenia z punktu widzenia programowego i organi-
zacyjnego.

Podczas realizacji tego programu uczen - pilot przygotowuje sie do wykonywania
swojego zawodu w przysztosci. W tym okresie, dzieki funkcji poznawczej, nastepuje stop-
niowe przejscie od teorii do praktyki. Uczen - pilot pokonujgc kolejne szczeble w szkole-
niu zapoznaje sie z przysztym zawodem, jego realiami, codzienng rzeczywistoscig i po-
trzebami wynikajgcymi z wykonywania tego zawodu. W tym tez czasie uczen - pilot roz-
wija w sobie umiejetnosci intelektualne i manualne, dzieki funkcji ksztatcacej.

Dzieki zdobywanej wiedzy specjalistycznej i praktycznych umiejetnosci rozwijana
jest réwniez funkcja wychowawcza, wptywajgca na rozwoj cech osobowo - zawodowych
pilota. Istniejgca mozliwo$¢ selekcji umozliwia uczniowi - pilotowi sprawdzenie i zwery-
fikowanie swoich mozliwosci w wybranej przez siebie specjalnosci lotnicze;j.

Whioski koncowe prowadzg do konkluzji, ze organizacja pilotazowego szkolenia
lotniczego jest zroznicowana. Jednakze przede wszystkim, pomimo réznorodnych koncep-
cji, umozliwia skuteczne szkolenie lotnicze specjalistow wojskowych - pilotow samolotéw
mysliwskich, mysliwsko-bombowych oraz pilotéw samolotéw transportowych.

W ramach praktycznego szkolenia lotniczego realizowane jest szkolenie pilotazowe
| taktyczne. Pojecia te wskazujg na tresci szkolenia.

Na kazdym etapie, w zaleznosci od przyjetego systemu i programu tresci te moga
mieC rozny zakres, np. tgczenie pilotazowego i taktycznego szkolenia z punktu widzenia
programowego i organizacyjnego. Przyjety w ten sposob punkt wyjscia umozliwit porow-
nanie i ocene systemow szkolenia na réznych typach samolotow w Polsce. W wyniku cze-
go wytonity sie podobienstwa, réznice oraz pewne prawidtowosci w formie cech wspol-
nych.

Niezaleznie od przedstawionej konkluzji wypada podkresli¢, ze bedace przedmio-
tem analizy szkolenie lotnicze posiada daleko idgcg specyfike. Mozna jg przedstawi¢ za

pomocg réznych kryteriow.
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W zakresie selekcyjnego szkolenia lotniczego
Podczas nauki w Il semestrze w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych

w Deblinie kazdy podchorgzy kierunku PSO realizuje ,“rogram szkolenia selekcyjnego”
w, Il O$rodku Szkolenia Lotniczego w Radomiu, na samolocie turbosmigtowym PZL-130
,Orlik”, przez okres 6 miesiecy. Po zakonczeniu tego etapu szkolenia nie dokonuje sie
selekcji studentow na pilotéw samolotow mysliwskich i pilotdw samolotéw transpor-

towych.

W zakresie podstawowego szkolenia lotniczego

Szkolenie podstawowe podchoragzych odbywa sie w ramach [V semestru
w | Osrodku Szkolenia Lotniczego w Deblinie na samolotach TS-11,Jskra”. Program tego
szkolenia realizowany jest przez okres 6 miesiecy. Loty kontrolne i samodzielne wykony-
wane sg tylko w dzien wedtug VFR pojedynczo, jak réwniez parg oraz wg IFR pojedyn-
czo.

Po zakonczeniu tego etapu szkolenia nie dokonuje sie podziatu wsrod podchorg-

zych na pilotow samolotow mysliwskich i transportowych.

W zakresie zaawansowanego szkolenia lotniczego

Szkolenie zaawansowane realizowane jest w trakcie VI semestru w | OSrodku
Szkolenia Lotniczego w Deblinie na samolotach TS-11 ,Iskra”. Szkolenie to odbywa sie
przez okres 6 miesiecy. Zgodnie z programem sg to loty kontrolne, samodzielne w dzien
wedtug VFR, IFR - pojedynczo, parg oraz w nocy wedtug VFR pojedynczo i para.

Po zakonczeniu tego szkolenia nastepuje podziat podchorgzych na pilotow sa-

molotéw mysliwskich i pilotow samolotow transportowych.

W zakresie taktycznego szkolenia lotniczego

Kandydaci na pilotow samolotéw mysliwskich i mysliwsko-bombowych odbywajg
wspolnie IV etap szkolenia lotniczego w czasie 2-2.5 miesiecy na kursie przeszkolenia
technicznego CSIL w Olesnicy. Nastepnie wracajg do jednostek macierzystych, gdzie za-
czynajg praktyczne szkolenie lotnicze. Wykonujg w tym okresie loty w symulatorze oraz
na samolotach: po kregu, wedtug przyrzadéw, przeloty, trasowe, na matej wysokos$ci oraz
na zrzut z powietrza, do strefy, z uzbrojeniem strzeleckim i bombardierskim, na walke po-

wietrzng, po trasie na matej i Sredniej wysokosci, loty w szyku oraz w nocy.



189

W LM piloci realizujg IV etap szkolenia lotniczego przez okres 36 miesiecy (wy-
kres 1) wykonujg 292 loty w dzien i w nocy: zapoznawcze, trasowe na malej i Sred-
niej wysokosci, loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego, wedtug przy-
rzadow, parg, kluczem oraz w dzien na walki powietrzne, osiggajagc nalot ponad 161
h (wykres 2);

W LMB piloci odbywajg IV etap przez okres 48 miesiecy (wykres 1) i wykonujg
w tym okresie loty: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na walki
powietrzne, loty nad lagdem i nad morzem, oraz loty z uzyciem uzbrojenia strzelec-
kiego i bombardierskiego na r6znych wysokosciach. tgcznie przez ten okres piloci

osiggaja nalot ponad 183 h (wykres 2);

W LT kandydaci na pilotbw samolotow transportowych program ten réwniez reali-

zuja w dwoch etapach:

» | etap odbywa sie w krotkim czasie, bo okoto 2 miesiecy, kandydaci uczestniczg
w Kkursie przeszkolenia na dany typ statku powietrznego. Il etap to praktyczne
szkolenie lotnicze, ktore piloci wykonujg na samolocie An-26 w okresie 48 mie-
siecy oraz na samolocie An-28 w okresie 24 miesiecy (wykres 1); loty: zapo-
znawcze, do strefy, trasowe na Sredniej i duzej wysokosci, w tym loty: z wi-
dzialnoScig i bez widzialnosci ziemi do strefy, po trasie, przeloty oraz z widzial-
noscig ziemi na matej wysokosci oraz na zrzut z powietrza. tgcznie przez ten
okres piloci osiggaja nalot (wykres 2): a) An-26 - lotdw 797 w czasie ponad 445
h, b) An-28 - lotdw 292 w czasie ponad 151 h;

W LMW piloci odbywajg IV etap przez okres 36 miesiecy (wykres 1) i wykonujg
w tym okresie loty: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na walki po-
wietrzne, loty nad lgdem i nad morzem, oraz loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego
i bombardierskiego na réznych wysokosciach. tacznie przez ten okres piloci wyko-
nujg 257 lotéw i osiggajg nalot ponad 175 h (wykres 2);

W LSz piloci realizujg 1V etap szkolenia lotniczego przez okres 36 miesiecy (wykres
1) wykonujg 196 lotow w dzien i w nocy: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej
wysokosci oraz lotu koszacego, loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego,
wedtug przyrzadow, parg, kluczem oraz w dzien na walki powietrzne i osiggajac nalot

ponad 161 h (wykres 2).



190

Wykres 1
Okres taktycznego szkolenia lotniczego w Silach Powietrznych RP (w miesigcach).
36
de 36 %

LM LM-B LM LM LM LTANn-LTAn- LSz LMW
MiG- Su-22 MiG- MiG- MiG- 26 28 TS-11 TS-
21 29 po 29 29 po 11R

MiG- poSu- TS-11

21 22

Wykres 2

Nalot takucznego szkolenia lotniczego w Silach Po\lietrznych RP (h).

1

16’1 .
0>

LM LM-B LM LM LM LTANn-LTAn- LSz LMW
MiG- Su-22 MiG- MiG- MiG- 26 28 TS-11 TS-

21 29 po 29 29 po 11IR
MiG- poSu-TS-11
21 22

Podsumowujac zebrany materiat w tym rozdziale w tabeli 21 przedstawiono czas

potrzebny do catkowitego wyszkolenia pilota na danym typie samolotu ijego nalot.
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Tabela 21

Wykaz ilosciowy i czasowy taktycznego szkolenia.

Panstwo / typ statku powietrznego [10S¢ godzin Czas szkolenia
Polska/TS-11 ,,Iskra” /L Sz 102.40 36 miesiecy
Polska /TS-11,,Iskra” / LMW 175.10 36 miesiecy
Polska /IMiG-21 / LM 161.30 36 miesiecy
Polska /SU-22 / LMB 183.38 48 miesiecy
Polska /MiG-29 po MiG-21/ LM 75.0 36 miesiecy
Polska /IMiG-29 po SU-22 / LM 80.25 36 miesiecy
Polska /MiG-29 po TS-11,,Iskra” / LM 101.0 36 miesiecy
Polska /An-26/ LT 445.32 48 miesiecy
Polska /An-28/ LT 151.44 24 miesigce

Uwaga: (1 rok to 52 tygodnie)

Z tabeli 21 wynika, ze (w przeliczeniu ilosci godzin na jeden tydzien) najwieksza
ilos¢ godzin nalotu osigga pilot w LT na samolocie An-26 (2.09 h) i na samolocie An-28
(1.28 h), nastepnie pilot w LM na samolotach MiG-21 (1.02 h) oraz w LMB na samolotach
SU-22 (0.53 h).

Piloci szkolacy sie na samolotach TS-11,Jskra” w LM i LMB osiggajg nalot 0.40 h
w ciggu tygodnia, aw LMW jest to 1.07 h.

Pilot przeszkalajacy sie na samolot MiG-29 z innego typu samolotu odrzutowego
musi posiadaC przynajmniej poziom 1 klasy pilota wojskowego. Podczas przeszkolenia
nalot wynosi:

MiG-21 - 0.29 h w tygodniu,

SU-22 - 0.31 h w tygodniu,

- TS-11,Jskra” - 0.39 h w tygodniu.

taczny okres praktycznego szkolenia lotniczego

taczny okres szkolenia i nalot wynosi;

- w LM charakteryzuje sie najkrotszym czasem trwania i wynosi 54 miesigce (wykres
3). W tym okresie piloci osiggajg tgczny nalot 425.05 h (wykres 4);
- w LMB piloci realizujg program szkolenia przez okres 66 miesiecy (wykres 3)

I wykonujg loty w tacznym czasie 447.13 h (wykres 4),
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WLT piloci w $rednim czasie 66 miesiecy dla pilotow An-26 oraz krotkim 42 mie-

sigce dla An-28 (wykres 3) wykonuja loty, osiggajac tagczny nalot 693.38 h dla pilo-

tow An-26 i 399.50 h dla pilotéw An-28 (wykres 4);

-~ w LMW szkolenie charakteryzuje sie najkrotszym czasem trwania i wynosi 54 mie-

sigce (wykres 3). W tym okresie piloci osiggajg tgczny nalot 423.55 h (wykres 4);

w LSz réwniez charakteryzuje sie najkrotszym czasem trwania i wynosi 54 miesigce

(wykres 3). W tym okresie piloci osiggajg tagczny nalot 349.53 h (wykres 4);

Podsumowanie catego nalotu osiggnietego przez kazdego pilota w poszczeg6lnych

rodzajach lotnictwa, wedlug wiasciwego programu szkolenia lotniczego przedstawiono

W ponizszej tabeli 22.

Okres praktycznego szkolenia lotniczego w Silach Powietrznych RP (w miesigcach).

120
o i
4
66 66 42
LM LM-B LM LMLM LTAnN-LTAN- LSz LMW
MiG-21 Su-22 MiG-29MiG-29MiG-29 26 28 TS-11  TS-
po  poSu- po TS- 11R

MiG-21 22 11

Wykres 3
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Wykres 4
Nalot prakt\cznego szkolenia lotniczego w Silach Powietrznych RP (h).
=
iszr
50(1
34
LM LM-B LM LM LM LTANn-LTAn- LSz LMW
MiG-21 Su-22 MiG-29MiG-29MiG-29 26 28 TS-11  TS-
po  poSu- po TS- 11R
MiG-21 22 1
Tabela 22
Wykaz ilosciowy i czaso’™n prakt>cznego szkolenia lotniczego.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilos$¢ godzin Czas szkolenia
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-1 ”Iskra” / LSz 349.53 54 miesigce
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-1 L’Iskra” / LMW 423.55 54 miesigce
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-WN "Iskra” , MiG-21/ LM 425.05 54 miesigce
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-1 L’Iskra”, SU-22 / LMB 447.13 66 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-11"Iskra”, An-26 / LT 693.38 66 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-11"Iskra”, An-28 / LT 399.50 42 miesiagce

Polska / PZL-130,,0Orlik”, TS-11"Iskra”, MiG-21, MiG-29 / LM 500.05 90 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-1 I”’Iskra”, LSzP/MiG-29 / LM 450.53 90 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-11"Iskra”, LMW/ MiG-29 / LM 524.55 90 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,0rlik”, TS-11"Iskra”, SU-22, MiG-29 / LM 527.38 102 miesigce

Z powyzszej tabeli wynika, ze (w przeliczeniu ilosci godzin na jeden miesigc) naj-

wiekszg ilos¢ godzin nalotu osiggaja piloci w LT na samolotach An-26 (10.31 h) i An-28



194

(9.31 h). Nastepnie w LM na samolotach MiG-21 (7.52 h) i w LMB na samolotach SU-22
(6.47 h) - (5.5 roku).

Piloci szkolacy sie na samolotach TS-11 ,Jskra” w LSz osiggajg nalot (6.29 h),
aw LMW (7.51 h) - (4.5 roku).

Natomiast piloci przeszkalajacy sie z samolotu SU-22 na samolot MiG-29 osiggajg
nalot (5.10 h) - (8 lat), a piloci przeszkalajacy sie z samolotu MiG-21 na samolot MiG-29
osiagajg nalot (5.50 h) - (7.5 roku).
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5. ORGANIZACIJA SZKOLENIA LOTNICZEGO W SILACH PO-
WIETRZNYCH RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

5. 1 Charakterystyka szkolenia lotniczego

W Sitach Powietrznych RP szkolenie lotnicze w catosci oparte jest na polskim
systemie szkolnictwa wojskowego. Organizacja szkolenia lotniczego pilotow samolotéw
wojskowych w Sitach Powietrznych RP stanowi wewnetrznie spojny system, wiasciwie
skorelowany pod wzgledem doboru celéw, zadan, form i metod.

Gtownymi osrodkami szkolenia umozliwiajgcymi osiggniecie tego celu w Sitach
Powietrznych RP sg; Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych (WSOSP) w Deblinie
(gdzie pilot przechodzi 3-etapowe szkolenie lotnicze) oraz Centrum Szkolenia Inzynieryj-
no-Lotniczego (CSIL) w Olesnicy i bojowe jednostki lotnicze (gdzie pilot przechodzi IV
etap - taktyczne szkolenie lotnicze).

Organizacja szkolenia lotniczego umozliwia pilotom;

1) Opanowanie wiedzy i umiejetnosci ogolnych, specjalistycznych, taktycznych oraz pi-
lotowania samolotem, niezbednych do wiasciwego petnienia roli oficera-pilota woj-
skowego na pierwszym i kolejnych stanowiskach stuzbowych. Zdobyta wiedza winna
umozliwi¢ zrozumienie i wiasciwg interpretacje napotykanych zjawisk oraz podejmo-
wanie szybkich itrudnych decyzji w trakcie wykonywania réznych zadan w powietrzu,
niezateznie od warunkéw atmosferycznych,

2) Rozwdj zawodowy sprzyjajacy tworczej asymilacji ze Srodowiskiem wojskowym
I cywilnym oraz profesjonalnemu radzeniu sobie z problemami zawodowymi i rodzin-
nymi, dzieki opanowaniu umiejetnosci;

- skutecznego i niezawodnego wykonywania postawionych zadan na ziemi i w po-
wietrzu,
- szybkiego i elastycznego integrowania sie w zmieniajgcych warunkach stuzby

W powietrzu;

3) Opanowanie wiedzy i umiejetnosci oraz zrozumienie zasad kierowania i dowodzenia
przydatnych w czasie wykonywania zadan w powietrzu,

4) Umozliwienie samodoskonalenia pilotow w czasie szkolenia dzieki;
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- umozliwieniu i inspirowaniu systematycznego podnoszenia kwalifikacji zawodo-
wych przez pilotow;

- podtrzymywanie nawyku samoksztatcenia, jako statego elementu selekcjonowania,
syntetyzowania i aktualizacji zdobywanych informacji, ktore dotyczg szkolenia lot-
niczego.

W Sitach Powietrznych RP szkolenie lotnicze pilotdw samolotow wojskowych
oparte jest na przyswojeniu wiedzy ogolnej, specjalistycznej i taktycznej przez podchorg-
zych i pilotow oraz opanowaniu podstawowych umiejetnosci, umozliwiajagcych samodziel-
ne wykonywanie lotdw samolotem w rdéznych warunkach atmosferycznych w dzien
I W nocy.

Przez caty okres szkolenia kadra instruktorska i dowddcza permanentnie wptywa na
rozwoj osobowo - zawodowy podchorgzych, w celu rozbudzenia w nich samodzielnosci
i innowacyjnosci w podejmowaniu decyzji z uwzglednieniem poziomu wyszkolenia lotni-
czego.

To wywieranie wptywu ma za zadanie uSwiadomienie podchorgzym, ze wykony-
wanie zawodu pilota wojskowego wymagac¢ bedzie od nich samodzielnego dazenia do
uzupetniania wiedzy i umiejetnosci zawodowych, w celu bezbtednego opanowania techni-
ki pilotowania. Zatem przedmiotem tego szkolenia jest przede wszystkim zdobycie zdol-
nosci potaczenia wiedzy specjalistycznej z umiejetno$ciami pilotazowymi.

Praktyczne szkolenie lotnicze pilotow w Sitach Powietrznych RP, podobnie jak
w panstwach NATO, realizowane jest w czterech etapach; | etap - selekcyjne szkolenie
lotnicze, Il etap - podstawowe szkolenie lotnicze, Ill etap - zaawansowane szkolenie lot-
nicze oraz IV etap - taktyczne szkolenie lotnicze.

Etapy te wywodzg sie z potrzeby sukcesywnego podnoszenia wymagan w czasie
realizacji programu praktycznego szkolenia 1 majg istotny wptyw na organizacje tego

szkolenia.

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych jest jedyng uczelnig wojskowg, w kto-
rej podchorgzowie ksztatcgca sie i szkolg jako piloci, zgodnie z potrzebami lotnictwa sit
zbrojnych. Gtowna baza dydaktyczna uczelni znajduje sie w Deblinie. Praktyczne szkole-
nie lotnicze pilotow w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych rozpoczyna sie po

zdaniu (zaliczeniu) przedmiotow ustalonych w programie ksztatcenia.
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Fot. 1

Promocja w ..Szkole Orlat'

Praktyczne szkolenie lotnicze pilotbw samolotéw wojskowych realizowane jest
w podlegtych jej; | Osrodku Szkolenia Lotniczego* w Deblinie na samolotach odrzuto-
wych TS-11 ,Jskra” (dawnym - 58 Lotniczym Putku Szkolnym), Il OSrodku Szkolenia
Lotniczego w Radomiu na samolotach turbo$migtowych PZL-130 TC-1 ,,Orlik” (dawnym
- 60 Lotniczym Putku Szkolnym).

Gtownym celem studiow w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych jest prze-
kazanie teoretycznych podstaw wiedzy, niezbednej dla pilota wspotczesnego lotnictwa
wojskowego.

Cele i zadania sg elementami witasciwego szkolenia lotniczego podchorgzych. Cele
te petnig pierwszoplanowa role w catym procesie dydaktycznym. Wiasciwie sformutowane
I czytelne dla studentow utatwiajg im racjonalne podejscie do realizacji zadan.

Cele szkolenia lotniczego i specjalistycznego, ktdére maja podchorgzowie zatozone,
w zaleznosci od etapu ksztatcenia powinny by¢ rozgraniczone i posegregowane w ich
Swiadomosci. Uswiadomienie stopnia zaleznosci celow utatwia zorganizowanie i ukierun-
kowanie wszelkich dziatan podchorgzych w procesie szkolenia. Wptywa to réwniez na

~Na podstawie zarzgdzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia 15 lipca 1999 r. w sprawie zmian organiza-
cyjnych w WLIOP.
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innowacyjne myslenie i dziatanie w trakcie realizacji poszczegdlnych etapdéw. Zatem nale-
zy je wprost sformutowac i dostosowaé do kolejnych etapdw tak, aby dotarty one do $wia-
domosci podchorgzych oraz by utatwi¢ im doktadne zrozumienie, czego sie od nich ocze-
kuje”

Zaktadane rezultaty w szkoleniu uczniow-pilotow i bezpieczenstwo latania zalezg
jednoznacznie od wiasciwego przygotowania do lotow podchorazych i sprzetu lotniczego.

Nauke w uczelni rozpoczyna okres unitarny trwajacy 8 tygodni. W tym czasie pod-
chorgzowie przechodzg intensywne szkolenie ogdlnowojskowe. Konczy sie ono uroczysta
przysiega wojskowa i immatrykulacjg (przyjecie w poczet podchorgzych uczelni).

Podstawowg forma ksztatcenia i szkolenia w WSOSP sg czteroletnie wyzsze studia
zawodowe m in. na kierunku - pilot samolotu odrzutowego (PSO), ktoére prowadzone sg
systemem przemiennym. Ksztatcenie odbywa sie w semestrze I, Ill, V, VII i VIII. W tym
okresie realizowane sg zajecia zawarte w trzech dziatach tematycznych;

- 0golny;

kierunkowy;

specjalistyczny.

Natomiast pilotazowe szkolenie lotnicze kandydatow na pilotbw samolotow woj-
skowych realizowane jest w semestrach Il, 1V oraz VI

Uczelnia rozwija od wielu lat r6zne formy ksztatcenia ustawicznego. Wyrdznia sie
stacjonarne kursy jezyka angielskiego I, Il i Il stopnia oraz kursy specjalistyczne dla ofi-
cerow.

W toku czteroletnich studiow stuchacze uczelni zdobywajg ogo6lng wiedze specjali-
styczng i kierunkowag, co zapewnia nadanie absolwentom pierwszego stopnia oficerskiego
(podporucznika) oraz tytutu inzyniera pilota wojskowego.

Proces ksztatcenia w WSOSP konczy sie egzaminem dyplomowym, pozwalajgcym
okresli¢ stopien przygotowania stuchaczy do petnienia funkcji zawodowych w lotniczych
jednostkach wojskowych. Warunkiem przystgpienia do egzaminu dyplomowego jest spet-
nienie rygorow dydaktycznych objetych programem studiéw i uzyskanie ocen pozytyw-
nych w czasie praktycznego szkolenia lotniczego oraz z pracy dyplomowe;j.

W trakcie praktycznego szkolenia lotniczego piloci - studenci zdobywajg ,,3 klase

pilota wojskowego” i konczg szkolenie z nalotem okoto 250.0 h na samolotach turbosSmi-

~Zabtocki E. ,,Istota dowodzenia przez cele w interpretacji NATO”, PWL i OP Poznan. 1996 r. nr 7-8, s. 8.
~Na podstawie ,,Ramowego planu studiéw podchorgzych WSOSP”, Deblin. 1998 r.
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gltowych i odrzutowych poddZzwiekowych. Umozliwia to rozpoczecie przeszkolenia na

samoloty bojowe.

Sposrod absolwentow - pilotow WSOSP kierunku studiow PSO, po promocji do-
konywany jest podziat stuzbowy i piloci kierowani sg do:

- LM, jednostek lotniczych w Malborku, Poznaniu, tasku, Zegrzu Pomorskim na samo-
lotach MiG-21 oraz Jednostki Lotniczej w Minsku Mazowieckim (po osiggnieciu po-
ziomu wyszkolenia 1klasy pilota wojskowego) na samolotach MiG-29 (schemat 1);

- LMB, jednostek lotniczych w Powidzu i Swidwinie na samolotach Su-22 (schemat 1);

- LT, jednostka lotnicza w Krakowie na samolotach An-26 i An-28 (schemat 2);

- LMW, jednostki lotniczej Marynarki Wojennej w Siemirowicach na samolotach TS-11
(schemat 1),

- LSz, jednostek lotniczych w Deblinie na samolotach TS-11 oraz w Radomiu na PZL-
130.

Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotniczego (CSIL) w Ole$nicy jest nastepnym
osrodkiem ksztatcenia i szkolenia kursowego pilotéw, po ukonczeniu WSOSP. Osrodek
ten umozliwia przeszkolenie specjalistyczne na samoloty mysliwskie MiG-21, MiG-29
oraz na samoloty mysliwsko-bombowe Su-22. Celem tego szkolenia kursowego jest przy-
gotowanie pilotéw do wiasciwej eksploatacji tych samolotéw na ziemi i w powietrzu.

Kurs przeszkolenia technicznego" personelu latajagcego na samoloty Mig-21 reali-
zuje sie w czasie 2 miesiecy.

Kurs przeszkolenia technicznego™ na samoloty MiG-29 trwa 2,5 miesigca. Kurs ten
realizuje sie w systemie 3-etapowym.

- letap - 1,5 miesieczne szkolenie teoretyczne w CSIL,

- Il etap - 10 dniowe szkolenie praktyczne na samolocie realizowane w CSIL lub

w jednostce lotniczej;

- Il etap - 9 dniowe ,,Kompleksowe szkolenie praktyczne” realizowane na bazie

jednostki lotniczej.

Kurs przeszkolenia technicznego personelu latajgcego™ na samoloty Su-22M4
I Su-22UM3K trwa 2 miesigce.

..Program kursu przeszkolenia technicznego personelu latajgcego na samolot MiG-21", CSIL, Olesnica,
1998 r.

~QOpracowano na podst. ,,Programu kursu przeszkolenia technicznego personelu latajacego na samolot MiG-
29”, CSIL, Olesnica 1998 r.

~Opracowano na podstawie ,,Programu kursu przeszkolenia technicznego personelu latajgcego na samolot
SU-22” CSIL, Olesnica, 1998 .
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Kandydaci na pilotdw samolotow transportowych po promocji kierowani sg m. in.
do Krakowa w celu dalszego szkolenia lotniczego, (schemat 2).

Kurs przeszkolenia technicznego personelu latajgcego na samoloty An-26 organi-
zowany jest przez Przedsiebiorstwo EXIN na bazie szkoleniowej JW. 1616, w celu uzy-
skania uprawnien Il pilota samolotu An-26.

Szkolenie teoretyczne organizowane jest przez Przedsiebiorstwo EXIN na bazie
szkoleniowej JW1616. Szkolenie to musi by¢ zakonczone przed przystagpieniem do szkole-
nia praktycznego.

Etap | - Szkolenie teoretyczne kandydatow na Il pilotbw organizowane przez
Przedsiebiorstwo EXIN.

Etap Il - Szkolenie praktyczne na samolocie An-26. Do szkolenia praktycznego
moze byC¢ dopuszczony kandydat, ktéry ukonczyt szkolenie teoretyczne i zdat egzamin
przed Panstwowg Lotniczg Komisjg Egzaminacyjna (PLKE).

Etap Ill - Egzamin praktyczny przed PLKE.
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Schemat 2

Schemat organizacyjny szkolenia lotniczego pilotéw na samolotach transportowych w Sitach Powietrznych

RP. . i
Wyzsza Szkota Oficerska K Sstatcen
i : sztatcenie
Sit Powietrznych i szkolenie
Deblin 4 lata

I Oérodell< Szkolenia Selekcyjne szkolenie
Lotniczego sam. PZL-130,,0rlik”,

Radom 6 miesiecy.

I Podstawowe szkolenie
) . »j sam. TS-U Iskra”,
I OSrodek Szkolenia : 6 miesiecy.
Lotniczego

Deblin

| Zaawansowane szkole-
“— p»! niesam. TS-H”Iskra”,
6 miesiecy.

Jednostka lotnicza

Krakow
Taktyczne szkolenie Taktyczne szkolenie
- sam. An-26, sam. An-28,
3 lata 2 lata

5. 2. Specjalistyczne szkolenie lotnicze

Szkolenie specjalistyczne jest waznym elementem w catym procesie szkolenia lot-
niczego pilotow. Umozliwia uzupetnienie wiedzy ogolnej i zdobycie wiedzy specjalistycz-
nej (technicznej i lotniczej), niezbednej do wykonywania obowigzkéw stuzbowych na
pierwszym stanowisku stuzbowym. Przekazywana wiedza teoretyczna, przewidziana
w planach studiow, Scisle tgczy sie z przekazywang specjalistyczng wiedzg lotniczg i wy-
maganiami, jakie stawiane sg w czasie praktycznego szkolenia w powietrzu. Umiejetnosc

szerokiego spojrzenia przez pilota-ucznia i pilota na problem specjalistycznego wyszkole-
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nia i przygotowania jest gwarantem uzyskania przez niego gruntownej wiedzy i wysokich
praktycznych umiejetnosci lotniczych.

Gtownym i zasadniczym celem specjalistycznego szkolenia lotniczego jest zdoby-
cie przez pilotéw wiedzy, niezbednej do wykonywania zawodu pilota wojskowego. Wigze
sie z tym zrozumienie zasad uzytkowania sprzetu bojowego na ziemi i w powietrzu,
z uwzglednieniem bezpieczenstwa lotow i przepisow lotniczych. Przedmioty i wiedza spe-
cjalistyczna sg ujmowane uniwersalnie (interdyscyplinarnie), wzajemnie powigzane, cO
umozliwia ukierunkowanie ucznia pilota na opanowanie w dosyC¢ krotkim czasie wiedzy
niezbednej do prawidtowej eksploatacji i wykorzystania samolotu.

Szkolenie specjalistyczne obejmuje potgczenie wiedzy teoretycznej o samolocie
z praktyczng umiejetnoScig wykorzystania jego wyposazenia, zasad dziatania i uzytkowa-
nia kabiny, wystepowania ograniczen eksploatacyjnych oraz postepowania w sytuacjach
szczegoblnych.

Szkolenie to, podobnie jak w innych panstwach, realizowane jest przede wszystkim
w ramach ksztatcenia w Oddziale Ksztatcenia WSOSP, gdzie proces dydaktyczny wspie-
rany jest przez dobrze wyposazone symulatory lotnicze. Prowadzone jest rowniez podczas
naziemnego przygotowania do lotow oraz rownolegle w czasie praktycznego szkolenia,
gdyz ma to wplyw na realizacje poszczegolnych etapéw tego szkolenia. Po zakonczeniu
| semestru w Oddziale Ksztatcenia podchorgzowie specjalnosci - pilot samolotu i pilot
Smigtowca, odbywaja praktyczne szkolenie w Il Osrodku Szkolenia Lotniczego (60 Lotni-
czym Putku Szkolnym) w Radomiu.

Przed rozpoczeciem szkolenia na samolocie PZL-130TC ,Orlik” odbywajg 15-
dniowe naziemne przygotowanie do lotéw w czasie 60.0 h.

Po zakonczeniu Il semestru w Oddziale Ksztatcenia WSOSP podchorgzowie od-
bywaja praktyczne szkolenie w | O$rodku Szkolenia Lotniczego (58 Lotniczym Putku
Szkolnym) w Deblinie. Odbywajg 15-dniowe naziemne przygotowanie do lotow w czasie
80.0 h, zas$ po zakonczeniu V semestru 7 - dniowe w czasie 40.0 h. W trakcie tego szkole-
nia sg przygotowywani przez specjalistyczny personel do zajecia miejsca w kabinie samo-
lotu.

Praktyczne szkolenie lotnicze na samolocie TS-11 ,,Iskra” trwa 2 lata z przerwg na semestr
V.
Szkolenie specjalistyczne obejmuje potaczenie wiedzy teoretycznej o samolocie

z praktyczng umiejetnoscig wykorzystania wyposazenia samolotu, zasad dziatania i uzyt-
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kowania kabiny, wystepowania ograniczen eksploatacyjnych oraz postepowania w sytu-
acjach szczegolnych.

W lotnictwie Sit Zbrojnych RP zakres i przebieg naziemnego przygotowania perso-
nelu latajgcego regulujg instrukcje ,“akres naziemnego szkolenia personelu latajgcego
lotnictwa mys$liwskiego” oraz ,“akres naziemnego szkolenia personelu latajgcego lot-
nictwa transportowego”, obowigzujgce wszystkich pilotow wykonujgcych loty, bez
wzgledu na posiadany stopien wojskowy i zajmowane stanowisko stuzbowe.

Szkolenie naziemne podchorazych, personelu latajacego i zatdg przeszkalajacych
sie na nowe typy samolotow oraz szkolenia dowddczo - sztabowe, przygotowujace do
wykonywania okreSlonych funkcji stuzbowych, organizuje sie wedtug oddzielnych zasad,
stosownie do zaktadanych celéw i zakresow programowych tych szkolen.

Wymienione wydawnictwa okre$lajg program i zakres specjalistycznego szkolenia
naziemnego w aspekcie niezbednego minimum wiedzy dla bezpiecznego wykonywania
lotéw i skutecznego prowadzenia dziatan bojowych w powietrzu oraz ustalajg normatywy
organizacyjno-metodyczne prowadzenia i kontrolowania szkolenia naziemnego w jednost-
kach lotniczych.

Spetnienie przez zatogi personelu latajgcego warunkow i wymogdw okreSlonych
w tych programach jest warunkiem dopuszczenia ich do wykonywania lotow i praktycz-
nych dziatan w powietrzu oraz ubiegania sie o nadanie klasy kwalifikacji pilota i jej po-
twierdzenie.

Zapewnienie realizacji zatozen i wymogow okreslonych niniejszymi zasadami, wa-
runkuje podjecie i realizowanie przez jednostki lotnicze zasadniczych zadan swej dziatal-
nosci, to jest wykonywanie lotéw. Scista i petna realizacja programu jest przedsiewzieciem
nadrzednym nad wszystkimi innymi zasadami szkolenia naziemnego, nie objetymi pro-
gramem.

Przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia podchorgzych w powietrzu, w lotni-
czych jednostkach WSOSP realizowane jest przygotowanie naziemne”. W ramach tego
przygotowania wyznaczeni piloci z lotniczych jednostek szkolnych sprawdzajg poziom
wiedzy podchorazych.

Podchorgzowie przyjmowani do szkolnych jednostek lotniczych muszg mie¢ zdane
(zaliczone) przedmioty (dziaty przedmiotowe) ustalone w okreSlonych programach. Row-
' .Zakres naziemnego szkolenia personelu latajgcego lotnictwa mysliwskiego™ Lot. 1691/76 Poznaii 1976

~,Zakres naziemnego szkolenia personelu latajgcego lotnictwa transportowego" Lot. 1686/76 Poznan 1976
A Instrukcja ,Zasady Organb.acji Lotéw"™ DWL/Wewn. 1361/87 Poznan 1987 s. 49
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niez przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia pilotow w powietrzu, przeszkalajacych
sie na inny typ samolotu w bojowych jednostkach lotniczych, realizowane jest przygoto-
wanie naziemne. W ramach tego przygotowania sprawdzenia poziomu wiedzy dokonujg
wyznaczeni piloci instruktorzy z tych jednostek.

Wiedzg stosowang w dziedzinie specjalistycznego szkolenia naziemnego personelu
latajagcego, okresla sie ten zakres wiedzy, ktory warunkuje bezposrednio bezpieczne i sku-
teczne wykonywanie zadan w powietrzu, w petnym zakresie praktycznego wyszkolenia
zatdg i techniczno - taktycznych mozliwosci sprzetu lotniczego™. Pogiebianie i rozszerza-
nie zasobu wiedzy pilotow w jednostce lotniczej realizuje sie doraznie i tylko w takim za-
kresie, na ile wynika to z potrzeb praktycznego szkolenia lotniczego.

Podstawowym sposobem przygotowania personelu latajgcego do wykonywania za-
dan w powietrzu jest samodzielne przygotowanie kazdego pilota, na ktére wydziela sie
wiekszg czeS¢ czasu przeznaczonego na wstepne przygotowanie do lotow.

GHowng forma podtrzymywania i uzupetniania wiedzy stosowanej personelu lataja-
cego jest indywidualne uczenie sie w ramach wydzielonego czasu stuzbowego na samo-
ksztatcenie oraz samodzielnego przygotowania do lotow. Wykaz przedmiotéw z wiedzy

stosowanej realizowanych w ramach specjalistycznego szkolenia lotniczego zawiera tabela 1

,.Zakres naziemnego szkolenia personelu latajacego lotnictwa transportowego” Lot. 1686/76 Poznan 1976
s. 18
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Tabela 1
Wykaz przedmiotéow wiedzy stosowanej.
Lp. Nazwa przedmiotu Uwagi
1 Mechanika lotu *
2. Eksploatacja ptatowca *
3. Eksploatacja silnika ¢
4. Eksploatacja osprzetu i URE ¢
3

5. Eksploatacja uzbrojenia

6. Zasady BL - regulaminy i przepisy dotyczace wykonywania lotdw
7. Ratownictwo lotnicze

8. Nawigacja lotnicza i bombardowanie
9. Telekomunikacja lotnicza

10. Meteorologia

11. Strzelanie powietrzne

12. Rozpoznanie powietrzne i amiie obce
13. Szkolenie taktyczne

14. Szkolenie chemiczne

15. Medycyna lotnicza

16. Stuzba ruchu lotniczego

Uwaga - * oznacza przedmioty, na ktore z uwagi na bezpieczenstwo lotéw nalezy zwrdcic
szczegOlng uwage.
Podobnie jak podczas realizacji praktycznego szkolenia lotniczego w powietrzu,

wystepujg cele i zadania szkolenia specjalistycznego , ktore przedstawiono ponizej.

Szkolenie specjalistyczne w ramach selekcyjnego szkolenia lotniczego

WSOSP dysponuje doskonatg bazg dydaktyczng do specjalistycznego szkolenia
lotniczego oraz doswiadczong kadrg wraz z instruktorami w jednostkach szkolnych i jed-
nostkach bojowych. Dzieki temu przekazywana wiedza jest SciSle i jasno powigzana
z praktycznym i taktycznym szkoleniem pilotow.

Bardzo wazng rolg w ksztattowaniu wiasciwego stosunku i podejScia uczniow -
pilotow do przekazywanej im wiedzy w specjalistycznym szkoleniu lotniczym w WSOSP
odgrywajg instruktorzy w putkach szkolnych. To wiasnie oni majg bezposredni wptyw na
uswiadomienie uczniom - pilotom potrzeby zdobywania wiedzy specjalistycznej, dzieki

prawidtowemu tgczeniu teorii z praktyka.
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Obecnie gtowny nacisk w WSOSP kitadzie sie na poznanie przez uczniow - pilotow

najnowszych rozwigzan konstrukcyjnych ptatowcéw, zespotow napedowych i awioniki

oraz survivalu, systemow nawigacji satelitarnej DGPS.

Zajecia prowadzi sie metodag wyktadu, zaje¢ seminaryjnych oraz ¢wiczen i trenin-

gow. Do zaje¢ w szerokim zakresie wykorzystuje sie sprzet lotniczy, makiety kabiny, mo-

dele samolotow, schematy, obowigzujace instrukcje i dokumenty, mapy oraz plansze.

Na zajecia i treningi popotudniowe oraz nauke wiasng wyznacza sie instruktoréw

i specjalistow mogacych udzieli¢ wszechstronnej pomocy.

W tym okresie celami szkolenia specjalistycznego sa:

a)

b)

utrwalenie wiadomosci teoretycznych pilotow zdobytych w Oddziale Ksztatcenia
WSOSP, warunkujacych realizacje praktycznego programu szkolenia w powietrzu,
zapoznanie podchorgzych - pilotdw z przepisami normujacymi tok szkolenia
praktycznego w powietrzu,

utrwalanie praktycznych umiejetnosci uzytkowania sprzetu na ziemi i w powietrzu,
oraz podejmowania prawidtowych decyzji w szczegblnych sytuacjach w locie,
zapoznanie z charakterystykami lotno - technicznymi samolotu;

zapoznanie pilotéw z charakterystyka rejonu lotow, IWL i Srodkéw UL.

Dla realizacji celow szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujace zadania:

a)

b)

9)

utrwali¢ wiadomosci teoretyczne pilotow zdobyte w Oddziale Ksztatcenia WSOSP,
ktére warunkujg realizacje programu praktycznego szkolenia w powietrzu,
zapoznac¢ ucznioéw - pilotow z przepisami normujgcymi tok szkolenia praktycznego
W powietrzu,

utrwali¢ praktyczne umiejetnosci uzytkowania sprzetu na ziemi i w powietrzu;
utrwali¢ praktyczne umiejetnosci w podejmowaniu prawidtowych decyzji w szcze-
gblnych sytuacjach w locie,

zapoznac z charakterystykami lotno - taktycznymi samolotu,

korzystanie w czasie naziemnego szkolenia ze $Srodkéw audiowizualnych;

zapoznac pilotow z charakterystyka rejonu lotow, IUL i Srodkow UL.
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Przed rozpoczeciem szkolenia na samolocie PZL-130 TC-1 ,,Orlik” studenci odby-
wajg 14 - dniowe naziemne przygotowanie do lotowV

Program szkolenia specjalistycznego przewiduje zajecia z; budowy i eksploatacji
silnika, budowy i eksploatacji ptatowca, budowy i eksploatacji urzadzen r/elektronicznych
samolotu, budowy i eksploatacji osprzetu, ITP, IUL, RL, mechaniki lotu i aerodynamiki
praktycznej samolotu, nawigacji lotniczej, rejonu lotéw, szczegolnych przypadkow w lo-
cie, zabezpieczenia wysokosciowo - ratowniczego, odbioru znakow Morse’a. tgczny wy-
miar czasu przeznaczonego na szkolenie specjalistyczne na tym etapie wynosi okoto 87.0 h

Szkolenie symulacyjne jest zintegrowane z programem szkolenia specjalistycznego
i realizowane jest w Oddziale Ksztatcenia, przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia
w Radomiu. W tym okresie podchorgzowie wykonujg loty na symulatorze w czasie okoto
15.0 H°

W pierwszym roku studibw podchorgzowie zapoznajg sie z tematyka specjali-

styczng, ktdrej tresci przedstawia tabela 2.

Tabela 2
Dziat specjalistyczny Godziny

Budowa i eksploatacja statkow powietrznych 64.0
Ratownictwo lotnicze i bezpieczenstwo pracy pilota 60.0
Telekomunikacja lotnicza 35.0
Nawigacja lotnicza 34.0
Meteorologia lotnicza 14.0
Medycyna lotnicza 10.0
Cwiczenia na symulatorach - zajecia teoretyczne 14.0
Prawo i przepisy lotnicze 28.0
Kondycyjno-sprawnosciowe przygotowanie do lotow 40.0

RAZEM 299.0

Szkolenie specjalistyczne w ramach podstawowego szkolenia lotniczego

W tym okresie celami szkolenia specjalistycznego sa:

” Na podstawie ,,Wykazu tematycznego zaje¢ teoretycznych podchorazych |- go roczmka” w JW 5051
w Radomiu, w 1998 r.

Tamze, s. 1-3.
Na podstawie ,,Ramowego planu studiéw podchorgzych WSOSP". Deblin 1998 r.
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zdobycie przez uczniéw - pilotow wiedzy teoretycznej zapewniajgcej bezpieczne
wykonywanie lotdbw na nowym typie samolotu (TS-11,,Iskra”);

wpojenie zasad wiasciwej eksploatacji samolotu;

wyeliminowanie popetniania btedow przez szkolonego ucznia - pilota w czasie
wykonywania zadan lotniczych;

zdobycie przez uczniow - pilotdw wiedzy teoretycznej umozliwiajgcej nawigator-
skie przygotowanie do lotow;

umozliwienie korzystania z symulatoréw i aparatury treningowej,

opanowanie przez ucznia - pilota postepowania w sytuacjach awaryjnych w trakcie

wykonywanego lotu.

Dla realizacji przyjetych celow szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujace za-

dania:

a)
b)
c)

d)

9)

zapoznac z wiasciwg eksploatacjg samolotu;

zapoznac z sytuacjami szczegolnymi, ktdre moga zaistnieC w trakcie lotu;
umozliwi¢ korzystanie z symulatorow i aparatury treningowej pod kontrolg kadry
instruktorsko - dowodczej i specjalistow inzynieryjno - lotniczych;

nauczyC¢ umiejetnosci planowania i sposobu realizacji zadania;

nauczy¢ umiejetnosci przygotowania i czytania map;

przygotowac baze szkoleniowg wyposazong w niezbedng literature, pomoce pogla-
dowe i sprzet technicznego nauczania,

poprzedzi¢ praktyczne wykonywanie lotéw szkoleniem symulacyjnym w obecnosci

instruktora.

W drugim roku (semestrze Ill) studenci uczestniczg w zajeciach programowych,

ktorych przedmioty przedstawiono w tabeli 3.
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Tabela 3
Dziat specjalistyczny Godziny

Budowa i eksploatacja statkow powietrznych 76.0
Ratownictwo lotnicze i bezpieczenstwo pracy pilota 22.0
Telekomunikacja lotnicza 40.0
Nawigacja lotnicza 33.0
Meteorologia lotnicza 16.0
Medycyna lotnicza 10.0
Cwiczenia na symulatorach - zajecia teoretyczne 10.0
Prawo i przepisy lotnicze 26.0

RAZEM 233.0

Po zakonczeniu Il semestai w Oddziale Ksztatcenia WSOSP podchorgzowie od-
bywajg praktyczne szkolenie w | OSrodku Szkolenia Lotniczego (58 Lotniczym Putku
Szkolnym) w Deblinie. Przed rozpoczeciem szkolenia podstawowego podchorgzowie od-
bywaja 9 - cio dniowe naziemne przygotowanie do lotdw™. W trakcie tego szkolenia
uczniowie - piloci przygotowywani sg przez personel naziemny i pilotdw do wykonywania
prawidtowych czynno$ci w kabinie samolotu.

Program szkolenia specjalistycznego przewiduje zajecia z: budowy i eksploatacji
silnika, budowy i eksploatacji ptatowca, budowy i eksploatacji urzadzen r/elektronicznych
samolotu, budowy i eksploatacji osprzetu, ITP, IUL, RL, mechaniki lotu i aerodynamiki
praktycznej samolotu, nawigacji lotniczej, rejonu lotow, szczegdlnych przypadkow w lo-
cie, zabezpieczenia wysoko$ciowe - ratowniczego, odbioru znakow Morse’a. Lgczny czas
przeznaczony na to szkolenie wynosi 71.0 bV,

Szkolenie symulacyjne jest zintegrowane z programem specjalistycznego szkolenia
I realizowane jest w Oddziale Ksztatcenia, przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia
w | Osrodku Szkolenia Lotniczego. W tym czasie podchorgzowie wykonujg na symulato-

rze loty w czasie 15.0 h.

Na podstawie ,,Planu przedsiewzie¢ jednostki przed rozpoczeciem prakt\cznego szkolenia podchorazy ch'™,
JW. 5256 Deblin 2000, s. 6-9.
® Na podstawie wykazu tematycznego zaje¢ podchorgzych Il rocznika w JW. 5256 w Deblinie w 1999 r.
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Szkolenie specjalistyczne w ramach zaawansowanego szkolenia lotniczego

Celami szkolenia specjalistycznego sa:

a) zdobycie wiedzy teoretycznej zapewniajacej bezpieczne i prawidtowe wykonywa-
nie nowych zadan w powietrzu,

b) utrwalenie wiedzy oraz umiejetnosci podchorgzych zdobytych w czasie zaje¢ teo-
retycznych i praktycznego szkolenia,

c) utrwalenie zasad wiasciwej eksploatacji samolotu;

d) stosowanie przepiséw lotniczych;

e) praktyczne przygotowanie stuchaczy do postepowania w sytuacjach szczegolnych;

f) C¢wiczenie elementow lotu na symulatorze.

Do realizacji szkolenia przyjeto nastepujgce zadania:

a) zapoznac z wiasciwg eksploatacja systemu uzbrojenia w kabinie samolotu,

b) utrwali¢ wiedze i umiejetnosci podchorgzych zdobyte podczas dotychczasowego
szkolenia,

c) korzysta¢ w czasie przygotowania naziemnego ze $srodkéw audiowizualnych,

d) zapoznac z sytuacjami awaryjnymi, ktore mogg zaistnie¢ w trakcie lotu;

e) przecwiczyC¢ elementy eksploatacji samolotu oraz elementy pilotazowe w obecnosci
instruktora na symulatorze lotu.

Program tego szkolenia przewiduje zajecia z: budowy i eksploatacji silnika, budo-
wy i eksploatacji ptatowca, budowy i eksploatacji urzadzen r/elektronicznych samolotu,
budowy i eksploatacji osprzetu, ITP, IUL, RL, mechaniki lotu i aerodynamiki praktycznej
samolotu, nawigacji lotniczej, rejonu lotow, szczego6lnych przypadkéw w locie, zabezpie-
czenia wysokosciowe - ratowniczego, odbioru znakow Morse’a. taczny czas przeznaczo-
ny na to szkolenie wynosi 41.0 W\,

Szkolenie symulacyjne jest zintegrowane z programem specjalistycznego szkolenia
I realizowane jest w Oddziale Ksztatcenia, przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia
w | Osrodku Szkolenia Lotniczego. W czasie V semestru podchorgzowie wykonujg na

symulatorze loty w czasie 14.0 h, co po wliczeniu nalotu z lat poprzednich daje 44.0 h na-
IOqu“'l_

Na podstawie wykazu tematycznego zaje¢ podchorazych Il rocznika w JW. 5256 w Deblinie w 2000 r.
Na podstawie ,,Ramowego planu studiéw podchorazych WSOSP”, Deblin, 1998 r.
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W trzecim roku studiow (semestrze V) podchorgzowie majg zdecydowanie mnigj

zajeC z tego dziatu, ktérego tematy zawiera tabela 4.

Tabela 4
Dziat specjalistyczny Godziny

Ratownictwo lotnicze i bezpieczenstwo pracy pilota 18.0
Techniki nawigacji lotniczej 56.0
Rozpoznanie oraz armie innych panstw 16.0
Teoria uzycia uzbrojenia lotniczego 36.0
Taktyka lotnictwa 24.0
Cwiczenia na symulatorach - zajecia teoretyczne 2.0
Seminarium dyplomowe 12.0

RAZEM 164.0

Konczac studia w WSOSP studenci uczestniczg w wyktadach z przedmiotéw

szkolenia specjalistycznego zawartych w tabeli 5.

Tabela 5
Wykaz godzinowy dziatu specjalist>cznego w IV roku nauki.
Dziat specjalistyczny Godziny

Teoria dowodzenia lotnictwem 40.0
Rozpoznanie oraz armie innych panstw 24.0
Teoria uzycia uzbrojenia lotniczego 54.0
Taktyka lotnictwa 36.0

RAZEM 154.0

Lacznie na ten dziat nauki w programie ksztatcenia przewidziano 850.0 h. plano-
wanych zaje¢ (tabela 6). W tabeli tej nie uwzgledniono czasu szkolenia specjalistycznego
realizowanego w ramach naziemnego przygotowania do lotow, gdyz jest on uwzgledniony

w podrozdziale pilotazowe szkolenie lotnicze.
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Tabela 6
Dziat specjalistyczny Godziny
| rok 299.0
Il rok 233.0
Il rok 164.0
IV rok 154.0
RAZEM 850.0

Proces ksztatcenia w WSOSP konczy sie egzaminem dyplomowym, pozwalajgcym
okresli¢ stopien przygotowania stuchaczy do petnienia funkcji zawodowych w lotniczych

jednostkach wojskowych.

Szkolenie specjalistyczne w ramach taktycznego szkolenia lotniczego

(Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotniczego (CSIL) w Ole$nicy, Przedsiebiorstwo EXIN na bazie

szkoleniowej JW 1616 w Krakowie oraz bojowe jednostki lotnicze)

Celami szkolenia specjalistycznego sa:

a) wyszkolenie pilotow pod wzgledem taktycznym dla potrzeb lotnictwa mysliwskie-
go, transportowego i bombowego,

b) zdobycie przez oficerow - pilotow wiedzy teoretycznej zapewniajgcej bezpieczne
I prawidtowe postugiwanie sie uzbrojeniem lotniczym w powietrzu oraz na ziemi;

c) wyszkolenie pilotow samolotow mysliwskich do wykonywania lotow na zastoso-
wanie bojowe (walki powietrzne, bombardowania, przechwycenia, walka radio-
elektroniczna, rozpoznanie),

d) wyszkolenie pilotow samolotow bombowych do wykonywania lotow na zastoso-
wanie bojowe (bombardowanie, walka radioelektroniczna, rozpoznanie);

e) wyszkolenie pilotow samolotow transportowych do wykonywania lotow na zasto-
sowanie bojowe (desant z powietrza zotnierzy i sprzetu, walka radioelektroniczna,

rozpoznanie);

Zadaniami specjalistycznego szkolenia lotniczego sa:
a) nauczyC pilotow samolotéw mysliwskich zwalczania celéw naziemnych (strzelanie,

bombardowanie, odpalanie pociskow rakietowych powietrze - ziemia);
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b) nauczy¢ pilotow samolotéw mysliwskich zwalczania celow powietrznych (walka
powietrzna, odpalanie pociskow rakietowych powietrze - powietrze, strzelanie

z dziatka);

c) nauczy¢ pilotow samolotéw bombowych zwalczania celow naziemnych (bombar-
dowanie, odpalanie pociskéw rakietowych powietrze - ziemia);

d) nauczy¢ pilotow samolotéw transportowych desantowania sprzetu i zotnierzy;

e) nauczyC pilotdbw samolotow mysliwskich, bombowych i transportowych zaktdcania
pracy srodkéw radioelektronicznych przeciwnika - walka radioelektroniczna;

0 nauczyC pilotow umiejetnosci zbierania informacji,

g) zachowac ciggtos¢ szkolenia w indywidualnym procesie szkolenia lotniczego.

W zajeciach dotyczacych budowy i wyposazenia samolotu, prowadzonych metoda
wyktadow, stosuje sie praktyczne pokazy wykonywania okreslonych instrukcjg techniki
pilotowania czynno$ci w kabinie i kontroli urzadzen poktadowych. We wszystkich zaje-
ciach z przedmiotow dziatu specjalistycznego szczegdlng uwage zwraca sie na wyrabianie
przez stuchaczy wiasciwych nawykow i umiejetnosSci uzytkowania systemow i urzgdzen
samolotu w powietrzu i na ziemi oraz postepowania w przypadkach szczegolnych.

Egzamin koncowy obejmuje zakres wiedzy i umiejetnosci zatozonych do osiggnie-
cia w programowych celach ksztatcenia wszystkich przedmiotow dziatu specjalistycznego.

Warunkiem dopuszczenia stuchacza do egzaminu jest uzyskanie przez niego
wszystkich zaliczeh przewidzianych programem przeszkolenia.

W wyniku realizacji programu piloci powinni:

a) znac:

przeznaczenie i parametry techniczno - uzytkowe samolotu,

charakterystyki aerodynamiczne samolotu i jego ograniczenia w eksploatacji

w powietrzu i na ziemi,

wyposazenie samolotu oraz zasady uzytkowania jego systemow i urzadzen;

szczegoOtowo wyposazenie kabiny samolotu;

zasady postepowania w przypadkach szczegolnych w locie,

Srodki ostroznos$ci podczas pracy na samolocie,

przeznaczenie, zasady dziatania, dane taktyczno - techniczne oraz wspoétdziatanie

Srodkdw tacznosci i UL z urzadzeniami poktadowymi samolotu;

techniki wykonywania startu, lgdowania i manewrow.
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b) umiec:

uruchamiac i ocenia¢ sprawnosc¢ zespotu napedowego, systemow poktadowych, in-
stalacji, uktaddéw i mechanizmdw, ze szczeg6lnym zwrdceniem uwagi na parametry
okreSlajace poprawnosc ich dziatania;

- postugiwac sie urzadzeniami sterujgcymi pracg systemoéw samolotu w réznych wa-

runkach w locie i na ziemi;

- wykonaé przeglad samolotu przed lotem i oceni¢ prawidtowo$é przygotowania sa-

molotu do lotu,
- wykona¢ poprawnie czynnos$ci awaryjnego opuszczenia samolotu, w powietrzu i na
ziemi.
c) zapoznac sie:
-z podstawowymi czynnosciami wykonywanymi w ramach odtwarzania gotowosci

bojowej samolotu.

W Lotnictwie Mysliwskim na samolotach MiG-21 program specjalistycznego
szkolenia lotniczego realizowany jest w dwaoch etapach.

Pierwszym etapem jest kurs przeszkolenia technicznego na samolot MiG-21
w Centrum Szkolenia Inzynieryjno - Lotniczego (CSIL) w Olesnicy - dla oficerow - pilo-
tow absolwentow WSOSP specjalnosci: pilot samolotu odrzutowego (PSO). Celem tego
kursu przeszkolenia jest przygotowanie ich do wiasciwej eksploatacji samolotu MiG-21
W powietrzu i na ziemi.

Drugim etapem jest naziemne przygotowanie do lotéw, ktére odbywa sie w jed-
nostkach lotniczych, gdzie absolwent WSOSP zostat przydzielony lub w wyznaczonym
putku (eskadrze) na okres tego przeszkolenia praktycznego. Szkolenie to trwa 16 dni
szkoleniowych w wymiarze 114.0 h iw jego zakres wchodzg zajecia z: budowy i eksplo-
atacji silnika, budowy i eksploatacji ptatowca, budowy i eksploatacji urzadzen
r/elektronicznych samolotu, budowy i eksploatacji osprzetu, ITP, IUL, RL, mechaniki lotu
i aerodynamiki praktycznej samolotu, RSN-74, Metodyka i Program Szkolenia Lotniczego
(PSzBLM-93), bezpieczenstwo lotdbw, meteorologia, telekomunikacja lotnicza, medycyna
lotnicza, uzbrojenie lotnicze, rejonu lotow, szczegdlnych przypadkéw w locie, zabezpie-
czenia wysokosciowo - ratowniczego, odbioru znakow Morse’a. Dodatkowo szkolenie to

uzupetniajg loty w symulatorze KTS-4K w czasie 29.0 h.

8 Na postawie programu teoretycznego szkolenia w Ole$nicy i w JW. 5069 w Zegrzu Pomorskim w 1997 .
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Po zakonczeniu przeszkolenia teoretycznego, w czasie przygotowania naziemnego,
piloci przechodza kompleksowy trening praktyczny z udziatem specjalistow stuzby inzy-
nieryjno - lotniczej i ratownictwa. W czasie treningu kompleksowego ocenia sie znajo-
mos$¢ eksploatacji samolotu oraz czynnosci w szczegolnych przypadkach w locie.

Oceny z przeprowadzonych elementéw treningu kompleksowego oraz ze znajomo-
ci eksploatacji samolotu wpisuje sie do osobistego dziennika lotéw pilota. Dopuszczenie
do wykonywania lotow na samolocie MiG-21 po zakonczeniu przygotowania naziemnego
ogtasza sie w rozkazie putkowym.

Szkolenie praktyczne w powietrzu na samolocie MiG-21 rozpoczyna sie z pilotami,
ktorzy ukonczyli program szkolenia teoretycznego w Olesnicy i w macierzystej eskadrze
lotniczej oraz zdali egzamin ze znajomosci eksploatacji sprzetu na ziemi i w powietrzu, jak

tez wykonali nalot na KTS-4K w wymiarze 5.0 h.
Fot.2

Samolot MiG-21.

Aby zapewni¢ wysoki poziom przygotowania personelu latajgcego do wykonania
zadan w powietrzu, przygotowuje sie w putku (eskadrze) baze szkoleniowg i opracowuje
schematy na kazde ¢wiczenie lub grupe podobnych ¢wiczen, z podaniem kolejnosci i spo-
sobu wykonania ¢wiczenia, z uwzglednieniem bazowania oraz rozmieszczenia Srodkow
radiotechnicznych, punktow dowodzenia, stref pilotowania, poligonéw, lotnisk zapaso-

wych itp.



217

W Lotnictwie Mysliwskim na samolotach MiG-29 program specjalistycznego
szkolenia lotniczego zostat podzielony na trzy etapy.

Pierwszy etap szkolenia odbywa sie w Centrum Szkolenia Inzynieryjno - Lotni-
czego (CSIL) w Olesnicy, ktory organizuje sie dla oficerow - pilotow, ktorzy bedg uczest-
niczyli w zajeciach teoretycznych. Celem tego kursu jest przygotowanie pilotow do wia-
sciwej eksploatacji samolotu MiG-29 w powietrzu i na ziemi.

Drugim etapem jest trening, podczas ktorego piloci wykonujg praktyczne czynno-
sci w kabinie samolotu w jednostce lotniczej.

Trzecim etapem jest naziemne przygotowanie do lotow, ktore odbywa sie w jed-
nostce macierzystej, do ktérej pilot zostat przydzielony. W czasie trwania Il etapu kursu
umozliwia sie pilotom w ramach popotudniowej pracy samoksztatceniowej, realizacje tre-
ningdbw w kabinie samolotu. Treningi te organizuje sie w grupach 2-3 osobowych pod kie-
runkiem wyktadowcow przedmiotow specjalistycznych. W czasie treningu kompleksowe-
go w KTS-9 oraz w kabinach samolotow w ramach ,,Kompleksowego szkolenia praktycz-
nego” zajecia prowadza wyktadowcy CSIL oraz inzynierowie specjalnosci (lub inni wy-
znaczeni oficerowie) jednostki lotniczej.

W ramach tego szkolenia piloci uczestniczg w zajeciach z; instrukcji techniki pilo-
towania, strzelania powietrznego, aerodynamiki i mechaniki lotu, zabezpieczenia wysoko-
Sciowo-ratowniczego, nawigacji i bombardowania, analizy materiatbw OKL, #gcznosci
i UL. Lacznie zajecia te trwajg 72.0 h.

W zajeciach dotyczacych budowy i wyposazenia samolotu prowadzonych metoda
wyktadow, stosuje sie praktyczne pokazy wykonywania okre$lonych instrukcjg techniki
pilotowania czynno$ci w kabinie i kontroli urzadzen poktadowych. We wszystkich zaje-
ciach z przedmiotow dziatu specjalistycznego szczeg6lng uwage zwraca sie na wyrabianie
przez stuchaczy wiasciwych nawykow i umiejetnosSci uzytkowania systemow i urzadzen
samolotu w powietrzu i na ziemi oraz postepowania w przypadkach szczeg6lnych.

W trakcie realizacji programu kursu systematycznie sprawdza sie stopien opano-
wania materiatu przez stuchaczy, stosujac rozne formy sprawdzania.

Kurs przeszkolenia konczy sie jednodniowym egzaminem, przed komisjg powotang
rozkazem Komendanta CSIL oraz przedstawicielami jednostki lotniczej, w ktdrej realizo-
wano |1l etap kursu.

Egzamin koncowy obejmuje zakres wiedzy i umiejetnosci zatozonych do osiggnie-

cia w programowych celach ksztatcenia wszystkich przedmiotow dziatu specjalistycznego.
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Warunkiem dopuszczenia stuchacza do egzaminu jest uzyskanie przez niego wszystkich
zaliczen przewidzianych programem przeszkolenia.

W czasie treningu kompleksowego ocenia sie znajomos$é eksploatacji samolotu
oraz czynnosci w szczegolnych przypadkach w locie.

Oceny z przeprowadzonych elementéw treningu kompleksowego oraz ze znajomo-
sci eksploatacji samolotu wpisuje sie do osobistego dziennika lotow pilota. Dopuszczenie
do wykonywania lotow na samolocie MiG-29 po zakonczeniu przygotowania naziemnego
ogtasza sie w rozkazie putkowym.

W Lotnictwie Mysliwsko-Bombowym na samolotach SU-22 szkolenie specjali-
styczne podzielone zostato na trzy etapy.

Pierwszy etap odbywa sie w Centrum Szkolenia Inzynieryjno - Lotniczego (CSIL)
w Olesnicy, gdzie piloci absolwenci WSOSP uczestniczg w zajeciach teoretycznych. Ce-
lem tego kursu przeszkolenia jest przygotowanie ich do wiasciwej eksploatacji samolotu
Su-22 M4 i Su-22 UM3K w powietrzu i na ziemi

Treningi w kabinie samolotu przeznacza sie na doskonalenie umiejetnosci i wyra-
bianie wiasciwych nawykéw w postugiwaniu sie przed startem oraz w czasie lotu i lgdo-
wania, urzgdzeniami sterujgcymi praca systemdw samolotu, w tym postepowania w przy-
padkach szczegolnych, gdyz nie ma symulatora lotu na samolot Su-22.

Przedmioty zalicza sie bez oceny na podstawie wynikow praktycznego sprawdzia-
nu z umiejetnosci postugiwania sie wyposazeniem kabiny samolotu, uzytkowania jego
systemow i urzadzen oraz postepowania w przypadkach szczegolnych.

W ramach przygotowania pilotow do egzaminu koncowego (w széstym dniu Kom-
pleksowego Szkolenia Praktycznego) wykonuje sie pokaz odtwarzania gotowosci bojowej
samolotu Su-22M4 do lotu na zastosowanie bojowe przez personel SIL Eskadry Technicz-
nej.

Kurs przeszkolenia konczy sie jednodniowym egzaminem, przed komisjg powotang
rozkazem Komendanta CSIL oraz przedstawicielami jednostki lotniczej, w ktorej realizo-
wano Il etap kursu.

Egzamin koncowy obejmuje zakres wiedzy i umiejetnosci zatozonych do osiggnie-
cia w programowych celach ksztatcenia wszystkich przedmiotow dziatu specjalistycznego.
Warunkiem dopuszczenia stuchacza do egzaminu jest uzyskanie przez niego wszystkich

zaliczen przewidzianych programem przeszkolenia.
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Fot.3
Samolot Su-22M4

fc jo

Drugim etapem jest przygotowanie naziemne, gdzie tgczny czas szkolenia wynosi
123.0 a trzecim etapem jest 9-cio dniowy kurs ,,szkolenia z nawigacji” w wymiarze
55.0 hr*.

W zajeciach dotyczacych budowy i wyposazenia samolotu prowadzonych metoda
wyktadow, stosuje sie praktyczne pokazy wykonywania okreSlonych instrukcjg techniki
pilotowania czynno$ci w kabinie i kontroli urzadzen pokladowych. We wszystkich zaje-
ciach z przedmiotéw dziatu specjalistycznego szczego6lng uwage zwraca sie na wyrabianie
przez stuchaczy wiasciwych nawykow i umiejetnosci uzytkowania systemow i urzgdzen
samolotu w powietrzu i na ziemi oraz postepowania w przypadkach szczegdlnych.

W trakcie realizacji programu kursu systematycznie sprawdza si¢ stopien opanowania ma-

teriatu przez stuchaczy, stosujac rozne formy sprawdzania.

W Lotnictwie Transportowym na samolotach An-26 szkolenie specjalistyczne
sktada sie nastepujacych etapow:
Etap |- Szkolenie teoretyczne, organizowane przez Przedsiebiorstwo EXIN na bazie
szkoleniowej Jednostki Wojskowej 1616 w Krakowie. W organizacji i realizacji szkolenia
preferuje sie aktywne jego formy, biorac pod uwage duzy zas6b wiadomosci teoretycznych

i umiejetnosci praktycznych kandydatéw na dowd6dcow samolotéw An-26.

" Plan indywidualnego przygotowania naziemnego przed rozpoczeciem przeszkolenia na samolocie Su-
22M4 szkolonych pilotow promocji 1993 w JW. 1316 w 1993 r.
Plan Szkolenia z Nawigacji w JW. 1316 w Pile 1994 r.
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Etap Il - Szkolenie praktyczne na samolocie An-26. Do szkolenia praktycznego mo-
ze by¢ dopuszczony kandydat, ktory ukonczyt szkolenie teoretyczne i zdat egzamin przed
PLKE.

Etap Il - Egzamin teoretyczny i praktyczny przed Panstwowg Lotniczg Komisjg Eg-
zaminacyjng (PLKE).

Celem szkolenia jest przygotowanie kandydatow do uzyskania uprawnien dowddcy
samolotu An-26.

W ramach | etapu odbywajg sie zajecia z: prawa lotniczego, przepiséw dotyczacych
personelu lotniczego, przepisow ruchu lotniczego, nawigacji, radionawigacji, mechaniki
lotu, meteorologii, budowy ptatowca, budowy silnika, instalacji elektrycznej, osprzetu lot-
niczego, urzadzen radiowych, instrukcji uzytkowania samolotu An-26, frazeologii w jezy-
ku polskim, frazeologii w jezyku angielskim, przepiséw przeciwpozarowych w lotnictwie
komunikacyjnym, przepisow granicznych, przepisow celno-przewozowych, przepisow
handlowo-przewozowych, przeciwdziatania prébom uprowadzenia samolotu, ratownictwa
I ewakuacji. Umozliwia sie pilotom, w ramach pracy samoksztatceniowej, realizacje tre-
ningbw w kabinie samolotu. Treningi te organizuje sie pod kierunkiem specjalistow.
Szkolenie to odbywa sie zgodnie z programem w czasie 132.0 h

W wyniku realizacji kursu piloci powinni:

a) znac:

przepisy dotyczace prawa lotniczego, ruchu lotniczego, personelu latajgcego, gra-

niczne, celno - przewozowe, handlowo przewozowe,

przeciwdziatanie prébom uprowadzenia samolotu,

frazeologie w jezyku polskim i angielskim;

przepisy p. pozarowe w lotnictwie komunikacyjnym,

przeznaczenie i parametry techniczno-uzytkowe samolotu;

charakterystyki aerodynamiczne samolotu ijego ograniczenia w eksploatacji w po-

wietrzu i na ziemi,

wyposazenie samolotu oraz zasady uzytkowania jego systemow i urzadzen (nawiga-

cja, radionawigacja, meteorologia);

szczeg6towo wyposazenie kabiny samolotu;

zasady postepowania w przypadkach szczegblnych w locie,

srodki ostrozno$ci podczas pracy na samolocie.

Plan szkolenia nazienuiego pilotéw przeszkalajacych sie na samolot An-26, w JW. 1616 w Krakowie.
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przeznaczenie, zasady dziatania, dane taktyczno-techniczne oraz wspoétdziatanie
srodkdéw tacznosci i UL z urzadzeniami poktadowymi samolotu;
techniki wykonywania startu, lgdowania i manewrow,

b) umiec:
postepowaé w sytuacjach ratowniczych i ewakuacyjnych;
uruchamia¢ i oceniaé sprawno$¢ zespotu napedowego, systemow poktadowych, in-
stalacji, uktadow i mechanizméw, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na parametry
okres$lajagce poprawnosc ich dziatania,
postugiwac sie urzadzeniami sterujgcymi pracg systeméw samolotu w réznych wa-

runkach w locie i na ziemi;

wykonac przeglad samolotu przed lotem i oceni¢ prawidtowo$é przygotowania sa-

molotu do lotu;

wykona¢ poprawne czynno$ci do awaryjnego opuszczenia samolotu w powietrzu

I na ziemi.

W Lotnictwie Transportowym na samolotach An-28 szkolenie specjalistyczne
przewiduje prowadzenie zajeC z; budowy ptatowca, budowy silnika, eksploatacji ptatowca
i silnika, uzytkowanie w locie, budowy i eksploatacji osprzetu, budowy i eksploatacji
URE, wyposazenia transportowo-desantowego. Umozliwia sie pilotom, w ramach pracy
samoksztatceniowej, realizacje treningbw w kabinie samolotu. Treningi te organizuje sie

pod kierunkiem specjalistow. Szkolenie to zawiera 173.0 h zaje¢ teoretycznych

W Lotnictwie Marynarki Wojennej na samolotach TS-11 ,,Iskra” prowadzone
sg wyktady w czasie 59.0 W z nastepujgcych tematow: wiasciwosci warunkow atmosfe-
rycznych rejonu morskiego i analizy pogody, indywidualne Srodki ratownicze i zasady ich
wykorzystywania, opuszczanie samolotu, organizacja systemu ratownictwa na morzu
I prowadzenie akcji ratowniczych, znaki rozpoznawcze samolotéw i bander panstw innych,
zapoznanie sie z rozmieszczeniem obiektéw lotniskowych, roboczg czescig lotniska i roz-
mieszczeniem Srodkdéw UL oraz dane Srodkow tgcznosci, zapoznanie sie z poligonem, in-
strukcji eksploatacji lotniska i poligondéw, charakterystyki rejonu lotow, eksploatacji sa-
molotu TS-11, eksploatacji silnika SO-3 i SO-3W, eksploatacji osprzetu samolotu TS-11,
eksploatacji urzadzen radioelektronicznych samolotu TS-4l, uzbrojenia samolotu TS-11,

Program szkolenia lotniczego na samolocie An-28 (PSzL-An-28), WLOP 130/93 Poznan 1993.
Na podstawie wykazu tematycznego zaje¢ pilotdw w JW 5576 w Siemierowicach w 2000 r.
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przegladu samolotu przed lotem, wyposazenia kabiny samolotu, RSN wybrane zagadnie-
nia, instrukcji techniki pilotowania TS-11, charakterystyki aerodynamicznej samolotu
i ograniczen eksploatacyjnych samolotu na ziemi i w powietrzu, mechaniki lotu - wybra-
nych zagadnien, szczegdlnych przypadkow w locie, trening w kabinie samolotu, rozpozna-

nie powietrzne. Szkolenie to konczy egzamin z omdéwionych zagadnien zgodnie z pkt. 141

RL-86.
W Lotnictwie Szkolnym na samolotach TS-11 ,,Iskra” prowadzone sg zajecia

z nastepujagcych tematéw; budowy i eksploatacji silnika, budowy i eksploatacji ptatowca,
budowy i eksploatacji urzadzen r/elektronicznych samolotu, budowy i eksploatacji
osprzetu, ITP, IUL, RL, mechaniki lotu i aerodynamiki praktycznej samolotu, nawigacji
lotniczej, rejonu lotow, szczegolnych przypadkow w locie, zabezpieczenia wysokosciowe

- ratowniczego, odbioru znak6éw Morse’a. £acznie zajecia te trwajg 60.0 ™.

5. 3. WhnioskKi

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych jest zintegrowanym elementem naro-
dowego systemu ksztatcenia i szkolenia zawodowego podchorgzych. Podstawowym zada-
niem szkoty jest wyszkolenie wysokiej klasy specjalistow - pilotdw. Realizujgc to zadanie
WSOSP i wspotpracujgce Osrodki Szkolenia Lotniczego szkolg podchorgzych na oficerow
Polskich Sit Powietrznych, ktérzy posiadajg interdyscyplinarng wiedze ogo6lnowojskowa,
specjalistyczng oraz zawodowg jako pilot samolotu wojskowego. Dodatkowo rozwijaja
u podchorgzych takie cechy osobowosci jak; innowacyjnos$¢, samodzielnos¢ w podejmo-
waniu decyzji, odpornos¢ psychofizyczng, zdyscyplinowanie, cierpliwos$¢ oraz wytrwatos¢
w dazeniu do wyznaczonego celu.

Gtownym celem ksztatcenia w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych
i OSrodkach Szkolenia Lotniczego jest przekazanie podchorgzemu teoretycznych podstaw
wiedzy ogolnej, humanistycznej, specjalistycznej i umiejetnosci praktycznych, niezbed-
nych do wypetniania w przysztosci obowigzkow stuzbowych w jednostce lotniczej.

Zatem wiasciwie zorganizowany system i zrealizowany program ksztatcenia

i szkolenia mogag mieC niebagatelny wptyw na wyksztatcenie i wyszkolenie ogdlnowoj-

skowe podchorgzego.

** Na podstawie wykazu tematycznego zaje¢ pilotow w JW. 5256 w Deblinie w 2000 r.
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Na podstawie przeprowadzonych badan i obserwacji autorzy zauwazyli wsréd pod-
chorazych;
- wiekszy zaséb wiedzy ogolnej humanistycznej, specjalistycznej i ogélnowojskowej;
- wzrost przygotowania specjalistycznego.
Whnioski koncowe prowadzg do nastepujgcej konkluzji, ze organizacja szkolenia
lotniczego umozliwia skuteczne ksztatcenie i szkolenie specjalistow wojskowych - pilotow

samolotow wojskowych. Mozna jg przedstawiC za pomocg réznych Kkryteriow, i tak;

W strukturze szkolnictwa wojskowego:

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych realizuje program dydaktyczny,
z ktérym zintegrowane jest szkolenie lotnicze w dwéch osrodkach szkolenia lotniczego
(w ramach programu studiéw).

Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotniczego (CSIL) w Olesnicy jest nastepnym
osrodkiem ksztatcenia i szkolenia kursowego pilotéw, po ukonczeniu WSOSP. Os$rodek
ten umozliwia przeszkolenie specjalistyczne (techniczne) na samoloty mysliwskie MiG-21,

MiG-29 oraz na samoloty mysliwsko-bombowe Su-22.

Jednostki bojowe realizujg program szkolenia lotniczego, z wszelkimi kanonami,

ktére maja wptyw na podnoszenie kwalifikacji lotniczych.

W strukturze awansu stuzbowego:

Awans zawodowy oficerow-pilotow zawarty jest w jednej pragmatyce stuzbowe;j.
Woczesniejszy awans uzalezniony jest od ocen rocznych zawartych w przegladzie kadro-
wym.

W zakresie wymogow rekrutacyjnych:

Kandydat wyrazajacy che¢ wstgpienia do Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrz-

nych winien; by¢ obywatelem polskim, posiada¢ Swiadectwo maturalne, by¢ w wieku od

17 do 25 lat, by¢ kawalerem, pomys$inie zda¢ egzaminy z. wychowania fizycznego, mate-
matyki, fizyki, jezyka obcego.

W zakresie czasu szkolenia:

W Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie ksztatcenie i szkole-

nie trwa 4 lata. W tym tez okresie realizowany jest program dydaktyczny oraz pilotazowe

szkolenie lotnicze.
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W Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotniczego w Olesnicy kursy przeszkolenia
technicznego personelu latajgcego na samoloty Mig-21, Su-22 realizuje sie w czasie 2 mie-
siecy, natomiast na samoloty MiG-29, w czasie 2,5 miesigca.

W jednostkach bojowych piloci realizujg praktyczne szkolenie lotnicze do osig-
gniecia poziomu ,,pierwszej” klasy pilota wojskowego trwajgce od 3-5 lat w zaleznos$ci od

typu samolotu (oraz ,,mistrzowskiej”).

W zakresie uzyskanych kwalifikacji przez absolwentdéw szkoty lotniczej:

Absolwent Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie po promocji
otrzymuje pierwszy stopien oficerski - podporucznika, tytut inzyniera - dowodcy oraz
»irzecig” klase pilota wojskowego (ktora jest klasg najnizszg), ale nie otrzymuje licencji
pilota.

W jednostkach bojowych piloci zajmujacy stanowiska etatowe oznaczone nume-
rem specjalnosci lotniczej dla personelu latajgcego, ktorzy systematycznie podnoszg swoje
kwalifikacje, wzorowo wykonujg obowiazki stuzbowe oraz wykazujg wysoki poziom wie-
dzy zawodowej, umiejetnosci praktycznych oraz zdyscyplinowania, ubiegajg sie o0 nadanie
jednej z nizej wymienionych klas kwalifikacyjnych; a) pilota klasy ,,drugiej” (2), b) pilota
klasy ,,pierwszej” (1), c) pilota klasy ,,mistrzowskiej” (M) w zaleznoSci od kierunku spe-
cjalizacji pilota dla pilotow lotnictwa:

a) mysliwskiego,

b) mysliwsko-bombowego (mysliwsko-rozpoznawczego),

c) transportowego,

d) tacznikowego,

e) szkolenia podstawowego.
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6. DOSWIADCZENIA ZE SZKOLENIA PILOTOW W CYWILNYCH
OSRODKACH SZKOLENIA LOTNICZEGO

(Pilotazowe szkolenie lotnicze)

6. 1 Cele szkolenia lotniczego
Zasadniczym celem szkolenia lotniczego w OKL Rzeszéw i Aeroklubach RP jest

wyszkolenie pilotéw dla potrzeb PLL ,,LOT” i innych organizacji lotniczych.

Cele selekcyjnego szkolenia lotniczego

(Selekcyjne szkolenie lotnicze - szkolenie lotnicze do uzyskania licencji pilota tury-

stycznego (PPL"™))

a) zapoznanie pilotéw z tematyka, ktora bezposrednio dotyczy mozliwosci wykorzystania
uzywanego sprzetu w procesie praktycznego szkolenia lotniczego;

b) wszechstronne przygotowanie do bezposredniego wykonywania zadan przewidzianych
w ,“rogramie szkolenia samolotowego” ObCL i Aeroklubach RP;

c) przygotowanie pilotdw w zakresie frazeologii proceduralnej, prawa lotniczego,

d) przygotowanie ucznidéw - pilotow do korzystania z dostepnych srodkéw nawigacji lot-
niczej;

e) nabycie umiejetnoSci lotu samolotem jednosilnikowym wg VFR w przyjetej infra-
strukturze lotnictwa cywilnego,

f) nauczenie uczniéw - pilotow nawykow wiasciwej praktycznej eksploatacji sprzetu

lotniczego.

Cele podstawowego szkolenia lotniczego

(Podstawowe szkolenie lotnicze - szkolenie lotnicze do uzyskania licencji pilota zawo-
dowego (CPL"™)

a) przeszkolenie na nowy typ samolotu wielozadaniowego o masie do 2000 kg;

b) nauka lotéw wedtug wskazan przyrzadow,

c) nauka lotdw nawigacyjnych w Srednich warunkach atmosferycznych.

> PPL - Private pilot licence - Licencja pilota turystycznego.
"CPL - Commercial pilot licence - Licencja pilota zawodowego.
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9)
h)
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nauka lotéow wedtug VFR;

nauka lotéw nadlotniskowych wedtug VFR;

nauka lotow wedtug VFR w dzien w trudnych warunkach atmosferycznych;
nauka lotdw nawigacyjnych w nocy,

nauka lotow grupowych. Aeroklub RP,

nauka lotow z lgdowisk tymczasowych (terenow przygodnych). Aeroklub RP.

Cele zaawansowanego szkolenia lotniczego

(Zaawansowane szkolenie lotnicze w celu uzyskania uprawnien do lotow wedtug

wskazan przyrzadow (IFR) oraz do lotéw na samolotach wielosilnikowych (ME)

a)
b)
c)

uzyskanie uprawnien do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw (IFR);
przeszkolenie na nowy typ samolotu wielosilnikowego,
uzyskanie uprawnien do wykonywania lotdw na samolotach wielosilnikowych wg

VFR i IFR.

6. 2. Zadania szkolenia lotniczego

Zadania selekcyjnego szkolenia lotniczego

a)

b)

poznac i utrwali¢ w pamieci wiadomosci z zakresu kolejnosci i techniki wykonania
lotow,

opanowac czynnosci w powietrzu, ktore zapewnig pomysSine wykonanie zaplanowa-
nych lotow;

opanowac umiejetnosci poznania i przeanalizowania btedow popetnianych w poprzed-
nich totach;

przecwiczy¢ w kabinie czynnos$ci wykonywane w czasie lotu oraz w szczeg6lnych sy-
tuacjach;

poznaC teoretycznie zagadnienia umozliwiajgce pilotowanie, nawigowanie i poprawia-
nie bteddbw w czasie wykonywania poszczegélnych elementéw lotu zgodnych
z zaplanowanymi ¢éwiczeniami,

wykonac treningi z ratownictwa wysokosciowego.

Zadania podstawowego szkolenia lotniczego

a)

przeszkoli¢ ucznia - pilota na nowy typ samolotu wielozadaniowego o masie do 2000

kg.
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b) nauczy¢ uczniow - pilotow lotéw wedtug wskazan przyrzadow;

c) nauczy¢ lotow nawigacyjnych w Srednich warunkach atmosferycznych;

d) nauczyc¢ lotow wedtug VFR;

e) nauczyC lotow nadlotniskowych wedtug VFR;

f) nauczyé lotow wedtug VFR w dzien w trudnych warunkach atmosferycznych;
g) nauczy¢ lotdbw nawigacyjnych w nocy;

h) nauczyC lotow grupowych (Aeroklub RP);

i) nauczyC lotéw z lagdowisk przygodnych (Aeroklub RP).

Zadania zaawansowanego szkolenia lotniczego
a) uzyskac uprawnienia do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR);
b) przeszkoli¢ ucznia - pilota na nowy typ samolotu wielosilnikowego,

c) uzyskaé uprawnienia do wykonywania lotdéw na samolotach wielosilnikowych wg VFR
i IFR.

6. 3. Program szkolenia lotniczego

Praktyczne szkolenie w OKL odbywa sie przez caty rok akademicki w systemie
przemiennym (jeden dzien w tygodniu) oraz w okresie przerwy wakacyjnej, w wymiarze
co najmniej jednego miesigca praktyki dla rocznika.

Natomiast szkolenie lotnicze w Aeroklubach RP realizowane jest przez caty kalen-

darzowy rok, zgodnie z potrzebami kandydatow na pilotow.

Selekcyjne szkolenie lotnicze
(szkolenie lotnicze do uzyskania licencji pilota zawodowego (PPL")

Szkolenie praktyczne do licencji pilota samolotowego turystycznego realizowane
jest na samolocie szkolno - treningowym, dopuszczonym do lotow szkolnych oraz akroba-
cji podstawowej i sktada sie z nastepujacych zadan;

1) Loty po okregu i do strefy;

a) w OKL szkolenie lotnicze po okregu i do strefy odbywa sie na samolocie PZL-110

»Koliber”, (tabela 1).

PPL - Private pilot licence - Licencja pilota turystycznego
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Fot. 1
Samolot PZL-110 ,,Koliber’
Tabela 1
Wykaz lotéw po kregu i do strefi w OKL.
Nr i oA . komtrolne samodzielne RAZEM
. TreSC Cwiczenia
éw. loty czas loty czas loty czas
1 Lot Zapoznawezy w reJ,onle lotnisk i do 1 030 _ | 1 030
strefwykonywania lotow
5 I’_qt dq s_tref_y w celg zapoznania z wia- 0.30 7 7 3 130
sciwosciami pilotazowymi samolotu
3 Loty szkolne do strefy 2 0.30 : : 2 1.0
4 Loty szkoleniowe po okregu 38 0.06 : : 38 3.48
5 Loty do strefy na matej wysokosci 1 025 : : 1 025
6 Loty po okregu na H - 50-100m 6 0.05 : : 6 0.30
Loty do strefy w celu nauczenia wyboru
7 pola i wyk. manewru do lgdowania na 2 030 : : 2 1.0
wybranym polu na zdtawionym silniku
8 L_oty po kregu nadlotnlskow_ym na imita- 4 010 | 4 040
cje przymusowego lgdowania
9 Loty doskonalgce po kregu 12 0.06 : : 12 112
10 Loty egzaminacyjne po kregu przed sa- 006 7 3 018
modzielnym wylotem
11 Loty samodzielne po kregu : : 30 006 30 30
12 Loty kontrolne do strefy 2 030 : 2 10
13 Loty samodzielne do strefy : : 6 030 6 3.0

RAZEM 74 1153 36 6.0 110 17.53
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b) w Aeroklubach szkolenie lotnicze w lotach po okregu i do strefy odbywa sie na jednym

z samolotow; Zlin-42 M, Zlin-142 lub PZL-110 ,koliber” (tabela 2).

Wykaz lotéw po kregu i do strefi w Aeroklubach RP

Nr
éw.

1

8a

10

12a

14

15a

16

Tres¢ ¢wiczenia

Lot zapoznawczy

Nauka podstawowych elementéw lotu
Loty szkoleniowe po okregu

Loty po kregu w utrudnionych warunkach

Imitacja przymusowego ladowania:
-przy lotnisku
-w terenie

Loty po kregu na matej wysokosci

Poprawianie btedéw przy starcie i lagdo-
waniu

Wyprowadzanie z korkociggu i postepo-
wanie w sytuacjach korkociggowych
Przeciwdziatanie przeciggnieciu ijego
skutkom oraz wyprowadzanie z nienor-
matnych potozen

Loty doskonalace po kregu

Loty sprawdzajace przed wylotem samo-
dzielnym

Loty samodzielne i sprawdzajgce po kre-
qu

(przy szkoleniu bez akrobacji)

Loty zapoznawcze w strefie
Podstawowy pilotaz w strefie
Figury akrobacji podstawowej

Wigzanie figur akrobacji

Lot sprawdzajagcy na akrobacje podsta-
WOowa

Lot sprawdzajacy w strefie

Loty doskonalgce po kregu
I w strefie

RAZEM

RAZEM w szkoleniu bez akrobacji

kontrolne
loty czas
1 0.30
3 0.30
15 0.06
6 0.06
2 0.06
1 0.10
4 0.06
10 0.06
2 0.30
2 0.30
5 0.06
2 0.06
5 0.06
5 0.06
3 0.30
6 0.30
5 0.30
2 0.30
1 0.30
1 0.30
0.06
0.30
67 13.34
63 11.34

samodzielne
loty czas
20 2.0
30 3.0
2 1O
4 2.0
3 1.30
2 10

Tabela 2
RAZEM
loty czas
1 030
3 130
15 130
6 0.36
2 012
1 010
4 024
10 10
2 1.0
2 1.0
5 030
2 012
25 230
35 330
5 230
10 50
8 4.0
4 2.0
1 030
1 030

Wedtug decyzji instruktora

27

34

5.30

5.0

94

97

19.04

16.34
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Fot. 2

Samolot Zlin-42M i Zlin-142.

oM 77?2

Jezeli w tym szkoleniu uczen - pilot wykonywat loty na samolocie nie dopuszczo-
nym do akrobacji, to wykonuje zamiast
- C¢wiczenia 8 - éwiczenie 8a,

- Cwiczen 12, 13, 14-Cwiczenie 12g;
- ¢wiczenia 15 - éwiczenie 15a.

Dodatkowo w ¢wiczeniu 11 uczehn - pilot wykonuje zwiekszong liczbe lotow
i nie otrzymuje uprawnien do wykonywania lotow na akrobacje. Program ten realizujg
uczniowie - piloci w OKL Rzeszow.

2) Loty zapoznawcze wedtug wskazan przyrzadow.

Warunkiem dopuszczenia do lotdw zapoznawczych wg przyrzadow jest ukonczenie
zadania |. W zadaniu Il kazde ¢wiczenie nalezy poprzedzaé treningiem na komputerowym
symulatorze lotu lub w kabinie treningowej (FNPT - Flight and navigation procedure tra-
iner type | and Il), czyli pilotazowo-nawigacyjnym urzgdzeniu treningowym | i Il typu”
Wiekszo$¢ podstawowych zagadnien dotyczacych lotu wedtug wskazan przyrzgdéw moze
by¢ w petni i wszechstronnie oméwiona na komputerowym symulatorze lotu lub w kabinie
treningowej. Urzadzenia te pozwalajg na gruntowne zademonstrowanie i przecwiczenie
poszczegblnych elementéw lotu. Trening taki stwarza doskonale mozliwosci przygotowa-

~Flight and Navigation Procedures Trainers-Tvpe | (FNPT 1) - Pilotazovvo-navv igacyjne urzadzenie treirin-
gowe | i Il t\pu.
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nia do lotu. Rozpoczecie wykonania danego ¢wiczenia na samolocie powinno by¢ poprze-

dzone zaliczeniem tego ¢wiczenia na symulatorze na ocene co najmniej dobra,

a) w OKL studenci - piloci przed wykonaniem kazdego ¢wiczenia w powietrzu muszg

wykona¢ lot w symulatorze FNTP (tabela 3).

Tabela 3
Wykaz lotéw zapoznawczych wg \\skazan przyrzadéow w OKL
Nr (r o : Samolot
) Tres¢ Cwiczenia
cw. loty czas
1 Ocena potozenia przestrzennego wg wskazan przyrzadow 1 0.30
2 Lot prosty i ptytkie zakrety 1 0.30
3 Zmiany kursu 2 1.0
4  Zakrety o wiekszym przechyleniu 2 1.0
5 Woyprowadzanie samolotu z nienormalnych potozen 1 0.30
6 Wyprowadzanie samolotu z przeciggniecia i korkociggu 1 0.30
Lot prosty i ptytkie zakrety w locie z symulowanym uszkodze-
7 : : A 1 0.30
niem sztucznego horyzontu i/lub wskaznika kursu
) ) Decyzja szefa
8 Loty doskonalgce wg wskazan przyrzagdow s7ko enia
9 Lot sprawdzajacy w strefie w celu kontroli stopnia opanowania 1 0.30
pilotazu wg wskazan przyrzadow '
RAZEM 10 5.0
b) w Aeroklubach (tabela 4).
Tabela 4
Nr (x g . Samolot
. TreSC Cwiczenia
cw. loty czas
1 Ocena potozenia przestrzennego wg wskazan przyrzadow 1 0.30
2 Lot prosty i ptytkie zakrety 2 1.00
3 Zmiany kursu 2 1.0
4  Zakrety o wiekszym przechyleniu 3 1.30
5 Wyprowadzanie samolotu z nienormalnych potozen 2 1.0
) , Decyzja szefa
6 Loty doskonalgce wg wskazan przyrzagdow s7kolenia
RAZEM 10 5.0

Poréwnujac te ¢wiczenia mozna zauwazyc¢, ze w Aeroklubie RP nie wykonuje sie

nastepujacych ¢wiczen.



232

- wyprowadzanie samolotu z przeciagniecia i korkociggu;

- lot prosty i ptytkie zakrety w locie z symulowanym uszkodzeniem sztucznego hory-

zontu i/lub wskaznika kursu;

- lot sprawdzajacy w strefie w celu kontroli stopnia opanowania pilotazu wg wskazan

przyrzaddow.

Dodatkowo w Aeroklubach uczniowie - piloci wykonujg loty w zwiekszonym cza-

sie, co w sumie daje taki sam nalot.

3) Loty nawigacyjne VFR w zwyktych warunkach atmosferycznych.

Warunkiem dopuszczenia do wykonania zadania jest ukonczenie przez ucznidw-

pilotow zadania Il;

a) w OKL szczegotowy program przedstawiony jest w tabeli 5.

Wykaz lotéw nawigacyjnych wg VFR w OKL.
Nr
cw.

Tres¢ ¢wiczenia

Loty po trasie nawigacyjnej wg
orientacji szczegoOtowej

Loty nawigacyjne po trasie tamanej
2R na orientacje szczegotowg z wyko-
rzystaniem NDB

IR

3 Przeloty na obce lotniska

Przeloty na obce lotniska kontrolo-
wane

4R

5 Lot egzaminacyjny po trasie

Samodzielne loty po trasach nawiga-
cyjnych z wykorzystaniem NDB
Samodzielne przeloty na obce lotni-
ska

Loty zaliczeniowe do indeksu stu-
denta

7R
8R
9R Loty doskonalgce przed PLKE"

RAZEM

kontrolne
loty czas
2 1.0
3 1.0
5 1.0
2 1.0
2 0.50
14  13.40

Tabela 5

samodzielne RAZEM

loty czas loty

Cczas

2.0

3.0

5.0

2.0

1.40

5.0

2.0

2
3
5
2
2
5 1.0 5
1.0 2
wg decyzji Szefa Szkol.
OKL
wg decyzji Szefa Szkol.
OKL
7 7.0 21

b) w Aeroklubach realizowane sg ¢wiczenia podane w tabeli 6.

PLKE - Panstwowa Lotnicza Komisja Egzaniinacvjna

20.40
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Tabela 6
Wykaz lotow naMigacyjll™ch wg VFR w Aeroklubach RP.
Nr i g i kontrolne  samodzielne RAZEM
. TresC Cwiczenia
cw. loty czas loty czas loty czas
1 Lot zapoznawczy po trasie I 1.0 : : 1 10
Loty szkoleniowe po trasie w celu na-
2 wigowania samolotu wg orientacji 4 1.0 : : 4 40
wzrokowej
3 Lot szkol,enlowy po t_rasge wg _W_skazan 1 10 _ | 1 10
przyrzagdow w zastonietej kabinie
4 L_(_)ty szkolenl_owe po t_ra_3|e wg o,rlenta_- 2 10 7 | 5 20
cji wzrokowej (ogolnej i szczegotowej)
5 L_oty szkglenlowe po trasie z lgdowa- 3 10 . 7 3 30
niem na innym lotnisku
6 Lot){ egzaminacyjne po trasie z lagdo- 2 10 7 _ 5 20
waniem na innym lotnisku
7 L_(_)ty samod2|_elne po trasie wg orienta- 5 10 5 20
cji wzrokowej
8 L_oty sam_od2|elne po trasie z lagdowa- 3 10 3 30
niem na innym lotnisku
9 Loty doskonalagce przed PLKE : : wg decyzji instruktora

RAZEM 13 13.0 5 50 18 18.0

Poréwnujac obie tabele zauwazamy, ze niewiele roznig sie te programy szkolenia
lotniczego. Rdznice pojawiajg sie jedynie przy uzyskanych nalotach. Szkoleni studenci -
piloci w OKL osiggajg wiekszy nalot od uczniow - pilotéw w Aeroklubach.

W tabeli 7 podano loty kontrolne i samodzielne studentow - pilotow w OKL Rze-

szOw i uczniow - pilotdéw w Aeroklubach, z uwzglednieniem poszczeg6lnych zadan.
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Tabela 7
Wykaz lotéw selekcyjnego szkolenia w OKL i Aeroklubach RP.

kontrolne samodzielne Razem

Zadania szkolenia lotniczego
loty czas loty czas loty czas

Loty po kregu i do strefy

-w OKL 74 1153 36 6.0 110 17.53
-w Aeroklubach 67 13.34 27 530 94 19.04
Loty zapoznawcze wg przyrzadow

-w OKL 10 5.0 10 5.0
-w Aeroklubach 10 5.0 : : 10 5.0
Loty nawigacyjne wg VFR

-w OKL 14 1340 7 70 21 20.40
-w Aeroklubach 13 13.0 5 5.0 18 18.0
RAZEM

-w OKL 98 30.37 43 13.0 142 43.37
-w Aeroklubach 90 31.34 32 10.30 122 42.04

W tabeli 8 przedstawiono tgczny nalot i rodzaje lotow zawarte w programach
szkolenia lotniczego w OKL i w Aeroklubach uczniéw - pilotow, ktorzy zakonczyli pro-

gram selekcyjnego szkolenia lotniczego.

Tabela 8

kontrolne samodzielne Razem
loty czas loty czas loty czas
-w OKL / PZL-110 ,,Koliber” 98 30.35 43 13.0 141 43.35

- w Aeroklubach / Zlin-42 M, Zlin-142 lub
PZL-t 10 ,,Koliber”

Selekcyjne szkolenie lotnicze

90 3134 32 10.30 122 42.04

W trakcie egzaminu kandydat powinien wykaza¢ podczas lotu, ze zna i wykonuje
wiasciwie;

a) podstawowe ewolucje pilotazu oraz ewolucje majgce zastosowanie w niebezpiecznych
sytuacjach,

b) lot nawigacyjny,

c) praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego.

Odnoszac sie do sumarycznego nalotu pilotow w szkoleniu lotniczym do licencji
pilota turystycznego nalezy stwierdzi¢, iz w zakresie selekcyjnego szkolenia uczniowie -
piloci szkoleni w Aeroklubach osiggajg zblizony nalot do studentow - pilotow w OKL
Rzeszow, ale wykonujg znacznie mniej lotow.

Z kolei w zakres umiejetnosci praktycznego pilotowania samolotu wchodza;
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a) podstawowe ewolucje pilotazu w dzien i w nocy oraz ewolucje majgce zastosowanie w
niebezpiecznych sytuacjach;
b) lot nawigacyjny, w dzien i w nocy wedtug wskazan przyrzadow;
c) praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego oraz prowadzenie fgcznosci lotniczej.
Uprawnienia posiadacza licencji (PPL);
Posiadacz licencji pilota samolotowego turystycznego uprawniony jest do petnienia
bez wynagrodzenia w lotach VFR czynnosci;
a) pilota - dowoddcy samolotu nie uzywanego za optatg, na ktérego pokfadzie oprécz za-
togi lotniczej znajdujg sie inne osoby (z uprawnienia tego moze on korzystac

w nocy, jezeli w ciggu 6 miesiecy poprzedzajgcych bezposrednio nocny lot wykonat co

najmniej 15 startéw i 15 lgdowan w nocy);
b) drugiego pilota na wszystkich samolotach, ktore nie sg uzywane za opfata.
Warunki przedtuzenia okresu waznosci licencji:
Wazno$¢ licencji moze byC¢ przedituzona, jezeli jej posiadacz udokumentuje, ze w
okresie jej waznosci wykonat co najmniej 15 godzin lotu, w tym nie mniej niz 5.0

h w ostatnich 12 miesigcach.

Zmiany w szkoleniu samolotowym w $wietle nowych przepiséw PL-FCL, ktére
majg obowigzywac¢ w przysztosci beda obejmowaty;
wprowadzenie Lotéw kontrolowanych VFR do szkolenia do licencji turystycznej

(PPL);

egzamin na licencje turystyczng (PPL) bedzie obejmowat przelot na lotnisko

kontrolowane

Podstawowe szkolenie lotnicze
(szkolenie lotnicze do uzyskania licencji pilota zawodowego (CPL™)

Szkolenie pilotbw do licencji pilota samolotowego zawodowego skfada sie

z trzech podstawowych elementow;

a) szkolenia uzupetniajgce prowadzone przez instruktorow w OKL w formie kursu
(Teoretyczny Kurs Samolotowy - TKSam.).
b) szkolenia praktycznego w powietrzu,

c) egzaminu przed Panstwowag Lotniczg Komisjg Egzaminacyjna.

CPL - Commercial pilot licence - Licencja pilota zawodowego.
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Kandydat ubiegajacy sie o licencje pilota samolotowego zawodowego powinien
odpowiada¢ wymaganiom ustalonym w przepisach lotniczych okre$lajagcych warunki
sprawnosci fizycznej i psychicznej.

Do wymogoéw tych nalezy: ukonczony 18 rok zycia, orzeczenie lotniczo-lekarskie o
zdolnosci fizycznej i psychicznej do szkolenia lotniczego, ukonczona szkota Srednia -
ogblnoksztatcgca lub zawodowa, ukonczony Teoretyczny Kurs Samolotowy (TKSam.), a
jezeli od jego ukonczenia uptyneto 12 miesiecy - posiadanie aktualnej Kontroli Wiadomo-
sci Teoretycznych (KWT).

Do rozpoczecia drugiej fazy praktycznego szkolenia pilotdw niezbedne jest osig-
gniecie przez pilota 100 godzin nalotu zyciowego na samolocie i posiadanie co najmniej
licencji pilota samolotowego turystycznego

Szkolenie to realizowane jest na samolotach: PZL-104 ,Wilga”, Socata TB-9
,»lampico””

Fot. 3
Samolot Socata TB-9.

Il faza szkolenia lotniczego na wymienionych samolotach sktada sie z 7 zadan:
1) Przeszkolenie na nowy typ samolotu wielozadaniowego o masie do 2000 kg:
a) w OKL zadanie to realizowane jest na samolocie PZL-104 ,Wilga”, a szczegotowy

program zawarty jest w tabeli 9.

~W procesie szkolenia do uzyskania licencji pilota zawodowego prz>jeto, ze samolot>: PZL-104 Wilga i
Socata TB-9 sg samolotami wiclozadaniowy mi o ciezarze do 2000 kg.
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Tabela 9

Wykaz lotéw przeszkolenia w OKL.
) ) kontrolne samodzielne
Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze Razem
loty «czas loty czas loty czas

Zapoznanie z wiasciwosciami pilota-

1 zowymi samolotu 1030 ' ' 1 00
2 Loty po kregu 12 006 10 006 22 212
3 Loty do strefy 1 030 1 030 2 10
4 Loty po kregu na opanowanie pilotazu : : 10 006 10 1.0
5 Sprawdzenie opanowania pilotazu 3 0.14 : : 3 042

RAZEM 17 2.54 21 230 38 524

b) w Aeroklubach zadanie to jest realizowane na samolocie wielozadaniowym polskigj
konstrukcji PZL-104 ,Wilga”, PZL-101 ,,Gawron”, Jak-12, natomiast szczegotowy

program przeszkolenia zawiera tabela 10.

Fot. 4

Samolot PZL-104 ,,Wilga™*
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Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubach RP.
Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze

Zapoznanie z whasciwosciami pilota-
zowymi samolotu

2 Loty po kregu

Nauka wykorzystywania wiasciwosci
3 samolotu wielozadaniowego przy star-

cie i ladowaniu

Loty po kregu na opanowanie pilotazu
4 - loty po kregu

- loty do strefy

RAZEM

kontrolne
loty czas
1 0.30
6 0.06
6 0.06
2 0.06
1 0.30
16 2.24

samodzielne
loty czas
6 0.06

4 0.06
10 1.0

Tabela 10
Razem
loty czas
1 030
12 1.12
10 1.0
2 0.12
1 0.30
26 3.24

Porownujac oba programy mozna zauwazyc¢, ze uczniowie - piloci w Aeroklubach

wykonujg w czasie przeszkolenia mniej lotow i co za tym idzie w krotszym czasie niz stu-

denci - piloci w OKL.

2) Loty wedtug wskazan przyrzadow.

a) w OKL loty te wykonywane sg w dwdch etapach. Pierwszy etap realizowany jest

przed lotami nawigacyjnymi w SWA (tabela 11).

Samolot Jak-12.

Fot. 5
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Ramowe zestawienie lotéw wg ¢wiczenn V A w samolocie (OKL)

1 Nr

CW.

10

1

Tresé éwiczenia

Lot do strefy w celu doskonalenia pilotazu wg wskazan przyrzaddow.
Lot poziomy, zmiany mocy w locie poziomym ze statym kursem, za-
krety w locie poziomym z przechyleniem 15° i 30° z wyprowadzeniem
na nakazany kurs

Powtorzenie ¢w. 1 dodatkowo lot wznoszgcy i szybowanie ze statym
kursem i predkoS$cig, przejscie do lotu poziomego, zakrety w locie
wznoszacym i szybowaniu

Lot wg wskazan przyrzadéw wg zadanych schematow

Powtorzenie ¢w. 1 dodatkowo giebokie zakrety z przechyleniem 45°
oraz wyprowadzanie samolotu ze skomplikowanych potozenh

Powtdrzenie ¢w. 4

Lot z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych NDB, VOR, oraz
jezeli jest dostepny VDF; przechwycenia zadanych QDM, ODR
Powtdrzenie ¢w. 1 oraz wyprowadzanie samolotu ze skomplikowanych
potozen

Powtdrzenie ¢w. 1 dodatkowo zakrety i zmiany wysokosci w locie z
symulowanym uszkodzeniem sztucznego horyzontu i/lub wskaznika
kursu

Lot do strefy wg wskazan przyrzadéw w celu opanowania wyprowa-
dzania samolotu z przeciggniecia i korkociggu (o ile typ samolotu
umozliwia jego wykonanie)

Powtérzenie éw. 6, 7, 8

Lot sprawdzajacy w strefie w celu kontroli stopnia opanowania pilotazu
wg wskazah przyrzadow

RAZEM

Tabela 11
Samolot
loty czas
1 0.30
1 0.45
1 0.45
1 0.45
1 0.45
1 0.45
1 0.45
1 0.45
1 0.45
4 2.40
1 0.50
14 10.00

Natomiast dmgi etap odbywa sie przed rozpoczeciem lotéw dziennych nawigacyj-
nych VFR w TWA (tabela 12).

Samolot Ziln-42M.

; P = A 2 P . «T.*inerww»

Fot. 6
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Tabela 12
ilamowe zestawienie lotow wg ¢wiczen V B w samolocie (OKL).
NI Treg¢ ¢wiczenia Samolot
cw. loty czas
Lot do strefy w celu doskonalenia pilotazu wg wskazan przyrza-
1 dow. Lot poziomy, zmiany mocy w locie poziomym ze statym 1 0.30

kursem, zakrety w locie poziomym z przechyleniem 15° i 30° z

wyprowadzeniem na nakazany kurs

Powtorzenie ¢w. 1 dodatkowo loty wznoszgce i szybowanie ze
2  statym kursem i statg predkoScig, przejscie do lotu poziomego, 1 0.30

zakrety w locie wznoszacym i szybowaniu

3 Lot wg wskazan przyrzadow wg zadanych schematow 1 0.30
Powtorzenie ¢w. 3 dodatkowo giebokie zakrety z przechyleniem

4 o . : . 1 0.30
45° oraz wyprowadzanie samolotu ze skomplikowanych potozen

5 Powtorzenie ¢w. 4 1 0.30
Lot z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych NDB, VOR,

g oraz jezeli jest dostepny VDF, przechwycenia zadanych QDM, 1 0.30
QDR, procedury oczekiwania, zakret podstawowy, zakret pro- '
ceduralny

7 Powtorzenie éw. 3 oraz wyprowadzanie samolotu ze skompli- 1 0.30

kowanych potozen
Powtorzenie ¢w. 3 dodatkowo zakrety i zmiany wysokosci w

8 locie z symulowanym uszkodzeniem sztucznego horyzontu i/lub 1 0.30
wskaznika kursu
Lot do strefy wg wskazan przyrzadow w celu opanowania wy-

9 prowadzania samolotu z przeciggniecia i korkociggu (o ile typ 1 0.30
samolotu umozliwia jego wykonywanie)

10 Powtérzenie ¢w. 6, 7, 8 9 4.30
Lot sprawdzajacy w strefie w celu kontroli stopnia opanowania
n o ] . 1 1.00
pilotazu wg wskazan przyrzadoéw
RAZEM 19 10.00

taczny nalot osiggniety przez studentéw - pilotbw w OKL Rzeszéw realizujgcych

loty wg ¢wiczen VA i VB przedstawia tabela 13.

Tabela 13
Wykaz lotéw wg wskazan przyrzadéw w OKL
Podstawowe szkolenie lotnicze loty czas
Loty wg ¢wiczen V A w samolocie (OKL) 14 10.0
Loty wg ¢wiczen V B w samolocie (OKL) 19 10.0

RAZEM 33 20.0
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b) w Aeroklubach loty wedtug wskazan przyrzadow takze przygotowujg uczniéw - pilo-

tow do tego etapu szkolenia. W tabeli 14 przedstawiono szczegOtowy program tego

¢wiczenia.

Tabela 14
Nr (44 .
. Tre$¢ cwiczenia loty czas
cw.

1 Loty do strefy w celu sprawdzenia umiejetnosci i doskonalenia 5 e
pilotazu wg wskazan przyrzadow '
Loty do strefy w celu doskonalenia umiejetnosci pilotazu wg wska- 3 130

2 zan przyrzaddéw oraz wyprowadzania ze skomplikowanych potozen '

3 Loty wg wskazan przyrzadow zgodnie z nakazanymi schematami 6 3.0

4 Loty po trasie w zastonietej kabinie wg wskazan przyrzgdéw 3 3.0

5 Loty do strefy w zastonietej kabinie wg wskazan przyrzagdow z 3 130
niekompletnym zestawem '
Lot sprawdzajgcy w strefie w celu kontroli stopnia opanowania

6 ... ) ) . - 1 040
pilotazu wg wskazan przyrzaddw w zastonietej kabinie

RAZEM 18 10.40

Poréwnujac realizacje lotow wg ¢wiczenia V w OKL i Aeroklubach RP mozna za-
uwazy¢, ze program ten w OKL zawiera wigecej ¢wiczen i studenci - piloci osiggajg wiek-
szy nalot. Natomiast uczniowie - piloci w Aeroklubach RP wykonujg loty po trasie w za-
stonietej kabinie, czego nie wykonuja studenci - piloci w OKL.

3) Loty nawigacyjne w $rednich warunkach.
W ramach tego zadania wykonywane sg loty trasowe w Srednich warunkach atmos-

ferycznych. Warunkiem dopuszczenia do wykonania zadania jest 40.0 h nalotu na samo-

lotach.

Fot. 7
Samolot Jak-12.
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a) w tabeli 15 przedstawiono szczegdtowy program ¢wiczen w OKL.

Wykaz lotéw przeszkolenia w OKL,

Lp.
1

2

10

12
13

14

b) natomiast w tabeli

Podstawowe szkolenie lotnicze

Loty kontrolne po kregu na H=100-50m

Loty samodzielne po kregu na H=100-
50m

Loty kontrolne do strefy na H=100-50m
Loty samodzielne do strefy na H=100-
50m

Loty kontrolne po trasie tamanej na
H=200m

Loty samodzielne po trasie tamanej na
H=200m

Loty kontrolne po trasie tamanej na
H=150m

Loty samodzielne po trasie tamanej na
H=150m

Loty kontrolne po trasie tamanej i tuku
na H=150m

Loty samodzielne po trasie tamanej i
tuku na H=150m

Loty kontrolne po trasie tamanej na

orientacje szczeg6towa bez przygotowa-

nia nawigacyjnego
Przeloty kontrolne

Przeloty samodzielne

Lot egzaminacyjny w SWA ponad 600
km z dwoma lgdowaniami na obcych
lotniskach

RAZEM

w SWA w Aeroklubach.

kontrolne samodzielne

loty
4

15

czas
0.05

0.30

10

1.0

1.0

1.0

1.0

1.30

11.20

loty czas
6 0.05
2 0.30
3 120
3 130
1 1.0
4 130
19 170

Tabela 15
Razem
loty czas
4 0.20
6 0.30
1 0.30
2 1.0
3 3.0
3 4.0
2 2.0
3 430
1 1.0
1 1.0
1 1.0
2 2.0
4 6.0
1 1.30
34 28.20

16 przedstawiono szczegotowy program lotdw nawigacyjnych
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Tabela 16

Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubach RP.
kontrolne  samodzielne Razem

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze
loty czas loty czas loty czas
1 Loty po kregu na matej wysokosci 4  0.06 6 006 10 10
2 Loty do strefy na matej wysokosci 2 020 2 020 4 120
3 thy po-t.ra3|e na ma.’fej wysokosci wg 5 10 5 10 4 40
orientacji wzrokowej
Loty po trasie na matej wysokosci z
4 wyprowadzeniem samolotu na maio. 10 5 10 5 5.0
charakterystyczne obiekty orientacyjne
w nakazanym czasie
Lot szkoleniowy po nieznanej trasie w
5 zas’fon_l_etej kablnlg w celu _okr_esler_na 120 7 _ 1 120
pozycji samolotu i wznowienia orienta-
cji
5 Loty po trasie na matej wysokosci z 5 1.20 3 120 5 640

lagdowaniem na innym lotnisku
Lot egzaminacyjny po trasie na matej
wysokosci wg orientacji wzrokowej z
7 wyprowadzeniem samolotu na mato 1 1.0 : : 1 1.0
charakterystyczne obiekty orientacyjne
w nakazanym czasie
Loty doskonalgce po trasie na matej
8 wysokoSci wg orientacji wzrokowej w
SWA

1.0- Wedtug decyzji instrukto-
1.30 ra

RAZEM 15 11.04 15 9.16 30 20.20

4) Loty kontrolowane VFR.
a) w tabeli 17 przedstawiono szczegdtowy program lotow wg VFR w OKL.
Tabela 17

Wykaz lotéw przeszkolenia w OKL.
kontrolne  samodzielne Razem

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze
loty czas loty czas loty czas

1 Przelot na lotnisko kontrolowane 3 010 : : 3 030

5 Loty po kregu na lotnisku kontrolowa- 6 006 _ _ 6 036
nym

3 Odlot z lotniska kontrolowanego 3 0.10 : : 3 0.30

4 Przeloty VFR w ruchu lotniczym kon- 5 10 7 _ 5 20
trolowanym

RAZEM 14 3.36 : - 14 3.36
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b) w Aeroklubach szczegdétowy program lotéw wg VFR przedstawiono w tabeli 18.

Wykaz lotdw przeszkolenia w Aeroklubie RP.

Lp.

1

Podstawowe szkolenie lotnicze

Przelot na lotnisko kontrolowane

Loty po kregu na lotnisku kontrolowa-
nym
Odlot z lotniska kontrolowanego

Przelot VFR w ruchu lotniczym kon-
trolowanym

RAZEM

kontrolne
loty czas
3 0.10
6 0.06
3 0.10
1 1.0
13 2.36

samodzielne

loty

czas

Tabela 18

Razem
loty czas

3 0.30

6 0.36

3 0.30

1 1.0

13 2.36

Poréwnujac oba zadania nalezy stwierdzi¢, ze nie rdznig sie one elementami,

a jedynie nalotem. W OKL studenci - piloci majg wiekszy nalot o 1.0 h od uczniow - pi-

lotow w Aeroklubie.

5) Loty nocne VFR nadlotniskowe.

a) Szczegbétowy program szkolenia zawiera tabela 19, ktory obowigzuje w OKL

Wykaz lotéw przeszkolenia \\ OKL.

Lp.

o N o o B~ ow N

Podstawowe szkolenie lotnicze

Lot zapoznawczy z rejonem lotniska w
nocy

Loty szkoleniowe do strefy
Loty po kregu

Loty sprawdzajgce po kregu
Loty samodzielne

Loty kontrolne do strefy
Loty samodzielne do strefy

Loty doskonalgce po kregu
Lot egzaminacyjny:

- po kregu
- do strefy

RAZEM

kontrolne
loty czas
1 0.30
4 0.30
15 0.06
2 0.06
2 0.30
4 0.06
2 0.06
1 0.30
31 6.18

samodzielne
loty czas
15 0.06
0.30

12 0.06
30 412

Tabela 19
Razem
loty czas
1 030
4 2.0
15 1.30
2 0.12
15 1.30
2 1.0
3 130
16 1.36
2 012
1 0.30
61 10.30
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b) W Aeroklubach

Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubie RP

Lp.

Podstawowe szkolenie lotnicze

Lot zapoznawczy z rejonem lotniska w
nocy

Loty szkoleniowe do strefy w nocy
Loty po kregu w nocy

Loty do strefy w nocy

Loty po kregu w nocy z lgdowaniem
przy reflektorze poktadowym
Loty egzaminacyjne w nocy:

- do strefy
- po kregu
Loty doskonalgce w nocy;
- do strefy
- po kregu
RAZEM

kontrolne
loty czas
1 0.30
2 0.30
10 0.06
1 0.30
3 0.06
1 0.30
2 0.06
0.30

0.06

20 4.0

Tabela 20

samodzielne Razem
loty czas loty czas

1 030

2 1.0
15 130 25 230
4 2.0 5 230

4 024 7 042

1 0.30
2 012

Decyduje instruktor

23 354 43 754

6) Loty VFR w dzien w trudnych warunkach atmosferycznych,

a) wOKL

Wykaz lotéw przeszkolenia w OKL,

Lp.

Podstawowe szkolenie lotnicze

Loty (przeloty) kontrolne po trasach
nawigacyjnych w SWA

Loty (przeloty) samodzielne po trasach
nawigacyjnych w SWA

Loty (przeloty) kontrolne po trasach
nawigacyjnych w TWA

Loty (przeloty) samodzielne po trasach
nawigacyjnych w TWA

Lot (przelot) egzaminacyjny po trasach
nawigacyjnych w TWA

Loty (przeloty) treningowe samodziel-
ne w TWA, wznowienie nawykow,
trening ciagty

RAZEM

7

kontrolne
loty czas
2 1.30
4 1.30
1 1.30

10.30

Tabela 21

samodzielne Razem

loty czas loty czas
2 3.0
2 1.30 2 3.0
4 6.0
5 1.30 5 7.30

1 130

Wedtug decyzji Szefa Szkolenia OKL

7 1030 14 210
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b) w Aeroklubach
Tabela 22

Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubach.
kontrolne samodzielne Razem

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze
loty czas loty czas loty czas

Loty przy ograniczonej widzialnosci, na
matej wysokosci - podejscie do ladowania

1 . 4 0.06 6 0.06 10 1.0
metoda ,,dwdch zakretow o 180°” i zakretu
standardowego

) Loty QO stre_fy r?a r_na%ej ’w_ysokosm przy ) 0.20 ’ 0.20 4 1.20
ograniczonej widzialnosci

3 Loty szkol_enlowe po tr_a5|e vv_g o_rle_ntacp, _ 5 10 2 20
wzrokowej przy ograniczonej widzialnosci
Loty po trasach, wg orientacji wzrokowej,

4 z wyprowadzenlem samol.otu na_ma’fo cha- 4 10 3 10 7 70
rakterystyczne obiekty orientacyjne, przy
ograniczonej widzialnosci

5 Loty po trasie przy ograniczonej widzial- 5 1.20 5 120 4 5.20

nosci, z ladowaniem na innym lotnisku
Lot egzaminacyjny po trasie na matej wy-
sokosci wg orientacji wzrokowej, z wy-
6 prowadzeniem samolotu na mato charakte- 1 1.0 : : 1 1.0
rystyczne obiekty orientacyjne w nakaza-
nym czasie przy ograniczonej widzialnosci
Loty doskonalgce po trasie na matej wyso-

7 kosci wg orientacji wzrokowej i radiona- Decyduje instruktor
wigacji przy ograniczonej widzialnosci
RAZEM 15 1044 13 6.56 28 17.40

Fot. 8

Samolot Aii-2.
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7) Loty nocne nawigacyjne,
a) wOKL
Tabela 23

Wykaz lotéw przeszkolenia w OKL.
kontrolne  samodzielne Razem
loty czas loty czas loty czas
Loty szkoleniowe po trasie w nocy wg 2 10 7 7 9 20
orientacji wzrokowej ' '
Loty po trasie w nocy wg orientacji
2 wzrokowej z wyprowadzeniem na PZK 2 1.0 2 10 4 40
w nakazanym czasie
Loty po trasie w nocy oraz lgdowanie
na obcym lotnisku

4 Loty po trasie w nocy (doskonalace) Wedtug decyzji Szefa Szkolenia OKL
RAZEM 6 7.0 4 50 10 120

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze

2 1.30 2 130 4 6.0

b) w Aeroklubach
Tabela 24

Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubach.
kontrolne samodzielne  Razem

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze
loty czas loty «czas loty czas

Loty szkoleniowe po trasie w nocy wg
orientacji wzrokowej
Loty po trasie w nocy wg orientacji
2 wzrokowej z wyprowadzeniem samolotu 2  1.10 2 110 4  4.40

na PZK w nakazanym czasie

Loty po trasie w nocy z wykorzystaniem
3 Srodkow radiotechnicznych i lagdowa- 2 130 2 130 4 6.0

niem na innym lotnisku

2 10 : : 2 2.0

4 Loty doskonalgce po trasie w nocy Decyduje instruktor

RAZEM 6 7.20 4 520 10 1240

8) Loty grupowe
Ten element szkolenia lotniczego realizowany jest tylko w Aeroklubach RP.

Szczegotowy program zawiera tabela 25.
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Fot. 9
Samolot PZL 104 ,,Wilga™.

Tabela 25

W\ kaz loto\\ przeszkolenia w Aeroklubach RP
kontrolne samodzielne I"zem
loty czas loty czas loty czas

Loty w skfadzie pary w celu opanowania 2

Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze

1 ) , 0.20 : : 2 0.40
szykow luznych

5 Lotyyv sk+§d2|e pary w celu opanowania 4 020 3 020 7 2920
szykow luznych i zwartych

3 Loty,w sktadzie pary w celu_ opanowania 3 030 2 030 5 230
szykow zwartych i lgdowania para

4 L_oty v_v,sk_’fa_d2|e k,lucza,w celu opanowa- 1 030 2 030 3 130
nia zbidrki i szykow luznych
Loty w sktadzie klucza w celu opanowa-

5 nia szykow zwartych i ladowania klu- 1 0.30 2 030 3 130
czem
Lot sprawdzajacy w sktadzie pary w

6 charakterze prowadzacego i prowadzo- 1 0.20 : : 1 0.20
nego

7 Ik_lcl)Jté/Z;Ioskonalace w skiadzie pary lub Decyduje instruktor

RAZEM 12 4,50 9 40 21 850

9) Loty z lgdowisk tymczasowych (terenéw przygodnych)
Ten element szkolenia lotniczego realizowany jest rowniez tylko w Aeroklubach

RP. Szczegotowy program zawiera tabela 26.
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Wykaz lotéw przeszkolenia w Aeroklubach RP.
Lp. Podstawowe szkolenie lotnicze

Sprawdzenie i doskonalenie umiejetnosci
1 ladowania w ograniczonym terenie na
lotnisku
Starty i lgdowania na lgdowisku tymcza-
sowym (w terenie przygodnym)
Sprawdzenie umiejetnosci wykonywania
3 lotow na lagdowisku tymczasowym (w

terenie przygodnym)

RAZEM

kontrolne samodzielne
loty czas

4

10

0.08

0.08

0.15

1.34

loty

6

6

12

Czas

0.48

0.48

1.36

Tabela 26
Razem
loty czas
10 1.20
10 1.20
2 030
22 3.10

taczny nalot studentow - pilotow i ucznidow - pilotbw zawiera tabela 27 wraz

z elementami.

Samolot An-2.

Fot. 10
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Wykaz lotdw podstawowego szkolenia w OKL i Aeroklubach RP

Zadania szkolenia lotniczego

Przeszkolenie na samolot wielozadaniowy

-w OKL

-w Aeroklubach

Loty wg wskazan przyrzadow
-w OKL

-w Aeroklubach

Loty nawigacyjne w SWA

-w OKL

-w Aeroklubach

Loty kontrolowane VFR

-w OKL

-w Aeroklubach

Loty nocne VFR nadlotniskowe
-w OKL

-w Aeroklubach

Loty dzienne nawigacyjne VFR
-w OKL

-w Aeroklubach

Loty nocne nawigacyjne VFR
-w OKL

-w Aeroklubach

Loty grupowe

-w OKL

-w Aeroklubach

Loty z lgdowisk tymczasowych (terenow

przygodnych)

-w OKL

-w Aeroklubach
RAZEM

-w OKL

- w Aeroklubach

Uprawnienia posiadacza licencji zawodowej (CPL):

kontrolne
loty czas
17 2.54
16 2.24
33 20.0
18 10.40
15 11.20
15 11.04
14 3.36
13 2.36
31 6.18
20 4,0
7 10.30
15 10.44
6 7.0
6 7.20
12 4.50
10 1.34
123 61.38
125 55.12

samodzielne
loty czas
21 2.30
10 1.0
19 17.0
15 9.16
30 4.12
23 354
7 10.30
13 6.56
4 5.0
4 520
9 4.0
12 1.36
81 39.12
86 32.02

Tabela 27
Razem
loty czas
38 5.24
26 3.24
33 20.0
18 10.40
34 28.20
30 20.20
14 3.36
13 2.36
61 10.30
43 7.54
14 21.0
28 17.40
10 12.0
10 12.40
21 8.50
22 3.10
204  100.50
211 87.14 1

Posiadacz licencji pilota zawodowego upowazniony jest w lotach VFR do;

a) korzystania ze wszystkich uprawnien pilota samolotowego turystycznego

i z uprawnienia do lotéw kontrolowanych VFR,

b) wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego na kazdym sa-

molocie, z wyjatkiem samolotéw eksploatowanych w przewozie lotniczym,

c) wykonywania czynnosci pilota dowodcy statku powietrznego w przewozie lot-

niczym na samolocie, ktorego masa maksymalna nie przekracza 5700 kg, (z
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Uprawnienia tego moze korzysta¢ w nocy, jezeli podczas 6 miesiecy poprze-
dzajacych bezposrednio nocny lot wykonywat samodzielnie co najmniej 10
startow i 10 ladowan w nocy);
d) petnienia czynnos$ci drugiego pilota w przewozie lotniczym na pokfadzie sa-
molotu, na ktorym obecno$¢ drugiego pilota jest konieczna.
Warunki przedtuzania okresu waznosci licencji:
Waznos$¢ licencji moze byC przedtuzona, jezeli jej posiadacz udokumentuje, ze w
okresie jej waznosci wykonat co najmniej 20 godzin lotow.
*
Zmiany w szkoleniu samolotowym w Swietle nowych przepisow PL-FCL, ktére
majg obowigzywaé w przysztosci beda obejmowaty;
wymagany nalot na licencje zawodowg (CPL) 150.0 h w szkoleniu zintegrowa-
nym;
do licencji zawodowej (CPL) bedzie sie wymagato nalotu minimum 5.0 h na

samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 oséb, z chowanym pod-

woziem i przestawianym Smigtem.

Zaawansowane szkolenie lotnicze
(szkolenie lotnicze w celu uzyskania uprawnien do lotow wedtug wskazan przyrzadow
(IFR) oraz do lotow na samolotach wielosilnikowych (ME) (Faza I111))

Trzecia faza szkolenia lotniczego uzalezniona jest od spetnienia przez pilota okre-

Slonych warunkow, ktdére zawarte sg w ,J*rogramie szkolenia samolotowego”.

Szkolenie to obejmuje 2 zadania wedtug programu szkolenia OKL Politechniki
Rzeszowskiej i w Aeroklubie RP:

1) Przeszkolenie na nowy typ samolotu wielosilnikowego (ME) w OKL lub w Aeroklubie
RP

Przeszkolenie na nowy typ samolotu wielosilnikowego z uzyciem symulatora lotu
na samolocie PZL M - 20 ,Js/lewa” odbywa sie w OKL i Aeroklubach RP.

Do wykonania zadania moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy licencje pilota tu-

rystycznego i uprawnienia do lotow IFR/ME.



252

Samolot PZL M-20 ,,Mewa”.

r-1

SP- TUB:

3<

Fot. 11

Praktyczne przeszkolenie na nowy typ samolotu realizowane jest po zakonczeniu

lotdw w symulatorze, ktére zakonczone jest egzaminem.

a) w OKL zgodnie z programem szkolenia pilot wykonuje loty przedstawione tabeli 28.

Wykaz lotéw przeszkolenia na samolot wielosilnikou®  OKL.

Lp. Tresc cwiczenia

Lot po kregu, strefa; zapoznanie z wiasciwosciami samolotu, rézne
1 konfiguracje lotu, prezentacja przeciggniecia, Vmec, lot na jednym
silniku;
Kregi, w tym z jednym pracujagcym silnikiem (symulacja), odejScie
na drugie okrgzenie.
Podejscie precyzyjne, nieprecyzyjne, w tym dwa z okrgzeniem do
ladowania, odejscie na drugie okrgzenie.
Egzamin: strefa: lot VMC, IMC, zapobieganie przeciggnieciu, Vmc,
4  kregi: normalny, z jednym pracujagcym silnikiem (symulacja), odej-

Scie na drugie okrgzenie.

Razem

Tabela 28
Samolot
loty czas

0.40
10 1.00
4 1.00
4 040

20

3.20
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b) w Aeroklubach zgodnie z programem szkolenia pilot realizuje loty przedstawione

w tabeli 29.

Tabela 29
Wykaz lotdéw przeszkolenia iia samolot wielosilnikowy w Aeroklubach RP
Nr : : : kontrolne  samodzielne Razem
) Zadania szkolenia lotniczego
cw. loty czas loty czas loty czas

1 Pokaz lotu po kregu 1 0.06 : : 1 0.06
Lot zapoznawczy z wiasciwosciami

2 pilotazowymi samolotu wielosilniko- 1 0.30 : : 1 0.30
wego
Loty szkoleniowe;

3 - po kregu 6 0.06 : : 6 0.36
- do strefy 2 0.30 : : 2 1.0
Loty z odejSciem na drugi krag oraz

4 lagdowanie z jednym silnikiem niepra- 3 0.10 : : 3 0.30
cujgcym
Loty sprawdzajgce opanowanie pilota-

5 zu na samolocie wielosilnikowym po 2 0.10 : : 2 0.20
kregu
Loty samodzielne

6 - po kregu - - 8 0.06 8 0.48
- do strefy - : 2 0.30 2 1.0

7 Loty po kregu na matej wysokosci 2 0.06 3 0.06 5 0.30

8 Loty wg wskazan przyrzaddw 1 0.50 - - 1 0.50

Loty po trasie wg orientacji wzroko-
9 wej z wykorzystaniem $rodkéw radio- 3 1.0 2 1.0 5 5.0
nawigacyjnych
Loty egzaminacyjne w celu sprawdze-
nia opanowania pilotazu na samolocie
10 wielosilnikowym:

- loty po kregu 2 0.10 - - 2 0.20
- lot do strefy 1 0.30 : - 1 0.30
- lot nawigacyjny 1 1.0 - - 1 1.0

RAZEM 25 854 15 406 40 13.0

2) Szkolenie do uzyskania uprawnien do lotéw wedtug wskazan przyrzadow (IFR).
Szkolenie praktyczne rozpoczyna sie po zakonczeniu kursu teoretycznego i zdaniu

egzaminu wewnetrznego. Zadanie to przewiduje 6 poziomdw szkolenia,

a) w OKL uwienczeniem zakonczenia zadania jest przeszkolenie studenta - pilota na sa-

molot wielosilnikowy. Szczeg6towy program lotow zawiera tabela 30.
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Tabela 30
Wykaz lotéw wg IFR w OKL.
Nr : . : kontrolne samodzielne Razem
. Zadania szkolenia lotniczego
cw. loty czas loty «czas loty czas
Lot w warunkach VFR; strefa- zapo-
1 znanie z whasciwosciami pilotazowymi 3 0.30 : 3 1.30
samolotu
la Lot w warunkach VFR; kregi 10 0.06 : : 10 1.0
Procedury podejscia do lgdowania z
2 wykorzystaniem NDB, VOR, LOC 4 0.30 : : 4 2.0
(min. 6 podejs¢) - nieprecyzyjne
Procedury podejscia do lgdowania z
3 wykorzystaniem ILS (min. 6 podejs¢) 4 0.30 : : 4 2.0
- precyzyjne
4  Przeloty IFR 15 20.0 : : 15  20.0
RAZEM 36 2630 - : 36 26.30
b) w Aeroklubach (tabela 31).
Tabela 31
Nr . i . kontrolne  samodzielne Razem
. Zadania szkolenia lotniczego
cw. loty czas loty czas loty czas
1 S_praV\{dzenle |dosk(?nalen|e te<,:hn|k| 2 0.30 _ 5 10
pilotazu wg wskazan przyrzadow
1 Loty,z ograniczonym zestawem przy- 2 0.30 7 ' ) 10
rzadow
13 Loty z wykorzystaniem radiokompasu 2 0.30 : : 2 1.0
14 deejsme_z do lagdowania na jedng ra- 8 0.30 7 _ 3 40
diolatarnie
15 P.OdejSCIe- do lagdowania na dwie ra- 8 0.30 _ _ 3 40
diolatarnie
16 Przeloty IFR 6 1.30 : : 6 9.0
Zblizanie i podejscie do ladowania wg
o systemu radarowego (GCA) > 030 ‘ ' > 2:30
18 P_odejsme do lgdowania z wykorzysta- 5 0.30 7 7 5 5 30
niem ILS
RAZEM 36 26.30 : : 36  26.30

Ukonczenie szkolenia do lotow wg IFR stanowi podstawe do dopuszczenia szkolo-

nego pilota do praktycznego egzaminu na uprawnienia IFR/ME.
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Szkolenie praktyczne oraz egzamin praktyczny przed Panstwowag Lotniczg Komisja
Egzaminacyjng (PLKE) na uprawnienie IFR/ME musi by¢ ukonczone w okresie waznosci
egzaminu wewnetrznego.

W tabeli 32 przedstawiono 111 Faze zaawansowanego szkolenia lotniczego
w OKL i Aeroklubach.

Tabela 32

Wykaz lotéw podsta\\owego szkolenia \\ OKL i Aeroklubach RP.
kontrolne  samodzielne Razem

Zadania szkolenia lotniczego

loty czas loty czas loty czas
Przeszkolenia na nowy typ samolotu wielo-
silnikowego (ME)
-w OKL 20  3.20 20 3.20
-w Aeroklubach 25 8.54 15 406 40 13.0
Szkolenie do uzyskania uprawnien do lotow
wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) na sa-

molotach wielosilnikowych (ME)

-w OKL 36 26.30 36 26.30
-w Aeroklubach 38 25.0 : : 38 25.0
RAZEM

-w OKL 56  29.50 56 29.50
- w Aeroklubach 63 3354 15 406 78 38.0

W wyniku poréwnania tego etapu szkolenia mozna stwierdzi¢, ze w OKL nie wy-

stepuje element samodzielnych lotdw wykonywanych przez studentéw - pilotdw.

6. 4. Wnioski

Omowione w niniejszym rozdziale pracy i poddane analizie - pilotazowe szkolenie
lotnicze jest ztozone. Jednakze, jak na to wskazuje praktyka zyciowa, spetnia ono swoj cel,
gdyz umozliwia wyszkolenie pilotow - specjalistow w lotnictwie cywilnym.

Program pilotazowego szkolenia lotniczego w OKL Rzeszoéw (selekcyjne, podsta-
wowe oraz zaawansowane szkolenie lotnicze) jest identyczny z programem pilotazowego
szkolenia lotniczego w Aeroklubach RP. Réznice dotyczg lotow grupowych
i lotow z ladowisk przygodnych oraz holowania szybowcow.

Podczas realizacji tego programu uczen - pilot przygotowuje sie do wykonywania

swojego zawodu w przysztosci. W tym okresie dzieki funkcji poznawczej nastepuje stop-

PLKE - Panstwowa Lotnicza Komisja Egzaminacyjna
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niowe przejScie od teorii do praktyki. Uczen - pilot pokonujac kolejne szczeble
szkolenia zapoznaje sie z przysztym zawodem.

W czasie szkolenia lotniczego duze znaczenie przywigzuje sie do samoksztatcenia.
Ta forma jest bardzo dogodna dla pilotow, atakze preferowana przez personel kierowniczy
aeroklubéw, w ktoérych nie zawsze jest mozliwos¢ i czas na inne metody prowadzenia za-
je€. Ponadto w okresie transformacji i wobec dotkliwego braku etatowego kadry, realizo-
wanie niektérych przedsiewziec jest niezwykle ztozone.

Szkolenie pilotow cywilnych speinia jednak swoj cel i zadania, gdyz umozliwia
szkolenie pilotow w Polsce w oparciu o wiasne szkolnictwo. Niezaleznie od przedstawio-
nej konkluzji, wypada podkreslic, ze bedaca przedmiotem analizy organizacja
I system szkolenia lotniczego posiada wtasng specyfike. Mozna jg przedstawi¢ za pomocg

whnioskow w roznej konfiguracji.

W zakresie hierarchii szkot lotniczych w Polsce:

1) Politechnika Rzeszowska jest jedyng uczelnig wyzsza, ktora ksztatci i szkoli pilotow
w swoim Osrodku Ksztatcenia Lotniczego dla cywilnego lotnictwa komunikacyjnego.

2) Aerokluby regionalne i szkoty Aeroklubu Polskiego szkolg pilotow metodg kursowa.

3) Absolwenci Osrodku Ksztatcenia Lotniczego posiadajg niezbedng wiedze i umiejetno-
sci do podjecia pracy w lotnictwie komunikacyjnym Polskich Linii Lotniczych ,4.0T”
i innych przewoznikéw lotniczych na samolotach wielosilnikowych, zgodnie z przepi-
sami IFR i VFR wykonywania lotéw. Jest to funkcja Il pilota w lotnictwie komunika-
cyjnym, pilota dowédcy na samolotach o masie catkowitej do 5700 kg

4) Absolwenci Politechniki Rzeszowskiej moga podejmowac prace na pierwszym stano-
wisku w lotnictwie cywilnym - inzyniera w przedsiebiorstwie produkcyjnym lub

w lotnictwie komunikacyjnym Polskich Linii Lotniczych ,,LOT”.

W zakresie trwania nauki i szkolenia lotniczego:

1) Nauka w Politechnice Rzeszowskiej trwa 5 lat (10 semestréw) z podziatem na ksztat-
cenie inzynierskie (3 pierwsze semestry) i szkolenie lotnicze (7 semestrow) na kierun-
ku ,4>ILOTAZ”,

2) W Aeroklubie Polskim - szkolacy sie piloci wyksztatcenie wyzsze zdobywajg indywi-
dualnie, nie jest ono uwazane jako priorytet. Szkolenie lotnicze odbywa sie w zalezno-
éci od mozliwosci finansowych danego aeroklubu oraz chetnych kandydatow na szko-

lenie.
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W zakresie rekrutacji kandydatéw do szkolenia lotniczego:

1) Jedynie Politechnika Rzeszowska rygorystycznie klasyfikuje kandydatow do swojego

2)

Osrodka Ksztatcenia Lotniczego podczas konkursowej kwalifikacji kandydatow,
przyjmujac kryteria:

dobre wyniki w nauce,

pozytywne wyniki badan lotniczo-lekarskich,

posiadanie kwalifikacji pilotazowych, przy czym minimalnym warunkiem sg upraw-
nienia pilota szybowcowego wraz z opinig instruktora szkolacego o celowosci dalszego
szkolenia i predyspozycji do wykonywania zawodu pilota cywilnego,

dobra znajomoscC jezyka angielskiego,

nie przekroczony 25 rok zycia w chwili kwalifikacji.

W Aeroklubie Polskim rekrutuje sie kandydatéw na ucznia-pilota przyjmujac za pod-
stawe: pozytywne wyniki badan lotniczo-lekarskich, posiadanie kwalifikacji pilotazo-
wych wraz z opinig instruktora szkolgcego o celowosci dalszego szkolenia, duza dys-

proporcja wieku kandydatéw - dolna granica wiekowa do podjecia szkolenia od ukon-
czonego 17 roku zycia.

W zakresie selekcyjnego szkolenia lotniczego (szkolenia do licencji pilota samoloto-

wego turystycznego):

1) Szkolenie prowadzone w OKL Politechniki Rzeszowskiej do licencji pilota samoloto-

2)

wego turystycznego realizowane jest etapowo w powigzaniu z cyklem dydaktycznym
uczelni. Wykorzystywany jest juz symulator lotu.
W Aeroklubie Polskim podstawowe szkolenie powinno trwa¢ 12 miesiecy a symulator

lotu stosowany jest rzadziej - aerokluby majg niezbyt dobre wyposazenie bazy szkole-
niowej .

W zakresie podstawowego szkolenia lotniczego (szkolenia do licencji pilota samoloto-
wego zawodowego):

1)

2)

Uzyskanie absolutorium na V- tym roku studiow w OKL Politechniki Rzeszowskiej
jest rownoznaczne z zaliczeniem wiadomosci teoretycznych, niezbednych do ubiegania
sie o licencje pilota samolotowego zawodowego Il klasy,

W Aeroklubie Polskim szkolenie powinno trwaé¢ 18 miesiecy i egzaminy sg przyjmo-

wane na ogolnych zasadach wedtug wytycznych.
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W zakresie szkolenia do uzyskania uprawnien do lotow wedtug wskazan przyrzaddw

(IFR) oraz do lotéw na samolotach wielosilnikowych (ME):

1) *W OKL Politechniki Rzeszowskiej w szkoleniu (IFR) wykorzystuje sie juz symulator
lotu w okresie szkolenia selekcyjnego,

2) W Aeroklubie Polskim szkolenie na symulatorze lotu jest procesem ztozonym, kosz-
townym, realizowanym metodg kursowg, organizowanym przez wyznaczone do tego

typu szkolenia jednostki szkoleniowe.

W zakresie uzyskanych kwalifikacji:

1) Absolwenci Politechniki Rzeszowskiej uzyskujg dyplom ukonczenia szkoty wyzszej
oraz tytut magistra-inzyniera - pilota;

2) W Aeroklubie Polskim szkoleni piloci kwalifikacje zdobywajg indywidualnie oraz
wedtug uznania i wtasnych aspiracji. W szkoleniu praktycznym w lotach IFR, po zto-
zeniu egzaminow teoretycznych i praktycznych, niezbedne jest state utrzymywanie

zdobytych kwalifikacji, co jest jednak bardzo kosztowne
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7. ORGANIZACJA SZKOLENIA LOTNICZEGO W CYWILNYCH
OSRODKACH SZKOLENIA LOTNICZEGO

Otwarcie krajow dawnego bloku wschodniego, transformacja, powstawanie alian-
sow linii lotniczych i wchodzenie na rynek duzych ukiadow ekonomicznych pozwala na

wysnuwanie optymistycznych prognoz w zakresie rozwoju transportu lotniczego w na-

szym kraju.

Fot. 1
Samolot 767-300ER.

T

W Europie dokonano zmian w przepisach transportu lotniczego - ujednolicenia
szkolenia zatdg lotniczych w 23 krajach cztonkowskich Europejskiej Wspotnoty Wiadz
Lotniczych - Joint Aviation Authorities (JAA)', powstatg w ramach Europejskiej Konfe-
rencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC).

W zwigzku z przystgpieniem Polski do NATO i przygotowaniami do przystgpienia
naszego kraju do Unii Europejskiej stato sie jasne, ze réwniez prawo dotyczgce totnictwa
cywilnego musi zosta¢ dostosowane do wymogdow europejskich konca dwudziestego wie-
ku.

Planuje sie w najblizszym czasie wprowadzenie nowego ,,Prawa lotniczego” w Pol-

sce oraz wielu zmian w szkoleniu samolotowym w wyniku wprowadzenia nowych przepi-

" JAA - Joint Aviation Authorities - Wspdlne wtadze lotnicze. Podrecznik pilota samolotowego, Teclmika.
Poznan 1998, W; Skrdty i nazew nictwo w jezyku angielskim doty czgce licencjonowania personelu latajgce-
go, s. 397.
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sow dotyczgcych licencjonowania personelu lotniczego JAR-FCLA.

Warto przypomnieé, ze obowigzujace w Polsce ,,Prawo Lotnicze” pochodzi z 1962
r.- kiedy to w ogéle nie brano pod uwage istnienia lotnictwa prywatnego tzw. ,JVlatego
lotnictwa cywilnego”, zwanego na caltym S$wiecie ,,general aviation”. PowinniSmy pamie-
ta¢, ze jezeli nie bedzie matego lotnictwa, to nie bedzie tez pilotéow w duzym lotnictwie.
Skonczy sie prymat Polski na miedzynarodowych zawodach lotniczych, a za sterami czesci
samolotéw PLL LOT zasigda piloci obcych narodowos$ci. W Polsce mate lotnictwo sku-
piato sie ono wdwczas w aeroklubach i utrzymywane byto na poziomie dyktowanym przez
potrzeby przede wszystkim lotnictwa wojskowego. Natomiast od paru lat zaczeto sie ono
preznie rozwijaé i tak jak w wielu krajach moze byé istotnym elementem rozwoju regio-
nalnego\

Z chwilg wprowadzenia tych przepiséw zostanie speinione podstawowe ekono-
miczne zadanie Wspo6lnoty Europejskiej dla lotnictwa, jakim jest utworzenie wspdlnego
rynku zatrudnienia, pozwalajgce pilotowi z jednego kraju nalezacego do JAA wykorzy-
stywac swoja licencje w kazdym innym kraju cztonkowskim, bez wymagania nostryfikacji
lub wznowienia licencji. JAR-FCL idzie dalej, przewidujac przyjecie 8 nowych krajow
teraz jeszcze nie nalezgcych do Wspdlnoty Europejskiej - Cypru, Islandii, Malty, Monako,
Norwegii, Polski, Stowenii i Szwajcarii"”.

Wspdlnota Europejska uwaza, ze stworzenie ujednoliconego rynku jest podstawo-
wym celem zmierzajgcym do uzyskania postepu ekonomicznego.

Internacjonalizm rynku szkoleniowego w przeciwienstwie do rynku zatrudnienia
pilotow, wykazuje wiele cech ,,biznesowych” Perspektywa mozliwos$ci zaoferowania tego
samego kursu szkoleniowego dla studentéw z calej Europy otwiera mozliwo$é dla po-
szczegolnych krajow lub szkot lotniczych, uzyskania znacznych korze™sci na rynku mie-
dzynarodowym, jeszcze zanim przepisy JAR-FCL wejda na dobre w zycie. Wedtug auto-
row projektu ustawy ,,Prawo Lotnicze”, firmowane przez Departament Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej, rodzi sie do$¢ dtugo\ Zasadniczym

celem nowelizacji jest dostosowanie prawa do potrzeb gospodarki rynkowej.

"JAR - FCL - (ilic Joint A\iation Regulations for Fliglit Crew Licensing) JAR - Wspdélne Przepis> lotnicze,
FCL - Licencjonowanie personelu lotniczego.

~,,Gdzie wylgdujemy?”. Przeglad Lotniczy Nr 4/99, s. 15.

" Malcolm Spaven - European Licensing, CIVIL AVIATION TRAINING, marzec 1998 oraz por. Licencje w
Europie; sposoby ujednolicenia standardéw i szkolei. Biuletyn personelu latajacego nr 3/1998 r. s. 26.
~Wedtug informacji PAP z marca 1999 roku trafit on pod obradv Komitetu Ekonomicznego Rad\ Ministréw
(KERM).
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»3zkolenie lotnicze oséb ubiegajacych sie o uzyskanie licencji pilota samolotowego
w Polsce prowadzi OKL Rzeszow oraz Aerokluby RP, ktére maja srodki niezbedne do
prawidtowego prowadzenia takiego szkolenia i uzyskaty zgode Inspektoratu Personelu
Lotniczego na prowadzenie takiego szkolenia”

Przedstawione brzmienie Rozporzadzenia Ministra Komunikacji wskazuje na
gtéwne kryterium, jakie obowiazuje w szkoleniu kandydatéw na pilotow cywilnych.

Szkolenie lotnicze pilotbw w krajowych osrodkach cywilnych prowadzone jest
zgodnie z programem szkolenia lotniczego oraz w oparciu o instrukcje, ktore uwzgledniajg
aktualne przepisy i stan wiedzy lotniczej. Natomiast programy szkolenia lotniczego w za-
kresie kwalifikacji wymaganych do uzyskania ,licencji pilota samolotowego” lub dodat-
kowych uprawnien sg zatwierdzone przez Inspektorat Personelu Lotniczego.

Oproécz wymogéw dotyczacych procesu szkolenia lotniczego, kandydat ubiegajacy
sie 0 dopuszczenie do praktycznego szkolenia na samolotach w powietrzu musi odpowia-
da¢ wymaganiom ustalonym w przepisach okreslajacych warunki sprawnosci fizycznej
i psychicznej dla ucznia-pilota”.

Powyzszy uogolniony rys szkolenia pilotow samolotéw cywilnych dotyczy szkole-
nia realizowanego w Os$rodku Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej w syste-
mie zintegrowanym, jak i w Aeroklubach regionalnych RP w szkoleniu modutowym.

Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej ma juz 20-letnig trady-
cje. Opuszczajacy ja absolwenci o specjalnosci pilotazowej w wiekszosci sg obecnie kapi-
tanami w liniach lotniczych, gtéwnie PLL ,,LOT”. Jest to niewatpliwie najbardziej reno-
mowana placowka szkoleniowa w Polsce, wyspecjalizowana w szkoleniu pilotéw w lotach
z widzialnoscig ziemi VFR”, w lotach wedtug przyrzadéw IFR” i wielosilnikach

Nalezy jednak podkreslié, ze obydwa typy szkolenia lotniczego pilotow dzielg

pewne roznice.

~D/.. U. poz. 199 Nr 41 z dn. 18. 11. 1986 r. - Rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dn. 10. 09.1986 r. w
sprawie personelu lotniczego na podstawie art.41 ust. lart. 42 ust. 1i 2 iart.63 ustawy z dn. 31.05 1962 r. -
Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 32. poz. 153 iz 1984 r. Nr 53. poz. 272).

Przepisy w spraw ie personelu lotniczego PL - L Wyd. Gtdwnego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego. War-
szawa 1988, s. 9. W dalszej czesci opracowania Gtowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego bedzie okreslony
jako, GILC".

VFR (Visual Fliglil Rules) - wykonywanie lotéw z widocznoscig ziemi
NMFR (Instrument Flight Rules) - wykonywanie lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, zgodnie z przyjetymi
przez Polske miedzynarodowymi przepisami Joint Aviation Requirements JAR-STD 3A uzyskanie upraw-
nien do lotéw IFR jest niezbedne dla pilotéw zaw odowy ch.

ME (Multi-Engine) - wykonywanie lotow na samolotach wiclosilnikowych.
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Fot. 2

Samolot ATR-72.
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7. 1 Ogodlna charakterystyka szkolenia lotniczego w OKL Rzeszéw

Jedyny w Polsce o$rodek szkolenia pilotéw cywilnych posiadajacy status uczelni
wyzszej - Politechnika Rzeszowska ksztatci magistrow inzynieréw o specjalnosci ,,Lot-
nictwo” oraz szkoli pilotow, ktorzy uzyskujg licencje pilota samolotowego zawodowego
wraz z uprawnieniami VFR, IFR i ME do podjecia pracy na pierwszym stanowisku w lot-
nictwie cywilnym - funkcji Il pilota w lotnictwie komunikacyjnym na samolotach wielo-
silnikowych oraz pilota dowddcy na samolotach o masie catkowitej do 5700 kg.

Szkolenie pilotéw samolotéw w OKL Rzeszow to odbywa sie wedtug nastepujace-
go modelu:

a) szkolenie do licencji pilota samolotowego turystycznego,
b) szkolenie do licencji pilota samolotowego zawodowego,
c) szkolenie do uzyskania uprawnien do lotéw wedtug (IFR) oraz do lotéw na samolotach

wielosilnikowych (ME), (schemat 1).
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Fot. 3

Samolot Boeing 737-400.
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7. 2. Ogolna charakterystyka szkolenia lotniczego w Aeroklubach RP

Szkolenie w aeroklubach regionalnych ma w Polsce wieloletnig tradycje siegajaca
okresu przedwojennego, programy szkolenia obowigzujgce w Polsce sg chyba jednymi
z lepszych na Swiecie ijak sadzimy, nie nalezy tego zmienia¢. Pojawia sie natomiast kilka
problemoéw zwigzanych ze szkoleniem lotniczym w aeroklubie, ktore nie zawsze daja sie
szybko rozwigzac¢ i co gorsze maja charakter trwaty, a ostatnio wrecz narastajacy.

Najczesciej na lotnisko trafiajg mtodzi ludzie (wiek, w jakim mozna zaczg¢ samo-
dzielnie lata¢ to 16 lat) zainspirowani czesto filmem Ilub opowiadaniem kolegi, ktory juz
takie szkolenie podstawowe ma za sobg. Niejednokrotnie sg to ci, ktérzy swoje spotkanie
z lotnictwem zaczeli duzo wcze$niej w modelarni. Przewaznie grupa rozpoczynajaca
szkolenie lotnicze w aeroklubie regionalnym liczy do 20 oséb. Tych, ktdérzy zajda najdalej
i pozostang w lotnictwie, traktujac je jako swéj zawdd, bedzie z tej grupy dwoch lub trzech
- ito juz bedzie bardzo duzo. Ale nie jest w tym momencie najwazniejsze, ilu ich zostanie
w danym roku - generalnie chodzi o podstawe piramidy lotniczej, jaka jest wtasnie szkole-

nie modelarskie, a nastepnie szkolenie lotnicze na samolocie w aeroklubie.
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Szkolenie lotnicze w Aeroklubie Polski oparte jest o ,,Program szkolenia samolo-
towego” Aeroklubu RP 1983'\ ktéry przeznaczony jest do szkolenia pilotow lotnictwa
ogbélnego na samolotach o masie do 5700 kg.

Gtownym zadaniem Aeroklubu Polskiego jest realizowanie szkolenia lotniczego
W pojeciu masowym.

Aerokluby regionalne i szkoty Aeroklubu Polskiego zgodnie ze statutem, przede
wszystkim szkolg, wychowuja, rozwijajg sport lotniczy oraz upowszechniajg w spoteczen-
stwie tradycje lotnicze, bedace elementem edukacji narodowej .Z tego wzgledu czyni on
starania, aby strukture nalotu og6lnego w wiekszym stopniu wykorzysta¢ na dziatalnos$¢
szkoleniowg.

Dziatalno$¢ samolotowg prowadzi sie zgodnie z wytycznymi Aeroklubu Polskiego.
Obejmuje ona dwie podstawowe dziedziny szkolenia lotniczego:

1) ogéblne szkolenie lotnicze - obejmujgce catoksztalt wiedzy teoretycznej i praktycz-
nej, niezbednej do podtrzymania odpowiedniego poziomu kwalifikacji w zakresie
dziatalnos$ci lotniczej;

2) specjalistyczne szkolenie sportowe - obejmujgce szkolenie pilotow Samolotowej
Nawigacyjnej Kadry Narodowej, Kadre Junioréow oraz mtodych pilotéw do lat 23.
Do podstawowych zadan szkolenia pilotow samolotéw w aeroklubie nalezy;

a) teoretyczne i praktyczne szkolenie lotnicze;

b) podtrzymywanie osiggnietych nawykdéw pilotazowych pilotéw licencjonowanych;

c) organizowanie kurséw w celu doskonalenia instruktoréw lotniczych;

d) prowadzenia szkolenia w celu zdobywania dodatkowych uprawnien.

Dziatalno$¢ samolotowa (szkolenie i ustugi) prowadzona jest zgodnie z programa-
mi i przepisami lotniczymi Aeroklubu Polski. Gtownym czynnikiem odzwierciedlajgcym
ta dziatalnos$¢ jest osiggniety nalot w danym roku kalendarzowym.

Szkolenie praktyczne w aeroklubach lotniczych na samolotach odbywa sie gtéwnie
w okresie przerwy wakacyjnej. Zalecanymi samolotami szkolenia do licencji pilota tury-
stycznego i zawodowej sg samoloty; ZLIN-42M, ZLIN-142, PZL-110 ,,KOLIBER” Ilub
w przypadku braku tych samolotéw wykorzystuje sie samoloty PZL-tOl ,,GAWRON?”,

JAK-12, PZL-104 ,WILGA”, ZLIN - 526F, AN - 2.

Zatwierdzonego przez Gtéwnego Inspektora Personelu Lotniczego w dniu 15 KAvictnia 1983 r. Pismo Nr
CZLC-4d-1311/7/83.

Biuletyn Aeroklubu Polskiego ,,AEROKLUBY” Nr 86 Styczenn 1999 r. s. 2.



266

W iekszo$¢ zarejestrowanych statkéw powietrznych do dzi$ nalezy do 50 aeroklu-
béw regionalnych, stowarzyszonych w Aeroklubie Polski. Do niedawna eksploatacja tego
sprzetu byta optacana z kieszeni podatnika za pomocg subwencji i dotacji panstwowych.

Z przykrosciag nalezy stwierdzi¢, ze w licznych przypadkach aerokluby w ostatnich
latach, aby sie utrzymac stajg sie instytucjg, ktérej gtobwnym celem jest zdobywanie pie-
niedzy. W lepszej kondycji finansowej beda oczywiscie aerokluby przy duzych miastach.
Trudna sytuacja ekonomiczna niektorych aeroklubdw regionalnych, braki sprzetowe oraz
ograniczone mozliwos$ci finansowe zainteresowanych pilotow nie pozwalajg na intensywne
prowadzenie szkolenia lotniczego.

W ostatnich latach stan posiadania aeroklubéw regionalnych szybko sie zmniejsza,
ro$nie natomiast liczba prywatnych samolotow, szybowcow i motoszybowcow oraz sa-
molotéw ultralekkich. Wedtug obliczen Krajowego Towarzystwa Lotniczego ich liczba
w naszym Kkraju wynosi obecnie ok. 250 egzemplarzy.

~Lotnictwo sportowe” jest niewatpliwie jednym z najwazniejszych elementéw re-
prezentujgcych lotnictwo cywilne w Polsce'N Oproécz niewatpliwego znaczenia dla roz-
woju dziatalnosci sportowej iturystycznej, lotnictwo to odgrywa wazng role w stosunku do
catosci dziatalnosci lotniczej. Polskie lotnictwo sportowe byto, jest i prawdopodobnie be-
dzie bezposSrednim zapleczem kadrowym dla wszystkich rodzajow lotnictwa. Teza ta jest
kluczem do zrozumienia niebagatelnej roli lotnictwa sportowego. Ma ona takze swoje im-
plikacje w ocenie dzisiejszych problemdéw tego rodzaju lotnictwa. Wymaga ono obecnie
nie tylko wsparcia finansowego, ale tez nowoczesnej regulacji prawnej. W obu tych przy-
padkach niezbedne jest wsparcie ze strony panstwa - nie tylko finansowe. Celem dziatania
panstwa w najblizszym czasie powinno sta¢ sie uregulowanie dziatalnosci lotnictwa spor-
towego przez stworzenie aktdw prawnych o randze ustawy. Akty te powinny byé bezpo-
Srednio zwigzane z programami dziatania odpowiednich agend rzgdowych. Wydaje sie, ze
jedynie w taki sposob bedzie mozna przywroéci¢ polskiemu lotnictwu cywilnemu dawng
Swietnosc¢”

Z przeprowadzonej analizy szkolenia lotniczego w aeroklubach regionalnych wyni-

ka, ze pomimo obiektywnych trudnosci finansowych obserwuje sie niewielki, lecz staty

B Osowski, ,,Ztoto dla Polakow", Skr/vdlata Polska, Nr 5, s. 37

»XIX Zjazd KrajouA Aeroklubu Polskiego” , Biulet>n Aeroklubu Polskiego ,,AEROKLUBY” Nr 97 Gru-
dzien 1999 r. s. 1oraz por. Konferencja naukowa Aeroklubu Polski w VI. 1998 r. w Warszawie na temat.;
»Historia i wspotczesnos$¢ Polskich Skrzydet”
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wzrost prawie wszystkich elementéw wyszkoleniowych. Struktura nalotu przedstawiata sie
nastepujaco; 25 % - szkolenie, a 75 % - na ustugi

Dane liczbowe - wyniki szkolenia lotniczego przedstawiajg ponizsze tabele oraz

zatgczniki.
Tabela 1
Zestawienie ~“inikéw szkolenia w lalach 1994 - 1997 \\ Aeroklubie Polski.
Lp Wyszczegolnienie 1994 1995 1996 1997
1 Nalot ogdélny (h) 22 877 21029 21824 23212
2 Ilo$¢ uzyskanych licencji tui*ystycznych 68 51 71 88
J  1los¢ wyszkolonych w SWA 27 23 24 47
4  1llo$¢ wyszkolonych w TWA 14 24 23 24
5 1los¢ wyszkolonych w lotach nocnych nawig. 8 9 10 10
6 1los¢ wyszkolonych w lotach nocnych nadlotn. 24 12 1 18
7 1llo$¢ uzyskanych licencji zawodowych 25 1 1 21
8 llos¢ wyszkolonych w IFR I 31 8 33
Tabela 2
Zestawienie WTiiikow szkolenia w lalach 1998 - 1999 w Aeroklubie Polski.
Lp. Wyszczegolnienie 1998 1999
1 Nalot ogélny (h) 29 934 24 810
2 Liczba pilotow 1281 1247
3 Liczba uzyskanych licencji turystycznych 130 98
4 Liczba uzyskanych uprawnien do wykonywania lotéw VFR 25 23
w ruchu kontrolowanym
5 Liczba wyszkolonych w SWA 57 48
g Liczba wyszkolonych w TWA 49 30
7  Liczba wyszkolonych w lotach nocnych nawigacyjnych 28 22
8 Liczba wyszkolonych w lotach nocnych nadlotniskowych 40 20
9 Liczba uzyskanych licencji zawodowych 53 20
10 Liczba wyszkolonych w IFR 12 14
11 Liczba wyszkolonych instruktorow 14 28

Uwaga: dane z 1999 obejmujag 3 kwartaty tego roku.

XV111 Zjazd krajowy AEROKLUBU POLSKIEGO w 1997 r., ,,Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu AE-
ROKLUBU POLSKIEGO 1994-1997” Warszawa Grudzien 1997 r. s. 14.
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Wystepujace rdznice w szkoleniu lotniczym pilotow wymienionych os$rodkow
szkolenia wynikajg z roznych wzgledow, jednak zasadnicza r6znica wynika z roli i zadan,
jakie osrodki te petnig w zyciu spotecznym naszego kraju.

Pilotazowe szkolenie lotnicze jest najwazniejszym elementem przygotowania
ucznia - pilota do wykonywania lotéw. Jest to rowniez zbidér réznorodnych czynnosci
i zadan wykonywanych przez szkolonego pilota dla osiggniecia zamierzonego celu, jakim
jest bezbtedne opanowanie techniki pitotowania. Podmiotem tego szkotenia jest opanowa-
nie i harmonijne potaczenie wiedzy specjalistycznej z umiejetnosciami pilotazowymi, bez
wzgledu na pore doby i warunki atmosferyczne. Dodatkowym elementem, ktéremu nalezy
poswieci¢ uwage jest przygotowanie szkolonego pilota do diugotrwatego wysitku i uod-
pornienia go na stres zwigzany z tym problemem.

Pilotazowe szkolenie lotnicze jest etapem szkolenia lotniczego, w ktérym po raz
pierwszy nastepuje potgczenie teoretycznych podstaw szkotenia lotniczego z praktycznym
szkoleniem lotniczym.

Pilotazowe szkolenie lotnicze prowadzone jest w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej, ktory zostat powotany do reatizacji tego szkotenia stuchaczy na
kierunku PILOTAZ. Czasokres wymienionego szkotenia wynosi 4 tata od momentu za-
kwalifikowania sie studenta na specjalizacje pilotazowa, tj. od IV semestru studiow™" oraz
w Aeroklubach RP 2 lata i 6 miesiecy.

Szkolenie lotnicze w OS$rodku Ksztatcenia Lotniczego (OKL) Politechniki Rze-
szowskiej odbywa sie wg wskazéwek zawartych w ,,Zintegrowanym programie szkotenia
samolotowego studentdéw Politechniki Rzeszowskiej” (PSzSam. OKL/96)*. Uwzglednia
on realia ksztatcenia i szkolenia oraz zgodnie z wymogami Instrukcji Wykonywania Lotow
OKL, ktéry powstat na podstawie ,,Programu szkotenia samolotowego” wg ktérego reali-
zowane jest szkolenie samolotowe w Aeroklubach RP.

Szkolenie praktyczne studentdw specjalizacji pilotazowej odbywa sie na podstawie
harmonogramu zatwierdzanego corocznie przez Rade Wydzialu Budowy Maszyn i Lot-

nictwa Politechniki Rzeszowskiej. Szkolenie to jest prowadzone w okresie wakacyjnym po

111 roku studiéw oraz w trakcie IV i V roku.

® Owczarek D. ; System selekcji kandvdalow do zawodu pilota liniowego - stan aktualny i prognozy szkole-
nia. 11l Sympozjum Problemy lechniczno-eksploalacyjne w ksztatceniu pilotéw . Deblin Grudzienn 1996.

* Zintegrowany Program Szkolenia Samolotowego studentéw Politechniki Rzeszowskiej (PSzSam.OKL/96)
Rzeszo6w 1996. Zatwierdzony przez. Gtdwnego Inspektora Personelu Lotniczego zgodnie z 8§ 7 Rozporzadze-

nia Ministra Komunikacji z dnia 10 wrze$nia 1986 r w sprawie personelu lotniczego (Dz. U. Nr 4L poz.
199).
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Szkolenie lotnicze na kierunku dyplomowania PILOTAZ opiera sie na przepisach

miedzynarodowych JAR FLC , ktére umozliwiajg wykonywanie lotdw w miedzynarodo-

wych przestrzeniach lotniczych

7. 3. Specjalistyczne szkolenie lotnicze

Specjalistyczne szkolenie lotnicze ma na celu zdobycie przez pilotow wiedzy spe-
cjalistycznej niezbednej do wykonywania zawodu pilota.

Wigze sie z tym zrozumienie zasad uzytkowania sprzetu lotniczego na ziemi
i w powietrzu, z uwzglednieniem bezpieczenstwa lotow i przepiséw lotniczych.

Przedmioty i wiedza specjalistyczna przekazywana w specjalistycznym szkoleniu
lotniczym ujmowana uniwersalnie (interdyscyplinarnie), wzajemnie powiazana, umozliwia
ukierunkowanie ucznia-pilota na opanowanie w dosy¢ krotkim czasie wiedzy niezbednej
do prawidtowej eksploatacji i wykorzystania samolotu.

Gtownym zadaniem OKL (Osrodek Ksztatcenia Lotniczego) jest wyposazenie stu-
dentéw - pilotéw iuczniéw - pilotdw w wiedze i umiejetnosci niezbedne do podjecia pra-
cy w lotnictwie komunikacyjnym.

Specjalistyczne szkolenie lotnicze w Politechnice i Aeroklubach RP realizowane
jest w trzech fazach.

Szkolenie specjalistyczne w ramach selekcyjnego szkolenia lotniczego
(Specjalistyczne szkolenie lotnicze w | fazie szkolenia do licencji pilota samolotowego
turystycznego)

Kandydat ubiegajgcy sie o licencje pilota samolotowego turystycznego powinien
odpowiada¢ wymaganiom ustalonym w przepisach lotniczych

Do wymogéw tych nalezy; sprawnosé fizyczna i psychiczna, ukonczony 16 rok z\'-
cia (wzglednie ukonczenie 16 lat w roku, w ktérym rozpocznie szkolenie), ukonczenie 8
klas szkoty podstawowej, posiadanie orzeczenie lotniczo-lekarskiego o zdolnosci fizycznej
i psychicznej do szkolenia w pilotazu samolotowym, ukoniczenie z wynikiem co najmniegj
dobrym TKSam., ajezeli od jego ukohczenia uptyneto 12 miesiecy - posiadanie aktualnej

Kontroli wiadomosci teoretycznych (KWT).

Ma/an Z. : Europejskie wspdlne wlad/e lotnictwa cywilnego JAA ora/, wsp6lne pr/epis\ lotnicze JAR.
JAR. AJ-FCL 1C 07. Syllabus of theoretical know ledge instniction for the private pilot licence. Section 2,
Fifth Draft, November 1994,

~PRZEPISY w sprawie Personelu Lotniczego PL - 1" GILC Warszawa 1988 r. s. 37.
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Organizacja podstawowego szkolenia samolotowego w OKL oraz Aeroklubach RP

powinna zapewnié rozpoczecie i zakonczenie szkolenia w terminie nie diuzszym niz 12

. .20
miesiecy = .

Cele specjalistycznego szkolenia lotniczego

a)

b)

f)

9)

przygotowanie uczniow-pilotow do prawidtowego i bezpiecznego wykonywania lotéw;
nauczenie uczniow-pilotdw umiejetnosci przeprowadzenia wtasciwej obstugi biezgcej
sprzetu lotniczego,

nauczenie uczniow-pilotow umiejetnosci wykrywania usterek;

nauczenie uczniéw-pilotobw umiejetnosci postepowania w sytuacjach awaryjnych;
dostarczanie pilotom konkretnych wiadomosci zwigzanych z praktycznym wykonywa-
niem ¢éwiczen w technice pilotowania w powietrzu i na ziemi oraz wyksztatcenie na-
wykow w wykonywaniu czynnosci w kabinie pilota w nowych kolejnych ¢wiczeniach,
zrozumienie nowych poje¢ i zjawisk wystepujgcych podczas wykonywania lotéw
w powietrzu;

przygotowanie praktyczne z zakresu zachowania pilota w szczeg6lnych sytuacjach
w locie (poprawianie btedéw w technice pilotowania, niespodziewane zjawiska atmos-
feryczne, niesprawnos$ci sprzetu, utrata orientacji przestrzennej i geograficznej), na-
uczenie pilotow umiejetnosci prowadzenia wtasciwej obstugi biezgcej sprzetu lotnicze-

go, wykonywania napraw usterek.

Zadania specjalistycznego szkolenia lotniczego

a)

b)

c)
d)

f)

utrwali¢ wiadomos$ci teoretyczne zdobyte przez pilotéw podczas Teoretycznego Kursu
Samolotowego (TKSam ), ktére warunkujg realizacje programu praktycznego szkolenia

w powietrzu,

zapozna¢ uczniow - pilotow z przepisami normujacymi tok szkolenia praktycznego
w powietrzu,
utrwali¢ praktyczne umiejetno$ci uzytkowania sprzetu na ziemi i w powietrzu,

utrwali¢ praktyczne umiejetnosci podejmowania prawidtowych decyzji w szczegdlnych

sytuacjach w locie,

zapoznac z charakterystykami lotno - taktycznymi samolotu,

korzysta¢ w czasie naziemnego szkolenia ze srodkéw audiowizualnych;

»Program szkolenia samolotowego”. Warszawa 1985, s. 18.



g) zapoznac pilotow z charakterystyka rejonu lotéw, IUL i $rodkéw UL.

Jednocze$nie osoba ubiegajgca sie o licencje pilota samolotowego turystycznego
musi posiada¢ wiedze teoretyczng z zakresu.
a) przepisow prawa lotniczego oraz uregulowan dotyczacych wykonywania lotéw VFR

(z widzialnos$cig ziemi), wigcznie z praktykami i procedurami kontroli ruchu lotnicze-

g0,

b) praktycznych zagadnien dotyczgcych przelotow oraz lotow w rejonie lotniska wraz z:
opracowywaniem planéw lotéow (ATS ) przed lotem i w czasie lotu w warunkach
atmosferycznych dla lotéw z widocznoscia,
podstawowymi metodami nawigacyjnymi;
postugiwaniem sie mapami lotniczymi,
postugiwaniem sie dokumentacjg nawigacyjno-lotniczg dla ruchu kontrolowanego
AIP i NOTAMAN?;
korzystaniem z informacji meteorologicznych tgcznie z rozszyfrowaniem depesz
METARAMA TAFM\ SIGMENTAY, czytaniem map pogody oraz analizg informacji
meteorologicznych,
procedurami zwigzanymi z okreslaniem pozycji w locie,
procedurami nastawiania wysoko$ciomierzy, umie¢ i przelicza¢ kursy, predkosc
i wysokos$é (QNH” | QFE™M, QNE™” i ustawienie na wysokosciomierzu), okreSlenie
pozycji samolotu przy wykorzystaniu radionamiaréw witasnych i obcych, korzysta-

niez ARK™(ADF)"",

" ATS (Air irafTic scr\iccs) - slii/ba ruchu lotnic/cgo.

AIP (Aeronautical Inibrmalion Publication) - zbiér inlomiacji lotniczych

NOTAM (A notice containing inlormation concerning the establishment, condition or change in any aero-
nautical facilit>. scr\ice. procedure or hazard the tiinelv know ledge of which is essential to personel concer-
ned with flight operations) - zasw iadezenie zaw ierajacc informacje o ustanéw ieniu, stame lub znuanach
urzadzen lotnicz>ch. stuzb, procedur lub tez o istnieniu niebezpieczenstwa dla zeglugi powietrznej. ktér>ch
podanie na czas personeléw i zainteresow anemu operacjami lotnicz> nii jest istotne.

METAR - depesza z w>nikami obserwacji dla potrzeb lotnictwa (z prognozy na tadowanie TREND lub
bez).

TAF (Aerodrome forecast) - prognoza pogod\ dla lotniska.

SIGMENT (Information concerning en-route weather phenomena which may effect the safety of aircraft
operations) - informacje dot>czqgce zjaw isk pogod> na trasie, ktére moga mie¢ wptyw na bezpieczehnstwo
statkbw powietrznych
“ QNH(AIltimeter sub-scale setting to obtain ele\ ation whw n on the ground) - nastaw ienie skali wysoko-
Sciomierza, tak aby wskazywal wzniesienie na ziemi.

QFE (Atmosferic pressure at aerodrome ele\ ation or at rimway threshold) - ciSnienie atmosfery czne na
poziomic lotniska lub progu drogi startowej.

QNE - ci$nienie standardowe - 1013, 25 hPa (760 nmi Hg)

ARK - automat>czm radiokompas

ADF (Automatic Direction Finder) - automatyczny radiokompas.
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c) aerodynamiki i mechaniki lotu oraz og6lnych zasad uzytkowania samolotu,

d) zna¢ procedury mchu lotniczego i radiotelefoniczng frazeologie w jezyku polskim
i jezyku angielskim stosowang w ruchu lotniczym kontrolowanym (posiada¢ upraw-
nienia ogdlne radiotelefonisty poktadowego),
systemy nieprecyzyjne NDB~", VOR”™\ DMEMM, PARN'\ SRE™M i systemy
precyzyjne ILS™M,

e) wiadomosci niezbednych dla posiadacza tej licencji z zakresu;

konstrukcji samolotu, jego wyposazenia i instalacji oraz zasad obstugi technicznej
ptatowca i zespotu napedowego,

spadochronoéw:

higieny lotniczej,

historii lotnictwa,

f) Srodkoéw ostroznosci i postepowania w niebezpiecznych sytuacjach, w tym zasad omi-
jania groznych zjawisk meteorologicznych,

g) szybko i bezbtednie oceniaé s\luacje w przestrzeni powietrznej,

h) umie¢ postepowaé¢ w przypadku zaistnienia szczegdlnej sytuacji w locie.

Szkolenie specjalistyczne do licencji pilota samolotowego turystycznego jest pro-
wadzone podczas i Il roku studiow na Wydziale Budowy Maszyn i Lotnictwa Politechni-
ki Rzeszowskiej oraz na kursie uzupetniajgcym prowadzonym przez OKL iw Aeroklubach

w czasie Teoretycznego Kursu Samolotowego (TKSam ).

Szczegbtowy zakres tematyczny szkolenia specjalistycznego w OKL obejmuje wy-

ktady z przedmiotow podanych w tabeli 3.

NDB (Non-dircctional radio beacon) - radiolatarnia bczkicrunkowa
VOR (VHF omnidirectional radio range) - radiolatarnia ogdélnokierunkowa VHF.
DME (Distance measunng equipment) - ur/ad/.ema do pomiam odlegtosci (radiodalmierz).
PAR (Precision Approach Radar) - radiolokator (radar) precyzyjnego podejscia do ladowania.
SRE (Surveillance Radar Equipment) - radiolokator radar obsenvaeji.

A ILS (Instrument Landing System) - system lgdowania wedtug przyrzadéw.
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Szkolenie pilotow samolotow w Aeroklubach Polski mozna przedstawi¢ wedtug

nastepujgcego schematu;

a) szkolenie szybowcowe do uzyskania Il klasy pilota szybowcowego i wyzej;

b) szkolenie samolotowe do uzyskania licencji turystycznej;

c) szkolenie samolotowe do uzyskania licencji zawodowej;

d) szkolenie do uzyskania uprawnien do lotdéw wedtug wskazan przyrzadow (IFR)

oraz do lotow na samolotach wielosilnikowych (ME), (schemat 2).

Szkolenie saniololowe w Aeroklubie Polskim.

Przedstawione

Aeroklub
Polski

.

Szkolenie
szybowcowe

Szkolenie
samolotowe

FAZAI
Licencja pilota samolotowego tur>-
stycznego.
Zlin-42 M. Zlin-142.

FAZA 1
Licencja pilota samolotowego zawo-
do\~ego Il klas>, PZL-101 ,,Gawron.

FAZA 11
Szkolenie do ii/>skania upraw iiich
IFR i ME, PZL M-20 ,,Mewa"

modele szkolenia lotniczego pilotéw

Schemat 2

samolotow wskazuja, ze

w szkoleniu pilotow w OsSrodku Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej pomi-

nieto etap szkolenia szybowcowego. Jednakze osoby, ktére posiadajg podstawowe wy-

szkolenie szybowcowe lub samolotowe przechodza do wyzszych etap6w szkolenia samo-

lotowego.
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Tabela 5

Nr e . Symulator
i Tresé¢ ¢wiczenia

C\v. loty czas
1 Ocena potozenia przestrzennego wg wskazan przyrzadow 2 1.0
2 Lot prosty i ptytkie zakrety 1 0.30
3  Zmiany kursu 1 0.30
4  Zakrety o wiekszym przechyleniu 1 0.30
5 Wyprowadzanie samolotu z nienormalnych potozen 1 0.30
6 Wyprowadzanie samolotu z przeciggniecia i korkociggu 1 0.30
7 Lot prosty i ptytkie zakrety w locie z symulowanym uszkodze- 1 0.30

niem sztucznego horyzontu i/lub wskaZznika kursu
Decyzja szefa

8 Lot doskonalacy wg wskazan przyrzadow
acy wg przyrza szkolenia

RAZEM 8 4.0

Poréwnujac oba ,,Programy specjalistycznego szkolenia lotniczego” mozna zauwa-
zy¢, ze wiecej tematdow i dtuzszy okres ich realizacji jest w OKL o 48.0 h od czasu w Ae-
roklubach

W programie realizowanym przez Aerokluby brak jest przedmiotu; przepisy tacz-
nosci radiowej oraz frazeologia proceduralna, oprécz tego uczniowie - piloci nie wykonuja
lotow w symulatorze

W OKL iw Aeroklubach szkolenie to odbywa sie przez okres 12 miesiecy”™

Szkolenie specjalistyczne konczy egzamin wewnetrzny. Powyzsze ustalenie doty-
czy szkolenia do licencji pilota samolotowego turystycznego w OKL studentéow pilotéw

Politechniki Rzeszowskiej oraz uczniow - pilotow w Aeroklubach RP.

Szkolenie specjalistyczne w ramach podstawowego szkolenia lotniczego
(Specjalistyczne szkolenie lotnicze w fazie szkolenia do licencji pilota
zawodowego (FAZA 1)

W iedze specjalistyczng niezbedna dla pilotéw samolotowych zawodowych, studen-

ci - piloci specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej zdobywajg w trakcie stu-

- »Program szkolenia samolotowego”, Wars/.a\*a, 1985 r. s. 18.
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diow na 111, IV i V roku (od V do X semestru) w ramach zaje¢ dydaktycznych oraz kursu

w OKL Rzeszéw.

Warunkiem przystgpienia do tego szkolenia jest posiadanie licencji pilota samolo-
towego turystycznego.

Szkolenie specjalistyczne przeprowadza sie w zakresie wiadomos$ci o samolocie, na
ktorym uczeh - pilot ma by¢ szkolony. Kazdy student - pilot w OKL i uczeh - pilot
w Aeroklubie musi zda¢ egzamin z wynikiem pozytywnym ze znajomosci budowy, eks-

ploatacji, praktycznej obstugi i instrukcji pilotazu typu samolotu, na ktérym ma by¢ szko-

lony.

Cele specjalistycznego szkolenia lotniczego

a) przygotowanie studentow - pilotéw i uczniow - pilotow do prawidtowego i bezpiecz-
nego wykonywania lotow;

b) nauczenie studentéow - pilotow i ucznidw - pilotdw umiejetnosci przeprowadzenia
wiasciwej obstugi biezacej sprzetu lotniczego, wykrywania usterek, postepowania
w sytuacjach awaryjnych.

c) dostarczanie pilotom konkretnych wiadomosci zwigzanych z praktycznym wykonywa-
niem éwiczen w technice pilotowania w powietrzu i na ziemi oraz wyksztatcenie na-
wykow w wykonywaniu czynnosci w kabinie pilota w nowych kolejnych éwiczeniach;

d) zrozumienie nowych poje¢ i zjawisk wystepujgcych podczas wykonywania lotow
w powietrzu,

e) przygotowanie praktyczne z zakresu zachowania pilota w szczeg6lnych sytuacjach
w locie (poprawianie btedéw w technice pitotowania, niespodziewane zjawiska atmos-
feryczne, niesprawnos$ci sprzetu, utrata orientacji przestrzennej i geograficznej) oraz
nauczanie pilotbw umiejetnosci prowadzenia witasciwej obstugi biezgcej sprzetu totni-

czego i wykonywania napraw usterek.

Do realizacji przyjetych celéw szkolenia specjalistycznego przyjeto nastepujace zada-
nia:

a) zapoznaé z witasciwg eksploatacjg samolotu,

b) zapoznaé z sytuacjami szczeg6lnymi, ktére moga zaistnie¢ w trakcie lotu;

c) nauczy¢ umiejetnosSci planowania i sposobu realizacji zadania,

d) nauczyé umiejetnosci przygotowania i czytania map.
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przygotowaé baze szkoleniowg wyposazong w niezbedng literature, pomoce pogla-

dowe i sprzet technicznego nauczania,

poprzedzi¢ praktyczne wykonywanie lotow szkoleniem symulacyjnym w obecnosci

instruktora (gtownie w OKL Politechniki Rzeszowskiej).

Uzyskanie absolutorium na V-tym roku przez studenta - pilota jest réwnoznaczne

z zaliczeniem wiadomosci teoretycznych niezbednych do ubiegania sie o licencje zawo-

dowg pilota samolotowego, (tabela 6).

Tabela 6

Zcsta™M icnic zaje¢ szkolenia teoretycznego do licencji zawodowej wed ug programu szkolenia OKL/96

Lp.

© 0o N O o B SSDN

[ T S T e e
~N O O M W N P oo

18

19
20
21

Temat zajec

Przygotowanie do lotéw itrening symulatorowy
Spadochrony i technika skoku ratowniczego
Alfabet Morse'a

Nawigacja

Przepisy lotnicze (w tym IFR)

Planowanie lotow

Aerodynamika

Procedury IFR + Jeppesen

Osiagi wedtug FAR-23

Wspébtpraca w zatodze

Czynnik ludzki (Human Factor)

Wywazenie samolotu

Instaikcja uzytkowania samolotu w locie
Ladowanie Cat. 11 wedtug 1CAO

Mechanika lotu i aerosprezystosc

Ptatowce

Silniki

Osiagi wg FAR-25 (Zasady wykonywania lotow w
lotnictwie komunikacyjnym)

Urzadzenia radiowe

Osprzet lotniczy (przyrzady i systemy pokitadowe)

Bezpieczenstwo lotnicze

RAZEM

Ilo$¢ godzin

70.0
3.0
5.0
45
25
10
75
30
20
10
20
10
15
5
120
90
75

30

60
120

45
883.0

Semestr

VI, VIII
1V, VI
VI
VII
VIl
VI, VIII
VI
VI
VI
VI
VIl
\TII
vm
VI
\Ti, vim
vm
I1X

IX

IX
VHI, IX

IX

v -\

Nieco inaczej problem ten zostat rozwigzany w Aeroklubach RP, gdzie zauwazamy

brak m in. takich przedmiotéw jak: bezpieczenstwo lotnicze, lgdowanie Cat. 11 wedtug

ICAO, wywazenie samolotu, wspéipraca w zatodze, osiggi wedtug FAR-23, planowanie

lotow, instrukcja uzytkowania samolotu w locie oraz wywazenie samolotu.
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Ponizsza tabela 7 przedstawia zakres przedmiotowy, ktory uczen - pilot w Aeroklubach

RP powinien opanowac.

Tabela 7

R.ozliczeiiie przedmiotowe i godzinow ¢ z programu szkolenia w Aeroklubach RP.

Lp Temat zajec 1lo$¢ godzin

1 Prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow 10.0

2 Aerodynamika i mechanika lotu 16.0

) Meteorologia 16.0

4 Nawigacja lotnicza 22.0

5 Budowa i eksploatacja ptatowcow 12.0

6 Budowa i eksploatacja silnikow lotniczych 16.0

7 Wyposazenie elektryczne samolotow 10.0

8 Przyrzady poktadowe 10.0

9 Wpyposazenie radiokomunikacyjne i radionawigacyjne 12.0

10 tacznos$¢ radiowa (trening odbioru - alfabet Morse'a) 10.0

11  Higiena lotnicza 6.0

12 Spadochrony i technika skoku ratowniczego 2.0

13 Aktualnosci lotnicze 3.0

14 Dokumentacja Jeppsena 10.0

15 Czynnik ludzki (Human factor) 6.0

RAZEM 161.0

Natomiast w programie specjalistycznego szkolenia w OKL brak jest: meteorologii,
higieny lotniczej, historii lotnictwa, obstugi i programowania komputera oraz aktualnosci
lotniczych.

Kolejng rdznica jest czas realizacji tego etapu szkolenia, gdyz w OKL na ten etap
przeznaczono 883.0 h. zaje¢, aw Aeroklubach tylko 161.0 h.

Zgodnie z obowigzujgcymi od 1czerwca 1999 r. przepisami JAR-STD 3A Flight &
Navigation Procedures Trainers, ktdre zostaly zaakceptowane i podpisane réwniez przez
Potske, nazwa symulator lotu albo w skrdcie symulator okresla sie; petnowymiarowg re-
plike (a wiec catkowicie doktadne odwzorowanie) kabiny zatogi specyficznego statku
powietrznego (samolotu), zawierajgcg zarowno kompletne wyposazenie jak i posiada-
jaca wszystkie programy komputerowe niezbedne do reprezentowania samolotu
w operacjach na ziemi jak i w powietrzu oraz majgca system zobrazowania, realizu-
jacy widok z kabiny oraz system pozwalajgcy na odczuwanie sit wystepujacych na

sterownicach'',

4 szkolenie pilotéw sportowych” Skrzydlata Polska Nr 7/1999 r. s. 46.
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Ponadto tak zdefiniowany symulator ma spetnia¢ minimalne (ale w praktyce bardzo
ostre) wymagania przepisow, ktore sa przepisami certyfikacyjnymi.

Dla unikniecia nieporozumien programy komputerowe, jak rowniez oparte na nich
systemy multimedialne nalezatoby nazwa¢ symulatorami PC. Odpowiadajg one bowiem
zawartej w tych przepisach definicji: Flight and Navigation Procedures Trainers-Type
1 (FNPT 1) czyli Pilotazowo-iiawigacyjne urzgadzenie treningowe | Typu. Wymagania
techniczne sg tu znacznie nizsze

Symulatory w mozliwie najdoskonalszy sposdb maja zapewnié niezbedny trening
pilotom lub zatogom w lotach z widzialnoscig (VMC), wykonywanych wedtug przepiséw
VFR oraz w lotach bez widocznoséci (IMC), wykonywanych zgodnie z przepisami IFR.
Symulatory bedgce doktadnymi replikami samolotu sg zwykle kilkakrotnie drozsze od sa-
molotu, ktéry reprezentuja.

Stosowanie symulatoréw w podstawowym, jak i doskonalgcym szkoleniu i treningu
pilotow oraz zatég samolotdéw stato sie juz norma.

Symulator w konfiguracji FNPT-1 (Flight and navigation procedure type 1), ktéry
posiada OKL w Rzeszowie umozliwia wybranie z 12 wariantéw kabin matych samolotéw,
m in. Cessna 172, IVloiiey, Piper Seneca, Socata Tobago i Trinidad. Utatwia to dosto-
sowanie szkolenia do typu, na ktéorym bedzie przebiegaé nastepna jego faza - w powietrzu.

Mozna tez wybrac¢ rozne opcje wyposazenia kabin, np. z uzyciem lub bez przyrza-
dow: FISI (Horizontal Situation Indicator), DG (Direction Giro), GPS (Global Positioning
System) typu Trimble 2101 z funkcjg Approach, DME (Distance Measuring Equipment),
AP (Autopilot) typu KFC 150, RMI (Radio Magnetic Indicator), MDI (Moving Dial Indi-
cator).

Symulator lotu typu FNPT-I jest bardzo uzyteczny do nauki interpretacji wskazan
przyrzadoéw. Stosujac go zyskano stosunkowo tatwo dostepny i bardzo przydatny Srodek
do nauki lotéw wedtug przyrzadow.

Duze mozliwosci tego sprzetu sg tez wyzwaniem dla kadr\' szkoleniowej, je$li cho-
dzi o metodyczne jej wigczenie i wykorzystanie w procesie dydaktycznym. Zagadnienie to
w OKL Politechniki Rzeszowskiej jest w peini wykorzystane

W ramach lotow wedtug wskazan przyrzadow szkolony pilot wykonuje zadania
te etapowo na symulatorach:

a) Szkolenie symulacyjne w OKL dzieli sie na:
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loty wg wskazan przyrzadow w symulatorze wg ¢wiczenia V ,,A”, ktére jest reali-
zowane przed rozpoczeciem lotdw nawigacyjnych VFR na samolocie w Srednich

warunkach atmosferycznych, (tabela 8).

Tabela 8
Ramowe zestawienie ¢\\iczen /.adania V A na s>r.uilator/.c™~ (OKL).
NI Tres¢ éwiczenia Symulator
Cw. loty czas
1 Lot do strefy w celu doskonalenia pilotazu wg wskazan przyrzadow 1 030

Powtorzenie ¢w. 1 dodatkowo loty wznoszace i szybowanie ze sta-
2 : L e 1 030
tym kursem i predkoscig, zakrety w kazdej fazie lotu

" Lot wg wskazan przyrzgdéw wg schematow 1 030
Powtdrzenie ¢w. 1, dodatkowo loty z gtebokimi zakretami i wypro-

4 wadzenie samolotu ze skomplikowanych potozen 1030
5 Powtorzenie ¢w. 4 1 030
6 Lot z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych NDB, VOR, 1 10
oraz jezeli jest dostepny VDF, przechwycenia zadanych QDM, ODR '
7 Powtorzenie ¢w. 1 oraz wyprowadzenie samolotu ze skomplikowa- 1 0.30

nych potozen
Powtorzenie éw. 1, dodatkowo zakrety i zmiany wysokosci w locie z

8 symulowanym uszkodzeniem (pomocy nawigacyjnych) sztucznego 1 0.30
horyzontu i/lub wskaznika kursu
Lot do strefy wg wskazan przyrzagdow w celu opanowania wyprowa-

9 dzenia samolotu z przeciggniecia i korkociggu (o ile typ samolotu 1 0.30
umozliwia jego wykonanie)

RAZEM 9 5.00

- loty wg ¢wiczenia V ,,B” odbywajg sie przed rozpoczeciem lotow VFR w trudnych

warunkach atmosferycznych (tabela 9).

Uwaga: s\mulalor o/nac/a kompulerowy s\ mulalor lotu lub kabine treningowg (FNPT - Fliglit and navi-
gation procedure type land 11).
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Tabela 9
dniowe zestawienie ¢wiczen zadania V B na symulatorze (OKL).
Nr e Symulator
£ Tresc Cwiczenila
cw. loty czas
1 Lot do strefy w celu doskonalenia pilotaz wg wskazan przyrzadow 1 0.30
5 Powtdrzenie ¢w. 1, dodatkowo loty wznoszgce i szybowanie ze sta- 1 0.30

tym kursem i predkoscia, zakrety w kazdej fazie lotu
3 Lot wg wskazan przyrzadow wg schematow 1 0.30
Powtdrzenie ¢w. 1, dodatkowo loty z gtebokimi zakretami i wypro-

4 wadzenie samolotu ze skomplikowanych potozen 1 0.30

5 Powtodrzenie ¢w. 4 1 0.30
Lot z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych NDB, VOR,

g oOraz jezeli jest dostepny VDF; przechwycenia zadanych QDM, 1 10
QDR, procedury oczekiwania, zakret podstawowy, zakret procedu- '
ralny

5 Powtlrzenie ¢w. 3 oraz wyprowadzenie samolotu ze skomplikowa- 1 0.30

nych potozen
Powtorzenie ¢w. 3, dodatkowo zakrety i zmiany wysokosci w locie z

8 symulowanym uszkodzeniem (pomocy nawigacyjnych) sztucznego 1 0.30
horyzontu i/lub wskaznika kursu
Lot do strefy wg wskazan przyrzadéw w celu opanowania wyprowa-

9 dzenia samolotu z przeciggniecia i korkociggu (o ile typ samolotu 1 0.30
umozliwia jego wykonanie)

RAZEM 9 5.00

b) w Aeroklubach RP realizowane sg loty wg ¢wiczenia V przed rozpoczeciem lo-
tow VFR w trudnych warunkach atmosferycznych (tabela 10).
Tabela 10

lamowe zestaw ienie éwiczen zadania V A na SMiuilatorzc w Aeroklubach RP.

NI Tres¢ cwiczenia Symulator
éw. loty czas

Lot do strefy w celu sprawdzenia umiejetnosci i doskonalenia pilo- 5

: ) . 1.0

tazu wg wskazan przyrzadow
2 Lot wg wskazan przyrzadoéw zgodnie z nakazanymi schematami 6 3.0
3 Loty po trasie w zastonietej kabinie wg wskazan przyrzadow ) 3.0
RAZEM 1 7.0

Podczas odbywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow student - pilot wykonuje

w OKL wiecej lotdw na symulatorze niz uczen - pilot a w Aeroklubie RP, (tabela 11).
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Tabela 11
Ramowe zestawienie lotow w SMiiulator/e w OKL i Aeroklubie RP.
RAZEM
Symulator

loty czas loty czas
W OKL
- loty wg ¢w. V,A™ 9 5.0
- loty wg ¢w. 9 5.0 18 10.0
W Aeroklubie RP
- loty wg ¢w. V,,A” 1 70 u 70

Szkolenie specjalistyczne w ramach zaawansowanego szkolenia lotniczego
(Specjalistyczne szkolenie lotnicze w fazie szkolenia do licencji pilota samolotowego

zawodowego w celu uzyskania uprawnien do lotow wediug wskazan przyrzadow

(IFR) oraz do lotow na samolotach wielosilnikowych (ME), (111 FAZA)

Zdobycie umiejetnosci wykonywania lotow w warunkach meteorologicznych wy-
magajacych prowadzenia lotu wedtug przyrzadow, czyli w warunkach IMC (IMC - In-
strument Meteorological Conditions) oraz uzyskanie uprawnien do wykonywania lotow
zgodnie z przepisami IFR jest niewatpliwie najtrudniejszym elementem wyszkolenia kaz-
dego pilota.

Stosowanie symulatorow w podstawowym jak i doskonalgcym szkoleniu i treningu
pilotdw oraz zatdog samolotow, stato sie juz normg w powaznych szkotach lotniczych.

Symulator pozwala w pierwszej kolejnosci zapozna¢ kandydata na pilota z reak-
cjami ptatowca na wychylenia sterownic, zanim przystgpi on do pierwszego lotu na rze-
czywistym statku powietrznym Umozliwia ¢wiczenie symulowanych startow oraz lgdo-
wan. Pozwala symulowaé przeloty docelowe i docelowo-powrotne, potgczone z fotogra-
fowaniem obiektow na punktach zwrotnych Ulatwia opanowanie utrzymania rezimow lotu
przez analize zapisu barografu oraz wykre$lenie na mapie trasy lotu, przelotu. Po uzyska-
niu odpowiedniej wysokosci, mozliwe jest wykonanie podstawowych figur akrobacji.
Przed przeciggnieciem symulatory ostrzegajg wyraznymi drganiami i pogorszeniem ste-
rownosci. Jezeli uczen-pilot nie zapobiega przeciggnieciu, to moze probowac wyprowadzic¢
z symulowanego korkociggu. Przekroczenie maksymalnie dopuszczalnej predkosci powo-
duje zniszczenie statku powietrznego.
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Szkolenie specjalistyczne w zakresie uprawnien do wykonywania lotow wg wskazan
przyrzadoéw oraz na samolotach wielosilnikowych (IFR + ME) w OKL Rzeszow oraz
Aeroklubach RP.

Szkolenie to prowadzone jest dla studentow - pilotow podczas zaje¢ dydaktycz-
nych na uczelni oraz na kursie uzupetniajgcym w OKL Rzeszow.

Kursy dla uzyskania uprawnien IFR organizuje rowniez Aeroklub RP na podstawie
planu zaje¢ zatwierdzonego przez Szefa Szkolenia Aeroklubu RP, we wspotpracy z pry-
watng firmg ,,Aeropromocja” na lotnisku Okecie w Warszawie, udostepniajgcg odptatnie
certyfikowany symulator dla samolotu M-20 ,,Mewa”” lub OKL Rzeszow.

Celem kursu jest przygotowanie ucznia - pilota do petnienia czynnosci dowdodcy
samolotu jednosilnikowego oraz 1 pilota samolotu wielosilnikowego w lotach IFR w wa-
runkach IMC (IMC - Instrument Meteorological Conditions).

Przystgpienie do szkolenia w powietrzu jest poprzedzone zakonczeniem specjali-
stycznego szkolenia lotniczego i zdaniem egzaminu wewnetrznego, a takze zaliczeniem
odpowiedniego cyklu szkolenia na symulatorze lotu, ktory zostat uznany przez Inspektorat
Personelu Lotniczego.

Liczbe godzin z poszczegolnych przedmiotow specjalistycznego szkolenia lotni-
czego ustala Szef Wyszkolenia Osrodka w porozumieniu z Szefem Technicznym Osrodka,
biorgc pod uwage ztozono$¢ konstrukcji i eksploatacji samolotu oraz poziom wyszkolenia
I doswiadczenie lotnicze szkolonych pilotow. Szkolenie to powinno trwacC przez okres nie

dtuzszy niz 18 miesiecy”™.

Cele specjalistycznego szkolenia lotniczego

a) opanowac i doskonali¢ loty wg przyrzadow;

b) opanowac obstuge samolotu,

c) opanowac uzycie check-list;

d) opanowa¢ komunikacje radiowg i podstawowe elementy pracy w kabinie,

e) doskonali¢ umiejetnosci wykonywania lotu i orientacji na podstawie przyrzagdow po-

ktadowych.

Jest to obszerny ok. 46 god/.in i do$¢ drogi kurs leoret\c/nv (koszt rzedu 1500 $ USA ok. 30 $. czyli 120
zIl za godz.ing lotu symulowanego) Szkolenie na komputerze - ,.1FR nad Okeciem", Skrz>dlata Polska nr
1/2000, S.7

Zintegrowany Program Szkolenia Samolotowego studentéw Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszéw 1996, s.
85.
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t) opanowac i doskonali¢ umiejetnosci lotu po nakazanej linii drogi (QDM"™, QDR"™\
Radial 1B, luk DME, base turn”™, procedure tum™"\ racetrack’”™\) oraz wejscie
i utrzymanie strefy oczekiwania,

g) opanowac podejscia nieprecyzyjne, precyzyjne ILSVY oraz procedury odejScia na drugie
okrazenie,

h) opanowaé postepowanie w przypadku awarii systemdw samolotu lub silnika w réznych

stanach lotu oraz doskonalenie umiejetnosci lotu z ograniczonym zestawem przyrza-
dow;
i) przygotowac ucznia - pilota do petnienia czynnosci dowddcy samolotu wielosilniko-

wego,

j) doskonali¢ dotychczas opanowane elementy lotu oraz zapoznac sie z zasadami lotu po
trasie wg IFR

Zadania specjalistycznego szkolenia lotniczego

a) nauczenie prawidtowej podzielnoSci uwagi, obserwacja wskazan (scanning) we
wszystkich etapach lotu,

b) opanowanie umiejetnosci wykonywania manewrow poziomych i pionowych wedtug
zadanych parametrow lotu (orientacja, intercepcje),

c) nauczenie podej$¢ do ladowania wedtug wykorzystywanych procedur,

d) nauczenie postepowania podczas wystepowania sytuacji awaryjnych;

e) nauczenie wykonywania przelotow wg IFR,

W trakcie realizacji specjalistycznego szkolenia studenci i uczniowie - piloci mu-

szg zrealizowac¢ program, ktory konczy sie egzaminem.
Przed przystapieniem do egzaminu wewnetrznego konczacego specjalistyczne

szkolenie, ktore wazne jest 36 miesiecy, kazdy uczen - pilot przechodzi szkolenie z wyko-

rzystaniem programu komputerowego CBT ,,IFR Emergenecies” (CBT - Computer Based

QDM (RNMR) - radionamiar magnetyczny radiolatami lub radionamienika.
QDR (RNMS) - radionamiar magnetyczny statku powietrznego.
OB (Obstacle) - przeszkody.

* Base turn - zakret podstawowy.
Procedure turns - zakrety proceduralne.
Racetrack procedure - procedura z dyyoma zakretami po 180,
ILS (Instrument Lading System) system li~doyyania yvedlug yyskazan przyrzadoyy.
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Training). Odbycie tego szkolenia jest odnotowane w ksigzce przebiegu szkolenia samo-

lotowego w czeSci szkolenie IFR/ME, Program szkolenia w symulatorze przewiduje to, ze:

* a)

b)

c)

d)

9)

przed przystapieniem do kazdego Cwiczenia w symulatorze student-pilot lub uczen
- pilot przeprowadza petne przygotowanie do lotu (CFP, ATC, FP, analiza pogody
i NOTAM). Kazde ¢wiczenie jest przygotowane i prowadzone jako normalny lot na
symulatorze,

we wszystkich ¢wiczeniach muszg by¢ stosowane postanowienia instrukcji ,“asady
wykonywania lotow IFRYME w OKL” (FOM IFR/ME) oraz instrukcji uzytkowania
w locie samolotu stosowanego w szkoleniu praktycznym:;

w kazdym ¢wiczeniu poczynajgc od poziomu 4 powinna byC przeprowadzona sy-
mulacja awarii silnika lub wyposazenia,

we wszystkich ¢éwiczeniach powinna by¢ przeprowadzona symulowana tgcznos¢
radiowa z odpowiednimi stuzbami ruchu lotniczego,

wskazane jest rejestrowanie ¢wiczen technikg audiowizualng w celu utatwienia
analizy wykonanego ¢wiczenia w omowieniu po locie,

kazdy poziom szkolenia konczony jest egzaminem,

¢wiczenia w lotach IFR na symulatorze odbywajg sie wedtug okre$lonego progra-

mu - od najprostszych do bardziej skomplikowanych.

a) w OKL studenci - piloci odbywajg specjalistyczne szkolenie, w ramach ktérego reali-

zowane sg zajecia podane w tabeli 12,

Lp.

ga s wN -

~N O

Tabela 12

Liczba godzin

Przedmiot o .
wyktady Cwiczenia

Przepisy i procedury wykonywania lotow IFR 15 5
Przepisy tgcznosci i procedura radiotelefoniczna 15 5
Meteorologia 20
Nawigacja lotnicza 20 5
Urzadzenia radionawigacyjne i technika ich wykorzy- 15
stywania
Dokumentacja Jeppsena 10 5
Czynnik ludzki (Human factor) 8

RAZEM 103 20

OGOLEM 123
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W trakcie realizacji tego programu szkolony student - pilot realizuje ¢wiczenia

w symulatorze, ktére podane sg w tabeli 13.

Tabela 13
Tamowe zestawienie éwiczern na SMiiulalorzc lotu w lotach IFR na samolocie wiclosilnikow vm.

Nr Cr o czas 0golny Liczba
Tres¢ éwiczen na symulatorze

éw. lotu czas lotow  lotow
; Doskonlalenle tech,nlkl pilotazu w lotach wg 1.30 6.0 4
wskazan przyrzadow
5 Doskonalenie orientacji i nawigacji z wyko- 130 430 3

rzystaniem NDB, VOR, DME
j)  Procedury podej$¢ instrumentalnych 2.0 8.0 4
4 Procedury podejscia z ograniczonym zesta-

. : 2.0 8.0 4

wem przyrzaddéw. Procedury awaryjne
5 Przeloty IFR 2.0 10.0 5
RAZEM 36.30 20

Ramowe zestawienie etapdéw szkolenia IFR oraz na samolocie wielosilnikowym
przedstawia ponizsza tabela 14,

Tabela 14

Rozliczeme godzin.
Teoria Symulator RAZEM

Lp. Etapy szkolenia
czas czas czas
1 Szkolenie teoretyczne 123.0 : 123.0
2  Symulator : 36.30 36.30
RAZEM 123.0 36.30 159.30

W trakcie realizacji 1l Fazy pilotazowego szkolenia lotniczego rozpoczyna sie spe-
cjalistyczne szkolenie na nowy typ samolotu wielosilnikowego w OKL Rzeszéw z wyko-
rzystaniem symulatora.

Przeszkolenie na nowy typ samolotu PZL M-20 ,MEWA? realizujg piloci posia-
dajacy co najmniej licencje pilota turystycznego i uprawnienia do lotéw IFR/ME.

Specjalistyczne szkolenie lotnicze przeprowadza sie w formie wyktadow lub kon-
sultacji i seminariow z nastepujacych przedmiotéw;

budowa i eksploatacja ptatowca,

budowa i eksploatacja silnika,

- budowa i eksploatacja przyrzadow poktadowych i instalacji samolotu,

- wyposazenie radiowe.



- procedury lotu.

2X8

Szkolenie to realizowane jest w czasie 127.0 h i uwaza sie za zaliczone w momen-

cie zdania egzamindw ze znajomosci typu samolotu.

Przed rozpoczeciem szkolenia na symulatorze nalezy zapoznaé studenta-pilota

z kabing symulatora, jego wyposazeniem izasadami obstugi poszczegdlnych elementdw.

Na szkolenie symulacyjne sktadajg sie 3 ¢wiczenia, zgodnie z programem szkolenia

przedstawionym w tabeli 15

Tabela 15

Przesz. solenie na samolot wielosilnikowy na symulatorze lotu w OKL lll Faza.

Nr

GW. TresC cwiczenia

1 Zapoznanie z kabing, procedury lotu, checks- listy.

Symulator
loty czas
1 0.30

Lot na przyrzady, sytuacje awaryjne (awaria silnika, systemu,
2 przyrzadéw), przechwycenia QDM, QDR, radtali, holding , po- 2 3.0

dejScia precyzyjne, nieprecyzyjne.

Przelot IFR, podej$cia precyzyjne, nieprecyzyjne, odejScia na
3 i L . o 2 4.0
drugie okrgzenie, w tym lot na jednym silniku.
4  Egzamin, 1 0.30
RAZEM 6 8.0

Laczne zestawienie etapow szkolenia w IFR oraz na samolocie wielosilnikowym

ME w OKL przedstawia ponizsza tabela 16.
Rozliczenie godzin 111 F:ily
Lp Etapy szkolenia

1 Specjalistyczne szkolenie IFR
2 Specjalistyczne szkolenie ME

RAZEM

b) w Aeroklubach RP szczegotowy wykaz

przedstawia tabela 17.

Holding procedure - proceduiy oczekiwania.

Teoria
czas
123.0
127.0

250.0

przedmiotow ze

Tabela 16

Symulator RAZEM

czas czas
36.30 159.30
8.0 135.0

44.30 294.30

szkolenia specjalistycznego
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Ramowe zcsla™M icnie przedmiotéow s/kolcnia teoretycznego w Aeroklubach RP,

Lp.

1
2

Przedmiot

Przepisy i procedury wykonywania lotow IFR
Przepisy #gcznosci i procedura radiotelefoniczna
Meteorologia

Nawigacja lotnicza

Urzadzenia radionawigacyjne i technika ich wykorzysty-

wania
Dokumentacja Jeppsena
Czynnik ludzki (Human factor)

RAZEM
OGOLEM

Tabela 17

Liczba godzin
wyktady c¢wiczenia

15

15
20
20

15

10
8

103

5
5

20

123

Szczegbtowy program szkolenia w symulatorze, ktory realizowany jest przez Aero-

kluby RP przedstawia tabela 18.

Ramowe zestawienie lotow wg wska/an pr/nrzadéw w s>mulatorzc lotu.

Nr
cw.

1A

2A

3A

4A

5A
6A

A

Tres¢ ¢wiczenia na symulatorze lotu czas
Sprawdzenie i doskonalenie pilotazu wg
. , L : : 0.30

wskazan przyrzadéw w kabinie treningowej
Podejscia do lgdowania wedtug wskazan 0.30
przyrzadow '
Wyjscie na radiolatarnie i podejscie do lado-

. 0.30
wania z zakretu standardowego
Podejscie do ladowania wedtug ustalonej 0.30
procedury '
Podejscie do lgdowania wedtug radionamier- 0.30
nika '
Przeloty IFR w symulatorze lotu 1.00
Zblizanie i podejscie do ladowania wedtug 0.30

systemu radarowego
RAZEM

ogolny
czas

2.0
3.0
3.0
3.30

1.30
2.0
2.30

17.30

Tabela 18

¢wiczenia

33
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Fot. 4

Samolot Boeing 767-3()0ER.

7. 4. Wnioski

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze szkolenie lotnicze w OKL Politechniki Rze-
szowskiej wykazuje duzg efektywnos$é oraz moze by¢ stawiane jako przykitad wiasciwej
i szeroko aktualizowanej o nowe realia organizacji tego typu szkolenia lotniczego.

W aeroklubach regionalnych, pomimo obiektywnych trudnosci finansowych ob-
serwuje sie niewielki, lecz staly postep prawie we wszystkich elementach szkolenia lotni-
czego

Mankamentem jest brak sprawnego sprzetu lotniczego' do szkolenia oraz treningu.
Mimo tych kilopotdéw i obiektywnych taidnos$ci, ostatnie trzy lata byly bogate w imprezy
miedzynarodowe, w ktorych reprezentacja narodowa odnosi wielkie sukcesy na arenie
miedzynarodowej.

Nalot osiggniety w dwdch ostatnich latach (1998-1999) jest dos$¢ wysoki (55 tys.
godzin), co stanowi wzrost 0 20% w stosunku do poprzednich lat. Nalot $redni na jednego
pilota w aeroklubach wynosi 21 godzin. llo$¢ wylatanych godzin przez poszczegdlnych
pilotow jest troche wieksza z uwagi na wykonywanie lotéw zatogowych. Pozostate ele-
menty szkolenia sg zadowalajace zwtaszcza w ilosci zdobytych licencji turystycznych
(228). To pozytywne zjawisko garniecia sie mtodziezy do lotnictwa nalezy zaliczy¢ jako
dobry poczatek rozwoju po niedawnej stagnacji w szkoleniu lotniczym.

W zwigzku z przewidywanym przystagpieniem Polski do Zjednoczonej Europy i wa-

runkami jakie muszg by¢ spetnione, abySmy mogli sta¢ sie rzeczywistym i petnoprawnym

3 M. Stawinski, ,,Smutne refleksje”. Skrzydlata Polska”, Nr 3/99, s. 18.
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cztonkiem JAA (Joint Aviation Authorities) po wprowadzeniu przepiséw JAR-FCL, po-
siadacz licencji bedzie mogt ubiega¢ sie o uznanie jej waznos$ci lub zmiane licencji wg

wymogow JAR, jesSli zawarto bilateralne porozumienie pomiedzy danym krajem a JAA.

Fot. 5
Samolot Boeing 767-300ER.

Aby w przysztosci polskie licencje miaty status licencji europejskich JAA, musimy
spetni¢ przede wszystkim cztery podstawowe wymogi;

a) w Polsce musza powsta¢ i funkcjonowac szkoty-osrodki szkolenia lotniczego spet-
niajgce wymogi JAA,

b) programy szkolenia muszg by¢ zgodne z wytycznymi JAA;

c) egzaminy na licencje lub uprawnienia muszg by¢ przeprowadzone w formie testéw
komputerowych z wykorzystaniem centralnego banku pytan;

d) badania lotniczo-lekarskie muszg by¢ przeprowadzone wedtug norm okreslonych
przez JAA w przepisach FCL 3 Med™¥™\

Polska nie potrzebuje tworzy¢ od podstaw szko6t lotniczych. Wystarczy umozliwié
otwarte szkolenie w istniejacych oérodkach Rzeszowa, Swidnika oraz Debliriskiej ,,Szkoty
Orlat”, ktére sg w stanie spetni¢ wymogi JAA. Aktualny stan prawny w Polsce zapewnia,
ze rozwiagzanie takie mogtoby by¢ mozliwe. Potrzebne sg tylko porozumienia miedzy
Gtownym Inspektoratem Lotnictwa Cywilnego (GILC) a Wojskami Lotniczymi i Obrony

Powietrznej (WLOP), czyli porozumienia miedzyresortowe oraz dobra wola kazdej ze

stron.

FCL 3 Mcd. - Licencjonowanie personelu lotniczego - przepisy medyczne.
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Koniecznoscig jest tez szybkie zmodyfikowanie programoéw szkolenia lotniczego
pod katem przepis6w normujacych to szkolenie wydanych przez JAA. Obecne obowigzu-
jace nas programy szkolenia lotniczego sa dobrze opracowane metodycznie, lecz bez
uwzglednienia sytuacji, w ktérej Polska znalazta sie po 1989 roku.

Egzaminy teoretyczne na poszczeg6lne licencje lub uprawnienia wedtug wymogow
JAA muszg mie¢ charakter testéw komputerowych, z wykorzystaniem zestawu pytah zde-
ponowanych w centralnym banku pytan JAA. Laczy sie to ze stworzeniem systemu kom-
puterowego w ramach Panstwowej Lotniczej] Komisji Egzaminacyjnej (PEKE) i podtacze-
nia go do sieci JAA. Pytania sg poufne, nie mogg by¢ publikowane i sg w jezyku angiel-
skim. Popularno$¢ i znajomos$é jezyka angielskiego w Polsce nie jest jeszcze wystarczajg-
ca. Dlatego JAA zezwala na egzaminy testowe w jezyku narodowym, ale tgczy sie to
z koniecznos$cia przettumaczenia kilkunastu tysiecy pytan na jezyk polski i zdeponowania
ich w centralnym banku pytan JAA™M

Badania lotniczo-lekarskie wedtug zasad JAA okresSlonych w przepisach FCL
3 Med., moga by¢ wprowadzone najwcze$niej. Nie bedg to jeszcze badania przeprowadzo-
ne przez lekarzy-orzecznikow, bo tych trzeba wyszkoli¢, ale przez centra medycyny lotni-
czej, ktoére powstang w oparciu o GOBL i WIML. Uchylenie dotychczas obowigzujgcych
przepisow o badaniach lotniczo-lekarskich, tzw. Instrukcji L-8 na rzecz przepiséw FCL
3 Med. pozwoli na wykonanie pierwszego kroku w kierunku dostosowan do wymogow
JAA

Niestety, w szkoleniu lotniczym matego lotnictwa w Polsce utracona zostata cia-
gto$é. Dotychczas dziatajace osSrodki szkolenia stracity prawo do szkolenia ustugowego.
Swiadczg o tym przyktady: OKL Rzesz6w moze szkoli¢ tylko swoich studentéw, PZL
Swidnik tylko okreslong liczbe personelu latajacego i technicznego, ustalong w kontrakcie
z okazji sprzedazy swojego produktu. PLL LOT - tylko dla swoich potrzeb. Aerokluby -
tez tylko dla swoich potrzeb i to w ograniczonym zakresie.

Konieczne Jest dofinansowanie Aeroklubu Polskiego z budzetu panstwa.

Aeroklub powinien byc¢ traktowany jako jeden z istotnych elementow systemu

obronnego panstwa.

»Szkolenie i licencje” Skrzydlata Polska” Nr.7/ 1999 r. s. 25.
Tainze s. 25.
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8. ANALIZA POROWNAWCZA SYSTEMU SZKOLENIA PILOTOW
W POLSCE | W PANSTWACH NATO

Przeprowadzona analiza systemu szkolenia pilotéw samolotéw wojskowych w Pol-
sce i w omawianych panstwach NATO potwierdzita wstepng analize autoréw. System ten
z uwagi na niewystarczajace wyposazenie w samoloty szkolno-bojowe i bojowe w odnie-
sieniu do integracji z systemem szkolenia lotniczego w panstwach NATO nie spetnia
swoich zadan. Szczego6towa anatiza i wnioski dotyczgce tego tematu zostaty omdwione

ponizej.

8. 1 Whnioski wynikajace z poréwnania pilotazowego szkolenia pilotbw w Sitach Po-

wietrznych RP oraz cywilnych osrodkach krajowych

Przystepujagc do wnioskéw wynikajacych z analizy szkolenia lotniczego pilotow
w Sitach Powietrznych RP oraz w krajowych cywilnych oSrodkach nalezy podkreslic, iz
charakteryzuje je pewna sp6jnos$¢ organizacyjna i merytoryczna wynikajaca z przyjetego
systemu szkolenia. Integralnym elementem obydwu systemow sg etapy pilotazowego
i specjalistycznego szkolenia lotniczego, choé¢ pilotazowe szkolenie lotnicze jest zr6znico-
wane. W Sitach Powietrznych RP wystepuje dodatkowo taktyczne szkotenie lotnicze, kto-
rego nie ma w lotnictwie cywilnym z racji innego przeznaczenia tego lotnictwa.

Analiza wymienionych etapdéw szkolenia sktonita autoréw do postawienia tezy, sg
one trafnie dobrane i spetniajg zasadniczg role w osigganiu celow szkolenia lotniczego-

zaréwno w osrodkach wojskowych, jak i cywilnych.

1. W zakresie selekcyjnego szkolenia lotniczego

W Sitach Powietrznych RP letap szkolenia lotniczego trwa 6 miesiecy (wykres
}). Przez ten okres studenci osiggajg nalot 76.14 h (wykres 2). Po zaliczeniu tego etapu
szkolenia nie dokonuje sie selekcji studentéw na pilotow samolotow mysliwskich i pilotéw
samolotéw transportowych. W trakcie tego etapu szkolenia nie przewiduje sie zdawania
egzaminow przez studentow przed PLKE na licencje pilota turystycznego (PPL).

W krajowych cywilnych oSrodkach szkolenie to charakteryzuje sie najdtuzszym

czasem trwania, gdyz wynosi 12 miesiecy (wykres 1), a kandydaci z OKL osiggajg 43.35 h
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nalotu i w Aeroklubie 42.04 h nalotu (wykres 2). W trakcie tego etapu szkolenia dokonuje
sie selekcji studentow. Zdaja oni egzaminy przed PLKE, uzyskujac po egzaminie pozy-

tywnym - licencje pilota turystycznego (PPL).
Wykres 1

Okres selekcyjnego s/kolcnia lolnic/cgo pilotow w cywilnych osrodkach lotniczych oraz w Sitach Powietrz-
nych RP (w iniesigcach).

Sity Powietrzne OKL Rzeszéw  AerklubyRP

Wykres 2

Czas nalotu selekcyjnego szkolenia lotniczego stuchaczy w c>wilnych o$rodkach lotniczych oraz Silach
Powietrzny ch RP (h)

Sity Powietrzne OKL Rzeszow Aerkluby RP
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2. W zakresie podstawowego szkolenia lotniczego

W Silach Powietrznych RP 11 etap szkolenia lotniczego trwa 6 miesiecy (wykres
3). Jest to dos¢ intensywny okres szkolenia praktycznego, a studenci osiggajg nalot 87.27 h
(wykres 4). Po zaliczeniu tego etapu szkolenia nie dokonuje sie selekcji studentéw na pi-
lotbw samolotow mysliwskich i pilotow samolotéw transportowych. W trakcie tego etapu

szkolenia nie przewiduje sie zdawania egzaminéw przed PLKE na licencje pilota zawodo-

wego (CPL).

W krajowych osrodkach cywilnych szkolenie to charakteryzuje sie dtuzszym cza-
sem trwania, ktbrymwynosi 12 miesiecy (wykres 3), a kandydaci w OKL osiggajg 100.50 h
nalotu i w Aeroklubie 87.14 h nalotu (wykres 4). W trakcie tego etapu szkolenia dokonuje
sie selekcji studentéw. Zdajg oni egzaminy przed PLKJE i uzyskujg po egzaminie pozytyw-
nym - licencje pilota zawodowego (CPL).

Wykres 3

Okres podstawowego szkolenia lotniczego pilotéw w Silach Pow ietrznych RP oraz w cywilnych o$rodkach
lotniczych (w miesigcach).

Sity OKL Aerokluby
Powietrzne Rzeszéw
RP
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Wykres 4

Czas nalolu podstawowego szkolenia lotniczego stuchaczy - pilotow Silach Powietrznych RP oraz w cywil-
nych osrodkach lotniczych (h)

100,i

87,1

80
Sity Powietrzne OKL Rzeszow  Aerokluby

RP

3. w zakresie zaawansowanego szkolenia lotniczego

W Sitach Powietrznych RP ten etap szkolenia trwa 6 miesiecy (wykres 5). Przez
ten okres studenci osiggaja nalot 78.22 h (wykres 6). Po zaliczeniu tego etapu szkolenia nie
dokonuje sie selekcji studentow na pilotow samolotéw mySliwskich i pilotéw samolotow
transportowych. W trakcie tego etapu szkolenia nie przewiduje sie zdawania egzaminow

przed PLKE na licencje pilota zawodowego (CPL).

W krajowych osrodkach cywilnych szkolenie to charakteryzuje sie najdtuzszym
czasem trwania, gdyz wynosi ono 18 miesiecy (wykres 5), a kandydaci w OKL osiggaja
29.50 h nalotu i w Aeroklubie 38.0 h nalotu (wykres 6). W trakcie tego etapu szkolenia
piloci-studenci przeszkalajg sie na samolot wielosilnikowy (ME) oraz wediug wskazan

przyrzadow (IFR), zdajac egzaminy teoretyczny i praktyczny przed PEKE
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Wykres 5

Okres zaa™anso™ anego szkolenia lotniczego sluchacz\-pilotéw w Silach Powietrznych RP oraz w cywil-
nych o$rodkach lotniczych (w miesigcach)

------ 4
18
Sity OKL Aerokluby
Powietrzne Rzeszéw

RP

Wykres 6

Czas nalotu zaawansow anego szkolenia lotniczego sliichaczy-pilotéw w Silach Powietrznych RP oraz
w cywilnych osrodkach lotniczych (h)

Sity OKL Rzeszéw  Aerokluby
Powietrzne RP

W wyniku pordwnania tych etapow szkolenia mozna stwierdzi¢, ze naloty sa pra-
wie zblizone. W Aeroklubach dochodzg dodatkowe naloty z holowania szybowcéw oraz

nalotu dowddczego. W tabeli | przedstawiono poréwnanie nalotéw w Os$rodku Ksztatcenia

Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej z Aeroklubami, z pominieciem wyzej wymienio-

nych elementow szkolenia lotniczego
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Tabela 1

Szkolenie do licencji tur>stycznej, szkolenie do licencji zawodowej oraz szkolenie do licencji zawodowej
z uzyskaniem uprawnieh do lotéw wedtug wskazah przyrzadéw (IFR) oraz do lotéw na samolotach wielosil-
nikowych (ME)

. Czas RAZEM
Faza szkolenia

kontrol. samodz. kontrol. samodz. loty czas
1Faza
-w OKL 98 43 30.35 13.0 141 43.35
-w Aeroklubach RP 90 32 29.34 10.0 122 42.04
Il Faza
-w OKL 123 81 61.38 39.12 204 100.50
-w Aeroklubach RP 125 86 55.12 32.02 211 87.14
Ill Faza
-w OKL 56 29.50 56 29.50
-w Aeroklubach RP 63 15 33.54 4.06 78 38.0
RAZEM
-w OKL 277 124 122.03 52.12 401 174.15
-w Aeroklubach RP 278 133 118.40 46.08 411 167.18

4. W zakresie szkolenia specjalistycznego

Szkolenie specjalistyczne w Sitach Powietrznych RP odbywa sie przed rozpocze-
ciem kolejnych etapéw szkolenia i zawiera przedmioty specjalistyczne, ktére wyktadane sg
przed iw czasie kazdego z etapow.

Selekcyjne szkolenie lotnicze - taczny wymiar czasu przeznaczonego na szkolenie
specjalistyczne na tym etapie wynosi okoto 87.0 h. We wszystkich zajeciach z przedmiotow
specjalistycznych szczegdlng uwage zwraca sie na wyrabianie przez stuchaczy witasciwych
nawykow i umiejetnosci uzytkowania systemoOw i urzadzeh samolotu w powietrzu i na
ziemi oraz postepowania w przypadkach szczeg6lnych. Szkolenie symulacyjne jest reali-
zowane przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia w Il Osrodku Szkolenia Lotniczego
w Radomiu. W tym okresie podchorgzowie wykonuja loty na symulatorze w czasie 20.0 h.

Podstawowe szkolenie lotnicze - taczny wymiar czasu przeznaczonego na szkolenie
specjalistyczne na tym etapie wynosi okoto 71.0 h Przed rozpoczeciem praktycznego szkolenia
w | O$rodku Szkolenia Lotniczego w Deblinie podchorazowie wykonuja loty na symulato-
rze w czasie 15.0 h. We wszystkich zajeciach z przedmiotow specjalistycznych szczegdlng
uwage zwraca sie na wyrabianie przez stuchaczy witasciwych nawykéw i umiejetnosci
uzytkowania systemow i urzadzen samolotu w powietrzu i na ziemi oraz postepowania

w przypadkach szczegdlnych (wykres 7).
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Zaawansowane szkolenie lotnicze - taczny czas przeznaczony na to szkolenie

wynosi 41.0 h. W czasie V semestru podchorgzowie wykonuja na symulatorze loty w cza-

sie 14.0 h, co po wliczeniu nalotu z lat poprzednich daje 44.0 h nalotu minimum.

Wykres 7

Czas specialists czncgo szkolenia lotniczego w WSOSP (szkolenie selekcyjne, podstawowe i zaawansowane)
(h)

87
71

Selekcyjne Podstawowe Zaawansowane

Taktyczne szkolenie lotnicze. Szkolenie specjalistyczne na tym etapie jest dosto-
sowane do rodzaju lotnictwa i typu samolotu (wykres 8).

Wykres 8

Czas specjalish cznego szkolenia lotniczego w taktyczns m szkoleniu lotniczym w jednostkach lotniczych Sil
Powietrznych RP (h).

174

13
114

1J: < 6(1
SF
LM LM LM-B LMW LTAN-LT An- LSz

MiG- Mig- Su-22 Ts- 26 28 TS-11
21 29 11R
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Szkolenie specjalistyczne w cywilnych o$rodkach lotniczych réwniez odbywa sie
przed rozpoczeciem kolejnych etapow szkolenia lotniczego i zawiera przedmioty specjali-
styczne, ktore wyktadane sg przed i w czasie kazdego z etapow.

Selekcyjne szkolenie z: historii lotnictwa, prawa lotniczego, przepisow wykony-
wania lotow, przepiséw tacznosci radiowej oraz frazeologii proceduralnej, aerodynamiki
i mechaniki lotu, meteorologii, nawigacji lotniczej i elementéw radionawigacji, budowy
ptatowca i eksploatacji, budowy silnikow lotniczych i ich eksploatacji, przyrzadéw pokia-
dowych, urzadzen radionawigacyjnych i ich wykorzystanie, instalacji poktadowych i silni-
kowych, budowy spadochronu i techniki skoku ratowniczego, techniki pilotazu i postepo-
wania w sytuacjach niebezpiecznych oraz higieny lotniczej w czasie - w OKL - 230.0 h, -
w Aeroklubie - 122.0 h.

Wykres 9

Czas specjalistycznego szkolenia lotniczego (szkolenie selekcyjne) w OKL i Aeroklubach RP (h).

230

y 122

OKL Rzeszow Aerokluby

Podstawowe szkolenie z zagadnien; przygotowania do lotow i treningu symulato-
rowego, budowy spadochronu i technika skoku ratowniczego, alfabetu Morse'a, nawigacji
lotniczej, przepisow lotniczych (w tym IFR), planowania lotéw, aerodynamiki, procedur
IFR + Jeppesen, osiggobw wedtug FAR-23, wspotpracy w zatodze, czynnika ludzkiego
(Human Factor), wywazenia samolotu, instmkcja uzytkowania samolotu w locie, lgdowa-
nia Cat. 11 wedtug ICAO, mechaniki lotu i aerosprezystosci, budowy ptatowcow i silnikdw,
osiggéw wg FAR-25 (Zasady wykonywania lotdw w lotnictwie komunikacyjnym), budo-
wy urzadzen radiowych, osprzetu lotniczego (przyrzady i systemy pokiadowe), bezpie-
czenstwa lotniczego w czasie - w OKL - 883.0 h (gdyz wystepuje potgczenie w czasie stu-
diow nauke samolotu wielosilnikowego M-20 ,,Mewa” oraz zintegrowane szkolenie we-

dtug lotéw IFR) - w Aeroklubie - 161.0 h.
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Wykres 10

Czas specjalistycznego szkoleitia lotniczego (szkolenie podstawowe) w OKL i Aeroklubach RP (h).

Zaawansowane szkolenie z zagadnien; przepiséw i procedur wykonywania lotow
IFR, przepiséw tacznosci i procedur radiotelefonicznych, meteorologii, nawigacji lotniczej,
urzadzen radionawigacyjnych i technik ich wykorzystywania, dokumentacji Jeppsena,
czynnika ludzkiego (Human factor) trwa tgcznie 123.0 h. Szkolenie to w OKL nie powinno
trwac dtuzej niz 18 miesiecy, podyktowane tokiem trwania studiéw. W Aeroklubie nie ma
wymaganego czasokresu szkolenia, w zwiazku z tym, iz szkolenie IFR + ME jest dosc
kosztowne i tylko nieliczni mogg sobie na nie pozwolic.

Integralnym elementem tego szkolenia jest szkolenie na symulatorze lotu. Umozli-
wia on opanowanie w kabinie samolotu (PZL M-20 ,,Mewa") nawykow w technice pilo-
towania. W ,d*rogramie szkolenia symulacyjnego” szkolony kandydat na pilota samolotu
wielosilnikowego wykonuje nastepujgce ¢wiczenia; doskonalenie techniki pilotazu w lo-
tach wg wskazan przyrzadéw, doskonalenie orientacji i nawigacji z wykorzystaniem NDB,
VOR, DME, procedur podej$¢ instrumentalnych, procedur podejS¢ z ograniczonym zesta-
wem przyrzagddw, procedur awaryjnych, przelotow IFR. tgcznie w szkoleniu IFR i ME
w symulatorze uczen - pilot wykonuje loty w czasie 44.30 h.

Porownujac szkolenie specjalistyczne mozna zauwazyc, ze programy te sg zblizone
czasowo oraz tematycznie, jedynie w szkoleniu zaawansowanym jest ono skrécone do po-
towy czasu, ze wzgledu na znajomos¢ sprzetu lotniczego przez podchorgzych (2-gi okres
szkolenia na TS-11). W zakresie taktycznego szkolenia lotniczego przygotowanie specjali-
styczne jest bardziej rozszerzone w zakresie przeszkolenia na nowy typ samolotu oraz ze

wzgledu na uwarunkowania i zadania, jakie piloci tych samolotow majg do wykonania.



302

We wszystkich zajeciach z przedmiotow specjalistycznych szczego6lng uwage zwraca sie
na wyrabianie u stuchaczy wiasciwych nawykdéw i umiejetnosci uzytkowania systemow
I urzagdzen samolotu w powietrzu i na ziemi oraz postgpowania w przypadkach szczegol-
nych. W ramach tego programu wykorzystywane sg rowniez symulatory lotu (z wytgcze-
niem pilotow lotnictwa transportowego, gdyz nie majg takich mozliwosci).

Porownujac programy szkolenia specjalistycznego w cywilnych osrodkach lotni-
czych, przed rozpoczeciem szkolenia zaawansowanego, mozna zauwazy¢, ze sg one zbli-
zone czasowo oraz tematycznie. Jedynie w OKL jest on bardziej rozszerzony i realizowany
w czasie 294.30 h. We wszystkich zajeciach z przedmiotow specjalistycznych w osrodkach
cywilnych i wojskowych, szczeg6lng uwage zwraca sie na wyrabianie u stuchaczy wiasci-
wych nawykow i umiejetnosci uzytkowania systemdéw i urzadzen samolotu w powietrzu

i na ziemi oraz postepowania w przypadkach szczegolnych.

8. 2. Whnioski wynikajgce z analizy pilotazowego i taktycznego szkolenia pilotow

w omawianych panstwach NATO

Podsumowujac analize systemow praktycznego szkolenia lotniczego pilotow sa-
molotéw wojskowych we Francji, w Niemczech oraz w USA nalezy zwrdci¢ uwage na to,
ze cechuje je daleko posunigta specyfika, wynikajaca z potrzeb narodowych Sit Powietrz-
nych.

We Francji szkoleniem lotniczym objete jest duze spektrum stuchaczy chcacych
wykonywacC zawod pilota samolotu wojskowego. Posiadajg oni wyksztatcenie Srednie lub
wyzsze Dlatego tez zréznicowane sg mozliwosci zdobycia wyzszych stanowisk i stopni
wojskowych.

W Niemczech specyfikg jest to, iz szkolenie pilotow samolotéw mysliwskich,
z uwagi na duze natezenie cywilnego ruchu lotniczego we wiasnej przestrzeni powietrznej
oraz nieodpowiednie warunki atmosferyczne, odbywa sie w Stanach Zjednoczonych.
W krajowych osrodkach realizowane jest szkolenie pilotbw samolotéw transportowych
(poza selekcyjnym szkoleniem lotniczym w Stanach Zjednoczonych), ktére odbywa sie
w Lotniczej Szkole Pilotow Zawodowych w Bremie.

W Stanach Zjednoczonych w zasadzie Sity Powietrzne nie organizujg selekcyjne-
go szkolenia lotniczego. Wynika to prawdopodobnie ze wzgledow ekonomicznych. Kolej-
ne etapy szkolenia lotniczego sg jednak juz organizowane przez Sity Powietrzne i Mary-

narke Wojenng USA.
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z uwagi na potencjat militarny i potrzeby Sit Powietrznych, szkoleniem lotniczym
objeta jest duza grupa ucznidéw-pilotéw, ktérzy moga spetni¢ swoje marzenia wykonujac
loty w réznych rodzajach lotnictwa (Sity Powietrzne, Lotnictwo Marynarki Wojennej czy
tez w Gwardii Narodowej).

Zatem, pilotazowe i taktyczne szkolenie lotnicze pilotow w omawianych wczesniej
panstwach NATO realizowane jest w czterech etapach; | etap - selekcyjne szkolenie lotni-
cze, Il etap - podstawowe szkolenie lotnicze, Ill etap - zaawansowane szkolenie lotnicze
oraz IV etap - taktyczne szkolenie lotnicze. Taka gradacja etapow szkolenia uzasadniona
jest potrzebg sukcesywnego podnoszenia wymagan w czasie jego realizacji i ma skutek
organizacyjny. Etapy szkolenia determinujg jego treSci. W konsekwencji dla kazdego
z tych etapdw aktualizowane sg cele i zadania szkolenia lotniczego.

Cel szkolenia lotniczego studentdéw, uczniow-pilotow, stuchaczy i kadetow jest
osiggany poprzez zrealizowanie wszystkich czterech etapdw praktycznego szkolenia lotni-
czego w systemie ksztatcenia pilotow wszystkich omawianych panstw.

Natomiast réznice dotyczg gtdwnie rozwigzan organizacyjnych i szczegotowych
treSci programowych.

1. W strukturze szkolnictwa wojskowego

We Francji pilotazowe szkolenie lotnicze realizowane jest w trzech réznych ty-
pach szkét wojskowych; Szkole Lotniczej, Wojskowej Szkole Lotniczej, Szkole Oficeréw
Rezerwy oraz w bazach lotniczych; Tours, Avord, Cazoux, Luxeuil i w Tuluzie.

Niemieckie Sity Powietrzne nie przewidujg szkolenia pilotdw samolotow mysliw-
skich i transportowych w ramach swojej struktury, czyli nie posiadajg szkoty (szkot) pro-
wadzacej takie szkolenia. Z tej przyczyny w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Firstenf-
eldbrick kandydaci na pilotdw wojskowych odbywajg jedynie kurs oficerski.

Kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich szkolg sie w USA, natomiast kan-
dydaci na pilotow samolotéw transportowych w Centrum Szkolenia Pilotbw Zawodowych
w Bremie (szkota cywilna). Loty selekcyjne kandydaci wykonujg wspdlnie w Stanach
Zjednoczonych.

W USA szkolenie selekcyjne kandydatéw na pilotéw samolotéw wojskowych od-
bywa sie w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs. Dopiero po jej ukonczeniu

kontynuowane jest dalsze szkolenie lotnicze w wyznaczonych bazach lotniczych.
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5. W zakresie selekcyjnego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej stuchacz odbywa selekcyjne szkolenie lotnicze
w trakcie trzech lat nauki (wykres 11). W ramach tego programu stuchacze wykonujg 5
lotow samodzielnych i osiggajg tgczny nalot 70.0 h (wykres 12 oraz tabela 2).

W Wojskowej Szkole Lotniczej stuchacze odbywajg selekcyjne szkolenie lotnicze
w trakcie dwoch lat nauki (wykres 11). Przez okres 4 miesiecy kazdy stuchacz wykonuje 5
lotow samodzielnych i osigga nalot 70.0 h (wykres 12 oraz tabela 2).

W Szkole Oficerow Rezerwy selekcyjne szkolenie lotnicze odbywa sie przez
okres 4 miesiecy (wykres 11). W tym okresie stuchacz osiaga 70.0 h nalotu oraz wykonuje
5 lotow samodzielnych (wykres 12 oraz tabela 2).

We wszystkich trzech szkotach szkolenie to potgczone jest z selekcjg stuchaczy
pod wzgledem przydatnos$ci do zawodu pilota wojskowego

W Niemczech szkolenie selekcyjne trwa 2 miesigce (wykres 11). W tym okresie
kandydaci na pilotbw samolotow wojskowych wykonujg 16 lotdw na samolocie F-33A,
osiagajac nalot 18.0 h (wykres 12 oraz tabela 2). Na zakonczenie tego etapu szkolenia kan-
dydaci wykonuja jeden lot samodzielny, po czym nastepuje podziat kandydatéw na pilo-
téw samolotow mysliwskich lub pilotow samolotow transportowych.

W Stanach Zjednoczonych w Akademii St Powietrznych w Colorado Springs
selekcyjne szkolenie lotnicze odbywa sie przez okres 5 tygodni na samolocie T-3A Firefly
(wykres 11). W tym okresie kadet wykonuje 18 lotow kontrolnych osiagajagc 20.0 h nalotu
(wykres 2 oraz tabela 2). Na zakonczenie tego etapu szkolenia nie dokonuje sie podziatu

kadetow na specjalnosci lotnicze.
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Wykres 11

Okres selekcy jnego szkolenia lotniczego stuchaczy w analizowanych panstwach (w nhesigcach).
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Wykres 12

Osiggam nalot w etapie selekcyjnego szkolenia lotniczego stuchaczy w uczelniach analizowanych panstw
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Tabela 2
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
letap / Francja / EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon 70.0 4 miesigce
| etap / Niemcy / F-33 A 18.0 6 tygodni
| etap / USA/T-3A Firefly 20.0 5 tygodni

Na podstawie wykresow 11112 oraz tabeli 2 mozna zauwazy¢, ze najkrocej | etap
szkolenia - selekcyjne szkolenie lotnicze trwa w USA, a najdtuzej we Francji. Natomiast
najwieksze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci osiggaja we Francji (4.07 h) i USA
(4.0 h), a najmniejsze w Niemczech (3.0 h).

W ramach tego etapu szkolenia we Francji stuchacze wykonujg 5 lotow samodziel-
nych, a w Niemczech 1 lot samodzielny. Z wymienionych panstw tylko w USA kadeci nie
wykonujg lotu samodzielnego.

We Francji i w Niemczech po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest
podziat kandydatéw na pilotow samolotéw mysSliwskich lub transportowych W USA

takiego podziatu wsrod kadetow nie dokonuje sie.

6. W zakresie podstawowego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej podstawowe szkolenie lotnicze stuchacz odbywa
w 111 roku nauki. W zaleznoSci od rodzaju specjalnos$ci lotniczej wynosi ono dla kierunku
pilot lotnictwa mysliwskiego 2 miesigce (wykres 13), a w tym okresie stuchacz osigga na-
lot 53.0 h (tabela 3). Natomiast dla kierunku pilot lotnictwa transportowego szkolenie to
trwa 2 miesigce, a stuchacz osigga nalot 33.0 h (wykres 14 oraz tabela 4).

W Wojskowej Szkole Lotniczej szkolenie to realizowane jest na Il roku nauki.
Czas tego szkolenia i osiggany nalot w zaleznosci od specjalnosci lotniczej, jest taki sam
jak w Szkole Lotniczej.

W Szkole Oficeréw Rezerwy szkolenie podstawowe odbywa sie w 10 i 11 miesia-
cu nauki (wykres 13), a osiggany nalot stuchaczy w zaleznosci od specjalnosci lotniczej,
jest taki sam jak w Szkole Lotniczej.

W Republice Federalnej Niemiec kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich
realizujg szkolenie przez okres 6 miesiecy (wykres 13) i osiggajg 123.0 h nalotu (wykres

14 oraz tabela 3).
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Natomiast kandydaci na pilotow samolotow transportowych odbywajg szkolenie
lotnicze w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych w Bremie, w czasie 6 miesiecy (wy-
kres 13), osiggajac przez ten okres 90.0 h nalotu (wykres 14 oraz tabela 4).

W Stanach Zjednoczonych szkolenie to odbywa sie w wyznaczonych bazach lot-
niczych. Wszyscy kandydaci na pilotdw wojskowych realizujg program szkolenia lotni-
czego w czasie 7 miesiecy (wykres 13), osiggajac 89.0 h nalotu (wykresH oraz tabela 3).

Po zakonczeniu szkolenia dokonywany jest podziat na specjalnosci lotnicze.

Wykres 13
Okres podstawowego szkolenia lotniczego stuchaczy analizowanych panstw (w miesigcach).
Francja LM  Francja LT Niemcy LM Niemcy LT USA LM,LB i
LT
Tabela 3
W\ kaz czasowA i ilosciowy szkolenia podstawowego w analizowanych panstwach. LM.
Panstwo / typ statku powietrznego llo$¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon 53.0 2 miesigce
Il etap / Niemcy / T-37B Tweet 123.0 6 miesiecy

Il etap / USA / T-37B Tweet 89.0 7 miesiecy
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Wykres 14

Osiggany nalot W etapie podstawowego szkolenia lotniczego stuchaczy analizowanych panstw (h).

LBilLT

Na podstawie wykreséw 13 i 14 oraz tabeli 3 mozna zauwazy¢, ze najkrécej szko-
lenie podstawowe trwa we Francji, a w pozostatych panstwach okresy szkolenia sg zblizo-
ne. Najwieksze Srednie tygodniowe naloty na tym etapie uczniowie-piloci osiggajg we
Francji (5.53 h), nastepnie w Niemczech (4.44 h) oraz w USA (2.58 h).

W ramach tego etapu szkolenia uczniowie-piloci w Niemczech wykonujg 13 lotow
samodzielnych pojedynczo i parg. Natomiast w USA stuchacze wykonujg 8 lotow samo-
dzielnych pojedynczo i para.

W USA po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest podziat kandyda-

tow na pilotdbw samolotow mysliwskich i bombowych lub transportowych.

Tabela 4
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
1 etap / Francja / Embraer EMB-121 Xingu 33.0 2 miesigce
11 etap / Niemcy / Beech Bonanza A-36 90.0 6 miesiecy

Na podstawie wykreséw 13 i 14 oraz tabeli 4 mozna zauwazyc, ze najkrocej Il etap
szkolenia lotniczego trwa we Francji i dlatego tez najwieksze $rednie tygodniowe naloty na

tym etapie uczniowie-piloci osiggajg we Francji (3.40 h), a nastepnie w Niemczech (3.28 h).
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7. W zakresie zaawansowanego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej zaawansowane szkolenie lotnicze realizowane jest
przez okres 6 miesiecy (wykres 15) i w czasie tego szkolenia kandydat na pilota samolo-
tow mysliwskich osigga nalot 85.0 h (tabela 5), a kandydat na pilota samolotow transpor-
towych ma 92.0 h nalotu (wykres 16 oraz tabela 6).

W Wojskowej Szkole Lotniczej szkolenie zaawansowane odbywa sie na Il roku
nauki i stuchacze osiggaja taki sam nalot jak w Szkole Lotniczej.

W Szkole Oficerow Rezerwy szkolenie to realizowane jest pomiedzy 12 a 18 mie-
sigcem nauki (wykres 15), a stuchacze realizujg taki sam program szkolenia jak kandydaci
w Szkole Lotniczej.

W Niemczech w trakcie realizacji tego programu kandydaci na pilotow samolotow
mys$liwskich kontynuujg szkolenie przez okres 7 miesiecy (wykres 15) i osiggajg nalot
133.30 h (wykres 16 oraz tabela 5)

W odro6znieniu od kandydatéw na pilotdw samolotéw mysliwskich, kandydaci na
pilotow samolotéw transportowych odbywajg szkolenie w Centrum Szkolenia Pilotéw
Zawodowych w Bremie w czasie 9 miesiecy (wykres 15), osiggajac nalot 110.0 h. kazdy
(wykres 16 oraz tabela 6).

W USA zaawansowane szkolenie lotnicze kandydaci na pilotow samolotéw woj-
skowych odbywajg w czasie 7 miesiecy (wykres 15), niezaleznie od typu samolotu. Kan-
dydaci na pilotow samolotow mysliwskich i bombowych osiggajg nalot 119.0 h (tabela 5).
Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw transportowych z napedem sSmigtowym majg

nalot 111.0 h lub 103.30 h nalotu na samolocie z napedem odrzutowym (wykres 16 oraz
tabela 6).

Tabela 5
Wka/ c/asowy i iloSciowy szkolenia zaawansowanego w analizowanych panstwaclL LM.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / Alpha Jet 85.0 6 miesiecy
Il etap / Niemcy / T-38A Talon 133.30 7 miesiecy

Il etap/USA/T-38A Talon 119.0 7 miesiecy
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Wykres 15

Okres zaawansowanego szkolenia lotniczego stuchaczy LM i LT analizowanych paristw (w miesigcach).

—1

Francja Francja Niemcy Niemcy USA USA LT USALT
LM LT LM LT LM i LB

Wykres 16

Osiggam nalot zaawansowanego szkolenia lotniczego slucliacz\ LM i LT analizowanych panstw (h).
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Francja Francja Niemcy Niemcy USA USA LT USALT
LM LT LM LT LM i LB
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Na podstawie wykreséw 15 i 16 oraz tabeli 5 mozna zauwazyc¢, ze szkolenie za-
awansowane jest pod wzgledem czasu realizacji we wszystkich panstwach przyblizone.
Jedynie nalot osiggany przez uczniow-pilotow w Niemczech jest zdecydowanie wiekszy,
a nieco mniejszy w USA, pomimo podobnego ,d"rogramu szkolenia lotniczego”. Najwiek-
sze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci osiggajg w Niemczech (4.27 h) oraz
w USA (3.58 h), a najmniejsze we Francji (3.16 h).

W ramach tego etapu szkolenia we Francji wykonujg oni 25 lotow samodzielnych
pojedynczo i parg, a w USA 21 lotow samodzielnych pojedynczo i parg. Natomiast

w Niemczech stuchacze wykonujg 19 lotow samodzielnych pojedynczo i para.

Tabela 6
Wykaz czaso\\T i ilosciowA szkolenia /aa\\anso””*ancgo w analizowanych panstwach LT.
Panstwo / typ statku powietrznego oS¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / Embraer EMB-121 Xingu 92.0 6 miesiecy
Il etap / Niemcy / PA-42 Piper Cheyenne Il A 0.0 9 miesiecy
Il etap / USA / T-44 King Air turbosSmigtowe 111.0 7 miesiecy
Il etap / USA / T-1A Jayhawks odrzutowe 103.30 7 miesiecy

Na podstawie wykresow 15 i 16 oraz tabeli 6 mozna zauwazyc, ze najkrocej szko-
lenie zaawansowane trwa we Francji. W USA etap ten realizowany jest w $rednim okresie,
a najdtuzej trwa w Niemczech. Najwieksze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci
osiggajg w USA (3.42 h) na samolotach turbo$Smigtowych, we Francji (3.32 h), nastepnie

ponownie w USA (3.27 h) na samolotach odrzutowych oraz w Niemczech (2.49 h).

8. W zakresie pilotazowego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej, w Wojskowej Szkole Lotniczej oraz w Szkole
Oficerow Rezerwy pilotazowe szkolenie lotnicze odbywa sie przez okres 12 miesiecy
(wykres 17), a w zaleznoSci od rodzaju specjalnosci lotniczej, stuchacze osiggajg taczny
nalot; na kierunku pilot lotnictwa mysliwskiego 208.0 h (tabela 7), a na kierunku pilot lot-
nictwa transportowego 195.0 h (wykres 18 oraz tabela 8).

W Republice Federalnej Niemiec kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich
odbywajg pilotazowe szkolenie lotnicze w USA, ktore trwa 15 miesiecy (wykres 17)
| przez ten okres osiggaja taczny nalot 274.30 h (wykres 18 oraz tabela 7).

Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw transportowych odbywajg szkolenie

selekcyjne w USA, a w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych w Bremie, szkolenie
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podstawowe i zaawansowane. Przez okres 17 miesiecy (wykres 17) osiggajg tgcznie 218.0
h nalotu og6lnego (wykres 18 oraz tabela 8).

W Stanach Zjednoczonych pilotazowe szkolenie lotnicze kandydaci na pilotéw
samolotéw wojskowych odbywajg w czasie 15 miesiecy (wykres 17), niezaleznie od typu
samolotu. tgcznie w tym okresie kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich i bombo-
wych osiggaja nalot 228.0 h (tabela 7) Natomiast kandydaci na pilotow samolotow trans-
portowych z silnikami turbo$Smigtowymi majg tgczny nalot 212.30 h lub z silnikami od-

rzutowymi 218.0 h (wykres 18 oraz tabela 8).

Wykres 17

Okres pilotazowego szkolenia lotniczego sliichacz\ akademii i szkdl lotniczych (w miesigcach).

LM LM LM i LB LT LT

Tabela 7
W\kaz czasowy i ilosciowy szkolenia pilotazowego w analizowanyc : paisU\ach. LM.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin  Czas szkolenia
Francja / EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon / Alpha Jet 208.0 12 miesiecy
Niemcy / F-33A/ T-37B / T-38A 274.30 15 miesiecy

USA/T-3A/T-37B/T-38A 228.0 15 miesiecy
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Wykres 18

Osiggany nalot pilotazo\\ego szkolenia lotniczego stuchaczy akademii i szkél lotniczych (h).

22li

195 R

Francja Niemcy USA Francja Niemcy USA LT USA LT
LM LM LM iLB LT LT

Na podstawie wykreséw 17 i 18 oraz tabeli 7 mozna zauwazy¢, ze najkrocej pilota-
zowe szkolenie lotnicze kandydatéw na pilotow samolotow w lotnictwie mys$liwskim trwa
we Francji, nastepnie w Niemczech i USA taki sam okres. Natomiast najwieksze Srednie
tygodniowe naloty uczniowie-piloci osiggajg w Niemczech (4.06 h), we Francji (4.0 h)
oraz nieco mniejsze w USA (3.15 h).

Loty grupowe zaplanowane sg w ramach szkolenia podstawowego w Niemczech
I w USA. Jedynie we Francji ten element szkolenia lotniczego realizuje sie w trakcie za-

awansowanego szkolenia lotniczego.

Tabela 8
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
IFrancja / Tucano/ Epsilon/ EMB-121 Xingu 195.0 12 miesiecy
Niemcy / F-33A/ Beech Bon. A-36/ Piper Cheyen. 111 A 274.30 15 miesiecy
USA / T-3A / T-37B / T-44 King Air turbosmigtowy 220.0 15 miesiecy
USA / T-3A T-37B / T-1A Jayhawks odrzutowe 212.30 15 miesiecy

Na podstawie wykreséw 17 i 18 oraz tabeli 8 mozna zauwazyc, ze najkrocej pilota-
zowe szkolenie lotnicze pilotdw samolotéw transportowych trwa we Francji, a w Niem-
czech i USA realizowane jest przez taki sam okres. Dlatego tez najwieksze Srednie tygo-

dniowe naloty uczniowie-piloci osiggajg we Francji (3.45 h). Nieco krdotsze w USA na sa-
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molotach turbosmigtowych (3.17 h) i odrzutowych (3.10 h) oraz najmniejsze w Niemczech

(2.52 h).

9. W zakresie taktycznego szkolenia lotniczego
We Francji:
piloci w LM realizujg szkolenie taktyczne przez okres 15 miesiecy (wykres 19)
i wykonujg loty w dzien i w nocy: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wyso-
kosci, loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego z SNA, wedtug przy-
rzadow, parg, tankowanie w powietrzu oraz w dzien na walki powietrzne i 0siggajg
tacznie przez ten okres nalot 252.0 h (wykres 20);
piloci w LMB odbywaja to szkolenie lotnicze przez okres 11 miesiecy
I wykonujg loty; zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na walki po-
wietrzne oraz loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego z SNA. tacznie
przez czas 11 miesiecy (wykres 19) piloci osiggajg nalot 192.0 h (wykres 20),

piloci w LT program ten realizujg przez okres 5 miesiecy i wykonujg loty; z wi-

dzialnoscig i bez widzialnoSci ziemi do strefy, po trasie, przeloty oraz z widzialno-

Scig ziemi na matej wysokosci.

W Niemczech szkolenie taktyczne pilotow LM i LMB charakteryzuje sie podobnie
jak we Francji dtugim czasem jego trwania i pewng ztozono$cig z uwagi na rodzaj lotnic-
twa. 1 etap tego szkolenia piloci realizujg wspdlnie w czasie 2 miesiecy (wykres 23).
W tym okresie wykonujg 2 loty w symulatorze oraz 19 lotdw w samolocie z widzialnoScia,
po trasie na sredniej i matej wysokosci, w szyku z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego
I bombowego, osiggajac nalot 18.06 h (wykres 24).

szkolenie taktyczne piloci LM realizujg przez okres 11 miesiecy (wykres 19) i osig-

gaja ogolny nalot 97.0 h (wykres 20 i tabela 9). W tym czasie piloci wykonujg loty;
zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na walki powietrzne oraz
z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego;

szkolenie to piloci LMB realizujg w okresie 10 miesiecy (wykres 19). W tym czasie
piloci wykonujg loty. zapoznawcze, trasowe na malej i Sredniej wysokosci, loty
z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego, wedtug przyrzadoéw, para, na tan-
kowanie w powietrzu oraz w dzien na walki powietrzne, osiggajac nalot 95.0 h (wy-

kres 20 i tabela 9);
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taktyczne szkolenie lotnicze piloci w LT trwa 7 miesiecy i piloci wykonujg loty sa-

molotem; do strefy, po trasie, w nocy, na matej wysokosci oraz na zrzut z powietrza
osiggajac nalot 39.0 h (wykres 20 itabela 9).
W USA:

taktyczne szkolenie lotnicze piloci w LM odbywajg przez 6 miesiecy (wykres 19)
i osiggajg nalot 83.0 h (wykres 20 i tabela 9). W ramach tego programu piloci wy-
konuja loty; do strefy, po trasie na Sredniej i matej wysokosSci oraz w szyku oraz na
zastosowanie bojowe (walki powietrzne, przechwycenia, zwalczanie celow naziem-
nych i powietrznych);

szkolenie taktyczne piloci w LB realizujg przez okres 7 miesiecy (wykres 19) wy-
konujac loty; po kregu, do strefy na przeciggniecie samolotu, wedtug przyrzaddow,
po trasie na Sredniej i matej wysokosci, przeloty, loty szykiem, loty na tankowanie

W powietrzu, na zrzut z powietrza oraz na bombardowanie w czasie 104.30 h (wy-
kres 20 i tabela 9).

Wykres 19

Okres szkolenia takt>cznego sliichacz\ LM. LMB i LT analizowanych panstw (w miesigcach).

15
11 10

Francja Francja Francja Niemcy Niemcy Niemcy USA LM USA LB
LM LMB LT LM LMB LT
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Wykres 20
Osiggany nalot szkolenia taktycznego stuchaczy LM LMB i LT analizowanych panstw (h).
83
Francja Francja Niemcy Niemcy Niemcy USA USA LB
LM LMB LM LMB LT LM
Tabela 9

Wykaz czasowy i iloSciowy szkolenia taktycznego w analb.owanych panstwach. LM. LMB. LB i LT.

Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$€ godzin  Czas szkolenia
Francja / Alpha Jet, Mirage2000N, MirageFI-CR / LM 252.0 15 miesiecy
Francja / Alpha Jet, Mirage 111 E, Jaguar E / LMB 192.0 11 miesiecy
Niemcy / AT-38B, F-4 Phantom / LM 97.0 11 miesiecy
Niemcy / AT-38B, Tornado / LMB 95.0 10 miesiecy
Niemcy / C-130 Transall / LT 39.0 6 miesiecy
USA / AT-38B, F-16 A,B,C,D / LM 83.0 6 miesiecy
USA/T-1A Jayhawks/LB 104.30 7 miesiecy

Z tabeli 9 wynika, ze (w przeliczeniu iloSci godzin na jeden tydzien) najwieksza
ilo§¢ godzin nalotu osigga pilot we Francji w: LMB (3.26 h) i LM (3.53 h), nastepnie w

USA: w LB (3.29. h) iw LM (3.12 h) oraz w Niemczech: w LMB (2.10 h), w LM (2.01 h)
iw LT (1.30 h).
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10. W zakresie tgcznego czasu praktycznego szkolenia lotniczego

We Francji program ten dla pilotdw samolotéw;

w LM charakteryzuje sie Srednim czasem trwania i wynosi 23 miesigce (wykres
21). W tym okresie piloci osiggajg taczny nalot 400.0 h (wykres 22 i tabela 10);

- w LMB piloci realizujg program przez okres 27 miesiecy (wykres 21) i wykonujg
loty w tgcznym czasie 460.0 h (wykres 22 i tabela 10);

- w LT piloci w Srednim czasie 23 miesiecy (wykres 21) osiggajg faczny (niepetne
dane) nalot 195.0 h (wykres 22 itabela 10).

W Niemczech - szkolenie pilotow samolotow;

- w LM charakteryzuje sie rowniez dtugim czasem trwania, gdyz realizowane jest

przez 26 miesiecy (wykres 21). W tym okresie piloci 0siggajg tagczny czas nalotu
371.30 h (wykres 22 oraz tabela 10),

- w LMB piloci realizujg program przez okres 25 miesiecy (wykres 21) i osiggaja
taczny nalot 369.30 h (wykres 22 oraz tabela 10);

- w LT piloci realizujg program szkolenia w $rednim czasie 23 miesiecy i 0siggaja
taczny nalot 257.0 h (tabela 10).

W Stanach Zjednoczonych wymienione szkolenie lotnicze kandydatéw na pilo-

tow trwa;

w LM {acznie 21 miesiecy (wykres 21). W tym okresie kandydaci osiggaja tagczny
czas nalotu 310.0 h (wykres 22 oraz tabela 10),

w LB piloci realizujg szkolenie przez okres 22 miesiecy (wykres 21). W tym czasie
osiggajg nalot 332.30 h (wykres 22 oraz tabela 10);

w LT brak jest petnych informacji co do czasu trwania szkolenia, jak i nalotu osig-
gnietego przez pilotow. W czasie pilotazowego szkolenia piloci samolotéw turbo-
Smigtowych przez okres 16 miesiecy osiggajg nalot 210.0 h, a piloci samolotéw

transportowych z silnikami odrzutowymi w czasie 16 miesiecy uzyskujg tgcznie

212.30 h nalotu ogdlnego (tabela 10).
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Tabela 10
Wykaz ilosciowy i czasowy szkolenia praktycznego pilotdw samolotow wojskowych.
Panstwo / typ statku powietrznego iloS¢ godzin  Czas szkolenia

Francja / LM 460.0 27 miesiecy
Francja / LMB 400.0 23 miesigce
Niemcy / LM 371.30 32 miesigce
Niemcy / LMB 269.30 31 miesiecy
Niemcy / LT 257.0 29 miesiecy
USA / LM 311.0 21 miesiecy
USA /LB 332. 30 22 miesigce
USA/LT (T-1A) 212.30 15 miesiecy
USA /LT (T-44) 220.0 15 miesiecy

Z tabeli 10 wynika, ze (w przeliczeniu ilosSci godzin na jeden tydzien) najwiekszg
ilo§¢ godzin nalotu osigga pilot we Francji, w; LMB (4.0 h) i w LM (3.56 h), nastepnie
pilot w USA, w; LB (3.28 h), w LM (3.25 h) oraz w LT na samolocie T- 44 (3.23 h)
iw LT na samolocie T-1A (3.16 h) oraz na koniec piloci w Niemczech w kolejnosci - LM
(2.40), LT- (2.02 h) i na koniec LMB (2.01 h).

8. 3. Whnioski wynikajgce z poréwnania organizacji i tresci pilotazowego i taktycznego

szkolenia pilotéw w Silach Powietrznych RP i w omawianych panstwach NATO

Najogdlniejsze wnioski mozna sformutowac w postaci tez:

programy szkolenia lotniczego w panstwach NATO i w Polsce sg podobne w zakre-
sie zatozen ogolnych, a réznig sie jedynie w rozwigzaniach szczegotowych;
zasadnicze réznice dotycza organizacji szkolenia.

Obydwa systemy zapewniajg osigganie celéw szkoleniowych, stosownie do wyma-
gan i potrzeb danego panstwa. Integralnym, wspolnym elementem tych systemow jest po-
dziat szkolenia na cztery etapy: selekcyjne, podstawowe, zaawansowane i taktyczne szko-
lenie lotnicze.

W szkoleniu lotniczym mozna wyodrebni¢ dwie drogi selekcji kandydatéw do za-
wodu pilota wojskowego. Pierwsza droga prowadzi przez szkoty lotnicze (Francja, USA

i Polska). Druga natomiast przez szkolenie kursowe (Niemcy).
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Kolejne etapy szkolenia lotniczego w Niemczech i w USA w zasadzie sg do siebie
podobne i przybierajg charakter kursow. Natomiast podstawowe i zaawansowane szkolenie
lotnicze we Francji i w Polsce realizowane jest w trakcie nauki w szkotach lotniczych. Do-
piero szkolenie taktyczne odbywa sie w ramach szkolenia kursowego.

Przystepujac do scharakteryzowania szkolenia lotniczego w poszczegolnych pan-
stwach mozna stwierdzic, ze:

We Francji szkolenie lotnicze pilotow Francuskich Sit Powietrznych jest rézno-
rodne. Umozliwia szkolenie specjalistow wojskowych - pilotdbw w oparciu o wiasne szkol-
nictwo wojskowe. Program szkolenia lotniczego posiada narodowag specyfike.

Kandydaci na pilotow samolotéow wojskowych realizujg selekcyjne szkolenie lotni-
cze w trzech osrodkach szkolenia lotniczego. Po zakonczeniu tego etapu szkolenia naste-
puje podziat uczniow-pilotow na kandydatow: pilotdw samolotow mysliwskich lub samo-
lotéw transportowych.

Kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich realizujg ,,Program pilotazowego
szkolenia lotniczego” w: Szkole Lotniczej w Salon-de-Provence, Wojskowej Szkole Lotni-
czej w Salon-de-Provence, Szkole Oficerbw Rezerwy w Cognac oraz w Bazie Lotniczej
w Tours, a nastepnie szkolenie taktyczne w bazach lotniczych w Cazoux i Luxeuil.

Natomiast kandydaci na pilotow transportowych odbywajg drugi i trzeci etap szko-
lenia w Bazie Lotniczej w Avord, a taktyczne szkolenie lotnicze w Bazie Lotniczej  Tu-
luzie.

Na podstawie powyzszych, ogolnych charakterystyk szkét lotniczych i oSrodkdéw
szkolenia lotniczego, mozna zauwazyC dwie dziedziny edukacji pilotow Francuskich Sit
Powietrznych

Pierwsza dziedzina to szkolenie ogolnowojskowe i ksztatcenie, ktorych celem jest
przekazanie przysztemu absolwentowi wiedzy ogolnowojskowej i specjalistycznej. Druga
dziedzina obejmuje praktyczne szkolenie lotnicze, ktore realizowane jest w trakcie trwania
nauki w szkotach lotniczych i po jej ukonczeniu w wyznaczonych bazach lotniczych.

W Niemczech szkolenie pilotow samolotéw odrzutowych oraz samolotow trans-
portowych dla potrzeb Niemieckich Sit Powietrznych cechuje dateko posunieta specyfika.
M.in. z uwagi na ograniczone mozliwosci wykorzystania narodowej przestrzeni powietrz-
nej, nieodpowiednie warunki atmosferyczne oraz duze natezenie cywilnego ruchu lotni-
czego we wiasnej przestrzeni powietrznej, szkolenie pilotow samolotow odrzutowych od-
bywa sie w Stanach Zjednoczonych. W Niemczech natomiast realizowane jest lotnicze

uzupetniajgce szkolenie kursowe. Jedynie szkolenie pilotow samolotow transportowych
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(poza selekcyjnym szkoleniem lotniczym w Stanach Zjednoczonych) odbywa sie w Lotni-
czej Szkole Pilotow Zawodowych w Bremie.

W USA Akademia Sil Powietrznych w Colorado Springs nie odgrywa istotnej roli
w systemie szkolenia lotniczego pilotow Amerykanskich Sit Powietrznych. W szkole tej
realizowany jest przede wszystkim program szkolenia ogdlnowojskowego i fizycznego,
naukowego, technicznego, humanistycznego oraz pierwszy etap pilotazowego szkolenia
lotniczego - selekcyjne szkolenie lotnicze na samolotach T-3A Firefly.

Dopiero po ukonczeniu Akademii, absolwenci - oficerowie podporucznicy realizuja
drugi i trzeci etap szkolenia - podstawowe szkolenie lotnicze na samolotach T-37B Tweet.
Po zakonczeniu tego etapu szkolenia nastepuje podziat na pilotdw samolotow mysliwskich
i bombowych oraz pilotdow samolotow transportowych.

Kandydaci na pilotow samolotow mysSliwskich realizujg trzeci etap szkolenia na
samolotach odrzutowych T-38A Talon, a nastepnie odbywajg taktyczne szkolenie lotnicze

na samolotach AT-38B, F-16 i innych.

Natomiast szkolenie pilotdbw samolotow transportowych zréznicowane jest typem
samolotu docelowego.

W Polsce organizacja szkolenia lotniczego pilotdw samolotéw wojskowych oparta
jest o wewnetrznie spojny system, polegajacy na wiasciwym doborze celow, zadan, form
i metod oddziatywania oraz odpowiednio usystematyzowany iwiasciwie skorelowany.

Gtownym celem w procesie szkolenia pilotdw w Sitach Powietrznych Rzeczypospo-
litej Polskiej jest wyszkolenie oficerow Wojska Polskiego o specjalnosci pilot wojskowy
oraz umozliwienie opanowania niezbednego zakresu wiedzy i umiejetnosci zawodowych,
zapewniajacych im wykonywanie zadan na zajmowanych stanowiskach stuzbowych.

Glowng baze dydaktyczng szkolenia lotniczego stanowi Wyzsza Szkota Oficerska Sit
Powietrznych, w ktérej kandydaci zdobywajg teoretyczne podstawy wiedzy, niezbednej
dla wspdétczesnego pilota wojskowego.

Praktyczne szkolenie lotnicze pilotdw samolotow wojskowych realizowane jest
w podlegtych osrodkach szkolenia lotniczego w: 1 Osrodku Szkolenia Lotniczego w De-
blinie na samolotach TS-11 ,Iskra” i w 11 OSrodku Szkolenia Lotniczego w Radomiu na
samolotach PZL-130 TC-1 ,,0Orlik”.

Sposrdd absolwentéw - pilotdw WSOSP kierunku studiéw PSO, po promocji dokonywany
jest podziat stuzbowy i piloci kierowani sg do jednostek lotniczych, w ktorych realizuja

taktyczne szkolenie lotnicze w réznych specjalnosciach; LM, LMB, LSz, LMW i LT.
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Zatem, autorzy sprobowali w syntetyczny sposdb przedstawié¢ gtéwne cechy orga-

nizacji i praktycznego szkolenia lotniczego omawianych panstw w réznej konfiguracji.

1. W strukturze szkolnictwa wojskowego

We Francji pilotazowe szkolenie lotnicze realizowane jest w trzech réznych ty-
pach szkot wojskowych: Szkole Lotniczej, Wojskowej Szkole Lotniczej, Szkole Oficerdw
Rezerwy oraz w bazach lotniczych: Tours i Avord.

Niemieckie Sity Powietrzne nie przewidujg szkolenia pilotow samolotéow mys$liw-
skich i transportowych w ramach swojej struktury, czyli nie posiadajg szkoty prowadzacej
takie szkolenie. Z tej przyczyny w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Furstenfeldbrick kan-
dydaci na pilotow wojskowych odbywajg jedynie kurs oficerski.

Kandydaci na pilotow samolotéw mysliwskich szkolg sie w USA, natomiast kan-
dydaci na pilotow samolotéw transportowych w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych
w Bremie (szkota cywilna). Loty selekcyjne kandydaci wykonuja wspdélnie w Stanach
Zjednoczonych.

W USA szkolenie kandydatéw na pilotow samolotéow wojskowych odbywa sie
w dwoéch akademiach wojskowych: Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs
i Akademii Marynarki Wojennej w Annapolis.

W Polsce Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych reatizuje program dydak-
tyczny, z ktérym zintegrowane jest szkolenie lotnicze w dwdéch osrodkach szkolenia lotni-

czego (w ramach programu studiéw).

2. W strukturze awansu stuzbowego

We Francji od rodzaju ukoriczonej szkoty uzalezniony jest awans zawodowy ab-
solwenta. Absolwenci Szkoty Lotniczej przewidziani sg na kierownicze stanowiska w Do-
wodztwie Wojsk Lotniczych, w Sitach Powietrznych Francji oraz administracji wojskowej.
Absolwenci Wojskowej Szkoty Lotniczej przewidziani sg na stanowiska kierownicze
w Wojskach Lotniczych. Natomiast absolwenci Szkoty Oficer6w Rezerwy szkoleni sa jako
specjalisci wojskowi - piloci bez mozliwosci zajmowania stanowisk Kkierowniczych
w jednostkach organizacyjnych Sit Zbrojnych Francji. Absolwent Szkoty Oficerow Re-
zerwy moze awansowaé¢ wg stopnia do kapitana witacznie, a wg etatu do dowddcy kiucza.

W Niemczech pragmatyka stuzbowa dopuszcza wcze$niejszy awans oficerow -

pitotow od oficeréw innych specjatnosci.
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W Polsce awans zawodowy oficeréow - pilotéw zawarty jest w jednolitej pragmaty-
ce stuzbowej dla catych sit zbrojnych. Wcze$niejszy awans uzalezniony jest od ocen rocz-

nych zawartych w przegladzie kadrowym.

3. W zakresie czasu ksztatcenia

We Francji w Szkole Lotniczej czas trwania nauki wynosi trzy lata. W pierw-
szych dwdch latach studiéw stuchacz zdobywa wiedze o0g6lng oraz realizuje program
ksztatcenia inzynierskiego. Trzeci rok nauki przeznaczony jest na kontynuowanie pilota-
zowego szkolenia lotniczego.

W Wojskowej Szkole Lotniczej czas nauki wynosi dwa lata. Pierwszy rok prze-
widziany jest na szkolenie i ksztatcenie og6lne, drugi rok za$ na szkolenie pilotazowe (wy-
kres 23).

W Szkole Oficeréw Rezerwy czas nauki wynosi 18 miesiecy, z czego 5 miesiecy
przeznaczonych jest na kurs oficerski. W pozostatych miesigcach realizowane jest szkole-
nie specjalistyczne oraz pilotazowe szkolenie lotnicze.

W Niemieckiej Oficerskiej Szkole Lotnicze] w Firstenfeldbrick nauka trwa
dwanascie miesiecy. Pierwsze dwa miesigce to szkolenie ogélnowojskowe, a kolejne dzie-
sie¢ miesiecy to ksztatcenie oficerskie (wykres 23).

W Stanach Zjednoczonych w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs
nauka trwa cztery lata. W pierwszych dwodch latach nauki kadet zdobywa wiedze teore-
tyczng i realizuje ksztalcenie naukowe. Trzeci rok studiéw przeznaczony jest na kontynu-
acje ksztatcenia naukowego oraz pierwszy etap selekcyjnego szkolenia lotniczego na szy-
bowcach. Natomiast w czwartym roku nauki kadeci koncza ksztatcenie naukowe i realizuja
»Program selekcyjnego szkolenia lotniczego” (wykres 23).

W Akademii Marynarki Wojennej w Annapolis studia trwaja cztery lata i po ich
ukonczeniu absolwenci moga rozpoczac pilotazowe szkolenie lotnicze.

W Polsce w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie ksztatcenie
trwa 4 lata (wykres 23). W tym tez okresie realizowany jest ,,Program pilotazowego szko-
lenia lotniczego” w czasie 11, IV oraz VI semestru w wyznaczonych o$rodkach szkolenia.

W jednostkach bojowych piloci realizujg praktyczne szkolenie lotnicze do osig-
gniecia poziomu ,,pierwszej” klasy pilota wojskowego trwajace od 3-5 lat w zaleznos$ci od

typu samolotu (oraz ,,mistrzowskiej”).
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Wykres 23

Okres ksztatcenia w szkotach tolniczych anatizowanych panstw.

4. W zakresie wymogow rekrutacyjnych

We Francji uwage zwraca duza dysproporcja wieku kandydatéow do poszczegdl-
nych szkét lotniczych. W odniesieniu do Szkoty Lotniczej wynosi on 17-22 lata. W przy-
padku Wojskowej Szkoty Lotniczej wynosi 23-25 lat, Wyjatek stanowig tu kandydaci po-
siadajacy kwalifikacje lotnicze dla ktdrych wiek ten rozszerzono i wynosi od 23 do 28 lat.
W odniesieniu do Szkoty Oficeréw Rezerwy wiek kandydata wynosi 17-22 lata (wykres
24).

Najwieksze rygory pod wzgledem wiedzy obowigzujg kandydatow do Szkoty Lot-
niczej ksztatcacej kadry kierownicze Od kandydatéw wymagana jest wiedza $cista, dlate-
go tez szczegdllne preferencje posiadajg absolwenci dwuletnich szk6t inzynierskich.

W odniesieniu do kandydatéow do Wojskowej Szkoty Lotniczej wymagania sg nieco
nizsze. Dotycza one wiedzy z zakresu matematyki i fizyki.

Od kandydatéw do Szkoty Oficeréw rezerwy wymagana jest matura oraz znajo-
mos$¢ jezyka angielskiego. Nie ma natomiast wymagan dotyczacych wiedzy S$cistej, jak
w przypadku Szkoty Lotniczej i Wojskowej Szkoty Lotniczej.

W Republice Federalnej Niemiec kandydat ubiegajacy sie do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej w Firstenfeldbrick musi posiadaé: obywatelstwo niemieckie, wiek od 17 do 25

lat, oraz pozytywnag ocene komisji lotniczo-lekarskiej. Ponadto od kandydatéw wymaga
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sie; gotowosci do obrony wolnosci i demokratycznego porzadku konstytucyjnego, posia-
danie psychofizycznych predyspozycji na oficera, niekaralnosci, braku zobowigzan finan-
sowych (dtugbéw), ukonczenia powszechnej Ilub zawodowej szkoly wyzszej wraz
z maturg lub zdanego egzaminu dojrzatosSci w szkole $redniej (wykres 24).

W USA kandydat do Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs musi posia-
da¢; obywatelstwo amerykanskie i ukonczone 17 a nie przekroczony 22 rok zycia (wykres
24). Od kandydatéw wymaga sie; nieposzlakowanej opinii, predyspozycji przywddczych,
wysokiej wiedzy z jezyka angielskiego, matematyki, nauk spotecznych, umiejetnosci ob-
stugi komputera, bardzo dobrej kondycji, stanu wolnego oraz braku obowigzkow alimenta-
cyjnych.

W Polsce kandydat wyrazajacy che¢ wstapienia do Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit
Powietrznych winien by¢; obywatelem polskim w wieku 17-25 lat, kawalerem oraz zdac

egzaminy z. wychowania fizycznego, matematyki, fizyki, jezyka obcego (wykres 24).

Wykres 24

Wiek kand>dald\\ przyjmow anych do szkél loimcz\ ch analizowanych panstw
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5. W zakresie selekcyjnego szkolenia lotniczego
We Francji w Szkole Lotniczej stuchacz odbywa selekcyjne szkolenie lotnicze
w trakcie trzech lat nauki (wykres 25). W 1roku studiéw szkolenie to obejmuje 12 lotéw

kontrolnych w czasie 8.0 h. W 1l roku nauki stuchacz kontynuuje to szkolenie i osigga na-
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lot 20.0 h. Natomiast w 111 roku nauki stuchacz koriczy etap selekcyjnego szkolenia
i w tym okresie osigga nalot 42.0 h (wykres 26 oraz tabela 11). W ramach tego programu
stuchacz wykonuje 5 lotéw samodzielnych. Szkolenie selekcyjne w I, Il jak i w Il roku
studiéw potaczone jest z selekcjg stuchaczy pod wzgledem przydatnosSci do zawodu
pilota wojskowego.

W Wojskowej Szkole Lotniczej stuchacze odbywaja selekcyjne szkolenie lotnicze
w trakcie dwoéch lat nauki (wykres 25). W | roku nauki stuchacz wykonuje 12 lotéw
w czasie 8.0 h. W trakcie Il roku nauki kandydaci na pilotow wojskowych kontynuujag
szkolenie selekcyjne i osiggajg nalot 62.0 h (wykres 26 oraz tabela 11). W tym czasie stu-
chacz wykonuje 5 lotow samodzielnych Dokonywana jest selekcja kandydatéw na pilo-
tow samolotow mysliwskich lub transportowych.

W Szkole Oficer6w Rezerwy selekcyjne szkolenie lotnicze odbywa sie w dwadch
etapach. 1etap szkolenia realizowany jest w ciggu pierwszego miesigca pobytu w szkole
(wykres 25). W tym okresie stuchacz wykonuje 12 lotéw kontrolnych w czasie 8.0 h. Il
etap szkolenia selekcyjnego odbywa sie po zakonczeniu 5-cio miesiecznego kursu oficer-
skiego. W tym czasie stuchacz osigga 62.0 h. nalotu oraz wykonuje 5 lotéw samodzielnych
(wykres 26 oraz tabela 11). Po zakonczeniu tego etapu szkolenia odbywa sie selekcja
kandydatéw na pilotow samolotow mysliwskich lub transportowych.

W Niemczech selekcyjne szkolenie lotnicze trwa 2 miesigce (wykres 25). W tym
okresie kandydaci na pilotow samolotow wojskowych wykonujg 5 lotdw na symulatorze.
Nastepnie wykonuja 16 lotobw na samolocie F-33 A, osiagajac nalot 18.0 h. Na zakohcze-
nie tego etapu szkolenia kandydaci wykonuja jeden lot samodzielny, po czym nastepuje
podziat kandydatéw na pilotéw samolotow mysliwskich lub pilotow samolotow trans-
portowych (wykres 26 oraz tabela 11).

W Stanach Zjednoczonych, w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs,
selekcyjne szkolenie lotnicze odbywa sie w dwdch etapach. | etap realizowany jest w trze-
cim roku nauki. W tym czasie kadeci wykonujg 10 lotéw na szybowcu. W trakcie czwarte-
go roku nauki przez okres 5-ciu tygodni odbywa sie Il etap szkolenia selekcyjnego na sa-
molocie T-3A Firetly (wykres 25). W tym okresie kadet wykonuje 18 lotow kontrolnych
osiggajac 20.0 h. nalotu (wykres 26 oraz tabela 11). Na zakonczenie tego etapu szkolenia
nie dokonuje sie podziatu kadetow na specjalnosci lotnicze

W Polsce podczas nauki w U semestrze w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Po-
wietrznych w Deblinie kazdy podchorgzy kierunku PSO realizuje ,,Program szkolenia se-

lekcyjnego” w Il OSrodku Szkolenia Lotniczego w Radomiu, na samolocie turbo$Smigto-
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wym PZL-130 ,,Orlik” przez okres 6 miesiecy (wykres 25). Podchorgzy wykonuje w ra-
mach tego programu 189 lotéw w czasie ponad 76.0 h (wykres 26 oraz tabela 11). Loty
kontrolne i samodzielne wykonywane sg w réznych warunkach atmosferycznych w dzien
iw nocy Po zaliczeniu tego etapu szkolenia nie dokonuje sie selekcji studentéw na pilo-

tow samolotow mysliwskich i pilotow samolotéw transportowych.

Wykres 25
Czas selekc}jnego szkolenia lotniczego stuchacz.) w analizowanych panstwach (w miesigcach).
T
SM
s L
w
WA
2 g
Tabela 11
Wykaz czasowy i ilosciowy szkolenia selekcyjnego w analizowanych panstwach.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin  Czas szkolenia
| etap / Francja/ EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon 70.0 4 miesigce
| etap / Niemcy / F-33 A 18.0 6 tygodni
letap/ USA / T-3A Firefly 20.0 5 tygodni
letap / Polska/ PZL-130 ,,0rlik” 76.31 6 miesiecy
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Wykres 26

Osiggany nalot w etapie selekcyjnego szkolenia lotniczego stuchaczy w uczelniach analizowanych panstw

(h).
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Na podstawie wykresow 25 i 26 oraz tabeli 10 mozna zauwazy¢, ze najkrocej se-
lekcyjne szkolenie lotnicze trwa w USA, a najdtuzej w Polsce. Natomiast najwieksze Sred-
nie tygodniowe naloty uczniowie-piloei osiggajg we Francji (4.07 h.) i USA (4.0 h)),
a najmniejsze w Polsce (2.57 h.) oraz w Niemczech (3.0 h.).

W ramach tego etapu szkolenia w Polsce podchorgzowie wykonuja najwiecej lotow®
samodzielnych w réznych warunkach atmosferycznych w dzien wg VFR i IFR oraz w no-
cy wg VFR. Natomiast we Francji stuchacze wykonujg 5 lotbw w dzien wg VFR,
a w Niemczech 1w dzien wedtug VFR. Z wymienionych panstw tylko w USA kadeci nie
wykonujg lotu samodzielnego

We Francji i w Niemczech po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest
podziat kandydatow na pilotow samolotéw: mysliwskich lub transportowych. W USA

oraz w Polsce takiego podziatu wsrod kadetéw i podchorgzych nie dokonuje sie.

6. W zakresie podstawowego szkotenia totniczego

We Francji w Szkote Lotniczej podstawowe szkolenie lotnicze stuchacz odbywa
w Il roku nauki. Dla kierunku pilot lotnictwa mys$liwskiego trwa ono 2 miesigce (wykres

27), a w tym okresie stuchacz osigga nalot 53.0 h (tabela 12). Natomiast dla kierunku pilot
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lotnictwa transportowego szkolenie to trwa 2 miesigce, a stuchacz osigga nalot 33.0 h (wy-
kres 28 oraz tabela 13).

W Wojskowej Szkole Lotniczej szkolenie to realizowane jest na Il roku nauki.
Trwa ono 2 miesigce, a stuchacz osigga nalot (wykres 27); jako kandydat na pilota samo-
lotu mysliwskiego 53.0 h (tabela 12), a jako kandydat na pilota samolotu transportowego
33.0 h (wykres 28 oraz tabela 13).

W Szkole Oficerow Rezerwy szkolenie podstawowe odbywa sie w 10 i 11 miesig-
cu nauki (wykres 27). W zaleznosci od rodzaju lotnictwa wynosi ono: dla kierunku pilot
lotnictwa mysliwskiego 53.0 h (tabela 12), a dla kierunku pilot lotnictwa transportowego
33.0 h (wykres 28 oraz tabela 13).

W Republice Federalnej Niemiec kandydaci na pilotow samolotéw mysliwskich
realizujg szkolenie w Sheppard (USA) przez okres 6 miesiecy (wykres 27) i osiggajg 123.0
h nalotu (wykres 28 oraz tabela 12).

Natomiast kandydaci na pilotow samolotéw transportowych odbywajg szkolenie
lotnicze w Centrum Szkolenia Pilotow Zawodowych w Bremie, w czasie 6 miesiecy (wy-
kres 27), osiggajac przez ten okres 90.0 h nalotu (wykres 28 oraz tabela 13).

W Stanach Zjednoczonych szkolenie to odbywa sie w wyznaczonych bazach lot-
niczych po ukonczeniu Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs i Akademii Mary-
narki Wojennej w Annapolis. Wszyscy kandydaci na pilotow wojskowych realizujg pro-
gram szkolenia lotniczego w czasie 7 miesiecy (wykres 27), osiggajac 89.0 h nalotu (wy-
kres 28 oraz tabela 12).

W Polsce szkolenie podstawowe podchorgzych odbywa sie w ramach IV semestru
studiow w | OSrodku Szkolenia Lotniczego w Deblinie na samolotach TS-11,,Iskra”. Pro-
gram tego szkolenia realizowany jest przez okres 6 miesiecy (wykres 27), a w tym okresie
podchorgzowie wykonujg 198 lotow w czasie okoto 87.0 h (wykres 28 oraz tabela 12).
Loty kontrolne i samodzielne wykonywane sg tylko w dzien wedtug VFR pojedynczo, jak

rowniez parg oraz wg IFR pojedynczo.
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Wykres 27

Wykres 28

Osiggany nalot w etapie podstawowego szkolenia lotniczego stuchaczy analizowanych panstw (h).

Francja
LM

Francja
LT

Niemcy
LM

Niemcy USA LM
LT i LT

87

Polska
LM



Tabela 12
Wykaz czasowA i iloscio™n szkolenia podstawow ego w analizowanych pansUvach, LM.
Panstwo / typ statku powietrznego l10$¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon 53.0 2 miesigce
Il etap / Niemcy / T-37B Tweet 123.0 6 miesiecy
Il etap/USA/T-37B Tweet 89.0 7 miesiecy
Il etap/Polska/TS-11 ,Iskra” 87.27 6 miesiecy

Na podstawie wykreséw 27 i 28 oraz tabeli 12 mozna zauwazy¢, ze najkrocej pod-
stawowe szkolenie lotnicze trwa we Francji, a w pozostatych panstwach okresy szkolenia
sg zblizone. Wynika to z tego, ze we Francji ten etap szkolenia odbywa sie na tym samym
typie samolotu, co podczas szkolenia selekcyjnego. Dlatego najwieksze $rednie tygodnio-
we naloty na tym etapie uczniowie-piloei osiggajg we Francji (5.53 h), nastepnie w Niem-
czech (4.44 h) oraz Polsce (3.22 h), a najmniejsze w USA (2.58 h).

W ramach tego etapu szkolenia w Polsce podchorgzowie wykonuja najwiecej lotow
samodzielnych w réznych warunkach atmosferycznych. W dzieh wg VFR - 38 lotéw poje-
dynczo i parg oraz w dzien wg IFR - 7 lotdw pojedynczo. Zdecydowanie mnigj lotow wy-
konujg uczniowie-piloei w Niemczech, gdyz jest to 13 lotow w dzien wg VFR pojedynczo
I parg. Natomiast w USA stuchacze wykonujg 8 lotow samodzielnych pojedynczo i parg
w dzien wg VFR. Nalezy dodac, ze uczniowie-piloei w USA i Niemczech majg taki sam
J*rogram szkolenia lotniczego”, a rdznica polega na ilosci lotow oraz czasie trwania tego
etapu. Prawdopodobnie wynika to ze wzgledow ekonomicznych i organizacyjnych.

W USA po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest podziat kandydatow na
pilotdbw samolotow mysliwskich i bombowych lub transportowych.

W Polsce takiego podziatu wsrdod podchorgzych nie dokonuje sie.

Tabela 13
Wyka/ czasowy i iloscio\ly szkolenia podstaw owego w analb.owanych panstwach LT.
Panstwo / typ statku powietrznego [lo$¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / Embraer EMB-121 Xingu 33.0 2 miesigce
Il etap / Niemcy / Beech Bonanza A-36 90.0 6 miesiecy

Na podstawie wykresow 27 i 28 oraz tabeli 13 mozna zauwazy¢, ze najkrocej pod-
stawowe szkolenie lotnicze trwa we Francji (ale tez najintensywniej przebiega). Dlatego

najwieksze $rednie tygodniowe naloty na tym etapie uczniowie-piloei osiggajg we Francji
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(3.40 h), a nastepnie w Niemczech (3.28 h).W ramach tego etapu szkolenia stuchacze

w obu krajach wykonujg loty w dzien wg VFR.

7. W zakresie zaawansowanego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej zaawansowane szkolenie lotnicze odbywa sie na
Il roku studiow, po zaliczeniu pierwszych dwodch etapow szkolenia. Niezaleznie od spe-
cjalnosci, szkolenie to realizowane jest przez okres 6 miesiecy (wykres 29). W czasie tego
szkolenia kandydat na pilota samolotow mysliwskich osigga nalot 85.0 h (tabela 14),
a kandydat na pilota samolotow transportowych ma 92.0 h nalotu (wykres 30 oraz tabela
15).

W Wojskowej Szkole Lotniczej szkolenie zaawansowane odbywa sie na Il roku
nauki. W zalezno$ci od rodzaju lotnictwa w czasie 6 miesiecy (wykres 29), uczniowie-
piloci osiggajg nalot; jako pilot lotnictwa mysliwskiego 85.0 h (tabela 14), natomiast jako
pilot lotnictwa transportowego 92.0 h (wykres 30 oraz tabela 15).

W Szkole Oficeréw Rezerwy szkolenie to realizowane jest pomiedzy 12 a 18 mie-
sigcem nauki (wykres 29). W zaleznoS$ci od specjalnosci lotniczej, uczen-pilot osigga nalot:
na kierunku pilot lotnictwa mysliwskiego 85.0 h (tabela 14), a jako pilot lotnictwa trans-
portowego 92.0 h (wykres 30 oraz tabela 15).

W Niemczech w trakcie realizacji tego programu kandydaci na pilotow samolotéw
mysliwskich kontynuujag szkolenie w Bazie Lotniczej w Sheppard przez okres 7 miesiecy
(wykres 29) i osiagajg nalot 133.30 h (wykres 30 oraz tabela 14).

W odréznieniu od kandydatow na pilotdw samolotéw mysliwskich, kandydaci na
pilotow samolotow transportowych odbywajg szkolenie w Centrum Szkolenia Pilotow
Zawodowych w Bremie, w czasie 9 miesiecy (wykres 29), osiggajac nalot 110.0 h kazdy
(wykres 30 oraz tabela 15).

W LSA zaawansowane szkolenia lotnicze kandydaci na pilotow samolotéw woj-
skowych odbywajg w czasie 7 miesiecy (wykres 29), niezaleznie od typu samolotu. Kan-
dydaci na pilotow samolotow mysliwskich i bombowych osiggajg nalot 119.0 h na samo-
locie T-38A Talon (tabela 14). Natomiast kandydaci na pilotbw samolotow transportowych
majg nalot 111.0 h, ktéry osiggajg na samolocie T-44 King Air lub 103.30 h nalotu na sa-
molocie T-1A Jayhawks (wykres 30 oraz tabela 15).

W Polsce w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie szkolenie

zaawansowane realizowane jest w trakcie VI semestru w | OSrodku Szkolenia Lotniczego
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w Deblinie, na samolotach TS-11 ,lIskra”. Program tego szkolenia realizowany jest przez
okres 6 miesiecy (wykres 29). W tym czasie kazdy podchorazy wykonuje 187 lotéw
w czasie okoto 86.0 h (wykres 30 oraz tabela 14). Zgodnie z programem szkolenia sg to
loty kontrolne, samodzielne w dzien wedtug VFR, IFR - pojedynczo, parg oraz w nocy

wedtug VFR pojedynczo i parg. Po zakoniczeniu tego szkolenia nastepuje podziat podcho-

razych na pilotow samolotéw mysliwskich i pilotdw samolotow transportowych.

Wykres 29
Okres zaa\\anso\\anego szkolenia lotniczego stuchaczy analizowanych panstw (w miesigcach).

Francja Francja Niemcy Niemcy USA USA LT USA LT Polska

LM LT LM LT LM iLB LM
Tabela 14
W=>kaz czasowy i iloSciowy szkolenia zaawansowanego w analizowanych panstwach. LM.
Panstwo / typ statku powietrznego [lo$¢ godzin Czas szkolenia

Il etap / Francja / Alpha Jet 85.0 6 miesiecy
Il etap / Niemcy / T - 38A Talon 133.30 7 miesiecy
Il etap/USA/T-38A Talon 119.0 7 miesiecy
Il etap / Polska / TS - 11 ,,Iskra” 87.27 6 miesiecy
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Wykres 30

Osiggany nalot zaawansowanego szkolenia lotniczego stuchaczy analizowanych panstw (h).

1 toj

Francja Francja Niemcy Niemcy USA USA LT USA LT Polska
LM LT LM LT LM i LB LM

Na podstawie wykresow 29 i 30 oraz tabeli 14 mozna zauwazyc¢, ze zaawansowane
szkolenie lotnicze jest pod wzgledem czasu realizacji we wszystkich panstwach zblizone.
Jedynie nalot osiggniety przez ucznidéw-pilotow w Niemczech jest zdecydowanie wigkszy,
a nieco mniejszy w USA, pomimo podobnego ,,Programu szkolenia lotniczego”. Najwiek-
sze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci osiggaja w Niemczech (4.27 h) oraz
w USA (3.58 h), nastepnie w Polsce (3.20 h), a najmniejsze we Francji (3.16 h).

W ramach tego etapu szkolenia w Polsce podchorgzowie wykonujg najwiecej lotéw
samodzielnych w réznych warunkach atmosferycznych. W dzien wg VFR - 55 lotdw,
a w dzien wg IFR - 21 lotéw pojedynczo i parg oraz w nocy wg VFR - 20 lotéw pojedyn-
czo. Zdecydowanie mniej lotow samodzielnych wykonujg uczniowie-piloci w innych pan-
stwach. We Francji wykonujg 25 lotow samodzielnych pojedynczo i parg w dzien wg
VFR. W USA wykonujg 21 lotébw samodzielnych w dzien wg VFR pojedynczo i para.
Natomiast w Niemczech stuchacze wykonujg 19 lotdw samodzielnych pojedynczo i parg
w dzien wg VFR.

W Polsce po zakonczeniu tego etapu szkolenia dokonywany jest podziat kandy-
datow na pilotéw samolotow mysliwskich, mysliwsko-bombowych, transportowych, lot-

nictwa MW oraz lotnictwa szkolnego.
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Tabela 15
Wykaz czasowA i iloSciowy szkolenia zaawansowanego w analizowanych panstwach LT.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilos¢ godzin Czas szkolenia
Il etap / Francja / Embraer EMB-121 Xingu 92.0 6 miesiecy
Il etap / Niemcy / PA-42 Piper Cheyenne Il A 0.0 9 miesiecy
Il etap / USA / T-44 King Air turboSmigtowe 4.0 7 miesiecy
Il etap / USA / T-1A Jayhawks odrzutowe 103.30 7 miesiecy

Na podstawie wykresow 29 i 30 oraz tabeli 15 mozna zauwazy¢, ze najkrocej za-
awansowane szkolenie lotnicze trwa we Francji. W USA etap ten realizowany jest w Sred-
nim okresie, a najdtuzej trwa w Niemczech. Najwieksze S$rednie tygodniowe naloty
uczniowie-piloci osiggajg w USA (3.42 h) na samolotach turbosSmigtowych, we Francji
(3.32 h), nastepnie ponownie w USA (3.27 h) na samolotach odrzutowych oraz w Niem-
czech (2.49 h).

W ramach tego etapu szkolenia we wszystkich krajach uczniowie-piloci wykonujg

loty w r6znych warunkach atmosferycznych. W dzien wg VFR i IFR pojedynczo.

8. W zakresie tgcznego czasu pilotazowego szkolenia lotniczego

We Francji w Szkole Lotniczej pilotazowe szkolenie lotnicze odbywa sie na prze-
strzeni trzech lat studiow. Przez okres 12 miesiecy (wykres 34) w zaleznosci od rodzaju
specjalnosci lotniczej, stuchacze osiggajg taczny nalot; na kierunku pilot lotnictwa mysSliw-
skiego - 208.0 h (wykres 32 oraz tabela 16), a na kierunku pilot lotnictwa transportowego -
195.0 h (wykres 32 oraz tabela 17).

W Wojskowej Szkole Lotniczej szkolenie pilotazowe stuchaczy odbywa sie
w trakcie catych dwdch lat nauki. tacznie, w zaleznosci od specjalnosci lotniczej, stuchacz
osigga nalot w okresie 12 miesiecy (wykres 31); dla kierunku pilot lotnictwa mysliwskiego
- 208.0 h (wykres 32 oraz tabela 16), a dla kierunku pilot lotnictwa transportowego - 195.0
h (wykres 32 oraz tabela 17).

W Szkole Oficeréw Rezerwy szkolenie to realizowane jest w zaleznosci od spe-
cjalnosci lotniczej w czasie 12 miesiecy (wykres 31). Lgcznie stuchacz szkoty osiaga nalot;
na kierunku pilot lotnictwa mysliwskiego - 208.0 h (wykres 32 oraz tabela 16), a na kie-

runku pilot lotnictwa transportowego - 195.0 h (wykres 32 oraz tabela 17).
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w Republice Federalnej Niemiec kandydaci na pilotdw samolotow mysliwskich
odbywajg pilotazowe szkolenie lotnicze w USA, ktére trwa 15 miesiecy (wykres 31)
I przez ten okres osiggajg tagczny nalot 274. 30 h (wykres 32 oraz tabela 16).

Natomiast kandydaci na pilotow samolotow transportowych odbywajg szkolenie
selekcyjne w USA, a w Centrum Szkolenia Pilotbw Zawodowych w Bremie szkolenie
podstawowe i zaawansowane. Przez okres 17 miesiecy (wykres 31) osiggajg tgcznie 218 h
nalotu ogdlnego (wykres 32 oraz tabela 17).

W Stanach Zjednoczonych pilotazowe szkolenie lotnicze kandydaci na pilotow
samolotow wojskowych odbywajg w czasie 15 miesiecy (wykres 31), niezaleznie od typu
samolotu. tacznie w tym okresie kandydaci na pilotdbw samolotow mysliwskich i bombo-
wych osiggajg nalot 228.0 h (wykres 32 oraz tabela 16) Natomiast kandydaci na pilotow
samolotow transportowych z silnikami turbo$Smigtowymi majg tgczny nalot 212.30 h lub
z silnikami odrzutowymi 218.0 h (wykres 32 oraz tabela 17).

W Polsce szkolenie pilotazowe w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych
w Deblinie realizowane jest przez okres trzech lat, w trakcie IlI, IV oraz VI semestru.
W czasie 18 miesiecy (wykres 31) podchorgzowie osiggajg nalot okoto 250 h (wykres 32

oraz tabela 16).

Tabela 16
W>kaz czasowA i iloSciowy szkolenia pilolazov\iego w analizowanyc 1 panstwach- LM.
Panstwo / typ statku powietrznego llo$¢ godzin Czas szkolenia
Francja / EMB-312 Tucano / TB-30 Epsilon / Alpha Jet 208.0 12 miesiecy
Niemcy / F-33A / T-37B / T-38A 274.30 15 miesiecy
USA/T-3A/T-37B/T-38A 228.0 15 miesiecy

Polska / PZL-130 ,,0rlik” / TS-11,,Iskra” 250.0 18 miesiecy
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Wykres 31
Okres pilotazo\\ego szkolenia lotniczego stuchaczy akademii i szk6t lotniczych (w miesigcach).
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Wykres 32
Osiggany nalot pilotazowego szkolenia lotniczego stuchaczy akademii i szkdl lotniczych (h).
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Na podstawie wykreséw 31 i 32 oraz tabeli 16 mozna zauwazy¢, ze najkrocej pilo-
tazowe szkolenie lotnicze kandydatéw na pilotbw samolotow w lotnictwie mysliwskim
trwa we Francji, nastepnie w Niemczech i USA trwa taki sam okres, a najdtuzej w Polsce.
Natomiast najwieksze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci osiggaja w Niemczech
(4.06 h), we Francji (4.0 h) oraz nieco mniejsze w USA (3.15 h), a najmniejsze w Polsce
(3.07 h).

W ramach tego programu szkolenia w Polsce podchorgzowie wykonujg najwiecej
lotow samodzielnych w réznych warunkach atmosferycznych w dzien wg VFR, IFR oraz
w nocy wg VFR. Natomiast w pozostatych panstwach liczba lotow jest zdecydowanie
mniejsza.

Tylko w Polsce w programie tym zawarte sg elementy z zastosowania bojowe-
go (poligon: dziatko, rakiety oraz bomby, walki powietrzne, przechwycenia, typowe
ataki, wyjscie na czas na okres$lony obiekt w locie trasowym).

Loty grupowe zaplanowane sg w ramach szkolenia podstawowego w Niemczech,
w USA oraz w Polsce. Jedynie we Francji ten element szkolenia lotniczego odbywa sie
w czasie realizacji zaawansowanego szkolenia lotniczego.

Loty samodzielne wedtug przyrzadow w dzien wg IFR w Il etapie szkolenia odby-

wajg sie tylko w Polsce, a w innych panstwach sg to loty kontrolne.

Tabela 17
Wykaz czaso\™n i iloscio\ szkolenia pilotazowego w analizowanych panstwach. LT.
Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
Francja / Tucano/ Epsilon/ EMB-121 Xingu 195.0 12 miesiecy
Niemcy / F-33A/ Beech Bon. A-36/ Piper Cheyen. Ill A 274.30 15 miesiecy
USA / T-3A / T-37B / T-44 King Air turbo$Smigtowy 220.0 15 miesiecy
USA / T-3A T-37B / T-1A Jayhawks odrzutowe 212.30 15 miesiecy

Na podstawie wykresow 31 i 32 oraz tabeli 17 mozna zauwazyc, ze najkrécej pilo-
tazowe szkolenie lotnicze trwa we Francji, a w Niemczech i USA realizowane jest przez
taki sam okres. Dlatego tez najwieksze Srednie tygodniowe naloty uczniowie-piloci osig-
gaja we Francji (3.45 h), nieco krotsze w USA na samolotach turbosSmigtowych (3.17 h)
I odrzutowych (3.10 h) oraz najmniejsze w Niemczech (2.52 h).

W ramach tego programu szkolenia uczniowie-piloci wykonujg loty w réznych wa-

runkach atmosferycznych w dzien wg VFR i IFR.
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9. W zakresie taktycznego szkolenia lotniczego
We Francji kandydaci na pilotow samolotow mysliwskich i mysliwsko - bombo-
wych odbywajg wspolnie letap szkolenia taktycznego w czasie 6 miesiecy, osiggajgc nalot

72.0 h. Po tym okresie nastepuje podziat kandydatéw na pilotow samolotow mysliwskich
lub mysliwsko - bombowych.

w LM piloci realizujg Il etap szkolenia przez okres 8-9 miesiecy i wykonujg loty;
zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, toty z uzyciem uzbrojenia
strzeleckiego i bombowego z SNA, wedtug przyrzaddw, parg, tankowanie w powie-
trzu oraz w dzien na walki powietrzne i osiggajg tacznie przez okres 14-15 miesiecy
(wykres 33) nalot 252.0 h (wykres 35 oraz tabela 18);

w LMB piloci odbywajg Il etap szkolenia przez okres 5 miesiecy i wykonujg w tym
okresie loty: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na watki po-
wietrzne oraz toty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego z SNA. tacznie
w czasie 11 miesiecy (wykres 33) piloci osiagajg nalot 192.0 h (wykres 35 oraz ta-
bela 18),

W LT kandydaci na pilotow samolotow transportowych program ten rowniez reali-
zujg w dwoch etapach;

| etap odbywa sie w krotkim czasie (2 miesiecy), a piloci wykonuja loty; z widzial-

noscig i bez widzialnosci ziemi do strefy, po trasie, przeloty oraz z widzialnoscig

ziemi na matej wysokosci.

Nastepnie po odbyciu stazu w jednostkach liniowych, piloci odbywaja drugi etap
szkolenia lotniczego przez okres 3 miesiecy i wykonujg loty; po kregu, wedtug przyrza-
déw, przeloty, trasowe, na matej wysokosci oraz na zrzut z powietrza (wykres 34 oraz ta-
bela 18);

W Niemczech szkolenie taktyczne pilotow LM i LMB charakteryzuje sie podobnie
jak we Francji, dtugim czasem trwania szkolenia i pewng ztozonoS$cig z uwagi na rodzaj
lotnictwa. letap tego szkolenia piloci realizujg wspolnie w czasie 2 miesiecy. W tym okre-
sie wykonujg 2 loty w symulatorze oraz 19 lotéw w samolocie z widzialnoscig: po trasie na

Sredniej i matej wysokosci, w szyku z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego,
osiggajac nalot 18.06 h.

w LM Il etap piloci realizujg program przez 9 miesiecy (wykres 33), wykonujac

w tym okresie loty: zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wysokosci, na watki
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powietrzne oraz loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego (wykres 35
oraz tabela 18);

- w LMB Il etap piloci realizujg przez okres 8 miesiecy (wykres 33), wykonujgc
w tym okresie loty w dzien i w nocy; zapoznawcze, trasowe na matej i Sredniej wy-
sokosci, loty z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego, wedtug przyrzadow,
parg, tankowanie w powietrzu oraz w dzien na walki powietrzne(wykres 35 oraz ta-
bela 18).

W LT w czasie 7 miesiecy piloci wykonujg loty samolotem: do strefy, po trasie,
w nocy, na matej wysokosci oraz na zrzut z powietrza (wykres 34 oraz tabela 18).
W USA taktyczne szkolenie lotnicze pilotdw LM podzielone jest na dwa etapy

i trwa fgcznie 11 miesiecy (wykres 33).

w | etapie, ktory trwa 2 miesigce, kandydaci wykonujg 2 loty w symulatorze i 19

lotbw w samolocie z widzialnosScig: po trasie na Sredniej i matej wysokoSci oraz

w szyku z uzyciem uzbrojenia strzeleckiego i bombowego, osiggajac nalot 18.06 h

(tabela 18),

w Il etapie, ktéry trwa 9 miesiecy, piloci wykonujg loty do: strefy z widzialnoScig

I bez widzialnosci ziemi oraz na zastosowanie bojowe (walki powietrzne, przechwy-

cenia, zwalczanie celéw naziemnych i powietrznych), osiggajac tgczny nalot 83.06 h

(wykres 35 oraz tabela 18).

W LB piloci realizujg szkolenie przez okres 7 miesiecy (wykres 34), wykonujac
w tym czasie 17 lotow w symulatorze i 56 lotow w samolocie z widzialnoScig i bez wi-
dzialnosci ziemi; po kregu, do strefy na prze-ciggniecie samolotu, wedtug przyrzadow, po
trasie na Sredniej i matej wysokosci, przeloty, loty szykiem, loty na tankowanie w powie-
trzu, na zrzut z powietrza oraz na bombardowanie. Loty te wykonywane sg w czasie
104.30 h (wykres 36 oraz tabela 18).

W Polsce szkolenie taktyczne pilotow LM, LMB (wykres 33 i wykres 35 oraz ta-
bela 18), LT charakteryzuje sie podobnie jak w omawianych panstwach, diugim czasem
trwania szkolenia i pewng ztozono$cig z uwagi na rodzaj lotnictwa (wykres 34 i wykres 36
oraz tabela 18).

W jednostkach bojowych piloci realizujg praktyczne szkolenie lotnicze do osia-
gniecia poziomu ,,pierwszej” klasy pilota wojskowego trwajgce od 3-5 lat w zaleznosSci od

typu samolotu (oraz ,,mistrzowskiej”).
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W wyniku tego wytonity sie podobienstwa i réznice w programach szkolenia lotni-
czego W Sitach Powietrznych RP i w panstwach NATO. W odrdznieniu od prezentowa-
nych wczesniej panstw NATO, w Polsce na etapie pilotazowego szkolenia wystepujg ele-

menty szkolenia taktycznego.

Dokonujgc porownania czasu trwania taktycznego szkolenia lotniczego mozna
stwierdzic¢, ze.

a) w LM najdtuzej program ten realizowany jest w Polsce. W zaleznosci od typu samo-
lotu trwa od 3 do 4 lat. Nastepnie we Francji - 12 miesiecy, natomiast w Niemczech 11
miesiecy, a w USA szkolenie to trwa 6 miesiecy (wykres 33);

b) w LMB najdtuzej realizowany jest program réwniez w Polsce i trwa 4 lata, nastepnie
we Francji - 15 miesiecy, a najkrécej w Niemczech, gdzie trwa 10 miesiecy (wykres
33);

c) w LT najdtuzej szkolenie trwa w Polsce, w zaleznosci od typu samolotu trwa od 2 do 4

lat, nastepnie w Niemczech czas ten wynosi 6 miesiecy, a najkrocej we Francji i USA,
gdzie trwa 5 miesiecy (wykres 34).

Wykres 33
Okres taku cznego szkolenia lotniczego pilotéo\\ LM i LMB w silach powietrznych analizowanych panstw.
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Wykres 34

Okres taktycznego szkolenia lotniczego pilotow LT i LB w sitach powietrznych analizowanych panstw.

7227271

48 su

Francja LT Niemcy LT USA LB Polska LT, Polska LT,
An-26 An-28

Dokonujgc poréwnania czasu nalotu potrzebnego na zrealizowanie programu tak-
tycznego szkolenia lotniczego mozna stwierdzic, ze;

a) w LM najwiekszy nalot osiagajg piloci we Francji i wynosi on 192.0 h, a w Polsce od
101.0 h - 161.30 h. Nastepnie w Niemczech piloci nalatujg 92.0 h oraz piloci w USA
osiagajg nalot 83.0 h (wykres 35);

b) w LMB najwiekszy nalot osiggajg rowniez piloci we Francji, gdzie wynosi on 252.0 h,
nastepnie piloci w Polsce osiggajg nalot 183.38 h, a w Niemczech piloci osiggajg nalot
95.0 h (wykres 35);

c) w LB nie mozna dokona¢ poréwnania z innymi panstwami, gdyz ten rodzaj lotnictwa
wystepuje tylko w USA i piloci osiggajg nalot 104.30 h (wykres 36),

d) w LT brak jest informacji na temat czasu lotow w poszczegdlnych panstwach.
W Niemczech piloci osiggajg nalot 39.0 h, a w Polsce w zaleznosci od typu samolotu

od 151.44 - 445.32 h (wykres 36).
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Wykres 35

Czas nalotu taktycznego szkolenia lotniczego pilotéw LM i LMB w silach powietrznych w analizowanych

panstwach.
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Wykres 36

Czas nalotu takts cznego szkolenia lotniczego pilotow LT i LB w silach powietrznych w analizowanych pan-

stwach.
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Tabela 18

Wyka/, czasowy i ilosciowy szkolenia taktycznego w analizowanych panstwach. LM, LMB, LB i LT.

Panstwo / typ statku powietrznego llosC godzin  Czas szkolenia
Francja / Alpha Jet, Mirage2000N, MirageFI-CR / LM 252.0 15 miesiecy
Francja / Alpha Jet, Mirage Ill E, Jaguar E/ LMB 192.0 11 miesiecy
Niemcy / AT-38B, F-4 Phantom / LM 97.0 11 miesiecy
Niemcy / AT-38B, Tornado / LMB 95.0 10 miesiecy
Niemcy / C-130 Transall / LT 39.0 6 miesiecy
USA / AT-38B, F-16 A,B,C,D / LM 83.0 6 miesiecy
USA/T-1A Jayhawks/LB 104.30 7 miesiecy
Polska/MiG-21 / LM 161.30 36 miesiecy
Polska /SU-22 / LMB 183.38 48 miesiecy
Polska /MiG-29 po MiG-21 / LM 75.0 36 miesiecy
Polska /MiG-29 po SU-22 / LM 80.25 36 miesiecy
Polska /IMiG-29 po TS-11,,Iskra” / LM 101.00 36 miesiecy
Polska /An-26/ LT 445 .32 48 miesiecy
Polska /An-28/ LT 151.44 24 miesiace
Polska/TS-11,Iskra” /LSz 102.40 36 miesiecy
Polska /TS-11,,Iskra” / LMW 175.10 36 miesiecy

Z tabeli 18 wynika, ze (w przeliczeniu iloSci godzin na jeden miesigc) najwieksza
ilo§¢ godzin nalotu osigga sie we Francji - LMB (17.27 h) i LM (16.48 h). Nastepnie w
USA - LB (14.56. h), pdzniej kolejno: w USA - LM (13.50 h), w Niemczech - LMB (9.30
h), LM (8.49 h) i na koniec LT (6.30 h) w najkrétszym czasie szkolenia.

11. W zakresie tgcznego czasu praktycznego szkolenia lotniczego

W Polsce piloci konczac szkolenie praktyczne uzyskujg 1klase pilota wojskowego
i gotowi sg do wykonywania zadan bojowych pojedynczo, parg oraz kluczem. Natomiast
w omawianych panstwach NATO piloci sg w petni przygotowani do wykonywania zadan
bojowych. Okres tego szkolenia przedstawia sie¢ nastepujaco;

We Francji;

w LM charakteryzuje sie Srednim czasem trwania i wynosi 27 miesiecy (wykres

37). W tym okresie piloci osiggajg taczny nalot 400.0 h (wykres 39 oraz tabela 19);
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W LMB piloci realizujg program przez okres 23 miesiecy (wykres 37) i wykonujg
loty w tgcznym czasie 460.0 h (wykres 39 oraz tabela 19);

w LT piloci w $rednim czasie 23 miesiecy (wykres 38), osiggajg taczny (niepetne
dane) nalot 195.0 h (wykres 40 oraz tabela 19).

W Niemczech:

w LM charakteryzuje sie rowniez dtugim czasem trwania, gdyz realizowane jest

przez 26 miesiecy (wykres 37). W tym okresie piloci osiggajg faczny czas nalotu
371.30 h (wykres 39 oraz tabela 19),

w LMB piloci realizujg program przez okres 25 miesiecy (wykres 37) i osiggaja
tgczny nalot 369.30 h (wykres 39 oraz tabela 19);
w LT piloci realizujg program szkolenia w $rednim czasie, bo 23 miesiecy (wykres

38), wykonujac loty samolotem transportowym osiggajg tgczny nalot 257.0 h (wy-
kres 40 oraz tabela 19).

W Stanach Zjednoczonych:

w LM piloci realizujg to szkolenie przez okres 21 miesiecy (wykres 37). W tym
okresie fgczny czas nalotu wynosi 310.0 h (wykres 39 oraz tabela 19);

w LB piloci realizujg szkolenie przez okres 22 miesiecy (wykres 38). Osiggaja
w tym czasie nalot 332.30 h (wykres 40 oraz tabela 19);

w LT brak jest petnych informacji, co do czasu trwania szkolenia, jak i nalotu osig-
ganego przez pilotow. W czasie pilotazowego szkolenia piloci samolotow turbo$mi-
gtowych przez okres 16 miesiecy (wykres 38) osiggajg nalot 210.0 h, a piloci sa-
molotow transportowych z silnikami odrzutowymi w czasie 16 miesiecy uzyskuja

tacznie 212.30 h nalotu ogo6lnego (wykres 40 oraz tabela 19).
W Polsce:

w LM na samolotach MiG-21 piloci realizujg praktyczne szkolenie przez 54 miesia-
ce (wykres 37). W tym okresie tgczny czas nalotu wynosi 425.0 h (wykres 39 oraz
tabela 19);

w LM na samolotach MiG-29 piloci przeszkalajacy sie z samolotéw MiG-21 reali-

zuja to szkolenie przez kolejne 36 miesiecy i 0siggajg taczny nalot okoto 500.0 h

(wykres 39 oraz tabela 19);

w LMB piloci realizujg to szkolenie przez okres 66 miesiecy (wykres 38). Osiggajg
w tym czasie nalot 447.13 h (wykres 40 oraz tabela 19),
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- W LIM na samolotach MiG-29 piloci przeszkalajacy sie z samolotow SU-22 przez
kolejne 36 miesiecy realizujg to szkolenie i osiggaja taczny nalot ponad 527.0
h (wykres 40 oraz tabela 19);

w LSz piloci realizujg to szkolenie przez okres 54 miesiecy (wykres 38). Osiggaja
w tym czasie nalot okoto 349.0 h (wykres 40 oraz tabela 19);

- w LMW na samolotach TS-11 piloci realizujg praktyczne szkolenie przez 54 mie-
sigce (wykres 37). W tym okresie tgczny czas nalotu wynosi 423.55 h (wykres 39
oraz tabela 19);

w LM na samolotach MiG-29 piloci przeszkalajacy sie z samolotow TS-11 przez
kolejne 36 miesiecy realizujg to szkolenie i osiggaja taczny nalot ponad okoto 450.0
h (LSz) lub okoto 525.0 h (LMW),

w LT na samolotach An-26 piloci realizujg praktyczne szkolenie lotnicze przez
okres 66 miesiecy i osiggaja nalot 693.38 h (wykres 38 i wykres 40 oraz tabela 19).
Natomiast na samolotach An-28 szkolenie to piloci realizujg przez okres 42 miesie-
cy (wykres 38). W tym okresie tgczny czas nalotu wynosi 399.55 h (wykres 40 oraz
tabela 19).

Wykres 37

Okres szkolenia praku cznego pilotbw LM i LMB sil pow ietrznych analizowanvch panstw (w miesigcach).
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Wykres 39

Osiggany nalot szkolema prakU cznego pilotow LM i LMB sil powietrznych analizowanych panstw (h).
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Wykres 40

Osiggany nalot szkolenia praktycznego pilotéw LT i LB sil powietrznych analizowanych panstw (h).

/
332 400
257
y g )
y E I
Niemcy LT USA LB Polska LT, Polska LT,
An-26 An-28

Z ponizszej tabeli 19 wynika, ze (w przeliczeniu iloSci godzin na jeden miesigc)
najwiekszg iloS¢ godzin nalotu osiggajg szkoleni piloci we Francji - LMB (17.23 h) i LM
(17.02 h). Nastepnie w USA - LB (15.07 h), pdzniej kolejno, w USA - LM (14.49 h), LT
na samolocie T- 44 (14.40 h) i LT na samolocie T-1A (14.10 h) oraz na koniec w Niem-

czech w kolejnosci - LM (11.37), LT- (8.52 h) i na koniec LMB (8.42 h).
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Tabela 19
Whykaz ilosciowA i czaso™\n szkolenia praktycznego pilotéw samolotéw wojskowych.

Panstwo / typ statku powietrznego Ilo$¢ godzin Czas szkolenia
Francja / LM 460.0 27 miesiecy
Francja / LMB 400.0 23 miesigce
Niemcy / LM 371.30 32 miesigce
Niemcy / LMB 269.30 31 miesiecy
Niemcy / LT 257.0 29 miesiecy
USA /LM 311.0 21 miesiecy
USA/LB 332. 30 22 miesigce
USA/LT (T-1A) 212.30 15 miesiecy
USA /LT (T-44) 220.0 15 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,0Orlik”, TS-11"Iskra” / LSz 349.53 54 miesigce
Polska / PZL-130,,0rlik”, TS-11"Iskra” / LMW 423.55 54 miesigce
Ef\)/lfka/ PZL-130 ,,0rlik”, TS-1 L’Iskra” , MiG-21/ 425 05 54 miesiace
FL)KE(&/ PZL-130 ,,0Orlik”, TS-11"Iskra”, SU-22 / 447 13 66 miesiecy
E_?_Iska/ PZL-130 ,,0rlik”, TS-11"Iskra”, An-26 / 693.38 66 miesiccy
E(_)rlska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-11"Iskra”, An-28 / 399 50 42 miesiace
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-11"Iskra”, MiG-21, _
MiG-29 / LM 500.05 90 miesiecy
Polska/PZL-130 ,,Orlik”, TS-1 L’Iskra”, ..

L S7/IMiG-29 / LM 450.53 90 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-1 1”Iskra”, LMW/ .
MiG-29 / LM 524.55 90 miesiecy
Polska / PZL-130 ,,Orlik”, TS-11"Iskra”, SU-22, .
MiG-29 / LM 527.38 102 miesigce

10. W zakresie uzyskanych kwalifikacji przez absolwentéw szkét lotniczych

We Francji w Szkole Lotniczej stuchacz po zakonczeniu Il roku uzyskuje pierw-
szy stopien oficerski - podporucznika. Po 111 roku nauki uzyskuje tytut inzyniera oraz jest
awansowany na kolejny stopien wojskowy - porucznika i uzyskuje licencje pilota.

Stuchacz Wojskowej Szkoty Lotniczej po pierwszym roku nauki awansowany jest
na stopien wojskowy - podporucznika. Po drugim roku nauki absolwent uzyskuje dyplom
techniczny i jest awansowany na kolejny stopien oficerski - porucznika oraz otrzymuje

kwalifikacje specjalisty wojskowego - pilota z licencja.
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Absolwent Szkoty Oficerow Rezerwy uzyskuje kwalifikacje specjalisty wojskowe-
go - pilota, licencje pilota oraz stopien oficerski aspiranta.

W Niemczech absolwenci Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Firstenfeldbrick otrzy-
mujg pierwszy stopien oficerski - podporucznika oraz licencje pilota.

W Stanach Zjednoczonych absolwenci Akademii Sit Powietrznych w Colorado
Springs uzyskuja tytut bachelor (réwnoznaczny z licencjatem), inzyniera lub magistra,
w zalezno$ci od typu ukonczonego wydziatu szkoty, pierwszy stopien oficerski - podpo-
rucznika oraz licencje pilota.

Absolwenci Akademii Marynarki Wojennej uzyskujg tytut bachelor, inzyniera lub
magistra w zaleznosci od typu ukonczonego wydziatu szkoty oraz pierwszy stopien oficer-
ski - podporucznika.

W Polsce absolwent Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie po
promocji otrzymuje pierwszy stopien oficerski - podporucznika, tytut inzyniera - dowddcy,
ale nie otrzymuje licencji pilota

W jednostkach bojowych piloci zajmujacy stanowiska etatowe oznaczone nume-
rem specjalnosci lotniczej dla personelu latajgcego, ktérzy systematycznie podnoszg swoje
kwalifikacje, wzorowo wykonujg obowigzki stuzbowe oraz wykazujg wysoki poziom wie-
dzy zawodowej, umiejetnosci praktycznych oraz zdyscyplinowania, ubiegajg sie o nadanie
jednej z nizej wymienionych klas kwalifikacyjnych; a) pilota klasy ,,drugiej” (2), b) pilota
klasy ,,pierwszej” (1), c) pilota klasy ,,mistrzowskiej” (M) w zalezno$ci od kierunku spe-
cjalizacji pilota dla pilotow lotnictwa:

a) mysliwskiego,

b) mysliwsko-bombowego (mysliwsko-rozpoznawczego),

c) transportowego,

d) tacznikowego,

e) szkolenia podstawowego.
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9. KIERUNKI ZMIAN W SZKOLENIU PILOTOW W SILACH PO-
WIETRZNYCH RP W ASPEKCIE JEGO DOSKONALENIA ORAZ
INTEGRACJI Z SILAMI POWIETRZNYMI NATO

To, wjaki sposéb i na czym bedziemy w najblizszych latach szkolili polskich pi-
lotéw wojskowych, bedzie miato ogromny wptyw na zdolnosci operacyjne polskiego lot-
nicbm wojskowego w X X1 wieku.

Problematyka uczestnictwa Polski w NATO nalezy do kregu tych zagadnien, ktore
nastreczajg teorii i praktyce wiele trudnos$ci i stanowig przedmiot niekonczacych sie dys-
kusji. ,,Weztem gordyjskim” jest kwestia przysztego wyposazenia Sit Powietrznych RP
w nowy sprzet lotniczy i zwigzanego z nim zabezpieczenia logistycznego. Immanentng
czesScig tej problematyki jest organizacja szkolenia lotniczego pilotéw pod katem dostoso-
wania ich kwalifikacji do potrzeb sit powietrznych NATO. Zagadnienie to pozornie stano-
wi domene teorii. Ma jednak zasadnicze znaczenie praktyczne. 1to nie tylko na gruncie
nauk wojskowych, z uwagi na konsekwencje ptynace z takiego uksztahowania problemu.
Aspekt organizacyjny pojecia szkolenia lotniczego w znaczeniu nas interesujgcym wigze
sie takze z naukg organizacji i kierowania. ZakreSlenie granic tego pojecia na gruncie or-
ganizacji zarzadzania i kierowania jest bardzo istotne. Od wiasciwej bowiem organizacji
szkolenia lotniczego uzalezniony jest proces przygotowania zatdg lotniczych do dziatan
bojowych.

W catym zespole zagadnien organizacji szkolenia lotniczego pilotdw mozna wyto-
ni¢ dwa probtemy. Po pierwsze, problem ,zewnetrzny”, polegajacy na wyszkoleniu pilota
samolotu zgodnie z potrzebami Sit Powietrznych NATOV Po drugie, problem ,,wewnetrz-

ny”, zwigzany z dostosowaniem krajowej organizacji szkolenia lotniczego do wymienio-
nych potrzeb .

" Szerzej na ten temat zob. J. Bzymek. J. Matrzak (w;) Problem innowacyjnego szkolenia lotniczego w $wie-
tle integracji Sil Powietrznych RP ze strukturami NATO, Biuletyn WSOSP, Deblin 1998, s. 60-67.
~Problemowi temu zostata poswiecona konferencja nt.: ,,Ksztatcenie w WSOSP w $wietle nowych wymagan
WLIOP zwigzanych z reorganizacjg Sit Zbrojnych RP i przewidywang integracjg ze strukturann NATO?”,
ktora odbyta sie w Deblinie w dniach 22-23 wrze$nia 1997 .
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Za podstawe kierunkow zmian w systemie szkolenia pilotow wojskowych w Polsce
nalezy przyja¢ nastepujace tezy sformutowane na podstawie badan:

1 Pod wzgledem merytorycznym (intelektualnym) system szkolenia pilotow wojskowych
w Polsce jest podobny do systemu w analizowanych panstwach NATO. Zawiera ana-
logiczne sekwencje programowe, a réznice dotycza rozwigzan szczegétowych.

2. Systemy te rdznig sie natomiast w sposob zasadniczy w zakresie organizacji szkolenia
pilotow.

3. Jedng z gtébwnych przyczyn obiektywnych istniejgcego zréznicowania jest stan bazy
szkoleniowej, a szczegllnie wyposazenia w samoloty szkolno-treningowe i szkolno-
bojowe - gtdwnie w odniesieniu do organizacji szkolenia, ale czeSciowo takze w zakre-
sie rozwigzan programowych

W tych warunkach nalezy dokonywaé¢ zmian w systemie szkolenia pilotow woj-
skowych w Polsce w dwdch obszarach;

1 Doskonalenia programéw szkolenia.

2. Dokonania zmian w organizacji szkolenia.

Dosk(malenie programéw szkolenia. ZM podstawe nalezy przyja¢ dotychczasowe
rozwigzania, szczegélnie w zakresie podziatu szkolenia pilotow na cztery jego etapy:
szkolenie selekcyjne, podstawowe, zaawansowane i taktyczne.

Doskonalenie programu praktycznego szkolenia pilotow (w powietrzu) powinno
zmierza¢ do rozwiniecia zaawansowanych juz w WSOSP rozwigzan w dwoch zasadni-
czych obszarach:

a) Rozszerzania i racjonalizacji powigzan programdéw miedzy poszczegolnymi etapami
szkolenia, gtdbwnie w zakresie wprowadzania elementow szkolenia taktycznego (zasto-
sowania bojowego) podczas szkolenia podstawowego i zaawansowanego. WSOSP ma
w tym zakresie znaczgce osiggniecia i doSwiadczenie.

b) Doskonalenie szczeg6towych tresci programow na kazdym z etapéw szkolenia.

W ksztatceniu i szJioleniu specjalistycznym nalezy podtrzymac i rozwing¢ podjete

w WSOSP kierunki jego doskonalenia w zakresie;
a) Rozszerzania treSci teoretycznego ksztatcenia specjalistycznego w obszarach: nowo-
czesnych systemow poktadowych - awioniki i kierowania uzbrojeniem, nowoczesnych

systemdw rozpoznawania, nawigacji i dowodzenia.
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b) Zastosowania symulatorow w ksztattowaniu umiejetnosci wykorzystywania powyz-
szych systemdéw w warunkach bojowych.

c) Szerszego wykorzystania doswiadczen oSrodkow cywilnych w ksztatceniu i szkoleniu
w zakresie miedzynarodowych przepisow ruchu lotniczego.

Powyzsze tezy (kierunki doskonalenia) zostaty sformutowane w odniesieniu do
obecnego wyposazenia bazy szkoleniowej, szczegélnie posiadanych typow samolotéw
szkolno-treningowych. Rozwigzania w dtuzszej perspektywie mogg miec jedynie charak-
ter hipotetyczny, poniewaz nie wiemy, czy Polska bedzie dysponowa¢ samolotami szkol-
no-bojowymi, jaki to bedzie typ samolotu oraz jakie sg mozliwos$ci (szanse) generalnego
unowoczesnienia bazy szkoleniowej. Rozwigzanie tego problemu wymaga pogtebionych
badan.

Autorzy pracy podjeli probe sformutowania kierunkéw rozwigzan szczegdétowych
w zakresie pilotazowego i taktycznego szkolenia lotniczego oraz organizacji tego szkole-
nia. Zaproponowano takze zarys programu szkolenia na samolocie TS-11 ,Iskra”. Jest to
takze proba weryfikacji sprecyzowanych na podstawie badan tez i wnioskow. Autorzy
zdajg sobie sprawe, ze nie jest to rozwigzanie kompleksowe, ktére wymaga zaangazowa-

nia interdyscyplinarnego zespotu specjalistow.

9. 1 Pilotazowe szkolenie lotnicze
Zasadniczymi celami doskonalenia programu pilotazowego szkolenia lotniczego
powinno byc:
- lepsze i bardziej racjonalne wykorzystanie rejonu lotow,

umozliwienie organizatorowi lotow efektywne wykorzystanie przyznanego rejonu
lotéw,

wczesniejsze wykonanie pierwszego lotu samodzielnego;

ekonomiczne wykorzystanie sprzetu (dtuzsze loty),

wczesniejsze opanowanie wiasciwej techniki pilotowania przez szkolonego,
podniesienie poziomu szkolenia lotniczego w zakresie bezpieczenstwa lotow.
Realizujac zadania zwigzane z powyzszymi celami mozna osiggnac;

zwiekszenie mozliwosci elastycznego planowania szkolenia lotniczego, co zwigkszy
mozliwosci wykorzystania lotniska, rejonu lotow i infrastruktury;

efektywniejsze wykorzystanie samolotéw (resursy).
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wydtuzenie czasu lotéw, ich urozmaicenie oraz wieksze mozliwosci stopniowania
skali trudnosci;

- . lepsze przygotowanie szkolonego pilota do diugotrwatego przebywania w powie-

trzu,

zwiekszenie odpornosci psychofizycznej szkolonego pilota;

wyrobienie u szkolonych nawyku przygotowywania sie do ztozonych zadan,

zwiekszenie mozliwosci osobistego nalotu podchorgzego (pilota) podczas szkolenia

lotniczego,

umozliwienie wykonywania wiekszosci ¢wiczen niezaleznie od warunkéw atmosfe-

rycznych,

odejscie od zasadniczego sposobu lgdowania z kregu na rzecz lgdowania z prostej

(wg systemu),

nauczania szkolonych pilotow elementéw lotu po kregu podczas startu z ,Jconwoje-

ra”.

Zrealizowanie powyzszych zadan umozliwi rozszerzenie i osiggniecie oczekiwa-
nych wynikéw w szkoleniu lotniczym w sposéb kompleksowy. Podniesie u szkolonych
wiedze specjalistyczng oraz umiejetnosci samodzielnego mys$lenia i dziatania. Pozwoli
takze na zdobycie wiekszej pewnosci siebie przed wylotem samodzielnym.

Dotychczas nalot podchorgzego do wylotu samodzielnego wynosit okoto 26.17 h,
a wedtug proponowanego programu wynosi 26.01 h. Istotna réznica polega na tym, ze
do tej pory podchorazy do wylotu samodzielnego wykonywat 81 lotéw z instruktorem,
a w proponowanym programie bedzie wykonywat tylko 43 loty kontrolne. Podczas
szkolenia do samodzielnego wylotu wedtug proponowanego programu, istnieje wieksza
mozliwos¢ weryfikacji ucznia w zakresie;

wykonywania zadan o zwiekszonym stopniu trudnosci;

koncentracji i samopoczucia podczas dtugotrwatego pilotowania;

okreslenia przydatnosci do dalszego szkolenia.

W proponowanym programie szkolenia lotniczego przyjeto nastepujace zatozenia:

Postanowienia og6lne

szkolenie lotnicze realizowa¢ ze szkolonymi, ktorzy zdali egzaminy w czasie na-

ziemnego przygotowania.
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~DOBRA";

czenia lotow samodzielnych przez szkolonych wedtug ¢wiczenia 5.

kres wykonywanych elementéw oraz czas wykonywanego lotu.

Nr é\v.

2a

Tb

21b

15a

16b

17b

72a

Program Szkolenia TS-11 ,,ISKRA”

WYKAZ CWICZEN

Tres¢ ¢wiczenia
2

Lot po trasie i do strefy w celu zapoznania szkolonego z rejo-
nem lotéw oraz z wiasciwos$ciami pilotazowymi samolotu w
locie poziomym sz>bowym i wynoszacy m.

H = 800 - 5000 m.
Lot po kregu 1 do stref} w celu zapoznania szkolonego z bu-
dowg kregu nadlotniskowego oraz z wtasciwosciami samolotu
w czasie prostego i Sredniego pilotazu.

H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy po kregu i do stref} w celu nauczenia szkolo-
nego zakretéw, spirali, wyprow adzania na okreslony kierunek
oraz lot} po kregu.

H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy do strefy w celu wykonania figur prostego
pilotazu oraz loty po kregu.

H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy do strefy w celu wykonania figur prostego
pilotazu i przew rotéw oraz loty po kregu.

H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy po trasie w celu nauczenia szkolonego utrzy-
mania nakazanych warunkéw w diugotrwatym locie po prostej,
sposob6w kontroli przebytej drogi oraz loty po kregu.

H =500 -5000 m.
Lot szkoleniowy po trasie z wykorzystaniem nawigacji buso-
lowej, radionawigacji i orientacji wzrokowej oraz loty po kre-
gu.

H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy po nieznanej trasie z wykorzystaniem nawi-
gacji busolowej, radionawigacji w celu okreslenia PS, kursu i
odlegtosci do wtasnego lotniska oraz loty po kregu.

H = 500 - 50()0 m.
Lot do stref}' wedtug przyrzadéw w zastonietej kabinie oraz lot

Czas lotu
(min)

3

70

70

70

70

70

70

70

70

70

do wykonywania lotdw samodzielnych w nowych elementach (np.; loty po Kkregu,
loty po trasie, loty do strefy, typowe ataki itp.) mogg by¢ dopuszczeni szkoleni, kté-

rzy wykonali ostatni lot kontrolny (egzaminacyjny) na og6lng ocene co najmniej

ladowania jest ladowanie z prostej. Jednak w pierwszym

okresie szkolenia lotniczego zaleca sie wykonywacé loty po kregu do chwili zakon-

O kolejnosci wykonywanych tgczonych éwiczen decyduje organizator lotow.

Organizator lotéw decyduje o mozliwos$ci rozdzielenia éwiczen, ale musi uscisli¢ za-

Rodzaj lotu

4

zapoznawczy

zapoznawczy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy
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11-n

78a

7a

8a

18a

19a

1lla

12a

33a

34a

67a

68a
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po Irasic vvcdlug pr/yr/.ndéw w zastonietej kabinie.

H = 1000 - 5000 m.
Lot wedtug przyrzaddw w zastonietej kabinie w celu wykona-
nia zajscia i obliczenia do lgdowania z prostej wedtug systemu
USL (RSL) oraz. lot do strefy wedtug przyrzadow w zastonietej
kabinie w celu wyprowadzenia samolotu ze skomplikowanego
potozenia.

H = 1000 - 5000 m.
Lot wedtug przyrzadéw w zastonietej kabinie w celu wykona-
nia zajscia i obliczenia do lgdowania z prostej wedtug systemu
USL (RSL) z wykorzystaniem radionamiemika oraz lot do
strefy vicdlug przyrzaddéw w zastonietej kabinie w celu wyko-
nania figur prostego pilotazu.

H= 1000-5000 m.
Loty po kregu

H = 500 m.
Loty po kregu
H = 500 m.

Lot wedtug przyrzadéw w zastonietej kabinie w celu wykona-
nia zajscia i obliczenia do lgdowania z prostej wedtug systemu
USL z zakiejonym sztucznym hoiyzontem oraz tot do strefy
wedtug przyrzadéow w zastonietej kabinie w celu wykonania
figur prostego i Sredniego pilotazu,

H = 2000 - 5000 m.
Lot do strefy w celu wykonania figur prostego pilotazu na
Sredniej i duzej wy sokosci.

H = 2000 - 8000 m.
Lot do strefy w celu wykonania figur prostego pilotazu na
$redniej i duzej wy sokosci,

H = 2000 - 8000 m.
Lot po trasie na malej wy sokos$ci z wykorzystaniem nawigacji
busolowcj. orientacji wzrokowej i radionawigacji oraz lot do
sircf> w celu wykonania figur prostego pilotazu oraz przewro-
tow.

H = 200 - 5000 m.
Lot po trasie z wy korzystaniem nawigacji busolowcj. radiona-
wigacji 1 onentacji wzrokowej oraz lot do strefy w celu wyko-
nania figur prostego pilotazu i przewrotéw

H= 1000-4000 m.
Lot do strcf> w celu wy konania figur prostego pilotazu oraz
loty po kregu na matej wy sokosci.

H=200- 1000 m.
Lot do stref) w celu wykonania figur prostego pilotazu oraz
lot) po kregu na malej wy sokosci.

H = 300 - 1000 m.
Lot w skiadzie paiy w ugrupowaniu zwart)in i luZnym na ma-
tej wy sokosci oraz w celu wy konania typowy ch atakéw do
pojedynczego celu pow ietrznego na matej wy sokosci.

H = 200 - 1000 m.
Lot w sktadzie paiy w ugaipowaniu zwartym i luZnym na ma-
lej wy sokosci oraz w celu wy konania h powy ch atakéw do
pojed) nczego celu pow ietrznego na matej wy sokosci

H = 300 - 1000 m.'
Lot po trasie na matej wy sokosci z wy jsciem nad cel w naka-
zanym czasie i fotografowaniem obiektu (celu) za pomocg
LAF (FKAI) oraz lot do strefy w celu wy konania figur $rednie-
go pilotazu na malej wy sokosci.

H=200- 1500 m.
Lot po trasie na matej wy sokosci z wyjsciem nad cet w naka-
zanym czasie i fotografowaniem obiektu (celu) za pomoca

70

70

70

70

70

70

70

50

50

60

60

70

70

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

samodzielny

szkoleniowy

szkoleniowy

samodzielny

szkoleniowy

samodzielny

5rkolenlonny

samodzielny

szkoleniowy

samodzielii)

szkoleniowy

samodzielny
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LAF (FK.M) oraz lot do strefy w celu wykonania figur $rednie-
go pilotazu na malej wysokosci.
H = 300 - 1500 m.
Lot w sktadzie pan w ugrupowaniu zwart>m w celu wykona-
nia manewréw w ptaszczyznie poziomej i pochytej oraz loty
41b szkoleniowe po kregu w skladzie paiy w celu opanowania 45 kontrolny
budowy manew ni do ladowania i lgdowania w sktadzie par>\
H = 500 - 4000 m.

Proponowane tresci ¢wiczen do realizacji zadan zwigzanych ze szkoleniem lotni-

czym podchorazych.

Cwiczenie 1

LOT PO TRASIE | DO STREFY W CELU ZAPOZNANIA SZKOLONEGO Z REJO-
NEM LOTOW ORAZ Z WEASCIWOSCIAMI PILOTAZOWYMI SAMOLOTU W LO-
CIE POZIOMY1V4 SZYBOWYM I WZNOSZACYM

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC start, nawigowanie samolotu, po znanej trasie prze-
chodzacej przez charakterystyczne obiekty orientacyjne, strefy pilotazu, strefy lotéw gru-
powych, poligony. W WYZNACZONEJ STREFIE WYKONAC, lot poziomy, szybowy
iwznoszacy, zakrety z przechyleniem 30° i 45°.

Wysoko$é lotu: - 800 - 5000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 2

LOT PO KREGU | DO STREFY W CELU ZAPOZNANIA SZKOLONEGO Z BUDO-
WA KREGU NADLOTNISKOWEGO ORAZ Z WLASCIWOSCIAMI SAMOLOTU
W CZASIE PROSTEGO | SREDNIEGO PILOTAZU

W WYZNACZONEJ STREFIE WYKONAC: start, wznoszenie, lot do strefy (lub po kre-
gu). W strefie; lot z predko$cig minimalng i maksymalna, figury prostego i $Sredniego pilo-
tazu. W LOCIE PO KREGU WYKONAC: lot po kregu wykona¢ ze schowanym podwo-
ziem, obliczenie do lgdowania oraz lgdowanie.

Wysokosé lotu: - 500 - 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 2a

LOT SZKOLENIOWY PO KREGU I DO STREFY W CELU NAUCZENIA SZKOLO-

NEGO ZAKRETOW SPIRALI ORAZ WYPROWADZANIA SAMOLOTU NA OKRE-
SLONY KIERUNEK

W WYZNACZONEJ STREFIE WYKONAC: start, wznoszenie, lot do strefy. W strefie,
zakrety peine z przechyleniem 30° i 45°, oraz 60° - 70°, nurkowania pod katem 20°-30°
wprowadzajac z prostej i z zakretu o kat 45° i70°,
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Cwiczenie 16b

LOT SZKOLENIOWY PO TRASIE Z WYKORZYSTANIEM NAWIGACJI BUSOLO-
WEJ, RADIONAWIGACIJI | ORIENTACJI WZROKOWEJ ORAZ LOTY PO KREGU

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC: wyprowadzenie samolotu na WPT, nawigowanie
samolotu po znanej trasie przechodzgcej nad charakterystycznymi obiektami orientacyj-
nymi, wyprowadzenie samolotu na KPT (DRL). W LOCIE PO KREGU WYKONAC:

start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym podwoziem, trzykrotne przej$cie na drugi
krag, obliczenie do lgdowania i lagdowanie.

Wysoko$é¢ lotu; - 500 - 5000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 17b

LOT PO NIEZNANEJ TRASIE Z WYKORZYSTANIEM NAWIGACJI BUSOLOWEJ
| RADIONAWIGACJI W CELU OKRESLENIA PS, KURSU | ODLEGtOSCI DO
WEASNEGO LOTNISKA ORAZ LOTY PO KREGU

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC; wyprowadzenie samolotu na WPT (DRL), nawigo-
wanie samolotem po nieznanej trasie, okres$lenie PS oraz kursu i odlegtos$ci do witasnego
lotniska, wyprowadzenie samolotu na WPT (DRL). W LOCIE PO ICREGU WYKONAC;

start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym podwoziem, trzykrotne przejsScie na drugi
krag, obliczenie do lagdowania i ladowanie.

Wysokos¢ lotu; - 500 - 5000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 72a

LOT DO STREFY WEDLUG PRZYRZADOW W ZAStONIETEJ KABINIE ORAZ
LOT PO TRASIE WEDtLUG PRZYRZADOW W ZASEONIETEJ KABINIE.

W LOCIE DO STREFY WYKONAC; wznoszenie, lot poziomy, lot szybowy, zakrety pet-
ne z przechyleniem 30 - 45°, zakrety z wyprowadzeniem samolotu na okre$lony kurs, wy-
prowadzenie samolotu na DRL. W LOCIE PO TRASIE WYKONAC; wznoszenie, wyj$cie
na WPT, prowadzenie samolotéw po trasie wedtug nawigacji busolowej i radionawigacji,

wyjscie na DRL wedtug ARK i radionamiernika, zajscie i obliczenia do lgdowania z pro-
stej wedtug USL (RSL).

Wysokos¢ lotu; - 1000- 5000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 76a

LOT WEDLUG PRZYRZADOW W ZASLONIETEJ KABINIE W CELU WYKONA-
NIA ZAJSCIA | OBLICZENIA DO LADOWANIA Z PROSTEJ WEDLUG SYSTEMU
USL (RSL) ORAZ LOT DO STREFY WEDLUG PRZYRZADOW W ZASLONIETEJ

KABINIE W CELU WYPROWADZENIA SAMOLOTU ZE SKOMPLIKOWANEGO
POLOZENIA
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gorki pod katem 20°-30°, spirale na wznoszeniu oraz szybowaniu, wyprowadzanie samo-
lotu na okre$lony kierunek. W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po
kregu ze schowanym podwoziem, trzykrotne przejscie na drugi krag; obliczenie do lado-
wania i lgdowanie.

W ysoko$¢ lotu: - 500 - 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 7b

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU ORAZ
LOTY PO KREGU.

W WYZNACZONEJ STREFIE WYKONAC: zakrety petne z przechyleniem 30° i 60°,
nurkowania z zakretem o 90° pod katem 30°, zwroty bojowe, gérki pod katem 30°, lot po
torze spiralnym z przechyleniem 45° do wysokos$ci 1000 m oraz szybowanie. W LOCIE
PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym podwoziem, ob-
liczenie do lgdowania oraz ladowanie.

Wysokos¢ lotu: - 2000 - 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 21b

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU | PRZE-
WROTOW ORAZ LOTY PO KREGU

W WYZNACZONEJ STREFIE WYKONAC: w strefie, zakrety petne z przechyleniem
45°, zakrety petne z przechyleniem 60°, nurkowanie pod katem 40°, gorki pod katem 50°,
zwroty bojowe, przewroty, beczki, lot po torze spiralnym z przechyleniem 45° do wysoko-
$ci 1000 m. W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze
schowanym podwoziem, obliczenie do lgdowania oraz ladowanie.

Wysokos¢ lotu: - 500 - 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 15a

LOT SZKOLENIOWY PO TRASIE W CELU NAUCZENIA SZKOLONEGO UTRZY-
MYWANIA NAKAZANYCH WARUNKOW W DLUGOTRWALYM LOCIE PO PRO-
STEJ, SPOSOBOW KONTROLI PRZEBYTEJ DROGI ORAZ LOTY PO bCREGU

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC: wyprowadzenie samolotu na WPT, nawigowanie
samolotu po znanej trasie przechodzacej nad charakterystycznymi obiektami orientacyj-
nymi, wyprowadzenie samolotu na KPT (DRL). W LOCIE PO KREGU WYKONAC:
start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym podwoziem, trzykrotne przejs$cie na drugi
krag, obliczenie do lgdowania i lagdowanie.

Wysokos$¢ lotu; - 500 - 5000 m.

Czas jednego lotu: - 70 min.
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w LOCIE PO SYSTEMIE WYKONAC: wznoszenie do nakazanej wysokos$ci, dwa zajscia
i obliczenia do lgdowania z prostej metodg ,,odchylenia o kat obliczony”, znizanie do DRL
(BRL) z kursem lgdowania W LOCIE DO STREFY WYKONAC: wznoszenie, lot po-
ziomy, szybowanie, zakrety peilne z przechyleniem 30 - 60°, zakrety z naborem i utratg
wysokosci z wyprowadzeniem na okre$lony kurs, wyprowadzenie samolotu ze skompli-
kowanego potozenia, lot do DRL wedtug wskazan ARK.

Wysokos$¢ lotu: -1000- 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 77a

LOT WEDLUG PRZYRZADOW W ZASEONIETEJ KABINIE W CELU WYKONA-
NIA ZAJSCIA | OBLICZENIA DO LADOWANIA Z PROSTEJ WEDLUG SYSTEMU
USL (RSL) Z WYKORZYSTANIEM RADIONAMIERNIKA ORAZ LOT DO STREFY
WEDLUG PRZYRZADOW W ZASLONIETEJ KABINIE W CELU WYKONANIA FlI-
GUR PROSTEGO PILOTAZU

W LOCIE PO SYSTEMIE WYKONAC: wznoszenie do nakazanej wysokosci, dwa zajscia
i obliczenia do lgdowania z prostej metoda ,,odchylenie o kat obliczony”, znizanie do ra-
dionamiernika z kursem lgdowania. W LOCIE DO STREFY WYKONAC: w strefie: za-
krety petne z przechyleniem 30 - 60°, nurkowanie pod katem do 30°, gérki pod katem do
30°, lot po torze spiralnym z przechyleniem 45°.

Wysokos¢ lotu: - 1000- 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 4

LOTY PO KREGU

W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym pod-
woziem, obliczenie do ladowania oraz lgdowanie.

Wysokosé lotu: - 500 m.
Czas jednego lotu: - 7 min.

Cwiczenie 5

LOTY PO KREGU

W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym pod-
woziem, obliczenie do lgdowania oraz lagdowanie.

Wysokos¢ lotu; - 500 m.
Czas jednego lotu: - 7 min.
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éwiczenie 78a

LOT WEDLUG PRZYRZADOW W ZASLONIETEJ KABINIE W CELU WYKONA-
NIA ZAJSCIA | OBLICZENIA DO LADOWANIA Z PROSTEJ WEDLUG SYSTEMU
USL Z ZAKLEJONYM SZTUCZNYM HORYZONTEM ORAZ LOT DO STREFY

WEDLUG PRZYRZADOW W ZASEONIETEJ KABINIE W CELU WYKONANIA FI-
GUR PROSTEGO | SREDNIEGO PILOTAZU

W LOCIE PO SYSTEMIE WYKONAC, wznoszenie do nakazanej wysoko$ci, dwa zajscia
i obliczenia do lgdowania z prostej metoda ,,odchylenie o kat obliczony”, znizanie w Kkie-
runku DRL z kursem lagdowania. W LOCIE DO STREFY WYKONAC: zakrety peine
z przechyleniem 45 - 60°, nurkowania pod katem do 30°, gérki pod katem do 30°, prze-
wroty, petle, immelmany, beczki, lot po torze spiralnym z przechyleniem 45°.

Wysokos¢ lotu; 2000 - 5000 m.
Czas jednego lotu; 70 min.

Cwiczenie 7a

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU NA
SREDNIEJ I DUZEJ WYSOKOSCI

W LOCIE DO STREFY WYKONAC; zakrety petne z przechyleniem 30°, 45° i 60°, nur-
kowania z zakretem o 90° pod katem do 40°, zwroty bojowe, gdrki pod katem 30°, lot po
torze spiralnym z przechyleniem 45° do wysokos$ci 1000 m oraz szybowanie.

Wysokos¢ lotu; - 2000 - 8000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 8a

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU NA
SREDNIEJ INA DUZEJ WYSOKOSCI

W LOCIE DO STREFY WYKONAC; zakrety petne z przechyleniem 30°, 45° i 60°, nur-

kowanie z zakretem o 90° pod katem 30°, gorki pod katem 30°, zwroty bojowe, lot po
torze spiralnym z przechyleniem 45° do wysokos$ci 1000 m oraz szybowanie.

Wysokos¢ lotu; - 2000 - 8000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 18a

LOT PO TRASIE NA MALEJ WYSOKOSCI Z WYKORZYSTANIEM NAWIGACIJI
BUSOLOWEJ, ORIENTACJI WZROKOWEJ | RADIONAWIGACJI ORAZ LOT DO
STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU I PRZEWROTOW

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC; wyprowadzenie samolotu na WPT, nawigowanie
samolotu po znanej trasie przechodzacej nad charakterystycznymi obiektami orientacyj-
nymi, wyprowadzenie samolotu na KTP (DRL). W LOCIE DO STREFY WYKONAC:
zakrety petne z przechyleniem 45°, zakrety petne z przechyleniem 60°, nurkowanie pod
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katem 40°, gérki pod katem 50°, zwroty bojowe, przewroty, beczki, lot po torze spiral-
nym z przechyleniem 45° do wysoko$ci 1000 m.

Wysokos¢ lotu; - 200 - 5000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 19a

LOT PO TRASIE Z WYKORZYSTANIEM NAWIGACJI BUSOLOWEJ, RADIONA-
WIGACJI | ORIENTACJI WZROKOWEJ ORAZ LOT DO STREFY W CELU WYKO-
NANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU I PRZEWROTOW

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC: wyprowadzenie samolotu na KTP (DRL), nawigo-
wanie samolotu po znanej trasie przechodzgcej nad charakterystycznymi obiektami orien-
tacyjnymi, wyprowadzenie samolotu na KPT (DRL). W LOCIE DO STREFY WYKO-
NAC : zakrety petne z przechyleniem 30 - 45°, zakrety petne z przechyleniem 60°, nurko-
wanie pod katem 30°, gorki pod katem 30° zwroty bojowe, przewroty, beczki, lot po torze
spiralnym z przechyleniem 45° do wysokos$ci 1000 m.

Wysokos¢ lotu: -1000-4000 m.
Czas jednego lotu: - 50 min.

Cwiczenie lla

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU ORAZ
LOTY PO KREGU NA MALEJ WYSOKOSCI W LOCIE DO STREFY WYKONAC:
zakrety petne z przechyleniem 30 i 45°, zakrety o 180° z naborem wysokos$ci, nurkowania
z zakretem o 90° pod katem do 30° gérki pod katem do 30°. W LOCIE PO KREGU WY-

KONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze schowanym podwoziem, obliczenie do lado-
wania oraz lgdowanie

Wysokos¢ lotu: -200- 1000 m.
Czas jednego lotu: - 50 min.

Cwiczenie 12a

LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR PROSTEGO PILOTAZU ORAZ
LOTY PO KREGU NA MALEJ WYSOKOSCI

W LOCIE DO STREFY WYKONAC zakrety petne z przechyleniem 30 i 45°, zakrety o
180° z naborem wysokosci, nurkowania z zakretem o 90° pod katem do 20°, goérki pod
katem do 20° W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start, wznoszenie, lot po kregu ze
schowanym podwoziem, obliczenie do ladowania oraz ladowanie.

Wysokos$¢ lotu; -300- 1000 m.
Czas jednego lotu: - 50 min.
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éwiczenie 33a

LOT W SKLADZIE PARY W UGRUPOWANIU ZWARTYM | LUZNYM NA MALEJ
WYSOKOSCI ORAZ W CELU WYKONANIA TYPOWYCH ATAKOW DO POJE-
DYNCZEGO CELU POWIETRZNEGO NA MALEJ WYSOKOSCI

W LOCIE DO STREFY WYKONAC: W ugrupowaniu zwartym:
start w sktadzie pary, lot do strefy oraz zakrety petne z przechyteniem 30 45°
W ugrupowaniu luznym:
nurkowanie z zakretem o 60° pod katem 15° - 20°;
- gorki pod katem 20°;
zakrety z naborem wysokosci;
typowe ataki do celu powietrznego z tylnej péisfery;
powro6t na lotnisko w ugrupowaniu zwartym;
ladowanie pojedynczo lub w skladzie pary.

Wysoko$¢ lotu -200- 1000 m.
Czas jednego lotu - 60 min.

Cwiczenie 34a

LOT W SKLADZIE PARY W UGRUPOWANIU ZWARTYM | LUZNYM
NA MALEJ WYSOKOSCI ORAZ W CELU WYKONANIA TYPOWYCH ATA-
KOW DO POJEDYNCZEGO CELU POWIETRZNEGO NA MALEJ WYSOKOSCI

W LOCIE DO STREFY WYKONAC W ugrupowaniu zwartym:

start w sktadzie pary, lot do strefy oraz zakrety petne z przechyleniem 30° - 45°.
W ugrupowaniu luznym:

nurkowanie z zakretem o 60° pod katem 15° - 20°;

gorki pod katem 20°;

zakrety z naborem wysokosci,

typowe ataki do celu powietrznego z tylnej poitsfery;

powrdt na lotnisko w ugrupowaniu zwartym,

ladowanie pojedynczo lub w skiadzie pary.

Wysokos¢ lotu -300- 1000 m.
Czas jednego lotu - 60 min.

Cwiczenie 67a

LOT PO TRASIE NA MALEJ WYSOKOSCI Z WYJSCIEM NAD CEL W NAKAZA-
NYM CZASIE | FOTOGRAFOWANIEM OBIEKTU (CELU) ZA POMOCA LAF

(FKM) ORAZ LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR SREDNIEGO PILO-
TAZU NA MALEJ WYSOKOSCI

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC: wyprowadzenie samolotu na WPT, nawigowanie
samolotu po znanej trasie na matej wysokos$ci z zastosowaniem nawigacji busolowej,
orientacji wzrokowej i radionawigacji, wejscie nad cel w nakazanym czasie, fotografowa-
nie obiektu (celu) za pomocg LAF (FKM), wyprowadzenie samolotu na KPT (DRL) z wy-
korzystaniem radionawigacji i orientacji wzrokowej, obliczanie do lgdowania z H = 200 m
lub wysokos$ci podanej przez KU. W LOCIE DO STREFY WYKONAC: zakrety peine



364

z przechyleniem 60°, przewroty, petle, immelmany, nurkowania, zwroty bojowe, gérki,
beczki na torze wznoszgcym pod katem 30° - 45°.

Wysokos¢ lotu; -200- 1500m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 68a

LOT PO TRASIE NA MALEJ WYSOKOSCI Z WYJSCIEM NAD CEL W NAKAZA-
NYM CZASIE | FOTOGRAFOWANIEM OBIEKTU (CELU) ZA POMOCA LAF
(FKM) ORAZ LOT DO STREFY W CELU WYKONANIA FIGUR SREDNIEGO PILO-
TAZU NA MALEJ WYSOKOSCI

W LOCIE PO TRASIE WYKONAC; wyprowadzenie samolotu na WPT, nawigowanie
samolotu po znanej trasie na matej wysokos$ci z zastosowaniem nawigacji busolowej,
orientacji wzrokowej i radionawigacji, wyjscie nad cel w nakazanym czasie, fotografowa-
nie obiektu (celu) za pomocg LAF (FKM), wyprowadzanie samolotu na KPT (DRL) z wy-
korzystaniem radionawigacji i orientacji wzrokowej, obliczenie do lgdowania z H = 200 m
lub wysokos$ci podanej przez KL W LOCIE DO STREFY WYKONAC; zakrety petne
z przechyleniem 60°, przewroty, petle, immelmany, nurkowanie, zwroty bojowe, gorki,
beczki na torze wznoszgcym pod katem 20 - 45° .

Wysokos¢ lotu; - 300 - 1500m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 41b

LOT W SKLADZIE PARY W UGRUPOWANIU ZWARTYM W CELU WYKONANIA
MANEWROW W PLASZCZYZNIE POZIOMEJ | POCHYLEJ ORAZ LOTY SZKOLE-
NIOWE PO KREGU W SKtEADZIE PARY W CELU OPANOWANIA BUDOWY MA-
NEWRU DO LADOWANIA I LADOWANIA W SKEADZIE PARY

Wysoko$é lotu; - 500 - 4000 m.
Czas jednego lotu; - 45 min.

W LOCIE DO STREFY WYKONAC; start w sktadzie pary, wznoszenie do strefy.
a) W ugrupowaniu zwartym - defiladowym (3x5 m.):

lot poziomy,

lot szybowy iwznoszacy;

zakrety peitne z pszechyleniem 30° - 45°.

b) W ugrupowaniu luznym (20 x 30 m.)
zakrety petne w ptlaszczyznie pochytej do horyzontu pod katem + 15°;
nurkowanie i gorki pod katem do 30°;
zwroty bojowe;
lot po torze spiralnym z przechyleniem 45°;
powrdt na lotnisko w ugrupowaniu zwartym,
ladowanie w sktadzie pary.
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W LOCIE PO KREGU WYKONAC: start w sktadzie pary, wznoszenie, lot po kregu ze
schowanym podwoziem, obliczenie do lgdowania oraz lgdowanie w sktadzie pary.

9. 2 Taktyczne szkolenie lotnicze
Autorzy proponujag tgczenie dotychczas wykonywanych lotéw na zastosowanie
bojowe pojedynczo w jednag grupe zadan podczas jednego lotu. Ponizej autorzy przedsta-

wiajg mozliwos¢ wykonania potaczonych zadan lotniczych na zastosowanie bojowe.

Program Szkolenia TS-11 ,,ISKRA”

WYKAZ CWICZEN

Czas lotu

Nr ¢\v. Tres$¢ ¢wiczenia . Rodzaj lotu
(min)
1 2 3 4
Lol szkoleniowA na prowadzenie rozpoznania wzrokowego
wzrokow o-fotograficznego) lotniska lub elementéw obron
189 g 90) y 50 szkoleniowy

lotniska.
H = 300 - 1000 m.
Lot szkoleniowy w celu wykonania manewr6w i strzelania
(foto-strzelania) do celéw nazieimiych z malej wysokoS$ci oraz
48a lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo- 70 szkoleniowy
fotograficznego) lotniska lub elementéw obrony lotniska.
H = 300 - 1000 m.
Lot samodzielny w celu wykonania manewréw i strzelania
(foto-strzelania) do celéow naziemnych z matej wysokoS$ci oraz
49b lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo- 70 samodzielny
fotograficznego) transportu wojsk lub weztéw kolejowy ch.
H =400 - 1000 1M
Lot samodzielny w celu wykonania manewr6w i odpalenia
niekierowanych pociskéw rakietowych do celéw nazienmych
5la oraz lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo- 70 samodzielny
fotograficznego) wojsk w rejonach zesrodkowania.
H=300-1000 M
Lot samodzielny w celu wy konania manewru i bombardowania
z lotu nurkowego oraz lot na prowadzenie rozpoznania wzro-
54a kowego (wzrokowo-fotograficznego) stacji radiolokacyjnych 70 samodzielny
lub $rodkéw OPL.
H = 300 - 1200m.
Lot samodzieln> na bombardowanie (fotobombardowanie) ze
zmiennym Kitteni nurkowania oraz prowadzenie rozpoznania
56e wzrokowego (wzrokowo-fotograficznego) i atakowania poci- 70 saniodzieln>
skéw rakietowy ch na SO.
H =300-1000 m.

Wydaje sig, ze proponowane zmiany lepiej przygotuja szkolonych pilotéw do
wykonywania zadan na zastosowanie bojowe w jednostkach taktycznych.
Proponowane tresci ¢wiczen do realizacji zadan zwigzanych ze szkoleniem lotni-

czym podchorazych.
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éwiczenie 189

LOT SZKOLENIOWY NA PROWADZENIE ROZPOZNANIA WZROKOWEGO
(WZROKOWO-FOTOGRAFICZNEGO) LOTNISKA LUB ELEMENTOW OBRONY
LOTNISKA

W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC: start poszukiwanie i rozpoznanie wzroko-
we (wzrokowo-fotograficzne) lotniska, powrot na lotnisko startu, zajscie i obliczenie do
ladowania oraz ladowanie.

Wysokos¢ lotu; - 300 - 1000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 48a

LOT W CELU WYKONANIA MANEWROW | STRZELANIA (FOTOSTRZELANIA)
DO CELOW NAZIEMNYCH Z MALEJ WYSOKOSCI ORAZ LOT NA PROWADZE-
NIE ROZPOZNANIA WZROKOWEGO (WZROKOWO-FOTOGRAFICZNEGO) LOT-
NISKA LUB ELEMENTOW OBRONY LOTNISKA

W LOCIE NA POLIGON WYKONAC; start, lot na poligon, atakowanie celow naziem-
nych ze strzelaniem z dziatka lub fotostrzelaniem, powrét na lotnisko startu, lgdowanie
zH=200m W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC; start poszukiwanie i rozpo-
znanie wzrokowo-fotograficzne lotniska, powrét na lotnisko startu, zajscie i obliczenie do
ladowania oraz lgdowanie.

Wysokosé lotu; -300- 1000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 49b

LOT W CELU WYKONANIA MANEWROW | STRZELANIA (FOTOSTRZELANIA)
DO CELOW NAZIEMNYCH Z MALEJ WYSOKOSCI OIUAZ LOT NA PROWADZE-
NIE ROZPOZNANIA WZROKOWEGO (WZROKOWO-FOTOGRAFICZNEGO)
TRANSPORTU WOJSK LUB WEZtOW KOLEJOWYCH

W LOCIE NA POLIGON WYKONAC; start, lot na poligon, atakowanie celéw naziem-
nych ze strzelaniem z dziatka lub fotostrzelaniem, powrd6t na lotnisko startu, lgdowanie
z’h =200 m W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC start, poszukiwanie i rozpo-
znanie wzrokowe (wzrokowo-fotograficzne) przewozu wojsk transportem kolejowym
i kotlowym oraz weztéw kolejowych, powr6t na lotnisko startu, zajscie i obliczenie do lg-
dowania oraz lgdowanie. W czasie prowadzenia rozpoznania ustali¢; liczbe, skfad, rodzaj,
kierunek, miejsce transportow, dtugosé¢ kolumn oraz wspo6trzedne czota i kohca kolumny.

Wysokos¢ lotu; -300- 1000 m.
Czas jednego lotu; - 70 min.

Cwiczenie 5l1a

LOT W CELU WYKONANIA MANEWROW | ODPALANIA NIEKIEROWANYCH
POCISKOW RAKIETOWYCH DO CELOW NAZIEMNYCH Z MALYCH WYSOKO-
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SCI ORAZ LOT NA PROWADZENIE ROZPOZNANIA WZROKOWEGO (WZRO-
KOWO-FOTOGRAFICZNEGO) WOJSK W REJONACH ZESRODKOWANIA

W LOCIE NA POLIGON WYKONAC: start, lot do poligonu, atakowanie celu naziemne-
go z odpaleniem niekierowanych pociskow rakietowych, powro6t na lotnisko i ladowanie.
W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC: start, lot do rejonu rozpoznania, poszuki-
wanie i wykrycie wojsk w rejonach zesSrodkowania, powrét na lotnisko, zajscie i obliczenie

do lagdowania oraz lgdowanie. W czasie prowadzenia rozpoznania ustali¢ liczbe, rodzaj
i miejsce rozmieszczenia wojsk oraz stopien maskowania.

Wysokos¢ lotu: -300- 1000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 54a

LOT W CELU WYKONANIA MANEWRU I BOMBARDOWANIA tADUNKIEM BO-
JOWYM Z LOTU NURKOWEGO ORAZ LOT NA PROWADZENIE ROZPOZNANIA

WZROKOWEGO (WZROKOWO-FOTOGRAFICZNEGO) STACJI RADIOLOKACYJ-
NYCH LUB SRODKOW OPL

W LOCIE NA POLIGON WYKONAC: start, lot na poligon, budowe manewru i bombar-
dowanie celu naziemnego, tadunkiem bojowym z lotu nurkowego, powrét na lotnisko
startu, tadowanie W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC, start, lot do rejonu po-
szukiwania, rozpoznanie wzrokowe (wzrokowo-fotograficzne) stacji radiolokacyjnych,
powrodt na lotnisko startu, zajscie i obliczenie do ladowania z wysokos$ci 200 m oraz lagdo-

wanie. W czasie rozpoznania ustalié¢: wspoOtrzedne wykrytej stacji radiotokacyjnej, ticzbe
i typ urzadzen pomocniczych.

Wysokos¢ lotu: -300- 1200 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.

Cwiczenie 56a

LOT SAMODZIELNY NA BOMBARDOWANIE (FOTOBOMBARDOWANIE) ZE
ZMIENNYM KATEM NURKOWANIA ORAZ LOT NA PROWADZENIE ROZPO-

ZNANIA WZROKOWEGO (WZROKOWO-FOTOGRAFICZNEGO) | ATAKOWANIA
POCISKOW RAKIETOWYCH NA SO

W LOCIE NA POLIGON WYKONAC: start, lot na poligon, budowe manewru i bombar-
dowanie (fotobombardowanie) celu naziemnego ze zmiennym katem nurkowania, powrot
na lotnisko ladowania. W LOCIE NA ROZPOZNANIE WYKONAC: start, lot do rejonu
rozpoznania, poszukiwanie i atakowanie wykrytych pociskéw bedacych na SO, powrd6t na
lotnisko, zajscie i obliczenie do ladowania z wysokos$ci 200 m oraz lagdowanie. W czasie
rozpoznania ustali¢: miejsce, liczbe ityp wyrzutni rakietowych.

Wysokosé lotu: -300- 1000 m.
Czas jednego lotu: - 70 min.
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9. 3. Kierunki zmian organizacyjnych

Zasadniczym kierunkiem zmian w tym obszarze powinien by¢ organizacyjny po-
dziat zadan edukacyjnych w zakresie ksztalcenia teoretycznego (studidw) i praktycznego
szkolenia pilotow. W praktyce oznacza to stworzenie oSrodka szkolenia lotniczego, ktére-
go zadaniem bytaby realizacja podstawowego, zaawansowanego i taktycznego szkolenia
lotniczego. W trakcie studiéw realizowane bytoby tylko szkolenie selekcyjne. Pozwoli to
na osiggniecie nastepujacych celéw; podniesienie poziomu ksztatcenia teoretycznego, tak-

ze specjalistycznego, mozliwos$¢ lepszej koordynacji etapdéw szkolenia praktycznego, jego

ciggtosé; wieksze mozliwosci przeszkolenia na nowy samolot.

Koncepcje tgczenia zadan szkoleniowych przedstawiono na przyktadzie elementow

programu dla samolotu TS-11,Iskra”.

Program Szkolenia TS-11 ,,ISKRA”

WYKAZ CWICZEN

. ix g . Czas lotu
Nr Cw. Tres¢ ¢wiczenia .
(min)
i 2 Y
Lot po trasie i do strefy w celu zapoznania szkolonego z rejo-
L nem lotdw oraz z wiasciwosSciami pilotazowymi samolotu w 70
locie pozioniMii szybowy m i wznoszacym
h’= 800 - 5000 lii.
Lot po kregu i do strcf> w celu zapoznania szkolonego z bu-
2 dowga kregu nadlottuskowego oraz z witasciwosciami samolotu 70
w czasie prostego i $redniego pilotazu.
H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy po kregu i do strefy w celu nauczenia szkolo-
24 nego zakretéw , spirali oraz wy prowadzania na okreslony kie- 20

runek oraz lot> po kregu.
H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy do strefy w celu wykonania figiu- prostego
Tb pilotazu oraz. lot> po kregu. 70
H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy do strefy w celu wykonania figur prostego
21lb pilotazu i przewrotéw oraz. loty po kregu. 70
H = 500 - 5000 m.
Lot szkoleniowy po trasie w celu nauczenia szkolonego utrzy-
mania nakazanych warunkéw w diugotrwatym locie po prostej,

15a ] : . ) 70
sposobow kontroli przebytej drogi oraz lot> po kregu.
H=500-5000 1m
Lot szkoleniowy po trasie z wy korzystaniem nawigacji buso-
16b lowej, radionawigacji i orientacji wzrokowej oraz loty po kre- 70
gu.
H = 500 - 5000 M.
Lot szkoleniowy po nieznanej trasie z wykorzystaniem nawi-
17b gacji busolowcj, radionawigacji w celu okre$lenia PS. kiu'su i 70

odlegtosci do wtasnego lotniska oraz lot\ po kregu.
H = 500 - 5000 m.

Rodzaj lotu

4

Zapoznawcz>

zapoznawczy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy

szkoleniowy



72a

76a

12i

78a

Ta

8a

18a

19a

1la

12a

33a

34a

Oldi

68a
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Lot do strefy wedlug przyrzadéw w zastonietej kabinie oraz lot
po trasie wedtug przyrzadéw w zastonietej kabinie.
> H = 1000 - 5000 m.

Lot wedtug przy rzadéw w zastonietej kabinie w cetu wykona-
nia zajscia i obticzenia do lgdowania z prostej wedtug systemu
USL (RSL) oraz tot do strefy \yedlug przyrzadéw w zastonietej
kabinie w cetu wyprowadzenia samolotu ze skomplikowanego
potozenia.

H = 1000 - 5000 m.
Lot wedtug przyrzadéw w zastonietej kabinie W celu wykona-
nia zajscia i obticzenia do lagdowania z prostej wedtug systemu
USL (RSL) z wykorzystaniem radionamiernika oraz tot do
strefy wedtug przy rzadéw w zastonietej kabinie w cetu yyyko-
nania figur prostego pilotazu.

H = 1000 - 5000 m.
Loty po kregu

H = 500 m.
Loty po kregu
H = 500 m.

Lot wedtug przyrzaddyy yy zastonietej kabinie yv cetu yyykona-
nia zaj$cia i obticzenia do tgdoyyania z prostej yvedlug systemu
USL z zaklejonym sztucznym horyzontem oraz tot do strefy
yvedlug przyrzadoyy w zastonietej kabinie yy cetu yyykonania
figur prostego i $Sredniego pilotazu.

H = 2000 - 5000 m.
Lot do strefy w cetu yyykonania figur prostego pilotazu na
$redniej i duzej yyTSokosci.

H = 2000 - 8000 m.
Lot do strefy w cetu yyykonania figur prostego pilotazu na
$redniej i duzej yyysokosci.

H = 2000 - 8000 m.
Lot po trasie na matej yyysokosci z yyykorzystaniem nayvigaeji
busoloyyej. orientacji yyzrokoyyej i radionayvigaeji oraz tot do
strefy yy cetu yyykonania figur prostego pilotazu oraz przeyvro-
tdyy.

H =200 - 5000 m.
Lot po trasie z yyykorzystaniem nayvigaeji busotoyyej, radiona-
yigacji 1 orientacji yyzrokoyyej oraz lot do strefy yy celu wyko-
nania figur prostego pilotazu i przeyy rotdyy

H= 1000-4000 m.
Lot do strefy w celu yyykonania figwr prostego pilotazu oraz
loty po kregu na matej yyysokosci.

H=2()0- 1000 m.
Lot do strefy y cetu yyykonania figur prostego pilotazu oraz
loty po kregu na matej wysokosci.

H=300- 1000 m.
Lot y sktadzie pary w ugrupow aniu zyvartym i luznym na ma-
tej yyysokosci oraz yy cetu yyykonania typowych atakéyv do
pojedynczego cetu poyyietrznego na matej yyysokosci.

H =200- 1000111.
Lot yy sktadzie pary y ugrupoyvaniu zwartym i luznym na ma-
lej yyysokosci oraz yy celu yyykonania typowych atakéyv do
pojedynczego celu powietrznego na matej yyysokosci

H = 300 - 1000 1
Lol po trasie na matej yyysokosci z yyyjscieni nad cet w naka-
zanym czasie i fotografoyvaniem obiektu (celu) za pomoca
LAF (FKM) oraz lot do strefy w cetu yyykonania figur $rednie-
go pilotazu na matej yyysokosci.

H=200- 1500 m.
Lot po trasie na matej yyysokosci z yyyjscieni nad cet yy naka-

70

70

70

70

70

70

70

70

50

50

60

60

70

70

szkotenioyyy

szkolenioyyy

szkotenioyyy

szkolenioyyy

samodzielny

szkotenioyyy

szkotenioyyy

samodzielny

szkoleniowy

samodzielny

szkotenioyyy

samodzielny

szkotenioyyy

samodzielny

szkolenioyyy”™

samodzielny



41b

189

48a

49b

5la

54a

56¢

umozliwiajgcym wykonanie powierzonego zadania, ale nawet przy skromniejszym wypo-
sazeniu mozna osiggng¢ znaczgce rezultaty szkoleniowe, co uzasadniajg doswiadczenia
i osiggniecia polskiego systemu szkolenia lotniczego. Poniewaz trudno przewidzie¢ czas

i zakres doskonalenia materialnej bazy szkoleniowej, ten kierunek poszukiwan i rozwigzan
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zanym czasie i fotografowaniem obiektu (celu) za pomoca
LAF (FKM) oraz, lot do strefy w celu wykonania figur $rednie-
go pilotazu na malej wysokosci.

H = 3()0- 1500 m.
Lot w sktadzie par> w ugrupowaniu zwartym w celu wykona-
nia manewréw w ptaszczyznie poziomej i pochytej oraz loty
szkoleniowe po kregu w skiadzie par\ w cetu opanowania
budowy manewm do ladowania i ladowania w sktadzie paiy.
H =500 - 4000 m.
Lot szkoleniowy na prowadzenie rozpoznania wzrokowego
(wzrokowo-fotograficznego) lotniska tub elementéow obrony
lotniska.

H =300 - 1000 m.
Lot szkoleniowy w celu wykonania manewréw i strzelania
(foto-strzelania) do celéw naziemnych z matej wysokoSci oraz
lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo-
fotograficznego) lotniska lub elementéw obrony lotniska.

H = 300 - 1000 m.
Lot samodzielny w celu wykonania manewréw i strzelania
(foto-strzelania) do celéw naziemnych z matej wysokosci oraz
lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo-
fotograficznego) transportu wojsk lub weztéw kolejowych.

H = 400 - 1000 m.
Lot samodzieln\ w celu wykonania manewrdw i odpalenia
niekierowainch pociskéw rakietowych do celéw naziemnych
oraz lot na prowadzenie rozpoznania wzrokowego (wzrokowo-
fotograficznego) wojsk w rejonach zesrodkowania.

H = 300 - 1000 m.
Lot samodz.iclm w celu wy konania manewni i bombardowania
z lotu nurkowego oraz lot na prowadzenie rozpoznania wzro-
kowego (wzrokowo-fotograficznego) stacji radiolokacyjnych
lub Srodkéw OPL.

H = 300 - 1200111.
Lot samodzielm na bombardowanie (fotobombardowanie) ze
zmieninni katem nurkowania oraz prowadzenie rozpoznania
wzrokowego (wzrokowo-fotograficznego) i atakowania poci-
skow rakietowy ch na SO.

H=300-1000 1M

powinien byé kontynuowany.

45

50

70

70

70

70

70

Podsumowujgc, autorzy uwazaja, ze sprzet lotniczy jest waznym

kontrolny

szkoleniowy

szkoleniowy

samodzielny

samodzielny

samodzielny

samodzielm

czynnikiem
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ZAKONCZENIE

Jak juz sygnalizowano we wstepie opracowania, wiekszo$¢ wysitku badawczego
pochtonetly prace zwigzane z kwerendg materiatow Zrddtowych, ich ttumaczeniem i syste-
matyzowaniem. Sg to gtownie fragmenty dokumentéw i opracowan traktujacych o organi-
zacji i programach szkolenia lotniczego w wybranych panstwach NATO. Nie sg one kom-
pletne. Przede wszystkim w dalszym ciggu brak jest materiatldbw o charakterze analitycz-
nym, pozwalajagcym na pogtebione i krytyczne oceny tych programéw w szerszym kontek-
$cie teoretycznym.

W tej sytuacji w pierwszym etapie badan uporzagdkowano i przedstawiono ,,suche”
zestawienie podstawowych informacji o organizacji i programach szkolenia pilotazowego
i taktycznego pilotéw samolotow wielozadaniowych w wybranych panstwach NATO -
Francji, Niemczech i Stanach Zjednoczonych. Na tyle pozwalaty zdobyte materiaty.

W opracowaniu celowo nie unikano powtoérzen, aby w miare wiernie zobrazowac
podstawowe elementy organizacji i programéw szkolenia we wskazanych panstwach.
Uznano bowiem, ze jest to konieczne dla rozpoczecia rzetelnych i pogtebionych analiz
poréwnawczych, aby z kolei zrealizowa¢ sformutowane cele catosci prac badawczych.

Na temat szkolenia pilotow w panstwach NATO ukazaty sie w ostatnim okresie
nieliczne artykuty w prasie wojskowej. Majg one jednak charakter popularny lub czescio-
wo popularnonaukowy, a dotycza wybranych (waskich) fragmentdéw tej problematyki.
Z tych wzgleddw nie brano ich pod uwage na tym etapie badan (nie liczac wyjatkow), ale
mogg one by¢ bardzo przydatne w dalszych pracach analitycznych.

TrudnosSci w zdobywaniu materiatow zrédtowych wskazujg na potrzebe porzadko-
wania i doskonalenia naszej wspoétpracy organizacyjnej i merytorycznej z innymi pan-
stwami NATO.

Dziatania badawcze skierowano zatem na edukacje lotniczg ucznidw-pilotéw
w Szkotach Lotniczych i Akademiach oraz w bazach ijednostkach lotniczych.

W odniesieniu do polskiego szkolnictwa lotniczego, cywilnego i wojskowego sytu-
acja byta odmienna. Dysponowano bardzo obszernymi materiatami Zrodtowymi, w tym
opracowaniami teoretycznymi. Nieoczekiwanie dla autorow okazaty sie one znacznie roz-

proszone, co spowodowato konieczno$¢ ich porzadkowania i kompleksowania.
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Z tych wzgledow tak duzo wysitku badawczego poswiecono na cze$¢ faktogra-
ficzng i analityczng. Zebrany i uporzagdkowany w ten sposéb materiat ma warto$¢ poznaw-
czg. Moze takze stuzy¢ do rozwijania badan szczeg6towych. Zdaniem autordw jest to za-
sadnicze osiagniecie badawcze. Synteze tych badan przedstawiono w rozdziale VIII.

Analizy programow szkolenia pilotow samolotéw wojskowych w wybranych pan-
stwach NATO iw Polsce oraz pilotow samolotéw cywilnych tylko w Polsce, prowadzone
byty gtéwnie w aspekcie poréwnawczym - zakresie programowym i organizacyjnym.

Badania w petni potwierdzity hipoteze o znaczacych réznicach organizacji szkole-
nia lotniczego w Polsce i w pahnstwach NATO. Natomiast r6znice programoéw szkolenia sa
mniejsze niz oczekiwano. Polski system szkolenia pilotow okazat sie pod wzgledem inte-
lektualnym niemal w peini porownywalny z systemami analizowanych panstw NATO.

Bardzo wartosSciowe sg doswiadczenia cywilnych osrodkow szkolenia lotniczego
w zakresie przepisow i prawa ruchu lotniczego. Moga one by¢ wykorzystane w szkoleniu
lotniczym w wojsku.

Na podstawie przeprowadzonych badan analitycznych (w rozdziale 1X) sformuto-
wano gtowne kierunki zmian w systemie polskiego szkolnictwa lotniczego, odnoszgc sie
takze do wybranych elementéow programowych o charakterze szczeg6towym.

Autorzy zdaja sobie sprawe, ze praca ta nie wyczerpuje podjetej problematyki. Sze-
roki zakres poruszanych zagadnien nie pozwolit na przedstawienie wszystkich watkow
szkolenia lotniczego, a zwtaszcza opracowanie kompleksowego programu tego szkolenia.
Jest to zadanie dla szerszego zespotu specjalistow. Mamy jednak nadzieje, ze zebrany
i uporzadkowany materiat analityczny oraz sformutowane wnioski mogg by¢ wykorzysta-
ne do prac nad doskonaleniem systemu szkolenia pilotow wojskowych oraz rozwiniecia

badan szczeg6towych.
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