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Potrzeby transportowe paliw dla 18 samolotow Su-22M4 przy 131
natezeniu dwaéch wylotow w ciggu doby bez uwzglednienia strat
samolotow
Potrzeby transportowe ISb dla 18 samolotow Su-22M4 przy
natezeniu dwoch wylotow w ciggu doby bez uwzglednienia strat 132
samolotow
3. Potrzeby transportowe paliw dla 18 samolotow Su-22M4 przy
natezeniu dwaéch wylotéw w ciggu doby z uwzglednieniem strat 133
samolotow
Potrzeby transportowe I$b dla 18 samolotow Su-22M4 przy
natezeniu dwoch wylotéw w ciggu doby z uwzglednieniem strat 134
samolotow
5. Potrzeby transportowe paliw dla 79 samolotow Su-22M4 przy 135
natezeniu dwoch wylotdow w ciggu doby bez uwzglednienia strat
samolotow
Potrzeby transportowe Ish dla 79 samolotéw Su-22M4 przy
natezeniu dwoch wylotéw w ciggu doby bez uwzglednienia strat 136
samolotow
7. Potrzeby transportowe paliw dla 79 samolotow Su-22M4 przy 137
natezeniu dwdéch wylotow w ciggu doby z uwzglednieniem strat
samolotow
8.  Potrzeby transportowe Isb dla 79 samolotow Su-22M4 przy
natezeniu dwaéch wylotéw w ciagu doby z uwzglednieniem strat 138
samolotow



ZAt ACZNIK 1

PLAN BADAN

Wykaz materiatow Zrédtowych dotyczacych przedmiotu badan.

Lp. Autor, tytut w)dawnictwa,
wy"danie

S. Antczak

Podstany dowodt”enia Sitami
Powietrjmi

Wyd. AON Warszawa 1997 r.

W. Duda
Doskonalenie podsystemu
fyrbe"cpiecienia technicznego i tytowego
dziatan bojowych dywizji lotnictwa
mysliwsko —bombowego.
Rozprawa doktorska.
Wyd. ASG Warszawa 1989 r.
W. Duda
J. Filar
Metodyka okreslaniapotrzeb
matenatowych w sitach powietrznych z
uwzglednieniem standardow NyITO.
Wyd. AON Warszawa 1998 r.

4 S. Dworecki i inni
Sity zbrojne Nyl1 O
System zpsilania wojsk.
Wyd. AON Warszawa 1995 r.

TreSci zwigzane z probtemem badawczym

Przygotowanie  Sit  Powietrznych w  zakresie
gotowosci i sprawnosci bojowej oraz kierowania nimi
w walce zbrojnej odbywa sie poprzez dowodzenie.
Realizowane jest ono przez dowodcow i
wspomagane przez podlegte im sztaby. Dowodzenie
stanowi ztozong i wielofunkcyjng dziatalnosé
dowddcow, i podporzadkowane jest celom walki
zbrojnej. Ma ono zapewni¢ sprawne wykorzystanie
sit i Srodkdéw oraz czasu i terenu, a takze innych
czynnikéw (w tym Srodkow wsparcia logistycznego)
dla pomys$inego zrealizowania postawionych SP
zadan.  Probleméw dowodzenia nie mozna
rozpatrywa¢ w oderwaniu od konkretnych zjawisk
pola walki i realizowanych na nim zadan bojowych.
Dlatego dowodzenie, jego tre$¢, funkcje, sposéb
zorganizowania jego struktury i praktyczne jego
sprawowanie zalezg przede wszystkim od tresci
walki, zadan, stanu wojsk wiasnych i ewentualnego
przeciwnika, jak rowniez od szczebla dowodzenia, na
ktérym jest ono realizowane.
Okredlenie  mozliwosci  stuzb  technicznych i
tytowych dywizji lotnictwa mysliwsko —bombowego
w Swietle zmian wyposazeniowych wynikajgcych i
wynikajacych z tego nowych potrzeb oraz
przydatnosci struktury organizacyjno —funkcjonalnej
tych  stuzb jako podsystemu zabezpieczenia
technicznego i tytowego dziatan bojowych.

Metody precyzyjnego okreslania potrzeb
materiatowych w SP, aktualizacja i ujednolicenie
poje¢, ustalenie wspdtczynnikdw obliczeniowych
oraz dostosowanie procedur do wymogdw
obliczeniowych do wymogow NATO.

Pozycja ta charakteryzuje  kolejno sity zbrojne
(ladowe, powietrzne i morskie) panstw
cztonkowskich  NATO oraz zawiera informacje
dotyczgce rozwigzan systemowych ich zasilania.



J. Filar

Zahefdpiec™nie matenatowe w systemie
logistyayiym sitpowietrznych.

Wyd. AON Warszawa 1999 r

R. Mankowski

Wosparde logistyc™e oddziatu
lotnictwa Wojsk Ljotnicgych i Obrony
Powietrznej.

Wyd. AON Warszawa 1992 r.

R. Mankowski

Bal(a lotnicza Wojsk 1™tnicgych i
Obrony Powietrznej.

Wyd. AON Warszawa 1994 r.

Zasilanie wojsk NATO na wspdétc2esnym polu walki
»przesyconym” bronig technikg wojskowa, srodkami
zaopatrzenia i systemami elektronicznymi —stanowi

olbrzymi problem, co znajduje swoje
odzwierciedlenie w organizacji materiatowego,
technicznego, transportowego i  medycznego

zabezpieczenia wojsk paktu. W NATO obowigzuje
zasada, ze kazde panstwo jest odpowiedzialne za
tytowe zabezpieczenie swoich wojsk przekazanych
do dyspozycji paktu, ale przy maksymalnym
wykorzystaniu infrastruktury NATO, oraz srodkow i
zasobow panstwa, na ktorego terytorium znajdujg sie
sity zbrojne. Celem perspektywicznym paktu jest
doskonalenie osiggnietej integracji 1 dazenie do
utworzenia jednego potgczonego systemu
logistycznego.
W zabezpieczenie materiatowe jednostek SP w
dziataniach bojowych jednym z gtéwnych wymogow
stawianych togistyce jest zapewnienie niezbednej do
wykonania zadan ilosci Srodkow materiatowych.

W Swiede zasady ciggtosci dziatan bojowych czas i
przestrzen reakizacji potrzeb  oraz o€ i jakos¢
zaopatrzenia stanowig podstawowg tresé
zabezpieczenia materiatowego.

Ogblne zasady organizacji i realizacji wsparcia
logistycznego (lotniskowe, techniczne, materiatowe,
intendenckie i medyczne) oddziatu lotnictwa,
wiasciwosci  (specyfike) jego w poszczegolnych
rodzajach oddziatow lotnictwa, a takze o0gdlne
problemy kierowania wsparciem logistycznym tych
oddziatow.

Odpowiedni przygotowanie [ wiasciwe
wykorzystanie sit  zbrojnych z uwzglednieniem
nowych uwarunkowan i nowych kierunkow zagrozen
stanowi problem dla logistyki Sit Zbrojnych, a dia
logistyki WLIOP (w tym gtdéwnie lotnictwa) w
szczegolnosci. Potrzeba prowadzenia manewrowych
»,wahadtowych” dziatann bojowych przez lotnictwo,
powoduje potrzebe zmiany organizacji jego
bazowania. Odchodzenie od manewrowania rzutami
wsparcia naziemnego, na rzecz poOistacjonarnego
systemu logistycznego lotnictwa stwarza warunki do
organizowania na obszarze kraju baz lotniczych, jako
ogniw systemu logistycznego lotnictwa WLIOP.
Zgromadzone w bazie lotniczej Srodki materiatowe
powinny zapewni¢ odtwarzanie gotowosci bojowej
pododdziatbw i oddziatdbw rbéznego rodzaju
lotnictwa przez okres 4-6 dni bez potrzeby dowozu z
zewnatrz zaopatrywania.

Dobrze zorganizowane bazy lotnicze powinny



R. Mankowski

Obwody logistyc”e polskich sit
powietrznych.

/studium operacyjno-logistyczpel
Wyd. AON Warszawa 1995 r.

R. Mankowski
logistyka sitpowietrznych.
CzysCU
Nutonomiczny specjalistyczny system
logistyczny si4powietrznych
Rzeczypospolitej Polskigj.
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

10 R. Mankowski
Logistyka sitpowietrznych.
Czes¢ 111
Kierowanie dziatalnoscig logistyczng w

zapewni¢ lotnictwu to wszystko, co jest aktualnie
potrzebne: szybki manewr rzutami, uwolnienie sie od
matomanewrowych, ucigzliwych rzutow naziemnych,
co zwalnia dowddcow lotniczych od obowigzku
zajmowania sie innymi sprawami niz wykonanie

zadania bojowego. Przewidziano potrzebe
organizowania dwoch typéw baz lotniczych typu ,,A”
t typu ,,B”.

Sci$le z dziataniami bojowymi w tym SP, zwigzane
jest pojecie ,,ciggtosci dziatan bojowych”. Pojecie to
taczy sie z obwodami (réoznymi rezerwami)
przeznaczonymi  do  szybkiego  uzupetniania
poniesionych strat tub uzupetniania zuzytych czy
brakujgcych ~ $rodkdéw  logistycznych  réznego
przeznaczenia, wzglednie  przeznaczonych do
potegowania mozliwosci zabezpieczenia
logistycznego SP w dziataniach bojowych. Pojecie to
stanowi czes$¢ tresci zasady sztuki wojennej mowigcej
0 potrzebie zachowania zdolnosci bojowej wojsk.
Jezeli zostanie ona naruszona, trudno mysleC o
zastosowaniu w praktyce pozostatych zasad. Wojska
ktore utracity zdolnos¢ bojowa, nie mogg prowadzi¢
pomys$inych i skutecznych dziatan. Poniewaz
obwody logistyczne i ich posiadanie sg jednym z
elementow  zapewniajagcych  ciggtoS¢  dziatan,
posiadanie  ich  zapewnia  realizacje  zadan
zabezpieczenia logistycznego SP.
System logistyczny SP musi zapewni¢ optymalne
warunki do wykorzystywania sit, sprzetu wojskowego
oraz  Srodkobw materiatowych ~w  dziataniach
bojowych, prowadzonych W okreslonych
uwarunkowaniach operacyjno-strategicznych przez
zasadnicze skfadniki systemu operacyjnego SP {j.
wojska totnicze, rakietowe i opl, radiotechniczne,
facznosci i ubezpieczenia lotéw oraz oddzialy i
pododdziaty walki radioelektronicznej.  Przede
wszystkim system  ten musi zapewni¢ realizacje
planu operacyjnego rozwiniecia SP, manewrowe
dziatania lotnictwa oraz przegrupowanie ZT,
oddziatéw [ pododdziatow pozostatych
podstawowych rodzajow wojsk wchodzacych w
sktad SP, poprawiajgce tym samym ich ugrupowanie
bojowe. Istoty specjalistycznego systemu
togistycznego  SP  jest dziatanie w ramach
skorygowanego podziatu terytoriatnego obszaru
kraju, dwoch —mozliwie jednolitych strukturalnie
rejondw logistycznych SP (potnoc-potudnie).

Sprawne kierowanie w systemie logistycznym SP
wplywa w zasadniczy sposob na wynik zmagan z
zadaniami logistycznymi i jest nie mniej wazne niz
stworzenie  przewagi iloSciowo-jakoSciowej W




sitach powietrc”*nych Ryeccypospolitej
Polskiej.
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

11 R. Mankowski
Sity obrony terytonalnej w obronie bes
lotniczych polskich sitpometnyiych w
okresie zyigrozynia i wojny.
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

12 R. Mankowski
Obwody logistycznie polskich sit
powietrznych.
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

srodkach materiatowych i sprzecie logistycznym na
okre$lonym kierunku dziatan. Wynika to z tego, ze
nie moze ono przebiega¢ zywiotowo, wymaga
ciggtego koordynowania dziatan i wysitku wojsk
logistycznych. Zachowanie ciggtosci zabezpieczenia
logistycznego SP zalezne jest od przemyslanych
decyzji wypracowanych w okresie organizacji dziatan
bojowych. Istota kierowania zabezpieczeniem
logistycznym tkwi w umiejetnosci przewidywania
(prognozowania) sytuacji logistycznej, tworzeniu
dobrych warunkow do dziatania organom i
jednostkom logistycznym, zachowaniu jednosci
planowania na wszystkich szczeblach
organizacyjnych systemu logistycznego i realizacji
planu zabezpieczenia logistycznego, systematycznej
korekcji decyzji wynikajgcej z rozwoju sytuacji
logistycznej oraz  umiejetnym  przeciwdziataniu
poczynaniom  przeciwnika  zmierzajgcego  do
zaktocenia procesu dostaw i ustug realizowanych na
rzecz wojsk walczacych.
Obrona terytorialna powinna by¢ przygotowana nie
tylko do efektywnego zabezpieczenia i uzupetniania
dziatan prowadzonych przez wojska operacyjne na
obszarze catego kraju, ale przede wszystkim do
samodzielnej realizacji zadan w ramach powszechnej
obrony terytorium kraju. Dla  wojsk SP ma
szczegOlne znaczenie ta cze$¢ zadan, ktdrg ujmuje sie
jako  zdolno$¢ i udziak w zabezpieczeniu i
uzupetnianiu dziatann prowadzonych przez wojska
operacyjne. W odniesieniu do SP bedzie to gtéwnie
udziat wojsk terytorialnych w organizacji obrony
naziemnej weztow lotniskowych baz lotniczych, a
takze w obronie obiektow logistycznych systemu
logistycznego SP. Zachowanie zywotnos$ci lotnisk
baz lotniczych zaleze¢ bedzie od skutecznej ich
ostony, obrony i ochrony przed oddziatywaniem
lotnictwa, desantow powietrznych, grup dywersyjno
—rozpoznawczych itp. Tworzenie nowego systemu
obronnego panstwa, restrukturyzacja i
przewartosciowanie  podstawowych  zadan  sit
zbrojnych i wynikajace stad uwarunkowania sprzyjaja
uwzglednieniu w planowaniu i prowadzeniu dziatan
bojowych przez SP zadan, jakie na ich korzys¢ moga
Swiadczy¢ wojska OT.
Zgodnie z obowigzujagcg doktryng wojenng, nasz
system obronny dostosowany zostanie przede
wszystkim do dziatan obronnych. Zagrozenie moze
przyjs¢ z kazdej strony, a wiec na kazdym z
ewentualnych obszaréw dziatan obronnych musimy
dysponowa¢ odpowiednim potencjatem bojowym i
logistycznym. Posiadanie wiec niezbednych sit i




13 R. Mankowski
Rejony logistya”ne (,yPotnocnjj’\
J?0tudniowyj, w gabe”iecniu
logistycznym operacji powietrznych.
Wyd. AON Warszawa 1998 r.

14 R. Mankowski
Zabezpieczenie logistyczne sil
powietrznych w operacjach.
Wyd. AON Warszawa 1998 r.

15 R. Mankowski
logistyka Sil Powietrznych w
warunkach osiggania integracji Sil
Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej z

srodkow logistycznych jako obwodow na roznych
szczeblach dowodzenia powinno by¢ zasadg w
tworzonym obecnie systemie logistycznym SP. Jest
to zgodne z zasadami sztuki wojennej. Na pierwszy
plan wysuwa sie tu zasada koncentracji wysitku w
danym miejscu i czasie, dalej zasada ekonomii Sit i
celowosci. Stosowanie tych zasad staje sie niezbedne
chcac  uzyskaC  powodzenie  realizacji  zadan
zabezpieczenia logistycznego SP.
Ogolne zatozenia reformy WLIOP przewidujg iz
obszar naszego kraju ma by¢ broniony przez wojska
dwoch rejonébw obronnych (korpusow obrony
powietrznej) - ,,Péinoc”, ,,Potudnie”, sformowane
na bazie istniejacych 2 i 3 KOP. W zwigzku z tym
adekwatnie do rejonéw obronnych ,Potnoc” i
»,Potudnie” powstaja rejony logistyczne ,,P64noc” i
»Potudnie”, stanowigce gtdwne ogniwo logistyki SP i
utrzymujace na sobie podstawowy ciezar realizacji
zadan zabezpieczenia logistycznego SP.
Proces zabezpieczenia logistycznego sit
powietrznych w operacjach jest dziatalnoscig
ztozong, m.in. ze wzgledu na rodzaje wojsk
wchodzacych  w  sktad  SP, ich  potrzeb
materiatowych, taktyki dziatania, rozmieszczenia w
terenie itd. W}miaga ona na wszystkich szczeblach
struktury organizacyjnej SP, ciggtego analizowania i
przewidywania ~mozliwych  rozwigzan  sytuacji
operacyjnej [ taktycznej. Przedsiewziecia
zabezpieczenia  logistycznego  jako  pochodna
procesbw dowddczych w operacjach SP czesto
muszg  wyprzedza¢  dziatania  oddziatdw i
pododdziatéw bojowych. Zwigzane sg z ewakuacja
potencjatu logistycznego ze stref zagrozonych
przechwyceniem przez przeciwnika, kierunkow jego
uderzen i  kumulowaniem go w rejonach
najwiekszego wysitku SP w operacji.

Szybkie odtwarzanie gotowosci bojowej, terminowy
dow6z do walczacych  wojsk  niezbednego
zaopatrzenia , w duzym stopniu decydujg o systemie
obronnym  panstwa.  Natychmiastowa pomoc
medyczna porazonym i chorym, szybki powrdét
wyremontowanego UiISW do wojsk oraz
zaspokojenie w petnym zakresie potrzeb socjatno-
bytowych, zasadniczo rzutuje na morate, motywacje
do watki, a co sie z tym wigze powodzenie SP w
kazdej operacji.

Osigganie interoperacyjnosci SZ panstw
cztonkowskich NATO jest procesem dtugofatowym
i ciggtym, wymaga oprécz wspoinej doktryny uzycia
sit zbrojnych osiggniecie przez nie okre$lonego



NATO.
Wyd. AON Warszawa 1999 r.

16 M. Mastalefz
7.abe”iec”nie logistyc~ejednostek
radiotechnicznych WUOQOP
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

17 S. Miodek
Wojska rakietowe obrony powietrznej
Wyd. AON Warszawa 1997 r.
18 W. Michalak
Operacje sitpowietrznych.
Wyd. AON Warszawa 1998 r.

19 E. Nowak
Komunikacje i wojna.
Wyd. Bellona Warszawa 1994 r.

poziomu kompatybilnosci wykorzystywania
systemOw technicznych. Przystgpienie Polski do
NATO wymaga wszechstronnego zbadanie potrzeb
logistyki SP, okreslenie stanu, perspektyw, zakresu

zadan, mozliwosci i wskazania  kierunkow
osiggniecie  przez nie  kompatybilnosci i
interoperacyjnosci  z paktem. Wigze sie to

okresowymi  analizami,  uszczegdétowieniami i
korektami przyjetych planow.
Ustalanie potrzeb zaopatrzenia, dowéz Srodkow
zaopatrzenia, kierowanie zabezpieczeniem
logistycznym oddziatu WRt.

Wzajemne skoordynowane dziatania, utrzymujace
potencjat WRt na odpowiednio wysokim poziomie,
moga byC reaKzowane jedynie przez celowo
zorganizowany,  sprawnie  dziakajacy  system
logistyczny WLIOP. Cel zabezpieczenia
logistycznego jednostek WRt  mozna uznaC za
osiggniety, jezeli niezbedne im zaopatrzenie i ustugi
zostang zrealizowane w zaplanowanych ilosciach,
odpowiedniej jakosci oraz  okreSlonym miejscu i
czasie.

Zasady uzycia, taktyka, mozliwosci bojowe,
specyfika zabezpieczenia dziatan wojsk rakietowych
OP.

Formami uzycia Sit Powietrznych i ich zwigzkow
operacyjno —taktycznych (korpuséw) sg operacje,
prowadzone w ramach operacji potgczonych (j.
powietrznych, lgdowych i morskich), wchodzacych
w skfad kampanii strategicznej. Kampanie stanowig
wzajemnie  powigzane operacje (etapy, fazy),
nakierowane na osiagniecie wspoélnych celéw, zwykle
w okreSlonym miejscu i czasie. Uogolniajagc mozna
zatozyC, ze zwigzki operacyjno taktyczne WLOP
prowadzg operacje korpusu przeciwko zasobom
powietrznym oraz przeciwko zasobom lgdowym i
morskim. W NATO zakkada sie, ze cata dziatalnos¢
operacyjna Potgczonych Sit Powietrznych (PSP) na
TDW (np. Europie) i regionie (np. w Europie
Centralnej) lub przeciwko wrogiemu panstwu
zorganizowana jest w formie kampanii powietrznej.
Istnieje obiektywnie dziatajgca zasada zgodnie z
ktéra pomysSine prowadzenie dziatan bojowych
wymaga posiadania na tytach walczacych wojsk
dobrze funkcjonujacych i bezpiecznych komunikaciji.
Uzaleznienie walczacych wojsk od komunikacji jest
proporcjonalne do postepu w doskonaleniu Srodkéw
walki, czyli im liczniejsza jest armia i nowocze$niejszy
sprzet do prowadzenia walki, tym wieksze jest
uzaleznienie od dowozu S$rodkéw zaopatrzenia, a
wiec od komunikacji. Istniejace reguty walki zbrojnej
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Praca zbiorowa

Ocena us!(kod”™n i odtwarzania
pTz™ezdnosci dwg zniszczonych prz/z
dziatania celowe.

Wyd. Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 1995 .

Praca zbiorowa
Obronapowietrzna
Wyd. AON Warszawa 1996 r.

E. Zabtocki I inni.

IPDOP —/, Wojska Lotnicze i
Obrony Powietrznej w systemie
obronnym RP.

Wyd. AON Warszawa 1993 r

E. Zabtocki

Sit)/powietrzne w systemie obronnym
panstwa.

Wyd. AON Warszawa 1996 r.

oddziatywajg nie tylko na wiasne wojska, ale réwniez
w petni dotyczg przeciwnika. Jedng z tych regut jest
zateznosC  pomystnego  prowadzenia  dziatan
bojowych od posiadania dobrze funkcjonujacych i
bezpiecznych komunikaciji.
Prognoza i kwalifikacja zniszczen, ocena wrazliwosci
drég na dziatania destrukcyjne oraz inwentaryzacja
zniszczen. Propozycje techniczno-organizacyjne dla
odbudow)™ doraznej majacej na celu zapewnienie
przepustowosci drogi w krotkim czasie. Propozycje
techniczno-organizacyjne dla odbudowy
tymczasowej, majacej na celu zapewnienie na drodze
ruchu dwukierunkowego. W celu unikniecia
nieprzewidzianych sytuacji zwigzanych z
przejezdnoscig szlakow komunikacyjnych podczas
dziatan bojowych szczeg6lng uwage nalezy skupi¢ na
utrzymaniu w stanie uzytkowym wiekszosci drog o
znaczeniu strategicznym, angazujac do tego zadania
caty dostepny potencjat wykonawczy
pozamilitarnego i wojskowego.
Rola OP jako jednego z filarow sity obronnej
naszego panstwa musi by¢ znaczna, poniewaz
zdobycie i utrzymanie przewagi w powietrzu jest
jednym z  gtownych  warunkow  sprawnego
funkcjonowania sit zbrojnych oraz skutecznego
prowadzenia operacji obronnych na ladzie i morzu.
Scilej precyzujac ro$nie zalezno$é sukcesu na ladzie |
morzu od przewagi w powietrzu a trwatos¢ i
skuteczno$¢ catego systemu obronnego panstwa od
jakosci jego OP.
Wyroznienie w sitach powietrznych dwoch uktadow
. systemu bojowego i systemu logistycznego. W
ramach systemu logistycznego przewiduje sie
stworzenie rejonow logistycznych, w  ktorych
funkcjonowa¢ bedg bazy lotnicze. Istnieje
koniecznos$¢ tworzenia baz lotniczych we

wschodniej czesci kraju w takiej ilosci, aby mogty
one stuzy¢ co najmniej 50 % lotnictwa jednoczesnie.
Potencjat logistyczny i lotniska WOSL moze by¢
wykorzystany do tworzenia baz lotniczych jednakze z
okre$lonymi wymogami.
Uwarunkowania zewnetrzne [ wewnetrzne
operacyjnego uzycia Sit Powietrznych RP w systemie
obronnym panstwa, oraz Kkierunki ich rozwoju.
Miejsce i rola SP we wspotczesnych konfliktach
zbrojnych na tle innych rodzajow sit zbrojnych i
Wojsk.

Podstawowe zasady i elementy operacji SP na tle
strategicznej operacji obronnej (kompanii obronnej)
panstwa.. Sformutowanie roli i miejsca SP  we
wspotczesnych sitach zbrojnych oraz

10



24 B. Zdfodowski i inni.
Obtonisipowietrzna.
Wyd. AON Warszawa 1996 r

uwarunkowania uzycia SP w systemie zewnetrznym i
wewnetrznym z uwzglednieniem potrzeb systemu
obronnego oraz mozliwosSci rodzajow  wojsk.
Przeznaczenie (cele) SP systemie obronnym RP oraz
koncepcja ich realizacji. Zatozenia, zasady i elementy
operacji SP na tle strategicznej operacji obronnej
(kampanii  obronnej) RP. Podstawowe kierunki
rozwoju SP.

Znaczenie i rola obrony powietrznej jako jednego z
filarbw sity obronnej panstwa. wymaga
zintegrowania dziatan wszystkich rodzajow sit
zbrojnych, wojsk oraz sit pozamilitarnych.



ZAL ACZNIK 2

ALGORYTM OPRACOWANIA ROZPRAWY DOKTORSKIRJ
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TRESC PROBLEMOW POCHODNYCH

jakie warunki funkcjonowania WLIOP stanowig o potrzebie utrzymania w
tych  wojskach  okreslonego transportu samochodowego do
zaopatrywania?

jakie potrzeby WLIOP decyduja o utrzymaniu okreSlonych mozliwosci
transportu samochodowego do zaopatrywania tych wojsk?

w jakim stopniu i zakresie istniejgcy transport samochodowy WLIOP jest
przygotowany do zaspokajania potrzeb transportowych tych wojsk?

jakimi  mozliwosciami powinien dysponowa¢ i jak powinien bycC
urzutowany w ogniwach zaopatrywania ?

jakg powinien posiadaC strukture aby spelniala ona wymagania
wynikajgce z aktualnych potrzeb i uwarunkowan oraz zapewnita ciggltg
realizacje zadan transportowych a zarazem byla dostosowany do

wspotpracy z NATO ?

SFORMULOWANIE GLOWNEGO CELU ROZPRAWY
DOKTORSKIEJ

CEL GLOWNY ROZPRAWY DOKTORSKIEJ

Gléwnym celem rozprawy byto, ustalenie potencjatu i struktury transportu
samochodowego WLIOP umozliwiajgcego jego funkcjonowanie w nowych

uwarunkowaniach oraz osiggniecie interoperacyjnosci z transportem NATO.
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HIPOTEZA NR 2

Potencjat transportowy WLIOP jak 1 jego struktura nie odpowiadaja
aktualnym potrzebom, wymaganiom i uwarunkowaniom wynikajacym z
potrzeb logistycznych WLIOP oraz wstgpienia SZ RP do NATO. W zwigzku z
tym przewiduje, ze ustalenie uwarunkowan jego funkcjonowania i potrzeb
transportowych wykaze potrzebe zmian w jego potencjale, strukturze oraz
urzutowaniu co przyczyni sie do jego racjonalizacji i osiggniecia

interoperacyjnosci z transportem NATO.

NASTEPSTWAMI LOGICZNYMI HIPOTEZY NR 2

efektywnosc wykorzystania sit (organdw wykonawczych)
przeznaczonych do realizacji zadan transportowych nie odpowiada
potrzebom systemu logistycznego WLIOP;

w niektérych przypadkach organa wykonawcze bezposrednio realizujgce
proces zabezpieczenia logistycznego z wykorzystaniem transportu
samochodowego posiadajg zbyt male mozliwosci;

potencjat parku samochodowego WLIOP oraz jego struktura nie
zapewnig ptynnosci dostaw srodkow materiatowych w czasie ,W”;
transport samochodowy WLIOP nie jest interoperacyjny z transportem

samochodowym NATO.
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HIPOTEZA NR 2

Potencjat transportowy WHLIOP jak i jego struktura nie odpowiadajg
aktualnym potrzebom, wymaganiom i uwarunkowaniom wynikajacym z
potrzeb logistycznych WLIOP oraz wstgpienia SZ RP do NATO. W zwigzku z
tym przewiduje, ze ustalenie uwarunkowan jego funkcjonowania i potrzeb
transportowych wykaze potrzebe zmian w jego potencjale, strukturze oraz
urzutowaniu co przyczyni sie do jego racjonalizacji i osiggniecia

interoperacyjnosci z transportem NATO.

NASTEPSTWAMI LOGICZNYMI HIPOTEZY NR 2

efektywnosc wykorzystania sit (organow wykonawczych)
przeznaczonych do realizacji zadan transportowych nie odpowiada
potrzebom systemu logistycznego WLIOP;

w niektorych przypadkach organa wykonawcze bezposrednio realizujgce
proces zabezpieczenia logistycznego z wykorzystaniem transportu
samochodowego posiadajg zbyt male mozliwosci;

potencjat parku samochodowego WLIOP oraz jego struktura nie
zapewnig ptynnosci dostaw Srodkéw materiatowych w czasie ,\W”;
transport samochodowy WLIOP nie jest interoperacyjny z transportem

samochodowym NATO.
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SPRAWDZENIE StUSZNOSCI WYSUNIETEJ HIPOTEZY
ROBOCZEJ W ASPEKCIE DAZENIA DO ROZWIAZANIA
OGOLNEGO PROBLEMU NAUKOWEGO

POSTAC WYNIKOWA BADAN

Trzeci | czwarty rozdziat rozprawy

PROBLEM BADAWCZY NR 1

Analiza otoczenia ijego wptyw na funkcjonowanie transportu
samochodowego WLIOP

ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE

1 Analiza literatury
2. Analiza identyfikacyjna

WNIOSKI

1. Doktryna obronna naszego Panstwa nie zaktada istnienia okreslonego
przeciwnika a w przypadku ewentualnej agresji walke obronng w jego
granicach. W ewentualnym konflikcie wielka rola przypadnie WLIOP,
wobec tego muszg one juz w czasie pokoju utrzymywac najwyzszy
stopien gotowosci bojowej:

2. Utrzymywanie przez WLIOP najwyzszego stopnia gotowosci bojowej,
powoduje, ze wojskom tym nalezy zapewnic ciggto$¢ zaopatrywania. W
zwigzku z powyzszym powinny one posiadac¢ transport samochodowy o

odpowiedniej strukturze i potencjale wykonawczym.
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PROBLEM BADAWCZY NR 41i5

OkreSlenie struktury oraz wskazanie transportu kierunkéw racjonalizacji

samochodowego WLIOP

ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE

Obserwacja naukowa

Metoda badania sgdow (opinii)
Symulacja komputerowa

Analiz matematyczno - iloSciowa
Analiza prognostyczna

WNIOSKI

Istnieje konieczno$¢ zmiany struktury taboru samochodowego WLIOP
celem dostosowania jej do kryteribw NATO;

Struktura parku samochodowego WLIOP powinna byC konsekwentnie
podporzadkowane kryteriom: szczebla zastosowania, mobilnosci,
interoperacyjnosci i tadownosci;

3. Modernizacja transportu samochodowego WLIOP ze wzgledu na
mozliwosci finansowe panstwa winna iSC w kierunku  systemow
kontenerowych (kontenery, podwozia, urzgdzenia zatadunkowe) bowiem
potrzebny wzrost potencjatu transportowego wojsk nie moze byc
uzyskany tylko poprzez wzrost liczby pojazdow. Konteneryzacje nalezy

traktowac jako warunek jego nowoczesnosci i interoperacyjnosci z NATO.
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ZALACZNIK 3

FOa8ylMkac]a i podziat pojazdow samochodowych w armiach

amerykanskiej i niemieckiej

Tabela 1

Klasy mobilnosci oraz podstawowe wymagania taktyczno-techniczne
samochodow w armiach amerykanskiej i niemieckiej.

Klasy mobilnosci

Bundeswera Armia USA

A wysoka
,mobilnosc¢”

B podwyzszo
na
»mobilnos¢”

C nie  mMowi
sie nic 0
mobilnosci
~,mobilnos¢”

Wymagania taktyczne Wymagania techniczne

Samochody muszg Naped wszystkich kot
podgza¢ za pojazdami Pojedyncze ogumienie.

bojowymi w ciezkim Malte naciski
terenie. Ciezkie jednostkowe (uktad
przeszkody (np. regulacji  cisnienia w
glebokie  rowy) sa oponach). Duze moce
objezdzane. jednostkowe
Nie zachodzi potrzeba Naped wszystkich kot
nadazania za Pojedyncze ogumienie.
pojazdami bojowymi w Srednie naciski
ciezkim terenie. jednostkowe.

Srednie moce

jednostkowe.
Samochody Naped nie na wszystkie
przeznaczone do ruchu osie. Ogumienie

po drogach bitych i blizniacze.
wzmochnionych polnych.

Zrédio: Z. Burdzinski: Koncepcja przysziosciowej struktury parku samochodowego..
Zeszyty naukowe WITPIS,1999r s. 6.
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Tabela 2

Przysztosciowy podziat pojazdow Bundeswery wedtug klas mobilnosci

Klasa Cechy techniczne Cechy taktyczne Pojazdy obecnie

mobilno preferowane

Sci

A Naped wszystkich k&, Pojazdy musza podagza¢ za - MUL Tl
pojedyncze pojazdami bojowymi wysokiej
ogumienie, wszedzie w  ciezkim i mobilnosci 8 x 8
zawieszenie o duzych wilgotnym terenie. Ciezkie - samoch. 5 -15 t
skokach. przeszkody (np. gtebokie kat 1

rowy) sa  przez nie - samoch. 2t
objezdzane. Unimog U1300L

B Naped wszystkich kot, Nie  zachodzi potrzeba MUL TI 8 x 8 na
pojedyncze wspolnego dziatania bazie handlowego
ogumienie. pojazdami bojowymi. samochodu
Zastosowanie Dziatania poza drogami w terenowego,
handlowych samoch. tym polnymi. Brodzenie min. stosowanego w
terenowych 0,75 m budownictwie
stosowanych na
budowach.

C Klasa C w URF 90 nie bedzie wystepowac i wobec tego nie beda miaty
zastosowania takie samochody jak np. uterenowiony Mercedes - Benz, 5t,
typ 1017A.

B Naped nie na Zastosowanie: tylko drogi - samochéd
wszystkie osie. bite i wzmocnione drogi Mercedes

Benz L508DG

- samochod 7 i
Ot

- MUL Tl 8 x 4
dla lotnictwa

Zrédto: Z. Burdzinski: Koncepcja systemu  wojskowych — $rodkéw  transportu
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne. Wyd. Jachranka /
Warszawy 1998 r.t. 2. s. 20.

Ogumienie blizniacze polne.

Tabela 3

Przysztosciowy podziat pojazdéw Bundeswery wedtug kryteriow tadownosci

LKW 1 LKW 2 LKWS3
tadownosé (t) 2-4 7 7-15
Dlugosc powierzchni
tadunkowej (m) 3,15-5,1 51- 6,2 6,2- 7,2
Zrédlo: Z. Burdzinski: Koncepcja systemu  wojskowych — $rodkéw  transportu

samochodowego. Autoprogres 98. Materiaty konferencyjne. Jachranka / Warszawy

1998 r. t. 2. s. 19.
1
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ZALACZNIK 5

Podstawowe wymagania taktyczno - techniczne (WTT) okre$lane dla
samochoddw osobowo - towarowych wysokiej mobilnosci

Wymagania taktyczno - techniczne Wersje

L C
tadownosc (t) 1 2
Dopuszczalna masa holowanej przyczepy (t) 15 2
Powierzchnia skrzyni tadunkowej (m) 2X3 2x3
Przewidywany czas eksploatacji (w latach) Liczba 15 15
zotnierzy w kabinie 2-4 2-4
Liczba zotnierzy w czesci tylniej pojazdu 8 8
Uktad jezdny 4x4 4x4
Prognozowana masa catkowita (t) 3,5 4,7
Prognozowana tadownos$c¢ przyczepy (t) 0,9 1.4
taczna masa tadunku z przyczepa (t) 19 34
Moc silnika wysokopreznego (KM) 130 150
Vmax (km/h) 115 115
Glebokosc¢ pokonywania brodu (m):
bez przygotowania 0,7 0.7
Z przygotowaniem 1.5 1.5
Rozmiar ogumienia 37x12R16,5 37x12R16,5
Powierzchnia skrzyni tadunkowej (m) 2x3 2x3
Czas uzytkowania (lat) 15 15
Modutowe  opancerzenie  chronigce  przed niektore

pociskami 7,62 mm odtamkami  pociskow wersje

artyleryjskich i minami przeciwpiechotnymi.

Zrédlo: Z Bardzinski: Koncepcja systemu  wojskowych  $rodkéw  transportu
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne. Wyd. Jachranka /
Warszawy 1998r. t 2 s. 24.
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ZAL ACZNIK 6

Podstawowe wymagania taktyczno - techniczne (WTT) samochoddéw malej

Yadownosci szczebla taktycznego

Wymagania taktyczno - techniczne

Uktad jezdny

tadownosc¢ (t)

Prognozowana masa catkowita (t)
Masa holowanej przyczepy dwuosiowej (t)
Prognozowana tadownos$c¢ przyczepy
Moc silnika wysokopreznego (KM)
Vmax (km/h)

Gtebokos¢ pokonywania brodu (m):
bez przygotowania

Z przygotowaniem

Rozmiar ogumienia

Czas uzytkowania (lat)

Mozliwosci

4x4
25
9
4,5
2,3
200
95

0,8
15
395 x R 20
20

Wybrane samochody powinny posiada¢ wyciggarke

©

Przystosowanie do transportu lotniczego

Zrédlo; Z. Burdzinski: Koncepcja  systemu

wojskowych  srodkéw  transportu

samochodowego. Autoprogres 98. Materiaty konferencyjne. Wyd. Jachranka /

Warszawy 1998r.t 2 s. 24.
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ZALACZNIK 7

Podstawowe wymagania taktyczno techniczne (WTT) samochoddw Srednigj

tadownosci szczebla taktycznego

Wymagania taktyczne - techniczne Mozliwosci
Uktad jezdny 4x4
tadownosc (1) 12
Prognozowana masa catkowita (t) 20
Masa holowanej przyczepy (t) 8

Moc silnika wysokopreznego (KM) 200

V max (km/h) 100
Gtebokos¢ pokonywania brodu (m): 0,7
Rozmiar ogumienia 395 x R 20
Czas uzytkowania (lat) 20
Wykorzystywane rowniez bedg w tej klasie

tadownosci:

Zestawy siodtowe o tadownosci (t) 19 lub 13
Cysterny paliwa o pojemnosci (tys. litréw) 57
Dzwigi O udzwigu (t) 10 z nadwoziem furgonowym

Wybrane samochody powinny posiada¢ wyciggarke
(®)

Zrodio: Z Burdzinski: Koncepcja  systemu  wojskowych
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne.
Warszawy 1998r.t 2 s. 24.
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ZALACZNIK 8

Podstawowe wymagania - taktyczno-techniczne (WIT) samochodow duzej
tadownosci, podwyzszonej mobilnosci szczebla taktycznego

Wymagania taktyczne - techniczne Mozliwosci
Uktad jezdny 6 X6
tadownosc (t) 18
Prognozowana masa catkowita z

tadunkiem (t) 29
Masa wlasna podwozia (t) 1n
Masa holowanej przyczepy (t) 19
Masa zestawu (t) 48
Moc silnika wysokopreznego (KM) 400
Vmax (km/h) 90
Glebokos¢ pokonywania brodu (m): 1,2

Rozmiar ogumienia (pojedynczego z regulacjg

ciSnienia powietrza):

a) przod 14.00x20
b) tyt 475/80R20
Diugosc platformy tadunkowej (m):

a) wariant standardowy 6,38

b) wariant dtugi 7,5
Holowanie (t) 40
Dzwig:

O udzwigu (1) 20

na ramieniu (m) 4,2
Wyciagarka (t) 18 (32 ) z wielokrazkiem
Cysterna (t) 20
Czas uzytkowania (lat) 20

Zrédlo: Z Bardzifiski: Koncepcja systemu  wojskowych — $rodkéw  transportu
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne. Wyd. Jachranka /
Warszawy 1998r. t 2 s. 24.
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Podstawowe wymagania taktyczno — techniczne

transportowych dalekiego zasiegu.

Wymagania taktyczno - techniczne

Ciggnik siodtowy

2 - osiowy/3 - osiowy (t)
nadwozie o dt. (m)

Uktad jezdny

Prognozowana masa wiasna zestawu (t)

ZALACZNIK 9

(WTT)

zestawow

Mozliwosci zestawu

1

20
6,1
6x4
8,5

Prognozowana masa wifasna zestawu z tadunkiem (t)

Moc silnika wysokopreznego (KM)

Vmax (km/h)

Glebokos$¢ pokonywania brodu (m)
Rozmiar ogumienia (2 osie tylne blizniacze)
Naczepa

Liczba osi

tadownosc (t)

Masa wiasna ()

Dlugos¢ (m)

Rozmiar ogumienia ( kofa bliZzniacze)

Dhugos¢ maks.

Zrédlo: Z Bardzinski: Koncepcja  systemu

Warszawy 1998r.t 2. s. 25,
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36
400
105
0,7

10.00x20

2
20
7,5
6,1
10.00x20
6,1

wojskowych  Srodkow
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne.

2

30
6,1
6x4
8,5

47,5
400
105
0,7
10.00x20

3
30
9
6,1
10.00x20
12,2

transportu

Wyd. Jachranka /



ZAt ACZNIK 10

Podstawowe wymagania taktyczno - techniczne (WTT) transportowych
zestawdw siodtowych Sredniego i lekkiego sprzetu

Wymagania taktyczno - techniczne MozliwosSci
Ciggnik

Uktad jezdny 6X6
Masa wiasna ciggnika (t) 12
Masa wiasna naczepy (t) 9
tadownosc (t) 30
Masa catkowita z tadunkiem (t) Sl

Moc silnika wysokopreznego (KM) 400
Vmax (km/h) 85
Gtebokos¢ pokonywania brodu (m) 0,7
Rozmiar ogumienia (na kotach tylnych bliZniaki) 315/80R22.5
Naczepa

Liczba osi naczepy 3
Dtugos$¢ powierzchni tadunkowej 12,2
Rozmiar ogumienia ( kota blizniacze) 10.00x20

Zrodto: Z Burdzinski: Koncepcja systemu  wojsKowycn — srooKow  udfibpuflLu
samochodowego. Autoprogres 98. Materialy konferencyjne. Wyd. Jachranka /
Warszawy 1998r.t 2. s. 25.
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Zakres celowych oddziatywan przeciwnika

Strefy

Zasieqgi

Srodki

Obiekty

cele

Zrodio:

dziatanie

Pierwsza

Obszar dziatan bojowych

bezposredniej stycznosci

ZTiZO

do5kmi5-50km

* Artyleria lufowa,
rakietowa

(do 30-40 km)
*  Smiglowce ppanc |

szturmowe

* Samoloty bezpilotowe

* Lotnictwo szturmowe
bezposredniego

wsparcia

* Grupy

specjalnych

dziatan

Druga
izolacji pola walka

50-150 km

Lotnictwo taktyczno-

uderzeniowe
Artyleria rakietowa
(Z-2)

* Odwody i rzuty ZT - * Odwody i rzuty ZO w

kolumny
drogach
*Pododdziaty

marszowe

na

specjalistyczne na drogach

manewru

*Odcinki drog wyjsciowych

Z rejonow
wojsk

koncentraciji

kolumnach marszowych
na drogach

* Kolumny wojsk:
pancernych, artyleri,
lotniczych OP.

* Mosty na
przeszkodach wodnych
* Wiadukty drogowe

* Wezly drogowe
* Odcinki drog taczacych
bazy zaopatrzenia z

jednostkami

*  Drogowe  odcinki

lotniskowe

ZALACZNIK U

Trzecia
izolacji rejonu, obszaru

150-1000 km

* Lotnictwo
uderzeniowe dalekiego
zasiegu

' Lotnictwo
strategiczne
*Strategiczna bron
rakietowa (Z-Z, W-Z;
P-2)

* ZO w kolumnach
marszowych
*Mosty
przeszkodach
wodnych
*Wezty komunikacyjne
*Odcinki drog taczace
bazy materialowe z
jednostkami bojowymi

na

*Odcinki drég
ewakuacji,
prowadzacych do

organow remontowych
* Odcinki drég z prze-
grupowujacymi sie
wojskami

*  Drogowe
lotniskowe

*Odcinki  drég  do
lotnisk  bazowania i
zapasowych

odcinki

Ocena uszkodzen i odtwarzanie przejezdnosci drég zniszczonych przez

3l

celowe. Podrecznik dla cywilnych i wojskowych stuzb drogowych,
Warszawa 1995, s. 14.



ZAt ACZNIK 12

Przyktadowe dziatanie niszczace wybranych typéw bomb lotniczych

Typy bomb Masa tadunku Promien Promien burzenia

[kg] [kg] naruszenia Rr [m] Rsr [m]

10 0,53 (0,86) 0,72 (0,92) 0,8 (0,9)

100 35 5,9 3,27

150 16 4 2,5

250 103,6 10,14 4.6

250 94 9,6 4,5

250 93,5 9,64 4.5

500 216 14,6 6

Zrédto: Ocena uszkodzeni i odtwarzanie przejezdnosci drég zniszczonych przez
dziatanie  celowe. Podrecznik dla cywilnych i wojskowych stuzb drogowych,
Warszawa 1995, s. 14.
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ZAr ACZNIK 13

Obiekty i Srodki razenia ataku lotniczego na sie¢ drogowa

Lp Obiekt Cel ataku Mozliwe Srodki Skutki

. ataku razenia Bezposrednie Posrednie

1 Odcinek Zniszczenie Bomby burzace i Leje w W terenie
drogi nawierzchni i korpusu rakiety z gtowicami nawierzchni zabudowanym

Obiekt
drogowy -
most,
wiadukt,
przepust

Kolumna
marszowa
pojazdow
pane.

Kolumna
marszowa
pojazdow
transporto
wych
(zaopatrze
nia)

Las w
otoczeniu
drogi

drogi

Wyeliminowanie z
eksploatacji odcinka
drogi i zniszczenie
nawierzchni.
Opdznienie i
utrudnienie prac
remontowych
Zniszczenie podpor,
przeset przyczotkéw

Zniszczenie pojazdéw
pancernych,
zablokowanie odcinka
drogi

Zniszczenie pojazdow,
zablokowanie odcinka
drogi

W sprzyjajacych
warunkach
atmosferycznych
pozar lasu lub
otoczenia drogi dla
czasowego
zablokowania ruchu.

burzacymi wagomiaru
250 - 500 kg

Minowanie narzutowe
minami
przeciwpancernymi i
przeciwpiechotnymi.
Bomby kasetowe
burzace,
przeciwbetonowe
Bomby burzace i
przeciwbetonowe
wagomiaru 500 -
1000 kg.

Rakiety z gtowicami
burzacymi i
przeciwbetonowymi
Bomby odtam -
burzace. Rakiety z
gltowicami ppanc.
Pociski ppanc.
dziatek poktadowych
Bomby burzgco -
zapalajgce lub
odtamkowe -
zapalajgce tradycyjne
lub kasetowe. Pociski
broni poktadowej

Bomby zapalajgce o
dziataniu
rozpryskowym

drogi, w pasie
rozdzielajgcym
lub na
poboczach

Zaminowanie
odcinka drogi,
zaminowanie
lejow, czeSciowe
zniszczenie
nawierzchni

Catkowite lub
czesciowe
zniszczenie
elementéw
obiektu
drogowego

Zniszczone
pojazdy, leje w
nawierzchni drogi

Zniszczone
pojazdy, leje w
nawierzchni drogi

Pozar
przyziemny i
wierzchotkow
lasu

(w miastach)
mozliwe czesciowe
zagruzowanie
drogi

Ograniczenie
ruchu na drodze

Leje w nawierzchni
drogi przy
nietrafieniu obiektu

Zablokowanie
drogi zniszczonymi
pojazdami

Pojedyncze pozary
w przypadku
trafienia w
cysterny z
paliwem. Leje na
drodze po
trafienia w pojazd
z amunicjg. Pozar
w otoczeniu drogi.
Wysoka
temperatura w
pasie jezdni,
zadymienie i
ograniczenie
widocznosci na
drodze

Zrodto: Ocena uszkodzen i odtwarzanie przejezdnosci drég zniszczonych przez
dziatanie celowe. Podrecznik dla cywilnych i wojskowych stuzb drogowych,
Warszawa 1995, s. 15.



ZAr ACZNIK 14

ANKIETA

SZANOWNI RESPONDENCI

Ponizsza ankieta ma na celu poznanie opinii Pandw o problemach
zwigzanych z zaopatrywaniem WLIOP przy wykorzystaniu transportu
samochodowego. Wypetnienie ankiety umozliwi mi, poprzez zbadanie
niektorych probleméw oraz uzyskanie odpowiedzi na ponizsze pytania
przyczyni sie do optymalizacji przeznaczenia zadan i struktur funkcjonalno -
organizacyjnych pododdziatéw transportowych WLIOP. Otrzymane w ten
sposob wyniki badan zostang wykorzystane w opracowywanej przeze mnie
rozprawie doktorskiej a takze przyczynig sie do dalszego doskonalenia i
podnoszenia moich kwalifikacji zawodowych. Bardzo serdecznie dziekuje za
rzetelne ustosunkowanie sie do podnoszonych kwestii oraz umotywowanie

udzielonych odpowiedzi.

A. Pion funkcjonalny (szefostwo)

B. Wyksztatcenie wojskowe

c. Staz stuzby wojskowej
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1. Czy Pana zdaniem transport samochodowy bedzie nadal podstawowym
srodkiem dowozu zaopatrzenia materiatowego WLOP we wspotczesnych
dziataniach bojowych ? ( prosze podkresli¢ jedng odpowiedz ) .

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;

d / nie.
2. Czy iIsmiejgca  struktura funkcjonalno - organizacyjna organow
dysponujgcych transportem  samochodowym  WLOP  zapewni

wykonywanie réznorodnych zadan w czasie ,,W” jak i wynikajacych z

przystapienia WP do NATO? (prosze podkresli¢ tylko jedng odpowiedz ).

a / tak;

b / raczej tak;

c / raczej nie,

d / nie.

3. Czy mozliwe jest pogodzenie manewrowosci powietrznej rzutu bojowego z

manewrowosciag RZN? (prosze podkresli¢ tylko jedng odpowied? )

a / tak;

b / raczej tak;

c / raczej nie;

d / nie.

4. Czy w czasie dziatan bojowych mozliwa bedzie ewakuacja uszkodzonych
pojazdow samochodowych do zakfaddéw remontowych znajdujacych sie w
bardzo duzej odlegtosci od rejonu prowadzonych dziatan? (prosze podkreslic

tylko jedng odpowiedz )

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.
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5. Wedtug Pana, po przekroczeniu jakiej wartosci strat w stanie osobowym i
srodkach transportu samochodowego bedzie przerwana piynnosci dostaw

materiatowych dta  WLOP? (prosze podkrestc tytko jedng odpowiedz )

a 30%
b) 40%
c) 50%
d) 60%

6. Jaki wedtug Pana, winien byC stosunek ukomptetowania sit i Srodkow
transportu samochodowego stanu “P" do etatu czasu "W", aby sprostaC

stawianym zadaniom w pierwszej fazie dziatan bojowych? (prosze podkrestic

tytko jedng odpowiedz )

a) 70%

b) 80%

) 90%

d) 100%

7. Czy na poprawe manewrowosci ma wplyw  wielko$¢ potencjatu

przewozowego? (prosze podkresti¢ tytko jedna odpowiedz ).

a / tak;

b / raczej tak;

c / raczej nie;

d / nie.

8. Czy srodki transportowe bedace w jednostkach WLIOP sg wystarczajace
do zapewnienia ptynnosci dowozu zaopatrzenia metodg ,na siebie”

podczas dziatan bojowych? (prosze podkrestic tylko jedng odpowiedz )

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.
9. Jakie uwarunkowania operacyjno-taktyczne majg decydujacy wptyw na

sprawnos¢ realizacji zadan przewozowych przez transport samochodowy?

(prosze ponumerowaé kolejnosc)
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12.

a) potencjat transportowy

b) struktura organizacyjno - funkcjonalna

¢) zasady funkcjonowania

d) obieg informacji logistycznej

e) warunki fizyczno-geograficzne obszaru dziatan
f) intensywnos¢ oddziatywania przeciwnika

g) stan techniczny pojazdéw

h) wyszkolenie kierowcow

10. Czy powstanie baz lotniczych wptynie na wielkosc i sposob wykorzystania
transportu samochodowego? (prosze podkreslic tylko jedng odpowiedz )

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.

11. Czy obecnie istniejagcy system transportowy WLIOP zapewni ciggtosc
dowozu zaopatrzenia podczas prowadzenia dziatan bojowych?

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.

Czy zna Pan przeznaczenie i dane taktyczno-techniczne podstawowego
sprzetu samochodowego znajdujacego sie w  bazie materiatowo-technicznej
(BMT) i bazie lotniczej (BL)? (prosze podkreSHC tylko jedng odpowiedz )

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.

13. Czy zna Pan dobowe mozliwosci pododdziatow transportowych bedacych w

bazie materiatowo-technicznej (BMI") i bazie lotniczej (BL)? (prosze
podkresli¢ tylko jedng odpowiedz )

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.
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14. Jaki typ cystern i samochoddéw powinien by¢ preferowany w SMPS 1w
BL? (prosze podkresli¢ tylko jedng odpowiedz ).
a)

1) bardzo duzych pojemnosciach
2) Srednich pojemnosciach

3) matych pojemnosciach

b)

1) samochody ciezarowe wysokotonazowe
2) samochody ciezarowe Sredniotonazowe
3) samochody ciezarowe niskotonazowe

15. Jaki typ cystern i samochoddw ciezarowych powinien by¢ preferowany w BL?
(prosze podkreSHC tylko jedng odpowiedz )
a)
1) bardzo duzych pojemnosciach

2) Srednich pojemnosciach
3) matych pojemnosciach

b)

1) samochody ciezarowe wysokotonazowe
2) samochody ciezarowe Sredniotonazowe
3) samochody ciezarowe niskotonazowe

16. Kto, kiedy i na jakim etapie wg Pana ma decydowa¢ o0 uzyciu transportu

samochodowego WLOP?

17.  Komu powinien podlegaC transport samochodowy WLOP? ( prosze
podkresli¢ tylko jedna odpowiedz ).

a/ pod dowodce WLOP;
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19.

b/ pod szefa logistyki WLOP;

b/ pod dowodce korpusu OP;

¢/ pod szefa logistyki korpusu OP;

d/ pod szefa lotnictwa korpusu OP;

18. Czy w RL i BL powinna znajdowac sie komorka komunikacji zajmujaca
sie koordynacjg ruch samochodowych kolumn transportowych? ( prosze

podkresh¢ tylko jedng odpowiedz ).

a / tak;

b / raczej tak;

c / raczej nie;

d / nie.

Czy celowym jest poszukiwanie rozwigzan narodowych w zakresie
dostosowania struktur funkcjonalno - organizacyjnych transportu
samochodowego WLOP do standardow NATQO? ( prosze podkreslic tylko

jedna odpowiedz ).

a / tak;
b / raczej tak;
c / raczej nie;
d / nie.

20. Jakie uwagi chciatby Pan doda¢ do poruszonych problemow ? ( autor liczy

na nieskrepowane wypowiedzi).

Serdecznie dziekuje za udzielong pomoc
AUTOR
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ZALACZNIK 15

WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH

Ankieta w tresci zawierata 19 pytan, uwzgledniajacych najistotniejsze
problemy traktujgce o mozliwosciach  przewozowych  transportu
samochodowego wykorzystywanego do zaopatrywania WLIOP. Otrzymane
wyniki, po uprzednim opracowaniu miedzy innymi postuzyty do wyciagniecia
wnioskow szczegotowych i sformutowania uogolnien dotyczacych dziatania
transportu samochodowego pionach funkcjonalnych logistyki WLIOP, a w
konsekwencji tego, po syntezie tych wnioskow i uogolnien, do ustalenia
organizacyjno - funkcjonalnego, catoSciowego ukiadu samochodowego
transportu WLIOP.

Badania ankietowe przeprowadzitem w ciggu trzech miesiecy tzn. od
pazdziernika do grudnia 1998 r. Objeto nimi 32 respondentow sposrdd
kierownictwa DWLIOP, KOP i wyktadowcow AON zajmujacych sie
zagadnieniami transportu. Po wstepnej weryfikacji  wypetnionych ankiet
wszystkie zakwalifikowatem do analizy wynikow bowiem byly prawidtowo
wypetnione. Rezultaty badan ankietowych zostaty opracowane, pogrupowane
| przedstawione w niniejszym zatgczniku sktadajgcego sie z 7 tabel i ich opisu.
Tabela 7 i 8 przedstawia dane metryczkowe ankietowanych. Tabele 9-1 3
zawierajg procentowy rozktad odpowiedzi na poszczegolne pytania. Obrobki
statystycznej wynikow badan dokonatem za pomocg programu SPAN

(sformalizowana ankieta).
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Tabela 4

Wykaz grup badanej populacji ankietowanych zotnierzy wedtug przydziatu
organizacyjnego

Stanowisko Razem
[losé %
DWLIOP 9 28,12
2 KOP 8 25
3 KOP 9 28,12
AON 6 18,75
Razem 32 100

Zrédto: Opracowanie wtasne

Teren badan zostat tak dobrany, aby uzyska¢ najbardziej obiektywne
wypowiedzi specjalistbw znajagcych problemy transportu samochodowego
WLIOP. | tak wykaz grup badanej populacji ankietowanych zotnierzy wedtug
przydziatu organizacyjnego procentowo roztozyt sie nastepujgco. DWLIOP -
28,12 %; 2 KOP - 25 %; 3 KOP - 28,12 %; AON - 18,75 %.
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Tabela 5

Charakterystyka zbiorowosci respondentow

L. Liczba biadanyctl N = 32

P-

1. Wyksztalcenie DWL I 0 AON Staz stuzby Razem
KOP KOP wojskowej w latach

10-20 pow. 20 ilos¢ %
1 Wyzsza
Szkota : 2 3 : 3 2 5 15,62
Oficerska

2. Akademia

Obrony — 2 2 4 2 6 8 25
Narodowej
3. Wojskowa
Akademia 9 3 3 2 4 13 17 53,12
Techniczna
4. Inne
wyksztatcenie - 1 1 : 1 1 2 6.25
5.
Razem 9 8 9 6 10 22 32 100

(31,25%) (68,75%)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Odpowiedzi ankietowanych z DWLOP N —9

Numer Tak Raczej tak
pytania
1 b. % 1 b. %
1 6 66,66 3 33,33
2 7 77,77 2 22,22
3
4 ,
5 6 66,7
6 .
7 6 66,7
8 : : 9 100
9 a) 11,20 d) 7,33
b) 4,15 e) 6,50
C) 5,25 f) 8,10
10 8 88,88 1 11,11
11 7 77,77 2 22,22
12 3 33,33 2 22,22
13 : : 3 33,33
14 g xa)nr. 1
gxb)nr. 1
1x b)nr2
15 2xa)nr. 1
7 xa)nr. 2
9 x b) nr. 2
16 Brak odpowiedzi
17 9xc
18 9 100
19 6 66,66

Zrédto; Opracowanie wiasne

43

Raczej nie

1 b. %

55,55
33,33
22,22
55,55
33,33

W o1 N W o

9) 6,50
h) 10,37

2 22,22

100
88,88
11,11
22,22
77,77
100

100

3 33,33

Tabela 6

Nie
1 b. %
4 44 44
6 66,66
1 11,11
4 44 44
2 22,22
6 66,66



Odpowiedzi ankietowanych z 1l KOP N =8
Numer Tak Raczej tak Raczej nie
pytania
1 b. % 1 b. % 1 b. %
1 5 62,5 3 37,5
2 1 12,5 1 12,5 3 37,5
3 2 25 4 50 : :
4 : , 3 37,5
5 3 37,5 3 37,5 2 25
6 4 50 2 25 1 12,5
7 5 62,5 2 25 1 12,5
8 1 12,5 4 50 :
9 a) 15,36 () 7,15 7,53
b) 533  g) 10,54 ) 8,20
c) 755  f) 12,20
10 4 50 1 12,5
11 2 25 2 25
12 6 75 1 12,5 :
13 3 37,5 3 37,5
14 3xa)nrl 100
8xb)ynrl 100
15 2xa)nrl 25
6 xa)nr2 75
2xb)ynrl 25
6 x b) nr2 75
16 Brak odpowiedzi 100
17 2 xb 25
6xc 75
18 8 100 : :
19 7 87,5 1 12,5

Zrédto; Opracowanie wiasne
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Tabela 7

1b.

N

N~ & W

Nie

%

37,5
25
62,5

12,5

37,5

37,5
50
12,5
25



Numer
pytania

© O ~NOUAWN R

10
11

12

13
14

15

16
17

18
19

Odpowiedzi ankietowanych z Il KOP n — o

1 b.

P N0 W R WD

9
7

Tak

%

66,66
22,22
33,33
11,11
33,33
55,55
77,77
11,11
10,14

3,75

8,24
22,22
11,11

77,77

Raczej tak

H
=

222200 N R, AR ANDDN

[EEN

4

9xa)nrl
8 xb) nrl
1xb)nr2
3xa)nrl
6 xa) nr2
2Xb)nrl
7 X b) nr2

%

22,22
22,22
44,44
11,11
44,44
11,11
22,22
66,66
9,93
10,16
9,75
55,55

11,11

44,44

Brak odpowiedzi

100
77,77

Zrodio: opracowanie wiasne

2xb
7 XcC
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Raczej nie
1 b. %
1 11,11
3 33,33
3 33,33
1 11,11
Q) 10,62
h) 6,18
4 44,44
4 44,44
100
88,88
11,11
33,33
66,66
22,22
77,77
100
22,22
77,77
1 11,11

Tabela 8

1 b.

W R, BADNODN

1

Nie

%

22,22
22,22
44,44
11,11
33,33

22,22

22,22
44,44

11,11

11,11

11,11



Tabela 9

Odpowiedzi ankietowanych z AON N =6

Numer Tak Raczej tak Raczej nie Nie
pytania
1 b. % 1 b. % 1 b. % 1 b. %
1 4 66,66 2 33,33
2 1 16,66 1 16,66 4 66,66
3 1 16,66 1 16.66 1 16,66 3 50
4 1 16,66 2 33,33 3 50
5 2 33,33 2 33,33 2 33,33
6 2 33.33 2 33,33 2 33,33
7 3 50 1 16,66 1 16,66 1 16,66
8 , , : , 4 66,66 2 33,33
9 a) 16,42 d) 6,84 9) 3,47
b) 5,52 e) 7.17 h) 12,75
c) 3,96 f) 10,57
10 3 50 , , . - 3 50
11 : : 1 16,66 3 50 2 33,33
12 3 50 , , 3 50
13 3 50 1 16,66 1 16,66 1 16,66
14 6 Xa) nrl 100
6 Xb) nr1l 100
15 3 Xa)nr1l 50
3 Xa) nr2 50
3 Xb)nr1l 50
3 Xb) nr2 50
16 4 X brak zdania 66,66
2 X brak odpowiedzi 33,33
17 4 Xb 66,66
2 Xc 33,33
18 6 100
19 6 100

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Numer
pytania

o U~ WN R

10
11

12

13
14

15

16

17

18
19

Zestawienie zbiorcze uzyskanych odpowiedzi N —32

Tak Raczej tak
1b. % 1 b. %
21 65,62 10 31,25
10 31,25 6 18,75
6 18,75 9 28,12

1 3,12 2 6,25
8 a) 25 13 b) 40,62
11 a) 3 b) 9,37
34,37
21 65,62 5 15,62
2 6,25 19 59,37
Ankiety nr.: a-17 53,12
f- 13 40,62
h - 37,5
12
13 40,62 10 31,25
8 25 5 15,62
19 59,37 4 12,5
3 9,37 11 34,37
32 xa)nrl
30 X b) nr1
2xb) nr 2
10 xa) nr 1l
22 X a) nr2
7 Xb)nr1l
25 xb) nr 2
4 X Db
28 X brak odpowiedzi
24 Xc
8xb
32 100
26 81,25

Zrédio; Opracowanie wiasne
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Raczej nie
l.. b. %
1 3,12
7 21,87
6 18,75
11 34,37
7 c) 21,87
8 c) 25
5 15,62
4 12,5
e - 34,37
11 31,25
d-10 28,12
9-9
1 3,12
9 28,12
5 15,62
8 25
100
93,75
6,25
31,25
68,75
21,87
78,12
12.5
87.5
75
25
5 15,62

Tabela 10

Nie
1 b. %
9 28,12
11 34,37
18 56,25
4 d) 12,5
10 d) 31,25
1 3,12
7 21,87
c- 8 25
b-6 18,75
8 25
10 31,25
4 12,5
10 31,25
1 3,12



z analizy danych zawartych w tabeli 8 wynika, ze uczelnie, ktore
ukonczyh respondenci  to gtownie uczelnie wojskowe 15,62 % (WSO), 25%,
AON, 53,12% (WAT), tylko 6,25 % respondentéw, ukonczyto uczelnie
cywilne. Dane te dobitnie obrazuja jak matg liczbe specjalistow stanowig ci
respondenci ktérzy ukonczyli uczelnie cywilne i zajmujg sie transportem
samochodowym WLIOP. Rowniez staz pracy  wsrod badanej kadry jest
zroznicowany. | tak, najwieksza cze$¢ badanych zajmujaca sie transportem
samochodowym WLIOP to osoby pracujace w wojsku 20 lat i powyzej (68,75
%), pozostali pracujg w wojsku w przedziale 10-20 lat (31,25 %). Z analizy
poréwnawczej danych zawartych w tabelach 7-8 mozna domniemywac, ze
badana kadra posiada bogate doswiadczenia zwigzane z transportem
samochodowym WLIOP.

Przedstawione oceny przez respondentow w dalszej czesci ankiety dotyczyty:
roH transportu samochodowego WLIOP we wspotczesnych dziataniach
bojowych;

- wydolnosci istniejacej struktury funkcjonalno - organizacyjnej transportu
samochodowego WLIOP w przypadku dziatan bojowych;
okresleniu procentowego wptywu strat w stanie osobowym i Srodkow
transportu samochodowego WLIOP na piynnos$¢ dostaw materiatowych
dla jednostek WLIOP oraz stosunku ukompletowania sit i Srodkow
transportu samochodowego stanu ,,P”” do etatu ,,W”;
uwarunkowan operacyjno - taktycznych majacych wptyw na sprawnos¢
realizacji zadan przewozowych transportem samochodowym;

- wplywu powstania BL i BMT na sposéb wykorzystania transportu
samochodowego oraz okreslenia typu samochodow i cystern bedacych w
ich wyposazeniu;

Dazac do uzyskania odpowiedzi na tak ogolnie sformutowane zagadnienia,

wybratem najistotniejsze zamieszczajac je w pytaniach 1, 3, 4 i 8 (tabela 8).
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w pytaniu 1 respondenci mieli ustosunkowa¢ sie do tego czy transport
samochodowy nadal bedzie podstawowym S$rodkiem dowozu zaopatrzenia
WLIOP. Otrzymane wyniki byty nastepujace: 96,87 % respondentow uwaza,
ze tak (65,62 % tak i 31,25% raczej takt). Negatywnie (raczej nie)
wypowiedziato swoje zdanie 3,12 % z nich.. Wynika z tego, ze zdaniem
respondentéw transport samochodowy WLIOP bedzie nadal podstawowym
srodkiem przewozowym mimo rozwoju innych gatezi transportu
(powietrzny, rurociggowy).

Pytanie 3 ujmuje problem przydatnosci RZN do zabezpieczenia
dziatan bojowych rzutu powietrznego i pogodzenia ich rOznej
manewrowosci. Uzyskane odpowiedzi respondentow sg dos¢ zroznicowane
46,87 % respondentow uwaza, ze tak (18,75 % tak, 28,12 % raczej tak),
natomiast 53,12 % uwaza, ze nie (18,75 % raczej nie i 34,37 % nie) i
stwierdzito, ze nie da sie pogodzi¢ manewrowosci rzutu powietrznego i RZN.
Wynika z tego wniosek, ze respondenci w wiekszosci nie widzg mozliwosci
zabezpieczenia manewrowych dziatan bojowych rzutu powietrznego przez
RZN. Przedstawione oceny sugerujg réwniez, ze znaczacg role w tych
dziataniach odegrajg w przysztosci bazy lotnicze. W tej sytuacji podkreslenia
wymaga fakt, ze jednak rola transportu samochodowego w zabezpieczeniu
dziatan nie ulegnie zmianie, bowiem zwiekszy sie zakres zadan
transportowych w bazie lotniczej (transportu wewnetrznego), zmniejszy sie
za$S rola transportu wykorzystywanego dotychczas i jeszcze aktualnie do
zabezpieczenia dziatan kolejnych lotniskach manewru.

Pytanie 4 dotyczy mozliwosci ewakuacji uszkodzonych pojazdow
samochodowych do zakladdéw remontowych znajdujgcych sie w duzej
odlegtosci od rejonu prowadzonych dziatan. Rozklad odpowiedzi byt
nastepujacy: 90,62 % respondentéw (34,37 % raczej nie i 56,25 % nie),
uznato, ze nie widzg takich mozHwosSci natomiast takie mozliwosci widzi 9,37

% (3,12 %) a raczej tak (6,25 %), widzi takie mozliwosci. Uzyskane wyniki
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jednoznacznie Swiadczg o tym ze respondenci nie widzg mozliwosci ewakuacji
uszkodzonych pojazdéw samochodowych do zaktadow remontowych
znajdujacych sie w duzej odlegtosci od rejonu prowadzonych dziatan.

Odpowiedzi respondentéw na pytanie 8 dotyczace mozliwosci
zapewnienia ptynnosci dowozu zaopatrzenia przy wykorzystaniu $Srodkéw
transportowych bedacych w jednostkach WLIOP metodg ,na siebie”
roztozyly sie nastepujaco: 65,62 respondentéw stwierdzito, ze sg
wystarczajace, (6.25 % tak i 59,37 % ze raczej tak), 34,37 % ze s3
niewystarczajgce (12,5 % raczej nie i 21,87 % nie).

Z analizy odpowiedzi respondentow wynika, ze okoto 2/3 respondentéw
uwaza mozliwym zapewnienie ptynnosci dowozu zaopatrzenia WLIOP
metoda ,,na siebie” przy wykorzystaniu ich organicznych srodkow transportu.

Istota pytania 11 dotyczy zapewnienia ciggtosci dowozu zaopatrzenia
przez obecnie dziatajacy  ukiad transportowy WLIOP w warunkach
prowadzenia dziatan bojowych. Odnoszac sie do tego pytania odpowiedzi
respondenci mich zdania podzielone, 40,65 % respondentow stwierdzito, ze
zapewnienia ciagto$ci dowozu zaopatrzenia, (25 % tak i 15,62 % raczej tak),
59,37 % respondentow stwierdzito, byto odmiennego zdania (28,12 % z nich
uwaza, ze raczej nie i 31,25 % ze nie). Z tak roztozonych odpowiedzi wynika
ze wiekszosC z respondentow 59,37 % uwazam, ze obecnie funkcjonujacy
uktad transportowy WLIOP nie zapewni ciggto$¢ dowozu zaopatrzenia w
warunkach prowadzenia dziatan bojowych.

W pytaniu 2 respondenci udzietiti odpowiedzi dotyczacej moztiwosci
wykonywania réznorodnych zadan transportowych przy istniejacej strukturze
funkcjonatno —organizacyjnej transportu samochodowego WLIOP w czasie
»W” jak i wynikajacych z przystgpienia do NATO. Odpowiedzi respondentow
na to pytanie byly nastepujace: 50 % uwaza, ze takie moziwosci istniejg
(31,25 % tak i 18,75 % raczej tak,) i 50 % uwaza, ze takie moztiwosci nie

istniejg (21,87 % raczej nie i 28,12 % nie). Z analizy uzyskanych wynikow
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wida¢, ze tyle samo respondentow widzi jak 1 nie widzi mozliwosci
wykonywania réznorodnych zadan transportowych przy istniejgcej strukturze
funkcjonalno - organizacyjnej transportu samochodowego WLIOP w czasie
»W?” jak i wynikajacych z przystgpienia do NATO.

Pytania 5, 6, 7 sg zwigzane z soba. Dotyczyly okreSlenia procentowego
wptywu strat w stanie osobowym i w Srodkach transportu samochodowego
WLIOP na  piynnos¢ dostaw materiatowych dla jednostek WLIOP oraz
stosunku ukompletowania sit i Srodkéw transportu samochodowego stanu
»P” do etatu ,,W”;

W pytaniu 5 uwidocznit sie nastepujacy rozktad odpowiedzi: sposrod
badanych respondentdw 25 % uwaza, ze po przekroczeniu 30 % strat w stanie
osobowym i srodkow transportu samochodowego WLIOP przerwana bedzie
ptynno$¢  dostaw materiatowych dla jednostek WLIOP, 4026 %
respondentdw uwaza, ze nastgpi to po przekroczeniu 40 % strat, 21,87 %
respondentdw, ze nastapi to po przekroczeniu 50 % a pozostatych 12,5 %
respondentdéw uwaza, ze nastgpi to dopiero po przekroczeniu 60 % strat.

Z uzyskanych danych wynika, ze najwieksza 40,26 % grupa respondentow
uwaza przekroczenie 40 % strat w stanie osobowym i sprzecie nastapi
przerwie ptynnos¢ dostaw materiatowych dla jednostek WLIOP.

Natomiast w pytaniu 6 dotyczacym stosunku ukompletowania sit i
srodkéw transportu samochodowego stanu ,,P” do etatu ,W” rozkiad
odpowiedzi byt nastepujacy: 34,37 % sposrod badanych respondentow uwaza,
ze powinien on wynosi¢ 70 %, nastepna grupa respondentow stanowigca 9,37
% uwaza, ze powinien on wynosic 80 %, kolejna grupa respondentéw
stanowigca 25 % uwaza, ze powinien on wynosi¢ 90 %, natomiast 31,25 %
respondentdw jest zdania, ze stosunek ten winien wynosi¢ 100 %.

Z analizy uzyskanych wynikoéw wida¢, ze stosunek ukompletowania sit i
srodkow transportu samochodowego stanu ,,P” do etatu ,,W” powinien

zdaniem respondentow  oscylowaé w granicach 70 % - 100 %.
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Zdecydowane stanowisko zajeli respondenci w pytani 7 wypowiadajac
sie w przeprowadzonej ankiecie na temat wplywu wielkoSci potencjatu
przewozowego na poprawe manewrowosci. Az 81,24 % z nich uwaza, ze ma
on decydujgcy wptyw, (65,62 % tak i 15,62 % raczej ma), a tylko 18,74% ze
ma on wptywu (15,62 % raczej nie 3,12 % nie). Uzyskane wyniki pokazuja, ze
zdecydowana wiekszo$¢ bo wynoszaca 81,24 % widzi wplyw wielkosci
potencjatu przewozowego na mozliwosci manewrowe.

Istotny wptyw na mozHwosci realizacji zadan przewozowych
transportem samochodowym majg uwarunkowania operacyjno - taktyczne.
W pytaniu 9 prostem o podanie przez respondentow  kolejnosci
przedstawionych uwarunkowan, majacych wplyw na sprawnos$¢ realizacji
zadan przewozowych transportem samochodowym

Po opracowaniu wynikéw kolejnosc ta przedstawia sie nastepujaco:

- potencjat transportowy 53,12 %

intensywnos$¢ oddziatywania przeciwnika 40,62 %
- wyszkolenie kierowcow 37,50 %
- warunki fizyczno —geograficzne 34,37 %
- obieg informacji logistycznej 31,25 %

stan techniczny pojazdow 28,12%
- zasady funkcjonowania 25,00 %
- struktura organizacyjno - funkcjonalna 18,75 %

Jak z powyzszego zestawienia widaC z uwarunkowan operacyjno —
taktycznych na mozHwosci reaHzacji zadan przewozowych transportem
samochodowym wedtug respondentow ma najwiekszy wptyw posiadany
potencjat transportowy, najmniejszy za$S struktura organizacyjno -
funkcjonalna.

Pytania 10, 12, 13, 14 i 15 s zwigzane z sobg i dotyczyly wpiywu
powstania BMT i BL na sposdb wykorzystania transportu samochodowego

oraz okreslenia typu samochodow i cystern bedacych w ich wyposazeniu.
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transportowych bedacych w RL i BL co niezbedne jest podczas planowania
wykorzystania tego transportu.

Bardzo interesujgce byly odpowiedzi na pytania 14 i 15 w ktorym
respondenci wypowiadali sie na temat preferowania typu cystern w
skfadnicach SMPS i samochodow w i BL. Odpowiadajagc na te pytania
respondenci uwazaja, ze w RL powinien byC preferowany typ cystern o bardzo
duzych pojemnosciach (100 % respondentow), natomiast w BL powinien byc
preferowany typ cystern o Srednich pojemnosciach (68,75 % respondentéw).
Odnosnie samochoddéw to respondenci uwazaja, ze w BMT powinny byc
preferowane  samochody ciezarowe wysokotonazowe ( 93,75 %
respondentow) natomiast w BL samochody ciezarowe S$redniotonazowe
(78,12 % respondentow).

Dane uzyskane tych pytan jednoznacznie wskazuja jaki typ cystern i
samochodow ciezarowych i gdzie powinien by¢ zdaniem respondentow
preferowany. Uzyskane wskazowki stuzyty mi przy opracowywaniu wariantu
urzutowania transportu samochodowego w logistyce WLIOP.

Na 16 pytanie dotyczace tego kto i na jakim etapie ma decydowaC o
uzyciu transportu samochodowego WLIOP (87,5 %) respondentow nie
udzielito odpowiedzi. Pozostate 12.5 % nie miato zdania.

Wynika z tego, ze respondenci w czasie przeprowadzania ankiety nie
mieli sprecyzowanej odpowiedzi na tak postawione pytanie.

Z odpowiedzi na pytanie 17 komu powinien podlegaC transport
samochodowy WLIOP 75 % respondentow uwaza, ze dowddcy korpusu OP.

Z uzyskanych danych wynika, ze respondenci uwazajg, ze transport
samochodowy WLIOP powinien podlega¢ dowddcy korpusu OP.

Odpowiadajagc na pytanie 18 czy w RL i BL powinna znajdowac sie
komorka komunikacji (100 %) respondentow uwaza, ze taka komorka

powinna sie tam znajdowac.
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z odpowiedzi na pytanie 18 jednoznacznie wynika, ze komdrka
komunikacji powinna znajdowac sie zarowno w RL jak i BL.

Ostatnie 19 pytanie ankiety dotyczy celowosci poszukiwania rozwigzan
narodowych ~w  zakresie  dostosowania  struktur  funkcjonalno —
organizacyjnych transportu samochodowego WLIOP do standardow NATO.
Otrzymane wyniki roztozyly sie nastepujaco: 81,25 %respondentow uwaza, ze
istnieje celowosci takich poszukiwan, 18,74 % % nie widzi celowosci takich
poszukiwan. (15,62 % ze raczej nie i 3,12 nie).

Zdecydowany procent bo 8125 % respondentdw widzi celowosci
poszukiwania rozwigzan narodowych w zakresie dostosowania struktur
funkcjonalno - organizacyjnych transportu samochodowego WLIOP do
standardow NATO. W zwigzku z tym wszelkie prace zwigzane z racjonalizacja
transportu samochodowego WLIOP powinny iS¢ w kierunku kompatybilnosci

| interoperacyjnosci z transportem NATO.
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ZAL ACZNIK 16

Whnioski 2 badan ankietowych

Uzyskane wyniki wniosty cenny wkiad w rozwigzanie probtemow
badawczych. Wprowadzenie do pytan pewnych zagadnien zwigzanych miedzy
innymi z wptywem powstania BL i RL na sposob wykorzystania transportu
samochodowego oraz okrestenia typu samochoddw i cystern bedacych w ich
wyposazeniu, okre$teniu procentowym wplywu strat w stanie osobowym i
srodkéw transportu  samochodowego WLIOP na piynnos¢ dostaw
materiatowych dia jednostek WLIOP oraz stosunku ukomptetowania sit i
srodkow transportu samochodowego stanu ,,P” do etatu ,,W”, daty cenny
materiat badawczy.

Anatiza materiatu badawczego uzyskanego z ankiet przyniosta
oczekiwane efekty i stworzyta nowy obraz  wykorzystania transportu
samochodowego w  WLIOP. Uzyskane wyniki postuzyty do rozwigzania
zadan badawczych. Badania ankietowe stanowity cenny materiat empiryczny,
dotyczacy pogtaddw praktykow zajmujacych sie transportem samochodowym
WLIOP. Z przeprowadzonej ankiety i oceny wynikow badan ankietowych
jednoznacznie  wynika  potrzeba racjonatizacji istniejgcego  ukiadu
transportowego WLIOP i dostosowania go do istniejacych uwarunkowan.
Jest to jednoczesnie potwierdzenie stusznosci podjecia proby naukowego

udokumentowania probtemu naukowego zawartego w temacie rozprawy.



ZArACZNIK 17

CHARAKTERYSTYKA SRODKOW MATERIALOWYCH |

TRANSPORTOWYCH
Tabela 11
Charakterystyka srodkow materiatowych pod wzgledem ilosciowo -
ciezarowym
Lp. Symbol Nazwa srodka Charakterystyka Ciezar
sSrodka materiatowego opakowania srodka brutto
materiatlowego materiatowego 1 szt.
llo$¢é szt. Ciezar (kg)
w 1 opak. brutto”
1 opak. w kg
1 R-60 1 100 100
2 H-25 1 500 500
3 H-29 1 1000 1000
4 H-58 1 980 980
5 KPR R-3S 1 168 168
6 RS - 2 US 1 200 200
7 H-66 1 525 525
8 9M17P 1 60 60
9 oM14 1 78 78
10 9M14M 1 30 30
1 S-5 12 85 7
12 S-8 4 68 17
13 NPR S-24 1 330 330
14 S-25 1 570 570
15 100 kg 1 150 150
16 BL 250 kg 1 320 320
17 500 kg 1 630 630
18 400 1 2 130 65
19 490 1 1 110 110
20 /P 600 1 1 120 120
21 800 1 1 180 180
22 1150 1 1 240 240

ZI’()d’fOZ . Drazczyk: Zabezpieczenie materialowe wojsk lotniczych frontu przez
Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r

" Przyjmowano dane $rodka materiatowego o najwiekszych wymogach zatadowczych z
danej grupy (np. dla S —5 przyjeto dane S —5 mo)
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Tabela 12

Ciezary srodkow materiatowych i wspotczynniki ich zatadowania na srodki

transportowe
LP. Srodki materiatowe Ciezar
jednostkowy z
opakowaniem
Symbol Nazwa

1 R~60 100
2 H-25 500
3 H-29 1000
4 H-58 980
5 KPR R-3S 168
6 RS- 2 US 200
7 H-66 525
8 o9M17P 60
9 oaM14 78
10 o9M14M 30
1 S-5 85
12 S-8 68
13 NPR S-24 330
14 S-25 570
15 100 kg 150
16 BL 250 kg 320
17 500 kg 630
18 400 1 130
19 490 1 110
20 /P 600 1 120
21 800 1 180
22 1150 1 240
23 PL Paliwa 0,80

ZI’C')dJrOZ \N. Drazczyk: Zabezpieczenie

Wspotczynnik
zatadowania

0,27
0,25
0,40
0,39
0,44
0,27
0,47
0,68
1,00
0,48
0,99
0,68
0,50
0,29

1,00
1,00
0,70

0,25
0,14
0,15
0,12
0,07

1,00

Ciezar
jednostkowy

(kg)

370
2000
2500
2513

382

741
1117

88
78
63

7
25

660
1966

150
320
900

260
786
800
1500
3429

0,80

materiatlowe wojsk lotniczych frontu przez

Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r
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o~ aoN

15
16
17
18

19
20
21
22

Tabela 13

Charakterystyka pojazdow samochodowych wystepujacych w WLIOP

Rodzaj, marka, Masa w kg tadowno$¢ w kg
typ pojazdu
Wlasna  Catkowit Na Na Dop.
a szosie  drodze masa
grunto  przycz.
wej
2 3 4 5 6 7
Sam. osob-
teren.
UAZ 4698 1540 2090 100 100 850
Samochody
dostawcze
Nysa T - 522 1460 2500 900
Zuk A078 1500 2500 950
Zuk Al 10 1400 2500 1100
Zuk A 138 1400 2500 975 -
Samochody
ciezarowo -
szosowe
Star 29 4114 9100 5000 5250
Star 200 5550 11500 6000 - 8500
Jelcz 315 6975 14975 8000 - 14000
Jelcz 315 M 7240 15400 8000 - 14000
Jelcz 316 8550 18700 10000 - 12000
Star 660M 5800 9800 4000 2500 3500
Star 244 5500 10650 5000 : 8500
KrAZ 255B 12175 20175 8000 8000 10000
10-50t
Star 266 7200 12200 5000 3500 4000
Samochody
samowytadowc
ze
Star W 200-
801 4870 10520 5500 8500
KrAZ 2568 11400 22470 11000 :
Jelcz W 317 6000 15200 9050 14000
Kamaz 5511 8770 18920 10000 :
Przyczepy
Przyczepa D46A 1780 5780 4000
Przyczepa D81 3750 13750 10000
Przyczepa D83 3850 13850 10000
Przyczepa P 200 9200 31525 22000

Powietrznej (Zaopatrywanie). WAT 1994 r. s. 107.
*) przy zamontowaniu taweczek przyczepnych (podtuznych)

Liczba osob

w w
nadwoziu z  skrzyni

kierowcg  tadunko

- Wej

8 9

7

8

7

2

2 -

2

2 24*

3 -

3 -

3 -

2 24*

2

3 .

3 18*

2 24*

2

3

3

3



Uwagi:

1) Ciezar wiasny pojazdu obejmuje ciezar paliwa i zatogi.

2) Dia samochodow ciezarowo-terenowych dopuszcza sie przy jezdzie terenie fadownosc
taka jaka dfa jazdy po szosie, pod warunkiem, ze nie mogg one wtedy ciagna¢ przyczep,

3) Ohbcigzenie tadunkiem samochodu ciezarowo-terenowego ciggnacego przyczepe nie
moze przekroczy¢ tadownosci przewidzianej dta drég gruntowych bez wzgledu na to,
czy jazda odbywa sie szosie, czy po drogach gruntowych (terenie).

4) Samochody ciezarowo-szosowe, przy jezdzie po drogach gruntowych nie moga ciggnac
przyczep.

5 W przypadku przewozenia petnej liczby osob podanej w rubryce 9 nie mozna
przewozi¢ w skrzyni fadunkowej tadunku.

6) Samochody specjalne moga ciaggna¢ przyczepy o ciezarze catkowitym przewidzianym
dta marki i pcom podwozia, na ktérym zostaty zbudowane.
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Tabela 14

Mozliwosci zatadowcze Srodkdw materiatowych na pojazdy ciezarowe Jelcz

Lp.

Boo~wooabhwN kR,

1
12
13
14

15
16
17

18
19
20
21
22

Mozliwosci zatadowcze sSrodkéw materiatowych na pojazdy ciezarowe
tworzgce zestawy transportowe duzej tadownosci Jelcz - 315 (316, 317,
325) + przyczepa 830 (81,83) - R2(F1)

Udzwig
zestawu

N
o

Nazwa

NPR

BL

ZP

R-60
H-25
H-29
H-58
R-3S
RS-2
uUSs
H-66
oOM17P
omM14
oOM14M
S-5
S-8
S-24
S-25
100 kg
250 kg
500 kg

4001
4901
6001
8001
11501

llos¢
(szt)

135
176
198

127
190
30
10

88
45
15

24
18
12
12
6

Ciezar
tadunku
brutto (tl

4.8
5,0
8,0
7,8
4,0
2,4
4,2
91
13,7
59

13,0
12,9
9,9
5,7
13,2
14,4
9,5
31
2,0
1,4
2,2
14

Wspobiczy
nnik

nia

0,24
0,25
0,40
0,39
0,20
0,12
0,21
0,41
0,69
0,30

0,65
0,65
0,50
0,29
0,66
0,72
0,48
0,16
0,10
0,07
011
0,07

Sredni wspotczynnik
zatadowania Sr. mat.

dla danej ogo6lny
grupy dla
zestawu
0,32
0,39
0,52
0,64
0,10

Zrodto: \N. Drazczyk: Zabezpieczenie materiatowe wojsk lotniczych frontu przez
Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r
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Tabela 15

Mozliwosci zatadowcze Srodkoéw materiatowych na pojazdy ciezarowe Star
oraz wspotczynniki zatadowania

Lp. Mozliwosci zatadowcze sSrodkéw materiatowych na pojazdy ciezarowe
tworzace zestawy transportowe Sredniej tadownosci Star - 200 (28,29)
przyczepa D- 50 (48,08)

Udzwig Nazwa llos¢ Ciezar Wspobiczynnik Sredni
zestawu (szt) tadunku zaladowania wspoéitczynnik
brutto (t) zatadowania $r.
mat
dla Ogdbliny
danej dla

grupy zestawu

1 R-60 24 2.4 0,27

2 H-25 , , :

3 H-29

4 H-58 , , f

5 R-3S 24 4,0 0,44 0,62

6 RS-2 12 2,4 0,27

7 us 8 4,2 0,47

8 H-66 102 6,1 0,68

9 KPR 9gm17P 115 9,0 1,00

10 9 oM14 144 4,3 0,48 0,59
9M14M

11 S-5 105 8,9 0,99

12 S-8 90 6,1 0,68 0,68

13 NPR S~24 10 3,3 0,37

14 S-25 , , .

15 100 kg 60 9,0 1,00

16 BL 250 kg 28 9,0 1,00 0,90

17 500 kg 10 6,5 0,70

18 400 1 18 23 0,25

19 490 1 12 1,3 0,14

20 ZP 6001 12 1,4 0,15 0,16

21 8001 6 11 0,12

22 11501 : , .

Zrc')d}o: \N. Drgzczyk: Zabezpieczenie materiatlowe wojsk lotniczych frontu przez
Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r.
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Tabela 16

Podstawowe typy cystern paliwowych oraz ich tadownosci wystepujace w
WLIOP

Lp. Q
Charakterystyka Q w wilasciwos Q w kg
ci paliwa

Zestaw transportowy: cysterna
dystrybutor paliwa 7,5m” na
1 samochodzie Jelcz 315 (CD - 7,5) + 19,5
cysterna paliwa 12m”na przyczepie 16185
D-81 (CP- 12)
Zestaw transportowy: cysterna
dystrybutor paliwa 4,5m” na
samochodzie 266 (CD - 5);

Star 660 (CD - 4,5) lub cysterna paliwa 8,0 6640
2 4,5m”na samochodzie
Star 660 (CD - 4,5) + cysterna paliwa 0,83

4,.5m” na przyczepie D - 48 (CP - 4)

Cysterna dystrybutor paliwa 7,5m” na
3 samochodzie 7,5 6225
Jelcz 315 (CD-7,5)

Zestaw transportowy: cysterna
dystrybutor paliwa 4,5m” na
4 samochodzie 266 (CD - 5);
Star 660 (CD - 4,5); lub cysterna 4,0 3320
paliwa 4,5m”na samochodzie
Star 660 (CD - 4,5)

Zrodto; W. Drazczyk: Zabezpieczenie materiatowe wojsk lotniczych frontu przez
Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r.
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Charakterystyka zestawow transportowych

Lp. Charakterystyka

Zestaw transportowy duzej tadownosci: samochaod

1 ciezarowe - szosowy duzej tadownosSci + przyczepa
duzej tadownosci
Zestaw transportowy duzej tadownosci: samochéd

2 ciezarowe - szosowy lub ciezarowe - terenowy
Sredniej tadownosci (4,5t)+ przyczepa Srednigj
tadownosci
Samochod ciezarowe ~ szosowy duzej tadownosci

Samochdod ciezarowe - szosowy lub ciezarowe -
4 terenowy Sredniej fadownosSci

Tabela 17

Q w kg

20 000

9 000

10 000

5 000

Zrodto: \N Drazczyk: Zabezpieczenie materiatowe wojsk lotniczych frontu przez
Brygade Zabezpieczenia podczas przeciwnatarcia frontu. Wyd. ASG 1988 r.

Tabela 18

Dane techniczno —eksploatacyjne wybranych srodkow transportowych

Wymiary Star 266 Star 200 Przyczepa
fakdrlzj)r/]rlllowej P-3
Ditugosc (cm) 389 460 354
Szerokos¢ (cm) 220 230 202
Wysokos¢ (cm) 1085 190 60
Objetos¢ (cm) 9,4 20,1 4,2
tadownosc¢ (t) 3,5 6 3

Zrodto: M. Brzezinski: Logistyka wojsk lagdowych. Zabezpieczenie

Przyczepa

D-84

597

220

220
29

10

logistyczne

oddziatéw i pododdziatéw w dziataniach taktycznych. Wyd. WAT. Warszawa 1996.
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Tabela 19
Wspotczynnik tadownosci amunicji na srodki transportowe

Wyszczegolnienie Strzelecka Artyleryjska PPK
Star 266 0,75 0,80 0,33
star 200 0,85 0,90 0,50
Przyczepa P- 3 0,70 0,70 0,25
Przyczepa D - 84 0,45 0,50 0,15

Zrodto: M. Brzezinski: Logistyka wojsk ladowych. Zabezpieczenie logistyczne
oddziatow i pododdziatow w dziataniach taktycznych. Wyd. WAT. Warszawa 1996.

Tabela 20
Normy przetadunkowe amunicji dla samochoddw.
Srodki Zatadunek Roztadunek Czas Czas
transportowe rob./godz rob./godz zatadunku roztadunk
(4 ludzi) u
[min.] (4 ludzi)
[min.]
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
Samochdd 4t 0.9 1,2 0.9 1,2 14 18 14 18
Samochdéd IOt 1.5 1,8 15 1.8 22 27 22 27

Zrodto: M. Brzezinski: Logistyka wojsk lagdowych. Zabezpieczenie logistyczne
oddziatow i pododdziatow w dziataniach taktycznych. Wyd. WAT. Warszawa 1996.
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Tabela 21

Mozliwosci przewozowe I$h. transportem samochodowym

Transport samochodowy w przewozach ISb

Typ Jelcz 315 Przyczepa P-10 star 200 Przyczepa P-4
LSB

GSZ-23 112 opakowan 140 opakowan 70 opak. 56 opak. 1
NR-30 100 -llI- 110 -/I- 58 -lI- 53 -lI-

PPI-26 126 -lI- 144 -lI- 78  -lI- 62 -llI-
S-5 88 -ll- 110 -lI- 64 -//- 50 -lI-
S-8 72 -ll- 92 -llI- 68 -ll- 48 -//-
S-24 12 sztuk 12 sztuk 6 sztuk 6 sztuk
S-25 5 -/l- 5 -H- 5 -lI- 0 -ll-
FAB- 5 -lI- 10 -/I- 5 -lI- 5 -ll-
500

ZAB- 9 -lI- 9 -/I- 7 -ll- 6 -ll-
500

OFAB- 18 -lI- 20 -H- 13 -lI- 9 -/I-
250

ZAB- 15 -lI- 18 -/I- 13 -/I- 1 /-
250

OFAB- 36 -lI- 44 /- 26 -ll- 20 -/I-
100

SAB- 36 -/I- 46 -/I- 34 -/I- 30 -/I-
100
BKF 24 -ll- 30 -//- 24 -/I- 18 -//-
R-60 12 -ll- 24 -H- 12 -lI- 12 -/I-
H-29 4 -/ 4 -ll- 4 -/l- 0 -/-
H-25 5 -ll- 6 -/-

Zrodto: Dane uzyskane z WLIOP
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Tabela 22

Srednia predko$¢ poruszania sie rzutéw samochodowych po drodze o réznej
nawierzchni w zaleznosci od pory dnia

Rodzaj

nawierzchni

Asfalt, beton
Ulepszona
Gruntowa

Dzien

30-40
20-30
15-25

Pora dnia
Noc
ze Swiattami bez Swiattami
20-30 10-25
15-25 10-20
15-20 10-15

Zrodto: IV buda: Ogodlne zasady przemieszczania siti sSrodkow zabezpieczenia

naziemnego putku lotniczego transportem samochodowym. ASG, 1985 r.

Wymiary opakowania uzbrojenia lotniczego

Typ

S-5MO

S-5KO

S-8KO

S-25-OFM

FAB-500 M-62

FAB-500 SzN

ZAB-500-400

Wymiary
opakowania
dt. X szer. X

wys.[mm]

1150x425x267

1150x425x267

1795x330x350

622x4200

720x2555

652x2330

790x1780

67

Masa
catkowita

[kal

59,5

55,0

75,0

570,0

632,0

604,0

528,0

Tabela 23

Zrodto informacji

Lotniczy pocisk rakietowy S-5MO z
zapalnikiem uderzeniowym W-5K.
Opis techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot 2132/81

Lotniczy pocisk rakietowy S-5KO z
zapalnikiem uderzeniowym W-5K.
Opis techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot 2132/81

Lotniczy pocisk rakietowy S-8KO.
Opis techniczny i eksploatacja.
Lot.2132/89

Zestaw niekierowanego pocisku
rakietowego S-25-OFM-PUE. Opis
techniczny i eksploatacja.
Lot.2463/85

Lotnicza bomba burzaca FAB-500
M-62. Opis techniczny i
przygotowanie do uzycia.
Lot.2141/82

Lotnicza bomba burzaca FAB-500
SzN Opis techniczny i
przygotowanie do uzycia.
Lot.2502/86

Bomba lotnicza ZAB-500-400. Opis



OFAB-250-270

OFAB-250 SzN

ZAB-250-200

OFAB-100 NW

SAB-100 MN

BKF-AO-2,5 RT

BKF-PTAB-2,5

S-24B

NR-30
GSz-23
PPI-26

PPI-50

R-60MK

H-25ML
H-25MP

H-29L

586x1680

526x2186

586x1715

520x12607+24/

1243 -1255x377-
382 x422,5-432,5

1000x626x500

100x626x500

680x2250

870x400x210

870x400x200

690x500x300

630x430x300

2444x500x490

4818x568x645

4818x568x645

4350x900x842

Zrédto; Dokumentacija I$b

339,0

353,0

270,3

161,9

134,4

159,0

146,7

332,2

64,0
57
64
71

100

480
490

1000

techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot.2158/82

Bomba lotnicza OFAB-250-270.
Opis techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot.2159/82

Bomba lotnicza OFAB-250-SzN.
Opis techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot.2152/82

Opis i eksploatacja bomb
lotniczych.

(uzupetnienie do wydawn.
Lot268/58) Lot. 1408/71

Bomba lotnicza OFAB-100 NW.
Opis techniczny i przygotowanie do
uzycia. Lot.2235/83

Bomby lotnicze ASB-100MN i
FOTAB - 100-500. Opis i instrukcja
przygotowania do uzycia,
(uzupetnienie do wydawn.
Lot.268/58) Lot. 860/65

Blok BKF-AO-2,5RT. Opis
techniczny i przygotowanie do
uzycia. Wydawn. rosyjskie.

Blok BKF-PTAB-2,5RT. Opis tech-
niczny i przygotowanie do uzycia.
Wydawn. rosyjskie.

Lotniczy pocisk rakietowy S-24B i
zapalnik mechaniczny W-24A. Opis
techniczny i eksploatacja.

Wydawn. Rosyjskie

(54szt) Pomiar wiasny

(132szt) Pomiar wiasny
(576szt) Pomiar wtasny
(54szt) Pomiar wiasny

Lotniczy pocisk
samonaprowadzajacy

R-60MK opis techniczny i
eksploatacja Lot 2821/89

Pocisk H-25ML opis techniczny i
eksploatacja Lot 2509/86

Pocisk H-25MP opis techniczny i
eksploatacja Lot 2726/88
Kierowany pocisk rakietowy
H-29t eksploatacja Lot 2519/86



ZAt ACZNIK 18

Charakterystyka poréwnawcza zabezpieczenia lotnictwa NATO i1 RP w paliwa

lotnicze
LP
W lotnictwie NATO W lotnictwie RP
1 Odtwarzanie gotowosci bojowej Odtwarzanie gotowosci bojowej
samolotoéw, w tym rowniez tankowanie  samolotéw, w tym réwniez tankowanie
odbywa sie w schronach odbywa sie na CPPS
2 Parametry taktyczno - techniczne Parametry taktyczno - techniczne jednego
jednego punktu tankowania samolotow  punktu tankowania samolotow wynosza;
Wynoszg; -natezenie przeptywu 250 - 350 dm/min”
- natezenie przeptywu 1000 - 2000 -ciSnienie 0,25 - 0,35 MPa
dm/min
- cisnienie 0,3 - 0,4 MPA
3 Tankowanie samolotéw odbywa sie Tankowanie samolotéw odbywa sie
hermetycznie. Paliwo nie ma hermetycznie i strumieniem otwartym w
bezposredniego kontaktu z atmosfera. zaleznosci od typu samolotu.
4 Napelnianie cystern - dystrybutoréw Napetnianie cystern - dystrybutorow

paliwowych odbywa sie hermetycznie z  paliwowych odbywa sie strumieniem
wydajnoscig 2000 - 3000 I/min. Paliwo  otwartym z wydajnoscia 600 I/min. Na

nie ma bezposredniego kontaktu z wyposazeniu stuzby MPS brak jest cystern
atmosfera. Zapewnia to wyzsze - dystrybutoréw do hermetycznego
parametry taktyczno - techniczne napetniania z wyjatkiem typu CN 33D". Na
tankowania oraz gwarantuje wymagang lotniskowych sktadach paliw brak jest
czystosc paliwa. Instalacji do hermetycznego napetniania

cystern - dystrybutoréw.
Dodatek przeciwzamarzajacy dodawany Dodatek przeciwzamarzajacy dodawany
jest do paliwa w procesie produkcji w jest do paliwa w procesie uzdatniania na
rafinerii. lotniskowym sktadzie mps.
Instalacje umozliwiajg wydawanie paliwva Wydawanie paliwa do samolotow
do samolotéw z dowolnego zbiornika na nhastepuje z grupy zbiornikdw uzdatniania
skiadzie, z zachowaniem wymogow paliw.
czystosci paliwa. Nie ma zbiornikow
uzdatniania i pojecia wymrazania
paliwa.

ZI’C')dJIOZ Z. Spytek, Odtwarzanie gotowos$ci bojowej samolotéw w bazie lotniczej, AON

1997, s. 202.

~Cysterna dystrybutor paliwowy typu CN 33D na podwoziu samochodowym, umozliwia
hermetyczne tankowanie samolotow pod ciSnieniem 0,35 MPa przy natezeniu przeptywu
800 /min

ACN 33D przystosowany jest do hermetycznego napetniania z wydajnoscig 1500 +/min.
Cysterna ta spetnia standardy NATO. Parametry taktyczno —techniczne CN 33D
umozliwiajg rowniez wykorzystanie jej na lotniskach zapasowych, DOL oraz do
tankowania samolotéw w schronach. Stuzba MPS WLIOP posiada na ewidencji tylko 13

egzemplarzy tego typu.
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ZAL ACZNIK 19

PODSTAWOWE SRODKI MATERIALOWE DtA SAMOLOTOW

WLIOP

Tabela 24

Przyktadowe ilosci Srodkow materiatowych wykorzystywanych do
zabezpieczenia dziatan samolotow WLIOP w bazach lotniczych™”,

Lp

BHo o v oo bs»ownP

1n
12
13
14
15
16

Rodzaj Srodka
materiatowego

Paliwo lotnicze
Rakiety - R73
Rakiety - R 27
Rakiety - R23- T
Rakiety- R23- R
Rakiety - R 13
NPR S- 5 KO

NPRS-5 M

NPRS-5 K
Amunicja lotnicza

Rakiety H- 25 ML
Rakiety H- 25 MP
Rakiety H- 29
Rakiety R- 60
NPR S -44

NPR S -25

Jm

szt
szt
szt
szt
szt
szt
szt

szt
szt

szt
szt
szt
szt
szt
szt

Potrzeby Srodkow materiatowych dla putku Uwagi
lotniczego wyposazonego w samoloty
MIG - 29 MIiG - 23 Su- 22 M4

654 - 850 821 - 1063 950- 1710
136-176
136-176
136-176
136-176
104-132
1632-2112 1632-2112 650- 1170

1564-2024 1564-2024 2255 - 6039

391 - 506 391 -506 3370 - 4044

6150- 10476- 13585 14400- 23 mm
13530 25920

23400-42120 30 mm
60-108

10-18

, : 13-23
272 - 352 104-132 40-72
32-58

10-18

Do wartosci zawartych w tabeli wykorzystano nastepujace dane: stan samolotéw —24 LM
i 36 LMB; uzbrojenie samolotéw do wykonania zadan z bazy lotniczej —zgodnie z
wytycznymi szefa lotnictwa WLIOP; okres dziatan 5 dni; Srednie natezenie dziatan w
operacji powietrznej poczatkowego okresu wojny dla: LM w 1—2 dniach operacji 2 —2,5
s/1w ciggu doby, 3 -5 dniach 1-2 s/1w ciggu doby. Razem w ciggu operacji 8,5 - 11 s/1;
dla LMB 1—2 dniach operacji 1—1,5 s/1 w ciggu doby, 3—5 dniach 1- 2 s/1 w ciggu doby.
Razem w ciggu operacji 5-9 s/1; wspotczynnik zuzycia paUwa - 0,85, sprawnosci
technicznej - 0,8, zuzycie Srodkdw razenia - poc. rak. pow - pow - 0,4 LM i0,2 LMB, poc
rak. pow - ziem —0,7 LM i LMB; bomby —1 LM i LMB, amunicja lotnicza 0,75 LM i
LMB.
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17 Bomby FAB 500 szt : : 120-216

18 Bomby OFAB 250 szt : : 150-270
19 Bomby OFAB 100 szt : : 162-292
20 Zbiorniki ZAB - 500 szt : : 34-64
21 Zbiorniki ZAB -100 22-40
Tabela 25

Wielkos¢ jednostek kalkulacyjno —technicznych srodkéw materiatowych dla
samolotow.

Typ samolotu
Rodzaj srodka Jm
Su - 22M4 Mig - 29 Mig-21MF

Paliwo lotnicze Zbiornik gtéwny 4640 4300 2700

Zbiorniki podwieszane

1500 1 szt 1
1100 1 szt 2
800 1 szt 4 1
Razem ) 6240 5800 3500
poj. inst (dnY) 22,5 8
Powietrze cignienie (atm) 200 120
poj. gazu (dm®) 4,5 0,96
poj. inst (dnY) 20 10
Tlen cisnienie (atm) 150 150
poj. gazu (dnvY) 3 15
poj. inst (dn) 32
Azot ci$nienie (atm) 180
poj. gazu (dm™) 5,76

ZI'(,)CH'O: Z Spytek: Odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw w bazie lotniczej.
Wyd. AON. 1997 r.
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Tabela 26

WielkosC jednostek kalkulacyjno - technicznych lotniczych srodkow
bojowych dla samolotéw

Rodzaj srodka Jm Su - 22M4 Mig - 29 Mig - 23
R-60M szt 2 6 8
R-27 R1 szt : 2

R~73 E szt , 6

R-23 szt , , 2
H- 25 ML szt 4

H-25MR szt 2

H-25MP szt 2

H- 29 ML szt 2

H-23 szt : : 2
S-5 szt 192 : 96
S-8 szt 80 80

S-24 szt 6 4 4
Bomby 500 kg szt 8 4 2
Bomby 250 kg szt 12 4 4
Bomby 100 kg szt 20 4 16
Naboje lotnicze 30 mm szt 160 150

Naboje lotnicze 23 mm szt : : 200
ZB - 500 - 370 szt 2

KMGU-2 szt 4

SPPU-22-01 szt 4

ZrG:“O: V4 Spytek: Odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw w bazie lotniczej. Wyd.
AON. 1997 r.
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ZAt ACZNIK 20

Warianty uzbrojenia samolotu Su-22M4 w zaleznosci od rodzaju obiektu
przewidywanego do zniszczenia

LP

Rodzaj obiektu

al SDKA
centrum operacyjne
bl Wezettacznosci

SD ZT

Centrum operacyjne
/dowodzenia/

OKLT, OWPN

a/ Centrum operacyjne

bl stacje radiolokacyjne

CKSRU

Samolot systemu wczesnego
wykrywania /30 x 20m/

Bateria PR systemow jagdrowych
/OT/ lub SRU

Samoloty w schronach zelbeton.

/50% z 12 samolotow w
schronach/

Samoloty w obwatowaniach
/12 samolotow/

73

Uzbrojenie na samolot

6 x FAB-500 + 2 x ZD

6 x FAB-250 + 2 x ZD

6 x FAB-SOOSzN + 2 x ZD
12xOFAB-100 + 2xZD

6 x FAB-500 + 2 x ZD
6 x UB-32

4 x FAB-5005ZN + 2 x ZD

4 x FAB-5005zN + 2 x B-8 + 2 x ZD
4xB-8+2xZD
4xB-8+2xNR-30+2xZD
2XH-25M.£ +2xZD

6 x UB-32

6 x UB-32 + 2 x NR-30

4 x FAB-5005zN+ 2 x B-8 + 2 x ZD
4xB-8+2xNR-30+2xZD
2XH-2SM .£+2xZD

4xB-8 +2x NR-30+ 2xZD
4 x UB-32 + 2 x NR-30 + 2 x ZD
2XH-25M.t +2xZD

4xUB-32 +2xZD

6 x UB-32

4xB-8+2xZD

6 x UB-32 + 2 x NR-30
4xB-8+2xNR-30+2xZD
2XH-2SME+2xZD

6 x FAB-500 + 2 x NR-30 + 2 x ZD
10 x FAB-250SZN + 2 x NR-30

4 x FAB-5005ZN + 2 x B-8 + 2 x ZD
6 x FAB-500 + 2 x ZD

2xXxH-29t +2xZ7ZD

6 x RBK-500 z AO-10 +2 x ZD
12xOFAB-100 + 2xZD
4xB-8+2xZD

2xH-25 ML +2xZD






ZAtACZNIK 21

EKSPERYMENT SYMULACYJINY

Do badan wykorzystatem program komputerowy ,,ZAPAS” wykonany
przez ptk J. Fitara i ptk W. Dude ktéry przeznaczony jest do prognozowania
potrzeb materiatowych i transportowych totnictwa.

Celem eksperymentu symutacyjnego prowadzonego w ramach rozprawy
bylo okrestenie potrzeb transportu samochodowego w WL po restrukturyzacji
WLIOP.

Przebieg eksperymentu potegat na wprowadzeniu zatozonych danych
(m.in. natezenia dziatan, wspotczynnikow zuzycia Srodkow materiatowych,
wariantow uzbrojenia) do programu komputerowego ,,ZAPAS”. Uzyskane
wyniki zostaty przedstawione w tabetach oraz graficznie.

Eksperymenty symutacyjne realizowatem w nastepujacych etapach:
1. przygotowanie zbioru danych wejsciowych
- przewidywany stan samototow WL stan Sit Powietrznych na 31.12.2002r.;
- natezenie dobowe dziatan dia samototow WL,
- warianty uzbrojenia typowe wg instrukcji samototéw oraz zgodnie z
moztiwosciami taktyczno - technicznymi;
- wspotczynniki wytotdw i zuzycia srodkow materiatowych i wylotow oraz
zgodnie z przyjetymi normami (tabeta 31)
1. okrestenia wietkoSci potrzeb w zakresie transportu samochodowego byty
wykonywane dia® samototow Su —22M4, MiG —21 i MiG —29A;
3. obliczenia w wariantach:
bez strat w samolotach

ze stratami w samolotach”

APrzewidywany stan samolotéw WI™ stan Sit Powietrznych na 31.12.20 54 szt.. MiG —21;
22 szt MiG - 29 A; 79 szt Su - 22M4
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. przeprowadzenie eksperymentéw i zestawienie zbiorcze danych
wyjsciowych;

. sporzadzenie wykresow graficznych na podstawie zestawienia zbiorczego
danych wyjsciowych;

. analiza 1 ocena danych  wyjSciowych, interpretacja  wynikow
eksperymentow.

A) DANE WYKORZYSTYWANE W EKSPERYMENCJE

1. warianty eksperymentow symulacyjnych

1 samolotu Su - 22M4;

18 samolotow Su - 22M4 (przysztej eskadry);
79 samolotow Su —22M4;

54 samolotow MiG - 21;

22 samolotow MIG - 29A.

. natezenie dziatan dla poszczegolnych typow samolotéw: po 2 wyloty na
Su- 22M4 i po 3 wyloty na MiG - 29 i MiG - 21,

. wielko$¢ Sredniodobowych strat bezpowrotnych w samolotach
bojowych /2,5 %/;

. Wwarianty uzbrojenia typowe wg instrukcji samolotow oraz zgodnie z

mozliwosciami taktyczno - technicznymi;

. do prowadzenia kalkulacji operacyjno - logistycznych przyjatem srednie
wspotczynniki zuzycia podstawowych Srodkdéw materiatowych (tabela 31).

Wielkos$¢ sredniodobowych strat —strat bezpowrotnych w samolotach bojowych /2,5/
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ZAELACZNIK 22

Kalkulacja potrzeb materiatowych dla LM WL nie uwzglednione w
symulacji komputerowej

Obliczania jednostek: kalkulacyjno —technicznej i kalkulacyjno —operacyjnej dla 3
nylotow w ciggu doby dziatan przy ilosci samolotow: 54 MiG-21 oraz =~ MiG-29 J1

Jednostka napetnienia

JOP = *C [tys.kg]

gdzie:

IMp - jednostka napetnienia paliwa [tys.kg];
- stan etatow\" sprzetu w jednostce [szt.];

- pojemnos¢ zbiornikow zasadniczych [dm™];

- pojemnos¢ zbiornikow zapasow)xh  |dm?,

- pojemno$¢ zbiornikow dodatkow)xh [dm”;
C - ciezar whasciwym paliwa [g/cmA

L Jednostka napetnienia paliwem lotniczym

a) jednostka kalkulacyjno - techniczna

54 * (2885 + 490) * 0,82

jN(EaNG2,) = —m-mmmmmmmme - = 149,445 [tys.kgj ;
1000

22 * (4200 + 1500) * 0,82

JTAMIZ) = -semsemsemmmemeemeeme e = 102,828 [tyskg] ;
1000

Uwzgledniajac dos¢ wylotow /dobe:

MiG-21
3 * 149,445 = 448,335 [tyskg]
MiG - 29A
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3 * 102,828 = 308,484 [tys.kgl

Razem 756,819 [tys.kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno — techniczna napetnienia paliwem

lotniczym 54 MiG-21 i 22 MiG —29A wynosi 756,819 [tys.kg]

b) jednostka kalkulacyjno —operacyjna

jko=jki * Wo; 1tys.kgl

- jednostka kalkulacyjno - operacyjna;
JH - jednostka kalkulacyjno - techniczna;
Wo- ogoby wspétczynnik przeliczeniowy”

MiG-21

0,85 * 448,335 = 381,085[tys.kg]
MG - 29A

0,85 * 308,484 = 262,212tyskg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - operacyjna napetnienia paliwem
lotniczym 54 MiG-21 i 22 MIG - 29A wynosi 643,297 [tys.kg]

Il. Jednostka ognia naboi lotniczych

c) jednostka kalkulacyjno - techniczna

jor = S.* oW [kgl;
gd”ie:
S, - etatowa ilo$¢ samolotéw jednostki organizacyjnej lotnictwa;

- ilo§¢ naboi danego rodzaju (kalibru) mozliwa do zatadowania N dziatek 1
samolotu w szt.;

W - masa jednego kompletu (nabdj + ogniwo) w Kkg.

MiG-21
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JONR2s)~ * (0,411 kg) - 10800 szt. o wadze 4438,8 kg

MiG - 29A
JONRs0)“ * (0,952 kg) = 3300 szt. owadze 31416 kg

Uwzgledniajac 1los¢ wylotow /dobe:

MiG-21

JONRZB)= ~* 70800 szt * 0,411 kg = 32400 szt tj 13,137 tys kg
MiG-29A
JANR30)=3 * 3300 szt * 0,952 kg = 9900 szt tj 9,425 tys. kg
Razem 42300 szt; 22742 kg tj 22,742 [tys.kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - techniczna naboi lotniczych w

danym wariancie uzbrojenia wynosi 42300 szt. ] 22,742 tys.kg

d) jednostka kalkulacyjno - operacyjna
MiG-21

k(MGi)= 32400szt * 0,75 * (0411 kg) = 24300 szt. tj. 99873 kg

MiG-29A
Iko(MGs)~ *N25* (0,952 kg) = 7425 szt. tj.  7068,6 kg
Razem 31725 szt; 17056 kg §j 17,056 [tys.kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno —eperacyjna naboi lotniczych w

danym wariancie uzbrojenia wynosi 31725 szt tj 17,056 [tys.kg]
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Dobowajednostka kalkulacyjno —techniczna pOCiSkéW rakietowych

p-p w danym wariancie uzbrojenia wynosi 1017 szt o wagomiarze
101,268 [tys.kd]

i) jednostka kalkulacyjno —operacyjna
MiG-21

jo ENIGi= 646 szt * 0,6 * 130 kg = 389 szt RS-2US
fj 389 * 130 kg =50570 kg

MiG-29

306 szt * 0,6 * 43 ky = 238 szt R-60

fj 238 * 43 kg = 10234 kg

Razem 627szt rakiet; 60804 kg tj 60,804 [tys.kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno —operacyjna rakiet pP-p w danym

wariancie uzbrojenia wynosi 627 szt o tacznym wagomiarze
60,804 [tys.kd]

IV. Jednostka ognia rakiet p-z

g) jednostka kalkulacyjno —techniczna
jOp, =s, * * | szt ;
gdzie:

Sy - etatowa Hczba samolotdw jednostki organizacyjnej lotnictwa;
- liczba belek na ktére podwiesza si¢ zasobniki z pociskami;
| - do$¢ pociskéw podwieszanych w jednym zasobniku.
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Wariant uzbrojenia:
54 * MiG-21 - 2 * UB-32 b2 * UB-16
22 * MiG-29 - 4 * S-8B +2* BL-500

MiG-21
iOEMc2: = 54 * 2 * 32 = 3456 szt S-5M f
jOpMcz,= 54 * 2 * 16 =1728 szt S-5K i

MiG-29
yopzme29= 22 *4* 20 = 1760 szt S-8B {
JREMGo~ 22 * 2 —44 szt BL-500 f

Uwzgledniajagc dos¢ w\'lotéw /dobe:

MiG-21

3 * 3456 szt * 3,68 kg = 10368 szt S-5M
j 10368 * 3,68 kg = 38154,24 kg

3% 1728 szt * 3,64 kg = 5184 szt S-5K
j 5184 * 3,64 kg = 18869,79 kg
MiG-29

3 * 1760 szt * 1543 kg = 5280 szt S-8B
j 5280 * 15,53 kg = 81470,4 kg

3 * 44 szt * 625 kg = 132 szt BL-500
132 * 625 kg = 82500 kg

3456 * 3,68 = 12718,08 kg
1728 * 3,64 = 6289,92 kg

1760 * 1543 = 27156,8 kg
44 * 625 = 27500 kg

Razenn 20832 szt rakiet i 132 szt BL-500; 220994 kg tj 220,994 [tys.kg]
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Dobowa jednostka kalkulacyjno —techniczna pOCiSkéW rakietowych
p-z w danym wariancie uzbrojenia wynosi 20832 szt rakiet i 132 szt
BL-500 o tgcznym wagomiarze 220,994 [tys. kg]

h) jednostka kalkulacyjno —operacyjna

MiG-21
10368 szt * 0,8 * 3,68 kg = 8295 szt S-5M
fi 8295 * 3,68 kg = 30525,6 kg

5184 szt * 0,8 * 3,64 kg = 4148 szt S-5K
tj 4148 * 3,64 kg = 15098 kg

MiG-29

5280 szt * 0,8 * 15,43 kg = 4224 szt S-8B
tj 4224 * 15,43 kg = 65176,32 kg

132 szt * 1 * 625 kg = 132 szt BL-500

tj 36 * 625 kg = 82500 kg

Razem 16667 szt rakiet i 132 szt BL-500; 193297,62 kg tj 193,297 [tys.
ka]

Dobowa jednostka kalkulacyjno —operacyjna pOCiSkéW rakietowych P2 W
danym wariancie uzbrojenia wynosi 16668 szt i 132 szt BL-500 o tgcznym
wagomiarze 193,297 [tys. kg]

V. Jednostka ognia bomb lotniczych BL

I) jednostka kalkulacyjno —techniczna
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jo,, =S, *K,, |¢/tl;
odNe;
S, - etatowa Hos¢ samolotéw jednostki organizacyjnej lotnictwa;
K]j - ilo$¢ zamkow, na ktére podwiesza sie bomby.

Wariant uzbrojenia:
54 * MiG-21 - 2 *BL-250 + 2 * R-3S
22 * MiG-29 - 2*BL-250 +4 * B-8M (20 * S-8KO)

MiG-21

Iovicz) = 54 * 2 = 108 szt BL-250 108 * 320 = 34560 kg
Jopitezy = 54 * 2 = 108 szt R-3S 108 * 75,3 = 8132,4 kg
MiG-29

jOa.» =22 * 2 = 44 szt BL-250 44 * 320 = 14080 kg
J0s =22 * 4 * 20 = 1760 szt S-8KO 1760 * 11,56 = 20345,6 kg

Uwzgledniajac ilos¢ wylotow /dobe:

MiG-21

3 * 108 szt * 320 kg = 324 szt BL-250
tj 324 * 320 kg = 103680 kg

3 * 108 szt * 75,3 kg = 324 szt R-3S
tj 324 * 75,3 kg = 24397,2 kg

MiG-29

3 * 44 szt * 320 kg = 132 szt BL-250
fj 132 * 320 kg = 42240 kg

3 * 1760 szt * 11,56 kg = 5280 szt S-8KO
j 5280 * 11,56 kg= 61036,8 kg
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Razem 5604 szt rakiet i 456 bomb BL-250; 231354 kg tj. 231,354
[tys. kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno —techniczna bomb Iotniczych W danym
wariancie uzbrojenia wynosi 5604 szt rakiet i 456 bomb BL-2500
tacznym wagomiarze 231,354 [tys. kg]

j) jednostka kalkulacyjno —operacyjna

MiG-21

ion.c2i) = 324 szt = 1~ 320 kg = 324 szt BL-250
tj 324 * 320 kg = 103680 kg

Y{M&E) = 324 *0,6 * 75,3 kg = 195 szt R-3S
tj 195 * 75,3 kg = 14683,5 kg

MiG-29

jom.c20 = 132 szt * 1 * 320 kg = 132 szt BL-250
tj 132 * 320 kg = 42240 kg

jd\NKGs = 5280 szt * 0,8 * 11,56 kg = 4224 szt S-8KO
j 4224 * 11,56 kg = 48829,44 kg

Razem 4419 szt rakiet i 456 bomb BL-250; 209432 kg tj. 209,433
[tys. ka]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - operacyjna bomb lotniczych  w
danym wariancie uzbrojenia wynosi 4419 szt rakiet i 456 bomb BL-250 o
tacznym wagomiarze 209,433 [tys. kg ]

147



ZAr ACZNIK 23

Okreslenie potrzeb paliwa lotniczego i ISb BL

Do realizacji zadan zaopatrywania w produkty mps (paliwa lotnicze) i ISb w
BL zatozytem :

» W BL stacjonowac bedzie 4 eskadry lotnicze;
» kazda eskadra lotnicza sktadac¢ sie bedzie z 18 samolotow;
» do obliczen przyjatem:
1 eskadre MiG-21;
1 eskadre MiG-29;
- 2 eskadr\ Su-22M4.
w czasie dziatan bojow\xh LM wykonywac bedzie 3a LMB - 2
WM\ w ciggu doby z tym Samym wariancje uzbrojenia.

I. Jednostka napetnienia paliwem lotniczym BL

a) jednostka kalkulacyjno —techniczna

* Ps+P. +P
= - (P --------------- Cl) -*C [tys.kg]
1000

gdzie:

I'b - jednostka napetnienia paliwa [tys.kg];
S - stan etatowy sprzetu w jednostce |szt];
- pojemnos¢ zbiornikow' zasadniczych |dm’;
- pojemnos$¢ zbiornikéw zapasowych  Jdm|;
7] - pojemnosc¢ zbiornikdw dodatkowych [dm™];
(i - ciezar whasciwym paliwa lg/cm’).

18 * MiG-21
18 * (2885 + 490) * 0,82
= 49,815 [tyskgl ;
1000

18 * MiG-29
18 * (4200 + 1500) * 0,82 2132 (k]
e - = 84 sk ;
1000
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36 * Su-22M4
36 * (4460 + 2 * 800) * 0,82
J900= -=--m-mmememmeemeeme e = 178,891 [tyskgl ;
1000

Uwzgledniajac ilos¢ wylotow /dobe:

MiG-21
3*49,815 = 149,445 [tys.kg]
MiG-29
3*84,132 — 252,396 [tys.kg]
SU-22M4
2 * 178891 =357,782 |[tys.kg]
Razem 759,623 [tys.kg]
Dobowa jednostka kalkulacyjno — techniczna napetnienia paliwem

lotniczym BL w danym wariancie w)mosi 759,623 [tys.kg]

b) jednostka kalkulacyjno —eperacyjna

jko=ju *w,,; Itys.kgl

- jednostka kalkulacyjno - operacyjna;
Y - jednostka kalkulacyjno - techniczna;
N 0go6Iny wspétczynnik przeliczeniowy.

MiG-21

0,85 * 149,445 = 127,03 (tyskg]
MiG-29

0,85 * 252,396 = 214,537 [tyskg]
SU-22M4

0,85 357,782 = 304, 115 [tyskg]
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Razem 645,682 [tys.kg]
Dobowa jednostka kalkulacyjno - operacyjna nape’rnienia paliwem
lotniczym BL w danym wariancie wynosi 645,682 [tys.kg]

I1. Jednostka ognia naboi lotniczych BL

c)jednostka kalkulacyjno - techniczna

jor =S.,*KN *W  |kgl;
gdzie:
- etatowa ilos¢ samolotow jednostki organizacyjnej lotnictwa;

Kig - iloS¢ naboi danego rodzaju (kalibru) mozliwa do zatadowania N dziatek 1
samolotu w szt.;

W - masa jednego kompletu (nabdj + ogniwo) w kg.

I1. Jednostka ognia naboi lotniczych BL

c) jednostka kalkulacyjno - techniczna

1 X18 MiG-21

JONRZ)= 18 * 200 * (0,411 kg) = 3600 szt. o wadze 1479,6 kg

1 X18 MiG-29

JONR=0)= 18 * 150 * (0,952 kg) = 2700 szt. o wadze 2570,4 kg

2 X18 SU-22M4

IQNRs0)= 36 * 160 * (0,952 kg) = 5760 szt. o wadze 5483,6 kg

Uwzgledniajac ilos¢ wylotow /dobe:

MiG-21
3 * 3600 szt * 0,411 kg = 10800 szt fj 44388 kg
MiG-29
3* 2700 szt * 0,952 kg = 8100 szt tj 7711,2 kg
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SU-22M4

2 * 72 szt * 320 kg = 144 szt H-25Mi> tj 46080 kg

2 * 72 szt * 43 kg = 144 szt R-60 fj 6192 kg

2 * 144 szt * 625 kg = 288 szt BL -500 tj 180000 kg
232,272 [tys.

Razem 828 szt rakiet p-p i 288 szt BL -500; 270158 kg tj. 270,158
[tys. kg]

Dobowajednostka kalkulacyjno —techniczna pOCiSkéW rakietowych
p-p BL w danym wariancie uzbrojenia wynosi 828 szt rakiet p-p i 288
szt BL -5000 wagomiarze 270,158 [tys. kg]

f) jednostka kalkulacyjno - operacyjna

18 * MiG-21

108 szt * 0,6 * 130 kg = 65 szt RS-2US j 8450 kg
108 szt * 0,6 * 75,3 kg = 65 szt R-3S § 48945 kg
18 * MiG-29

324 szt 0,6 * 48,5 kg —195 szt R-73E 94575 kg

36 * SU-22M4

144 szt * 06 * 320 kg = 87 szt H-25Mi* fj 27840 kg
144 szt * 0,6 * 43 kg = 87 szt R-60 4 3741 kg
288 szt * 1 * 625 kg= 144 szt BI* -500 fj 180000 kg
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Razem 499szt rakiet p-p i 288 szt BL-500; kg 234383 tj. 234,383

[tys. kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - operacyjna rakiet pP-p BL w danym
wariancie uzbrojenia wynosi 499 szt rakiet p-p i 288 szt BL -500 o

tacznym wagomiarze 234,383 [tys. kg]

IV. Jednostka ognia rakiet p-z BL

g)jednostka kalkulacyjno —techniczna

Q. - s, *K,,, * | Iszt| ;

gd”ie:

S - etatowa liczba samolotow jednostki organizacyjnej lotnictwa;
mliczba belek na ktore podwiesza sie zasobniki z pociskami;

I -ilo$¢ pociskéw podwieszanych w jednym zasobniku.

Wariant uzbrojenia:
18 X MiG-21 - 2*UB-32 + 2 * UB-16

18 XMiG-29 - 4* B-8IML (20 * S-8B) +2 * BL-500

2x18 Su-22M4 - 4 *UB-32 +2 * BL-500 + 2 «

18 * MiG-21

M —18%2* 32 — 1152 szt S5K
Jopamczi= 18 * 2* 16 = 576 szt S-5M

18 * MiG-29

yopzM.G29= 18 * 4 * 20 szt = 1440 sztS-8B
)QEMCe= 18 * 2 = 36 szt BL-500

154

R-60

1152 * 3,64 kg = 4193,28 kg
576 * 3,68 kg = 2119,68 kg

1440 * 1543 kg - 22219,2 kg
36 * 625 kg = 22500,0 kg



36 * SU-22M4

Jooprsuzoma— 30 4 * 32 = 4608 szt S-5M
JroTsuzzma— 30 2 =72 szt BL-500
espesuzme = 30 * 2 = 72 57t R-60
Uwzgledniajac ilos¢ wylotow /dobeg:

MiG-21

3* 1152 szt * 3,64 kg = 3456 szt S-5K
3* 576 szt * 3,68 kg = 1728 szt S-5M

MiG-29

3 * 1440 szt * 15,43 kg = 4320 szt S-8B
3 * 36 szt * 625 kg = 108 szt BL-500

SU-22M4

2 * 4608 szt * 3,68 kg = 9216 szt S-5M
2 * 72 szt * 625 kg = 144 szt BL-500
2 *72szt * 43 = 144 szt R-60

4608 * 3,68 kg = 16957,44 kg
72 * 625 kg = 45000,0 kg
72 * 43 kg = 3096,0 kg

fj 12579,84 kg
fj 6359,04 kg

18,939 [tys.kg]

{j 66657,6 kg
f 67500 kg

134,158 [tys.kg]

fj 33914,88 kg
i 90000 kg
fj 6192 kg

130,107  [tys.kg]

Razem 18864 rakiet p-z i 252 szt BL-500; 283204 tj 283,204 [tys.kg]



Dobowa jednostka kalkulacyjno - techniczna rakiet p-z BL w

danym wariancie uzbrojenia wynosi 18864 rakiet p-z i 252 szt BL

500 o tacznym wagomiarze [283,204 tys.kg]

h) jednostka kalkulacyjno - operacyjna

18 * MiG-21

)(NIa)~ 3456 szt * 0,8 * 3,64 kg - 2765 szt S-5K
JPMNIGH)= 1728 szt * 0,8 * 3,68 kg = 1383 szt S-5M

18 * MiG-29

JoV  NA=4320 szt * 0,8 * 1543 kg= 3456 S-8B
josu oM ~ 08 szt * 1* 625 kg = 108 szt BL-500

36 * SU-22M4

jop.su-22ma= 9216 « 0,8 « 3,68 kg = 7373 szt S-5M
iopssu-2ama - 144 szt * 1 * 625 kg = 144 szt BL-500
yopsu-22ma = M4 szt * 0,6 * 43 kg = 87 szt R-60

fj 10064,6 kg
fj 508944 kg

15,154  [tys.kg]

fj 53326,08 kg
fj 675000 kg

120,826  [tys.kg]

fj 27132,64 kg
fj 90000 kg
f 3741 kg

120,874 [tys.kg]

Razem 15064 szt rakiet p-z i 252 szt BL-500; 258101 kg tj. 256,854

tys. kg



Dobowa jednostka kalkulacyjno - ojyeracyjna rakiet p-z BL w danym
wariancie uzbrojenia wynosi 15064 szt rakiet p-z i 252 szt BL-500
wagomiarze 256,854 tys. kg

V. Jednostka ognia bomb lotniczych BL

I) jednostka kalkulacyjno —techniczna

jo,, =S, *K,,  [sztl ;
gd—~ie:
S - etatowa ilos§¢ samolotdéw jednostki organizacyjnej lotnictwa;
Kg - ilos¢ zamkow, na ktére podwiesza sie bomby.

Wariant uzbrojenia;

j) jednostka kalkulacyjno —techniczna

Wariant uzbrojenia:

18 * MiG-21 - 2 *BL-250 + 2 * R-3S

18 * MiG-29 - 2*BL-250 + 4 *B-8M1 ( 20 * S-8KO)
36 * SU-22M4 - 2 * H-25ML * 4 * BL-500

18 * MiG-21

yom.c2n= 18*2= 36 szt BL-250 36 * 320 kg — 11520 kg
iV 02i)= 18*2= 36sztR-3S 36 * 75,3 kg = 2710,8 kg
18 * MiG-29

Y&M-2s —18 * 2 = 36 szt BL-250 36 * 320 kg — 11520 kg
ioMC2e = 18 * 4 * 20 = 1440 szt S-8KO 1440 * 11,56 kg = 16646,4 kg
36 * SU-22M4

Josu22Me= 36 * 2 =72 szt H-25ML 712> 320 kg = 23040 kg
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josu-22ma= 36 * 4 = 144 szt BL-500

Uwzgledniajac ilos¢ wylotow /dobeg;

MiG-21
3 * 36 szt * 320 kg = 108 szt BL-250
3* 36 szt * 75,3 kg = 108 szt R-3S

MiG-29
3*36 szt *320 kg =108 szt BL-250
3* 1440 szt* 11,56 kg = 4320 szt S-8KO

SU-22M4
2* 72 szt * 320 kg = 144 szt H-256ML

2 * 144 szt * 625 kg = 288 szt BL-500

144 * 625 kg = 90000 kg

fj 34560 kg
fj 81324 kg

42,692 [tys.kg]

fj 34560 kg
fj 49939,2 kg

84,499 [tys.kg]

j 46080 kg
tj 180000 kg

226,080 [tys.kg]

Razem 504 szt bomb i 4572 rakiet; 353271 kg tj. 353,271 [tys. kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - techniczna bomb Iotniczych BL w danym
wariancie uzbrojenia wynosi 504 szt bomb i 4572 rakiet o tgcznym

wagomiarze 353,271 [tys. kg]

k) jednostka kalkulacyjno - operacyjna

18 * MiG-21



jaKiGl) 108 szt * 1* 320 kg - 108 szt BL tj 34560 kg

jO(NGG21) - A tj 4894,5 kg
39,454 tys. kg

18 * MiG-29

joMGY - 4320 s2t * 0,8 * 11,56 kg = 3456 szt S-8KO ] 39951,36 kg

IoMGo ~ 108 szt * 1* 320 kg =108 szt BL-250 tj 34560 kg
74,511 tys. kg

36 * SU-22M4

QUM “ M4 szt * 0,6 * 320 kg = 87 szt H-25ML tj 27840 kg

)Osu-22M 4" szt * 1 * 625 kg = 288 szt BL-500 tj 180000 kg

207,840 tys. kg

Razem 504 szt bomb i 3608 rakiet; 321805 kg tj. 321,805 [tys. kg]

Dobowa jednostka kalkulacyjno - operacyjna bomb Iotniczych BL
w danym wariancie uzbrojenia wynosi 504 szt bomb i 3608 rakiet
0 wagomiarze 321,805 [tys. kg]



ZALACZNIK 24

Zestawienie iloSciowe pojazdow i przyczep samochodowych WLIOP

Wyszczegodlnienie

CIAGNIK PANCERNY

WZT-

WZT-2

ATT -426 U

TRANSPORTER OPANCERZONY
BRDM-2

POJAZDY SAMOCH. CIEZAROWE

CIAGNIK SAMOCHODOWY CIEZKI
TATRA-148

KRAZ-255 B

CIAGNIK SAMOCHODOWY SREDNI

ZIlt 157

Zlt 157 K

Zlt 157 K CIAGNIK SIODLOWY
Zlt 131 K CIAGNIK SIODLOWY
Zlt 131

STAR 66

STAR 660 Ml

STAR 660 M2

STAR 266

URAL 375

GAZ 63

GAZ 66

SAM. CIEZAR. DUZEJ tAD.
KRAZ 257

JELCZ 315

JELCZ 315 M

JELCZ 325

JELCZ 316

JELCZ 416

JELCZ 415

KAMAZ 4310

SAM. CIEZAR. SZOS. SREDNIEJ LAD.
ZIk 130

STAR 29

STAR 29 D

STAR 29 MEBLOWOZ
STAR 200

STAR 1142
SAM. CIEZAR UTERENOWIONY

Stan na Stan na

Symﬂbm 98.03.98r 06.10. 99r
wszt'\ W Szt™M\.
361-00 6 6
361-004 1 1
361-005 4 4
366-809 1 1
362-00 9 9
362-279 9 9
37 2719 2710
370-00 447 447
371-123 2 2
371-133 445 445
372-00 941 935
373-204 5 2
373-209 6
373-209 4
373-229
373- 2 2
373-230 3 3
373-240 7 7
373-245 289 285
373-260 615 614
373-262 13 13
373-301 3 3
376-00 79 78
376-361 2 2
376-371 5 5
376-373 10 10
376-374 43 42
376-375 6 6
376-383 2 2
376-399 9 9
376-399 2 2
377-01 735 733
377-420 26 26
377-455 108 197
377-458 23 22
377-459 4 4
377-462 484 484
378-01 37 37

R. Mankowski, S. Bartosiewicz.; Koncepcja struktury organizacyjnej Wojsk Lotniczych i
Obrony Powietrznej do 2015 roku w aspekcie projektowania perspektywicznego parku

samochodowego. Wyd. AON, 1998 r.

Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z DWLOP (wg. stanu na dzien ;

06.10.1999 r. s. 139.



STAR 244

SAMOCHOD DOSTAWCZY
NYSA 521

NYSA 522

NYSA 522 T

ZUK A-07

ZUK A-06

ZUK A-11

ZUK A-I3

ZUK A-15

UAZ-452

LUBLIN-3302

LUBLIN-3322 TOWOS

ZUK A-111

TARPAN 239 D
POLONEZ-1500 CARGO
FS0-1500 PCK UP
POLONEZ-1600 TRUCK
POZOSTALE POJAZDY SAMOCHODOWE
SAMOCHODY OSOBOW-TERENOWE
GAZ-69

UAZ"9B

TARPAN 4012

TARPAN 4011

MERCEDES 290 GD
HONEKER 2324
SAMOCHODY OSOBOWE
DAEWOO ESPERO CD

FSO 1500

POLONEZ 1500
POLONEZ 1600
PEUGEOT 405
POLONEZ 1600 "CARO"
POLONEZ 1,9

OPEL ASTRA

NUBIRA

MIKROBUSY

NYSA 522

MERCEDES BENZ

FORD TRANSIT

ZUK A-1801

AUTOBUSY PASAZERSKIE
AUTOSAN H-6

AUTOSAN H-9

AUTOSAN H-10

SANOS S-14

JELCZ 080

JELCZ PR-110

AUTOBUSY PRACOWNICZE
STAR 29 OSINOBUS

STAR 244 OSINOBUS
SAMOCHODY WYWROTKI
SAMOCHOD WYWROTKA DUZEJ tAD.
KRAZ 256

JELCZ 317

JELCZ 3W

378-493
379-00
379-523
379-525
379-526
379-533
379-535

379-537
379-538
379-541
379-540
379-555
379-552

379-599
379-599
379-599
379-599
379-599
38

380-00

380-610
380-626
380-627
380-627
380-659

381
381-722

381-733
381-740
381-753
381-755
381-759
381-759
381-759

382
382-764
382-766
382-769
382-769

383-00
383-787

383-787
383-788
383-792
383-794
383-795
383-80
383-800
383-801
384
384-01
384-011
384-013
384-014

37
480

25
147
88
107

792
158

106
49

158

17
90
41

w U1 =

79
73

w

215

146
33

18
13
47
46
82

21

37
480

25
145
88
107

158

17

41

W a1

N W

214

143
36

17
13
39
38

71
51
19



KAMAZ 5511

SAMOCHOD WYWROTKA SRED+AD
STAR 29

STAR 244 W

STAR 200 W

STAR 29"D"

AUTOBUSY SZTABOWE

AS-2 NA STAR 66

AS-2 NA STAR 660M2

AS-2 NA STAR 660M1

AS-250 NA STAR 266
KANCELARIA NA SAMOCHODZIE
KANCELARIA NA STAR 66
TRAKTOR KOLOWY

URSUS C 355

URSUS C-385

URSUS C-360

URSUS U-902

URSUS C-330

URSUS C-1201

JUMZ 6 AM

URSUS U-1212

URSUS U-1214

URSUS U-904

URSUS U-1222

URSUS U-914

URSUS U-1614

URSUS U-1012

MTZ-82

TRAKTOR GASIENICOWY DT-75 RS-4
MOTOCYKLE MALOLITRAZOWE
WSK 125

ETZ

ROWERY

PRZYCEPY TRANSPORTOWE
PRZYCZEPY TRANS. MALEJ tAD.
P-PAOST

P-PAOSBT

P-PA 10T

P-PA 15T

PRZYCZEPA 1 OSIOWA INNY TYP
PRZYCZEPY TRANS. SRED. tAD.
D-44

D-08

D-46S

D~7

D-50

D-732

D-55W

HW-6011

PRZYCZEPY TRANS. DUZEJ tAD.
D-81

P-4 + D-616

D-633

D-663

D-830

ID-83

162

384-015
384-02
384-024
384-025
384-026
384-027
385
385-013
385-015
385-014
385-016
385-09
385-095
386-01

386-015
386-016
386-017
386-018
386-019
386-020
386-022
386-049
386-049
386-049
386-049
386-049
386-049
386-049
386-049
386-049
386-500
386-602

386-70
39
390-00
390-902
390-905
390-906
390-907
390-949
392-00
392-960
392-963
392-964
392-965
392-966
392-971
392-978

392-979
393-00
393-983
393-985
393-986
393-986
393-987
393-987

221
220

318
1058
61

©

40
790

30
559
117

33
38

149

37
27

31

22
20
10

®

50

~

27

226

27
102
37

NP OR RO

18

(o2}

10

214
213

300
1015
57

©

39
764
28
552
110

30
35

127

30
21

27



NACZEPA 1- OS.
P-PA TRANS. 2-OS INNY TYP DO 14 T
PRZYCZEPA DLUZYCOWA

P-PA 1-0S.

PK-4

PRZYCZEPA DO tADUNKOW CIEZKICH
MAZ-5208

PN~20

PN-601 W

URZADZENIA DZWIGOWE

ZURAW DUZEGE UDZWIGU

DS-101 R (NA JELCZ-325)

DS-0182T (NA KAMAZ-53213)
DS-0182T (JELCZ-642K)

T-254 (NA PODW. SPECJ.)
ZURAW SREDNIEGO UDZWIGU
8T-210A (NA URAL-375)

31-M-9T (NA URAL-375)

ZSH-6S (NA STAR 660M1

ZSH-6M (NA STAR 660M1)
ZSH-6M (NA STAR 660M2)
HYDROS R-061 NA SAM. STAR 660M2
ZSH-6S (NA STAR 660M2)
ZSH-6PM (NA STAR 660M2)
DS-061 RM NA SAM. STAR 660M2
DS-0064 RW NA SAM. STAR 266
KS-2573-2 NA SAM. Ural - 4320
ZURAW MALEGO UDZWIGU

ZS 4-A-2 (NA STAR 28)
WARSZTATY SL.CZOLG. SAMOCHOD.
MOC/PANC NA STAR 660 M|
B1/SAM NA STAR 266+ P-PA 1 0S
WPG-1 NA STAR 266

PSt NA STAR 660M2+P-PA 10
B2/SAM NA STAR 266+P-PA 1 0S
WEM NA STAR 200

WSB-1 NA STAR 266

WRS Z KOS NA STAR 200

WAP NA STAR 266

WOS NA STAR 660M2
PODWOZIA SAMOCHODOWE

STAR 266 POD ZABUD. St. INZ-LOTNICZEJ

STAR 266 Z NADWOZIEM SARNA
POJAZDY SPECJALNE RW i S
PODWOZIE KOLOWE RW i S
BAZ-5937

BAZ-5939

POJAZDY GASIENICOWE RW i S
WZT-1 SPEC SU i E

T-55 A

GM-575

GM-578 M|

ATT-426 U

GM-123

GM-124

SPG-1

TRANSPORTERY OPANCERZONE
RWi S

163

393-987
393-399
395-501
395-011
395-013
395-02
395-033
395-034
395-036
462
462-01
462-016
462-017
462-036
462-036
462-02
462-025

463-030
462-031
462-033
462-035
462-049
462-049
462-049
462-049
462-049
462-05
462-056
521
521-001
521-004
521-096
521-143
521-163
521-195
521-244
521-275
521-309
521-331
BEZ
BEZ
BEZ
389-00
365-00
365-001
365-002
366-00
366-104
366-109
366-534
366-804
366-807
366-809
366-810
366-811
369-00

33
18

14

40
20
17

126

W whrANO

433
152
123
49
14
10
29
20
12

7593

84

13

~

17
28
10

n
30
18

14

49
29
17

117

W wWwWwnNn o

419
140
123
49
14
10
27
20
12

6690

o N 0



BRDM-2
SKOT2A
POJAZDY SAMOCHODOWE RW i S

TATRA-138
TATRA-148
KRAZ-255 B
MAZ-543
TATRA 815
VOLVO FS 7

KRAZ 2558 CIAGNIK SIODLOWY
ZIt 431410

KRAZ-250

ZIt 157

ZIlt 157 K

Zlt 157 CIAGNIK SIODLOWY
Zlt 157 K CIAGNIK SIODLOWY
ZIt 131 CIAGNIK SIODLOWY
ZIt 131

STAR 66

STAR 660 MI

STAR 660 M2

STAR 266

URAL 375

URAL 4320

URAL 44202 CIAGNIK SIODLOW
GAZ 63

GAZ 66

SKODA 706

KRAZ 257

KRAZ 258 CIAGNIK SIODLOWY
JELCZ 315

JELCZ 315 M

JELCZ 325

JELCZ 316

JELCZ 317 "D"

URAL 377 CIAGNIK SIODLOWY
JELCZ 417"D" CIAGNIK SIODLOW
JELCZ 416

KAMAZ 4310

JELCZ C-642 "D"

JELCZ 422

JELCZ 442

STAR P 142
ZIk 130

STAR 29

STAR 200

STAR 742

STAR 744

STAR 1142

STAR 244

NYSA 522

ZUK A-07

ZUK A-I3

UAZ 452

ZUK A-I5

TARPAN 4021/4022
ZUK A-111-36

164

369-030
369-162
389-00

389-114
389-123
389-133
389-141
389-163
BRAK

389-199
389-199
389-199
389-204
389-209
389-215
389-224
389-228
389-229
389-230
389-240
389-245
389-260
389-262
389-263
389-264
389-301
389-304
389-350
389-361
389-364
389-371
389-373
389-374
389-375
389-376
389-380
389-381
389-383
389-399
389-399
389-399
389-399

389-399
389-420
389-455
389-462
389~n

389-494
389-465
389-493
389-525
389-533
389-538
389-540
389-541
389-543
389-599

7501

368
65

72

18

[EY

59
200
31
334
66
637
1
71
1394
1445
397
104

167

15
70
n
227
536

105
47

63
173
35
10
71

21
12

6605

301
49

51

13

45
175
22
293
60
573
10
68
1255
1303
348
75

130

12
70
11
195
530

~

41

13
39

N

301
93
33

52
138
35

59

20
11






Zestawienie zbiorcze pojazdow mechanicznych WLIOP

Wyszczegblnienie

CIAGNIK PANCERNY

TRANSPORTER OPANCERZONY
POJAZDY SAMOCH. CIEZAROWE

CIAGNIK SAMOCHODOWY CIEZKI
CIAGNIK SAMOCHODOWY SREDNI

SAM. CIEZAR. DUZEJ LAD.
SAM. CIEZAR. SZOS. SREDNIEJ LAD.
SAM. C I"R UTERENOWIONY

SAMOCHOD DOSTAWCZY

POZOSTALE POJAZDY SAMOCHODOWE
SAMOCHODY OSOBOW-TERENOWE
SAMOCHODY OSOBOWE

MIKROBUSY

AUTOBUSY PASAZERSKIE

AUTOBUSY PRACOWNICZE
SAMOCHODY WYWROTKI

AUTOBUSY SZTABOWE

TRAKTOR KOLOWY

MOTOCYKLE MALOLITRAZOWE
ROWERY

PRZYCEPY TRANSPORTOWE
PRZYCZEPY TRANS. MALEJ LAD.
PRZYCZEPY TRANS. SRED. LAD.
PRZYCZEPY TRANS. DUZEJ LAD.
PRZYCZEPA DLUZYCOWA
PRZYCZEPA DO tADUNKOW CIEZKICH
URZADZENIA DZWIGOWE

ZURAW DUZEGE UDZWIGU

ZURAW Sredniego udzwigu
ZURAW MALEGO UDZWIGU
WARSZTATY St.CZOLG. SAMOCHOD.
POJAZDY SPECJALNE RW i S
PODWOZIE KOLOWE RW i S
POJAZDY GASIENICOWE RW i S
TRANSPORTERY OPANCERZONE
RWi S

'rojazdy samochodowe RWIiS
PRZYCZEPY SPECJALNE RW i S

R. Mankowski, S. Bartosiewicz.: Koncepcja struktury organizacyjnej Wojsk Lotniczych i
Obrony Powietrznej do 2015 roku w aspekcie projektowania perspektjrwicznego parku

samochodowego. Wyd. AON, 1998 r.

Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z DWLOP (wg. stanu na dzien :

06.10.1999 r. s. 139.

Symbol
IM

361-00

362-00
37

370-00
372-00

376-00
377-01
378-01
379-00
38
380-00
381
382
383-00
383-80
384
385
386-01

386-500
386-70
39
390-00
392-00
393-00
395-501
395-02
462
462-01
462-02
462-05
521
389-00
365-00
366-00
369-00

389-00
399-00

ZALACZNIK 25

Stan na
98.03.98r
w Szt~

2719

447
941

79
735
37
480
792
158
158
79
215
47
82
52
242

221
318
1058
61
790
149
18
40
126
27
96

433
7593

84

7501
6116

Stan na
06.10. 99r
wszt'N

2710

447
935

78
733

37
480
689
157
158

214
39
71
50

226

214
300
1015
57
764
127
18
49
117
24
90

419
6690

77

6605
6008









ZALACZNIK 27

STAN I MOZLIWOSCI SPRZETU TRANSPORTOWO-
DYSTRYBUCYIJNEGO WJEDNOSTKACH DOWOZU MPS WLIOP

Tabela 62

Mozliwosc txansportowe logistycznego pododdziatu dystrybucyjnego SMPS

Srodek transportowy llos¢ tadownos$é Przeznaczenie
[szt] [kg]
1 2 3 4

CD - 75 125 718200

CD -11 72 547200

CD - 5 125 428100

CP 72 216000 paliwa ptynne
RAZEM 396 1909800
samochody ciezarowe duzej 16 224000
tadownosci oleje, smary
przyczepy duzej tadownosci 16 160000 produkty
RAZEM 32 384000 specjalne
Zrédio: Dane uzyskane z SSPS Dolaszewo i DWLIOP

Tabela 63

Planowane przysztosciowe dobowe mozliwosci pododdziatu (pododdziatow)
transportowych MPS WLIOP

Udzwig paliwa

Lp Podlegtosc Rodzaj oddziatu llos¢ al
organizacyjna (pododdziatu) pododdziatow wl rejsie
1 2KOP 1 btr mps 1 1500
pitr BL 7 500
2 3KOP 2 btr mps 1 1500
pltr BL 6 500
3 WSOSP pltr BL 4 100

Zrédto: Dane uzyskane z SMPS Dolaszewo i DWLIOP
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Mozliwosci zatadowcze cystern paliwowych

Pojemnos$s¢ /m.»

Sprzet Podwozie teoretyczna
/faktyczna
1 2 3
CD 7,5 Jelcz 315/325/ 75171
CD5 Star 266 45 |/ 4,3
CP-4 D-46 4/ 3,8
CP-11 D -81/83 10 / 9,5

Zrodto; Dane uzyskane

Tabela 64

tadownos¢ llosé

/kg/ sprzetu
4 5

5700 9

3400 12

3000 10

7600 3

Tabela 65

Mozliwosci przewozowe pododdziatow transportowych WLIOP

Wyszczegollnienie llos
pododdziatéw

transportowych

DWLOP
Pododdziaty transportowe JBP 14

2KOP

1BMT

18RWT

2BL A"
11,13,21,22,23,24 BL ,B”
Pozostate pododdziaty
transportowe2 KOP

3KOP

2BMT

17RWT

BL ,A”

4BL A7

3, 14, 31,32 BL ,B”
Pozostate pododdziaty
transportowe3KOP
WSOSP:

6 BL ,A” 1
6l BL A" 1
62 BL A" 1
63 BL A" 1

R§O>PAPAPA

PrRrPRrPRrPR

¢

Mozliwosci transportowe w

masa

)
27676

6350

11912

1233
700
240

4668

5071

8454

1233
700
240
240

3112

2929

960
240
240
240
240

jednym rejsie

objetos¢ ilos¢
0so6b
96866 81560
22225 44800
41692 20358
4316 1560
2450 700
840 480
16338 7488
17749 10130
29589 14482
4316 1260
2450 700
840 480
840 480
10892 4992
10252 6270
3360 1920
840 480
840 480
840 480
840 480

Zrédto: R. Mankowski, S. Bartosiewicz: koncepcja struktury organizacyjnej Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej do 2015 roku w aspekcie projektowania
perspektywicznego parku samochodowego. Wyd. AON. 1998 r. s. 137h.
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Tabela 66

Przysztosciowe ilosci sprzetu transportowo - dystrybucyjnego w jednostkach
dowozu MPS

Jednostka Komoérka Stan Sprzet transp- Udzwig
m. postoju  organizacyjna osobowy dystryfc). [szt/t]

CD 7,5 CDh 11

Dowddztwo 4

1 bdmps Sztab 5

RL .Pin Logistyka 26

Dolaszewo 1 kdmps 65 48/290 24/210 500
2 kdmps 65 48/290 24/210 500
3 kdmps 65 48/290 24/210 500
RAZEM 230 144/870 72/630 1500t.
Dowddztwo 4

2 bdmps Sztab 5

RL ,Pid Logistyka 26

task 1 kdmps 65 48/290 24/210 500
2 kdmps 65 48/290 24/210 500
3 kdmps 65 48/290 24/210 500
RAZEM 230 144/870 721630 1500t

OGOLEM 460 288/1740  144/1260 3000t

Zrodito: Dane uzyskane z SSPS Dolaszewo i DWLIOP
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ZALACZNIK 28
Odlegtosc i czas dowozu zaopatrzenia

Tabela 67

Lotnisko - BMT bez uwzglednienia czasu zatadunku i wytadunku srodkow
materiatowch

1KOP Czas cyklu dowozu zaopatrzenia™® (h)
. 1 BMT Torunh L Noc

Lotnisko (km) Dzien

ze Swiattami  bez Swiatet
Zegrze Pom. 250 14,18 20,00 28,36
Pienieznica 185 10,36 14,48 721,06
Stupsk 250 14,18 20,00 28,36
Wdzydze 135 7,42 10,48 15,24
Malbork 145 8,18 11,36 16,36
Szymany 215 12,18 17,12 24,36
Minsk Maz. 240 13,42 19,12 27,24
Modlin 180 10,18 14,24 20,36
Swidwin 260 14,48 20,48 29,36
Goleniow 310 17,42 24,48 35,24
Pita 155 8,48 12,24 17,36
Debrzno 120 6,48 9,36 13,36
Mirostawiec 200 11,24 16,00 2248
Drawsko 250 14,18 20,00 28,36

m KOP
Lotnisko 2 BMT Skleczki
(km)

task 100 542 8,00 11,24
Sochaczew 85 4,48 6,48 9,36
Krzesiny 185 10,36 14,48 21,06
Bednary 170 9,42 13,36 19.24
Mierzecice 250 14,18 20,00 28,36
Rudniki 160 9,06 12,48 18,12
Powidz 140 8,00 11,12 16,00
Babimost 280 16,00 22,24 32,00
Krakow 330 18,48 26,24 37,36
Jesionka 385 22,00 30,48 44,00
Deblin 245 14,00 19,36 24,00
Nowe Miasto 140 8,00 11,12 16,00

Zrodto: Opracowanie whasne

Do oblic2en przyjeto: srednig predkos¢ 35, 25, 17,5 km/h poruszania sie rzutéw
samochodowych po drodze o nawierzchni asfalt, beton w zaleznosci od pory dnia. Nie

uwzgledniono w obliczeniach czasu na odpoczynek.
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Tabela 68

Odlegtosc 1 czas dowozu zaopatrzenia w relacji lotnisko - BMT z
uwzglednieniem czasu zatadunku i wytadunku Srodkéw materiakowych™,

UKOP Czas cyklu dowozu zaopatrzenia (h)
Lotnisko 1 BMT Torun Dzien Noc
(km)

ze Swiattami  bez Swiatet
Zegrze Pom. 250 20,18 26,00 34,36
Pienieznica 185 16,36 20,48 27,06
Stupsk 250 20,18 26,00 34,36
Wdzydze 135 13,42 16,48 21,24
Malbork 145 14,18 17,36 22,36
Szymany 215 16,18 23,12 30,36
Minsk Maz. 240 19,42 25,12 33,24
Modlin 180 16,18 20,24 26,36
Swidwin 260 20,48 26,48 35,36
Goleniéw 310 23,42 30,48 41,24
Pita 155 14,48 18,24 23,36
Debrzno 120 12,48 15,36 19,36
Mirostawiec 200 17,24 21,00 28,48
Drawsko 250 20,18 26,00 34,36

I KOP
Lotnisko 2 BMT Skleczki
(km)

task 100 11,42 14,00 17,24
Sochaczew 85 10,48 12,48 15,36
Krzesiny 185 16,36 20,48 27,06
Bednary 170 15,42 19,36 25.24
Mierzecice 250 20,18 26,00 34,36
Rudniki 160 15,06 18,48 24,12
Powidz 140 14,00 17,12 22,00
Babimost 280 22,00 28,24 38,00
Krakow 330 24,48 32,24 43,36
Jesionka 385 28,00 36,48 50,00
Deblin 245 20,00 25,36 30,00
Nowe Miasto 140 14,00 17,12 22,00

Zrédto: Opracowanie whasne

obliczen przyjeto: $Srednig predkos¢ 35, 25, 17,5 km/h (tabela 29) poruszania sie
rzutow samochodowych po drodze o nawierzchni asfalt, beton w zaleznosSci od pory dnia,
tacznie Sredni czas zatadunku i wytadunku $rodkéw materiatowych 6 godz. Nie
uwzgledniono w obliczeniach czasu na odpoczynek.
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ZAr ACZNIK 29

Sredniodobowe zuzycie $rodkéw materiatowych w pododdziatach
WLIOP

1 abela 69

Sredniodobowe zuzycie $rodkéw materiatowych ogdlnego przeznaczenia
przez putku lotniczego podczas dziatan bojowych wg usrednionych etatéw

Srodek materiatowy Sredniodobowe zuzycie (kg)
Benzyna 4130
Olej napedowy 16850
Olgj silnikowy A1
Plyn do chtodnic samochodowy 40
Plyn do hamulcow hydraulicznych 3
Woda 16790
Racja zywnosciowa 1752
Pakiety:
PCHW 175
PS-75 109
IPP-51M 295
Swiece dymne 120
Amunicja:
7,62mm 732
9,0 mm 27
14,5mm 360
Granaty:
1 v 372
RG-42 258
Miny i $rodki zapalajace 1400
Razem 43954

Zrodlo: Opracowanie Wasne
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Tabela 70

Sredniodobowe zuzycie $rodkéw materiatowych ogélnego przeznaczenia
przez dr podczas dziatan bojowych wg usrednionych etatow

srodek materiatowy Sredniodobowe zuzycie (kg)
Benzyna 507
Olej napedowy 1442
Olgj silnikowy 53
Plyn do chtodnic samochodowy 4
Ptyn do hamulcéw hydraulicznych 0,3
Woda 4347 |
Racja zywnos$ciowa 453,6
Pakiety:
PCHW 45,4
PS-75 28,3
IPP-51IM 75,6
Swiece dymne 60
Amunicja:
7,62mm 189
9,0 mm 7
14,5mm 270
Granaty:
~1 Y 186
RG-42 129
Miny i $rodki zapalajace 700
Razem 8497,2

Zrécto: Opracowanie wasne
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ZAL ACZNIK 30

Samochody wykorzystywane w zaopatrywaniu WR

Pojazdy samochodowe WR

Typ pojazdu

Ciggnik sam. ciezki 6t
Sam. ciez. ter. duzej tad. 6t
Sam. ciez. ter. $. fad. 3,5t
Sam. ciez. szos. duzej tad. 6t
Sam. ciez. szos. &. tad. 4t
Sam. dostawczy 2t

Sam. wywrotka 5t

Przycz. tr. duzej tad. 8t
Przycz. tr. $r. fad. 3t

Zuraw $&r. udzwigu na sam.
S?;m. p.poz

Sam. osobowo-terenowy 1t

Ciggnik sam. &r. fad. 4t

Sam. osobowy
Mikrobus

Autobus pasazerski
Razem

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 n*na
przyczepie

19

22

78

17

23

Etat

17

o

19

Tabela 74
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Pojazdy samochodowe WR

Typ pojazdu

Ciggnik sam. ciezki 6t

Sam. ciez. ter. duzej tad. 6t
Sam. ciez. ter. $r. fad. 3,5t
Sam. ciez. szos. duzej tad. 6t
Sam. ciez. szos. $r. tad. 4t
Sam. dostawczy 2t

Sam. wywrotka 5t

Przycz. tr. duzej fad. 8t
Przycz. tr. $r. fad. 3t

Zuraw $r. udzwigu na sam.
6t

Sam. p.poz

Sam. osobowo-terenowy 1t
Ciagnik sam. ér. tad. 4t

Sam. osobowy

Mikrobus

Autobus pasazerski

Razem

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 N na
przyczepie

Cysterna paliwowa 4,5 m™"na
samochodzie

Cysterna paliwowa 4 m* na

przyczepie
Razem

Zrédto: Opracowanie wiasne

4dr
P W
7 7
2 3
2 2
2 2
- 1
1 1
- 1
1 1
15 18
2 2
2 2
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19

5dr

26

Etat

16

7dr

\l

17

Tabela 75

9dr

16

15



Pojazdy samochodowe WR

Typ pojazdu

Ciagnik sam. ciezki 6t

Sam. ciez. ter. duzej fad. 6t
Sam. ciez. ter. sr. fad. 3,5t
Sam. ciez. szos. duzej tad. 6t
Sam. ciez. szos. $r. tad. 4t
Sam. dostawczy 2t

Sam. wywrotka 5t

Przycz. tr. duzej tad. 8t
Przycz. tr. $r. fad. 3t

Zuraw $r. udzwigu na sam.
6t

Sam. p.poz

Sam. osobowo-terenowy 1t
Ciggnik sam. ér. tad. 4t

Sam. osobowy

Mikrobus

Autobus pasazerski

Razem

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 n* na
przyczepie

Cysterna paliwowa 4,5 m™na
samochodzie

Cysterna paliwowa 4 n" na

przyczepie
Razem

Zr6dio: Opracowanie wtasne

19

26

181

32

19

19

26

Tabela 76

Razem
P W
67 67
- 1
n 12
5 4
36 57
26 29
4 2
14 18
34 36
6 14
12 1n
9 15
2 12
3 5
4 4
15 15
248 302
6 6
9 10
9 9
24 25



ZAL ACZNIK 31

Samochody wykorzystywane w zaopatrywaniu WRT

Tabela 77
Pojazdy samochodowe WRT
Etat

Typ pojazdu 21brt 23brt 3brt 4brt

W P W P W = Y, P
Ciagnik sam. ciezki 6t 4 4 4 4 4 4 5 5
Sam. ciez. ter. duzej fad. 6t B ) B ) B ) )
Sam. ciez. ter. &r. fad. 3,5t B - - B 1 B B )
Sam. ciez. szos. $r. tad. 4t 10 6 7 5 12 17 15 10
Sam. ciez. uterenowiony sr. tad. B B B B ) B B
3,5t
Sam. dostawczy 2t 6 6 5 5 5 5 6 6
Przycz. tr. matej fad. 2t 3 3 4 4 2 2 4 4
Przycz. tr. $r. fad. 3t 9 7 6 6 1 8 12 8
Zuraw $r. udzwigu na sam. 6t 3 2 3 1 2 1 2 2
Sam. p.poz 1 1 1 1 1 1 1 1
Sam. osobowo-terenowy 1t 5 5 3 3 7 7 9 9
Sam. osobowy 1 1 1 1 1 1 1 1
Mikrobus 1 1 1 1 1 1 1 1
Autobus pasazerski 4 4 4 4 4 4 3 3
Sanitarka 1 1 1 1 1 1 1 1
Razem 48 41 40 36 52 52 60 51
Do przewozu mps
Cysterna paliwowa 1,6 m*na 9 6 4 4 1 7 13 8
przyczepie
Cysterna paliwowa 4,5 nm™ na 2 2 2 2 2 2 2 2

samochodzie
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Pojazdy samochodowe WRT

Typ pojazdu

Ciggnik sam. ciezki 6t

Sam. ciez. ter. duzej tad. 6t
Sam. ciez. ter. $r. fad. 3,5t
Sam. ciez. szos. duzej fad. 6t

Sam. ciez. szos. $r. tad. 4t

Sam. ciez. uterenowiony $r. fad.
3,5t

Sam. dostawczy 2t

Przycz. tr. malej tad.

Przycz. tr. $r. tad. 3t

Zuraw $r. udzwigu na sam. 6t
Sam. p.poz

Sam. osobowo-terenowy 1t
Sam. osobowy

Mikrobus

Autobus pasazerski
Sanitarka

Razem

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 N na
przyczepie

Cysterna paliwowa 4,5 m™na
samochodzie

Cysterna paliwowa 4 n1 ha

przyczepie
Razem

Zrédto: Opracowanie wiasne

7brt
W P
5 5
14 6
5 5
2 2
1 8
2 1
1 1
8 6
1 1
2 1
4 4
1 1
56 41
9 4
4 4
4 3
17 11

84

34brt
w P
1 1
1 1
4 2
26 12
4 4
1 1
1 1
6 5
1 1
2 1
1 1
48 30
4 4
10 8
1 )
15 12

31brt
W P
4 4
1 6
5 5
3 3
10 7
3 .
1 1
7 7
1 1
1 1
4 4
1 1
51 40
9 6
4 4
13 10

24brt
w P
1 1
1 1
4 2
26 12
4 4
1 1
1 1
6 5
1 1
2 1
2 1
49 30
4 4
10 8
1 B
15 12

Tabela 78



Pojazdy samochodowe WRT

Typ pojazdu

Ciagnik sam. ciezki 6t

Sam. ciez. ter. duzej fad. 6t
Sam. ciez. ter. sr. fad. 3,5t
Sam. ciez. szos. duzej tad. 6t
Sam. ciez. szos. $r. tad. 4t
Sam. ciez. uterenowiony $r. tad.

3,5t
Sam.

dostawczy 2t

Przycz. tr. malej fad.

Przycz. tr. ér. fad. 3t

Zuraw $r. udzwigu na sam. 6t
Sam. p.poz

Sam. osobowo-terenowy 1t

Sam. osobowy

Mikrobus

Autobus pasazerski
Razem

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 n™ na
przyczepie n
Cysterna paliwowa 4,5 m na
samochodzie

Cysterna paliwowa 4 m* na
przyczepie

Razem

Zrédto: Opracowanie whasne

Tabela 79

Etat
10brt 8brt 36brt 28brt

W P w P W P w P
1 1 5 5 4 4 4 4
1 1 B B - B -
4 2 13 7 9 6 10 8
26 12 B B - - - -
4 4 6 6 5 5 5 5
- - 4 4 3 3 3 3
1 1 13 8 9 7 8 7
B B 3 2 2 B 3 2
1 1 1 1 1 1 1 1
6 5 10 10 6 6 1 1
_ _ 1 1 1 1 1 1
1 B 1 1 1 1 1 1
2 1 6 6 4 4 4 4
2 1 1 1 1 1 1 1
49 29 64 52 46 39 43 39
4 4 14 8 8 6 7 6
10 8 2 2 2 2 2 2
1 B 2 2 2 2 2 2
15 12 18 12 12 10 11 10
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Tabela 80

Pojazdy samochodowe WRT

Etat
Typ pojazdu 3brt 2brt 5brt Razem brt
w P w P w P wW P
Ciaggnik sam. ciezki 6t 2 2 2 2 B B 46 46
Sam. ciez. ter. duzej fad. 6t B - B - 1 1 1 1
Sam. ciez. ter. sr. tad. 3,5t 2 2 2 2 1 1 9 8

Sam. ciez. szos. duzej tad. 6t 17 8 21 12 2 1 153 98
Sam. ciez. szos. $r. fad. 4t 2 2 2 26 13 108 51

Sam. ciez. uterenowiony $r. tad. 3 3 n 10 2 2 76 75
3,5t

Sam. dostawczy 2t - B - - - - 28 28
Przycz. tr. matej fad. 8 2 8 4 - - 108 75
Przycz. tr. sr. tad- 3t B ~ B B B B 23 1
Zuraw $r. udzwigu na sam. 6t 1 1 1 1 ) ) 14 14
Sam. p.poz 9 9 8 8 5 5 96 a1
Sam. osobowo-terenowy 1t - - - - - - 1n 1n
Sam. osobowy - B - B - - 1 9
Mikrobus 1 1 1 1 1 1 46 43
Autobus pasazerski 1 1 1 1 1 1 18 15
Razem 46 29 57 43 40 25 748 576

Do przewozu mps

Cysterna paliwowa 1,6 N na 4 4 6 5 4 4 110 80
przyczepie

Cysterna paliwowa 4,5 m™na 4 1 4 2 8 6 68 55
samochodzie

Cysterna paliwowa 4 nm na ) ) ) . ) ) 21 17
przyczepie

Razem 8 5 10 7 12 10 199 152

Zrodto: Opracowanie Wasne
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ZALACZNIK 32

Struktura powierzchni i kubatura jaka zajmuje 30-dniowy zapas LSB dla 4, 8,
12 samolotow

12 SP 8SP 4SP
S-8 33 stosy skrzyn po 8 22 stosy po 8 skrzyn o 11 stosow po 8 skrzyn
skrzyn w stosie o wys.h=2800mm oraz 1stos 0 wys. H=2800mm
wys.h=2800mm po 4 skrzynie co zajmuje oraz 1 stos po 2
1 stos po 6 skrzyn co 27,8m2 skrzynie o
zajmuje 37,6 m2 pow.17,7m2
S-5 63 stosy skrzyn po 11 42 stosy skrzyn po 11 21 stosow skrzyn po
skrzyn w stosie o wys. skrzyn w stosie o wys. 11 skrzyn w stosie o
2937mm+ 1 stos po 5 2937mm + 1 stos po 6 wys 2937mm + 1 stos
skrzyn 0 pow. 10.37m2  skrzyn 0 pow. 75,3m2 po 3 skrzynie o pow.
46,9m2
S-25 18 rakiet w stosie owys. 12 rakiet w stosie 0 wys. 6 rakiet w stosie o
1866mm/3 rakiety/ o 1866mm 0 pow.26,3m2 wys. 1866 mm o pow.
pow. 33,4m2 19,2m2
S-24 54 rakiety w stosie o 36 rakiet w stosie o0 wys. 18 rakiet w stosie o
wys. 2040mm / 3 rakiety/ 2040mm o pow. 37m2 wys. 2040 mm , co
Co zajmuje zajmuje 23,5m2
51,6m2
FAB- 202 bomby utozone w 134 bomby utozone w stosy 67 bomb utozone w
500 Stosy 0 wys. 2160mm /3 0 wys. 2160 mm/ 3 stosy 0 wys. 2160/3
M62 warstwy/ co zajmuje warstwy/ warstwy/ 0 pow.
190,8m?2 0 pow. 146,4m2 79,7m2
ZAB- 58 bomb w stosie o 38 bomb w stosie o 19 bomb w stosie o
500- Wys.2370mm /3 warstwy/ wys.2370mm /3 warstwy/ 0 wys.
400 © pow. 47,6m?2 pow. 39,6m2 2370/ 3 warstwy/ 0
pOW.
25,6m2
ZAB- 36 bomb w stosie o 24 bomby w stosie 0 wys. 12 bomb w stosie o
250 Wys.2344mm /4 warstwy/ 2344mm /4 warstwy/ 0 pow. Wys.
0 pow.25,5m2 20m2 / 3 warstwy/ 0 pow.
14,2m2
OFA 270 bomb w 9 stosach 180 bomb w 6 stosach po 90 bomb w 3 stosach
B- Po 30 bomb 0 wys. 30 bomb w stosie o po 30 bomb w stosie
100 1560mm / 3 warstwy/ o~ wys. 1560 / 3 warstwy/ o 0 wys. 1560mm /3
pow. 146m2 pow. 98,8m2 Warstv;y/ 0 pow.
51.5m

SAB 36 bomb w stosie owys. 24 bomby w stosie owys. 12 bomb w jedne;
-100 1296mm /3 warstwy/ o 864mm /2 warstwy/ 0 pow. warstwie o Wys.

pow. 12,6m2 12,6m2 432mm 0 pow.
12,6m2
BKE- 216 blokéw w trzech 180 blokdéw w trzech 90 blokow w 1 stosie

AO Stosach po 72 szt. w stosach po 60 blokow w 0 wys. 1878mm /3
stosie . Stos 0 wys. stosie . Stos 0 wys. warstwy/ 0 pow.

187



ASO

KDS

NR-
30

25ML

R-60

1252mm/ 2 warstwy/ + 1 1252mm / 2 warstwy/ o

stos O wys. 626mm /1

warstwa/ po 14 szt. o

pow. 51.25m2

48 skrzyn w 1 stosie o

wys. 600mm / 2 warstwy/

O pow. 19,2m2

24 skrzynie w 1 stosie o
wys. 600mm 12 warstwy/

O pow. 11,8m2

427 skrzyn w 1 stosie o
wys. 2730mm /13
warstw/ O pow. 25,2m2

497 skrzyn w 1 stosie o
wys. 2400 mm / 12
warstw/ O pow. 28,9m2

13 stosow po 2 rakiety w

stosie + jedna rakieta.

Stos 0 wysokosci 1,49m.

O pow. 54,8m"

7 stosow po 3 rakiety w
stosie +jedna rakieta.

Stos O wysokosci 2,24m.

0 pow. 22,2m"

39 stoséw po 3 rakiety w

stosie +jeden stos z 2
rakietami. Stos o

wysokosci 2,24m. o pow.

115m»

36 stosow po 4 rakiety w
stosie. Stos 0 wysokosci

2,06m. O pow. 43.99m”

pow. 30m2

32 skrzynie w 1 stosie 0
wys. 600mm / 2 warstwy/ o

pow. 15m2
16 skrzyh w 1 stosie o
wys.600mm

/2 warstwy/ O pow. 9,3m2

284 skrzynie w 1 stosie o
wys. 1890mm /9 warstw/ o

pow. 25,2m2

331 skrzyn w 1 stosie o

wys. 1600mm / 8 warstw/ o

pow.28,9m2

9 stosOw po 2 rakiety w
stosie

Stos 0 wysokos$ci 1,49m. o

pow.
35,23m2

4 stosy po 3 rakiety w
stosie

+ jeden stos z 2 rakietami.
Stos 0 wysokos$ci 2,24m. o

pow.
13,97m"

26 stosow po 3 rakiety w

stosie
+ jedna rakieta. Stos o

wysokosci 2,24m. o pow.

74mn
24 stosy po 4 rakiety w
stosie

Stos 0 wysokos$ci 2,06m. o

pow.
29,32m"

188

30m2

16 skrzyn w 1 stosie o
wys. 600mm /2
warstwy/ O pow. 10m2
8 skrzyn w stosie o
wys.300mm /1
warstwa/ o pow.
9,3m2

142 skrzynie w 1
stosie Owys. 1050mm
/ 5 warstw/ O pow.
25,2m2

166 skrzyn w 1 stosie
O wys. 800mm /4
warstwy/ O pow.
28,9m2

3 stosy po 2 rakiety w
stosie + jedna rakieta.
Stos 0 wysokosci
1,49m. O pow.
15,65m”

2 stosy po 3 rakiety w
stosie + jedna rakieta.
Stos 0 wysokosci
2,24m. O pow. 8,2m*

13 stosow po 3 rakiety
w stosie +jedna
rakieta.

Stos 0 wysokosci
2,24m. O pow. 38,5m"
12 stosOw po 4 rakiety
w stosie. Stos o
wysokosci 2,06m. o
pow.14,66m"



