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INFRASTRUKTURA OBRONNA - czes$¢ infrastruktury panstwa niezbedna
do skutecznego funkcjonowania jego systemu obronnego.

INFRASTRUKTURA WOJSKOWA - czes$¢ infrastruktury obronnej bedaca w
dyspozycji sit zbrojnych.

Zgodnie z przyjetym tematem opracowania, gtébwna uwaga bedzie

skupiona na omoéwieniu infrastruktury obronnej, a w tym rowniez tej

czesci, ktdorg obejmuje infrastruktura wojskowa.

w mysl przyjetej definicji infrastrukture obronng stanowi ogoét
obiektow, urzadzen statych i instytucji warunkujgcych skutecznosé¢:
dziatania podsystemu militarnego i pozamilitarnego, w tym réwniez

obronnoscig panstwa.

Biorac za punkt wyjscia przeznaczenie elementéw infrastruktury
obronnej mozna \*TVv'réznic: infrastrukture wojskowag /'militarng/;
'infrastrukture pozamilitarnag, w tym rdéwniez obrony cywilnej oraz
infrastrukture gospodarki obronnej i kierowania obronnos$cia panstwa.
Catos¢ infrastruktury obronnej bnudowana jest w czasie pokoju oraz
rozbudowywana w okresie zagrozenia i wojny.

Infrastruktura wojskowa obejmuje obiekty, urzagdzenia state i
instytucje bedgace w dyspozycji sit zbrojnych i niezbedne im do
skutecznego dziatania. Tworza jag obiekty uzv'tkowane przez wojsko i
zapewniajgce im zakwaterowanie, szkolenie i utrzymanie gotowosci

bojowej , min.

- baza koszarowa, poligony, strzelnice i place ¢éwiczen;
- bazy lotnicze, morskie, lotniska i ladowiska;
- wezty tacznos$ci i stacjonarne urzadzenia radiotechniczne;

- sieci telekomunikacyjne;
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- siec komunikacyjna i transportowa /drogowa, kolejowa,
rurociggowa, kablowa/Z/ oraz sie¢ sSrédladowych drég wodnych, siecd
lotnicza 1 morska;

- bazy i porty morskie;

- bazy lotnicze i sie¢ lotniskowa;

- kompleksy koszarowe i poligonowe;

- baza magazynowo-skiadowa;
- baza produkcyjna i techniczno-remontowa;

- baza medyczna;

- obiekty 1 wurzgdzenia inzynieryjnego przygotowania terytorium

kraju.

ROZDZIAL 1.
Obiekty i wurzadzenia systemu Kkierowania panhstwa i dowodzenia
woj skami

Dla sprawnego funkcjonowania panstwa niezbedny Jest ptynny prze-
ptyw informacji miedzy olbrzymiag ilos$ciag réznorodnych organow
panstwowych /ministerstwa, instytucje, urzedy itd./, w tym réwniez
miedzy poszczego6lnymi szczeblami administraciji, az do obywatela.

Szczegdllne znaczenie w tym zakresie posiada infrastruktura telekomu-
nikacyjna Kkraju.
W dziataniach militarnych prowadzonych na terytorium Kkraju nie-

odzowne Jest wykorzystywanie na potrzeby dowodzenia sitami zbrojnymi

zarowno systemu telekomunikacyjnego panstwa i tacznosci
miedzygarnizonowej Jak i poiowych systeméw tgcznosci przeznaczenia
taktycznego i operacyjnego.

Ponadto istotne znaczenie posiadajg rowniez systemy nawigacyjne i

radionawigacyjne, zarowno wojskowe Jak i cywilne, odgrywajgce szcze-
golnie wazna role w procesie kierowania i dowodzenia sitami zbroj-
nymi. Zakres i sposéb wykorzystania systeméw stacjonarnych wynika z

potrzeb obronnych kraju, a przez wojsko - =z planu operacyjnego



uzycia sit zbrojnych - i jest zréznicowany na poszczegdélnych szcze-
blach kierowania i dowodzenia wojskami.

Na szczeblu centralnym w panstwie i w ogniwach dowodzenia - od
prezydenta RP do Naczelnego Dowddztwa i Sztabu Generalnego WP - po-
winno znalez¢ zastosowanie okoto 90% urzAdzen i s$rodkéw stacjonarne-
go systemu tgcznos$ci. W ogniwach dowodzenia od Naczelnego Dowddztwa
i Sztabu Generalnego WP do dowddztw okregow wojskowych i dowddztw
rodzajow sit zbrojnych, powinno znalez¢ zastosowanie okoto 70%
urzadzen i $rodkow stacjonarnego systemu tacznos$ci. Na potrzeby do-
wodzenia okregéw wojskowych oraz dowédztw rodzajéw sit zbrojnych z
podlegtymi zwigzkami i oddziatami powinno znalezé¢ zastosowanie nie
mniej niz 30% srodkéw i urzadzen stacjonarnego systemu tacznosci.
Wida¢ stad, jak wazne sg stacjonarne systemy tgcznos$ci rozwijane i
rozbudowywane w okresie pokojowym, a réwniez zagrozenia i wojny.

Elementy infrastruktury systemu kierowania panstwa i dowodzenia
wojskami stanowiag pierwszoplanowe obiekty rozpoznania, zakitdécen i
razenia w okresie narastania zagrozenia i wojny. Szczegdlnie

narazone na zniszczenie sa jego weztowe elementy: gitéwne wezty tele-

komunikacyjne, GWL wyzszej kategorii, stacje wzmacniakowe i stacjo-
narne wezty tacznosci troposferycznej. W mniejszym stopniu sa
narazone na zniszczenie obiekty sieci regionalnej i in.

ml, 1, Sie¢ telekomunikacyijna

W sktad sieci telekomunikacyjnej wchodza: obiekty 1 linie tele-

komunikacyjne, obiekty teletransmisyjne i radiokomunikacyjne ora:
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naziemne stacje tacznos$ci satelitarnej. Giownym zadaniem tej sieci
jest utrzymanie drég potgczeniowych dla komutacji telefonicznej,
telegraficznej, faksowej itp. oraz rozprowadzania kanatow TV bAdzt
TViR do osrodkéw nadawania na obszarze Kkraju. Krajowa sie¢ tele-

transmisyjna jest w 99% analogowa.

Telefonia miedzymiastowa

Na eksploatowane aktualnie w Polsce 321 central w peini automa-

tycznych jest tylko 17, pozostate pracujg w sieci z obstuga reczng i

p6t automatyczng - tabela 1.1. Do wezitowych central tranzytowych na-
leza: Warszawa, Poznan, Gdansk, Krakow, Lublin, Wroctaw, todz,
Szczecin, Katowice, Bydgoszcz, Biatystok i Rzeszow.

W o0gdllnym stanie telefonicznych taczy miedzymiastowych i
wewngatrzstrefowych 114 359 stanowig tgcza pracujgce w ruchu publicz-
nym, w tym 88 015 tgczy pracujacych w ruchu automatycznym, 13 853
tagcza w ruchu pétautomatycznym i 12 491 w ruchu recznym.Rozmowy pro-
wadzone w ruchu recznym i poétautomatycznym stanowia 10,5% ogé6tu roz-
moéw miedzymiastowych, natomiast automatyczne 89,5%

Linie telekomunikacyjne kablowe stanowig 49% , natomiast linie napo-

wietrzne - 51% og6lnej diugosci linii.

Telefonia miejscowa

Aktualnie w Polsce jest eksploatowanych 6 226 central telefo-
nicznych miejscowych, w tym 63,4% to centralne automatyczne, a 36,6%

sLanowiag centrale reczne - tabela 1.1. Wiekszos¢ central jest



zupetnie przestarzata. Okoto 405< pojemnosci stanowiA centrale Strow-
gera, 370 obejmuja centrale krzyzowe /Pentaconta, K 66, ARF 102/ a
tylko 8% to centrale elektroniczne. Pozostatosé¢ stanowia inne typy
rowniez przestarzatych central. Wiek central: do 20 lat - 65?7 21-30

lat - 20% i ponad 30 lat - 15%.

Tabela t.l|
Elementy krajowej sieci telekomunikacyjnej
/stan na dzien 01.01.92 r./
Lp. Wyszczegd6lni enie Jedr!ostka Liczba
miary
TELEFONIA MIEDZYMIASTOWA
1 Telekomunikacyjne linie miedzy-
miastowe i wewnatrzstrefowe:
ogo6tem km 81 330
- kablowe km 39 828
- napowietrzne km 41 502
2 Telefoniczne centrale miedzymiastowe
0ogo6t em: central a 321
- automatyczne central a 17
- reczne i poétautomatyczne central a 304
TELEFONIA MEJSCOWA
3 Telefoniczne sieci miejscowe;
ogotem km - para 10 038 481
- kablowe km - para 9 737 103
- napowietrzne km - tor 301 378
4 Telefoniczne centrale miejscowe:
ogo6tem centrala 6 226
- automatyczne centrala 3 947
- re'~ne central a 2 279
miasta central a 1 493
- automatyczne central a 1 223
- reczne central a 270
wi es$ centrala 4 733
- automatyczne .centrala 2 724
- reczne centrala 2 009
TELEGRAFIA
5 Centrale telegraficzne automatyczne central a 61
tacza telegraficzne i teleksowe tacze 51 072

Dalekopisy sieci telegraficznej
uzytku publicznego dalekopi s 40 923
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Telegrafia

System tacznosci telegraficznej zawiera centrale teleksowe i
telegramowe — tabela 1.1. Sie¢ teleksowa Jest w petni automatyczna.
W sieci miedzynarodowej od 1Q86 r. pracuje centrala EDX-< firmy
Siemens zapewniajgca dostep do wszystkich krajow $Swiata. Sie¢ tele-
faksowa rozwija sie od kilku lat» wykorzystujgc istniejgcag siec
telefoniczng.

Waznym zagadnieniem w zakresie telekomunikacji zastugujagcym na
odrebne potraktowanie jest budowany na terytorium Polski wzajemnie
powigzany', zautomaty'zowany kompleksowy' system tgcznosci WAKSS. Siec
WAKSS jest przeznaczona do zaspokojenia gtownie potrzeb na ustugi
telekomunikacyjne naczelnych organéw administracji panstwowej, w ty'm
gospodarczy'ch i obronny'ch panstwa. System ten posiadat bedzie stru-

kture krotowa umozliwiajgcag tworzenie alternatywnych potaczen

obejsciowych. Sie¢ ta rys. 1.1. stanowi najnowoczes$niejszg czesc
systemu krajowego. Obecnie zakonczono budowe najdituzszej, liczagcej
1500 km, telekomunikacyjnej Jrinii Swiattowodowej w Polsce bedacej
rowniez elementem systemu WAKSS. Przebiega ona w kierunku
potudnikowym przez caty obszar naszego Kkraju rys. 1.1. od Cieszyna
do Koszalina, przez Krakoéw, Warszawe, By'dgoszcz i Gdansk. Od strony’
p6itnocnej linia ta zostanie podigczona do istniejacego od 19SQ roku

podwodnego kabla pomiedzy' Bornholmem a Koszalinem, a w Kkierunku

potudniowym przez Stowacje i Wegry dotrze do Austrii.
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ecr'Aju nalezy pod
kreslic, ze siecé telekomunikacyjna jest rozwinieta w sposob

nierobwnomierny. W miare zadowalajgco jest rozwinieta sie¢ telekomu-
nikacyjna w Polsce centralnej, znacznie stabiej natomiast na obsza-
rze potudniowo-wschodnim, poétnocno-wschodnim i -zachodnim,

szczegl6lnie w wojewddztwach przygranicznych.



Powaznym mankamentem jest to, iz 51% linii telekomunikacyjnych
miedzymiastowych i wewnatrzstrefowych stanowiag linie napowietrzne,
a wiec charakteryzujgce sie niskim stopniem uodpornienia. Ponadto w
znikomym stopniu sag stosowane kable Swiattowodowe odporne na
podstuch, a siec¢ teletransmisyjna jest prawie w catosci analogowa
/99%/.

Niedorozwdj sieci telekomunikacyjnej, w szczegé6lnosci na obsza-
rach wewnatrz wojewddzkich, powoduje powazne trudnosci w organizacji
systemow tgcznos$ci stanowisk kierowania panstwem szczebla terenowego
oraz ewentualnego ich wykorzystania dla potrzeb SD sit zbrojnych.
Ponadto w okregach telefonicznych 80% linii to linie napowietrzne o
niskim stopniu uodpornienia na uszkodzenie i zniszczenie.

Z powyzszego wynika, ze stacjonarna sie¢ tgcznos$ci nie moze by¢
traktowana jako $rodek rozwigzujacy wszystkie problemy kierowania
systemem obronnym panstwa, czy dowodzenia wojskami w dziataniach na
obszarze kraju, moze stanowi¢ jedynie jedng ze sktadowych systemow

tacznosci wojskowej.

1,2, Sie¢ radiokomunikacyjna

W sktad sieci radiokomunikacyjnej wchodzg stacje: radiofoniczne,
radiokomunikacyjne, telewizyjne nadawcze i retransmisyjne oraz na-
ziemne stacje satelitarne nadawczo-odbiorcze. Podstawowe dane o sie-

ci krajowej zawiera tabela 1.2.



Tabela 1. 2.

Elementy krajowej sieci radiofonii, radiokomunikacji
i telewizji .-"stan w dniu 01.01.199S r./
Lp. Wyszczegdlni enie Li czba
1 Stacje radiofoniczne/radiokomunika-
cyjne:
nadajniki 205/70
moc w KW 4227,3/1198,6
2 Telewizyjne stacje nadawcze:

I program/I1l program:

stacje 35749
nadaj niki 66/T3
moc w KW 635,9/516,1
3 *Naziemne stacje satelitarne
. 5
nadawczo-odbiorcze
4 Telewizyjne stacje retransmisyjne:
I program/Ill program 127/B9
5 Linie radiowe - diugos¢ tras
w km 8539,6
Radiokomunikacje kraju dzieli sie na:

sta””, ktéra dyspnuje dwoma radiowymi osrodkami nadawczymi /RON/ i
jednym radiowym osrodkiem odbiorczym /ROO/, tj.:
- RON WiAzowna /obiekt naziemny i zagtebiony/ posiadajacy
okoto 30 nadajnikéw KF;
- RON Radom posiadajgcy 10 nadajnikéw KF i DF;

- ROO Poreby Lesne /osrodek zagtebiony/.
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Powyzsze obiekty $Swiadczg ustugi gtéwnie na rzecz Polskiej Agen-
cji Prasowej oraz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Sag one
wykorzystywane rowniez dla potrzeb tgcznosci ze statkami morskimi;
~ » wykorzystywanag dla potrzeb technologicznych
tacznosci i nie posiadajgcag zasiegu ogolnokrajowego oraz
ogdllnopolska sie¢ przywotawcza uzytku publicznego. Rozwiwnieta na
obszarze kraju sieé r/telefoniczna wspoOtpracujagca z siecia
telefoniczng /45 MHz/ jest przestarzata a pracujgca w pasmie 160 MHz
jest w rozbudowie i posiada lokalny zasieg /gtéwnie w Warszawie/. W
perspektywie przewiduje sie wybudowanie w peitni zautomatyzowanej
sieci r/telefonicznej o zasiegu ogdélnokrajowym, pracujgca w pasmie
QOO MHz.

W zakresie radiokomunikacji ruchomej lgdowej sa rozwiniete dos$¢ sze-

roko zamkniete sieci radiotelefoniczne, gtéwnie o charakterze dyspo-

zytorskim /stuzba zdrowia, PKP i inne/. Sieci te maja by¢ rowniez
unowoczes$nione, np. w telekomunikacji kolejowej bedzie stosowana
tacznos¢ radiowa systemu dupleksowego w pasmie 450 MHz. Rowniez
wiekszosé przestarzatych i wyeksploatowanych central biegowych
systemu Siemensa ma by¢ zastgpiona elektronicznymi, W perspektywie
przewiduje sie wyposazenie gtéwnej trasy* E 20 /Kunowice - Poznan-
Warszawa - Terespol/ w cyfrowy, zintegrowany system telekomunikacji
ruchowej uwzgledniajacy roéwniez mate centrale elektroniczne. Na

uwage zastuguje Polska Sie¢ Przywotawcza o zasiegu ogélnokrajowym
/POLPAGER/ powstata w ostatnim okresie i obejmujgca swym zasiegiem

terytorium catego kraju, t-gczy ona w sobie cechy systemu dalekiego

zasiegu i' lokalnych systemoéw miejskich. Obecnie sie¢ ta wykorzystuje



istniejagcA siec radiofonicznych nadajnikow UKF/FM  /RON/', stAd
zasiegi odbioru sygnatéow nie w peini pokrywajg cate terytorium Kraju
/rys. 1,2/. Na rysunku:strefa A - odbiér mozliwy w zasadzie zaréwno
wewnatrz, jak na zewnatrz pomieszczen; B - odbiér gwarantowany na
zewnatrz pomieszczen; C - odbior mozliwy przy zastosowaniu

zewnetrznych anten 2z przystawka samochodowsa.

Rys. 1.2. Zasiegi odbioru sygnatow POLPAGER



Docelowo w sieci tej wykorzystywac¢ sie bedzie Jako nadajniki wspoma-

gajace kilkaset radiostacji prywatnych matej mocy, dla ktérych przy-

dzieli czestotliwos$s¢ Panstwowa Agencja Radiokomunikacji;

» ktérej baza sa brzegowe os$rodki nadawcze i od-
biorcze: RCN Oksywie /Gdynia-Radio/ - 19 nadajnikéw KF i SF; RCO
Rek owo /Gdyni a-Radi 0/, RCN Eel echowo /Szczecin-Radio/ - 18
nadajnikéw KF i SF; RCO Trzeszczyn /Szczecin-Radio/; RCN Barzowice

/Witowo-Radi0O/ - 5 nadajnikéw; RCNO Jarostawiec /Witowo-Radio/ - S

nadajnikow. Dla potrzeb radiokomunikacji moskiej sg rowniez
wykorzystywane obiekty radiokomunikacji statej /Warszawa-Radi o/.
Powyzszy potencjat techniczny wykorzystywany jest dla potrzeb Kkie-
rowania flotag handlowg i rybacka, korespondencji zatég z rodzina-
mi, wspotdziatania z innymi flotami handlowymi oraz dla celéw ob-
ronnych ;

- lotniczg_ruchoma przeznaczong dla potrzeb komunikacji lotniczej;

“ zakresie fal dtugich, Srednich, kréotkich i
ultrakroétkich, ktérej rozmieszczenie stacji nadawczych przedsta-

wiono na rys. 1.3.
" ktdérej baze nadawczag stanowig stacje zaroéwno duzej jak
i matej mocy, rozmieszczone jak na rys. 1.3.

~ ktorej baza jest 5 stacji znajdujgcych sie w
Naziemnym Centrum +tgcznosci Satelitarnej w Psarach /na wschéd od
Kielc/. Stacje te pracujag w globalnych systemach tgacznosci sateli-
tarnej: 1 stacja w systemie INTERSPUTNIK, 1 stacja w systemie IN -

TELSAT, 1 stacja wspOtpracujgca z satelitg nad Oceanem Indyjskim -

potaczenie telekomunikacyjne i TV z krajami potudniowego i Dalekiego



Wschodu, 2 stacje w systemie INMARSAT /na obszary Oceanu Atlantyc-
kiego i Indyjskiego/. Stacje te zapewhniajg automatyczne, szybkie i o
wysokiej jakos$ci potagczenia telefoniczne i teleksowe 2z jednostkami
pt ywaj acymi .

Duze znaczenie dla celéw obronnych posiada réwniez sie¢ poczto-

wa, ktorej placéwki realizujg réwniez ustugi telekomunikacyjne. Roz-
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Rys. 1.3. Glowne elementy sieci radiokomunikacji






21

Tabela 1.3.

Placowki pocztowo - telekomunikacyjne /1.01.1992/

WOJEWODZTWA

Katowicki e 535

Miejskie

tédzki e 117

Stoi eczne

warszawsk i e 224

Miej ski e

kKrak owski e 178

Watbrzyskie 177

Bielski e « 154

Koszali nski e 140

Bialskopod-

laskie 84

Gorzowski e 131

Pi 1ski e 134

tomzynski e 105

Ostroteckie 100

Suwatski e 158
1 POLSKA 789 5

Placowki

ogotem miasta

394

94

181

84
86
52

. 51

14
49
45
21
22
45

2959

wi es

141

23

43

94
91
102

89

70
82
89
84
78
113

4936

1

Na 1 placéwke przypada

powi e -
rzchni
w kn?

1.24
13,0

16,9

18,3
23,5
24,1

60,5

63,7
64,8
61 ,2
63,7
65,0
66,4

39,6

7471

9726

10809

6924
41 86
5873

3641

3641
3828
3597
3309
3980
2989

4844

ludnosci

og6tem miasta

8851

11273

11879

10129
6372
8601

6346

7894
6433
6024
6756
6247
5859

8001

wies

3616

3403

6305

4060
2120
4483

2090

2790
2271
2370
2447
3341
1846

3952
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Sukcesywnej wymiany wymaga czes$¢ urzadzen nadawczych stacji ra-
diofonicznych UKF i telewizyjnych aczkolwiek wystepuje i rozwdj,
szczegdblnie prywatnych stacji radiowych i telewizyjnych o zasiegu
lokalnym, w tym i telewizji kablowych. Czesto Jednak sa to dziatania
nieformalne i pozbawione podstaw prawnych. Sytuacje w tym zakresie
powinna unormowa¢ powotana Krajowa Rada Radiofonii i Telewizji. In-
frastruktura techniczna radiokomunikacji z natury rzeczy Jest mato
odporna na zniszczenie ze wzgledu na naziemne usytuowanie obiektéw
lub wrecz ich znaczne wyniesienie ponad powierzchnie terenu np. an-
ten. Tylko $rodki odbiorcze i czes$¢ $rodkéw nadawczych w rejonie
Warszawy znajduje sie w obiektach zagtebionych, ale i one posiadaja
naziemne systemy antenowe.

Stabo rozwinieta Jest radiokomunikacja ruchoma Ilgdowa, aczkol-
wiek na uwage zastuguje szybkie wdrozenie systemu przywotawczego
POLPAGER. System sieci radiofonicznych o zasiegu ogo6lnokrajowym,
zintegrowany z siecig telefoniczng Jest niezbedny do zapewnienia
tacznosci w ruchu, zaréwno w czasie pokoju, Jak zagrozenia i wojny.

hMa ocene sieci telekomunikacyjnej w aspekcie potrzeb obronnych
rzutujag przede wszystkim takie Jed cechy Jak

- techniczna i organizacyjna zdolno$¢ do wydzielania taczy tele-
komuni kacyj nych;

- Jakos$¢ i niezawodnos$¢ funkcjonowania;

- elastycznos¢ w realizacji potaczen telekomunikacyjnych, stwa-
rzajaca mozliwos¢ zestawiania alternatywnych drég obejseiowych;

- odpornos¢ na uszkodzenia, zniszczenia 1|1 naruszenia systemu

tacznosci;



- zdolnos¢ do odtwarzalnia naruszonych potaczen.

W Swietle powyzszego nalezy og6lnie oceni¢, iz infrastruktura
telekomunikacyjna kraju mimo systematycznego jej rozwoju jest nadal
bardzo zréznicowana. Obok wysokoprzepustowych linii koncentrycznych

i radiowych, charakteryzujacych sie wysokimi parametrami uzytkowymi,

wykorzystuje sie nadal w znacznym stopniu przestarzate linie o
niskiej odpornosci i stare urzadzenia teletransmisyjne. Przykiadem
jest tutaj znaczny wudziat /51%/ napowietrznych linii telekomunika-
cyjnych w sieci miedzymiastowej i blisko 80% takich linii w
okregach.

Niewystarczajgcy jest rowniez potencjat taczy, zwtaszcza
pomiedzy gtébwnymi aglomeracjami miejskimi, a istniejgca siec¢ jest

nadal nie w petni dostosowana dc potrzeb wprowadzonego w 1975 roku

nowego podziatu administracyjnego, co powoduje trudnosci w sprawnym

kierowaniu strukturami administracyjnymi na szczeblu
wojewodztwo-gmina, a niediugo i wojewddztwo-powiat.

Doktryna obronna wymusza konieczno$¢ rozszerzenia dziatan i roz-
woju systemow telekomunikacyjnych wojewdédzkich i gminnych a od 1995
r. i powiatowych wzdtuz wszystkich granic Polski na gtebokos¢
uwzgledniajgca ugrupowanie zwigzkow taktycznych i operacyjnych oraz

wzdtuz rubiezy obronnych.

1,3« Stacjonarna siec¢ tacznos$c.i
woj sk owe|j
Stacjonarna siecé tacznosci wojskowej stuzy do utrzymywania

tacznosci pomiedzy instytucjami centralnymi MON, dowdédztwami a



miejscami statej dyslokaciji wojsk i obiektami infrastruktury

obronnej.

Ze wzgledéw organizacyjnych w stacjonarnym systemie }tACznoodci
mozna wyro6zni¢ podsystemy; tacznosci wojsk lardowych, wojsk lotni-
czych i OP oraz marynarki wojennej, zas$ od strony technicznej: wezty

tacznosci i linie tacznosci sprzegajace Wt. W sieci tej

wyrézniamy gtéwny wezet tgcznosci MI¥M oraz piec¢ typodw gar ni zonow>'ch
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wyglad zewnetrzny /'architektura/ latarni posiada swoiste specyficzne

cechy pozwalajagce wyrézni¢ ja w ciggu dnia.

Prowadzenie nawigacji na morzu nie moze opiera¢ sie tylko i
wytacznie na jednym ze sposobéw okreslania pozycji, mozliwosci roz-
wigzan powinno by¢é zawsze Kkilka. Duze mozliwosci i odpowiednia

doktadnos$¢ zapewniajg systemy radionawigacyjne, ktére wykorzystywane
sgqg przez zegluge morska i lotnictwo. Do najbardziej znanych nalezg
systemy LOPAN, SHORAN, TACON, NAVAGLOBE, CONSOL, ILS czy DECCA.
W akwenie potudniowego Morza Battyckiego wykorzvstywane_sa_grzez__ MN
dwa podstawowe systemy radionawigacyjne, a mianowicie: DECCA i BRAS.

DECCA jest hi perboiicznym systemem nawigacyjnym sSredniego
zasiegu /'450 knv' pracujagcym na falach diugich w pasmie 70 - 7S kHz,
84 - 86 kHz, mr - 115 kHz i 126 - 129 kHz. Stacje naziemne DECCA
to: stacja gtéwna i 2 - 3 stacje podlegte, tworzgce 3 bazy o
dtugosci 120 - 200 km i kacie przeciecia 120°. Stacje naziemne DECCA
potozone sa na wybrzezu szwedzkim: Master Holmsjo, Red Burgsvik oraz
Green Sandhammaren, rys. 1.6.

Stacje naziemne systemu radionawigacyjnego BRAS rozmieszczone na
potudniowym wybrzezu Baltyku tworzg trojki punktow. Dwie takie
trojki znajduja sie w Zatoce Gdanskiej /'Bakalino, Rozewie, Narval

oraz Go6rki Zachodnie, Krynica Morska, Rozewie/' dwie na wybrzezu

Srodkowym /Zaleskie, Czotpino, Wicie oraz Mrzezyno, Wicie,
Swinouj$cie/ i jedna w Zatoce Pomorskiej /Swinoujécie, Mrzezyno,
Drauske/.

Natomiast dla_gotrzeb_lotnietwa wykorzystuje sie 22 punkty nawi-

gacyjne potozone na obszarze kraju. Posiadajg one podstawowe



Rys. 1.6. Nazienru™e stacje radionawigacyjne

urzadzenia radiowe, radiolatarnie bezkierunkowe NDB lub radio—
latarnie o0g6l nokierunkowe VOR, nalezaiCe do systemu TACAN. Tactical

Air Navigation /TACAblY jest systemem radionawigacyjnym z zakresu






zakresie s3™ ogromne i pozwalaja rozwigzywacd wiele problemow

zwigzanych z okresleniem wspétrzednych punktéow, stanowisk, posterun-

kéw, obiektéw itd. Pomimo Jednak ogromnej ilosci pozytywnych stron
nalezy podkres$li¢, iz system NAVSTAR - GPS Jest mocno uzalezniony od
modutu kosmicznego i kontrolnego, na ktére to elementy wojsko nasze
nie bedzie miato wptywu. Nalezy wiec rozwija¢ i prowadzi¢ badania

nad wdrozeniem do wojsk roéwniez lodowych systemoéw w petni autonomi-
cznych, Jak np. nawigacyjne systemy inercjalne i urzadzenia girosko-
powe do okreslania azymutow.

W chwili obecnej nasze lotnictwo mysliwsko-bombowe i mysliwskie
Jest wyposazone w autonomiczne kompleksy celowniczo-nawigacyjne i
systemy nawigacyjno-pilotazowe, a takze posiada aparature radiotech-
nicznego systemu bliskiej nawigacji RSBN-6s, ktéorych parametry sa
porownywalne z zachodnim LORANEM-C.

Najwiekszym mankamentem autonomicznych systemdéw nawigacyjnych
stosowanych w naszych sitach zbrojnych Jest to, ze prawie w 100% sag

produkcji b. radzieckiej.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, iz rozwdj nawigacji na teryto-
rium naszego panstwa i w sitach zbrojnych byt $cisle zwigzany z
dziataniami koalicyjnymi, Polska nie posiada wiec witasnych systemow,
sieci 1 urzadzen w tym zakresie, co jest w>'jgtkowo niekorzystne w
obecnej sytuacji militarnej. Pilnym zadaniem powinno wiec by¢
podjecie skoordynowanych dzaiatan na najwyzszych szczeblach
panstwowych i wojskowych dla stworzenia nawigacji na potrzeby na-

szych sit zbrojnych, a wiec podjecie dziatan dla zbudowania systemow

nawigacyjnych obejmujgcych cate terytorium naszego kraju oraz auto-



nomicznych systemdéw inercjalnych dla wszystkich rodzajéow sit zbrdj
nych i rodzajow wojsk,

ROZDZIAL 2.

Sie¢ komunikacyjna i transportowa

Sprawne funkcjonowanie gospodarki narodowej zarébwno w czasie po-
koju, Jak i wojny wymaga odpowiednio przygotowanej sieci komunika-
cyjnej i transportowej. Sie¢ ta szczgd6lnie wazng role odgrywac
bedzie w okresie wojny, gdyz woéwczas oprocz zwiekszonych przewozéw
gospodarczych dochodza przewozy i przemieszczenia wojskowe,
zwigzane z koncentracjg i rozwinieciem sit zbrojnych oraz ich

wszechstronnym zaopatrzeniem. Zrdznicowane sa Jednak potrzeby gospo-

darcze i wojskowe. Sie¢ kKomunikacyjna i transportowa budowana:na po-
trzeby gospodarki narodowej taczy gtéwne centra miejsko

przemystowe z osrodkami regionalnymi, a te z kolei - z wazniejszymi
miejscowosciami. Natomiast sie¢ przeznaczona na potrzeby obronne
kraju powinna umozliwiac sprawne mobilizacyjne i operacyjne
rozwiniecie sit zbrojnych oraz ich wszechstronne zaopatrzenie.
Duzego znaczenia nabierajag wiec drogi dofrontowe i rokadowe na ewen-

tualnych kierunkach zagrozenia panstwa oraz wezty komunikacyjne, nie
zawsze pokrywajgce sie z potrzebami gospodarczymi.

Odziedziczony po Il wojnie $wiatowej uktad podstawowej sieci
komunikacyjnej, budowany byt w réznych organizmach panstwowych, zgo-
dnie z zatozeniami gospodarczymi i strategicznymi bytych panstw za-
borczych. Jest on w swym uktadzie przestrzennym daleki zaréwno od

pozagdanego stanu. Jak i interesow panstwa polskiego zlokalizowanego
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zespotu osiedli. B zalicza
sie pozostate drogi na terenie miast i gmin, stanowigce

uzupetniajgcg sie¢ stuzgca miejscowym potrzebom 2z wytaczeniem drog

zaktadowych.
Tabela 2.1 .
Wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej gestosci drog publicznych
o nawierzchni twardej /"bez drég miejskich/ - stan na 1.01.93 r.
Ogodtem Gestosc
Woj ewddztwa drég na
Razem Kraj owe Wojewdédz- Gminne 100 ki~
kie
Miejskie
krakowskie 4 094 468 1 391 2 235 125,8
Tarnowski e 4 838 453 1 723 2 662 116,6
Bielski e 3 924 403 1 274 2 247 105,9
Stoteczne war-
szawsKki e 2 821 595 1 048 1 178 74,5
Kielecki e 6 860 1 193 4 122 1 545 74,5
té6dzkie 1 053 176 416 461 69,1
Ostroteckie 3 203 638 1 546 1 019 49,3
Koszali nski e 3 425 932 2 209 284 40,4
Gorzowski e 3 502 1 035 2 034 433 41,3
Pilskie 3 335 849 19'/ 509 40,6
Stupskie 3 045 734 1 971 340 40,9
Suwatski e 3 894 1 010 2 332 552 37,1
POLSKA 182 007 37 793 96 412 47 802 58,2

2rodto; Informacje statystyczne - Transport, GUS Warszawa 1992
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Ogo6lna ditugosé¢ drog publicznych ybex drég zaktadowych/ wynosi 226
mtys. km, w tym o nawierzchni ulepszonej 184 tys. km Srednia gesto$é
drég publicznych zamiejskich 6 twardej nawierzchni wynosi 58 km na
100 km2, w tym drég o nawierzchni ulepszonej 47 km na 100 km2
powierzchni. Gesto$¢ ta jest jednak dos¢ zrdéznicowana. Najwieksza
wystepuje w obszarze tréjkgta o wierzchotkach w rejonie Gdanska,
Jeleniej GoOry i Rzeszowa, a zwlaszcza w pasie Polski potudniowej od
Dolnego Slaska i potudniowej Wielkopolski przez Goérny Slask, az po
Podkarpacie /rys 2.1 /. Najmniejszg gesto$s¢ wykazuje pas wojewddztw
usytuowanych wzdtuz granicy zachodniej, poéitnocnej i wschodniej -
tabela 2-i.

Sie¢ drogowa oceniana z punktu widzenia potrzeb obronnosci po-
winna spetnia¢ nie tylko wymagania dotyczace jej gestosci, lecz
takze posiada¢ okreslone parametry techniczne.

Stan techniczny polskich drég kotowych w duzej czesci nie odpo-
wiada standardom europejskim. Niezadowalajgce sg rowniez: stan tech-
niczny, parametry techniczne i przestrzenne rozmieszczenie drég na
obszarze kraju z punktu widzenia potrzeb obronnych. Na 38 tys. km
zamiejskich drég krajowych tylko 50% posiada nos$nos$¢ rzedu 100’ kN
/warunek ruchu ciezkich pojazdéw drogowych/. Wzmocnienia nawierzchni
wymaga okoto 15%, a odnowy okoto 25% tych drdg. Sposrod drog
wojewddzkich wzmocnienia nawierzchni wymaga 10% a odnowy 15%.

Wymagan technicznych nie spetniajag takze drogi miejskie. Okoto
30% sposrod nich wymaga remontu kapitalnego, a 50% modernizacji lub
przebudowy. Za zadowalajace mozna uznaé¢ jedynie 20% drogowych ciggoéw

Komuni Kacyj nych.



Rys. 2*1' Gitéwna sieé¢ drogowa

Jedng z zasadniczych wad drég o nawierzchni ulepszonej jest zbyt
mata szerokos$¢ jezdni, gdyz tylko 3“ z nich posiada szerokos¢ 8 m

250 - 6 - 8 mi az 7?< ponizej 6 m Utrudnia to ruch dwustronny ko-



lumn i ogranicza predkosé ich przemieszczania sie. Ruch bez
wiekszych zaktoécen, dzieki witasciwej szerokos$ci jezdni oraz dwu lub
tréjpoziomowym skrzyzowaniom, moze sie odbywa¢ tylko na autostradach
dtugosci okoto 250 km i drogach szybkiego ruchu dtugosci 974 km
Nalezy przy tym wzigé pod uwage, ze autostrady na obszarze naszego
kraju sa izolowanymi, dos$¢ kroétkimi odcinkami powstatymi gtéwnie w
latach 70, a jedyny dtuzszy odcinek Wroctaw - Golnice zbudowany
przez Niemcéw jeszcze w latach 30, wymaga powaznej rekonstrukcji.
Podjety program budowy autostrad przewiduje wybudowanie pierwszych
trzech do 2008 r.o ditugosci tacznej 2600 km. Jako pierwszg do budowy
wyznaczono autostrade A4 tgczacg Zgorzelec z Medyka /rys. 2.2./.
Tempo prac przy wszystkich projektowanych autostradach ma wynosi¢ na
poczatku okoto 100 km rocznie, by pod koniec doj$¢ do 160 km rocz-
nie. Realizacja catej inwestycji trwataby 15 Ilat. Budzet panstwa
bedzie zobowigzany sfinansowa¢ 15% inwestycji, pozostatag czes$s¢ maja
pokry¢ inwestorzy, Europejski Bank Rozwoju, banki komercyjne oraz
akcje emitowane na polski rynek.

Oproécz planowanych i realizowanych autostrad A-l /Gdansk,

Torun, tédz, Czestochowa,Katowice, Gorzyce k. Rybnika/Z - 597 km, A-2

/Swiecko, Poznan, Warszawa, Terespol/ - 626 km i A-4 / Zgorzelec,
Wroctaw, Katowice, Krakéw, Rzeszéw, Przemysl, Medyka/ - 738 km W
dalszej przysztosci proponuje sie budowe trzech dodatkowych auto-

strad; A-3 /éwinoujécie, Szczecin, Gorzéw WIlkp, Zielona Goéra, Legni-
ca, Lubawka/Z - 440 km. A-8 /Wroctaw, Lodz/s i A-12 /Olszyna,
Golnice/. Poza tym ma powsta¢ w analogicznym okresie 6500 km drég

szybkiego ruchu /Zekspresowych/.
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W catosci jako pierwsza powstanie autostrada A-4, przy tym w

pierwszej kolejnosci maja by¢ wybudowane odcinki autostrad o tgcznej

dtugosci 343 km, w tym A-lI ~e'Piotrkbw Trybunalski - Czestochowa/ i
A-4 /wykonczenie odcinka Krakéw - Katowice i Golnice - Wroctaw -
Opole/.

Na pozostatych drogach wystepuja skrzyzowania jednopoziomowe
/z drogami i liniami kolejowymi/, nienormatywne mosty i wiadukty
oraz odcinki o ziym stanie nawierzchni.

Nieodzownymi elementami sieci drogowej sa mosty i wiadukty. Sta-
nowig one wrazliwe punkty tej sieci, gdyz ich zniszczenie powoduje
zerwanie potgczen drogowych.

Na ogdélnag liczbe 23,7 tys. mostow i wiaduktow, o tacznej
dtugosci 352 km, rozmieszczonych na drogach krajowych, wojewddzkich
i gminnych okoto 3,6 tys. posiada ograniczona nos$nos¢. Udziat
mostéw tymczasowych oraz statych nienormatywnych, tj. o ograniczonej
nosnosci, zbyt waskich lub niskich wynosi az 33,7?-0. Ponadto znaczna
liczba mostow zbudowana zostata w poprzednim stuleciu i w zwigzku z
tym nie odpowiadajg one wspdt czesn>m warunkom ekspl oatacyj nym.

Najwieksza liczba mostow i wiaduktéw wystepuje w wojewddztwach
podgérskich i, gérskich, najmniejsza za$ w centralnej czes$ci Kkraju.
Na przykitad w wojewddztwie bielskim jeden most lub wiadukt wystepuje
co 2,7 km, a w wojewédztwie witoctawskim co 35,5 km

Stabosciag polskiej sieci drogowej jest mata liczba mostéw /o
duzej nosnosci/potozonych nad gtéwnymi rzekami. Srednie odstepy
miedzy mostami sa wiec duze, na przyktad na Wisle wynoszag one 35 km

Szczegodlnie rzadko wystepujg mosty na sSrodkowym odcinku Wisty z



wyjatkiem rejonu Warszawy, gdzie znajduje sie ich 6.

Kolejna staboscig polskiej siei drogowej Jest zbyt mata liczban
obwodnic, umozliwiajgcych ptynnos$¢ ruchu kolumn przez wieksze aglo-
meracje lub osrodki miejskie. Odcinki miejskie biegnace przez centra
sa zbyt waskie i charakteryzujag sie mniejszag przepustowos$cia niz od-
cinki pozamiejskie. Ponadto odcinki te w przypadku dziatan
zbrojnych moga by¢ tatwo zablokowane.

Uzupetnieniem drég o nawierzchni twardej sg drogi gruntowe. Sza-

2
cunkowa gestos¢ tej sieci drég wy-nosi 3,8km™"'km i jest prawie
osmiokrotnie wieksza od sieci dréog o twardej nawierzchni. Drogi te
odgr>'wajg szczego6lnie wazng role w toku dziatan bojowych, gdyz

zwiekszajag dostepnos¢ terenu dla pojazdéw wojskowych.

Sie¢ drogowa na obszarze Polski jest powaznie niedoinwestowana,
poza tym mozliwosci ekonomiczne naszego panhnstwa sa daleko niewystar-
czajace dla radykalnej zmiany tej sy'tuacji w najblizszym i dalszy™m
okresie czasu. Wszelkie zamierzenia majace na celu poprawienie tego
stanu rzeczy', szczegO6lnie jesli chodzi o rozbudowe sieci autostrad

bedg sie mogty odbywa¢ z udziatem kapitatu zachodniego przy tym

obszar Polski traktowany jest jako strefa komunikacyjna miedzy
"Zachodem" a Rosjg i Ukraing. Te panstwa stanowi¢ bedg dla "Zachodu”
coraz wieksze ry'nki zaopatrzenia w surowce i jednoczes$nie rynki

zbytu dla produkowanych towaréw. Jednoczes$nie Polska stanie sie ob-

szarem bardziej dostepnym od zachodu i od wschodu. Z punktu widzenia
obrony naszego panstwa wazniejsze sa natomiast drogi rokadowe
N"wzdbuz granic”'', ktére zupeilnie pomija sie w koncepcjach rozwoju

sieci drog. Jest to powazny mankament z punktu widzenia obrony ob-



szaru Kraju, gdyz utrudni dziatania obronne w sensie szybkiego
manewru sit i Srodkéw na zagrozone Kkierunki i rejony. Szczegdlne
zZznaczenie posiadaja drogi wzdtuz granicy wschodniej i poéinocnej na
gtebokosciach taktycznych 1 operacyjnych /rys. 2.1. i 2.2./. Stad
nalezy zmierza¢ do uwzglednienia ich rozwoju i modernizacji w

ogdlnej koncepcji rozbudowy sieci drég w Polsce.

2,2. Sie6¢e k ol ejowa
Sie¢ kolejowag w Polsce tworzg linie normalnotorowe /ditugosci
okoto 24 ty; K waskotorowe O tys. km/ - :erokotorowe
654 knt taczna ditugos¢ tych linii siega blisko 26 t; km, co
stawia nasz Kkraj na 11 miejscu w $wiecie i 4 w Europie. Srednia

gestos¢ sieci kolejowej wynosi 8,4 km na 100 km2. Rzeczywista jej
gestos$¢ jest jednak bardzo zréznicowana.

Obszary o najwiekszej gestosci sieci kolejowej tworzg na mapie
Polski jak gdyby litere C ciagnaca sie od Krakowa przez Goérny Slask,

potudniowg cze$é Dolnego Slgska, Wielkopolske, Kujawy i wzdiuz dol-

nej Wisty az po Trdéjmiasto. Obszary o rzadkiej sieci kolejowej
wystepujg w Polsce centralnej i, wschodniej, tzn. na obszarach gdzie
podczas rozbioréow istniata tzw. strefa izolacyjna. W strefie tej

Linia szerokotorowa /magistrala hutniczo-siarkowa/ tgaczy Kowel
z Hutg Katowice. W 1992 r. Polska podpisata umowe z Biatorusig na
budowe drugiej linii szerokotorowej, tgczacej Grodno z Gdynia.



zaborcy nie rozbudowywali sieci kolejowej by utrudni¢ ewentualne
wtargniecie wojsk od zachodu w gtab Rosji. Wojewddztwa o najwiekszej
i najmniejszej gestos$ci sieci kolejowej przedstawia tabela 2-2. a
schemat sieci kolejowej rysunek 2-3-

Niezaleznie od podziatu linii kolejowych ze wzgledu na szerokos$c¢
torow mozna je klasyfikowa¢ w oparciu o takie warunki techniczne,
jak: maksymalna szybkos¢ na danej linii, roczne obcigzenie oraz

waznos$¢ szlaku w ciggu przewozowym. W oparciu o te kryteria wyrdznia

sie;

- linie magistralne ™o tgcznej ditugosci 4 146 km/;

- linie pierwszorzedne /10 727 km/;

- linie drugorzedne /4405 knv*,

- linie lokalnego znaczenia /4 121 knV/.

Przelotow'O$¢ sieci kolejowej zalezy przede wszystkim od udziatu
linii dwu- i wiecej torowych, ktéorych zdolnos¢é przepustowa jest
okoto 5 - krotnie wyzsza w stosunku do jednotorowych. Udziat linii
dwutorowych  wsrod linii: magistralnych wynosi 92% /3960 km/',
pierwszorzednych - 47% /4 614 km/, drugorzednych - 6% /315 km/ i

lokalnego znaczenia - 1% /68 km/.

Stan techniczny linii kolejowych normalnotorowych, na poczatek
1992 r. przedstawiatl sie nastepujgco:

- szyny kolejowe w 38% sa typu ciezkiego /S-60/, okoto 55%
stanowia szyny typu Sredniego a w pozostatych 7 % to szyny lekkie, o
ponadnormatywnym okresie eksploatacji;

- udziat dtugosci linii zelektryfikowanych wynosi 48,3% w

ogo6lnej diugosci linii;



- udziat dtugosci linii dostosowanych do predkosci powyzej 120
km/h wynosi 15,6% w ogd6lnej dtugosci linii;
- podktady kolejowe sa wyeksploatowane i w 40% przekroczyty

normatywny okres eksploatacji;
- zwrotnice nastawiane automatycznie stanowia zaledwie 1% w

ogo6lnej liczbie zwrotnic zabezpieczonych;

Tabela 2-z.

Wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej gestosci sieci kolejowej
~N3ban na 1.01.92 r./

Linie normalnotorowe
Woj ewddz t wa

Dtugos¢ Gestosc¢ Dt ugosc¢ Linie
linii sieci w 2 linii ze- wasko-
w km KMl OOk m lektryfi k. torowe
w km w km
Katowi cki e 1 443 21,7 1 180 153
Jeleni ogdérski e 626 14,3 164 -
Watbrzyski e 587 14,1 111 -
Legni ckie 553 13,7 205 -
Stoteczne warszaw-
skie 493 13,0 444 20
Opodlskie 1 048 12,3 425 -
Wioctawsk i e 171 3,9 111 136
{Clechanowski e 241 3.S 153 80
Kros$nienskie 211 3,7 27 -
Koni riski e 177 3,4 157 147
Chetmskie 110 2,8 66 -
tomzynski e 179 2,7 87 -
POLSKA 23 993 7,7 11 387 2 235

-rédto: Informacje statystyczne - transport, GUS, Warszawa 1992.






- rozjazdy kolejowe w wiekszosci sa wyeksploatowane;

- podsypka, przede wszystkim ttuczniowa, posiada zanizony
grubos$¢, co powoduje koniecznos$¢ czestych remontéw sieci.

Niski stan techniczny sieci poteguje jeszcze dtugi okres
eksploataciji budowli inzynierskich wystepujacych na trasach
kolejowych. Aktualnie wykorzystuje sie okoto 37 tys. obiektéw typu:
dworce, mosty, wiadukty, tunele, przepusty, przejscia i ktadki dla
pieszych /1 obiekt przypada na 0,9 km Ilinii/', o #tacznej dtugosci
rzedu 900 km. Prawie potowe, z nich eksploatuje sie juz ponad 80 lat,
a i stan techniczny pozostatych budzi rébwniez wiele zastrzezen.
Szczeg6lnie wrazliwymi elementami na zniszczenia sga tunele, mosty,

skrzyzowania oraz wezty kolejowe.

Charakterystycznag cecha naszych linii kolejow>ch i sasiadéw: ze
wschodu jest inna szeroko$¢, wieksza o 89 mm /'normalnotorowa - 1-435
mm, szerokotorowa - 1524~ v, natomiast z zachodu na liniach

zelektryfikowanych stosuja prad przemienny jednofazowy 50 Hz /'u nas

prad staty 3,0 kV/'.

Trakcja elektryczna dzieki znacznej sprawnos$ci i mocy lokomotyw
istotnie poprawia parametry techniczno-eksploatacyjne i ekonomiczne
transportu kolejowego, przede wszystkim umozliwia zwiekszanie
predkosci i -sktadu pociggébw, co bezposSrednio wpltywa na zwiekszenie
przelotowosci i zdolnosci sieci przewozowej PKP.

W komunikacji osobowej obok pieciu dotychczasowych pociggow
Intercity /'*“Sawa“, "Krakus", "Kos$ciuszko", "Lech" i "Gérnik"/ od

maja 1993 roku uruchomione zostaty kolejne "Ondraszek" /Warszawa -

Bielsko-Biata - Warszawa/, "Kaszub" /'Gdynia - Warszawa - Gdynia/’,



"Chrobry" /Warszawa - Szczecin - Warszawa/ i "Lajkonik" /Krakow -
Gdynia - Krakow/. Przybeda tex dwa pociagi Eurocity: nowy -
"Varsovia" /Warszawa - Berlin - Warszawa/ i "stary" ekspres
"Sobieski" /Warszawa - Wieden - Warszawa/, Dotychczas w ramach
Eurocity kursowata tylko "Berolina" / Warszawa - Berlin/. Predkos¢

tzw. handlowa /tacznie z postojami/ Eurocity nie powinna by¢ nizsza
niz 90 km/h. Eurocity i Intercity dysponuja najnowoczesniejszymi
wagonami. Ogodlnie jednak trzeba podkresli¢, ze poza gestoscig linii

kolejowych wszelkie inne wskazniki znacznie odbiegaja od standardow

europejskich. Wielkim mankamentem jest nierédwna gestos$¢ linii i brak
ciggow rokadowych wzdtuz granic wschodnich i poéinocnych. Koncepcje
rozwoju sieci kolejowych zmierzajg roéowniez do uczynienia, naszego
kraju obszarem tranzytowym miedzy zachodem i wschodem, mankamentem
jest nie uwzglednianie potrzeb obronnych i niedorozwdj linii

rokadowych w pasie 50-1 SO km od granic.

W wyni ku_r eor.SMLI.MEi#T.-?217?n linii kolejowych skréci sie
do ok. 19 500 km, w tym uktadu panstwowego o podstawowym znaczeniu -
do 14 500 km. Powstanie sektor infrastruktury IF, ktéory bedzie
zarzgdzat mieniem zwigzanym z drogami kolejowymi, a ponadto kierowat
przewozami i praca manewrows. Sektor ten obejmie tereny drdg,
nawierzchnie, podtorze, budowle inzynierskie, perony, rampy, place
tadunkowe, budynki zwigzane z ruchem, obiekty i urzadzenia
energetyki i zewnetrzng sie¢ wodno-kanalizacyjna. Sektor IF bedzie
wykonywat trzy podstawowe zadania:

- organizacja procesu przewozowego odpowiednio do potrzeb

sektorow eksploatacyjnych;



- budowa, modernizacja, naprawy i utrzymanie infrastruktury
linii i stacji oraz kolejowej sieci telekomunikacyjnej;

- zarzadzanie nieruchomosciami PKP.
Przy bardzo sprawnym przebiegu przygotowan istnieje mozliwos¢
wdrozenia nowej organizacji w drugim kwartale 1994 r, przy czym
przeksztatcenia strukturalne w PKP potrwajg od 2 do 4 lat.
Na rys. 2-3- przedstawiono linie kolejowe miedzynarodowego znaczenia
w Polsce. Linie te beda. ulegaty dalszej modernizacji dla wtaczenia
ich do sieci transkontynentalnych korytarzy transportowych i
spetniania wszystkich wymagan AGC i AGTC.
Obecnie zadna z naszych czterech magistral, ktére majg by¢ w Europie

witgczone do sieci transkontynentalnych korytarzy transportowych, nie

spetnia jeszcze wszystkich wymagan AGC i AGTCZ. . W pierwszej
kolejnosci do tych warunkéw dostosuje sie trase E20 Kunowice - Poz-
nan - Warszawa - Terespol /690 km/. Ten polski odcinek europejskiej
osi komunikacyjnej Wschdéd - Zachéd wigze Paryz, Bruksele i Berlin z
Warszawag i Moskwa, Ryga, Tallinem, Sankt Petersburgiem i Kijowem.
Dwutorowa, zelektryfikowanag magistrale Kunowice - Warszawa -
Terespol zamierza sie przysposobic¢ do kursowania pociagow z
'AGC - umowa europejska o gitownych miedzynarodowych liniach kolejo-
wych ratyfikowana przez Polske w 1988 r.
AGTC - obecnie przygotowywana do podpisania umowa o0 wazniejszych

liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszgcych.
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- uktadu drég wodnych, ktory wymaga pewnych korekt
zwiekszajAcych dostepnos$¢ transportu wodnego.

Szeroko$¢ szlakéw zeglownych, w tym drég przewozow trasowych, na
wielu odcinkach jest zbyt mata. Liczne zakola rzek, trudne podejscia
do niewtasciwie usytuowanych $luz sa znacznym utrudnieniem dla ruchu
nowoczesnych zestawdéw pchanych, ktdérych ditugos¢ znacznie przekracza
100 m Nawet na skanalizowanej Odrze jest ponad 50 odcinkoéw, gdzie
promienie tukdéw spadajga do 220 m, a szeroko$¢ do 28 m, podczas gdy
wielkosci normatywne odpowiednio wynoszg 650 mi 38 m

Obiekty hydrotechniczne na naszych drogach wodnych istotne z
obronnego punktu widzenia to: $luzy, jazy, hydrowezty, stopnie wodne
oraz zbiorniki retencyjne. Stan ilosSciowy wyzej wymienionych
obiektow przedstawia sie nastepujaco:

- 44 stopnie wodne ze Sluzami, gtéwnie na skanalizowanej Odrze,
hJoteci , goérnej Wisle oraz Nogacie,

- 47 Sluz rozmieszczonych przede wszystkim na Kanale
Augustowskim, Gliwickim i Warminskim /Elblgskim/'

- 2 hydrowezty na drogach zeglownych /Witoctawek, Brzeg Dolny/,

- 8 zbiornikéw retencyjnych regulujgcych poziom wody na szlakach
komunikacyjnych /gtéwnych zbiornikéw na terytorium Kkraju mamy 43
plus 5 w budowie/.

Powyzsze obiekty sa szczeg6lnie podatne na wszelkiego rodzaju
zniszczenia, a wywotane tym skutki moga by¢ réznorodne, np.
obnizenie poziomu wody na rzece lub kanale, zalanie duzych obszaréw
potozonych najnizej oraz unieruchomienie elektrowni wodnych.

Aktualnie istniejg Jjedynie niewielkie mozliwosci wykorzystania






S~e¢_mag”~slra“na /przesytowa/ sg to przewody, do ktérych nie sa
bezposrednio dotaczone budynki i inne obiekty; zadaniem ich jest
doprowadzenie wody, gazu, ropy lub energii cieplnej od oddalonego
zré6dta Zujecia wody, wydobycia i produkcji gazu. v/ydobycia ropy Ilub
wytwarzania energii cieplnej/ do sieci _rozdz”elczej®

Sie¢ rozdzielcza sg to przewody przeznaczone do doprowadzenia
wody, gazu lub energii cieplnej do budynkéw Ilub innych obiektéw za
posrednictwem potaczen tj. odcinkéw 1taczacych sie¢ rozdzielczg z
budynkami i innymi obiektami.

Rola i waga jaka obecnie przywiagzuje sie ropie naftowej, wodzie
i réznym odmianom gazu w przemys$le i gospodarce komunalnej powoduje,
ze w toku dziatan zbrojnych rurociagi beda szczegdélnie narazone na
niszczenie, a przede wszystkim ich najbardziej newralgiczne wezty.
Obiektami wrazliwymi na uderzenia na trasie rurociggow sa;

w sieci ropocigaggow: stacje pomp, rozdzielnie, miejsca
przechodzenia przez przeszkody terenowe, rafinerie, porty paliwowe
oraz sktady mps;

- na liniach gazociggbéw: gazownie, rozdzielnie gazu i tiocznie;

- na trasach przerzutéw wody: ujecia wody, stacje pomp i
zbiorniKki .

Sie¢ ropocigagéow w Polsce, wg stanu na 1.01.1992 o +tacznej
dtugosci 2040km, sktada sie z nastepujacych elementéow:

- odcinek rurociggu "Przyjazn®“ dtugosci 655 km, ktdory dzieli sie
na czes¢ wschodnig od granicy z Biatorusig do Ptocka diugosci 240 km
i czes¢ zachodnig z Plocka do Schwedt dtugosci 415 km, ropocigg na

catej ditugosci jest dwuprzewodowy o tgcznej diugosci 1310 km.



- odcinek z Gdanska do Ptocka ditugosci 236 km,

- ropociagi dystrybucyjne: z Ptocka do Koluszek i Stotwin
dtugosci 112 km, z Ptocka do Warszawy /"Mosciska/ diugosci 110 km,

- odcinki z kopaln karpackich ditugosci 246 km oraz dwa krodotkie
odcinki doprowadzajgce z Portu Péinocnego do bazy w Gdansku - 12 km
i do bazy surowca w Piocku - 13 km
Srednica ropociagu "Przyjazn" wynosi 0,63 m, za$ dystrybucyjnych
0,24 m Przestrzenne rozmieszczenie wymienionych odcinkéw wraz z
newralgicznymi elementami na trasach ropociggébw przedstawia
rysunek 2. 5 «

Obiektami bardzo wrazliwymi na uderzenia sSrodkami ogniowymi s3g
rafinerie /Ptock, Gdansk, Jasto, Czechowice-Dziedzice,
Trzebinia-Siersza, Gorlice i Jedlicze/", staje pomp, wyroéwnujace

spadek cidnienia, rozmieszczone w miare rownomiernie /"co 100 k' w

zaleznosci od nachylenia i spadkéw terenu /"Adamoéw-Zastawa, Kikoty,
Miszewka, Godra, Bielinek/". Stacje pomp tworza zespoty urzadzen do
ttoczenia ropy, ktore zasilane sg energia elektryczna /"obok
podstacja el ektrycznas", znajdujace sie w poblizu drég kotowych,
zgodnie z trasg przebiegu ropociagu. Znacznie narazone sa rownie:

miejsca, w Kktorych ropocigg przekracza formy terenowe o duzych

deniwelacjach /doliny i koryta rzek, wawozy, jary i uskovci
terenowe/".

Bardziej ztozonag Jest w Polsce sie¢ gazowa /"rysunek z - 5-"- JeJ
sktad wchodzg gazociggi gazu ziemnego, koksowniczego i miejskiego o

tacznej diugosci okoto 52 tys. knt. Lacza one rejony wydobycia gazu

ziemnego /Lubaczéw, Przemysl, Jarostaw, Przeworsk, Debice i Tarndéw
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miejskimi. Duze ilosci gazu ziemnego /ponad 60Va/ kraj nasz sprowadza



z Ukrainy i Biatorusi, ktory wihla~czony jest do sieci ogolnej w
rejonie Janowa Podlaskiego i Przemysla.

Gazociagi gazu koksowniczego /"weglowego/ wystepujag przede
wszystkim w potudniowo - zachodniej Polsce, taczac koksownie
/Zdzieszowice/' lub wydziaty koksownicze hut /w Czestochowie,
Krakowie, Katowicach, Chorzowie, Dgbrowie Gorniczej itp,/ z

wiekszymi os$rodkami miejskimi.

Najmniejsze znaczenie maja gazociagi gazu miejskiego
/Swietlnego/; produkuja go gazownie /poprzez oczyszczenie z gazu
weglowego lub ziemnego/ na wtasne potrzeby. Przesytanie gazu
miejskiego na dalsze odlegtosci wystepuje bardzo rzadko, ma to
miejsce tylko w dwéch przypadkach: Szczecin - Stargard Szczecinski i
Bydgoszcz Grudzigdz.

Rurociagi przeznaczone do przesytania wody na wieksze odlegtosci
nie stanowiag zwartych, jednolitych sieci. Sag to odosobnione odcinki
taczace duze aglomeracje miejskie, okregi przemystowe Ilub zaktady
produkcyjne z ujeciami wody. Do najwazniejszych rurociagébw zaopatru-
jacych miasta w wode naleza;

dwa odcinki taczgce +t6dz =z Zalewem Sulejowskim /Pilica/,
ujecie wody w Smardzewicach i Goleszewie;

- dwa odcinki doprowadzajgce wode do Wroctawia z Nysy Kiltodzkiej,

- odcinek Warszawa- Wieliszew /wodociag poétnocny/ czerpigcy woda
z Jeziora Zegrzynskiego;

- odcinek Gdansk - Lubiewo korzystajacy z wod Jeziora
Goszynskiego;

- odcinek Szczecin - Eelewo korzystajacy z woéd powierzchniowych

Jeziora Miedwie;



- odcinek Siemianéwka - Biatystok korzystajacy z wod zbiornika
na rzece Narew;
oraz swego rodzaju sie¢ taczaca miasta GOP z nastepujacymi zbiorni-
kami wodnymi: w Goczatkowicach na Wisle, Koziowa Gobéra na Br>T~iicy,
Przeczyce na Czarnej Przemszy, Dzierzno na Kilodnicy oraz z Czanca na
Sol e.

Witasne ujecia wody, potozone w znacznej odegtosci, posiadaja
duze zaktady przemystowe, np. :

- Huta "Katowice” korzysta z wod Soty,

- elektrownia w Turoszowie wykorzystuje wody ze zbiornika reten-
cyjnego w Niedowie na rzece Witka.
Wazniejsze przerzuty wody istniejgce i projektowane przedstawia ry-
sunek 2-A . Sie¢ magistralna - przesytowa wody posiada taczna

dtugos¢ 9 572 km / stan na 1.01.92 r.7.

2,5« Przesytowa sie¢

el ek troenergetyoczna

Przesytowa sie¢ elektroenergetyczna jest jednym 2z podstawowych
elementéw systemu energetycznego kraju. Wspdiczesnie energetyka wy-
wiera istotny wptyw na poziom rozwoju spoteczno-ekonomicznego
kazdego kraju, a system energetyczny ma strategiczne znaczenie dla
ekonomiki i obronnosci kazdego panstwa. W czasie dziatan zbrojnych
przeciwnik bedzie celowo niszczyt newralgiczne punkty /miejsca/ sys-

temu energetycznego powodujgc istotne utrudnienia paralizujgce Tun-



kcjonowanie gospodarki wojennej i zycie ludnos$ci. Czultymi elementami

tego systemu sa® elektrownie, naziemna sieé¢ elektroenergetyczna oraz

zrédta paliw. Zniszczenie lub uszJdcodzenie elementu energetycznego
spowoduje istotne zakitdécenia w catym systemie. Ich wusuniecie lub
odbudowa sa pracochtonne i ditugotrwate, a czasem moze okaza¢ sie to

niemozliwe.

Napowietrzne linie energetyczne, a zwtaszcza wysokiego napiecia,
widoczne z duzych odlegtosci sg doskonatymi punktami orientacyjnymi,
a jednoczednie obiektami uderzen. Podporami linii wysokiego napiecia
sg najczesciej stupy stalowe, ktérych wysokosé w miejscach
skrzyzowania z drogami, torami kolejowymi, rzekami i innymi liniami,
a takze w terenie pagorkowatym i gorskim dochodzi do 80 m

Zniszczenie takiego stupa moze spowodowaé¢ wywrdcenie sie sasiednich

podpdr i powazne uszkodzenie linii na znacznym odcinku.
Catos¢ sieci energetycznej RP jest tak skonstruowana, ze w
wypadku awarii poszczegdélnych elektrowni Ilub linii, zaopatrzenie w

energie bedzie sie odbywato trasami okrezn>TTii ~Z wyjatkiem obszarow
potnocno-wschodnich i niektdrych odcinkéw na poitnocy i potudniu
kraju.

Podstawowa sie¢ przesytowa uzupetniona jest wielokrotnie dtuzsza
siecig rozdzielczag o nizszych napieciach, docierajaca do wszystkich
miast, osiedli, wsi i zaktadow przemystowych. taczng diugosé
podstawowych linii energetycznych oraz liczbe stacji energetycznych

zawiera tabela 2.3.






Rys. 2.6 . Konfiguracja sieci elektroenergetycznej najwyzszych napie¢

systemu elektroenergetycznego Polski

energetycznego, na ktérym rozpieta jest sie¢ o0 napieciu 220 i
110 kV. Od 1984 r. istnieje u nas odcinek dtugosci 114 km linii c
napieciu 750 kV, miedzy weziem «iosiki -na trasie Kolbuszowa

Rzeszow/ a Chmielnickg elektrowniag jadrowa /Ukraina/.

W Swietle zmian poiityczno-ustrojowych Polska podobnie jak Wegry
i Czechy chce przytaczyd¢ sie do zachodnioeuropejskiej sieci
elektroenergetycznej co zapewnitoby dostawy pradu w przypadku takiej
koniecznosci. Poza tym prawdziwa integracja 2z Zachodem nie jest
mozliwa bez potaczenia systemoéw energetycznych. Bezpieczenstwo

energetyczne kraju jest roéwnie wazne, jak gwarancje militarne NATO
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dla Polski. JednA z przeszkod przytaczenia naszej sieci do

zachodniej sg ostre wymagania dotyczgce czestotliwosci pradu “normy

wschodnioeuropejskie dopuszczaja wiekszg niedoktadnosc¢cn niz
zachodni e™N. Czestotliwos¢ w Europie Wschodniej w tym i Polsce jest
nadal regulowana przez Moskwe. Duze odchylenia od wartos$ci

nominalnej spowodowane sg min. tym, ze nocag wystepuje nadmiar mocy
w systemie, bo duza czes$¢ elektrycznosci w b. ZSRR pochodzi =z
elektrowni jadrowych, ktérymi nie daje sie tatwo sterowac.

Mimo braku synchronizacji miedzy siecig zachodniag i wschodnig od
dawna eksportujemy prad na Zachdéd, m.in. do Austrii i Szwajcarii.
Jest to mozliwe dzieki specjalnym wurzgdzeniom, tzw. przektadnikom,
umozliwiajgcym przekazywanie pradu bez przenoszenia zaktécen
czestotliwosci .

Opré6cz systemu b. RWPG w Europie istnieje kilka innych systemoéw
elektroenergetycznych: Nordel ZNorwegia, Islandia, Finlandia i
Szwecja oraz niektdre wv'spy dunskie.-', system obejmujacy Irlandie i

Wielkag Brytanie oraz najwiekszy - UCPTE obejmujacy reszte zachodniej

Europy, do ktérego chce przytagczy¢ sie Polska i nasi potudniowi
sagsiedzi.

2,6, Linie l ot nicze morski e

Sie¢ linii lotniczych w Polsce jest-stabo rozwinieta, a pod

wzgledem przewozéw lotniczych na jednego mieszkanca nasz Kkraj zajmu-
je jedno =z ostatnich miejsc ws$rod panstw posiadajgcych transport
lotni czy.

Gtownym i witasciwie jedynym weziem lotniczym Polski o0 znaczeniu

miedzynarodowym jest Warszawa - Okecie, Do innych, dostepnych dla
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oraz inne obiekty.
Z tego wzgledu operowanie wskaznikiem gestozci sieci transporto-
wej x-lcolejowej , wodnej zrédl~dowej, lotniczej czy morskiej/ jako

miernikiem obstugi terenu jest zawodne, gdyz wystepowanie samych | -

nii komunikacyjnych nie $Swiadczy jeszcze o obstudze terenu, bowiem z
zasady sa one niedostepne poza okreslonymi punktami. W tej sytuacji
wtasciwym /dla tych linii komunikacyjnych/ miernikiem zagospodarowa-

nia jest gestos¢_punktéw_transportowych.
Liczba punktow transportowych na obszarze Polski, dla

wazniejszych gatezi transportu przedstawia sie nastepujaco:

- stacji i przystankow dla ruchu osobowego
na liniach PKP

- stacje, tadownie i bocznice dla ruchu
towarowego na liniach normalnotorowych

- porty i przetadownie zeglugi $rod-
ladowej

- porty i przystanie pasazerskie zeg-
lugi Srédladowej i przybrzeznej

- morskie porty handlowe

- lotniska komunikacyjne

- dtugos¢ nabrzezy w m w portach rzecznych
morskich portach

handlowvch - 48500
Rozmieszczenie punktow transportowych jest jednak
nierownomierne. Najwieksza ich liczba znajduje sie w wojewddztwach
zachodnich i potudniowych, zwtaszcza w okregach przemystowych,

najmniejsza zas$ w wojewoddztwach wschodnich /rysunek 2. 7./.

Najwieksze mozliwosci przetadunkowe zainstalowane sg w

morskich portach handlowych;

- portach zeglugi wodnej S$rédlgdowej;

- stacjach, tadowniach i bocznicach dla ruchu towarowego;
- lotniskach;

- magazynach i sktadach.






Tabela 2,-H-

Baza. transpor towa

Lp. Wyszczegodlni eni e Stan na Uwagi
1.01.Q3r.
1 Pojazdy samochodowe za-
rejestrowane /w tys. szt./
- samochody ciezarowe 1 151,5 tacznie z ciez. -
- ciagniki 1 183,0 ©°s°ob
- autobusy 87,0
2 Tabor samochodowy zardéb- w przedslebi or -
KOowy stwach o liczbie
- samochody ciezarowe 48 153 zatrudni onych
- ciagniki 617 powyzej 5 o0s6b
- przyczepy ciezarowe 21 761
- autobusy 20 950 w przedsiebior -
stwach o liczbie
3 Czynny tabor kolejowy zatrud. pow. 20
nor mai not or owy: osé6b
- lokomotywy: elektryczne 1 515
spal i nowe 1 899
parowe 49
- elektryczne zespoty
trakcyjne 1 089
- wagony towarowe 71 641
- wagony osobowe 5 143
4 Tabor zeglugi Srédladowej:
- holowniki iepchacze 395
- barki 1 310
- statki pasazerskie 54
5 Samoloty przeznaczone do

celé6w komunikacyjnych
/TU-134A, TU-134M, Bo0-767,

B-763 i ATR/ 27
6 Morska flota transportowa:
- statki /towarowe i promy/ 234 obecnie 9 po za-
w tym: towarowe 224 tonieciu "Hewe-
promy 10 liusza'*

nosnos¢ w DWT 4 049 285
State kolejowe rejony przetadunkowe taczA linie szerokotorowe z
normalnotorowymi i drogami kotowymi, dysponuja ponadto w wielu

przypadkach istotnym " potencjatem przetadunkowym /Mataszewicze,






2.0.Wezty k omunikacyjne

i przejscia graniczne

Pod ©pojeciem wezta komuni kacyjnego rozumie sie potaczenie

minimum trzech réznych rodzajow sieci transportowych /'drogowej,
kolejowej, lotniczej, morskiej, wodnej $Srodladowej, rurociggowej
i in./ na stosunkowo niewielkim obszarze, przy jednoczesnym

wystgpieniu mozliwosci w miare tatwego przekazywania ‘tadunkéw =z
jednego rodzaju transportu na drugi. W mysl powyzszych zatozen do
duzych i $rednich weztéw komunikacyjnych w Polsce zalicza sie:
/Goérnoslagski Okreg Przemystowy/, obszar o
powierzchni ok. 1 235 km2, na ktorym wystepuje 10 miast o liczbie
ludnosci przekraczajgcej 100 tys. Najwiekszy wezet drogowy /zbiega
sie w nim 9 drég gtéwnych i 15 drugérzednych/ i kolejowy /10 linii
wielotorowych i 8 jednotorowych/, poczatek /port w Gliwicach/
gtéownej drogi wodnej Srodlgdowej oraz lotnisko Katowice
Mierzecice, a w przysztosci pobiegng dwie autostrady Al i A4;

- dobrze rozbudowany wezet drogowy /8 drég
gtéwnych i 8 drugorzednych/ i wezet kolejowy /T linii
wi el otorow>'ch/, gtéwne lotnisko miedznarodowe pasazerskie /Warszawa
- Okecie/ a takze port rzeczny /Warszawa - Zeran i Praga -

nieczynny/ oraz zakonczenie ropociggu dystrybucyjnego /Warszawa -

Mosci ska/;

“ » dobrze rozbudowany wezet drogowy /8 drobg
gtébwnych i 4 drugorzedne/, kolejowy /7 linii wielotorowych i 3
jednotorowe/ i droég srodladowych /2 porty rzeczne - Popowice i
Wroctaw - Miasto/, ponadto w Strachowieach znajduje sie lotnisko o

charakterze krajowym;



“Wgzet _troj~m~ej~ski , dobrze rowiniety transport morski /porty w
Gdansku i Gdyni/, rurociggowy /Port Pé6tnocny - rafineria i rafineria
- Plock/, Sredniej wielkosci wezet drogowy /4 drogi gtéwne i 7 dru-
gorzednych/ i kolejowy /4 linie wielotorowe/, ponadto lotnisko
/Gdansk - Rebiechowo/ o charakterze miedzynarodowym, w przysztosci
poczatek autostrady Poéinoc-Potudnie Al;

> dobrze rozwiniety wezel drogowy /6 drog

gtéwnych i 4 drugorzedne/ i kolejowy /8 linii wielotorowych/,
ponadto wystepuja w nim port rzeczny na Warcie i lotnisko Poznan -
tawi ca,

~ » dobrze rozwiniety wezel drogowy drdg
gtébwnych i 6 drugorzednych/, znacznie stabszy wezet kolejowy /4
linie wielotorowe/, ponadto udziat w nim biorg: lotnisko Krakéw -
Balice i porty rzeczne Krakdéw - Nowa Huta i Kujawy;

» dobrze rozwiniety wezet drogowy /6 drog
gtébwnych i 2 drugorzedne/ i kolejowy /4 linie wielotorowe i 3 jedno-

torowe/, mniejsze znaczenie maja port rzeczny na Kanale Bydgoskim i

lotni sko;

~ > dobrze rozwiniety wezet kolejowy /6 linii
wi el otorowy'ch i 2 jednotorowe/, duzy port morski i rzeczny, wezet
drogowy /4 drogi gtéwne i 6 drugorzednych/, ponadto lotnisko w

Goleni owi e ;

- _Wezet _t6dzk™_ w miare duzy wezet drogowy /5 drég giownych i 5
drugorzednych/, stabo rozwiniety wezet kolejowy /2 linie wielotorowe
i 2 jednotorowe/, ropociag dystrybucyjny doprowadzony tylko do Kolu-
szek. W przyszitosci przebiega¢ beda w poblizu trzy autostrady A-I,
A-2, A-8.

Do srednich weztéw komunikacyjnych mozna zaliczy¢ roéwniez Rzeszow z
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Biatostocka, zas$ z Litwag - Ogrodniki.
Przestrzenne rozmieszczenie weztébw komunikacyjnych i gtéwnych
przejs¢ granicznych przedstawia rys. 2, 8.
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ROZDZIAL 3.

Bazy i porty morskie

Bazy morskie stanowig wazny element systemu obronnego kraju.
gdyz stwarzaja podstawe dziatan bojowych sit morskich bronigcych
wybrzeza. Liczba, wielkos¢ i rozmieszczenie baz morskich zalezag od
wielu czynnikéw. Jednym z nich jest charakter wybrzeza morskiego i
jego znaczenie w strategii obrony panstwa.

Wybrzeze polskie nie ma dogodnych warunkéw do rozbudowy baz i
portéw morskich, gdyz wyréznia sie jednostajnos$cia, a przewazajgce
wiatry zachodnie wytwarzajg dryft przybrzezny, ktdéry przenosi- wzdtuz
brzegu duze ilosci piasku i mutu, tworzgac waty piaszczyste i zamula-

jac ujscia rzek. Dogodne warunki do budowy portéw istniejg jedynie w

Zatoce Gdanskiej i Pomorskiej. Tu wtadnie powstaty dwa duze zespoty
portowe, tj. Gdansk - Gdynia i Szczecin - Swinoujscie.
Port_woj_enny_Gdyn”~a__-__ stanowi péinocng czes¢é portu

gdynskiego, ktory wcina sie gteboko w lgd miedzy Kepa Oksywska a

Kepa Reditowska. W jego skitad wchodzg 4 baseny portowe i awanport.
Wszystkie nabrzeza wyposazone sg w Swiatto, site, wode i pare, a
niektére w paliwo pltynne i sprezone powietrze. Ponadto port wojenny
dysponuje réznego rodzaju dzwigami i sprzetem zmechani zowanv'm,
pozwalajagcym na przetadunek sprzetu i materiatow.

Port _woj”enny_Hel wusytuowany jest od strony Zatoki Puckiej u
Naza morska - odpowiednio w”?jyposazony i urzgadzony obszar na wybrzezu

morskim z przylegajgcym do niego akwenem, obejmujgcym kilka statych
i tymczasowych punktéw bazowania, ktére dysponujg miejscami do pos-

toju okretéw i urzadzeniami do pobierania i uzupetniania niezbednych
zasobo6w zaopatrzenia materiatowo-technicznego do ich obstugi. Zardéwno
sama baza morska, jak i stacjonujace w niej okrety majg silng obro-

ne od strony morza, ladu i z powietrza.



nasady Mierzei Helskiej. Oddzielony od woéd zatoki falochronami,
ktére tworzg dwa baseny z dwoma wejsSciami szerokosci 100 m i
gtebokosci 8 m Konstrukcja nabrzezy zelbetowa o wyposazeniu i

mozliwosciach zblizonych do portu w Oksywiu.

Bliskie potozenie obu portéw wojennych /17 km/ oraz
wspotdziatanie na bazie zespotu portowego Gdansk - Gdynia / ktoéry
dysponuje portami Gdanska, Gdyni, Helu i Witadystawowa/, umozliwia w
sytuacji zagrozenia na rozsrodkowanie sit i Srodkow. Rozmiary,

gtebokos¢ oraz mozliwosci przetadunkowe portéw, a takze znaczna
liczba magazyndéw i zbiornikéw MPS wraz z catym zapleczem i dogodnymi
pot a~czeni ami drogowami , kolejowymi i wodnymi stwarzajg dogodne
warunki do stacjonowania jednostek Marynarki Wojennej.
W miare dobre warunki bazowania wystepujag réwniez w E9C.SL?
on najdalej wysunietym portem rzeczno -
morskim na zachodniej czes$ci naszego wybrzeza, potozonym w ujsciu
rzeki Swina. W sklad portu wchodzg dwa baseny /Zimowy i Weglowy/
oraz kilka nabrzezy min. Skarpowe, Przetadunkowe /w Karsiborze/,
Bocznicowe, MPS i Oczepowe w Ognicy oraz nabrzeza na rzece Swinie.
Wyzej wymienione baseny i nabrzeza potagczone sa z otwartym morzem
jak i z portem w Szczecinie torem wodnym o gtebokosci do 14 mii

szerokos$ci 300 m

Wyposazenie portu wojennego w Swinouj$ciu jest analogiczne jak

na Oksywiu i Helu, tzn. doprowadzona do nabrzezy jest energia
elektryczna, woda, sita, paliwa ptynne i sprezone powietrze. Na
nabrzezach tego portu zainstalowany jest znaczny potencjat
przetadunkowy, tj. zuraw elektryczny, dzwig ptywajacy i dzwigi
samochodowe.

Port ten tgcznie z pobliskimi portami posiada dogodne warunki do



bazowania jednostek MW, znacznie trudniej przedstawiaja sie
mozliwosci sprawnego wyjdcia z portu i rozwiniecia jednostek do
dziatan bojowych.

Obecne usytuowanie portow wojennych na dwéch przeciwlegtych
krancach wybrzeza w bliskiej odlegtosci od granic panstwowych
/Swinoujscie - 3 km, Oksywie i Hel - 65 km/, nie gwarantuje w petni

obrony naszego wybrzeza, w przypadku nagtego zaskoczenia. Z kolei

Rys. 3.1. Rozmieszczenie baz i portéw morskich na polskim
wybrzezu



mozliwosci rozmieszczenia sit i $rodkéw na $rodkowym wybrzezu /na
odcinku miedzy Dziwnowem a Witadystawowem/ sa ograniczone. Jedynie
mniejsze jednostki moga by¢ rozmieszczone w portach: Kotobrzegu,
Dartowka, Ustki i Leby. Wynika to z potozenia tych portow w
ujsciach matych rzek Przymorza /Parseta, Wieprza, Stupia i teba/,
ktére SA dodatkowo zamulane przez prAdy morskie.

Inne porty i przystanie, ktdore w okres$lonych sytuacjach mogA byc
wykorzystane przez jednostki MW zlokali 1zowane sg w dwdéch rejonach,
tj .: Zatoce Gdanskiej /Witadystawowo, Jastarnia, Swibno, Gorki
Wschodnie/ oraz Zatoce Pomorskiej /Dziwndw, Karsibor, Wolin,

Stepnica/. Rozmieszczenie tych obiektéw przedstawia rys. 3>.t

ROZDZIAL 4.
Bazy lotnicze i sie¢ lotniskowa
4,1, Bazy l otnicze l otniska

Bazy lotnicze w systemie obronnym Polski odgrywaja szczegdlnie

waznA role, gdyz stwarzajA sitom lotniczym warunki do wykonywania

zadan zwigzanych z obrona powietrznag Kkraju. W ich sktad moze
wchodzi¢ kilka lotnisk o r6znej klasie i przeznaczeniu.

Ogodélna liczba lotnisk na obszarze Kkraju wynosi 70. Sag to
Baza lotnicza specjalnie przygotowany i wyposazony rejon przezna-
czony do wszechstronnego zabezpieczenia procesu szkolenia i dzia-

talnosci bojowej zwigzku lotniczego, rzadziej oddziatu lotniczego.
Baza lotnicza wyposazona jest w pasy startowe, hangary, warsztaty,
magazyTiy, S$rodki dowodzenia i tgcznos$ci, transport, pomieszczenia
dla personelu oraz sSrodki obrony przeciwlotniczej.



lotniska réznych klas i o réznym przeznaczeniu. Ponadto znajduje sie
21 drogowych odcinkéw 1lotniskowych, 36 Ilodowisk oraz 9 lotnisk po
P6tnocnej Grupie Wojsk bytego Zwigzku Radzieckiego. W liczbie. 70
lotnisk wyrdznia sie;

- 11 obiektéw | klasy /o dtugosci gtéwnej drogi startowej
powyzej 2500 m i nosnosci ponad 170 kN/' - sa to lotniska gtéwne;

- 44 obiekty Il klasy 70 diugosci GDS zawartej w granicach 2000
- 2500 mi nosnosci powyzej 120 kN/ - sa to lotniska w réwnej mierze
gtowne, jak i zapasowe*,

- 9 lotnisk 111 klasy 71300 GDS 2000 m i nos$nosci 80 kN/
zapasowych o nawierzchni trawiastej;

- 5 lotnisk 1V klasy /900 GDS 1300 mi nosnos$ci 40 kN/;

- 1 lotnisko V klasy /GDS 900 nv.

Polska posiada rzadkA siec lotnisk, gdyz na 10 OOO km2
powierzchni /kwadrat o boku 100 km/ przypada 2,2 lotniska /w
Niemczech - 16,0 za$ w Danii az 23,7/. Ponadto lotniska te sa
rozmieszczone nieréwnomiernie. Najwiecej wystepuje ich na Pomorzu,
gdzie na obszarze okoto 50,7 tys. km2 sa 24 lotniska /4 lotniska na
10 000 km2/, co stanowi 34% wszystkich lotnisk. Drugim pod wzgledem
zageszczenia jest pas biegnAcy rébwnoleznikowo przez srodek
terytorium Polski /Biata Podlaska, Minsk Mazowiecki, Warszawa,
teczyca, Powidz, Poznan, kCAkolewo, Babimost/, ktory skupia okoto 30
lotnisk, co stanowi 43% ogo6lnej ilosci lotnisk. | wreszcie trzecie
skupisko pokrywajAce sie z obszarem Niziny SlAkiej /ktérej osiA jest
gérny odcinek Odry/ obejmuje 9 lotnisk, w tym wiekszos¢ byta

uzytkowana przez Po6inocnA Grupe Wojsk.



Brak lotnisk szczeglnie

obszarze Polski pétnocno -

Ws

Rozmieszczenie lotnisk

uwypukla

na terytorium Kkraju przedstawia
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startowa o dtugosci powyzej £200 m, za$ drugie - ponizej 2200 m
Ponadto drogowe Ilotniska operacyjne posiadajag zawczasu whbudowane
stoiska dla samolotéow, podziemne magazyny paliwowe i stacje
zasilania w energie elektryczng, a takze drogi objazdowe.

Na terytorium kraju zlokalizowano 21 'EKOb, w tym 15 o ditugosci
robwnej lub powyzej 2200 m ich szeroko$¢ waha sie od 10,5 m /'w
rejonie Goleniowa/ do 27 m /w rejonie Wrzesni/. Wystepuja- one'w'za-
sadzie w bliskiej odlegtosci od statych lotnisk wojskowych, co stwa-
rza mozliwos¢ korzystania z materiatowo - technicznego zaplecza lot-
niska statego.

Najwiecej DOL. wystepuje na Pomorzu i w zachodniej Polsce, co

ilustruje rys. 2 -
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innych. Zapasy te gromadzi sie w stacjonarnych sktadach i magazynach
rozlokowanych na terytorium catego kraju. »

Praktyczna ich lokalizacja wynika ze spetnianych przez nie zadan
w systemie logistycznym i przedstawia sie nastepujaco: magazyny
bezposredniego zaopatrywania /putkowe i dywizyjne/ rozmieszcza sie w
poblizu obstugiwanych jednostek Ilub w rejonach ich rozwijania, a
pozostate /w tym skiady/ w gtebi terytorium Kkraju, w oddaleniu okoto

150 - 200 km od granic panstwowych.

S,']7, S ktady konwencjonalne

W zaleznos$ci od charakteru zgromadzonych zapaséw magazyny i

sktady wojskowe dzielimy na: specjalne, z bronig masowego razenia i

srodkami jej przenoszenia, oraz konwencjonalne: amunicji, uzbrojenia
i sprzetu wojskowego, =zaopatrzenia ogdélnego /umundurowania,
zywnosci, $rodkéw medyczno - sanitarnych itp,/, paliw plynnych, a

takze magazyny mobilizacyjne, w ktdérych znajduje sie wyposazenie i
srodki bojowe dla jednostek mobilizowanych lub nowoformowanych.
Wiekszos¢ zapasow materiatowych przechowywana jest w sposob

tradycyjny, tj . w pomieszczeniach zakrytych, podziemnych lub

Wedtug ekspertow wojskowych jedna dywizja w dziataniach bojowych

zuzywa dziennie okoto 1600 ton réznych materiatéw, z tego okoto 75%
/1200 ton/ stanowi amunicja i paliwa ptynne. W zaleznosci od rodzaju
sit zbrojnych na powyzsza wielkos¢ skitada sie od 160 tys. do 200 tys.
pozycji asortymentowych, realizowanych w ramach dostaw zaopatrzenio-
wych.
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naziemnych. Praktykuje sie réowniez niekiedy forme sktaddédw ruchomych
na barkach ptywajgcych lub transportach kolejowych. Ten sposéb
przechowywania zapasow w naszym kraju ma niewielkie znaczenie ze

wzgledu na niekorzystny uktad sieci drég wodnych s$rédlagdowych oraz

znacznego obcigzenia jednotorowych linii kolejowych.

Sktadowanie sprzetu ciezkiego: czoigow, trasporterow
opancerzonych, pojazdow mechanicznych, sprzetu inzynieryjno -
przeprawowego itp. , odbywa sie na placach odkrytych, na wolnym
powietrzu, gdzie jest on odpowiednio zakonserwowany i zabezpieczony.

Wieksze obiekty magazynowe i skltady posiadajg 2z zasady witasng
bocznice kolejowg i techniczne $rodki przetadunkowe, co w istotnym
stopniu usprawnia proces zaopatrzenia. Pojemnos$¢ skiladowa i liczba

magazynow jest dos$¢ zrdéznicowana, wynika to z ich przeznaczenia,
szczebla zaopatrywania oraz przyjetych norm czasowych wsparcia
logistycznego wojsk. Stad tez wahajg sie one od kilku do

kilkudziesieciu tysiecy ton materiatow.

Grozba unieruchomienia przemystu zbrojeniowego i innych zaktadow
oraz wystgpienia istotnych perturbacji i zaklécen w poczatkowej
fazie konfliktu, zmusza nas do zgromadzenia opowiednio duzych

zapasow wojennych. Zapasy te, wedlug dotychczasowych doswiadczen,
powinny pokrywac¢ potrzeby wojenne przez okres okoto trzech miesiecy.
Okres powyzszy odnosi sie do catosci zgromadzonych $Srodkoéw i
materiatéw, przy czym w pierwszej kolejnosci zuzywane bedg zapasy
znajdujace sie w magazynach -bezposredniego zaopatrywania, ktore
powinny wystarczy¢ na pierwsze Kkilka dni walki, a dopiero w dalszej

kolejnosci wykorzystywane bedg $Srodki ze skitadow centralnych.



Rozmieszczenie gitobwnych magazynéw i sktaddédw na obszarze kraju
przedstawia rysunek 6.1 Uzupetnieniem tej sieci sag magazyny i
sktady garnizonowe, wystepujgce w rejonach statej dyslokacji jedno-
stek wojskowych, co obrazuja rysunki 5.1. i 5,2
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ropy naftowej oraz znaczne uzaleznienie Polski od importu tego
surowca z Rosji wielkos¢ w>'zej przedstawionych rezerw panstwowych

uzna¢ nalezy za niewystarczajaca.

6,3» S ktady zywmnos$c.i
Trzecig grupa asortymentowa, po amunicji i uzbrojeniu oraz
materiatach pednych i smarach, niezwykle istotng sg produkty
spozwcze. Ograniczone mozliwosci przechowywania spowodowaty, ze

gromadzona jest ona przede wszystkim w chtodniach oraz elewatorach i

magazynach w zaleznos$ci od stopnia jej przetworzenia.

Gtobwne obiekty magazynowe produktéw spozywczych czyli: chtodnie,
elewatory i magazyny itp. sg znacznie rozproszone /'rys. 6.4./7'. Wyni-
ka to z rozproszenia przemystu spozywczego, ktéry posiada duza licz-

be stosunkowo niewielkich zaktadédw produkcyjnych rozmieszczonych na

terytorium catego kraju. Chtodnie sktadowe oraz elewatory i magazyny
zbozowe rozwijaja takze dziatalnos¢ produkcyjna, polegajaca na
wspo6tpracy z przemystem mieM*yn™» mleczarskim, rybnym, jajczarsko -
drobiarskim, oOwOoCOoOwo - warzywnym i miynarskim i wytwarzaniu
potproduktow.

Szczegblna rola w gromadzeniu'i przechowywaniu zywnos$ci przypada
chtodniom wielobranzowym, gdzie istnieje mozliwos¢ roéwnoczesnego

sktadowania réznych produktow.

W nich to wtasnie gromadzone sa zapasy zywnosci przeznaczonej dla

sit zbrojnych jak i rezerwy panstwowe.
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ROZDZIAL 7.

Baza produkcyjna i techniczno-remontowa
7.1. Baza produkcyjna

Sprzet wojskowy produkuje w Polsce okoto 80 fabryk. Sg to w

zasadzie przedsiebiorstwa, zakltady nalezace do innych dziatéw, branz

przemystu, np. : chemicznego, maszynowego, sSrodkow transportu,
precyzyjnego czy elektronicznego, a posiadajace status
przedsiebiorstwa zbrojeniowego. W zaktadach tych wystepowaty

wydziaty specjalne, w ktérych produkowano badz montowano sprzet i

uzbrojenie dla wojska.

Polskie zaktady zbrojeniowe w dotychczasowej formie byty dosc

silnie zwigzane i ukierunkowane na technologie i strategie Uktadu
Warszawskiego. Z chwilg jego likwidacji nastapito zatamanie dotych-
czasowej produkcji, a ograniczenia eksportowe stworzyty trudng sytu-

acje ekonomiczna tych przedsiebiorstw. W pazdzierniku 1991 r. rzad
podjat decyzje o zmianie struktury organizacyjnej tego dziatu prze-
mystu, na wzdér z okresu miedzywojennego, tworzagc 19 Panstwowych
Zaktadoéw Zbrojeniowych /PZzZ™ i 24 Przedsiebiorstwa Przemystu Obron-
nego /PPOx-. W 1993 r. w ramach dalszej restrukturyzacji polskiego
przemystu zbrojeniowego utworzono spoétki akcyjne z przewazajgcym

udziatem kapitatu skarbu panstwa. Spo6tki akcyjne to cztery holdingi

z 515" udziatem skarbu panstwa i czes$¢ zakiladdéw poza holdingami.
Reprezentantem skarbu panstwa jest minister przemystu i handlu.
W_sktad_hol d*ngu Y~broj*enia AUHO0i.9li. rakiet i
'~c;hodza:

1. Zaktady Metalowe "Mesko" w Skarzysku-Kamiennej;

2. Zaktady Sprzetu Precyzyjnego w Niewiadowie;






'""bejmuje:

1. Kombinat UrzAcizenn Mechanicznych "Bumai—tabedy" w Gliwicach;
2. "Hute Stalowa Wola" SA w Stalowej Woli;
3. Zaktady Mechaniczne "Wola" w Warszawie.

Poza___ _znajdujA sie nastepujace zaktady
przedsi ebiorstwa:
1. Grudziadzkie Zaktady Przemystu Gumowego "Stonnil" w Grudzigdzu;
2. Poznanskie Zaktady Opon Samochodowych "STOMIL" SA w Poznaniu;
3. Zaktady Sprzetu Ppoz w todzi;

4. PSO "Maskpol”" w Konieczkach.
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Rys. 7.1 . Rozm.ieszczeni e gtownych obiektéw przemystu

zbrojeniowego



w wymienionA strukture nie wchodzi 11 stacjonarnych wojskowych

zaktadow remontowych, przeznaczonych do prowadzenia remontow
kapitalnych oraz modernizacji sprzetu i uzbrojenia /czotgbw,
pojazdow mechanicznych, okretoéow, samolotéw, sprzetu tacznosci,
elektronicznego i uzbrojenia/.

Przedstawione powyzej zaktady produkcyjne i fabryki stanowig
gtébwne dziaty przemystu obronnego, tj.: lotniczego, elektronicznego,
czotgowo - samochodowego i amunicyjnego. Brak jest natomiast catego

zaplecza 1logistycznego, ktdére powinny spetniaé¢ przedsiebiorstwa o

charakterze og6lnym, cywilne. Z drugiej strony sa to zakilady gtéwne,

wiodace z ktérymi wspodipracuje, kooperuje wiele innych fabryk i
instytucjl.
Przyktadem niech bedzie CbIPEP "Radwar" /Centrum Naukowo - Pro-

dukcyjne Elektroniki Profesjonalnej/, w ktérym zakiadem wiodacym sag
Warszaw'skie Zaktady Radiowe "Rawar". W skiad Centrum wchodzg:

— Zaktady Elektroniki Przemystowej "Profel"” w Szydiowcu,

- Zaktady Urzadzen Radiolokacyjnych "Zurad" w Ostrowi
Mazowi eckiej,

- Zaktady Produkcji Anten "Zanten" w Kobytce,

- Przemystowy Instytut Telekomunikacji w Warszawie,

- Przedsiebiorstwo Kompletacji i Dostaw Elektroniki Profesjonal-
nej .
Natomiast w opracowaniu elementéw sktadowych i czesci urzadzen
radiolokacyjnych uczestniczy Kkilkudziesieciu kooperantéw, instytutdéw
naukowo - badawczych i zaktadow produkcyjnych /np. Zaktady

Elektroniczne Lamina, Instytut Technologii Elektronowej CEMI
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Zaprezentowane powyzej obiekty przemystu zbrojeniowego i obron-
nego przeznaczone sa do produkcji podstawowych srodkéw technicznych,
uzbrojenia i amunicji, natomiast cata sfera zabezpieczenia logis-
tycznego powinna znajdowaé¢ sie w ogo6lnodostepnych zaktadach i

wytworniach, specjalizujgcych sie w okreslonych asortymentach.

Znaczng ilos¢ $Srodkéw zabezpieczenia materiatlowego mozna by
czerpa¢ z przedsiebiorstw przemystowych Ilub sktadéw i hurtowni
resortowych a nawet prywatnych /wymaga regulacji prawnych/, i tak:

- dostawy zywnosci mozna oprze¢ o siec¢ istniejgcych obiektow
przemystu miesnego, drobiarskiego, ttuszczowego, zbozowo -
mitynarskiego, owocowo - warzywnhego itd.

- dostawy umunduro-wania mozna by rozwing¢ na bazie zakitadow
przemysitu wtékienniczego, odziezowego, skérzano - obuwniczego,
tekstylnego itd.

- wyposazenia, w oparciu o sie¢ istniejacych zaktadéw, wytwodrni,
spo6tdzielni oraz hurtowni nalezagcych do réznych gatezi przemystu.

ROZDZIAL 8.
Baza medyczna

W skitad obiektéw_stuzby zdrowia wchodza: szpitale, sanatoria,

przychodnie, apteki, stacje krwiodawstwa itp. Podlegaja one
Ministerstwu Zdrowia lub innym resortom, np. MON /tabela S.2 « i rys.
8-2. MSW, PKP.

Obiekty podlegte Ministerstwu Zdrowia odgrywajg bardzo wazng
role w systemie zabezpieczenia medycznego, gdyz w przypadku

konfliktu zbrojnego moga by¢ wykorzystane nie tylko na potrzeby
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ludnos$ci cywilnej, lecz réwniez na. potrzeby wojska. St-anowiA wiec
one jeden 2z elementéw tego zabezpieczenia. Wspomniane ministerstwo
dysponuje 670 szpitalami 70 tAcznej liczbie t6zek okoto 216,S tys.7
i 43 zaktadami psychiatrycznymi 733,6 tys. t6zek7. W przypadku
konfliktu zbrojnego cze$¢ wyzej wymienionych szpitali moze podlegabd

mi litaryzacji .

Rys- 8.1, Rozmieszczenie szpitali ogélnych na obszarze Kkraju
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Tabela
Personel i obiekty stuzby zdrowia w wybranych wojewddztwach
Personel Apteki Zaktady ambu-
stuzby Szpi tale i punkty latoryjne i
Woj ewdztwa zdrowi a apteczne opi eki zdréw.
leka- pieleg- ogd6lne t6zka apteki pkt. przy- osrod.
rze ni ar Ki apt. chodn. zdroéw.
st.warszawskie 1004.4 14878 46 17101 225 39 405 51
miejskie
tédzki e 413r 6958 23 8362 107 18 251 22
Katowi cki e 9137 22230 92 27189 359 163 869 122
miej skie
krakowski e 3733 6240 15 7504 103 44 263 76
Stupski e 539 2058 6 2180 29 42 76 54
tomzynskie 462 1469 1431 33 28 40 56
Bialsk opod-
laskle 455 1570 5 1712 37 10 38 49
Ostrctecki e 441 1506 5 1377 27 31 52 55
,POITSKA, 79247 190358 674 216807 3555 1758 6682 3321
/'og6t enm™
Tabela 8.2.
Stuzba zdrowia w woisku
Stan w dniu 1.01. 1990
Wyszczegolnienie ogo6tem szpit. ogo6lne szpit. uzdrowisk.
szpi tale 35 30 5
t6zka 9 290 8 050 1 240
zatrudniony
per sonel 17 952 10 950 550
w tym:
- lekarze 3 949 2 149 57
- lekarze dentys$ci 631 196 6
- farmaceuci 345 214 8
- pielegniarki 5 199 3 826 132

- pomocniczy 4 225 2 476 220



106 -

Rys. S«2.. Stacje krwiodawstwa i
ROZDZIAL 9.
Obiekty 1 wurzadzenia inzynieryjnego
kraju

hJa obszarze Polski

i fortyfikacyjnych zbudowanych przed 1945

forteczne z XIX i XX wieku, schrony bojowe

broni maszynowej/', schrony bierne dla ludzi

wazPxiejsze szpitale

przygotowania

wojskowe

terytorium

znajduje sie okolo 8 tysiecy obiektow statych

rokiem. Sa to obiekty;

/'stanowiska dla dziat i
urzgdzone SD .

oraz PO,
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schrony i szczeliny przeciwlotnicze oraz inne budowle tworzone przed
i w toku Il wojny Swiatowej.

Obiekty forteczne wystepujag gtownie w takich nviastach Jak: War-
szawa, Deblin, Modlin, Osowiec, Poznah, Przemys$l czy Torun. Obecnie
SA one wykorzystywane przede wszystkim na magazyny i skiady do
uxytku wojska lub gospodarki narodowej. Z kolei okoto cztery tysigce
obiektow bojowch, stanowi pozostato$s¢ po bytych rubiezach obronnych
budowanych przez Polakéw w latach 1936 - 1939 oraz przez Niemcow
przed i w czasie Il wojny S$Swiatowej. Z wielu statych umocnien
wystepujAcych na terenie kraju do najsilniejszych nalezy pas obronny
Cndra - Warta znany pod nazwag Miedzyrzecki Rejon Umocniony, wzniesio-
ny w okresie 1939 - 1942 oraz tzw. Wat Pomorski.

Na wybrzezu morskim wystepujg ponadto obiekty przewidziane do

wykorzystania przez Marynarke Wojenna. Usytuowane sa w rejonach:

Gdanska, Gdyni, teby, Ustki, Dartowa, Kotobrzegu oraz miedzy
miejscowoséciami: Miedzyzdroje - Swinoujscie.
Rozmieszczenie schronéw bojowych klasy A, B i C przedstawiono

na rys. 9.1.

Schrony 1 szczeliny przeciwlotnicze rozmieszczone sa przewaznie

w miastach, na terenie zaktadow pracy lub w strefie
charakterystycznych rubiezy terenowych, gtébwnie w wojewddztwach:
szczecinskim, gorzowskim, wroctawskim, zielonogo6rskim, opolskim i

koszali nskim
Wspotczesne obiekty obronne, zaleznie od charakteru i
przeznaczenia muszag by¢ odpowiednio uodpornione i =zabezpieczone na

oddziatywania mozliwych Srodkow razenia. Elementy tego



- 103 -

zabezpieczenia uwyglednia sie juz w fazie rozwiaiZan konstrukcyjnych,
projektowania, biorgc pod uwage mozliwosci maskowania, ochrony i

obrony, a takze wykorzystania innych miejscowych elementow.

- do klasy A zalicza sie obiekty o najwyzszej wytrzymatosci,
projektowane indywidulanie. o wymaganiach formalnych dostosowanych
do potrzeb i terenu, budowane systemem goérniczym lub odkrywkowym.
Wykorzystywane sg Jjako stanowiska dowodzenia najwyzszych witadz
panstwowych i wojskowych,

- do klasy B zalicza sie obiekty budowane na potrzeby wojska,
cywilnych organéw panstwowych, a takze obrony cywilnej, np. schrony
dla ludnosci. Sa to przewaznie budowle o konstrukcji zelbetonowej
lub prefabrykowanej, wykonane systemem odkrywkowym,

- do klasy C zalicza sie obiekty budowlane o podwéjnym, wykorzy-

staniu. Mogag to by¢ piwnice budynkéw mieszkalnych przystosowane do
ochrony, odcinki tuneli metra, podziemne przejscia pod ulicami itp.
Inaczej moéwigc, sa to budowle, ktérych zasadnicze przeznaczenie

wyptywa 2z potrzeb pokojowych, a tylko na wypadek zagrozenia Kkraju
przystosowuje sie je dla celéw obronnych. Niekiedy wytrzymatosé ich
moze by¢ bardzo duza, czesto wieksza niz obiektéw klasy B. Dlatego
tez, projektujgc tego typu budowle nalezy kazdorazowo ustali¢ ich
wytrzymatos¢ na dziatanie broni masowego razenia i S$rodkéw konwen-
cjonalnych, w celu wyposazenia ich w dodatkowe elementy .~Nurzagadzenia
do czerpania powietrza, wyjscie zapasowe, ujecie energetyczne itp..
o tej samej odpornosci mechanicznej. Ponadto do klasy tej zalicza

sie; groty, jaskinie i wyrobiska podziemne.
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Najbardziej liczng, grupe stanowig obiekty klasy C, budowane
zardbwno na potrzeby gospodarcze jak i naturalne, przystosowane dla
celow obronnych. Do zbioru tego zalicza sie nastepujace budowle
naturalne lub sztuczne, tj . tunele kolejowe, podziemne przejscia,
groty i jaskinie oraz wyrobiska podziemne.

Tunele__rozmieszczone sa przede wszystkim w Polsce

potudniowej /'rys. o/l. a szczego6lnie w rejonie: Walbrzycha, Jdele-
niej Gory, Kilodzka, Strzyzowa i Warszawy, ktorych dtugosé waha sie
od kilkudziesieciu metrow do kilku kilometrow, wysokoscé - w

granicach od 4,6 — 10,0 m a szeroko$¢ —od 4,45 do 8,2 m

0 Q8ii"cvo

J Isw iec
.

~Naw
,Warsiana
LS=? )Hin
rurel
Legenda-. \AKbIT\A
n .
tunele kolejowe Bido 1 -Ge
. . - B oy
O budowle fortyfikacyjne
hony o
n inne obiekty bojowe - T
e e« 0 schrony bojowe
~ wazni”sze jaskinie
Rys- 9.1. Zasadnicze umocnienia state, obiekty fortyfikacyjne,

schrony bojowe i inne obiekty podziemne
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Szczegdblne znaczenie ochronne dla ludzi, a réwniez i dla organi-
zacji stanowisk dowodzenia réznych szczebli oraz tworzenia magazynow

posiadaja odcinki stacyjne metra, niezaleznie od charakteru ich bu-

dowy 1 stopnia zagtebienia.

W Warszawie od kilkunastu lat trwa budowa I'inii metra,
przebiegajaca potudnikowe i #tgczgca Natolin z Hutg "Warszawa". Na
dzien dzisiejszy wykonane sg tunel i <cze$¢ stacji na pierwszym
odcinku metra, diugosci 12,0 km z Natolina do ul. Wawelskiej. Na tym
odcinku zlokalizowano 11 stacji, potozonych co 1 km, w poblizu
wiekszych arterii miejskich.

matt| Uthtrit(;iM

S
mi M 5 n jaM
AU AIO A9 A7 Al A3 A2
MIIMKL PO/UT  Kficimai KUMOVSKI =N DEN Kam
2D e 20 - »-a-» »-Zn-* *-325-« *Z1S-»

e«ereoant* rueh««

O* |7| - T.*.V.'_‘ 7 '-40‘?«I.J0«4r

*tory EZS_ qddBd‘QBI« me«rka laatlajaea

Rys. 9.2. stan zaawansowania budowy pierwszej linii metra
w Warszawie /na 1.06.1993 r./
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Na catym odcinku linia metra przebiegac bedzie w tunelu
zamknietym, a zagtebienie trasy w poziomie szyn wynosi od 9,0 do
15.5 m W Kabatach zlokalizowana bedzie stacja iechniczno-postojowa
do obstugi i napraw biezgacych wagonéw oraz konserwacji urzadzen te-
chnioznych tuneli i1 stacji. W sSsrodkowej czes$ci metra znajdowac sie
bedzie centralna dyspozytornia sterujgca ruchem pociggdébw oraz nadzo-
rujaca prace urzadzen elektroenergetycznych, trakcyjnych, wetylacyj-
nych, tacznosci itp.

pod wulicami i torami kolejowymi wystepuja
przewaznie w duzych agiomeracjach miejskich. Wedtug danych Drogowego
Rocznika Statystycznego =z 1990 r. obiektéw tego typu na terenie

kraju jest 394, o tacznej diugosci 31 094 mb.

Qrot j_ask™nie, doskonate do ukrycia ludzi i sprzetu oraz ma-
gazynowania zapasow zywnosci i uzbrojenia, rozmieszczone sg W rejo-
nie Podkarpacia i Karpat oraz na Wyzynie Krakowsko -

Czestochowskiej. Dla przyktadu: najwieksza powierzchniowo nasza jas-

kinia znajduje sie w Trzech Kopcach ~'woj. bielskie”’ i posiada
nastepujgce wymiary: diugos¢ ~ 400 m szerokos$¢ - 15 m, wysokosc¢ -
4.5 m o tacznej powierzchni okoto 6 tys. m2. Rozmieszczenie

najwazniejszych jaskin przedstawiono na rys. 9,1

W;£-robi ska__godziemne potozone na mniejszych gtebokosciach, pow-
state w wyniku eksploatacji zt6z soli kamiennej wzglednie wegla ka-
miennego, zgrupowane sa na Kujawach, w rejonie Wieliczki oraz na
obszarze GOrnos$lagskiego Okregu Przemystowego. Wymiary takich wyro-
bisk ksztaltujag sie nastepujgco: szerokos$¢ rzedu 25 - 40 m, wysokos¢

2
1 - 30 m oraz powierzchnia do 600 tys. m . Mogag one byé w
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szczegoOlnosci przeznaczone na skilady materiatéw nie podlegajacych

korozji.
ROZDZIAL 10.
Zagrozenie terytorium kraju toksycznymi Srodkami
przemystowymi i kastrofal m>Ttm zatopieniami

Na obszarze naszego kraju mogA wystapi¢ rézne zagrozenia mogace
w powaznym stopniu wptynac na infrastrukture obronng oraz
organizacje operacyjnego przygotowania terytorium, m.in.:

- skazenia promieniotwdércze spowodowane awaria obiektow
jadrowych i urzadzen wykorzystujgcych substancje promieniotwdrcze;

- skazenia TSP emitowanymi do atmosfery wskutek awarii
instalacji przemystowych i zbiornikéw w zaktadach produkcyjnych Ilub
wykorzystujacych w procesie produkcji te $rodki, a takze w czasie
ich przewozu transportem kolejowym i samochodowym;

- katastrofalne zatopienia spowodowane awariami i
zniszczeniem obiektéw hydrotechni cznych lub powodziami’;

- skazenia woéd /rzek i zbiornikéw wodnych/, powodowane $ciekami
przemystowymi i awariami oczyszczalni;

- wybuchy o duzej sile i pozary przestrzenne tagczace sie czesto
ze skazeniami toksycznymi;

- katastrofalne zjawiska meteorologiczne /huragany, zawieje,
Sniezyce itp,/.

Pomimo stosowania coraz doskonalszych zabezpieczen zagrozenie
bedzie systematycznie wzrastato wraz z rozwojem nowoczesnych gatezi

gospodarki narodowej .
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mocy: 30MW i 10 MV /w  Swierku/ i jedno sktadowisko odpadow

promieniotwdérczych w Broku.

Rozmieszczenie elektrowni atomowych /jadrowych/ w Europie

przedstawia rys. 10.i

»d&EH fieAVMXvImovievVBre
TANSTWO rwaoKCL
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Rys. 10.t. Rozmieszczenie elektrowni

atomowych /jadrowych/ w
Eur opi e

Zagrozenie skazeniami promieniotwdrczymi moze nastagpi¢ w wyniku

uszkodzenia zrédet promieniowania wykorzystywanych w procesach tech-

nologicznych, uwolnienia materiatow i opadéw promieniotwdérczych pod-

czas sktadowania i

transportu, uwolnienia substancji

promieniotwdérczych podczas awarii reaktoréw jadrowych. Awarie reak-



- 115 -

toréw jadrowych o mocy powyzej 4.40MW, znajdujgcych sie poza granica-

i Polski stanowiag istotne zagrozenie dla naszego obszaru.

10,2*

Z ag Oz enia toksycznym.
SrodXka i

i przemystowym.i /T S P/

B-t

Toksycznymi $Srodkami przemystowymi nazywane sa wszelkie zwiAzKi

chemiczne» organiczne i nieorganiczne, materiaty tatwopalne i
wybuchowe, substancje biologicznie czynne, preparaty
promieniotwdrcze oraz wszelkie odpady, materiaty i zwiAzki

chemiczne, ktére w wyniku termicznego rozkitadu lub reakcji z materiA
otoczenia moga tworzyc¢ substacje zatruwajagce bezposrednio lub

posrednio naturalne srodowisko cztowieka.

Skala toksycznos$ci substancji chemicznych uznawanych za trujAce

jest bardzo szeroka. Obejmuje ona substacje o wyjAtkowo duzej
toksycznosci, takie jak np. cyjanowoddr, cyjanki, chlor, fosgen,
dioksan. Pewna ich «cze$s¢ oprécz wtasciwosci toksycznych, stwarza
rbwniez zagrozenie pozarowe, a w potaczeniu z powietrzem tworzy
mieszaniny wybuchowe. NaleZA do nich np. : acetylen, amoniak, benzen,
wodor, aceton, propylen, akryl oni tryk . InnA jeszcze grupe TSP
stanowiA materiaty wybuchowe, takie jak trotyl, heksogen, pentryt.

Szczegdlnie duze zagrozenie na terytorium kraju stwarzaja;

amoniak, chlor, cyjanowodor, dwusiarczek, formaldehyd, fosgen,
siarkowodor. Duze zagrozenie stanowia zaktady - przede wszystkim
przemystu chemicznego - produkujace lub stosujgce w procesie

technologicznym $rodki toksyczne. Z ponad 300 zakitaddéw chemicznych

60 zalicza sie do grupy stwarzajacej najwieksze zagrozenie. Bardzo
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niekorzystne jest rozmieszczenie tych zakladdow na terenie Kkraju.
Czynnikami, ktore decydowaty o ich rozmieszczeniu, byty min.
mozliwosci zapewnienia sity roboczej i dostep do duzych ujeé¢ wo'dy.
Dlatego tez zaktady te rozmieszczone sa przewaznie w poblizu duzych
skupisk ludzkich oraz wzdtuz najwiekszych naszych rzek: Wisty, Odry
i Warty, co przedstawia rys. 10.2.

Zagrozeniem dla naszego kraju jest rowniez lokalizacja czesci
przemystu chemicznego naszych sasiadéw /szczegdélnie Niemiec/ w
poblizu naszych granic.

Znaczne niebezpieczenstwo stanowi takze przewdz toksycznych $Srodkoéow
przemystowych transportem kolejowym i samochodowym. Przebieg tych

tras na obszarze Polski przedstawiono na rys. 10,2 -

Rys. 10.2. Zagrozenie terytorium kraju toksycznymi Srodkami
pr zem>'st owymi



Ocenia sie, ze skutkami dziatania TSP potencjalnie zagrozone

jest prawie 2/3 terytorium PolsKki.

10.3.Zagr02enia k atastrofalnym:.
zatopli eni ami
Na obszarze Polski znajduje sie kilkadziesigt zbiornikow
wodnych, z ktdérych okoto 37 nalezy zaliczy¢ do szczegOllnie

ni ebezpi ecznych z uwagi na ich wielko$é, pjotozenie, stan techniczny

i powazne skutki mogace nastgpi¢ w wyniku zerwania zapory, watu czy

innej konstrukcji. %tacznie w wyniku ich awarii moze ulec zatopieniu
ponad 3 tys. km2 obszaru zamieszkatego przez blisko 1 min ludzi, 70
miast 1 osiedli, blisko 500 zaktadéw produkcyjnych oraz wiele setek
kilometrow szlakow transportowych /drogowych, kolejowych,

rurociggowych, wodnych/.

Najwieksze zbiorniki wodne to: Solina - 506 min m3

, Wiloctawek

3 . . 3 . . 3 .
408 mn m , Otmuchéw - 214 min m , Jeziorsko - 202 min m , Roznéw -
183 min m3, Goczatkowice - 168 min m3. Zapory o0 najwiekszej
wysokos$ci spietrzenia wody to: Solina - 62 m Pilchowice - 50 m
Roznoéw - 25 m.Odpowiednio do wielkosci zbiornikéw, wysokosci zapory

LT.gnicow terenowych, jeancsukowy obszar =zagrozony katastr al nvni
zatopieniem moze wynosi¢ od kilku do kilkuset km . Przy tym skutki
te mogag by¢ Jeszcze powazniejsze w wyniku zniszczenia kaskady
urzadzen pietrzacych na jednej rzece w wyniku zerwania tamy najwyzej
potozonej i kolejnego niszczenia przez fale awaryjna zapOr nizej
potozonych lub kumulowania sie fal powodziowych na najwiekszych

rzekach.
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Zagrozenie obszaru kraju katastrofalnymi zatopi eni ami

przedstawia rys. 10.3.

KDtOftg
\
U
THA
..
z
KQCVJIQftottl wQ
SR\

fb, ake

Rys. 10.3. Zagrozenie obszaru kraju katastrofalnymi zatopieniami

Zaleznie od wielkos$ci przewidywanych zniszczen i strat, obszar

objety falA awaryjna” po uszkodzeniu kazdej zapory mozna podzieli¢ na
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