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INFRASTRUKTURA OBRONNA -  część  i n f r a s t r u k t u r y  państwa n iezbędna  

do sku teczn ego  funkc jonow an ia  j e g o  systemu obronnego.

INFRASTRUKTURA WOJSKOWA -  c zęść  i n f r a s t r u k t u r y  ob ronn e j  będąca w 

d y s p o z y c j i  s i ł  zb ro jnych .

Zgodn ie  z p rzy ję tym  tematem opracowan ia ,  g łówna uwaga będ z ie  

skup ion a  na omówieniu i n f r a s t r u k t u r y  ob ro n n e j ,  a w tym rów n ież  t e j  

c z ę ś c i ,  k t ó r ą  obe jm uje  i n f r a s t r u k t u r a  wojskowa.

W myśl p r z y j ę t e j  d e f i n i c j i  i n f r a s t r u k t u r ę  obronną stanowi ogół  

ob ie k tó w ,  u rządzeń  s t a ł y c h  i i n s t y t u c j i  warunkujących skuteczność :  

d z i a ł a n i a  podsystemu m i l i t a r n e g o  i p o za m i l i t a rn e g o ,  w tym również  

o b ro n n o ś c ią  państwa.

B i o r ą c  za punkt w y j ś c i a  p r z e z n a c z e n ie  elementów i n f r a s t r u k t u r y  

ob ronn e j  można \*Tv'różnić: i n f r a s t r u k t u r ę  wojskową / 'm i l i ta rną/ ;

' i n f r a s t r u k t u r ę  p o z a m i l i t a r n ą ,  w tym również obrony c y w i ln e j  o raz  

i n f r a s t r u k t u r ę  gospodark i  ob ronne j  i k ie row a n ia  o b ro n n o śc ią  państwa.  

C a ło ś ć  i n f r a s t r u k t u r y  ob ronn e j  bnudowana j e s t  w c z a s i e  poko ju  oraz  

rozbudowywana w o k r e s i e  z a g r o ż e n i a  i wojny.

I n f r a s t r u k t u r a  wojskowa obe jmuje  o b ie k ty ,  u r z ą d z e n ia  s t a ł e  i 

i n s t y t u c j e  będące  w d y s p o z y c j i  s i ł  zb ro jnych  i n ie zbędn e  im do 

sku tec zn e go  d z i a ł a n i a .  Tworzą  j ą  o b ie k ty  użv'tkowane p r z ez  wojsko i 

z a p e w n ia j ą c e  im zakwaterowan ie ,  s z k o l e n i e  i  utrzymanie  gotowości  

b o jo w e j  , m. in .  :

-  baza  koszarowa,  p o l i g o n y ,  s t r z e l n i c e  i p l a c e  ćwiczeń;

-  bazy  l o t n i c z e ,  m orsk ie ,  l o t n i s k a  i l ą d ow isk a ;

-  w ęz ły  ł ą c z n o ś c i  i s t a c j o n a r n e  u r zą d zen ia  r a d io te c h n ic zn e ;

-  s i e c i  t e lekom un ikacy jne ;
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-  s i e ć  komunikacyjna i t r a n sp o r to w a  /drogowa,  k o le jo w a ,  

r u ro c i ą g o w a ,  kab lowa/  o ra z  s i e ć  ś ród lądow ych  d róg  wodnych, s i e ć  

l o t n i c z a  i morska;

-  bazy i p o r ty  morskie ;

-  bazy  l o t n i c z e  i s i e ć  l o t n i s k o w a ;

-  kompleksy koszarowe i p o l i go n o w e ;

-  baza magazynowo-sk ładowa;

-  baza p rodukcy jna  i t e c h n ic zn o - re m on to w a ;

-  baza medyczna;

-  o b ie k ty  i u r z ą d z e n ia  i n ż y n i e r y jn e g o  p rzygo tow an ia  t e r y to r iu m  

k r a j u .
ROZDZIAŁ 1.

O b iek ty  i u r z ą d z e n ia  systemu k ie row a n ia  państwa i dowodzenia  

woj skami

D la  sprawnego funkc jonowan ia  państwa n iezbędny  Jest  p łynny  p r z e ­

p ływ  in f o rm a c j i  między o lb r z y m ią  i l o ś c i ą  różnorodnych organów  

państwowych / m in is te r s tw a ,  i n s t y t u c j e ,  u rzędy  i t d . / ,  w tym rów n ież  

między poszczególnymi szczeb lam i  a d m in i s t r a c j i ,  aż do o b y w a te la .  

S z c z e g ó ln e  znaczen ie  w tym z a k r e s i e  pos iada  i n f r a s t r u k t u r a  te le k om u ­

n ik a c y jn a  k ra ju .

W d z i a ł a n i a c h  m i l i t a rn y c h  prowadzonych na t e ry to r ium  k r a j u  n i e ­

odzowne Jest  wykorzystywanie  na p o t rze by  dowodzenia s i ł am i  zbro jnym i  

zarówno systemu te lekom unikacy jnego  państwa i ł ą c z n o ś c i  

międzygarn izonowe j  Jak i poi owych systemów łą czn ośc i  p r z e z n a c z e n ia  

t ak tyc zn e go  i operacy jnego .

Ponadto  i s t o t n e  znaczen ie  p o s i a d a j ą  również  systemy n a w igac y jn e  i 

r a d io n a w ig a c y jn e ,  zarówno wojskowe Jak i c y w i ln e ,  odgrywa jące  s z c z e ­

g ó l n i e  ważną r o l ę  w p r o c e s i e  k ie row a n ia  i dowodzenia s i ł a m i  z b r o j ­

nymi. Zakres  i  sposób  w yko rzys tan ia  systemów s tac jona rnych  wynika z 

p o t r z e b  obronnych k r a ju ,  a p rz ez  wojsko -  z p lanu op e rac y jn e go
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użyc ia  s i ł  z b ro jn ych  -  i  j e s t  z różn icowany  na poszczegó ln ych  s z c z e ­

b lach  k i e ro w a n ia  i dowodzenia wojskami.

Na s z c z e b lu  centra lnym w państw ie  i w ogniwach dowodzenia -  od 

p rezydenta  RP do Nacze lnego  Dowództwa i Sztabu  G enera lnego  WP -  po ­

winno z n a le ź ć  z as to sow an ie  oko ło  90% urzĄdzeń i środków s t a c j o n a r n e ­

go systemu ł ą c z n o ś c i .  W ogniwach dowodzenia od Nacze lnego  Dowództwa 

i  Sz tabu  Genera lnego  WP do dowództw okręgów wojskowych i dowództw 

rod za jów  s i ł  zb ro jn ych ,  powinno zn a le źć  z a s to sow a n ie  oko ło  70% 

urządzeń i środków s t a c jo n a rn e g o  systemu ł ą c z n o ś c i .  Na p o t rz e b y  do­

wodzenia okręgów wojskowych oraz  dowództw rod za jów  s i ł  z b ro jn yc h  z 

pod leg łymi związkami i oddz ia łam i  powinno zn a le źć  z a s to sow a n ie  n ie  

mniej n i ż  30% środków i urządzeń s t a c jo n a rn e g o  systemu ł ą c z n o ś c i .  

Widać s t ą d ,  jak  ważne s ą  s t a c jo n a r n e  systemy łą c z n o ś c i  r o z w i j a n e  i 

rozbudowywane w o k r e s i e  pokojowym, a równ ież  z a g ro ż e n ia  i  wojny.

Elementy i n f r a s t r u k t u r y  systemu k ie row a n ia  państwa i dowodzenia  

wojskami s ta n ow ią  p ie rwszop lanowe  o b ie k ty  r ozp ozn a n ia ,  zak łóceń  i 

r a ż e n i a  w o k r e s i e  n a r a s t a n i a  z a g ro ż e n ia  i wojny. S z c z e g ó ln i e  

narażone na z n i s z c z e n i e  s ą  j e g o  węzłowe elementy: g łówne w ęz ły  t e l e ­

komunikacyjne, GWŁ wyższe j  k a t e g o r i i ,  s t a c j e  wzmacniakowe i s t a c j o ­

narne w ęz ły  ł ą c z n o śc i  t r o p o s f e r y c z n e j . W mniejszym s to p n iu  są

narażone na z n i s z c z e n i e  o b i e k ty  s i e c i  r e g i o n a l n e j  i  in .

■1,1, S i e ć  t e l e k o m u n i k a c y j n a

W s k ł a d  s i e c i  t e lekom un ikacy jne j  wchodzą: o b i e k ty  i l i n i e  t e l e ­

komunikacyjne, o b i e k ty  t e l e t r a n s m i s y jn e  i r adi okomuni kacy j  ne ora:



-  10 -

naziemne s t a c j e  ł ą c z n o ś c i  s a t e l i t a r n e j .  Głównym zadaniem t e j  s i e c i  

j e s t  u trzymanie  dróg  po łączen iow ych  d l a  komutac j i  t e l e f o n i c z n e j ,  

t e l e g r a f i c z n e j ,  f aksow e j  i t p .  o ra z  rozp row ad za n ia  kanałów TV bĄd± 

TVi R do ośrodków nadawania na o b s z a r z e  k r a ju .  Kra jowa s i e ć  t e l e ­

t r a n s m isy jn a  j e s t  w 99% analogowa.

T e l e f o n i a  międzymiastowa

Na eksp loatowane  a k t u a l n i e  w P o l s c e  321 c e n t r a l  w p e łn i  automa­

tycznych  j e s t  t y l k o  17, p o z o s t a ł e  p r a c u j ą  w s i e c i  z o b s ł u g ą  r ę c z n ą  i  

pó ł  automatyczną -  t a b e l a  1.1. Do węzłowych c e n t r a l  t ranzytowych  n a ­

l e ż ą :  Warszawa, Poznań, Gdańsk, Kraków, L u b l i n ,  Wrocław, Łódź,

S z c z e c in ,  Katowice ,  Bydgoszcz ,  B i a ł y s t o k  i Rzeszów.

W ogólnym s t a n i e  t e l e f o n i c z n y c h  ł ą c z y  międzymiastowych i  

wewnątrzst re fowych  114 359 s t a n o w ią  ł ą c z a  p r a c u j ą c e  w ruchu p u b l i c z ­

nym, w tym 88 015 ł ą c z y  p rac u jąc yc h  w ruchu automatycznym, 13 853 

ł ą c z a  w ruchu półautomatycznym i 12 491 w ruchu ręcznym.Rozmowy p r o ­

wadzone w ruchu ręcznym i półautomatycznym s ta n o w ią  10,5% o g ó łu  r o z ­

mów międzymiastowych, na tom ias t  automatyczne 89,5% .

L i n i e  te lekom unikacy jne  kab lowe  s tan ow ią  49% , natomiast  l i n i e  napo ­

w i e t r z n e  -  51% o gó ln e j  d ł u g o ś c i  l i n i i .

T e l e f o n i a  miejscowa

A k tu a ln i e  w P o l s c e  j e s t  eksp loatowanych  6 226 c e n t r a l  t e l e f o ­

n icznych  miejscowych, w tym 63,4% to  c e n t r a ln e  automatyczne, a 36,6% 

sLan ow ią  c e n t r a l e  r ęczne  -  t a b e l a  1.1. Większość c e n t r a l  j e s t
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z u p e łn i e  p r z e s t a r z a ł a .  Około  405< po jemności  s tanow iĄ  c e n t r a l e  S t row -  

g e r a ,  37^0 obe jm u ją  c e n t r a l e  krzyżowe /Pen taconta ,  К 66, ARF 102/ a 

t y l k o  8% to  c e n t r a l e  e l e k t r o n i c z n e .  P o z o s t a ł o ś ć  s ta n o w ią  inne typy  

równ ież  p r z e s t a r z a ł y c h  c e n t r a l .  Wiek c e n t r a l :  do 20 l a t  -  65? ;̂ 21-30  

1at  -  20% i  ponad 30 l a t  -  15%.

T abe la  t . l

Elementy k ra jo w e j  s i e c i  t e le k om u n ik a cy jn e j  
/stan  na d z i e ń  0 1 .0 1 .9 2  r . /

Lp. Wyszczegó ln i  eni e Jednostka
miary Li czba

TELEFONIA MIĘDZYMIASTOWA

1 Telekomunikacy jne l i n i e  m iedzy -
miastowe i wewnątrzst re fowe :
ogółem km 81 330

-  kablowe km 39 828
-  napow ie trzne km 41 502

2 T e l e f o n i c z n e  c e n t r a l e  międzymiastowe
ogó ł  em: c e n t r a l  a 321

-  automatyczne c e n t r a l  a 17
-  reczn e  i pó łautomatyczne c e n t r a l  a 304

TELEFONIA MEJSCOWA

3 T e l e f o n i c z n e  s i e c i  miejscowe;
ogółem km -  pa ra 10 038 481

-  kab lowe km -  p a ra 9 737 103
-  napow ie trzne km -  to r 301 378

4 T e l e f o n i c z n e  c e n t r a l e  miejscowe:
ogółem centr  a l a 6 226

t -  automatyczne c e n t г a l a 3 947
-  ге'^^пе c e n t r a l  a 2 279

mi a s t a c e n t r a l  a 1 493
-  automatyczne c e n t r a l  a 1 223
-  reczn e c e n t r a l  a 270

wi eś c e n t r a l a 4 733
-  automatyczne . c e n t r a l a 2 724
-  r eczne c e n t r a l a 2 009

TELEGRAFIA

5 C e n t r a l e  t e l e g r a f i c z n e  automatyczne c e n t r a l  a 61

6 Łącza  t e l e g r a f i c z n e  i t e le k so w e ł  ącze 51 072

7 D a le k o p i s y  s i e c i  t e l e g r a f i c z n e j
użytku p u b l i c z n e g o da lek op i  s 40 923
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T e l e g r a f i a

System łą c z n o ś c i  t e l e g r a f i c z n e j  z a w i e r a  c e n t r a l e  t e le k sow e  i 

te legram owe — t a b e l a  1.1. S i e ć  t e le k so w a  J e s t  w p e łn i  automatyczna.  

W s i e c i  międzynarodowej od 1Q86 r .  p r a c u j e  c e n t r a l a  EDX—C f i rm y  

Siemens z a p e w n ia j ą c a  d o s tę p  do  w szy s tk ic h  k ra jó w  ś w ia ta .  S i e ć  t e l e ­

faksowa  r o z w i j a  s i ę  od k i l k u  l a t »  w yko rzys tu jąc  i s t n i e j ą c ą  s i e ć  

t e l e f  oni czną.

Ważnym zagadn ien iem  w z a k r e s i e  t e le k om u n ik a c j i  z a s ługu jącym  na 

odrębne  p o t ra k to w a n ie  j e s t  budowany na t e ry to r iu m  P o l s k i  wzajemnie  

powiązany',  zautomaty'zowany kompleksowy' system łą c z n o śc i  WAKSS. S ieć  

WAKSS j e s t  p rzeznaczona  do z a s p o k o j e n i a  g łów n ie  p o t r z e b  na u s łu g i  

t e le k om u n ik a cy jn e  nacze lnych  organów a d m in i s t r a c j i  państwowej ,  w ty'm 

g o s p o d a r czy'ch i obronny'ch państwa. System ten  p o s ia d a ł  b ę d z i e  s t r u ­

k t u r ę  k rotową  u m o ż l iw i a j ą c ą  tw o r z e n ie  a l te rna tyw nych  po łączeń  

o b e j ś c io w yc h .  S ieć  t a  r y s .  1.1 . s tanowi  n a jn o w o c z e ś n i e j s z ą  część  

systemu kra jowego .  Obecnie  zakończono budowę n a j d ł u ż s z e j ,  l i c z ą c e j  

1500 km, te le k om u n ik a cy jn e j  Jrinii św ia t łowodowe j  w P o l s c e  będące j  

rów n ież  elementem systemu WAKSS. P r z e b i e g a  ona w k ierunku  

południkowym p rzez  c a ł y  o b s z a r  naszego  k r a j u  rys .  1.1. od C ieszyna  

do K o s z a l in a ,  p rzez  Kraków, Warszawę, By'dgoszcz i Gdańsk. Od strony '  

p ó łn ocn e j  l i n i a  t a  z o s t a n i e  pod łączona  do i s t n i e j ą c e g o  od 19SQ roku  

podwodnego k a b l a  pomiędzy' Bornholmem a Koszal inem, a w k ie runku  

południowym p rz e z  S ło w a c j ę  i  Węgry d o t r z e  do A u s t r i i .
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ŝieisK

IWARSZAWA \

Q  SlEOLCE
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Rys. 1.1. S ie ć  systemu łą c z n o ś c i  WAKSS

•cr'Aju n a le ż y  pod

k r e ś l i ć ,  że  s i e ć  te lekom un ikacy jna  j e s t  r o z w in i ę t a  w sposób  

nierównomierny.  W miarę z a d o w a la ją c o  j e s t  r o z w in i ę t a  s i e ć  telekomu­

n ik a c y jn a  w P o l s c e  c e n t r a l n e j ,  znaczn ie  s ł a b i e j  natom iast  na o b sz a ­

r z e  po łudn iowo-wschodnim, pó łnocno-wschodnim i -zachodnim,

s z c z e g ó l n i e  w województwach p rzyg ran icznych .
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Poważnym mankamentem j e s t  t o ,  i ż  51% l i n i i  te lekomunikacy jnych  

międzymiastowych i wewnąt rzst re fowych  s t a n o w ią  l i n i e  napow ie trzne ,  

a w ięc c h a r a k t e ry z u j ą c e  s i ę  n isk im  stopn iem  uodpo rn ien ia .  Ponadto w 

znikomym s to p n iu  s ą  s tosowane  k a b l e  św ia t łowodowe odporne na 

pods łuch ,  a s i e ć  t e l e t r a n s m i s y j n a  j e s t  p raw ie  w c a ł o ś c i  analogowa  

/99%/.

N iedorozwó j  s i e c i  t e l e k o m u n ik a c y jn e j ,  w s z c z e g ó ln o śc i  na o b s z a ­

rach  wewnątrz wo jewódzk ich ,  powoduje poważne t rudnośc i  w o r g a n i z a c j i  

systemów ł ą c z n o ś c i  s tanow isk  k ie row a n ia  państwem s z c z e b l a  terenowego  

o ra z  ew entua lnego  ich  w y ko rzys tan ia  d l a  p o t r z e b  SD s i ł  zb ro jn ych .  

Ponadto w okręgach  t e l e f o n i c z n y c h  80% l i n i i  to  l i n i e  napow ie t rzne  o 

n isk im  s to p n iu  u od p o rn ie n ia  na uszkodzen ie  i zn i s z c z e n ie .

Z powyższego wynika,  że  s t a c j o n a r n a  s i e ć  ł ą c z n o śc i  n i e  może być 

t raktowana  j a k o  środek r o z w i ą z u j ą c y  w s zy s tk ie  problemy k ie r o w a n ia  

systemem obronnym państwa, c z y  dowodzenia wojskami w d z i a ł a n i a c h  na 

o b s z a r z e  k r a j u ,  może s ta n o w ić  j e d y n i e  j e d n ą  ze składowych systemów 

ł ą c z n o ś c i  wo jskowej .

1 ,2 ,  S i e ć  r a d i o k o m u n i k a c y j n a

W s k ł a d  s i e c i  rad iokom unikacy jne j  wchodzą s t a c j e :  r a d i o f o n i c z n e ,  

r a d io k om u n ik a c y jn e , t e l e w i z y j n e  nadawcze i r e t r a n sm is y jn e  o r a z  na­

ziemne s t a c j e  s a t e l i t a r n e  nadaw czo -odb io rcze .  Podstawowe dane o s i e ­

c i  k ra jo w e j  z a w ie r a  t a b e l a  1.2.
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T abe la  1. 2.

Elementy k ra jow e j  s i e c i  r a d i o f o n i i ,  r ad iokom unikac j i  

i  t e l e w i z j i  .-''stan w dniu  01 .01 .199S  r . /

Lp. Wyszczegó ln i  eni e Li czba

1 S t a c j e  r ad io fo n ic z n e / ra d io k o m u n ik a -  
cy jn e :

-

na da jn ik i 205/70

moc w к W 4227 ,3/1198,6

2 T e l e w i z y jn e  s t a c j e  nadawcze:

I program/II  program:

s t a c j e 35/49

nadaj n i к i 66/T3

moc w к W 635,9/516,1

3 •Naziemne s t a c j e  s a t e l i t a r n e  
nadawczo-odb i  o r cze 5

4 T e l e w i z y jn e  s t a c j e  r e t r a n sm is y jn e :

I p rogram/II  program 127/B9

5 L i n i e  rad iowe  -  d łu g o ść  t r a s  
w km 8539,6

Radiokomunikac ję  k r a j u  d z i e l i  s i ę  na:

-  s t a ^ ^ ,  k t ó r a  dyspnu je  dwoma radiowymi ośrodkami nadawczymi /RON/ i 

jednym radiowym ośrodkiem odbiorczym /ROO/, t j . :

-  RON WiĄzowna / o b ie k t  naziemny i z a g ł ę b i o n y /  p o s i a d a j ą c y  

o k o ło  30 nada jn ików KF;

-  RON Radom p o s i a d a j ą c y  10 nada jn ików  KF i DF;

-  ROO Poręby  Leśne /ośrodek z a g łę b io n y / .
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Powyższe o b i e k ty  św ia d czą  u s łu g i  g ł ó w n ie  na r z e c z  P o l s k i e j  Agen­

c j i  Prasowe j  o raz  I n s t y t u t u  M e te o r o lo g i i  i  Gospodarki  Wodnej. Są one 

wykorzystywane również  d l a  p o t r z e b  ł ą c z n o ś c i  ze  statkami morskimi;

~ » wykorzystywaną d l a  p o t r z e b  t ec h n o log ic zn yc h

łą c z n o ś c i  i  n i e  p o s i a d a j ą c ą  z a s i ę g u  o gó lnok ra jow ego  o raz  

o g ó ln o p o l s k ą  s i e ć  p rzyw o ław czą  użytku pu b l i c zn e g o .  Rozwiwnięta  na 

o b s z a r z e  k r a ju  s i e ć  r / t e l e f o n i c z n a  w sp ó łp r a c u ją c a  z s i e c i ą  

t e l e f o n i c z n ą  /45 MHz/ j e s t  p r z e s t a r z a ł a  a p r a c u j ą c a  w paśmie 160 MHz 

j e s t  w rozbudowie  i p o s i a d a  l o k a ln y  z a s i ę g  /g łów n ie  w Warszawie/. W 

pe rsp e k tyw ie  p r z e w id u je  s i ę  wybudowanie w p e łn i  zautomatyzowanej  

s i e c i  r / t e l e f o n i c z n e j  o z a s i ę g u  ogólnokrajowym, p r a c u j ą c ą  w paśmie  

QOO MHz.

W z a k r e s i e  r ad iokom un ikac j i  ruchomej lądowe j  s ą  r o z w i n i ę t e  dość s z e ­

roko  zamknięte s i e c i  r a d i o t e l e f o n i c z n e ,  g ł ó w n ie  o c h a r a k t e r z e  dyspo ­

zy to rsk im  / s łu ż b a  zdrow ia ,  PKP i inne/. S i e c i  t e  mają być również  

unowocześnione,  np. w te lekom un ikac j i  k o l e jo w e j  b ę d z i e  stosowana  

ł ą c z n o ść  rad iow a  systemu dupleksowego w paśmie 450 MHz. Również 

w iększość  p r z e s t a r z a ł y c h  i wyeksploatowanych c e n t r a l  b iegowych  

systemu Siemensa ma być z a s t ą p io n a  e lek t ron iczn ym i ,  W p e rspek tyw ie  

p r z e w id u je  s i ę  wyposażenie  g łównej  trasy*  E 20 /Kunowice -  Poznań-  

Warszawa -  T e r e s p o l/  w cy f row y ,  z in tegrowany  system te lekom un ikac j i  

ruchowej  u w z g lę d n ia j ą c y  rów n ież  małe c e n t r a l e  e l e k t r o n i c z n e .  Na 

uwagę z a s ł u g u j e  Po l ska  S i e ć  Przywoławcza o z a s i ę g u  ogólnokrajowym  

/POLPAGER/ p o w s ta ła  w o s ta tn im  o k r e s i e  i obe jm u jąca  swym z a s ię g ie m  

t e r y to r iu m  c a ł e g o  k ra ju ,  t-ączy ona w s o b i e  cechy systemu d a l e k i e g o  

z a s i ę g u  i '  l o k a ln y c h  systemów m ie jsk ich .  Obecnie  s i e ć  t a  wykorzys tu je
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i s t n i e j ą c Ą  s i e ć  r a d io fo n i c z n y c h  nada jn ików  UKF/FM /RON/', s tĄd  

z a s i ę g i  o d b io ru  sygna łów  n ie  w pe łn i  pok ryw a ją  c a ł e  t e ry to r ium  k r a ju  

/rys .  1,2/.  Na rysunku : s t r e f a  A -  odb ió r  możl iwy w z a s a d z i e  zarówno  

wewnątrz, jak  na zewnątrz  pomieszczeń; В -  odb ió r  gwarantowany na 

zewnątrz  pomieszczeń ;  C -  odb iór  możl iwy p rzy  zastosowan iu  

zewnętrznych anten z p rzys taw ką  samochodową.

Rys. 1 .2 .  Z a s i ę g i  o d b io ru  sygnałów POLPAGER
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Docelowo w s i e c i  t e j  wykorzystywać s i ę  b ę d z i e  Jako n a d a jn ik i  wspoma­

g a j ą c e  k i l k a s e t  r a d i o s t a c j i  prywatnych małe j  mocy, d l a  k tó rych  p r z y ­

d z i e l i  c z ę s t o t l i w o ś ć  Państwowa A gen c ja  Rad iokom unikac j i ;

» k tó re j  b a z ą  s ą  b rzegowe  ośrodki  nadawcze i od ­

b i o r c z e :  RCN Oksywie /G d yn ia -R ad io/  -  19 nadajników KF i S F ; RCO

Rek owo /Gdyni a -Radi  0 /, RCN Eel echowo / S z c z e c in -R a d io /  -  18

nada jn ików  KF i ŚF; RCO T rzeszczyn  / S zczec in -R ad io / ;  RCN B a rzow ice  

/W itowo -Rad i 0 / -  5 nada jn ików ;  RCNO J a ro s ł a w ie c  /W itowo -Rad io/  -  S 

nadajników. D la  p o t rz e b  r ad iokom un ikac j i  moskiej s ą  rów n ież

wykorzystywane o b ie k ty  r ad iokom un ikac j i  s t a ł e j  /Warszawa-Radi  o/. 

Powyższy p o t e n c j a ł  t echn iczn y  wykorzystywany j e s t  d l a  p o t r z e b  k i e ­

rowania  f l o t ą  handlową i rybacką ,  ko respondenc j i  z a ł ó g  z r o d z i n a ­

mi, w s p ó ł d z i a ł a n i a  z innymi f l o t a m i  handlowymi o raz  d l a  c e ló w  o b ­

ronnych ;

-  l o tn ic zą _ ru ch o m ą  przeznaczoną d l a  p o t r z e b  komunikacj i l o t n i c z e j ;

“ z a k r e s i e  f a l  d ł u g i c h ,  ś re d n ic h ,  k r ó t k i c h  i

u l t r a k r ó t k i c h ,  k tó re j  r o zm ie s zc ze n ie  s t a c j i  nadawczych p r z e d s t a ­

wiono na rys .  1.3.

” k t ó r e j  bazę nadawczą s ta n o w ią  s t a c j e  zarówno d u ż e j  jak

i małej mocy, rozmieszczone jak  na rys .  1.3.

~ k t ó r e j  bazą  j e s t  5 s t a c j i  z n a jd u ją c y c h  s i ę  w

Naziemnym Centrum Łączności  S a t e l i t a r n e j  w Psarach /na wschód od 

K ie lc / .  S t a c j e  t e  p r a c u ją  w g l o b a ln y c h  systemach ł ą c z n o śc i  s a t e l i ­

t a r n e j :  1 s t a c j a  w systemie  INTERSPUTNIK, 1 s t a c j a  w sy s t e m ie  I N ­

TELSAT, 1 s t a c j a  w sp ó łp ra c u ją c a  z s a t e l i t ą  nad Oceanem In d y j s k im  -  

p o ł ą c z e n ie  te lekom unikacy jne  i TV z krajami po łudniowego i D a l e k i e g o
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Wschodu, 2 s t a c j e  w s y s t e m ie  INMARSAT /na o b sza ry  Oceanu A t l a n t y c ­

k i e g o  i In d y j s k ie g o / .  S t a c j e  t e  z a p e w n ia j ą  automatyczne, s zy b k ie  i  o 

w y so k ie j  j a k o ś c i  p o ł ą c z e n i a  t e l e f o n i c z n e  i t e leksow e  z jednostkami  

pł  ywa j  ącymi .

Duże zn aczen ie  d l a  c e l ó w  obronnych p o s ia d a  również  s i e ć  p o cz to ­

wa, k t ó r e j  p lacówki  r e a l i z u j ą  równ ież  u s łu g i  te lekomunikacy jne .  Roz-
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Rys. 1 .3 .  Główne e lem en ty  s i e c i  rad iokom unikac j i
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Tabe l  a 1.3.

P lacówk i  pocztowo -  t e lekom un ikacy jne  /1 .01 .1992/

PIacówki 1 Na 1 p lacówkę p rzypada

WOJEWÓDZTWA ogółem mi a s t a wi eś powi e -
г zchni  , 2 w km

1udności

ogółem mi a s t a wi eś

Katowicki  e 535 394 141 1 .24 7471 8851 3616

M ie j s k i e  
ł ó d zk i  e 117 94 23 13 ,0 9726 11273 3403

Sto i  eczne  
warszawsk i e 224 181 43 16 ,9 10809 11879 6305

Mi e j  sk i  e 
к rak owsk i e 178 84 94 18 ,3 6924 10129 4060

Wałbrzysk i e 177 86 91 23 ,5 41 86 6372 2120

B i e l s k i  e «  154 52 102 24,1 5873 8601 4483

K osza l i  ński  e 140 • 51 89 60 ,5 3641 6346 2090

Bi a l s k o p o d -  
1ask i e 84 14 70 63 ,7 3641 7894 2790

Gorzowski e 131 49 82 64 ,8 3828 6433 2271

Pi 1sk i  e 134 45 89 61 ,2 3597 6024 2370

Łomżyński e 105 21 84 63 ,7 3309 6756 2447

O s t r o ł ę c k i  e 100 22 78 65 ,0 3980 6247 3341

Suwałsk i e 158 45 113 66 ,4 2989 5859 1846

1 POLSKA 

1_______________________
789 5

t

2959 4936 39 ,6
f___________

4844
___________

8001 3952 

________ 1
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Sukcesywnej wymiany wymaga czę ść  urządzeń  nadawczych s t a c j i  r a -  

di  o f  oni  cznych UKF i t e l e w i z y j n y c h  aczko lw iek  w ystęp u je  i  ro zw ó j ,  

s z c z e g ó l n i e  prywatnych s t a c j i  r ad iowych  i t e l e w i z y jn y c h  o z a s i ę g u  

loka lnym ,  w tym i t e l e w i z j i  kablowych.  C zęs to  Jednak s ą  t o  d z i a ł a n i a  

n ie fo rm a ln e  i pozbawione podstaw  prawnych. S y tu a c ję  w tym z a k r e s i e  

powinna unormować powołana K ra jow a  Rada R a d io f o n i i  i  T e l e w i z j i .  I n ­

f r a s t r u k t u r a  t ec h n ic zn a  r ad io k om u n ik a c j i  z n a tu ry  r z e c z y  J e s t  mało 

odporna  na z n i s z c z e n i e  ze  wzg lędu  na naziemne usytuowanie  ob iek tów  

l u b  wręcz i c h  znaczne w y n i e s i e n i e  ponad pow ie rzchn ię  t e r e n u  np. an ­

ten .  Ty lko  ś ro d k i  o d b i o r c z e  i część  środków nadawczych w r e j o n i e  

Warszawy z n a jd u j e  s i ę  w o b i e k t a c h  z a g łę b io n y c h ,  a l e  i  one p o s i a d a j ą  

naziemne systemy antenowe.

S ła b o  r o z w i n i ę t a  Jest  r ad iok om u n ik ac ja  ruchoma lądowa ,  a c z k o l ­

wiek na uwagę z a s ł u g u j e  s z y b k i e  wdrożen ie  systemu przywo ławczego  

POLPAGER. System s i e c i  r a d i o f on icznych  o z a s i ę g u  ogó lnokra jowym,  

z in te g ro w a n y  z s i e c i ą  t e l e f o n i c z n ą  Je s t  n iezbędny  do z apew n ien ia  

ł ą c z n o ś c i  w ruchu,  zarówno w c z a s i e  pokoju ,  Jak z a g ro ż e n ia  i  wojny.

h4a ocenę s i e c i  te lekom un ikacy jne j  w a sp e k c ie  p o t r z e b  obronnych  

r z u t u j ą  p rzede  wszystkim t a k i e  JeJ cechy Jak:

-  t echn iczn a  i o r g a n i z a c y jn a  zdo lność  do w y d z ie l a n i a  ł ą c z y  t e l e -  

komuni kacyj  nych ;

-  Jakość i n iezawodność funkc jonow an ia ;

-  e l a s t y c z n o ś ć  w r e a l i z a c j i  po łączeń  t e lekom un ikacy jn ych , s tw a ­

r z a j ą c a  możl iwość z e s t a w i a n i a  a l te rn a tyw n ych  d róg  o b e j ś ę i o w y c h ;

-  odporność na u szk o d ze n ia ,  z n i s z c z e n i a  i  n a ru s z e n ia  systemu  

ł ą c z n o ś c i ;
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-  z d o ln o ść  do o d tw a rz a ln i  a naruszonych po łączeń .

W ś w i e t l e  powyższego n a l e ż y  o g ó l n i e  o c e n ić ,  i ż  i n f r a s t r u k t u r a  

t e lekom un ikacy jna  k r a ju  mimo sys tematycznego  j e j  rozwoju  j e s t  nadal  

bardzo  zróżn icowana .  Obok wysokoprzepustowych l i n i i  koncentrycznych  

i rad iow ych ,  c h a r a k t e ry z u ją c y c h  s i ę  wysokimi parametrami użytkowymi,  

w y k o rz y s tu je  s i ę  nadal  w znacznym s to p n iu  p r z e s t a r z a ł e  l i n i e  o 

n i s k i e j  odpo rn ośc i  i  s t a r e  u r zą d z e n ia  t e l e t r a n s m is y jn e .  Przykładem  

j e s t  t u t a j  znaczny u d z ia ł  /51%/ napow ie trznych  l i n i i  t e lekom unika -  

cy jnych  w s i e c i  międzymiastowej i b l i s k o  80% tak ich  l i n i i  w 

okręgach.

N i e w y s t a r c z a j ą c y  j e s t  również  p o t e n c j a ł  ł ą c z y ,  zw ła szcza  

pomiędzy głównymi ag lomerac jami m ie j sk im i ,  a i s t n i e j ą c a  s i e ć  j e s t  

nadal  n i e  w p e łn i  dostosowana dc p o t r z e b  wprowadzonego w 1975 roku  

nowego p o d z i a ł u  a d m in i s t r a c y jn e g o ,  co powoduje  t rudnośc i  w sprawnym 

k ie row a n iu  strukturam i  adm in is t racy jnym i  na s z c z e b lu

woje w ód z tw o -g m in a , a n i e d łu g o  i wojew ód z tw o -p ow ia t .

Doktryna obronna wymusza kon ieczność  r o z s z e r z e n i a  d z i a ł a ń  i r o z ­

woju systemów te lekomunikacy jnych  wo jewódzkich i gminnych a od 1995 

r.  i powiatowych wzdłuż w szystk ich  g r a n i c  P o l sk i  na g łębokość  

u w z g l ę d n i a j ą c ą  ugrupowanie związków tak tycznych  i operacy jnych  o raz  

wzdłuż r u b i e ż y  obronnych.

1 ,3 «  S t a c j o n a r n a  s i e ć  ł ą c z n o ś c i
w o j  s k  o w e j

S t a c j o n a r n a  s i e ć  ł ą c z n o śc i  wojskowej s ł u ż y  do utrzymywania  

ł ą c z n o ś c i  pomiędzy in s ty tu c ja m i  centra lnym i  MON, dowództwami a
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miejscami s t a ł e j  d y s l o k a c j i  wojsk i obiektami i n f r a s t r u k t u r y

obronnej .

Ze względów o r g a n i z a c y jn y c h  w s tac jona rnym  sys tem ie  łĄCznoóci  

można wyróżnić podsystemy; ł ą c z n o ś c i  wojsk la^dowych, wojsk l o t n i ­

czych i OP o raz  marynarki  w o jen n e j ,  zaś  od s t r o n y  t e c h n ic z n e j :  w ęz ły

ł ą c z n o ś c i  i l i n i e  ł ą c z n o ś c i  s p r z ę g a j ą c e  WŁ. W s i e c i  t e j

wyróżniamy główny węzeł ł ą c z n o ś c i  MOh4 o ra z  p i ę ć  typów gar  ni zonow>'ch
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wygląd zew n ęt rzn y  / 'a rc h i t e k tu ra /  l a t a r n i  p o s ia d a  s w o i s t e  s p e c y f i c z n e  

cechy p o z w a l a j ą c e  wyróżnić  j ą  w c i ą g u  dn ia .

P row a d zen ie  n a w ig a c j i  na morzu n i e  może o p ie r a ć  s i ę  t y l k o  i 

w y łą c z n i e  na jednym ze sposobów o k r e ś l a n i a  p o z y c j i ,  możl iwośc i  r o z ­

w iązań  powinno być zawsze k i l k a .  Duże możl iwości  i  odpow iedn ią  

dok ładność  z a p e w n ia j ą  systemy r a d io n a w ig a c y jn e ,  k tó re  wykorzystywane  

s ą  p r z e z  ż e g lu g ę  morską i l o t n i c t w o .  Do n a j b a r d z i e j  znanych n a l e ż ą  

systemy LOPAN, SHORAN, TACON, NAVAGLOBE, CONSOL, ILS  czy  DECCA.

W akwenie  po łudn iowego  Morza B a ł t y c k i e g o  w yko rzvs tyw an e_są _g rzez__MW

dwa podstawowe systemy r a d i o n a w ig a c y jn e ,  a mianowicie: DECCA i BRAS.

DECCA j e s t  hi pe rbo i  icznym systemem nawigacyjnym ś re d n i e g o  

z a s i ę g u  /'450 km/' p racu jącym na f a l a c h  d łu g i c h  w paśmie 70 -  7S kHz, 

84 -  86 kHz, и г  -  115 kHz i  126 -  129 kHz. S t a c j e  naziemne DECCA 

to :  s t a c j a  g łówna i 2 -  3 s t a c j e  p o d l e g ł e ,  tworzące  3 bazy  o

d łu g o ś c i  120 -  200 km i k ą c i e  p r z e c i ę c i a  120°. S t a c j e  naziemne DECCA 

p o ło żon e  s ą  na wybrzeżu szwedzkim: Master  Holmsjo , Red Burgsv ik  o raz

Green Sandhammaren, rys .  1.6 .

S t a c j e  naziemne systemu r a d io n a w ig a c y jn e g o  BRAS rozmieszczone na 

południowym wybrzeżu B a ł ty k u  tw orzą  t r ó j k i  punktów. Dwie t a k i e  

t r ó j k i  z n a j d u j ą  s i ę  w Z a to c e  Gdańsk ie j  / 'Bakal ino, Rozewie, Narva l  

o ra z  Górki  Zachodn ie ,  K ryn ica  Morska, Rozewie/' dwie na wybrzeżu  

środkowym / Z a l e s k i e ,  C z o łp in o ,  W ic i e  o raz  Mrzeżyno, W ic ie ,  

Ś w i n o u j ś c i e /  i j e d n a  w Z a to c e  Pomorsk ie j  /Ś w in ou jśc ie ,  Mrzeżyno,  

Drauske/.

Na tom ias t  d l a _ g o t r z e b _ l o t n i etwa w y ko rzy s tu je  s i ę  22 punkty naw i ­

g a c y jn e  po ło żo n e  na o b s z a r z e  k r a ju .  P o s i a d a j ą  one podstawowe
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Rys. 1 .6 .  Nazienru^e s t a c j e  r a d io n a w ig a c y jn e

u r zą d z e n ia  rad iowe ,  r a d i o l a t a r n i e  bezkierunkowe NDB l u b  r a d i o — 

l a t a r n i e  ogó l  noki er unk owe VOR, naleźaiCe do systemu TACAN. T a c t i c a l  

A i r  N a v ig a t i o n  /ТАСАЫУ j e s t  systemem rad ionaw igacy jnym  z zak resu
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z a k r e s i e  sз^ ogromne i p o z w a l a j ą  rozw iązywać w i e l e  problemów  

związanych  z ok re ś le n iem  współrzędnych  punktów, s tanow isk ,  p o s te ru n ­

ków, ob ie k tów  i t d .  Pomimo Jednak ogromnej i l o ś c i  pozytywnych s t ro n  

n a l e ż y  p o d k r e ś l i ć ,  i ż  system NAVSTAR -  GPS Jest  mocno u z a le żn io n y  od 

modułu kosmicznego i k on t ro ln e g o ,  na k t ó r e  t o  elementy wo jsko  nasze  

n i e  b ę d z i e  m ia ło  wpływu. N a le ż y  więc r o z w i j a ć  i p rowadz ić  badan ia  

nad wdrożeniem do wojsk rów n ież  lodowych systemów w p e łn i  autonomi­

cznych,  Jak np. naw igacy jne  systemy i n e r c j a l n e  i u rzą d zen ia  g i r o s k o -  

powe do o k r e ś l a n i a  azymutów.

W c h w i l i  obecne j  nasze  l o t n i c t w o  myśl i w s кo-bombowe i m yś l iwsk ie  

J e s t  wyposażone w autonomiczne kompleksy c e lo w n ic z o -n a w ig a c y jn e  i 

systemy n a w i g a c y j n o - p i 1 o ta ż o w e , a także  p o s i a d a  a p a r a t u r ę  r a d i o t e c h ­

n ic zn eg o  systemu b l i s k i e j  n a w ig a c j i  RSBN-6s, których parametry  są  

porównywalne z zachodnim LORANEM-C.

Największym mankamentem autonomicznych systemów nawigacy jnych  

stosowanych w naszych s i ł a c h  zb ro jn ych  Je s t  t o ,  że  p raw ie  w 100% są  

p ro d u k c j i  b. r a d z i e c k i e j .

Podsumowując n a le ż y  s t w i e r d z i ć ,  i ż  rozwój  n a w ig a c j i  na t e r y t o ­

r ium naszego  państwa i w s i ł a c h  z b ro jn yc h  by ł  ś c i ś l e  zw iązan y  z 

d z i a ł a n i a m i  koa l i cy jn ym i ,  P o l sk a  n ie  p o s ia d a  więc własnych systemów,  

s i e c i  i  u rządzeń  w tym z a k r e s i e ,  co j e s t  w>'jątkowo n i e k o r z y s t n e  w 

obecne j  s y t u a c j i  m i l i t a r n e j .  Pilnym zadaniem powinno w ięc  być 

p o d j ę c i e  skoordynowanych d z a i a ł a ń  na najwyższych s z c z e b l a c h

państwowych i wojskowych d l a  s tw o rzen ia  n a w ig a c j i  na p o t r z e b y  na­

szych  s i ł  z b r o jn y c h ,  a więc p o d j ę c i e  d z i a ł a ń  d l a  zbudowania systemów 

n aw igacy jnych  obejmujących c a ł e  t e ry to r iu m  naszego  k r a ju  o r a z  a u to -
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nomicznych systemów in e r c j a l n y c h  d l a  w szystk ich  rodza jów  s i ł  z b ró j  

nych i r od za jó w  wojsk,

ROZDZIAŁ 2.
S ie ć  komunikacyjna i t r an sp o r to w a

Sprawne funkc jonowan ie  gospodark i  narodowej zarówno w c z a s i e  po­

ko ju ,  Jak i wojny wymaga odpowiedn io  przygotowanej  s i e c i  komunika­

c y jn e j  i  t r a n sp o r to w e j .  S i e ć  ta  s z c z g ó ln i e  ważną r o l ę  odgrywać  

b ę d z i e  w o k r e s i e  wojny, gdyż wówczas oprócz zwiększonych przewozów  

gospodarczych  dochodzą przewozy i p rzem ieszczen ia  wojskowe,

zw iązane  z k o n c e n t ra c ją  i rozw in ię c iem  s i ł  zb ro jnych  o raz  ich  

wszechstronnym zaopatrzen iem. Zróżn icowane s ą  Jednak p o t rz e b y  gospo ­

d a rc ze  i wojskowe. S ieć  кomuniкacy jna  i t r an spo r tow a  budowana: na po­

t r z e b y  gospodark i  narodowej ł ą c z y  g łówne ce n t r a  m ie jsko  

przemysłowe z ośrodkami r e g io n a ln y m i ,  a t e  z k o le i  -  z ważnie jszymi  

mie jscowośc iam i.  Natomiast  s i e ć  p rzeznaczona na p o t rz e b y  obronne  

k r a ju  powinna umożl iwiać sprawne m o b i l i z a c y jn e  i o pe racy jn e  

r o z w i n i ę c i e  s i ł  z b ro jn ych  o ra z  i c h  wszechstronne za o p a t r z e n ie .  

Dużego zn a czen ia  n a b i e r a j ą  w ięc  d rog i  do frontowe i rokadowe na ewen­

tua ln ych  k ierunkach  z a g ro ż e n ia  państwa o raz  węz ły  komunikacyjne, n ie  

zawsze pokrywa jące  s i ę  z potrzebami gospodarczymi.

O d z ied z ic zo n y  po I I  w o jn ie  św ia towe j  uk ład  podstawowej s i e c i  

kom unikacy jne j ,  budowany był  w różnych organizmach państwowych, z go ­

d n ie  z z a ło żen iam i  gospodarczymi i s t r a teg iczn ym i  by łych  państw z a ­

borczych .  Jest  on w swym u k ła d z i e  przestrzennym d a le k i  zarówno od 

pożądanego s tanu .  Jak i i n t e r e s ó w  państwa p o l s k i e g o  z lo k a l i z ow a n eg o
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zespo łu  o s i e d l i .  !В̂  z a l i c z a

s i ę  p o z o s t a ł e  d rog i  na t e r e n i e  miast i  gmin, s tanow iące  

u z u p e łn i a j ą c ą  s i e ć  s łu ż ą c ą  miejscowym potrzebom z wy łączeniem dróg  

zakładowych.

Tabe l  a 2.1 .

Województwa o n a jw ię k s ze j  i n a jm n ie j s z e j  g ę s t o ś c i  d róg  pub l iczn ych  
o naw ierzchn i  twarde j  /"bez d róg  m ie j s k i c h /  -  s tan  na 1 .0 1 .9 3  r.

Woj ewództwa
Ogółem Gęstość  

dróg ną 
100 km"̂Razem Kr a j  owe Wojewódz­

k ie
Gmi nne

M ie j s k i e
krakowsk ie 4 094 468 1 391 2 235 125,8

Tarnowski e 4 838 453 1 723 2 662 116,6

B i e l s k i  e 3 924 403 1 274 2 247 105,9

S to łe c z n e  w ar -
szawski  e 2 821 595 1 048 1 178 74,5  1

Ki e l e c k i  e 6 860 1 193 4 122 1 545 74,5
ł ó d z k i e 1 053 176 416 461 69,1

O s t r o ł ę c k i e 3 203 638 1 546 1 019 49,3
K o sza l i  ński e 3 425 932 2 209 284 40,4

Gorzowski e 3 502 1 035 2 034 433 41,3

P i l s k i e 3 335 849 1 9 ' / 509 40,6

S łu p s k i e 3 045 734 1 971 340 40,9

Suwałsk i  e 3 894 1 010 2 332 552 37,1

POLSKA 182 007 37 793 96 412 47 802 58,2

2 ród ło ;  In f o r m a c je  s t a t y s t y c z n e  -  T r a n sp o r t ,  GUS Warszawa 1992
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Ogó lna  d łu g ość  d róg  p u b l i c z n y c h  у'Ъех d róg  zak ładowych/ wynosi 226 

■tys. km, w tym o naw ierzchn i  u l e p sz o n e j  184 tys .  km. Ś re d n ia  g ę s to ść

d ró g  pu b l i c zn yc h  z a m ie j sk i c h  ó tw arde j  naw ie rzchn i  wynosi 58 km na

2 2 100 km , w tym dróg  o naw ierzchn i  u l e p s z o n e j  47 km na 100 km

pow ie rzchn i .  Gęstość  t a  j e s t  jednak dość zróżn icowana .  N a jw ięk sza

w ystęp u je  w o b s z a r z e  t r ó j k ą t a  o w ie r z c h o łk a c h  w r e j o n i e  Gdańska,

J e l e n i e j  Góry i  Rzeszowa, a z w ła s z c z a  w p a s i e  P o l s k i  po łudn iow e j  od

Dolnego  Ś lą s k a  i po łudn iow e j  W ie lk o p o lsk i  p rzez  Górny Ś l ą s k ,  aż po

P od k arpac ie  / ry s  2 .1  • /. N a jm n ie j s z ą  g ę s t o ś ć  wykazuje  pas województw

usytuowanych wzdłuż  g r a n i c y  z a c h o d n ie j ,  pó łnocne j  i wschodn ie j  -

t a b e l  a 2- i  .

S ieć  drogowa ocen iana  z punktu w id z e n ia  p o t r z e b  obronnośc i  po­

winna s p e łn i a ć  n i e  t y l k o  wymagania do tyc zą ce  j e j  g ę s t o ś c i ,  l e c z  

t a k ż e  pos iadać  o k re ś lo n e  param etry  t echn iczne .

Stan t e c h n ic zn y  p o l s k i c h  dróg  kołowych w duże j  c z ę ś c i  n i e  odpo­

w iada  standardom europe jsk im .  N i e z a d o w a la j ą c e  s ą  również :  s t a n  t e c h ­

n ic zn y ,  pa ram etry  tec h n ic zn e  i p r z e s t r z e n n e  r o z m ie s z c z e n i e  d róg  na 

o b s z a r z e  k r a ju  z punktu w id z e n ia  p o t rz e b  obronnych. Na 38 tys .  km 

za m ie j sk i c h  d róg  kra jowych t y l k o  50% p o s ia d a  nośność r z ę d u  100 ’ kN 

/warunek ruchu c i ę ż k i c h  po jazdów  drogowych/. Wzmocnienia naw ierzchn i  

wymaga o ko ło  15%, a odnowy oko ło  25% tych dróg. Spośród  dróg  

wojewódzkich wzmocnienia naw ierzchn i  wymaga 10% a odnowy 15%.

Wymagań techn icznych  n i e  s p e ł n i a j ą  tak że  d rog i  m ie j s k i e .  Około  

30% spośród  n ich  wymaga remontu k a p i t a ln e g o ,  a 50% m o d e rn iz ac j i  l u b  

przebudowy. Za z a d o w a la j ą c e  można uznać j e d y n i e  20% drogowych c iągów  

к omuni к ас у j  nyc h .
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Rys. 2 *1 '  Główna s i e ć  drogowa

Jedną z z a sadn iczych  wad dróg  o nawierzchn i  u le p sz o n e j  j e s t  zbyt  

mała s ze rok ość  j e z d n i ,  gdyż t y lk o  3“-i z n ich  po s ia da  sze rokość  8 m, 

275-Ó -  6 -  8 m i aż 70?'<i p o n i ż e j  6 m. U t rudn ia  to  ruch dwustronny k o -
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1 umn i o g r a n i c z a  p rędkość  ich  p r z e m ie s z c z a n ia  s i ę .  Ruch bez 

w ięk szy ch  z a k łó c e ń ,  d z i ę k i  w ł a ś c iw e j  s z e r o k o ś c i  j e z d n i  o raz  dwu lub  

tró jpoz iomowym skrzyżowaniom, może s i ę  odbywać t y l k o  na au to s t rada ch  

d ł u g o ś c i  o k o ło  250 km i d rogach  s z y b k i e g o  ruchu d łu g o ś c i  974 km. 

N a l e ż y  p r z y  tym wziąć  pod uwagę, że  a u t o s t r a d y  na o b s z a r z e  naszego  

k r a j u  s ą  i zo lowanym i ,  dość  krótk imi  odcinkami powstałymi g ł ó w n ie  w 

l a t a c h  70, a jedyn y  d ł u ż s z y  odcinek Wrocław -  G o ln i c e  zbudowany  

p r z e z  Niemców j e s z c z e  w l a t a c h  30, wymaga poważnej r e k o n s t r u k c j i .  

P o d j ę t y  program budowy a u t o s t r a d  p r z e w id u j e  wybudowanie p ie rwszych  

t r z e c h  do 2008 r . o  d łu g o ś c i  ł ą c z n e j  2600 km. Jako p i e rw s z ą  do budowy 

wyznaczono a u t o s t r a d ę  A4 ł ą c z ą c ą  Z g o r z e l e c  z Medyką / rys .  2 . 2 . / .  

Tempo p rac  p r z y  w szy s tk ich  p ro jektowanych  au to s t rad a ch  ma wynosić  na 

po czą tk u  o k o ło  100 km r o c z n i e ,  by pod kon iec  d o j ś ć  do 160 km r o c z ­

n i e .  R e a l i z a c j a  c a ł e j  i n w e s t y c j i  t r w a ł a b y  15 l a t .  Budżet państwa  

b ę d z i e  zobow iązany  s f in a n so w a ć  15% i n w e s t y c j i ,  p o z o s t a ł ą  cz ę ść  mają 

pokryć  in w e s t o r z y ,  E u ro p e j sk i  Bank Rozwoju,  banki komercyjne oraz  

a k c j e  emitowane na p o l s k i  rynek.

Oprócz planowanych i r e a l i zo w an yc h  a u t o s t r a d  A - l  /Gdańsk,  

Toruń ,  Łódź,  Częs tochowa , K a to w ic e , Gorzyce k. Rybnika/ -  597 km, A-2  

/Św iecko ,  Poznań, Warszawa, T e r e sp o l/  -  626 km i A-4 /  Z g o r z e l e c ,

Wroc ław ,  Katow ice ,  Kraków, Rzeszów, P rzem yś l ,  Medyka/ -  738 km. W 

d a l s z e j  p r z y s z ł o ś c i  p r o p o n u je  s i ę  budowę t r z e c h  dodatkowych a u to ­

s t r a d ;  A -3  / Ś w in o u j ś c ie ,  S z c z e c in ,  Gorzów Wlkp, Z i e l o n a  Góra ,  L e g n i ­

c a ,  Lubawka/ -  440 km. A -8  /Wrocław, Łódź/ i A-12 /O lszyna ,  

Gol ni се/. Poza  tym ma pow stać  w ana log icznym  o k r e s i e  6500 km dróg  

s z y b k i e g o  ruchu /ekspresowych/.
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W c a ł o ś c i  j a k o  p i e r w s z a  powstan ie  a u t o s t r a d a  A -4 ,  p rzy  tym w 

p i e r w s z e j  k o l e j n o ś c i  mają być wybudowane odc ink i  a u t o s t r a d  o ł ą c z n e j  

d łu g o ś c i  343 km, w tym A - l  ^•'Piotrków T rybu n a lsk i  -  Częstochowa/ i 

A-4  /wykończen ie  odc inka  Kraków -  Katowice  i Gol n i c e  -  Wrocław -  

Opole/ .

Na p o z o s t a ł y c h  d rogach  w ystępu ją  sk rzyżow an ia  jednopoziomowe  

/z drogami i l i n i a m i  ko le jowymi/ ,  ni enor matywne mosty i w iadukty  

o ra z  odc in k i  o złym s t a n i e  nawierzchn i .

Nieodzownymi elementami s i e c i  drogowej  s ą  mosty i wiadukty. S t a ­

nowią  one w r a ż l iw e  punkty t e j  s i e c i ,  gdyż i c h  z n i s z c z e n i e  powoduje  

ze rw a n ie  p o łą c z e ń  drogowych.

Na o g ó ln ą  l i c z b ę  23 ,7  tys .  mostów i wiaduktów, o ł ą c z n e j  

d łu g o ś c i  352 km, rozmieszczonych  na drogach  kra jowych ,  wojewódzkich  

i  gminnych o k o ło  3 ,6  tys .  po s iada  o g r a n ic z o n ą  nośność. Udz ia ł  

mostów tymczasowych oraz  s t a ł y c h  nienormatywnych, t j . o o g ra n ic zon e j  

n o ś n o śc i ,  zby t  wąskich l u b  n i sk ic h  wynosi aż 33,7?-o. Ponadto znaczna  

l i c z b a  mostów zbudowana z o s t a ł a  w poprzednim s t u l e c i u  i w związku z 

tym n i e  o d p o w ia d a j ą  one współ czesn>'m warunkom ekspl  o a ta c y j  nym.

N a jw ię k s z a  l i c z b a  mostów i wiaduktów występu je  w województwach  

p o d g ó r sk ic h  i, g ó r s k i c h ,  n a jm n ie j s z a  zaś  w c e n t r a ln e j  c z ę śc i  k ra ju .  

Na p r z y k ł a d  w wo jewództw ie  b i e l s k im  jeden  most l u b  wiadukt występu je  

co  2 ,7  km, a w wo jewództw ie  włocławskim co 35 ,5  km.

S ł a b o ś c i ą  p o l s k i e j  s i e c i  drogowej  j e s t  mała l i c z b a  mostów /o 

duże j  n o śn ośc i/po łożon ych  nad głównymi rzekami.  Ś redn ie  odstępy  

między mostami s ą  więc duże,  na p rzyk ład  na W iś l e  wynoszą one 35 km. 

S z c z e g ó l n i e  r z ad k o  w y s tęp u ją  mosty na środkowym odcinku W is ły  z
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w y ją tk iem  r e jo n u  Warszawy, g d z i e  z n a jd u j e  s i ę  i c h  6.

K o l e j n ą  s ł a b o ś c i ą  p o l s k i e j  s i e i  drogowej  Jest  zbyt  mała l iczba^  

obwodnic ,  u m oż l iw ia jących  p łynność  ruchu kolumn p rzez  w iększe  a g l o ­

m era c je  l u b  ośrodk i  m ie j s k i e .  Odcinki m ie j s k i e  b ie g n ąc e  p rz ez  c e n t r a  

s ą  z b y t  w ąsk ie  i  c h a r a k t e r y z u j ą  s i ę  m n ie js zą  p r z e p u s to w o śc ią  n iż  od ­

c in k i  p o za m ie j sk ie .  Ponadto  odc ink i  t e  w przypadku d z i a ł a ń  

z b r o jn y c h  mogą być ła tw o  zablokowane.

U zupe łn ien iem  dróg o naw ierzchn i  tw a rde j  s ą  d rog i  gruntowe.  S z a -
2

cunkowa g ę s t o ś ć  t e j  s i e c i  d róg  wy-nosi 3,8km^''km i j e s t  p raw ie  

o śm io k ro tn i e  w iększa  od s i e c i  dróg o twarde j  naw ie rzchn i .  Drogi  t e  

odgr> 'wa ją  s z c z e g ó l n i e  ważną r o l ę  w toku d z i a ł a ń  bojowych,  gdyż  

z w i ę k s z a j ą  dostępność  t e ren u  d l a  po jazdów wojskowych.

S i e ć  drogowa na o b s z a r z e  P o l sk i  j e s t  poważnie n iedo in w es tow an a , 

poza tym m ożl iwośc i  ekonomiczne naszego  państwa s ą  d a lek o  n i e w y s t a r ­

c z a j ą c e  d l a  r a d y k a ln e j  zmiany t e j  sy ' tuac j i  w n a j b l i ż s z y m  i dalszy^m 

o k r e s i e  czasu .  W sze lk ie  z am ie r z en ia  mające na c e lu  p o p raw ien ie  tego  

s tanu  rzeczy ' ,  s z c z e g ó ln i e  j e ś l i  chodzi  o rozbudowę s i e c i  a u to s t r a d  

będą s i ę  mogły odbywać z udz ia łem  k a p i t a ł u  zachodn iego  p rzy  tym 

o b sz a r  P o l s k i  t raktowany  j e s t  j a k o  s t r e f a  komunikacyjna między  

"Zachodem" a R o s ją  i Ukrainą .  Te państwa s tanowić  będą d l a  "Zachodu"  

co raz  w ię k s ze  ry'nki z a o p a t r z e n i a  w surowce i j e d n o c z e ś n ie  rynki  

zbytu  d l a  produkowanych towarów. Jednocześn ie  P o l sk a  s t a n i e  s i ę  ob ­

szarem b a r d z i e j  dostępnym od zachodu i od wschodu. Z punktu w idzen ia  

ob rony  naszego  państwa w a ż n i e j s z e  s ą  natomiast  d ro g i  rokadowe  

^'"wzdłuż granic^' ' ,  k tó re  z u p e łn i e  pomija  s i ę  w koncepc jach  rozwoju  

s i e c i  d róg .  Jes t  to  poważny mankament z punktu w idzen ia  obrony  o b -
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s z a ru  k r a j u ,  gdyż u trudn i  d z i a ł a n i a  obronne w s e n s i e  s zybk iego  

manewru s i ł  i środków na zagrożone  k i e ru n k i  i r e jo n y .  S zczegó ln e  

z n a czen ie  p o s i a d a j ą  d r o g i  wzdłuż g r a n i c y  wschodnie j  i  pó łnocn e j  na 

g ł ę b o k o ś c i a c h  taktycznych  i operacy jnych  /rys .  2 .1 .  i  2 . 2 . / .  Stąd  

n a l e ż y  zm ierzać  do u w z g lę d n ie n ia  i c h  rozwo ju  i m ode rn izac j i  w 

o g ó ln e j  k o n c e p c j i  rozbudowy s i e c i  d róg  w P o l sc e .

2 ,2 .  S i e ć  k o l e j o w a

S ie ć  k o l e j o w ą  w P o l s c e  tworzą  l i n i e  normalnotorowe /d łu g ośc i

o k o ło  24 ty; к wąskotorowe O ty s .  km/ i- :er okotorowe

654 к m̂ Łączna d ługość  tych l i n i i  s i ę g a  b l i s k o  26 t; km, co

s t a w i a  nasz  k r a j  na 11 m ie jscu  w ś w i e c i e  i  4 w Europ ie .  Ś redn ia

2g ę s t o ś ć  s i e c i  k o le jo w e j  wynosi 8,4  km na 100 km . Rzeczyw is ta  j e j  

g ę s t o ś ć  j e s t  jednak ba rdzo  zróżnicowana.

O bsza ry  o n a jw ię k s ze j  g ę s t o ś c i  s i e c i  k o l e jo w e j  tw o rzą  na mapie 

P o l s k i  j a k  gdyby  l i t e r ę  C c i ą g n ą c ą  s i ę  od Krakowa p rzez  Górny Ś lą s k ,  

p o łudn iow ą  czę ść  Dolnego Ś l ą s k a ,  W ie lk o p o lsk ę ,  Kujawy i wzd łuż  d o l ­

ne j  W i s ł y  aż po T ró jm ia s to .  Obszary  o r z a d k i e j  s i e c i  k o l e jo w e j  

w y s tę p u ją  w P o l s c e  c e n t r a l n e j  i, w schodn ie j ,  tzn.  na o b sza ra ch  g d z i e  

podczas  r o z b i o r ó w  i s t n i a ł a  tzw. s t r e f a  i z o l a c y j n a .  W s t r e f i e  t e j

L i n i a  s ze rok o to row a  / m a g i s t r a l a  h u t n i c z o - s i a rk o w a /  ł ą c z y  Kowel 
z Hutą Katowice .  W 1992 r .  Po l ska  p o d p i s a ł a  umowę z B i a ł o r u s i ą  na 
budowę d r u g i e j  l i n i i  s z e r o k o to ro w e j ,  ł ą c z ą c e j  Grodno z Gdynią .
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zaborcy  n i e  rozbudowywali  s i e c i  k o l e jo w e j  by u t ru d n ić  ewentualne  

w t a r g n i ę c i e  wojsk od zachodu w g ł ą b  R o s j i .  Województwa o n a jw ię k s ze j  

i n a jm n i e j s z e j  g ę s t o ś c i  s i e c i  k o l e jo w e j  p r z e d s ta w ia  t a b e l a  2 - 2 .  a 

schemat s i e c i  k o l e jo w e j  rysunek 2 -3 -

N i e z a l e ż n i e  od p o d z i a łu  l i n i i  ko le jowych  ze względu na sze rokość  

torów można j e  k l a s y f ik o w a ć  w o p a rc iu  o t a k i e  warunki techn iczn e ,  

jak :  maksymalna szybkość na danej l i n i i ,  roczne  o b c i ą ż e n i e  oraz

ważność s z l a k u  w c i ą g u  przewozowym. W o p a r c iu  o t e  k r y t e r i a  wyróżnia  

s ię ;

-  l i n i e  m a g i s t r a ln e  '̂o ł ą c z n e j  d łu g o ś c i  4 146 km/;

-  l i n i e  p ie rw szo rzędn e  /10 727 km/;

-  l i n i e  d rugorzędne  /4405 km/*,

-  l i n i e  l o k a ln e g o  zn aczen ia  /4 121 km/.

Przelotow'Ość s i e c i  k o l e jo w e j  z a l e ż y  p rzede  wszystkim od u d z ia łu  

l i n i i  dwu- i  w ię c e j  torowych,  których  zdo lność  przepustowa j e s t  

oko ło  5 -  k r o t n i e  wyższa w stosunku do jednotorowych. U d z ia ł  l i n i i  

dwutorowych wśród l i n i i :  m ag is t ra ln ych  wynosi 92% /3960 km/',

p ie rw szo rzędn ych  -  47% /4 614 km/, drugorzędnych -  6% /315 km/ i 

l o k a ln e g o  z n a c z e n ia  -  1% /68 km/.

Stan t e c h n ic zn y  l i n i i  ko le jowych  normalnotorowych, na początek  

1992 r .  p r z e d s t a w i a ł  s i ę  nas tępu jąco :

-  szyny  k o le jo w e  w 38% s ą  typu c i ę ż k i e g o  /S -60/ ,  o ko ło  55% 

s ta n o w ią  szyny  typu ś re d n ie g o  a w p o z o s ta ły c h  7 % to  szyny  l e k k i e ,  o 

ponadnormatywnym o k r e s i e  e k s p l o a t a c j i ;

-  u d z i a ł  d łu g o ś c i  l i n i i  z e le k t ry f ik ow a n y c h  wynosi 48,3% w 

o g ó ln e j  d łu g o ś c i  l i n i i ;



-  42 -

-  u d z i a ł  d łu g o ś c i  l i n i i  dostosowanych do p ręd kośc i  powyżej 120 

km/h wynosi 15,6% w o g ó ln e j  d łu g o śc i  l i n i i ;

-  podk łady  k o le jo w e  s ą  wyeksp loatowane i w 40% p r z e k r o c z y ł y  

normatywny okres  e k s p l o a t a c j i ;

-  zw ro tn ic e  n a s ta w ia n e  automatyczn ie  s ta n o w ią  z a l e d w i e  1% w 

o g ó ln e j  l i c z b i e  z w ro tn ic  z abezp ieczon ych ;

Tabe l  a 2 - Z.

Województwa o n a jw i ę k s z e j  i  n a jm n ie j s z e j  g ę s t o ś c i  s i e c i  k o l e j o w e j

^'зЬап na 1 .01 .92  r . /

—
L i n i e  normalnotorowe

Li ni e 
wąsko­
torowe  

w km

Woj ewódz t wa D ługość  
l i n i i  
w km

Gęstość  
s i e c i  w 2  
к m̂ 'l OOk m

Dł ugość  
l i n i i  z e -  
1 ek t r  y f  i к . 

w km

Katowi cki e 1 443 21,7 1 180 153

J e len i  o gó rsk i  e 626 14,3 164 -

Wa łbrzysk i  e 587 14,1 111 -

Lęgni ck ie 553 13,7 205 -

S to łe c zn e  w arszaw -
sk i e 493 13,0 444 20

Opólsk i  e 1 048 12,3 425 -

Włocławsk i e 171 3 ,9 111 136

{Clechanowsk i e 241 3.S 153 80

K ro śn ie ń sk ie 211 3 ,7 27 -

Koni ński e 177 3 ,4 157 147

Chełmsk i e 1 lO 2 ,8 66 -

Łomżyński e 179 2 ,7 87 -

POLSKA 23 993 7 ,7 11 387 2 235

-ród ło :  I n f o r m a c j e  s t a t y s t y c z n e  -  t r a n s p o r t ,  GUS, Warszawa 1992.
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-  r o z j a z d y  ko le jow e  w w ię k s zo śc i  s ą  wyeksp loatowane;

-  podsypka,  p rzede  wszystk im t łu c z n io w a ,  p o s ia d a  zan iżony  

g ru bość ,  co powoduje kon ieczn ość  c z ę s t y c h  remontów s i e c i .

N i sk i  s t a n  tec h n ic zn y  s i e c i  p o t ę g u j e  j e s z c z e  d łu g i  okres  

e k s p l o a t a c j i  budowli i n ż y n i e r s k i c h  występu jących  na t r a s a c h  

ko le jowych .  A k tu a ln i e  w y k o r z y s tu j e  s i ę  o k o ło  37 tys .  o b ie k tó w  typu:  

dworce, mosty,  w iadukty,  t u n e l e ,  p r z e p u s t y ,  p r z e j ś c i a  i  k ł a d k i  d l a  

p ie szyc h  /1 o b ie k t  p rzypada  na 0 ,9  km l i n i i / ' ,  o ł ą c z n e j  d łu g o ś c i  

rzędu  900 km. Praw ie  połowę, z n ich e k s p l o a t u j e  s i ę  ju ż  ponad 80 l a t ,  

a i s ta n  t ec h n ic zn y  p o z o s t a ły c h  budzi  również  w i e l e  z a s t r z e ż e ń .  

S z c z e g ó ln i e  wrażliwymi elementami na z n i s z c z e n i a  s ą  t u n e l e ,  mosty, 

skrzyżow an ia  o raz  węz ły  k o le jow e .

C h a rak te ry s ty czn ą  cechą  naszych l i n i i  ko le jow>ch  i s ąs iadów :  ze

wschodu j e s t  inna s ze rok o ść ,  w iększa  o 89 mm /'normalnotorowa -  1-435 

mm, sze roko to row a  -  1524^ mm/', n a tom ias t  z zachodu na l i n i a c h

z e le k t r y f ik o w a n y c h  s t o s u j ą  p rąd  przemienny  jedno fazowy  50 Hz /'u nas 

prąd  s t a ł y  3 ,0  kV/'.

T r a k c j a  e l e k t ry c z n a  d z i ę k i  znaczne j  sprawnośc i  i mocy lokomotyw  

i s t o t n i e  popraw ia  parametry  t e c h n i c z n o - e k s p l o a t a c y jn e  i ekonomiczne  

t r a n s p o r tu  ko le jowego ,  p rzede  wszystk im  umożliwia  z w ię k s z a n ie  

prędkośc i  i -składu pociągów,  co b e z p o ś r e d n io  wpływa na z w ię k s z e n i e  

p r z e lo t o w o ś c i  i  zdo lnośc i  s i e c i  przewozowej  PKP.

W komunikacj i  osobowej obok p i ę c i u  dotychczasowych poc iągów  

I n t e r c i t y  /'“Sawa“ , "K ra k us " ,  "K o ś c iu s z k o " ,  "Lech"  i "G ó r n ik " /  od 

maja 1993 roku uruchomione z o s t a ł y  k o l e j n e  "Ondraszek"  /Warszawa -  

B i e l s k o - B i a ł a  -  Warszawa/, "Kaszub"  /'Gdynia -  Warszawa -  Gdynia/',
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’’C h ro b ry "  /Warszawa -  S z c z e c in  -  Warszawa/ i " L a jk o n ik "  /Kraków -  

Gdynia -  Kraków/. P rzy będ ą  t e ±  dwa p o c i ą g i  Euroc iŁy :  nowy -

" V a r s o v i a "  /Warszawa -  B e r l i n  -  Warszawa/ i " s t a r y "  ekspres  

" S o b i e s k i "  /Warszawa -  Wiedeń -  Warszawa/, Dotychczas  w ramach 

E u r o c i t y  ku rsow a ła  t y l k o  " B e r o l i n a "  / Warszawa -  B e r l i n / .  Prędkość  

tzw. handlowa / ł ą c z n i e  z p o s to ja m i/  E u r o c i t y  n i e  powinna być n iż s za  

n iż  90 km/h. E u r o c i t y  i  I n t e r c i t y  dysponu ją  na jnowocześn ie jszym i  

wagonami. O g ó ln ie  jednak t r z e b a  p o d k r e ś l i ć ,  że  poza g ę s t o ś c i ą  l i n i i  

k o le jow ych  w s z e lk i e  inne  wskaźn ik i  zn a czn ie  o d b i e g a j ą  od standardów  

e u r o p e j s k i c h .  Wie lk im mankamentem j e s t  n ie równa g ę s t o ś ć  l i n i i  i brak  

c ią g ó w  rokadowych wzdłuż g r a n i c  wschodnich i północnych. Koncepcje  

r o z w o ju  s i e c i  ko le jow ych  z m i e r z a j ą  równ ież  do uczynien ia ,  naszego  

k r a j u  obszarem tranzytowym między zachodem i  wschodem, mankamentem 

j e s t  n i e  u w z g lę d n ia n ie  p o t r z e b  obronnych i n iedorozw ó j  l i n i i  

rokadowych w p a s i e  50-1 SO km od g r a n ic .

W wyni ku_r eor.S^Li.^^'Eiii.-?!^?». l i n i i  ko le jowych  sk róc i  s i ę

do o k . 19 500 km, w tym uk ładu  państwowego o podstawowym znaczen iu  -

do 14 500 km. Pow stan ie  s e k to r  i n f r a s t r u k t u r y  IF ,  k t ó r y  b ęd z ie

z a r z ą d z a ł  mieniem związanym z drogami ko le jowym i ,  a ponadto k ie row a ł  

przewozami i p r a c ą  manewrową. Sektor  ten obe jm ie  t e r e n y  dróg ,  

n a w ie r z c h n ię ,  po d to rz e ,  budowle  i n ż y n i e r s k i e ,  perony,  rampy, p l a c e  

ładunkowe,  budynki zw iązan e  z ruchem, o b i e k ty  i u rządzen ia  

e n e r g e t y k i  i  z ewnętrzną  s i e ć  w o d n o -k a n a l i z a c y jn ą .  Sektor  IF  bed z ie  

wykonywał t r z y  podstawowe z adan ia :

-  o r g a n i z a c j a  p rocesu  przewozowego odpowiedn io  do po t rzeb  

s e k to ró w  e k s p lo a t a c y jn y c h ;
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-  budowa, m od e rn izac ja ,  naprawy i utrzymanie i n f r a s t r u k t u r y  

l i n i i  i  s t a c j i  o raz  k o l e j o w e j  s i e c i  t e le k om u n ik a cy jn e j ;

-  z a r z ą d z a n i e  nieruchomościami PKP.

P r z y  ba rdzo  sprawnym p r z e b i e g u  przygotowań i s t n i e j e  możl iwość  

w drożen ia  nowej o r g a n i z a c j i  w drugim k w a r t a l e  1994 r ,  p r z y  czym 

p r z e k s z t a ł c e n i a  s t r u k t u r a l n e  w PKP p o t r w a j ą  od 2 do 4 l a t .

Na r y s .  2 -3 -  p r z e d s ta w io n o  l i n i e  k o le jo w e  międzynarodowego zn a czen ia  

w P o l s c e .  L i n i e  t e  będą. u l e g a ł y  d a l s z e j  m odern izac j i  d l a  w łą c z e n ia  

i c h  do s i e c i  t ran sk on tyn en ta ln y ch  k o r y t a r z y  t ranspo r tow ych  i

s p e ł n i a n i a  w szy s tk ic h  wymagań AGC i AGTC.

Obecn ie  żadna z naszych c z t e r e c h  m a g i s t r a l ,  k tó re  mają być w Europ ie

w łączone  do s i e c i  t r an sk on tyn en ta ln y ch  k o r y t a r z y  t ranspor towych ,  n i e
2

s p e ł n i a  j e s z c z e  w szy s tk ich  wymagań AGC i AGTC . . W p i e r w s z e j  

k o l e j n o ś c i  do tych  warunków d o s t o s u j e  s i ę  t r a s ę  E20 Kunowice -  Poz ­

nań -  Warszawa -  Te re spo l  /690 km/. Ten p o l s k i  odcinek e u r o p e j s k i e j  

o s i  komunikacy jne j  Wschód -  Zachód w iąże  Pa ryż ,  B rukse lę  i  B e r l i n  z 

Warszawą i Moskwą, Rygą, T a l l in em ,  Sankt Pete rsbu rg iem  i Kijowem.  

Dwutorową, z e l e k t r y f i k o w a n ą  m a g i s t r a l ę  Kunowice -  Warszawa -

T e r e sp o l  zam ie rza  s i ę  p r z y s p o s o b ić  do kursowania poc iągów  z

'AGC -  umowa e u ro p e j sk a  o głównych międzynarodowych l i n i a c h  k o l e j o ­
wych r a t y f ik o w a n a  p r z e z  Po l skę  w 1988 r.

AGTC -  o b e c n i e  przygotowywana do p o d p i s a n ia  umowa o w a ż n ie j s z y c h  
l i n i a c h  t r a n s p o r tu  kombinowanego i o b iek tach  towarzyszących .





-  48 -

Gdan< ♦•Н м.м.н.м.М н-»
s . .

Tczew

Ж' / г г
»Szczecin*
kRegaticd Kdn.

ujide

Bydgoszcz 
iTonjii

' \_J

vRoshzi
Płock

Poznan

tgacice
[K»n. ,
' Ślesin&ki

i

V.

}

jMowa Sól

, Ścinawa

Łódź

— .^kanierarislti '̂ •
CT-zerań

Wareiawat .̂praga

\

/

\
N..

MalczyceC liejsk.i 
'■Popowice

\

Wałbrzych

S

kKieice
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-  uk ładu dróg wodnych, k t ó ry  wymaga pewnych k o rek t  

zw iększa jĄcych  dostępność t r a n s p o r t u  wodnego.

Szerokość  szlaków żeg lownych,  w tym d róg  przewozów t r a so w y c h ,  na 

w ie lu  odcinkach j e s t  zbyt  mała. L ic zn e  z a k o la  rzek ,  t rud n e  p o d e j ś c i a  

do n i e w ła ś c iw i e  usytuowanych ś l u z  s ą  znacznym utrudn ien iem  d l a  ruchu  

nowoczesnych zestawów pchanych, k tó rych  d ługość  zn a czn ie  p r z e k r a c z a  

100 m. Nawet na ska n a l i zow an e j  Odrze j e s t  ponad 50 odc inków,  g d z i e  

promienie  łuków s p a d a ją  do 220 m, a s ze rok o ść  do 28 m, podczas  gdy  

w ie lk o śc i  normatywne odpow iedn io  wynoszą 650 m i 38 m.

O b iek ty  hydrotechniczne  na naszych drogach wodnych i s t o t n e  z 

obronnego punktu w idzen ia  to :  ś l u z y ,  j a z y ,  hydrowęzły ,  s t o p n i e  wodne 

oraz  z b i o r n i k i  r e ten cy jn e .  Stan i l o ś c i o w y  wyżej wymienionych

ob iektów  p rz ed s taw ia  s i ę  na s tę pu jąc o :

-  44 s t o p n ie  wodne ze ś lu za m i ,  g ł ó w n ie  na sk a n a l i zo w a n e j  Odrze ,  

hJoteci , g ó rn e j  W iś le  o raz  N o g a c ie ,

-  47 ś lu z  rozmieszczonych p rzede  wszystkim na Kanale  

Augustowskim, Gl iw ick im i Warmińskim /Elb ląsk im/ '

-  2 hydrowęz ły  na d rogach  żeg lownych /Włocławek,  B rzeg  D o ln y/ ,

-  8 zb io rn ik ó w  r e ten cy jn yc h  r e g u l u j ą c y c h  poziom wody na s z l a k a c h  

komunikacyjnych /głównych z b io rn ik ó w  na t e ry to r iu m  k r a j u  mamy 43 

p lu s  5 w budowie/.

Powyższe o b ie k ty  s ą  s z c z e g ó l n i e  podatne  na w s z e lk i e g o  r o d z a ju  

z n i s z c z e n i a ,  a wywołane tym skutk i  mogą być ró ż n o ro d n e ,  np. 

o b n i ż e n ie  poziomu wody na r z e c e  lu b  k a n a le ,  z a l a n i e  dużych obsza rów  

położonych n a jn i ż e j  o raz  un ie ruch om ien ie  e lek trowni  wodnych. 

A k tu a ln i e  i s t n i e j ą  j e d y n i e  n i e w i e l k i e  możl iwości  w y k o r z y s t a n ia
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S^eć_mag^s lra^na  /p rze sy łow a /  s ą  t o  przewody, do k tó ry c h  n i e  s ą  

bezpoś redn io  do łączon e  budynki i  inne o b i e k ty ;  zadaniem i c h  j e s t  

doprowadzenie  wody, gazu,  r op y  lu b  e n e r g i i  c i e p l n e j  od o d d a lo n e g o  

ź r ó d ł a  / u j ę c i a  wody, wydobycia  i p rodu k c j i  gazu.  v/ydobycia r o p y  l u b  

wytwarzania  e n e r g i i  c i e p l n e j /  do s i e c i  _ rozdz^e lcze j^

Sieć  r o z d z i e l c z a  s ą  to  przewody p rzeznaczone  do do p row a d zen ia  

wody, gazu l u b  e n e r g i i  c i e p l n e j  do budynków lu b  innych o b ie k tó w  za  

pośrednictwem p o łąc zeń  t j  . odcinków ł ą c z ą c y c h  s i e ć  r o z d z i e l c z ą  z 

budynkami i innymi obiektami.

Rola i waga j a k ą  o becn ie  p r z y w ią z u j e  s i ę  r o p i e  n a f t o w e j ,  wodz ie  

i  różnym odmianom gazu w p rzem yś le  i go sp od a rce  komunalnej powoduje ,  

ż e  w toku d z i a ł a ń  z b ro jn ych  r u r o c i ą g i  będą  s z c z e g ó l n i e  na rażon e  na 

n i s z c z e n i e ,  a p rzede  wszystkim i c h  n a j b a r d z i e j  n e w r a l g i c z n e  węz ły .  

Obiektami wraż l iwymi na u d e r z e n i a  na t r a s i e  r u ro c i ą g ó w  są;

w s i e c i  ropociągów: s t a c j e  pomp, r o z d z i e l n i e ,  m ie j s c a

p rzec h od zen ia  p rzez  p rzeszkody  terenowe,  r a f i n e r i e ,  p o r t y  p a l iw ow e  

o ra z  s k ł a d y  mps;

-  na l i n i a c h  gazoc iągów: gazown ie ,  r o z d z i e l n i e  gazu i t ł o c z n i e ;

-  na t r a s a c h  p rze rzu tów  wody: u j ę c i a  wody, s t a c j e  pomp i  

z b i  o r ni ki .

S ieć  r op oc ią gó w  w P o l s c e ,  wg stanu  na 1 .01 .1992  o ł ą c z n e j  

d łu g o ś c i  2040km, s k ła d a  s i ę  z n a s tę p u jąc yc h  elementów:

-  odcinek r u ro c i ą g u  " P r z y j a ź ń “ d łu g o ś c i  655 km, k t ó r y  d z i e l i  s i ę  

na część  wschodn ią  od g r a n i c y  z B i a ł o r u s i ą  do P łocka  d łu g o ś c i  240 km 

i  c zęść  z a c h o d n ią  z P łocka  do Schwedt d łu g o ś c i  415 km, r o p o c i ą g  na 

c a ł e j  d łu g o ś c i  j e s t  dwuprzewodowy o ł ą c z n e j  d łu g o ś c i  1310 km.
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-  odcinek z Gdańska do P łocka  d łu g o ś c i  236 km,

-  r o p o c i ą g i  d ys t rybucy jne :  z P ło ck a  do Koluszek i S ło tw in

d łu g o ś c i  112 km, z P łocka do Warszawy /"Mościska/ d łu g o śc i  110 km,

-  odc ink i  z kopalń  ka rpack ich  d łu g o ś c i  246 km oraz dwa k ró tk ie  

odc in k i  doprowadza jące  z P o r tu  Pó łnocnego  do bazy  w Gdańsku -  12 km 

i  do bazy  surowca w Płocku -  13 km.

Ś r e d n ic a  rop oc ią g u  " P r z y j a ź ń "  wynosi 0 ,63  m, zaś  dyst rybucy jnych  

0 ,2 4  m. P r z e s t r z e n n e  r o zm ie s zc ze n ie  wymienionych odcinków wraz z 

newralg icznymi elementami na t r a s a c h  ropoc iągów  p rz ed s taw ia

rysunek 2.. 5 •

Obiektami bardzo  wrażliwymi na u d e rzen ia  środkami ogniowymi s ą  

r a f i n e r i e  /P łock ,  Gdańsk, J a s ł o ,  C z e c h o w ic e -D z ie d z ic e ,

Tr zeb i  ni a - S i  er s z a , G o r l i c e  i Jedl icze/" ,  s t a j e  pomp, wyrównujące  

spadek c i ś n i e n i a ,  rozmieszczone w miarę  równomiernie  /"co 100 km/" w 

z a l e ż n o ś c i  od nachy len ia  i  spadków t e ren u  /"Adamów-Zastawa, K iko ły ,  

Miszewka,  Góra,  Bie linek/". S t a c j ę  pomp tw orzą  z e sp o ły  urządzeń do 

t ł o c z e n i a  ropy ,  k tóre  z a s i l a n e  s ą  e n e r g i ą  e l e k t r y c z n ą  /"obok 

p o d s t a c j a  e l  ek tryczna/", z n a jd u j ą c e  s i ę  w p o b l i ż u  dróg  kołowych,  

z g o d n ie  z t r a s ą  p rzeb iegu  rop oc iągu .  Zn aczn ie  narażone s ą  równie:  

m ie j s c a ,  w których  rop oc ią g  p r z e k r a c z a  formy terenowe o dużych 

d e n iw e la c j a c h  / d o l in y  i k o ry ta  r z e k ,  wąwozy, j a r y  i uskovci 

terenowe/".

B a r d z i e j  z ł o żo n ą  Jest  w P o l s c e  s i e ć  gazowa /"rysunek Z - 5--^- J®J 

s k ł a d  wchodzą g a z o c ią g i  gazu ziemnego, koksowniczego i m ie j s k i e g o  o 

ł ą c z n e j  d łu g o ś c i  około  52 tys .  km*. Łączą  one r e jo n y  wydobycia  gazu  

ziemnego /Lubaczów, Przemyśl,  J a ro s ła w ,  Przeworsk ,  Dębicę  i Tarnów
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Rys. 2 . 5 "  S i e c i  ropoc iągów  i gazoc iągów

o r a z  Odolanów i Wierzchowo/ z dużymi zakładami chemicznymi ^^arnów,  

Pu ławy ,  Oświęcim, Włocławek, Gdańsk i P ł o c k /  o raz  ag lomerac jami  

m ie jsk im i .  Duże i l o ś c i  gazu ziemnego /ponad 60Va/ k ra j  nasz sprowadza
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z Ukra iny  i B i a ł o r u s i ,  k t ó r y  wła^czony j e s t  do s i e c i  o g ó ln e j  w 

r e j o n i e  Janowa P o d la s k ie g o  i Przemyśla .

Gazoc iąg i  gazu koksowniczego /"węglowego/ w y s tę p u ją  p rzede

wszystkim w po łudniowo -  zachodn ie j  P o l s c e ,  ł ą c z ą c  koksownie

/Zdzieszowice/ ' l u b  w y d z ia ły  koksownicze hut /w C zęs toc h ow ie ,

Krakowie, Katowicach,  Chorzowie ,  Dąbrowie G ó rn ic z e j  i t p , /  z 

większymi ośrodkami m ie jsk im i .

N a jm nie jsze  zn aczen ie  mają g a z o c ią g i  gazu m ie j s k i e g o

/św ie t ln e go/ ;  p roduku ją  go gazownie  /poprzez  o c z y s z c z e n i e  z gazu  

węglowego lu b  ziemnego/ na własne po t rzeby .  P r z e s y ł a n i e  gazu

m ie jsk iego  na d a l s z e  o d l e g ł o ś c i  w ystępu je  b a rdzo  r z ad k o ,  ma to  

m ie jsce  t y l k o  w dwóch przypadkach: S zczec in  -  S t a r g a r d  S z c z e c iń s k i  i

Bydgoszcz Grudz iądz .

Ruroc iąg i  p rzeznaczone  do p r z e s y ł a n i a  wody na w ięk sze  o d l e g ł o ś c i  

nie  s tanow ią  zwartych ,  j e d n o l i t y c h  s i e c i .  Są t o  odosobn ione  odc ink i  

ł ą c z ą c e  duże ag lo m e ra c je  m i e j s k i e ,  ok ręg i  przemysłowe l u b  z a k ła d y  

produkcyjne z u jęc iam i  wody. Do n a jw a ż n ie j s zy c h  ru ro c i ą g ó w  z a o p a t r u ­

jących  miasta  w wodę n a leżą ;

dwa odc ink i  ł ą c z ą c e  Łódź z Zalewem Su le jow sk im  / P i l i c a / ,  

u j ę c i e  wody w Smardzewicach i G o le szew ie ;

-  dwa odc ink i  dop row adza jące  wodę do W roc ław ia  z Nysy K ł o d z k i e j ,

-  odcinek Warszawa-  W i e l i s z e w  /wodociąg pó łnocny/  c z e r p i ą c y  wodą 

z J e z i o r a  Z e g r zyń sk ieg o ;

-  odcinek Gdańsk -  Lubiewo k o r z y s t a j ą c y  z wód J e z i o r a  

Goszyńskiego ;

-  odcinek S z c z e c in  -  Ee lewo k o r z y s t a j ą c y  z wód powierzchn iowych  

J e z io r a  Miedwie ;
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-  odcinek Siemianówka -  B i a ły s t o k  k o r z y s t a j ą c y  z wód z b i o r n i k a  

na rzece  Narew;

o ra z  swego r o d z a ju  s i e ć  ł ą c z ą c a  miasta  GOP z następu jącym i z b i o r n i ­

kami wodnymi: w Gocza łkow icach  na W iś le ,  Kozłowa Góra na Br>T~iicy,

P rzeczyce  na C zarn e j  Przemszy, D z ie rżno  na K ło d n ic y  o ra z  z Czańca  na 

Sol e.

Własne u j ę c i a  wody, p o ło żon e  w znaczne j  o d e g ł o ś c i , p o s i a d a j ą  

duże zak łady  przemysłowe,  np. :

-  Huta " K a to w ic e ” k o r z y s t a  z wód So ły ,

-  e l e k t ro w n ia  w Turoszow ie  w yko rzys tu je  wody ze z b i o r n i k a  r e t e n ­

cy jn ego  w N ied ow ie  na r z e c e  Witka.

W ażn ie js ze  p r z e r z u t y  wody i s t n i e j ą c e  i p ro jek tow a n e  p r z e d s t a w i a  r y ­

sunek 2 - A . S i e ć  m a g i s t r a ln a  -  p r z e sy łow a  wody p o s i a d a  ł ą c z n ą  

d łu g o ść  9 572 km / s tan  na 1 .0 1 .9 2  r .7 .

2 ,5 «  P r z e s y ł o w a  s i e ć  

e l  e k t r o e n e r g e t y c z n a

Przesy łowa  s i e ć  e l e k t ro e n e r g e ty c z n a  j e s t  jednym z podstawowych  

elementów systemu energe tycznego  k ra ju .  W s p ó łc z e ś n ie  e n e r g e t y k a  wy­

w i e r a  i s t o t n y  wpływ na poziom rozwo ju  s p o łe c z n o -e k o n o m ic z n e g o  

każdego k r a ju ,  a system en erge tyczn y  ma s t r a t e g i c z n e  z n a c z e n i e  d l a  

ekonomiki i obronnośc i  każdego państwa. W c z a s i e  d z i a ł a ń  z b r o j n y c h  

przec iw n ik  b ę d z i e  ce lowo n i s z c z y ł  n e w ra lg ic z n e  punkty / m ie j s c a /  s y s ­

temu en erge tycznego  powodując i s t o t n e  u t r u d n i e n i a  p a r a l i ż u j ą c e  T u n -
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kc jonow an ie  gospodark i  wo jennej  i ż y c i e  lu d n o śc i .  Czułymi elementami 

t e g o  systemu sa  ̂ e l e k t r o w n ie ,  naziemna s i e ć  e l e k t ro e n e r g e ty c z n a  oraz  

ź r ó d ł a  pa l iw .  Z n i s z c z e n i e  l u b  uszJcodzenie elementu energetycznego  

spowodu je  i s t o t n e  z a k ł ó c e n i a  w całym systemie .  Ich  u su n ię c i e  lub  

odbudowa s ą  p racoch łonne  i  d łu g o t r w a ł e ,  a czasem może okazać s i ę  to  

niem oż l iwe .

N apow ie tr zne  l i n i e  e n e r g e t y c z n e , a z w ła szcza  wysokiego n a p ię c ia ,  

widoczne  z dużych o d l e g ł o ś c i  s ą  doskonałymi punktami o r ien tacy jn ym i ,  

a j e d n o c z e ś n ie  obiektami uderzeń .  Podporami l i n i i  wysokiego n a p ięc ia  

s ą  n a j c z ę ś c i e j  s łu p y  s t a l o w e ,  k tórych  wysokość w miejscach  

sk rzyżow an ia  z drogami, torami ko le jowymi,  rzekami i innymi l i n i a m i ,  

a t a k ż e  w t e r e n i e  pagórkowatym i górskim dochodzi do 80 m. 

Z n i s z c z e n i e  t a k i e g o  s łu p a  może spowodować wywrócenie s i ę  s ą s ie d n ic h  

podpór i poważne u szkodzen ie  l i n i i  na znacznym odcinku.

C a ło ść  s i e c i  e n e r g e ty c z n e j  RP j e s t  tak skonstruowana, że w 

wypadku a w a r i i  po szczegó ln ych  e lek t row n i  lu b  l i n i i ,  z a o p a t r z e n ie  w 

e n e r g i ę  b ę d z i e  s i ę  odbywało  trasami okrężn>TTii '̂Z wyjątkiem obszarów  

pó łnocno -wschodn ich  i n i e k tó ry c h  odcinków na pó łnocy  i południu  

k r a ju .

Podstawowa s i e ć  p r z e sy łow a  uzupe łn iona  j e s t  w i e l o k r o t n i e  d łuższa  

s i e c i ą  r o z d z i e l c z ą  o n iż s zy ch  n a p ięc ia ch ,  d o c i e r a j ą c ą  do wszystk ich  

m ias t ,  o s i e d l i ,  wsi i zak ładów  przemysłowych. Łączną d ługość  

podstawowych l i n i i  energe tycznych  o raz  l i c z b ę  s t a c j i  energetycznych  

z a w i e r a  t a b e l a  2 .3 .
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Rys. 2 .6  . K o n f i g u r a c j a  s i e c i  e l e k t r o e n e r g e t y c z n e j  na jwyższych  nap ięć  

systemu e l e k t ro e n e r g e ty c z n e g o  P o l sk i

e n e rg e ty c z n e g o ,  na którym r o z p i ę t a  j e s t  s i e ć  o n a p i ę c iu  220 i 

110 kV. Od 1984 r. i s t n i e j e  u nas odcinek d łu g o śc i  114 km l i n i i  c 

n a p i ę c iu  750 kV, między węzłem « i o s i k i  - na  t r a s i e  Kolbuszowa  

Rzeszów/ a Chmie ln icką  e l e k t r o w n i ą  j ą d row ą  /Ukraina/.

W ś w i e t l e  zmian poi i t y c z n o -u s t r o j o w y c h  P o l sk a  podobnie  jak  Węgry  

i  Czechy chce p r z y łą c z y ć  s i ę  do z a c h o d n io e u r o p e j s k ie j  s i e c i  

e l e k t r o e n e r g e t y c z n e j  co z a p e w n i ło b y  dostawy prądu w przypadku t a k i e j  

k o n ie c z n o śc i .  Poza tym prawdziwa i n t e g r a c j a  z Zachodem n ie  j e s t  

możl iwa bez p o łą c z e n ia  systemów energetycznych .  Bezp ieczeństw o  

e n e rg e ty c z n e  k r a ju  j e s t  r ów n ie  ważne, jak  gw aranc je  m i l i t a r n e  NATO
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d l a  P o l sk i .  JednĄ z p rz e szkó d  p r z y ł ą c z e n i a  n a sze j  s i e c i  do

zachodn ie j  s ą  o s t r e  wymagania do tyczące  c z ę s t o t l i w o ś c i  p rądu  ^^normy 

w sch o d n io e u ro p e j sk ie  d o p u s z c z a j ą  w ię k s zą  n ie dok ła dn ość^  n iż  

zachodni e^'. C z ę s t o t l iw o ś ć  w E u ro p ie  Wschodniej  w tym i P o l s c e  j e s t  

nadal  regu lowana  przez  Moskwę. Duże o d ch y le n ia  od w ar to śc i  

nominalnej spowodowane s ą  m. i n .  tym, że nocą występu je  nadmiar  mocy 

w systemie ,  bo duża c z ę ść  e l e k t r y c z n o ś c i  w b. ZSRR pochodzi  z 

e lek t row n i  jądrowych ,  którymi n i e  d a j e  s i ę  ła tw o  s terować .

Mimo braku s y n c h r o n i z a c j i  między s i e c i ą  zachodn ią  i wschodn ią  od 

dawna eksportu jem y prąd na Zachód,  m.in .  do A u s t r i i  i  S z w a j c a r i i .  

Jes t  to możl iwe d z ięk i  s p e c ja ln y m  urządzeniom, tzw. p r z ek ła d n ik o m , 

umożliwia jącym p rzekazyw an ie  prądu bez p r z e n osz e n ia  zak łóceń  

c z ę s t o t 1 iw ośc i  .

Oprócz systemu b. RWPG w E u ro p ie  i s t n i e j e  k i l k a  innych systemów 

e lek t roen e rg e tyc zn ych :  Norde l  ZNorweg ia ,  I s l a n d i a ,  F i n l a n d i a  i

Szwecja  oraz  n i e k t ó r e  wv'spy duńskie.- ' , system obejmujący  I r l a n d i ę  i 

W ie lką  B ry t a n ię  o raz  n a jw i ę k s z y  -  UCPTE obe jmujący  r e s z t ę  z ach odn ie j  

Europy, do k tó re g o  chce p r z y ł ą c z y ć  s i ę  P o l ska  i nasi  po łudn iow i  

s ą s i  e d z i .

2 ,6 ,  L i n i e  l o t n i c z e m o r s k i  e

Sieć  l i n i i  l o t n i c z y c h  w P o l s c e  j e s t - s ł a b o  r o z w in i ę t a ,  a pod 

względem przewozów l o t n i c z y c h  na jednego  mieszkańca nasz k r a j  za jmu­

j e  jedno  z o s t a t n ic h  m ie j s c  wśród państw p o s i a d a ją c y c h  t r a n s p o r t  

1 o tn i  czy.

Głównym i w ł a ś c iw i e  jedynym węzłem lo tn iczym  P o l sk i  o znaczen iu  

międzynarodowym j e s t  Warszawa -  Okęcie, Do innych,  dostępnych  d l a
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o raz  inne ob ie k ty .

Z tego  wzg lędu  operowanie  wskaźnikiem g ę s t o ź c i  s i e c i  t r a n s p o r t o ­

wej x-lcole jow e j  , wodnej ź r ó d l ^ d o w e j ,  l o t n i c z e j  czy  m o r s k i e j /  j a k o  

miernikiem o b s łu g i  te renu  j e s t  zawodne, gdyż występowanie  samych l i ­

n i i  komuniкacy jnych  n ie  św ia d czy  j e s z c z e  o o b s łu d z e  t e r e n u ,  bowiem z 

zasady  s ą  one n iedos tęp n e  poza określonymi punktami. W t e j  s y t u a c j i  

właściwym / d l a  tych  l i n i i  komunikacyjnych/ m iern ik iem  z ag o sp o d a ro w a ­

n ia  j e s t  gę sto ść _punktów _transpor tow ych .

L ic zb a  punktów t ranspo r tow ych  na o b s z a r z e  P o l s k i ,  d l a  

w ażn ie js zych  g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  p r z e d s ta w ia  s i ę  nas tępu jąco :

-  s t a c j i  i przystanków d l a  ruchu osobowego  
na l i n i a c h  PKP

-  s t a c j e ,  ła d ow n ie  i b o c z n ic e  d l a  ruchu  
towarowego na l i n i a c h  normalnotorowych

-  p o r ty  i p r z e ła d o w n ie  ż e g lu g i  ś r ó d -  
1ądowej

-  p o r ty  i p r z y s t a n i e  p a s a ż e r s k i e  ż e g ­
l u g i  ś ró d lą d o w e j  i p r z y b rz e ż n e j

-  morskie p o r t y  handlowe
-  l o t n i s k a  komunikacyjne
-  d ługość  nab rzeży  w m w: po rtach  rzecznych

morskich po rtach
handlowvch -  48500

Rozmieszczen ie  punktów transportowych  j e s t  jednak

nierównomierne. N a jw ię k sza  i c h  l i c z b a  z n a jd u j e  s i ę  w województwach  

zachodnich  i południowych,  z w ła szcza  w okręgach  przemysłowych ,  

n a jm n ie j s z a  zaś  w województwach wschodnich /rysunek 2.. 7 . /.

N a jw ię k sze  m oż l iwośc i  prze ładunkowe z a in s t a lo w a n e  s ą  w:

-  morskich po r tach  handlowych;

-  po r tach  ż e g lu g i  wodnej ś ró d lą d o w e j ;

-  s t a c j a c h ,  ładown iach  i boczn icach  d l a  ruchu towarowego;

-  l o t n i s k a c h ;

-  magazynach i sk ładach .
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B a z a .  t  г a n s  р о г  Ł o w a

T a b e l a  2,-H-

Lp. Wyszczegó ln i  eni e Stan  na 
1 . 0 1 . Q 3 r .

Uwagi

1 P o jazdy  samochodowe z a -
r e j e s t r o w a n e  /w tys .  s z t . /
-  samochody c ię ża row e 1 151,5 ł ą c z n i e  z c i ę ż .  -

osob.-  c i ą g n i k i 1 183,0
-  au tobusy 87 ,0

2 Tabor samochodowy z a r ó b - w p r z e d s 1 ęb i  or -
к owy stwach o l i c z b i e
-  samochody c ię ża row e 48 153 z a t ru d n i  onych
-  c i ą g n i k i 617 powyżej 5 o sób
-  p rzyc zep y  c i ę ż a ro w e 21 761
-  au tobusy 20 950 w p r z e d s i ę b i or -

stwach o l i c z b i e
3 Czynny t a b o r  k o le jo w y za t ru d .  pow. 20

nor mai not or owy: osób
-  lokomotywy: e l e k t r y c z n e 1 515

spa l  i nowe 1 899
parowe 49

-  e l e k t r y c z n e  z e s p o ły
t r a k c y j n e 1 089

-  wagony towarowe 71 641
-  wagony osobowe 5 143

4, Tabor ż e g lu g i  Ś ród ląd o w e j :
-  ho low n ik i  i  • pchacze 395
-  b a rk i 1 310
-  s t a t k i  p a s a ż e r s k i e 54

5 Samoloty p rzeznaczone  do
ce lów  komuniкacy jnych
/TU-134A, TU-134M, Bo-767,
В-763 i ATR/ 27

6 Morska f l o t a  t r an sp o r tow a :
-  s t a t k i  /towarowe i promy/ 234 o b e c n ie  9 po z a -

w tym: towarowe 224 t o n i ę c i u  "Hewe-
promy 10 l iu s z a ' *

nośność w DWT 4 049 285

S t a ł e  k o l e j o w e  r e j o n y  p r z e ł a d u n k o w e  ł ą c z Ą  l i n i e  s z e r o k o t o r o w e  z  

n o r m a l n o t o r o w y m i  i  d r o g a m i  k o ł o w y m i ,  d y s p o n u j ą  p o n a d t o  w  w i e l u  

p r z y p a d k a c h  i s t o t n y m "  p o t e n c j a ł e m  p r z e ł a d u n k o w y m  / M a ł a s z e w i c z e ,
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2 .0 .  W ę z ł y  k o m u n i k a c y j n e  

i p r z e j ś c i a  g r a n i c z n e

Pod po jęc iem  węz ła  komuni kacy jnego  rozumie s i ę  p o ł ą c z e n i e  

minimum t r z e c h  różnych r o d z a j ó w  s i e c i  t r an sp o r to w y ch  / 'd rogowej ,  

k o l e j o w e j ,  l o t n i c z e j ,  m o r s k i e j ,  wodnej ś r ó d l ą d o w e j ,  r u r o c i ą g o w e j  

i  i n . /  na stosunkowo n i e w ie lk im  o b s z a r z e ,  p r zy  jednoczesnym  

w ystąp ien iu  możl iwośc i  w m ia rę  ła tw e go  p rzekazywan ia  ładunków  z 

j ednego  r o d z a ju  t r a n s p o r tu  na d ru g i .  W myśl powyższych z a ł o ż e ń  do 

dużych i ś r e d n ic h  węzłów komunikacyjnych w P o l s c e  z a l i c z a  s i ę :

/ G ó rn o ś l ą s k i  Okręg Przemysłowy/, o b s z a r  o 

2
powierzchn i  o k . 1 235 km , na którym w y s tęp u je  10 miast  o l i c z b i e

lu d n ośc i  p r z e k r a c z a j ą c e j  100 t y s .  N a jw ię k sz y  węzeł  drogowy / z b i e g a  

s i ę  w nim 9 d róg  głównych i 15 dr ugór zędnych/ i k o le jow y  /10 l i n i i  

wie lo to row ych  i 8 jedno to row ych/ ,  początek  /po r t  w G l i w i c a c h /  

g łówne j  d rog i  wodnej ś r ó d l ą d o w e j  o raz  l o t n i s k o  K a to w ic e

M ie r z ę c i c e ,  a w p r z y s z ł o ś c i  p o b ie g n ą  dwie a u t o s t r a d y  Al i A4;

-  d o b r z e  rozbudowany węzeł d rogowy  /8 dróg

głównych i 8 d rugorzędnych/  i węzeł k o l e jo w y  /Т l i n i i

wi e l  o to r  ow>'ch/, g łówne l o t n i s k o  mi ędznar  odowe p a s a ż e r s k i e  /Warszawa  

-  Okęcie/  a t ak że  port  r z e c z n y  /Warszawa -  Żerań i P r a g a  -  

nieczynny/  o raz  zakończenie  r o p o c ią g u  d y s t r y b u c y jn e g o  /W arszawa  -  

Mości ska/;

“ » d o b r z e  rozbudowany węzeł drogowy /8 d róg

głównych i 4 drugorzędne/ ,  k o l e jo w y  / 7  l i n i i  w ie lo to ro w y c h  i  3 

j edno to row e/  i d róg  ś ród lądowych  /2 p o r ty  r z e c z n e  -  Popowi c e  i 

Wrocław -  M ias to/ ,  ponadto w S t r a c h o w ieach z n a j d u j e  s i ę  l o t n i s k o  o 

c h a r a k t e r z e  krajowym;
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“Wgzeł _trój^m^ej^ski , dob rze  r o w in i ę t y  t r a n s p o r t  morski / p o r t y  w 

Gdańsku i Gdyni/, ru roc iągow y  / P o r t  Pó łnocny  -  r a f i n e r i a  i  r a f i n e r i a  

-  P łock/ ,  ś r e d n i e j  w ie lk o śc i  węze ł  drogowy /4 d ro g i  g łówne i 7 d r u ­

gorzędnych/ i k o le jow y  /4 l i n i e  w ie lo to ro w e / ,  ponadto l o t n i s k o  

/Gdańsk -  Rębiechowo/ o c h a r a k t e r z e  międzynarodowym, w p r z y s z ł o ś c i  

początek a u t o s t r a d y  P ó łn o c -P o łu d n i e  A l ;

“ > dob rze  r o z w in i ę t y  węzeł drogowy /6 dróg

głównych i 4 d rugorzędne/  i ko le jow y  /8 l i n i i  w ie lo to ro w yc h / ,  

ponadto w y s tęp u ją  w nim po r t  r z eczn y  na W arc ie  i l o t n i s k o  Poznań -  

Ławi c a ,

~ » dob rze  r o z w in i ę t y  węzeł drogowy dróg

głównych i 6 drugorzędnych/,  zn a czn ie  s ł a b s z y  węzeł k o l e j o w y  /4 

l i n i e  w ie lo to ro w e/ ,  ponadto u d z i a ł  w nim b i o r ą :  l o t n i s k o  Kraków -

B a l i c e  i p o r ty  r z e c zn e  Kraków -  Nowa Huta i Kujawy;

» dobrze  r o z w in i ę t y  węzeł drogowy /6 dróg  

głównych i 2 d rugo rzędne/  i k o l e jo w y  /4 l i n i e  w i e lo to ro w e  i 3 j e d n o ­

torowe/,  m n ie js ze  znaczen ie  mają po r t  r z eczn y  na Kanale  Bydgoskim i 

1otn i  sko;

~ > dob rze  r o z w in i ę t y  węzeł k o l e jo w y  /6 l i n i i

wi e l  otor  owy'ch i 2 jednotorowe/ ,  duży po r t  morski i r z eczn y ,  węzeł  

drogowy /4 d ro g i  główne i 6 d rugorzędnych/ ,  ponadto l o t n i s k o  w 

Goleni  owi e ;

- _Węze ł  _łódzk^^_ w miarę duży  węzeł drogowy /5 dróg  g łównych  i 5 

drugorzędnych/,  s ł a b o  r o z w in i ę t y  węzeł k o l e jo w y  /2 l i n i e  w i e l o t o r o w e  

i  2 jedno to row e/ ,  rop oc ią g  d y s t r y b u c y jn y  doprowadzony t y l k o  do K o lu ­

szek. W p r z y s z ł o ś c i  p r z e b ie g a ć  będą  w p o b l i ż u  t r z y  a u t o s t r a d y  A - l ,  

A -2 ,  A-8.

Do ś re dn ic h  węzłów komunikacyjnych można z a l i c z y ć  równ ież  Rzeszów z
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B ia ł o s t o c k a ,  zaś  z L i twą  -  Ogrodn ik i .

P r z e s t r z e n n e  rozm ieszczen ie  węzłów komunikacyjnych i głównych 

p r z e j ś ć  g ran iczn ych  p r z e d s ta w ia  rys .  2 , 8 .
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ŜZCZECIN

PoLHV •
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Rys. 2 - 8  . Główne w ęz ły  komunikacyjne i p r z e j ś c i a  g r a n ic z n e
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ROZDZIAŁ 3.

Bazy i p o r ty  morskie

Bazy  morskie  s tan ow ią  ważny element systemu obronnego k r a j u .

gdyż  s t w a r z a j ą  podstawę d z i a ł a ń  bojowych s i ł  morskich b ro n ią c y c h  

w ybrzeża .  L i c z b a ,  w ie lk o ść  i ro zm ie szczen ie  baz  morskich z a l e ż ą  od 

w i e l u  czynników. Jednym z n ich  j e s t  charak te r  wybrzeża  m orsk iego  i 

j e g o  znaczen ie  w s t r a t e g i i  ob rony  państwa.

Wybrzeże p o l s k i e  n ie  ma dogodnych warunków do rozbudowy baz i  

p o r tó w  morskich, gdyż wyróżnia  s i ę  j e d n o s t a jn o ś c i ą ,  a p r z e w a ża ją c e  

w i a t r y  zachodnie  w y tw a rza ją  d r y f t  p rzybrzeżny ,  k t ó ry  przenos i -  wzdłuż  

b r z e g u  duże i l o ś c i  p iasku  i mułu, tworząc  wały  p i a s z c z y s t e  i zamula ­

j ą c  u j ś c i a  rzek. Dogodne warunki do budowy portów i s t n i e j ą  j e d y n i e  w 

Z a t o c e  Gdańskie j  i Pomorsk ie j .  Tu w ła śn ie  p o w s ta ły  dwa duże z e s p o ł y  

p o r to w e ,  t j .  Gdańsk -  Gdynia i S z c z e c in  -  Ś w in o u j ś c ie .

Por t _woj_enny_Gdyn^a__ -__stanowi pó łnocną  część  po r tu

g d y ń s k i e g o ,  k t ó r y  wcina s i ę  g ł ę b o k o  w l ą d  między Kępą Oksywską a 

Kępą Redłowską. W j e g o  s k ł a d  wchodzą 4 baseny portowe i awanport .  

W s z y s t k i e  n ab rzeża  wyposażone s ą  w ś w i a t ł o ,  s i ł ę ,  wodę i p a r ę ,  a 

n i e k t ó r e  w p a l iw o  p łynne i sp rężon e  pow iet rze .  Ponadto po r t  wojenny  

d y sp o n u je  różnego r o d za ju  dźwigami i sprzętem zmechani zowanv'm, 

pozw a la jącym  na prze ładunek  s p r z ę t u  i materia łów.

Por  t  _woj^enny_Hel usytuowany j e s t  od s t r o n y  Zatoki  P u c k ie j  u

^ a z a  morska -  odpowiedn io  w^jyposażony i urządzony obszar  na wybrzeżu  
morskim z p rzy lega jąc ym  do n i e g o  akwenem, obejmującym k i l k a  s t a ł y c h  
i  tymczasowych punktów bazowan ia ,  k t ó r e  dysponu ją  miejscami do pos ­
t o j u  okrętów i urządzeniami do p o b i e r a n i a  i u z u p e łn ia n i a  n iezbędnych  
zasobów  z a o p a t r z e n i a  materi a ło w o - t e c h n ic z n e g o  do i c h  o b s łu g i .  Zarówno  
sama baza  morska, jak  i s t a c j o n u j ą c e  w n i e j  o k r ę ty  mają s i l n ą  o b r o ­
nę od s t r o n y  morza, l ądu  i z p o w ie t r z a .
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nasady M ie rze i  H e l s k i e j .  O ddz ie lony  od wód z a tok i  f a lo ch ronam i ,  

k tó re  tw o rzą  dwa baseny z dwoma wejśc iami s z e ro k o śc i  100 m i  

g ł ę b o k o ś c i  8 m. Kons trukc ja  nab rzeży  ż e lb e to w a  o wyposażeniu  i  

m ożl iw ośc iach  z b l i ż o n y c h  do portu  w Oksywiu.

B l i s k i e  p o ł o ż e n i e  obu portów wojennych /17 km/ oraz  

w s p ó ł d z i a ł a n i e  na b a z i e  z e s p o łu  portowego Gdańsk -  Gdynia / k tó ry  

dysponu je  portami Gdańska, Gdyni, Helu i Władysławowa/, um oż l iw ia  w 

s y t u a c j i  z a g r o ż e n i a  na rozś rodkow an ie  s i ł  i środków. Rozmiary,  

g łębokość  o raz  możl iwości  przeładunkowe portów, a tak że  znaczna  

l i c z b a  magazynów i z b io rn ik ó w  MPS wraz z całym zapleczem i dogodnymi 

poł a^czeni ami drogowami , kolejowymi i wodnymi s t w a r z a j ą  dogodne 

warunki do s t a c jo n o w a n ia  jednostek  Marynarki  Wojennej.

W miarę dob re  warunki bazowania  w ys tęp u ją  również  w E9C.SŁ?

on n a j d a l e j  wysuniętym portem rzeczno  -  

morskim na z ac h o d n ie j  c z ę śc i  naszego wybrzeża ,  położonym w u j ś c i u  

rzek i  Świna. W s k ł a d  po r tu  wchodzą dwa baseny  /Zimowy i Węglowy/ 

oraz  k i l k a  n a b rze ż y  m. in. Skarpowe, Prze ładunkowe /w K a r s i b o r z e / ,  

Bocznicowe,  MPS i Oczepowe w Ognicy o raz  nab rzeża  na r z e c e  Świnie.  

Wyżej wymienione baseny i nabrzeża  po łączon e  s ą  z otwartym morzem 

jak i z portem w S z c z e c in i e  torem wodnym o g ł ę b o k o śc i  do 14 m i  

s z e ro k o śc i  300 m.

Wyposażenie  po r tu  wojennego w Ś w in o u j ś c iu  j e s t  a n a lo g i c z n e  jak  

na Oksywiu i Helu,  tzn. doprowadzona do nab rzeży  j e s t  e n e r g i a  

e l e k t r y c z n a ,  woda, s i ł a ,  p a l iw a  płynne i sp rężon e  p ow ie t r ze .  Na 

nabrzeżach  t e g o  portu  z a in s ta lo w a n y  j e s t  znaczny p o t e n c ja ł  

prze ładunkowy,  t j . żuraw e l e k t ry c z n y ,  dźwig  p ły w a ją c y  i dźwig i  

samochodowe.

P o r t  ten  ł ą c z n i e  z p o b l i sk im i  portami p o s i a d a  dogodne warunki do
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bazowan ia  jednostek  MW, zn a czn ie  t r u d n i e j  p r z e d s t a w i a j ą  s i ę  

m ożl iwośc i  sprawnego w y j ś c i a  z po r tu  i r o z w i n i ę c i a  j e d n o s te k  do 

d z i a ł a ń  bojowych.

Obecne usytuowanie  portów wojennych na dwóch p r z e c iw l e g ł y c h  

krańcach  wybrzeża  w b l i s k i e j  o d l e g ł o ś c i  od g r a n ic  państwowych  

/ Ś w in o u j ś c i e  -  3 km, Oksywie i Hel -  65 km/, n i e  gw arantu je  w p e łn i  

ob ron y  naszego  wybrzeża ,  w przypadku nag łego  zaskoczenia .  Z k o l e i

Rys. 3 . 1 .  Rozmieszczenie  baz i portów morskich na po lskim  
wybrzeżu
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m ożl iwośc i  ro zm ieszczen ia  s i ł  i środków na środkowym wybrzeżu /na 

odcinku między Dziwnowem a Władysławowem/ s ą  o g ran iczone .  Jedynie  

m n ie j s z e  j e d n o s tk i  mogą być rozm ieszczone w portach:  K o łob rzegu ,

Dar łówka ,  Ustki  i  Łeby. Wynika to  z p o ło ż e n i a  tych portów w 

u j ś c i a c h  małych rzek Przymorza / P a r s ę ta ,  W iep rza ,  S ł u p i a  i  Łeba/,  

k t ó r e  SĄ dodatkowo zamulane p rzez  prĄdy morskie.

Inne  p o r ty  i  p r z y s t a n i e ,  k t ó r e  w okre ś lonych  s y tu a c ja c h  m o g Ą  być 

wykorzystane  p rzez  je d n o s tk i  MW z l o k a l i  1zowane s ą  w dwóch re jo n a ch ,  

t j  . : Za toce  Gdańskie j  /Władysławowo, J a s t a r n i a ,  Ś w ib n o , Górki

Wschodnie/ o raz  Zatoce Pomorsk ie j  /Dziwnów, K a r s i b ó r ,  Wolin,  

Stepn ica/ .  Rozmieszczenie  tych ob iektów  p r z e d s t a w ia  rys .  3> . t  ,

ROZDZIAŁ 4.

Bazy l o t n i c z e  i s i e ć  lo tn i sk o w a

4 , 1 ,  B a z y  l o t n i c z e l o t n i s k a

Bazy l o t n i c z e  w sys tem ie  obronnym P o l sk i  odg ryw a ją  s z c z e g ó ln i e

w a ż n Ą  r o l ę ,  gdyż s tw a r za jĄ  s i ł o m  l o t n i c z y m  w a r u n k i  do w y k o n y w a n i a  

zadań związanych z obroną pow ie t r zn ą  k ra ju .  W i c h  s k ł a d  może 

wchodzić  k i l k a  l o t n i s k  o r ó żn e j  k l a s i e  i p rzeznaczen iu .

Ogólna l i c z b a  l o t n i s k  na o b s z a r z e  k r a j u  wynosi 70. Są to

Baza l o t n i c z a  s p e c j a l n i e  przygotowany i wyposażony r e j o n  p r z ezn a ­
czony do wszechstronnego z a b e z p ie c z e n i a  p rocesu  s z k o l e n i a  i d z i a ­
ł a l n o ś c i  bojowej związku l o t n i c z e g o ,  r z a d z i e j  o d d z ia łu  l o t n i c z e g o .  
Baza l o t n i c z a  wyposażona j e s t  w pasy s t a r to w e ,  hangary, w a r s z ta ty ,  
magazyTiy, ś rodk i  dowodzenia i  ł ą c z n o ś c i ,  t r a n s p o r t ,  pom ieszczen ia  
d l a  pe r so n e lu  o raz  środk i  obrony  p r z e c iw l o t n i c z e j .
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l o t n i s k a  różnych k l a s  i o różnym p rzezn a cze n iu .  Ponadto z n a j d u j e  s i ę  

21 drogowych odcinków 1o tn isk ow ych , 36 lodow isk  o raz  9 l o t n i s k  po 

Pó łn o cn e j  G rup ie  Wojsk b y łe g o  Związku R ad z ieck ieg o .  W l i c z b i e .  70 

l o t n i s k  wyróżn ia  s i ę ;

-  11 ob ie k tów  I k l a s y  /o d łu g o ś c i  g łów n e j  d rog i  s t a r t o w e j  

powyżej  2500 m i nośnośc i  ponad 170 kN/' -  s ą  t o  l o t n i s k a  g łówne ;

-  44 o b i e k ty  I I  k l a s y  7o d łu g o ś c i  GDS z a w a r t e j  w g r a n i c a c h  2000 

-  2500 m i nośnośc i  powyżej 120 kN/ -  s ą  to  l o t n i s k a  w równej m ierze  

g łów n e ,  jak i zapasowe*,

-  9 l o t n i s k  I I I  k l a s y  71300 GDS 2000 m i nośnośc i  80 kN/ 

zapasowych o naw ierzchn i  t r a w i a s t e j ;

-  5 l o t n i s k  IV  k l a s y  /900 GDS 1300 m i nośnośc i  40 kN/;

-  1 l o t n i s k o  V k l a s y  /GDS 900 m/.

2
P o lsk a  p o s i a d a  rzadkĄ s i e ć  l o t n i s k ,  gdyż na 10 OOO km

pow ierzchn i  /kwadrat  o boku 1OO km/ p rzypada  2 ,2  l o t n i s k a  /w

Niemczech -  16 ,0  zaś  w Danii  aż 23,7/. Ponadto  l o t n i s k a  t e  s ą

rozm ieszczone  n ie równomiern ie .  N a jw ię c e j  w y s tę p u je  ich  na Pomorzu,

2g d z i e  n a  o b s z a r z e  o k o ł o  50,7  t y s .  k m  s ą  24 l o t n i s k a  /4 l o t n i s k a  n a  

2lO  000 km /, co stanowi 34% w szy s tk ic h  l o t n i s k .  Drugim pod względem  

z a g ę s z c z e n ia  j e s t  pas b iegnĄcy  równoleżnikowo przez  środek  

t e r y to r iu m  P o l s k i  / B i a ł a  P o d la sk a ,  Mińsk Mazowiecki, Warszawa,  

Łęczyca ,  Powidz, Poznań, kCĄkolewo, Babimost/,  k t ó r y  skup ia  o k o ło  30 

l o t n i s k ,  co stanowi  43% o g ó ln e j  i l o ś c i  l o t n i s k .  I w r e s z c i e  t r z e c i e  

sk u p i sk o  pokrywajĄce s i ę  z obszarem N i z in y  Ś l Ą k i e j  /k tó re j  o s i Ą  j e s t  

g ó rn y  odcinek Odry/ obejmuje  9 l o t n i s k ,  w tym w iększość  b y ł a  

użytkowana p rzez  PółnocnĄ Grupę Wojsk.
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Brak l o t n i s k  s z c z e g l n i e  uwypukla s i ę  w dwóch r e jo n a c h  t  j . na 

o b s z a r z e  P o l s k i  północno -  wschodnie j  i południowo -  wschodnie j .  

Rozm ieszczen ie  lo tn i sk  na t e r y to r iu m  k ra ju  p rzeds taw ia  rys .  ^ .1,

Wicko Mor, 0Lęclzte^wo
O  Sabie Doły

rS a a i«  O  (« gę b ie ch o ^^

^O zegrzeP » , 0 o ™ , 3
OSniatowo PienifzniCJ^ л  Q  Wdzydze O  Malbork

O  OSwidwtn лпк5?йк
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laworz^^Oieszno O^adarzycs
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OSzym any

B̂ednary
iUfibwica

jO j öudgroszcz 
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Maz.
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Stan Koperma

Szprotawa
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0 - ?g fT c a  Q lie sn ic a  
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Ф  I Klasy
O  i‘ ‘̂ 'зsч

<S) VI klasy 
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O V klasy

O b,neg O  Rudnliki
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s t a r t o w ą  о d łu g o ś c i  powyżej £200 m, zaś d r u g i e  -  p on iż e j  2200 m. 

Ponadto drogowe l o t n i s k a  o p e r a c y jn e  p o s i a d a j ą  zawczasu w>'’budowane 

s t o i s k a  d l a  samolotów, podziemne magazyny paliwowe i s t a c j e  

z a s i l a n i a  w e n e r g i ę  e l e k t r y c z n ą ,  a t akże  d ro g i  objazdowe.

Na t e r y t o r i u m  k r a ju  z lo k a l i z o w a n o  21 ’ЕЮЬ, w tym 15 o d łu g o śc i  

równej  l u b  powyżej 2200 m, i c h  s ze rok ość  waha s i ę  od 10 ,5  m /'w 

r e j o n i e  G o le n iow a /  do 27 m /w r e j o n i e  Wrześni/ .  Występują- o n e ' w ' z a ­

s a d z i e  w b l i s k i e j  o d l e g ł o ś c i  od s t a ł y c h  l o t n i s k  wojskowych, co s tw a ­

r z a  możl iwość k o r z y s t a n i a  z m ate r ia łow o  -  techn icznego  z a p l e c z a  l o t ­

n i sk a  s t a ł e g o .

N a jw ię c e j  DOL. w ystępu je  na Pomorzu i w zachodnie j  P o l s c e ,  co  

i l u s t r u j e  ry s .  2. -

Mostowo
]arostawiec 

Oobnica

Pobierowo {Brzezie
^  srupia t'pmUi

’ Golemów ^^Machlm y ^  Koconowo 
коке Laski

Wielbark

I Mieszkowice

Września
Granowo 

\Leszno

_ Komormlri
Chortw

Ostrowy

LEGENDA

drogowy odcinek 
lotnTekowy

Rys. A . Z . S i e ć  drogowych odcinków lo tn iskowych
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Okrągły znak graficzny bez numeru oznacza zgodny z oz- COSSWL 
naczeniem ośrodek dowodzenia lub szkolnictwa wojskowe­
go PSP. Liczby umieszczone w kółkach oznaczają numery PLBR 
poszczególnych pułków, dywizji, korpusów i innych jedno- PLM 
stek SP (SP — Siły Powietrzne). PLMB
BA — brygada artylerii PLRT
BRt — brygada radiotechniczna PLT
DLMB — dywizja lotnictwa myśłiwsko-bombowego PŚB
DWLiOP — Dowództwo Wojsk Lotniczych i OP PŚT
KL — korpus lotniczy SPA
KOP — korpus obrony powietrznej SPLT
LED — lotnicza eskadra doświadczalna SzPŚ
LESz — lotnicza eskadra szkolna TSWL
LPSz — lotniczy pułk szkolny WOSL
LPSzB — lotniczy pułk szkolno-bojowy WOSR

— Ośrodek Szkolenia Specjalistów Wojsk 
Lotniczych

— pułk lotnictwa bombowo-rozpoznawczego
— pułk lotnictwa myśliwskiego
— pułk lotnictwa myśłiwsko-bombowego
— pułk lotnictwa rozpoznania taktycznego
— pułk lotnictwa transportowego
— pułk śmigłowców bojowych
— pułk śmigłowców transportowych
— samodzielny pułk artylerii
— specjalny pułk lotnictwa transportowego
— szkolny pułk śmigłowców
— Techniczna Szkoła Wojsk Lotniczych
— Wyższa Oficerska Szkoła Lotnicza
— Wyższa Oficerska Szkoła Radiotechniczna

5 . 1  • Rozmieszczen ie  głównych jednostek  wojsk  l o t n i c z y c h  i OP





-  32 -

F̂O 
I Świnoujście

®p«ap
® 0Z
Siczectn,

Qwosopv
®ÖZ
Koszalin

 ̂. ШРО̂Нв!

фм
*SzczecineK

-Л

r
J  '^ B A A  I

— '  Choszczno
I

0BSao Ч
Gorzow Wlkp.

фвс
wałcz

Gdanak

^ p ł  
®  рЭрр»пс 
'ч kwidzyń 

(|>гНе5т%̂  
(jypł̂ Grudziadẑ
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Koszary j a k o  o b ie k ty  i n f r a s t r u k t u r y  wojskowej  s ą  zb iorem  

budynków i innych przedmiotów i urządzeń przeznaczonych do s t a ł e g o  

zakwaterowan ia  ż o ł n i e r z y .  C h arak te r  i p rzezn a cze n ie  budynków a t akże  

c a ł e g o  z a p l e c z a  m ate r ia łow o  -  t echn icznego  każdorazowo dostosowane





-  3 4  -

Mobrzag
пгжт '̂Г^  ̂ ОНопаЬп 
О  ^^ebiatewQ 2sfrz£Pom 

»̂rinołijicie OGr̂Jficв b'*»og9«l
OSf«i<hi(» 3̂«cinet

rft^tenm ^*^49?*
■̂ utó* O Л y»“'

OłrioaO^^^P*“ nUmescie Cewic* /OS®b*8i*«ePnjuaOd / _
o » 4 C Ä *

I -̂ ммЬош

Owegoriewo Q  

Oeifjcta) Suwałki I

lO ’

/ “

O f i o t e « *  Orawsko O * « ^
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innych. Zapasy  t e  gromadzi s i ę  w s t a c jo n a rn y c h  sk ładach  i magazynach 

roz lokowanych na te ry to r ium  c a ł e g o  k r a ju .  ^

P rak tyczna  ich  l o k a l i z a c j a  wynika ze s p e łn i a n y c h  p rzez  n i e  zadań  

w sys tem ie  log is tycznym i p r z e d s t a w ia  s i ę  n a s tę p u jąc o :  magazyny

b ezp o ś re d n ie go  zaopatrywan ia  /pułkowe i d y w izy jn e /  rozm ie szcza  s i ę  w 

p o b l i ż u  obs ług iwanych  jednostek  l u b  w r e jo n a c h  i c h  r o z w i j a n i a ,  a 

p o z o s t a ł e  /w tym sk łady/  w g ł ę b i  t e r y to r iu m  k r a ju ,  w o d d a l e n iu  o k o ło  

150 -  200 km od g ra n ic  państwowych.

S , ' ] ,  S k ł a d y  k o n w e n c j o n a l n e

W z a l e ż n o ś c i  od ch a ra k te ru  zgromadzonych zapasów magazyny i  

s k ł a d y  wojskowe dz ie l im y  na: s p e c j a l n e ,  z b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  i

środkami j e j  p r zen oszen ia ,  o raz  konwencjona lne :  am u n ic j i ,  u z b r o j e n i a

i s p r z ę t u  wojskowego, z a o p a t r z e n i a  o gó ln e go  /umundurowania,

żywnośc i ,  środków medyczno -  s a n i t a r n y c h  i t p , / ,  p a l i w  p łynnych ,  a 

t a k że  magazyny m o b i l i z a c y jn e ,  w k tórych  z n a j d u j e  s i ę  w yposażen ie  i  

ś rodk i  bo jowe d l a  jednostek  mobi l izowanych lu b  nowofo r mowanych.

Większość  zapasów m ater ia łowych  przechowywana j e s t  w sposób

t r a d y c y jn y ,  t j  . w pom ieszczen iach  z ak ry tych ,  podziemnych l u b

Według ek spe r tów  wojskowych je d n a  d y w iz j a  w d z i a ł a n i a c h  bo jowych  
zużywa d z i e n n i e  oko ło  1600 ton różnych m ate r ia łów ,  z t e g o  o k o ło  75% 
/1200 ton /  stanowi amunic ja  i p a l iw a  płynne.  W z a l e ż n o ś c i  od r o d z a j u  
s i ł  z b ro jn yc h  na powyższą w ie lk o ść  sk ł a d a  s i ę  od 160 tys .  do 200 tys .  
p o z y c j i  asortymentowych, r e a l i z o w a n y c h  w ramach dostaw z a o p a t r z e n i o ­
wych.
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naziemnych. P r a k tyk u je  s i ę  również  n i e k ie d y  formę sk ładów ruchomych  

na barkach p ływa jących  lu b  t r a n s p o r t a c h  ko le jowych .  Ten sp o só b  

przechowywania zapasów w naszym k r a ju  ma n i e w i e l k i e  z n a c z e n i e  ze  

względu na n i e k o rzy s tn y  uk ład  s i e c i  dróg  wodnych ś ród lądow ych  o ra z  

znacznego o b c i ą ż e n i a  jednotorowych l i n i i  ko le jowych .

Składowanie sp r zę tu  c i ę ż k i e g o :  c zo łgów ,  t r a s p o r t e r ó w

opancerzonych, pojazdów mechanicznych, s p r z ę t u  i n ż y n i e r y j n o  -  

przeprawowego i t p .  , odbywa s i ę  na p la cach  odkrytych ,  na wolnym 

pow ie trzu ,  g d z i e  j e s t  on odpow iedn io  zakonserwowany i z a b e zp ie c z o n y .

Większe o b i e k t y  magazynowe i s k ł a d y  p o s i a d a j ą  z z a sad y  w ła s n ą  

boczn icę  k o l e j o w ą  i t echn iczn e  ś rodk i  prze ładunkowe,  co w i s t o tn y m  

s to p n iu  usp rawnia  proces  z a o p a t r z e n i a .  Pojemność składowa i l i c z b a  

magazynów j e s t  dość z różn icowana ,  wynika to  z ich  p r z e z n a c z e n i a ,  

s z c z e b l a  zaopa t ryw an ia  o raz  p r z y j ę t y c h  norm czasowych w s p a r c i a  

l o g i s t y c z n e g o  wojsk. Stąd  t e ż  wahają  s i ę  one od k i l k u  do  

k i l k u d z i e s i ę c i u  t y s i ę c y  ton m ate r ia łów .

Groźba un ieruchom ien ia  przemysłu  z b ro je n io w e g o  i innych z a k ła d ów  

o raz  w y s t ą p ie n ia  i s t o tn y c h  p e r t u r b a c j i  i  z ak łóceń  w p o czą tk o w e j  

f a z i e  k o n f l i k t u ,  zmusza nas do zgromadzenia  opowiednio  dużych  

zapasów wojennych. Zapasy t e ,  wed ług dotychczasowych d o św ia d czeń ,  

powinny pokrywać p o t rz e b y  wojenne p rzez  okres  o k o ło  t r z e c h  m ie s i ę c y .  

Okres powyższy odnosi s i ę  do c a ł o ś c i  zgromadzonych ś rodków  i 

m ate r ia łów ,  p r z y  czym w p i e r w s z e j  k o l e jn o ś c i  zużywane będ ą  z a p a s y  

z n a jd u j ą c e  s i ę  w magazynach - b e z p o ś r e d n ie g o  z a o p a t ry w a n ia ,  k t ó r e  

powinny w ysta rczyć  na p i e rw sz e  k i l k a  dni w a lk i ,  a d o p ie r o  w d a l s z e j  

k o l e jn o ś c i  wykorzystywane będą ś rod k i  ze sk ładów  c e n t ra ln yc h .
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R o z m i e s z c z e n i e  g łównych  magazynów i s k ł a d ó w  na o b s z a r z e  k r a j u  

p r z e d s t a w i a  ry sun ek  6 .1  . U z u p e łn i e n i e m  t e j  s i e c i  s ą  magazyny i 

s k ł a d y  g a r n i z o n o w e ,  w y s t ę p u j ą c e  w r e j o n a c h  s t a ł e j  d y s l o k a c j i  j e d n o ­

s t e k  w o j s k o w y c h ,  co  o b r a z u j ą  r y su n k i  5 .1 .  i 5 ,2  .
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Rys. б.Е-  Główne s k ł a d y  mps
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г о р у  n a f t o w e j  o r a z  znaczne  u z a l e ż n i e n i e  P o l s k i  od im p o r tu  t e g o  

su row c a  z R o s j i  w i e l k o ś ć  w>'żej p r z e d s t a w io n y c h  r e z e r w  państwowych  

uznać  n a l e ż y  za  n i e w y s t a r c z a j ą c ą .

6 , 3 »  S k ł a d y  ż y w n o ś c i

T r z e c i ą  g r u p ą  a so r tym entow ą ,  po am u n ic j i  i u z b r o j e n i u  o r a z  

m a t e r i a ł a c h  pędnych i sm arach ,  n i e z w y k l e  i s t o t n ą  s ą  p r o d u k t y  

s p o ż w c z e .  O g r a n i c z o n e  m o ż l iw o ś c i  p r zechow yw an ia  sp ow od ow a ły ,  ż e  

grom adzona  j e s t  ona p r z e d e  w s z y s t k im  w c h ł o d n i a c h  o r a z  e l e w a t o r a c h  i  

magazynach w z a l e ż n o ś c i  od s t o p n i a  j e j  p r z e t w o r z e n i a .

G łówne o b i e k t y  magazynowe p rod u k tów  spożyw czych  c z y l i :  c h ł o d n i e ,

e l e w a t o r y  i magazyny i t p .  s ą  z n a c z n i e  r o z p r o s z o n e  /'rys. 6 . 4 . / ' .  W yn i ­

ka t o  z r o z p r o s z e n i a  p r z e m y s łu  s p o ży w c ze go ,  k t ó r y  p o s i a d a  d użą  l i c z ­

bę  s to su nk ow o  n i e w i e l k i c h  z a k ł a d ó w  p ro d u k c y jn y c h  ro z m ie s z c z o n y c h  na 

t e r y t o r i u m  c a ł e g o  k r a j u .  C h ł o d n i e  s k ła d o w e  o r a z  e l e w a t o r y  i magazyny  

zbożow e  r o z w i j a j ą  t a k ż e  d z i a ł a l n o ś ć  p r o d u k c y jn ą ,  p o l e g a j ą c ą  na  

w s p ó ł p r a c y  z p rzem ys łem  mie^f^yn^» m lec za r sk im ,  rybnym, j a j c z a r s k o  -  

d r o b i a r s k i m ,  owocowo -  warzywnym i m łynarsk im  i w y t w a r z a n iu  

p ó łp ro d u k tó w .

S z c z e g ó l n a  r o l a  w g romadzen i  u 'i p r ze ch o w y w an iu  żywnośc i  p r z y p a d a  

c h ło d n io m  w ie lob ra n żow ym ,  g d z i e  i s t n i e j e  m oż l iw ość  r ó w n o c z e s n e g o  

s k ł a d o w a n i a  r ó ż n y c h  produktów.

W n i c h  t o  w ł a ś n i e  gromadzone  s ą  z a p a s y  żyw nośc i  p r z e z n a c z o n e j  d l a  

s i ł  z b r o j n y c h  j a k  i  r e z e r w y  państwowe.
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ROZDZIAŁ 7.

Baza produkcy jna  i techniczno-remontowa

7.1. B a z a  p r o d u k c y j n a
Sprzęt  wojskowy produkuje  w P o l s c e  oko ło  80 fa b ryk .  Są t o  w 

z a s a d z i e  p r z e d s i ę b i o r s t w a ,  z ak ła d y  n a le ż ą ce  do innych d z i a łó w ,  b ranż  

przem ys łu ,  np. : chemicznego,  maszynowego, środków t r a n s p o r t u ,

p rec yzy jn ego  c z y  e l e k t r o n i c z n e g o ,  a p o s i a d a j ą c e  s t a t u s  

p r z e d s i ę b i o r s t w a  z b ro je n io w ego .  W zak ładach tych występowa ły

w y d z ia ł y  s p e c j a ln e ,  w których  produkowano bądź montowano s p r z ę t  i 

u z b r o j e n i e  d la  wojska.

P o l s k i e  z a k ła d y  z b ro je n io w e  w dotychczasowej  fo rm ie  b y ł y  dość  

s i l n i e  związane i ukierunkowane na t e c h n o lo g ie  i  s t r a t e g i ę  Układu  

Warszawskiego.  Z c h w i l ą  j e g o  l i k w i d a c j i  n a s t ą p i ł o  za łam an ie  d o tyc h ­

czasowe j  p r o d u k c j i ,  a o g r a n i c z e n i a  eksportowe s t w o r z y ły  t rud n ą  s y t u ­

a c j ę  ekonomiczną tych p r z e d s i ę b i o r s t w .  W p a źd z ie rn ik u  1991 r . rząd  

p o d j ą ł  d ecyz ję  o zm ian ie  s t r u k t u r y  o r g a n iz a c y jn e j  tego  d z i a ł u  p r z e ­

mysłu, na wzór z okresu międzywojennego, tworząc  19 Państwowych  

Zakładów Zb ro jen iow ych  /PZZ^' i 24 P r z e d s i ę b i o r s t w a  Przemysłu  Obron­

nego /РРОх-'. W 1993 r. w ramach d a l s z e j  r e s t r u k t u r y z a c j i  p o l s k i e g o  

przemysłu  z b ro je n io w e g o  utworzono spó łk i  akcy jn e  z przeważa jącym  

udz ia łem  k a p i t a ł u  skarbu  państwa. Spółki  akcy jne  to  c z t e r y  h o ld in g i  

z 515  ̂ udz ia łem ska rbu  państwa i część  zak ładów  poza ho ld ingami.  

Reprezentantem ska rbu  państwa j e s t  m in is te r  p rzemysłu  i  handlu.

W_skł ad_hol d^ngu У^Ьг oj^eni a   ^UH0i.9li .

'^c;hodzą:

1. Z ak łady  Meta lowe "Męsko" w S ka rżysku -K am ienn e j ;

2. Zak łady  S p r z ę tu  P recyzy jnego  w N iew iadow ie ;

r a k i e t  i
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'^bejmujе:

1. Kombinat UrzĄcizeń Mechanicznych "Bumai— Łabędy"  w G l iw ic a c h ;

2. "Hutę S ta lo w a  Wola" SA w S ta low e j  W o l i ;

3. Z a k ła d y  Mechaniczne "W o la "  w Warszawie.

P o z a ____z n a jd u jĄ  s i ę  n a s t ę p u ją c e  z a k ła d y

p rz e d s i  ę b i o r s t w a :

1. G r u d z i ą d z k i e  Zak łady  Przemysłu  Gumowego "Stonnil" w G rudz iądzu ;

2. Pozn ań sk ie  Zak łady  Opon Samochodowych "STOMIL" SA w Poznan iu ;

3. Z a k ła d y  Sp rzę tu  Ppoż w Ł o d z i ;

4. PSO "M ask p o l " w Konieczkach.

G D Y N IA ( j )  /z  _
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'' ĜRUOZI/̂ DZ \

(®BYDGOSZCZ \

(?/Ej^̂ AR5ZAWA
(f)ÖtOWMO

vy'RADOM
/;€) 5W.ARŻV5«0-KAMIEWO
5TW R0CtAW  v l /
MŁ)w^aн,r^ /\H O N IE C Z m

lSŚW1DNIK■ .....  ^

©  RRAimu V

" 'v  ^ c G L IW IC t < Q \  ©wMu>Jow.tf, < (Ъ М 1Е1РС

О  V 0 " '^ ‘' ' ' 4 Ä ©  <3>RZtSZÓW
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R y s . 7 .1  . Rozm.i e szczen i  e głównych ob iek tów  przemysłu
zb ro je n iow ego
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w wymienionĄ s t r u k t u r ę  n i e  wchodzi 11 s ta c jo n a rn y c h  wojskowych  

z a k ła d ó w  remontowych, p rzeznaczonych  do prowadzen ia  remontów 

k a p i t a l n y c h  o raz  m odern izac j i  s p r z ę tu  i u z b r o j e n i a  /czo łgów ,  

p o ja z d ó w  mechanicznych, okrę tów ,  samolotów, s p r z ę t u  ł ą c z n o ś c i ,  

e l e k t r o n i c z n e g o  i u z b ro je n ia / .

P r ze d s ta w ion e  powyżej z a k ł a d y  produkcy jne  i f a b ry k i  s t a n o w ią  

g łó w n e  d z i a ł y  przemysłu obronnego ,  t j . :  l o t n i c z e g o ,  e l e k t r o n i c z n e g o ,

c z o ł g o w o  -  samochodowego i amunicyjnego .  Brak j e s t  natomiast  c a ł e g o  

z a p l e c z a  1o g i s t y c z n e g o , k t ó r e  powinny s p e łn i a ć  p r z e d s i ę b i o r s t w a  o 

c h a r a k t e r z e  ogólnym, cyw i lne .  Z d r u g i e j  s t ron y  s ą  to  z ak ła d y  g łówne,  

w io d ą c e  z którymi w s p ó łp r a c u je ,  koope ru je  w i e l e  innych f a b ry k  i 

i n s t y t u c j 1 .

P rzyk ładem n iech  b ę d z ie  СЫРЕР "Radwar" /Centrum Naukowo -  P r o ­

d u k c y jn e  E l e k t r o n ik i  P r o f e s j o n a l n e j / ,  w którym zakładem wiodącym są  

Warszaw 'skie  Zak łady  Radiowe "Rawar" .  W sk ład  Centrum wchodzą:

— Zak łady  E l e k t r o n ik i  Przemysłowej  " P r o f e l "  w Szydłowcu,

-  Zak łady  Urządzeń R ad io lokacy jnych  " Z u r ad"  w Ostrowi

Mazowi eck i e j ,

-  Zak łady  P rodukc j i  Anten "Z an te n "  w Kobyłce ,

-  Przemysłowy I n s t y t u t  Te lekomunikac j i  w Warszawie ,

-  P r z e d s i ę b i o r s t w o  Kompletac j i  i Dostaw E l e k t r o n ik i  P r o f e s j o n a l ­

ne j  .

N a to m ia s t  w opracowaniu  elementów składowych i częśc i  u rządzeń  

r a d i o l o k a c y jn y c h  u c z e s tn ic z y  k i l k u d z i e s i ę c i u  kooperantów, i n s t y t u t ó w  

naukowo -  badawczych i zak ładów  produkcyjnych /np. Z a k ład y

E l e k t r o n i c z n e  Lamina, I n s t y t u t  Techn o log i i  E lektronowe j  CEMI ,
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Zaprezentowane powyżej o b i e k t y  przemysłu zb ro je n io w ego  i obron ­

nego p rzeznaczone  s ą  do p rodu k c j i  podstawowych środków techn icznych ,  

u z b r o j e n i a  i am u n ic j i ,  natomiast  c a ł a  s f e r a  z a b e zp ie c z e n ia  l o g i s ­

ty c zn eg o  powinna znajdować s i ę  w ogó lnodostępnych  z ak ładach  i 

wytwórn iach ,  s p e c j a l i z u j ą c y c h  s i ę  w ok re ś lon ych  asortymentach.

Znaczną i l o ś ć  środków z a b e z p i e c z e n i a  m ater ia łowego  można by  

c ze rp a ć  z p r z e d s i ę b i o r s t w  przemysłowych l u b  składów i hurtowni  

r e so r tow yc h  a nawet prywatnych /wymaga r e g u l a c j i  prawnych/, i  tak :

-  dostawy żywności można op rze ć  o s i e ć  i s t n i e j ą c y c h  ob iek tów  

przem ysłu  mięsnego, d r o b i a r s k i e g o ,  t łu szczow ego ,  zbożowo -  

m łyn a rsk iego ,  owocowo -  warzywnego i t d .  ;

-  dostawy umundur o-wani a można by rozwinąć na b a z i e  zak ładów  

przem ysłu  w łó k ie n n ic z e g o ,  odz ieżowego ,  skó rzano  -  obuwniczego,  

t e k s t y ln e g o  i t d .  ;

-  wyposażen ia ,  w op a rc iu  o s i e ć  i s t n i e j ą c y c h  zakładów, wytwórn i ,  

s p ó ł d z i e l n i  o ra z  hurtowni na leżących  do różnych g a ł ę z i  przemysłu.

ROZDZIAŁ 8.
Baza medyczna

W sk ł a d  o b i e k t ó w _s łu żb y  zd row ia  wchodzą: s z p i t a l e ,  s a n a t o r i a ,

p rzych odn ie ,  a p t e k i ,  s t a c j e  krwiodawstwa i t p .  P o d l e g a j ą  one 

M in i s t e r s tw u  Zd row ia  lu b  innym reso r tom ,  np. MON / t a b e la  S .2  • i rys .  

8 - 2 .  MSW, PKP.

O b iek ty  p o d l e g ł e  M in i s t e r s tw u  Zdrowia  odgrywa ją  bardzo  ważną  

r o l ę  w sys tem ie  z a b e z p ie c z e n i a  medycznego, gdyż w przypadku  

k o n f l i k t u  z b r o jn e g o  mogą być wykorzystane n i e  ty lko  na p o t rz e b y
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l u d n o ś c i  c y w i l n e j ,  l e c z  r ó w n i e ż  na. p o Ł r z e b y  w o j s k a .  S t - a n o w i Ą  w i ę c  

o n e  j e d e n  z  e l e m e n t ó w  t e g o  z a b e z p i e c z e n i a .  W s p o m n ia n e  m i n i s t e r s t w o  

d y s p o n u j e  6 7 0  s z p i t a l a m i  7 o  ł Ą c z n e j  l i c z b i e  ł ó ż e k  o k o ł o  2 1 6 , S t y s . 7  

i  43  z a k ł a d a m i  p s y c h i a t r y c z n y m i  7 3 3 , 6  t y s .  ł ó ż e k 7 .  W p r z y p a d k u  

k o n f l i k t u  z b r o j n e g o  c z ę ś ć  w y ż e j  w y m i e n i o n y c h  s z p i t a l i  może  p o d l e g a ó  

mi 1 i  t  a r  y z  a c  j  i  .

R y s -  8 . 1 ,  R o z m i e s z c z e n i e  s z p i t a l i  o g ó l n y c h  na  o b s z a r z e  k r a j u
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T abe la

P e r son e l  i o b i e k t y  s łu ż b y  zd row ia  w wybranych województwach
—

Per sonel Apteki Z a k ład y  ambu-
s ł u ż b y Szpi t a l e i punkty l a t o r y j n e  i

Woj ewdztwa zdrowi a ap teczn e opi eki zdrów.
1 e k a - pi e l  ę g - ogó lne łó ż k a ap tek i pkt. p r z y - ośrod.
r ze ni ar ki a p t . chodn. zdrów.

s t . w a r s z a w s k i e 1004.4 1 4878 46 17101 225 39 405 51
mi e j  sk i e 
ł ó d z k i  e 41 з г 6958 23 8362 107 18 251 22
Katowi ck i e 9137 22230 92 27189 359 163 869 122
mi e j  sk i e 
krakowski  e 3733 6240 15 7504 103 44 263 76

S łu p sk i  e 539 2058 6 2180 29 42 76 54

Łomżyńskie 462 1 469 1431 33 28 40 56

B ia l s k  opod -  
1ask 1 e 455 1570 5 1712 37 10 38 49

O s t r c ł ę c k i  e 441 1506 5 1377 27 31 52 55

POLSKA
/'ogół em̂ ' 79247 190358 674 216807 3555 1758 6682 3321

T abe la  8.2.
S łu żba  zd row ia  w woisku

W yszczegó ln i  eni e
Stan w dn iu  1.01. 1990

ogółem s z p i t .  o gó ln e s z p i t .  uzdrowisk.

s zp i  t a l e 35 30 5

łó żka 9 290 8 050 1 240

z a t ru d n io n y
per sone l 17 952 10 950 550

w t у m:

-  l e k a r z e 3 949 2 149 57

-  l e k a r z e  d e n ty śc i 631 196 6

-  fa rm aceuc i 345 214 8

-  p i e l ę g n i a r k i 5 199 3 826 132

-  pomocniczy 4 225 2 476 220
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Rys. S«2. . S t a c j e  k rw iod aw s tw a  i wazPx ie jsze  s z p i t a l e  wo jskow e

R O Z D Z I A Ł  9 .

Obiekty  1 u rządzen ia  i n ż y n i e r y jn e g o  p rzygotow an ia  t e r y to r iu m  

k r a ju

hJa ob sza rze  P o l sk i  z n a jd u je  s i ę  oko ło  8 t y s i ę c y  ob iek tów  s t a ł y c h  

i f o r t y f i k a c y j n y c h  zbudowanych p rzed  1945 rokiem. Są to  ob iek ty ;  

f o r t e c z n e  z XIX i XX wieku, schrony  bojowe / 'stanowiska d l a  d z i a ł  i 

b ron i  maszynowej/', schrony b i e r n e  d l a  ludz i  o raz  urządzone SD i. PO,
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sch ro n y  i s z c z e l i n y  p r z e c iw lo t n i c z e  o ra z  inne  budowle tworzone przed  

i  w toku  I I  wo jny  św iatowe j .

O b i e k t y  f o r t e c z n e  w ystępu ją  g łó w n ie  w t a k ic h  nviastach Jak: War­

szaw a ,  D ę b l i n ,  Modlin, Osowiec, Poznah, Przemyśl czy Toruń. Obecnie  

SĄ one wykorzystywane p rzede  wszystkim na magazyny i s k ł a d y  do 

u±ytku  w o jska  l u b  gospodark i  narodowej .  Z k o l e i  oko ło  c z t e r y  t y s i ą c e  

o b ie k tó w  bo jowch ,  stanowi p o z o s t a ł o ś ć  po by łych  ru b ie żach  obronnych  

budowanych p r z e z  Polaków w l a t a c h  1936 -  1939 oraz p rzez  Niemców

p rzed  i w c z a s i e  I I  wojny ś w ia tow e j .  Z w ie lu  s t a ł y c h  umocnień 

w y stęp u jĄcych  na t e r e n i e  k r a ju  do n a j s i l n i e j s z y c h  n a le ży  pas obronny  

Cndra -  Warta znany pod nazwą M iędzyrzeck i  Rejon Umocniony, w z n i e s i o ­

ny w o k r e s i e  1939 -  1942 o raz  tzw. Wał Pomorski.

Na wybrzeżu  morskim występu ją  ponadto  o b ie k ty  p rz ew id z ian e  do 

w y k o r z y s t a n ia  p rzez  Marynarkę Wojenną. Usytuowane s ą  w re jonach :  

Gdańska,  Gdyn i ,  Łeby, U s tk i ,  Da r łow a ,  Ko łobrzegu  o raz  między 

m ie js co w o śc ia m i :  M iędzyzdro je  -  Ś w in o u j ś c ie .

R o zm ieszczen ie  schronów bojowych k l a s y  A, В i C p rzedstaw iono

n a  r y s .  9 . 1 .

Schrony  1 s z c z e l i n y  p r z e c iw l o t n i c z e  rozmieszczone s ą  przeważn ie  

w m ias tach ,  na t e r e n i e  zak ładów  p racy  lub  w s t r e f i e  

c h a r a k t e ry s ty c z n y c h  r u b i e ż y  terenowych,  g łów n ie  w województwach: 

s z c z e c iń s k im ,  gorzowskim, wrocławskim, z ie lonogó rsk im ,  opolskim i 

k o s z a l i  ński  m.

W sp ó łc ze sn e  o b ie k ty  obronne,  z a l e ż n i e  od ch a rak te ru  i 

p r z e z n a c z e n i a  muszą być odpowiednio  uodpornione i zabezp ieczone  na 

o d d z i a ł y w a n i a  możliwych środków rażen ia .  Elementy tego
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z a b e z p i e c z e n i a  uw yg lęd n ia  s i ę  ju ż  w f a z i e  rozwiaiZań konstrukcy jnych ,  

p r o j e k t o w a n ia ,  b i o r ą c  pod uwagę możl iwości  maskowania, ochrony i 

ob ro n y ,  a tak że  w yko rzys tan ia  innych miejscowych elementów.

-  do k l a s y  A z a l i c z a  s i ę  o b i e k ty  o n a jw y ż s z e j  wy trzym ało śc i ,  

p ro je k to w a n e  in d y w id u la n ie .  o wymaganiach fo rm alnych  dostosowanych  

do p o t r z e b  i t e r e n u ,  budowane systemem górn iczym lu b  odkrywkowym. 

Wykorzystywane s ą  jako  s tanow iska  dowodzenia na jwyższych władz  

państwowych i wojskowych,

-  do k l a s y  В z a l i c z a  s i ę  o b i e k t y  budowane na p o t rz e b y  wojska,  

c y w i ln y c h  organów państwowych, a t akże  obrony c y w i l n e j ,  np. schrony  

d l a  lu d n o ś c i .  Są to  p rzew ażn ie  budowle o k o n s t r u k c j i  ż e lbe ton ow e j  

l u b  p re f a b ry k o w a n e j ,  wykonane systemem odkrywkowym,

-  do k l a s y  C z a l i c z a  s i ę  o b i e k t y  budowlane o podwójnym, wykorzy­

s t a n i u .  Mogą t o  być p iw n ice  budynków mieszka lnych p rzystosowane  do 

ochrony ,  odc ink i  t u n e l i  metra, podziemne p r z e j ś c i a  pod u l icam i  i t p .  

I n a c z e j  mówiąc, s ą  to  budowle ,  których z a s a d n ic z e  p r z e z n a c z e n ie  

wypływa z p o t r z e b  pokojowych, a t y l k o  na wypadek z a g ro ż e n ia  k r a ju  

p r z y s t o s o w u j e  s i ę  j e  d l a  ce lów  obronnych. N i e k i e d y  wytrzymałość ich  

może być ba rdzo  duża,  c zę s to  w iększa  n iż  ob iek tów  k l a s y  B. D la t eg o  

t e ż ,  p r o j e k t u j ą c  tego  typu budowle  n a le ż y  każdorazowo u s t a l i ć  ich  

w ytrzym ałość  na d z i a ł a n i e  broni  masowego r a ż e n i a  i  środków konwen­

c j o n a ln y c h ,  w c e lu  wyposażenia ich  w dodatkowe e lementy  .^'urządzenia 

do c z e r p a n i a  p o w i e t r z a ,  w y j ś c i e  zapasowe, u j ę c i e  en erge tyczne  itp..^' 

o t e j  samej odpornośc i  mechanicznej.  Ponadto do k l a s y  t e j  z a l i c z a  

s i ę ;  g r o t y ,  j a s k i n i e  i wyrob iska  podziemne.
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N a j b a r d z i e j  l iczną,  g rupę  s ta n o w ią  o b i e k ty  k la sy  C, budowane 

zarówno na p o t r z e b y  gospodarcze  jak i n a t u r a ln e ,  przystosowane d la  

c e ló w  obronnych.  Do z b i o r u  t eg o  z a l i c z a  s i ę  n a s tępu jące  budowle  

n a t u r a l n e  l u b  sztuczne ,  t j  . t u n e l e  k o l e jo w e ,  podziemne p r z e j ś c i a ,  

g r o t y  i  j a s k i n i e  o raz  w y rob iska  podziemne.

T u n e l e __rozm ieszczone s ą  p rzede  wszystkim w P o l sc e

p o łu d n io w e j  /'rys. 9Л. a. s z c z e g ó ln i e  w r e j o n i e :  Wałbrzycha,  J e l e ­

n i e j  Góry ,  K łodzka ,  S trzyżowa  i Warszawy, których d ługość  waha s i ę  

od k i l k u d z i e s i ę c i u  metrów do k i l k u  k i lometrów, wysokość -  w 

g r a n i c a c h  od 4., 6 — 10,0  m, a sze rokość  — od 4,45 do 8 ,2  m.

° o Ъ o Q8ii ĉvo

J.
T̂oruo

, Warsiawa

Isw iec

LSpał?

runel

B*«i8ko 
• B<a<a

) Dublin

Legenda-. \^ к ы т \^

^  tunele kolejowe 

O  budowle fortyfikacyjne

 ̂ inne obiekty bojowe 

• • o s c h r o n y  bojowe 

^ w a żn i^ sz e  ja sk in ie

R y s -  9.1. Z a s a d n ic z e  umocnienia s t a ł e ,  o b i e k t y  f o r t y f i k a c y j n e ,  
s c h ro n y  bojowe i inne o b ie k ty  podziemne

Ti -Cie 
?алюма

i N o w y  S ą c i

- .̂ żegiostóD
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S z c z e g ó ln e  zn a czen ie  ochronne d l a  l u d z i ,  a równ ież  i d l a  o rgan i ­

z a c j i  stanowisk  dowodzenia różnych s z c z e b l i  o ra z  tw o rzen ia  magazynów 

p o s i a d a j ą  odc ink i  s t a c y jn e  metra, n i e z a l e ż n i e  od ch a rak te ru  i c h  bu ­

dowy i s t o p n ia  z a g ł ę b i e n i a .

W Warszawie  od k i l k u n a s t u  l a t  trwa budowa I ' i n i i  metra,  

p r z e b i e g a j ą c a  południkowe i  ł ą c z ą c a  N a to l in  z Hutą "Warszawa". Na 

d z i e ń  d z i s i e j s z y  wykonane s ą  tune l  i  część  s t a c j i  na pierwszym  

o d c in k u  metra, d łu g o ś c i  12 ,0  km z N a to l in a  do u l .  Wawelsk ie j .  Na tym 

o d c in k u  z lo k a l i z o w a n o  11 s t a c j i ,  położonych co 1 km, w p o b l i ż u  

w ięk szy ch  a r t e r i i  m ie jsk ich .

mi
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Rys. 9.2. s ta n  zaawansowania budowy p i e rw s z e j  l i n i i  metra  
w Warszawie /na 1 .06.1993 r . /
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Na ca łym odcinku l i n i a  metra p r z e b i e g a ć  b ęd z ie  w tune lu  

zamkniętym, a z a g ł ę b i e n i e  t r a s y  w poz iomie  szyn wynosi od 9 ,0  do

15 .5  m. W Kabatach z lo k a l i z o w a n a  b ę d z i e  s t a c j a  i e c h n ic zn o -p o s to jo w a  

do o b s łu g i  i  napraw b ieżących  wagonów o raz  konse rw ac j i  u rządzeń  t e -  

chnioznych t u n e l i  i s t a c j i .  W środkowej  c z ę ś c i  metra zna jdować s i ę  

b ę d z i e  c e n t r a ln a  d y sp ozy to rn ia  s t e r u j ą c a  ruchem pociągów o ra z  nadzo­

r u j ą c a  p ra c ę  urządzeń e l e k t ro e n e r g e ty c z n y c h ,  t r ak cy jn yc h ,  w e t y l a c y j -  

nych, ł ą c z n o ś c i  i t p .

pod u l icami i torami kolejowymi w ystępu ją  

przew ażn ie  w dużych ag iom erac jach  m ie jsk ich .  Według danych Drogowego  

Rocznika S ta ty s ty c z n e g o  z 1990 r. ob iek tów  tego  typu na t e r e n i e  

k r a ju  j e s t  394, o ł ą c z n e j  d łu g o ś c i  31 094 mb.

Qr ot j_ask ̂ ni e , d o sk o n a łe  do u k ry c ia  lu d z i  i s p r z ę t u  o raz  ma­

gazynowania zapasów żywności i u z b r o j e n i a ,  rozmieszczone s ą  w r e j o ­

n i e  P od k arpac ia  i Karpat  o raz  na Wyżynie Krakowsko -

C zęs toc h ow sk ie j .  Dla p rzyk ładu :  n a jw ięk sza  powierzchniowo nasza  j a s ­

k i n i a  z n a jd u j e  s i ę  w Trzech Kopcach ^'woj. b i e l sk ie ^ '  i  p o s ia d a

n a s t ę p u ją c e  wymiary: d łu g ość  ~ 400 m, s ze rok o ść  -  15 m, wysokość -

24 .5  m o ł ą c z n e j  powierzchn i  oko ło  6 ty s .  m . Rozmieszczen ie

n a jw a ż n ie j s z y c h  j a s k iń  p rzeds taw iono  na rys .  9,1 .

W;£-robi ska__godziemne po łożone  na m nie jszych  g ł ę b o k o śc ia c h ,  pow­

s t a ł e  w wyniku e k s p l o a t a c j i  z ł ó ż  s o l i  kamiennej w zg lędn ie  węg la  ka­

miennego, zgrupowane s ą  na Kujawach, w r e j o n i e  W i e l i c z k i  o raz  na 

o b s z a r z e  G ó r n o ś l ą s k ie g o  Okręgu Przemysłowego.  Wymiary t a k i c h  wyro­

b isk  k s z t a ł t u j ą  s i ę  na s tępu jąco :  s ze rokość  rzędu  25 -  40 m, wysokość

2
1 -  30 m o ra z  pow ie rzchn ia  do 600 tys .  m . Mogą one być w



-  112 -

s z c z e g ó ln o ś c i  p rzeznaczone  na s k ł a d y  m a te r i a łó w  n i e  p o d le g a j ą c y c h  

k o r o z j i .

ROZDZIAŁ 10.

Z a g ro ż e n ie  t e r y t o r i u m  k ra ju  toksycznymi środkami  

przemysłowymi i k a s t r  o f  a l  п>тти z a top ien iam i

Na o b sz a r z e  naszego  k r a j u  mogĄ wystąp ić  r ó ż n e  z a g r o ż e n i a  mogące 

w poważnym s to p n iu  wpłynąć na i n f r a s t r u k t u r ę  obronną o raz

o r g a n i z a c j ę  o p e ra c y jn e g o  p rzygo tow an ia  t e r y to r iu m ,  m.i n . :

-  ska żen ia  p rom ien io tw ó rcze  spowodowane a w a r i ą  ob iek tów  

j ąd row ych  i urządzeń w yko rzys tu jącyc h  s u b s t a n c j e  p rom ie n io tw ó rcze ;

-  s ka żen ia  TŚP emitowanymi do a tm o s f e r y  wskutek a w a r i i  

i n s t a l a c j i  przemysłowych i z b i o r n ik ó w  w z a k ła d a c h  p rodukcy jnych  lu b  

wyko r z y s tu ją c y c h  w p r o c e s i e  p r o d u k c j i  t e  ś r o d k i ,  a t akże  w c z a s i e  

i c h  przewozu t ranspo r tem  kole jowym i samochodowym;

-  k a t a s t r o f a l n e  z a t o p i e n i a  spowodowane awariami i

zn i s zc zen ie m  ob iek tów  hydr o techn i  cznych lu b  powodziami’ ;

-  skażen ia  wód /rzek i z b i o rn ik ó w  wodnych/, powodowane ściekami  

przemysłowymi i awariami o c z y s z c z a l n i ;

-  wybuchy o dużej  s i l e  i  p o ż a ry  p r z e s t r z e n n e  ł ą c z ą c e  s i ę  c z ę s t o  

ze  skażeniami toksycznymi;

-  k a t a s t r o f a l n e  z j a w i s k a  m ete o ro lo g ic zn e  /huragany,  z a w i e j e ,  

ś n i e ż y c e  i t p , / .

Pomimo s to sow a n ia  c o raz  doskona lszych  z a b e zp ie c z e ń  z a g r o ż e n i e  

b ę d z i e  sys tem atyczn ie  w z r a s t a ł o  wraz z rozwojem nowoczesnych g a ł ę z i  

go sp od a rk i  narodowej .
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mocy: 30MW i lO  MW /w Św ie rku/  i jedno  sk ładow isko  odpadów

prom ien io tw ó rczych  w Broku.

R ozm ieszczen ie  e lek t row n i  atomowych / jądrowych/  w E urop ie  

p r z e d s t a w i a  rys .  10.i ,
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Rys. lO.t. Rozm ieszczen ie  e l e k t ro w n i  atomowych /jądrowych/ w 
Eur opi  e

Z a g r o ż e n i e  skażen iami promieniotwórczymi może n a s tą p ić  w wyniku  

u szk o d zen ia  ź r ó d e ł  promieniowania  wykorzystywanych w procesach t e c h ­

n o lo g i c z n y c h ,  u w o ln i e n ia  m ate r ia łów  i opadów promieniotwórczych pod ­

c za s  sk ładow an ia  i t r a n s p o r t u ,  u w o ln ien ia  s u b s t a n c j i  

p rom ien io tw ó rczych  podczas a w a r i i  r eak to rów  jądrowych.  Awarie  r e a k -
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torów  jąd row ych  o mocy powyżej 4.40MW, z n a jd u ją c y c h  s i ę  poza g ran ica -  

>T̂i P o l s k i  s t a n o w ią  i s t o t n e  z a g ro ż e n ie  d l a  naszego  obszaru .

10 ,2 *  Z a g r o ż e n i a  t o k s y c z n y m i
ś r o d k a m i  p r z e m y s ł o w y m i  /Т Ś Р/

Toksycznymi środkami przemysłowymi nazywane s ą  w s z e lk i e  zwiĄzki  

chemiczne»  o rg an ic zn e  i n i e o r g a n ic z n e ,  m a t e r i a ł y  ł a tw o p a ln e  i 

wybuchowe, s u b s ta n c je  b i o l o g i c z n i e  czynne,  p r e p a r a ty

p ro m ie n io tw ó rcze  oraz  w s z e lk i e  odpady, m a t e r i a ł y  i zwiĄzki  

chemiczne,  k tó re  w wyniku termicznego  ro z k ła d u  lu b  r e a k c j i  z materiĄ  

o t o c z e n i a  mogą tworzyć s u b s t a c j e  z a t r u w a ją c e  b ezp o ś re d n io  lu b  

p o ś r e d n io  n a tu ra ln e  ś rodow isko  cz łow ieka .

S k a l a  toksycznośc i  s u b s t a n c j i  chemicznych uznawanych za t r u jĄ c e  

j e s t  b a rdzo  szeroka .  Obejmuje  ona s u b s t a c j e  o wyjĄtkowo dużej  

t o k s y c z n o ś c i , t a k i e  jak np. cy janowodór ,  c y j a n k i ,  c h l o r ,  fo sgen ,  

d ioksan .  Pewna i c h  część  oprócz  w ła śc iw o śc i  toksycznych,  s twarza  

rów n ież  z a g r o ż e n i e  pożarowe,  a w p o łą c z e n iu  z powietrzem tworzy  

m ieszan in y  wybuchowe. Na leŻĄ  do nich np. : a c e t y le n ,  amoniak, benzen,

wodór, ace ton ,  p ropy len ,  ak ry l  oni tryk  . InnĄ j e s z c z e  grupę TŚP 

s tan ow iĄ  m a t e r i a ł y  wybuchowe, t a k i e  jak  t r o t y l ,  heksogen,  pentryt .

S z c z e g ó l n i e  duże z a g ro ż e n ie  na t e r y to r iu m  k r a ju  s tw a rza ją ;  

amoniak, c h l o r ,  cy janowodór ,  dw us ia rczek ,  fo rmaldehyd,  fo sgen ,  

s ia rk o w o d ó r .  Duże z a g ro ż e n ie  s tanow ią  z a k ła d y  -  p rzede  wszystkim  

przem ys łu  chemicznego -  produku jące  l u b  s t o s u j ą c e  w p r o c e s i e  

t echno log ic zn ym  środki  toksyczne .  Z ponad 300 zakładów chemicznych 

60 z a l i c z a  s i ę  do grupy s t w a r z a j ą c e j  n a jw ię k s ze  zag ro żen ie .  Bardzo
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n ie k o r z y s t n e  j e s t  r o z m ie s z c z e n i e  tych zak ładów  na t e r e n i e  k ra ju .  

Czynnikami, k t ó r e  decydowa ły  o ich  r o zm ie s zc ze n iu ,  b y ł y  m. in.  

m ożl iw ośc i  z ap ew n ien ia  s i ł y  r o b o c z e j  i  d o s tę p  do dużych u ję ć  wo'dy. 

D la t e g o  też  z a k ł a d y  t e  rozm ieszczone  s ą  p rz ew a żn ie  w p o b l i ż u  dużych  

skup isk  lu d zk ich  o ra z  wzdłuż n a jw ięk szych  naszych  rzek: W i s ły ,  Odry

i Warty ,  co p r z e d s t a w ia  rys .  10.2.

Zagrożen iem  d l a  naszego  k r a j u  j e s t  równ ież  l o k a l i z a c j a  c z ę ś c i  

przem ys łu  chemicznego naszych  są s ia dów  / s z c z e g ó l n i e  N iemiec/  w 

p o b l i ż u  naszych g r a n i c .

Znaczne n ie b e z p ie c z e ń s tw o  stanowi  także  przewóz toksycznych środków  

przemysłowych t ran spo r te m  kole jowym i samochodowym. P r z e b i e g  tych  

t r a s  na o b sz a r z e  P o l s k i  p rz ed s taw ion o  na rys .  10,2 -

Rys. 10.2. Z a g r o ż e n i e  t e r y to r iu m  k r a ju  
pr zem>'sł owymi

toksycznymi środkami
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Ocen ia  s i ę ,  że skutkami d z i a ł a n i a  TSP p o t e n c j a l n i e  zagrożone  

j e s t  p r a w ie  2/3 t e r y to r iu m  P o l s k i .

10.3. Z a g r o ż e n i a  k a t a s t r o f a l n y m i

z a t o p i  e n i  a m i

Na o b s z a r z e  P o l sk i  z n a jd u j e  s i ę  k i l k a d z i e s i ą t  zb io rn ików  

wodnych, z k tórych  o ko ło  37 n a le ż y  z a l i c z y ć  do s z c z e g ó ln i e  

ni ebezp i  ecznych z uwagi na i c h  w ie lk o ść ,  pjo łożenie ,  s tan  techn iczny  

i poważne sku tk i  mogące n a s t ą p i ć  w wyniku zerwan ia  zapory ,  wału czy

in n e j  k o n s t r u k c j i .  Ł ą czn ie  w wyniku i c h  a w a r i i  może u lec  z a t o p ie n iu

2 ' ' ponad 3 ty s .  km obszaru  z am ieszka łego  p rzez  b l i s k o  1 min l u d z i ,  70

m iast  1 o s i e d l i ,  b l i s k o  500 zak ładów produkcyjnych o raz  w i e l e  setek

k i lom e t ró w  sz laków  t ranspo r tow ych  /drogowych, kole jowych ,

r u r o c i ą g o w y c h , wodnych/.

3N a jw ię k s z e  z b i o r n i k i  wodne to: S o l i n a  -  506 min m , Włocławek

3 3 3408 ml n m , Otmuchów -  214 min m , J e z i o r s k o  -  202 min m , Rożnów -

3 3183 min m , G ocza łkow ice  -  168 min m . Zapory o n a jw ięk sze j

wysokośc i  s p i ę t r z e n i a  wody to: S o l in a  -  62 m, P i l c h ow ic e  -  50 m,

Rożnów -  25 m.Odpowiednio do w ie lk o śc i  zb io rn ik ów ,  wysokości zapory

LT.gniców terenowych,  jeancsukowy obsza r  zagrożony k a ta s t r al  nvni

z a t o p i e n i e m  może wynosić od k i lk u  do k i l k u s e t  km . Przy  tym skutki  

t e  mogą być Je szcze  p o w a ż n ie j s z e  w wyniku z n i s z c z e n ia  kaskady  

u rzą d zeń  p i ę t r z ą c y c h  na j e d n e j  r z ece  w wyniku zerwan ia  tamy najwyżej  

p o ło ż o n e j  i  k o l e jn e g o  n i s z c z e n i a  p rzez  f a l ę  awary jną  zapór n i ż e j  

po ło żon ych  l u b  kumulowania s i ę  f a l  powodziowych na na jw iększych  

rzekach .
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Z a g r o ż e n i e  o b sza ru  k r a j u  k a ta s t ro f a ln y m i  

p r z e d s t a w i a  rys .  10.3.

za top i  eni  ami
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R y s . 10.3. Z a g r o ż e n i e  ob sza ru  k r a j u  k a t a s t r o f a ln y m i  za top ien iam i

Z a l e ż n i e  od w i e l k o ś c i  przewidywanych z n i s z c z e ń  i s t r a t ,  o b sz a r  

o b j ę t y  f a l Ą  awaryjna^ po uszkodzen iu  każde j  z apo ry  można p o d z i e l i ć  na
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