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WSTEP

Lotnictwo marynarki wojennej, zwane inaczej lotnictwem morskim, w wiekszo-
Sci panstw - poteg morskich jest wydzielonym rodzajem lotnictwa wojskowego
i stanowi wspétczesnie w morskich sitach zbrojnych sktadowg czes$¢ gtéwnych sit
uderzeniowych do dziatan bojowych na morzu i lgdzie. Zapewnia ono wsparcie
i ostone z powietrza sitom morskim podczas dziatan. Wykonuje takze i prowadzi na
ich korzy$¢ operacje i dzialania, takie jak: rozpoznanie i kontrole elektroniczng
akwenow wodnych, kontrole przestrzeni powietrznej, poszukiwanie i zwalczanie
okretéw podwodnych i nawodnych, ubezpieczanie konwojow na wiasnych szlakach
zaopatrzenia, ubezpieczanie desantow morskich, niszczenie baz morskich i zaple-
cza, prowadzenie stalego powietrznego rozpoznania meteorologicznego.

W niektorych krajach struktura organizacyjna lotnictwa morskiego jest nieco in-
na, najczesciej rézni sie podzialem na samodzielne lotnictwo floty, wydzielone
lotnictwo korpusu piechoty morskiej i samodzielne lotnictwo obrony wybrzeza.
W panstwach mniejszych, przede wszystkim ze wzgledéw ekonomicznych, lotnic-
two morskie zanika, ajego funkcje i zadania przejmujg wyspecjalizowane jednostki
lotnictwa sit powietrznych.

Z analizy przebiegu konfliktéw zbrojnych lat osiemdziesigtych i dziewieédzie-
sigtych XX wieku wynika, ze rola lotnictwa morskiego byta w nich znaczgco duza.
Ze wstepnych, szacunkowych ocen wynika, iz w dalszym ciagu lotnictwo morskie
ma do spetnienia istotna role w walce na morzu i na lgdzie.

Celem niniejszego skryptu, sktadajacego sie z trzech rozdziatéw jest przyblize-
nie problematyki zwigzanej z lotnictwem morskim. Rozdziat pierwszy zawiera rys
historyczny lotnictwa morskiego na Swiecie, wspoilczesne zadania stawiane przed
tym lotnictwem oraz istote zmian w przysziosci. W rozdziale drugim przedstawiono
w skrdcie powstanie, rozw6j oraz stan obecny lotnictwa marynarki wojennej RP.
Ponadto rozdziat ten obejmuje réwniez perspektywe planowanych zmian w bryga-
dzie lotnictwa marynarki wojennej. W rozdziale trzecim zaprezentowano podsta-
wowe doktrynalne zagadnienia zwigzane z udzialem marynarki wojennej w opera-
cjach potgczonych oraz uzycie lotnictwa morskiego w tych operacjach.

Podstawg tego opracowania byly prace takich autoréw, jak Ryszarda Kacz-
kowskiego\ Andrzeja Olejko™ i Mariusza Konarskiego® Ponadto wykorzystano

AR. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na morzu, Wyd. MON, Warszawa 1986.

~A. Olejko, Lotnictwo morskie Il Rzeczypospolitej- zarys historii, ,Przeglad Morski”, Zeszyt 12.

A M. Konarski, A. Olejko, Tradycje polskiego lotnictwa morskiego, Muzeum Marynarki Wojennej,
Gdynia 1995; M. Konarski, A. Olejko, Polskie lotnictwo morskie 1920-1956, Wyd. AJ-Press, Gdansk
1998,



takze prace Krzysztofa Zalewskiego”, Eugeniusza CieSlaka®, Czestawa Ciesiel-
skiego, Waltera Patera |Jerzego Przybylskiego®.

Niniejsze opracowanie kierowane jest do studentéw Akademii Obrony Narodo-
wej, studidbw dyplomowych oraz kurséw i szkolen. Zawarta w nim problematyka
z pewnoscig bedzie przydatna w procesie dydaktycznym naszej uczelni, bowiem
obejmuje niezmiernie istotny element obrony narodowej, jakim jest niewatpliwie
lotnictwo morskie.

"N K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny $wiatowej, Wyd. Lampart, Warszawa 1994.

®E. Cieslak, Dowodzenie lotnictwem w operacjach morskich sil sojuszniczych, [w:] Dowodzenie
lotnictwem Marynarki Wojennej RP, Wyd. AON, Warszawa 2004.

®Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna 191&-1980, Wyd. Bellona,
Warszawa 1992.



1. RYS HISTORYCZNY LOTNICTWA MORSKIEGO

Obecnie lotnictwo morskie to rodzaj lotnictwa wojskowego podporzgdkowane
dowddztwu marynarki wojennej®. Przeznaczone jest do wsparcia dziatan sit mor-
skich na morzach, oceanach i na wybrzezu oraz do ostony ugrupowan marynarki,
a takze do wykonywania samodzielnych zadan (rozpoznanie, niszczenie okretow
podwodnych i nawodnych, ubezpieczenie desantdéw itp.). Lotnictwo morskie
wspotdziata réwniez z innymi rodzajami lotnictwa i sit zbrojnych dziatajacymi na
kierunku nadmorskim®.

Lotnictwo morskie obok okretéw podwodnych i nawodnych stanowi jeden z za-
sadniczych rodzajow wojsk marynarki wojennej. Poza tym jest najbardziej manew-
rowym i wysoce skutecznym w dziataniu rodzajem sit przystosowanym do uzycia
wszystkich wspotczesnych srodkéw razenia (kierowanych i niekierowanych poci-
skéw rakietowych, konwencjonalnych i kierowanych bomb lotniczych, torped i min
oraz dzialek lotniczych)®.

Rozréznia sie lotnictwo morskie bazujace na ladzie i lotnictwo poktadowe ba-
zujace na okretach (lotniskowcach, uniwersalnych okretach desantowych, $mi-
gtowcowcach, fregatach i innych okretach).

W skiad lotnictwa morskiego wchodzi lotnictwo bojowe (bombowe, mysliwsko-
-bombowe, szturmowe, mysliwskie, zwalczania okretéw podwodnych, rozpoznaw-
cze i patrolowe, wielozadaniowe lotnictwo $migtowcowe) i lotnictwo pomocnicze
(transportowe, walki radioelektronicznej, tankowania powietrznego, dowodzenia,
tralowania min, ratownicze, tgcznikowe i sanitarne).

1.1. Geneza lotnictwa morskiego

W konicu XIX wieku i na poczatku XX postep naukowo-techniczny, rozwdj
w wielu dziedzinach przemystu, poszukiwania i eksperymenty w obszarze budowy
silnikéw oraz odkrycie ostatnich tajemnic lotu ,aparatéw ciezszych od powietrza”

Lotnictwo wojskowe - jeden z zasadniczych rodzajéw wojsk w sktadzie sit zbrojnych. Jest ono
definiowane jako og6t statkéw powietrznych (samolotéw, $migtowcdéw, bezzalogowych aparatéw latajg-
cych) przeznaczonych do wykonywania r6znorodnych zadan, takich jak: niszczenie celéw powietrznych,
naziemnych, morskich, rozpoznania powietrznego, transportu powietrznego, zadan specjalnych i po-
mochniczych. Lotnictwo wojskowe mozemy klasyfikowaé w zaleznosci od przeznaczenia, podlegtosci,
wykonywanych zadan i od mozliwosci bojowych. Leksykon wiedzy wojskowej, Wyd. MON, Warszawa
1979, s. 195.

®Leksykon wiedzy wojskowej, Wyd. MON, Warszawa 1979, s. 194.

®K. Kubiak, Wspoiczesne sity morskie (katalog wybranych typéw okretéw, samolotéw i Smiglow-
cow, uzbrojenia i wyposazenia flot wraz z przykladami bojowego uzycia marynarek wojennych), Wyd.
AON, Warszawa 2004, s. 115in.



daly podstawy i mozliwo$¢ zbudowania samolotu, a nastepnie wykonania pierw-
szego lotu.

Pod koniec 1903 roku, 17 grudnia w Kitty Hawk, stan Po6inocna Karolina
w Stanach Zjednoczonych bracia Wilbur i Orville Wright skonstruowali samolot
Flyer 1, na ktérym Orville wykonat pierwszy w historii sterowany lot samolotem
z silnikiem benzynowym”*, uzyskujac w czasie 15 s odlegtosé 61 m. W trzecim
tego dnia locie kontrolowanym w czasie 59 s uzyskali odlegtos¢ 284 m.

Poczatkowo nie wierzono w sukces braci Wright, ze wzgledu na wczes$niejsze
niepowodzenia, jakich doznato wielu konstruktorow w czasie prob wzlotéw”\

W nastepnych latach liczba lotoéw takich aparatéw wzrastata na calym Swiecie
bardzo szybko, podobnie jak 120 lat wczesniej rozwdj balondw™ i nastepnie ste-
rowcow™".

Silnik spalinowy konstrukcji braci Wright wzorowany na silniku samochodowym: moc silnika 8,83
kW (12 kM), masa 110 kg, chtodzenie ciecza.

" Do pionieréw lotnictwa przetomu XIX i XX wieku, ktérzy konstruowali i prébowali wykonywa¢ loty
nalezeli: A, Mozajski - oficer rosyjskiej marynarki wojennej, w 1882 r. prébowat wzlotu na samolocie
wiasnej konstrukcji z silnikiem parowym; Hiram Maxim - twérca karabinu maszynowego, w 1983 r.
prébowat lata¢ na samolocie napedzanym silnikiem parowym; Clement Ader - w 1897 r. na samolocie
Avion |l z silnikiem parowym przeleciat 250 m lotem niekontrolowanym; Wilhelm Kress - tworca samo-
lotu na ptywakach, w 1901 r. nieudana préba na wodzie; Carl Jatho - w listopadzie 1903 r. na niestero-
walnym samolocie z silnikiem spalinowym przeleciat 60 m ijako pierwszy zastosowat lekkie metalowe
$migto; R Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na morzu, Wyd. MON, Warszawa 1986, s. 20.

Pienwszy wzlot balonu miat miejsce 5 czerwca 1783 r. w Annonay we Francji. Twdrcami tego
bezzatogowego balonu na ogrzane powietrze wykonanego z papieru, byli dwaj bracia, z zawodu pa-
piernicy Joseph i Etienne Montgolfier. Byt to pierwszy zarejestrowany lot takiego typu aparatu.
27 sierpnia 1783 r. na Polach Marsowych w Paryzu wzniést sie balon wypetniony wodorem, zbudowa-
ny przez francuskiego uczonego Jacques'a A.S. Charles’a, ktory przeleciat dystans 25 km. Konstrukcja
tego balonu stata sie pierwowzorem balonéw gazowych i stworzyta pewien kanon, wedtug ktérego
budowano balony tego typu przez nastepne dwa wieki. Jak widzimy w jednym roku przeprowadzono
dwie préby lotéw balonowych, w ktérych wykorzystano odmienne sposoby na uzyskanie sity nosnej.
19 wrzesnia 1783 r. nastgpit pierwszy ,zalogowy” lot. Bracia Mongolfier zbudowali balon na ogrzane
powietrze na poktadzie ktérego znalazty sie owca, kogut i kaczka. Po tej prébie rozpoczeto przygotowa-
nia do lotu z udziatem ludzi. 15 pazdziernika Joan Francois Pilatre de Rozier wzniést sie balonem na
uwiezi na wysokos$¢ 26 metrow. Powodzenie tych doswiadczen zadecydowato o tym, ze bracia Mongol-
fier przygotowali balon o pojemnosci 2000 m¥, ktéry mogt podnie$¢ dwie osoby. 21 listopada odbyt sie
pienwszy w historii swobodny lot balonu na poktadzie ktérego znalezZli sie francuscy arystokraci Jean-
Francoise Pilatre de Rozier i markiz Francois Laurent d’Arlandes. D.W. Freer, The roots of internation-
alism- 1783 to 1903, ICAO Bulletin, Vol. 41 No. 3, March 1986, s. 30-32.

Sterowiec, aerostat w ksztalcie cygara zaopatrzony w zespoty napedowe oraz usterzenie piono-
we i poziome, pozwalajgce na wykonywanie w peni sterowanych lotéw z pasazerami lub tadunkiem,
umieszczonymi w specjalnej gondoli. Pierwszy na Swiecie sterowiec, zbudowat w 1852 r. Jules Henri
Giffard francuski wynalazca i konstruktor (1825-1882), na ktérym osiagnat wysoko$¢ 1800 m. W 1883 r,
Tissandier Gaston (1843-1899), francuski uczony i pionier aeronautyki zbudowat w Paryzu sterowiec
z napedem elektrycznym. W 1884 r. Renard Charles (1847-1905), inzynier i wynalazca, putkownik
armii francuskiej, skonstruowat (wraz z inzynierem A. Krebsem) i oblatat pierwszy w Swiecie w peni
sterowalny statek powietrzny ,La France”, ktérego lot tnwat 23 minuty. W 1901 r. Alberto Santos-
Dumont (1873-1932), brazylijski konstruktor lotniczy i pilot dziatajacy od 1891 we Francji, uznawany
réwniez za pioniera lotnictwa USA i Chile, na sterowcu No-6 pokonat dystans 12 km i okrazyt wieze
Eiffla. W 1900 r. Ferdinand von Zeppelin (1838-1917), niemiecki konstruktor zbudowat pierwszy stero-
wiec o sztywnej konstrukcji, ktérego seryjng produkcje rozpoczeto w 1906 roku Od jego nazwiska ste-
réwce sg nazywane zeppelinami. D.W. Freer, The roots of internationalism..., op. cit., s. 30-32.



Jednoczesnie nastepowat rozw0j techniki lotniczej. Pojawiaty sie nowe rozwig-
zania konstrukcyjne elementow pfatowca, tj. kadtuba, skrzydet, usterzenia i pod-
wozia. Wytwornie lotnicze poszukujgc nowych rozwigzan probowaly przystosowaé
niektére samoloty do startéw i lgdowan z wody poprzez uzycie plywakéw™”, a na-
stepnie konstrukcji kadtuba samolotu typu todziowego™. Zagadnienie startu i lgdo-
wania z wody catkowicie opanowano najwczes$niej, bo juz w 1911 roku w Stanach
Zjednoczonych, a ich budowe kolejno rozpoczetly Francja, Wiochy, Anglia, Niemcy
i Rosja.

Pierwsza wojskowa formacja lotnictwa morskiego powstata we Francji"®. Na
poczatku lipca 1910 roku Komisja do spraw Uzbrojenia Morskiego przediozyta
Ministerstwu Marynarki Wojennej wniosek o utworzenie Morskiej Szkolty Aeronau-
tycznej dla potrzeb floty. W uzasadnieniu zwrécono uwage na wiasciwosci tech-
niczne samolotu i docelowe mozliwosci jego uzycia do kontroli akwenéw morskich,
rozpoznania i poszukiwania okretéw podwodnych - zamiast uzytkowanych dotad
mato sprawnych w tym zakresie balonéw i sterowcow™,

W 1910 roku 12 wrzesnia na wniosek komisji Ministerstwo Marynarki Wojennej
zakupito pierwszy wodnosamolot typu Farman i zlecito opracowanie wytycznych
odnosnie organizowania lotnictwa morskiego. 20 marca 1912 roku wydano dekret
0 organizacji lotnictwa morskiego z centralng bazg w Saint Raphael i wkrétce za-
kupiono kolejne wodnosamoloty Voisin Canard. W styczniu 1913 roku dowddztwo
zatwierdzito czteroletni plan budowy i uruchomienia kolejnych baz morskich oraz
dalszych zakupéw sprzetowych. Tuz przed wybuchem pierwszej wojny Swiatowej
zdazono jeszcze przekaza¢ wszystkie morskie jednostki sterowcéw i balonéw lot-
nictwa morskiego tworzac tzw. Service Centrale de ' Aeronautique, podlegte bez-
posrednio Sztabowi Generalnemu Marynarki Wojennej.

Podobng drogg poszia rowniez admiralicja brytyjska. W 1912 roku w ramach
zreorganizowanego Krélewskiego Korpusu Lotniczego utworzono skrzydto morskie
(Naval Wing) z podleglymi mu bazami i szkotg lotnicza w Eastchurch. Formacja
otrzymata okret - baze, na ktdrym zaokretowano cztery wodnosamoloty i balon
obserwacyjny. Na krotko przed wybuchem | wojny Swiatowej Naval Wing prze-
ksztalcono w Powietrzng Stuzbe Sit Morskich (Naval Air Service) z kolejnymi ba-
zami, okretami - bazami i wodnosamolotami.

W Rosji Dowddztwo Lotnictwa Morskiego (Uprawlenije Morskoj Awiacji) utwo-
rzono wiosng 1913 roku. Jako pierwsze powstalty bazy nad Baltykiem i Morzem
Czarnym. Sprzet lotniczy w wiekszosci zakupiono we Francji i w Stanach Zjedno-
czonych. Tam tez przeszkolono pierwszych pilotéw (Francja).

Nalezaly do nich wytwoérnie lotnicze; Farman, Nieuport, Voisin Astra, Caudon. P. Kaczkowski,
Lotnictwo..., op. cit., s. 23.

Badania w tym zakresie byly prowadzone od 1906 roku przez inz. L. Biedota, dunskiego inz.
Ellehamera i innych i nie dawaly poczatkowo zadowalajacych wynikéw. R. Kaczkowski, s. 23.

Ibidem, s. 28.

R. Szymanski i inni, Lotnictwo wojskowe, Wyd. AON, Warszawa 1998, s. 272 in.



Proces tworzenia struktur organizacyjnych lotnictwa marynarki wojennej we
Francji, Wielkiej Brytanii i Rosji miatl decydujacy wplyw na przebieg organizaciji
i pierwszy okres rozwoju lotnictwa morskiego Niemiec. Dowddztwo niemieckie catg
uwage skupito w tym czasie na rozwdj i budowe sterowcéw jako gtéwnej sity
w dziataniach powietrznych. Koncepcje wykorzystania samolotu do celéw wojsko-
wych traktowano poczatkowo marginesowo, nabrata jednak szybko priorytetowego
znaczenia, w Swietle rysujacych sie zalet i mozliwosci nowo powstajacych kon-
strukcji lotniczych r6znych typow.

Zatem w poczagtkach 1911 roku, w ramach tworzonego w Niemczech lotnictwa
wojskowego zorganizowano pierwszy dywizjon wodnoptatowcéw. Wkrétce powiek-
szony o kolejne maszyny dywizjon wszedt calkowicie w sklad marynarki wojenne;.
Do swojej dyspozycji otrzymat bazy Wilhelmshaven, Cuxhaven i na Helgolandzie"®.
Budowe bazy dla lotnictwa morskiego podjeto réwniez w Zatoce Gdarnskiej w Puc-
kI®

Podobnie, cho¢ z lekkim op6znieniem, potoczyt sie rozwdj lotnictwa morskiego
w innych panstwach. Wyjatkiem byly jedynie Stany Zjednoczone, gdzie w pierw-
szej kolejnosci zaczeto rozwija¢ mysl konstrukcyjng ktéra zapoczatkowata budowe
osrodkéw doswiadczalnych i podjeto produkcje wodnosamolotéw wiasnej kon-
strukcji. W 1910 roku zainicjowano préby zmierzajgce do rozwigzania problemu
startu, lgdowania i skroconego dobiegu samolotu na poktadzie okretu. Préby te
zakonczyly sie petlnym powodzeniem. W tym samym roku Kongres Stanow Zjed-
noczonych uchwalit wniosek zlecajgcy utworzenie jednostki lotnictwa morskiego.

W chwili wybuchu pierwszej wojny Swiatowej zadna ze stron walczacych nie po-
siadata jeszcze w peni zorganizowanego lotnictwa morskiego, a pierwsze jednostki
lotnicze utworzone w marynarce francuskiej, angielskiej, niemieckiej, rosyjskiej
i amerykanskiej znajdowaly sie ciagle w poczatkowym stadium rozwoju. Sprzet, ja-
kim dysponowalo w tym okresie lotnictwo marynarki stanowity; balony, steréwce,
wodnosamoloty, todzie latajgce i samoloty z klasycznym podwoziem kotowym. Licz-
ba wszystkich samolotéw lotnictwa morskiego po obu walczacych stronach frontu
wynosita w sierpniu 1914 roku tgcznie 213 sztuk. Stanowito to znaczng czes$¢ ogoélnej
ilosci sprzetu lotniczego, jakim dysponowaly strony walczace’\®.

1.2. Okres pierwszej wojny Swiatowej (1914-1918 r.)
Poczatkowo rola lotnictwa marynarki wojennej ograniczata sie do petnienia

stuzby rozpoznawczej i patrolowania wybrzezy morskich. Poczagwszy od 1915 roku
rozpoczeto ono dziatalnos¢ bojowa w zakresie;

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. dt.. s. 31.
M. Konarski. A. Olejko, Polskie lotnictwo morskie 1920-1956..., op. cit,, s. 3.
R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit, s. 31.

10



- ochrony konwojéw;

- bombardowan baz morskich;

- poszukiwania i zwalczania okretéw podwodnych;

- niszczenia statkéw handlowych ijednostek wojennych;

- minowania wod przybrzeznych.

Uzycie samolotow w operacjach morskich wykazato ich przewage techniczng
praktycznie nad kazdym okretem wojennym operujagcym w zasiegu dziatania sa-
molotu, poniewaz w omawianym okresie samoloty dysponowaty kilkakrotnie wiek-
szg predkosciag niz okrety wojenne, posiadaly duzg zdolno$¢ manewrowania i sze-
rokie pole obserwacji, jedno- lub dwuosobowg zaloge samolotu uzbrojonego
w bomby lub torpede, i dzieki temu stanowity bardzo duze zagrozenie dla jedno-
stek wojennych, ze wzgledu na ich catkowitg bezbronnos¢ wobec ataku z powie-
trza (brak broni maszynowej i artylerii przeciwlotniczej). Totez uzycie lotnictwa
w dziataniach bojowych na morzu spowodowato zmiane form taktycznych i opera-
cyjnych prowadzenia walki morskiej. Przyczynito sie takze do rozwoju nowych klas
okretow i zapoczatkowato specyficzng linie rozwojowg samolotéw morskich™\

Niemcy rozpoczynajgc wojne na morzu wprowadzili masowo do akcji okrety
podwodne, ktére od pierwszych chwil rozpoczely piracka dziatalnos¢, stajac sie
powaznym zagrozeniem dla linii komunikacyjnych iflot wojennych ententy.

W obliczu ponoszonych strat admiralicja brytyjska zmobilizowata wszystkie do-
stepne sily, kierujac je do walki z podwodnym przeciwnikiem. Gtowng role w tych
zmaganiach miatlo odegra¢ po raz pierwszy lotnictwo marynarki wojennej (Royal
Naval Air Serwice).

Walke z U-Bootami brytyjskie lotnictwo marynarki rozpoczeto w sktadzie dwoch
grup operacyjnych. Pierwsza stanowity eskadry wyposazone w samoloty, drugg
eskadry sterowcéw, przy czym samoloty wykonywaly zadania bojowe w poblizu
wybrzezy, a ster6wce zadania wymagajgce dalekich przelotéw i diugiego przeby-
wania nad otwartym morzem. Znalazly wiec one szerokie zastosowanie w ochronie
konwojow i w stuzbie dozorowe;.

Wiosng 1917 roku, w okresie najwiekszego nasilenia dziatah okretéw U-Boot,
brytyjskie i francuskie lotnictwo morskie wykryto ponad 68 okretéw podwodnych,
z ktérych 44 zaatakowano bombami, powodujgc znaczne uszkodzenia wielu jed-
nostek. W operacjach przeciwko tym okretom zatogi samolotéw prowadzity poczat-
kowo indywidualna nieobjeta zadnymi regutami taktyke walki.

Stan ten ulegt zmianie z chwilg wprowadzenia w lotnictwie sprzymierzonych
angielskiego systemu patrolowania sektorowego, zwanego Spider Web Patrols
(sie¢ pajecza). Odtad piloci zaczeli postugiwac sie specjalnie opracowanymi ma-
pami, na ktérych akweny podlegajace kontroli zakreslano w osi wschéd-zachéd
(WE) i pétnoc-potudnie (NS) réwnobocznymi osmiokatami o przekatnych réwnych
60 mil morskich (111,1 km), co dawato osiem trojkatnych sektoréw, z ktérych kolej-

R. Szymanski i inni, Lotnictwo wojskowe..., op. cit., s. 274.



no kazdy dzielit sie na trzy czesci. Sektorowy system prowadzenia patroli zdat eg-
zamin. 20 kwietnia 1917 roku angielski wodnosamolot Curtiss H-12 zatopit na Mo-
rzu Pétnocnym pierwszy niemiecki okret podwodny UC-36™.

Po przystgpieniu Stanéw Zjednoczonych do wojny (6 kwietnia 1917 r.) walke
z U-Bootami podijeto takze amerykanskie lotnictwo floty {US Naval Aviation), ope-
rujac w sktadzie 50 samolotow z baz angielskich i francuskich. Z ogélnej liczby 199
niemieckich okretow podwodnych, zatopionych w latach pierwszej wojny Swiato-
wej, lotnictwo zatopito 16 jednostek.

Transportowce lotnicze™ pojawity sie w 1910 roku i byly to okrety wojenne roz-
nych klas wyposazone w wodnosamoloty™". Ich zadaniem byto wykonywanie roz-
poznania na korzys¢ floty operujgcej daleko od brzegéw. W celu umozliwienia
startu samolot opuszczany byt z poktadu okretu na wode za pomoca urzadzenia
dzwigowego, a po wykonaniu zadania podnoszony ponownie.

Po wybuchu wojny najwieksza liczba okretéw - baz lotniczych dysponowali
sprzymierzeni. Samoloty tych jednostek rozpoczely ozywiong dziatalnosé, biorac
udziat w wielu operacjach morskich, miedzy innymi w grudniu 1914 roku atakowaty
niemiecka baze w Cuxhaven iw sierpniu 1915 roku flote tureckg w bitwie o Darda-
nele. W bitwie tej samoloty angielskiego okretu Ben-My-Chree dokonaty pierw-
szych w historii lotnictwa udanych atakéw torpedowych na okrety tureckie zatapia-
jac trzy jednostki.

Pomimo odnoszonych sukceséw pionierskie lotniskowce i operujgce z nich
samoloty dalekie byty od doskonatosci technicznej. Wplyw na to miato wiele czyn-
nikéw, m.in. mata predkos¢ okretéw, ograniczona powierzchnia poktadu, brak za-
plecza technicznego dla samolotéw i gtéwnie to, ze w sktad sit powietrznych tych
zespotéw mogly wchodzi¢ jedynie wodnosamoloty wyposazone w plywaki, ktére
z reguly mialy gorsze osiggi od podobnych samolotéw lgdowych z podwoziem
klasycznym"®.

Nie zdotano jeszcze w tym czasie opracowac techniki powrotu samolotéw na
okret. Jedyng metodg bylo wodowanie i podnoszenie ich dzwigiem na poktad. Za-
gadnienia te staly sie jednak przedmiotem dogiebnej analizy brytyjskich ekspertow
lotniczych i morskiej komisji technicznej, powotanej przez admiralicje. W wyniku
obrad komisja zalecita stoczniom budowe specjalnych jednostek wylgcznie dla
lotnictwa, na pokfadzie ktorych mialy swobodnie startowac i ladowa¢ standardowe
samoloty z podwoziem kotowym.

“ R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 33.

W latach 1900-1910 floty wojenne wielu panstw wprowadzity do stuzby okrety specjalnego prze-
znaczenia, przystosowane do wspétdziatania z balonami na uwigzi, balonami wolnymi i sterowcami
cisnieniowymi (miekkimi). Okre$lane jako ptywajace bazy balonéw i transportowce lotnicze zapoczat-
kowaty linie rozwojowa nowej klasy okretéw wojennych, nazwanych w pézniejszym okresie lotniskow-
cami. R. Kaczkowski, wyd. cyt., s. 34.

K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny Swiatowej, Wyd. Lampart, Warszawa 1994, s. 8-12 in.

“ R. Szymanski i inni, Lotnictwo wojskowe..., op. cit., s. 276.



w nomenklaturze angielskiej nowa klase okretéw nazwano carrier aircraft (no-
siciel samolotéw, lotniskowiec), a samoloty bazujgce na nich - samolotami pokia-
dowymi. Nowe klasyczne lotniskowce weszly do stuzby w latach 1917-1918. Byly
to dwa przebudowane krgzowniki: Argus i Furious. Z jednostek tych operowato do
konca pierwszej wojny Swiatowej po 12-16 samolotow torpedowych i mysliwskich,
petnigcych stuzbe patrolowg w rejonach dziatann U-Bootdéw oraz na trasach przelotu
niemieckich samolotéw i sterowcéw. Rozpoczynajac bowiem korsarskg dziatalnos¢
na morzach, niemiecka Hochseeflotte obok gtéwnej swojej sity - okretéw podwod-
nych - wprowadzita do akcji takze lotnictwo i cztery okrety-bazy lotnicze z zada-
niem poszukiwania i niszczenia statkdw handlowych ententy.

Samoloty niemieckiego lotnictwa morskiego wspétdziataly réwniez z U-Bo-
otami, przekazujac im dane o pojedynczych okretach wojennych i ruchu konwojéw.
Wspétpraca floty podwodnej z lotnictwem rozwineta sie na tyle pomysinie, ze
w potowie 1917 roku dowddztwo niemieckie zalecito stoczniom budowe serii oce-
anicznych okretéw podwodnych mogacych zabra¢ na poktad w specjalnym po-
mieszczeniu maly wodnosamolot zwiadowczy o skladanych skrzydtach®.

W okresie tym floty Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii na okretach wo-
jennych mialy zastosowane pierwsze lotnicze katapulty o napedzie pneumatycz-
nym, umozliwiajgce start samolotom o podwoziu kotowym i ptywakowym™?,

Zréznicowane zadania wykonywane podczas wojny przez lotnictwo marynarki
wojennej spowodowaly, ze zarysowat sie jego wyrazny podziat - w zaleznosci od
przeznaczenia - na;

- lotnictwo bombowe,

- torpedowe,

- mysliwskie,

- rozpoznawczo-obserwacyjne,

- transportowe i dyspozycyjne.

Natomiast ze wzgledu na miejsce bazowania lotnictwo morskie dzielito sie na:

- lotnictwo operujgce z baz ladowych,

- lotnictwo pokfadowe.

Wyodrebnienie sie poszczeg6lnych rodzajéw lotnictwa, warunki dziatania
i specyfika zadan bojowych na morzu decydujaco wplynely na rozw6j samolotow
lotnictwa morskiego. Uzbrojenie samolotéw w zaleznosci od wykonywanych zadanh
w tym okresie stanowity: karabiny maszynowe kal. 7,62 mm, bomby klasyczne,
bomby gtebinowe i torpedy lotnicze. Ogolny rozwoj lotnictwa morskiego miat row-
niez wplyw na ksztattowanie sie klasy okretow nazwanych pdzniej lotniskowcami
i bezposrednio na rozwdj obrony przeciwlotniczej na okretach wojennych wszyst-
kich klas.

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 34.
Od 1915 roku urzadzenie takie bylo doswiadczalnie uzytkowane na amerykanskim krazowniku
North Carolina; R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 36.
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1.3. Okres miedzywojenny w rozwoju lotnictwa morskiego

W pierwszych latach powojennych najwieksze osiggniecia techniczne w dzie-
dzinie rozbudowy lotnictwa marynarki wojennej miaty Stany Zjednoczone, Wielka
Brytania, Japonia i Wlochy™®. Powietrzne sity morskie tych panstw, zaleZnie od
struktury organizacyjnej flot, charakteru wybrzezy i posiadanych pod kontrolg ob-
szaréw morskich, dysponowaly lotnictwem poktadowym i lgdowym (Stany Zjedno-
czone, Wielka Brytania, Japonia) lub operujgcym tylko z ladu (Wiochy). Inny nato-
miast, catkowicie odmienny charakter organizacyjny posiadato lotnictwo niemiec-
kie. Bylo w zasadzie lotnictwem lgdowym, chociaz wiekszos€ jego sit przystosowa-
no rowniez do dziatania na morzu. Charakterystyczne byto to, ze caly sprzet lataja-
¢y, tacznie z samolotami bazujacymi na okretach i eskadrami wodnosamolotow
wspotpracujgcych z marynarkg podlegat wraz z urzgdzeniami lotniskowymi Mini-
sterstwu Lotnictwa Rzeszy.

Rozwoj lotnictwa morskiego miat zatem w réznych krajach zréznicowany prze-
bieg. Czes¢ panstw potozyta nacisk gtéwnie na wzmocnienie lotnictwa lagdowego
i lotnictwa obrony wybrzeza. Inne, zwlaszcza o ekspansywnym charakterze polityki
i dgznosci do supremacji na morzu, np. Japonia, mimo przyjetych w Waszyngtonie
(1922 r.) i Londynie (1930 r.) miedzynarodowych postanowien rozbrojeniowych,
zaczely systematycznie, réwnolegle z rozbudowsg floty, rozbudowywac lotnictwo
marynarki wojennej, a szczegolnie lotnictwo pokladowe bazowane na lotniskow-
cach i ciezkich okretach wojennych.

Do konca lat dwudziestych XX w. ustalita sie ostatecznie struktura lotniskowca
i wykrystalizowata sie jego charakterystyczna sylwetka o malej, asymetrycznie
usytuowanej nadbudéwce dowodzenia i wydtuzonej ptaszczyznie poktadu. Pokiad
wyposazono w pomocnicze urzgdzenia startowe (katapulty), a od 1927 roku sa-
moloty otrzymaly urzgdzenia hamujgce dobieg (liny, haki)

Poczatkowo na lotniskowcach bazowaly wylacznie samoloty rozpoznawcze,
mysliwskie i torpedowe, lecz w miare doskonalenia sztuki operacyjnej zaczeto
bada¢ mozliwosci uzbrajania jednostek tej klasy w samoloty bombowe, szturmowe
i specjalnego przeznaczenia . Obowigzujgce wéwczas zalozenia taktyczne flot
ograniczaly jednak zakres uzycia lotnictwa w operacjach morskich. Przewazat bo-
wiem jeszcze poglad, iz gtéwng site w dziataniach bojowych na morzu stanowig
okrety wojenne, dysponujgce silnym uzbrojeniem artyleryjskim. Jedynym pan-
stwem, w ktdérym juz na poczatku lat dwudziestych teoretycy wojenno-morscy do-
cenili znaczenie broni lotniczej i zaczeli wypracowywac taktyke wspotdziatania
marynarki wojennej z lotnictwem byta Japonia. Pod koniec 1931 roku marynarka
wojenna tego kraju dysponowata juz czterema klasycznymi wolnopoktadowymi

R. Kaczkowski, op. cit., s. 40-44.

Inng koncepcje przyjeli Japonczycy, ktérzy na swoich lotniskowcach zastosowali poktad wolny
od wszelkich nadbudoéwek.

K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny $wiatowej..., op. cit., s. 38.
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lotniskowcami oraz znaczng liczbg okretéw-baz lotniczych przeznaczonych do
obstugi i zaopatrywania wodnosamolotow operujgcych z dala od wybrzezy.

W tym okresie podobny typ okretéw posiadaty réwniez Niemcy, wykorzystujgc
je do zabezpieczenia przelotéw wodnosamolotéw przewoznika lotniczego Lufthan-
sy. Okrety te operowaly w okreslonych miejscach wodowania samolotow zaopa-
trujgc je w paliwo badz udzielajac pomocy technicznej.

Poczawszy od poczatku lat trzydziestych minionego wieku statemu wzrostowi
wartosci technicznej i bojowej sprzetu lotniczego zaczat towarzyszy¢ ogélny wzrost
potencjalu morskich sit powietrznych. Juz w tym czasie okreslono szczeg6towe
zaleznosci techniczne sprzetu lotniczego od lotniskowca. Sa to:

- charakterystyka wymiarowo-cieZarowa samolotu zalezy od wypornosci lotni-
skowca;

- predkosci startu i lgdowania zalezg od powierzchni uzytkowej pokitadu
i predkosci marszowej lotniskowca;

- konstrukcja samolotu ijego wyposazenie powinny by¢ odporne na dodatko-
we przyspieszenie i obcigzenie, wystepujace w czasie startu z katapulty i przy la-
dowaniu z uzyciem urzadzen hamujacych, tj. haka i lin hamujacych przy dobiegu;

- platowiec nalezy tak projektowac, aby w przypadku awaryjnego lgdowania
na morzu nie tongt od razu, a mogt utrzymac sie przez jakis czas na powierzchni
wody, co zwieksza szanse uratowania zatogi;

- w celu zapewnienia bezpieczenstwa startu i lgdowania konieczna jest duza
mechanizacja skrzydta (sloty, klapy zaskrzydtowe, hamulce aerodynamiczne);

- do napedu samolotéw poktadowych nalezy stosowac silniki o duzej mocy
i wysokosprawne $migta (wysokosprawne silniki odrzutowe i turbo$smigtowe);

- system facznosci radiowej powinien obejmowaé znacznag ilos¢ kanatow,
umozliwiajgcych kontakt ze wszystkimi okretami znajdujgcymi sie w polu dziatania
samolotu;

- samoloty bazujgce na lotniskowcach majg by¢ odporne na zmiany klima-
tyczne i rézne czynniki Srodowiska, biorac pod uwage stale przebywanie ich
w atmosferze nasyconej wilgocig i solg

- samoloty musza posiada¢ awaryjne systemy zrzutu paliwa i uzbrojenia
(obecnie réwniez awaryjne opuszczanie kabiny przez pilota za pomoca fotela ka-
tapultowego);

- w zwigzku z ograniczong powierzchnig uzytkowg poktadu i hangarow lotni-
skowca samoloty powinny mie¢ sktadane skrzydta (koncéwki skrzydet, usterzenie);

- na lotniskowcach nalezy bezwzglednie zapewni¢ standaryzacje sprzetu lot-
niczego w zakresie zespotow napedowych, osprzetu, uzbrojenia i urzadzen po-
mocniczych;
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- samoloty musi cechowa¢ fatwos¢ obstugi, dogodny dostep do newralgicznych
elementéw konstrukcji i mozliwos¢ szybkiego demontazu i montazu zespotow,
wyposazenia i instalacji™\

Warunki dotyczace projektowania, budowy i eksploatacji samolotéw bazowania
morskiego w wielu przypadkach obowigzujg do dzisiaj.

lloSciowy i techniczny rozwoj lotnictwa przyczynit sie z kolei do opracowania
nowych zatozeh operacyjno-taktycznych dotyczgcych prowadzenia dziatan bojo-
wych na morzu i uszeregowat lotnictwo w rzedzie gtéwnych sit morskich.

Wszystko to spowodowato, ze juz w pierwszych latach drugiej wojny Swiatowej
lotnictwo marynarki, a szczegolnie lotnictwo dziatajace z lotniskowcow, zmienito
w zasadniczy sposoéb klasyczny charakter wojny na morzu. Bitwy morskie, toczone
do niedawna miedzy okretami w zasiegu dzial okretowych, zmienity sie w bitwy
prowadzone na odlegtos¢ zasiegu operacyjnego lotnictwa. W zmaganiach tych
(szczegollnie na Oceanie Spokojnym) floty alianckie i sity japoriskie wielokrotnie
odnosity zwyciestwa, nie uczestniczgc w ogoéle w klasycznych pojedynkach artyle-
ryjskich. Giébwnym elementem sit uderzeniowych tych flot byly lotniskowce i bazo-
wane na nich samoloty, ktdre przejety gtéwny ciezar walki™.

Lotniskowce, dysponujace stosunkowo stabym uzbrojeniem (gtownie przeciw-
lotniczym) i ograniczonymi mozliwosciami manewrowymi, musialy jednak korzystac¢
z intensywnej ostony wielu okretéw wojennych, ktérych zadaniem byto zabezpie-
czenie lotniskowcéw przed atakami z powietrza. Podczas wojny, nawet dla najza-
gorzalszych zwolennikéw marynarki - przeciwnikéw lotnictwa, okazalo sie, ze suk-
cesy w dziataniach bojowych na morzu zalezg od wspoétdziatania ré6znych rodzajow
sit morskich, zwlaszcza sit powietrznych, ktére w szerokim zakresie zaczety wspo-
maga¢ marynarke w zakresie obrony wybrzezy, zwalczania okretow podwodnych,
ochrony konwojéw, niszczenia nieprzyjacielskich baz morskich i zaplecza tech-
nicznego, a takze niejednokrotnie decydowaly o losach flot w bitwach powietrzno-
morskich

1.4. Lotnictwo morskie w okresie drugiej wojnie Swiatowej

Napad Niemiec na Polske pograzyt ostatnie nadzieje mocarstw zachodnich na
utrzymanie pokoju w Europie. Wbrew oczekiwaniom Niemiec, w ciagu kilku zaled-
wie dni, wojna lokalna w Polsce zrodzita powszechny swiatowy konflikt. W zwigzku
z tym, ruszyly pierwsze korsarskie rejsy niemieckich U-Bootbw"*

Wielka Brytania odpowiedziata zorganizowanymi dziataniami - lecz rozwinie-
tych w szerszym zakresie - srodkéw obronnych, ktérymi unieszkodliwita niemieckie

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 42-43.
R. Szymanski i inni, Lotnictwo wojskowe..., op. cit., s. 279.
R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 46.
A Opra¢, na podstawie; R. Szymanski i inni. Lotnictwo wojskowe..., op. cit., s. 280-287.
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U-Booty w 1918 r. Byly to m.in.: system grupowania statkbw w konwojach eskorto-
wanych przez Jednostki floty wojennej, zorganizowana sie¢ ofensywnych patroli
morskich, stawianie ubezpieczajacych zagrod minowych, wprowadzenie do walki
lotnictwa oraz skuteczna blokada drég zeglugi niemieckiej i panstw neutralnych.
Dzialania powietrzne przeciwko niemieckiej flocie wojennej i jej bazom Anglicy
rozpoczeli sitami lotnictwa morskiego oraz zespotami lotnictwa bombowego {Bom-
ber Command) i lotnictwa mysliwskiego {Fighter Command) RAF®.

Bez wzgledu na pogode lotnictwo systematycznie prowadzito rozpoznanie wy-
brzeza niemieckiego i wdd terytorialnych od Emden poprzez Wschodnie Wyspy
Fryzyjskie, rejon Kanatu Kilonskiego, Zatoke Meklemburskg az do Zatoki Pomor-
skiej. Rownolegle z ofensywnymi dziataniami brytyjskiej marynarki wojennej i lot-
nictwa bombowego ozywiong dziatalno$¢ bojowa rozwinely dywizjony obrony wy-
brzeza (Coastal Command), kontrolujgc zachodnie i pétnocne wybrzeza Wielkiej
Brytanii, strefe kanatu La Manche i Morze Péinocne. Samoloty Coastal Command
prowadzity intensywne rozpoznanie na korzys¢ floty, biorac udziat w ofensywnych
patrolach morskich przeciwko U-Bootom i zegludze niemieckiej. Prowadzity po-
nadto minowanie nieprzyjacielskich wod przybrzeznych, kontrolowaty stan wia-
snych pol i zagrod minowych, ubezpieczaly konwoje statkéw na liniach wewnetrz-
nych wzdtuz wybrzezy Anglii oraz wychodzace na Atlantyk.

Intensywna dziatalno$¢ patrolowa floty brytyjskiej i lotnictwa obrony wybrzeza
oraz liczny udziat w akcjach patrolowych nad morzem samolotéw rozpoznawczych,
mysliwskich i bombowych ze skladu sit Fighter i Bomber Command zmusity w po-
towie pazdziernika 1939 roku dowddztwo niemieckie do wprowadzenia zmian
w taktyce walki i w stosowanych dotad metodach wykorzystania okretow podwod-
nych. W celu zwiekszenia bezpieczenhstwa U-Booty zaczely dziata¢ w pewnej od-
legtosci od wybrzezy brytyjskich, ponadto w okreslonych akwenach (znajdujacych
sie w zasiegu samolotéw) zaczeto z nimi wspotpracowac lotnictwo rozpoznawcze,
ktérego zadaniem bylo informowanie i naprowadzanie ich na przechwycony cel
morski. Natomiast na podejsciach do baz i w pasie brytyjskich wéd przybrzeznych
zaczely noca operowac okrety podwodne starszego typu wykorzystywane jako
podwodne stawiacze min. W stawianiu min czesto uczestniczyly takze samoloty
niemieckiej marynarki wojennej.

Wyniki dziatari lotnictwa alianckiego byty jednak nader skromne w poréwnaniu
ze stratami, jakie poniosta zegluga brytyjska, francuska i panstw neutralnych.

Przeciwdziatajac niemieckiej ofensywie podwodnej, dowddztwo brytyjskie
przedsiewzieto wiele srodkéw w celu wzmocnienia obronnosci konwojéw i prowa-
dzenia skuteczniejszej walki z U-Bootami. Gtéwne posuniecia obronne admiralicji
brytyjskiej skierowane byly w kierunku zwiekszenia zasiegu eskorty konwojéw do
400 mil morskich od wybrzezy Wielkiej Brytanii, uzbrojenia statkow handlowych
oraz wyposazenia okretow wojennych w nowe urzadzenia detekcyjne, tj. radar

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dzialaniach..., op. cit., s. 94-97.
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i hydrolokator ASDIC pozwalajacy wykry¢ nieprzyjacielski okret podwodny w zanu-
rzeniu. Do ochrony konwojow przydzielono ponadto wiekszg liczbe sannolotow
dalekiego zasiegu oraz znaczng liczbe okretéw wojennych.

W dalszym ciggu obie walczgce strony kontynuowaly wojne minowa. Niemcy,
obok min kontaktowych i magnetycznych starego typu, zaczeli szeroko stosowac
zmodernizowane miny magnetyczne oraz miny akustyczne. Zaréwno jedne, jak
i drugie w znacznych ilosciach zrzucono z samolotéw u wej$¢ do portéw brytyjskich
w kanale La Manche. Brytyjczycy minowali gtéwnie szlaki wiodgce do portéw nor-
weskich i szwedzkich, rejon gtéwnych niemieckich baz morskich nad Morzem P&t-
nocnym, Ciesniny Dunskie i szlaki na Baltyku, przy czym samoloty brytyjskie lata-
jace na minowanie docieraty az w rejon Zatoki Gdanskiej.

Brytyjczycy przygotowali ponadto Niemcom przykrg niespodzianke, gdyz wy-
posazyli statki handlowe w katapulty z zainstalowanymi na nich samolotami my-
sliwskimi. Statki tego typu, szyfrowane oznaczeniem CAM-Ships, wchodzity
w sklad konwoju i zapewnialy mu dorazng ostone lotniczg na obszarze Atlantyku,
poza zasiegiem patrolowania lotnictwa brytyjskiego i kanadyjskiego. Mysliwce za-
instalowane na statkach startowaly z katapulty najczesciej w wypadku zagrozenia
konwoju przez niemieckie samoloty dalekiego rozpoznania FW 200, a po wykona-
niu zadania pilot samolotu mysliwskiego wodowat, opuszczat samolot i byt wyta-
wiany przez eskorte konwoju\®.

Rozwijajgc koncepcje CAM-Ships, Brytyjczycy opracowali i wprowadzili wkrot-
ce na szlaki konwojowe nowy, udoskonalony typ eskortowca - lotniskowiec eskor-
towy (MAC-Ships). Serie jednostek tej klasy zapoczatkowat lotniskowiec Audacity,
przebudowany z niemieckiego zdobycznego statku towarowego. Zabierat on na
poktad 10 samolotow mysliwsko-bombowych i znaczng ilos¢ zaopatrzenia tech-
nicznego.

W tym czasie wiekszo$¢ samolotéw Coastal Command oraz dywizjonoéw
wspotpracujgcych z lotnictwem obrony wybrzeza wyposazona zostata w urzadze-
nia radarowe ASV MKk.ll Stickleback (ASV - Air-to-Surface Vessel). Pozwolito to
lotnikom brytyjskim wykrywaé, zwlaszcza w trudnych warunkach pogodowych,
nieuchwytne dotgd U-Booty. Z biegiem czasu Niemcy zorientowali sie, ze zaska-
kujace, precyzyjne ataki bombowcow brytyjskich, w wyniku ktérych ponad
10 okretéw U-Boot doznato w krétkim czasie powaznych uszkodzen, nie sg dzie-
tem przypadku, lecz wynikiem zastosowania na samolotach urzadzen radioloka-
cyjnych. Zagrozenie ze strony samolotéw brytyjskich wzrosto tak dalece, ze do-
wodcy U-Bootow w ciggu dnia zaczeli unika¢ przebywania na powierzchni morza,
wynurzali jednostki przewaznie pod ostong nocy. W tej sytuacji niemieckie okrety
podwodne po raz pierwszy catkowicie utracity swoje gtowne atuty w walce: swobo-
de ruchu, swobode prowadzenia obserwacji i pewno$¢ dziatania. Wkrétce i noc nie
zapewniata im bezpieczenstwa.

K. Zalewski, Lotniskowce..., op. cit., s. 28.
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Pod koniec 1941 roku Brytyjczycy zgotowali niemieckim korsarzom podwod-
nym nowg przykra niespodzianke, uzupelniajgc (sprzegajac automatycznie) ASV
silnym ruchomym reflektorem typu Li. Urzadzenie to pozwalalo samolotom wykry-
wac okrety podwodne w nocy, i chociaz pierwsze kierowane radarem reflektory
okazaly sie zbyt stabe, aby dostatecznie oswietli¢ cel, to jednak pierwsze proby
potwierdzity stusznos¢ zatozen brytyjskich konstruktoréw. W wyniku dalszych préb.
zamiast reflektora Li zastosowano razem z ASV potezny reflektor Leigh-Light
o olbrzymim natezeniu $wiatta. Po serii préb funkcjonalnych, pierwsze samoloty
wyposazone w Leight-Light weszly do akcji na poczatku czerwca 1942 roku.

Szukajgc skutecznych srodkéw obrony przed samolotami Coastal Command,
Niemcy zainstalowali na U-Bootach urzgdzenia ostrzegawcze typu Fu-MB Welle-
nanzeiger, wychwytujgce impulsy brytyjskich radaréw lotniczych.

Od wrzesnia 1942 roku, na Atlantyku weszly do akcji brytyjskie morsko-lotnicze
grupy uderzeniowe, ztozone z eskortowcow, niszczycieli i lotniskowcow eskorto-
wych, przeznaczone wytgcznie do poszukiwania i niszczenia okretéw podwodnych
przeciwnika w rejonach najniebezpieczniejszych dla zeglugi™. Szeroka dziatalnosé
bojowa rozwinety réwniez jednostki lotnictwa amerykanskiego i brytyjskie dywizjony
Coastal Command. Byt to kolejny cios wymierzony w Kriegsmarine; cios tak dotkli-
wy, ze zmusit dowddztwo niemieckie do przeniesienia punktu ciezkosci ofensywy
podwodnej na Pétnocy i Srodkowy Atlantyk oraz na wody arktyczne, w strefe leza-
ca poza zasiegiem morskiego lotnictwa bazowania brzegowego sprzymierzonych.

Tak prowadzonej niemieckiej ofensywie podwodnej sprzymierzeni odpowie-
dzieli zdecydowanym przeciwdziataniem. Do szybkiego zapobiegania réznych
niebezpieczenstw i zapewnienia Scistego wspétdziatania oraz skupienia obrony
w najbardziej zagrozonych rejonach Atlantyku, sprzymierzeni powotali wspoélne
dowddztwo amerykanskich, angielskich i kanadyjskich sit lotniczych i marynarki
wojennej. Koncentrujac sity lotnicze i morskie do kontrofensywy przerzucili z innych
teatréw dziatan do baz atlantyckich dodatkows liczbe samolotéw dalekiego zasie-
gu, zwiekszajac tym samym dwukrotnie stan i ilos¢ dywizjondw bioracych udziat
w walce z U- Bootami.

Wszystkie te posuniecia daty natychmiast pozadane, efekty i liczba zatopionych
U-Bootéw zaczeta szybko wzrastaé. Zastosowane w tym czasie przez lotnictwo
sprzymierzonych bomby gtebinowe nowego typu. o olbrzymiej sile niszczenia, nie
dawaly U-Bootom szans ratunku w przypadku wykrycia ich przez samolot. Zatopie-
nie w pierwszych miesigcach 1943 roku duzej liczby okretéw podwodnych Swiad-
czylo nader dobitnie o roli, jaka lotnictwo zaczeto spetnia¢ w wojnie na morzu.

Dziatania powietrzno-morskie na Morzu Srédziemnym Wiochy rozpoczely
11 czerwca 1940 roku, wkrétce po wypowiedzeniu wojny Francji i Wielkiej Brytanii.
Pierwsze uderzenie wymierzyto wioskie lotnictwo bombowe w bazy morskie,

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 145-146.
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zbombardowane tez zostaty inne obiekty na wybrzezu francuskim. Na morzu sa-
moloty torpedowe zaatakowaly zegluge francuska i brytyjska.

Napad Wioch na Grecje spotkat sie z btyskawicznym przeciwdziataniem ze
strony Wielkiej Brytanii. W tym decydujacym okresie wojny na Morzu Srédziemnym
dowddztwo brytyjskiej floty sSrodziemnomorskiej powzieto decyzje uderzenia sitami
lotnictwa morskiego na Tarent - gtdwng baze wioskiej floty wojennej . Atak po-
przedzito szczegoétowe rozpoznanie lotnicze. Udane uderzenia na Tarent byto
pierwszym skutecznym atakiem brytyjskiego lotnictwa poktadowego na okrety sto-
jace w bazie.

Uderzajac na Grecje i Jugostawie oraz ladujgc w Afryce Péinocnej Niemcy roz-
poczeli realizacje swoich plandw wojennych w basenie Morza Srédziemnego.

W grudniu dowodztwo Luftwaffe przerzucito na Sycylie z baz norweskich
X Korpus Lotniczy liczacy okoto 330 samolotow, w tym; 250 bombowcéw nurkuja-
cych Ju-87 i Ju-88, 50 mysliwcoéw bombardujacych Me-110 oraz kilkanascie sa-
molotéw rozpoznawczych i specjalnego przeznaczenia. Korpus ten byt obsadzony
doborowg kadra pilotbw o duzym doswiadczeniu w zwalczaniu celéw morskich.
Jego obecno$¢ nad Morzem Srédziemnym stanowita powazne zagrozenie dla floty
brytyjskiej i obrony Malty. Brytyjczycy odczuli to juz w pierwszych dniach operacji,
gdy lotnictwo niemieckie rozwineto ozywiong dziatalno$¢ bojowa.

10 stycznia 1941 roku samoloty Luftwaffe dokonaty w Ciesninie Tunezyjskiej
zmasowanego nalotu na konwdj Excess, ostaniany przez flote brytyjskg i uszko-
dzity lotniskowiec llustrious. Na minach zrzuconych przez samoloty niemieckie
niedaleko wyspy Pantellerii zatongt réwniez niszczyciel Gallant. Dzieh pdzniej na
podejsciu do Malty bombowce Ju-88 uszkodzity ciezko krgzownik Southampton
i nieco I1zej krgzownik Gloucester. Poczawszy od 16 stycznia bombowce Luftwaffe
zaczely dokonywac¢ zmasowanych nalotéw na Malte ijednoczes$nie rozwinely akcje
minowania Kanatu Sueskiego. W toku dalszych dziatan lotnictwo niemieckie wyko-
nato nad Kanalem Sueskim 60 lotéw specjalnych, paralizujac za pomocg min na
76 dni te niezmiernie wazng dla zeglugi sprzymierzonych magistrale wodng.

Przelomowym etapem wojny na Morzu Srédziemnym byta operacja ladowania
sprzymierzonych na Sycylii (operacja Husky) przeprowadzona w lipcu, a nastepnie
kapitulacja (3 wrzesnia 1943 r.) i wycofanie sie Wioch z wojny. Niemcy zdotali jed-
nak jeszcze przechwyci¢ i zaanektowaé znaczng liczbe wioskich samolotéw
i okretéw wojennych, ktére zasility mocno uszczuplone sity Luftwaffe i Kriegsmari-
ne. Prowadzone nadal przez Niemcow akcje zaczepne, chociaz jeszcze grozne,
nie byly juz jednak w stanie wprowadzi¢ decydujacych rozstrzygnie¢ na $rédziem-
nomorskim teatrze dziatan operacyjnych, przy ponoszonych jednoczesnie olbrzy-
mich stratach sprzetowych w powietrzu i na morzu.

7 grudnia 1941 roku, zaskakujac uderzeniem z powietrza amerykanska baze
morskg Pearl Harbor na Hawajach, Japonia rozpoczeta wojne na Oceanie Spokoj-

J. Lipinski, Druga wojna $wiatowa na morzu, Wyd. Morskie, Gdansk 1976, s. 125-127.
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nym i kontynencie azjatyckimag.W wyniku zaskakujgcego ataku lotnictwo japoriskie
zatopito 3 pancerniki, stawiacz min i kilka pomocniczych jednostek patrolowych.
Reszta okretow byta ciezko uszkodzona, wiele z nich osiadto na dnie. Na lotni-
skach zniszczono 188 samolotéw a 128 zostato uszkodzonych.

Straty japoriskie w akcji na Pearl Harbor byly niewielkie: 28 samolotéw nie po-
wrécito na lotniskowce, a 74 zostaly uszkodzone. W historii wojen morskich trudno
przytoczy¢ podobny przyktad osiggniecia tak znacznego sukcesu za tak niska ce-
ne. Uderzenie na Pearl Harbor bylo operacjg wzorowang na akcji lotnictwa brytyj-
skiego z listopada 1940 roku wymierzonej przeciwko flocie wloskiej stacjonujacej
w Tarencie. Obie operacje wykazaly zdecydowana przewage lotniskowcéw i lot-
nictwa poktadowego w prowadzeniu ofensywnych dziatari morskich, dystansuja-
cych dotychczasowg pozycje oraz znaczenie pancernikdéw i krgzownikow jako sity
uderzeniowej w nowoczesnej wojnie na morzu. Operacje i pojedynki sit nawodnych
flot, prowadzone dotychczas w zasiegu artylerii okretowej, przeksztalcity sie odtad
W operacje mierzone sprawnoscig zasiegiem i sitg uderzeniowg lotnictwa pokfa-
dowego. Dla dowoOdztwa japoriskiego atak na Pearl Harbor bez wypowiedzenia
wojny byt duzym sukcesem taktycznym, ale tez powaznym biedem strategicznym
i politycznym. Doprowadzito to do diugotrwatych morderczych zmagan powietrzno-
morskich na rozlegtym teatrze operacyjnym z zaangazowaniem poteznych sit
i Srodkow.

Pierwszg w historii bitwg morska w ktérej boj stoczyty wytacznie samoloty ba-
zujace na lotniskowcach, bez bezposredniego udziatu artylerii okretowej byta bitwa
na Morzu Koralowym (4-8 maja 1942 r.)*°. Kolejng takg bitwa stata sie wkrétce
bitwa w rejonie wyspy Midway (3-5 czerwca 1942 r.), w ktérej przetragcony zostat
kregostup japoriskiego lotnictwa morskiego. Japonczycy stracili woéwczas cztery
duze lotniskowce, rdzen swojej morskiej sity uderzeniowej. Bitwa ta byta punktem
zwrotnym w dziataniach wojennych na Pacyfiku, po ktérej Amerykanie wywalczyli
panowanie na morzu.

Wybrane przyktady uzycia lotnictwa morskiego w okresie drugiej wojny Swito-
wej Swiadcza dobitnie, ze stalo sie ono jednym z gtdwnych rodzajéw sit marynarki
wojennej w walce na morzach i oceanach. Szczegoétowe analizy wykazujg ze nie
bylo ani jednej powazniejszej operacji morskiej, ktéra odbylaby sie bez udziatu
lotnictwa, przy czym w wielu przypadkach stanowito ono site decydujacag w osig-
gnieciu ostatecznych celéw operacji i walki.

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. dt, s. 188-189,
J. Lipinski, Druga wojna $wiatowa..., op. cit., s. 499-501.
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1.5. Rozwdj lotnictwa morskiego po drugiej wojnie Swiatowej

Po zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej, w wyniku szybko zachodzgcych
zmian politycznych, koalicja zwycieskich panstw sprzymierzonych szybko rozpadfa
sie. W celu zachowania réwnowagi sit rozpoczat sie wieloletni wyscig zbrojen
z nieodtgcznym i dynamicznym postepem naukowo-technicznym, w zakresie two-
rzenia broni konwencjonalnych i jgdrowych, z mozliwoscig zastosowania ich
w walce na ladzie i morzu.

Do niemal ostatnich lat na proces tworzenia nowych generacji techniki lotniczo-
-morskiej ijej uzycia w walce duzy wptyw mialy konflikty lokalne; w Korei (1950-
1953 r.), inwazja angielsko-francusko-izraelska na Egipt (1956 r.), wojna wiethnamska
(1964-1973 r.), argentynsko-brytyjska wojna powietrzno-morska o Falklandy (1982 r.)
oraz konflikt w Zatoce Perskiej (1991 r.). Doswiadczenia zdobyte w zmaganiach
powietrzno-morskich podczas drugiej wojny Swiatowej przybraly wspoétczesnie
nowe, bardziej efektywne formy z zastosowaniem najnowoczes$niejszych $rodkéw
technicznych na polu walki. Wspofcze$nie rozwdj lotnictwa morskiego w Swiato-
wym systemie zbrojen wytyczajg osiggniecia dwoch poteg militarnych Stanéw
Zjednoczonych, Rosji oraz posrednio Francji, Wielkiej Brytanii, Niemiec, Wioch
i Japonii.

W okresie powojennym nastapit dalszy rozwdj lotnictwa morskiego, wprowa-
dzono do uzytku samoloty z napedem odrzutowym, przekraczajgce predkosé
dzwieku i osiggajgce duze wysokosci i zasiegi lotu. Samoloty mogg stosunkowo
tatwo przedzieraé sie przez strefy OPL i atakowaé najsilniejsze najbardziej strze-
zone okrety w marszu i bazach morskich przeciwnika. Lotnictwo mozna tez bardzo
szybko skoncentrowaé w okreslonym rejonie w celu uzyskania przewagi nad prze-
ciwnikiem.

Do uzbrojenia marynarki wojennej masowo wprowadzono $migtowce™\ Wkrot-
ce okazalo sie, ze wlasciwosci taktyczno-techniczne $miglowcéw przewyzszajg
nawet niektore wlasciwosci samolotéw. Na przyklad mozliwosci pionowego startu
i ladowania $migtowcow pozwalajg na bazowanie ich nie tylko na lotniskowcach,
ale takze na innych okretach. Mozliwos¢ lotu z malymi predkosciami i stosunkowo
dtugi czas przebywania w powietrzu sprawiaja ze smigtowce szczego6lnie dobrze
nadajg sie do zadan rozpoznawczych, do walki z okretami podwodnymi, do de-
santowania i zaopatrywania. Wprawdzie predkos¢ lotu Smigtowca jest znacznie
mniejsza od predkosci lotu samolotow, ale jest jednoczesnie kilkakrotnie wieksza
od najszybszych okretéw. To wiasnie sprawito, ze Smigtowce szybko staly sie nie-
odtgczng czescig lotnictwa, a lotnictwa morskiego w szczegolnosci.

Wraz z ich wprowadzeniem mnigjsze lotniskowce, (ktére nie mogly przyjmowacé
na swoj poktad najnowszych naddzwiekowych maszyn bojowych) przekwalifikowa-

W. Chebda, M. Malski, Lotniska na morzach i oceanach $wiata, Wyd. Komunikacji i tacznosci,
Warszawa 1986, s. 152-153.
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ne zostaly w Smigtowcowce zwalczania okretéw podwodnych, $migtowcowce de-
santowe oraz okrety ze $migtowcami r6znego przeznaczenia”™.

Powojenny stan lotnictwa morskiego charakteryzuje sie tym, ze w zwigzku
z rewolucjg naukowo-techniczng i na bazie doswiadczen drugiej wojny Swiatowej
daje sie zaobserwowac burzliwy rozwoj, wdrazanie i opanowanie nowej techniki
lotniczej i uzbrojenia, ktére czynig ze wspoéiczesnego lotnictwa morskiego catkowi-
cie nowy jakosciowo rodzaj sit. Szczegdélnie zmiany te nastepowaly i nastepujg
w lotnictwie morskim marynarki wojennej i Korpusu Piechoty Morskiej Stanow
Zjednoczonych.

Sily lotnictwa morskiego Stanoéw Zjednoczonych, wraz z nieco odmiennymi
w swej specyfice i dalece mniej licznym lotnictwem morskim Wielkiej Brytanii
(W mniejszym stopniu Francji) sg zywym nosnikiem tradycji lotnictwa morskiego,
Swiatowa elitg w tej dziedzinie. To wtasnie floty tych panstw sg od lat inspiracjg dla
lotniczo-morskich ambicji panstw, takich jak: Wiochy, Hiszpania, Indie, Tajlandia,
Japonia, Chiny, czy niektére kraje Ameryki tacinskiej. Dowodem natomiast na to,
jak trudno jest zorganizowac i utrzymac wiasne sity lotnictwa morskiego, zwlaszcza
bazujgcego na lotniskowcach, moze by¢ przyktad potegi militarnej Zwigzku Ra-
dzieckiego, przejetej nastepnie przez Wspolnote Niepodleglych Panstw i Rosje,
w przypadku ktérej plany utworzenia w pei funkcjonalnego lotnictwa poktadowe-
go ze wzgledéw ekonomicznych, technologicznych i organizacyjnych spelzty na
niczym. Ani Polska™, ani tez wiekszos¢ sposréd innych parnstw NATO nigdy nie
bedzie mogta sobie pozwoli¢, choéby ze wzgledu na brak takiej potrzeby lub wiel-
kos$¢ budzetu, na tak dobrze zorganizowane i wyposazone sity lotnictwa morskiego.

Jak wykazata trwajgca prawie po6t wieku zimna wojna, Swiatowy wyscig o pry-
mat militarny wygraly Stany Zjednoczone, z uwagi na olbrzymi potencjat gospodar-
czy, umozliwiajacy angazowanie duzych $rodkdw w organizacje i funkcjonowanie
wielu réznych rodzajéw sit zbrojnych. Prawdopodobnie nie bytoby to jednak mozli-
we bez udziatu dwoch z najwazniejszych formacji militarnych USA - marynarki
wojennej i Korpusu Piechoty Morskiej.

Istotne sa takze obszary oddziatywania Standw Zjednoczonych. Podczas trwa-
nia zimnej wojny kazdy akwen byt odpowiedni do ewentualnej militarnej konfronta-
cji, miejscami szczegdllnego zainteresowania przeciwnikbw na morzu byly wiec
przede wszystkim Europa i Poétnocny Atlantyk, gdzie ryzyko otwartego konfliktu
byto najwieksze, jak réwniez Potnocny i Zachodni Pacyfik, gdzie najmniejsze byly
odlegtosci pomiedzy terytoriami dwdch najwiekszych przeciwnikéw. Pomimo upad-
ku muru berlinskiego nadal istniejg i istnie¢ beda strefy, gdzie zywotne interesy

Ibidem, s. 109.

W 2000 roku do stuzby w marynarce wojennej RP trafita USS Clark - pierwsza z dostarczonych
Polsce wycofywanych z LIS Navy fregat rakietowych klasy Oliver Hazard Perry. W zwigzku z tym poja-
wit sie takze po raz pierwszy pomyst bazowania na polskich okretach typowych $migtowcéw poktado-
wych przejetych od Stanéw Zjednoczonych SH-2G Seasprite; Zob.; M. Satory, USS Clark jako ORP
Putaski, ,Morza - Statki i Okrety” 2000, nr 2, s. 13.
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stanéw Zjednoczonych i Swiatowego pokoju moga by¢ zagrozone. Wcigz niemniej
istotne jest Morze Srédziemne, woKoét ktérego zgrupowane sa zaréwno panstwa
USA przychylne (sojusznicy z NATO, Egipt, Izrael), jak i nastawione jawnie wrogo
panstwa. Z powodu chwiejnosci demokracji oraz koniecznosci przeciwdziatania
przemytowi, w obszarze dziatah US Navy wcigz pojawiajg sie takze panstwa
z rejonu Ameryki Srodkowej i Potudniowej. Jednym z newralgicznych punktéw
Swiata byla zawsze Azja Potudniowo-Wschodnia.

Ostatnie wydarzenia w Stanach Zjednoczonych, Afganistanie i Zatoce Perskiej
wskazujg ze sity US Navy i US Marine Corps by¢ moze sa najodpowiedniejsze,
w dzisiejszych czasach, nagtych i intensywnych, szybko rozwijajacych sie i mato
przewidywalnych konfliktéw zbrojnych, czy operacji ,chirurgicznych” wymagajacych
precyzyjnego uzycia elitarnych, stosunkowo maio liczebnych formaciji.

Po dokonanym 11 wrze$nia 2001 roku zaskakujgcym ataku terrorystycznym na
USA w pehni wystarczyly godziny, aby mieszkaricow Nowego Jorku uspokoity nie
tylko widoczne w powietrzu dziesigtki samolotéw mysliwskich, lecz takze widok
lotniskowcow M, Niespetna miesigc byt az zanadto wystarczajgcym czasem, aby
trzy inne lotniskowce wraz z towarzyszacymi im okretami desantowymi, nie prze-
rywajgc wykonywania swoich dotychczasowych zadan zbyt gwaltownie, znalazlty
sie gotowe do walki w poblizu Afganistanu, podczas gdy przez dtugi czas czynniki
natury geopolitycznej utrudnialy lub wrecz uniemozliwiaty uzycie lotnictwa sit po-
wietrznych innego niz bombowce strategiczne bazujace na brytyjskiej wyspie Die-
go Garcia, czy nawet na samym terenie kontynentalnej czesci Stanoéw Zjednoczo-
nych.

Lotnictwo morskie USA (US Navy i US Marine Corps) w duzej mierze decydu-
jace nie tylko o lotniczym, lecz takze o ogélnym potencjale bojowym sit zbrojnych
USA, to perfekcyjnie zorganizowane, doskonale wyposazone sity powietrzne, dys-
ponujace wszelkimi wymaganymi rodzajami samolotéw i $miglowcéw oraz wia-
snymi zasobami wszystkiego, co jest konieczne do prowadzenia dziatan. Wyr6znic¢
mozemy lotnictwo bazujgce na lgdzie i lotnictwo poktadowe.

Lotnictwo morskie, rzecz jasna, nie mogtoby istnie¢ i prawidtowo funkcjonowac
bez posiadania okreslonych zasobéw, na ktére skiadaja sie:

- zasoby materialne (samoloty, $migtowce, okrety przystosowane do bazowa-
nia lotnictwa, bazy ladowe, poligony, wyposazenie, uzbrojenie wraz z towarzyszg-
ca im infrastrukturg techniczno-administracyjna);

- zasoby ludzkie (ludzie, ich kwalifikacje, wiedza i doswiadczenie);

w akcji patrolowania przestrzeni powietrznej po zamachach braly udziat trzy z nich: USS John
F. Kennedy i USS George Washington w bezposredniej bliskosci Nowego Jorku, USS John C. Stennis
w odlegtosci 20-30 km od brzegu pomiedzy San Diego a Seattle (za: Hiroe T., Carrier Air Wings -
Aircraft Carrier Locations, http://www.ne.jp/asahi/gonavy/atsugi/gonavy604.html), na podstawie:
J. Zemio, Struktura organizacyjna, strategia i system dowodzenia lotnictwa Marynarki Wojennej Stanéw
Zjednoczonych w latach 1981-2001, Wyd. AP, Siedlce 2002.
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- zasoby niematerialne (pozycja w sitach zbrojnych, wizerunek spofeczny, tra-
dycje, morale, szeroko pojeta kultura organizacji, metody rekrutacji i szkolenia).

Najkosztowniejszymi i najtrudniejszymi do utrzymania zasobami materialnymi
lotnictwa marynarki wojennej Stanéw Zjednoczonych sa bazy lotnicze zaréwno te
state (ladowe), jak i ruchome, w postaci lotniskowcow.

Na koniec 2001 roku marynarka wojenna Stanéw Zjednoczonych posiadata
12 duzych lotniskowcdéw, z czego 3 to jednostki o napedzie konwencjonalnym
(w tym jeden lotniskowiec petnigcy dodatkowo funkcje lotniskowca szkoleniowego
i rezerwy), za$ pozostate 9- 0 napedzie atomowym”™.

Lotniskowce jednak nie sg we flocie USA jedynymi okretami przystosowanymi
do bazowania lotnictwa. Operujg one zwykle w grupach - w ostonie krgzownikéw,
niszczycieli i fregat, z ktérych wiekszo$¢ przystosowana jest do przenoszenia $mi-
glowcdw, wspomaganej najczesciej takze przez okret zaopatrzenia bojowego i 1-2
okrety podwodne. Amerykanska marynarka wojenna dysponuje blisko 120 okreta-
mi wojennymi zdolnymi zaréwno do ochrony lotniskowcow, jak i samodzielnych
dziatann. Doliczajac do tego same lotniskowce, okrety podwodne, okrety dowodze-
nia, patrolowe, desantowe, przeciwminowe i zaopatrzeniowe réznego rodzaju, US
Navy dysponowata na dzien 22 listopada 2004 roku 300 okretami”\®, z czego ponad
potowa to jednostki przystosowane do bazowania sit lotniczych.

Jednak gtéwnym elementem posiadanych przez lotnictwo US Navy zasobow
rzeczowych pozostajg samoloty i Smigtowce, ktérych wedtug stanu na 22 listopada
2004 roku jest 4000 sztuk™ (w obrebie ponad 30 typow maszyn).

Charakterystyki posiadanych przez USN statkdw powietrznych zoptymalizowa-
ne sg pod katem prowadzenia dziatan wynikajagcych z zadan, ktore realizuje mary-
narka wojenna. Do petnienia przez samoloty tych zadah dostosowane sg ich sys-
temy naprowadzania broni i uzbrojenie. Niezmiernie istotne jest rowniez posiada-
nie przez lotnictwo morskie odpowiednich systemOéw nawigacyjnych, pozwalajg-
cych na precyzyjne dotarcie w rejon celu i powr6t do bazy macierzystej oraz spe-
cjalnych rozwigzan technologicznych w konstrukcji statkbw powietrznych, utatwia-
jacych lub wrecz nawet warunkujgcych operowanie z pokiadu lotniskowca, czy
innego okretu (zaczep do katapulty poktadowej i hak do lgdowania na lotniskow-
cach, urzadzenia do tankowania i wspomagania lgdowania na ,matych” okretach,
utatwiajgce hangarowanie mechanizmy sktadania skrzydet, usterzenia i wirnikow
nosnych).

Dla samego wymienienia i dokltadnego opisania zadan i charakterystyk wszyst-
kich posiadanych przez marynarke wojenng Stanéw Zjednoczonych od zakohcze-
nia drugiej wojny swiatowej do czaséw wspéitczesnych typow statkOdw powietrznych

Ibidem, s. 4 i n.

Zob.: http://lwww.chinfo.navy.mil/navpalib/news/.www/status.html., Status of the United States
Navy, United States Navy.

Ibidem.
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nalezatoby poswieci¢ odrebne opracowanie, tak wiec wymienimy tylko najistotniej-
sze z obecnie uzywanych:

1) bazowane na lotniskowcach samoloty poktadowe:

- mysliwskie wielozadaniowe F-14 Tomcat,

- mysiiwsko-szturmowe F/A-18 Hornet i Super Hornet,

- AV-8B Harrier,

- walki radioelektronicznej EA-6B Prowler,

- wczesnego ostrzegania i dowodzenia E-2C Hawkeye,

- wielozadaniowe S-3B Viking,

- transportowe C-2A Greyhound,

- transportowy samolot pionowego startu i lgdowania V-22A Osprey;

2) samoloty stacjonujgce w bazach Ilgdowych:

- patrolowe P-3C Orion i zmodyfikowany Boeing 737-800ERX (The Multi-
Mission Maritime Aircraft - MMA) planowany na uzbrojenie przed 2013 rokiem;

- rozpoznania radioelektronicznego EP-3E Orion,

- dowodzenia okretami podwodnymi E-6 Mercury,

- dyspozycyjne UC-12 Huron, UP-3/VP-3 Orion,

- transportowe C-20 Gulfstream, C-9B Skytrain, C-40A Clipper i C-130T Her-
cules,

- szkolne T-1A Jayhawk, T-34C Turbomentor,

- szkolno-treningowe T-45 Goshawk, T-2C Buckeye, T-39 Sabreliner, T-44
Pegasus;

3) Smiglowce:

- do zwalczania okretéw podwodnych SH-60 Seahawk,

- ratownicze HH-46D Sea Knight i HH-60H Seahawk,

- transportowe CH-46D/UH-46D Sea Knight,

- wielozadaniowe MH-60S Seahawk,

- do zwalczania min MH-53E Sea Dragon,

- szkoleniowe TH-57 Sea Ranger.

Zasoby materialne to réwniez zasoby finansowe. Utrzymanie lotnictwa mary-
narki wojennej wymaga duzych naktadéw finansowych przez Stany Zjednoczone.
Wystarczy wspomnieé¢, ze sam zakup 1 egzemplarza nowoczesnego mysliwca
F/A-18E Super Hornet kosztuje US Navy okoto 57 min dolaréw”®, pocisku rakieto-
wego powietrze-powietrze AIM-120 AMRAAM - blisko 400 tys. dolaréw, pocisku
rakietowego powietrze-woda/powietrze ziemia dalekiego zasiegu AGM-84 Harpo-
on/SLAM - ponad 600 tys. dolaréw"~ W zwigzku z tym ogromnie istotne znaczenie
majg dla lotnictwa US Navy unifikacja i standaryzacja sprzetu, zmniejszajgca
koszty jego nabycia i obstugi. Dlatego na przyktad przy projektowaniu najnowszych

Zob.: http://www.chinfo.navy.mil/navpalib/factfile/aircraft/air-fa18.html
Wedtug: J. Pike, US Smart Weapons, Federation of American Scientists  Military Analysis Ne-
twork, http:/www .fas.org/man/dod-101/sys/smart/.
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poktadowych samolotéw bojowych uwzgledniane jest nie tylko to, ile uzbrojenia
moga one zabra¢ do walki, ale réwniez to, jakg jego niewykorzystang ilos¢ sa
w stanie przynie$¢ z powrotem na okret, zaoszczedzajgc tym samym strat w Sro-
dowisku naturalnym i budzecie.

Jeszcze wieksze sa koszty utrzymania okretow wojennych. Koszt zakupu poje-
dynczego lotniskowca atomowego klasy Nimitz®°, mogacego stuzy¢ flocie przez 50
lat, wynosi okoto 4,5 mid dolaréw, koszt jego napraw i modernizacji w potowie
okresu eksploatacji - dodatkowo potowe tej kwoty. Roczny koszt utrzymania lotni-
skowca o napedzie konwencjonalnym USS John F. Kennedy wynosi okoto 120 min
dolaréw, lotniskowca klasy Nimitz - okoto 160 min dolaréw. Po uwzglednieniu
kosztéw pochodnych koszt ten moze siega¢ nawet 250-300 min dolaréw rocznie
na jeden okret, szczegolnie dla lotniskowcéw o napedzie atomowym”™V Niebagatel-
ne sg tez kwoty zwigzane z utrzymaniem duzych grup okretow stuzacych do
ochrony lotniskowca, sktadajgcych sie z kilku okretdw o rocznym koszcie utrzyma-
nia rzedu 20-30 min dolaréw kazdy®".

Wspoiczesne metody prowadzenia wojny i rozwdj techniki wojskowej prowadza
do tego, ze w lotnictwie morskim wystepuje ogromne zréznicowanie, jezeli chodzi
o istniejace typy eskadr. Na poczatku drugiej wojny Swiatowej na lotniskowcach US
Navy bazowaly zaledwie trzy typy eskadr: mysliwskie (VF), bombowe (VB) i torpe-
dowe (VT), podczas gdy juz w latach 60. XX w. liczba samych typow eskadr moga-
cych stacjonowac na pokfadzie lotniskowca siegata 8-10. Wedtug jednej z publika-
¢ji Centrum Historycznego Marynarki Wojennej USA™, w lotnictwie US Navy zaob-
serwowaé mozna cztery gtowne czynniki sprzyjajace tworzeniu sie nowych rodza-
jow eskadr:

1) role i zadania do ktorych petnienia stworzony zostat okreslony typ eskadry;

2) zaawansowane zmiany technologiczne w samolotach lub ich wyposazeniu;

3) zmiany w istniejacej taktyce dziatan lub wprowadzanie nowej taktyki;

4) przemiany organizacyjne w obrebie samego lotnictwa morskiego lub catej
marynarki wojennej.

W praktyce caly ten podzial mozna bytoby sprowadzi¢ do jednej grupy powia-
zanych ze sobg zjawisk, poniewaz na przyklad wprowadzenie do stuzby eskadr
taktycznej walki elektronicznej wigzato sie ze wszystkimi z wymienionych czynni-
kéw - zaréwno z

- potrzeba wykonywania tego rodzaju zadan przez lotnictwo marynarki wojen-
nej.

“ Zob.: http://www.chinfo.navy.mil/navpalib/factfite/ships/ship-cv.html

Cho¢ lotniskowce o napedzie atomowym nie potrzebujg tradycyjnego paliwa okretowego, koszt
ich eksploatacji wzrasta w zwigzku z ucigzliwosciami remontéw i uzupetniania paliwa atomowego oraz
duzg kapitalochtonnoscig procesu utylizacji wycofanego ze stuzby lotniskowca.

Wedtug: J. Pike, US Navy Ships, Federation of American Scientists - Military Analysis Network,
http://www.fas.org/man/dod-101/sys/ship/.

R.A. Grossnick, United States Naval Aviation 1910-1995, Appendix 16, Naval Historical Center -
Aviation History Branch, http://www.history.navy.mil/avh-1910/APP16.PDF.
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- powstaniem odpowiednich typow samolotow,

- uwzglednieniem ich w taktyce dziatan,

- wilaczeniem takich eskadr do struktur organizacyjnych lotnictwa marynarki.

W lotnictwie marynarki wojennej Stanéw Zjednoczonych lat 1981-2001 wyréz-
ni¢ mozemy nastepujace gtowne typy eskadr (w nawiasach podano oryginalne
brzmienie nazwy i oznaczenia skrécone)™:

- eskadry mysliwskie {Fighter Squadron] VF);

- eskadry szturmowe {Attack Squadron; VA);

- eskadry mysliwsko-szturmowe {Strike Fighter Squadron, do 1983 roku Fi-
ghter Attack Squadron] VFA);

- eskadry elektronicznego ataku {Electronic Attack Squadron, do 1998 roku
eskadry taktycznej walki elektronicznej - Tactical Electronic Warfare Squadron’®
VAQ);

- eskadry wczesnego ostrzegania {Carrier Airborne Early Warning Squadron;
VAW);

- eskadry rozpoznawcze {Fleet Air Reconnaissance Squadron; VQ);

- eskadry kontroli obszaru morskiego (Sea Control Squadron, do 1993 roku
eskadry do zwalczania okretow podwodnych - Antisubmarine Squadron; VS);

- eskadry patrolowe {Patrol Squadron; VP);

- specjalne eskadry patrolowe {Special Projects Patrol Squadron, do 1998 ro-
ku Patrol Squadron Special Projects Unif®; VPU);

- eskadry wsparcia logistycznego {Fleet Logistic Support Squadron; bazowa-
ne na ladzie - VR, stacjonujgce na lotniskowcach - VRC);

- eskadry szkoleniowe {Training Squadron; VT);

- eskadry mieszane (mysliwskie i wielozadaniowe, z r6znymi typami samolo-
tow lub ewentualnie bezpilotowych statkéw powietrznych; Fighter Composite Squ-
adron, Fleet Composite Squadron; odpowiednio VFC iVC);

- eskadry testowo-oceniajgce {Air Test and Evaluation Squadron; VX);

- Smiglowcowe eskadry zwalczania okretéw podwodnych {Helicopter Anti-
submarine Squadron, Helicopter Antisubmarine Squadron - Light; odpowiednio HS
i HSL);

- $miglowcowe eskadry wsparcia bojowego i eskadry specjalne wsparcia bo-
jowego (w istocie gtownie transportowe; Helicopter Combat Support Squadron,
Helicopter Combat Support Special Squadron; odpowiednio HC | HCS);

- Smigtowcowe eskadry do zwalczania min {Helicopter Mine Countermeasures
Squadron; HM);

- $migtowcowe eskadry szkoleniowe {Helicopter Training Squadron; HT).

A R.A. Grossnick, United States Naval Aviation 1910-1995, Appendix 16, Naval Historical Center -
Aviation History Branch, http;//www.history.navy.mil/avh-1910/APP16.PDF.
W.T. Baker, M.L. Evans, The Yearin Review - 1998, ,Naval Aviation News” lipiec-sierpiefi 1999.
Ibidem.
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Najwieksze zmiany nastapity w strukturze organizacyjnej jednostek lotnictwa
US Navy w latach 1981-2001, ze wzgledu na zaprzestanie Swiatowego wyscigu
zbrojen i zmiany uktadu sit po rozpadzie Ukladu Warszawskiego z dwubiegunowe-
go na wielobiegunowy. Spowodowalo to:

1 Zmniejszenie - redukcja sit morskich (m.in. liczby lotniskowcéw), zmiane
wlasnej strategii dziatan oraz specyfiki potencjalnego przeciwnika, zmiana zapo-
trzebowania grup lotniczo-morskich na samoloty i Smigtowce lotnictwa poktadowe-
go, a co za tym idzie:

- redukcja liczby skrzydet lotnictwa poktadowego i eskadr przeznaczonych do
dziatan z poktadéw lotniskowcow;

- redukcja liczby skrzydet lagdowych dostarczajgcych eskadr dla lotnictwa po-
kladowego, w tym catkowita likwidacja skrzydet funkcjonalnych oraz zastgpienie
ich skrzydtami typow;

- konsolidacja niektorych skrzydet (zamiast 2 skrzydet - po 1 dla Floty Atlan-
tyku i Floty Pacyfiku - 1 wspdlne skrzydto dla potrzeb obu flot).

2. Redukcje sit lotnictwa morskiego operujacego wylgcznie z baz lgdowych,
w tym wydatne zmniejszenie iloci eskadr patrolowych.

3. Redukcje liczby jednostek szkoleniowych, w tym m.in.:

- calkowita likwidacja eskadr pozorujacych przeciwnika w ¢éwiczebnych wal-
kach powietrznych (tzw. Aggressors) i eskadr elektronicznej pozoracji przeciwnika;
przeniesienie tych zadan na eskadry rezerwy i operacyjne;

- konsolidacja czesci eskadr przeszkalajgcych na okreslone typy samolotow
i Smigtowcow (likwidacja czesci odrebnych eskadr Floty Atlantyku i Floty Pacyfiku
na rzecz zastgpienia ich pojedynczymi eskadrami).

4. Zmniejszenie liczby jednostek rezerwy lotniczej US Navy, w tym catkowita li-
kwidacja skrzydta lotnictwa poktadowego rezerwy Floty Pacyfiku.

5. Okrojenie liczby uzywanych baz lotniczych i zmiane przyporzadkowania nie-
ktérych z nich w ramach programu BRAC {Base Realignment And Closure).

Wraz z rozwojem zimnowojennego wyscigu zbrojen podczas administracji pre-
zydenta Ronalda Reagana liczba eskadr lotniczych USN wcigz rosta, swe apo-
geum osiggneta w 1987 roku, natomiast w 1992 roku powrdécita do poziomu sprzed
10 lat (rys. 1.1). Wraz z rozpadem ZSRR i Ukladu Warszawskiego, w pierwszej
potowie lat 90. zlikwidowane zostato blisko 30% eskadr®". Stan lotnictwa US Navy
z ostatnich 2-3 lat, jezeli chodzi o ilosci eskadr i skrzydet, mozna uznac za stan
odzwierciedlajgcy obecne koncepcje organizacyjne i potrzeby.

Oczywiscie wraz ze zmianami czasOw zmienialy sie rowniez zadania poszcze-
golnych typéw samolotéw i eskadr lotnictwa marynarki wojennej USA, co przed-
stawia rysunek 1.2. Na tym przykiadzie tatwo jest dojs¢ do wniosku, ze dzieki mie-

" Najwieksze redukcje nastapity w 1994 roku (37 eskadr), co stanowito rekordowg liczbe eskadr
rozformowanych w ciggu roku od 44 lat, za: J.A. Walters, R. Burgess, S.D. Hill, 1994 Yearin Review,
»Naval Aviation News” lipiec-sierpiefi 1995.
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dzy innymi postepowi technologicznemu mozliwe sa catkiem istotne zmiany w za-
daniach réznych jednostek organizacyjnych, mozna tez scedowac niektére zadania
na istniejgce juz lub powstate catkowicie nowe typy jednostek bez szkody dla sys-
temu.

Z kolei rysunek 1.3 przedstawia zmiany jakie zachodzity w ilosci i typach stat-
kéw powietrznych w skrzydtach lotniczych bazujgcych na lotniskowcach, eska-
drach lekkich smigtowcow zwalczania okretéw podwodnych (ZOP) oraz eskadrach
lotnictwa patrolowego US Navy od potowy lat 90. i perspektywy wprowadzania
nowych typéw sprzetu lotniczego do 2020 roku.

W Zwigzku Radzieckim wkrétce po zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej mor-
skie sity powietrzne, podobnie jak catos¢ lotnictwa wojskowego, zostaty czesciowo
zdemobilizowane i ulegly reorganizacji. W pierwszym powojennym okresie uzbro-
jenie jednostek radzieckiego lotnictwa morskiego poszczegélnych flot stanowity
samoloty z ostatnich lat wojny i ich dalsze powojenne wersje rozwojowe. W chwili
zakonczenia wojny na uzbrojeniu lotnictwa morskiego znajdowato sie wiele typow
samolotow, w tym konstrukcje amerykanskie i brytyjskie: samoloty torpedowe A-20
Boston, wodnosamoloty rozpoznawcze Catalina, mys$liwskie Hurricane, Aero Cobra
i inne. W 1945 roku w lotnictwie morskim znajdowato sie 1587 samolotow bojo-
wych, w tym Flota Baltycka®® - 787, Czarnomorska Flota - 400, Flota Pdtnocna
réwniez 400 samolotow. Na uzbrojeniu znajdowaly sie samoloty; mysliwskie ta-
5F ta-7, MiG-3, Jak-3, Jak-7b, Jak-9U, szturmowe; }-2, bombowce Pe-2, Pe-3-bis,
samoloty torpedowe I-4, Pe-8, Tu-2, samoloty rozpoznawcze MDR-6 (Cze-2), Be-4
(Kor-2), Pe-2, Jak-7B i imne®R.

Wzrastajgce napiecie miedzynarodowe i pogtebiajacy sie rozdzwiek polityczny
pomiedzy Stanami Zjednoczonymi a Zwigzkiem Radzieckim, narastajgce konflikty
zbrojne na Dalekim Wschodzie, ukierunkowaty polityke obronng ZSRR ijego so-
jusznikéw. Z kolei wybuch wojny w Korei (1950 r.) i prowadzone dziatania po-
wietrzno-morskie bezposrednio u granic Zwigzku Radzieckiego przyspieszyly tem-
po prac naukowo-badawczych w tym kraju wraz z rozwinieciem produkcji nowo-
czesnych rodzajow broni. Sily lotnictwa morskiego pozostawiono w podlegtosci
dowodcy sit morskich, aby ubezpieczaly Flote Baltycka Flote P6éinocng, Flote
Czarnomorska i Flote Oceanu Spokojnego, wspétdziatajgc z nig i wykonujgc zada-
nia najej korzys¢ w wydzielonych akwenach operacyjnych®®.

Eskalacja zbrojen i wojna amerykansko-wiethamska (1960-1973 r.) pogtebity
kryzys, narzucajac nowe kierunki i formy rozwoju technice lotniczej i rakietowej, jak
rowniez kosmicznej, z wykorzystaniem osiagnie¢ z zakresu elektroniki. W potowie

W 1935 roku lotnictwo morskie rozkazem Narodowego Komitetu Obrony zostato wydzielone ze
skladu sit powietrznych i przekazane dowodcy sit morskich, wchodzac w sktad Flot: Battyckiej, Czarno-
morskie], P6tnocnej, Oceanu Spokojnego.

http://www.navy.ru/science/smal.htm, A.S. Kuzmin, W.S. Parkaczew, Kratkaja istoria razwitja
morskoj aviacii.

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 215-216.
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lat 50. wprowadzono na uzbrojenie samoloty 28 i Tu-14 mogace wykonywac
minowanie oraz zrzut lotniczych rakietowych torped RAT-52 z wysokosci matych
i duzych.

W latach 1948-1965 radzieckie lotnictwo morskie miato w sktadzie jednostek
mysliwskich bazujgcych na ladzie kolejno samoloty napedzane silnikiem ttokowym
ta-9, ta-11, turboodrzutowe Jak-23, MiG-15bis, MiG-17F, PF, MiG-21; ttokowe
samoloty bombowo-torpedowe Tu-2T, turboodrzutowe I-28T, Tu-14P, Tu-14T;
bombowce rozpoznawcze morskie dalekiego zasiegu i rozpoznania elektroniczne-
go Tu-16 i Tu-22 oraz rozpoznawczo-bombardujgce todzie latajgce Be-6 i Be-8,
Be-10®@\

Do 1956 roku rosyjska marynarka wojenna nie posiadata w swoich skiladzie
lotnictwa zwalczania okretéw podwodnych jako rodzaju sit przeznaczonego wy-
tacznie do dziatan przeciw okretom podwodnym. Zadania poszukiwania i niszcze-
nia okretow podwodnych realizowato lotnictwo rozpoznawcze. Jednakze intensyw-
ny rozwoj sit podwodnych, zdecydowany wzrost mozliwosci tych okretéw wymusit
powstanie lotnictwa zwalczania okretéw podwodnych. Zadania zwalczania tych
okretéw wykonywaly samoloty Be-6, Smigtowce Mi-4 bazujgce na ladzie i Smigtow-
ce Ka-15 bazowania poktadowego (na poktadach krgzownikow).

Realizowane zadania to; dziatania przeciw okretom podwodnym w oddalonych
rejonach morz i na dalekich podejsciach do baz morskich, a takze ochrona kon-
wojow i zgrupowan okretéw bojowych w czasie przejscia morzem. Smiglowce ba-
zowania brzegowego wykorzystywano do poszukiwania i niszczenia okretéw pod-
wodnych w poblizu wlasnego wybrzeza i na bliskich podejsciach do wtasnych baz
morskich oraz zabezpieczenia wyjsScia (wejscia) okretéw z baz (do baz). Natomiast
Smigtowce poktadowe przeznaczone byly do ochrony przeciwokretowej wlasnych
zgrupowan okretéw podczas przejsScia morzem, a przy grupowym bazowaniu na
okretach do wspolnego z okretem poszukiwania i niszczenia okretu podwodnego
w wyznaczonym rejonie lub na wyznaczonych rubiezach.

Uzbrojenie samolotow i Smigtowcow stanowita poczatkowo klasyczna bron po-
ktadowa (dziatka), bomby, torpedy, bomby gtebinowe, a nastepnie niekierowane
i kierowane pociski rakietowe klasy powietrze-powietrze, powietrze-woda, powie-
trze-gtebina morska, rakieto-torpedy itp.

W latach 1967-1968 roku radziecka marynarka wojenna wprowadzita do
uzbrojenia nowy typ okretu projektu 1123 - przeciwpodwodny krgzownik $mi-
glowcowy Moskwa i nastepnie druga jednostke tego typu Leningrad, ktére weszly
w sktad Floty Czarnomorskiej. Uzbrojenie tych jednostek (okreslanych jako prze-
ciwpodwodne lotniskowce $migtowcowe) stanowig stanowiska zespolonych poci-

http://www.navy.ru/science/sma2.htm, W.M. Gluszczenko, N.M. Lawrjentjew, Razwite avijacji
wojenno-morskowo flota w poslewojennyj period.
“ Pierwsze lgdowanie Ka-10 na pokfadzie kragzownika Maksym Gorki przeprowadzono 7. grudnia
1950 r., natomiast Ka-15 w 1955 r. na krgzownikach Kujbyszew i Kutuzow.
http://www.navy.ru/science/sma2.htm, W.M.'Gluszczenko, N.M. Lawrjentjew..., op. cit.
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skow rakietowych i klasycznej artylerii oraz 18-24 Smiglowcéw Ka-25A, Ka-25B,
przystosowanych do poszukiwania i zwalczania okretéw podwodnych®™*. W 1969
roku podjeto decyzje o seryjnej produkcji Ka-27Pt, a od 1982 roku na jego bazie
produkowano bojowo-transportowy Smigtowiec Ka-29.

W 1970 roku Biuro Konstrukcyjne Jakowlewa opracowato lekki okretowy sa-
molot szturmowy pionowego startu i ladowania Jak-361VI, a nastepnie jego modyfi-
kacje Jak-38 (w 1975 r.). Préby byly realizowane na pokiadzie specjalnie przygo-
towanego krgzownika Moskwa i pierwsze lgdowanie na jego poktadzie wykonano
w listopadzie 1972 roku.

Od 1975 roku flota radziecka dysponowata wiekszymi okretami typu 1143 -
krazownikami do zwalczania okretéw podwodnych (ZOP). Jako pierwsze weszly do
stuzby krazowniki Kijew i Mirisk, a nastepnie Noworosyjsk i Admirat Floty Zwigzku
Radzieckiego Gorszkow®®.

W koncéwcece 1991 roku zostat wprowadzony na wyposazenie Floty Péinocnej
lotniskowiec projektu 1143.5 - Admiral Floty Zwigzku Radzieckiego Kuzniecow. Do
bazowania na nim wybrano samoloty MiG-29 i Su-27 przydzielajac im oznaczenie
MiG-29K i SU-27K. Samoloty byly przystosowane do tankowania w powietrzu
z samolotéw-tankowcow Su-24 i }-78. Szkolenie pilotow rozpoczeto w 1991 roku
na lgdowym kompleksie szkoleniowym Nitka i zakonczylo sie w 1994 roku prze-
prowadzeniem ¢wiczenia z ladowaniem na lotniskowcu, ktérego celem byto okre-
Slenie mozliwosci przygotowania do dziatann 1.0 samolotow Su-27K i mozliwos¢
prowadzenia dziatan z poktadu lotniskowca.

Jednostki radzieckiego lotnictwa morskiego operujgce z baz lgdowych dyspo-
nowaly w tym okresie samolotami my$liwskimi: MiG-23, MiG-27, Su-17, samolota-
mi bombowo-torpedowymi -28T; samolotami dalekiego zasiegu przenoszacymi
rakiety przeciw okretowe: Tu-4, Tu-16K, Tu-16K-10, Tu-16K-16, Tu-16K-26,
Tu-22M, K-38, Tu-142; samolotami rozpoznania elektronicznego i dalekiego radio-
lokacyjnego wykrywania, retranslacji i walki elektronicznej: -28R, Tu-16R, Tu-22R,
TU-95RC; todziami latajgcymi Be-6, B-12; tankowcami powietrznymi: Tu-16, Tu-95,
oraz Smigtowcami Mi-4, Mi-6, Mi-8, Mi-14 r6znych wersji i innym®e.

Najwiekszy rozwdj po drugiej wojnie Swiatowej rosyjskiej floty i lotnictwa mor-
skiego nastapit w potowie lat 80. XX wieku, podobnie jak w sitach morskich Stanoéw
Zjednoczonych. W okresie tym w sktadzie sit morskich Zwigzku Radzieckiego
znajdowato sie ponad 100 dywizji i brygad okretow nawodnych i podwodnych, lot-
nictwa morskiego oraz jednostek obrony wybrzeza.

W chwili obecnej wiekszos$¢ sit lotnictwa morskiego Federacji Rosyjskiej sta-
nowig jednostki bazowania lgdowego na lotniskach potozonych wzdtuz wybrzezy

Od 1965 roku rozpoczeto seryjng produkcje smigtowcow Ka-25Pt, a od 1975 roku na jego bazie
produkowano $migltowiec Ka-25BSzZ, http://www.navy.ru/science/sma2.htm, W.M. Gluszczenko,
N.M. Lawrjentjew..... op. cit., oraz R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach..., op. cit., s. 215-216.

http:/iw~nnw.navy.ru/science/smal.htm

http://www.navy.ru/science/sma2.htm, W.M. Gluszczenko, N.M. Lawrjentjew, ..., op. cit.
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morskich Rosji. Czes¢ jednostek z racji przystosowania do wykonywania zadan
bezposrednio z poktadéw okretow - w tym z jednego lotniskowca Admirat Kuznie-
cow - tworzy lotnictwo pokladowe. Lotnictwo to, poza okresami bezposredniego
wykonywania zadarn bojowych i praktycznego szkolenia lotniczego, bazuje stale na
lotniskach znajdujacych sie na ladzie.

Lotnictwo morskie Rosji jest jednym z podstawowych rodzajéw wojsk sit mor-
skich Federacji Rosyjskiej. W jego sktad wchodzg dowo6dztwo i sztab lotnictwa
morskiego oraz podlegte mu dowddztwa i sztaby lotnictwa morskiego poszczegodl-
nych flot, tj.: Floty Baltyckiej (FB), Po6tnocnej (FP), Oceanu Spokojnego (FOS),
Czarnomorskiej (FCz) i Flotylli Kaspijskiej@".

Sity lotnictwa morskiego poszczegélnych flot zorganizowane sg w jednorodne
pod wzgledem przeznaczenia i wykonywanych zadan dywizje, putki i samodzielne
eskadry lotnictwa bombowego, szturmowego, mysliwskiego, rozpoznawczego
i transportowego.

Lotnictwo morskie sklada sie z lotnictwa strategicznego, taktycznego, pokfado-
wego i brzegowego. Morskie lotnictwo strategiczne i taktyczne przeznaczone jest
do wykonywania uderzeri na zgrupowania.okretow nawodnych, podwodnych
i okretéw transportowych, a takze wykonywania uderzen na obiekty brzegowe
przeciwnika. Lotnictwo pokladowe jest podstawowa sitg uderzeniowsg lotniskowco-
wych grup floty rosyjskiej. Gtéwne zadania bojowe wykonywane w walce na morzu
to: zwalczanie lotnictwa przeciwnika w powietrzu, niszczenie stanowisk startowych
przeciwlotniczych rakiet kierowanych i innych $rodkéw obrony przeciwlotniczej
przeciwnika, prowadzenie rozpoznania taktycznego. W czasie realizacji zadan
bojowych lotnictwo poktadowe Scisle i aktywnie wspoétdziata z lotnictwem taktycz-
nym.

Smigtowce lotnictwa morskiego sg efektywnym $érodkiem wskazywania celéw
dla broni rakietowej okretéw w czasie zwalczania okretéw podwodnych i odparciu
atakow niskolecacych samolotow i przeciwokretowych rakiet przeciwnika. Wyposa-
zone z kolei w rakiety klasy powietrze-woda oraz inne uzbrojenie sg silnym $rod-
kiem ogniowego wsparcia desantdw piechoty morskiej i niszczenia rakietowych
i artyleryjskich kutréw przeciwnika.

Ogédlnie zauwazalna na przestrzeni ostatnich lat tendencjgjest dazenie do zre-
dukowania liczby jednostek, ich rodzajow i posiadanych przez nie typow statkéw
powietrznych, przy jednoczesnym wzroscie wymagan, co do réznorodnosci wyko-
nywanych przez nie zadan. Zrodlem tego sa rosnace koszty opracowywania, za-
kupu i utrzymywania ziozonej i kosztownej struktury lotnictwa morskiego. Duza
ilos¢ i r6znorodnosé jednostek przynosi dodatkowe koszty, podobnie jak koniecz-
nos¢ zakupu wiekszej liczby typoéw samolotéw. Poza tym rezygnacja na korzysc
statkéw powietrznych reprezentujgcych sobag niekoniecznie lepsze zaawansowanie
techniczne, lecz na pewno wiekszg uniwersalnos¢ utatwia rowniez zdecydowanie

Zob.: http://www.mil.ru/print/articles/article3757.shtml
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problem serwisowania. Widoczne jest réwniez to, ze po zakorczeniu zimnej wojny
nie tylko Rosja stanefta przed faktem nieuchronnej redukcji liczbowej personelu
najwyzszego szczebla, a réwniez Stany Zjednoczone.

Rok (w g stanéw na 31.12.)

Zrédio: Coroczne opracowania The Year in Review, Naval Aviation News 1984-2001 oraz T. Kaminski, US Air Power
2000-Unitet States Navy, Combat Aircraft marzec-kwiecien 2000.

Rys. 1.1. Wykres zmian liczby eskadr lotnictwa morskiego US Navy
w latach 1982-200I®

Aktualnym trendem w $wiatowych sitach zbrojnych wydaje sie by¢ taka wia-
$nie, tendencja w kierunku ujednolicania struktur dowodzenia oraz standaryzacja
i unifikacja (np. podobne liczby personelu, ilosci i typy samolotéw w obrebie po-
szczegOllnych eskadr). Typizacja ta stanowita bedzie najwieksze wyzwanie stojace
przed strukturami formacji militarnych w najblizszych latach, w czasach szybkich
zmian zapotrzebowania na dzialania poszczegoélnych rodzajow wojsk oraz stale
rosnacej przewagi jakosci nad iloscig Srodkéw do prowadzenia wojny.

J. Zemilo, Struktura organizacyjna..., op. cit., s. 26.



Rodzaj

eskadry 1981 | 2001

[ ] eskadry mysliwskie
zwalczanie Srodkéw napadu powietrznego - zwalczanie srodkéw napadu powietrznego
rozpoznanie taktyczne zadania szturmowe (gteboka penetracja)
rozpoznanie taktyczne

VFA eskadry mysliwskoezWimowe
zwalczanie Srodkéw napadu powietrznego
zwalczanie obrony przeciwlotniczej
zadania szturmowe (ogétem)

zwalczanie okretéw nawodnych

VA - esAacfry stturmowe (lekkie}
zwalczanie okretéw nawodnych
zadania szturmowe (og6tem)
zwalczanie obrony przeciwlotniczej

?,VA

zwalczanie okretéw nawodnych

zadania szturmowe (gteboka penetracja)

zadania szturmowe (ogétem)

zwalczanie obrony przeciwlotniczej

tankowanie w powietrzu

stawianie pdél minowych

Vs. \eskadiy7watczmiR Seetéw podmdnych eskadry kontroli obszaru morskiego
- zwalczanie okretéw podwodnych kontrola obszaru morskiego

kontrola obszaru morskiego zwalczanie okretéw nawodnych

zwalczanie okretow nawodnych zadania szturmowe (ogétem)

zadania szturmowe (og6tem) - tankowanie w powietrzu

stawianie p6l minowych stawianie p6l minowych

tV-VP- 7, — ‘'"eskadry

zwalczanie okretéw podwodnych

kontrola obszaru morskiego

zwalczanie okretow nawodnych

kontrola obszaru morskiego
zwalczanie okretéw podwodnych
zwalczanie okretéw nawodnych
zadania szturmowe (ogétem)

va ~ ' ~eekllrytowwarc3w< \
rozpoznanie elektroniczne | - rozpoznanie elektroniczne

$Sm i"wcxw e eskadry zwalcza, MisjCthMow podwodnych (13kkio}
zwalczanie okretéw podwodnych zwalczanie okretéw podwodnych
ratownictwo morskie zwalczanie okretéw nawodnych
transport ludzi i tadunkéw zadania szturmowe (ogétem)
ratownictwo morskie
zadania specjalne
transport ludzi i tadunkéw

stawianie p6l minowych
rozminowywanie
transport ludzi i tadunkéw

stawianie p6l minowych
rozminowywanie
transport ludzi i tadunkéw

Zrédto: Coroczne opracowania The Year in Review, Naval Aviation News 1984-2001, T. Kaminski, US Air Power
2000-Unitet States Navy, Combat Aircraft marzec-kwiecien 2000.

Rys. 1.2. Zadania wybranych rodzajow eskadr lotnictwa morskiego US Navy
w roku 1981 oraz w 2001 r@®

Ibidem, s. 27.
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Zrodto: http://fas.org/man/dod101/navy/docs/vision/cwings.htm. Naval Aviation... Forward Air Power... From the Sea-
Naval Aviation Vision Statement (wizja dziatarh lotnictwa marynarki wojennej - materiaty Zr6dtowe US Navy z 1997 r.).

Rys. 1.3. Zmiany ilo$ci i typéw samolotow i Smigtowcow US Navy od potowy
lat 90. do 2020

1.6. Perspektywy rozwoju lotnictwa morskiego

Wspéiczesnie nadal trwa wielokierunkowy i intensywny rozwoj lotnictwa mor-
skiego. W nadchodzgcych latach Jednak w zasadzie tylko Stany Zjednoczone
utrzymajg w skladzie swojej marynarki wojennej rozbudowane, potezne lotniskow-
cowe zespoly wielozadaniowe oparte o atomowe lotniskowce typu Nimitz. Ponadto
dwa lotniskowce utrzymaé ma Francja ijeden Rosja. Sa to juz jednak okrety zde-
cydowanie mniejsze i skromniej ‘wyposazone. Mniejsze sg tez ich sily zabezpie-
czenia i ubezpieczenia™

Powiekszy sie natomiast grupa mniejszych, konwencjonalnych lotniskowcow
o charakterze uniwersalnym. Juz dzi$ takimi okretami dysponujg Stany Zjednoczo-
ne, Wielka Brytania, Wiochy, Hiszpania, Indie itd., a kolejne starajg sie o ich budo-
we. Burzliwy rozwdj okretow tej klasy zapewnity, wspomniane juz kilkakrotnie, sa-
moloty pionowego startu i lgdowania Harrier/Sea Harrier i liczne, o réznym prze-

' Ibidem, s. 32.
J. Krzewinski, Okrety wojenne $wiata, Wyd. NOT SIGMA, Warszawa 1993, s. 8.
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znaczeniu $migtowce. Ich wtasciwosci startu i lagdowania spowodowaly, ze mozliwa
stata sie budowa okretéw mniejszych i tanszych, pozbawionych duzych i ciezkich
katapult parowych oraz coraz bardziej wydtuzanych drég startu i Ilgdowania.
W zaleznosci od potrzeb moga na nich by¢ okretowane sity lotnicze przeznaczone
do zwalczania okretéw podwodnych i zeglugi przeciwnika, wsparcia ogniowego
dziatan desantowych, wysadzania desantéw smigtowcowych itp.

Nadal wszystkie wieksze okrety wojenne, bedg powszechnie wyposazone
w $migtowce. Te statki powietrzne zapewnig im bowiem istotne powiekszenie pola
informacji radiolokacyjnej o sytuacji nawodnej i powietrznej w rejonie dziatan (na-
przemienne wykrywanie celéw nawodnych i powietrznych). Umozliwig tez maksy-
malne wykorzystanie zasiegu, przenoszonych przez okrety, samonaprowadzaja-
cych pociskéw przeciwokretowych. Z drugiej strony umozliwig skuteczna walke
z okretami podwodnymi. Jest to o tyle istotne, ze juz obecnie wiele okretéw pod-
wodnych zamiast torped i rakieto-torped uzywa, spoza zasiegu okretowych syste-
moéw wykrywajacych, przeciwokretowych pociskéw rakietowych o zasiegu zwiek-
szonym do kilkudziesieciu kilometréw™. Te ostatnie posuniecia stworzag z tego
potaczenia statek powietrzny-okret, sprawne systemy rozpoznawczo-uderzeniowe,
w ktérych na pierwsze miejsce wysunie sie zdobywanie wczesnej wszelkiej infor-
macji o przeciwniku, z mozliwoscia niemal natychmiastowego uruchomienia $rod-
kéw ogniowych.

Niemniej intensywnie bedzie przebiegat rozwdj lotnictwa morskiego bazowania
brzegowego. Obecnie nasila sie w nim tendencja, by czes¢ zadan odda¢ w rece
lotnictwa sit powietrznych. Chodzi tu przede wszystkim o przejmowanie zadan
lotnictwa bombowego, mysliwsko-bombowego i szturmowego przez strategiczne
i taktyczne sity powietrzne. W dobie og6lnego odprezenia w stosunkach miedzyna-
rodowych stuzy to bowiem zmniejszeniu nakladow na zbrojenia, przy wiekszej
uniwersalizacji dziatarh zachowywanych rodzajéw lotnictwa.

Tendencja ta jest szczeg6lnie widoczna w mniejszych panstwach, gdzie ze
wzgledéw ekonomicznych lotnictwo morskie zanika, a jego funkcje i zadania
przejmujg wyspecjalizowane jednostki sit powietrznych. Podyktowane jest to
wprowadzaniem do uzbrojenia sit powietrznych samolotow wielozadaniowych,
ktore stwarzajg mozliwos¢ wykonywania przez to lotnictwo zadan bojowych o zréz-
nicowanym charakterze, zaréwno ofensywnych jak i defensywnych, nakierowanych
na cele naziemne, nawodne i podwodne, jak réwniez na cele powietrzne™.

W uzbrojenie do zwalczania obiektéw nawodnych coraz czesciej wyposaza sie
tez i brzegowe samoloty patrolowe oraz niekiedy i morskie smigtowce zwalczania
okretéw podwodnych. Jest to mozliwe w sytuacji, gdy aparatura poktadowa umoz-

A lbidem, s. 26-27.
Karpowicz J., Lotnictwo sit powietrznych, koncepcje uzycia, perspektywy rozwoju, ,Przeglad
Morski”, Zeszyt 12, Gdynia 2003, s. 38”0.
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liwia uzycie rakietowych pociskéw przeciwokretowych ze zwiekszonych odlegtosci,
bez potrzeby wchodzenia w strefe ognia okretowej obrony przeciwlotniczej.

Podobnie z lotnictwa morskiego bazowania brzegowego zostanie wycofane
lotnictwo mysliwskie, a obrone rejonéw bazowania i dziatan marynarki wojennej na
wodach przybrzeznych bedzie realizowa¢ jednolity i zintegrowany system obrony
powietrznej obszaru kraju.

Nadal burzliwie bedzie rozwija¢ sie lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych.
Pojawig sie na tym polu jakosciowo nowe samoloty i Smigtowce. Gléwne zmiany
nastgpig w poktadowych systemach wykrywania, Sledzenia i niszczenia niskoszu-
mowych okretéw najnowszej generacji, zdolnych dodatkowo ptywac¢ na zwiekszo-
nych gtebokosciach. Zaowocuje to kolejng generacja $rodkdw razenia. Nadal zo-
stanie utrzymany trend przechodzenia na kierowane $rodki razenia. Wynika to
z faktu, aby zapewni¢ duzy czas patrolowania statku powietrznego na znacznych
odlegtosciach od bazy, nadal trzeba ogranicza¢ mase tadunku bojowego na rzecz
zwiekszonego zapasu paliwa.

Niemniej wazne bedzie i brzegowe lotnictwo specjalne (pomocnicze). Wzrosnie
rola Smiglowcow w tralowaniu min morskich, akcjach poszukiwawczo-ratowni-
czych, kontroli witasnych waod itp.

Pod wptywem ogdélnego postepu technicznego beda tez nieustannie poprawiac
sie parametry skutecznosci bojowej, niezawodnosci i zdolnosci do walki w kazdych
warunkach atmosferycznych, w dzien i w nocy, w dowolnych obszarach geogra-
ficznych i klimatycznych wszelkich statkow powietrznych lotnictwa morskiego.
Rozwoj systemow poktadowych i elektroniki spowoduje, ze jak juz kilkakrotnie sy-
gnalizowano nastgpi zanik niektérych rodzajow lotnictwa morskiego na rzecz wiek-
szej uniwersalizacji zachowanych.

Wida¢ wiec wyraznie, ze lotnictwo morskie na trwate zadomowito sie w struktu-
rach marynarki wojennej i ma przed sobg dalsze duze perspektywy, stanowigc jej
istotny i nie do przecenienia sktadnik.

1.7. Wspotczesne zadania stawiane przed lotnictwem morskim

Aktualnie lotnictwo morskie charakteryzuje sie wysokim poziomem efektywno-
Sci bojowej. Zwigzane jest to z posiadaniem na uzbrojeniu odpowiednio wyposa-
zonych samolotow (Smigtowcow) i szerokiego arsenatu srodkéw razenia, zwtasz-
cza kierowanego o duzym zasiegu. Zgodnie ze swoim zasadniczym przeznacze-
niem, lotnictwo morskie moze wykonywac nastepujgce zadania podstawowe™”:;

- poszukiwanie i niszczenie rakietowych iwielozadaniowych okretéw podwod-
nych przeciwnika;

W. Wnuczynski, Z. Badenski, Taktyka lotnictwa morskiego, cz. 1, WSMW, Gdynia 1983, s. 12 i n.
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- niszczenia lotniskowcow i innych wiekszych okretow bojowych (transportow-
cow) przeciwnika-nosicieli uzbrojenia rakietowo-jgdrowego;

- niszczenie sit mogacych zwalcza¢ okrety podwodne;

- niszczenie zgrupowan desantowych w rejonach formowania, na przejsciu
morzem i podczas lgdowania desantu;

- dezorganizacja morskiej (oceanicznej) komunikacji przeciwnika;

- niszczenie okretowych grup rakietowo-artyleryjskich przeciwnika, ostaniaja-
cych iwspierajgcych jego desanty lub zagrazajgcych wiasnym sitom morskim.

- zabezpieczenie rozwiniecia i dziatan wtasnych sit morskich;

- prowadzenie rozpoznania powietrznego, naprowadzanie i wskazywanie ce-
[6w sitom morskim i innym rodzajom sit zbrojnych.

Opro6cz zadan podstawowych lotnictwo morskie moze wykonywaé wiele zadan
dodatkowych, tj.:

- niszczenie baz morskich i portéw oraz znajdujacych sie w nich okretow
i statkdéw, a takze innych obiektéw brzegowych;

- niszczenie i obezwtadnienie obiektéw wchodzacych w sktad systemu obrony
przeciwlotniczej przeciwnika w pasie przelotu lotnictwa, osrodkow i posterunkéw
kierowania i naprowadzania lotnictwa, niszczenia okretéw dozoru radiolokacyjne-
go, samolotéw na lotniskach i innych.

- zabezpieczenie ladowania desantéw morskich i wspétdziatanie z wojskami
lgdowymi na kierunkach nadmorskich;

- obrona wiasnych komunikacji morskich;

- wystawienie zagrod minowych;

- poszukiwanie itratowanie min;

- prowadzenie rozpoznania skazen chemicznych i promieniotwdrczych;

- transport powietrzny.

Wymienione zadania lotnictwo morskie wykonuje samodzielnie lub we wspot-
dziataniu z innymi rodzajami sit marynarki wojennej i sit zbrojnych. Konkretna tre$¢
zadan lotnictwa morskiego bedzie zaleze¢ od zadan stojacych przed marynarka
wojenng w catosci, stanu i oczekiwanego charakteru dziatan sit morskich przeciw-
nika, mozliwosci sit i srodkow lotnictwa w konkretnych warunkach.

Z zadan stojacych przed lotnictwem morskim w dziataniach na zamknietym
morskim teatrze dziatan wojennych do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ te, ktore
zwigzane sg ze zdobyciem panowania na morzu, tzn. zwalczania okretéw pod-
wodnych, zgrupowan okretow, konwojéw, zespotow desantowych, matych i szyb-
kich celéw nawodnych, wystawianie zagréd minowych i prowadzenie rozpoznania
powietrznego.

Réznorodnos¢ zadan stojgcych przed lotnictwem morskim wymaga zastoso-
wania réznorodnych sit i Srodkéw bojowych. Aktualnie w skiad lotnictwa morskiego
wchodzg nastepujace rodzaje lotnictwa™: bombowe, mysliwsko-bombowe, sztur-

Ibidem, s. 14.
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mowe, zwalczania okretéw podwodnych, rozpoznawcze i patrolowe, pomocnicze
(specjalne). Rysunek 1.4 przedstawia podstawowe rodzaje lotnictwa morskiego,
ktére moga wystepowac w marynarce wojenne;.

Opracowanie wtasne.

Rys. 1.4. Podstawowe rodzaje lotnictwa marynarki wojennej (lotnictwa morskiego)

Lotnictwo bombowe stanowi gtéwna site uderzeniowg lotnictwa marynarki
wojennej i jest przeznaczone do wykonywania atakow rakietowo-bombowych na
obiekty morskie i lgdowe (brzegowe). Wyposazone jest w samoloty bombowe
Sredniego i dalekiego zasiegu uzbrojone w pociski rakietowe i bomby kierowanie,
bomby klasyczne swobodnie spadajgce (miny) lub tadunki nuklearne. Lotnictwo to
operuje z baz lgdowych. Dzi$ morskimi samolotami bobowymi dalekiego zasiegu
dysponujg jedynie Chiny (Tu-16) i Rosja (Tu-22M). Stanowig one ekwiwalent za-
chodnich lotniskowcowych zespotéw okretowych. W Rosji dla samolotéw tej klasy
stosuje sie tez oryginalng nigdzie indziej niespotykang nazwe - morskie lotnictwo
nosicieli rakiet (morskie lotnictwo rakietowe)®.

Lotnictwo mysSiiwsko-bombowe przeznaczone jest do zwalczania celéw
morskich i obiektéw naziemnych. Jego mozliwosci uderzeniowe, przy analogicz-
nym uzbrojeniu, sg obecnie zblizone do Sredniego lotnictwa bombowego. Z reguty
charakteryzuje je jedynie przy tym nieco mniejszy taktyczny promieh dziatania.
Przy uzbrojeniu w $rodki walki powietrze-powietrze moze by¢ natomiast dodatko-
wo uzyte do zwalczania celéw powietrznych. Stanowi obecnie, ze wzgledu na

R. Szymanski i inni. Lotnictwo wojskowe..., op. cit, s. 291-293.
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swojg uniwersalno$¢, podstawe potencjatu uderzeniowego na lotniskowcach i z baz
brzegowych w panstwach o ograniczonych aspiracjach i mozliwosciach ekono-
micznych.

Lotnictwo szturmowe przeznaczone jest do zwalczania matych obiektéw
morskich i bezposredniego wsparcia ogniowego wojsk w morskich operacjach
desantowych. Dzi$ dysponuje nim przede wszystkim piechota morska Stanéw
Zjednoczonych (USMC) w postaci samolotéw pionowego startu i lgdowania AV-8
Harrier. Inne panstwa z przyczyn ekonomicznych, zadania te scedowaly na lot-
nictwo mysliwsko-bombowe i wielozadaniowe lotnictwo $Smigtowcowe ze skitadu sit
powietrznych i lotnictwa wojsk lgdowych.

Lotnictwo mysliwskie stanowi podstawowy i najbardziej manewrowy element
OP marynarki wojennej. Przeznaczone jest do niszczenia $srodkéw napadu i rozpo-
znania powietrznego na dalekich podejsciach do bronionego akwenu (obszaru)
dziatan wtasnej floty, obrony obiektéw nad swoim terenem oraz ubezpieczania
dziatan bojowych floty i wlkasnego lotnictwa przed atakami lotnictwa przeciwnika.
W ramach OP dziata samodzielnie lub wspétdziata z naziemnymi (okretowymi)
Srodkami OPL. Dzi$ wyspecjalizowanym, poktadowym lotnictwem mysliwskim dys-
ponuje jedynie marynarka wojenna Stanéw Zjednoczonych (samoloty F-14 Tom-
cat) i Rosji (Su-27K). Inne panstwa, dysponujgce mniejszymi srodkami finansowy-
mi, do zadan tych wykorzystujg lotnictwo mysliwsko-bombowe (samoloty Sea Har-
rier, F/A2, Super Etendard itd.). Wiekszos¢ panstw nie posiada dzi$ lotnictwa my-
Sliwskiego bazowania brzegowego. Wyjatek stanowig jedynie takie panstwa, jak
Chiny (F-7), Polska (MiG-21) i Rosja (Su-27).

Lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych sktada sie ze specjalnych sa-
molotéw, wodnosamolotéw i $miglowcéw wyposazonych w stacje radiolokacyjne,
hydrolokatory, boje radiohydroakustyczne, wykrywacze magnetyczne i inne stacje
stuzace do wykrywania okretéw podwodnych przeciwnika w dowolnym potozeniu
nawodnym i podwodnym oraz odpowiednie $rodki do ich niszczenia (bomby gtebi-
nowe, rakieto-torpedy, torpedy itd.). Lotnictwo to podczas wykonywania zadan
bojowych $cisle wspétdziata z okretowymi grupami poszukujaco-uderzeniowymi.
Dzieli sie na lotnictwo bliskiego, $redniego i dalekiego zasiegu. Lotnictwo zwalcza-
nia okretow podwodnych Sredniego i dalekiego zasiegu jest z reguty bazowania
ladowego (Tu-142, P-3 Orion, Nimrod, K-38, Atlantic itd.) W wiekszo$ci panstw
przejeto ono dzi$ tez i zadania samolotow bombowych Sredniego i dalekiego za-
siegu. Natomiast lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych bliskiego zasiegu wy-
posazone jest gtéwnie w $Smigtowce przeznaczone do realizacji tych wlasnie za-
dan, masowo wystepuje na poktadach okretow i w bazach brzegowych (Mi-14PL,
SH-60, Sea King, Sea Lynx itd.).

Lotnictwo rozpoznawcze i patrolowe jest przeznaczone do prowadzenia
rozpoznania powietrznego, wykrywania obiektéw latajacych i ptywajacych przeciw-
nika, ostrzegania i naprowadzania na cel wlasnych samolotow ijednostek plywajg-

41



cych, prowadzenia zwiadu i rozpoznania fotograficznego. Dysponuje samolotami
dalekiego, sredniego i bliskiego zasiegu, wyposazonymi w namiarowg aparature
elektroniczng i urzadzenia radiolokacyjne. Do zadah rozpoznawczych i patrolo-
wych wykorzystuje sie tu takze w szerokim zakresie $migtowce. Smigtowce czesto
oprocz zadan rozpoznawczych realizujg wskazywanie obiektéw nawodnych prze-
ciwnika brzegowym bateriom rakiet przeciwokretowych oraz okretom rakietowym,
a takze koryguja komendami radiowymi ich tor lotu. Takg sama procedure moga
realizowa¢ zwykle samoloty rozpoznawcze i patrolowe Sredniego i dalekiego za-
siegu, ale w tym wypadku odpalenie rakiet przeciwokretowych odbywa sie z pokfa-
dow duzych okretéw rakietowych, w tym podwodnych. Oddzielna grupe stanowig
samoloty i Smiglowce AWACS przeznaczone do wczesnego wykrywania przeciw-
nika powietrznego i ostrzegania zgrupowan floty oraz kierowania dziataniami lot-
nictwa mysliwskiego. Praktycznie istnieje obecnie na Swiecie tylko jeden udany
samolot tej klasy - amerykanski, poktadowy E-2 Hawkeye zakupiony przez kilka
panstw. W grupie smigtowcéw wymieni¢ mozna brytyjskiego Sea Kinga AEW oraz
rosyjska maszyne Ka-31. Jednak w obu tych wypadkach $migtowce te sg jedynie
nosicielami radaru, bowiem centrum odbioru danych, analizy sytuacji i kierowania
walkg znajduje sie na okrecie lub ladzie.

Lotnictwo specjalne (pomocnicze) zorganizowane jest w oddzialy i podod-
dzialy przeznaczone do transportu, walki radioelektronicznej, tankowania w powie-
trzu, tralowania min, ratownictwa, tgcznosci i dowodzenia itd.

Samoloty lotnictwa morskiego w odr6znieniu od samolotéw innych rodzajow
lotnictwa, ze wzgledu na specyfike wykonywanych zadan, wyposazone sg w spe-
cjalne srodki techniczne umozliwiajgce wykonanie tych wyspecjalizowanych
i skomplikowanych zadan. Do takich specjalnych Srodkéw technicznych zaliczyé
trzeba przede wszystkim™\: urzgdzenia radiohydroakustyczne, hydrolokatory, ma-
gnetometry, aparature podczerwieni, aparature jonizacyjng radioprzeszkody i inne
urzadzenia przystosowane do wspierania dziatan lotnictwa morskiego umozliwiajg-
ce poszukiwanie i wykrywanie obiektdw w zanurzeniu, prowadzenie rozpoznania
powietrznego, wytwarzanie przeszkdd radio i radiolokacyjnych oraz zapewnienia
dobrej nawigacji i tagcznosci okretom i samolotom.

Sposréd wszystkich urzadzen hydroakustycznych najwieksze zastosowanie
majg boje radiohydroakustyczne, ktérych dziatanie oparte jest na systemie pa-
sywnym lub aktywnym. System pasywny odbiera i lokalizuje szumy wytwarzane
przez poruszajgce sie obiekty podwodne. System aktywny natomiast polega na
wykorzystaniu sygnatow odbitych, wysytanych przez zrédto znajdujgce sie w boi.

Dziatanie magnetronu oparte jest na zasadzie rejestracji zmian ziemskiego
pola magnetycznego wywotanych korpusem okretu podwodnego. Czujnik magne-
tometru umieszcza sie na samolotach lub $migtowcach za usterzeniem ogonowym.
Mozliwosci wykrycia zalezg od wysokosci lotu samolotu i gtebokosci zanurzenia

W. Chebda, M. Malski, Lotniska nha morzach i oceanach $wiata..., op. cit., s. 163-170.
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obiektu podwodnego. W praktyce magnetometry stosuje sie tacznie z innymi urza-
dzeniami. Wtedy magnetometry stuza do wstepnego wykrycia, za$ inne, np. urza-
dzenia radiohydroakustyczne, do doktadnego wykrycia i Sledzenia.

Obecnie wprowadza sie na wyposazeniu samolotéw i $migtowcéw przezna-
czonych do walki z okretami podwodnymi nowe typy magnetometrow. Czutos¢ tych
przyrzadéw jest okoto dziesieciokrotnie wyzsza niz magnetometréw zwyktych.

Zasada dziatania aparatury podczerwieni oparta jest na wykryciu smugi cie-
pta ciagnacej sie w wodzie za ptynacym obiektem podwodnym. Smuga ciepta po-
wstaje w wyniku tarcia Scian obiektu o wode oraz nagrzewania sie wody od energii
wewnetrznej obiektu. Taka smuga cieplna wysyla promieniowanie podczerwone
(elektromagnetyczne) o fali diugosci 0,76 u do 200 u, Aparatura ta stosowana do
wykrywania obiektow podwodnych ma wiele zalet. Najwazniejsza z nich to taka, ze
jest aparaturg pasywna i nie stanowi zrodta emisji promieniowania, ktére moze by¢
wykryte przez przeciwnika.

Wsrdad srodkdw nieakustycznych stosowanych do wykrywania celéw podwod-
nych przez samoloty stosuje sie aparature, ktéra wykrywa w atmosferze gazy
spalinowe wyrzucane chrapami przez okrety podwodne, o napedzie spalinowym
lub skazeh atmosfery przez produkty radioaktywne w przypadku jednostek pod-
wodnych o napedzie atomowym. Aparatura ta moze by¢ stosowana jako wylgczny
srodek wykrywania obiektéw podwodnych lub jako dodatkowa z innymi $rodkami
wykrywania. Efektywnos¢ dziatania aparatury zalezy przede wszystkim od wysoko-
Sci lotu samolotu lub $migtowca, dlatego loty poszukiwawcze wykonuje sie na wy-
sokosci ok. 500 m.
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2. POWSTANIE | ROZWOJ POLSKIEGO LOTNICTWA MORSKIEGO

Historia polskiego lotnictwa morskiego bierze swoj poczatek w dawnej twierdzy
i bazie krolewskiej floty kaperskiej krola Zygmunta Augusta - w Pucku, na Ziemi
kaszubskiej. Pierwsze zwigzki Pucka z lotnictwem morskim siegajg wrzesnia 1911
roku. Woéwczas to dostarczono samolot Fritzsche - Rumpler - Eindecker El, na
ktorym zamontowano ptywaki. Piloci niemieccy wykonali na nim pierwsze wzloty
nad Zatokg Pucka. Zdecydowaly o tym dobre warunki terenowe, spokojne wody
zatoki i ptaski brzeg, ktdre stwarzaly idealne warunki dla startéw i wodowan hydro-
planéw. Z tych powoddéw Niemcy zimg 1911/1912 roku, zatozyli w Pucku pierwsza
lotniczg stacje badawcza marynarki wojennej

W lipcu 1913 roku utworzono tu Erster Marine Flieger Abteilung (o stanie eta-
towym 100 wojskowych), ktéry w okresie pierwszej wojny Swiatowe]j dziatat przeciw
okretom floty rosyjskiej az po wybrzeza Finlandii. Stacjonowata tu miedzy innymi
eskadra wodnosamolotéw mysliwskich typu Albatros W-4. Z chwilg zakonczenia
wojny Puck byt bazg kaiserowskiego lotnictwa morskiego.

W okresie poprzedzajagcym odzyskanie przez Polske dostepu do Baityku roz-
wazano w Ministerstwie Spraw Wojskowych projekty zwigzane z utworzeniem lot-
nictwa morskiego. W Departamencie Spraw Morskich (DSM) od maja 1919 roku
istniata komérka sztabowa (zamieniona w 1921 roku na Referat Lotnictwa Mor-
skiego)™ kierowana przez bytego lotnika morskiego C.K. Austro-Wegier, kpt. pil.
obs. Karola E. Trzasko-Durskiego. Zajmowat sie on wyszukiwaniem lotnikdw mor-
skich z bylych armii zaborczych oraz penetracjg rynkéw lotniczych Niemiec, Austrii
i Wioch. Réwniez komandor Jerzy Swirski, zastepca szefa Departamentu Spraw
Morskich, sugerowat, aby po zajeciu wybrzeza wykorzystaé istniejace w Pucku
urzgdzenia bylej bazy niemieckiej dla utworzenia jednostki lotnictwa morskiego
i szkoty pilotazu.

Podkresli¢ nalezy, ze od pierwszych dni swego istnienia kierownictwo Depar-
tamentu Spraw Morskich postrzegato lotnictwo morskie jako istotng czes¢ sktado-
wa tworzonej marynarki wojennej. Wyrazem tego byt miedzy innymi plan budowy
floty z 1919 roku, w ktérym przewidywano jako nieodzowne minimum zakup 10
wodnosamolotéw. W opinii specjalistow z Departamentu Spraw Morskich®" samo-

Opracowano na podstawie: A. Olejko, Lotnictwo morskie |l Rzeczypospolitej - zarys historii,
.Przeglad Morski”, Zeszyt 12; M. Konarski, A. Olejko, Tradycje polskiego lotnictwa morskiego, Muzeum
Marynarki Wojennej, Gdynia 1995; M. Konarski, A. Olejko, Polskie lotnictwo morskie 1920-1956, Wyd.
AJ-Press, Gdansk 1998.

M. Kutakowski, Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej, Toronto 1988, s. 248.

®& Departament Spraw Morskich opracowat program rozwoju lotnictwa morskiego na lata 1920-
1921. Wedtug programu lotnictwo miato by¢ sita pomocnicza marynarki wojennej wspétpracujaca z nig
na morzu i oprécz sztabu miato posiadac cztery eskadry: mys$liwska - 10 samolotéw, dalekiego
rozpoznania - 8 samolotéw, szkolng i bliskiego rozpoznania - 14 samolotéw, eskadre - 3 samoloty.
Warunki nie pozwolity na planowany rozw¢j. S. Fresko, Historia lotnictwa morskiego marynarki wojennej
1919-1939, Wyd. DMW Gdynial995, s. 5.
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loty te byly niezbedne do zabezpieczenia skutecznej realizacji zadan zwigzanych
z petnieniem stuzby wywiadowczej i obserwacyjnej oraz z wykrywaniem zagrod
minowych i zwalczaniem okretéw podwodnych

Utworzenie pierwszej jednostki lotnictwa polskiej marynarki wojennej stalo sie
mozliwe dopiero po objeciu przez Polske przyznanego jej na mocy traktatu wersal-
skiego 72-kilometrowego odcinka wybrzeza. Na miejsce jej lokalizacji wybrano
Puck, gdzie na terenie bytej niemieckiej bazy lotniczej poza wodowiskiem o wymia-
rach 300x500 m, znajdowato sie takze potowe lotnisko wraz z zapleczem, w posta-
ci czterech hangarow i kilku budynkéw koszarowych.

Dobre warunki terenowe, spokojne wody Zatoki Puckiej i ptaski brzeg stwarzaty
idealne warunki dla startow i wodowan hydroplandw®”. Pierwszymi gospodarzami
przejetej bazy byli marynarze z 1 Batalionu Morskiego, ktérzy 10 lutego 1920 roku
uczestniczyli w uroczystym akcie zaslubin Polski z morzem.

W celu uporzadkowania terenu lotniska i przygotowania do przyjecia samolo-
téw kpt. mar. K Jacynicz nakazat sformowanie plutonu lotniczego wchodzacego
w sktad kompanii portowej, ktérego dowddca zostat kpt. pil. Wiktoryn Kaczynski.
27 maja 1920 roku kpt. pil. W. Kaczynski zostat komendantem puckiej jednostki
lotnictwa morskiego i przystgpit do organizowania eskadry szkolnej. Sprzet latajacy
i personel miata dostarczy¢ marynarka wojenna, specjalistow lotniczych - lotnictwo
ladowe.

2.1. Utworzenie lotnictwa morskiego ijego rozwoj do 1924 roku

Dzieki naptywowi do Pucka lotnikéw z flot bylych panstw zaborczych juz od po-
czgtku lipca 1920 roku mozliwe bylo utworzenie (przemianowanie z plutonu lotni-
czego) jednostki lotnictwa polskiej marynarki wojennej pod nazwg Baza Lotnictwa
Morskiego (BLM) . Umiejscowiona na peryferiach miasta baza obejmowata kosza-
ry, trawiaste lgdowisko, 4 hangary, koszary oraz betonowag droge diugosci 800 m
i szerokosdci 10 m do przetaczania wodnoptatowcéw na woézkach transportowych.
Brakowato sprawnego sprzetu latajgcego, do ktérego trudno zaliczy¢ kilka ponie-
mieckich wrakéw wodnosamolotow.

Po zagospodarowaniu lotniska, weryfikacji urzadzen i uruchomieniu warszta-
tébw podjeto probe naprawy zdewastowanych wodnosamolotéw. Dzieki entuzja-
zmowi i talentowi grup zapalencéw udato sie z kilku wrakéw zmontowa¢ wodno-
samolot Friedrichshafen FF-33H i lgdowy mysliwiec Fokker D-VII. 15 lipca 1920

Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna 1918-1980, Wyd. MON, War-
szawa 1992, s. 55.
Por. A. Rzepniewski, Obrona Wybrzeza w 1939 r., Warszawa 1970, s, 102; A. Olejko, Lotnictwo
morskie Il Rzeczypospolitej, Gdynia 1995, ,Przeglad Morski", Zeszyt 6, s. 34.
®Por. S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, Gdynia 1987; Cz. Cie-
sielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna 1918-1980..., op. cit. s. 55; A. Olejko, Lot-
nictwo morskie..., op. cit., s. 35.



roku na Friedrichshafenie z banderg MW wymalowang na burcie chor. pil. Andrzej
Zubrzycki wykonat pierwszy lot nad Zatokg Puckg. W sierpniu 1920 roku trafity do
Pucka pierwsze wodnosamoloty zakupione w Wolnym Miescie Gdansku. Byly to
samoloty; Friedrichshafen FF-33E, Friedrichshafen FF-33L, Friedrichshafen FF-
49b i Libeck Traveminde F-4. Ponadto z torunskiej Oficerskiej Szkoty Obserwato-
row Lotniczych otrzymano samolot Albatros B-Il. Mimo wystepujgcych trudnosci
ekonomicznych, istniat wéwczas w Polsce sprzyjajacy klimat dla rozwoju lotnictwa
morskiego.

W listopadzie i grudniu 1920 roku przybyly do Pucka zakupione w Gdansku
kolejne wodnosamoloty typu; Friedrichshafen FF-33, Fokker DVII, Sablatnig SF5
i Libeck-Trawemiinde F4 oraz ptatowce ladowe typu Albatros Bil. Do konca roku,
kiedy to lotnicy morscy rozpoczeli petnienie dyzuréw bojowych, oraz lotow wywia-
dowczych nad Zatoka Gdanska i wzdtuz lagdowej granicy z Niemcami - od Baittyku
do Chojnic - z maszyn tych utworzono eskadre szkolng i eskadre obserwacyjna,
ktorej dowddca zostat kpt. pil. Wiadystaw Misinski.

Celem zapewnienia sprawnego funkcjonowania rozbudowywanego dywizjonu
w kwietniu 1921 roku przy Kierownictwie Marynarki Wojennej (KMW) utworzono
Samodzielny Referat Lotnictwa Morskiego. Program rozbudowy lotnictwa przewi-
dywat, ze wciggu 10 lat, to jest do 1929 roku rozrosnie sie ono do 6 eskadr wodno-
samolotéw oraz eskadry mysliwskiej i batalionu balonéw obserwacyjnych (64 sa-
moloty i wodnosamoloty oraz 5 balonéw). Niestety plan okazat sie nierealny i nie-
bawem trafit ad acta. Ograniczone $rodki budzetowe pozwolity jedynie na czescio-
we ujednolicenie posiadanego sprzetu. Wiosng 1921 roku na miejsce wycofywa-
nych wodnoptatowcow zakupiono 16 todzi latajacych typu Nieuport Macchi M9
i Latham G3 HB3. Sprowadzone z Wioch aparaty okazaty sie sprzetem mocno prze-
starzatym - kilka uruchomionych Macchi bytlo przyczyng katastrof, natomiast siedem
z powodu ztego stanu technicznego nie zostato dopuszczonych do lotéw, mimo tych
probleméw umozliwito to rozpoczecie rzeczywistego szkolenia lotniczego®*.

Rosngca ilos¢ sprzetu doprowadzita do wzrostu zapotrzebowania na personel
latajgcy, zorganizowano wiec w 1921 roku w Pucku kurs pilotazu morskiego. Nie-
stety brak funduszy sprawit, ze juz po roku nalezalo z niego zrezygnowac. Kurs
ukonczylo zaledwie 6 absolwentow®®.

W listopadzie 1921 roku Baze Lotnictwa Morskiego wraz z Morskag Szkotg Pilo-
téw przeksztatlcono w Lotnictwo Morskie Marynarki Wojennej. Dowddca jednostki
zostat kpt. pil. Wiadystaw Iwaszkiewicz - oficer lotnictwa ladowego. W Pucku znaj-
dowaly sie wowczas; Morska Eskadra Obserwacyjna dowodzona przez kpt. pil. Wia-
dystawa Misiniskiego, Lotniczy Pluton Treningowy dowodzony przez chor. pil. Adolfa
Sternpkowskiego oraz Baza Lotnictwa Morskiego z dowddca por. Grabowskim.

S. Ordon, Polska Marynarka Wojenna 1918-1939, Gdynia 1966, s. 57; M. Kutakowski, Marynar-
ka Wqgenna Polski Odrodzonej..., op. cit., s. 248; por., A. Olejko, Lotnictwo morskie..., op. cit.,, s. 38.
S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, op. cit., s. 40.
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Pod koniec 1921 roku lotnictwo morskie posiadato 8 samolotéw a organizacyj-
nie skladato sie z

- eskadry rozpoznawczej (obserwacyjnej) - 5 samolotéw, dowddca kpt. pil.
Misinski;

- eskadry treningowej - 3 samoloty, dowdédca chor. pil. Stempkowski‘g‘6

Na tych samolotach prowadzono intensywne szkolenie pilotow, obserwatoréw
1strzelcow w bombardowaniu i strzelaniu do celéw nawodnych i powietrznych.
Szkolenie zaldg na wodnosamolotach byto utrudnione ze wzgledu na brak przy-
rzadow celowniczych.

Zmiana nazewnictwa zwigzana byla z wejsciem w zycie 25 lipca 1921 roku
rozporzadzenia ministra spraw wojskowych o organizacji pokojowej marynarki
wojennej, zgodnie z ktérym lotnictwo morskie podporzgadkowano Departamentowi
IV Ministerstwa Spraw Wojskowych, czyli Dowddztwu Lotnictwa Ladowego. W ten
spos6b z dniem 29 lipca 1922 roku lotnictwo morskie stato sie Detaszowanym
Dywizjonem Lotnictwa Zwiadowczego z baza w Pucku wchodzacym w skiad
2 Putku Wojsk Lotniczych w Krakowie. Nowym dowddca zostat oficer lotnictwa
lgdowego mijr obs. Jan Bielawski.

Ostatecznie rozkazem Ministerstwa Spraw Wojskowych z 16 marca 1923 roku
jednostka ta zostata przemianowana na Morski Dywizjon Lotniczy (MDLot). Do-
wodca puckiej jednostki zostat oficer lotnictwa lgdowego ptk obs. Antoni Leonkow.
Dazyt on do catkowitego oderwania jednostki od marynarki wojennej. Dochodzito
do licznych tar¢ miedzy dowddcag Morskiego Dywizjonu Lotniczego a dowddca floty
i szefem Kierownictwa Marynarki Wojennej (KMW). Pierwszym posunieciem no-
wego dowddcy byto przystgpienie do montazu lezacych od dwoch lat w skrzyniach
todzi latajgcych Nieuport Macchi M-9. Po zmontowaniu wystano je natychmiast do
Centralnych Warsztatéw Lotniczych (CWL) w Warszawie celem generalnego re-
montu. Samoloty wrécity do Pucka latem 1923 roku Kilkakrotnie wziely one udziat
w manewrach we wspétdziataniu z flotg na Battyku. Wystuzone niemieckie wodno-
samoloty zamieniono na tzw. roulery stuzace do nauki szybkiego ptywania.

Struktura organizacyjna®* Morskiego Dywizjonu Lotniczego (MDLot) opracowa-
na w pierwszym etapie jego rozwoju przetrwata do korica jego istnienia’ . Zapew-
niata wykonanie wszystkich zadan stawianych przez Kierownictwo Marynarki Wo-
jennej, przede wszystkim jesli chodzi o szkolenie lotnikbw morskich (piloci szkoleni
byli w Deblinie) oraz zadan dotyczacych wspoétdziatania z okretami.

S. Fresko, Historia Lotnictwa Morskiego Marynarki Wojennej 1919-1939, Wyd. DMW Gdynia
1995, s. 10.

Ibidem, s. 12 i A

Przyktadowo, stan osobowy i wyposazenie Morskiego Dywizjonu Lotniczego w 1936 roku przed-
stawiat sie nastepujgco: 32 kadry, 311 marynarzy (szeregowcéw) i podoficeréw zasadniczej stuzby
wojskowej. Na wyposazeniu dywizjon posiadat 25 wodnosamolotéw w tym: 10 samolotéw typu R-XIllter;
3 samoloty R-V1ll, 1 samolot R-XX, 1 samolot FBA, 3 samoloty R-Xlllbis oraz 7 samolotéw R-XIIIG.
S. Fresko, op. cit.,, s. 17.
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Wspotdziatanie to polegato na:

kierowaniu ogniem artylerii okretowej przez zatogi samolotéw;

wykrywaniu min;

poszukiwaniu okretéw podwodnych;

wykonywaniu zdjeé rozpoznawczych.

Organizacje dywizjonu przedstawia rysunek 2.1.

Dowoddca Morskiego Dywizjonu Lotniczego podlegat bezposrednio dowddcy

floty i odpowiadat za:

- poziom wyszkolenia,;

- gotowosc¢ bojowa podlegltych pododdziatow;

- dyscypline i porzadek wojskowy.

Adiutant (szef sztabu) odpowiadat za funkcjonowanie kancelarii dowddcy,

przestrzeganie przepisdéw o biurowosci, redagowanie rozkazéw dziennych (reda-
gowat osobiscie) oraz wykonywat wszystkie czynnosci polecone przez dowddce.

Zrédto: Przepisy organizacyjne dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego irzecznejeskadry lotniczej, sygn. KM W 100/34 Lot

Rys. 2.1. Organizacja Morskiego Dywizjonu lotniczego™
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DOWODCA

ESKADRY'
Oficer taktyczny Bosman szef Oficer techniczny
Podoficer Podofi M
. . odoficer agazyn
1 Zalogi samolotow gospodarczy spadochronowy techniczny
Podoficer b_ronl Druzyna
podwodnej tacznosci
Mechanik szef Fotolaboranci
1. Brygady .
Odnosniki; obstugi samolotow Rusznikarz

¥/ dowodca rzecznej eskadry
lotniczej podlegat bezposrednio
dowddcy flotylli rzecznej

/**] stanowisko planowane

Zrédio; Przepisy organizacyjne dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego irzecznejeskadry lotniczej, sygn. KM W 100/34 Lot.

Rys. 2.2. Organizacja eskadry liniowej Morskiego Dywizjonu Lotniczego™®

Dowodca eskadry podlegat dowddcy dywizjonu i byt odpowiedzialny za:

- stan gotowosci bojowej eskadry;

- poziom wyszkolenia kadry;

- dziatalnos¢ stuzb wewnetrznych;

- dziatalnos¢ administracyjng

- nadzor nad zaopatrzeniem i gospodarka materiatowa

- nadzor nad marynarzami obstugi (funkcyjnymi).

Dowodca eskadry szkolnej podlegat dowédcy dywizjonu i odpowiadat za:

- poziom wyszkolenia bojowego i fachowego pilotow i kadry eskadry;

- poziom wyszkolenia specjalistow lotniczych;

- wyszkolenie unitarne (podstawowe) marynarzy mtodych rocznikéw.

Dowddca eskadry szkolnej petnit jednoczesnie obowigzki komendanta Szkoty
Specjalistow Lotniczych dywizjonu w czasie jej trwania, a ponadto byt dowddcg
kompanii szkolnej.

Dowddca 1 eskadry liniowej pehit jednoczesnie funkcje oficera taktycznego
dywizjonu. Przygotowywat wnioski i propozycje do decyzji dowddcy dywizjonu

Ibidem, s. 15in.

49



zwigzane z taktycznym uzyciem samolotéw. Do jego obowigzkoéw nalezato réwniez
szkolenie podlegtej mu kadry, sprawowanie nadzoru nad petnieniem stuzby we-
wnetrznej, pracg kancelarii i administracji oraz sprawowanie nadzoru nad gospo-
darkg materiatowg i zaopatrzeniem eskadry.

1 eskadra liniowa wykonywata zadania prowadzenia dalekiego rozpoznania
natomiast 2 eskadra liniowa, petnia funkcje eskadry bliskiego rozpoznania. Organi-
zacja 1i2 eskadry byta identyczna (rys. 2.2).

Od 1928 roku z drugiej eskadry wydzielony byt Rzeczny Pluton Lotniczy do
wspétdziatania z Flotylla Piriska. Pluton ten sktadat sie z 3-4 samolotow wraz
Z obstuga.

Komendant bazy byt zastepcg dowédcy Morskiego Dywizjonu Lotniczego i od-
powiadat za catoksztatt gospodarki. Do jego obowigzkéw nalezato:

- kierowanie dziataniem w zakresie zaopatrzenia materialowego;

- nadzorowanie pracy stuzb kwatermistrzowskich, komendanta portu, lekarza itp.;

- prowadzenie korespondencji (samodzielne) dotyczgce gospodarki materia-
towej i finansow;

- sprawowanie nadzoru nad gospodarkg w pododdziatach.

Dowddca oddziatu portowego dysponowat duzg iloScig personelu i wykonywat
wiele waznych czynnosci na korzysé eskadr i pozostatych stuzb. W sktad oddziatu
wchodzity;

1 Administracja portu: podoficer gospodarczy, podoficer administracyjny.

2. Kompania portowa:

- dowddca kompanii,

- pluton obstugi portu: bosman portu, sternik,

- pluton, transportowy; podoficer transportowy, szef garazu, kierownik sa-
mochodowy. mechanik samochodowy,

- pluton wartowniczy.

Do 1932 roku pod wzgledem zaopatrzenia technicznego i personelu latajgcego
Morski Dywizjon Lotniczy zalezny byt od Departamentu Aeronautyki, natomiast pod
wzgledem taktycznym i wyszkoleniowym podlegat Kierownictwu Marynarki Wojen-
nej

2.2. Lotnictwo morskie w okresie od 1924 do 1932 roku

Pierwsze nowoczesne wodnosamoloty dotarty do Pucka w pazdzierniku 1924
roku na poktadzie ORP Warta. Byly to 4 todzie latajgce bliskiego rozpoznania Liore
Olivier H-13a (Le OH-13a) zakupione we Francji™. Zmontowano je w marcu 1925

AM. Kutakowski, Marynarka Wojenna Polski Odrodzonej..., op. cit., s. 249-250; S M. Piaskowski,
Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej..., op. cit., s. 47.
S. Fresko, Historia Lotnictwa Morskiego..., op. cit.,, s. 17 in.



roku pod nadzorem francuskiego pilota fabrycznego, ktéry przeszkolit na nich pilo-
tow Morskiego Dywizjonu Lotniczego. W 1925 roku szef Departamentu IV Zeglugi
Powietrznej gen. bryg. Wiodzimierz Ostoja Zagoérski zakupit znaczng ilos¢ sprzetu
latajacego u francuskiego sojusznika. Byly to samoloty typu:

- Latham HB-3 - 8 sztuk;

- LeOH-135-7sztuk;

- Schreck FBA17 - 16 sztuk.

Zakupy te spowodowaty, ze w potowie lat dwudziestych wyposazenie Morskie-
go dywizjonu Lotniczego bylo wzglednie zadowalajgce. Polska w ten sposéb
w latach 1926-1929 pod wzgledem liczby posiadanych samolotéw stanowita po
Francji druga potege lotnicza w Europie.

Decyzja o podporzadkowaniu lotnictwa morskiego Departamentowi IV Zeglugi
Powietrznej, kontrowersyjna od samego poczatku, niewatpliwie byta ztym rozwig-
zaniem. Niekorzystnym nastepstwem tej decyzji byta duza rotacja kadry Morskiego
Dywizjonu Lotniczego. Wielu doswiadczonych pilotéw morskich odchodzito z Puc-
ka do lotnictwa lgdowego, gdzie mozna bylo szybciej awansowac. Ponadto spory
kompetencyjne pomiedzy Kierownictwem Marynarki Wojennej a Departamentem
IV Ministerstwem Spraw Wojskowych niekorzystnie wplywaly na realizacje podsta-
wowego zadania dywizjonu, jakim byto zabezpieczenie polskich intereséw na Bal-
tyku. Problem ten nabrat szczegodlnej ostrosci w maju 1925 roku w kontekscie roz-
winietej dyskusji na temat reorganizacji marynarki wojennej zwigzanej ze zmiang
na stanowisku szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej. W odpowiedzi na zabiegi
nowego szefa kmdr. Jerzego Swirskiego zmierzajacego do podporzadkowania
Morskiego Dywizjonu Lotniczego marynarce wojennej, rozkazem ministra spraw
wojskowych J6zefa Pitsudskiego z 9 stycznia 1927 roku odtworzono w Kierownic-
twie Marynarki Wojennej Referat Lotnictwa Morskiego. Jednoczes$nie nastgpita
zmiana na stanowisku dowddcy dywizjonu. Miejsce pik. pil. A. Leonkowa zajat
oficer morski kmdr ppor. pil. Karol Trzaska-Durski. Objecie tego stanowiska przez
oficera marynarki dato mozliwosci wiekszego oddziatywania szefa Kierownictwa
Marynarki Wojennej na lotnictwo morskie zaréwno w zakresie jego wyposazenia,
jak i prowadzonej polityki personalnej

Stan etatowy Morskiego Dywizjonu Lotniczego wynosit w tym czasie 37 ofice-
row oraz 350 podoficeréw i szeregowych, natomiast stan faktyczny personelu
i sprzetu w dniu 25 lipca 1928 roku byt nastepujacy: 21 oficeréw, 84 podoficeréw
zawodowych, 15 nadterminowych, 255 szeregowych, 16 oséb cywilnych, 8 koni, 3
samochody, 34 wodnosamoloty. Szczegdlnie trudna sytuacja panowata w obsa-
dzie personalnej etatéw oficerskich. Wine za to, w opinii komandora K. Trzaski-
-Durskiego ponosit Departament Lotnictwa, ktory traktowat Morski Dywizjon Lotni-
czy po macoszemu. Przykladem tego byto miedzy innymi kierowanie do stuzby

® Por.: S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej..., op. cit., s. 76., M. Kutakowski, Ma-
rynarka Wojenna..., op. cit., s. 251.
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w Pucku niewystarczajgcej liczby oficeréw, poza tym prezentujgcych niski poziom
kwalifikacji. Informujgc szefa Sztabu Gléwnego o ztej sytuacji kadrowej w Morskim
Dywizjonie Lotniczym, komandor J. Swirski postulowat, aby w potowie obsade
personalng dywizjonu stanowili oficerowie lotnictwa, w potowie za$ oficerowie ma-
rynarki wojennej. Szef Kierownictwa Marynarki Wojennej podkreslit przy tym, ze
problem jest bardzo wazny ze wzgledu na olbrzymie znaczenie operacyjne lotnic-
twa morskiego. Nie czekajgc na decyzje wyzszych przelozonych w tym Zzakresie,
zarzadzeniem szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej z 21 lutego 1930 roku zor-
ganizowano w puckim dywizjonie kurs aplikacyjny dla podporucznikéw marynarki
wojennej. Pierwsze przeszkolenie lotnicze w ramach tego kursu odbyto sie na
przetomie lipca i sierpnia 1930 roku Uczestniczytlo w nim 17 absolwentéw Szkoty
Podchorazych Marynarki Wojennej (SPMW). Nowo promowani absolwenci SPMW
zdobywali przeszkolenie lotnicze przygotowujgce ich do ewentualnej przysziej
stuzby w lotnictwie morskim. Waznym krokiem na drodze rozwigzania probleméw
kadrowych byto wprowadzenie 12 grudnia 1930 roku dodatkowych specjalnosci dla
oficeréw: lotnik morski i obserwator morski®”.

Aby uzyskaé specjalnos¢ lotnika morskiego nalezato spetni¢ nastepujace wa-
runki: ukonczyé szkote pilotdw w kraju lub we Francji; ukoriczyé przeszkolenie
w Morskim Dywizjonie Lotniczym obejmujgce znajomos¢é przynajmniej 2 typow
wodnoptatowcéw i wykonanie 20 godzin lotu na kazdym z nich i ztozy¢ egzamin ze
znajomosci przepisow i regulamindéw lotniczych.

Dla uzyskania specjalnosci obserwatora morskiego konieczne byto: ukoriczenie
kursu obserwatorow w Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa; przestuzenie
przynajmniej 6 miesiecy w Morskim Dywizjonie Lotniczym i ukoriczenie tam 6 mie-
siecznego kursu obserwatoréw morskich oraz kursu strzelania i bombardowania
wedtug przepiséw lotnictwa lagdowego, a takze zlozenie egzaminu ze znajomosci
przepisow i regulamindw lotniczych.

Po trzyletniej stuzbie jako lotnik morski oraz po zdaniu odpowiedniego egzami-
nu kazdy oficer mogt otrzymac specjalnos¢ obserwatora morskiego. W ten sposéb
Morski Dywizjon Lotniczy zaczat sie uniezaleznia¢ pod wzgledem kadrowym od
lotnictwa lgdowego.

Obok ktopotow kadrowych duzym problemem puckiego dywizjonu byt syste-
matycznie pogarszajgcy sie stan techniczny wodnosamolotow. Ciggle awarie byly
przyczyng wielu wypadkdéw lotniczych, z ktérych kilka zakonhczylo sie tragicznie.
Alarmujgcy w tym wzgledzie stan potwierdzit gen. Burhardt-Bukacki, ktéry po prze-
prowadzonej w 1932 roku inspekcji wyrazit sie, ze: ,Morski Dywizjon Lotniczy nie
istnieje jako jednostka lotnicza, poniewaz nie ma ani jednego ptatowca zdolnego
do stuzby”. W tej sytuacji Szef Oddziatu i Sztabu Gtéwnego przychylajac sie do
wczesniejszych wnioskéw komandora J. Swirskiego zaproponowat catkowite pod-
porzadkowanie lotnictwa morskiego marynarce wojennej.

Szerzej: M. Kutakowski, op. cit., s. 251; S.M. Piaskowski, op. cit., s. 110.
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2.3. Morski Dywizjon Lotniczy w latach 1933-1939

Przelomowym wydarzeniem w historii Morskiego Dywizjonu Lotniczego byto
jego wcielenie do marynarki wojennej. Nastgpito to na podstawie rozkazu | wicemi-
nistra spraw wojskowych z 9 grudnia 1932 roku i na podstawie Dziennika Zarza-
dzen Kierownictwa Marynarki Wojennej z 30 stycznia 1933 roku.

Byt to przetomowy moment dla historii Morskiego Dywizjonu Lotniczego, za-
koniczyt on bowiem okres podwdjnej podlegtosci jednostki. Odtad dowoddca Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego podlegat wylgcznie Kierownictwu Marynarki Wojen-
nRgR®R W nowym ukladzie organizacyjnym Morski Dywizjon Lotniczy, ktérym od
6 maja 1933 roku dowodzit komandor podporucznik pilot Edward Szystowski, pod-
dany zostat glebokiej restrukturyzacji, w nastepstwie ktérej 1 maja 1934 roku utwo-
rzono; 1i2 Eskadre Liniowa, 3 Eskadre Torpedowa 4 Eskadre Szkolng, Rzeczng
Eskadre Lotniczg w Pinsku, pluton sztabowy i baze. Niestety z powodu braku od-
powiednich samolotéw nigdy niesformowano eskadry torpedowej. Brak pieniedzy
sprawit réwniez, ze Kierownictwo Marynarki Wojennej miato problemy z zapewnie-
niem pozostatym eskadrom odpowiedniego dla ich potrzeb sprzetu.

Rozwigzaniem tego problemu miato by¢ ztozenie zaméwienia na nowe wodno-
samoloty w Lubelskich Zaktadach Mechanicznych Plage i Laskiewicz. W rezultacie
do 1935 roku Morski Dywizjon Lotniczy otrzymat 3 wodnosamoloty liniowe Lublin
R-VIII i 20 lekkich wodnosamolotéw Lublin R-XIII bis/ter/G/Hydro. Rodzina popu-
larnych Lublinbw uzywana byta w Pucku do 1939 roku Lublin R-VIII wyposazone
w 1 lub 2 karabiny maszynowe mogty zabiera¢ tadunek 300 kg bomb umieszczo-
nych na wyrzutniach pod kadtubem, natomiast Lublin R-XIII posiadaly dodatkowo
uzbrojenie strzeleckie (1 lub 2 km) oraz zabieraly 6 lekkich bomb po 12,5 kg. Te
ostatnie tworzgc eskadre szkolng i liniowg stanowity trzon lotnictwa morskiego do
1939 roku Wodnosamoloty te byly jednak adaptowane i przerobione z samolotow
lotnictwa lgdowego, nadawalty sie jedynie do szkolenia, treningu i wywiadu, nie byty
za$ w stanie spetni¢ wszystkich oczekiwan lotnikéw morskich. Niewatpliwie miat
racje profesor Andrzej Rzepniewski, uwazajgcy, ze sprzet Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w latach dwudziestych, bedacy zbieraning réznych typéw: Friedrichs-
hafen, Macchi, Schreck CAMS, Latham, Liore-Olivier nie byt mimo wszystko
w stosunku do swych czasow tak razaco nieodpowiedni dla zadan bojowych
i przestarzaly, jak zakupione w latach trzydziestych Lubliny®®. Po kilku latach prob
dostosowania Lublinbw do potrzeb Morskiego Dywizjonu Lotniczego zdecydowano
sie na zakup eskadry wodnosamolotéw bojowych za granica. Po wszechstronnej
analizie ofert szef Kierownictwa Marynarki Wojennej kadm. Jerzy Swirski wybrat
6 torpedowo-bombowych nowoczesnych trzysilnikowych wodnosamolotow CANT
Z-506B Airone. Budowane przez Wiochéw wodnosamoloty posiadaty duzy zasieg

'Por.: M. Kutakowski, op, cit., t. 2, s. 429; S.M. Piaskowski, op. cit., s. 133.
A. Rzepniewski, Obrona Wybrzeza w 1939r. .... 6p. cit., s. 103.
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(2950 km) i predkos¢ (370 km/godz.). Uzbrojenie CANT-6w stanowity 3 najciezsze
karabiny maszynowe oraz torpeda lub bomby o tgcznym ciezarze 850 kg. Mozli-
wosci te pozwalaly na realizacje zadan zaréwno w zakresie dalekiego rozpoznania,
jak i bombardowania®”.

Zgodnie z zawartg umowg wszystkie maszyny mialy dotrze¢ do Pucka w termi-
nie do 26 sierpnia 1939 roku, nie zostat on jednak dotrzymany. Pierwszy ijedyny
z zakupionych CANT-6w dotart do Morskiego Dywizjonu Lotniczego dopiero
27 sierpnia, ale bez torped i amunicji - nie mogt wiec by¢ wykorzystany w obronie
wybrzeza we wrzes$niu 1939 roku W koncu sierpnia 1939 roku Morski Dywizjon
Lotniczy dysponowat 23 przestarzatymi wodnosamolotami (osiemnastoma Lubli-
nami R-XIIl, dwoma R-VIII, dwoma RWD-XIII ijednym nieuzbrojonym CANT-em).

Podkresli¢ w tym miejscu nalezy, ze w Kierownictwie Marynarki Wojennej ist-
nialo zawsze duze zainteresowanie problematyka roli lotnictwa morskiego i zwia-
zanymi z nia* zagadnieniami wzajemnych relacji miedzy lotnictwem a marynarka.
Wiele uwagi zagadnieniu temu poswiecit w swych rozwazaniach najzdolniejszy
bodaj teoretyk naszej miedzywojennej marynarki kmdr ppor. Rafat Czeczott, ktéry
z duzg trafnoscia przewidujac role, jakg w przysztej wojnie ma do odegrania lot-
nictwo morskie postulowat jego znaczng rozbudowe

Zasada zastepowania samolotéw zagranicznych samolotami rodzimej produk-
cji doprowadzita do tego, ze w 1939 roku lotnictwo Polskiej Marynarki Wojennej nie
posiadato maszyn zdolnych do wykonywania jakichkolwiek zadan bojowych. Jedy-
ne ,bojowe” samoloty Morskiego Dywizjonu Lotniczego Lublin R-XIIl D i ciezszy od
niego Lublin R - VIII wyposazone w improwizowane ptywaki, sfatygowane wielo-
letnig stuzbg nie wytrzymywaly poréwnania z jakimkolwiek wodnosamolotem nie-
mieckim, nie moéwigc juz o samolotach ,Operative Luftwaffe”. Braki te widoczne
byly we wrzesniu 1939 roku, cho¢ dotkliwie odczuwano je takze znacznie wcze-
Sniej. Przypomnijmy, ze w 1936 roku, gdy Hel ogtoszono rejonem umochionym,
stworzono nad nim tzw. strefe zakazang dla wszystkich obcych samolotéw. Bez-
radnos¢ lotnictwa puckiego wobec ustawicznej penetracji nowoczesnych maszyn
hitlerowskich w tym rejonie zmuszata szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej do
periodycznego kierowania présb o wypozyczanie samolotéw mysliwskich w celu
odstraszenia nieproszonych gosci®®.

Wraz z wybuchem wojny rozpoczat sie ostatni akt dziejow Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego. W dniu 1 wrzeénia 1939 roku o godzinie 6.00 nalot niemieckich
Heinkli He-111 zbombardowat zaskoczonag baze. Ws$réd zabitych od bomb nie-
mieckich znalazt sie dowédca Morskiego Dywizjonu Lotniczego, kmdr por. pil. obs.
Edward Szystowski - pierwszy poleglty w wojnie oficer Polskiej Marynarki Wojen-
nej. Zaraz po nalocie kmdr ppor. pil. Kazimierz Szalewicz zgodnie z planem alar-

M. Kutakowski, op. cit., s. 429-432.
'S. Fresko, op. cit., s. 57.
'a. Rzepniewski, Obrona Wybrzeza w 1939r. ..., op. cit., s. 153.
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mowym nakazatl ewakuacje personelu i samolotéw na wodowisko zapasowe
w Helu. W obawie przed zniszczeniem Canta ewakuowano go w gtgb kraju, zas na
poczciwych ,erach” wykonano dwa nocne loty rozpoznawcze. Podczas jednego
z nich zatoga — por. pil. J6zef Rudzki z por. obs. Zdzistawem Juszczakiewiczem -
zbombardowata $wietujacych zdobycie Westerplatte Niemcéw. W odwecie nie-
mieckie samoloty zniszczyty 8 wrze$nia polskie wodnosamoloty. Personel lotniczy
Morskiego Dywizjonu Lotniczego kontynuowat walke z wrogiem w oddziatach
przeciwdesantowych do kapitulacji Helu - 2 pazdziernika 1939 r.

Los Morskiego Dywizjonu Lotniczego w kampanii wrzesniowej potwierdzit
prawde, ze mimo podejmowanych w okresie drugiej Rzeczypospolitej r6znorod-
nych wysitkbw ze strony Kierownictwa Marynarki Wojennej lotnictwo morskie byto
najstabiej rozwinieta bronig Polskiej Marynarki Wojennej. Powdéd byt oczywisty.
Powstajgcy dopiero krajowy przemyst lotniczy catkowicie absorbowany przez za-
mowienia lotnictwa wojskowego nie byt w stanie podjg¢ sie réwnolegle produkcji
stosunkowo matej liczby samolotéw typu morskiego. W rezultacie Morski Dywizjon
Lotniczy musiat sie zadowoli¢ adaptacjag przestarzatych juz samolotéw typu lgdo-
wego, co nie rokowato pozytywnych rezultatow.

Dzieje MDLot na zachodzie kontynuowatly dwa dywizjony lotnicze: 304 Dywi-
zjon Bombowy Ziemi Slaskiej im. Ksiecia J6zefa Poniatowskiego i 307 Nocny Dy-
wizjon Mys$liwski Lwowski.

304 Dywizjon od 10 maja 1942 roku do maja 1945 roku wykonat 2451 lotéw
bojowych. Zatogi walczac na bombowcach Vickers ,Wellington” zatopity dwa
U-Booty (U-321 i U-441), dwa uszkodzity ciezko i trzy Izej, stoczyly 15 walk z nie-
mieckimi samolotami, trzy samoloty zestrzelity na pewno, a prawdopodobnie jesz-
cze trzy. Straty bojowe personelu latajgcego w stuzbie Coastal Command wyniosty
69 poleglych i 6 zaginionych oraz 14 samolotow. 307 Nocny Dywizjon Mysliwski
Lwowski brat udziat w bitwie o Atlantyk od czerwca 1943 roku do marca 1944 roku
Jego zatogi walczace na samolotach De Havilland Mosguito wykonaty 651 lotow
bojowych, zestrzelity na pewno dziewie¢ niemieckich samolotéw, prawdopodobnie
trzy, i uszkodzity siedem. Ponadto, na morzu zniszczono na pewno cztery niemiec-
kie samoloty, prawdopodobnie dwa i uszkodzono jeden. Straty 307 Dywizjonu to
8 polegtych i cztery Mosquito.

Tuz po kampanii wrzesniowej podjeto prébe zainteresowania Brytyjczykéw
stworzeniem w Wielkiej Brytanii polskiej eskadry morskiej. Starania takie czynit
polski attache wojskowy we Wioszech, ptk Aleksander Romeyko, ktéry usitowat
zebra¢ kadre techniczng w Monfalcone, gdzie produkowane byly Canty. Jednak
ani Wtosi nie zamierzali dalej sprzedawaé¢ Polakom samolotéw, ani Brytyjczycy
pomagac w ich nabywaniu.

W tej sytuacji szef odtworzonego na Zachodzie Kierownictwa Marynarki Wo-
jennej mozliwosci tworzenia polskiego lotnictwa morskiego mégt rozpatrywac jedy-
nie w sferze koncepcji przysztosciowych. Ich wyrazem bylo pismo wiceadmirata
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J. Swirskiego do inspektora lotnictwa z 20 kwietnia 1943 roku, w ktérym zainicjowat
wymiane pogladéw na temat lotnictwa morskiego. Zawart w nim postulaty, co do
powojennego rozwoju lotnictwa na potrzeby MW. W swoich koncepcjach adm.

Swirski opierat sie na wzorcach brytyjskich. Stwierdzat miedzy innymi, ze: ,Samo-
dzielne lotnictwo wydzieli do wspotpracy z Marynarka Wojenng taka jego czesc,

ktéra ma swoje bazy na wybrzezu i operacyjnie podporzadkowana zostanie Mary-
narce Wojennej” (brytyjskim wzorcem miat byé RAF Coastal Command); ,zatem

potrzebne jest lotnictwo morskie jako integralna czesé¢ Marynarki Wojennej” (brytyj-
ski wzor Fleet Air Arm). Na tej zasadzie sugerowat nawet, aby za czes¢ skfadowag
lotnictwa morskiego w Wielkiej Brytanii uzna¢ Dywizjon 304 (wykonujacy loty na
Wellingtonach), ktéry wchodzit w sktad Coastal Command”°°.

2.4. Lotnictwo Polskiej Marynarki Wojennej po 1945 roku

Swoje poglady na temat utworzenia lotnictwa morskiego admirat Swirski przed-
stawit Naczelnemu Wodzowi Polskich Sit Zbrojnych, generatowi Wiadystawowi
Sikorskiemu, proszac go jednoczesnie w meldunku z 15 pazdziernika 1943 roku
0 zatwierdzenie przediozonego projektu (koncepciji). Zdaniem admirata Swirskiego
lotnictwo morskie powinno obejmowac: lotnictwo torpedowe, mysliwskie (pokftado-
we i ladowe), rozpoznawcze (samoloty i wodnosamoloty) oraz osrodki szkoleniowe
1 zapasowe. Ponadto dostrzegat on w kadrze lotniczej mozliwo$¢ rozwiniecia
w przysziosci lotnictwa morskiego i przejecia przez nie po Niemcach baz na wy-
brzezu. W listopadzie 1943 roku przy Kierownictwie Marynarki Wojennej powstata
komérka do spraw lotniczych, ktorej kierownikiem zostat mjr T. Mossakowski. Po
zatwierdzeniu przez Naczelnego Wodza w dniu 5 pazdziernika 1943 roku projektu
utworzenia lotnictwa morskiego jako integralnej czesci MW, Kierownictwo Mary-
narki Wojennej przystgpito do realizowania zamierzen. Przewidujgc powrét do
kraju, zaplanowano w 15-letnim okresie rozwoju nastepujgcg organizacje lotnictwa
morskiego:

- 5 dywizjonow dalekiego rozpoznania (45 wodnosamolotéw):

- 1ldywizjon dalekiego rozpoznania (24 czterosilnikowe samoloty);

- 3 dywizjony torpedowe, zaokretowane (72 samoloty):

- 4 dywizjony dalekiego zasiegu (96 samolotow):

- 6 dywizjonow mysliwskich, zaokretowanych (144 samoloty);

- 7 dywizjondw mysliwskich, ladowych (168 jedno i dwusilnikowych samolotéw).

Wdrozenie w zycie tego planu, podobnie jak calego planu powojennej rozbu-
dowy polskiej marynarki wojennej, przekreslity powojenne uwarunkowania geopo-
lityczne i rola marynarki wojennej wyznaczona jej w systemie obronnym PRL.

M.A. Reszke, Proby utworzenia polskiego lotnictwa morskiego w Wielkiej Brytanii podczas I
wojny $wiatowej, ,Przeglad Morski”, Zeszyt 6, Gdynia 1995, s. 56.
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Historia i doswiadczenia drugiej wojny Swiatowej wykazaly, ze do prowadzenia
skutecznych dziatann bojowych na Baltyku niezbedne jest lotnictwo morskie wcho-
dzace integralnie w sktad marynarki wojennej. Jednostki tego rodzaju charaktery-
zuje duza zdolno$¢ manewrowa, skuteczna sita razenia oraz szybko$¢ dziatania.
Z tych wzgledéw lotnictwo morskie to jeden z najwazniejszych rodzajéw sit mary-
narki wojennej i dlatego w Polsce dgzono do utworzenia go w silnym sktadzie. Plan
utworzenia jednostki lotnictwa morskiego zrodzit sie juz w czasie drugiej wojny
Swiatowej.

Zgodnie z rozkazem Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego z dnia 12
sierpnia 1944 roku, szef oddziatu lotniczego Wojska Polskiego ptk pil. J6zef Smaga
przedstawit projekt organizacji lotnictwa polskiego. Uwzgledniajgc przyszie geo-
graficzne polozenie Polski, przewidywat on miedzy innymi utworzenie lotnictwa
morskiego (40% samolotéw mysliwskich, 25% szturmowych, 15% bombowych,
10% rozpoznawczych i 10% samolotdéw lotnictwa pomocniczego). Pierwsze wigzg-
ce decyzje w tej sprawie podjete zostaly dopiero w 1946 roku w ,Wytycznych dla
rozwoju marynarki wojennej na okres lat 1946-1949”, wydanych 21 lipca 1946
roku przez Naczelnego Dowodce Wojska Polskiego. W dokumencie stwierdzono,
ze wybrzeze bedzie bronione przez 4 osrodki obrony statej pod nazwa obszaréw
wojennych (zwanych pézniej nadmorskimi), wyposazone miedzy innymi w lotnictwo
morskie™*V

7 lipca 1945 roku Naczelny Dowodca Wojska Polskiego powotat do zycia ma-
rynarke wojenna. Pierwsze decyzje w sprawie utworzenia lotnictwa marynarki wo-
jennej wydat dowddca Wojska Polskiego w lipcu 1946 roku. Marynarka wojenna
zostata zobowigzana do zorganizowania ochrony lotnisk na wybrzezu oraz przy-
gotowania kadr dla lotnictwa morskiego. Dwa miesigce pOzniej utworzono nieeta-
towy Wydziat Lotnictwa pod kierownictwem kmdr. ppor. nawig. Eustachego Szcze-
paniuka™*® oraz sformowano dwa plutony lotniskowe w Pucku i Babich Dofach.
W Pucku zorganizowano klucz tgcznikowy, ktory otrzymat pierwsze samoloty (dwa
tacznikowe Po-2) w grudniu 1946 roku.

Dowddca marynarki wojennej kadm. Adam Mohuczy 30 listopada 1946 roku
przedstawit Naczelnemu Dowodcy Wojska Polskiego wstepny projekt dotyczacy
lotnictwa morskiego. Pierwsze samoloty (dwa Po-2) marynarka wojenna otrzymata
w styczniu 1947 roku Klucz ten, pozostajgc na pelnym zaopatrzeniu i obstudze
Dowdédztwa Lotnictwa Wojska Polskiego, stuzyt do zabezpieczenia tgcznosci Do-
wodztwa Marynarki Wojennej z podleglymi jednostkami.

W czerwcu 1947 roku dotychczasowy Wydziat Lotniczy Dowddztwa Marynarki
Wojennej przeformowano w Szefostwo Lotnictwa Marynarki Wojennej, ktorego
zadaniem byto przygotowanie odpowiednich zalozenh, koncepcji oraz bazy mate-

Cz. Krzeminski, Poczatki ksztaltowania sie lotnictwa morskiego, ,Przeglad Morski”, Zeszyt 9,
Gdynia 1980, s. 67.
Ibidem, s. 68.
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riatowo-technicznej dla planowanych jednostek lotnictwa morskiego. W tym tez
roku w Sztabie Gléwnym Marynarki Wojennej w porozumieniu z Dowddztwem
Wojsk Lotniczych przystgpiono do opracowywania projektéw organizacji eskadry
lotnictwa morskiego. Podjete woéwczas decyzje stworzyly podstawy organizacyjne
pod przyszie bojowe lotnictwo morskie. W sprawie planowanej eskadry zdecydo-
wano, ze ze wzgledu na réznorodnos¢ typow samolotéw, w ktére miata by¢ wypo-
sazona, bedzie ona bazowa¢ na dwdéch lotniskach: w Wicku Morskim oraz Dziw-
nowie.

W $lad za rozkazem ministra obrony narodowej z 15 kwietnia 1948 roku ukazat
sie rozkaz dowddcy marynarki wojennej wprowadzajacy w zycie 1 maja 1948 roku
etat eskadry lotnictwa marynarki wojennej. Postanawiat on, ze eskadra wejdzie
w sklad organizacyjny marynarki wojennej po catkowitym jej sformowaniu i formal-
nym przekazaniu przez Dowddztwo Wojsk Lotniczych. Na miejsce statej dyslokaciji
pierwszej bojowej jednostki lotnictwa marynarki wojennej wyznaczono Wicko Mor-
skie. W trakcie formowania eskadry wtgczono w jej sktad istniejgcy juz klucz tacz-
nikowy stacjonujgcy w Pucku™”. Przekazanie eskadry marynarce wojennej przez
Dowddztwo Wojsk Lotniczych nastgpito 18 pazdziernika 1948 roku. Skiladata sie
ona z 5 kluczy (2 szturmowych, 1 mysliwskiego, 1 bombowo-rozpoznawczego
i 1 tacznikowego). Stanowisko dowédcy eskadry objat kmdr por. pil. Aleksander
Majewski"®",

Przed nowo utworzong jednostka pietrzyto sie wiele trudnosci. Mimo wyre-
montowania paséw startowych na lotnisku niewykorczone byly jeszcze pomiesz-
czenia koszarowe, hangary i urzadzenia lotniskowe. W takich warunkach do-
woédztwo eskadry przystgpito do organizacji szkolenia personelu lotnego, ktérego
realizacje dodatkowo utrudniato nisko potozone rozmokie lotnisko w Wicku Mor-
skim. W okresie jesienno-zimowym lotnisko to wrecz uniemozliwiatlo poruszanie sie
po nim samolotéw oraz zabezpieczajacych loty pojazdéw mechanicznych.

Pierwsze praktyczne zajecia szkoleniowe, obok podtrzymania i pogtebienia
techniki pilotowania w zwyklych warunkach meteorologicznych, mialy na celu prze-
zwyciezenie swoistego leku w lotach nad morzem i przyzwyczajenie zatdg lotni-
czych do trudnych pod wzgledem nawigacyjnym lotow w nowych dla nich warun-
kach.

Pomimo trudnosci juz w marcu 1949 roku eskadra parami samolotow mysliw-
skich przystgpita do petnienia dyzuréw obrony flot.

Wydarzeniem, ktore odcisneto swoiste pietno na zyciu catej eskadry byta de-
zercja chor. Antoniego Koropczynskiego, ktory latem 1949 roku uprowadzit do
Szwecji samolot -2. W nastepstwie tej dezercji w eskadrze zapanowala nieprzy-
jemna atmosfera, ktérg odczut caly stan osobowy. Najsurowsze konsekwencje

D. Nawrot, Rozwdj Lotnictwa Polskiej Marynarki Wojennej po Il wojnie $wiatowej, ,Przeglad
Morski”, Zeszyt 6, Gdynia 1995, s. 63.
W. Radziszewski, Marynarka Wojenna wiatach 1945-1949, Gdansk 1976, s. 67.
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dotknely dowddce jednostki, kmdr. por. pil. Aleksandra Majewskiego - zostat od-
wolany ze stanowiska i osadzony w wiezieniu. Nowym dowddcg eskadry zostat
kpt. pil. Bogdan Patuczak, wychowanek Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie™"

Rozwijajgca sie eskadra stanowita zaledwie pierwszy krok na drodze do stwo-
rzenia odpowiednio silnego lotnictwa morskiego. W sierpniu 1948 roku w Do-
wodztwie Marynarki Wojennej opracowano dtugoterminowy plan rozwoju lotnictwa
morskiego. Zatozono w nim, iz do 1956 roku zostanie zorganizowanych tgcznie 12
eskadr, w tym 2 eskadry szturmowe, 3 mysliwskie oraz eskadra dalekiego rozpo-
znania i eskadra wodnosamolotéw. Kwestia dalszego rozwoju lotnictwa morskiego
zostata jednak rozstrzygnieta w sposéb odbiegajacy od propozycji Dowddztwa
Marynarki Wojennej. W listopadzie 1949 roku minister obrony narodowej polecit
przeformowac eskadre lotnictwa marynarki wojennej na 30. pukk lotniczy oraz zor-
ganizowac¢ 50. batalion obstugi lotnisk i kompanie szkolng lotnictwa marynarki wo-
jennej. Jednostki te powstaty w 1950 roku.

Etat 30. putku lotnictwa morskiego na etapie organizacyjnym przewidywat
3 eskadry bojowe, w tym: eskadre dalekiego rozpoznania (12 samolotéw Po-2 oraz
jeden Pe-2); eskadre szturmowa (13 samolotéw k-2, w tym 1 Ul-2 do celéw szkol-
no-bojowych) i eskadre mysliwskg (2 klucze po 4 samoloty typu Jak-9 oraz jeden
szkolno bojowy UJak-9).

Jeszcze w maju 1950 roku powiekszona jednostka zmienita miejsce bazowa-
nia. Przeniesiona zostata na lotnisko w Stupsku zbudowane tuz przed druga wojng
Swiatowa. Marynarze zakwaterowani zostali w murowanych blokach koszarowych.
Réwniez kadra zawodowa poprawita swoje warunki mieszkaniowe. Na dowddce
putku wyznaczono oficera radzieckiego mjr. Stanistawa Turczyriskiego"°®.

W miare uplywu czasu zaistniata potrzeba powotania instytucji, ktérej podpo-
rzadkowane bylyby wszystkie sprawy zwigzane z dowodzeniem jednostkami lot-
nictwa, ich dalszym rozwojem, wyposazeniem, szkoleniem oraz wspotdziataniem
z jednostkami floty. W tym celu minister obrony narodowej rozkazem z 6 grudnia
1950 roku polecit sformowa¢ Dowddztwo Lotnictwa Marynarki Wojennej. Na sta-
nowisko dowdédcy wyznaczono oficera radzieckiego pptk. pil. Michata Griba. Ofice-
rowie radzieccy objeli réwniez inne kierownicze stanowiska w Dowddztwie Lotnic-
twa Marynarki Wojennej. W tym tez czasie rozwigzano oddziat portowy lotniska
w Pucku, a na jego miejsce powotano 65. batalion obstugi lotniska. Jego zadaniem
byto zaopatrywanie kolejnego putku lotnictwa morskiego, jaki miat w tym czasie
powstac.

Wraz z przybyciem do marynarki wojennej na stanowiska dowddcze oficeréw
radzieckich, obrone wybrzeza, a w $lad za tym i zadania sit morskich, oparto na
radzieckiej doktrynie i strategii wojennej. Zgodnie z przyjetym przez rzad polski na

D. Nawrot, Rozwdj Lotnictwa Polskiej Marynarki Wojenneij..., op. cit., s. 64.
Por.; D. Nawrot, Rozwdj Lotnictwa Polskiej Marynarki Wojennej..., op. cit., s. 66; W. Radziszew-
ski, Marynarka Wojenna..., op. cit., s. 68.
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poczatku 1951 roku planem wzmocnienia obronnosci panstwa, gtdwne zadanie
w zakresie obrony wybrzeza zostato postawione wojskom ladowym i lotnictwu.
Zadanie marynarki wojennej ze wzgledu na stan jej sit ograniczone zostato do or-
ganizacji Bazy Gtownej, ktéra stanowita samodzielny obiekt o znaczeniu operacyj-
nym. Rejon Bazy Gtéwnej, gdzie znajdowaly sie gtéwne sity marynarki wojennej,
obejmowat pas wybrzeza od Jeziora Zarnowieckiego do uj$cia Wisly wraz z p6hwy-
spem Hel, Gdynig i Gdanskiem. W nastepstwie tych postanowien i zgodnie z roz-
kazem MON z 13 kwietnia 1951 roku, lotnisko w Stupsku zostalo przekazane Do-
wodztwu Wojsk Lotniczych, a 30. putk lotniczy oraz 50. BOL przebazowano ze
Stupska na lotnisko Babie Doly. Po zmianach dyslokacyjnych wiosng 1951 roku na
lotnisku Babie Doly znalazty sie; Dowoddztwo Lotnictwa Marynarki Wojennej,
30. putk lotnictwa, 50 BOL i 65 BOL - przeniesiony z Pucka. Ponadto, zgodnie
z zalozeniami Dowddztwa Marynarki Wojennej przystgpiono do organizacji (réw-
niez w Babich Dotach) 34. putku lotnictwa mys$liwskiego. Putk ten zorganizowano
na bazie eskadry mysliwskiej ze sktadu 30. putku lotnictwa MW.

Do 1 wrze$nia 1952 roku putk ten skladat sie z 2 eskadr wyposazonych w sa-
moloty Jak-9P. Byly to w wiekszosci te same maszyny, ktére rozpoczely stuzbe
w lotnictwie morskim od momentu jego powstania. Po przejsciu 34. PLM na etat
rozwiniety, o trzech eskadrach bojowych, rozpoczeto szkolenie personelu lotnego
na nowym sprzecie odrzutowym. Szkolenie odbywato sie przy 9. Dywizji Lotnictwa
Mysliwskiego na lotnisku w Babicach koto Warszawy.

Do konca 1953 roku caly putk przeszkolony zostat na nowym sprzecie. W tym
tez roku dwie jego eskadry wyposazone zostaty w samoloty odrzutowe typu Lim-1
i Lim-2"°N, Wskazane przy tym nadmienié, ze rozbudowa i v</yposazenie jednostek
lotnictwa marynarki wojennej w nowy sprzet uzalezniony byt od wielkoSci przezna-
czanych na ten cel srodkéw z budzetu panstwa. Ponadto wydatki budzetowe Mini-
sterstwa Obrony Narodowej na marynarke wojenng w latach 1949-1952 utrzymy-
wane byly w granicach 4 - 4%, z czego na lotnictwo marynarka wojenna przezna-
czata okoto 14%"®

Celem usprawnienia kierowania jednostkami lotnictwa morskiego - rozkazem
dowddcy marynarki wojennej z 6 maja 1953 roku zreorganizowano Dowddztwo
Lotnictwa Marynarki Wojennej, tworzac Dowdédztwo 33. Dywizji Lotnictwa Marynar-
ki Wojennej. Kolejnym posunieciem organizacyjnym stato sie powotanie do zycia
eskadry dalekiego rozpoznania - 15. samodzielnej eskadry lotnictwa rozpo-
znawczego marynarki wojennej. Wczesniej stan osobowy eskadry przeszkolony
zostal na nowym sprzecie odrzutowym - |28 w Modlinie przy 15. Dywizji Lotnic-
twa Bombowego.

Por.: D. Nawrot, op. cit., s. 68-69; J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL.., op. cit., s. 24.
Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna 1918-1980, op. cit., s. 258-
261.
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}-28 byt Srednim samolotem odrzutowym z trzyosobowg zalogg o predkosci
maksymalnej okoto 900 km/h. Uzbrojenie samolotu wystepujgcego w wersji bom-
bowej i rozpoznawczej stanowity dwa dziatka i dwa karabiny maszynowe. W wersji
rozpoznawczej przenosit w komorze bombowej zestaw aparatéw fotograficznych.
Po powrocie z przeszkolenia eskadra ta zostata rozlokowana w nowo wybudowa-
nym garnizonie lotniczym w Siemirowicach.

W wyniku zmian organizacyjnych dokonanych wiatach 1953-1956, w skiad 33.
Dywizji Lotnictwa MW wchodzity:

- 30. pulk lotnictwa MW,

- 34. puik lotnictwa mysliwskiego; .

- 15. samodzielna eskadra lotnictwa rozpoznawczego MW,

- 26. batalion obstugi lotnictwa;

- 50. batalion obstugi lotnictwa;

- grupa organizacyjno-przygotowawcza obstugi lotniska;

- 12. dywizjon zabezpieczenia Slepego lgdowania;

- 16. eskadra lotnictwa tgcznikowego;

- 107. kompania specjalistow lotniczych i potlowe warsztaty remontowe.

Do wazniejszych wydarzen tego okresu nalezato réwniez przebazowanie 30.
putku lotnictwa marynarki wojennej i 50. BOL z Babich Dotéw do Gdanska. Lotni-
sko we Wrzeszczu, ktére miato trudne podejscie, a przede wszystkim lezatlo w
centrum miasta w perspektywie nie nadawato sie do bazowania samolotéw odrzu-
towych. Dorazna potrzeba przebazowania putku z Babich Dotéw do Wrzeszcza
wynikafa stad, ze do 1954 roku lotnictwo morskie, mimo ciagtego rozwoju, koncen-
trowato sie wytacznie w garnizonie Babie Doly™®.

30. putk lotnictwa MW wyposazony byt w samoloty typu K10, Tu-2 i P-2.
W pOézniejszym okresie po 1954 roku putk ten otrzymat samoloty szturmowe pro-
dukcji czeskiej I-10. Maszyny te nie zdaly egzaminu. Szczegdlnie stabe byly
w nich silniki. Zdarzaly sie liczne awarie techniczne, w konsekwencji loty nad mia-
stem i morzem staly sie niebezpieczne i ryzykowne. Na przykiad wiosng 1957 roku
kpt. mar. pil. Bolestaw Serafin wylgdowat na ptongcym samolocie z powodu urwa-
nia tloka i rozbicia silnika. Tylko opanowanie pilota zapobiegto spadnieciu maszyny
na gesto zamieszkatg dzielnice podczas podejscia do lotniska. W tej sytuacji przy-
spieszone zostato przezbrojenie jednostki na samoloty odrzutowe. Loty na nich
wymagaly jednak odpowiednio diugiego, betonowego pasa startowego. Takie wa-
runki spetniato lotnisko w Siemirowicach. Dyslokacja putku odbyta sie na podstawie
rozkazu dowddcy marynarki wojennej z 13 maja 1957 roku.

Stosunkowo dobry sprzet posiadata 15. samodzielna eskadra lotnictwa rozpo-
znawczego. W pierwszej potowie 1956 roku otrzymata na swoje wyposazenie sa-
moloty odrzutowe -28, dostosowane do dtugich lotéw rozpoznawczych.

J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL..., op. cit,, s. 36.
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w latach 1956-1960 dokonano szeregu istotnych zmian w organizacji naczel-
nych organéw marynarki wojennej i w podleglych jednostkach. 9 lipca 1957 roku
w miejsce zlikwidowanego dowddztwa 33. Dywizji Lotnictwa Marynarki Wojennej
utworzono Dowddztwo Lotnictwa i OPL MW, co w znacznym stopniu odcigzyto
w pracy Sztab Gtéwny Marynarki Wojennej oraz usprawnito proces kierowania
szkoleniem™°,

Powstanie w 1956 roku Uktadu Warszawskiego w znacznym stopniu wptyneto
na rozwoj doktryny wojennej PRL i wynikajgcego z niej systemu obronnego pan-
stwa. Opierat sie odtad na koalicyjnym wspétdziataniu z panstwami cztonkami
Uktadu Warszawskiego zaréwno w sprawach dotyczacych rozwoju potencjatu
obronnego, jak tez przygotowywaniu wspolnej obrony przed agresjg. Juz w sierp-
niu 1958 roku w Sztabie Gtéwnym Marynarki Wojennej opracowana zostala ocena
aktualnego stanu sit marynarki wojennej i kolejna koncepcja ich rozwoju w latach
1961-1970. Plan ten zawierat dogtebng analize i motywacje potrzeb sit morskich
PRL. Dowddztwo Marynarki Wojennej wyrazito wowczas poglad, ze marynarka
wojenna nie posiada lotnictwa morskiego w petnym stowa tego znaczeniu, to jest
samolotéw zdolnych do uzywania broni torpedowej, stawiania aktywnych zagréd
minowych na wodach przeciwnika oraz zwalczania zagréd minowych i okretéw
podwodnych przeciwnika.

Uznano, majac na wzgledzie aktualny stan i perspektywiczne potrzeby sit mor-
skich, ze dla prowadzenia skutecznych dziatan w okresie wojny na malym za-
mknietym akwenie, jakim jest Baltyk, sity morskie powinny posiadaé w swym
uzbrojeniu Quz w 1970 r.) obok nowoczesnych okretéw takze silne, w petni nowo-
czesne lotnictwo, stanowigce ich zasadniczg site bojowg W tym celu lotnictwo
morskie proponowano wyposazy¢ w samoloty uzbrojone w pociski kierowane klasy
powietrze-okret oraz $migtowce do zwalczania okretéw podwodnych (jako grupy
poszukujgco-uderzeniowe), a takze do prowadzenia rozpoznania i dziatalnosci
ratowniczej.

Propozycje Dowddztwa Marynarki Wojennej w sprawie skladu sit morskich sta-
nowity istotny wktad do opracowania przez Sztab Generalny wariantéw przygoto-
wywanej nowej koncepcji organizacji obrony wybrzeza i udziatu w niej sit marynarki
wojennej. Przyjeta ostatecznie wersja przyniosta zasadnicze w tym zakresie zmia-
ny, jednak bez uwzglednienia wielu stusznych postulatdw Dowodztwa Marynarki
Wojenne;j.

Minister obrony narodowej, na podstawie wynikow konsultacji przeprowadzo-
nych w Sztabie Zjednoczonych Sit Zbrojnych panstw stron Uktadu Warszawskiego,
a zatwierdzonych przez Komitet Obrony Kraju ustalit, ze zasadnicze zadanie
w zakresie obrony wybrzeza przejmie Pomorski Okreg Wojskowy. W zwigzku z tym
wylgczono ze sktadu sit morskich i przekazano Dowddztwu Wojsk Obrony Po-

" Rozkaz dowdédcy marynarkiwojennejz 4 lipca 1957 r., AMW, sygn. 3282/68, t. 20, s. 66.
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wietrznej Kraju (26 lutego 1961 r.) 60. samodzielny putk artylerii OPL MW, a na-
stepnie 26 pazdziernika 1962 roku 34. putk lotnictwa mysliwskiego” \

Warto nadmieni¢, ze jeden z wariantéw planu organizacji obrony wybrzeza, jaki
zrodzit sie wéwczas, a ktoérego zwolennikiem byt gtowny inspektor szkolenia Woj-
ska Polskiego, przewidywat catkowite wigczenie lotnictwa morskiego w skfad wojsk
lotniczych. Zgodnie jednak z zatozeniami przyjetego planu operacyjnego z catosci
sit wydzielono tzw. sity operacyjne przeznaczone do dziatan w zachodniej czesci
Battyku, to jest do ostony wiasnego wybrzeza i prowadzenia dziatan desantowych.
W skiad tych sit obok jednostek floty wigczony zostat 30 PLM. Niejako na miejsce
przekazanych z marynarki wojennej do wojsk obrony powietrznej kraju jednostek
lotniczych powotana zostata na przetomie lat 1962-1963 28. Eskadra Lotnictwa
Ratowniczego Marynarki Wojennej w Dartowie, wyposazona w $migtowce SM-2
i Mi-4M. Osiagnieto w ten spos6b znaczna poprawe warunkéw ratownictwa na
morzu. Ponadto zarzgdzeniem szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego
z dniem 4 pazdziernika 1964 roku marynarka wojenna przejeta samodzielng eska-
dre lotnictwa rozpoznawczego wojsk ochrony pogranicza bazujgcg w Wicku Mor-
skim. Sformowanie w maju 1965 roku Szefostwa Lotnictwa Marynarki Wojennej
w miejsce dotychczasowego Dowddztwa Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej Ma-
rynarki Wojennej w zasadzie zakonczylo kolejny etap restrukturyzacji tych wojsk
i ustabilizowato ich skiad do 1985 roku.

W latach poézniejszych dokonano jeszcze kilka modyfikacji, ale uzbrojenie lot-
nictwa w zasadzie nie ulegto zmianie. W jednostkach nadal pozostawaty samoloty
t-28, Lim-5 i Lim-6. Problem unowoczesnienia lotnictwa morskiego podejmowany
byt wielokrotnie, w tym miedzy innymi 20 lutego 1968 roku przez zespét Minister-
stwa Obrony Narodowej i w czerwcu 1968 roku na wyjazdowym posiedzeniu
w Gdyni przez Rade Wojskowg Ministerstwa Obrony Narodowej. Ustalono wow-
czas, ze uwaga zostanie skupiona przede wszystkim na rozwoju lotnictwa mary-
narki wojennej przez stopniowg jego modernizacje i zwiekszenie sity uderzeniowej
oraz mozliwosci rozpoznawczych i ratowniczych. W tym celu miata by¢ utworzona
brygada lotnictwa morskiego” A Przyjecie tych poglgdéw stanowito wyraz zrozu-
mienia 6éwczesnych potrzeb marynarki wojennej, co podkreslono 9 kwietnia 1968
roku na posiedzeniu Rady Wojskowej, gdy zwrécono uwage na fakt wzrastajgcej
dysproporcji miedzy jakosciowym stanem uzbrojenia i wyposazenia potencjalnego
przeciwnika, a sitami wtasnymi. Ocena ta dotyczyla takze niewystarczajgcego wy-
posazenia samolotéw w nowoczesny sprzet elektroniczny, pozwalajgcy na wyko-
nanie zadan w warunkach przeciwdziatania radioelektronicznego. Dowddztwo Ma-
rynarki Wojennej, opierajac sie¢ na analizie sit potencjalnego przeciwnika i do-
Swiadczen z ¢wiczen flot sojuszniczych, wnioskowato rozbudowe morskich sit lotni-
czych wchodzgcych w skfad sit uderzeniowych do 40 samolotéw mysliwsko-

Por.: J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL.., op. cit., s. 89.
1blbern, s. 103.
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-szturmowych oraz ewentualnie dwdéch kolejnych putkéw lotnictwa mysliwskiego
i 20 Smiglowcow zwalczania okretow podwodnych (ZOP). Ponadto - zdaniem Do-
wodztwa Marynarki Wojennej - aby podlegte mu sity mogly w pehi realizowac
stawiane przez Sztab Generalny WP zadania, powinny mie¢ do dyspozycji: 10 no-
woczesnych samolotéw rozpoznawczych i 12 samolotéw mysliwsko-rozpoznaw-
czych. W 1973 roku analizujgc plan rozwoju marynarki wojennej na lata 1975-
1980 z perspektywa do 1990 roku opracowany pod kierownictwem dowodcy
marynarki wojennej wiceadmirata Ludwika Janczyszyna, Sztab Generalny Wojska
Polskiego uznal, ze wzrost sit marynarki wojennej powinien nastepowac
sukcesywnie, droga wprowadzenia w miejsce spisywanych doskonalszych samo-
lotébw i systemOw uzbrojenia, z zachowaniem aktualnego stanu liczbowego.
Ustalono tez, ze do 1980 roku nalezy zakupi¢ w ZSRR osiem $migtowcow
zwalczania okretéw podwodnych (ZOP) typu Mi-14Pt i nadal wykorzystywac
w lotnictwie marynarki wojennej samoloty bedace na uzbrojeniu wojsk lotni-
czych®

W nastepstwie tych decyzji 15 lipca 1981 roku lotnictwo morskie otrzymato
pierwsze cztery Mi-14Pt. Smiglowce te zapoczatkowaly wprowadzenie w nastep-
nych latach - na wyposazenie 28. eskadry ratowniczej - calej ich serii, z przezna-
czeniem do zwalczania okretéw podwodnych oraz w wersji ratowniczej (Mi-14PS).
Rozbudowywana w ten spos6b jednostka w Dartowie, zarzadzeniem szefa Sztabu
Generalnego Wojska Polskiego przeformowana zostata 19 lipca 1983 roku w 16.
putk lotnictwa specjalnego marynarki wojennej.

W ten sposéb liczba jednostek podleglych Szefostwu Lotnictwa Marynarki
Wojennej wzrosta do dwéch putkdw i dwdch eskadr (7. putk lotnictwa mysliwsko-
-bombowego; 15. putk lotnictwa specjalnego; 15 eskadra ratownicza i 18. eskadra
lotnictwa tacznikowego).

Na wyposazeniu tych jednostek znajdowalo sie tgcznie 65 samolotéw odrzuto-
wych (38 samolotéw mysliwsko-szturmowych Lim-6; 12 samolotéw rozpoznania
taktycznego Lim-2A; 9 samolotow szkolno-bojowych SB Lim-2 i 6 samolotéw
szkolno-treningowych TS-11 Iskra.

Ponadto w jednostkach lotniczych marynarki wojennej znajdowato sie 14 tlo-
kowych samolotéw transportowych An-2 oraz 36 Smiglowcow réznego przezna-
czenia. W tym: 14 Smigtowcow zwalczania okretéw podwodnych Mi-14Pt, 4 $mi-
glowce poszukiwawczo-ratownicze Mi-14PS oraz 18 $migtowcoéw Mi-2, z tego 16
w wersji ratowniczej, 1w wersji pasazerskiej i 1w wersji dowodzenia.

Opracowane wczes$niej plany Dowddztwa Marynarki Wojennej odnosnie dal-
szego unowoczesnienia lotnictwa w zasadzie znalazly poparcie kolegium szefa
Sztabu Generalnego (25 maja 1985 r.). Zaakceptowano wowczas wprowadzenie
do uzbrojenia lotnictwa morskiego nowych typéw samolotéw i $migtowcéw (An-28
i PZL W-3RM Anakonda). W miejsce Smigtowcéw Mi-2RM zaczeto wprowadzac

Ibidem.
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morskg wersje smigltowca W-3RM Anakonda oraz rozpoczeto prace nad rozpo-
znawczo-patrolowg wersjg samolotu An-28.

Druga potowa lat 80. dla lotnictwa morskiego, ktorym od 10 kwietnia 1985 roku
dowodzit kmdr dypl. pil. Jan Kania, to okres duzych zmian, takze organizacyjnych,
1 lipca 1988 roku zarzgdzeniem szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego zli-
kwidowano 15. eskadre lotnictwa rozpoznawczego i 16. putk lotnictwa rozpo-
znawczego. Przeformowany zostat rowniez 7. putk lotnictwa mysliwsko-bombowe-
go na 7. pukk lotnictwa specjalnego.

Na poczagtku lat 90. (14 grudnia 1990 r.) rozkazem ministra obrony narodowej
powrdcit w szeregi jednostek MW, przekazany przez dowddce wojsk lotniczych
i obrony powietrznej 34. putk lotnictwa mysliwskiego stacjonujacy na lotnisku
w Babich Dotach (pierwotna decyzja dotyczyta putku lotnictwa mys$liwsko-bombo-
wego).

Pod znakiem dalszych istotnych zmian w organizacji lotnictwa morskiego roz-
poczeta zostata takze ostatnia dekada XX wieku.

2.5. Lotnictwo marynarki wojennej RP na poczatku lat
dziewiecdziesigtych

Z chwilg rozpadu Ukladu Warszawskiego i zaistniala koniecznoscig samodziel-
nego zapewnienia przez marynarke wojenna obrony morskiej granicy Rzeczpo-
spolitej Polskiej, przejeciem calosci zadan ochrony i obrony polskich obszaréw
morskich, rozpoczeto prace nad stworzeniem planu rozwoju marynarki wojennej,
w tym i jej lotnictwa, umozliwiajgcego docelowo wykonanie tego zadania. Nasza
samodzielnos¢ spowodowata réwniez konieczno$¢ zmiany zalozen w dotychcza-
sowej sztuce operacyjnej i taktyce, zagwarantowania nadzoru i ochrony intereséw
narodowych na morzu zaréwno w okresie pokoju, jak tez w przypadku wybuchu
konfliktu zbrojnego”

Gtownym zatozeniem tego planu w skali catlej marynarki wojennej byto stwo-
rzenie takiego potencjatu, ktory w toku operacji obronnej przeciwko jakiemukolwiek
przeciwnikowi pozwolitby:

- uchroni¢ wlasne sity przed zniszczeniem w pierwszych dniach operacji;

- zadac¢ przeciwnikowi podczas dalszych dni operacji takie straty, ktére zmu-
sityby go do rozwazenia optacalnosci dalszej agresji.

Gléwne zadania wynikajgce z powyzszych uwarunkowanh oraz zalozen doktry-
ny obronnej panstwa mozna bylo zatem sprowadzi¢ do syntetycznego ujecia; wi-
dzie¢, wzbraniaé, przetrwaé, co z kolei zobowigzato marynarke wojenna do dyspo-
nowania wkasnym, nowoczesnym i silnym lotnictwem. Jego posiadanie spowodo-

R.A. Waga, Rola lotnictwa Marynarki Wojennej w obronie polskich obszaréw morskich, ,Prze-
glad Morski”, Zeszyt 6, Gdynia 1995, s. 9i n.
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wato nie tylko zwiekszenie potencjalu bojowego marynarki wojennej, ale takze
petne wykorzystanie mozliwosci wszystkich sit, a zwlaszcza sit nawodnych i brze-
gowych.

Zadania, ktore przydzielone zostaty lotnictwu marynarki wojennej na czas po-
koju byly zatem integralng cze$cig zadan catej marynarki wojennej. W Swietle po-
wyzszego do podstawowych zadan lotnictwa marynarki wojennej w czasie pokoju
w tym okresie mozemy zaliczy¢:

- przygotowanie sit do realizacji zadah w czasie wojny oraz utrzymanie naka-
zanego stopnia gotowosci bojowej;

- demonstrowanie obecnosci sit lotnictwa marynarki wojennej (lotnictwa mor-
skiego) w strefie zainteresowania panstwa;

- patrolowanie wybrzeza i rozpoznawanie obiektéw morskich;

- wsparcie Strazy Granicznej w ochronie morskiej granicy panstwowej i pol-
skiej strefy ekonomicznej;

- udziat w ratowaniu zycia w polskiej strefie ratownictwa SAR, samodzielnie
i we wspotdziataniu z Polskim Ratownictwem Okretowym;

- dziatalno$¢ na rzecz gospodarki narodowej;

- wspolpraca z sitami lotnictwa morskiego innych panstw.

Natomiast zadania postawione przed lotnictwem na czas wojny obligowaty do
udzialu w gtéwnych zadaniach marynarki wojennej, ti. odparcia uderzen przeciwni-
ka z kierunku morskiego, zwalczania sit przeciwnika w strefie obrony marynarki
wojennej Rzeczpospolitej Polskiej, uczestniczenia w utrzymaniu korzystnego rezi-
mu operacyjnego w przybrzeznej strefie obrony oraz udziatlu w obronie wybrzeza
morskiego we wspétdziataniu z wojskami lgdowymi i wojskami lotniczymi i obrony
powietrznej. Nalezy do nich przede wszystkim zapewnienie wczesnego wykrycia
symptomow zagrozenia bezpieczenstwa panstwa od strony morza, przygotowania
sit do realizacji zadan w czasie wojny oraz utrzymania nakazanego stopnia goto-
wosci bojowe;.

Przystepujac do tworzenia planu reorganizacji i rozwoju lotnictwa marynarki
wojennej na podstawie wieloletnich doswiadczen, analiz i kalkulacji operacyjno-
-taktycznych, a takze rozwigzan stosowanych w sitach morskich innych panstw
przyjeto, ze:

- lotnictwo rozpoznawcze i patrolowe powinno zapewni¢ ciggly nadzér nad
strefa obrony MW oraz uzyskiwanie cyklicznych informaciji o sytuacji w strefie za-
interesowania operacyjnego;

- lotnictwo uderzeniowe powinno zawiera¢ znaczng czes$¢ potencjatlu uderze-
niowego marynarki wojennej;

- lotnictwo rozpoznawcze i wskazywania celdow musi zapewni¢ rozpoznanie
i wskazanie celéw dla wszystkich wtasnych okretowych i brzegowych sit uderze-
niowych;
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- lotnictwo ratownicze powinno zapewni¢ realizacje konwencji o ratowaniu zy-
cia na morzu w strefie odpowiedzialnosci RP w czasie pokoju oraz petne ratowni-
cze zabezpieczenie dziatan bojowych marynarki wojennej;

- czes¢ bojowa jednostek lotniczych powinna by¢ oddzielona pododdziatow
logistycznych:

- system bazowania i logistycznego zabezpieczenia dziatan powinien zapew-
ni¢ mozliwos¢ wyjscia spod uderzenia podstawowych sit lotnictwa marynarki wo-
jennej (wykonanie manewru lotniskowego) oraz zabezpieczenie dzialan z wyma-
ganym natezeniem wylotéw na dobe w ciggu catej operacji obronnej;

- przyszia struktura organizacyjna lotnictwa marynarki wojennej powinna za-
pewni¢: sprawne i skuteczne dowodzenie jednostkami lotniczymi, mozliwo$¢
wprowadzenia nowoczesnych (zblizonych do natowskich) form szkolenia, stworze-
nie docelowo nowoczesnego, uniwersalnego systemu bazowania i zaopatrywania.

Plan reorganizacji i rozwoju lotnictwa marynarki wojennej zostat zatwierdzony
przez szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego w 1994 roku. W mysl tego
planu reorganizacja jednostek lotnictwa marynarki wojennej powinna zakonczy¢
sie w 1995 roku, natomiast wyposazanie w nowy sprzet miato by¢ kontynuowane
do 2010 roku. Plan rozwoju zaktadat réwniez stopniowe wycofywanie starego, wy-
eksploatowanego i mato wydajnego sprzetu lotniczego i zastepowanie go samolo-
tami i Smiglowcami nowych generacji. Zaktadano, ze wymianie musi podlegaé réw-
niez sprzet zabezpieczenia i ubezpieczenia lotow.

Docelowo, dla realizacji we wstepie zadan, lotnictwo marynarki wojennej po-
winno posiada¢ w swoim skladzie:

- naddzwiekowe samoloty uderzeniowe, uzbrojone w kierowane pociski ra-
kietowe typu powietrze-woda,;

- naddzwiekowe samoloty rozpoznawcze;

- Smiglowce uderzeniowe, uzbrojone w kierowane pociski rakietowe typu po-
wietrze-woda;

- Smiglowce zwalczania okretéw podwodnych (ZOP), uzbrojone w torpedy
przeciwko okretom podwodnym (OP);

- samoloty rozpoznawczo-patrolowe, wyposazone w nowoczeshe systemy
rozpoznawcze z automatyczng transmisjg danych;

- Smigtowce rozpoznania i wskazywania celéw (RWC) dla okretowych i brze-
gowych systemow rakietowych;

- $migtowce ratownicze.

Plan rozwoju zostat opracowany w dwoéch wariantach: optymalnym i oszczed-
nosciowym.

Program modernizacji lotnictwa marynarki wojennej, oprécz nowych struktur
organizacyjnych i wymagan dotyczacych potencjalu poszczegoélnych rodzajow
lotnictwa, zawierat jeszcze cztery istotne elementy: priorytety modernizacji, zrédia
pozyskiwania nowego sprzetu lotniczego, nowa koncepcje bazowania jednostek
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lotnictwa marynarki wojennej oraz spos6b pozyskiwania i szkolenia kadr dowo6d-
czych dla lotnictwa marynarki wojenne;.

Istota reorganizacji jednostek LMW polegata na oddzieleniu czeéci bojowej
dawnych putkéw lotniczych od czesci logistycznej.

W zakresie szkolenia lotniczego dowddca batalionu zabezpieczenia podlegat
dowodcy dywizjonu lotniczego, bazujacego na danym lotnisku. Praktycznie ozna-
czalo to, ze dowddca dywizjonu nie musiat prosi¢ dowddcy batalionu o zabezpie-
czenie lotow, a po prostu stawiat mu zadania®

Zmiany zapoczatkowat rozkaz dowddcy marynarki wojennej z dnia 11 czerwca
1991 roku, nakazujgcy sformowanie do 20 czerwca 1991 roku grupy organizacyj-
no-przygotowawczej Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej. Rozkaz ten otworzyt
nowy rozdziat w powojennej historii lotnictwa marynarki wojennej Rzeczypospolitej
Polskiej, ktory wkrétce zostat zdeterminowany nowymi wyzwaniami zwigzanymi
z wejsciem sit zbrojnych RP do struktur NATO.

2.6. Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej

Gdynska Brygada Lotnictwa marynarki wojennej im. kmdr por. pil. K Trzaska-
Durskiego powstata w listopadzie 1994 roku decyzjg szefa Sztabu Generalnego.
W 1995 roku na bazie dotychczasowych jednostek lotniczych, tj. 34. putku lotnic-
twa mysliwskiego, 7. pulku lotnictwa specjalnego, 40. eskadry Smigtowcéw zwal-
czania okretéw podwodnych i ratownictwa, 18. eskadry lotnictwa tgcznikowo-ra-
towniczej oraz 42. polowych warsztatow lotniczych utworzono Brygade Lotnictwa
Marynarki Wojenne;.

Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej jest zwigzkiem taktycznym bezposred-
nio podlegtym dowddcy marynarki wojennej.

W tym okresie, to jest w chwili utworzenia Brygady Lotnictwa Marynarki Wo-
jennej w jej sktad wchodzity:

- na lotnisku Oksywie; 1 dywizjon lotniczy, 3. batalion zabezpieczenia i 42.
dywizjon techniczny;

- na lotnisku Dartowo: 2. dywizjon lotniczy i 4. batalion zabezpieczenia,;

- na lotnisku Siemirowice: 3. dywizjon lotniczy i 5. batalion zabezpieczenia.

Wszystkie te jednostki podlegaty pod dowddztwo brygady majgce swa siedzibe
w Gdyni.

W poczgtkowym okresie istnienia brygada dysponowata samolotami mysliw-
skimi MiG-21bis, rozpoznawczg wersjg szkolno-bojowych samolotow TS-11 Iskra,
transportowo-patrolowymi An-2 oraz $migtowcami Mi-2RM, Mi-14PS i Mi-14PL.
W trakcie realizacji bytlo rébwniez wyposazanie Brygady Lotnictwa Marynarki Wo-
jennej w samoloty An-28 i Smigtowce W-3.

J. Kania, Stan obecny i perspektywy rozwoju Lotnictwa Marynarki Wojennej, ,Przeglad Morski”,
Zeszyt 6, Gdynia 1995, s. 12in
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Do gtéwnych zadan Brygady Lotnictwa marynarki wojennej nalezato:

1. Zwalczanie nawodnych sit uderzeniowych i lotnictwa przeciwnika.

2. Prowadzenie rozpoznania, patrolowania i $ledzenie okretéw nawodnych
(ON) i zespotow okretow przeciwnika w strefie obrony marynarki wojennej.

3. Prowadzenie poszukiwania i Sledzenie oraz niszczenie okretow podwodnych
przeciwnika samodzielnie i we wspotdziataniu z okretowymi grupami poszukiwaw-
czo-uderzeniowymi (OGPU).

4. Prowadzenie rozpoznania i wskazywanie celow dla okretowych grup ude-
rzeniowych (OGU).

5. Prowadzenie ratownictwa lotniczego.

6. Wykonywanie zadan transportowo-tgcznikowych.

7. Prowadzenie rozpoznania skazen promieniotworczych™®.

Opracowanie Wasne.

Rys. 2.3. Struktura organizacyjna Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej
po sformowaniu w 1995 roku

Ibidem.
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Zadania realizowane przez poszczegdlne jednostki i ich struktury przedstawiaty
sie nastepujaco:

1. Dywizjon lotniczy: przeznaczony do rozpoznawania i zwalczania obiektow
nawodnych przeciwnika, ratowniczego i transportowo-tgcznikowego zabezpiecze-
nia dziatan marynarki wojennej oraz do zwalczania srodkéw napadu powietrznego
przeciwnika w systemie obrony powietrznej (OP)™,

Gtownymi zadaniami wykonywanymi przez jednostke byto;

1) niszczenie nawodnych okretéw przeciwnika;

2) prowadzenie taktycznego rozpoznania powietrznego sit morskich przeciwni-
ka w strefie obrony MW;

3) niszczenie SNP przeciwnika w systemie OP;

4) ostona sit nawodnych MW w strefie obrony MW,

5) ostona baz i obiektéw morskich oraz rejonéw rozsrodkowania sit MW,

6) ratownicze zabezpieczenie dziatan bojowych sit MW;

7) zabezpieczenie dziatan MW pod wzgledem transportowo-tgcznikowym;

8) prowadzenie rozpoznania skazen.

Struktura organizacyjna dywizjonu przedstawiata sie nastepujaco:

- dowddztwo dywizjonu lotniczego, sztab, sekcja stuzb, obiektywna kontrola
lotéw, sekcja inzynieryjno-lotnicza;

- eskadra A (mysliwska): dowodztwo eskadry, 3 klucze lotnicze (12 samolotow
MiG-21 bis), 3 klucze eksploatacji samolotow, 1 klucz eksploatacji uzbrojenia,
1 klucz eksploatacji urzadzen radio-elektronicznych, 1 klucz eksploatacji osprzetu
lotniczego;

- eskadra B (mysliwska); sktad i uzbrojenie jak eskadra A,

- eskadra C (transportowo-ratownicza): dowodztwo eskadry; 1 klucz samolo-
téw transportowych (2 samoloty AN-28, 1 samolot AN-2), 1 klucz $migtowcow
(4 smigtowce W-3 RM, 2 $Smigtowce W-3T, 1 Smigtowiec Mi-2),1 klucz eksploatacji
Smigtowcdw, 1 klucz eksploatacji samolotéw, 1 klucz eksploatacji osprzetu (samo-
lotéw i Smigtowcow), 1 klucz eksploatacji urzadzen radioelektronicznych;

2. Dywizjon lotniczy: przeznaczony do prowadzenia poszukiwania i $ledzenia
oraz niszczenia okretéow podwodnych przeciwnika, prowadzenia rozpoznania
i wskazywania celéw dla OGU oraz ratownictwa lotniczego.

Giéwne wykonywane zadania to;

1) prowadzenie rozpoznania okretéw nawodnych przeciwnika w strefie obrony
marynarki wojennej;

2) prowadzenie poszukiwania i $ledzenia okretéw podwodnych przeciwnika;

3) prowadzenie zwalczania okretéw podwodnych przeciwnika;

4) prowadzenie rozpoznania i wskazywanie celéw dla OGU,;

A w chwili sformowania 1 dywizjon lotniczy posiadat 50 statkéw powietrznych: 28 MiG-21 bis,
6 MiG-21 UM, 4 TS-11, 2 An-28, 1 An-2T, 4 W-3RM, 2 W-3T, 2 Mi-2, 1 Mi-2D, Protokét komisyjnego
zdania i objecia stanowiska stuzbowego dowédcy JW 3651 i JW 1029, Rozkaz Dowddcy BLMW, nr 10
zdn. 21.12.1994 r.
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5) prowadzenie ratowania zycia na morzu;

6) prowadzenie rozpoznania skazeri promieniotworczych.

Natomiast struktura organizacyjna dywizjonu przedstawiata sie nastepujgco:

- dowodztwo dywizjonu lotniczego; sztab, sekcja stuzb, obiektywna kontrola
lotéw, sekcja inzynieryjno-lotnicza;

- eskadra ZOP: dowddztwo eskadry, 3 klucze Smigtowcoéw (11 Smigtowcow
Mi-14-Pt), 3 klucze eksploatacji $migtowcow, 1 klucz eksploatacji osprzetu (Smi-
glowcow), 1 klucz eksploatacji urzadzen radioelektronicznych, 1klucz eksploatacii
uzbrojenia:

- eskadra ratownicza: dowddztwo eskadry, 1 klucz $migtowcow (3 Smigtowce
Mi-14 PS), 1 klucz Smigtowcow (4 sSmigtowce Mi-2), 2 klucz eksploatacji Smigtow-
cow, 1 klucz eksploatacji osprzetu (Smigtowcow), 1 klucz eksploatacji urzadzenh
radioelektronicznych.

3. Dywizjon lotniczy przeznaczony do rozpoznawania, patrolowania oraz
prowadzenia akcji ratowniczych.

Do gtéwnych wykonywanych zadan nalezato:

1) prowadzenie rozpoznania po nakazanych trasach i w rejonach strefy obrony
MW;

2) prowadzenie patrolowania w nakazanych rejonach MW,

3) prowadzenie taktycznego rozpoznania powietrznego sit morskich przeciwni-
ka w strefie obrony MW;

4) prowadzenie poszukiwania, rozpoznawania oraz $ledzenia jednostek na-
wodnych przeciwnika;

5) ratownicze zabezpieczenie dziatann bojowych MW oraz innych rodzajow sit
zbrojnych na morzu i ladzie;

6) wykonywanie zadan transportowo-tacznikowych w ramach dziatah MW

Struktura organizacyjna dywizjonu przedstawiala sie nastepujgco:

- dowddztwo dywizjonu lotniczego, sztab, sekcja stuzb, obiektywna kontrola
lotow;

- eskadra A (rozpoznawcza): dowdédztwo eskadry, 3 klucze lotnicze (15 sa-
molotow TS-11 Iskra), 3 klucze eksploatacji samolotéw, 1 klucz eksploatacji
uzbrojenia, 1 klucz eksploatacji urzgdzen radioelektronicznych, 1 klucz eksploataciji
osprzetu;

- eskadra B; dowodztwo eskadry, 3 klucze lotnicze (6 samolotéw AN-2, 2 sa-
moloty AN-28), 3 klucze eksploatacji samolotéw, 1 klucz eksploatacji urzadzenh
radioelektronicznych, 1 klucz eksploatacji osprzetu.

3. Batalion zabezpieczenia: przeznaczony do zabezpieczenia realizacji zadan
dywizjonu lotniczego, dowodztwa Brygady Lotnictwa marynarki wojennej, 42. dywi-
zjonu technicznego oraz utrzymania w gotowosci eksploatacyjnej lotniska bazowa-
nia, a takze zabezpieczenie manewru rzutu bojowego dywizjonu lotniczego.
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Do gtéwnych zadan wykonywanych przez batalion zabezpieczenia nalezato;

1) zabezpieczenie dziatarh bojowych dywizjondw lotniczych

2) utrzymanie i odtwarzanie sprawnosci technicznej sprzetu bojowego i zabez-
pieczajgcego;

3) utrzymanie i odtwarzanie gotowosci eksploatacyjnej lotniska oraz inzynieryj-
ne zabezpieczenie dziatan bojowych;

4) utrzymanie i urzutowanie zapasow srodkéw bojowych i materiatowych;

5) ochrona i obrona lotniska;

6) obrona przed bronig masowego razenia, srodkami napadu powietrznego
stan6w osobowych jednostek bazujgcych na lotnisku;

7) zabezpieczenie medyczne i socjalno-bytowe standéw osobowych jednostek.

Struktura organizacyjna batalionu przedstawiata sie nastepujaco;

- dowddztwo batalionu;

- sztab; grupa fgcznosci i ubezpieczenia lotéw, kompania tgcznosci, kompania
ubezpieczenia lotéw, kompania ochrony, kompania zabezpieczenia, stanowisko
dowodzenia;

- logistyka;

- stuzby techniczne; eskadra techniczna, kompania samochodowa, potowy
warsztat lotniczy, sekcja uzbrojenia, sekcja elektro-gazowa, sekcja zaopatrzenia
lotniczo-technicznego, sekcja przechowywania i elaboracji rakiet, sekcja zabezpie-
czenia wysokos$ciowo-ratownicza;

- kompania obstugi lotniska; pluton obstugi lotniska, pluton elektro-energe-
tyczny;

- straz pozarna;

-grupa zabezpieczenia; sekcja mps, sekcja zywnosciowa, sekcja mundu-
rowa, kasyno, stotébwka zotnierska, ambulatorium iizba chorych, sekcja finansowa.

Zadania realizowane przez 4 i 5 batalion zabezpieczenia oraz struktura orga-
nizacyjna byly analogiczne jak 3 batalionu zabezpieczenia.

2.7. Reorganizacja Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej w 2003 roku

W 2003 roku, w zwigzku z przekazaniem do WLOP samolotéw odrzutowych
MiG-21 i TS-11 Iskra, struktura brygady ulegta zmianie™®.

W miejsce dywizjondw lotniczych utworzone zostaty eskadry lotnicze; 28 - na
lotnisku Oksywie, 29 - w Dartowie i 30 - w Siemirowicach. Z trzech batalionéw
zabezpieczenia i dywizjonu technicznego utworzono dwie bazy lotnicze; 43 - na
lotnisku Oksywie i 44 - w Siemirowicach. Dziatania 29. eskadry lotniczej na lotni-
sku Dartowo zabezpiecza komenda lotniska nr 2, ktéra jest pododdzialem bazy
lotniczej w Siemirowicach. Rysunek 2.4 przedstawia schemat organizacyjny Bry-
gady Lotnictwa Marynarki Wojennej po zmianie struktury w 2003 roku.

®z. Smolarek, Stan obecny i perspektywy lotnictwa morskiego, ,Przeglad Morski’, Zeszyt 12,
Gdynia 2003, s. 3in.
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Opracowanie wtasne.

Rys. 2.4. Schemat organizacyjny Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej
po zmianie struktury w 2003 roku

Dowodztwo brygady - w ogélnym zarysie posiada nastepujaca strukture
przedstawiong na rysunku 2.5.

Brygada w swojej obecnej strukturze jest przeznaczona do wykonywania za-
dan w trzech gtéwnych dziedzinach:

- zwalczanie okretéw przeciwnika - przy obecnym wyposazeniu realizowane
jest poprzez pozahoryzontalne wskazywanie celéw - realizowane przez samoloty
M-28B1R i Smigtowce Mi-14Ptoraz realizacie zadan ZOP - zarébwno przez
Mi-14PLjak i przez SH-2G;

- ratownictwo lotnicze - realizowane gtownie przez $migtowce W-3RM Ana-
konda i Mi-l4PS w dyzurach ratowniczych, ale takze poprzez samoloty
M-28;

- zadania transportowo-tgcznikowe - realizowane gtéwnie przez Smigtowce
W-3T i Mi-17, ale réwniez przez samoloty M-28 w wersji transportowej. W zakresie
tych zadan lezy rowniez ewakuacja medyczna realizowana przez M-28 w wersji
.Medical Evacuation”. Samoloty w tej wersji, zgodnie z Kwestionariuszem Plano-
wania Obronnego DPQ 2003 sg wyznaczone do sit wysokiej gotowosci NATO.

W gotowosci do realizacji zadan reagowania kryzysowego i misjach poza gra-
nicami kraju utrzymywane sa takze samoloty M-28B1R i $migtowce W-3.
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Opracowanie wtasne.

Rys. 2.5. Ogélna struktura organizacyjna Dowodztwa Brygady Lotnictwa Marynarki

Wojennej

Na wyposazeniu brygady wystepuje obecnie 11 typow statkow powietrznych:
- Smigtowce poktadowe SH-2G Super Sea Sprite;

- Smigtowce zwalczania okretow Mi-14PL;

- Smigtowce wielozadaniowe Mi-2, M-2RM;

- Smigtowce ratownicze MI-14PS;

- $migtowce ratownicze W-3RM Anakonda;

- Smigtowce transportowo-pasazerskie W-3T Sokét;

- $migtowce transportowe Mi-17;

- samoloty patrolowo-rozpoznawcze M-28B-1R Bryza;

- samoloty transportowo-pasazerskie M-28T;

- samoloty transportowo-desantowo-sanitarne M-28TD;

- samoloty do wykrywania skazen na morzu M-28E.

Gtoéwna sitg bojowg brygady lotnictwa sa eskadry lotnicze:

28. eskadra lotnicza bazujgca na lotnisku Oksywie realizuje gtéwnie zadania

ratownicze i transportowo-tgcznikowe. Do zadan ratowniczych wykorzystywane sg
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Smiglowce W-3 RM Anakonda - jeden z takich SmigtowcOw wraz z zatoga przeby-
wa w statym dyzurze ratowniczym w pieciominutowej gotowos$ci do startu.

Zadania transportowe i tgcznikowe realizowane sg gtdwnie przez samoloty
M-28TD, ale réwniez przez $migtowce Mi-17 i W-3T. Dzieki wyposazeniu w samo-
loty M-28E eskadra wykonuje réwniez zadania kontroli skazeh w polskiej strefie
ekonomiczne;.

Opracowanie wtasne.

Rys. 2.6. Struktura organizacyjna 28 eskadry lotniczej

Piloci 28. eskadry zakonczyli we wrzesniu 2003 roku przeszkolenie na $mi-
glowcu SH-2G Sea Sprite, co pozwolito wdrozy¢ je do stuzby operacyjnej w 2004
roku Smigtowce te, dziatajac z pokladéw okretéw, beda realizowaty zadania ZOP
i pozahoryzontalnego wskazywania celéw dla okretéw rakietowych.

29. eskadra lotnicza bazujgca w Dartowie wykonuje dwa gtéwne typy zadan.
Zadania ratownicze, ktére realizowane sg z wykorzystaniem s$migtowcow Mi-14PS
oraz W-3RM Anakonda. Smigtowce te petnig zamiennie dyzur w systemie ratowa-
nia zycia na morzu SAR.

Drugim gtéwnym rodzajem zadan eskadry sa dziatania ZOP dla realizacji kt6-
rych eskadra wyposazona jest w Smiglowce Mi-14Pt. Zadania te sg wykonywane
zarbwno samodzielnie, jak i we wspotdziataniu z sitami okretowymi marynarki wo-
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jennej - w ostonie szlakéw komunikacyjnych i podejsé do portéw, a takze w ostonie
okretdw w czasie dziatan i w czasie przejScia morzem.

30. eskadra lotnicza zostata utworzona 1 stycznia 2003 roku na bazie 3 ka-
szubskiego dywizjonu lotniczego. Gléwnym zadaniem 30. eskadry lotniczej, sta-
cjonujacej na lotnisku w Siemirowicach, jest prowadzenie rozpoznania powietrzne-
go w obszarze operacyjnego zainteresowania MW. Do realizacji tego typu zadan
eskadra jest wyposazona w samoloty M-28B1R Bryza, wyposazone w radiolokator
ARS 400H, nowoczesne systemy nawigacyjne Bryzy wykonujg loty patrolowo-
-rozpoznawcze we wszystkich warunkach meteorologicznych w dzien i w nocy.
Mozliwos¢ przesylania danych z rozpoznania radiolokacyjnego w czasie zblizonym
do rzeczywistego zaréwno na okrety, jak i stanowisko dowodzenia Centrum Ope-
racji Morskich (SD COM) znaczaco zwieksza mozliwosci systemu rozpoznania
marynarki wojennej. Z tego tez powodu jeden samolot tego typu petni na lotnisku
w Siemirowicach catodobowy dyzur patrolowo-rozpoznawczy w gotowosci bojowej
nr2.

Aby mozliwa byta realizacja zadan lotniczych niezbedne jest wlasciwe, spraw-
ne, terminowe i wszechstronne zabezpieczenie logistyczne. W strukturze brygady
takie zadania realizujg bazy lotnicze:

- 43. baza na lotnisku Oksywie;

- 44. baza rozmieszczona na lotniskach Siemirowice i Dartowo.

Do gtéwnych zadan bazy lotniczej nalezy:

- utrzymywanie stalej gotowosci bojowej i mobilizacyjnej zapewniajgcej reali-
zacje zadan szkoleniowych eskadry lotniczej, wlasnych oraz jednostek przydzielo-
nych na zaopatrzenie;

- zabezpieczenie dziatalnosci biezacej i bojowej eskadry lotniczej;

- utrzymywanie sit i Srodkdéw bazy dla zapewnienia sprawnego przejscia bazy
i jednostek przydzielonych na zaopatrzenie ze struktur pokojowych na struktury
wojenne;

- Swiadczenie ustug dla eskadr lotniczych BLMW i sit panstw sojuszu pétnoc-
noatlantyckiego (w tym Swiadczen jako panstwo gospodarz w ramach HNS) dzia-
tajgcych z lotniska macierzystego.

W przypadku 44. bazy lotniczej dodatkowo, jako pododdzial, wystepuje ko-
menda lotniska numer 2 o strukturze zblizonej do struktury bazy.

Lotniska brygady rozmieszczone sa na wschodnim i srodkowym wybrzezu Mo-
rza Baltyckiego, co zapewnia mozliwos¢ realizacji zadan na catg gtebokos¢ obsza-
ru odpowiedzialno$ci marynarki wojennej.

Lotnisko Gdynia-Oksywie potozone na pétnoc od miasta i portu na Sredniej wy-
sokosci 44 m n.p.m. Wyposazone jest w dwie drogi startowe - gtéwng i betonowa
o dlugosci 2899 m, ktére umozliwiajg lgdowania i starty wszystkich rodzajow sa-
molotéw oraz zapasowa - asfaltowg przeznaczong cto awaryjnego przyjmowania
lekkich samolotow i Smigtowcow.
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Zrédto: Z. Smolarek, Stan obecny i perspektywy lotnictwa morskiego, ,Przeglad Morski* 2003, Zeszyt 12.

Rys. 2.7. Struktura bazy lotniczej stacjonujacej najednym lotnisku wchodzacej
w skiad Brygady Lotnictwa marynarki wojennej

Umiejscowione na potudnie od teby. 20 km od Leborka lotnisko Cewice-
-Lebunia jest najwyzej potozonym lotniskiem brygady. Potozenie geograficzne
umozliwia stacjonujgcym tu samolotom M-28 BI1R realizacje zadan rozpoznaw-
czych na catym akwenie Morza Baityckiego.

Lotnisko dysponuje asfaltobetonowa droga startowg o dtugosci 2500 m i szero-
kosci 60 m. Maksymalny nacisk jednostkowy 35 ton umozliwia przyjmowanie ciez-
kich samolotow transportowych.

Lotnisko Dartowo jest przystosowane do przyjmowania lekkich samolotow
i Smiglowcow. Droga startowa o diugosci 600 m umozliwia starty i lgdowania
wszystkich statkow powietrznych brygady. Ptaszczyzny postoju o tacznej po-
wierzchni 15 000 m umozliwiajg rozmieszczenie ponad 30 statkdw powietrznych
(zaréwno $migtowcow, jak i samolotéw).

2.8. Perspektywy lotnictwa marynarki wojennej RP
Zapewnienie bezpieczenstwa narodowego bylo jest i pozostanie dla sit zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej zadaniem o najwyzszym znaczeniu, ktérego reali-

zacja wymusza wykorzystanie, w razie potrzeby, calego posiadanego zasobu sit
i Srodkéw bedacych w dyspozycji panstwa, w tym lotnictwa marynarki wojenne;.
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Decyzje polityczne w sprawie wprowadzenia Polski do rozszerzonego obszaru
wspélnego bezpieczenstwa w Europie wymagaty podjecia kompleksowych dziatan
dostosowujacych system obronny, w tym gtéwnie sity zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej, do funkcjonowania w nowych warunkach. Wigzalo sie to z potrzeba opra-
cowania dtugofalowego, co najmniej kilkunastoletniego, programu dziatai dosto-
sowawczych oraz modernizacji strukturalnej, funkcjonalnej i technicznej sit zbroj-
nych, ktérego celem byloby stworzenie warunkéw stopniowego dostosowania sit
zbrojnych RP do aktualnych i perspektywicznych potrzeb obronnych”

Wraz z osiggnieciem cztonkostwa w NATO, lotnictwo marynarki wojennej sys-
tematycznie i konsekwentnie doskonali swoje zdolnosci w celu sprostania w wiek-
szosci nieprzewidywalnym zagrozeniom trudnym do przewidzenia, co do czasu,
wymiaru i zasiegu. Ich charakter wymusza konsolidacje wysitkbw w wymiarze eu-
ropejskim, jak i transatlantyckim. Jako cztionek NATO dysponujemy solidnymi gwa-
rancjami bezpieczenstwa, natomiast czionkostwo w Unii Europejskiej przyczynia
sie do ich wzmocnienia.

Realizacja rozwoju i zadan biezacego funkcjonowania ukierunkowane byty na
rozwijaniu w sitach zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w tym w marynarce wojen-
nej niezbednych zdolnosci do prowadzenia wspoélnych z Sojuszem i panstwami
koalicji operacji i misji pokojowych, przyspieszeniu procesu ich przebudowy struk-
turalnej i stworzeniu warunkéw do modernizacji technicznej.

Obecny stan sit lotniczych marynarki wojennej jest wypadkowg oraz kompromi-
sem pomiedzy zatozeniami planistycznymi uwzgledniajacymi podjete zobowigzania
sojusznicze w ramach PCC, celdw sit zbrojnych NATO oraz wymagan dtugotermi-
nowych dla Rzeczypospolitej Polskiej, a mozliwosciami ekonomicznymi (kondycja
ekonomiczng panstwa), w tym realizacji zadan ponadplanowych.

Kierunki rozwoju lotnictwa MW powinny by¢ spdjne ze strategig bezpieczen-
stwa i doktryng wojskowg Rzeczypospolitej Polskiej oraz z kierunkami rozwoju
sztuki wojennej. W tym kontek$cie wazne wydaje sie sformutowanie uwarunkowar
i kryteriow pozwalajgcych wkomponowac i charakteryzowac role lotnictwa mary-
narki wojennej w wojnie i operacji.

Obecnie i przysztoSciowa - podstawowa forma prowadzenia operacji sg opera-
cje potaczone. Na ich tle mozna okresli¢ role lotnictwa marynarki wojennej w osia-
ganiu celéw operacji oraz zakres zadan tych sit w relacji z innymi rodzajami sit
zbrojnych. Znajduje to odzwierciedlenie w najnowszych pracach traktujgcych
0 operacjach potgczonych. Z tego wzgledu kryterium to jako jedno z wielu musi
uwzglednia¢ miejsce operacji, czy na wlasnym terytorium czy poza wtasnym teryto-
rium.

Sity lotnicze marynarki wojennej, ich wielko$¢, organizacja, rozmieszczenie
lwyposazenie sg systematycznie dostosowywane do zmieniajgcych sie potrzeb

J. Jarzebowicz, Perspektywy lotnictwa Marynarki Wojennej, Gdynia 2003, ,Przeglad Morski”,
Zeszyt 12,s. 51 in.
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obronnych oraz mozliwosci i warunkéw spoteczno-ekonomicznych panstwa pol-
skiego.

Konieczno$¢ uwzglednienia aspektéw wynikajgcych z zobowigzan sojuszni-
czych spowodowata, ze gtowny wysitek lotnictwa marynarki wojennej skierowany
zostanie m.in. na doprowadzenie ich do petnej interoperacyjnosci z NATO i osig-
gniecie przez te czes¢ sit zbrojnych standardow Sojuszu w zakresie uzbrojenia,
wyposazenia, mobilnosci i mozliwosci realizacji zadarn w r6znych warunkach gtow-
nie w wymiarze narodowym.

W wyniku takiego zatozenia dazy¢ sie bedzie do uproszczenia struktur oraz ich
dostosowywanie do wypetniania nowych misji i zadan stojgcych przed lotnictwem
marynarki wojenne;.

Perspektywy lotnictwa marynarki wojennej, w tym zmiany strukturalno-organi-
zacyjne w lotnictwie MW, zostaly oparte na nastepujgcych przestankach;

1. Morze Baltyckie, w aktualnej sytuacji politycznej, stracito na znaczeniu jako
teatr ewentualnego konfliktu zbrojnego. Nie widzi sie zatem uzasadnionych prze-
stanek do rozwoju lotnictwa sit morskich ponad racjonalne potrzeby zwigzane
z reprezentowaniem polskich sit morskich w akwenie Morza Baityckiego i poza nim.

2. Dominujgca tendencjg reform wprowadzanych w sitach zbrojnych RP jest
zmniejszanie ich liczebnos$ci, ograniczanie struktur i pozbywanie sie zbednej infra-
struktury, umozliwiajac w ten sposdb pozyskanie srodkow na modernizacje tech-
niczna i wyposazanie w najnowsze systemy uzbrojenia, dowodzenia i kierowania
walka oraz zwiekszenie stopnia uzawodowienia.

3. Stosownie do perspektywy dalszej stabilizacji dobrosgsiedzkich stosunkéw
w regionie Morza Baltyckiego oraz minimalizacji zagrozenia konfliktem zbrojnym,
lotnictwo marynarki wojennej powinno zosta¢ poddane restrukturyzacji doskonala-
cej jego zdolnosci skutecznego prowadzenia dziatan, gtéwnie w wymiarze narodo-
wym.

4. Przewiduje sie, ze lotnictwo marynarki wojennej skupi sie na lotnictwie pa-
trolowo-rozpoznawczym, z mozliwoscig zwalczania okretéw podwodnych i nawod-
nych oraz lotnictwie $migtowcowym ukierunkowanym na zwalczanie okretéw pod-
wodnych oraz SAR.

Lotnictwo marynarki wojennej powinno by¢ zatem mniejsze, ale nowocze$niej-
sze, przynoszace oszczednosci przeznaczane na modernizacje sit ptywajgcych
i prace badawczo-rozwojowe.

W zakresie pokojowego funkcjonowania SZ RP przewiduje sie;

- doskonalenie struktury wewnetrznej jednostek lotniczych MW poprzez ich
lepsze ukompletowanie stanem osobowym, nowoczesnym uzbrojeniem i sprzetem
wojskowym oraz Srodkami bojowymi i materialowymi. Znaczacy wysitek organiza-
cyjny i materiatowy skierowaé na rozwdj elementdéw wsparcia i zabezpieczenia,;

- wspotudziat w usuwaniu skutkéw katastrof i klesk zywiotowych;

- przeciwdziatanie atakom terrorystycznym na terenie kraju;
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- doskonalenie wielodyscyplinarnych umiejetnosci stanéw osobowych sit
zbrojnych;

- zwiekszenie mozliwosci rozpoznania z powietrza morskiej sytuacji nawodnej
i podwodne;j.

Do konca 2010 roku przewiduje sie przeprowadzenie zmian strukturalno-orga-
nizacyjnych ukierunkowanych na dostosowanie struktury lotnictwa marynarki wo-
jennej do przysztych potrzeb sit zbrojnych RP.

Natomiast do korica 2004 roku lotnictwo marynarki wojennej powinno zostaé
zorganizowane w pulk lotnictwa posiadajacy trzy eskadry lotnicze, dwie bazy lotni-
cze oraz dwie baterie przeciwlotnicze. W przypadku podjecia decyzji o bazowaniu
na dwoch lotniskach statych stosownie do takiego rozwigzania zostanie dostoso-
wana struktura baz lotniczych.

Rozpoczete sukcesywne wycofywanie przestarzatlego sprzetu bedacego na
wyposazeniu lotnictwa marynarki wojennej spowoduje w najblizszych latach
zmniejszenie ilosci statkébw powietrznych.

Przewiduje sie, ze w 2004 roku na wyposazeniu putku lotnictwa marynarki wo-
jennej znajdowac sie bedzie okoto 45 samolotow i Smigtowcéw. Wsparcie lotnicze,
przez samoloty wielozadaniowe, na korzys¢ marynarki wojennej realizowa¢ bedzie
lotnictwo WLOP.

Kolejny kierunek, to dazenie do ograniczenia ilosci typow samolotéw np.; powi-
nien by¢ jeden typ samolotu patrolowego stanowigcego platforme samolotu patro-
lowo-rozpoznawczego oraz dwa typy $migtowcow - jeden ciezszy - do ZOP i SAR
i drugi Izejszy do operowania z okretéw do realizacji ZOP i SAR (w ogdélnej ilosci
statkdbw powietrznych optymalna struktura powinna wynosi¢: 10-12 samolotéw pa-
trolowych oraz 10-12 Smigtowcow ciezszych i 10-12 $migtowcow typu lekkiego).

W przysziosci istnieje inny wariant przebudowy struktury lotnictwa marynarki
wojennej z mozliwoscig utworzenia 2-3 baz lotniczych marynarki wojennej o funk-
cjach taczacych baze i eskadre lotniczg z jednoczesnym uproszczeniem struktury
dowodzenia lotnictwem marynarki wojennej.

Ponadto, po 2010 roku rozpatruje sie mozliwos¢ wprowadzenia do lotnictwa
marynarki wojennej - bezzatogowych $rodkéw rozpoznania (BSR), zdolnych do
dziatania na akwenach morskich.

W $lad za postepujaca przebudowa strukturalng wojsk i modernizacjg popra-
wia¢ sie bedzie interoperacyjno$¢ z sojuszniczymi sitami zbrojnymi, zapewniajac
uzyskanie zdolnosci koniecznych do udziatlu we wspélnych operacjach.

W zwigzku z tym perspektywy i gtdbwne zadania Brygady Lotnictwa marynarki
wojennej w nadchodzgcym czasie przedstawiajg sie nastepujgco’™\®:

L Wdrozenie do stuzby operacyjnej $migtowcow SH-2G. Jest to szczegolnie
istotne wobec faktu, ze petne wyszkolenie zatég w operowaniu z poktadéw okretow

Z. Smolarek, Stan obecny i perspektywy lotnictwa morskiego..., op. cit., s. 8in.



warunkuje osiagniecie gotowosci do dziatan przez wyznaczone do sit wysokiej
gotowosci NATO fregaty rakietowe.

2. Kontynuacje modernizacji Smigtowcow M-14 PL, ktora objetaby:

- wymiane radiostacji korespondencyjnej R-860 na radiostacje RS-6113-2
(z FM do 160 MHz):

- zabudowe radiostacji KF (KHF-950, f 2-30 MHZ);

- system nawigacji taktycznej TACAN typu KTU 709;

- odbiornik nawigacji obszarowej VOR/ILS/LOC/MARKER typu KNR-634;

- odbiornik GPS Garmin-155XL,;

- zabudowe transpondera IFF SUPRASL.

3. W zakresie poszukiwania, $ledzenia i zwalczania okretow podwodnych:

- zabudowe systemu analizy i identyfikacji widmowej szumu okretu pod-
wodnego oraz modernizacje stacji hydroakustycznej OKA-2;

- zabudowe miernika predkosci dzwieku MPD-10;

- zabudowe magnetometru z sonda cezowa.

4. Integracje wszystkich urzadzen stuzacych do wykrywania i $ledzenia okretu
podwodnego w podsystem pk. KRYL D (podsystem zbudowany na bazie urzg-
dzenia £S-10).

5. Dokoriczenie modernizacji $migtowcéw Mi-l4PS, tj.:

- wymiany radiostacji korespondencyjnej R-860 na radiostacje RS 6113-2
(FM do 160 MHz);

- zabudowy radiostacji KF {KHF-950; f 2-30 MHZ);

- zabudowy radiotelefonu RT-4822 SAILOR,;
a w zakresie nawigaciji:

- zabudowy transpondera IFF SUPRASL oraz odbiornika GPS Garmin-
155XL.

6. Modernizacje samolotow M-28B1R do wersji Bryza bis. Prace nad tym pro-
jektem prowadza zaktady lotnicze w Mielcu. Oprocz najbardziej widocznej zmiany
- sktadanego podwozia, co poprawi w znacznym stopniu charakterystyki radiolo-
katora projekt ten przewiduje:

- nowy radiolokator, ARS 800 o zwiekszonych w stosunku do obecnego moz-
liwosciach;

- wyposazenie optoelektroniczne, FLIR;

- system pasywnej obrony;

- mozliwos¢ wykrywania okretu podwodnego z wykorzystaniem ptaw radio-
hydroakustycznych;

- wyposazenie samolotu w system magnetometryczny, ktéry zwiekszy mozli-
wosci prowadzenia dziatan zwalczania okretéw podwodnych. Zasadg dziatania
tego systemu jest zamontowanie czujnikbw - sond cezowych mierzgcych miej-
scowg wartos¢ pola magnetycznego w wysunietym do tylu ,zadle” samolotu. Tak



wyposazony samolot bedzie miat mozliwos¢ szybkiego i skrytego wykrycia okretu
podwodnego w pasie o przewidywanej szerokosci 500 m.

Powyzsze przedsiewziecia umozliwia;

- zwiekszenie wydajnosci wykrywania i Sledzenia okretéw podwodnych meto-
dami pasywnymi za pomocg ptaw hydroakustycznych (okoto 10x dla okretow ,cCi-
chych”);

- zwiekszenie zasiegu stacji hydroakustycznej o okoto 30-40% i doktadnosci
w rezimie szumonamierzania z 15 do 1-2 stopni;

- zwiekszenie zasiegu wykrywania magnetometru z 200 do 500 m;

- mozliwos¢ przesytania informacji o sytuacji taktycznej ZOP w rejonie dziata-
nia pomiedzy wspotdziatajacymi sitami w czasie realnym;

- zapewnienie petnej kontroli nad $migtowcami w rejonie dziatania sit ZOP
oraz nad ich wspotdziataniem.

Przedstawione powyzej prognozy i kierunki Swiadczg ze istniejg wariantowe
wizje rozwoju lotnictwa marynarki wojennej. Jednakze, jaka struktura organizacyj-
na lotnictwa marynarki wojennej bedzie przyjeta, wyniknie z gier decyzyjnych
w Sztabie Generalnym Wojska Polskiego, z udzialem Dowdédztwa marynarki wo-
jennej, w ramach rozpatrywania struktur organizacyjnych tego rodzaju wojsk, do
ujecia w opracowywanym Programie rozwoju Sit Zbrojnych RP w latach 2005-
2010.

Sity lotnictwa marynarki wojennej muszg w przysziosci by¢ w stanie wnosic¢
staly i widoczny wktad w skali narodowej i sojuszniczej. Oznacza to utrzymanie
réznorodnosci opcji do dziatan kryzysowych i zdolnosci do obrony kraju i obszaru
Sojuszu. Dlatego tez istnieje potrzeba poprawy posiadania broni precyzyjnego
razenia i Srodkéw rozpoznania radioelektronicznego i termowizyjnego, co powinno
odzwierciedli¢ sie w planach modernizacyjnych sit zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej w latach nastepnych.
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3. LOTNICTWO MARYNARKI WOJENNEJ W DZIALANIACH
BOJOWYCH

Zgodnie z zalozeniami Strategii Obronnosci Rzeczpospolitej Polskiej, sity
zbrojne RP sg przygotowane do wykonywania zadan:

- stabilizacyjnych i prewencyjnych w okresie pokoju;

- reagowania kryzysowego;

- obronnych w razie wojny.

Sity marynarki wojennej nie istniejg same dla siebie i nie prowadza operacji w
swoim interesie, lecz w celu osiggniecia pomysinej sytuacji na ladzie. Operacje
morskie z powodu bliskosci wybrzezy sg wzajemnie uzaleznione i powigzane
z operacjami ladowymi i powietrznymi121

Marynarka wojenna realizujgc zadania wynikajace z jej przeznaczenia prowa-
dzi operacje morskie, ktére obejmujg cate spektrum dziatan pod, na i ponad po-
wierzchnig morza. Dziatania prowadzone sg przez sity nawodne, podwodne i lot-
nictwo morskie w celu;

- zdobycia lub utrzymania panowania na morzu (lub okre$lonym akwenie morza);

- utrzymania kontroli na danym akwenie lub jej odzyskania,;

- przeciwdziataniu kontroli morza oraz demonstrowaniu sity.

Operacje te moga by¢ wspomagane z lagdu w zakresie rozpoznania, walki
elektronicznej, logistyki i wsparcia powietrznego.

Panowanie na morzu pozwala na swobodne wykorzystywanie morza do wia-
snych celéw przy jednoczesnym uniemozliwieniu korzystania z niego przeciwniko-
wi. Catkowita kontrola danego akwenu, brak zagrozenia dla sit morskich w dowol-
nym jego miejscu, moze byc¢ osiagnieta tylko poprzez zniszczenie lub catkowitg
eliminacje sit morskich przeciwnika. W praktyce panowanie na morzu ogranicza sie
do panowania w okreslonym czasie i przestrzeni, dajac mozliwos¢ realizacji kon-
troli morza'* '

Kontrola morza realizowana przez sity marynarki wojennej obejmuje: kon-
trole sytuacji nawodnej i podwodnej, przestrzeni powietrznej oraz kontrole zeglugi.
Wczesne osiggniecie i utrzymanie okreslonego stopnia kontroli na morzu jest po-
zgdanym wymogiem wszelkich operacji. Kontrola morza nie jest mozliwa bez uzy-
skania kontroli przestrzeni powietrznej. W tym zakresie lotnictwo morskie, ktére
jest szczeg6lnym rodzajem sit marynarki wojennej, ze wzgledu na zupetnie od-
mienne walory taktyczno-techniczne pozwalajace na krotkotrwale przebywanie
w zasiegu razenia celu, mozliwo$¢ dziatania z zaskoczenia, dynamike walki,
ogromna site uderzeniowg i znaczny zasieg dziatania odgrywa znaczgca role.

Doktryna narodowa - operacje potagczone (OP-1), MON, Warszawa 2002, roku 6.3.
A. Makowski, Sity morskie wspéiczesnego panstwa, Wyd. Impuls Plus Consulting, Gdynia 2000,
s. 245 I n.
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3.1. Marynarka wojenna RP w operacjach potgczonych

Rozwdj morskiej sztuki wojennej na przestrzeni minionego wieku pokazuje, ze
wiek tradycyjnych pogladéw dotyczacych wykorzystania sit morskich ulega zmianom.

Pojawienie sie uzbrojonych i opancerzonych okretéw, nowych srodkéw walki,
jednoczesnie nowego rodzaju sit morskich - okretéw podwodnych i nastepnie lot-
nictwa morskiego zdecydowanie zmienito charakter walki zbrojnej na morzu. Dzia-
tania bojowe zaczely obejmowaly teraz trzy sfery: nawodng podwodng i po-
wietrzng

Techniczne osiggniecia tego okresu spowodowaly znaczny wzrost predkosci
i zasiegu plywania okretéw oraz zwiekszyly zasieg i szybkostrzelno$¢ morskiego
uzbrojenia. Ponadto w walce na morzu masowo zastosowano uzbrojenie minowe.
Jednoczes$nie wprowadzenie radia jako podstawowego srodka dowodzenia sitami
floty umozliwito scentralizowane kierowanie dziatalnoscig bojowag na rozlegtych
akwenach morskich.

W poczatkach XX wieku strategiczne zadania floty realizowane byly w postaci
generalnej bitwy morskiej. Jednak juz pierwsza wojna Swiatowa pokazafa, ze osia-
gniecie celéw wojny na morzu wymaga przeprowadzanie wielu skoordynowanych
dziatan i bitew morskich.

Wszystkie te zmiany w sktadzie sit i Srodkéw walki zbrojnej na morzu doprowa-
dzity do pojawienia sie nowych form uzycia sit morskich, takich jak:

- operacja morska,

- systematyczne dziatania bojowe.

Operacja morska prowadzona gtéwnymi sitami marynarki wojennej, zespotami
okretéw liniowych. One tez byly przede wszystkim gltéwnymi obiektami oddziaty-
wania po stronie przeciwnika. Duza liczba okretéw liniowych i jeszcze wigksza
okretow ochrony doprowadzita do tego, ze szyki i ugrupowania nie zapewniaty
efektywnego wykorzystania catego potencjatu uzbrojenia artyleryjskiego. Bardziej
celowe bylo rozdzielenie sit. Do rozpoznania i wykonania uprzedzajgcych uderzen
i atakow na okrety liniowe przeciwnika wykorzystywano okrety podwodne. Rozpo-
znanie prowadzity réwniez okrety nawodne, a nastepnie role ta zaczelo przejmo-
wac lotnictwo nie tylko morskie. Wszystkie te dziatania podporzadkowane jedne-
mu, wspoélnemu zamiarowi stanowity tre$¢ operacji morskiej. Zatem, celem pew-
nych operacji morskich byto zniszczenie sit floty przeciwnika™*,

Systematyczne dziatania bojowe jako formy operacyjnego uzycia floty naj-
szerszy zasieg uzyskaly w walce na morskich i oceanicznych komunikacjach.
Szczegolnie duzg role odegraty tu okrety podwodne, bowiem walka z nimi wyma-
gata utworzenia roznego rodzaju sit do zwalczania okretéw podwodnych i odpo-
wiedniej organizacji dziatan bojowych. Nowe sity i sSrodki pozwalaly flocie z jedne;j

Tres$¢ niniejszego podrozdziatu zostata opracowana na podstawie: A. Makowski i inni. Sity mor-
skie w operacjach potgczonych, Wyd. AMW, Gdynia 2002.
A. Makowski i inni, Sity morskie w operacjach potgczonych..., op. cit., s. 5.
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strony prowadzi¢ systematyczne dzialania bojowe przeciwko morskim i oceanicz-
nym komunikacjom przeciwnika, a z drugiej strony wymagaly organizacji i prowa-
dzenia ciagtej obrony przed okretami podwodnymi i lotnictwem, a takze zastoso-
wac systemy konwojowania statkdw i transportowcow.

Cechg charakterystyczng rozwoju form i sposobOw operacyjnego wykorzysta-
nia rodzajow sit zbrojnych byto to, ze wraz z rozszerzaniem sie mozliwosci techniki
i technologii nastepowat proces zwiekszania sie wspotdziatania i wzajemnego wni-
kania jednych w sfery dziatania drugich. Tak wiec, sity morskie w coraz wigkszym
stopniu wplywaly na dziatania wojsk ladowych, ktére z kolei sprzyjaty sitom mor-
skim w zajeciu badz obronie systemu bazowania floty.

Bardzo waznym operacyjnym czynnikiem w walce na lgdzie i morzu stato sie
lotnictwo. Wszystko to doprowadzato do szybkiego rozwoju wspolnych operacii
jako szczegdlnej formy walki, w ktérej udziat braly wszystkie rodzaje sit w opera-
cjach i taktycznym wspoétdziatania.

Do pierwszych rodzajow takich operacji (dziatan) z udziatem sit marynarki wo-
jennej mozna zaliczy¢:

- morskg operacje (dziatania) desantowg;

- operacje (dziatania) przeciwdesantowg.

Po drugiej wojnie Swiatowej wyodrebnit sie kolejny rodzaj wspollnych dziatan
(operacji) z udzialem marynarki wojennej, to znaczy operacja prowadzona wspol-
nie z wojskami lgdowymi dziatajgcymi na kierunku nadmorskim.

W nowej sytuacji polityczno-militarnej w Polsce po 1989 roku w marynarce
wojennej RP opracowano teoretyczne zalozenia i uwarunkowania morskiej operacji
obronnej (MOO) jako czesci strategicznej operacji obrony kraju. Pomyslny jej prze-
bieg i wynik jest trudny do wyobrazenia bez udziatu wojsk lgdowych, a w szczegdl-
nosci lotnictwa zaréwno marynarki wojennej, jak i sit powietrznych.

Przedstawione typy operacji z uzyciem sit marynarki wojennej nalezy rozsze-
rzy¢ o typy operacji militarnych innych niz wojna (MOOTW). Szczegdlnie dotyczy to
operacji wspierania pokoju.

Mozemy wiec stwierdzi¢, ze do podstawowych typéw operacji potaczonych
Z uzyciem marynarki wojennej mozemy zaliczy¢:

- operacje desantowg (dziatania desantowe):

- operacje przeciwdesantowg (dziatania przeciwdesantowe);

- operacje obrony polskich obszaréw morskich™\;

- operacje militarne inne niz wojna.

Istotny wplyw na prowadzenie dziatann (operacji) potaczonych na styku morza i lagdu przez sity
morskie bedg mialy uwarunkowania wojskowo - geograficzne rejonu. W odniesieniu do Morza Baityc-
kiego najwiekszy wplyw na charakter przysztych dziatan (operacji) wywierajg takie czynniki jak;

- mate wymiary morza, ktére ograniczaja przestrzenny rozmach dziatan, sprzyjaja nagtym zmia-
nom sytuacji bojowej (taktycznej), utrudniajg uzyskanie zaskoczenia oraz odbijajg sie na dynamice
(intensywnosci) dziatan bojowych;

- mate glebokosci morza, ktére z jednej strony utrudniajg manewr okretéw podwodnych, z drugiej
natomiast sprzyjajg masowemu uzyciu min morskich;

- niski brzeg i mato zr6znicowana rzezba wybrzeza polskiego nie sprzyjaja rozsrodkowaniu i skry-
temu bazowaniu sit morskich oraz utatwiajg przeciwnikowi wysadzanie desantéw z morza na lad.
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W operacji potgczonej wyodrebnia sie trzy wzajemnie uzupetniajgce sie ele-
menty: strukturalny, funkcjonalny oraz personalny.

W operacji desantowej wystepujg wszystkie te trzy aspekty:

- strukturalnie udziat w niej biorg wszystkie trzy rodzaje sit zbrojnych: wojska
ladowe, lotnictwo i marynarka wojenna.

- w aspekcie funkcjonalnym wystepuje Sciste zespolenie mozliwosci dziatania
kazdego rodzaju sit, dazacych do osiggniecia wspélnego celu, jakim jest wysadze-
nie desantu i opanowanie czesci terytorium przeciwnika.

- aspekt personalny narzuca koniecznos¢ harmonijnego wspétdziatania,
szczegolnie stanu osobowego marynarki wojennej i desantu (wojsk lagdowych).

Ze wzgledu na charakter zadan i srodowisko operacje desantowg mozemy za-
liczy¢ do operacji morsko-ladowej. Obejmuje ona pie¢ podstawowych etapéw:

- planowanie,

- zatadunek,

- przygotowanie,

- przejsScie desantu morzem,

- walka o lgdowanie.

W operacji desantowej komponent morski pod wzgledem réznorodnosci i,0b-
jetosci zadan odgrywa decydujaca role. Na nim spoczywa obowigzek zatadunku
desantu, bezposredniego przetransportowania go do rejonu ladowania oraz
sprawnego wysadzenia na brzeg. Réznorodnos¢ zadan powoduje, ze desant sit
morskich w ugrupowaniu operacyjnym desantu sktada sie z konfiguracji wielu grup,
do ktérych miedzy innymi zaliczamy™\®:

- grupy transportowe - to wszystkie rodzaje transportu do zatadunku, prze-
wiezienia i wysadzenia sit i Srodkow desantowych;

- grupy kierowania lotnictwem taktycznym - to element struktury organizacyj-
nej desantu niezbedny do kierowania dziataniami lotnictwa;

- grupy wsparcia ogniowego - to zespoty i grupy okretéw bojowych, ktére
przygotowujg i wspierajg na brzegu ogniem artylerii okretowej oraz kierowanymi
pociskami rakietowymi;

- grupa wojny minowej - to sity i srodki stuzgce do rozminowywania okreslo-
nych podejs¢ (rejonéw) do brzegu;

- grupy rozpoznania rozgradzania podwodnego - to okrety oraz pododdziaty
rozpoznania i rozgradzania podwodnego, ktore prowadzg rozpoznanie, dokonujg
pomiaréw hydrograficznych oraz przeprowadzajg operacje niszczenia lub neutrali-
zowania przeszkdéd podwodnych;

- grupy ostony bezposredniej - to okrety bojowe przydzielane w celu zapew-
niania ostony przed zagrozeniami z powietrza, nawodnymi i podwodnymi;

A. Makowski i inni, Sity morskie w operacjach..., op. cit., s. 8.
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- grupy lotnictwa patrolowego - to samoloty patrolowe, ktore prowadza dzia-
tania wywiadowcze, rozpoznawcze oraz zwalczania okretéw podwodnych, podczas
przejscia morzem i lgdowania sit desantu;

- grupy zabezpieczenia lgdowania desantu - to grupa stuzgca do regulacji ru-
chu, tgcznosci, ratownictwa brzegowego, pododdziatéw pontonowych oraz podod-
dziatéw kierowania roztadunkiem wojsk i sprzetu.

W dotychczasowej praktyce i teorii morskich operacji desantowych Zrédtem
podstawowych trudnosci jest konieczno$¢ uzycia znacznych sit przeznaczonych do
zdobywania brzegu w celu przygotowania dziatan (operacji) ladowych, co wigze sie
zazwyczaj z duzg przerwg w dziataniach ofensywnych o wigkszej skali. Walka
o lgdowanie poprzedzona jest dlugim przygotowaniem, rozpoznaniem, dziataniem
sit tralowych i obezwladnieniem punktéw oporu. W tym zakresie przewiduje sie
znaczne zmiany. Obecnie rozwazana jest koncepcja tzw. manewru operacyjnego
z morza. Istota takiego manewru polega na réwnoczesnym ataku na rézne cele
przeciwnika bezposrednio z morza. Podstawg tej koncepcji operacyjnej ma by¢
nowy manewr taktyczny okret - cel . Polega on na wykonaniu przez sity desantu
ataku spoza horyzontu, z wykorzystaniem morza, przestrzeni powietrznej i ladu do
nieprzerwanego poruszania sie w kierunku wyznaczonych obiektéw w gtebi opera-
cyjnej przeciwnika z mozliwoscig stosowania manewru przez dowddcoéw szczebla
taktycznego, odpowiednio do aktualnej oceny potozenia. Mozliwe jest to nie tylko
w gtebi ladu, ale réwniez na morzu, np. réwnolegle do linii brzegowej. Podstawe
zastosowanie tego manewru dajg nowe technologie:

- nowe $rodki amfibijne, zapewniajgce duzg predkos¢ i manewrowos¢ na mo-
rzu i ladzie;

- $rodki ogniowe precyzyjnego uderzenia, wraz z lotnictwem poktadowym;

- nowe systemy dowodzenia przeznaczone do optymalizacji decyzji w warun-
kach zmieniajacej sie sytuacij;

- nowe S$rodki wykrywania i zwalczania min morskich, pozwalajgcych na uni-
kanie ich oraz umozliwiajgce prowadzenie dziatan bez wprowadzania specjalnych
sit zwalczania min.

Wprowadzone na wyposazenie okretow i rozwijane systemy walki powinny
umozliwi¢ realizacje nastepujgcych zadan:

- gtebokie rozpoznanie sit przeciwnika na ladzie - do 400 km (przez zastoso-
wanie bezzatogowych Srodkéw rozpoznawczych, natomiast na morskich samolo-
tach patrolowych i $migtowcach - radaru z syntetyczng anteng);

- razenie waznych obiektéw punktowych na gtebokos¢ do 400 km od linii
brzegowej (przez rakietowe pociski przeciwokretowe przy stosowaniu opcji precy-
zyjnego razenia obiektow lgdowych);

Ibidem, s. 9.
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- precyzyjne trafianie celu na odlegto$¢ ponad 100 km w gtab Iladu przy uzyciu
amunicji do armat 127 mm**°

Zasygnalizowana koncepcja pokazuje kierunek zmian i nowy sposéb osiagania
celu koncowego w operacji desantowej z morza. W aspekcie strukturalnym i funk-
cjonalnym podnosi sie na jeszcze wyzszy poziom stopien integracji wszystkich
komponentow wydzielonych do jej przeprowadzenia.

Osobnym problemem jest dowodzenie tak trudng i ztozong operacjg jaka jest
operacja desantowa. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage, aby status dowodzenia
kazdego komponentu pozwalat wykorzystaé sity w najbardziej efektywny sposéb.

Ogdlnym celem obrony przeciwdesantowej wybrzeza jest niedopuszczenie
do wtargniecia przeciwnika z morza na lad (brzeg). Osiagnieciu tego celu w mak-
symalnym stopniu sprzyja¢ bedzie ostabienie sit desantu do czasu jego podejscia
w rejon lgdowania. Najwiekszy wysitek w walce z morskim desantem moze mieé
miejsce podczas odparcia lgdowania desantu. W tym celu, zawczasu tworzy sie
system obrony przeciwdesantowej wybrzeza, ktéry obejmuje miedzy innymi naste-
pujace dziatania:

- zgrupowanie wojsk ladowych na bronionym wybrzezu,

- zgrupowanie marynarki wojennej oraz sit powietrznych dla wsparcia zgru-
powania wojsk ladowych;

- system rubiezy i pozycji obronnych;

- system morskich zagréd minowych oraz inzynieryjnych zagréd przeciwde-
santowych na wodzie do izobaty 5 m na linii brzegowej oraz brzegu;

- system obserwaciji oraz inne.

W sytuacji, kiedy przeciwnik bedzie prowadzit swoje dziatania w formie mor-
skiej operacji desantowej, odpowiedzig moze by¢ operacja przeciwdesantowa.
Podobnie jak operacja desantowa posiada ona wszystkie cechy operacji potaczo-
nej. Celem operacji przeciwdesantowej jest odparcie wysadzenia desantu mor-
skiego i powietrznego oraz utrzymanie bronionego wybrzeza. Udzial w operaciji
(dziataniach) przeciwdesantowej biorg komponenty wojsk ladowych, marynarki
wojennej i sit powietrznych. Komponent sit morskich odgrywa w tych dziataniach
istotng role. Klasyczny wariant operacji przeciwdesantowej obejmuije:

- niszczenie sit i Srodkow desantu w rejonie zatadunku i formowania zespotow
desantowych;

- niszczenie morskich zespotéw desantowych i sit przykrycia na przejsciu mo-
rzem;

- odparcie lgdowania desantu morskiego i powietrznego;

- niszczenie desantu ktéry wylgdowat na brzegu;

- zerwanie ewakuacji i niszczeniu wycofujgcego sie w kierunku morza desantu.

Na poszczegoélnych etapach rézne rodzaje sit zbrojnych w réznym stopniu od-
dzialywajg na przeciwnika. Marynarka wojenna odgrywa gtéwna role na etapie

lbidem, s. 10.
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przejscia desantu morzem. Do gtéwnych zadar realizowanych przez marynarke
wojenng podczas przejscia sit desantu morzem zalicza sie; prowadzenie rozpo-
znania tras zespotdw desantowych oraz ich niszczenie (szczegolnie pierwszego
rzutu gtéwnych sit desantu).

Sukces koricowy operacji osigga sie przez:

- trafne okres$lenie zamiaru przeciwnika:

- wykrycia na czas symptomow przygotowania przez przeciwnika operacji de-
santu i rozpoznania jego przemieszczania,;

- przygotowanie zawczasu systemu obrony przeciwdesantowej wybrzeza;

- skupienie gtéwnego wysitku na zniszczeniu gtébwnego zgrupowania sit de-
santowych przeciwnika;

- wihasciwy podziat zadan miedzy poszczeg6lne komponenty sit zbrojnych wy-
dzielonych do dziatan przeciwdesantowych;

- organizacje kompleksowego porazenia ogniowego desantu przeciwnika,;

- wilasciwg organizacje dowodzenia w operacji;

- sprawng i wydajna logistyke.

Ré6znorodnos$¢ i ilos¢ sit biorgcych udziat w dziataniach przeciwdesantowych
stawiajg wysokie wymagania w zakresie planowania ich uzycia oraz scentralizo-
wanego dowodzenia. Planowanie i koordynacja potgczone ze zdecentralizowanym
wykonaniem zadan sa podstawowym wyznacznikiem uzycia sit w operacji przeciw-
desantowej 129

Operacja czy tez dziatania w obronie wybrzeza i obronie polskich obsza-
réw morskich wydajg sie by¢ obecnie podstawowa forma operacyjnego uzycia sit
marynarki wojennej. Dla Polski giébwne znaczenie polega na potencjalnej mozliwo-
Sci wtargniecia z tego kierunku sit przeciwnika, a zatem istnieje potrzeba stworze-
nia systemu jego obrony przez nasze sity zbrojne. Polska dysponuje petnym pra-
wem suwerennosci w odniesieniu do swojego morza terytorialnego oraz posiada
ograniczong suwerenno$¢ na obszarze wytacznej strefy ekonomicznej. Stan taki
moze by¢ zachowany jedynie w starciu ze stabym przeciwnikiem. Natomiast
w przypadku wojny z duzo silniejszym przeciwnikiem, marynarka wojenna moze
ewentualnie stworzy¢ system obrony wilasnych wod przybrzeznych. W praktyce
¢wiczen prowadzonych przez marynarke wojenng glebokosé obrony naszych wod
przybrzeznych wynosi 20 mil morskich. W zalozeniach teoretycznych morskiej
operacji obronnej opisane wyzej warianty odpowiadajg prowadzeniu dziatan przez
sity marynarki wojennej w korzystnej i niekorzystnej sytuacji operacyjne;j 130

Morska operacja obronna (MOO) jest odpowiedzig na zaczepna operacje
morskg (ZOM) i celem jej jest zatamanie ZOM oraz wywalczenie panowania (kon-
troli) na morzu. Walka o panowanie (kontrole) prowadzona w formie MOO polega
na ostabieniu sit morskich przeciwnika w wyniku manewrowych dziatai obronnych,

Ibidem, s. 12.
Ibidem.

89



nastepnie na rozbiciu jego sit gtébwnych w morskiej bitwie obronnej i rozwinieciu
uzyskanego powodzenia do poziomu kontroli na morzu w obrebie catego morskie-
go teatru dziatan wojennych. Rozmach morskiej operacji obronnej charakteryzuje
wielkos¢ sit wydzielonych do operacji, wskazniki przestrzenne (szerokos¢ i gtebo-
kos$¢ operacji) oraz czas jej prowadzenia. Wielkos¢ sit wkasnych biorgcych udziat
w operacji ustala sie na podstawie wnioskéw z oceny skltadu zgrupowania prze-
ciwnika. Na rozmach przestrzenny operacji (dziatan) podstawowy wplyw wywierajg
naturalne granice morskiego teatru dziatann wojennych. Uwzgledniajac warunki
wojskowo-geograficzne Morza Baltyckiego najwiekszy rozmach dziatah moze
obejmowac rejony morza przylegte do naszego wybrzeza o dlugosci okoto 500
kilometrow na gtebokos¢ 200-300 mil morskich (400-550 km), a czas trwania po-
myslnie przeprowadzonej operacji od 7 do 10 déb.

Przygotowujac nasze sity morskie do przysziych dziatan nalezy dazy¢ do tego,
aby byly one zbilansowane (zrownowazone, skiad optymalny). Przyjmuje sie, ze
zrObwnowazona marynarka wojenna to taka, w ktérej wspotdziatanie (integracja)
poszczegélnych jej rodzajow tworzy potencjat bojowy znacznie wiekszy niz wyni-
katoby to z prostej sumy poszczegélnych jej sktadnikow™V

Zbalansowanym sitom morskim powinna towarzyszy¢ zbalansowana obrona.
Wiasnie taka obrona legta u podstaw ogolnej koncepcji morskiej operacji obronnej.
Polega ona na tym, iz gleboko$¢, sposéb urzutowania i dziatania sit oraz wspot-
dziatanie pomiedzy nimi winny potegowa¢ oddzialywanie na sity przeciwnika
w miare pokonywania przez niego kolejnych rubiezy obrony. Okrety podwodne,
okrety nawodne (korwety, kutry rakietowe, okrety zwalczania okretéw podwodnych,
okrety tratowe, i inne), jednostki artylerii nadbrzeznej oraz zagrody minowe zostaly
rozmieszczone wzdluz tej samej osi obrony urzutowanej na gtebokos$é, przy czym
poszczegolne jej warstwy (rubieze) zachodza czesciowo na siebie.

Przy takiej organizacji obrony nawodne okrety rakietowe oraz okrety zwalcza-
nia okretow podwodnych dziatajg w zasiegach swego uzbrojenia i wewnatrz zasie-
gu ognia artylerii nadbrzeznej. Z powietrza system ten uzupetnia lotnictwo morskie.
Jedynie okrety podwodne wysuniete na dalszg rubiez pozwalajg przenies¢ dziata-
nia bojowe na morskie terytorium przeciwnika. Tylko na akwenie wlasnych waod
przybrzeznych marynarka wojenna moze znalez¢ naturalne schronienie, moze
dziata¢ pod ostong i przy wsparciu lotnictwa bazowania lagdowego, wykorzystujac
ostone w postaci wlasnych (obronnych) zagréd minowych oraz pododdziatéw arty-
lerii nadbrzeznej. Nalezy przy tym wyraznie podkresli¢, ze nasza marynarka wo-
jenna dziatajagc w swoich obszarach morskich realizuje ograniczony cel, sprowa-
dzajgcy sie gtdbwnie do obrony.

Rozwazajgc i planujgc przyszie operacje (dziatania) potaczone z udzialem ma-
rynarki wojennej trzeba zdecydowanie uwypukli¢ istotng zmiane, ktéra dokonuje
sie w koncepcji uzycia sit morskich. Koncepcja ta zaktada bardziej dysponowanie

Ibidem, s. 212.



sitg z morza niz sita na morzu. Analiza wojen pokazuje, ze to na ladzie waza sie
zasadniczo jej losy i w zwigzku z tym floty najwiecej do powiedzenia mialy w tych
miejscach, gdzie mogly uderzy¢ na lad. Dysponowanie sita ha morzu daje po pro-
stu mozliwos¢ takiego oddziatywania.

Przedstawiona charakterystyka operacji morskich pokazuje, ze dziatania mary-
narki wojennej sg $cisle zwigzane z dziataniami prowadzonymi przez wojska lgdo-
we i sity powietrzne. Zwigzek ten niesie okreslone konsekwencje zaréwno w sferze
zadan, jak i koncepcji ich operacyjnego uzycia. Dla Polski wojska lgdowe stanowig
podstawowy rodzaj sit zbrojnych. Wynika to z faktu, ze terytorium ladowe stanowi
znak i zrodlo suwerennosci, a takze podstawe do okre$lenia granic jurysdykciji
morskiej oraz determinuje status prawny zeglugi poza wilasnym terytorium. Dla
Polski zagrozenie z kierunku lgdowego jest najpowazniejsze, a obrona, organizo-
wana sitami i srodkami wojsk ladowych, stanowi priorytet. W przypadku przekro-
czenia granic panstwa przez przeciwnika, niezaleznie czy to z kierunku morskiego,
powietrznego czy lagdowego, gtéwny zadanie pokonania go wykonujg wojska lado-
we. W tej sytuacji marynarka wojenna wspiera dziatania wojsk lgdowych w wymia-
rze strategicznym i operacyjnym.

Wsparcie dziatan wojsk ladowych przez marynarke wojenng moze polegaé
woéwczas na prowadzeniu nastepujacych dziatan:

- zabezpieczeniu skrzydet i tylbw wojsk ladowych, a jesli gtéwne zagrozenie
wystepuje z kierunku morskiego, utworzenie wysunietej linii obrony:

- stworzeniu wojskom lgdowym mozliwosci szybkiego przerzutu morzem,

- uniemozliwienie przeciwnikowi uzyskania wsparcia od wlasnych sit morskich;

- ochronie morskich linii komunikacyjnych dla transportu sit wzmocnienia i za-
opatrzenia wojsk lgdowych.

Rozpatrujac wspétdziatanie wojsk lgdowych i marynarki wojennej, nie sposob
nie dostrzec znaczenia sit powietrznych dla realizacji wykonywanych przez te ro-
dzaje sit zbrojnych zadan obronnych. Pomys$ine osiggniecie celu korcowego kaz-
dej z wymienionych wyzej operacji zakltada z gory, ze w rejonie i w czasie ich pro-
wadzenia, w powietrzu posiadamy kontrole lub przynajmniej przewage.

W czasie wojny (konfliktu zbrojnego) gtéwnym zadaniem marynarki wojennej
bedzie obrona naszych obszaréw morskich ( zapewnienie kontroli tych obszaréw,
w tym ochrone przybrzeznych linii komunikacyjnych), a w sytuacji zalamania sie
obrony udzial w obronie antyinwazyjnej. Realizacja tych zadan bedzie mozliwa,
jezeli nasze sity morskie dysponowaly beda odpowiednim potencjalem i infra-
struktura.

Rozpatrujac uwarunkowania prowadzenia dziatah (operacji) potaczonych nale-
zy uwzgledni¢ réwniez uzycie marynarki wojennej w operacjach innych niz wojna
(MOOTW).
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Do podstawowych typoéw operacji militarnych innych niz wojna zaliczamy™:

Zapobieganie konfliktom - obejmuje rézne przedsiewziecia poczynajgc od
inicjatyw dyplomatycznych do prewencyjnego uzycia sit w celu zakonczenia sporu
mogacego przeksztatci¢ sie w konflikt zbrojny.

Kontrole zbrojen - prowadzi sie w celu umacniania bezpieczenstwa.

Wspieranie pokoju - obejmuje utrzymywanie i umacnianie pokoju, gdzie
utrzymywanie to powstrzymywanie, tagodzenie i zakonczenie dziatan wojennych
poprzez interwencje trzeciej bezstronnej sity a umacnianie to dziatania wykorzy-
stujgce srodki militarne do przywracania pokoju na obszarze konfliktu.

Budowanie pokoju - dziatania po zakonczeniu konfliktu, ktérych celem jest
unikniecie powrotu do konfliktu.

Pomoc humanitarna - dziatanie prowadzone w celu niesienia ulgi ludzkiemu
cierpieniu.

Operacje ewakuacji - dziatanie prowadzone w celu przemieszczania nie wal-
czacych, zagrozonych w obcym kraju.

Sity morskie moga wnosic istotny i wymierny wktad w wyzej wymienione dzia-
tania poprzez realizacje konkretnych zdan. Zadania sit morskich w poszczegélnych
rodzajach operacji przedstawiajg sie nastepujaco;

Zapobieganie konfliktom:

- odbywanie wizyt w portach celem demonstracji obecnosci bandery;

- odbywanie ¢wiczeh morskich w celu demonstracji obecnosci sit;

- odbywanie patrolowania w rejonach zagrozonych wybuchem konfliktu.

Kontrola zbrojen:

- transportowanie autoryzowanych dostaw uzbrojenia i innych materiatow;

- prowadzenie rozpoznania;

- ochrona obiektow przemystu wydobywczego i rybotdwstwa w wylgcznej
strefie ekonomicznej oraz w granicach szelfu kontynentalnego;

- prowadzenie dziatan przeciwminowych.

Wspieranie pokoju:

- prowadzenie rozpoznania,

- zapewnienie wsparcia logistycznego dla ladowego komponentu operacji po-
kojowej;

- ustanowienie morskich stref rozgraniczenia i przerwania ognia;

- obserwacja i monitorowanie realizacji porozumienia o przerwaniu ognia;

- ochrona konwojéw na obszarach objetych konfliktem zbrojnym;

- prowadzenie dziatarh przeciwminowych;

- prowadzenie dziatan blokadowych;

- zatrzymywanie, inspekcjonowanie, przejmowanie lub zawracanie jednostek
podejrzanych o préby przetamania blokady;

- wymuszanie przestrzegania zakazu o kontrabandzie broni;

- wymuszanie rozbrojenia oraz naktadanie aresztu na uzbrojenie;

Wigcej na temat operacji militarnych innych niz wojna, zob. w; M. Marszatek, Wybrane aspekty
operacjipozawojennych w doktrynie Sojuszu Péinocnoatlantyckiego, Wyd. AON, Warszawa 2004.
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- prowadzenie dziatan antyterrorystycznych;

- tlumienie piractwa.

Budowanie pokoju:

- zwalczanie wszelkich form zorganizowanej przestepczosci na morzu;

- ochrona $rodowiska morskiego;

- ochrona morskich linii komunikacyjnych;

- nadzorowanie repatriacji uchodzcow;

- monitorowanie rozbrojenia;

- tworzenie srodkéw budowy zaufania;

- prowadzenie dziatan przeciwminowych.

Pomoc humanitarna:

- zapewnienie Srodkéw transportu;

- zajecie i utrzymanie portow;

- dostarczanie pomocy humanitarnej;

- zapewnienie wsparcia medycznego;

- zapewnienie srodkéw dowodzenia, kierowania itgcznosci.

Operacje ewakuacji:

- zapewnienie $rodkéw transportu;

- przeprowadzanie ewakuacji ludnosci cywilnej oraz uchodzcéw;

- kontrola ruchu uchodzcéw;

- prowadzenie ewakuacji bez zgody walczgcych stron;

- ochrona morskich linii komunikacyjnych oraz enklaw ludnosci cywilnej.

Przedstawione w rozdziale zagadnienia prowadzenia dziatan potaczonych po-
kazuja, ze sity morskie sg waznym i uniwersalnym komponentem sit zbrojnych
w tego typu operacjach (dziataniach). Moga one realizowa¢ szeroki wachlarz za-
dan na morzu, pod wodg i w przestrzeni nadwodnej, a takze z morza na brzeg. Sa
w stanie dziata¢ w interesie wojsk ladowych, sit powietrznych i moga okaza¢ zde-
cydowana pomoc i wsparcie w osiggnieciu zatozonego celu koricowego.

3.2. Zatozenia doktrynalne uzycia lotnictwa morskiego w operacjach
potgczonych

Operacje morskie sojuszniczych sit potaczonych NATO (A//led Joint Maritime
Operations) cechuje szereg specyficznych rozwigzan funkcjonalnych i procedural-
nych, ktére sg w zasadniczy sposéb odmienne od rozwigzan charakteryzujacych
operacje powietrzne prowadzone nad ladem™*

Tre$¢ niniejszego podrozdziatu zostata opracowana na podstawie; E. Cieslak, Dowodzenie lot-
nictwem w operacjach morskich sit sojuszniczych, [w:] J. Nowak i inni, Dowodzenie lotnictwem Mary-
narki Wojennej RP, Wyd. AON, Warszawa 2004.
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operacje morskie w typologii sojuszniczej obejmujg wszelkie dziatania
podejmowane przez sity na morzu, pod jego powierzchnig i nad akwenami
morskimi w ceiu osiggniecia i wykorzystania panowania na morzu, kontroli
akwendw morskich, wzbronienia dostepu do nich, a takze realizacji zadan
o charakterze uderzeniowym z morza (projekcja sity z morza na lad)™.

Operacje te sa prowadzone w wyraznie wyodrebnionych, cechujacych sie
przyjmowaniem odmiennych rozwigzan, w obszarach walki [Warfare Areas) obej-
mujgcych™®:

- walke przeciwlotnicza/obrone powietrzng realizowang w $rodowisku mor-
skim [Anti-Air Warfare)-,

- walke z sitami nawodnymi przeciwnika [Anti-Surface Warfare)-,

- walke z sitami podwodnymi przeciwnika [Anti-Submarine Warfare)-,

- walke podwodna (Siybmanne Warfare)-,

- walke minowa [Mine Warfare - MW)-,

- walka desantowg (/Amp/7/b/oas Warfare)]

- dziatania uderzeniowe na rzecz sit potgczonych [Strike Warfare)]

- udziat w obronie przeciwrakietowej [Tactical Missile Defence - TMD)]

- blokady morskie [Maritime Interdiction Operations - MIO)]

- ewakuacje 0s6b niewalczacych [Non-Combatant Operations - NEO).

Do prowadzenia dziatann bojowych w poszczegolnych $rodowiskach teatru
morskiego wyodrebnione zostaty rodzaje wojsk sit morskich, w skfad ktérych
wchodzi réwniez lotnictwo. Z przeprowadzonych poréwnan i wynikajgcych z nich
wnioskéw wynika, ze lotnictwo sit morskich, dzialajac w przestrzeni nad morzem,
jest najbardziej manewrowym oraz wysoce skutecznym rodzajem wojsk sit mor-
skich.

Lotnictwo morskie w takiej formie dziatan, jakimi sg operacje potaczone, moze
realizowac¢ wiele istotnych dziatan majacych wplyw na osiggniecie zaktadanych jej
celéw. Analiza literatury i wnioski z konfliktdw zbrojnych wskazujg iz we wspéicze-
snych konfliktach mogacych by¢ realizowanymi réwniez w obszarach akwenow
morskich wciaz wazna role odgrywato bedzie lotnictwo. Stad tez uwaza sie, ze
niezbedne wsparcie dziatan sit morskich, jak i innych rodzajéw sit zbrojnych powin-
no zapewniaé lotnictwo sit morskich, ktére etatowo wchodzi w sktad tego rodzaju
sit zbrojnych. Podkresli¢ nalezy, ze znaczaca role w dziataniach powietrznych na
morzu przypisywana jest réwniez dla lotnictwa sit powietrznych oraz lotnictwa
wojsk ladowych.

Koncepcja operacji potaczonych, zaktadajaca zachowanie swobody dziatania,
przy jednoczesnym zwigkszeniu potgczonego efektu ograniczonych Srodkéw, musi
by¢ uzgodniona przez dowddcédw komponentéw uczestniczacych w nich sit mor-

E. Cieslak, Dowodzenie lotnictwem..., op. cit., w; J. Nowak i inni, Dowodzenie lotnictwem Mary-
narki Wojennej RP..., op. cit., s. 106;

AJP-3.3.3 Air-Maritime Coordination, Ratification Draft 1, MAS Brussels, October 2003, pkt.
0304.
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skich, powietrznych i wojsk lgdowych. Totez prowadzone dziatania powietrzne
i morskie musza sie nawzajem uzupetnia¢, a w celu minimalizowania strat i poszu-
kiwania ekonomii wysitkdw, plany dziatan sit morskich muszg by¢ dostosowane do
realnej sytuacji powietrzne;j.

W dokumencie AJP-3.3.3 Air-Maritime Coordination okreslone zostaty katego-
rie operacji powietrznych prowadzonych w srodowisku morskim. W wymie-
nionym dokumencie zadania w odniesieniu do lotnictwa sg analogicznie do ustalen
zawartych w AJP-3.3 Joint Air & Space Doctrine i obejmujg cztery grupy zadan 13

- operacje walki o przewage w powietrzu {Counter-Air Operations)',

- strategiczne operacje powietrzne {Strategie Air Operations)’,

- zwalczanie sit morskich {Anti-Surface Force Air Operations - ASFAOQy,

- wspierajgce operacje powietrzne {Supporting Air Operations).

Wywalczenie panowania (przewagi) w powietrzu Jest podstawowym wa-
runkiem sukcesu dziatan morskich, jezeli nie chce sie, aby potrzeby obrony
wojsk wiasnych przed uderzeniami lotnictwa przeciwnika staty sie niemozliwym do
zaakceptowania ograniczeniem swobody dziatania. Stad tez nalezy zatozy¢, ze
w dziataniach morskich trwata i skuteczna obrona strefy sit morskich bedzie mozli-
wa pod warunkiem zaangazowania do tego przedsiewziecia nie tylko lotnictwa sit
morskich, ale réwniez lotnictwo sit powietrznych, ktére oprécz zaangazowania do
dziatan zmierzajgcych do uzyskania i utrzymania panowania w powietrzu bedzie
uzyte réwniez do dziatan na korzys¢ sit morskich w osiaganiu celéw operacji pota-
czonych.

Totez szczegdblne znaczenie przypisuje sie tutaj problematyce organizowania
i realizowania wspoétdziatania poszczegdélnych rodzajéw lotnictwa z dziataniami sit
morskich zaréwno w strefie przybrzeznej, jak i morskiej, ktérych wspdlne uzycie
wynika¢ bedzie m.in. z takich uwarunkowan, jak;

- wzajemnego przenikaja sie zakreséw zadaniowych;

- zazebiania sie stref oddziatywania;

- réznych czas6w osiggania gotowosci bojowej przez lotnictwo i sity morskie;

- mozliwosci tworzenia najbardziej zasadnego ugrupowania, a takze organi-
zowania skutecznego dowodzenia w réznych etapach operacji potaczonej, ponie-
waz czesc sit powietrznych i morskich w okresie pokoju bazuje w jednym rejonie;

- $rodki napadu powietrznego przeciwnika moga wykonywac¢ zaskakujgce
uderzenia do czasu osiggniecia gotowosci bojowej przez sity nawodne i podwodne.

W ramach tych dziatai lotnictwo powinno by¢ wykorzystane do realizacji zadan
zwigzanych z uzyskaniem w okreslonym stopniu panowania (przewagi) w powie-
trzu nad akwenem morskim, zwalczania obiektéw morskich, minowania, rozpozna-
nia i wykrywania, a takze izolacji portéw morskich, a w tym gtéwnie do:

- reaiizacji zadan ogniowych na korzys¢ wtasnych sit morskich poprzez wyko-
nywanie uderzen na cele morskie oraz bazy i porty przeciwnika,;

Ibidem, pkt. 0302.
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- niedopuszczania jego sit zarébwno nawodnych, jak i podwodnych do wta-
snych baz i linii komunikacyjnych, a takze zwalczania jego desantéw morskich;

- ostony wiasnych zgrupowan okretéw, obrony baz morskich i portow;

- nadzorowania obszaréw przybrzeznych, baz morskich i portow;

- prowadzenia rozpoznania w ramach przygotowywania operacji desanto-
wych.

Dziatania te lotnictwo sit morskich realizowalo bedzie w ramach wszechstron-
nie zabezpieczonych i ubezpieczanych wylotow ofensywnych i defensywnych,
ktére z kolei beda prowadzone metoda wylotéw zawczasu zaplanowanych {Pre-
planned Missions) lub wylotéw natychmiastowych {Immediate Missions). Nalezy
wiec uznac, ze zaréwno lotnictwo sit morskich jak i lotnictwo sit powietrznych, uzyte
do realizacji dziatan na korzys$¢ sit morskich musi dysponowac¢ odpowiednim po-
tencjatem sit i Srodkéw, a takze szczeg6towymi informacjami o sytuacji na morzu,
planowanym przebiegu operacji (dziatan) morskich oraz o szczeg6lnych warun-
kach dziatania nad morzem.

Wynika z tego, ze celem dziatan lotnictwa sit morskich w operacjach potaczo-
nych bedzie nie tylko niszczenie sit morskich przeciwnika, ale réwniez obrona
i ostona wtasnych zasobdw morskich (okretéw wojennych, statkéw handlowych,
baz morskich, szlakéw komunikacyjnych) przed uderzeniami i rozpoznaniem
z powietrza. Zatem w operacjach potagczonych, w ramach wsparcia dziatan sit mor-
skich, lotnictwo powinno zosta¢ uzyte do wykonywania zadan walki o przewage
w powietrzu nad akwenem morskim, zwalczania obiektéw morskich oraz rozpo-
Znania powietrznego, minowania i izolacji portéw morskich.

Przystepujac do oceny dziatan (defensywnych i ofensywnych) lotnictwa sit
morskich w operacjach potaczonych nalezy mie¢ na uwadze, ze ten rodzaj lotnic-
twa bedzie posiadat w swoim wyposazeniu zarbwno samoloty o przeznaczeniu
uderzeniowym jak i zabezpieczajacym oraz ubezpieczajacym. Wprawdzie uwaza
sie za malo prawdopodobne, azeby na wodach otaczajacych obszar Europy Srod-
kowej operowalty Lotniskowcowe Grupy Uderzeniowe {Carrier Battle Group - CVBG)
sit morskich USA, nie mozna jednak wykluczy¢, iz w przypadku jakiego$ istotnego
konfliktu zaréwno o charakterze militarnym, jak i w operacjach innych niz wojna,
np. przywracania pokoju czy tez walki z terroryzmem, lotnictwo poktadowe nie
bedzie wykonywac¢ swoich zadan w tym obszarze. Dlatego tez uwaza sie, ze zalogi
samolotow mysliwskich europejskich panstw NATO powinny znaé procedury obo-
wigzujgce w lotnictwie morskim USA.

W ramach walki o przewage w powietrzu lotnictwo w operacjach morskich so-
juszniczych sit potagczonych moze bra¢ udziat w dziataniach:

- defensywnych {Defensive Counter Air- DCA)\

- ofensywnych {Offensive Counter Air- OCA).
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Dziatania defensywne lotnictwa w ramach walki o przewage w powietrzu pro-
wadzone w $rodowisku morskim sg planowane, organizowane i realizowane jako
czes¢ obrony powietrznej sit morskich {Anti-Air Warfare - AAW).

Zwalczanie sit morskich przez lotnictwo w $rodowisku morskim realizo-
wane jest:

- w ramach walki sit morskich z sitami nawodnymi {Anti-Surface Warfare -
ASUW)\

- podwodnymi przeciwnika {Anti Submarine Warfare - J13W/);

- w ramach wsparcia tych dziatan.

Wykorzystanie lotnictwa bazowania morskiego i lgdowego realizowane jest
przy wykorzystaniu procedur koordynacji dziatann powietrznych i morskich {Air Ma-
ritime Co-ordination Procedures - AMCPY"\,

W ramach zwalczania sit nawodnych (ASFAO) lotnictwo dziatajgc w skoor-
dynowany sposob wspodlnie z wkasnymi sitami nawodnymi i podwodnymi bedzie
realizowac nastepujgce zadaniaV\®:

- obserwacje {Surveillance) polegajaca na systematycznym nadzorze okre-
Slonego akwenu morskiego w celu wykrycia zgrupowan sit morskich przeciwnika
oraz zapewnienia dowddcy komponentu morskiego informacji niezbednych dla
utrzymania ciggtosci zobrazowania sytuacji morskiej {Recognised Maritime Picture
- RMP)\

- identyfikacje wykrytych na morzu obiektdéw {ldentification and Recognition)-
polegajaca na realizacji rozpoznania wzrokowego, obrazowego, elektronicznego
i radiolokacyjnego w celu okre$lenia klasy i nazwy okretow;

- S$ledzenie {Shadowing) polegajace na ciagtym obserwowaniu okretu lub
zgrupowania sit morskim realizowanym dla zapewnienia doptywu ciagtej informacji
0jego potozeniu, ruchu, sktadzie (zgrupowania) oraz innych niezbednych danych;

- zwalczanie {Attack) - uzycie pokltadowych systemow uzbrojenia statkow po-
wietrznych do zniszczenia, obezwtadnienia badz uniemozliwienia wykonania zadania
zwalczanym jednostkom ptywajgcym lub zgrupowaniom sit morskich przeciwnika.

Natomiast walka z sitami podwodnymi przeciwnika moze by¢ prowadzona
w dwéch podstawowych formach:

- ofensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika {Offensive ASIAO;

- defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika {Defensive ASHO-

W ramach ofensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika lotnictwo
realizowac bedzie zadania ukierunkowane na uniemozliwienie przeciwnikowi prze-
grupowania jego sit podwodnych do rejonéw, w ktérych beda one mogly swobod-
nie operowac.

Ibidem, pkt. 0206.
Ibidem, pkt. 0505.
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Zadania lotnictwa moga obejmowac¢ miedzy innymi;

- blokade portéw morskich bedacych bazami okretéw podwodnych;

- zwalczanie elementdw infrastruktury wspierajgcej dziatania sit podwodnych;

- blokowanie $rédlgdowych dréog wodnych umozliwiajgcych ich dotarcie do
akwenu morskiego™V\®.

W ramach defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika lotnictwo
jest wykorzystywane nad akwenami morskimi do:

- wykrywania,

- $ledzenia,

- zwalczania okretéw podwodnych przeciwnika.

Duze znaczenie dla skutecznego wykorzystania lotnictwa w ramach defensyw-
nej walki z sitami podwodnymi przeciwnika ma koordynacja dziatan z wyspecjali-
zowanymi sitami zwalczania okretdw podwodnych oraz koordynacja wykorzystania
przestrzeni powietrznej i wod akwenu morskiego, w ramach ktérego sg prowadzo-
ne defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika.

Podczas operacji morskich lotnictwo moze by¢ réwniez wykorzystywane do
walki minowej. Za zasadnicza zalete uzycia samolotéw do stawiania zapér mino-
wych uwazany jest zasieg oddziatywania oraz mozliwos¢ prowadzenia walki mino-
wej na obszarach niedostepnych dla wtasnych sit nawodnych i okretéw podwod-
nych™*,

Zasadnicze unormowania okreslajgce zakres kompetencji decyzyjnych po-
szczegOllnych dowddcéw w stosunku do sit lotnictwa wykorzystywanych w opera-
cjach morskich wynikajg z jednoznacznie sformutowanego w dokumentach nor-
matywnych sit zbrojnych Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego doktrynalnego zatozenia,
ze dowddca komponentu morskiego sojuszniczych sit potgczonych jest odpowie-
dzialny za morski wymiar realizacji zadania dowddcy sit potaczonych/**,

W celu zapewnienia jednosci wysitku dowédca komponentu morskiego utrzy-
muje ciggly kontakt z dowddcami pozostatych komponentow sit potgczonych i wy-
dziela organa tacznikowe, ktore sg rozwijane przy ich stanowiskach dowodzenia.

W odniesieniu do dowodzenia lotnictwem standardowo przyjmuje sie, ze do-
woddca komponentu morskiego {Maritime Component Commander) jest zobowig-
zany wydzieli¢ zgodnie z decyzjami dowddcy sit potaczonych {Joint Force Com-
mander) w zakresie podziatu wysitku {Apportionment) do dyspozycji dowddcy
komponentu powietrznego sit potgczonych {Air Component Commander - ACC)
wszystkie sity i srodki lotnictwa bazowania ladowego i poktadowego, ktére nie sg
niezbedne do realizacji zadan w ramach operacji morskiej sit potaczonych, tak aby
mogly zosta¢ one efektywnie wykorzystane w ramach operacji powietrznej sit pota-
czonych. Uzycie sit i Srodkoéw lotnictwa, ktére pozostaly w dyspozycji komponentu

Ibidem, pkt. 0507.

Ibidem, pkt. 0509.

E. Cieslak, Dowodzenie lotnictwem..., op. cit.,, w; J. Nowak i inni, Dowodzenie lotnictwem..., op.
cit., s. 109.
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morskiego sit potaczonych musi by¢ koordynowane z dowdédcg komponentu po-
wietrznego. a informacje decyzyjne i koordynacyjne powinny by¢ ujmowane w dy-
rektywie dotyczacej operacji powietrznych {Air Operations Directive - AOD)*\,

Zaklada sie, ze w przypadku gdyby komponent morski posiadal duze sity lot-
nictwa, to do planowania ich uzycia moze zosta¢ utworzone Morskie Centrum Ope-
racji Powietrznych {Maritime Air Operations Center - MAOC) podlegte dowodcy
komponentu morskiego. Bedzie ono szczeg6towo planowaé uzycie lotnictwa kom-
ponentu morskiego i koordynowac jego dziatania z Centrum Operacji Powietrznych
(AOC) dowddcy komponentu powietrznego sit potgczonych. Informacje o zada-
niach realizowanych przez lotnictwo komponentu morskiego beda przekazywane
do przez Morskie Centrum Operacji Powietrznych (MAOC) do Centrum Operaciji
Powietrznych (AOC) w celu umieszczenia informacji o nich w rozkazie bojowym
lotnictwa {Air Tasking Order)"™.

Nalezy pamieta¢, ze w czasie operacji morskich sity komponentu morskiego
sg organizowane w struktury o charakterze zadaniowym, ktére moga obejmo-
wac przyktadowo:

- okretowe zespoty uderzeniowe;

- zespoly desantowe;

- konwoje morskie;

- zgrupowania zwalczania okretéw podwodnych i inne.

W kazdym okretowym zgrupowaniu zadaniowym sit morskich wyznaczany
jest dowddca zgrupowania okreslany w dokumentach normatywnych Sojuszu P6t-
nocnoatlantyckiego terminem oficera posiadajgcego uprawnienia do dowodzenia
taktycznego {Officer in Tactical Command - OTO), ktéry otrzymuje uprawnienia do
dowodzenia taktycznego sitami podlegtego mu zgrupowania zadaniowego.

Dowddca okretowego zgrupowania zadaniowego moze osobiscie sprawowaé
wszystkie funkcje dowodzenia w stosunku do podlegtych mu sit lub delegowac
uprawnienia do dowodzenia i koordynacji poszczeg6inych obszaréw walki ha mo-
rzu podwiladnym, ktérzy w takim przypadku bedg petni¢ funkcje podlegtych dowdd-
cow {Principal Warfare Commanders) dla poszczegodlnych rodzajow tej walki* ",

Zakres odpowiedzialnosci poszczeg6lnych dowddcow podlegtych OTC zbiezny
jest z okreslonym zdefiniowanym obszarem walki zgrupowania okretowego w $ro-
dowisku morskim iwyrézniamy:

- dowddca morskiej obrony powietrznej {Anti-Air Warfare Commander- AA\NC)]

- dowéddca walki z sitami nawodnymi przeciwnika {Anti-Surface Warfare
Commander- ASUWC);

- dowddca walki z sitami podwodnymi przeciwnika {Anti-Submarine Warfare
Commander ASWC);

- dowddca dziatali uderzeniowych {Strike Warfare Commander).

Ibidem, pkt.0406.
E. Cieslak, op. cit., w: J. Nowak i inni, op. cit., s. 110;
lbidem, s. 111;
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Sojusznicze dokumenty normatywne wskazuja, ze Smigtowce bazowania po-
ktadowego i samoloty pododdziatow lotnictwa poktadowego lotniskowcéw jako
integralna czes¢ zgrupowania zadaniowego sit morskich pozostajg niemal zawsze
w podporzadkowaniu dowddcy okretowego zgrupowania zadaniowego (OTC),
ktéry sprawuje w stosunku do nich osobiscie lub poprzez dowddcoéw funkcjonal-
nych obszaréw walki (subordinate warfare commanders) dowodzenie taktyczne
{Tactical Command -TACOM)\®.

Dla zapewnienia skutecznego wspétdziatania lotnictwa marynarki wojennej
z sitami lotnictwa pozostajgcymi w podporzadkowaniu innych dowodcow kompo-
nentéw sit potgczonych wydzielane i wymieniane sg na wszystkich szczeblach
dowodzenia zespoly tgcznikowe reprezentujgce wtasciwych dowddcow™*®;

1 Na szczeblu dowédztw komponentow sit potgczonych wydzielane sa: Ele-
ment tacznikowy Dowodcy Komponentu Morskiego {Maritime Liaison Element -
MLE), ktéry reprezentuje jego interesy przy dowddztwie komponentu powietrzne-
go, a takze Wysuniety Element (tacznikowy) Dowédcy Komponentu Powietrznego
{Forward Air Element - FAE) rozmieszczony przy dowoddztwie komponentu mor-
skiego.

2. Na szczeblach taktycznych, przy Centrum Operacji Powietrznych {Air Ope-
rations Centre - AOC) rozmieszczany jest delegowany przez sity komponentu
morskiego Morski Element Koordynacyjny {Maritime Coordination Element -
MCE). Dodatkowo, tworzony jest z personelu AOC Morski Element Koordynacyjny
Centrum Operacji Powietrznych {AOC Maritime Coordination Element - AOC-
MCE) bedacy organem doradczym dowddcy centrum w sprawach uzycia lotnictwa
w operacjach morskich.

3. Przy dowddztwach zgrupowan sit morskich (marynarki wojennej) rozwijane
sa Morskie Osrodki Koordynacji Operacji Powietrznych {Air Operations Coordina-
tion Centre /Maritime/- AOCC/M/). Zadania morskich osrodkéw koordynacji ope-
racji powietrznych zwigzane sg z fachowym doradztwem dowddcy zgrupowania sit
morskich w zakresie uzycia sit powietrznych, w tym lotnictwa na jego korzysc,
udziat w planowaniu uzycia lotnictwa w Srodowisku morskim, koordynacji dziatan
i nadzér nad realizacjg zadan bojowych.

4. Przy Osrodkach Dowodzenia i Naprowadzania {Control and Reporting Cen-
tre - CRC), ktérych obszar odpowiedzialnosci obejmuje akweny morskie moga by¢
rozmieszczane Komorki Morskie {Maritime Cell), odpowiedzialne za doradztwo
dowddcy osrodka we wszystkich sprawach zwigzanych z dziataniami na morzu
oraz utrzymywania w trakcie wspoélnej realizacji zadan bojowych statych kontaktow
ze zgrupowaniami taktycznymi sit morskich w obszarze odpowiedzialnosci {han-
dling tactical laision). Komorki Morskie CRC sg ponadto odpowiedzialne za prze-

Ibidem, s. 113;
Ibidem, s. 114;
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kazywanie informacji w sieciach tgcznosci zapotrzebowywania wsparcia lotniczego
przez sity morskie {handling air request).

W operacjach morskich istotne znaczenie ma dostepnosc¢ sit oraz Srodkoéw do-
wodzenia i naprowadzania lotnictwa. Zadania realizowane przez lotnictwo w ope-
racjach morskich mogg by¢ wykonywane jako:

- dzialania samodzielne,

- dziatania z naprowadzaniem.

Wybér formy uzycia lotnictwa uzalezniony jest od szeregu czynnikéw, z ktérych
najwazniejsze obejmujg™

- specyfike zadan realizowanych przez lotnictwo, w tym ich charakter, odle-
gtos¢ od lotnisk bazowania, zasady kontroli emisji elektromagnetycznych;

- sytuacje operacyjno-taktyczng w rejonie realizacji zadan bojowych;

- warunki wykonywania lotu {In-flight conditions),

- potrzeby dekonfliktowania dziatan {mutual interference)’,

- mozliwosci okretow wydzielonych do dowodzenia lotnictwem (ACU) oraz
kontrolerow;

- wyposazenie awioniczne samolotéw realizujgcych zadania **

AJP-3.3.3.1, Air-Maritime Coordination Procedures, Ratification Draft 1,0p. cit.. Chapter 5 Coor-
dination and Control, Procedures and Tasks, pkt. 0506. a-e.
E. Cieslak, op. cit., w: J. Nowak i inni, op. cit., s. 135;
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ZAKONCZENIE

Wspoiczesnie nadal trwa wielokierunkowy i intensywny rozwdj lotnictwa mor-
skiego. W nadchodzacych latach jednak w zasadzie tylko Stany Zjednoczone
utrzymaja w sktadzie swojej marynarki wojennej rozbudowane, potezne lotniskow-
cowe zespoly wielozadaniowe, oparte o atomowe lotniskowce. Natomiast w pan-
stwach $redniej wielkosci bedzie utrzymywala sie tendencja do zatrzymywania
w skiladzie sit morskich jedynie lotnictwa patrolowego (w tym i dozoru ekologiczne-
go), lotnictwa poszukiwania i zwalczania okretow podwodnych (ZOP), lotnictwa
poszukiwania i ratownictwa (SAR) oraz transportowo-tgcznikowego.

Nadal wszystkie wieksze okrety wojenne beda powszechnie wyposazone
w Smiglowce. Te statki powietrzne zapewnig im bowiem istotne powiekszenie pola
informacji radiolokacyjnej o sytuacji nawodnej i powietrznej w rejonie dziatan (na-
przemienne wykrywanie celéw nawodnych i powietrznych). Umozliwig tez one
maksymalne wykorzystanie zasiegu, przenoszonych przez okrety, samonaprowa-
dzajacych pociskéw przeciwokretowych. Z drugiej strony umozliwia skuteczna
walke z okretami podwodnymi. Jest to o tyle istotne, ze juz obecnie wiele okretéw
podwodnych zamiast torped i rakieto-torped uzywa spoza zasiegu okretowych
systemoOw wykrywajgcych, przeciwokretowych pociskow rakietowych o zasiegu
zwiekszonym do kilkudziesieciu kilometréw. Te ostatnie posuniecia stworzg z tan-
demu statek powietrzny - okret, sprawne systemy rozpoznawczo-uderzeniowe,
w ktérych na pierwsze miejsce wysunie sie zdobywanie wczesnej, wszelkiej infor-
macji o przeciwniku, z mozliwoscig niemal natychmiastowego uruchomienia srod-
kéw ogniowych.

Niemniej intensywnie bedzie przebiegat rozw¢j lotnictwa morskiego bazowania
brzegowego. Obecnie nasila sie w nim tendencja, by czes¢ zadan oddaé¢ w rece
lotnictwa sit powietrznych. Chodzi tu przede wszystkim o przejmowanie zadan
lotnictwa bombowego, mysliwsko-bombowego i szturmowego przez strategiczne
i taktyczne sity powietrzne.

W uzbrojenie do zwalczania obiektdw nawodnych coraz czesciej wyposaza sie
tez i brzegowe samoloty patrolowe oraz niekiedy i morskie $miglowce zwalczania
okretow podwodnych. Jest to mozliwe w sytuacji, gdy aparatura poktadowa umoz-
liwia uzycie rakietowych pociskéw przeciwokretowych ze zwiekszonych odlegtosci,
bez potrzeby wchodzenia w strefe ognia okretowej obrony przeciwlotnicze;.

Obok podstawowych zadan bojowych lotnictwo MW zajmuje sie takze ratowa-
niem zycia ludzkiego na morzu.

Wida¢ wiec wyraznie, ze lotnictwo morskie na trwate zadomowito sie w struktu-
rach marynarki wojennej i ma przed sobg dalsze duze perspektywy, stanowigc jej
istotny i nie do przecenienia skfadnik.
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