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Watęp
- Rozpoznanie pow.ietizne .byłO-jednym z zasadniczych-zadań 

lotnictwa-radzieckiego v? czasie. Wielkiej .Wojny ITarodowej.
Zadanie-to realizowane-było nie tylko przez lotnictwo.rozpoznaw­
cze,- ale i  przez -wszystkie rodzaje-lotnictwa.operacyjnego 
/frontowego/. Z ogólnej liczby samolotolotów wykonanych w tym. 
celu przez całe lotnictwo operacyjne /frontowe/ podczas wojny, 
na lotnictwo.rozpoznawcze przypada tylko 18,8 na lotnictwo 
myśliwskie 47,7 %% lotnictwo bombowe 20,3 ^  szturmowe
13,2  %. -- ..........  - -

-Najbardziej-intensywnie-było prowadzone rozpoznanie p o - - 
wietrzne w dni przygotowania do operacji. W tym właśnie czasie  
wysiłek lotnictwa w celu-prowadzenia rozpoznania obejmował 
czwartą część działalności radzieckich s i ł  powietrznych 

W Ogóle.
Szczególnie wielką rolę,spełn iało  rozpoznanie powietrzne 

w okr esie. pierwszych dni działań wojennych,-kiedy meldunki 
o nieprzyjacielu były wyraźnie-niedostateczne-. W warunkach-. - 
początkowego okresu Wielkiej-Wojny Narodowej rozpoznanie mogło 
najszybcie j-i najdokładniej ustalić kierunki głównego uderze­
nia przeciwnika. Dane te-były cenne nie tylko-dla dowódców. .-
jednostek lotniczych,-lecz również dla dowództwa ogólnowojsko— 
wego. Tak więc rozpoznanie powietrzne stanowiło wówczas jedno 
z głównych zadań lotnictwa. Świadczy .o tym, między innymi-wy­
powiedź trzykrotnego Bohatera Związku Radzieckiego -  generała 
Pokryszkina: "Niewiele - stoczyłem-walk-powietrznych w pierw-.. 
szych miesiącach wojny. Przeważnie-latałem na rozpoznanie... .  -
chcieliśmy walczyć-ile s i ł  starczy. A nam zabraniali: rozpozna­
nie było najważniejsza” . '̂^.-- -. - _

Podobnie-było też .w początkowym okresie wojny.przeciw - - 
imperialistycznej Japonii na-Dalekim. Wschodzie w -1943 -̂»̂ , kie­
dy to lotnictwo radzieckie wykonał o ..̂ na rozpoznanie powietrzne 
około 30 % w s z y s t k i c h - s a m o l o t o l o t ó w - ... - .

W toku wojny nieustannie doskonalono organizację, sposo­
by i  taktykę rozpoznania powietrznegói; '

x/ Aleksander-Pokryszkin: "llyśliwiec” , Wyd. "Bcasa Wojskowa” 
Warszawa 19̂ 9̂5 s . 22.
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1 • Ô ęganlzcic^ â 1 lodzajg yozgoznania ppwietga^

W zależności-Od-charakter u-zadaai i  szczebla organizujące- 
go rozpoznanie powietrzne, rozrdżniano następujące jego rodzaje? 
rozpoznanie strategiczne, operacyjne, talctyczne i  obserwację 
pola walki*

a/ S°aP22a3.ni0“Stra ie g io zn e ^ o rg a n izo w a lo . N aczelne..Biawśdz-
two na g łę b o k o ść  u za leżn io n ą  od kon kretn ej s y t u a c j i  na danym 
t e a t r  ze działajó, wojennych or az . uv\ar unkowaną r I k o ś c i ą  pr omie“« 
n ia  d z ia ła n ia  saniolotóWe. Do je g o  ..pro w adzenia viydzielano k i lk a -  

Pulkćji.ilalek.iQ ^o. ro zp o zn an ia* .k tó re  wyposażone b y ły  w sam oloty
Jłi-4 s Pe-¿ a TU“«2 jA-20w.. i  Pe-3* W związku z tym, że wymienio*» 
n? typy samolotóv’ii nie miały zbyt dużego promienia działania 
dlatego też zasięg strategicznego rozpoznania povïietrznego nie 
był duży. Głębokość tego rozpoznania rzadko przewyższała
300 »■> 600 Im. . .. ..... .

Zasadniczym celem strategicznego rozpoznania powietrznego 
było wykrycie na czas. samiajíóvi nieprzyjaciela. Obiektamd zaś 
tego rodzaju, rozpozirania były? urządzenia obronno, kom^ îiiko-cyjne 
tyłowe, duże zgrupowania s i ł  zbrojnych oraz odwody strategiczna 
przeciwnika. Głównym sposobem rozpoznania-było. fûtograx'owanie.

Z zasady rozpoznanie strategiczne było prowadzono przez 
pojedyncze samoloty lub pary, które wykonywały postavîione im

zadania na głębokich tyłacji n lcpizyjaciela« Loty wykonywane 
przewa.żnie na dużych wysokościach,.

b/ S.O£poznauie £P^^ac¿;jne p.r z oprowadzano na korzyść 
fron ‘:ćw na głębokość 230 -  okC kn i w interesie armii na głę- 
bo3^ość ICC «-.13j kni cd l in i i  styczności wojsk własnych z-nie­
przyjacielem«"^ Celem tego rozpozna>ala ])y>o w^toycie w porę . 
ugrupowania operanyjnego i  prs^grnpowcd s ił przeciwnika, ob“- 
ser w ac ja  r uchu na lin iach komunikacyjnych, - rozpoznanie s iec i 
lo tn isk , syste#0PL, prowadzenia prac obronnych i  rozmieszcze­
nia tyłów oraz ustalenie obiektów do ..uderzeń dla lotnictwa.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne prow^adziły samodzielno 
pułki lotnictwa rozpoznawczego i  eskadry z armii lotniczych, 
które wchodziły vi sdeład określonych .frontów# W związku z ogra­
niczonym promieniem działania, samolot ów Pe-2 i  Pe-3» wykorzysty­
wanych do prowadzenia tego'rodzaju rozpoznania,, załogi^tych

x/ Nastawienie po bojewym diejstwijam razwied;>^wat1 ..daoj awiacji, 
dfzd. Xñ'JQ KA Iloskwa 1944, s# 14*
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samolot^Bi^ mogły wykonywać lotów na znaczną głębokość tery­
torium nieprzyjaciela.

Planowaniem operacyjnego rozpoznania powietrznego 
zajmowały się* zarząd rozpoznawczy r3rtabu frontu i  oddział 
rozpoznawczy sztabu armii lo tn ic ze j.  Plan rozpoznania powietrz­
nego zestawiano na kilka dnif a niekiedy i  na okres pół mie— 
siąi^a. ^lan taki obejmował* zadania i  rejony prowadzenia roz— 
poznania, częstotliwość rozpoznaniaT kąM egTW  *
i  pdwierzcbnie podlegające fotografowaniu pr̂ ą̂  wydzielone 
s i ł y  i  wysiłek na wykoaaaie określonycli zadań. Omawiany plan 
opracowywano w formie tekst4P^ej?, lub ^ a fic z n o jT  I  tak^na 
przykład w operacji berlińskie j  sztab 16 armii lotniczej 1 Fron­
tu Białoruskiego opracował^na impie w skali 1*200 000 graficzny  
plan rozpoznania• .2_armia lotnicza l^Prontu Ukraińskiego w te j  
operacji miała natomiast tekstowy plan rozpoznania* Wyciągi 
z planów rozpoznania wysyłano do wykonavsców, tzn. do pułków 
i  d;'“w iz ji  lotniczych, które miały realizować konkretne zada- » 
nia.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne prowadziły zv\ykle poje­
dyncze samoloty lub pary działające na dużych i  średnich wyso­
kościach* Pod koniec wojhy na rozpoznanie operacyjne w pasie 
frontu średnio wykonyv\ar.o dziennie 15-20 samolotolotów, co 
umożliwiało* ,
-  skontrolowanie 2-3 l i n i i  kolejowych; ^
-  prześledzenie 4-6 dróg; ^
-  obserwację 20-30 ważniejszych obiektów /węzłów dróg, prze-  ̂

praw, lotnisk itp /.
Niewielka głębokość i  stosunkowo mała intensywność operacyjne­
go rozpoznania powietrznego nie zapewniała wszędzie termino­
wego otrzymania przez dowództwo frontu meldunków o podejściu 
głębokich odwodów nieprzyjaciela i  przygotowaniu przez niego 
rubieży obronnych na tyłach.

Wiarygodność danych z rozpoznania w znacznym stopniu 
zależała.od przygotowania i  doświadczenia załóg oraz dobrej 
znajomości charakteru rozpoznawanego obiektu. Dlatego też  
w latach 1944-1945 odcinki rozpoznania, a niekiedy obiekty 
w pasie frontu przydzielano do prowadzenia rozpoznania podod­
działom i  poszczególnym załogom rozpoznawczym. ./ celu otrzymywa­
nia obiektywnych i  najbardziej dokładny h wiadomości praktykowa­
no dublowanie zadań dla dwóch-trzeoh załóg rozpoznavtczych, 
koórc częstokroć reki,'utowały się z różnych oddziałów*
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c/ Bozpoaaanie takt£czne . oiganizo5!aŁa armia /ogólno- 
»aiskawa-luł) pancaiua/-na głftokość do-lOO km » -celu-uzyskania 
danycłi nie zbędnych - do - or ganizacj i  - walki«* Bozpoznanie -1 o .do­
starczało-wiadomości- ougrupowaniu-silpizeciwnika na-polu-
bitwy, o rozmieszczeni«-jego urządzeń obronnych, siec i-S ta -

no«isk dogodzeniaj -ii ................ .
, -bliższych-odwouóii oraz, o ruchach i  pracy na tyłach. 

Taktyczne rozpoznanie powietrzne w głównej mierze-prowa­
dziły  załogi i  pododdziały lotnictwa myśliwskiego i  szturmo­
wego, przy czym loty wykonywąne były na-średnich i  małych «yso- 
kościach.-Pod koniec 19̂ 1. roku we .wszystkich związkach lo tn i-
czych.były wydzielane-nieetatowe.eskadry rozpoznawcze. W nie­
których-.armiach. lo.-tniczych.taktyczne rozpoznanie powietrzne - 
prowadziły specjalnie wydzielone pułki-lotnictwa myśliwskiego.

.......W wielu-armiach lotniczych były opracowywane g r a f i k i - -
rozpoznania-taktycznego..*^^ W grafiku tym wyszczególniano od­
działy i  związki lotnicze,, które mają prowadzió rozpoznanie, 
podany był-też czas obserwacji oraz wysiłek przeznaczony na 
dany dzień. Zgodnie z grafikiem pas rozpoznania był śledzony- -- 
i  kontrolowany przez-załogi w ciągu dnia kilkakrotnie. Na przy­
kład 'w” operacji berlińskiej każdy pas rozpoznania -  zgodnie.- 
z grafikiem rozpoznania taktycznego -  podlegał obserwacji 7-8 

razy « ciągu.dnia*^
d/ Obserwaę^ąjpola jsalki .była organizoyiana.ua.głębokość 

12--15 km. od linii-Styczności bo^o^eó «o jsk^^^  vł celu ciągłego 
informowania dowództw wojsk lądowych o wszystkich,zmianach 
sytuacji zachodzących podczas walki. Prowadziły ją  głównie 
myśliwce sposobem obserwacji wzrokowej. Wszystkie dana załogi- 
rozpoznawcze niezwłocznie przekazywały poprzez radio na stano­
wiska- dowodzenia dowódców związków taktycznych i  operacyjnych 

wojsk lądowych....... - - ^
. -W czasie pr owadzenia obserwacji pola. walki .załogi rozpo—

•znawc ze - szczególną uw agę zwr acały na .wykr ycle obiektów, kt ó-
rych .n ie można było  dokładnie rozpoznać przed rozpoczęciem . ^

w alk i..Ponadto ważnym zadaniem było śledz-enie ruchu i  przegru­
powań wojsk n ieprzyjaciela»' t akty.-^nych odwodów

^^przykład 2 'armii lotniczej 1 Frontu Ukraińskiego
w operacji berlińskiej* .7. • . . . .

xxx/ Nastatilenie' po bojewym diejstwijam razwiedywatielnoj 
awiacji. Izd. V/V3S, Moskwa 1944, s, 15.
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r>r zeciw.n-^ka_oraz- systematyczne ustalanie rozmieszczenia degp.4- 
środków ogniov5ycłi.

2. Sposoby rozpoznania powietrznego
. -Stosowano dvsa sposoby rozpoznania powietrznego: rozpozna­

nie f  o t ogr af ic zne - i  - r ozpoznan ie .. w zr oko we, - z epr o w adzane go łym
okiem lub przy .pomocy-przyrządów optycznych# - - . —  ......... .

a/ Ro^ozpani^ fotogr^ic^n^ wykonywały .pojedyncze s amolo­
ty lub zespoły-metodą fotografowania pionovvego.~bądź skośnego. 
Wybór skali zdjęcia, zależał od celu rozpoznania, charakter u - 
obiektu i  pory roku# Fotografov^anie w ramach rozpoznania tak­
tycznego wykonywano w skalach.od 1:4000 do-1:12000, a na po­
trzeby rozpoznania-operacyjnego w skalach od 1^6000 do-1 : 15000.

W ciągu całej .wojny nieustannie zwiększał się udział- 
fotografGwania w całokształcie prowadzonego rozpoznania-po­
wietrznego przez lotnictwo radZiieckie. 0 ile  w.1941 roku 
z ogólnej liczby wykonanych samolotolotów-na rozpoznanie po«̂  
wietrzne tylko 10,3 % przeprowadzono na fotografowanie, to - 
w następnych latach procent ten wzrastał i  . wynosił: w 1942 r .
-  2 3 Ą  w 1943 u. -  39,6 %, w 1944 r .  -  43,4 % i  w 1943
-  80,8  %# ,

Szczególnie ważną rolę odgrywało fotografowanie lotn i­
cze obrony nieprzyjaciela#. Na początku wojny fotografowanie 
lotnicze stosowane było rzadko,, a je że li przeprowadzano jedno -
% nawet dwukrotne fotografowanie, to. opracowywane na podstawie

/ x/zdjęć szkice dostarczano, je łyskie starszym dowódcom.
Od lata  1943 r# zdjęcia lotnicze znalazły szerokie za­

stosowanie. Przed rozpoczęciem natarcia obronę n ieprzy jac ie la - 
fotografowano kilka razy# Sporządzano fotoplany w dużej skali, 
które na trzy, cztery dni przed natarciem dostarczano nawet
dowódcom do szczebla batalionu i  dywizjona#^^ W niektórych.' 
operacjach 1944-1943 r# szkice-obrony nieprzyjaciela, wykona­
ne na podstawie zdjęć lotniczych, dawano również dowódcom . 
kompanii i  baterii# Na tych szkicach wyraźnie oznaczono «lamen­
ty .obrony nieprzyjaciela —* rozmieszczenie- jego.środków ognio— —  
wych,- stanowisk ogniowych moździerzy i. a rty le rii, zapór przeciw- 
czołg^wychj punktów obserwacgjnych-i  innych obiektów# Ułatwiło
x/Roz w it je taktyki Sowietskoj Armii w gody 7/ielikoj Otieczer 

stwienhoj Wojny /1941—1943/* Wyd# Wojenizdat, Moskwa 1938,
s. 214;

xx/ Tamże.
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to-dowiódoom-ocenę systemu^ognia - i  zapór .nieprzyjaciela, postawie­
nie .zadań-b.ojowych pododdziałom, i .  organizację .współdziałania. 
pomiędzy^piechotą, .czołgami- i  artylerią* Powszechne stosowanie 
fotoszkiców lotniczych w waruiikach.przełamywania obrony stałoj 
n i0przyjaciela-było dużym-osiągnięciem# - - - - -

Począwszy-od 1943 2ioku coraz szerzej zaczęto stosować 
f  otografowanie %ośne niektórych ważnych -obiektów* W latach 1944- 
1949 z reguły fotografowaniem skośnym obejmowano przedni skraj 
obrony nieprzyjaciela, przewidywane marszruty własnych.związków 
pancernych, przeprawy oraz-ważne węzły oporu i  lotniska prze-^-- 
c i wnika* Szerokie stosowanie fotografowania znacznie podwyższa-^ 
ło wiarygodność danych uzyskiwanych prze z rozpoznanie powietrzne*
........ -Do prowadzenia rozpoznania fotografioznego-najczęściej
używano samolotów, myśliwskich*. Były one. wyposaż one w aparaty 
fotograficzne APA--3S,. umożliwiające-wykonywanie zdjęć z wyso-- 
kości 6000 -  7000 m-oraz z wysokości 1000 i  900 m* Na samolocie 
myśliwskim-typu Jak-9 był zamontowany - aparat-typu. AFA-Im, przy 
pomocy-którego można było wykonywać zdjęcia pojedyncze lub ich 
szeregi-na wysokości od 300 do 300O m, przy prędkości do
500 km/Łi.V .

- Szerokie stosowanie-rozpoznaniafotogcafioznego deiwało- 
moż l i  w ość rozpoznaniu powietrznemu-uzyskiwania najbardziej peł­
nych i  wiarygodnych danych o ważnych .obiektach, celach i re jo ­
nach, które zajęte-były przez nieprzyjaciela* Ani jedna opera­
c ja  Armii Radzieckiej nie została przeprowadzona.bez danych . 
dokumentalnych rozpoznania fotograficznego*.^/ Rozpoznanie fo -  
tograificzne przeprowadzano zarówno w strefie frontowej, jak 
i  na-tyłach przeciwnika. W strefie-frontowej załogi, wykonywały 
fotograf owanie w celu rozpoznania stanowisk ogniowych-piechoty- 
i...artylerii, wykrycia odwodów, zgrupowań-broni pancernej , arty­
l e r i i  przeciwlotniczej i  rozmieszczenia.dowództw i  sztabów*- - 
Na tyłach nieprzyjaciela fotografowano szlaki i  węzły komunika­
cyjne, rejony-Zgrupowań głębszych odwodów, bazy zaopatrywania
oraz lotniska. ..........

Pomyślny przebieg wielu operacji zależał częstokroć 
W poważnym stopniu'od rozpoznania fotograficznego;"“ '

x/ Dane aparatów fotograficznych, które były na wyposażeniu 
lotnictwa:radzieckiego przedstawia załącznik 1* 

xx/ **Wojenno -  Wozdus*zńyje S iły” , Wojennoje Izd. MO ZSBR,  ̂
Moskwa 1959> s* 124*



-  9 -

- V/ 1944  ̂ro ku  na prziy k ład  podczas pr zygot o v'» ani a o p e r a c j i  
z a c z e p n e j  v i-re jo n ie  Kr.ymu, w r e z u l t a c i e  k t ó r e j  wojska n i e - -  
m ie c k ie  z o s t a ł y  zep ctm ięte-d o  LI orz a Czarnego,, fo to g ra fo w a n ie  
l o t n i c z e  na odcinku Ciesniioy P ierek o p sk ie j-V ’sykonywano.17 r a z y ,  
a w r e j o n i e  S iw asza  9 r a z y Z d j ę c i a  l o t n i c z e  p o z w o li ły  c a łk o ­
w ic ie  wykryć i  rozpoznać potężn ą s i e ć  g łę b o k ie j  i  rozbudowa­
n e j obrony n iep rzy jacie la# ..H aw et .na dnie S iw asza  wykryto za­
s i e k i  z d rutu  k o lc z a s te g o  i  p rzeszkod y przeciv^czołgówe -  rowy 
i  d o ły *

W o k re s ie  pr zygoto  w av5czyni do b i a ł o r u s k i e j  o p e r a c j i  l o t -  
nicti-tto r a d z ie c k i e  p ro w ad ziło  b-ardzo inisionsywne rozp ozn an ie  . 
f o t o g r a f i c z n e . . I  tak. je d n o s tk i  3 arm ii l o t n i c z e j .  1 F ron tu  ifad*- 

b a ł t y c k ie g o  s fo to g ra fo v fa ły  4a  t y a .  km̂  p o w ie rzch n i,  natom iast 
lo t n ic t w o  4 AL wchodzącej-w s k ła d  2 Pr outu. B ia ło r u s k ie g o ,  
prowadząc rozp ozn an ie  do r z e k i  Dniepr s fo to g ra fo w a ło  ru b ie ż e  
obronne p rz e c iw n ik a  na g łęb o ko ść  d o .30 km. Lotnictvio 1 Frontu 
B ia ło r u s k ie g o  /16 AL/ p rzep ro w ad ziło  szczegółow e f o t o g r a f  owal­
n ie  w s z y s tk ic b  umocnień obronn;>'cli n i e p r z y j a c i e l a  w r e j o n ie  
B o b ru js k a .  W sumie w o k re s ie  przygotowawczym do t e j  o p e r a c j i  
według danych rozp o zn an ia  fo t o g r a f ic z n e g o  poprawiono mapy 
obejm ujące p ow ierzch n ię  p r z e s z ło  30 t y s .  km'  ̂ i  wykonano w d u że j 
s k a l i  mapy 20 m iast

W s ie r p n i u  1.944 r  a przed  rozpoczęciem  n a t a r c ia  p rzez  
w ojska  r a d z i e c k i e  w oper_acji ja s s k o - k is z y n io w s k ie j  na pod­
s ta w ie  . . lo tn ic z e g o  fo to g ra fo w a n ia  poprawiono dane map) z a g ra -

2 X3C /n ic z n y c h  d otyczące  p ow ierzclm i 8 t y s .  km . , -
Dość dobrze z o s t a ło  zorganizow ane l o t n i c z e  ro zp o zn a n ie  

f o t o g r a f i c z n e  w o k re s ie  przygotowawczym do o p e r a c j i  w iś la ń s k o -  
o d r z a ń s k ie j  w p a s ie  1 Frontu B ia ło r u s k ie g o ,  k tó ry  z a b e z p ie c z a ­
ł a  16 armia l o t n i c z a .  Ogólna p ow ierzclin ia  te r e n u - s fo to g r a fo w a -

2
na p2;zez je d n o s t k i  l o t n ic z e  w yn o siła  109 ^80 km ...F otog rafow a­
niem pionowym o b jęto  , p rze d n i słoiaj obrony n i e p r z y j a c i e l a  na 
g łę b o k o ść  4-8 km, p rzy  czym fotogfafov^cno go t r z y k r o t n i e .  
Z d j ę c i a  pionowe obrony w ojsk n ie m ie c k ic h  naprzeciw! p r z y c z ó łk a  
magnuszewskiego w ykonano.cztorok.rounie n a -g łęb o k o ść  23 km, 
a naprzeciw  p r z y c z ó łk a  puław na g łęb o k o ść  40 km* ITieza-
l e ż n i a  od te g o  fotografow an o skośi-de pr ze dni'• skr ą j  o .br.onynie-

IV“ Szer szeST' ” ' ^ I e r o f l ^ o s l i w a  T 5^57*̂ s 
x x /  Tamże. V/ o k re s ie  in:zygotowawc*.iym do t e j  o p e r a c j i  f o t o g r a -  

fow ouie b y ło  przeprowadzone w c z a s ie  od 1 do 20 s ie r p n i a .
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B lie c k ie j  naprzeciy? p r z y c z ó łk a  • niagnuszevfskiego siedem r a z y ,  
a n ap rzeciw  p rz y c z ó łk a .p u ła w sk ie g o  -..dwa r a z y .  Ponadto s f o t o g r a ­
fowano ta k ż e -o p e ra c y jn ą -g łę b o k o ś ć  obrony p rze c iw n ik a  w c e l u  - 
u s t a l e n i a  s to p n ia  i  zalccesu rozbudowy ty łow ych  r u b ie ż y  obron­
n y c h . - ............... - . . . . . . .

...... N iezw ykle s ta ra n n ie  z o s ta ło  zorganizowane l o t n ic z e  rozp o­

zn a n ie  f o t o g r a f i c z n e  w o p e r a c j i  b e r l i ń s k i e j .  W o k re s ie  p rz y g o to ­
wawczym do. o p e r a c j i ,  lo tn ic tw o  rozpoznawcze Frontu B ia ło r u s k ie ­
go /4 AL/ , - 1 Frontu  B ia ło r u s k ie g o  /16 AL/ i  1 Frontu U kraińskie  
go /2 AL/ niejednołcrotnie. fo to g ra fo w a ło  system obrony n ie p r z y ja ­
c i e l a  na g łęb o k o ść  80 km, w łączn ie  z B erlinem . P o szczególn e  od­
c i n k i  obrony fotografow ano po-5—Q razy .^ ^  Tylko z a ł o g i  rozpoznaw­
c z e  16 arm ii l o t n i c z e j  w o k res ie  od 20 marca d o -15 k w i e t n i a -1945 3!. 
s fo t o g r a fo w a ły  p o w ie r z c h n ię -155 250 km?. Taktyczn a s t r e fa .o b r o n y  
h it le ro w có w  w p a sie  1 F ro n tu -B ia ło ru sk ie g o  p o d le g a ła  f o t o g r a f o ­
waniu 8 r a z y .  Mapy ro zp o zn a n ia , zestaw ione-na podstawie danych 
l o t n ic z e g o  fo to g ra fo w a n ia ,  o trzy m a li  w szyscy dowódcy do kompardi

włącznie.'- ' ........... . * .
.B ezpośredn io  przed r o z p o c z ę c ie m - n a ta r c ia .14 i  15 k w ie tn ia

lo t n ic t w o  s fo to g ra fo w a ło  pasy przewidywanego wprowadzenia w wy­
łom a c n i i  p an cern ych . N ależy t e ż  nadm ienić, że p ierw sze  p o zy c je  
głównego i  drugiego pasów obrony na k ierunku n a t a r c ia  głównego 
sgrupow ania wojak 1 Frontu B ia ło r u s k ie g o  z o s t a ły  sfotogrsfowa.ne 

w p e rs p e k ty w ie .
W c.lą.gu c a ł e j  wojny z w ię k s z a ł  s ię  n ie u sta n n ie  u d z ia ł  f o t o ­

g r a f  ogania., w c a ł o k s z t a ł c i e  ro zp o zn an ia  pow ietrznego prowadzonego- 
p r z e z . l o t n i c t w o  r a d z i e c k i e .  sumie w o ,k res ie-w o jn y .sfo to g ra fo w a ­
no p o w ie rzc lm lę  6,|,5 m il na loa^.-oraz. przekazano d la  p o trzeb  wojsk 
lądow ych ponad . 255 .ty  s f o t  o schemat ów. . . . -

b /  Rozpaznani^ trokow e przeprowadzane b y ło  przew ażnie ■ 
pr z e z załOR-  ̂ ni/^rtat- vg^ h  .eskadr r czjpp^naj^czych p o s z c z e g ó lnych 
dyw izji-.lotnictw a_ 3ysliw s^i^ _o_ J^_^ jbiM i^ ^ Um ożliwiało - ono 

w k ró tk im  .czasie  pr. ze prowadź en ię  obser vifac,jx .dużego obszaru  nr eprzy* 
j a c U l a ” i  T5r. z G r z a n i e  wojskom-lądowym, dokładnych i  wiarygodnych 
danych  o . n i e p r z y j a c i e l a .  Fozp.oznanie wzrokowe prowadzono w r a ­

mach -1 ¿i>kt y c z no go r o zp o znani a no w j-  ̂ -a ne g o -i_9 o ̂  erjiac .1 j pole-». 
v ia lk i .  Nie zastępowało  ono,- l e c z  -uzupeł n i a ł o  gane uzy:ji-v.aiie z in — 
n yćh  rodao^ow ^ ”żpoznariiaT~naziemnegc /npT^obser\^cją, podsłuchem,

X/ **Sżt'ulca wojenna w trzeć im, okresie Wielkiej Wojny Nar odo w ej”
/tom III/s Moskwa r9*51, s* ^ ^ 7 *
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vialką, zeznaniami-jeńcó-j'?j rozpoznaniem radioyiym, \^'iadomościanii 
od partyzantów« itp / *

. . -Vvzrokovsy sp o só b .rozp o zn an ia  szeroko stosowano podczas 
dy nam i k  i  vi a lk  i  ̂  w Vvar mikach szybko z m ie n ia ją c e j  s i ę  s y t u a c j i ,  
gdy c h o d z i ło  o niezyt-łoczne i  natychmiastowe p rze k a za n ie  viia- 
dom ości o n ie p r z y ja c ie lu *  V/ t a k i e j  .sy tu a c ji-za sa d n ic zy m  z a -  
daniem z a łó g  rozpaznaysczych-było. viykrycie na cza s  pr ze grupo v̂ a„. 
n i a  i  ruchóyf '«ojsk n i e p r z y j a c i e l a ,  u s t a le n ie  sposobu o rg a n i­

z a c j i  obrony na k o le jn y c h  ru b ie ż a c h  o raz-ro zp o zn an ie  ro zm ie sz­
c z e n i a  środków ogniowych i  odwodów-poprzednio n ie  wykrytych* •• 

c e lu  prowadzenia system atycznego ro zp o zn a n ia  p o w ie trz ­

nego., w trscc-im o k r e s ie  .wojny p rz y d z ie la n o  kj^rpuzom lo t n ic t w a  
m y śliw sk ie g o  re jo n y  o rozm iarach  50 -  7‘o km na szerok ość  
i  głębokość*. Szturmowce z zasady p ro w a d ziły  rozijoznanie  w p a­
s i e  n a t a r c i a  głównego sgrupOv\aaia f r o n tu  w i n t e r e s i e  t y c h  
a r m i i ,  z którj.nr.i ś c i ś l e  w s p ó łd z ia ła ły .  D la tego  ro zm iary  r e j o ­
nów ro z p o z n a n ia  korp u sów -lotn ictw a  szturmowego i  sam odzielnych 
d y w i z j i  lo t n ic t w a  s.zturmowego b y ły  na . o g ó ł n ie d u ż e - i  w yn osiły  
1 0 - 1 5  km .wzdłuż f r o n tu  i  w g łąb*  W tym s ta n ie  r z e c z y  re jo n y  
t e  wzajemnie s i ę  pokryw ały.

W -c.zasie . d z ia ła h  obronnych wojsk r a d z ie c k i c h  zadaniem 
wzrokowego rozp ozn an ia  pow ietrznego b y ło  u s t a le n i e  ̂ z a s a d n i c ^ ch 
zgrupowali wojsk p rz e c iw n ik a  oraz o k r e ś le n ie  prawdopodobnego 
ćTz as u i c h  pr z e j  sc i  a d o nat .ar c i  a • U zysk ane. ■ v ân e urno ż 1 i  w i  a ły  
z e r ie n tc w a n ie  s i ę  ,w -zaiaiarze d s ia ła ji  wojsk n i e p r z y j a c i e l a *  
Ponadto, z a ł o g i  samolotów rozpoznawczych k o n tro lo w a ły  ja k o ś ć  
maskowania ^własnych-wojsk i  ic h  lamocnień obronnych*.. Od c h w i l i - 
p r z e j ś c i a  n is^ ^ rzy ja c ie la  do n a t a r c ia  z a ł o g i  rozpoznawcze n i e — - 
p rzerw an ie  informowały dowództwa o p o ło że n iu  wojsk p r z e c iw n ik a ,  
p o d e j ś c iu  do p o la  w a lk i je g o  odwodów i  p o ja w ie n iu  s i ę  nowych 
obiektów  d z ia ła ń  d la  lo t n ic t w a  i  a r t y l e r i i *

5* Hoz-p o znanie- pow ietrzne na k o rzy ść  a rm ii pancernych . .
/grup szy b k ich /

S z c z e g ó ln ie  ważną r o l ę  od egrało  rozpozn an ie  p o w ie t r z n e - 
w d o s t a r c z a n iu  aktualnych-w iadom ośći. o n i e p r z y j a c i e l u  d la  p o -  . 
t r z e b  a rm ii  pancernych d z ia ła ją c y c .h  ja k o  grupy szyb kie .-fro n tów , 
Rozpoznanie p o la  w a lk i  , a ta k że  b l i s k i e g o  z a p le c z a  n le i iT zy ja -
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c i e l ą  na k o rz y ś ć  vtajsk-X5ancernycłi,.-W- viarunkacli szybko, ^zmienia­
j ą c e j  s i ę  s y t u a c j i , ,  b y ło  zagadnieniem tr-udnym, \,’5ymagającym du­
ż e j  op eratyw n ości i  zm ysłu-.o r g a n iz a c y jn e g o • - W każd ej o p e r a c j i  
z a c z e p n e j ,  s z c z e g ó ln ie  w trz e c im  o k r e s ie  wojny, b y ło  n a le ż y c ie  
zorganizow ane rozp ozn an ie  pow ietrzne*

Przed  r o z p o c z ę c ie m .o p e r a c j i  - opracowywano dokładny p lan  
ro z p o z n a n ia  pow ietrznego* V/ z a s a d z ie  p l a n - t a k i  opracov«ywał 
w yższy s z ta b  z w ią z k u - lo tn ic z e g o  w-poro-zumieniu z dowództwem 
zw iązk u -w ojsk  lądowych. W p la n ie  tym przede wszystkim uwzględ­
n ia n o  p o trze b y , grupy s z y b k i e j • - ...................

-Rozpoznanie pow ietrzn e prowadzono.zarówno, według planu 
fron tu .-^  sp ecja ln ym i-p u łkam i lo t n ic t w a  rozpoznaw czego, ja k
i  v«edług p lan u  dowódcy arm ii, pancernej -  grupami samolotów .......
m yśliw :skich i  szturmovTych z w sp ie ra ją ce g o , l o t n ic t w a .  P u łk i  l o t ­
n ic tw a  rozp-oznawczego p ro w ad ziły  rozpozn an ie  o p e ra cy jn e , w:;%:- 
n u ją c  fo to g ra fo w a n ie  pionowe. Myśliwce i  szturmowce p ro w a d ziły  
ro zp o zn a n ie  ta k ty c z n e  i  ..obserwację p ola  ..walki.,, wykonując pod­
c z a s  fo to g ra fo w a n ia  prze.t?ażnie z d j ę c i a  skośne.

DO czasu  wejśc-ia ćcmnii pancernej do b itw y iio zp o zn a n ie  
powietMT!.zne miało wyłcrywad system obrony n i e p r z y j a c i e l a  w wyzna­
czonym p a sie ,,  -u sta lm ó ch arakter ru b ie ż y  obronnych w g łę b o k o ś c i  
o p e r a c y jn e j  i  re jo n y  ro zm ie szc z e n ia  odwodów p rz o c i im ik a .  V/ ope­
r a c j a c h  o s ta tn ie g o  ok resu  wojny dość często-stosow an o f o t o g r a f o ­
wanie p ersp ektyw iczn e t r a s  mai:szu arm ii pancernych na g łę b o ­
k o ść  lOG -  150 km ,-p rzy czym główną uwagę zwracano na obronę 
p rz e c iw p a n ce rn ą , przepustow ość dróg oraz wąskich ’̂ gardeł**
o g r a n ic z a ją c y c h  manewr-czołgów. .-

W c e l u  .dokłar^nego p o sta w ie n ia  zadań i  szybkie  go-.otrzyma­
n ia  danych z rozp<?zna.nia. p ow ietrzn .'go, n ie k ie d y  pojedyncze za­
ł o g i  oraz kl-ucze szturmowców i  nvśliw ców -lądow ały  na lądo.wiska 
położonym w b e z p o ś r o d i i ie j - b l i s k o ś c i  stanow iska dowodzenia do­
wódcy a rm ii p a n c e rn e j.  Stosowane to  było., na p rz y k ła d  p rzez  za­
ł o g i  r.ozpoznawcze. 2 arm ii l o t n i c z e j  w c z a s ie  kontrofensyw y 
w ojsk  r a d z ie c k i c h  pod Kirrskiem -w 19^3 r*

Zgodnie z.-planem..rozpoznania w yd zielan o s p e c ja ln e  z a ł o g i  
samolotów rozpoznav;azych, -któr.e b y ły  X)rzydzielQue do .w yłącznej - 
d y s p o z y c j i  sztabów emmii.poiicęrnych* Dowódca myśliwców, w y d zie lo ­

n ych  do prowadzenia rozpoznąriia t y lk o  na k o rzy ść  .grupy s z y b k ie j  

utrzym ywał z a  pomocą r a d i a  s t a ł ą  łą c zn o ś ć  z dowództwem te g o



■ 'Uff

• , -  15 -“ ■ - , - ...  - --n
2Viiązka pancernego» W c e lu  zapew nienia n a le ¿ y t e j  łą czn o śc i.  .. 
w y d zie la n o  s p e c ja ln ą  r a d io s t a c ję . .  L otn iska .m yśliw có w , vTyzna-! 
Gzonyołi do prowadzenia ro zp o zn a n ia ,  t y ł y  położone przew ażnie 
n ie d a le k o  od sztabów grup szy b k ich  / lO  •». I5  km^.

P o sz c z e g ó ln e  grupy myśliwców rozpoznawczych m ia ły .o p ra c o ­
wane p la n y  -  g r a i i k i  r o z p o z n a n ia - ty lk o  na jeden  d z ie ń  w a lk i .  
Spor ządzanre - piano w na dłużs2y olcr.es c z a s u  n ie .zd a w a ło  w prak­
t y c e  egzaminu z.powodu dużej dynamiki d z ia ła ń .  Każdorazowo 
wydz-ielano ta k ż e  .pdwody samolotów rozpoznaw czych różn ych  .typów 
z bar dzo d oświadczonymi . za łogam i. Do i c h  zadań n a le ż a ło ,  prowa­
d z e n ie ,  w wypadku k o n ie c z n o ś c i ,  dodatkowego rozpoznania., a t a k ­

że sk o n tro lo w a n ie  rozpozn an ia, przeprow adzonego.przez inne za— 
io s i? 2 g o d n ie  z planem opracowanym przed o p e r a c j ą . -

Każdy., nieplanowany l o t .. na rozp ozn an ie  b y ł  wykonywaaynn- 
żądanie,.dQwó.dcy a rm ii pancernej lu b ,s z t a b u  f r o n tu .  Z d a rz a ły  
s i ę  rów n ież  wypadki, że d e cy z ję  ta k ą  i^odejmował bezp ośred n io  
dowodca je d n o s tk i  l o t n i c z e j .  W toku  o p e r a c j i  z a c h o d z i ła  n ie ­
je d n o k r o tn ie  k o n ieczn o ść  wprowadzenia zmian do opracowanego 
na dany d z ie ń  planu rc z p o z u a n ia .  ’

Dużą pomoc w rozpozn an iu  lotn iczym -ok azyw ało  rów nież  l o t -  
n ic tw o  bojow e. Z a ło g i  ty c h  samolotów po wykonaniu zad an ia  
s k ł a d a ł y  meldunki, k tó re  bardzo c z ę s t o  b y ły  wykorzystywane 
w to k u  d a ls z y c h  walk.

Hozpoznaiiie przed  frontem i  na s k r z y d ła c h  n a c ie r a ją c y c h  ’ 
a rm ii .p a n c e rn y c h  b y ło  prowadzone sy ste m a ty czn ie  p r z e z  z a ł o g i  
m y ś liw s k ie  na g łę b o k o ś c i  1^ — 2  ̂ km, co 1 — 1 ,5  g o d z . ,  z p r z e — 
kaaa.ni07ć, daa^cS bezp ośred n io  .za pomocą r a d i a .  D ośw iadczenie 
wykazałę-, że do prow adzenia rozp o zn an ia  w tok u  w a lk i  n a j­
l e p i e j  rxadawaly s i ę  samoloty m y śliw sk ie , d^^sponujące dużą 
p r ę d k o ś c ią  i  manę vir o w o ś c ią .

xo  wprowadzeniu arm ii pancernej do b itw y  zadaniem l o t n i ­
ctw a  rozpoznaw czego b y ło j
-  wykrywanie s-tanowisk ogniowych a r t y l e r i i  na kierunku 

głównego uderzen ia  arm ii pancernej o r a z .n a  j o j  s k rzy d ła c h ;
-  U s ta le n ie  rejonów ro zm ie s zc z e n ia  i  czasu  w y jś c ia  odwodów ope­

r a c y jn y c h  n io in jz y ja c ie la ;

-  o lo!eśien i0  momentu o d e j ś c ia  i  k ierunku wycofywania s i ę  wojsk 
i  a i-ty le r  i i  pr zec iw n lk a ;
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-  rozpoznanie przygotoVi'ywania przez.przeciwnika pośrednicłi rop- 

bieży obronnych w głębokości operacyjnej;
-  ustalenie stanu i.liczby  przepraw.przez przeszkody wodne;
-  śledzenie ruchu własnych wojsk i  podawanie osiągniętych przez

 ̂ nie rejonów;
-  ro zp o zn an ie  lotnisk bazowania lotnictwa nieprzyjaciela na 

głębokości. lOOi-200 km. w pasie działania i  na skrzydłach na­
cierających wojsk pancernych.

W wyjątkowo trudnych warunkach atmosferycznych były używa— 
ne do lozpoznania.samoioty ^ 0- 2, które kilkakrotnie,z ciągu dnia
lądowały w pobliżu-miejsca znajdowania się  grup -szybkich.w ce­
lu  przekazania wyników z rozpoznania i  udzielenia informacji 
} sytuacji ogó lnej.-

W sumie biorąc^rozpoznanie powietrzne miało niezwykle 
istotne znaczenie, od jego wyników bowiem w-znacznym stopniu 
zależało powodzenie w działaniach armii pancernej.

4  ̂ Stosowana taktyka działali w czasie prowadzenia rozpoznania 

nawietrznego
Zadania rozpoznania powietrznego były realizowane . 

w głównej mierze z -zaskoczenia. Załogi rozpoznawcze w celu .n ie-
spodziewanego wyjścia.nad obiekty rozpoznania wykonywały lot na 
małych lub krańcowo dużych wysokościach, wykorzystując do zama- . 
skowania chmury. Trasę-lotu wybierano z kilkoma .załamaniami umoż­
liwiającymi-obejście dużych punktów oporu i  innych obiektów, 
które były dobrze osłaniane przez środki OPL.

Wywalczenie panowania w powietrzu przez lotnictwo.ra­
dzieckie /od -1943 r*/  stworzyło załogom rozpoznawczym.dogodne 
warunki działalności. Mogły one.dość swobodnie przenikać .nad . -
obiekty rozpoznania bez większych przeszkód ze strony niemieckie­
go lotnictwa. myśliwskiego. Podczas przełamywania.obrony-nie­
przy jaciela taktyczne rozpoznanie powietrzne i  obserwacja pola 
walki były wykonywane z jednoczesnym wyparciem lotnictwa nie­
przyjaciela , z rejonu działań bojowych..

Przenikanie załóg rozpoznawczych na tyły operacyjne nie­
p rzy jaciela  odbywało.. się jednocześnie z nalotami-samolotów in­
nych rodzajów lotnictwa. Po osłony .samolotów rozpoznawczych,- 
prowadzących f  ot ograf o w anie-powierzchniowe, wydzielano znaczne.. 
s iły  myśliwców; do 4-6 myśliwców na każdy samolot rozpoznawczy.
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1/V toku-wojny r o d z i ł a  s i ę  i  d o s k o n a l i ła  t a k ty k a  r a d z i e c k i e ­
go ro z p o z n a n ia  pov«ietrznego^. J e ś l i  w -o k res ie  przedv503ennym 
g3t6vsny n a c is k  b y ł  położony na w ykorzystan ie  do ro zp o zn a n ia  
pj zevTażnie samolotów^bombowycli-,..-to podczas d z ia ła ń  .wojennych 
p o g lą d  te n  zm ieniono. Samolot m yśliwski-wyk bowiem w ie le -  

z a l e t - i  s t a ł  s i ę  nlezsiatąpionym -środkiem  rG zp ozaan ia„p o - 
w ie trz n e g o .  M yśliwce-m ogły rozpoznawać r e jo n y  s i ln ię - b r o n io n e  
p rz e z  lo t n ic t w o  m y śliw sk ie -p rze c iw n ik a , n ie  wymagając o s ło n y ,
-tak -Jak inna r o d z a je  lo t n ic t w a  użyte do te g o  c e l u .  Prowadzenie 
r ‘‘ z p o z n a n ia -z a  pomocą myśliwców s t a ło  s i ę  r e a ln e  zw ła szc z a  
\ów czas, gdy mogły o n e -z a b ie ra ć  dodatkową i l o ś ć  p a l iw a .  U m oźli- 
-wiało t o  wykonanie rozp ozn an ia  n ie  t y l k o  nad polem w a lk i ,  l e c z  
ró w n ie ż  w .g łę b i  te ry to r iu m  n i e p r z y j a c i e l a ,

D-użą z a l e t ą  -użycia samolotów myśliwskii^^ do ro zp o zn a n ia  
b y ło .- i  t o ,  że zad an ia  mogły być wykonyvęane p rz e z  p ojedynczy 
sam olot lu b  p a r ę .  Ponadtio można b y ło  rozpoznawać o b ie k t  -w k r ó t ­
kim c z a s i e ,  wykonując k i lk a k r o tn e  z a j ś c i a  z ró żn ych  k ie ru n ­
ków i  na ró żn ych  w ysokościach,

W wypadku ro zp ozn an ia  .rejonów - s i l n i e  bronionych-pr zez 
a r t y l e r  ię  p r z e c iw lo t n ic z ą  n i e p r z y j a c i e l a  m y ś l iw ie c  mógł n a d la ­
tyw ać z zaskoczeniem i  a r t y l e r i a - n i e  zdążyła-w ów czas otw orzyć 
o g n ia ,  a . J e ś l i  JeJ s i ę  t o  nawet udawało^ następow ało t o  z du­
żym- opóźnieniem , co z k o l e i  doprowadziło do te g o ,  że. b y ł  on 
n ie c e l n y  i  mało sku teczn y .-N atom iast J e ś l i  o b iek t  n i e p r z y j a c i e ­
l a  b y ł  .osłaniany p rzez  myśliwce i  vfykonanie ro zp o zn a n ia  p rzez  
s p e c j a l n i e  dostosowany .do te g o  c e l u  ssiaplot b y ło  niem ożliw e

lu b  utr udn i  one , wówczas kierowano samolot-my^^śliyiski, k tó ry  - 
mógł, s t o s u ją c  manewr i  maskowania, n a d le c io -n a d  o b ie k t  n i e -  
z auw aż  ony• J ak . wykaz a ł o . d o ś w iad c z eule ^myśliwce h i t 1er ow s k ie  
p a t r o lu j ą c e  nad obiektem c z ę s t o  n ie  .zd ąża ły  w porę p r z e c iw d z ia ­
ł a ć  r a d z ie c k im  myśliwcom rozpoznawczym,

lotu.
Duża prędkość 1 dobre w ła śc iw o śc i  mane.wr o we myśliwców . 

u m o żliw ia ły  bez w iększych -tr .u dn ości s f o t o g r a f  owanie rozpoznanych 
obiektów n i e p r z y j a c i e l a  nawet w trudnych  war.unkach. F o to g ra fo ­
wanie ob,iektów zarówno panktowych,Jidc i  pow ierzchniow ych, mcg- 
ło-.być. dokonywane -bez l o t u  nad celem., a . t y lk o . .z  boku. z z a s to s o ­
waniem fo to g ra fo w a n ia  skośn ego . Z u m ieJsza ło .to  prawdopodobieństwo 
z e s t r z e l e n i a  samolotu ogniem a r t y l e r i i  p r z e c i w n l o t n i c z e j .
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Do n ie d o c ią g n ię ć  rozpoznania-przy-pom ocy.myślivscó7i. n a le ż y  
z a l i c z y ć  t o , - ż a - p i i lo t - m u s i a ł  .¿¡ęd n ocześn ie-pilo tow ać sam olat, - - - 
prow ad zić  - o r ie n ta c ję  pow ietr.zną-oraz ro zp o zn a w a ć-i fo to g ra io w a ć *  
We w s z y s t k ic h  k ry ty c zn y c h , wypadkacti-mógł cń l i c z y ć  t y lk o - n a  w łas­
ne s iły# -W  c h w i l i  fo-tografow ania p i l o t  n i c - w i d z i a ł  o b ie k tu ,  gdyż 
zn aczn a  c z ę ś ć  p r z e s t r z e n i  b y ła  z a s ło n ię t a - p r z e z  s k r z y d ła  i  kadłub 
sam olotu#.M ógł-on obserwować t e r e n  t y lk o  z przodu i - z  t y ł u  samo­
lotu #  W z-wiązku-z tym -m usiał on-berdzo dokładn ie  w yjść na^cel,.^^ 
gdyż przeciwnym-wypadku z d j ę c i a  n ie  obejmowały c a łe g o ,  o b ie k tu ,  
a  t y lk o -  jeg o . c z ę ś ć # - C z ^ n ik i  t e  wpływały- na -toy. .że do proyęadze-» 
n i a  ro zp o zn a n ia  pow ietrznego -typowano..bardzo dobrze wyszkolone 
z a ło g i .sa m o lo tó w  myśliv\’s k ic h ,  p o s ia d a ją c e  bogate dośyęiadczenia 
bojovte.

M yśliwce -wykonywały zadania-rozpo.znawcze przede wszystkim  
w składz-ie  p a ry ,  a vs trudnych  warunkach atm osferyczn ych  -  poje«« 
dyncze,. na w ysokościach  począ,vfszy od l o t u  koszącego do l ĵOO m 
w łączn ie#  ....... ......

W c z a s ie  prowadzenia d z ia ła ń  zaczepnych is t o t n a  zn aczen ie  
m iało , w ykrycie p rzez  rozp ozn an ie  pow ietrzn e zgrupowań w ojsk- . 
p a n c e r n y c h .n ie p r z y ja c ie l  a# Podczas wykonywania-tego za d a n ia -z a ­
ł o g i  samolotów w yk orzystyw ały , między .innym,!, cechy demaskujące - 
w o jsk a  pancerne# Na p rz y k ła d  demaskującą oznaki^̂  czołgów b y ły  ś l a -  
4y od g ą s ie n ic , ,  dobrze widoczno n a -z ie m i,  w p o lu , na „tra w ie  lub 
na śniegu# W wypadku gdy p r z e s z ł a  duża kolumna czołgóvi, ś la d y  pp- 
s z c z e g ó ln y c h  czołgów z a c ie r a ły  - s j .ę ,, tw orząc ś la d -d i’ o g i  r o z j e ż ­
d ż o n e j .  W tym --wypadku bard-so char akt e ry  s ty c z n y  mi „oznakami b y ły  
ślad;^' o s t r y c h  zalrrę-tów .na dr ô .e , j a k ie  po.zostav?k’i a ł y  czo łg i* .
S ia d y  k o l  umn;̂  ̂ m a szeru ją ce j p rz e z  l a s - b y ł y  dobrze-widoczne z. g ó ry ,  
t w ła s z c z a  p rzy  w y lo cie  d ro g i le śn e j#  Oziuk:i t e  u ła tw ia ły  .wyla-y- 
c i e  c z o łg ó w , . zamaskowani'ch na b rzeg ach  lasów., g d z ie  ś la d y - ic h  
w e j ś c ia  lu b  v iy jś c ia -z .  l a s u  b y ły  dobrze, -widoczne z samolotu# .

M ie js c a  k o n c e n tr a c j i- w o ja k  pancernych hitlero-wców b y ł y  — 
c z ę s t o  bronione p rz e z-s iln ^ ' ogień środków-CPL,. Właśnie na p.od-- 
sta.wie-.intensyw.uości o g n ia  załogora rozpoznawczym „udało s ię-n ie .«  
je d n o k rc .tn ie  wylcryć i  w p r z y b l i ż e n iu  o k r e ś l i ć  w ie lk o ść  .zgrupowa­
n i a  p an cern ego . ■ /

- .. Wśród w ie lu -zad ań  staw ian ych  rozp ozn an iu  powietrsnomu..bar­
dzo w ażnę. b y ło  w ykrycie a r t y l e r i i  c i ę ż k i e j ;  S zczo g ó ln io  ważną

x / x*ol:ografov.aalu skośnym w ychodził z boku c e lu .
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x o l ę  vj.-tym- i izg lę d z ie  spełnio-ło 2:o.zpoznaai© pow ietrzno .-no. 
c i e  , le n in g r  adzkdjn*. W o k re s ie  -blokady Leni2ig3?adU\Hier;icy na s z e ­
r o k ą  s k a lę  u żyw ali d z i a ł  o dużym, z a s ię g u .  OgieA z ..ty ch  d z i a ł  . . .
GZ;J^^uił.d u żo . z n is z c z a n ia  ŵ  Len-ingradzio • D la te g o  wykryć ie  s tan o­
w isk  ognio-wycii a r t y l e r i i - c i ę ż k i e j  .m iało  tam -ważne .zn aczen ie  .

W ojska h it le r o w s k ie - b a r d z o .d o k ła d n ie  maskowały d z i a ł a .  . 
a r t y l e r i i  c i ę ż k i e j  przód obaerwacją z p o w ietrza |,.u żyw a ją c  m i ę - . 
dzy -innymi siatek#. W t y c h  .war unkacłi wzrokowe w ykrycie  stano.wisk 
ogniovsych- a r t y l  er i i - c i ę ż k i e  j  z  samolot u .b y ło  n iezw yk le  - tr  udne • - 
D opiero io to g r a io w a n ie .- lo tn ic z e  . vc-połączeniu-z danymi uzyskiwa­
nymi p rz e z  b a t e r i e  »pomiarowe dawało .pewne r e z u l ta t y #  ..

P r z y  s ta w ia n iu .za d a d .n a .ro zp o zn a n ie -zw ra c a n o  s z c z e g ó ln ą  . 
uwagę na dokładno zapoznanie p ilo tó w  z p rzy p u szcza ln y m re jo n e m  -- 
r o z m i e s z c z e n i a - a r t y l e r i i ,  c ię ż k i e j#  W-wypadku-gdy r e j o n  ro zm ie sz­
c z e n i a  a r t y l e r i i -  c i ę ż k i e j  -był ^zbyt duży. d z ie lo n o  go n a . k i l k a  . 
sektorów-, do k tó ry c h  k ie r  o vt ano samoloty# T a k i p o d z ia ł  » u ła tw ia ł  
prow adzenie ro zp o zn a n ia  i  -tym.samym-wykonanie zadania.# Wymagał, 

on jed n ak  .od .p ilotów  dobrego p rzygotow an ia  s i ę  d o .lo tó w , W tym .. 
c e l u  p i l o c i  na podstawie-mapy o. d u że j . s k a l i  s tu d io w a l i  ..wyznaczo­
ne im r G j  ony . r o zpo z n a n ia , z wr. ac a jąc  . ub agę n a . ogólna - o b ie k ty  »
o r i e n t a c y j n e ,  j a k . r z e k i ,  l i n i e  kolejow e,, s z o s y , . wsie.,. Ieśn8. ma- 
ay  wy, j e z i o r a  itp#. ITastępnie-zapoznaw ali s i ę  z char alcb e ry  s t y c z ­
nymi o b ie k ta m i o r ie n ta c y jn y m i położonymi-W p o b l iż u  m ie js c a - r o z -  
p o z n a a i a , ..aby wykor z y s ta ć  j e  do dokładnego, w y jś c ia ,  nad ce l#

Rozpoznanie-prowadzono przew ażnie z w ysokości 600- 1200-m# 
Wysokość t a  b y ła  n a jb a r d z ie j  . odpowiednia, d la -w y k ry c ia ,  stanow isk  
e r t y l e r i i - c i ę ż k i c j , Jed yn ie  w poszukiw aniu d z i a ł  ustaw ionych na 
p la t fo rm a c h  k o le jo w ych  zwiększano..wysokość..do-^3000-m#.......... . -

S tan o w iska , og n ie  we. .artylerii,.,, s z c z e g ó ln ie  o d.użym . . k a l i b ­

r z e  d z i a ł - b y ł y  dokładni.e masko-wane. ionad to .E iem cy na szero k ą  
s k a lę  budow ali stanow iska, pozorne# D la tego  ..okres .ich -wylirycia
b y ł  stosunkowo..długi#  P2:ay czym ro zp o zn an ie  b y ło  prowadzone ... »
dwoma spasabemi “-r w iz u a ln ie  i  f o t o g r a f  ów aniem«. W pierv^szym. wy­
padku z a ł o g i  prcwadsące. ro..zp.oznanie meldowały p r z e z - r a d io  na s t a -  
ao.wlsk.a d.o.wodzonia, w jakim  punkcie id oczne - są  wybuchy ognia 
a r t y l e r y j s k i e g o  p rzy  s t r z e l a n i u  z. d z i a ł .  Jednak wy lor yc i  e. tym 
sposobem r o z m ie s z c z e n ia  .b a te r i i ,  b y ło  .d o ść -tru d n e , ponieważ 

.z c h w ilą  zb liż-an ia  s i ę  Si.am.olotu rozpoznawczego n i e p r z y j a c i e l
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natychmiast pi zeryv«ał . ogień*- - - ......... "
. - '[¿rugi sposoh -^-fotografovtaniedavsał znacznie-lepsze 

rezultaoy, W połączeniu-z danymi - pomiaru dźwiękowego. ułatwxł
w dużym stopniu-wyksycie-stano.wisk-ogniowyoli .hitleiowc6w. Na.
przykład z-jednego rejonu wojska niemieokie.w.ciągu-kilku dni 
intensywnie .ostrzeliwały Leningrad.. W ciągu.jednego dnia-wyko­
nywano po kilka.lotów w celu rozpoznania rejonów rozmieszczenia 
stanowisk ogniowych-artylerii .ciężkiej. Każdorazowo jednak, pô  
przepr owadzeniu rozpoznania wzrokowego .nie uzyskano poządanycn 
wyników. Dopiero w wyniku, fotografowania i  po. wywołaniu .zdjęć 
okazało -się ,. że nieprzyjaciel, zbudował.hooznicę od l i n i i  kolejo­
wej skierowaną do lasu.. Na bocznicy tej znajdowały się dobrze-- 
zamaskowane działa, które były ustawione na platformach kolejo-

«ycłi* . •  ̂ .
Pizy Iozpoznavsaaiu-stanowisk ognioviych. a rty le rii ciężkiej 

często stoso'^ano fotografowanie-skośne. Zaletą tego-sposobu 
¿est-to ,-że  daje on pe łn ie jszy obraz-danego rejonu i  obiektów 
z ab ud o wdanych, na nim* - Wszystkie odbicia na zdjęciu skośnym były 

widoczne .niż przy fotografowaniu pionowym.
J eś li chodzi o taktykę lotniotwa rozpoznawczego. wyposażo-. 

nego w samoloty Pe-2 t :  je-O..załogi..prowadziły.rozpoznanie prze­
ważnie z dużych i  średnich wysokości oraz z małych podczas wyko­
nywania szczególnie ważnych zadań. .

, Duże znaczenie dLa po^iwyższe-aia operatywności rozpoznania 
IcjDtniczego miało szerokie iyjoi-iadzenie iącz^^o^ci radiowej i  wy»- 
dzielenie - specjalne j .sieci-rozpoznania powietrznego. Od .1942.̂  
roku załogi samolotóvv rozpoznaviczych. przekazyvtały przez radio 
.vs.ażne meldunki, które były przyjmov\ana jednocześnie nie tylko- - 
przez-lotniska skąd vsylatyv5ały-załogi, ale i  przez sztab armii lo t­
n iczej, a także stanoviiska .doviodzenia do\«ódców ogólno«ojsk0.vłych.

W praktycznej działalności lotnictvia.radzieckiego wykry-«- 
stalizov^ały się pe.v!ne zaeady proV)adzenia rozpoznania povęietrz—
nego, do których, można zaliczyć: -
-  ciągłość -  viyrażającą się prov.adzeniu rozpoznania obiektu

lub rejonu kilkakrotnie vi ciągu peimego okresu zaró\.̂ no 

. -dzień,--jak i  \n n o c7 i ............
-  skrytość,-.która połączeniu z zaskoczeniem bpła, możliv\:a do- 

osiągnięcia pod y^arunkiea przestrzegania następujących, zasad 

organizacji lotus
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1/  wybór t r a s y  zap ew niający s k r y ty  3.ot do o b ie k tu  ro zp o zn a n ia ;
2 /  vBykonyvsanie lo t u .  po t r a s i e  łamanej i  ze zmianami w ysokości 

l o t u  VI c e l u  wprowćidzenia przeć«^^ka w b łą d  i  u tru d n ie n ia  

pracy je g o  posterunkom vsyi:a!ywanlR|
3/ ^ k o r z y s t a n i e  i s t n i e j ą c y c h  warunków atm osferyczn ych , 

s z c z e g ó ln ie  zachmurzenia i  słońca»
W wypadku n i s k i e j  podstawy chma^ do prowadzenia ro.zpo« 

z n a n ia  w ydzielano z a ł o g i  lo t n ic t w a  szturmowego, W warunkach 
s i l n e g o  p r z e c iw d z ia ła n ia  lo t n ic t w a  n iem ieckiego  rozpozn an ie  
p r o w a d z iły  z e s p o ły  myśliwców lub sam oloty rozpoznawcze s i l n i e  
o s ła n ia n e  p rzez  myśliwce# Za n a j le p s z e  ug?!upowani6 samolotów 
m y śliw s k ic h  i  szturmowych prowadzących rozpoznanie uważano 
p a r ę .  N ie z a le ż n ie  od osobnych lotów na rozpozn an ie  każdy l o t  
bojow y nad te ry to r iu m  p rze c iw n ik a  b y ł  wykorzystany do u zyskan ia  
nowych wiadomości o n i e p r z y j a c i e lu  lu b  p o tw ie rd ze n ia  p osiad an ych .

Ze w’zg lę d u  na k on ieczn o ść  zachowania zasady s k r y t o ś o i  
i  z a s k o c z e n ia ,  walkę pow ietrzn ą z n ie p r z y ja c ie le m  przyjmowano 
je d y n ie  wówczasi^ciy v îykona'aie zadan ia  bez w a lk i  b y ło  nie*»* 

możliwe #
V/ tok u  w a lk i ,  w miarę zdobywania dośv^iadozeń, k s z t a ł t o ­

wała s i ę  t a k t y k a  ^ozfjcznania p o w ietrzn eg o . Rozpoznanie b y ła  
prowadzone w różn ych  s y t u a c ja c h ,  z a i s t n i a ł y c h  na p o lu  bitwy^ 
i  w ró żn ych  warunkach atm osferyczn ych , bez względu na porę 
ro k u  i  doby. W z a le ż n o ś c i  od warunków stosowano odpowiedni typ  
sam olib u  i  zm ie n ia ła  s i ę  t a k t y k a  wykonania zad a n ia .

3 .  V/łaściwQŚci_prowadze r o z pozn ania p ow ietrzn ęgo_w_wąr u ^ ą ^ l  

g z c z e gól ^ G ^

Z a ło g i  r a d z ie c k ic h  jed n o ste k  lo t n ic z y c h  zmuszone b y ły  
wykonywać zadania ro zp o zn a n ia  w różnorodn^^^ch v5arunkach. Do 
s p e c y f ic z n y c h  warunkóv?, w ja k ic h  prowadzono rozpoznanie  po-* 

w ie t r z n e ,  n a le ż y  z a l i c z y ć  t e r e n  g ó r z y s t y .
a/ Rozpoznu.nie powietrzne_vi^górach znaczny sposób r ó ż ­

n i ł o  s i ę  od ro zp o zn an ia  te re n u  n iz in n e g o .  Teren g ó r s k i  'wymagał 
bardzo dokładnego p rz y g o tę w :n ia  s i ę  z a łó g  wytypowanych do l o ­
tów nad n im i. P i l o c i  r a d z ie c c y  w c z a s i e  p rzygo tow an ia  do lotow 
d o k ła d n ie  s tu d io w a li  r e jo n  na podstaw ie mapy o dużej s k a l i  lu o  
sporządzonych  schematów# UwzyI.ędniano p rzy  tym porę ro.cu oraz 
wearunki atm osferyczne ponujące w danym d n iu , k tó re  V2 górach
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s ą  dość .‘CóżnoDodae-i-zmieuue «

-iiodczas, o r g a n lz a c - j i . obr-ony łiitleravicóv^ . vi gór aęlvICauliasu 
i  Karpat., poazcaesólno. p02^:cje .nie s k ł a d a ł y - s i ę  z- c ią g ły c h . . . t ra a s z e i , .  
le o a  -ty lko , z .viiel.u i-'>unktóvs. i  v ę̂2łov? - opora«. Punkty t o - b y ł y  ro.ziniesz- 
czo n c  pi’ ae\xażnie na s z c z y t a c h  !  s tokach , gór oraa p rze-iśo lach
u m o ź l i ł a j ą c y c h  do^ -jóa-zaopatrzenia*-Jeśli pozycja-obrony^ p r a s - -  
b i e g a ł a  .v:zdłuź-szczytóv\’ g ó rs k ic h j  \^óvicsas- j e j  g łęb o ko ść  z a le ż a ­
ł a  ód s z e r o k o ś c i- s z c z y tó w - i- .p o d e jś ć  do nich# Cechą c h a ra k te r y ­
s t y c z n ą  obrony v\.ojsk n ie m ie ck ich  gór a ch -b yła . ta k a .  o r g a n iz a c ja  
system u ognio-isego., . vs-którym wyznaczano spec ja ln e  ś r o d k i  ogniowe 
do o s t r z e l i w a n i a  p o d e jść  wykorzystywahych p rz e z  p rz e c iw n ik a  przy  
z b l iż a n ia «  . . .  - . . . .

R ozpoznając z p o w ie trz a  ta k ą  .obronę p i l o c i  r a d z ie c c y  l a ­
t a l i ,  nad .szczytam i- gór s k i n i ,  na wysokość i .-1200 I300 m̂. ¿ k t ó ­
r e j  bardzo d o b rz e -b y ły  widoczne .u k r y c ia  i  stanow iska -ognio.we 
moćdzier.sy i  loarabinów .maszynowych, rozm ieszczone na hr'’-^ich 
szczy ta ch « . J e ś l i  s tanow iska  ogniowe n ie  przy j a c ie  l a - b y ł y  zamasko- 

'wane, wówczas- r a d z i e c k i e  samoloty -rozpoznaw cze z n i ż a ł y  l o t ,  
zrzu cając-bom by na podejrzane rejony*, prowokoiiały vi t e n  sposób 

'w o ja k a  h it le .raw sk ie . do o tw a rc ia  o g n ia  ze. śrouków OPL# Ognia od 
w y strza łó w  b y ły  dobrze .widoczne p rzez  p i lo tó w ,,  k tó r z y  poprzez 
n i e - O k r e ś l a l i  m iejsce-zn ajd o w an ia  s i ę  .niepir zy j a c i e  la« C z ę sto  s t o s o ­
wano rów nież fo to g ra fo w an ie«  ITiemal .wszystkie z a ł o g i  le c r ic e .n a  
ro z p o z n a n ie  w gó.rach z a b ie r a ły  ze sobą bomby odłamkowe małych 
'wagondar ów, a c.zasami i-b u r  zące 0. c ię ż a r  ze...5'̂  ̂ kG«

-Dość-t-rudnym z^idaniem podczas ro zp o z.u in ia  w górach  b y ło
w y to y c ie  dr óg dowozu i .  baz zaopat2!.2.enia«- Z r e g u ły  --dowóz śr ó d - ....
ków. zaop atr z e u ia  do wojsk .h it le ro w sk ich  razm iesscson ych  na -pierw-’ 
s z e j  p o z y c j i  odbywał s ię -p rz e w a ża ło  samochodami, aż. d o -m ie jsc a ,  - 
g d z ie  k o ń c z y ła  s i ę  droga«. Bazy z a o p a trz e n ia  znajdowały s i ę  n a j ­
c z ę ś c i e j  w miejscach.,, g d z ie  k o ń c zy ły '-s ię  d r o g i ,  tzn« tom,, g d z ie  
nie. b y ło  d a ls z e j  m o żliw o ści .zorgaaX.zowćmia.-przewozów transportem  
samochodowym« D a lsz y  zaś  dowóz środków mater lałow ago -z a o p a trż e ­
n i  a..odby w s i ę  przy-pomocy koni górska.o.h« DGm,askQjącą oznaką
r e jo n u  znajdow ania .s ię  bazy b y ło  sk u p ien ie  .samochodów•

• Wykryć 1.0 w ąskich dróg 1 śc.5 eżek .wymagało. cd z a ł o g i  samo-^
1 ct.U- r  o.zpoznawozego dużaj uwagi, wyobraśni 1 .  wysokiego i>ozloma 

w yszkole .n ia , a od .sam olotu zno-cznej .iiicnewro.vi.ości* Wiadomo j e s t ,  . 
że ś c i e ż k i  w gp rach  p r z e b ie g a ją  zygzaJcowato, Kc.l nmny z a o p a trz e n ia
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docierały-do mielącą przeznaczenia przeważnie v? składzie nie­
dużych grup ./SO..- .25 koni i-pluton. żołnierzy/* . -

.... Ścieżki.przechodzące przez la s .były .trudne.do-wykrycia,-
z aamalctu-,- zwłaszcza gdy znajdow.ał.się.on na wysokości kilku­
set metrów,-W .tym wypadku-piloci radzieccy obniżali lot.do ko­
szącego. v?łącznie*. Jeśli rozpoznana droga przebiegała w. pobliżu 
doliny, wówczas zadanie to było łatwe do .wykonania*. Natomiast 
deśli droga przebiegała.po stokach gór^samoloty . r ozpoznawcze. 
obniz.ały się.nisko i  la ta ły , wokół góry śledząc nakazaną drogę.

konanie .tych zadali było-dość.uciążliwe, ze względu na to,, że 

p ilo t  prowadząc 2?ozpoznanie..musiał. jednocześnie . zwracać-baczną 
uwagę na przeszkody terenowe, aby uniknąć zderzenia oraz na 
przestrzeń powietrzną, aby.nie zostać zaatakowanym przez my—, 
ślisłce -niemieckie# Należy pr zy tym zaznaczyć, - że załogi r ozpo- 
znawcza - musiały uwzględniać - dokładne położenie -Obiektu w -te- -- 
t.Guie, ponieważ .powietrze ^górskie-jest .-przezroczysta i  w związ­
ku z tym przedmioty-wydają się bliższe*

Na rozpoznanie powietrzne w górach kierowanij -r ze ważnie 
samoloty .w składzie par y*. Do .zadań ich należało n ie -ty lko ..- 
prowadzenJ^e rozpoznania, locz również atakowanie kolumn-zaopa­
trzenia nieprzyjaciela* Po wykryciu kolumny, jeden z. samolotów 
atakował - ją-przy pomocy bomb- odłamkowych-małych- wagomiarów - 
lub ostrzeliwał.z. br oni pokładowej*.. Drugi samolot ubezpieczał 
działania.-pier wsze go., a następnie zmieniali s i ę . swymi -rolami. 
Ataki takie ..miały bardz.o. ważne .znaczenie, gdyż utrudniały regu­
larne zaopatrzenie . wojskom niemieckim.
......... okresie .wycofywania, się wojsk.hitlerowskieh.r.adzieckie

za łogi rozpoznawcze - przeprowadzały -systematyczną .obserwację .. 
k.olumn w tych miejscach, których nieprzyjaciel nie mógł ominąć 
/przełę.oze.,...przeprawy/.* ___________ _

P ro fil lotu w górach zmieniał s ię ..w-gwałta.'wny-sposób•-
-W -zależności.od ukształtowania rejonu rozpoznawanego -- p i lo c i .......
radzieccy, musieli .latać .na różnych-wysokościach, wykonując,, nurko­
wania, s.kręty,..wznosz0nia lub .przechodząc, do. lot ów koszących.
-- ------ Jak wiadomo-war-unki klimatyczne-w górach cechuje duża
kontrastosowść*. Zdarzało s ię ,, że, na.podejściach do gór b y ła ...
pogoda, bezchmurna, akilkanaście. kilometr ów dalej były .znaczne . . . 
opady lub mgły* Częste zmiany kierunku i  s iły  wiatru - oraz znacz­
ne różnice temperatury w zależności od wysokości powodowały
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stawanie prądóv? pionowych, które utrudniały nawigowanie 

samolatu,. gdyż następowało jego zapadanie lub kołysanie. Do 
najniebeapieczniejszych-Zjawisk meteorologicznych w górach na­
leżały mgły, 'duże opady, nagły spadek widzialności i  n isk i- 
pułap-Chmur- /zasnuv\ający- szczyty górskie/.- Zjawiska.ta v»pływały 
ujemnie na jakość wykonania .zadań rozpoznania-powietrznego. 
Specyfika, działania czynników meteorologicznych ter enie górskim 
wymagała ciągłego prowadzenia rozpoznania pogody przez .załogi roz­
poznawcze. Dlatego -też często w skład zał6g rozpoznawczych na 
v\ielomiejscowych samolotach włączano specjalistów służby mete­
orologicznej.

ITajodpowiedniejszym czasem na rozpoznanie powietrzna w-ok- 
resie  letnim były godziny między 6 a. 8 rano, a.w .okresie-zimowym 
od 8 do 14. Jak wykazało doświadczenie w tych godzinach była naj­
lepsza widoczność w.terenie górzystym...

- V/ górach stosowano-przeważnie fotograi'owanie.śŁOŚne, zwłasz­
cza obiektów położonych na zboczach gór» Fotografowanie pionowe 
nie. dawało pożądanych rezultatów. Bardzo trudne było montowanie 
fotoschematów, ponieważ skala zdjęć była z zasady różna na sku­
tek dużego pofałdowania terenu.

b*/ Ro^cznani^ £Ojxi£trznejaa morzu -
-Niezwykle .ważne znaczenie w-.okresie Wielkiej Wojny Nar.odo- 

-wej miało rozpoznanie po wietrzne, prowadzone na mor z u». Rozpozna­
nie .to charakteryzowało się .wieloma cechami szczególnymi, wyni­
kającymi ze ..specyfiki, obszar..u. dzj.ałań--/t.j » . - t ¿ . a . /  ,■ • na. którym . wy­
konywały, postawione, im zadania radzieckie załogi saraolotów roz- - 
poznawczych. Zadania w zakrssie.rozpoznania powietrznego..na morzu 
były realizowane w. ostatniej wojnie zarówno przez lotnictwo-po- 
Gzc-zególnych radzieckich f lo t  morskich /np.. Floty Bałtyckiej , . 
Czarnomorskiej itp/, jak i  przez lotnictwa frontowe /operacyjno/ 
w war unkach działań-.wojsk front U-na. kier unku-przymorskim.

Przy użyciu samolotów rozpoznawczych-dysponujących znaczną 
prędkością i  zasięgiem.można było w stosunkov^o Icc-ótkim czasie- - 
osiągnąć-najbardziej .oddalone rej.ony. na .morzu* oraz w czasie jed­
nego lo tu -Odszukać nakazane obiekty, przepro.wadzić rozpoznanie 
wzroko.vi0. i..dokonać-Zdjęć. Do najważniejszych zadań powietrznego 
rozpoznania morskiego zaliczyć.należy;

rozpoznanie okrętów podwodnych; .
-  rozpoznanie, grup okr.ętów bojowych,, konwojów, desantów morskich 

oraz pojedynczych okrętów i  statków.



P o w yższe-zad an ia  b y ły  wykonywane.^ z a. pom ocą-obserw acji 
Aszrokowej i  fo to g ra fo w a n ia .-  Z a ło g i.  sam olotów-rozpoznawczych 
na podstaw ie-przeprow ądsonej ob-serwacji ruchów-obiektów 
m o rs k ic h -O k re ś la ły  i c h  ugrupowanie, c h a ra k te r  d z ia ła ń ,  k ie r u n k i  
por u s za n ia  s i ę  i  .natychm iast przekazywały t e  dane na odnośne 
s ta n o w is k a  dowodzenia, . ......... . .

Rozpoznanie o3łr ętóvi-miało swoje c e c h y . s p e c y fic z n e .,  gdyż-, 
p ro w a d ziło  s ię  j e  na. dużych p rze strze n ia ch -w o d n y ch . IT ajbardziej 
typowym sposobem prowadzenia ro zp o zn a n ia  .okrętów-na morzu b y ło  
ro zp o zn a n ie  po nalcazanych t r a s a c h  i  obserw acja  ty ch .re jo n ó w  
morza, w których-m ogą d z ia ła ć  ok ręty  p rz e c iw n ik a ,.  Jednakże sam 
f a k t  s t w ie r d z e n ia ,  że w określonym r e j o n ie  morza zn a jd u je  s i ę .  
o k r ę t  lub gr upa .okrętów -.był-nie w y s t a r c z a ją c y ,- N a le ż a ło  je s z c z e  
dokonać ro zp o zn an ia  wzrokowego-lub f o t o g r a f ic z n e g o .o b ie k t u  
i  . ..u sta lić  - odpovfiednie dane d .otyczące ugrupowania oraz je g o  
kier. unku por us z a n ia . s i ę , W zw iązku  z - tym samol-ot r  ozpo znawczy 
m u sia ł  wykonać l o t  nad-lub obok ugrupowania okrętów , co b y ło  
bardzo tru d n e ,  pCJnieważ o k rę ty  m iały bardzo s i l n ą  OPL* D latego  
każde w y jś c ie  w r e jo n  .okrętów b y ło  z r e g u ły  yjykonane z z a s t o s o - -  
waniem różn ych  f o r t e l i . t a k t y c z n y c h ,  t a k ic h  ja k  l o t y  ze z w ię k szo ­
ną p r ę d k o ś c ią  i  na znacznych, w ysokościach oraz  l o t y  na małych 
w y so k o ścia ch  do koszącego w łącznie^- -

.. Wysokość l o t u  przy prowadzeniu .ro zp ozn an ia  poviietr znego 
na morzu odgrywa b a rd z o -is t .o tn ą  ro lę,-Pozpozna-nie t o  b y ło  pro«  ̂ . 
wadzone z ró żn ych  w ysokości, Występowały przy tym różn e tr u d n o ś c i  
Na pr zy k ła d  na. vtysokościach około 200 m .występowały duże-pręd­
k o ś c i  kątowe-pxz-a su Wania s i ę  obiektów, morskich w.stosurhiu do 
sam olotów , co u tru d n ia ło  . ic h  w ykrycie i- o b s e r w a c ję .  Ponadto 
z t y c h  w ysokości widoczny b y ł  stosunków o .mały obszar , a  tym 
sam̂ m̂ t r  u d n ie jsze-.b y ło  od n alezien ie-p oszu kiw an ego o b ie k tu .  
N a j c z ę ś c i e j - l o t y  na-.małych w ysokościach  stosowano w..celu w y - - . 
k r y c i a  okrętów podwodnych. Wysokość i..w ięk sze  .u tru d n ia ły  p icw a- 
d ze n ie  .rozpoznania wzrokowego» Zmnie js z a ła - s ię .w ó w c z a s ,  m ożli­
wość - w ykrycia  c e lu  oraz jego  i d e n t y f i k a c j a .  N ajd ogod n iejszo  
do ro zp o zn a n ia  b y ły .w y s o k o ś c i  ś r e d n ie .  Jednak n a -ty c h  wysoko­
ś c i a c h  b y ła  duża sku teczn o ść  r a ż e n ia  samolotu środkami CPL 
o k rę tó w , —  .. .

Znaczne tru d n o ś c i  m iały  z a ło g i  rozpoznawcze w z a k re s ie
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Określenia bieżącycJi-współrzędnycli viykrytych celów-na morzu* 
Załoga samolotu-r ozpoznawczego ~była-vs stanie * określić -3 
współrzędne celu-na. moi z u vt stosunku do-syiojego. aamolotu.
W zviiązku z - tym- powstawała ..konieczność niepr zer wanego, .‘ba îdzo 
dokładnego zliczeinia drogi samolotu w .czasie całego, lo t u , - 
Dlatego-też do .rozpo.znania. na morzu, wysyłano .nadczęście j samolo­
ty wielomiedscowe/Pe—2, Tu-2/, na których takie obliczenia wy­
konywali nawigat-orzy« - ............. ..

....  c/ Bozp£z^l0jpovtietr^n^ ^  - warunkach ostatniej
wojny spełniało Istotną ro lę . Dzięki, jego .prowadzeniu^można by­
ło . z. powodzeniem realizować podstawową zasadę-polegającą na 
ciągłości prowadzenia rozpoznania .powietrznego,

Przegrupo.wania wojsk niemieckich oraz dowóz dla nich za­
opatrzenia dokonywane-były w nocy. Zrozumiałe je st, że pełny 
obraz sytuacji na l in i i  frontu i  na zaplecru nieprzyjaciela-moż- 
na było .uzyskać tylko w warunkach systematycznego .rozpoznania, • 
to znaczy gdy było ono wadź one nie tylko w dzień, lecz również
i  w nocy,
.......  W-okresie nocy było. prowadzone zarówno-.operaoyjne.rozpo--
znanie.. powietrzne, jak i  taktyczne,.Eozpoznanie operacyjne^pro­
wadziły-dobrze przygotowane załogi z pułków lotmicti^a rozpo- . 
znawczego. na samolot ach-Pe-2., Pe-5» A-20vi z wykor zy stanie m f o - . 
tograficznych bomb lotniczych-typu-POTAB, Taktyczne rozpoznanie 
powietrzne wykonywane było.przeważnie. przez samoloty Po^  na głę­
bokość 50 --100 km od l in i i  styczności bojowej wojsk własnych
z nieprzyjacielem, - - . . .. ....- ............

Vto oko wa obser wac ja  w - nocy była dość utr udniona i  nie mogła 
dać-pełnych danych, dotyczących sytuac j i  na szosach, , liniach ko­
lejowych lub rejonach ześrodkowania wojsk przeciwnika, Braki-te
uzupełniano fotografowaniem z zastosowaniem -bomb błyskowych,....
Szczególnie dobre rezultaty uzyskiwano za pomocą aparatu fotogra­
ficznego NAFĄ-19* • —

Po-ważną trudnością w nocy było dokładne.-wyjście .na-cel. 
Szczególnie dawało się to we znałci w noc bezksiężycową.Trzeba 
podkreślić, że loty były wykonywane tylko .według przyrządów, 
gdyż na ziemi nieprzyjaciel .stosował zaciemnienia i-n ie  było wi­
dać żadnych świetlnych-Obiektów .orientacyjnych. Załoga samolotu, 
jeszcze... przed lotem-, musiała dokładnie zapoznać się z kursem-lo­
tu, kierunkiei.L podejścia i  odejścia od celu. W dużym stopniu
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wyk027zys*fc:: .';ano rów nież-m eldunki składane p rzez  inne z a ł o g i  . 
l a t a j ą c e  w ..danym r e j o n i e • - Heldunki t e - d o t y c z y ł y  przede w szy st­
kim r o z m ie s z c z e n ia  a m t y l e r i i  p r z e c iw lo t n ic z e j  i  l o t n i s k  myśliw­
ców o s ła n ia ją c y c h  p oszczegó ln e  o b i e k t y . ................ .........................

Kaj ważnie j  sza ., o b iek ty  - b y ły  .w -nocy fo to g ra fo w a n e . p rzez  
z a ł o g i  rozpoznaw cze, l ia jb a r d z ie j  rozpowszechnionym-sposobem-
f o t o g r a f o w a n ia ,b y ły  z d j ę c i a  pionowe.z l o t u  poziomego. W ty c h
wypadkach p o d e jś c ie  do c e lu  i  fo to g ra fo w a n ie  odbywało s i ę  na 
z gó ry  o k re ś lo n e j  w ysokości. O biekty s i l n i e  b ro n io n e ,p rz e z  . 
a r t y l e r i ę  p r z e c iw lo t n ic z ą  b y ły  .zazwyczaj fo to grafo w an e  z pro­
s t e j  w jednym z a j ś c i u .  W n ie k tó r y c h  wypadkach c e l e  b y ły  f o t o ­
graf" cwane w l o c i e  szybowym. Zrzut bomby b łyskow ej-od byw ał s i ę  
na p od staw ie  ustawionego k ą ta  z r z u tu  na ce lo w n ik u .

W p r a k ty c e .fo to g r a fo w a n ie  -obiektów w nocy odbywało s i ę  
w sposób n a s tę p u ją c y .  Przed  pod ejściem .do  c e l u  p i l o t  wprowa- 
d z a ł - s a n o lo t  w l o t  szybowy, a naw igator na o b l ic z o n e j  wyso­
k o ś c i  dokonywał zrzu tu , bomby b ły s k o w e j. - Po upływie k i l k u  

sekund dawał oh p i lo t o w i  komendę na w yprowadzenie.sam olotu d o ­
l o t u  poziomego. W momencie ..wybuchu.bomby fo to grafo w an o  o b ie k t .  
Sposób te n  b y ł  stosowany wówcsas, gdy w r e jo n ie  c e l u  znajdo­
w ała  s i ę  s i l n a  obrona p r z e c iw lo t n ic z a  p rz e c iw n ik a .-w  l o c i e  .. 
szybowym ła tw ie  j  bowiem .można u zyskać.zaskoczen ie , i . t y m  samym 
zapewnić s k r y t e .p o d e j ś c i e  i  o d e jś c ie  od bronionego o b l e k t n , - 
a n i e p r z y j a c i e l o w i  t r u d n ie j  b y ło  u s t a l i ć '  m ie jsce  znajdowania 
s i ę  sam olotu . . . . . .

- W wypadk.u. fo to g ra fo w a n ia  c e ló f i .w ą s k ic h ,  l e c z  d ł u g i c h .
z a j ś c i a  wykonywano w zd łu ż-p o ło że n ia  c e l u .  Poprzeczne z a j ś c i a  
n ie  daw ały .w p ra k ty c e  w ię k s z y c h r e z u l t a t ó w .  - ,,

- Potografo-wanie by ło . n a jb a r d z ie j  o iLc w la  d zia  Iną czynno­
ś c i ą .  W,tym c z a s ie  c a ł a .  UW aga z a ł o g i  była..skancentr.owana.pr zede 
w szys tkim  na d okładnym -pilotowaLaiu. i .  naw igowaniu . samolot u .-N a j­
m n ie jsz e  o d ch ylen ia  w nakazanym kiorsie u n ie m o żliw ia ły  wykonanie 
z a d a n ia .  . __

Dużą uwagę rów nież z w r a c a ła - z a ło g a .  sai‘ii.ol ot u na zsynchro­
n izo w a n ie  z r z u tu  bomby z fotografow an iem . W przeciwnym bowiem 
wypadkUj zam iast z d ję ć  obiektów n i e p r z y j a c i e l a  p i l o t  p rz y w o z ił  
z r c z p c z n a n ia  p rześw ietlon y, f i l m .  NaJlepzzO'^ofekty w rozpozna­
n iu  z fotografow aniem  uzyskiwano wówczas,, gdy bomba błyskow a 
wybuchała na w ysokości 200—300 m nad ziemią*
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.... 7* 0\̂ xes±Q Vv0ju: rarodou-ei nieustannie'-doskona-
ło n o  o r g a n iz a c ję  ro zp o zn a n ia  p o w letrza o g o , ro z s z e rz a n o  aaia:es 
\T:ykoiiyvęaŁiia p rzez  n ie  zadań, i  z w ię k s z a ła  s i ę - r o l a  instrom en— . 
t a l n y c h  metod otrzymywania niezbędnych, danych, Nie do pom yślenia 
b y ło  p rzep ro kad zen ie  . 3a k ie jk o lw ie k  o p e r a c j i  bez dokładnego roz*^ 
p o ż h a n ia  wojsk n i e p r z y j a c i e l a ,  w którym rozp ozn an ie  p ow ietrzne 
odgryw ało podstawową rolę© Inne ro d z a je  ro zp o zn a n ia  jed y n ie  
u z u p e łn ia ły  rozp ozn an ie  J)owietrzne. W sumie b io r ą c  lo tn ic tv ’io 
r a d z i e c k i e  v\ c z a s ie  o s t a t n i e j  wojny wykonało ponad 326 t y s .  
sanolotolo.tów} w c e la c h  ro zp czn a n ia .  V/ysiłek lo t n ic t v ia  r a d z i e c ­
k ie g o  w z a k r e s ie  ro zp o zn an ia  x>'’5̂’*iGtrznego w p o szczegó ln y ch  
o k re s a c h  W ie lk ie j  Wojny Narodowej i l u s t r u j e  t a b e la  2 ,

'ó'"- P raktyk a  bojowa w ykazała, że do x̂ i’^wadzenia ro zp o zn an ia  
na p o lu  w a lk i oraz na b l is k im  za p le c z u  n i e p r z y j a c i e l a  n a j l e p i e j  
nadaviały s i ę  samoloty m yśliw skie  vjyposażone  ̂ a i;araty  f o t o g r a ­
f i c z n e .  Duża prędkość l o t u  oraz manewrowośó zap ew niały  za sk o cze ­
n ie  i  szyb kie  wykonanie zad an ia . Ponadto samoloty ś l iw s k ie
n ie  wymagały dodatkowej osłon y przed myśliwcami n i e p r z y j a c i e l a .

Nozpoznanie pow ietrzne prowadzony w różnorodnych s y tu ­
a c j a c h  bojowych i  warunkach. V/ z a le ż n o ś c i  od n ic h  z m ie n ia ła  s i ę  
ta ic ty k a  d z ia ła ń  z a łó g  rozpoznawczych oraz sposoby wykonania za­
dań. Rozpozna.nie w izualne miało szc ze g ó ln e  zn aczen ie  w c z a s ie  
wykrywania celów r uciiomych. L o tn ic z e  fo to g ra fo w a n ie  obiektów na 
p o lu  b itw y  lu b  na z a p le c z u  u ła tw ia ło  w ykrycie nawet n a jb a r d z ie j  
zamaskowanych ce lów , d z i ę k i  czemu mogły być one zw alczane w szyb­

kim c z a s i e .
V/ obecnych warunkach r o la  rozp o zn an ia  povvietrznego znacznie 

w z r o s ła .  P rzy  czym dośw iadczenia  z d z ia ła ń  l o t n ic z y c h  z a łó g  r o z ­
poznaw czych w o k re s ie  m inionej wojny mają swoje p ou czające  zna­
c z e n ie  rów nież V-? dobie o b ecn ej.  D ośw iadczenia t e  mogą być z pocho­
dzeniem w ykorzystane w praktyce  s z k o le n ia  bojowego wojsk l o t ­

n i c z y c h .
OPNACOWAL

Wykonano w 60 egz.
p płk  dr Oz. KRZEIjrffSKI

hg z o nr l^H^P 3i b i  * w na 
Wyk. Ićr^ eriń ski -  p p łk  
D ruk. ZU 
Nr k s .  p i 4/WW
ke r i* L fto.
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Załą.c2nik nr 1

!Iiaktyo2no-*techniczne dane lotniczych aparatów fotograficznych 
będących na wyposażeniu lotnictwa radzieckiego w latach 1941 -  1945

Typ ' r  Hodzaj montażu apara. 
aparatu| tu na danym typie sa* 

I molotu

\ Był montowany na sa- 
A5’A=»3s \ mol ot ach bombowych 

1 Pe-2, na samolotach 
¡rozpoznawczych i  na 
j myśliwskich w kadłu- 
I bie samolotu pojedyn* 
j czo lub podwójnie

AEA-Im ¡Był montowany na sa- 
jmolocie myśliwskim 
|jak«-9 pod siedzeniem 
¡p ilo ta  lub za nim.
I Był również montowany 
|na samolocie szturmo- 
jwym I ł -2 .  Montowano 
Ipojedynczo, potrój- 
jnie i  poczwórnie

A Szca ¡Był montowany na sa- 
AFA-2  jmolocie szturmowym 

jI ł-2  w tylnej kabi- 
¡nie Strzelca

■■

Sposób foto* 
grafowania

Ognisko­
wa w cm

Obiektyw ¡S iła  
j świa** 
I t ła

|'Rozmiar| Liczba j ' Rozmiair błony 
j zdjęcia] zdjęć | "dłu­

gość 
w m ̂

pionowe 30 S ln d u s ta r !1 ;5  ! 18x25 I 150

:=)====

39
I

4
I pionowe lub 
¡skośne sze- 
¡re g i lub po- 
¡ jedynoze 
¡ zdjęcia

i

21
1 i

ijindustar ¡1:4,5
I -4  I
s i

I 12x18 I 50

-ł¡pionowe lub \ 
¡skośne. Jednaj 
¡błona o du- 
|żej skali, a 
¡druga o małej 
jdo fotografo- 
iwania w trud- 
¡nych w ar un­
ikach atmo- 
isferycznych 
I/podezas

dwa
obiekty-
wy:
jed en  7 
drugi 21

ÍRusar-25 ¡1 :6 ,8
jEusar-
iPlazmat

I wstęga i2 błony i 60 
¡ 14m X ¡bez kia ¡ i  

Ils3 j»5  19 cm ¡ te k ,pas i 14 
1 1 ¡dług. ¡
i ! m X I
I I kl9 cm I

imgieł/ I
J:

szero­
kość 
w cm

=21===::

19

19

24

iyp ¡ Ekspo
nigawf- zycja 
ki

Odstęp pykl 
czasowy braćy 

w sek w sek. F* sek.

=k:==K==:=t=rfc=:

Waga 
w kG

żalu-
sje

1 /1 0 0  i 1
1/200 ¡C0 
1/300

se:

r
¡szcze ll 1/200 i 1,5,3, i 1,5 I 12
I nowa 1/300 6 1 

1/400 I 12

me
ma

30-3D0I 
mm/sek ¡

! 28

Uw agi

35 •Wyso
¡kość i 
¡fotogr . I  i do 1 
«7000 m .¡

I

[wyso- I
I kość i
*fotogr• ‘
!300- I
Í5000 m I
I i
!
I I
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