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SiiS$* Wskazniki eksploatacyjna <= teekmic7.ne transportu samo®

chodowego«

2£S8S8I"¥B, 5 2SSS3sitS ™ i *
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Wstepo
Wskazniki gotowosci transportu s-amoehodowegoo

Wskazniki oceny wykonawcsej /plenowansj/ pracy przez tran-

sport samochodowy«

Predkos¢ przeMjozu. 1 predkos¢ ruchu kol-uimo

Czas trwania przawozuc

Sposoby zwiekszenia wydajnoscd trarxsporti* samoc'hodo?t?sgo«

hkoiicmika wykorzystania transportu samochodowego«



WSKAZNIKI EiCSPLOATACIJis™O
TKAESPOPTU SAJIOGHODOIJOO

ISASSIIEi IS nasuwamy liczby /mianowane lub niemiaiiowane/
-wskazujace zaleznosci rcéznydi wielkosci od siebiestosunek tyeh
saaych wielkosci w rczriych okresach ¢albo wielkoSci poszezegdl=

nych elementéw skdadowych”

Wskazniki mozemy podzielid nas

1/ ilosciowe ““ ustalajace wzrost poszczegélnych wielkosci;

2/ jakosciowe okreslajac®- sposéb wykonania zadaii ilosciowych;

3/ wai’toscio\fe okreslajgce Y/ielkos6 zadaii planoYi/Zanych w war™-
tesSciach pienieznych;

4/ naturalne - ustalajace konkretne zadmia poszczegélnych wiO!™/"

. kosci produkciji /przewozéw/ w jej raiernikach.

Wskazniki eksploatacyjno - techaiczM transportu s®:aochDdO‘
wego okreslaja mozliwosci tego transportu /pododdziatéw 1 oddzia
+6w samochodowo ~ transportowych/ oraz wyniki wykonanego /plsinG=
wanego/ pz"-z®&wosuo Wskazniki te dzielimy na dwie grupywskazniki
gotowosci transportu do przewozow oraz wskazniki oceny wykonanej

/planowanej/ “pracy /wykonanego przev/Qzu/™
I, WSKAZ*IKI gotowosci TRAIFSPORTU SAMOCIIOIX)WEGO

10 Procent /U%/ lub wspétczynnik /u/ ukompletowania jednostki
samochodowo transpQX-towejo

2 0 Wspétczynnik spra?/riosci teclmieznej Srodkéw transportowych /k/



30 Wspétcsynnik gotowcéei eksploatac”?sSrodkéw transpcrto”

vi,ydh /p/ o

40 Wskazniki mozliwosci tachnicmych transportu®

M/ rodsaj przewozonego #adunku i Jego pojeiancsc /w toB.Ech»

li trachs n-// np« ?
- \IMosoy
- materiaty technicznej,
= amanicjae,
- mps itpo
b/ Sredniodobowy pi~sebiegi,
c/ mozliwy czas wykorzystania transportu /czas ruchu
czaa pracy transportu/|
d/ Srednia, predkos¢ ruchu srodkéw transportowych;
e/ zapas paliwa /mozliwosci uzupekdniania/..

Przyjmujac oznaczenia:

Set liczba pojazdéw nalezna wedtug etatuc

ST « 7 n faktyczna«

Sst “ 7 spraw?:iych tackniicsrde«

Sak = liczba pojazdo™ w gotowosci eksploatacyjne”«

Sn - ogo6lna liczba pojazdow"wyisagajacyeh naprawy«
Snobo --liczba pojazdow wymagajacych naprawy biezgcej
Snosr,, N Srediiiej,
Snogto - ' ” gldivre. i«

i +.acsny

Sot 7 ” obstugi 1ieebnieznaj« .

otrzymemy:

— Sf k= Ssi: P -
Set ST

u -

gdzie u p”™ k 1In,

Przyktada Okresli¢ wskazniki gotiowosci jednostki samochodowo

transpoi”towej do pracy dla nastepujacych darw/ch ,

Set =216 samo Star»25 /G ™ 4t/j

ST = 20b samo Star-2h?

Snobo = 6; Snosro = 4« Snogto- 2|

1 ~ ICO km - Sredni dzienny przejiiegi



Lot s 1000 km = prsebisg miedzjobstugow™/i -
Lriobo = 10 000 km « przebieg do naprawj”™ biezacej o

S25HE811SIT

Liczba pojazddéw wBnnagajac™?ch Sredni® V eig‘tu naprawy bi®za=
cej,
Snobo Sf-Sn ~ ,, 205-1i2
L Hcbo 10 000
H - N N1 -
*0t -i2t8a. 1 = "20571: 00 *“ 19 sam
Aot 1000
mSn = 205 ~ 14 - same
" AOE 20b “ 72 saku
u = 0,95; k n- =.12L 0,76; p N ~NO s 8
216 205

tadownos¢ teoretyczna;

£t =Sek oG » 172 c¢c 4 ™~ 688 ton.

11 0 WSKAZNIKI OCENY WYKONi.HEJ /PLANOWANEJ/ PFACY PRZEZ

TRMINSPORT SAMOCHODCWT

1d Praca przewozowa w tonokilometeacho
P ~G" oLo [tkm]

gdzie;

Go « ogo6lny ciezar przewozonego 4adunku w tonach,
Lo ~ ogolny przebieg wszystkich pojazdow w kilometracho

2, Wydajnos¢ trmsportuUo

Wyuajnos¢ transportu ocenia sie wielkosScig pracy przewozoirej



IV torickilo2str&ch u& Jsdng ¢adsine jprag.- /wWVYkcirs™starii®/ transportu
/trwania prjsewozu/»

lub ~ "8&Q.
Tp
:dsiej
1p - oizMny Qzm trwania przewozu /ad chwili aatadowaaia pierwszego
i whadowaliia ostatniego pojazdu/ w godzinach*

3, lykonany przebieg y kilometrach na tone mprzewozonego tadunku”
ile ‘w dsiyni prrewazie przypada kilometrow na kazda tone
nrsewczons/io Sadumcuo

a

4, zuzycie paliwa w litrach na tone przewozonego tadunku”™ tj* ile
zuzyto w deirmi prziwazic psilim &litrach na przewiezienie, kazdej

+adunku c
oonacrialgas T e
@ « Ogodlna zuzycie paliwa w daryci przewozie w litrach”®
otrsy™Laisp i
J_/\
1 ~
Go *
ok

too
na 100 kn« otrsyi?axys

ICO Go

Itepdiczynnik wykorzystania tadownosci transportu samochodowegoo

gdsiei Gu sum tadOyYjnodei wszystkich sauisochoddw,

60 Predkozd przewozu, transportem samochodowym

v~
WD

pzsi35 L -.droga9 ktérg musi przejecha¢ transport Bamochodowy
w danye pa’/;07;0aie W m« m .



70 Wspotczynnik v/ykorsystania czasu dyspozycyjnego

czd ~ Iy ; zwykle Tr - Q0,72 »~-0N9

, I.P

gdzies
Xr N czas trwania bezposredniego przevi“ozu /ruchu kciuM-

w godZo

So Wspoétczynnik wykorzystania przebiegu transpor-m
pXx

gdzie;
Lt - ogolny przebieg z #adunkiem wszystjoieh pojazdow w O.miyB
prze?."Osie w feoia

Zwykle Lt ~ Lo
dlatego tez pt~O™"o

90 Wspdétczynnik wykorzystania srodkéw transportowych

3w

gdzies
Sw liczba pojazdéw ™wykorzystanych do przewozdmu

10« Wspotczynnik wykorzystania mozliwosci technicznych transportu
ss wzgledu na jego wydajnos¢ /wykorzystani® jego 4&downcEci.j =
Sredni odobov;ego przebiegUg dopuszczalnego ezaau pracy/o

111, PHEUCOSC PHZEWOaU 1 PREBiCaSC m~CHU KOLLMIv ,

Przy obliczeniach przewozu nslegy rozréznia¢ ogolny ezifes
trwania przewozu od czasu bezposSredniego ruchu kolunm w czasie
przewozuo Odpowiednie do tego nalezy roéwniez rozrézniac¢ predkosc
przewozu ora”™ predkos¢ ruchu koloim«

jest to stosunek przebytej drogi
do ogb6lnego czasu trwania przewozuo IMf~gsc_ruchu_kclui?y /2, /



jest to stosunek przebytej drcji doé czasu triAdmia
ruchu kolunmyo Predkos¢ ruchu kolumi®y N caasia prs®wos;u ¢mt
koscig Srednias poniewaz na oddzielnych odcinkach drdg s-.ce laieu

rczne wartosci s Dlatego tez rozrozniaC nalezy JTEESTI~UInd
/N™/g ktora okreslaja normy techniczne dla icealj’ct*
drogowych oraz grg”osc¢”eksgloatacyjcg ktor?? okxirSiajg fak-

tyczne warunki drogowe uzytkowania sprzetu

Miedzy poszczegélnymi rodzajami predkosci zachod-d, m-astepc
wspoétzaleznosé |

m k an
Oznaczajac

m przebyta przez transport droga w czasie prz’wosu;; kot

tP - 0goIn™r czas trwania wszystkich w czasie prcawozu
w godZoj )
otrzymaidy?
V.
m
-« t

}6: P

Predkos¢ ruchu koluiany w okreslonym przev/ozl e /$rednig predkos;
ruchu kolumny/ obliczamy wykorzystujac wzért

L ¥ 7
lub t@zs
N st -1 ~N2"3 ~A2M 3RS N
\A
gdzie
113 N\N3 odcinki drogi przewozu w kun®
V,, "2, "3 predkos¢ ruchu kolumy™ na oddzisdnych odcinkach

Ih@®Anng W km/gomro



Uwagas Czesto spotjkarQrm bdedem okrealsaiiu
ruchu kolumny? jest obliczanie jej jak;o aredxiie.l.
nej wszystkich predkosci na oddzielrxyan odci?t/,:-eh

Hozréznia¢ nalezy jJednoczes$ni® dla pojazdu pPSaii H
ekonomickUFi i predkosd racjonalng”™

predkoscigj” przy koerej u okreslcupch.

warunkach ruchu pojazd zuzywa najmniej pal-iwva®

££15fe2S$="£8Sj2BiiSi j®3t predkoscias™. pray ktorew, - VilD3Si02/,yth
warunkach ruchu kolumny sg najmniejsze pok"utaiianio
wypadkéw”™ Predkos¢ te ustali¢ mozna tylko po dokiadnym przeanali-
zowaniu aktualnych warunkéw ruchu kolurmy« ha okreslonej drodze
w konkretnych warunkach moga by¢ rézne iacjonaln® prflhusci dl.z
poszczegélnych kolumnco zalezy od ich skiadu i szyku isarszowego
/a przede wszystkim rozmieszczenia poszczegllnych rzdsajdw pcjas-
dow/« Jednoczes$nie dla konkretnej kolumny w ustal.onych warunkach
ruchu predko$¢ racjonalna moze sie zmieniaC w zal-sznosci od ck.asu
trwania jej ruchu lub taz™ aby utrzym™i¢ uakasang prodko$l trzeoa
bedzie dokona¢ zmiany szyku laarszowsgCc

Szczegbtowa analiza wykazuje”™ ze predkosé ruchu' kol-umny z&i*Zy
od takich podstawow;>*ch czymiilcow; jak?

1/ Rodzaj i mozliwosci techniczn.® sprzetu» jego przeznaczenie
/sposéb wykorzystania? npo jako ciagnik» Srodek transpcrtewy/»
stan techniczny oraz przyatoso\van.ie do pracy w konki®atnycb. wa-
runkach /npo maskowanie Swiated» przygotowanie do pokonani-a
terenu 1tp™/o

2/ Przygotowanie fachowe personelu tec.hniezn.ego /kierowctSWi/ ~maiog
czotgow/» TIwzgiednia¢ przy tym nalezy poziom prsygctcw.&.uia
/wyszkolenia/ techniczno - wojskowego oraz dosx<d.adcsanie
sonelUo

3/ Stan fizyczny personelu technicznego /stopien ,Zieczenxaj od-
pornos¢é ™ wiek/o

4/ Rodzaj drég oraz ich stan w tymsrodzaj i stan techniczny na- ,
wierzchni droge szerokos$¢ jezdnij, iZ«08¢ i rodzaje zakretow



/katy “akretdWg widocznos$é na zakrexach/j, ilos¢ i roumQe.
mostéw /stakeg pontonowe/5 ilos¢ i wielko8C Osiedli orm

przez ktdore prowadzi droga™ pionowycn nieréwnosci doc¢ /otniAa
Y/idocznosdg przeciaza prace sTilnika/c

5/ 17arimki mateorologiczn® Ailgotnoscé, "Sopad;v;, wiatxa, “teip-iratiim .

powietrza/o
6/ Stopieii widocznos$ci5 w tym noc /pochi3iaina. koni xe®©
noad maskowania sSwiatet } deszcze /mzawka/” zami®" p affe
7/ Szyk marszowy oraz réznorodnos$é sprzetu i jego ko-
lumnie«

8/ Organizacja i intensywnos¢ rucliu na dz*cdze /rech ,>0iiorieri:ui«
kowy lub dwukierunkowy3 ilos¢ paséw ruchu tia jezaai cv&z
ich wykorzystanias organizacja regulacji® ruchu/o

Mozna wyodrebni¢ pewne prawidfowosci”™ a manowicdu ZC
predkos¢ ruchu kolumny zmniejsza sie-w nastepujacych >?fr?mk3ch-

« na jezdniach waskioh]|

“ przy ruchu dwukierunkowym, i wi®lopasowy>m;

« na drogach o duzej ilosci zakretowi

> przy przejazdach przez miasta i osiedla;

« na jezdniach wilgoteych i1 &liskich]

- przy zwiekszonej pionowej nieréwnosci drégi

> przy zwartych® szykaoh kvolumn /minimalnych technie”uie
czalnych odlegtosSciach miedzy pojazdami/*

“ przy wysokich temperaturach powietrza /powy.tej J(fc/ >

Predkos¢ kolumny zwieksza sie natomiast w nastepujacych
warunkach ruchu?

« na jezdniach o namierzciitii twai*dej /aQisiej 7|

« przy jednorodnosci sprzetu w kolumnie /w catej lut JXj. elemen-
tach/;

- przy ruchu jednokiei*unkowym i jediliopaso¥i”™ bez pr'eiva mijania
i wyprzedzania w czasie ruchu kolumn

«taCcBtaa=a=*i

x/ Niekiedyg celem zwiekszenia predkosci ruchu kolmiy,
odcinki drogi /szczeg6lnie waskie lub w zdym stanie/ Dy.
przeznaczone tylko dla ruchu jednokierunkowegOo



przy wydzieleniu odpowiedniego ozasu na przygotowanie teamie
sprzetul
przy zorganizowanej regulacji ruchuo

Srednich o o
pewnych ¥/arinkacki pierwsze cztery czynniki /roas sprzetu

rodzaj drog warunki meteorologiczne i ifidocznosd maje decydujacy
wpdyw na predkos¢ ruchu koliumnyo

Nalezy jednak uwzgledniadj ze predkos¢ ruchu okissslonej
kolumny — przy wszystkich innych czynnikach ograniczajacych w3J
predkos¢ = zalezy przede wszystkim od predkosci kolumny jJadacej
w przodziOo Dlatego tez* ustalajac predkos¢ ruchu kolumny miassaai
/pojazdy kotowe i gagsienicowe/ nalezy przyjac¢ predkos¢ pojazddéw
gasienicovw/ycho

W czasie przewozu na mate odlegtosci 2 godziny ruch
kolumny/ predkos¢ ruchu kolumny pojazdom®™ gasienicowych moze do-
rownywa¢ predkosci ruchu kolumn pojazdéw koo "Chc, Jednakowoz
w czasie przewozu na duze® odlegtosci Srednia predkos¢ ruchu koloFin
pojazdéw gasienicowych jest mniejsza od Sredniej predi?:osci ruchu
kolumn pojazdow kotowycho ?/ynika to z faktu® ze pojazdy kokoi”e
moga na niektdérych odcinkach dobrych drég rozwijaé¢ znacznie
predkosci niz pojazdy gasienicowe™ ponadto m,anewr pojazdem 8gsiani=
Gowym na wszelkiego rodzaju zakretach drogi wymaga znacznego
zmniejszenia jego predkoscio Jednoczesnie prowadzenie pojazdu ga-
sienicowego przez dtuzszy czas z duza predkosciag bardzo meczy za-
+oge™ obnizajac jej zdolnos¢ bojof*go Oprécz tego przy duzych
predkosciach ruchu przyspiesza sie znacznie zuzycie pojazdéw ga-
sienicowych,, a wobec zmeczenia zatogi /kierowcy/ narazone aag one
réwniez w wiekszym stopniu na wypadki o

Poniewaz wsrod kolumn wojsko"wych beda zaréwno pojazdy kolone,-,
jJak i1 gasienicowe wykorzystyif/ane w rdéznych warunkach terenowych
/drogowych/ i atmosferycznych”™ mozng przyjmowa¢ nastepujace”™, naj-
czesciej stosowane w kalkulacjig, Sre.dnie predkosci ruchu kolumn
wojskowych?

- w nocy 8 15 “ 20 km/godSo” -
" w dzienh ? 20 - 30 km/godz<,



12

Z doswiadcsen ostatnio prseprow&dzor”~ch éwicseil z wojskami
wynika jednaka zZe przy planowaniu marszu wo jskw ktorych skdtadzie
sg pojazdy kotowe 1 gasienicowe» nalezy przyja¢ dolne gi-"anice poda=
nych predkosci» tjo w .nocy - i5 km/godZo» a w dzien - 20 km/godZo

Predkos¢ ruchu kolimmy na oddzielnych /krétkich/ odcinkach
drég moze by¢ znacznie ?Mieksza od Sredniej i moze doréwnaé maksy-
malnej eksploatacyjnej predkosci ruchu pojazdu» ktdéra moze wyno-
si¢/

a/ dla kolumny pojazdéw gasienicowych - 30 - 33 km/godz,5
b/ dla kolumny pojazdéw kotowych - do 60 kin/goclz«

Ponizej w tabeli podane sg pen™ne Srednie predkosci ruchu
kolumn pojazdéw kotowycho

A'X






IVo CZAS TRWANIA PRZSWO2U

Czas trwania okreslonego przewozu jest Simg czasow beaposreci-
niego ruchu koluany oraz przerw w ruchu«

Intensywne wykorzystanie pojazdéw w czasie przewozow idzie
w parze z olbrzymim wysitkiem kierowcow”™ Fizyi-sne mozliwosci
kierowcy oraz koniecznos¢ zachowania pednej zywot osSci
/zdolnosci do pracy/ przez caly okres przewozu i po jego zal:oiv-
ozeniu:-<wymagaja kierowania sie odpowiednimi danymi™ okreslajacym
dopuszczalny czas jego pracy oraz niezbedny c;.ces przeznac??ony S
odpoczynek«

Doswiadczenia drugiej wojny Swiatowej 8 ¢wiczenj, wyniki badail
Wojskowego Instytutu Epidemiologii oraz analiza pracy Kkierowcoéw
transportu samochodowego gospodarki .narodo“wej /otrzymane -orzez
Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie/ pozwalaja na doko-=
nanie pewnych zasadniczych uwago Okazuje sie miai>.owicie,, ze do-
puszczalny czas pracy /ze wzgledu na mozliwosci fizyczne/ perao-"
nelu technicznego nie jest wielkoscig statg i zalezy ods

« rodzaju i staem technicznego sprzetu;

=wieku oraz stopnia wyszkolenia i przygotowania /”zalmrtowania”y’
kierowcow do pracy w trudnych warunkach eksploatacji g8."&etu:;

< jakosci 1 sposobu wyzywienia oraz stanu fizycznegc? kiei”owcy«

- warunkéw eksploatacji sprzetu /pory roku 1 dobyi widocznoscde
warunkow atmosferycznychg rodzaju ! stanu dzg itp«/"
ugrupowania marszowego kolumny /zwarte9 rozczicnkowane//
predkosci ruchu kolumny«

Wydzielenie dostatecznej ilosci czasu na przygotowanie eprzety
technicznego do przewozéw i jego obstuge w czasie przei%' w rueho
zmniejsza nie tylko liczbe niesprawnosci 1 uszkodzen™ ale roéwniez
zwieksza bezpieczenstwo ruchu, iidatwia wykorzystanie sprzetu oraz
zmniejsza stopien zmeczenia kierowcow pojazdow mech&nicznycho

Ciezkie warunki terenowe» zte warunki atmosferyczne oraz zda
widocznosSC przyspieszaja zmeczenia kierowcy» poniewaz zmuszaja go
do zwiekszenia uwagi na wszelkiego rodzaju przeszkody drogowe«



Szyk m&TBzowy koluiTjnsr i rodsaj pojaEda im:jg ijBZ-asc
duzy wptyw - .ze wzgledu n& stopien mecmnia =na
czas pracy kierowcy /dopuszczalny czas tin/?ania p;.ewosiEi,
zwartym szyku marszowym kierowcy mecza sie szybciej > Crcdci c I,
ze jazda w kolumnie jest w ogol© meczgca”™ co- wynika 2 ccnieew.Ej=-
SCi przestrzegania nakazanej odlegkcaci iiiiydiy- pojeEr"A™r: ccaE
zwracanie uwagi na przeszkody drcgocej. ¢ .-tire maino-) mir iil-
nie technicznie dopuszczalnyCli/ odlectocciach nin-isy noniwdn.ii
/przy zwartych szykach mai"Szo™fych/ cue czechn. ci/Bki.-
wiezniCo Stata gotowos¢ do gwattownego carbckc* -
meczy kierowce i dlatego taz przy sw.artyeh koiumriaek pioitty
/ruchu kolumn/ powinien by¢ krotszy« Bo jaddy w kolu”™,moo\, &
wszystkim w szykach zwartych kiermcy m”™Bza 'byé sznz&giiMca doerBe
przygotowani o Personel techniczny nie prsygatowanj do o-"Kiej
szybko sie meczyo Pierwsza oznakg ziepczenla kierowcow jJoBT ndedpf
innymi rozcigganie eie kolumnyw laerowcw Zv.aek3z&jac odlegtos¢ od
pojazdu jadacego w przodzie *"odpoczywa” a czyni to czowtc zup-w- n
nie podswiadomie”™ Wymuszanie skracania ed:Leglosci i sbytnie pi:wyd-
+uzania czasu trwania ruchu pojazdu powoduje b s>?1I8ady sis™ickszenlc
ilosci wypadkéw drogowyche Przy tym najszybciej moczag sie kierowcy
pojazdéw gasienicowych3 nastepnie kierowcy” samochoddéw c.Lezm,*cmych
/w pierwszym rzedzie ciagnikow kotowych/ a pézniej kierowcy
choddéw osobowych« Wynika to ze stopnia trudnosci prowadzenia tycb
pojazdow«

Z powyzszych rozwaza¢, wynikaja pewne wnioski prel*t.pcare,,
a przede wszystkimi

a/ w wypadku potrzeby prowadzenia przewozu w ciggu d¥uzszego
czasu»; wskazane jest - celem imikiiiecia gwattownego iBsrostr
ilosci wypadkéw drogowych i zachowania ©.ozllwie najdtuzej
zywotnosci kierowcow « stosowanie w ai\igi®©j jego pcl:-.w.le
zwiekszonych odlegtosci miedzy pojazdami

b/ Przy duzej predkosci inichu kolumny potrzeba utrz.ym.anla zwiek-
szonych odlegtosci miedzy pojazdarai powstaje przed© wszystkim
w warunkachs
- z4ej widocznoscig

duzej ilosci taktownych zakretéw drogj-



= stabego prs;”~gotowania kierowcéow do w kolurmDaclij
~ forsowiiych przewozéw i braku mozliwosci opganiEowe»a:L*a diuz-
szych przerw*

Zwiekszona w tych v/arunkach odlegdo$¢ moss by¢ 2 - ? kr’*trd. e
wieksza od minimalnie dopuszczali;ej normami teclmiczriyud odlegtosci
i moze wynosi¢ do 100

c/ Przed wykorzystaniem pojazdéw nalezy wydzieli¢ odpoi/iedni /nie-
zbedny/ czas na regeneracje sit /odpoczynek8 sen®
posidkow itp«/ oraz obstuge i przygotowanie aprze-u
techniczna”™ naprawa* uzupednienie materiatdéw technicznycli/o

Opublikowane dotychczas materiaty nie dajg podstaw dc wycig-
gania ostatecznych wnioskéw co do dopuszczalnego /mozliweii.o/ ciiBau.
pracy 1 czasu koniecznego na. odpoczynek kiercwowo Wateone wyniki

zostaty opublikowane przez Wojgkov,/y Instytut Epidemiologicz-
ny. iiie uwzgledniaja one jednak wszystkich czynnikéw wbdywaja-
cych na wytrzymatos¢, zmeczenie i potrzebe odpoczynki Kiercwccw
w czasie uzytkowania pojazdéwa Zagadnienie to jJest rdezwykle z4o-
zone. Uwagi nic moze ujs¢ Taktg ze oproécz czynnikédw wymienionych
na wstepie niezwykle waznym elementem catosci problemu jast stan
moralno polityczny zodnierza oraz jego odpornos¢ psychiczna ns®
efekty 1 skutki prowadzonych dziakali wojennych.

liruga wojna Swiatowa daje szereg przykdadow niezwyktej wyt- m
rzymatosci zo#nierza, ktéry w okreslonych sytuacjach i warunkach
dziatan wykazywat olbrzymig wytrzymatos¢ fizyczna.

Warianty ogo6lnej kalkulacji czasu prze¥i,-oau zostaty przeciyta-
wione w tabeli nr 20

x/ St« Klonowicz Artykuty w czasopismie **Lekarz Wojskowy” nr !

1959 Tog nr 3g 1963 rc™ nr 1, 1964 ro oraz Mysl Wojskowa”
nr 1963 To "
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W zaleznosci od potrzeb nalezatoby ponadto tu
kowo czas na niektdre inne czynnosci O6bst:agm”™™ a

~

1 & | o
|7 iuzupednienie mps i m= | ~pF
Jtsriatéw technicznych |

i8 jObstuga techniczna « lo 6
I0ras naprawa biezaca i

«0golna d¥ugosé cyklu ! 22 - 28 I 21 = 31
i . i
Uwaga; Hajdtuaszy cykl podstawowych’czynnosci wypasc,
po kilku kolejnych yyysidkach™w wyniku ktorych
tang mps i mat™ techniczne lub Y~ykonany zst;.-
miedzyobstugowye

V. SPOSOBI m is™zm ik wydajnosci tianspohiu gamochou :..—j

o Umniejszenie nieproduktywnych przejazdéw/ tiw-spor-tUo
\. tym celu nalezy; .

a/ rozlokowywa¢ oddziaty /pododdziaty/ transportowo w poiliii
rejondéw zatadowania oraz skdtadow;

b/ sprzet podlegajacy ewakuacji gromadsié w rs”™onaeh
nia lub przy drogach dov/ozu;

c/ wyznacza¢ najkrotsze drogi #aczace punkt zaledo;— ih-a z Ar
tem wytadowania«
whE>0r A

Krotkie przerazy trwajg, do 0"5 godziny/ piei™.sza krotka
po 1-2 _godzinach ruchu kolunnys nastepne po 2-j goasinach.

Diugie przerwy, w ruchu kolumny planowa¢ nalezy w drugig; poi
czasu przewozu /ruchu koluizny/®

Dotyczy kolumny oddziatu®©

R R K

W tym wypadku dodatkov/ego czasu na obstuge codzienng /czyniio
w tabeli 1/ nie v/ydziela sie-
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Skrécenie czasu zatadowania i1 w rdadowania transpo.™ MM\

mechanizacje prac zatadunkowych i1 wytadunkowych§ pciki-aty-"ac.ie
+adunku oraz organizowanie wiekszej ilosci piirktd?.- dBluiikowyeki
w rejonie zatadowania®/wy3adowania/c

30 Organizowanie przewozu matymi kolawricicy  CsiO oy po,L™iy%

po zatadowaniu nie oczekiwaty lecz wyruazady bozposilsdoi j =
w drogeo

4« Zwiekszenie predkosci ruchu kolumrty w dopus”zczalr-ycr whNinic.:”
W tym celm nalezy:

a/ wykorzystywa¢ dc przewozu naj3-sp&ge odcinki drdgh -
b/ odciazyé¢ droge od innych kolumn korzystajgcydi z nasj,
c/ usprawni¢ regulacje ruchu i znakowsrda drdga

Ifeikanie zbednego przedadowywania 4adunkéw®™ i wykoi“iystanic;
transportu szczebla wyzszego do przewozow bezposrednio do
miejsca przeznaczenia,

@G> JMiekszenie stopnia wykorzystanie #adownosci pojazdow prze?«?

a/ w kasciwy dobdr pojazdu do rodzaju przewozonego +dedaiiiu®

b/ podwyzszanie Scian skrzyni 4fedmkoweji

c/ przecigzanie w dopuszczalnych granicach pojazdu w caasie
jego uzytkowania na drogach dobrych /spos6b ostateczny/»

70 Maksymalnie mozliwe stosov/anie przyczep«

8« Zastosowanie pracy kierowcéw na dwie zmiany.

Vlia [1KONOMIKA WIKOSZYSTANIA TRMISPOHTU SAMOCHODOWEGO

Ekonomiczne wykorzystanie transportu“sanj,ochodov/e.gc
jest jedynie wéwczas”™ gdy przestrzegane bedg okreslone ¢i”sady.
Nizej rozpatrzymy te zasady«

przystaso“#anie clo
e okreslonego przewozu.

Przy wyborze pojazdéw uwzglednia¢ nalezy;
a/'rodzaj i stmi techniczny drég;

b/ rodzaj przewozonego +sdunkuc
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W trudsiych warunkach drogowych wykorsystywane powinny 4C
pojazdy terenowec Nalezy jednak pamietac» ze pojaoilo.
terenowego, jego eksploatacja /min« zuzycie paliwa/, jef't znacrmie
drozsza od pojazdu szosowegoo Jednoczes$nie w trudnyoh mronks.:"-1,
drogowych pojazdy szosowe» pomimo tiudnoaci Ziiiekieay
Sci/ wykonania zadania i przys$pieszonego iCe. 2xrA0IHS> 1=
znaczne przepaty paliv/a<

Rodzaj przewozonego +4adunku ma zasadniczy wpdyw in,onNd.- A
wykorzystania #adownosci okreslonego pojazdu®™ Stad ta- koniac..;n3

jest dobieranie pojazdu w zaleznosci od rodzaju przewczonego la -
dunkuo We wszystkich przypadkach #adowno$é¢ pojazdu 1 wyi/dsi’y ;isgo
skrzyni 4adunkowej powinny by¢ w pedni mozliy™s -ko
przez przewozony +4adunek, uwzgledniajac jego ciezar
i wymiary«

Sprawe stosowania pojazddw o duzej wzgle/lnie mé&tej

i wymiarach nalezy rozpatrywa¢ z punktu widzenia aktualnych potrzeb
i mozliwosSci oraz ich zalet i1 wado

28t i iX-.§tS §,,52si i2¢dw_duzych«

1/ Mniejsze zuzycie paliwa w litrach na tone przewozonego 4adunkuo
AV
’ T

a |t
2/ Mniejsza liczba pojazdéw w koluumie*; wskutak czego$

a/ krotsza kolumna,

b/ mniejsze potrzeby kierowcéowj

c/ tatwiejsze dowodzenie kolumnag,

d/ +atwiejsza organizacja zatadowania i wykadowaiiiao

Wady gtpsowania pojagdéw _duzych”

1/ Nie zawsze ag potrzeby pednego wykorzystania ich 4adownosci



/ze wzgledu na ilos¢ i rodzaj 4aduiiku oraz sscssbei

2/ Mate bezpieczenstwo pojazdu ze wzgledu na rodzeMj rr—:
wozonego +adunku®

3/ Niemozliwos¢ i1eh sprasMiego w™orz~rs-~anife i
drogowych oraz w tereniee

4/ Trudnosci maskowania /ukrycia”™ okopania/o
V  Trudnosci ich wykorz™stania w czasie pokon;y-vania or”=esakdd

wodnycho

Dla samochoddéw ciezarowych szosowych typa Ptar™ 4roinn p+/
planowaniu przewozéw postugiwac¢ sie nastepujacymi wspctosynnikési
wykorzystania +adownosci®

-»amunicja - 0,9

- czesci zamienne - 0,85 - 0,95]

K Zzywnoscé - 0g6 « 0,8]
umundurowanie -0,4-0561

- mps w beczkach - 0,85 -0,%5

Zastosowanie przyczep do pojazddéw znacznie zwieksza ich
wydajnos¢ jednak nie zawsze mozna je wykorzystace lhvzglecniaé
nalezy bowiem i1*akt9 ze przyczepy znacznie ograniczajag IiP"nem*oms-)
pojazdu i moga by¢ wykorzystane tylko dobrych warunkach dr-ogo -
wycho Ponadto, przyczepy sa bai*dziej vOwrotne od pcjacrdu, wobec
tego asortyment przewozonego d4adunku jest bardziej ogra’:ucQ;cy.
Zabronione jest przewozenie przyczepami timsportcwyini mmeteriakiu
wybuchowych 1 4atwopalnych oraz ludzi® Ponadto, maskowaiiie pojazdu
Z przyczepa, jego uka:ycie i okopanie przysparzajg wiecej trudnosci

Ekonomicznos¢ wykorzystania przebiegu transportu ocenia sip
wspodczynnikiem wykorzystania przebiegu /stosunki esa prz6b5.egu
wszystjCLCh pojazdow z #adunkiem do ogdlnego przebiegu™/®

Ekonomicznos¢ wykorzystania przebiegu transportu wzrasta prz.
zmrdejszeniu luznych jego przebiegow /przebieg pojazdéw niezedsd



wanych/o Osigga sie to ailiedzy innymi przez i

nie/ srodkéw /jednostek/ transportowych w poblizu rlji:.ocC

wania i1 wytadowania utrzymujac jednoczes$nie przy niet $jrz-i
stugowe 1 zaopatrzenia materiatowo techidozr™go -
ne, icpa 1tp*/«

30 SkonMdc”ej[~orzystmie_"cza8u "d"3Eopycyjneulv

Ekonomiczaaod6 wykorzystania czasu dysp )zac-"jx:
wspoétczynnikiem wykorzystania czasu dyspozycyjnego/ -o0io N
wowczas”™ gdy ogélny czasow jakim wykorzystywarp; jost :,0.;:a™-o
- czas dyspozycyjny jest w maksyma],nie moiliwyni o™Yoo:"
tywany do be”osSredniego przewozu - ruchu S$rodkéw to. > tco- ;

Zz ftadunki”™« I*rsy tym czasy niepa?oduktywne /zakadowao:*.e i

wanie pojazdow”™ tworzenie kolumn itp«/ sg mozio.wie miniua®
Stoniejszenie czasow nieproduktywnych osigga sio prz”~z o,a3k io
prac organizacyjnych wykorzystania transportu /npc prsyv,pA?s-00ix
tworzenia i1 wyciggania kolumn™ mechanizacja prac aafailH ouwo mp-
+adunkowych itpa/®

4« Stworzenie”odpowiednich wax*imkéow do_wykonania_prgeoog;do 1 #y-

W tym celu powinny by¢ rozwigzane nastepujace poda lawowe
zagadnienia:

a/ Wyznaczenie mozliwie najlepszych dro”™ dla transpoi”™tu,

b/ Okreslenie dla danych warunkédw pracy transportu pi“eci/oéci eko-
nomicznej, uwz”edniajac rodzaj pojazdow i 4adunku. lodsaj
i stan techniczny drog™ warunki metecrologiczne itp«

Nalezy mianowicie uwz™ledniadg ze dla okreslciiepjo rodzajiu
typu 1 stanu technicznego pojazdu oi"ez dla okreslonych ?;aronkdw
drogowych /rodzaju 1 stanu technicznego drég/ istnieje Scisle dk—
reslona predkosé ekonomicznas



Nizej na wj~kresie jest przedstawiona ogélna zsdeznosé zuz;$roia
pallwa.w litrach na 100 km przebiegu od predkosci ruchu pojazdu»

(I \

1900 @ fl\

"samoch, ciezarowe

osobowe

vV [k/godz<>]

c/ 1Jtrgym~/wanie w loisre mozliwosci je(3horodnosci pojazdéw w kolum-
rde”

d/ Stworzenie warunkoéw do jednostajnego /rownomiernego/ ruchu catej
kclijrjnyo to jo bez czestego satrzym;ywania sie i zmiany predkosci
ruckra kotujmys Osi%ga sie to przede wszystkim przez;

“ organizacje regulacji ruchu
- whasciwe i1 pedne oznaczenie drogi przewozu /znakami drogowymi/
- zapoznanie kierowcéw z drogg przewozu«
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