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2 ^7/ S T E PI s t o t n y  i  nie25v?ykle ważnym zadaniem lotn ictw a w ojkre»- s ie  drugiej wojny światowej była walka b panowanie w powietrzii. Przez p ojęcie  **panowanie w powietrzu*' rozumiano stan zapewnia­ją c y  lo tn ictw u 'jed n ej strony walczącej dużą swobodę d zia ła n ia  przjT- jednoczesnym uniemożliwieniu lotnictw u przećivsnika prowa­dzenia skutecznej d z ia ła ln o ści bojowej i  pozbawieniu go niożli-wwości zorganizowania p rzeciw działania. '
P o ję c ie  panowania w pow ie trzu  p o jaw iło  s ię  ju ż  w c z a s ie  

p ie rw sze j wojny św iatow ej w wyniku dążenia państw walczącj^cb 
do zapewnienia własnemu lo tn ic tw u  rozpoznawczemu i  bombiirdują»- 
cemu^'^ dogodnych warunków r e a l i z a c j i  przez n ie  za.dań. Dążenie 
s tro n  w alczących do zapewnienia własnemu lo ln ic tw u  pomyślnego 
/bez przeszkóá/ wykonywania zadań bojowych, doprowadziło na­
tężonych  walk pow ietrznych , k tó re  podczas p ie rw sze j wojny świa 
towej b y ły  główną metodą w a lk i o uzysk arrie panowania w powie 
krzu. Szybk i rozwój lokn.ictwa bombowego om z wzr' s t sicutecznor 
c i  środków rażen in  sto;u:iw;ii y< h irrznz n io  powoHoiA/ały/ żo
efektywność udei‘';:!ń hoinl h’i,vych z powioki’zn wzrar. I,a .-ł ,a coraz l''tT' 
d z i e j .  I t ’aktylia dzi' t l  m lanjowycii wykazał; ' ,  :'-,o zwa.l c :zaii,| o aaiiut 
loków n iep rzy  ja c ie  1 .a pr:u)7. 1 otarle. I.wm iiiyń I 1 wr?k lo w vi.alkacli po 
w i  o kr zjiy'* !i utarło ;?Ję u i ovvyu l./u'(*.7,a,j.|C.(ł, V/ zwtązlm z kyin prijawlf' 
s ię  nowy uj'o.uub w a lk i o paiu>wanio w powiotrrzu, pol(*gnją(',y na 
niuzczoriiu  uamolotOw przeciwnika n-a lok iri uk ach, /.naczenio te  
go opouotui w ozanio d ru g ie j wo/pi ’̂ światowo,] utarto wzr.aul;aio- 
bwłdrunkowano ko by.io kyni, żo v.ra'/, z iav/,wo.joju l.o i,nii* t.wa wzrankaia

k/ N ioklody piuiowonlo w mv, lota‘zu ii t.użuaiii lano z p(.ijęelniii 
*'prZtHVf»r’¡l w |,)uw 1 o t.i'zir , klliiio żo kr» dwa |.m> j y  ,la u«j 
ZO iiobą ZW.líjzauo,, n io  aą ,]ednak fówiio'.nai«¡h-í , l'i'Z'SW/tga 
W puwlokrzM J<,>;it, pojti'elom taia»'' .n 1 wo.pf'-Mii 1 |tin,‘ t a 
wyraż/»ó w Uośu l  l jakońc'1 l ; n l.r I ( u r f ł f . y l l o h e l  i
ukopntn pi’zygo kowan i a (.oiraoiurln I .a I ,i.ląooj-i.o 1 laM-Im h: v.ioig;,, 
w nio'' : ,|\AM)Śe. 1 ałh i al; (Hiomj r ■Mty h »tra*.', w I' I ■, y|0,i l.n wa I) i 11 M 1 or i 
.1 o i.a.i uk oWo i  . l^yla oim .i'aioyiii z n 1 ooo' .o wnyo 11 wai’ iint'.ów w y ■■ 
wal o*/,otila 1 a kl’Zyiiitii I 1 a |(,aiiowan 1 a w pot ioi.i' ,ii. (»lax nt-ł po 
j ę c i a  ka U.'} 1 n l.of pi*<i I owaiio liiat .r-j,,

<; K / I i  u } c ,j íi'zo i o l.i 1 I ■' i.wo 1 oiiik* t\/vo li ■■
św I a kvOAloj bo|i||-M 1'dii |;t( ym , *

W I ik I' o ; l i t I Wo j11 y



^ 3 -jego zależność od stanu i  wyposażenia lo tn is k . Samo więc n iszczen ie  lo tn is k  i  baz lo tn iczy ch  ograniczało możliwości bojowe lotnictw a przeciwniKa»Walka o panowanie w powietrzu obfitow ała w różnorodne formy, metody i  sposoby, W niniejszym  skrypcie zostaną rozpa- trzone zagadnienia dotyczące przede wszystkim sposobów o sła­b ie n ia  s i ł y  lotn ictw a przeciwnika poprzez n iszczen ie  jego sa­molotów/ na lo tn isk ach  i  w walkach powietrznych. Zagadnieiiia te  zostaną omówione w aapekcie doświadczeń z początkowych okresów wojen z l a t  j  .I .  GŁOWirS ZASADY PROWADZANIA WALKI 0 PANOWANIE W POWIETRZU
W p r a k t y c e  d z i a ł a l i  b o j o w y c h  lot;  n i c  twa w y k r y s t a l i z o - .  w a ły  s i ę  o k r e ś l o n e  z a s a d y  prowa dzenj .a w a l k i  o p a now anie  w p o w i e t r z a .  Do ty c h  z a l i c z y ć  n a l e ż y :-  s y s t e m a t y c z n e  r o z p o z n a n i e  r o z m i e s z c z e n i a  l o t n i c t w a  n i e ­p r z y j a c i e l a ;~ o s i ą g n i ę c i e  z a n J t o c z e n i e ;-  n i s z c z e n i e  i. o b e z w ł a d n i e n i e  l o t n i c t w a  p r z e c i w n i k a  p.i' zed j  ligo n :'ąyc i.ora;-- znpewni(niie l i o r z y s t n e g u  uUonimlin s i ł ;  c i .ą g l o n C  Wi>JU;ł o panowanie w pew;i ürzu;-  ś c . i s  U' wnp6.:l D.ziaiati;l e j i i i  i  śiaMlków wydzioJ.on^yt'h do wa.lki o panowanie! w |H)Wlei;rzn;-  szaroJiJ .o łl .onowanio }vi*zo<ls.t.ęwzlęć z a b e z p ic K ' .z a ją c y o h  log o d i ie  waJMuiK 1 wa.i lv.l o panoy.anio w j i c w i e t r z u .i'r zmVI odźmy z/i(.oiii Ja k  z a s a d y  b y ł y  r e a  l i./.owane w oz/m ln  in'owadzen.l.a walki  o panowaulo w powloti 'zn w p o c z ą t k o ­wych <)1<. rcMMOh diMu-'¡lñ.| wojny ś w i a l .o w e j ,IvOZjx tznaii i.c w walce  u paiioWanJo w puwlols'zu powinno nyć prowa,dzoiu> nynkom‘U;yr zn l.e- ¡kzoztigólaó xciMOzeni o w o z n -  e i  e onl*al;n lo j  wo,jny m ia ło  wylM\y<i1e i  n n l s i l c a l n  rozm.i unzo zn­a ł a  lola iink ;l namo.lol.uW iia n i c h  pi'znci r o Z p<,> erzę o I om ilannj  kam- pan.1,1 woj(»nnnj* Walne by.lo pi'Zy kyin do k ład no  n n ł i a l n n in  n i n c i  I o l.n i nilowo j  w ni.,r e l i o  opłumcy j  in>j , aby z chwil/}, i’oz poozęc I fi dz.l.Ml/ih wojfCmy«*h mó(i wyIion/»ć ndorzoni/i n/i lol .nlnk.a przoo.łw** n t k /•,



Nie ulega vsątpliv?ości, że pj^owadzenie w tiyiii ce lu  roz­poznania powietżrznego l>yło sprawy dość t3ru.dn̂  i  złożony* lyni niem niej Niemcy hitlerow skie na długo jeszcze przed rozpoczęć ciem wojny prowadziły tego rodzaju rozpoznaniej naruszając gra/- n ice  państwowe krajów ościennych i  gwałcąc ich  suwerenność.Na przykład przed rozpoczęciem a g r e s ji h itle ro w sk ie j na Polskę^ w okreisie od kw ietnia do czerwca 1939 rokU|powtarzały się  co— raiz c z ę śc ie j naruszenia granicy przez lotnictw o niem ieckiej które dokonywało przelotów w celu  prowadzenia rozpoznania prze­de wszystkim rejonu nadmorskiego, Górnego ślą sk a  i  Z a o lz ia ,W sprawozdaniu tygodniowym nr i2  za okres od 2 do 8 l ip c a  1939r< Oddział I I  Sztabu Głównego odnotował? wzmożone rozpozna-"ior/n ie  lo tn icze  naszego pogranicza^ w szczególności na Śląsku” ,  Największe n a sile n ie  d z ia ła ln o śc i rozpoznawczej lo tn ictw a n ie ­mieckiego zanotowano nad obszarem P o lsk i w końcu sierp n ia  1959 V/ cza sie  prowadzenia rozpoznania lotnictw o niemiec--k ie  sfotografowało lo tn isk a  lotn ictw a polskiego.Przygotowując się  do napaści na ZSRR doi^ództyio niemiec­k ie  prowadziło również szczegółowe rozpoznanie powietrzne ra­d zieck ich  rejonów pogranicznych, koncentrując uwagę na dyslo­k a c j i  lotn ictw a na lotniska;ch. ly lk o  od października 1939 3?, do 22 czerwca 19 4 1  r ,  samoloty niemieckie pojaw iały się  nad terytorium  zachodnich obwodów Ukrainy i  B ia ło ru s i przeszło 300 r a z y . Intensywność tego rozpoznania powietrznego systematycz­n ie  się  wzmagała. Od styczn ia  1941 r .  do początku wojny niemiec­k ie  samoloty 15 2  razy naruszyły granicę rad zieck ą . xxxx/'tśTiadomości o stanie i  rozmieszczeniu s ie c i  lotniskow ej oraz o sprzęcie lotniczym  na lo tn isk ach  uzyskiwano nie tylko przy pomocy rozpoznania powietrznego, ale również poprzez roz—x7 P o lskie  S i ł y  Zbrojne w I I  wojnie światowej, 1 ,1  kampania wrześniowa 1939 3! ,  C z , I , ,  Londyn 19311 s .  453* xx/ Tamże, s ,  456,xxx/ Wojna wyzv30leńcza narodu polskiego w la ta c h  1939—1943 /węzłowe problemy/, Wyd, MON 1966, s , 126,xxxx/ H isto r ia  V/ielkiej"'Wojny Związku Radzieckiego 1941-1943. T .1 , V/yd,.M0N 1964, s .  608,



poznanie agenturalne. V/iele wysiłku w rozw inięcie s ie c i  tego rozpoznania włożyły liem cy hitlerow skie przed rozpoczęciem wo^ny z poszczególnymi państwami* W przededniu drugiej wojny światowej agenci niemieccy na terenie P o ls k i, rozporządzając dużą i lo ś c ią  ini*ormator ów spośród raniej szó ści n ie m ie ck ie j, przekazyw ali wiadomości o przygotowaniach wojskowych, a w i  o stanie oraz gotowości lotnictw a polskiego* B y li  oni wypo­sażen i w ra d io sta cje  krótkofalowe* Przed rozpoczęciem wojny ze Związkiem Radzieckim hitlerow cy w ysłali również wielką i lo ś ć  swoich agentów dla wywiadu* Już na długo przed rozpo­częciem wojny rad zieccy pogranicznicy w szczęli prawdziwą woj­nę z hitlerow ską agenturą*, 'lylko w okresie od października '1939 r ,  do grudnia 19^0 r* U ję li  oni około 5000 n iep rzy ja­c ie ls k ic h  agentówRozpoznanie w walce o panowanie w powietrzu powinno nieprzerwanie dostarczać danych dotyczących stanu i  ugrupo-- wania s i ł  lo tn iczy ch  n ie p rzy ja cie la *  Przerwy w pro wad z en i  "i;: rozpoznania d la  celów walki o panowanie w powietrzu lab opóźnienie w przekazywaniu danych z rozpoznania mogły unie­możliwić zniszczenie lub obezwładnienie samolotów na ziemi* ITie rozpoz:;.tani6 na przykład w dwóch ostatn ich  dn.iach s ie r ­pnia 1939  r* nowej d y slo k a cji lotnictw a polskiego spowodowa­ł o ,  że w wyrdku zmasowanych uderzeń Luftw affe w dniu 1 1 2  września na lo tn isk ach  pokojowych nie zo sta ł zniszczony ani jeden samolot jednostek bojowych. Uderzenia te  t r a f i ł y  w p różn ię, 30  i  3 1  sierp n ia bowiem lotnictw o p o lsk ie  dokonało manewru lotniskowego -  p rze le cia ło  na połowę lo tn is k a  opera­c y jn e , których Niemcy nie rozpoznali w tym c z a s ie ,^ /Tak więc s ta łe  prowadzenie rozpoznania było i  je s t  podstawowym warunkiem zorganizowania i  wykonania‘uderzeń na s i ł y  lo tn ic ze  na ziemi oraz n iszczen ia  samolotów nieprzy­ja c ie la  w powietrzu*
x/  Tamże, s .  607*A . Kurowski? "Lotnictwo p o lsk ie  w I 939 roku**, wyd.M0N 1962  ̂ s , 119 oraz T , Rawski: "K ilk a  uwag o kampap.li wirzesniowej", Myśl, Wojskowa nf 9/1939, s .  63*



^ 6 -O siągnięcie zasKioczenia w walce o panowanie w powie­trzu  ma szczególne znaczenie. Głównie bowiem d z ię k i zaskocze­n iu  możliwe ¿est n iszczenie i  obezwładnienie lo tn ictw a przeciw­n ika na ziem i. Poza tym w wyniku zaskoczenia r e z u lta ty  działań są znacznie większe, ponieważ lotnictw o strony przeciwnej ma znacznie mniejsze możliwości aktywnego i  biernego przeciw dzia­ła n ia , a przy całkowitym zaskoczeniu prawie wcale ich  nie ma.Charakterystyczną cechą walki o panowanie ‘w powietrza w pierwszym okresie drugiej wojny światowej było szybkie tempo d z ia ła ń . Wynikało to z szeregu czynników, wśród których pierw*“* szorz^dne znaczenie miało zaskoczenie. Doświadczenia pierwszych kampanii te j  wojny wykazały, że uzyskanie zaskoczenia ma n ie­zwykle isto tn e  znaczenie w o siągn ięciu  panowania w powietrzu oraz uchwyceniu in icjatyw y stra te g iczn e j na danym teatrze dzia­łań wojennych. Klasycznym przykładem w p ełn i osiągniętego zas­koczenia było wykonanie w dniu 7 grudnia 1941 r .  niespodziewa­nego uderzenia przez d ziała jące  z lotniskowców lotnictw o japoń­skie na amerykańską f lo tę  Oceanu Spokojnego w Pearl Harbour /Wyspy Hawajskie/. Bombardowanie Pearl Harbour Japończycy prze— prow adzili w celu  zniszczenia lub czasowego unieszkodliw ienia znajdującego s ię  tam 'lotnictw a oraz w ielkich okrętów wojennych* Specjalne zgrupowanie uderzeniowego okrętów japońskich,w skła­dzie któregc między innymi było 6 lotniskowców z 350 samolota­mi na pokładzie, już 26 listo p a d a  1941 r .  wyszło z rejonu V/ysp K urylskich i  w n ied zie lę  7 grudnia zb liż y ło  się  z północy do wyspy Oahu, na k tó rej południowym wybrzeżu znajduje s ię  baza wojenna Pearl Harbour, Wywiad amerykański nie zdołał na czas u s ta lić  zb liż a n ia  s ię  tego zgrupowania, mimo ze znajdowało się  ono 12 dni w drodze. Dlatego też uderzenie japońskiego lo tn ic ­twa pokładowego było zaskoczeniem dla znajdujących się  w Pearl Harbou^ ^ ił amerykańskich. Wywołało ono w ielkie zamieszanie i  zdezorganizowało akcję dowództwa amerykańskiego mającą na celu  odparcie uderzenia z pow ietrza. Lotnictwo amerykańskie znajdujące się na wyspie Oahu nie zdążyło wystartować w ■Dcwie— trze  i  zostało w połowie zniszczone na ziem i. Nadbrzeżna i  okrętowa a r ty le r ia  p rzeciw lotn icza , w związku z nieobecnością obsług przy bateriach  i  brakiem pocisków, była prawie bez­czynna, Z zainstalowanych na wybrzeżu 32 b a t e r ii  przeciw lot­niczych tylko 4 otworzyły ogień do samolotów japońskich i  to



-  7z dużym opóźnieniem. W wynika uderzeń bombowych :i ataiców tor pędowych amerykańska f lo t a  Oceanu Spokojnego poniosła 'ciężki s tr a ty , a na lo tn isk ach  i  w powietrzu zostało zniszczony-h 219 samolotów,w dniach 7-9 grudnia dowództwo ¿Japońskie wykonało szereg nalotów bombowych na lo tn isk a  na wysrple Luzon. W ich wyniku większa częsó lotnictw a amerykański ego zostali^ znisz>’ ozona, a ¿jego r e s z tk i przeniesione do baz w A u stra lii^sumie więc w re z u lta c ie  ni.eBj)odziewanega uaerzenia i  o tnie twa. ¿japońskiego z lotniskowców ,’adano /uAery''k.anorn, po'"-- ważne straty  i  uzyskano panowanie w poviietrzu> Jak również na morzu. Btworzyło to sprzyjające warunki do dalszych dzia*- łań  w "achodniej czę śc i Oceanu Sjjokojnego i  w stifo fie  Mórz loludm ow ych* ten sposób iJapończ.v "y od, początki! wojny u zysk ali inicjatyw ę eti»ategiczną na tym,' teatrze  działriń wo­jennych.W colu o siągn ięcia  zasJcoczenia podczas v?o¿)ny z Holan­d ią , B e lg ią  j. Francją w I 9IO r ,  hitlerowska Luftw affe na îa 10 Ju.a:ja pierwszy atak na lo tn isk a  tych państię o św ic ie , na 20 minut przed ogDj.iiyiu natarciem niemieckich wojsk lądo-- wy lik" Również podczas a g r e s ji niem ieckiej na Grecję j, ju -  goHi.awię w dniu b kwietnia I 941 roku na 9--10 min. przed p r z r ż e n i e m  granicy tych państw przez oddziały 12 arm ii nJ.emieckiej weszła do a k c ji Luftwa:ł:fe, atakując lo tn isk a  j ugosławiańskie_, Lotnictwa niemieckie p rze le cia ło  bowiem granicę o godz. 9 .10 w tym dniu, a wojska lądowe przekroczy­ł y  1ą o godz. 5 .19  -Chcąc uzyskaó pełne zaskoczenie Niemcy h itle ro w sk ie , nie wypowiadając wojny, rozpoczynały d zia ła n ia  sw:ymi siłam i zbrojnymi na terenie krajów na];;, ainiętych. T akiej metody uży-X/ ’Oruga wojna światów- 1939-19^^5. bor^s distor-yczno-woi- Wy di iluH 1961, s . 29^.' ' ' '•.'. A/ W, .bLegańs.k,n * cpi-iO'ac.vJria anfiliza wojny fi'ancusko—n ie — m.ieokcej^uydO r '\  Myśl, W3jskowa nr 3/1969, s . 83 ,XXX/ T . Hawsklî ” Agres., i a nieiulecka na Grepję 1 Jugosław ie” . Wojskowy ITzegiąa Historyczny' ar 3/ 1966 , s ,  13 9 ,
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.ty V} stosunku do wszystkicii peaistw, które padły o fia r ą  ich  a g re s ji«  O św icie 22 czerwca 19̂ 11 r* bez wypowiadzenia wojny, bez V3ysunięcia wobec rządu radzieckiego jalcichkolwiek żądań nagle z ogromną s iłą  lYiemcy faszystow skie uderzyły na Związek Kadziecki« Duże s i ł y  ich  lotnictw a bombowego wtargnęły do ob­szaru pov5ietrznego ZSIdi, Szczególnie s iln e  n alo ty  były skiero«- wane na lo tn isk a  położone-w zachodnich x>ogranicznych okręgach wojskowych. Już w pierwszych godzinach wojny 66 lo tn is k  r a ­d zieck ich  zostało znienacka napadniętych przez lotnictw o h i­tlerow skie.^^ V/ wyniku tych uderzeń !  walk powietrznych s tr a ­ty  radzieckie około południa wyniosły 1200 samolotów /z tego ponad 800 samolotów zostało zniszczonych\na ziem i/.Uzyskanie zaskoczenia,przez lotnictw o .w początkowym okresie drugiej wojny światowej nie przedstawiało większych trudności ze względu na brak rozbudowanego' systemu radiotech­nicznego wykryv;ania, naprowadzania i  powiadamiania w krajach napadniętych przez Niemcy h itlero w sk ie . Wyjątek w tym wzglę­dzie stanowiła Wielka B rytan ia , która miała w tym czasie  wsystemie obrony powietrznej radiolokacyjne sta c je  wykrywaniaX3cy /celów powietrznych.N iszczen ie ’ i  obezwładnianie lotn ictw a przeć jwnika przeg ,1 egó użyciem, tzn . na ziemi przed wystartowaniem, z lo t ­n is k , stanowiło ważny, problem w walce o panowanie w powietrza w początkowym okresie wojny. Już w v?iirunkach drugiej wojny światowej zwalczanie środków napadu powiietrznego na ziemi by­ło  metodą b ardziej skuteczna^ chociaż w toku wojny mniej .sto­sowaną. Na jeden bowiem zestrzelołiy w poviietrzu samolot wyko­nywano około 30 samolotolotów, a tiau jeden zniszczoiiy na lo t ­niska przypad;ił o tylko 5 samolotolotów!*'̂ ^̂ ^̂ ^̂ '̂
x/ Y/ t e j  l ic z b ie  zaattikowano; 11 lo tn is k  Nadbałtyckiego Okręgu Wojskowego, 25 -  Zachodniego, 23 -  Kijowskiego i  6 -  Odeskiego.xx/ ’’H isto ria  V^ielkiej Wojny Narodowej Związku'Radzieckiego 

1 9 4 1 - 19 4 3” , Ï . I 1 ,  wyd. MON 1964, s .  18. Bzzeszło połowa tych stra t /736.samolotów/ przypadła na Front Zachodni.X3cr/ Y/ielka B rytan ia wprowadziła w końcu 1939Í* masowo iiauzbrojenie- wojsk ÜRK sta cje  radiolokacyjne ” SN" o zasię­gu 120-140 .km. V\i 1̂9̂ 0 r .  w systemie wyicrywaąiia''i powia­damiania było 38 tych s t a c j i ,  roamieszcifonyeh tiai brzeżu,xxxx/ "S tra te g ia  wojenna" /pod redćikcją mar.szałka ZSRR Sokołowskiego/, wyd. MON 1964, s* 201.



vm

 ̂ 9 -  ■Ulat-ego podstav,a pi u dua^ód^bwa, ü il;! aro.* sk i ego.- • w- ’-wo Juacii prEectvrko ..krajoiii iio.pauTiiięt.yi\i byiic , :M<;iaaie ffiakíí̂ jf-niáinytVít strat:prze-íí i;u:Ktwari'e .lo tn ie íivu prsecivaiika aia zlaiiix w. p lé r inszych ■ ■godzinach i  ,ciziach• víô 'n̂ a* Dopiero po ■OBiągnięclii tego ' celu. . przewidywano użycie hitlerońsskich 0311 .puyóle trznyc-h do- wsj^ar-- c ia  wojsk lądowych, zwłaszcza związków pancernych»-' ázeby uzyskać, .dobre rezu lta ty , pode zas ńi-śzczenia i s i l  ; lo tn iczy ch  piizeciwni.Ra na-’.ziem i, piezmior.nie ważnyci zagad*' n’ieniem 'jest' uprzednia- aatalen ie  obecności nmao-lotóyj w dn-* nych ■ bazach• i  0'tn.1 o zyh&.' 1. my Í otniskach .oraz. wykonanio •ude- rzenia. w ''sposób n.ik̂ Si:H.'dś:Vewiiny i" zdskaku.jący» ..Ni.e' speiúl6x,d.e tych war linków może 'doprovtadzló.-.' do tekie.j s y tu a c ji , .jaka. za«* is t n ia ła  w Polsce .w 19 í>y r ♦ t kiedy 1 i  o W rześnia h it le r  o w-' ■; ska Luttvyafie wykonywała uderzenia na lotnl.ską p o lsk ie  ezń"' su póKojowegó, na któ.rych n±’e- było samolotów bojowych* 'Podob­na sytuacja  za istn i.a ła  w ch w ili wj^buchu wojny w 25Ü3RH na^tere- -nie Odeskiego• Okręgu' V/ojśkdweg<̂ » W związku z. odbyw'ająt;-ą. s ię  t.m . kontrolą gotowości m obili żacy jn ej i- stająu, viyszkolarxla yi'O'jsk, większość odciziałów i  zvViązków iotniczjycb została wŷ '' prowadzona na połowy ’ąyśtern bazowania* A'-' więc w>cl.\w.i. 1.-i • wybli- cha Wojny te s i ły  lo-tiit.cza znajdowały się  na i.otniakach | k'íÓ ■ loWjych /oper.acyjnych/, ,od,pOAliednio pozśrodKow .̂ine i. .doprow---, dzone- do p ełn ej go tćiw o śc i  •, bo j  o we j  * .-W wynikli, tego w Odeskira • ukręg '1 Wo jskowym w pierwszym .dniu. -.wo.jny lotnicuwu niemieckiep-- naii .udało s ię  znisżczyć .na .ziefni tylko ¿5 saiaółoty* . -W ilrugiej wojnie • światowej jeayriie w pierwszych go­dzi:-.'ach i  dniach: wojiiy główną i  pods'tawovią aietoclą było n is z - . zsnis iiiamoiotow- przeciwnika •no ziemi*'.’".'W toku natomiást roz -̂ w ijającycii się  działań bo jowych'w ddnej kampanii walka o pa- | nowanie ’ w. powietrzu miała głównie c.h.araltter walk 1 ,bitew . powietrznych'*Przy współczesnych X)rędk.oścxaoh samolotów, a szeżogói-^; nie bezpiłotowych środków napadu powietrznego, zniszczenie tych celów w powietrza przez lotnictw o je s t  trudne* Dlatego, te ż  zwalczanie na ziemi tych środków nabiera w .dobie obecnej
i . ■■ ■ «coraz większego znaczenia* ’ 'Zap^roignie koraystneKo stosunku s i ł  w waioe o patio- áaiiie w powlati'BU należy rozumieć jako stworzenie i  litrzymanlń.

-1!',



«♦ ^0pr2ev9agi ilo ś c io w e j, która ma umożliwić pomyślne wykonanie zadań walki o panowanie w pow ietrzu. Wartość liczbową tego stosunku ustalano w pierwszym okresie drugiej wojny światowej i  w początkowym okresie V/ielkiej ?/ojny lTarodov9ej ZSRH odpo­wiednio do konkretnych warunków s y tu a c ji pow ietrznej. Zależa­ł a  ona głównie od i lo ś c i  i  ja k o ści sprzętu lo tn ic z e g o ,W celu  o sią g n ię cia  przewagi liczbow ej w samolotach agresor koncentrował większość swojego lotnictw a na głównych kierunkach uderzeń wojsk lądowych. Konieczn;e jednak było do tego odpowiednie przygotowanie s ie c i  lotniskow ej d la  lo t n ic ­twa. W czasie  przygotowania do działań wojennych ze Związkiem Radzieckim^ tylko  w okresie od la t a  1940 r .  do maja 194 I  r i  ? Niemcy odbudowali lub zbudowali około 100 lo tn is k  i  90 lądo^  ̂wisk na terenie P o ls k i .Z e ś r o d k o w u ją c  swoje lotnictw o agresor uzyskiwał przewagę liczbową nad lotnictwem krajów na­padniętych. Miał- więc w ten sposób dogodne warunki do wywal­czen ia  panowania w powietrzu i  p rze ję c ia  in icjatyw y strategicz« n e j już na początku wojny.Stan liczeb n y i  stosunek s i ł  w lo tn ictw ie  stron walczą­cych na początku poszczególnych kampanii wojennych pierwszego okresu d rugiej wojny światowej ilu s tr u je  tab ela  1 , Z ta b e li t e j  wynika, że przed rozpoczęciem każdej z wojen agresor rozwi­j a ł  i  koncentrował znaczne s i ł y  lo tn ic z e , aby uzyskać przewagę liczeb n ą  i  korzystny d la  s ie b ie  stosunek s i ł .  Ten stosunek: s i ł  w lo tn ictw ie  stron walczących na każdym z teatrów viojennych kształtow ał się  ró ż n ie . Agresor jednak zawsze miał przewagę licz e b n ą , co było niezbędnym i  koniecznym warunkiem determinu­jącym w znacznym stopniu wywalczenie panowania w powietrzu i  uchwycenie in icjatyw y stra te g iczn e j na początku działań wojen­nych. Należy zaznaczyć, czego nie obrazuje tab ela  1 , że na głównych kierunkach operacyjno-strategicznych stosunek s i ł  l o t ­niczych był d la  agresora jeszcze k o rzy stn ie jszy . Tim bowiemx/ Pierwszy okres drugiej vT?ojny śvUatowej obejmuje d ziałan ia  wojenne w czasie  od 1 września I 939 r ,  do 21 czerwca 
19 4 1  r .xx/ H isto ria  W ielkiej V/ojny Narodowej ^iwiązku Radzieckiego' t .  1 , wyd. MON 1964, s ,  496* *



 ̂ 11 -koncentrowano zasadnicze zgrupowania lotnictw a* We wspomnia­n ej ta b e li  natomiast podane są ogólne i cne liczeb n e wzdłuż całego frontu na początku poszczególnych wojen#W okresie międzywojennym przygotowanym do prowadzenia na szeroką skalę o p eracji powietrznych mógł być tylko napa­s tn ik , który sam sobie wyznaczył termin rozpoczęcia wojny# Przyczyną tego był stosunkowo długi cykl prodidwcyjny sprzętu lo tn ic z e g o , a z drugiej strony bardzo szybkie starzen ie  się  tego sprzętu^^ i  duże koszty produkcji# Żadne z państw w la ­tach  19^-1959 nie mogło pozwolić sobie na raasovse odnawia­n ie  zapasów i  utrzymanie w gotowości nowoczesnych samo.uźbuw,nowo wyproduliowariych. Niemcy hitleroy^iSkie same sobie wyzna­cza ły  termin napadu na poszczególne państwa i  na ten termin o sią ga ły  raasową gotowość sprzętu lo tn ic z e g o , usypiając przy tym czujność innych krajów . Sym saiiym jeszcze przed rozpoczę ciem wojny wygrały swój w ielki atut lo tn ic z y  w stosunku d P o ls k i , Związku Hadzieckiego i  innych pfłństw, które do wojny p rzy stą p iły  pod. przymusem.Wyv?alczenie panowania vy powietrzu przez lotnictw o n iem ieck ie : w początkowt^cktygodniasdu kampanii wojennych naposzczególnych teatrach działań Dobowych drugiej wojny świa­towej było nie tylko wyn5,kiem przewagi liczeb n e j i  korzyst­nego stosimku s i ł n a d  lotnictwem krajów napadniętych. I s t o t ­ne również znaczenie miała przeviiaga jakościowa sprzętu lo t ­niczego i  dobre wyszkolenie powietrzne personelu latającego  na novsfych typach samolotów* D la przykładu porównajmy samo­lo ty  myśliwskie radzieckie i  niem ieckie, które b yły  na wy­posażeniu lotnictw a Zaidi i  Niemiec hitlerow skich w przede­dniu W ielkiej Wojny Narodowej Związku Hadzieckiego. Sp rzę t, jakim dysponowały radzieckie s i ły  powietrzne pod względem jakościowym nie doróv%'nywał samolotom aie  wiec kim. Podczas gdy niemieckie myśliwce rozw ijały  maksymalną prędkość lo tu  
540-590  km/h, to rad zieckie I-15> I~153> J “ 16 - o s ią g a ł yK /kłolcceaie  rniędzjmojenrtym czas od zaprojektowania

'  t 3pu samolotu do joso seryjn ej uzbrole-i S ; .  Po.masowym wojściu danego typu samolotu na uzbrojęnie był on już de facto  przestarzr..i



^2¿■aledwie 367-^62 lóa/łi* Sa^noloty o lepsaycii cha.a?akt’e.ry0tykii-r*.}• liaktyczno-rteęłmicznycłi • snajdowały się  dopiero; w prodmcc;]J.j a V? jednostkach było ich  bardso mało, Dan  ̂ jyczn o -tech n ;h ;r- ne samolotów myśliwskich ZSRR i  hiemiec hli.l«:co'wskic3a na począt­ku wojny przedstawia tabela 2 . Jak  wynika, z t e j  t a b e l i , w za­kresie  prędlcości maksymalnej, wysokości 1 zasięgu lo tu  .myśliwce niemieckie przed wojną miały o w iele . wyższe wskażnikd nii-^cra d z ie c k ie . Jedynym wyjątkiem był samolot MiG-3, który większą prędkość o siągał na wysokości 7200 ra, a na mniejszych wysokoś-- c ia c h , gdzie w zasadzie to czy ły  się  walki powietrzne, jego da- były gorsze n iż  Jak«-1 i  ł»aGG-3*Niedogodny dla ZBH}{ jakościowy stosmiek sprsętu /na. wyposażeniu lotn ictw a mys.l iwskiego znajdowały się przestarzałe 3a.moloty/ pogorazał lo k t , że personel la ta ją c y  radzlooKlch s i ł  P< i vvx0 tr  zńyc .b dopier o w 19t’l roku pr zys ttiprił do o p aji o wy w an 'i. a no"- wych typów myśliwców. Wystarczy powiedzieć,• że spośród perso- uelu la ta ją c e g o , przeznaczonego do p rz e jś c ia  na nowe myśliwce,<lo czasu rozpoczęcia wojrpy w?/szkolono w pilotow aniu zaledwie :5̂ %, a do prowadzenia działaś- bojowych na tych samolotach -  tylko około 14% pilotów.^^W celu zwlęksce,uia zdolności bojowej rad zieckich  s i ł  jjOwietrznych nalożo.ło systematycznie zwiększać tempo produkcji nowych typów samolotów i  tworzyć bardziej doskonałe konstruk«* o ję , aby zlikwidować jakościową i  ilościow ą przewagę nieprzy-- .a c ie la *  'trzeba było rów-rież podnosić poziom v?yszkolenia per- r- :nelu la ta ją c e g o . I  tak w ciągu wojny w rad zieckich  s iła c h  po- w i itrznych dokonywały się  pcniiażne zmitiny. b miarę wzrostu s e r y j-  ne.j produkcji b ard ziej doskonałych samolotów zmieniał się  rów­nież stosunek między starymi i  nowymi typami myśliwców. Spośród ogólnej liczb y  samolotów myśliwskich, będących na wyposażeniu jednostek bojowych, pod koniec 1941 r .  samoloty ŁaGG-y, Jak-1 i  MiG-3 wynosiły już 41,2% ogólnego stanu samolotów.^"^i idi więc di.'śwî '*f 'zena.a z- o s ta tn ie j wojny wykazały, że «V walca o panowanie w powietrzu bardzo ważną rolę odgry%vax/ ” Wojenno-Ist c r ic z e sk lj Źurnał»’ nr 11/1965. 
xx/ Taiiiż6



-  13 -o sią g n ię cie  nad niepr25yjacielem przewagi ilo ścio w ej i  jakoś~ ciow ej* Szczególnie jednak ważnym zagadnieniem je s t  zapewnie­n ie  korzystnego stosunku s i ł  V3 lo tn ictw ie  przed rozpoczęciem d ziałań  wojennych, aby uzyskać panowanie w poyjietrzu i  prr î— ją ć  inicjatyw ę strategiczn ą*Ciągłość vTalki o panowanie w powietrzu ¿jest naczelną j e j  zasadą. J e s t  ona przede wszystkim uwaruiikowana s ta łą  go­towością bojową lotnictw a do wykonania zadań w dowolnych wa­runkach atmosferycznych w dzień i  w nocy.Jak  wiadomo słabe wyposażenie nawigacyjno-bombar- d ie rsk ie  samolotów z okresu drugiej w’ojny światow^ej nie stwa­rzało  pełnych możliwości d la  działań lotn ictw a vy trudnych warunkach atmosferycznych. Uniemożliwiało to , rzecz jasn a , p rze b ija n ie  chmur przez samoloty oraz komplikowało wykonanie lo tu  nad chmurami. Ifie było również celowników bombardier- s k ic h , umożliwiających bombar do warcie w warunkach braku wzro­kowej widoczności c e lu . Powyższe b raki były przyczyną tegOj że w oioiesach szczególnie trudnych warunłców atmosferycznych n ie  można było prowadzić walki o panowanie w pow ietrzu. A za­tem stan wyposażenia w osprzęt samolotów będących na uzbro­je n iu  ówczesnego lotnictw a nie sp rzy ja ł prowadzeniu przez nie systematycznych działań bojowych, co miało swój ujemny wpływ na r e a liz a c ję  zadań w zakresie n iszczen ia  s i ł  lo tn iczy ch  przeciw nika,Miemcy hitlerow skie planując d zia ła n ia  wojenna i  wy­znaczając sobie termin ich  rozpoczęcia uwzględniły dokładnie stan  pogody, dążąc do maksymalnego wykorzystania możliwości bojowych swych s i ł  powietrznych. Ponieważ w trudnych warun­kach atmosferycznych lotnictw o nie mogłoby d zia ła ć  lub też wykonywałoby tylko  dość ograniczone zadania, dlatego koniecz­nym warunkiem zmasowanego użycia s i ł  lo tn ic z y c h , zwłaszcza w ce lu  wywalczenia panowania w pow ietrzu, b yła  sprzyjając6i pogoda. Z uwagi między innymi na warunki atmosferyczne te r­min inw azji h itlero w sk ie j w 19^0 roku na B e lg ię , Holandię i  Francję był przesuwany k ilk an a ście  ra z y . Według niektórych źródeł termin rozpoczęcia kampanii wojennej na te państwa H it le r  u sta la ł aż 29 razy.^"^ Ostatecznie H it le r  p o le c ił  na-x/ Jacobson: “ F a l l  Gelb“ , Wiesbaden 1957» s .  141.



14ozelii^Di dowódcom niemiecKicd íjxd lądowycn, lutnictw a i  maty-’ n arki v\'ojermeJ [przygotowanie uderzenia na Zachodnie na dzień 6 maja. Jednakże n ieap rzyjające warunki atmosferyczne zmusiły Niemców do przesunięcia n a ta rc ia , początkowo na 8, a następ»- n ie  na 10 maja 1940 r .  Bano 9 maja H itle r  po otrzymaniu po­myślnej prognozy x>ogody na n a jb liż sze  dni podpisał specjalny rozkaz o rozpoczęciu działań wojennych 10 niaja.^^.iPrzed rozpoczęciem bitwy powietrznej o Wielką Brytanię /B a ttle  of B rita in /  w podpisanej przez H itle r a  1 sierpnia 1940 r .  dyrektywie nr 17 stwierdza s ię i **ácisly termin /roz-- poczęcia wojny powietrznej -  Cz.K/ wyznaczy samo’ lotnietw o za le żn ie  od ulcończenia przygotowań i  warimiców atmosferycz­nych” Jak  więc widać z powyższych przykładów warunki atmosfe ryczne w zasadniczy sposób rzutowały na terminy rozpoczęcia d ziałań  wojennych, co niewątpliwie było związane z dążeniem a ,resora do wywalczenia w krótkim czasie  panowania powie­trzu przez własne lotnictv?o w celu  stworzenia sobie dogod­nych warunków p rze ję cia  in icjatyw y stra te g iczn e j w początkc^- wym okresie wojny®Zniszczenie lub obezwładnienie wszystkich absolutnie a i ł  lo tn iczy ch  strony przeciwnej je s t  niemożliwe i  dlatego w y siłk i w walce o panowanie w powietrzu należy koncentrować na głóvme zgrupowania lotnictw a n ie p r z y ja c ie la . Należy też niszczyć zaplecze lotnictw a przeciwnika, aby n ie  mógł on szyb' ko odtworzyć swoich s t r a t . Dlatego walka o zdobycie, a potem utrzymanie panowania w powietrzu^ powinna być prowadzona w sposób możliwie c i ą g ł y !  systematyczno^ Mimo wielu wysiłków w tym kierunku Niemcom hitlerowskim w miarę upływu czasu pro­wadzenia działań wojennych ze Związkiem Radzieckim nie udało s ię  w sposób konsekwentny zrealizować swych celów. Dość duże s t r a t y , poniesione przez rad zieckie s i ł y  powietrzne na począt' ku wojny, w znacznym stopnia ułatw iły h itle ro w sk ie j L u ft-  waffe '-dobycie panowania w powietrzu, co miało ujemny wpływna przebieg walk rad zieckich  s i ł  lądowych. W zaistniałyc^wów’-  czas warunkach dowództwo rad zieckie  podjęło energiczne krokix/ F . Bernaś} *’Na podbój św iata” , V/arszawa 19 6 3 « s , 176. xx/Dam że, s . 302.



^  15V? c©lu cpanow&nis. sytiuacji.» ’±‘x*s6bo. s'fcwx6xdzxóf ż© ¿.sbuis-ły ku temu określone p rzesłan k i. Mimo poważn;>^h s tr a t  poniesionych w pierwszych dniach wojny,' o ca la ła  jednali; część lo tn ictw a n ie ­których frontów . W większości wypadków ocalał,rów nież„personel 
la ta ją c y  zniszczonych samolotow.^'^ Zakłady przemysłu lo tn ic z e ­go i  naftowego, ośrodki szkolenia personelu la ta ją ce g o  i  te c h ­nicznego oraz lotnictw o dalekiego zasięgu i  lotnictw o wewnętrz  ̂hych okręgów w ogóle nie u c ie r p ia ły  odr,nalotów. Reasumująci^
W Związku Radzieckim zachoviała się  baza d la  uzupełnienia jed­nostek , formowania nowych związków, przygotowania kadr, i lo ś ­ciowego i  jalcościowego wzrostu rad zieckich  s i ł  powaetrziiyoh. or az zwiększenia ich  możliwość i  bojowych. Zac ho ̂ io ^ n iem ie ck i h isto rykiD ip p elskiro h  przyznaje, że zniszczyć lotnictw o ra­d z ie c k ie , „«j ale to udało Olę zrobić z lotnictwem przećiwnika^^^ w Polsce rw e P r e n c ji , lotnictw o niem ieckie n ie  z d o ła ło ..Boświadczenia poozątkoi^ego okresu drugiej; wojny świa­towej wykazały, że panowanie w powietrza je s t  n ajb ard zie j niezbędne bezpośrednio przed i  w toku decydujących okresów^ b itew , co zmuszało do skupienia wysiłków w walce o panowanie w powietrzu przed i  w czasie  tych okresów. Dlatego d zia ła ­n ia  w walce o panowanie w powietrzu były prowadzone ze zmien­nym nat lżeniem /o bociaż sama walka miała charakter w zasa­dzie ciągły*Ś c is łe  współdziałani-e..g i ł ^  biorących udziałw walce o panowała© w powietrzu stanowi ważną zasadę weirun-kującą w dużym stopnia uzyskanie dobrych rez ul tato,w w t e jw a lc e . ?/spółdziałanie tych s i ł  wypływa z tego , że b io rą one udział w osiąganiu ogólnego celu  w alki, jrkrm je s t  zdobycie i  utrzymanie panowania w pow ietrzu.C h ar ale ter ys tyczne są d zia ła n ia  niem ieckich wojsk po­wie t r z n o - d e s a n t o w y c h  we współdziałaniu z lotnictwem w celu  opanowania lo tn isk  « H olandii w pisiwazym dniu wojny -  10 maja 1940 roku. Oddziały 22 dyw izji powietrzno-desantowej we współdziałaniu z lotnictwem już w pierwszych, sodainach w alki opanov!ały trzy  ważne lo tn isk a  pod Hagą: tlaikonherg, Iila n o .e rg , Okenborg. Spadochroniarze hitlerow cy wylądowanx/ Ha większość lo tn is k  persona! la ta ją c y  !  tei^ui.lozny przy- h!'ł w wyniku alarmu po pierwszym nalocie iotuictvic m e—-.x7 Ib lip p e fs k ir o h : ’’In to r lja w to r o j mirovfO,i wo.my", Moskwa s . 130 /przekł. a nieiraeokiego/.



-  16również na lo tn isk ach  pod Kofceraamem w Vallha-ven i  Waasena- a r .  Zrzucenie każdej grupy desantowej poprzedzone było siln ym - bombardowaniem tych lo tn isk  przez niemieckie bombowce nurkują­ce /Ju-87/ oraz atakami myśliwców z małej wysokości. Bomby i  s e r ie  z broni, pokładowej spędzały do schronów obsługę i  ochro- nę lotniB k holenderskich. Wówczas na nasfierzchni lo tn is k  lądo­wały szybowce z desantem oraz zrzucani z samolotów transporto­wych /Ju-52/ spadochroniarze. Opuszczający só.hi’ony po zakończę* niu  nalotu żołnierze holenderscy staw ali ku swemu wielkiemu zdziw ieniu oko w oko z wymierzonymi w nich p isto le ta m i maszyno­wymi Spadochroniarzy.Zdobycie większości lo tn is k  holenderskich ju ż w pierw­szych godzinach wojny sparaliżowało całkow icie jalcąkolwiek akcję i  tak zresztą  n ielicznego lotnictw a holenderskiego. Mia­ło  to niew ątpliwie duży wpływ na szybsze zdobycie panowania w powietrzu na tym kierunlcu operacyjno-strategicznym .W walce o panowanie w powietrzu w początkowym okresie \/ielkiej Wojny líarodowej ZSRR ze strony niem ieckiej poza l o t ­nictwem b rała  także udział a r ty le r ia  połowa. O strzeliw ała ona te lo tn is k a  ra d zie c k ie , które były położone w sfosunlcowo b l i s ­k ie j  o d legło ści od gran icy , ^ to znaczy w zasięgu je j  ognia. Ponadto lo tn isk a  radzieckie były również obiektem sabotażu i  dyw ersji. W o s ta tn ie j ch y lili przed napaścią ÍÑÍiemiec, w nocy z 21 na 22 czerwca 1941 r .  wywiad hitlerow ski p rze rzu cił przez granicę na szeregu kierunkach operacyjnych drogą powietrzną i  naziemną znaczną liczb ę  drobnych grup dywersyjnych, przebra­nych w ubrania cywilne i  rad zieckie mundury wojskowe*^^W początkowym okresie a g r e s ji Ja p o n ii na obszarze Oce- anu Spokojnego w celu  p rze ję c ia  in icjatyw y w powietrzu wyko­rzystywano tale że descuity morskie d la  uchwycenia lo tn is k  na wielu wyspach i  półwyspach. Desanty w spółdziałały ś c iś le  z l o t ­nie twem.Ra przykład w dniach 10 - 1 2  grudnia 19 4 1  roku dowództwo
X/ Na przykład lotn isko Tarnowo w Zachodnim Okręgu WolskoWTm położone było tylko 12 km od g ran icy . Na lo tn isk u  tym z ^ i -  

'̂ 9̂ samolotów /w te j l ic z b ie  nowego t ^ u  ^MiG—3/ .H isto ria  Viiielkiej Wojny Narodowej Związku Radzieckiepf> 
19 4 1- 19 ^5 » t . I ,  Wyd. MON 1964, s .  608.



17japoáskie w celu  zdobycia lo tn is k  i  lądowisk przeciw nika wy­sad ziło  desanty morskie na wyspie Luzon VI rejonachs V igan , A p arri i  Legaspi*^'^Niezvsykle isto tn e  znaczenie w procesie walki o pano­wanie w powietrzu miało współdziałanie między poszczególny­mi roazaiam l lotnictw a« B zia ła iiia  różnych rodzajów .lo tn io -  twa wymagały 'bowiem dokładnego u sta le n ia  zadeń oraz zgrania ic h  pod względem pzasu i  mie js c a  wykonania odpowiednio do ic h  właściwości« zatem stworzenia d la  każdeg:rodzajów lotn ictw a dogodnych waruniców w alki, Stąd koniecz­ność ścisłeg o  w spółdziałania, którę w walce o panowanie w po­w ietrzu zarówno, ze .względu: na błyskawiczne a k c je , jale i  kontrakcje walc zących stron nahlera decydującego znać zenia d la  pora^^ślnego przehiegu w alk i.Konieczność szerokiego stosowania przedsiew zigć s t  war z ających dogodne warunki do wajk l o panetianle w powie­t r z a  wypływała stąd , se .wyiiiki te j w alki“ za le ża ły  w d,użym stopniu od tego , w ja k ie j mierze przeciwnik zostanie w to­ku działah pozbawiony możJ.iwosci aowodzenia i  przeciw dzia­ła n ia  swoim lotnictwem oraz ś.ros.ll5:ami obrony p rzeciw lotn i­c z e j .  Dlatego "bardzo ważne znaczenie w walce o panowanie w powietrzu miała dezorganizacja s ie c i  wykrywania, powiadamia­n ia  i  naprowadzania u przeciw nika. Zakłócenie normalnego furkejonowenia te j g ię c i utrudniało bowiem całą  akcję prze»- oiwhiśiałania nalotom«w Polsce w przeaedniu rozpoczęcia d ru giej wojny świa­towej w celu  wykrywania i  powiadamiania o celach  powietrz­nych była zorganizowana bardzo p rzestarzała  sieć dozorowa.- oparta wyłącznie na s ie c i  łączn o ści przewodowej. Centralna zb iornica dozorowania znajdowała się  w Warszawie, Ponadto 17 zb iornic okręgowych zorganizowano przeważnie w miastach wojewódzkich. Posterunki obserwacyjno-meldunkowe, których ogółem było około 800, rozstawiono w dwóch p ie r ś c ie -  niaohs zewnętrznym /nedlgjęaiiicznym/ i  wewnętrznym, rozmie-
x /  Druga wojna światowa 19p9*“19^5* Zarys historyczno-w oj- sk0 7>!y, V/yd, MOD 1961, s ,  295«hazywanó miówczAS systttá wykrywania i  powiadamia­nia-.



i8Raczonym g łę b ie j .* ^  Szecz  oczyw ista, że taka sie ć  a ... r
Ciu wojny wskutek szybkiego ruchu niem leckicł/w ojsk p an ter"’' nych .  zmotoryzowanych, przygraniczne posterunki obse.rwacy no.,-
sl p i S :i e ? ^ ; : :S L k 6ŵ 2̂ ; fa"“  ini-ooeracvń.^.>, ^ na niektórych kieiMmkachoperacyjnych bardzo szybko zo stał przekroczony przez w a lca a cfr o n t . Oparcie dozorowania tylko na s ie c i  przewodowej uniem iw iło stopniowe wycofywanie posterunków, nie mówiąc L ż  o «OJ o rg a n iza c ji s ie c i  dozorowania. Wszystko to zm n iejszał. ' .decydowanie skuteczność przeciw działania powietrznych i ' ' r ,  z ie ^ y c h  środków obrony p rzeciw lo tn iczej ze strony PoI s h  I sz ułatw iało wywalczenie całkowitego panowania w powietrzu przec ' 
1  lerowską Luftw affe w kampanii wojennej I 939 roku.Isto tn e znaczenie w walce o panowanie w powietrzu ao-<^^otecM icznych p^re-wnlkd. w okresie bitwy powietrznej o Wielką Brytanie w c a i„  uniemoziiwlenia lotnictw u niemieckiemu wykony« J l  ceLePo bombardowania zastosowano przeciw działanie ra d io e le k tro u lczn F /  które pomogło Brytyjczykom w uchi.onien.1 u baz lo tn ie  4  J '' ,  f ’ n «  skutacznymfuderzeniami

lotnictw o ,,nvmieckle wykorzystywało w celach  naw igacji system r a d i o ' , atarń Buza Ilo ść  radiolatarA  pracujących „a  różnych fa'Jaoh b ' 4  - s z o z o n a  w różnych punktach na kontynenoL z a c i t i : : ! : : ;dowS B e lg i i ,  1  H o lan d ii. WyM,.raia-''dowolnie dwie radiolatai-nie p ilo c i  niemieccy o k re śla li' .o 'nie swych samolotów przez dokonywanie n a ria r^.. ' 1 , ’latcLin niemieckich i j'ei f'anoiTiT f-,. - . y_______ __________  rei.iau&mitując ao ponownie z AngH,y" P 4 ” ” ' ” BTzIoiwlc.;;n:icza » Jcm .d.- , i 1’ ^^ojskowy Ifzeglą^l Lo,?uiczv nrXX/ ' Sig l,ixi ii pi*znds ip w :? " i/-Mir-... ,4  ‘ . 'ł* i-k:yei:ov?aji3-ch'na 2:akfń.'4nip  ̂ teołmj y.;h



19 ’Bombowce niemieckie odbierały wówczas równocześnie sygnały z dwóch odległych pimlctów. Fałszywe iiami/rcy oniem oźllwiały bądź utrudniały pilotom, n3e.mieckim radionawigację* V/alcatek u traty  o r ie n ta c ji  wiele bombowców ro zb ija ło  się  n ie ‘ dolatując do macierzystych lo tn isk *  Znany je s t  wypadek, że jeden z nie-- m ieckich samolotów v’8ylądował w południowo-zachodniej A n g lii , a załoga była przekonana, że znajduje się, we F r a n c ji .i,V końcu sierp n ia  19^0  roku lliemcy zastosow ali nowy system nalotów. Samoloty bombowe la t a ły  wzdłuż w ąskiej, wiąz«» k i  f a l  radiowych, która ,ń3id wybranym celem do bomb/irdowania p rze cię ta  była driigą podobną wiązką*. B rytyjczycy przew idzie­l i  jednak, zastosowanie ta k ie j metody i  przygotow ali wcześ­n ie j  odpowiednie sposoby przeciw działania* O d b ierali oni syg­nały niemieckich s t a c j i  nawigacyjnych, p r z e s y ła li je  l i n i a ­mi telefonicznym i na pewną odległość i  retransm itow ali na dużej mocy w kierunku nieco odmiennym od kierunku wiązek niem ieckich s t a c j i  nawigacyjnych* Bamolot.y niem ieckie były w ten sposób *'odciągane** od celów i  bombcurdowały przez wie­le  dni puste Obszary. Zastosowanie różnych metod przeciw dzia­ła n ia  na ty le  ogranic.zyło możliwości niemieckiego lotn ictw a bombowego, że-niejedriokrotnle 80^ bomb spadało praktycznie poza rejonami celów* Błędem dowództwa niemieckiego było to., że w okresie nalotów ha V/ielką Brytanię Luftw aife  nie wyko­nywała uderzeń na s ta c je  radiolokacyjne 1 . ca ły  system radio­techniczny w celu  jego d e zo rga n iza cji, bezorgiiilizabja tego systemu w odpowiednim czasie pozbawiłaby bowiem Anglików nioż- liw o ści zorganizowania należytego przeciw działania ze wzglę­du na brak wystarczających danych o s y tu a c ji w powlotrzu oraz trudności dowodzenia lotnictwem myśliwskim*Y/prowadzając do systemu obrony powietrznej stać je  ' radiolokacyjne ^wylcrywające w odpowiednim czasie  n alo ty  l o t ­nictwa nieprzyjaciela,(dowództwo b ry ty jsk ie  mogło skupić w rejonach atakowanych obiektów dostateczne s i ł y  lotn ictw a myśliwskiego, którego ogólnie było stosunkowo mało*x/ Przed rozpoczęciem bitwy powietrznej o Y/ielką Brytanię lotnictw o myśliwskie w systemie obrony'powietrznej mia­ło 756 samolotów*



20 ^Ponicw&ż dowództjwo niGmiockiG nx6 ui3 3,£ovs/<-ii.o .nciwGti zclGzorf̂ cmjL«̂  zowaó brytyjskiego systemu radiotechnicznego, dlatego między innymi nie zdołało wywalczyó panowania v? powietrzu i  stworzyć dogodnych warunków do planowania lnwaz;ji na Wyspy Br-rrinrjekie«ia k  więc w celu  stworzenia dogodnycn warunków dla dzla^ łah własnego lotnictw a w panowanie w powietrzu koniecz­na wydaje się  dezorgćmizacja pi?acy systemu dowodzenia nieprzy' ja c ie la  różnymi sposobami i  metodami.
I I *  CHAKAK!r.ER I  PANOWAIOA W POWIEIRZU

Poszczególne kajnpanie wojenne pierwszego okresu, drugiej wojny światowej wykazały, że na skutek rozwoju, lotn ictw a walka, o panowanie w powietrzu nabrała większego zneczonia, Jednoczek nie zm ienił się Je j  charakber wraz ze wzrostem z-ależności dzia- łaA bojowych lotnictw a od. jego stanu 1 wyposażenia^ Podczas działah  bojowyc,h w paczątkowych okresach wojen w latach  1901 panowanie w powietrzu było jednym z; podstawowych, warunkom uzyskania, powodzenia w dzialauiaeh na :iąck..ie i dtanowir-ono jeden z decydując-ryi czynnikr^w pomyślnego wykonać.k; ca,doh przez wojska lądowe, inu'fyn.ni-»kę̂  pojon.u-i i lot.niotwn,vVsparcie lotn.loze nie l>yło w onia-wlanym • okresle drugiej ■wojny światowej pierwszoplanowym zadan.lem lotnictw a operac^g’- nego /irontowe.go/Zadaniom ta.kim była przede wszystkim walka o panowanie w powietrzu, o określony stopieri bezpieczeństwa własnych wojsk, c sprzyjające warunki pomyślnej .r e a liz a c ji  ■tów operacyjno--str.ategicznych przez wojska lądowe oraz s i ły  lo tn icze  i  mo.rsJcl'% vtalka o pahowan.le w powietrzu była jednym z głównych elementów składowych walki u p rze ję cie  in icjatyw y zarówno w skal.i operacyjnej, .Jak i  .strategicznej« Panowanie r  powietrzu wie stanow iło. celu  samego w sobie , le c z  było jednym z zosacüixczych czynników prowadzących, do r e a l iz a c ji  głównego celin  Waiomtowoło ono o siągn ięcie  tego c e lu . Ten właśnie głów-- 
ny  ce l . iczg-umn un e nlepr z.xjac le la  no polu bitwy i  odniesie­nie sukcesu  ̂ .i.roa:Hzowały wojska Lądowe. Walka o panowanJ.e w (..'OwietrzM była zdwsze ściśJ.e  związana z rozirojom sy tu acji na- .... ienme j , -z klerun.kiem głównych dział chi w o j  s-k' i  ą do wy oh, 'a je j  ■



-  21 -intensywność za le ża ła  od celu  i  natężenia działań wojsk l ą -  dovfycłi« W początkowych okresach drugiea wojny światowej walka^0 panowanie w powietrzu była prowadzona w różnorodnej^sytuacji1 charakteryzowała się  wieloma sposobami osiągan ia  pożądanych rezu ltató w , l-roblem walki o panowanie w powietrzu obejmowałsze rćk i zakres zagadnień w s k a li  operacyjno-taktycznaj i  s tr a te g ic z n e j. Bo najw ażniejszych należy z a lic z y ć :~ zwalczanie lotn ictw a n ie p rz y ja c ie la  na lo tn isk a ch  i  w wal-kach powietrznych;-  niszczenie przemysłu lo tn iczego ;-  niszczenie fahryk produitujących paliwo lo tn ic z e ;-  ulepszanie danych iotno-taktycznych i  uzbrojenia własnychsamolotów;-  zapewnienie lotnictw u niezbędnej lic z b y  dobrze wyszkolo- nego personelu latające^go i  technicznego.W walce o panowanie w powietrza u czestn iczyły: l o t ­nictw o, wojska powietrzno^-desantowe, aesanty morskie /na Dalekim Wschodziei', grupy dywersyjne oraz wojska lądowe /zwłaszcza pancerne/•Należy p o d k re ślić , że przygotowanie do walki o pano­wanie w powietrzu odbywało się  już w okresie pokojowym, przed rozpoczęciem wojny, w lormie vtfyscigu s i ł  i  środków przemysłu lotniczego poszczególnych państw o zbudowanie najlepszych rypów samolotów, rozbudowę odpowiedniej s ie c i  lo tn is k  i t d .Panowanie w powietrzu w zależności od swego c e lu , p rzestrzen i i  czasu trwania dzielono na stra te g icz n e , ope- raoyjna i  talciyczne.^^ Lotnictwo brało udział w walce o zdobycie każdego z tycń  rodza.iów panowania w powietrzu.Strategiczn e panowanie w powietrzu, miało na celu  zabezpieczenie pomyślnego przeprowadzenia w ielkich opera­c j i  o znaczeniu strategicznym . Strategiczn e panowanie w po­w ietrzu oznaczało posiadanie in icjatyw y w powietrzu nax/ Gen.broni J .  T u rk ieł: K ola lotnictw a.w e współczesnej operacji**, Myśl Wojskowa nr 7-8/1951, s .  52.



22całym teatr256 działań wojennych na ok^es poszczególnych etapów wojny lub przez ca ły  czas j e j  trw ania,W walce o strategiczn e panowanie w powietrzu b rały  udział wszystkie rodzaje s i ł  zbrojnych państwa. Niewątpliwie najw ażniejszą ro lę  spełniało w :rLej lotnictw o ze względu na swo~ je  m ożliw ości, W toku t e j  walkj^ obok n iszczen ia  lo tn ictw a prze­ciw nika na ziemi i  w powietrzu, szerokie zastosowanie zn alazły  również d zia ła n ia  na obiekty przemysłu lo tn icze g o , bazy lo tn ic ­twa, ośrodki szkolenia kadr d la  lotnictw a oraz inne ważne obiek­t y  lo tn ic z e .V/alkę o zapewnienie panowania w powietrzu Niemcy h it le ­rowskie rozpoczęły już na k ilk a  l a t  przed rozpętaniem drugiej wojny światowej, rozbudowując swoje s i ł y  powietrzne zarówno względem ilościowym, jak i  jakościowym. Przewaga ta  umożliwiła Niemcom iaszystowakim uzyskanie już w pierwszych dniach wojny panowania strategicznego na wszystkich kolejno teatrach  działań wojennych /Polska, Norwegia, Prane j a ,  Bałkany, Związek Radziec-- k i / .  Panowanie to zostało zdobyte poprzez zniszczenie i  obezwład­n ien ie  lotnictw a strony przeciwnej głównie zmasovKanymi uderzenia­mi na lo tn is k a . W drugim etapie t e j  walki zo stały  wykonane ude­rzen ia na wytwórnie sprzętu lotniczego i  zaplecze lo tn ictw a. Uderzenia te były tak zaskakujące i  skuteczne, że strony zaata­kowane nie mogły wykonać uderzeń odwstowych. V/ ten sposób w ciągu  c a łe j kampanii V7ojennej łub w pierw szej fa z ie  wojny /wprzypadku wojny ze Związkiem Radzieckim/ lotnictw o niemieckie utrzymywało panowanie w powietrzu, które było jednym z podstawo­wych czynników początkowych sukcesów hitlerow skich s i ł  zbroj­nych w c a łe j Europie. Panowanie to nie wykluczało jednak zu­pełnie d z ia ła ln o śc i lotnictw a strony zaatalcowanej. Jednakże d ziałaln ość ta była mało skuteczna, ograniczała się bowiem do działań  defensywnych i  miała znikomy wpływ na przebieg op eracji wojsk lądowych.Zdobycie i  utrzymanie strategiczn ego • panowania w powie­trzu wymaga więc posiadania przewagi w i lo ś c i  i  dakośoi s i ł  powietrznych nad przećiwnihiem, c z y l i  posiadania większych moż­liw o śc i produkcyjnych sprzętu lo tn icze g o . Ponadto wymaga umie­jętnego zastosowania tych s i ł  w operacjach strategiczn ych  1  woj- n ie  W c a ło ś c i . ,



23o p e r a o y j j m o z n a c z a ł o  taką sytua­c ję  pov?x6’t).T?znc|.j Vł' któ^fój została. o^ îiciiixczona s\sot>oćLa działań łotnictw a niGx^i*zy,jacioia na okr©sloixyni kx6.T? unlcu vi czasi© trwa**a ia  op eracji fron tu  /;^rupy frontów*«) iii' {^upy rm ii/* Operacyj­ne panowanie w powietrzu stauow io  niezbędny warunek do prze­prowadzenia o p eracji zaczepnej przez wo,iska lodowe w s k a li  frontu  i  ^rupy frontów /¿p?upy a.rmil/* ®elem walki o operacyj­ne panowanie w j)owi0trzu' było zadani|||^Xotnictwu przeciwnika ta k ich  s t r a t , któ'ry<̂ ĉ ^.ie byłoby stan ie  wyrównać przedzakończeniem o p eracji zaczepnej*y warunkach operocyjnego panowania w powietrzu v?ojska lądowe / s iły  morskie/ 1  Jotnlctw o mogły pomyślnie wykonywać zadania w o p eracji zaczepnej bez istotnych, przeszkód ze stro ­ny przeciw nika, podczas gdy wojska n ie p rz y ja c ie la  swobody d ziałań  nie posiadały lub ich d zia ła n ia  były w poważnym stop­n iu  ograniczone na lą d z ie , w powietrzu i  na morza. Za przy­kład ta k ie j s y tu a c ji powietrznej mogą posłużyć wydarzenia, jalcie miały m iejsce w początKOwym okresie niem ieckiej kampa­n i i  wojennej przeciwko B e lg i i  i  H olandii w maju '19^0 r* Dość p lastyczn ie  1  suge.stywme przedstawia obraz t e j  s y tu a c ji fran ­cuski badacz De B a rd lfij. *VNaIotora niemieckiego lo tn ictw a w lic z b ie  200-300 samolotów -  p isze De Bardies -  n ic nie s to i na przeszkodzie, ponieważ nasze lotnictw o myśliwskie je s t  niezwykle słabe i  nie zdołało ^udzielić pomocy w B e lg ii*  Lu­dzie widzą, jak niemieckie samoloty p rze la tu ją  nad Biega ogromnymi masami, wykręcają nad miastem i  le c ą  dolin ą Muzy w kierunku M aastrich t, gdzie bombardują wojska b e lg ijs k ie  broniące rzek i Mozy. Całe niebo należy do Niemców. Ani jed­nego myśliwca: ani b e lg ijs k ie g o , ani francuskiego. Niemcy rozporządzając całkow itą swobodą przegrupowują się  jak na ćwiczeniach w nienagannym szyku. N iektórzy, szczególnie ośm ieleni całkowitym brakiem myśliwców, obniżają l o t  do sa­mej .r z e k i , niemal dotykając wody, dokonują prawdziwego **skoku’’ przez most. Piechota b e lg ijs k a  zo sta ła  obezwładniona w wyniku bombardowania* S tr z e la ją  do n ie j  z bezpośredniej o d le gło ści i  czuje ona w dosłownym sensie samoloty wroga na swoim karku. Piechota ta  przyparta do ziem i, wczepiła siężołnierze krzyczą,żeX 7 ' D ' e ^ s r d i ę ś T * ' ^ ^ " 39-^0” , Pa^ ŷż 19^7• s .  106 /cyt.- wg D.M  ̂ Proektor: ’’Wojna w Europie 1939~19^1” t wyd. Książka i  Wiedza 19^6, s .  314/#



24Operacyjne panovsanie vi poviietrzu zdobyvmo w wyniku pomyślnego przeprowadzenia jednej lub k ilk u  o p e ra cji powietrz-- nych^^Walka o zdobycie tego panowania rozpoczynała się  przed lub  równocześnie z początkiem o p eracji zaczepnej i  była kon­tynuowana w toku trwania c a łe j o p eracji w celu  jego utrzymania« Na początku kampanii wojennych przeprowadzanych przez Niemcy w Europie w la ta c h  1939-1941 operacyjne, a następnie s tra te ­giczne panowanie w powi|gfzu uzyskiwano równocześnie z rozpo­częciem działań na d a n y Ä e a trz e  wojny« Hitlerowska Luftw af­fe  koncentrowała zasadnicze sWe s i ł y  na Giównych kierunlcach działań wojsk lądowych i  vi decydującji^h etapach operacji«W czasie  dalszych działań wojemiych operacyjne panowanie w po­wietrzu utrzymywano, zw alczając s i ł y  lo tn ic z e  przeciwnika pod**=» czas wykonyvmnia zadań bezpośrednio na korzyść n acierających  wojsk* Operacyjne panowanie w powietrzu mogło być wywalczone nawet w warunkach, kiedy strategiczn e panowanie w powietrzu należało do przeciwnika* Mogło to mieć m iejsce w wypadku s i l ­nego wzmocnienia lotnictwem te j stron y, która dążyła do. wy­walczenia operacyjnego panowania w powietrzu d la  stworzenia dogodnych warunków do rozpoczęcia przeciw natarcia na danym kierunku operacyjno-strategicsniym. Klasycznym przykładem sku­teczn ie  osiągniętego panowania operacyjnego w,powietrzu, mimo że n ie p rzy ja cie l posiadał panowanie strategiczn e była bitwa pod Moskwą /w końcu 1941 r ./ .  W bitw ie t e j  dowództwo rad ziec­k ie , pomimo wyjątkowo cię żk ich  warunków, zdołało doprowadzić w s y tu a c ji powietrznej do przełomu na korzyść i?łasnego lo t ­nictwa* U schyłku walk ohronn3?ch ,w bitw ie pod Moskwą udało się  na kierunku zachodnim stworzyć przewagę w s iła c h  lo tn iczy ch  nad nieprzyjacielem  i  zdobyć panowanie operacyjne w powietrzu,^ie^nnku moskiewskim Niemcy m ieli 670 s^ o lo to w . Lotnictwo rad zieckie w sumie iia kLrnnVnsamolotów /wg stanu na 6 grudnia 1941 roku/d zieck ie K o ^ ^ / ^ L in io t?^  Korzyść lo tn ictw a raî *̂a zie ck ie g o . w lo tn ictw ie  myśliwskim przewaga ta  była le sz­cze większa i  wyrażała się  jak 2 . 6 : 1 * Przy-c^vtD radzieckiego lotnictw a myśliwskiego tylko 20% samolotów by- ło p rzestarzałe j konstrulccji / J - 1 3 , J - 1 3 3 , j C l 6/ a •Dozostn- łe  były w p ełn i nowoczesne A iiO -3 , ŁaGG-3 i .Ja i i> l/ '  Znaczna*" przew^a-w lo tn ictw ie  myśliwskim Umożliwiła -  ^ c z e n i r n a !  nowania w powietrzu jeszcze w okresie bitwy obronnej*



“  25 -  .co ty ło  2 xiao%vażniegazyeh warunkowi £;ake2;x>iocaająoyc}ip rz e jś c ie  wo¿jsk rad zieckich  do przeciwnatarcia«.^^ Przewagi., t a  była następstwem skupienia podstawoweg masy nowo formowa­nych. pułków i  taktycznych związków lo tn iczy ch  na kierunku moskiewskim# Do połowy listo p ad a 1941, r .  rozwinięto tu około
68% całego lotn ictw a radzieckiego i  w re z u lta c ie  zdobyto ope-xx/ - -racygne panowanie w powietrzu# ' Stanowiło to nieodzowny warunek pomyślnego przeprowadzenia kontrorensyv’v’y wogsk ra­d zieckich  pod Moskwą»Walicę o zdobycie i  utrzymanie operacyjnego panowania w powietrzu prowadziły w minionej .wojnie wszystkie rodzaje lotn ictw a bojowego, niszcząc s i ły  powietrzne n ie p rz y ja c ie la  zarówno na ziem i, jak iw  powietrzu# W walce t e j  pośrednio u czestn iczyły  również wojska lądowe, szczególn ie powietrzno-I .desantowe i  pancerne przez opanowywanie w toku o p era cji lot-^ n isk  oraz naziemne środki obrony przeciw xLotnlczej  biorące u dział w odpieraniu nalotów n iep rzy jaciela»Daktyczne panowanie w powietrzu ozna.czało czasowe* krótkotrwałe wyparcie lotn ictw a n ie p rz y ja c ie la  z określonego regonu w calu  zabezpieczenia swobody działań własnych wojsk lądowych / s i ł  m.orskich/ i  lotn ictw a podczas wykonywania przez nie ważnych zadań w określonym c z a s ie , Tego rodząju-panowani^ obejmowało ograniczony regon działań  i  było utiCzymywane w mi- nimałnie niezbędioym czasie  do stworzenia dogodnych warunków d la  działań wojsk lądowych i  wykonania zadań pr'zez lotnictw o własne. Panowanie to mogło być o siągn ięte nawet wtedy, gdy n ie p rz y ja c ie l posiadał panov?anie operacyjne 1  s tra te g icz n e .■ Walka o taktyczne panowanie w j)Owietrzu była typowa dla ope­r a c j i  obronnych, a d la  działań zaczepnych nie b yła  ona charak­terystyczna*Taktyczne panowanie w powietrzu wywalczało głównie jLOtnictwo myśliwskie w re z u lta c ie  patrolowania znacznymi s i ­łam i nad polem walki i  towarzyszeniem, innym rodzajom lo tn ictw a,

x/  “H isto r ia  u c z y . . ,“ , wyd, MON 1965, s . 260, xx/ “H isto ria  sztu k i Jioje.nnej“ , /pod redakcją pro±*. dr P.A* Rotmistrowa'« głównego . marszałka''wogsk pancernych/, wyd. MUh 19 6 5 , s . 133«



26Panowanie to osiągano przez niedopuszczenie lo tn ictw a przeciw­n ik a do określonego regonu działań, własnych wojsk iądoviych i  lo tn ictw a . Dlatego też taktyczne panowania w powietrzu zdoby­wano przede wszystkim w wyniku walk powietrznyclif t j .  przez użycie lotnictw a myśliwskiego, chociaż nie wykluczano uderzeh lotn ictw a bombowego na samoloty przeciwnika na lo tn isk a c h .Przykładem walki o taktyczne panowanie w powietrzu mo*- gą byś d zia ła n ia  lotnictw a angielskiego w re jo n ie  Dunkierkiw końcu maja, 19^0  r .  w ce lu  zabezpieczenia ewakuacji olo:ążo*“ nych wojsk an gielsk ich  i  francuskich na Wyspy B r y ty js k ie . Po k a p it u la c ji  arm ii b e lg ijs k ie j w dniu 28 maja dywizje sprzymie­rzonych, okrążone od ląd u , zajmowały re jo n , którego szerokość wzdłuż wybrzeża wynosiła 50 km, a głębokość do 80 km.^^ Swalśii- ację  wojsk a n g ie lsk ich  i  francuskich osłan iało  lotnictw o my­śliw sk ie  znacznymi s iła m i, stosując c ią g łe  patroios$anie w po­wietrzu nad rejonem ew akuacji. ?»łaśnie w re jo n ie  Dunicierki po raz pierwszy w okresie c a łe j kampanii wojennej w B e lg i i ,  Ho-«1 and i i  i  F ra n cji zaktyv7izowało swe d z ia ła n ia  lotnictw o a lia jj-  c k ie , które zdołało nawet na pewien czas zdobyć taktyczna pa­nowanie w powj.strzu,. Po raz też pierwszy lotnictw o b rytyjsk ie  pokazało sw 'j **lwi j)azur*‘ , skutecznie zw alczając niem ieckie myśliwe.^ B rytyjsk ie  lotnictw o myśliwskie wyposażonew nowoczesne samoloty typu "Spitfire** i  **Hurricane**^/, w sposób efektywny niszczyło Samoloty niem ieckie podczas tych działań osiągając nad nimi przewagę.Ogólnie oceniając należy p o d k re ślić , że wywalczenie ":aktycznego panowania w powietrzu w re jo n ie  Dunkierki było jednym z podstawowych warunków zapewniających na ogół sprawną, ewakuację 358 ty s , lu d zi /w tym około 10 0  t y s , żo łn ierzy/ , kt^rą zakończono w nocy z 3  aa ¿ł czerwca 1940 r .  l'ak więc w ciągu tych k ilk u  dni lotnictw o sprzym,ierzon,y<-h, a' szczegól­nie a n g ie lsk ie , d zia ła ją c  z wysp brytyjskiikn aniemożliwiło niemieckiemu lotnictw u bombowemu dokołiywania skutecznych uden eń wojska ewakuowane drogą morską.x/ Tamże, s ,  3i»xx/ Myśll?ice b ry ty jsk ie  irypa **8pitixire** 3 "Hurricane*’ dorów­nywały _prędkcśclą poziomą myśliwcom nlemiecldia, przewyż­szały  ;ie zw rctnoscią, uzDrojen3.em /do 8 karabiiiiw maszj^- nov’fy' b./ i  prędkością wznoszenia /"Spitfire**/*



- 2 7 -D z ia ł  ani a VI re jo n ie  Dunkierki wykazały, źe taktyczne panovia- n ie  w powietrzu może "być zdobyte nawet w iiarunkach braku ope­racyjnego panowania, j e ś l i  s i ł y  lo tn ic z e  skoncentruje s ię  w 
odpoiiiednim cza sie  i  re jo n ie  oraz użyje się  je  u m iejętn ie .I I I .  ZADANIA I  SPOSOBY UŻYCIA LOINICim  W V/ALC£i O PANOWANIEW* POWIETRZU

Zadania i  sposoby użycia lotn ictw a vi walce o panowa­n ie  w powietrzu w poszczególnych kampaniach wojennych w początkowych okresach drugiej wojny światowej za le ża ły  przede wszystkim od char alt ter u i  celów Strategicznych założonych n planach działań agresora oraz stanu i  możliwości s i ł  powie  ̂trznych państwa napadniętego. Na przykład stra te g icz n y  za­miar i  plan napaść i  Niemiec hitlerow skich przeciwko Polsce w 1939 r .  przewidywał prowadzenie oiensywy stra te g icz n e j przy wykorzystaniu czynnika zaskoczenia i  stworzenie na kierunkach uderzeń p rzy tła cza ją ce j przewagi, zwłaszcza w lo tn ic tw ie . Zaplanowano krótkotrw ałą wojnę oryskawiczną, zamykającą się  w jednej kampanii i  zaw ierającą aktyvme d zia ła n ia  lotnictw a na jednym tylko fr o n c ie .Niemiecki plan wojny przeciwko Polsce /**Fall Weiss**/ przewidywał następujące główne zadania d la  lotnictw a:-  zniszczenie lotnictw a polskiego;-  udaremnienie m o b iliz a c ji i  kon cen tracji wojsk p o lskich ;-  wsparcie wojsk lądowych, a szczególnie związków pancer­nych i  zmotoryzowanych.Zadanie zn iszczen ia lotn ictw a polskiego przewidywano wykonać w pierwszym i  drugim dniu wojny przez uderzenia na lo tn is k a  większością s i ł  v?łasnego lo tn ictw a. Tak v?ięc w pierw­szym, zadaniczym etapie o p eracji lo tn ic z e j obie f lo t y  po­wietrzne / 1  i  4/ miały zniszczyć lotnictw o p o lsk ie  i  jegobazy. Miało to zapewnić Niemcom całkowite panowanie w powie­trzu i  umożliwić p rze jśc ie  do następnego etapu o p e ra cji l o t ­n ic z e j , którego celem było sparaliżowanie m o b iliz a c ji i  kon­c e n tr a c ji wojsk polskich  w g łę b i k ra ju .



-  28  -W aaohot^iosiuropesskie.j hł.rfco. iosrîal'ii so sta ł ;już daw-. no p rzyjęty  i  Je s t  prawie że niaksastieiiowaiiy punid; widseniajakoby już b pierwszych dwóch, dniach «üjrty lotaictw o niem iec- kxe w r s z u lta c ie  uderzeń na lo tn isk a  i  aaakocsenia znlezczyło e owne s i ł y  polskiego iotniotw a w ojakow ego.M im o że Luftw af- fe  w ciągu pierwszych d,wÓcKi dni wojny u z ia ła ła  aictywnia, iea-. nakze pierwsze uderzenia nie dały ocaekiwarjyoh wyników. Częśó p o lskich  lo tn is k  zo stała  uszkodzona, jedna!;: n ie  było na n J-h  samolotów, ponieważ przebazowano je  na .lotniska polowe; Knótoa pełnego zaskoczenia lotnictw a polskiego .nie pow:iodła s ię . Lotnictwo niemleokie zdobyło panowanie w powietrzu w nastepriToj, dniach kampanii d zię k i lic z e b n e j, a ..włeszoza te clm iczn e Î^ rze ^  wadze samolotów niem ieckich nad polsk:lm l. W lio z n jc b  walkach powietrznych samoloty polskie po,nosx>y s tr a ty , ponieważ rozwi­ja ły  zbyt małą iu’ędkość i  były  ále uzbrojone.^*''panowania w powietrzu w P«j.. i  o tmio iwo hitlerow skie skierowało swój główny wysiłek na wykonanie lamych zadań, tytarzystu jąo  sprzy.injącą sytn a-i«
związków szybkich wyi :i,a.( t  szereg sił.a5i..h uderzeń na wu is th  polskie.^T,nn samym aapawirili sobie odpowiednie warunki dla k a l p i î i ' r  panowania « powietrzu aż do zakończenia

»PBódZtwo hitlerow skie stosowało również zaskakujące powieto szybkiego zdobycia panowania w
t Z  J Z  l  i Z Z Z   ̂ i  i  D a n ii. Lotnictwo n ie -ballon 3uii^™;iuiliakrzeue^’ w"d  ̂ 7 l ’esse! -1962, s .  128-1 "  E°«aaarrow marg,in -  t-he E a ttie  o f B rfta łn  I n ^ t h f  í i s e ^ l f  air Power 19.í 0-1.„P4 0.>. Londyn 1S61, s .  Teza t e  ,  cały  szereg .innji:!, .autorów na Zaćbo-i^if "  ̂ powtarza

rązyc.h persone.l ii i.-itoiai-I í . r ' ' , , 7 . " r o . t r ' -  i  podoiwco stanowi 22% pe.rson¿iu ;to tâj.;co ,ï.!. ^
^^esne sti'aty  Lui'twaf'fp od ioí'ni í-i d-n - i » •^ c h  środków OPL wvulo^ay' p ÿ  Í  fSo i  imziem-289 uszkodzonych. ' '-•-molotow zniszczonych i



-  29 -m ieckie nie ty lk o  osiągnęło pełne pañovfanís w povîietrzu nad c a łą  s'toafą działań  bojowych, le c z  także było głównym środkiem zabezpieczenia desantów powietrzrîych i  morskich przy zdoby­waniu i  atrzymywania głównych lo tn is k  i  baz na terytorium  Norwegii* Bowództwo b ry ty jsk ie  i  francuskie próbowało wyko­rzy sta ć  własną ogromną przewagę w s iła c h  morskich w ce lu  przeoiw działania wysadzeniu wojsk hitlerow skich* Kończyło s ię  to Jednak niepowodzeniem* F lo ta  morska skierowana ń« zw alczania desantu w Norwegii, na skutek uderzeń panujące­go w powietrzu lotnictw a niem ieckiego, zo sta ła  zmuszona^do wycofania s ię  do b az, przyznając po raz pierwszy w h t s t c r it  palmę pierwszeństwa w re jo n ie  swych działań drugiemu rodza­jow i s i ł  zbrojnych«Sposób użycia niem ieckich s i ł  powietrznych nie zmie­n i ł  s ię  taliź; a i  podczas kampanii we F r a n c ji , B e lg i i  i  Ho­la n d ii*  Również tu ta j pierwszą, akcją h itle ro w sk ie j L u ft-  waffe było wykonanie z zaskoczenia zmasowanego uderzenia p rze ćivïké lotnictw u przeciwnika w celu  wyeliminowania e:o Jako rea ln e j s i ł y  z dalszego udziału w walce zbrojnej*Ofensywa niemiecka przeciwko H o la n d ii, B e lg ii  i  
03?*anc;ti rozpoczęła s ię  10  maja 1940 r .  od zmasowanych nal o- 
t6w na lo tn is k a , stanowiska dov?odzenia i  węzły łączn o ści aliantów* Pierwszy atałc ló tn ic z y  n a stą p ił o ś w ic ie , 20 mi­nut pirzed ogólnym natarciem wojsk lądowych* W zifío w nim u4%lał około 600 samolotów stanov?iących 1 /3. s i ł  dwu î l o t  powietrznych /2  1  3/ zabezpieczających grupy armii 
i  ”A” .  Ponadto, gdy o godzinie 3*35 niem ieckie wojska lądo­we przekroczyły granicę państwową, n astąp ił d ru gi, Jeszcze p o tężn iejszy  atalc lotniczy^'^. W tym też dnia 3 f lo t a  po­wietrzna /około 1000  samolotów/ wydzielona do zabezpiecze­n ia  grupy armii stoczyła  bitwę powietrzną, w re z u lta ­c ie , której ro z b iła  s iln e  zgrupowanie lotn ictw a sprzymierzo­nych i  wywalczyła panowanie v? pow ietrza. V/ ślad  za uderzenia­mi lotnictw a niemieckiego na wszystkich planowanych kierun­kach ruszyły do n a ta rcia  wojska lądowe«
3f/ Głębokość uderzeń lotnictw a niemieckiego dochodziła do 400 km.



-  ,30 -V/ ten sposób, ;jak wykazało dc?świadczenie pieio/.-ezycdi kampanii drugieó wojny światowej, w warunkach napadu z zaoko czen ia  głównym sposobem walki o paiiowania w powietrzu bŷ łd̂  zmasowane uderzenia lotnictw a agresora na lo tn is k a  napa(t..lę-tego k raju  na maksymalnie możliwej głębokości bazowania jdg.,. jednostek lo tn ic z y c h . W pierwszym rzędzie niszczono lo t n ic ­two myśliwskie jako głównychrodek walki w powietrzu* Uderze­n ia  były wykonywane przede wszystkim na te lotniska^ na któ­rych znajdowało się najv?ięcej nowoczesnych typów samolotów, aby osi^gn^ó nie tylko ilo ścio w y, ale i  jakościcwą przewagę.,W toku wojny, gdy w re z u lta c ie  zorgani2'.owarria s iln e j obrony p rzeciw lotn iczej rejonów bazowania lotnictw a trudno było atakować lo tn isk a  z pow ietrza, glóvsnym środkiem walki o panowanie w powietrzu sta ły  s ię  walki powietrzne lotnictw a. B yły one prowadzone podczas zabezpieczenia działań bojowych wojsk lądowych i  innych rodzajów lotnictw a w operacjach obronnych i  zaczepnych na lądowych i  morskich teatrach  d zia­łań wojennych. Atakowanie lo tn is k  przeszło na plan dri:ig;:USpecyi‘icznym problemem była walka o panowanie po­wietrzu na morskich teatrach działańi v?ojennych, a w szcze­gó ln o ści w basenie Oceanu Spokojnego. Ograniczona lic z b a  lo tn is k  rozrzuconych wsrod wielu wysp i  v\'zrost znaczenia lotniskowców ograniczały wzajemne dążenia walczących stron do wyiconywania uderzeń na lo tn isk a  i  zn iszczen ia lotniskow­ców. ITatomiast walki powietrzne miały tam drugorzędne zna­cze n ie . Po zdobyciu F ra n c ji d z ia ła n ia  lotnictw a h itlerow skie­go miały na ce lu  o słab ien ia  potęgi ekonomicznej oraz m ilita r ­nej W ielkiej B ry ta n ii i  woli je j  narodu do oporu, przygoto­wując tym samym warunki d la  wysadzenia desantu na wyspach b ry ty js k ic h . Również i  w tym wypadku zdobycie panowania w po«-- wietrzu było jednym z głównych zadań lotnictw a niem ieckiego.W dyrektywie nr 17 z 1 sierp n ia  1940 r .  podpisanej przez H it le r a  czytamy: *’Aby stworzyć odpowiednie v?arunki do osta­tecznej porażki .A n g lii, zamierzam kontynuować wojnę powie­trzną i  morską przeciwko A n g lii  bardziej energicznie n iż



-  3̂x/dotychczas»** ' Lotnictw© niemieckie przy wszystkichposiadanych w swé¿j dyspozycji s i l  ma możliwie najprędzej zniszczyć iótnictvüo a n g ie ls k ie , lJderzen3.a pov?1,nny ■b;yć sk ie­rowane przede wszystkim na oddziały lotnictwa^ icn  lo tn isk a i  bazy zaopatrzenia oraz na przemysł wojenny, w tym x;roduKu- ją c y  środki obrony p r z e c iw lo tn ic z e j,, . Po o siągn ięciu  prze­wagi powietrzu w odpowiednim czasie  i- miejscu konieczne je s t  kontynuowanie uderzeń z powietrza, na porty , a zwłasz­cza  na skrady żywności wevnnątrz kraju ’'’ ,^ ^  Zgodnie z cyto­waną dyrektywą siły .pow ietrzne JMiemiec nitierow skich miały skierować swoje uderzenia w pierwgaej k o le jn o ści przeciwko jednostkom lotniczym  przeciw nika, jego lotniskom 1 organom zaopatrzenia, a także przeciwko zakładom przemysłu lo t n i­czego, włączając w to la b ry k i produicujące broń przećiw lotni c z ą . Zdobycie panowania w powietrzu miało zapewnić bombow­com niemieckim swobodny dostęp do ważnych pod względem woj- skowym i  ekonomicznym obiektów na głębokim zapleczu Wiel­k ie j  B r y ta n ii,dłówną przeszkodą na drodze do o sią g n ię cia  tego ce­l u ,  było an gielsk ie  lotnictw o myśliwskie obrony powietrznej kraju« Bez jego zniszczenia lub znacznego o sła b ie n ia  do­wództwo niemieckie nie mogło lic z y ć  na skuteczność uderzeń swoich bombowców, zwłaszcza na obiekty położone w ce n tra l­nych i  północnych rejonach wysp o ry ty jsk ich . Myśliwce n ie­mieckie ze względu na swoje ograniczone możliwości w zalcre- s ie  taictycznego promienia działania^^^'^ mogły• zapewnićosłonę Własnym bombowcom tylko do celów znajdujących się  w południowej A n g li i ,  Obiekty w centralnych i  północnychx/ Pierwsze n alo ty  lotnictw a niemieckiego rozpoczęły s ię  od 10 l ip c a  1940 r .  Były to jednak n aloty sporadyczne, wykonywane stosunkowo małymi grupami samolotów, xx/ P . Flemings ” Invas ion 1940*’ , Londyn 1957, s .  261/C yt, wg ’’H isto ria  W ielkiej Wojny Harodowej Związku r a ­dzieckiego 1941-1945” , t . I ,  wyd. MOH 1964, s ,  386/. xxx/ Taktyczny promień d zia ła n ia  je s t  t g :najw iększa odle­głość na jaką pojedynczy samolot /íub grupa samolotów/ moŻH' oddalić się od lo tn isk a  startu  ta k , ażeby mógł wykonać zadanie bojowe i  wrócić na macierzyste lo tn isko  lub/.ądować na innym, nalcazanym przed startem , bez uzu- pełnihLiia zapasu paliw a. Taktyczny promień d zia ła n ia  określa mężliwości danej grupy samolotów pod Względem o d le g ło ś c i, ^



32
rejonach A n g lii bombowce niemieckie mogły atakować jecl vnie 
bez osłony, co narażało je na duże stra ty ,Vf t e j  s y tu a c ji zm ienił s ię  oczywiście sposób walki o panowanie w pow ietrzu. Próby dokonania zmasowanych uderzeń na lo tn is k a  an g ie lsk ie  nie dały oczekiwanych rezu ltató w . Anglicy n ie  d a li s ię  zaskoczyć. W odpowiednim.czasie rozśrodkowali swo­je  lotnictw o na lo tn iskach  położonych w g łę b i k r a ju , zapewnia­ją c  własnym myśliwcom ko rzystn iejsze  warunki prowadzenia walk powietrznych. Aby zmusić Brytyjczyków do ponownego skoncentro­wania swego lotn ictw a w rejonach południowej A n g lii  1 tu zadać mu zdecydowaną k lę sk ę , dowództwo niem ieckie postanowiło dokonać szeregu siln y ch  nalotów na Londyn, a także na lo tn is k a , porty magazyny i  zakłady przemysłovi!e w południowej A n g lii jDowództwu niemieckiemu udało się  w znacznym stopniu związać w szeregu walkach powietrznych nad A nglią poważne s i ły  b rytyjskiego lo tn ictw a myśliwskiego. Jednakże już w pierwszych tygodniach bitwy powietrznej^/ o Wielką Brytanię Niemcy przeko­n a li  s ię , ze nawet przy dwukrotnej przewadze liczbow ej w samolo­tach nie mogą lic z y ć  na łatwy sukces. Walka o panowanie w po- wietezu przybrała tu  niezwykle za cię ty  charakter. Podczas nalo­tów lotnictw a niemieckiego na różnego rodzaju obiekty w W lel-kie,i B ry ta n ii m iały m iejsce zacięte  walki z myśliwcami b ry ty j­skim:!,. Walki te doprowadzały do znacznych s tr a t  z obu s t r o n .^ /  Próby oddziaływania na a n g ie lsk i przemysł lo tn ic z y  także zakoń­czy ł się  niepowodzeniem. Prodińcoja samolotów w zrastała, uzuce>- n ia ją c  poniesione straty .^ *^ /Przygotowanie Niemiec hitlerow skich do napadu na Zwią­zek Badzieokizmieniło^w^sposób is to tn y  sytuac.ię powietrzną na

z zasady według zaisczasu opracowanego clanu
trzna o Wielka Br-rtanle m '̂ cian -i powie-

XX/ w“ k ?esi^ M ?w rp o w iltizn ef o W i e l k r B r | t i n i | i ^ l H ^ ^



« ^3 **zachodnim teatrze  działań ^sojennych na korzyść W ielk ie j Bry­ta n ii*  Dowództwo niem ieckie wycofało bowiem z fron tu  zachod­niego licz n e  jednostki bojowe , w t e j  l ic z b ie  i  lo tn ic z e , prze­rzucając je  na Wschód« Do walki przeciwko W ielk ie j B ry ta n ii pozostawiono tylko niektóre jednostki z ograniczonymi zada­niami® Lotnictwo niemieckie przeszło teraz do działań  noc­nych w składzie małych grup i  pojedynczymi samolotami«Dowództwo hitlerow skie zam ierzało, zniszczyć lotnictw o rad zieckie  k ciągu  pierwszych dni napaści aa 2wiązek Ra­dziecki« W dyrektywie naczelnego dowództwa niem ieckich s i ł  zbrojnych z 18 grudnia 19̂ 10 roku nr 21 o napaśćJ na 25wiązek R adziecki lotnictw o hitlerow skie otrzyiiało zadanie ześrodko- wania s i ł  d la uderzenia na lotnictw o radziecki©  ta k , aby je  w miarę możliwości sparaliżować i  zlikwidować jego przeciw - d z la ł  ani Z tego wynika, że hitlerow skie czyn n iki kierow­nicze planowały^ podobnie jak: z Francją i  innymi krajam i europejskim i, zniszczyć już w pierwszych dniach wojny I c t n ic -  two radzieckie na lotn iskach  i  w ten sposób wykluczyć jego d sia ła n is  na wojska niemieckie i  obiekty tyłow e. L iczon o,źe dalsze posuwanis s ię  i  głąb Związku Radzieckiego nie spotka poważniejszego oporu ze strony lotn ictw a rad zieck iego , a więc że nie będzie potrzebne s iln e  i  lic z n e  lotnictw o myśliw­skie d la  csłony własnych w o jsk ,'ja k  też d la  obrony prseciw - 1 o tn.lc z e j  kr a j  u ®Od pierwszych dni W ielkiej Wojny Marodowej Związku Radzieckiego problem wywalczenia panowania w powietrzu był jednym z głównych zadań Luftw affe w ogólnym p lan ie  wojny /pod kryptonimem "Barbarossa**/. Hitlerowska Luftw affe roz-. poczęła swoje d zia ła n ia  przeC:|.wko lotnictw u radzieckiemu tymi samymi metodami, które stosowała w poprzednich kampa­niach w Eui-^opie zachodniej. Wykonała ona z zaskoczenia zma­sowane uderzenia na większość lo tn is k  w przygranicznych okrę­gach wojskow;^h*^Lo|nictwo radziecki© w pierwszych dniach wojny p o n io s ło i^ r a ty  zarówno na ziem i, jak i  w powietrzu, co ułatw iło zdobycie panowania w powietrzu przez hitlerow ­ską L u ftw affe . Miało to zasadniczy wpływ na przejęci©  i n i -
x/  "H isto ria  u c z y . . ."  /praca zbiorowa/, wyd. MOR 1955, s .  258. *



““ 3*̂  *"c^atyssy oraz rozw inięcie działali w głąb Związku Radzieckiego przez niem ieckie wojska lądowe^ szczególne pancerne,Z a k o 21 c z e n i e
Doświadczenia początkowych okresów poszczególnych kampanii wojennych l a t  1939”“19^1 wykazują^ źe d zia ła n ia  hojo«* we stron walczących cechował bardzo manewrowy charakter walki zbrojnej oraz niezwykle trudna sytu acja  powietrzna strony zaata» kowanej. Spowodowane to było t.̂ 'ałym szeregiem atutów^ które stro« na atakująca uzyskiwała w momencie rozpoczęcia wojny.Na początku drugiej wojny światovi/ej lotnictw o d zięk i swej wysokiej gotowości bojowej mogło niespodziewanie rozpo-* cząć d z ia ła n ia . Ju ż  w pierwszych dniach wojny walka o panowanie ts powietrzu p rzyb ierała szczególny charakter. Cechowała ją  duża dynamicznośó i  gwałtowna zmiana stosunku s i ł  lo tn iczy ch  na ko«« rzyść strony napadającej. Ponadto walka o panowanie w powietrza ro zw ijała  się  w warunkach bardzo sprzyjających €la agresora i  bardzo trudnych d la  strony nap adn iętej.Myślą przewodnią o p era cji powietrznych} wykonywanych przez agresora, na samyra począ.tku kampar^ii wojennej było wywal­czenie i  utrwalenie panowania w powietrha^ Był to nieodzowny 1 konieczny warunek d la p rze ję c ia  in icjatyw y s tra te g icz n e j na lą d zie  /morzu/ w o gó le , a na głównych kierunkach operacyjnych w szczegó ln o ści. Druga wojna światowa niezwykle dobitnie wyka­z a ła , że żadna kampania wojenna /łub większa operacja/ nie była do pomyślenia b e z .uzyskania panowania w pow ietrzu.Sposoby i  obiekty działah lotnictw a w v?alce o panowa­nie w powietrzu za leżały  od rodzaju panowania, I  tak w walce o panowanie taktyczne główny ciężar walki spoczywał na lo t n ic ­twie myśliwskim, które sposobem patrolowania w powietrzu nad polem bitwy osłan iało  własne wojska /np, pod Dunkierką/,V/ walce o panowanie operacyjne chodziło już o poprawie­nie stosunku s i ł  lotnictw a w takim stopniu, aby przeciwnik nie  mógł użyć na danym kierunku własnego lotnictw a w sposób zmasowany. W tym też celu  b yły wykonywane zmasowane uderzenia na lo tn is k a , samoloty na ziem i, ośrodki dowodzenia lotnictwem.



3.*5 isk/taay amunicji^ paiiiięa i t j j .Panowanie strategic.?,n8 wywalcs&aiió w wyniku p.rzeprowa» dzonjcii k ilk u  o p era cji lo tn iczy ch  d la  zapewnienia pomyślnego wyłconania zadań p rz e z -S iły  zbrojne ha danym teatrze działań wojennych«lialeźy podlcreślić| że uderzenia lotnictw a na lo tn ia k a  przeciwnika były bardzo często stosowane w kampaniach wojen,’- nych prowadzonych w la ta ch  ł939’™i9^‘’'i i ponieważ można było wykorzystać zaskoczenie vi ataku« Przy tym największy erekt osiągano tćmî  gdzie stroria atakowcma nie p o tr a fiła  rozśroctk.o« waó swego lotnictw a i, zorgajnlzować. n ależy tej osłony- z powie-*» trsa« Walka.c pariowanle w powietrzu nie s t r a c iła  swego znaczenia 1 obecnie. W poznawaniu sposobów j e j  prowadzenia dużą pomoc może okazać stndiowanie bogatych doświadczeń minionej wojny.
jpłk d;yp,I. Czesław KEiZ-KMUteKI
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