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Statki morfikle sg obecnie na;jiciekezymi pod kazdym vizgledem
srodkami transportoniyrai uzywanymi przez cztowieka. Dzieki mozli-
wosci 2esrodkowania duze;) ilosci tadmikow na poszczegdlnych stat-
kach, ijrzecietna cena przewozu - przy obliczaniu od Jedne;) tony
wzglednie jednej tonomili - przedstawia sie znacznie korzystniej
niz pjrzy przewozie innymi Srodkami transportowymi. Morski pojazd
Btohanlczny moze w poréwnaniu z wagonem kolejowym, samochodem czy
samolotem poralescié nie tylko duzo wieksze iloSci towardéw JeSli

N pojsninos$¢, - wymaga on roéwniez stosunkowo mniej-
szejTOsiugi w obliczeniu na Jedng tone tadunku, Nis wymaga on tez
tak wielkich inwestycji kapitatowych Jak transport lagdowy, uzalez-
niony od istnienia skomplikowanych urzadzeii /dworce, tory, mosty, tunei
szosy itp,/.

Bez wzgledu Jednak na zalety ekonomiczno-eksploatacyjne,
transport morski byt dawniej Jedynj'm, a obecnie Jest zasadniczym
sSrodkiem komunikacyjnym pomiedzy kontynentami i krajami rozdzielo-
nymi morzami, a ze wzgledu na te witasciwosci - Jest najbardziej
dogodnym Srodkiem przewozowym nawet i pomiedzy tymi krajami czy
terytoriami, ktoére posiadajg odpowiednio dogodng tgcznos$¢ droga
morska, mimo ze potaczone sg drogami lgdowymi.

Transport morski duzg tez roley a niekiedy decydujacg, odgry-
wat w przewozach wojskowych, 0 znaczeniu tego transportu w wojsko-
wych przewozach operacyjnych i zaopatrzeniowych Swiadczg najdobitniej
ostatnie wojny, a zwilaszcza druga wojna Swiatowa, Swiadczg miliony
zoinierzy oraz miliony ton tadunkéw przewiezione tym transportem
z Jednych kontynentéw na inne, z Jednych krajow do drugich. Jak
rowniez i ogromna ilo$¢ statkdw biorgca udziat w tych przewozach,

-y -
Konstrukcja typowego statku towarowego, ktéry moze przewo-
zi¢ rozne tadunki, sktada sie z nastepujacych zasadniczych ele-
mentéw oraz gtdwnych przedziatldbw i pomieszczen eksploatacyjnych?;
Kadtub statku Jest to cienkosScienna, mocna i szczelna
powtoka stalowa, podzielona wewnatrz no przedziaty i pomieszcze-
nia przeznaczone na rozne cele ejassploetacylne, Kadtub statku

podzielony Jest przegrodami pionowymi, ktdére nazywamy grodzia-
jni i poziooiyml, zwanymi poktadami. Grodzie dzielg statek na
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przfidziaij' okr<(-tovjd, +td~c od dsiobu, kole;lnosc podsiatm pionovjego
Jest aoKtepujgca yaehemat - zalgcznik nr /e

ilerMeza grdd-fc, -zwane grodzig zderzeniowga, odcina w kadtubie
pierwszy przedziat - skrajnik uz'iobo\iy, ktory wykorzystywany Jako
zbiornik wody stodkiej, badii Jak~Zbiornik do balastowania statku,
Irzedziat za grodzig ade-rzeniowa, przeznaczony do przewozenia tadun»
ku, to | lado\inla etalku oddzielona od taéo\:ni Il nastt*png z kolei
grodzig wodoszczelng”™»
nastepnie, za kolejng, przednig groezig sitowni, znajduje si™ prze~
dziat sitowni oki~toviej, gdzie ;;:iesEC7:q Sic,'’ wszystkie maszynowe
urzadzenia statkUj Etni¢~ce do Jego napt~du, Sitownie zamaka tylna
grodz, ktéra oddziela Jg od Ill #tadowni statku. Dalej nastepna gree”,
wodoszczeine oddziela tadowniag trzecig od czwartej, la ostakida
Jciat ze: krleta grouzig rufowWg»» Grodz rufowa odcina ostatni przed...iat
v. kadtubie statku, Zvioig skrajnikie;,'* rufov;y».i, ktéry pe-.;oknie Jrk
s’:rajnik clziobo»»y Srazy do balé¢~stonania stoku lub Jal;0 zap?iSowy zbro.~-
erik v _ .10 *

llos- tede -n.l, a co za ymie-.ie, takze ilo6e grodzi wodoszczel-
nych nNO statkc.cb zalezy od diugosci i nosnosci statku i wei¢ca sie w gra-»
nlcach od X\¢. oj na matych otN\tlLee.cl: przybrzeznych, do szesciUj a na~
vzst siedmiu na duzych statkach przeznaczen:/ch do przewozenia drobnicy®

Zewnetrzng powiloke catsgc kadtuba tworza burty i dno S3v:n<itrzne»
Wewnagtrz statek podzielony Jeot tai;ze prze. i-o¢ani poziOizymi « Gg to:
dno wewnetrzne i paklody
~odudj-ne dno /?2vWv vi'zne  c- i\vZi-on(gQ zna,:ui..
gtosci od Ogl it 1,2 -c zaiezno6ci od wielkosci statku/' podzielone
Jest peprroown”™:ni grodziami wodonzcnelirymi na przedziaty# Stanowi
ono niezh”~6no mionie konstrukcji kcivduba ctatk-~ chroni #c;dunG:;.
od zslania rod” v wypadku vureduiiu aniania cna eU'vtru-u.go, ,;rjv 'o
niez tv.orzy przostri?;aii uzyiku'.i,i, dogodng dla pcmicaaczenia af"'..00i
paliha pt*rmege, smarow, redy stodkiej oraz balastu v:odue.;;o, n:nnr-
bedncgo do tu loatowania statku, szcuogdélnie vPrcy ~ ~ky "u:;5c on
bez tad ai'--vA netrane Jo.t r6w : duwi tndooni, kteh' «c¢.o
ochrony kenstru cji stalowej uyl:ndnir:- sg najczesciej dra . |,

s statku zai-i.nie La Jest ~ goéry poktacem# desli pok.la.;y

statku nie posiadaja specj; .naa~y, to numeruje sie Je, -.v.ou\;U.y
od nnjnizszego-ii prze biegaj «ioej:o0 przez cala dtiigose oiatku# Jest te

uiec pokte¢ 1. loaal nim Jest ~chial Il i cucna-: lare ;u.si ;av.j
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jesli statek posiada t™Vch pokiadéw wiecej, Najv9yssayy pokiad, do
ktorego doprowadzone sg wszystkie grodzie wodoszczelne, nazywa sieg
pok- adern gtdwnym,

Przestrzen irdedzy pokitadami podzielona grodziami poprzeczny-
mi, tv.orzy miedsypokiady, ktdre nnnerowane sa zazviycz8j pocz.-;wszy
od dziobu, poaobnie jak fadownie statku. Miedzypokiady, tak jak
i tadownie statku, stuzg do sktadowania tadunku i wliczane sg do
catkowitej pojemnosci tadowni statku. Odrebne przeznaczenie majg
tylko miedzypoktady przed grodzig zderzeniowg, gdzie zazwyczaj
znajduje sie magazyn bosmanski» w obrebie sitowni, gdzie mieszczg
sie magazyny maszynowe, magazyny zywnos$ci i czasem pomieszczenia
mieszkalne zatdég» za grodzig rufowg, gdzie oprécz niagazuéw pokia-
dowych znajduja sie rowniez pond.eszozenia dla maszyny sterowej statku,|

Ponad poktadem gtdbwnym znajdujg sie nadbudOéwki. Nazywamy ni-
mi przestrzen zamknieta na poktadzie gtownym, siegajgcg od burty
do burty statku. Najcze$ciej na statkach spotyka sie nastepujgce
nadbudowki* dziobowke, $rednidwke i ruféwka. Sredniéwka nadbudowa-
na jest w obrebie sitowni statku. Na niej nabudowane sg jeszcze
zazwyczaj dalsze kondygnacje w postaci poktadéwek Sredniowki i ste-
rowni. \f Sredniowce i w jej pokitadéwkach mieszczg sie zwykle po-
mieszczenia zatogowe.

Ha pokiadzie gldbwnym znajdujg sie uizadzenia przeiadur.ko«e
statku. Sg to dzwigi przetadunkowe, windy przetadunkowe i luki
tadunkowe.

Gtownymi elementami urzadzen przetadunkowych sg dzwigi
Nadov”. Najpowszechniej stosowany jest na statkach morskich
dzwig wytykowy, zwany takze bomem Ten typ urzadzenia przetadunko-

wego znany jest na statkach juz od kilku wiekdw.
Sposéb pracy oraz jakosci tadunkéw, dla ktérych przeznacza cie
statek narzucajg ilos¢ i jako$O dzwigow, « jakie nalezy zaopatrzyc
nang jednostke. Przy ustalaniu ilosci i jakosSci bomow przetadunko-
wych na statku kieruje sie przede wszystkim nastepujacymi kryte-"
riamij
Czestotliwos¢ odwiedzania portdbw bez urzadzen przetadunkovjych»
jakosé tadunku, rodzaj oraz wielkos6 opakowania»
czas jednego cyklu przetadunkowego narzuca stosowanie co naj-
mniej dwu bomdw przy jednym luku fadunkowym»
iload i wielko$6 poszczegdinych tadowni statku narzuca taka
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ilos¢ i téki udzwig wzadzeii przetadunkovjych, ktére mogg zapewnic
jednakowy w przyblizeniu czas przetadunku wszystkich tadowni
statku*

Sprawnos$¢ urzgdzen przetadmikowych stosowanych przy typowym
rozwigzaniu bomow przetadunkéwych zalezy gtownie od sprawnosci i nie-
zawodnosci wind przetadunkowych. Sg to obecnie mechanizmy napedzane
elektrycznie lub hydraulicznie, wzglednie silnikiem parowym lub rza-
dziej spalinowym.

V/ ostatnich czasach dzwigi wytykowe zaczynajg byC zastepowane
bardziej doskonatymi technicznie i sprawniejszymi - dzwigami obroto-
wymi.

Luki tadunkowe sg to otwory w poktadzie, znajdujace sie nad
kazdym miedzypokiadem i tadownia, i stuzace do tadowania statku. Po
zatadowaniu przykrywa sie je szczelnie przykrywami lukowymi. V stat-
kach wielopoktadowych luki sg tak skonstruowane, ze znajdujg sie je-
den ponad drugim, udostepniajac w ten sposo6b najgtebsze czes$ci fadoviini
do zatadunku. Lado\ftile odbywa sie oczywiscie poczgwszy od dna tadowni®
Po Zatadowaniu tadowni przykrywa sie luk pokitadu znajdujacego sie bez-
posrednio ponad tadownig. Przykrywo luku stuzj™/ od razu jako platforma
fadunkowa najnizszego miedzypoktadu. Po zatadowaniu miedzypokiadu
przykrywa sie go przykrywa luku znajdujgcego sie poaad nim itd. Luk
znajdujacy sie na najwyzszym pokiadzie otwartym musi posiada¢ szczelne
i mocne przykrycie, odporne na dziatanie wody morskiej i wphwow
atmosfery nawet w najciezszych waruiikach sztormoYsych, w jakich sie mo-
ze znalez¢ statek*

Dla Zabezpieczenia tadunku przewozonego czasem na pokiadzie
statku oraz dla bezpieczenstwa pracy zatogi na otwartych poktadach,
posiadajg orie na krawedziach tzw* nadburcia /porecze ochronne/.

Przykladowo opisany, zresztg bardzo ogoOlnie, statek jest typo-
wym statkiem towarowym, ktory moze przewozi¢ rozne tadunki. Przezna-
czenie pomieszczeii zwigzane z réznorodnym zastosowaniem statku narzuca
rézne rozwigzania wewnetrznego podziatu kadtuba okretowego. Inaczej
wj.ec bedzie wyg3adac podziat statku pasazerskiego, a inaczej jeszcze
zbiornikowca. Ve wszystkich jednak jednostkach ptywajacych - niezalez-
nie od ich przeznaczenia ™ mozna spotka¢ zawsze te same elementy kon-
strukcyjne i te same funkcjonalne przeznaczenia poszczegdlnych przedziatow
okretowych*
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<dane statkow morskich*

Podstawowymi eksploatacy;jno-technicznymi danymi statku,
okres$lajacymi jego jako$¢, a szczegOlnie wielko$¢ i zdolno$¢ prze-
WoBs\g S8
- wypornos¢, nosnos¢ /tadownosé/, pojemnosc, szybkos$¢ oraz wymiary

gtowne statku*

Podstawowg metoda, za pomocg ktérej ustala sie wielko$¢ i zdol]
noEc przewozowg statku, jest ustalenie tonazu statku /pomiar reje—
strov;y statku/*

Jednostkg stuzgca dla obliczaxiia tonazu jest tzw* tona reje-
strowa, wynoszgca 100 stop szeSciennych, tj. 2,83 m
Rozroznia sie trzy podstawowe rodzaje tonazus tonaz brutto, tonaz
podpokiadowy i tonaz netto,

gz brullo* Podstawg jego obliczania jest doktadiiy pomiar
catej kubatury wewnetrznej przestrzeni statku* Ustala sie przy tym
tzw. pokiad tonazowy; objetos¢ przestrzeni miedzy tym pokiadem, a
wewnetrziij,’m dnem wymierza sie w stopach szeSciennych, jako tonaz
podpokiadowy, Hastepnie do tacznej objetosci przestrzeni zamknie-
tej powyzej poktadu tonazowego, ktorg mozna wykorzysta¢ dla prze-
vlozu tadunkéw, albo pomieszczenia dla pasazeréow i zatogi, dodaje
sie obliczong przestrzen podpokiadowag*

J>pdpokiadowy, Stuzy on, jak juz wspon”ieliSmy, jako
cze$¢ pomiaru przy obliczaniu tonazu brutto i stanowi tonaz statku,
az do pokifadu tonazowego* Ten rodzaj tonazu nie odgrywa w zasadzie
zadnej roli jako samodzielna forma pomiaru pojemnosSci*

T-Ohg™ Jako tonaz rejestrowy netto przyjmuje sie
roznicy obliczeniowg pomiedzy tonazem brutto, a sumg przewidzia-
nych i dopuszczalnj~ch na podstav?ie obowigzujacych przepiséw
obliczen przestrzeni okretowej* Przestrzen te okresSla sie réwniez
jako przestrzeli statku przeznaczong zasadniczo dla przewozu ta-
dunku i pasazeréw* Tym samyja jest to objeto$¢ pomieszczen stuzg-
cych bezposrednio dla celéw zarobkowych statku*

statku* Jest to ilosS¢ \iypartej przez statek
wody* Rozr6znia sie wypornos¢ beztadunkovig statku proznego, ktéra
rébwna sie ciezarowi kadtuba z catkowitym wyposazeniem i z zapa-
sami, umozliwiajgcymi uzytkowanie statku oraz wypornos¢ tadunkowsa,
ktora obejmuje ponadto ciezar tadunku, zatogi, pasazerow i wszyst-
kich zapasow, jak vioda stodka, woda kottowa, zapasu paliwa itd*,
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tj*. pelny ciezar statku zatadowanego. Wypornos$¢ ciezarowa statku
/okretu/ wyrazana jest w tonach. Za pomocg wypornosci okresla sie
prawie wyitacznie wielkoS¢ okretow wojennych.

h* Nosnos¢ statku /nosnosS¢ tadunkowa staku - tadownos$¢ statku/.
Nalezy $cisle odroznia¢ pojecie nosSnosci od pojecia wypornosci. Ciezar
statku przy kazdym zanurzeniu réwna sie wypornosci przy tym zanurzeniu.
Nosnos¢ stanowi jedynie zdolno$¢ przewozowag powyzej ciezaru statku
pustego i jego wyposazenia i obejmuje ciezar tadunku, zapaséw i zatogi.
NosnojSC statku ptywajgcego przy pewnym zanurzeniu jest roznicg miedzy
wypornoscig przy tyra zanurzeniu, a wypornos$cig beztadunkowa. (Tym sa-
mym no$nos$¢ statku okreslic mozna jako zdolno$¢ do przewozenia tadimku,
bunkru /zapasu paliwa/, pasazerow i zatogi, wyrazong w tonach metrycz-
nych /1 t. « 1000 kg/ lub angielskich /1 t. « 1016 kg/.

Rozréznia sie nosnos¢ /tadownos$é/ catkoviita /brutto/, inaczej dedwejt
/DWT/, ktoéra oznacza roznice miedzy wypornoscig statku przy petnym
zatadowaniu, a wypornoscig statku proznego oraz nosnos¢ /tadownos$é/
uzyteczng /netto/, czyli maksymalng ilos¢ tadunku w tonach, ktorg sta-
tek moze zatadowaé dla przewozu. Ta ostatnia jest wielko$cig zmienna,
zalezng od wagi paliwa, zapasbw zaopatrzenia statku, zatogi i jej
bagazu.

c. Pojemnos¢ statku. W transporcie morskim, jak i prawie w kaz-
dym innym mary dO czynienia z tadunkami okreslanymi jako ciezkie oraz
z tak zwanyni przestrzennymi tadunkami /przyjmuje sie, ze tadimek wymagaja-
cy ponizej 40 st4p szeSciennych na tone jest tadunkiem ciezkim, a po-
wyzej - tadunkiem lekkim/. Przy eksploatacji statku trzeba zatem bez-
wzglednie orientowa¢ sie, jakg ilos¢ tadunku przestrzennego moze przyjac
dany statek, aby wykorzysta¢ jego nosnos¢. Mowi o tyra ustalona w metrach
lub Stopach sze$ciennych pojemnos$¢ tadunkowa statku.

Pojemnos¢ statku jest to wiec objeto$¢ wewnetrznych pomieszczen
statku. Okre$la siei a/ pojemno$¢ catkowita /brutto/, tj. pojemnosc¢
pomieszczen catego statku, wraz z nadbuddéwkami, ktora okre$lona jest
w tonach 2ejestrowych czyli wymiarowych brutto /BRT/ oraz b/ pojemno$¢
uzjyteczag ynetto/. tj# pojemnos¢ samych pomieszczeh tadunkowych, ktéra
okresSlana jest w tonach rejestrowych netto /NRT/.

Rozrozniamy poza tym dwa rodzaje pojemnosci statku. Pierwsza zwana

pojemnoscig petng /idealng/ jest okresSlana jako pojemnos¢, ktérag zaj-
muje ziarno, a wiec tadunek wypetniajacy szczelnie wszelkie pomiesz-
czenia fadunkowe statku. Druga jest pojemno$¢ tadunku w belach, ktore
przy tadowaniu nie wypetniajg idealnie tadowni, a pozostawiajg pewne
niewykorzystane przestrzenie. Roznica miedzy tymi dwoma pojemnosciami
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wynosi zszwyczaj 5*1C /zaleznie od konstrukcji statku/*

y~spolcaynnlk zatadowania statku* dosiadajagc dane odnos$nie
nosnosci statku oraz jego pojemnosci taduiikowej, mozna obliczyé
Wspobtczynnik tadownosci statku» dzielgc pojemno$¢ tadunkowg przez
nosnos¢ statku* Otrzymamy w ten sposdb ilo$¢ metrow /stép/ szeScien-
nych przypadajgcych na 1 tone nosnosci* Dla uzyskania zupeinie doktad-
nego stos-unku nalezy bra¢ pod uwage tzw, nosnos¢ uzytkowa /tadunkowa/,
a wieo nosnos¢ peing po obliczeniu ciezaru zapasu paliwa /bunkrivV> wo-
dy, zapasow, zatogi i pasazerow,
»atpdtczyunik tadovinosci wg rodzaju tadunkéw wynosi;

lad\mp, lekkie tadunki bardzo lekkie
0,3-1,15 nV t. [,15-1,85m Vt. powyzej 1,85 mvt.
10,5-40 stop”/t. 40-60 stop”/t*

-“ssybkos¢ “statku* Szj"bkc$¢ statku okresSla sie zazwyczaj
w weztach* Wezet jest to jednostka miary szybkosci statku i oznacza
mile norsK;g; ua godzine, czyli 1 wezet réwna sie 1052 metry na godzi-
ne /nala morska « 1852 m/* Vf weztach wyraza sie zaréwno szybkos¢
statloi, jak i pradu*

drzy €ikOpioatacji statku rozrézniamy szereg szybkosci, jak

szybko$S¢ umowna, szybko$¢ na prébach/ to szybkosSci techniczne/
oraz szybkos¢ eksploatacyjng, zwang tez marszowa* Nas Interesuje
ta ostatnia*
Szybkos$¢ eksploatacyjna /marszowa/, to szybko$C osiggana przez statek
w konkretnych viarunkach pracy w okre$lonym termdnie, S%i"bko$¢ ta bywa
réozna* Zalezy ona od stopnia zatadowania statku, obszaréw na ktorych
statek jest eksploatowany, warunkéw atmosferycznych, rodzaju otrzy-
manego paliwa i od iimych jeszcze czynnikéw, Z reguty szybkosc
eksploatacyjna jest o 10-1554 mniejsza od szybkos$ci technicznych*

yyymiary gtéwne statku. Zasadniczymi wymiarami gltownymi
statku sg dtugos¢, szerokos$é, wysoko$¢ burty i sanur-zanle*
“ NenosC ostatku posiada w praktyce eksploatacyjnej w zasadzie dwa
pojeciai diugos¢ caikovirtg, tj* odlegto$¢ miedzy prostymi prostopa-
dilymi! do wodnicy , a przoprcvjadzonymi przez krancowe state punkty
kautuba statku oraz diugosé wodnicy, tj* odlegto$¢ miedzy dwiema
prostopadtymi na v,-ounicy, przep'coviadzonymi przez krancowe punkty
zanurzcnej czes$ci kadtuba okretowego.
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" Szerokoe¢ statku» Catkowita szeroko$¢ statku ;est to odlegtosc
pomiedzy duoraa ptaszczyznami prostopadtymi do wodnicy, stycznymi
do zewnetrznych krawedzi statych czesci konstrukcyjnych kadtuba.
Stosuje sie rovjniez pojecie sjzerokosci konstrukcyjnej statku*
~ Wysoko$¢ burty /wysokosC boczna/ jest to odstep mierzony' w potoviie

dtugosci konstrukcyjnej Statku i ptaszczyZznie symetrii od dotnej
krawedzi Wregbw do gornej krawedzi poktadu gtéwnego,
~ 2anurzenie statku jest to odstep mierzony pionowo od wodnicy maksy-
malnego zanurzenia do najnizszego punktu okretu pod wodg /jest to
zanurzenie catkowite/,

-5458ii®"®" Qikow iNich 2y~ rzystanle_~do AErzewGSOw woj”skow”ch.

Statki budowana sg w Scielg okreslonych celach, w oparciu o za-
tozenia ekonomiczne, dla ktérych majg stuzy¢ jako narzedzia produkcyjne,
Pigtego tez przestanki ekonomiczne, potrzeby przewozowe, decyduja
w pierwszym rzedzie o typach i rodzajach statkéw, WaturaLnia ze i inne
wzgledy, a m,in, i militarne, majg powazny wplyw na rozbudowe floty
handlowej, ktérej Statki wykcr ystywane sg z zasady do wykonywania prze”®
wozow wojskowych. Swiadcza o tym np, przyklady z wojen, szczegélnie
Il wojny Swiatowej, w czasie ktorej zwilaszcza Stany Zjednoczone AmerykKi
Potnocnej zbudowaly duzag ilo$¢ statk jednolitego typu, tzw, Mstandarto-
wych”, aby dostarczy¢ potrzebng ilo$¢ tonazu dla przewozu olbrzymich
ilo$ci ludzi, materiatu wojennego i zywnosci na tereny dziatalC wojen
nych i do patistw koalicji walczagcych przeciwko Niemcom i ich sprzymie-
rzencom, Ostatnia wojna Swiatowa data nam tez przyktady wykorzystania
w przewozach wojskowych nie tylko statkéw transportowych, ale i innych,
jak np, ctatkbw pomocniczych czy tectmicznych wzglednie réwniez okretéw
wojennych.

Kryteria dla podziatu statkéw floty handlowej na poszczegdlne
rodzaje przyjmuje sie rozne. Statki mogg wiec by¢ dzielonei
a/ wg przeznaczenia eksploatacyjnego - naj traiisportowe, techniczne,

pomocniczej

b/ Wy rodzaju przewozéw - na: pasazerskie, pasazersko-towarow®,
towarowe;

o/ towarowe znow - wg przystosowania do przewozu poszczegOllnych ta-
dunkéw - na: drobnicowe, zbiornikowce, rudo-zbiornikowce, rudowce,
weglowce, dreWnowce, do przewozu zboza, chtodnicze, promy kolejowe
itp.
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Kazdy z flymienioiiych typoéw statkdw charaktery enje sie réznym
stopniem przydatnosci do przewozow wojskowych,

Otatki pasazerskie mozna podzieli¢ na dwie odrebne grujiyt
duze statki oceaniczne, przeznaczone do przewozu pasazerow,
poczty i bagazu na dalekich drogach oceanicznychi

- statki niniejsze, obstugujace pasazerskie linie kabotazowe.

Wedtug doswiadczen Il wojny Swiatowej statki obydwu grup
moga byc z powodzeniem Wykorzystywane do przewozu wojsk. Niektore
z duzych statkbw oceanicznych, pod odpowiednim przystosowaniu ich,
byly zatadowywane powazng ilo$cig wojsk i Srodkéw materiatowych
/*Queen Elizabeth** ~ 11027» a *Queen Mary* - 10,595 zoinie2zy/.
Obecnie np. kierownictwo wojskowe USA, uwzgledniajgc doswiadczenia
Il wojny Swiatowej i przygotowujac sie wszechstronnie do przysziej
wojny, dazy do zapewnienia komunikacji morskiej z teatrami dziatari
wojennych drogg stworzenia silnej floty handlowej i przygotowania
jej do przewozéw wojskowych, | tak w roku 1952 wodowano jeden
2 najwiekszych wspotczesnych statkow pasazerskich »»United States™,
zbudowany wg wskazali dowodztwa wojskowego USA, Moze on zabierac
2000 pasazerdw, a po przystosowaniu moze pomiesci¢ 14,000 zoinierzy
wraz z lekkim sprzetem bojowym i zapasami.

JesSli idzie o druga grupe statkow pasazerskich, viykorzysty-
wanych zwykle na liniach kabotazowych, to obejmuje ona statki
niewielkich rozmiaréw /sto-do kilkuset pasazeréw/. Sa one rowniez
dogodne dc przewozu zoinierzy wraz z bronig osobistg i niezbednymi
zapasami Srodkdéw zaopatrzenia. Oprocz tego mogg one tez by¢ z po-
wodzeniem, po odpowiednim przystosowaniu, wykorzystywane jako
transportowce sanitarne /do ewakuacji medycznej/,

£tatki towarowo-pasazerskie przeznaczone sg do przewozu
tak pasazerow, jak i pewnej ilo$ci tadunkéw, W odroznieniu od
statkow pasazerskich posiadajg one nieoo wieksze tadownie towarowe,
w ktO2ych przewozona jest drobnice, oraz dysponuja silniejszymi
ui'zadzeniami przetadunkowymi. Urzgdzenia te jednak nie pozwalajg
na przetadunek ciezkiego sprzetu bojowego. Natomiast ilo$¢ kajut
i innych pomieszczen stuzgcych do obstugi pasazeréw zapewnia
dogodne rozmieszczenie przewozonych wojsk. Sg to zwykle statki
roznorodnej wielkos$ci, dysponujgce rozng szybkoscig i mogag by¢
wykorzystywane do przewozu wojsk oraz jako statki szpitalne.
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o matym tonazu i niewielkim zanurzeniu, co umozliwia im zegluge
wzdtuz brzegu pod ostong artylerii obrony wybrzeza oraz wchodzenie
do kazdego portu*

/lllektore zasadnicze dane eksploatacyjne podstawowych typow
statkbw drobnicowych posiadanych przez naszg marynarke handlowg
przedstawia tabela - zalgcznik nr *ee/e

Specjalne statki towarowe, przystosowane do przewozu okres-
lonych fadunkéw, sag, czy to ze wzgledu na specyfike konstrukcji,
czy mniejszy udZzwig urzadzen przetadunkoviych, raniej lub bardzo
mato przydatne do przewozéw wojskowych* Naturalnie, ze dla przewozu
okre$lonych Srodkéw materiatowych niektére z tych statkdw bedg w pet-
ni przydatne, jak np* zbiornikowce*

Rozpatrujac probiera przydatnosci réznych typéw statkéw mary-
narki handlowej do przevjozovi wojskowych nie mozna nie zaznaczyc,
ze udtisa specjalizacja, wywotana koniecznoscig ulepszania eksplo-
atacyjnych wiasciwosci statkébw i zwiekszania ich efektywnosci w prze-
wozach okresSlonych tadunkéw, jest w wielu wypadkach sprzeczna z wy-
maganiami wojskowymi*

Zwiekszajgce sie znaczenie przewozoéw tadunkow nasypowych
pociaga za sobg zmiane konstrukcji statkévi, budowe statkow jedno-
poktadowych, specjalistycznych, w miejsce univiersalnych, wielo-
poktadowych* Dalej - wzrost wyposazenia portdbw pozwala na rezygna-
cje z okretowych urzadzen przetadunko™iych o dixzym udzwigu, co
z kolei i)rzyczynia. sie do zv)iekszenia tadownosci statkOw, potanienia
ich produkcji, a tym samym i obniza koszty przewozéw. Ale jednoczen-
nie brak wiasnych urzadzeh pozbawia statek samodzielnosci w opera-
cjach za i wyladowczych i uzaleznia go od portovjych urzadzen prze-
fadunkowych* Ponadto zmniejszenie ilo$ci pokladow i ich powierachni
uzytkowej znacznie utrudnia wykorzystanie takich statkow dla potrzeb
wojskowych, a szczegdlnie dla przewozu pojazdéw kotowych i gasie-
nicowych, a brak urzadzen przetadunkowjjch sprawia powazne kiopo-
ty podczas przetadunkéw na redzie lub brzegu nieprzygotowanym*

Uwzgledniajgc te trudnosci, jak i potrzebe zabezpieczenia ogrom-
nych potrzeb sit zbrojgych na zamorsicLch teatrach dziatali wojennych,
w USA skonstruowano i wprowadzono w 1958 roku do eksploatacji
specjalny statek transportowy y”™Koraetpy, przeznaczony do przewozu
samochodow i czotgow* Statek ten, oprécz samochoddéw i czoigow,
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moze przevlozi¢ tak ;ak i inror ztykly statek uniwersalny rdznego
rodzaju tadunki /drobnice/* Charakterystyczne w jego konstrukcji
jest to, ze moga ona niego tadowaé sie pojazdy o wiasnych sitach
/"'whasnym chodem”/1 uzycia dzwigbw* Dla tego celu stuzg specjalne
otwory z opuszczanymi klapami w burtach /po dwa w kazdej/ oraz jeden
v rufie. Réwniez wewnatrz posiada on miedzy poktadami potaczenia
umozliwiajgce rozmieszczanie sprzetu na wszystkich pokiadach, Wra-
zie koniecznoSci dokonania przetadimku w miejscu nie posiadajgcym
urzadze/i nabrzeznych, zatadov)anie lub wyladowanie przewozonego
sprzetu moze byd przeprowadzone najpierw na barki, a nastepnie na
brzeg tub na statek* V doswiadczalnych ¢wiczeniach zdotano na ten
statek zatadowac¢ 400 samochodéw w ciggu 8 godzin, a nastepnie wyladowaé
je w czasie dwa razy krotszym /4 godziny/.

Jak wiec widzimy, zmniejszajagca sie przydatnos¢ zwyktych statkowi
transportowych do przewozu wspdiczesnego sprzetu bojowego prowadzi do
stworzenia nowego, specjalnego statku transportowego dla wojsk*

Takimi specjalnymi statkami - okretami przeznaczonymi do
przewozu wojsk, szczegdlnie zoinierzy i sprzetu bojowego, sg okrety
/barki/ desantowe. Sg one przewidziane do transportu wojsk w specy-
ficznych dziataniach bojowych - w desantach morskich - na niewielkich
akwenach morskich wzglednie na mate Oj™legtolloi, w vmrunkach, kiedy
zachodzi konieczno$¢ wysadzania /wytadowywania/ wojsk bezposrednio
ze Srodkéw plywajgcych na ptaze /na brzeg nieprzygotowany do wytado-
wania statkéw transportowych/. Okrety te mogg rowniez stuzy¢ do
przewozi srodkow materiatcwych i sprzetu na brzeg ze statkdw transporto-
wych roztadowywanych na morzu /na redzie/ w sytuacji, kiedy nie m
mozliwosci roztadowania tych statkéw przy brzegu, wzglednie kiedy
warunki bezpieczenstwa na to nie pozwalajg,™ V/spotczesne okrety
desantowe charakteryzujg sie nastepujacymi danymi, technicznpi”™ksplo-
atacyjnymii
- wypornosé: od okoto 500 BRT /ODK/ do ponad 1200 BRT /OBD/i
- dtugosé: od trzydziestu kilku metrow /ODM/ do siedemdziesieciu

Kilku metréw /0DD/|
- szeroko$¢: od Kilku metrow /ODW/ do kilkimastu metrow /0DD/}
- szybkos¢: od Idilkunastu do dwudziestu weztowi
“ fadownos$é: a/ od 3 do 7 czolgébw lub od 5 < 13 samochodéw ciezaro-
wych}
b/ od kilkudziesieciu do stu kilkudziesieciu a nawet
i do kilkuset zotnierzy*
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Pfzenozy wojak transportem morskim wymagajg uzycia takich
statkéw, ktore by zabezpieczaly zachowanie gotowosci bojowej oraz
bezpieczejistwo przewozonych wojsk, dotarcie do miejsc przeznaczenia
w jak najkrotszych terminach, a jednoczes$nie jak najmniejsze zmkgcze-
nie zotnierzy w czasie drogi* Dlatego tez uzywane do przewozu wojsk
i +adunkéw wojskowych statki powinny odpowiada¢ nastepujgcym zasadz
niczym wymaganion»

a/ Posiada¢ sprawny kadiub oraz wszystkie urzgdzenia i mechanizmy?

b/ PosiadaC powierzchnie uzytkowa “pokladow i pomieszczen tadunkowych
dostateczng dla rozmieszczenia catego pododdziatu taktycznego ty-
pu batalionu piechoty zmechanizowanej, a nie mniej niz kompanii*
Pierwszenstwo majg tu dwupokiadowe statki do przewozu drobnicy?

c/ Dysponowa¢ taka szybkos$cig, ktora by zapewniata dowdz wojsk do
rejondw przeznaczenia w jak najkrotszym czasie. To wymaganie
jest istotne fak dla skrdécenia terminu przewozu, jak i wcelach
samoobrony? duza bowiem szybko$¢ statkbw zmniejsza mozliwo$c
i efektywnos$¢ atakow todzi podwodnych oraz zwieksza mozliwos¢
uchylenia sie od uderzeh nieprzyjaciela innymi Srodkami. Poza tym
duza szybko$¢ skraca czas przejScia morzem, co przyczynia sie do
zmniejszenia zmeczejoia podrézg przewozonych wojsk i pozwala do-
konywaé¢ przewozy tylko w nocy /naturalnie na niewielkie odlegto$-
ci/*

d/ Odznacza¢ sie dobrymi walorami nawigacyjnymif a wiec powinny by¢
to statki o duzej statecznoSci, trudnozatapilane i o duzej
zwrotnteci. Powinny by¢ podatne na sterowanie oraz nie podlegac duze|
kotysaniu na fali, fila to powazne znaczenie podczas przewozu
nieprzywyktych do podrézy morskich zotnierzy wojsk lgdowych,

e/ Posiada¢ dostatecznie obszerne i wygodne pomieszczenia dla roz-
lokowania zotnierzy, ich wyposazenia i uzbrojenia oraz sprzetu
bojowego i transportu. Pomieszczenia dla ludzi powinny mie¢ co
najmniej 1,8 mwysokosci, a dla wozow bojowych i pojazdow - po-
winny by¢ co najmniej o 10 cm wyzsze od rozmieszczanego w nich
sprzetu,

f/ Rozmiary ich lukéw tadimkowych powinny zapewniaé dogodny prze-
tadunek sprzetu bojowego. Przyjmuje sie, ze np, dla zatadowania
czotgéw luki te powinny posiada¢ wymiary 8 x 4 m, a dla samocho-
dw - 6 X3 m
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g/ Urzadzenia przetadunkoi®ie powinny zapewniaC autoraatyzacj™ prac za
I' wyladowczych, iiniezalezniajgc tym samym statki od portowych
urzadzen mechanicznych* Statek N zasadzie powinien posiada¢ po dwa
dzwigi /bomy/ na 1 luk,, a ponadto 2-3 ciezkie dZzwigi o potrzebnej
raOcy udzwigu ~przy czym wysieg ramion dzv»igdbw powinien byC nie
mniejszy mitxz 3 nt
h/ Poktady winny by¢ dostatecznie wytrzymate i przestronne oraz dogodne
do rozmieszczania na nicL sprzetu bojowego i pojazdébw mechanicznych*
Dlatego urzgdzenia okretowe powiniciy by¢ tak umiejscowione, aby nie
utrudniaty manewru sprzetem \L czasie rozmieszczania go na pokiadzie*
Oprécz przedstawionych wymagan, jaltim muszg odpowiada¢ statki
przewidywane do przewozow wojskowych, powinny one tez dysponowac odgO*»
wiednig ilo$Scig Srodkéw ratunkowych /todzie, pasy wzglednie kota/, sprze-
tu i wyposazenia owaryjno-ratimkowego /cement, piasek itp*/, posiadac
niezbedne dla dbwodzenia $rodki radiotectiniczne, sprawne wszystkie
przyrzady nawigacyjne, dublowane urzgdzenia sterownicze itd*

5* |[®t25i™0obliczania™otrzebnel Milosci_statkéw ~do”grzewozow_~wo”*skow;oh*

Mozliwosci zatadowcze statku zalezag ods

- tadovbnosci i pojemnosci statkuj

- powierzchni jego pomieszczen tadunkowych /tadowni|,j miedzypokiad ow
i poktadow/j.

- przystosowania statku /m*in* jego urzadzen tadunkowych/ do odpowied-
nich fadunkdéwj inaczej mowigc od jego konstrukcji i przeznaczenia
funkcjonalnego!

- rpdzaju tadunkéw, ktore majg byC przewozoiie /stosunek wymiarow do
ciezaru/j

> planowanej odlegtos$ci i czasu trwania przewozu /wplywa to bowiem na
wielkos¢ nosnosci uzytecznej - netto statku/j

- innych czynnikéw, jak np* warunkéw i wymogbw bezpieczenstwa podczas
przewozu fadunkéw niebezpiecznych*

[losé statkéw, jaka jest potrzebna dla dokonania przewozéw
wojskowych, zalezna jest od sktadu przewozonych wojsk i od tzw,
"wojskowej tadownosci” statkow. tadownos$¢ te nalezy ustali¢ zawczasu,
przed okre$leniem potrzebnej ilosci statkbw dla przewozu wojsk*
Ustalona ona moze by¢ wg tonazu brutto. >i wg uzytkowych powierzchni
tadowni i pokiadow*

tadownosC wojskowij. statku wg tonazu brutt@> okresla sie
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Olcreslanie ta metodg uzytkOYiyoh powierzchni fadunkowych stat-
kow daje mozliwe odchylenia od witasciwych wielkosSci w granicach
+ 10-1%.

Normy powierzchni dla rozmieszczenia ludzi na statkach nie
przygotowanych specjalnie w tym celu wynoszg /na 1 zoinierza/:

“ na czas przewozu trwajacy do 1 doby - 0,9 nry

- na czas przewozu trwajacy do 3 déb - 1,1

- na czas przewozu trwajacy ponad 3 doby - 1,3 nm

b razie przygotowania w tym celu specjalnych urzadzen /pietrowych/,
ilo§¢ rozmieszczanych ludzi mozna zwigekszy¢ 1,5-2-krotnie*

Normy powierzchni niezbednej dla rozmieszczenia sprzetu wojsko-
wego zalezg od wymiarow /dtugosci, szerokos$ci/ sprzetu oraz od charak-
terystycznych cech konstrukcji pomieszczen #acluukOYjych i poktadéw*
Normy ta obliczona byc moze wg nas tepuj wzoru: SswalbK. w ktérym?
1 « dtugos¢ odpowiedniej Jednostki sprzetu?

b « " szeroko$¢ odpowiedniej Jednostki sprzetu;
K a wspotczynnik rozmieszczenia*

Wspotczynnik ten uwzglednia te wiasciwosci konstrukcyjne statkow,
ktore utrudniajg rozmieszczenie sprzetu /np. na pokiadzie - dzwigi, windy,
a w tadowniach - tunele watéw Srubowych/, specyfike samego sprzetu wojsko-
wego oraz niezbedne odlegto$ci - przejScia pomiedzy rozmieszczonymi
tadunkami*

Liczbowe wielkosSci tego wspotczynnika /K/ przedstawiajg siei nastepujgco:

*tp* 1 Nazwa sprzetu wojskowego i y/ielkosé
1 1 wspobtczyn-
P J __j ¥ika
*1 ' Czolgi, dziata samob», dziata artyl*duzego 1
* kalibru ‘ 13
1N j Samochody ciez.i traktory, transportery 1
N opanc, dziata artyt:*plot* 1,2
, 3 1 Samochody osob*, motocykle, kuchnie potowe 1 1,1
*4 *Dziata artylc /oprécz dziat duzego kalibru 1
* i dziat plot*/* ‘ 08

« -
Znajac wojskowa tadownos$¢ statkéw i skitad przewozonej Jednostki wojskowej™
mozna przej$¢ do ustalenia potrzebnej ilosci statkbw dla Je) przewiezienia.



Potrzebng ilos¢ tonazu brutto dla przewozu ¢ednos™ki wojskowej

okres$la sie wg nastepuj.”;ego wsoruj V « Olibrt, w ktérym:

V « potrzebna Ilos¢ tonazu brutto dia przewozu jednostkii

0 « stan osobowy /ilo$¢ ludzi/ jednostkij

Nbrt » norma tonazu brutto na 1 zoinierza prsfivozonego w sktadzie
konkretnej jednostki wojskowej*

Jes$li potrzebng og6lng ilo$¢ tonazu brutto podzielimy przez
tonaz brutto /f)ojemno$¢ - BHT/ pojedynczego statku jednego typu,
to otrzyimi/iy wtedy ilos¢ takich statkébw potrzebna dla przewozu
danej jednostki wojskowej, tj. - jj » *

Przyklei Zwigzek taktyozL™y liczy 10,000 ludzi, Herma na 1 zoinierza
wynosi « 9 BRT* Pod zatadunek wydzielone sa statld jednego typu,
dwupoktadowe, o pojemnosci 7.126 BRT kazdy.
Obliczy¢ potrzebng ilos¢ statkbw dla przewiezienia tego zwigzku
taktycznego,

N N wsMalamy jQ%jpierw potrisbng ogdlng ilos¢ tonazu

cruttol
V « OBort » 10000 « 9 = 90,000 BRT
2/ Kastupnie obliczamy potrzebng ilo$s¢ statkéwj

.V 90000
“ BEf ' fisr ‘A @

--}-* £SIif £SIESEtefi i;i£SSi:.gifirS« wedtug__norm_£ov2ierKoi®.i0t2 ot,,

Powierzchnia, jaka jest potrzebna dla rozmieszczenia na stat«>
ku pizewozoqtrjj jeenuostki wojskowej, skiada sie z powierzchni niezbed«
ncT ne rozxiiiesi:i;x;t?-;;is zotnierzy oraz z powierzchni koniecznej dla
rozmijstcenu”™ sp- tu, tj, S £ Bo f Baw«

L.<jv?rerv.chnl™ potrzebng dra r™zmieurcze,vda na statku ludzi
oblicz© sie W w2 ;WS 00 a nu ao.

W ¢.torym no » 110so prze s-"ozoaiych osobg
SO = norma powierzctiiii na 3 ©sobe.
Powierzcirinie potrze bmg dla rozmieszczenia na statku sprzetu

wojskowego ustala sie Wzoruj
SSW » + Bs™"w + e#,, )
w ktoérym s'sw $S : prze>i"2&wiaja jx)viiierzctinie niezbedne dla

rozmieszczenia kazdego rodzaju sprzetu /np, czoigOw, transportowcow
opancerzony'ch, samochodow, dziat art, itp*/.



- 20 -
Te 206 poYtlerzchnle oblicza sie stosoiinie do lloécl setuk danego
sprzftti i normy poMierzchni na Jego Jednostke - wg wzorut
SBW i JiJLb_fc,
VI ktorymi sil * ilos¢ sztuk danego rodzaju sprzetuj
I»b e wymiary /dtugosé 1 szerokos$é/ tego sprzetuj
K a wspobtczynnik rozmieszczenia*

Jesli przewbz wykonywany, Jest na statkach Jednego typu, to
potrzebng ich ilo$¢ dla przewozu okre$lonej Jednostki wojskowej obli«*
cza sie wg nastepujacego wzoru: N » “g‘%"*

w ktorym S m powierzchnia potrzebna do przewozu danej Jednostki wolsk©*=
weli

Ss « uzytkowa pov?ierzchnia Jednego statku.

Jesli zas przewoz wykonywany ma byc na statkach roznych typow,
to dobiera sie Je w takiej ilosci, aby ogo6lna stima uzytkowej powierzchni
wydzielonych statkéw odpowiadata pcwierzchni potrzbbnej dla przewiezie-
nia Jednostki wojskowej /zwigzku taktycznego, oddziatu/.

Rozpatrzone metody ;xstalania potrzebnej iloSci statkbw do prze-
wozu wojsk sg metodami wstepny™mi i stosuje sie Je p>odczas planowania
przewozoéw transportem morskim*

lo v?yborze statkbw i otrzymaniu petny'ch danych o wojskach, ktore
majg byc przewiezione, przystepuje cie do cbliczenie tadornosci kazdego
statku, a Jednocze$nie i ¢o rozdziatu pododdziatbw na poszczegdlne stat-
ki, lray podz'i='le nalezy d.tiy0 do tego, aby na Jeden statek zatadowywany
byt caty pododdziat /moze by¢ wiecej/. liaje to mozliwos¢ zachowania
catosci, a wiec i gotowosci bojowej pododdziatu oraz utatwia organizacje
zabezpieczenia bojowego, materiatowo-technicznego i medycznego.

Obliczanie tadownosci jtojedynczych statkoOw przeprowadzane Jest
rowniez ~metoda szablonoéw”, ,1-oleg?, ona ns tym, ze w odpowiedniej skali
/zwykle 1 : 100/ kreSli sie plany pokladéw /pomieszczen, tadunkowych/.
Wtakiej Bemel skali wycina sie z kfatonu szablony sprzetu bojowego,
ktory ma by¢ zatadowany na statek, Kac“eprde rv;Eibl-ty te nakitada sie
na plan pomieszczen tadunkowych /poktadéw/ i C2.nacza sie otdwkiem,
dobierajgc odpowiednie szablony 3:'¢znorodnego sprzetu, Uirfcala sie meksymal*
ng tadownos¢ kazdego pomieszczenia towego i pokiadu. Ta metoda
okresSlania "wojskowej tadow.Micsci" statku Jest metodg do$¢ dokiadng
i za JeJ pomocg sporzadzany Jest pian fadunkowy statku, tj. pinn
rozmieszczenia fadunkow na ctejtku. ilen ten Jest zatgcznikiem do pranu
zatadowania stat-m.
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Do przowosu zojsk* sprzetu i Srodkéw materiatowych /oprécz
tzdunkéz ptyjaojoh/f Inzozej mowigc ~ dla przewozéw wo”akowych,
najbardziej eApozledaie bytyby specjalnie w tym celu konstruowane
statkif ktére - oprocz innych, specyficznych waloréw - charaktery-
zowatyby sie tym, le ich no$no$¢ i pojemno$¢ oraz uzyteczna poviierz*
chnia moglyby by6 ‘€) maksymalraym stopniu wykorzystane* Stopieli
bowiem tego wykorzysteusula zalezy od szeregu czynnikéw, z ktorych
zasadniczymi sat konstrukcyjne wiasciwosci statkéw, specyficzne
cechy przewozonych tadunkéw /zwiaszcza sprzetu bojowego/ oraz cele
i odlegtosci przewozow«
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Zatacznik nr 1

K)DZIAL KADEUBA (IITATKU TOARROV/EQD

/przekrdj pionoisy Tt-izdtuzny/

3f 15

aérenle;

dziobnica

grodz zderzenio'fla
skrajnlk dzioboviy
komora tancuchowa
tadownia |

grédz wodoszczetAa
tadownia I1

przednia grodz sitowni
sitownia okretowa
tylna grodz sitowni
tadowania 111

grodZz wodoszczelna
tadownia IV

grodz rufowa

skraj nik rufov?y
dno Zewnetrzne

dno wewnetrzne

14 13 2433 12 123

w 27 289 29 306

7

dno podwaijne
poktad |
pokiad |1
miedzypokiad |

miedzypoktad |1
miedzypoktad 111
miedzypoktad IV

gtéwny

dziobowka

pokiad dziobdwki
Srednidowka
poktadéwka Sredriiowki
poktad todziowy
sterownia /pomost nawigacyjny/
rzféwka

poktad ruféwki

tunel watu Srubwwego
Sruba napedowa

ster.






