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Nn 7.«'choflnliM toatrsio cizi a ln u  wojonnych /ZTI)W/, a s z c z e g ó ln i  n na 

pólnoononadjnorskini kieruTiku oporacyjryn występują liczn e  przeszkody 
tfodno, które p rzeb le ^ J ą  w przeweZająoeJ ilo ó o i rokedoMO do klerurdcu 
planowanych operac ji.

V trakcie operac ji zaczepnej na ty «  kierunku wojaka będą znmesonc 
foraowa<S przeszkody wodne oraz utrzymywać przeprawy na oa le j ci^ęboko« 
óoł ugrupowania opasraoyjne^.

Dla zapewnlonia platM>wanefio teinpa operac ji zachodzi koniecznoćó 
przygna t owa tli a i  utrzymania odpowiedniego systemu dró«^. Z systemem dróg 
śo ló le  związane są przeprawy przez przeszkody wodne.

Jedrym z podstawowych zadań zapewniających sprawcy ipanowr wojsk 
oraz dowóz i  ewakuację s i l  i  ośrodków Jest zabezpieczenie itiiynieryjno  
forsowania 1 utrzymanie odpowiedniej l lo ó o l i  Jakońoi pi^epraw.
, Konieczłłość zabezpieczenia i  tóry ni ery Jnego forsowania i  utrzymania 
przepraw wynika przede wszystkim s mosfcliwoóoi wojsk w zakresie samo* 
dzielnego pokonania przeszkód wodnych. Aktualnie w dywizjach około 
83 w ermi.l ponad 90, a we fronc ie  JeMSZoze więcej technicznego sprzętu  
bojowego i  środków transportowych nie ma właóolwoóoi pływ/ijącyoh 1 
wymaga podczas pokotywania przeszkód wodnych korzystania z przepraw 
urządzaiyoh silam i i  środkami wojsk ic&ynieryjTyoh oraz komunikacji 
woj skow e j .

Ola zabezpieczenia Initynieryjnego forsowania oraz utrzymania prze*  
praw^ armia 1 front posiadają etatowe specjalistyczne oddziały 1 pod* 
oddziały wojsk inźyni©ryjtych i  komunikacji wojskowej.

¥ armii występująi i
*  pułk pontonowy;
*  InŁynieryJty pułk drogowo*mostow7;
*  bata lion  desantowo*prze|>rawowy;
*  pododdziały mostowe ABSap /plm, kid^ bsap/;
*« pododdziały mostowe batalionu drogowo eksploatacyjnego komuni* 

kao ji wojskowej.
We fronoiet
*  trzy pułk i pontonowe;
*  inZyrderyJiy pułk drogowo-mostowy;
*  pododdziały mostowe FBSap /plm, k ld  hmaj?/;
*  brygada mostowa komunikacji wojskowej;
*  pododdziały mostowe brygady drogowe—eksploatacyjnej komunikacji

wojskowej.

3





1, ypłyy przftł^gJtód wodtproh na provadzettl» operao ji zaoz«ypne.1 na ZTDV

lVfl5o«zJcody wodne Jako naturalne prsceasdcody terenowe, a zwłaszcza 
włączone w eysten obrotigr zawsze stanowiły 1 stanowić będą trudne do 
pokonania rubieże.

V zaleinoćui od charakterystyki,a azoze^ólrde od szerokoćoi, m otli- 
woćoi dojazdu i  Jakości b rze^w  stanowią przeszkody wodne o znaczeniu 
taktycznym'lub operaoyjttym,'

ZTDV, a szoze^ćlnie na północiM>nadnłorskiro kierunku operacyjnym 
przeszkody wodne przebiegają w większości rokadowo do kierunku p la ­
nowanych operac ji,

Do główTtyoh przeszkód wodnych o znaczeniu operacyjiym moitna z a l i ­
czyć rz , : LAJaę, VEZEnę, EMS, REN z dopływami oran MOZę,

Oil ODRY do granicy FRANCJI znajdują s ię  50 rzek 1 2? kanałów. Rze­
k i i  katmły o szerokości do hO m stanowią około 6U %, od hO do 100 n 
— 24 ^ ,a  pomd 100 m 12 ^ ogólnej ich szerokości^/.

Łączna szerokość wszystkich przeszkód wodiych w rejonach dogodnych 
do urządzania przepraw %rynosi od 2600 do 3000 m.

Około 80 ^ wszystkich przeszkód wodnych wymaga odpowiedniego przy­
gotowania brzegów, aby mogły byó pokonane przi^  samobiettna pływająoe 
środki bojowe. (Hcoło 50 % ma obwałowanie lub  wysokie 1 strome brzeg i, 
które utrudniają urządzenie przepraw środkami desantowo—przeprawowymi 
i  powodują konieozność odpowiedniego ich  przygotowania.

Większość przeszkód wodnych Jest uregulowana^ są one przewalsnie 
ieglowne, posiadają śluzy, tany« Jazy oraz Inne urządzenia' hydrotech­
niczne.

Na tym obszarze znajduje s ię  ponad 300 szt. sztucznych zbiorników  
wodzy oh o duZseJ pojemności.

Przy umiejęttym wykorzystaniu zasobów wodnych znajdujących s ię  w 
zbiornlkaob wodnych np, poprzez nagły zrzut wody mo^na w krótkim ozasis  
zmienić charakterystykę przeszkód wodzy oh i  przyległego terenu, 
i4>, na prawych dopływach RENU -  rz , VUPPER i  RÜHR znajdują s ię  zb ior­
niki wody o ogólnej pojemności około 500 min, nP, wykorzystując te  
zasoby wody moim w ciągu 10 godzin,poprzez zniszczenie urządzeń hydro- 
toobnloznyoh, zwifkszyó poziom wody w RENIE o 4 do 5 m i  szerokość z 
300—400 m do około 4000 m. Szybkość prądu wtedy moZe zwiększyć s ię

l/  No PNiO is tn ie je  duia i lo ść  kaimłów i  rowów meliorooyjtych, Iryga -  
oyjnyoh Itp , o szerokości od 3 do 15 m przewadszile o grząskim i  
Bullstym dnie, Do ich pokonania zachodzi konleozziośó u lyo la  s i ły  i  
środków iniyzileryjnyah.



as 0 ,3—0 ,8  rn/B©k, do ^*«5 ns/sok, W asoiatnleütoj arytu#oJl rm ¡rtl oJí.tó rych  

odcixícsioh ratok ># oiąfpi 2—3 dn i r»io  będailo mo5í;liwoécl uraíí|d'<«onla Jakich-» 

kolwÍ€«i<; prKcfirew,
íVasylcladoni ©kutków z a t o p ien ia  t aronu z  okroau  daru^loj wojtty éw j.a to-

woj íno¿o być f e k t  z n i s z c z e n i a  zapory  wodnej dn r z e c e  W wajn

19^3 r  w vo’’uikM b'orabardowastia l o t n i c t w a  a n ^ lo la k io g©  zotttęiui.a wykonaim

wyrwa w zaporz© KodnoJ o wymiarach 7^x33 ra. P rzez tiszkodzooą torły «
3Ciląijta 12 g o d z in  as o g ó ln e j  i i o j ^ c i  © kolo  133 *aln «a wody w rb io ru lk u

3ep lyn ę lo  okol© 1 16 n ln„ m „ ¥ r o z u lta o io  w d o lird o  r z e k i powatala czo ­
łowa Tiala doohodzíjoa do 10 ra wyaokoáci. Przy uj.4ciu MEMJ do RENU /l^^S,5 
kra od zerwanej taoiy/pozioKj wody podnJ.6sl a ię  do ^ m, a c zo ło  f a l i  po­
wodziowej o s ią gn ę ło  ten  r e jo n  po 23 g<jdsimch» W tym re jo rd©  l ic z n e  
m iasta , w s ie  i  o s ied l®  »:© sia ly  za top ion e , <3kr©s za to p i ©ule trw ał od 
12 god zin  do 2 dn i. Po uofcąpieirlu f a l i  powodziowej 'dolino MENU i  
oiow© REKU p rze z  k i lk a  tygodn i ijy la  przesycona wodą 1 p rak tyczn ie  n ie ­
p rze jezdn a , posa drogam i, k tó re  również! fóyly częściowo nazkodzono,

Teren, na którym  występują l ic z n o  przeasslcody wodne zawsze ogz‘onicisał 
tes^o  prowadzoiayoh o p e ra c ji zaoaepi^foh, natoiniast s p rz y ja ł orgEiuizaoJi 

± prowadzeniu daslalaJÍí obro m ych ,
y ozasi©  I I  wojny św iatowej podczas forsow an ia przeszód  wodnych o

, 2 /
sKoroküáci ©kolo 150 ni tesepo m ta r c ia  obnićialo ® ię o ©kolo 50 ';■>

Zdani ©JO sp«0Oj®li©tów wojskowych państw NATO toinpo n a ta rc ia  w te ro -  
ni® zakrytym i  s i ln i©  pociętym  prseozkodatnj. wodnymi tssoi© byó w ®a.l©á!» 
nośo l Od stosunku ® i l  walczących wojsk od dwóch do oiodjcaiu raaty ard.oj-

3/m'£& n iZ  w t o r o n lo  ©twartyia i  o io  poc ię tym
Du&a iioóó  prsjoiszód wodsiyeh tm ZTD¥ oraz koiriiacismśó utrzymanio od­

powiedniej i lo ś c i  i  Jakości przepraw na c a ls j głębokości ugrupowania 
tAjowego i  operacyjnego wojsk zjimaza do raojoimlnogo »eykorzystaid.». »11 
i  środków prs.^anaozónyoh do urządzania i. utrsjyíuatiia przepraw oraz ich  

ochronę przed  raifcącym dzlełatidL&m środków w a lk i,
N łe p r z y ja o ie l  p rzy  wykorzystaniu w spó l oz ©a tiy oh środków raZen la , a 

Bwłaszoza b ron i pr®cy2S>'J«ych, naa olbrzym i© m ożliw ości n lszoae ijla  tuosfiów 
e te ly o h  i  Innych obiektów hydrotechnicznych na c a łe j  g łęb okośc i u^rupo*- 

wania wojsk,
Nh podstaw ie p rzy ję ty ch  datyoh w wisilu prowadzonych cwiozerdach ns- 

2/ l^ołąb Z, Poossątkowy ©kr©» wojny a t r ,  1^8^
3/ Proeeik T , Z ab os ip ieozen le  la s iyn iery jn o  o p e ra c ji «aossepnej arndi w

a sp ek o lo  zap ew n ie tiia  swoboeSj’’ csaa«wru wojak, /rozprawa h a b i l i t a c y j n a /
s t r ,  4?,



J- l<ÿ±y wnlojskovaó^ prawdopodobnie moî e ul.«o znlazo’*.eiilvi lub uszkodxo» 
niu od 60 do 100 ^ w«xystkloh iatntojącyoh przoj^iraw na bardzo «zero »  
kloh, azorokloh i  ¿rodnioj azorokoáoi przoszkodaoh wodnych oraz od 30 
do % na wąskich.

Dla zapownionła r e a l iz a c ji  wapólozeanaj operac ji zaczepnej^ a zwlaaz'» 
oza utrzymania tempa nntarola, które podczas przoiamywania taktycznej 
stro fy  obrony z foraowaniem przoazkody wodnoj powinno wynosić 2-3 ktn/h, 
oraz utrzymania ¿radniego t^tipa m ta rc ia  ^iO-6o km/ftobę azozeg^ólne^o ^

■ znaczenia nabiera zabezpiecz oídle inżynieryjno foi'sowania 1 przeprawa 
wojsk, Dlategro te^ odpowiedidLo do wymogów taktyczno-operacyjnych za­
chodzi konieczność utrzymania wskaźników taktyozno-inźynioryjnyoh,do  
których należy przede wezyotki za liczyć ;

— umiejętne wykorzystanie all. i  środków przezmczoiiyoh do zabezpi o- 
ozenie InżynJ©ryjnogo forsowania przeszkód wodryoh;

— właściwe ugrupowanie oraz sposób wykorzystania s i l  1 środków do 
do urządzenia i  utrzymania przepraw; .

— zapewnieni.e c ią g ło śc i i  żywotności funkojonowaula przepraw pop­
rzez stosowanie msnewrów przeprewatnl /iaktyczno i  techniczne/ oraz 
posiadanie odpowiednioh rezerw;

— umiejętne wykorzystanie materiałów miejsoowych 1 zdobycznych oraz 
środków przeprawowych taboru rzecznego; /

— organizaoja bazy remontowej uszkodzortToh środków przeprawowyoh 
oraz sprzętu do meobattizaoji prao mostowych,

Healizująo wymogi taktyczno—operacy.jna przy uwzględnieniu wskaźni­
ków taktycziao-inZynioryjnyoh dywizja może sforsować przeszkodę wodną 
w czasie 7-10 godz, a armia 1,7 do 2 dób

Przedstawione ozaay forsowania należy uważać jako orientacyjne, 
Faktyozno czasy forsowania i  przeprawy wojsk uzależnione są od ugrupo­
wania wojsk / ilo ść  oddziałów, ZT w I  rzuole/ możliwości forsowania 
/na szerokim fï'onoie, na kierunku/. Charakteru przeszkód wodnych, inten­
sywność oddziaływali!a n ieprzy jac ie la  na przeprawy i  inne czynniki.

Wychodząc z aktualnogo wyposażenia wojsk w sprzęt 1 środki do po­
konania przeszkód wodioyoh można przyjąć, że pułk oioże pokonać prze­
szkody wodne o szsrokośoi do 20 m, dywizja do 50 o» «  armia do 150 m, 
S i ł a ^  1 środkajei frontu powinny być pokonane wszystkie przeszkody 
wodno występując© na ZTDW,
'***“=**■* >m s‘ / »«eew qsaxa^sw e s s » isc««»-k »o « « , e n e n ^ s » fs s m u «

4/ Cza« forsowania t s¡ ^

dJ, t =  7 ..10  godz.

a' — g.lębokość ugrupowania  
V — tempo n a ta rc ia



I^SKedatawlone kompefcenojo i  in o * liv o io i pokonania pr^o9*kód wodnych 
n « l « * y  tiwa«:aó Jako timowno. Przy uwzględnieniu odpowiednich warunków 
terenowych a zw łaszeza  kanałów o turogitlowanych brzegach n ie jed n ok ro tn ie  
»a jd z i®  potrzeba  uisyola «11 i  órodków p rze łożon ego  *sa korzyóć podwład­

nego.

2 . O rlen taoy jn e  p o trzeb y  w za k rea ie  ynrzadzenla i  utrzymania przepraw

Bioatowych w e p e ra o ji zaczepnej

Z doświadczeń I I  wojny światowej, wniosków * ówiozoń oraz prowa- 
dzonyoh badań wynika, *o d la  ©kreślenia potrzeb w zakresie t lo śo l i  
Jakości wrządzai^oh przepraw w ©peraoji zaczepnej zachodzi konieczność 
uwzględniania w ielu  czynników^, które mogą inleó wpływ na zapewnienie 
planowanego ten^a ©poraoji, sprawny manewr wojsk oraz dowóz i  ewaku­
ac ję  s i l  i  środków. Do podstawowych ® uloh można zaliczyć^

ohajrakt ery styki oraz częstotliw ości występowania przeszkód wodnych 
¿wiasssoza przebiegających rokadowo do kierunku prowadzororoh operac jij

«  plenówaW rozmach operac ji;
-  skład 1 ugrupowanie wojsk / ilo ść  ZT  w pierwszym rzucie/;
«  platx>wastf system dróg;
«  możliwości n iep rzy jac ie la  w zakresie niszczenia mostów stałych  

i  nowo budewaryoh /urządzafflroh/ przepraw,
Z i lo ś c i  i  Jakości oraz częstotliw ości występowania przeszkód wod- 

«yoh rm /ZTDW/ wynika, że armia d z ia ła jąca  w sk ładzie  frontu na głów« 
nym kieruiiiku uderzenia w czasie wykonania zadania na głębokość 25D—
350 km będzie pokonywała do a niekiedy w ięcej przeszkód wodtiyoh.

ItA głębokości ugrispowania armii może znajdować s ię  do 5 przeszkód 
wcdityoh w tym Jsdm średxitej szerokości oraz dc ^ wąskich. Potiodto w 
okresi® wprowadzenie do bitwy I I  rzutów lub odwodów armii za jdzie  
konieczność pokomnta dodatkowo do 3 przeszkód wodnych przez każdą 

wprowadzaną dywizję.
I lo ść  przepraw mostowych na przeszkodach wodnych uzależniona Jest 

od składu armii i  ugrupowania 2T, Przyjmując, że na każdą dywizję I  
rzutu armii należy utrasyosaó Jedną zasadniczą drogę dofrontową, to w 
»y tu e c jł gdy armia składa s ię  »  czterech dyw izji, w tym tray dz ia ła ją  
w I  rzuci® zachodzi konieczność utrzymania d la  nich do 15 przepraw 

mostowych.
Dla wprowadzanych do bitwy dyw izji z zasady utrzyicuje się  dwie dro­

g i  dofrontow®, na których należy u rz ą d z ić  6 przepraw moetowyob. Prasy 
założeniu, że wprowadzane do bitwy dywizje będą wykorzystywać Jedną



>■ -k

9S Ar6e Aofrontotryoh utrKyncnwaryoh d la  dyw lajl I  rzutu arm ii, wówczas 
rmlciy utrzymaó n» jednej drodze trzy przeprawy,

W Is tn ie ją c e j  s y tu a c ji może za jś ć  potrzeba urządzen ia 1 utrzymania 
do 18 przepraw mostowych o o gó ln e j d lu goéo l do 1500 m,ł

Przy uwzględnieniu możliwości n ieprzy jac ie la  w zakresie niszczeń  
mostów stałych i  to, żo przeważającą ilo śó  atanowlą wąskie przeszkody 
wodne — wówczas I lo śó  urządzanorch przepraw może zmniejszyó s ię  od 
25 do 50

Należy lic z y ć  s ię ,  że w operac ji zaczepnej frontu na głębokość za­
dania b liższego  może zajść  konieczność urządzenia i  utrzymania do 50 
różpyoh przepraw mostowych /pontonowyoh, nlskowodnyoh, kombinowanych 
Itp/  przez przeszkody wodne o łącznej długości do około 5000 m,

3* Skład, płi^ezna cásenle 1 możliwości pododdziałów 1 oddziałów pontono«
wych i  mostowych w zakresie urządzania przepraw

3*1, Skład, przeznaczenie 1 możliwości pododdziałów 1 oddziałów 
pontonowych wojak Inżynieryjnych •

Do urządzania przepraw pontonowych /moatowyob 1 promowyob/ przez­
naczone są:

-  w dywizjach — kon^anle pontonowe bsep wypoaażone w Jeden park
PP-ó*ł { .

-  w aratli -  pułk pontono«qr w sk ładzie dwóoh bpont wyposażony w 
cztery parki PP-^4;

-  we froncie  -  trzy pułk i pontonowe,
 ̂ Podstawowym pododdziałem kalkulacyjnym Jest kottpanla pontonowa wy­

posażona w Jeden park PP-ć^, Wszystkie konąsanie pontonowe dyw izji 
arscŁl 1 frontu są w idontyoznym składzie, ,

Z parku PP<>Ó̂  można montować^w zależności od azerokośol przeszkód 
wodryoh 1 szybkości prądu,Jeden z niżej wymieniony oh mostów:

-  wstęga pojedynoza długości 186 m o nośności t ;
«  wstęga mieszana typu A długości 152 m o nośności kO t j
-  wstęga mieszana typu B długcśol 1^5 ■ o nośności kO t j
-  wstęga mieszana typu C d la  przeprawy czołgów T-?2 

wstęga podwójna długości 96 m o nośności 80 t .
Mosty pontoi3owe w sprzyjających warunkaoh terenowych 1 brzego%ryoh 

/na szex*oklm froncie/ można montować w tempie 100-150 m/godz.
Zwijanie przepraw mostowyoh urządzanych siłam i kpont %ornosi przy 

pracy ns. szerokim froncie  od 2 do 3 godz, a siłam i bpont w czasie  
około h goda.

... /



Rrjaeputato-woiśid przepraw moetowyoh wynosi od 300 do 800 pojazdów na 
eiodzlnę przy «zybkoóoi maJcayraalnoj pojazdów po moóolo typu wstęgą po- 
Jodynoaa do 15 km/gęodiz. watęga mieszana 18 km/godz. 1 podwójna do SOkim 
ne ^ d z ,

Ofęólna diuffo^ć zmontowanych mostów pontonowych siłami pułku ponto» 
nowego uzaloiżiniona je s t  od typu mostu i  wynosi dla wstęgi pojedynczej 
720 m,

Długoóó mostów pontonowych urządzanych silam i ©mdi 1 frontu uza- 
lo^idotia Jest od ieh składu« Orientacyjni© w operac ji zaczepnej fron­
tu mo&e hyó wykorzystywanych około 30 kpi parku co pozwala na
montaż moetów typu wstęga pojedyncza do ^hOO m pod ohciąZenle ^0 t„

Oprócz ps"Z«ę>r»ŁW mostowych z PP=*6ił moZna tt«ontowaó promy przewozowe«
7, Jednego parku nsoZm ziKontowaó 6 ©zt« promów © noónoóoi t lub 3 
®»t. o Bojśnoóol 80 t*

Siłami 1 órodlsaml ptalku pontonowego zmontowaó 2^ szt. promów
0 noówoóoi ho t lub 12 promów o taoónoóoi 80 względnie 8 do 10 pro­
mów o du^ej powiorzohni załadowczej,

Czas anontaitu promów /6 albo 3 szt/ silam i kpont wymsł od 0,7 do 
1,2 godzina szerokim froncie , a bpent /12 albo 6 azt/ od 1,2 do 1,5 
godz«

Przepustowośó przeprawy pr©iaot#©J urządzanej siłam i kpont wynosi w 
ciągu godziny na przeszkodzie wodnej o szerokości do 150 m d la  ozo ł«  
gów około 45 sz t ,, d z ia ł «artylery jsk ioh z ciągnikami 75 o zt,, samocho­
dów 4 t d® ISO szt,

PoJcza» planowania operac ji zaczepnej d la  określenia taktycznych 
modfeliwośoi w zakresie urządBsani® przepraw należy uwzględniać progno­
zowane »tra ty  w środkach przeprawowych, które mogą wynieść w ciągu  
doby i

«  m  przeszkodach wodnych 20 do 30 a niekiedy więcej |
— w rejonach ześrodkowania i  marszu do 10
— w operac ji arsdLJneJ do 100 ^^w tyra straty  bezpowrotne od 50 do 

70

3«2« Skład, przeznaczenie i  możliwości oddziałów 1 pododdziałów 
soostowyoh wojsk Inżynleryjayoh

Oprócz przepraw urządzanych siłarai i  środkami oddziałów pontonowydi 
na szczeblu frontu i  armii oraz 2T i  oddziałach występują pododdziały 
saoatow© i  inżynieryjno—drogowe wyposażone w zestawy mostów składanych
1 towarzyszących oraz niezbędry sprzęt i  środki do budowy mostów n ie -  
kowodiyoh«,
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Wo fr ę t ic lo  1 M «rm ioc li w ystępu ją  in ^ y n lo ry jn o  p t ł lk l ' drogowo-m ostów«  

/ipdm/ o IdsntyoJBwym Ak2adxle 1 moAilwo^oiaohp które przoasn^ozone aą 
do utrzymanie dróg I przepraw,

i Pod staw owy Bil pododdziałami Ipdra przeznaczonymi do budowy mostów Jeot
batalion budowy mostów /bbm/ 1 kompanie składanych mostów drogowych 

/ksBtd/ oraz pododdziały mostowe batalionu i  nźy ni ©ryj no-drogowego /bid/. 
Ponadto do budowy mostów /estakad itp /  przeznaczona Jest kompania 
mostowa wchodząca w skład pułków pontonowych armii 1 frontu, podod­
dzia ły  mostowe kid baap armijnej 1 frontowo brygady saperów oraz pod­
oddziały inZynieryJno-drogow© ZT 1 oddziałów,Bbm armijnogo i  frontowego 
i  pdm przeznaczony Jest przede wszystkim do budowy nlakowodnych mostów 
drewnianych na wąskich przeszkodach wodnych oraz zabudowy 1 eksplo­
a ta c ji barok taboru rzecznego,

Bbm posladaro^ml siłam i i  środkami ma moiiliwoócl:
-  zbudować most nlskowodny o długości do 100 m z gotowych olementów 

w teamie 8 m/godz,z Jednego lu b  do 15 m/godz,z dwóoh brzegów;
-  zbudowaó most nlskowodny o długości do 100 m »  przygotowaniem e le ­

mentów mostowych w teo rie  5 m/godz.z Jednego brzegu lub  -10 m/godz. z 
dwóch I

«  przygctowaś w ciągu 10 godz.do l60 m konstrukcji mostu niskowod- 
nego, ,

Ketad 1 pdm przeznaczona Jest do montażu składanych mostów drogowych 
typu DMS-ÓS ca przeszkodach wodnych do 150 m szerokości. Ma możliwośó 
zraontowaś most typu DMS o długośoi do 150 u w tośc ie  od 2 do 5 m/godz, 
w Zależności od rozpiętości p rzęseł i  p rzy ję te j konstrukojl mostu. 

Pododdziały mostowa bid iptlm mają możllwośś zbudować mosty nisko— 
wodne o długości do 50 m z gotowych elementów w terTiie 5 m/godz,oraz 
uetawló 12 czt. Jednoprzęsłowyoh mostów towerzysząoyoti typu rMT—1 w 
ciągu 20 min, l ic z n ie  w ciągu 10 godz, bid ipdu może zbudowaś do 36 m 
mostów różnej konstrukcji,

Kotą[>anla mostowa ppoht przeznaczona Jest do budow>’ mostów nLsko- 
wodnych, estalcad 1 wiaduktów ś c iś le  współpracując z pododdziałami pon­
tonowymi w budowie mostów kombinowanych. Ma możliwośó zbudować most 
nlskowodny drewniany z gotowych elementów w tempie 5-9 m/godz.,a z przy­
gotowaniem elementów csostowyoh w teoq>ie 2,5**5 m/godz,

Kid/bsap armijnej i  frontowej brygady saperów przeznaczone są do 
wtrzymania dróg oraz budo^iy Hsostów, Kld ma możliwość zbudować most 
nlskowodny o długości dc 50 m z-gotowych elementów w tesą>ie 5 m/godz, 
a z przygotowanie» elementów mostowych w teiąple 2,5 m/godz.oraz usta.-
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miió k smmty towaosyassąo® SK1'«1 w oląipi 20 minut lub 2 moaty dwuprzęs­
łowe 55 wykorzystani ©IB podpory rMST»2 w d ą su  90 minut,

Kld/bsap ZT przoznaozona .jest do przysotow en ia i  utrzyeMinia drós 
o raz budowy mostów. Ma tno^llwoóol zbudowaó most nl«kowodi)(y d lusoóol 
do 50 m z  gotowyoh elementów w tem pie 5 m/godz. lub z przygotowaniem 
elementów mostowych w ten p le  2 ,5  m/godz,oraz ustaw ić 8 mostów typu 
SMT<«1 w o iągu  20 minut kaSbdy lub  2 podwójne z wykorzystaniem podpory 
I^ST«2 w o lągu  90 minut.

Pododdziały inZy nieryJno ■-drogow© oddziałów /pz, poz/ przeznaczone 
eą do utrzymania dróg oraz przepraw przez ustawienie mostów towarzy­
szących SKr-«1 oraz BLG-Ó7® Mają modiwoóó ustawienia dwóch SMT-1 w 
oiąga 20 misi« m  przeszkodzie wodnej do 10 m szerkoóoi lub 3 do 5 BIjG 
w ciągu 15 niiu k a ^ y  na przeszkodzi© o 20 m szerokoćol.

S iłam i 1 ćrodkand d y w iz j i  Jest uo^llwoóó zbudowania do 160 ta mostów 
towarzyaząoyoh^

3,3« Składf przeznaczenie i  mostliwoécl pododdziałów 1 oddziałów 
pontonowych i  mostowych komunikacji wojskowej,

O© utrzymania arsaljhych 1 frontowych dróg samochodowych oraz przep­
raw przoznuczono są w armii bata lion  drogowo-eksploataoyjny, a we 
froswjle brygada mostowa oraz brygada drogowa-ekoploataoyjno,

Do ^itrzymanla przepraw na ADS przeznaczona Jest kon^enia pontonowe 

i  Biostowa wchodząc® w skład bde.
Kompania pontonowa wyposażona Jest w l/h  parku TPP 1 ma faożllwoóó 

zmontować most pontonowy o długoćoi ÓO m i  iw>ánoóol 60 t lub 6 pro­
mów o noéw áol 1Ó t albo 2 o'^noánoéoi 70 t*

Koii^ania mostowa wyposażona Jest w most typu MS2280 i  ma możilwoóć 
zmontować most składany długoćoi do 100 m pod obciążenie t w ciągu  
doby« Posiadanymi siłam i i  ćrodkaml może też prowadzić roiuont^ usz­
kodzę oh mostów niskowodnyoh,

Do utrzymania przepraw przez przeszkody wodne na frontowych drogach 
samochodowych /FSD/ przeziiaozoim Jest bxiygada mostowa /E^l/ oraz pod­
oddziały mostowe brygady drogcwo-eksploataoyjnej /BDE/,

ma aiożliwoćć w ciągu doby zbudować nlskowodry most drewniany o 
noćności UO t Jednokierunkowy o długości 3OO-AOO m lub dwukierunkowy 
O długości 2b0-320 m, Znwmtować składaty most niskowodny o noónośol 
ko t Jednokierunkowy o długości »̂80 m lub dwukierunkowy o dłtigośoi 
280 sa» Może też montować składane mosty wysokowodne o nośności ^0 t 
Jednokierunkowe o łącznej długości do 700 m lub dwukierunkowe,o dłu ­
gości do 3ĆO m,
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Ponadto «ilam l dv6oh bpont tso^o montować mo»ty pontonowe lub pro«* 
wy prKowozowe o moâiliwoéoiaoh takich oawyoh Jak pułk pontonowy wojak 
ln*y ni ©ryj rgroh,

Siłemi i  środkami pododdziałów woatowyoh BDE frontu Jeat moiliwośó 
budowy niakowodryoh mostów drewniattyoh pod oboiąttenie t do 100 m/ 
dobę.

4, Zasady ^wykorzystania oddziałów pontonowych i  woatowyoh armii i
^ o p e r e o jl  zaczepnej v

^,1 , Zasady wykorzystania oddziałów pontonowych arw ii 1 frontu

Zasady 1 sposoby wykorzystania oddziałów pontonowych armii 1 frontu  
użal olśnione są od w ielu  ozynników wynikających z konkretnej aytizaoji 
operacyjnej oraz i lo ś c i  1 ©horaktorystykl przertzkód wodryoh.

Do głównych zasad nalely  za liczyć  tę, Zo oddziały pontonowe powinny 
byó wykorzystane przede wszystkim do urządzenia 1 utrzymania przepraw 
w okresie prowadzenia operac ji zaczepnej. Równie^ nalelsy lic zy ć  s ię  
z tym,±e mogą byó wykorzystane te * w re jo n ie  wyjściowym do operao ji.

V re jon ie  wyjściowym do operac ji zaczepnej oddziały pontonowe 
wojsk Inżynieryjnych rozmieszcza s ię  w pobli±u  przeszkód wod?Qroĥ  na 
których mogą byó wykorzystane do urządzenia przepraw zwykle między 
pio3Pwszynj a drugim rzutom, armii /appont/ lub frontu /f^pont/^ a tde-» 
kiedy 1 g łę b ie j /na wysokości drugich rzutów/.

Pododdziały pontonowe komttnikaoji wojskowej ześrodkowuje s ię  w po-» 
b l i ^  przeszkód wodrych na armljryeh lub frontowych drogach samochodo­
wych, - S

w okresie prowadzenia operac ji zaczepnej pu łk i pontonowe wojsk in ­
żynieryjnych przesuwane są między pierwsaym a drtigim rzutem arndl lub  
frontu, W zaleZnośoi od planowatyoh zadań mogą być włączone w ugrtą>o- 
wani.a związków taktycznych lub  operaoyjsynh^ na korzyść któryoh mają 
urządzać prz«}>rawy.

Przyjęte dotychczas zasady określa ją  Ze pu łk i pontonowe armii ce­
lowo Jest wykorzystać do urządzania przepraw na przeszkodach wodnych do 
do 150 m szerokością a frontu na szerazyoh przeszkodach wodnych

3/ Podzia ł przeszkód wodeiyoh ze względu na ioh szcarokości t
-  wąskie do 100 n . ,
-  średni© IOO-Æ5O m
-  szerokie 25O—6OO m
«  bardzo szerokie ponad ĆOO »

lny<
>/
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Pomiirti> p ra y jfo is i taJcieJ i^aoady 3G«iąa»Tł«j z po<ła'ial©*n kompfttwncjl 
1ŁŚ v io lv . 6 «?loz0n.iaoh na laapaoh i  a wojskami prsyjnm jo uxwaadnlona
©datępstwa apowodowano aialstniaJŁą sytu acją  tak tycan o-ln fty jv lo ry jną, 
a priBedo wasystklra gotow ością  i  m o*Iiw ośoia«il wojak do urvs^dzania 
praw na k o le jtjy ch  przeszkodach wodnych z J©dnoczeatłym uti-aymanlein 
przepraw w g łę b i  ugs^upowanla. D latego t©* n ie jed n ok ro tn ie  pu łk i ponto­
nów© a ra lii są wykorzystywane do urządzania przepraw na średn ie j szero ­
k o śc i przoajdkodaoh wodtjych a fro n tu  nawet m  wąskich.

Pu łk i pontonowe inogą być wykorzystane c a ło ś c ią  «11 do \«‘V5ądzania 
pr^.opraw m  jed n e j p rzeszk od z ie  wodnej luh poezozegćlnyaji pododdziałem»! 

m  k ilk u  przeszkodach wodcych,
i^ ^ b a rd z ie j rao jom iln ą  zasadą wykorzystani.a pułku pontonowego je s t  

«ö y o i©  go ©aJtośoią s i ł  do tsrządzsnia i  utrzymania przepraw ua jedn e j 
p rzeszkodzi©  w od n ej./ za łączn ik  rw 2/, Taki© wykorz>'atanie pułku stwarza 
dogodne warutóti dowodzenia utrzyma'iiia przepraw oraz zaopa trzen ia  ma- 
te r ia łow eg© . Chodzi główni® o ta k ie  elementy* jak  mo&llwoścl utrayrnania 

» t a ł e j  łącs';®!©śot z  pododdziałam i o raz zapewnieni© «prawnogo manewru 
taktycznego i  techn icznego przeprawami. Pułk pontonowy arm ii u&yty 
o a ło śo ią  s i ł  do urządzen ia  2-4 przepraw inostowyoh na Jednej przeazkodżi©  
wodnej b ęd z ie  utrzymywał mosty p rze z  d łu ższy  ozsis n a jc zę ś c ie j ®ż do 
zakoiiczon la przeprawy w szystk ich  e i ł  a rm ii, co moż© trwać do dwóch dób, 
Moż© z a ls tn lo ó  © y tm o ja  ±® utrzyt«ywan© przeprawy mostowo będą wykorzy­
stywane do przeprawy s i l  fron tu , w,^wcza« d ie  zapewnienia przepraw a r- 
mijiXjroh p rzez  k o le jn e  przeszkody wodne armia powinna otrzymać ptak 
pontonowy z  fro n tu . Na taką zmianę podporządkowanj.a /manewr orgn n iza - 
oyjny/pozw ala  jedtmkown etridstura o rga n iza cy jm  oraz wyposażenie pułku 

powtetsowego a ra iii i  fron tu .
Demontaż mostów urządssaiaych s iłam i pulkri pontonowego arm ii a«>że na­

s tą p ić  po p rzepraw ien iu  s ię  wojiSli arm ii, a n iek iedy  i  w cześn ie j 1 ty lk o  
wtedy gdy w zamian przepraw pontonowych zo a ia t^  zbudowano » iła m i 
wojak in żyn ie ry jn ych  Itib komunikacji wojskowej e rm ll lub fron tu  inne 
rooety, /niskowodno, wysokowodtio iub pontonowe/,

W c za s ie  prowadzenia o p e ra c ji zaczepnej może za jś ć  sytu ao je , w k tó re j 
pułk pontonowy arm ii b ęd z ie  wykorzystany dc urządzen ia  przepraw na dwóch 
k o le jł^ o h  przeszkodach wodryoh śred n ie j s ze rok ośc i, W tym w arian c ie  
pułk pow in ien  być ugrupowany w g łąb  m  JedrQrm kierunku. Ton sposób uży- 
o la  pułku z utmgl na duże o d le g ło ś c i jak i®  zwykło występują między p rze ­
szkodami wodnymi średsiloj s zerokośc i może stwarzać poważno trudności 
główni® w za k res ie  dowodzenia pododdziałam i. Posiadano p rzez ptulk



f - - -

:.Si

(środki 2qcxno^oi pr^iy dużym roz^rodDkowanlu i  d a o e n tra llz a o jl m il nim 
xmp0*tn±mją zwykł© dowódcy pułku pontonowego utrzymania a t e le j  ląoz>« 
noóoi z pododdziałam i, d la t « 1̂ 0 t©ż ta k i mposób wykorzyaton ia ptUku e© 
vz(g;lędn na w io lo  oooh uJ©inr(yoh pow in ien  byó traktowary jako wyjątkowy. 

Pułki pontonowe fron tu  będą u rządza ły  i  u trzyoyw ały przeprawy mo­
stowe, promowe lu^  kombinowano n a jc z ę ś c ie j no średn ich , szerok ich  
1 bardzo szerok lob  przeszkodach wodnych.

M ie jsce  pułków pontonowych w ugrupowaniu wojak fron tu  u za leżn ion e 
Jest przede wszystkim  od składti i  ugrupowanJ.a fron tu  oraz od i l o ś c i  
1 szerokości przeszkód wodnych, Główtty w ys iłek  w ykorzystan ia pułków 
pontonowych fron tu  pow in ien  byó skierowaror na utrzym anie przepraw na 
tak ich  rzekach Jak! ŁaBA 1 REN oraz AELER 1 WEZERA,Jak rów n ież wspie­
ra n ie  d z ia łań  arm ii na głównym k ieruzku  o p e ra c ji .  S iłam i pvtłków pon­
tonowych fron tu  powinny byó t©ż utrzymane przeprawy dJ.a wprowadzenia 
do b itw y /dzia łań/  I I  rzutów lub  odwodów fro n tu  oraz OGM fron tu .

Pododdziały pontonowe bde 1 BM kom unikacji wojskowej utrzymują p rze ­
prawy nłostowe na przeszkodach wodnych na arm ijnych i  frontowych drogach 
saiBOchodowyoh /dowozu 1 ewakuacji/,

Z zasady będą wykorzystane w sposób rozśrodkowany, V za le żn o śc i od 
i l o ś o i  dróg, o ra z  i l o ś c i  i  s ze rok ośc i przeszkód wodnych mogą urządzać 
1 utrzymać przeprawy na jed n e j lub  k ilk u  k o le jn ych  przeszkodach wodnych,' 

Należy « i ę  l i c z y ć  z  tyra, urządzane przeprawy pontonowe, ze  w zg lę ­
du na zapewnienie manewru wojsk o raz <dowóz i  ewakuację s i ł  i  środków 
będą przew ażn ie eksploatowane p rzez  d łu g i okres ozasu, Zderao netowa n ie  
ich  powinno n astąp ić  z chw ilą zbudowania p rze z  wojska in żyn i© x^ jn e , 
konnmikaoji lub  <Xnc mostów niskowodnych, wysokowodnyob lub  kombinowa- 
nj'ch. Zdemontowano mosty i  n ie  wykorzystywano ak tu a ln ie  park i pontonowe 
mogą znajdować s ię  na wodzie w p os ta c i promów lub  być ześrodkowano w 
p ob liżu  przeszkód wodnych w gotow ości do urządzanie nowych p rzepraw . 
ł/ wypadku zn is zc zen ia  przepraw s ta ły ch  /mostów s ta łych  lub  niskowodn/oh/ 

Przeważnie od d z ia ły  pontonowe po wykonaniu zadania na JisdneJ p rze ­
szkodzie  wcdiiiej 3ą wykorzystywane do zapewnienia przepraw na k o le jn e j ,  

Wykonani, e szytikiego manewru oddzia łam i pontonowymi w c e lu  urządze­
nie przepraw na k o le jn e j p rzeszk od z ie  wodnej d la  p o trzeb  wojsk opera- 
cyjt^iyoh lub tyłów związano Jest ze  zwolnlexxLem d la  tiioh dróg i  u trzyy  
mani.e<3 przepraw, V warunkach intensywnego ruchu wojsk manewr ta k i n ie ­

jednokrotn ie  b ęd zie  bardzo utrudniony. D latego te ż  o d d z ia ły  pontonowe 
aby u!*ządzl ć przopraiiy w ned<azaxym c za s ie  zmuszone będą korzys tać  z 
Innyoh n lo za ję tych  drćg^na których  mają być zn iszczon e przeprawy.

/
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w t e j  s y tu a c ji d la  pokonania przeszkód wodnych od d z ia ły  pontonowe bę­
dą zimiazone u rząd z ló  tzw. ” sasaoprzeprawę” , Samoprzeprawa oddzia łu  pon­
to n o w e j p o lega  m  urządzen iu  przepraw m osto^oh  lub promowych własnymi 
a ilam i 1 środkami ty lk o  d la  p o trzeb  wlaaityoh. Z dośwladozeó przeprowa- 
dzonyob w jednostkach pontonowych wojsk In tyn ie ry jn yoh  wynika, że 

aeunoprzoprawa Jest celowa wówczas gdy do urządzen ia  prz©]>raw w ydzie la  
« i ę  n ie  w ię c e j ja k  i/3 sprzętu  przeprawowego.

Jedtt/u »  czynników warunkujących zapewnien ie c ią g ło ś c i  i  żywotności 
przepraw Jest tn.ln. posladaird.e odpowiednich rezerw  w s ila c h  i  środkach. 
P r z e c ię tn ie  na p rzeszk od z ie  wodnej, gd z ie  są urządzane przeprawy mos­
towe lub  promowe s ilam i i  środkami arm ii lub  fron tu  odwód środków po- 
w irden  wynosić od 20 d© 30 % w stosuriiu do s i l  i  środków utrzymująoyoh 

przeprawy,

^ ,2 « Zasady w ykorzystan ia  pododdziałów budowy mostów arm ii i  fron tu

Zasady 1 sposoby w ykorzystan ia  pododdziałów mostowych wojsk in zy -  
nlołryjnyoh i  kom unikacji wojskowej arm ii 1 fron tu  podobnie jak  oddzia ­
łów pontonowych u za leżn ion e  są od w ie lu  czynników wynikających z kon­
k re tn e j s y tu a c ji o p e ra cy jn e j, i l o ś o l  i  Jakości przeszkód wodnych oraz 
s topn ia  i  zakr>^su zn is zc zen ia  mostów s ta ły ch . ,

B a ta lio n  budowy mostów ©rez kompania składanych mostów drogowych 
arm ijnego in żyn ie ry jn ego  pułku drogowo-mostowego w r e jo n ie  wyjściowym 
do o p e ra c ji  zaczepnej zwykle rozm ieszczone będą w r e jo n ie  ześrodkowanla 
pułku. ¥ toku op e ra o jj zaczepnej mogą przegrupowywaó s ię  w ugrupowaniu 

pułku lub  samodzielrd.©,
O p o ło żen iu  bbm 1 k«md i  ich  ugrupowaniu doterralnowaó będą zadania 

ja k ie  będą mio2y do wykonania w r e jo n ie  wyjściowym ± podczas prowadzenia 
o p e ra c ji  za czep n e j.

W związku z  tym, 1* ju ż  w ro jo n i©  wyjściowym do o p e ra c ji zaczepnej 
arm ii mogą zach odzić  potrzeb y  budowy lub  odbudowy mostów na drogach 
manewru w ojsk, n a leży  przewidywać rozm leszozen ie  powyższych pododdzia­
łów w p o b liżu  przeatidEÓd wodnych. W wypadku gdy n ie  zachodzi potrzeba 
ich  wykorzystani.a — bbm n a leży  rozm ieszczać w r e jo n ie  dogodnym do p rzy ­
gotowania elementów k on s tru k c ji mostowych niezbędnych do budowy mostów 

w c za s ie  prowadzenia o p e ra c ji  zaczepnej.
B a ta lion  budowy mostów i  koiq>ania składanych mostów drogowych po­

staw ione im zadania mogą rea lizow a ć  sam odzie ln ie  lub we w apółdzia łan iu  
z  innyod. pododdziałam i 1 pdm, ppont, pododdziałam i mostowymi ZT lub 
fro n tu . W związku z tym^ż® utrzym anie przepraw zw iązane je s t  z u trzy -
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Tiłoniem ríjrós p**aíyj™Mjí© »¿9  Jako zasady ć o la lą  współpracę bbo>*z b id/
ipdiB,

Calam builowy mcatów nlskowodnyoh s ilam i bbra/ipdm Jost mlę-iBy jlnnymi 
zw oln lon le ńrodków poiitonowyoh lub  mostów towarzyszących^ z k tórych  
utrzymywario są przeprawy przede wszystkim  p rzez  ZT I  rzu tu  a rm ii. 
Ponadto mosty tow arzyszące n ie  zapewniają wymogów przepustowości wojską 
a zw isszozo zapownlonia terrpa marszu XI rzu tu  lub  odowodu a rm ii.

b a ta lion  budowy mostów^ celowo Jest wykorzystywać c a ło ś c ią  s i l  do 
budowy mostu lub k ilk u  mostów na jed n e j p rzeszk od z ie  wodnej. Zapewnia 
to sprawne dowodzenie o raz za b ezp ieczen ie  m ateriałow e i  techn iczne.

JiaXe*y s ię  l i c z y ć  z  tym, 4e bbm mc±e otrzym ać zadan ie jednoczesnej 
budowy tiwstów na dwu i  w ię c e j przeszkodach wodiVoh» Wówczas zachodzi 
konieczność r e a l i z a c j i  zadać poszczególnym i pododdziałam i. V ta k ie j  
s y tu a c ji na leży  dążyó do budowy mostów na Jedtyni kierutjku / jedn e j lub  
sąs iedn ich  drogach/^ cc znaczn ie  usprawnia dowodzenie, zaopatrywanie 
o re z  za b ezp ieczen ie  techn iczne pododdziałów^a w r e z u lta c ie  sp raw n ie j­
szo wykonanie postawionych zadać.

Pododdzia ły mostowe wojsk inżyn i,eryJtych  arm ii w o p e ra c ji zaczepnej 
z zasady wykorzystywano będą do budowy mostów rdakowodtyoh na p rze s z ­
kodach wodnych na drogach arm ijtydh  między X a I I  rzutem a rm ii, mostów 

d la  wprowadzenia do b itw y /dzletłać/ I I  rzutów lub  odwodów /OGM/ oraz 
d la  Kianewru BROT 1 odowodów sp ec ja lty o h  a rm ii.

Pododdziały mostowo wojsk in iyn ie ry J ty c h  fro n tu  w ykorzystu je  s ię  
w podobty sposób Jak pododdzia ły  mostowe a n o ll .  Różn ice ich  d z ia ła n ia  
wynikają p rzede wszystkim  z  loh  p rzezn aczen ia ,a  m ianow icie budowy 
mostów na przeszkodach wodtyoh na drogach frontowych zw ykle między
I  a XI rzutem fron tu  oraz mostów d la  wprowadzenia (*o b itw y /d z ia ła ć/
I I  rzutów lub  odwodów /OGM fron tu /  i  manewru t'BROT..

Pododdziały mostowe fron tu  w r e a l i z a o j i  poswawlonyoh zadać ś c iś le  
w sp ó łd z ia ła ją  z oddziałam i pontonowymi wojsk in żyn ie ry jn ych  oraz 
kom nalkaoji wojskowej fron tu  i  SkTinii.

Sposoby w ykorzystan ia pododdziałów mostowych wojsk in żyn ie ry jn yoh  
u za leżn ion e są ©d i l o ś c i  utrzymywanych dróg o ra z  i l o ś o i .  Jakości i  
c z ę s to t l iw o ś c i występowania przeszkód wodtyoh. Jak rów n ież stanu i  
i l o ś c i  is tn ie ją c y c h  mostów /przepraw/ s ta ły ch . D latego  te ż  o sposob ie 
ich  wykorzystan ia deeydowaó będą aktualne p o trzeb y , czas , warunki 
terenowo o raz m ożliw ości.

Oddziały 1 pododdzia ły  mostowe komunikacją wojskowej podobnie^Jak 
wojsk in żyn iery jn ych  w za le żn ośo i p rzede wszystkim  od szerokośc i
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prsiesKkód wodwyoh ojrass easnsta prsezns.02onogo na b^flowf nw>etó\̂  raop:?̂  

wylcowy^ftó Tiadarda oa lo jśclą  s i l  lub  poazoz©g61ny®A pododdzlalnw i,
W ozft©l® r a a l i z e o j i  zadań ‘w sp ó łd z ia ła ją  z odd zia ł and. 1 pododdziałam i 
pontonowymi 1 mostowymi wojak inifeynioJcyJrtych ¡armii 1 fron tu  oraz 
pododdziałam i utrzymującymi armijn© i  frontow e dx;oifi samochodowo.

I^rieyjęto zaaady i  sposoby ^wykorzystania pododdziałów mostowych w oj­
sk ±niO'"*ii©^yJ'dyoh odnoszą «ię> rów n io* do w ykorzystan ia wojsk mostowych 

kom m itkaoji wojskow ej, z  tym *o  to  utrłR>’'mują prze^»rawy mostowo /mos­
ty  nlskowodno, wysokowodno i  kombinowano/ pi'zewa*n;lo o dustej przopu- 
atowoóci /dwukioi-unkowe/ na arm ijnych i  frontowych droigaoh samocho­

dowych^

ZAKOtaEKlE

Z przeprowadzonych rozważań tmd wykorzystaniem oddziałów  pontonowych 
i  mostowych armii, i  fro n tu  d la  Kabezpioczen ia forson an ia  1 przeprawy 
wojsk w o p e ra c ji  zcozopsioj nasuwają się- iiastępująo® główne wnioaki.

1. Dla zapewnienia planowancigo toi«ę>a o p e ra c ji zaczepnej na ZTDV 
sp.rawnogro njanowru ■wojsk oraz dowozu i  ewakuacji s i l  i  środków zacho­
d z i kon ieczność utrzymania w±©l© różpyoh pod wzgrlędera teobn loziym  i  

p rzezn aczen ia  przepraw p rze z  przeszkody wodne<,
S* O sposobi® i  za k re s ie  wykor^zyi.tania oddziałów  pontono-wyoh, i  

i»ostowy©h arm ii i  fro n tu  decydują przed® wszystkim  wymo^ î op e ra oy jjks-  
tak tyczn e o raz i io ś ó  i  ja^:©śó przeszkód wodnych i  ak tu a lty  stan  p rze ­

praw s ta ły ch ,
3, Ifei wspólozesTysi po lu  w a lk i'p rzep raw ę wojsk p rze z  przeszkody 

wodne można ze^ewnló p rzede  wszystkim  poprzez żywotność przepraw pon«» 
toisowyoh, 5Łyt-#otnoćć tych przepraw osiąga  » i ę  p rze z  stosowanie częste-ijo 
manewru taktyczn «igo, techn icznego i  o rgan izacy jn ego  przeprewcunl , po­
s iad an ie  rezerw  i  wszeKihstronn© wykorzystani©  taboru rzecznego  i  

sp rzętu  zdobycznego,
4.. S iajlepsze r e z u lta ty  w urządzaniu i  utrzymaniu przepraw ia s zcze ­

g ó ln ie  mostowych możtsa osiągnąć 'wówczas gdy od d z ia ł b ęd z ie  d z ia ła ł  
c a ło ś c ią  s i ł  i  u rządza ł jedną lub  k lik a  przepraw na t e j  samej p rzesz­
k od z ie  wodnej. Inne fo r t^  w ykorzystan ia  oddziałów  pontonowych 1 mos­
towych n a leży  uważać za «zo zegó ln e  i  mogą zn a le ić  zastosowanio w sy­

tuacjach  wyjątkowych.
5, Aby zapewnić c ią g ło ś ć  przepraw na o a le j g łębokośc i ugrupowania 

operacyjnego orip ii 1 fro n tu  zachodzi konieczność ś c is łe g o  w spółdzia ­

ła n ia  SWInż i  koraunikaoji wojskowej.
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6. Oddziały pontonowe i  moatowo wojsk In í^ n le ry jry o h  arm ii 1 fron tu  
powinny hyó wykorzystań© przede wszystkim  do urządzen ia 1 utrzymania 
przepraw na korzyiió wojsk operaoy j nyoh, a s z o z e ^ ln lo  do wprowadzenia 
do bitwy I I  rzutów lub  odowdów, a komunikaoji wojskowej do utrzymania 
przepraw no arm ijnych 1 frotitowych drogach samoohodowyoh«
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w ykorzystan ie ppont do urządzen ia przepraw mostowych na dwóch 
przeszkodach wodtQroh /wariant/
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