R G B WH GR BL-

M 8 0 11 12 13 14 15 B 17 18 19

1 #»-

AKADEMIA SZTABU GINERALNEGO WP

@
WYDZIAL. WOJSK LADOWYCH SSi sy,
KATEDRA TAKTYKI TYLOW N N £
ASO WP wvBn, 4248/89 m
ke Egz. nr ,,i.
Ptk doc. dr hab. inz.Eugeniusz NOWAK
MATERIALY
DO STUDIOWANIA Z ZAKRESU
SLtUZBT KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ
SKRYPT
! v Lz 0
e Cze$¢ m n
D 0
£
o 0);
A- “fir
s @
St SShBE (0))

WARSZAWA 1990 0

00



AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO WP

WYDZMtE WOJSK LADOWYCH
KATEDRA TAKTYKI TY'tLOW

ASO WP w«wn. 4248/89

Egz. Nrggh

Ptk doc. dr bab. inZ.Eugeniusz NOWAK

MATERIALY
DO STUDIOWANIA Z ZAKRESU
SEUZBT KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ

SKRYPT

Czesé Hi

WABSZAWA 1990



Anna KOLEK ~ . - - %>+ kI 1
AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO WP

WYDZIAt. WO3SK LODOWYCH
KATEDRA TAKTYKI TYLOW

W 0
ASG WP Mown .4248/89 Erz
W
d A VIEM E

Ptk doc.dr hab.inz _Eugeniusz NOWAK

MATERIALY DO STUDIOVJIANIA Z ZAKRESU StUZBY KOMUNIKACJI
WOJSKOWEJ \Y

1. Organizacja sieci kolejowej 1 przewozow wojskowych
transportem kolejowym w operacjach armijnych 1 frontowych

2. Funkcjonowanie tymczasowych rejonow przetadunkowych
w operacjach frontowych

3. Zabezpieczenie drogowe armii i frontu

4. Dowéz Srodkow materiatowych réznymi rodzajami transportu
w operacjach armijnych 1" frontowych *

Skrypt
» ?fMA
Czesc 111
p
Nr
2-0-1Ttr"
try

p* uf

WARSZAWA 1990 r.






SPIS treSci

Rozdziak 1. ORGANI2/\C3™ SIECI KOLEOOWEQO I PRZEWOZOW
WOOSKOWYCH TRANSPORTEM KOLEOO.VYM W OPERACOACH

ARMIONYCH I FRONTOWYCH ... iiiiiiiiiiie e e

Wstep ...

1. Organizacja sieci kolejowej w operacjach armijnych
i frontowych ...... ... ... .. ....

1.1. Zasady ogbélne oraz podstawowe pojecia .............
1.2. Planowanie sieci kolejowej ...... ..o . ... -
1.3. Przygotowanie sieci _kolejowej ..... e e
1.3.1. Rozpoznanie techniczne linii 1 obiektow
kolejor/ych_.............. ——
1.3.2. Rozminowanie i oczyszczenie linii i obiektow
kolejowych ........... e
1.3.3. Odkazanie i dezaktywacja linii 1 obiektow
kolejowych ................ i
1.3.4. Odbudowa linii 1 obiektow kolejowych oraz
urzedzoO zabezpieczeniaruchu pociagow .............
1.3.5. Budowa Objazdow,¥acznic kolejowych, mostow
zaporowych oraz kolejowych przepraw promowych .....
1.4. Zabezpieczenie siecikolejowej - ... ... ... .....
1.4.1. Utrzymanie biezace linii 1 obiektow kolejowych ...
1.4.2. Ostona techniczna linii 1 obiektéw kolejowych .....
2. Organizacja wojskowych przeviozéw kolejowych w opera -

cjach araljnych 1frontowych ...... ... . .o ooaoaaaaa....
(o] -

.1. Zasady ogolne oraz podstawowe,poie )
.2. Planowanie _wojskowych przewozow kolejowych ..........

.2.2. Planowanie przewozéw zaopatrzenia .................

N N NNNDN

3. Obrona i ochrona komunikacji kolejowej ................
4. Wnioski kohcowe @ L............
5. Literatura ..... .. ...

Rozdziat 11. FUNKCaONOmNIE TYMCZASaVYCirREOONOIV
PRZELADUNKOV/YCH WOPERACOACH FRONTOWYCH ......

LS =
1. Warunki organizacji tymczasowych rejonow przetadun*

~ kowych w toku operacji frontowej .. .. .. ... cc.. o o....
1.1. Zasady ogolne oraz podstawowe pojecia .............. -

1.2, Rozwijanie tymczasowych rejonéw przetadunkowych
w operacji obronnej 1 zaczepnej frontu ..............

2, Organizacja pracy w tymczasowych rejonach
" przetadunkowych "...... i
2.1. Zadanie przetadunkowe realizowane w tymczasowym
rejonie przetadunkowym ... ... ... . ...C.....

2.2. Ei%y ﬁ Srodki tymczasowych rejonéw przetadun-

owych ... ... ....

2.3. Sposoby organizacji pracy w tymczasowych rejonach
Brze*adunkowych ................... §

2»4. Planowanie pracy w tymczasowych rejonach

przetadunkowych™ . ... . oLl i

.2.1. Planowanie przewozow operacyjnych "..................

.3. Zabezpieczenie przewozéw wojskowych ... .. ... ... .....
.4. Kierowanie wojskowymi przewozami kolejowymi ..........

str.

© wo~~¥fFo o

10
12
12

14
15
o)
15

16

16
16

21
22
24
28
29

30
30

32
32

35
35
37

38
41



3. Wnioski koncowe
4. Literatura
ZakeczniKE . .. e
Rozdziat I11. ZABEZPIECZENIE DROGOWE ARMIN 1 FRONTU
L3 =T o

1. Organizacja zabezpieczenia drogowego arm
I. Planowanie zabezpieczenia drogowego

.2. Przygotowanie sieci drogowej

.3. Eksploatacja sieci _drogowej

.4. Obrona i1 ochrona sieci drogowej ......cccceeeecacocann.
Zabezpieczenie drogowe operacji obronnej i zaczepnej”

=’
ﬂ L]
o
>
~+
<

ar ii e e e e e e e e e e e e e e e e !*/\*" *k L
A %rganlzaCJa sieci_armijnych drog sanochodowych ...0.0%
.2. Eksploatacja sieci drogowej armii ...................
.2.1. Utrzymanie drog w stanie przejezdnosci
.2.2. Organizacja ruchu drogowego ...............ceouoon-.
.2.3. Ostona techniczna drog i przepraw przez

przeszkody .wodne

Zabezpieczenie drogowe operacji obronnej i zaczepnej

101
.1. Organizacja sieci frontowych drdg samochodowych
.2. Eksploatacja sieci drogowej frontu
.2.1. Organizacjo ruchu drogowego ... ..--.-cceccueceamanann-
.2.2. Organizacja ostony technicznej sieci drogowej

3*2*3* Organizacja drogowych punktéw obstugi
4. Wnioski koncowe
5. Literatura

ZadeCzni Kl .. e d e iieaae aaaaan

Rozdziat 1V. DOV/OZ SROOKOw MATERIALOWYCH ROZNYMI
RODZAOAMI TRANSPORTU W OPERAC3ACH
ARMI3NYCH 1 FRONTOWYCH

NDNNNDN N PR

Wwww w

L 0 o
.1WQ£skowy system transportowy
.1. Po

j?CIe ogolne, organizacja i zasady dziakania ......
.2. Ogolna charakterystyka rodzajow transportu

wykorzystywanych do przewozowwojskowych ............

- Dowoz Srodkow materiatowych w operacjach armijnych
.1. Potrzeby materiatowe wojsk armii w operacji

N

NN

bronnej 1 zaczepnel ..., -cccuevce-n *eoee | . Moiakal
2. 8rgan?z!:\cja Stiozu Erodkévi materiatowych w operaCJll
obronnej 1 zaczepnej armil ... ..o ooiaiiiaaann
3. Dowbz Srodkéw materiatowych w operacjach frontowych
3.1. Potrzeby materiatowe wojsk frontu w operacji

N

bronnej ZACZEPNEL, - qepeme e w o alolaka P NN n _.
3.2. 8rgan?zﬁq}a OWOEU'krodkow materla}owycﬁ w operacji
obronnej 1 z~zepnej tE?20tiLk eel* *iVsee e?ee
4. WnioSKi KONCOWE .. - oo o e e e e e e e e e
YR I =] = o101 =
Zatecznlkl -

62
63

63

64
64

74

75

70
81

83

80



ROZDZIAL |

ORGANIZACJA SIECI KOLEJOWEJ 1 PRZEWOZOW WOJSKOWYCH TRANSPORTEM
KOLEJOWYM W OPERACJACH ARMIJNYCH 1 FRONTOWYCH

WSTepP

Komunikacja kolejowa odgrywa znaczeca role w wojskowy« eysteale
komunikacyjny« z uwagi na wielko6¢ zadan przewozowych realizowanych
na rzecz wojsk walczecych« Jej wkasciwosci toi duzo dyspozycyjnosc,
tj* Bozliwos¢ wydzielenia dla potrzeb wojsk w stosunkowo krotki«
czasie duzych ilosci taboru, wysoka wydajnosS¢ przewozowa, przydatnosé
do realizacji przewozow na duze odlegtosci, znaczne tenpo przewozow
oraz nozliwos¢ wykonywania zadan przewozowych w zasadzie w kazdych
warunkach atmosferycznych. Dzieki temu uzywana jest ono podczas nobi-
lizacyjnego i operacyjnego rozwiniecia wojsk, dowozu Srodkéw «ateria-
fowych na szczeblu operacyjny« oraz ewakuacji medycznej i materiato-
wej, W czasie prowadzenia dziatan bojowych na obszarze \kraju komunika-
cja kolejowa oddaje ponadto znaczne ustugi w procesie rozsrodkowania
zapasow materiatowych zgromadzonych w skdadnicach wojskowych.

Wysokie wskazniki eksploatacyjne komunikacji kolejowej spowodowaty,
ze wykonuje ona powazne zadania przewozowe na rzecz wojsk walczecych
prawie od poczetku swojego Istnienia, tj, od przeszto 100 lat. Byta
ona tzw, "'gtownym przewoznikiem" wojskowym w czasie pierwszej i dru-
giej wojny Swiatowej, Oednak tzw, 'sztywne przywiezanie'" taboru do
istnlejecej sieci kolejowej powodowato, ze przewozy kolejowe nieprzy-
jaciela bydy bardzo datwo rozpoznawane. Podczas drugiej wojny Swiato-
wej bydy one dezorganizowane, a nawet paralizowane przez lotnictwo,
desant i sidy dywersyjne. Duza wrazliwos¢ linii 1 obiektéw kolejowych
na zniszczenie, przy jednoczesnej pracochtonnosci 1 ddugich terminach
odbudowy zniszczonych obiektéw, powodowata dtugie przerwy w ciggtosci
przewozéw wojskowych, W tych warunkach wojska kolejowe i Jednostki
zmilitaryzowane odbudowaty tylko minimalne liczbe dofrontowych i roka-
dowych linii kolejowych, zabezpieczajecych realizacje niezbednych
przewozéw. Wybierano do odbudowy linie kolejowe mozliwie Jjsk najmniej
zniszczone oraz posiadajece nlewlelke ilosS¢ obiektéw inzynieryjnych
trudnych do odbudowy. Tak wiec, sie¢ kolejowg na obszarze tytéw frontu
oraz w strefie tytow armii tworzyda tylko czes¢ istniejacych tam
linii kolejowych. Odbudowywane i utrzymywane bydy przede wszystkim
linie kolejowe biegnace na kierunku dziatania gtdéwnego zgrupowania
wojsk /na kierunku g#éwnego uderzenia itp,/



Tempo odbudowy linii kolejowych sterano sie utrzymywa¢ no takim
poziomie, aby odlegtos¢ miedzy oddawanymi do uzytku etacjami wydadow-
czymi a wojskami walczecymi byta nie wieksza niz 300 ko, tJe aby ramie
dowozu zaopatrzenia transportem samochodowym umozliwiato realizowanie
tego dowozu przynajmniej raz na 1-2 doby. Nie zawsze byto to mozliwe
i wojska wielokrotnie odczuwaty braki w zaopatrzeniu.

Réwnie tak trudnym problemem. Jak zapewnienie wyeokiego tempe odbu-
dowy linii i obiektéw kolejowych, byto zapewnienie Im ekutecznej oetony
technicznej, Byto to spowodowane czestymi wypadkami powtdrnych uderzen
nieprzyjaciela na odbudowane linie 1 obiekty kolejowej.

Przedstawiony powyzej problem, w Jeszcze oetrzejezej formie, moze
wystepie we wspotczesnych warunkach prowadzenia dziatan bojowych, w
zwiezku z wdrozeniem w wyposazenie wojsk systemOw rozpoznawczo-uderze-
nlowych oraz Srodkdéw razenia bazujecych na ukdadach earoonaprowadzania.
Zasieg 1 skutecznos¢ razenia tych broni spowodowaty w zasadzie nieogra-
niczone mozliwosci dokonywania uderzen ne obiekty kolejowe, ktére moge
by¢ niezczon®© ni© tylko na catej gtebokosci ugrupowania bojowego wojek,
©10 réwniez na gtebokim zapleczu. Obiektami uderzen nieprzyjaciela
bede przed© wszystkim wazniejsze wezty kolejowe, mosty na szerokich
przeszkodach wodnych oraz tunele kolejowe. W wypadku zniszczenia tych
obiektéw sie¢ kolejowa od pierwszych dni dziatan wojennych moze ulec
~rozcieciu” na szereg izolowanych od siebie/np, barierami zniszczen
lub skazen/stref, rejonéw i odcinkéw, W tych warunkach wazne role w
utrzymaniu ciegtosci przewozéw wojskowych transportem kolejowym moge
spetni¢ tymczasowe rejony przedadunkowe /TRP/rozwiJdane na rubiezach
duzych weztow kolejowych oraz mostow kolejowych na szerokich przeszko-
dach wodnych, dednoczesnie w eprzyjajecych warunkach komunikacyjnych
organizowane bede przewozy wojskowe na izolowanych odcinkach linii
kolejowych, N

Podczas dziatan bojowych prowadzonych na obszarze wkasnego kraju
odbudowa oraz ostona techniczna linii i1 obiektéw kolejowych bedzie
miata specyficzny charakter, W tym przypadku zasadnicze zadanie odbu-
dowy ostony technicznej eiecl kolejowej realizuje kolejowe Jednostki
/przedsiebiorstwa/ utrzymania drég i1 mostéw, natomiast oddziaty wojak
kolejowych dziataje Jako sity interwencyjne gidéwnie w warunkacj”zais-
tnienia masowych zniszczen.

Organizacja sieci kolejowej na tytach wojsk walczecych na bazie
kilku wybranych linii kolejowych powoduje, ze przewozy wojskowe tran-
sportera kolejowym musze by¢ realizowane na Innych niz zwykle zasadach,
w dziataniach bojowych prowadzonych na terytorium nieprzyjaciela



realizuje Je Kolejowa Dyrekcja Specjalna /KOS/, za wyjatkiem tzw.
czotowych odcinkéw linii kolejowych Zodcinki linii kolejowych odbudo-
wane najblizej wojsk walczgcych/, ktérych eksploatacje organizuje
pododdziaty eksploatacyjne wojsk kolejowych. Bezposrednim realizatorem
przewozéw sg Kolejowe Oddziaty Specjalne /KOS/ oraz kolumny lokomoty-
wowe /Kol .Lok./.

Oezell dziatania bojowe prowadzone se na terenie kraju zaprzyjaznio-
nego wowczas KOS dostosowuje sie do istniejecych tam warunkow i wspét-
pracuje z miejscowymi sidami 1 Srodkami, natomiast w dziataniach bojo-
wych prowadzonych na .obszarze wkasnego kraju przewozy wojskowe reali-
zowane se przez sity PKP.

1. ORGANIZACOA SIECI KOLEOOWEO W OPERAC3ACH ARMIDNYCH 1 FRONTOWYCH

1.1. Zasady ogélne oraz podstawowe poiecia

obejmuje planowanie, przygotowanie
oraz zabezpieczenie sieci kolejowej.
polega na opracowaniu koncepcji JeJ
uktadu, a nastepnie, po przeprowadzeniu rozpoznhania ogolnego tej
sieci, sprecyzowaniu liczby i sposobu przebiegu linii kolejowych oraz
stawianych im wymagan technicznych 1 eksploatacyjnych.
EESN2212M2Ci2.21 221 .h24212%d obejmuje 1 rozpoznanie techniczne linii
1 obiektéw kolejowych, ich rozminowanie, oczyszczenie oraz odkazenie
1 dezaktywacje, odbudowe linii, obiektow kolejowych 1 urzedzen zabez-
pieczenia ruchu pociegéw, budowe objazdéw, +ecznlc kolejowych,mostow
zapasowych /dublujecych/ i kolejowych przepraw promowych.
227\25B12£52D12-21221-1S212)2i121 polega na utrzymaniu blezecym linii
1 obiektéw kolejowych, ich ostonie technicznej oraz ich obronie i
ochronie.
yh#2)-2122i-h2i2i2%21 powinien by¢ dostosowany do ugrupowania
bojowego wojsk i tydow. SieC kolejowe tworze dofrontowe i rokadowe
linie kolejowe.
§i2S-I2H212IR-1E22i2  operacji obronnej skkada sie z reguly z
2-3 dofrontowych i 2-3 rokadowych linii kolejowych, natomiast w ope-
racji zaczepnej w rejonie wyjSciowym frontu utrzymywane se 2-3 dofron-
towe i1 1-2 rokadowe linie kolejowe. W toku operacji za naolerajecymi
wojskami odbudowywana jest najczesciej Jedna linia kolejowa / na
gtéwnym kierunku uderzenia wojsk frontu/. Na sieci kolejowej frontu
rozwija ale 45-60 etacji kolejowych. Ze wzgledu na rodzaj“wykonywanych
na nich prac ee to przede wszystkim stacje ¥vykadowcze 1 zatadowcze.



8§22 WH212901-2£22i i 2-ilili2-2£Sii rozwijana jest w nieduzy»
zakreei©. Rozwijane sO na niej zwykle 2-3 etocje wytadowcze,

1721517202 . 282iDhi«i iDHi - 1S28221iy21! posiadajece bezposredniego
potaczeni® z slocie kolojowe/powetaje najczesSciej w wypadku zniszcze-
nia duzych wez#éw kolejowych, mostdow na szerokich przeszkodach wodnych,
tuneli kolejowych, a takze w wyniku zatopienia lub uchwycenia przez
nieprzyjaciela okreslonych rejonéw, no skutek czego nastep! podziat
sieci kolejowej na oddzielne odcinki.

IXS?ES222172, £2112551- . BES2HYDISSH 2 przeznaczone ee do utrzymania cle-
gtosci przewozow kolejowych przez szerokie przeszkody wodne w przypad-
ku zniszczenia na tych przeszkodach mostow kolejowych, czas odbudowy
ktérych jest dtuzszy niz 3-5 dni.

1.2, Planowanie sieci kolelowel

Planowanie ©Oleci koélejowej rozpoczyna sie od wypracowania koncepcji
jej ukdadu. Wypracowuj© sie je uwzgledniajgc Istniejece na danym obsza-
rze ©le¢ kolejowe /n® podstawie map 1 Innych posiadanych dokumentéw/
oraz przyszte potrzeby przewozowe wojsk walczecych. Koncepcja ta podle-
ga sprecyzowaniu po przeprowadzeniu rozpoznania ogélnego catej sieci”
kolejowej letniejecej na danym obszarze. Rozpoznanie to prowadzone
jest najczeSciej z powietrza przy uzyciu samolotow lub Smighowcdw.
Sprecyzowana w ten sposOb koncepcja uk#adu linii kolejowych staje
sie planom sieci kolejowej, na podstawie ktdérego prowadzone jest jej
rozpoznanie techniczne.

W planie sieci kolejowej na obszarze tydéw frontu i w etrefie
tytow armii najczesciej uwzglednia sie to linie kolejowe, na ktérych
jest jak najmniejsza liczba duzych obiektéw inzynieryjnych oraz to
linie kolejowe, ktdéro ulegty jak najmniejszemu zniazczeniu.

Powoduje to, ze niejednokrotnie do odbudowy /eksploatacji/ moge byc
wyznaczone zdecydowanie dtuzsze od innych linie kolejowe, jednak nla
posladajece tuneli i duzych weztdw kolejowych oraz mostow na szerokich
przeszkodach wodnych.

1.3, Przygotowanie sieci kolelowel
1 .3.1 = Rozgoznania™techniezne”linil™i”obloktow~kole™o|eh

Celem rozpoznani® technicznego wlkasnej sieci kolejowej jest szybkie
dostarczenie informacji na temat stanu technicznego rozpoznawanych
linii 1 obiektéw kolejowych, skali ich zniszczen oraz przylegtego
terenu, o0 szczegllnie znajdujecych sie na nim zasobdw miejscowych,
ktére bede mogty by¢ wykorzystane w procesie odbudowy tych linii i
obiektéw.
8
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Rozpoznani« techniczne linii 1 obiektow kolejowych na tykach nie-
przyjaciela w dziataniach zaczepnych prowadzi sie w celu uzyakanla
niezbednych danych do planowania Ich przyszdej odbudowy, a takze w
celii przeciwdziatania nlszczenlow dokonywanym przez wycofujece sie
wojska przeciwnika. W dziataniach obronnych celem rozpoznania techni-
cznego sieci kolejowej moze by¢ ponadto zdobywanie Informacji na temat
linii 1 obiektow kolejowych, ktorych zniszczenie sparalizuje lub powaz*
nie utrudni przewozy kolejowe nieprzyjaciela.

Rozpoznanie techniczne sieci kolejowej prowadzi sie w oparciu o
plan rozpoznania. Plan ten skdada sie zwykle ze achemstu rozpoznawa-
nych linii kolejowych oraz notatki objasniajecej.Notatka objadéniajeca
zawieras krotki opis rozpoznawanych odcinkow linii 1 obiektow kolejo-
wych, kolejnos¢ i terminy Ich rozpoznania, zadania dla zespotdw 1 grup
rozpoznania technicznego, organizacje tecznoécl 1 sposoby dostarczania
do sztabu jednostki kolejowej meldunkéw z rozpoznania oraz organizacje
zabezpieczenia bojowego, technicznego 1 tytowego zespoddédw oraz grup
rozpoznania.

Rozpoznanie techniczne sieci kolejowej prowadze zespoty 1 grupy
rozpoznania organizowane przez jednostki wojsk kolejowych. Z regudy
organizowane sei zespdt rozpoznania odcinkéw kolejowych, zespét roz-
poznania mostoéw oraz grupy rozpoznania drog dojazdowych 1 zasobow
miejscowych.

posiada najczesciej naete-

pujece specjalistyczne grupy rozpoznania} tordéw, makych 1 Srednich
mostéw, 4gcznosci i1 urzadzeh zabezpieczenia ruchu pociagéw oraz kole-
jowej sieci trakcyjnej, trakcji 1 urzadzen zabezpieczenia w wode.

prowadza rozpoznanie t wielkosci 1 charak-
teru zniszczen nawierzchni kolejowej oraz podtorza, zapasOow materiatow
nawierzchniowych, ktére moga by¢ wykorzystane do odbudowy tordéw kole-
jowych, stanu technicznego stacji, bocznic i 4acznic kolejowych odga-
teziajacych sie od linii zasadniczej, a takze miejsc na szlaku ogra-
niczajacych’skrajnie #adunkowg taboru kolejowego.

§FHBY-C25B25DSDi9. , 5211 i£li-i-,SESSDiSI5-S22iMIS prowadza rozpoznanie
rozmiaréw 1 charakteru zniszczen obiektéow mostowych, przeszkoéd wodnych
w rejonie zniszczonych mostow, materiatdéw i konstrukcji mostowych
/ktére znajduja sie w poblizu mostéw 1 nogag by¢ wykorzystane do loh
odbudowy/ oraz urzadzen kolejowych przepraw mostowych.

§E2By-E25B25Q2Di 2-4955D25£4«i «21 1231521 i-52Fe95Bi 2£5£Di i - . £y£132- .B2£i 2i
gow oraz kolejowej sieci trakcyjnej zbieraja Informacje zwiazane ze
stanem technicznym oraz wielkoscig zniszczen kolejowej sieci +gcznosci



urzedzen zebezpleczonia ruchu kolejowego i eygnallzeojl kolejowej,
eleci trakcji elektrycznej, a takze llosci 1 rodzaju oiaterlatdw oraz
aparatury znajdujecej ele na etaojaoh kolejowych nadajgoyoh ale do
odbudowy 4acznosci, urzedzeh zabezpieczenia ruchu pociagoéw 1 eieci
trakcji elektrycznej.

8£yB]i-£S5B2SDSDi5-ir5hSJi-i-SiC5S752il->S57S5BiSB5fiQi2«!?-111f9i2 i~ozpoz-
naje stan techniczny oraz wielko$¢ i charakter zniszczeh pojazdow
trakcyjnych oraz wagonéw kolejowych, wielkosci istniejacych zapasow
paliw, snaréw 1 czesSci zanlennych, syateay zaopatrzenia przewozow w
wode oraz mozliwosci ich remontu i odbudowy.

222F1S1«E2SB2SC2D12-291 129-  ** snxnk najczesciej z grup rozpoznania
przejs¢ i podpor moetowych oraz grup rozpoznania przeset mostowych.

§£2B2..12SB25C20i 2, BICS2ilS2. i .B22B2£. 2221 22122 rozpoznaje szerokie
przeszkody wodne w rejonie zniezczonych mostow kolejowych, stan’tech-
niczny oraz wielkos¢ i charakter zniszczen duzych mostéw kolejowych,
materiatow 1 konstrukcji mostowych znajdujacych sie w poblizu mostow
i nadajgcych sie do ich odbudowy, a takze sprzet 1 urzadzenia do budo-
wy kolejowych przepraw mostowych 1 promowych.

2£2B2»E2SB25G2212-BES51221«2221211Y21} rozpoznaje stan techniczny,
wielkos¢ i1 charakter zniszczeh przeset moetowych w mostach na szerokich
przeszkodach wodnych oraz mozliwosci i sposéb ich wykorzystania podczas
odbudowy mostow.

W sktad kazdego zespotu rozpoznania /zespotu rozpoznania odcinkdw
kolejowych oraz zespotu rozpoznania mostéw/ wchodzg plutony ochrony
i obstugi, kazdy z tych plutonow z reguty skkada sie z nastepujacych
druzyns +acznosci,minerdw, ochrony oraz transportowo-goapodarczych.

9EyB2-125B251 12Di 2-"£S9»52J2S 21 INEN }-1«?2222252-212J[2221SyEN3 prowadzi
rozpoznanie: drég earaochodowych w poblizu rozpoznawanych odcinkéw i
obiektéw kolejowych, etanu oraz wielkosci zapaséw materiatéw i konstru-
kcji, a takze sprzetu i zaplecza technicznego, ktére mogg by¢é wyko-
rzystane podczas odbudowy sieci kolejowej, mozliwosci uzycia ludnosci
miejscowej do prac budowlanych, miejacowe mozliwcsci w zakresie zakwa-
terowania wojak kolejowych w czaeie odbudowy linii i obiektow kole-
jowych, miejscowe zapasy paliw statych 1 p¥ynnych oraz inna zasoby
terenowe.

1.3,2, Rozminowan]e”i,,oezyszczenie, linii~t"o"ektow, kgleJov”
Rozminowanie i oczyszczenie linii oraz obiektow kolejowych prowa-
dzone Jest w celu usuniecia /likwidacji/ znajdujgacych sie na nich min,

niewybuchéw, zawatéw miejskich i zawat lesnych, zapdr, wrakéw pojaz-
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dow, a takze w celu podniesienia /wetawlenla/ na tor znacznego taboru
kolejowego. Prowadzg je grupy torujace tworzone z pododdziatow kole-
jowych. aostowych 1 nlnereklch jednostek wojak kolejowych oraz /7 w
panach wspotdziatania/ wojsk Inzynieryjnych. Grupa torujaca sktada
zwykle sie z podgrupy rozpoznawczej, minerskiej 1 oczyszczajacej-
Poszczegblne podgrupy aoga epecjellzowaé sie w rozpoznawaniu, rozmi-
nowaniu oraz oczyszczeniu linii 1 stacji kolejowych, mostéw, wiaduktéw
1 "przepustow kolejowych, tuneli kolejowych Itp.

Z analizy llooci min wydzielonych przez potencjalnego nieprzyjaciela
dla jednej GA na operacje i zasad ich stosowania podczas minowania li-
nii 1 obiektow kolejowych wynika, ze w operacji zaczepnej frontu na

kazdym kilometrze odbudowywanej linii kolejowej moze by¢ ustawionych:
0.15-0.30 min o opdznionym dziataniu z tadunkiem konwencjonalnym oraz

20-30 min przeciwpiechotnych 1 przeciwpancernych. Ponadto, co 50-70km
moga wystapi¢ miny o d+adunku jadrowym /nie dotyczy to rejondéw zapér
jJadrowych, gdzie miny jadrowe wystgpig zdecydowanie czesciej/. Nowym
rodzajem min utrudniajacym proces rozminowania linii 1 obiektéw kole-
jowych bedg miny narzutowe ktére w dziataniach obronnych moga by¢
gtbéwnym Srodkiem minowania.

We wspétczesnych warunkach prowadzenia dziatas bojowych rozminowa-
nie linii i obiektow kolejowych jest przedsiewzieciem niezwykle trud-
nym z uwagi na mozliwosS¢ wystgpienia stref skazen promieniotworczych
1 chemicznych, powszechnych zniszczen oraz state zagrozenie grup
rozminowania przez sidy i Srodki nieprzyjaciela.

Podczas rozminowania linii 1 obiektow kolejowych podejmowane sa
nastepujace przedsiewziecia: rozpoznanie minerskie, powszechne rozmi-
nowanie /poszukiwanie 1 unieszkodliwienie niebezpiecznych przedmiotéw
wybuchowych/.dyzury minerskie na odbudowywanych obiektach oraz powtor-
ne rozminowanie .odbudowanych linii i obiektow.

Znalezione miny 1 niewybuchy sa niszczone /przez uszkodzenie mecha-
nizméw wybuchowych,rozbrojenie lub wysadzenie materiatem wybuchowym/
lub tez lzolowane prze.: ogrodzenie rejonu /strofy/, w ktérym sie one
znajdujg.

Zawaty miejskie 1 lesne sg najczesciej usuwane za przedziat skraj-
ni budowli przez ciezkie spycharki lub tez sg rozbierane 1 wywozone.
Ouze elementy zniszczonych obiektow i1 konstrukcji sg wywozone, $ciggane
przez ciezkie ciggniki lub tez odrzucane za przedziaty skrajni budow-
Ii przy uzyciu materiatéw wybuchowych.

Usuwanie wrakéw pojazdéw z linii 1 obiektow kolejowych prowadzi
sie odciggajac Jo za przedziaty skrajni budowli lub tngc na czesci
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1 wywozac na zdomowiskae

Tabor kolejowy zrzucony z toru» a nadajacy aie do dalszej eksplo-
atacji, Jest ustawiany przez podnosniki na torze i ewakuowany do naj-
blizszej stacji kolejowej,

1.3.3, Odkazanie”™i~dezoktywacja™lInli”~i”oblektéw™kolejowych

Odkazanie i dezaktywacje odcinkéw linii i obiektéw kolejowych pro-
wadze pododdziaty chemiczne we wspotdziataniu z pododdziatami wojsk
kolejowych. Sposéb odkazania i dezaktywacji zalezy odt rodzaju skaze-
nia, struktury powierzchni skazonych, warunkéw atmosferycznych, pory
roku itp. Ze wzgledu na duze powierzchnie podlegalJece dezaktywacji i
odkazeniu , zabiegi te nalezy wykonywa¢ przy maksymalnym wykorzystaniu
zasobow miejscowych /woda, piasek/, i tylko wéwczas, gdy nie bedzie
objazdu powstatych stref skazen lub kiedy nie bedzie mozna czeka¢ nha
spadek natezenia promieniowania /skazenia chemicznego/. Linie i obiekty
kolejowe bede dezaktywowane i odkazane gkdéwnie przy uzyciu instalacji
i urzedzedé rozlewczych, w ktorych stosuje sie gotowe odkazalniki i
dezaktywatory,

1.3.4, Odbudowaliinli™l”obiektéw koleJowych™or5z_uf£z8dzen”~zabezBlecze-

Odbudowa linii i obiektéow kolejowych oraz urzedzen zabezpieczenia
ruchu poclegéw prowadzona Jest w oparciu o plany odbudowy. Obejmuje
one zwykle dwie grupy dokumentacjit pierwsza - to projekty techniczne
odbudowy poszczegolnych odcinkéw, obiektow 1 urzedzen kolejowych]
druga - to plany organizacji prac przy odbudowie powyzszych obiektow
i urzedzen,

zawieraje rozwigzania techniczne zwle-
zane ze sposobami 1 rodzajami odbudowy poszczegdlnych odcinkéw linii,
obiektéw i1 urzedzen kolejowrych. Projekty te wykonuje komérki proje-
ktowe PKP,wydziaty wykonawstwa brygad wojsk kolejowych oraz sztaby
Jednostek wojsk kolejowych /w odniesieniu do ranij waznych obiektow/,
Se~to ghdwnie rysunki techniczne wraz z zeatawieniami /zapotrzebowa-
niami/ materiatow i konstrukcji budowlanych. Zgodnie z obowiezujecymi
zasadami w pierwszej kolejnosci wykonywano se projekty techniczne
odbudowy tych obiektéw i urzedzen, ktore ze wzgledu no rodzaj prac 1
czas potrzebny na ich wykonanie maje wptyw na termin zakohczenia odbu-
dowy catej linii kolejowej. Obiektami tymi se najczesciej: tunele,
mosty, wiadukty, duzo stacje kolejowe oraz urzedzenia zabezpieczenia
ruchu poclegéw.
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zawieraja szczegétowe opracowania spoedbow
organizecjl 1 mechanizacji podstawowych rodzajéw robot na poszczegol-
nych obiektach odbudowywanej linii kolejowej. W skdad tych opracowan
wchodze: schematyczne rysunki wykonania prac, podziat organizacyjny
odbudowywanej linii kolejowej na odcinki / dzialki« czesci/«rysunki
robocze nietypowych urzedzen pomocniczych« schematy rozplanowania i
wyposazenia placéw budowy« harmonogramy odbudowy« zestawienie sit i
srodkéw oraz ich podziat na odbudowywane obiekty« zestawienie prac
przygotowawczych« plan kontroli technicznej itp.

Odbudowa zniszczonej linii kolejowej oraz znajdujecych sie na nigj
obiektow moze by¢ dorazna /prowizoryczna/« tymczasowa lub etata.
Zalezy to od wydzielonego na nie czasu« prTewidywanego czasu eksplo-
atacji danej linii« nakazanej przelotnosci« posiadanych materiatow
i konstrukcji budowlanych« wyposazenia technicznego eit prowadzecych
odbudowe« stosowanych rozwiezan inzynieryjekich itp.

Odbudowg_dorazn§ /prowizoryczno/ prowadzi sie weddug uproszczonych
norm technicznych« ktére umozllwiaje odbudowe linii kolejowych w
bardzo krétkim czasie« nawet w ciegu kilkunastu godzin. Powinna ona
umozliwi¢ ruch poclegow z predkosciag nie mniejszg niz 15 km /h/ w
niektérych miejacach linii kolejowej« takich Jak: mosty« tunele«nowe
maszyny itp., predkosS¢ ta moze by¢ obnizona do 5 km /h/. Przyjmuje
sie, ze odbudowa dorazna linii kolejowej powinna zabezpieczy¢ jel
eksploatacje w”bkreslonym ozaeie npi w ciggu operacji« w ciagu sezonu
itp.

Odbudowg™tymezasowg prowadzi sie weddug ztagodzonych noro tech-
nicznych. Umozliwiaja one odbudowe linii kolejowych w ciaggu kilku
/paru/ dni oraz zapewniaja jeJ eksploatacje w ciggu 5-7 /i wiecej/
lat przy predkosci ruchu pociggow nie mniejszej niz 30 km /h po
wykonaniu prac pierwszej kolejnosci i1 50 km/h po wykonaniu prac”"dru-
giej kolejnosci.

realizuje sie weddug noro obowigzujacych w czasie
pokoju. W praktyce sprowadza sie to do przywrécenia wkasciwosci
technicznych liniom i1 obiektom kolejowym do etanu przed zniszczeniem.

Podczas odbudowy linii kolejowych najlepsze rezultaty organizacyj-
ne daje potokowa organizacja prac oparta na zasadach ciagtosci,row-
nomiernosci i rownolegtosci wykonawstwa.

E2121R2VHNIE-EISE2I52E§ 2«ENI2E podczas odbudowy linii kolejowej polega
na: dzieleniu danej linii na odcinki /dziakki« czesci/ w taki sposéb«
aby kazdy z nich miat zblizong pracochfonno$¢, dzieleniu sit i Srodkow
brygady na grupy wykonawcze specjalizujgce sie w wykonywaniu Scisle®
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okreslonych procesow roboczych, organizacji pracy na poszczegolnych
odcinkach /dziatkach, czesciach/ wyspecjalizowanych grup wykonawczych,
ktore po wykonaniu swoich prac przechodze kolejno z Jednego odcinka
na drugi, wykonujec na kazdym z nich te eame prace.

Odbudowa linii kolejowej moze by¢ prowadzona dwoma sposobami'

"od czoka" 1 "na szerokim froncie".

Sposob "od czota™ polega no odbudowie linii kolejowej na weskim
froncie . Pododdziaty,przesuwajec sie wzddtuz linii kolejowej»odbudowuje
kolejne zniszczone odcinki, obiekty i urzedzenia kolejowe. Sposoéb ten,
z uwagi na niskie tempo odbudowy, stosowany Jest rzadko - g#ownie w
sytuacji, gdy w rejonie odbudowywanej linii kolejowej brak Jest drdég
dojazdowych /np. w.terenie podmok¥ym i bagnistym/.

Sposéb 'na szerokim™froncie" polega na odbudowie linii kolejowej
przez rozwijanie sit i Srodkéw na catej diugosci /lub na Jego znacznej
czesci/ odbudowywanego odcinka kolejowego. Umozliwia on uzyskiwanie
wysokiego tempa odbudowy i stosowany Jest najczesciej.

1.3.5. Budowa_o6bjazdéWjj~ ~tgcznic_"koleJowychj”__mo8toéw”~zaporowych”oraz
koleJowych”przOpraw®promow;”~ch

Objazdy 1 decznlce kolejowe, mosty zaporowe /dublujece/ oraz kole-
jowe przeprawy promowe budowane se z regudy w ramach zwiekszania
zywotnosci sieci kolejowej. Obiekty te sg wznoszone w okresie pokoju.
Jak tez w czasie dziatan wojennych.

Objazdy kolejowe budowane se najczesciej w rejonach duzych wezdéw
kolejorrych, tuneli, a takze Jako dojazdy do mostéw zapasowych /dublu-
Jecych/.

tacznice kolejowe se to odcinki tordw 4gczace dwie sasiednie linie
kolejowe /miedzy dwoma wezdami kolejowymi/. Skuze one utrzymaniu cig-
gtosci ruchu kolejowego w wypadku zniszczenia stacji weztowych.

Mosty zapasowe /dublujace/ budowane sg na bliskich lub dalekich
objazdach w rejonie mostow na szerokich przeszkodach wodnych. Skuza
do utrzymania ciggtosci ruchu kolejowego przez szeroka przeszkode
wodng w wypadku zniszczenia mostéw zasadniczych.

Kolejowa przeprawy, promowe budowane sg w rejonach mostow kolejowych
na szerokich przeszkodach wodnych i spedniajg takg samg role Jak mosr
ty zapasowe. Do budowy kolejowych przepraw promowych wykorzystywane
sg segmenty kolejowych mostow pontonowych i tabor nzeczny, w tym przede
wszystkim berki gornopokdadowe o wzmocnionym pokdadzie.
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1*4* Zabezpieczenie sieci kolelowel
1.4.1, yt£ZYmanle_biez2ce™linii_Il_"obiektow_~kole”owYch

Utrzymanie biezace linii i obiektéow kolejowych polega na ich ayste»
roatycznej konserwacji oraz usuwaniu uszkodzen zaistniatych z przyczyn
eksploatacyjnych, a takze likwidacji awarii spowodowanych warunkami
atmosferycznymi /burze, zamiecie $niezne, powodzie itp./. Ma ono na
celu zachowanie sieci kolejowej oraz znajdujecych sie na niej obiektow
w stanie technicznym umozliwiajecym realizacje zaplanowanych przewozow.

Utrzymanie linii i obiektéw kolejowych na obszarze kraju realizuje
jednostki kolejowej stuzby drogowej, natomiast na obszarze ty#éw fron-
.tu w dziataniach bojowych prowadzonych na terytorium nieprzyjaciela -
jednostki zmilitaryzowane /poclegi odbudowy nawierzchni, pocieg;l odbu-
dowy mostéw, poclegi odbudowy tecznoscl/ podlegte Kolejowej Dyrekcji
Specjalnej.

1.4.2. Ostona™techniczna™linii®i“obiektéw kolejowych

Ostona techniczna linii i obiektow kolejowych polega natprzygoto-
waniu materiatéw nawierzchniowych i konstrukcji mostowych, ich umie-
jetnym rozmieszczeniu Wzdduz ostanianej sieci kolejowej, organizowaniu
dyzuréw wydzielonych pododdziatéw kolejowych 1 mostowych w rejonach
zagrozonych zniszczeniem przez nieprzyjaciela odcinkéw linii 1 mostow
kolejowych, przygotowaniu organizacyjnym posiadanych sit i Srodkow
do prowadzenia szybkiej likwidacji zniszczeh na sieci kolejowej / w
tym réwniez tworzeniu i odpowiednim rozmieszczeniu silnych odwodéw
do szybkiego likwidowania zniszczen na sieci kolejowej/, a takze na
budowie objazdéw duzych wez#o6w kolejowych i mostéw zapasowych /dublu-
jecych/, W ramach ostony technicznej sieci kolejowej moze by¢ ponadto
opracowywana dokumentacja techniczna odbudowy obiektéw kolejowych
stanowiecych Interesujece cele dla uderzeh jedrowych nieprzyjaciela.

Wszystkie powyzsze przedsiewziecia organizowane se w oparciu o plan
ostony technicznej sieci kolejowej. Opracowuje sie go na mapie wraz
z legende. Skala map uzalezniona jest od wielkosci obiektéw oraz ddu-
gosci ostanianych linii kolejowych. W wypadku ostony technicznej wezta
kolejowego uzywane se zazwyczaj mapy wielkoskalowe 1:10 000 i 1:25 0OQO,
natomiast podczas ostony technicznej odcinka kolejowego - mapy $Sred -
nioskalowe 1:50 000 i 1:100 000.

ostaniane linie kolejowe z jej podziatem na
odcinki /dziakki, czesci/ przydzielone poszczegdlnym jednostkom/oddzia-
+om, pododdziatom/ do ostony technicznej, ostaniane obiekty kolejowe.

15



16

miejsca postoju wahad¥éwek /ruchomych grup naprawczych/ kolejowych
1 samochodowych, skdady materiatdédw nawierzchniowych 1 konstrukcji
mostowych, rejony rozmieszczenia Jednostek /oddziatéw,pododdziatow/
prowadzecych ostone techniczne, system decznoécl oraz organizacje
alarmowania i powiadamiania, seeiadow i linie rozgraniczenia z nimi.

W legondzio”™do_glanu_"ostony_technicznoi sieci kolejowej podaje sie*
charakterystyke ostanianej linii kolejowej, eldy 1 Srodki wydzielone
do ostony technicznej, przyjete normy wykonawstwa zasadniczych prac
oraz zuzycie materiatdéw i konstrukcji budowlanych, a takze sposéb ich
dowozu, sposéb likwidacji skutkéw uderzen nieprzyjaciela przy uzyciu
BMR, organizacje zabezpieczenia technicznego i tytowego sit prowadze-
cych ostone techniczne, organizacje wspotdziatania z sesladami oraz
inne dane.

Podczas ostony technicznej sieci kolejowej rojony rozmieszczenia
wydzielonych sit oraz skkady materia#éw i konstrukcji budowlanych
powinny znajdowaC sie w bezpiecznej odlegtosci od obiektdéw stanowie-
cych cele dla uderzen Jedrowych nieprzyjaciela. Zwykle odlegtos¢ ta
od obiektow Sredniej wielkosci wynosi nie mniej niz 5 km, a od obiek-
téw duzych 10-15 ka.

Szybki przerzut sit 1 Srodkéw z rejondéw zaistniatych zniszczen Jest
mozliwy dzieki organizacji wahad¥éwek kolejowych i ruchomych grup na-
prawczych.

Przyspieszenie likwidacji skutkéw uderzeh nieprzyjaciela na ostania«
ne .sieC kolejowe uzyskuje sie przez tworzenie odpowiednio przeszkolo-
nych grup specjalistow do prowadzeniai rozpoznania technicznego, IHkwi*
dacjl niewybuchow, odkazania terenu, gaszenia pozarow, usuwania zawa-
+ow itp.

2. ORGANIZAC3A WOJSKOWYCH PRZEWOZOW KOLEJOWYCH W OPERACJACH ARMIJNYCH
I FRONTOWYCH 0

2.1, Zasady ogbélne oraz podstawowe pojecia

nazywamy przewozy Jedpostek woj-
skowych zak#adéw wojskowych, pododdziatdéw i grup zodnierzy /pojedyn-
czych zodnierzy/ oraz *adunkéw wojskowych,wykonywane Srodkami tran-
sportu kolejowego na podstawie wojskowych dokumentéw przewozowych.
W ramach nich realizowano se przewozy zwiezane z: mobilizacje wojsk,
ich przegrupowaniem do rejonow dziatan bojowych, przewozem uzupednien
1 Srodkow zaopatrzenia dla wojsk walczecych, szkoleniem wojsk i ich
zaopatrzeniem w czasie pokoju oraz ewakuacje.



Przewozy wojskowe w zaleznosci od ich charakteru i przeznaczenia

dziele eie na: operacyjne, zaopatrzenia oraz ewakuacji medycznej i
&materiatowej .

Przewozy”ogeracyjne realizowane ee podczas przewozu Jednostek i
zaktadow wojskowych w celu wykonania zadan operacyjnych w nowych miej-
scach i1 rejonach, na ¢wiczeniach i obozach.

Przewozy mobilizaeyJne realizowane se w okresie mobilizacji w ramach
tych przewozow przewozeni se ludzie, sprzet bojowy i techniczny oraz
Srodki materiatowe przewidziane do skompletowania i zabezpieczenia
mobi lizowanych Jednostek wojskowych.

realizowano se podczas przewozu sprzetu woj-
skowego, S$rodkow zaopatrzenia materiatowego i1 technicznego, materiatow
budowlanych i Innych dadunkow.

FEE2N2M 22221 . 1N27Y2iG21 realizowano se podczas przewozu rannych
-1 chorych zoi#nierzy specjalnymi wojskowymi pociegami sanitarnymi,

EES2MN2SY-2IRIR2Eji: 221212k 221 realizowane se podczas przewozu
sprzetu wojskowego do remontu lub do baz i sk#adnic wojskowych, a tak-
ze sprzetu przekazywanego gospodarce materiatowej. _

WAczasie™w2Iny™MI<2nywane_sg_grzewozy operacyjne zwlezane z prze-
.wozem wojsk wykonujecych zadania bojowe, zaopatrzenia, uzupednien i
grup zoinierzy /lab zoinierzy pojedynczych/, ewakuacji medycznej ewa-
kuacji materiatowej i Jehcow wojennych. - N

NILA2ND2121 . 2N _G2L££72GH2 /rozmlaru/przewozy wojskowe dziele eie na
masowe - wykonywane w duzym tempie 1 w ograniczonym czasie,wymagajece
specjalnego przygotowania urzedzen i duzej ilosci taboru kolejowego
oraz przewozy biezece, ktore nie wymagaje specjalnego przygotowania
transportu kolejowego do ich wykonania.

15i-55k 202821 -2i-£132E2iSi 2Eyz£221}-i- 111 Y2i 2£Siy-12S2Dhi lif przewozy woj-
skowe dziele sie na przewozy #*adunkéw niebezpiecznych /rakiety, amu-
nicja, materiaty wybuchowe, paliwo rakietowe, materiaty pedne i smaryT
materiaty zrece 1 trujece itp,/ i przewozy 4adunkéw z przekroczone
skrajnie tadunkowe 1 szczegdlnie ciezkich / wyrzutnie rakietowe,czotgi,
samoloty, kutry ltp«/*

2E92DIS2Ei 12-EE522i2SSi i-212J12h2i i YEI3 JeR™ szereg przedsiewzigC wyko- \
nywanych przez przewozone Jednostki wojskowe, organy stuzby komunikacji
wojskowej 1 organy PKP od chwili otrzymania rozkazu /zadania lub zam6-
wienia/ na przewoz do chwili ukohczenia przewozu. Przedsiewziecia te
obejmuje nastepujece grupy dziatan: planowanie,zabezpieczenie i kiero- =
wanie przewozami .
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opracowanie planu przewo~

z6éw w catosci o.az planéw realizacji ich poszczeg6lnych czesci /zata-
dowania, przewozu i wykadowania/. Wykonywane Jeet ono przez organy
stuzby komunikacji wojskowej .

22ERBBIEESEGI®- . BI2EIT2SETT-ITR2I2IS2ITIEN! obejmuje przedelewziecia zabez-/
pieczenia technicznego, materiatowego« medycznego, weterynaryjnego,
politycznego oraz obrone 1 ochrone przewozonych wojsk i 4adunkow.

ISIZE2NERDIR./ir Bni252i2i«a21eh2tyn ITi polega na odpowiednim rozmieszcze-
niu na kierunkach przewozy organow kierowania stuzby komunikacji woj-
skowej, organizacji +ecznoscl i wspotdziatania miedzy nimi, kontrole
1 ewidencje wykonywanych przewozéw oraz przedsiewziecie zwlezane z
regulacje przewozéw podejmowane w celu zapewnienia wykonania planu
przewozow w wypadku jego naruszenia.

Planowanie wo.lskewych przewozéw kolei owych

W planowaniu wojskowych przewozéw kolejowych uczestniczet szefostwo
stuzby komunikacji wojskowej Gk.Kwat.WP /przewozy centralne/,szefostwa
stuzby komunikacji wojskowej kwatermistrzostw okregéw wojskowych/ prze~
wozy okregowe/ i szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu.

Plan przewozéw wojskowych transportera kolejowym opracowywany jest
na podstawie zarzedzen przetozonych oraz zapotrzebowaC na przewozy
skdadanych przez dowddztwa rodzajéw wojsk, instytucje centralne,zarze-
dy i1 oddziaty okregéw wojskowych oraz sztaby zwiezkoéw taktycznych.
Przy jego opracowaniu organ planujecy uwzglednia: etan ilosciowy i tech-
niczny taboru kolejowego, przelotnos¢ linii kolejowych wydzielonych
do przewozow wojskowych, liczbe oraz stan techniczny punktéw,urzedzen
+adunkowych 1 Srodkéw do mechanizacji prac przetadunkowych, weskle
miejsca /tzw.weskle gardta/ na liniach kolejowych oraz mozliwosci ich
pokonania, predkos¢ jazdy pociegéw, Srodki i urzedzenia do obstugi
wojsk w czasie ich przewozu transportem kolejowym oraz mozliwosci
organizacji obrony i ochrony transportéw wojskowych,

W zaleznosci od stopnia dokdadnosci plany przewozow wojskowych
opracowywane se jako ogolne i szczegotowe.

W planie ogdlnym ustala sie tylko liczbe wagonéw niezbednych do
zrealizowania przewozéw, liczbe pociegbéw, obszar dyrekcji i rejony
zatadowania oraz wykadowania, a takze terminy realizacji przewozéw.

W planie szczegétowym wszystkie kalkulacje przewozowe i przedsie-
wziecia organizacyjne podaje sie z podziatem na poszczegbélne transpor-
ty operacyjne/ zaopatrzenie, ewakuacyjne/ wraz z podaniem ich numeréw,
ilosci 1 rodzaju taboru kolejowego, rodzaju przewozonych #adunkéw.
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stacji 1 termindw zatadowanie oraz wytadowania itp.
Plan szczegdtowy przewozéw opracowuje sie w czasie pokoju na okres

_ Mmiesigca, natomiast w czasie wojny no dekade, a nawet pieC dni.

2.2,1. Planowonle”Brzowozow™OBeracyJnych

Podstawe do opracowania og6lnego planu przewozéw operacyjnych pod-
czas przewozu zwigzkéw taktycznych i operacyjnych transportom kole-
Jewym Jest dyrektywa szefa Sztabu Generalnego. Powziecie przez szefa
stuzby komunikacji wojskowej GF.Kwat.WP decyzji organizacji przewozow
stanowi podstawe do ich planowania i obejmuje: ustalenie wielkosci
przewozéw w pociagach wojskowych, wybor rejonow zatadowania 1 wydado-
wania, wybor linii kolejowych do przewozu i okre$lenie ilosci wolnych
przebiegbéw no kazdej z nich, obliczenie tempo przewozu, ustalenie
kolejnosci przewozu /Jezeli nie byda cna ustalona w “‘dyrektywie szefa
Sztabu Generalnego /, podziat zwigzkéw taktycznych i operacyjnych na
poszczeg6lne linie kolejowe.

Dokonujac powyzszych czynnosci bierze sie pod uwage potrzebe zacho-
wania gotowosci bojowej przewozonych Jednostek wojskowych oraz to, ze
transportem kolejowym najczesciej przev/ozony bedzie ciezki sprzet,
bojowy 1 techniczny wraz z Jego zatogami /desantem/,

graficzny plan przewozow oraz decyzja o ich organizacji, ktora nanosi
sie na mapie lub schemacie sieci kolejowej. Graficzny plan przewozow
opracowuje sie na specjalnych drukach.

Na mapie nanosi sie: rejony dyslokacji wojsk, stacje zatadowcze,
linie kolejowe, po ktérych dokonywany Jest przewdz /ré6znymi kolorami
dla kazdego zwiazku taktycznego - réwnolegle do linii kolejowej, z
prawej strony w kierunku przewozu/, tempo przewozu kazdego zwigzku
taktycznego /liczbg w kotku na trasie przejazdu/, catkowitg przelot-
nos¢ linii kolejowej /w liczniku/, ilos¢ przebiegéw wydzielonych do
przewozéw operacyjnych /w mianowniku/, ddtugos¢ linii kolejowych w
kilometrach, sytuacje skazen na trasie przewozu, przedsiewziecia
zmierzajace do oczyszczenia tras przewozu 1 zwiekszenia ich przelot-
nosci, objazdy tzw. waskich gardet oraz rejony i stacje wykadowcze.

Na nieco innych zasadach organizowane sg przewozy planowania cen-
tralnego oraz przewozy wewngtrzfrontowe na sieci kolejowej frontu.
Planowanie ich ma specyficzny charakter. Wynika to z tego, ze central-
ny plan przewozow na obszarze tytow frontu opracowuje szefostwo stuzby
komunikacji wojskowej frontu, natomiast przewozy wewngtrzfrontowe,
realizowane na rozkaz dowddcy frontu, planowane sg przez szefostwo
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stuzby komunikacji wojskowej wdpblnie z z«rz9de:n operacyjnym
frontu?"” Specyfika planowania przewozow wojakowyoh wynika réwniez

z tego, ze traneporty operacyjne ciezkiego sprzetu bojowego 1 tech*
nicznego docierajace”z kraju przez etacje wejsciowe na tydy frontu,
kierowane eg zwykle do rejonéw wytadowania potozonych w odleg4o60i
100-150 km od linii stycznosci wojsk.Natomiast transporty operacyjne
z lekkim sprzetem wydadowywane eg na podejsSciach do stacji rozdziel-
czych frontu, skad dociera¢ beda do miejsc /rejonéw/ przeznaczenia
wkasnymi Srodkami transportowymi .

W opracowaniu planu przewozéw wewngtrzfrontowych, oprocz zarzadu
operacyjnego frontu, uczestniczat szefoatwo wojsk inzynieryjnych fron-
tu /zabezpieczenie- inzynieryjne przegrupowania wojsk/, dowddztwo wojsk
lotniczych frontu i dowddztwo wojsk OPL frontu/obrona przeciwlotnicza
sieci kolejowej 1 transportéw operacyjnych / oraz kolejowa dyrekcja
specjdlna /ostong techniczno sieci kolejowej, przygotowanie rejondéw
zatadowania i1 wykadowania oraz zabezpieczenie przewozoéw w tabor kole-
jowy/. Szefostwo, stuzby komunikacji wojskowej TFrontu podczas opraco-
wywania planu przewozow wewngtrzfrontowych wspédpracuje takze ze szta-
bami przewozonych Jednostek wojskowych.

2 .2 . Plgnowanie”grzewozow”~zaogatrzenla

Przewozy zaopatrzenia pod wzgledem terytorialnym dzielg sie na:
centralne-planowane przez szefostwo stuzby komunikacji wojskowej 6k.
Kwat. WP i realizowane w granicach kilku okregéw wojskowych,mokregowe-
planowane przez szefostwa stuzby komunikacji wojskowej okregdw wojsko-
wych i realizowane w granicach okregu wojskowego oraz frontowe - pla-
nowane przez szefostwo stuzby komunikacji wojskowej, frontu i realizo-
wane na sieci kolejowej frontu.

Transporty zaopatrzenia centralnego z chwilag dotarcia do stacji roz-
dzielczej frontu /SRF/ uwaza sie za przekazane do dyspozycji frontu.

Na SRF nastepuje przeadreaowanie transportow zaopatrzenia 1 skie-
rowanie ich do sk#adéw frontowych lub na stacje wytadowcze do odbior-
céw. Przeadreaowanie transportu zaopatrzenia odbywa sie na podstawie
planu przeadresowania.. Plan ten Jest opracowany w oparciu o informacja
szefostwa stuzby komunikacji wojskowej GHoéwnego Kwatermistrzostwa WP
0 podejsciu transportéw adresowanych do frontu oraz o informacja uzy-
skiwane z zarzadow i1 oddziatow frontu.

%:/ W tym wypadku chodzi o zsynchronizowanie czasu przewozu wojsk

transportem kolejowym z czasem ich przegrupowania na wasnych
Srodkach transportowych. -
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Kierowanie transportéw zeopatrzenia do odbiorcéw odbywa ale na
podstawie wyciegbéw z plenu przeadresowania transportéw, ktore otrzymuje
komendanci SRF, a takze organy liniowe komunikacji wojskowej frontu
oraz kolejowa dyrekcja specjalna.

2.3. Zabezpieczenie przewozéw wojskowych

Zasadniczymi rodzajami zabezpieczenia przewozéw wojskowych set
zabezpieczenie techniczne, materiatowe, medyczne, weterynaryjne, poli-
tyczne oraz obrona i1 ochrona. -

polega nat zapewnianiu niezbe-
dnej ilosci taboru kolejowego /wagonéw i lokomotyw/ do organizacji
pociegbw wojskowych, przygotowaniu punktéw mycia i meblowania wagondéw
1 tworzeniu zapaséw ruchomych urzadzen wagonowych oraz przygotowaniu
stacji /rejonow/ zatadowczych 1 wytadowczych, a takze przygotowaniu
zapasoOw ruchomych urzadzerh #adunkowych. - i

Specyfika przewozow wojskowych realizowanych transportem kolejowym
Jest to, ze w przewozach tych wykorzystywane sg tylko okreslone rodzaje
i typy wagondw. Najczesciej stosowane sg wagony platformy typu Sp
/¥adownosci 52 t/ i /¥adownosci 23 t/, wagony kryto typu G/4adowno-
Ssci 15 t 1 21 t/ oraz wagony cysterny typu Uh /#adownosci 14 t/ i Uah
/¥adownosci 44 t/. Z uwagi na bardzo duze zapotrzebowanie wojsk na
platformy, w wypadku braku ich dostatecznej ilosci, przewiduje sie
rozburtowanie wagondéw wegierek, ktérych PKP ma duzo*

W czasie wojny najczesciej uzywana bedzie trakcja spalinowa, ktora
«oze by¢ czesciowo wspomagana wycofana obecnie z eksploatacji trakcje
parowg. Natomiast uzycie trakcjl elektfycznej do przewozéw wojskowych,
z uwagi na jeJ bardzo duzg wrazliwos¢ na uderzenia nieprzyjaciela Jest
problema tyczne.

Punkty mycia 1 meblowania wagonéw organizowane sa na specjalnie
wydzielonych stacjach kolejowych. Za mycie wagonéw przeznaczonych do
przewozéw wojskowych a szczeg6lnie do przewozu ludzi odpowiada kolej.
Meblowanie wagondéw poi >ga na ich wyposazeniu w odpowiednie /w zalejt-
nosci od rodzaju, serii i przeznaczenia wagonu/ ruchome urzadzenia
wagonowe. Odbywa sie ono pod nadzorom magazyniera lub zawiadowcy stacji™®

Do realizacji przewozéw wojskowych transportem kolejowym wydziela
sie odpowiednig liczbe stacji zatadowczych i1 wydadowczych /np. na
frontowej sieci kolejowej wydziela sie od 45 do .60 takich stacji/ odpo-
wiednio przygotowanych do prowadzenia czynnosci fadunkowych. Organi-
zowane sg takze specjalistyczne' stacje obstugi,takie Jak: rozburtowania
wagonéw,odkazanie taboru,obstugi pociggéw, ewakuacji sanitarnej i inne.
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Podczas naaowyoh przewozéw wojskowych trsnsportes kolsjowyn orga-
nizowane SQ rejony zatadowianla i wydadowania. 9edan rejon zatadowania
obajnuje zwykle kilka odcinkéw kolejowych wraz ze znajdujgcyal ele na
nich etacjanl kolejowymi /np.w rejonie zatadowania dywizji do 3 stacji«
w rejonie zatadowania armii od 8 do 12 stacji/« Kilka rejonéw wyjscio-
wych do zatadowania oraz sie¢ drdg dojazdowych.

Ruchome urzgdzenla 4adunkowe tot rampy stalowe skfadane« rampy
prowizoryczne/ z szyn i podk#adow kolejowych/« urzedzenia dzwigowe«
podnosniki 1 przenosniki« mostki #4adunkowe oraz pochylnie z szyn.

zaopatrze-
nie wojsk w zywnosé¢« wode /do spozycia i zabiegdow sanitarnych/ opat 1
Swiece. Realizuje Je dowddztwa przewozonych Jednostek wojskowych«organy
stuzby komunikacji wojskowej oraz organy PKP.

P2k25Bi2£52D12-2R51£SG2. .BESR1 72572, 112421S21ywEt]l organizowano jest w
celu zachowania zdolnosci kolejowej 1 utrzymania dobrego stanu zdrowia
przewozonych zodnierzy oraz udzielenia we wkasciwym czasie pomocy medy-
cznej rannym 1 chorym«Organizuje Je stuzby zdrowia transportéw opera-
cyjnyoh» Uczestnicze w nim ponadto wojskowe zakdady stuzby zdrowia
znajdujace sie w poblizu stacji kolejowych, stuzba medyczna PKP« a
takze zaktady cywilnej stuzby zdrowia.

N21INEMBI2E21 0121121 2£yQ2N)ilA2 zapewni¢ nadzor weterynaryjny pod-
czas przewozu zwierzat a takze ochrone zoinierzy przed chorobami zakaz-
nymi« niebezpiecznymi zaréwno dla ludzi« Jak 1 2vierzet.

2,4. Kierowanie woiskowymi przewozami kolejowymi

Kierowanie wojskowymi przewozami kolejowymi Jeet prowadzone w celu
zapewnienia wykonania planowanych przewozéw w nakazanych terminach«
zachowania ciagtosci przewozow oraz racjonalnego wykorzystania tech-
nicznych mozliwosci transportu kolejowego. Realizuja Jet szefostwo
stuzby komunikacji wojskowej GHoéwnego Kwatermistrzostwa WP /na catej
sieci kolejowej PKP/, szefostwa stuzby komunikacji wojskowej okregow
wojskowych/ na catej sieci kolejowej w granicach okregu wojskowego/«
szefostwa przewozéw wojskowych /w granicach sieci kolejowej DOKP/«
wojskowe komendy kolejowe /w granicach podlegtej sieci kolejowej/oraz
szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu/ w granicach sieci kole-
Jjowej frontu/.

Kierowanie wojskowymi przewozami kolejowymi polega na organizacji
+acznosci, regulowaniu przewozéw oraz kontroli, ewidencji 1 sprawo-
zdawczosci z wykonania przewozow.
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polega na tworzeniu sprawnie dziatajacej
+acznosci miedzy organami stuzby komunikacji wojskowej w celu zapew-
nienia bezposredniego kierowania przewozami wojskowymi oraz prowadze-
nia korespondencji stuzbowej. tecznos¢ pomiedzy organami stuzby komu-
nikacji wojskowej wykorzystywana jest ponadto do powiadamiania ich o
niebezpieczenstwie napadu powietrznego nieprzyjaciela oraz skazeniach
na sieci kolejowej.

m Organy stuzby komunikacji wojskowej podczas kierowania wojskowymi ,
przewozami kolejowymi korzyetaje z decznosci telefonicznej resortu
transportu, Zzeglugi 1 decznosci oraz resortu obrony. Ponadto w rejo-
nach zatadowania i wytadowania wojsk wykorzystywane se Srodki +ecznosci
przewozonych jednostek wojskowych. n

polega na realizacji
szeregu przedsiewzie¢ majecych na celu terminowe wykonanie planu prze-
wozow w wypadku jego naruszenia. Przedsiewziecia te ustala sie juz
w procesie opracowania planu przewozéw. Naruszenie planu przewozéw
moze nastepie na skutek zniszczenia obiektow kolejowych w wyniku napa-
du powietrznego lub naziemnego nieprzyjaciela, nlewystarczajecej prze-
lotnosci linii kolejowych wydzielonych do przewozéw wojskowych, klesk
Zywioﬁ9wych lub katastrof.

W procesie kierowania wojskowymi przewozami kolejowymi se stosowane
nastepujece sposoby regulowania przewozow; wykadowanie wojsk /4adunkoéw
wojskowych/ na podejsciach do rejonéw, w ktérych nastepida przerwa w
ruchu poclegéw,obejscie tych rejondw i ponowne zatadowanie wojsk /4a-
dunkéw wojskowych/ no tabor kolejowy;wytadowanie wojsk /4adunkéw woj-
skowych/ na podejsSciach do rejonow,w ktoérych nastepida przerwa w ruchu
poclegéw i1 skierowanie wojsk do miejsca przeznaczenia ich wkasnymi
Srodkami transportowymi/ przew6z 4adunkéw wojskowych do odbiorcy in-
nymi rodzajami transportu/; zatrzymanie poclegéw na podejsciach do
miejsc, w ktérych nastepida przerwa w ruchu poclegéw, do czasn wzno-
wienie ruchu; skierowanie poclegéw na linie okrezne; zwiekszenie prze-
iotowoscj.” linii kolejowych za pomoce przedsiewzie¢ organizacyjno-tech-
nicznych; zmiana kolejnosci przejazdu poclegéw wojskowych; wstrzymanie
na pewien czas raniej waznych przewozow wojskowych; wykorzystanie rezer-
wy przelotnosci na poszczegdélnych liniach kolejowych. Ponadto moge by¢
stosowane takie sposoby regulowania przewozow jak: zmiana rejonéw lub
stacji zatadowania i wyktadowania, zmniejszenie tempa przewozéw.

-2DIE242A-2iiiE£12QE£1S«i.2BE25i25i2!11i£52i2-.5-1iiYh2D2Di2-ii2il2h2ii)i£!2

majecych na celu usuniecie” powstatych zakddécen w ruchu poclegéw 1 -
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zapewnienie wykonania planu przewozow.

Kontrola wykonania przewozow wojekowych prowadzona przez organy
etulby komunikacji wojskowej obejmuje eyetematyczny nadzor nad proce-
sem zakadowania wojsk, ich przejazdu, przetadunku 1 wydadunku, spraw-
dzenie wykonania zadan 1 zarzedzeh dotyczacych regulowania przewozéw
oraz systematyczne zbieranie Informacji o sytuacji przewozowej .

Podstawowe ewidencje przewozowe se plany przewozéw wojskowych oraz
zarzedzenla wydane podczas organizacji przewozow.

Sprawozdawczos¢ z wykonania wojskowych przewozow kolejowych prowa-
dzona Jest zgodnie z Instrukcje o kierowaniu wojskowymi przewozami
kolejowymi,

3. OBRONA I OCHRONA KOMUNIKACOI KOLEOOWEO

Obrona 1 ochrona komunikacji kolejowej™- to zespét przedsiewzieé
organizacyjnych, bojowych 1 technicznych majecych na celu zachowanie
degtoo6cl przewozéw wojskowych transportem koleJov™m, Przedsiewziecia
te realizowane se w ramach rozpoznania ogélnowojskowego komunikacji
kolejowej, obrony przed bronie masowego razenia, obrony przeclwlotnl-
czej, maskowania, ubezpieczenia bezposredniego oraz ochrony przeciw-
pozarowej .

92t .£25E25DS0i2-.29SH 321 i2][2h21i592 komunikacji kolejowej zalezy w
duzym stopniu od rodzaju prowadzonych dziatan bojowych oraz od tego
czy dotyczy ono komunikacji kolejowej nieprzyjaciela, czy tez wkasnej,

<\ dziataniach zaczepnych rozpoznanie ogoélnowojskowe komunikacji
kolejowej nieprzyjaciela powinno dostarczyC przede wszystkim informacji
na temat linii 1 obiektow kolejowych, ktdére powinny by¢ niszczone, a
wobec ktérych nalezy podje¢ dziakania w celu niedopuszczania do Ich
niszczenia przez wycofujece sie wojska nieprzyjaciela. Natomiast w
dziataniach obronnych rozpoznanie to powinno dostarczy¢ danych o prze-
wozach wojskowych nieprzyjaciela realizowanych transportem kolejowym,
bowiem moge one stanowi¢ wazne zréddo informacji o Jego zamierzeniach.

Rozpoznanie ogélnowojskowe whasnej komunikacji kolejowej, niezalez-
nie od rodzaju prowadzonych dziatan bojowych, ma na celu zdobycie

2/ Komunikacja kolejowa - to spojny uktad sit 1 Srodkow kolejowych
powigzanych ze sobe relacjami,zorganizowany 1 dostosowany do rodzaju
i wielkosci realizowanych zadan przewozowych oraz funkcjonujacy
wedtug sScisle okreslonych zasad 1 regut dziaktania, W strukturze
organizacyjnej komunikacji kolejowej mozna wyrézniC:kolejowe organy
kierowania, sieC kolejowe, Srodki_transportowe /tabor kolejowy/
oraz punkty eksploatacyjne / stacje kolejowe 1 towarzyszece Im
urzedzenla/.
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PWudowos$cl o sidach i $rodkach nieprzyjaciela zagrazajscych linio«
1 obiektom oraz tranaporto* kolejowym.

Przedsiewziecia obrony kowunikaoJdi kolejowej przed brpni.e maapweflc?
razAnia dotyczace gtoéwnie JeJ obrony przed bronie Jadrowa, ktéra eta-
nowi dla niej na.lwlekeze zagrozenie. Przeciwko kolejowej
bro6 Jadrowa moze by¢ stosowana w uderzeniach rakietowych, lotnicznych
oraz roznych, grup naziemnych stosujgcych miny Jadrowe. Uderzenia te
moga by¢ zmasowane, grupowe lub pojedyncze, a moc wybuchu fadunkéw
moze wahac¢”sie od kilku dziesietnych kilotony /np.#adunki min Jadro-
wych/ do kilku megaton*

Podczas zmasowanych uderzen Jadrowych niszczone sg przede wszystkim
mosty kolejowe na szerokich przeszkodach wodnych w celu podziatu sieci
kolejowej na szereg izolowanych od siebie.strof i odcinkéw, natomiast
uderzenia grupowe sg kierowane na duze wezdy kolejowe w celu sparali-
zowania ruchu pociggow. Uderzenia pojedyncze moga by¢é wykonywane na
te linie i obiekty kolejowe, ktéro majg szczegblne znaczenie dla utrzy-
mania ciggtosci przewozéw transportem kolejowym.

Organizujac obrone komunikacji kolejowej przed bronig Jadrowg uwz-
glednia sie nie tylko JeJ niszczgce dziatanie, ale réwniez destruk-
tywny wptyw stref skazen na organizacje przewozow wojskowych transpor-
tom kolejowym. Realizacja tej obrony polega naj rozsrodkowywaniu linii,
i obiektow kolejowych, budowie objazdow wezddéw kolejowych oraz mostéw
zapaeowych/dublujacych zasadnicze mosty kolejowe/, rozbudowie inzynie-
ryjnej obiektéw kolejowych,, wykorzystaniu wkasciwosci obronnych i mas-
kujacych terenu, “uprzedzaniu wojsk przewozonych transportera kolejowym
0 uzyciu broni jadrowej /skazeniach/, a takze na ustaleniu i1 likwida-
cji skutkow uderzen Jadrowych nieprzyjaciela.

W przypadku uzycia-przez nieprzyjaciela broni masowego razenia w
stosunku do przewozonych wojsk realizowane sg ponadto przedsiewziecia
przeciwepidemiczne, sanitarnohigieniczne i izolacyjno-ograniczajace.

Obrona Brzoeiwlotnicza™k*omunikacJi_koleJoweld[ moze byc realizowana
w sposob aktywny lub bierny.

Aktywna obrona przeciwlotnicza obejmuje dziatania bojowo wojak
obrony przeciwlotniczej, lotnictwa mysSliwskiego /wydzielonego do osto-
ny obiektow komunikacyjnych/ oraz ogien pododdziatéw wszytkich rodza-
Jow wojsk i stuzb/ ktéro w momencie nalotu znajduja sie w rejonie
obiektu kolejowego/ prowadzony do Srodkéw napadu powietrznego nieprzy-
jJaciela atakujace obiekty i transporty kolejowe. 0OeJ podstawowym celem
Jest niedopuszczenie do zniszczenia /uszkodzenia/ obiektu lub tran-
sportu kolejowego. Cel ten osigga sie tworzac wokot /w rejonie/bro-
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nlonego obiektu ostone ogniowe* Dednsk sam sposéb realizacji tej ostony
jest inny w odniesieniu do obiektow stacjonarnych i inny w odniesieniu
do transportéw wojskowych.

Aktywna obrona przeciwlotnicza stacjonarnych obiektéow kolejowych nb
obszarze kraju prowadzona jest w ramach obrony powietrznej kraju.
Szczegblnie waznym obiektom przydzielane se oddzielne sity i1 6rodki
przeciwlotnicze. Moge one dziata¢ jako stacjonarne Orodki ogniowe roz-
mieszczone w rejonie bronionego obiektu albo jako ruchome grupy prze-
ciwlotnicze - w wypadku obrony przeciwlotniczej odcinka linii kolejo-
wej lub jednoczesnie kilku obiektéw kolejowych.

Aktywna obrona przeciwlotnicza wojskowych transportéw kolejowych
moZe by¢ prowadzona dwoma sposobamit przez wyposazenie tych transpor-
tow w sity 1 Srodki przeciwlotnicze lub droge patrolowania linii kole-
jowych przez specjalnie do tego wydzielone sity obrony przeciwlotni-
czej -

Bierne obrone przeciwlotnlcze komunikacji kolejowej organizuje sie
-w celu przeciwdziatania rozpoznaniu powietrznemu nieprzyjaciela oraz
zmniejszenia skutkoéw uderzen jego lotnictwa. Obejmuje onat maskowanie
przeciwlotnicze.przedsiewziecia zmniejszajece skutki uderzen lotnictwa
nieprzyjaciela, przedsiewziecia zwiezane z likwidacje skutkow tych ude-
rzen, a takze majece na celu wykrywanie, rozpoznanie 1 alarmowanie o
niebezpieczenstwie nalotu nieprzyjacielskiego.

zadanie ukrycie przed
nieprzyjacielem linii i obiektéw kolejowych oraz znajdujecych sie na
nich wojskowych transportow kolejowych, utrzymanie ciegtoscl przewozow
transportem kolejowym, uzyskanie zaskoczenia /iwynikajedego ze skif'ytej
realizacji przewozéw/, a takze wprowadzenie nieprzyjaciela w bked co
do rzfeczywistej realizacji przewozow transportera kolejowym. Wyréznia
sie maskowanie bezposrednie i1 operacyjne.

Maskowanie bezposrednie komunikacji kolejowej wykonuje przede wszys-
tkim oddziaty i1 pododdziaty wojsk kolejowych oraz jednostki zmilitary-
zowane zabezpieczajece jej funkcjonowanie. Do przestrzegania zasad mas-
kowania bezposredniego se zobowiezane takze wojska przewozone transpor-
tem kolejowym. Osiega sie to przezi utrzymanie w tajemnicy przygotowy-
wanych przewozéw wojskowych transportem kolejowym i rozbudowy sieci
kolejowej /gtownie budowy objazdéw duzych wezdéw kolejowych i budowy
mostéw zapasowych/ oraz skryte realizacje tych przedsiewzie¢, wykorzys-
tanie maskujeoych wkasciwosci terenu, warunkéw ograniczonej widocznos-
ci, dyméw, aerozoli, plany Itp., uzycie etatowych Srodkéw maskowania

i materiatdéw podrecznych, malowanie maskujece obiektow kolejowych.
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1 taboru kolejowego« a takde bezwzgledne przeetrzeganla zatad dyacy-
pilny naekowanla oraz terminowe wykrywanie 1 usuwanie cech demaskuje-
cych linie 1 obiekty kolejowe oraz pociegl wojekowo.

Maskowanie operacyjne komunikacji kolejowej organizuje sztaby szcza-
bla Operacyjnego przy udziale odpowiednich organéw kolejowych« a rea-
lizuje wyspecjalizowane Jednostki wojsk inzynieryjnych i kolejowych« a
takze Jednostki zmilitaryzowane. Oslega sie Je przez} dziatania demon-
stracyjne /pozorne przerwy wojskowe transportem kolejowym oraz pozorne
prace zwiezane z odbudowe nie eksploatowanych odcinkéw linii kolejo-
wych/« budowe pozornych obiektéw kolejowych / stacji« mostow kolejo-
wych« punktéw dadunkowych itp./« stosowanie dezinformacji radioelek-
tronicznej« a takze zwalczanie sit 1 Srodkdéw rozpoznania nieprzyja-
ciela.

y~S5Ei2552Gi2-825B2S112iDi2 komunikacji kolejowej ma na celu niedo-
puszczenie do przenikniecia sit+ rozpoznania naziemnego nieprzyjaciela
w poblize linii i obiektéow kolejowych« wykluczenie mozliwoSci niespo-
dziewanego napadu na te linie i obiekty oraz pociegi woJskowe«a takze
zapewnienie niezbednych wa™runkéw do pomysknego wykonywania przewozéw
wojskowych transportem kolejowym.

Z uwagi na duze liczbe odcinkdéw, "linii i1 obiektéw koleJowych«kto-
rych zywotno$¢ powinna by¢ zagwarantowana, ubezpiecza sie bezposSrednio
w pierwszej kolejnosci obiekty wazne do utrzymania ciegtosci ruchu
pociegow. Polega ono na obronie okreznej pojedynczych obiektéw wydzie-
lonymi pododdziatami lub ra. ochronie przez stuzbe wartownlcze.
Natomiast pozostate linie i obiekty kolejowe ubezpiecza sie patrolami.

Wojskowe transporty zaopatrzenia ochraniane se przez konwoje.

Sity 1 Srodki ubezpieczenia zaleze przede wszystkim od roli ochra-
nianych linii 1 obiektow w systemie sieci kolejowej« natomiast sity
1 Srodki do konwojowania transportow zaopatrzenia - od przewidywanego
zagrozenia oddziatywaniem naziemnym nieprzyjaciela.

Linie 1 obiekty kolejowe ubezpieczaje oddziaty 1 pododdziaty ochro-
ny obiektéow lub pododdziaty wojsk kolejowych. Zadania te moge takze
wykonywa¢ pododdziaty innych rodzajow wojsk i stuzb oraz zmilitaryzo-
wane straze ochronne.

Do ubezpieczenia transportéw zaopatrzenia se tworzone specjalne
pododdziaty ochrony /np.pododdziaty przeciwlotniczo, ktére moge réwniez
broni¢ transporty przed napadem naziemnym nieprzyjaciela / lub podod-
dziaty wydzielone /druzyny« plutony/ z Jednostek ogélnowojekowych.

192122-25-£201 i»E! 152£1-B252E2-2i1 komunikacji kolejowej jest zabezpie-
czenie przed pozarem linii i obiektow kolejowych oraz wojskowych tran-



«portéw kolejowych* Pozar noze by¢ spowodowany uderzeniami nieprzyja-
ciela® przy uzyciu broni jadrowej ,/pronlehiowenle cieplne wybucl™ow Jg-
drowych/ 1 chemicznej /Srodki zapalajeoe/, a takze na skutek Jego dzia-
+an dywersyjnych /podpalenia/* Ochrona polega na prowadzeniu dziafalno-
Scl profilaktycznej/ znajomosci 1 przestrzeganiu przepiséw przeciwpoza-
rowych przez wojska 1 organy kolejowe oraz uzytkownikéw kolei/, otrzy-
mywaniu w statej gotowosci etatowych 1 nieetatowych druzyn przeciwpoza-
rowych oraz pododdziatéw alarmowych w rejonach ochranianych obiektéw,
urzadzaniu punktéw przeciwpozarowych 1 wyposazaniu Ich w odpowiedni
sprzet, piasek i wode, rozsrodkowanym rozmieszczaniu przechowywanych

i przewozonych koleja Srodkéw datwo palnych i wybuchowych oraz ich
zabezpieczeniu przez okopywanie 1 okrywanie, a takze oczyszczanie po-
bliskiego terenu z materiatéw tatwopalnych, szkoleniu zoknierzy/ w tym
szczeg6lnie zatdg ochronnych obiektow oraz pracownikéw kolei/ w znajo-
mosci zasad ochrony przeciwpozarowej, a takze kontroli i egzekwowaniu
tych zasad* Gaszeniem pozardéw linii i obiektéw kolejowych zajmuja sie
ich zatogi ochronne, etatowe 1 nieetatowe druzyny przeciwpozarowe oraz
pododdziaty alarmowe, natomiast gaszeniem wojskowych transportéw kole-
jJjowych zajmuja sie przewozone wojska lub konwoje /transportéw zaopa-
trzenie/ oraz druzyny przeciwpozarowe*

4. WNIOSKI KOiiCONE

1. Duza dyspozycyjnos¢, wysoka wydajnos¢ przewozowa, zdolnosé do
wykonywania przewozéw na duze odlegtosci, znaczne ich tempo oraz moz-
liwosS¢ realizacji tych przewozow w zasadzie w kazdych warunkach atmo-
sferycznych powodujg, ze na szczeblu operacyjnym komunikacja kolejowa
nadal pedni wazng role przewozowg*

2* Realizacja przewozéw wojsébwych transportem kolejowym we wspot-
czesnych warunkach prowadzenia dziatan bojowych wymaga posiadania
sieci kolejowej o wysokiej zywotnosci, a JeJ ostona techniczna - bar-
dzo dobrej organizacji oraz operatywnego dziatania sit wyznaczonych
do JeJ prowadzenia*

3. Obrona i ochrona komunikacji kolejowej stata sie szczegblnie
wazna do utrzymania ciggtosci przewozéw wojskowych transportem kole-
Jjowym z uwagi na wprowadzenie w wyposazenie wojsk systemOw rozpozna-
wczo-uderzenlowych oraz $rodkéw razenia bazujacych na ukdadach seroo-
naprowadzania, a takze mozliwo$S¢ powszechnego uzycia wojsk specjalnego
przeznaczenia 1 réznego rodzaju grup rozpoznawczo-dywersyjnych*
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ROZDZIAL 11

FUNKCOONOWANIE TYMCZASOWYCH REOONOW PRZEtADUNKOWYCH W OPERAC3ACH
FRONTOWYCH

WSTeP

0d najdawniejszych czaséow walczece strony, dokonujec uderzed na
nieprzyjacielu, deiydy do zwiekszania ich skutecznosci* Podczas ude-
rzenia na sie¢ komunlkacyjne starano ele atakowaC przede wszystkim
wazne obiekty, ktorych zniszczenie pogarszato znacznie sytuacje komu-
nikacyjne przeciwnika* Ouz w czasach starozytnych obiektami najczesciej
atakowanymi bydy mosty, przy czym Im szersza byta przeszkoda wodna,tym
strata byta wieksza* Mosty bydy /1 sa nadal/ tatwymi obiektami do znisz-
czenia™, a lIch budowa /odbudowa/ Jest trudnym, pracochtonnym 1 czaso-
chtonnym przedsiewzieciem. WspodczesSnie budowa /ocbudowa/ mostéw kole-
jJjowych wymaga od budowniczych poeladan™-* wysokich umiejetnosci Inzynie-
ryjnych, uzycia duzej liczby apecjallstycznego sprzetu technicznego
oraz pochtania duze llosci czasu, materiatow 1 konstrukcji budowlanych*
Dlatego tez, najdtuzej odbudowywano moety na szerokich przeszkodach
wodnych* W zwlezku z tym bardzo czesto odcinki linii kolejowych/nawet
o0 znacznej ddugosci/ po obu stronach przeszkody wodnej odbudowywane
byty z duzym wyprzedzeniem w stosunku do czasu odbudowy mostu, a brak
"czynnego' mostu uniemozliwiat Ich pedne wykorzystanie do przewozow*
Powstat wiec pomyst eksploatacji tych odcinkéw nie Jako tylko tzw. od-
cinkéw lzolowanych, a Jako clegtej linii kolejowej* W tym celu "nie-
czynny" most kolejowy zasteplono dwukrotnym przetadunkiem przewozonych
+adunkéw w rejonie tego mostu* Po obu stronach przeszkody wodnej wydzie-
lono po kilka stacji kolejowych, tzw. grupe stacji wydadowczych 1 grupe
stacji zatadowczych /po drugiej stronie przeszkody wodnej/, na ktorych
dokonywano przetadunkéw /wydadunku lub zatadunku/ przewozonych #adun-
kéw* tadunki te, po przetadowaniu z taboru kolejowego na tabor samo-
chodowy /lub konny/ w grupie stacji wytadowczych, przewozone byty po
moscie drogowym /przeprawie promowej/ na druge strone przeszkody wodnej*
3/ Na ﬁrzyk+ad w przesztosci, kiedy w wiekszosci przKpadkéw mosty mia-

4y konstrukcje drewnlane, podstawowym sposobem Ich niszczenia bydo
podpalenie.

4/ Skomplikowany charakter oraz bardzo rozlegly zakres przedsiewziecC
zwigzanych Z odbudow% mostow kole%owxch przerazat pierwszych reali-
zatorow tych zadan. Przyk#adowo, brak realnych rozwigzan togo prob-
lemu w wojnie francusko-pruskiej w 1871 roku, podczas ktdrej. miaty
miejsce pier&asze przypadki nlazczrenla fflpstow-..kolaJowyeh j_sTipaodoialy
powstawanie niekiedy wrecz absurdalnych pomys¥dw. Zaproponowano na
przyktad zawarcie konwencji miedzynarodowej zakazujacej niszczenia
podczas dziatan wojennych m.in. mostéw kolejowych.
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radzieckiej /1524 mm/ 1 ezeroko6cl zachodnioeuropejskiej /1435 mm/ oraz
dokonywano w nim Kilkakrotnych /wiecej niz w typowych TRP/ przetadunkow
przewozonych 4adunkéw. Proces przetadunkowy rozpoczynat sie na stac-
jach kolejowych Nisko 1 Rozwadow, gdzie +adunki przetadowywano z wago-
néw radzieckich na wagony zachodnioeuropejskie. Wagonami tymi docieraty
one do stacji kolejowej w Sandomierzu. tadunki te przetadowywano tam
na transport samochodowy, ktérym przez przeprawe promowe na Wisle
docieraty do stacji kolejowej w Dwikozach. Nastepnie, powtdrnie #4ado-
wano Je na transport kolejowy, ktérym docieraty do odbiorcéw. Tak skom-
plikowane procesy przetadunkowe powodowaly., ze wydajno$¢ Sandomierskie-
go TRP byta mata i wynosidta tylko 4-8 transportéw na dobe. n

Duza dyspozycyjnos¢ transportu kolejowego oraz Jego zdolnos$¢ do rea-
lizacji masowych przewozéw powoduje, ze pomimo duzej wrazliwosci na
uderzenia nieprzyjaciela. Jest on dla wojsk walczecych nadal optacal-
nym rodzajem transportu.
Zagadnienie organizacji TRP Jest wiec nadal aktualne.

1. WARUNKI ORGANIZACGI TYMCZASOWYCH REOONC# PRZEEADUNKOWYCH W TOKU
OPERAC31 FRONTOWEO

10E.t8.12.1i2°Q22£hk 2127 . 152152240821 11 )12d21S2i 126l rozwijane na sieci
kolejowej w celu zapewnienia ciegtosci przewozow wojskowych transpor-

tem kolejowym w rejonie zniszczonych mostéw na szerokich przeszkodach
wodnych oraz duzych wezdéw lub tuneli kolejowych.

021 1S1121S212.15£. 2111275 21 S.SS.2212252:2S "~wczas. gdy na odtworzeniu
ciegtosci ruchu na linii kolejowej w rejonie zniszczonego obiektu
/mostu, wezka, tunelu/ potrzeba 3-5 i wiecej dob.

INC. 12N P2 2S. (2. SS2270i 2SY2t! .H ;Ci22b _h24212M2124 ~ zaleznosSci
od ukdadu linii kolejowych w poblizu zniszczonego obiektu j”olejowego,

w rejonie ktoérego rozwijany Jest TRP. Jego schemat rozwiniecia moze
by¢ typu: podtuznego, poprzecznego lub mieszanego.

TRP rozwija sie po obu stronach zniszczonego obiektu kolejowego 1 w
zwigzku z tym dzieli sie na czes¢ wytadowcza /grupe stacji “wykadowczych/
i cze$¢ zatadowcze /grupe stacji zatadowczych/. Oedna grupa stacji
sktada sie zwykle z 5-6 stacji, ktoro specjalizujg sie w przetadunkach*
transportow operacyjnych, amunicji, mps, zywnosci oraz innych Srodkéw
materiatowych.

5/ Patrz zatecznlki 2-6 do rozdziatu 1l
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TRR przygotowany do pracy obajrouje odcinki linii kolejowych wraz
zo specjalnie urzadzonymi stacjami wykadowczymi i zatadowczymi; rojony
zbidrki 1 wyczekiwania transportu samochodowego; rejony rozmieszczenia
pododdziatéw przetadunkowych, transportowych, ochrony i regulacji nichu
Itp. wchodzacych w akdad TRP; sie¢ drég dojazdowych@”; place do tym-
czasowego sktadowania #adunkéw; sie¢ rurociggoéw paliwowych; przeprawy
przez przeszkode wodne, oraz lotniska 1 ledowiska dla transportu powie-
trznego. . >

Zdolnos¢ Htadunkowa jednej stacji wydadowczej lub zatadowczej Alb
amunicji i1 mps powinna wynosi¢ 5-6 poclegdéw na dobe, dla transportow
operacyjnych z ciezkim sprzetem bojowym 1 technicznym - 3-4 pociegi
na dobe, a dla pozostatych transportéw - 5-6 pociegbéw na dobe.

W TRP przedadunek i transport sSrodkow materiatowych moze by¢ prowa-
dzony w wielu réznych relacjach. Do najczesciej stosowanych naleze;

1/ S/W TRP - samochéd - odbiorca ; n

2/ S/W TRP - samochdéd - S/Z TRP;

3/ S/W TRP - samochdd - samolot /$migltowiec/ - odbiorca;

4/ S/W TRP - rurocieg paliwowy - S/Z TRP;

5/ S/W TRP - samochdd - plac tymczasowego sktadowania Srodkow
materiatowych;

6/ plac tymczasowego sktadowania Srodkéw materiatowych - S/Z TRP.
Ozlatalnoscle TRP kieruje wojskowa komenda TRP. w skiad ktéroj
wchodze specjalisci stuzby komunikacji wojskowej oraz przedstawioielo
innych stuzb tytowych. W wypadku duzego nasilenia przewozéw wojsko-
wych w rejonie TRP, w skkad Jego komendy moge by¢ wheczani przedsta-

wiciele SD*i TSD frontu.

Funkcjonowanie TRP oparte Jest na kompleksowym wykorzystaniu
réznych rodzajéw transportu /kolejowego, samochodowego, powietrznego,
ruroclegowego, wodnego Srédledowego/ oraz powszechnym wykorzystaniu
Srodkow do mechanizacji prac przetadunkowych.

W operacji obronnej fjrontu przewiduje sie rozwijanie TRP no zaead-
nlczych liniach kolejowych, ktére bede utrzymywane na obszarze tytéw
frontu oraz wykorzystywane w przewozach wojskowych na rzecz wojsk
walczacych ; natomiast w operacji zaczepnej bede one rozwijane na Kkie-
runku kolejowym odbudowywanym w toku operacji. Planuje sie rozwijanie

6/ Ogolna dtugos¢ drég samochodowych w TRP moze wynieSC 200 i wigcej
ki lometrow.
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ich gtoéwnie w poblizu mostow kolejowych na azerokich przeszkodach
wodnych, chociaz nie wyklucza sie mozliwosci ich rozwiniecia w rejonie
tuneli orez duzych Weztéw kolejowych. W zwiezku z tym znajec podozenie
tego rodzaju obiektow kolejowych, ktore jak wiadomo stanowie optacalne
cele dla uderzen nieprzyjaciela, celowe bedzie rozwijanie TRP wczed-
niej, tj.jeszcze w okresie funkcjonowania /przed zniszczeniem/ danego
obiektu. Przedsiewziecie to jest konieczne w zwiezku z wymogami Sta-
wianymi TRP, ktdére powinny by¢ uruchamiane, tje prz/st”powa¢ do pracy,
w ciegu 1-2 dob od otrzymania zadania. Za wcZeonlej8zym rozwijaniem
TRP przemawia takze bardzo duza pracochtonnos¢, ktéra dochodzi do 15-
20 tysiecy roboczodnl /Srednio 1,3-2 tysiece roboczodnl na jedne stac-
je wytadowcze lub zatadowcze/.

TRP moze funkcjonowa¢ jedynie wtedy, gdy posiada poteczenie drogowe
pomiedzy czescile wytadowcze i1 czesScie zatadowcze. Oezeli rozwijany
bedzie on w rejonie mostu kolejowego na szerokiej przeszkodzie wodnej,
konieczna bedzie drogowa przeprawa mostowa lub promowa przez dane
przeszkode} jezeli w rejonie tunelu kolejowejgo - drogowy objazd gory
/pasma gérskiego, wzniesienia/, pod ktorym wybudowano tunel Itp. Tak
wiec, planujec rozmieszczenie TRP dezy ale do jego’rozwiniecia w po-
blizu ietnlejecego poteczenia drogowego z droge strone danej przeszko-
dy terenowej, a budowe tego rodzaju poteczenia wytecznie dla TRP, pro-
wadzi sie w ramach dublowania poteczen istnlejecych.

TRP rozwiniete w poblizu moetu kolejowego korzystaje najczesciej
z drogowych mostéw prowizorycznych i tymczasowych /nlskowodnych,pod-
wodnych, pontonowych/ lub drogowych przepraw promowych™*~. Do przeprawy
transportow operacyjnych /przewozonych wojsk/ oraz przewozu Srodkow
materiatowych moge by¢ wykorzystywane tez Srodki ptywajece Srodlado-
wego transportu wodnego.

TRP rozwiniete w poblizu tunelu kolejowego korzystaje najczesciej
z istniejecych objazdéw drogowych lub tez budowane® se dla nich przej-
Scia drogowe /poprzez trawersowanie przeszkody gorskiej/ w postaci
serpentyn.

7/ Orientacyjna ﬁrzepustowoéé przepraw drogowych na szerokich przesz-
kodach wodnych wynosit dla mostow nlskowodnych 1 podwodnych 90-220
samochodéw na godzine /w zaleznosci od organizacji ruchu na moscie
ktéry moze byér jednokierunkowy /lub wahadtowy/, dla mostu ponto-
nowego 100-160 samochoddéw na godzine, a dla przeprawy promowej
okoto 400" samochodéw na dobe.
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TRP rozwiniety w rejonie duzego wezda kolejowego korzystaé bedzie
Majczesciej z ietniejecych objazdow drogowych, chociaz mozliwa Jeet
budowa doraznych objazdoéw drogowych.

2. ORGANIZAC3A PRACY W TYMCZASOWYCH REGONACH PRZELADUNKOWYCH
2.1. Zadania Brzetadunkowe”realizowane™w tymezasowym™rejonie”~grzetadun*
kowro® ?
Wielko$¢ prac przetadunkowych®" realizowanych w TRP uzalezniona
bedzie gtownie od ilosci Srodkow materiatowych zuzywanych przez wojska
waleczece oraz od wielkosci udziatu transportu kolejowego w dowozie

tych Srodkéw* -
Z serii ¢wicze6 dowodczo-sztabowych prowadzonych w ostatnich latach

pod kryptonimem “BAZA™ i "LATO" wynika, ze udziat transportu kolejowego
w przewozie Srodkow materiatowych dla wojsk waiczecych w operacji zar-
czepnej frontu w ogniwie KRAG-FRONT wynosi 50-70 aw relacji iBF -
OTBF - ok. 40 %» Podobne wielkosci zadan przewozowych moge wyctepic
ro.wniez w operacji obronnej frontu. W zwiezku z tym, w wypadku zuzywa-
nia przez wojska frontu w ci”™u 12-14 dniowej operacji 400-500 tysiecy
to®" Srodkéw materiatowych, wielkos¢ zadan przewozowych transportu
kolejowego moze wyniesct

a/ w ogniwie KRAG-FROT#T od 14 000 ton do 30 000 toh ne dobe, co w
przypadku eksploatacji w tym ogniwie 2-3 linii dofrontowych kolejowych
powoduje, ze po kazdej z nich przejecha¢ moze od 6 do 19 tranr”portéw
zaopatrzenia " j

8/Se to zadania®przetadunkowe TRP.zwiizane,wy+ecznie z_przetadunkiem
Srodkéw materiatowych,poniewaz dziatalnos¢ komendy TRP w zabezpiecze-
niu przetadunku transportow operacyjnych ogranicza sie w zasadzie
do wydzielenia dla nich stacji w +adowcz¥ch 1 zatadowczych oraz zabez-
gleczgnlqugh przemarszu _przez obszar TRP. o - N

9/Take i1loSC_Srodkow materiatowych zamierzano przewiezC m.in.w cwicze-
niu pk,""BAZA-84" _Gednak zdaniem autora wielkoSC ca_jest zbyt wygoro-
wana,chociazby ze wzgledu na ograniczone mozliwosci przewozovio. tran-
sportu kolejowego wynikajece z planowanej przelotnosci linii kolejo-
wych, ktoéra z regulty wynoel 24-48 par.pociegow no dobe.

10/ Przyjeto, ze w Jednym transporcie zaopatrzenia przewozonych Jest

ok. 800 ton Srodkow zaopatrzenia.
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b/ w relacji dowozu TBF-OTBF od (11 000 ton do 17 000 ton na dobe »co
w przypadku eksploatacji w tej relacji dowozu tylko jednej linii kole-
jowej powoduje, ze moze po niej przejecha¢ od 14,do 22 transportéw na
dobe.

Aby uzyska¢ batkowite liczbe pociegéw, ktére moge kursowaé¢ po dofron-
towych liniach kolejowych, o wiec dociera¢ réwniez do TRP, do powyz-
szej liczby transportow zaopatrzenia nalezy doda¢ liczbe transportow
operacyjnych. Ocenia sie, ze te ostatnie moge stanowi¢ /szczegblnie w
poczetkowym okresie wojny/ nawet 7/-80 og6lnej liczby uruchamia-

nych pociegéw wojskowych* W zwiezku z tym w elegu doby mog#oby do-
cieract

a/ do Jednego TRP rozwinietego no linii kolejowej w Ogniwie dowozu
KRAO-FRONT od 24 do ok. 75 transportow wojskowych}

b/ do Jednego TRP rozwinietego na linii kolejowej w relacji dowozu
TBF-OTBF od ok. 65 do ok. 90 transportow wojskowych.

Przedstawione wyzej liczby transportéw wojskowych * pPO*
trzeb przewozowych na rzecz wojsk frontu, w praktyce Jednak moge by¢
ograniczone przelotnosciag linii kolejowych, ktéra dla linii dofronto-
wych wynosi od 24 do 40 par pociegéw na dobe~. Ograniczenie ta moze
zaistnie¢ w wypadku odbudowy /utrzymania/ tylko Jednego dofrontowego
kierunku kolejowego na obszarze tytéw frontu.

Na podstawie powyzszych /bardzo ogélnych/ rozwazah mozna zauwazyc,
ze zadania przetadunkowe TRP uzaleznione se od miejsca ich rozwiniecia
na sieci kolejowej, tj. w Jakim ogniwie dowozu bede pracowaty, od licz-
by dofrontowych linii kolejowych eksploatowanych na tytach wojsk wal-
czecych oraz od ich przelotnosci.

Rozpatrujec wielkosci zadan przetadunkowych danego TRP nie mozna
pomine¢ rodzajow przetadowywanych dadunkéw. Oak Juz wczesniej wspom-
niano, 75-80 % z og6lnej liczby transportow wojskowych docierajecych
do TRP se to transporty operacyjne, a pozostate 20-25 % - transporty
zaopatrzenia. Natomiast w skdad Srodkéw materiatowych przewozonych
transportami zaopatrzenia wchodze: amunicja /ok.20,%/, materiaty pedne
i smary /65-70 %/, zywno$¢ /ok. 3 %/ oraz pozostate Srodki materiatowe
/ok.7 %/, Wobec tego w wypadku przelotnosci linii kolejowej wynoeze-
cej 24-48 por pociegow na dobe, w Jednym TRP przetadowywano by od 18
do 38 transportdow operacyjnych 1 od 5 do 12 transportdow zaopatrzenia.

11/ Patrz: Komunikacja wojskowa.Podrecznik,Szef.Kom.33/64, s.260
12/ Patrz: Komunikacja wojskowa.Podrecznik, Szef.Kom. 33/64, s.194.
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2.2. Sity i i"rodlei_ty!1efSIg5yEll £212D55 BCSSi2Sti21S211)feb

z imagl na rodzaje tadunkéw przetadowywanych w TRP oraz epoaoby i
warunki ich realizacji, w atrukturza katdego rejonu przetadunkowego
powinny znajdowa¢ sie naetepujece eidy. komenda TRP, pododdziaty prze-
Ldunkowe. pododdziaty traneportowe, pododdziaty rurociggow
pododdziaty przepraw promowych /pododdziaty moetowe/ oraz pododdziaty
ochrony i1 regulacji ruchu. Ponadto TRP okresowo wzmacnia sie:

a/w wypadku zmasowanych uderzen BMR - pododdziatami chemicznymi
1 m&dycznyini i

b/ w czasie inzynieryjnej /fortyfikacyjnej/ rozbudowy rejonu rozwi-
niecia - pododdziatami inzynieryjnymi /g#éwnie pododdziatami maszyn
ziemnych/. N
Wielkos¢ tych sit zalety od zadan przetadunkowych TRP ora? Jego miejsca
i roli w systemie transportowych wojsk walczecych.

Komenda TRP organizowana Jest z przedstawicieli organéw stuzby komu
nikacji wojskowej oraz w miare potrzeby.przedstawicieli Innych stuzb
tytowych odpowiedzialnych za zabezpieczenie materiatowe.techniczne i
madyczne.Ponadto w wypadku realizacji duzej ilo6ci przetadunkéw zwiew-
nych z przewozami operacyjnymi, w skfad komendy TRP moge byc w ecz
przedstawiciele komérek operacyjnych sztabow ogdlnowojakowych.

Pododdziatami* przetadunkowymi TRP ae przede wezyatkim bataliony 1
kompanie przetadunkowe wyposazone w sprzet do mochanizaoji prac prze-
+adunkowych /podnosniki widtowe, wozki paletowe, przenosniki tasmowe
i tancuchowi, +adowarki, zurawie samochodowe, samochody transportowo
ze specjalnym oprzyrzedowaniem itp./.

Pododdziaty transportowe TRP ae to bataliony i kompanie transportowe
wyposazone w samochody i przyczepy transportowe ogolnego przeznaczenia,
a takze samochody 1 przyczepy specjalne /np, cysterny/.

Pododdziaty ruroclegéw paliwowych TRP - to najczesciej kompanie
rurociggéw przeprawowych wyposazono w stalowy rurociag paliwowy ~150 mm
wraz z niezbednym oprzyrzedowanlem do organizacji transportu paliw
ptynnych przez przeszkody wodne /odcinki ruroclegu elastycznego/.

Pododdziaty przepraw promowych TRP wyposazone ae w sprzet do orgeni
zeeji drogowych przepraw promowych przez szerokie przoa™kody wodne,
Przeprawy te moge by¢ organizowane przy j«ykorzyatanlu proméw w-2, od-
Otnkéw I~rku pontonowego7TPP.PP-64/ lub pdywajecego taboru rzecznego.

.Pododdziatami ochrony 1 regulacji ruchu TRP se najczesciej kompanie
lub plutony ochrony 1 regulacji ruchu roallzujeco zodonia zwigzane z
ubezpieczeniem jego obiektdéw oraz organizujace regulacje ruchu na dro-
gach wewngtrz rejonu.
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TRP realizujacy zadania przetadunkowg w wyeokodoi 76 000 ton Orodkdw

materiatowych na dobe /wydadunek 3 000 t i zatadunek 3 000 ton/ powinien
posiadaC sity i Srodki w sktadzie Jak tab. 1.

/dane oparte o wieloletnie praktyke cwiczebne/
Tabela 1

Sity 1 Srodki TRP o zdolnosci przetadunkowej 6 000 t Srodkdw,
materiatowych na dobee

Lp. Sity Ludzie Podstawowe Srodki i urzedzenia
1. Komenda TRP 14 Radiostacja R-118 - 1 szt.
2. Oddziat przepraw _ B

promowycn 62 Prom W-2 3 szt.
3. Batalion przeta- ,; Samochody ciezarowe - 100 szt.
dunkowy Przyczepy - 45 szt.
Sprzet przetadunkowy - 65 Jedn.
4, Potowa kompanii i
rurociegow prze- 95 Rurocieg potowy - 15 ko
prawowych fi 150 mm
5. Kompania 120 Samochody ciezarowe - 60 szt.
transportowa Przyczepy - 30 szte
6. Razem 832 Samoch.ciez.-160 szt..przyczepy -

- 75 szt., promy - 3 szt.,

rurocieg - 15 km, sprzet przeta- _
dunkowy - 65 Jednostek, radiostacja
R-118 - 1 szt.

1

2.3. SgosobY”~organizoeii®eracy w~tymczasowych_re”onach__ Brzetadunkowych

TRP se rozwijane w oparciu o wiele rodzajéw transportu rézniecych
eie whasciwosciami .technicznymi i eksploatacyjnymi. Zapewnienie cie-
gtosci pracy w nich wymaga umiejetnego zgrania /pod wzgledem czasowym
i przestrzennym/ wszystkich przedsiewzie¢ przetadunkowych i transpor-
towych realizowanych w grupie stacji wytadowczych i grupie stacji za-
+adowczych. Chodzi o to, aby podejsciu zatadowanych pociegdéw na stacje
wydadowcze towarzyszyto réwnoczesne podstawianie pustych skdadéw pocie*
géw na stacje zatadowcze. tadunki dowiezione transportem samochodowym
na stacje zatadowcze powinny by¢ dadowane na pociegi bez Jakichkolwiek
przestojow.

W zwiezku z tym na kazdej stacji zatadowczej 1 wykadowczej TRP musi
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by¢ zapewniony odpowiedni front pracy przy torach 4adunkowych 1 aot<
Ilwos¢ uzycia Srodkéw do mechanizacji prac przetadunkowych, sprzetu
oraz zespotdw ludzkich do ich wykonywania. Powinny by¢ przygotowywane
rbjony wyczekiwania i zbidrki dla transportu samochodowego, dobrze
rozwinieta sie¢ drég dojazdowych, dobre warunki do bezpiecznej pracy

w dzien i1 w nocy itd."0ednoczesnle wskazana Jest specjalizacja stacji
kolejowych w realizacji przetadunkow okreslonych #adunkéw, np.t amuni-
cji, rakiet, mps, zywnosci, transportow operacyjnych itp. Stacje te se
dodatkowo rozbudowywane i wyposazane w sprzet specjalistyczny. Przykta-
dowo: miedzy stacjami /wytadowcze 1 zatadowcze/ do przetadunku® mps
rozwijany Jest rurocieg paliwow™™”, a na samych stacjach rozwijane se
sktady manipulacyjne paliw /0 pojemnosci 120-150 m" kazdy/,stacje pomp
oraz inne urzadzenia specjallstyczne™/:na stacjach wytadowczych rakiet
rozwijane se oddzielne punkty wy#adunku rakiet i1 oddzielne punkty wyta-
dunku RI™, w poblizu stacji wykadowczej amunicji moze by¢ rozwijane
lgdowisko dla smigtowcow, ktérymi moga by¢ dowozone bezposSrednio do
odbiorcow * np. tzw. deficytowe kalibry z amunicji itp; a w poblizu
stacji \"™adowczych przewidzianych dla transportéw operacyjnych przy-
gotowane se specjalne odcinki kolejowe do wydadunku tych transportow

na szlaku kolejowym™\\itd.

Wwypadku, gdy nie udaje sie zsynchronizowa¢ podstawiania pociagéw
na stacje wytadowcze i zakadowcze, w poblizu stacji wykadowczych /3-5
kn/ rozwijane se sklady tymczasowego skdadowania Srodkéw materiatowych.
W sktadach tych przechowywane sg 4adunki wyfadowane z transportu kole-
jowego oczekujace na zatadunek na stacjach zatadowczych.

Duzy wpdyw na sposOb organizacji pracy TRP rozwinietego na rubiezy”
szerokiej przeszkody wodnej ma rodzaj przeprawy przez dang przeszkode.
Dezeli przewozy na druga strone przeszkody bedg odbywaty sie mostem
drogowym wybudowanym na obstugiwanej przez wojska drogowe WDS, to
wowczas TRP bedzie miat Scisle okreslone godziny /pory doby/ korzys-

13/ Kompania rurocleg6™/ przeprawowich przydzielana TRP moze wybudowac
rurocieg paliwowy ddugosci 30 km rozwijajac tzw.Jedng nitke, lub
15 ko rozwijajac” tzw. dwie nitki.

14/ W TRP przedadunek paliw moze odbywaé sie réwniez w drobnej tarze
tzn. w beczkach i Wenistrache.

15/ Srodki materiatowe zakadowane w_TRP na transport powietrzny
dowozone sg z regudy bezposrednio do odbiorcow.

16/ Wykadunek transportow operacyjnych na tych odcinkach kolejowych

odbywa sie, gdy _istnieje zagrozenie stacji wykadowczych uderze-
niami nieprzyjaciela.
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tania z taklago moatu. Powoduje to« ze rytm przetadunkéw 1 przewozow
w TRP bedzie 6cléle uzalezniony od czaedw korzyetanla z mostu, Z kolei
jezeli TRP bedzie pracowat w oparciu o drogowe przeprawe pfomowe, to
duzy wpiyw na organizacje 1 rytm jego pracy bedzie miata przepustowoscé
danej przeprawy, _

Duzy wpdyw na organizacje pracy TRP ma rowniez ewakuacja medyczna,
ktéra zwykle prowadzona jest w kierunku przeciwnym do g¥éwnego potoku
przewozéw w TRP. W tym wypadku transport samochodowy /lub inny rodzaj
transportu/ realizujecy przewozy wewnetrz TRP moze by¢ wykorzystywany
w drodze powrotnej do przewozu rannych i chorych.

Przedstawione wyzej tzw, klasyczne zasady organizacji pracy TRP,
/tzn. wytadunek zatadowanych transportéw wojskowych na stacjach ¥wha«
dowczych 1 Ich powtérny zatadunek na stacjach zatadowczych/ nie obowiag-
zuje w wypadku, gdy odbiorca #adukéw /punkt docelowy transportdéw opera-
cyjnych/ znajduje eie w odlegtosci do 100-150 km od TRP.* Wowczas w TRP
rozwijana jest tylko grupa stacji wykadowrczych, z ktérych #adunki po
wydadowaniu docieraje do odbiorcy transportem samochodowym lub Innym,a
wydadowane transporty operacyjne wkasnymi Srodkami transportowymi.

Catoksztattem prac przetadunkowych w TRP kieruje jego komenda. W
organizacji tych prac uczestnicze toz komendanci stacji wydadowczych i
zatadowczych, dowddcy pododdziatdéw przetadunkowych, transportowych,prze*
prawowych oraz ochrony i regulacji ruchu. n

Sprawna realizacja zadan przetadunkowych w TRP uzalezniona jest od
Scistego przestrzegania wielu zasad organizacyjnych, do ktérych nalezy
zaliczy¢ m.in.: wybieranie rejonow rozmieszczenia pododdziatéw TRP w
obu czesciach rejonu /wykadowczej 1 zatadowczej/ w poblizu miejsc Ich
pracy, odpowiednie wyznaczanie i lirzedzanie rejonow sryczeklwanla 1
zbiorek dla transportu samochodowego, podziat odpowiedzialnosci za pra-
ce przetadunkowe 1 transportowe w TRP pomiedzy poszczegdlnych dowbédcow
pododdziatow, specjalizacje pododdziatéw TRP w wykonywaniu okreslonych
prac, organizacja wspotdziatania komendy TRP z dowddcami jednostek
wojskowych oraz kierownikami jednostek zmilitaryzowanych stacjonuja-
cych w poblizu TRP.

Na drogach wewnetrznych TRP rozwijane se punkty dyspozytorskie oraz
posterunki regulacji ruchu, ktérych zadaniem jest kierowanie przewozami
realizowanymi transportem samochodowym. Liczba tych punktow i posterun-
kéw zalezy od ogbélnej diugosci drog w TRP. Przykkadowo, podczas eksplo-
atacji sieci drogowej o og6lnej ddugosci 200 km nalezy rozwine¢ dwa
odcinkowe punkty dyspozytorskie /0P0/ oraz okoto 18 posterunkéw regu-
lacji ruchu.
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Komenda TRP powinna mie¢ dobre +ecznosét

e/ zewnetrzne z przetozonym, TSD oraz bazami /skdadami/ znajdujacymi
sie w ogniwie dowozu, w ktérym pracuje TRP i

b/ wewnetrzne z wojekowyrai komendantami stacji wytadowczych i zata-
dowczych oraz dowddcami pododdziatdw TRP.

"Komenda TRP ek#ada swoim przetozonym meldunki dobowe o realizacji
zadan przetadunkowych i transportowych.

2,4. Planowanie_gracy_”w_tymezasowyeh_re”onaeh”grzatadunkowych

Praca w TRP organizowana Jest na podstawie planu.Des” on opracowywany
zwykle raz na dobe i uaktualniany co 6-8 godzin. Plan pracy TRP opra-
,co¥wwany Jest w oparciu o: wytyczne przetozonych, plan podejscia tran-
sportow wojskowych /transportéw operacyjnych i transportéw zaopatrze-
nia/ do TRP oraz dano o sytuacji przetadunkowej i transportowej wew-
netrz TRP /na stacjach wykadowczych i zatadowczych, drogach dojazdowych«
przeprawach,placach tymczasowego sktaaowanla Srodkéw materiatowych ,itp,/

Wytyczne przetozonych dotycze: dobowych norm przyjecia, przetor-
mowania i odprawienia pociegdw wojskowych, wielkosci 1 kolejnosci
prac przetadunkowych dla poszczegolnych rodzajéw #adunkéw oraz sposobu
ich odprawienia do odbiorcow.

Plan podejscia transportéw wojskowych do TRP obejmuje: numery tran-
sportéw, liczbe wagonéw w poszczegdlnym transporcie, rodzaj przewozo-
nych® fadunkéw oraz miejsce, w ktorym w danym czasie znajduje sie tran-
sport. Dane szczeg6towe o podejsciu transportow se przekazywane komen-
dzie TRP przez organy liniowe komunikacji wojskowej .

W planie pracy TRP najczesciej podaje sie: obclezenie stacji wyta-
dowczych i zatadowezych /porzedek i terminy przyjecia pociegbébw na stac-
Jach wytadowczych oraz podstawiania pustych sktadéw na stacjach zata-
dowczych / : sposoby i miejsca wykadowania transportéw operacyjnych i
trasy ich przemarszu do stacji zatadowczych lub wyznaczonego rejonu
zbidrki} sposoby i terminy przerzutu dadunkéw na druge strone przesz-
kody wodnej lub ich skfadowania na placach w rejonie stacji wytadow-
czych} wykorzystanie pododdziatéw przetadunkéw, transportowych oraz
ochrony i regulacji ruchu} obclezenie poszczegdlnych rodzajow transpor-
tu oraz rejony podstawienia i zbiorek transportu samochodowego, o tak-
ze inne dane« Plan pracy TRP moze by¢ opracowany w formie opisowej lub
graficznej«

3. WNIO%KI KOFICONE

1. Przygotowanie TRP oraz zapewnienie ich funkcjonowania Jest bardzo
pracochtonne. W zwiezku z tym powinny by¢ one rozwijane tylko w sytu-






Zatgcznikit

1« Schenat

2.
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Schaaat
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. Scheaat

liniach

. Schamat
. Schanat
. Seharaat

rozwiniecia TRP w rajenia Sandowlarza w lutym 1945 roku
rozwiniecia TRP /typu podtuznego/ w rejonla dwéch znlaz-
mostow kolejowych ™

rozwiniecia TRP typu poprzecznego na dwoch rokadowych
kolejowych /wariant, 1/

rozwiniecia TRP typu poprzecznego /wariant 2/
rozwiniecia TRP typu mlaazaneg6 /wariant 1/

rozwiniecia TRP typu mlaazanegé /wariant 2/

43






sa
iS



Zateoznik 3
do rozdziatu 11






Zatgcznik 5
do rozdziatu Il

SCHEMT ROZWINIECIA TRP TYPU MIESZANEGO /WARIANT 1/






ROZDZIAL 111

TSABEZPIECZENIE DROGOWE ARMIT 1 FRONTU
WSTC"P

Aby zapewni¢ ewobode manewru wojakom walczacym oraz etate zaopatrze-
nie Ich w réznorodne oOrodkl materiatowe w warunkach ellnego odddzlaty-
wanla nieprzyjaciela na cata gtebokos¢ ugrupowania bojowego wojak 1
tytdéw nalezy kompleksowo rozwigzywac¢ problemy komunikacyjne. Polega to
m-In. na tworzeniu zintegrowanej elecl komunikacyjnej oraz komplekso-
wym wykorzystaniu réznych rodzajéw transportu do przewozow wojskowych.
Szczegb6lnie wazng role we wspotczesnych dziataniach bojowych, z uwagi
na wysokie wskazniki taktyczne 1 eksploatacyjne odgrywa komunikacja
drogowa. Oej racjonalne wykorzystanie przez wojska inalczace oraz spra-
wne funkcjonowanie w toku dziata¢ bojowych zapewnia sie przez organiza-
cje zabezpieczenia drogowego. W armii zabezpieczenie drogowe jest orga-
nizowane przez Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Armii, a reali-
zuje je armijny batalion drogowo-eksploatacyjny, natomiast we froncie -
Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu, a realizuja brygada
drogowo-eksploatacyjna 1 brygada mostowa.

Zabezpieczenie drogowe wojsk walczgcych w zakresie zblizonym do
wspétczesnie rozumianego zabezpieczenia drogowego, po raz pierwszy
byto zorganizowano przez wojska francuskie podczas bitwy pod Verdun w
1916 roku. Zablokowanie przez wojska niemieckie ruchu pociggow na fran-
cuskich liniach kolejowych biegngcych w kierunku Verdun spowodowato
powstanie sytuacji, w ktérej caty ciezar przewozéw wojskowych musiat
przeja¢ transport samochodowy. W tym celu dla kolumn samochodowych rea-
lizujacych te przewozy wydzielone zostata szosa biegngca z tor-"e-Du™
do Verdun, ktorg zamknieto dla wszelkiego Innego ruohu drogowego.
Ruchem pojazdéw kursujacych na tej drodze kierowata specjalnie powota-
na do tego celu stuzba, ktérag wéwczas nazywano "komisjg regulujaca".
Na wszystklchi skrzyzowaniach obstugiwanej drogi,z ktérych odchodzity
drogi boczne, ustawiono posterunki regulacji ruchu. Mialy one zatrzy-
mywa¢ tabory i wojska, z drog bocznych, dla ktérych wydzielono specjal-
ne drogi pomocnicze. Ruch samochodéw na drodze do Verdun podporzadko-
wany zostat takim samym przepisom, jakie obowigzuja dla ruchu pociggéw
na liniach kolejowych. Droge podzielono na 6 odcinkéw - po okoto 10 km
kazdy. Odcinki .te oddzielono od siebie "liniami wyrdéwnania". Na calej
drodze ustawiono duzg liczbe znakéw drogowych oraz rozwinieto stuzbe
dyspozytorska, ktora posiadata wkasng 4gcznos¢ telefoniczng.Kursowanie
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wszystkich kolumn samochodowych oraz pojsdynczych pojazdéw odbywato
sl9 na podstawia opracowanych grafikéw ruchu. Togo rodzaju rozwigzania
organizacyjna umolllwldy utrzymania clagtsgo ruchu na drodza, pomimo
za liczba kuraujscych samochodow systamatycznle wzrastata 1 dochodzita
do 6 tysiecy sztuk na dobe.

Duzo obclezsnlo rucham samochodowym drogi Bar-la-Duc-Vardun wymaga-
4o odpowiednich zabiegéw konserwacyjnych jaj nawierzchni. Szczegélnie
stato sie to konieczna z chwile nadejscia ocieplenia, bowiem nieutwar-
dzone odcinki drogi szybko ulegaty zniszczeniu. Umacniano je narzutem
thuczniowym, ktéry dowozony byt z pobitekloh kamieniotoméw* Przy tego
rodzaju pracach zatrudnionych bydo stale ponad 8 000 ludzi.

Te zabiegi organizacyjne 1 techniczne przynosity pozedbne efekty.
Miesieczne przewozy +adunkéw systematycznie wzrastaty 1 tak np.t w
marcu przewieziono 587 000 ton,w kwietniu - 560 000 ton,a w maju -

660 000 ton«Ponadto oprocz tych tadunkdéw w okresie tym przewieziono w
kierunku frontu ponad 400 000 zodnierzy oraz wyewakuowano nf tyly
okoto 270 000 rannych 1 chorych.

Wiele z przedstawionych w powyzszym przykdadzie rozwlezan organi-
zacyjnych i1 technicznych w zakresie organizacji ruchu na drogach samo-
chodowych oraz ich utrzymania w dobrym stanie eksploatacyjnym prze-
trwato w niezmienionym stenie, bedZz nieco zmodernizowanej formie, do
dnia dzisiejszego. Oednak wprowadzenie w wyposazenie wojsk broni precy-
zyjengo razenia, a zwkaszcza systeméw rozpoznawczo-uderzenlowych oraz
state zagrozenie uzyciem przez walczece strony broni masowego razenia
powoduje,ze zabezpieczenie drogowe wojsk walczecych musi by¢ systema-
tycznie modernizowane przez zastosowanie nowych, bardziej uniwersalnych
rozwlezan organizacyjnych 1 technicznych.

1. ORG™NIZNCOA ZABEZPIECZENIA DROGOWEGO ARMINT 1 FRONTU

nrnnnpezpleczenie drogowe armii /frontu/ jest to~catokoztatt przedsie-
wzie¢ realizowanych przez sidy 1 Srodki stuzby komunikacji wojskowej
majecych na celu stworzenie 1 utrzymanie dogodnych warunkéw drogowych
dla maszerujecych /dokonujecych manewru/ wojsk 1 dowozu Srodkéw mater-
iatowych oraz prowadzenie ewakuacji w strefle.tydéw armii /na obszarze
tykbow froru/ .~ J
WArSaach organizacji zabezpieczenia drogowego armii /frontu/ realizo-
wane se nastepujece grupy przedsiewziec} planowanie zabezpieczenia

drogowego, przygotowanie sieci drogowej, eksploatacja oraz obrona 1
ochrona alecl drogowej .
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Podstawe do planowania zabezpieczenia drogowego arnll /frontu/ sta-
nowi+ zadania otrzynane przez arale /front/« zanlar dowddcy arall
/frontu/ oraz zamiar 1 wytyczne zaetepcy dowodcy armii /frontu/ - kwa-
termistrza. Obejmuje onoi ustalenie elecl zasadniczych« zapasowych 1
pomocniczych drég eamochodoisych na okres operacjit okresSlenie rodzaju
i wielkosSci prac zwlezanych z przygotowaniem elecl drogowej oraz sit
i Srodkéw wojsk drogowych niezbednych do Ich wykonaniai podziat sieci
drogowej na odcinki drogowo-ekeploatacyjne /w armii/ lub na rejony 1
odcinki drogowo-eksploatacyjne/we fr<~cle/, a takze organizacje zabez-
pieczenia materiatowego« technicznego 1 medycznego wojsk drogowych
obstugujecych sie¢ drogowe armii /frontu/.

Dokumenty zabezpieczenia drogowego opracowywane se w fromls graficz-
nej na mapie i1 w formie opisowej w postaci legendy. W fromle graflcz-
nej przedstawia sie jex w armii - na planie zabezpieczenia tytowego
armii« oraz-na mapie roboczej szefa stuzby komunikacji wojskowej » we
froncie - na napis zebezpisczsnla komunikacyjnego frontu. Na
nanosi sie: sieC zasadniczych« zapasowych 1 pomocniczych drég saoo-
chodoi”~ch w okresie przygotowania 1 prowadzenia operacji; drogi do-
jJjazdowe do baz, skdadow 1 tymczasowych rejonéw przetadunkowych; li-
nie rozgraniczenia stref« rejonow 1 odcinkédw drogowio-eksploatacy j—
nych» rozmieszczenie stanowisk dowodzenia jednostek wojsk drogowych«
punktéw dyspozytorskich i kontrolnych oraz rozmieszczenie odwodow
jednostek drogowych.

W formie opisowej wykonywane eg kalkulacje zwigzane zt przygotowaniem
1 eksploatacje sieci drogowej» zabezpieczeniem materiatowym« technicz-
nym i medycznymi organizacje 4ecznoscl oraz obrone 1 ochrone.

Waznym dokumentem planistycznym zabezpieczenia drogowego wojek ar-
mii /frontu/ jest glan “potdzlatanla wojsk drogowych z wojskeml Inzy-
nleryjnymi. OQracowuje sie go w celutkoordynacji dziatan wojek drogo-
wych 1 wojsk inzynieryjnych w”zakresies rozminowania i oczyszczania'
drég z zawatow miejskich«zawat lesnych« zapdr na drogach« wrakoéw pojaz-
doéw« niewybuchdw Itp.i przekazywania odcinkéw drég i obiektdédw drogowych
wojskom drogowym .w czasie operacji zaczepnej» prowadzenia inzynieryj-
nej rozbudowy rejondéw rozmieszczenia jednostek wojek drogowych« rejo-
néw odpoczynku dla maszerujecych wojek I rejonéw wyczekiwania kolumn
transportowych» realizacji przedsiewzie¢ maskowniczych» zabezpieczenia
przegrupowania wojsk oraz sposobow wprowadzania do walki drugich rzu-
téw 1 odwodow.
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Przygotowanie sieci drogowej armii /frontu/ polega ne prvyntoar-“iinlu
Istniejacych drég /lub wybudowaniu odcinkéw drég nowych/ caracchodor<iy.h
do potrzeb ruchu wojskowego. Obojmujguoao; rozpoznanie techniczne drodg,
JUoMMnpw_anle 1 oczyszczenie drog, odkazani© 1 dez”~rywccie odcinkow
drog i1 obiektéw drogowych, odbudowe drég 1 obiektov/ mostowych, budowe
objazdow /dojazdéw/ i mostow / zapasowych, dubXujecv®ch/ oraz przygoto-
wanie przepraw promowych 1 w brod, oznakowanie drog, przynotowonio ro-

. Jonéw odpoczynku dle maszerujacych wojsk oraz rojondy* wyczakl/i™nin <n.e
kolumn transportowych.

52522522G12~12E1IDI£522 , —— 1 1M9«2251£ST177°27ysh cbejmujn drogi, obdok ty
mostowe, przylegty toreji i1 znajdujgce ale na nim zasoby miejscpy*?0,. W
tym celu organizowane se patrole i1 grupy rozpoznowsizj”™ Sktod patroli
lub grupy rozpoznawczej wynosi od druzyny do plutonu drogowego, do
ktorych whkecza sie chemikdédw - zwiadowcéw. Patrole i grupy rozpoznaivc>
dziataje korzystajec z pojazdéw samochodowych, a Vv; szczegélnych w"pad- *
kach ze -$mighlowcow. Tempo rozpoznania drég przez ./grupe/ dzzo-
dejecy na pojezdzie samochodowin"y/\méai 10-15 k» /tVmnti
pod budowe objazdéw i1 dojazdow 5-6 km no godzine/, natoriiaet
oych na s$mighowcu do 300 km na doben

52S21G2i"2Di12-1-2£53"25? .$2,DIR. .~£158 prowadzono jest \j or lu ueunlecia
/likwidacji/ min, usuniecia zawatow miejskich 1 zwf.1 iddinyc-It, or
na drogach, wrakéw pojazdéw drogowych , ni-Gwybuchéw lip.,, o prcwodze
Je, tzw. grupy torujece tworzone z pododdziatéw drogowych oraz /w iz-
mach wspotdziatania/ pododdziatov; wojsk inzvniQrY*1lnych. Crupn torLLjHce
sktada sie zwykle z podgrupy rozpoznawczej, tnincrskiej 1 oczyszczadacui,
Rozminowanie i oczyszczanie obiektéw m~Aton/ch prowadze oddzielne, grupy
rozminowania, ktoro, rozrainomuje i oczyszczaje r-icaty, dojiizdy do tych
mostow i koryta rzek /minimum 200 m o obydyru stronach mostu/.

Odkazeni© i dozgkt™acjg”™odclnkéw” drégji~obioktéw~dro”~owyeh prowadzg
pododdziaiyi/c™Miczn© wo wspoétdziataniu .z pododdzi?i«tofni drogowymi.

2221 -SIEM - -2«-2hiNii-52i2i0)i2ii wyko ;uje oddziaty i pododdziaty
drogowe i mostowe. Odbudowa,moze mie¢ cheraktor odbudowy dornznej lub
odbudowy tymczasowej. Odbudowa dorozr>a atouowana iest przy okgploatic:pv
drogi w czasie nie- przokroczejecym 10 dni, natomii~dt pduudowa FiynE: Uy~

Jwa jfpowinna zapewnia¢ prowadzenia intonsyyrnego -ruchu w okroito Vc PO dni

22» 22 2-1i2S«M2CIN21 2S«Mii<],,i,,222i$SiMi5EB2225%2h dubluj”rc~rch”  oriiz
przygotowanie przepraw promowych i w bréd na najczes$ciej miojaco tidw-
czas, gdy stopieh zniszczenia ietniojecych obiektéw Jest tak duzy, ze



czas ich odbudowy przekracza nakazane terminy otwarcia ruchu na dro*’
gach. Prace te wykonuje oddziaty 1 pododdziaty drogowe oraz mostowe.

polega na sprawdzeniu i poprawieniu aktualnoocl
istniejecych znakéw oraz na dodatkowym oznakowaniu wojskowych drég
samochodowych znormal izowanymi wojskowymi znakami drogowymi. Wykonuje
Je zwykle oddziaty i1 pododdziaty eksploatacyjne na przydzielonych im
odcinkach drég.

maszerujecych wojekr Oraz rejo-

néw wyczekiwania dla kolumn transportowych polega na ich rozpoznaniu,
oczyszczeniu, oznakowaniu, rozbudowie inzynieryjnej oraz w miare po-
trzeby uzupednieniu maskowania naturalnego. Prace te wykonuje podod-
dziaty eksploatacyjne.

ihz2t22i2212. 21228 M2 S M d

Eksploatacja sieci drogowej Jest to grupo przedsiewzieé¢ realizowa-
nych w celu zapewnienia dogodnych i bezpiecznych warunkéw ruchu dla
kolumn i pojedynczych pojazdéw na wojskowych drogach samochodowych
oraz zabezpieczenia sprawnego kierowania tym ruchem. Obejmuje ona:
utrzymanie drég w stanie przejezdnosci? organizowanie, dyspozytorskie
kierowanie, regulowanie i kontrole ruchu no drogach oraz ostone tech-
niczne drég i przepraw przez przeszkody wodne.

Utrzymanie drég w stanie przejezdnosci polega na wykonywaniu prac
zwigzanych z konserwacje biezece i naprawe drog 1 przepraw, odwodnia-
niu drdog, oczyszczaniu drég z blota, Sniegu 1 przedmiotéw tarasujecych
Jezdnie drogowe oraz zwalczania gotoledzi.

Organizowanio”™ruehu_drogowego polega gtéwnie na opracowaniu planéw
ruchu, organizacji systemu dyspozytorekiego kierowania oraz regulacji
i kontroli ruchuRuch na wojskowych drogach samochodowych w sposob
scentralizowany Jest planowany: w armii - przez kwatermistrzostwo
armii /szefostwo stuzby komunikacji wojskowej armii/, a we froncie -
przez kwatermistrzostwo frontu /szefostwo stuzby komunikacji wojsko-
wej Tfrontu/. Komendantom stref, rejonéw i odcinkow drogowo-eksploata-
cyjnych pozostawia sie 20-30 % rezerwe dobowej przepustowosci drdg.
Na podstawie planu ruchu na wojskowych drogach samochodowych komendy
strefy, rejonéw i odcinkéw drogowo-eksploatacyjnych opracowuje dobowe
wykresy ruchu etahowiece podstawe do kierowania i regulacji ruchu.

WHasciwa organizacja ruchu na wojskowych drogach samochodowych
powinna zapewni¢ odpowlednie predkos¢ ruchu kolumn 1 pojedynczych
pojazdéw, nakazane odstepy pomiedzy kolumnami i pojazdami w kolumnie
oraz bezkolizyjny ruch na drogach.Na gtéwnych drogach samochodowych
organizuje sie zazwyczaj ruch dwukierunkowy po dwoch /Zlub wiecej/
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pasach drogi«, Na drogach wesklch /w miejscach zwezenia jezdni/ organie
zowany jest ruch jednokierunkowy. W tym wypadku dla zwiekszenia prze~
pustowooci drog moze by¢ stosowanyt "‘ruch pierscieniowy' - na dwéch
rownolegtych drogach jednokierunkowych; 'ruch wahadtowy'" - na jednej
drodze jednokierunkowej - w okreslonych goiizlnach organizowany jest ruch
w jednym kierunku, a w innych godzinach w kierunku przeciwnymi "rueh
dwukierunkowy z mijankami' - w tym wypadku na dragach jednokierunkowych
przygotowywane ee w odstepach 1-2 km mijanki d¥ugosci 100-200 m, a ruch
odbywa sie makymi kolumnami w skdadzie 10-20 pojazddow.

" W zaleznosci od natezenia ruchu drogowego przejazd kolumn satnocho**
dowych po WOS moze by¢ organizowany jako; .

a/ swobodne przepuszczanie kolumn - przy nieduzej intensywnosci”
ruchu I w tyra wypadku jest on ograniczony tylko znakami drogowymi;

b/ uporzedkowane przep-uszczanie kolumn - w sytuacji kiedy intensyw-
nos¢ ruchu zblizone Jest do maksymalnej przepustowosci drogi ; w tym
wypadku moze by¢ stosowany ruch kolumn ze zmniojszonymi odlegtosciami
miedzy pojazdami, o zwiekszonej predkosci kolumn z jednoczesnym ich
pilotowaniem;

¢/ uprzywilejowane przepuszczenie kolumn - stosuje sie dla kolumn
przegrupowujecych sie wojsk i tykdw, transportéw przewozecych rakiety
i paliwo rakietowe, pojazdéw dowbédztwa, dyzurnych grup eksploatacyjnych
a takze szczegolnie waznych kolumn transportoviych nakazanych wytycznymi
dowodztwa.

Ruch na WDS organizowany jeet kolumnami mieszanymi® lub rozdzielonymi
potokami. Oako zasade przyjmuje sie, ze ruch pojazdow kotowych aodniva
sie po WDS, a gesienicowych - po przygotowanych trasach, blegnecych
rownolegle do drogi.

SHEVIEI2ISIS-. ISIZ2 D1 21 EIR T pol®9® na zbieraniu przez punkty
dyepozytroskle informacji o sytuacji 1 przebiegu ruchu na drogach
ich stanie technicznym, korygowaniu zak¥6cedé ruchu, przekazywaniu
uzytkownikom drég dyspozycji odnosnie trasy, terminéw i sposobow wyko-
nania manewru, informowaniu przetozonych /szefostw stuzby komunikacji
wojskowej armii lub frontu/ o sytuacji drogowej 1 przebiegu ruchu oraz
organizacji ruchu lokalnego. Punkty dyspozytroskle organizowane se
przez dowodztwa i sztaby jednostek drogowo-eksplootecyjnych. W armii
organizowane se; rejonpwy punkt dyepozyt/jrski/RPD/ - przez dowddztwo
i eztab batalionu drogowo-ekeploatacyjnego armii, odcinkowe punkty
dyspozytroskle /0PD/ - przez kompanie eksploatacyjne; netomiaet we
froncie organizowane se: - strefowy punkt dyspozytorski /SPO/ - przez
dowddztwo i sztab brygady drogowo-eksploatacyJdnej, rejonowe punkty
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dyspozytorskie /RPO/ - przez dowddztwo 1 sztaby bataliondéw drogowo-
eksploatacyjnych 1 odcinkowe punkty dyspozytorskie /0PO/ « przez koa«
panie eksploatacyjne, - _ n

wojskowych drogach samochodowych zapewniajg
posterunki regulacji ruchu« ktéra wystawiane sq w tzw. punktach koli-
zji. Polega ona nat zapewnieniu ustalonej kolejnosci« tempa i sposobu
przejazdu przez poszczegdlne odcinki drég« wskazywaniu kierunku ruchu«
przestrzeganiu dyscypliny ruchu 1 zasad maskowania oraz przekazywaniu
uzytkownikom drég zarzedzen« sygnatéw i informacji.

TINOQIE2HS . £HOT IH drogach zapewniajg punkty kontrolne> ktére wysta-
wiane se na granicach stref /rejonéw« odcinkéw/ dkxogowo-ek”|3j.ocatacyd-
nych« na rubiezach przeszkdéd wodnych« w rsJonia wezdow drogowych i
wiekszych miejscowosci oraz baz i brygad zabezpieczenia materiatowego.
ObeJlisuJe onat kontrole prawidtowosci korzystania z drog przez ich
uzytkownikow /w tym m.in. w zakresiet przestrzegania zasad ruchu i mae-
kowania/posiadania dokumentéw uprawnlajecy¢h do ruchu po drogach oraz
przewozenia #adunkow« kolejnosci przejazdu itp., ewidencje przejezdza-
jacych kolumn i pojedynczych pojazdéw oraz sktadanie meldunkéw o sytu-
acji na drogach.

2012D9-ISEL!IDiS5DI-EOFI-i-Fir52BES!i PAzez przeszkody wodne polega na i
przygotowaniu zapasow materiatow i1 konstrukcji w celu zapewnienia
szybkiej odbudoiwy niszczonych przez nieprzyjaciela drog i przeprawi
organizowaniu dyzuréw przez wydzielone sity i Srodki w rejonie obiek-
tow drogowych stanowigcych szczegolnie interesujace cele dla uderzen
nieprzyjaciela | realizacji przedsiewziec¢.organizacyjnych sprzyjajacych
szybkiej likwidacji zniszczen na drogach 1 przeprawach takich Jak np.s
tworzenia z pododdziatéw drogowych i mostowych silnych odwodéw i ich
odpowiednie rozmieszczenie« budowa objazdéw duzych wez46éw drogowrych,
budowa mostéw zapasowych /dublujacych/ itp. Kazdemu pododdziatowi
drogowemu i mostowemu wydzielonemu do ostony technicznej sieci drogo-
wej przydziela sie okreslony rejon /odcinek lub obiekt dziatania/,
gdzie w wypadku zaistnienia zniszczen przystepuje on do ich natychmias-
towej likwidacji.

1*4. Obrona™i“o¢hrona”sieci”drogowe”

Obrona i ochrona sieci drogowej ma_na celui niedopuszczeni” do nie-
spodziewaneg(” napadu nieprzyjaciela, zmniejszenie skutecznosci Jogo
uderzen na maszerujace wojsko 1 kolumny transportowe oraz stworzenie
dogodnych warunkéw do prowadzenia ruchu. Prowadzona Jest ona w ramach
obrony i ochrony stref tyd#éw armii lub obszaru tytéw frontu i obejmuje
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przedsiewziecia organizacyjne* bojowe i techniczne”™ Przedsiewziecia te
realizowane ae w ramach rozpoznania ogélnowojskowego eieci drogowej*
obrony przed bronie masowego razenia* obrony przeciwlotniczej* masko-
wania* ubezpieczenia bezposSredniego oraz ochrony przeciwpozarowej*
Organizatorami obrony 1 ochrony sieci drogo”J se Pszef sztabu armii
/frontu/, za8tgj;"c& 4dowedcy armii /frontu/ - termiatrz* szefjstuzby
komunikacji wojskowej armii /frontu/* szefowie rodzajow wojek i1 stuzb
armii /frontu/ oraz bezposSredni u™tJeownicy £ré"gy

2. ZABEZPIECZENIE DROGOWE OPERACQI OBRONNED I ZACZEPNEO ARMII

Struktura sieci drogowej w strefie tyddéw armii uzalezniona Jest od
zakresu operacji* roli transportu samochodowego w systemie transporto-
wym armii, wyposazenia i mozliwosci wykonawczych armijnego batalionu
drogowo-eksploatacyjnego* stosowanych w czasie odbudowy drég i obiektéw
mostowych rozwiezan inzynierskich oraz innych czynnikéw. Powinna onai
zapewni¢ swobodny manewr wojsk i tyddw na dowolnych kierunkach* deczyc
obiekty tydowe miedzy sobe /dotyczy to réwniez obiektéw roéznych rodza-
Jow wojsk 1 stuzb/ oraz wiezaC w Jednolity system komunikacyjny wszy-
stkie /wykorzystywane na szczeblu armii/ rodzaje sieci komunikacyjnej*

Sie¢ drogowa armii tworzona Jest wedhju™ nastepujecych ogoélnych za-
sad y™armijne drogi samochodowe /APS/ rozwijane se na kierunku dziatania
kazdej dywizji pierwszego rzutu 1 przebiegaje one od rokady frontowej
/blegnecej na wysokosci ABM~ do tyddw tych dywizji i stanowisk star-
towych wojsk rakietowych; kazda ADS powinna przebiega¢ po drogach uprze-
dnio przygotowanych przez wojska inzynieryjne na szczeblu taktycznym;
nowe drogi samochodowe buduje sie tylko przy niedostatecznej gestosci
lub niekorzystnym ukdadzie drdg Istniejecych]?rokadowe armijne drogi
samochodowe /RADG/ przebiegajece prostopadle do ADS rozwijane se na
rubiezy ty#ow dywizji pierwszego rzutu i stanowisk startowych wojsk
rakietowych oraz.po obu stronach szerokich przeszkéd wodnych pdynecych
rokadowo; do zabezpieczenia ruchu wojsk i dowozu Srodkéw materiatowych
do dywizji walczecych na samodzielnych kierunkach /dziatajecych w oder-
waniu/ wyznacza sie pomocnicze armijne drogi samochodowe /PA0S/,

Poza zasadniczymi, rokadowymi i pomocnhiczymi drogami samochodowymi
w strefie ty#ow armii moge by¢ wykorzystywane réwniez inne drogi, np*
do Jednorazowego dowozu Srodkéw materiatowych dla zwiezkéw taktycznych
/oddziatéw/, z ktérymi zostato przerwane state poteczenie drogowe*

17/ Sposob realizacji tych przedsiewzieC Jest podobny Jak w odniesieniu
do komunikacji kolejowej* ktéry przedstawiono w rozdziale 1. |
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w tym wypadku dowdéz ten organizowany Jest po drodze nie obstugiwanej
przez wojska drogowe, a przejazd kolumny z zaopatrzeniem zabezpiecza
pododdziat wydzielony z odwodu armijnego batalionu drogowo-eksploata-
cyjnego,

W strefie tyktéw armii oprécz ciegow drogowych o kierunku dofronto**
wym 1 rokadowym wystepuje ponadto objazdy drogowe obiektow i wezkdw
komunikacyjnych etanowiecych pptacalne cele dla uderzen nieprzyjaciela

.-~raz drogi dojazdowe do Jednostek i urzedzen tytowych.

Drogi samochdédowe tworzece sie¢ drogowe armii musze spedniaé szereg
wymogoéw taktyczno-technicznych, takich Jaki

- posiada¢ przedtuzenie w ogniwie o0 szczebel nizszym;

- zapewnia¢ dogodny manewr dla wojsk i ty#ow oraz mieC¢ powiezenia
ze zrodtami zaopatrzenia;

N - mie¢ mozliwie Jak najmniejsze liczbe takich obiektéw inzynier-
skich Jaki tunele, mosty na szerokich przeszkodach wodnych, wiadukty,
wezty komunikacyjne itpj
' - nie przebiegaC przez tereny zalewowe ;

N - posiada¢ odpowlednie przepustowosc ;

N - zapewnia¢ jednoczesny ruch dofrontowy i odfrontowy.

Drogi samochodowe przewidziane do dowozu rakiet musze spedniac
zaostrzone wymogi taktyczne i techniczne.

Géwne z nich to:

- nosnos¢ mostow, wiaduktéow i przepustéw powinna by¢é nie mniejsza
niz 50 t dla pojazdéw gesienicowych 1 18 t/o$ dla pojazdow samochodo-
wych ;

- musi by¢ mozliwos¢ kursowania pojazdéw o wysokosci 4650 mm 1
szerokosci 3852 mm;

- szerokos¢ mostéw, wiaduktéw, przepustow i tuneli powinna umozli-
wia¢ mijanie sie dwoch pojazdéw gesienicowych;

- spadki podtuzne drogi nie powinny przekracza¢ 3b;

- promienie 4ukéw poziomych nie powinny by¢ mniejsze niz 25 .
Organlzujec sie¢ ADS wybiera sie z reguty te togi samochodowe,
ktore znajduje sie na kierunku odbudowy frontowych drég samochodowych
/FDS/ i w przysztosci bede w stanie /z uwagi na pbsiadane charaktery-
styke taktyczne i techniczne/ zapewni¢ ciegtosd ruchu na obszarze

N Aykéw frontu.
f1/ Przepustowos¢ zasadniczych ADS nie powinna by¢ mniejsza niz 3 tys.
pojazdéw na dobe, natomiast drdég rokadowych 1,5 tys.pojazdéw na dobe.
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2.2, Eksploatacla sieci drogowej armii

W celu zapewnienia nalezytej eksploatacji drog samochodowych w stre-
fie tytow armii, rozwijany Jest rejon drogowo-ekeploatacyjny /RDE/,
ktory obejmuje wszystkie ADS. Za realizacje wszystkich przedsiewziec
zwiezanych z eksploatacje drog w tym rejonie odpowiada dowddca armi-
jnego batalionu drogowo-eksploatacyjnego. RDE armii dzieli sie na trzy
odcinki drogowo-eksploatacyjne /ODE/, za eksploatacje ktdrych odpowia-
daje dowodcy kompanii eksploatacyjnych armijnego batalionu drogowo-eks-
ploatacyjnego.

Zakres prac zwlezanych z utrzymaniem drog samochodowych w stanie
przejezdnosci w duzej mierze uzalezniony Jeet od pory roku. Szczegolnie

JTgslIMi e wystepuje pbézne Jeslenig, zime oraz i”ze”e wioene/bczy-
~czanie drog z btota, Sniegu oraz zwalczanie gotoledzi/1l W strefie
tyliw armii j~owadze Je na AOS state lub ruchome gj*upy naprawcze orga—

PJlgRg_"ompani”_”~ogowa armijnego batalionu drogowo-eksploa-

tapyjnego, natomiast drogi dojazdowe utrzymywanise sidami i Srodkami
Jednostek wojskowych, ktore z nich korzystaje. Zwiekszonemu nadzorowi
w zakresie utrzymania poddawane se odcinki drég o utrudnionej przejez-
dnosci .
2,2,2,; Organizacja™ruchu drogowego

Organizacja ruchu drogowego na sieci drogowej armii polega na:
opracowaniu planu ruchu, organizacji systemu dyspozytorskiego kiero-
wania ruchem oraz organizacji regulacji i kontroli ruchu.

£4®D-ry£by-;G2.21ecidrogowed__armi”™ obejmuje ruch kolumn samochodo-
wych 1 pojedynczych pojazdéw realizowany podczas przegrupowania /mane-
wru/ wojsk pierwszego i drugiego rzutu operacyjnego, odwodéw i Jedno-
stek rakietowych; dowozu uzupednien oraz roéznych rodzajéw Srodkéw mate
riatowych, a takze ewakuacji materiatowej, technicznej i medycznej”®/.
Zapotrzebowania w tym zakresie se skkadane przez sztaby ogdlnowojskowe
oraz dowodztwa /szefostwa/ rodzajow wojsk i stuzb do kwatermistrzostwa
armii. Na podstawie tych zapotrzebowan szefostwo stuzby komunikacji
wojskowej armii opracowuje dobowy plan ruchu na ADS/plan dowozu, ewa-
kuacji i1 przegrupowania Jednostek i urzedzen tytowych oraz zbiorcze
~abele ruchu/, w ktérym przedstawia wykorzystywane drogi samochodowe,

FIeHgdgka opiracyins, 60 X0 "fYEY, 10 % - PFZ89HRAYUETRKa
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nazwy /numery/ kolumn oraz czasy ich przejazdu* Wyclegl z dobowego
planu ruchu otrzymuje RPD 1 OPD* ktdéra na ich podstawie “opracowuje
dobowe grafiki ruchu* stanowleoe podstawe do klarowania 1 regulacji
ruchu.
objeta Jest cata

sie¢ drog samochodowych. Zadaniem tego systemu Jest zapewnienie ciegto-
ocl kierowania ruchem na tych drogach*W tym celu rozwijane se punkty
dy8pozytor8kie/PD/:RPD-1/rozwijo armijny batalion drogowo-eksploatacyJ-
ny/ i OPO-3/rozwijaJde kompanie ekeploatacyjne/«Punkty dyspozytorskie
rozwija sie bezposrednio przy drogach samochodowych orgdnlzujec trwate
+ecznos¢ z punktami sesiednimi. Ich przesuniecie w toku dziataé prowa-
dzone Jest zgodnie z wytycznymi bezposrednich przetozonych bez naru*»
szenia systemu 4ecznoscl dyspozytorskiej. W razie koniecznosci i w
miare posiadania odpowiednich sit i1 Srodkéw* oprécz statych D™ organi-
zowane se powietrzne /dziatajece najczesciej na $mighowcu/ punkty dya-
pozytroskie /PP0/jpo wykonuje nastepujece zadaniajl”ewidencjonuje prze-
JezdzaJder« kolumny j”~przygotowuje meldunki dyspozytorskie i przekazuje
Je przedc ~nym~kontroluje wykonanie ustalonego porzedku i dyscypliny
ruchu j”/posrednicze w przekazywaniu dowédcom kolumn zarzedzed i wytycz-
nych dowédztwa oraz meldunkéw dowddcow kolumn przygotowuje i przeka-
zuje informacje o stanie 1 potozeniu kolumn oraz pilne komunikaty o
przebiegu ruchu jI"prowadze obserwacje sytuacji promieniotwdorczej i che-
micznej w rejonie rozmieszczenia punktujjzbieraje informacje od dowdd-
cow kolumn o sytuacji na drogach i podejmuje niezbedne przedsiewziecia
w celu zapewnienia ciegtoscl ruchu i”powiadaroiaje dowdédcow kolumn o sta-
nie drég* przepraw w istnieniu odcinkéw skazonych oraz o najbardziej
racjonalnym sposobie ich pokonania jprzenosze®ruch z odcinkéw drdg
skazonych lub zniszczonych na drogi zapasowe i objazdy,

S5R0212£*12-£221]1y-09- .28 = zapewnia sie jJzaz organizacje sieci ./yos-
terunkow regulacji ruchu /statych 1 ruchomych/ oraz przez pilotowanie
kolumn. State posterunki regulacji ruchu /PRR/ se organizowane przez
druzyny regulacji ruchu /Jedna druzyna organizuje dwa posterunki/ i
wystawiane w miejscach* gdzie moge wystepie kolizje* np.: na skrzyzo-
waniach drég* w ciesninach drogowych i1 w miejscach niebezpiecznych.
Ruchome posterunki regulacji ruchu /na motocyklach* samochodach»$mi-
gtowcach/ organizowane se w celu szybkiego usuwania powstajecych zak4o6-
cen w ruchu drogowym* np.j w wypadku utworzenia sie tzw. korkéw *
drogowych w rejonie zniszczonych obiektéw drogowych* uszkodzonych poja-
zdow* zawatéw itp. Pilotowanie kolumn organizuje sie w,celu ich spraw-
nego przepuszczenia przez trudne do przejazdu odcinki drog i strefy
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skazen, a takze w celu wyprowadzenia kolumn z rejonéw zniszczen, zawa-
+ow i pozardéw. Piloci kolumny poruszaje sie z Jej przodu - uprzedzajac
stuzbe regulacji ruchu o JeJ przejezdzie, oraz z tylu - nie zezwalajec
na wyprzedzanie pilotowanej kolumny.

1I52D1 11212_£y£by-D2=-98 prowadze punkty kontrolne /PK/ organizowane
przez plutony kontroli drég /kazdy pluton organizuje trzy punkty kon-
trolne/. . , -

Ostone techniczna sieci drogowej armii j)jrpwodz9x J<pmpenie doQta. ,.
kompania mostowa i1 kompar”a pontonowa. 2 uwagi na szczuptos¢ tych sit
ostona \echnlczna ogranicza sie przede wszystkim do newralgicznych
odcinkéw drég i wazniejszych obiektdédw mostowych. Sposob JeJ organizacji
uzalezniony Jest g#éwnie od rodzaju prowadzonych dziatan bojowych. W
operacji zaczepnej gijcjniiz uwagi na czeste zmiane rejonu rozmieszcze-
nia ABMZ i zwiezane z tym przesuwanie sie *d przodu" "strefy tytéw
armii, ostona techniczna drdg i obiektédw mostowych prowadzona Jest
przez ruchome grupy naprawcze tworzone z pododdzia#éw drogowych oraz
mostowych i utrzymywane w odwodzie armijnego batalionu drogowé-ek™loa-yJ
tacyjnego. JMatMiast jw N zwiezku ze znacznie wieksze
stabilnoscie linii“frontu niz w operacji zaczepnejj poszczegolnym pod-
oddziatom drogowym i mostowym batalionu drogowo-eksploatacyjnego do
ostony technicznej moge by¢ przydzielone wyzriagzojTe odcinki drég Lub
“obiekty mostowe. Powinny one znajdowa¢ sie w takim zasiegu dziatania
danego pododdziatu, aby dotarta-do nich i wykonanie prac niezbednych
dla wznowienia ruchu drogowego mozliwec™ydo w ciegu 3 godzin, a ;j@dr
done™; .- zniszczonego®odcinka drogi /mostu/ mozliwa byda w ciegu

M. doby..
3. ZABEZPIECZENIE DROGOV/E OPERACOI OBRONNED | ZACZEPNEO FRONTU

Struktura sieci drogowej nd obszarze ty#ow frontu, tak Jak i w ope-
racji armijnej, uzalezniona Jest od rozmachu operacji, roli transportu
samochodowego w systemie transportowym armii, wyposazenia i mozliwosci
wykonawczych brygady drogowo-eksploatacyjnej i brygady mostowej oraz
wspierajecych Je drogowych i mostowych Jednostek zmilitaryzowanych™™~,
rozwiezan Inzynleryjskich stosowanych podczas odbudowy drég samochodo-
wych4 mostéw drogowych oraz innych czynnikéw.

19/ W operacji_frontowej prowadzonej na obszarze kraju w przygotowaniu

i utrzymaniu sieci drogowej moge uczestniczy¢ ~ rowniez  cywilne
przedsiebiorstwa drogowe 1 mostowe.

61



Powinna onat zapewni¢ swobodny nanawr wojsk 1 tyd6w na dowolnych Kie-
runkach, 4eczyc obiekty tytowe miedzy aobe /dotyczy to réwniez obiek-
tow roznych rodzajow wojsk 1 stuzb/ oraz wiezaC w Jednolity system
komunikacyjny wszystkie/ wykorzystywane na azczablu frontu /rodzaje
sieci komunikacyjnej.

Zasady tworzenia sieci drogowej frontu se nastepujecei frontowe
drogi samochodowe /FDS/ rozwijane se na kleruhku dziatania kazdej ammidi
pierwszego rzutu i przebiegaja one od tylnej granicy obszaru ty#ow
frontu do rokady drogowej blegnecej na wysokosci rozmieszczenia ABMZ,
+eczec TBF, FBMZ, FBR, FPTBR, kazda FDS przebiega zwykle
po uprzednio eksploatowanej ADS ; nowe odcinki drég buduje sie w wypad-
ku zniszcze6 wez4éw drogowych /gtbéwnie objazdy/ oraz Jako dojazdy do
mostéw tymczasowych i prowizorycznych wybudowanych na objazdach; roka-
dowe frontowe drogi samochodowe /RDS/,. przebiegajace prostopadle do
FDS, rozwijane se na rubiezy rozmieszczenia TBF /SRF/,0TBF, FBMZ,
FPTBR,ABMZ oraz przed i za duzymi przeszkodami wodnymi™; do dowozu
Srodkow materiatowych i ruchu wojsk wtsilczecych na samodzielnych klerun
kech /dziatajecych w oderwaniu od sit+ gtdéwnych frontu/ wyznacza sie
pomocnicze frontowe drogi samochodowe /PFDS/,

Warunki taktyczno-techniczne stawiane FDS se podobne Jak dla ADS z
tym, ze od FDS wymagana Jest przede wszystkim wieksza przepustowosc.
Powinna ona wynosi¢ dla jednej drogi w rejonie wyjsciowym frorttu do
operacji - od 5 do 8 tysiecy pojazdéw na dobe, a w toku operacji -

6 tysiecy pojazdow na dobe. Przepustowos¢ drég rokadowych powinna sta-
nowi¢ nie mniej niz 50 % przepustowosci drég dofrontowyche

3 -2, EksgloatacJa”sieci”drogowei__frontu

Aby zapewni¢ nalezyta eksploatacje drég samochodowych na obszarze
tytoéw frontu, rozwijana Jest strefa drogowo-eksploatacyjna /SDE/,ktoéra
obejmuje zasiegiem swojego dziatania calg sie¢ drogowg frontu. Za
realizacje przedsiewzie¢ zwigzanych z eksploatacjg drog w tej strefie
odpowiada dowddca brygady drogowo-eksploatacyjnej /6DE/, natomiast za
utrzymanie 1 ostone techniczng mostow drogowych na szerokich przeszko-
dach wodnych odpowiada dowddca brygady mostowej /BM/. SDE dzieli sie
na pie¢ rejondéw drogowo-eksploatacyjnych, w ktorych za eksploatacje
drég sg odpowiedzialni dowodcy batalionéw drogowo-eksploatacyjnych.

Przedsiewziecie realizowane w celu zapewnienia nalezytej eksploata-
cji sieci drogowej frontu sg w wiekszosci takie same. Jak dla sieci

20/ RFDS rozwijane sa Srednio co 100-150 ko.
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drogowej armii. W zwiezku z tym, w dalszej czesci skryptu przedstawio-
no tylko te przedsiewziecia /problemy/, ktdére se inne niz przedsiewzie-
cia realizowane na eieci drogowej armii lub roéznie sie od nich zakre-
sem realizowanych zadadé, wielkoscie sit i Srodkéw uzytych do ich reali-
zacji Itp. Dotycze one czesciowb organizacji ruchu drogowego i ostony
technicznej sieci drogowej oraz organizacji drogowych punktéw obstugi.

3.2.1. 2£92Dil:S2£15-i;L1EDii-~C292!i292

Organizacja ruchu na FDS w poréwnaniu z organizacje ruchu no ADS
rozni sie gtownie skale przedsiewzieC realizowanych w ramach dyspozy-
torskiego kierowania ruchem. Na sieci drogowej frontu moge by¢ rozwi-
niete :Jeden strefowy punkt dyspozytorski /SPD/,ple¢ rejonowych punktow
dyspozytorskich /RPD/,pietnascie odclnko\"“ch punktéw dyspozytorskich
/OPD/, czterdziesci pie¢ punktéw kontrolnych /PI</ oraz dwiesScie sledero-
dziesiet posterunkéw regulacji ruchu /PRR/. W operacji zaczepnej frontu
elementy te bede rozwijane stopniowo - w miare zwiekszania sie gteboko-
Sci obszaru tytéw frontu i zwiezanyro z tym wydduzaniem sie FDS, a w
operacji obronnej frontu czesciowo - z uwagi na prawie state gltebokos¢
obszaru tykéw frontu, ktdora moze wynies¢ 500-600 km.

3.2.2 = 2£99Qi?2£1®.2®012Gy-£2£1iQI£5D 2il-2i2£i-.~£29°"®|

Ostone techniczne FDS /odcinkéw drég oraz makych obisktow inzynier-
skich na tych drogach/ prowadze bataliony drogowo-mostowe BDE, nato-
miast ostona techniczna mostéw drogowych na szerokich przeszkodach
wodnych Jest prowadzona przez bataliony mostéow skdadanych 1 bataliony

pontonowe BM. Ostona ta organlzowa jest na takich samych zasadach,Jak
na ADS.

i3«2,3. 2il9®QIi52£12«"£292!I"Eb_22Dhifii-2b®""97

Organizatorami drogowych punktéw obstugi se bataliony drogowo-eksplo-
atacyjne BDE. Punkty te maje udziela¢ pomocy w zakresie zabezpiecze-
nia tyfowego 1 technicznego pojedynczym zodnierzom /matym grupom zot-
nierzy/ i pojedynczym pojazdom /matym grupom pojazdéw/ dzlatajecym w
oderwaniu od nacierajacych Jednostek, W tym celu kazdy batalion drogowo>
-eksploatacyjny rozwija nastepujace punkty: pomocy medycznej, zywno-
Sciowy i noclegowy oraz pomocy technicznej i tankowanie. Punkty te

rozwijane sg w Jednym miejscu tworzac tzw, rejon drogowych punktdw
obetugi, n
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Punkt medyczny posiada samochdd sanitarny, apteke, izbe chorych z
izolatke, gabinot zabiegowy oraz punkt dezynfekcyjno-kepielowy.
~Punkt zywnosciowy wyposazony jest w sprzet i urzedzenia umozliwia-

jece przygotowanie i wydanie do 400 positkéw gorecych na dobe« Ponadto
moze on wydawa¢ bd 800 do 1600 suchych racji®"zywnosciowych™

Punkt noclegowy przygotowuje 8-10 46zek dla oficerdw oraz 40-50
+6zek dla szeregowcow i podoficerdow. Ponadto urzedzane Jest w nim pomie-
szczenie do suszenia 1 czyszczenia umundurowania.

Punkt pomocy technicznej wyposazony Jest w ruchomo warsztaty na-
prawcze typu A/Panc, B/Sam, tA/Sam oraz Srodki do ewakuacji uszkodzo-
nych pojazdow i zestawy remontowo. Dzieki temu moze ewakuowaC uszko-
dzone pojazdy oraz dokonywa¢ przegledow technicznych 1 napraw biezag-
cych tych pojazdéw.

Punkt tankowania wyposazony Jest w sprzet rozlewczy oraz posiada
zapasy materiatow pednych i smaréw, ktére stuze do tzw. dotankowywania
pojedynczych pojazdéw / najczesSciej wydoje sie paliwo dla Jednego
pojazdu w ilosci ok. 20 litrow/.

4. WNIOSKI KOfsICalE

1. W warunkach wspétczesnego pola walki zapewnienie swobody manewru
wojskom walczecym oraz statego ich zaopatrzenia w podstawowe Srodki
materiatowe, wymagaC bedzie réwnoczesnego uzycia rdéznych rodzajow komu-
nikacji, wsrod ktérych gtoéwne role odgrywaé bedzie komunikacja samo-
chodowa.

2. Powszechna motoryzacja wojsk oraz bardzo wysoki stopien ich
utechnicznienia powoduje duze natezenie ruchu na WDSj wymagaC to bedzi«
posiadania operatywnie dziatajecego systemu kierowania ruchom.

3. Autonomiczno$¢ transportu samochodowego, stwarzajeca temu rodza-
jowi transportu duze preferencje w realizacji przewozéw wojskowych,
bedzie mogta by¢ w pedni wykorzystana tylko w warunkach posiadania
dobrze rozwinietej i1 odpowiednio utrzymanej sieci drogowej na tydach
wojsk walezecych.
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ROZDZIAL 1V

DOWOZ Srodkéw materiatowych réznymi rodzaoami transportu

w OPERAC3ACH ARMIDNYCH I FRONTOWYCH

WSTaP

Zabezpieczenie ciegtego dowozu Srodkéw materiatowych dla wojsk wal-
czQcych Juz od dawna wymagato posiadania sprawnie funkcjonujecej, tJ.
wymaganej przepustowosci i bezpiecznej, sieci komunikacyjnej oraz od-
powiedniej ilosci Srodkéw transportowych, Oednak realizacja tego zada-
nia stawata sie problemem coraz trudniejszym ze wzgledu na zwieksza-
nie sie zakresu operacji 1 uzycia coraz to liczebniejszych armii. Trud-
nosci te powodowane byty czynnikami organizacyjnymi i technicznymi, a
takze dziataniami nieprzyjaciela,ktéry niszczyt infrastrukture komuni-
kacyjne na tydach i paralizowat przewozy zaopatrzenia,Wspotczesnie pro-
wadzeniu tego rodzaju dziatad sprzyja dynamiczny rozwdj technicznych
Srodkéw rozpoznania»systeméw rozpoznawczo-uderzeniowych oraz Srodkéw ra-
zenia bazujecych na uktadach samonaprowadzaniae Te wrecz rewolucyjne
zmiany jakosciowe w uzbrojeniu i wyposazeniu wojsk w zdecydowany spo-
sob zwiekszydy prawdopodobienstwo wykrywania i niszczenia obiektéw
komunikacyjnych. Teoretycy wojskowy”™ z krajow zachodnich zafascynowa-
ni przewidywane skutecznoscig tego rodzaju dziatan, opracowali teorie
tzw. "dziatan posrednich™, ktérej mysle przewodnie jest dezenie do
pokonania nieprzyjaciela w sposéb posredni, a wiec niszczec jogo linie
komunikacyjne i Srodki transportowe. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze tego
rodzaju dziatania traktowane se na Zachodzie jako zdecydowanie skute-
czniejsze i efektywniejsze niz inny rodzaj dziatan bojowych. Majec
wobec tego na uwadze zasieg i skutecznos¢ wspotczesnych Srodkéw raze-
nia nie trudno przewidzieé¢, ze we wspOiczesnej wojnie sie¢ komunikacyj-
na moze staC sie celem zmasowanych uderzen nieprzyjaciela, W wyniku
tych dziatan catkowitemu lub czesSciowemu zniszczeniu ulegne wazniejsze
wezty komunikacyjne, tunele, mosty na szerokich przeszkodach wodnych,
porty morskie i Srddledowe, lotniska, naruszone zostanie zasilanie
kolejowej sieci trakcyjnej itp. Wobec takich zniszczen mozliwe jest
"rozciecie" sieci komunikacyjnej na szereg izolowanych od siebie/bar-
leraml zniszczen i1 skazen/ stref, rejondw i odcinkéw juz w pierwszych
dniach dziatan wojennych. W takiej sytuacji komunikacyjnej realizacja
przewozow wojskowych mozliwa bedzie tylko przy kompleksowym wykorzys-
taniu réznych rodzajow transportu. Polega ona na przygotowaniu zespo-
lonej sieci komunikacyjnej i zespotowym uzyciu Srodkéw transportowych
oraz scentralizowanym planowaniu 1 kierowaniu przewozami wojskowymi.
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Pomyst zwigzany z kompleksowym wykorzystaniem rdznych rodzajéw tran-
sportu w przewozach wojskowych powstat Jako odpowiedz na brak tzw. dos-
konatego rodzaju tronsportu/nie wiadomo czy w og6le kiedykolwiek taki
bedzie/, ktory bytby w stanie samodzielnie realizowaC te przewozy w
toku dziakan bojowych. Pomyst oparty Jest na umiejetnym wykorzystaniu
réznorodnych wkasciwosci /organizacyjnych, technicznych, eksploatacyj-
nych itp./ poszczeg6lnych rodzajow transportu, co umozliwia zastepo-
wanie Jednego rodzaju transportu innym transportem, ich wzajemne uzupet-
nianie sie lub dublowanie, zasteoowanie ujemnych cech Jednego transpor-
tu dodatnimi cechami drugiego itp. Ma to zapewni¢ ciggtos¢ dowozu Srod-
kow materiatowych wojskom walczacym nawet w trudnych waru/ikach bojo-
wych. Kompleksowe wykorzystanie réznych rodzajéw transportu w przewo-
zach wojskowych polega wiec na umiejetnym dobieraniu wzajemnie uzuped-
niajacych sie rodzajow transportu celem tworzenia zwartego wojekowgo
ayatemu transportowego, zdolnego zaspokoi¢ potrzeby przewozowe wojsk
walczacych.*®

i. WOaSKOWr SYSTEM TRANSPORTOWY

Wojskowy ®y9tem ~transportowy we wspodczesnych dziataniach bojowych
Jest ™ wleloszczeblowy, spojny uktad sit i1 Srodkdow transportowych
odpowiednio ze sobag pov/igzanych, dostosowany do struktury organizacyj- ,j
nej wojsk walczacych, ich potrzeb przewozowych terenu i rodzaju dzia- ~
+an bojowych oraz dziatajacy wedtug wspélnego planu przewozow i pod ,
Jednolitym kierownictwem. W ujeciu hierarchicznym Jest on podsystemem ~
w stosunku do wojskowego systemu komunikacyjnego.

GHownym zadaniem wojskowego systemu transportowego Jest realizacja
zadan przewozowych przy kompleksowym wykorzystaniu roznych rodzajow
transportu.

Na wspotczesnym polu walki w sktad wojskowego systemu transporto-
wego moga by¢ wikaczono nastepujace rodzaje transportu: kolejowy, samo-
chodowy, wodny /morski i Srdédladowy/, powietrzny i rurociggowy /patrz
zakgcznik 1/. Rozdziat zadan przewozowych wedtug mozliwosci i1 wkasci-
wosci technicznych oraz eksploatacyjnych poszczeg6lnych rodzajéw tran-
sportu odbywa sie w sposOb scentralizowany. Ich praca kieruje stuzba
dyspozytorska.

Otoczenie systemowe dla wojskowego systemu transportowego stanowia:
wojskowy system transportowy sasiadow, system transportowy obszaru
kraju, system sieci komunikacyjnej wojsk walczgcych i obszaru kraju, ~
system transportowy nieprzyjaciela, system zabezpieczenia bojowego n
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w08k, eystem zabezpieczenia tydowego i technicznego wojek oraz inne
eyetemy /patrz zatecznlk 3/, >

Zadania przewozowe w ramach wojakowego eystecnu transportowego na
wspotczesnym polu walki sq realizowane przezt jednostki transportu
samochodowego /brygady, pudki, bataliony, kompanie, a nawet plutony
1 druzyny transportowe/, jednostki lotnictwa transportowego/ dywizje,
putki, eskadry, klucze transportowe/, jednostki pdywajece transportu
wodnego /statki, barki transportowe/, jednostki zmilitaryzowane tran-
sportu kolejowego/ kolumny lokomotyw/ oraz jednostki polowych rurocie-
gow paliwowych /brygady, bataliony i kompanie rurociagow dalekosie-
znych i przeprjBwowych/.

Funkcjonalny uk#ad sl 1 Srodkéw wojskowego systemu transportowego
dzieli sie na trzy podsystemy - kierowanie sieci transportowej i Srod-
kow transportu /patrz zatecznlk 2/, Ich struktura wewnetrzna , liczeb-
nos¢ sit 1 Srodkéw, mozliwosci wykonawcze Itp. uzaleznione se od szcze-
bla organizacyjnego, rodzaju prowadzonych dziatan bojowych oraz wielko-
Sci zadan transportowych wykonywanych na rzecz wojsk walczecych.

N zarzedzanla/ - to wieloszczeblo-
wy, spojny ukdad organéw dowodzenia oraz zarzedzenla stuzby komunika-
cji wojskowej 1 jednostek transportowych wraz z ich wyposazeniom, po-
wiezanych ze sobe dostosowanych do struktury organizacyjnej wojsk wal-
czecych i dziatajecych wedtug okreslonych zasad, metod i form kiero-
wania, GHownym zadaniem tego podsystemu jest planowanie, organizacja
i kierowanie przewozami wojskowymi realizowanymi wszystkimi dostepnymi
rodzajami transportu.

Organami dowodzenia i zarzgdzania wojskowego systemu transportowego
set szefostwa stuzby komunikacji wojskowej /Zkomérki przewozéw wojsko-
wych/, dowodztwa i sztaby zwigzkéw i1 oddziatdw transportowych oraz
kierownictwa zmilitaryzowanych jednostek transportowycha takze sze-
fostwa przewozéw wojskowych i wojskowe komendy stacji rozdzielczych,
odcinkéw kolejowych, stacji kolejowych, portéow, lotnisk, rejonow prze-
+adunkowych itp,

20221- ££222B211£2-2J1 jest ukdadem wytypowanych i odpo-
wiednio zespolonych /umozliwiajgcych dokonywanie szybkiego manewru
sitami 1 Srodkami transportowymi/ linii transportowych réznych rodza-
Jow transportu zapewniajacych realizacje przewozéw v,dojskowych zgodnie
z zapotrzebowaniami wojsk walczgcych 1 w nakazanych terminach«

W wojskowym systemie transportowym mogg by¢ wykorzystywane naste-
pujace linie transportowe: linie kolejowe, drogi samochodowe, linie
komunikacji morskiej *i Srodladowej, trasy lotnicze oraz sieci polowych
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i etacjonarnych rurociagéw paliwowych. Struktura sieci transportowej
tworzona Jest wedtug wspélnego planu 1 pod jednolitym kierownictwem.
Jest ona uzalezniona od: ugrupowania bojowego wojsk 1 tykéw, wielkosci
zadan przewozowych oraz mozliwosci wykonawczych sit przewidzianych do
odbudowy 1 utrzymania sieci transportowej.

Podczas organizacji sieci transportowej szczegodlnie waznym zagad-
nieniem jest tworzenie, tzw. "punktow styku" /wezddéw komunikacyjnych/
gdzie krzyzuje sie linie transportowe tych rodzajow transportu, ktore
wzajemnie sie uzupeinlaje lub dubluje. W punktach styku w razie potrze-
by dokonywane se przetadunki przewozonych 4adunkéw pomiedzy réznymi
rodzajami transportu.

jost to wleloszczeblowy, spojny zespod
wzajemnie sie dublujecych 1 uzupednlajecych zwlezkéw, oddziatoéw, pod-
oddzia#éw i Innych jednostek organizacyjnych réznych rodzajéw transpor-
tu odpowiednio zabezpieczonych pod wzgledem bojowym, tydowym 1 tSchnl-ci
oznym, ktére wykorzystywano se (Db przewozow dla potrzeb wojsk walcze-
cych. G¥ownym zadaniem tego podsystemu jest terminowa 1 zgodna z zapo-
trzebowaniami reagizacja zadan przewozowych.

"Wojskowy system transportowy moze sprawnie funkcjonowa¢ /realizowac
zadania przewozowe/ tylko dzieki wystepowaniu odpowiednich ralacjl
pomiedzy jego elementami. Se to przede wszystkim relacje zwierzchnic-
twa - wynlkajece z podlegtosci stuzbowej oraz relacje podporzedkowania
funkcjonalnego - wynlkajece z zaleznosci funkcjonalnej. Relacje te
powoduje, ze jednostki /sity 1 Srodki/ wchodzece w ski#ad wojskowego
systemu transportowego tworze catosciowo nowe jakoS¢ - system, ktory
kieruje sie wkasnymi 2a”~d®ml_1_regutami.

Zasady, ktorymi Kkieruje sie wojskowy systefH -trAnsportowY «“nlkaje
z ogoélnych zasad walki zbrojnej 1 se to: cel, zmasowanie, ekonomia,
prostota, zaskoczenie, jednosS¢ dowodzenia, manewr i ubezpieczenie oraz
z zasad wymienionych w "prakseologii i teorii organizacji', takich jakt
zasada najwiekszego wysidku, racjonalnego gospodarowania, prostota,
upraszczanie, jednos¢ kierowania i1 odpowiedzialnosé.

Reguty stosowane w wojskoy#ym systemie transportowym okreslaje tresci
postepowania organow dowodzenia i zarzedzania tym systemem. Ich tresc
moze byc rozna, np.: niezaleznie od sytuacji bojowej 1 transportowej
utrzymywa¢ odwody sit 1 Srodkéw transportowych /tzw. rezerwe przewo
zowe/, podczas dowozu Srodkow materiatowych eliminowa¢ zbedne prace
przetadunkowe, w procesach transportowych unika¢ pustych przebiegdw
oraz przestojow Srodkéw transportowych itp.
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1,2 . Og6élne~charakteryetyka”rodzgiodow transgortu®wykorzyst”~anych~do
EC52ii25Sif-1S215h2 y£l

1E2D2B2ri«h2i212i 1> wzgledu na bardzo duza zdolnosci przewozowe,
Jest ezczegblnia przydatny dolrealizacji maeowychlprzewozéw wojskowych
na Orednie 1 duze odlegtosci/ w zaaadzle w kazdych warunkach attnosfe-
Tycznych. Ponadto cenne ceche tego transportu Jest Jego wysoka dyspo-
zycyjnos¢ wyrazajeca sie w tym, ze PKP moge w stosunkowo krotkim czasie
wydzieli¢ dla potrzeb przewozéw wojskowych znaczne ilos¢ taboru kole-
jowego. Gednak z uwagi na mate elastycznosS¢ 1 manewrowos$¢ transportu
kolejowego /tzw. '"sztywne przywiezanie" taboru kolejowego do Istnleje-
cej sieci kolejowej/, duze wrazliwos¢ linii i obiektéw kolejowych na
uderzenia wspotczesnych Srodkdéw razenia oraz znaczne pracochdonnosé
procesu odbudowy zniszczonej sieci kolejowej, do decyzji o masowym
wykorzystaniu transportu kolejowego w toku dziatan bojowych nalezy
podchodzi¢ krytycznie /ostroznie/« Natomiast zdecydowanie czesciej
transport kolejowy uzywany Jest do przewozéw Wojskowych w czasie przy-
gotowania 1 w poczatkowych okresie dziatan bojowych«

Szczegblnie duze zagrozenie dla transportu kolejowego stanowi bron
Jedrowa, bowiem powstajgce w wyniku JeJ uzycia zniszczenia na SiecCi
kolejowej nie zawsze bede mozliwe do likwidacji w czasie”jednej opera-
cji Jspmijnej, a nawet frontowej. W takich sytuacjach zapewnienie ciegho*
Scl przewozow wojskowych wymagaé¢ bedzie zastagpienia transportu kole-
jowego innymi rodzajami transportu, w tym przede wszystkim transportem
samochodowym, rurociggowym i powietrznym.

1£2Q262E1.525)221}27"2” nalezy obecnie do najbardziej ppwszechnych
rodzajéw transportu wojskowego dzieki takim cechom Jakt dobrze rozbu-
dowana sie¢ drog samochodowych, duza operatywnos¢, elastyczno$¢ stru-
ktur organizacyjnych Jednostek transportowych, znaczna predkos¢ prze-
wozu 4adunkéw, duza manewrowosS¢ kolumn samochodowych, mata wrazliwos¢
na uderzenia nieprzyjaciela, stosunkowo nieduze uzaleznienie od warun-
kow atmosferycznych, eutonomlczno$¢ itp. Posiadanie tak wielu dodat-
nich cech eksploatacyjnych powoduje, ze transport ten oprocz samodziel-
nych zadan przewozowych, moze pednié¢ réwniez role transportu dubluja-
cego /rezerwowegb/ inne /szczegbélnie mniej odporne na oddziakywanie
nieprzyjaciela/ rodzaje transportu. Ponadto transport samochodowy moze
by¢ ogniwem #gczacym przerwany okresowo ruch kolejowy /zabezpieczaé -
ciagtosé przewozow kolejowych/ na skutek zniszczenia mostéw ha szarow»

kich przeszkodach wodnych oraz duzych wez4éw i tuneli kolejowych.
Do wad transportu samochodowego nalezy stosunkowo nieduzy przebieg
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It

dobowy kolumn samochodowych /duze ilo$¢ czasu pochtanlaje prace
+adunkowe oraz Jazda w kolumnach/, nieduza /w pordéwnaniu hp. z taborem
kolejowym i1 wodnym/ +adownoS¢ pojazdow samochodowych oraz zbyt duzo
Jednostkowe zuzycie paliw ptynnych.

charakteryzuje sie duzymi mozliwosSciami w zakresie
realizacji przewozow masowych na znaczne odlegtosci, a takze dobre
manewrowoscie 1 znaczne zywotnoscie. Oego rola w przewozach wojskowych
uzalezniona Jest przede wszystkim od skali konfliktu wojennego /kon-
flikt lokalny czy o zasiegu S$Swiatowym/, potozenia geograficznego sit
gtdéwnych paiSstw zaangazowanych w wojne oraz teatru dziatan wojennych,
w tym szczegblnie potozenia Jego kierunkéw strategicznych i operacyj-
nych w stosunku do wybrzeza morskiego.

Funkcjonowanie transportu morskiego Jest w duzym stopniu uzaleznione
od sprawnej realizacji czynnosci #4adunkowych /zakadunku i wykadunku
statkow/, ktore we wspotczesnych warunkach prowadzenia dziatan bojowych,
z uwagi na duze wrazliwos¢ portéw i przystani na uderzenia nieprzyja-
ciela, bede musiaty by¢ prowadzone poza ich obrebem,

Inne powazne wade transportu morskiego Jest mato predkos¢ przewozu
oraz stosunkowo dtugi czas realizacji czynnosci +adunkowych.

Transgort®wodny”srédlgdowy charakteryzuje sie mate przydatnoscie do
przewozéw wojskowych w toku dziatan bojowych, pomimo mozliwosci reali-
zacji przewozow masowych /w tym szczegélnie #adunkéw o duzej masie i
gabarytach/. Wynika to przede wszystkim z sezonowosci zeglugi Srdodle-
dowej, ''sztywnego” przywiezania taboru rzecznego do istniejecej sieci
drog wodnych oraz bardzo duzej wrazliwosci obiektéw hydrotechnicznych
/takich Jaki zapory, $luzy,jary, mosty kanatowe itp./ na uderzenia
/nawet konwencjonalnych Srodkow razenia/. Inne wade tego transportu
Jest pracochtonna i dbugotrwata odbudowa zniszczonych obiektéw. Powazne
przeszkode w utrzymaniu ciegtoSci ruchu taboru rzecznego moge tez sta-
nowi¢ lezece w wodzie konstrukcje zniszczonych mostéw drogowych i kole-
Jjowych, bowiem bede one dzieli¢ dane droge wodne na szereg izolowanych
od siebie odcinkéw wodnych. W takich warunkach uwieziony miedzy znisz-
czonymi mostami tabor wodny moze by¢ wykorzystywany Jedynie do tzw.
przewozéw mledzybrzegowych oraz do organizacji przepraw promowych i mos-
towych. Ponadto barki 1 statki rzeczne moge stuzy¢ Jako ptywajece maga-
zyny.

Oprécz wyzej wymienionych wad transport wodny Srodledowy posiada
rowniez wszystkie niedostatki transportu morskiego/ maka predkosé
przewozu, dtugie terminy realizacji czynnosci +4adunkowych, duza wrazli-
wos¢ portéw i przystani na uderzenia nieprzyjaciela itp./. Z tego
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wzgledu w przewozach wojskowych moze on spednia¢ Jedynie role pomoc-
nicze, realizujec gtéwnie przewozy nieterminowe, ewakuacyjne i gospo-
darcze.

I11[@DSB2£1-B21211:2iC50y charakteryzuje sie duze predkoscie 1 zasiegiem
dziatania samolotow 1 Smigtowcow transportowych oraz duze swobode w
osieganiu nakazanych rejonéw docelowych. Dzieki tak duzej manewrowoOci
togo transportu. Juz od poczetku Jogo Istnienia, byt on wykorzystywany
przede wszystkim do tzw. przewozéw interwencyjnych, tj. dowozu deficy-
towych w danej sytuacji /miejsca i czasie/ Srodkow materiatowych.Oed-
nak mata *adownos¢ Srodkéw transportu powietrznego, a takze bardzo
duzy koszt przewozu powodowaty, ze najczesciej przewozone bykyt paliwo
dla pojazddéw, ktére utknety w drodze whasnie z powodu Jego braku, defi«
cytowe kalibry amunicji, leki, krew, preparaty krwiozastepcze, czasami
zywnosC¢ itp. Ponadto Srodki transportu powietrznego bydy czesto® Jedny-
mi Srodkami ewakuacji rannych, ktérzy nie mogli by¢ ewakuowani tran-
sportem ledowym.

We wspo6dczesnych warunkach prowadzenia dziatan bojowych transport
powietrzny bedzie wykorzystywany przede wszystkim do* przewozu wojsk,
sprzetu i Srodkéw zaopatrzenia podczas desantdéw powietrznych, zaopa-
trywania oddziatéw dziatajecych w oderwaniu od sit+ gdéwnych /np. od-
dziatow wydzielonych, operacyjnych grup manewrowych. Jednostek walcze-
cych w okrezeniu itp./ oraz organizacji ewakuacji medycznej. Powszechne
uzycie transportu powietrznego do realizacji przewozow wojskowych ha-
mowane Jest nadal: utrzymujecym sie wysokim kosztem przewozu, potrzebe
posiadania panowania w powietrzu w celu utrzymania ciegtosci przewozow
droge powietrzne, koniecznoscie posiadania lotniska z pasami startowymi
0 wysokich parametrach technicznych itp.

52£221Sai-B51 1112112 specyficzny rodzaj transportu wojskowego
stuzecy wytecznie do transportu paliw pdynnych. Charakteryzuje sie on
bardzo duze wydajnoscie transportowe, ekonomicznoscie eksploatacyjne
oraz stosunkowo duze odpornoscie™™ na uderzenia nieprzyjaciela. Powo-
duje to, ze Jest on transportom przysztosci, przy czym szczegOlnie duzr
zadania przewozowe moze on realizowaC w operacyjnym ogniwie dowozu.

Pewne wade ruroclegéw paliwowych Jest to, ze ich uruchomienie wyma-
ga wczesniejszego wypednienia /zalania/ rurociagu paliwem, co przy Jego

21/  celu przerwania pracy rurociegu paliwowego konieczne se w zasa-
dzie bezposrednie trafienia pociskow w stacjo pomp lub rurociag,
co szczegolnie w odniesieniu do samego rurociegu, przy Jego obec-
nych Srednicach /150-200 mm/ nie Jest sprawe fatwe.
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duzych ddugosciach pochtania znaczne ilos¢ paliwa. Inne niedogodnoscig
ekeploatacyjne Jest Jego uzytkowanie w wypadku rozwiniecia tylko jednej
nitki paliwowej w sytuacji, kiedy zachodzi potrzeba tdoczenia roznych
rodzajow paliw - na przyktad benzyny, a nastepnie oleju napedowego. W
tej sytuacji konieczne Jest dokonywanie dodatkowych operacji technolo-
gicznych zapobiegajecych mieszaniu sie ze sobe dwoch kolejno tdoczonych
po sobie rodzajow paliw.ipolegaje one m.in. na wprowadzaniu do rurociegu
I thoczeniu korka rozdzielczego, przechwytywaniu pewnych partii paliw
zmieszanych ze sobe itp. Oednak mankament ten, z uwagi na powszechne
wprowadzenie do pojazdéw wojskowych silnikéw wysokopreznych nalezy ra-
czej do przesztosci, poniewaz zasadniczym rodzajem paliwa dostarczonego
wojsko™” staje sie olej napedowy.

2, DOWOZ SRODKOW MATERIALOWYCH W OPERACOACH ARMIONYCH

2.1. Potrzeby_materiatowe_woJ[8k_armii”w__OBeracJdi_obronnoJ_”"i"zaczegnoJ

Wielkos¢ potrzeb materiatowych wojsk armii w operacji obronnej i
zaczepnej uzalezniona Jest od wielu réznorodnych czynnikéw, do ktérych
nalezy zaliczy¢ m.in.i sklad, stan i wyposazenie armii; role, miejsce
i zadanie armii w operacji frontowej j rodzaj stosowanych Srodkéw raze-
nia j ilosciowy i Jakosciowy stan wojsk nieprzyjaciela oraz Jego prze-
wage w pasie dziatania armii; warunki terenowe, klimatyczne i1 atmosfe-
ryczne; przewidywane straty w utrzymywanych zapasach Srodkéw materia-
towych itp. OkresSlajac wielkosS¢ potrzeb materiatowych wojsk armii w
danej operacji, nalezy uwzgledni¢ fakt, ze oprécz zapas6w ruchomych
Srodkow materiatowych, ktére powinny by¢é zgromadzone i urzutowane zgod-
nie z normami oraz rozmieszczane stosownie do ugrupowania wojsk, gro-
madzone se rowniez zapasy dorazne Srodkéw materiatowych /najczesciej
amunicji 1 paliw/ wykorzystywane w czasie zabezpieczenia atakow przeciw
uderzen.

Orientacyjne potrzeby Srodkoéw materiatowych wojsk armii pierwezorzu—
towej w operacji obronnej i zaczepnej przedstawiono w tabelach 1 i 2,

Tabela 1
Srednie dzienne zuzycie Srodkow materiatowych / w tonach /

11 n )
Lp. Wyszczegblnienie Operacja Operacja
oDronna zaczepna
1. Amunicja 3530 4370
2. Paliwa 650 1570
3. Zywnos$é 130 130
4. Inne 645 910
Razem 4955 6980
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Tabel« 2

brednie zuzycie Srodkow materiatowych / w tonach / w ciegu
calejN™ N operacji obronnej 1 zaczepnej armii

Lp. Wyszczegdlnienie. Operacja Operacja
obronna zaczepna
1. Amunicja 21 180 - 24 710 "26 220 - 30 590
2. Paliwa 3900 - 4550 9420 - 10 990
3.  Zywnosé 780 - 910 780 - 910
4. Inne 3870 4515 f 5460 - 6370
Razem 29 730 - 34 685 41 880 - 48 860

x/ Czas trwania operacji 6-7 dni
UWAGA; Tabele 112 opracowano na podstawie ''Vademécum tyd4ow
operacyjnych" ,Wyd. Gk.Kwat. WP, Warszawa 1987, e.109.

2« 91-92Gi:£S£I9-d2ii25H,«€C21ENGii- 5121SiSI2i1>1S13-1ii-2B2£2£).i_2k!12GG2Ji
i-S0272BC04-Ot T[T

Organizacja dowozu Srodkow materiatowych dla wojsk walczecych armii
uzalezniona Jest przede wszystkim od: ich potrzeb materiatowych /patrz
tabela 1 V* rodzaju prowadzonych dziatan bojowych, ilosci i
rozmieszcze«.Mii zrédet zaopatrzenie oraz sytuacji komunikacyjnej w
strefie tydéw armii.

W operacji obronnej armii dowdéz Srodkoéw zaopatrzenia przez szczebel
wyzszy realizowany Jest do Jednostek dziatejecych w rejonie g¥dwnego
wysidku obrony armii lub wykonujacych zwrot zaczepny. Pozostate Jed-
nostki /zwiezki taktyczne 1 oddziaty dziatajece w pomocniczych rejo-
nach obrony, drugi rzut i odwody/ pobieraje Srodki materiatowe z wyz-
naczonych zrodet 1 dowoze Je wkasnym transportem.

W operacji zaczepnej armii dowéz Srodkéw zaopatrzenia przez szcze-
bel wyzszy realizowany Jest do Jednostek armii pierwszego rzutu, w
tym w pierwszej kolejnosci do Jednostek dziatajecych na kierunku gto-
wnego uderzenia.

Zroddami zaopatrzenia armii se sktady szczebla wyzszego /frontowe/,
stacje 1 porty zaopatrzenia, lotniska zabezpieczenia.materiatowego
oraz zasoby miejscowe, Oednak w operacji obronnej armii prowadzonej
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na obszarze wkasnego kraju nie dopuszcza ale do uszczuplenia zapaséw
potrzebnych do wykonywania zwrotu zaczepnego. Osigga ale to ghdéwnie
przez korzystanie z wojskowych sk#adéw stacJonernych / w tym réwniez
rozérodkowanych w terenie/, zapasow uzytku biezgcego pozostawionych
przez wojska operacyjne po opuszczeniu garnizonow, rezerw panstwowych
oraz zasobow miejscowych.

Zakres udziatu poszczegdélnych rodzajow transportu w dowozie Srodkdw
materiatowych dla wojsk walczacych armii uzalezniony Jest od infras-
truktury komunikacyjnej, a w szczegdélnosci od stanu technicznego sieci
komunikacyjnej oraz znajdujacych sie na niej Srodkéw transportu. RoOw-
nie waznym czynnikiem Jest wrazliwo$¢ poszczegélnych rodzajéw tran-
sportu funkcjonujacych w strefie tyddéw armii na uderzenia nieprzyja-
ciela. Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania mozna zauwazy¢, ze dominu-
jaca role w dowozie Srodkéw materiatowych dla armii, a takze w armij-
nym ogniwie dowozu / dla zwigzkéw taktycznych 1 oddziatdéw armii/, od-
grywa bedzie transport samochodowy. Oego udziat w przewozach w opera-
cji zaczepnej armii moze wynies¢ 90 % - 95 %, o w armijnym orniwie
dowozu - nawet 100 % przewozonych 4adunkéw. Innymi rodzajami transpor-
tu, ktdére moga uczestniczy¢ w dowozie Srodkéw Tatorlatowych dla armii
sg transport kolejowy /w czasie przygotowania i w poczgtkowym okresie
operacji/ oraz transport powletrzny/awaryjnle w toku operacji/.

W operacji obronnej armii / z uwagi na mniejszg manewrowos¢ dziatan
oraz wiekszg stabilnos¢ linii frontu niz w dziataniach zaczepnych/tran
sport samochodowy moze by¢ wspomagany przez inne rodzaje ti®ansportu
w wiekszym zakresie niz w dziataniach zaczepnych. Przede wszystkim
wiekszy moze by¢ udziat transportu kolejowego, a w dziataniach prowa-
dzonych wzdtuz wybrzeza moisklego lub w rejonie naturalnych szerokich
przeszkéd wodnych moze by¢ wykorzystywany roéwniez transport wodny.

3. DOWOZ Srodkéw materiatowych w operacoach frontowych
3.1. « operacji obronnej 1 zaczepnej

y  Wielkos¢ potrzeb materiatowych frontu w operacji obronnej i zaczep-
nej uzalezniona Jest od tych samych czynrrikdwco w operacjach armijnych
Jednak znaczenie szczeg6lne ma skdad fjptntu, ktdéry Jest Scisle uzalez-
niony od zadan 1 roli danego frontU/W operacji strategicznej na tea-
trze dziatan wojennych, a takze c”su trwania tej operacji. Na podsta
wie ¢éwiczen prowadzonych w os”~tnich latach w naszych sidach zbrojnych
mozna przyja¢, ze na ETDW front moze sk#adaC sie z 3-5 armii ogdélno-
wojskowych i1 pancernych, wojsk rakietowych 1 artylerii, wojsk lotni-
czych, Jednostek desantowych oraz innych zwigzkéw 1 oddziatow fronto-
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wych. Front moze dziata¢ na gdéwnym lub pomocniczym Kkidéruhku uderze-
nia /w rejonie gtownego lub pomocniczego wyaidku obrony/ pierwszego
rzutu ugrupowania strategicznego wojak nm TDW, lub tez w drugim rzucie
tego ugrupowania, albo by¢ w odwodzie, a operacja frontowa moze trwac
12-15 dni. Potrzeby materiatowe wojek frontu mog” by¢ bardzo zroézni-
cowane, a wiec wazne moge by¢ rowniez zadania przewozowe. Szczegdlne
zréznicowanie zadan przewozowych moze wyetepi¢ w ogniwie dowozut obszar
kraju - front. Przykdadowo, w operacji zaczepnej frontu znaczna czedC
orodkéw materiatowych powinna by¢ dowieziona do rejonu wyjsSciowego
Jeszcze w okresie przygotowania operacji. Natomiast w operacji obron-
nej prowadzonej na obszarze wkasnego kraju w zwiezku z mozliwoscig
korzystania ze Srodkow materiatowych zgromadzonych w sk#adnicach stac-
jonarnych, z rezerw panstwowych oraz z zasobéw miejscowych - moze wys-
tepi¢ decentralizacja przewozow /wystepi dow6z Srodkéw materiatowych
sposobem 7na siebie"/# co powoduje zmniejszenie zadan przewozowych
realizowanych przez transport szczebla centralnego w ogniwie dowozu
obszar kraju - front.

Planujoe dow6z Srodkow materiatowych w toku operacji frontowej
/obronnej i zaczepnej/, oproécz sSrodkow materiatowych dowozonych na
biezece zuzycie, "nalezy uwzgledniaé¢ potrzeby gromadzenia Srodkéw ma-
teriatowych na kolejng operacje.

Orientacyjne potrzeby Srodkéw materiatowych wojsk frontu w operacji
obronnej 1 zaczepnej przedstawiono w tabelach 3 i 4.

c Tabela 3

Srednie dzienne zuzycie Srodkow materiatowych /w tonach/
w operacji obronnej i zaczepnej frontu

Lp. Wyszczegblnienie Operacja Operacja
obronna zaczepna
1. Amunicja 9010 10 215
2. Paliwa 5650 7640
3.  Zywno$¢ 700 700
4. Inne 2305 2780
Razem 17 665 21 335!
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v Tabela 4

"Srednie zuzycie Srodkow materiatowych /w tonach/
w ciegu catej’™operacji obronnej i zaczepnej frontu

Lp. Wyszczegolnienie Operacja Operacja
obronna |, zaczepna
1, Amunicja - 108 120 - 135 150 122* 580-153 225
2. Paliwa 67 800 - 84 750 91*68CX-114 600
3, Zywnosé 8400 - 10 500- 8400- 10 500
4. Inne " 27 660 - 34 575 33 360- 41 700
Razem 211 9~ - 264 977 256 020-320 025,
x/ Czas trwania operacji 12-15 dni -

UWAGA i Tabele 3 i 4 opracowano na podstawie "Vademécum tydow
operacyjnych”, Wyd,G¥.Kwat,WP, Warszawa 1987, a.109.
3,2, OrganizacJa_dowozu_sSrodkéw_materiaJowyeh w~ogeracJi_“obronnel[

Wielkos¢ potrzeb materiatowych wojsk ffo™u oraz skuteczno$¢ uderzed
wspédczesnych Srodkéw razenia powoduje, z~ciegtosS¢ dowozu Srodkéw ma-
teriatowych dla wojsk walczacych frontu,ydaréwno w operacji obronnej
jak 1 zaczepnej, rodze by¢ zachowana tylko przy kompleksowym wykorzys-
taniu réznych rodzajéw transportu, Z «Inalizy éwiczeh pod kryptonimem
"BAZA" prowadzonych w ostatnich latach w naszych sitach zbrojnych wyni-
ka, ze orientacyjny podziat zadan przewozowych pomiedzy poszczegdlne
rodzaje transportu moze by¢ nastepujacy:

a/ w ogniwie dowozu obszar kraju - front

- transport kolejowy 50-70 % catosci zadan przewozowych

- transport samochodowy 20-40 % , == ='-

- transport morski Ok. 7 %

- transport powietrzny 3-6 %

- transport rurociagowy Ok .6 .%

b/ w relacji dowozu TBF - OTBF - FBMZ

- transport kolejowy -ok. 30" catosci zadan przewozowych
- transport ”“mochodowy -0k, 70 %

- transport powietrzny - 3-6% ='- ='-

- transport rurociagowy - ok, 6%

Oednak rzeczywisty udziat poszczeg6lnych rodzajéw transportu w rea-
lizacji zadan przewozowych na rzecz wojsk frontu moze by¢ kazdorazowo
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rézny, bowyiem nalezy liczy¢ sie z tym, ze np.: w operacji frontu prowa-
dzonej wzddtuz wybrzeza morskiego /lub poswieconej obronie tego wybrze-
za/ moge wystepie /w pordéwnaniu z przedstawionymi powyzej/ wieksze
przewozy transportem morskim» w tzw. "operacji kontynentalnej" - domi- e
nowa¢ bedzie transport ledowyi w operacji obronnej frontu na skutek
wiekszej/ w poréwnaniu z operacje zaczepne/ stabilnosci linii frontu
oraz mniejszej manewrowosci dziatan bojowych moge zaistnieC korzystniej”
sze warunki dla pracy transportu kolejowego.

W zaleznosci od rodzaju prowadzonych dziatan bojowych moge roéwniez
wystepie rézne sposoby dowozu Srodkéw materiatowych. W operacji obron-
nej frontu bedzie wystepowa¢ mieszany sposOb dowozu tJ. "na siebie" i
"od siebie” z przewage raczej pierwszego sposobu dowozu, natomiast w
operacji zaczepnej podstawowym sposobem dowozu bedzie sposob "od sie-
bie". W obu tych wypadkach kolejnos¢ przewozéw tadunkdéw Jest taica sama.
Jak w operacjach armijnych, tj.w pierwszej kolejnosci dowozone se Srod-
ki materiatowe dla ZO, ZT i oddziatéw dziatajecych w pierwszym rzucie
i na kierun® ~ gkownego uderzenia /w rejonie giéwnego wysitku/.

Srodki materiatowe dla frontu dowozone se do TBF, OTBF, MRP, P/AW,
S/W, LZM oraz na ledowiska i1 zrzutowiska.

4. WNIOSKI KOFiCOWE

1. Zapewnienie ciegtego dowozu Srodkéw materiatowych dla wojsk wal-
czecych Jest niemozliwe bez kompleksowego wykorzystania réznych rodza-
Jow transportu. Szczegélnie istotne Jest to w warunkach zmasowanych
uderzen nieprzyjaciela na system transportowy przy uzyciu wspotczesnych
Srodkow razenia.

2. Zasada kompleksowego wykorzystania roznych rodzajow transportu
do dowozu Srodkow materiatowych dowodzi:

- z jednej strony- ze nie ma nieprzydatnych rodzajéw transportu,
bowiem w odpowiednich warunkach kazdy ze znanych rodzajéw komunikacji
moze realizowa¢ duze zadania przewozowe»

- z drugiej strony - ze Jak dotychczas nie ma tzw. doskonatego
rodzaju transportu, ktéry bytby w stanie sam zrealizowa wszystkie za-
dania przewozowe na wspétczesnym polu walki.

3. Kompleksowe wykorzystanie roéznych rodzajéw transportu do dowozu
Srodkéw materiatowych na wspétczesnym polu walki wymaga tworzenia woj-
skowego systemu transportowego.
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Zatecznlk 1
do rozdziatu 1V

STRUKTURA WOOSKOWEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO



Zatecznlk 2
do rozdziatu 1V

WOOSKOWY SYSTEM TRANSPORTOWY W UKELADZIE WARSTWOWYM
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Zatecznlk 3
do rozdziatu 1V
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