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omikrnuak mcmmucji pmc PIUEMDUHIsjwcH w systhces zabezpieczenu
TTAI)WBGO~i»ISK HA SZC2EBU3 OPERACYJINYM I YAKTYCZMYM

WSTIP

Maaowf oh&siaktar wsp™czaanych Arail, ich powszechne utechnlosnienl«
i «otcryzAojA Or«s daAenie d6 prowadzeni« operacji w wyaokia tempie i
aa dusag gtfbokod¢ powoduje, ze wojska walczace zuiywajg coraz to wlagksza
ilond drodkdw aateriatowyoh.”" Dowodzg o ty« «el»e zestawienia ilosoi
irodkdw iMterialoi”~rch zuzywanych w przeliczeniu na jednego zodnierza w
czasie ostatnich wojen« Na przykdad, podczas pierwszej wojny kwiatowej
wielkosd ta wynosita okoto 13 kg na doba, w czasie drugiej wojny swla»
towej = S2kg, a podczas wojny w Wietnaai® zoinierze amerykanscy zui”wa-
li juz okoto A5 kg, Nelezy przy ty« podkreslié, ze liczba ta nadal wzra-
sta 1 przewiduja sla, ze w niedtugi« czasie noze ona osiagng¢ 30-60 kg
na szczeblu operacyjny« i nawet do 100 kg na szczeblu taktyczny«.

Juz pcwfzss« zestaid-enla liczbowe wskazuja, jak powazne zadania prze-
wozowe bedzie »usiat W przyszdych dziataniach wojennych realizowac¢ sysy
te« transportu bujakowego zwaliwszy, ze Srodki materiatowe dostarczane
wojskosa walczacy» nusza by¢ dostarczone odbiorco» zgodnie z zapotrzebo-
wanie« ilosciowy« i asortymentowy«, w odpowiednim ozabie i w nakazana
miejsce« Rozpatrujac proces dowozu tych Srodkéw materiatowych nawat przy
zastosowaniu najproetrsego cyklu transpoi”owego, wymagane bedzie zreali-
zowanie trzech podstawowych etapéw, ktcéryai agi ZALADUNEK-PRZEWiZ-inriA«

1/ Re przyk#ad w éwiczeniu pk* *LATO«84* w toku operacji zaczepnej fron«*
tu trwajacej 14 dni planowano dowiezienie z obszaru kraju do obszaru
tyt+éw frontu ponad 600 tys* ton Srodkéw materiatowych, ktdére na dro-
dze do odbiorcy byty Srednio czterokrotnie przetadowywane*

Patrzs Oméwienie cwiczenia ®LAT0-84" przeprowadzone przez ministra
obrony narodowej .



DUNEK. Wobec tego prasy bardziej ztozonych ogniwach zaopatry™uaia®™ ktoro
sa typowe dla wojskowego systemu transportowego, czynnosci przedadunkows
/zatsdonek 1 wytadunek/ tego samego*~adunku moga wystap.td/kilke* ® nawet
kilkanascie razy na drodze od nadawcy do odbiorcy. Z analizy czasu prze*
wozu _dadunkéw wojskowych na niediite odlegtosci wynika, ze czynnosci prza«
+adunkowe /zatadusiek i wykadunek/ pochtaniajg 50-6096 ogélnego czasu cyk-
lu transportowego, W tej sytuacji potrzeba mechanizacji prac przetadunko-
wych staje sla koniecznoscia, bowle® sprzyja oiia skréoceniu czasu trwani®
czyrmosci 4adunkowych, zmniejszeniu liczby ludzi zefcrwinionych przy tych
pracach, zwi<fksza obrét Srodicami transportowymi, a tyj Bswyia obniza koszt
przetadunkéw®™ .1 przewozu oraz zwieksza bezpieczenstwo poiiczas wykonywania
prac .iadunkow}"ch.

Wobec powyzszego meebenizacja ciezkich 1 pracochdfomych prac przeta-
dunkowych podyktowana Jest kryteriami tacnlczrEysfil, pkonomicznyml 1 spo-
tecznymi,

KryterJ.a teebxilczrle - okreslaja postep techniczny przez tvprowadZ9nl®
coraz bardziej wydajnych urzadzen “przetadunkowych, mato skompliko?/anych
i prostych w obstudze.

Krvtei."ia ekonoff.lczne « okreslaja naktady .f.inansone Oréz sposoby orga~
n.lzacji, przetadunkéw ns.JbaMzieJ optacalne i wdalt>.eo Fadstawow:)<iR Ki“yte»
rium ekonomicznym stoso™rania 1 rozwoju mecimnizaojl prao przetadunkowych
powinien by¢ wzrost wydajnosci pracy.

Kryteria spoteczne - okreslaja, w Jakim stopniu machanizacjs csyni
prace ludzkg mniej meczaca, bezplacznlojazg, itejaza, przyjemniejsza 1
tym aay; 15 barilziej odpowiadajaca cztowiekow;l,

-istotiiy® czyms.Ikleffi usprawniajac® przetadwskl jest tworzenie Jednoa»
tek +adunkowych /J3t/ przez sktadowanie /ioi“mowan-io/ *.iiduk.év na paletach,
w kontenerach, lub tworzenie z nich pakietow, dt ujsozliwiajac stosowanie
Srodkoéw mecbariizacji prac przekadimSurwych w gn&cznyis zsiresle podwyzsza-
jJja wyde.Jno.86 prac #*adunkowychi, skracaja przestoje .$.ro<dkéw transportowych
oraz obnizaja koszt przewozéw. Doswiadczenie, redzleckde w ly® zaHreale
wykaza.dy, ze zsstosowonio palet, pakietdéw i konteneréw przy przewozie
Srodkéw materiatowych, ktore umozliwiakly powszechne stosowanie $rodkow
ctechanlzicjl proc przeladunkow/ch, spowodowaty ~-B-krotne zw-i"Kszeule ,
wydsJno$cifjarasy, ~  ekrptne skx"6cenie czasu ,)u Srodkow traasporto-
wych”i 9z 2~6-krotne zmniejszenie koaztéw przewozu | ,

?/ FTOi%rW«doi"eckii Kompiekaneja mlschanlzocija pogruzocznych”rabot. ty#4
1 anobif?nl.Je Sowietskich Wooruzonnych SI4, Nr 10 z 1976 r.



Pierwszy« rozwigzaniem technicznym, ktére usprawnido czynnosci zwiag-
zane 2 zaopatrywaniem w Srodki materiatowe bydy palety, ktorych pier’jfo-
wzor stanowity pityty tadunkowe stosowane podczas przedadunku tzw. *drob-
nlcy* w portach morskich. Na poczatku lat 50 /naszego stulecia/ rozpocze-
+y sie proby zmierzajace do przystosowania ptyt +adunkowych do przewozu
+adunkéw transportem ladowym. W wyniku tych préb po odpowiednich modyfi-
kacjach i usprawnieniach powstaty palety, ktdéra szybko znalazty powszech-
ne zastosowanie nie tylko w przewozach #adunkéw drobnicowych,ale réwniez
w magazynowaniu tych dadunkow» W krétkim czasie wprowadzona zostata star-
daryzacja palet, ktora umozliwita powszechne ich zastosowanie w réznych
gateziach gospodarki narodowej .

W Polsce rozwéj paletyzacji”™® w przewozie i magazynowaniu dadunkéw
drobnicowych nastgpit+ w koncu lat 60.0becnie palety sg powszechnie sto-
sowanym Srodkiem obrotu towarowego.

Innym rozwigzaniem technicznym usprawniajgcym zaréwno prace przeta-
dunkowe, jak i sam przewéz sa konteneryV

Pierwsze préby przewozéw kontenerowych miaty miejsce w 1956 roku w
Stanach Zjednoczonych pomiedzy portami wschodniego wybrzeza tego panstwa.
Préby te prze~zszyty w uzyskanych efelctach wszelkie oczekiwania, ponie-
waz statek wykonujacy rejs doswiadezylny z kontenerami 20-tonowyml zwol-
ni+ nabrzeze przetadunkowe juz po kilkunastu godzinach, w sytuacji gdy
tradycyjny sposob przetadunku wyauagat 7-dniow©go postoju statku na tym
samym nabrzezu.

W warunkach zblizonych do bojowych przewozy Srodkéw materiatowych
przy wykorzystaniu kontenerdw, jako jedni z pierwszych, zastosowali Ame-
rykanie podozas wojny w Wietnamie, Przewozili oni tym sposobem Srodki
materiatowe na liniach morskich #aczacych porty amerykanskie z portaaii
/wybrzezem/ Wietnamu Potudniowego,

W Polsce pierwsze badania nad zastosowaniem kontenerowego systemu prze-
wozoéw przeprowadzono w latach 1966-1957 w Instytucie Morskim w Gdyni oraz
w Centralnym OSrodku Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa w Warszawie,

W wyniku tych badah od poczatku lat 70 rozpoczat sie rozwdj przewozow
Srodkéw materiatowych przy wykorzystaniu kontenerowego systemu transpor-
towego /KST/, ktéry poczatkowo stosowany by+ gtdéwnie w handlu zagranicz-
nym, a nastepnie roéwniez w handlu krajowym.

3/ Paletyzacja to catoksztatt manipulacji Jt przy uzyciu sprzetu mecha-
nicznego, tj. ioraowanie jednostek dadunkowych przy wykorzystaniu pa-
lety, przeiaieszczanle przy uzyciu sSrodkéw transportu wewnetrznego i za-
fed;juiku na Srodki transportu zewnetrznego, wykadionek 1 rozmieszczenie
w magazynie odbiorcy, a takze dokonywanie szeregu innych czynnosci
przy skkadowaniu.

4/ Kontener /ang. .container/ - pojemnik, zasobnik.



Wraa ® ~ felioe KST* sagesets sastanawlsl sIf n*4
woloig wyfes'yriit koataneréw 4© pr&wo*u IroAKaw »striLft"Owy©h 41« 2k
trt«b W »pi*ol® uk«bgato eig «la# Zarsaditni® ttétm«i©
termigtrii«c WP « dni« 17»7«19?4 roku w «prawi* prityfOtswania nftgaiyadw i
gklaciai©® wCy(«o®ych do nad«w«aia i odbioru pr®«syt*k koR t@n«rCiiyCii*

1» JBDNOStKI [ITADUNKOWB W PRZEWOZACH WOJSKOWYCH §IROOKOW HAFFRIAIOWFCIi

Jednostka #4adunkowa /Jt/ (««t to okreslona ilesd tadunku wyatfpu™e*
w formie nadanej 1» pr®e* specjalne Srodki tachnioan* /pakietys
kontenery/, wlotona na tych /w tych/ Srodkaoh w sposéb umoillwiajaoy
zmechanizowanie czynnosci #adunkowych, maszynowych i1 traneportowych*

W wojsku do formowania Jh najczysciej wykorzystywane sa palety t k«a»
tenery.

Palety, to platformy dadunkowe, ktdre w zel®ts</ci ©d kcnstrukcji
czysci tadunkowej dziela alf nai plaskie /Jednoptytow®, dwuptytow«/i
stupkowe /sztywne z ndtkami, sztywne z paletg ptaska, skdadane/, sl/sy*
niowe /szczelne, aturowB : wycieciem 1 z nézkami/, Jlo produkcji palet
uzywa sie roéznych raaterighow takich Jak np. i drewno, blach® stalowa, b¥a*
cha aluminiowe, drut, prety stalowe /ksztattowniki/,tworzywa aztucana it™»

Typowa paleta ptaska drewniana posiada wymiary OOP x 1300.aUt #adow*
nesé6 /méméé/ 1000 kO» wytrzymatosé przy ukd#adaniu w stoaaekt = 4000 liO,
®sse whkasng /mm palety drewnianaj skrzynicwtj dooliodai d©
70 ko/,

Zagti.sowlnif palet do przewozu srodkéw materiatowych powoduja g rag«*
4y zanlejszenie wspétczynnika #adownosci Srodkoéw trtnisportoigrofe«

Kontenai”y, sa formag transportu dfadunkéw w Jt* Sg to psjamiki,
ktor® zastepuja zewnetrzne opakowanie #adunkéw, zwigksftjg trwfthoiO #s»
dimkéw w czasie transportu, pozwalaja na utrzymanie odpowiadnich waruii*
kéw przechowania /sa lzotermlczne, szczelne itp*/ i J«k© Jt usprawnidja
i przyspieszaja przetadunki« Kontenery sa budowano Jako Jadhcstkl @ R«*
Sie od ¢ t do 40 t, tworzac bardzo czesto specjalne o«#® nadwozi« sase»
©bodéw 1 wagonow. Wykorzystywana sg do przewozu Srodkéw ©atarialo”eh
ghowi>ie na duze odlegtosci.

Polskie normy dziela kontenery na wielkie /typ 1A, 1i, 1S, 113¥ 4 Sp«d**
nie /typ 1F, 3A, 3B, 3C/.

Przew6z #adunkéw przy uzyciu kontenerdw nogi nazwe k8at®nfrew«g@ af«*
Tenu transportowego /KST/, Stosowania KST wyma”, opréci dOitatas”™al ~
Ileiby konteneréw, posiadania odpowiednich sSrodkéw tranipertcwyeh do
przewozu konteneréw oraz punktéw kontenarowych zwanych tcmisslaai kChw*



twcrottyal. Punkt kont«n«rowy posiada speojaln® wyposaitnle do przola-
dunku konteneréw /suwnic#/, sSrodki do transportu wewngtrsnego konteneroéw,
plac# de sktadowania konteneréw, $rodki do ewldenedl konteneréw (Z regu-
4y sa to koaputery, w ktérych paalaci odpowiednio aakodowan® sg nufflery
konteneréw, ich 4adunek, nadawca i1 odbiorca/.

2. SPRZEF DO M1CHANI2SCJ1 PRAC PRZEUDUNSOWyCH

Hachanisac6® prac przetadunkowych usalelniona Jest od przyjetego spo-
sobu przewozu srodkow la&teriatowyoh. Przetadunek sSrodkéw materiatowych
spaletyzowanyoh prowadzony jest gkéwnie przy uzycim

a/ zurawi samochodowyoh, samojezdnych™ na ~zI1”~Jh i bramach oraz
[ ISii~riion%?ignygh® “za® op»
podnosnikéw ~dtowy~~apalino~chx_alD? lub recznych.

iSrodki materiatowe przewozone w kontenerach przektadowywane sg g¥ow-
ni# przy uzyoim

a/ turawli samochodowych, samojezdnych oraz zurawlkéw samozakadow*-
ozych, w ktére wyposazone sa niektére »pochody do przewozu kontenerdw;

b/ diwigéw portowych; /; /i? "t/ ii A Pe

o/ pédnosfiilE™ widdo”ch /niektdére podnosniki oraz wybrane rodzaje
konteneréw/~

Kechanlczny przetadunek srodkéw materiatowych przewozonych w kontene-
rach lub spaletyzowanych wymaga niejednokrotni© posiadania odpowiednie-
go osprzetu i tzw. zawiesi. Nalezg do nich« wciagarki, haki, liny, 4«6-
ouchy, uchwyty, podstawki, ptyty, domy itp.

W wyposazeniu naszych wojsk znajduja sie gidéwnie zurawie samochodowe
produkcji polskiej i radzieckiej. Zurawie produkcji polskiej typu 7S,
ZSH montowane sa na podwoziu samochodu STAR, natomiast do najbardziej
znanych zurawi produkcji radzieckiej nalezg K-104 1 K-162, Podstawowymi
parametrami zurawi samochodowych sai udzwig, wysieg oraz szybkos¢ ruchéw
/podnoszenie, obroty, zmiany wysiegu oraz szybkos¢ jazdy/. Dane taktycz-

ageal<mé» #Ha»» 0S«te» 0s

5/7~7urawie sg to dzwignice /dZwigi/ sktadajac® sie z wychylnego lub obro-
towgo wspornika /wysiegnika/ oraz mechanizmu wychylajacego lub obra-
cajacego ten wspornik. Dzielag sie na:
- wchylne /wysiegnik obraca sie tylko w ptaszczyznie pionowej/;
* obrotowe /wysiegnik obraca sie tylko w ptaszczyznie poziomej/;
- wysiegnikowe /wysiegnik obraca sie zaréwno w ptaszczyznie pionowej

jak 1 poziomej/.

Dzwignica /dzwig/ - maszyna, ktérej zadaniem jest przemieszczanie
+adunku w pozioraie lub pionie,

6/ Zuraw samochodowy - zuraw wysiegnikowy zamontowany na pojezdzi® samo-

urgw samojezdny - zuraw zamontowany na pojazdzie samobieznym, poru-
szajacy ale na KO¥ach lub gasienicach.



nO”tec>mlc2n« najczesciej uzywanych w naszych woja%ach zurawi samochO™»
dowyoh przedstawiono w zakgczatiai 2,

Podnosniki widtowe d3aczg w sobie cechy urzadzenia dzwigowego i Srod-
ka transportowego. W wyposazeniu wojska znajduja sig podnosniki o nape-
dzie elektrycznysa /nkumulatorowe/ i spalinowyin, ® ponadto podnosniki o
napedzie reczn/in /np. wr’/201A/, WiekszosS¢ z nich z uwagi ne duzg mase
whkasng /szczegolnie dotyczy to podnosnikéw o napedzie elektryczny®, kto-
re posiadaja bardzo duze akumulatoi®y/"ajelg predkos¢ jazdy, BOzlliiros
pracy tylko na utwsrdzonej nawierzchni, znalazta zastosowsolo w skdadni-
cach, magazynach, portach, placach skkadowych ltp« Natomiast do zabez-
pieczenia prac przetadunkowych w warunkach polowych niezbedne sg podnos-
niki, ktdéra? sa przystosowisne do pracy tm ni.Outwardzonej nawierzchni,
posiadaja predkos¢ jazdy umotliwiejaca whgczania ich do kolumn samocho-
dowych, maja .naped spalinowy, -s3 dopuszczone do ruchu p-ablloznego. Jak
narazle warunki te speknia jedynie podnosnik widdowy typu DwWH4 2011T
/popularna nazwa ™est«’/. Dane tektyczno-techniczna podnosnikéw widdo-
wych przedstawiono w zekac.znlku 3«

wojaku sprzet mechaniczny uzywany jest romnnt db przotadimku $rod-
kéw j?iaterl»boviych przewozonych luzem /nie w jednostknch 4adunkowych -
tzn. nlespalctyzowanych,nieRpakietyzowanych 1 nie V kontenerach/. Sg to
narzedzia do roztadunku materiatéw sypkich /¥adowarki, roziadowarkl, 4o-
paty machaulczne/ Oi"sz urzadzenia do przetadunku #adunkéw poziomo i pod
katem/prz~nalnlkl tsimowe, przesiosnlki +ancuchowe, przenosniki rolkowe/.

Klasyfikacje typovfych urzadzen do Eechanlzacji prac przetadunkowych
przedstawiono w zakgczniku 1»

3. mPOSKtWMIE WOJSK IAWmcn w SPRZP PRZEAADUNKOtnr

Obecnie sprzet do raechan? zocjl prac przetadunkcwych znejdo™Ja ele w
wyposazeniu jedjiostek tytowch szczebla opera<:y,jnego. Sg to Anuljrsa Bry-
gady Materiatowego Zabezpieczenia, Frontowe Bi-ygady Materiatowego Zabez-
pieczenia i Tylna Baza Frontu., Posiadajg one gkéwnie podnosn,! kl widdowo
0 napedzie sp»allnowym 1 zurawi®© samochodowa matego 1 Sredniego udzwigu, .
Zasadnicza czesS¢ tsgp sprzetu zgrupowana jest w kompanii przekaduiiko-
wsj /w ziBWZ 1 FBMZ/ orez w batalionach przetadimkowych /w TBF/* a tnkza
w niektoérych potowych skdadach*

Na szczeblu taktycznym ./jak dotychczas/ sp.rzefc do mecha-nizaoji prao
przetadunkowych nie wystepuje,

PykBZ sprzetu do mechanizacji prac przetadunkowych ir/stepujacego w
jednostkach tytowych przedstawiono w zakaczniku 5. -



K, mechanizacja prac PRZEUDUNKOWYCH w procesie rX)WOZU iSRDDKdW MATERIA-
£OWYCH DLA WOJSK WALCZ4CYCH

Proces jaechanizacji prac przetadunkowych rozpoczyna alg w sk#adnicach
lezacych na obszarze kra.ju, gdzie znaczna czes$¢ Srodkéw materiatov”ch
przechowywana Jest w Jednostkach #adunkowych /na paletach/* Powoduje to,
ze dowdz tych Srodkéw dla wojak walczacych bedzie odbywat sie w fonais
spaletyzovmneJ« Jednak majac na uwadze wyposazenie wojsk w sprzet do me-
chanizacji prac przetadunkowych, prace te moga by¢ mechanizowane tyl-
ko na szczeblu operacyjnym, lub méwiac inaczej w operacyjnych ogni-
wach dowozu, a Scislej w punktach styku tych ogniw, gdzie nastepuje
przetadunek Srodkéw materiatowych ze Srodkéw transportowych szczebla
wyzszego na Srodki transportowe szczebla nizszego* Rozpatrujac tzw* kla-
syczny systeia dowozu Srodkéw mat®riakOwyeh,punktaffli tymi beda rejony
rozwiniecia /lub miejsca w ich poblizu - rajony przekazania $rodkOw ma-
teriatowych/ s TBF, FBMZ i1 AB.M2, a ponadto tymczasowe rejony przedadimko-
as /TFP/, morski rejon przetadunkowy /MRP/, stacje wytadowcze /S/W/,
porty wytadowcze /P/K"/ « morskie i Srodladowe, lotniska zabezpieczenia
materiatowego /hZW itp* Jak wyrdlt® z powyzszego $rodki materiakowe po
dotarciu do rejonu tydéw taktycznych /DP2, SO artylerii/ beda rozpalaty»
sowywana*

Mechanizacja prac przetadunkowych Jest szczegélnie pozadana w sytuacji,
gdy v?ykon,anle tych prac ma »by¢ przepro®,iadzone w bardzo kroétkim czasie«v3ha-
raktsryetyczny pod tym wzgledem moze by¢ poczatkowy okres wojny, kiedy
dziatania bojowe wojsk organizowane sa bez udziatu tydéw szczebla wyzsze-
go » np. organizacja pierwszej operacji armijnej bsz udziatu tydéw armij-
nych* Jednym Zz bardzo tnidnych probleméw podczas orgaiiizacji takiej ope-
racji Jest is.in» zabezpieczenie terminowego dowozu «mwanlcji na artyleryj-
skie przygotowanie ataku /APA/ i artyleryjskie wsparcie ataku /Am/* ¥
ty® wypadku amunicja ertyleryjaka dowozona Jsat na stacje wykadowcze
/S/W/ trsnsporteai kolejowym, skad po przetadoymniu na transport samocho-
dowy dowozona Jest na stanowiska ogniowe ai"tylerii« Przedtadunek amunicji
na S/¥ Jest przedsiewziecism™bardzo trudnym z uwagi na Jego duzg praco-
chtonnos¢ i czasochtonnos¢. Praktyka ¢wiczen dowddczo-sztabowych prov?a-
dzonych w ostatnich latach dowodzi, za zastosowanie do tego przetadunku
Srodkéw mechanizacji prac,"w powaznym stopniu przyspiesza wykadunek trans-
portéw kolejowych, dajac przy tym bardzo wymierne oszczednosci w zakre-
sie liczebnosci zespotéw przetadunkowych - w poréwnaniu z liczebnoscig
zespotow przetadunkowych przy recznym sposobie prowadzenia przedadunkow.

W szerokim zakresie mechanizacja prao przetadunkowych konieczna Jest
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r<Swmiei: w tymosasowych rejonach przetadunkowych /TRP/, gdzie zabezpie-

czenie rytralcznego przetadunku Srodkéw materiatowych na stacjach wyta-

dowczych i1 zatadowczych Jest elementarnym warunkiem funkcJonowaEda tych
rejonow*

Zabezpieczenie przed uderzeniami wspédczesnych Srodkéw razaaiai ktoé-
rych skutecznos$é stele wzrasta /produkcja nowych syeteméw rozpoifiawcab«
»uderzeniowych, doskonalenie broni precyzyjnego razenia itp»/ powoduje
potrzeby czestej zmiany ia,in. rejonéw przekazywania srodkéw materiato»
wych. Jednoczes$nie 1» krotszy bedzie czas przetadowywania Srodkéw sate-
riatowych w tych rejonach, tym trudniejsze beda one dla nifprzyJadata
do rozpoznania i zniszczenia* fak wiec mechanizacja prac przetadunkowyeli
i w tych rejonach Jest niezwykle pozadana*

Powyzszy problem w réwnej mierze odnosi sie do S/W, P/W, LEM orai pa*™*
I0bOfch aH¥adow, w ktorych prowadzone sg prredadAmki $rodkéw materiad®«
wych#

3* WNIOSKI mnoom

1. Systematycznie rosngce zulyci® sSrodkéw matarlatowycH przei wojska
waleggce powoduje, ze utrzymanie rytmicznosci ich dowozu bez stosowania
Srodkéw mschanisaojl prac przetadunkowych, wt wspékczesnych waruskaoii
prowadzenia dziatan bejowych, staje sie wprost nlemoillwe*

2» Elbazpleczenie przetadunku $srodkéw materiatowych priewotonych w
Jt /na paletach lub w kontenerach/ w warunkach polowyoh wymaga posiada-
nia sprzetu przetadunkowego zdolnego do pracy na nleut”rdzonsj powiers«
ohnt, ktéry pofmdto powinien by¢é odpowiednio mobilnym - tzn# byd depus®«
CEonym do ruchu po drogach publicznych oraz posiada¢ zdolnos¢ do wykony«®
wanl# marszu w kolumnach samochodowych nawet na duze odlegtosci™

-3. Mechanizacja prac pra@kadun,kcwych wymaga kompleksowego rozwigzy”*
Dla probleméw zwigzanych zi przechowywanie® Srodkéw mat“riatoto™ch /w JL
» na“"paletach lub w kontenerach/] ich transportem /powisraohnia ikrayn
+adunkowych ssffiocboddw i przyczep samochodowych powinna by¢ wielokrotnes«»
eig staudardowej palety - przy przewozie #adunkéw spaletyzO#™nych, lob
by¢ przystosowana do przewozu typowych kontenerdow/| prz«kadi”™kie® /sprs|t
przetadunkowy - podnos$niki widdowe, zurawi®© samochodew® Itp. powinian
by¢ przystosowany do pracy w wainjnk&ch poiowych/i ewidencja daduhkéw itp#

h, KoRtanoryzaeJa i paletyzacja Srodkow materiatowych yaozUwitJaes
powszeahng mechanizacjg prac przetadunkowych oraz przynoazaea duze koray«
$ni mierzonr kryteriami ekonomicznymi i spotecznymi, powoduj® réwniez
pewne problemy, w ty® réwniez zjawiska ujemne«
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DO gH~nych sjawlsk ujeatnyeh jntilely zsUczya pr*»de wszystkimi obnl-
tsnle wspotczynnika #adownosci Srodkéw transportowych, zwiekszone koszty
przechowywania i transportu Srodkéw materiatowych /koszt palet i konte-
neréw, utrudniony proces konserwacji sp«letyzo>mnych $Srodkéw materiato-
wych, koszty tworzenia Jt itp./, potrzeba posiadania wyspecjalizowanych
sit 1 sprzetu przetadunkowego itp.

6, UTERATUIm DO ~ZDZIALU PIERWSZEGO

1. Baran J.i Paletyzacja srodkéw saetariatowych oraz mechanizacja prac
przetadunkowych. Przeglad kwateral!strzowski nr 5/78.

S, Instrukcja o organizacji i pracy jednostek transportowych i prze-
+adunkowych. Szei.Koffl. 140/83» Kr bibl. 021675«

3« Maszyny i urzadzenia do mechanizacji prac przetadunkowych w wojsku.
Szef_Kom. 56/68. Kr bibl. R/1594. ,

4« Sajecki H.i Palatyzaoja i koiilteneryzaoja w zaopatrzeniu wojska i
gospodarce narodowej. Wyd. TWOt Warszawa 1974 r.

5« Wykorzystanie kontenerowego systemu transportowego gospodarki na-
rodowej w sitach zbrojnych. Materiaty na sympozjum naukowe. Wyd. SSKW,
Il KWojsk.mT, OOBIRTK, Warszaw® 1980 r.

6* Witkowski T.s Mechanizacja prac przetadunkowych. Dodatek do Prze-
gladu Wojsk Ladowych Kr 3/63. ,

7« Goreckij W,i Kompleksnaja miechanizacja pogruzocznyeh robot. Ty#4
i snobtenij® Sowietaklch Wooruzonnych Si4, Nr d0/7?6.

Zatagczniki |

Nr 1 “ Klasyfikacja typowych urzadzeh do mechanizacji prac przetadun-

kowych .
Nr 2 - Podstawowe dane taktyczno-techniezno zurawi samochodowych.
Nr 3 « Podstawowe dane taktyczno-technlezne podnosnikéw widdowych.
Nr 4 » Masa jednostek dadunkowych afonsewanych na paletach 1200x800Hai -
Nr 5 - Srodki do mechanizacji prac przetadunkowych.
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Podstawowe dane taktyczno«technic*ne podnesnikdw widSowyeh
W kalVBaiaRSISsiakaikE B BRMBA Wa easiam a» (<|mnjp « @®n sl¢ meaPen
n |Typ podno$-i Wysokosd  Predkosc W Hasa

iLpJd nika i ro- j /1/® | podnoszs- wkasna

S 1 1WP-1201A L 1 o0 I ft

I.-iiESESSXL,,-L— 0.115
f 2 Ww 2001 I I
I/elektry- | 3
S 3 jGPw 2003 20 3.2
L»iJ152aibs2HX L ) %o comoman a0a838C
t4ioviam 201271 1 i, r. |
. 1/ipalinéiy/| j do© 300

A SnAESSn>ZRIB
x/ Dotyczy wydajnos$ci teorstycEaej sprzetu

Nalasjsadi,,it

Masa jednostek tadunkowych sforsiowanyeh m imletaeh 1200 x @00 a

NBhSealsdiiReias eeHdeniasibissisi iepnd«da B> timB At Brsx&kBAbxd
Ilp,] Rodzaj Srodka materiatowego Masa Jt thmgi
»WiImttirowintan

I 1 1Affiunioja strzeleclm 0.87»0.96 Masa brutt® /wraz
I o B z paleta/

2 IAmunicja artyleryjska 0.43*0.68
S 3 IGmnaty reczne 0.44*0.51
I 4 fAmunicja przeciwlotnicza 0.69*0.90
i 5I1PPK 0,21
1 6 IPaliwo w beczkach 0,83
| 71 Paliwo w kanistrach” 0.35
1 8 1Zywnos$é 0.55

BEED AlWa
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aOZDZIAL 11

OSGARIZACJA PRZEWOZU DYWIZI]I ZJIECHAHIZOWAKE) /PAUCERMIJ/
TMN3PURTEPI  #OLEJOWYTq

wstep

Dut«”,zdolnosci przQwozowsf tmnsportu ugiozliw.ia™ac” usys«
kiwtttlt zmc™Mnych ocay.ck tfnoscl w “sikreftie prz~btfigii i ixutyeia pallw przmz
pojazdy mechaniczns w razi® ich przewozu tyn traneportes*. powoduja, TS
Jest on atrakcyjnym®srodkiaiB transportowy» podczas ’przewozéw ope-
racyjnych# szczeg"Alnle w przypedku organizacji tych prz«voz,6w m
dute odlegtosci# Jedmk zabezpieczenie jKasowych przawozdw operaoyjnyc-h
wyraagtt bardzC*" duzych ilosci wsgo.n<tw, w tym gidwnle ple_feforai kolejowych#
W zwlazlm z tym transportem kolejowym przewozony Jsst zwykle tylko ciez-
ki sprzet bojowy 1 techniczny zwiazkdw tektycznychi™ mtosiist pozostaty
sprzet przegrupowyw"any Jest po dropiach saffiochodowych# '

Po rmz pierwszy w czasie dziatan wojemiyoh troagport kolejowy rft rzecz
wojsk walczgcych wykorzystywany by+ w wojnl’™ franeuSte*»whoBkieJ w 1859 r*
W poczagtkowym okresie tej wojny wojska .frencwskia zostaty szybko pr?.«™
rzucone przez Alpy do Whoch, Jednak bez wiekszych zgmes.5i>r JrodkSw ssete-
rletowych# iSrodkl te dowiezione zostaty transportcsi Koldjowyw«

Berd,zo duzg role w zabezpieczaniu dowozu Srool:kiw #at=i-ia'icwc u dla™
wojsk walczacych, ,transport kolejowy odegrat r~wrdez OmaryKi?n«klej
wojny domowej /1861-1865/# Wykorzystanie. triiOfiporfcu kolsijowt™gi.—- do t|ch
celow przez dwie walczace ze sobag strony tyto tak dzi>,, &
to nawet tendencje do rozwijani® dziatan bojowch wzdiut 5,etv,jaoych
linii kolejowych. Podyktowane to byto glownta tym# ze m Owczesnych mi“Xm-
kach prowadzenia dzisleé bojowych, tylko trawv"jport; kolojiv»/ byk. w staiiis
zabezpieczyd dowéz odpowiednich ilasci Srodkéw sk~ tsriolowych dla wojsk
walczacych.
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Do przewozow operacyjnych przy uzyciu transportu kolejowego dochodzi
Jednak dopiero podczas wojny francuako-pruskiej /1870-1871/. W czaale
tej wojny dobrze rozwinieta aled kolejowa» Jaka na zachodzie swego kra*»
Ju posiadaty Prusy, udotllwida Im przerzucenie ~00-tysieczned armtl
nad granicag francuska w ciagu 18 dnI™, W rezultacie tego manewru Prusa*»
cy zdobyli niezbedng przewage nad przeciwnikiem i zapewnili sobie pewne
zwyciestwo.

Do szczegd6lnie masowych przewozdw operacyjnych realizowanych transpor*»
te« kolejowym dochodzi podczas pierwszej, a nastepnie drugiej wojny swla™
towej. W zakresie realizacji przewozéw operacyjnych na duze 1 bardzo du-
ze odlegtosci szczegélnie charakterystyczny byt trzeci okres Wielkiej
Wojny Narodowej Zwigzku Radzieckiego /styczen r. - 8 maja 1945 r*/»
podczas ktérego transportem kolejowym przewozone byty cate armie ogdélno-
wojskowe, pancerne oraz zwigzki artylerii Naczelnego Dowédztwa. Odlegto-
Sci realizowanych wéwczas przewozow siegaty setek, a niejednokrotnie
kilku tysiecy kilometrow. Na przyktad 51 A z Pétwyspu Kerezensklego m
Krymie przeniesione zostata do rejonu m =zach. od Rygi - odlegtosc¢ ok.

2 tys. tnj z kgyfF z rejonu Symferopola na Krymie do rejonu K¥ajpedy nad
Morzem Byd4tyekia « odlegtos¢ ponad 2 tys. km; 5 APenc gw 2z rejonu m
wsch. od Krzaiaienca Podolskiego w rejon Kowla -» odleg#os¢ ok,1700 kmi
5 DAPgw z rejonu na wsch. od Leningradu do rejonu na wsch. od Klszynio«
wa - odlegtos¢ Ok. 1800 km?A

Realizacja tak masowych przewozéw, przy tym na tak duze odlegtosci,
wymagata wprost **zegarstletrzowBkieJ" synchronizacji przedsiewzie¢ orga-
nizacyjnych realizowanych przez wszystkie strony zaangazowane w tych
przewozach, tj. sztaby przewozonych wojsk, organy stuzby komunikacji woj-
skowej oraz or”~ny kolejowe. Nie przestrzeganie tej ™Swietej” zasady kaz-
dorazowo doprowadzato do bardzo przykrych skutkéw. O Jednym z takich ,
przypadkéw, ktory wydarzyt sie w lutym 1945 roku podczas przegrupowania
iH0jsk radzieckich z rejonu Stalingradu do rejonu Kuraka, wsposdm w swej
kslgzeen*” K,Rokossowski, ktory pisze Bl.ih.s ™Korzystalismy z Jadnad, jed-
notorowej linii kolejowej, ktérg udato sie do tego czasu odbudowac. Nie
mogta ona, rzecz Jasna, zapewni¢ przerzutu tak ogromnej ilosci wojsk.
Plany przawozéw pekaty w szwaoiu Nie przestrzegano rozktadu Jazdy pocig-
gbw, Zasoéwitn na transporty nie realizowano, a Jes$li Juz podstawiono skda-
dy pociagow, to okazywato sie# ze wagony ni© byty przystosowane do prze-
wozu ludzi 1 koni.

1/ Por*i t* Mucha; Easilsnl© walczacych wojsk* Wyd. i~N, Warszawa 1979 r,,
a, 143*

2/ Patrz; Zatacznik nr 1 do rozdziatu drugiego,

3/ Pa™rzi K,Rokossowskij ZodniersKi obowigzek. Wyd.MON, Warszawa 1970 r.#
3« 284,
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Nasi ffisldunak o tych wszystkich nlsdociggnifciach kolei jedynie pO-
gorsiyi sytuacje. Przyspieszenie przerzutu naszych wojsk powierz*>no ffRiD.
Pracownicy tego resortu gorliwie przystgpili CO realizacji zadan, ale
przedobrzyli. Wywarli taki nacisk na administracje kolejowa, te ta W
ogdlt stracita glowe. Jesli dotychczas Istniat jeszcze jaid. taki rozktad
Jazdy pociagbéw, to teraz nie pozostato po ni« Sladu.

Do rejonu zesrodkowania zaczedy przybywa¢ przemieszczane dywizje. W
rezultacie sprzet artyleryjski wytadowywano na stacji przeznaczenia, pod«
otaa gdy konie 1 samochody pozostawaty jeszcze w poprzednia alejsow. Po«
niewat nie podstawiano we wkasciwym czasie wagondéw, sto szesédziesiagt
dziewie¢ instytucji tytowych pozostawato wolat pod Stallagradea. Znéw
trzeba sie byto zwrdéci¢ do Kwatery Ghownej. Poprositem o umotllwleni«
administracji kolejowej samodzielnego kiert>wariia pracg transportu. Ka-
sza prosbe uwzgledniono',

Z podobnymi trudnosciami natury oi“ganlzacyjnej podczas przewozu wojsk
transportem kolejowym w czasie drugiej wojny sSwiatowej borykato sie roéw-
nlet dowédztwo wojsk hitlerowskich. Cietewy pod tym wzgledem przykdad
przytacza w swej kslasce™Hans Guderian piszac o przegrupowaniu na wschéd
niemieckiej 25 CPano. Pisze on m.In.s "Sie dos$é na tym, te dywizja znaj-
dowata sie w stanie, ktory czynit ja niezdatng do walki. Ha domiar ko-
lejnosé przetransportowania jej poszczegolnych oddziatéw na wsohOd nie
odpowiadata ani dezyderatom dowddztwa, ani sytuacji na froncie. Kolej-
nos¢ te zreszta w drodze kilkakrotnie s$nieniano. Dziata batalionu prze-
ciwpancernego przydzielono do wszystkich transportéw. Jeszcze przedtem,
aby zwiekszy¢ si” uderzeniowg dywizji, kazatem przydzielié¢ do niej no-
wo aformowany 509 batalion czod#gdéw uzbrojony w *"Tygrysy'. Batalion ale
byt jeszcze w pedni wyposazony, a na dobitke w O«tatnlaj chwili zarza-
dzono zmiane dowdédcy? w momencie wyruszenia transportédw dawny dowddca
batalionu Juz wyjechat, a nowy jeszcze nie przybyd. W ten przyspieszony
goraczkowy sposob dywizje przerzucono do rejonu dziatan Grupy Armii "Po-
+udnie', Sztab Grupy kazat kotowe Srodki wytadowaé¢ w rejon.ia Berdyczoéw,
Kazabin, wozy gasienicowe zas w rejonie Kirowograd, Nowo-Ukralnka, przy
czym dowédztwo dywizji nie wiedziato, czy ciaggniki artylerii opance-
rzone transportery zaliczy¢ do jednej czy do drugiej kategorii pojazdow,
Oba rejony wytadowania dzielita odlegtos¢ okoto trzech dni marszu...

Nie zorganizowano dacznosci telefonicznaj z wytadowywanymi jednostkami .
Przekazywani® rozkazéw odbyii™o sie wiec przez Oficaréw samochodami

0 godz~ 16,00 dowddca dywizji zebrak przybydych”~"do tego czasu dow”~céw w
celu wydani® rozkazéow® Ola kazdego dowiikicy putku 1 batalionu posiadano
tylko po jednaj mapie 1 i 300 000".

A

«iroer —a

V  fians Guderions Wsposmienie zodnierza,Wyd«MON,Warszawa 1958 r,, «.260*
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1. przew?® dywizji transpobtsm kolejowym
1«1. Podstawowa po.iecla zwigzane Z przewozem wo.lsk transportem kol«.lowvm

Po£i”g,jiO"skow™ ~ uruchomiony dla potrzab wo™Jska pociag, sktadajacy
alg 2 30 1 wiecej wagonéw dwuosiowych, lub ktorego .iiasa brutto wynosi,

800 t 1 wiecej

Wojskowy transport operaov.lny = to przewozona w Jednym pocigagu Jed-
nostka wojskowa /instytucja/, JeJ pododdziaty lub grupy zodnierzy, a
takze sprzet i1 uzbrojenlen®, n

Wojakowy transport operacyjny sktadajacy sie nie wiecej niz Z 30 wa-
gonéw oraz o masie brutto do 800 t nazywany Jest niecatonociagowym. na-
tomiast transporty, ktorych masa brutto wynosi 800 t i wiecej nazywane

SA

Rejon zatadowania /wytadowani®/ « bbszar obejmujacy kilka stacji za-
+adowczych /wytadowczych/e

8;];acla zatadowcza /wytadowcza/ - stacja kolejowa posiadajgca Jeden i
wiecej punktéw dadunkowych, na ktérych moze by¢ dokonywany zatadunek
/wytadunek/ pociagéw wojskowych,

gunktjadunlio” - miejsce na stacji kolejowej, przy bocznicy lub na
szlaku kolejowym, wyposazone w Srodki oraz urzgdzenia 4adunkowe.

Punkt #adunkowy powinien posiadadi tor kolejowy, rampe lub plac +a-
dunkowy z mozliwoscig budowy ramp prowizorycznych, drogi dojazdowe #3-
czaca™~”~kt +adunkowy z drogami samochodowymi, urzadzenia specjalne /u-
rzadzenla do zaopatrywani® wojsk w wode, ubikacje, oswietlenie, sSrodki
+acznosci, Srodki tadunkowe, ukrycia dl« zodnierzy/, zapas materiatéw 1
urzgdzenia do budowy ramp prowizorycznych i naprawy wagonéw,

Do zorganizowania punktéw dadunkowych dla zatadowania transportdéw ope-
racyjnych moga by6é wykorzystane; place #adunkowe, rampy state 1 prowizo-
ryczna, perony, przejazdy kolejowe, punkty zerowe na szlaku kolejowym
/teren przylegty do toru kolejowego Jest na réwni Z poziomem szyn/*
aro  arcew we*aa
5/ Maksymalna masa brutto /masa przewozonego sprzetu, #+adunkéw, zoinie-

rzy oraz masa wkasna wagonéw kolejowych - bez masy lokomotywy/ uzalez-

niona Jest od warunkéw techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowych.

Dfugos¢é pociagg wojskowego nie moze przekracza¢ 120 osi obliczenio-

wych /Jedna os obliczeniowa réwna sie 5 mb/*

6/ Transportera operacyjnym Jsst rowniez: pociag sanitarny, kapielowy, de-
zynfekcyjny, ft takze tabor wojskowo-kolajo”™ /wojskowe wagony 1 loko-
motywy/ w stanie 4adownym 1 préznym. __ __.

Kazdy transport operacyjny otrzymuje 6d organéw stuzby komunikacji woj-

skowej planujgcych przewéz oddzielny numer. Numer ten nie zmienia sie

od stacji zatadowczej do miejsca wyktadowani®.



Punkty +adunkowe przydatne do zatadowanie transportéw opej-acyjnych

.dzielg sig nai
majace front #adunkowy ddugosci 600 n?
ZiA2EL 96N« majace front dadunkowy diugosci 3iX) %

c/ punkty +adunkéw© o froncie +adunkowym ddugosci 150 ,

Zdolnos¢ gatadowcga punktu d#adunkowego - oznacza liczbe transportéw
cftdopoclggowych# ktéro moze by¢ zakladowana na danym punkcie w ciagu, do-
by. Zdolnos¢ zatadowcza cetopociggowego punktu dadunkowego povfh=ra wy-
nosié¢ s$rednio 4 transporty, $ poé¥poctagowego 2-3 transporty.w ciggu doby.

Plac te.dunkowy - teren przy torza posiadajacy szerokosS¢ co najmniej
10 Boraz dojazdy do drog samochodowych. Powlerzchtila p3acu #adunkowego
posiada wysokos¢ rowng poziomowi gkéwld szyny.

grodki #adunkowa « urzadzenia ruchom« stuzgce lub umozliwiajace
dowonie pojazdow, sprzetu, srodkéw featsrletowych 1 ludzie DDa Srodkcékt-la'-
dunkowych_2aljU~g Biet rampy atalcwg skdadane, rampy”~prowizoryczne /z
szyn i podk¥adow/, urzadZignlsk diwlgowe, podnosniki i  .aro$n.ikt mostki
zZfthi-Tdowcze  pochylnie z

T 1?g_pyZewozu < liczba triuusportéw opemcyjnych 7/ =ffaopatrzenlewych/
HisdoxS nychi /przejezdzajacych, wydadowywanych/ >: oi?4gu doby. Dla dywizji
przyjmuje 9,Ir Srednie tempo przewozu w v/ysokosci S-12 transportéw ope~
racfjnyoh m. dobf,

Frzeiptir&€ linii kolojoyo.j - liczba per pociggéw jeka, mote przejechaé
po danej linii w aai», doby. Wyraza sie ona w parach pocigagéw m dobe.

Przew6z dywizji w pedny® sktadzie tmiisport« Kol™lowym jaat- siscijopal'-
ny na odlegtos¢ nie mniejeza niz 500 k®, Judrnk w uz”acodnicnych przy-
padifAch /np. na skutek z#ego stanu drog samochodowych? V celach szkol«e
niov/ych lub oazezednolcl paliw, przs~blegu pojazdéw itp,/ bd,lag?os¢ ta
moze by¢ mniejsza.

Na odlegtos¢ mniejsza niz 500 to dywizja prs«;s.rypO"wje a.le s regu- *
4y sposobem kombinowanym /transportem kolejiiwyiti i ca ulsanych $rodkach
transportowych/» Transportem kolejowym przewozi nig ciotki dy-

wizji tj.? czodgi# wyrzutnie rakietowe# oi-iijnlkl i aprzat gasien.icmyy#

7/ Moga one speinl&C role punktu catopociaggow™ego dla transportéw opera-
(7:yjnych- ktorymi przewozony jest ciezki sprzet woj.Tkowys

o/ 7 re*filbly na .jednej stacji kolejowej jest kjlk.a takich punktéw laduilkox
wych potozonych w niewielkiej odlegtosci cd siebie-»

/0O



dslad® duzych kalibro™#» ciezki sprzet intynisry™ny omt. sprset z Calysi
zapasasi praabiagu™ 1’sprzet wslusbleznyi natomiajst pozostaty sprzet
przagupowujs Bi% p9 drogach a”BOchodowyohs

Przswoég dywigjl transportem kol”™Jow"/© odbywa sie t reguty po dednaj
linii kolgjowed# a w wypadkach po dwoéch liniach kolejowtych»

Dowédca dywizji przewéz podlegtych oddziatdéw transporta® kolejowym
organizuje wapolnla z orpnaal stuzby komunikacji wojskowej* Podczas
organizacji t®go przawozu kazdorazowo uwzglednia”sie mozliwosS¢ szybki®«
go przejscia = na ehutak przerwania przewozu - od przewozu transporti®
kolejowym do margsu*

Fodezfts przewozu dywizji tré&nsportes kolejowym~zachowuje sie oatold
OfgenlEaoyJng oddziatéw oraz ich gotowos¢ do saffiodzielnego prowadzenia
walki po wykadowaniu*

Do zatadowania /wykadowania/ na transport Kolejowy dywizji
aie”assadnic” i1 zapasowy rajon zatadowania /wytadowania/. Obejmuja cne
kilke Tiia&dnlogy 3** zgp~aoi” Z«3/ stacji zakadowczych /wykadowczych/*

Przed aaksdowanidss m transport kolejowy dywizja moze zajmowaC naste-
pujace rejony?

1/ rejon wyjsciowy /podlegtosci 10-15 kis od rejonu zatadowania/ i
rejony wyezekiwania /w odlegtosci 3-5 km od stacji zatadowczych/?

" 2/"rejony wyczekiwani® /tylko/ - Jezeli rejony rozmieszczenia oddzia-
+ow dywiajl amjduja sie niedaleko /20-30 kn/ od rejonu zatadowania/;

" 3/ rejoii "Ujsciowy /tylko/ - Jezeli Jego odlegtos¢ od stacji zatadow-
eiychg 2 uwagi na warunki terenowe, jest mniejsza niz 10 ka

MW r«Joni8 wyjscicwy® przed zatadowaniem oddziaty dywizji rozadeszcza
ila E uwzglednieniem ich podziatu na transporty oper”yjne. Do reJoniSw
wyczekiwania ~chodzg pododdziaty przewozone Jednym transportem opere-
cyjiidh na krétko przed ich zatadowaniem na transport kolejowy,

" Regulacje ruchu na drogach dojazdowych z rejonu wyczekiwania do pun-
ktu dadunkowego i po wykadowaniu na stacji wydadowczej, do rejonu zbior-
ki organizujo sie sliasi pododdziatéw przewozonych wojsk*

Po wAftoe'vewlti z transportu kolejowego pododdziaty udaja sie do_reJo-
néw zbiodrkij ktére wyzimcza el<t W odlegtosci 3-5 km od stacji wykadow-
czych« Po przewiezieniu transportem kolejowym dywizja zbiera sie M rejo-
nie zesrodkowania oddalonym 10-13 ka od rejonu wykadowania*
on«te b A M1y
9/ Przepisy o «iksploatecji wojskowych pojazdéw mechanicznych rozrézniaja

ffuin, przebieg catkowity, liczony od rozpoczecia eksploatacji pojazdu

do Jego technicznej kasacji; przebieg miedzy obstugowy i miedzyremonto-
wy, liczony w kilometrach przejechanych przez pojazd miedzy kolejnymi

dwoma obstugami technicznymi lub dwoma kolejnymi remontami; a takze
przebieg gwarancyjny*



w razie przerwania przewozu pododdziatly przewozone transportera kols*»
Jowro na rozkaz dowédcy dywizji lub zarzadzenia przetozonego# przekaza-
ne przez przedstawiciela organéw stuzby komunikacji wojskowej# wytadowu-
ja sie, po czym maszeruja do nowego rejonu zatadowania lub do rejonu
zesrodkowania dywizji. W czasie przesuniecia sposobem kombinowanym# gdy
pozwala na to sytuacje, mogg one przydaczy¢ sie do wojsk wykonujacych
marsz na wlkasnych srodkach 1 maszerowa¢ z nimi do rejonu zesSrodkoyginla#
“ Oddziatami dywizji w czasie ich +adowania m transport Kolejowy dowo-
dzi dowddca dywizji ze stanowiska dowodzenia rozwinietego w rejonie wyj-
Sciowym. Po odjesdzle dowéddcy i sztabu dywizji# pozostatymi +*adujgcymi
sie oddziatami dowodzi Jeden z zastepcédw dowddcy dywizji z grupa oflc«-
réw sztabu# ktérzy odjezdzaja ostatnim transportem operacyjnym.

W celu zapewnienia ciagtosci dowodzenia wojskami w czasie Ich 4adowanl™a
na transport koleJovfy organizuje si¢ 4acznos¢ z oddziatami rozmieszczo-
nymi w rejonie wyjsciowym i rejonach wyczekiwania# ojTlcerami sztabu dy-
wizji znajdiajacymi sie na stacjach zatadowczych# posterunkami regulacji
ruchu Or»z szefem przewozéw wojsk /wojskowy» komendantem kolejowy»/e tg-
cznos¢ ta utrzymywana Jest Srodkami przewodowymi i ruchomymi.

W czasie przewozu transportem kolejowym dowddca dywizji dowodzi podle-
ghymi oddziatami za posrednictwem grup operacyjnych armii znajdujacych
sie na wazniejszych rubiezach i weztach komunil”acyjnych# ©Oraz organdéw
stuzby komunikacji wojskowej .

Stanowisko dowodzenia dywizji przewozi sie w Jednym Z transportéw
operacyjnych# z reguly po wystaniu Jednego-dwéch putkdéwj wysuniete sta-
nowisko dowodzenia dywizji « zwykle w pierwszym transporcie operacyjny®, "
tytowe stanowisko dowodzenia dywizji - w sktadzie pierwszego transportu
operacyjnego przewozacego oddziaty techniczne i tytowe.

1.5. Dokumentac.la przewozowa dywizji

Podczas organizacji i realizacji przewozu dywizji transportem kolejo-
wym opracowywane sa nastepujace dokumentys

~ "Plan przegrupowania dywlzjl”j

- ~Zapotrzebowanie na przewdéz Jednostek wojskowych koleja” /formularz
zK)N~Kom. -pw/11/

- "Plan zatadowania” /formu3.arz fF3N-Kom.-pw/6/

- "Plan wydtadowania” /formularz JON-Kom.-pw/?/

- "Rozkaz do przewozu dywizji transportem kolejowy®"*

Plan przegrupowania dywizji Jest decyzjg dowodcy dywizji do przewozu
transportem kolejowym opracowang M mapie Wskali 1 j 200 000 z zakacz-
nikami .
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1ini® kolejow8*/pl8noimne J*o przewozu dyWiZBlloiji

iftssdnlcz» 1 «Opasowa rejony «aladowania i wytadowania wraz ze znajduja-
cymi »ig na nich ataejarai zatadowczymi i wykadowczymi| rejony wyjsciowe
i zeSrodkowanit} rejony wyczekiwania i zbidi“kij drogi marszu do rejonu
wyjsciowego, drogi dojazdowe do punktdw dadunkowych oraz drogi #gczace
poffiijdky poazozegdinysi rejonarai; w foi‘mie tabeli /w poblizu rejonu za-
+adowani»/! podziat stacji zatadowczych miedzy oddziaty /transporty ope-
racyjne/ | kolejnos¢ i terminy zatadowania oraz odjazdu poszczegdlnych
transportéw operacyjnych. Ponadto na mapie przedstawia sler stanowiska
kierowania organéw stuzby komunikacji wojskowej znajdujgce sie w pobli-
zu linii kolejO!”™@h, po ktérych planowany jest przewdz dywizjii punkty
zywnosciowe 1 medyczne organizowane przez organy kolejowe oraz inne wal-
ne informacje»
zadania dla poszczeg6lnych oddziatéw

dywizji} skdad grup operacyjnych /przedstawicieli/ w rejonie ztkadowsmldz
i wydladowania 1 ich zadania} kalkulacje 1 dane zwigzane zt podziatem
stacji zatadowczych miedzy poszczegdlne oddziatly, czasami zatadowania i
przewozu oddziatéw dywlzjl*™", zabezpieczeniem bojowym, politycznym,
tschnicznyfls, materiatowy® i sedyozny®»

W rozkazie do przewozu transportem kolejowym dowddca dywizji podaje!
w punkcie pierwszym - wiadomosci o nieprzyjacielu} "

w punkcie drugim * zadania dywizji}
w punkol® trzecim - zamiar dotyczacy przewozu}
w punkcie czwartym - po stowie "‘rozkazuje** - zadania oddziatbéw, lica-

b% 1 numery transportow operacyjnych, zasadnicze i1 zapasowe staoje zata-
dowcze 1 wytadowcz®, rejon wyjsciowy, rejony wyczekiwania przed zatado-
waniem, rejony zbiérki 1 zeirodkowania po wykadowaniu, drogi marszu, ko-
lejnos¢ 1 czas wejscia do tych rejonéw, tenniny /rozpoczecie i zakohcze-
nie/ zatadowania} oddziatom rakiet przeciwlotniczych wydzielonym do osto-
ny pociggéw ponadto okresla sie miejsce w pociggu i zadania ostony wojsk
w czasie zaltadowania, przewozu 1 wykadowania»

W punkcie pigty® - wielko$¢ 1 urzutowanle zapaséw amunicji, paliw i
Innych $Srodkéw »ateriatowych.

W punkcie széstym - kolejnos¢ przewozu stanowisk dowodzenia dywizji

pHy©sc* «r WeM a* N

10/ Kilometraz linii kolejowych zaznacza sie co 20 km rozpoczynajac od
rejonu zakadowanie dywizji. Trase przewozu dywizji rysuje sie kolo-
ren. czerwonym révmolegle do linii kolejowej, z prawej strony w sto-
sunku do kierunku przewozu,

11/ W przypadku przegrupowania dywizji sposobem kombinowanym/ transportem
kolejowym i na wkasnych Srodkach/ kalkulacje te powinny umozliwiac,
w razie przerwania przewozu, szybkie polaczenie sie oddziatow prze-
wozonych transportem kolejowym 2z oddziaktami wykonujacymi marsz.
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i nunffivy trftnsportdw operacyjnych, w ktéry« b~6g one ora* ipo-
s6b utrzymania 4gcznosci z transportesrd operacyjny«! i oddziatami po ich
przegrtipowaniu do rejonu zasrodkoceni»»

W punkcie aiédayffl = czas gotowosci dywizji do pr»ewozxu

W punkcie 6smy» - zaetgpcow oraz kto kieruje zatadowaniem oddziatow
po odjezdzi« alanowiska dowodzenia,

Jatell na organizacja przewozu trangporte® kolejowy® brakuje czaau,
t© dowddca dywizji =+ po powzieciu zamiaru - wydaj® wstepna zsrzadzatil»
bojowe, w ktory« podaje* krotkie wiadomosci o nieprzyjacielui zadani®
dywizji, kierunek przewozu, rejon wyjsciowy i czas jego zajecia przez
poszczeg6lne oddzialy, rejony wyczekiwania, rejony zaledowsrjia i wyk««
dowania# ter-silny /rozpoczecia i zakonczenls/ zsktadow™rdai zadania dla
cddzlatow, okreslajac, rejon wyjsciowy i rejon wyczaklwaala, stacje za-
+adowcza oraz przyblizong liczbe wydzielonych 1» poclagéwi skdad grup
operacyjnych /przedatawicieli/ dywizji na stacjach zatadowczych! czas
gotowosci oddziatdéw do zatadowania na transport kolejowy.

Praca dowddcy 1 sztabu dywt_zJjLJI>odeM. €N _~MMEN
d~h oddziatéw transporAemJsgledom

Po otrzymar”~u zadania przewozu podlegtych tKidzialéw transportem kol«-
jJjowym »ztab dywizji: sprawdza akt\»alnos¢ posiadanego **Zspotrzebowania
na przew6z jednostek wojskowych kolejg'™, wystepuje /w siare potrzeby/
do organdéw stuzby komunikacji wojskowej o zeplanowailUe przawoso oddzia-
46w /pododdziatow/ nie posiadajacych przydzielonych numeréw transportéw
wojskowych, skdada szefowi przewozéw wojskowych /wojskowemu konsisndantowi
kolejoweaju/ '‘Zapotrzebowania ra przewdz jednostek wojskowych koleja', ,
przeprowadza rekonesans rejonéw zakadowania i drég dojazdu do stacji Z8-
tedowczych, sporzadza ''‘Plan zatadowania', opracowuje rozkaz do przewozu
dywizji transportem kolejowym; wyznacza przedstawicieli dywizji i1 aki«-
rowuja ichi jednego - z planem zekadowania « do szafa przewozéw
wojskowych /wojskowego komendanta kolejowego/ w rajenie zatadowani®» a
drugiego - z planem wytadowania ~ pierwszym traneportam operacyjnym, do
rejonu wydadowanie! udziela wytycznych do bojowego, tachnioznego 1 ty4o-
wego zabezpieczenia oddziatéw dywizji podezaa zatadowania, przewozu trani-
portem kolejowym i wykadowania, a takze m wyp®.dak przelewania pr&m~%u,

W rekongsai jgie™rgjonow I8, i£HEOLI! .S bierze udziat dowddca dywizji wspod*
,nle~ze'""ztabeffl,”szefaMi rodzajow wojak 1 stuzb oraz dowdédcami oddziatow
dywizji przewozonych transportsm kolejowy». Rekonesans ten m na celui
zl>edariie rejondw i warunkéw zatadowania tramiposdiéw opsrtcyjnych, uscls-



leni« rejonu wyjsciowego 1 rejonow wyczekiwania, drog niarszu do nich i
Blejsc zatadowania oraz ruchu przez przejazdy kolejowe; ustalenie spoao™»*
bu organizacji obrony przeciwlotniczej, obrony wojsk przed bronig masowe-
go razenia, maskowania, rozbudowy inzynieryjnej rejonu zakadowania i
przygotowania drdg marszu /dojazdowych/, zabezpieczenia chemicznego,
stuzby porzadkowo-ochronnej; ustalenie sposobu dowodzenia oddziatami 1
utrzymania z nimi 4acznosci w czasie ich dadowania re. transport kolejowy,
W rekonesansie rejonow zatadowania biorg udziat wojskowi komendanci

kolejowi,

S5E£1Si122SS4£-E21itD4S2° wnies¢ poprawie! do planu zatadowania mrynikde na
skutek powstatych zniszczeh 1 skazeh, dopilnowa¢ terminowej realizacji
planu zatadowania przez oddziaty dywizji oraz sporzadzenia przez nie 1
doraczenla organom kolejowym zapotrzebowan i1 rysunkéw na sprzet nie uje-
ty w przepisach o przewozie #tadunkdéw z przemoczong skrajnia,

Prggdg” |awl 9tel dywizji .skierowany”z "Planem wytadowania™ do rejonu
3nCIEI2tSSIS,£2112219E55K-1128Ss uzgodni¢ z szefem przewozéw wojskowych
/wojskowym komendantem kolejowym/ stacje wytadowcze, rejony zbidrek po
wydadowaniu transportéw 1 drogi dojazdu do nich; sporzadzi¢ plan wytado-
wania;- dopilnowywa¢ natychmiastowego opuszczania stacji wytadowczych
przez wykadovfane wojska oraz terminowej realizacji przez wszystkie od-
dziaty dywizji planu wytadowania®

Jezeli, dywizja w momencie otrzymania rozkazu do przewozu transportem
kolejowym nie bedzie posiadata aktualnego Zapotrzebowania na przewdz
wojsk koleja”, wowczas dowdédca dywizji wydaje podlegtym oddziatom rozkaz
do przewozu transportem kolejowym, na podstawie ktérego oddziaty te skia<*
daja swoje zapotrzebowania na przew6z wojsk kolejg, W tym przypadku plan
zatadowania catej dywizji opracowywany jest na podstawie planéw zatado-
wania nadsytanych z oddziatow.

ZABEZPIECZENIE BOJOWE, TECHNICZNE 1 TYLOWE WOJSK PODCZAS PRZEWOZU
TRANSPORTEM KOLEJOWYM

2£KSSBSI£ELEDISei2Ji211S dywizji podczas przewozu transportem kolejo«”
polega na organizowaniu i realizowaniu przedsiewzie¢, majacych na celu
niedopuszczenie do niespodziewanego napadu nieprzyjaciela, zmrd.ejszenle
skutecznosci jego uderzen oraz stworzenie sprzyjajacych warunkéw do zor-
8EE2iS211£URE® przewozu oddziatow dywizji w nalcazanym czasie,

12/ Niedotrzymywanie przez oddziaty dywizji przewidzianych planem termi-
néw zatadowania i1 wytadowania traktowane jest jako niewykonanie roz-
kazu bojowego.
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Zaaadnlczj™1~rodza™mi~zabezglgczgMa”bo”yggo ifo;}sk przewozonych
transportem kolejowym sgs rozpoznanie /rekonesans/, obrona pi-zed bronig
masowego razenia, powszechna obrona przeciwlotnicza, maskowanie, zabez”
pieczenie inzynieryjne, zabezpieczenie chemiczne, zabezpieczeni# topogra»
ficzna i1 ubezpieczenie.

Rozpoznae podczas przewozu wojsk transportem kolejowym obejmuje zea»
pot przedsiewziec¢ realizowanych przez dowédce i sztab dywizji oraz jej
przetozonych w celu zdobycia niezbednych wiadomosci os rejonach zatadowa*
nia™” i1 wyktadowania, rejonach wyjsciowych i zesrodkowania, rejonach wy-
czekiwania i1 zbioérki, trasach 1 warunkach przegrupowania oraz sitach 1
Srodkach nieprzyjaciela zagrazajacych przewozonym wojskom*

Obrona przed bronig masowego razenia dywizji podczas przewozu trans-
portem kolejowym polega nas rozsrodkowaniu punktéw zakadowczych 1 wyta-
dowczych? przestrzeganiu zasad maskowanie i utrzymaniu ustalonego porzad™*
ku zakadowania i1 wydadowania wojsk? wykorzystaniu d#gcznosci organéw ko-
lejowych do powiadamiania oddziatdw o skazenl-u promieniotwérczym i ch®-
miczn/m 1 zakazeniu biologicznym w rejonach zatadowania i wykadowania,
na trasie przewozu or®z w pociggach? angazowaniu sit i1 Srodkéw przewozo-
nych wojak, wojak kolejowych, oddziakéw zmilitaryzowanych 1 formaoji
obrony cywilnej do likwidacji skutkéw uderzen bronig masowego razenia*
Informacje o sytuacji promieniotworczej, chemicznej, biologicznej i1 hy-
drometeorologicznej /meteorologicznej/ podczas przewozu transportem ko-
lejonsm sztab dywizji 1 sztaby przewozonych oddziatéw i komendanci trans-
portéw operacyjnych otrzymuja od sztabow okregow wojskowych /frontu/
oraz od organéw stuzby komunikacji wojskowej i obrony cywilnej.

Powszechne obrona przeciwlotnicza dywizji w rejonie wyjsciowym i z«-
Srodkowania, w rejonach zaktadowani® i wyktadowania oraz w czasie przewo-
zu transportem kolejowym organizowana jest gdowni* whkasnymi Srodkami
przeciwlotniczymi. Zadania obrony przeciwlotniczej na rzecz dywizji moga
realizowaC ponadto sidy i Srodki przeciwlotnicze przedozonego, jednostki
wojsk OPK oraz wojsk lotniczych frontu.

Maskowanie podczas przewozu dywizji transportem kolejowym dzieli sie
na bezposredni® i operacyjne.. Sztab dywizji uczestniczy gkdéwni© w orga-
nizacji maskowania operacyjnego. Polega ono na realizacji przedsiewziec
zwigzanych z pozorowaniem, dziataniami demonstracyjnymi 1 dazinfonsacja.

Pozorowani® polega na organizacji pozornych rejonéw zakadowania /wy-
+adowac”, tworzeniu w nich pozornej sytuacji radioelektronicznej, pozo-

15/ Rekonesans rejonéw zatadowani® — zadani® realizowane w czasie,,tsg®
rekonesansu opisano w pkt. 4*
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rem«niu zatadunku /wykadunku/ wojsk na stacjach zatadowczych /wytadow-
czych/« pozorowaniu przewozow operacyjnych Itp*

SEiSlaaSS«I8E28tiESEXASS polegaja na organizacji przewozéw operacyj-
nych na pomocniczych /fatszywych/ kierunkach w celu wprowadzenia nieprzy-
jaciela w b¥ad 00 do rzeczirwlstych poczynan w ty» zakresie.

5SSiSi2E”Sd& polega na doprowadzeniu do nieprzyjaciela nieprawdzi-
wych wiadonoéoi dotyczacych ori™nizacjl i realizacji przewozéw operacyj-
nych /rejonoéw zatadowania« tns® przewozu, rejonow wykadowania« llczeb-
nolcl przewozonych wojsk itp./.

dywizji podczas przewozu transporte» ko-
lejowym polegn mt przydzielaniu pododdziatéw wojsk inzynieryjnych do
poszczegblnych transportéw operacyjnych - odpowiednio do potrzeb i z
uwzglednienie» urzadzenia nowych punktéw zatadowczych /wytadowczych/«
przygotowywaniu drég dojazdowych do rejonéw wyczekiwania /zbioérki/ i
punktéw zakadowczych! budowli i utrzymywaniu drég marszu 1 przepraw przei
przeszkody wodne w razie przerwania przewozu transportem kolejowym i

przejscia wojsk do marszu. ¢

Zabezpieczenie chemiczne wojsk przewozonych transportem kolejowym po-
lega na: przydzielaniu sit 1 srodkow rozpoznania skazen promieniotwor-
czych i1 chemicznych oraz zakazen biologicznych do wszystkich transportéw
operacyjnych! przeprowadzaniu catkowitych zabiegéw specjalnych ps*zes
wojska przewozone ti:™nsporte» kolejowym przy wykorzystaniu stacjonarnych
i tymczasowych punktéw odkazania taboru kolejowego oraz specjalnych po-
ciagow z urzadzeniami do odkazania i prowadzenia zabiegdéw sanitarnych.

, lgabezpleczenle topograficzne dywizji podczas przewozu transportem ko-
lejowym polega na zaopatrywaniu.komendantéw transportéw operacyjnych w
niezbedne mapy topograficzne terenu na wypadek przerwania przewozu i
przejscia pododdziatéw do marszu.

Ubezpieczenie wojsk dywizji przewozonych transportem kolejowym orga-
nizuje sie w celu niedopuszczenia dO© przenikniecia elementdéw rozpoznania
nieprzyjaciela do rejonéw zatadowania i wytadowania« rejonow wyjsciowych
i zeSrodkowania, rejonéw wyczekiwania 1 zbioérki; wykluczenia mozliwosci
niespodziewanego napadu nieprzyjaciela naziemnego na wojska znajdujace
sie w powyzszych rejonach oraz w czasie przewozu, a takze w celu zapew-
nienia wojskom dogodnych warunkéw podczas ich przewozu transportem kole-
Jowym. Wobec powyzszego wojska organizuja ubezpieczenie bezposrednie -
podczas rozmieszczenia w terenie 1 podczas przewozu transportem kolejo-
wym oraz ubezpieczenie postoju podczas zatadowania /wytadowania/ na sta-
cjach zatadowczych-/wytadowczych/.
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Zabezpieczenie techniczne dywizji podczas przewozu traneporteis kole-
jowym polega na przygotowaniu uzbrojenia, sprzetu technicznego i innego
do pi“zewozu 1 j>rzyszdych dziatan« Catosé sprzetu przewidziana do przewo-
zu transportem kolejowym powinna by¢ wyremontowana do czasu rozpoczeci®
+adowania* W celu zabezpieczenia zatadowania /wykadowanie./ wojak oraz
na wypadek przerwania przewozu i koniecznosci kontynuowania jnarszu na
whasnych sSrodkach w sk#ad kazdego pociagu wkgacza sie Srodki remontowe
1 ewakuacyjne«

7abe7.nleczonle tytowe dywizji podczas przewozu transportem kolejowym
obejmuje zabezpieczenie materiatowe 1 medyczne*

Wojaka przewozone transportem Kolejowym, oprécz zsjsaséw ruchomych
wszystkich rodzajoéw $rodkéw materiakowych, zabieraja dorssne zapasy zyw-
nosci i paliw W ilosci zapewniajgcej marsz od rejonu wydtadowani® do re-
jonu zesroclkowenia« [“wizyjne zapasy S$Srodké/f me.teristowych przewozone
sa poszczegb6lnymi tranaportaml operacyjnymi,

W czasie przewozu dywizyjne sidy i Srodki medyczne przydziela sie do
poszczegblnych transportéw operacyjnych. Rannych i chorych zoknierzy
przewozonych transportera kolejowym ewakuuje sie do najblizszych szpitali*

3, WNIOSKI KOI™COME

1, Znaczna .oszczednosci w zakresie przebiist® oma anizycia paliw prz«z
pojazdy mechisnlczna w przypadku ich przewozu ti"~nsportem kolajowysa powo-
duja, za przewozy operacyjno tym tranaportam m. duzg odlegtos¢ sg nadal
bardzo korzystnym rozwigzaniera transportowy«,

2, Przew6z oddziatéw dywlzj.l transportem kolejowym Jest przedsiewzie-
ciem organizacyjny® wyij;yigajacym Scistego wr.poMzlakaril® dowddztwa i ssst®-
bu dywizji z organami stuzby komunikacji wojskowej. Szczegdlnie trudny»
problenulil, ktéremu powinna by¢ poswiecona ta wspédpraca. Jest zapewnie-
nie ciagtosci dowodzenie przez caty okres orgenizacjl 1 realizacji prze-
wozu oddziatow dywizji transportets kolejowym«

3« W przypadku przegndpow».nla dywizji sposobem koebinowanyro /transpor-
tem kolejowym i na whkasnych sSrodkach transportowych/ gtéwny wysitek do-
wodztwa 1 sztabu dywizji powinien by¢ skierowany na umiejetne synchroni-
zowanie czasow przybycia do rejonu zesrodkowanla dywizji transportow ope-
racyjnych przewozonych koleja, z czasaird przybycia do tego rejonu kolumn
merazowych poszczegélnych oddziatéw dywizji.
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REJONY ZAJMOWANE PRZEZ DYWIZJA
PRZED ZAtADOWANIEM™MiIA TRANSPORT KOLEJOWY



Zatacznik 4

REJCGNY ZAJMOWAne PRZEZ DYWIZJE
Po WYLADOWANIU Z TRANSPORTU KOLEJOWEGO



ROZDZIAL 111

DZIA-ANIE BRYGADY WOJSK KOLEJOWYCH PODCZAS OSEONY TECHNICEKEJ
I ODBUDOWY LINII KOINOWE] ORAZ BRYGADY TRAIISPOHTOWE] PODCZAS
DOWOZU  SiiK)DK(MW MATERIAIOWYCII

CZEAC |

DZIALANIE BRYGADY WOISK KOLEJOWYCH PODCZAS OSEONY fSCHNICZHEJ
I ODBUDOWY UN Il KOLEJOWE]

WSTEP

Pierwgge Jednostki wojsk kolejowych# Jako wyspecjalizowane w prowft»
dzeniu odbudowy oraz ostony technicznej linii kolejowych Jednostki woj»
skowe, powstaty po wojnie i.»ancusk;o«pruskleJ 1870~1071 rolnax Do ewyoi”»
atwa Prus w tej wojnie w duzej wierze przyczynida sie dobrze funkcjonu-
jJjaca komunikacja kolejowa« ktdra umozliwida Prusakom szybki przerzut
wojsk nad granica francuskg i tyai samym zdobyci® nlezbfdnej przewagi
nad przeciwnlkiera« Sukces wojsk pruskich uzyskany dzieki umieJatnemu wy-
korzystaniu komunikacji kolejowej spowodowat duze zainteresowanie ty«

transportu w Sztabach Generalnych wielu panstw dwozesnej Europy«
Plany prowadzenia przysztych dziatan wojennych od tego soaentu uwzgled-
niaty uzycie transportu kolejowego do przewozéw wojskowych» Jednak ohed
powszeodmego uzycia tranaportu kolejowego podczas dziatan wojennych Su«
siata by6 wsperta konkretnymi sitami i Srodkami «ktére mogtyby szybko 0Od-,
budowedé linie kolejowe* a pézniej utrzymywa¢ J® w stanie uzywalnoSci*
Dteiago tez Juz w 1871 roku w Pn”aach powstaja pierwsze regularne Jedno-
stki wojsk kolejowych. W nastepnych latach takie Jednostki zostaty utwo-

rzone w Hosjl™*~ /1876 rok/ i Austro-Wegrach /1883 rok/.
1/ W Rosji giéwnym powodem zorganizowania wojsk kolejowych byty priy«oto-
wania do wojny z Turcja 1 planowanymi w zwigzku z tg wojng przewoaa®!
koleJoviym /wojnsi rosyjsko~turecka prowadzona byta w latach

36



Dalaz« rozbudowa wojsk kolejowych nastgpida na przetomie XIX 1 XX
wieku. Wptynata na to sytuacja polityczna i militarna 6wczesnej Euro-~
py. Byt to bowiem okres Intensywnego przygotowania do wojny. Sztaby Ge-
neralne gkdéwnych mocarst europeis.kich, planujac masowe wykorzystanie ko-
munikacji kolejowej podczes dziatan bojowych, liczyly sie z konieczno$-
cig posiadania znacznych ilosci wojsk kolejowych, ktére bydyby w stanie
sprawnie realizowad przedsiewziecia «wigzane zs eksploatacja taboru ko-
lejowego, odbudowg linii i obiektow kolejowych oraz ich ostong technicz-
ng, a w razie odwrotu roéwniez z niszczeniem tych obiektéw w rejonach
przyfrontowych. W zwigazku z powyzszym w przededniu wybuchu pierwszej
wojny Swiatowej armie gdoéwnych mocarst europejskich posiadaty po kilka-
dziesiat kompanii kolejowych. Na przyktad, we wspomnianym okresie armia
niemiecka posiadata trzydziesci jeden kompanii budowy linii kolejowych *
1 trzy kompanie eksploatacyjne, ktére organizacyjnie wchodzity w skiad
batalionéw, putkow i brygad kolejowych.

Zakres zadan realizowanych przez wojska kolejowe ulegt dalszemu roz-

szerzeniu w toku pierwszej wojny Swiatowej. Pododdziaty wojsk kolejowych
oprocz odbudowy linii kolcjbwj”~ch realizowaty réwniez zadania zwigzane

z odbudowag tuneli, organizacja i odbudowa #acznosci kolejowej, kierowa-
nie ruchem pociagéw, a nawet wykonywaniem prac podwodnych podczas odbu-
dowy mostéw. Jednoczesnie ze wzrostem zadan realizowanych przez wojska
kolejowe, rosta réwniez Ich liczebno$sé. Na przykdad, pod koniec pierwszej
wojny Swiatowej liczebnos¢é wojsk kolejowych w armii rosyjskiej osiagne-
+a okoto 130 tysiecy ludzi. W sktad kazdego frontu rosyjskiego wchodzity
po 2-3 brygady wojsk kolejowych*

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci rozpoczeto tworzy¢ wojska
kolejowe réwniez w Wojsku Polskim. Pleiwaza kompania kolejowa zostata
utworzona juz na przedomie listopada i grudnia 1918 roku. W krotkim cza-
sie zostaty utworzone kolejne pododdziaty wojsk kolejowych, ktéora wyko-
rzystywano do odbudoi”™ zniszczonych linii kolejowych. Najwiekszy stan
liczebny jednostki wojsk kolejovfych w Wojsku Polskim osiagnety podczas
wojny T~dziecko-nolskiej w 1920 roku, kiedy to ich stan liczebny docho-
dzi+ do 10 tysiecy ludzi. Po przejsciu polskich sit+ zbrojnych na struk-
ture pokojowg stan liczebny wojsk kolejowych ograniczono do dwéch pudkéw
kolejowych /1 putk saperéw Kolejowych stacjonujacy w Krakowie i 2 putk
saperow kolejowych stacjonujacy w Jabtonnie/. Po kolejnej redukcji wojsk
w maju 1929 roku pulki te przeformowono na bataliony mostow kolejowych.
Bataliony te o stanie liczebnym hO ofLceréw 1 700 podoficerow i szeregdw-

2/ Struktura organizacyjna tych kompeoll umozliwiata Im samodzielne wy-
konywanie wielu réznych zadan specjalistycznych.

37



céw kazdy,pod nazwa batalionéw saperoéw kole.lovfych wchodzity w skdad 3 Bry-
~dy Saperdéw, ktores dowdédztwo stacjoknowalo w Modlinie* N

G+oéwnym celem _jednostek wo”sSk kolejowych w Vso_joku Polskim okresu mig~
dzywo”etsnego bydo przygotowanie zdyscyplinowanych oddziatédw wojskowych
zdolnych do prowsidzenia w szybkim tempie /w warunkach zupednie odmien-
nych od tych w jakich poaobne prace wykonywana sa w okresie pokojow>nn
przez cywilnych pracownikéw kolejowych/ odbudo-”~ zniszczonych na skutek
dziatan wojennych Unii kolejowych, a szczeg6élnie mostéw kolejowych oraz
organizacji 1 prowadzenia ruchu kolejowego w dziatan bojovo*h,

W odrodzonym ludowym V/ojsku Polskla pierwsza jednostka wojsk kolcjo-
wyc>k byt 4 samodzielny batalion roboczy, utworzony w kwietniu 1944 roku,
ktory realtzov,"»t niifdzy innymi zadania zwigzane z odbudowa linii kolejo-
wych. V/ okresie powojennym pierwsze .lednostkl wojsk kolejowych zaczeto
tworzyd m. poczatku lat 50-tych, PodyktO"wane to bydo o6wcze.sng sytuacja
militarng w Swieci®© /wojna w Korei 1950-1953/ of”~z potrzebami gospodarki
narodowej /odbudowa i modernizacja sieci kolejowej/. Tworzone woéwczas
jednostki wojsk krj.ejowycb miaty struktura brygadowa oraz putkowa. Pod
koniec lat 60-tych brygady woj.ak kolejo™w/ch roz.forfiovi-.no 1 w?3zystkic—»
Istniejace jednostki wojsk kolejowych p.rzyjely stxuH.t"arg putkowg™

Obecnie na bazie niektérych putkéw kolejowych przewiduje sie w czasie
mobillzecji utworzenie brygad wojak kolejowych*

1. DZITUAI™E BRYGADY WOJSK KOLEJOW{CH

1.1. Z«3ad.y....pgolr™..oraz_.|io."sMi™™

Brygada, ,wojsk kplejQW¥cb_/BWj~ przeznaczona jeat do budowy 1 odbudo-
wy linii 1 mostow kolejowych, urzadzen zabemspieczenia ruchu pociagow i
+acznosci oraz do ostony techniczne.i IlIni.i i oblekt6o-w kolejowych na sie-
ci kolejowej frontu. Zadania te BWK otrzymuje od szefostwa stuzby komu-
nikacji wojskowej .frontu /SSkwF/-~, Hoze je realizov?a¢ ca,¥c4cig sit lub
tez oddzielnymi batalionami, r w szczegélnych pr.zypadkach i mniejszymi
sitami.

2.asadrilczvmi oddzletami i pododdziatami brygady &gs batusliony kolejo-
we “ 3, bataliony mostéow kole.-“owch »"3, batalion tré&Bsportcwy -1 i kom-
panie eksploatacyjna - 1.

W operacji zaczepnej frontu 2adftmi«._atd*zant_a._ UM nowych odcinkoéw
Unii kolejowej beda realizowane ghown.le podcza« budowy; objazdéw duzych
3/ Zadaniami zwigzanymi z budowa, odbudow.g i osdcnag mtechniczng sieci ko-

le.lox;™ frontu zajmuje ai« bezposrednio Wydziat i”rzygotowania sieci
kolejo-wej wchodzacy w sk#ad Oddziatu prz.,ygotowa.rls sieci SSkwF.



wez+6w kolejowych, dojazdéw do kolejowych mostédw tymczasowych i prowizo-
rycznych wybudowanych na tzw. “noweJ osi' oraz podczas budowy bocznic do
baz 1 sktadow«

Odbudowa linii i mostéw kolejowych w operacji zaczepnej frontu bedzie
wystepowa¢ Jako zasadnicze zadanie realizowane przez BWK, W toku operacji
zaczepnej frontu przewiduje sie odbudowywa¢ 1-2 dofrontowe linie kolejowe
biegnace na ghownym kierunku uderzenie wojsk frontu. Tempo odbudowy li-
nii kolejowych uzaleznione Jest przede wszystkim od mozliwosci wykbnaw-
cz”ch BWK oraz stopnia zniszczenia linii kolejowych«

Ostona techniczna linii i obiektéw kole.iovnrch polega na przygotowaniu
zapas6w materiatow nawierzchniowych i konstrukcji mostowych 1ich umiejet-

nym rozmieszczeniu na ostanianej sieci kolejowej, organlzoi”nlu dyzuroéw
wydzielonych pododdziatow kolejowych i mostowych w rejonach zagrozonych
zniszczenie® odcinkow i mostow kolejowych, przygotowaniu organizacyjny®
posiadanych sit i Srodkéw do prowadzenia szybkiej likwidacji zniszczen

na sieci kolejowej. Jak réwniez tworzeniu i odpowiednim rozmieszczeniu
silnych odwodéw dla szybkiego likwidowania zniszczen na sieci kolejowej,

a takze na budowie objazdéw duzych wez#éw kolejowych i mostédw dublujacych#
Kazdemu oddziatowi brygady wojsk kolejowych przydziela sie do ostony tech-
nicznej odcinek linii lub most kolejowy, gdzie w wypadku zniszczenh przy-
stepuje on natychmiast do ich liliwidacji«

Struktura organizacyjna BWK oraz JeJ wyposazenie pozwalaja na realiza-
cje zadan specjalistycznych Jednoczesnie w Kilku rejonach /mlejacach/«
Kazdy batalion brygady moze realizowa¢ zadania samodzielnie. W wypadku
samodzielnego dziatania,batalionom moze by¢ przydzielone wzmocnienie«

Batalion koledowy /bk/ przeznaczony Jest do budowy,odbudowy i ostony
technicznej linii kolejowych. Whkasnymi eidatai /kompania mostowa/ batalion
kolejowy odbudowuje réwniez mosty kolejowe na matych przeszkodach wodnych#
Podczas realizacji tych zadan wykorzystuje on materiaty nawierzchniowe
i. konstrukcje mostowa dostarczone z Polowego Sk¥adu Sprzetu Kolejowego 1
Przetadunkowego /PSSKP/ lub pozyskiwane z zasobdéw miejscowych.

Batalion mostéw kolejowych /bmk/ przeznaczony Jest do budowy 1 odbudo-
wy mostéw kolejowych na Srednich i szerokich przeszkodach wodnych przy
wykorzystaniu konstrukcji kolejowych mostéw skdadanych - typu L-36; L-30;
SRP-33,6j SEK - ~00™ oraz materiatow podrecznych.

4/ Materiaty nawierzchniowe stuza do budowy /odbudov;y/ nawierzchni kolejo*
wej. Sa toi szyny, zlgczki, podktady kolejowe i podsypka.
5/ Cechg wspélng konstrukcji wszystkich mostow skdadanych Jest to, ze sa

one montowane z elementéw dgczonych Si*ubarai. Wiekszos¢ z nich posiada
c.d, na str«40
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Batalion transportowy /btr/ przezn&.czony Jest do realizacji zadan prze-
wozowych zwigzanych z dowozem materiatéw i konstrukcji kolejowych i mos-
towych dla batalionéw kolejowych i1 batalionéw mostéw kolejowych w czasie
realizacji przez nie zadan specjalistycznych. \Wf zwiazku z tym btr z regu-
4y nie otrzymuje zadan samodzielnych, a Jego pododdziaty przydzielane sa
batalionom kolejowym i batalionom mostéw kolejowych w celu ich wzmocnie-
nia.

Kompania eksploatacyjna /ke/ przeznaczona Jest do zabezpieczenia eks-
ploatacji /organizacja ruchu, obstuga i prowadzenie pociggéw wojskowych/
czotowych odcinkéw linii kolejowych frontu - do czasu przekazania ich
Kolejowej Dyrekcji Specjalnej /KDS/e

0gélne zasady wykorzystania bry/iady wojsk koledowych 1 podlegtych JeJ
bataliondw.

iiS1,2£4,IS2i£il2iiXEa - zgonnie z ta zasada w toku operacji zaczepnej frontu
zdecydowana wiekszos¢ sit 1 Srodkéw BWK kierowana Jest do odbudowy do-
frontowych linii kolejowych /z reguty jednej linii kolejowej/ biegnacych
na gtoéwnym kierunku uderzenia wojsk frontu, a tym samym stwarza sie wa-
runki do przyblizania do wojsk walczacych g#éwnych baz tytowych frontu
/O0TBF/ .

Hx3SisiSSi£-27ii27SH ' tworzenie odwodu w BWK umozliwiai zamiane
pododdziatow porazonych bronig masowego razenia, likwidacje skutkéw ude-
rzen Jadrowych nieprzyjaciela na linia i obiekty kolejowe, potegowanie
wysitku brygady podczas odbudowy /Zostony technicznej/ newralgicznych
obiektow kolejowych, dorazne wykonywanie prac nieprzewidzianych planami
technicznymi odbudowy /ostony technicznej/ linii i obiektédw kolejowych.

Sktad odwodu BWK uzalezniony Jest kazdorazowo od konkretnej sytuacji
i moze wynosi¢ nawet do 30% sit i Srodkéw brygady. Z chwilg uzycia odwo-
du, w Jego mlejwce wycofywane sa sity 1 Srodki realizujgce drugorzedne
zadania,

5* 52£42S2iSS«liZE2r5211£221S-255212J8]i- . £E2525SsiS1S1i~-_8i(5 ~ zgodnie z

c.d. ze str.39
modnt rozpietosci tj. odcinek konstrukcji nosnej o diugos¢ ktorego
przesto mostowe moze by¢ wydduzane lub skracane, np.w moscie kolejowym
typu L-36 ddugos¢ przesta moze byC¢ zmieniana co 6 m.
Pierwszym skdadanym mostem kolejowym by+ zaprojektowany w 1914 roku
most Roth-Wagncra o maksymalnej rozpietosci przesta 84 m. Most ten
montowano bezposrednio na osi mostu sposobom wspornikowym. Wspédczesne
kolejowe mosty skdadane montowane sa na brzegu, a ich ustawianie na
podporach odbywa sie przy uzyciu ciezkich dzwigéw kolejowych 1 mos-
towych.
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tg zasada oddziaty 1 pododdziaty brygady powinny byé wykorzystywane zgod-
nie Z ich przeznaczeniem 1 posiadang specjalnoscig. Ponadto nie wolno do-
puszcza¢ do nadmiernego rozdrobnienia pododdziatow oraz do ich nieuza-
sadnionych przerzutow.

1»2« Odbudowa /budowa/ 1 catona techniczna Unii i oblektéy kolejowych
przez brygade wojak kolejowych

1.2,1« Plsnowanig,od5udowx,nnU,,i,obi|kié?

Celem planowania odbudowy linii 1 obiektéw kolejowych Jest ustalenie
zakresu i1 kolejnosci odbudowy poszczeg6lnych urzadzen i obiektéw kolejo-
%Yych oraz okreslenie sit i Srodkéw /sprzatu technicznego, S$rodkéw trans-
portovfych oraz materiatow i1 konstrukcji budowlanych/ nlezbqgdnych do pro-
wadzenia odbudowy.

Planowanie odbudowy rozpoczyna sie od obiektow, ktore ze wzgledu na
rodzaj prac i czas potrzebny na ich wykonanie limituja termin zakonczenia
odbudowy catej linii kolejowej. Obiektami tymi najczesciej saj tunele,
mosty, stacje oraz urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociagéw.

Plany odbud,ovy obejmuja dwie grupy dokumentacji: gienSSSS ” P**0Je-
kty techniczne odbudowy poszczegélnych odcinkéw i obiektow kolejowych;
;DISE plany organizacji prac przy odbudowie poszczeg6élnych odcinkéw
1 obiektéw kolejowych.

EE2Jit]Sii«i2EI2SiSSQI-25MN ESFS[ zawieraja rozwigzania techniczne zwigzane
ze sposobami 1 rodzajami odbudowy poszczeg6lnych odcinkéw linii i obiek-
téw kolejowych. Wykonuje Je wydziat wykonawstwa brygady. Sa to gtdéwnie
rysunki techniczne odbudowy poszczegélnych obiektéow wraz z zestawieniami
/zapotrzebowaniami/ na materiaty 1 konstrukcje.

SISCX*2ES2St5i811«EESE zawierajg szczeg6dowe opracowania sposobow orga-
nizacji i mechanizacji podstawowych rodzajow robdét na poszczegdlnych obie-
ktach znajdujacych sie na odbudowyv«med linii kolejowej. W skiad tych
opracowan moga wchodzic¢: schematyczne rysunki wykonania prac; podziat
organizacyjny odbudowywanej linii kolejowej na odcinki /dziaktki, czesci/}
rysunki robocze nietypowych urzadzen pomocniczych; schematy rozplanowa»
nia 1 wyposazenia placéw budowy} harmonogramy odbudowy; zestawienie sit
i Srodkéw Oraz ich podziat no odbudowywane obiekty, zestawienia prac przy-
gotowawczych, plan kontroli technicznej #tp,

1.2.2. MIisS~. {i;al!'msaLE!:FiS.GELI: . EM$E!iS.USIUIi.S&ImZIt.1SSUISS!;S!I

Odbudowa znlazczonaj linii kolejowej oraz znajdujacych sie na niej
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obietctéow mostowych w toku operacji zaczepnej frontu® w zaleznosSci od wy»
dzielonego na ten cel czasu, przewidywanego czasu eksploatacji danej li-
nii, nakazanej przelotnosci, posiadanych przez brygade ciateriatéw nawierz-
chniowych 1 konstrukcji mostowych, wyposazenia technicznego brygady oraz
stosowanych rozwigzan inzynierskich itp. moze by¢ dorazna /prowizorycz-
na/ i tymczasowan",
prowadzi sie weddug uproszczonych

norm technicznych, ktére »umozliwiajg odbudowe linii kolejowych w bardzo
krétkim czasie, nawet w ciggu kilkunastu godzin. Powinna ona zabezpieczyc
ruch pociggéw z predkoscia nie mniejsza niz 15 km/godz, /w niektérych
miejscach linii kolejowej, takich Jak: mosty, tunele, nowe nasypy, pred-
kos¢ ta moze by¢ obnizona do 5 Wgodz,/, W praktyce przyjmuje sie, ze
odbudowa dorazna linii kolejowej powinna zabezpieczy¢ Jeld eksploatacje
w ciaggu zatozonego wczesniej okresu czasu, np*s w cigagu operacji, w cig-
gu sezonu itp,

prowadzi aie wedtug ztagodzonych norm technicznych,
ktére umozliwiaja odbudowe linii kolejowych w ciagu kilku /pavwxi/ dni oraz
zapewniaja JeJ eksploatacje w ciaggu 5-7 /i wiecej/ lat przy predkosci ru-
chu pociggow nie mniejszej niz 30 ka/godz« po wykonaniu prac pierwszej
kolejnosci i 50 km/godz, po wykonaniu prac drugiej kolejnosci.

Podczas odbudowy linii kolejowych najlepsze rezultaty organizacyjne
/w tym rowiiiez ekonomiczne/ daje oparta na zasa-
dach ciagtosci, réwncmlernosci 1 réwnolegtosci wykonawstwa,

Potokovia organizacja prac przy odbudowie linii kolejowej polega

1/ dzieleniu danej linii na odcinki /dziatki, czesci/ w taki sposoéb,
aby kazdy z nich miat zblizona pracochtonnosc¢?

2/ dzielenie sit i1 sSrodkow brygady na grupy wykonawcze specjalizujace
sie w wykonywaniu scisle okreslonych proceséw roboczych?

3/ organizacji pracy na poszczeg6lnych odcinitach /dziatkach, czesciach/
wyspecjalizowanych grup wykonawczych, ktére po wykonaniu swoich prac prze-
chodzg kolejno z Jednego odcinka na drugi, wykonujac na kazdym odcinku
te samg prace.

2ESSi2iS-E£2£X wyraza sie tym, ze kazda wyspecjalizowana grupa wykonaw-
cza zajmuje odcinek /dziatke, czes¢/ linii kolejowej na okreslony czas,
najlepiej w peknych zmianach, skad po wykonaniu swoich prac przechodzi
na kolejny odcinek, a JeJ miejsce zajmuje nastepna grupa wykonawcza*

5SISIB22i£E2244, .222£)i wyraza sie w tyra, ze w kazdej Jednostce czasu wyko-
nywtum Jest Jednakowa ilos¢ prac /mierzonych pracochdonnoscia/» Okre-

6/ W literaturze przedmiotu spotykane sg réwniez inrie podziaty na rodzaje
odbudowy .



Slony SBakrss prac wykonuja gnipy wykonsiwcze o niesanlenny® skkadiia, ko«
rcyatajgo s rdvfiieml9rnsgo asiopatrasnla w aateriaty 1 konstrukcje budowla-
ne*
®if w f&iyy ze praca na roznych odcinkach

/dslatkaoh» cas”Soieeh/ edbyv#a jednociseiniei a poazczag6lne procesy
wykonawe”zs przebiegaja przez wszystkie odcinki réwnolegle*

Odbudoim linii kolejowej looz0 byé pi~omdzom dwoma sposobami * *od czo-
+a" 1 "n® szerokim froncie*’«

psloga m odbudowie linii kolejowej na waskim fron-

oia. Przy tym sposobie odbudowy pododdziaty przesuwajac sie wzdiuz
Unii kolejowej odbudowujg kolejno zniszczone odcinki i obiekty ko-
lejowe /mosty, stacje, wiadukty itp»/« Sposéb ten z uwagi na uzyskiwa-
ne niskie tempo odbudowy stosowany jest bardzo rzadko - gkdéwnie w sytu-
acji, gdy w rejonie ¢sdbudowywanej linii kolejowej brak jest odpowiednich
drog dojazdowych np* w terenie podmokdym 1 bagnistym*

§B8IS1i1Si«ilgi:aBiS*E£2SSiS« m odbudowie linii kolejowej przez
rozwijani® »i4 i O6rodkéw na catej /lub na znacznej dtugosci/ odbudowywa-
nej Unii kolejowej* Sposéb ten uisotllwia uzyskiwani©® wysokiego tempa od-
budowy i1 stosowany bedzI® mjczs?Sciaj*

1.2*3, |tia2aaBil«EtI2BX»11S&0481S2a*IfMk124td2wsg4m

w zwigzku z tym, ze do prowadzenia ostony technicznej linii i1 obiektéw
kolejowych na obszarze tydéw frontu w operacji zaczepnej przewidziane ag
przede wszystkim oddziaty mlLitmrymmm podlegte Kolejowej Dyrekcji Spe-
cjalnej, BWK w realizacji tego przedsiewziecia uczeatniczyld bedzie raczej
doraznie* W zwiagzku Z tym plan oatony technicznej sieci kolejowej frontu
badzie opracowywany przsz K.1B, a BWK /Wydziat Wykonawstwa i1 Sztab/ bedzie
opracowywata gllS«ggSg2X«li8te4 . ASSiiLm"Xa24i3i2B8g2«ie~«gatlat™1I4fFi4l, kS>>
IS1iSSFii« wyklucza ate mozliwosci angazowania brygady do opra-
cowywania projektow teehiiioznych odbudowy ost#anianych przez niag waznych
obiektéow HolejOv~eh*

W brygadzia plan ostony technicznej przydzielonego jej odcinka linii
kolejowej opracowuje sie na mepie z legendg* Sicala mapy uzalezniono jest
od rodzaju wykonywanego zadania* Jezeli dotyczy¢ bedzie ono np* wezka ko-
lejowego wéwczas mogag byO utywan® mapy wielkoskalowe 1j10000 1 1:25000,
natoffliait jezeli zadanie dotyesyd bedzie odcinka linii kolejowej wéwczas
bedg uzywane mapy $redniesMlcwe 1i50000 i 1:100000,

He mapie Z reguty mnost siet oataniang linie kolejowa Z podziatem na

odcinki /dziatki, czesci/ przydslelona poszczegélnym oddziatom i pododdzi®'
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4om brygady, ostaniane obiekty kole™Jowe, rejony rozmieszczenia oddziatow
i pododdziatéw prowadzacych ostone techniczna, drogi dojazdowe, skkady
materiatoéw i konstrukcji bvidowlanych, miejsca postoju pociagéw wahaddo*»
wych /ruchomych grup naprawczych/, system dgcznosci oraz organizacja a-
larmowania 1 powiadamiania, sasiadow i linie rozgraniczenia z nimi»

W legendzie do planu ostony technicznej linii kolejowej przedstawia,
sies charakterystyke ostanianej linii kolejowej, sity i sSrodki wydzielo-
ne do ostony technicznej, przyjete normy wykonawstwa zasadniczych prac
oraz zutycla materiatéw 1 konstrukcji budowlanych, a takze sposéb ich
dowozu? sposob likwidacji skutkéw uderzen nieprzyjaciela przy uzyciu BMR]
organizacje zabezpieczenie technicznego i tytowego oddziatdéw brygady pod-
czas ostony technicznej, organizacje wspotdziatania brygady z saaiademi
/KDS/ oraz inne dane.

1,2,4. Metod™organ”zacJi”™acjgrzx,,,08tonlg, tgchnl£znedJLInll, i,,oy.g"o"
kolejowych n

Podczas ostony technicznej linii kolejowej oddziaty BWK rozmieszcza
sie w rejonie najwazniejszych obiektéw. Jednak rejony rozmieszczenia tych
oddziatéw oraz sktady materiatoéw i konstrukcji budowlanych powinny znaj-
dovmé sie w bezpiecznej odlegtosci od obiektédw stanowigcych optacalne ce-
le dla uderzen Jadrowych nieprzyjaciela. Z reguty odlegtosci te przy oblek*
tach Sredniej wielkosci powinny wynosi¢ nie mniej niz 5 km, a przy obiek-
tach duzych »” 10-15 km,

W celu zapewnienia szybkiego przerzutu sit i $Srodkéw do rejonéw za-
istniatych zniszczen,w oddziatach brygady /w batalionach kolejowych oraz
batalionach mostéw kolejowych/.organizuje sie wahaddéwki kolejowe oraz
ruchome grupy naprawcze na pojazdach samochodowych. Rozmieszczenie wahad-
+éwek kolejowych i ruchomych gwp naprawczych wzdduz ostanianej linii ko-
lejowej powinno zabezpieczy¢ ich przybycie do rejondéw zaistniatych znisz-
czen w czasiet 1-2 godzin - wabsdtéwek kolejowych i 0,5-1 godziny - ru-
chomych grup napmwczych. Stan osobowy wahaddéwek kolejoyych i ruchomych
grup naprawczych oraz przewozone przez ni© isaterialty i konstrukcje feudow-
I».nti przedstawiono w tabeli 1*

Najbardziej skomplikowanym przedsiewzieciem dla oddziatéw brygady /ba-
talionéw kolejowych/ w czasie Ostony technicznej Jest ostona duzego wezta
kolejowego. Wynik® to ze statego zagrozenia takich obiektéw uderzeniami
Jadrowymi nieprzyjaciela. Dlatego tez od samego poczatku prowadzenie os-
tony technicznej wezdta kolejowego, wszystkie przedsiewziecia powinny byc¢
podporzadkowane Jednemu gdoéwnemu celowi, ktorym Jest przygotowanie sit i

44



Tabel« 1

IBeMcncdbN x{BH4LBB BHBB KRWW B S 0;» aiOim'BBB B IRBBBBBBBWBBBipa
§ ‘ AEEZjChleZI« «oAA«saf«se]||AalAaI|a n

t _
iNaswat vahad- 18 3, } % N i P9
1 ¥6wki /rucho» | -H&a U.« jét

[13 114 «

pl_./\f/' N | | | Ki H éa* H’

N g i -l'_p )

1 FHAN
| [E5 1 ! Vry % %r{n@_rt
hBBBBBSBBBBBBBBpBBBBBB JGale=rs "=BB BB BS=MB B
IKskass®
| » do naprawy I
1 tordw 115-20 30 1 115
8- de napranwy i } S i t T i
I mostow 140»60 130 ]0,05i0,5i 1A 124 i»l -1 -j»8
BSH2s 120 H L1 «e2 15
1» do naprawy | 11 I 1 i ! !
i tordw 110»15 j20 JOo#1 | 1 | » «100
I» do naprawy | 11 I 1 1
10»15 s 1 * 1 -1 -1 » 2 ]10.5j

BBBBBBCKBBBBBBBfn BBBBBB«

6rodkéw oraz wezta do ;)ak najszybszego wznovd.snia ruchu pociaggéw w wypad-
ku wykonania przez nieprzyjaciela uderzeh jadrowych,przy jednoczesnym za-
bezpieczeniu zo#nierzy przed skutkami tych uderzen, W zwigzku z tym przy-
gotowanie ostony technicznej wezdta kolejowego powinno przebiegaé w naste-
pujacej kolejnosci |

- urzadzenia stanowiska /stanowisk/ dowodzenia oddziatu Zoddziatow/
prowadzgcego ostone techniczna, ukryé dla zoknierzy 1 sprzetu oraz zorga-
nizowanie systemu +acznosci;

- opracowanie kilku wariantéw odbudowy wezda,doprowadzenie opracowanej
dokumentacji do wykonawcow, ustalenie podziatu przewidywanych prac dla po-
szczeg6lnych pododdziatow;

- zgromadzeni® zapasow materiatéw 1 konstrukcji budowlanych,zabezpie-
czajacych prowadzenie odbudowy wezda przynajmniej w ciagu 2 dni przy naj-
bardziej niekorzystnym wariancie odbudowy;

» budowa obejs¢ linii #acznosci, bliskich objazdéw oraz kroétkich dacz-
nic kolejowych zwiekszajacych mozliwo$¢ kursowania pociagéw bez wjezdzania
do rejonu zniszczen;

- budowa gtebokich objazdéw kolejowych ostanianego wezka - poza zasie-
giem razenia przewidywanego 4adunku jadrowego«

Bezposrednio w rejonie ostanianego wezta kolejowego,urzgdza sie ukry-
te stanowiska dowodzenia oddziatdéw 1 stanowiska dowédczo-obserwacyjne
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pododdziatéw wyposazone w niezbedne Srodki #acznosci* Na atenowlikscb tych
orgenizu;}e sig catodobowe dyzury oficerskie /ze sktadéw dowMztwa t zffb»
béw oddziatdéw i pododdziatdéw prowadzacych ostong techniczng/*

Znaczne skrécenie terminéw wykonawstwa napraw /Zremontéw/ En.1giSCOriyoh
/uszkodzonych/ obiektéw i1 urzadzen w rejonie wezda kolejowego urygkuja
alg przez tworzenie zawczasu odpowiednio przeszkolonych grup speoJ®liatow
doprowadzenia rozpoznania technicznego, likwidacji niewybuchow# odkazanift
terenu, likwidacji nieduzych zniszczen Xl,nll dacznosci, gaszenia pciarow,
usuwanie zawadéw itp.

Wskazane Jest, aby w czasie nadzorov#ania przebiegaj prac swiassnyeh g
ostong techniczng obiektéw stanowigcych opka“calne cele dla uderzen Jadro«
wych nieprzyjaciela,w reJonia tych obiektéw nis przabyw®!! Jednoosesmls
dowodca oddziatu z Kierownikiem prac lub dowddca £ szef«® sztabu,«

1*3. powdd zaniA. oddziatami .bryMdtJtfgAg.\LJ|Olg.lo"

nlcznej i1 odbudowy linii koleJovfe.l
\

G+ownym organem dowodzenia w BWK Jest sztab* Praca organizuj® on na
podstawie decyzji i wytycznych dowédcy brygady oraz zarzadzen szefa stuz«
by komunika.cJi wojskowej frontu. GHowny® organizatorem pracy sztabu bry«
gady 1 dowodzenia brygadg Jest szef sztabu, ktdry osobiscie uzgadiila pr««
ce zastepcow dowddcy brygady, szeféw rodzajow stuzb. Informuje* ioh o otrsy*
jrayro zadaniu 1 sytuacji oraz okresla. Jakie dane nalezy zdoby6 1 w Jskist
terminie oraz Jakie zarzadzenia wstepne przygotowan dla oddzialcrw»

W BWK duzg role w procesie dowodzenia podlegtymi od.dziakeffil, szogegdl«
nie w zakresie wykonawstwa zadan zwigzanych z odbudowg linii 1 obiektow
kolejowych speinia wydziat wykonawatwa. Wydziat ten podlega eldmimm iniy«
nlerowl brygady, a Jego pracg kieruje szef wydziatu Do ghOw«—
nych zadann wydziatu wykonawstwa nalezys organizowania i KiGrov-j«nl«
poznaniem technicznym; opracowywani© projektow tccimlczrtych ©d budowy 11«
nil 1 obiektéw kolejowych oraz projektéow orgardzacjl robot; przedstawia«
nie dowodcy brygady danych do decyzji w zakresie odbudowy 4 miony ttch«
nicznej linii i obiektéw kolejowych,

W dowodzeniu BWK aktywni® uczestniczg réwniez zastepcy dO*ddcy brygady
/do apraw politycznych, do aprew liniowych, do spré&w tecbr.icanytéh« kwmtsr«
mistrz/ oraz szefowie stuzb wraz z podleghdymi t® komérka®! AwdzraksFfi-i/«

Sztab oraz pozostate organy dowodzenia brygady,zadania swoje realizuja
w rejonie stanowiska dowodzeniax W BWK organizuje siei stanowisk® dow«
dzenia, wysuniete stanowisko dowodzenia i tytowe stanowisko dowodzenia™?,
7/ GEownym stanowiskiem dowodzenia Jest to stanowisko, s Ktdrtgo dowddca

cxd, na Sl]‘g’ h7
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StftnoydLako doyodgenia /SD/ “est stanowiskiem gtéwnym,z ktérego dowddca
brygady dowodzi oddziatami w czasie wykonywania ""zadaé bojowych» Rozwija
sig j$ z reguty w rejonie gdzie realizujii swoje zadania g#owne sity bry«
gady* Na stanowisku dowodzenia znajduja sie 1 pracujas dowo<lca, zastepcy
dowodcy# zasadniczy skdad sztabu brygady i1 organéw politycznych. Na sta-
nowisku doMfOdzenla moga przebywa¢ ponadto oficerowi® stuzb technicznych
i kwsterislatrzowskich. Dzieli sie ono zazwyczaj nai grupe dowodzenia, we-
zet +acznosci /gnape Srodkdyi +acznosci/ i grupe zabezpieczenia.

Gi“apa dowodzeni® realizuj® przedsiewziecia zwigzane bezposrednio z
pracowvanioffi decyzji# atawianlesi /przekazywaniem/ zadani, opracowyv®niem
dokumentéw dowodzenia, organisowanie« i utrzymywaniem wspéddziatania i
zabespiecssnla dziatan, organizowaniem rozmieszczenia, przesuwania i za-
bezpieczenia stanowisk dowodzenia /SD i VAD/, meldowanir. przetozonemu o
zfflianach sytuacji bojowej % brygadzie»

Wezet *acznosci /griipa srodkow™ laczno&cl/ przeznaczony jest do organi-
saeji i utrzymania ciagtej +gcznosci z podwkadnymi, przetozonymi, sasiada-
mi Graz wspotdziatajacymi Z brygada wojakarai i oddziatami zmilitaryzowa-
nymi .

atanowiste dowodzenia przeznaczona jest do tworze-
nia dogodnych warunkéw pracy i odpoczynku grupie dowodzenia. Do jej zadaii
nalezy réwniez prowadzenie obrony i ochrony rejonu stanowiska dowodzenia.
W sktadzie grupy zabezpieczenia najczesciej znajduja sie pododdziaty dowo-
dzenia, zaopatrzenia# ochrony o,mz inne.

Organizatorem zabezpieczenia stanowiska dowodzenia jest szef sztabu
brygady, natomi-aet pozostalych* st&noviiak dowodzenia - osoby wyznaczone
do kierowani® ich pracag - ne przyktad, na TSD »-m zastepca-dowddcy brygady-
«kwatermistrz.

Wysuniete stanowisko dowodzenia A."I¥ organizuje sie w sytuacji, kiedy
brygada wojsk kolejowych realizuje zadania jednoczesnie w kilku miejscach
/rejonach/. Dowodzsnie Z tego stanowiska realizuje Z reguty zastepca do-
wodcy brygady do spraw liniowych Isb ghéwny inzynier brygady.

Tytowe atanowiako dowodzenia /TSD/ rozwija sie w odlegtosci okoto 5 km
od SD# Przeznaczone jest ono do dowodzenia pododdziatami zabezpieczenia
technieznsgo 1 tytowego qybz kierowania prcceaami teciinicznego i tytowego
zabeas”™sonia oddziatéw brygady*

G.d. zs 46*
brygiddyddowodzi. podlegitymi oddziatami i1 pododdziatami. Sk#ad 1 wyposa-
zeisie poszczegélnych stanowisk dowodzenia okresla szef sztabu brygady,
a w odniesieniu do TSD - zastepca dowddcy lirygady - kwatenaietrz w po-
rozumieniu Z zastepca dowédcy brygady do spraw technicznych i1 szefem
sztabu brygady,
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w toku operacji zaczepnej frontu «oz® mie¢ miejsce 2-3-krjitne zalana
rejonow rozwinigcia stanowisk dowodzenia brygady* Zmiana ta dokonywana
jest skokami tzn. z chwila rozpoczecia zmiany rejonu rozwiniecia SD* je-
go wszystkie funkcje przejmuje WSD, ktdére w tym czasie speinia role gtéw-
nego stanowiska brygady.

2. WNIOSKI KOI®COWE DO CZESCI PIERWSZEJ

1, Wkasciwosci transportu kolejowego pozwalajace realizowa¢ w stost™ko-
wo krétkim czasie masowe przewozy wojskowe /operacyjne 1 zaopatrzeniowe/«
powoduja* ze transport ten na szczeblu operacyjnym nadal jest atrakcyj-
nym Srodkiem komunikacji dla wojsk walczacych* Jednak state doskonalenia
Srodkéw razenia, ktére moga by¢ zuzyte do niszczenia sieci kolejowej po-
woduja potrzebe posiadania na szczeblu frontu odpowiednich sit i1 $rodkdéw
/wojak kolejowych/* ktére bytyby zdolna odbudowywaé¢ wszelkie zniszczenia,
powstajgce w toku dziatan bojowych* na liniach kolejowych w ciggu maksy-
malnie 3-4 dobe~. Wkasnie ten warunek czasowy jest jednym z gddédwnych czyn-
nikéw branych piod uwage przy doskonaleniu struktury organizacyjnej 1 wy-
posazenia brygad wojsk kolejowych*

2. Duza wydajnos¢ przewozowa transportu kolejowego powoduje, ie w dzia-
+aniach bojowych prowadzonych przy uzyciu konwencjonalnych Srodkéw mze -
nia, efektywnos¢ dziatania Jednej brygady wojsk kolejowych na rzecz za-
bezpieczenia przewozéw wojskowych jest 2-3-krotnie wieksza™ niz dziata-
nie brygady transportowej.

Zatgcznikii

Nr 1 » Struktura organizacyjna brygady wojsk kolejowych /3WK/*

Kr 2 - Mozliwosci wykonawcze ©Oraz podstawowe dane taktyczne brygady
wojsk kolejowych*

Nr 3 - Podstawowy sprzet i uzbrtjjenie brygady wojsk kolejowych*

8/ Uzaleznione jest to mozliwosciami transportu samochodowego w zakresie
dublowania /przejmowania zadan przewozowych/ transportu kolejowego.

9/ Przewaga ta szczeg6lnie mocno widoczna jest w przypadku realizacji
przewozéw wojskowych na duza odlegtosc.
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Zatacznik 3
PODSTAViOWi SPRZET 1 UZBROJENIE BRYOADY VjOJSK KOLEJOWYCH

WyszczegOlnienie | bk >nki btr |B/WUT—§E
I1ttiBaianM msinM ietRtBM tnnaiBnsMeawttmisiatanaitesiainineinoissncTnimamcw Tie?kmi £ £ Bc &S
2 uzbrojenie ]
17#62 nis pistolety maszynowe | 93 153 1285
j reczne karabiny maszynowe | 00i 10{ 3
2reczne granatniki ppane (141 8j 2
1i»,5 mm FM /podwojny/ | Z1 2
epfiZBT { %
radiostacje KF 0,1~0*§ KW j o1i 13 1
radiostacje WF do 0,1 KW | ei . 6
elektrownie i zespoty spal.elektro | 68 LU
koparki I 3i n
katary | 21
zgarniarki | Zi 1.1 -
przesta skladane kolejowe Zkpi/ I oy
skfadana estakada kolejowa /kpi/ | »3y201 -
I wagony spacjalne n | iy -
i samochody ciezarowa rdzna j 8214 331 77
 samochody wywrotki i 131 12 42
I samochddy specjalne | oI 331 12
rzyczepy transportowe | 35 j 29 j 48
zurawie kolejowne | «8 «1 -
7®Kretarki spalinowe | 22\ 31 -
dzwigi do ukfadanie przeset toréw Il 10 -
| cysterny paliw 4,5 s 21 7

cysterny paliw 1»6 m 211 2 5 23
»eecBosseea

»89BBV 0 ram» B B ssr»89»a»» «p@re«&««taia<aiRaam » & BiaaMotsi



DZIALATTIS BRYGADY TRArSPORTOWEJ PODCZAS EOWZU miERIALOWYCH
W OPERACXTT ZACZEPNEJ Ffo)irfy

WSTCP

. Po raz pierwszy w skali isasow® transport sassoolhiodowy do przewoadw
wojskowych zostat uzyty podczas pierwszej wojny sSwiatoweZwiastuna»
duzej przydatnosci tego transportu dla wojak walczacych tyt stynny prze-
woz przy uzyciu 1200 zmobilizowanych taksowek paryskich”™® 103 1 104 pud-
ku piechoty fmacusklej /liczacych w sumie okoto 4 tysigce zoinierzy/ »
rejonu Paryza w rejon Hantenil na odlegtos¢ okoto 35 k«. Jednak do maso-
wych przewozéw wojskowych przy uzyciu transportu samochodowego dochodzi
dopiero na poczatku 1916 roku podczas stynnej bitwy z okresu pierwszej
wojny sSwiatowej, ktoérg byka bitwa pod Verdun. Przerwanie ruchu kolejowe-
go w ty® rejonie na tykach wojsk francuskich zmusito dowdédztwo francuskie
do zastgpienia transportu kolejowego - transportem sajBOChodowy®, Przeje-
cie catego “ciezaru* przewozéw wojskowych przez transport samochodowy wy-
magato, oprécz ogromnego wysidku organizacyjnego, uzycia bardzo duzej
/nawet Jak na wspétczesne warunki/ liczby aamochodéw ciezarowych. W nie-
ktérych okresach bitvy m drodze diugosci ok. 60 toa prowadzacej Z B«r-le-
Duc do Verdun, kursowato do 6000 samochodéw na dobe”. Kursujgce woéwczas
kolumny samochodowe organizacyjnie wchodzity w gkted plutonéw samochodo-
wych, Na przykdad, w luty® 1916 roku 3900 samochodéw kursujacych na dro-

1/ Poczatek rozwoju transportu samochodowego wigze sie « wynalezieniem ail*
nika benzynowego przez S.r~Imlera w 1885 roku i zastosenrainiem go w po-
jezdzi® kotowym prz9z C.Benza w 1883 roku.

2/ We wrzesniu 1914 roku kiedy miaty siejace opisywane wydarzenia w Pary-
zu na og6lng liczbe 10000 taksowek, kursowato ich tylko 3000#

3/ W przededniu pierwszej wojny sSwiatowej /w 1914 roku/ poezczegdln« psun-
stwa posiadaty nastepujaca liczbe aamochodéwi USA - lyeOOOszt., W,Bry-
tania « 27600 szt,, Francja - 101000 szt., Niemcy - 57300 azt., Ro®J® -
160000 azt,, Whkochy - 12500 szt., Belgia - 10000 azt,
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dz* de Verdun orgenizacyjnie wchodzito w sktad 175 plutendw samochodowych«
Pomimo stosunkowo nieznacznej +adownosci Owczesnych samochoddw /ok«2«0
tony/, miesieczne przewozy wojskowe transportem samochodowym pod Verdun
bydy znaczne i wynosidy* w marcu - 58700 t, w kwietniu - 560000 t, a w
maju az 660000 t* Oprécz sSrodkéw materiatowych, w ciagu wspomnianych
trzech miesiecy, transportem samochodowym *Swieta droga' "~ przewiaziono
ponadto w kierunku frontu ponad 400000 zoi#nierzy oraz wyewakuowano na tyty
okoto 270000 rannych 1 chorych.Tak masowe wykorzystanie transportu samocho-
dowego do przewozéw wojskowych dostarczyto szeregu réznorodnych wnioskoéw,
ktore m.in. dotyczyty organizacji etatowych pododdziatdéw transportu samo-
chodowego«Jedng z pierwszych decyzji w tym zakresie,wprowadzonych w zycie
w armii francuskiej,byto podporzadkowani® grup samochodowych réznych armii
Jednemu dowodztwu grup samochodowych™™. Caty park samochodowy podzielono
na zgrupowania samochodowe. Kazde zgrupowanie samochodowe sktadato sie po-
czatkowo z trzech, a nastepnie z szesciu grup samochodowych. Z kolei kaz-
da grupa samochodowa dzielita sie na cztery druzyny samochodowe w skdadzie
poi 18-20 samochoddéw.

W pézniejszym okresie kilka zgrupowan samochodowych /z reguty cztery/
tworzyto zwigzek samochodowy posiadajgacy do 1000 samochodéw. Zwigzki ta-
kie podporzadkowane byty bezposrednio- naczelnemu dowddztwu armii francus-
kiej. Organizowanie zwigzkéw samochodowych zapoczatkowato tworzenie tzw,
"rezerwy samochodowej naczelnego dowddztwa'* Na przykdad,w 1917 roku kazda
armia francuska posiadata po dwie rezerwy samochodowe, z ktérych kazda
mogta Jednorazowo przewiez¢ do 20000 zoinierzy lub 3000 t dadunku« Rezer-
wami samochodowymi dysponowato réwniez naczelne dowédztwo francuskie, kto-
re pod koniec pierwszej wojny sSwiatowej posiadato cztery rezerwy samocho-
dowe w sktadzie dwudziestu zgrupowan samochodowych. Mogty one Jednorazowo
przewiezé 84000 zodnierzy i 10000 t +adunku

Réwnie masowe przewozy wojskowe transportem aamochodowya realizowaty
podczas pierwszej wojny Swiatowej wojska amerykanski®« Jednym z wie-
kszych przedsiewzie¢ w tym zakresie byt przewéz 1 Armii amerykanskiej z
rejonu Toul do Argonne /odlegtos¢ okoto 100 km/ w dniach 15-25 wrzesnia
1918 roku. Transportem samochodowym przewieziono wéwczas pietnascie dy-
wizji. Do przewozu tak duzej liczby oddziatéw, ze sk#adu osSmiu zgrupowan
4/ Droga z Bar-le-Duc do Vardun zostata nazwana przez Francuzéw "Swietg

droga" z uwagi na bezcenne ustugi oddane wojskom francuskim podczas

bitwy pod Vardun.
5/ Uwazane Jest ono za organizacje, ktora zapoczatkowata powstanie stuz-

by samochodowej .

6/ Na poczatku 1918 roku armia francuska posiadata okoto 1000CX) samochodéw,

/i Stany Zjednoczona przystapidy do dziatan bojowych podczas pierwszej
wojny Swiatowej w dniu 6 kwietnia 1917 roku.
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samochodowych utworzono wéwczas dwa taktyczne zwigzki samochodowe. Jedno-
razowo kazdy z tych zwigzkéw mogt przewiezé jedng dywizje. Przew6z odby-
wat sie wedtug wczesniej opracowanego grafilai ntchu. W celu zachowania
tajemnicy o przegrupowaniu tak duzej llosci wojsk# Ich przew6z odbywat
sie w porze nocnej przy zachowaniu wszelkich Srodkéw isaaakowanie - m.In.
samochody poruszaty sl® z wygaszonymi sSwiatto®!»

Podczas pierwszej wojny sSwiatowej transport samochodowy do przewozéw
wojskowych wykorzystywany by4 réwniez w innych panstwach. Jednak kazd® z
nich jednostki transportu »««ochodowego organizowato xp. innych z&isadach»
Na przyk#ad, w armii n 1 e m 1 jednostki transspot tu samochodowego
/armijne i1 dywizyjne kolumny ©amochodowe/ podlegaty bszposrednio Mowdd .«
cy wojsk samochodowych armii niemieckiej*« Natomiast w arsiii rosyjskiej
w transporcie samochodowym iatnlate wéwczas atx“uktura kompanij.na« Kompa-
nie transportu samochodowego wstepo mty na «szozebly arall 1 podlegaty
bezposrednio dowddztwu anslli?”

Transport samochudowy powszechni® wgfkorzystywefSy by+ do przewozoéow woj-
skowych réwniez podczas drugiej wojny Swiatov/$j. Przyczynity sie do togo
sukcesy odniesione przez ten transport podczas wojny Swiatowej
oraz prowadzone ne szeroka skale w okreai® satedzywojennym prac© zwigzane
z budowa duzych ciagow drogowych 1 autostrad# a takze- pr'ica konstrakcyjniS
w zakresie rozwoju I modernizacji taboru Samoehodowego«

Rozlegto$é terytorium powodowaka, tm w czasie drugiej wojny Swiatowej
szczeg6lni® duze zadania przewozowe reslizovrat radziecki transport samo-
chodowy. Brsk mozlltioscl zastgpieni® transportu sessochodowago irmytn ro-
dzajem transportu powodowad# z® juz na poczatku wojny zaistnl6.4a pt.lna
potrzeba szybkiej odbudowy radzieckiego transportu ©«pochodowego, ktory
w ciagu pierwszych tygodni dziatan bojowych ponidst duza straty. Wedtug
spisu na dzien 1 sierpnia 1941 rota.i BioxXQm™nfth zostato wéwc:»s od pod-
staw 120 oddziatéw 1 zwigzkéw samochodowych# w tyi¢ pie¢ brygad samochodo-
wych, osiom samodzielnych# sze$¢ zapaeowoh i szkoi.nych putkéw setasocho-
dowych, piecdziesigt cztery stsKOdzielne batallorty ssfflochocowe# czternas-
cie batalionow 1 kompanii cyfetern samochodowych# d"jaraseia sasiodzielnych
kompanii samochodo\"iych oraz os.lenimscl® kosipan.il ew»ku.®cyj?iych10/« W/\ip—
cu.19”1 roku w rejonie Moskwy sformowano 1°i brygada samochodowag /w .skia-
dzie siedmiu batalionéw/ 4 pie¢ samodzielnych batalionéw- eamochodo-wych - *
stanowigce odwéd ffe.czelnego Dowddztwe™ N «

8/ .imtem 1918 roku araia niemiocks posiadata ok« 6(X)00 samochododw.

9/ Lateia 191? roku w arroll rosyjskiej byto ok. 25)0 saiaochodow«

10/ Stan liczebny samochodéw w Armii {Radzieckiej na dzien 21 slsiidnia
1941 roku wyniést 2?1,4 tysiecy.

11/ Na poczatku sierpnia 1941 roku jednostki ts .liczyrly okoto 4 -tysiecy
samochodoéw.

54



w zwigzku z prowadzonymi poazuklwaniami wkasciwej struktury organi-za-
cyjnej Jednostki samochodowe w Armii iladzieckiej do konca 1973 roku prze-
szdy kilka modernizacji. Dopiero w czerwcu 1942 roku wprowadzony zostat
etat batalionu samochodowego /trzy kompanie liczace po 301 Zoknierzy 1
156 samochodéw/, ktory przetrwat do konca wojny. Natomiast samodzielne
bataliony dowozu paliw ptynnych sktadaty sie z czterech kompanii i1 liczy-
+y po 441 zodnierzy i 262 samochody. Praktyka wojenna dowiodta bowiem,
ze najefektywniej wykorzystywane byly: te Jednostki samochodowe, ktdre mia-
4y po dwie zmiany kierowcéw. W Jednostkach takich samochody znajdowaty
sie w ruchu po 20 godzin na dobelZ/

Na wielka skale przewozy transportem samochodowym realizowano w Armii
Radzieckiej w toku dziatan obronnych pod Moskwa i Leningradem. Na przy-
k#ad: 14 BTr odwodu Kwatery GHtownej Naczelnego Dowddztwa w lipcu 1941 roku
przewiozta szes¢ dywizji piechoty z rejonu Moskwy w okolice Wiezmy - ra
odlegtos¢ od 120 do 300 ka; 10 putk samochodowy i dwa samodzielne batalio-
ny 14 BTr przewiozdy na pomoc wojskom Fi*ontu Lenlngradzkiego cztery dywi-
zje piechoty z pednym wyposazeniem, uzbrojeniem i amunicja z rejonu; Lu-
bercy, Kraskowa, Matachowki, Tomllina w okolice Ostaszkowa - na "odleg-
+0s$¢ 450 km; z Leningradu od 24 listopada 1941 r. do 21 kwietnia 1942 r.
transportem samochodowym ewakuowano po+ miliona ludzi.

Duze zadania przewozowe radziecki transport samochodowy realizowat w
toku dziatan zaczepnych pod Stalingradem* W szczytowym okresie dziatan
organizacjg pracy tego transportu kierowata rada wojenna Frontu Stalln-
gradzklego, a po6zniej Frontu Potudniowego, Ustalony zostat wowczas Scisty
porzadek wykorzystania frontowych i armijnych Jednostek samochodowych.
Przewozy realizowano przez okragta dobe, skracajac do minimum przestoje
samochodéw zwigzane z zakadunicLem i1 wydadunkiem. Samochody bezposrednio
po zatadowaniu ruszaty w droge w nieduzych kolumnach /po 10-12 samocho-
déw/. Na wojskowych drogach samochodowych zorganizowano punkty uzupednia-
nia paliw, zywnosci i obstugi technicznej, wprowadzono sprezystg regula-
cje ruchu.

Podczas obu minionych wojen sSwiatowych Jednostki samochodowe /transpor-
towe/ w wiekszosci formowane byty poprzez mobilizacje samochodow eksplo-
atowanych w gospodarce narodowej. Na podobnej zasadzie przewiduje sie
formowa¢ Jednostki transportowe i obecni®. Jednak rozwigzanie to ma wie-
le réznych mankamentéw, sposrod ktoi-ych na czodo wysuwa sie bardzo du-
za roznorodnos¢ marek i1 typow samochodéw, powaznie utrudniajgca ich na-

12/ W lutym 1942 roku rozkazem ludowego komisarza obrony we wszystkich
Jednostkach samochodowych wprowadzono dwie zmiany kierowcéw. Por.:
Tydy Radzieckich Sit+ Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-1945*
Wyd. MON, Warszawa 1980, s. 336.
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prawy 1 remonty. O mankamencie tym pisze m.in. w swoim artykulelg/ puk- -
kownik Herman Teake /oficer niemieckiej stuzby transportowej w okresie
drugiej wojny $Swiatowej/, ktory wspomina, te Wehrmacht szeroko wykorzysty-
wat samochody gospodarki narodowej oraz dokonywat rekwizycji samochodéw
prywatnych* Jednak wiekszo$¢ tych samochodéw /szczegélnie prywatnych/
szybko ulegata awarii, co przy ich réznych markach, nawet w wypadku nie-
wielkich uszkodzen, w warunkach polowych byto problemem nie do rozwigza-

nia.
1, DZIALANIE BRYGADY TRANSPORTOWEJ

1.1. Zasady og6lne oraz podstawowe polJecia”™™

BNgada transportowa /BTr/ przeznaczona Jest do przewozu sSrodkéw aa-
teriatowyéh Vraz ewakuacji rannych 1 chorych. Jak roéwniez do ewakuacji
zbednego dla wojsk walczacych sprzetu i urzadzen technicznych. Moze by¢
réwniez wykorzystywana do przewozu wojsk.

Rodzaje przewozéw samochodowych: przewozy wojsk, przewozy zaopatrze-
nia, przewozy ewakuacyjne.

Zadania przewozowe BTr stawia szefostwo stuzby komunikacji wojskowej
frontu /SSKWF/. Brygada realizuj® Je tworzac kolumny samochodowe /trans-
portowe/. Kolumna moze sktada¢ sie zt kompanii,plutonu,druzyny lub grupy
samochodéw.

Na dowddce kolumny wyznacz® sie zwykle dowddce oddziatu /pododdziatu/
transportowego dokonujacego przewozéw, lub oficera, podoficera, st.szere-
gowca z tego pododdziatu, z ktdrego sa wydzielone samochody.

Podstawowe dokumenty przewozowe sporzgdzano przez sztab oddziatu trans-
portowego w czasie realizacji przewozéw transportem samochodowym» plan
przewozu, wykres ruchu, rozkaz wyjazdu, karta drogowa.

Rejon zatadoyania /wytadowania/ transportu samochodowego sk#ada sie» z
rejonéw wyczekiwania srodkéw transportowych na zatadowanie /wydadowanie/}
punktéw i placéw zatadowania /wytadowania/} rejonu wyczekiwania Srodkow
transportowych po zatadowaniu /wytadowaniu/ oraz rejondéw formowania ko-
Tumn.

Podczas przewozu transportem samochodowym moga by¢ stosowane nastepu-—

1?/ Por.» Herman Teske: WoJennoJO zr”czienle transporta, w» ltogi wtoroj
mlrowoj wojny. Moskwa 1957, s. "04. -

14/ Podstawowe pojecia w zakresie organizacji przewozu +adunkéw transpor-
tetr samochodowym przedstawiono w “Materiatach do studiowania z zakresu
stuzby komunikacji woJskoweJd*".Cz.l1, Wyd. drugie. Nr bibl.01861 s,47-49,

W_zwiazku z tym, tu ograniczono sie Jedynie do probleméw odnoszacych
sie do BTr. ~



JAC® sposoby przft.i&zdu koltamni zwartg kolumnag, kolumng rozczdonkowang
w ghab, kolumng rozcztonkowang w gkab przy zwartych «lsmantach /pododdzia-
+ach/ kolumny, potokiem pojazdow “~samochodowych.

Proces przewozu realizowany przaz BTr mozna podzieli¢ na cztery etapyi
etap przygotowawczy, etap wykonania przewozu, etap przekazania przewozo-
nego 4adunku 1 etap powrotu do wyznaczonego rejonu z ewentualny« wykorzys-
taniem opréznionego transportu samochodowego do ewakuacji .

HISE- _HEIXi19;15F&SEIE rozpoczyna sia z chwilg otrzymania przez dowddca
brygady rozkazu /zarzadzenia/ n® przew6z i trwa do czasu zatadowania aa
eemochody +adunkéw zaplanowanych do przewozu. Do podstawowych przedsig-
wzled realizowanych w tym etapie naleza: postawienie zadan dowddcom od-
dziatéw /pododdziatéw/ transportowych, przygotowanie kierowcéw 1 samocho-
doéw do wyjazdu, organizacja kolumn aamoohodotA?vch. watawieple regulacji
mohu_ na_drogach doJazdow™" dojazd kolumn aamochodowych do mleJac, od-
bioru #adunku, zatadunek samockiodéw oraz wystawienie dokumentédw na prze-
wozony +adunek.

W calu pednej realizacji powyzszych,przedaifwzlgé pozadane Jest, aby
rozkaz /zarzadzenie/ na przewéz docierat do dowddcy Bfr nie pdzniej niz
6-8 godzin przed realizacja przewozu.

Dowddca pododdziatu transportowego /komunii*, plutonu, druzyny/ po
otrzymaniu rozkazu na przew6z przystepuje do przygotowania kierowcéw do
wyjazdu.

Kierowcy po otrzymaniu zadania do przygotowania sie do wy.jazdu dokonu-
jJja przegladu swoich samochodéw i1 przygotowuja Je do drogi.

Po sprawdzeiiiu przygotowSinia kierowcéw i samochodéw do realizacji prze-
wozéw przez dowddcéw pododdziatdw transportowych /dowédcow plutonu i do-
wodcow druzyn/, dowédcy kclumn iomuja kolumny i przygotowuja Je do wyru-
szenia na trasg marszu.

Dowddca kolumny zadanie na przew6z stawia ustnie, instruuje kierowcow
0 kolejnosci i warunkach realizacji przewozu oraz wrecza rozkazy wyjazdu.
Ponadto podaje miejsce formowania kolumny, czas i kolejnos¢ rozpoczecia
marszu, miejsce poszczeg6lnych pododdziatéw /samochodéw/ w kolumnie, pred-
kos¢ ffisrszu, odlegtos¢ miedzy pododdziatami 1 samochodami w marszu, ozasy
1 miejsce postojow i odpoczynkéw, skdad 1 zadania zamykania technicznego
kolumny, sposob tankowania samochoddéw w marszu, sposob organizacji obro-
ny i ochrony kolumny, sposéb zywiania kierowcéw i organizacje udzielania
im pomocy medycznej, wyposazenie kierowcow, sygnaty dowodzenia i powiada-
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m.-t&nla, wsi“vmkl bhp przy +adowaniu” przawozl«» i wykadowyweniAi 4adunkow
szczeg6lInie niebezpiecznyclu

0 gotowosci kolumny do marszu jej dowddca melduj© aoyréacy pododdziatu”
Po sy“rav.”zenlu przez dowddcy pododdziatu gotowosci kolumny do realizacji
przew-ozu, kolumna udaje sie po +adunek»

tadunek kolumna samochodowa moze odbiera¢? w skdadach™ m. stacjach tw"
+adowczych* w portach« na przystanlsch lub os, lotniskactu Czo.s +adowania
kolumny uzalezniony Jest al. frontu #adunkowego” v/yposaieni® punktow la*
dunkowych w $rodki mechanizacji px"ac przedsdunKcmych,s organizacji zakaw
dunku oraz dyscypliny w czasie 4edowanJ-a, W rejonie /miejscu/ pob.ierania
+adunku powinny b;y® wyznaczone?

miejsca oczekiwania 3a.mochoddw prs*»d zakadunitlemj

i miejsca do zatadunku samochodoéw}

- zasadnicze 1 zapasowe drog,l dojazdowe do rejonu 4adowania}

poaterunkl. regulacji ruchu

Po przybyciu kolumn do odbioru #adunkowy jej dowddca rozmisaz''»
cza samochody w mi.ejsca oczei®rvar,I8 i nastepiils udr,1” do Id,brc\mlka
sktadu /nadawcy/ 1 wrecze ®u karte drogowg celem odj:!0tcwb.nla ozasvi przy*
bycie kolumny pod zatadunek« Kirromlk sk#adu udziel« wskaz6-
wek w zakre$l® sposcv>u i organizacji +4adowania, s~"mocho.ldpw>

uhi;ii.l klaroweévi w precsch dfadunkowych w '".asadzle pc*winien ograniczac
sl« do; przygotowania samochodéw do ladovtinfa« podstawi<?.ai0 aasiochodow-
do punktéw +#adunkow~ynh« przyjeci,® #4adu.nku,, Sledzenia zs prawiddowosciag
"Zatadowania samochodu, zssionowanla #dadiinku .ma saniOGhodziei wypro~fédzsala
samochodu z punktu #adunkowego«

Kolumng w punkcie #adunkowy® dov/odzi wyk.acrnig ,¥J do*wddca# Po zakos«
creniu dadowani»« kierownik sk#adu wjU-suJo w k.arc.ie drogowej czas zakon-
czeni® *adowsmla oraz wydaje dokumenty m przewozo.ny 4adunek«

Podst™"Jwowyssi dokumentami n» przewozony dadusiffk sa;

~ - ot,r2ysauJo dowodca
kolumny 1 stuzy rau Jako® dokument rozl Iczsnlowy z p.rzeXfOzoa*go +du,nI[bIf

” SEQE3CI. |6sgjg«Lan, IS IEE2R211.S]Sjaid ~ ></4a)e aie Jg wte-
dy, kiedy w karcie transportowej zabrEknl® do v<ryszcz@golpjeni« pojazdow
kierovranych do odbiorcy;

" Skrécona”~kar”~t” - wystawiu Jg dowddca ol?? @Y w v;ypadksi
pozostawienia z przyczyn techtti<sznych samochodu wraz z #adunkiess vj& tra-
sie Jazdy koli.imy»

oteojmuj* okres od czasu pobi“ania 4adunku /za-
+adowBitia e-amochodéw/ do c.zas?i przybycia do odb.lorcyi Do podstawowych
prs,edaie*w-zie¢ realizowanych w tym etepie nalazg? Ipjiapwaala kolmon po
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pobraniu 4adunku 1 ich oznakowanie or-az reallzac.ia« zabezpieczenia mate-
riatowego kolumn., zabezpieczenia technicznego kolumn oraz zabezplec”™nla
medycznego kierowcéow«

Jak to Juz wczesniej zaznaczytem, przewdz dadunkédw przez oddziaty /pod-
oddziaty/ transportowe odbywa sie kolumnami samochodowymi. W zwigzku z
tym po pobraniu dadunku nastepuje czynno$s¢ zwana formowaniem kolumn.

Formowanie kolumn samochodowych polega na ustawieniu pojazdéw samocho-
dod”ch i pododdziatéw transportowych w kolejnosci ich marszu. Formujac
kolumne w miare mozliwosci na JcJ czele ustawia sie samochody rozwijajace
najmniejsza predkos¢ i posiadajace najmniej wyszkolonych kierowcéw. Jed-
nak pierwszy pojazd powinien prowadzi¢ dobry kierowca. Kolumna marszowa
formowana Jest w rejonie formowania kolumn.

Rejon formowania kolumn Jest to czes¢ terenu# przez ktéry przebiega
droga posiadajaca kilka dojazdow, ktére umozliwiajg sformowanie kolumny.
Rejon ten powinient zapewnia¢ dobre maskowanie, mie¢ dogodny uktad drog
1 zapewnia¢ laanewrowanle pojazdami, znajdowa¢ sie w poblizu rejonu zata-
dowania. W Jednym rejonie formowania mozna formowa¢ kolumny w skiadzie
nie wiek8z3m niz kompanio transportowa.

Odlegtos¢ miedzy samochodami w kolumnie samochodowej ustala sie w za-
leznosci od! sytuacji bojowej, przyjetej predkosci Jazdy kolumny oraz
warunkéw terenowych, atmosferycznych* Z reguty odlegtos¢ ta wynosi 25~40m
1 podyktowana Jest droga hamowania.

Odlegtos¢ miedzy kolumnami samochodowymi okresla sie w zaleznosci od
sytuacji bojowej, warunkdéw marszu oraz przyjetego sposobu przejazdu ko-
lumn. Ogdélnie w tej sprawie panuje poglad, ze odlegtos¢ miedzy kolumnami
w sktadzie kompanii transportowej powinna zabezpiecza¢ przed Jednoczesnym
porazeniem dwéch maszerujacych kolumn Jednym 4adunkiem Jadrowym Sredniej
mocy. Dazy¢ przy tym nalezy do tworzenia mozliwie Jak najkrétszych kolumn*

Podczas marszu! w zwartej kolumnie odlegtosSci te wynoszg - miedzy dru-
zynami - 100 m, a plutonami 200-300 m;kolumng rozcztonkowaiig w gkgb odleg-
+oSci miedzy kompaniami wynosza 2-3 km; kolumna rozczdonkowana w gtab
przy zwartych elementach kolumny odlegtos$ci wynoszg - miedzy pojazdami
minimalne, a odlegtosci miedzy kolcunfnami Jeszcze wieksze niz w zwykdej
kolumnie rozcztonkovraneJ.

_Marsz kolumn samochodowych charakteryzuja! predkos¢ techniczna kolumny,
predkosc¢ eksploatacyjna /tempo marszu/ 1 czas trwania marszu.

Predkos¢ techniczna kolumny marszowej to predkos¢ z Jaka kolumna poru-
sza sie na drodze marszu i okreslana Jest Jako stosunek odlegtosci prze-
bytej drogi do czasu Jed przebycia /z pominieciem czaséw zuzytych na za-
+adowanie, formowania, rozwijanie, dojazd do punktu wyjsciowego, postojow
i odpoczynkéw, wjazdu kolumny do rejonu zesrodkowania/.



Predkos¢ eksploatacy.m» kolumny Bsarsitow /teapo »araa«/ to predkos¢
teoretyczna, Z jaka aaazeruje Kolumna samochodowa* Okresla sie Ja Jako
stosunek dtugosci przebytej drogi /lloaonej pd rejonu satadowanla do re«
Jonu ««Srodkowania/ do ogélnego caasu trwania ®ars*u.

Czas trwania roaraau Jest to czas liczony od »offlentu rozpoczecia zata-
dowania samochodéw do momentu Ich przybycia /w koliaanle/ do iajonu wyta-
dowania*

W zaleznosci od wysitku i predkosci imarsz moze by¢ nonsalny lub forsow-
ny. W zwigzku z tym efektywny czas pracy kierowcéw /za Kierownica/ wynosi
Srednio» przy marazach normalnych 6-7 godz. aa dobei przy aarizach for-
sownych 8-10 godz. na dobe, a niekiedy wiecej przy Jednorazowy® wysitku«

Marsz kolumny aemochodowej odbywa sie zgodnie z zerzadsenlaml stuzby
regulacji ruchu, przy przestrzeganiu zasad maskowania, prawa /lub naka-
zang/ strong drogi. iUerowcy pilnie Sledzg sygnaty podavmne w kolumnie,
utrzymuja nakazang predkos¢ 1 odlegtosci miedzy pojazdami, nie wyprze-
dzaja bez zgody dowddcy kolumny pojazdow Jadacych Z przodu» *

W celu umozliwienia organom regidacji ruchu oraz dowédztwo® i sztabo®
rozpoznanie swoich kolumn i pojedynczych samochoddéw poruszajacych ale na
drogach stosuje sie znakowanie KoUunn, 0gélny znak rozpoznawczy dla bry-
gady okresla organ nadrzedny /aztab frontu/, natomiast znaki rozpoznawcza
dla oddziatéw /pododdziatéw/ transportowych ustala sztab brygady«

Do oznakowania kolumn samochodowych uzywa eie figur gooaetrycznyoh
uzupednionych cyframi 1 literami* Enakl te co pewien czas sg zmieniane«

Kolimany samochodowe realizujace przewozy zabezpiecz® sie pod wzgledea
materiatéw]?®, technicznym i medycznym,

Zabeapiecz”enie materiglowg kolumny asmochodo™e.l obejmuj«» zabezpiecza-
ni”™ zywnosciowe kierowcoOw i zabezpieczenie w mps» Odpowiada za nie zastep-
ca dowodcy - kwatermistrz.

Zywienie kierowcow w kolumnie zalezy od sytuacji 1 moz»
by¢ realizowana przez»

» przygotowanie goracej strawy w lruchniach polowych znajdujacych sif
w technicznym zamykaniu koluinny lub liprzednio kierowanych do rejonéw odpo-
czynku /zesrodkovf8nlas{

¢ zabezpieczenie zywienia w punktach zywnosclowychi

- wydanie kierowcom produktéw zywnosciowych do samodzielnego przygoto-
wywania goracej strawy lub wydanie suchej recjl zywnosciowej.

Wydawani« goracych positkéw nalezy dokonywa¢ na postojach, w rejonach
»Rozmieszczenia kolumn przed rozpoczeciem prac #adunkowych, w rejonach od-
poczynkéw I w rejotiach zesrodkowanla, z takim wyliczeniem aby wszyscy kie-
rowcy otrzymywali gorgce posidki nie rzadziej niz 2 razy na dobe.
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Potrzeby kolumny samochodowe.i v zakreale mps oblicza sie w zaleznosci
od ddugosci trasy marszu® ilosci samochodéw w kolumnie oraz obowigzuja-
cych nono zuzycia mps. Obliczony w ten spos6b zapas mps przewozi sie w
cysternach samochodowych, ktére poruszaja sie w skdadzie zamykania tech-
nicznego kolumny. Niezaleznie od tego zapasu, kazdy samochéd posiada nor-
matywny zapas mps w kanistrach. Zapas mps przewozony w samochodzie w ka-
nistrach, kierowca zuzywa za zgoda dowdédcy kolumny.

Uzupednienie paliw w zbiornikach samochodowych odbywa siei na posto-
jach 1 w rejonach odpoczynku, w rejonach rozmieszozenia przed rozpocze-
ciem prac *adunkowych oraz w rejonach zesrodkowania.

Zabezpieczenie techniczne kolumn samochodowych obejmuje;

- przygotowanie samochoddéw do przewozu, uzupednienie mps i piynu chto-
dzacego, sprawdzenie Wyposazenia samochodu w narzedzia, sprzet okopowy,
czesci zamienne i gasnice ppoz., 4ancuchy przeciwslizgowe, oponcze itp.j

- przygotowanie pododdziatéw remontowych 1 Srodkéw ewakuacyjnych do
zabezpieczenia kolumni

- organizacje zamyJdiania technicznego, kolumn}

- przeprowadzenie obstug technicznych samochodéw}

organizacje napraw samochodéw podczas realizacji przewozow.

Zamykanie techniczne kolumny samochodowej stanowig pojazdy, ludzie,
urzadzenia 1 sprzet wyznaczony do udzielania pomocy technicznej i mate-
riatowej kierowcom uszkodzonych samochodéw. Celem zamykania technicznego
kolumny jest; usuwani.® usterek technicznych w samochodach w czasie marszu
i postoju} wykonywanie napraw biezgacych na drodze marszu, ewakuacja uszko-
dzonych samochodéw} usuwanie z drogi uszkodzonych pojazdéw mechanicznych
©raz ich zabezpieczenie} dorazne zaopatrywanie samochodéw w mps, czesci
zamienne 1 materiaty techniczne podczas marszu.

Do sktadu zamykania technicznego kolumny samochodowej oddziatu wydzie-
la sie; ruchome warsztaty naprawcze, pojazdy Z czesSciami zamiennymi, po-
jJazdy rezerwowe, motocykle /dla organizowania ruchomych patroli napraw-
czych/, samochody cysterny Z mps, samochody sanitarne i ciagniki ewakua-
cyjne oraz kuchnie potowe. <

Oprocz zamykania technicznego dla catej kolumny samochodowej oddziatu
organizuje sie oddzielne zamykanie techniczne dla kazdej kolimtiny pododdzia-
4u. Sktad tego zamykania technicznego to: ruchomy warsztat naprawczy oraz
1-2 samochody rezerwowe i1 samochdd cysterna z mps.

Do sk#adu niniejszych ugrupowan kolumny marszowej przydziela sie mecha-
nika wyposazonego w tzw. ''skrzynke mechanika'.

W razie uszkodzenia samochodu maszerujacego w sk#adzie kolumny, kleréw-
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ca tepo po-Jlazdu zjezdza ma pl'ang strone drogi, podaje sygnat "pojazd u-
szkodzony” i przystepuje do wykrycia uszkodzenia* Warsztat naprawczy znaj'”
dujacy sie wogonie kaunmy pododdziatu nae usumeC nledowagenla w samO'
chodzie do chwili nadjechania nastepnej kolumny. W razie braku mozliwos-
ci usuniecia usterki wsamochodzie na drodze pojazd ten holowany Jest do
rejonu odpoczynku /postoju/, gdzie kontynuowaera Jest naprana* Db usunie-
cia usterki wsamochodzie przydziela sie do porocy kierowcy - mechanika
ze skladu warsztatu naprawczego lub ruchomy patrol napraviczy* Po dokona-
niu naprany snahé< dotacza do kdunmy i Jedzie wJelJ ogonie, mra swoje
miejsce W kolumnie wjezdza podczas postoju kolunmy* [Uarowcy takiego sa-
nmododu podaje sie droge 1 miejsco dogonienia kolumny»

Pojazdy earodiodone nie nadajgce sie do naprawy m drodze enakuonane
sq do punktow zbidrki uszkodzonych pojazddw przez zamykania techniczne
kolummy* tadunek z tych samodhodow przetadowuje sie naw pojazdy rezerwo-
we wzglednie powinien by¢ roziozony rownomiemie na inne pojazdy kaummy

—n:aﬁs—za%lc\e%ieczmie medyczre kieroncdw ApllirmAgin™ organizuje star-
szy lekarz oddziatu i polega ao ne;zbieraniu infornvacli o stania saniter-
no-epidemicznym reie>nuw ktdrym bedg raalizo-wane przewOgyi kontroli stanu
sanitarnego i przygaongnia skrzyn tadunkowych samodModdf przeznaczonych
do przewozu rannych, chorych i zywnosci; realizacji przedsiewzie¢ zepo-
biegajacych zachoronaniom literowcow przebyvmjacych w rejonach nie sprzy-
jajacych pod wegledem stanu sanltarno»epidem.loioglcznego, a ponadto wwa:
runkach zimowych - zapobiegajacych odmrazenion sprawdzeniu stanu zrodet
wody i okresleniu mozliwosci korzystania z niej wrejonach odpoczyrku ko-
lumn; udzielaniu ramym 1 chorym parocy medyczng oraz ich fwOkuaol do
szpitali; sprawdzeniu przydatnosci do spozycia produktdw zywnoacioyiych
kieroncom kol g

Db skladu kolursny sanochodong przydziela sie podoficera ranitarnego
/instruktora sanitarnego/, ktory odpowiada za zabospinczenie .medyczre kie-*
roncdw kolunmy oraz za organizacje przedsiewzie¢ profilnktyc-znychW ko-
lunnie sofflochodongjw sile batalionu transportowego, do zabezpieczenia et
dycznego przydziela sie samodhdd sanitarny, ktéry Jedria w akledsle zamy-
kania technicznego kaunmy*

obejmuje okres ad czasu przyby-
cia samochoddw do odbiorcy J korczy sie : chwilg przybycia samodhodow na
miejsce zbidrki ~po viladowaniu /przekazaniu/ fadunku*

Proces przekazania przenozonego tadrk\5 odowa sie na tych samych za-
sadach 0o | proces pobierania takiego fadunku. Fakt pi'zyjecia tadunku od-
biorca potwlei'dza w "Karcie drogowej” oraz w "Karcie transportowej ze spe-
c-"Kfu>ig zaladunkowg'",
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~w"SB-ESSESi 11 kolumny samochodowej po wykonaniu przewozu obejmuje okres
od czasu sformowania kolumny w miejscu zbiérki po wytadowaniu #adunku do
czasu przybycia kolumny do wyznaczonego rejonu /np* rejonu zesrodkoymnia,
odbioru kolejnych #adunkéw itp./. Przy planowaniu powrotu transportu sa-
mochodowego nalezy dazyé do eliminowania préznych przebiegéw tzn. samo-
chody powinny realizowad przewozy w obu kierunkach. Powrdt kolumny samo-
chodowej po wykonaniu przewozu iodbywa sie na tych samych zasadach ja-
kie byty stosowane w czasie dowozu.

DO d 2enle oddziatami brygady transportowej,podczas realizacji,prza-

wozow

G+ownym organem dowodzenia w BTr jest sztab. Prace organizuje on na
podstawie decyzji i wytycznych dowédcy brygady oraz zarzgdzen szefa stuz-
by komunikacji wojskowej frontu. Glévmyta organizatorem pracy sztabu bryga-
dy i dowodzenia brygada jest szef sztabu. Do specyficznych /nie wykonywa-
nych w innych zwigzkach komunikacji wojskowej/ zadhiii szefa sztabu bryga-
dy transportowej nalezat przygotowywanie dowddcy niezbednych danych do
organizowania 1 realizacji przewozdéw, nadzorowanie procesu opracowania
dokumentacji przewozowej, organizacja dacznosci z podlegtymi oddziatami
/pododdziatami/ i kolumnami samochodowymi znajdujacymi sie na drogachi
organizacja wspoétdziatanie wszystkich stuzb brygady w zakresie realiza-
cji zadan przewozowych} kierowanie pracg dyspozytorow do spraw przewozow.

W BTr duzg role w procesie dowodzenia podlegtymi oddziakami, szczegdl-
nie w zakresl® wykonywania zadan przewozowych odgrywa yrydziat przewozow
1 przetadunkoéw. Do podstawowych zadsii tego wydziatu nalezyj zbieranie in-
formacji o sytuacji przewozowej w brygadzie, ich analiza i1 ocena; przygo-
towywanie danych w zakresie przewozéw do decyzji dowddcy; opracowywanie
planu przewozu; przekazywanie zadan przewozowych podlegdym oddziatom.

Specyfika w dziatalnosci organéw dowodzenia BTr jest utrzymywanie $cis-
tego wspdétdziatania ze stanowiskiem dowodzenia BDE i rozwijanym przez
nig strefowym punktem dyspozytorskim /SPD/. Potrzeba tego wspétdziatania
wynika z moillwoécl uzyskiwania ta droga #acznosci z kolumnami samochodo-
wymi brygady realizujacymi zadania przewozowe.

W BTr w toku operacji zaczepnej rozwija sie jedynie stanowisko dowodze-
nia /SD/. Rozwija sie je z reguty w poblizu rejonu rozmieszczenia tylnej
bazy firontu /TBF/. Z chwilg wydzielenia przez TBF oddziatu /0TBF/ - dzie-
je sie to zazwyczaj pod koniec zadanie blizszego frontu - stanowisko dowo-
dzenia BTr przesuwa sie do nowego rejonu - w poblizu rejonu rozwiniecia
OTBF.
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Dowoddca BTr, podlegty® dowdédco® oddziatdéw /pododdziatéw/,,zadania zwig-
zane z organizacja i realizacja przewozéw przekazuje w rozkazie pieeeny».
Rozkaz ten podpisuje dowédca i szef sztabu brygady*

Dowédcy oddziatéw /batalionéw/ brygady transportowej, podlegty» dowdd-
com pododdziatow, zadania zwigzane z organizacja i realizacja przewozow
przekazuja ustnie. JednaK wydany ustnie rozkaz powinien byé w sztabie od-
dziatu opracowany na pismie, natomiast dowédcy pododdziakédw otrzymany roz-
kaz ustnie maja obowigzek zapisac.

Na kazda kolumne swimochodowa sztab oddziatu /batalionu/ wystawia kartag
drogowg, natomiast kazdy samochéd jadacy w kolumnie musi posiada¢ rozkaz
wyjazdu.

W celu zapewnienia ciggtosci dowodzenia oddziatami /pododdziatami/
transportowymi podczas wykonywania przewozdéw, sztab BTr organizuje stuzbg
dyspozytorska /starszy dyspozytor i dyspozytor/«

Sztab BTr 4acznos¢ z koliannaroi samochodowymi realizujacymi przewozy
utrzymuje poprzez punkty dyspozytorskie BDE»

2. WNIOSKI KONCOWE DO CZe$Cl DRUGIEJ

1. Na skutek duzego rozmachu wspoétczesnych operacji oraz wysokiej aa-
newrowosci dziatan bojowych wojsk, podstawowa czgsé przewozoéw wojskowych
/operacyjnych i zaopatrzeniowych/ w tytach ope?:»acyjnyoh realizowana jeat
transportem samochodowym. W armijnym i taktycznym ogniwie dowozu tmns-
port samochodowy przestat peini¢ rola "przedtuzenia"™ lub "uzupeni.enia”
transportu kolejowego i1 stat sie wiodacym rodzaje» transportu.

2. Szybko rosngce zadania przewozowe, w ty® wystgpowania statej tenden-
cji do wydtuzenia ramienia dowozu dla transportu saisochodowego powodujg
potrzeba zwiekszenia czasu pracy taboru samochodowego w ciggu doby. Naj-
bardziej racjonalnym rozwlaranlem w tym zakresie jest wprowadzenie podwlj-
nej obsady kierowcéw na samochody transportowe "/ciezarowe/.

3. Praktyka drugiej wojny Swiatowej oraz dos$wiadczenia z éwiczeh z woj-
skami prowadzone po jej zakonczeniu wykazuja, ze transportem samochodowym
najbardziej operatywnie realizowane sg przewozy nieduzymi koluaneiml samo-
chodowymi /po 10-12 samochodéw/. W tym wypadku trudno Jest kazdej takiej
matej kolumnie samochodowej zabezpieczy¢ odpowiednie zamykanie technicz-
ne. W zwigzku z tym wazng role w utrzymywaniu ciggtosci przewozow
transportera samochodowym mogg odegrac¢ drogowe punkty obstugi rozwijane na
wojskowych drogach aamochodovr/ch przez brygadowe bataliony drogowo-eksplo-
atacyjne.

Formowanie jednostek transportowych poprzez mobilizacja samochodéw



«ksploatowsnych w gospodarce narodowe;) powoduje niebezpieczenstwo zgroma-
dzenia w JednyiB oddziale, a nawet pododdziale /kompanii, plutonie/ samo-
chodow o bardzo zréznicowanych markach. Fakt ten w powazny® stopniu kom-
plikuje ich obstugi, naprawy i remonty. Dlatego tez nalezy dazy6, aby
przynajmniej na szczeblu pododdziatu /kompanii, plutonu/ wystepowaty sa-
mochody o jednolitej marce 1 typie*

UTEPATURA N
Do czesci 1

I*. Komunikacja wojskowa - Podrecznik, Szef.Kora, 33/64, Nr blbl1*011610*

2, E.Nowak 1 inni» Dzletanie oddziatéw i zwigzkéw komunikacyjnych ar-
mii i frontu w operacji zaczepnej. Skrypt.ASGWP, Warszawa 1984« Nr blbl,
01695«

3, E_.Nowak: Odbudowa linii koleJo\,yoh w operacjach zaczepnych Armii
Radzieckiej w czasie dinlglej wojny Swiatowej* Przegl,Kwatermistrz*
Nr 5/198/84.

4, E.Nowak: Udziat wojsk kolejowych w dziataniach obronnych Armii Ra-
dzieckiej w czasie dnjgied wojny Swiatowej. Przegl.Kwatermistrz.
Nr 2/201/85.

5, Tyty Radzieckich Sit+ Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-1945*
Wyd.MOS, Warszawa 1980.

Do czesci 11

1« Instrtikcja o organizacji i1 pracy Jednostek transportowych i prze-
+adunkowych. Szef.Kom, 140/83» Nr bibl. 021675»

2. E.Nowak i inni: Dziatanie oddziatéw i zwigzkow komunikacyjnych ar-
mii 1 frontu w operacji zaczepnej. Skrypt. ASG WP, Warszawa 1984, Nr bibl.
01695.

3» Komunikacja wojskowa. Podrecznik. Szef.Kom, 33/64* Nr bibl»011610.

4, W.Jakubieiaks Dowodzenie zwlazkaiBi tytowymi armii 1 frontu. Podrecz-
nik, ASG WP wewn. 3692/82, Nr bibl. Pf 1367.

5, Tydy Radzieckich Si+ Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-1945*
Wyd. MON, Warszawa 1980»

Zatgczniki:

Nr 1 - Struktrra organizacyjna brygady transportowej /BTr/.

Nr 2 - Mozliwosci transportowe oraz podstawowe dane taktyczne brygady
transportowej,

Nr 3 - Podstawowy sprzet 1 uzbrojenie brygady transportowej.
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PODSTAWDWr SPRZET 1 UZBROJENIE BRYGADY TRANSPORTOWEJ
mVEEEY s Ennn e »Eox LR R

" Wyszczeg6lnienie Rbtr «btr MPSJ BTr i Uwagi
’\dINBNww»**B« I TGRS er i o RWEEHEDW BV 0@ ®"®
J UZBROJENIE
« 7,62 mm pistolety maszynowe F395 i
« reczne karabiny maszynowe 8 x26 !

R reczne granatniki ppanc
JH,5 mm FKM /podwéjny/

| SPRZLT
Jradiostacje KF o 0,1“0,5 KW
«radiostacje UKF do 0,1 KW
Rsamochody clez.-szos«Srednia +ad*
»samochody ciez.~szos.duza +ad»
gbysterny paliwowe 7,5 ;3
8cysterny paliwowe 12 ra* na prz»
I cysterny paliwowe 4,5 ra®
Rcysterny paliwowe 4,0 na prz*
sprzyczepy tr* duzej +ad,
przyczepy tr* Sr*tad*
I warsztaty samochodowe
I pompa paliw o wyd* 80 m”/h
Iiurawie hydrauliczne . sam*
Ezurawie samochodowe

Ki Kie e i . H -
8 :%%.'Bw'saé?énmfé?rznm igBigiooos - RIF\ESIEl ndiBeblimsensigsafisarinr
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ROZDZIAL 1V

DZIA+ANIE BRYGADY DROOOWO»EKSPLOATACYJNEJ 1 BRYGADY MOSTOWEJ PODCZAS
OBStLUGI RUCHU I PRZEPRAW MOSTOWYCH NA FRONTOWYCH DROGACH SAMOCHODOWYCH

CZESC 1
DZIALANIE BRYGADY DiSDGOWO-EKSPiJOATACYJNEJ PODCZAS OBStUGI RUCHU
NA FRONTOWYCH DROGACH SAMOCHODOWYCH

WSTEP

Réznorodne Esankamenty natury organizacyjnej 1 technicznej wynikdty juz
podczas pierwszego uzycia transportu samochodowego do przewozu wojsk. Mia-
40 one ssiejsoe 7 wrzesnia 191" roku, kiedy to dowddztwo wojsk francus*
kich™ de przewozu dwéch putkow piechoty na zagrozony odcinek frontu zmo-
bilizowato 1200 taksowek paryskich. Pulki te co prawda do wyznaczonych
ia rejonéw koncentracji dotarty na czas, jednak sam przebieg ich przewo-
zu, tm skutek braku dos$wiadcze! w tym zakresie, byt bardzo chaotyczny.
Przede wszystkim wptynat na to fakt wyznaczenia do przegrupowania tych
putkéw dwoch drég, ktore w potowie trsy przegiupowania dgaczyty sie. Brak
synchronizacji ruchu na obu drogach powodowat powstadmnie licznych zato-
row w miejscu 4aczenia sie drog. Ponadto wiele pojazdow utkneto na drodze
na skutek braku paliwa i awarii, a wiele pojedynczych pojazdéw przescigi-
wato sie newj™jea, co powodowato przemieszanie oddziatdéw i pododdziatow.

Jak %d.de6 z powyzszego juz pierwszy przew6z wojsk transportem samocho-
dowym dostarczyt wiele wnioskéw swiadczacych o koniecznosci posiadania
specjalnych sit do organizovmnla ruchu na drogach samochodowych. Wnioski
te znalazty liczne potwierdzenia juz w czasie pierwszej wojny Swiatowej,

postepowata motoryzacja wojsk wszystkich uczestniczgcych

1/ Realizatorem zadania polegajacego na wykorzystaniu takséwek do przewo-
zu dwéch putkéw piechoty /w sile okoto 4000 zoinierzy/ byt gubernator
wojskowy Paryza gen. Gallleni. Pudki te Z rejonu Paryza przewieziono
do rejonu Nautenil.
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w niej armii. WsmoAony ruch samochodowy na drogach powodowa! szereg ko-
lizji 1 vfypadk<S/ drogowych oraz szybkie niszczenie nawierzchni drogowej”
ktora 2 reguty byka nie utwardzona. Zaczeto wiec organizowaé¢ organy i
Jednostki wojskowe specjalizujgce sie w organizacji n.\chu pojazdbév; oraz
utrzymaniu drég w dobrym stanie technicznym» Tego rodzaju organy i,Jed-
nostki wojskowe Jako ple. wsi wprowadzili Francuzi na drodze Bar-Xe~Duc -
Verdun w 1916 roku. Powodona wéwczas tzw. “"koeisja regulujgca”, ktoérej
podporzadkowano stutbe samochodowg /transport samochodowy/ oraz stuzbe
drogowa /pododdziaty wojsk drogow/cb/ ralizovfgk.a zadania zwigzane Zi
podziatem podlegtej drogi /sieci drogowej/ pomiedzy®" poszczegdlne rodzaje
drodkow tiansportowych, wydzielata komisje do ki&roi~nia zaladunkiem wie-
kszych Jednostek wo.h-skowych na trrsnsport samochodowy, kierowata przysto-
sowaniem drég gruntowych lub potrzeb transportu samochodowego oraz sSle-
dzita ruch koluisn samochodowych r2a utrzysnywginych 1 ochran! arych drogach
samochodowych /wykonwota zadania zblizone do zedad realizowanych wspot-
czesnie przez punkty dyspozytorskie/. Ponadto cdo zadan "komisji regulu-
jacej” nolezctyi organizacja roipjlaoji T ucbu na podlegtej sieci drogowej,
znln. .« drog n?>-.razu /w razie ich przecigzenii; lub ptwolniejszych kolizji
drogowycVi/, nacizor red. wytadunkiem v,Djsk z transportu samochodowego w re-
Jjonach Wwykadowania /~r/dzielats w tym cciu suolih przedstawicieli/ oraz
vitrzymywanie statego kontaktu, ze »ztaberat Jadnocti”k wojskowych przewozo-
nych transportem samochedewym.

W péznie,liizym okrealft w zwigzku z potrzebg organizacji ragtilacjl ruchu
réwniez innych drogach ssmochodrwych, otiazar ipjrzyfronton’j” dzielono na
rejony, w ktéjr/ch “komisje regulujace™ byty tzv» ~“cent.f iilmym"™ organem orga-
nizujacyrr. rvich pojazdow. Zaki“ea kompetencji tych komisji zblizony byt do
zadan realizowanych przez wsyi6kczesrH* Jednostki drogiiv/o-eksplontacyjne.

V/ w/padvai, Kkiedy przewdz wojsk transportom acisochodowtjt wykracz®1 poza.
obszar Jednef.fO rejonu, kierownictwo md nim, 3prow"cei5,da “deltagatura stuz-
by samochodowej armii”»

Nowag stuzbe wojskowa, ktora Jak to Juz wczesniej wspemairstez powstata
w czasie pler‘wsz.ej wojny sSwiatowej w .¥\Mj.gdn z rozwojem transportu samo-
chodowego, byle woJsko\-f8 stuzba drogo-ws. Stuzbe te Jsko pierv?ei zaczeli
orfriizov-rad Francuzi, ktérzy Jut na poczatku- wojny posiadali siedemdzie-
sigt pied kompanii drogovjrych oraz tzw. kompanii sapfsréw atapov-ycVi, V toku
wojny francuska stuzba drogowa eulegata szybkiej rozbirJowi«) 1 w 1-91S rokpi
liczyta Juz ponad 80 000 ludzi, 2000 pojazdéw konnych, 1?00 sa;ROohodéw cie-
zarowych 1 Jeden tysigc cystern do ri-zewozu ViOdyZ/ 425 »88cow drogo-

2/ Wed« j-rzewozona tymi cysterasBii wykoi-zystywana byta do polgwania nawie-
rzchni drogO%¥J], co przyspieszato zageszczanie ginintu-
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wych o napedzie parowym oraz ok. 600 innych spec;jalnych maszyn i urza-
dzern drogowych

Zakres zadan realizowanych przez wojskowg stuzbe drogowg w czasie dru-
giej wojny Swiatowej, w porownaniu z pierwszg wojng Swiatowa, wzrost kil-
kakrotnie. Spowodowane to zostato nie spotykanym dotad rozmachem opera-
cji, wysoka manewrowos$cig dziatan bojowych oraz powszechng motoryzacja i
uteohnicznlenlem wojsk walczacych. Szczeg6lnie duze zadania w czasie dru-
giej wojny Swiatowej realizowata radziecka stuzba drogowa w zwiazku z
ogromnag rozlegtosciag terytorium, na ktédrym prowadzone byty dziatania bojo-
we oraz surowymi warunkami klimatycznymi. Jak réznorodny, a zarazem skom-
plikowany zakres zadan mogg realizowa¢ wojska drogowe, wida¢ to na przykta-
dzie obstugi okoto 30 km stynnej "Drogi zycia'" wytyczonej podczas blokady
Leningradu przez zamarzniete Jezioro tadoga. Ta szesSciopasmowa wojskowa
droga samochodowa czynna byd#a dniem i1 noca. Kursowaty po niej tysigce sa-
mochodéw - w niektérych dniach natezenie ruc”u dochodzito do 10000 samo-
chodéw na dobe. Tak duze obciazenie 16d wytrzymywat nie wiecej niz 10-14
dni, potem ruch kierowano na nowe pasma™« Na trasie zorganizowano dwa
punkty pomocy technicznej, szes¢ punktow ogrzewczych i1 dwa punkty uzuped-
niania paliwa. Posterunki ruchu rozmieszczono mniej wiecej co kilometr
trasy, -oznakowanej ponadto duza liczbg lamp sygnatowych, a takze znakéw
drogowych 1 drogowskazéw. Na catej dtugosci trasy zapewniona byta dacznosé
telefoniczna, pozwalajaca osrodkowi regulacji kierowa¢ ruchem na drodze.
Wszystkie, te prace wykonywano pod ogniem nieprzyjaciela, podczas przejmu-
jacego zimna. W cigagu pierwszej zimy /"*941/1942/ 'Droga zycia" przejecha-
4o, ponad 150 000 samochodéw, 10 000 podwdéd konnych, okodo 500 ciggnikow,
samochodéw pancernych i czokgow.

Droga przez zamarzniete Jezioro tadoga funkcjonowata réwniez zimg
1942/1943. Na przygotowanej od nowa trasie, obstugiwanej przez dwa samo-
dzielne bataliony drogowo-eksploatacyjne oraz dwa samodzielne bataliony
drogowo-budowlane, ustawiono oko#o 12 000 znakéw 1 drogowskazoéw, 150 lamp
sygnatowych, 35 latarni ltarbidowych, zbudowano 540 mostkéw przez szcze-
liny w lodzie. 62 razy oczyszczono catkowicie trase z zasp Snieznych.

Z 357 samochodéw, pod ktorymi zatamat sie 16d, 327 wydobyto z wody 1 przy-
holowano do brzegu-

3/ Por.* G.KaraJfwi Problemy transportowe z okresu wojny 1914-1918. Wyd.
polskie ASO WP, Warszawa 1966, s.'47.

4/ W ciagu jednej zimy budowano okoto 60 talcich pasm drogowych, ktoérych
+aczna dtugos¢ dochodzida do okoto 1800 km, z ktoérych okoto 9(~ pod-
legato ciaggtemu odsniezaniu.

zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej
1941-1945. Wyd. MON, Warszawa 1980, s. 360.
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stale rosngca skala zadani realizowanych przez wojska drogowe spowodo-
waka, ze poczawszy od przeciwnatarcia wojsk radzieckich pod Moskwg w grud-
niu 197 roku, zrea“rgnowano z eksploatacji catej sieci drogowej. Fronty
1 armie zaczedty wytycza¢ w swoich pasach dziatania Jedng-dwie wojskowe
drogi samochodowe, ktére systematycznie wydfuzano za nacierajacymi wojska-
mi. Zasada ta stata sie podstawowg w Armii Radzieckiej. Po6zniej przejety
Ja Jednostki ludowego Wojska Polskiego

W ludowym Wojsku Polskim stuzba drogowa powstata z chwila utworzenia
1 Armii Polskiej w ZSRR. Centralnjnn organem kierujacym stuzby drogowej
byt Zarzad Stuzby Drogowej Gtéwnego Kwatermistrzostwa WP.Skdadat sie on z
oddziatéw, ktore zajmowaty sie: planowaniem pracy, kompletowaniem Jedno-
stek drogowych i Ich dowodzeniem oraz zaopatrywaniem w sprzet specjalis-
tyczny oraz materiaty i konstrukcje budowlane. Podlegaty Jemu Jednostki
wojsk drogowych, ktdére tworzyty wojska drogowe centralnego podporzadkowa-
nia, W ich sk#ad wchodzi4y: 10 i 12 batalion budowy mostéw /bbm/, 45 ba-
talion eksploatacji drog /bed/, 79 batalion budowy drog /bbd/ oraz 3, 5
i 6 kompania taborowo-transportowa /ktt/. W zwiazku z tym, ze WP nie po-
siadato czynnego frontu. Jednostki drogowe centi®alnego podporzadkowania
wykonywaty prace na rzecz wojsk radzieckich i Jednostek WP oraz cywilnej
stuzby drogowej na obszarze kraju.

Aimla WP /1 12 armia/ posiadaty whkasne organy stuzby drogowej - od-
dziaty stuzby drogowej”"~. Oddziatom tym podlegaty Jednostki wojsk drogo-
wych. 1 armia WP posiadata: 1 bed, 2 bbd, 3 bbm i dvrle kttj 2 armia WP
poaladata: 6 bed, 11 bbm, 14 bbd i dwie ktt,

W toku dziatan bojowych wojska drogowe arn™Li wykonywaty zadania zwig-
zane z: zapewnieniem ciggtego i bezpiecznego ruchu wojsk i tydéw na eks-
ploatowanej sieci drogowej, organizacja kierowania i kontroli ruchu dro-
gowego, Ograniczeniem ruchu i zwalczaniem rozbitych grup nieprzyjaciela
dziatajacych na tytach wojsk wkasnych oraz organizowaniem drogowych pun-
ktéw obstugi®n.

Jednym z wazniejszych a zarazem ciekawszych zadan zrealizowanych w to-
4m dziatan bojowych przez polskie Jednostki wojsk drogowych byda budo;>ra
w styczniu 1945 roku drogowego mostu n”~kowodnego™” na Wisle w Warszawie,
6/ Zasado ta bez wiekszych zmian funkcjonuje do dnia dzisiejszego,

7/ Oddziet stuzby drogowej armii podlegat bezposrednio kwatermistrzowi
er-mii, ktéry byt zastepca dowédcy armii da. tytow,

8/ Organizacja drogowych punktéw obstugi nalezata do® obowigzkéw batalio-
néw ekaploaiiBcji drog, z ktdrych kazdy mégt Jednoczesnie rozwingé czte-
ry takie punkty: zywnosciowy, pomocy technicznej, pomocy-medycznej
oraz nodegowo-odpoczynkowy,

9/ W Warszawie potrzebny byt most wysokowodny,ale_.wzgledy czasowe /czas
budowy oiostu/ zadecydowaty o budowie mostu wysokowodnego. Taki most zre-

szta wkrotce wybudowatly radzieckie wojska drogowe, wraz z ktérymi pra-
cowat polski 3 bbm.
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Do realizacji tego zadania skierowano 3 bbm, 2 bbd i czes¢ sit /ok, 120
zoknierzy/ 1 bed. Budowa mostu rozpoczeta sie 18 stycznia 1945 roku. Ra-
zem z batalionami polaktml pracowaty dwa radzieckie bataliony mostowe*
Ogoélna diugos¢ zaprojektowanego mostu vfynloata 540 m, wysokos¢ nad lus-
trem wody 2 m, szerokos¢ jezdni na moscie 6 r& a nosnos¢ mostu 60 ton*
Do budowy mostu zuzyto ponad 1000 m” drewna™ "« Gruba pokrjnim lodowa na
Wisle umozliwiata wbijanie pali kafarami ustawionymi na poktadach z de-
sek utozonych na lodzie. W zwigzku z tym prace prowadzono na szerokim
froncie# co timozliwlato szybkie oddanie mostu do uzytku. O dobrej jakos-
ci wybudowanego mostu Swiadczy chociazby fakt# ze w nieddugim czasie po
oddaniu go do eksploatacji przejechat po nim bezawaryjnie radziecki kor-
pus pancerny v/yposazony w ciezkie czolgi.

1. DZIALANIE BRYGADY DROGOWO-EKSPLOATACYJNEJ
1,1« Zasady ogc¢lne oraz podstawowe pojecia

Brygada drogowo-ekaploatacyjna /BDE/ przeznaczona jest do utrzymania
zasadniczych i rokadowych drég samochodo™fych oraz kierowania na-nich ru-
chem kolumn samochodowych i pojedynczych pojazdéw. Zadania te BDE otrzy-
muje od szefostwa stuzby komunikacji wojskowej frontu /SSKWF/ « Zasad-
niczymi oddziatami 1 pododdziatami brygady sa: bataliony drogowo-eksplo-
stacyjne - 5, bataliony drogowo-mostowe - 2# kompania transportowa - 1
i kompania dowodzenia - 1. Poszczeg6lne bataliony brygady posiadaja sSrod-
ki techniczne 1 materiatowe umozliwiajgce im samodzielne wykonywanie za-
dan*

organizacja stuzby dyspozytor-;
sklej 1 regulacji ruchu na frontowych drogach samochodowych /FDS/# kiero-
wanie ruchem kolumn na tych drogach oraz zapewnienie pomocy maszerujacym
wojskom? kontrolowanie drég, warunkéw ruchu na nich oraz przestrzegania
przez maszerujgce wojska ustalonych zasad poruszania sie po FDS; informo-
wanie dowédcoéw maszerujacych kolumn ©warunkach ruchu 1 zmianach w stosun-
ku do ruchu planowanego oraz o innych zdarzeniach majgcych wpdtyw na prze-
bieg ich marszu; przygotowanie objazdoéw wez4déw drogowych i zniszczonych
odcinkéw drég do czasowego lub statego ich wykorzystywania przez maszeru-
Jace wojska i1 kolumny transportowe; zapewnienie obrony 1 ochrony obiek-
tow drogowych majacych istotny wpdyw na utrzymanie ruchu na FE6.
10/ Duze zuzycie drewna przy budowie tego mostu,a ponadto przy budowle

drogowego mostu wysokowodnego /ok.5000 m5/ i mostu kolejowego /ok.

2000 m~/ spowodowato masowy wyrab lasow sosnowych w okolicach Anlna#
Sulejéwka, Rembertowa i Garwolina.

11/ Zadania dla BDE naptywaja gtownie z Wydziatu stuzby dyspozytorskiej
i Wydziatu przygotowania sieci drogowej.



w celu petnej realizacji tych zadan BDEt organizuje sie¢ punktéw dys-
pozytorsldiLch i1 kontrolnych oraz posterunkéw regulacji ruchu; prowadzi pra-
ce zwigzane z budowa objazdéw wezddéw drogowych, odbudowg zniszczonych od-
cinkéw drog 1 makych mostéw oraz rozwija drogowe ptmkty obshugi.

BDE przydziela sie do obstugi calg sie¢ drogowg na obszarze tydéw

frontu*

Do ki erowania ruchem kolumn samochodowch i pojedynczych pojazdéw na
FDS brygada drogowo-ekaploatacyjna rozwija sie¢ pMjuaktow dyspozatorsklch*
punktéw kontrolnych i posterunkéw regulacji ruchu. BDE moze zorganizowac;
Jeden strefowy punkt dyspozytorski /SPD/, rejonowe punkty dyspozytorskio
/RPD/” przy kazdym batalionie drogowo”eksploatacyjnym, odcinkowe punkty
dyspozytorskie /0PD/ -mprzy kazdej kompanii eksploatacyjnej, punkty kon-
trolne /PK/ - przy kazdym plutonie drogovio-eksploatacyjnym oraz posterun-
ki regulacji ruchu /PRR/ - kazda druzyna regulacji ruchu rozv/1Ja dwa pos-
terunki .

Zasadniczym zadaniem punktéw dyspozytorskich Jeat kierowanie ruchem
kolumn przezi przekazywanie X02kazéw, zarzadzen i informacji naptywaja-
cych od przfilozonych dov;édcom kolum®, dotyczacych kolejnosci przejazdu,
tempa marszu, odlegtosci miedzy kolumnami, zmian kierunku Jazdy lub pun-
ktu docelowego itp. Ponadto punkty dyspozytorskie rarcecli posiadanej re-
zerw/ przepustoy/osci drorl mogg samodzielnie podeJmow8.¢ decyzje dotycza-
ce kolejnosci przejazdu, tempa marszu, odlegtosci iniedzy kolumnajai 1 po-
Jazdami itp.

Punkty dyspozytorskie realizuja réwniez zadania polegajace na? powiada-
mianiu maszerujacych wojsk o warunkach Jazdy na FFB, informowaniu przeto-
zonych o stenie drég, charakteru ruchu, oddziial—yv!rm]_u nieprzyjaciela i o
innych zdarzeniach majacych istotny wpkwvr na funkcjonovmnie sieci drogo-
wej, przekazywaniu podlegdym punktom dyspozytorskim zarzadzehn dotyczacych
kierowania ruchem, sk#adaniu meldunkéw o realizacji grafikéw ruchu na FDS,

Punkty dyspozytorskie realizuja swoje zadania na podstav/ie rozkazow
przetozonych i wyciagow /grafikow/ z planu ruchu na FIX> sporzadzanego
przez S3KWF. Wyciggi z planu ruchu dostarczone sg punktom dyspozytorski»
na kazdy dzien wykonywania zadania,

Do zasadniczych =zadan pvmktdw kontx*olnych nalezaj kontrolowanis
dokumentow dowddcow kolumn i kiezbw/ad" pojazdow, dokijunentdw prze-
wozowych, rozkazéw wyjazdu; rejestrowanie przejezdzajacych kolumn samocho-
dowych oraz prowadzenie ewidencji pojedynczych pojazdéw; nadzér md prze-
strzeganiem ustalonego porzadku ruchu; przekazywanie dcwédcom kolumn roz-
kazéw, zarzadzen i1 informacji ich przetozonych, przekazywania do OPD mel-
dunkéw o sytvjacji na drodze.
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PosteiTunkl regulac.U ruchu wystawia sie w punktach kollz;)i ruchu, w
wazniejszych miejscach zmiany Kkierunku drogi /np., nia rozwidleniach drodg,
na podejsciach do przepraw przez przeszkody wodne, w miejscach niebezple-
cznych lub o utrudnionej przejezdnosci itp.

Do zasadniczych zadan posterunku regulacji ruchu nalezy: zapewnienie
regulacji ruchu w punktach kolizji, utrzymanie ustalonej kolejnosci, tem-
pa 1 sposobu przemarszu kolumn samochodowych, wskazywanie kierunku ruchu,
przestrzeganie dyscypliny ruchu i zasad maskowania oraz wprowadzenie za-
rzadzen wojskowych organéw drogowych w zycie.

Batalion drogowo-eksploatacyjny /bde/ przeznaczony jest do: organiza-
cji i kierowania ruchem kolumn samochodowych i pojedynczych pojazdéow na
sieci drogowej znajdujacej sie w rejonie drogowo-eksploatacyjnym;odbudo”
zniszczonych odcinkéw drég; utrzymania drég w statej przejezdnosci oraz
rozwljanJ.a drogowych punktéw obstugi .

Drogowe punkty obstugi rozwijane sa do obstugi matych kolumn samocho-
dowych i pojedynczych pojazdéw oraz matych grup 1 pojedynczych zoknierzy
w zakresie zabezpieczenia technicznego, materiatowego 1 medycznego. Na
WDS"bde rozwija z reguty nastepujgce punkty obstugi: pomocy technicznej,
tankowania, medyczny, zywnosciowy i noclegowy.

Batalion drogowo-mostowy /bdm/ przeznaczony jest do prowadzenia odbu-
dowy zniszczonych odcinkéw drég, budowy objazdéw duzych wez4déw drogowych
oraz budowy mostéw przez mate i Srednie przeszkody wodne, v

1.2. Prz-\"gotowanle i eksploetac.ia sieci drogowej “frontu przez brygade dro-
gowo-eksploatacv.ina

Struktura sieci drogowej na obszarze ty#ow frontu przygotowywanej przez
BDE uzalezniona jest od rozmachu operacji, roli transportu samochodowego
w systemie transportowym frontu, wyposazenia i1 mozliwosci wykonawczych
brygady, stosowanych w czasie odbudowy i utrzymania drég rozwigzan inzy-
nierskich oraz Innych czynnikéw. Powinna ona zapewnia¢ swobodny manewr
wojsk i tydow na dowolnych kierunkach, #aczy¢ obiekty tytowe miedzy sobg
/dotyczy to réwniez obiektédw réznych szczebli dowodzenia/ oraz wigza¢ w
jednolity system komunikacyjny wszystkie /wykorzystywane na szczeblu fron-
tu/ rodzaje sieci komunikacyjnej.

Do tworzenia sieci drogowej frontu wykorzystuje sie odpowiednio przy-
stosowane odcinki drog istniejgce na obszarze ty46éw frontu, a przy ich nie-
dostatecznej gestosci lub niekorzystnym ukdadzie, buduje sie odcinki drog
nowych.
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Przygotowanie sieci drogowe.i frontu obe™mujei rozpoznanie»technlozne
istniejacych drég i przylegtego terenu# przeszkéd wodnych i przepraw, za-
sobéw miejscowych materiatow i konstrukcji budowlanych oraz mozli>roéd wy-
korzystania miejscowych sit i1 $Srodkéw do odbudowy i utrzymania drégj roz-
minowanie 1 oczyszczenie drog z zawat i1 zapér, wrakéw pojazdoéw, niewybu-
chéw itp*; odkazanie i dezaktywacja odcinkéw drég i obiektéw drogowych!
odbudowe drég; budowe nowych odcinkéw drég; oznakowanie drég; przygoto-
wanie miejsc 1 rejonéw odpoczynkéw, rejonéw wyczekiwania kolumn transpor-
towych, zjazdoéw z drég; odbudowe 1 budowe mostédw oraz przj”gotowanie prze-
praw promowych, w bréd 1 pod woda.

prowadza patrole lub grupy rozpoznawcze.
Sk¥ad patrolu lub grupy rozpoznawczej W3hosi od druzyny do plutonu dro-
gowego, do ktorych wkacza sie chemikéw - zwiadowcéw. Patrole 1 grupy roz-
poznawcze dziataja na pojazdach samochodowych, a w szczegélnych wypadkach
na $migtowcach. Tempo rozpoznania dla patrolu /grupy/ dziataJaceJma po-
jezdzi©® samochodowym wynosi 10-15 km na godzine /terenu pod budowe objaz-
déw lub dojazdéw 5-6 km na godzine/, natomiast dziatajacych na sSmigtowcu
do 300 km na dobe.

Rozminowanie i”oczyszczenie drég prowadzone Jest przez tzw« grupy to-
rujace tworzone z pododdziatdéw drogowych oraz /w ramach wspétdziatanie/
wojsk inzynieryjnych. Grupa torujgca z reguty sktada sie z podgruKT roz-
poznawczej, minerskiej 1 oczyszczajacej .-

Rozminowanie i oczyszczenie obiektéw mostowych prowadza oddzielne gru-
py rozminowania, ktére rozminowujg i oczyszczaja mosty, dojazdy 1 koryta
rzek minimum 200 m po obydwu stronach mostu.

odcinkéw drég i obiektéw drogowych prowadzag
pododdziaty chemiczne we wspétdziataniu z pododdziatami drogowymi .
prowadza pododdziaty drogowe brygady. Przy odbudowie
drég stosuje sie dwa zasadnicze sposoby odbudowy - odbudowe dorazng i
odbudowe tymczasowg. Odbudowa dorazne stosowana Jest przy eksploatacji
drogi w okresie nie przekraczajacymi 10 dni, natomiast odbudoyral tymczaso-
wa powinna zabezpiecza¢ prowadzenie intensywnego ruohu w okresie do 20
dni. Zakres odbudowy uzalezniony Jest 6d charakteru zaistniatych znisz-
czen, “
samochodowych prowadzona Jest wéwozas,kie-
dy gestos¢ sieci na obszarze prowadzonych dzlakejn bojowych Jest niedosta-
teczna, lub"kiedy na tym obszarze Jest niekorzystny /dla wojsk i ich ty-
+6w/ uktad sieci drogowej. *
polega na sprawdzeniu i poprawieniu aktualnosci istnie-
jacych znakéw drogowych oraz na dodatkowym oznakowaniu fronto\yych drég
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samochodowych /F1S/ znormalizowanymi wojskowymi znakami drogowymi. Ozna-
kowanie prowadza z reguty pododdziaty eksploatacyjne na przydzielonych
im odcinkach drég,

oraz rejonow wyczekiwania
dla kolumn transportowych polega na ich rozpoznaniu# oczyszczeniu, oznha-
kowaniu, rozbudowie inzynieryjnej, wybudowaniu dojazdéw do FDS oraz w
miare potrzeby uzupednieniu maskowania natuiralnego. Prace te wykonuja
pododdziaty eksploatacyjne.

Q6h”~6owe_i J>udowe matych obiektédw mostowych /do 100 m ddugosci/ pro-
wadzg pododdziaty mostowe. Moze byé stosowana odbudowa dorazna lub tym-
czasowa. Dorazny sposob odbudowy zabezpiecza eksploatacje mostu w ciagu
kilku dni, natomiast spos6b tymczasowy - w toku operacji. O zastosowa-
niu Jednego z przedstawionych sposobéw odbudowy decyduje przede wszystkim
czas wyznaczony na odbudowe /budowe/ mostu oraz posiadane przez brygade
materiaty 1 konstrukcje mostowe.

W celu zapewnienia sprawnej eksploatacji sieci drogowej frontu tworzy
sie strefe drogowo-eksploatacyjng /SDE/, ktéra obejmuje wszystkie zasadni-
cze, zapasowe 1 pomocnicze, dofrontowo i rokadowe drogi samochodowe eks-
ploatowane na obszarze tytow frontu. Strefa ta dzieli sie na rejony dro-
gowo-eksploatacyjne /RDE/, ktére z kolei podzielone sg na odcinki drogo-
wo-eksploatacyjne /0OLE/, Catoksztatt przedsiewzie¢ zwigzanych z eksplo-
atacjag drog nalezy; w SDE - do brygady, w PICE - do batalionu drogowo-eks-
ploatacyjnego, a na ODE - do kompanii eksploatacyjnej.

Eksploatacja sieci drogowe.l frontu obejmuje nastepujace przedsiewzie-
cia; utrzymanie drég w stanie przejezdnosci; organizowanie, dyspozjrtorskie
kierowanie, regulowanie i1 kontrole ruchu kolumn samochodowych i1 pojedyn-
czych pojazdow; ostone technicznag drég i przepraw przez przeszkody wod-
ne oraz rozwijanie drogowych punktéw obstugi,

ytrzyganie,,dl"E,,wystaniegrzejezdnoscl polega na wykonywanig prac
zwigzanych z konsen»racJa,i naprawg biezaca drog i przepraw, odwadnianiu
drég; oczyszczaniu drég z btota, Sniegu i réznych zatarasowan oraz zwal-
czaniu gotoledzi.

Organizowanie ruchu drogowego polega gtbéwnie na op3?acowanlu plandw
ruchu, organizacji dyspozytorskiego systemu kierowania oraz tegulacji
i kontroli ruchu kolumn samochodowych i pojedynczych pojazdéw, Ruch na
frontowych drogach samochodowych w sposéb scentralizowany planuje sztab
kwatermistrzostwa frontu /szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu/,
pozostawiajgc komendantowi strefy, rejonéw i odcinkéw drogowo-eksploata-
cyjnych okoto 20-305" rezerwe dobowej przepustowosci drég. Na podstawie
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planu ruchu ww, komendy opracd™i“a.jg dobowe wykreay xUohu na drogach sta-
nowigce podstawe do klerov/oni« i regulacji tudwvik
koluinn saraochodo>/j—ch i1 pojedynczych
pojazdéw /ia FD3 prowadzone Jest przez ftii“ofony punkt dyspozytorakl /SPD/
organizowany przez sztab BDE, rejonowa punkty dyspozytorskie /RPD/ roz-
wljflne przez sztaby batalionéw drogowo-eksploatacyjnych oraz odcinkowe
punkty d.yspozytoi-skle /OPD/ organizovftne przez dow/dzt.v/a kompanii eksplo-
atacyjnyct). Polega ono na? zbieraniu przsz punkty dyspozytorskie /Pl)/
danych o sytuacji i przebiegu rucliu m iirog8oli oraz Ich etarde techni.cz-
nymi korygowaniu zakdocen ruchu, przekazywaniu Uaytkovaiikopi drég dyspo-
zycji odno4nle ti*8sy, termindw I nposobow wykonywania manewru, informo-
wariiu szefostwa .stunby komunikacji wojskoy/ej frontu o sytunoji na FIB i
przebiegu ruchu oraz ra. organizacji ruchu lokalnego.
£S CHIREITE*5.81b zapewTiiaja poatei®unki regulacji ruclu? /P.PRM ktore
wystawiane sqixa drogach z i“egnly Vv put.iktach kolizj;!» Polega ona na; za-
pewnieviiu ustalonej kolejno.scl, tempa i Jiposobu pizeJuTrdu prze-z poszcze-
g6lna odc-tnkl ws I cozykierv)iiu ruchu, tVi.estzE—gardu dyscypliny
rud.>  zrisad i6SfikovaniB oraz p.r;"eazyi,vianlu *ttkcan.ik™™m drég zarzadzeiig
sygnatow 1 3niormac ii.
drogoch zapewniaja® punk ty kop.i.rolne /PK"/ wyst3.vd.ene
uu gL, ctrefy, re.;iondv j~oicinkéw drogowo-slcspi.oataoyjr.ych. ruble-
¢-av az.erad-tlch przeszkdéd wodnych oraz w rgor.a-"-h weifléw drogovfych + wie-
kszych ralej.;;oconéciffch(, przez ktoie pt’VUxix FI'Ss
R VASUTSI] [Sy% will 53| =1 przepraw przecz przeszkody wodne ma u« cela
utrzymémle na rdcb ciggtosci .mioiu kolumn fkanc,="m.adbvAeh 1 pojedv riCF.yoh
pojazdéw.Pologa ona fia szybkim usuwaniu 3nlsfc-,: 1 5 zawakéw powstajacych”
na di"Ogach Jfj skutek uderzen n. iepréy Inciel??. cr-rz giemm. rjrgatoych warunkoéw
etmofii?erycznyc.b /b.yirologicznyc?i/
DLZEZ ... BB, e i rozwi jane sg przez wtallory drogowo-eksploata-
cyjne brygady z reguly w poblizu sD tych bata..llo.uwow™ ~

>*3* 0sJ™natef£lmigz!™Mn

Brygada drogowo—eksp."icatacy-j"aa z uwagi u? i,,-zza))™c sti 1 oro.skéw do
prowadzenia oalony teohnlczxie;) FBI, orge.ul zuje Ja tylko w at.iosleaiu
do newralgicznych odcinkéw drég i <tairilejsaci! obiektéw mostowych /z wy-
Jatkiem duzych mostow drogowyci;, kto.rj*ch oslou® tedri-tnong orgiani.zuj«
brygedi*X mostowa/ znajdujacych sie na obvsluglwanej przez brygade aleci di-o-
OWi0)
12/ MO iUsx os"tony tec.ni.czre. J5drog i przapniu pxZE; p.rzeazkOiiy wodne

i:r ,eJ oméwivi sk
—H~imklJe to s7f,fzo) przedstawiono v, pkt, 1*1»
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Ostone techniczng ww. obiektdéw prowadzg kompani© drogowe z batalionéw
drogowo~eksploaT: ;acyJnyGh i bataliondéw drogowo-mostowych oraz kompania
mostowe z bataliondow drogowo-mostowych. Pododdziaty drogowe z reguty rea-
lizujg zadania zwigzane z likwidacjg zniszczen /istniejacych w czasie
przystepowania brygady do ostony technicznej ox”z powstajgcych w trakcie
jej prowadzenia/ na drogach samochodowych oraz budowg tymczasowych objaz-
déw wazniejszych wezdéw drogowych i dojazdéw do mostéw zapasowych /dublu-
jJacych/. Natomiast pododdziaty mostowe wykonuja zadania zwigzane z odbu-
dowg matych i Srednich mostéw drogowych oraz gromadzeniem rezerw materia-
46w 1 konstrukcji mostowych W poblizu ostanianych mostowj, w celu tworze-
nia dogodnych warunkéw do ich odbudowy.

Kazdy pododdziat brygady /drogowy i mostowy/ otrzymuje do ostony tech-
nicznej okreslony rejon« odcinek lub obiekt lezacy na sieci drogowej fron-
tu z takim wyliczeniem, aby znajdowat sie on w zasiegu dziatania danego
pododdziatu, umozliwiajgcym mu dojazd 1 wykonanie prac niezbednych do
wznowienia ruchu w ciggu ok, 3 godzin, a odbudowe dorazng zniszczonego
odcinka drogi /mostu/ w ciggti jednej doby,

1.4. Dowodzenie oddziatami bryftady drogowo-eksploatacyjnej podczas obstu-
gi ruch\i na frontowych drogach samochodowych

G+oéwn3n organem dowodzenie w BDE jest sztab. Prace organizuje on na
podstawie decyzji i wytycznych dowédcy brygady oraz zarzadzen szefa stuz-
by komunikacji wojskowej frontu. GHownym organizatorem pracy sztabu bry-
gady i dowodzenia biygadg jest szef sztabu, Ictdry osobiscie uzgadnia pra-
ce zastepcow dowddcy brygady, szeféw rodzajéw stuzb, informuje ich o otrzy-
manych zadaniach i sytuacji oraz okresla, jakie dane nalezy zdoby¢ i w
jakim terminie oraz jakie zarzadzenia wstepne przygotowa¢ dla oddziatow.

W BDE duza role w procesie dowodzenia podlegdymi oddziaktami,, szczegol-
nie w zakresie wykonywania zadan zwigzanych z przygotowaniem i eksploata-
cja sieci drogowej spednia wydziat eksploatacji drog. Wydziat ten skdada
sie z sekcji eksploatacji drég i punktu dyspozytorskiego.

Sekcja eksploatacji drég wypracowuje i przygotowuje dowddcy brygady
dane dotyczgce przygotowania sieci drogowej, jej utrzymania w stanie prze-
jezdnosci oraz ostony technicznej.

Punkt dyspozytorski rozwija strefowy punkt dyspozytorski /SPD/ 1 rea-
lizuje zadania zwigzane z organizacjg, dyspozytorskim kierowaniem, regu-
lacjg 1 kontrolg ruchu kolumn samochodow™-ch i pojedynczych pojazdéw na
obszarze catej strefy drogowo-eksploatacyjnej /SDE/,-"

W pracy vrydzlatu eksploatacji drog uczestnicza zastepca dowddcy bryga-
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do sprav kierowania ruchem i zastepca dowddcy brygady - g#éwny inzy-
nier.

W dowodzeniu brygadg ponadto aktywnie uczestnicza inni zaatgpcy dowdd-
cy /do spraw politycznych, do spraw technicznych, kwatermistrz/ oraz sze-
fowie stuzb brygady /szef kacznosci, szef zabezpieczenia chemicznego,
szef stuzby czolgowo-samochodowej, szef uzbrojenia i elektroniki, szef
stuzby zdrowia, szef stuzby zywnosciowej, szef stuzby mundurowej, szef
stuzby MPS oraz szef wydziatu eksploatacji drog/,

Sztab Or&.Z pozostate organy dowodzenia brygady drogowo-eksploatacyjnej
zadania swoje realizuja w rejonie stanowisk dowodzenia. W BI® organizuje
siei stanowisko dowodzenia 1 tytowe stanowisko dowodzenia.

d®st stanowiskiem gioéwnym, Z ktérego dowod-
ca brygady dowodzi podlegtymi oddziatami w czasie wykonjn"inia przez nie
zadan bojowych. Rozwija sie Je z reguty w centrum strefy drogowo-ekeploa-
taoyjnej. Na stanowisku dowodzenia znajduja sig 1 prac\ija: dowddca, zas-
tepcy dowddcy, zasadniczy sktad sztabu brygady 1 organdow politycznych.
Na stanowisku dowodzenia moga przebjrwadé ponadto przedstawiciele stuzb tech-
nicznych 1 kwatermiatrzowskioh brygady.

przeznaczone Jest do dowodzenia pod-

oddziatami zabezpieczenia technicznego i tytowego brygady oraz kierowania
procesami zabezpieczenia technicznego i tytowego oddziatéw brygady. Or~-
nlzuja sie Je oddzielnie na poczatku operacji, kiedy czesé sit brygady
bedzie znajdotimta sie w odwodzie. Natomiast w momencie kiedy brygada za-
angazuje do- wykonyvmnia swoich zadan bojowych wszystkie posiadane sity,
woéwczas TSD rozwijane Jest w poblizu SD.

W toku opei-acji zaczepnej frontu na skutek zwiekszania sie rejonu dzia-
+ania /wydtuzania obstugiwanych drég/ stanowiska dgwodzenla brygady moga
zmienia¢ rejony rozwiniecia 3-4 razy, tzn. dwa razy w zadaniu blizszym i
do dwéch razy w zpdaniu dalszym frontu. Majac na uwadze koniecznos¢ za-
chowania cliggtosci dowodzenia, zmiana rejonu rozwiniecia stanowiska dowo-
dzenia odbyvfa sie z reguty czesciami. Polega ona na tym, ze sposréd obsa-
dy stanowiska dowodzenia wydzielona Jest grupa operacyjna, ktéra po prze-
prowdzenlu rekonesansu zajmuje przewidziany rejon. Po nawigzaniu 4gczno-
Sci /z przetozonymi i podwhadnymi/ w nowym rejonie rozwiniecia stanowiska
dowodzania, dotacza do niego pozostata czes¢ obsady stanowiska.

W celu utrzymania ciggtosci dowodzenia U brygadzie moze by¢ stosowany
réwniez inny sposéb zmiany rejonu stanowiska dowodzenia, polegajacy na tym,
te na czas zmiany rejonu rozmieszczenia SD, dowodzenia oddziatami brygady
prowadzone Jest przez dowddce brygady z Jednego ze stanowisk dowodzenia
batalionéw drogowo-eksploatacyjnyeh.
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2. wmOSKI koi%ove

1. Bardzo duze"nasycenie wojsk réznorodnym sprzetem bojowym i tech-
nicznym oraz stale rosngce zapotrzebowanie na dow6z Srodkdéw materiato-
wych dla wojsk walczacych, ktory w duzej mierze realizowany bedzie trans-
portem samochodowym powoduje, ze we wspékczesnych dziataniach bojowych
intensywnosé ruchu na niektérych ¥ES moze dochodzl6é do 10000 i wiecej
pojazdéw na dobe. Przejazd, tak duzej liczby pojazdéw po jednej drodze
samochodowej moze spowodowac¢, w niektdorych okresach doby, tworzenie sie
ciggtej kolumny pojazdow /bez wiekszych przerw miedzy poszczegélnymi
kolumnami/. Zjawisko to bedzie ponadto potegowane w przypadku wystgpie-
nia zak#oécen w ruchu kolumn 1 pojedynczych pojazdéw.

2, Zapewnienie szybkiego reagowania na wszelkie zaktbécenia zachodzagce
w ruchu /szczeg6lnie w miejscach 1 rejonach ich powstania/, we wspétczes-
nych warunkach prowadzenia dziatan bojowych, wymaga¢ bedzie duzej opera-
tywnosci dziatania punktéw dyspozytorskich i kontrolnym oraz posteirunkéw
regulacji ruchu. Zwiekszenie skutecznosci dziatania ww. elementéw zabez-
pieczenia drogowego w duzej mierze mozna by uzyska¢ wyposazajac pododdzia-
4y eksploatacyjne w motocykle. Jeszcze lepszym rozwigzaniem bykaby moz-
liwos¢- korzystania przez BDE /na zapotrzebowanie/ ze Smigtowcow.

Zatgczniki:

Nr 1 Struktura organizacyjna brygady drogowo-eksploatacyjnej /BDE/~
Nr 2 - Mozliwosci wykonawcze oraz podstawowe dane taktyczne brygady
drogowo-eksploatacyjneJe

Nr 3 - Podstawowy sprzet i uzbrojenie brygady drogowo-eksploatacyjnej.
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Zatgcznik 3

PODSTAWOWY SPRZET I UZBROJENIE BRYGADY DROGOWO-EKSPLOATACYJNEJ

[:9.0/0/0/0/0/] 13

B e onanySzGzegolnienie | A8asH
B UZBRQJENIE. '

B7,62 ran pistolety maszynowe
*reczne karabiny maszynowe
Hreczne granatniki ppanc *
»14,5 Jm PKM /podwd™jny/
g SPRZgT
gradiostacje KF 0,1-0,5 KW
«radiostacje UKF do 0,1 KW
elektrownie sitowe i1 oswietl.
1 zespoty spalinowo-elektryczne
wwarsztaty samochodowe
Rspycharki
zurawie samochodowe
gwalce drogowe
»pokrycie drogowe
gmost stalowy skkadany /kpi./
Hpark pontonowy TPP

Hkoparki samochodowe 3 1
samochody ciezarowe roézne 64 {
gzestaw stuzby regulacji ruchu 45 \
»ciggnik sam.ciezki 1 i
gsam,sanitarne wielonoszowe 44
»przyczepy transportowe X 17 ;
cysterny paliwowe 4,5 m 6
»cysterny paliwowe 1,6 m 31
% r.awKarars.iBna*iK«MKiniincwHacKamnM iac o eI
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CZE~C 11

DZIALANIE BRYGADY MOSTOWEJ PODCZAS UTRZYMANIA PRZEPRAW fWSTOWYCH
NA FRONTOWYCH DROGACH SAMOCHODOWYCH

WSTEP

Srednie 1 szerokie przeszkody wodne od najdawniejszych czaséw stanowi-
4y trudng do pokonywania przeszkode dla wojsk walczacych» zreszta takimi
pozostaty do czasow dzisiejszych* Powodowato to» ze mosty na takich prze-
szkodach wodnych wywieraty szczegélny wpdyw na przebieg dziatan bojowych*
Majac to na uwadze» walczace ze soba strony dazyty w dziataniach zaczep-
nych do niszczenia takich mostéw na tytach przeciwnika, lub tez niszczy-
4y Je w czasie odwrotu w celu opdznienia poscigu nlepizyjaciela. Duza opta-
calno$¢ niszczenia obiektéw mostowych wynikata réwniez z niezwykltej pra-
cochtonnosci i1 czasochtonnosci prac zwigzanych z budowg /odbudowg/ mostow,
ktére wymagaty ponadto od budowniczych duzej wiedzy Inzynierskiej* Spowo-
dowato to potrzebe posiadania Jednostek wojskowych, ktéreby specjalizo-
waty sie w budowie /odbudowie/ mostéw* W historii polskiej wojskowosci
klasycznym przykdadem byda budowa mostu pontonowego na Wisle pod Czerwin-
skiem w koncu czerwca 1410 roku, po ktorym wojska Whadystawa Jagietty .
przeprawity sie przez Wiste w czasie Wyprawy Grunwaldzkiej™.

Przy budowle mostéw podczas dziatan bojowych od dawna g#déwnym mankamen-
tem byt dtugi czas Jed realizacji, W zwiagzku z tym pojawida sie potrzeba
posiadania gotowych konsti®ukcJi mostowych, ktérych prostota elementéw i
+atwos¢é montazu zlikwidowalby ten mankament.Takim rozwigzaniem staly sie
1/ Most ten wykonany byt w czesciach na przedtomie zimy 1 wiosny 1410 roku

w Kozienicach i nastepnie sptawiono go Wista do Czerwinska, Budowe mos-

tu Jagietto zlecit Dobragostowi Czarnemu z Odrnywatu - staroscie radom-

skiemu. Wykonawca mostu natomiast byt mistrz ciesielski Jarostaw. W

czasie przygotowania, elementéw mostowych w Kozienicach przerobiono ok,

500 m™ drewna, wykonujac 168 #odzi, 500 belek 9-metrowych i 2500 desek

3,5 metrowych, O doskonatosci konstrukcji mostu Swiadczy nie tylko bez-

kolizyjna przeprawa wojsk krélewskich na drugi brzeg Wisty, ale roéwniez

to, ze zostat on po zakoniczeniu przeprawy wojsk zdemontowany i spltawio-

ny do Ptocka, gdzie oczekiwat na przeprawe powrotna,
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rosty 3>ckdane<. Pro.-3ekt plervs'iego moatu skiadanego powstnl w 1668 roku,
a piervfs?e doswiadczenia z budowag takich aibstow loiety mis.j*ce p<">dcz® woj-
ny rooyjako-turecklej /ZIBTTNOTO/t Jednak pierwsze udane Honntrukcje »os-
téw skitadanych pojawity si® ws Franohj. na przetowie XIX i XX wieku i zas-
tosowano je do odbudowy mostéw kolejowych zniszczonych podczas vw<rony fran-
curiko” prvisklej /IS10-ISIl/» W okresie péiniejazym mosty skladane zaczeto
konstruowaé¢ w Austro-V/egrach, Rosji, Niemczech t we Wtoszech.
~  Drogowe mosty sktadane pojawity aig jednak dopiero w czasie drugiej
wojny Swiatowej. Do ich projektowania zaangazowano wielu \ybl.tnych spec-
jalistow,. takich jaki Eifel, Kohn, Peton, Inglis, Gerbert, Bailoy i inni.
HtJ>>a.rd2 ic?j] udang konstrukcjg sposrod wielu ciel.*<r/cb rozwigzan okazat
sie "most Bailey'o'% ktérego parametry techniczne i taylycznc przewyzaza-
ty wszystkie znane w tych czasach konstrukcje mostowr-*,

Z chwilg powstania udanych konstriikcjl drogo>yych mostéw skitadanych sta-
ty sla one podstawowy.!?? tfyposaZeal ess jednostek laostowych, Znaj=37?sjg sig one
tn.In. fi. v<ypot-.ateni>' brygady liiortowej,

1, ZABliirrecZPRtS FRZEPHAW MaiTOrcH na iiPi:DN.i;CH | SIEROKICIi PRZSSZKOLSACH
WODijyCfT FibMEZ

- '60 -yady* 0.g6lne oraz poataii® po.jecia

Moat - budowla inzynierska. ?oh»ozliwlc jaca ciggta korranikacje"
drogowg pt-.«<s przeszkdéd-?' wodng. Zasadnicze czys$ci skladowa mostu to podpo-
ry 1 orzacsiB mostowe. Podpory $rodkowe to filory. podpoiy brzegowa to
przyczotki.

W zaleznos$ci od czsau uzyt'«owa.ais mo3:y ris stf.tc, ty~iczago-
W i pj'Owizoj'yo?-"le; wysokowod?'ie 1 ntskowodne /i'fOga oy'i rowniez podwodne/«

P-fzezna¢zony jeat.cio di-agotruatego utytkc<vi8nla - zwykle dzio-
aigtkl bib setki lat.
stuzy do zabezpieozej?Ae kos™unik”cji przez pizor~zkod?
wiming w stosunkowo krétkim czasie, np, w okresie operacji, w czasie «a*
zonu itp.
stuzy do zabezplfeczeirla komcinicacj i pi'z?iz iirzeazkode
wodmi w ciggu kilku dni.
przystojsowoi-iy jest do ek&ploelucjl ciaggi."'., iicstoso\-/Ziany
do w,"mogéw zeglugi r?a przeszkodzie wodnej /roézrileto¢¢ przesle<. z>iglowego

2/ Bailey™a - drogowy >nost skiadfér-y produkin.is.rrz masowo' Anglii w
drugiej wojny Swiatowej. Po-iiita?vuwy£Eli 0j emeiite.".! reosto jest sktad-
2ii:- ";T«ty o -wmlorechi dig. 3,06 m, wy.s. - Po,szczeg6lne elemen-
ty kratownicy mostowej ii“czy sie stalowyni tvwi*znisssiziost jaontuja
rle ladzie, o n:sstapnie, po s'pfi-.-jninych rnlkacP., ‘'wysuwu ii-iid prze-

' r-le 1 .iste-wLa na podporach.
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ponad 15 m, wysoko$é konstrukcji mostowej nad poziomem wody zeglownej min.
4 m/, przeptywu kry lodowej /wybudowane izbice/ i wéd powodziowych /po-
aiadajacy odpowiednie Swiatto mostu/.
posiade prosta konstrukcje /np. lezajowa/, niewielka

rozpietos¢ przeset /do 10 m/, przeznaczony do krétkotrwatej eksploatacji,
nie przystosowany do spdywu lodu, woéd powodziowych oraz zeglugi /w nie-
ktérych wypadkach mosty niskowodne posiadaja przesta zwodzone/.

1?72SS-E2MN1i23DY posiada parametry taktyczno-technlczne mostu nlskowodne-
go, a Jezdnie kilka centymetréw pod powierzchnig wody. Montaz mostu pod-
wodnego wymaga stosowania specjalnej technologii robét.

Budowa TBOstu odbyyfa sie z reguty w miejscach, w ktérych dotychczas,
mostu nie bydo, a most wraz z dojazdami budowany Jest od podstaw /od no-
wa/ =

Odbudowa mostu moze byé prowadzona na starej osi oraz na bliskim lub
dalekim objezdzle.

21SKi"2SI£-.22812. .28-8i1S£2i1-221 prowadzi sie z reguty wtedy, gdy nastagpi-
4o czesciowe zniszczenie /uszkodzenie/ mostu istniejacego, a pracochdon-
nos¢ prac zwiazanych z odbudowg mostu oraz czas ich wykonania nie przekra™*
czaja takich wskaznikéw odnoszacych sie do budowy mostu nowego na objez-
dzle«

most budowany Jest obok
mostu zniszczonego /w gére lub w dok rzeki/.

Odbudowg”™mostu”ng dalekim objezdzle - nowy most budowany Jest w odle-~
gtoscl kilku kilometrow w goére lub w dé4 rzeki od mostu zniszczonego /w
odlegtosci umozliwiajacej zniszczenie Jednym dadunkiem Jadrowym Sredniej
mocy dwéch mostéw - na starej osi i1 na dalekim objezdzle/.

Ostona techniczna mostu polega na przygotowaniu zapaséw materiatow 1
konstrukcji mostowych umozliwiajgcych szybka odbudowe niszczonych przez
nieprzyjaciela mostow, organizowaniu dyzuréw wydzielonych pododdziatow
mostowych w rejonie zagrozonych mostéw, przygotowaniu organizacyjnym do
szybkiej likwidacji zniszczen. Jak réwniez tworzeniu 1 odpowiednim roz-
mieszczeniu silnych odwodéw dla szybkiego likwidowania zniszczen na mos-
tach, a takie na budowie mostéw zapasowych /dublujacych/. Kazdemu podod-
dziatowi wydzielonemu do ostony technicznej mostéw przydziela sie okres-
lony obiekt.

Brygada mostowe /BM/ przeznaczona .jest do budowy, odbudowy i ostony
techrilcznej mostéow drogowych na Srednich 1 szerokich™* przeszkodach wod-
nych. Stnjktura organizacyjna BM oraz JeJ wyposazenie pozwalajg dzielié

3/ Szerokos¢ przeszkéd wodnych; matych - do 100 m, Srednich 100-250 m,
szerokich 250~<i00 m
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ja na dwie czesci 1 prowadzié przez nie prac jednoczes$nie na dwéch obiek-
tach. Ponadto katdy batalion brygady moze wykonywaé¢ pniice mostowe samo-

dzielnie. Brygada jest w stanie wykonirwa¢ prac« mostowe w pednym zakresie,
poczawszy od przygotowania materiatéw budowlanych, a koriczac na ich monta-

Zu na moscie.

Batalion mostéw sktadanych /bms/ przeznaczony jest do budowy mostow
drogowych przy wykorzystaniu konstrukcji drogowych mosté>r skdadanych ty-

’pu 22-80 i DMS-65""~. Moze on réwniez budowa¢ drewniane mosty wysokowod-
ne, niskowodne 1 podwodne*

Batalion pontonowy /bpont/ przeznaczony je.st do budowy mostéw pontono-
wych oraz przepraw promowych. Wyposazony jest w z«;staw parku PP-64,

Og6lne zasady uzycia brygady mostowej i podlegtych jej batalionéwi

Zesrodko™nie_g|ownirch”sidM1"Srodkéw™na”*za3adnlczxch”™obie”
tow™ch - zgodnie z tg zasadg w operacji zaczepnej frontu zdecydowang wie-
kszos¢ swoich sit 1 Srodkéw BM zesrodkowuje na gldvmym kierunku uderzenia
wojsk. Zapewnia to wieksze tempo odbudowy /budowy/ mostéw na zasadniczych
frontowych drogach samochodowych /FD8/, a tyra samym tempo wydduzania FDS
w k~runku wojsk walczacych.

Podzia¥"s”_i,Srodkéw br2gadjr_mostowejjia_d~ rzut2 - zgodnie z ta
zasada oddziaty BM rozmieszczane sa nie tylko na zasadniczych Kkierunkach
dziatania wojsk frontu, ale rdéwniez urzutowywane sg na calta gtebokosc¢ pa-
sa dziatania. Umozliwia to jednoczes$nie prowadzenie odbudowy /budo™fy/ mos-
tow na Srednich i szerokich przeszkodach wodnych W $Slad za nacierajacymi
wojskami frontu oraz prowadzenie ostony technicznej mostéw drogowych.

3, WJdzielanie_.odwodéw - tworzenie odwodu w BM lanozliwia; zamiane pod-
oddziatéw porazonych bronig masowego razenia, likwidacje skutkéw uderzen
Jadrowych nieprzyjaciela na obiekty mostowe, potegowanie wysitku g#oéwne-
go ugrupowania brygady, wykonywanie prac nieprzewidzianych w planie zabez-
pieczenia drogowego operacji. Sk#ad odwodu biygady uzalezniony Jest od
konkretnej sytuacji i moze zmienia¢ sie w toku operacji. Na przykdad, w
sk#ad odwodu BM na poczatku operacji moze vzhodzid navet do 3096 sit 1 Srod-
kéw brygady, a pod koniec operacji 5-1096 tych sit i Srodkow.

4/ Most sktadany tvpu 22-80 jest udoskonalony wersja mostu Belleya. Z ele-
mentéw tego mostu mozna budowaé¢ mosty o roznych typach konstrukcji przei
set: jednopietrowe-jednoscienne, jednopietrowe-d™-msdenne, dwupletrowe-
-dwuscienne, trzypletrowe-dwuscienne. Nosnos¢ mostu - do 60 t /dla po-
jJjazdéw gasienicowych/ i 30 t /dla pojazdéw kotowych/. Tempo montazu
mostu - do 10 m na godzine. .

Most sktadany tvpu DMS-65 - z elementdow tego mostu mozna budowac¢ te sa-

me typy konstrukcji przeset mostowych lak w moscie typu 22-80, ponadto

most dwujezdniowy o szerokosci jezdni 4,20 m kazda. Nosnos¢ mostu jak

mostu typu 22-80. Ddugos¢ jednego kompletu mostu 117 m, masa 243 t,
przewozi sie na 50 samochodach ciezarowych o #adownosci 5 t.
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Po uzyciu odwodu natychmiast w Jego miejsce wycofywane sa sidy 1 Srod-
ki dziatajace na drugorzednych kierunkach,

k. Racjonalne~~korzystanie “podo® brygady_mostoweJ - zasada ta
méwi» ze pododdziaty poszczegdlnych batalionéw brygady powinny byé wyko-
rzystywane zgodnie z ich przeznaczeniem i specjalnoscig. Ponadto nie wolno
dopuszcza¢ do nadmiernego rozdrabniania pododdziatédw oraz nieuzasadnionych
przerzutoéw,

1,2, Odbudowa /budowa/ 1 utrzymanie mostéw drogowych na Srednich i szero-
kich przeszkodach wodnych

Sposo6b odbudowy zniszczonego mostu drogowego uzalezniony Jest od? cza-
su wydzielonego na Jego odbudowe” przewldyvrainego okresu eksploatacji mos-
tu, nakazanych norm eksploatacyjnych mostu, posiadanych przez brygade mos-
towg materiatow i konstrukcji mostowych, wyposazenia sprzetowego brygady
oraz rozwigzan inzynierskich stosowanych przez oddziaty brygady, Z uwagi
na przewidywany okres uzytkowania obiektéw mostowych /jest nim z reguty
czas prowadzenia operacji zaczepnej Tfrontu/, preferowane sg? odbudowa
mostow prowizoiyczna i tymczasowa, ktére umozliwiaja oddawanie obiektu
mostowfgo do uzytku w stosunkowo krétkim czasie. Krétki czas odbudowy uzys-
kuje sie dzieki i powszechnemu stosowaniu materiatdéw i konstrukcji uzyski-
wanych z zasobdéw miejscowych, szerokiej mechanizacji prac, stosowaniu ty-
powych rozwigzan konstrukcyjnych, wysokiej specjalizacji pododdziatéw moa-
towych w wykonywaniu sScisle okreslonych prac, stosowaniu potokowej organi-
zacji prac itp.

Mosty drogowe na Srednich i szerokich przeszkodach wodnych moga byc¢
odbudowywane! na starej /poprzedniej/ osi? na objezdzie bliskim /30-50 m
od starej osi/ lub dalekim /72«5 km od starej osi/, a takze na czesSciowym
objazdzie /czesciowo wykorzyst3wana Jest w tym wypadku ocalaka czesé mostu/<

BM z uwagi na posiadany sprzet techniczny,oraz wyposazenie w konstruk-
cje 1 sprzet mostowy /drogowe mosty skdadane, park pontonowy/ najlepiej
przygotowana Jest do odbudowy mostédw na objazdzie.

Proces zwigzany z odbudowa /budowg/ mostu drogowego dzieli sie na sze-
reg etapow, wsrod ktérych mozna wyrézni¢; etap projektowania mostu /wyko-
nanie projektu tecznicznego mostu/, etap planowania organizacji prac zwig-
zanych z odbudowg /budowa/ mostu oraz etap realizacji odbudowy /budowy/
mostu.

Etap projektowania mostu - obejmuje wykonanie perspektywicznego pro-
Jjektu technicznego mostu /moze by¢ on wykonany nawet Jeszcze w okresie
pokoju/ i projektu wykonawczego. Opracowanie projektu wykonawczego mostu
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V przypadku posiadania pro.jektu perspektywicznego polega na Jego adapta-
cji do zeistnlatych warunkéw /taktycznych, technicznych, atmosferycznych,
materiatowych itp,/ w rejonie budovry mostu oraz mozliwosci wykonawczych
od(3zlotév/ /pododdziatéw/ mostov/yoh, ktdére bedg most odbudowywac¢. Natomiast
Jezeli brak Jest projektu perspektyvricznego, wowczas podczas opracowania
projektu wykonawczego wykorzystywane sa rozwiazanls typowe, ktére odpowied-
nio dostosowywane sg do warunkéw w miejsce budowy mostu. Takie podejscie
do problemu w znacznym stopniu przyspiesza, czas wykonania projektu tech-
nicznego mostu,, e tym samym skraca czynnosci plantstycz.ne,

WPfi viykonenietf! projektu technicznego mostu z reguly zajmuje sie wy-
dz.lat Wykonawstwa. Orientacyjny cz.es wykonania projektu technicznego du-
zego siostu wynosi okoto 10-15 godzin.

Elan planov/anie orgonlzac.U prac zwl Ngy.ch ..g...odbu”~wA /budowa/ mostu
obe.imuje oprnccr-arle; ogélnego harmonogramu odbvidowy /budowy/ mostu, ry-
swudvdw roboczyc™i /montazu przesed mostowyah, montazu podpdjy montazu nie-
typowego sprzet " t urzadzeh mostowych, montatu f>,awl®i-zchni inoatowej itp./,
harmonogr amu uzvcia wazniejszego sprzetu i cechani zméw, planu dowozu mate-
ria iV i1 konstrukc.U mostowych, plonu orgerdzacji ylncéw montazowych, pla-
tu o.ivi Pilenia terenri budowy, plonu uzycia poiofMzigl.¢évF, planu organiza-
311 obrony i ochrony rejonu odbudowy /budowy/ mostra Atp.

B80! f ) odbudowy /budowy/ iaostus'{\ uzalezn-t oray Jést od przyje-
+ppo ?|k>so'tu organizacji przn',. Ne pi-zyklad, most na objezdzie moze by¢
>ndowAr-y nastepujacym,!, metod-smii *Ya waskim ironcie” /z Jednego brzegu
lub z dwoch brzegow" i na "szorokirn froncie” /.jednoc/.e.$nie z dwdch brze-
gow i od .Srodka/, Z uwagi na bardzo krétki Jaki Jest z rcg>ity wydzie-
lony na odui.idovw/e /budowe/ mostu, prace przy Jegomam lizfecji provsadzons sa
V systermle cftdodobowym /ne dwie =af.laily po 10 godzin kezda/,

U3.0slo n a _ t ~ c h n i $ h B r z e 8 z k o -

Oeiona techniczisa tnostéw drogOwycV; ree blzo7/a?.ie przez oddzi- ly BA pole-
ga ra rt?nlizacji przedsiea-"zie6 inrjgcych cola utrzyr-Jf-Usie cl«gli'dOcl ru-
chu kolumn i pojedynczych pojazdéw przez .6i'edn.ie i szeroKJo przeszkody
wodne, Przedsiewziecia te obejmujag;

5/ ZiS-viegg i skuteczno$¢ wspoétczesnych $Srodkéw razenia uwwoduld.g, ze poten
c'el/iv przeciwnlSf. Jest w stanie ni.szczy¢ wszy.Mtkle $.redTde i duze mosty
drogowy zuejdu.igoe itle no Obszarze tyiow .frontu. Powoduje to, ze wto-
K5 .ii rsu-Jdi. ZBczepned frontu proiujdzonoJ na ¢TDW moze zej$¢ koniecznos¢
ud;".idowy /budowy na ob.iezdzle/ ototo 15 Si-edalci- i duzych mosté-w drogo-
uyrf o 0gélnej dlugo.sci okoto™? kau



- dziatania planistyczne /podziat sit i Srodkéw brygady do ostony tech-
nlczne.i obiektéw mostowych* wykonai-iie pro;jektow technicznych i projektow
organizacji prac zwigzanych z odbudowg ostanianych mostéw, planowanie do-
wozu materiatow i konstrukcji mostowych itp«/j

- gromadzenie /w rejonach ostanianych obiektow mostowych/ materiatow
i konstrukcji budowlanych;

- wykonywanie prac zwiekszajacych zywotnos¢ ostanianych obiektéw mos-
towych /przygotowanie miejsc pod budowe mostéw dublujacych /zapasowych/,
budowa objazdéw, budowa mostéw dublujacych /zapasowych/, przedsiewziecia
maskownicze itp./-

Skutecznos¢ ostony technicznej obiektédw mostowych zalezy od; umiejetne-
go planowania uzycia sit 1 sSrodkéw do ostony, w tym szczegdlnie whasciwe-
go prognozowania zniszczen 1 odpowiedniego do nich rozmieszczenia sit 1
Srodkéw, szerokiego wykorzystania istniejacej sieci drogowej /w celu uni-
kniecia budowy objazdéw 1 dojazdoéw/; pednego wykorzystania materiatow i
konstrukcji miejscowych /z tzw. zasobéw miejscowych/ oraz miejscowej lud-
nosci cywilnej do prac zwiazanych z prowadzeniem osdony technicznej; dob-
rego wspotdziatania wojsk drogowych z wojskami inzynieryjnymi,'chemiczny-
mi, ¥gcznosci 1 innymi stuzbami»

1,4, Dowodzenie oddziatami brygady mostowej podczas zabezpieczenia prze-
praw mostow™/ch na Srednich 1 szerokich przeszkodach wodnych

G+oéwnym organem dowodzenia w BM Jest sztab. Prace organizuje on na pod-
stawie decyzji 1 wytycznych dowddcy brygady oraz zarzadzen szefa stuzby
komunikacji wojskowej frontu. GH#oéwnym organizatorem pracy sztabu brygady
i dowodzenia brygada Jest szef sztabu, ktory osobiscie uzgadnia prace zas-
tepcéw dowddcy brygady, szeféw rodzajow stuzb, informuje ich o otrzymanym
zadaniu i sytuacji, oraz okresla. Jakie dane nalezy zdcbyé 1 w Jakim ter-
minie oraz Jakie zarzadzenia wstepne przygotowa¢ dla oddziakoéw.

W BM duza role w procesie dowodzenia podlegtymi oddziatami, szczegolnie
w zakresie wykonania zadan zwigzanych z odbudowg /budowa/ mostéw spednia
wydziat wykonawstwa. Wydziat ten podlega g#ownemu inzynierowi brygady,

a Jego praca kieruje szef wydziatu wykonawstwa. Do g4déwnych zadan wydzia-
+u wykonawstwa nalezy; organizowanie i kierowanie rozpoznaniem technicz-
nymi opracowywanie projektéow technicznych odbudowy /budowy/ mostéw oraz
projektéw organizacji odbudowy /budowy/ mostéw; przedstawianie dowddcy
brygady danych do decyzji w zakresie odbudowy /budowy/ mostoéw.

W dowodzeniu BM aktywnie uczestniczg réwniez zastepcy dowddcy brygady
/do spraw politycznych, do spraw liniowych, do spraw technicznych, kwa-
termistrz/ oraz szefowie stuzb wraz z podleghymi im komérkami /wydziatami/,
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Sztab oraz pozostate organy dowodzenia brygady zadania awo;]e realizu;)a
w rejonie stanowisk dowodzenia. W BM organizuje sies stanowisko dowodze-
nia, wysuniete stanowisko dowodzenia i tytowe stanowisko dowodzenia.

Stanowisko dowodzenia /SD/ Jest stanowiskiem ghéwnym, z ktdrego dowdd-
ca brygady dowodzi oddziatami w czasie wykonywania zadan bojowych. Rozwi-
ja sie Je z regudy w rejonie, gdzie realizujg swoje zadania gtéwne sity
brygady. Na stanowisku dowodzenia znajdujg sie i1 pracuja: dowddca, zastep-
cy dowédcy, zasadniczy sktad sztabu brygady i organdéw politycznych. Na
stanowisku dowodzenia mogg przebywa¢ ponadto oficerowie stuzb technicz-
nych 1 kwatermlstrzowskich.

Wysuniete stanowisko dowodzenia /WSP/ organizuje sie w sytuacji,kiedy
brygada mostowa wykonuje zadanie /odbudowuje lub buduje dwa duze mosty/
w dwoch znacznie od siebie oddalonych rejonach. Na WSD z reguty pracuja*
zastepca dowddcy brygady,do spraw liniowych, g#éwny inzynier, oficerowie
z wydziatu wykonawstwa oraz oficerowie stuzb technicznych 1 kwatermistrzow-
sklch.

Tytowe stanowisko dowodzenia /TSP/ przeznaczone Jest do dowodzenia pod-
oddziatami zabezpieczenia technicznego i1 tytowego oraz kierowania procesa-
mi technicznego 1 tytowego zabezpieczenia oddziatéw brygady. Organizuje
sie Je oddzielnie w warunkach, kiedy czes$¢ sit i Srodkéw brygady bedzie
znajdowata sie w odwodzie. Natomiast w sytuacji, gdy brygada bedzie mia-
+a zaangazowane do wykonywania zadan wszystkie posiadane sity,wéwozas TSD
moze byé¢ rozwiniete w poblizu SD,

W toku operacji zaczepnej frontu przewiduje sie 2-3 krotng zmiane rejo-
nu rozwiniecia stanowisk dowodzenia,

2. WNIOSKI KONCOVFE

1. Szerokie przeszkody wodne nadal stanowia powazna przeszkode dla
wojsk walczacych, dlatego tez znajdujace sie na nich obiekty mostowe sta-
nowig niezwykle optacalne cele dla uderzen nieprzyjaciela,

2, Wspotczesne Srodki razenia umozliwiajg w zasadzie zniszczenie kaz-
dego obiektu mostowego znajdujacego sie na obszarze tytow frontu, W zwig-
zku z tym utrzymanie ciggtosci ruchu kolumn i pojedynczych pojazdéw przez
szerokie przeszkody wodne wymaga zespolenia %ysidtkéw dowdédztw ogdlnowoj-
skowych oraz stuzby komunikacji wojskowej na:

- dazeniu do przechwytywania przez nacierajace wojska obiektédw mosto-
wych w nieznisz”izonym stanie /np,, przez: prowadzenie natarcia w wysokim
tempie, zwalczanie grup minerskich nieprzyjaciela minujgacych mosty, wysar-

92



dzanie desantéw Z zadaniem zdobycia mostu i utrzymania go do czasu pode;)~
Scia wojsk wkasnych, wysytanie /z podobnym zadaniem/ operacyjnych grup
manewrowych i1 oddziatéw wydzielonych itp./;

- doskonalenie sit i Srodkéw wojsk drogowych w szybkiej budowle mos-
tow tyraczasowyoh i prowizorycznych, w tym gkdéwnie przez szerokie stosowa-
nie! mechanizacji prac mostowych, typowych rozwiagzan konstrukcyjnych,
sktadanych konstrukcji mostowych itp./j

- sprawnej organizacji ostony technicznej odbudowywanych obiektéw mos-
towych |

- zapewnieniu obiektom mostowym skutecznej obrony przeciwlotniczej,

i ubezpieczenia bezposredniego.

3. UTERATUPA DO RODZIALU CZWARTEGO

Do czesci |1

1. Komunikacja wojskowa. Podrecznik. Szef.Kom. 33/64. Nr bibl,011610.

2. Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu. Podrecznik. Nr blbl,
011461.

3. Z.Ostojski» Wybrane problemy zabezpieczenia drogowego operacji fron-
tu. Zeszyty Naukowe ASG WP Nr 2/35/83. Nr\>ibl. 01488,

4. E_Nowak i inni! Dziatanie oddzia¥déw i zwigzkéw komunikacyjnych ar-
mii 1 frontu w operacji zaczepnej. Skrypt ASG WP, Warszawa 1984. Nr hibl,
01695.

5. E,Nowak! Punkty obstugi na wojskowych drogach samochodowych. Przegl.
Kwatermistrz. Nr 3/202/85.

6. E.Nowak! Kierowanie ruchem na wojskowych drogach samochodowych,
Przegl .Kwatermistrz, Nr 4/203/85,

7. E.Nowak: Kierowanie ruchem na wosjkowych drogach samochodowych w,
czasie drugiej wojny sSwiatowej, Przegl.Kwatermistrz. Nr 4/203/85.

Do czesci tl

1, Komunikacja wojskowa. Podrecznik. Szef.Kom. 33/64, Nr bibl. 011610,

2, Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu. Podrecznik. Nr bibl.
011461.

3, E,Nowak 1 inni: Dziatanie oddziatéw i zwiazkéw komunikacyjnych ar-
mii 1 frontu w operacji zaczepnej. Skrypt.ASG WP, Warszawa 1984. Nr bibl.
01695.

4, E_Nowak: Dziatanie, jednostek wojsk drogowych 112 armii ludowego
Wojska Polskiego, Przegl.Kwatermistrz. Nr 2/207/86,

5, E_.Nowak: Obrona bierna mostéw drogowych na szerokich przeszkodach
wodnych. Przegl,Kwatermistrz, Nr 5/204/85,
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POrSTAWOWY SPRZET 1 UZBROJENIE BRYGADY

«EW«»»™

HIXISSISSSIsEBIS. -

B uzbrojenie

«7,52 mm pistolety maszynows
8 reczne karabiny maszynowe.
ireczne granatniki ppano !

11475 I1m"Pis

1 SPRZET
I radiostacje KF 0,1-0,5 KW
I radiostacje UKF do 0,1 KW

apark pontonowy TPP /kpi./ 0.25
I park pontonowy PP“64 /kpi./

Imost stalowy sk#tadany /kpi«/

rkafary

Itraki .......

I elektrownie osSwietleniowe -

I zespoty spalinowo-elektryczne

I koparki

I spycharki

I turawle samochodowe

| samochody SzZOAa. i olel< terenowe
I samochody wywrotki

8 samochody specjalne

lwarsztaty samochodowe

Icystemy paliw 4,5 m»

icysterny paliw 1,6 m»"
StecicmyImyO*oom* mmy*y*

Wydrukowano w 30 egz.

Egz. nr 1-30 Bibl.Nauk.DZS
Wyk. ptk Nowak

Druk M.K,

Druk.ASO WP nr 0352/01827/WW
Kor. Zespo#t

MOSTOWEJ

1 kpi

100

»
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