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ROZDZIAL 1

ORGANIZACCJA 1 ZADANIA StUZBY KOMUNIKACOI WOOSKOWEO W CZASIE
POKODU I WODNY

wsrep

Stuzba komunikacji nojakowej w armiach panstw ouropejakich powstata
tuz przed pierwszy wojne Swiatowe, W wojsku Polskim stuzba komunikacji
wojskowej powstata w 1928 roku na bazie wydziatu kolejowego™ Sztabu
Generalnego, przyjoujec nazwe Szefostwo Komonlkacli Wolekowel.

Za date powstania wojsk kolejowych, w Wojsku Polskim po pierwszej
wojnie Swiatowej przyjmuje sie 22 listopada 1916 roku, kiedy to rozpo-
czeto formowanie we Lwowie pierwszego oddziatu kolejowego« Oddziat ton
4 grudnia 1918 roku Juz w sktadzie kompanii przystepi+ do odbudowy mo-
stu kolejowego miedzy stacjami Grédek Dagielonski - Rodstycze,

Do maja 1929 roku .lednostkl saperéw kolejowych /teke nazwe nosity
wojeka kolejowe w okresie miedzywojennym - wchodzidty one w skfad wojsk
inzynieryjno-saperskich/ sktadaty sie z dwoéch putkéw saperdéw kolejo-
wych - 1 pulku saperéow kolejowych stacjonujecego w Krakowie i 2 pudku
saperéw kolejowych, stacjonujecego w Dabtonnie,

W maju 1929 roku nastepuje znaczna redukcja wszystkich wojsk inty-
nieryjno-soperskich. istniejece dotychczas putki saperow kolejowych
zostaje przeforraowane w dwa bataliony mostéw kolejowych z miejscami po-
stoju - 1 batalion w Krakowie, a 2 batalion w Legionowie,

W odrodzonym Wojsku Polskim stuzba komunikacji wojskowej zostata zor-
ganizowana w poczetkach 1944 roku na wzorach podobnej stuzby w Armii Ra-
dzieckiej.

W kwietniu 1944 roku przy Sztabie Formowania Armii Polskiej w miej-
scowosci Sumy w ZSRR utworzono plerwsze wojskowg komende stacji zeopa-!
trywenia. W tyra samym czasie przy dowddztwie 1 armii WP powstat oddziat
komunikacji wojskowej wraz z wojskowe komende stacji zaopatrywania w
miejscowosci lIkiwerce*

1/ Wydziat Kolejowy Sztabu Generalnego powstat 21.11.1918 roku - por,;
K, Mioduszewski: Powstanie 1 organizacja stuzby komunikacji wojsko-
wej w armii polskiej po I wojnie Swiatowej, PK nr 1/134/ z 1974 r,
0,155.



7 kwietnia 1944 roku przysteplono do formowania batalionu kolejowego,
ktéry otrzynot nezwe 4 sanodzlelnego batalionu roboczego 1 Arnll Pole-
klej w ZSRR i byt wykorzyetywany Jako batalion kolejowy 1 roboczy.

Po przenleelenlu Sztabu Fornowanla Armii Poleklej z Sum do Zytomie-
rza powetat zalezek Szefostwa Komunikacji WP.

w sierpniu 1944 roku dowédztwo Armii Polskiej, a wraz z nim Szefos-
two Komunikacji WP, zostaje przeniesione do Lublina, gdzie rozpoczyna
ele formowanie 2 armii WP. W zwlezku z tym skdad organizacyjny Szefostwa
Komunikacji WP e"zybko sie powieksza. Ponadto w dowodztwie 2 armii WP po-
weta.le wydziat komunikacll wraz z trzema komendami stacji zaopatrywania.

Na skutek szybko rosnecych potrzeb transportowych oraz koordynacji
planowania 1 realizacji przewozow wojskowych, we wrzesniu 1944 roku
sformowany zoetele urzad Korounlkac.1l Wolska Polskiego.

Podobne se poczatki powstania na ziemi radzieckiej stuzby drogowej.

w kwietniu 1944 roku zostaty sformowane pierwsze ~oddziaty wotek drogo-
wych 1 armii WP - seroodzielny batalion eksploatec.ll drdg« samodzielny
batalion budowy drog oraz samodzielny batalion budowy mostéw. W trakcie
rozwoju ludowego Wojska Polskiego w sierpniu 1 wrzesniu 1944 r. powstaty
dalsze bataliony w sktadzie 213 armii WP, a w okresie od pazdziernika
do grudnia - podobne oddziaty Odwodu Naczelnego Dowddcy WP.

"Dziatalnosciag Jednostek drogowych kierowat Urzad Drogowy WP. Dowo-
dzit on batalionami oraz kompaniami taborowymi, znajdujgcymi sie w 0Od-
wodzie Naczelnego Dowédcy WP oraz za posrednictwem wydziatdédw drogowych
dowodztw armii - analogicznymi Jednostkami armijnymi.

w latach 1945-1946 nastepuje zmiany organizacyjne w stuzbie komuni-
kacji wojskowej, majace na celu dostosowanie jej struktury do potrzeb
pokojowych.

Na szczeblu centralnym powstaje Oddziat Komunikacji Wo.lekowe.l Sztabu
Generalnego, powstajg rowniez Jego odpowiedniki na szczeblu okregow woj-
skowych. W dyrekcjach okregowych kolei panstwowych na bazie Ekspozytur
Transportu Wojskowsgo w DOKP, powstaja Delegatury Sztabu Generalnego
przy DOKP>

W tym samym okresie powstaje rowniez Oddziat Drogowy Jako komérka
Gtownego Kwatermistrzostwa.

Na poczatku lat 50. powstaja pierwsze po wojnie Jednostki kolejowe
oraz Jednostki drogowe 1 mostowe, ktére daty poczatek letnlejecym dzi-
siaj wojskom komunikacyjnym. Dalszy rozwoj tych Jednostek nastgpit w
latach 1954-1956. W tym okresie powstajg réwniez dalsze organy liniowe
komunikacji wojskowej /szefostwa przewozéw wojskowych 1 wojskowe komen-
dy kolejowe/.



w 1962 roku r>aatepu.le into~rac.la stuzby koB>unikec;"l wo™elkovo-| zo «kuz-
drofjow®. Powstata w ton sposob stuzba w swojojj strukturze orgenlzO«
objeto od tej pory drja zasadnicze piony? organy sdtuzby [1™omunlko»

cji wolekow0j, zsjmujecO sie probierami zwit“zanymi z przygotowaniem eiO»
cl komunikacyjnej dle potrzeb obronnych panstwa oraz problemami planowa-
nia i1 kierowania przewozami wojskowymi? oraz drugi pion « wojaka komunika-
cy,no /kolejowe™ drogowe i1 mostowa/ zajmujaco ©Oie budowy 1 rozbudowe li~
nii i1 obiektéw komunikacyjnych.

1, ORGA*>IIZACOA X ZWA~A SEUZBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ W CZASIE POKOJU

S Wo organizacyJnie wystepuj© w pionie kwater-
«istrzowskim i podlega Glownoffiu kwatermistrzowi wojeka Polskiego, Sktada
sie ona z organéw komunikacji wojskowej” Jodnootok wojak komunikacyjnych
oraz Jednostki zabezpieczenia stuzby komut-tikacji wojskowej,

n przygoto-
wanie sieci komunikacyjnej dla potrzeb obronnych panstw®;planowanie, or-
ganizacja i kierowanie przewozami wojskowymi oroz przygotowanio odpowied-
nich sit /organdéw i wojsk/ 1 Srodkéw zapewniejecych Cpraktno funkcjonowa-
ni® OyetoKi? komunikacyjnago w czasie wojny /na obszarze kroju 1 na obsza-
rz© ty#éw frontu/, strukture organizacyjny stuzby kOIBi?nlkacji wojskowej
w czasie pokoju przedstawiono w zalecznlku nr 1,

1,1, Oroony ktero™iiCiiio siutby ko?nunlkscli wojekciiej

Oo organdéw stuzby komunikacji “wojskowej w czesi® pokoju naleze?

« Szofootwo Stuzby Komunikacji iVoj8kowej GEownego Kwatermistrze®twa
Wojska Poiakiego /SSKW GM¥K*-yat, WP/?

« Szefoawa «tuzby komunikacji wojskowej okregow wojskowych /SSKW OW/>

« Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Stuzb Technicznych i Zaopa-
trzenia Marynarki WoJennoJd /SSKW STZ m / :

- Wydziat Komunikacji Wojekowej stuzb Technicznych i Zaopatrzenia
wojsk Obrony Powietrznej Kraju /WKW STZ WOPK/j

« Wydziat Komunikacji Wojskowej S#uzb Technicznych 1 Zaopatrzenia
wojak Lotniczych /WKW STZ WL/;

- ©zefoatwa przewozow wojskowych /SPW/;

- wojskowe komendy kolejowe /WKK/.

N instytucje centralny™ przezna-
czony do kierowania catoksztaltem zagadnien komunikacyjnych m ramach
sit zbrojnych oraz wspotdziatania z resortami gospodarki narodowej /gtow-
nie z resortom komunikacji/,
8



zasadniczych zadan SSKW G4,Kwat- WP naleze:

- przygotowanie organéw 1 jednostek wojelTlicAnlkacyjnych oraz skiad,
nic 1 warsztatéw remontowych do wykonywania zadan w czasie pokoju i woj-
ny;

> - plenowanla, organizacja 1 kierowanie przewozaal wojekowyai realizo-
wanymi wszystkimi rodzajami transportu;

- zaopatrywanie sit zbrojnych w sprzet komunikacji wojskowej oraz
wojskowe dokumenty przewozowe;

1/ - przygotowanie sieci komunikacyjnej dla potrzeb obronnych panstwa;

V - kierowanie problemami zwiezanyml z mechanizacje prac przetadunko-
wych w czasie przewozu $rodkéw zaopatrzenie;

V . sprawowanie nadzoru nad szkoleniem i dziatelnoscie podlegtych or-

genéw i jednostek wojskowych.

Szefostwa Stuib®™ ko, ""unikacj.l woj8kowej okrfgi5w nojakow™eh /SSKW OW/
e« organaal wykonawczyni w zakresie zabezpleozenil i «riizlcjrzldin
przewozowych oraz przygotowanie sieci komunikacyjnej /w ramach wspod-
dziatania z resortami GN/ na obszarze poszczegbélnych okregéw wojskowych.

£0 zasadniczych zadan SSKW OW naleze;

/ - sprawowanie TacKH~Séig M ITiBz n"d* terenowymi organami komunikac
wojskowej ;

- sprawowanie nadzoru nad przygotowaniem do mobilizacyjnego rozwinie-
cia jednostek i organéw komunikacji wojskowej;

) planowanie przewozow wojskowych®na obszarze OW I nadzér nad ich rea-
lizacje ;

- sprawowanie nadzoru nad przygotowaniem sieci komunikacyjnej na obsza-
rzo OW dla potrzeb obronnych;

- wykonywanie 1 aktualizacja wojskowo-technicznych opiséw sieci komu-
nikacyjnej na obszarze OW;

- spramowaole nadzoru ned stanem technicznym 1 mykorzyetanlem bocznic
wojskowych i1 taboru kolejowego;

- eprawowonie nadzoru nad gospodarowaniem sprzetem mechanizacji prac
przetadunkowych w jednostkach wojskowych OW;

- nadzorowanie przygotowania pododdziatéw regulacji ruchu 2T do wyko-
nywania zadan w zakresie kierowania ruchem na wojskowych 1 publicznych
drogach samochodowych;

- zaopatrywania Jednostek wojskowych okregu w wojskowa dokumenty prze-
wozowa 1 sprzet do regulacji ruchu.

Podobng zadania ¢ak SSja» ow, WikonuJda oraany_komunlkacil wojskowej po-
azezegOlnyeh_rodzsléow wo”sk :_Szefostwo_Stulb/ Komunlkicjl w;iak;w;rslu;b
leehnleznyeh 1 2go0fa/rzenls Marynarki WoJ.enned ng rzecz Ma7yna7kl WoJ.7-~



nejLIJJ"Ej~rkowoj_S™uzb_ _TE£chnl_C2ny”~ch i.”opetEzeMnig»

«*"E£7£0L LRRICH.
k acjI™ WoJLskoweJL Shuzjb TEEN IXAENEYEA- iSPIPLAEFSIN !

£IR>.""5.GENINEJ S

ENENERILY*E EXERRLRENE. ERXRI®IIYEEYIIV pod legaje bezposrednio Kwater«
mletrzowl OW, a pod wzgieckdro fachowym Szefostwu Stuzby Konunikacjl Woj-
skowej OW. S9 one organami przedstawicielekimi stuzby komunikacji wojs-
kowej przy organach zerzQdzenia Polskich Kolei Panstwowych, Szefostwa

przewozow wojskowych dziela sie na szefostwa 1 i 11 kategorii. SPW fier™-
ENEJINE " "NEQEXNTNE*F* £y FETEEIERN E<ERIIYE . -SE Ei- . PEE£*S_@2LyE*”
¢DOKP/J_ a SPW drjjgne™ h.oi®Eofi” £rzy_j3 rekcjach™ ERIARERELYE*”. . INENEN PEX
EtwowEhjj

.0o zasadniczych zadan SPW naleze:

ATar.Ay:yrs AT Tinisg

- zapewnienie realizacji plenow przewozéw wojskowych w granicach DOKP
/DRKP/j
4 - wnioskowanie w zakresie rozbudowy sieci komunikacyjnej /na obszarze

DOKP lub ORKP/ dla potrzeb obronnych;
\% - sprawowanie nadzoru nad wykorzystaniem bocznic i taboru kolejowego
oraz sprzetu przetadunkowego w jednostkach wojskowych;
V *' uczestniczenie w szkoleniu rezerw osobowych przeznaczonych do uzu-
pedniania organéw i Jednostek komunikacyjnych.

Zekree realizacji powyzszych zadan przez poszczeg6lne SPW zalezy od
ich kategorii.

JIRJ.GIGER-. " ERE™Ey-VEEJEE organy terenowe stuzby komunika-
cjl wojskowej podlegaje bezposSrednio poszczegélnym szefom przewozéw woj-
skowych.

0o zasadniczych zadan WKK naleze:

- zabezpieczenie 1 kontrola terminowego wykonania przewozéw wojsko-
wych w zakresie przygotowania i wyposazenia taboru kolejowego oraz ko-
lejowych punktéw tadunkowych;

- eprawowanie nadzoru nad wojskowym taborem kolejowym« bocznicami i
sprzetem do mechanizacji prac przetadunkowych;

- stata znajomos¢ sytuacji na podtegtej sieci komunikacyjnej w zakre-
sie mozliwosci jeJ wykorzystania do przewozéw wojskowych.

\

1.2, jiy22'SS.lifitiiiiiinssyjcs
RILONI-"ERERI*ERILIJII® czasie pokoju sktadaje sie z; jednostek wojsk
kolejowych /putki kolejowe/« Jednostek wojsk drogowych /pudki drogowe i
putki drogowo-eksploatacyjne/« Jednostek mostowych /pudki mostowe/ oraz
Jednostek drogowo-mostowych /pudki mostow kolejowych i drogowych oraz

10



pHHkl droyowo-mostcwe/. Szkoleniem epocjaUotycznym miodszych kocdr dowdd-
czych /dow6dcovtrrugyr», plutondéw 1 kompanii/, ezkolsnle-n dowdédcow rezsrw
ooobowych /podchorei™ych rezerwy/ oroz miodszych epecjalistéw w zakresie
Ctut.hy komunikacji wojskowej zejmuje ele 00£0™®k. Szi”o2.onif Skuiby”K™wiinjl-
Wszystkie powyzszo Jednostki wojskowo podlegaja

Worejk owy£h™_"NO£0£owy£h”D2 OV/KD/,
3ednosTkr * k* ¢h /pnfki/ w eafizuJi “fle-
stepujsccj zadenl«:
n - prowadze szkolenia swojego etenu osobowego w ramach ezkolanlo ogdl-

ncwojskoviogo i1 specjalistycznego w garnizonach, na placach ¢éwiczen, poli-
gonach orrtZ w ramach roallzacjl zadan na rzecz gcopoderki narodowej;

V - szkole rezerwy osobowo niezbedna do mobilizacyjnego rozwiniecia w
czasie wojny ;
n - utrzymuj? w clegtej gotowodcl baze mobillr.scyjne Jeot to szczegdlne

zadsnlo/w okrecle wykonawatwa zadan no rzecz gospodarki rtsrédovtel/,
W czasie pokoju stuzba komunikacji wojskowej utrzymuje ponadto “rupy
tirupy to przygotowuje niezbedne wa-
runki do mobilizacji Jednostek “~renoFnrtowych /B"Tr/,, Do zcsadnlczych za-
dan tych £rf]f

%, - oprscowywanle 1 uaktualnianie niszbednoj dokumentacji do mobilizacji
Jednostak transportowych;
n - eprewowonie nadzoru nod przedsiebiorstwami tranoportowynl gospodarki

narodowej w zakresie przygotowanie ludzi 1 sprzetu na rzacz mobilizowanych
Jodnostsk trensportowych;
- szkolenie rezerw osobowych mobilizowanych jednostek transportowych,

1,3, Jgdnoatki~zebazplgczenia”stuzby komunikacji wojekowoj”

W czealo pokoju sdtuzba komunikacji wojskowej posiada Centralne Sk#ad-
nice Stuzby Komunikacji Wojskowej oraz Centralne Wojskowe Warsztaty Ro-
montowe S4uzby Komunikacji Wojskowej,

CrEtteEBnE (kfa¢nE£CE SHEZ]MKoptun£kECj™i Wojskowej zaopatruje Jednostki
wojskowe w sprzet stuzby komunikacji wojskowej “ oraz gromodzi i przecho-
wuje sprzet 1 Srodki tcaterletowe™"™” do bodowy 1 odbudowy drég* linii |1

1/ Pod pojeciem “sprzet stuzby komunikacji wojskowej"™ nalezy rozumiec:
sprzet przetadunkowy, tabor 1 sprzet kolejowy, sprzet do budowy mostow
wysokowodnych oraz maszyny i urzedzenlo do prac drogowych,

2/ Pod pojeciom “Srodki materiatowa" nalezy rozumie¢] mstoriety do budowy
oraz odbudowy drdg, linii kolejowych, urzedzen zabezpieczenia ruchu po-
ciegow i1 *ecznoscl, urzedzon trakcyjnych, zasilania 1 wodociggowych;
materjLaty ekeploatacyjno-naprawcze; czesci zamienne do sprzetu kowunl-
kecyjnago oraz narzedzia warsztatowe.
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Centralna Sktadnica Stuzby Komunikacji Wojekotiiaj w okreeie, mobiliza-
cji rozwija potowo oktady otuzby komunikacji wojskowej,

prowadze rotnont sprzetu stuzby komunikacji wojskowej, W Okresie mobili-
zacji rozwijaje one batalion remontu sprzetu drogowo-mostowego
/bromsdm/,

2. ORGANIZACOA 1 ZADANIA StUZBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ W CZASIE WOJNY

W czasie wojny stuzba komunikacji wojskowej realizuj® zadania na ob-
szarze kraju /front wewnetrzny/ oraz na obszarze ty#éw frontu /front zew-
netrzny/, Do realizacji powyzszych zadan dostosowana jest struktura orga-
nizacyjna stuzby komunikacji wojskowej juz w czasie pokoju, ktéra uwzgled
nia przefortnowani® stuzby w czesi® wojny, W okresie mobilizacji czed¢ ait
1 o6rodkéw stuzby komunikacji wojskowej wydzielana na front zewnetrzny,
gdzie realizuje zadania zabezpieczenia komunikacyjnego frontu; natomiast
pozostajec® w kraju czes¢ sit 1 Srodkow stuzby komunikacji wojskowej rea-
lizuje zadania zwiezano z zabszpleczoniem komunikacyjnym obszaru kraju,

UWAGA + W EYinE
£yS,™M 0l _GEyE

Sity i1 Srodki realizujeco zadania zabezpieczenia komunikacyjnego dzia-
+an bojowych na obszarze tytéw frontu sktadaje sie z sit 1 Srodkéw wydzie
lonych przez stuzbe komunikacji wojskowej oraz sit 1 Srodkéw wydzielonych
przez resort komunikacji 1 inne resorty gospodarki narodowej. Strukture
organizacyjny powyzszych sit przedstawiono w zateczniku nr 2,

Sity 1 Srodki wydzielone przez dziata-
nia na obszarze tytéw frontu skladaje sie zs £*"fafdw kMierowEn“ajj  woJ[sk® j<o-

Sity i1 sSrodki wydzielone przez e sorty
£0spodarl<i”narodowej do dziatanie na obszarze tyddov? frontu sktadaje sie
Z; oddziatéw zmllitaryzowenych przeznaczonych do zabszpleczenla sieci i

£ “ERE"NEREREYENE £RLRErT—
£ieczeinl” £<f*z@wozdw £Fenfporief ®ERE

JLREYEREREYEN, - . PEEENERENE TG

2,1, 9£3SDy-hif£££i111221:2-S5LI£1851-"£SH21hiSIJ:«SS*I£I$S!11RI--2121S1252-25-2-215*

Do organdéw kierowania stuzby komunikacji wojskowej dziatajgcych na
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obszarze tytéw frontu naleze: Szefostwo Stuzby Kowunlkacjl Wojskowej
Frontu /SSKWF/* szefostwa stuzby komunikacji wojskowej armii /SBKWA/t
wojskowe komendy tymczasowych rejonéw przetadunkowych /KTRP/, wojekowe
komendy odcinkéw kolejowych frontu /KOKF/, wojskowe komendy stacji roz-
dzlel™ch frontu /KSR/, wojekowe komendy stacji wydadowczych /KSW/,
~zofos™wo Sk jzIbyKombindLk"cI'IWoJak owej Frontu
SSKWF /SSKWF/ Jest organem powotanym do planowania
1 organizacji przewozOow operacyjnych i zaopa-
trzeniowych przy wykorzystaniu wszystkich ro-

Stan dzejow transportu oraz eksploatacji« odbudowy. {1/]

ok, 30 ludzi utrzymania 1 obstugi sieci komunikacyjnej na n
obszarze tytow frontu.

Do zasadniczych zadadé SSKWF naleze: (::>

- analizowania mozliwosci przewozowych 1 okresSlenie globalnycfi po-
trzeb przewozowych w zakresie przewozow operacyjnych i zaopatrzenio-
wych oraz przebazowania Jednostek zabezpieczania i ewakuacji}
eyopracowywanie planéw przewozéw wojekowych na obezarze tykow fron-
» organizowanie TRp 1 F«p;

- dowodzenie 1 kierowanie podlegdymi zwlezkaroi i1 oddziatami komuni-
kacyjnymi ;

- opracowywanie planéw rozmieszczenia »i+ 1 Srodkow zapownlajecych
eksploatacje, ostone technlczne 1 odbudowe sieci komunikacyjnej ;

" etawianie zadan oraz sprawowanie nadzoru nad prace organéw linio-
wych stuzby komunikacji wojskowej 1 oddziatdéw zmilitaryzowanych}

e organizowanie rozpoznania technicznego sieci komunikacyjnej fron-
w;

wspotdziatanie z szefostwem wojsk Inzynieryjnych w zakresie wyda-
wanie, utrzymania 1 likwidacji przepraw;
- zaopatrywanie wojsk w etatowy eprzet stuzby komunikacji wojskowej;
e zaopatrywanie Jednostek wojskowych frontu w wojekowe dokumenty
przewozowo .
Armii
Jest organem powodanym do planowanie i
organizacji przewozéw operacyjnych 1 zaopatrze-
g%??o ludzi niowych transportem eamochodowym oraz eksploa-
tacji, odbudowy, utrzymanie i obstugi drég sa-
mochodowych armii,
Do zesadnlczych zadah SSKWa naleze:
* «»8])diuczesthlczonle w wyznaczeniu armijnych drég sumochodowych/ADS/;
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nia,

materiatowych w TRP;

zyjnej realizacji
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- udziat w planowaniu przewozow wojskowych /gtéwnie zaopatrzeniowych/,
treneportem samochodowym;
- wspotdziatanie z szefostwem wojsk inzynieryjnych w zakresie urzedza-

utrzymania i1 likwidacji przepraw;

« dowodzenie batalionom drogowo*»eksploatacyJnym armii;

- zaopatrywanie Jednostek wojskowych armii w etatowy sprzet komunika»
cjl wojskowej;
- zaopatrywanie Jednostek wojskowych armii w wojskowe dokumenty prze-
wozowe .

Stan
oims ludzi

Tkowe£0™KTRP/ Jest organem przeznaczonym do pla-
nowania i organizacji prac przetadunkowych w TRP,
realizowanych w ramach zabezpieczenia ciaggtosci
przewozéw wojskowych transportem kolejowym w re-
jonach zniszczonych obiektéow kolejowych /duze
mosty 1 wezdy kolejowe oraz tunele/,

Do zasadniczych zadaé KTRP naleze:

- organizacja i rozwijanie TRP na liniach kolejowych w rejonie obiek-
tow barierowych,
- planowanie i organizacja prac przetadunkowych i przewozu Srodkéw

stanowigcych optacalne cele dla uderzen nieprzyjaciela;

- zabezpieczenie wytadunkéw przejazdow i zatadunkéw transportéw ope-
racyjnych w TRP;
- zabezpieczenie przetadunku transportéw ewakuacyjnych w TRP;
- dowodzenie podlegtymi oddziatami i pododdziatami.

Stan
YO ludzi

przeznaczona Jest do zabezpieczenia wykonywania
zadan przewozowych stawianych przez Szefostwo
Stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu w odniesie-
niu do odcinka frontowych linii kolejowych.

Zasadniczym zadaniem KOKF Jest zabezpieczenie terminowej i bezkoli-

KSR
Stan
iTTudzi

KSW
Stan )
"1 ludzi

przewozéw wojskowych transportem kolejowym,

Woiej<owa”Komenda_St"acJE Roz<IzIEI£ZEj~PjCoiltu/KSR/
przeznaczona Jest do zabezpieczenia wykonania za-
dan przewozowych transportem kolejowym w zakresie
rozdziatu transportow wojskowych przybywajacych

z obszaru kraju na obszar tytéw frontu.

waniei/~/KS™ przeznaczona Jest do zabezpiecze-
nia przyjmowania i podstawienia transportéw z za-
opatrzeniem na odpowiednie stacje oraz punkty



+adunkowe; wysytania zatadowanych lub przeedre*
eowanych transportéw zaopatrzeniowych do nowych
stacji wytadowczych oi®az wysytania transportéw
ewakuacyjnych 1 proznych skdadoéw pociegdéw na
obszar kraju,

1ft 2,2, Wo~ska_kowunikacy”™ng~dziatalgee”na”obszarze~ty+ow frontu

Do wojsk komunikacyjnych dzlatajecych na obszarze tytow frontu no-
brygady wojsk kolejowych /BWK/, brygada mostowe /BM/, brygado

BWK "

Stan
ot<«d™ e ludzi

BM

Stan
W 7 ™00 ludzi

BOE

Stan
0k .4600, ludzi

BTr 77

Stan
6TTSm O ludzi

bde

Stan
ot™M00 ludzi

drogowo-eksploatacyjna /BOE/ oraz brygady transportowe /BTr/,

Brj~gada WoJ'sk Kolejkowych /BWK/ przeznaczona Jast
do budowy 1 odbudowy linii i mostéw kolejowych,
urzedzen zabezpieczenia ruchu pociegéw i tecz-
nosci oraz do ostony technicznej linii i obiek-
tow kolejowych na sieci tiolejowej frontu.

£2Yy 90t »octowa /B~ przeznaczona Jest do budowy,
odbudowy i ostony technicznej mostéw drogowych
na szerokich przeszkodach wodnych,

Br"\ada ¢ rogowo-ekspl”~oatacyJna”™/BDE/ przeznaczona
Jest do przygotowania, eksploatacji i utrzymania
frontowych drég samochodowych /F0S/ oraz organi-
zacji i kierowania na nich ruchem kolumn i po-
Jjedynczych samochoddéw oraz odbudowy i ostony te-
chnicznej matych i1 Srednich mostéw drogowych,
Br~gedf £i”e.nfporjtowe™BTjr/ przeznaczona Jest do
przewozu Srodkow materiatowych w ogniwie TBF -
FBMZ - ABM2, Moze by¢ wykorzystywana roéwniez do
ewakuacji rannych i chorych oraz zdobyczy wojen-
nych,

¢ Batalion drogowo-eksploatacyjny armii /bde/ prze-

znaczony Jest do uzycia na sieci drogowej armii

w celu przygotowania, eksploatacji 1 utrzymania
armi jnych drog samochodowych /ADS/ oraz organiza-
cji 1 kierowania na nich ruchem kolumn 1 pojedyn-
czych pojazdow oraz odbudowy i1 ostony technicznej
matych i1 Srednich mostéw drogowych.
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2,3. Vednostkl”~zObe2gleczenia™atuzb”kocunikacj [ 1”wojskowej frontu

Do Jednostek zabezpieczenio stuzby komunikacji wojskowej frontu na-
leze: batalion remontu sprzetu drogowo-mostowego /bremsdm/, potowy

sktad sprzetu drogowo-mostowego /PSSOM/ i potowy skdad sprzetu kolejo-
wego i1 przetadunkowego /PSSKP/,

bremsdm
Stan

oiclI™0 ludzi

Stan
olTT"SO ludzi

Stan
0i<,200 ludzi

Ba~al™ionre”™mEn~u8ErzejtujdEoLowo-mosjow 0£o
NbEGEs™m” przeznaczony Jest do obstugiwania
technicznego oraz ewakuacji i remontu sprzetu
komunikacyjnego

przsznoczony Jest do gromadzenia 1 dostarczania
z obszaru kraju konstrukcji mostowych, materia-
+6w budowlanych oraz sprzetu i maszyn drogowo-
mostowych dla Jednostek drogowych i mostowych
podlegtych stuzbie komunikacji wojskowej,
£°AREV @il3tad sfrzefu™koleJowEgo 1 £rz@~afufkEwe-
przeznaczony Jest do zaopatrywanie
brygad wojsk ~olejowych w materiaty nawierzchnio-
we 1 mostowo, niezbedne do prowadzenia robot
zwlezonych z odbudowe linii i mostéw kolejowych}
oraz bataliondéw przetadunkowych w sprzet do me-
chanizacji prac przetadunkowych,

2,4, Oddziatj”™zmllitari”~zowane”resortu~komunikac”i”“w dztetone~do~dzlata-

Do oddziatow awnilltaryzowanych £0spf£tf ;.(EUEifafji. £0J.S]iRE6), wydzie-
lonych do dziatania na obszarze tytéw frontu naleze:

PE®INEN— ERE_NE9T £ ERIIGE SR)A GEIR™

£0£i1£gi1 £db,ujdowyjuLZfdzej5 ¢GjOzpj:0£2:£n~a ruch™"uECjLefOw 1 Jt8E2ifo"cl/POL/,
ERENEQ«-"EPEREY-J " *£IEMIVERENEQ/ "EPTIRT LIYMEXERE ™ NMIL™ * ® £ ® £ 18K
Tumny I®IS.GERZVSLER-/ 1 I*"EX"Z*

KDS

Stan
bk®,10 000 ludzi

ISRIRZEERINE™NEEIE £P2.BIRI™E /.”F;. JB®™ jednostke
zmllitaryzowane powotane do kierowania prace

eksploatacyjne kolei na sieci kolejowej frontu.
Operacyjnie podlega szefowi stuzby komunikacji
wojskowej frontu.



Do zasadniczych zadan KDS naleze :

- kierowanie dziatalnoscle podlegtych jej Jednostek zmilitaryzowanych;

- organizacja i kierowanie catoscle rucr,- sieci kolejo-
wej frontu oraz zapewnienie Jego clegtosci 1 bezpieczenstwa;

- zapewnienie niezbednej ilosci taboru kolejowego do realizacji prze-
wozow na sieci kolejowej Tfrontu oraz sprawnej organizacji przewozow;

- organizacja ostony technicznej sieci kolejowej frontu.

przeznaczony
Jest do budowy i odbudowy linii kolejowych, to-"
Sten row stacyjnych 1 urzadzen kolejowych na sta-

olc"700 ludzi _ ) L
cjach oraz budowy i odbudowy matych mostéw i

przepustow kolejowych.

PON

POM Pocijig™odbudow® mostow”~POM/ przeznaczony Jest
do budowy i odbudowy mostéw kolejowych i innych

Stan - TR - -

oS0 Tudzi k?le!owych bud?WI| inzynierskich /np.: Wladu%—
~ow 1 przepustéw/ oraz budowy /odbudowy/ w rejo-
nie tych obiektéw dojazdéw kolejowych.

P2UN

Stan i NocMNg__ZBecY'njzowa I\go™ ~kMajtania nawierzchni

0k.300 ludzi przeznaczony Jest do zmechanizowanego
uktadania nawierzchni kolejowej

POU

Stan i , s
ENENG O— EVESEL 2: £AJwEdnyEh_ /POUW/ prze-

ok.iSO ludzi N N )
znaczony Jest do prowadzenia ostony technicznej

urzgdzen wodnych na stacjach kolejowych /chodzi
N
V' 17POUW I tu o0 urzadzenia do zaopatrywania parowozow w
wode/ .
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poL~

ejconsel. /TOLN preeznaczony jest do odbudowy
urzgidsioh zabezpieczenia ruchu pociggéw i1 +acz-

Stan )
0CTOO ludzi nosci kolejowej

APNArzeznaczony Jest

stan do prowadzenia biezacych napraw i rewizji okre-
olTTiO0 ludzi sowych wagonéw towarowych.
153
PNL
5

przeznaczony jest

do proyMadzenia napraw biezgcych lokomotyw oraz
g%ﬁ?eo ludzi napraw i konaerwacji urzadzen w wagonach warszta-
towych 1 gospodarczych.

C3

Ktok”

Kol .omn™ priteznaczona jeet do
Stan wykonywanie zadan trakcyjnych /prowadzenie ok#a-
cNTiISO ludzi dow wagonowych - pociggow/.

2,5, 9”iiigly”sed:iiierj~zowane™Inn~*ch~r9sor~éw~jodgodarki~njarodoW0j wydzie-
i1£25« "2« .52"2SEIRSSEDI2- . hEi )HDi Vi 2£] i 1389S«i J2I02h- . 26~ . 27 2E 20«2 NS 2 IE2Di
Do oddziatow zmiliceryzowanych ~nrdyjch*r*sor™éw 5.@s>PEdErJkI™njarodew™Nj»

realizujacych zadaeiia zabezpieczenia komunikacyjnego na obszarze tydow
frontu rtalozg : oddz1™ety pfzapfaw E£romEwycj2 /OFP/, oddziatyi”

wo™tiogo ~ Inne,
opp~ EF"BRE™ R _~PiIREREVEN,YEPE/ przeznaczony
Stan jeet do utrzymywania przepraw promowych w rejo*-
ofTX7o ludzi nle zniszczonych mostéw drogowych, Wykorzysty-
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#Sgy réwniez do wykonywanie powyzszych zadan w

OTW-) 27— przeznaczony
) Jest do zabezpieczenia przewozow na drogach

sten wodnych S$rddledowych,

bic 50 ludzi

OPM) przeznaczo-
ny Jest do organizowania i wykonywania prac prze«

Stan +adunkowych w portach morekich.

okLSso ludzi

literatura do rozdziatu pierwszego

komunikacja Wojskowa, Podrecznik. Szef,Kom,33/64,Nr bibl,011610,

Nowak E, : Zabezpieczenie clegtosci dziatania tymczaaowych rejondw
przetadunkowych w operacji zaczepnej frontu na poédnocnym
kierunku strategicznym. Rozprawa doktorska. ASG Wp 1979 r.
Nr bibl. 0747 1 0748.

Nowak E.: Zwiekszenie zywotnosci systemu zabezpieczenia komunikacyj-
nego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna,
ASG WP, 1982 r. Nr bibl. 01369,

Czerniawski 0, t Struktura organizacyjna tytowych organéw dowodzenia
frontu oraz organizacja rozmieszczenia 1 przesuniecia KSO,
Przegled Kwatermlstrzowski Nr 6/8/ z 1982 r. a, 35-48,
Tajny. Nr bibl. 020990.

Mioduszewski K, ; Powstanie i organizacje stuzby komunikacji wojskowej
w armii polskiej po | wojnie Swiatowej. Przegled Kwaterml-
strzowskl Nr 1/134/ z 1974 r. s. 155-159 /Jawny/.

Pszennlk 0, : Stuzba komunikacji ludowego Wojska Polskiego, Przegled
Kwatermlstrzowski Nr 4/5 z 1973 r. s. 68-75 /Jawny/.

Pszennlk O.: Przegled dorobku stuzby komunikacji wojskowej, przegled
Kwatermlstrzowski Nr 5/103/ z 1968 r. e. 28-35 /Jawny/,

Instrukcja o organizacji 1 pracy polowego sktadu sprzetu kolejowego

1 przetadunkowego /drogowo-mostowego/ frontu. Szef,Kom.102/71. Nr

Bibl. 015836.

Zakecznlkl i

Struktura organizacyjna stuzby komunikacji wojskowej w czasie
pokoju.
2, Struktura organizacyjna stuzby komunikacji wojskowej Tfrontu.
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Rosdatiet SX

DROGI WO3SKOWE, ICH STRUKTURA, PRZEZNACZENIE, ZASADY EKSPLOATACJI
ORAZ OBRONY X OCHRONY

WST8P

Dobre drogi i?0J0kowe juz  odlegtej przesztosci zapewniaty Oprewne
+ecznos¢ orsz pozwalaty-przerzucaé¢ wojska na znaczne odlegtosci, co
umozliwiato panujacym wkadcom tdumienie w zarodku wymierzonych przeciw
ko nim powstan lub taz koncentracje sit w oelu dokonywania napasci . na
egsiadow, Take role speiniaty miedzy innymi drogi wojskowa juz w staro
zytnej Persji za panowanie Dariusza | /522‘*”2561;P 6 Hmél/ "ﬁ?S?ZM?ST
czyly poszozagélne garnizony wojskowe» g ot Apior o

Szczag6Ini© duze role odgrywaty drogi wojskowe w starozytnym Rzymie,
Agresywna polityka tego panstwa wymagata posiadania dobrych potgczen
lgdowych stolicy z©O wszystkimi prowincjami. Dlatego tez z Rzymu rozcho-
dzito sie w réznych kierunkach pie¢ g4éwnych drég wojskowych, kjtére de-
czag< sie z licznymi drogamj. prowincjonalnymi ~crzyty doggdng sie¢ kon
munikscyjne, catkowicie zabezpieczajece allitarne potrzeby panstwa, za-
~“wno pod wzgledem zaczepnym jak i obronnym,

Do najstarszych rzymskich drég wojskowych o utwardzonej nawierzchni
nalezata stynna V'§Vﬁﬂﬂ&ﬂmﬁgﬁﬁmfwﬁijSka/ zbudowana w 312 r,p,n.e. 70
czasOw panowania Appiusza Klaudiusze, Leczy+© one poczatkowo Rzy® z
Capug /dtg. 188 km/, © nastepni© wydfuzono je do Brundisium, Fragmenty
tej Cjklﬂ'przeTrwaATwm© obecnych czasOw budzac jeszcze dzisiaj podziw
dla jakosci jej wykonania,

Dobrym drogom wojskowym zawdzieczaja swoje sukcesy roéwniez Frankowie,
ktorzy prowadzgc wojne® z Samarij /772 - 804 r,/ wybudowali specjalng
droge, ktéra biegt® od Renu do WOzOrva Na drodze tej zorganizowana byd©
stuzba etapowe, ktéra dostarczsts zaopatrzenie dla wojsk frankonskich.
Pézniej podobne drogi etapowe Frankowie wybudowali w catej Saksonii,
Tego typu sie¢ drogowa zabezplsczata wojskom Frankéw duzg ruchliwos¢ i
zdolnos¢ manewrowg. Wojska frankonski® bazujac na tych drogach zapewni-
4y sobie dobre warunki do prcwedzsnia dziatan bojoWych, w kazdoj porze
roku /nawet w zimie/.

Nastepne wieki nie wnosza nic nowego w zakresie budownictwa drég woj-
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ekoMych, wprost przeoiwnle, w tsj dziedzinie neetepuje powazny regres.
Dopiero w koncu XIIl wieku i w wiekach nastepnych sytuacja zaczyna sie
poprawia¢, Swiadcze o tya co prawda pojedyncze, ale za to bardziej cia*
kawe przyktady rozwiezan -w zakresie wojskowego budownictwa drogowo-mo*
etowego. Oednym z nich Jest stynna budowa mostu pontonowego przez Wiste
pod Czerwinskiem pod koniec czerwca 1410 roku, po ktérym przeprawity
_eie wojska Oagietty w czasie "Wyprawy Grunwaldzkiej', Most ton wykona-
ny byt w czesciach na przetomie zimy i wiosny 1410 roku w Koziaolcabhii
naetepnis sptawiony do Czerwiniska, 0 doskonatosci konstrukcji mostu
Swiadczy nie tylko bezkolizyjna przeprawa wojsk krélewskich ma" druge
strone Wisty,ale réowniez to, ze zostat on po zakonczeniu przeprawy tych
wojsk zdemontowany i nastepnie sptawiony do Pdocka, gdzie oczekiwat na
przeprawe powrotne.

w tym okresie podobna osiegniecia w zakresie budownictwa mostowego
miaty réwniez miejsce w innych panstwach europejskich. Na przykiad, w
1380 roku na rozkaz Dymitra Donskiego na podejsSciach do Kulikowego Po-
la dla przeprawy"piechoty wybudowano most pi#ywajacy.

Duzy rozwoj polskiej mysli wojskowej w zakresie wojskowego budownic-
twa drogowego miat miejsce pod koniec XVIII1 wieku, Do najwybitniejszych
polskich inzynieréw wojskowych tego okresu nalezy zaliczy¢ przede wszy-
stkim: generata Oakuba Oasinskiego /1761-1794/ - dowddce korpusu inzy-
nieréw litewskich i generata Karola Sierakowskiego /1750-1817/ - komen-
danta i1 organizatora korpusu inzynierdw koronnych, kierownika prac zwia-
zanych miedzy innymi z budowe drog, mostéw i przepraw /w tym przez Wiste
i Wieprz/, Do szczeg6lnie uzdolnionych inzynieréw wojskowych tego okresu
nalezat generat Tadeusz |<06cJLuezkq /1746-1817" Do stynnych Jego osig-
gnie¢ w sztuce inzynierskiej, oprécz licznych proc fortyfikacyjnych,
nalezy miedzy innymi budowa przeprawy pontonowej przez rzeke Oadkin,
podczas wojny wyzv<olennczel w Stanach Zjednoczonych /1775-178V# kt™MV@*"
umozliwida przeprawe armii generata Grono i tym samym uratowanie JeJ od
catkowitej kleski. Podobng przystuge oddat Kosciuszko tejze armii umo-
zliwiajac JoJ przeprawe przez rzeke Oan podczas gwattownego poscigu za
nia sit nieprzyjaciela.

Pojawienie sie w dziataniach wojennych drog wojskowych, na ktorych
organizacja ruchu /przewozy zaopatrzeniowe oraz przegrupowanie wojsk/
organizowana byt#a no zasadach zblizonych do wspétczesnie obowigzujgcych
pogladow w tym zakresie, miato dopiero miejsce podczas pierwszej wojny
Swiatowej. Po raz pierwszy ruch na takich wkasnie zasadach zorganizowa-
no na drodze|iiegnagc*ejz”Bar-le-Duc do Verdun w 1916 rokiT"podczae pierw-
szej wojny Swiatoweld/, 4+ on orgenizowany przez specjalnie do togo po-
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vioJant) shusizby. ktora aie wowc7fis “komisje regulujece™. Droga
ta "?%nt«i« zamkniete dla vy*yatklch pojazdow, z wyjetklom tych, ktoére

I realizowaty przowozy na rzecz wojsk “francueklch zgTtT”wXnych pod Vordun.
Na wozysTkTolTToNidXenléch i”sk~*rzy™owaniech znajdujecych «Te*l"a tej

drod” zontaly uotawlooe poet®irunkl regulacji ruchu, ktérych zadaniom
by+o nlodopuszczonio taboréw i wojsk z drég”ToczoTch na

/dio Verdun, ponioWoi™ili"a TiTFFrivCHz™i0 byty drogi boczne, " -

Kufb uofflocHodéw na drodze do Verdun zostat podporzadkowany przepjgom
analogicznym do przepisow obowiezujecych na liniach kolajowych. Droge
podzislono na 6 odcinkéw o ddugoscT~koTT~O~Tm, oddzielonych OTeBTe

na"*d7od” ustawlor”

; k6w dnogoi”~éh, zorganizowano +tecznod¢ ioletoniczne i1 atutbe dyspozytor-»
6ke, Droga ta na c¢aTeJ”woJo”" diugosci®"&yig O6tHKF«nrana™”

/ konaty wojska francuskie w celu utrzymonla tej drogi w stanie przojezd-
noéci, Kzczegélriie stato sie to konieczne z chwile nadejscia ociapU”la,
kiedy to "~Toga ta stawat®© sie na wielu odcinkach niemozliwa do prze”~a”
du, filoutwsrdzone odcinki drogi umacniamo narzutem tduczniowymi dostar-
czanym z pobliskich komienioloméw. Proca te wymagata statego zaTTudTiie-
nia /na odcinku 62 km/ ponad 6000 ludzi. Stale prowadzone zabiegi kon-
i“rwacyjne na drodze do Verdun pozwolity nie tylko utrzynia¢ ciegtosé¢

rucHtr, ala~Fowiiiez zwiekszac™jej"pr*z~U6tovioéc;, np, przewozy wynoszece
w mSu-cu 587 000 ton, w maju wzrosdy~do” 660 000 ton, Z

"Jekla “rogo biegnaca z Bar-Of*~uc”iTo yorthTrPtiddato dla ermii frnncus-
klej, nadano jej miano “Sw.1”0j droj™i",.

""ASukcesy transportu suniochodowego z okresu pierwszej wojny Swiatowej,
wyrezajeca sie btyskcmicznym przerzucsrtiem wojsk z jednego odcinka fron-
tu na drugi oraz masowymi przewozami $rodkéw zaopatrzenia dla welczecych
wojsk, Ffipowodcwfiily dynamiczny rozwdj tego rodzaju transportu. Wpdyneto
to z kolei no zmiane poglecidow w zakresie zabezpieczenia drogowego. Oka-
zato sie, ze dla zsbazpieczenis sprawnego ruchu wojskowych pojazdow me-
chanicznychy-Na drogach podczas dzlata6é bojowych, konieczne jeaC posia-
danie sieci drogowej o utwardzonej /ulepszonej/ navjierzchnl orez odpo-
wiednio przygotowanych i wyposazonych wojsk drogowych do jej budowy
/odbudowy/, utrzymanie i eksploatacji. Powoduje to, ze w okreel©® miedzy-
wojennym /ezczogb6lnie W okresie poprzedzejecym wybuch drugiej wojny
Swiotor®ej/ wO wszystkich podstwech europejskich organlzov/ene ae wojska
drogowe oraz in-tonsywnla prowodzono jest budowe>lorwo drogowe /wiole drog
budowanych jest dla potrzeb wojennych/,

Ouz pierwszo dni drugiej wojny Swiatowej wykazaty, ze intensywnosé
ruchu wojsk i transportéw samochodowych na drogoch przeszty wszelkie
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oczekiwania. Powodowato to konieczno$¢ rekonstrukcji latniejecych drdég
semochodowych, a niekiedy budowy zupednie nowych, Gigentyczne prace w
wykonaty podczas drugiej wojny Swiatowej miedzy innymi ra-
dzieckie wojska drogowe. Poczatek tej pracy stanowidta uchwata Panstwo-
wego Komitetu Obrony ZSRR z lipca 1941 roku. ktéra przewidywata przygo-
towanie dziesieciu wojskowych drég samochodowych szczebla centralnego.
Siedem z nich wychodzito z Moskwy i biegto w kierunku; Leningradu. WIjl-
klch tukéw, Dowska, Smolenska. Brianska, Gorkiego i Oaroatawle. nato-
miast pozostate trzy byky trasami potudniowymi i biegty na kierunkach;
Kursk - Kozlolec. Charkéw - Kijoéw i do Odessy. Tego typu drogi w poézniej-
szym okresie otrzymaty nazwe - drég samochodowych Naczelnego Dowddztwa
1 bieglty z zasady pomiedzy Moskwg i bazami frontowymi. Poza tymi droga-
mi sie¢ drogowa w Armii Radzieckiej sktadata sie z drég; frontowych -
biegntcych od baz frontowych do bez armijnych oraz armijnych - biegna-
cych pomiedzy bazami ercnljnyml i1 skdadami dywizyjnymi.

Cechg charakterystyczng dla wszystkich wiekszych operacji zaczepnych,
prowadzonych podczas drugiej wojny Swiatowej, byto miedzy innymi budo-
wnictwo drogowe, ktére prowadzone byto zaréwno w okresie poprzedzaja-
cym te operacje /przygotowanie drdg manewru i dowozu dla wojsk uczestni-
czacych w operacji/. Jak tez w toku ich trwania /odbudowa drég i1 mostow,
ktore niszczyt wycofujacy ale przeclwnik/.{W szczegélnie ciekawe przy-

tym ~akre3le obfituje doswiadczenia radzieckich jyojsk dro”N"~inMn
Pednyw z ciekawszych przyktadéw jest udziat radzieckich wojsk drogowych ~
owych pod Kureklem w 1943 ro”

3 *=* do"'operacjl kwiecj~en~ze~llc 1943 r."

wojsk radzieckich pod Kurskiem ich woj”a drogowe obstug™i™ty 7 tysiecy
Kjor-ych zbudowano, odbudo- *
wano £ wzmocniono 1700 mostéw o 4acznej dlugosci 22 km. Ded™oczesrTie"’
rxexowyEhedrég o k™ iennej nawierzchni oraz uTepszono 1
wyremontowano okoto 3 tysiace km drdég istniejacych, w toku natarcia™"*
jednostki drogowe ~ronté”™ Brlanskleggj-»
Woronesklego j stepowego odbudowaty, zb”owaty, ulepszy+i”

16 km mostéw 1 zabezpieczydy ruch na sieci drogo-
® Hacznej dtugosci 9250 km. Srednie natezenie r”chu drT”wego na
drogach w okresie natarcia wojsk radzieckich pod Kurakiem wyniosto Sred-

nlo 5-6 tysiecy samochodéw na dobe.

Masowe budownictwo drog”r'prowed*zorie przez radzieckie wojska drogo-
we w czasie drugiej wojny Swiatowej obfituje w wiele rozwigzan nowator-
skich. Szczegdlnie ciekawe przyktady w tym zakresie dotycza organizacji
zabezpieczenia drogowego w trudnych warunkach atmosferycznych i tereno-
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wych. Oednyra z nich, ktéry przeszedt do historii, byta organizacja
samochodowej przez zamarzniete Jezioro tadoga. Droga tTo~
SCMITIONrTINThIrTTr toe trade-
tretej Jed d¥"906"M"g77ggoWnn_¢Jd pomocyjtefnlAnsan
szes¢ punktéw ogrzewczych 1 dwa punkty uzupedniania paliwa. DuZeMi™"-»-
Zenie ruchu samochodowego dochodzece niekiedy do 10 tysl~cj”ola™i”-
i6d wytrzymywat takie obcigzenie tylkT"vTci”u
ioNiy™yni, pozniej musiat on by¢é kierowany na nowe pasma, w""cTi® jedT”
nej zimy urzadzono do N0 takich pasm drogowych, teczna ich ditug*” ¢ wy~
niosta 1770 km, z tego 1653 k mr ~
/194171942 roku/ troga™ przez jezioro funkcjonowata /dij”ransportu”I™n
mochodowego/ od 25 listopada do 23 kwietnia i przejechato ‘P Tnie”rdo
Leningradu i z powrotem ponad 150 tysiecy samochodéw, "lo"/~Si”*cy pociwdd
koniiych oraz oTcoTb *500 cieghil<ésr,”™*“8&8m cAYgON I TP
N8 _Ndroirf»cj™nVwatT76wninn
przygotbwgnel od-néwa tTa”le-ustiWi

prrzeZ szczeliny w lodzie, W ciegu catej zimy droga ta musiata byC"*XT
62 razy oczyszczana z zasp S$nieznych,

Dokonyir~ieMHiarowa” na ?rogach przez wycofujece sie
wojska, ktore stosowano powszechnie podczas drugiej wojny Swiatowej,
spowodowato koniecznos¢ przestrzegania zasady, zgodnie z ktére odbudo.
wywano tylko drogi najmniej zniszczone i1 lezece na gtéwnym kierunku
natarcia. Z reguty dezono do odbudowy 1-2 g#éwnych drég samochodowych
na kierunku natarcie kazdego frontu i armii pierwszorzutowej,

1. woasKOwe drogi samochodowe w dziataniach bodowych
1.1, 2i |S!£2iiK£!J."jCSS»2££*‘3“OW"C h

i«Z®1il® «ilofl,, kotowe wybudowane
lyk £"Ey®Llosowane ¢o”pot~zebjwcska 1 wymagan £uchu £0j.azdéw_wojskow”ch,
2 EPERIS. P« RIE.®iy, MilP, YRy PI[12"z"wjr,8Eefjalizorene £odod-
dziady wojsk Inz>"“nieryJ[h;y"ch Jb drogowjrch.

Podziat wojskowych drég samochodowych prowadzony jest w zaleznosci
od przyjmowanych kryteridéw /podziatu/, ktérymi moge byCj rozmieszczenie
1 szczebel wykorzystania; zasadniczy kierunek ruchu pojazdéw na drogach;
odgrywana funkcja i znaczenie; sposOb eksploatacji i wykorzystania oraz
inne czynniki.

ENEERs PEN,, e, ¥ E2£IE8ZCEeniIE N 2.7£Q.RONI" ™Yy IE"yER.njla ;- WIS dzie-
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le sie na:Vfrontowe drogi sawochodowe /FDS/ blegnece na obszarze tyéw
frontuy artnl.me drogi samochodowe //NPS/ biegnece w strefie tyddw armii;
T taktyczne drogi samochodowe /T0S/, ktorymi se dywizyjne i pulkowe dro-
gi dowozu i ewakuacji, biegnece w strefie bezposrednich dziatan bojo-
wych,

V  Frontowe drogi aainochodowe /FDS/ biegnece od tylnej Bazy Frontu/TBF/
przez rejony rozmieszczenia Frontowych Brygad Materiatowego Zabezpie-
czenia /FBMZ/ do rejonéw rozmieszczenie Armijnych Brygad Materiatowego
Zabezpieczenia /ABMZ/, lub okreslajec inaczej - od TBF do ostatniej ro-
kedy frontowej,

~ Armijne drogi samochodowe /APS/ biegne od aBMZ do Dywizyjnych Punktow
Zaopatrzenia /DPZ/ dywizji dzlatejecych w pierwszym rzucie armii lub
okreslajec inaczej - od aBMZ do ostatniej rokady armijnej,

V  Taktyczne drogi samochodowe /TDS/:

a/ biegne od DPZ do putkowych
punktéw gn /PPCMNi, pulkow pierwszego rzutu dywizji oraz do
stanowisk ogniowych dywizyjnej grupy artylerii /DGA/. lub okreSlajec
inaczej - od DPZ do ostatniej rokady dywizyjnej ;
C/ b/ £u”™kowe drogi dowMzu i_ ewak™uacI* biegne od PP~ do batalionowych
punktéw gospodarczych /bpg/ oraz etanowlek ogniowych artylerii pudku
/PGA/, 1lub okreslajec inaczej od pp"6°do ostatniej rokady putkowej,

8ior~cNod”uwate zasadnl£z” £lerunek”ruchu_poJazdow - WDS dziele ele
na |"d»frontowe - biegnece w kierunku frontu;Vodfrontowe /ewakuacji/ -
biegnece w kierunku tydow oraalL-rokedowe - biegnece wzdduz linii frontu
/prostopadle do drég dofrontowych 1 odfrontowych/,

EIEFEC_pod™uw™8£e_funj”~cj[e_i_znaczenie™-_WDS_dzielf 1™ na |/zesadnlcze
/gtéwne/i/zapBsowe i pomocnicze /dojazdy, objazdy, +ecznice drogowe
Itp,/.

Bioracjpod “uwafe "8£0s6” ®kEpl~oatecIMi~lMWEKkorzy8tenta™- WOS dziel£
£if nat

OyW~rPfli dyspozycyjne, ktorymi se z reguby zasadnicze /gtéwne/ FDS
1 ADS, biegnece na g¥éwnych kierunkach uderzenia /wysidtku/ wojsk. Drogi
te se obstugiwane przez Jednostki wojsk drogowych i maje rozwinlete
przez caty okres ich eksploatacji stuzbe dyspozytorske 1 stuzbe regu-
lacji ruchu;

X/ .90X kontrolowane, ktére biegne réwnolegle do drég dyspozycyj-
nych.

Drogi te se rozpoznane, oczyszczone /w stopniu umozliwlajecym ich
przejezdnos¢/ 1 oznakowane. Wazniejsze obiekty na tych drogach se ochra-
niane 1 ostaniane. Wzdtuz tych drég rozwiniete se posterunki kontroli
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ruchu /PK.R/ orez dztetaje na nich ruchome patrole kontroli ruchu, w ra-
zie koniecznosci, po rozfWinieclu na nich posterunkéw regulacji ruchu
/PRR/, moze by¢ przenoszony na te drogi ruch z drog dyspozycyjnych;
R4 wydzielona /zastrzezone/, to drogi wydzielone /rezerwo-
wane/ do wytacznej dyspozycji okreslonych jednostek - np. rakietowych,
lub okreslonego rodzaju ruchu - np. ewakuacji medycznej. Sposob obstu-
gi ruchu na tych drogach uzalezniony jest od posiadanych sit i1 Srodkéw
oraz potrzeb ruchuj

Vv /ogéInodostepne/, ee tylko rozpoznawane przez Jed-
nostki drogowe, a ich utrzymaniem i organizacje na nich ruchu zajmuje
sie doraznie uzytkownicy,

Oddzielne kategorie drdg stenowi”"drogi dla pojazdéw geaienicowych.
Se one przygotowane z reguty Jako odcinki drég, roéwnolegte do zasadni-
czych drog samochodowych w miejscach, gdzie stan nawierzchni tych drdg
nie pozwala n® ruch pojazdéw gesienicowych. Drogi dla pojazdow gesie-
nicowych przygotowuje Oie zazwyczaj o nawierzchni gruntowej lub grunto-
wej ulepszonej.

Wojskowe drogi samochodowe decze. sie ze sobe 1 tworze w zaleznosci
od szczebla organizacyjnego rontowa sie¢ drég samochddowych,variai.lne

d 5. _ Qmocbodowych orazVtak tyczng sie¢ drdég samochodowych.

Przedstawione powyzej sieci drog samochodowych powinny #eczyc sie
pomiedzy sobe 1 tworzy4 ciegi drogowa biegnece wzdduz i wszerz catego
pasa dziatania wojsk. Sie¢ wojskowych drég samochodowych, rozwinieta
na obszarze dziatas bojowych prowadzonych na tzw, '"fronda zewnetrznym",
powinna mie¢ dobre poleczenia z siecie drogowe na obszarze kraju,

w calu zabezpieczenia bezkolizyjnego /clegtego/ ru-
chu wojsk 1 transportéw zaopatrzenia w kierunku frontu musze by¢ *eczo-
ne pomiedzy sobe drogami rokadowymi. biegnecyml na rubiezy rozwijanie
drugich rzutéw ty#éw /putku, dywizji, armii i frontu/ oraz przed i za
wiekszymi przeszkodami wodnymi. Drogi rokadow® powinny przebiegac¢ przez
cate szerokos¢ pasa dziatania wojak co 30-60 km,

Wyznaczajec wojskowe drogi samochodowe nalezy dezy¢ do tego, aby po-
siadaty one w miare mozliwosci nawierzchnie utwardzone. Nawierzchnie
gruntowg moge mle¢ WOS w zseadzle tylko na szczeblu taktycznym, ktoére
Jednak nalezy odpowiednio dostosowywa¢ do ruchu kolumn i transportéw \
woJsKOwych /np, przez przykrywanie trudno przejezdnych odcinkéw drég
nawierzchniami skdadanymi, optymallzecje gruntu pawierzchni™*”? itp,/,

1/ Optymalizecje nawierzchni drogi gruntowej polega na nadawaniu JeJ

odpowiedniej struktury /sktadu gruntu/ umozliwiajecej przejazd po-
jazdow zarowno w porze suchej Jak 1 deszczowej.
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m}iSknv*B droga samochodowa powinna by¢ minimum dwukierunkowa 1 w mloO.

mozliwosSci
JcIxNJak duzo mosty i tunele,

N

T wyjc:-2du na

ominiecia wiekszych miejscowosci

mls6éjak najmniej obiaktéw tnzynlerekich”.

szozagllni® ta«

Ukdad WUS powinien charakteryzowa¢ sie dogodnymi warunkami zjezdu i
optymalnymi warunkami meakowania ruchu,

mozliwoscig*
0 wysokiej 1 zwartej zabudowie,ml*

terenowych /gtebokie wykopy, wysokie na’sv

Jwewozy9 jery» przesmyki pomiedzy jeziorami

1tp™ 1 punktéw kolizji

~ wezty drogowe/ orez minlmadnymi nakiodoraTTzesu, robo-
P*"YOOkowanie 1 ekeploetacje droggh
Oprécz ogélnych kryteriow przedstewionych powyzej, WDS powlhny po-
siada¢ odpowiednie przepuatowosS¢**~ 1 zapewnia¢ dostataczne predkosé
kolumn eenochodowycls oraz posiada¢ wystarczajece czerokos¢ jezdni 1
wytrzymslos¢ nawierzchni. Wielkos¢é tych danych dla FDS i aDS przedsta-

wiono w tabeli nr 1,

Wymagania techniczno-eksploatacyjne,
wojskowym drogom samochocJowym

N

« *

IP. TWy92Cz9gal. !
ieni I

Tebels nr 1

stawiane

~DS

zasad-. { zapaso-«
nicze T

Jzasao-
I'nicze

zapaso-
we

wtsa Atptlia-fs*tt, a ig.a e« a essf}3e » ax « »Pa « ®Bt|ka jB« astaM» mB! osttM D «at«n>t >9>’iBaB£&H84F W%Vr\{%a(m[é

]

15-7 tyo y35 tys, [1-2 tys. «
|

« 30-40 25-30 ?0-30

»

N

»6,5-7 4-6,5 »4-6,5 I 4-6

+

1530-540 490 490 T 420

a»»*aral H*OThar I br»ox«Bttal z;fea«B«BaB>x<L'»Bj BaB*a«BZI«IaBB»BBBSth , zlia«>x< i «>X<BQJ'”'

I nienis
I 1
1, \ Przepusto- !
Iwos¢ drogi jpoj -/dobe
2, I Predkos¢ |
«ruchu kolumn ikm/ondz,
1 samoch. |
3, ISzerokos¢ »
1jezdni | ®
i
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sadnlczych potokéw pojazdéw w toku prowadzonych dziatan oraz ilosci po-
siadanych sit 1 Srodkéw w zakresie przygotowania i eksploatacji wojsko-
wych drég samochodowych, Gednak majec na uwadze duze znlszczeniafjakie
moge powstawaC na sieci drogowej w toku dziatan bojowych na skutek ude-
rzen nieprzyjaciela /szczeg6lnie bronie jedrowe/, a w zwiezku z tym
znaczne nakdady C2;asu, robocizny 1 materiatédw dla naprawy 1 przygotowa-
nia WOS, ich iloSC ogranicza sig do niezbednego minimum. Dlatego tez
obowiezuje zasada, ze drogi dofrontowe rozwija sie tylko na kierunku
dziatania armii /dywizji, pudkéw/ pierwszego rzutu,

Uwzglednlajec potrzeby walczecych wojsk oraz mozliwosci techniczno-
eksploatacyjne najczesciej spotykanych na ZTOW drég samochodowych, na
kierunku dziatania kazdej armii pierwszego rzutu frontu potrzeba przy-
gotowa¢ 1%3 FOS; na kierunku dziatania kazdej dywizji pierwszego rzutu
armii 1-3 a0S; na kierunku dziatania kazdego pudku pierwszego rzutudy-
wizji 1-3 dywizyjne drogi dowozu i ewakuacji oraz na kierunku dziatania
kazdego batalionu pierwszego rzutu pudku 1-3 pudkowe drogi samochodowe,

W celu utrzymania ciegtosci ruchu na WDS, w warunkach wspétczesnych
dziatan bojowych, konieczne jest przygotowywanie minimum dwoch drég do-
frontowych na kierunku dziatania kazdej pierwszemutow™aTmii /dywizji,
putku/. Ukkad WOS musi by¢ tek zbudowany, aby zasadnicze drogi dofron-
towe kazdego szczebla teczyty sie"w jednolite ciegi drogowe, czyli mo-
wiec lInaczej: kazde z FOS musi mie¢ bezposrednie po+aczenieJ;mﬁgane z
JRDS, kazda”™ -z jedne z dywizyjnych drog dowozu i ewakuacji,” a ia"™
z dywizyjnych drég dowozu 1 ewakuacji - z jedne z pudtkowych drog ewa-
kuacji. ldeowy uk¥ad WOS przedstawiono w zakaczniku nr 1, Uzytkowanie
WOS w warunkach bojowych musi by¢ poprzedzone realizacja szeregu przed-
siewzie¢ wykonywanych w ramach tzw, okresu przygotowania sieci drogowej.

Przygotowanie sieci drogowe.l obejmuje:

[ - rozpoznanie techniczne Istniejacych drég i przylegtego terenu,
Iprzeszkéd wodnych i przepraw, zasobéw miejscowych materiatdéw budowla-
|nych oraz mozliwosci wykorzystania miejscowych sit i Srodkéw do napra-

Iwy /remontu/ i utrzymania droég;

f - rozminowanie i oczyszczanie drég z zawat lesnych i1 zawatow miejs-
kich oraz zapdér, wrakéw pojazddéw, niewybuchoéw pociskéw Itp, ;

- odkazanie 1 dezaktywacja odcinkéw drég i drogowych obiektéw inzy-

> niersklch-;

- naprawe i odbudowe drég;

- budowe nowych odcinkéw drég 1 obje~zdow;

- przygotowanie rejonéw k-rétki-é»' odpoczynkéw, rejondw wy-
czekiwania kolumn samochodowych, zjazdéw z drég;
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- naprawe, odbudowe 1 budowe mostéw oraz przygotowanie przepraw pro-
mowych, w bréd 1 pod wode.

Rozpoznanie techniczne drég 1 przylegtego terenu prowadze pododdzia-
4y rozpoznawcze wojsk drogowych odbudowujece dane droge oraz przewidzia-
ne do JeJ eksploatacji. Prowadze Je zmotoryzowane patrole 1 grupy roz-
poznawcze oraz patrole rozpoznawcze na $migtowcach.

Rozminowanie 1 oczyszczenie drog prowadze wojska Inzynieryjne, moge
Je wykonywaé¢ rowniez wydzielone specjalistyczne pododdziaty wojak dro-
gowych /tzw, grupy torujece/, W pierwszej kolejnosci rozmlnowuje sie
1 oczyszcza Jezdnie | pobocza drogi, w drugiej kolejnosci usuwa sie
wszelkie zawaty i niewybuchy lezece na drodze, a nastepnie w trzeciej
kolejnosci oczyszcza sie pas terenu po obu stronach drogi szerokosci
25 m, Do rozmlnowywania 1 oczyszczenia mostéw drogowych organizowane se
odrebne grupy rozminowania, ktdére rozmlnowuje i oczyszczaje mosty, do-
jazdy 1 koryta rzek na dd#ugosci minimum 200 m po obu stronach mostéw.

Odkazanie 1 dezaktywacje odcinkéw drég oraz obiektéw drogowych pro-
wadze pododdziaty wojsk chemicznych we wspétdziataniu z pododdziatami
drogowymi. Odkazanie drog moze by¢ wykonywane przez rozsypywanie $rod-
kow odkazajecych, polewanie ich roztworem odkazajecym lub na drogach
gruntowych przez zdjecie skazonej warstwy gruntu.

Naprawe i odbudowe drdég”" /nawierzchni drogowej/ prowadze pododdzia-
4y wojsk drogowych /na szczeblu operacyjnym/ lub Inzynleryjnych /na
szczeblu tak tycznym/, Maje one na celu Jak najszybsze oddanie zniszczo-
nej drogi do eksploatacji. Odbudowa drég samochodowych moze by¢ prowa-
dzona w sposéb dorazny lub tymczasowy,

O0d~udgwa”do”~r~zna”polegg na zasypywaniu lejow 1 wiekszych wybojow
oraz na wzmocni”iu nawierzchni drogowej zwirem, tduczniem lub przez
utozenie sktadanych nawierzchni koleinowych, W rejonie odcinkéw droég
o0 zmasowanych zniszczeniach budowane ae objazdy. Mosty odbudowywane se
Jako niskowodne i Jednokierunkowo lub zamiast nich /o ile pozwelaje na
to przeszkody wodne/ organizowane se przeprawy w brdéd. Odbudowa dorazna
drég samochodowych prowadzona Jest w przypadku, gdy czas ich eksploata-
cji nie przekracza 10 dni.

Odbudowa”t™m£Z£sowg drég samochodowych polega no catkowitej odbudo-
wiV/TTaVBL Si*5iciirti drogowej dla ruchu dwukierunkowego, wzmocnieniu no-

1/ Naprawe /remont/ drogi prowadzi sie w przypadku zaistnienia na niej
niewielkich zniezczed i usuniecie ich wymaga stosunkowo nieduzego

naktadu sit i1 Srodkéw, natomiast odbudowa drogi prowadzona Jest w

sytuacji wystepienla na niej masowych zniszczen, ktorych likwidacja
wieze sie z duzym naktadem sit i1 Srodkéw.
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wierzchni drogowej do wymaganej wytrzymatosci, zaniechaniu ekeploatacjl-
tymczaeowych objazdéw, odbudowie lub budowle nowych obiektéw drogowych
.dla ruchu dwukierunkowego oraz budowle na g#6wnych drogach mostow wyeo-
kowodnych. Metode te stosuje sie w przypadku gdy eksploatacja drogi pro-
wadzono Jest w okresie do 20 dni.
drég samochodowych i1 oblazdéw prowadzona Jest
w przypadkiTTraku w danym terenie odpowiedniej ilosci drog kotowychT*
ktére by zabezpieczaty potrzeby walczecych wojsk, lub gdy opanowane
drogi /obiekty drogowe/ se zniszczone w stopniu powockijecym nieoptacal-
nos¢ ich odbudowy,
»8MggrjL-CgJondw Jj-rorthrtch odpoczynkéow oraz relonow wy-
polega oe ich rozpoznaniu, oczyszczeniu, oznakowaniu,
budowie w ich rejonie ukry¢ dla ludzi i sprzetu oraz na uzupeknieniu na-
turalnego maskowania. Prace to prowadze pododdziaty wojsk drogowych,wy-
korzystujec do tego celu materiaty miejscowe,
budowe mostéw oraz przygotowanie innych przepraw
przoz przeszkody wodne prowadze oddziaty /pododdziaty/ mostowe wojsk
drogowych we wspétdziataniu z oddziatami /pododdziatami/ wojsk inzynie-
ryjnych. Naprawa 1 odbudowa mostéw drogowych prowadzona Jest zwykle Ja-
ko dorazna lub tymczasowa, natomiast nowe mosty drogowe budowane se z
reguty Jako tymtczasowe,

2, eksploataccha wooskowych dr6g samochodowych

I <£_PiGe £« aj«0j9l<ow;ch lrég~semochodowych”obe™muje ]<.omplO]”"8"przed-
nO~CEliu tkanie £i'2®j.©zdnosci oraz

zaEOwnienie na nJLch cl™g”o”ci £uchu kol ”En~l"ojady™ncz™Mcji £0Jazdéw woj-
£kow”cji, Do przedsiev#zle¢ tych naleze: ~

- utrzymanie drog w stenie przejezdnosci;

s organizowanie, kierowanie, regulowanie 1 kontrola ruchu drogowego;

- ostona techniczna drdg i przepraw;

- rozwijanie i praca punktéw obstugi,

—7£NIEal .endjrOf w s,"0.We PE2£jEz~nESET polega na wykonywaniu prac
konserwacyjnych i napraw biezecych odcinkéw drogowych, obiektéw inzy-
nierskich /mosty, przepusty/, przepraw promowych, odwodnieniu nawierz-
chni drogowej, oczyszczeniu Jezdni drogowej z bdota, $Sniegu 1 rdéznych
zatarasowan oraz na zwalczaniu gotoledzi,

I+towanie ruchu drogowego polega m, in, na opracowywaniu planow
ruchu, organizacji dyspozytorskiego systemu kierowania ruchom oraz re-
gulacji i kontroli ruchu.
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Plen”™ £iJchu ¢rogowego opracowuje szefostwa stuzby komunikacji wojs-
kowej armii i1 frontu/ka”e w odniesieniu do swojej sieci drogowej/, po-
zostawlejec komendant™m_~s™re_f jt rejonow drogpy”~ch™” rezerwe w wysokosci
20-30% dobowej przepustowasci drogi. Na podstawie danych o rodzaju i
natezeniu ruchu drogowego sztaby komend rejondéw drogowo-eksploatacyj-
nych /RDE/ opracowuje ¢obowe_w;”~kfey r£Cjiu™nfE ¢rogacji, ktdére stanowie
podstawe do kierowania i reguladl ruchu. » -

" £ £79,* jest realizowane przez etatowe kom!-
panijne, batalionowe i brygadowe punkty dyspozytorskie /PD/, Organami
wykonawczymi punktow dyspozytorskich se posterunki regulacji ruchu/PRR/
i punkty kontroli ruchu /PKR/,

EuEkfy NdjASEOzy£ojrsEIE/PA Kieruje ruchem na wojskowych drogach sa-
mochodowych przez zbieranie danych o przebiegu ruchu na drogach i ich
stanie technicznym, korygowanie zak#dced ruchu, przekazywanie uzytkowni-
kom drog dyspozycji odnos$nie trasy, termindéw i sposobhéw wykonania mane-
wru, Informowanie szefostw komunikacji wojskowej armii 1 frontu o sytua-
cji na drogach oraz przez organizacje ruchu lokalnego.

v fosMai”™uniii.regulac™i“ruchu®/PRR/ zapewniaje regulacje ruchu“drogowe-
go w punktach kolizji, utrzymywanie ustalonej kolejnosci, tempa 1 spo-
sobu, przemarszu kolumn samochodowych; wskazywanie kierunku ruchu; prze-
strzeganie dyscypliny ruchu i1 zasad maskowania oraz odpowladaje ze wpro-
wadzenie w zycie zarzedzen wojskowych organéw drogowych, PRR ponadto in-
formuje systematycznie przetozonych o sytuacji na drogach i stanie tech-
nicznym drég 1 przepraw oraz posrednicze w przekazywaniu uzytkownikom
drég zarzedzen, sygnatéw i informacji, £RR. wystawia”sie w punktach koli-

zJE£ £ IENILE w wEZrilejs.zj e zrofaniy__klefuiikij ¢rogf /nf£, na rozwl-
£RI®ISENLcil I1®@NE 22 NEaw, J« mie£8cach™nlebezpl.ecznych lub
1 £" "E£RABENERERE ~ ~

v ENEcly«. kEntrolt>i2h Jrozw i ja sie na granicy rejonow i stref
drogowo-eksploatacyjnych, na rubiezach przeszkéd wodnych,w rejonie
i wiekszych osiedli oraz bez tytowych, Maje one ze
zadanie @®Prsvwilz™g prrwiddWor1n ;AN ruchu kolumn,
ewidencjonuje przejezdzajece kolumny i pojazdy, kontroluje s"tan tech-

nlczny pojazdoéw i przesirzjeganie prztiscj*r*ifAThu oraz“"~tadaje "meldun-~
N N _ N

klTo sytuacji na WDS. » - L

W celu usprawnienia kierowania eksploatacje frontowe, sie¢ drég sa-
I mochodowych dzieli sie na strefy drogowo-eksploatacyjne /SDE/,"ktoé-
dziele sie na rejony drogowo-eksploatacyjne /RDE/, a te
T r® drogowo-eksploatacyjne /ODE/, Strefami, rejona-
i_odcinkami drogowo-eksploatacyjnymi zarzedzaje komendanci tvch
stref /rejondéw, odcinkow/. A

33



\/ Ostona techniczna WPS polaga n« przygotovyanlu zapaed6w materiatow 1
koostrukcjjl 6o szybkiej odbudowy odcinkéw drég i1 przepraw przez prze«
szkody wodne, organizacji dyzurow wydzielonych pododdziatéw w rejonie
zagrozonych /uderzeniami nieprzyjaciela/” odcinkéw i obiektéw drogowych
przygotowaniu organizacyjnym do szybkiej likwidacji zaistniatych znisz«
czen /np, przez opracowywanie projektowftechnicznych i planéw organi-
zacji robét przy odbudowie zagrozonych bbiektédw/. Jak roviniez przez
zwiekszeni®© zywotnosci ostanianej sioci WOS poprzez budowe objazdéw,
zapasowych przepraw itp. Kazdemu pododdziatowi drogowemu wydzielonemu
do ostony technicznej WDS przydziela sie okreslony rejon, odcinek dro-
gi lub obiekt, gdzie w wypadku zaistnienia zniszczeh przystepuje on
natychmiast do ich likwidacji«

\J Orogowe punktv obs#u rozwijane & na WOS co 300-300 km w celu lidzie®
lania pomocy pojedynczym pojazdom i grupom pojazdgﬁmg??é+ajecjgﬁww oder-
wenlu od zaplecze technicznego 1 gospodarczego macierzystych jednostek,

kolumnom transpon®wym« Organizuje sie Je wytacznie
naTp0S /w kazdym rejonie drogowo-eksploatacyjnym/gdzie rozwijane sg na-
Tt™MpiTJace punk ty ;tankowania, powftcy tecbnlc™n , Jbywnosclowy, noclegowo-
wypoczynko”™y, medyczny

przeznaczony do zaopatrywania w materiaty ped-

na 1 Omory pojedynczych pojazdoéw jadacych na diugich trasach. Jak row-
niez tankowania pojazdéw w drodze, ktérym zabrakdto paliwe z powodu prze-
patu itp»

Punkt przeznaczony do udzielanie pomocy tech-
nicznej pojedynczym uszkodzonym pojazdom, powodujgcym zatarasowani« dro-
gi* Pojazdom tym pomocy udzielaja ruchome $rodki remontowe punktu wysy-
+ano ne miejsce awarii. Oezell zachodzi konieczno$¢ dokonania powazniej-
®Z8J naprawy, uszkodzony pojazd holowany jest do miejsca rozmieszczenia
punktu»

Punkt zywnosciowy” jest przeznaczony do wydawania gorgcych positkow i
suchych racji zywnosciowych zoinierzoBi podrézujacym pojedynczo lub w
oktadzie nieduzych pododdziatdéw, Ne punkcie tym utrzymuj© sie pleciodo-
bowy zapas zywnosci dla okoto 200 ludzi.

Punkt nociegowo-wy£Ojczyn®owy jest przeznaczony do zapewnienia zot-
nierzom, a w pofze zimowej roéwniez do ogrzania zodnle/zy podrézujacych
Indywidualnie lub w sktadzie nieduzych pododdzletéw”y/ Rozmieszcza sie go
w 2-3 namiotach /zimg ogrzewanych/, w ktérych przygotowuje sie 8-10
miejsc noclegowych dl© oficer6w 1 40-50 miejsc noclegowych dla zoknie-
rzy.

Punkt medyczny rozwlJ[any jest z zadaniem udzielania pierwszej pomocy
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medycznej rannym 1 chorym zodnierzom. W punkcie tym urzedza ele ambula-
torium, apteke. Ilzbe chorych na 10 #6zek. lzolatke na 1-2 %6zka 1 ga-
binet zabiegowy o przepustowos$ci 15-20 ludzi na godzine, Zapae S$rodkow
medycznych powinien zabezpiecza¢ udzielanie pomocy oko4o 500 ran-
nym 1 chorym zod#nierzom,

Punkjt £eblegow~8Eecjalr»yEh przeznaczony Jest do przeprowadzenia cal-
kowitych zabiegdéw sanitarnych pojedynczym zodnierzom oraz nieduzym pod-
oddziatom. Na punkcie tym, opro6cz zabiegéw sanitarnych, przeprowadza
sie rowniez dezaktywacje 1 odkazanie sprzetu drogowego, uzbrojenia,
grodkow transportowych, wyposazenia 1 umundurowania Itp,

przedsiewziecia w zakreai™'"e]c8ploatacJl WDS realizuje;

> wo froncie - brygada drogowo-eksploatacyjna /BDE/ 1 brygada mosto-
wa’/8M/ ;

"'w armii - armijny batalion drogowo>eksploatacyjny /bde/;

‘w dywizji - kompania Inzynleryjno-drogowa /kld/ z batalionu sape-
row dywizji /beap/ oraz kompania ochrony 1 regulacji ruchu /korr/;

- w pudku - pluton Inzynleryjno-drogowy /plld/ z kompanii saperoéw
/ksap/ oraz pluton ochrony 1 regulacji ruch! "/i®orr/,

3, OBRONA I OCHRONA WOOSKOWYCH DROo/si~~HODOVA

Cel 1 sposoby uderzen nleprzyleclela na wajekowe drogi samochodowe

Historia wojen dostarcza wielu przyktadow, kiedy to walczgce ze poba
strony dezyty do pokonania przeciwnika m.In, przez odciecie Jego wojsk
od zaopatrujecych Je baz 1 ektadhlé IuM pTzez wzbranianie podejscia Je-
go drugim rzutom oraz odwodom, W tym celu dokonywane uderzen wojskami
1~ Srodkami razenia na sie¢ komunlkacyjne strony przeciwny. Tego typu
dziatania podejmowaty walczece ze sobe strony zaréwno w czasach dawnych
Jak 1 wspotczesnych. Na przestrzeni wiekéw zmieniaty sie tylko /w miare
rozwoju komunikacji/ obloty uderzen, W pierwszej wojnie Swiatowej ta-
kich uderzen dokonywano gdéwnie w celu przerwania IInl~"f*kolejowych lub
linii zeglugi morskiej nieprzyjaciela, natomiast podczas drugiej wojny
Swiatowej, na skutek dynamicznego rozwoju transportu samochodowego, do-
datkowy« oblekam ude”~en staty sie drogi samochodowe!

Majec na uwadze zasieg oraz site razenia wspotczesnych Srodkéw bojo-
wych, +*atwo zauwazy¢, ze zniszczenia na sieci komunikacyjnej we wspod-
czesnej wojnie moge oslegne¢ rozmiary o niespotykanej dptychczaa ekall”
Dalszy rozwdj wojskowego transportu samochodowego powoduje, ze we wspot-
czesnych dziataniach bojowych sie¢ wojskowych drég gamochodowych moze
by¢ niszczona ze szczegbélne zewzletoscle, , - [ |
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Na podstawi© doswiadczen z drugiej wojny Swiatowej oraz wojen lokal»
nych prowadzonych po jej zakonczeniu ocenia aie, ze uderzenie nieprzyja-
ciela w odniesieniu do sieci wojskowych®" drég samochodowych moge by¢ ukie-
runkowane gownie ne ji"

\y — nlazczenie mostéw ns szerokich przeszkodach wodnych, tuneli oraz
wezldw drogowych poprzez uderzenia rakiet, lotnictwa i grup dywersyjno-
rozpoznawczych, przy uzyciu 4adunkéw Jedrowych i konwencjonalnych;

- skazeni® odcinkéw drég i1 wezdow drogowych i poprzez tworzenie na
nich rozlegtych stref skazen promieniotwérczych, chemicznych 1 biolo-
gicznych;

- niszczenie kolumn samochodowych oraz pododdziatéw wojek drogowych
/inzynieryjnych/ zabezpieczajecych eksploatacje WOS, dokonujec na nie
uderzen z powietrza i ziemi;

+~. - podpalanie obiektéw drogowych /g#oéwnie moetéw, wiaduktéw i przepu-
stéw/ oraz sktadow materiatdw i konstrukcji drewnianych przy uzyciu Srod-
kéw zapalajecych, stosowanych przez lotnictwo 1 grupy dywersyjno-razpo-
znacze;

- minowanie drdg samochodowych przy uzyciu min zwykdych 1 narzutowych;

\/ - prowadzenia na drogach samochodowych i w ich poblizu dziatalnosci
dywersyjnej i sabotazowej.

zasady 1 sposoby prowadzenia obrony i ochrony wojskowych drég
samochodowych

V  Obrone i ochrone WOS organizuje sie w toku dziatan bojowych w celu
niedopuszczenia do przerwania na nich, przez nieprzyjaciela, ciegtoscl
ruchu. Dotyczy wiec ona zarowno obrony i ochrony kolumn samochodowych
jak 1 samych drog i1 znajdujecych sie na nich obiektéw drogowych.

Obrona 1 ochrona WDS organizowane ae +tecznie jako dziatania komplsk-
sowe. Przewaga elementdw obronnych lub ochronnych w odniesieniu do po-
szczeg6lnych obiektéw drogowych uzalezniona Jest od ich rodzaju i cha-
rakteru, potozenie, stopnia zagrozenie przez nieprzyjaciela Itp. Orga-
nizacja obrony i ochrony WDS nalezy do komendantdéw rejondéw i odcinkéw
drogowo-eksploatacyjnych. W pierwszej kolejnosci obejmuje”eie nimi naj-
wezniejeze obiekty drogowe.

Z uwagi na to, ze zasady organizacji obrony i ochrony kolumn samo-
chodowych zostaty oméwione w pkt, 5 rozdziatu Ill niniejszego materia-
+u, w dalszej czesci oméwione zostane tylko zasady i sposoby prowadze-
nia obrony 1 ochrony drég i znajdujecych sie na nich obiektéw drogo-
wych,
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Obrona_WDS”obe2mjjJe ; obrone przed bjror"” pa90wego_razenle,”,”bron®
nazlenmg, obrone przeciwlotnicze, maskowanie ojrgz*o”~one przeciwpozar
rowe, n

0o przedsiewzie¢ w zakresie obrony WDS przed bronie masowego razenia
nalezy zaliczy¢:

r planowanie uktadu sieci drég samochodowych oraz budowe drég objaz-
dowych wokoéd obiektow drogowych, stanowiecych optacalne cele dla ude-
rzen Jedrowych i chemicznych nieprzyjaciela;

- prowadzenie ciagtego rozpoznanie skazen i zakazen na przygotowy-
wanych i1 wykorzystywanych drogach;

- dezaktywacje i odkazanie skazonych odcinkéw droég;

- likwidacje skutkdéw uzycia przez nieprzyjaciela broni masowego ra-

zenia ;
- budowanie przy eksploatowanych drogach urzadzen inzynieryjnych,
przeznaczonych do ukrycia ludzi i $rodkéw transportowych, -

Znajac optacalne obiekty dla uderzen Jadrowych i chemicznych nieprzy-
jaciela /rejony rozmieszczenia wojsk 1 tydow, duze mosty i wiadukty, we-
zty drogowe itp,/, dominujgce kierunki i predkosci wiatrévi oraz przewi-
dywang moc Wybuchu #adunkéw Jadrowych lub rodzaj $rodka chemicznego»moz-
na w przyblizeniu przewidzie¢ miejsca i rejony, Kierunki i rozmiary stref
zniszczen i skazen promieniotwérczych i chemicznych. Bazujgc na tych da-
nych mozna tak zaplanowa¢ sie¢ drég samochodowych - zasadniczych i zapa-
sowych - aby przebiegaty one od etrony nawietrznej w odlegtosci 6-10 km
od przewidywanych obiektdw uderzen. Wskazane Jest przy tym wyznaczanie
podwéjnych objazdow /blizszych 1 dalszych/ tych obiektéw. W wypadku
zmiennych kierunkéw wiatru wyznacza sie objazdy okrezne /pierscieniowe/.
Organizujac sie¢ drog samochodowych nalezy dazy¢ do tego, aby byta ona
rozmieszczone rownomiernie w catym pasie natarcia /obrony/ wojsk, ponie-
waz uniemozliwia to Jednoczesne skazenie wszystkich dréog Jednym wlekazym
uderzeniem Jadrowym /chemicznym/ i pozwala na wybranie przejs$¢ przez
strefy skazen i zakazen o matym natezeniu promieniowania /skazenia/.

Ponadto znajac optacalne obiekty dla uderzen nieprzyjaciela /Jadrowych
i chemicznych/ oraz prawdopodobne kierunki przesuwania sie obtokow ska-
zen 1 zakazen mozna okresli¢ odcinki drég, przy ktoérych nie nalezy roz-
mieszcza¢ stanowisk dowodzenia i duzych Jednostek wojsk drogowych.

Rozpoznanie skazen i zakazen na WOS prowadzi sie sitami pododdziatow
chemicznych, poniewaz realizacja powyzszych czynnosci przez posterunki
regulacji ruchu I™punkty dyspozytorskie Jest bardzo trudna z powodu ich
matej liczebnosci i braku odpowiedniego wyposazenia. Zadaniem posterun-
kéw regulacji ruchu, posterunkéw ochronnych 1 punktéw dyspozytorskich
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~est prowadzeni®© rozpoznania skazen 1 zakazen na podstawie oznak zewne-»
trznych np, przez obserwacje obdoku promieniotwdérczego, ©kazonych Ilub
zakazonych zwierzet i owadow itp,

W wypadku wykonania przez nieprzyjaciele naziemnych uderzen Jadro-
wych o duzej mocy wybuchu lub uderzen trwatymi Srodkami trujgcymi, moze
zaistnie¢ sytuacja, w ktdorej skazeniu ulegng znaczne ddugosci drdg i nie
bedzie mozliwosci objazdu, w tym przypadku mozna stosowa¢ dwa rozwig-
zania, albo czeka¢ na spadek natezenia promieniowania /skazenia/ albo
przystapi¢ do dezaktywacji i odkazania drog. Drogi o twardej nawierzchni
/z kostki, bitumiczne, betonowe/ dezaktywuje /odkaza/ sie przy uzyciu
polewaczek samochodowych,/8p«cJ®3.t*ych instalacji chemicznych/, nato-
miast drogi gruntowe - przez zdjeci© skazonej warstwy gruntu /5-8 cm/
przy uzyciu spycharek, zgarniarek lub réwniarek, albo poprzez nasypanie
na skazong nawierzchnie drogi gruntu nie skazonego grubosci 5-10 cm,

W ramach likwidacji skutkow uzycia przez nieprzyjaciele broni jadro-
wej przeprowadza sie prace awaryjno-ratunkowe, gasi pozary, udziel©®
pierwszej pomocy rannym 1 chorym 1itp. Praco Owaryjno-rotunkoyie powinny
mie¢ n® celu w pierwszej kolejnosci wydobycie ludzi z rdéznego rodzaju
zawat oraz usunieci© tych zawat i innych przeszkdéd, ktdére utrudniaja
ruch na drogach.

Prac®© inzynieryjne w rejonie WOS prowadzone sg w celu zmniojszenio
strat w ludziach 1 sprzecie, w ramach tych prac moga by¢ wykonywane
/bodowene/ przy eksploatowanych drogach szc~zeliny, transzeje i ukrycia
typu wykopowego. Tego typu budowle wykonywano sa przede wszystkim na
wszystkich posterunkach regulacji ruchu, punktach kontrolnych, przy do-
jazdach do duzych mostéw, w punktach obstugi, w rejonach rozmieszczenia
Jednostek wojsk drogowych oraz wzdduz odkrytych odcinkow drég, gdzis
wykonywane sg szczeliny odkryte dla uzytkownikéw tych drég. Przy duzych
mostach 1 w rejonie innych waznych obiektéw drogowych buduje sie schro-
ny bojowe, ktore wykorzystywane sa Jednoczesnie Jako pomieszczenia miesz-
kalne dla pododdziatéw broniacych danego obiektu,

Na"WDS™ob~rEnji jiazimyig”obejmuje sie: duzo mosty 1 przeprawy przeje
szerokie przeszkody wodne, wiadukty, wezty drogowe, tunele, ujecia wody,

Ustugi
"njyl”™rowaclza Ja wyznaczone sity i $rodki wszystkich Jednostek drogowych,
oddziaty /pododdziaty/ wojsk specjalnych /np. Jednostki ochrony ty4ow/
oraz inne pododdziaty wojskowe doraznie wydzielone do obrony obiektow
drogowych. Obrong naziemna objete sg wszystkie wieksze wymienione wyzej
obiekty, zardéwno ta zasadniczych Jak i zapasowych WDS,

Pododdziaty wydzielone do obrony naziemnej mostéw wykonuje ponadto
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przodsiewziecle W zakresie: ockirony przeciwpozarowej tych «noatéwj nie
dopuozczajec do ich przecigzania pojazdami o masto przcwyzezajecej do-
peszczolne norme obctezenta mostu; ochrony przsclwpowodziowoj 1 przeclW’
lodowej. Ponadto na duzych- rzekach po obu stronach mostu ustawiane ee w
nurcie wody sieci i zagrody przeciwminowa i przeciwtorpedowe. W rejonie
bronionych obiektéw wykonywana se rowy strzeleckie oraz szczeliny przo-
~ echrony. Ta ostatnie oprocz funkcji obronnej spedniaja
réwniez role pomlcszczon mieszkalnych dla pododdziatéw bronigcych dany
obiekt, w celu niesienia pomocy pododdziatom broniacym poszczegélne
obiekty drogowe, w pobliskich Jednostkach drogowych utrzymywany Jest
staty dyzur pododd2iekdv< alarmowych, o ponadto pomiedzy pododdziatami
brontecymi seeiednich obiektow organizowano Jest wspoddziatanie,
\/ SNV PE2IRNY ™M oJLNit:Na™W0S~obeJmuje obiekty drogowe otanowlece opta-
calna cele dla uderzen lotnictwa i rakiet nieprzyjoclels. Obiekty te
szef whuzby Komunikacji WoJokowoJ Frontu Zarmii/ zgtasza /w formie wy-
kazu/ szefowi OPL frontu /Zarmii/. Obrone przeciwlotnlcze zgtoszonych
obkokto»i< prowadzi sie w ramach ogolnego systemu obrony przeciwlotniczej
frontu /armii/. Obrone przeciwlotnlcze duzych obloktéw drogowych, ktére
nie zostaty objete ogdélnym systemem obrony przoclViiiotnlczeJ moge prowa-
dzi¢ wydziolon® pododdziaty, przeciwlotnicze. Nisko lecece colo powie-
trzne se zwalczane przy uzyciu broni strzeleckiej przez pododdziaty pro-
wadzece obrotie poszczeg6lnych obiektéw drogowych,
\Y dfiarde_obiek tw drogowych ne™WOS £r”~ed rozpozneniem wzrokowym i
olle przez; budowe obiektéw pozor-/
oronne obiaj”w drogowych, budowe masek poziomych i
* zadymianie craz Sciste przestrzeganie dyocypliny w zakresie
/cbodzi tu o nocne przemarsze i za-
cl8mnlenie/,"sjlepsze rezultaty w zakresie maskowania uzyskuje sie po-
przez budowe pozornych mostéw i przepraw, ktére urzedza sie w mlojecach
szczegb6lnie przydatnych do budowy obiektéw wkasciwych. Obiekty takie bu®
duje sie w odlegtosci minimum 3-4 km od obiektéw wkasciwych. Dobre re>
rowniez poprzez budowe
A porze nocnej, natomiast w
dzien demontowone se i sptawiane w ukrycia* Maskowanie bezpoSrednie

obiektow efirogow™ by¢ sScisle zsynchronizowanej maskowaniem ruchu
A 9echj™~W w~rpad” przez nle-

przyjaciola Intensywnego rozpoznen”e” ruch na-W0OS powinien odbywec¢ eif
rnr przy Jednoczesnym zachowaniu sScistej dyscy-

pliny w zakresie maskowanie Swiatet pojazdow.
Oprocz przedstawionych powyzej przedsiewzieé¢ w zakresie maskowania
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bezposredniego, dowdédztwo armii i frontu moge réwniez realizowaé¢ masko-
wanie obiektéw drogowych w skali operacyjnej, Osiega sie to przez« or-
ganizowanie pozornych przomarezéw wojsk po nieeksploatowanych drogach;
budowe pozornych rejonéw przepraw; demonstracyjne organizowanie odbudo-
wy odcinkéw ¢niszczonych drég, ktére nie se przewidziane do Okaploat®»
cji itp,

na”WDS odnoai aie przede wazyOtkim
do duzych obiektow drewnianych, takich jak moaty i wiadukty. Realizuje
je pododdzioty, ktore zostaty wydzielone do obrony naziemnej tych obiek-
tow, fia wszystkich duzych mootoch i wiaduktach drewnianych powinny byc¢
zawczasu przygotowane beczki i wiadra z wode, zeposy piaoku, bosaki i
drabiny oraz gasnice, celu ochrony przed zapaleniem konatrukcje drew-
niane se pokrywane powkokerol ochronnymi. Zagrozenie poiarov™e obiektéw
drogowych moz® by¢ spowodowano rowniez pozarami laséow lub osiedli,przez
ktére przebiegajg WOS, 0o gaszeni®© pozarow leséw 1 osiedli w rejonie WOS
wykorzystuje sie druzyny przeciwpozarowe organizowane ze skdadu jednos-
tek drogowych, a w razie potrzeby cate jednostki wojsk drogowych,

Ocjiron”™ nazio”™mna®™na WDS obejmuje zespdét przedsiewzie¢ majacych ns ce-
lu zabezpieczeni© obiektéw drogowych przed penetracje, dywersje 1 sabo-
tazem nieprzyjeciela, Sezposrednie ochrone WDS i rozmieszczonych na nich
obiektow drogowych stanowie warty i wystawione przez ni® posterunki och-
ronne oraz patrole ruchome, © tokz© zapory inzynieryjne i instalscje sy-
gnalizacji alarmowej, Oo ochrony obiektéw drogowych na WDS wykorzystujo®
sie rowniez wystawione przy nich posterunki regulacji ruchu.

Stuzbe wartowniczag w rejOni® obiektédw drogowych organizuj© sie zgod-
ni® z Regulamlrism stuzby garnizonowej i wartowniczej sit zbrojnych PRL,
Szczeg6lnej ochronie na WPS podlegaja mosty. Posterunki ochronne wysta-
wia sI™ n© mostach o ddugosci 50 & i wiecej, niekiedy jednak ochraniane
se rowniez i1 mniejsze mosty, jezeli przedstawiajg on® wazne znaczeni®
dla ruchu drogowego. Na mostach o dtugosci do 100 m wystawi®© Oie 1-2 po-
sterunki, od 100 do 200 m - 2-3 posterunki, natomiast mosty o d¥ugosci
ponad 200 m powinny by¢ bronione przez stat®© zatogi w sil® plutonu,

W celu utrudnienia grupom dywersyjno-rozpoznawczym nieprzyjaciela do-
stepu do ochranianego mostu, ogradza sie go kilkoma rzedami zepér z dru-
tu kolczastego, pomiedzy ktdrymi ustawia sie sygnalizacje dzwiekoyje 1
Swietlna /rokity/, putapki, mato widoczne przeszkody oraz miny. Przy
wiekszych mostach dodatkowo wystawia sie czaty wodne® w gore rzeki i
ustawi©® sieci ochronne. Mniejsze obiekty drogowe, na ktorych ni® wysta-
wia sie statych posterunkéw ochronnych, ochraniane sg przez ruchome pa-
trole drogowe. Patrole te w sli® druzyny dziataja na oamochodzia /trena-
porterze opancerzonym/, -
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w razie stwierdzenia wzmozonej dziatalnosci grup dywersyjno-rozpo-
znawczych nieprzyjaciela w poblizu WDS i ochranianych obiektéw, sitami
Jednostek drogowych przy wspoddziataniu z Jednostkami ochrony tydéw or-
ganizuje sie tzw, 'przeczesywanie" prawdopodobnych rejondéw przebywania
tych grup,

3,3, Planowanie obrony i ochrony WPS

Przedsiewziecia zwiezane z obrone 1 ochrone WDS ujmuje sie;

a/ we froncie /Zarmii/ - w planie zabezpieczenia drogowego operacji
frontu Zarmii/;

b/ w brygadzie drogowo-eksploatacyjnej /mostowej/ - na mapie robo-
.;-"2e] szefa sztabu /brygady/;

c/ w batalionie drogowo-eksploatacyjnym /drogowym, mostowym/ - na
mapie roboczej dowddcy batalionu.

Plan zabezpieczenia drogowego operacji frontu /Zarmii/ w zakresie
obrony i ochrony WDS powinien zawierac:

- gtoéwne przedsiewziecia w zakresie obrony drog i ruchu drogowego
przed bronie masowego razenia;

- organizacje naziemnej obrony i ochrony duzych mostéw i przepraw;

e organizacje obrony przeciwlotniczej oraz przedsiewziecia w zakre-
sie maskowania wazniejszych obiektéw drogowych i ruchu na WDS;

- przedsiewziecia zabezpieczajece clegtos$¢ ruchu pojazdéw na WDS,

Na mapach roboczych szeféw sztabu brygad oraz mapach roboczych dowdd-
cow batalionow, w zakresie obrony 1 ochrony WDS, nanosi sie nastepujece
dane:

- miejsca wystawienia posterunkéw ochronnych przy wazniejszych mos-
tach, przeprawach, sztabach 1 punktach obstugi;

- organizacje +acznosci i sygnaty powiadamiania w zakresie obrony,

i ochrony; ~

- odcinki WDS patrolowane przez specjalnie wydzielono pododdziaty
wojsk drogowych oraz odcinki WDS,na ktorych prowadzi sie konwojowanie
kolumn samochodowych;

- drogi zapasowe, dojazdowe 1 objazdy wez#éw drogowych;

- miejsca budowy szczelin przeciwlotniczych, schronéw oraz innych
ukryé¢ ;

- przedsiewziecia w zakresie maskoyifania sSwietlnego, radiolokacyjne-
go 1 technicznego obiektéw i ruchu drogowego w granicach przydzielonej
strefy lub rejonu; \Y

- zestawienie sit 1 Srodkéw przygotowanych do prowadzenia dezaktywa-
cji i1 odkazanie drog;
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~ nilejaca rkvi#Ionjla tezni, izolatek i punktow zabiegdéw specjalnych;®

« sk#ad druzyn przoclwpozarowychj

~ sktad grup ratunkowo-"ewakuacyjnych /GRE/;

« stan zabezpieczenia ludzi w sprzet i materiaty sanitarno oraz cho-
KiicznO.

Oprocz danych zwigzanych z obrone i1 ochrone WOS ujetych w planie ze-
foozpiaczonia drogovi«go operacji frontu /armii/ oraz na mapach roboczych
szefow sztabow brygad i dowdédcéw bOtelionévn, w celu whasciwego i okoordy>
nowanago rozwigazania probleméwi zwiezanych z rozpoznaniem 1 rozminowaniem
drég,, otrzymoniem przepraw pontonowych, rozbudowe InZyniaryJne punktow
przepraw, wykonywaniom proc zwigzanych z maskov~Onia®, dezaktywacje i
odkaZsniera drog i sprzetu, szefostwo stuzby komunikacji wojskowej fron-
tu /armii/ opracoiuuja plon wspétdziatania wojsk drogowych z wojskami in-
zynieryjnymi i chemicznynmi,

4, WNIOSKI KOtsiCOWE

1/ Strukturo wojskowych drég samochodowych Je®t sScisle zwiezana z
ugrupowaniem bojowym wojsk,

2/ W warunkach wspo6tczesnych dziatan bojowych przygotowanie po jed-
nej zasadniczej WOS /drodze dowozu i ewakuacji/ na gtéwnym kierunku na-
tarcia /w rejonie skupienia gtownego wysitku/ kazdego piorwszorzutowe-
go zwigzku oporocyjnego i taktycznego /oddziatu, pododdziatu/ nalezy
traktowa¢ Jako spednienie zaledwie minimalnych wymogéw w zakresie za-
bezpieczenia drogowego, W tym wypadku WOS, w celu zabezpieczenia na
nich ciggtosci ruchu, powinny posiada¢ w rejonie obiektow barierowych
dalekie objazdy, Objazdy te powinny zapewniac¢ ciegtos¢ ruchu na WOS
nawet w przypadku wykonania przez nieprzyjaciela uderzen Jadrowych na
obiekty barierowe,

3/ Najkorzystniejszym rozwiezsniera dla utrzymania ciegtoscl ruchu
na WOS bytoby przygotowania na kierunku dziatania kazdego zwiezku ope-
racyjnego i taktycznego /oddziatu, pododdziatu/ zamiast jednej zasadni-
czej WOS /drogi dowozu i ewakuacji/ - dwéch zasadniczych vds./dwdch
drég dowozu i ewakuacji/,

4/ Pomys$lna eksploatacja WOS wymaga dobrze zorganizowanej oraz spraw-
ni® 1 aktywnie dziatajacej obrony i ochrony,

5. literatura do rozdziatu drugiego

1/ Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu. Podrecznik.
Nr bibl. 011461,
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2/ Koaiunikacja wojskowe. Podrecznik. Nr bibl, 011610.
3/ E. Nowak, Zwiekszenie Il:ywotnoscl systemu zabezpieczenia komunika-
cyjnego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna. Nr bibl.

01369,
4/ 2, Ostojski, Wybrane problemy zabezpieczenia drogowego operacji

frontu. Zeszyty Naukowo ASG WP Nr 2/35/83, Nr bibl, 01488.

Zataczniki:

Nr 1, Oznakowanie wojskowych drog samochodowych, Obowiezujece skroty
w zakresie wojskowych drég samochodowych.

Nr 2, Struktura wojskowych drég samochodowych.
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STRUKTURA WOJSKOWYCH DROG Sz-~YCGHODOWYCH Zakacznik nr 2

/wariant/



Rozdziel 111
PRZEWOZY +/ogDUNKOWF TRANSPORTEM SAMOCHODOV/YM
WGTSP

Treneport esmochodowy do przewozéw wo:jékowych w dzlekeniech boJo«>
wych po raz pierwszy zostat ulyty w czasie pierwszej wojny Swiatowej,
klseycznyw przyktedem wykorzystania transportu oemochodowego w skali
atosowoj podczas tej wojny, bydo Jego uzyci© przez Omie trancueke w
19X6 roku pod Verdun. Do wzyci®© transportu samochodowego Francuzi zo-
stali zotuszeni trudne sytuacje komunikacyjne w jakiej znalazty sie Ich
wojsku zgrupowano pod Verdun, po "odcieciu** im linii kolejowych przez
nieprzyjaciela. W tej sytuacji caty ciezar dowozu wojsk 1 $rodkéw ma-
teriatowych mustst przejeé transport samochodowy. Trudne eytuacje trans-
portowe pogorezot fakt, z0 wojsko zgrupowane pod Verdun z reszte kraju
leczyto tylko Jedno droga samochodowa Bar-lo-Duc « Verdun, Wobec tego
wydzielono Je wytecznie dla transportu samochodowego, realizujecego
przevMzy ne rzecz wojsk zgrupowanych pod Verdun, Po drodze Bar-1o-Ouc =
Verdun kursowato dziennie w Jodne strone ponad 6000 samochodéw, a mie-
sieczna przewozy wyniosty; w marcu - 587 000 ton, w kwietniu - 560 000
ton, o w maju 660 000 ton, w ciegu tych trzech miesiecy transportem
samochodowym, po toj jednej drodze, w kierunku frontu przewieziono
400 000 zotnierzy, a w drcdzo powrotnej wyewakuowano 200 000 zodnierzy
rannych t chorych.

Transport samochodowy dzieki wielu swoim dodatnim cechom, do ktdérych
nalezy zaliczyé: operatywnos¢, elastycznos¢, duze predkos¢, +atwosé wy-
boru drogi, mate wrazliwos¢ na warunki atmosferyczna, autonomicznos¢
oraz mozliwos¢ ujmowania go w dowolne struktury organizacyjne””, po ze-
konczeniu pierwszej wojny $Swiatowej dynamicznie rozwingt eie 1 zdoby+
role Jednego z wiodacych rodzajéw transportu.

W czasie drugiej wojny Swiatowej, pod wzgledem objetosSci przewozow,

1/ Z wymienionych dodatnich cech transportu samochodowego, na szczeg6l-
na uwage zasdtuguje Jogo autonomicznos¢, ktdéra umozliwia mu realiza-
cje eamodzlelnych zadanh przewozowych /bez udziatu innych rodzajoéw
transportu/, tzn. Zze transport samochodowy moze przewozi¢ +adunki
bezposrednio od nadawcy do odbiorcy.
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transport samochodowy w transporcie ledowym zejet drugie mlejeee /po
transporcie kolejowym/. Niezmiernie duze ustugi oddat on przy dowozie
zaopatrzenia dla wojsk w przypadku wystepowania op6zniehn w odbudowie
Aini il ejowych lub w N tuac.li . na skutek ude rjten-ri.eixFgyJe>o-ie»-
la na wezty» tunele 1 duze mosty kj?lejowe»nastepowata przerwa w cieg-
"ru-¢hu transportu jkolei“yistflp® W tych przypadkach transport
chodowy by+ "ogniwem™ +*eczecym przerwane przewozy kolejowe.

We wspotczesnych dziataniach bojowych» z uwagi na stosunkowo duze
odpornos¢ transportu samochodowego na uderzenia nieprzyjaciela» Jego
rola w przewozach wojskowych Jeszcze bardziej wzrosta. Przewiduje sie,
Zze moze on zrealizowac:

a/ w ognljwie dowozu~OK /WBOK/ - TBF - 20%-25% wszystkich przewozéw?

b/ w relacji dowozu TOF-OTBF/FBMZ/ - 605ir70% wszystkich przewozow?

c/ w relacji dowozu FBMZ-A8MZ oraz na szczeblu taktycznym e 100%

wszystkich przewozoéw,

Z powyzszych danych wynika» Ze transport samochodowy na wspétczes-
nym polu walki» zardéwno na szczeblu taktycznym jak i operacyjnym» przy-
Jet role "wiodecego" rodzaju transportu,

1, ORGANIZACJA PRZEWOZU LADUNKOW TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

1.1, Zasady ogo6lne oraz podstawowe po.lecia

Transjpor”™ jamofhodowy_ Haj«spc¢t£zesjiyE £ol.urwelli__8 tenowij3od~tawowj | f
JirodEk_mEnewjru_~-~dowozu jSrodj<éw £.afe'tietowj~ch + ewakuacji.

Przewozy transportem samochodowym w zaleznosci od szczebla» na kté-
rym ag realizowane moge byc¢; frontowe» armijne i taktyczne,

y/ ¢.Tonowe JEZEL£woz”™ £emo£h”~owe realizuje brygady transportowe /BTr/,
a organizuje Je szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu /SSKWF/,
Y Armij™no £rzewozy”~sjBmoctiodowe realizuje bataliony transportowe /btr/
armijnej brygady zabezpieczenia materiatowego /aBMZ/» a organizuje Je
szefostwo stuzby komunikacji wojskowej /SSKWA/,

194 £""i®ELOEy,,EjEkowe realizuje; na szczeblu dywizji-transport
samochodowy batalionu zaopatrzenia /bzaop/» na szczeblu putku - trans-
port samochodowy kompanii zaopatrzenia /kzaop/? a organizuje Je zastepca
dowodcy dywizji /putku/ - kwatermistrz,

Z uwagi na rodzaj» przewozy samochodowe dziele sie na: zaopatrzenio-
we» ewakuacyjne i inne,

v/ Przewozy__zaofafrzefifWE - se to przewozy Srodkéw materiatowych prze-
znaczonych dla zaopatrzenia wojsk.
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Y to przewozy realizowane przez transport
80tnochodoviy ogdlnego przeznaczenie w drodze powrotnej na tydy, W ramach
tych przewozéw moge by¢é ewakuowani; ranni 1 chorzy, zdobycz wojenne,
drobny sprzet techniczny wymagajacy remontu oraz zbedna tara,

V g;)—— Naiicza sie j przewozy realizowane w celu uzu-
pednienia Srodkéw materiatowych w bazach i sktadach /odtwarzanie zapa-
séw/, przewozy S$rodkéw pochodzacych z zasobdéw miejscowych, przewozy
wewnetrzne w bazach i1 skdtadach, przewozy w tymczasowych rejonach prze-
+adunkowych /TRP/ itp.

Oprécz wyzej wymienionych przewozéw, ktore sa plonowano, w toku dzia-
+an bojowych moga by¢ réwniez realizowane doraZne przewozy samochodowe,

y/ £*"fewozy _samfc”o”™ow® sg to przewozy, ktore wynikaja w spo-
s6b nagty, niespodziewany, z koniecznosci wynikajgcej z sytuacji bojo-
wej lub tytowej.

Transport ogo6lnego przeznaczenia moze by¢ uzyty takze do przewozu
wojsk.

Przewozy transportom samochodowym moga by¢ organizowane metodg ko-
lumn zaopatrzeniowych lub metodg potokowg.

\74 polega na formowaniu kolumn
samochodowych w celu zrealizowania przewozu danego +4adunku,

v/ realizacji przewozu pojedynczymi
samochodami, ktdére wyruszaja w droge bezposrednio po ich zatadowaniu
tworzac w ton sposob tzw, kolumne w formie potoku. Stosuje sie Jag gdy
ramie dowozu Jest nieduzo, droga Jest dobrze znana kierowcom i nie Jest
wykorzystywana przez inno kolumny, a sytuacja bojowa Jest pomysSlna.

n ERERENENENE ™ grupa pojazdéw samochodowych /nie mniej
niz 3 pojazdy/, uszykowanych zgodnie z zasadami rozmieszczenia marszo-
wego 1 wykonujacych ruch pod wspdélnym kierownictwem/w okresie przewozu/.

Organizowanie kolumny samochodowej utatwia regulacje ruchu, umozli-
wia szybkie udzielanie pomocy technicznej uszkodzonym pojazdom oraz
zapewnia pedne i1 terminowe wykonanie przewozow. Kazda kolumna samocho-
dowa powinna mle¢ zapewniong samodzielno$¢ techniczng - £.0myk,afi® £®£/N-
£ifZf)e /Srodki remontowe, ewakuacyjne, a nawet rezerwowe pojazdy mecha-
niczne/,

P, r"ko"¢,MiNrEZEwa_ Mol umnsEmjockiod™owyEh /stosunek diugosci przejecha-
nej drogi do sumy czasu efektywnej jazdy/ wynosi:

- po; drogach utwardzonych /o nawierzchni asfaltowej, betonowej Itp,/

- 30-40 km/h;

- po ulepszonych drogach gruntowych - 20-30 kra/hj

- po drogach gruntowych - 10-20 km/h,
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e /iboc, mgta, ~"ilne opady Otmogferyczn®©/
pri~-dkod¢ i<;aufiqy RarszoiMo.i zmniejsza sie o 25%, a przy wytaczonych refle-
ktorech - .

Predkos¢ kolumny marszowej , w skbr-d ktv-irej wchodze ciegniki gesienl-
cowe Wynosi iS km/h.

V. Nars.T, kolumn so«loc:hoclov<ych moze by¢
N-NZ sPLVHYNy yi3~I£ rsz or*3dwwo”e *Yy¢
siosO/my nnjd-luw?)j przez okres 2~3 dni,,

Uov40z $rodkéw materiatowych oioza byé organizowany motode kolejnych
Kzczobli dowozu 3yb metode z pomijaniem niek téorych .gzczeblj~dowozu,

cowoz;; polega na dowozie sSrodkévo materia-
towych ze Gzczeblo wyzszego /nedawco/ o jeden szczebel niiej /odbior-
ca/« tlp, z 7C.F do FBMZ; z F9MZ do A8M2; z ADMZ do OPZ; z DPZ do PPG
lub 7 PPG dc bpg,

polega n« dewozie

Srodkérf matoriaiowych z cmijooicPi niektérych ozczebii dowozu, Np, trans-
port frontovjy /DT?/ realizuje doycoz $rodkow materiatowych do a8MZ /z po-
minieciesi PBi-1Z/, Isjb transport armijny /btr z ABfiZ/ realizuje dowéz
Srodkow fftnteriaavOvVlych do PPG /z pominieciom OPZ/, Metode te stosuje
Ole gtbéwnie przy dowozie jednorodnych $rodkéw tnaterietouych /np, omu-
nicji ortyleryjskioj/ w coiu przyspioszcnlo dostarczenia ich do odbior-
cy, Zalete tej motody jest oliminowanio nodmlernej ilosci przetadunkow,
ktore sQ raalizowsne na posrednich szczcbl-sch dowozu.

Schematy dowozu S$rodkéw ciateriaJowych z Zastosowaniem powyzszych me-
tod przedstawiono w zedeczniku or 1,

W trakcie roelizecji 1 zabozpioczonia przewozéw traneporton eamocho-
dowym zachodze nastepujace procesy; organizacyjno, przetadunkowe, prze-
wozowo, eksploatocyjno, techniczno i ekonomiczne - patrz zatecznik nr 2,

Z wyzej wymienionych proceséw nojbardziej pracochtonne i czoaochton-
ne 8Q procesy organizacyjne i przok.oduni<ov;e« Piert-usze z nich upraszcza
sie oraz skraca czoo ich realizacji poprzez korzystania z gotowych wzo-
réw dokumentéw planistycznych oraz stosowanie £MC, natomiaot drugie tj,
procesy przetadunkovie upraszcza sie oraz skraca c:oq Ich wykonania po-
przez eliminacje posrednich ogniw dowozu /patrz metodo z pomijaniem
niektérych szczebli dowozu/, o ponadto poprzez przow6z #adunkéw w jedno-
stkach +adunkowych /0t/ 1 stoaowonie mechanizacji prac przetadunkowych,

i»2, Mozliwosci przewozowe transportu sanochodowego

iIPANANENEA Pil2E"~2.2:.0we iran”or~tu  samochodowego okresla eie na pod-
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tedoyjnosci« stopnia ukompletowonla, etanujech-
jnlcznego ora2 Srsdnlsyo przebiegu dobowego pojazdéw,
I/ 1;1* MG~ 2Qdowino6¢ pojazdu sosiochodowego jest to iloczyn +adownosci
nominalnej danego pojazdu i wspotczynnika wykorzystania +adownosci,
VSV, NJNkorzy™tEnte_dEdDEwnoNcj” £°28E/9 JB®st to stosunek ilosci
zatadowanego *adunku /m tonach lub kilogramach/ do tninlmalnoj +*adownosci
danego pojazdu samochodowego, -

Tebala nr 1

n Srednie wielkosci wspédczynnikéw wykorzystania +adownosci
samochoddéw przy przewozie S$rodkéw materiatowych

)Wlm@smmm’-m rTE:W €SO B »#W« wa as« « ««*« >BBJ**MB  w» ]z**jB* P »*no« www

1 Rodzaj t . Lad?nki 5 tadunki *
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okresla faktyczne ilosé
samochoddéw /w »to&unku do stanu etatowego/. Przy obliczeniu mozliwosSci
przev™ozowych transportu samochodowego, nalezy uwzglednia¢ ponadto;
- samochody przebywajace w remoncie - dziennie ukomplet, ;
- samochody przebywajac© na przegladzie techn, - dzienni© 3% ukotnplet.f
- rezerwe samochodowy /transportowy/ - 10-15% ukomplet.
Wobec powyzszego, przy przewozach jednoczesnie moze by¢ wykorzystane
tylko okoto 81-85% faktycznej ilosci samochodoéw,
celdéw eksploetocyjoych
wyrazony jest wspodczynnikiem sprawnosci technicznej, n
DRE<MIREVEF IR, .8ErOvino_scl t.echnifznej[ jest to stosunek ilosci pojazdow
samochodowych technicznie sprawnych do ilosci pojazdéw samochodowych be~
decych faktycznie w wyposazeniu danego oddziatu /pododdziatu/,

UWAGA! Pojazd samochodowy jest techniczni® sprawny jezeli nie wymaga
remontu lub przegladu technicznego,

sSr™dnl~pjrz~bl”fejg dobowy transportu samochodowego Jest wielkoscig zmien-
ng i w duzym stopniu zalezy od stanu technicznego drég, Np, dla transpor-
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tu szczebla frontowego ¢rodni przebieg dobowy przyjmuje sie w wysokosci
300 ktn/dobe /ated dobowy zasieg tego transportu .wynosi 150 km/.

frr.y oblicztiniu mozliwoSci przewozowych transportu semochodowego
uwzglednia sie ponadto: przepustowos¢ drog, plenowone odlegtosc¢ prze-
wozu, najbardziej ekonomiczne wykorzystonie $rodkéw transportowych,ra-
cjonalne rozmleezczenlo $rodkéw transportowych w colu etworzenio warun-
kow do wykonania monewru oraz mozliwosci zapewnienia niezbednej rezer-
wy S$rodkéw transportowych.

2, pkzeznaCzenic, organizacoa i MO2iLiwoi>Ci oedmostek transportowych

~  Ne szczeblu taktycznym /putk, dywizja/

Ns szczeblu taktycznym transport oomochodowy znajduje sie: s

- w dywizji /DZ, DPanc/ - w bzoop; - » - X

- w pudku /pz, pcz/ - w kzaop.

BAdlion zaopatrzenia podlega kwatermistrzowi - zastepcy dowddcy dy-
wizji, a kompania zeopatrzonia podlega kwatermistrzowi - zastepcy dowdd-
cy putku. Transport obu tych jednostek przeznaczony joet do dowozu $rod-
kow materiatowych do podlegtych oddziatéw /pododdziatow/, a w drodze po-
wrotnej na tydty wykorzystywany Jest do prowadzenia ewakuacji zdobyczy
wojennej, drobnego sprzetu technicznego wymagajecego naprawy, zbednej
tary, a w razie potrzeby do ewakuacji rannych i chorych. Organizacje
bzaop 1 kzaop przedstawiono w zateczniku nr i,

T.r™"p~por M6s.m cMocowy”* bt 1M onu  z&ojnajrzenia
A. Samochody ciezarowo-terenowe /STAR-66, STaR-660, STaR-266/ - 3.75 ezt,j

B, Przyczepy 3 t _ 109 87t,j
C, Samochody specjalne /cysterny 1 cysterny-dystrybutory/ - 73 8zt,
~ej~ejLiono zaopatrzenia

a/ nominalne 21190 tj

b/ praktyczne /z uwzglednieniem wepdtcz.wykorzyst,tadow™/ _1000 t,
zaojgatrzenia

A. Samochody ciezerowo-ter©nowe/STAR-66,STaR-660,STaR-266/ - 40 ezt.;

B. Przyczepy 3 t - 21 dzt,}

C. Samochody epecjalne/cyaterny i cysterny-dystrybutory/ - 5 ezt,I

0. Przyczepa cysterna, /CP - 1,6 A/ - 1 szt.
HOEIEB™IM _.itaofa™rzenla

a/ nominalne 210 tj

b/ praktyczne /z uwzglednieniem wapétcz.wykorzyst,tadownosci/ 130 t.
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azczeblu operacy-jnyro /arctle, front/

Na s?.c2«jblu operacyjny!!} przewozy trenaporteoi samochodowym realizuje;
a/ w armii « bataliony trenaportowe armijnej brygady materiatowego
zabezpieczenia /"MZ/, Realizuje one dow6z $rodkéw materiatowych w oanl>
Wie ABMZ«-DPZ5 - -
b/ we froncie - brygady transportowe /BTr/ podlegte szefostwu sdtuiby
k 0 m u a n n w n i® 3i18fF oraz
bataliony transportowe F8MZ podlegte®™ dowddcoei tych brygad,
tal jony trsnspor towe_FBMZ realizuje” dow6z materiatowych w
ogniwie /relacji/ FBMZ~ABMZ,
ZNMSPPSINIL szczeci®© operacyjne_g™o
1, Batalionu transportowego /A6MZ, FBM2/
A. Samochody ciezarowo-terenowo /ciezarowo-szoeowe/ « 240 ezt,]j
0, Przyczepy .» 120 azt,
UWAGA} W kompaniach s$rednlotonazowych wystepuje samochody ciezarowo-te-
renowe o Sredniej +*adownosSci 4 ton i przyczepy o S$redniej +adow-
nosci 3 ton, natomiast w kompaniach wyeokotonazowych wystepuje
samochody ciezarowo-terenowe /ciezarowo-szosowe/ o Sredniej +4a-
downosci 8 ton i przyczepy o S$redniej #adownosci 6-8 ton,

2, Batalion transportu mps /ABMZ, FBMZ/

A, Samochody ciezarowo-terenowe /ciezarowo-szosowe/ - 24 szt,}
8, Samochody cysterny /cysterny-dystrybutory/ - 272 szt,;
C, Przyczepy burtowe - 16 szt,5
O« przyczepy cysterny - 120 szt.

uwaga! W kampaniach $rednlotonazowych wystepuje samochody cysterny
/cy3tefny-dyat?~uTofA"/ATpo " J¥FFN 4500 litrow 1 przyczepy
cysterny o pojemnosci 3000 litréw, natomiast w kompaniach wy-
soko tonazowych wystepuje samochody cysterny /cysterny-dystrybu-
tory/ o pojemnosci 8000 litrow i przyczepy cysterny o pojemnosci
8000 litrow,

3, E;rygada transportowa

A, Samochody ciezarowo-szosowe - 1008ezt, ;

8, Samochody cysterny /cysterny-dyetrybutory/ - 544 szt,j

c, Przyczepy burtowe - 512 szt,j

o, Przyczepy cysterny - 240 szt,

Mozliwo”™i przewozowe be”al_lonu Jlronisporjtowefo /A8I™M

a/ nominalne ~ N 1550 tj

b/ praktyczne /z uwzglednieniem wspodcz,wykorzyst, -
+adownosci/ ok. 1200 t.
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Mo2liwoéfi_P£2ewozEwe cafajLlfEnui £«"anjeporjtowef0 m£9 FBMZ™
e/ nominalne . 1850 tj
b/ praktyczne sz uwzglednieniem wspédcz,wykorzyst, ladownoéci/okTIS00 t,

N lIwEEEiNjrzewozowe ¢ "reged?

a/ nominalne - ok,l10 000 t;
b/ praktyczne /z uwzglednieniem wspoétcz.wykorzyst.ladownoéci/-o(<78bb0 t,

3, PLANOWANIE PRZEWOZOW WOOSKOWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

3,1, 0gd6lne zaeedy planowania wo.jskowych przewozéw transportem samocho-
dowym

Planowaniem wojskowych przewozow transportem samochodowym na sieci
drogowej Tfrontu Zarmii/ kieruje Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej
Frontu /Zarmii/,

w planowaniu przewozéw Srodkéw materiatowych transportem eamochodo-
wym biore udziat naetepujece organy:

« we froncie - sztab tyd6w frontu i Szefostwo Stuzby Komunikacji
Wojskowej Frontu /SSKWF/;

- w armii - sztab tydow armii i Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojsko«
wej Armii /SSKWA/;

- w zwiezkach taktycznych - oddziat organizacji 1 planowania.

Niezaleznie od powyzszych organ6éw, w planowaniu przewozoéw na wszy-
stkich szczeblach dowodzenia biore udziat takze stuzby zaopatrzenia w
dotyczecych ich zagadnieniach, »

realizuje aie :

- we froncie - na cate operacje, na poszczeg6lne okresy operacji i
na kazde dobe;

‘w armii - na operacje i na kazde dobe;

- w zwiezkach taktycznych /oddziatach/ - tylko na dobe,

~ronfu__ yErEIY/ _~i~zjasEefc” ¢owodch AJirimI™M-"kwajt ejrm s~ rza’orez
20yEVENE* ®» SSKIWFASSKWA J A~

W planowaniu przewozéw samochodowych odréznia sie dwa okresy: okres
planowania ogélnego /wstepnego/ 1 okres planowania szczegétowego,

OgMNlEy_ /wsfefn”_j3jlat ;owo£ J___tjrof£SEor;tfin~samochodofym wykonuje eie
w oparciu o ramowy plan dowozu $rodkéw enaterietowych ustalajecy limity
dowozu poszczeg6lnymi rodzajami transportu /kolejowym, samochodowym,
wodnym $rodledowym, morskim, powietrznym/.

W ogolnym planie dowozu transportem eemochodowym uwzglednia sie:
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« zdolnos¢ zetadowcz”™ tranaportu aamochodowago;
- ustalony limitdowozu $rodkéw materiatowych]
ztoione zapotrzebowani® przez poszczegélna rodzaje wojak 1 ehuib,.

Opracowany 1 zatwierdzony przez kwatermiatrze - zastepce dowddcy
frontu /szofa sztabu kwatarmis« trzostwa frontu/ ogdélny plan dowozu et®O~
nowi podstawe do szczeg6towego plonowania przewozéw transportem samo-
chodowym 1 powiadomienia zainteresowanych szefoetw rodzajow wojsk i stuzb
0 przyznanych im limitach dowozu $rodkéw materiatowych w poszczegd6lnych
etapach operacji, n /

Szczeg6towy plon dowozu transportem samochodowym opracowuje sie na
podstawie}

- zatwiardzonago og6lnego plenu dowozu;

™ szczegotowych zapotrzebowac¢ sktadanych przez poszczegdlne rodzaje
wojsk i stuzb w granicech przyznanych im limitéw;

“ aktualnych mozliwosci przewozowych transportu samochodowego;

- aktualnej sytuacji operacyjnej i tytowej.
Szczegbétowy plan doMyozu transportem samochodowym powinien uwzgledniac}
kolejnos¢ dowozu w poszczeg6lnych etapach operacji, mozliwosci manewru,
terminowo$¢ dowozu, koniecznos$¢ zachowania rezerwy,

* SSSLAMP2FS.~1i ¢amochc>dow™m wcho-
+a.
£ ~E£RL®NV,,NEREREOE.XE",, s8mocThodowyni ,~pl_ari £¥z0wo” 6w ~dEwozu/~transfortem
£aroofhodew™_j~ wy£I1£g~z~o£61™nego £1EnE (0£0zun

£*" £REPL MERISLVE™ N RER ERERENE N SIS [ &5
HIRE £/ ENE 1N ENENENEQE Kk JLRENENENERS . ®- , NERERERENE £RERENE NENEQE
nowane™m£z™lwo~rcj” za™ad™owczeNjN SLyh,@E*i .RERELNE
E SIPSSBPX"j. ENTERNE IPSPSPS.A}~N ERERENE™NE™“

E)RER-,£ENERER, . MNETENE nanosi sie na niej i stalO® uaktualni©} li-
nie rozgraniczenia frontu, potozenie wyjsSciowe wojsk, TSD, F8MzZ, ABMZ,
BHiZWL, FOS, AOS, TRP, SRF, S/W, P/W oraz potozeni®© wyjsSciowe BTr, btr
1 btr mpe.

Plan przewozéw traneport®« saotochodowytn - Jest zasadniczym dokumen-
tem planowani®, okresla on system dowozu $rodkéw materiatowych, Wyko-
nuje ale go w Tformie graficznej - oddzielnie na zadanie blizsze 1 od-
dzielnie na zadanie dalsze.
uwagal

Innych dokumentdéw planistycznych z uwagi na orgraniczone objetosc¢
skryptu nie omawia sie. \
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grupowani« FOMZ 1 a8MZ /BM2WL/; stanu frontowych i armijnych drég samo-
chodowych oraz organizacji” ruchu na tych drogoch.

ENN_PEN-E«ENj6W_tEAESEOEtem_o9mochodowym _frontu oibemuje:

_/wyJk,_na schemacie lub*”
£rzowozéw na”poazcze®6In~ch kierunkach”~Codcinkach*”
srodkéw £ateriatow”ci 1 cz~jZ~rans”™ort
realizuj© £riawozy%ro2 ma-
i przewozow.

Oprécz .powy”~cszego planu przewozow, ktéry opracowuje sie n® zadani©
blizsze lub deleze frontu /6-7 dni/, na szczeblu frontu opracowuje sie
rowniez dniowyl~ani £rf£owozdéw “~ran”~por”em £emofhodowjy™m. Kolejnos¢ opra-
cowani® i1 dan® wyjsciowe do dobowego planu przewoz6éw trenaportem samo-
chodowym w zasadzie ©Oe takie same, jak dla planu przewozow opracowywa-
nego na poszczeg6lne zadania /blizsze i dalsze/ frontu. Réznice doty-
cze przede wszystkim: wielkosci i odlegtosci przewozow; stanu drog Oa-
mochodowych i dopuszczalnych predkosci ruchu na nich; norm zatadowczych
transportu dla konkretnego +tedunku oraz norm czasowych na prac®© przeta-
dunkowe. -

Zapotrzebowani©® n® przewéz tadunkoéw zainteresowano rodzaje wojsk 1
stuzb powinny sk#ada¢ do SSKWF na 8-12 godzin przed dokonaniem przewo-
zu, Dobowy pian przewozu trensportem samochodowym s#uzy ze podstawe do
stawiania zadan przewozowych dla poszczeg6lnych jednostek transporto-
wych frontu.

Planowani© przewozow transportem samochodowym na szczeblu armii od-
biega nieco od takiego planowania na szczeblu frontu, poniewaz w stra-
fl® tytow armii rzadko bedzie funkcjonowat transport kolejowy oraz wod-
ny sSrodladowy 1 morski; a w zwlezku z tym armia bedzie dysponowata g#ow-
nie transportem earoochodowym.

Sz£0b £y26w atmi™ "MESi18).0_z SzeJ[OEtwOm SH£zby~KomunikacJd™l Wojskowej

~RE°E£*"»_SEofkMw matfrjleowych tran8fortem
IRERE*ENE"NIC*z. Kolejnosé opracowenia oraz dane wyjsciowe do planu prze-
wozow transportem samochodowym armii se takie same, jak na szczeblu
frontu.

W armii. Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej opracowuje takze
~obowypINtjr £rzewofdéw JtrErifporfem 80mo£hodowj | m,

4. OKGANI1ZaCOA FRAG PRZtLAOUNKOWYCH
4,1. ¢ Ofe;dy_ ofd™ e £Foz”podstfwowE £t>J.ecia

Organizacja prac przetadunkowych, /zatadowczych i wytadowczych/ Jest
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Jednym z wazniejszych elementdéw wystepujacych podczas przewozu S$Srodkéw
cnetoriatowych transportem samoct‘odowym«. Z uwagi ne to, ze zajmuje one
powazne miejsce w og6lnym bilansie czasu pracy transportu samochodowe»
go, nalezy dezy¢ do maksymalnego ich skrécenia.

Zasadniczymi czynnikami, ktore decyduje o whasciwej organizacji prac
przetadunkowych se; planowanie i organizacja prac przetadunkowych, me-
chanizacja prac przetadunkowych, front prac przetadunkowych, przygoto-
wanie #4adunku do przewozu transportem samochodowym oraz stan wyszkole-
nia oséb odpowiedzialnych za przeviozy,

w czasie realizacji wojskowych przewozéw samochodowych rejonami +a-
dunkowymi, tj, miejscami, gdzie prowadzi sie proce przetadunkowe se;
.sktady stacjonarne i potowe, stacje kolejowe, porty i przystanie rzecz-
ne i morskie oraz lotniska i ledowiska,

obszar terenu przystosowany do przedadunku
/sktadowania, przechowywania/ srodkéw materiatowych, wyposazony w od-
powiednie sie¢ drég dojazdowych oraz ukrycia dla ludzi 1 sprzetu. 0d-
powiednio urzedzony rejon +adunkowy powinien posiadac:

- rojony wyczekiwania transportu samochodowego przed zatadunkiem
/wytadunkiem/;

- punkty przetadunkowe /zatadowczo-wytadowcze/;

- rejon zbidérki transportu samochodowego po zatadowaniu /wytadowa-
niu/ #*adunku;

- zasadnicze i zapasowe drogi dojazdowe do rejonu +adunkowego +tecze-
ce dany rejon z zasadniczymi drogami samochodowymi.

Organizacje rejonu 4adunkowego przedstawiono w zatecznlku nr 7.

samochodowego przed zatadowaniem /wy-
+adowaniem/ +*adunku organizuje sie wzdduz drogi dojazdowej do punktéw
przetadunkowych w odlegtosci 1-3 km od nich, Dozeli przepustowo$¢ skta-
du pozwala na Jednorazowe zatadowanie /wytadowanie/ przybywajacej ko-
lumny samochodowej, to mozna nie korzysta¢ z rejonu wyczekiwania

PwEikEy pf£Zjetadunl”™owe_"moJe za zadanie przyjmowanie i wydawanie +adun-
kéw, 1ich przygotowanie, zatadowanie 1 roztadowanie oraz prowadzenie nie-
zbednej dokumentacji, W rejonie punktu przetadunkowego powinny by¢ urze-
dzone place zatadowcze /wytadowcze/, drogi dojazdowe, miejsca ne wykony-
wanie manewrow samochodami oraz ukrycia dla ludzi i sprzetu.

RejLOEYy 27 irrIkiNMtEansEQjrtjj ~~~ochodow~rgo po zatadowaniu /wydadowaniu/
+adunku organizuje sie wzdduz drogi wyjazdowej z rejonu +adunkowego w
odlegtosci 1-3 km od punktéw przetadunkowych, W foraifwene
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4*2, Organizacja frontu ;

zowczaisu urzadzona i przygotowano do pra-
cy ptaco zatadowcze/wytadowfczo/. Wielkos¢ frontu przotadunkowago wyraza
ale w watrach lub ilosci aamochodéw, ktore moge by¢ jednoczesnie podsta-
wione do zatadowania /wytadotianleA Orgenizujec front przetadunkowy okro-
dta Ole go w zaleznosci od: ilosci *adunku podlegajecogo wydaniu w cze- ~
ale jednej doby, czasu pracy punktu #adunkowego w ciegu doby, czasu nie-
zbednego ns zatadowani® samochoddéw, marek samochodéw wykorzystywanych w
przewozach, sposobu ustswiania samochodéw i plrzyczep na ptacach #adunko-
wych oraz ich wymiaréw zewnetrznych.

Sposb6b rozstawienia samochoddéw na linii frontu przetadunkowego zale-
zy odj rodzaju 1 charakteru #adunku, stanu i ilosci drog dojazdowych,
konstrukcji skrzyni +4adunkowej, sposobu #+adowania i1 uzytego eprzetu me-
chanizacji proc przetadunkowych, w zaleznosci od powyzszych warunkéw
samochody pod zotedunek /wytadunek/ moge by¢ podstawione; bokiem, ty-
tem i_ty4Om pod ketem, przypadku gdy front przetadunkowy jest weski
mozna stosowac¢ podetswiante Kkilku samochoddéw Jodnoczosnio stosujec tzw,
spos6b mieszany - patrz zatecznik nr 8,

okresla sie meksymalne
iloScie eamochoddévir, ktére moge by¢ zatodowene /wytadowano/ w danym punk-
cie w jednym czasie. Zalezy ona od wielkosci frontu przetadunkowego«Je-
go wyposazenia technicznego i czasu niezbednego na zatadowanie /wytado-
wanie/ jednego ©aroochodu. Wobec tego mozna powiedzie¢, zO zdolnos¢ prze-
pustowa punktu przetadunkowego Jest tym wiekszo, im wiecej jest na nim
stenowiek zatadowczych /wytadowczych/, miejsc dla podstawiania ©emocho-

déw oraz im krotszy jest”~czas zatadowania /wytadowania/ jednego samocho-
du,

4,3, Zasady zatadowanie, przewozu i wytadowania Srodkéw materiatowych
y czasie ich przewozu transportem samochodowym

Samochody przeznaczone do przewozow wojskowych powinny posiadaé¢ skrzy-
nie tadunkowe zaopatrzone w sznury i opot*cze, ponadto skrzynie te powinny
by¢ czyste,

przewozu; powinien
on by¢ odpowiednio zapakowany, oznaczony /ocechowany/ oraz powinien
mie¢ przygotowane dokumenty przewozowo /"karta transportowa ze specyfi-
kacje zatedunkowe"/,
taki sposo6b aby wyko-
rzystana zostata pedna *tadownos¢ i powiarzchnio #adunkowa samochodu.
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W przypadku kiedy mual by¢ zachowany odpowiedni odstep /luz/ miedzy +a-
dunkami, nalezy go uzupednié¢ w toki spos6b oby w czasie przewozu +adu-
nek sie nie przesuwat. "

tadunki v.y«tgjfce nad dkrzinla”tgdunkow« zabazpleMa el, aznuraai
lub linami motelowymi.

HRI*N-"« i £<»2e«™Aa_WQpbtcz;~nniJko_w;y-korzystanl8_+adownos$cl samochodu
w czasie przewozu +adunkéw lekkich o duzej objetolcl.”mozno""podwyzozacé
burty eoroochodu,

BkEz~nJLach_%adiinJkowycb samochodéw /przyczep/
powinno ale rozpoczyna¢ rz,do«i od kabiny kiarowcy na cal« wysokosc¢
tadowania. tadunek o duzej aasle uktada aie rownolegle do podtuZneld
ool samochodu 1 réwnomiernie na oatej pteazczyinle skrzyni +adunkowej,

Na__punkole_przetadunkowy» /i:£48dowezyin_lub_w~gdowEz;”~m/ £olu«mo do-

fododdzl184u /rfowddce~kolumny/.

Po zakonczeniu zatadowania /wytadowania/ Srodkéw materiatowych do-
vi»ode8 kolumny uzyskuje w karcie drogowej adnotacje od kierownika skta-
du /nadawcy, odbiorcy/ o czasie zakonczenia prac przetadunkowych, przy-
czynach przestoju samochodu oraz otrzymuje niezbedno dokumenty na prze-
wozony /zdany/ #adunek, po czym formuje kolumne do marszu 1 wydaje
rozkaz do wyruszenia kolumny.

5, organizacoa obrony i ochrony kolumn samochodowych

Transport samochodowy posiadajec stosunkowo duze odpornos¢ na ude-
rzenia S$Srodkéw napadu powietrznego, w tym szczegOlnie rakiet nieprzy-
jaciela , nie jeet odporny na uderzenia jego sit naziemnych.ZJawieko
takie dato sie zaobserwowa¢ w czasie wojny w Wietnamie Podudniowym,
ouza aktywnos$¢ sit Narodowego Frontu Wyzwolenia spowodowata, ze Amjry-
kenio transportem samochodowym dowozili tylko okoto 25% catosci zaopa-
trzenia, a 1 to byto bardzo trudne do zrealizowania. Kolumny samochodo-
we, dowozece S$rodki materiatowe, musiaty by¢ konwojowane przez pododdzia*
4y bojowe oraz ootanlane przez artylerie i $Smigtowce, ktore stale pa-
trolowaty drogi 1 zwalczaty pojawiajecego eie przeciwnika.
W warunkach wspotczesnego pola walki, kolumnom transportowym zagra-
napadu powietrznego /rakiety, lotnlctwoA ktdére mo-

2/ 0Odpornos¢ transportu samochodowego wynika przede wszystkim z braku
koniecznosci sztywnego przywiazania tego transportu do Scisle wyzna-
czonej sieci drogowej, jak to wystepuje np. w transporcie kolejowum,

a ponadto wynika ona zi d-jzej manewrowoscl transportu samochodowego

/tatwos¢ korzystania z objazdow/, +*atwos¢ Jego rozsrodkowywanla, sto-

sunkowo duzej +*atwosci maakowanla_oraz matej zaleznosci od czynnikow
zewnetrznych w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu.
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9Q stocowo¢ érodkl konwencjonalne oraz bron tnaocowogo razenia. Dek wy-
nika 2 powyzszego, kolumny semochodow® podczas wykonywania przewozoéw
w warunkach bojowych wymagaja organizacji obrony i ochrony.

E*EJE*MA®2 obrone przed bronie masowego
razenia, obrone i1 ochrone przed Oitami napadu naziemnego, obrone przed
srodkami napadu powietrznego oraz meekowenie,

Ob”one_j=%z(Bd bfonil™ mofowof£0”razEnfa™w kolumnach samochodowych orga-
nizuj© ale przez realizacje przedsiewzie¢ obrony biernej, polegajecych
na: organizacji powiadamiania stanu osobowego kolumny transportowej;
ciegtym prowadzeniem rozpoznania skazen promieniotwdrczych, chemicz-
nych i biologicznych: rozérodkowywanlu kolumn eemochodowych; prowadze-
niu przedalewziec¢ senitarnohlgionicznych 1 profllektycznychwyposaze-
niu Otanu osobowego kolumny samochodowej w indywidualne S$rodki ochrony
przed Okezeniami realizacji przedsiewzie¢ zopewnlajecych clegtos¢ ru-
chu na drogach /budowa obJazdov<, obiektédw dublujecych, wykonywania
przejazdow w terenie skazonym/j likwidacji skutkéw uzycia przez nla-
przyjociole broni masowego razenia oraz na statej kontroli napromienie-
nia stanu osobowego kolumny transportowej,

J_Ij<wEdacfe _sl™uEk™wruzyci™o £rze¢ E£1£PE3S;NECN0:8  bjrofi__ ~roa80WjDoE £«ze-
ni£ w kolumnie transportowej realizuje sie sitami i Srodkami danej ko-
lumny oraz uprzednio przygotowanych grup. Polege ona na; kontroli dozy-
metrycznej; wyszukiwaniu rannych i chorych oraz udzielaniu im pierwszej
pomocy; prowadzeniu czesciowych zabiegdéw sanitarnych oraz czesciowej
dezaktywacji, odkazaniu lub dezynfekcji przewozonych S$rodkéw materia-
towych, arodkévii transportowych oraz uzbrojenia i wyposazenia kierowcow
i dysponentow, _

Ob£Of£a™i_,0fajrone™_kol(umn "~ai90£hodEWEcki przed sitami napadu naziemne-
go nieprzyjaciela moze by¢ realizowana przez konwojowanie kolumn trans-
portowych, patrolowanie drdg marszu oraz przez wystawienie posterunkéw
ochronnych w czasie postoju /odpoczynku/ kolumny,

KoEwoJow«nEs™kolEmri £irf£nfporjtowych”™prow8dzl sie w wypadku duzej akty-
wnosci grup dywersyjno-rozpoznawczych i Innych grup naziemnych nieprzy-
jaciela. Prowadze Ja specjalnie do tego wydzielone aity z oddziatow
/pododdziatéw/ ogolnowojskowych. Sidty wyznaczone do konwojowanie kolum-
ny transportowej powinny dziata¢ na transporterze opancerzonym lub wo-
zie bojowym /BWP/ i wystepowa¢ w sile nie mniejszej niz druzyna pie-
ctioty.

PefrolowEnl _eN"d£6£ mafszu powinno by¢ prowadzone sitami i Srodkami
Jak w czasie konwojowania kolumn transportowych.
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Obr™ofa_j>jrzed__SjrodkEmi® nafadu_powl”ejtrrzn£go j~oj[umn~t£an9f Oftowj”~ch po-
lega gtownie ma realizacji przedsiewzieé¢ obrony biernej, takich jak;
organizacja obserwacji przestrzeni powietrznej; organizacja powiadamia-
nia stanu osobowego kolumny transportowej ; rozsrodkowanle 1 maskowanie
kolumn transportowych; prowadzenie inzynieryjnej rozbudowy miejsc po-
stoju transportu samochodowego.

W szczeg6lnych przypadkach do obrony kolumn transportowych przed
6rodkami napadu powietrznego moge by¢ przydzielone $rodki przeciwlotnicze.

MaEkowEnie_kE£liumn celu ukrycie ich pracy przed
obserwacje sit naziemnych i powietrznych nieprzyjaciela. Osiega sie je
poprzez; Wykorzystanie maskujecych whasciwosci terenu; stosowanie pod-
recznych i etatowych $rodkéw maskujecych /np. budowa masek poziomych i
pionowych/, malowanie maskujece samochoddéw, maskowanie Swiatet samocho-
dow i stosowanie Swiececych drogowskazéw oraz dezenie do realizacji
przewozow w porze nocnej 1 w warunkach stabej widocznosci. Waznym ele-
mentem maskowania Jest réwniez zachowanie tajemnicy wojskowej, W dzienh
i w jasne noce ksiezycowe do ruchu kolumn samochodowych wykorzystuje
sie drogi; zadrzewione lub przylegajece do laséw i zagajnikoéw, biegne-
ce w wewozach lub jarach itp, Ruch samochodéw na odcinkach drég obser-
wowanych przez nieprzyjaciela organizuje sie pojedynczymi samochodami
lub matymi grupami samochodéw, meskujec go jednoczesnie przez budowe
masek pionowych 1 poziomych, W nocy ruch kolumn samochodowych organizu-
je sie przy wykorzystaniu $Swiatet maskujecych, a w warunkach szczego6l-
nych przy wykorzystaniu(noktowizoréw,

6. V;NIOSKI KOFiCOWE

1, Transport samochodowy jest w zasadzie jedynym rodzajem transpor-
tu, ktory moze samodzielnie realizowa¢ przewozy wojskowe bezposrednio
od nadawcy do odbiorcy,

2, Duzo odpornos¢ transportu samochodowego na uderzenia nieprzyja-
ciela /rakietowe i jedrowe/ oraz jego eutonomlcznos¢, powoduje, ze we
wspétczesnych dziataniach bojowych odgra on wlodece role w przewozach
wojskowych /przew6z ludzi, sprzetu 1 Srodkéw materiatowych/, likwida-
cji skutkéw uderzen jedrowych, utrzymaniu *ecznoscl, a ponadto w ewa-
kuacji 1 zaopatrzeniu ludnosci cywilnej,

3, Podstawowymi problemami, wymagajecymi doskonalenia w wojskowym
transporcie samochodowym se :

- organizacja prac przetadunkowych /mechanizacja tych prac, tworze-
nie jednostek #adunkowych — paletyzacja 1 konteneryzacja/;
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- zwiekszenie #tadownosci samochodéw;
- zwiekszeni® przebiegu dobowego transportu samochodowego.

7, LITERATURA DO ROZDZIAtU TRZECIEGO

1/ Wojskowe przewozy transportem samochodowym. Instrukcja. Szef,Kom.
51/68. Nr bibl, 013469.

2/ Komunikacja wojskowa. Podrecznik. Szef,Kom. 33/64, Nr blbl,011610.

3/ E, Nowak. Zwiekszenie zywotnosSci systemu zabezpieczenia komunika”
cyjnego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna. ASG WP
1982 r. Nr bibl. 01369.

4/ Tyty taktyczne. Podrecznik, AsG WP ig 9 r. Nr bibl. 0844,

5/ Z, Cygan. Rola transportu samochodowego w przewozach. Przegled
Kwatermiatrzowski Nr 5 z 1970 r. /jawny/.
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Zatacznik 1 ;

Nr 1. Organizacja dowozu $rodkéw materiatowych transp. samochodowym

Nr 2. Procesy zachodzgce w transp. samochodowym w trakcie realizacji 1
zabezpieczenia przewozéw

Nr 3. Przekazanie $rodkéw materiatowych. Dowdéz Srodkéw mat. transp,
samochodowym

Nr 4. Organizacja batalionu transportowego

Nr 5, Organizacja brygady transportowej

Nr 6, Organizacja batalionu zaopatrzenia

Nr 7, Schemat rejonu +adunkowego i

Nr 8. Sposoby podstawiania samochodéw pod zatadunek /wytadunek/

Nr 9. Dopuszczalne predkosci ruchu i odlegtosci miedzy samochodami w

kolumnach w zaleznosci od stanu technicznego drogi
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Zetecznlk nr !
ORGANIZACJA DOWOZU SRODKOW MATERIALOWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

a/ metoda kolejnych szczebli dowozu

¢, T (Kzwl (ttr) (bW ¢ 3 BTr)

DPI

b/ metoda z pomijaniem niektérych szczebli dowozu



PROCESY ZACHODZACE W TRA-NSPORCIE SA"X)CHODOVVYM W TRAKCIE REAO-1ZACOI
I ZABEZPIECZENIA PRZEifADZOW



Zatecznlk nr 3

przekazanie $rodkow materiatowych

Chb

e/ dla puiku c/ dla armii

00w0zZ SRODKOW MATERIAt.OWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

Etap Etap Etap przekazania Etap powrotu
przygotowawczy wykonania - " Srodkow materiat. oproéznionego
I_dowozt% transpor tu
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Zatecznlk nr 4

URGANIZACJA BATALIONU TRANSPORTOWEGO /btr, btr mps/

UWAGAI w ek*ad btr moge wchodzic:

a/ trzy kompania Oredniotona:towe 1 Jadna kompania wyaokotona-*
zowa lub

b/ dwie kompanie Sredniotonazowe i dwie kompanie wyeokotona”owe,

Ponadto w btr mps w kompanii wyeokotonaiowej Jest druzyna dowozu olejéw
i smaréw.

UWAGAI Kolorem czerwonym zaznaczono pododdziaty transportowe
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Zatacznik nr 8

SPOSOBY podstawiania samochodéw pod zatadunek
/WYLADUNEK/

-

e
o

C -
!

=
=

1

O]

\o / /

O

LEGENDA!

Sposoby podstawiania samochodow pod zatadunek /wytadunek/;

a/ bokiem; b/ tytom; c/ tyltem pod ketem; d/ ustawienie samochodéw z wy-
korzystaniem mostka zatadowczego dla jednoczesnego +adowanie 3 samocho-
dow; e/ ustawienie samochodoéw przy weskim froncie prac przetadunkowych
z wykorzystaniem skrzyni +4adunkowej 1 mostka zatadowczego;

la - dbg, lub szerokos$¢ samochodu;

Id - 1,0 - 1,5 m - odlegtos¢ pomiedzy sesiednimi samochodami;

F - front +adunkowy
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Zatacznik nr 9

Dopuszczalna predkos¢ ruchu i cdlegtosci miJedzy seracchodaini

w kolumnach w zalezno$ci

od stanu technicznego drogi
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Rozdziat 1V

ZASADY organizacji PRZEWOZU PUL5<U 2MECHAI"'1ZOWANEGO 1 PU4KU
czotOw transportem kolejowym

WSTEP

Wprowadzani© do uzbrojenia wspétcze??nych arciil broni rakiotowo-Je-
drowoj ;1 -innych nowoczesnych S$rodiréw razenia spowodowato, zo w czasie
dziatan bojowych mozliwe joat dokonywanie zniszczoh nloporéwnanis wiek-
szych* bardziej precyzyjnych i z wiekszej odlegtosci niz w czasie mi-
nionych wojen* Powoduje to niebywato zagrozenie nio tylko dla Zgrupo-
yjan uderzeniowych, ale rowniez dla jednostek i urzedzen tytowych, w
tym rowniez dla taboru i linii kolejowych. Ton stan rzeczy wywotat
wiele kon™roworsji na temat mozliwosSci wykorzystania transportu kola-
jowogo cio przewozéw wojskewych wo v<epoétczesnych dziataniach bojowych;
w wielu publikacjach, jakio pojawity sie w ostatnich latach, wrecz ,
kwoetionujs sie jego przydatnos¢, Jako zasadniczy argument wysuwa sie
twierdzenio, ze wspodczesno Srodki razenia sq w stenie catkorbicie
ransport ton ojai®alizo"wa¢. Twierdzenie to jost stuszne tylko w pew-
nym stopniu i nie na tyle, by catkowici®© negowa¢ mozliwo$s¢ wykorzysta-
nia transportu kolejowego dla celdw wojskowych, za mozliwos$cig te bo-
wiem przamawiaje nastepujacO argumentx;

PO PIERWSZE, niemozliwe jest catkowita sparalizowanie transportu
koieyoweyo*n""ciuzych obszarach 2TOW z© wzgledu na duze gestos¢ sieci
kolejowej, dzieki czemu nawet w razie zniszczenie wszystkich mostéw
na szerokich przeszkodach wodnych moze by¢ organizowany ruch kolejowy
na tzw, “izolowanych odcinkach linii kolejowych" znajdujacych sie po-
miedzy tymi przeszkodami wodnymi.

PO DRUGIE, zdecydowana czes¢ przewozow wojskowych transportem kole-
jewym ronlizMAiana jest w okresie poprzedzajecym wybuch wojny /przewo-
zy mobilizacyjne, przegrupowanie Wojsk do rejondéw wyjsciowych, prze-
wozy wojsk zwiezans z poprawe potozenia itp,/, kiedy to nie ma jeszcze
zniszczen na sieci kolejowej,

PO TRZECIE; w razie powstania zniszczen na sieci kolejowej, wprowa-
dzany jest tzw, *kombinov/any sposdb przewozu**, polesaj”cy na zaetepo*«
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waniu transportu kolejowego w rejonach zniszczen na liniach kolejowych
innymi rodzajami transportu /np, transportem samochodowym, wodnym, po-
wietrznym/, ktore to stanowie "ogniwo" *eczece ocalate odcinki linii

kolejowych w jeden cleg komunikacyjny.

Wojskowe przewozy transportem kolejowym,
dziele sie na; przewozy operacyjne,

przewozy ewakuacyjne /sanitarne, ma-
— R

w zaleznoécl od charakteru

»1 przeznaczenia, przewozy mobiliza-

cyjne, przewozy zaopatrzeniowe,
teriatowe 1 techniczne/,

Przewozy wojsk /zwjezkdéw taktycznych,
MEran3for]tem_kMolejowym realizowane se w ramach przewozoéw operacyjnych.
G¥oéwnym celem przewozéw operacyjnych jeJdT/ pr~dz”~ie nieprzyjacTel™
w dokonaniu przegrupowania wojsk dla uzyskania korzystnego stosunku

oddziatow i1 pododdziatow/

sit oraz stworzenia warunkdéw do przejecia albo utrzymania inicjatywy
na wybranym kierunku strategicznym /operacyjnym/, bedz tez zdezorien-
na tym

towanie nieprzyjaciela co do rzeczywistego zamiaru operacji
ze wzgledu na duzo zapotrzebowanie

lub innym kierunku. Przewozy te,
og6lnego zapo-

wspotczesnych jednostek na platformy kolejowe /ok,

~tr~e”wania na wagony/, mate tempo zatadowania transportliw*Ti™stacjai™h

~tadowczych /3-4 transporty na dobe/ oraz duze wrazliwos¢ obiektow ko-
przewiduje sie organizowa¢ na od-

lejowych na uderzenia nieprzyjaciela,
JLegtosci nie mnielsze niz 500 km,
Przewozy operacyjne moge by¢ wykonywane w okresie pokoju oraz w cza-
W okresie pokoju zwiezane se one z udziatem jednostek wojs-
na poligony, zmiane miejsc dyslokacji,

N

sie wojny,
kowych w ¢wiczeniach, wyjazdami
a takze ochrone wazniejszych obiektéw wewnetrz krajla, ktdére moze zarze-

Obrony Kraju w warunkach zaostrzonej sytuacji mie-

dza¢ Komitet
W czasie wojny przewozy opera-

dzynarodowej 1 grozby wybuchu wojny,
cyjno zwiezane se z przewozem wojsk dla wykoirTania zallTh operacyjnych
ze w poczetkowym okresie wojny prze-

lub strategicznych. Przewiduje sie,
ilosci przewozdéw wojskowych,

wozy operacyjne moge stanowi¢ 75-80% ogdlnej
W wypadku realizacji przewozéw operacyjnych trensportemTolojowym
/o0 ile pozwoli na to sytuacja bojowa oraz mozliwosci techniczno-eksploata-
cyjne transportu kolejowego/ mozna uzyska¢ wielo réznorodnych korzysci,
do ktorych nalezy zaliczy¢;
-_duze predkos¢ przewozu jwynoszaca okoto 600 km na dobej

— zapewnjenie ciobryt™h wnrtini”~odpoczynku przewozonym zo#nierzom /po

osiegnieciu stacji docelowej przewozeni zodnierze se w zasadzie wypo-

nio niezbednego zapasu przebiegu dla pojazdéw ge-
NN uwage minister obrony narodowej podczas omo-
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contralnym, « czasie

zachodnich rubiezy PRL/; * -— — r

,ktorych zuzycie podczeo przewozu
jvodst< trsnoportem kolejow nieporéwnywalrtio mniejsze niz w wypacl~
ku przegrupowanig yvoJsk na wiasnych s$rodkach"~franeportOw~  ..................

1. organizacja przewozow OPcRaCYONYCH

1,1, Zasady GCjélne

Organizacja przewozow operacyjnych rozpoczyna ei(f oo’ flioventu wydania
pf-rQn IP .SiUzby G+éwnogo Kviatermigtrzostwa WP
»"yclowsno po zakoficzeniu przoz niego anolil™
zy zadania i oceny "sytuacjl tyloivoj /transportowoj/, Zserzedzenia wstep-
ne se adresowane do szefostw stuzby konunikseji wojskowej OW, szefostw
‘przewozéw wojskowych przy DOKP /zatadowania/, a w rezio potrzeby — réw-—
miez do ~litiatestvwT7<o/"unik”
v; zorzedzenisch dla organéw stuzby komunikacji wojskowej podoje Gies

przygotowania rejondéw zatodormnia

ny stuzoy komunikacji wojskowej nawigzuje wspédprace z dowddztwaimi przO~
wozonych jodnostok wojskowych, z ktorymi wspolnie uaktualniaje zapotrza-
bowania na”przewédz, G<"towos¢ wojsk do przewozu, opracowuje
zaoania dla organow PKP, dotyczec© technicznego zobozpieczonia planowa-
nych przewozoiv operacyjnych”

Zasadniczo dziatania, zwiezano z organizacja przewozéw operacyjnych
rozpoczynoie sie z chwile otrzymania przez organy stuzby komunikacji
wojskowoj wyciegow z csntraliiego planu przewozéw, a w przvpadku zwiaz-
kow i oddziakow wojskovAiych - z chwile otrzymania od swoich przedozonych
rozkazéw do przewozu transportem kolejowym.

~oukkowt, przewozonenu gransportem kolejowym wyznacza sig:, relon wylo-
ciowy - przed zatadowaniem oraz rejon zedrodkowanis po wytadowaniu, a
takze gt6éwne i zapasowe rojony /stacjo/ zatadowania i wytadowania. Odle-
gtos¢ rejonu wyjsciowego /zesrodkowanis/ od rejonu zatadowania /wytado-
wania/Z wojsk powinno wynosi¢ nie mniej niz 10-15 km, Jezeli rejon roz-
mieszczenia pudku znajduje sie niedaleko /20-30 km/ od rejonu zatadowa-
nia, to rejom; wyjsciowego mozna nie wyznaczac,

1/ Mowa tu o ¢wiczeniu pod kryptonimem eeLATO-82",
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1,2,, Orc)eriizoc.1fi przewozdéw operocy.jnych w oudku /p;;,

Przow07. transportom kolejowym organizuje dowddca pudku wopdlnle z
organami komunikacji wojskowej. Organizujac przew6z transportem kole-
Jjowym dowddco putku powinien Jednoczesnie przewidzie¢ - n0® wypad

Al - | h-io0 = jow - . j - M imi-Trmi- hn 4 M#fcnin r—

przerwania przewozu - przedsiewziecie zapewniajace szybkie przejscie
~od przewozu transportem kolejowym do marszu no wkasnych $rodkach trans-
portowych,

V/ celu zapewnienia sprawnej organizacji przewozu sztab pudku powi-
nien posiada¢ zawczasu przygotowane pod v/zgledom kalkulacyjnym warlon-
tyytransportem kolejowym. Warianty ta precyzuje sie stosownie do zmian
ilosciowych zod#nierzy i’"sprzetu. Przy przoworoch transportem kolejowym
zachowuje eie catosé¢ organizacyjne pododdziatéw putku oraz ich goto-
wos¢ do samodzielnogo prowadzenia walki po wytadowaniu.

Po Otrzymaniu zadania do przewozu "transpcTrtein koXe”Jowym, sztab puk-

~u wuscisla obliczenia dotyczace przev/ozu i uzgadnia z organami komurri-
kacjl wojskowej kolejnos¢ zatadowania. Wyoyta dovWojvklpw”o"nmendan tg
Kolejowego /wojakovrego komendanta “etaej i/ zapotrzebov-vanie na tabor ko-
lejowy oraz obliczenia dotyczac® przewozu, ustala numery transportow
operacyjnych oraz otrzymuj© dane o miejscach zatadowania, drogach do-
Ja2doAN)ych do nich i torminaclT /rozpoczecia®zakoo6czenia/ zatadowania,

W zamiarze dotyczacym przewozu transportem kolejowym, dowdédco putku
okresla: potrzebny liczbe transportéw operacyjnych /pociggow/, kolej-
(oS¢ 1 terminy®zaiadowanio i odjazdu pododdziatéw, podziat stacji zata-
dowczych miedzy pododdziaty, rejony wyjsciowo pododdziaiév/, rejony wy-

~czekiwania przed zatadowaniem oraz rejony zbidrki i1 zesrodkowonia po
+adowaniu, ch™akter ich rozbudowy inzynieryjnej 1i drogi marszu do

~iejsc zatadowania, spos6b dziatania pododdziatéw w razio przerwania

przewozu, organizacje obrony przeciwlotniczej i tibezpioczenie,

Oezeli no organizacje przewozu brakuje czaou, to dowddca pudku po
okresleniu zamiaru wydaje wstepna zarzadzenia bojowe, w ktorych okresla:
krotkie wiadomosci o nieprzyjacielu, zadenio putku “kierunek przewozu,
rejon wyjsciowy i czas zosrodkowania~"o”oddTia¥aw*  J orT iy"Tk
rejon /stacje/ zatadowonla i wytadowania, terminy zatadowania; zadania
dla pododdziatéw - z okresleniem, ktdérym transportom operac”jftym nalo-

jyykona¢ przewéz, rejon wyjsciowy i rojon wyczekiwanie, otacJo zata-
dowania oraz przyblizonag liczbe wydzielonych pociggéw; sk#ad grup ope-
racyjnych na stacjach zatadowczych oraz czas go"cowosci do zatadowania.

.Decyzje do prz”owozu dowodca pudku opracowuje no mapie z zatecznikiom”

ktéorym zawarte se niezbedno obliczeniu.
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POWYzsza decyzja dowddcy naniesiona na mapie Jest "Planem przewozu
putku transportem kolejowym"™, w planie tym wyszczegdlnia sie: rejon
wyjsciowy > £®@Jon zatadowania, a w nim: zasadnicze | zapasowe rejony wy-
czeklwanie”; stacje zatadowcze 1 drogi dojazdwe do~nichT IInlV kolejoT
we, po ktérych realizowany bedzie pr2ewd6T~” zezne”enT” na™lcTTtym«
jDzas”ych rejonow przetadowania”/ti”; rejon wytadowania, a vTnlm "ataj-
_cJo wytadowcze, jhejony~¢Niorkl 1 drogi djojazdoweT rejc”zesrodkowaniaT”
ugrupowanie pudku do przewozu transportem kolejowym, a ~nadto: nle«”"*
zbedne kalkul§gjg > tgﬁjg Jak terminw;wxmgrszu podongiaiA do rejonu
wyjsciowego, terminy zatadowania pododdziatow, czas oslegnlecla goto-"
~Noscl bojowej puliTu wTe jonle""zesSrodkowania, Tlan ~zewozJT puHTuMtrans«
portem kolejowym podpisuje dowddca pudku 1 szef sztabu," *zatwleraza"
“go dowdédANlzg | cmmmmmn

Podczas przygotowania do przewozu transportem kolejowym dowodca pud-
ku wspolnie ze sztabem, szefami stuzb oraz dowddcami pododdziatéw prze-
prowadza r”onesans w celu zbadania rejonu 1 warunkow zatadowanie,
scislejszego okreslenia rejonu wyjsciowego 1 rejonu wyczekiwania, drog
marszu do nich I miejsc zatadowania oraz ruchu przez przejazdy kolejo-
we, ustalenia sposobow organizacji obrony przeciwlotniczej, obrony przed
BMR, maskowania, rozbudowy Inzynieryjnej rejonu /stacji/ zatadowania i
przygotowania drég marszu, zabezpieczenia chemicznego, stuzby porzadko-
wo-ochronnej, ustalenia sposobu dowodzenia pododdziatami 1 utrzymania z
nimi 4gcznosci w czasie Ich zatadowania.

W sprawie przewozu putku transportem kolejowym Jego dowdédca wydaje
rozkaz bojowy, w rozkazie tym podaje sie:

\i W punkcie pierwszym - wiadomosci o nieprzyjacielu
W punkcie drugim - zadanie putku
*\—fiUhikcle trzecim - sposéb zabezpieczania przewozu pudku,przez przea

="ozonegt)
w punkcie agwardsYh - zamiar dowodcy putku dotyczgcy przewozu
w punkcie - po stowie "rozkazuje': zadania podoiUdzletow, liczbe

i numery transportéw operacyjnych, stacje zasadnicze 1 zapasowe - zata-
dowcze i wytadowcze, rejon wyjSciowy, rejony wyczekiwania, rejony zbidr-
ki po wykadowaniu, drogi marszu, kolejnos¢ i czas wyjscia do tych rejo-
néw, terminy rozpoczecia 1 zakonczenia zatadowania, podziat Srodkow
przeciwlotniczych na transporty operacyjne - ich miejsce w sktadzie po-
ciggu 1 zadania ostony wojsk w czasie zatadowania, przewozu i wytado-
wania.

W punkcie «esits™Am™- 110$¢ i urzutowanie zapasow amunicji, paliw 1
Innych Srodkéw materiatowych
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W punkclo siodmym - czas gotowoscl ouiku do przewozy, w{i, i

W punkcie 6smym - ImlalriAryn 4 ﬁHWnQ“ éyw*ﬁﬂﬁt atwwuwﬁﬁ@t
jist TS~/ transportodw oporecyjnychr,

Ponadto dowédca putku w rofckazi®© do przewozu transportom koleJowym*po-
daj© osoby funkcyjne w przydzielonych transportach operacyjnych, Roz~
Jj<az do przewozu putku transportom kolejowym podpisuje dowddca 1 szef
sztabu putku.

Po po8tav<ienlu zadan dla pododdziatdéw w zakresie przewozu transpor-
tem kolejowym, d”~wé”~ca__putku .wytlgje™wy tyczne do holowego. technlcznej”o_
1 tytowego zabezpieczenia pododdziatdédw podczas zatadowania, przewozu
i wyta”wanla, a takze na wypadek przerwania przewozu-_

Pododdziatami pudku W czasie zatadowania no transport kolejowy do-
wodzl sie z SD rozwinietego w rejonie wyjsciowym do zatadowania.
Po odjezdzie dowddcy i sztabu pudtku, pozostetymi pododdziatami putku

w czasie zatadowanie dowodzi Jeden z zastepcédw dowddcy pudku z grupe
oficerow,ktorzy odjezdzeje ostatnim transportem operacyjnym.

1.3. Osoby funkcyjne w transporcie operacyjnym

W rozkazie dotyczecym przewozu pudku transportem kolejowym dowddca
putku wyznacza nastepujgce osoby funkcyjne; komendanta transportu, za-
stepce J<ogiendenta transportu, zastepce komendanta do spraw politycznych,
pomocnika Fomendenta transportu do spraw zabezpieczeni”™ boJ”egV7”0- ~
mocnlka komendanta transportu do spraw zaopatrzenia oraz lekarza /pod-
oficera sanitarnego/ transportu,

~Do os6b funkcyjnych transportu zaliczani $e ponadto: dowddcy podod-
~zlakdw przewozonych w transporcie operacyjnym, dowodcy zs”spotow jfdru-
zyn specjj™nyclloraz starsi wagondéw, w ktdérych przewozeni oe zoknierze,
JDowodcéw zespodow i druzyn specjalnych wyznacza komendant  transportu,
natomiast starszych wagondéw - dowddcy przewozonych pododdziatow.

~Do zespodd6w i druzyn specjalnych naleze: zespoty +adunkowe, druzyna
tecznosci, druzyna rozpoznanie 1 likwidacji skazen oraz druzyna awary;J-~
na.

Qo peinienia stuzby wewnetrznej 1 wartowniczej w transporcie opera-.,
cyjnym na kezde dobe wyznacza:

A, Komendant transportu: oficera dyzurnego transportu, pomocnika
oficera dyzurnego transportu, warte, pododdziat alarmowy.
B, Jiowodcy pododdziatéw; podoficera dyzurnego pododdziatu,

C, Starszy wagonu; dyzurnego wagonu, w ktdrym przewozeni ee zoinle-
rze i1 palacze /w okresie zimowym/.
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1,4, Dokumenty przewozowe

W czasie przewozu pudtku transportem kolejowym obowlezuje nastepuje«
ce dokumenty przewozowe ;

V 1, "Zapotrzebowanie na przewéz Jednostek wojskowych koleje" - jak
zatecznlk nr 4,

V 2, "Plan zatadowania" - Jak zatacznik nr 5,

r 3, "Plan zatadov!fania transportu operacyjnego Nr - Jak zatgcz«
nik nr 6,

~ 4, "Plan wytadowanie™ - Jak zatgcznik nr 7,

1,5, Podziat putku na transporty operacyjne

W celu dokonania prawidtowego podziatu putku /pz, pcz/ no tranapor«
ty operacyjne nalezy ;

A 1/ posiadaé zestawienie faktycznej ilosci zodnierzy oraz sprzetu

technicznego putku”™ przewidzianych do przewozu transportem kolejowym;

\Y 2/ zna¢ normy +adunkowe zodnierzy i sprzetu technicznego, no tabor

kolejowy; - wg "Normy +adunkowe sprzetu wojskowego na tabor kolejowy".
Szef,Kom, 93/71;
U 3/ zna¢ typowe sktady pociggdéw do przewozu transportéw operacyjnych
wg, zatacznika nr 2;

yj 4/ uwzgledni¢ normy odnoszace sie do“skdadéw pociggdéw przewidzianych
do przewozu transportéw operacyjnych w zakresie;

» - masy brutto pociggu, ktdra nie powinna by¢ wieksza niz 1200 ton;

¢ « ddugosci maksymalnej, ktdéra nie powinna przekracza¢ 120 osi obli-
czeniowych /o0$ obliczeniowa réwna sie 5 metrom biezacym/.

Przyblizong ilos¢ sktaddéw pociggéw do przewiezienie putku /pz, pcz/

mozne obliczy¢ postugujac sie nastepujacym wzorem;

S
° /szt,/ - 1/

gdzie; « 1l0o8¢ sktadoéw pociggow - w sztukach;
- 0g6lne liczba wagonéw niezbedna do zatadowania zoknierzy i
sprzetu technicznego putku « w osiach obliczeniowych;
120- maksymalna ilos¢ osi obliczeniowych w Jednym sktadzie po-
ciggu, przewozacym transport operacyjny.
W wypadku przewozu tylko ciezkiego sprzetu technicznego /sprzet na
podwoziu gasienicowym/ mozna postugiwaé sie nastepujacym wzoreoi:

V /szt,/ 72/

gdzie ; T ilos¢ sktadoéw pociagéw do przewiezienia ciezkiego sprzetu
technicznego putku - w sztukach;
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% " 78 - makaymolna 110$¢ osi obliczeniowych w Jednym skdadzie pocig-
gu przewozecym ciezki sprzet techniczny /odpowiada ona skta-
dowi poclegu typu "B”/,

Zestawienie Tfaktycznej ilosci zodnierzy i sprzetu technicznego mozna
dokonywa¢ uwzgledniajec Jednoczesnie normy zatadowcze na tabor kolejowy
wg nastepujecego wzorut

Tabela nr 1

iBaactManaBnBnamaiB«EcaiBaaa( BBBBBBBBBaBBaiaBaaaBBw mBBBaaanBMaBBBRBi
Norma +adunkowa Liczba w{agonéw
. - Liczba typ liczba wag.
Wyszczegél- i Om 9
ynienlg ta- wagonu dla prze- w osigch
dunku liczba wiezienie sztu- Z
osi 1 Jm kach oblicze-
oblicz, niowych
EBaes”aBaaBasBBBBBai”™aaaBi L BBnBEBB | 1BBBaaBBEEaas

Czotg Tt72 ~ * ezt, Sp/3

BWP Sp/3

SKOT Ks/3

Ster 660 Ks/3

GSP Sap/4

Zodnierze Oeobo- 1/40 Zo#-
Wy/4 nierzy

itd.
aaBBaaBBBBB™ s s 5555554 KfiBaBBBBBBBBBapBBaaaByatBaaBBi
Ogotem} I
fBBBaaBBBBBBaaa mBaBBBBSBaal i:::5 - Ka»aBMsiCBaaaa aaBaaBBaaBB

Uwaga! 1. Przy przewozie zodnierzy w wagonach osobowych do kalkulacji
przyjmuje sie ilos¢ mlejec eiedzecych w wagonie.

2» Przy przewozie zo#nierzy w wagonach krytych towarowych w
sktadzie transportéw operacyjnych przyjmuje sie 36-40 ludzi
na Jeden wagon, a przy przewozie trwajecym nie dtuzej
12 godzin w porze dziennej - 50 ludzi.

Oezeli po dokonaniu podziatu pudku /zZzodnierzy i sprzetu/ na typowe
transporty operacyjne /typowe poclegi/ pozostanie tzw. “reszta" tj.
czesc zodnierzy i sprzetu, ktdro nie zabezpieczy pednego zatadowania
typowego ski#adu pociegu, wowczas planuje sie Jed przew6z tzw. "niety-
powym transportem operacyjnym" /skdadom poclegu/. Nietypowy skdad po-
ciegu do przewiezienia transportu operacyjnego sprawdza sie wg warun-
kow podanych w zateczniku nr 2.
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1*6, Zasady ~est&y>laoi.a wagonéw w tranaporcle operocy™nym

Wagony w transporcie operacyjnym J/estawia sie weditjg nastepujacych
zooad :

» wagony osobowo i kryte towarowe dla zoinierzy, wagon lzolator oraz
wagon z czynng kuchnig potowe umieazcze sie w Srodku skiadu pociggu, a
wagony z tadunkJem i platformy ze sprzetem po obu stronach wagonéw dla
zotnierzy ;

yi - wagony osobowe w porze zimowej /od 15, X-15.IV/ umieszcza sie bez~
posrednio z© wagonem stuzbowym - z uwagi na mozliwo$¢ zobozploczenla
Icb ogrzevjania z lokomotywy;

wagor)y z zoinierzami oddziela ete od lokomotyvicy nie mniej niz jed-
nym wagonem 1 od koTico pociggu nie mniej niz trzema wagonami nla zaje-
tymi przez zotinierzy;

\/ “ wagony z amufticje, matur iatamt wybuclnwymi i Srodkami zapalajacymi,
a takze materiatami +atv<opalnymi, rtalozece do danego transportu opera-
cyjnego, umieszcza sie w tylnej czes$ci pociggu pomiedzy plal: formomi ;

y « wagony z amunicje powinny by¢ ocldzielone od lokomotywy lub wagondéw
z sttuiodzie®nym ogrzewaniem i wagonow z ludzmi, najmniej dwunastoma osia-
mi innych wagondw oraz od konca pociggu ezescioma osiamij

* wogorty » molerlatlom| pednymi przewozone w tionsporcid operacyjnym
musze by¢ uddzlelorse od wagonéw z zoinierzami, oraz od wagonéw z amuni-
cje i od konca pociggu nie mniej niz szeScioma osiami wagonéw z fadun-
kiem obojetny 0 ,

y/ - wagony : materlatemi chemicznymi umieszcza sie w konicowej czesci
pociggu za wagonomi z zoinierzami;

n - wagony z etatowymi S$rodk«omi przeciwlotniczymi umieazczs sie Jeden
w przedniej, drugi w tylnej cze$ci pociagu;

n - wcelu &tworzon.la warunkéw do wygodniejszego prowadzenia ognie do
celow powietrznych, platformy ze S$rodkami przeciwlotniczymi oddziela
sie od lokooiotywy 1 wagondéw krytych nie mniej niz jodne platforme -
niskim Hjdunkiem,

2, ZAAEHNI/AATE, PR/BWOZ I WYL/~DOVWANIe TRANSPORTOW OPERACY3MYCH

! ;;lodov™«nie wojsk na transport kolejowy odbywa sie w rejonie zata-



w1, e - g

dowsnlsll Putk do zatadowania na transport kolejowy otrzymuje z réguly
jedne stacje zatadowcze'*~oiraz wyznacza sie dia niego jeden rejon wycze-
kiwania /znajdujgcy sie w granicach rejonu zatadowania/. Odlegto$¢ re-
jonu wyczekiwanie od stacji zatadowczej powinna byt nie mniejsza piz
N-5.km, Oezeli ze wzgledu na warunki terenowe rejo”wyjSciowy /do zata-
dowania/ znajduje sie w odlegtosci do 10 km od stacji zatadowczych, to
wowczas z reguty re”néw wyczekiwanie nie wyznacza sie, —««l

rejonie wyczekiwania pododdziaty putku rozmieszcza sie z uwzgled-
nieniem ich podzialu na poszczegdllne transporty operacyjne oraz kolej-
nosci ich podchodzenia do punktéw tadowania.

Przygotowan”™ie “rzetu do zaladowania na transport kolejowy odbywa
8" juz wrejonie wczekiwania. Polega ono na; oznakowaniu krede nume-
jr~ wagonéw, na ktére mg by¢ dany spr~t fadowany oraz ustala sie kolej-
nos$¢ zatadowanie, N

W rejonie wyczekiwanie pododdzialty moge réwniez spozywac positki,

j*a punkt tadunkowy pododdziaty putku wychodze bezpos$rednio przed za—
_j*adowaniem, W tym czasie na drogach dojazdowych do punktow tadunkowych
wystawia sie - sitami danego transportu operacyjnego - regulacje ruchu,

Do zatadowanie sprzetu technicznego na punktach tadunkowych wykorzyT"
stuje sie rampy state /boczne, czotowe i czotowo-boczne/ lub rampy im-
prowizowane.

Sktad pociegu przeznaczony do zatadowania transportu operacyjnego po-
winien by¢ podstawiony na punkt tadunkowy nie pdzniej niz 30 minut przed
rozpoczeciem tadowania. Wagony w skiadzie”pociegu powinny by¢ ozneczone
krede kolejnymi numerami, zaczynajec od czota pociggu, zgodnie z "pla-
nem zatadowania transportu operacyjnego”.

Bezposrednio przed zaladowaniem na transport kolejowy sprzet technicz-

1/ Rejon zaladowania to obszar terenu, no ktéorym znajduje sie kilka Ilub
kilkanascie stacji kolajowych /stacji zatadowczych/ oraz rejony wy-
czekiwania dla wojsk wyczekujecych na zatadunek na transport kolejo-
wy, poteczone miedzy sobe niezbedne iloscie drég dojazdowych. Rejon
zatadowania powinien zapewnia¢ wyoiagane tempo zatadunku, stwarzac
dobre warunki do rozérodkowania 1 maskowania wojsk tadujecych sie
na transport kolejowy.

V(\)/grécz zasadniczych rejondw zatadowania wyznacza sie rejony zapaso-

2/ Orientacyjnie przyjmuje sig, ze jedna stacja zatadowcza powinna za-
bezpieczy¢ zatadunek :
- przy catopociegowym placu tadunkowym z rampami improwizowanymi 4-6
poclegéw na dobe;
- przy cetlopociegowej rampie statej 6-8 poclegébw na dobe;
UVMGAI Stacje zaladowcze z rampami poOtpociegowymi i Céwierépoclegowy-
nii zdolnos¢ zatadowcze maje odpowiednio mniejsze,
Vilyznoczojec stacje za’radowcz% dla putku /pcz, pz/ powinna ona zabez-

pieczy¢ zatadowanie minimum 3-4 poclegéw na dobe”
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ny /pojazdy/ dopro®jodza sio w potozenio cnarezowe np, : wiezo czolgowe
obrlgca sie do tyly_J a ichwggsienioe napina tak jak do marczu po dro-
. gach utwardzonych, rhiaszty anten sktada sie itp.

Zbiorniki paliwrwo we v'vszyotkich pojazdach powinny by¢ zatankowano
~do petna,

zolodowDriioni kazdego pojazdu kieruje jogo dowddca lub dowddco zespotu
tadunkowego przez podsrjorsio kierov-jcy pojazdu odpov.tiednich sygnatow,ZotS™"
dunek pojazdéw na ewagony-kolejowo moze odbywa¢ ©ie na tzw,"szorokini fron-
do” lub jejioli nie pozwalnje na to warunki techniczne no stocji-od czoto.

~Sprzet wojskowy zatadowany na tabor kolejov*y ni© powinien przokra-
cz\g_é”jego tadownos$ci oraz skrajni iadunkowejA Oednoczes$nie nalezy
dezy¢ do tego aby tadowno$¢é wagondév/ byta w peini wykorzystane.

2,2, Przewéz sorzetu i ftadunkéw z przekroczong skrajnie fadunkowa

Przewdéz tadunkéw z przekroczone skrajnie fadunkowe odbywa sie na
podstawie "PrzepisOw o przewozie przesylek nadzwyczajnych R-57" wyda-
nych przez Ministerstrso Komunikacji,

tadunl<iem z orzokroczone skrajnig nazywamy ‘tadunek, ktory po zata-
dowaniu na wagon swojg wysokos$cig lub szerokos$cig ni© miesci sie w
granicach skrajni tadunkowej obetiigzujacej na PKP oraz tadunek, ktory
w czasia znajdowania sie wagonu w tuku, z powodu swego ksztattu wysta-
je w bok wiecejriz 25 po poza to skrajnie,

;gtoszenie na przewd6z przesytek o przekroczonej skrajni tadunkowej
przyjiftujo zarzad ruchu w DOKP, Do zgtoszenia na przewdz, w ktérym nie
podaje sie nazwy tadueiku lecz uwage "SPRZET WOOSKOWY", z podaniem wagi
przesytki, stacji nadania i przeznaczenia dotgcze sie rysunki tadunku
/w 3 ogz./ wskali 1:200 w przekroju poprzecznym, podtuznym i poziomym
wraz z projektem jego umocnienia na wagonie,

Zetadowana na wagon przesytka podioga komisyjnemu sprawdzeniu co do
zgodnos$ci wymiarow podanych na rysunku. Przesytke z przekroczong skraj-
nig tadunkowg powinien konwojowa¢ na catej drodze przewozu konwojent
nadawcy.

Wszystkie wymiary przesytek o przekroczonej skrajni po zatadowaniu
na wagon sg liczone: wysokos¢ - od poziomu gtowki szyny, szerokos$¢ -
od osi toru, a podaje sie je w milimartrach.

1/ Skrajnie fadunkowg taboru kolejowego na PKP przedstawiono w zatacz-
niku nr 3.
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2»3. Or”ani2ac.la przewozu wojsk transportem kolejowyt

Do przewozow operacyjnych wybiera ele linie kolejowe o odpowiedniej
przelotnos$ci, najmniej "zajete" przez inne przewozy, W zalezno$ci od
sytuacji bojowej i warunkdw komunikacyjnych przewo6z dywizji odbywa sie
po 1-2 liniach kolejowych, natomiast putk przewozi sie z reguly po
jednej linii kolejowej,

I"inle kolejowe wyznaczone do przewozéw operacyjnych powinny posia-
da¢ : mozliwie Jak najmniejsze ilos¢ optacalnych obiektéow dla uderzen
Jedrowych /duze i $rednie mosty, tunele, wezly kolejowe, duza obiekty
przemystowe itp ./, wyposazenie oraz odpowiednie sity i S$rodki zabez-
pieczajgce clegtos¢ przewozow /objazdy weztow kolejowych i mostow,
tecznice kolejowe, rozwiniete TRP/, Ponadto wskazane Jest aby w pobli-
zu tych linii kolajowych znajdowaly sie drogi samochodowe, co zapewni-
toby dalsze przegrupowanie wojsk w wypadku przerwania przewozu trans-
portem kolejowym,

2" Organizacja wyladowania transportu operacyjnego

~Transporty wytadowuje sie w rejonach wytadowanie™”™. Pukk
do wytadowania ewoich transportow operacyjnych otrzymuje z reguty Jed-
ne stacje wytadowcze. Transporty operacyjne po wytadowaniu z taboru ko-
lejowego udaje sie natychmieet do ewoich rejonéw zbidrek. Odlegtosé
rejonéw zbidérek od etaojl wytadowczych nie powinna by¢ mniejsza niz
3-5 -

Wytadowaniem transportéw operacyjnych na stacjach wytadowczych w
rejonie wytadowania kieruje grupa operacyjna dywizji /putku/ przy udzia-
le przedstawicieli organéw stuzby komunikacji wojskowej. Grupa ta do
rejonu wytadowania udaje sie razem z pierwszym transportom operacyjnym
lub nawet wczes$niej transportem samochodowym. Wyladowaniem transportéw
operacyjnych grupa operacyjna kieruje na podstawie planu wytadowania,
ktory Jest opracowywany wstepnie w okresie planowania przewozow, a ha-
stepnie aktualizowany w rejonie wyladowania.

N W zwigzku z mozliwos$cia powstawania masowych zniszczen na liniach
sie liczy¢ z tym, ze przewd6z wojsk transportem kole-
1/ Hejon wytadowania to obszar terenu, na ktérym znajduje sie kilka lub
kilkanascie stacji kolejowych /stacji wytadowczych/ oraz rejony zbl6-
- rkl dla oddziatéw /pododdziatow/, ktéro wytadowaty sie z transportu
kolejowego. Stacje wytadowcze i rejony zbidérek potaczone sg ze aobg
eleclg dréog dojazdowych. Pod wzgledem tempa wytadunku, warunkéw roz-
srodkowania i maskowania wojsk, rejon wytadowania powinien odpowiadaé

takim samym warunkom co 1 rejon zatadowania. Oprécz zasadniczych re-
jonbw wytadowanie wyznecza eie rejony zapasowe.
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jowym moze by¢ w (<azdej chwili przerweny, a co za tym idzie, moze zajs$¢
potrzeba doraznego wytadowania wojsk 2 transportu kolejowego nawet po~
za stacje koiojowe,, sted tez wojska powinny by¢ przeszkolone 1 przygo-
towane do wytadunku z trafisportu réwniez na szlaku kolejowym, Najodpo-
wiooniejszym miejscem dla takiego wytadunku ae zwykle przejazdy kole-
jowe /skrzyzowania 3inii kolejowych z drogami semochodowymi rta jednym
poziomie/ oraz tzw, "miejsco zerowe”,na szlaku tj, odcinki kolejowe
znajdojeco sie n« révinyoi poziomie z przylegtym terenem. Sytuacja taka
stwarza konieczno$¢ v<ypoeazenia sktadow pociegbw do przewozu wojsk w
mntorlaty do budowy ramp improwizowanych. Najlepszym rozwiezaniam byto-
by wyposazenie okladéw pociegéw w stalo-we rampy sktadane. Do wytadunku
wojsk na szlaku z powodzeniem moge by¢ rowniez wykorzyatywane etatowo
mosty tov<arzyszece typu Sm 1 ULG.

3. organizacda obrony i ochrony transportéw operacyonych

Obrone i ochrone pododdziatow putku, przewozonych transportem kole-
jowym, organizuje doi*ddce putku przy udziale organow stuzby komunika-
cji wojskowej oraz Fd<P. Przedsiewziecia realizowane w ramach obrony i
ochrony transportéw operocyjnych, w poréwnaniu z tego typu przedsie-
wzieciom! roallzoworjymi w tzw, "klasycznych” warunkach, maje swoje spe-
cyflke w odniesieniu do; rozpoznania, obrony przéd BfK, obrony przeciw-
locnlcz.ej, obrony i ochrony przed napadem sit naziemnych nleprzyjacieio
orgiz maskowania.

1 g prowadzone Jest w rejonach zatadowania 1 wytadowania,

a takze w czasie jazdy pociegu. Bez przorwy prowadzi sie obserwacje
przestrzeni powietrznej 1 obserwacjo terenu na stacjach zatadowczych

i wytadowczych, e takze w czasio jazdy na szlaku, gdzie dodatkowo pro-
wadzona jest obserwacja stanu technicznego linii kolejowej oraz ©ygna-
Il1zscjl kolejowej i sygnatbw podawanych przsz zatoge lokomotywy. Przed-
siewziecie to ma na celu natychmiastowe powiadomienie zotnierzy w trans-
porcie operecyjftym o nieprzyjacielu naziemnym i powietrznym oraz o ska-
zeniach promieniotwé6rczych, chemiczt*ych 1 biologicznych.

Obrono przed OWR pododdziatéw putku przewozonych transportom opera-
cyjoym organizowana jest na stacjach zatadowczych, w czasie jazdy po-
ciggu otr&z 1© stacjach wytadowczych. Podstawowym przedsiewzigeciem rea-
liz.owafpym w ramach tej obrony jest $ciste przestrzeganie zasad rozsérod-
kowanls i maskowanie w rejonach wyjsciowych i rejonach zatladowania /re -
jonach wyczekiwania/, ne stecjach zatadowczych i wytadowczych oraz w
rejonach zbiérek po wytadowaniu wojsk z transportu kolejowego. B tym
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zakresie obowiezuje zelazna zasada, zgodnie z ktdére w rejonie etecjl
zetedowc”j moge znajdowaé ele Jedynie zotnierze oraz sprzet technicz-
ny tylko”jednego transportu operacyjnego, tzn. tego. ktoéry w danym cza-
sie jest zaladowywany na transport kolejowy. Ta sama zasada odnosi sie
do stacji wytadowczych, na ktérych odbywa sie wytadunek wojsk.

Wrejonie wyjsciowym do zatadowanie, w rejonie zaladowania /w rejo-
nach wyczekiwania/ 1 w rejonie wytadowania /w rejonach zbiérek/ prowa-
dzl si®e~”™izynleryjne rozbudowe. W rejonach tych w pierwszej kolejnosci
wykonywane-sr-utnycla Ula zoTiTTerzy. a nastepnie dla sprzetu'bojowego
1 Innego, W zwlezku z duzym zagrozeniem pozarowym laséw w wypadku uzycia
przez welczece strony broni jadrowej bardzo problematyczne eteje sie
urzadzenie rejonow wyjsciowych, rejonéw zatadowania /rejonéw wyczekiwa-
nia/ oraz rejonéw wytadowania /rejonéw zbiorek/ w lasach. Najlepszym
rozwigzaniem w tym zakresie byloby organizowanie powyzszych rejonéw w
matych miejscowos$ciach, w ktérych sa dobre warunki zardwno d6é rozsrod-
kowania /ze wzgledu na istniejacg w nich sie¢ ulic i drog/. Jak i mas-
kowania, lokalizacji pozarbw oraz /co Jest niezmiernie wazne w wypadku
uderzen Jadrowych/ szybkiej ewakuacji ze stref zniszczen 1 pozarow,

Injorg”~ je p sytuacji promieniotwdrczej i chemicznej na sjacji zata-
dowczej dowddcy tadujgcych sie pododdziatow'otrzymujg ze~Tztebu putku
przed opuszczeniem rejonu wyczekiwania, a w czasie przewozu transportem
kolejowym - od posterunkéw obserwacyjnych, w kazdym transporcie opera-
cyjnym Wyznacza sie czotowy i koncowy, a w miare potrzeby i S$rodkowy
posterunek obserwacyjoyhir sktad czotowego posterunku obserwacyjnego
wchodzg z reguly obserwator 1 chemik zwiadowca, natomiast koncowy po-
sterunek obserwacyjny obstugiwany jeet przez Jednego obserwatora. Po-
sterunek czotowy umieszcza sie na lokomotywie, w budce hamulcowej lub
na czotowej platformie, natomiast pooterunek koncowy 1 Srodkowy - w
budkach hamulcowych lub na platformach. Wczasie przewozu transportem
kolejowym komendant transportu operacyjnego niezbedne informacje otrzy-
muje ponadto od organéw stuzby komunikacji wojskowej, organéw'obrony
cywilnej oraz drogg radiowg w ramach systemu ostrzegania. Ostrzeganie
zoinierzy w transporcie operacyjnym realizowane Jest za pomocg sygnatow
obowigzujagcych w wojskach oraz sygnatow alarmowych obowigzujgcych na
PKP. Z trescig tych sygnatlow zoinierze transportow operacyjnych zapo-
znawani sg przed zatadowaniem na transport kolejowy.

Odcinki linii kolejowych, skazone Srodkami promieniotwdrczymi i che-
micznymi. pokonuje sie w taki sam spos6b. Jak odcinki drég samochodo-
wych w czasie odbywania przez wojska marszéw na wtasnych S$rodkach
transportowych.

85



Obrona przeciwlotnicza transportow operacyjnych organizowana jest
etatowymi i przydzielonymi $rodkami przeciwlotniczymi, ktdére obstugi-
wane ee przez~ze”ogi dyzurne. Ponadto cele powietrzne zwalczone se row-
niez za pomocy broni strzeleckiej, znajdujijceJ sie w wyposazeniu zot-
nierzy transportu operacyjnego. Dyzurne S$rodki przeciwlotnicze w trans-
porcie operacyjnym /2-3 S$rodki/ rozmieszczana se wzdiuz skiadu trane-
portu w sposéb zapewniajecy im dobre warunki do prowadzenia ognie, W
tym celu z reguty w czes$ci czotowej i konhcowej transportu wyznacza sie
dla $rodkéw przeciwlotniczych specjalne plattormy, ktére oddziela sie
od lokomotywy i krytych wagonéw przynajmniej jedne platforme zatadowa-
ny niskim tadunkiem, Obowlyzujo zasada, zgodnie z ktérg dyzuPn© S$rodKi
przeciwlotnicze przygotowywane sg do provvadzenia ognia nie tylko do co-
Ibw powietrznych, ele réwniez i do celow naziemnych,

W wypadku ogtoszonla sygnatu o ataku lotniczym prace no punktach ta-
dunkowych eg przerywano, nie zatadowany lub wyladowany sprzet technicz-
ny rozsrodkowujo sie, a zoitnierze z transportu operacyjnego udaja sie
do ukry¢. Na miejscu pozostajg tylko dyzurne $rodki przeciwlotnicze,
Dezeii sygnal o ataku lotniczym zostanie ogtoszony w momencio, gdy
transport operacyjny zostat juz zatadowany lub gdy ni© rozpoczeto jesz-
cze jego wytadunku, badz tez zostat on chwilowo zatrzymany na posred-
niej stacji kolejowej, wowczas pocigg z transportem operacyjnym natych-
miast opuszcza stacje. Gdy z przyczyn technicznych wyprowadzenie pociagu
poza obreb stacji jest niemozliwe, zoilnierze opuszczajg transport opera-
cyjny i udajg sie do ukryé¢, a na miejscu pozostajg tylko warta oraz dy-
zurne zatogi S$rodkéw przeciwlotniczych,

W razie pojawienia sie przeciwnika powietrznego w czasie jazdy por:ig-
gu na szlaku kolejowym, obserwator, ktéry pierwszy fakt ten odkryje, po-
wiadamia o nim posterunek czotowy w celu podania sygnatu o napadzie po-
wietrznym przy uzyciu sygnatu dzwiekowego lokomotywy. Pocigg z transpor-
tem operacyjnym nie przerywa jazdy, ©wszystkie Srodki ogniowe mogace
prowadzi¢ ogien do celow powietrznych przygotowywane sg do natychmias-
towego jogo otwarcia,

W wypadku gdy pocigg z transportem operacyjrly»n dojezdza do tuneli,
mostov\ o konstrukcji "jazda dotem** oraz innych budowli inzynierskich,
znajdujacych sie na linii kolejowej,© takze gdy spotka sie z pociggiem
jadgcym w przeciwnym kierunku po torze sgsiednim - dyzurne S$rodki prze-
ciwlotnicze, przygotowane do prowadzenia ognia w czasie Jazdy pociggu,
powinny by¢ tek ustawione, aby nie wystawaly poza przedziatly skrajni
taboru kolejowego.

Na zelektryfikowanych odcinkach lin ii kolejowych konieczne jest $cl-

86



ste przestrzeganie zasad bezpieczenstwa. Dopuszcza sie stosowanie tylko
takich $rodkow przeciwlotniczych, ktére w czasie prowadzenia ognia zbll>
zeje sie do przewodu trakcyjnego pod napieciem na odlegto$é nie mniej-

sze niz 2 m,

i ochrong przed napadem sit naziemnych nieprzyjaciela w czasie
zatadowania /wytadowania/ transportow operacyjnych wymaga zorganizowa-
nia systemu wysunietych posterunkéw 1 patroli ochronnych; polega ona
na zapewnieniu bezpos$redniej ochrony tych transportow przez wyznaczone
pododdziaty dyzurne. Wysuniete posterunki i patrole ochronne organizo-
wane sa W rejonach wyczekiwania /rejonach zbiérki/ oraz w rejonach sta-
cji zatadowczych /wytadowczych/. Zadaniem pododdziatébw dyzurnych jest
odpieranie niespodziewanych napaddéw nieprzyjaciela.

Transport operacyjny w czasie Jazdy na szlaku utrzymuje state goto-
woséé, wydzielonych do tego celu sit 1 $srodkéw, do obrony, w razie bez-
posSredniego zagrozenie transportu operacyjnego przez sity naziemne nie-
przyjaciela, komendant transportu ostrzega o tym podlegte nmu pododdzia-
ty, sprawdza gotowosé dyzurnych srodkéw ogniowych do natychmiastowego
otwarcia ognia oraz nakazuje wzmozenie obserwacji stanu technicznego

"®I®jowel i przylegtego do niej terenu. Ponadto sprawdza znajo-
mos¢ sygnaldw alarmowych przez zotnierzy z transportu oraz przygotowuje
ich do natychmiastowego opuszczenia poclegu /cze$¢ zoilnierzy w tym celu
moze by¢ rozmieszczona na platformach/, w odpieraniu napadéw nieprzyja-
ciela naziemnego na transport operacyjny w czasie Jego Jazdy uczestni-
cze wszystkie Ssrodki ogniowe znajdujece sie w transporcie, w tym czasie
pocieg moze by¢ zatrzymany tylko w przypadku, gdy dalsza Jazda Jest nie-
mozliwa.

Bezposrednie ochrone transportéw operacyjnych na punktach tadunko-
wych oraz w czasie ich przewozu transportem kolejowym zapewnia sie przez
organizacje stuzby wartowniczej. Skiad warty ustala sie wychodzec z za-
tozenia, ze Jednemu wartownikowi przydzielonych Jest do ochrony do 10
wagonéw. Podczas postoju transportu na stacjach wartownicy petnie stuz-
be po obu stronach wagonéw /po kazdej stronie wagonu Jeden wartownik/,
natomiast w czasie Jazdy - w budkach hamulcowych oraz na platformach
i w wagonach przystosowanych do przewozu ludzi lub w ochranianych wa-
gonach.

Maskowanie pododdziatow transportu operacyjnego w rejonach zatadowa-
nie, w czasie Jazdy pociegiem oraz w rejonach wyladowania organizuje sie
przy uzyciu etatowych i podrecznych s$rodkéw maskujecych. Sposoby bezpo-
$red.iiego maskowania transportu ustala komendant transportu. Za pomoce
Srodkéw maskujecych ukrywa sie przed obserwacje zownetrzng przewozony
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sprzet techniczny lub tez wprowadza ete nieprzyjaciela w bied co do ro-'
dzaju przewozow, np. przez upddobnienle transportéw operacyjnych do
zwyklych transportéw zaopatrzeniowych lub tez nawet do pociegow reali-
zujacych przewozy w colach gospodarczych. Tego rodzaju rozwigzania cze-
sto stosowano w czasie drugiej wojny $wiatowej. Marszatek G, Zukéw w
swojej keiezce tak pieze na len temat; "Przez cate Polske clegneto na
zach6d mnéstwo transportéy” kolejowych z oddziatami artylerii, mozdzie-
rzy i czolgébw /przygotowaitie wojsk Armii Radzieckiej do operacji ber-
linskiej » £,N,/,, Z wyglijciu byty to zupeinie nie wojskowe transporty}

no lorach znajdowato sie drewno i siano,,. Ale gdy tylko transport przy-

bywat. na stacje wytadunkowy, S$rodki moskujece szybko usuwano, a z plat-

form zj_e/ZdZa.iy czotgi, dziata, ctygnlki i natychmiast kierowaty sie do
cud

ukrycé"" ",

Oprécz maskowania bezposredniego, ktére odnosi sie w zasadzie do od-
dzielnych trari8portéov< operacyjnych, prowadzone Jest réwniez maskowanie
operacyjne, odnoszece sie do catego procesu przewozéw operacyjnych. Po-
lega ono na pozoroy<aniu przewozow wojskowych na drugorzednych kierun-
kach, podczas gdy rzeczywiste przewozy operacyjne odbywaje sie wytecz-
nie nocy.

4, DOV;,O0Z£ENIE PODODDZIALAMI PULKU W CZASIE ICH PRZEWOZU TRANSPORTEM
KOLEJOWYM

Dowodzenie pododdziatami putku w rejonie wyjsciowym do zatadowania,
w rejonie zatadowanie /rejonie wyczekiwania/ oraz w rejonie wytadowania
/rejonie zbidrki/ sprawuje sie ze stanowisk dowodzenia, W rejonach tych
oprécz tecznoscl, Jaky organizuje sie "tradycyjnie" w rejonach wyjscio-
wych wojsk, organizowana Jest tecznoé¢ pomiedzy SD putku i stacje zata-
dowcza /wytadowczy/, teczno$¢ te organizuje aie w celu zapewnienia ryt-
micznos$ci pracy rejonu zatadowania /wytadowanial/. Szczegélnie chodzi
tu - w odniesieniu do rejonu zatadowanie - o0 zapewnienie terminowego
przybywania pododdziatéw na stacje zatladowczy 1 niedopuszczenie do ich
niepotrzebnego gromadzenia sie w rejonach punktéw ftadunkowych, W rejo-
nach zatadowania i virytadowonia wojsk obowlezuje zakaz uzywania tecznoscl
radiowej, dlatego toz organizuje sie tyczno$¢ za pomocy Srodkéw przewo-
dowych i ruchomych.

Dowodzenie pododdziatami putku ze stanowiska dowodzenia rozwinigetego
w rej*oni© WyYj*ociowym odbywa sie do momentu zatadowania na transport ko—
i/ G, Zukéw: Wspomnienia i refleksje, Wydewn, MON, Warszawa 1973,
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lejowy okoto 50J°J sit 1 ¢rodkéw pudku, po czym SD pudku przegrupowuje
sie do rejonu wytodowonia, W tym czasie w rejonie zatadowania pozosta-
je jeden z zastepcow wraz z niezbedne grupe oficerdéw i kieruje zatado-
waniom pododdziatow putku do czasu zatadowania na transport kolejowy
ostatniego transportu operacyjnego.

Dednym z najtrudniejszych zadan, jakie stoje przed dowdédztwem 1
sztabem pudku w czasie przewozu transportem kolejowym jest organizacja
pokonywania rejonéw masowych zniszczen, ktére moge powstaé¢ w razie ude-
rzen nieprzyjaciela na duze wezty oraz mosty kolejowe na szerokich
przeszkodach wodnych. Wéwczas pododdziaty putku wytadowywane se z trans-
portu kolejowego i1 dalsze czes¢ drogi musze pokonywa¢ na whkasnych Srod-
kach transportowych. Sytuacja tego rodzaju stwarza wiele bardzo skompli-
kowanych probleméw, ktére bedzie musiat rozwiezywa¢ komendant transpor-
tu operacyjnego; naleze do nich m,In, : utrzymanie #ecznosci z dowddztwem
putku; zaopatrzenie w mapy terenu, przez ktéry przegrupowywany bedzie
transport operacyjny; osiegnlecie wo whasciwym czasie rejonu wytadowa-
nia /szczego6lnie gdy przewéz transportem kolejowym odbywat sie na
"KOSTAP"/"/,

Z chwile przybycia transportu operacyjnego do rejonu wydadowania, do-
wodzenie nad nim sprawuje grupa operacyjna - do czasu przegrupowania
sie SD putku do rejonu wytadowania, 2 chwile zesrodkowania sie pudtku w
rejonie zbidrki /rejonie zesrodkowania/ dowddca putku sktada swoim prze-
+ozonym meldunek, w ktérym podaje dano o stanie liczebnym i sktadzie
bojowym putku, jego zdolnosci bojowej oraz stanie zaopatrzenia.

5. WNIOSKI KOf*JCONE

1, Przewozy operacyjne transportem kolejowym w dalszym ciegu se bardzo
efektywnym sposobem przewozu wojsk, szczegdlnie w okresie poprzedzajecym
wybuch wojny oraz w jej poczetkowym okresie w przypadku niestosowania
BMR, Swiadcze o tym nastepujece wskazniki;

- zachowanie niezbednego zapasu przebiegu przewozonych pojazdow"
/szczegdblnie pojazdéw gesienicowych/;

- duza predkos¢ przewozu, dochodzeca do 600 km na dobe;

- duza oszczednos$¢ paliw pdynnych.

2. Nawet w razie uzycia wspodczesnych S$rodkéw razenia do niszczenia
linii i obiektéw kolejovtych, na ZTDW mozliwe jest wykorzystywanie trens-

do przewozow wojskowych, jezeli bede stosowane odpowied-

1/ Przy przewozie wojsk transportem kolejowym wg "KOSTAP"™ . dokumentach
przewozowych nie podaje si-e stacji docelowej. Stacje docelowe znaje
tylko odpowiednie organy stuzby komunikacji v<ojskoweJ i zaintereso-
wani dowddcy,
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nio sposoby ich orgsnizacji i zabezpieczenia /tn,In.: przowozy kombino-
wano, przewozy na tzw, “izolowanych odcinkach linii kolejowych", stoso-
wanie objazdéw wez#ow kolejowych 1 mostow na szerokich przeszkodach wod-
nych, rozwijanie tymczasowych rejonéw przetadunkowych na rubiezach sze-
rokich przeszkéd wodnych itp,/,

3, Pomyé6lna realizacja przewozéw operacyjnych transportem kolejowym
wymaga dobrego przygotowania wojsk i sztabéw, ktoéro powinny by¢ szko-
lone w tym zakresie roéwniez czasie pokoju. Ciegto zagrozenie linii
i obiektéw kolejowych oraz przewozonych wojsk uderzeniami $Srodkéw
razenia nieprzyjaciola zmusza do utrzymanie przev<ozonych trans-
portow operacyjnych w statej gotowosci do szybkiego wytadowywania sie
z wegondéw, kontynuacji dalszego przegrupowania na wasnych $rodkach
transportowych lub toz do powtdérnego zatadunku na transport kolejowy.
Wspétczesne warunki bojowo wymagaje od przewozonych wojsk umiejetnosci
organizacji zatadunku i wytadunku z transportu kolejowego na szlaku ~
kolejowym /poza stacjami/,

4, Pomimo duzych predkosci uzyskiwanych w wypadku przewozu wojsk
transportom kolejowym, problemem dotychczas nie rozwigzanym Jest bardzo
czasochtonny zatadunek na¢ wojsk, co miedzy innymi Jest czynnikiem ha-
mujacym * organizacje przewozow operacyjnych tym transportem na mate
odlegtosci /ponizej SO0 km/,

6. LIirtRAtURA 00 ROZDZIALU CZI™ARTeCO

1, Komunikacja wojskowa. Podrecznik, Szef,Kom, 33/64, Nr bibl,011610»

2, Nowak E, : Przew6z wojsk transportem kolejowym. Zeszyty Naukowe
ASG WF nr ?./S3, Nr bibl. 01408.

3, Regulamin walki viOjsk. ledowych si+ zbrojnych PRL /dywizja, bryga-
do, putk/. Projekt. Warszawa 1984 r,

4, Instrukcja o przewozach wojskowych transportem kolejowym. Szef,
kom. 71/63. Nr bibl, Pf 10600.

5, Normy +adunkowe sprzetu wojskowego na tabor kolejowy,Szef.Kom,
93//1, Nr bibl, 015906,

Zatecznikt;

Nr 1. Charakterystyka wagonow normalnotorowych najczes$ciej uzywanych
do przewozéw wojskowych.

Nr 2. Typowe sktady pociegéw do przewozu transportéw operacyjnych.

Nr 3, Wymiary normalnej skrajni 4adunkowej obowiezujecej na PKP.
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Zatacznik nr 2

TYPOWE SKELADY- POCIAGOW DO PRZEWOZU TRANSPORTOW OPERACYONYCH

HESSS SIS SIS SIISSIBII SIIBIBISSSTFTSSITISI SIS SSS3IBSSSB8ISSOSBEBSITSISBS3IS IBIBI3BBIIZET

Typ wagondéw /serie wagonéw/ 1 Razem
Typ 0S0- | Ki* I wago- 1osi Transport przeznaczony do przewozu °
Tanspor- bowy } I néw 1obli- | n
tu | I t+czen, o
$5SSSEesSShssss ;5833370 3333370333 BSSj5533A3 B 33 r*sssssSiBssBBs: BBsS sBss 1Ssssasssssssss:—;sssss#l
- 4 II 1 ‘ 14 1 34 } 96 a
I 1 6 1 1
- e sy
I7I4 6 Ijj 1 43 i120

2 124 5j 38 1108
8B888SS] rssesssssssssasss IIBBSBSSBBS ="sassSSSSs ssaassssBassasasssasa xssscsl ~xs3s3BSCSSaSSBSSS

UWAGA! 1, w wypadku przewozu wojsk tzw, "nietypowym sk#adem pociegu™ /Zinnym niz w tabeli/,
wowczas taki sktad powinien odpowiadaé¢ nastepujacym warunkom;
a/ Jego dtugosc¢"nie moze przekracza¢ 120 osi obliczeniowych lub 600 metréw blezecych;
h/ Jego masa brutto /4adunek wraz z wagonami/ bez masy lokomotywy - nie moze prze-
kracza¢ 1200 ton.

2, Niektdére Jednostki sprzetu takie, Jak: np, i samobiezny prom gesienicowy GSP, koparka
wieloczerpakowa do kopania rowéw strzeleckich BTM, koparka frazowa do wykopow MDK-2K
i podobne, zamiast platformy serii "Sp", wymagaj? do ich przewozu transportem kolejo-
wym platformymserii "Sap",

3, Jjedna "os obliczeniowa" odpowiada 5 metrom biezgcym.
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Uwagi: 1.
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Wycigg z planu zaiadowar.ia przc-yla sie wraz
z rozkazem boio\wm dowdJo’»m oddziatow

OFICER ZALADOWCZY JAV

SZEF SZTABU



Zatecznlk nr 6

i*lan /.ah-uioiuania lranspi)rtu >operacj/jnego Nr
I. CziiH i irnninkt KtliindoiiiAnia
Zaladtwfinio wy7iiimono Li i
Clman i e

TALVIOVAiMI Z(/riiponeC «if w fpjollip

Pr/yjV'pip sklailu porinNEii | niyfjHen wflfioitowycli tinia......... ........... ijndz
Pr/)I>ycip jodiio™tki do zatadowania dnia .........
Poczijtek zatadowania dnia....ccceeeeeeeeinnns j¢codz.
| Ukoriczenie zatadcwanla dnia ..o fioilz-
Qdjaz(t ze stacji zatadt)wania AN codz,
pocigfiem NF ..o e
Dia fadowania dostarczone bydij Srodki fadmtkowp:
Mostki zatadowcze sztuk
Mostki niipdzywagonowp sj;tiik .......
Rampy przewoZzne sztuk........
Szyny sztuk........
Podkiady \ sztuk.......
i Haki stalowe sztuk........
Klamry stalowe sztuk.......
Kotki sztuk........
Deski sztuk ......
Siekiery sztuk........
Pity sztuk......
mr
Mtiotki do zabijania Irakéw sztuk........
tapy do wyciggania hakéw sztuk........
tadunek zezwala sig dowozi¢ od gixlz...........ccovvueee min. rfo goilz.....ccoovuririnnnee min

(rilt)ficc ilumoiii HicLrikii)

Dodatkowe zarzadzenia:

D7. VII, le. WOL, 7"m 827 z 17.0508. <W -8.738/VU/1U

nt. 1«

DL,



2. Osoby funkcyjne i sfuzb« u:arfQiinic7.a ir«jns|iortu olieracyjncRO

Komenclanl traiisporlu oiieiiicyjiiei”™*o

(»iopn*f. iinztiilskn i Imig)

/NYxily tadunkowe do tadowania pojazdéw, spr/.plu i materiatu

1 Skiad o,sobowy zespotu
Do jakich prac Ne NrV\Zorszc?idefi):z waf  ianowisko i nazwisko taduriko'veyo pok
wyznacza fie ze.spdt skiadu  pociagu dowddey zespotu z jakiego pododdziatu ilo8¢ ludzi
(wymieni¢ nazwi.sko d-cy) w zespole
)
/

Stuzba na pierwsza dobeg;
Oficer dyzurny transportu 0peracyjnego......c.cccuoveeveerueeiveeneennes
Pomaocnik oficera dyz. transportu operacyjnego...........c.c.....

WA Z.oos e w skladzie............... zonierzy Na........ccooe...... posterunkéw
S/~AWymarsz do zatadowania
Wymarsz z miejsca zakwaterowania oddziatu 0 g(dz.......cccoocveviiiiiiiininnne min
.................................... do stacji zatadowania po trasie..,......c.cccvveriiriienenn

Komendant transportu operacyjnego

4, Schemat skiadu pociagu dla transportu operacyjnego

2 - 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
~3 26 27 28 29 30 31 32 -33 34 35 36
37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

Wojskowy komendant odcinka kolejowego (stacji)
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Nr Nr Wyszczegdinienie jednostek
Lp. transportéw wehodzacych w skiad
operacyjnych transportu operacyjnego
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