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ROZDZIAŁ I

ORGANIZACCJA I ZADANIA SŁUZBY KOMUNIKACOI WOOSKOWEO W CZASIE
POKODU I WODNY

wsręp

Służba komunikacji nojakowej w armiach państw ouropejakich powstała 
tuż przed pierwszy wojnę światowę, W wojsku Polskim służba komunikacji 
wojskowej powstała w 1928 roku na bazie wydziału kolejowego^^ Sztabu 
Generalnego, przyjoujęc nazwę Szefostwo Komonlkacli Wolekowel.

Za datę powstania wojsk kolejowych, w Wojsku Polskim po pierwszej 
wojnie światowej przyjmuje się 22 listopada 1916 roku, kiedy to rozpo­
częto formowanie we Lwowie pierwszego oddziału kolejowego« Oddział ton 
4 grudnia 1918 roku Już w składzie kompanii przystępił do odbudowy mo­
stu kolejowego między stacjami Gródek Dagieloński - Rodstycze,

Do maja 1929 roku .lednostkl saperów kolejowych /tekę nazwę nosiły 
wojeka kolejowe w okresie międzywojennym - wchodziły one w skład wojsk 
inżynieryjno-saperskich/ składały się z dwóch pułków saperów kolejo­
wych - 1 pułku saperów kolejowych stacjonujęcego w Krakowie i 2 pułku 
saperów kolejowych, stacjonujęcego w Dabłonnie,

W maju 1929 roku następuje znaczna redukcja wszystkich wojsk inty- 
nieryjno-soperskich. istniejęce dotychczas pułki saperów kolejowych 
zostaję przeforraowane w dwa bataliony mostów kolejowych z miejscami po­
stoju - 1 batalion w Krakowie, a 2 batalion w Legionowie,

W odrodzonym Wojsku Polskim służba komunikacji wojskowej została zor­
ganizowana w poczętkach 1944 roku na wzorach podobnej służby w Armii Ra­
dzieckiej.

W kwietniu 1944 roku przy Sztabie Formowania Armii Polskiej w miej­
scowości Sumy w ZSRR utworzono plerwszę wojskową komendę stacji zeopa-! 
trywenia. W tyra samym czasie przy dowództwie 1 armii WP powstał oddział 
komunikacji wojskowej wraz z wojskowę komendę stacji zaopatrywania w 
miejscowości Ikiwerce*

1/ Wydział Kolejowy Sztabu Generalnego powstał 21.11.1918 roku - por,;
K, Mioduszewski: Powstanie 1 organizacja służby komunikacji wojsko­
wej w armii polskiej po l wojnie światowej, PK nr 1/134/ z 1974 r, 
0,155.



7 kwietnia 1944 roku przystęplono do formowania batalionu kolejowego, 
który otrzynoł nezwę 4 sanodzlelnego batalionu roboczego 1 Arnll Pole- 
klej w ZSRR i był wykorzyetywany Jako batalion kolejowy 1 roboczy.

Po przenleelenlu Sztabu Fornowanla Armii Poleklej z Sum do Żytomie­
rza powetał zalężek Szefostwa Komunikacji WP.

w sierpniu 1944 roku dowództwo Armii Polskiej, a wraz z nim Szefos­
two Komunikacji WP, zostaję przeniesione do Lublina, gdzie rozpoczyna 
elę formowanie 2 armii WP. W zwlęzku z tym skład organizacyjny Szefostwa 
Komunikacji WP e'zybko się powiększa. Ponadto w dowództwie 2 armii WP po- 
weta.le wydział komunikacll wraz z trzema komendami stacji zaopatrywania.

Na skutek szybko rosnęcych potrzeb transportowych oraz koordynacji 
planowania 1 realizacji przewozów wojskowych, we wrześniu 1944 roku 
sformowany zoetele urząd Korounlkac.1l Wolska Polskiego.

Podobne sę początki powstania na ziemi radzieckiej służby drogowej. 
w kwietniu 1944 roku zostały sformowane pierwsze ̂ oddziały wołek drogo­
wych 1 armii WP - seroodzielny batalion eksploatec.ll dróg« samodzielny 
batalion budowy dróg oraz samodzielny batalion budowy mostów. W trakcie 
rozwoju ludowego Wojska Polskiego w sierpniu 1 wrześniu 1944 r. powstały 
dalsze bataliony w składzie 2 1 3  armii WP, a w okresie od października 
do grudnia - podobne oddziały Odwodu Naczelnego Dowódcy WP.
' Działalnością Jednostek drogowych kierował Urząd Drogowy WP. Dowo­

dził on batalionami oraz kompaniami taborowymi, znajdującymi się w Od­
wodzie Naczelnego Dowódcy WP oraz za pośrednictwem wydziałów drogowych 
dowództw armii - analogicznymi Jednostkami armijnymi.

w latach 1945-1946 następuję zmiany organizacyjne w służbie komuni­
kacji wojskowej, mające na celu dostosowanie jej struktury do potrzeb 
pokojowych.

Na szczeblu centralnym powstaje Oddział Komunikacji Wo.lekowe.l Sztabu 
Generalnego, powstają również Jego odpowiedniki na szczeblu okręgów woj­
skowych. W dyrekcjach okręgowych kolei państwowych na bazie Ekspozytur 
Transportu Wojskowsgo w DOKP, powstają Delegatury Sztabu Generalnego 
przy DOKP>

W tym samym okresie powstaje również Oddział Drogowy Jako komórka 
Głównego Kwatermistrzostwa.

Na początku lat 50. powstają pierwsze po wojnie Jednostki kolejowe 
oraz Jednostki drogowe 1 mostowe, które dały początek letnlejęcym dzi­
siaj wojskom komunikacyjnym. Dalszy rozwój tych Jednostek nastąpił w 
latach 1954-1956. W tym okresie powstają również dalsze organy liniowe 
komunikacji wojskowej /szefostwa przewozów wojskowych 1 wojskowe komen­
dy kolejowe/.



w 1962 roku r>aatępu.1e into^rac.la służby koB>unikec;^l wo '̂)el<ov̂ o-| zo «łuź- 
d rofjow^. Powstała w ton sposób służba w swojojj strukturze orgenlz©« 

objęło od tej pory drja zasadnicze piony? organy służby l^omunlko» 
cji v<o.1 ekow 0j , zsjmujęc© się probierami zwit^zanymi z przygotowaniem ei©» 
cl komunikacyjnej dle potrzeb obronnych państwa oraz problemami planowa­
nia i kierowania przewozami wojskowymi? oraz drugi pion « wojaka komunika- 
cy,1 no /kolejowe^ drogowe i mostowa/ zajmująco ©ię budowy 1 rozbudowę li~ 
nii i obiektów komunikacyjnych.

©

1, 0RGA*>!IZAC0A X Z W A ^ A  SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ W CZASIE POKOJU

S W o organizacyJnie występuj© w pionie kwater-
«istrzowskim i podlega Głównoffiu kwatermistrzowi wojeka Polskiego, Składa 
się ona z organów komunikacji wojskowej^ Jodnootok wojak komunikacyjnych 
oraz Jednostki zabezpieczenia służby komuł-łikacji wojskowej,

^ przygoto­
wanie sieci komunikacyjnej dla potrzeb obronnych państw©;planowanie, or­
ganizacja i kierowanie przewozami wojskowymi oroz przygotowanio odpowied­
nich sił /organów i wojsk/ 1 środków zapewniejęcych ©prałtno funkcjonowa- 
ni© ©yetoKi? komunikacyjnago w czasie wojny /na obszarze kroju 1 na obsza- 
rz© tyłów frontu/, strukturę organizacyjny służby k0JBi?nlkacji wojskowej 
w czasie pokoju przedstawiono w zalęcznlku nr 1,

1,1, Oroony kterô -iiCiiio siutby ko?nunlksc1i wojekci^iej

Oo organów służby komunikacji ^wojskowej w czesi® pokoju należę?
« Szofootwo Służby Komunikacji iVoj8kowej Głównego Kwatermistrze®twa 

Wojska Poiakiego /SSKW Gl̂ K̂ -yat, WP/?
« Szefoawa «łużby komunikacji wojskowej okręgów wojskowych /SSKW 0W/>
« Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Służb Technicznych i Zaopa­

trzenia Marynarki WoJennoJ /SSKW STZ m / :
- Wydział Komunikacji Wojekowej służb Technicznych i Zaopatrzenia 

wojsk Obrony Powietrznej Kraju /WKW STZ WOPK/j
•« Wydział Komunikacji Wojskowej Służb Technicznych 1 Zaopatrzenia 

wojak Lotniczych /WKW STZ WL/;
- ©zefoatwa przewozów wojskowych /SPW/;
- wojskowe komendy kolejowe /WKK/.

 ̂instytucję centralny^ przezna­
czony do kierowania całokształtem zagadnień komunikacyjnych m ramach 
sił zbrojnych oraz współdziałania z resortami gospodarki narodowej /głów­
nie z resortom komunikacji/, s
8



zasadniczych zadań SSKW Gł,Kwat- WP należę:
- przygotowanie organów 1 jednostek wojelTIÍc^nlkacyjnych oraz skład, 

nic 1 warsztatów remontowych do wykonywania zadań w czasie pokoju i woj­
ny;

► - plenowanla, organizacja 1 kierowanie przewozaal wojekowyai realizo-
wanymi wszystkimi rodzajami transportu;

- zaopatrywanie sił zbrojnych w sprzęt komunikacji wojskowej oraz 
wojskowe dokumenty przewozowe;

1/ - przygotowanie sieci komunikacyjnej dla potrzeb obronnych państwa;
V  - kierowanie problemami zwięzanyml z mechanizację prac przeładunko­
wych w czasie przewozu środków zaopatrzenie;
V  . sprawowanie nadzoru nad szkoleniem i działelnościę podległych or- 
genów i jednostek wojskowych.

Szefostwa Słuib'_ko,'"unikącj.l_woj8kowęj_okr£gi5w nojakow^eh /SSKW OW/ 
e« organaal wykonawczyni w zakresie zabezpleozenil i «riizlcjrzldiń 
przewozowych oraz przygotowanie sieci komunikacyjnej /w ramach współ- 
działania z resortami GN/ na obszarze poszczególnych okręgów wojskowych. 

£o zasadniczych zadań SSKW OW należę;
/ - sprawowanie ÍacKH^Séig^^líiBz^n^d‘"terenowymi organami komunikacji
wojskowej;

- sprawowanie nadzoru nad przygotowaniem do mobilizacyjnego rozwinię­
cia jednostek i organów komunikacji wojskowej;

planowanie przewozów wojskowych'na obszarze OW i nadzór nad ich rea­
lizację ;

- sprawowanie nadzoru nad przygotowaniem sieci komunikacyjnej na obsza- 
rzo OW dla potrzeb obronnych;

- wykonywanie 1 aktualizacja wojskowo-technicznych opisów sieci komu­
nikacyjnej na obszarze OW;

- spramowaole nadzoru ned stanem technicznym 1 mykorzyetanlem bocznic
wojskowych i taboru kolejowego;

- eprawowonie nadzoru nad gospodarowaniem sprzętem mechanizacji prac 
przeładunkowych w jednostkach wojskowych OW;

- nadzorowanie przygotowania pododdziałów regulacji ruchu 2T do wyko­
nywania zadań w zakresie kierowania ruchem na wojskowych 1 publicznych
drogach samochodowych;

- zaopatrywania Jednostek wojskowych okręgu w wojskowa dokumenty prze- 
wozowa 1 sprzęt do regulacji ruchu.

Podobną zadania ¿ak SSją»_ow,_WikonuJa oraany_komunlkacil wojskowej po- 
azęzęgólnyęh_rodzslów wo^sk :_Szefostwo_Słulb/ Komunlkicjl w;iak;w;rslu;b 
Ieęhnlęznyęh_l_2ąo£a/rzenls Marynarki WoJ.ennęJ_ną rzecz Ma7yna7kl WoJ.7-~



n e j L J J ^ £ j ^ k o w o j _ S ^ u ż b _ _ T £ c h n l _ C 2 n y ^ c h  i.^opet£ze^ni^8^
J2!®Jl®!S. «.•''£ £?£®£ !Ji®JL®li.
k_acjl̂  WoJLskoweJL Służjb T®£^!l*^£^£yE^— isPlPŁ^EfSJ^jr^
£1®,>.''5.®£̂  J^£J S!*

£^£^£®JŁy*£ £**£®2L®£̂ £. £®X®lŁ®!!iy£̂  «-/£*̂Jil!/ pod legaj ę bezpośrednio Kwater« 
mletrzowl OVV, a pod wzgięcłóro fachowym Szefostwu Służby Konunikacjl Woj­
skowej OW. S9 one organami przedstawicielekimi służby komunikacji wojs­
kowej przy organach zerzQdzenia Polskich Kolei Państwowych, Szefostwa 
przewozów wojskowych dzielą się na szefostwa I i II kategorii. SPW £ier^-

£^£J J ^ £ ' ' ^ £ 9 £ * ^ i ^ £ * * £ y  Ĵ £'"£*̂ £J£®!l £*<£̂ E®ilY£*̂ .-‘S£̂ £i-.P£'̂ £*S.®2Ly£*’
¿DOKP/j_ a SPW drjjg^e^ h.oi®£o£i^ £rzy_j3^rekcjach^ £®i3L®£®£Ly£*’..l^£^£^_P£’t  
£twowy£hjj_

Oo zasadniczych zadań SPW należę:
V * * ®    II .■Tar./vy:yr;;^r'Tjni»j"^y .;.j>--»x-»:.-a!vr;«łsł«aBâ

- zapewnienie realizacji plenów przewozów wojskowych w granicach DOKP 
/DRKP/j

</ - wnioskowanie w zakresie rozbudowy sieci komunikacyjnej /na obszarze
DOKP lub ORKP/ dla potrzeb obronnych;

V - sprawowanie nadzoru nad wykorzystaniem bocznic i taboru kolejowego 
oraz sprzętu przeładunkowego w jednostkach wojskowych;

V *" uczestniczenie w szkoleniu rezerw osobowych przeznaczonych do uzu­
pełniania organów i Jednostek komunikacyjnych.

Zekree realizacji powyższych zadań przez poszczególne SPW zależy od 
ich kategorii.

Jii®J.®ii®£®-.*̂ £®£'̂ £y-Ĵ £̂ £j£**£ organy terenowe służby komunika-
cjl wojskowej podlegaję bezpośrednio poszczególnym szefom przewozów woj­
skowych.

Oo zasadniczych zadań WKK należę:
- zabezpieczenie 1 kontrola terminowego wykonania przewozów wojsko­

wych w zakresie przygotowania i wyposażenia taboru kolejowego oraz ko­
lejowych punktów ładunkowych;

- eprawowanie nadzoru nad wojskowym taborem kolejowym« bocznicami i 
sprzętem do mechanizacji prac przeładunkowych;

- stała znajomość sytuacji na podłegłej sieci komunikacyjnej w zakre­
sie możliwości jeJ wykorzystania do przewozów wojskowych.

I.2. ¡¡y2j2!SS.li£i!iiiiiihS£yjGS

£®jL®ll®—^£®‘£®i*̂ £®iLJil® czasie pokoju składaję się z; jednostek wojsk
kolejowych /pułki kolejowe/« Jednostek wojsk drogowych /pułki drogowe i 
pułki drogowo-eksploatacyjne/« Jednostek mostowych /pułki mostowe/ oraz
Jednostek drogowo-mostowych /pułki mostów kolejowych i drogowych oraz
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1

płłłkl droyowo-mostcwe/. Szkoleniem epocjaUotycznym młodszych kocJr dowód­
czych /dow6dcóvt^ru¿yr», plutonów 1 kompanii/, ezkolsnle-n dowódców rezsrw 
ooobowych /podchoręi^^ych rezerwy/ oroz młodszych epecjalistów w zakresie 
©łut.hy komunikacji wojskowej zejmuje elę Oó£o^®k. Szi^o2.oni£ Słuiby^K^wiinjl-

Wszystkie powyższo Jednostki wojskowo podlegają 
WoĴ ejk owy£h^l_^0£0£owy£h^D2’0V/KD/,

3ed nosTk r * k ‘ ćh /pnfki/ w e aíi zuJi'' fTe-
stępujsccj zadenl«:

^  - prowadzę szkolenia swojego etenu osobowego w ramach ezkolanlo ogól-
ncwojskovíogo i specjalistycznego w garnizonach, na placach ćwiczeń, poli­
gonach orrtZ w ramach roallzacjl zadań na rzecz gcopoderki narodowej;

\/ - szkolę rezerwy osobowo niezbędna do mobilizacyjnego rozwinięcia w
czasie wojny ;

^ - utrzymuj? w clęgłej gotowoócl bazę mobillr.scyjnę Jeot to szczególne
zadsnlo/w okrecle wykonawatwa zadań no rzecz gospodarki rtsródovteJ/,

W czasie pokoju służba komunikacji wojskowej utrzymuje ponadto ^rupy
tirupy to przygotowuję niezbędne wa­

runki do mobilizacji Jednostek ^renoFnrtowych /B'Tr/„ Do zcsadnlczych za­
dań tych £r£|£

\¿ - oprscowywanle 1 uaktualnianie niszbędnoj dokumentacji do mobilizacji
Jednostak transportowych;

^  - eprewowonie nadzoru nod przedsiębiorstwami tranoportowynl gospodarki
narodowej w zakresie przygotowanie ludzi 1 sprzętu na rzacz mobilizowanych 
Jodnostsk trensportowych;

- szkolenie rezerw osobowych mobilizowanych jednostek transportowych,

1,3, Jgdnoatki^^zebazplgczenia^służby komunikacji wojekowoj^

W czealo pokoju służba komunikacji wojskowej posiada Centralnę Skład­
nicę Służby Komunikacji Wojskowej oraz Centralne Wojskowe Warsztaty Ro- 
montowe Służby Komunikacji Wojskowej,

Cr£tt£B¿n£ ¿k£a¿n£C£ Sł£ż]^^Koptun£k£Cj^i Wojskowej zaopatruje Jednostki 
wojskowe w sprzęt służby komunikacji wojskowej  ̂ oraz gromodzi i przecho­
wuje sprzęt 1 środki tcaterlełowe^'^ do bodowy l odbudowy dróg* linii l

1/ Pod pojęciem “sprzęt służby komunikacji wojskowej" należy rozumieć: 
sprzęt przeładunkowy, tabor 1 sprzęt kolejowy, sprzęt do budowy mostów 
wysokowodnych oraz maszyny i urzędzenlo do prac drogowych,

2/ Pod pojęciom “środki materiałowa" należy rozumieć] mstorieły do budowy 
oraz odbudowy dróg, linii kolejowych, urzędzeń zabezpieczenia ruchu po- 
cięgów i łęcznoścl, urzędzoń trakcyjnych, zasilania 1 wodociągowych; 
materjLały ekeploatacyjno-naprawcze; części zamienne do sprzętu kowunl- 
kecyjnago oraz narzędzia warsztatowe.
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Centralna Składnica Służby Komunikacji Wojekô iiaj w okreeie, mobiliza­
cji rozwija połowo okłady ołużby komunikacji wojskowej,

prowadzę rotnont sprzętu służby komunikacji wojskowej, W Okresie mobili­
zacji rozwijaję one batalion remontu sprzętu drogowo-mostowego 
/bromsdm/,

2. ORGANIZACOA I ZADANIA SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ W CZASIE WOJNY

W czasie wojny służba komunikacji wojskowej realizuj® zadania na ob­
szarze kraju /front wewnętrzny/ oraz na obszarze tyłów frontu /front zew­
nętrzny/, Do realizacji powyższych zadań dostosowana jest struktura orga­
nizacyjna służby komunikacji wojskowej już w czasie pokoju, która uwzględ­
nia przefortnowani© służby w czesi® wojny, W okresie mobilizacji częóć aił 
1 órodków służby komunikacji wojskowej wydzielana na front zewnętrzny, 
gdzie realizuje zadania zabezpieczenia komunikacyjnego frontu; natomiast 
pozostajęc© w kraju część sił i środków służby komunikacji wojskowej rea­
lizuje zadania zwięzano z zabszpleczoniem komunikacyjnym obszaru kraju,

UWAGA ł W £yi^£
£yŚ,̂ .̂®l.®£yE

Siły i środki realizujęco zadania zabezpieczenia komunikacyjnego dzia­
łań bojowych na obszarze tyłów frontu składaję się z sił 1 środków wydzie­
lonych przez służbę komunikacji wojskowej oraż sił 1 środków wydzielonych 
przez resort komunikacji i inne resorty gospodarki narodowej. Strukturę 
organizacyjny powyższych sił przedstawiono w załęczniku nr 2,

Siły i środki wydzielone przez działa­
nia na obszarze tyłów frontu składaję się zs £*'£a£ów k̂ ierow£n̂ ajj_ woJ[sk̂  j<o-

Siły i środki wydzielone przez J^nn^e^r^sor^y
£Ospodarl<i^narodowej do działanie na obszarze tyłóv? frontu składaję się 
Z; oddziałów żmllitaryzowenych przeznaczonych do zabszpleczenla sieci i

£ ‘‘£®£'^£®£®£y£^—^£ £®Ł®£r'—
£ieczeinl^ £<f*z®wozów £ł“en£por^e£ ®£®£

JL®£y£®E®£y£^,-.P£££^£®£^£‘̂X®il

2,1, 9£3SDy-hi£££i!!i22i:2-S5Łi£l&51-^£SH2ihiSiJ:«SS*i£i$S!ii®J--2i2lSl2S2-2S-2-2iS*“

Do organów kierowania służby komunikacji wojskowej działających na
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SSKWF

Stan 
ok, 30 ludzi

V

Sten
oTTro ludzi

©

obszarze tyłów frontu należę: Szefostwo Służby Kowunlkacjl Wojskowej 
Frontu /SSKWF/* szefostwa służby komunikacji wojskowej armii /SBKWA/t 
wojskowe komendy tymczasowych rejonów przeładunkowych /KTRP/, wojekowe 
komendy odcinków kolejowych frontu /KOKF/, wojskowe komendy stacji roz- 
dzlel^^ch frontu /KSR/, wojekowe komendy stacji wyładowczych /KSW/,

^zofos^wo SłijżJbŷ KomłinJLk̂ cĴ l̂ Wo Jak owej Frontu 
/SSKWF/ Jest organem powołanym do planowania 
1 organizacji przewozów operacyjnych i zaopa­
trzeniowych przy wykorzystaniu wszystkich ro- 
dzejów transportu oraz eksploatacji« odbudowy. { 1 / j 
utrzymania 1 obsługi sieci komunikacyjnej na ^
obszarze tyłów frontu.

Do zasadniczych zadaó SSKWF należę:
- analizowania możliwości przewozowych 1 określenie globalnycfi po­

trzeb przewozowych w zakresie przewozów operacyjnych i zaopatrzenio­
wych oraz przebazowania Jednostek zabezpieczania i ewakuacji}

•yopracowywanie planów przewozów wojekowych na obezarze tyłów fron­
tu; —
, » organizowanie TRp i F«p;

- dowodzenie 1 kierowanie podległymi zwlęzkaroi i oddziałami komuni­
kacyjnymi ;

- opracowywanie planów rozmieszczenia »ił l środków zapownlajęcych 
eksploatację, osłonę technlcznę 1 odbudowę sieci komunikacyjnej ;

' etawianie zadań oraz sprawowanie nadzoru nad pracę organów linio­
wych służby komunikacji wojskowej i oddziałów zmilitaryzowanych}

• organizowanie rozpoznania technicznego sieci komunikacyjnej fron­
tu;

współdziałanie z szefostwem wojsk Inżynieryjnych w zakresie wyda­
wanie, utrzymania 1 likwidacji przepraw;

- zaopatrywanie wojsk w etatowy eprzęt służby komunikacji wojskowej;
• zaopatrywanie Jednostek wojskowych frontu w wojekowe dokumenty 

przewozowo.

Armii
Jest organem powołanym do planowanie i 

organizacji przewozów operacyjnych 1 zaopatrze­
niowych transportem eamochodowym oraz eksploa­
tacji, odbudowy, utrzymanie i obsługi dróg sa­
mochodowych armii,

Do zesadnlcżych zadań SSKWa należę:
** «»8|)diuczesthlcżonle w wyznaczeniu armijnych dróg sumochodowych/ADS/;
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- udział w planowaniu przewozów wojskowych /głównie zaopatrzeniowych/, 
treneportem samochodowym;

- współdziałanie z szefostwem wojsk inżynieryjnych w zakresie urzędza- 
nia, utrzymania i likwidacji przepraw;

• dowodzenie batalionom drogowo*»eksploatacyJnym armii;
- zaopatrywanie Jednostek wojskowych armii w etatowy sprzęt komunika» 

cjl wojskowej;
- zaopatrywanie Jednostek wojskowych armii w wojskowe dokumenty prze­

wozowe.

!kowe£o^KTRP/ Jest organem przeznaczonym do pla­
nowania i organizacji prac przeładunkowych w TRP, 
realizowanych w ramach zabezpieczenia ciągłości 
przewozów wojskowych transportem kolejowym w re­
jonach zniszczonych obiektów kolejowych /duże 
mosty i węzły kolejowe oraz tunele/,

Do zasadniczych zadaó KTRP należę:
- organizacja i rozwijanie TRP na liniach kolejowych w rejonie obiek­

tów barierowych, stanowiących opłacalne cele dla uderzeń nieprzyjaciela;
- planowanie i organizacja prac przeładunkowych i przewozu środków 

materiałowych w TRP;
- zabezpieczenie wyładunków przejazdów i załadunków transportów ope­

racyjnych w TRP;
- zabezpieczenie przeładunku transportów ewakuacyjnych w TRP;
- dowodzenie podległymi oddziałami i pododdziałami.

Stan
o i m s  ludzi

Stan
YÓ ludzi

V

przeznaczona Jest do zabezpieczenia wykonywania 
zadań przewozowych stawianych przez Szefostwo 
Służby Komunikacji Wojskowej Frontu w odniesie­
niu do odcinka frontowych linii kolejowych. 

Zasadniczym zadaniem KOKF Jest zabezpieczenie terminowej i bezkoli- 
zyjnej realizacji przewozów wojskowych transportem kolejowym,

Woiej<owa^Komenda_St^acJ£ Roz<lzl£l£Z£j^PjCoiltu/KSR/ 
przeznaczona Jest do zabezpieczenia wykonania za­
dań przewozowych transportem kolejowym w zakresie 
rozdziału transportów wojskowych przybywających 
z obszaru kraju na obszar tyłów frontu.

waniei/^/KS^ przeznaczona Jest do zabezpiecze­
nia przyjmowania i podstawienia transportów z za­
opatrzeniem na odpowiednie stacje oraz punkty 
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Stan
iTTudzi

KSW 
Stan
'ii ludzi



BWK 7

Stan
ot<«4̂ 0ê  ludzi

BM
Stan
W 7 "̂ *«00 ludzi

ładunkowe; wysyłania załadowanych lub przeedre* 
eowanych transportów zaopatrzeniowych do nowych 
stacji wyładowczych oî az wysyłania transportów 
ewakuacyjnych 1 próżnych składów pocięgów na 
obszar kraju,

1 ft 2,2, Wo^ska_kowunikacy^ng^działaJgęe^na^obszarze^tyłów frontu

Do wojsk komunikacyjnych dzlałajęcych na obszarze tyłów frontu no- 
brygady wojsk kolejowych /BWK/, brygada mostowe /BM/, brygado 

drogowo-eksploatacyjna /BOE/ oraz brygady transportowe /BTr/,
Brj^gada WoĴ sk Kolejkowych_/BWK/ przeznaczona Jast 
do budowy 1 odbudowy linii i mostów kolejowych, 
urzędzeń zabezpieczenia ruchu pocięgów i łęcz- 
ności oraz do osłony technicznej linii i obiek­
tów kolejowych na sieci łiolejowej frontu.

£*"y.90<̂ £ »octowa / B ^  przeznaczona Jest do budowy, 
odbudowy i osłony technicznej mostów drogowych 
na szerokich przeszkodach wodnych,

Br^^^ada ¿rogowo-ekspl^oatacyJna^/BDE/ przeznaczona 
Jest do przygotowania, eksploatacji i utrzymania 
frontowych dróg samochodowych /FOS/ oraz organi­
zacji i kierowania na nich ruchem kolumn i po­
jedynczych samochodów oraz odbudowy i osłony te­
chnicznej małych i średnich mostów drogowych, 
Br^ged£ £i^e.n£porjtowe^BTjr/ przeznaczona Jest do 
przewozu środków materiałowych w ogniwie TBF - 
FBMZ - ABM2, Może być wykorzystywana również do 
ewakuacji rannych i chorych oraz zdobyczy wojen­
nych,

♦ Batalion drogowo-eksploatacyjny armii /bde/ prze­
znaczony Jest do użycia na sieci drogowej armii 
w celu przygotowania, eksploatacji i utrzymania 
armijnych dróg samochodowych /ADS/ oraz organiza­
cji i kierowania na nich ruchem kolumn 1 pojedyn­
czych pojazdów oraz odbudowy i osłony technicznej 
małych i średnich mostów drogowych.

BOE

Stan
oI< .4600, ludzi

BTr 7
Stan
óTTSm O ludzi

bde 
Stan
ot^^OO ludzi
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2,3. Vednostkl^z0be2gleczenia^ałużb^^kocunikacj[i^wojskowej^frontu

V

V

Do Jednostek zabezpieczenio służby komunikacji wojskowej frontu na­
leżę: batalion remontu sprzętu drogowo-mostowego /bremsdm/, połowy 
skład sprzętu drogowo-mostowego /PSSOM/ i połowy skład sprzętu kolejo­
wego i przeładunkowego /PSSKP/,

bremsdm
Stan
oicI^OO ludzi

Stan
oITT^SO ludzi

Ba^al^ion^re^m£n^u^8£rzęjtujd£o£owo-mosj^ow^0£o 
^b£0£s^m^ przeznaczony Jest do obsługiwania 
technicznego oraz ewakuacji i remontu sprzętu 
komunikacyjnego

przsznoczony Jest do gromadzenia 1 dostarczania 
z obszaru kraju konstrukcji mostowych, materia­
łów budowlanych oraz sprzętu i maszyn drogowo- 
mostowych dla Jednostek drogowych i mostowych 
podległych służbie komunikacji wojskowej, 
£°A®£V_®il3tad__s£rzę£u^koleJow£go i £rz®^a£u£k£we- 

przeznaczony Jest do zaopatrywanie 
brygad wojsk ^olejowych w materiały nawierzchnio­
we i mostowo, niezbędne do prowadzenia robót 
zwlęzonych z odbudowę linii i mostów kolejowych} 
oraz batalionów przeładunkowych w sprzęt do me­
chanizacji prac przeładunkowych,

2,4, Oddziałj^^zmllitari^zowane^resortu^komunikac^i^w^dzłełone^do^dzlała-

Do oddziałów awnilltaryzowanych £©sp£t£ ¿.0£U£i£a£ji. £oJ.s]i®£6j, wydzie­
lonych do działania na obszarze tyłów frontu należę:

P£®i^£^— £®£.^£9i £"'£®il®£̂ £®)2L®£l®'“

£0£i£gi £db,ujdowyju£Z£dzej5 ¿Gj^©zpj:0£2:£n^a^ruch^u^£CjLę£ów i jt§£2i£o^cl/P0Ł/,

£®£^£9«-”£P£®£y-J'*£9£^^l"£®£^£9«/'£PJl®!!iy^^£*^£®£'^iL’" ' ® £ ® £  ii®r.
lumny i®lS.®£®ZVSL°£®-/il*̂ £*̂ Z*

Stan
oi<,200 ludzi

KDS

Stan 
bk',10 000 ludzi

lS®i®Z®£®J‘̂£'̂ £*̂ £3£ £P2.®i®i'^£ /.̂ 9P¿. J®®^ jednostkę 
zmllitaryzowanę powołanę do kierowania pracę 
eksploatacyjnę kolei na sieci kolejowej frontu. 
Operacyjnie podlega szefowi służby komunikacji 
wojskowej frontu.



Do zasadniczych zadań KDS należę :
- kierowanie działalnośclę podległych jej Jednostek zmilitaryzowanych;
- organizacja i kierowanie całośclę rucr,- sieci kolejo­

wej frontu oraz zapewnienie Jego clęgłości 1 bezpieczeństwa;
- zapewnienie niezbędnej ilości taboru kolejowego do realizacji prze­

wozów na sieci kolejowej frontu oraz sprawnej organizacji przewozów;
- organizacja osłony technicznej sieci kolejowej frontu.

Sten
oTc'.'700 ludzi

przeznaczony
Jest do budowy i odbudowy linii kolejowych, to-' 
rów stacyjnych 1 urządzeń kolejowych na sta­
cjach oraz budowy i odbudowy małych mostów i 
przepustów kolejowych.

PON

POM

Stan
olĉ .SOO ludzi

Pocijig^odbudow^ mostów^POM/ przeznaczony Jest 
do budowy i odbudowy mostów kolejowych i innych 
kolejowych budowli inżynierskich /np.: wiaduk- 
^ów i przepustów/ oraz budowy /odbudowy/ w rejo­
nie tych obiektów dojazdów kolejowych.

P2UN

Stan
ok.300 ludzi

POUW5Stan 
ok.iSO ludzi

\/ I^POUW I

ôĉ l̂ g__ZB>eĉ ĥ nĵ zowa_n̂ gô  ̂ k^aj^ania nawierzchni 
przeznaczony Jest do zmechanizowanego 

układania nawierzchni kolejowej

£^£^¿0— £î £§£L2:£ńjw£dny£h__/P0Uvv/ prze­
znaczony Jest do prowadzenia osłony technicznej 
urządzeń wodnych na stacjach kolejowych /chodzi 
tu o urządzenia do zaopatrywania parowozów w 
wodę/.
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POŁ^

Stan
OCTOO ludzi

¿ęjcznô ścl. /TOŁ^ preeznaczony jest do odbudowy 
urzgidsioń zabezpieczenia ruchu pociągów i łącz­
ności kolejowej

V

V

stan
olTTiOO ludzi

1 5 3

5
PNL

Sten
oTuTeo ludzi

C3
Ktok^

Stan
c^TTiSO ludzi

^PN^^rzeznaczony Jest 
do prowadzenia bieżących napraw i rewizji okre­
sowych wagonów towarowych.

przeznaczony jest
do proy^adzenia napraw bieżących lokomotyw oraz 
napraw i konaerwacji urządzeń w wagonach warszta­
towych i gospodarczych.

Kol.omn^ pr^teznaczona jeet do 
wykonywanie zadań trakcyjnych /prowadzenie okła­
dów wagonowych - pociągów/.

2,5, 9^iiigly^5®J:iii®rj^zowane^lnn^ch^r9sor^ów^jo©godarki^njarodoW0j^wydzie-

i£2S«.̂ 2«.52̂ 2S£i®SjS£Di2-.h£i)HDi!i2£]liii3®9S«iJ2Jl2h-.2£-.2^2£2i«2»«^iŚ]?»i£2Diii

Do oddziałów zmiliceryżowanych ^nrłyjch^r^sor^ów 5.®s>P£d£rJkl^njarod£w^j^ 
realizujących zadaeiia zabezpieczenia komunikacyjnego na obszarze tyłów 
frontu rtalożą : oddzl^eły_p£zap£aw £rom£wycj2 /OFP/,_oddziałyi^ 
wo^tiogo  ̂ Inne,

OPP^

Stan
oTTX7o ludzi

£*'£®£'"®''’'.~Pil®£®£V£^,y£P£/ przeznaczony 
jeet do utrzymywania przepraw promowych w rejo*- 
nle zniszczonych mostów drogowych, Wykorzysty-
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wany również do wykonywanie powyższych zadań w 
TRP,

OTW :)
sten
blc',5cX) ludzi

OPM )
Stan
okLSso ludzi

2^— przeznaczony 
Jest do zabezpieczenia przewozów na drogach 
wodnych śródlędowych,

przeznaczo­
ny Jest do organizowania i wykonywania prac prze« 
ładunkowych w portach morekich.

3, literatura do rozdziału pierwszego

1, komunikacja Wojskowa, Podręcznik. Szef,Kom,33/64,Nr bibl,011610,
2, Nowak E ,: Zabezpieczenie clęgłości działania tymczaaowyćh rejonów

przeładunkowych w operacji zaczepnej frontu na północnym 
kierunku strategicznym. Rozprawa doktorska. ASG Wp 1979 r. 
Nr bibl. 0747 i 0748.

3, Nowak E .: Zwiększenie żywotności systemu zabezpieczenia komunikacyj­
nego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna, 
ASG WP, 1982 r. Nr bibl. 01369,

4, Czerniawski 0,t Struktura organizacyjna tyłowych organów dowodzenia
frontu oraz organizacja rozmieszczenia 1 przesunięcia KSO, 
Przeględ Kwatermlstrzowski Nr 6/8/ z 1982 r. a, 35-48, 
Tajny. Nr bibl. 020990.

5, Mioduszewski K,; Powstanie i organizacje służby komunikacji wojskowej
w armii polskiej po I wojnie światowej. Przeględ Kwaterml- 
strzowskl Nr 1/134/ z 1974 r. s. 155-159 /Jawny/.

6, Pszennlk 0, : Służba komunikacji ludowego Wojska Polskiego, Przeględ
Kwatermlstrzowski Nr 4/5 z 1973 r. s. 68-75 /Jawny/.

7, Pszennlk □.: Przeględ dorobku służby komunikacji wojskowej, przeględ
Kwatermlstrzowski Nr 5/103/ z 1968 r. e. 28-35 /Jawny/,

8, Instrukcja o organizacji 1 pracy polowego składu sprzętu kolejowego 
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Rosdatieł S:X

DROGI W03SK0WE, ICH STRUKTURA, PRZEZNACZENIE, ZASADY EKSPLOATACJI
ORAZ OBRONY X OCHRONY

486 r, p.n.e,/, które łę-
» . ■ -¿■rt>a»u.<cr'-a>gjr!â ; • '"'.¿w»<mva » tMs»inL‘j.A'iwajAjratiiT«a»r*ig3WpntwBwt

WST§P

Dobre drogi i?oJ©kowe już odległej przeszłości zapewniały ©prewnę 
łęczność orsz pozwalały-przerzucać wojska na znaczne odległości, co 
umożliwiało panującym władcom tłumienie w zarodku wymierzonych przeciw 
ko nim powstań lub taż koncentrację sił w oelu dokonywania napaści . na 
eęsiadów, Takę rolę spełniały między innymi drogi wojskowa już w staro

— — — — “ iri — ‘r r-nirnM-TTT -1 -ii-i m  î n»--iiinni tmi l     nriiwiniiiriUMiiiMi W i'niHinmiWi

żytnej Persji za panowanie Dariusza I /522 
czyły poszozagólne garnizony wojskowe»

Szczagólni© dużę rolę odgrywały drogi wojskowe w starożytnym Rzymie, 
Agresywna polityka tego państwa wymagała posiadania dobrych połączeń 
lądowych stolicy z© wszystkimi prowincjami. Dlatego też z Rzymu rozcho­
dziło się w różnych kierunkach pięć głównych dróg wojskowych, kjtóre łę- 
czą<̂  się z licznymi drogamj. prowincjonalnymi ^crzyły doggdną sieć k<>̂  
munikscyjnę, całkowicie zabezpieczajęcę allitarne potrzeby państwa, za- 
^ w n o  pod względem zaczepnym jak i obronnym,

Do najstarszych rzymskich dróg wojskowych o utwardzonej nawierzchni 
należała słynna Via Appia /Droga Apijska/, zbudowana w 312 r,p,n,e. z®

— — W i— wwwmuif iwłi i'nw >ipiiniii«iiMIIII iiim n ii i| tu n ii u q i u ii iii; w i m—wUmi** ai’Mii»-<.miaatinou*w<<S

czasów panowania Appiusza Klaudiusze, Łęczył© one początkowo Rzy® z 
Capuą /dłg. 188 km/, © następni© wydłużono ję do Brundisium, Fragmenty 
tej cfrogT' przeTrwa^y™"^© obecnych czasów budząc jeszcze dzisiaj podziw 
dla jakości jej wykonania,

Dobrym drogom wojskowym zawdzięczają swoje sukcesy również Frankowie, 
którzy prowadząc wojnę̂ z Saaarij /772 - 804 r,/ wybudowali specjalną
drogę, która biegł© od Renu do W©z©rva Na drodze tej zorganizowana był© 
służba etapowe, która dostarczsłs zaopatrzenie dla wojsk frankońskich. 
Później podobne drogi etapowe Frankowie wybudowali w całej Saksonii,
Tego typu sieć drogowa zabezplsczała wojskom Franków dużą ruchliwość i 
zdolność manewrową. Wojska frankoński® bazując na tych drogach zapewni­
ły sobie dobre warunki do prcwedzsnia działań bojoWych, w każdoj porze 
roku /nawet w zimie/.

Następne wieki nie wnoszą nic nowego w zakresie budownictwa dróg woj-
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ekoMych, wprost przeoiwnle, w tsj dziedzinie neetępuje poważny regres. 
Dopiero w końcu XIII wieku i w wiekach następnych sytuacja zaczyna się 
poprawiać, świadczę o tya co prawda pojedyncze, ale za to bardziej cia* 
kawę przykłady rozwięzań -w zakresie wojskowego budownictwa drogowo-mo* 
etowego. Oednym z nich Jest słynna budowa mostu pontonowego przez Wisłę 
pod Czerwińskiem pod koniec czerwca 1410 roku, po którym przeprawiły 
_eię wojska Oagiełły w czasie "Wyprawy Grunwaldzkiej", Most ton wykona­
ny był w częściach na przełomie zimy i wiosny 1410 roku w Koziaolcabhii 
naetępnis spławiony do Czerwińska, 0 doskonałości konstrukcji mostu 
świadczy nie tylko bezkolizyjna przeprawa wojsk królewskich na' drugę 
stronę Wisły,ale również to, że został on po zakończeniu przeprawy tych 
wojsk zdemontowany i następnie spławiony do Płocka, gdzie oczekiwał na 
przeprawę powrotnę.

w tym okresie podobna osięgnięcia w zakresie budownictwa mostowego 
miały również miejsce w innych państwach europejskich. Na przykład, w 
1380 roku na rozkaz Dymitra Dońskiego na podejściach do Kulikowego Po­
la dla przeprawy'piechoty wybudowano most pływający.

Duży rozwój polskiej myśli wojskowej w zakresie wojskowego budownic- 
twa drogowego miał miejsce pod koniec XVIII wieku, Do najwybitniejszych 
polskich inżynierów wojskowych tego okresu należy zaliczyć przede wszy­
stkim: generała Oakuba Oasińskiego /1761-1794/ - dowódcę korpusu inży-
nierów litewskich i generała Karola Sierakowskiego /1750-1817/ - komen­
danta i organizatora korpusu inżynierów koronnych, kierownika prac zwia- 
zanych między innymi z budowę dróg, mostów i przepraw /w tym przez Wisłę 
i Wieprz/, Do szczególnie uzdolnionych inżynierów wojskowych tego okresu 
należał generał Tadeusz |<0ócJLuezkq_/l746-l8l7^ Do słynnych Jego osią­
gnięć w sztuce inżynierskiej, oprócz licznych proc fortyfikacyjnych, 
należy między innymi budowa przeprawy pontonowej przez rzekę Oadkin, 
podczas wojny wyzv<oleńczeJ w Stanach Zjednoczonych /1775-178V# kt^^^®*^ 
umożliwiła przeprawę armii generała Grono i tym samym uratowanie JeJ od 
całkowitej klęski. Podobną przysługę oddał Kościuszko tejże armii umo­
żliwiając JoJ przeprawę przez rzekę Oan podczas gwałtownego pościgu za 
nią sił nieprzyjaciela.

Pojawienie się w działaniach wojennych dróg wojskowych, na których 
organizacja ruchu /przewozy zaopatrzeniowe oraz przegrupowanie wojsk/ 
organizowana była no zasadach zbliżonych do współcześnie obowiązujących 
poglądów w tym zakresie, miało dopiero miejsce podczas pierwszej wojny 
światowej. Po raz pierwszy ruch na takich właśnie zasadach zorganizowa­
no na drodzę|iiegnąc*ejz^Bar-le-Duc do Verdun w 1916 rokiT^podczae pierw­
szej wojny światoweJ/,^^ł on orgènizowany przez specjalnie do togo po-
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vïoJanî) słu;i:by. i< tóra aię wówc7fis “komisję regulujęcę". Droga
ta '??ont«î« zamknięte dla vy^^yatklch pojazdów, z wyjętklom tych, które

Ł̂U*e*#n*«**«Ł»-U

I realizowały przowozy na rzecz wojsk 'francueklch zgTtT^wXnych pod Vordun.
Na wozysTkTolTTo^idXenlëch i^sk^rzy^owaniech znajdujęcych «Tę*l^a tej 
. d r o d ^  zontaly uotawlooe poet^irunkl regulacji ruchu, których zadaniom 
było nlodopuszczonio taborów i wojsk z dróg^ToczoTch na 
/dio Verdun, poni0W0i’"ili'a"TiTFFrivÇHz'i© były drogi boczne„"^ —

Kufb uofflocHodów na d rodze do Verdun został podporządkowany przepjgom 
analogicznym do przepisów obowięzujęcych na liniach kolajowych. Drogę 
podzislono na 6 odcinków o dłu g o ścT^koTT^O^Tm, oddzielonych ©TeBTe 

' na"*d7od^ ustawlor^
; ków dnogoi^ćh, zorganizowano łęcznoóć ioletonicznę i ałutbę dyspozytor-» 
6kę, Droga ta na ćaTeJ^woJo^" długości''&yig ô‘dKF«nràna^^

/ konały wojska francuskie w celu utrzymonla tej drogi w stanie przojezd- 
noéci, Kzczególriie stało się to konieczne z chwilę nadejścia ociapU^la, 
kiedy to "^Toga ta stawał© się na wielu odcinkach niemożliwa do prze^a^ ' 
du, filoutwsrdzone odcinki drogi umacniamo narzutem tłuczniowymi dostar­
czanym z pobliskich komieniolomów. Proca te wymagała stałego zaTTudTiie- 
nia /na odcinku 62 km/ ponad 6000 ludzi. Stale prowadzone zabiegi kon- 
i^rwacyjne na drodze do Verdun pozwoliły nie tylko utrzyniać cięgłość 
rucHtr, ala~Fówiiież zwiększac^^jej'pr*z^U6tovïoéc;, np, przewozy wynoszęce 
w mSu-cu 587 ÓOO ton, w maju wzrosły~do^ 660 000 ton, Z
'Jekla ^rogo biegnąca z Bar-Of^^^uc^iTo yorthTrPtiddało dla ęrmii frnncus- 
klej, nadano jej miano “5w.1 ^ o j  droj^i",.

" ' ^ S u k c e s y  transportu suniochodowego z okresu pierwszej wojny światowej, 
wyreżajęca się błyskcmicznym przerzucsrłiem wojsk z jednego odcinka fron­
tu na drugi oraz masowymi przewozami środków zaopatrzenia dla welczęcych 
wojsk, fipowodcwfiiy dynamiczny rozwój tego rodzaju transportu. Wpłynęło 
to z kolei no zmianę poglęciów w zakresie zabezpieczenia drogowego. Oka­
zało się, ze dla zsbazpieczenis sprawnego ruchu wojskowych pojazdów me- 
chanicznychy-Na drogach podczas dzlałaó bojowych, konieczne jeaC posia­
danie sieci drogowej o utwardzonej /ulepszonej/ navjierzchnl orez odpo­
wiednio przygotowanych i wyposażonych wojsk drogowych do jej budowy 
/odbudowy/, utrzymanie i eksploatacji. Powoduje to, że w okreel© między­
wojennym /ezczogólnie W okresie poprzedzejęcym wybuch drugiej wojny 
świotor^ej/ w© wszystkich poóstwech europejskich organlzov/ene aę wojska 
drogowe oraz in-tonsywnla prowodzono jest budowe>lorwo drogowe /wiole dróg 
budowanych jest dla potrzeb wojennych/,

Ouż pierwszo dni drugiej wojny światowej wykazały, że intensywność 
ruchu wojsk i transportów samochodowych na drogoch przeszły wszelkie
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oczekiwania. Powodowało to konieczność rekonstrukcji latniejęcych dróg 
semochodowych, a niekiedy budowy zupełnie nowych, Gigentycznę pracę w 

iia wykonały podczas drugiej wojny światowej między innymi ra­
dzieckie wojska drogowe. Początek tej pracy stanowiła uchwała Państwo­
wego Komitetu Obrony ZSRR z lipca 1941 roku. która przewidywała przygo­
towanie dziesięciu wojskowych dróg samochodowych szczebla centralnego. 
Siedem z nich wychodziło z Moskwy i biegło w kierunku; Leningradu. VVl¡l- 
klch Łuków, Dowska, Smoleńska. Briańska, Gorkiego i Oaroaławle. nato­
miast pozostałe trzy były trasami południowymi i biegły na kierunkach; 
Kursk - Kozlolec. Charków - Kijów i do Odessy. Tego typu drogi w później­
szym okresie otrzymały nazwę - dróg samochodowych Naczelnego Dowództwa 
1 biegły z zasady pomiędzy Moskwą i bazami frontowymi. Poza tymi droga­
mi sieć drogowa w Armii Radzieckiej składała się z dróg; frontowych - 
biegnłcych od baz frontowych do bez armijnych oraz armijnych - biegną­
cych pomiędzy bazami ercnljnyml i składami dywizyjnymi.

^  Cechą charakterystyczną dla wszystkich większych operacji zaczepnych, 
prowadzonych podczas drugiej wojny światowej, było między innymi budo­
wnictwo drogowe, które prowadzone było zarówno w okresie poprzedzają­
cym te operacje /przygotowanie dróg manewru i dowozu dla wojsk uczestni­
czących w operacji/. Jak też w toku ich trwania /odbudowa dróg i mostów, 
które niszczył wycofujący alę przeclwnik/.{ W szczególnie ciekawe przy- 

tym ̂ akre3le obfituję doświadczenia radzieckich jyojsk dro^'^i^^ 
Pędnyw z ciekawszych przykładów jest udział radzieckich wojsk drogowych ^

owych pod Kureklem_w 1943 ro^ 
3 * * do""operacjl kwiecj^eń^ze^llc 1943 r.^
wojsk radzieckich pod Kurskiem ich woj^a drogowe obsług^i^ły 7 tysięcy

Kjór-ych zbudowano, odbudo- '
wano £ wzmocniono 170'0 mostów o łącznej długości 22 km. Ded^ocześrTie"’ 

*̂“~*19wy£h°^dróg o k^iennej nawierzchni oraz uTepszono 1 
wyremontowano około 3 tysiące km dróg istniejących, w toku natarcia^"*

jednostki drogowe ^rontó^  Brlańskleggj.^
__ Woronesklego j stepowego odbudowały, zb^owały, ulepszyłi^

16 km mostów 1 zabezpieczyły ruch na sieci drogo- 
® łącznej długości 9250 km. średnie natężenie r^chu drT^wego na 

drogach w okresie natarcia wojsk radzieckich pod Kurakiem wyniosło śred- 
nlo 5-6 tysięcy samochodów na dobę.

Masowe budownictwo drog^r"prowed*zorie przez radzieckie wojska drogo­
we w czasie drugiej wojny światowej obfituje w wiele rozwiązań nowator­
skich. Szczególnie ciekawe przykłady w tym zakresie dotyczą organizacji 
zabezpieczenia drogowego w trudnych warunkach atmosferycznych i tereno-
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wych. Oednyra z nich, który przeszedł do historii, była organizacja
samochodowej przez zamarznięte Jezioro Ładoga. Droga tTo~ 

śc^liTióiirTi^ThirTTr toe t rade -
t ^ e ł e j  JeJ dł^9oó^^g7^ggoW^n_¿J p o m o c y j t e ^ n l ^ ^ ^ ^
sześć punktów ogrzewczych l dwa punkty uzupełniania paliwa. DuZê î '̂-»- 
Zenie ruchu samochodowego dochodzęce niekiedy do 10 tysl^cj^ola^i^—

i ód wytrzymywał takie obciążenie tylkT"vTci^u 
io^iy^yni, później musiał on być kierowany na nowe pasma, w"'cTi^ j”edT^ 
nej zimy urządzono do ^0 takich pasm drogowych, Łęczna ich dług*^ć wy~ 
niosła 1770 km, z tego 165(3 k m r ^
/1941/1942 roku/ ‘drogą^ przez jezioro funkcjonowała /dij^ransportu"l^^ 
mochodowego/ od 25 listopada do 23 kwietnia i przejechało “p^Tnie^rdo 
Leningradu i z powrotem ponad 150 tysięcy samochodów, "lo"^Si^cy pociwód 
koniiych oraz oTcoTb *500 cięghil<ó»r,̂ *‘'88n̂  c^Ygó^iT”**Pô
^ 8 _ ^ d r o i r f » c j ^ n V w a ł T 7 ó w n l ^ ^  
przygotbwgnel od-nówa tTa^Ie-ustiWi

p̂ rzeZ szczeliny w lodzie, W cięgu całej zimy droga ta musiała być'*XT 
62 razy oczyszczana z zasp śnieżnych,

Dokonyir^ie^Hiarowa^ na ?rogach przez wycofujęce się
wojska, które stosowano powszechnie podczas drugiej wojny światowej, 
spowodowało konieczność przestrzegania zasady, zgodnie z którę odbudo. 
wywano tylko drogi najmniej zniszczone i leżęce na głównym kierunku 
natarcia. Z reguły dężono do odbudowy 1-2 głównych dróg samochodowych 
na kierunku natarcie każdego frontu i armii pierwszorzutowej,

1. woasKOwe drogi samochodowe w działaniach bodowych

1. 1, 2ils!£2iiK £!J. ̂ jCŚS» ® ®2£ £ *̂5̂  ̂ow^c h

i«Ź®!il®_«ilo£l,„kołowe wybudowane
lyk £'’£y®Llosowane ¿o^pot^zebjwc^ska i wymagań £uchu £Oj.azdów_wojskow^ch,

¡2L £P£®iś.P«.®J£.®iy,.̂ iilP,Ĵ ®'̂ ®̂ *iy_PJ[12̂ ẑ wjr,8£e£jalizowene £odod- 
dziady_wojsk_lnż>^nieryJ[h;y^ch ]̂ ub drogowjrch.

Podział wojskowych dróg samochodowych prowadzony jest w zależności 
od przyjmowanych kryteriów /podziału/, którymi mogę byćj rozmieszczenie 
1 szczebel wykorzystania; zasadniczy kierunek ruchu pojazdów na drogach; 
odgrywana funkcja i znaczenie; sposób eksploatacji i wykorzystania oraz 
inne czynniki.

£̂ £**£®».P£*̂ ,„‘JJ!l®£ę,_*"£2:£i£8ZC£enii£ l̂ 2.̂ £̂ ®.P®.̂ J''*y.î £'̂ iy£̂ ®.njLa_;-_WDS dzie-
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lę się na :V frontowe drogi sawochodowe /FDS/ blegnęce na obszarze tyłów 
frontu y artnl.me drogi samochodowe //NPS/ biegnęce w strefie tyłów armii; 

f taktyczne drogi samochodowe /TOS/, którymi sę dywizyjne i pułkowe dro­
gi dowozu i ewakuacji, biegnęce w strefie bezpośrednich działań bojo­
wych,
V Frontowe drogi aainochodowe /FDS/ biegnęce od tylnej Bazy Frontu/TBF/ 
przez rejony rozmieszczenia Frontowych Brygad Materiałowego Zabezpie­
czenia /FBMZ/ do rejonów rozmieszczenie Armijnych Brygad Materiałowego 
Zabezpieczenia /ABMZ/, lub określajęc inaczej - od TBF do ostatniej ro- 
kedy frontowej,
^ Armijne drogi samochodowe /APS/ biegnę od aBMZ do Dywizyjnych Punktów 
Zaopatrzenia /DPZ/ dywizji dzlałejęcych w pierwszym rzucie armii lub 
określajęc inaczej - od a BMZ do ostatniej rokady armijnej,
V  Taktyczne drogi samochodowe /TDS/:

a/ biegnę od DPZ do pułkowych
punktów gn /PPĈ i, pułków pierwszego rzutu dywizji oraz do 
stanowisk ogniowych dywizyjnej grupy artylerii /DGA/. lub określajęc 
inaczej - od DPZ do ostatniej rokady dywizyjnej ;
C/ b/ £u^kowe drogi doŵ ozu_i__ewak̂ uacĴ l biegnę od PP^ do batalionowych 
punktów gospodarczych /bpg/ oraz etanowlek ogniowych artylerii pułku 
/PGA/, lub określajęc inaczej od pp'6'do ostatniej rokady pułkowej,

8ior^c^od^uwa£ę__zasadnl£z^ £lerunek^ruchu_poJazdów - WDS dzielę elę 
na |̂ d»frontowe - biegnęce w kierunku frontu;Vodf rontowe /ewakuacji/ - 
biegnęce w kierunku tyłów oraaL-rokedowe - biegnęce wzdłuż linii frontu 
/prostopadle do dróg dofrontowych 1 odfrontowych/,

£i£F£C_pod^uw^8£ę_f unj^cj[ę_i_znaczenie^-_WDS_dziel£ ¿l^ na |/zesadnlcze 
/głćwne/i/zapBsowe i pomocnicze /dojazdy, objazdy, łęcznice drogowe 
Itp,/.

Biorącjpod_^uwa£ę_^8£Osó^ ®k£pl^oatecJ^i^l^W£korzy8tenła^-__WOS_dziel£
£i£ na£

OyV^rPfli dyspozycyjne, którymi sę z reguły zasadnicze /główne/ FDS 
1 ADS, biegnęce na głównych kierunkach uderzenia /wysiłku/ wojsk. Drogi 
te sę obsługiwane przez Jednostki wojsk drogowych i maję rozwinlętę 
przez cały okres ich eksploatacji służbę dyspozytorskę 1 służbę regu­
lacji ruchu;

^X/^r.9QX kontrolowane, które biegnę równolegle do dróg dyspozycyj­
nych.

Drogi te sę rozpoznane, oczyszczone /w stopniu umożliwlajęcym ich 
przejezdność/ i oznakowane. Ważniejsze obiekty na tych drogach sę ochra­
niane 1 osłaniane. Wzdłuż tych dróg rozwinięte sę posterunki kontroli
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ruchu /PK.R/ orez dzłełaję na nich ruchome patrole kontroli ruchu, w ra­
zie konieczności, po rozłWinięclu na nich posterunków regulacji ruchu 
/PRR/, może być przenoszony na te drogi ruch z dróg dyspozycyjnych;
^  «/ wydzielona /zastrzeżone/, to drogi wydzielone /rezerwo­
wane/ do wyłącznej dyspozycji określonych jednostek - np. rakietowych, 
lub określonego rodzaju ruchu - np. ewakuacji medycznej. Sposób obsłu­
gi ruchu na tych drogach uzależniony jest od posiadanych sił i środków 
oraz potrzeb ruchuj
V  /ogólnodostępne/, eę tylko rozpoznawane przez Jed­
nostki drogowe, a ich utrzymaniem i organizację na nich ruchu zajmuję 
się doraźnie użytkownicy,

Oddzielnę kategorię dróg stenowi^^drogi dla pojazdów gęaienicowych. 
Sę one przygotowane z reguły Jako odcinki dróg, równoległe do zasadni­
czych dróg samochodowych w miejscach, gdzie stan nawierzchni tych dróg 
nie pozwala n® ruch pojazdów gęsienicowych. Drogi dla pojazdów gęsie- 
nicowych przygotowuje ©ię zazwyczaj o nawierzchni gruntowej lub grunto­
wej ulepszonej.

Wojskowe drogi samochodowe łęczę. się ze sobę 1 tworzę w zależności 
od szczebla organizacyjnego rontowa sieć dróg samochód owych,v4riai.lnę 

d .r.̂5. _Q,Q moc bodowych o r azVtak tyczną sieć dróg samochodowych. 
Przedstawione powyżej sieci dróg samochodowych powinny łęczyc się 

pomiędzy sobę 1 tworzy4 cięgi drogowa biegnęce wzdłuż i wszerz całego 
pasa działania wojsk. Sieć wojskowych dróg samochodowych, rozwinięta 
na obszarze działaś bojowych prowadzonych na tzw, "fronda zewnętrznym", 
powinna mieć dobre połęczenia z siecię drogowę na obszarze kraju,

w calu zabezpieczenia bezkolizyjnego /clęgłego/ ru­
chu wojsk i transportów zaopatrzenia w kierunku frontu muszę być łęczo- 
ne pomiędzy sobę drogami rokadowymi. biegnęcyml na rubieży rozwijanie 
drugich rzutów tyłów /pułku, dywizji, armii i frontu/ oraz przed i za 
większymi przeszkodami wodnymi. Drogi rokadow© powinny przebiegać przez 
całę szerokość pasa działania wojak co 30-60 km,

Wyznaczajęc wojskowe drogi samochodowe należy dężyć do tego, aby po­
siadały one w miarę możliwości nawierzchnię utwardzonę. Nawierzchnię 
gruntową mogę mleć WOS w zseadzle tylko na szczeblu taktycznym, którę 
Jednak należy odpowiednio dostosowywać do ruchu kolumn i transportów \ 
woJsKOwych /np, przez przykrywanie trudno przejezdnych odcinków dróg 
nawierzchniami składanymi, optymallzecję gruntu pawierzchni^'^ itp,/,

1/ Optymalizecje nawierzchni drogi gruntowej polega na nadawaniu JeJ 
odpowiedniej struktury /składu gruntu/ umoźliwiajęcej przejazd po­
jazdów zarówno w porze suchej Jak 1 deszczowej.
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§
m:}iSknv^B d roga samochodowa powinna być minimum dwukierunkowa 1 w ml©. 
możliwości mlsójak najmniej obiaktów tnżynlerekich^. szozagólni© ta«

JcJx^Jak dużo mosty i tunele,
^ Układ WUS powinien charakteryzować się dogodnymi warunkami zjezdu i 
f wyjc:-’-du na optymalnymi warunkami meakowania ruchu, możliwością*

ominięcia większych miejscowości o wysokiej 1 zwartej zabudowie,ml*
terenowych /głębokie wykopy, wysokie na^sV^^ 

jwęwozy9 jery» przesmyki pomiędzy jeziorami Itp^^ 1 punktów kolizji
 ̂węzły drogowe/ orez minlmałnymi n ak i od o raTTź es u , rob o*. 

P*"̂ Y99kowanie 1 ekeploetację drógg^
Oprócz ogólnych kryteriów przedstewionych powyżej, WDS powlhny po­

siadać odpowiednię przepuatowość**^ i zapewniać dostatacznę prędkość 
kolumn eenochodowycls oraz posiadać wystarczajęcę czerokość jezdni 1 
wytrzymslość nawierzchni. Wielkość tych danych dla FDS i aDS przedsta­
wiono w tabeli nr 1,

Tebels nr l

Wymagania techniczno-eksploatacyjne, stawiane 
^  wojskowym drogom samochocJowym

‘ ■ * U ™ - . f P S ---------*_______ ^DS____
zasad-. { zapaso-«

IP. iWy92CZ9gal. ! 0,9. T ™ " "
! nienis I J zasao-
I I ! nicze

w ts a  AŁpł ! i  a-fs *t t ,  a  ig .a ao «  a  es sf }3 e  »  a>«  «  »9 a  «  ® Bt | k  a  jB «  as ta M »  ■ B!
1, \ Przepusto- ! |

I wość drogi jpoj./dobę | 5-7 tyo
2, I Prędkość | |

« ruchu kolumn ikm/ondz, « 30-40 
I samoch. I »

3, I Szerokość » ^
I jezdni I ®
ł i

4, 8 Wytrzymałość ?
i nawierzchni } kG/coi^
I drogowej J

zapaso­
we

o sttM D  « a t« n > t
nicze Î w® l

> » *i B a Bt 9B «I! OT e4s w e> n n B a «t n U9 I B
! »•y3-5 tys, I 1-2 tys. «

25-30 ?0-30

»6,5-7
ł
«

1530-540

4-6,5 »4-6,5 I 4-6

490 490 Î 420

1.2.

f I I I n

a»»*a»ai9»*OTna»it»»«»««Bttaiafea«B«BaB»«Ł»BjBaB*a«B4«aBB»BBBstfc,aa«»«i«»«B9J"

JJk ł  ed w oj sk 3 e£®g i jfr o fl owe .1 ściśle uzależniony Jest od rodzaju
¿rowadzo^ych^d£lejeó bojowych, składu walczęcych wojak, układu iatnla-

rogowej i gęstości dróg o nawierzchni umożliwia- 
przewidywanego natężania 1 kierunków za-

i jr99i jest to suma makaywelnych ilości pojazdów, które
i^ogTprzej^^ drodze w oby kierunkach w cięgi doby.
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sadnlczych potoków pojazdów w toku prowadzonych działań oraz ilości po­
siadanych sił 1 środków w zakresie przygotowania i eksploatacji wojsko­
wych dróg samochodowych, Gednak majęc na uwadze duże znlszczeniafjakie 
mogę powstawać na sieci drogowej w toku działań bojowych na skutek ude­
rzeń nieprzyjaciela /szczególnie bronię jędrowę/, a w zwięzku z tym 
znaczne nakłady C2;asu, robocizny 1 materiałów dla naprawy 1 przygotowa- 
nia WOS, ich ilość ogranicza się do niezbędnego minimum. Dlatego też

—MWiW T 1 II I "~rrBir
obowięzuje zasada, że drogi dofrontowe rozwija się tylko na kierunku
działania armii /dywizji, pułków/ pierwszego rzutu,

Uwzględnlajęc potrzeby walczęcych wojsk oraz możliwości techniczno- 
eksploatacyjne najczęściej spotykanych na ZTOW dróg samochodowych, na 
kierunku działania każdej armii pierwszego rzutu frontu potrzeba przy- 
gotować 1"»3 FOS; na kierunku działania każdej dywizji pierwszego rzutu 
armii 1-3 aOS; na kierunku działania każdego pułku pierwszego rzutudy- 
wizji 1-3 dywizyjne drogi dowozu i ewakuacji oraz na kierunku działania 
każdego batalionu pierwszego rzutu pułku 1-3 pułkowe drogi samochodowe, 

W celu utrzymania cięgłości ruchu na WDS, w warunkach współczesnych 
działań bojowych, konieczne jest przygotowywanie minimum dwóch dróg do- 
frontowych na kierunku działania każdej pierwszemutow^^aTmii /dywizji, 
pułku/. Układ WOS musi być tek zbudowany, aby zasadnicze drogi dofron- 
towe każdego szczebla łęczyły się"w jednolite cięgi drogowe, czyli mó-

8

-•••»eywowłuajin.

więc Inaczej: każde z FOS musi mieć bezpośrednie połączenie z jednę z 
jftDS, każda^^ -z jednę z dywizyjnych dróg dowozu i ewakuacji,' a iTâ ^̂  
z dywizyjnych dróg dowozu 1 ewakuacji - z jednę z pułkowych dróg ewa- 
kuacji. Ideowy układ WOS przedstawiono w załączniku nr 1, Użytkowanie 
WOS w warunkach bojowych musi być poprzedzone realizacją szeregu przed­
sięwzięć wykonywanych w ramach tzw, okresu przygotowania sieci drogowej. 

Przygotowanie sieci drogowe.1 obejmuje:
I - rozpoznanie techniczne Istniejących dróg i przyległego terenu,
I przeszkód wodnych i przepraw, zasobów miejscowych materiałów budowla- 
I nych oraz możliwości wykorzystania miejscowych sił i środków do napra- 
I wy /remontu/ i utrzymania dróg;
f - rozminowanie i oczyszczanie dróg z zawał leśnych i zawałów miejs­
kich oraz zapór, wraków pojazdów, niewybuchów pocisków Itp, ;

- odkażanie 1 dezaktywacja odcinków dróg i drogowych obiektów inży- 
: niersklch-;

- naprawę i odbudowę dróg;
- budowę nowych odcinków dróg 1 obje^zdów;
- przygotowanie rejonów k-rótki-eh»' odpoczynków, rejonów wy­

czekiwania kolumn samochodowych, zjazdów z dróg;
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- naprawę, odbudowę 1 budowę mostów oraz przygotowanie przepraw pro­
mowych, w bród 1 pod wodę.

Rozpoznanie techniczne dróg 1 przyległego terenu prowadzę pododdzia­
ły rozpoznawcze wojsk drogowych odbudowujęce danę drogę oraz przewidzia­
ne do JeJ eksploatacji. Prowadzę Je zmotoryzowane patrole 1 grupy roz­
poznawcze oraz patrole rozpoznawcze na śmigłowcach.

Rozminowanie 1 oczyszczenie dróg prowadzę wojska Inżynieryjne, mogę 
Je wykonywać również wydzielone specjalistyczne pododdziały wojak dro­
gowych /tzw, grupy torujęce/, W pierwszej kolejności rozmlnowuje się 
1 oczyszcza Jezdnię l pobocza drogi, w drugiej kolejności usuwa się 
wszelkie zawały i niewybuchy leżęce na drodze, a następnie w trzeciej 
kolejności oczyszcza się pas terenu po obu stronach drogi szerokości 
25 m, Do rozmlnowywania 1 oczyszczenia mostów drogowych organizowane sę 
odrębne grupy rozminowania, które rozmlnowuję i oczyszczaję mosty, do­
jazdy 1 koryta rzek na długości minimum 200 m po obu stronach mostów.

Odkażanie 1 dezaktywację odcinków dróg oraz obiektów drogowych pro­
wadzę pododdziały wojsk chemicznych we współdziałaniu z pododdziałami 
drogowymi. Odkażanie dróg może być wykonywane przez rozsypywanie środ­
ków odkażajęcych, polewanie ich roztworem odkażajęcym lub na drogach 
gruntowych przez zdjęcie skażonej warstwy gruntu.

Naprawę i odbudowe dróg^^ /nawierzchni drogowej/ prowadzę pododdzia­
ły wojsk drogowych /na szczeblu operacyjnym/ lub Inżynleryjnych /na 
szczeblu tak tycznym/, Maję one na celu Jak najszybsze oddanie zniszczo­
nej drogi do eksploatacji. Odbudowa dróg samochodowych może być prowa­
dzona w sposób doraźny lub tymczasowy,

Od^udgwa^do^r^żna^polegą na zasypywaniu lejów 1 większych wybojów 
oraz na wzmocni^iu nawierzchni drogowej żwirem, tłuczniem lub przez 
ułożenie składanych nawierzchni koleinowych, W rejonie odcinków dróg 
o zmasowanych zniszczeniach budowane aę objazdy. Mosty odbudowywane sę 
Jako niskowodne i Jednokierunkowo lub zamiast nich /o ile pozwelaję na 
to przeszkody wodne/ organizowane sę przeprawy w bród. Odbudowa doraźna 
dróg samochodowych prowadzona Jest w przypadku, gdy czas ich eksploata­
cji nie przekracza lO dni.

Odbudowa^t^m£Z£sową dróg samochodowych polega no całkowitej odbudo- 
wfVTTaW3L'Si*5ićiirti drogowej dla ruchu dwukierunkowego, wzmocnieniu no-

1/ Naprawę /remont/ drogi prowadzi się w przypadku zaistnienia na niej 
niewielkich zniezczeó i usunięcie ich wymaga stosunkowo niedużego 
nakładu sił i środków, natomiast odbudowa drogi prowadzona Jest w 
sytuacji występienla na niej masowych zniszczeń, których likwidacja 
więżę się z dużym nakładem sił i środków.
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wierzchni drogowej do wymaganej wytrzymałości, zaniechaniu ekeploatacjl- 
tymczaeowych objazdów, odbudowie lub budowle nowych obiektów drogowych 

.dla ruchu dwukierunkowego oraz budowle na głównych drogach mostów wyeo- 
kowodnych. Metodę tę stosuje się w przypadku gdy eksploatacja drogi pro­
wadzono Jest w okresie do 20 dni.

dróg samochodowych i oblazdów prowadzona Jest 
w przypadkiTTraku w danym terenie odpowiedniej ilości dróg kołowychT* 
które by zabezpieczały potrzeby walczęcych wojsk, lub gdy opanowane 
drogi /obiekty drogowe/ sę zniszczone w stopniu powockijęcym nieopłacal­
ność ich odbudowy,

»śMggrjL-CgJonów Jj-rórtłrtch odpoczynków oraz relonów wy- 
polega oe ich rozpoznaniu, oczyszczeniu, oznakowaniu, 

budowie w ich rejonie ukryć dla ludzi i sprzętu oraz na uzupełnieniu na­
turalnego maskowania. Prace to prowadzę pododdziały wojsk drogowych,wy- 
korzystujęc do tego celu materiały miejscowe,

budowę mostów oraz przygotowanie innych przepraw 
przoz przeszkody wodne prowadzę oddziały /pododdziały/ mostowe wojsk 
drogowych we współdziałaniu z oddziałami /pododdziałami/ wojsk inźynie- 
ryjnych. Naprawa 1 odbudowa mostów drogowych prowadzona Jest zwykle Ja­
ko doraźna lub tymczasowa, natomiast nowe mosty drogowe budowane sę z 
reguły Jako tymtczasowe,

2 , e k s p l o a t a c c h a w o o s k o w y c h  d r ó g  s a m o c h o d o w y c h

I ‘<£.Pi®®^£«^laj«ój9l<ow;^ch Iróg^semochodow^ych^obe^muje ]<.ompl©|^8^przed- 
n.0^C£liu tkanie £i'2®j.©zdności oraz

za£0wnienie na_nJLch cl^^g^o^ci £uchu ]<.ol.’̂ £n^l^ojady^ncz^^cji £oJ^azdów woj- 
£kow^cji, Do przedsięv#zlęć tych należę: ~

- utrzymanie dróg w stenie przejezdności;
•* organizowanie, kierowanie, regulowanie 1 kontrola ruchu drogowego;
- osłona techniczna dróg i przepraw;
- rozwijanie i praca punktów obsługi,

— £̂.̂ i!L‘”£al.e^djrÓ£ w s,̂ ®.n̂ 6^P£2:£j£z^n£Ś£i polega na wykonywaniu prac 
konserwacyjnych i napraw bieżęcych odcinków drogowych, obiektów inży­
nierskich /mosty, przepusty/, przepraw promowych, odwodnieniu nawierz­
chni drogowej, oczyszczeniu Jezdni drogowej z błota, śniegu 1 różnych 
zatarasowań oraz na zwalczaniu gołoledzi,

Iłowanie ruchu drogowego polega m, in, na opracowywaniu planów 
ruchu, organizacji dyspozytorskiego systemu kierowania ruchom oraz re­
gulacji i kontroli ruchu.
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Plen^ £iJchu ¿rogowego opracowuję szefostwa służby komunikacji wojs- 
kowej armii i frontu/ka^e w odniesieniu do swojej sieci drogowej/, po- 
zostawlejęc komendant^m_^s^re_f_jŁ rejonów drogpy^ch^^ rezerwę w wysokości 
20-30% dobowej przepustowaści drogi. Na podstawie danych o rodzaju i 
natężeniu ruchu drogowego sztaby komend rejonów drogowo-eksploatacyj- 
nych /RDE/ opracowuję ¿obowe_w;^k£e^y_r£Cjiu^n£ ¿rogącji, które stanowię 
podstawę do kierowania i reguladl ruchu.  ̂ ' '

^  £' £̂̂ ®,‘" jest realizowane przez etatowe kom!-
panijne, batalionowe i brygadowe punkty dyspozytorskie /PD/, Organami 
wykonawczymi punktów dyspozytorskich sę posterunki regulacji ruchu/PRR/ 
i punkty kontroli ruchu /PKR/,

‘ £u£k£y_^dj^^S£Ozy£ojrs£l£/P^ kieruję ruchem na wojskowych drogach sa­
mochodowych przez zbieranie danych o przebiegu ruchu na drogach i ich 
stanie technicznym, korygowanie zakłóceó ruchu, przekazywanie użytkowni­
kom dróg dyspozycji odnośnie trasy, terminów i sposobów wykonania mane­
wru, Informowanie szefostw komunikacji wojskowej armii 1 frontu o sytua­
cji na drog‘ach oraz przez organizację ruchu lokalnego.

V  fos^ai^uniii.regulac^i^ruchu^/PRR/ zapewniaję regulację ruchu'drogowe­
go w punktach kolizji, utrzymywanie ustalonej kolejności, tempa 1 spo­
sobu, przemarszu kolumn samochodowych; wskazywanie kierunku ruchu; prze­
strzeganie dyscypliny ruchu i zasad maskowania oraz odpowladaję ze wpro­
wadzenie w życie zarzędzeń wojskowych organów drogowych, PRR ponadto in­
formuję systematycznie przełożonych o sytuacji na drogach i stanie tech­
nicznym dróg 1 przepraw oraz pośredniczę w przekazywaniu użytkownikom 
dróg zarzędzeń, sygnałów i informacji, £RR. wystawia^się w punktach koli- 
zj£ £ ‘J£^iŁ#_w„w£żriiejs.zj^c^ zro£aniy__kle£uiikij ¿rog£ /n£, na rozwl-

£®l®lś£i£cil l ® ^ £ 2:^£aw,j«^mie£8cach^nlebezpl.ecznych lub 
SL £''£®4®£^£®£®£ ~ ~

1/  £^£‘<ly«.k£ntrolt>i2 h j r o z w i j a  się na granicy rejonów i stref 
drogowo-eksploatacyjnych, na rubieżach przeszkód wodnych,^ w rejonie 

i większych osiedli oraz bez tyłowych, Maję one ze 
zadanie ®Prsvwilz^ą p r ^ w i d ł W o ^ l ^ ; ^ ^  ruchu kolumn,
ewidencjonuję przejeżdżajęce kolumny i pojazdy, kontroluję s"tan tech- 

nlczny pojazdów i przesirzjeganie prz^iscj^r^if^Thu oraz“ ^ładaję "meldun-^ 
klTo sytuacji na WDS. ^   ̂  ̂ . __— ^

W celu usprawnienia kierowania eksploatację frontowę, sieć dróg sa- 
I mochodowych dzieli się na strefy drogowo-eksploatacyjne /SDE/,^któ- 

dzielę się na rejony drogowo-eksploatacyjne /RDE/, a te 
T r® drogowo-eksploatacyjne /ODE/, Strefami, rejona-

i odcinkami drogowo-eksploatacyjnymi zarzędzaję komendanci tvch 
stref /rejonów, odcinków/. ^

--

33



\ /  Osłona techniczna WPS polaga n« przygotovyanlu zapaeów materiałów 1 
koostrukcjjl óo szybkiej odbudowy odcinków dróg i przepraw przez prze« 
szkody wodne, organizacji dyżurów wydzielonych pododdziałów w rejonie 
zagrożonych /uderzeniami nieprzyjaciela/^ odcinków i obiektów drogowych 
przygotowaniu organizacyjnym do szybkiej likwidacji zaistniałych znisz« 
czeń /np, przez opracowywanie projektówftechnicznych i planów organi­
zacji robót przy odbudowie zagrożonych bbiektów/. Jak róvinież przez 
zwiększeni© żywotności osłanianej sioci WOS poprzez budowę objazdów, 
zapasowych przepraw itp. Każdemu pododdziałowi drogowemu wydzielonemu 
do osłony technicznej WDS przydziela się określony rejon, odcinek dro­
gi lub obiekt, gdzie w wypadku zaistnienia zniszczeń przystępuje on 
natychmiast do ich likwidacji«

\J Orogowe punktv obsłu rozwijane &ą na WOS co 300-300 km w celu lidzie^
I,imriiiii-Tr wi'ii»f - iiwonwii i-i

lania pomocy pojedynczym pojazdom i grupom pojazdów działajęcych w oder- 
wenlu od zaplecze technicznego i gospodarczego macierzystych jednostek,

kolumnom transpon^wym« Organizuje się Je wyłącznie 
naTpOS /w każdym rejonie drogowo-eksploatacyjnym/gdźie rozwijane są na- 
Tt^^piTJąće punk ty ; tankowania, po««ftcy tecbnlc^n , Jbywnośclowy, noclegowo- 
wypoczynkó^y, medyczny

przeznaczony do zaopatrywania w materiały pęd­
na 1 ©mory pojedynczych pojazdów jadących na długich trasach. Jak rów­
nież tankowania pojazdów w drodze, którym zabrakło paliwe z powodu prze­
pału itp»

Punkt przeznaczony do udzielanie pomocy tech­
nicznej pojedynczym uszkodzonym pojazdom, powodującym zatarasowani« dro­
gi* Pojazdom tym pomocy udzielają ruchome środki remontowe punktu wysy­
łano ne miejsce awarii. Oeżell zachodzi konieczność dokonania poważniej- 
®Z8j naprawy, uszkodzony pojazd holowany jest do miejsca rozmieszczenia 

punktu»
Punkt żywnościowy^ jest przeznaczony do wydawania gorących posiłków i 

suchych racji żywnościowych żołnierzoBi podróżującym pojedynczo lub w 
okładzie niedużych pododdziałów, Ne punkcie tym utrzymuj© się plęciodo- 
bowy zapas żywności dla około 200 ludzi.

Punkt nociegowo-wy£Ojczyn^owy jest przeznaczony do zapewnienia żoł­
nierzom, a w pofze zimowej również do ogrzania żołnle/zy podróżujących 
Indywidualnie lub w składzie niedużych pododdzlełów^y/ Rozmieszcza się go 
w 2 -3  namiotach /zimą ogrzewanych/, w których przygotowuje się 8 -10  
miejsc noclegowych dl© oficerów 1 40-50 miejsc noclegowych dla żołnie­

rzy.
Punkt medyczny rozwlJ[any jest z zadaniem udzielania pierwszej pomocy
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medycznej rannym 1 chorym żołnierzom. W punkcie tym urzędza elę ambula­
torium, aptekę. Izbę chorych na 10 łóżek. Izolatkę na 1-2 łóżka 1 ga­
binet zabiegowy o przepustowości 15-20 ludzi na godzinę, Zapae środków 
medycznych powinien zabezpieczać udzielanie pomocy około 500 ran­
nym 1 chorym żołnierzom,

Punkjt £eblegów^8£ecjalr»y£h przeznaczony Jest do przeprowadzenia cał­
kowitych zabiegów sanitarnych pojedynczym żołnierzom oraz niedużym pod­
oddziałom. Na punkcie tym, oprócz zabiegów sanitarnych, przeprowadza 
się również dezaktywację 1 odkażanie sprzętu drogowego, uzbrojenia, 
grodków transportowych, wyposażenia 1 umundurowania Itp, 

przedsięwzięcia w zakreai^"'e]c8pIoatacJl WDS realizuję;
” wo froncie - brygada drogowo— eksploatacyjna /BDE/ 1 brygada mosto­

wa’ /8M / ;

" w armii - armijny batalion drogowo>eksploatacyjny /bde/;
“ w dywizji - kompania Inżynleryjno-drogowa /kld/ z batalionu sape­

rów dywizji /beap/ oraz kompania ochrony 1 regulacji ruchu /korr/;
- w pułku - pluton Inżynleryjno-drogowy /plld/ z kompanii saperów 

/ksap/ oraz pluton ochrony 1 regulacji ruch“!! '/i^órr/,

3, OBRONA I OCHRONA WOOSKOWYCH DRÓo/si^^HODOV^ (

Cel i sposoby uderzeń nleprzyleclela na wajekowe drogi samochodowe

Historia wojen dostarcza wielu przykładów, kiedy to walczące ze ,poba 
strony dężyły do pokonania przeciwnika m.ln, przez odcięcie Jego wojsk 
od zaopatrujęcych Je baz 1 ekładhlć lu^^ pTzez wzbranianie podejścia Je- 
go drugim rzutom oraz odwodom, W tym celu dokonywane uderzeń wojskami 
1 ^  środkami rażenia na sieć komunlkacyjnę strony przeciwny. Tego typu 
działania podejmowały walczęce ze sobę strony zarówno w czasach dawnych 
Jak 1 współczesnych. Na przestrzeni wieków zmieniały się tylko /w miarę 
rozwoju komunikacji/ o b l o t y  uderzeń, w pierwszej wojnie światowej ta­
kich uderzeń dokonywano głównie w celu przerwania llnl^f^kolejowych lub 
linii żeglugi morskiej nieprzyjaciela, natomiast podczas drugiej wojny 
światowej, na skutek dynamicznego rozwoju transportu samochodowego, do­
datkowy« oblekam u d e ^ e ń  stały się drogi samochodowe!

Majęc na uwadze zasięg oraz siłę rażenia współczesnych środków bojo­
wych, łatwo zauważyć, że zniszczenia na sieci komunikacyjnej we współ­
czesnej wojnie mogę oslęgnęć rozmiary o niespotykanej dptychczaa ekall^ 
Dalszy rozwój wojskowego transportu samochodowego powoduje, że we współ­
czesnych działaniach bojowych sieć wojskowych dróg gamochodowych może 
być niszczona ze szczególnę zewzlętośclę, , ' ■

i
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Na podstawi© doświadczeń z drugiej wojny światowej oraz wojen lokal» 
nych prowadzonych po jej zakończeniu ocenia aię, że uderzenie nieprzyja­
ciela w odniesieniu do sieci wojskowych' dróg samochodowych mogę być ukie­
runkowane g ó w n i e  ne ¡¡^

\ y  — nlazczenie mostów ns szerokich przeszkodach wodnych, tuneli oraz 
węzlów drogowych poprzez uderzenia rakiet, lotnictwa i grup dywersyjno- 
rozpoznawczych, przy użyciu ładunków Jędrowych i konwencjonalnych;

- skażeni© odcinków dróg i węzłów drogowych i poprzez tworzenie na 
nich rozległych stref skażeń promieniotwórczych, chemicznych 1 biolo­
gicznych;

- niszczenie kolumn samochodowych oraz pododdziałów wojek drogowych 
/inżynieryjnych/ zabezpieczajęcych eksploatację WOS, dokonujęc na nie 
uderzeń z powietrza i ziemi;

ł^. - podpalanie obiektów drogowych /głównie moetów, wiaduktów i przepu­
stów/ oraz składów materiałów i konstrukcji drewnianych przy użyciu środ­
ków zapalajęcych, stosowanych przez lotnictwo 1 grupy dywersyjno-razpo- 
znacze;

- minowanie dróg samochodowych przy użyciu min zwykłych 1 narzutowych;
\ /  - prowadzenia na drogach samochodowych i w ich pobliżu działalności
dywersyjnej i sabotażowej.

zasady i sposoby prowadzenia obrony i ochrony wojskowych dróg 
samochodowych

V  Obronę i ochronę WOS organizuje się w toku działań bojowych w celu 
niedopuszczenia do przerwania na nich, przez nieprzyjaciela, cięgłoścl 
ruchu. Dotyczy więc ona zarówno obrony i ochrony kolumn samochodowych 
jak i samych dróg i znajdujęcych się na nich obiektów drogowych.

Obrona i ochrona WDS organizowane aę łęcznie jako działania komplśk- 
sowe. Przewaga elementów obronnych lub ochronnych w odniesieniu do po­
szczególnych obiektów drogowych uzależniona Jest od ich rodzaju i cha­
rakteru, położenie, stopnia zagrożenie przez nieprzyjaciela Itp. Orga­
nizacja obrony i ochrony WDS należy do komendantów rejonów i odcinków 
drogowo-eksploatacyjnych. W pierwszej kolejności obejmuje^eię nimi naj- 
weżniejeze obiekty drogowe.

Z uwagi na to, że zasady organizacji obrony i ochrony kolumn samo­
chodowych zostały omówione w pkt, 5 rozdziału III niniejszego materia­
łu, w dalszej części omówione zostanę tylko zasady i sposoby prowadze­
nia obrony 1 ochrony dróg i znajdujęcych się na nich obiektów drogo­
wych,
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Obrona_WDS^obe2mjjJe ; obronę przed bjror^^ pa90wego_rażenle,^,^bron^ 
nazlenmg, obronę przeciwlotnicze, maskowanie ojrąz^o ^ o n ę  przeciwpożar 
rowę, ^

Oo przedsięwzięć vy zakresie obrony WDS przed bronię masowego rażenia 
należy zaliczyć:

r planowanie układu sieci dróg samochodowych oraz budowę dróg objaz­
dowych wokół obiektów drogowych, stanowięcych opłacalne cele dla ude­
rzeń Jędrowych i chemicznych nieprzyjaciela;

- prowadzenie ciągłego rozpoznanie skażeń i zakażeń na przygotowy­
wanych i wykorzystywanych drogach;

- dezaktywację i odkażanie skażonych odcinków dróg;
- likwidację skutków użycia przez nieprzyjaciela broni masowego ra­

żenia ;
- budowanie przy eksploatowanych drogach urządzeń inżynieryjnych, 

przeznaczonych do ukrycia ludzi i środków transportowych, •
Znając opłacalne obiekty dla uderzeń Jądrowych i chemicznych nieprzy­

jaciela /rejony rozmieszczenia wojsk i tyłów, duże mosty i wiadukty, wę­
zły drogowe itp,/, dominujące kierunki i prędkości wiatróvi oraz przewi­
dywaną moc Wybuchu ładunków Jądrowych lub rodzaj środka chemicznego»moż­
na w przybliżeniu przewidzieć miejsca i rejony, kierunki i rozmiary stref 
zniszczeń i skażeń promieniotwórczych i chemicznych. Bazując na tych da­
nych można tak zaplanować sieć dróg samochodowych - zasadniczych i zapa­
sowych - aby przebiegały one od etrony nawietrznej w odległości 6 -1 0  km 
od przewidywanych obiektów uderzeń. Wskazane Jest przy tym wyznaczanie 
podwójnych objazdów /bliższych 1 dalszych/ tych obiektów. W wypadku 
zmiennych kierunków wiatru wyznacza się objazdy okrężne /pierścieniowe/. 
Organizując sieć dróg samochodowych należy dążyć do tego, aby była ona 
rozmieszczone równomiernie w całym pasie natarcia /obrony/ wojsk, ponie­
waż uniemożliwia to Jednoczesne skażenie wszystkich dróg Jednym wlękazym 
uderzeniem Jądrowym /chemicznym/ i pozwala na wybranie przejść przez 
strefy skażeń i zakażeń o małym natężeniu promieniowania /skażenia/.

Ponadto znając opłacalne obiekty dla uderzeń nieprzyjaciela /Jądrowych 
i chemicznych/ oraz prawdopodobne kierunki przesuwania się obłoków ska­
żeń 1 zakażeń można określić odcinki dróg, przy których nie należy roz­
mieszczać stanowisk dowodzenia i dużych Jednostek wojsk drogowych.

Rozpoznanie skażeń i zakażeń na WOS prowadzi się siłami pododdziałów 
chemicznych, ponieważ realizacja powyższych czynności przez posterunki 
regulacji ruchu l^punkty dyspozytorskie Jest bardzo trudna z powodu ich 
małej liczebności i braku odpowiedniego wyposażenia. Zadaniem posterun­
ków regulacji ruchu, posterunków ochronnych 1 punktów dyspozytorskich
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^est prowadzeni© rozpoznania skażeń 1 zakażeń na podstawie oznak zewnę-» 
trznych np, przez obserwację obłoku promieniotwórczego, ©każonych lub 
zakażonych zwierzęt i owadów itp,

W wypadku wykonania przez nieprzyjaciele naziemnych uderzeń Jądro­
wych o dużej mocy wybuchu lub uderzeń trwałymi środkami trującymi, może 
zaistnieć sytuacja, w której skażeniu ulegną znaczne długości dróg i nie 
będzie możliwości objazdu, w tym przypadku można stosować dwa rozwią­
zania, albo czekać na spadek natężenia promieniowania /skażenia/ albo 
przystąpić do dezaktywacji i odkażania dróg. Drogi o twardej nawierzchni 
/z kostki, bitumiczne, betonowe/ dezaktywuje /odkaża/ się przy użyciu 
polewaczek samochodowych,/8p«cJ®3.t*ych instalacji chemicznych/, nato­
miast drogi gruntowe - przez zdjęci© skażonej warstwy gruntu /5-8 cm/ 
przy użyciu spycharek, zgarniarek lub równiarek, albo poprzez nasypanie 
na skażoną nawierzchnię drogi gruntu nie skażonego grubości 5-10 cm,

W ramach likwidacji skutków użycia przez nieprzyjaciele broni jądro­
wej przeprowadza się prace awaryjno-ratunkowe, gasi pożary, udziel© 
pierwszej pomocy rannym 1 chorym itp. Praco ©waryjno-rotunkoyie powinny 
mieć n© celu w pierwszej kolejności wydobycie ludzi z różnego rodzaju 
zawał oraz usunięci© tych zawał i innych przeszkód, które utrudniają 
ruch na drogach.

Prac© inżynieryjne w rejonie WOS prowadzone są w celu zmniojszenio 
strat w ludziach i sprzęcie, w ramach tych prac mogą być wykonywane 
/bodowene/ przy eksploatowanych drogach szc^zeliny, transzeje i ukrycia 
typu wykopowego. Tego typu budowle wykonywano są przede wszystkim na 
wszystkich posterunkach regulacji ruchu, punktach kontrolnych, przy do­
jazdach do dużych mostów, w punktach obsługi, w rejonach rozmieszczenia 
Jednostek wojsk drogowych oraz wzdłuż odkrytych odcinków dróg, gdzis 
wykonywane są szczeliny odkryte dla użytkowników tych dróg. Przy dużych 
mostach 1 w rejonie innych ważnych obiektów drogowych buduje się schro­
ny bojowe, które wykorzystywane są Jednocześnie Jako pomieszczenia miesz­
kalne dla pododdziałów broniących danego obiektu,

Na^WDS^ob^r£nji jiazi^myią^obejmuje się: dużo mosty i przeprawy przeje 
szerokie przeszkody wodne, wiadukty, węzły drogowe, tunele, ujęcia wody, 

Usługi
'"njyl^^rowaclzą Ją wyznaczone siły i środki wszystkich Jednostek drogowych, 
oddziały /pododdziały/ wojsk specjalnych /np. Jednostki ochrony tyłów/ 
oraz inne pododdziały wojskowe doraźnie wydzielone do obrony obiektów 
drogowych. Obroną naziemną objęte są wszystkie większe wymienione wyżej 
obiekty, zarówno ta zasadniczych Jak i zapasowych WDS,

Pododdziały wydzielone do obrony naziemnej mostów wykonuję ponadto
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przodsięwzięcle Vł zakresie: ocłirony przeciwpożarowej tych «noatöwj nie 
dopuozczajęc do ich przeciążania pojazdami o masło przcwyżezajęcej do- 
peszczolnę normę obcłężenła mostu; ochrony przsclwpowodziowoj 1 przeclW’ 
lodowej. Ponadto na dużych- rzekach po obu stronach mostu ustawiane eę w 
nurcie wody sieci i zagrody przeciwminowa i przeciwtorpedowe. W rejonie 
bronionych obiektów wykonywana sę rowy strzeleckie oraz szczeliny p r z 9- 

^ echrony. Ta ostatnie oprócz funkcji obronnej spełniają 
^ również rolę pomlcszczoń mieszkalnych dla pododdziałów broniących dany 

obiekt, w celu niesienia pomocy pododdziałom broniącym poszczególne 
obiekty drogowe, w pobliskich Jednostkach drogowych utrzymywany Jest 
stały dyżur pododd2iełóv< alarmowych, o ponadto pomiędzy pododdziałami 
bronłęcymi sęeiednich obiektów organizowano Jest współdziałanie,
\/ Sł̂ iI’̂iî «..P£?J®̂ i}'’̂^.oJL^it:^a^WOS^obeJmuje obiekty drogowe otanowlęce opła­
calna cele dla uderzeń lotnictwa i rakiet nieprzyjoclels. Obiekty te 
szef włużby Komunikacji WoJokowoJ Frontu /armii/ zgłasza /w formie wy­
kazu/ szefowi OPL frontu /armii/. Obronę przeciwlotnlczę zgłoszonych 
obłoktó»i< prowadzi się w ramach ogólnego systemu obrony przeciwlotniczej 
frontu /armii/. Obronę przeciwlotnlczę dużych obloktów drogowych, które 
nie zostały objęte ogólnym systemem obrony przoclViiiotnlczeJ mogę prowa­
dzić wydziolon© pododdziały, przeciwlotnicze. Nisko lecęce colo powie­
trzne sę zwalczane przy użyciu broni strzeleckiej przez pododdziały pro- 
wadzęce obrotię poszczególnych obiektów drogowych,

V  ot'i ar> ie_ob ięk_tó w dróg owych ne^WOS £r^ed rozpozneniem wzrokowym i

oJLę przez; budowę obiektów pozor-^ 
o r o n n e  obiaj^w drogowych, budowę masek poziomych i 

* zadymianie craz ścisłe przestrzeganie dyocypliny w zakresie

/cbodzi tu o nocne przemarsze i za- ‘ 
cl8mnlenie/,^sjlepsze rezultaty w zakresie maskowania uzyskuje się po­
przez budowę pozornych mostów i przepraw, które urzędza się w mlojecach 
szczególnie przydatnych do budowy obiektów właściwych. Obiekty takie bu«̂  
duje się w odległości minimum 3-4 km od obiektów właściwych. Dobre re>"

również poprzez budowę 
^ porze nocnej, natomiast w

dzień demontowone sę i spławiane w ukrycia* Maskowanie bezpośrednie 
obiektów efirogow^^ być ściśle zsynchronizowanej maskowaniem ruchu

!?Y5 ^ 9echj^~W w ^ p a d ^  p rzez n le-
przyjaciola Intensywnego rozpoznen^ę^ ruch na-WOS powinien odbyweć eif

.r^r przy Jednoczesnym zachowaniu ścisłej dyscy­
pliny w zakresie maskowanie świateł pojazdów.

Oprócz przedstawionych powyżej przedsięwzięć w zakresie maskowania
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bezpośredniego, dowództwo armii i frontu mogę również realizować masko­
wanie obiektów drogowych w skali operacyjnej, Osięga się to przez« or­
ganizowanie pozornych przomarezów wojsk po nieeksploatowanych drogach; 
budowę pozornych rejonów przepraw; demonstracyjne organizowanie odbudo­
wy odcinków ¿niszczonych dróg, które nie sę przewidziane do ©kaploat®» 
cji itp,

na^WDS odnoai aię przede wazy©tkim
do dużych obiektów drewnianych, takich jak moat^y i wiadukty. Realizuję 
ję pododdzioły, które zostały wydzielone do obrony naziemnej tych obiek­
tów, fia wszystkich dużych mootoch i wiaduktach drewnianych powinny być 
zawczasu przygotowane beczki i wiadra z wodę, zeposy piaoku, bosaki i 
drabiny oraz gaśnice, celu ochrony przed zapaleniem konatrukcje drew­
niane sę pokrywane powłokerol ochronnymi. Zagrożenie poiarov^e obiektów 
drogowych moż® być spowodowano również pożarami lasów lub osiedli,przez 
które przebiegają WOS, Oo gaszeni© pożarów lesów 1 osiedli w rejonie WOS 
wykorzystuje się drużyny przeciwpożarowe organizowane ze składu jednos­
tek drogowych, a w razie potrzeby całe jednostki wojsk drogowych,

Ocjiron^ nazio^mna^na WDS obejmuje zespół przedsięwzięć mających ns ce­
lu zabezpieczeni© obiektów drogowych przed penetrację, dywersję 1 sabo­
tażem nieprzyjeciela, Sezpośrednię ochronę WDS i rozmieszczonych na nich 
obiektów drogowych stanowię warty i wystawione przez ni© posterunki och­
ronne oraz patrole ruchome, © tokż© zapory inżynieryjne i instalscje sy­
gnalizacji alarmowej, Oo ochrony obiektów drogowych na WDS wykorzystuj© 
się również wystawione przy nich posterunki regulacji ruchu.

Służbę wartowniczą w rejOni© obiektów drogowych organizuj© się zgod­
ni© z Regulamlrism służby garnizonowej i wartowniczej sił zbrojnych PRL, 
Szczególnej ochronie na WPS podlegają mosty. Posterunki ochronne wysta­
wia sl^ n© mostach o długości 50 oł i więcej, niekiedy jednak ochraniane 
sę również i mniejsze mosty, jeżeli przedstawiają on© ważne znaczeni© 
dla ruchu drogowego. Na mostach o długości do lOO m wystawi© ©ię 1-2 po­
sterunki, od 100 do 200 m - 2-3 posterunki, natomiast mosty o długości 
ponad 200 m powinny być bronione przez stał© załogi w sil© plutonu,

W celu utrudnienia grupom dywersyjno-rozpoznawczym nieprzyjaciela do­
stępu do ochranianego mostu, ogradza się go kilkoma rzędami zepór z dru­
tu kolczastego, pomiędzy którymi ustawia się sygnalizację dźwiękoyję 1 
świetlną /rokity/, pułapki, mało widoczne przeszkody oraz miny. Przy 
większych mostach dodatkowo wystawia się czaty wodne^ w górę rzeki i 
ustawi© sieci ochronne. Mniejsze obiekty drogowe, na których ni© wysta­
wia się stałych posterunków ochronnych, ochraniane są przez ruchome pa­
trole drogowe. Patrole te w sli© drużyny działają na oamochodzia /trena- 
porterze opancerzonym/, '
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w razie stwierdzenia wzmożonej działalności grup dywersyjno-rozpo­
znawczych nieprzyjaciela w pobliżu WDS i ochranianych obiektów, siłami 
Jednostek drogowych przy współdziałaniu z Jednostkami ochrony tyłów or­
ganizuje się tzw, "przeczesywanie" prawdopodobnych rejonów przebywania 
tych grup,

I
3,3, Planowanie obrony i ochrony WPS

Przedsięwzięcia zwięzane z obronę 1 ochronę WDS ujmuje się;
a/ we froncie /armii/ - w planie zabezpieczenia drogowego operacji 

frontu /armii/;

b/ w brygadzie drogowo-eksploatacyjnej /mostowej/ - na mapie robo- 
.;-̂ źeJ szefa sztabu /brygady/;

c/ w batalionie drogowo-eksploatacyjnym /drogowym, mostowym/ - na 
mapie roboczej dowódcy batalionu.

Plan zabezpieczenia drogowego operacji frontu /armii/ w zakresie 
obrony i ochrony WDS powinien zawierać:

- główne przedsięwzięcia w zakresie obrony dróg i ruchu drogowego 
przed bronię masowego rażenia;

- organizację naziemnej obrony i ochrony dużych mostów i przepraw;
• organizację obrony przeciwlotniczej oraz przedsięwzięcia w zakre­

sie maskowania ważniejszych obiektów drogowych i ruchu na WDS;
- przedsięwzięcia zabezpieczajęce clęgłość ruchu pojazdów na WDS,
Na mapach roboczych szefów sztabu brygad oraz mapach roboczych dowód­

ców batalionów, w zakresie obrony 1 ochrony WDS, nanosi się następujęce 
dane:

- miejsca wystawienia posterunków ochronnych przy ważniejszych mos­
tach, przeprawach, sztabach l punktach obsługi;

- organizację łączności i sygnały powiadamiania w zakresie obrony, 
i ochrony; ~

- odcinki WDS patrolowane przez specjalnie wydzielono pododdziały 
wojsk drogowych oraz odcinki WDS,na których prowadzi się konwojowanie 
kolumn samochodowych;

- drogi zapasowe, dojazdowe 1 objazdy węzłów drogowych;
- miejsca budowy szczelin przeciwlotniczych, schronów oraz innych 

ukryć ;
- przedsięwzięcia w zakresie maskoyifania świetlnego, radiolokacyjne­

go 1 technicznego obiektów i ruchu drogowego w granicach przydzielonej 
strefy lub rejonu; v

- zestawienie sił 1 środków przygotowanych do prowadzenia dezaktywa­
cji i odkażanie dróg;
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~ nilejaca roł:vił4J©njla łeźni, izolatek i punktów zabiegów specjalnych;'
« skład drużyn przoclwpożarowychj
~ skład grup ratunkowo-^ewakuacyjnych /GRE/;
« stan zabezpieczenia ludzi w sprzęt i materiały sanitarno oraz cho- 

Kiiczn©.
Oprócz danych związanych z obronę i ochronę WOS ujętych w planie ze- 

foozpiaczonia drogovi«go operacji frontu /armii/ oraz na mapach roboczych 
szefów sztabów brygad i dowódców b©telionóvn, w celu właściwego i okoordy> 
nowanago rozwiązania problemówi zwięzanych z rozpoznaniem 1 rozminowaniem 
dróg„ otrzymoniem przepraw pontonowych, rozbudowę InZyniaryJnę punktów 
przepraw, wykonywaniom proc związanych z maskov^©nia®, dezaktywację i 
odkaZsniera dróg i sprzętu, szefostwo służby komunikacji wojskowej fron­
tu /armii/ opracoiuuja plon współdziałania wojsk drogowych z wojskami in­
żynieryjnymi i chemicznymi,

4, WNIOSKI KOtsiCOWE

1/ Strukturo wojskowych dróg samochodowych Je®t ściśle zwięzana z 
ugrupowaniem bojowym wojsk,

2/ W warunkach współczesnych działań bojowych przygotowanie po jed­
nej zasadniczej WOS /drodze dowozu i ewakuacji/ na głównym kierunku na­
tarcia /w rejonie skupienia głównego wysiłku/ każdego piorwszorzutowe- 
go związku oporocyjnego i taktycznego /oddziału, pododdziału/ należy 
traktować Jako spełnienie zaledwie minimalnych wymogów w zakresie za­
bezpieczenia drogowego, W tym wypadku WOS, w celu zabezpieczenia na 
nich ciągłości ruchu, powinny posiadać w rejonie obiektów barierowych 
dalekie objazdy, Objazdy te powinny zapewniać cięgłość ruchu na WOS 
nawet w przypadku wykonania przez nieprzyjaciela uderzeń Jądrowych na 
obiekty barierowe,

3/ Najkorzystniejszym rozwięzsniera dla utrzymania cięgłoścl ruchu 
na WOS byłoby przygotowania na kierunku działania każdego zwięzku ope­
racyjnego i taktycznego /oddziału, pododdziału/ zamiast jednej zasadni­
czej WOS /drogi dowozu i ewakuacji/ - dwóch zasadniczych v;d s . /dwóch 
dróg dowozu i ewakuacji/,

4/ Pomyślna eksploatacja WOS wymaga dobrze zorganizowanej oraz spraw­
ni© 1 aktywnie działającej obrony i ochrony,

5. l i t e r a t u r a  d o  r o z d z i a ł u  d r u g i e g o

1/ Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu. Podręcznik.
Nr bibl. 0 1 1 4 6 1,
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2/ Koaiunikacja wojskowe. Podręcznik. Nr bibl, OII6 1O.
3/ E. Nowak, Zwiększenie l:ywotnoścl systemu zabezpieczenia komunika­

cyjnego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna. Nr bibl. 
01369,

4/ 2, Ostojski, Wybrane problemy zabezpieczenia drogowego operacji 
frontu. Zeszyty Naukowo ASG WP Nr 2/35/83, Nr bibl, 01488.

Załączniki:

Nr 1 , Oznakowanie wojskowych dróg samochodowych, Obowięzujęce skróty 
w zakresie wojskowych dróg samochodowych.

Nr 2, Struktura wojskowych dróg samochodowych.
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STRUKTURA WOJSKOWYCH DRÓG Sz-^YCGHODOWYCH 
/wariant/

Załącznik nr 2



Rozdziel III

PRZEWOZY Ł/cgDUNKÓVvf TRANSPORTEM SAMOCHODOV/YM

WGT§P

Treneport esmochodowy do przewozów wo:j6kowych w dzlełeniech boJo«> 
wych po raz pierwszy został ulyty w czasie pierwszej wojny światowej, 
klseycznyw przykłedem wykorzystania transportu oemochodowego w skali 
atosowoj podczas tej wojny, było Jego użyci© przez © m i ę  trancuekę w 
19X6 roku pod Verdun. Do wżyci© transportu samochodowego Francuzi zo­
stali zołuszeni trudnę sytuację komunikacyjnę w jakiej znalazły się Ich 
wojsku zgrupowano pod Verdun, po "odcięciu** im linii kolejowych przez 
nieprzyjaciela. W tej sytuacji cały ciężar dowozu wojsk 1 środków ma­
teriałowych musłsł przejęć transport samochodowy. Trudnę eytuację trans- 
portowę pogorezoł fakt, ż© wojsko zgrupowane pod Verdun z resztę kraju 
lęczyło tylko Jedno droga samochodowa Bar-lo-Duc « Verdun, Wobec tego 
wydzielono Ję wyłęcznie dla transportu samochodowego, realizujęcego 
przevMzy ne rzecz wojsk zgrupowanych pod Verdun, Po drodze Bar-lo-Ouc • 
Verdun kursowało dziennie w Jodnę stronę ponad 6000 samochodów, a mie­
sięczna przewozy wyniosły; w marcu - 587 000 ton, w kwietniu - 560 000 
ton, o w maju 660 000 ton, w cięgu tych trzech miesięcy transportem 
samochodowym, po toj jednej drodze, w kierunku frontu przewieziono 
400 000 żołnierzy, a w drcdzo powrotnej wyewakuowano 200 000 żołnierzy 
rannych t chorych.

Transport samochodowy dzięki wielu swoim dodatnim cechom, do których 
należy zaliczyć: operatywność, elastyczność, dużę prędkość, łatwość wy- 
boru drogi, małę wrażliwość na warunki atmosferyczna, autonomiczność 
oraz możliwość ujmowania go w dowolne struktury organizacyjne^^, po ze- 
kończeniu pierwszej wojny światowej dynamicznie rozwinął eię 1 zdobył 
rolę Jednego z wiodących rodzajów transportu.

W czasie drugiej wojny światowej, pod względem objętości przewozów,

1/ Z wymienionych dodatnich cech transportu samochodowego, na szczegól­
ną uwagę zasługuje Jogo autonomiczność, która umożliwia mu realiza­
cję eamodzlelnych zadań przewozowych /bez udziału innych rodzajów 
transportu/, tzn. że transport samochodowy może przewozić ładunki 
bezpośrednio od nadawcy do odbiorcy.
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transport samochodowy w transporcie lędowym zejęł drugie mlejęęe /po 
transporcie kolejowym/. Niezmiernie duże usługi oddał on przy dowozie 
zaopatrzenia dla wojsk w przypadku występowania opóźnień w odbudowie 

^ i n i i_Ĵ  ej owych lub w_^.tuac.1i . na sk u tek ude rjŁeń-r>i.ei»FgyJe>o-ie»-
la na w ęzły» tunele 1 duże mosty kj?Iejowe»następowała p rzerwa w cięg- 

' ru-ćhu transport u jkolei^yistflp^ W tych przypadkach transport 
chodowy był "ogniwem" łęczęcym przerwane przewozy kolejowe.

We współczesnych działaniach bojowych» z uwagi na stosunkowo dużę 
odporność transportu samochodowego na uderzenia nieprzyjaciela» Jego 
rola w przewozach wojskowych Jeszcze bardziej wzrosła. Przewiduje się, 
źe może on zrealizować:

1a/ w ognljwie dowozu^OK /WBOK/ - TBF - 20%-25% wszystkich przewozów? 
b/ w relacji dowozu TOF-OTBF/FBMZ/ - 605ir70% wszystkich przewozów? 
c/ w relacji dowozu FBMZ-A8MZ oraz na szczeblu taktycznym • 100% 
wszystkich przewozów,

Z powyższych danych wynika» źe transport samochodowy na współczes­
nym polu walki» zarówno na szczeblu taktycznym jak i operacyjnym» przy- 
Jęł rolę "wiodęcego" rodzaju transportu,

1, ORGANIZACJA PRZEWOZU ŁADUNKÓW TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

1.1 , Zasady o g ó ln e  o raz  podstawowe po.lecia

Transjpor^ ¿amo£hodowy_ H a j« sp ć ł£ z e s j iy £  £ol.u^well^i__8_tenowij3od^tawowj|f 

Jirod£k_m£newjru_^-^dowozu jśrodj<ów £.a£e'£iełowj^ch ± e w akuacji.

Przewozy transportem samochodowym w zależności od szczebla» na któ­
rym aą realizowane mogę być; frontowe» armijne i taktyczne, 

y/ ¿.Ton^owe_J3£Z£woz^ £emo£h^owe realizuję brygady transportowe /BTr/, 
a organizuje Je szefostwo służby komunikacji wojskowej frontu /SSKWF/,

1/  Armij^no £rzewozy^sjBmocłiodowe realizuję bataliony transportowe /btr/ 
armijnej brygady zabezpieczenia materiałowego /a BMZ/» a organizuje Je 
szefostwo służby komunikacji wojskowej /SSKWA/,
}/ £'"i®£LO£y„’̂ £j£kowe realizuję; na szczeblu dywizji-transport
samochodowy batalionu zaopatrzenia /bzaop/» na szczeblu pułku - trans­
port samochodowy kompanii zaopatrzenia /kzaop/? a organizuje Je zastępca 
dowódcy dywizji /pułku/ - kwatermistrz,

Z uwagi na rodzaj» przewozy samochodowe dzielę się na: zaopatrzenio- 
we» ewakuacyjne i inne,

v /  Przewozy__zao£a£rze£i£W£ - sę to przewozy środków materiałowych prze­
znaczonych dla zaopatrzenia wojsk.
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V  to przewozy realizowane przez transport 
80tnochodoviy ogólnego przeznaczenie w drodze powrotnej na tyły, W ramach 
tych przewozów mogę być ewakuowani; ranni 1 chorzy, zdobycz wojenne, 
drobny sprzęt techniczny wymagający remontu oraz zbędna tara,

V ¿O— ^aiicza się j przewozy realizowane w celu uzu­
pełnienia środków materiałowych w bazach i składach /odtwarzanie zapa­
sów/, przewozy środków pochodzących z zasobów miejscowych, przewozy 
wewnętrzne w bazach i składach, przewozy w tymczasowych rejonach prze­
ładunkowych /TRP/ itp.

Oprócz wyżej wymienionych przewozów, które są plonowano, w toku dzia­
łań bojowych mogą być również realizowane doraźne przewozy samochodowe, 

y/ £*"£ewozy__sam£c^o^ow© są to przewozy, które wynikają w spo­
sób nagły, niespodziewany, z konieczności wynikającej z sytuacji bojo­
wej lub tyłowej.

Transport ogólnego przeznaczenia może być użyty także do przewozu 
wojsk.

Przewozy transportom samochodowym mogą być organizowane metodą ko- 
lumn zaopatrzeniowych lub metodą potokową.
V/ polega na formowaniu kolumn
samochodowych w celu zrealizowania przewozu danego ładunku,

V/ realizacji przewozu pojedynczymi
samochodami, które wyruszają w drogę bezpośrednio po ich załadowaniu 
tworząc w ton sposób tzw, kolumnę w formie potoku. Stosuje się Ją gdy 
ramię dowozu Jest niedużo, droga Jest dobrze znana kierowcom i nie Jest 
wykorzystywana przez inno kolumny, a sytuacja bojowa Jest pomyślna.

^  £®£®£^£^£^£ " grupa pojazdów samochodowych /nie mniej
niż 3 pojazdy/, uszykowanych zgodnie z zasadami rozmieszczenia marszo­
wego i wykonujących ruch pod wspólnym kierownictwem/w okresie przewozu/.

Organizowanie kolumny samochodowej ułatwia regulację ruchu, umożli­
wia szybkie udzielanie pomocy technicznej uszkodzonym pojazdom oraz 
zapewnia pełne i terminowe wykonanie przewozów. Każda kolumna samocho­
dowa powinna mleć zapewnioną samodzielność techniczną - £.©myk,a£i® £®£^- 
£i£Zf)e /środki remontowe, ewakuacyjne, a nawet rezerwowe pojazdy mecha­
niczne/,

P,r̂ k̂ô ć,̂ fi’̂ r£Z£wa_ ^ol^umn^s£mjocłiod^owy£h /stosunek długości przejecha­
nej drogi do sumy czasu efektywnej jazdy/ wynosi: 

f - po; drogach utwardzonych /o nawierzchni asfaltowej, betonowej Itp,/ 

- 30-40 km/h;
- po ulepszonych drogach gruntowych - 20-30 kra/hj
- po drogach gruntowych - 10 -2 0 km/h,
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1̂ ' /iDoc, mgła, ^ilne opady ©tmogferyczn©/
prf^-dkodć i<;o3ufi<ny RarszoiMo.i zmniejsza się o 25%, a przy wyłączonych refle­
ktor ech - __ _

Prędkość kolumny marszowej , w skłr-d ktv-irej wchodzę cięgniki gęsienl- 
cowe Wynosi iS km/h.
V  Nars.T, kolumn so«!oc:hoclov<ych może być

¿̂ l-i.vZ sPL̂ Ŝŷ iiy_yi3~l£ rsz or*3dwwo^e *^y ć
s i o's'Ov'<on'y nn j d -luż?) j przez okres 2~3 dni,,

Uov4Óz środków materiałowych oioża być organizowany motodę kolejnych 
Kzczobli dowozu 3yb metodę z pomijaniem niek tórych .ązczeblj^dowozu,

cowoz;; polega na dowozie środkóvo materia­
łowych ze Gzczeblo wyższego /nedawco/ o jeden szczebel niiej /odbior- 
ca/« tJp, z 7C.F do FBMZ; z F9MZ do A8M2; Z ADMZ do OPZ; z DPZ do PPG 
lub Z' PPG dc bpg,

polega n« dewozie
środkórf matoriaiowych z cmijooicPi niektórych ozczebii dowozu, Np, trans­
port frontovjy /DT?/ realizuje doycóz środków materiałowych do a 8MZ /z po- 
minięciesi PBi-IZ/, Isjb transport armijny /btr z ABfiZ/ realizuje dowóz 
środków fftnteria?vOVłych do PPG /z pominięciom OPZ/, Metodę tę stosuje 
Olę głównie przy dowozie jednorodnych środków tnateriełouych /np, omu- 
nicji ortyleryjskioj/ w coiu przyspioszcnlo dostarczenia ich do odbior­
cy, Zaletę tej motody jest oliminowanio nodmlernej ilości przeładunków, 
które sQ raalizowsne na pośrednich szczcbl-sch dowozu.

Schematy dowozu środków ciateriaJowych z Zastosowaniem powyższych me­
tod przedstawiono w zełęczniku rjr 1,

W trakcie roelizecji i zabozpioczonia przewozów traneporton eamocho— 
dowym zachodzę następujące procesy; organizacyjno, przeładunkowe, prze­
wozowo, eksploatocyjno, techniczno i ekonomiczne - patrz załęcznik nr 2„

Z wyżej wymienionych procesów nojbardziej pracochłonne i czoaochłon- 
ne 8Q procesy organizacyjne i przoł.oduni<ov;e« Piert-usze z nich upraszcza 
się oraz skraca czoo ich realizacji poprzez korzystania z gotowych wzo­
rów dokumentów planistycznych oraz stosowanie £MC, natomiaot drugie tj, 
procesy przeładunkovie upraszcza się oraz skraca c z ©q  ich wykonania po­
przez eliminację pośrednich ogniw dowozu /patrz metodo z pomijaniem 
niektórych szczebli dowozu/, o ponadto poprzez przowóz ładunków w jedno­
stkach ładunkowych /OŁ/ i stoaowonie mechanizacji prac przeładunkowych,

i »2 ,  M o ż liw o ś c i przewozowe t r a n s p o r t u  s a mochodowego

il°^^A^£^£A_Pil2£''^2.2:owe ir a n ^ o r ^ t u  samochodowego o k r e ś la  e ię  na pod-

\

49



łedoyjności« stopnia ukompletowonla, etanujech- 
jnlcznego ora2 śrsdnlsyo przebiegu dobowego pojazdów, 

l/* i;i*l^ii®E®^2:Q^dowinoóć pojazdu sosiochodowego jest to iloczyn ładowności 
nominalnej danego pojazdu i współczynnika wykorzystania ładowności,

iii.®£̂ l̂ ‘̂5.Vil*̂ iî ,_’̂ J^korzy^t£n^e_ł£d£wno^cj^ £°2,®'£,̂3i J®st to stosunek ilości 
załadowanego ładunku / m tonach lub kilogramach/ do tninlmalnoj ładowności 
danego pojazdu samochodowego, '

Tebala nr l

 ̂ Średnie wielkości współczynników wykorzystania ładowności 
samochodów przy przewozie środków materiałowych

» Matnia ni eix) s«aiaimsi3»!a»aR)neiBRsin»! nam tan w msc
• 13I t
» Rodzaj e n
( środkóvs? materiałowych !
L *:n%9inis»fnsitis8 wai«wc3ni«!SPłoiaian«a«a»ncl«2«
« Amunicja * !
I Żywność »
i Umundurowanie 8
; Sprzęt czołgowo»sa-» |
Imochodowy 9
I Sprzęt in^:,«oap, *

w cso  B  »# w «  w a  as «  «  «« * «  >B B J*  *MB w » 1» ** jB *  ł*  »  *no «  w w w
Ładunki 

iespaletyzowane 
/luzem/

MscaracnaaBRiaaMaan«
0,5-0,9  
0,6-0,8 
0,5-0,7

0,6-0^8 
0.g«0,5  

1
0,6-0.8

5 Ładunki *
• spalę tyzov>ane s 
i/w jednostkach łe-H 
! dunkov^vch/ gM a a o w trt sm ra a £s a K n a a a «1 «jł
' 0,4-0,9 a
I 0,4-0,7 «
9 0,4-0.5 »j ' 8
I 0,5-0.7 I
i 0.2-0.5 0

■ naaawiBanasHMuaMaMWB

¡1 6 5 MPS w cysternach j
N 7 8 MPS w drobnej tarzo *
iA«fittiQ9<ae39sc Êiowitasa»* asi» i«05® asesoESwwKfi®»awiCiittw etiiawwiffiaisaaiia iweiB issistmt
u w a g a l w planowaniu ogólnym wartość współczynnika wykorzystania ła­

downości można przyjmować równę 0.7-0.8,

określa faktycznę ilość
samochodów /w »to&unku do stanu etatowego/. Przy obliczeniu możliwości 
przev^ozowych transportu samochodowego, należy uwzględniać ponadto;

- samochody przebywające w remoncie - dziennie ukomplet,;
- samochody przebywając© na przeglądzie techn, - dzienni© 3% ukotnplet.f
- rezerwę samochodowy /transportowy/ - 10-15% ukomplet.

Wobec powyższego, przy przewozach jednocześnie może być wykorzystane 
tylko około 81-85% faktycznej ilości samochodów,

celów eksploetocyjoych
wyrażony jest współczynnikiem sprawności technicznej, ^

i2i®£<^i®£V£f‘it<„.8£r©vino_ścl t.echni£znej[ jest to stosunek ilości pojazdów
samochodowych technicznie sprawnych do ilości pojazdów samochodowych bę~
dęcych faktycznie w wyposażeniu danego oddziału /pododdziału/,
UWAGA! Pojazd samochodowy jest techniczni© sprawny jeżeli nie wymaga 

remontu lub przeglądu technicznego,
śr^dnl^pjrz^bl^ejg dobowy transportu samochodowego Jest wielkością zmien­

ną i w dużym stopniu zależy od stanu technicznego dróg, Np, dla transpor-

50



tu szczebla frontowego ¿rodni przebieg dobowy przyjmuje się w wysokości 
300 ktn/dobę /atęd dobowy zasięg tego transportu .wynosi 150 km/.

f r*.y oblicztiniu możliwości przewozowych transportu semochodowego 
uwzględnia się ponadto: przepustowość dróg, plenowonę odległość prze­
wozu, najbardziej ekonomiczne wykorzystonie środków transportowych,ra­
cjonalne rozmleezczenlo środków transportowych w colu etworzenio warun­
ków do wykonania monewru oraz możliwości zapewnienia niezbędnej rezer­
wy środków transportowych.

2, p k z e z n a Cz e n i c , o r g a n i z a c o a  i M02iLivvoi>ci o e d m o s t e k  t r a n s p o r t o w y c h

^ Ne szczeblu taktycznym /pułk, dywizja/ '

Ns szczeblu taktycznym transport oomochodowy znajduje się: s
- w dywizji /DZ, DPanc/ — w bzoop; •— »- - x
- w pułku /pz, pcz/ - w kzaop.

B^^dlion zaopatrzenia podlega kwatermistrzowi - zastępcy dowódcy dy­
wizji, a kompania zeopatrzonia podlega kwatermistrzowi - zastępcy dowód­
cy pułku. Transport obu tych jednostek przeznaczony joet do dowozu środ­
ków materiałowych do podległych oddziałów /pododdziałów/, a w drodze po­
wrotnej na tyły wykorzystywany Jest do prowadzenia ewakuacji zdobyczy 
wojennej, drobnego sprzętu technicznego wymagajęcego naprawy, zbędnej 
tary, a w razie potrzeby do ewakuacji rannych i chorych. Organizację 
bzaop 1 kzaop przedstawiono w załęczniku nr i,

T.r^p^por ̂ ^6s.m^c^oc^owy^b^ t^l^onu z & ojnaĵ rz en i a 
A. Samochody ciężarowo-terenowe /STAR-6 6 , STaR-660, STa R-266/ - 3.75 ezt,j

- 109 8Zt,j
- 73 8Zt,

B, Przyczepy 3 t

C, Samochody specjalne /cysterny 1 cysterny-dystrybutory/

^ej^ejLiono zaopatrzenia
a/ nominalne

b/ praktyczne /z uwzględnieniem wepółcz.wykorzyst,ładow^/
zaojgat rżenia

A. Samochody ciężerowo-ter©nowe/STAR-66,STa R-660,STaR-266/
B. Przyczepy 3 t

C. Samochody epecjalne/cyaterny i cysterny-dystrybutory/
0. Przyczepa cysterna, /CP - 1 ,6  A/

iiO£ip8‘̂i^_.itao£a^rzenla
a/ nominalne

b/ praktyczne /z uwzględnieniem wapółcz.wykorzyst,ładowności/

-1190 tj 
-10 0 0 t,

- 40 ezt.;
- 2 1 dzt,}
- 5 ezt,I
- 1 szt.

210 t j  
180 t.
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azczeblu operacy-jnyro /ąrctle, front/

Na s?.c2 «jblu operacyjny!!} przewozy trenaporteoi samochodowym realizuję; 
a/ w armii « bataliony trenaportowe armijnej brygady materiałowego 

zabezpieczenia /^MZ/, Realizuję one dowóz środków materiałowych w oanl>
Wie ABMZ«-DPZ5 ' -

b/ we froncie - brygady transportowe /BTr/ podległe szefostwu słuiby 

k o m u a ^ ^ w ^ i® 3i8f oraz
bataliony transportowe F8MZ podległe' dowódcoei tych brygad,

tal jony trsnspor towe_ FBMZ realizuję^ dowóz materiałowych w
ogniwie /relacji/ FBMZ~ABMZ,

Z.̂ ŜPSPSĴ JL szczeci© operacyjne_g^o
1, Batalionu transportowego /A6MZ, FBM2/
A. Samochody ciężarowo-terenowo /ciężarowo-szoeowe/ « 240 ezt,j 
0, Przyczepy „ j20 azt,

UWAGA} W kompaniach średnlotonażowych występuję samochody ciężarowo-te­
renowe o średniej ładowności 4 ton i przyczepy o średniej ładow­
ności 3 ton, natomiast w kompaniach wyeokotonażowych występuję 
samochody ciężarowo-terenowe /ciężarowo-szosowe/ o średniej ła­
downości 8 ton i przyczepy o średniej ładowności 6-8 ton,

2, Batalion transportu mps /ABMZ, FBMZ/
A, Samochody ciężarowo-terenowe /ciężarowo-szosowe/
8, Samochody cysterny /cysterny-dystrybutory/
C, Przyczepy burtowe
0« przyczepy cysterny

u w a g a ! W kampaniach średnlotonażowych występuję samochody cysterny 
/cy3tefny-dyat?^uTof^"/^’̂ pó'j¥ff^ 4500 litrów 1 przyczepy 
cysterny o pojemności 3000 litrów, natomiast w kompaniach wy­
soko tonażowych występuję samochody cysterny /cysterny-dystrybu- 
tory/ o pojemności 8000 litrów i przyczepy cysterny o pojemności 
8000 litrów,

\

3, Brygada transportowa
A, Samochody ciężarowo-szosowe - 1008 ezt, ;
8, Samochody cysterny /cysterny-dyetrybutory/ - 544 szt,j
C, Przyczepy burtowe - 512 szt,j
0, Przyczepy cysterny - 240 szt,
M o ż l i w o ^ i przewozowe be^al_lonu J1 ronisporjtowe£o_/A8J^^ 
a /  nominalne ~ ^ 1550 tj
b/ praktyczne /z uwzględnieniem współcz,wykorzyst, —

ładowności/ ok. 1200 t.

- 24 szt,}
- 272 szt,;
- 16 szt,5
- 120 szt.
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Mo2liwoé£i_P£2ewoz£we ¿a£ajLl£nui £«"anjeporjtowe£0_m£9 FBMZ^ 
e/ nominalne . 1850 t j
b/ praktyczne /z uwzględnieniem współcz,wykorzyst,ladownoéci/okTlSOO t,

^¿liw£é£i^jrzewozowe ¿'r£g£d^
a/ nominalne - ok,lO 000 t;
b/ praktyczne /z uwzględnieniem współcz.wykorzyst.ladownoéci/-o(<78bb0 t,

3, PLANOWANIE PRZEWOZÓW WOOSKOWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

3,1, Ogólne ząeedy planowania wo.jskowych przewozów transportem samocho­
dowym

Planowaniem wojskowych przewozów transportem samochodowym na sieci 
drogowej frontu /armii/ kieruje Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej 
Frontu /armii/,

w planowaniu przewozów środków materiałowych transportem eamochodo- 
wym biorę udział naetępujęce organy:

« we froncie - sztab tyłów frontu i Szefostwo Służby Komunikacji 
Wojskowej Frontu /SSKWF/;

- w armii - sztab tyłów armii i Szefostwo Służby Komunikacji Wojsko«
wej Armii /SSKWĄ/;

- w zwięzkach taktycznych - oddział organizacji i planowania.
Niezależnie od powyższych organów, w planowaniu przewozów na wszy­

stkich szczeblach dowodzenia biorę udział także służby zaopatrzenia w 
dotyczęcych ich zagadnieniach, »

realizuje aię :
- we froncie - na całę operację, na poszczególne okresy operacji i 

na każdę dobę;
“ w armii - na operację i na każdę dobę;
- w zwięzkach taktycznych /oddziałach/ - tylko na dobę,

^ron£u__y£r£l^/_^i^zjas£ę£c^ ¿owódc^ ^Jiriml^^-^kwajt^ejrm^s^rza^or^ez
2iy£y£̂ £*.®».SSKWF ̂SSKW^jj^

W planowaniu przewozów samochodowych odróżnia się dwa okresy: okres 
planowania ogólnego /wstępnego/ i okres planowania szczegółowego,

Og^l£y__/ws£ę£n^_j3jLa£ ¿owo£‘J__tjro£S£or;t£in^samochodo£ym wykonuje eię 
w oparciu o ramowy plan dowozu środków •nateriełowych ustalajęcy limity 
dowozu poszczególnymi rodzajami transportu /kolejowym, samochodowym, 
wodnym śródlędowym, morskim, powietrznym/.

W ogólnym planie dowozu transportem eemochodowym uwzględnia się:
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« zdolność zeładowcz^ tranaportu aamochodowago;
- ustalony limit dowozu środków materiałowych|

złoione zapotrzebowani© przez poszczególna rodzaje wojak 1 ełuib,. 
Opracowany 1 zatwierdzony przez kwatermiatrze - zastępcę dowódcy 

frontu /szofa sztabu kwatarmis« trzostwa frontu/ ogólny plan dowozu et©~ 
nowi podstawę do szczegółowego plonowania przewozów transportem samo­
chodowym 1 powiadomienia zainteresowanych szefoetw rodzajów wojsk i służb
0 przyznanych im limitach dowozu środków materiałowych w poszczególnych
etapach operacji,  ̂ /

Szczegółowy plon dowozu transportem samochodowym opracowuje się na 
podstawie}

- zatwiardzonago ogólnego plenu dowozu;
™ szczegółowych zapotrzebować składanych przez poszczególne rodzaje 

wojsk i służb w granicech przyznanych im limitów;
“ aktualnych możliwości przewozowych transportu samochodowego;
- aktualnej sytuacji operacyjnej i tyłowej.

Szczegółowy plan do^yozu transportem samochodowym powinien uwzględniać} 
kolejność dowozu w poszczególnych etapach operacji, możliwości manewru, 
terminowość dowozu, konieczność zachowania rezerwy,

*  SSSL^MP2fS.^!i ¿amochc>dow^m wcho-
±=̂ a.
£'~£®£®^V„^£®£®£0£.*̂ £‘",„s8moc!hodowyni,^pl_ari £*”z©wo^ów ^d£wozu/^trans£ortem 
£aroo£hod£w^m_j^ wy£l£g^z^o£ól^nego £l£n£ ¿0£Ozu^

£*'£®£P£‘̂£®!SLV£'̂ -»®£®£ £®£®£̂ £.̂ £*̂ 5i5̂ il•»**£■“
il®£ £̂ £*̂ ‘E i.^£^£^£‘̂ £9£ k JL®£^*£^£^£®S.®-,^£®£®E®£^£ £®£®£^£‘̂£^£9£
nowane^m£ż^lwo^cj^ za^ad^owcze^j^ SLyh,®£*̂ i.®£®£L̂ £

E  S!PSSBPX^j. £^'£*^E IPSPSPS.^}^^ £®£®£^E'^E'“

£)®£®-,£E^£®£®,.‘̂ '̂‘̂ £i£^£ nanosi się na niej i stal© uaktualni©} li­
nie rozgraniczenia frontu, położenie wyjściowe wojsk, TSD, F8MZ, ABMZ, 
BłiZWL, FOS, AOS, TRP, SRF, S/W, P/W oraz położeni© wyjściowe BTr, btr
1 btr mpe.

Plan przewozów traneport®« saotochodowytn - Jest zasadniczym dokumen­
tem planowani®, określa on system dowozu środków materiałowych, Wyko­
nuje alę go w formie graficznej - oddzielnie na zadanie bliższe 1 od­
dzielnie na zadanie dalsze.
u w a g a I

Innych dokumentów planistycznych z uwagi na orgraniczonę objętość 
skryptu nie omawia się. \
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grupowani« FOMZ 1 a8MZ /BM2WL/; stanu frontowych i armijnych dróg samo­
chodowych oraz organizacji^ ruchu na tych drogoch.

£^ll'^_P£^-£«£^j6w_t£a£S£0£tem_o9mochodowym _frontu oibe^muje:

_/wyJk,_na schemacie lub*”
£rzowozów na^poazcze^óln^^^ch k ie ru n k a ch ^ C o d cin k a ch * ” 

środków £ a t e r ia ło w ^ c i  1 c z ^ jZ ^ ra n s ^ o rt  

re a liz u j©  £ ria w o z y % ro 2  ma- 
i przewozów.

Oprócz .powy^cszego planu przewozów, który opracowuje się n© zadani© 
bliższe lub deleze frontu /6-7 dni/, na szczeblu frontu opracowuje się 
również dniowy^l^ani £r£owozów ^ran^por^em £emo£hodowjy^m. Kolejność opra­
cowani© i dan® wyjściowe do dobowego planu przewozów trenaportem samo­
chodowym w zasadzie ©ę takie same, jak dla planu przewozów opracowywa­
nego na poszczególne zadania /bliższe i dalsze/ frontu. Różnice doty­
czę przede wszystkim: wielkości i odległości przewozów; stanu dróg ©a- 
mochodowych i dopuszczalnych prędkości ruchu na nich; norm załadowczych 
transportu dla konkretnego łedunku oraz norm czasowych na prac© przeła­
dunkowe. '

Zapotrzebowani© n© przewóz ładunków zainteresowano rodzaje wojsk 1 
służb powinny składać do SSKWF na 8-12 godzin przed dokonaniem przewo­
zu, Dobowy pian przewozu trensportem samochodowym służy ze podstawę do 
stawiania zadań przewozowych dla poszczególnych jednostek transporto­
wych frontu.

Planowani© przewozów transportem samochodowym na szczeblu armii od­
biega nieco od takiego planowania na szczeblu frontu, ponieważ w stra- 
fl® tyłów armii rzadko będzie funkcjonował transport kolejowy oraz wod­
ny śródlądowy 1 morski; a w zwlęzku z tym armia będzie dysponowała głów­
nie transportem earoochodowym.

Sz£©b £ y2 ó w  atmi^ ^^£śi8j.©_z_SzeJ[0£tw©m Sł£żby^KomunikacJ^l Wojskowej

~®£°£*^»_ś£o£k^w^mat£rjle^owych tran8£ortem 
l®£®£*^£^£'^JĆ‘"z. Kolejność opracowenia oraz dane wyjściowe do planu prze­
wozów transportem samochodowym armii sę takie same, jak na szczeblu 
frontu.

W armii. Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej opracowuje także 
^obowy^pl^tjr £rzewo£ów Jtr£ri£por£em 8©mo£hodowj|^m,

4. OKGANIZa COA F^RAG PRZtŁAOUNKOWYCH

4,1. ¿ 0£e;dy___o£ó̂ n_e £Foz^podst£wow£ £t>J.ęcia

Organizacja prac przeładunkowych, /załadowczych i wyładowczych/ Jest 
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Jednym z ważniejszych elementów występujących podczas przewozu środków 
cnetoriałowych transportem samocł^odowym«. Z uwagi ne to, że zajmuję one 
poważne miejsce w ogólnym bilansie czasu pracy transportu samochodowe» 
go, należy dężyć do maksymalnego ich skrócenia.

Zasadniczymi czynnikami, które decyduję o właściwej organizacji prac 
przeładunkowych s ę ; planowanie i organizacja prac przeładunkowych, me­
chanizacja prac przeładunkowych, front prac przeładunkowych, przygoto­
wanie ładunku do przewozu transportem samochodowym oraz stan wyszkole­
nia osób odpowiedzialnych za przevłozy,

w czasie realizacji wojskowych przewozów samochodowych rejonami ła­
dunkowymi, tj, miejscami, gdzie prowadzi się proce przeładunkowe s ę ; 
.składy stacjonarne i połowę, stacje kolejowe, porty i przystanie rzecz­
ne i morskie oraz lotniska i lędowiska,

obszar terenu przystosowany do przeładunku 
/składowania, przechowywania/ środków materiałowych, wyposażony w od- 
powiednię sieć dróg dojazdowych oraz ukrycia dla ludzi i sprzętu. Od­
powiednio urzędzony rejon ładunkowy powinien posiadać:

- rojony wyczekiwania transportu samochodowego przed załadunkiem 
/wyładunkiem/;

- punkty przeładunkowe /załadowczo-wyładowcze/;
- rejon zbiórki transportu samochodowego po załadowaniu /wyładowa­

niu/ ładunku;
- zasadnicze i zapasowe drogi dojazdowe do rejonu ładunkowego łęczę- 

ce dany rejon z zasadniczymi drogami samochodowymi.
Organizację rejonu ładunkowego przedstawiono w załęcznlku nr 7.

samochodowego przed załadowaniem /wy­
ładowaniem/ ładunku organizuje się wzdłuż drogi dojazdowej do punktów 
przeładunkowych w odległości 1-3 km od nich, Dożęli przepustowość skła­
du pozwala na Jednorazowe załadowanie /wyładowanie/ przybywającej ko­
lumny samochodowej, to można nie korzystać z rejonu wyczekiwania .

Pw£ik£y_p£Zjeładunl^owe__^moJę za zadanie przyjmowanie i wydawanie ładun­
ków, ich przygotowanie, załadowanie i rozładowanie oraz prowadzenie nie­
zbędnej dokumentacji, W rejonie punktu przeładunkowego powinny być urzę- 
dzone place załadowcze /wyładowcze/, drogi dojazdowe, miejsca ne wykony­
wanie manewrów samochodami oraz ukrycia dla ludzi i sprzętu.

RejLO£‘y^2^i^rJki^t£ans£Ojrtjj ^ ^ ^ o c h o d o w ^ g o  po załadowaniu /wyładowaniu/ 
ładunku organizuje się wzdłuż drogi wyjazdowej z rejonu ładunkowego w 
odległości 1-3 km od punktów przeładunkowych, W forai£wene
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4*2, Organizacja frontu ;

zowczaisu urządzona i przygotowano do pra­
cy płaco załadowcze/wyładowfczo/. Wielkość frontu przoładunkowago wyraża 
alę w watrach lub ilości aamochodćw, które mogę być jednocześnie podsta­
wione do załadowania /wyładotianleA Orgenizujęc front przeładunkowy okro­
dła Olę go w zależności od: ilości ładunku podlegajęcogo wydaniu w cze-  ̂
ale jednej doby, czasu pracy punktu ładunkowego w cięgu doby, czasu nie­
zbędnego ns załadowani© samochodów, marek samochodów wykorzystywanych w 
przewozach, sposobu ustswiania samochodów i plrzyczep na płacach ładunko­
wych oraz ich wymiarów zewnętrznych.

Sposób rozstawienia samochodów na linii frontu przeładunkowego zale­
ży odj rodzaju 1 charakteru ładunku, stanu i ilości dróg dojazdowych, 
konstrukcji skrzyni ładunkowej, sposobu ładowania i użytego eprzętu me­
chanizacji proc przeładunkowych, w zależności od powyższych warunków 
samochody pod zołedunek /wyładunek/ mogę być podstawione; bokiem, ty­
łem i_tył©m pod kętem, przypadku gdy front przeładunkowy jest węski 
można stosować podetswianłe kilku samochodów Jodnoczośnio stosujęc tzw, 
sposób mieszany - patrz załęcznik nr 8,

określa się meksymalnę
ilościę eamochodóvir, które mogę być załodowene /wyładowano/ w danym punk­
cie w jednym czasie. Zależy ona od wielkości frontu przeładunkowego«Je­
go wyposażenia technicznego i czasu niezbędnego na załadowanie /wyłado­
wanie/ jednego ©aroochodu. Wobec tego można powiedzieć, ż© zdolność prze­
pustowa punktu przeładunkowego Jest tym większo, im więcej jest na nim ‘ 
stenowiek załadowczych /wyładowczych/, miejsc dla podstawiania ©emocho- 
dów oraz im krótszy jest^czas załadowania /wyładowania/ jednego samocho­
du,

4,3, Zasady załadowanie, przewozu i wyładowania środków materiałowych 
y> czasie ich przewozu transportem samochodowym

Samochody przeznaczone do przewozów wojskowych powinny posiadać skrzy­
nie ładunkowe zaopatrzone w sznury i opoł^cze, ponadto skrzynie te powinny 
być czyste,

przewozu; powinien
on być odpowiednio zapakowany, oznaczony /ocechowany/ oraz powinien 
mieć przygotowane dokumenty przewozowo /"karta transportowa ze specyfi­
kację załedunkowę"/,

taki sposób aby wyko­
rzystana została pełna ładowność i powiarzchnio ładunkowa samochodu.
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W przypadku kiedy mual być zachowany odpowiedni odstęp /luz/ między ła­
dunkami, należy go uzupełnić w toki sposób oby w czasie przewozu ładu­
nek się nie przesuwał. '

Ładunki v.y«tąj£cę nad dkrzinla^łądunkow« zabazpleMa el, aznuraai
lub linami motelowymi.

H®l*^-^«i£‘<»2̂ e«^Aa_WQpbłcz;^nniJko_w;y-korzystanl8_ładownoścl samochodu 
w czasie przewozu ładunków lekkich o dużej objętolcl.’”możno""podwyżozać 
burty eoroochodu,

j8k£z^nJLach_ładiinJkowycb samochodów /przyczep/ 
powinno alę rozpoczynać rz,do«i od kabiny kiarowcy na cal« wysokość 
ładowania. Ładunek o dużej aasle układa aię równolegle do podłuZneJ 
ool samochodu 1 równomiernie na oałej płeazczyinle skrzyni ładunkowej,

Na__punkole_przeładunkowy» /i:£ł8dowęzyin_lub_w^łądow£z;^m/ £olu«mo do- 
£ododdzl8łu /rfowódce^kolumny/.

Po zakończeniu załadowania /wyładowania/ środków materiałowych do- 
vi»ódc8 kolumny uzyskuje w karcie drogowej adnotację od kierownika skła­
du /nadawcy, odbiorcy/ o czasie zakończenia prac przeładunkowych, przy­
czynach przestoju samochodu oraz otrzymuje niezbędno dokumenty na prze­
wożony /zdany/ ładunek, po czym formuje kolumnę do marszu 1 wydaje 
rozkaż do wyruszenia kolumny.

5, o r g a n i z a c o a  o b r o n y  i o c h r o n y  k o l u m n  s a m o c h o d o w y c h

Transport samochodowy posiadajęc stosunkowo dużę odporność na ude­
rzenia środków napadu powietrznego, w tym szczególnie rakiet nieprzy­
jaciela , nie jeet odporny na uderzenia jego sił naziemnych.ZJawieko 
takie dało się zaobserwować w czasie wojny w Wietnamie Południowym, 
ouża aktywność sił Narodowego Frontu Wyzwolenia spowodowała, że Am¡ry- 
kenio transportem samochodowym dowozili tylko około 25% całości zaopa­
trzenia, a 1 to było bardzo trudne do zrealizowania. Kolumny samochodo­
we, dowożęce środki materiałowe, musiały być konwojowane przez pododdzia* 
ły bojowe oraz oołanlane przez artylerię i śmigłowce, które stale pa­
trolowały drogi 1 zwalczały pojawiajęcego eię przeciwnika.

W warunkach współczesnego pola walki, kolumnom transportowym zagra- 

napadu powietrznego /rakiety, lotnlctwoĄ które mo-

2/ Odporność transportu samochodowego wynika przede wszystkim z braku 
konieczności sztywnego przywiązania tego transportu do ściśle wyzna­
czonej sieci drogowej, jak to występuje np. w transporcie kolejowum, 
a ponadto wynika ona zi d-jżej manewrowoścl transportu samochodowego 
/łatwość korzystania z objazdów/, łatwość Jego rozśrodkowywanla, sto­
sunkowo dużej łatwości maakowanla oraz małej zależności od czynników 
zewnętrznych w porównaniu z innymi rodzajami transportu.
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9Q stocowoć érodkl konwencjonalne oraz broń tnaoowogo rażenia. Dek wy­
nika 2 powyższego, kolumny semochodow© podczas wykonywania przewozów 
w warunkach bojowych wymagają organizacji obrony i ochrony.

£*^£j£*^A®2 obronę przed bronię masowego 
rażenia, obronę i ochronę przed ©iłami napadu naziemnego, obronę przed 
środkami napadu powietrznego oraz meekowenie,

Ob^onę_j5£z(Bd_b£oni 1^  mo£owo£0^raż£n£a^w kolumnach samochodowych orga­
nizuj© alę przez realizację przedsięwzięć obrony biernej, polegajęcych 
na: organizacji powiadamiania stanu osobowego kolumny transportowej; 
cięgłym prowadzeniem rozpoznania skażeń promieniotwórczych, chemicz­
nych i biologicznych: rozćrodkowywanlu kolumn eemochodowych; prowadze­
niu przedalęwzięć senitarnohlgionicznych 1 profllektycznychwyposaże­
niu ©tanu osobowego kolumny samochodowej w indywidualne środki ochrony 
przed ©keżeniami realizacji przedsięwzięć zopewnlajęcych clęgłość ru­
chu na drogach /budowa obJazdóv<, obiektów dublujęcych, wykonywania 
przejazdów w terenie skażonym/j likwidacji skutków użycia przez nla- 
przyjociole broni masowego rażenia oraz na stałej kontroli napromienie­
nia stanu osobowego kolumny transportowej,

J_lj<w£dac£ę _sl^u£k^w^użyci^o £rze¿ £i£P£3s;^j£C^o¿8__bjro£i__^roa80WjDg£ £«że- 
ni£ w kolumnie transportowej realizuje się siłami i środkami danej ko­
lumny oraz uprzednio przygotowanych grup. Polege ona na; kontroli dozy­
metrycznej; wyszukiwaniu rannych i chorych oraz udzielaniu im pierwszej 
pomocy; prowadzeniu częściowych zabiegów sanitarnych oraz częściowej 
dezaktywacji, odkażaniu lub dezynfekcji przewożonych środków materia­
łowych, árodkóvií transportowych oraz uzbrojenia i wyposażenia kierowców 
i dysponentów, _

0b£O£a^i_,O£ajrone^_kol(umn ^ai90£hod£W£cłi przed siłami napadu naziemne­
go nieprzyjaciela może być realizowana przez konwojowanie kolumn trans­
portowych, patrolowanie dróg marszu oraz przez wystawienie posterunków 
ochronnych w czasie postoju /odpoczynku/ kolumny,

Ko£woJow«n£s^kol£mri £ir£n£porjtowych^prow8dzl się w wypadku dużej akty­
wności grup dywersyjno-rozpoznawczych i Innych grup naziemnych nieprzy­
jaciela. Prowadzę Ja specjalnie do tego wydzielone aiły z oddziałów 
/pododdziałów/ ogólnowojskowych. Siły wyznaczone do konwojowanie kolum­
ny transportowej powinny działać na transporterze opancerzonym lub wo­
zie bojowym /BWP/ i występować w sile nie mniejszej niż drużyna pie- 
ctłoty.

Pe£rolow£nl.e^d£ó£ ma£szu powinno być prowadzone siłami i środkami 
Jak w czasie konwojowania kolumn transportowych.
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Obr^o£a_j>jrzed__śjrodk£mi^ na£adu_powl^ejt^rzn£go j^oj[umn^t£an9£ 0£towj^ch po­
lega głównie rra realizacji przedsięwzięć obrony biernej, takich jak; 
organizacja obserwacji przestrzeni powietrznej; organizacja powiadamia­
nia stanu osobowego kolumny transportowej ; rozśrodkowanle 1 maskowanie 
kolumn transportowych; prowadzenie inżynieryjnej rozbudowy miejsc po­
stoju transportu samochodowego.

W szczególnych przypadkach do obrony kolumn transportowych przed 
órodkami napadu powietrznego mogę być przydzielone środki przeciwlotnicze.

Ma£kow£nie_k£liumn celu ukrycie ich pracy przed
obserwację sił naziemnych i powietrznych nieprzyjaciela. Osięga się je 
poprzez; Wykorzystanie maskujęcych właściwości terenu; stosowanie pod­
ręcznych i etatowych środków maskujęcych /np. budowa masek poziomych i 
pionowych/, malowanie maskujęce samochodów, maskowanie świateł samocho­
dów i stosowanie świecęcych drogowskazów oraz dężenie do realizacji 
przewozów w porze nocnej 1 w warunkach słabej widoczności. Ważnym ele­
mentem maskowania Jest również zachowanie tajemnicy wojskowej, W dzień 
i w jasne noce księżycowe do ruchu kolumn samochodowych wykorzystuje 
się drogi; zadrzewione lub przylegajęce do lasów i zagajników, biegnę- 
ce w węwozach lub jarach itp, Ruch samochodów na odcinkach dróg obser­
wowanych przez nieprzyjaciela organizuje się pojedynczymi samochodami 
lub małymi grupami samochodów, meskujęc go jednocześnie przez budowę 
masek pionowych i poziomych, W nocy ruch kolumn samochodowych organizu­
je się przy wykorzystaniu świateł maskujęcych, a w warunkach szczegól­
nych przy wykorzystaniu noktowizorów,(

6. V;NI0SKI KOfiCOWE

1 , Transport samochodowy jest w zasadzie jedynym rodzajem transpor­
tu, który może samodzielnie realizować przewozy wojskowe bezpośrednio 
od nadawcy do odbiorcy,

2, Dużo odporność transportu samochodowego na uderzenia nieprzyja­
ciela /rakietowe i jędrowe/ oraz jego eutonomlczność, powoduję, że we 
współczesnych działaniach bojowych odgra on wlodęcę rolę w przewozach 
wojskowych /przewóz ludzi, sprzętu 1 środków materiałowych/, likwida­
cji skutków uderzeń jędrowych, utrzymaniu łęcznoścl, a ponadto w ewa­
kuacji i zaopatrzeniu ludności cywilnej,

3, Podstawowymi problemami, wymagajęcymi doskonalenia w wojskowym 
transporcie samochodowym sę :

- organizacja prac przeładunkowych /mechanizacja tych prac, tworze­
nie jednostek ładunkowych — paletyzacja 1 konteneryzacja/;
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- zwiększenie ładowności samochodów;
- zwiększeni© przebiegu dobowego transportu samochodowego.

7, LITERATURA DO ROZDZIAŁU TRZECIEGO

1/ Wojskowe przewozy transportem samochodowym. Instrukcja. Szef,Kom. 
51/68. Nr bibl, 013469.

2/ Komunikacja wojskowa. Podręcznik. Szef,Kom. 33/64, Nr blbl,011610. 
3/ E, Nowak. Zwiększenie żywotności systemu zabezpieczenia komunika^ 

cyjnego frontu w operacji zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna. ASG WP 
1982 r. Nr bibl. 01369.

4/ Tyły taktyczne. Podręcznik, A S G WP ią^79 r. Nr bibl. 0844,
5/ Z, Cygan. Rola transportu samochodowego w przewozach. Przeględ 

Kwatermiatrzowski Nr 5 z 1970 r. /jawny/.
6/ Z. Cygan. Transport wojskowy w ujęciu systemowym. Przeględ Kwa- 

terroistrzowski Nr 6 z 1978 r. /jawny/.

Załącznik 1 ;
Nr 1 . Organizacja dowozu środków materiałowych transp. samochodowym 
Nr 2. Procesy zachodzące w transp. samochodowym w trakcie realizacji 1 

zabezpieczenia przewozów
Nr 3. Przekazanie środków materiałowych. Dowóz środków mat. transp, 

samochodowym
Nr 4. Organizacja batalionu transportowego
Nr 5, Organizacja brygady transportowej
Nr 6, Organizacja batalionu zaopatrzenia
Nr 7, Schemat rejonu ładunkowego i
Nr 8. Sposoby podstawiania samochodów pod załadunek /wyładunek/
Nr 9. Dopuszczalne prędkości ruchu i odległości między samochodami w 

kolumnach w zależności od stanu technicznego drogi
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Zełęcznlk nr !

ORGANIZACJA DOWOZU ŚRODKÓW MATERIAŁOWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

a/ metoda kolejnych szczebli dowozu

¿ T l  (KzwI (ttr) (bW ¿ 3  (BTr)

DPI

b/ metoda z pomijaniem niektórych szczebli dowozu



PROCESY ZACHODZĄCE W TRA-NSPORCIE SA^X)CHODOVVYM W TRAKCIE REAO-IZACOl 
I ZABEZPIECZENIA PRZEif^DZÓW



Załęcznlk nr 3

p r z e k a z a n i e  ś r o d k ó w  m a t e r i a ł o w y c h

C b
e/ dla puiku c/ dla armii

OOWÓZ ŚRODKÓW MATERlAt.OWYCH TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

Etap
' —  — ----------•t-— ---------- P — -------- - — --- — — — --- — >

Etap Etap przekazania Etap powrotu
przygotowawczy wykonania

dowoztł
—  HłP' środków materiał. opróżnionego 

transpor tu
L— ........ ------------ -.. -
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Załęcznlk nr 4

URGANIZACJA BATALIONU TRANSPORTOWEGO /btr, btr mps/

UWAGAI w  ekład btr mogę wchodzić:

a/ trzy kompania óredniotona:towe 1 Jadna kompania wyaokotona-^ 
żowa lub

b/ dwie kompanie średniotonażowe i dwie kompanie wyeokotona^owe,

Ponadto w btr mps w kompanii wyeokotonaiowej Jest drużyna dowozu olejów 
i smarów.

UWAGAI Kolorem czerwonym zaznaczono pododdziały transportowe 
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Załącznik nr 8

SPOSOBY p o d s t a w i a n i a  s a m o c h o d ó w  p o d z a ł a d u n e k
/WYŁADUNEK/

1
l r ~

1 i ,
j Id u ~ Id Id -

J
--- 1

n M b P
lâ Id Id lo td

c)

\o /  /

d) O

D

'4.

O

LEGENDA!
Sposoby podstawiania samochodów pod załadunek /wyładunek/; 
a/ bokiem; b/ tyłom; c/ tyłem pod kętem; d/ ustawienie samochodów z wy­
korzystaniem mostka załadowczego dla jednoczesnego ładowanie 3 samocho­
dów; e/ ustawienie samochodów przy węskim froncie prac przeładunkowych 
z wykorzystaniem skrzyni ładunkowej i mostka załadowczego; 
la - dłg, lub szerokość samochodu;
Id - 1,0 - 1,5 m - odległość pomiędzy sęsiednimi samochodami;
F - front ładunkowy
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Dopuszczalna prędkość ruchu i cdległości miJędzy seracchodaini 
w kolumnach w zależności od stanu technicznego drogi
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Rozdział IV

ZASADY o r g a n i z a c j i  PRZEWOZU PUŁ5<U 2MECHAi'!IZ0WANEG0 I PUłKU
czoŁów t r a n s p o r t e m  k o l e j o w y m

WSTĘP

Wprowadzani© do uzbrojenia współcze??nych arciil broni rakiotowo-Ję- 
drowoj ;l -innych nowoczesnych środirów rażenia spowodowało, żo w czasie 
działań bojowych możliwe joat dokonywanie zniszczoń nloporównanis więk­
szych* bardziej precyzyjnych i z większej odległości niż w czasie mi­
nionych wojen* Powoduje to niebywało zagrożenie nio tylko dla Zgrupo- 
yjań uderzeniowych, ale również dla jednostek i urzędzeń tyłowych, w 
tym również dla taboru i linii kolejowych. Ton stan rzeczy wywołał 
wiele kon^^roworsji na temat możliwości wykorzystania transportu kola- 
jowogo cio przewozów wojskewych vvo v<epółczesnych działaniach bojowych; 
w wielu publikacjach, jakio pojawiły się w ostatnich latach, wręcz , 
kwoetionujs się jego przydatność, Jako zasadniczy argument wysuwa się 
twierdzenio, że współczesno środki rażenia sq w stenie całkorbicie 
^̂trąnsport ton ojai^aliżo'wać. Twierdzenie to jost słuszne tylko w pew­
nym stopniu i nie na tyle, by całkowici© negować możliwość wykorzysta­
nia transportu kolejowego dla celów wojskowych, za możliwością tę bo­
wiem przamawiaję następując© argumenty ;

«
PO PIERWSZE, niemożliwe jest całkowita sparaliżowanie transportu 

koieyówe’go**n^'ciużych obszarach 2T0W z© względu na dużę gęstość sieci 
kolejowej, dzięki czemu nawet w razie zniszczenie wszystkich mostów 
na szerokich przeszkodach wodnych może być organizowany ruch kolejowy 
na tzw, “izolowanych odcinkach linii kolejowych" znajdujących się po­
między tymi przeszkodami wodnymi.

PO DRUGIE, zdecydowana część przewozów wojskowych transportem kole- 
jewym ro^liz^Aiana jest w okresie poprzedzajęcym wybuch wojny /przewo­
zy mobilizacyjne, przegrupowanie Wojsk do rejonów wyjściowych, prze­
wozy wojsk zwięzans z poprawę położenia itp,/, kiedy to nie ma jeszcze 
zniszczeń na sieci kolejowej,

PO TRZECIE; w razie powstania zniszczeń na sieci kolejowej, wprowa- 
dzany jest tzw, ’•kombinov/any sposób przewozu**, polesaj^cy na zaetępo*«
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li

waniu transportu kolejowego w rejonach zniszczeń na liniach kolejowych 
innymi rodzajami transportu /np, transportem samochodowym, wodnym, po­
wietrznym/, które to stanowię "ogniwo" łęczęce ocalałe odcinki linii 
kolejowych w jeden clęg komunikacyjny.

Wojskowe przewozy transportem kolejowym, w zależnoócl od charakteru 
»1 przeznaczenia, dzielę się na; przewozy operacyjne, przewozy mobiliza- 
cyjne, przewozy zaopatrzeniowe, przewozy ewakuacyjne /sanitarne, ma- 
teriałowe 1 techniczne/, — ■«—

Przewozy wojsk /zwjęzków taktycznych, oddziałów i pododdziałów/ 
,,̂̂ £ran3£or|tem_k^olejowym realizowane sę w ramach przewozów operacyjnych. 
Głównym celem przewozów operacyjnych j e J T ^ p r ^ d z ^ i e  n i e p r z y j a c T e l ™  
w dokonaniu przegrupowania wojsk dla uzyskania korzystnego stosunku 
sił oraz stworzenia warunków do przejęcia albo utrzymania inicjatywy 
na wybranym kierunku strategicznym /operacyjnym/, będź też zdezorien­
towanie nieprzyjaciela co do rzeczywistego zamiaru operacji na tym 
lub innym kierunku. Przewozy te, ze względu na dużo zapotrzebowanie 
współczesnych jednostek na platformy kolejowe /ok, ogólnego zapo- 
^tr^e^wania na wagony/, małe tempo załadowania transportliw^Ti^^stacjai^h 
^ładowczych /3-4 transporty na dobę/ oraz dużę wrażliwość obiektów ko­
lejowych na uderzenia nieprzyjaciela, przewiduje się organizować na od- 

JLegłości nie mnielsze niż 500 km, ” ^

Przewozy operacyjne mogę być wykonywane w okresie pokoju oraz w cza­
sie wojny, W okresie pokoju zwięzane sę one z udziałem jednostek wojs­
kowych w ćwiczeniach, wyjazdami na poligony, zmianę miejsc dyslokacji, 
a także ochronę ważniejszych obiektów wewnętrz krajla, którę może zarzę- 
dzać Komitet Obrony Kraju w warunkach zaostrzonej sytuacji mię­
dzynarodowej 1 groźby wybuchu wojny, W czasie wojny przewozy opera­

cyjno zwięzane sę z przewozem wojsk dla wykoirTania zallTh operacyjnych 
lub strategicznych. Przewiduje się, że w poczętkowym okresie wojny prze­
wozy operacyjne mogę stanowić 75-80% ogólnej ilości przewozów wojskowych,

W wypadku realizacji przewozów operacyjnych trensportemTolojowym 
/o ile pozwoli na to sytuacja bojowa oraz możliwości techniczno-eksploata­
cyjne transportu kolejowego/ można uzyskać wielo różnorodnych korzyści, 
do których należy zaliczyć;

-_dużę prędkość przewozu jwynoszaca około 600 km na dobęj 
-- zapewnjenie ciobryt^h wnrtini^odpoczynku przewożonym żołnierzom /po 

osięgnieciu stacji docelowej przewożeni żołnierze sę w zasadzie wypo-

~ n i o niezbędnego zapasu przebiegu dla pojazdów gę-
^ ^  uwagę minister obrony narodowej podczas omó-

73



contralnym, « czasie

zachodnich rubieży PRL/; ' - - -— .r

„których zużycie podczeo przewozu
jvoJst< trsnoportem kolejow nieporównywalrtio mniejsze niż w wypacl~
ku przegrupowanią yvoJsk na własnych środkach"^franeportÓw^^ ...................

1. o r g a n i z a c j a  p r z e w o z ó w  OPcRaCYONYCH

1,1, Zasady GCjólne

Organizacja przewozów operacyjnych rozpoczyna ei(f! oo’ fliomentu wydania 
p f - ' Q ^  lP .SiUżby Głównogo Kvia ter mig trzos twa WP

»'̂ yclowsno po zakoficzeniu przoz niego anolil"" 
zy zadania i oceny 'sy tuacjl tyloivoj /transportowoj/, Zserzędzenia wstęp­
ne sę adresowane do szefostw służby konunikseji wojskowej OW, szefostw 
p̂rzewozów wojskowych przy DOKP /załadowania/, a w rezio potrzeby — rów— 
n̂ież do ^1i^iate^stvvT7<o/^unik^

v; zorzędzenisch dla organów służby komunikacji wojskowej podoje Gięs

przygotowania rejonów załodormnia

ny służoy komunikacji wojskowej nawiązuję współpracę z dowództwaimi przO’’ 
wożonych jodnostok wojskowych, z którymi wspólnie uaktualniaję zapotrza- 
bowania na  ̂przewóz, G<^towość wojsk do przewozu, opracowuję
zaoania dla organów PKP, dotyczęc© technicznego zobozpieczonia planowa- 
nych przewozóiv operacyjnych^

Zasadniczo działania, zwięzano z organizacja przewozów operacyjnych 
rozpoczynoię się z chwilę otrzymania przez organy służby komunikacji 
wojskowoj wycięgów z csntraliiego planu przewozów, a w przvpadku zwiaz- 
ków i oddziałów wojskovAíych - z chwilę otrzymania od swoich przełożonych 
rozkazów do przewozu transportem kolejowym.

Pułkowi przewożonemu transportem kolejowym wyznacza się: re1on wv1ó-
.*e*ew*wM»e**.aMw*we*wtwm«Ne*e**3tórav.:z:'..v..'3..>-«,̂ ryr., --i   -rf"f"   -    riri Mi lliH— iî mi.! ^ '  **

ciowy - przed załadowaniem oraz rejon zeórodkowanis po wyładowaniu, a 
także główne i zapasowe rojony /stacjo/ załadowania i wyładowania. Odle­
głość rejonu wyjściowego /ześrodkowanis/ od rejonu załadowania /wyłado­
wania/ wojsk powinno wynosić nie mniej niż 10-15 km, Jeżeli rejon roz­
mieszczenia pułku znajduje się niedaleko /20-30 km/ od rejonu załadowa­
nia, to rejom; wyjściowego można nie wyznaczać,

1/ Mowa tu o ćwiczeniu pod kryptonimem ••LATO-82",
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1,2„ Orc)eriizoc.1fi przewozów operocy.jnych w oułku /p;;,

Prz©wÓ7. transportom kolejowym organizuje dowódca pułku wopólnle z 
organami komunikacji wojskowej. Organizując przewóz transportem kole­
jowym dowódco pułku powinien Jednocześnie przewidzieć - n© wypadek

- ki ^lii -i- I 'n-i III*— I ■ j w - . j K i . ivi imi-Trni— hm -i Młfcnin r —  ' .ĵ ip
przerwania przewozu - przedsięwzięcie zapewniające szybkie przejście 

^od przewozu transportem kolejowym do marszu no własnych środkach trans­
portowych,

V/ celu zapewnienia sprawnej organizacji przewozu sztab pułku powi­
nien posiadać zawczasu przygotowane pod v/zględom kalkulacyjnym warlon- 
tyytransportem kolejowym. Warianty ta precyzuje się stosownie do zmian 
ilościowych żołnierzy i”'sprzętu. Przy przoworoch transportem kolejowym 
zachowuje eię całość organizacyjnę pododdziałów pułku oraz ich goto­
wość do samodzielnogo prowadzenia walki po wyładowaniu.

Po Otrzymaniu zadania do przewozu 'transpcTrtein koXe^Jowym, sztab puł- 
^ u  uściśla obliczenia dotyczące przev/ozu i uzgadnia z organami komurri-
kacjl wojskowej kolejność załadowania. Wyoyła d ô Ŵô jVklpw^o'n^^ me nd an tą 
Kolejowego /woj akovrego komendanta 'e taej i/ zapotrzebov-vanie na tabor ko­
lejowy oraz obliczenia dotycząc© przewozu, ustala numery transportów 
operacyjnych oraz otrzymuj© dane o miejscach załadowania, drogach do- 
Ja2dov\)ych do nich i torminaclT /rozpoczęć ia'^^za k o óc ze ni a/ załadowania,

W zamiarze dotyczącym przewozu transportem kolejowym, dowódco pułku 
określa: potrzebny liczbę transportów operacyjnych /pociggów/, kolej- 
¿łość i terminy'zaiadowanio i. odjazdu pododdziałów, podział stacji zała- 
dowczych między pododdziały, rejony wyjściowo pododdziaióv/, rejony wy- 
^czekiwania przed załadowaniem oraz rejony zbiórki i ześrodkowonia po 

ładowaniu, ch^ a k t er ich rozbudowy inżynieryjnej i drogi marszu do 
^iejsc załadowania, sposób działania pododdziałów w razio przerwania 
przewozu, organizację obrony przeciwlotniczej i tibezpioczenie,

Oeżeli no organizację przewozu brakuje czaou, to dowódca pułku po 
określeniu zamiaru wydaje wstępna zarządzenia bojowe, w których określa: 
krótkie wiadomości o nieprzyjacielu, zadenio pułku ^kierunek przewozu, 
rejon wyj śc i owy i czas zo śr od k owan ia~^o^oddTi a ł?rvv * j'orT^iy^Tk
rejon /stacje/ załadowonla i wyładowania, terminy załadowania; zadania 
dla pododdziałów - z określeniem, którym transportom operac^jfłym nalo- 

jyykonać przewóz, rejon wyjściowy i rojon wyczekiwanie, otacJo zała­
dowania oraz przybliżoną liczbę wydzielonych pociągów; skład grup ope- 
racyjnych na stacjach załadowczych oraz czas go'cowości do załadowania. 

.Decyzje do prz^owozu dowódca pułku opracowuje no mapie z załęcznikiom^ 
którym zawarte sę niezbędno obliczeniu.
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POWYższa decyzja dowódcy naniesiona na mapie Jest "Planem przewozu ' 
pułku transportem kolejowym", w planie tym wyszczególnia się: rejon 
wyjściowy > £®Jon załadowania, a w nim: zasadnicze l zapasowe rejony wy- 
czekIwanie^; stacje załadowcze 1 drogi dojazdwe do~nichT llnlV kolejoT 
we, po których realizowany będzie pr^ewóT^^ zez n ę ^ e n T ^  na^lcTTtym« 
jDzas^ych rejonów przeładowania" / t i ^ ; rejon wyładowania, a vTnlm :"'ataj- 
_cJo wyładowcze, j^ejony^¿^iórkl 1 drogi djojazdoweT rejc^ześrodkowaniaT”  
ugrupowanie pułku do przewozu transportem kolejowym, a ^nadto: nle«^' 
zbędne kalkulacje -> takie Jak terminy wymarszu pododdział^ do rejonu

«w».... -.-«mi«- . W.JI i/« ■»-■.. « « . .  *
wyjściowego, terminy załadowania pododdziałów, czas oslęgnlęcla goto-^ 
^oścl bojowej puliTu w T e  jonle""ześrodkowania, Tlan ^zewozJT^pułłTu^^trans« 
portem kolejowym podpisuje dowódca pułku 1 szef sztabu ,"^*za tw le r ci za"

“go d o w ó d ^ ^ l z j l “ “'"“'""'̂ “̂
Podczas przygotowania do przewozu transportem kolejowym dowódca puł­

ku wspólnie ze sztabem, szefami służb oraz dowódcami pododdziałów prze­
prowadza r^onesans w celu zbadania rejonu 1 warunków załadowanie, 
ściślejszego określenia rejonu wyjściowego 1 rejonu wyczekiwania, dróg 
marszu do nich l miejsc załadowania oraz ruchu przez przejazdy kolejo­
we, ustalenia sposobów organizacji obrony przeciwlotniczej, obrony przed 
BMR, maskowania, rozbudowy Inżynieryjnej rejonu /stacji/ załadowania i 
przygotowania dróg marszu, zabezpieczenia chemicznego, służby porządko­
wo-ochronnej, ustalenia sposobu dowodzenia pododdziałami 1 utrzymania z 
nimi łączności w czasie Ich załadowania.

W sprawie przewozu pułku transportem kolejowym Jego dowódca wydaje 
rozkaz bojowy, w rozkazie tym podaje się:
\i W punkcie pierwszym - wiadomości o nieprzyjacielu

W punkcie drugim - zadanie pułku
*W~-fiUłikcle trzecim - sposób zabezpieczania przewozu pułku „przez przea« 

•^ożonegt)
w punkcie a gwar̂<rŶn - zamiar dowódcy pułku dotyczący przewozu
w punkcie - po słowie "rozkazuję": zadania podoiUdzlełów, liczbę

i numery transportów operacyjnych, stacje zasadnicze 1 zapasowe - zała­
dowcze i wyładowcze, rejon wyjściowy, rejony wyczekiwania, rejony zbiór­
ki po wyładowaniu, drogi marszu, kolejność i czas wyjścia do tych rejo­
nów, terminy rozpoczęcia 1 zakończenia załadowania, podział środków 
przeciwlotniczych na transporty operacyjne - ich miejsce w składzie po­
ciągu 1 zadania osłony wojsk w czasie załadowania, przewozu i wyłado­
wania.

W punkcie «esiÓs^Am' - Ilość i urzutowanie zapasów amunicji, paliw 1

.4

Innych środków materiałowych

7 5 ( 1  |ou//'j-Cl/ ,.V' - i J^U-nO Lł-eT'

(, .
V t '
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pKf

m - czas gotowości ouiku do przewozu \ w .{ i, i
, O-*'̂ 'd^ CLpw-ił.;.» U'JaXlt- ImlalriAryn 4 nTłWriV̂  mr-rnWA^it atanniwłoL-

W punkclo siódmym - czas gotowości
W punkcie ósmym _ _ _

jiS& T S ^ / t r a n s p o r t ó w  oporecyjnycłr,
Ponadto dowódca pułku w rofckazi© do przewozu transportom koleJowym*po- 
daj© osoby funkcyjne w przydzielonych transportach operacyjnych, Roz~ 
j<az do przewozu pułku transportom kolejowym podpisuje dowódca 1 szef 
sztabu pułku.

Po po8tav<ienlu zadań dla pododdziałów w zakresie przewozu transpor­
tem kolejowym, d^wó^ca__pułku .wytląje^wy tyczne do holowego. technlcznej^o_ 
1 tyłowego zabezpieczenia pododdziałów podczas załadowania, przewozu 
i w^yła^wanla, a także na wypadek przerwania przewozu-_

Pododdziałami pułku iW czasie załadowania no transport kolejowy do- 
wodzl się z SD rozwiniętego w rejonie wyjściowym do załadowania.
Po odjeździe dowódcy i sztabu pułku, pozostełymi pododdziałami pułku 
_w czasie załadowanie dowodzi Jeden z zastępców dowódcy pułku z grupę 
oficerów,którzy odjeżdżeję ostatnim transportem operacyjnym.

1.3. Osoby funkcyjne w transporcie operacyjnym

W rozkazie dotyczęcym przewozu pułku transportem kolejowym dowódca 
pułku wyznacza następujgce osoby funkcyjne; komendanta transportu, ‘za­
stępcę J<ogiendenta transportu, zastępcę komendanta do spraw politycznych, 
pomocnika l̂omendenta transportu do spraw zabezpieczeni^ b o J ^ e g V 7 ^ o -  ^  
mocnlka komendanta transportu do spraw zaopatrzenia oraz lekarza /pod- 
oficera sanitarnego/ transportu,

 ̂Do osób funkcyjnych transportu zaliczani śę ponadto: dowódcy podod- 
^^zlałów przewożonych w transporcie operacyjnym, dowódcy zs^społów jf dru­
żyn specjj^ny c Iloraz starsi wagonów, w których przewożeni oę żołnierze, 
JDowódców zespołów i drużyn specjalnych wyznacza komendant transportu, 
natomiast starszych wagonów - dowódcy przewożonych pododdziałów.

^Do zespołów i drużyn specjalnych należę: zespoły ładunkowe, drużyna 
łęczności, drużyna rozpoznanie 1 likwidacji skażeń oraz drużyna awary;J-~ 
na.

Qo pełnienia służby wewnętrznej 1 wartowniczej w transporcie opera-., 
cyjnym na keżdę dobę wyznacza:

A, Komendant transportu: oficera dyżurnego transportu, pomocnika 
oficera dyżurnego transportu, wartę, pododdział alarmowy.

B, Jiowódcy pododdziałów; podoficera dyżurnego pododdziału,
C, Starszy wagonu; dyżurnego wagonu, w którym przewożeni eę żołnle- 

rze i palacze /w okresie zimowym/.
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1,4, Dokumenty przewozowe

W czasie przewozu pułku transportem kolejowym obowlęzuję następuję« 
ce dokumenty przewozowe ;

V  1, "Zapotrzebowanie na przewóz Jednostek wojskowych koleję" - jak 
załęcznlk nr 4,
V 2, "Plan załadowania" - Jak załącznik nr 5,
1̂ 3, "Plan załadov!fania transportu operacyjnego Ńr - Jak załącz«
nik nr 6,

^ 4, "Plan wyładowanie" - Jak załącznik nr 7,

pcz/ no tranapor«

©
©

1,5, Podział pułku na transporty operacyjne

W celu dokonania prawidłowego podziału pułku /pz, 
ty operacyjne należy ;

^  1/ posiadać zestawienie faktycznej ilości żołnierzy oraz sprzętu
technicznego pułku^ przewidzianych do przewozu transportem kolejowym;

V  2/ znać normy ładunkowe żołnierzy i sprzętu technicznego, no tabor 
kolejowy; - wg "Normy ładunkowe sprzętu wojskowego na tabor kolejowy". 
Szef,Kom, 93/71;
U  3/ znać typowe składy pociągów do przewozu transportów operacyjnych 
wg, załącznika nr 2;
yj 4/ uwzględnić normy odnoszące się do“ składów pociągów przewidzianych 
do przewozu transportów operacyjnych w zakresie;
» - masy brutto pociągu, która nie powinna być większa niż 1200 ton;
♦ « długości maksymalnej, która nie powinna przekraczać 120 osi obli­

czeniowych /oś obliczeniowa równa się 5 metrom bieżącym/.
Przybliżoną ilość składów pociągów do przewiezienie pułku /pz, pcz/ 

możne obliczyć posługując się następującym wzorem;
S..

/szt,/ • /!/o

gdzie; « ilość składów pociągów - w sztukach;
- ogólne liczba wagonów niezbędna do załadowania żołnierzy i 

sprzętu technicznego pułku « w osiach obliczeniowych;
120- maksymalna ilość osi obliczeniowych w Jednym składzie po­

ciągu, przewożącym transport operacyjny.
W wypadku przewozu tylko ciężkiego sprzętu technicznego /sprzęt na 

podwoziu gąsienicowym/ można posługiwać się następującym wzoreoi:

\/ /szt,/ /2/

gdzie ; T
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*• ' 78 - makaymolna Ilość osi obliczeniowych w Jednym składzie pocią­
gu przewożęcym ciężki sprzęt techniczny /odpowiada ona skła- 
dowi poclęgu typu " B ”/,

Zestawienie faktycznej ilości żołnierzy i sprzętu technicznego można 
dokonywać uwzględniajęc Jednocześnie normy załadowcze na tabor kolejowy 
wg następujęcego wzorut

Tabela nr 1

iBaactManaBnBnamaiB«EcaiBaaa(

Wyszczegól- i Om 
nienle

EBaes^aBaaBasBBBBBai^aaaBi
Czołg Tt 72 ' *, ezt, 
BWP 
SKOT
Ster 660

BBBBBBBBBaBBaiaBaaaBBw
Norma ładunkowa

■BBBaaanBMaBBBBi
Liczba wi

Liczba
ła­
dunku

liczba wag. 
dla prze­
wiezienie 
1 Jm

GSP
Żołnierze

typ
wagonu 
liczba 
osi
oblicz,
I B B n B B B B | l B B B a a B B B B a a B

Sp/3
Sp/3
Ks/3
Ks/3
Sap/4
Oeobo-
Wy/4

w
sztu­
kach

(agonów

w
osiach
oblicze-
niowych

1/40 żoł­
nierzy

itd.
aaBBaaBBBBB^
Ogółem} I

B B B B B B B B a i KfiBaBBBBBBBBBapBBaaaByatBaaBBi

fBBBaaBBBBBBaaa ■ BaBBBBSBaai I B  B B B  B ■< a » a BM sicBaaaa aaBaaBBaaBB

Uwaga! 1. Przy przewozie żołnierzy w wagonach osobowych do kalkulacji 
przyjmuje się ilość mlejec eiedzęcych w wagonie.

2» Przy przewozie żołnierzy w wagonach krytych towarowych w 
składzie transportów operacyjnych przyjmuje się 36-40 ludzi 
na Jeden wagon, a przy przewozie trwajęcym nie dłużej 
12 godzin w porze dziennej - 50 ludzi.

Oeżeli po dokonaniu podziału pułku /żołnierzy i sprzętu/ na typowe 
transporty operacyjne /typowe poclęgi/ pozostanie tzw. “reszta" tj. 
częśc żołnierzy i sprzętu, któro nie zabezpieczy pełnego załadowania 
typowego składu pocięgu, wówczas planuje się JeJ przewóz tzw. "niety­
powym transportem operacyjnym" /składom poclęgu/. Nietypowy skład po­
cięgu do przewiezienia transportu operacyjnego sprawdza się wg warun­
ków podanych w załęczniku nr 2.
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1 * 6 , Zasady ^ e s t&y>la oi.a wagonów w t r an a p o r c le  operocy^^nym

Wagony w t r a n s p o r c ie  o p e racyjn ym  /e s t a w ia  s i ę  w editjg n a s tę p u ją c y c h  
zooad :

» wagony osobowo i  k r y t e  towarowe d la  ż o łn ie r z y ,  wagon I z o l a t o r  o ra z  
wagon z czyn n ą k u c h n ią  połowę u m łeazcze  s i ę  w śro d ku  s k ła d u  p o c ią g u , a 
wagony z ładunkJem  i  p la tfo rm y  ze sp rzęte m  po obu s tro n a c h  wagonów d la  
ż o łn ie r z y  ;

y j  -  wagony osobowe w p o rze  zim ow ej /o d  15 , X - 1 5 . I V /  u m ie sz cza  s i ę  bez~ 
p o ś re d n io  z© wagonem służbowym  -  z uw agi na m o żliw o ść z o b o z p lo c z e n la  
Ic b  o g rze v ja n ia  z lokom otyw y;

wagor)y z ż o łn ie r z a m i o d d z ie la  e tę  od lokomotyvi<y n ie  m n iej n iż  je d ­
nym wagonem 1 od koTico p o c ią g u  n ie  m n iej n i ż  trzem a wagonami n la  z a j ę ­
tym i p rz e z  ż o ł n i e r z y ;

\/ “ wagony z amufłicję, matur iałamt wybuclnwymi i środkami zapalający m i ,

a także materiałami łatv<opalnymi, rłalożęce do danego transportu opera­

cyjnego, umieszcza się w tylnej części pociągu pomiędzy plal: formomi ; 

y  « wagony z amunicję powinny być ocldzielone od lokomotywy lub wagonów 
z sttuiodzie^lnym ogrzewaniem i wagonów z ludźmi, najmniej dwunastoma osia­

mi innych wagonów o r a z  od końca pociągu eześcioma osiamij

*> wogorły z  m o le r la ło m l pędnymi przew ożone w t io n s p o r c id  o p eracyjnym  
muszę być u d d zle lo rse  od wagonów z ż o łn ie rz a m i, o ra z  od wagonów z amuni­
c j ę  i  od końca p o cią g u  n ie  m n iej n i ż  sze ścio m a  o s ia m i wagonów z ła d u n ­

kiem  o b o ję tn y  01} ,
y /  -  wagony z  m a te r la łe m i chem icznym i u m ie sz cza  s i ę  w końcow ej c z ę ś c i  

p o c ią g u  za wagonomi z ż o łn ie r z a m i;
^  -  wagony z e tatow ym i środk«omi p r z e c iw lo t n ic z y m i u m ie a z cz s s i ę  Jeden

w p r z e d n ie j ,  d r u g i  w t y ln e j  c z ę ś c i  p o c ią g u ;
^  -  w c e lu  &tw orzon.la warunków do w y g o d n ie js z e g o  p ro w a d ze n ia  o g n ie  do

ce ló w  p o w ie tr z n y c h , p la tfo rm y  ze śro d kam i p r z e c iw lo t n ic z y m i o d d z ie la  

s i ę  od lokooiotywy 1 wagonów k r y t y c h  n ie  m n iej n iż  jo d n ę  p la tfo rm ę  z  

n is k im  łfjd u n k ie m ,

2, ZALA£tÜVi/Ar4T.E, PR/bWÓZ I WYŁ/^DOVVANle TRANSPORTÓW OPERACY3MYCH 

Orgeniżucja zaladpjiźjinia pułku na transport kolejowy 

/  ;;!odov^«nie wojsk na transport kolejowy odbywa się w rejonie zała-
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1 / ' d o w sn ls  P ułk do z a ła d o w a n ia  na t r a n s p o r t  k o le jo w y  o trz y m u je  z r e g u ły
jednę s t a c j ę  załadowczę'^^~oiraz wyznacza s i ę  d i a  n iego  jeden re jo n  wycze-  
k iw a n ia / z n a jd u jg c y  s i ę  w g r a n i c ach re jo nu  z a ła d o w a n ia /.  O d le g ło ś ć  r e -  
jonu wycze k iw a n ie  od s t a c j i  za ład o w czej powinna bŷ ć n ie  m n iejsza  p i ż  

^ - 5 . km, Oe ż e l i  ze względu na w arunki terenowe re jo ^^w yj ściowy /d o  z a ł a -  
dow an ia/ zna j d u j e  s i e  w o d l e g ł o ś c i  do 10 km od s t a c j i  załad o w czych , to 
wówcz as z re g u ły  r e ^ n ó w  wyczek iw a n ie  n i e  wyznacza s i ę ,  —««■

r e j o n i e  w yczekiw ania po d o d d ziały  pułku ro zm ieszcza  s i ę  z uwzględ­
nieniem ic h  p o d z ia łu  na p o szczeg ó lne tr a n s p o rt y  o p e ra c y jn e  o ra z  k o l e j ­
n o ś c i  i c h  podchodzenia do punktów ładow ania.

Przygotowan^i e ^ r z ę t u  do z a ła d o w a n ia  na t r a n s p o r t  k o le jo w y  odbywa 
8 ^  j u ż  w r e j o n i e wy c z e k iw a n ia .  P o le g a ono n a ; oznakow aniu kre d ę  nume- 
j r ^  wagonów, na k t ó re  mą być dany s p r ^ t  ładow any o ra z  u s t a la  s i ę  k o l e j -  
n o ść z a ła d o w a n ie , ^

Vi/ r e jo n ie  w y c z e k iw a n ie  p o d o d d z ia ły  mogę ró w n ie ż  spożyw ać p o s i ł k i ,  
j^a punkt ła d u n k owy p o d o d d z ia ły  p u łk u  wychodzę b e z p o ś re d n io  p rze d  za — 

_j^adowaniem, Vt/ tym c z a s ie  na d ro g a ch  d ojazd ow ych do punktów ładunkow ych 

w ystaw ia  s i ę  -  s i ła m i  danego t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  -  r e g u la c ję  ru c h u ,
Do z a ła d o w a n ie  s p r z ę t u  te c h n ic z n e g o  na p u n k tach  ładunkow ych w ykorzyT" 

s t u j e  s i ę rampy s t a ł e  /b o c z n e , czo ło w e  i  c z o ło w o -b o c z n e / lu b  rampy im­
prow izow ane.

S k ła d  p o cię g u  p rz e z n a cz o n y  do z a ła d o w a n ia  t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  po­
w in ie n  być p o d staw io n y na punkt ładunkow y n ie  p ó ź n ie j n i ż  30 m inut p rz e d 
ro z p oczęciem  ład ow ani a .  Wagony w s k ła d z ie ^ p o c ię g u  powinny b yć ozneczone 
kre d ę  k o le jn y m i num eram i, z a c z y n a ję c  od c z o ła  p o c ią g u , zg o d n ie  z " p la -  
nem z a ła d o w a n ia t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o " .

Bezpośrednio przed załadowaniem na t r a n s p o rt  kolejow y s p r z ę t  t e c h n ic z -

1 /  R e jo n  z a ła d o w a n ia  to o b s z a r  t e r e n u , no którym  z n a jd u je  s i ę  k i l k a  lu b  
k i lk a n a ś c ie  s t a c j i  k o la jo w y c h  / s t a c j i  z a ła d o w c z y c h / o ra z  r e jo n y  wy­
c z e k iw a n ia  d la  w o jsk  w y c z e k u ję c y c h  na za ła d u n e k  na t r a n s p o r t  k o le j o ­
wy, p o łę czo n e  między sobę n ie zb ę d n ę  i l o ś c i ę  d ró g  d o ja zd o w y ch . R e jo n  
z a ła d o w a n ia  p o w in ie n  za p e w n ia ć wyoiagane tempo z a ła d u n k u , s tw a rz a ć  
dobre w a ru n k i do ro z ś ro d k o w a n ia  i  m askowania w o jsk  ła d u ję c y c h  s i ę  
na t r a n s p o r t  k o le jo w y .
Oprócz z a sa d n icz y c h  rejonów załado w ania  wyznacza s i ę  re jo n y  zapaso­
we,

2 /  O r i e n t a c y j n i e  p rzyjm u je  s i ę ,  że jedna s t a c j a  załadowcza powinna za­
b ez p iecz yć  załadunek :
-  p rz y  cało p ocięg ow ym  p la c u  ładunkowym z rampami im prow izow anym i 4 -6  

poclęgów  na d ob ę;
-  p rzy c e ło p o c ię g o w e j ram pie s t a ł e j  6 -8  poclęgów  na dobę;
UVMGAI S t a c je  za ła d o w cze  z rampami p ó łp o cięg o w ym i i  ć w ie rć p o c lę g o w y - 

nii z d o ln o ś ć  za ład o w czę  maję o d p o w ied n io  m n ie js z ę ,
Vi/yznoczojęc s t a c j ę  za ła d o w czę  d la  p u łk u  / p c z ,  p z /  powinna ona za b e z­
p ie c z y ć  z a ła d o w a n ie  minimum 3 -4  poclęgów  na dobę^
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ny / p o j a z d y /  dopro^jodza s io  w p o ło ż e n io  cnarezowe np , : w ie żo  czołgow e 

o b ra c a  s i ę  do t y ł u ,  a ic h  g ę s ie n io e  n a p in a  tak ja k  do m arczu po d ro -
lik ‘ • -uf » H|W iii i ¡mm ^

. gach u tw a rd z o n y c h , r^iaszty a nten s k ła d a  s i ę  i t p .
Z b io r n ik i  p a liw rw o  we v'vszyotkich p o ja zd a c h  powinny być zatankow ano 

^ d o  p e łn a ,
zolodowDriioni każdego p o ja z d u  k i e r u j e  jo g o  dowódca lu b  dowódco z e s p o łu  

ładunkow ego p rz e z  podsrjorsio kierov-jcy p o ja zd u  odpov.łiednich s y g n a łó w ,Z o łS "  
dunek pojazd ó w  na •w agony-kolejow o może odbywać ©ię na tz w ," s z o r o k in i fr o n ­
d o ” lu b  j e j i o l i  n ie  p o z w a ln ję  na to w a ru n k i t e c h n ic z n e  no s t o c j i - o d  c z o ło .  

S p rz ę t  w ojskow y załado w any na ta b o r kolejov^y ni© p o w in ie n  p r z o k r a -
W » - . .  4

c z a ć  je g o  ła d o w n o ś c i o ra z  s k r a j n i  ła d u n k o w e j O ed n o cze śn ie  n a le ż y  
d ę ż y ć  do tego aby ład ow n ość wagonóv/ b y ła  w p e łn i  w y k o rz y s ta n e .

2 , 2 ,  Przew óz s o r z ę t u  i  ładunków  z p rz e k ro c z o n ą  s k r a j n i ę  ładunkową

Przew óz ładunków  z p rz e k ro c z o n ę  s k r a j n i ę  ładunkow ę odbywa s i ę  na 
p o d sta w ie  "P rz e p is ó w  o p rz e w o z ie  p r z e s y łe k  n a d zw ycza jn ych  R - 5 7 "  wyda­

nych p rz e z  M in is t e rs t r s o  K o m u n ik a c ji,
Ładunl<iem z o rz o k ro c z o n ę  s k r a j n i ą  nazywamy 'ła d u n e k , k t ó ry  po z a ł a ­

dow aniu na wagon sw o ją  w y s o k o ś c ią  lu b  s z e r o k o ś c ią  ni© m ie ś c i s i ę  w 
g r a n ic a c h  s k r a j n i  ład u n k o w e j o b e t iią z u ją c e j na PKP o ra z  ła d u n e k , k tó ry  

w c z a s ia  z n a jd o w a n ia  s i ę  wagonu w łu k u ,  z  powodu swego k s z t a łt u  w y s ta ­
j e  w bok w i e c e j ^ i ż  25 p.o poza t o s k r a j n i ę ,

¿ g ło s z e n ie  na p rzew óz p r z e s y łe k  o p rz e k r o c z o n e j s k r a j n i  ład un ko w e j 
p rz y jiftu jo  z a rz ą d  ru ch u  w DOKP, Do z g ło s z e n ia  na p rzew ó z, w którym  n ie  
p o d a je  s i ę  nazwy ładueiku l e c z  uwagę "SPRZĘT WOOSKOWY", z  podaniem w ag i 

p r z e s y ł k i ,  s t a c j i  n a d a n ia  i  p rz e z n a c z e n ia  d o łą c z ę  s i ę  r y s u n k i ład u n k u  
/w  3 o g z . /  w s k a l i  1 :2 0 0  w p r z e k r o ju  pop rzeczn ym , podłużnym  i  poziomym 

w raz z  p ro je k te m  je g o  u m o cn ie n ia  na w a g o n ie ,
Zeładow ana na wagon p r z e s y łk a  p o d ło g a kom isyjnem u sp ra w d z e n iu  co do 

z g o d n o ś c i wymiarów podanych na ry s u n k u . P r z e s y łk ę  z p rz e k ro c z o n ą  s k r a j ­

n ią  ładunkow ą p o w in ie n  konwojować na c a ł e j  d ro d z e  przew ozu ko nw o jent 

nadaw cy.
W s z y s tk ie  w ym iary p r z e s y łe k  o p rz e k r o c z o n e j s k r a j n i  po z a ła d o w a n iu  

na wagon są l i c z o n e :  w yso k o ść -  od poziomu g łó w k i s z y n y , s z e ro k o ś ć  -  

od o s i  t o r u ,  a p o d a je  s i ę  j e  w m ilim a r t r a c h .

1 /  S k r a jn ię  ładunkow ą ta b o ru  k o le jo w e g o  na PKP p rz e d s ta w io n o  w z a łą c z ­
n ik u  n r  3 .
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2» 3 .  O r^ani2ac.1a przew ozu w o jsk  tra n sp o rte m  k o le j  owy t

Do przewozów o p e ra c y jn y c h  w y b ie ra  e lę  l i n i e  k o le jo w e  o o d p o w ie d n ie j 
p r z e lo t n o ś c i ,  n a jm n ie j " z a j ę t e "  p rz e z  in n e  p rzew o zy , W z a le ż n o ś c i  od 
s y t u a c j i  b o jo w e j i  warunków k o m u n ik a c y jn y ch  przew óz d y w iz j i  odbywa s i ę  
po 1 -2  l i n i a c h  k o le jo w y c h , n a to m ia s t  p u łk  p rz e w o z i s i ę  z r e g u ły  po 
je d n e j l i n i i  k o le jo w e j,

l" in le  k o le jo w e  w yznaczone do przewozów o p e ra c y jn y c h  powinny p o s ia ­
dać : m o ż liw ie  Jak n a jm n ie js z ę  i l o ś ć  o p ła c a ln y c h  ob iektó w  d la  u d e rz e ń  
Jędrow ych /d u ż e  i  ś r e d n ie  m osty, t u n e le ,  w ę zły  k o le jo w e , duża o b ie k ty  
przem ysłow e i t p . / ,  w y p o sa ż e n ie  o ra z  o d p o w ied n ie  s i ł y  i  ś r o d k i za b e z­
p ie c z a ją c e  c lę g ło ś ć  przewozów /o b ja z d y  węzłów k o le jo w y c h  i  mostów, 
łę c z n ic e  k o le jo w e , r o z w in ię t e  T R P /, Ponadto w skazane J e s t  aby w p o b l i­
żu tych  l i n i i  k o la jo w y c h  z n a jd o w a ły  s i ę  d r o g i samochodowe, co zap e w n i­

ło b y d a ls z e  p rz e g ru p o w a n ie  w o jsk  w wypadku p rz e rw a n ia  przew ozu t r a n s ­
portem ko lejo w ym ,

2.'^# O r g a n iz a c ja  w yła d o w a n ia  t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o

^T ra n s p o rty  w y ła d ow u je s i ę  w r e jo n a c h  wyła d o w a n ie ^ ^ . Pułk
do w yład o w ania ew oich tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  o trz y m u je  z  r e g u ły  J e d -  
nę s t a c j ę  w yład o w czę. T ra n s p o rty  o p e ra c y jn e  po w yład o w aniu  z ta b o ru  ko­
le jo w e g o  u d a ję  s i ę  n a ty c h m ie e t do ew oich rejo n ó w  z b ió r e k .  O d le g ło ś ć  
rejonów  z b ió re k  od e t a o j l  w yład o w czych n ie  pow inna być m n ie js z a  n iż  
3-5 _________  ' _____________ __________

Wyładowaniem tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  na s t a c ja c h  w yład o w czych w 

r e jo n ie  w yład o w ania k i e r u j e  g ru p a  o p e ra c y jn a  d y w iz j i  / p u ł k u /  p rz y  u d z ia ­
le  p r z e d s t a w ic ie l i  organów s łu ż b y  k o m u n ik a c ji w o js k o w e j. G rupa ta do 

re jo n u  w yład o w ania u d a je  s ię  razem z p ierw szym  tra n sp o rto m  o p e racyjn ym  
lu b  nawet w c z e ś n ie j tra n sp o rte m  samochodowym. Wyładowaniem tra n s p o rtó w  
o p e ra c y jn y c h  g rupa o p e ra c y jn a  k i e r u j e  na p o d sta w ie  p la n u  w y ła d o w a n ia , 
k tó ry  J e s t  opracowywany w s tę p n ie  w o k r e s ie  p la n o w a n ia  przew ozów , a na­
s t ę p n ie  a k tu a liz o w a n y  w r e jo n ie  w y ła d o w a n ia .

 ̂ W zw iązku z m o ż liw o ś c ią  pow staw ania masowych z n is z c z e ń  na l i n i a c h

s i ę  l i c z y ć  z tym, że przew óz w o jsk tra n sp o rte m  k o le -

1 /  H ejon w yład o w an ia to o b s z a r te r e n u , na którym  z n a jd u je  s i ę  k i l k a  lu b  
k i lk a n a ś c ie  s t a c j i  k o le jo w y c h  / s t a c j i  w y ła d o w c z y c h / o ra z  r e jo n y  z b ló -  

- r k l  d la  o d d z ia łó w  /p o d o d d z ia łó w /,  k tó ro  w yład o w ały s i ę  z t r a n s p o r t u  
k o le jo w e g o . S t a c je  w yładow cze i  re jo n y  z b ió re k  p o łą c z o n e  są ze aobą 
e le c l ą  d ró g  d o jazd o w ych . Pod względem tempa w y ła d u n k u , warunków r o z -  
śro d kow ania i  m askowania w o js k , r e jo n  w yład o w an ia p o w in ie n  odpow iadać 
takim  samym warunkom co 1 r e jo n  z a ła d o w a n ia . O prócz z a s a d n ic z y c h  r e ­
jonów w yład o w an ie  w yznecza e ię  re jo n y  zapasow e.
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jowym może być w (<ażdej c h w i l i  p rz e rw e n y , a co za tym i d z i e ,  może z a jś ć  

p o trz e b a  d o raźn e g o  w yład o w an ia  w o jsk  2 t r a n s p o rt u  k o le jo w e g o  nawet po~ 
za s t a c j ę  k o io jo w ę ,, s tę d  te ż  w o jsk a  powinny być p rz e s z k o lo n e  1 p rzy g o ­
towane do w yład u nku z. t r a f is p o r t u  ró w n ie ż  na s z la k u  ko lejo w ym , N ajodpo- 
w io o n ie js z y m  m iejscem  d la  ta k ie g o  w yładunku aę zw yk le  p rz e ja z d y  k o le ­
jow e /s k r z y ż o w a n ia  3 i n i i  k o le j  owych z drogam i semochodowymi rta jednym 
p o z io m ie / o ra z  tzw , " m ie js c o  ze ro w e ” ,na s z la k u  t j ,  o d c in k i  k o le jo w e  
z n a jd o ję c o  s i ę  n« róv^nyoi p o zio m ie  z p rz y le g ły m  terenem . S y t u a c ja  taka 

s tw a rz a  k o n ie c z n o ś ć  v<ypoeażenia skład ó w  pocięgów  do przew ozu w o jsk w 
m n t o r la ły  do budowy ramp im p row izow anych. N ajle p szym  ro zw ię zan iam  b y ło ­
by w y p o sa ż e n ie  okładów  pocięgów  w stalo-w e rampy s k ła d a n e . Do w yładunku 
w o jsk na s z la k u  z powodzeniem mogę być ró w n ie ż  w ykorzyatyw ane etatow o 
mosty tov<arzyszęce typu S m  1 ULG.

3 .  o r g a n iz a c d a  obrony  i  o chro ny  tra n spo rtó w  o p era c y o n y c h

Obronę i  o ch ro n ę  p o d o d d zia łó w  p u łk u , przew ożonych tra n sp o rte m  k o le ­
jowym, o r g a n iz u je  doi^ódce p u łk u  p rz y  u d z ia le  organów s łu ż b y  kom unika­
c j i  w o jsk o w e j o ra z  Fd<P. P r z e d s ię w z ię c ia  re a liz o w a n e  w ramach obrony i  
o ch ro ny tra n s p o rtó w  o p e r o c y jn y c h , w p orów n aniu  z tego typu p r z e d s ię ­
w z ię c io m ! ro a lIzo w o rjy m i w tzw , " k la s y c z n y c h ” w a ru n k a ch , maję sw oję  s p e - 

^ c y f l k ę  w o d n ie s ie n iu  d o ; r o z p o z n a n ia , obrony p rzó d  B fK , obrony p rz e c iw -  

l o c n lc z . e j , obrony i  o ch ro ny p rzed  napadem s i ł  naziem nych n l e p r z y j a c i e i o  
orgiz m askow ania.

■ g prowadzone J e s t  w r e jo n a c h  z a ła d o w a n ia  1 w y ła d o w a n ia ,
a ta k że  w c z a s ie  ja z d y  p o c ię g u . Bez p rzo rw y p ro w a d zi s i ę  o b s e rw a c ję  

p r z e s t r z e n i  p o w ie tr z n e j 1 o b s e rw a c jo  te re n u  na s t a c ja c h  za ła d o w czy ch  

i  w yła d o w czych , e ta k że  w c z a s io  ja z d y  na s z la k u ,  g d z ie  dodatkowo p ro ­
wadzona j e s t  o b s e rw a c ja  s ta n u  te c h n ic z n e g o  l i n i i  k o le jo w e j o ra z  ©ygna- 
l l z s c j l  k o le jo w e j i  syg nałów  podawanych p r z s z  z a ło g ę  lokom otyw y. P rze d ­

s ię w z ię c ie  to ma na c e lu  n atych m iasto w e  p o w iado m ienie  ż o łn ie r z y  w t r a n s ­
p o r c ie  o p e re cyjfłym  o n i e p r z y j a c i e l u  naziemnym i  pow ietrznym  o ra z  o sk a ­
ż e n ia c h  p ro m ie n io tw ó rc z y c h , chem iczł^ych 1 b io lo g ic z n y c h .

Obrono p rzed  OMR p o d o d d zia łó w  p u łk u  przew ożonych tra n sp o rto m  o p e ra - 
cyjoym  o rg a n iz o w a n a  j e s t  n a  s t a c ja c h  z a ła d o w c z y c h , w c z a s ie  ja z d y  po­
c ią g u  o t '&z  ri© s t a c ja c h  w y ła d o w czy ch . Podstawowym p rz e d s ię w z ię c ie m  r e a -  
liz.owafpym w ramach t e j  obrony j e s t  ś c i s ł e  p r z e s t r z e g a n ie  zasad  r o z ś r o d -  
ko w a n ls  i  m askowanie w re jo n a c h  w y jś c io w y c h  i  re jo n a c h  z a ła d o w a n ia  / r e ­
jo n a c h  w y c z e k iw a n ia /,  ne s t e c ja c h  za ła d o w cz y ch  i  w yładow czych o ra z  w 
r e jo n a c h  z b ió r e k  po w yład o w aniu  w ojsk z t r a n s p o r t u  k o le jo w e g o . 'łJ tym
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z a k r e s ie  o b o w ię z u je  ż e la z n a  z a s a d a , zg o d n ie  z k tó rę  w r e jo n ie  e t e c j l  

z e łe d o w c ^ j m o g ę  zn ajdo w ać e lę  J e d y n ie  ż o ł n i e rz e  o ra z  s p r z ę t  t e c h n ic z -  
ny ty lk o ^ je d n e g o  tr a n s p o r t u  ope r a c y jn e g o , tz n . te g o . k tó ry  w danym c z a ­
s ie  j e s t  załadowywany na t r a n s p o r t  k o le jo w y . Ta sama zasad a o d n o s i s ię  
do s t a c j i  w yład o w czych , na k tó ry c h  odbywa s i ę  w yładunek w o js k .

W r e jo n ie  w yjściow ym  do z a ła d o w a n ie , w r e jo n ie  z a ła d o w a n ia  /w r e j o ­
nach w y c z e k iw a n ia / 1 w r e jo n ie  w yład o w an ia  /w re jo n a c h  z b ió r e k /  prow a- 
d z l s i ^ ę ^ ^ iż y n le r y jn ę  rozbudow ę. W re jo n a c h  ty ch  w p ie r w s z e j k o le j n o ś c i  

w y k o n y w a n e -s r-u łn y c la  U la  żo TiT Terzy. a n a s tę p n ie  d la  s p rz ę tu 'b o jo w e g o  
1 In n e g o , W zw lęzku  z dużym zag ro żen ie m  pożarowym lasów  w wypadku u ż y c ia  
p rz e z  w e lc z ę c e  s tro n y  b r o n i ją d ro w e j b a rd z o  p ro b le m a ty czn e  e t e je  s i ę  
u rz ą d z e n ie  rejon ów  w y jś c io w y c h , rejon ów  z a ła d o w a n ia  /r e jo n ó w  w ycze kiw a­
n i a /  o ra z  rejon ów  w yład o w an ia  /re jo n ó w  z b ió r e k /  w la s a c h .  N ajle p szym  
ro zw iązan ie m  w tym z a k r e s ie  b y ło b y  o rg a n iz o w a n ie  pow yższych rejon ów  w 
m ałych m ie js c o w o ś c ia c h , w k t ó ry c h  są d ob re w a ru n k i zarów no dó r o z ś r o d -  
kow ania /z e  w zg lęd u na i s t n i e j ą c ą  w n ic h  s i e ć  u l i c  i  d r ó g /.  Jak i  mas­
k o w an ia, l o k a l i z a c j i  pożarów o ra z  / c o  J e s t  n ie z m ie r n ie  ważne w wypadku 
u d e rze ń  Ją d ro w y c h / s z y b k ie j  e w a k u a c ji ze s t r e f  z n is z c z e ń  1 pożarów ,

In jo r g ^ j e  p s y t u a c j i  p ro m ie n io tw ó rc z e j i  c h e m ic zn e j na s j a c j i  z a ła ­
dow czej dowódcy ła d u ją c y c h  s i ę  p o d o d d z ia łó w 'o trz y m u ją  ze ^ T zte b u  p u łk u  
p rzed op uszczeniem  re jo n u  w y c z e k iw a n ia , a w c z a s ie  przew ozu tra n sp o rte m  
kolejow ym  -  od p osterun ków  o b s e rw a c y jn y c h , w każdym t r a n s p o r c ie  o p e ra ­
cyjnym  W yznacza s i ę  czo ło w y i  końcow y, a w m iarę  p o trz e b y  i  środkowy 

p o ste ru n e k  obserwacyjoyhir s k ła d  czo ło w eg o  p o ste ru n k u  o b se rw a cy jn e g o  
wchodzą z r e g u ły  o b se rw a to r 1 chem ik zw iadow ca, n a to m ia s t końcowy po­
s te ru n e k  o b se rw a c y jn y  o b słu g iw a n y  j e e t  p rz e z  Jednego o b s e rw a to ra . Po­
s te ru n e k  czołow y u m ie sz cza  s i ę  na lo k o m o ty w ie , w budce ham ulcow ej lu b  
na c z o ło w e j p la t f o r m ie ,  n a to m ia s t  p o o te ru n e k końcowy 1 środkowy -  w 
budkach hamulcowych lu b  na p la tfo rm a c h . W c z a s ie  przew ozu tra n sp o rte m  

kolejowym  komendant t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  n ie zb ę d n e  in f o r m a c je  o t r z y ­
muje ponadto od organów s łu ż b y  k o m u n ik a c ji w o js k o w e j, o rg an ó w 'o b ro n y 
c y w iln e j  o ra z  drogą rad io w ą w ramach system u o s t r z e g a n ia .  O s trz e g a n ie  
ż o łn ie r z y  w t r a n s p o r c ie  o p e racyjn ym  re a liz o w a n e  J e s t  za pomocą syg nałów  
o b o w ią zu ją c y ch  w w o jsk a ch  o ra z  syg nałó w  alarm ow ych o b o w ią z u ją c y c h  na 
PKP. Z t r e ś c ią  tych  syg nałów  ż o łn ie r z e  tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  zapo­
znaw ani są p rzed  załadow aniem  na t r a n s p o r t  k o le jo w y .

O d c in k i l i n i i  k o le jo w y c h , skażone środkam i p ro m ie n io tw ó rczy m i i  ch e ­
m icznym i. pokonuje  s i ę  w t a k i  sam sp o só b . Jak o d c in k i  dróg samochodo­
wych w c z a s ie  odbyw ania p rz e z  w o jsk a  marszów na w ła sn y c h  śro d kach  
tra n s p o rto w y c h .
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Obrona p r z e c iw lo t n ic z a  tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  o rg an izo w an a j e s t  , 
etatow ym i i  p rz y d z ie lo n y m i śro d kam i p r z e c iw lo t n ic z y m i,  k tó re  o b s łu g i­
wane eę p rz e z ^ z e ^ o g i d y ż u rn e . Ponadto c e le  p o w ie trz n e  zw alczo n e  sę rów­
n ie ż  za pomocy b r o n i s t r z e l e c k i e j ,  z n a jd u ji jc e J  s ię  w w yp o sażen iu  ż o ł­
n ie r z y  t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o . D yżurne ś r o d k i p r z e c iw lo t n ic z e  w t r a n s ­
p o r c ie  o p e racyjn ym  / 2 - 3  ś r o d k i /  ro z m ie s z c z a n a  sę w z d łu ż  s k ła d u  t r a n e -  

p o rtu  w sp osób  z a p e w n ia ję c y  im d ob re w a ru n k i do p ro w ad ze n ia  o g n ie , W 
tym c e lu  z r e g u ły  w c z ę ś c i  c z o ło w e j i  końcow ej t r a n s p o r t u  w yznacza s ię  
d la  środków  p r z e c iw lo t n ic z y c h  s p e c ja ln e  p la t ło r m y , k t ó re  o d d z ie la  s i ę  
od lokom otywy i  k r y t y c h  wagonów p rz y n a jm n ie j je d n ę  p la tfo rm ę  załad o w a­

ny n is k im  ła d u n k ie m , O b ow lyzujo  z a s a d a , z g o d n ie  z k t ó r ą  dyżuPn© ś ro d k i 
p r z e c iw lo t n ic z e  przygotow yw ane są do provvadzenia o g n ia  n ie  t y lk o  do c o - 
lów  p o w ie tr z n y c h , e le  ró w n ie ż  i  do ce ló w  n aziem n ych ,

W wypadku o g ło s z o n la  s y g n a łu  o a ta k u  lo t n ic z y m  p ra ce  no p un ktach  ł a ­
dunkowych eą p rz e ry w a n o , n ie  załado w any lu b  wyładowany s p r z ę t  t e c h n ic z ­

ny ro z ś ro d k o w u jo  s i ę ,  a ż o łn ie r z e  z t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  u d a ją  s i ę  
do u k r y ć .  Na m ie js c u  p o z o s t a ją  t y lk o  d y żu rn e  ś r o d k i p r z e c iw lo t n ic z e ,  
D e ż e i i  s y g n a ł o a ta k u  lo t n ic z y m  z o s t a n ie  o g ło sz o n y  w momencio, gdy 
t r a n s p o r t  o p e ra c y jn y  z o s t a ł  j u ż  załadow any lu b  gdy ni© ro z p o c z ę to  j e s z ­
c z e  je g o  w y ła d u n k u , bądź te ż  z o s t a ł  on ch w ilo w o  zatrzym any na p o śre d ­
n i e j  s t a c j i  k o le jo w e j,  wówczas p o c ią g  z tra n sp o rte m  o p e racyjn ym  n a ty c h ­
m ia st o p u s z c z a  s t a c j ę .  Gdy z p rz y c z y n  te c h n ic z n y c h  w yprow ad zenie p o cią g u  
poza ob ręb  s t a c j i  j e s t  n ie m o ż liw e , ż o łn ie r z e  o p u s z c z a ją  t r a n s p o r t  o p e ra ­

c y jn y  i  u d a ją  s i ę  do u k r y ć ,  a na m ie js c u  p o z o s t a ją  t y lk o  w a rta  o r a z  dy­
żu rn e  z a ł o g i  środków p r z e c iw lo t n ic z y c h ,

W r a z ie  p o ja w ie n ia  s i ę  p r z e c iw n ik a  p o w ie trz n e g o  w c z a s ie  ja z d y  p o r:ią - 
gu na s z la k u  k o le jo w ym , o b s e rw a to r, k t ó r y  p ie rw s z y  fa k t  ten o d k r y je ,  po­

w iad am ia o nim p o s te ru n e k  czo ło w y w c e lu  p o d a n ia  s y g n a łu  o n a p a d z ie  po­
w ie trz n y m  p rz y  u ż y c iu  s y g n a łu  dźw iękow ego lokom otyw y. P o cią g  z t r a n s p o r ­

tem o p e ra cyjn ym  n ie  p rz e ry w a  ja z d y ,  © w s z y s t k ie  ś r o d k i ogniowe mogące 
p ro w a d z ić  o g ie ń  do ce ló w  p o w ie trz n y c h  przygotow yw ane są  do n a ty c h m ia s­

towego jo g o  o t w a r c ia ,
W wypadku gdy p o c ią g  z tra n s p o rte m  operacyjrły»n d o je ż d ż a  do t u n e l i ,  

mostóv\ o k o n s t r u k c j i  " ja z d a  dołem** o r a z  in n y c h  b u d o w li in ż y n ie r s k ic h ,  
z n a jd u ją c y c h  s i ę  na l i n i i  k o le jo w e j,©  ta k że  gdy sp o tk a  s i ę  z p o ciąg ie m  
jadącym  w p rzeciw nym  k ie r u n k u  po to rz e  s ą s ie d n im  -  d y żu rn e  ś r o d k i p rz e ­
c iw lo t n ic z e ,  p rzygotow ane do p ro w a d ze n ia  o g n ia  w c z a s ie  Jazd y p o c ią g u , 

powinny być tek u s ta w io n e , aby n ie  w ysta w a ły  poza p r z e d z ia ły  s k r a j n i  

ta b o ru  k o le jo w e g o .
Na z e le k t r y f ik o w a n y c h  o d c in k a c h  l i n i i  k o le jo w y c h  k o n ie c z n e  j e s t  ś c l -
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s łe  p r z e s t r z e g a n ie  zasad  b e z p ie c z e ń s tw a . D opuszcza s i ę  s to s o w a n ie  t y lk o  
t a k ic h  środków p r z e c iw lo t n ic z y c h ,  k tó re  w c z a s ie  p ro w ad ze n ia  o g n ia  z b l l>  
ż e ję  s i ę  do przewodu t r a k c y jn e g o  pod n a p ię cie m  na o d le g ło ś ć  n ie  m n ie j-
szę  n iż  2 m,

i  o ch ro n ą p r zed napadem s i ł  naziem nych n i e p r z y j a c i e l a  w c z a s ie  
z a ła d o w a n ia  /w y ła d o w a n ia / t ra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  wymaga z o rg a n iz o w a ­
n ia  system u w y s u n ię ty c h  p osterun ków  1 p a t r o l i  o c h ro n n y c h ; p o le g a  ona 
na za p e w n ie n iu  b e z p o ś re d n ie j ochro ny ty ch  tra n s p o rtó w  p rz e z  w yznaczone 
p o d o d d z ia ły  d y ż u rn e . W ysu n ię te  p o s t e r u n k i i  p a t r o le  ochro nne o r g a n iz o ­
wane s ą  w re jo n a c h  w y c z e k iw a n ia  /r e jo n a c h  z b i ó r k i /  o ra z  w re jo n a c h  s t a ­
c j i  za ła d o w cz y ch  /w y ła d o w c z y c h /. Zadaniem p o d o d d zia łó w  d y ż u rn y c h  j e s t  
o d p ie r a n ie  n ie s p o d z ie w a n y c h  napadów n i e p r z y j a c i e l a .

T ra n s p o rt  o p e ra c y jn y  w c z a s ie  Ja z d y  na s z la k u  u trz y m u je  s t a ł ę  goto­
w o ść, w y d z ie lo n y c h  do tego c e lu  s i ł  1 śro d ków , do o b ro n y , w r a z ie  bez­

p o śre d n ie g o  z a g ro ż e n ie  t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  p rz e z  s i ł y  naziem ne n ie -  
p r z y j a c i e l a ,  komendant t r a n s p o r t u  o s t r z e g a  o tym p o d le g łe  mu p o d o d d zia ­
ł y ,  spraw dza gotow ość d y ż u rn y c h  środków  ogniow ych do n atych m iasto w eg o  
o tw a rc ia  o g n ia  o ra z  n a k a z u je  wzm ożenie o b s e r w a c ji sta n u  te c h n ic z n e g o  

^® l® jow eJ i  p r z y le g łe g o  do n i e j  t e r e n u . Ponadto spraw dza z n a jo ­
mość syg nałó w  alarm ow ych p rz e z  ż o łn ie r z y  z t r a n s p o r t u  o ra z  p rz y g o to w u je  
ic h  do n atychm iastow eg o o p u s z c z e n ia  p o c lę g u  / c z ę ś ć  ż o łn ie r z y  w tym c e lu  
może być ro zm ie sz czo n a  na p la t f o r m a c h /,  w o d p ie r a n iu  napadów n ie p r z y j a ­
c i e l a  naziem nego na t r a n s p o r t  o p e ra c y jn y  w c z a s ie  Jeg o Ja z d y  u c z e s t n i­
czę w s z y s t k ie  ś r o d k i  ogniowe z n a jd u ję c e  s i ę  w t r a n s p o r c ie ,  w tym c z a s ie  
p o cię g  może być zatrzym an y t y lk o  w p rz y p a d k u , gdy d a ls z a  Ja z d a  J e s t  n ie ­
m o żliw a.

B e z p o śre d n ie  o ch ro nę tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  na p u n k tach  ła d u n k o ­
wych o ra z  w c z a s ie  ic h  przew ozu tra n sp o rte m  kolejow ym  zap e w n ia  s i ę  p rz e z  
o r g a n iz a c ję  s łu ż b y  w a r t o w n ic z e j.  S k ła d  w arty  u s t a la  s i ę  w ychodzęc z z a ­
ło ż e n ia ,  że Jednemu w a rto w n ik o w i p r z y d z ie lo n y c h  J e s t  do o chro ny do lO 

wagonów. Podczas p o s t o ju  t r a n s p o r t u  na s t a c ja c h  w a rto w n icy  p e łn ię  s ł u ż ­
bę po obu s tro n a c h  wagonów /p o  k a ż d e j s t r o n ie  wagonu Jeden wartownik/, 
n a to m ia st w c z a s ie  Jazd y -  w budkach ham ulcowych o ra z  na p la tfo rm a c h  
i  w wagonach p rz y sto so w a n y ch  do przew ozu l u d z i  lu b  w o c h ra n ia n y c h  wa­
gonach.

Maskowanie p o d o d d zia łó w  t r a n s p o r t u  o p e ra c y jn e g o  w r e jo n a c h  załad o w a­
n ie ,  w c z a s ie  Ja zd y  p o cię g ie m  o ra z  w re jo n a c h  w yład o w an ia o r g a n iz u je  s ię  
p rzy  u ż y c iu  e ta to w ych  i  p o d rę cz n y ch  środków m a sk u ję cy ch . Sposoby b ezp o - 

ś re d .iie g o  maskowania t r a n s p o r t u  u s t a la  komendant t r a n s p o r t u .  Za pomocę 
środków m askuję cych  ukryw a s i ę  p rzed  o b se rw a c ję  zo w nętrznę przew ożony
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s p r z ę t  te c h n ic z n y  lu b  te ż  wprowadza e łę  n i e p r z y j a c i e l a  w b łę d  co do r o - ' 
d z a ju  przew ozów , np . p rz e z  u p d d o b n ie n le  tra n s p o rtó w  o p e ra c y jn y c h  do 
z w y k ły c h  tra n s p o rtó w  z a o p a trz e n io w y c h  lu b  te ż  nawet do pocięgów  r e a l i ­
z u ją c y c h  przew ozy w c o la c h  g o s p o d a rc z y c h . Tego r o d z a ju  ro z w ią z a n ia  c z ę ­
s t o  stosow ano w c z a s ie  d r u g ie j  wojny ś w ia to w e j. M a rsza łe k  G, Żuków w 
s w o je j k e ię ż c e  tak p ie z e  na le n  tem at; " P rz e z  c a łę  P o lsk ę  c lę g n ę ło  na 
zachód mnóstwo transp ortó y^ k o le jo w y c h  z o d d z ia ła m i a r t y l e r i i ,  m oździe­
rz y  i  czo łg ó w  /p rz y g o to w a it ie  w o jsk A rm ii R a d z ie c k ie j  do o p e r a c j i  b e r­
l i ń s k i e j  » £,N,/„ Z wyglijciu b y ły  to z u p e łn ie  n ie  w ojskowe t r a n s p o r t y }  
no lo r a c h  z n a jd o w a ło  s ię  drewno i  s i a n o , , .  A le  gdy t y lk o  t r a n s p o r t  p rz y ­
bywał. na s t a c j ę  w yładunkow y, ś r o d k i m oskujęce szy b k o  usuw ano, a z  p la t ­
form z je ż d ż a .ły  c z o ł g i ,  d z i a ł a ,  c t y g n lk i  i  n a ty c h m ia s t  k ie r o w a ły  s i ę  do

. i  /  u k r y ć " ' ‘ ,
O prócz m askowania b e z p o ś re d n ie g o , k t ó re  o d n o si s i ę  w z a s a d z ie  do od­

d z ie ln y c h  trari8portóv< o p e ra c y jn y c h , prowadzone J e s t  ró w n ie ż  maskowanie 
o p e r a c y jn e , od n o szęce  s i ę  do c a łe g o  p ro c e su  przewozów o p e ra c y jn y c h . Po­
le g a  ono na pozoroy<aniu przewozów w ojskow ych na d ru g o rzę d n y ch  k ie r u n ­

k a c h , p o d czas gdy r z e c z y w is t e  przew ozy o p e ra c y jn e  odbyw aję s i ę  w y łę c z -  
n ie  n o c y .

4 ,  DOV;OOZi£NIE PODODDZIAŁAMI PUŁKU W CZASIE ICH PRZEWOZU TRANSPORTEM

KOLEJOWYM

Dowodzenie p o d o d d z ia ła m i p u łk u  w r e j o n ie  w yjściow ym  do z a ła d o w a n ia , 

w r e j o n ie  z a ła d o w a n ie  / r e j o n i e  w y c z e k iw a n ia / o ra z  w r e j o n ie  w yład o w an ia  
/ r e j o n i e  z b i ó r k i /  s p ra w u je  s i ę  ze s ta n o w is k  d o w o d zen ia, W re jo n a c h  tych  

o p ró c z  łę c z n o ś c l ,  Ja k y  o r g a n iz u je  s i ę  " t r a d y c y j n ie "  w r e jo n a c h  w y jś c io ­

wych w o js k ,  o rg a n izo w a n a  J e s t  łę c z n o ś ć  pom iędzy SD p u łk u  i  s t a c j ę  z a ła ­
dowcza /w y ła d o w c z y /, Ł ę c z n o ść  tę  o r g a n iz u je  a ię  w c e lu  z a p e w n ie n ia  r y t ­
m ic z n o ś c i p ra c y  re jo n u  z a ła d o w a n ia  /w y ła d o w a n ia /.  S z c z e g ó ln ie  c h o d z i 

tu -  w o d n ie s ie n iu  do r e jo n u  z a ła d o w a n ie  -  o z a p e w n ie n ie  term inowego 
p rz y b y w a n ia  p o d o d d zia łó w  na s t a c j ę  za ła d o w cz y  1 n ie d o p u s z c z e n ie  do ic h  
n ie p o trz e b n e g o  g ro m ad ze n ia  s i ę  w re jo n a c h  punktów ład unkow ych, W r e j o ­
nach z a ła d o w a n ia  i  viryładowonia w o jsk  o b o w lę z u je  za k a z używ ania łę c z n o ś c l  

r a d io w e j,  d la t e g o  to ż o r g a n iz u je  s i ę  ły c z n o ś ć  za pomocy środków przew o­

dowych i  ruchom ych.
Dowodzenie p o d o d d z ia ła m i p u łk u  ze s ta n o w is k a  dow odzenia ro z w in ię te g o  

w rej^oni© WYj^ociowym odbywa s i ę  do momentu z a ła d o w a n ia  na t r a n s p o r t  ko— 

i /  G, Żuków: W spom nienia i  r e f l e k s j e ,  Wydewn, MON, Warszawa 1 9 7 3 ,
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lejowy około 50J'J sił 1 ćrodków pułku, po czym SD pułku przegrupowuje 
się do rejonu wyłodowonia, W tym czasie w rejonie załadowania pozosta­
je jeden z zastępców wraz z niezbędnę grupę oficerów i kieruje załado­
waniom pododdziałów pułku do czasu załadowania na transport kolejowy 
ostatniego transportu operacyjnego.

Dednym z najtrudniejszych zadań, jakie stoję przed dowództwem 1 
sztabem pułku w czasie przewozu transportem kolejowym jest organizacja 
pokonywania rejonów masowych zniszczeń, które mogę powstać w razie ude­
rzeń nieprzyjaciela na duże węzły oraz mosty kolejowe na szerokich 
przeszkodach wodnych. Wówczas pododdziały pułku wyładowywane sę z trans­
portu kolejowego i dalszę część drogi muszę pokonywać na własnych środ­
kach transportowych. Sytuacja tego rodzaju stwarza wiele bardzo skompli­
kowanych problemów, które będzie musiał rozwięzywać komendant transpor­
tu operacyjnego; należę do nich m,ln, : utrzymanie łęczności z dowództwem 
pułku; zaopatrzenie w mapy terenu, przez który przegrupowywany będzie 
transport operacyjny; osięgnlęcie wo właściwym czasie rejonu wyładowa­
nia /szczególnie gdy przewóz transportem kolejowym odbywał się na 
"KOSTAP"/^/,

Z chwilę przybycia transportu operacyjnego do rejonu wyładowania, do­
wodzenie nad nim sprawuje grupa operacyjna - do czasu przegrupowania 
się SD pułku do rejonu wyładowania, 2 chwilę ześrodkowania się pułku w 
rejonie zbiórki /rejonie ześrodkowania/ dowódca pułku składa swoim prze­
łożonym meldunek, w którym podaje dano o stanie liczebnym i składzie 
bojowym pułku, jego zdolności bojowej oraz stanie zaopatrzenia.

5. WNIOSKI KOf'JCOWE

1, Przewozy operacyjne transportem kolejowym w dalszym cięgu sę bardzo 
efektywnym sposobem przewozu wojsk, szczególnie w okresie poprzedzajęcym 
wybuch wojny oraz w jej poczętkowym okresie w przypadku niestosowania 
BMR, Świadczę o tym następujęce wskaźniki;

- zachowanie niezbędnego zapasu przebiegu przewożonych pojazdów" 
/szczególnie pojazdów gęsienicowych/;

- duża prędkość przewozu, dochodzęca do 600 km na dobę;
- duża oszczędność paliw płynnych.
2. Nawet w razie użycia współczesnych środków rażenia do niszczenia 

linii i obiektów kolejov^ych, na ZTDW możliwe jest wykorzystywanie trens-
do przewozów wojskowych, jeżeli będę stosowane odpowied-

1/ Przy przewozie wojsk transportem kolejowym wg "KOSTAP" w  dokumentach 
przewozowych nie podaje si-ę stacji docelowej. Stację docelowę znaję 
tylko odpowiednie organy służby komunikacji v<ojskoweJ i zaintereso­
wani dowódcy,
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nio sposoby ich orgsnizacji i zabezpieczenia /tn,ln.: przowoży kombino­
wano, przewozy na tzw, “izolowanych odcinkach linii kolejowych", stoso­
wanie objazdów węzłów kolejowych 1 mostów na szerokich przeszkodach wod­
nych, rozwijanie tymczasowych rejonów przeładunkowych na rubieżach sze­
rokich przeszkód wodnych itp,/,

3, Pomyólna realizacja przewozów operacyjnych transportem kolejowym 
wymaga dobrego przygotowania wojsk i sztabów, któro powinny być szko­
lone w tym zakresie również czasie pokoju. Cięgło zagrożenie linii
i obiektów kolejowych oraz przewożonych wojsk uderzeniami środków 
rażenia nieprzyjaciola zmusza do utrzymanie przev<ożonych trans­
portów operacyjnych w stałej gotowości do szybkiego wyładowywania się 
z wegonów, kontynuacji dalszego przegrupowania na własnych środkach 
transportowych lub toż do powtórnego załadunku na transport kolejowy. 
Współczesne warunki bojowo wymagaję od przewożonych wojsk umiejętności 
organizacji załadunku i wyładunku z transportu kolejowego na szlaku ^ 
kolejowym /poza stacjami/,

4, Pomimo dużych prędkości uzyskiwanych w wypadku przewozu wojsk 
transportom kolejowym, problemem dotychczas nie rozwiązanym Jest bardzo 
czasochłonny załadunek nać wojsk, co między innymi Jest czynnikiem ha­
mującym * organizację przewozów operacyjnych tym transportem na małe 
odległości /poniżej SOO km/,
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ASG WF nr ?./S3, Nr bibl. 01408.
3, Regulamin walki viOjsk. lędowych sił zbrojnych PRL /dywizja, bryga­
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4, Instrukcja o przewozach wojskowych transportem kolejowym. Szef, 

kom. 71/63. Nr bibl, Pf 10600.
5, Normy ładunkowe sprzętu wojskowego na tabor kolejowy,Szef.Kom, 
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Załęcznikł;

Nr 1. Charakterystyka wagonów normalnotorowych najczęściej używanych 

do przewozów wojskowych.
Nr 2. Typowe składy pocięgów do przewozu transportów operacyjnych.
Nr 3, Wymiary normalnej skrajni ładunkowej obowięzujęcej na PKP.
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Załącznik n r  2

TYPOWE SKŁADY- POCIĄGÓW DO PRZEWOZU TRANSPORTÓW OPERACYONYCH
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Typ wagonów /serie wagonów/
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Transport przeznaczony do przewozu °
I nn
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I I 6 1 1
- 7 4 “™ “h---
I I  6 j 1 43 i 120

2 ! 24 5 j 38 I 108
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rSSBSSSSSSSSS&SSS XSSSC8] XS383BSCS88SSBSSSrsr BBSBSSBBS =^s as s s ss ss ssaassssBassasasssasa
1, w wypadku przewozu wojsk tzw, "nietypowym składem pocięgu" /innym niż w tabeli/, 

wówczas taki skład powinien odpowiadać następującym warunkom;
a/ Jego długość'nie może przekraczać 120 osi obliczeniowych lub 600 metrów bleżęcych; 
h/ Jego masa brutto /ładunek wraz z wagonami/ bez masy lokomotywy - nie może prze­

kraczać 1200 ton.
2, Niektóre Jednostki sprzętu takie, Jak: np, i samobieżny prom gęsienicowy GSP, koparka 

wieloczerpakowa do kopania rowów strzeleckich BTM, koparka frazowa do wykopów MDK-2K 
i podobne, zamiast platformy serii "Sp", wymagaj? do ich przewozu transportem kolejo­
wym platformy■serii "Sap",

3, jedna "oś obliczeniowa" odpowiada 5 metrom bieżącym.



Zołęcznlk nr 3

Wymiary normalnej skrajni ładunkowej obowięzujQcej 
ne PKP
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Uwagi: I. Wyciąg z planu zaiadowar.ia przc-yla się wraz . • z rozkazem boio\vvm dowóJo'»m oddziałów OFICER ZAŁADOWCZY JAV SZEF SZTABU
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