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PodreoBnlk niInl«J«B]r aawlwr« podataior taktyki lotnictwa roaspoxnaw»
OBogo i aktada aiy b trBooh OBpéoi. Cb™¢ pierwaBa obojmoja ogdélna wia«
doBOOoi o lotniotwie roBpoBnawoByoi oraB oharaktaryatykf sadaii i obiek-
téw roBpoBnania powiatranago. ¥ dmgiaj osedoi soataly omoéwiona modli—
woo6oi bojowa lotnictwa roi“oBnawoBago oras oaynniki Ja okredlajgoa.

CBf6é6 trmaoia prBodatawia podatawy Baatoaowania bojowego lotnictwa roac
poBnawoaago.

Podrpoanik aoatal opracowany na podatawia matariatéw érdodlowyoh,
ujmujgoyoh problamatyke rospoanania powiatrenago oras wyniki prae nau-
kowych Katedry Taktyki Lotnictwa ASG WP.

PodreoBnlk pracanaoBony Jaat dla aluohaoay Kuraéw ¥oJak Lotnioayoh
ASG VP» Moda réwniad aludyé aluohaoBom innych kierunkéw atudiéw do
pogtebiania wiaday a taktyki lotnlotwa.



1. VIAIOMIN X OGttMB O LOTNICTWIE ROZPOENAWOZYM

Dobrz« zorsanisowanor 1 aprawnla futicojonujgcy ayatom rozpoznania za*
pownla dowédztwom, aztabom 1 wojakom poaladanio wlaryeodnyoh 1 atala
aktualnych wladomodéoi o nieprzyjaciotu.

Rozpoznania obejmuja ogdl. przadalpwzlfé organizacyjno*!eohnloznyoh
oraz bojowych, majgoych na calu zdobywanie, auallzowanla 1 oceniania
informacji o iiloprzyjaolalu, terenie, warunkach atmoaferycz®jroh 1 In*
nyoh, niezbednych do podjecia wlaé™lwej decyzji pirzez dowddce, zorga*
nlzowanla dziatan bojowyuh w taki aposdb, aby pokonadé nieprzyjaciela
przy mininalnych atrataoh wlaaroroh. Rozpoznanie Jeat Jednym z najwal*
niejazyoh jlL*odzaldéw zabezpieczenia bojowego dziatann. Prowadzi ale go
altaaii 1 o6rodkaml wojakowymi oraz atutbaml apeojalnyml.

Jedng z ozeoboi okladowych rozpoznania wojakowego Jeat rozpoznanie
yowietrzne. Obejmuje ono zeapé6t przedalewzledé majacych na oelu zdobywa*
nie Informacji o nieprzyjacielu, terenie 1 waruiicaoh atmoaferyoznyoh
za pomocg aparatow latajacych w pmeatrzeni powietrznej /tropoaferze,
tropopauzle i dolnej oaedol atratoafery do wyaokoé6ol 30 000 nv. Rozpoz*
nanle powietrzne prowadzi lotnictwo rozpoznawcze oraz wazyatkle
zatogi inzoroh rodzajéw lotniotwa /LM, LNB, tWL/ wykonujace zadania bo*
Jowe. Rozpoznanie powietrzne prowadzi ale réwnie! za pomoca aamolotéw
bezpllotowyoh oraz automatycznych balonéw atratoaferycznyoh*

gyatem rozpoamnla powietrznego obejmuje ogét alt 1 6rodkéw, urza-
dzen i przedalewzled zapewnlajgoyoh zdobywanie Informacji o nleprzyja*
elfd.u, terenze 1 warutdcaoh atmoaferyoznyoh, przetwarzanie tej informa-
cji i przekazywanie zalntereaowanym dowddcom, aztabom 1 wojakom, a tak*
le JeJ prze<diowywanle,

V ayatemie tym azozeg6lna role odgrywa lotnictwo ropspoznawoze. Rola
ta wynika z Jego dudej operatywxito6ol. Jeat ono zdolne w atoaubkowo kroét«
kim ozaaie zdobyd 1 doatarozyé dowddcom 1 aztabom Informacji o nleprzy-
Jeelelu z rélryoh glebokodéol Jego ugrupowania bojowego, Ve wapédiczea *
cyoh dziataniach bojowych znaczenie rozpoznania powietrznego wynika
gtéwnie z charakteru tych dziatan oraz wiaéciwoéol pola walki, Do cech
wspotozeanego pola walki, majagbyoh wpltyw na wzroat znaczenia rozpozna*
nia powietrznego zaliczyé naledyt

1, Stale wzrastajacg dynamike dziatan. Powoduje ona zwiekszenie gte*
bokoool prowadzenia nozpozxianla powietrznego. Natomiast duZe tempo
dziatan 1 ruchliwo$¢ wojak stawia coraz wieksze wymagania w zakresie
doktadnosci, termlnowos$oi oraz llo$sol Informacji we wszystkioh rodzag*
Jach dziatan bojowych.



2, Dttlsey wzroat znaczenia broni jadrowej. Bron Jadrowa, S$rodki JeJ
przenoszenia 1 magazynowania staty sie podstawowymi obiektem! rozpozna-
nia, a wykrycie loh naczelnym zadaniem rozpoznania.powietrznego, nato-
miast gtébwnym odbiorcg Informacji rozpoznawczych staty ole przede wezy-
stkim wiasne wojska rakietowe 1 lotnicze.

3, Ciagty rozwdj $rodkéw walki oraz motllwosé loh utycia w ~katdyoh
warunkach. Wptywa to na doskonalenie $rodkéw rozpoznania powietrznego,
zapewniajgcych zdobycie niezbednych Informacji o obiektach, rozmieszczo-
nych w rejonaoh ostanlanyoh przez kompleksowe aysteny OP nieprzyjaciela.

Z powytszyoh stwierdzeh motna wytypowan ta wtasciwosci, ktére sg cha-
rakterystyczne dla wspoétczesnego pola walki 1 maja wptyw na wzrost zna-
czenia rozpoznanie powietrznego dla dowddztw, sztabéw 1 wojsk. Sag tot

- prowadzenie dziatan w warunkach statego zcgrotenla lub utycia bro-
ni jadrowej;

- dute nasycenie pola walki technikag bojowa;

- dute tempo dziatan;

- jruohllwo$6 wojsk.

1,1. wymagania wobec rozpoznania powietrznego

Do najwatnlejszyoh wymagan stawianych rozpoznaniu powietrznemu zali-
czy¢ naletyi

- oelo'fos$o;

- ciggtos¢;

- aktywnosg¢;

- terminowos$¢; !

- wiarygodnos¢;

- doktadnos$é;

- skrytosé¢.

Celowos$¢ rozpoznania powietrznego polega na $cistym podporzadkowaniu
podstawowych pzmiedslewzle¢ rozpoznania pl inom operacji lub walki. Gtow-
ny wysitek lotnictwa rozpoznawczego powinien byC skupiony na wykonaniu
zadan naJwatnleJssEyoh oraz w tyoh okresach walki 1 w tych rejonach,gdzie
realizowane Jest przez wojska lgdowe najwatnlejszo zadanie. Celowos$¢ 'roz>
poznania powietrznego zalety réownlet od motllwosol 1 umiejetnosci stutby
rozpoznawczej szybkiego kierowania wysitkéw lotnictwa rozpoznawczego na
obloty, o ktérych Informacje w danej ohwlll maja dla dowdédcy najwigeksza
wartos¢.

Ciggtos¢ rozpoznania powietrznego oznacza potrzebe statego dostarcza-
nia dowo6dcom, sztabem 1 wojskom Informacji rozpoznawczej, nlezaletnle od
pox*y roku, doby 1 warunkéw atmosferycznych, j katdej sytuacji 1 we wszy—



etkleh rodrajaoh dslalan bojowjoh. Prsarwy Blfdagr adobjroi« i dostar
oaanlaa kolajiqreh inforaaojl nia powlnigr doprowadaad do doBaktualiaa -
ojl dangroh o niapray-Jaolaln. Poaladanjr na stanoaiakaok dowodaanla obras
eTtuaojl oparaoyjno<»taktTOBnaJ ponlinlan odpowiada¢ raaoBywlatoéol,

~tywnoadé ro”onnanla powlotmaoco to Bdooydowana dgkno¢¢ dowddodw»
eatabéw i nalé¢g lotniotwa ron”oanawoBogo do adobywanla nlasbedujroh In-
foiwaojl roipoBnawoBy«* w kaMaJ sjrtuaojl. AktjrWno¢¢ roaposnanla osigga
1« praoB uad.aJptno wykorBjratjrwanla Jo«o rotayoh &arodkéw, oBoroklo praa-
Jawianla Iniojatywy w raallBaoJl poatawionaso aadanla bojowago, iktyw-
nadé « to rdvnla* poaatiklwanla nowatorakloh roBwlgsan Badan rosposnaw-
ogpoby wxatrBacanla alf «Bablonowodol w planowaniu o*bb prBaJawlanin
InleJatTwy w adobjntanlu 1 tamilnowim praakaBywanlti Infonaaojl o nla <
prBjrJaolaltt,

TBrad.nowe¢¢ roapoananla powlairsnago polaira na araallBowanln oato -
ksBtattu praadBIfWBIfé BwlgBanyoli bo BdobT”anian, opracowTwanlea i praa*
kasywanlam daBgreh w obbbio» w Ktéryn byé ona 1 palni wykorayotywa»
na« Torailnowod¢ roapoBnanla powlatranago osigga sie praast

e« wysoka gotowod¢ sU 1 ¢rodkéw do wykonania Badan roapoBnawosyoh
w kandaj sytuaojl}

- odLagla praowldywanla roBWOjn sytuaojl oparaoyJno-taktyoBnaJdi

- wladolwa planowania stadan roag”OBnawoByob w posaoBagélnyoh atapaoh
walkli

- sprawng organlaaojg rospoananla powlatmnagoi

m nadajftng organlsacjf sblorania 1 opraoowywanla dangreb rospoBnaw-
OByeh oras lob natybbnlastowo praakasanla BalntarasowanorBi punkton do «
wodBanlai

O Bdaoydowano 1 JadnooBoc¢nla alastyoBna klarowanio wsaystklsd alo -
montasd systosni roBpoBnanla powlotronogo w toku dBlalan bojowyob.

Wiarygodno¢¢ rosposnanla powlotranogo to rBotalno¢é¢, pbwnocé¢ Bdoliyx.
wazqrob 1 praskaaywatqrob prnoa ton systan luforaaojlf to ,nifodno¢¢ obd'a»
BU sytuaojl oporaoyJno-taktyoBuaJd b sytusoja na polu walki otrsysianago
na podstawia InTonnaoJl roBpoBnawoByob. 1%« Ba dostataoanla wiarygodna
wspc¢lTB™na do planowania udarnan Jadrowych uwana slIf tof ktcéra okral-
iono B wymagang dokladnocolg 1 wa wladolwym caaala» oByll na od obwili
lob okracélonla nla mintié wl'fooj. Jaki

- dla ogélnowojskowyoh BNIgbkéw taktyoBsgr” - 3b;
- dla brygady, pti~u - 2h]
- dla dywlIBjonu raklot taktyOBno-oporaoyJnyeh - 1b]
- dla wyrsutnl raklot 1 oblsktéw pojodynoayoh do { h.

Doktadnod¢ roapoBnanla powlotranogo dotyczy praodo wsBystklm wladol—



~Bgo okrei$lenla wap6lrzedn7oh ~ rozpoznanych ohlcflctéi» z wy -
marnym atopnlem dokladnosci. Spetnienie wymaffci® w'zakraaie dokiladnosci
pozwala na akuteozne wykorzyatanie wlaanych wojak rakietowych 1 artyle»
rli oraz lotnictwa.

Btedy wspotrzednych, uznane za dopuszczalne, nie powinny przekraozadt

— 50 m dla potrzeb artylerii;

» 200 m dla potrzeb rakiet taktycznych;

» 300 m dla petrzeb rakiet opereoyJno»taktycznych;

» 1000 m dla potrzeb lotnictwa aiy$llwsko-bomboweso,

g~rytos¢ rozpoznania powletrznefio pole” na utrzymaniu wszystkich
przedsiewzie¢ —zwigzanych z rozpoznaniem - w $cistej tajemnicy. Zasa-
da ta obowigzuje podozas przygotowania rozpoznania, w toku rozpoznania,
przy przeszywaniu 1 wymianie informacji rozpoznawczej. Szczego6lnego
znaczenia nabiera skrytosé dziatania zaldég rozpoznawczych. Zachowanie
skrytos$ol rozpoznania te nie tylko umiejetne dziatanie, ale wyposaite-
nie poszczeg6lnych elementéw systemu z”~zpoznanla w nowoczesne S$rodki
uniemozliwiajgce ich demaskowanie.

1,2, Podziat rozpoznania powietrznego

Rozpoznanie, w zaleznosci od zakresu 1 charakteru wykoigrwatgroh za -
dan rozpoznawozyoh, dzieli sie nai strategiczne, operacyjne i taktyczne
- rys. 1.

uu'z!oz povtitrzM:
Strot r>"Nc/;nn Oporncyj no Taktyczni”®
r ozpoy.iin iiio rozpoy.na ni u rovijiosthiauie
pov.'ifltr'~tio povi. otriiino powlotrziiG

Rys, 1. Rodzaje rozpoznania powietrznego

Strategiczne rozpoznanie powietrzne organizuje sie 1 prowadzi na
szczeblu dowddztw sit zbroji“oh oraz dowddztw sit zbrojryoh na teatrach
dziatan wojennych. Prowadzi Je specjalnie do tego celu przygotowane lot-
nictwo rozpoznawcze. Strategiczne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie
nieprzerwanie w ozaale pokoju i wojny, obejmuje ono swoim zasiegiem ca-
te terytorium Jednego panstwa lub koalicji.

Z danych strategicznego rozpoznania powietrznego korzystajg planis-
ci szczebla panstwowego oraz dowddztwa wyzszyoh szczebli dowodzenia
/sztaby generalne, dowoédztwa kocCLioJl wojskowych, dowddztwa sit znoj-
nych oraz dowédztwa sit zbrojnych na teatrach dziatan wojentyoh/ w ce-
lu planowania 1 realizacji przedsiewzie¢ w dziedzinie bezpieczenstwa
w okresie pokoju 1 dziatan bojowych w czasie wojny.



Zasadnloisynd. obldctatnl strate«lo;Enego rozpozTMnla powietr»;nago s3a:

— basgr »It*zgrkontynontalrych poclskOK rakietowych 1 lottdictwa stra-
teslcznegoi

—obiekty koamlczn« prssezrtaozone do przextO3zenla tadurdcéw bojowych 1
urzadzein rozpoznawczych;

—odwody strategiczne;

e bazy morskio, Zjgrupowanla Hot 1 szlaki komunikacyjne o znaczeniu
strategloznyia;

—os$rodki przemystu zbrojeniowe”» grléwnie jagdrowego, a takie sktady
aiauniojl jadrowej;

—os8rodki admlnistraoyjno-polltyczne.

Strategiczne rozpoznanie powietrzne, w zaleznos$ci od potozenia obiek-
téw rozpoznanl.a od rnblezy styczno$ci wojsk /granicy panstwowej/,dzieli
alf na kontynentalne - prowadzone do gtebokoséci okoto 3000 km 1 mledzy-
kontynontalne - prowadzone do gtebokos$ci 8000-10000 km.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne organizuje AowoNj~k, wojsk lotnlozYoh
frontu. Rozpoznanie to obejmuje wiele zadan, wynikaja one z celu i ro-
dzaju dziatan jojowych. Moga by¢ wj*konywane tok w toku operacji, jak
i przed Jej rozpoczeciem.

Celem operacyjnego rozpoznania powietrznego przed rozpoczeciem ope-
racji jest dostarczenie niezbednych inforraaojl o nieprzyjacielu,umozli-
wiajgcych ustalenie stanu Jego przygotowan do dziatan bojowych lub za-
grozenia z jego strony, ze szczeg6lnym zwréceniem uwagi na potwierdze-
nie posiadanych Informacji o obiektach pierT/szyoh uderzen, gtownie Ja-
drowych, Cel ten osigga sie we wspoétdziataniu z Innymi rodzajami roz -
poznunla powietrznego.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne tego okresu obejmujo:

—prowadzenie rozpoznafila w strefie przygratdLcznej, wszystkimi spo-
sobami, w oelu ustalenia stanu przygotowan nieprzyjaciela do dziatan
bojowyoh, skitadu jego wojsk oraz systemu dowodzenia 1 zabezpieczenia;

—prowadzenie rozpoznania w przewidywanej strefie dziatan bojowyoh,
gtéwnie przy uzyciu S$rodkéw rozpoznania radioelektronioznogo w oelu wy-
krycia i rozpoznania $rodkéw radiolokacyjnych, w ktorych strefie obser-
wacji znajduja sie wilasne strefy przygraniczne.

Obi Octami rozpoznania moga byo:

—wojska w rejonach zesrodkowonia 1 w trakcie podejscia;

-, rubieze terenowe oi*az drogi zapewniajagce dogodne 1 skryto podej-
Scie ;

— Srodki OPL;

—bazy morskie, porty 1 okrety w morzu Itp.



Kol«Jng grtg;>3 Badan oparaoyjnago rozpoBoanla powietraneffOt «g Bada-
nia w7kon]rwan« w toku dBiaian boJouToh,

Celon opereoyjneso roapoananla powietrznego w toku dziatan bojowych
jost dc”tarozeule dowédoom 1 eztabon nieBbednyoh do px*aygotowanla 1
~rowadBenla operacji Informaojl roBpoBnawosyoh. Cel ten oelg™a mie we
wardldzlatanlu z Imgnnl rodzajami rozpoznania powletrzne|(o«

De podetawowyoh zadan operacyjnego rozpoananla powietrznego,
Bowanego w tym okreele motaa zallozydt

M wykrywanie obiektéow w otrefle dziatan bojowych 1 komunikacji nie-
przyjaciela, w przypadku s$rodkéw Jadrowych 1 rozpoBnawczo-uderzenlowych
Ich rozpoznanie z Jednoozeenym nlezoBenlemf

reall-

- prowadBonle rozpoznania bezposredniego na korzysoé wojak wlaanyoh}

- kontrole dziatan wbjak wiaanyoh;

- rozpoznanie przy ukyolu pokiadowych urzadzen radioelaktronioznyoh,
obiektow rozmleazozonynh w obazarze nleprByJaolela; m

- rozpoznanie pogody, terenu 1 promlonlotwéroBego akaZenla przeatrze-
nl powietrznej«

Obiektami operacyjnego rozpoananla powietrznego mojg byai

- rakietowe S$rodki przenoazenla broni jadrowej;

- wojaka w rejonach zesrodkowanla 1 w marazu;

- punkty dowodzenia;

- $rodki ayateméw OP;
aamoloty na lotnlakaoh 1 $miglowce na ladowlakaoh;

- $rodki a/atemdéw radloelektronloznyoh;

- przewozy kolejowe, kolowe 1 wodne;

- bazy morskie 1 okrety w morzu;

- obloty przemystowe 1 administracyjne;

- rubieze wodne;

- aystemy obronne;

- skiady 1 magazyny.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie na giebokos$¢ planowa-
nej operaojl, V zaleznosci od kierunku operacyjnego, gtebokosn ta moze
wynosi¢] w operaojl zaczepnej frontu - 700-1000 km i wleoej, w operacji
zaczepnej armii —kOO-500 km

Taktyczne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie w oelu zdobycia infor-
macji o nieprzyjacielu niezbednych do prowadzenia walki. Jest ono pod-
stawowym rodzajom rozpoznania powietrznego wykonujagcym zadania na ko -
rzy$¢ oddziatéw i zwigzkéw taktycznych wojsk lgdowych, lotnictwa 1 ma-
rynaikl wojennej.
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TWctyczro roKpoznanle powietrzne obejmuje dwie grupy zadan. Pierw-
sza z niob dotyczy rozpoznania w taktycznej strefie dziatan bojowyoh.
Zbierane informacje w tej strefie dziatan pozwalaja na posiadanie
przez dowddcow i sztaby aktualnego obrazu sytuacji oraz umonliwiajg im
wykonanie przodsiewzieé z zakresu planowania dziatan. Druga grupa - do-
tyczy bezposredniego rozpoznania pola walki /obserwacja pola walki/. V
ramach tego zadania ustalany Jest przebieg naziemnych dziatan bojowyoh,
a uzyskane w ton sposéb informacje zapewniajg skuteczne wykonanie zadan
przez wojska rakietowe i artylerie. Podstawowymi obiektami taktycznego
rozpoznania powietrznego sat

- pododdziaty artylerii, gldbwnie atomowej 1 wyrzutni poolzkéw radcie-
towyoh w rejonach wyozsklwanla, w marszu 1 na stanowiskach ogniowych
/startowych/}

- ruchome 1 stacjonarne skitady broni jadrowej;

- wojska 1 sprzet bojowy bezposrednio m polu walki;

- jrubie”e obronne 1 punkty op'oru;

- odwody taktyczne i blldisze odwody operacyjne;

- wysundete lotniska lotnictwa taktycznego;

- $Maigtowoe na ladowiskach;

- przewozy kolejowe, kotowe 1 wodne;

- $rodki przeoiwlotnloze;

- $rodki radiolokacyjne;

- punkty dowodzenia;

- bazy i porty morskie;

- okrety w portach i na redaoh.

Taktyczne rczpoznanle powietrzne prowadzi lotnictwo rozpoznania tdc—
tycznego 1 w mniejszym zakresie inne rodzaje lotnictwa. Giebokos¢ tak -
tycznego rozpoznania powietrznego wynosi 20C0-500 km.

Rozpoznanie powietrzne prowadzone w ramach zabezpieczenia dziatan bo-
jowych Ictnictwa 1 wojsk rakietowych dzieli sie nat wstepne, bezposzed-
nle 1 kcutrolne. V tym przypadku, Jsiko kryterium pcdzlatu przyjmuje sie
czas i cel, w Jakim Jest prowadzone.

Vstepne roagpoznanie powietrzne organizuje sie 1 prowadzi na wszyst-
kich szczeblach dowodzenia lotnictwem w odu uzyskania informacji nie-
zbednych do powziecia decyzji. Organizuje sie go w okresie prz:*gotowa-
nia wojsk de dziatan bojowyoh. Decyzje o prowadzeniu wstepnego rozpoz-
naria powietrznego, w zaileAnosol od zakresu i charakteru zadimia, po -
dojmujg dowddcy rédhych szczebli /od dowddcy wojsk lotniczych frontu do
dowddcy'oddzisktu lotniczego/ z zasady po otrzypianlu zadania bojemego.
Rozpoznanie to moZe by¢ prowadzone przed rozpoczeciem. Jak 1 w toku

dziatann bojowyoh.
1



wepesiiBnle powl~trsne doatarou Infonaojl« saréwno o alr-
toaojl Ofir6lnal nlaprmijrjaolal«. Jak i Jago aleaantaeti ugrupowania, beda-
oyob praadBiotani udarsan wlaangroh srodkéw ognlowyoh,

Baaposrodnia roapoananla powlatrana prowadaona Jaat na koray$6é wojak
rakiatcmyoH i £MB, Jaat ono raaliaowana w oaln ~praoyaowania daigroh o
atania 1 pokodanlu oblaktéw udaraad /aaoaagélnla ruohonjroh/ oraa aytua-
ojl wioh rajonla 1 na traala lotu.

RoapoanattLa baapoiradnla na koray”~d grup udaraanlowyoh lotnlotwa
prowadal alf allaal lotnlotwa roapoanawoaago lub lotnlotwa wykonujacego
aadanla ogniowa. Uayakana Informacja a rog;>oBnanla baapolradnlego prae»
kaaywana powinny by6 aalntaraaowatym punktom dowodaanla lub dowédcom
lotnloayoh gmp udaraanlcwyoh droga radiowa, a takim wylloaonlem, aby
mogty byo praca nich w palni wykorayatana.

Odatfp oaaacwy /Af/ pomlfday gng” roapoananla bai®“oéradclago a
gnaig udaraanlowg powlnlan a JadnaJd atrony umolllwlé polna Babrania 1
pra«kaaanla danyoih roig®oanawosych, a druglaj < dokonania korekty daoy-
ajl oraa wykonania akrytago namawru do ataku. Oblloaanla tago oaaau
uBwdllwla waért

At ¢ tp + tgu
gdalat t —oaaa nleabfdiy na praaaaUkanla rajonu prawdopodobnego
pololanla obltktu;

t”~ » oaaa potraabny na wykrycia 1 Ildantyflkaojf /roapoananla/

obiektu{

t » oaaa praekaaanla danyoh ro~oanawoayoh /oaaa lotu aamolo«
tu roapoanawoBogo a rajonu roapoananla do nmblely prae-
kaaanla danych « praygotowanlo 1 praekaaanla malduiku
radiowego/ {
oaaa potraabiy dowddcy gnag>y uderaanlowaj na korcktf
deoyajl 1 budowp manewru do ataku.

A
,
6«

Kontrolna roapoananla powlatrana prowadal alf w oalu uatalenla reaul-
tatbw udaraan lotnlotwa lub broni jpaklatowad. Kontrolf wynikéw uderaen
6rodkaml konmanojonaltyml praaprowadaa alf po lagitywla 2 a 5 minut, awy-
kia w kolajnym naloola na obiekt. Natomlaat raatO.taty udaraan Jadrowych
moga by6é oceniana dopiero po latlywla 20 o A~ minut od ohwUIl loh wykona«
nla /w aalateo6ol od mocy 1 rodaaju wybuohu oraa ally wlatr«v/.

Kontrolna roapoananla powlatrana \idarBan Jadrowych organlauja aatab
wojak lotnloayoh frontu na podatawla wytyoanyoh aatabu frontu, V tym
przypadku moda ono atanowlé roapoananla bezpodéradnla przed kolejnymi
uderzeniami Jadrowymi. Kontrolf wynikéw uderaen lotnlo”~oh organizuja
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dov6doy zwigzkéw taktycznych 1 oddziatéw letniczych wykonujacych zada-
nia O£Mnlowe.

Rozpoznanie powietrzne, niezaleznie od Je™o rodzaju. Jest 6olsSle po-
wigzane z dziataniami wojak ladowych. Vliei ta ma «tdwny wpltyw na wybor
sposobu dziatania 1 obiektu rozpoznania.

Rozpoznanie powietrzne, px>owadzone na korzy6é wojsk w trakcie Ich
przesrvg>owanla, ma na calu ustalenie rejonéw rozmieszczenia rakietowych
oredkéw przenoszenia 1 sktadéw amunicji jadrowej, rejonéw rozmieszcze-
nia wojsk, transportéw” wojskowych, kierunkéw oraz rubiezy wprowadzania
wojflk do walki, rejonéw rozmieszczenia 6rodkéw systmoéw dowodzenia 1 wy-
krywania, lotnisk 1 lgdowlek bazowania lotnictwa, portéw 1 baz morskich
nieprzyjaciela.

Gtownym zadaniem rozpoznania powietrznego w Interesie walczgcych
wojsk Jest ustalenie aktualnego ugrupowania bojowego nlsprzyjaolela.
Jego skiadu i charakteru dziatan. Obiekty rozpoznania powietrznego za-
leze¢ bedg przede wszystkim od rodzaju dziatan bojowych. W natarciu
gtowny wysitek rozpoznania powietrznego ikuplony bedzie na wykryciu
Srodkéw przenoszenia broni jadrowej ojraz ustaleniu stanu sit giéwnyoh
1 odwodéw nieprzyjaciela. ¥ obronie, wysitek rozpoznania powietrznego
sklerowazor bedzie na ustalenie aktualnego skiadu 1 lagrupowenla wojak
nieprzyjaciela, ze szczegdélnym zwréceniem uwagi na rozmieszczenie $rod-
kéw rakietowych i odwoddw.

1»3. Przeznaczenie 1l'podziat lotnlotwa rozpoznawozego

Lotnictwo rozpoznawczerodzaj frontowego lotnlotwa bojowego —
przeznaczone Jest do prowadzenia rozpoznania powietrznego na korzys¢
dowddztw wszystkich rodzajow sit zbrojnych 1 rodzajéw wojsk. Ma w swym
wyposazeid.u pilotowane i bezpllotowe aparaty latajgce, przeznaczone do
zdobywania Inf*fox*inaoJdl o sitach, S$rodkach 1 obiektach nieprzyjaciela
rozmleszozozoroh w Jego strefie taktycznej, operacyjnej i strategicznej.

V skiad lotnlotwa rozpoznawczego wojsk lotnlozyoh frontu wchodzat
lotnictwo rozpoznania operaoyjn”~tgo 1 lotnictwo rozpoznania taktycznego.

Lotnictwo rozpoznania operacyjnego przeznaczone Jest do prowadzenia
operacyjnego rozpoznania powietrznego na korzys$¢ dowddztw 1 sztabéw
frontu, wojsk lotnlozyoh frontu 1 marynaikl wojennej. Celem zadanh roz-
poznawczych LRO Jest zdobycie Infortnaojl o obiektach o znaczeniu opera—
oyjdym. Moze ono réwniez niszczy¢ obiekty po loh wykiryolu. Zdob”ane 1
dostarczane przez to lotnictwo Infonnaoje sa wykorzystywane do planowa-
nia 1 prowadzenia operacji.

Lotnictwo rozpoznania taktycznego przeznaczone Jest do prowadzenia
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jro~possnriui.o jvod.'eii;irir,n'?~ na \WWYIErO tnkiycw>>yr;h

3 opfiracyjnyoh woJnK lotijii ctvi> i iiMtrynarlci wojonno,} tf o.lu
T.dokyoia i 7if'oirnionj.l o o * » . 2 . 0o TanaoKWYIAs. \.©ctycKtj;/'ni, linst.imck.r'l«
i>rvit>x to lotniotvo dano nsno' ja »SawMiS!*» 1 sv,tabont 1clorovnnl« vnl-

ka. Mo*o ono ro!?;poi,Tiow6 oM okty t jedy.ocKofaityni ich nlstioT-.on.loiii,

i,"t;, Zcdanlo lottylotwo ro?4>0"sn-4T?207~0of.to

W osnuto dJeJdjcilnn T>t>Jowych I-H rr.nXS.'f¢jo ¥tn «0dOTi bojowych, ré:>.cifl-
cycb i~te oolow, Kolk3to. Tion i jtrdb wikoo.onJa» Oo ‘tic'*o«yoh
wy\tkaJdgoyoh z prv{o%»T™Q05r,0h5n te/ro lotniciwr. > fiol.ei.y sroJtaAvyi

- ro2T>o0j;nonlo i o«ontdwl 00 N,©” c-aoni r, oMoMctOW /vw>.askot'-. «y.Cr.o<f
nlo waS-.roroh/ w itii ofJo tlIKiotnj® l.ojotfyrh ? kotmirakncjJ nicpr7.yJocioto;

- roi'‘poy*inrtl o t>y.)oYirr*(fulo oh.i oktéw» l)eiigr>yoh przodniotoml| .Jtalotoi'»
win«Hyoh -wojak rokietowych J lotnictwa YalJWfr*Ktt-bombow¥ttO j

- rog-.posciiand o koiitj.-ol no «<wi*w.iof> broni roktotowoj lub lotniotwo;

~ roN\j>o0?-.)nanio atoeji i. pooterunkAw rndlotokooyj nych olci*r-TryJocid o;

- jrosipoKnonio ti“rornj, po/7y><ly i pronilonl otw”~roKOjjo akoi-.oulo pr7io~
siritctii powlotx'5«>eJ.

Gldwnynii oblrfttam| ror.pounnnio lotnictwa rozpossnaw6KOito, 03a;

- rokloto-wo irodJcl pjry.onooKonla broul JadrowoJ W raoroiau i w rejo-
nach ise”irotni-owattio ;

- ma”oiiyny' i r.tlorJy broni jadrowej ;

- ktonowiskn Uowod”cnIin oro”. o$rodki 1 poston.nJcl wykyytionio, impro-
Modscanla 1 dowodaonlu lotnlotwom iiiy.4liwijkim;

. »omoloty nosiciele botib Jadrowych ora?; lottiJ.iiko icJi Imsiowauia;

- rojony ladowisk Siul felowcow ;

- wojska w nmrorai i w x'cjot<soh Ko-~rodltOwaniaj

i0S-y i porty morsklo;

- okryty na redach portAw J na polnym inorzx>;

- sK.lakl komnnj-k«wyJx70 1 prr.cwoyy wojskowo}

- riifjii o>e ohrotiuo 1 tcronoim;

- o-“ro<Hti p»‘zomyt?iowo i nistracyjno itp,

Nloy-aloiulG od rodruju «udauio 1 obiektu rowpoKnanla 0Oo3 om .Jyintan
lotnictwa rowi>0lr,niO7iOf-,0 josfc «lostni*OKCiiio infoemnojt o nJ,cprviyjoci.o—
lu, amformoojo to wykoriTrystywuno sg do roall»aoJi dwAoh podstawowych
prsiofisiewailpd, a mlaisowl.cio:

- twtal cliia ohraKu' sytuoojl, oo podwala nostt*pnio powsjlai dooyr.Jp
o Witalanb'oh ;

- prooys.owBuia konJdwoinc.go spooobu dxiniania, V spx*owio kt6roRO
eiocyr-Ja i/.o0dr,la Jri® pow-f-lyta,



1e5»

Obickty atanowlgo* przedmiot rozpoznania powietrznej ogdlnie dzle»
lone mg nat wojskowe, woJakowo><ywllne 1 cywilne. Podziat taki uwzgled.
nla przeznaczenie oraz przynaleftno66 organizacyjng obiektéw 1 aa zasto-
sowanie gtéwnie w okresie pokoju. Obiekty nie bedace wojskowymi, w
wlekssoodel przypadkéow wywieraja okredloty wptyw na prowadzenie dziatan
bojowych. Z tego te* wzgledu Jako przeumloty rozpoznania sa traktowane
na réwni a obiektami wojskowysil.

¥ rozwa*anlaoh operaoyjno-taktyoznyoh obiekty pola walki bedace
przedmiotami roag>oznanla dzieli sie nat strategiczne, operacyjne 1 tak-
tyczne. V tym przypadku kryter-*.um podziatu Jest Ich rola na polu walki.

Obiekty o znaczeniu strategloziym sg to obiekty, ktére odgrywaja
glowng role podozas realizacji zakladanych celow wojny. Obiektami o
znaczeniu operacyjnym nazywane sg obiekty, ktére speiniajg ckredlang
role 1 decydujg o prowadzeniu operaojl przez sity zbrojne. OblektIMnl
0 znaczeniu taktycznym nazywa sie obiekty majgce bezpcérednl wptpw na
przebieg walki, a ktére pototone sg w strefie taktycznej® gtéw«M».'w po-
bllku rubledy styoznodol wojsk. Ponadto obiekty pola walki dzletcsie aa
Jeszcze nat punktowe, powlerzohnlcwe 1 liniowe. V tym przypadku kryte»
rlum loh podziatu 1 oceny Jest oczekiwana /motllwa/ powierzchnia ra*e-
nla.

V praktycznej dziatalnosci stutb rozpoznawczych obiekty pola walki,
bedace przedmlotasd. rozpoznania powietrznego, dzieli sie 1 ocenia wed-
tug dwéch podstawowych kryteriéw:

I/ ukiadu przestrzennego /wielkos$ci, usytuowania w terenie/ 1 stanu
obiektu /obiekt staty, obiekt ruchony/;

8/ znaczenia oblektt™ na polu walki /wastnosol/.

Podstawowy podziat, obiektéw rozpoznania powietrznego przeprowadza
sie w oparciu o pierwsze kryterium. lktad praestrzenny obiektu /jego
ezesol skiadowych/ 1 Jego ocena amjg podstawowe znaczenie. Hiio*llwla
to llosciowe okres$lenie nlezbedsyoh do rozpoznania elementéw katdego
obiektu oraz sprecyzowanie og6lnej koncepcji za<tonla rozpoznawczego.
Katomlast stan obiektu wptywa gtéwnie na wielko$¢ rejonu poszukiwania
1 ogélny ozas rozpoznania /wykonania zadania bojowego/.

Biorac pod uwage pierwsze kzyterium, obiekty roagioznanla powietrz «
nego dzieli sie na trzy podstawowe grupy: obiekty proste, obiekty zto-
Zone i obiekty powierzchniowe, rys. 8«

Prosty /pojedynczy/ obiekt rozpoznania, to taki obiekt, ktérego
uktad przestrzenzy skiada sie z jednego lub kilku elementéw o matych
wymiarach 1 podobzym pirzeznaosistnlu, rozmleszozoiyoh w sposéb zwarty.
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Hys. 2, Grrtpy obiektow rozpoznania powietrznego

Funkoje spetniane przez poazozegélne elementy wynikajag z przeznaczenia
obiektu. Obiekt prosty zajmuje niewielkg powierzchnie terenu, ktéra nie
Jest przedmiotem rozpoznania. Powierzchnia ta w kazdym przypadku mlesol
sie w tzw. jednostkowej powlerzohnl obserwacji /oka, obl~tywu/. Obiek-
ty proste ag tatwe do zapamietania /loh obrazy/, a oo za tym lIdzie tat-
we do identyflkaojl. Praktycznie wykryty obiekt prosty mo”™na uzna6 sa
rozpoznahy* Zatem celem zadania rozpoznawozego w tym przypadku rao”e byo
wykrycie /rozpoznanie/ obiektu, ustalenie Jego rodzaju /typu/, maskowa-
nia, stanu itp. Poniewaz zadanie moze by6 wykonano w zasadzie tylko
wedtug jednego schematu "tak-nle" /obiekt i/ykryty, rozpoznany - obiekt
nie wykryty, nie rozpoznany/, wleo w charakterze wskaznika akuteoznodol
/efektywnoo6ol/ rozpoznania tej g<g>y obiektow nalezy przyjg¢ prawdopo-
dobienstwo Jego wykrycia /rozpoznania/:

gdzie: VCI - wskaznik skuteoznoodol rozpoznania /efektywnodéol rozpozna-
nla, gdy bedzie obliczany tylko oczekiwatby rezultat/;
PN —prawdopodobienstwo wykiyola;
P~ —prawdopodobieistwo rozpoznania.

V przypadku, gdy zadanie rozpoznawcze bedzie eoenlane w oatodéol, tzn.
od startu do momentu przekazania danych. Jako wskaznik akuteoznodol na-

lezy przyja¢ prawdopodobienstwo wykonania zadania: j
e % wz
gdzie: ” prawdopodobienstwo wykonania zadania.

Zbior typowych obiektdw nalezacych do tej grupy przedstawiono w ta-
beli 1.

Ztozony obiAt rozpoznania to zbiér obiektow prostych /pojedynczych/,
zapewid.aJgoyoh funkcjonowanie oatego obiektu. Elementy skitadowe obiektu
moga byé rozmieszczane na réznych odlegto6éolaoh od slabie. Blorgo pod
uwage wzajemne rozraioszozonle elementéw rozrézni¢ mozna obiekt ztozony

ze6rodkowany i rozérodkowany. W zwigzku z tym powierzchnia rozmleszoze-
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Tabela 1
Zbiér typowych obiektow prostych

{P:/%Eiapaa:t::&——m;as3s-mm——Bi :s:s:=a=;tss=s!=aas=--a:s8!==:=;as=aas:alss=s:====r:===s

| Nasswaoblaktu
;a=as|iaBBarssaaeaaa=aass:saac<R=B=aaaa=s:3=-B===aaaaB:=3-a;--3BB--s:__-.__.
Samclct, kilka samolotéw togo samree™o typu, rozmleszozonxch
obok siebie

Czols™ pluton czotgébw rozmleszozonyoh w sposéb zwarty

Ir 3 Okret

Hu TI g*tacja radiolokacyjna /posterunek wykrywania/

L stacja radioliniowa

Punkt dowodzenia pododdziatu
Rakieta na \<yrzutnl

Punlct oporu

Wiadukt, skrzyzowanie drdg

§jro Budynek

Ibaaaas aaaai csaaaaaaaaBacaBa8BaBBB8aaaBaaaaaaaaaaa~;..aaa8aa8aaasj|

nla moze bydé rézna. V przypadku obiektu rozérodkowanego w zasadzie sta-
nowi ona przedmiot rozpoznania.

Precyzujgc zadania rozpoznawcze, pod "wage powinny by¢ wziete przed-
stawione powyzej xxwarunkowanla. | tak, w przypadku rozpoznania ztozone-
go obiektu zedrodkowanego zadaniem bedzie wykrycie mozliwie duzej /na-
kazanej/ llo6ol elementéw ze skiadu obiektu. V tym przypadku Jako wskaz-
nik skuteozno6ol /efektywnoéol/ planowanego lub ooenlanego zadania roz-
poznawczego nalezy wzla6é oczekiwang /6rednlg/ liczbe wykrytych /rozpoz-
nanych/ elementéw /parametréw/ obiektu. Jego matmnatyozng posta¢ przed-
stawia wzor:

n
M= 2Z oy
gdzie: — oczekiwana /s$rednia/ liczba wykrytych /rozpoznanych/

elmnentéw obiektu;
—warto$¢ zmiennej losowej Zilo$¢ elementéow wykrywana
z prawdopodoble¢atwem Pj/j
Pi* —prawdopodobienstwo zdarzenia losowego /prawdopodobien-
stwo wykiyola elementu X7/,
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pifedmlotam ro*po*nantm J*»t ato*OTOr o\>l€Sct r*o»§«®Mnrtn”™ n»
powierzchni, ktérej granice sa trudno do ustalenia, zaatoaowanle po -
przedniego schematu dziatania motB sie okazaé¢ nlemolillwe, ohoclaiby ze
wzgledu na koniecznos$¢ przegladniecia catej, prawdopodobnej powlerzoh~
ni rozérodkowanla obiektu /rozmieszczenia jego elementéw/« V tym przy-
padku jako wskaznik skutecznosci

nalepy wzia¢ wzgledna $rednia rozpoz-
nang powierzchnie, a $cislej

Jej udziat w catej powierzchni rejoim praw*
dopodobnego dziatania samolotu rozpoznawczego. Czylit

M /7s~/
SD

gdziet M - oozAlwana /s$rednia/ czes¢ powierzchni rejonu rozpozna-

nia, ktéra bedzie przeszukana /rozpoznana/;

S - powierzchnia rozpoznania /na ktérej prawdopodobnie sa
rozmieszczone elementy obiektu/]|

Sjj - catkowita powierzchnia rejonu "D",

¥ nirtéryoh przypadkach, szczegd6lnie podczas kolejnego rozpoznania
tego samego rejonu stawia sie bardziej sprecyzowane zadania, np. wykry¢
/rozpoznaé¢/ wszystkie elementy obiektu ztoconego lub wykry¢ /rozpoznac/
nal<azang oze$¢ wszystkich elementow. Wtedy wskaznikiem sOcuteoznoscl
/efrictywnos$ol/ zadania rozpoznawczego bedzie prawdopodobl«\stwo wykona-
nia tego zadania. Zatem:

V\{E’aPWZ

gdzie: P - prawdopodobienstwo wykonania zadania /sprecyzowanego/.

Jak z powyzszego wynika, oelem zadania rozpoznawczego, przekazanego
do wykonania zatodze /grupie/, nie moze by¢ rozpoznanie obiektu ztozo-
nego /gr\g>owogo/ i to niezaleznie od siunaryoznej
nej do wykonania zadania bojowego. Kazda z zatdg,

wykonata swoje zadanie /cze$¢ zadania ogdlnego/,
stwierdzic,

ilosci sit, wyznaczo-
jesli nawet w petni

nie Jest w stanie
ze rozpoznata obiekt w catosci /wszystkie Jego elementy/.

Nie zna efAtow rozpoznania pozostatych zatdég /grup/, wykonujacych ko-
lejne czes$ci zadania ogdélnego. Ogélny wniosek stwierdzajacy,
ztozony zostat rozpoznany mozna wysungé dopiero wtedy,
wszystkie /oczekiwane/ informacje o obiekcie.

ze obiekt
gdy beda znane

Najczesciej moze to uczy-
ni¢ punkt zbioru danych rozpoznawczych. Zbiér typowych obiektéw ztozo-
igroh /grupowych/ przedstawiono w tabeli 2,
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Tctbela 2
Zbior typowych obtoktéw aJlLo”igroh

laaasasBatsaaBBaaassartsaasmsasssssssasssBasBBSBssaasssssss:

Nazwa oblolctu [
mSBss Baaaaaa BBaaaaaaaaBaaaaaaBaBsa BasaasBSBaaBBBBaaBBaaBasaaBaaas/‘
Bateria pociskéw rakietowych klasy "z-z"

Punkt dowodzenia oddziatu, zwlgasku taktyozneso
0O6x~dek wykxywanla 1 naprowadzania

Bara lotnloza 1 morska

Zaktad przemystowy

Wezet kolejowy

Usioonlenla fortyfUcaoyJdne

&rodkl systemoéw rozpoznawozo-tidcn’zenlowyoh w rejonie
zeirodkowanla

ss3asaarc;s:8sssssBsasxs»Bassisaaa:asBSsssss5sa838BSssnsas88asaa;sss:ssss ., j

Powierzchniowy obiekt rozpoznania Jest to obiekt stanowigcy zbiér
réownych obiektéw /prostych 1 ziodM>T]yoh/ rozmieszczonych w sposéb nie
w peitni znany w granicach pewnego obszaru, Poszozegélne elementy obiek-
tu spetniajg zazwyczaj rélme fuhkoje, a ustalenie loh llo6ol i rodzaju
Jest praktycznie nlemodCLIlwe* Ceohg charakterystyczna rozpoznania obleka
tow powierzchniowych Jest to, le prowadzi sie rozpoznanie oatej powler#
ohnl,a nie pojedynczych obiektéw rozinleszozouyoh na niej.

Podstawowa miara obiektu powierzchniowego Jest 6rednla o0zedd6 powleljr
ohnl, na ktérej wykryto 1 rozpoznano elementy obiektu /na ktdédrej moZna
wykryé lub rozpoznac¢ obiekty/. V sswlaZku z tyra, Ze obiekty powierzchni,
we w odréznieniu od obiektow ztoZorgqroh rozérodkowatqroh rozpoznawane sg
przez sity wieksze od Jednego samolotu /zatogi/, wskazZnlk skuteoznodol
/efektywnosci/ przyjmie postaét

f
m
/»1
Z- Spr (l - /1 - w
1=1
gdziet SP/I"‘S/ - stnefa przegladana przez "n”" samolotéw /zatég/i

- prawdopodoblwliatwo wykrycia obiektu w przegladanej
strefie przez Jeden samolot /zatoge/;
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- Srednia cze$¢ povlerzobni rozpoznanej przez wszyatkle
"n"" samolotéw /xqlost/.

Jetoll samoloty rozpoznawcze pirzogladaja rejon leogo po przypadko-
wych trasach, to $rednig cze$¢ rozpoznanej powierzchni dla wszystkich
"n™" samolotéw z'ozpoznawczyoh w przyblizeniu mozna okres$li¢ wykorzystu-
jac wzoér:

/«./
=1- /1 - wy

~dzle: - Srednia czes¢ powierzchni rozeznanej przez Jeden samolot
/zatoge/.

W tym przypadku, podobnie Jak w poprzednim, oeleia zadan stawianych
zatogom, len grupom nie moze by¢ rozpoznanie obiektu powierzchniowego
w catosci. Cel taki Jest mozliwy do osiggniecia tylko w odniesieniu do
Jego elementéw /czes$ci/.' Wpraktyce, zaloga powinna mieé sprecyzowany
cel mozliwy do osiggniecia, ig> przesztka¢ nakazang powierzchnie /jeJd
czes$¢/ i ustalenie obecnos$ci wojsk, sprzetu bojowego, rodzaju, stanu
itp. Zbior typowych obiektow powierzchniowi’'oh przedstawiono w tabeli 3,

Tabela 3
Zbiér typowych obiektéw powierzohnlowyoh
{ Lp, J Nazwaobiektu i
it 1 | pddzlat, zwigzek taktyczny w rejonie zesrodkowania il
R;’ | Baza morsko
b 3 % Duza b;za lotnicza ]
i o~ Rejon przemystowy o b
i 5 !

Rejon rozmieszczenia operacyjnych pociskéw rakietowych il
il [_]klasy "z-z"

J
_ II*IIII!!

be oo

Kryterium ruchu /stan obiektéw/ stanowi podstawe dalszego podziatu
obiektow pola walki. Wykorzystujac go, wszystkie obiekty Jako przedmio-
ty rozpoznania powietrznego mozna podzleli$ na obiekty state i ruchome,
za$ ruchome na bedace w ruchu lub na postoju,

Oblbkty state, sg to obiekty trwale zwigzane z miejscem rozmieszcze-
nia.

Obiekty ruchome, stanowigce gros obiektéw wspdiczesnego pola walki,
oceniane sa zazwyczaj wedtiig parametrow ruchliwos$ci.
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Do og6lrych parametréw ruchliwos$ci obiektow zaliczane sa:

a/ predkosé poruszania sie, ktéra w wiekszosci przypadkéw Jest funk-
cja war\«cnkéw terenowych, to Jest rzezby terenu”i stanu gruntu. Bardzo
czesto operuje sie dwiema wartosciami predkos$ci poruszania sie ~ pred-
kos$cig maksymalng i $rednia;

b/ zasieg /parametr zwigzany z zapasem paliwa 1 Jego zuzyciem/, kto-
ry réwniez Jest zmienng losowa zalezng od warunkéw zewnetrznych - tere-
nowych, Vartosé ta okresla odlegto$¢, jaka mozna przeby¢ majac peiny
zbiornik paliwa;

o/ manewrowo$6, tj. zdolno$¢ poruszania sige obiektu rozpoznania w
konkretnych warunkach terenowych, zdolnos$¢ pokonywania przeszkéd tere-
nowych, wodnych o okres$Slonej gtebokos$ci, rowéw, kanatéow itp,, oraz po-
ruszania sie po drogach o okreslonym stanie. Jest to ponadto mozliwos$é
wykonania okreslonego manewru w danych wrrunkaoh /ap, zmiany Kkierunku
marszu na drodze o okres$lonej szerokos$ci/. Parametr ten w odniesieniu
do wszystkich typow $rodkéw transportowych Jest czesto wyrazany tylko
promieniem zakretu;

d/ parametry ozasowe, do ktérych nalezy ozas potrzebny do uzupetnie-
nia paliwa, przygotowania do ruohu, ozas osiggniecia gotowo$ci bojowej
do wykonania zadaiola.

Jak z powyzszych rozwazan wynika, wielko$¢ przedstawionych paramet-
row w wiekszos$ci przypadkéw ma charakter losowy. Podyktowane Jest to
wplywem wielu, stale zmieniajgcych sie czynnikéw, majgcych wplyw na
zmiane potozenia obiektu ruchomego, Dlat-»go wybér taktyki poszukiwania
obiektow ruchomych podporzadkowany powinien by6é aktualnym warunkom, wy-
nikajgcym z sytuacji operacyjno-taktycznej 1 wplywu tych czynnikoéw,
ktéra decyduja o prowadzeniu rozpoznania powietrznego.

Znaczenie obiektu stanowi szczegélnego rodzrju kryterium podziatu
obiektow pola walki. Klasyfikacja™”™ obiektow wedtug tego kryterium spro*>
wadza sie do przypisania kazdemu obiektowi, ioh grupie okreslonej war-
tosci, Jaka w danej sytuacji operacyjno-taktyoznej bedzie on miat dla
dowédcy, wojsk, a nastepnie, biorgc pod uwage obiekty o podobnym zna -
ozenlu /podobnej wartos$ci/, podzielenie ioh na klasy.

Biorgc pod uwage znaczenie obiektéow, Jako kr/terlum ich klasyflka -
ojl, to obiekty wspoétczesnego pola walki dzieli sie na trzy podstawowe
klasy. Obiektami pierwszej klasy, sa obiekty odgrywajgace zasadnicze zns
ozenie na wspodtczesnym polu walki. Ich rozpoznanie w kazdym przypadku
7 v zwigzku z tyra, ze operacja sprowadza sie do ooeny jakosciowej

obiektow, w odréznieniu od poprzedniego podziatu nazywa sie Ja kla-
syfikacjag obiektow.
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powinno byé potaczone z nlazozenlem. Do tej klasy obiektow przede wazyw
stkim zalicza sie bron Jadrowg 1 6rodkl Jed przenoszenia, Wskaznik skuw
teoznocol rozpoznania /pz*awdopodoblehstwo rozpoznania/ obiektow tej ffm-
py nie powinien by¢ mniejszy nlz 0,85. Przykiadowy zbidér obiektow tej
k.asy zestawiono >w tabeli k.

Tabela it

Zbior typowych obiektéw klasy pierwszej

iyiasa3n|BBsss3ssasassssBsssssBsaaa==ss aaaaBacaaaaaaaaaeBaaaaaaaaaaaBaaaBm

iiLp, 5 N azwaobiektu

ItraaaatleaaaaBaa aaaaaaaBaBBaaaaaaBaBaaaBaaaaaaa BBaaaaaBaBaaaaaaaaaaaaaaa”
Dywizjon pociskéw rakietowych "LANCE" w rejonie zeSrodkowania
lub w marszu

2 *|~ Bateria pociskéw rakietowych "PERSHING" w rejonie zedrodkowa« }
nla lub w marszu

i
Samoloty nosiciele broni jadrowej na lotnisku bazowania i
/pp. F-111, F-i/ [
1-- Eskadra pociskow "CRUISE" GLCM w rejonie wyczekiwania il
lub w marszu H |
Skitady i magazyny broni speoJed.nedJt zaktady przemystu
Jadrowego
Okrety uzbrojono w 6rodki przenoszenia broni jadrowej
Srodki systeméw rozpoznawozowuderzenlowyoh
iU=;as

Do obiektow drugiej klasy zalicza sie obiekty zapewniajace dowodze-
nie wojskami oraz wojska 1 klasyczne $rodki walki. Rozpoznanie ich nie
zawsze musi by¢ potaczone z niszczeniem. Do tej klasy obiektéw zalicza
sie gtéwnie punkty dowodzenia, sity oraz klasyosgne Srodki walki o pet-
nej gotowosci. Wskaznik skutecznos$ci rozpoznania /prawdopodobienstwo
rozpoznania/ w tyra przypadku powinien sie mle$sol¢ w granicach 0,7-0,85,
Zbioér obiektow tej grupy przedstawiono w tabeli 5.

Obiekty trzeciej klasy to sity i Srodki nieprzyjaciela gotowe do
uzycia w dzmgiej kolejnosci. Sa to gtébwnie obiekty tytowe i poraoonioze,
Ubiekty tej klasy powinny by¢ rozpoznawane z prawdopodobiernstwem wyz-
szym niz 0,6 /wskaznik skutecznos$ci rozpoznania/. Przyktadowy zbiér
obiektéw klasy trzeciej zestawiono w tabeli 6,

Przedstawione wartosci wskaznikow skuteczno$ci rozpoznania stanowig
granice, ktérag w trakcie wykonania zadania rozpoznawczego nalezy prze-
kroczyé¢, a co najmniej oslagiAC, Aby to byto mozliwe. Juz w trakcie
planowania zadan rozpoznawczych trzeba Je uwzgledni¢, W tym przypadku
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1.6, struktura orfcanlzacyjna .lotnJctya rozpoznawcze®o

Lotnictwo rozpoznawcze zorganizowane Jest w samodzielne oddziaty
lotnictwa rozpoznania taktycznego /plrt/ 1 lotnictwa rozpoznarila ope-
racyjnego /plbr/. Ponadto rozpoznanie powietrzne prowadza nieetatowe
pododdziaty rozpoznawcze Innych rodzajoéw lotnictwa frontowego.

Nieetatowe pododdziaty rozpoznawcze /innych rodzajow lotnictwa/ wy-
stepuja w putkach lotnictwa mysliwskiego 1 mysliwsko-bombowego. Prakty-
cznie w kattdej eskadrze tych ptitkéw Jeden z kluczy Jest specjalizowany
w wykonywaniu zadanh rozpoznania powietrznego.

Lotnictwo rozpoznawcze frontu zadania bojowe wykonuje weditug planu
wojsk lotniczych frontu. Nieetatowe lotnictwo rozpoznawcze najczesciej
prowadzi rozpoznanie wediug decyzji dowddcy zwigzku taktycznego /od-
dziatu/ lotnictwa, w ktéorego sktadzie sie znajduje. Na rzecz wojsk Ia-
dowych frontu /armii/ —tylko w szczegdlnych przypadkach, gdy sity eta-
towego lotnictwa rozpoznawczego okaZa sie zbyt szczupte w stosunku do
stojacych zadan.

Lotnictwo rozpoznawcze wojsk lotniczych armii wchodzi w sktad wojsk
lotniczych armii ogélnowojskowych 1 wykorzystywane Jest wediug planéw
armii lub dywizji /DZ, DPanc/. Rozréznia sie nastepujgce podstawowe
Jednostki organizacyjne lotnictwa rozpoznawczego;

- pojedynczy aainolot /$migtowiec/, para samolotéow — Jest podstawowg
Jednostkg organlzacyjiia /najmniejszg/, stanowi podstawe tworzenia ugim-
powan bojowych. Moze samodzielnie wykonywa¢ zadanie bojowe;

- klucz samolotéw /Smigtowcow/ - Jest najmniejszym pododdziatem
organizacyjnym lotnictwa rozpoznawczego. Wchodzi w sktad eskadry, Kluoz
sktada sie z dwéch par samolotow /$Smigtowcéw/. Moze wykonywaé zadania
samodzielnie lub w sktadzie eskadry;

- eskadra samolotéw /$migtowcéw/ rozpoznawczych Jest podstawowym
pododdziatem lotxd.otwa rozpoznawczego, zdolnym do wykonywania Jednego
lub kilka zadan taktycznych, samodzielnie lub we wspotdziataniu z pod-
oddziatami innych rodzajow lotnictwa. Eskadra lotnictwa rozpoznawczego
Jest zdolna do prowadzenia samodzielnych dziatan bojowych z oddzielne-
go lotnika /lagdowiska/. Sktada sie z trzech kluczy lotniczych;

- puitk lotnictwa rozpoznawczego /plrt, plro, plbr/ Jest samodziel-
nym oddTiiatem 1 podstawowg Jednostkg taktyczng lotnictwa rozpoznawcze-
go. Pulk lotnictwa rozpoznawczego Jest zdolny do samodzielnego organi-
zowania i wykonywania zadan rozpoznawczych. V skiad putku LR wchodza:
dowoédztwo, sztab, sekcja polityczna, sekcja rozpoznawcza, sekcja stuzb,
sekcja inzynieryjno-lotnicza, batalion zaopatrzenia, batalion tgcznos$ci
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i uboKpleozenla lotéw, trzy eskadry, kluoz samolotéw transportowych,

konpanla fotograficzna 1 stanowisko dowodzenia, Striikture organizacyjna
LR przedstawiono na rym, 3,

1»7. Bazowanie lotnlotwa rozpoznawczego

V ozasle pokojowym lotnictwo rozpoznawcze ba”uje na lotniskach sta-
tych okresu pokojowego. W ramach przegrupowania WLF na kierunek opera-
cyjny, lotnictwo rozpoznawcze zgodnie z planem dowddcy wojsk lotniczych
frontu przebazowuje sie na lotniska poloitone w rejonie wyjéoiowym.do
operacji.

W trakcie dzlala6. bojowych putk lotnictwa rozpoznawczego powinien
bazowadé na dwéch lotniskach lub Jednym lotnisku i drogowym odoltlku lot-
niskowym, Lotniska bazowania putku lotnictwa rozpoznania taktycznego
moga by¢ oddalone okoto 50™70 km, natomiast puitku lotnictwa bombowo—0z<«
poznawczego od 100 do 150 kra od rubiezy styoznos$oi wojsk, Ladowl”™e
eskadr $migtowcow ZT /eskadr S$migtowcoéw tacznikowe—rozpoznawczych/ za-
zwyczaj sg rozmieszczane w poblizu /w odlegtosci 1-5 km/ stanowisk do-
wodzenia zwigzkéw taktycznych wojsk ladowych. Bazowanie nieetatowych
pododdziatéw rozpoznawczych Jest zazwyczaj takie same, jak pozostatych
pododdziatéw /oddziatéw/ danego rodzaju loi:nlotwa,

Lotnisko bazowania /lgdowisko/ powinno zapewniac;

— mozliwos$¢ rozésrodkowania sit i $xrodkéw putku /eskadry/ oraz maksy-
malne bozpleozenstwo 1 odpornos$¢ na dziatania nieprzyjaciela;

—ciggtos¢ prowadzenia dziatan bojowych niezaleznie od warunkéw
atmosferycznych, pory doby 1 roku;

—mozliwosé szybkiego wyprowadzenia sit 1 $rodkéw spod uderzenia
tub zagrozenia uderzeniem;

—prawidtowg ehsploataoje sprzetu bojowego;

— sprawne odtwarzanie gotowos$ci bojowej;

— dogodne wamiEki organizowania systemu dowodzenia, opracowania re”
ziiltatobw rozpoznania powietrznego oraz zabezpleozenla dziatann boJowyoh]

—dogodne warurilci obrony i ochrony sit i $rodkéw przed rozpoznani”®
i uderzeniami nieprzyjaciela.

# Ze wzgledu na przeznaczenie oddziaty lotnlotwa rozpoznawczego sa
waznymi obiektami rozpoznania 1 uderzen nieprzyjaciela. Dlatego tez lot
niska LR powinny by¢ stale maskowane przed rozpoznaniom kosmiozitym, po-»
wi etrziiym 1 nazikcnnym. Samoloty rozpeznawoze /$migtowce/ pozostajgce na
lotnisku, od momentu lgdowania, powinny by¢ niezwtocznie kierowane do
stref rozsrodltOWania, a nastepnie chroniono.

Ula personelu technicznego 1 stuzb zabezpieczenia przygotowuje sie
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« rejonie lotnlslc Zirrdowlsk/ miejsca pracy 1 odpoczyTilcu oraz; iilcrycla
zabczplocznjgce przed dziataniem $rodkéw nieprzyjaciela. Miejsca odpo-

czynkéw WBbiera sie w odlegtosciech 3-6 km od drogi startowej lotniska.

1.8. tftasoiwosoi bojowe lotnictwa rozpozx>awczego

Witasoiwesoi bojowo samolotow /S$migtowcéw/ charakteryzujag sie zazwy-
czaj wiolko$ciarai nastepujgcych parametréow: predJcoscig i wysokoscig lo -
tu, manewrowos$cia, uzbrojeniem 1 mozliwosciami jego wariantowania, udz-
wigiem, wyposazeniem specjalnym — gtéwnie pilotuzowo-newigooyjiTym oraz
zasiegiem 1 diugotrwatosciag lotu,

lhredlto$6 lotu jest parametrem, ktérego wielkosci charakteryzuja
osiggi samolotu /$migtowca/. Im wigeksze Jest réznica pomigdzy maksy -
malng a minimalng predkoscig lotu poziomego, a Jej zmd.any zachodza w
krétszym czasie, tym osiggi sprzetu bojowego sa wieksze. Ma to duzo zna-
czenie, zwtaszcza w przypadku samolotu /$migtowca/ rozpoznawczego. Du-
za predkos$¢ zwieksza skutecznos$¢ przenikania przez strefy ognia $réd -
kéw Obro y przoolwlotnlozej nieprzyjaciela, zmniejsza rwitomiast prawdo-
podobienstwa: wyjscia w rejon rozpoznania, poszukiwania i rozpoznania.
Lot wrejonie rozpoznania wymaga ozestyoh i duzych zmian prcdltoscl lotu.
Podczas wykrywania korzystna Jest mata predkos¢ /mata predkosé katowa
obiektow/. Zbyt mata zmusza Jednak pilota do zwrécenia wigkszej uwagi
na pilotowanie samolotu.

Podczas lotu rozpoznawczego istotnego znaczexila nabiera predkosc¢
wznoszenia. Wznoszenie samolotu /$migtowca/ rozpoznawczego charaktery-
z\ije sie maksymalng predkos$cig wznoszenia lub minimalnym czasem wzno -
szenla na dang wysokos$¢. Predkos$¢ wznoszenia decyduje o putapie samo -
lotu. Wspdlnie z Innymi parametrami umozliwia taidowe manewru podczas
rozpoznania 1 przekazywania zdobytych danych,

wysokos$¢ lotu natozy do parametrow lotu samolotu /$migtowca/ roz-
poznawczego, ktéremu nie stawia sie wiekszych wymagan. Wynika to z cha-
rakteru wykonywanych zadan bojowych. Lotnictwo rozpoznawcze wigekszos$¢
swoich zadan wykonuje w grenioaoh wysokosci 100-1000 m. wysokos$¢ lotu
od 300 do 600 m stwarza najlepsze warunki prowadzenia wzrokowego roz-
poznania powietrznego. Dazenie do zwi”~cszenla promienia taktycznego
dziatania samolotow /$migtowcédw/ rozpoznawczych wplywa na potrzebe
zwiekszenia wysoko$ci lotu do Sredniej.

Wskazniki manewrowos$ci nalezg do grupy parametréw charaltteryzuja -
cycli mozliwos$ci wykoiiania przez samolot lub ich gjnipy ewolucji w powie-
trzu polegajace na zmianach predkosci, wysokosci oraz na wykotywanlu
zakretéw, podporzadkowanych okres$lonym oclom. Duza manex.rowo$é samolo-
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tu rozpoznawczego Jest niezbedna. Powinna ona zapewnia¢ tatwe pilotowa-
nie podczas wykonywania rozpoznania, dziatalnoéci ogniowej no cele na-
ziemne /nawodne/, manewréw prostych 1 skomplikowanych, a takie, wra —
zle potrzeby, umoillwlé¢ prowadzenie skutecznej walki powietrznej.

Uzbrojenie samolotu /8émi.glv woa/ rozpoznawczego jest nieodzownym
element(»n jego wyposazenia. Wynika to z koniecznos$ci /w wielu przype d—
kaoh/ taczenia zadania rozpoznawczego z ogniowym. Prowadzenie rozpozna-
nia z Jednoczesnym niszczeniem wykrytych obiektow Jest naczelnym zada-
niem lotnictwa rozpoznawczego, zwtlaszcza Srodkéw przenoszenia broni ja-
drowej, ¥ sktad systemu uzbrojenia samolotu /$migtowca/ rozpoznawczego,
w zaleiino$cl od typu, wchodzi: uzbrojenie artyleiyjskle, rakietowe i
bombardlerskle, Moie ono by¢ wariantowane i dostosowane do potrzeb konk-
retnego zadania bojowego.

Ud'iiwlg xtzbrojenia. zwtaszcza przez samoloty rozpoznawcze, wpilywa
na mozliwo$¢ wykonania zadan bojowych /konpleksowych/, gtéwnie przy
uzyciu uzbrojenia bombardiersklego. Na samolotach rozpoznawczych mozna
podwiesi¢ bomby o wagomlaraoh 100—500 kg 1 tgcznym ciezarze do 4000 kg
/Su- 20R/, Udzwig $migtowcow rozpoznawczych pozwala na wykorzystanie ich
do transportu grup specjalnych 1 przewozu réznorodnego sprzetu bojowe-
go i pomooniozego, "

Wyposazenie speojalne sanolotu /$migtowoa/ rozpoznawczego stanowig
przyrzady pilotazowo—-nawigacyjne, przyrzady kontroli pracy poszczegdl-
nych zespotéw samolotu /$migtowca/, urzgdzenia celownicze, wyposa —
zenie radiowe 1 radiolokacyjne, wyposaz->nle rozpoznawcze, walki radio-
elektronicznej Itp. wyposazenie specjalne zapewnia zatogom wykonanie
wszystkich podstawowych zadaii pilotowania, nawigacji 1 zastosowania bo-
jowego w réznych waiunkacli dziatan.

Zasieg lotu nalezy do gtéwnych parametréw, ~ctérego wielkos¢ cha —
rakteryzuje wtasciwosci bojowo samolotéw /$nigtowodéw/ rozpoznawczych.
Zasieg, a w wiekszos$ci przypadlcéw taktyczny promien dziatania okresla
mozliwosci przestrzenne lotnictwa rozpoznawczego. Mozliwos$ci to nabie-
raja szczegoéitiego znaczenia podczas wykonywania zadan na matych wyso-
kosciach. Na wielkos¢ promienia taktycznego dziatania, poza wysokos$ciag
lotu, ma wptyw predlvosé lotu oraz mozliwosci techniczno sajnolotu /¢inig-
towoa/. Uuzy promien taktycznego dziatania, to mozliwos¢ wykol'~*ria zb—
dan w gtebi operacyjnej nieprzyjaciela bez koniecznos$ci przebazowanla
ozy \okjrzystania lotnisk wysunietych,

Ulugotinyalos¢ lotu $cisle wigze sie z zasiegiem lotu. Miarg diugo-
trwatosci jest czas. Im wiekszy, tym wieksze mozliwos$ci przestrzenno
lotnictwa rozpoznawczego, Diugotrwatos¢ lotu odgrywa szczeg6lnag role
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podoza» pO03Zijkiwanla 1 <$.I0dzGnla obiektéw, bedeioyoh obiektami rozpozna-
nie powietrznego,

1»9. Dowodzenie lotniotwem rozpoznawczym

Dowodzenie lotniotwem rozj*oznawozytn, to dzlalalnoéé dowddcéw wszyst-
kich szczebli dowodzenie tego rodzaju lotnictwa, majgca na oelu zabez-
pieozenle wykonywania przez oddziaty i pododdzialty postawlotiyoh Im za-
dan bojowych.

Dowodzenie oddziatem /pododdziatem/ lotnictwa rozpoznawczego polega
na ciggtym kierowaniu przez dowédce /sztab/ pododdziatami /oddzlatsml/
podczas przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych,

Lotniotwem rozpoznawczym dowodzi dowddca wojsk lotniczych frontu.
Dowodzenie odbywa sie ze stanowisk dowodzenia /It SDWL. 1 OPL F/ i za-
pasowych stanowisk dowodzenia wojsk lotniozyoh frontu, Oddzlstaml lot-
nlotwa rozpoznswozego /plrt, plbr/ dowodzag ioh dowddcy zs swoich sta-
nowisk dowodzenia /zapasowych/. Zasadniczym organem dowodzenia dowédcy
oddziatu lotnlotwa rozpoznawczego Jest aztab.

Woelu kierowania startami 1 tgdowenieml samolotéw /6mligtowodw/
oraz ruchem lotnlozym w rejonie lotniska organizuje ale startowe ats-
nowlsko dowodzenia. Rozmieszcza sie go w mlejsou zapewniajagcym dobra
obsco*waoje drogi podejéoia samolotéw do lgdowania oraz loh ruch po
drogach kotowania na lotnisku. 1

V dowodzeniu zatogcunl /grupami/ lotnictwa rozpoznawczego wykonuja-
cymi zadania bojowe moga bradé udziatt

- stanowisko dowodzenia wojsk lotniozyoh frontu /P{ SD UL 1 OPL F/;

- stanowisko dowodzenia wojsk lotniozyoh armii /7Pl SU L i OPL A/ i
grupy dowodzenia bojowego /GDB/ w ramaoh zapewnienia wspoétdziatania LR
z wojakami eu*mll;

- punlcty naprowadzania 1 wakazywania oelow /PNVC/, w ramach napro-
wadzania samolotéw na obltdcty dziatann /wyprowadzania w rajony rozpcz-
nnn/.

Dowodzenie w oddziatach /pododdziatach/ lotnictwa rozpoznawczego
obejmuje dowodzenie na ziemi, z ziemi 1 w powlotrzu,

Do czynnos$ci zwigzanych z dowodzeniem na ziemi zalicza aiegj

- utrzymanie atalej gotowosci bojowej zatég i sprzetu bojowego do
wykonania zadan bojowych;

- utrzymanie wysokiego stanu moratno-polltycznego zatég;

- zapewnienie statego obiegu informacji o sytuacji naziemnej i po-
wietrznej oraz atmosferycznej;

- planowanie zadan bojowyoh;
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- stawinnlo sr.adann bojowych;
- realizacjg wspoétdzioiaula;
- przylotowantG podloffrlyoh sil 1 "$rodkéw do dzlalais ;

organizacje 1 realizacje wszechstronnego zabezpieczenia
dziatan bojowycli;
- kontrole wykonania postawionych zadan bojowych,

meldowanie;
- prowadzenie ewidencji podlegtych sit i

strat nrodkéw bojowych.
Dowodzenie z ziemi obejmuje kompleks czyr.no.4oi

zwigzanych z kierowa-
niem przez dowddcéow pododdziatami i

pojedynczymi samolotami /6émietowoa"
ml/ podczas wykonywania zadan bojowych. Dowodzenie z

- kierowanie startem, zbiérkg i lgdowaniem;

ziemi obejmuje:

stawianie lub precyzowanie zadan bojowych zatogoro w powietrzu;
- kierowanie lotom zatég /Zich grup/;

informowanie zatég o sytuacji w powietrzu, na ziemi
atmosferycznych;

1 o wamrnkach

- kontrole rezultatéw dziatan bojowych.

Dowodzenie w powietrzu polega ne kierowaniu przez dowddcow grup pod-

legtymi zatogami w powietrzu. Dowodzenie w powietrzu odlaywa sie w kaz-

dym looie i nie zastepuje ono dowodzenia z ziemi.
trzu obejmuje:
- kierowanie zbiérka,

Dowodzenie w powie-

utworzeniem /wilgczeniem/ ugrupowania bojor.ego;
kierowanie skutecznym pokonaniem OP nieprzyjaciela;
- kierowanie wyjéoiem w rejony rozpoznania,

manewrami 1 sposobami
wykonania zadania bojowego;

- kierowanie wyjéclem z rejonu rozpoznania i lotem powrotnym oraz
rozformowaniem ugrupowania bojowego prze¢, ladowaniem.

1.10. Wspodtdziatanie lotnictwa rozpoznawczego

Wspoétdziatanie polega na uzgodnionych dziataniach pod wzgledem za -
dan, kierunlcéw, rubiezy 1 czasu wszystkich sit i 6rodkéw uczestniczg
oyoh w walce.

Lotnictwo rozpoznawcze wspoétdziata z pozostatymi
wymi rozpoznania frontu /rodzajami

rodzajami lotnictwa i

elementami sktado-
rozpoziiatila wojskowego/ oraz innymi
rodzajami wojsk lagdowych /marynarki wojennej/.
Wspdtdziatanie lotnictwa rozpoznawczego z pozostatymi
sktadowymi rozpoznania frontu obejmuje;

- podziat zadan wodivig wykonawcow;

- ustalenie czas6w 1 sposobéw uzyskiwaid.a inform acji

- Nistalonie form informacji rozpoznawczych i sposobéw

elementami

rozpoznawczych;

loh przdeaza-
nia;
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~ kestalenif™ sposobéw wzajemnego x'Ovpoznawonia i powiadamiania;
- ustalenie sygnatéw wspoétdziatania;
- uzgodTilenio sposobu prowadzenia tgcznosci.

Wspoétdziatanie lotnictwa rozjjoznnwczego wewnrjtrz systemu rozpoznania
frontu obejmuje réwnie* wspotdziatanie w oddziatach i pododdziatach te-
go rodzaju ~otiLiotwa. Wspotdziatanie wowng.trz totnictwa rozpoznawczego
obejmuje:

—wzajemne przolcazywanie sygnatéw identyfikacji 1 wiadomos$ci o wza-
Jeiurorm potozeniu;

—wzajemno wskazywanie obiektéw rozpoznan;

—uzgodnietile czaséw przekazywania r.ielduTilcow radiowych oraz czaséw
wejscia i wyjscia z rejonéw rozpoznanh;

—wzajemne ostrzeganie o miejscach /rejonach/ aktj”~nej dziatalnosci
$§jTodkéw OP nieprzyjaciela;

—wzojemne powiadamianie o niebezpiecznych zjawi sitach w przestrzetii
powietrznej /obszary skaiei') promieniotwdérczych, niebezpieczne zjawiska
atmosferyczne/.

Wspotdziatanie lotnictwa rozpoznawczego z wojskami lgdowymi, w kt6 —
ryoh interesie prowadzona jest rozpoznanie powietrzne obejmuje;

~ lconkretyzowani.o zadan weditug czasu, miejsca i sposobu dziatania w
liowigzaniu z dziataniem zwigzlcow taktycznych wojsk lgdowt'ch;

- —wskazywanie obiektow uderzen ognlo”~sfych;

—uprzedzanie o wykonywanl.u przez liojsko lgdowe uderzen ogniowych;
—ciagta 1 %fzajening wymiane infoi'macji o »trzelctach lotnictwa roz-
pozmwozogo nad ugrupowaniem bojowym witasnych wojsk ladowych oraz zmia-
nach w potozeniu rubiezy stycznosci wojsk;

—precyzowanie stref bezpleczeiistwa; ,

—wzajemne informowanie o sytuacji w rejonie dziatan /bojowej, atmo-
sferycznej/.

Natomiast wspétdziatanie lotnictwa rozpoznawczego z innymi rodzajami
lotnictwa, na ktérych korzy$¢ prowadzone Jest i-ozpoznanle powietrzno
obejmuje:

—uzgodnienie tras, wysokos$ci i predkosci lotév/;

—uzgodnienie czasoéw przalotéw obiektow kontrolnych;

— sprecyzowanie sposobow dziatan 1 manewréow w strefach naziemnych
Srodkéw OPI.;

—ustaleni e sposobéw wzajemnego rozpoznawania 1 powiadamlanJ.a;

—uzgodnienie sposobéw prowadzenia tacznosci /falo,ludolisy, tobole
sygnalowe/;

—uzgodnienie sposobu niesi enia pomocy zaiogoin bedacym w nlebezpie-

czoSistwle,
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1/0tjilctMO rozpozinBwcTio moze révnioz wspétdziata<i z Innymi rodzajami
lotnictwo 1 rodzajami wojsk ladowych zabezpieczajgoych jego dzlotunlin.
Wspotdziatanlo lottilctwa rozpoznawczego w tyra zakresie obojnitije;
—uzgodnienie korytarzy przelotéw ; ‘

—uzgodnienie tras przelotéw oraz wysokosci 1 predlcoscl lotu lotni-
ctwa rozpoznawczego,

—wskazywanie obiektéow v\derzen wlasnyoti wojsk rakietowych i artyle-
rii;

—informowanie lotnictwa rozpoznawczego o rejonach dziatan innych

rodzajow lotnictwa’,
— informowanie lotnictwa rozpoztiawozego o potozeniu stref niebezpie-
cznych dla lotnictwa;
—uzgodnienie sposobéw wzajemnego rozpoznawania i powiadamiania;
—wzajemne informowanie o sytuacji w rejonie dziatan,

szczegblnie
na kierunkach przelotéw lotnictwa rozpoznawczego.

1,11, Zabezpieczenie dziatan bojowych

Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa rozpoznawczego to ogoél
przedsiewzie¢ TimierzaJacych do bezposredniego zabezpieczenia wykonania
zadan bojowych przez pojedyncze samoloty oraz pododdziaty i
lotnictwa rozpoziiawozego,

Do przedsiewzig¢ tego rodzaju zalicza sig;

—rozpoznanie;

oddziaty

—pokonanie obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela;
—przeciwdziatanie radioelektroniczne;

— obrone przed bronia masowego razenia;
—zabozpleozonie chemiczne;

— maskowanie; #
—powszechnag obrone przeciwlotnicza;
—ubezpieczenie;

—zabezpieczenie nawigatorskle;
—radiotechniczne ubozploczenlo lotéw;

— zabezpieczenie meteorologiczne;
—zabezpieczenie topograficzne;
—zabezpieczenie tytowe;

—zabezpieczenie tectinlczno;

—zabezpieczenie lotniskowe;

—ratownictwo zatdg.

Hozpoznanie. lotnictwo rozpoznawcze prowadzirozpoznanie powietrzne



w rmnnch roelis-.ncji zadan na korzy.50 wojsk Jadowych 1 innych rodzajéw
lotnictwa zgodni© z planem rozpoztinnia wojsk lotniczych irontu.

Unno z rozpoznania oddziaty lotnictwa rozpoznawczego otrzymujg ze
stanowiska dowodzenia wojsk lotniczych frontu /PLSD Wh J OPL F/ oraz
z bozpooérednich meldunkéw zatég rozpoznawczych.

W szczegélnych przypadlcach, podczas realizacji zadah rozpoznawczo-
ogniowyoh mo”e byé prowadzone rozpoznanie bezpo/rednle. Bedzie ono Jed-
nak wykonywane silami przeznaczonymi do realizacji zar6éwno zadan ognio-
mwoh, Jak i rozpoznawczych w tyra samym rejonie dziatan, bez wydzielania
dodatkowych sit, o©lera wykonania tylko i wytgcznie rozpoz .anla bezpodr Cde-
niego.

Gtéwnym celem rozpoznania bezpos$redniego na korzy$¢ wihasnych zatég
bedzie udzielenie pomocy w wyjsciu tia obiekt dziatan w ramach wspétdzis*
tania.

Rozpoznanie kontrolne zatogi lotnictwa rozpozmwozego wykonujga wzro-
kowo —fotograficznie bezposSrednio po dziataniu ogniowym.

Organizatorem rozpoznania powietrznego, wykotiywanego w ramach zsbez-

dziatan Jest sztab oddzlatii lotnictwo rozpoznawczego.

Pokonanie obrony przeoiwlotnlozej nieprzyjaciele. Wykonanie przez za-
togi rozpoznawcze zadah bojowych na gtebokos$Sciach taktycznego promienia
dziatan wymaga pokonania wielowarstwowej i gteboko iirzutowanej obrony
powietrznej nieprzyjaciela.

Do najskuteczniejszych sposobéw pokonania OP nieprzyjaciele naleZa:
omijani.© rejonéw rozmieszczenia naziemnych $rodkéw OP oraz lotnisk 1
stref dyzurowania 1M, niszczenie S$rodlcow ogniowych OP.

Realizacja tych przedsiewzie¢ jest mozliwe w przypaftku po.siedenlo
petnych 1 wiarygodnych Informacji, dotyczacych nktuolnej OP nieprzyja-
ciele oraz ciagte Informowanie zatdg.

W oddziatach lotnictwa rozpoznawozego zbieraniom wszystkich informe—
oji, dotyczgacych mozliwosci przeciwdziatania arodkoéiv nieprzyjaciela w
lotach bojowych, zajmuje sie stuzba rozpoznawcza oddziatu i pododdzia-
téw, Na podstawie tyoh wiadomos$ci szefowi© strzelan 1 nawigatorzy od -
dziatu lotnictwa okres$laja sposoby pokonania OP nloprzj'~Jaclela 1 dopro*«
wedzajg Je do wiadomosci zatég. Informacje te stanowig podstawe opraco*
wanlo przez wszystkie zatogi rozpoznawcze szczegétowych, manewréw wzdiu#
trasy i wrejonie rozpoznania. Duzy wplyw na skuteczno.$¢ pokonania OP
ni->przyjaolela przez zatogi rozpoznawcze maja Informacje dotyczac© obeZ-'
witadnieiila przez wojska wtasne Srodkéw OP nieprzyjaciela na k.lerunkach
przelotéw, ixp. w korytarzach przelotow.

Dowédca oddziatu lotnictwa rozpoznawozego, stawiajgc zatlogom zadanie
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bojowe, okresla dokledule trasy lotéw, profile lotéw, warunki lotow,
sposoby otokéw i rodzaje manewréw zmniejszajace mo*liwos¢ przeciwdzia-
tania O6rocOtow OP nieprzyjaciela w locie po trasie i w rejonie rozpoz-
nania. |

Przeoiwdziatanie radioelektroniczne nale*y do przedsiewzie¢ walki
radioedektronioznoj prowadzonej w oddziatach /pododdziatach/ lotnictwa
rozpoznawczego. Ma ono na celu:

—utrudnierde lub unlemo*llwlanle nieprzyjacielowi wykrycia samolo-
téw rozpoznawczych za pomoca 6rodkéw radioelektronicznych systeméw wy-
krywania /naziemnych, powietrznych i kosmicznych/;

—uniemozliwienie naprowadzenia na samoloty rozpoznawcze przeciwlot-
niczych rakiet kierowanych /PIUC/ i LM;

—niedopuszczenie do atakéw samolotow mys$liwskich nieprzyjaciela po-
siadajacych celowniki radiolokacyjne i pracujace w pasmie podczerwieni;

—zmniejszenie skutecznosci kierowania ogniem artylerii przoclwlot—
niozej;

—utrudtiionie nlepre.yjaoielowi wykrycia lotnisk bazowania /-adowisk/,
lotnictwa rozpoznawczego;

— maskowanie lotnisk /lagdowisk/ bazowania,

W oddziatach 1 pododdziatao)) lotnictwa rozpoznawczego przeciwdzia-
tanie radloelektronlozne prowadzi sie w potaczeniu z przedsigewzleoirml
z zakresu zabezpieozenia zatég przed przeciwdziataniem $rodkéw OP nie-
przyjaciela. Do gtbwnych przedsiewzieé¢ wykonyiianyoh w oddziatach i pod-
oddziatach lotnictwa rozpoznawczego w ramach przeoiwdziatanlo radioelek-
tronicznego italezy;-

—wykorzystanie samolotowych $rodkéw wslki radlooleJdctroniozned;

—niszczenie $rodkéw radioeloktronloznych nieprzyjaciela nalezacych
do systeméw wykrywania, dowodzenia 1 naprowadzania.

Zatogi samolotéw rozpoznawczych, prowadzac przeciwdziatanie radio-
elektroniczne moga wykorzystywac¢ lurzadzenla zaktdécen aktywnych oraz
Srodki umozliwiajgce wytworzenie pasywnych zaktéoeii radioelektronicz-
nych.

Do indywidualnej lub grupowej ostony samolotéw moze ,by¢ tTykorzyst/'-
wana stacja SPS-litl MWGE. Stacja ta umozliwia wytworzenie aktywnych za-
ktécen odzewowych, a tyra samym zmniejszenie skutecznosci razenia z
przedniej, jak 1 z tylnej poétsfery rakietami klasy "ziemia-powietrze",
"powietrze—powietrze" i pociskami przeoiwlotnlczej artylerii lufowej,

w przypadicu, gdy $rodki te nalezg do systeméw, w ktérych wykorzystyii/a—
ne sa urzadzenia radiolokacyjne. Zakldcenia emitowane przez stacje
P> MABE powoduja zwiekszenie btedoéw lub catkowite wyeliminowanie
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rno'/Hvosci auloinn <:ycziiGfio tiaprownd”iint.n rakiet /d”.ial/ na oaloalau«» sn-
nmoloty.

Do wytworzenia zaktécen pasywnych stacji radlotokuoy,itiych wykrywania
1 tmprowndzonia nrodkéw OPL na cele powietrzne mogiy hyn .sto.sownno przez
zaloi';! samolotéw rozpoznawczych przeclwrodlolokacyjne pociski artyleryj-.
sklo /I'lit-30, Pitk-All/ i niekierowane pociski rakietowe /s~5PI/ oraz na-
boje z dipolowyoiil elementami odbijajgcymi, np, z AI50-2l, Powstaly obtok
zalitécon zapewnia radiolokacyjne JnaskowanAe samolotéw: samolotu strze -
INnJacotTO pociskami I'RL—30 przez 45 s, a lecaca za nim i“rupy samolotéow
w orlTectodoi 1-1,5 km przez 70-80 s.

‘kufceozne wykorzystanie urzadzen przeciwdzialonJd n rndloe.lek tronlcz-
nofio zapewniajg poktadowe érodki sygnalizujace opromioniowauio samolotu
rozpoznawczego przez stacje radiolokacyjne przeciwnika /SPO-15LI;, Si'O-10,
byrena—2/.

Istotnym olementora, majacym wpityw na zwitkfzoni© praw<lopodolii onstwa
dotarcia zatogi do rejonu rozpoznania Jest aktualnos$¢ posindenin iirzez
uloh danych o $rodkach ogniowych nale*gcych do systeméw OV * ,'rodJtach
radioelektronicznych nieprzyjaciela. Uaktualnienie tycli inrormaejl po-
winno byé procesem ciagtym. Ponadto wszystkie zatogi rozpoznawcze mnja
obowigzeJc-meldowania sie przed startem na SD oddziatu /pododdziatu/, ce-
lom dokottanla niezbednej korekty posiadanych informacji.

Obrona przed broniag masowego ra'Aociia - to zespdl przedsiewzie¢ moja-
eyoh na celu ochrone stanu osobowego o<ldziatéw lotriiotwa rozpoznawcze-
go przed dziataniem broni Jadrowej, ohomicznej i blologioznoj, Gtéwnym
zadaniem obrony przed bronig masowego ra'-i;enio Jest ni©dopuszczeni o do
porazenia stanu osobowego i sprzetu bojowego lub maksymalne zmniejsze-
nie /ostabienie/ skutkéw Jej dziatania.

PrzedsleTyzleoia z zakresu obrotiy przed bronig masowego raiotda nale-
zg do gtéwnych, ktdére sa realizowane w oddziatach 1 pododdziatach lot-
nictwa rozpoz-nawozego. Przedsiewziecia te obejnmja:

—powiadomienie na czas stanu osobowego o zagrozonlu uzycia przez
nieprzyjaciela broni masowego razenia:

—ciagle prowadzenie rozpoznania skazen i zakaze¢i w rejonie lotni-
ska ;

—rozarodlcowanle i maskowaTile miejsc rozmieszczenia stanu osobowego
1 sprzetu bojowego;

—utrzymanie w statej gotowos$ci zbiorowych i In<lytjidualnyoh $rodkéw
oolirony i

—ciggto lnfoi’iiiowanl o o sposobach dzlata¢i w rejonacb skazonych 1 za-
J\OZonych;



- owidoncja nopromlonifenin stanu osobowego;

—kontrola wykonania przedsiewzi™'*~ ~ tego zakresu.

Obrone przed bronig masowego raioTiia organizuje dowdédca w rojonio
bazowania oddziatu /pododdziatu/ lotnictwa rozpoznawczego wiasnymi
tami i o6rodkami oraz korzysta z pomocy wojsk lotniczych irontu i
ladowych dziatajacych w tym rejonie.

Si-
wojsk

Podczas dziatan z lotnisk skazonych nalezy wykorzystan ich rozbudo-
we inzynieryjng, wtasciwosci ochronne sprzetu bojowego, $ro Ikéw trans-
portowych i terenu, stosowad preparaty ochronne oraz okresowo prowadzi6
zabiegi sanitarne i specjat no. Czas prowadzoid.e dziatan bojo\vyoh z lot-
nisk skazonych jest ograniczony 1 zalezy od dawki

W czasie wykonywania zadan bojowych zatogi

promieniowania.
rozpoznawcze powinny omijac
obtoki promieniotwérczo od strony nawietrznej w odlegtosci nie niniej-
szej niz 2 km od obtoku. ¥ razie koniecznos$ci przelotu przez obtok pro-
mieniotwérczy zatogi samolotéw /$Smigtowcow/ hermetyzujg kabiny,

przery-
waja doptyw powietrza z zewnatrz i przechodzga na oddychanie

tlenem z
Instalacji pokiadowej lub spadochronowej. Podczas przelotu przez obtok

promieniotwdrczy grupa stunolotéw, nalezy rozliizni¢ ugimpowanle bojowe.
Po ladowaniu samoloty /$migtowce/ poddawane sg dezaktywacji, a zatogi
zabiegom sanitarnym i specjalnym.

Wprzypadku, gdy nieprzyjuwiol uzyje bron™ masowego razenia na lot-
nisko, dowddca i sztab oddziatu /pododdziatu/ daza do:
ruszonego dowodzenia pododdziatami

przywrécenia na-
/zatogami/, ustalenia stopnia napro-
mienienia s<-anu osobowego oraz podojmuji. przedsiewzigecia w celu przyi*ré-
oenla gotowos$ci bojowej pododdziatéw 1 terminowego wykonania zadan bo-
jowych, W sytuacjach koniecznych organizuje sie wyprowadzenie sit z re-
jonéw niebezpiecznych.

Zabezpieczenie chemiczne stanowi 096t przedsiewzie¢ przeprowadza —
nyoh w celu zapewnienia wojskom skutecznej oohrotiy przed razacym dzia—
tanlam skazen promieniotwérczych 1 chemicznych oraz S$rodltow zapalaja
oych, maskowania obietitéow lotni skowych /np,

przy pomocy $rodkéw dymnych/,
a takze terminowo zabezpieczenie wojsk w sprzet i Srodl<i

Zabezpieczenie chemiczno obejmuje:
- wykrywanie wybuchéw Jadrowych 1 okres$lenie ich parametréow;
- prognozowanie stref /rejonéw/ skazen promieniotwdérczych i cUenil-

chemiczne.

cznj'ch, pozaréi-.' i strat;

- rozpoznanie skazen proniienlotwérczych oraz chemicznych;

- wdcorzystanie indywicJual»tych i zbiorowych $érodkéw ochrony
przed skazeniami 1 .Srodkaiui ZEipal.oJgcyml;

- kontrole stopnia skazenia promieid.otwérczego i chemicznego oraz
zapewnienie kotitroll nDiu‘omiculenia wojsk;
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sanitarno i specjalno, odkazania i dozynfekcje tcromi

ora?-, wykorzystanie dj-moéw ;

- zabezpieczenie materxalowo-techniczne wojsk w sprzet 1 ¢rodkl
cliemlozne.

etanowi ogo6t zar ierzor 1 prao zapewniajacych ukrycie sta-

nu osobowego, sprzetu bojowego, obiektéw lotniskowych i tytowych w celu
wprowadzenia nieprzyjaciela w btad co do zamiaréw ich uzycia. Z uwagi
na zakres zadan maskowanie dzieli sie na bezposrednie 1 operacyjne.

Maskowanie bezposSrednio obejmuje przedsiewzigcia majace na celu
~iki-yolo wojsk, sprzetu bojowego, obiektéw lotniskowych i rozbudowy in-
zynieryjnej oraz obiektéw tytowych przy uzyciu etatowych 3$rodkéw niasku-
jacych /podrecznych/ oraz przez wtasciwe wykorzystanie maskujgcych wta-
Sciwosci pokrycia terenu 1 jego topografii a takze wykonywanie prao mas-
kowtilozyoh, zwigzanych z budowg makiet i obiektéw pozornych. Maskowanie
bezposrednie musi by¢ prowadzone samorzutnie, stale 1 w kazdej sytuacji.

HiggKowanio operaoy.lne obejmuje zespo6t przedsiewzieé¢ majacych na oelu
wprowadzenie w btad nieprzyjaciela oo do zamiaru przygotowywanych i pro-
wadzorych przez lotnictwo dziatan bojowych, rozmieszczenia sit i $rodkéw
bojowych oraz obiektéw tytowych, organizacji dowcdzenla, wykrywania 1 na*
prowadzania, “iaskowanle operacyjne Jest Jednym z podstawowych czynnikéw
osiggniecia zaskoczenia, Do podstawowych przedsiewzieé¢ maskowania ope-
racyjnego nalozj-;

- budowa pozornych lotnisk, punktéw dowodzenia i obiektéw tytowych;

- dezinformowanie nieprzyjaciela, gtéwnie przez wykonywanie pozor—
tych zadan oraz prace pozornych urzadzen radioetektroniczrycli;

- szerokie stosowanie' teohniozrych $rodkéw maskowania;

- wykonywarrle ozeéoi zadan w nocy i w trudnych warunkach atmosfery-
cziych;

- wykonywanie zadan pi?zez lotnictwo rozpoznawcze w ugrupowaniu bojo-
wym innyoh rodzajéw lotnictwa, np. LMB;

- zachowanie tajemnicy dziatan;

- przostrzeganie zasad tajnego dowodzenia,

ntan maskowania sprawdzajg wszystkie zatogi lotnictwa wzrokowo oraz
potwierdzaja fotografowandem powietrznym, a takze przy uzyciu radioelek*
tronioziych $rodkéw rozpoznania.

Maskowanie operacyjne wykonuje sie wediug Jednolitego planu dowddcy
wojsk lotniczych frontu.

Powszechna obrona przeoiwlotnloza - to catoksztatt sit, Srodlcow 1
przetlsiewzledé majgoyoh na celu mniedopuszczenie lub ograniczenie do mi-

nimum oddziatywania $rodkéw ‘napadu powietrznego nieprzyjaciela na sity
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viotrdm, t tnk*o maskowani© przed rozpoznaniom z powietrza. w ol(to<l
obro.iy nazionmoj wchodzg: syst«n placéwek /pi.nictéw oporu/ rozml©szczo-
n>oli okrezni®© ne dogodnych rubiezach terenowych, przeszkody InZynlery.i-
no, Odwody wzmocnienta obrony lotniska oraz maskowanie bezpodr.Klinle.

Ochrony lotniska organizuje slI™ na og6lnycii znsadocli znwartyol) w Ko-
gulamlnle Stuzby Wartowniczej Sit Zbrojnych ITiL. w warunkach dziatan
bojowych ni ektére poatemnkl wartownicze moga woliodzié xi skiad obrony
I wykonuja wtedy zadania na korzy$¢ obrony nazjomnoj.

i:bozplecze>il6 marszowe obejmuje ogdét przedsiewzie¢ organizowanych i
wykonywanych podczas marszu rzutéw naziemnego zabezpiec:-e.eni a oddziatéw
1 pododdziatéw lotnictwa rozpoznawczego w celu uprzedzenia mosz.ei’'uJacyoli
kolumn o niespodziewanym napadzie nieprzyjaciela lgdowego, zapownicd a
im czasu i dogodnych warunkéw do obroTar. libezpioczenio marszowe stano-
wig nastepujgace elementy: szperacze, wo6z patrolowy, patrol /czotowy,
boczny, tylny/, szpica /czotowa, boczna, tylna/, awangarda i ariergarda.

Ut>ezplec Zenie postoju organJzijje sie podczas p.stoju pododdziatéw
rzutéw naziemnego zabezpieczenia w celu uniemozliwienia nleprzyjacloTo-
wl penetracji w rejonach ich rozmieszczenia, dokonanl.a nl.espodziewanego
napadu, a w razie napadu - zatrzymania nieprzyjaciela do czasu rozwitile-
ola elomentéw ubezpieczanych. Ubezpieczenia postoju stanowia: cztijJci,
podstuchy, patrole, placéwki, czaty, Ubezpieczenie postoju organizuje
sie wokdét miejsca postoju, zwlaszozo na kierunkach t~jbardzioj zagrozo-
nych przez nieprzyjaciela. Ubezpieczenie w czasie »larszu 1 postoju wojsk
obejmuje:

—organizacje trwatej tacznosci elementéw ubezpleozojgoyoh z tiboz—
pieozonymi;

—organizacje rozpoznania 1 powiadamiania, a takze wspétdziatania
podczas ubezpieczania;

—doktadne zaplanowanie marszu 1 terminowe jego wykonanie przez
wszystkie maszerujgce elementy;

—ciggte kontrolowanie wykotiianla zapiandéwatiyoh przedsiewzig¢;

—ciggte dowodzenie.

Ubezpieczenie bezposrednie organizuje sie w kazdej sytuacji I'0Jowed
przez wszystkie pododdziaty 1 oddziaty lottilctwa rozpoznawczego dla
witasnej ochrony przed niespodziewanym napadem nioprzyjadola , ulezataz—
nie od ubezpieczenia bojowego organizowanego przez wyzszego dowddce.
I'loinontarai ubezpieczjenla bezpos$redniego moga byé: patrol® /v;ozy patro-
lowe/, ozuJdJcl, placéwki, dyzurne $rodki ogniowo, stuzby dyzurne, a nie-
JNldy oale pododdziaty,

'‘¢aboz.pieozenio »-laiyigotorskte obojnaije catokaztcit przedsJ.ewzle™ roa—

9



liTiOwauych prr.ez siu*bt

oddziatéw, zwigz~téow taUtyoznycl. i
operacyjnych

lotnictwa w zokrosic orGonir.ncjl , przygotowania x wykona-
nia zadadé rozpoznawczych i ogniowych przez

lu skutecznej ich realizacji
ntmoeforycznoj w dzien i

lotnictwo rozpoznawcze w ce-
w réznych warunkach sytuacji bojowej
w nocy. Zasadniczymi przedslewzleclainl
torskiego zabezpieczenia ag:

- organizacja studiowania przez personel
cyjnej

i
nawiga-

latajgcy sytuacji nawiga-
rejonu dziatan bojowych oraz naziemnych i samolotowych 6érodkéw
radiotechnicznych zabezpieczajgcych lot;

utrzymanie nawigaoyjno-pilotazowego wyposazenia samolotéw oraz
osobistego wyposazenia nawigatorskiego personelu lotajgcego w statej
gotowod6oi do lotéw;

- przygotowanie map;

- wybor najdogodniejszych tras lotéw i

warunkéw lotow;
przygotowanie inzynleryjno-nawlgatorskicti

obliczen lotu;
- organizacja kontroli

lotébw oraz vidzielanle pomocy zatogom
prz”" wznawiani.u orientacji;

1 kontrola zatég w zakresie nawigatorskiego przygotowania do lotow;

- stata znajomos$¢é stanu technicznego, mozliwos$ci i“ykorzystania

oraz rozmieszczenia $rodkéw raddotochnicznych w rejonie lotnisk bazowa-

nla; , .
stata realizacja przedsiewzie¢ zabezpieczenia nawigatorskiego oraz

ciggte usprawnianie organizacji i realizacji zadan zabezpieczenia nawi-

gatorskiego biezacych 1 przysztych dziatan bojowych.
n»dioteohniczne ubezpieczenie lotéw stanowi ogét przedsiewzigé¢ maja-

cych na celu utrzymatxie wysokiego stopnia bezpieczenstwa latania poprzez

niezawodng ostone lotow bojowych w réznych warunkach atmosferycznych

niezaleznie od pory doby oraz ubozpleozenla dowodzenia

i wspoétdziatania.
Pystem tgcznosci i

radiotechnicznego ubezpieczenia lotéw
rozpoznawczego powinien zapewniac:
- ciggtos¢ dowodzenia pododdziatami i

lotnictwa

zatogami;
terminowe przekazywanie sygnatéw osiggania odpowledtiioh st.pnl

gotowosci bojowej;
- ,aaac«.nlo 1 odbiér sy”mté« po,.lodami».,ia 1 ootr~eeanla ..ojak
orai moldunkér o syt..aoJl powietrznej,

motoorologloznej 1 o akaionlaoh
promloniotwdérozych; , JFa,
_ wyudane Inforeiacjl z sitami

radlotoohiaozneso ,bozplooz..da lotow

i ratownictwa lotniczego;

N
przyjmowanie 1 przek.zy..anle sygnatéw,

rozkazéw, zarz,dz., 1 met-
dur-.6w w sieciach dewodzedo, sztabéw 1 rozpoznani, powlatrzn.go,

ho



—oiaglo6¢ kierowania startem zatég, Ich lotem po trasacli i wrejo-
nach poszukiwan, podczas przebijania chnmr, podaj6éoia do lgdowanie i
ladowania;

—zbiorke grup samolotéw, wyjscie pojedynczych zatég i grup w rejo-
ny rozpoznali, okre$lenie miejsce znejdowonla sie, wznowienij orionte —

oji i wyjscie wrejon lotniska lgdowania;
—przekazywanie na pokiad samolotu komend, sygnatéw wspéidziatania;
—wzajemng wymiane informacji miedzy zatogami oraz zatogami i naziem-

nymi puiiktaml dowodzenia lotnictwem;

“ petna kontrole ruchu lotniczego w strefie odpowiedzialnosci lotni-
ska ;

—ciggty doptyw infomtaojl radiolokacyjnej o sytuacji powietrznej,
w ramach stref wykrywania przez etatowe $rodki radiotechniczne, do punk-
tow dowodzenia, prowadzacych analize sytuacji powietrznej, kierujgcych
dziataniami bojowymi oraz kontrolujgcych loty witasnych samolotow.

Podozas przekazywania informacji przy u*yolu technicznych $rodkéw
tacznosci obowigzuje wszystkich uzytkownikéw przestrzeganie zasad taj-
nego dowodzenia i dyscypliny tacznosci.

Zabezpieozettie roeteorologioznfe orgaiuzuje dowoddca oddziatu lotnictwa
rozpoznawczego, a wykonuje stuzba meteorologiczna, W przypadku dzlato-
nla oddziatu z dwdoh lotnisk, zabezpieczenie meteorologlci ne drugiego
lotniska organizowane jest przez stuzbe meteorologiczng z lotniska, na
ktéorym bazuja sity gtéowno. Zabezpieczenie meteorologiczne obejmuje:

—dostarczanie w nakazanym czasie informacji meteorologicznych 1
prognoz pogody, niezbednych do wykonania zadanh rozpozna%yczych;

—ostrzegani.e w odpowiednim ozasie 0 rozwoju niobozpi ocznych zjawisk
atmosferycznych, zagrazajacych bezpieczenstwu zatég;

— dostarczanie personelowi latajgcemu prognoz pogody w rejonach dzia-
tan nad ladeia 1 danych hydrometeorologicznych w rejonach dziatan nad
morzom;

—dostarczanie informacji meteorologicznej dla ocony sytuacji pro -
niieniotw6x’'0OzeJ na ziemi 1 w powietrzu.

Dano o warunlcach atmosfeirycznych umie.szcza sie w komunikatach uieteO
rologioznyoh i rozkazach bojoitych.

y.abezitieozenie topograficzne ma na celu przygotowanie 1 terminowe
dostarczenie danych geodezyjnych, topograficznych i grawimetrycznych»
niezbednych dowdédcom i sztabom do studiowania i oceny toronu oraz pi*"
nowsuia i prowadzenia dziatan bojowych. Zabozpioozenlo topografiozno
obejmuj e:

— zaopatrywanie wojsk w mapy topograficzne i specjalne, wyjSciowo
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dano fieodoTiydno .1 f'rawin'i'trycT-.ue orosr. inne dokutuonty topograflozno
/piauy miast, fotoplany/;

— tbopatrywanie w katalogi wspo6trzednych punktéw geodezyjnych
no dokumenty graficzne zawierajace dane o terenie i
6oiaoh;

i in-
jego witadéclwo -

—opracowywanie zdje¢ lotniczych na potrzeby kartograficzne;
—przygotowywanie map specjalnych i materiatéw informacyjnych;

- uaktualnienie map topograficznych na podstawie zdjec

lotniczych;
- zbieranie i

studiowanie danych o zmianach w charakterze terenu
wskutek uderzen jadrowych i

prz«eazywanio wtasciwym osobom funkcyjnym
i sztabom;
—wykorzystanie zdobytych materiatéw geodezyjiiych,
i kartograficznych nieprzyjaciela;
- szkolenie topograficzne wojsk.
Zabezpieczenie tytowe lotnictwa

topograficznych

rozpoznawczego polega na ciggtym
zaopatrywaniu oddziatéw 1 pododdziatow we wszystkie niezbedne $rodki

materiatowe, S$rodki walki i *ycia catego stanu osobowego. Znbozpie-

ozeirie tytowe obejmtije:

—organizowanie tytow;

—zabezpieczenie materJ.alowe;

- zabezpioczenj.c gospodarczo-byt owe;

- zabezpieczenie medyczne;

- zagospodarowanie zapas6w miejscowych i zdobytych arodkéw materia-
towych.

Organizowanie tytéw obejmuje przygotowanie slu*b kwatermlstrzowokich
do wykonywania zadan oraz wtasciwe rozmieszczenie pododdziatéw tych
stu*b do terminowego i ciagtego zabozpieczenia dziatan bojowych, a tak-
*0 wyznaczanie 1 prz>'gotowanie drog dowozu i ewaltuaoji.

Zabezpieczenie materiatowe poleca na zaopatrywaniu w poszczeg6lne
rodzaje $rodlcow materiatowych typu ogélnowojskowego 1 lotniczego, do-
wozie Srodkéw materiatowych oraz zagospodarowywaniu zasobéw miejsoo -
wyoh i zdobytych $rodlcéw materiatowych.

Zabeznieczenle gospodarczo-bytowe obejmuje przedsiewziecia produk-
oyjno-ustugowe, Jak: przygotowanie goracej strawy, wypielc Chleba, ka-
piel, pranie, ustugi fryzjerskie i szewsko-krawieckie,

wojskowa stuz-
ba handlowa,

zabezpieczenie zalcwatorowania stanu osobowego.
Zabezpieczenie medyczne obejmuje przedsiewziecia o charakterze ogdl-
nym, w stosunku do catego stanu osobowego oddziatu /pododdziatu/ lot-
nictwa rozpoznawczego oraz przedsiewziecia w odniesieniu do personelu

latajgcego. V zakres zabezpieczenia medycznego wchodzg hastepujgaco



pr7edsitw!Seola : lotnlczo~lokarskiG, lotTiicz.o-"ownkuQcyJne, sanitorno-
lilei ©nlczne i przeolwoplcJwilologt czno, sanitarna obrona przéd bronig
maaoMoeo rajenia,

Przodal®wzi~cia Jotniczo-lokerskio polegaja na wykonaniu czynno-~ci
profilaktycznych, leczniczych i ewakuacyjnych majacych nn ce3u optymal-
ne zabezpieczenie medyczne dziolaii bojowych personolti latajagcego.

Przedsiewziecia leczniczo-owakuooyjne polegajg na udzielaniu pomocy
medycznej rannym, porazonym i chorym w polaczenitt z ich ewakuacja.

Przedsiewziecia sanitaimorbigieniczne i przeoiwepidotniologiczne ma-
ja na celu wzmocnienie sit psychicznych Zzotnierzy oraz zapobi oganie
powstawania i szerzenia sie chor6b zakaZznych.

Zagospodarowywanie zasobow miejscowych i zdobytych $rodkéw materla-
towyoh, nadajacych sie do uzytku, polega na ewidencjonowaniu i wykorzy-
staniu w ramach planowanego zaopatrzenia, zo zezwoleniem organu zaopa-
trujgcego, poddajac je najpierw dokiadnemu przeglgdowi i sprawdzeniu
stopnia skatJenia, a zdobyta zywnos$¢, leki, sprzet sanitarny,
pedne i smary - bada sie w laboratorium.

Zabezpieczenie teohniozne stanowi og6l prac, zwigzanych z obstuga
techniczng, konserwacja, owaktiacjg 1 remontem organizowanych w oddzia-
tach lotnictwa rozpoznawczego. Zabezpieczenie techniczno obejmuje:

- zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze;

- zabozpieozenle materiatlowo-techniczne;

materiaty

zabezpieczenie techniczne sprzetu naziemnego zabezpieczenia;

- zagospodarowanie zdobycznej techniki,

Zabozple'ozenie inzynieryJdno-lotnioze ma na celu utrzymanie saniolo -
t¥x w statej sprawnosci technicznej i gotowo$ci do wykonania zadan bo-
jowych, a takze przygotowanie stanu osobowego personelu technicznego
i latajacego do wtasciwej eksploatacji sprzetu lotniczego na ziemi i w
powietrzu. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnioze obejmuje;

- wykonywanie okreslonych obstug i remontéw oraz przygotowanie sa-
molotéw do lotéw zgodnie z charakterem zadan bojowych;

- kontrole i analize stanu technicznego sprzetu lotniczego oraz wy-
konywanie przedsiewzie¢ profilaktycznych;

- ewakuacje samolotéw z miejsc przymusowego lgdowania przy wspot-
udziale stuzb zaopatrzenia;

- okresSlenie potrzeb i S$rodkéw materiatlowych do inzynieryjno-lotni-
czego zabezpieczenia dziatan i wtasciwe ich wykorzystanie;

- wykonywanie we witasciwym czasie zabiegéw specjalnych sprzetu lot-
niczego ;

- wspotudziat w obliczeniach Inzynieryjno-nawigacyJnych;
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» przygotowani© stanu oaot>ov.'ogo stuzby inzynieryjno—otniczaj 1 poi--

spi'zetti lotniczogo.

Zabezpieczenie matorlatowo-techniczne organizuj© sie Vv celu zapew -
nlenla statej gotovo.4oi bojowej i zdolnos$ci
prowadzenia dziatan.

scnotu lataJf*"CGgo w zakroslo eksploatacji

lotnictwa rozpoznawczego do
Polega one na terminowym i peitnym zaspokojeniu po-
trzeb w $rodki mate; latowo—technlczne 1 obejmuje:

~ zaopatrywanie w uzbrojenie, sprzet techniczny, techniczne $rodki

bojowo '/rakiety, amunicje, bomby Itp./;

owakiiaoje sprzetu technicznego oraz zagospodarowatile zdobyczy wo-
j ennyoh.

Zabezpieczenie techniczne sprzetu zabezpieczenia naziemnego obejmuje:

organizacje utrzymania w atatej sprawnosci pojazdéw mechanicznych, agre-

gatéw oraz innego sprzetu.

Zagospodarowanie zdobycznej techniki nadajacej

sie do uzytku polega
na Jej

ewidencjonowaniu 1 wykorzystaniu w ramach planowania zaopatrze-
nia za zezwoleniem organu zaopatrujgacego, po uprzednim poddaniu Jej do-
ktadnemu przeglgdowi 1 sprawdzeniu stopnia skazenia.
na wykorzystan tylko te zdobyczng technike,
uzyta do zaspokojenia niezbednych potrzeb.
Zabezpieozenie lotniskowe organizuje si¢ w celu bezposredniego za-
bezpieczenia dziatan bojowyob lotnictwa rozpoznawczego.W sktad Jego
wohodzIlr zabezpieozenie teohnlczno-lotnlskowe 1 inzynieryjno-lotniskowe.
Zabezpieozenie teohniozno-lotniskowe obejmuje czynnosci

Bez zezwolenia moz-
ktéra natychmiast moze byé

wykony..ane
na lotnisku w zakresie bezposSredniego zpbezpleozenia dziatan

oddziatu /pododdziatu/ lotnictwa rozpoznawczego.
mi 1 $rodkami stuzby inzynleryjno-lotniozej,

bojowych

Realizowano Jest sita-
zabezpieczenia materiatowo-
teonnloznego 1 radiotechnicznego ubezpieczenia lotow.

Zabezpieczenie inzynioiyjno-lotniskowe obejmij© zamierzenia majace

na celu .itrzymanle w sprawnosci eksploatacyjnej

lotnisk /drogowych od-
olrilcéw lotniskowych - DOL/,

ladowisk oraz zapewnienie bezpleoze.istwa

lotébw samolotéw. Realizowane Jest sitami i $rodkami stuzby lotniskowej.

Ratownictwo zatég Jest pomoca w celu ratowania zatég niezdolnych do
'samodzielnego dziatania. Organizuje sie w przypadkach przymusowego la-
dowania lub opuszczenia samolotu. Ratownictwo powinno umozliwlé zalo -
gom szybki powrét do oddziat« lotnictwa rozpoznawczego. Pomoc ta orga-
nizowana jest przez dowddce wojak lotniczych frontu 1 realizowana przez
wydzielone sity wojsk lotniczych.

n utoleladl. pomocy molosom bpdaoyn, « ,i. -
bezpieczenstwie obejmuja;

- zaopatrywanie zatég w indywidualne $rodki ratownicze;
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- prekt)ozne ¢wlozonle z personelem latajagcym nawykéw wykorzystania
-6rodkéw ratowniczych;

- doktadne opanowanie przez wszystkie zato” sygnatéw nlebezpleozori-
stwa oraz sposobéw loh przelcazania;

- organizacja ostony zatég samolotéow /démlgtowodéw/, ktére nlegty
awarii 1 przymusowo lgdowaty na terenie nieprzyjaciela oraz udzielenie
im pomocy w mozliwie kréotkim czasie;

e« poszviklwanle 1 ratownictwo zatég, ktére opuscity przymusowo samo-
lot /$migtowiec/ w powietrzu lub lgdowaty pi’'zymuaowo.

Zatogi lotnictwa rozpoznawczego, ktdre przymusowo lgdowaty w tero -
nie zajmowanym przez nieprzyjaciela i nie mogg ponownie wystartowad po-*
winny daZyé do zniszczenia samolotu /émigtowca/ oraz posiadanych doku-
mentow. W zwigzku z istniejacymi mozliwosciami ladowania przymusowo w
terenie zajmowanym przez nieprzyjaciela, moga sie zderzy6 przypadki dos-
tatnia sie w Jego rece dokumentéw lotu /mapy, dzienniki pokiadowe itp./.
Dlatego te* zatrania sie oznaozaé na mapaoh lotéw rozmieszczenie wojsk
wlasnych oraz zabiere6 do lotu dokumenty stuzbowe i osobiste.



2. MOZLIWOSCI BOJOWE LOTNICTWA ROZPOZNAWCZEGO

MoAllwoscl bojov® lotnictwa rozpoznawczego to catoksztatt wskaini -
kéw oharakteryznjgoyoh witasciwosci bojowe 1 mozliwosci techniczno Jogo
oddziatéw 1 pododdziatéw /zatdég/ do wykonania okroslopyoh zadan bojo -
wyoh.

Mozliwosci bojowe lotnlotwa rozpoznawczego oceniane mg w trzech
~tg>aoh wskaznikoéw t

- mozliwosci przestrzennych}

mozliwosci czasowych;

> skutecznosci bojowej.

Itat.ml.at .oM I..iol t«hnloaiia l.inlct.» r.«po™»0..]j.

.play»«.. aa
,ak.inU£a»l t«.hnlo«n,»i. l«»

lloab.». Wrr.».J, a»»ll.oiol ro—
poaiia«.». /708»10*./ ooanl.naso .l».a»t« /najo.eiolaj aMiolotu, aalogl/

, wkottatoLu .krailonrol. «.<le* pbojwch prw «rk.rtarat.nlu

.blar.». «.
X.p..u 4r.aici« b.J.»y.h, n..

<Hu«.«S af.t.gr.f.«.ni«. ttar.nu prw «<m-
ty.lu x«bl.ren.e. « k..«<>1. flluu I.tm ...*., 11046 r.«.nr»b .bl*t.«
/. n.k.x.ug téut«.zn.i.la/ prtar «<yk.r«rat.»lu u.tw> aapaau Miunl.Jl.
T..hnlcxn. i» »ll«e.<.l «o.t.gr.f.u.nl.

pr«r u*r.lu ..n.nt<wMar.h ~ a.-
lh.t..h /74 .1*l.«...nh/ .P«.t6»

f.t.gr.fl..nrob prx«lat..l.n. « t.ba-
11 7.

’ )

2.1, Wakaznlki m.ail«.4.1 przaatrz.nwyoh

ed. eld«nrch ,ak.I»lk6. ..»11-.4.1 pr.aatr«.mar«<h l.tnl.t«. r.xp..-

nawozego zellozano s*;
& gtebokos¢ dziatan bojowych}
. taktyczny promien dziatania.
dul.laA b.1.«<Y.b l.tnl.t«. r.xp.un.«.u«Et .«.»e«! N »7 '
Utaliig .al.B1.44 «4 rubl.ly .ty.un.4.1 b.J<n«J «Jak «« tyln.J 1
.bI*t4 « /prc«tainl.t4« a.l.l.nl./, kt4ar. by4 r.itp..».«.n. A ».l«»-
n./ pr..x l.tm .t«. atMTtuJ,.. 1 Ilgduj... n. i.tnl.k.rt. «t.any.h.
Gipb.k.44 pr.«.d..w«b dzl.1.4 b.J.«y.h pr..«

l.tnl.t«. "o« »«™ -
ox, J..t «x.l.tnl.n. «. «1.1« .nrnnlk4x,

pr.«l. «.«ratki« .d t~" -
«U.B. pr.«l.nl. d»l.l.»l. ..«.1014« b,d,<ar.h « «rp«..»."»
l.tnl.xr«b or.« .ddal.nl. l.tnldc 14. b..«.n .

.« «nibl.tr
b.J.«<,J «.jak. Obll.n.=l. *Itb.k.4.1 d«l.l.nl.

l.tnl.t«. T.up.™ «...-
go umozliwia wzért

«T - “at
gdzie: m faViybbEy We —— samolotow;
) - odlegtos¢ lotniska /ladowiska/ od rubiezy stycznosci
st

bojowej wojsk.
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Vsk«inl\cl ozaaow« lotnictwa rozpoznawczego dzieli aie na trzy pod~
stawowe gmpyj

—wskazniki gotowosci bojowej;

—wskazniki natedienia dziatan bojowych;

- wskazniki dtugotz™atoscwykonania zadan w catoséci lub ich
slomentéw /etapow/.

Wskazniki gotowos$ci bojowej obejmujg czas startu z poszozegd6lnyoh
stopni gotowos$ci bojowej i czas odtwarzania gotowos$ci bojowej samolotow.

Czas startu z poszozegdlnyoh stopni gotowos$ci bojowej zale” od wie<*
lu czynnikéw. Do gtéwnych zalicza slet

- typ samolctéw i wielkos$¢ grup;

o odlegtos¢ rejonu rozsrodkowenla samolotéw od drogi startowej
oraz stanu nawierzchni drég kotowania;

e stopnia wyszkolenia personelu latajacego 1 technicznego;

< pory roku i doby oraz warunkéw atmosf'eryoznyoh.

Srednie czasy startu samolotéw /$Smigtowcéw/z gotowosSci bojowej nr 1
i 2 przedstawiono w tabeli 10,

Tabela 10

Srednie czasy startow samolotow /$migtowcoéw/ z gotowosci bojowej

nr 1i 2
asaassasssssaas >~acBaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaBaaaaaaaaaaaaBti
| Typ samolotu Czas na uruchomienie silnika, wykctowanie i start |

Il /$migtowca/ Wy ——»y —— ) . . .
z gotowos$ci bojowej nr 1 'Z gotowos$ci bojowej nr 2

/min/
Ic J /"W
K 1U-20R /Su-22/] 5o
I M1G.21R / 3-5 7/ 7-10 /
noM1-2 »-5 j do 10
Akaaaaaz »======J= istaBaaaaBBBBBBEaaaBaaBBBBBBaBSSBBSBSBB bssssbbb:

W przypadku znajdowania sie samolotu /émigtowcaZ w ukryciu podane
w tabeli czasy zwigeksza slei ,

- dla pary samolotéw o 1 minute /$miglowcéw - o 3 minuty/;

- dla klucza samolotéw o 3 minuty /$miglowcéw - o 5 minut/;

- dla eskadry samolotow o 5 minut /$migtowcéw - o 10-12 minut/.
Czasy odtwarzania gotowos$ci bojowej samolotéw /$smigtowcow/ zalezg
przede wszystkim od ztozonos$ci przedsiewzieé¢, ktérych celem Jest przy-»
gctowanle sprzetu bojowego do startu. Do zasadniczych czynnikéw majg
oyoh wptyw na, wielko$§¢ czasu siimaryoznego odtwarzania gotowos$ci bojo *

wej zalicza siet
- typ samolotu /S$migtowca/ 1 specyfika odtwarzania gotowos$ci bojo-
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- stopien inaohanlKaoJl prao;

stan nrodknw technicznych 1 zaopatrzenia materiatlowo-technicznego;
- rodzaj wykonywanych pirac.

Orientacyjne brednie czasy odtwarzania gotowos$ci bojowej samolotéw
1 $migtowcédw lotnictwa rozpoznawczego przedstawione sg w tabeli 11,

Tabela 11
Srednie czasowo mojfcllwo$ol odtwarzania gotowos$ci bojowej
samolotéw /$migtowcow/

ipaB=stBS3sa=sasssssq SS aSSassssss aaaaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaak 8 mssSssyi
It

li Typ samolotu Sktad grupy

I /$migtowca/

Uwagi |I|I
Pojed, - para ~ Klucz Eskadrg | I
iWaassassssasa aassas adaaaaaaaaaa aaaalsaaaaaaaaaai BaBBBaBBBsaJ_: sSBsasssss:®
I SU-20R 60 j 110 180 j Czas Il
_ -1 w minu- 3
- 1 5A7*" t i— - « T " tach, I
i M1G-21R -.— - —J Bez zmla- ||
-210 j ny uzbro- ||
Jenla, H

{ 1Skra-200R 40 1 50 150 1

ir Mi-2a 120 1

2 | 50
issaaBaaaaaaaBaaacasBaaBaaaa: |BB38BBBB BBBSa
Do wskaznikéw nateifcenla dziatan bojowych zatég samolotow /Smigtowcow/

zallcsES sie czasy ioh dyiturowanl". w réiiyo** stopniach gotowos$ci bojowej

oraz $redniag liczbe lotéw, Jakg pilot /zatoga/ mo*e wykona¢ w okreslo-

nym czasie /okx‘eale, etapie/.

Czas dV!turowanla personelu latajgacego w réinyoh stopniach gotowosci
bojowej zalety miedzy Innymi od:

- etk.pu /okresu/ 1 czasu trwania dziatan bojowych;

- pory roku i doby;

- teDag>eratury powietrza.

Czas Jednorazowego /ciggtego/ dyzurowania zatogi
$ci bojowej nr 1 moze wynosi¢ 1 godzine /$migtowca -
padku,

samolotu w gotowo-
2 godziny/. W przy-
gdy tenag>eratura powietrza zima spadnie ponizej -15®C, a latem
wzros$nie powyzej 25*0 czas ten dla zatogi samolotu skraca sie o 0,5 go-
dzltor /$migtowca —o okoto 1 godzine/, '

Natomiast ozas dyzurowania zatogi samolotu w gotowos$ci bojowej nr 2

wynosi w dzien 2-4 godziny /smigtowoa - okoto 3-~ godzin/. V nocy zato-
ga samolotu moze dyzurowa¢ w gotowos$ci bojowej

nr 3 1-2 godziny; $mig-
towca -

2-3 godziny. Czas dyzurowania w pozostatych stopniach gotowosci
bojowej nie Jest $cisle okresSlony.

Mozliwa liozba lotéw bojowych zatég rozpoznawczych uzalezniona Jest
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od prxe>ryi miedzy kolejnymi lotami

bojowymi oraz od liczby zatég, In —
tenaywnoool

lotow bojowych, warunkéw atmoeferyoznyoh, moillwoéol odtwa-
rzania gotowodécl bojowej aamolotéw /$migtowcéw/ rozpoznawczych, charak-
teru wykonywanych zadan bojowych,

stanu payohloznego zatég 1 Innych
czynnikéw.

Orientacyjne przor\<y miedzy kolejno wykonywanymi lotami

bojowymi
przewidywano dla zatogi

samolotu /$migtowca/ powinny wynoalé;
a/ po 1-2 lotach bojowych - przerwa 1 godzina;
b/ po 2-3 lotach bojowych - przerwa 2-3 godziny;

o/ po lotach bojowych - przerwa 6 godzin.

Z tego wynika, *e w olaggu doby zatoga samolotu /$mlgto»:0as/ raoie

Srednio wykonani
a/ w olaggu 2-3 pierwszych dni dziatan bojowych - 3-5 lotéw;
b/ w olaggu pierwszych 10 dni dziatan bojowych - 2-U lotéw.
Przedstawione wielkos$ci wskazndLkéw moisliwo$ol czasowych lotnictwa
rozpoznawczego sg wiellcosoiaml Srednimi,

W wyjatkowych sytuacjach wiel-
kosci te na kroétki

okres moga byn korygowane /zwiekszane/, zmuszaja
jednak do odpowiedniego zabezpieczenia.

Wskazniki dtugotrwatosci wykorerwanych zadan w oatosol lub

mentéw obejmuja i

lob ele-

- ozas pasywny /w zadaniach, przedsiewzieciach/;
- ozas potrzebny na wykonanie zadania bojowego;
- ozas

potrzebny na powtérne wykonanie zadania bojowego;
- ozas

wykonania zadania w dzien 1 w nooy /najwozes$nlej, najp6znlej/i
- ozas tz*wania lotu bojowego;
- ozas dyzurowania w strefie;

- ozas potrzebny na przeszukanie rejonu rozpoznania; n

- ozas opracowania rezultatow rozpoznania powietrznego.

Czas pasywny jest to czas, jaki uptywa od otrzymania sygnatu o wyko-

naniu zadania bojowego do rozpoczecia startu przez samolot rozpoznawczy
/ich gmipe/,

Wielko$¢ ozasu pasywnego miedzy innymi zalezy od:

- rodzaju zadania bojowego wykonywanego przez lotnictwo rozpoznawcze;
- sposobu dziatan bojowych;

stopnia gotowosci bojowej zatdég rozpoznawczych”
- typu samolotu /$migtowca/;

miejsca znajdowania sie samolotow /$migtowcoéw/ na lotnisku /lado-
wisku/ i stopnia maskowania;

- szybkos$ci powziecia decyzji o podaniu sygnatu na rozpoczecie wyko-
nywania startu;
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«» czasu trwania uruchomienia silnikéw samolotéw /émigtowoodw/ i

koto-
wania na miejsce startu.

Czas pasywny mo*e by¢ obliczony na podstawie wzoru:

*s *uk

Nzie: t~ - czas potrzebny na powzigcie decyzji o wykonaniu startu;
t —czas na przekazanie sygnalu na wykonanie startu;
t

k—czas potrzebny na ujnichomienie silnikéw i
u
miejsce startu.

kotowanie na

Czas potrzebny na wykonanie zadania bojowego jest to czas

liczony
od powzigcia decyzji /prz~azanie

sygnatu/ o wykonaniu zadania /lotu/
bojowego do momentu zakonhczenia pierwszego przelotu przez rejon/obiekt/
rozpoznania z uwzglednieniem ozasu potrzebnego na przygotowanie
kazanie meldunku radiowego,

Czas potrzebny na wykonanie zadania,
pola walki

i prze-

np. rozpoznania na wezwanie z
lub na wczesniej planowane obiekty oblicza sie wedlug wzoru:

lo

gdzie: t — czas pasywny;

- czas lotu do obiektu rozpoznanie /celu/, liczony od rozpo-
jLo

ozeoia startu do wykonania zadania.

Jezeli podczas wykonania zadania wymagany jest powtérny /dodatkowy/

nalot na obiekt rozpoznania, wéwczas w skiad Y™ wchodzi czas potrzebny

na wykonanie manewru. Wobec tego, wzér na obliczenie czasu na wykonanie

zadania przyjnd.o postaoi

ty = tp t ity * ot
gdzie: t - czas manewru w rejonie rozpoznania.
D *lat.al» «iioloté» ro2poxn.cozych «rkonujgoyoh rokpoiju.nl. i« »0i-

V.010 i poi. ualkl, u odrdinl.nlu ol dil.l.li »ozoittloj z.pl..o«.niroh,

«y.u.eaj. po.t.uloj.1. lub oo ,«J.n..leJ kookretyraojl

iad.jna bojo.ogc P«J-
.0jjoloul latalaooiu.

Wi.ui.local«oio to pouluo. byi «ykonau.
praod rozpook,ol.« Vykonywa.bL. lotu bojo-ogo,
kaoh po atarolo. Wtakl.J oytuaojl. oza. potrz.buy oa «d-onanl. zadarta,
Javozkonl, z pola .alki z«,kszy .1« o ozao .~ozbedror ju, poata.leul.

lub u,zozoE61o.lonl. z.d.ul. bojo.ogo, J.I.H
ataulono . forml. ogdluoj.
forzaejl . zal.Zuoéoi

alo..d
a « .«.zogdluyoh prz~ad-

uprzodalo zo.talo ouo po-
Srodj”*o oz.oy «rkOJ»r.l. aadan 1 obl.gu iu-
od opooobu pro«.dzoula rozpozuanla po.l.trzu,go
przedstawiono w tabeli 12,

5%






Czaa potrzebny na powtérne wylconaule zadania przez te samag grupe sa-
molotéw /.«Smiglowcéw/ rozpoznawczych liczy sie od odej$cia samolotéw z
rejonu rozpoznania /znad obiektu dziatan/ po wykonaniu zadania do pow-
térnego jego wykonania w tyra samym rejonie rozpoznania,

Czas ten zalely od:

charakteru wykonywanych zadan przez lotnictwo rozpoznawcze;
sktadu grupy samolotéw rozpoznawczych;

- odlegtosci dzielagcej rejon rozpoznania od lotniska
stortu 1 lgdowania samolotéw /$migtowcow/;

lub lgdowiska

waz*unkéw lotu do rejonu rozpoznania 1 w drodze powrotnej;
sposobu 1 czasu trwania lagdowania 1 startu;
- czasu pasywnego;
- mlejaoa odtwarzania gotowosSci

bojowej samolotéw /$migtowcow/;
sposobu postawienia zadania bojowego personelowi

1 szeregu Innych czynnikéw.

latajacemu

Czas potrzebny na powtérne wykonanie zadania jest sumg czaséw skia-
dowych 1 oblicza sie wediug wzoru:

thz “toc lad, * % * g P e * Mo
gdzie: t,, - ©Zas lotu do rejonu rozpoznania /oclu/ od lotniska
ladowania;
tI .—ezas ladowania;
1 czas kotowania do rejonu odtweurzanla gotowos$ci bojowej
1 miejsca startu;
—ozas odtwarzania gotowosci bojowej;

i ozas pasywny; |

t
t
t N - czas startu;
t

—ozas lotu do rejonu rozpoznania /oelu/ z Jednoczesnym
wykonaniem zadania,

lo

Jeitell zadanie nie Jest mo~lwe do wykonania bezposrednio z trasy
lotu, to wéwczas, do czasu potrzebnego, na powtérne wykonanie zadanie,
nalezy dodadé ozas nlezbedry na wykonanie manewru t™ w rejonie rozpozna-
nia, tj. ozas powtdérnego /dodatkowego/ nalotu na obiekt /przelotu przez

rejon rozpoznania/. Ponadto, w przypadku ladowania 1 startu w miejscu

odtwarzania gotowos$ci bojowej, np. $migtowcéw, we wzorze nie bedzie

uwzgledniany czas potrzebny na kotowanie tj~.

Nalwozes$nleisze wykonanie rozpoznatda w dzien okresla godzina Switu
w rejonie dziatan, a nie wrejonie lotniska startu. NajpdézZniejsze wyko-
nanie zadania w dzien okresla godzina zmroku w rejonie rozpoznania.
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Jozoll zadanie sa vylconywane v nooy, to naJdvoze:§nleJsze dziatania
nastypnja po zapadnigciu zmroku, najp6zniejsze przed nastaniem Switu.
Poozatek 1 koniec dziatan w nooy, podobnie Jak 1 w dzienn, okre$la sie
laktyozng godzing poczatku 1 konnca nooy w rejonie dziatah. Zatem start
samolotéw /$migtowcoéw/ rozpoznawczych w oelu najwczesniejszego wykona-
nia rozpoznania w nooy nastepuje w dzien, a lgdowanie w nocy,natomiast
najpézniejszego — start nastepuje w nooy, a lagdowanie w dzleii. Czas S$wia-
tu 1 zapadniecia zmroku przyjmuje sie z uwzglednieniem warunkéw klima-
tycznych dla rejonu rozpoznania orrz miejsca startu 1 lgdowania samolo-
téw /Smigtowcow/, a nie rzas astronomiczny. Jak wiadomo wystepitja istot-
ne r6znice czasowe miedzy godzing astronomiczng a faktycznag poozatku
1 kohoa dnia oraz nooy. 3

/

Czas wykonania zadania w dzien oblicza sie wedtug wzoréow™" -
a/ najwczeéniejsze wykonanie zadania:

Viic./ " ‘lo ~

b/ najpbézniejsze wykonanie zadania:

mew/zmr,/ “ Xomr  ~ /oo * tlad/ AL,

Czas wykonania zadatila w nooy oblicza sie wedtug wzoréw i
a/ najwczes$niejsze wykonanie zadania:

rv//zmr,/a/\xmr. - A.t - lo~ ° B

b/ najp6z-.jlojcze wykonanie zadania;

At
rw/sw,/ ~ NSw. Itoo + -:f]fid/ -
gdzie: —godzina rozpoczecia Switu;
szr —godzina rozpoczecia zmroku;
"t " —ozas startu samolotu /$migtowoe/j
1o — ozas lotu do rejonu rozpoznania /oelu/;
, — ozas lotu od rejonu rozpoznania /oelu/s
00
tI d — ozas lagdowania samolotu /$mlgtowos/;
ad>
At - poprawka czasowa ustalona przez dowddoe, oddziatu.

Czas potrzebTty na sformowanie ugrupowania bojowego samolotéw lub
$Smigtowcoéw i rozformewanio grupy przed lagdowaniem wlicza sie do ogo6l-
3/~Dirpotrzeb fotografowania w dzien /z wykorzystaniem oswietle”™a sio-
~ nooznegt>/ uwzglednia $le¢ wysokos$¢ storica. Dla normalnej n

mu potrzebno jest oSwietlenie wiekszo niz 10000 Ix, oo odpowiada wy-
sokos$ci stornica okoto 10® /nad horyzontem/.
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oxaf'u lotu «Jo rojoim i o;..por,i'oni« 1 oy.osu lotm « rojunu rozpo/Nia—

Cy.Qik na v/konnnie mn:ie-wr«d /w p.i'y.ypntjlvu nJ,emo*3iwoaci wykonaTilo Tinda-
nJa bospo-~rodnio z traoy/ uwzrrl 9 pi'*oz «Jodatvlo go do powyzszych
WZOI'ow,

Czas trwania lotu bo.lowejeo samolotéw /$migtowcéw/ rozpoznawczych li~

ozy-- aip od rozpoczyoin startu do zalcouczenia lgdowanJ.n,

Czas ten oboj -
ilmjo wszystkie otnpy lotu do obiolctTi dziatan,

tagczni®©® z czasom wykona-

nia rozpoznania i czasem drugi powrotnej to lotnisko lub lgdowisko,
Czas tj'wnnla lotu boJow««go oblicza sie wedtug itzoru:
= +
'I'b Yie pc toc tIa;d.
gdzlo: ~ czas lotu do rejonu rozpoznania /celu/;
po —czas przebyi;ania w reJonJ.e rozpoznania /celu/»
~ czas lotu od rejonu rozj®oznatda /cclu/t
“ad —ozns lagdowania gruipy samolotéw /$migtowcow/,

Czas dyzurowgitla w stredTle /rejonie

rozpoznania/ samodzielnego poszu-
kKiwania i

zwalczania Jest parametrom wyjscioi“rym do obliczania czasu cigg-
tego przebywania 'f strofie pod<.Kl<lzlal\t /oskadry/ lub oddzlatv\ /putku/
rozpoztlawcz ego,

Znajac czas ctyztironnnJa okresla »te potx'zebtvj ilo$s¢ samolotéw /$mig-

towcéw/, sktad Jodtioczo$nJdc dzdntajgcyoh g;rup, waianiki lotu. w strefie

lixb JeJ potozenie w stosvxnlcu de nijojsc bazowania lub rubiezy stycznosci
bojowej wojsJe.

Czas dyzi.irowonia grupy samolotéw /$migtowcéw/ w strofie oblicza sie
wykorzystuJdac wzor;

(K- Q

gdzie; 0 — catkowity zapas paliwa samolotu /$migtowca/;
- sumaryczna ilos¢ paliwa zuzyta na praoe silnika na ziemi,

start, iot do rojomi rozpoznania,

nia, pewrét na lotnisko itd, ;

Oi' - zuzyolo paliwa w strefie w jednostce czasu,
i

lot wrejonie rozpozna-

Czas oitjgJogodyzurowania pododdziatu /oddzlrtu/ lotniczego w stro-
fie oJHioza sie we«ltug wzoru:

Km

Tdo

gr



CdKlo: Tgo - oOzas ciagtego dyzurovatila;

N —og6lna liczba samolotéw lub saniolotolotéw planowana
do dyzurowania w streflJe;
gr —Iliozba samolotéw Jednoozoanle dyzurujacych w strofie;
- czas dyzurowania grupy samolotéw przebywa Jgoi cli j cdno-
ozednle w strefie;
- wspotczynnik zmianowoécl dyzurowania grupy samolotéw
uwzgledniajacy ioh wyjscie ze strefy przed uptywem cal-'
kowltego czasu dyzurowania. Srednio przyjmuje sie K=0,8-0,

Czas potrzebny na przeszukanie rejonti rozpoznania. Jest to czynnik
okres$lajgcy czas przebywania samolotu nad rejonom rozpoz”iania oraz moz-
liwg do przegladniecia o0ze$¢ rejonu poszukiwania. Vlelkoddé ta okresla-
na jest na podstawie gtéwnych parametréw lotu 1 obserwacji oraz wielko-

$ci rejonu posziiklwanla. Podstawowymi wielkoSciami wyjsciowymi sa:

Srednia odlegto$¢ rozpoznania przewidywanych obiektéw rozpoznania,

Sred-
ni kat obserwaciji,

Sredni kat kursowy obiektéw w czasie obserwacji,pla-
nowana predkos$¢ lotu oraz przewidywana powierzchnia rojonu rozpoznania
/poszukiwania/.

Wielkos$cig wyjsciowa do okres$lenia ozasu poszukiwania jest szeroko$oé

pasa skutecznego poszukiwania. Mozna jg obliczy¢ z zaleznos$ci przedsta-

wionych na rysunku 4,

Rys. k. Szeroko$¢ pasa poszukiwania przez zatoge jednoosobowg

Wobliczeniach przyjmuje sie $redni

sektor obserwacji wynoszacy kO
/sredni sektor obserwacji

oczu/ oraz Sredni kat kursowy rowny 30 .
Zatem:

L = d~ sin 2 =0,6~ dn
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ladzie: « odlegto$¢ roKpoasnatii« obiektuj
- ijirodnl sektor obserw”Jl /~0O*/,

V toj sytuacji poszukiwaTig warto$¢ czasu obliczy¢é moisna ze wzozni:
t a —F " >
P 0,9 L V
gdziet F - powierzchnia rejonu poszukiwania;
L —szerokos$¢ pasa poszukiwania w Jednym nalocie;
0,9 - wspotczynnik uwzj*lednlajgoy 10" pokrycia sasiednich pa-
séw poszukiwania;
\ - predkos$¢ lotu.

Podczas poszukiwania obiektéw naziemnych przez grupe ~molotéw /$mig-
towcéw/ sktadajaca sie z pary samolotéw Jednomlejsoowych, przy zachowa-
niu warunkéw, *e prowadzacy znajduje sie w sektorze obserwacji prowa -
dzonego, a og6lny pas poszukiwania zapewnia przegladniecie duzego obsza-
ru terenu, czas poszukiwania w nakazany®* rejonie moZna okres$li¢ z naste-
pujacych zslainos$ois

gdzlet 1 —odstep miedzy samolotami réwny 0,9b;
d - odlegto$¢ miedzy samolotconl /d = lotg ~ /,

Rys. 5. Szei'oko$¢ pasa poszukiwania przez pare samolotéow

Jed-lomlej scowyoh

Zatem: = 0,9 e 2L = 1,8L

P 1,8LV

Obliczone czasy poszukiwania wedtug podanych wzoréw zestawiono
w zatgczniku 6.
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b

Cy.as opracowania rez\iltatow rozpoZTianla powietrznopo etanowi tacr.ny
/sumaryczny/ czas trwonig proceséw, ktérych celem jest selekcja,
tyfiknojo i analiza oraz przedstawienie zdobytych przez zaloei rtarych
w obowlg.zujgoyoh fonnaoh dokumentéw. Wielko$¢ czasu opracowanie wynJ —
kéw rozpoznand.a powietrznefeo miedzy innymi,

iden-

zale*y od:

—rodzaju inrormaoji i jej szozego6towooboi;

— spoeobu opiraoowanio j

—przygotowania oraz doswiadczenia personelu zajmujgacego sie opra-
cowaniem wyniJcow rozpoznania powietrznego;
itp .

Orientacyjne $rednie czasy opracowania wynikéw fotogi-efowanle po -
wietrznego przedstawione sa. w tabeli
nego w tabeli 17,

— stopnia raeohenizaojl prao

13» rozpoznania radioelektronicz-

Tabela 13
Sirednle czasowe mo”~lwoscl opracowania wynllcow rozpoznania

fotograficznego

17°3vi» M
. . . i Dtugosé { Czas
Hin. i Czynnosci. I filmu lub j tirwanda tiwagi |l
= , I ilo$é zdjeé_1 /w minyy
4
J_J_aa"e_::::.: ==;=|=====;======g;==;
Wywotywanie, utrwalanie, ptu< filmu /in/i |
kanie, odozytywanie oraz spo- 5 16 1
rzadzanie fotoraeldunku z mo- 10 1 20
krego filmu czarno—biatego 19 1 28 1
28,5 40 i
’ 1 “Jr=u_—
Wywotywanie, odblelanle, filmu /y/{ 1
utrwalanie, pttikanie, odczy- 5 1 64 t
tywanie oraz sporzadzanie 10 i 76 1}
fotomeldunku z mokrego 19 103 i
filmu barwnego 28.5 . 130 1
Suszenie filmu filmu /mv/1 1
5 | 5 ]Z zBsto-
10 1 10 ] sowanlem
19 f 18 jkapieli
28,5 i 26 1spirytu-
1 1sowej

Opracowanie fotoazklau
z filmu czarno-biatego

llos¢ zdjec |

/kopiowanie, montaz, % |
odczytanie, opisanie/ 10 |
20 J
50 |
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—_— ——

tgczny czas opracowania Toto-j llo$¢ zdJo©¢
szkicu ozarnoobiatoe”o /wywo—'j 5
lywanie, utrwalanie, kopiowa-

nie, montait, odczytanie,

opisanie/

Opracowanie fotoszkiou z fil— DHfilmu /m/ j 1
méw czarno-biatych wykona-
nyoh LAF ASzCzAFA-5M 18 h
/kopiowanie, monta™t, opisa- 19
tLaczny czas opracowania fo— los¢ zdj ©¢
toszkiou barwneg:o /wywotywa— 1 22it
nie, odbielanie, utirwala- lg j 258
nie, kopiowanie, montaz, 20 i 310
odczytanie, opisanie/ 50 {03
Tabela 17

Srednie czasowe moskiiwo$ol opracowania wynikéw rozpoznania

radioelektronicznego

Czynnos$ci Czas trwania ]

/w min./ ¥
tcssssazsss =r:i==s=:s: i==iz====:z=:z==:g===||
i1 Wstepna &naliza btony fotograficznej 7-10 Jj

Ustalenie rzeczywistej trasy -E 1odczyt, 130-iit0 il
Il lotu samolotu rozpoznawczego { 2 odczyt. 80-90 Jj
1 3 i Szczegétowa analiza wynikéw i 1 odczyt, ~00-it20 ]
i rozpoznania /odczyt danych | 2 odczyt, 310-370 k]
i N stacji radiolokacyjnej/ lj
j 4 Sporzadzenie meldunku rozpoznawczego 60-70 iL

taczny czas opracowania ] 1 odczyt, 600-640 il

/bez obrébki laboratoryjnej/ 2 odozyt. 460-490 J
UWAGA: Na odczytanie danych o jednej stacji radiolokacyjnej przyjmuje
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sl© $rednio 15 minut.

Wartosci czasowe zawarte w tabeli zestawione sa dla nastepuja-

cych warunkéw:

- btona filmowa wtasciwie wywotana, czysta, znaczniki czytelne;

- czas lotu saiaolotu 1 h /dla M1G-21R konieczny cdczyt z magne-
tofonu "LIRA"/;

- czas pracy aparatiury SRS - 40 min. ;

- zapis w 8-10 kanatach po 4-5 SRL w kazdym.



2.3. Uskainiltl situtfcznos$cl bo.jo\ve3

Do gtéwnych wakaznikéw skuteCTirioycbojowej lotnictwa rozpor.naw-
czcGO zalicza aie:

—prawdopodobienstwo wykonenia zadatiia bojowego;

— oozblclwaTia sumaryczna liczba lotéw bojowych /zaltouczonych lgdowe-
nien/;

~ oozolciwana STjinarycztia liczba lotéw bojowych, w ktérych zatogi do-
trg do obiektéw rozpoznania;

—oczekiwana /potrzebna/ do wykonania zadania liczba samolotéw,

Frawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego Jest stuiiaryoznym wskaz-
nikiem obrazujgcym prawdopodobiex'istwo tgcznej realizacji zdarzen, jaki©
mogg mied miejsc© podczas wykonania zadania bojowego.

Zapis inatomatyczny prawdopodobienstwa wykonania zadania rozpoznaw-
czego przez Jedna zaloge ma postac:

pwz = r'ts ptp pW OoPL *
lub:
Pwz = 097 Py opL ?
gdzie: - prawdopodobiefnistwo niezawodnej pracy samolotu podczas

jego eksjloataojl w powietrzu /Srednio 0,98/;
Pxp - prawdopodobienstwo niezawodnej pracy pilota /$rednio 0,99/
— prawdopodobienstwo wykrycia /rozpoznania/;

PAp~r—prawdopodobienstwo pokonania OPL nieprzyjaciela,
W przypadku, gdy zadanie realizuj© wieksza ilos¢ sil z tym samym
prawdopodobienstwem, sumaryczne prawdopodobienstwo wykonania zadania

obliczy¢ mozna ze wzoru:

gdzie: n™ - ilo$§¢ samolotéw /grup/ wykonujgcych zadanie - uwzglednia-
nych w obliczeniach.

V Skuteoznos$c¢/efektywnosé/ dziatan bojowych nalezy rozumie¢ w sensie
praksoologloznym. Pojeci©® "efektywnos$¢" oznacza tu dodatnig ceche
dziatan dajacych jaki$ oceniany wynik, bez wzgledu na to, ozy byt on
zamierzony ozy nie. "Skutecznos$¢" natomiast to pozytywtzi© oceniana
zgodnos$¢ wyndJcu z zamierzonym celem, w stosunltu do "©roktywnos$oi
Jest TO wiec pojecie wezsze,

Zob, T. Pszoz6tkoV!skl: Mata encyklopedia praltseologli i teorii

orga-
nizacji. Wroctaw 1978.
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prn”

Mntoliliast, g<iy SIdani o wykonujo w.tNksTin Ilo$¢ v.nlég z réznym prawclo-
pocloMenatwem, snitioryczn© prfjwdoj>odoblen» two wykononia zadania oblicza
sie wykorzystujac zaleznos$¢:

=1 Ai_rWZ 'Fi—pWZ _Ji~r

/</
czyli; p =1- n /i - p /

Obliczenie prawdopodobienstwa stunarycznego wymaga okresélenia zda-
rzen elementarnych oraz obliczania prawdopodobienstw ich zaj$cia. Praw-
dopodobieiistwo niezawodnej /poprawnej/ pracy samolotu to prewdopodo —
bienstwo tego, ze w zalozonym przedziale czasu nie nastapi Jego uszko-
dzenie. Przy wyznaczaniu tego wskaznika niezbednym elementem jest czas,
w ciggu ktérego wartos¢ wskaznika nie bedzie nizsza od zatozonej. Ogél-
nie dla samolotéw zatozone prawdopodobiehnstwo poprawnej /niezawodnej/
pracy nie moze by¢ nizsze od 0,98 w ciggu jednego lotu trwajgcego k go-
dziny, Przytoczona warto$¢ jest ogélna 1 dotyczy wszystkich samolotow.
W przypadku x*ozwazan szczegétowych, dotyczacych konkretnych konstrukcji,
wskaznik ten pVzydmuJde inne ,arto$oi.

Prawdopodobienstwo niezawodnej pracy pilota to prawdopodobieristwo >
tego, ze w zalozonym okresie nie nastgpi katastrofa samolotu z przy-
czyn ozlowleke. /pilota, zatogi/. Wartos¢ tego prawdopodobienstwa Jest
zaznaczana po okres$leniu, tzw, godzinowego wskaznika wystgpienia kata-
strofy z przyczyn cztowieka”™ Ogélnie dla zatég /jedno i wieloosobowych/
war~tos¢ wskaznika niezawodnos$ci przyjmuje sie w granlcaoli okoto o0 ,99.

Prawdopodobleiistwo wykrycia obiektow Ilgdowych zalezy gtéwnie od;
jednostkowej ptaszczyzny obserwacji, wielkos$ci rejonu poszukiwania,
czasu niezbednego do rozpoznania obiektu i ilo$ci sil bioracych udziat
wrealizacji zadania. Wartosci prawdopodobleiistw wykrycia mozna obli-
czy¢ ze wzoru;

K )

gdzie; - ilos¢ samolotow bioracych udziat w poszukiwaniu;

- czas poszu2vlwanla w rejonie o powierzchni "F";

— p.owierzchnia rojonu poszultiwania;

- wielokrotnos$¢ )toszviliwania /przeszidtania/Z powierzchni "F";

3~ >
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s ~ stosunek jednostkowej pilesTsozyzny obserweojl "i"

i" do czosu
ldontyflkooji

Natomiast Jednostkowg pteszczyzne obseixacJl mo*na obliczy¢ wycho-

dzac z zale4noiol przedstswlonyoh nn rys. 6 1 ogdélneco wzoru ne po -

wierzchnie elipsy.

» dtuisza ,0$ elipsy

b krétsza o3 elipsy

V1i( cosoC

Rys, 6. Zaleznos$¢ jednostkowej ptaszczyzny obserwacji od warunkéw lotu
1 obsex*waoJl

Zatem:

=Tf /*r " Vt~eosoC - /

gdzie: d~ - odleglo6é6 rozpoznania obiektéw;

é:— 4rednl. kat ktjrsowy oblt~"tu w czasie Jego rozpoznania

/w praktyce wynosi on 30®/j

fl - Sredni kat wizowania z kabiny samolotu /dla wspdtczesnych
samolotéw wynosi on okoto O5~ z H=300 NX.

Prawdopodobienstwo wykrycia obiektu nawodnego stanowi

funkcje wi-
dzialnos$ci oraz warunkéw poszukiwania.

Oblicza sie go przy uZyolu wzoru

P =1- e ,
w
gdzie: P - prawdopodobienstwo wykrycia przez Jedna zatoge o0 najmniej
jednego obiektu nawodnego;
1 - wspotczynnik widzialnosci.
Tt - 1oso czasu potrzebna pilotowi na ldentyfikacje wykrytego
ot l*ti, 1« Migooj =. t

e czynnoé¢ pilot P f
podoblenstwo wykrycia Wlasmwego /nakazanego obiektu/ mniejszo.
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W'spoélozynnlk wldv.I J.noici nio*no okre*-li-i x"ykorzy siyjjac ?;ole;no¢é

dxip! 1-™ - szeroko$¢ pasa efektywnoe® posziJclwnala /okoto 0,6 wi-
dziat oosoi/;
\ - predkos¢ bozv/Z(r;tedna soinolotii;
t - 0zos poszukiwania /nakazany, nio*liwy/;
F - obszar poszukiwania.
Uwzglyrinl ano w obliozonlach pi'awdopodobieldstwa pokonania OP nleprzy-
Jacloln, bedaco - zgodnlo z j-oohuiikiem prawdopodobienstwa - lloczynom

prawdopodobienstw x>rzonlkni®oia przez strofy przeciwdziatania $rodkéw
OP /lufowych, roklotowych 1 lotnictwo/ oblicza sie z.e wzoru:

PorL ~ Part.plot, Perk Pm - x

Datiyml wyjsciowymi sag przed© wszystkim prowdopodobiei'istwa nlera*enlo

samolotu przez wymionione $rodki, z uwzglednj.oniem czynnikéw majacych
wplyw na skutecznos$¢ tych Srodkéw,

Wartosci funkcji podstawowej, zapewniajacej okreslenie wskaznika su-

marycznego przedstawione sa w zalgczniku 10. Natomiast warto$ci prawdo-
podobienstw wykrycia 1 pokonania 01 nieprzyjaciela niezbedne w oblicze-
niach prawdopodoblons wa wykonaniu zadania zamieszczone sg w zatgozni
kaoh 7, B, 9.

Oczeltiwona s”™nnaryczmi liczba | otéw /zakonczonych lgdowaniem/ jest

wskaznikiem skutecznos$ci dziatania lotnictwa rozpoznawczego /grupy

samolotéw, eskadry, putku/ ocenianej wedtug kryterium wydatku sit i
SrocUcow. ,

Do podstawowych wielkosci, ktore umozliwiaja obliczenie wymienione-
go wskaznika, nalezg:

- liczba samolotéw uwzgledniana w obliczeniach "n”~";

- natezenie dziatan bojowyeti 'n ;

- wspotczynniki charakteryzujgce zdarzenia losowo,

pomniejszajace
efekt koncowy dziatan, tj.

T/spo6tczynnlk sprawnoséci technicznej samolo-
tow "k” /S$rednio 0,7-0,9/, wskaznik strat bezpowrotnych "a" /S$rednio
0 o3-0 ,As/ ornz prawdopodobienstwo pokonania OP nieprzyjaciela.

Jezlli loty sg wykonywano z ,«tezetd.em "n" i

kazdy samolot /np.
eskadry/ wykona ”"n” lotéw, sumarycz,™ liczbe

lotbw bojowych zakohczo -

nyoh lgdowaniem mozna obliczy¢ ze wzoru: n
1- /1 - a/
n/ , k /1 - af ——- i
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NoiomIrst oCKakiwaTig. isumorycznr® lioab”> lotéw bojowyoh. w ktérych za-
I gi;1 ootra do obiektéw dy-ialou obliczy¢ mozna wykorzystujgc znJozTio$o:

OczeltlwaTia /potrzebna/ do wykonania zadania bojowogo liczba 3nmolo~
tOM.

Wymagany stopien realizacji zadania bojowogo mo*o by¢ wyrazotty w po**
ataoi prawdopodobienstw badz w formie warto6ci oczekiwanych rozpozna -
nyoh /razonyoh/ozes$oi powierzchni lub S$redniej liczby rozpoznanych /ra-
zonych/ eleuienté”™y obi«™tu.

Stopien ten stenowi granice, ktdérej osiggniecie jest réwnoznaczne z
wykonaniem zadania z zalozong skuteczno$cig - z przyjetym /zatozonym/
wskaznlltlen* skutecznosci /efektywnosci/ -

Jezeli stopiei'i realizacji zadania Joet mierzony prawdopodobioristwem

jego wykonania, Ilo$6 sil potrzebng do wykonania zadania bojowego obli-
czy¢ mozna ze wzoru:

log /1 - Wijj/
~log /1 - P /

gdzie: Vp - zaktadany wskaznik skutecznos$ci wykonania zadania;
P - prawdopodobiennstwo wykogania zadania bojowego przez jeden
elomout rozpoznawczy, tp. jedna zatoge lub pare /jesli za-
danie jest wykonywane parami/.

Podczas rozwigzywania zadan taktycznych warto$¢ zaktadanego wskaz-
niJca skutecznos$ci wybierana jest w zalezno$ci od klasy obiektu /je**
go znaozemia na polu walki/,

¥ sytuacjach, gdy postulowany stopien realizacji zadania bedzie wy-
razony w formie $rednich oczekiwanych liczb rozpoznanych /razonych/
olomontéw obiektu lub ozesol powierzchni i znane sg jednostkowo mozli-
wosci zatég /wyrazone w tej samej postaci/, potrzebng liczbe $rodkéw
rozpoznawczych okres$li¢ mozna, ~wykorzystujagc wzér:

/n/
log /1 - /
~log /i - '

6/ V literaturze spotyka sie termin "prawdopodobienistwo gwarancyjne",
ktére w zadaniach tego typu jest zakladanym wskaznikiem skuteczno-
Sci.
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gdr.ie: M/n/_ zoKtadany wskaznik skutecznos$ci, wyrazony w formie oczeki-
wanej rozpoznanej /razonej/ cze$ci powierzchni lub $red-
niej liczby rozpoznanych /razonych/ el™iontéw obielctu, ktu—
re powinny by¢ przedmiotem dziatania;
- Srednia cze$¢ powierzchni lub $rednia liczba elementéw
obiektu, ktéore moze rozpozna¢ /razi¢/ jodna zatoga lub pa-
ra /jesli zadanie jest wykonywane paranii/.

Przedstawione wskazniki mozliwosci bojowych lotnictwa rozpoznawozegOv
naleza do gtéwnych. Umozliwiaja jednak w wystarczajacym stopniu warto-
sciowania mozliwosci bojowych tego rodzaju lotnictwa przy réwnych wa -
rlantaoh dziatan. Nie wyklucza sie celowosci stosowania w okreslonych
przypadkach takze innych wskaznikéw, zwtaszcza przy rozpatrywaniu spo-
oyfloznych zadan.

2.i*. Wplyw oswietlenia, warunkéw atmosferyoznyoh i terenu na mozliwosci
bojowe lotnictwa rozpoznawczego

Na mozliwosci bojowe, oraz wa-'tosoi oméwionych wskaznikéw, maja po-
nadto wptyw czynniki okieslane najczes$ciej jako tak zwane warunki zew-
netrzne wykonania zadan, a wiec obiektywne, na ktére ani wtasciwosci
bojowe samolotéw, ani tez piloci ozy dowbddcy nie majg wptywu. Do pou -
stawowych zalicza sige: osSwietlenie, warunki atmosferyczne oraz teren.

Os$wietlenie stanowi nieodzowny warunek widzenia przedmiotéw, ktore
same nie wytwarzajg promieniowania $wietlnego. W rozpatrywanej proble-
matyce, dotyczacej prowadzenia rozpozt"8nln powietrznego w dzien, waru-
nek ten spetnia $wiatto stoneczne. Natomiast w nooy przedmioty rozpoz-
nania osSwietlane moga by¢ Swiattem ksiezycowym lub réznymi $rodkami
sztucznymi, takimi jak: bomby i rakiety oswietlajace lub btyskowe, ref-
lektory, wytadowcze lampy bityskowe oraz oswietlacze laserowe. Ponadto
wykorzyst;>'Wane moga by¢ kamery umozliwiajace rejestracje promieniowania
pcdozerwonego rozpoznawanych obiektéw /kamery termalne/.

V rozpoznaniu powietrznym oswietlenie stoneczne obiektéow, bedacych
przedmiotami rozpoznania, ma decydujaco znaczenie. Wynika to z faktu,
ze ponad 807 wszystkich rozpoznan prowadzonych jest w dzien.

OsSwietlenie stoneczne Jest to stosunek strumienia $Swietlnego do pola
naswietlonej powierzobni. Podstawowg jednostka jest luks /Ix/. Oprécz
bezposredniego promieniowania stonecznego powierzchnige Ziemi osSwietla
Swiatto rozproszone 1 odbite. Jest ono wynikiem zachodzacych zjawisk
optycznych, gtéwnie w atmosferze. Wrozpoznaniu wzrokowym 1 fotografi-
cznym ma to ogromne znaczenie. 8wlatlem rozpreszonym lub odbitym os$wiet-
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tono sa cietilo, a wigc miojsca, gdzie proitn.oniowo iiitt bczjtosi-t.drlé nlo
doclora. Zbyt stabo osSwietlenie unieiuo”llwia obserwacje lub i‘ejestra -
oje ra filmie matych g3©meritbw 3.ub ich baurw, ktéro moga by¢ niezbedno
dla idontyfilcooji oblolctu. Wartosci oswiotlouj.a pox/ierzchni Ziemi przy
ré6znej wysokos$ci Storica i pory doby przedatowJono w tabeli 1s5.

Tubola 15
Wartosci oswietlenia Ziemi Swiattem stonecznym /w Ix/

kl;l Wysokosc

M “dioden Pora Pogodni
2 /w stop- , 9OPY stofcu w cieniu
t niaoh/
90 000 16 000
76 000 000
58 000 12 000
Dzleri ! 39 000 9 000
23 000 7 000
15 ooo 6 000
9 000 k 000
k 000 3 000
Zinlerzoh

Obnizenie sie mozliwos$ci rozpoznawczych wraz ze zmniejszeniom sie
osSiiietlonia spowodowane jest spadJclem ostros$ci wzroku w przypadlcu roz-
poznania wzrokor-iogo oraz zmniejszeniem stopnia naswietlenia filmu lot-
niczego w przypadliu fotograficznego rozpoznanie powietrznego. Na przy-
ktad przy oswietleniu rownym 30 Ix kreski grubosci o,15 m" widoczno sa
na przyrzadacti poktadowych z odlegtosci 1 m Przy osxvletleniu o,1 Ix
kroslci to muszg mie¢ grubos$¢ co najmniej 1 mm Ogélnie przyjmuje sie,
ze do przeprowadzenia ldentyfikacji obiolctu /rozpoznanie Jego szczeg6-
téw 1 barwy/ sposobesm wzrokowym potrzebne Jest osSwietlenie wieksze ri*
10 000 ¢ 12 ooo Ix.

Konsolcweucjg oswietlenia sg cienie, ktéro w rozpoznaniu odgrywaja
podwéjno znaczenie. Ogo6lnie zwitutszajag on© efelityv(no$s¢ maskowania obiolc-
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téw, srwlo.»zo7la tych, ktéro znajdujg sie w cieniu naturninych i
nych przeszkéd terenowych. Na otwartych przestrzeniach,
padku dobrego maskowania sztucznego obielctu,

aztucz-m
nawet w przy-
clenie moga stanowi 6 wys-
tarczajgcy /a czasem jodyny/ oleinonit maskujacy,

Wielko6¢ cienia przy statej wysokoSci przeszicody uzaleznlo7ui jest
wytgcznie od potozenia Storica. Zmlonia sie ono w gronioacti od 0” /o
wschodzie i zoohodzio/ do okoto 61 w momencii.o ktilmlnacjl w
lata /ozorwloc-1 mepioc/~/. Zalozno66 diugodbci cieni od wysokosci
przedstawiono na rys. 7.

irodlui
Stonca

Zalo*nos$é te mo*emy zaitisan nastepujaco:

¢ = h ctg

gdzie: o - diugos¢ clenia;
h - wysoko$¢ przeszkody;
I”™ - wysoko$¢ Stonca /dla czasu wykonania zadania/.

Zmiany w dtugosci cleni podczas kulmiOtiCjl /w potudnie/ w zalezno-
§ci od pory roku dla 52* szerokos$ci geograficznej /rejon Warszawy/ zes-
tawione w tabeli 16. Wielkoséci cieni wyrazone sa w krotnosciach przesz-
kody. Zawarto w taholi dano, dotyczace wlellcoscl zacienionych miejsc
prz.>dstawlajg wartosci ninimalne /obliczone dla H° - kulminacji/. O kaz.
dej Innoj porz™ dnia moga by¢ tylko wieksze, przybierajace o wschodzie
i zachodzie wartosci maksymalne. I>oznanio tych wartosci /tgcznie z azy--
m¢.em Storica/ pozwala ua prognozowanie miejsc prawdopodobnych .d”ryé
onNiolMéw rozpoznania, a tym samym, ,m.ozliwia wybdér manewru podczas wy-
konywa l)la zadanla,

Podczas rozpozna.rla nocg obiekty os$wietlane mtxsza by¢ réznymi $rod-

kami sztucznymi i w tyci: waru.d.ach wzrokowe rozpoznanie powietrzne mo-

77T)ia~lzerokos$ci geograficznej Warszawy, Derlina, Amsterdamu.



*0o by¢ prowadzone. Dotyczy ono jednak obiektéw duzych i dajgcych po>”-
dany kontrast z otoczeniom /wiekszy ni* 1''/~. Ketomiast wartos¢ otwlot-
lenia obiektow do fotografowania dostosowana powinna by¢ do czutosci

filmu lotniczego, Jasnos$ci obiektywu LaF oraz wysokos$ci lotu rozpoznaw-
czego.

Tabele 16
Dtugosci cleni w zale*nos$ol od wysokosci Storica
f - i i _ [ “““ io S f,
styczen Lipiec
Luty Sierpien
Morzeo Wrzesien
Kwiecien Pazdziernik
I Maj Listopad
Czerwiec 0,5 h Grudzlen
Wielkos¢ oswietlenia mozna obliczy¢ stosujac wzor:
J 008 R+d
R
gdzie: E —wielko$¢ osSwietlenia obiektow w luksach /1Ix/;
J e natgzenie Swiatta w milionach kandeli /cd/;
R - odlegtos¢ Zrédta sSwiatta wysytajagcego strvinileii sSwiatta

od oswietlanej powierzohni /km/;
—kat padania stmmlenia Swiatte na osSwietlanga powierzchnig;
d - odlegtos¢ obsointatora /zatogi samolotu/ od oswietlanego
obiektu /Zkm/;

N - przejrzystosé powietrza.

Do oswietlania rejonu rozpoznania /obiektu/ najczes$ciej wykorzysty-
wane sg bomby 1 rakiety osSwietlajace. Ich przyktadowe mozliwos$ci przed-
stawiono w tabeli 17.

Wykorzystujac te Srodki zatoga samolotu MiG—21R lub Su—20F moze
przeprowadzi¢ wzrokowe rozpoznanie powietrzne obiektow prostych i zio—
zon>'ch, a nawet* powierzchniowych. Przyktadowe mozliwosci zatég zesta-
wiono w tabeli 18. |

8/ Odpowiada to werto$oi oswietlenia co najmniej 0,2 Ix.



Tabela 17

Mottlwoi¢ osSwietlenia rejonu roapoananla /odolrka drogi/
pr*y u«Tolu réAnyoh s$rodkéw oswletlajgoyoh /dla wartosol oswietlenia
nie mnlejseej nl+x 0,2 Ix/

BSsasBtBBM iaasBaB saasac 2%SAB*250 iB&sSeBaas:l’\
X
- - 2XSAB-100 !
Typ boab 2ZSAB-500 | 2XSAB-250 2%xSAB*100 |
BBsasBBKBesaaasamassas issasaai laaaaaaaaaa :asaBsaBSss:
Wielko$¢ oswietlane* 50 kn* 28 K ko Km* 20 km-
go rejonu
lanssBaasessssBassassss
aaaaaaaaasaaaaaaaaasa aSaaSS\aFaaaaSSnaa/\.3aaa()aaaa:nstaiséaasa\ I2aaasal\
I 110$¢ rakiet S*30% | I
aaaaaaaaaaaaaaasasaa- asassaa laaaassaas sassaaaas 2 aaaaaaeaa
- z z | -
Wielkos¢ oawletlane- | g km* 7 km 10 km* 16,6 km* 198, kr‘nz i
go rejonu

- i
yDtugos$¢ odcinka dro* 1,2 km 2,4 km 4,8 km 9*6 km 1 19,2 km

.y
isaaaaasaaaasaaasaasBS aawaaaaaaaatassasasaaaasa a .aaaaaassaa: aaaa SaSJ
Tabela 18

Praykladowe modllwosol zatég w prowadzeniu wzrokowego
rozpoznania powietrznego z wykorzystaniem bomb 1 rakiet
oswietlajgcych

(ae~JasaaaaassaBaaaaaaaasaasE ) A shsas:aas aaaasaainl
Ve Powierzchnia  owlerzohnla ||
samolotu Obiekt rozpoznania rejonu oswietlana |

rozpoznania
maaaaaaaaasasasaaaaaaaaaaaaas aaaaaaasaaaa”™ “aaB aaaaaaaaarjj

"Qdcinek<id&pfawy /By

I M1G-21R 1"2 wyrzutnie PR "LANCE" JI } 28,5 -
g SU-20R 1.2 wyrzutnie PR "PERSHING* 2,8 km/’\‘ " %i 30 km*
“ 1.2 lotniska 16,0 la
Y Do batalionu zmeohanlzowa* 25
nego w rejonie zesrodkowa- fO knXxf 28,5 -
\' SU-20R nla 50 km*
| 1.2 wezbly komunikacyjne 10-20
ikSSSSSaasaaaaSSaSSS aasaaasasaasac«l#nBaiasasssasaass

etmcsferyozne to aktualny stan fizyczny cagokaztattu czynni-
kéw meteorologicznych, charakterystycznych dla danegO'mlejBca /rejonu
na kuli ziemskiej/ i niezaleznych od czynnikéw geogr«fln*nych. Meteoro-
logia zalicza do poditawowych czynnikéw meteorologioztv«h« cisnienie
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»tmosferyoane, temparature powietrza /na wysokosci 2 m nad powierzchnia
Ziemi/f pionowy rozkiad teoparatury powietrza« zawartos$¢ pary'wodnej w
powietrzu« skJLonnoiS6 do tworzenia ai« kropelek wody lub krysztatkéw lo-
du w. powietrzu albo na powiprzohni gruntu« stan zaobmurzenia nieba« wy-
soko66 na jakiej wystepuja chmury i ioh rodzaj« opady i i<” odmiany«
kierunek i predkos$¢ strumienia ruchu powietrza i ipne.

Sposréd wymieniohyoh ozynnikéw notcna wyrédsnié te« ktore majg bezpos-
redni wplyw na mozliwosci bojowe zaldg sasiolotéw oraz prowadzenie gtow-
nie wzrokowego i fotogrefioznego rozpoznania powietrznego« a wieos wi-
dzialno$¢ oraz eaohmureenie w tym Jego wielkos$é« wysokos$¢ i podstawa
ohmur. Pozostate czynniki meteorologiczne towarzyszg wprawdzie two -
rzeniu sie zjawisk.atmoeferyoznyoh« utrudniajacych realizacje wzrokowe-
go i fotograficznego rozpoznania powietrznego« majg Jednak znaczenie
drugorzedne« Y wiekszosci przypadkéw przy ustalaniu wartosci podstawo-
wych czynnikéw meteorologicznych dkreslane zostajg Jednocze$nie warto-
§ci i tyoh drugich«

Widzialno$¢ nalezy do najwazniejszych czynnikéw meteorologioznyoh
warunkujgcych mozliwos¢ prowadzenia wzrokowego i fotograficznego roz-
poznania powietrznego /o ile inne umozliwiajg wykonanie lotu/« Yidziat-
nosoig nazywana Jest najwieksza odlegtosc¢« z ktorej zarysy przedmiotow
znajdujgoydi axf za zastong powietrza sg widoczne*'«

Yidzialno$¢ w atsiosferae uzalezniona joat 6d wielu czynnikéw« Do
podstawowych zaliozyé nalodys etan powietrza« o$wiatlenie obiektu« wia-
Sciwosci obiektu /wymiary« ksztatt« barwa/« wiasciwosci wzroku obserwa-
tora oraz petozonio punktu obeosrwaoji /wysOkos$oi lotu/«

Opr6éoz naturalnych zjawisk ograniozajgoyoh widooznosé« na polu wal-
ki nalezy aie liozy6 za sztuoznio wytwarzatgrmi "mgtami“« Do nloh zali-
ozy6 nalezy przede wszystkim zastony dymne«

Yszystkie wystepujace w atmosferze zjawiska wptywajg gtéwnis na roz-
proszenie $Swialta i ostabienie Jego natezenie« Yiolkosé "ostabienia"
uzalezniona Joet od grubos$ci ranetnionogo powietrza« Straty Swiatta
zwieksas$jg aie w miare wzrastania ,,nanieozyszozenia" powietrza«

Dla wyrazania tyoh strat w liozt>a” stosuje sie tak zwany wspoétczyn-
nik przojrzysto$oi powietrza« Okresla on stosunek ilosoi Swiatta« ktd-
X* przenikneta przez warstwe powietrza o grubosoi 1 km do ilo$oi Swia-
tta, Jaka zostata skierowana w te wars”e« Czylii

9/ "Widzialnos¢" - termin umywany w meteorologii, w lotnlotwle uzywa
aie zazwyczaj - "widocznosc".
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gdzie: - llos¢ Swiatta, ktoira przenikneta przez warstwe powietrze
o0 grubos$oi 1 km;
L - ilos¢ Swiatta, Jaka zostata .skierowana w te warstwe /war-
stwe powietrza o gmboscl f km/.

Wartosci wspoétczynnikéw przejrzystosci powietrza w réinyoh warun -
kaoh przedstawia ¢abela 19. Zamieszozone w niej dane wyra*aJdg przede
wszystkim zaleitno$é widocznos$ci od przejrzystosci powietrza. Zaprezen-
towane wielko$ci, uszeregowane stopniowo, nie pozwalajg na tatwe okres.
tonie wartos$ci posrednich, a oo za tym idzie —na sprecyzowanie w da-
nych warunkach /przy ré*nym stanie atmosfery/ moitllwej odlegtos$ci wi-
dzialnos$ci obiektow. Zadanie to Jest moitllwe do rozwigzania przy wyko-
rzystaniu zalestnos$oi:

V s — — Ara/
rz

gdzies V —widzialno$¢ meteorologiczna;
n * rzeczywisty wspotczynnik przejrzystosci powietrza.

Tabela 19
'Wartosci wspoétczynnikéw przejrzystosci- powietrza
w réitnyoh warunkach stanu atmosfery
ssa 3 -1
Wspétczynnik Moifellwa odlegtos¢ g
Stan atmosfery przejrzystosci widzialnosci wkm J
||s:s:Sg:sa::s:::s:;5n><e33=5_i:Bs=;A5=3=5=Sssa3E:=:=:=sassinsscs:ss
I Powietrze o absolutnej 0,99 300
I wyjatkowo wyscka przej- 150
§ rzyatos¢
I Powietrze bardzo przej-
I rzyste
{[* Dobra przejrzystos¢ 0,92
I— N A L,
Il Srednia przejrzystos¢ 0.81 20
I Powietrze nieco metne 0,66 10
I Powietrze metne 0,36
ji* Powietrze bardzo metno 0,12 - 1n
i
ji Lekka mgta 0,015 1
I* Mgta 2x 10~ ¢ 8x10"r@ 0,5 + 0,2
I Gesta mgta 10-19 « 10+ 0,1 e 0,05 I
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Znajomos$¢ tej zaleznosSci poz\«ala na okresSlenie przejrzystosci po-
wietrza dla dowolnej widzialnosci meteoroloeicznej. W zwigzltn z tyra,
40 pomiar przejrzystosci powietrza na potrzeby biezgce nastrecza wiele
tnjdnosol, w praktyce stuzba meteorologiczna dokonuje pomiaréw widzial-
nosci, na podstawie ktdrej oblicza sie nastepnie warto$¢ liczbowa przej-
rzystosci powietrza w danych warunlcach.

Podstawowym zadaniem, Jakie sie rozwigzuje przed lotem rozpoznawczym.
Jest okres$lenie rzeczywistej widzialnos$ci obieJctdow rozpoznania. Umozli-
wia to ponizsza zaleznos$¢: ‘

].« d lg

gdzie: —rzeczywista widzialnos¢ obiektu w warunicaoh rzeczywistej
przejrzystosci powietrza /km/j
—rzeczywista warto$¢ wspoiczynnika przejrzystosci powie-
trza /dla | km warstwy powietrza/;
TTii - normatywna warto$s¢ wspéiczynnika przejrzystosci powie -
trza, przy ktorej dokonano pomiaru widzialnosci obiektow,
w praktyce pomiary takie wykonuje sie przy 'X = 08
— normatywna widzialno$¢ obiektu w warunkach normatywnej
przejrzystosci powietrza /km/,

Obllozenie rzeozywlstoj widzialnosci obiektéw rozpoznania w réznyoh
warunkach stanu atmosfery umozliwia wykres - rys, 8

Obllozona widzialno$¢ obiektéw /dj*”/ powinna by¢é uwzgledniana szoze—
go6lnie podozas planowania rozpozixania. Stanowi ona granice maksymalnej
odlegtosci przelotu samolotu od obiektu, przy ktdérej zadanie moze by¢
wykonane sposobem rozpoznania wzrokowego lub fotograficznego bez uwzgled-
niania maskowania lub zakrycia terenu.

Niezaleznie od stopnia ttumienie Swiatta /padajacego lub odbitego/
przez powietrze, widzialno$¢ obiektow Jest uzalezniona od ich wtasciwo-
§ci wyré6zniania sie z tta. Jakim zazwyczaj Jest teren, tzn. od ich Jas-
krawos$ci i baiwy. Wtasciwosci te sa |Mardzo wazne przy ustalaniu manewzm
podozas rozpoznanie. Elementem decydujacym przy wyborze trasy obserwa-
cji powinien byé kat oswietlenia obiektu rozpoznania.

Ula celéw praktycznych, widzialno$é¢ réznych obiektéw okreslana Jeat
w Wiiruhkach zblizonych do siebie. Za normatywTA przejrzystos¢ powie —
ti*za, przy ktérej wykonywano sg pomiary, przyjeto przyjmowaé¢ te, ktora
okresla $rednig widoczno$¢ meteorologiczng, tzn, X = o,8. Normatywne
wartosci widocznosci réznych obiblctéw naziemnych /d™vv/ przedstawio-
no w tabeli 20,
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Zachmurzeniom nazywa sly* wielko”i¢ pokrycia sklepienia niebieskiego
przez chmury. Okreslane Jest ono w dziesigtych czesciach pokrycia nie-
ba, Jezeli chmury catkowicie pokrywaja niebo, zachmurzenie oznacza sie
liczbg 10, przy bezchmurnym niebie - liczbg O. Przy obliczaniu warto -
$o0i Srednich podaje sie réwniez dziesigte czes$ci Jednosci, np. 5,7
/oznacza to, ze chmury pokrywajg 579®sk|epienia niebieskiego/.

V praktyce osobno ocenia sie zachmurzenie przez wszystkie rodzaje,
niezaleznie od Iloh wysokos$ci /tzw. zachmurzenie cgélne/, oraz przez
chmury pietra S$redniego /zachmurzenie dolne/. Ocena taka pozwala w pet-
ni okresli¢ mozliwosci lotu rozpoznawczego.

Chmury wysokie, a czeéciowo i chmury $rednie, raniej zastaniaja
Swiatto stoneczne i maja mniejszy wplyw na dziatanie lotnictwa rozpoz-
nawczego. Natomiast niskie mogg mie¢ decydujgcy wptyw na wykonanie za-
da¢ rozpoznawczych. Wysokos¢ podstawy chnmr ma najwieksze znaczenie
wtedy, gdy dolna powierzchnia ohimury zalega w najnizszej, przyziemnej
warstwie powietrza. Lot nad terenem pagérkowatym lub>o0 wysokiej zabudo-
wie /maszty/, ktérych nie mozna omingé, przy niskich podstawach chmur
staje sie przedsiewzieciom tinidnym, wymagajacym od pilota skupienia
uwagi gtéwnie na pilotowaniu samolotu, co z kolei wplywa na obnizenie
prawdopodobleéstwa wykonania zadania.

Podstawa chmur $cisle wigze sie z warunkami obserwacji wzrokowej
1 fotografowania powietrznego. Okres$la ona przede wszystkim wysokos$é
lotu, a tym samym wptywa w zasadniczy sposob na predko$¢ katowa i
zwigzany z nig uzas obserwaojl 1 tzw. poruszenie obrazu na filmie lot-
niczym. Ma to szczegd6lne znaczenie podczas prowadzenia rozpoznania ze
wspo6tczesnych samolotéw rozpoznawczych. Ich predkos$ci podczas rozpozna-
nia, ze wzgledu na ich wtasciwos$ci bojowe, sa stosunkowo duze/700- 900km/n~

Omoéwione czynniki meteorologiczne, majace wpltyw na wykonanie lotu
rozpoznawczego, sa Jednocze$nie tymi, ktére okres$laja mozliwo$¢ wykry-
cia 1 rozpoznania obiektu.

Zaleznos$¢ te mozna opisa¢ nastepujacym wzorem:

=r /Hobs' ~obs* *

Z punktu widzenia wymogéw szkoleniotryoh oraz przygotowania persone-
lu latajgcego do dziatan, warunki atmosferyczne, w ktérych 1 ponizej
ktérych loty sa okreslane za %lykonane w trudnych waruiikaoh atmosfery -
oznyoh przy zachmurzeniu 7710 i wigkszym ksztattujg sie nastepujaco:
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*B«BB«rsss«atfis «<aasams mSB

L a3BeaaasBs==sssssaBs=::]l
RodBft] SMI010tU Vy«okoi¢ podstawy

ohtnur Wildslalnos$¢ pozioma »
1BarBBBBBBBBFI1 SI |I&aBaBBsaBsanssBsassssai iBaaBBaBBaaaaaaBaai
. 500 mw dsian 3 kin w dziwi I
1 Naddiwlfkowy 600 mw nooy 6 km w iMoy

aBBaaaBaaBaaaBBBaBaaaaaii

PocorsBsBla slIf warutdcow atmoafaryoznyoh tzn. obniitania sie widziak*
noéoi lub BwifkSBsaia zzohmurzania pour utrudnisniau ozy tai uniemotli»
wianiasi wykonania lotu bojowago, na gléwnia wplyw na zmniajssania sie
naturalnago oiwiatlania powiarzohni Ziaali, konsskwanoji powodujg to
spadak kontrastu obiaktéw taranowyoh, a tym sasiym zmniajsaania sie od-
lagtoioi wykrycia i ozasu obsarwaoji. ZmniaJssania pasa poszukiwania
powoduja koniaosnoi6é wykonania w tym samym rajonia wiekssaj liczby zajié
V susd.a dtudasy oaas przebywania samolotu w strsfaeh ostrzatu irodkéw Of
amniajssa prawdopodobianistwo wykonania zadania.

Dla dowddztw» aztabow i wojak duda snaozania nma wykonania zadan bo-
jowych przas lotnictwo rozpoznawcza w trudnych waroUkach atmosfaryoz -
nyoh. Znaozania to wynika gtéwnia z dwoéch powodéw. Po piarwsza - agdziO
nalady» da tiiapr~rjaoial wykorzystujg®© trudna warucki atmosfaryozna bes
dsia dadyl do akrytogo przagrupowania wojak, szonagdlnia rakietowych
Srodkéw prsanoazanla broni Jadrowald, puiktéw dowodzenia 1 $rodkéw OP,
Po wtéra - trudna warunki atmosfaryozna zwltkazajg motllwos¢ dziatania
zalég z saskoosania.

wykonania lotu w trudnych warutkaoh atmosferycznych wymaga bardzo
dobrego wysdcolania zatdg i loh dokitadnego przygotowania sie do wykona-
nia kaddago lotu bojowego. Podstawowym sposobem prowadzania rozpozna-
nia i wyjscia zatég na obiekt ataku przez zatogi samolotéw SU-aOR i
M10-81R w TWA pod ohmurami Jest obsarwaoja wzrokowa mimo, da wyposada-
nia samolotéw umodliwia fotografowania z wysokosci Jud w granicach 200 d
Natomiast podczas lotu w chmurach lub nad nimi Jest modliwa prowadza -
nia tylko ro®Mznania radioalsktronicznogo.

27~r”~, na'ktérym sg roaadLassozana i dziatajg rozpoznawana obiekty 1
nad ktéryn wykonywaiy Jest lot, w wiekszosci przypadkéw Jest pofatdowa-*
ly lub pokryty mturalnymi lub sztuosigrnl przeszkodami. Elementy ta,
poza agoltymi wiasciwosciami maskujacymi, stwarzajg strefy aaolemnianld>
00 znaoznia utrudnia wykrycia oblotu a pokiadu samolotu, zwiaszcza
podozaa lotu na matyoh wysokosciach 1 z dudymi predkosciami,

W oalu okreslania saladno$oi pomiedzy warunkami lotu a modliwos$oia-
mi obsarwaoji obiAtu w taranie czesciowo zakrytym trzeba rozpatrzy¢
trzy podstawowa rodzaje manewréwi gdy lot Jest wykonywany prostopadle
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do kierunku ruohu obiektu, pod katem orez gdy klerurdcl lotu | ruchu
oblotu aag réwnolegle.

W pierwszym przypadku pokazanym na rys. 9 wykrycie obiektu Jest
mozliwe dopiero po "odstonlifolu" przez przeaadcode terenowa” Natomiast
obserwacja oblotu konhczy sie w momencie, gdy "wyjdzie" on ze strefy
obserwacji.

Rye. 9« Rozpoznanie obiektu podczas lotu prostopadtego do kierunku
Jego z>uchu

JfystepuJaoe zaleznos$ci mozemy zaplsad nastepujacoi

TT “ 71T . Pw="%07? »

®obs = V *]. »

dwasoba+ll tg K .

dh =V th + H tg

Poréwnujac obydwie zaleznos$ci otrzymamy:

0B =m*j - ¢ “z e

H(-T - Y« Wz) - ‘1l -

H=a A i i dla h te
O
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- pre«cwiflyMaiiQ OilTogto$¢ olii.elitu ofl prv,car,kody;
h - wysokoi”~¢ prinosT-.kofly torenowc.l;
- czH3 Identyiikocji obiektu /'rozpoznanin/, uzalozniony
od wyszkoleniu pilona;
\% - prerlko$¢ samolotu podczas rozpoznania;
H - wysokos$¢ lotu rozpoznawczego;
- kat zakrycia /kat pod Jakim Jest Jeszcze mo>.llwa obserwa-
cja obiektu z kabiny samolotu /granica obserwacji obiektu/
an - odlegtos¢ wykrycia obielitii;

Sobs —droga samolotu podczas obserwacji obiektu,

Okres$lajac warurilci lotu dla przewidywanego rozmieszczenia obiektu w
terenie, a $cislej dla okres$lonej odlegtosci, w jakiej obielit moio slv
znajdowaé¢ od przeszkody, czynimy to dla d” niiniiiiolnej. Obliczona w ten
spos6b wysoko$¢ lotu jest minimalna. Natomiast uwzgledniana w oblieze-
nlaoh predkos$¢ lotu jest w tym przj-padktx maksymalna. Kai“do zmiuna wa-
rurilcow lotu, np.obniionie wysokos$ci lub zwiekszeni e predkos$ci lotu mo-
ze spowodowaé¢ zmniejszenie niezbednego czasu do identyfikacji oblektd,
a w konsekwencji uniemoiliwietiio Jego rozpoznania. Wartosci ohli-
ozone dla réznych przeszkéd i wysokos$ci lotu przedstawiono m wykresie
- rys. 10,

Rozpatrywany kierunek, z uwagi na stosunkowo krdétki ozas obserwacji,
nio zapewnia w petni skutecznego poszulciwania obiektéw w terenie zale-
sionym /zadrzewionym/. Poszukujgc obiektow.w terenie zakrytym, najcze-
Sciej wykonuje sie lot wzdtuz drég, na ktérych rozmieszczane sg obieicty
rozpoznania, w pewnej odlegtosci od niej i po stronie nmiej zastonie-
tej przez drzewa. Przyktad takiego lotu przedstawia rys. 11.

W ‘izaale lotu réwnolegtego interesujgca wielkos$cig jest odlegtos¢

d - to Jest odlegtos¢ linii drogi samolotu* od prawdopodobnej Unii
drogi obiektu rozpoznania. Okres$lajac d® stwierdzamy Jednocze$nie, w
jakiej maksymalnej odlegtos$ci od linii drogi obieiau nalezy wykonywac

lot, aby obiekt byt widoczny w granicach mozliwych katéw obserwacji z
kabiny samolotu. Odlegto$¢ te mozemy obliczy¢ przyjmujgc nastepujace

zatozonia:

czyil: li
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XBt*rraud%«]ral «laXkoaolaai «

«fakola koncowym ag wyaokoad 1 pryd>
kos$n lotu,

Makarmalng prydkoin lotu o”ronlooo w tym prmypodku prynkosé¢
katowo, pro7 JokioJd moillwo Joat roapoamnlo oUoktu - to Joat 307V/a,
Fomdto powinm orno oopawnin proébyoio odoliico drosi AB w oooalo nia
krAtaaym bL* omoa BAoBbfd~r do idontxfikoojl oblaktu« Praktyka dowodal,
do prdoatroopajgo to«o warwiAcu /lot m prpdkoAolg nlo wifkaog nid 30*/a/
oMLdct bfdoio widoodnjr w ooaaio Bapownlajgoym Jogo roapoonanlo,
Vpaokodd lotu laodaagr oblioayrn m oalodnoAott

mataaii

H-T-
JOdoll prdfdmlo alf, do odloclolh wykrroia oblaktu powinna byé oo
*MiJanaloJ rdwna 6dlodlolol roapoamania oblaktu, waér prB7jBlo‘'poataci

pdaloi ~ - odlodlo$é roi”oaiiaBla oblaktu /Zidontyflkaojl/ w raocooaywla-
tjim atonio atmoafoiT*

Biorgo aa podatawf powydaso roawadanla modna wyaunann naatfipujaoy
wnloaaki pilot, wykonujgo lot wadilud praoaakody /réwnoloslo do droffl/
midl awdliwodd olg”loi) obaorwaejl drogi, gdy odlogloin linii drogi aamo-
lotu od linii drogi oblaktu rogponnanla bfdalo mnlojaaa od d™ oraa wlfk«
OBO od booBnoJ Bakrytod atrofy obaorwaojl praoa kadtub aaawlotu.
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Wielko$¢ booznef*o zakrycia samolotu moAna obliczy6, wykorzystujac
zal Sitnoi$ol przsdstawlone na rys. 12.

d s H tff K
y4

b
zatsoii
-in. > -
gdzlst d - wislko”6 zakrycia bocznago samolotu przy kaola kursowym
OobiAtu 90®j
KK:; « kat zakrycia booznsao przy kaola kuraowym obIAUJ 90®

/dla wspoélozaanyoh samolotéw wynoal on okoto 50 < oo
odpowiada 1,2 wysokooéol lotu/.

Zadaniom lotu rp~oznawozaffo Jast wykryoia i rozpoznania oblAtu.
Aby Ja wykona¢ /w tym przypadku/ powinian byd spalnxony warunAt

\ > *s Blin.

V wialu przypaAaoh iatnlaja konlaozno66 rozpoznania obiAtéw na
drogmoh, wzdlud ktéryoh rosng drzewa. Mimo, *a taran jA t os6lnia od-
Kryty, rozpoznania obiAtéw nla Jast tatwa, zjHaszoza gdy korony drzew
slp tgoza. wykonania zadania Jast moAllwa tylko wtady, gdy lot wykona—
/6y Jast bazpodradnlo nad droga, z awantualnym odohylanlA od osi drogi
w IAO Ilub w prawo, nad wlAzohotkaml skrajnyoh drzew. Jadéll natomiaat
korony drzew tgoza sio Jezdnia, poszukiwanie Jaat modllwa tylko pod.
ozas lotu z boku drogi /rys. 13/.

¥ tym przypadku wysAo66 lotu"moSna obliczy6é a zaladnodoit



ZBtemt

oraz:

gdzlet a ~ odlegl.o¢6 pomiedzy podiozem a podstawag korony drzew.

Dludtsze odcinki drég w losie lub w terenie pagorkowatym nalelg do
rzadkooécl. Uniemozliwia to wykonanie lotu prostoliniowego 1 réwnoleg-
tego do osi drég. V oelu okredlenla uarunkéw lotu w takiej sytuaojl
rozpatrzocy zostanie przypadek pokazary na rys, 1’\,

Istotg tego sposobu Jest sprawdzenie mozliwie duzego odcinka drogi.
Spetnienie tego wazninku Jest mozliwe w przypadku przelotu nad droga
pod matym katem I 1 rozpoczecie obserwacji obiektu od strony mnlej-
azego kata kursowego obiektu Ody droga znajdzie sie w zasiegu
wzroku pilota, widzi on najpierw jej odcinek w przednio-booznym sekto-
rze obserwacji, Wmiare lotu obserwowany odcinek wydiuza sie, az do np<
mentu, gdy pilot moze obserwowaé¢ oaty, mozliwy do obserwacji odcinek
drogi. W tcOclm przypadku sprawdzenie, ozy obiekt znajduje sie z drugle.l
strony osi lotu jest praktycznie niemozliwe, chociazby ze wzgledu na
duza predko66 katowa samolotu. Jedli obiektéw poszukuje para samolotéw
/jak wynika z rysunku/, prowadzony powinien wykonywaé¢ lot od strony
mniejszego kata , Zapewni to prowadzonemu dogodne warunki obserwa-
ojl prowadzacego i obiektu rozpoznania.

Rozpoznanie obiektdw na drodze w czasie przelotu pod malymi katami
zalezy w znacznym stopniu od czasu, jakim dysponuje pilot na obserwa-
cje nrzedmiotu rozpoznania. Jak i/ynlka z rys. 14, podczas lotu pozlome-
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go /pzT7 «talej «/«eko”ol prB«sEk6d taranowych i statej odlegtos$ci od
drogi/ obiekt bpdsle abserwowsugr s swaolotu.na odoliicu od punktu A do
punktu B, ton. od do 172* Odlegtos¢ ta gitéwnlo aalody od wysokosci
lotu 1 wysokosci ,prBssskdéd terenowych. Modna Ja obl”™osy¢, rogtwlasujao
aalednosol praodstawlono na rys, Ik.

Bys. 1k. Roapoananlo obiektu podocas lotu nad droga pod sialysd. kataal

d
AC» BC * — -i— , dla , J<tO®
AC ¢ BC e
aatesii
obs. V sin 5
gdalet mg-- sin jf dla autych katéw.
Jadalit
'd « -—mm
[ h
Itibt
tobs.
«in. - - 2 <0

V oaasle lotu nad teronea falisty« lub pokryty« naturalny«! badz

satuoauy«! prcosskodanl utrudniajacy«! obsorwaoj«, bardso dudy wptyw no
roapoananlo ma wybér prsede wsaystkl« wtasciwej wysokosci lotu. Jak wy-
kazano, decyduje cna o podstawowych poranstrach obserwacji, to Jest ka-
cie 1 oaasle obserwacji oblsktu, a aatem powinna by¢ kaddoraaowo okres-
lana dla praesakéd torenosyoh, ktére «ogag wystapls w granlcaofc prao-
sauklwanego terenu. Wysokos¢ te dla rédnyoh d®» 1 h «odna réwnlod
okresli¢ wykoraystujgo nomogra« - rys, 15.
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3, PODSTAW ZASTOSOWANXA BOJOWEGO LOTNICTWA ROZPOZNAWCZEGO

Skut«ozntt « 7Tkos*s7aianl* lotniotuz roz3>OBnawoB«co w réAoyoh aytu«»
ojBoSt bojowyoh bbl b~ j Bii.*B]r IntgrBI™ od BnaJomoiSol 1 ualojetnogo Btoe
«oumni« pjTBoB doBOdd6« ofdoordw OBtAIni 1 oluAb oras personol latajgcy
obowlgBuJaoych aaaad udyoia i sposob6« dziatan taso rodzaju lotniotwa.

3.1. Zafadr uJgrola letnie twa rozpozoawoaaso

LotadLotwo rogpoznawoBo wTkorzystywano Jost wodJtus tyoh sanoroh zaaadf
Jak limo rodzajo lotniotwa rrontowago. Wlaaoiwoaol lotniotwa roa”oznaw>
OBoso 1 wykonywana przaz jola zadania bojowa zanisBaJg Jadnak do apaoyTI»
OBuaJ intarprataoji tyoh zasad i o0<4>owiadnlaso lok stosowania.

Podstawowa zasady uZyoia lotniotwa rozpoznawozaso obajnujat

« oal £ oalowoAc¢ dziatan;

- wysoki stopien gotowosci'bojowaj LR do wykonania zadan bojowych;

wykorzystania LR do wykonania najwataiajsayoh zadan i w dooydujg-
oyoh okrasaoh walki i bitwy I

» oigsf£o4n dziatan lotniotwa rozpoznawozaso |

» aoaatralizawana dowodzania;

o odwody.

Oal i oalowoi¢ dziatan lotniotwa rozpoznawozaso. Cal dziatan ozna -
oza zatlonozar rezultat ™ ktéry w afskoia koncowym wykonania zadanh ro”>o0z«
sutwezyoh powinien byd osigsnifty. Oal dziatan traktowazy Jest Jadno-
ozadbnia Jako warunek raalizaoji kahdago zadania przez lotnictwo rozpoz-
naweza. Zasada ta wymaga palnej synohronizaoji zadan wykonywatyoh przez
wszystkie ozpdoi systesns rozpoznania powietrznego oraz dostosowania loh
de monliwoioi bojowych lotniotwa rozpoznawozago. Celowos$¢ dziatan nato«
Biiast oznacza wybor okreslonego /oalowago/ sposobu dziatan lotniotwa
rozpoznawozago i sposobu zdobywania danyoh, zap”wniajgoyoh skutaozna
osiggnipoia okreslonego oalu prowadzonego rozpoznania powietrznego.

V kandy> przypadku oalowo$é dziatan lotnictwa rozpoznawozago wynika
za sprecyzowanego przez przatodonago oalu rozpoznania.

wysoki stonimi gotowosci boJowaJ to zdolno$¢ oddziatéw 1 pododdzia-
toéw lotnictwa rozpoznawozago do podejmowania i wykonania zadan roapoz-
nawozyohf zgodnie z obowigzttjgayml zasadami i rzeczywistymi potrzebami
dowddcow, sztabow 1 wojak w okraslotym miejscu i ozasia. Na gotowosc
bojowa lotniotwa rozpoznawozago sktadajg sie* stan sprzetu bojowego i
zabazpiaozanla, dkoig?latowanla stanéw osol>owyoh, odpowiednia zapasy
$rodkéw matarlatowo-tarfinloznogo aaboa5>laoBanla ojraz stan moralno-poll-
tyoziy™ skiada osobowego i poziom Jago wyszkolenia. Odpowiednia stopnia

88



ffotowocol bojowej majg Bapewnl¢ wykonanie aadan praea lotnictwo ros-
poanawoBe w okreAloigm Rilejeon 1 onaale, a taktke atwodrsy¢ warunki do
prBysotowanla paraonelu 1 aprsftu bojoweeco.

V lotnlotwle roepoBnawoayin obowl™auja naatfpujgoe atopnle gotowosci

bejowej i

Cptowo«™ bojowa nr 1 -« aamoloty roapoanawoae anajduja ale na lot-
niakn w peinej gotowosci do nutyehmlaatowego atartu 1 wykonania zada -
nla roapoanawoBogo. UabroJenie 1 aparatura rosposnawoBa oran pokiadowa
aprawdBone» S$rodki atusgoe do uruchomienia allnlka podtaczone» pllool
/mmiogt/ anajduja alp w aamolotaoh w gotowosci do lotu, niezbedne wyty-
OBne dotyoagoe wykonania atartu 1 Badania wydane /aaozegdétowe zadania
lub Jego apreoyBowanle node by$ praekazane droga radiowa/, pokiadowe
radloataoje wigoaone na odbidor. Peraonel teohnlozny anajduje ale przy
aamolotaoh. Sity 1 Srodki dowodBanla oraa BabezpleoBenle dalatad ag w
gotowosci do aabeapleozenla dBlatan /ag w gotowosci do aabezpleozenla
wykonaiida zadania bojowego/. Uruchomienie ellnlkéy 1 atart wykonuje al
natyohmlaat na aygnal ae atanowlaka dowodaenla. W aBozagoélnyoh przjrpad
kaoh aamoloty /smlgtowoo/ roapoanawoBo mogg oozeklwadé na aygnet atarttf
B tumohomlonyml allnlkaml.

+* Ctotowos$é boJowa nr 2 - aamoloty /$migtowce/ rozpoBnawoBe anajdu”
Ja ale na lotnlaku w peilnej gotowosci do atartu na wykonarle zadania
bojowego. Peraonel latajgoy przebywa w poblldhz aamolotéw w apeojalnyoh
pomleaaoBenlaoh majgo na aoble ubiory wyaokos$olowe z rozpietymi $olgga«<*
OBaml. UrBadBonla roBruohowe podigozone do samolotéw /$Smiglowcoéw/. Za-
dania og6lne Boataty poatawlone. Xoh preoyBOwanle odbywa ale preed
atca'tem lub w powietrzu. Po otrzymaniu aygnatu ze atanowlaka dowodze -
nla Batogl najmujg mlejaoa w kabinach, uruchamiajg silniki 1 startuja.
Peraonel teohnlozny znajduje sie przy samolotach lub w Ich poblllu.
Srodki dowodaenla aprawdeone 1 przygotowane do wigczenia. Sity 1 $rod-
ki BabezpleoBenla na mlejaoaoh pracy przygotowane do wykonania przawl-
dywanyuh zadan.

3. Ootowos$é bo.lowa nr 3 — samoloty /$migtowce/ majg napeinione ablow
nlkl paliwem do lotu bojowego 1 moga ale znajdowad w rejonach rozsrod-
kowanla. Srodki raSenla /trani®ortu/ przygotowane do natychmiastowego
podwieszenia lub Batadowanla. Poraonel latajgoy 1 teohnlozny znajduje
sie w miejscu uatalonorm przez dowddce. Cze$d personelu technicznego dy®
Zuruje przy samolotach /smigtowcach/ w gotowos$ci do mtyohmlastowego
przygotowania Ich do lotu. Na sprzecie bojowym moga byd wjdconywane pra*<
oe uzta>einlaJgoe. DyZurne s$rodki transportowe znajduja sie w miejscach
umozliwiajagcych szybki przew6z personelu 1 holowanie samolotéw /3$mig—
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lovobw/. Zmiana dy~rna SD, zuap”'t klarowania lotami 1 obstugi Srodkéw
dowodzenia praabyw* *» »woloh stanowiskach pracy.

k. Gotowos$¢ bo.iowa nr A - samoloty /$Smiglowe©®/ sa przygotowan« do
podwieszenia lub zatadowania 1 znajduja sie w strofach rozsrodkowanla.

Zatogi 1 personel naziemny zapoznany z sytuacjg bojowag przebywa w wy-

znaczonych rejonach, Zotnierze zawodowi pozo godzinami stu*bowyml
przebywaja w kwaterach prywatnych. Zmiana dy*\irna stanowisk
nla 1 obstugi dowodzenia na stanowiskach pracy.

W przypadku utrzymywania przez oddziat lotniczy
gotowosci

dowodza -

okreslonych sit w
laojowej nr 1 | koniecznosci loh lotu, zatogi znajdujace sie

w nizszych stopniach gotowosci bojowej przechodzg do wyzszych stopni

gotowos$ci bojowej bez dodatkowych polecen.

wykorzystanie lotnictwa roznoznawozego do wykonywania najwazniej-

szych zadan 1 w decydulacych okresach bitwy | walki oznacza $wiadome
dazenie do koncentracji wysitku tego lotnictwa na wykonaniu okreslone-
go zadania bojowego w oznaczonym miejscu 1 przeciwstawionie sie roz -
proszeniu wysitku sit rozpoznania powietrznego na réznych klerunkaoh #

w réznym czasie. Zasada ta dotyczy przede wszystkim

sytuaojl, w kto-
rej

lotnictwo rozpoznawcze wykonuje zadania posz\Jklwania obiektéw z Jed-
noczesnym loh niszczeniem.

Ciggtos¢ dziatan lotnictwa rozpoznawczego. Istota ciggtosci polega

na tym, z© rozpoczete dziatania lotnlotwa majgce na

celu zdobywauie
Informacji o nieprzyjacielu,

powinny by¢ prowadzono nieprzerwanie, w
spos6b aktywny, niezaleznie od pory roku i doby oraz warurkéw atmosfe-

rycznych.
Ciagtos¢ dziatan osiaga sie przez:
- konsekwentng reallzaoje zadan rozpoznawczychj

nieustanng 1 konsekwentng daznos¢ do zdobywonla Informacji

poznawczych w odstepach czasowych uniemozliwiajgcych

roz-

dezaktualizacje
posiadanych wiadomosci;

- statla gotowos$¢ do wykonania zadan rozpoznawczych;

- posiadanie odwodow; *

_ zapewnienie ciggtosci dowodzenia lotnictwem rozpoznawczym;

- zapewnienie ciggtosci materlatowo-toohnloznego zaopatrzenia oraz
pomocy sanitarno—medycznej.

Scentralizowane dowodzenie polega na dowodzeniu oddziatami lotnlotwa
roznoznawozego prze* wyznaczonych dowoédcéw be* mozliwosci przekazywania
dowodzenia Aompetenoji/ dowdédcom nizszych szczebli

lub dowédcom, n. ko-
rzys¢ ktéorych sa wykonywano zadania rozpoznawcze.

Zasada ta miedzy Inny-
mi przeciwdziata rozpraszaniu wysitku lotnlotwa rozpoznawczego ora. wpty

wa na ekonomiczno Jogo wykorzystanie.
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Odwo<ty, Zasada ta oanaosa posiadania eaeiol sit 1 $rodkéw oddalaléow
/pododdalaté«/ lotnictwa roapoanawozeso, przoznaozoiqroh do wykonania
nlooozoklwanyoh zadan rozpoznawozyoh zaistniatych zaréwno w okresla
przygotowania dziatan, Jak 1 w toku loh ti“anla. Posiadanie odwodéw wy>
nlka z dannodol do uzyskania przeiwacl nad nl«przyjaolelesi w okredlonyin
osasle 1 ad.ajsou, a tyn saisym zapewniajg ona elastyozno66 w wykorzysta-

niu posladai”oh sit 1 6rodkéw. U podstaw twofe’zenla odwodéw loty zanlar
dziatan,

3.2, Snoscby dziatan lotnictwa rozpoznawoasgo

Pod pojpolszi sposobu dziatan bojowych lotnictwa roapcznawozego na -

lcgy rozualué zorganlnowano utycia sit 1 6rodkéw togo rodzaju lo~nlotwa
podczas wykonania zadania bojowego - zgodnie z deoyzjg dowddcy - zale-
rzajagoe do oslagnlpola oelu dziatann w nakazasya ozaslo 1 mlejsou, a
uwagifdnlenloa sytuaoji operaoyjno-tsktyoznej oraz rodzaju obiektu roz-
lioznania /dziatania/,
V wyboér odpowiedniego sposobu dziatann bojowyoh lotnictwa rozpoznawcze-
gi uzalennlony Jest zlpdzy Imgml odi
Il - oharakteru zadania bojowego;
- dziatan wojsk wtasoyoh Aagnowyoh, lotniotwa 1 narynarkl wojennej/;
rodzaju obiektow roig>oznanla 1 taktyki dziatan nieprzyjaciela;
- waiuukéw atsMsferyozigroh 1 pory doby;
- siotllwoé6ol bojowyoh lotnictwa ronposmwezego.
1,0tnietwo ro”poznawoze mode stosowad nastepujgce sposoby dziatan bo—
jowyohi
- loty pojedynczych eanolotéw, loh par /matych grup/;
- JadiH>eaesuy lot wiekszoéci sit /do 83~/ lotnictwa rozpoznawozego.
Loty pojedynczych sasMlotow, loh par /matyoh grt~/ wykonywane sa za-

réowno wedtug wozesnlej opracowanego planu, Jak 1 na wezwanie z
oolkl.

pola
Dziatania lotnictwa rozpoznawozego tym sposobem polegaja na wy-
konywaniu nadan pojodynonymi zatogami lub matymi grupami z takim wyli-
czeniem, aby zadanie bojowe byto wykonywane przez niewielkg cze$¢ pod-
bddzlatow /oddziatéw/ lotnictwa rozpoznawczego. Lotnictwo rozpoznawcze
dziatajac tym sposobms - na modllwosé prowadzenia rozpoznania powietrze
nego, a przede wszystkim obiektéw wadiflTon 1 zapewnienia ciggtego dopty*
wu Informacji o tych obiektach do zainteresowanych dowddcéw 1 sztabow.
Zbierane wiadomosci w tym przyi*dku dajg dowddcom 1 sztal>om aktualny
obraz sytuacji oraz umodllwiaja Im wykonanie przedsiewzie¢ z zakresu
planowania dziatan bojowyoh.

Jednoczesny lot wigekszosci sit lotnictwa rozpoznawczej stosuje sig
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w oalu lusyskanla w krétkim ozaale danych roapoznawozych o dudsej Ilos$ci

obiektow pola walki. Uzyskane tg drogga Informacje pozwalajag na dokona-

nie korekty w wiadomosciach o obiektach nieprzyjaciela» rozmieszczonych
w caltym pasie dziatania lotnictwa rozpoznawczego» a tym sangrm timos$liwla-
Ja dokonanie kor~ty w powzietych Jul decyzjach o dziataniach bojowych
wojsk wtasifoh. Dane te zbierane sg przede wszystkim w ramach rozpoz-
nania bezposredniego lub kontrolnego» prowadzonego gtéwnie na korzys$é
wojsk rakietowych | lotnictwa mys$liwsko-bombowego frontu.

Jednoczesny lot wiekszos$ci sit lotnictwa rozpoznawczego Jest stoso-
wany rzadko» ponlewal angaluje w krotkim czasie wigkszo$¢ sit tego ro-
dzaju lotnictwa. V konsdcwenojl przerywa sie moUlwos$¢é wykonania Iniy-oh

na ozas odtwarzania gotowos$ci bojowej.

3.3. Sposoby wykonania zad&i rozpoanawozyoh

Pod pojeciem sposobéw wykonania zadan rozpoznawczych /rozpoznania
powietrznego/ rozumie sig¢ sposéb uzyskiwania wiadomosci o wojskach»
obiektach» terenie 1 pogodzie. Rozrédnla si¢ nastepiijgoe sposoby roz-
poznania powietrznego» ktére moga stosowac¢ zatogi lotnictwa rozpoznaw-
ozegoi

- wzrokowe rozpoznanie powietrzne»

- fotograficzne .rozpoznanie powietrzne;

_ radloeldktronlozne rozpoznanie powietrzne.

Warokowe rozpoznanie powietrzne polega na zdobywaniu Informacji przy
udyolu /za pomoca/ wzroku zatogi samolotu /$migtowca/Z. V procesie tym
wyréznia sie dwie gtéowne fezyt wykrycie obiektu» ozyJl stwierdzenie Je-
go obecnos$ci w polu widzenia wzroku oraz obserwacje 1 Identyfikacje»
ozyli utrzymanie oblsktu w polu obserwacji 1 dostrzezenie Jego oeoh
demaskujgoyoh z Jednoczesnym Ich poréwnywaniem z. zapamietanym przez za-
2.oge obrazem przedmiotu obserwacji.

Zatoga saipolotu /$migtowca/ prowadzgac rozpoznanie wzrokowe ma moz-
liwos¢ przeszukania duzych rejonéw /obszaréw terenu/ 1 przekazanie zdo-
bytych danych rozpoznawczych przy uzyciu pokitadowej radiostacji samolo-
tu, Mimo niewatpliwych zalet wzrokowe rozpoznanie powietrzne posiada
szereg wad. Jest ono vizaleznlone gtéwnie od: fizjologicznych wtasciwo-
§ci oka ludzkiego» warunkéw lotu i obserwacji z kabiny samolotu» rodza-
ju obiektu 1 Jego maskowania oraz doswiadczenia zatogi. Ponadto catko-
wicie zalezy od widzialnosci w atmosferze 1 oSwietlenia obiektu,

Oko» Jako przyrzad optyczny» stosowany w rozpoznaniu powietrznym
pozwala na "odbiér" oraz gromadzenie dodatkowych Informacji» przekazy-
wanych za pomoca bodzcow Swietlnych,
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Za8udniozy wplyw na waseystkla wrazenia ¢wletlno; Jasnos$ci, ciemno$-
ci, wratonla barw, rozpoznania szczeg6téw ttp., ma warstwa wewnetrzna
oka - siatkéwka. Najwraitllwszym miejscem na siatkéwce Jest tzw. planika
Slepa. Obecno$¢ Jed powoduje, *e patrzac Jednym okiem na Jasng ptasz -
ozyzne bez szczeg6tow /np. okno/ z odlegtosci 10 m nie widzimy obszaru
o érednicy ( m. Patrzac na niebo Jednym okiem nie widzimy obszaru réw-
nego 120 tarczom ksletyoa. &lLepe plamki kazdego oka zastaniaja Inne
obszaiT. Czego nie widzi w danej chwili oko lewe, widzi prawe. Nie
ma wieo obszaréw oatkowlole zastonl-etyoh. Zjawisko to ma Istotne zna-
czenie podczas poszukiwania obiektow na tle bezchmurnego nieba.

~rawno$6 oka, Jako przyrzadu optycznego do rejestracji zjawisk
Swietlnych, mierzy sie wartoscig progéow wzrokowych, ostro$ciag widzenia
oraz zdolnoscia rozrél®nlanle natezen Swietlnych.

Wraitllwo$¢ oka na energie $Swietlng osigga maksimum, gdy Jsst ono
adaptowane do ciemnos$ci. Nastepuje to przy oswietleniu ponlttej 0,1 luk-
sa. Prooee ton Jest bardzo wolny. Ustalono, *s osiggniecie peinej adap-
tacji oka pilota do olemnos$ol Jest moitllwe dopiero w czasie przekreoza-
Jgoym 1 h. Ma to dudlie znaczenie podczas wykonywania zadan rozpoznaw -
ozyoh w nooy. Okresla bowiem minimalny okres, w Jakim pilot /zatoga/ po-
winien adaptowa¢ wzrok do ciemnosci.

Gdy oko adaptowane do oleinno$ol zostanie wystawione na dziatanie
Swiatta o natezeniu umiarkowanym, Jego wrazliwo$¢ maleje natychmiast.
Adaptacja do Swiatta rozwija ;sle bejrdzo szybko. Na pelng adaptacje
wzroku do $Swiatta potrzeba 6-8 min.

Najmniejszy absolutny prég wzrokowy odnosi sie do Swiatta o dtugosci
307 nanometréw /zlelorikawonlebleskle/. Najnizsza wartos¢ progowg w wi-
dzeniu dziennym uzyskuje sie przy dziataniu zéttawozlelonej ozesol wid-
ma, ozyli Swiatta o dtugosci okoto 550 nanometréw.

Ostro$¢ wzroku to zdolno$¢ widzenia bardzo malych przedmiotéw, re-
prezentujgcych minimum widocznos$ci. Wrozpoznaniu wzrokowym ma to ogrom-
ne znaczenie, gdyz wiaze sie ze zdolnos$cig widzenia rozdzielnie dwdch
bardzo zblizonych do siebie punl.téw lub linii réwnolegtych, znajdujag -
oyoh sie w okres$lonej odlegtosci od oka. Jest to tzw. zdolno$¢ rozdziel-
cza, ktéra pozwala na dostrzezenie | rozréznienie najmniejszych szcze-
g6tow otoczenia, bedacych najczesSciej podstawag wykrycia, badz rozpoz -
nanla obiektu. Moze ona by¢ mierzona i wyrazana Jako odwrotnos$¢ kata wi-
dzenia, zawartego miedzy dwoma punktami, znajdujacymi sie na tej samej
odlegtosci od siebie, przy ktdérej widziane sa rozdzielnie. Przyjmuje
sie, ze dla zdrowych oczu kat ten wynosi od 30 do 60 sekund katowych.
Warto$¢ progu rozrézniania zalezy od wielu czynnikéw, a gtowni© od
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o”letlenia 1 kontrastu, Jcdtl tworzy oblI”~t z otoozenlani oraz warutikéw,
w Jakloh prowadzona Jest obserwacja.

Kontrast nale” do tyoh czynnikéw, ktére w rozpoznaniu majg deoydu»
Jaoe znaczenie. Poza Jeso wptywem na modO.1wodol wyrdsknlanla obiektow w
terenie ma on ogromny wplyw na zmiany ostroéol wzroku. Jak wynika a
badan, przy kontrartowodol.do /dla rozréznienia dwoch obiektéw po -
trzeba 1%/ ootro$6 wzroku Jest stata, za$ przy dalszym wzroscie zmle -
nla sie zadnie z zaleznoscig!

/x - 0,05/7®*'~*

osiggajac maksimum przy kontrascie 95"«

Przytoczong ostro$é wzroku /30-O0*/ cztowiek osigga Jezeli skupi
uwage na ogladanym przedmloole. Podczas lotu peine skupiania uwagi na
przediiiloola rozpoznania ni”™ Jast mozliwe. Wynika to z ruohu samolotu
/koniaoznus$é Jago pilotowania/Z oraz obserwacji obiektéw a lewej lub
prawej strony, co powodujga koniecznos¢ obrotu gltowy lub /najczesciej/
elcl,0X*owanla wzroku. Niezaleznie od sposobu obserwacji nastepuje zsd.ana
potozenia gatek ocznych, a tym samym ograniozenle pola widzenia.

V czasie lotu ostro$¢ wzroku pilota stale sie zmienia 1 wynosi pod-
czas obseiTtaoJdl na wprost —okoto 3 minuty katowe™ P***y «silanie gatek
ocziyoh w strone pod katam 10® - 10 minut katowych, a przy 30® - 2k mi-
nuty katowe. W przypadku wystgpienia wibracji nastepuje pogorszenie
ostros$ci wzroku o 25*/oo.

Oko, podobnie Jak inne zmysty, nie tylko dostarcza Informacji o na-
tezeniu Swiatta, lecz réwniez o réznicach natezen. Informacje te,wspodl-
nie z innymi, leza u podstaw zdolnos$ci rozpoznawania obiektéw, Dzltkl
mozliwosci ooctT, ktéry :z obiektéw Jest ‘jasniejszy /ciemniejszy/ cko
dostarcza dodatkowych Informaojl, ktére w potgczeniu z innymi stanowig
podstawe prawidtowej syntezy danych o obiekcie rozpoznania.

Istotne znaczenie w wykorzystaniu oka Jako "przyrzadu obserwacji”
maja ksztatty, barwy oraz stan obiektu. Fakt, ze mozg wyodrebnia dtu-
gie, cienkie linie sprawia, ze w czasie obserwacji z powietrza najtat-
wiej dostrzega sie Unie kolejowe 1 wyrazne, nleprzerywane kontury
przedmiotéw, V poréwnaniu z innymi przedmiotami, oko moze dostrzec
cienka linie, ktéra zajmuje w polu widzenia kat mniejszy od 1 sekundy
katowej /dla innych przedmiotéw 30-60»'/, to Jest odol,nek réwny zaled-
wie 1/500 000 ozes$oi pola widzenia. "Liniowo$¢" obiektow zwieksza bo -
ozne osSwietlenie. Sprawia ono z jednej strony zwieszenie kontrastu, z
drugiej - wyréznienie z tia obiektéw obserwacji. vykor«y.tuJdac te wia-

94



iolwoc¢d, «sroko«« rosposnani« po«letrsn« przy «ohodsagcym lub zachodza-
cym Storicu mo*« uja«nlé przedmioty, ktor« nigdy nie uwidocznityby ale
w godslnaoh potudnio«yoh,

Wi«l«tl« dziennym «lekezosn przedmiotéw obeerwacjl nma Jakas barwe,
Traog te wiladolwodé, gdy oswietlanie apada ponizej okreslonego poziomu.
Minmo pozoréw tatwosci, wyrdznienie obiektow z tta Jest doayd trudne,
wynika to a faktu odbioru przez cztowieka "mieazanlny barw" dostarcza-
nej przez otoozenie. W locie k>ozpoznawozym nm to miejsce w wiekszosci
przypadkow. Witasnie barwe zblizong do zielonej /szarozielonej/ widzimy
najczesciej. Wiasciwosci te wykorzystuj« sie podczas maskowanie obiek-
téw, Siatki maskujgce, mundury potowe wykonuje sie z tkaniny, ktoérej
podstawowa barwa mie$ol sie w granicach 5%0-500 ma /kolor khaki/, WIn-
iflTOh przypadkach barwa obiektow zwieksza ich widzialno$s¢ przez to, ze
wyodrebnia J« * tl«. Dzieje sie to gtéwnie wtedy, gdy obiekt 1 tto wy-
raznie z sobg kontrastujg. Na przykiadt czerwony dach, droge pisszozy-
stg i betonowa, brzeg morski bardzo dobrze wida¢ na tle szarozielonym.
Barwa utatwia wykrycie 1 rozpoznanie obiektow.

wykrycie ruohu obiektdw moze nastgpi¢ po stwierdzeniu oznak plerwo-
tpyoh ruohu, to znaczy po zmianie odlegto$ci miedzy obiektami lub wtor-
Biysti, do ktéryoh nalezy zaltlozyd towarzyszgce ruchowi pyty, kurze, Sla-
dy itp. Ruchéw bardzo powoliQroh nie mozna dostrzec /bez oznak wtérnych/,
Ruch przedmiotu mozna spostrzec z odlegtos$ci 300 m Jezeli porusza sie
z predkoscig nie umiejsza niz 2,9 m/s /okoto 8 km/h/, O spostrzegaigu
ruohu obiektu poza warunkiem Jego widocznosci decyduje predkos¢ katowa,
ktéra nie moze byé mniejsza”od 0,3 minuty katowej na sekunde.

Predkos¢ katowa przemieszczania obiektow w polu widzenia zatogi /naj'<
ozes$oiej okreslg sie maksymalng dla danych waininkéw lotu lub odwrotnie/
mozna obliczy¢ wykorzysttijgo zaleznosci matematyczne.

W pr~rpadku lotu z boku rozpoznawczego obiektu predkosé katowg obli-
cza sie ze wzorui

W « 57,3 1 oos sin*y i*oC

Natosiiast podczas lotu na obiekt, predkos¢ katowag obliozam> wykorzy-
stujac zaleznosé:

\Y% 2
a 57,3 % 00s

gdzie: U —predkos¢ katowa w stopniach na sekunde;
V - predkosé lotu /w m/s/;
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Il —wysoko$¢ lotu /ni/;
N —Kkat obserwacji obiektu z kabiny samolotu /mierzony od
plonu/;

d: kat kursowy obiektu /mierzony od podiuznej osi samolotu/,

Mo£LIwos$ol obsoi™aojl z samolotu sg ponadto uzaleznione od paramet-
réw przestrzennych 1 czasowych cezu.

Zasadniczym parametrem przestrzennym oczu, jako przyrzadu optyozne-

jest pole obserwacji. Granico tego pola sg uwarunkowane anatomloz-
i“'rm ksztattem oczodotu 1 nosa oraz przez usytuowanie oka w oczodole. W
rzeczjrwlistosol polo widzenia nie przybiera ksztattu kota. Jego ksztatt
Jest zblizony do nleforwnnej elipsy. Czlowiek patrzagc obu oozainl nakta-
da czesci pol na siebie, stad powstaje tzw, wspdlne pole widzenia.

Wspélne pole widzenia jest rozszerzono w kierunku poziomym i ku do-
towi, a ogranlozope od géry. Przyjmujagc miare katowa, w kierunku pozio-
mym obejmuje ono 190®, a w linii pionowej 125®. Pole widzenia sigga od
Srodka geometrycznego w dét 66®, w gore %8 ,

W opisanej powierzchni wspélnego pola widzenia oczu ostro$¢ widze-
nia przedmiotow nie jest jednakowa. Najwiekszg ostro$¢ osigga sie w
granicach kate 6-7®. Natomiast kat, w granicach ktérego sa zapewnione
wystarczajagce warunki obserwacji obiektéw naziemnych /nawodnych/ w za-
kresie ostrosci widzenia, nie przekracza ,

Istotne znaczenie podczas rozpoznania obiektéw sposobem wzrokowym
ma ozae, jaki pilot moze przeznaczy¢ na obserwacje obiektu, Czas ten,
w gidwnej mierze, zalezy od warunkéw lotu. Ponadto, na Jogo sumaryczng
wartos¢ wpltywa koniecznos$¢ kontroli przez pilota parametrow lotu, W
czasie lotu horyzontalnego kontroluje on przyrzady $rednio 9-10 razy w
ciggu minuty, zuzywajac na to okoto 30” ozasu lotu. Z powyzszego wyni-
ka, ze tylko 705" ozasu pilot moze przeznaczy¢ na obserwacje terenu.
Podczas lotu, pole widzenia /a tym samym 1 czas obserwacji/ jest
ograniczone elementami konstrukcyjnymi samolotu, gtéwnie budowa kabiny
oraz jej usytuowaniem w ogoélnej konstrukcji ptatowca. Podczas obserwa-
ojl z kabin wspétczesnych samolotéw wielko$¢ zakrytego terenu w przed-
niej strefie obserwacji wynosi $rednio od do 6, natomiast w bocznej
strefie obserwacji wynosi okoto 1,5 wysokosci lotu. Granice stref za-
krytej 1 obserwacji z samolotow Su-20R i M1G-21R pokazane sg na rys.l6.

Zasadniczga zaleta wzrokowego rozpoznania powietrznego, jako sposobu
rozpoznania, jest mozliwo$¢ przeszukania znacznych obszaréw w kroétkim
czasie i uzyskanie niezbednych datach o wykrytych obiektach oraz na-
tychmiastowego przekazania danych /bezpos$rednio z pokiadu samolotu/.
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Tn Kol ofca powoduje”™ z© rosipoznanie mwzrokowo W dalszym ciafiu pozostaje
gtébwnym sposobom powlotrznogo rozpoznania taktycznego 1 jeditym z za-
sadniczych sposob6w rozpoznania operacyjnego.

kys. 16, Granico stref zakrytej 1 obserwacji:
a/ — samolotu Tu—20H;
b/ — samolotu MIG—=21K
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Do vad powietrznego rozpoznania wzrokowego zalicza sie:
- sublolctywnoéé danych rozpoznawczych;

zalellaoéé wiarygodnos$ci danych rozpoznawczych od wyszkolenia
zatogi;

- duig i,lo*noié¢ od »aruitO« lotu | »Moitiké« otmooroJTOanyoh j

- .nemoilluo$¢ doot.roxoul. pruot: u.logl donych udokuo.,uto«au)roh.
Fotooraflckuo rozr,o»uanl. ooul.truuo J.at Joduyo. a pod.t.»O.TOh opo-
*0bé« poapo»™«!. po.lotrf.nogo no ..pd6lozo.njno polu .olkl. Poolod. ono
,iolo oooh dodotnloh, okroilojagoyoh jogo przydotnoié podczo. vykony..-
,1. r6Znyoh zodon rozpozno.czych. zord.no . dzlod.
0zo.n. lotnlozo op.rnty fotogr.flozn.
kony.anl, zdjpd z ™lyoh .y.ok.dol
ka J.koéd uktadd. optycznych,
.yacko czutych »»torlatd.

Jdc 1 . nooy. Wopdt-
dzieki «T,0..*.nlu uuoZIl.l.IJn «r.
przy duZych predkoiol.ob lotu. ~oo-
otoocanl. .ydajnyoh irddot izlatlo oraz
fotogroflcznych pozzalaj,
soklel Jakosci zdje¢ w dzien 1 w nocy.

ZdJecl. Wfcony.an. ..pdtozo.nyzl iotnlczynl

.1 poz.al.jg nl. tylko uotalld mil.j.c.
rrfctor 1 rodzoj, al. tdtzZ.

na otrzyrnyzanlo «r-

rozzLozozonl. "»1 *** _ J*«
.ykryd ohldtty zazaakcano /,>. fotografa. -
nlem wleiospektralnym/.

rtotograflozuo rozpoznani, po.lotrzno poz,.la.

zdobyd doktadno dono o nl.przyjacl.lu 1 toronlo. nlozbydn. do org -

Jzo«.nln 1 pro.odz.nl. dzl.lo.". bojcyon

~ L
- uotnlld z~l.ny zai.trdol. . ugrupo.anin hoj.«<no nl.przyj.ol.1.,

opra.dzid 1 p.t.l.rdzld dano otrzyzan. z In™™oh

»".kl.ad Zdjeol. lotnicza nzoZzll.l.Jgo. doktadna akr.dlanl. par.

,atrd. | .apdlrzednyoh obldttd.,

i lotniczych ora.
. kontrolowa¢ rezultaty uderzen wojak rakietowy

,kradlK! otoplan poraZ.nl. or..... nl. 1 unaczadnlanl. zapi
- otrzymywac materla%y niezbedne do opracowanla

ItrZZad ,doknz.nto..n. dana rozpazcoz.
Ola, fotoazkto/, pozb..lon. anbl.kty.nyoh hitedd. zotog 7/

slodojg don. z rozpoznonio .zrokonogo/.

Do .ad fotografloznago rozpoznani, pa.l.trznago zalicz. .10-

zol.znoid od «.rnnkd. f

, a.tno.nych irddol
konlooznosd atoowanla /.

.lekazodo p zyp
Swiatta podczas fotografowania w nooy»

- diugi ozao opr.oo«r.anla rozult.td.
W .zy.tkl, drodkl fotografem,

cztery
po.l.trznogo dzielono a, n.

grupy:
— aparatura poktadowa »
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— ¢rodicl blyakowe /do fotografowania nocnego/;

—m ateriaty fotograficzne;

—fotograficzny sprzet laboratoryjny.

Podstawowym elementem aparatury pokiadowej Jest lotniczy aparat fo-
tograficzny A aF/. Wspédiczesne aparaty fotograficzne mozna podzieli¢
wedtug loh przeznaczenia, czasu 1 waruitkbw zastosowania oraz zasad
dziatania 1 wtadéolwosol konstjrukoyjnyoh.

Wedtug przeznaczenia, lotnicze aparaty fotograficzne dzieli sie na
rozpoznawcze 1 topograficzne. Lotnicze aparaty fotograficzne - rozpoz-
nawcze - wykorzystuje sie do fotografowania, ktédrego celem jest zdoby-
cie danych rozpoznawczych, lob zasadniczymi wtasciwosciami sg; petna
automatyzacja pracy, prosty spos6b sterowania, szerokie ujecie terenu
na zdjeciach wykoxywanyoh w ozasle jednego nalotu, mozliwos$¢ fotogra-
fowania w szerokim zakresie wysokosci 1 predkos$ci lotu w wymaganej ska-
li 1 z potrzebi~fm pokryciem.

Topograficzne aparaty fotograficzne sa przeznaczone do wykonywania
zdje¢ w oolaoh kartografloznyoh. Umozliwiaja wykonanie zdje¢ z wysoka
doktadnoscig geometryczna.

Wedtug czasu 1 warunkéw zastosowania, lotnicze aparaty fotograficz-
ne dzielag sie na dzienne 1 noone, do fotografowania z matyob, $rednich
1 duzyoh wysokos$ci, Noone LAF, w odrdéznieniu od dziennych, posiadajag
\irzadzenla synohronlzuj4oe, zapewniajace automatyczne wtaczenie apara-
tu w momencie btysku Zzrédia Swiatta.

Wedtug zasad dziatania 1 witasciwos$ci konstzsdccyjnych, lotnicze apa-
raty fotograficzne dzielg sie na: kadrowe 1 szczelinowe, z konagiensaoja
1 bez kompensacji obrazu, z automatyczng obrébka na poktadzie samolotu
lub bez niej.

Na wspoétczesnych samolotach rozpoznawczych Istnieje mozliwo$¢ wyko-
rzystywania LaF w r6zz”oh wariantach. Umozliwia to jednoczesne fotograf
fowanle w rézioroh skalach tego samego obiektu lub wykonanie zdje¢ pla-
szozyzry. Wyposazenie fotograficzne samolotéw 1 Ssilglowodéw rozpoznaw -
czyoh przedstawiono w zataczniku 3.

Zrbédta Swiatta sztucznego umozliwiajg oswietlenie fotografowanego
obiektu w nocy krétkotrwatym, slingrm btyskiem. Do $rodkéw tych zalicza
slei lotnloze bomby fotograficzne /FOTaB/. Zapewniajag one silne oswiet-
lenie przedmiotu fotografowania /okoto 2-7 miliarda $Swleo/. Sg stosowa«
ne podczas fotografowania z wysokos$ci 1500-15 000 m, poolski fotogra-
ficzne /FP/ 1 pokladowe urzadzania blyskowe /SOU/ —posiadaja site
Swiatta 100—110 milionéw $wiec. Sa stosowane”™ podczas fotografowania

z wysokosci 3004000 m.
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Stosowane w fotof~rafll lotniczej materiaty sSwiattoczute zapewniaja
wykonanie zdje¢ zaréwno w dzien, jak 1 w nocy. Naleza do nich: materia-
ty nogatywowe/btony lotnicze, filmy kinomatografiozne/, materiaty pozy-
tywowe /lotnicze papiery fotograficzne 1 pozytywowe btony lotnicze/,
chemikalia fotograficzne.

W fotograficznym rozpoznaniu powietrznym stosowane sa rézne materia-
ty negatywowe. Najpowszechniejsze sg negatywowe blony ozarno-biate. Sa
one uczulone na caty zakres promieniowania widzialnego, Niektéro z
nich umozliwiajg rejestracje promieniowania podczerwonego. Czarno-biate
btony lotnicze zapewniajg fotografowanie w dz”leii 1 w nocy, w dowolnych
skalach.

Barwne btony lotnicze dzielg sie na spektrostrefowe 1 wielobarwne.
Btony spektr'Strefowe pozwalajag na rejestracje obrazu fotografowanych
obiektow w okreslonym pasmie widma elektromagnetycznego i uzyskanie na
papierze fotograficznym obrazu w umownych barwach, zdecydowanie réznia-
cych sie miedzy sobg. Witasciwos¢ ta umozliwia wykrywanie obiektéw za -
maskowanych, ktérych promieniowanie elektromagnetyczne r6zni sie od pro-
mieniowania podtoza /terenu, na ktérym aa rozmieszczone/. Ponadto zapew-
niajg rozpoznanie rejoné6w podmokiych i granic obszaréw lgdowych z wodny-
mi, W ostatnich latach rozwinegta sie technika wielospektralna /wlelopas-
mowa/. Pozwala ona na jednoczesna rejestracje obrazu tego samego terenu
/obiektu/ w réznych zakresach widma, zwiekszajgc tym samym mozliwosci
spektrostrefowego fotografowania.

Wielobarwne btony lotnloze pozwalajag na uzyskiwanie obrazu obiektoéw
i terenu w barwach naturalnych lub zblizonych do nich. Witasciwosé ta-
utatwia interpretacje zdje¢ oraz umozliwia wylcryoie obiektow w wielu
przypadkach nlewidooztQrch na Inigroh materiatach /np, czarno—biatych/,

Wada wlelobsurwnych i spektrostrefowyoh materiatéw fotograficznych,
ograniczajaca ich powszechne stosowanie. Jest w dalszym ciggu ztozony
proces laboratoryjny 1 stosunkowo ditugi oaas obrébki.

Fotograficzne materiaty pozytywowe ze wzgledu na przeznaczenie dzie-
lag sie na: papiery fotograficzne ogolnego przeznaczenia, lotnloze papie-
ry fotograficzne, lotnicze btony /filmy/ pozytywowe. Do kopiowania zdjeé
wielobarwnych 1 sp»~trostrefowyoh wyltorzystuje sie barwno materiaty po-
zytywowe.

Fotograficzny sprzet laboratoryjny obejmuje zestaw urzadzen i maszyn
przeznaczonych do zabezpieczenia masowej, szybkiej obrébki materiatow
fotografowania powietrznego. Do tej grupy sprzetu naleza: urzadzenia 1
maszyny do wywotywania, przyrzady do kopiowania, powiekszania, repro -
dukcji 1 powielania, urzadzenia do suszenia filmoéw lotniczych i zdje¢,
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urzadi-.onla 1 sprzet do przeglagdu oraz Intei*protacJi filméw i zdjeod
lotniczych. Opracowaniem wynikéw fotograficznego rozpoznania lotnicze-
go zajmujg sie spooJdaliiSci pododdziatéw fotograficznych, wchodzacych w
sktad ka~tdej jednostki lotniczej. Prace wykonuje sie w stacjonarnych
lub polowych laboratoriach fotograficznych.

Fotografowanie powietrzno dzieli sig¢ na kilka rodzajéow. Za podstawe
klasyfikacji przyjmuje sie: pore doby, potozenie osi optycznej lotni -
czego aparatu fotograficznego w momencie fotografowania, sposéb foto -
grafowania, rozmiary fotografowanej powierzchni.

Ze wzgledu na pore doby, fotografowanie powietrzne dzieli sie na
dzienne i nocne. W zaleznos$ci od potozenia osi optycznej lotniczego
aparatu fotograficznego, fotografowanie powietrzne dzieli sie na pio-
nowe 1 skos$no. Przy pionowym fotografowaniu o0$ optyczna aparatu w chwi-
li ekspozycji migawki zblizona jest do plonu. Do celéw rozpoznawczych
dopuszczalne jest odchylenie osi optycznej aparatu od plonu o 15-20°,
natomiast do celéw kartografloznyoti nie wiecej niz jh 3°, Schemat foto-
grafowania pionowego przedstawiono na rys, 17,

Zdjecia« ktére zostatly wykonano przy potozeniu osi optycznej apara-
tu pod katem wiekszym niz podane granice dla zdje¢ pionowych nazywamy
zdjeciami skos$nymi /$rednie odchylenie osi optycznej LAT 25-83®/- kale-
ta tych zdje¢ jest perspektywiczny obraz terenu, ktéry utatwia rozpoz-
naiiie wtérnych cech demaskujgayoh obiektéw /np. clenie/. Ponadto wy-
konujgc fotografowanie skosno jednocze$nie mozliwe jest wykonanie na -
newru utatwiajgcego pokonanie OP nieprzyjaciela lub wykonanie lotu po-
za zasiegiem stref ognia $Srodkéw OPL. Wadg togo fotografowania Jest
ré6zna skala poszczegélnych czes$ci zdjeé, ktéra utrudnia wykonanie po -
mloréw. Schemat fotografowania sko$nego pokazano na rys. 1I8.

Pojedyncze fotografowanie stosuje sie przy fotografowaniu obielctow
prostych /matych, pojedynczych/, ktérych obraz miesol sie w jednym lub
kilku kadrach /zdjeciach/.
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Rys, 18. Schemat fotografowania skosnego

Trasowe fotografowanie powietrzne stosowane Jest w przypadkach, gdy
przedmiotami fotografowania sg obirfsty liniowo. V jednym locie wykonu-
je sie szereg zdje¢ wzajemnie pokrywajacych sie, V przypadku fotografo-
wania wiekszych powierzchni terenu wykonuje sie kilka fotografowac¢ tra-
sowych z odpowiednim pokryciem miedzy kolejnymi /sasiednimi/ trasami.
S|>0s6b ton nazywamy fotografowanl«n ptaszozyznowym. Fotografowanie tym
sposobem mo”e wykoriywaé¢ Jedna zatoga lub kilka zatég Jednoozeénie, Sche-
mat fotografowania przedstawiony Jest na rys, 19.

Rys, 19. Sohemat fotografowania ptaszczyznowego
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gdziet a — wykorzystany bok zdjecia /zgodnie z kierunkiem lotu/;

A —wielko$¢ sfotografowanego terenu wykorzystanym bokiem
zdjeola i
b —wykorzystany bok zdjeola w klerutdcu poprzecznym;

—rzeczywista szerokos$¢ fotografowanego teronu /wielkos$¢
sfotografowanego terenu w jednej trasie/;

S. - ditugos¢ fotografowanej trasy;

— szeroko$¢ fotografowanego terenu;
1 — catkowita dtugos¢ bc™m zdjeola;

- wielkos$¢ pokrycia /w ?&/;
f e ogniskowa obiektywu LAF;
Lph —wielkos¢ sfotografowanego terenu naprzednim horyzoncie;
Lgh —wielko$¢ sfotograibwanego terenu nagtbwnym horyzoncie;
Lth —wielko$¢ sfotografowanego teronu natylnym horyzoncie;
H < wysokos$¢ fotografowania;
(C ' kat ustawienia LAF;
j3 —kat widzenia LAF,

Szczegdlne witasciwosci fotografowania powietrznego, do ktéiych prze.
de wszystkim zaliczy¢ nale” du*a rozdzielczo$¢ obrazu, dokumentalnos¢
danych oraz wysoki stopien wiarygodnos$ci sprawiajg, te ten rodzaj roz-
poznania powietrznego Jest 1 bedzie nadal Jednym z podstawowych sposo-
béw zdobywania danych o wojskach i cbloktach nieprzyjaciela.

Radioelektroniczne rozpoznanie powietrzne odgrywa Istotng role w sy-
stemie rozpoznania wojskowego. Pozwala ono tak w ozasle pokoju. Jak i
zagrotenla uzyska¢ niezbedne dane o ni«przyjacielu. Rozpoznanie radio -
el*tronlozne Jest organizowane 1 prowadzono przez wszystkie rodzaje
sit zbrojnych w ramach zabezpieczenia dziatan bojowych. Stanowi ono,
obok rozpoznania wzrokowego i fotograficznego rozpoznania powietrznego,
Jeden z gtéwnych sposobdédw rozpoznawata powietrznego.

Radiocirittrontczne rozpoznanie powietrzne obejmuje:

—rozpoznanie stacji 1 systeméw radlolokaoyjnycu;

_ rozpoznanie radiolokacyjne;

—rozpoznanie telewizyjne;

—rozpoznanie radiowe;

—rozpoznanie laserowe;
—rozpoznanie w pasmie podozerwienl/rozpoznanle podczerwone/.

Rozpoznanie stao.U i systemow radlolokacyjnygji polega na zdobywaniu
danych o stacjach 1 systemach radiolokacyjnych nieprzyjaciela przez po-
szulclwanlo, przechwytywanie i analize zarejestrowanego promieniowania
el<J.tromagnetycznego oraz namierzanie. Rozpoznanie to zdobywa informacje
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rozpoznawcze o wojskach nieprzyjaciela wykorzystujac:

e szerokie zastosowanie ¢rodkéw radiolokacyjnych w systemach wykry-
wania 1 dowodzenia nieprzyjaciela;

- mo~lwos$é odbioru 1 okresSlania parametrow sygnatéw Sirodkéw radio-
lokaoyjryoh w strefie rozprzestrzeniania sie fal el*tromagnetyoznyoh;

- zalezno$¢ parametrow sygnatéw Srodkéw radiolokacyjnych od zasad
loh dziatania 1 przeznaczenia.

Podstawowym celem powietrznego rozpoznania stacji 1 systeméw radio-
lokacyjnych jest wykrycie i zdobycie danych o systemach radlolokacyj -
nych nieprzyjaciela, niezbednych do organizowania skutecznego pokonywa-
nia jegoi® obrony powietrznej przez lotnictwo oraz obnlttenle skuteczno-
Sci dziatania jego $rodkéw napadu powietrznego.

Przedmiot-iml rozpoznania sa nadawcze urzadzenia radioelektroniczne
wchodzace w sktad systeméw radiolokaoyjioych, takie jak: stacje radiolo-
kacyjne /SRL/ rbéznego przeznaczenia, \irzadzenla zapytujgoo-odzewowe,
stacje przekazywania komend, stacje aktywnych zaktdcat': radiolokacyjnych
Itp.

lypowymi parametrami sygnatéw podczas rozpoznania sg: czestotliwos¢
nosna, rodzaj emisji, czestotliwo$¢ powtarzania impulséw, ksztatt 1

czas trwania serii imptilsébw, ksztatt 1 czas trwat™a pojedynczego impul-
su, kierunek promieniowania /skad/.
Rozpoznanie powietrzne stacji i systeméw radlolokacyjrych prowadzi

sie za pomoca pokitadowych stacji rozpoznawczych typu SRS. Glownym ele-
mentu stacji rozpoznawczej jest odbiox*nik, za pomocg ktérego mozna
wykry¢é promieniowanie elektromagnetyczne.

Oprécz odbiornikéw, w sktad SRS wchodzg systemy antenowe oraz urzag-
dzenia analizujgce 1 rejestrujgce dane rozpoznawcze.

Wedtug przeznaczenia oraz llosci rozpoznawanych parametrow sygnatu,
samolotowe stacje rozpoznawcze typu SRS dzielg sigeg na dwie grupy: sta-
cje wstepnego /ogélnego/ rozpoznania, stacje doktadnego /szczeg6towe-
go/ rozpoznania.

SRS wstepnego rozpoznania montowane sg w specjalnych zasobnikach
przystosowanych do podwieszenia pod samoloty rozpoznawcze lub bombowo-
rozpoznawoze. Urzadzenia te przeznaczone sg do wstepnej /ogdlnej/ oce-
ny sytuacji radiolokacyjnej nieprzyjaciela w celu zdobycia danych po
trzebnych do planowania rozpoznania doktadnego oraz przedsiewzie¢ wal-
ki radioelektronicznej.

Podstawowymi typami SRS ogélnego przeznaczenia wykorzystywanymi w
lotnictwie rozpoznawczym sa: SRS-6, SRS-7M 1 SRS-9. Stacje rozpoznaw-
cze SRS-6 i SRS-7M montowane sa w zasobnikach typu "R", podwieszanych

pod Samoloty MIG—=2IR,
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stacja rozporna%fczn typu snS-6 zapewnia ortMoér o r. Xl naj
polaryzacji v painiJa czestotliwos$ci cel ROO do 10tSO i>nfv,, Pasm,, ;0 jo-
dziclone Jest na 3» kanaty. Sredni biad okresélania cz. siotU wosci o j-
bJ orattych sygnatéw nie wiekszy' ni* + w kazdym kuna! ¢ odlH orczym.

Stacja rozpoznawcza typu SUS-7M zapewnia odbi6ér sygnolAxv o dowoj ne']
I>plaryzocji w pasmie czestotliwos$ci od 177 do 3?3 MUz, i'amio to podzie-
lono Jest na 18 kanatéw i umozliwia okreslanie czestotliwos$ci odbiera-
nyoii sygnatéw z dokitadnoscig ¢ O w kanatach 1-13, w pozostatych + 7A.

Minimalna gteboko$6 rozpoznania prowadzoTUjgo z wykor'zystoiii om npnro-
t\iry SHS~6 1 SIliS—" wynosi 1237 zaslegti rozpoznawanycli stacji mdiolo—
kacyjrtyoh.

mStacja SRS-9 umozliwia automatyczne prov;adzonl e rozpoznanln naziom—
Tr>ch i okretowych SPL pracujgcych impulsowo w pasmie czestotliwos$ci od
970 do 17300 MHz. Cate pasmo podzielone Jest no 19 kanatéw ozestotllwo-
soiowyoh w dwdéch zakresach:

- pierwszy zakres od 9860 do 17300 MHz;

- drugi zakres od 970 do 0860 >(nz.

Stacja SRS-9 odbiera sygnaty z polaryzacjag pionowag i poziomag. Sek-
tor obserwacji w ptaszozyznie poziomej wynosi 25-357, a ptaszczyznie
pionowej 25'-75~. Odlegtos¢ odbioru sygnalébw prac”ijacej SHIj nie mniej-
sza niz 100/0 jej zasiegvi.

Wyniki rozpoznania w wymienionych stacjacii rej t>sirowane sg iki bto -
naoh filmowych. Odczytywanie i analiza zdobytycli danycli orlboywa sie na
ziemi 1 przeprowadzano jest przez oficer6w XozpoznnwcrO"oli jodnosteic

lotniczych, Czas obrébki laboratoryjnej i analizy catego filmu wynosi
okoto 8 h.
Po wywotaniu btony i'ilmowej i anallzio zapisu mozliwe jest otrzyma-

nie nastepujacych danych rozpoznawozj'cb: czestotliwosci nosnej SKL,
orientaoyjnoj liczby SRI. kazdego typu, typu SIU-, liczby obrotéw anteny,
klerutiku na SliJL, rodzaju pracy SRL /posziikiwanle, $Sledzenie/.

Stacje szczeg6towego rozpoznania przeznaczone sg do wykrywania pra-
cujacych $Srodkéw radlolokaoyjnj'ch, okre$lania ich podstawowych parame-
tréw proiuleni-owanla oraz typow i miejsca rozmieszczenia. Stacje te wy-
posazone sg w ruchome anteny klerutikowe tuiiozliwiajace namierzanie roz-
poznawanych SRL.

Zaletg SRS szczegb6towego rozpoznania Jest duzo prawdopodobienstwo
ustalenia typu i miejsca rozmieszczenia rozpoznawanych SRI> oraz mozli-
wo$¢ opracowania daiych w czasie lotu na poktadzie samolotu.

'lepowym przedstawiciel eiu aparatury szczeg6towego rozpoznania stacji
i systeiuéow radiolokacyjnych Jest stacjo SPS-1. Moze ona by¢ montowano

na samolotach transportowych lub bombowych,
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V radiolokacyjnym rozpoznaniu powietrznym wykorzystuje sie poktado-
we stacje radiolokacyjne. Stacje te dzielg sie na panoramiczne i bocz-
nej obserwacji. Przegladu terenu przez pokiladowe stacje panoreiniczne do-
konuje sie dzieki obrotowi anteny o 360 wokét osi poziomej. Tiykorzy -
stujgo witasciwosci niejednakowego odbijania sie®*™ygnaiow radiolokacyj-
nych od réwnych obiektow oraz terenu, uzyskuje sie na ekranie panora -
mioznej SRL radiolokacyjny obraz, w $rodku ktérego znajduje sie samo -
lot prowadzacy rozpoznanie.

Rozpoznanie powietrzne przy uzyciu panoramicznych SRL umozliwia: po-
sziikiwanle, wykrywanie i $ledzenie obiektéw bez widocznos$ci powierzch-
ni Ziemi, zabezpieczenie dziatan wtasnego lotnictwa bombowego, kontro-
le uderzen jadrowych. Rozpoznanie powietrzne za pomocg panoramicznych
stacji radiolokacyjnych moze by¢ prowadzone z duzej odlegtosci od obiek-
tow w dzieli i w nocy w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych.
Rozpoznanie moze by¢ pz*owadzone znad wiasnego terenu, oraz terytoidum
nifrzyjaoiela. Moze by¢ prowadzone z rézryoh wysokosci dla uzyskania
peinych charakterystyk odbicia radiolokacyjnego obiektéw terenowych,
mogacych by¢ orientacyjnymi punktami w czasie lotu tub przycelowania.

Stacje radiolokacyjne bocznej obserwacji sg urzadzeniem przeznaczo-
nym do obserwacji terenu i obiektow metoda radiolokacyjnga. V stacjach
togo typu zniwelowano zostaty zasadnicze wady panoramicznych SR oraz
zwiekszone mozliwosci prowadzenia rozpoznania. Rozréznlalnosé tych sta-
cji w poréwnaniu ze stacjami panoramicznymi jest wiesza okoto 10 razy.
W stacjach radiolokacyjnych bocznej obserwacji wykorzystywane sa nie-
ruchome anteny mocowane wzdiuz kadtuba samolotu, Ruch samolotu zapew-
nia przeglad dwéoh paséw terenu, z prawej i lewej strony. V zaleznosci
od poziomych wymiaréw antery, SRL bocznej obserwacji dzielg, sie nas

- SRL z antenami o duzych wymiarach, montowanych wzdtuz kadituba
samolotu;

- SRL ze sztucznie zwigkszonym wymiarem anteny /antony syntetyczne/.
Telewizyjne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie za pomocg systemoéw
lozpoznanla telewizyjnego, w slctad ktérego wchodza poktadowe stacje na-
dawcze oraz naziemne stacje odbiorcze. W zaleznos$ci od sposobow uzyski-
wania obrazu, telewizyjne systemy rozpoznawcze dzielg sie na wielokadro-

we i Jednolinléwe.

W systwnie wielokadrowyra, elektronowe roztozenie obrazu dokonuje sie
w dwoéoh prostopadtych do siebie kierunkach:

- z lewej na prawo —wzdtuz linii /poziomo/;

- z g6ry w dot, z duza czestotliwos$cig obrazéow /kadrow/.
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/elfita wielokadrowych systeméw jest pogladowos$¢é informacji roy.poa:-
nawozej.

W jednolinlowych systemach,
aip tylko w jednym kierunlcu -

tiastypuje dzlpkl

elektronowe roztozenie obrazu dokonuje
z letiej na prawo, a wybieranie pionowe
ruchowi postgpowemu samolotu, W systemach tego tyj'u,
kazdy element obrazu widziany jest jednorazowo. Powoduje to statyczno
zobrazowatii-o obiektow.

W naziemnej stacji odbiorczej nastepuje zapis kolejnych elementéw

obrazu na tasmie filmowej. Predko$¢ przewijania sie tasmy jest zsyn-
chronizowana z predkos$ciag katowa samolotu /w zaleznos$ci od wysokosci

i predkosci lotu/. Wrezultacie obrébki fotochemicznej filmu uzyskuje
sie statyczne obrazy terenu i obielctéw,

lot.

Aparatura tego systemu jest mniej skomplikowana niz w
wielokadrowyoh, Dzielcl

nad ktéorymi przelatywat samo-

systemach
mniejszym wymiarom 1 wadze moze-by¢ montowana
na samolotach Jodnomlejsoowyeh 1 bezpllotowych.

Radiowe roznoznanle powietrzne prowadzi sie w celu wydiuzenia zasie-

eru rozpoznaniu w pasmie inCF z okoto t*O-50 km do 300-ii00 km, w zalezno-
sci od wysokosci lotu samolotu rozpoznawczego.

Powietrzne rozpoznanie radiowe prowadzi sie za pomoca urzadzedé od -

btorozo-namlorowyoh, wspoétpracujacych z uzzadzeniami rej estrx,jacymi.
Urzadzenia rozpoznania radiowego stanowig zazwyczaj cze$¢ wyposazenia
radioelektronicznego wieloosobowych samolotéw rozpoznawczych.

Moga one
by¢é montowane wraz ze stacjami

rozpoznania systeméw 1 stacji radioloka-
oyjnyoh oraz urzadzeniami zaktécen radioelektronicznych.

Bezposrednimi przedmiotami powietrznego rozpoznania radiowego sg ra-
diostacje UKF 1 radlollnle,

bedace w wyposazeni« wojsk i
stkich szczebli

sztabow wszy-
dowodzenia, a zwtaszcza radiostacje systeméw dowodze -
nla sit nowletrznych oraz obrony powietrznej.

Celem radiowego rozpoznania powietrznego jest zdobywanie wiado
mosol o:

- rejonach rozmieszczenia broni rakietowej}

- przygotowaniu do dziatan bojowych wojsk nieprzyjaciela;
dyslokacji jodnosfal. sit powietrznych, morskich d wojsk ladowyo 1,
strultturach organizacyjnych systeméw ,dowodzenia wojskami;

- systemach tgcznos$ci 1 obiegu informacji}
- stosowanych Srodl.ach tacznos$ci UKF i

- dziatalnosci

tendencjach rozwojowyc
szkoleniowej /szczeg6lnie w lotnictwxe/;
- przebiegu nianewréw i ¢wiczen.
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Wykona nte poMyzS5;ych Jiadenn zatozy przede wszystkim od motllwo.ici
bojowych posladatych sit rozpoznania oraz witadoiwo/;ci sprzetu technt-
czne”o, bedace”jo w wyposazeniu samoi.otéw rozpoztiawczyoli,

W okresie pokoju powietrzne rozpoznanie radiowe prowadzi sie znad
wiasnego terytorium lub neutraliiyoh obszaréw morskich w zwyktych i tru-
dnych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy. Podczas dzlataii bojo-
wych moze by¢ prowadzone znad wiasnego terenu lub terytoriiun nieprzyja-
ciela.

Laserowe rozpoznanie powietrzne prowadzi sie za pomocg poktadowych
urzadzali optoelelctronloznyoh. Urzadzenia te przeznaczone sa gtéownie do
prowadzenia rozpoznania powietrznego terenu i obiektéow z malej wysoko-
§ci podczas lotu z duza predkosciag. Powietrzne rozpoznanie laserowe
umozliwia zdobycie doktadnych danych bez wzgledu na warunki atmosfery-
czne,

¥ urzadzeniach laserowych wykorzystywanych w rozpoznaniu, pokonujac
graniczne warunki lotu dla systeméw optyczno-fotografloznych, wykorzy-
stuje sie bardzo maly ozas osSwietlenia terenu, trwajacy okoto 1x10*"78,
Rozpoznawcze urzgdzenie laserowe skitada sie z dwéch podstawowych ele-
mentéw: kamery 1 generatora laserowego /rys. 20/, Urzadzenie to nalezy
do tzw. systeméw czynnych.

Rys, 20. Schemat urzadzenia laserowego umozliwiajgcego rozpoznanie
przez chmury

¥ roX>oznanlu powietrznym szersze zastosowanie znalazty urzadzenia
z wybieraniem liniowym, ¥ tego typu systemach rozpoznania do oswietla-
nia obiektow /terenu/ Jest stosowany promien generujgcy fale ciggta. ¥
tym przypadku w urzadzeniu rozpoznawczym wigzke promieniowania lasero-
wego podzielono zostaje na dwie czes$Sci. Glowno cze$é tego promienlawa—
nla skierowana Jest w strone ziemi.. Pozostata cze$¢ prorai©n* owanla tra-
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fla na pcwlorzchnle filnm. Schemat dziatania takiego

syatemu przedsta*
wlono na rys, 21,

omcr n
fil nowa

Modutn tor

/ optyczny Media td zm
wybi orania
->
Laser
Detelctor
Luneta
odbiorcza

Rya, 21, Schemat dziatania systenm rozpoznania laserowego z wybieraniem

liniowym

Promieniowanie odbito od Ziemi odbierane Jest przez

lunete odblor -
0zg i skierowane zostaje na fotodetektor,

skad w postaci aygnatu przez
modulator optyczny trafia na powierzchnie $wiattoczutg filmu, gdzie
Jest rejestrowany. Wybieranie dokonywane Jest w zakresie 30-"0 w pta-
szozyznie prostopadtej do kierunku lotu. Zdolno$¢ rozdzielcza takiego

systemu Jest bardzo duza i moze siega¢ 0,3 mrad, natomiast szybkos$¢ wy-

bierania moze wynosi¢ kilkaset lin ii na sekunde.
Otrzymany w ton apos6b obraz, mimo ze Jest ptaski umozliwia odozyta~

nie wielu szczeg6téw danych o terenie /obiektach/, W oelu zwigekszenia
pojemnosci informacyjnej wykorzystuje sie rozpoznawcze systemy laserowe
o0 obrazie tréjwymiarowym z Jednoczesnym zastosowaniom Kkilku diugosci

fal laserowych. Pozwala to na zdobycie informacji o obiektach, ktéro

ewymi witasciwosciami sa zblizone uo otaczajgcego ioh tta, tzn. wyréz-
nienie loh ze Srodowiska, w ktdéiym »e» rozmieszczane i

maskowane bez
wzgledu na warunki atmosferyczne w dzien i

w nocy. Urzadzenia te sa
szczegO6lnie przydatne podczas poszukiwania 1 rozpoznania rakietowych

Srodkéw przenoszenia broni jgdrowej, magazynéw 1 skiadéw amunicji apo-

ojalnej oraz purktéw i stanowisk dowodzenia.

Rozpoznanie w pasmie podozerwieni /rozpoznanie podczerwone/ wykorzy-
stuje wtasne /samoistne/ promieniowanie obiektéw, ktérych temperatura
Jest r6zna od zera bezwzglednego. Promieniowanie podczerwone /PpCz/
zajmuje w porownaniu widzialnym, bardzo szeroki obszar widma elektro -
magnetycznego od ?60 do 1 000 000 nanometréw /widzialne 400-760 ran/,
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no elen'ontéw vymJ.enlOTiych urzadzen Tiollczy¢ nale*y :

detektor promlouiowauia podczerwonego ujnozliw lajgcy
przekaztatcenlo dochodzacej energii

tiktad optyczny,

promienistej w sygnat eleJdttryczny,
uktad obrébki sygnatu oraz toka”.nlJdt,

Uozszerzouie zalcresu uzyskiwattych danych o obiektach /terenie/ umoz-
liwia rozpoznanie terinolokacyjne. Rozpoznanie to wykorzystuje natural-
ne promieniowanie elektromagnetyczne, wysytane przez rdézne obielcty w
widmie ciagtym od zakresu podczemtieni do metrowego, czyli tzw. ciepl-
ne promieniowanie radiowe,

Do gtéwnych zastosowan termolokaoji, miedzy innymi,

mozna zaliczy¢:
- wykrywanie i

okreslanie wspétrzednych obiektéw naziemnych,
nych, powietrznych 1 kosmicznych;

- rozpoznanie terenu i

nawod-

sporzadzanie jego map;

- badanie $rodowiska i wtasciwosci fizycznych materiatow.

¥ termolokaoji wykorzystywane sg urzadzenia zwane termolokatorami

lub radiometrami. Nalezg do urzadzenn pasywnych. Dzieki skrytos$ci pracy
termolokatoréow, dziataniu w kazdych warm”aoh atmosferycznych

i matym
wymiarom konkuruja one z

urzgdzeniami radiolokacyjnymi. Do

obwili
obecnej najszersze zastosowanie

znalazty termolokatory zakresu fel
podczerwieni do centymetrowego.

Do podstawowych elementéw urzadzen termolokacyjnych zalicza sie:

— system antenowy;
—uktady odbiorozo-wzmacnlaJdace;
—wskaznik.
T»»<.lok.tory montuje .1, m ,a»<lot.oh /$»letorc.ob/ 1 .tatk.oh
k.»I.W O h. Przy ich z..to,<,«<a”™u pro,.dzl .Ip

.bldctd. p..le.«<yoh, rozp«z«-.ne fkd.
ktér. t«.rz,

rozpoz.«,le

obiekty p..od,, 1 pod.odne,
dl.dy b. pozl.rzchbl morze, dejeoo Inform.ojo o kur.I.

““ Cormy.t.nt- urzadzen umodlluiejgoych rozpozm.nl. « podezerulenl

Jeet od tmepere.ury obiektu. Gdy Jeet on. duz.
Je .1, urzadze..!, optoelektron”™ ozne 1 elektron.optyozu. or.z !
zory. K przypedku, 6dy temper.tur. obiektu 1 tle Jeet mele, b.r
celowe Jost stosowanie urzadzen tormolokacyjnych.

Pouletrzne rozpozne..!.

.zeleznlon.

r.dloeloktronlozno ue «epélozeanyo
,lee: me oe-romu. zneoze.e. »
n L]
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Lotniot"YO rozpoznawcze opr6cz zadan rozpoznawczych iiiozo réwnie* wy-
konywan zadania ogniowe. W tym celu maja zastosowanie te same, Jak w
LMB, sposoby dziatan 1 wykonania zadan bojowych.

3,”, Wykonanie lotu rozpoznawczego

Bojowym lotem rozpoznawczym nazywamy lot samolotu lub grupy samolo-
tow /o6tniglowcow/y o.eleoi ktérego Jest zdobycie i dostarczenie danych o
obiektach, bedgoyoh przedmiotami rozpoznania, o terenie 1 pogodzie.
Bojowy lot rozpoznawczy Jest wykonywany zaréwno podczas dziatan bojo-
wych, Jak 1 w wax*unkaoh zagro*enla.

Kakdy lot bojowy, wykonywany przez zatogi samolotow /démligtowoow/
rozpoznawczych obejmuje:

—start, zbiérke 1 formowanie ugrupowania bojowego;

—lot po trasie 1 wyj6éoie w rejon rozpoznania;

—wykrycie i rozpoznanie ot>lektu /wykonanie zadania bojowego/;

—odejoéola z rejonu rozpoznania;

—przekazanie meldunku radiowego;

—lot powrotny.

Elementy lotu rozpoznawczego przedstawione sga ha rys. 22.

Lot rozpoznawczy poprzedzany Jest etapem przygotowania zatég do wy-
konania zadania bojowego. Okres ten w oddziatach 1 pododdziatach lotni-
ctwa rozpoznawczego nalezy do specyficznych. Wynika to gtéwnie z cha-
rakteru wykcnywanych zadan. Ich duza réznorodnos$é¢, oele 1 ztozonos$¢ wy-
magajg od zatég dziatajacych pojedynczo lub matymi grupami Indywidual-
nego i wszechstronnego przygotowania wielu wariantéw dziatania w prze-
widywanych sytuacjach. Na wykonanie tych przedsiewzie¢ potrzeba duzo
czasu.

Okres przygotowania ogolnie dzieli sie na dwie czesol. Pleiwsza z
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nloh ro*poo*yna sie z chwilg wptynigecia do eskadry zarzadzenia wstepne-
go, a konczy sie sykatem udania sie zalég na postawienie zadania. M
tym czasie zatogi kompletuja 1 kodujg mapy rejonéw rozpoznania o duzej
skali, przygotowujg tabele sygnatowe i rozméwnloz®© oraz studiujg teren
w obszarze /pasie/ przysziego dziatania. Sa tez zapoznawane /w niezbed-
nym zakresie/ z sytuaoja operaoyjno-taktyoznag. Druga czes$¢ przygotowa -
nla rozpoczyna sie postawieniem przez dowddce zadania bojowego, a kon-
czy - sygnatem startu. Przekazane przez dowddce szczegdtly zadanie oraz
warunki Jego wykonania \imozllwlaJa zatlogom wykonanie niezbednych obll~
ozen 1 kalkulacji, precy-iyjne przygotowanie manewréw wzdtuz osi trasy

i wrejonie rozpoznania, sprawdzenie sprzetu bojowego i wyposazenia roz-
poznawczego, a' przede wszystkim zrozumienie celu zadania oraz warunkéw
wspoétdziatania. Przygotowanie zatég w tym czasie nalezy do najintensyw-
niejszych.

Start do lotu rozpoznawczego zatogi wykonuja pojedynczo lub parami z
zaobowanlem zasad maskowania, przy ograniczonym wykorzystaniu $rodkéw
tacznos$ci radiowej 1 radiotechnicznego ubezpieczenia lotéw. Podczas
etartu w nboy stosuje sie tylko takie $Swietlne Srodki ubezpieczenia lo-
tow, ktére sa niezbedne do Jego wykonania. Srodki te natychmiast sie wy-
tacza po starcie. V zaleznos$ci od liozby stiurtujgoyoh samol*téw /$mig-
¢owoow/ rozpoznawczych, oharakteim zadania, wyszkolenia zatég oraz wa-
runkéw atmosferycznyoh start moze by6é wykonany pojedynczo, para, klu -
ozem lub eskadra. Odstepy czasu moga wynosi¢ od kilkudziesigeciu sekund
do kilku Ailltunastu/ minut. Start na wykonanie zadania odbywa sig¢ na
rozkaz dowddcy /sygnat zs stanowiska dowodzenia/.

Zbioérke i formowanie ugrupowania bojowego gr\g>a samolotéw rozpoznaw-
ozyoh moze wykonad sposobami:

- dopedzanla na trasie lotu;

- z zakretem o 1800;

, metoda przelotu wyjsciowego punktu trasy w nakazanym ozaslo.

Ustalajac sposéb zbidérki nalezy uwzglednlé:

- ozas tjrwanla zbioérki;

- tatwos¢ wykonania zbiérki 1 bezpieczenstwo pilotazu;

- liczbe samolotéw /$migtowcéw/ 1 rodzaj ugrupowania bojowego;

- wydzielong przestrzen zbiérki lub nakazang rubiez JeJ zakonhczenia;

- mozliwos¢ zabezpieczenia zbidérki $srodkami radiotechnicznymi
1 ubozploozonla lotéw oraz warunki atmosferyczne;

- klerunolc startu 1 poziom wyszkolenia personelu latajacego;

- lotno-taktyczne wtasciwosci sprzetu bojowego.
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Wybér trasy i warurjkébw lotu moze wptyngé¢ ua mozliwosci 1 warunki
wykonania zadania bojowego - vtmozllwlé pokonanie systemu OP nieprzyja-
ciela, zapewni¢ wyjscie w wyztvaczony rejon w nakazanym czasie 1 miej -
scu z dogodnego kierunku 1 na odpowiedniej wysokosci.

Podczas wyboru trasy 1 ustalenia warunkéw lotu nalezy uwzglednic:

- uksztattowanie terenu, pore doby, stan pogody;

~ rojony skaze¢ promieniotwérczych i strefy zakazane;

- potrzebe jak najkrotszego przebywania nad terenejn nieprzyjaciela;

- taktyczny promien dziatania samolotéw /$migtowcow/;

- maskowanie lotu nad terenem nieprzyjaciela;

- najdogodniejszy kierunek podej$cia do rejonu rozpoznania;

- zapewnienie ciggtosci orientacji 1 dazenie do matych zmian kursu;

- mozllw s$scl wykorzystania $rodkéw radiotechnicznych.

Wybierajgc trase najpierw okresla sie kierunek wyjscia w nakazany
rejon rozpoznania. Nastepnie wyniera sie poczatek drogi bojowej, purkt
wyjsciowy trasy oraz punkty zmiany kierunkéw 1 obiekty kontrolno. Nale-
zy dazy6”™ aby trasa przebiegata przez rubiez stycznos$ci wojsk pod ka-
tem zblizonym do 90e 1 przez tereny dogodne do lotu samolotu /$migto-
wca/ rozpoznawczego,. W przypadku wykonywania zadania rozpoznawczego
przez kilka grup samolotéw rozpoznawczych mozna dla nloh wybra¢ jednag
trase, oo zapewnia tatwo$¢ dowodzenia lub kilka tras po ta>rzednim
uzgodnieniu wszystkich elementéw wspotdziatania.

Wybér trasy, profilu lotu, predkos$ci 1 wysoko$ci oraz ugrupowania
ma duzy wptyw na stopienn pokonania stref razenia $rodkéw OP nleprzyja-
oiela. Niezaleznie od tych czynnikéw zatogi powinny mlod przygotowano
i stosowa¢ odpowiednie manewry, gtéwnie przeciwrakietowe 1 przoclwrays$-
liwakle.

Manewry przeoiwrakiebowe wykonuje sie od rubiezy wykrycia samolotu
rozpoznawczego przez stacje radiolokacyjne nieprzyjaciela w catej stro-
fie wskazywania celow, dla dezorganizacji dowodzenia i opéznienia mo-
mentu odpalenia rakiet oraz w strefie ostrzatu rakietami dla uniknieg-
cia razenia.

W strefie wslcazywania celéw zatogi rozpoznawcze moga stosowacé jeden
lub kilka warlatitébw manewru, przedstawionych na rys. 23.

Variant pierwszy - zatoga rozpoznawcza po przelocie rubiezy wskazy-
wania celéw wykonuje kolejno dwa zakrety w réznych kierunkach, celem
przesmiigcia trasy lotu, w stosunku do poczatkowej, o wielko$¢ réwna
1.5 g PIUV 11AWII.

wariant drugi polega im przelocie strefy wskazywania celéw pod
katem 30-60® w stosuruw do przewidywanej lIInU rozmieszczenia baterii

z wykonaniem zakretu, a nastepnie lotu po tUtu strefy razenia.
1



Ifys, 23, Varjanty manewrdéw zatég rozpoznawczych w strofoch
wskazywania ootéw

Variant trzeci moze by¢ stosowany przez grupe samolotéw

rozpoznaw-
czych. Samoloty te po przelocie

rubiezy wskazywanja celéw rozchodzg sieg

i wykonuja lot na maksymalnych parametrach kursowycl> tej

sumcj batcru
z dwéch stron.

Variant czwarty polega na wykonaniu przez zatogi

tzw, nozyc co
30-1(0a poczawszy od rubiezy wykrj~cia.

Manewr ”“en moze by* stosowo.y

zaréwno w sytuacji, kiedy Jest z.mne rozmieszczenie baterii PRK,

jak
i podczas bralcu danych o ich

rozmieszczeniu.

V strefie ostrzatu PKK HAIdi zatogi mogg stosowac tiastepujacc ma-

nowry: s 1 <x
. kur =o0.,., polegajacy no «ykoig-oanlu o..orgic:.nycl. aokre*»
pr.oolgl.onlo™, co poooduj, =:orvoni.

«.pro,a«anl, paoloko,
b/ »ono»r

»yaokoséclg o celu pozpo~eonla obloa.tu poolnlc.

byc lal
.ykonany, aby o,,= pP.obya.nla «y.okodolao,.

.00--,00 a lao.al. g c.a-

.aibopu tej oyaokoici byl nie olpka.y nil <0 s. ‘

».dajazy o”a. potrkobny na pniygotooa.io oyrzut.H .o odpala.,1l

odsliu i lot pocisku do blizszej granicy ognia;

Cisku 1 xo p . strofy ostrzatu baterii nUv ITAUK z pred-
o/ manewr w czasie przelotu streiy o s

kokota zblizarda do stacji radiolokacyjnej opromleniowa nla mniej .3

30 m/s - polega to na wykonywaniu lotu po Il.(ku, ktérego vrzyw .na

zalez>~ od prviU.osel 1 kata przechytu samolotu;
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d/ manevr z zakretem o 90° z jednoozesTtym znizaniem po zauwazeniu
startu rakiety * lotu w strone samolotu. Zakret powinien by¢é wykonany
energicznie, z duzym przecigzeniem, oo moze spowodowac zgiibienie celu
przez gtowice samonaprowadzajgoa;

o/ manewr, polegajacy na ~konaniu energicznego zalcretu o 90-180° w
celu wyjocla ze strefy razenia baterii rPK IIAW. Manewr ten powinien
by¢é wykonady * maksymalnym przecigzeniem.

Dla pokonania przeciwdziatania artylerii przeciwlotniczej matego ka-
libru mozna wykonywa¢ lot na wysoko$ci wiekszej niz wynosi skuteczna
odlegtos¢ strzelania lub na wysokos$ci lotu koszgcego z mozliwie duzg
Predkos$cig. Poniewaz zwiekszenie wysoko$ci Jest niebezpieczne, ze wzgle-
du na mozliwos¢ wejsScia w strefe razenia PRIC, pozostaje wykonanie lotu
na bardzo matej wysokosci 1 mozliwie z duza predlcoscig. V tej sytuacji
korzystne Jest wykorzystywanie rzezby terenu, zabudowan i innych ele-
mentéw pokrycia terenu utrudniajgcych artylerii prowadzenie skuteczne-
go ognia.

Zatogi rozpoznawcze powinny unikaé¢ walki powietrznej. Dla utrudnie-
nia naprowadzenia samolotéw LM, celowe Jest wykonanie lotu na matej wy-
sokosci, ponizej pola radiolokacyjnego oraz sto,sowanle manewru predkos-
cia. Manewr kursem Jest skuteczny w przypadku, gdy samolot mysliwski
Jest na stosunkowo matej odlegtosci od samolotu rozpoznawczego. Knergl—
ozny zakret w strone atakiijgoego mysliwca zerwie <Jego atak. Manewr ta-
ki Jest réwniez skuteczny w przypadku zaiiwazenla odpalenia rakiety kla-
sy "powletrze-powletrze".

Dobre rezultaty w celu zerwania ataku nysliwcéw daje manewr pionowy,
szczeg6lnie w do6t. Powoduje to objecie przez stacje radiolokacyjng te-
renu, a tym samym powstanie zaklécen na ekranie staojl. Kompleksowe za-
stosowanie przez zatogi rozpoznawcze sposobéw pokonania OP iileprzyja-
olela daje najwieksze rezultaty. Zmniejsza skutecznos$¢ catego systemu
OP /wszystkich Jego elementéw/, a tym samym zwieksza prawdopodobienstwo
dotarcia do rejonu rozpoznaxila 1 wykonania zadania bojowego.

Zasadniczym etapem lotu rozpoznawczego Jest wyj$cie zatogi w rejon
rozpoznania oraz wykrycie 1 rozpoznanie obiektu /wykonanie zadania/.
Realizacja wszystkich przedsiewzie¢ Jest mozliwa w przypadku wczes$niej-
szego przygotowania manewréw, sposob6éw rozpoznania oraz warunkéw lotu
w przywigzaniu do konkretnego terenu.

Rozpoznajgc obiekty w nakazanych rejonach zatogi moga stosowaé roz-
ne manewry;

a/ lot prostolinijny Jodnotrasowy /rys. 24/ stosuje sie zwykle pod-
czas rozpoznania obiektow liniowych. Lot powinien by¢ wykonsTy w takISJ
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odlec”™lo6ci  od rozpoznawanego oblelctu liniowego,

aby zualazl sie on
w strofie dobrej obserwaojl.

N
/

1~8. 2”7, Obserwaoja obiektu liniowego w locie prostolinijnym
Jednotrasowym

b/ lot dwutrasowy z zakretem standardowym stosuje sie podczas prze-

szukiwania okreslonego rejonu, w ktérym moga by¢ rozmieszczone obiekty,

np, grig?owo /ztocone/ lub powlerzohnlowe. ¥ zaleznos$ci od pochylenia
odlegto$¢ sasiednich tras bedzie r6zna. R6zne tez bedzie roztozenie
uwagi podczas obserwaojl obiektow /rys, 25/}

R,
~ys, 25, ObsejrwaoJa obiektu w loole dwutrasowym

o/ lot zmJJkg stosuje sie podczas rozpoznanie gtownie obiektéw 1i-
niowych w terenie gérzystym lub zalesioiym /rys. 20/. Lot taki zapewnia
obserwacje z prawej lub lewej strony w stosunku do osi samolotu;

Rys, 20, Rozpoznanie obiektu podczas lotu zmijka

d/ przeczesywanie rejonu z zastosowaniem dwoéch zakretéw o 180 Ilub
270® stosuje sie podczas poszukiwania obiektow prostych /pojedynczych/
i maskowanych. W tym przypadku rejon rozpoznania Jest przeglagdany z n j
rézigrch stron, oo daje wieksze prawdopodobienstwo wykryoia /rys. 2? i 28/}
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Ry*. 27. Przesztikltiattle rejonu rozpoznania z zaatosowaniem
dwoéoh zakretéw o 180"

Rys, 28, Przeszviklwanie rejonu rozpoznania z zastosowaniem

dwéch zakretéw o 270®

e/ rozpoznanie z zsikretu petnej z przesunigciem /rys. 29/ stosuje
sie w celu doktadnego przeszukania wyznaczonego rejonu. Sposob ten
umodULIwla przesziikanle rejonu z réinyoh kleiuuikébw 1 zwieksza czas na

identyfikacje obiektow. Ciggta zmiana kursu zmnlejs'?a skuteozno6é o6rod-

kéw OP nieprzyjaciela. Sposéb ten stosuje sie podozas poszukiwania 1

rozpoztianla obiektéw matych. Wykonujac petne zakrety ze zmiang wysoko—
6ol zmienia sie szozeg6lowodd rozpoznania.

29, Przeszukiwanie rejonu rozpoznania z zakretu petnego

Z przesunieciem
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rt'yblora,1ac manewr w rejonie rozpoznania bierze slv pod wiele
crynniliow. Do gtéwiiych z nich zalicza sI®-:

- charakter obielitii /rodzaj, grnpa, klasa/;

- wiolkoiu rejonu rozpoznania i. je, 'o pokrycie;

- obrone przeciwlotniczag w rejonie rozpoznanie;

- pore doby 1 roku;

- wielko$¢ grupy, typ samolotéow;

- spos6b rozpoznania;

- wyszkolenie i doswiadczenie bojowe zatoég.

0 wyborze manewru w zasadzie decyduje zatoga biorac pod uwage wyzej
wyniionione czynniki.

Po rozpoznaniu obiektu zatoga przygotowywuje, a nastepnie skiada mol-
dunék radiowy w sieci taktycznego lub operacyjnego rozpoznania powietrz-
nego, Meldunek ten powinien by¢ zarejestrowany na tasmie magnetycznej
/przez magnetofon/ na poktadzie samolotu 1 na stanowisku dowodzenia put-
ku /Zplrt, plbr/. Zatoga rozpoznawcza konhczy wykonanie zadania z chwilg
dostarczenia na SD swojego putku zdobytych danych. Dano te przedstawia
sie w meldunku ustnym oraz opisuje w meldunku pisemnym. Uktady meldun-
kéw ustnego 1 pisemnego zatogi skitadanych po ladowaniu samolotu przed-
stawiono poniibej.

Ulctad meldunku ustnego sktadanego przez zatoge samolotu /$migtowca/
rozpoznawozego po lgdowaniu;

1, Skiad zatogi i otrzymane zadanie.

2, Wyniki rozpoznania /oo, gdzie, kiedy, w Jakich warunkach lotu
wykryto 1 sfotografowano/,

3, Przdcazanle danych z powietrza /komu, co, kiedy, w jaki sposob/.

Dano dodatkowe o wykrytych obiektach.

*5. Przooiwdzlalanlo $rodkéw OP nieprzyjaciela na trasie lotu i w re-
jonie rozpoznania,

6, Warunki atmoaferyozne na trasie lotu i w rejonie rozpozmnla.

7, Niedociggniecia w maskowaniu wojsk witasnych.

8, Xune spostrzezenia zatogi.

Uktad meldunku pisemnego sporzadzanego przez zatoge samolotu /$mig-
towca/ rozpoznawczego po wykonaniu zadanie:

1, Data, czas ztozenia melduriltu, skala mapy.

Sktad zatogi, typ samolotu /$migtowca/.
Czas startu, ladowania,lotu,
Otrzymane zadanie,

Trasa 1 warunlci lotu.

>0 c o

Wynilei rozpoznania.
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7. Przekazani© danych z rozpoznania,

8. Przeciwdziatanie $Srodkéw OP nieprzyjaciela m trasie lotu
i wrejonie rozpoznania,

9. Warunki atmosferyczne na trasie lotu i wrejonie rozpoznania.

Dolszi™ prace zwigzang z opracowaniem i przekazywanieni zdobytych da-
nych zainteresowanym sztabom wojsk lotniczych i wojsk ladowych wykonu-
je sztab ptilku lotnictwa rozpoznawczego,

3.5, Witasciwosci opracowani-a 1 obiegu informacji rozpoznawoze.l

Rozpoznanie powietrzne to przede wszystkim system informacyjny. Za-
chodzag w nim nastepujgce procesy informacyjne:

- zbieranie informacji /przez zatogi samolotow, $migtowcéw bezpilo-
towe S$rodki rozpoznawcze itp,/;

- przekazywanie informacji /osobisty kontakt, kanaty tacznosci/;

- przetwarzanie Informaoji /stuzby rozpoznawcze, dowéddztwa, sztaby/;

- przechowywanie infoimacji /banki danych, meldunki, mapy, szicioe,
zdjecia itp./.

Zbieranie informacji Jeat wyjSciowym procesem rozpoznania powietrz-
nego dé pozostatych proceséw /przekazywania, przetwarzania, przechowy-
waniaZ i w rozpoznaniu powietrznym odbywa sie dwooia sposobami. Pierwszy,
tradycyjny polega na zdobywaniu danych przez zatogi bez udziatu xirza-
dzmi automatyozcyoh. Przy drugim sposobie wykorzystuje sie cze$ciowo
lub w petni zautomatyzowane urzadzenia, tg> samolotéow bezpllotowyoh.

Zbieranie tradycyjne obcigzone Jest wlgkazyml bledami niz zbieranie
automatyczne, albowiem pilot myli sie cze$ciej ulz urzadzenie. Jest
bardziej wrazliwy na warunki dziatan bojowych czy lotu, ulega zmecze-
niu, a wszystko to moze wywiera¢ niekorzystny wplyw na proces zbiera-
nia danych roepoznawozyoh.

Dokumenty sporzgadzane w prooesle zbierania wiadomos$ci rosepoznaw —
czych to przede wszystkim réznego rodzaju melduidcl pisemne, mapy, szKi-
ce, zdjecia itp. Nosza one nazwe dokumentéw zrédiowych. Wprowadzenie do
rozpoznania zautomatyzowanych systemoéw przetwarzania informaoji wymaga
szczego6lnej dokitadnosci w spoz*zagdzanlu dokiamentéw zrédiowych. Dokiimen-
ty te sa bowiem podstawg nastepnych proceséw informacyjnych 1 popetnia-
ne w nich btedy mogag zwielokrotniaé sie.

Zbieranie informaoji rozpoznawczej w spos6b automatyczny zapewnia
wieksza wiarygodnos$¢, ale nie daje mozliwosci dowolnego wyboru formy
zbierania informacji zrédtowych, zwtaszcza po starcie, gdy wszystko
zosteito zaprogramowane w urzgdzeniach rozpoznawczych przed lotem.
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rrzekazywatile informaoJl Jest podetavbiiym proeeadUJ InforwRoyJriyn»

rozpoznania powiatnsnotfo. Kornikami InTormaoji w tradyeyjtiyin aystemie
rozpoznania za réwnego rodzaju dokutuanty, takta Jaki ineldmAKi, mapy,
azkloe» zdjeola, taimy magnatofonowo« filmy lotniozo /negatywowe i po-
zytywowa/ Itp, W systaraaoh zautomatyzowattyoh /automatyczna przetwarza-
nia danych/ wystepuja tzw* maszynowe noiniki Informaojl.
typowych nelezZat

- karty parforowane;

« taimy perforowana paplarowes

- karty magnetyczna |

< taimy magnetyczna.

sg to noinlki,

Do najbardziej

za pomooag ktdorych moZna bazpoiradnio przokazadé Infor-
maoje do elaktronloznej maazyny oyfrowej.

Praatwarzanle informacji Jest aaaadnlozym procesom w systemie rozpoz-
nania powlztpznego. Jago oelem Jest doataroaenle infonaaoji bardziej

ozytelnej» tatwiej dostepnej, w aninie berdziej uZyteoznej, W informaojl

nie przetworzonej wledomoié intereaujgea dowédoe, szteb lub wojske Jest

ozeato ukryta /mz poatai tfltryta/. Przetwarzania pozwala na tatwiejszy
1 szybszy dostep do informaojl zobranoj w dokvunontaoh irédtowyoh. Przy-
kifadam dokumentu zawierajgoego przotworzona ozgstkowe informaoje na
bardziej uZytaozne Jest mepa eytuaojl ogdlnej
rozpoznawczego. Przetwarzaniem informacji

lub mepa robocza oficera
rozpoznawozyoh zajmuja sie
uszystkis ogniwa syetmnu rozpoznania powietrznego od pilota po sztab
wykorzyztujgoy zdobyte dane rozpoznawcze.
tow tego syavemu naledai

- eludby rozpoznewoae oddziatldw 1 pododdziatéw lotnioayoh /eitr,
plrt, plbr/i

- stuZby rozpoznawoae zwigzkow taktyoztaroh lotnlotwa /wydalaty roz-
poznawoze DLMB, DLM/|

- oddziat rozpoznawozy sztabu wojsk lotnlozyoh frontuj

- oirodek opraoowznla wynikdbw rozpoznania powietrznego /rozmieszeza-
jr przy SD VLF/)

- pododdziaty fotografiozno pododdziatéw, oddziatéw 1 zwigzkéw takty-
oznyéh lotnlotwa, .

Prasohowywanle informaojl rozpoznawczej Jest procesem nie mn
nym ni* zbieranie, przekazywanie 1 przetwarzsnle wladomoiol. Celem prza®
ohowywsnla Jest moZllwoié wielokrotnego wykorzystania zdobytych i~or-
maojl. w praktyce wlek.zo”6 i«l*or«*oJl irédtowyoh i

Do wyspeojeltzowanyeh elemen-

) m
iej wo

prz.twerzanyoh, w
aalaznoé6oi od wagi, podlega przeehowywatviu.
Przechowywanie Informacji w systemie rozpoznania powietrznego odbywa
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sie w spos6b tradycyjny 1 z wykorzystaniejr jSrodkéw ~echixicznycb. Prze-
chowywania w sposéb tradycyjny odbywa sie za pomocg dokumentéw. Zajmu-
ja sie tym knnoelarie tajne, biblioteki, archiwa itp. Przechowywanie z
wykorzystaniem o6rodkéw technicznycti /gtéwnie elrfctronicznej techniki
obliczeniowej/ odbywa sie gtéwnie na maszynowych nos$nikach informacji
/'lcarta perforowana, tasma perforowana/ i w pamigciach zewnetrzitych
elektronicznych maszyn cyfrowych /bebny, dyski i tasmy magnetyczne/.

Istotnym elementem proceséw informacyjnych jest ewidencja danych
rozpoznawczych. W tym celu na stanowiskach dowodzenia prowadzi sie ma-
py robocze, dzienniki ewidencji danych oraz dzienniki wiadomosci o nie-
przyjacielu weditug obiektéw.

Mapa robocza Jest zasadniczym dokumentem, na ktéorym w sposéb grafi-
czny przedstawia sie wszystkie nadestane do sztabu wiadomosci rozpoznaw-
cze. Mape robocza prowadzi sie w sposéb ciggty przy uzyciu taktycznych
znakéw umownych. Zmienia ale Jg w zistlaznosci od potrzeb, gdy dalsze
wrysowywanie nowego potozenia obiektow uczynitoby jg mato czytelng.

Dziennik ewidencji wiadomosci rozpoznawczych stanowi podstawowy do-
kument, w ktorym ohronologloznie w miare naptywu wiadomosci rozpoznaw-
czych wpisuje sie je z podaniem czasu 1 Zr6dita ich zdobycia. Oiyglnaty
wszystkich meldunkéw rozpoznawczych, ktérych tre$¢ zostata wpisana do
dziennika ewidencji zachowuje sie do kornca wykonania zadania bojowego.

Dziennik wiadomosci o nleprzyjaolalu wedttig obiektéw rézni sie tyra
od poprzednio oméwionego, ze rejestruje sie w nim dane nie ohronologi-
oznle, wedtug czasu otrzymania wiadomosci, Icoz weditug obiektow.

Informacje zdobyte przez zatogi samolotéw /$migtowcéw, bozpllotowo
Srodki rozpoznania/ ogélnie dzieli sie na dwie grtipy, Do pierwszej
grupy nalezg wiadomos$ci zdobyte zgodni© z wcze$niej opracowanym planem,
gtbwnie rozpoznania. Dane te przekazywane sg pi~zez etatowe 1 nieetato-
wo sity rozpoznawcze. Dla sit tych zawczasu okres$la sie obiekty rozpoz-
nania, czasy 1 terminy przekazywania zdobytych informacji oraz stanowi-
ska dowodzenia, ktérym nalezy je przekaza¢. Do drugiej grupy danych na-
lezag informacje zdobyto przez zatogi /$rodki/ innych rodzajéw lotnictwa
w ti'akole wykonywania zadan bojowych, Wiadomosci te wiekszos$ci przy-
padicow nie majg okreslonego adresata. Sa przekazywane doraZznie na sta-
nowiskach dowodzenia macierzystych Jednostek, z pokitadu samolotu lub po
ladowaniu. Musza one by¢ jednak, w zaleznos$ci od waznosci 1 stopnia
pilnosSci, dostarczone na zainteresowane stanowisko dowodzenia,

Dane z rozpoznania powietrznego, niezaleznie od grupy, moga by¢
opracowywano i przeliazywane w nastepujgacych formach:

- meldunkéw radiowych z pokitadu samolotu /sSmigtowca/;
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- mc-101 nstTi3'ch 1 pJsomnych po wylg'low«nlu 'r;otof;i nu lot!il .sku;
- ImI rI'nikéiv «jpor7;r~flv;oriych no pod~to™rt o fn torlokninoritéw /niol'lnnok t;
nmki‘opo tio"ot;ywiT 1nk po~ytywu e« eTotomcldiinok,

lidi Toto*V\ioo/;

lii'/'no v:'Jnclo loinlczo

- In/.Tiych 1nh rotossdcicow okr oS$loiiyclj obiektéw i-0-"poznauio;

~ meliJuukéw rozpoznawczycli z wykona ttycli zadan, za dzlfir'i ndoliy/
dziatali,

Molilnuek radiowy z poktadu samolotu /nmlglowco, bozpllo towego
Ka rozpoznatilu/ przekazywany jest kozpos$rodnio po rozpoznaniu obiol;tn
lub w wyznaczonym czasLe wzglednie na okres$lonej
jiowrotnego na lotnisko /ladowisko/.
nat zo stanowiska dowodzenia,

rubiezj' imdczas lotu
Moze by o6 toz iu'zelvazywany nn syg-
k oelu sporzadzenia mel'luul;.u j'adi owego
z zachowaniem tajemnicy pizekazywa noj informacji, zatogi wykorzystuja
specjalne tabele umoéwionych sygnatéw /TUS/ i mapy kodowane.
szczog6blulo pilne moga by¢ przdtazywane tekstem otwartym, k prz,yj>a<iku
zastosowania w rozpoznaniu urzadzen automatycznych zbioranin

Informacjo

Informn-
oji, dane po przetworzeniu w blokach odbiorczo-el ektronlcznycb rejo

Strowane sa na poktadach samolotéw /bozpllotowych $rodkach rozpoznaw-

czych/ w urzadzeniach wyjsciowych w formie analogowej

lub cyfrowej. W
tej

tez formie moga by¢ przdeazane z powietrza na stanowisko dowodzenii'
gdzie nastepuje ich opracowanie.

Meldudti z poktadéw samolotéow /$sSmigtowcéw/ odbierano sa przez stuz-

by rozpoznawcze sztabéw plrt, plro, plmb, nbM, UhMI,

ps$b. ogélnowojsko-
wych i rodzajéw wojsk -

Dz /DPanc/, A. ¥ tym celu prowadza one nastuch
w okreslonych sieciach radiowych rozpoznania. Do przekazywania meldun-

kéw radiowych Z rozpoznania przydziela sie kazdoj Jednostce lotnictwo

rozpoznawczego 1-2 czestotliwos$ci pracy radtostac.il,
Meldundc no ~~ladowaniu samolotu /$migtowca/ skitada zatoga dowodcy

lub wyznaczonemu oficerowi Jednostki. W celu uzupetnienia posiadanych

o nieprzyjacielu lub wojskach wtas-
nych /Up Kontrola maskowania/ z zatoga przeprowadzany moze by¢ wywiad.
Zebrane

na stanowisku dowodzenia wiadomos$ci

informacje poddaje sie opracowaniu Zuogélnienie/, a nastepnie
przekazuje sie je nio po6ziDLeJ niz 25 ndn. od momentu
- w lotnictwie rozpoz lania taktycznego-oddziatu

ladowania do:
rnzpeznuwczego szta-
bu -1 1 /PI ¥L 1 OPL F/;

- w lotnictwio rozpoznania operacyjnego - oddziatu
sztabu V.'K' /DI MD WL 1 ODL F/;

- w eskadrach $migtowcéw tacznllcowo-rozpoznawczych - wydziatu

rozpoznawczego

roz-
poznawczego r.ztal». W %/szﬂbc/ MD DZ #DDaiio/ oiaz IM DD k i DDL A,
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Meldunki ta sg przfazy%tane do zalntereaowanyoh dowddztw przy pomocy
utajnionych d6rodkéw tacznos$ci. ¥ przypadku braku te®o rodzaju tgczno-
$ci meldunek musi by¢ kodowany.

Meldunek z mokrego negatywu mo*e by¢ przekazany do adresata nie
.tozesnlej nl4 po \g>tywle okoto kO-60 minut od momentu lgdowania samo-
lotu /Smletowoa/. Ogdélny czas otrzymania danych z fotograficznego roz-
poznania powietrznego, liczac od momentu wykonania zdje¢ oblotu do
czasu odczytania negatywu, waha sie w granicach 1,5-2 1 wiecej godzin.
Skrécenie tego czasu /2-3-krotne/ moZna uzyska¢ poprzez zrzut wrejo —
nie zainteresowanego stanowiska dowodzenia naswietlonej btony lotni -
czej z poktadu samolotu oraz opracowanie negatywu 1 zdje¢ przez rozwi-
niety tam pododdziat fotograficzny. Dalsze skréocenie czasu dostarcze - '
nla meldunku z mokrego negatywu Jest moZliwe w przypadku wywoétywanla
filmu lotniczego na poktadzie samolotu 1 Jego zrzut w rejonie zalnte -
resowanego SD.

Zdjecie lotnicze /komplet luznych zdje¢/ lub fotosailzlo moZe by¢ ode-
brany przez zainteresowany element dowodzenia po rg>tywie czasu potrzeb-,
nego na obrébke laboratoryjna materiatéw fotograficznych, montaz, od-
czytanie, opisanie oraz prz~azanle do adresata za pomoca ruchomych
Srodkéw tacznosci. taczny czas dostarczenia materiatow fotograficznych
do laboratorium fotograficznego, ich opracowanie i odebranie przez
adresata, liczac od momentu sfotografowania obiektu /fotoszkloe z 25-30
zdje¢ czarno-biatych/, wynosi 3-~ 1 wiecej godzin.

Meldunek rozpoznawczy za dzien /dobe/ dziatan stanowi uogoélnienie
rezultatow dzlatalné6sol Jednostki lotniczej w okreSlonym czasie. Opra-
cowywany Jest przez wszystkie rozpoznawcze elementy sztabowe 1H.F 1
przekazywany, weditug zasad organizacyjnego podporzadkowania, za pomoca
technicznych lub zoichomych sSrodkéw tacznosci. <

Najbardziej czasochtonne Jest opracowanie wynikéw powietrznego roz-
poznania radioelektronicznego. Odczyt 1 analiza fotozaplséw trwa okoto
6-8 godzin od momentu lgdowania. Czas ten Jest znacznie krotszy podczas
stosowania wyspecjalizowanych samolotéw rozpoznania radioelektroniczne-
go /rg>. z SRS-1/.

Koricowym etapem procesu informacyjnego rozpoznania powietrznego Jest
wykorzystanie danych rozpoznawczych. Jest on Jednocze$nie likoronowa -
nlem catej dziatalnos$ci organéw rozpoznania wszystkich szczebli. Doktad-
ne dane rozpoznawcze umoZllwladg dowddcy pobieranie bardziej umotywowa-
nej decyzji 1 lepsze wykonanie postawionego zadania bojowego. Schemat
obiegu Informacji rozpoznawczej w sieciach naziemnych i powietrznych
przedstawiono na rys. 30.
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Z AKoiCz BNI K

Hozpoztia-iile powietrzne stanowi wazne ogniwo rozpoznanie wojskowego.
Jego duze mozliwo$ci moga zapewni¢ zdobycie i dostarczenie dowdédcom i
sztabom, w stosunkowo krétkim czesie, niezbednych i jakze waznych In -
formacji.

Wspoétczesne samoloty rozpoznawcze umozliwiaja nie tylko prowadzenie
rozpoznania. Moga talcze niszczy¢ obiekty,oo0 jest wazne na wspéiczesnym
polu walki. Chodzi gtéwnie o bron jadrowa, ktéra stanowi jedng z pod-
stawowych sit pola walki.

Za pomocag wspotczesnych rozpoznawczych $rodkéw technicznych, takich
jak elektroniczna technika obliczeniowa, urzadzenia radiolokacyjne, te-
lewizyjne, laserowe, aparatura fotograficzna, urzgdzenia pracujace w
podczerwieni, pilotowane 1 bezpllotowe samoloty rozpoznawcze, nowe $rod-
ki tacznosci 1 inne ur :adzenla elektroniczne - mozna zwigekszy¢ skutecz-
noé¢ opracowania, analizowania i przekazywania danych o nieprzyjacielu.
Istotne znaczenie ma tutaj umiejetnos¢ loh wykorzystania w kazdych wa-
runkach.

Specyfika zadan lotnictwa rozpoznawczego nme decydujacy wplyw na wia-
$ciwosci jego uzycia. Planujac zadania bojowe uwzgledniane muszg by¢
r6zne sposoby dziatan, rozpoznania, a takze cheredcter obiektéw i ztozo-
nos$¢ warunkéw dziatali bojowych. Niezbedna staje sie tez znajomo$¢ moz-
liwosci bojowych lotnictwa rozpoznawczego oraz zasad 1 wtasciwosci je-
go uzycia na wspo6iczesnym polu walki.
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4xkU? 7z nabo- 4vk-53 !
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wymi
dtacja jKo-9
zakres 1,7-

51 cm.
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Zatacznllc 2

Przyldadowe moaOLIlwoéol rozpoznawcze zatég LR w Jednym locie

Rozpoznanie wzrokowe w dzien
Zatoga samolotu Su~20R /M1G-21R/ molse:
1, Wykry¢ i

rozpozna¢ 1—2 obiekty nie zamaskowane /wojska w marszu,
rakiety na SS,

samoloty na lotnisku/ oraz okresli¢ wspotrzedne z do -
ktadnosolg 1000 m, przy wykorzystaniu mapy 1:200 000,

2, Rozpozna¢ rejon zesrodkowania wojsk o powierzchni okoto 100 km2,
ustali¢ przyblizony stan wojsk 1 rodzaj sprzetu bojowego.
Zatoga S$migtowca M17™2 moze:

1, Rozpoznaé¢ znad witasnego terenu 1-2 cele znajdujace sie na gtebo-
koséci *+-10 km od rubiezy- stycznoséci wojsk z okresleniem wspéirzednych
z doktadnoscig 500 m, przy wykorzystaniu mapy 1:100 OOO.

2, Rozpoznaé¢ 1-2 baterii artylerii na SO lub 1-2 punkty oporu,

3, Rozpoznaé¢ 2-3 drogi lub rejony dla potrzeb wiasnych wojsk,

it. Poprawia¢ ogien 1 baterii /dywizjonu/ do 1-2 celéw,

Hjozpoznan-* e wzrokowe w nocy n
Zatoga samolotu Su—20R /MIG—2IR/ moze:

1, Rozpozna¢ 1-2 obiekty state o znacznych wymiarach /lotniska, we-
zty kolejowe, bazy morskie itp,/,

2, Obserwowaé¢ 1-2 odcinki kolejowe lub drogowe o tgcznej
do 200 km.

Zatoga S$migtowca MI-2 moze:

1, Rozpozna¢ znad witasnego terenu Jeden cel oswietlony w odlegtosci
3-it km z okresleniem wspoétrzednych, '

2, Prowadzi¢ obaez*waoJe pola walki w pasie km,

3, Rozpoznaé¢ Jeden obiekt na gtebokosci 20-30 km,

it. Rozpozna¢ w jasng noc 1-2 drogi lub rejony dla potrzeb wiasnych

dtugosci

5. Poprawia¢ ogien b~ tiidi /dywizjonu/ artylerii do 1 celu osSwletlo
nego.
Rozpoznanie fotograficzne - sfotografowanie terenu o powierzchni odpo-
wiadajgcej mozliwosciom technicznym LAT samolotu /$migtowca/.
Rozpoznanie radioelektroniczne

».«olotu SU-SOR rozpo”~ad 15-20 SBL pracujgcych In,ul.».c

Wpasie 1,73 - 31 o**
zatcsa .«nclctu MiO-21R »«Zo rczpczuaO 15-20 SRL pracujgcych lapul,.,»
W pasmach 2.8 - 37,2 i 37-200 cm.
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ZalgozrdLk 3

Roc!ml<»8Z0zoni.e urzgdz«i rozpoznawczych no samolotach
1 sSmigtowcach

Rozmieszczenie urzadzen rozpoznawczych w zasobniku KKR

1-39 UA-47] j-—n i—1 |

Roznieszozenie urzadzen rozpoznawczych w zasobniku "D"

ASZCZAPA-5M 4xA-39

Rozmieszczenie urzgadzen rozpoznawczybh w zasobniku

Rozmieszczenie urzadzen rozpoznawczych na $migtowcu
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i 10000 i 1000 | 2000} 2100 } 3000 1 Aooo0 1l 50001 7500 10000 8

12000 1 1200 1 24001 2520 1 3600 1 48001 6000} 9000 11000 g

14000 i 1400 j 2800 1 2940 } 4200 } 56001 7000 110500 W
16000 | 1600 1 32001 3360 j 4800 1 6400 § 8000 12000
. 18000 i .800 i 3600} 3780 5400} 7200j 9000 1
- 20000 12000 4000} 42001 6000 | 8000} 10000}
1
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