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PodręoBnlk nlnl«J«B]r aawlwr« podataior taktyki lo tn ic tw a  roaspoxnaw» 
OBogo i  akłada aiy b trBooh OBpéoi. Cb^^ć pierwaBa obojmoja ogólna wia« 
doBOÓoi o lo tn io tw ie  roBpoBnawoByoi oraB oharaktaryatykf sadaii i  obiek­
tów roBpoBnania powiatranago. ¥ d m g ia j osęóoi soata ly  omówiona modli— 
woóoi bojowa lotn ictw a roi^oBnawoBago oras oaynniki Ja ok reó la jąoa . 
CBfóó trmaoia prBodatawia podatawy Baatoaowania bojowego lo tn ic tw a  roa«  
poBnawoaago.

Podrpoanik aoata l opracowany na podatawia matariałów éródlowyoh, 
ujmująoyoh p rob l arna tykę rospoanania powiatrenago oras wyniki prae nau­
kowych Katedry Taktyki Lotnictwa ASG WP.

PodręoBnlk pracanaoBony Jaat d la  aluohaoay Kuraów ¥oJak Lotnioayoh  
▲SG VP» Moda równi ad aludyó aluohaoBom innych kierunków atudiów do 
pogłęb ian ia  wiaday a taktyki lotn lotw a.



1. VIAI)0M0^ X  OGtŁMB O LOTNICTWIE ROZPOENAWOZYM

Dobrz« zorsanisowanor 1 aprawnla futicojonujący ayatom rozpoznania za* 
pownla dowództwom, aztabom 1 wojakom poaladanio wlaryeodnyoh 1 atala  
aktualnych wladomoóoi o nieprzyjaciółu.

Rozpoznania obejmują ogól. przadalpwzlfó organizacyjno*!eohnloznyoh 
oraz bojowych, mająoych na calu zdobywanie, auallzowanla 1 oceniania 
informacji o iiloprzyjaolalu, terenie, warunkach atmoaferycz^jroh 1 In* 
nyoh, niezbędnych do podjęcia wlaó^^lwej decyzji pirzez dowódcę, zorga* 
nlzowanla działań bojowyuh w taki aposób, aby pokonaó nieprzyjaciela  
przy min imalnych atrataoh właaroroh. Rozpoznanie Jeat Jednym z najwal* 
niejazyoh jL*odzaJów zabezpieczenia bojowego działań. Prowadzi alę go 
alłaaii 1 órodkaml wojakowymi oraz ałutbaml apeojalnyml.

Jedną z ozęóoi okładowych rozpoznania wojakowego Jeat rozpoznanie 
yowietrzne. Obejmuje ono zeapół przedalęwzlęó mających na oelu zdobywa* 
nie Informacji o nieprzyjacielu, terenie 1 waruiicaoh atmoaferyoznyoh 
za pomocą aparatów latających w pmeatrzeni powietrznej /tropoaferze, 
tropopauzle i  dolnej oaęóol atratoafery do wyaokoóol 30 000 m/. Rozpoz* 
nanle powietrzne prowadzi lotnictwo rozpoznawcze oraz wazyatkle
załogi inzoroh rodzajów lotn io twa /ŁM, LNB, ŁWL/ wykonujące zadania bo* 
Jowe. Rozpoznanie powietrzne prowadzi alę równie! za pomocą aamolotów 
bezpllotowyoh oraz automatycznych balonów atratoaferycznyoh*

gyatem rozpoamnla powietrznego obejmuje ogół a l ł  1 órodków, urzą­
dzeń i  przedalęwzlęó zapewnlająoyoh zdobywanie Informacji o nleprzyja* 
elfd.u, terenze 1 warutdcaoh atmoaf eryoznyoh, przetwarzanie tej informa­
c j i  i  przekazywanie zalntereaowanym dowódcom, aztabom 1 wojakom, a tak* 
!e  JeJ prze<diowywanle,

V ayatemie tym azozególną ro lę  odgrywa lotnictwo ropspoznawoze. Rola 
ta wynika z Jego dudej operatywxłoóol. Jeat ono zdolne w atoaubkowo krót« 
kim ozaaie zdobyó 1 doatarozyó dowódcom 1 aztabom Informacji o nleprzy- 
Jeelelu z rólryoh głębokoóol Jego ugrupowania bojowego, Ve wapółczea *  
cyoh działaniach bojowych znaczenie rozpoznania powietrznego wynika 
głównie z charakteru tych działań oraz właóciwoóol pola walki, Do cech 
współozeanego pola walki, mająbyoh wpływ na wzroat znaczenia rozpozna* 
nia powietrznego zaliczyó naledyt

1, Stale wzrastającą dynamikę działań. Powoduje ona zwiększenie g łę*  
bokoóol prowadzenia nozpozxianla powietrznego. Natomiast duZe tempo 
działań 1 ruchliwość wojak stawia coraz większe wymagania w zakresie 
dokładności, termlnowośoi oraz l lo śo l Informacji we wszystkioh rodzą* 
Jach działań bojowych.



2, Dttlsey w zroat znaczen ia bron i ją d ro w e j. Broń Jądrowa, ś rod k i JeJ 
p rzenoszen ia  1 magazynowania s ta ły  s ię  podstawowymi ob iek tem ! rozpozna­
n ia , a w yk ryc ie  loh  naczelnym zadaniem ro zp o zn a n ia .p o w ie trzn eg o , nato­
miast głównym odb iorcą  In fo rm a c ji rozpoznawczych s t a ły  o l ę  p rzed e  w ezy- 
stklm własne wojska rak ie tow e 1 lo tn ic z e .

3, C ią g ły  rozw ój środków w a lk i o ra z  m otllwośó loh  u ty c ia  w  ̂ katdyoh 
warunkach. Wpływa to  na doskona len ie  środków rozpoznan ia  p o w ie trzn ego , 
zapewniających zdobyc ie  niezbędnych In fo rm a c ji o o b iek ta ch , ro zm ieszczo ­
nych w rejonaoh  osłanlanyoh p rze z  kompleksowe aysteny OP n ie p r z y ja c ie la .

Z powytszyoh s tw ierd zeń  motna wytypowań ta  w ła ś c iw o ś c i,  k tó r e  są cha­
ra k te ry s ty c zn e  d la  współczesnego p o la  w a lk i 1 mają wpływ na w zrost zna­
czen ia  rozpoznan ie pow ietrznego d la  dowództw, sztabów 1 w o jsk . Są to t

-  prowadzenie d z ia ła ń  w warunkach s ta łe g o  z c g ro te n la  lu b  u ty c ia  b ro ­
n i jąd row e j;

-  dute nasycen ie p o la  w a lk i techn iką  bojową;
-  dute tempo d z ia ła ń ;
-  jruohllwośó w ojsk .

1,1. wymagania wobec rozpoznania pow ietrznego

Do n a jw a tn le jszyoh  wymagań stawianych rozpoznaniu powietrznem u z a l i ­
czyć  n a le ty i

-  o e lo 'fo śó ;
-  c ią g ło ś ć ;
-  aktywność;
-  term inowość; '
-  w iarygodność;
-  dokładność;
-  sk ry tość .
Celowość rozpoznan ia pow ietrznego  p o lega  na śc is łym  podporządkowaniu 

podstawowych pzmiedslęwzlęć rozpoznan ia  p l  inom o p e r a c j i  lu b  w a lk i. Głów­
ny w ys iłek  lo tn ic tw a  rozpoznawczego pow in ien  byC skupiony na wykonaniu 
zadań naJwatnleJssEyoh oraz w tyoh okresach w a lk i 1 w tych  r e jo n a ch ,g d z ie  
rea lizow an e Jest p rze z  wojska lądowe n a jw a tn le js zo  zad an ie . Celowość 'roz> 
poznania pow ietrznego  z a le ty  rów n le t od m otllw ośo l 1 u m ie ję tn ośc i s łu tby 
rozpoznawczej szybkiego k ierow an ia  wysiłków  lo tn ic tw a  rozpoznawczego na 
o b l o t y ,  o k tórych  In fo rm acje  w danej o h w ll l  mają d la  dowódcy najw iększą 
w artość.

C iąg łość  rozpoznan ia  pow ietrznego  oznacza p o trzeb ę  s ta łe g o  dosta rcza ­
n ia dowódcom, sztabem 1 wojskom In fo rm a c ji rozpoznaw cze j, n le z a le tn le  od 
pox*y roku, doby 1 warunków atm osferycznych , j  k a td e j s y tu a c ji 1 we wszy—



•tkleh rodrajaoh dslalań bojowjoh. Prsarwy Blfdaqr adobjroi«« i  dostar •  
oaanlaa kolajiqreh in foraao jl nía powlniqr doprowadaad do doBaktualiaa -  
o jl  dangroh o niapray-Jaolaln. Poaladanjr na stanoaiakaok dowodaanla obras 
•Ttuaojl oparaoyjno<»taktTOBnaJ ponlnlan odpowiadać raaoBywlatoáol,

^tywnoáó ro^onnanla powlotmaoco to Bdooydowana dąknoćć dowódoów» 
•atabów i  nalćg lotniotwa ron^oanawoBogo do adobywanla nlasbędujroh In - 
foiwaojl roipoBnawoBy«^ w kaMaJ sjrtuaojl. AktjrWnoćć roaposnanla osiąga 
•1« praoB uad.aJptno wykorBjratjrwanla Jo«o rótayoh árodków, oBoroklo praa- 
Jawianla Iniojatywy w raallBaoJl poatawionaso aadanla bojowago, iktyw- 
nadó •  to rdvnla* poaatíklwanla nowatorakloh roBwląsań Badań rosposnaw- 
oąpoby wxatrBacanla a lf  «Bablonowodol w planowaniu ô bb prBaJawlanln 
InleJatTwy w adobjntanlu 1 tamilnowim praakaBywanlti Infonaaojl o nla •> 
prBjrJaolaltt,

TBrad.nowećć roapoananla powlairsnago polaira na araallBowanln oało -  
ksBtałtu praadBlfWBlfć BwląBanyoli bo BdobT^anian, opraoowTwanlea i  praa* 
kasywanlam daBgreh w obbbío» w ktćryn być ona i palni wykorayotywa»
na« Torailnowodć roapoBnanla powlatranago osiąga się praast

•• wysoką gotowodć s U  1 ćrodkćw do wykonania Badań roapoBnawosyoh 
w kańdaj sytuaojl}

-  odLągla praowldywanla roBWOjn sytuaojl oparaoyJno-taktyoBnaJi
-  wladolwa planowania stadań roaq^OBnawoByob w posaoBagćlnyoh atapaoh 

walkli
-  sprawną organlaaojg rospoananla powlatmnagoi
■■ nadajftną organlsacjf sblorania 1 opraoowywanla dangreb rospoBnaw- 

OByeh oras lob natybbnlastowo praakasanla BalntarasowanorBi punkton do «  
wodBanlai

O Bdaoydowano 1 JadnooBoćnla alastyoBna klarowanio wsaystklsd alo -  
■ontasd systosni roBpoBnanla powlotronogo w toku dBlalań bojowyob.

Wiarygodnoćć rosposnanla powlotranogo to rBotalnoćć, pbwnoćć Bdoliy«. 
wazqrob 1 praskaaywatqrob prnoa ton systan lu foraao jlf to ,ńifodnoćć obú'a»
BU sytuaojl oporaoyJno-taktyoBuaJ b sytusoją na polu walki otrsysianago 
na podstawia InTonnaoJl roBpoBnawoByob. I%>« Ba dostataoanla wiarygodna 
wspćlTB^na do planowania udarnań Jądrowych uwańa s l f  tof ktćra okral­
iono B wymaganą dokladnoćolą 1 wa wladolwym caaala» oByll ńa od obwili 
lob okraćlonla nla mintió wl'fooj. Jaki

-  d la ogćlnowojskowyoh BNląbkćw taktyoBsgr^ -  3 b;
-  d la brygady, ptü^u -  2 h|
-  dla dywlBjonu raklot taktyÓBno-oporaoyJnyeh -  1 b|
-  dla wyrsutnl raklot 1 oblsktćw pojodynoayoh do { h.
Dokładnodć roapoBnanla powlotranogo dotyczy praodo wsBystklm wladol—



^Bgo okrei$lenla wap6lrzędn7oh  ̂ rozpoznanych ohlcflctói» z wy -
marnym atopnlem dokładności. Spełnienie wymaffcî  w 'zakraaie dokładności 
pozwala na akuteozne wykor zy a tani e właanych wojak rakietowych 1 ar ty le» 
r l i  oraz lotnictwa.

Błędy współrzędnych, uznane za dopuszczalne, nie powinny przekraozaót 
— 50 m dla potrzeb a r ty le r i i;
»  200 m dla potrzeb rakiet taktycznych;
»  300 m dla petrzeb rakiet opereoyJno»taktycznych;
»  1000 ■ dla potrzeb lotnictwa aiyśllwsko-bomboweso, 
g^rytość rozpoznania powletrznefio p o le ^  na utrzymaniu wszystkich 

przedsięwzięć — związanych z rozpoznaniem -  w śc is łe j tajemnicy. Zasa­
da ta obowiązuje podozas przygotowania rozpoznania, w toku rozpoznania, 
przy przeszywaniu 1 wymianie informacji rozpoznawczej. Szczególnego 
znaczenia nabiera skrytośó działania załóg rozpoznawczych. Zachowanie 
skrytośol rozpoznania te nie tylko umiejętne działanie, a le  wyposaite- 
nie poszczególnych elementów systemu z^zpoznanla w nowoczesne środki 
uniemożliwiające ich demaskowanie.

1,2, Podział rozpoznania powietrznego

Rozpoznanie, w zależności od zakresu 1 charakteru wykoiqrwatqroh za -  
dań rozpoznawozyoh, d z ie li s ię  nai strategiczne, operacyjne i  taktyczne 
-  rys. 1.

uu'z !’oz povti:t r z M’:

S tro t r> îc'/;nn 
r ozpoy.iin iiio  
pov.'if!tr'^tio

O porncy j no 
rozpoy.na ni u 
povi. otriiino

Taktyczni^
rov!jios!’niauie
pow lotrziiG

Rys, 1. Rodzaje rozpoznania powietrznego

Strategiczne rozpoznanie powietrzne organizuje się  1 prowadzi na 
szczeblu dowództw s i ł  zbroji^oh oraz dowództw s i ł  zbrojryoh na teatrach 
działań wojennych. Prowadzi Je specjalnie do tego celu przygotowane lo t ­
nictwo rozpoznawcze. Strategiczne rozpoznanie powietrzne prowadzi się  
nieprzerwanie w ozaale pokoju i  wojny, obejmuje ono swoim zasięgiem ca­
łe  terytorium Jednego państwa lub k o a lic ji.

Z danych strategicznego rozpoznania powietrznego korzystają planiś­
ci szczebla państwowego oraz dowództwa wyższyoh szczebli dowodzenia 
/sztaby generalne, dowództwa kocCLioJl wojskowych, dowództwa s i ł  z n o j­
nych oraz dowództwa s i ł  zbrojnych na teatrach działań wojentyoh/ w ce­
lu  planowania 1 rea lizac ji przedsięwzięć w dziedzinie bezpieczeństwa 
w okresie pokoju 1 działań bojowych w czasie wojny.



Zasadnloisynd. obldctatnl s tra te «lo ;£ n ego  rozpozTMnla pow ietr»;nago są:
— basgr »It^ząrkon tynon ta lrych  poclskÓK rak ietow ych  1 lottdlctwa s t r a -  

Łes lczn ego i

— o b ie k ty  koam lczn« prssezrtaozone do przext03zenla ładurdców bojowych 1 
urządzeiń rozpoznawczych;

— odwody s t r a te g ic z n e ;

•• bazy m orski o , Zjgrupowanla H o t  1 s z la k i  komunikacyjne o znaczeniu 
s tra t  eg loznyia ;

— o ś rod k i przem ysłu  zb ro je n io w e ^ »  grlównie jądrow ego, a ta k ie  składy 
a iaun io jl ją d ro w e j;

— o ś rod k i a d m ln is tra o y jn o -p o llty c zn e .

S tra te g ic zn e  rozpoznan ie  p ow ie trzn e , w za le żn o ś c i od po ło żen ia  ob iek ­
tów rozpoznanl.a od rn b le ży  s ty c zn o ś c i wojsk /gran icy  p ań stw ow e j/ ,d z ie li 
a l f  na kon tynen ta lne -  prowadzone do g łęb ok ośc i oko ło  3000 km 1 m lędzy- 
kon tynon ta lne -  prowadzone do g łęb o k o śc i 8000-10000 km.

O peracyjne rozpoznan ie p ow ie trzn e  o rga n izu je  Aowó^j^k, wojsk lo tn lo z Yoh 
fro n tu . Rozpoznanie to  obejm uje w ie le  zadań, wynikają one z ce lu  i  r o ­
dza ju  d z ia ła ń  jo jow ych . Mogą być wj^konywane tok w toku o p e ra c ji ,  jak  
i  p rzed  J e j rozpoczęciem .

Celem operacy jn ego  rozpoznan ia pow ietrznego  przed rozpoczęciem  ope­
r a c j i  j e s t  d o s ta rc zen ie  niezbędnych in fo rraao jl o n ie p rzy ja c ie lu ,u m o ż li­
w ia jących  u s ta le n ie  stanu Jego przygotowań do d z ia ła ń  bojowych lub za­
g ro żen ia  z  je g o  s tron y , z e  szczególnym  zwróceniem uwagi na potw ierdze­
n ie  posiadanych In fo rm a c ji o ob iek tach  pierT/szyoh uderzeń, głów nie Ją­
drowych, Cel ten  os iąga  s ię  we w spó łd zia łan iu  z Innymi rodzajam i ro z  -  
poznunla pow ie trzn ego .

O peracyjne rozpoznan ie  p ow ie trzn e  tego okresu obejmuj o:
— prow adzen ie rozpoznafila  w s t r e f i e  przygratdLcznej , wszystkim i spo­

sobami, w o e lu  u s ta len ia  stanu przygotowań n ie p r z y ja c ie la  do d z ia łań  
bojowyoh, składu je g o  wojsk o ra z  systemu dowodzenia 1 zabezp ieczen ia ;

— prow adzen ie rozpoznan ia w przewidywanej s t r e f i e  d z ia ła ń  bojowyoh, 
g łów n ie  p rzy  użyciu  środków rozpoznan ia  ra d io e lek tron io zn ogo  w oelu  wy­
k ry c ia  i  rozpoznan ia  środków rad io lok acy jn ych , w k tórych  s t r e f i e  obser­

w a c ji zn a jdu ją  s ię  w łasne s t r e fy  p rzygran iczn e .
Obi Octami rozpoznan ia  mogą byó:
— w ojska w re jonach  ześrodkowonia 1 w tra k c ie  p o d e jś c ia ;
-, ru b ie ż e  terenowe oi*az d ro g i zapewniające dogodne 1 sk ry to  pode j­

ś c ie  ;
— środk i OPL;
— bazy m orsk ie, porty  1 ok rę ty  w morzu I tp .



Kol«Jną grtq;>ą Badań oparaoyjnago rozpoBoanla powietraneffOt «ą  Bada­
nia w7kon]rwan« w toku dBiaiań boJouToh,

Celon opereoyjneso roapoananla powietrznego w toku działań bojowych 
jost dc^tarozeule dowódoom 1 eztabon nieBbędnyoh do px*aygotowanla 1 
^rowadBenla operacji Informaojl roBpoBnawosyoh. Cel ten oelą^a mię we 
waróldzlałanlu z lmqnnl rodzajami rozpoznania powletrzne|(o«

De podetawowyoh zadań operacyjnego rozpoananla powietrznego, r e a l l -  
Bowanego w tym okreele motaa zallozydt

Ml wykrywanie obiektów w o tre fle  działań bojowych 1 komunikacji nie­
przyjaciela, w przypadku środków Jądrowych 1 rozpoBnawczo-uderzenlowych 
Ich rozpoznanie z Jednoozeenym nlezoBenlemf

-  prowadBonle rozpoznania bezpośredniego na korzyśó wojak właanyoh}
-  kontrolę działań wbjak właanyoh;
-  rozpoznanie przy ukyolu pokładowych urządzeń radioelaktronioznyoh, 

obiektów rozmleazozonynh w obazarze nleprByJaolela; ■
-  rozpoznanie pogody, terenu 1 promlonlotwóroBego akaZenla przeatrze- 

nl powietrznej«
Obiektami operacyjnego rozpoananla powietrznego moją byói
-  rakietowe środki przenoazenla broni jądrowej;
-  wojaka w rejonach ześrodkowanla 1 w marazu;
-  punkty dowodzenia;
-  środki ayatemów OP;
-  aamoloty na lotnlakaoh 1 śmigłowce na lądowlakaoh;
-  środki a/atemów radloelektronloznyoh;
-  przewozy kolejowe, kołowe 1 wodne;
-  bazy morskie 1 okręty w morzu;
-  o b lo ty  przemysłowe 1 administracyjne;
-  rubieże wodne;
-  aystemy obronne;
-  składy 1 magazyny.
Operacyjne rozpoznanie powietrzne prowadzi się na głębokość planowa­

nej operaojl, V zależności od kierunku operacyjnego, głębokośń ta może 
wynosić] w operaojl zaczepnej frontu -  700-1000 km i  wlęoej, w operacji 
zaczepnej armii — kOO-500 km.

Taktyczne rozpoznanie powietrzne prowadzi się w oelu zdobycia in for­
macji o nieprzyjacielu niezbędnych do prowadzenia walki. Jest ono pod­
stawowym rodzajom rozpoznania powietrznego wykonującym zadania na ko -  
rzyść oddziałów i  związków taktycznych wojsk lądowych, lotnictwa 1 ma- 
rynaikl wojennej.
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TWctyczro roKpoznanle powietrzne obejmuje dwie grupy zadań. Pierw­
sza z niob dotyczy rozpoznania w taktycznej stre fie  działań bojowyoh. 
Zbierane informacje w te j stre fie  działań pozwalają na posiadanie 
przez dowódców i  sztaby aktualnego obrazu sytuacji oraz umońliwiają im 
wykonanie przodsięwzięó z zakresu planowania działań. Druga grupa -  do­
tyczy bezpośredniego rozpoznania pola walki /obserwacja pola walki/. V 
ramach tego zadania ustalany Jest przebieg naziemnych działań bojowyoh, 
a uzyskane w ton sposób informacje zapewniają skuteczne wykonanie zadań 
przez wojska rakietowe i  a rty lerię . Podstawowymi obiektami taktycznego 
rozpoznania powietrznego sąt ^

-  pododdziały a rty le r ii, głównie atomowej 1 wyrzutni poolzków radcie- 
towyoh w rejonach wyozsklwanla, w marszu 1 na stanowiskach ogniowych 
/startowych/}

-  ruchome 1 stacjonarne składy broni jądrowej;
-  wojska 1 sprzęt bojowy bezpośrednio m  polu walki;
-  jrubie^e obronne 1 punkty op'oru;
-  odwody taktyczne i  blldisze odwody operacyjne;
-  wysundęte lotniska lotnictwa taktycznego;
-  ś^aigłowoe na lądowiskach;
-  przewozy kolejowe, kołowe 1 wodne;
-  środki przeoiwlotnloze;
-  środki radiolokacyjne; '
-  punkty dowodzenia;
-  bazy i  porty morskie; '
-  okręty w portach i  na redaoh.
Taktyczne rczpoznanle powietrzne prowadzi lotnictwo rozpoznania tdc— 

tycznego 1 w mniejszym zakresie inne rodzaje lotnictwa. Głębokość tak -  
tycznego rozpoznania powietrznego wynosi 2C0-500 km.

Rozpoznanie powietrzne prowadzone w ramach zabezpieczenia działań bo­
jowych Ictnictwa 1 wojsk rakietowych d z ie li się nat wstępne, bezpośzed- 
nle 1 kcutrolne. V tym przypadku, Jsiko kryterium pcdzlału przyjmuje się 
czas i  ce l, w Jakim Jest prowadzone.

Vstępne roagpoznanie powietrzne organizuje się 1 prowadzi na wszyst­
kich szczeblach dowodzenia lotnictwem w od u  uzyskania informacji nie­
zbędnych do powzięcia decyzji. Organizuje się  go w okresie prz:*gotowa- 
nia wojsk de działań bojowyoh. Decyzję o prowadzeniu wstępnego rozpoz- 
naria powietrznego, w zaileAnośol od zakresu i  charakteru zadimia, po -  
dojmują dowódcy ródhych szczebli /od dowódcy wojsk lotniczych frontu do 
dowódcy'oddziskłu lotniczego/ z zasady po otrzypianlu zadania bojem ego. 
Rozpoznanie to moZe być prowadzone przed rozpoczęciem. Jak 1 w toku 
działań bojowyoh.
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wepesiiBnle powl^trsne doatarou  In fo n a o jl«  sarówno o a|r- 
toaojl OflrólnaJ nlaprmjrjaolal«. Jak i  Jago aleaantaeti ugrupowania, będą- 
oyob praadBiotani udarsań właangroh środków ognlowyoh,

Baapośrodnia roapoananla powlatrana prowadaona Jaat na korayśó wojak 
rakiatcmyołł i  ŁMB, Jaat ono raaliaowana w oaln ^praoyaowania daigroh o 
atania 1 pokodanlu oblaktów udaraad /aaoaagólnla ruohonjroh/ oraa aytua- 
o j l  w ioh ra jon la  1 na traa la  lo tu .

RoapoanattLa baapoiradnla na koray^d grup udaraanlowyoh lotnlotwa 
prowadal a l f  a lla a l lotnlotwa roapoanawoaago lub lotnlotwa wykonującego 
aadanla ogniowa. Uayakana Informacja a roq;>oBnanla baapolradnlego prae» 
kaaywana powinny by6 aalntaraaowatym punktom dowodaanla lub dowódcom 
lotnloayoh gmp udaraanlcwyoh drogą radiową, a takim wylloaonlem, aby 
■ogły byó praca nich w palni wykorayatana.

Odatfp oaaacwy / A f/  pomlfday gnq^  roapoananla bai^oóradclago a 
gnąią udaraanlową powlnlan a JadnaJ atrony umolllwló polna Babrania 1 
pra«kaaanla danyoih roią^oanawosych, a druglaj •> dokonania korekty daoy- 
a j l  oraa wykonania akryt ago namawru do ataku. Oblloaanla tago oaaau 
uBwdllwla waórt

At ♦ t + t p gu

gdalat t — oaaa nleabfdiy na praaaaUkanla rajonu prawdopodobnego 
pololanla obltktu;

t^ »  oaaa potraabny na wykrycia 1 Idantyflkao jf /roapoananla/ 
obiektu {

t »  oaaa praekaaanla dany oh ro^oanawoayoh /oaaa lo tu  aamolo« 
P

tu roapoanawoBogo a rajonu roapoananla do nmblely prae- 
kaaanla danych •  praygotowanlo 1 praekaaanla malduiku 
radiowego/ {

t ^ , -  oaaa potraabiy dowódcy gną>y uderaanlowaj na korcktf
6 «

deoyajl 1 budowp manewru do ataku.

Kontrolna roapoananla powlatrana prowadal a l f  w oalu uatalenla reaul- 
tatów udaraań lotnlotwa lub broni jpaklatowaJ. Kontrolf wyników uderaeń 
órodkaml konmanojonaltyml praaprowadaa a lf  po ląiływla 2 a 5 minut, awy- 
kia w kolajnym naloola na obiekt. Natomlaat raat0.taty udaraań Jądrowych 
mogą byó oceniana dopiero po lątlywla 20 o ^  minut od ohwUl loh wykona« 
nla /w aalateoóol od mocy 1 rodaaju wybuohu oraa a lly  wlatr«v^.

Kontrolna roapoananla powlatrana \idarBań Jądrowych organlauja aatab 
wojak lotnloayoh frontu na podatawla wytyoanyoh aatabu frontu, V tym 
przypadku moda ono atanowló roapoananla bezpoóradnla przed kolejnymi 
uderzeniami Jądrowymi. Kontrolf wyników uderaeń lo tn lo ^o h  organizują
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dov6doy związków taktycznych 1 oddziałów letniczych wykonujących zada­
nia O£^nlowe.

Rozpoznanie powietrzne, niezależnie od Je^o rodzaju. Jest óolśle po­
wiązane z działaniami wojak lądowych. V lęi ta ma «łówny wpływ na wybór 
sposobu działania 1 obiektu rozpoznania.

Rozpoznanie p ow ie trzn e , px>owadzone na korzyóó wojsk w tra k c ie  Ich  
przesrvą>owanla, ma na ca lu  u s ta le n ie  rejonów  rozm ieszczen ia  rakietowych 
óredków p rzen oszen ia  1 składów am unicji jąd row e j, rejonów  rozm ieszcze­
n ia  w o jsk , transportów^ wojskowych, kierunków oraz ru b ie ży  wprowadzania 
wojflk do w a lk i,  rejonów  ro zm ieszczen ia  órodków systm ów  dowodzenia 1 wy­
kryw an ia , lo tn is k  1 lądow lek  bazowania lo tn ic tw a , portów  1 baz morskich 
n ie p r z y ja c ie la .

Głównym zadaniem rozpoznan ia  pow ietrznego w In t e r e s ie  walczących 
wojsk J es t u s ta le n ie  aktualnego ugrupowania bojowego n ls p r z y ja o le la .
Jego składu i  charakteru  d z ia ła ń . O b iek ty rozpoznan ia  pow ietrznego za ­
le ż e ć  będą p rzed e  wszystkim  od rod za ju  d z ia ła ń  bojowych. W natarciu  
główny w y s iłe k  rozpoznan ia pow ie trzn ego  ikuplony b ęd z ie  na wykryciu 
środków p rzen oszen ia  b ron i jąd row e j ojraz u s ta len iu  stanu s i ł  głównyoh 
1 odwodów n ie p r z y ja c ie la .  ¥ o b ro n ie , w ys iłek  rozpoznan ia  pow ietrznego 
sklerowazor b ęd z ie  na u s ta le n ie  aktualnego składu 1 lagrupowenla wojak 
n ie p r z y ja c ie la ,  z e  szczególnym  zwróceniem uwagi na ro zm ieszczen ie  środ­
ków rak ietow ych  i  odwodów.

1»3 . P rzeznaczen ie  1 'po d z ia ł  lo tn lo tw a  rozpoznawozego

Lo tn ic tw o  r o z p o z n a w c z e r o d z a j  fron tow ego lo tn lo tw a  bojowego — 
przeznaczone Jest do prowadzenia rozpoznan ia pow ietrznego  na korzyść 
dowództw w szystk ich  rodzajów  s i ł  zbro jnych  1 rodzajów  w ojsk. Ma w swym 
wyposażeid.u p ilo tow an e  i  b e zp llo to w e  aparaty la t a ją c e ,  przeznaczone do 
zdobywania lnf*ox*inaoJl o s i ła c h ,  środkach 1 ob iektach  n ie p r z y ja c ie la  
rozm leszozozoroh w Jego s t r e f i e  ta k ty c zn e j, op era cy jn e j i  s t r a te g ic z n e j.

V sk ład  lo tn lo tw a  rozpoznawczego wojsk lo tn lo zy o h  fron tu  wchodząt 
lo tn ic tw o  rozpoznan ia  operaoyjn^tgo 1 lo tn ic tw o  rozpoznan ia  taktycznego.

Lo tn ic tw o  rozpoznan ia  operacy jnego  przeznaczone Jest do prowadzenia 
operacy jn ego  rozpoznan ia  pow ietrznego  na korzyść  dowództw 1 sztabów 
fro n tu , w ojsk  lo tn lo zyoh  fro n tu  1 marynaikl w o jennej. Celem zadań ro z ­
poznawczych LRO Jest zdobyc ie  In fo rtn ao jl o ob iek tach  o znaczeniu opera— 
oyjdym. Może ono rów n ież n is z c zy ć  ob iek ty  po loh  wykiryolu. Zdob^ane 1 
dostarczane p rz e z  to  lo tn ic tw o  In fon n ao je  są wykorzystywane do planowa­
n ia  1 prowadzenia o p e ra c ji .

Lo tn ictw o  rozpoznania  tak tycznego  przeznaczone Jest do prowadzenia
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1 • 5»

Obi«kty atanowląo* przedmiot rozpoznania pow ietrznej ogólnie dzle» 
lone mą nat wojskowe, woJakowo><ywllne 1 cywilne. Podział taki uwzględ. 
nla przeznaczenie oraz przynaleftnoóó organizacyjną obiektów 1 aa zasto­
sowanie głównie w okresie pokoju. Obiekty nie będące wojskowymi, w 
wlękssoóel przypadków wywierają okreóloty wpływ na prowadzenie działań 
bojowych. Z tego te* względu Jako przeumloty rozpoznania są traktowane 
na równi a obiektami wojskowysil.

¥ rozwa*anlaoh operaoyjno-taktyoznyoh obiekty pola walki będące 
przedmiotami roaą>oznanla d z ie li się  nat strategiczne, operacyjne 1 tak­
tyczne. V tym przypadku kryter-^.um podziału Jest Ich ro la  na polu walki.

Obiekty o znaczeniu strategloziym są to obiekty, które odgrywają 
główną ro lę  podozas rea liz a c ji zakładanych celów wojny. Obiektami o 
znaczeniu operacyjnym nazywane są obiekty, które spełniają ckreóląną 
ro lę  1 decydują o prowadzeniu operaojl przez s iły  zbrojne. OblektlMnl
0 znaczeniu taktycznym nazywa się  obiekty mające bezpcórednl wpłpw na 
przebieg walki, a które połotone są w stre fie  taktycznej^ głów«M».'w po- 
bllku rubledy styoznoóol wojsk. Ponadto obiekty pola walki dzlełcsie aą 
Jeszcze nat punktowe, powlerzohnlcwe 1 liniowe. V tym przypadku kryte» 
rlum loh podziału 1 oceny Jest oczekiwana /motllwa/ powierzchnia ra*e- 
nla.

V praktycznej działalności słutb rozpoznawczych obiekty pola walki, 
będące przedmlotasd. rozpoznania powietrznego, d z ie li się  1 ocenia wed­
ług dwóch podstawowych kryteriów:

l/  układu przestrzennego /wielkości, usytuowania w terenie/ 1 stanu 
obiektu /obiekt sta ły , obiekt ruchony/;

8/ znaczenia oblektt^ na polu walki /waśtnośol/.
Podstawowy podział, obiektów rozpoznania powietrznego przeprowadza 

się w oparciu o pierwsze kryterium. Ikład praestrzenny obiektu /jego 
ezęśol składowych/ 1 Jego ocena amją podstawowe znaczenie. Hiio*llwla 
to Ilościowe określenie nlezbędsyoh do rozpoznania elementów katdego 
obiektu oraz sprecyzowanie ogólnej koncepcji za<tonla rozpoznawczego. 
Katomlast stan obiektu wpływa głównie na wielkość rejonu poszukiwania
1 ogólny ozas rozpoznania /wykonania zadania bojowego/.

Biorąc pod uwagę pierwsze kzyterium, obiekty roaąioznanla powietrz • 
nego d z ie li się  na trzy podstawowe grupy: obiekty proste, obiekty z ło - 
Zone i  obiekty powierzchniowe, rys. 8«

Prosty /pojedynczy/ obiekt rozpoznania, to taki obiekt, którego 
układ przestrzenzy składa się z jednego lub kilku elementów o małych 
wymiarach 1 podobzym pirzeznaosistnlu, rozmleszozoiyoh w sposób zwarty.
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Hys. 2, Grrtpy obiektów rozpoznan ia  pow ie trzn ego

Funkoje sp ełn iane p rzez  p oazozegó ln e  elementy w yn ika ją  z  p rze zn aczen ia  
ob iek tu . O biekt p ro s ty  zajm uje n iew ie lk ą  pow ierzch n ię  teren u , k tó ra  n ie  
Jest przedmiotem rozpoznan ia . Pow ierzchn ia  ta  w każdym przypadku m leśo l 
s ię  w tzw . jednostkow ej pow lęrzohn l obserw ac ji /oka, o b l^ ty w u / . Obiek­
ty  p ro s te  aą ła tw e  do zapam iętania / loh  obrazy/, a oo za tym I d z i e  ł a t ­
we do id e n t y f lk a o j l .  P rak tyczn ie  w ykryty ob iek t p ro s ty  mo^na uzna6 sa 
rozpoznahy* Zatem celem  zadania rozpoznawozego w tym przypadku rao^e byó 
w ykrycie  /rozpoznan ie/  ob iek tu , u s ta le n ie  Jego rod za ju  /typu/, maskowa­
n ia , stanu i t p .  Ponieważ zadan ie może byó wykonano w z a s a d z ie  ty lk o  
według jednego  schematu " ta k -n le "  /ob iek t i/ykryty, rozpoznany -  ob iek t 
n ie  w ykryty , n ie  rozpoznany/, w lęo w ch arak terze  wskaźnika akuteoznoóol 
/efek tyw noóol/  rozpoznan ia t e j  gx*̂ ą>y obiektów n a le ży  p r z y ją ć  prawdopo­
dobieństwo Jego wykrycia /rozpoznan ia/:

g d z ie : V,. -  wskaźnik skuteoznoóol rozpoznan ia  / e fek tyw n oóo l rozpozn a-Ci
n la , gdy b ęd z ie  o b lic za n y  ty lk o  oczekiwałby r e z u l t a t / ;

P^ — prawdopodobieństwo w yk iyo la ;
P^ — prawdopodobieństwo rozpoznan ia .

V przypadku, gdy zadanie rozpoznawcze b ęd z ie  ęoen lane w o a ło ó o l ,  tzn . 
od s ta r tu  do momentu p rzekazan ia  danych. Jako wskaźnik aku teoznoóol na­
le ż y  p r z y ją ć  prawdopodobieństwo wykonania zadan ia : j

" e “  wz

g d z ie : ”  prawdopodobieństwo wykonania zadan ia .

Zb ió r typowych obiektów należących  do t e j  grupy p rzedstaw iono w ta ­

b e l i  1.
Złożony ob i A t  rozpoznania to  zb ió r  obiektów p ro s ty ch  /pojedynczych/, 

zapewid.aJąoyoh funkcjonowanie oa łego  ob iek tu . Elementy składowe ob iek tu  
mogą byó rozm ieszczane na różnych od leg łoóo laoh  od s la b ie .  B lorąo pod 
uwagę wzajemne rozra ioszozon le elementów ro z ró żn ić  można o b iek t z łożon y  

zeórodkowany i  rozórodkowany. W związku z tym pow ierzchn ia  ro zm leszo ze -
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Tabela 1

Zb ió r typowych obiektów  prostych

jP=asiapaa:t:=5s==as;as3s-sssa==Bi:s:s:=a=;tss=s!=aas=--a:s8!==:=;as=aas:a!ss=s:====r:===s {|^* i N a s s w a o b l a k t u
|*;a=as|iaBBarssaaeaaa=aass:saa«R=B=aaaa=s:3=-B===aaaaB:=3-a;--3BB--s:__-.__.

Samclct, k ilka samolotów togo sameê o typu, rozm leszozonych 
obok sieb ie  ^

Czols^ p lu ton  czołgów  rozm leszozonyoh w sposób zwarty —-I
l'r 3 Ok:

H u T  o*.
Okręt

I S ta c ja  ra d io lok a cy jn a  /posterunek wykrywania/

-L—

II 10  II'

s ta c ja  ra d io lin io w a

Punkt dowodzenia pododdzia łu

R ak ie ta  na \<yrzutnl

Punlct oporu

Wiadukt, skrzyżowanie dróg 

Budynek
Wi

Ibaaaaś aaaai csaaaaaaaaBaeaBa8BaBB8aaaBaaaaaaaaaaa~;.:aaa8aa8aaasj|

nla może byó różn a . V przypadku ob iek tu  rozórodkowanego w zasad z ie  s ta ­
nowi ona przedm iot rozpoznan ia .

P recyzu jąc  zadania rozpoznawcze, pod "wagę powinny być w z ię te  przed­
staw ione powyżej xxwarunkowanla. I  tak , w przypadku rozpoznania złożone­
go ob iek tu  zeórodkowanego zadaniem b ęd z ie  w ykrycie m oż liw ie  dużej /na­
kazanej/  l l o ó o l  elementów ze  składu ob iek tu . V tym przypadku Jako wskaź­
nik skuteoznoóol /efek tyw noóol/  planowanego lub ooenlanego zadania ro z ­
poznawczego n a le ży  w zląó  oczekiwaną /óredn lą/  l ic z b ę  wykrytych /rozpoz­
nanych/ elementów /parametrów/ ob iek tu . Jego matmnatyozną postać przed­
staw ia  w zór: n

M = 2 Z  ,r  X X

g d z ie : — oczekiwana /średn ia/  l ic z b a  wykrytych /rozpoznanych/
elmnentów ob iek tu ;

— wartość zmiennej lo sow e j / i lo ś ć  elementów wykrywana 
z prawdopodoblećatwem Pj^/j

Pĵ  — prawdopodobieństwo zdarzen ia  losowego /prawdopodobień­
stwo wykiyola elementu X^/,
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pi^edm lot«m  ro*po*nan±m J * » t  ało*OT0r o\>l€Sct r*o»§«®M nrtn^ n » 
pow ierzch n i, k t ó r e j  g ran ice  są trudno do u s ta len ia , zaatoaow an le po -  
p rzedn iego schematu d z ia ła n ia  mo±B s ię  okazać n lem olillw e, oh oc la ib y  ze  
względu na kon ieczność p rz e g lą d n ię c ia  c a ł e j ,  prawdopodobnej pow lerzoh~ 
n i rozśrodkowanla ob iek tu  / rozm ieszczen ia  je g o  elementów/« V tym p rzy ­
padku jako  wskaźnik sku teczności nalepy w ziąć  względną średn ią  ro zpoz­
naną pow ierzch n ię , a ś c iś le j  J e j u d z ia ł  w c a łe j  p ow ierzch n i r e jo im  praw* 

dopodobnego d z ia ła n ia  samolotu rozpoznawczego. C z y l i t

M /S^/ 

SD

g d z ie t  M -  oozA lw an a  /średn ia/  część  pow ierzchn i re jon u  rozpozna­
n ia , k tó ra  b ęd z ie  przeszukana /rozpoznana/;

S -  pow ierzchn ia  rozpoznan ia  /na k tó r e j prawdopodobnie są 
rozm ieszczone elem enty obiektu/|

Sjj -  ca łkow ita  pow ierzchn ia  re jonu  "D ",

¥ n i^ tó r y o h  przypadkach, s z c z e g ó ln ie  podczas k o le jn e g o  rozpoznan ia 
tego  samego re jon u  staw ia s ię  b a rd z ie j sprecyzowane zad an ia , np. wykryć 
/rozpoznać/ w szys tk ie  elementy ob iek tu  złoconego lu b  wykryć /rozpoznać/ 
nal<azaną ozęść  w szystk ich  elementów. Wtedy wskaźnikiem sOcuteoznoścl 
/efrictywnośol/  zadania rozpoznawczego b ęd z ie  prawdopodobl«\stwo wykona­

n ia  tego zadan ia . Zatem:

W„ a P £ wz

g d z ie : P -  prawdopodobieństwo wykonania zadania /sprecyzowanego/.

Jak z powyższego wynika, oelem zadania rozpoznaw czego, przekazanego 
do wykonania za łod ze  /grupie/, n ie  może być ro zpozn an ie  ob iek tu  z ło ż o ­
nego /gr\q>owogo/ i  to  n ie za le żn ie  od siunaryoznej i l o ś c i  s i ł ,  wyznaczo­
nej do wykonania zadania bojowego. Każda z z a łó g , j e ś l i  nawet w p e łn i 
wykonała swoje zadan ie /część zadania ogó lnego/ , n ie  J es t w s ta n ie  
s tw ie rd z ić ,  że  rozpozna ła  ob iek t w c a ło ś c i  /w szystk ie  Jego elementy/. 
N ie zna e f  A tó w  rozpoznania pozosta łych  za łó g  /grup/, wykonujących ko­
le jn e  c z ę ś c i zadania ogó lnego. Ogólny wniosek s tw ie rd za ją c y , że  ob iek t 
złożony  z o s ta ł  rozpoznany można wysunąć dop iero  w tedy, gdy będą znane 
w szystk ie  /oczekiwane/ in fo rm acje  o o b ie k c ie . N a jc z ę ś c ie j może to  uczy­
n ić  punkt zb io ru  danych rozpoznawczych. Z b iór typowych obiektów  z ło ż o -  

iqroh /grupowych/ przedstaw iono w t a b e l i  2,
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Tctbela 2

Z b iór typowych obłoktów  aJLo^iqroh 

laaasasBatsaaBBaaassartsaasmsasssssssasssBasBBSBssaasssssss:
N a z w a  o b l o l c t u  I

■SBss Baaaaaa BBaaaaaaaaBaaaaaaBaBsa BasaasBSBaaBBBBaaBBaaBasaaBaaas^ 
B a te r ia  pocisków rak ietow ych  k la s y  "Z -Z " 'l
Punkt dowodzenia od d z ia łu , zwląasku taktyozneso

Oóx^dek wykxywanla 1 naprowadzania

Bara lo tn lo z a  1 morska 

Zakład przemysłowy

W ęzeł k o le jo w y

Usioonlenla fo rty fU caoyJn e

&rodkl systemów rozpoznawozo-tidcn’zenlowyoh w r e jo n ie  
z  e ¿rodkow anla

ss3asaa»c;s:8sssssBsasxs»Bassisaaa:asBSsssss5sa838BSssnsas8 8asaa;sss:ssss . „ j

Pow ierzchniowy ob iek t rozpoznan ia  J est to  ob iek t stanow iący zb ió r  
równych obiektów  /prostych  1 złodM>T]yoh/ rozm ieszczonych w sposób n ie  
w p e łn i znany w gran icach  pewnego obszaru , Poszozegó lne elementy ob iek­
tu s p e łn ia ją  zazw ycza j rólm e fu h k o je , a u s ta le n ie  lo h  l l o ó o l  i  rodza ju  
Jest p ra k ty c zn ie  nlemodCLlwe* Ceohą charak terystyczną rozpoznan ia  obleką 
tów pow ierzchniowych Jest to ,  l e  prow adzi s ię  rozpoznan ie o a łe j powler# 
oh n l,a  n ie  po jedynczych  obiektów rozinleszozouyoh na n ie j .

Podstawową m iarą ob iek tu  pow ierzchniowego Jest óredn la  ozęóó powleljr 
ohn l, na k t ó r e j  wykryto 1 rozpoznano elementy ob iek tu  /na k tó r e j moZna 
wykryó lu b  rozpoznać ob iek ty/ . V sswląZku z tyra, Ze o b iek ty  powierzchni, 
we w od różn ien iu  od obiektów  złoZorqroh rozórodkowatqroh rozpoznawane są 
p rze z  s i ł y  w ięk sze  od Jednego samolotu / za ło g i/ , wskaZnlk skuteoznoóol 

/e fek tyw nośc i/  p rzy jm ie  postaót

mz:
f

s
1=1

pr (1 -  /I - / »1W

g d z ie t  S
/“ s/
pr -  stnefa przeglądana przez "n^" samolotów /załóg/i

-  prawdopodoblwliatwo wykrycia obiektu w przeglądanej 
stre fie  przez Jeden samolot /załogę/;
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-  średnia c zęść  p o v le rzo b n i rozpoznanej p rze z  w szya tk le  

"n^" samolotów / xq I o s±/.

J e t o l l  sam oloty rozpoznawcze p irzogląda ją  r e jo n  leoą o  po przypadko­
wych trasach , to  średnią część  rozpoznanej p ow ierzch n i d la  w szystk ich  
"n^" samolotów z'ozpoznawczyoh w p r z y b liż e n iu  można o k r e ś l ić  w ykorzystu­

ją c  w zór:
/ « ./

= 1 -  /I -  w y

^ d z le : -  średnia część pow ierzchn i r o z e z n a n e j p rz e z  Jeden samolot

/za łogę/ .

W tym przypadku, podobnie Jak w poprzednim , oe le ia  zadań stawianych 
załogom, len  grupom n ie  może być rozpoznan ie ob iek tu  pow ierzchniowego 
w c a ło ś c i .  Cel ta k i Jest m ożliwy do o s ią g n ię c ia  ty lk o  w o d n ie s ien iu  do 
Jego elementów / częśc i/ .' W p rak tyce , za łoga  powinna m ieć  sprecyzowany 
c e l  m ożliwy do o s ią g n ię c ia , ią>. p rzesz tk ać  nakazaną pow ierzch n ię  / jeJ  
część/  i  u s ta le n ie  obecności w o jsk , sprzętu  bo jow ego, ro d za ju , stanu 
i t p .  Z b ió r  typowych obiektów pow ierzchniow i’ oh p rzedstaw ion o  w t a b e l i  3,

Tabela  3

Zb iór typowych obiektów pow ierzohnlowyoh

{{ Lp, J N a z w a o b i e k t u  j[

if 1 I p d d z la ł ,  zw iązek tak tyczny  w r e jo n ie  ześrodkowania ¡|

li*" Baza morsko
M I __
[} 3 ! Duża baza lo tn ic z aI

Rejon  przemysłowy

*1j
t!, ______    II

li 5 I Rejon  rozm ieszczen ia  operacyjnych pocisków rak ietow ych  ¡|
¡1 J k la s y  "Z -Z " !J
o—___I------------------------------------------------------- —------ ------------ "*""!!II III • I • • •

li ^

Kryterium  ruchu /stan obiektów/ stanowi podstawę d a lszego  pod zia łu  
obiektów p o la  w a lk i. W ykorzystując go , w szystk ie  o b ie k ty  Jako przedm io­
ty  rozpoznan ia  pow ietrznego można p o d z le l iś  na o b ie k ty  s t a łe  i  ruchome, 

zaś ruchome na będące w ruchu lub  na p os to ju ,
Oblbkty s ta łe ,  są to  ob iek ty  trw a le  zw iązane z  m iejscem  rozm ieszcze­

n ia .
O biekty ruchome, stanowiące gros obiektów w spółczesnego p o la  w a lk i, 

ocen iane są zazwyczaj wedłiig parametrów ru ch liw o ś c i.

20



Do ogó lrych  parametrów ru ch liw ośc i obiektów za lic z a n e  są: 
a/ prędkość poruszania s ię ,  k tó ra  w w iększośc i przypadków Jest funk­

c ją  war\«nków terenowych, to  Jest rze źb y  terenu^i stanu gruntu. Bardzo 
często  op eru je  s ię  dwiema w artościam i prędkości poruszania s ię  ~ pręd­
kośc ią  maksymalną i  średn ią ;

b/ z a s ię g  /parametr zw iązany z  zapasem paliw a 1 Jego zużyciem/, k tó ­
ry  rów n ież J es t zmienną losową za leżn ą  od warunków zewnętrznych -  te r e ­
nowych, V artośó  ta ok re ś la  o d le g ło ś ć ,  jaką można p rzebyć mając pełny 
zb io rn ik  p a liw a ;

o/ manewrowośó, t j .  zdo lność poruszan ia  s ię  ob iek tu  rozpoznania w 
konkretnych warunkach terenowych, zdo lność pokonywania przeszkód te r e ­
nowych, wodnych o ok reś lon e j g łę b o k o ś c i, rowów, kanałów i t p , , oraz po­
ru szan ia  s ię  po drogach o określonym s ta n ie . Jest to  ponadto możliwość 
wykonania ok reś lon ego  manewru w danych wrrunkaoh /ap, zmiany kierunku 
marszu na d rodze  o ok reś lon e j s ze rok ośc i/ . Parametr ten  w odn ies ien iu  
do w szystk ich  typów środków transportowych Jest c zę s to  wyrażany ty lk o  
promieniem zak rętu ;

d/ param etry ozasowe, do k tó rych  n a le ży  ozas potrzebny do uzupełn ie­
n ia  p a liw a , p rzygotow an ia  do ruohu, ozas o s ią g n ię c ia  gotow ości bojowej 
do wykonania zadaiola.

Jak z  powyższych rozważań wynika, w ie lk ość  przedstaw ionych paramet­
rów w w ięk s zo śc i przypadków ma charak ter losow y. Podyktowane Jest to 
wpływem w ie lu , s t a le  zm ien ia jących  s ię  czynników, mających wpływ na 
zmianę p o ło ż e n ia  ob iek tu  ruchomego, Dlat-»go wybór ta k ty k i poszukiwania 
obiektów  ruchomych podporządkowany pow in ien  byó aktualnym warunkom, wy­
nikającym  z s y tu a c ji op e ra cy jn o -tak tyczn e j 1 wpływu tych czynników, 
k tó ra  decydu ją  o prowadzeniu rozpoznan ia  pow ietrznego .

Znaczen ie ob iek tu  stanowi szczegó ln ego  ro d zr ju  k ryterium  podzia łu  
obiektów p o la  w a lk i. K la s y fik a c ja ^ ^  obiektów według tego  kryterium  sp ro ‘> 
wadza s ię  do p rzyp isan ia  każdemu ob iek tow i, ioh  gru p ie  ok reś lon e j war­
t o ś c i ,  Jaką w danej s y tu a c ji op eracy jn o -tak tyozn e j b ęd z ie  on m iał d la 
dowódcy, w o jsk , a n astępn ie , b io rą c  pod uwagę ob iek ty  o podobnym zna -  
ozen lu  /podobnej w a rtośc i/ , p o d z ie le n ie  ioh  na k la sy .

B iorąc  pod uwagę znaczen ie ob iek tów , Jako kr/terlum  ich  k la s y flk a  -  
o j l ,  to  o b iek ty  współczesnego p o la  w a lk i d z i e l i  s ię  na tr z y  podstawowe 
k la sy . Obiektami p ie rw sze j k la s y , są ob iek ty  odgrywające zasadn icze zns 
o zen ie  na współczesnym polu  w a lk i. Ich  rozpoznan ie w każdym przypadku

1/ V zw iązku z tyra, że  operac ja  sprowadza s ię  do ooeny jakościow ej 
ob iek tów , w od różn ien iu  od poprzedn iego pod z ia łu  nazywa s ię  Ją k la ­
s y f ik a c ją  obiektów .
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powinno być po łączone z  n lazozen lem . Do t e j  k la sy  obiektów  p rzede  wazy«» 
stklm z a l ic z a  s ię  broń Jądrową 1 órodk l JeJ p rzen oszen ia , Wskaźnik sku«» 
teozn oćo l rozpoznan ia  /pz*awdopodobleństwo rozpoznan ia/ obiektów  t e j  f fm -  
py n ie  pow in ien  być m niejszy n lź  0 ,85 . Przykładowy z b ió r  ob iektów  t e j  
k .a sy  zestaw iono >w ta b e l i  k.

Tabela  ił

Zb iór typowych obiektów  k la sy  p ie rw s z e j
iyiasa3n|BBsss3 ssasassssBsssssBsaaa==ss aaaaBaeaaaaaaaaaeBaaaaaaaaaaaBaaaBm
¡¡Lp, 5 N a z w a o b i e k t u  ¡[
ItraaaatleaaaaBaa aaaaaaaBaBBaaaaaaBaBaaaBaaaaaaa BBaaaaaBaBaaaaaaaaaaaaaaa^

D yw izjon  pocisków rak ietow ych  "LANCE" w r e jo n ie  ześrodkowania 
lub  w marszu

1 - -

2 *|~ B a te r ia  pocisków rak ietow ych  "PERSHING" w r e jo n ie  zeórodkowa« }} 
n la  lu b  w marszu jj

Samoloty n o s ic ie le  b ron i jąd row ej na lo tn is k u  bazowania ¡j
/pp. F-111, F-ił/ ____________________  ______________|{

Eskadra pocisków "CRUISE" GLCM w r e jo n ie  w yczek iw an ia j|
lu b  w marszu

iu=;

Składy i  magazyny b ron i speoJed.neJt zakłady przem ysłu  
Jądrowego

-H I
Okręty uzbrojono w órodki przenoszen ia  b ron i ją d row e j

Środki systemów rozpoznawozo«»uderzenlowyoh

as»:

Do obiektów  d ru g ie j k la sy  z a l ic z a  s ię  ob iek ty  zapew n ia jące dowodze­
n ie  wojskami o ra z  wojska 1 k lasyczn e  środki w a lk i. Rozpoznanie ich  n ie  
zawsze musi być połączone z  n iszczen iem . Do t e j  k la s y  obiektów  z a l ic z a  
s ię  g łów n ie  punkty dowodzenia, s i ł y  o ra z  klasyosqne ś rodk i w a lk i o p e ł­
nej g o tow ośc i. Wskaźnik sku tecznośc i rozpoznania /prawdopodobieństwo 
rozpoznan ia/ w tyra przypadku pow in ien  s ię  m leśo lć  w gran icach  0 ,7 -0 ,8 5 , 

Z b ió r  obiektów  t e j  grupy przedstaw iono w t a b e l i  5.
O biekty t r z e c i e j  k la sy  to  s i ł y  i  środk i n ie p r z y ja c ie la  gotowe do 

u życ ia  w dzm giej k o le jn o ś c i.  Są to  g łów n ie ob iek ty  ty łow e  i  poraoonioze, 
Ubiekty t e j  k la s y  powinny być rozpoznawane z  prawdopodobieństwem wyż­
szym n iż  0 ,6  /wskaźnik sku tecznośc i rozpoznan ia/. Przykładowy zb ió r  

obiektów  k la sy  t r z e c ie j  zestaw iono w ta b e l i  6,
Przedstaw ione w a rtośc i wskaźników sku teczności rozpoznan ia  stanowią 

g ra n icę , k tó rą  w tra k c ie  wykonania zadania rozpoznawczego n a leży  p rze­
k roczyć , a co najm niej o s lą g iĄ Ć , Aby to  było  m ożliw e. Już w t ra k c ie  
planowania zadań rozpoznawczych trzeb a  Je uw zględn ić, W tym przypadku
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1.6, s truktura  orfcanlzacyjna .lo tnJctyą  rozpoznawcze »̂ o

Lo tn ic tw o  rozpoznawcze zorganizowane Jest w sam odzielne o d d z ia ły  
lo tn ic tw a  rozpoznan ia  tak tycznego  / p lr t/  1 lo tn ic tw a  rozpoznarila  ope­
racy jn ego  /p lb r/ . Ponadto rozpozn an ie  pow ie trzn e  prowadzą n iee ta tow e  
pododdzia ły  rozpoznawcze Innych rodzajów  lo tn ic tw a  fron tow ego .

N iee ta tow e pododdzia ły  rozpoznawcze /innych rodzajów  lo tn ic tw a /  wy­
s tępu ją  w pułkach lo tn ic tw a  m yśliw sk iego 1 myśliwsko-bombowego. Prak ty­
c zn ie  w kattdej eskadrze tych  ptiłków Jeden z k lu c zy  J es t sp ec ja lizow an y  
w wykonywaniu zadań rozpoznan ia  pow ietrznego .

Lo tn ic tw o  rozpoznawcze fro n tu  zadania bojowe wykonuje według planu 
wojsk lo tn ic z y c h  fron tu . N ieeta tow e lo tn ic tw o  rozpoznawcze n a jc z ę ś c ie j  
prowadzi rozpoznan ie  według d e c y z j i  dowódcy zw iązku tak tycznego  /od­
d z ia łu /  lo tn ic tw a , w k tó rego  s k ła d z ie  s ię  zn a jd u je . Na r z e c z  wojsk l ą ­
dowych fron tu  /arm ii/  — ty lk o  w szczegó lnych  przypadkach, gdy s i ł y  e ta ­
towego lo tn ic tw a  rozpoznawczego okaZą s ię  zbyt s zczu p łe  w stosunku do 
sto jących  zadań.

Lotn ictw o rozpoznawcze wojsk lo tn ic z y c h  a rm ii wchodzi w sk ład  wojsk 
lo tn ic z y c h  arm ii ogólnowojskowych 1 wykorzystywane J es t według planów 
arm ii lu b  d y w iz j i  /DZ, DPanc/. Rozróżn ia s ię  następu jące  podstawowe 
Jednostk i o rgan izacy jn e  lo tn ic tw a  rozpoznawczego;

-  po jedynczy aainolot /śm igłow iec/ , para samolotów — Jest podstawową 
Jednostką organ lzacy jiią  /najm n iejszą/ , stanowi podstawę tw orzen ia  ugim- 
powań bojowych. Może sam odzie ln ie  wykonywać zadan ie bojow e;

-  k lu cz  samolotów /śmigłowców/ -  Jest najmniejszym  pododdziałem  
organizacyjnym  lo tn ic tw a  rozpoznawczego. Wchodzi w sk ład  eskadry, K luoz 
składa s ię  z dwóch par samolotów /śmigłowców/. Może wykonywać zadania 
sam odzie ln ie  lub  w sk ła d z ie  eskadry;

-  eskadra samolotów /śmigłowców/ rozpoznawczych J est podstawowym 
pododdziałem  lotxd.otwa rozpoznawczego, zdolnym do wykonywania Jednego 
lub k ilk a  zadań taktycznych, sam odzie ln ie  lub we w sp ó łd z ia łan iu  z pod­
oddzia łam i innych rodzajów lo tn ic tw a . Eskadra lo tn ic tw a  rozpoznawczego 
Jest zdolna do prowadzenia samodzielnych d z ia ła ń  bojowych z  od d z ie ln e ­
go l o t n i k a  /lądowiska/. Składa s ię  z  trzech  k lu c zy  lo tn ic z y c h ;

-  pułk lo tn ic tw a  rozpoznawczego / p lr t ,  p l r o , p lb r/  Jest sam odziel­
nym oddTiiałem 1 podstawową Jednostką taktyczną lo tn ic tw a  rozpoznawcze­
go. Pułk lo tn ic tw a  rozpoznawczego Jest zdolny do sam odzielnego o rgan i­
zowania i  wykonywania zadań rozpoznawczych. V sk ład  pułku LR wchodzą: 
dowództwo, sztab , sekcja  p o lity c zn a , sekcja  rozpoznawcza, sekc ja  s łu żb , 
sekcja  in ż y n ie r y jn o - lo tn ic z a , b a ta lio n  zaop a trzen ia , b a ta l io n  łą c zn ośc i
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i  uboKpleozenla lo tó w , t r z y  eskadry, k lu oz samolotów transportowych, 
konpanla fo to g r a f ic z n a  1 stanowisko dowodzenia, S triik turę organ izacy jną  
LR przedstaw iono na rym, 3,

1»7. Bazowanie lo tn lo tw a  rozpoznawczego

V o za s le  pokojowym lo tn ic tw o  rozpoznawcze ba^uje na lo tn isk ach  sta ­
łych  okresu pokojowego. W ramach przegrupowania WLF na k ierunek opera­
cy jn y , lo tn ic tw o  rozpoznawcze zgodn ie  z  planem dowódcy wojsk lo tn ic zy ch  
fron tu  p rzebazow u je s ię  na lo tn is k a  poloitone w r e jo n ie  wyjóoiowym.do 
o p e ra c ji .

W t r a k c ie  d z la laó . bojowych pu łk  lo tn ic tw a  rozpoznawczego pow inien 
bazowaó na dwóch lo tn isk a ch  lu b  Jednym lo tn isk u  i  drogowym odoltlku l o t ­

niskowym, L o tn isk a  bazowania pułku lo tn ic tw a  rozpoznan ia taktycznego 
mogą być oddalone około  50”*70 km, natom iast pułku lo tn ic tw a  bombowo—roz<« 
poznawczego od 100 do 150 kra od ru b ie ży  styoznosśoi w ojsk , Lądow l^e 
eskadr śmigłowców ZT /eskadr śmigłowców łączn ikow e—rozpoznawczych/ za­
zwyczaj są rozm ieszczane w p o b liżu  /w o d le g ło ś c i 1—5 km/ stanowisk do­
wodzenia związków taktycznych  w ojsk lądowych. Bazowanie nieetatowych 
pododdziałów  rozpoznawczych Jest zazw yczaj ta k ie  same, jak  pozosta łych  
pododdziałów  /oddzia łów / danego rod za ju  lo i:n lo tw a , ^

Lotn isko  bazowania / lądow isko/ powinno zapewniać;
— m ożliw ość rozśrodkowania s i ł  i  śxrodków pułku /eskadry/ oraz maksy­

malne bozp leozeństw o 1 odporność na d z ia ła n ia  n ie p r z y ja c ie la ;
— c ią g ło ś ć  prowadzenia d z ia ła ń  bojowych n ie z a le ż n ie  od warunków 

atm osferycznych , pory doby 1 roku;
— m ożliw ość szybk iego wyprowadzenia s i ł  1 środków spod uderzenia 

tub za g ro żen ia  uderzeniem ;
— praw idłową eh sp loa tao ję  sp rzę tu  bojowego;
— sprawne odtw arzan ie gotow ości b o jo w e j;
— dogodne wamiEki organizowania systemu dowodzenia, opracowania re^ 

z iilta tów  rozpoznan ia  pow ietrznego  oraz zabezp leozen la  d z ia ła ń  boJowyoh|
— dogodne warurilci obrony i  ochrony s i ł  i  środków przed  ro zp o zn a n i^  

i  uderzeniam i n ie p r z y ja c ie la .
# Ze względu  na p rzezn aczen ie  o d d z ia ły  lo tn lo tw a  rozpoznawczego są 

ważnymi ob iektam i rozpoznan ia  1 uderzeń n ie p r z y ja c ie la .  D latego te ż  l o ł  
n iska LR powinny być s t a le  maskowane p rzed  rozpoznaniom kosmiozitym, po-» 
wi etrziiym 1 nazi«nnym. Samoloty rozpeznawoze /śmigłowce/ p ozos ta ją ce  na 
lo tn is k u , od momentu lądowania, powinny być n iezw łoczn ie  kierowane do 

s t r e f  rozśrodlŁOWania, a następn ie  chroniono.
Ula person e lu  techn icznego 1 służb zabezp ieczen ia  przygotow u je s ię
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«  r e jo n ie  lo tn ls lc  /ir^dowlsk/ m ie jsca  pracy 1 odpoczyTiIcu oraz; iilcrycla 
zab czp loczn jące  p rzed  dzia łan iem  środków n ie p r z y ja c ie la .  M iejsca odpo­
czynków W3’’b ie ra  s ię  w o d le g ło ś c i ech 3 -6  km od d ro g i s ta rtow e j lo tn isk a .

1.8. tfłaśo iw ośoi bojowe lo tn ic tw a  rozpozx>awczego

W łaśoiw eśoi bojowo samolotów /śmigłowców/ charak teryzu ją  s ię  zazwy­
cza j w io lkośc ia ra i następujących parametrów: prędJcością i  wysokością l o ­
tu, manewrowością, uzbrojen iem  1 m ożliwościam i je g o  wariantowania, udź­
w igiem , wyposażeniem specjalnym  — głów n ie  pilotużowo-newigooyjiTym  oraz 

zas ięg iem  1 d łu go trw a łośc ią  lo tu ,
Ihrędltośó lo tu  je s t  parametrem, k tó rego  w ie lk o śc i charakteryzu ją  

o s ią g i sam olotu /śmigłowca/. Im w iększe Jest ró żn ica  pomiędzy maksy -  
malną a minimalną p rędkośc ią  lo tu  poziom ego, a Jej zmd.any zachodzą w 
krótszym  c z a s ie ,  tym o s ią g i  sp rzę tu  bojowego są w iększe. Ma to dużo zna­
c z e n ie , zw łaszcza  w przypadku samolotu /śmigłowca/ rozpoznawczego. Du­
ża prędkość zw iększa skuteczność p rzen ikan ia  p rzez  s tr e fy  ogn ia śród -  
ków Obro y  p r z o o lw lo tn lo z e j n ie p r z y ja c ie la ,  zm niejsza rwitomiast prawdo­
podobieństwa: w y jś c ia  w r e jo n  rozpoznan ia , poszukiwania i  rozpoznania. 
Lot w r e jo n ie  rozpoznan ia  wymaga ozęstyoh  i  dużych zmian prcdltoścl lo tu . 
Podczas wykrywania korzystna  J est mała prędkość /mała prędkość kątowa 
obiektów/. Zbyt mała zmusza Jednak p i lo t a  do zwrócenia w iększe j uwagi 

na p ilo to w a n ie  samolotu.
Podczas lo tu  rozpoznawczego is to tn eg o  znaczexila nabiera prędkość 

wznoszen ia . W znoszenie samolotu /śmigłowca/ rozpoznawczego charaktery- 
z\ije s ię  maksymalną p rędkością  wznoszenia lub minimalnym czasem wzno -  
szen la  na daną wysokość. Prędkość wznoszenia decydu je o pu łap ie  samo -  
lo tu . W spóln ie z Innymi parametrami um ożliw ia taidowę manewru podczas 

rozpoznan ia  1 przekazywania zdobytych danych,
wysokość lo tu  na łoży  do parametrów lo tu  samolotu /śmigłowca/ r o z ­

poznawczego, któremu n ie  staw ia s ię  w iększych wymagań. Wynika to  z cha­
rak teru  wykonywanych zadań bojowych. Lotn ictw o rozpoznawcze w iększość 
swoich zadań wykonuje w gren ioaoh  wysokości 100-1000 m. wysokość lo tu  
od 300 do 600 m stwarza n a jle p s ze  warunki prowadzenia wzrokowego r o z ­
poznania pow ie trzn ego . Dążenie do zw i^cszen la  prom ienia taktycznego 
d z ia ła n ia  samolotów /śmigłowców/ rozpoznawczych wpływa na potrzebę 

zw iększen ia  wysokości lo tu  do ś r e d n ie j.
W skaźniki manewrowości na leżą  do grupy parametrów charalt te ry  żu ją -  

cycli m oż liw ośc i wykoiiania p rze z  samolot lub ich  gjnipy ew o lu c ji w powie­
trzu  p o le g a ją c e  na zmianach p ręd k ośc i, wysokości o raz na wykotywanlu 
zakrętów , podporządkowanych określonym oclom. Duża manex.rowośó samolo-
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tu rozpoznawczego Jest n iezbędna. Powinna ona zapewniać ła tw e  p ilo to w a ­
n ie  podczas wykonywania ro zpozn an ia , d z ia ła ln o ś c i ogn iow ej no c e le  na­
ziemne /nawodne/, manewrów p rostych  1 skomplikowanych, a t a k ie ,  w ra  — 
z l e  p o trzeb y , u m oillw lć  prowadzen ie skutecznej w a lk i p o w ie tr zn e j.

U zb ro jen ie  samolotu /śmi.głv woa/ rozpoznawczego j e s t  nieodzownym 
element(»n je g o  wyposażenia. Wynika to  z k on ieczn ośc i /w w ie lu  przype d— 
kaoh/ łą c z e n ia  zadania rozpoznawczego z  ogniowym. Prowadzenie rozpozna­
n ia  z  Jednoczesnym n iszczen iem  wykrytych obiektów  J es t naczelnym zada­
niem lo tn ic tw a  rozpoznawczego, zw łaszcza  środków p rzen oszen ia  b ron i j ą ­
drow ej, ¥ skład systemu u zb ro jen ia  samolotu /śm igłowca/ rozpoznaw czego, 
w za le iin o śc l od typu, w chodzi: u zb ro jen ie  a r t y l e i y j s k le ,  rak ie tow e  i  
bom bard lersk le, Moie ono być wariantowane i  dostosowane do p o trzeb  konk­
re tn ego  zadania bojowego.

Ud'iiwlg x łzb ro jen ia . zw łaszcza  p rzez  samoloty rozpoznaw cze, wpływa 
na m ożliwość wykonania zadań bojowych /konpleksowych/, g łów n ie  p rzy  
u życ iu  u zb ro jen ia  bom bard iersk lego. Na samolotach rozpoznawczych można 
p odw ies ić  bomby o wagomlaraoh 100—500 kg 1 łącznym c ię ż a r z e  do 4000 kg 
/Su- 20R/, Udźwig śmigłowców rozpoznawczych pozwala na w ykorzystan ie  ich  
do tran sportu  grup specja lnych  1 przewozu różnorodnego sp rzę tu  bojowe­
go i  pomooniozego, "

W yposażenie sp eo ja ln ę  sanolotu  /śmigłowoa/ rozpoznawczego stanow ią 
p rzyrządy  p ilo ta żo w o —naw igacyjne, przyrządy k o n t r o l i  p racy  p o s zc ze g ó l­
nych zespołów  samolotu /śm igłowca/, u rządzen ia c e lo w n ic ze , wyposa — 
żen ie  rad iow e 1 ra d io lo k a cy jn e , wyposaż->nle rozpoznawcze, w a lk i ra d io ­
e le k tro n ic zn e j I t p .  wyposażenie sp ec ja ln e  zapewnia załogom  wykonanie 
w szystk ich  podstawowych zadaii p ilo tow a n ia , n aw igac ji 1 zastosow ania bo­
jowego w różnych waiunkacli d z ia ła ń .

Z a s ię g  lo tu  na leży  do głównych parametrów, ^ctórego w ie lk o ść  cha — 
ra k te ry zu je  w łaśc iw ośc i bojowo samolotów /śnigłowoów/ rozpoznawczych. 
Z as ięg , a w w iększośc i przypadlcćw taktyczny promień d z ia ła n ia  o k reś la  
m ożliw ości p rzestrzen n e lo tn ic tw a  rozpoznawczego. M oż liw ośc i to  nab ie­
ra ją  szczegó itiego  znaczenia podczas wykonywania zadań na małych wyso­
kośc iach . Na w ie lkość  prom ienia taktycznego d z ia ła n ia ,  poza w ysokością 
lo tu ,  ma wpływ prędlvość lo tu  oraz m ożliw ości techn iczno  sajnolotu /¿in ig- 
łowoa/. Uuży promień taktycznego d z ia ła n ia , to m ożliw ość wykol’ ^ r ia  zb— 
dań w g łę b i operacy jn e j n ie p r z y ja c ie la  bez k on ieczn ośc i przebazowanla 
ozy \o'’k jr z y s ta n ia  lo tn is k  wysuniętych,

Ulugotinyalość lo tu  ś c iś le  w iąże  s ię  z zasięg iem  lo tu .  M iarą d ługo­
trw a ło ś c i j e s t  czas. Im w iększy , tym w iększe m ożliw ości p rzestrzen n o  
lo tn ic tw a  rozpoznawczego, D ługotrwałość lo tu  odgrywa szczegó ln ą  r o lę
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podoza» p03Zijkiwanla 1 <$.l©dz©nla ob iek tów , będeioyoh obiektam i rozpozna­
n ie pow ie trzn ego ,

1»9. Dowodzenie lo tn iotw em  rozpoznawczym
Z'

Dowodzenie lo tn iotw em  rozj^oznawozytn, to  d z la la ln o ó ó  dowódców w szyst­
k ich  s z c z e b l i  dowodzenie tego  rod za ju  lo tn ic tw a , mająca na oelu  zabez- 
p ie o z e n le  wykonywania p rze z  o d d z ia ły  i  pododdzia ły  postawlotiyoh Im za­
dań bojowych.

Dowodzenie oddziałem  /pododdziałem/ lo tn ic tw a  rozpoznawczego polega 
na c iąg łym  k ierow an iu  p rzez  dowódcę /sztab/ pododdziałam i /oddzlałsm l/ 
podczas p rzygotow an ia  i  prowadzenia d z ia ła ń  bojowych,

Lotniotwem  rozpoznawczym dowodzi dowódca wojsk lo tn ic z y c h  fron tu . 
Dowodzenie odbywa s ię  ze  stanow isk dowodzenia /l’ł  SD WL 1 OPL F/ i  za­
pasowych stanow isk dowodzenia wojsk lo tn io zyo h  fron tu , Oddzlsłam l l o t -  
nlotwa rozpoznswozego / p l r t , p lb r/  dowodzą ioh  dowódcy zs  swoich s ta ­
nowisk dowodzenia /zapasowych/. Zasadniczym organem dowodzenia dowódcy 
oddz ia łu  lo tn lo tw a  rozpoznawczego Jest aztab.

W o e lu  k ie row an ia  startam i 1 łądoweniem l samolotów /ómlgłowoów/ 
oraz ruchem lo tn lo zym  w r e jo n ie  lo tn is k a  o rga n izu je  a lę  startow e a ts - 
nowlsko dowodzenia. Rozm ieszcza s ię  go w m lejsou zapewniającym dobrą
obsco*waoję d ro g i p od e jóo ia  samolotów do lądowania oraz loh  ruch po

1
drogach kołow an ia  na lo tn isk u .

V dowodzeniu załogcunl /grupami/ lo tn ic tw a  rozpoznawczego wykonują­
cymi zadan ia bojowe mogą braó u d z ia łt

-  stanow isko dowodzenia wojsk lo tn io zyo h  fron tu  /P ł SD UL 1 OPL F/;
-  stanow isko dowodzenia wojsk lo tn io zyo h  arm ii /P I SU L i  OPL A/ i  

grupy dowodzenia bojowego /GDB/ w ramaoh zapewnienia w spó łd zia łan ia  LR 
z wojakami eu*mll;

-  punlcty naprowadzania 1 wakazywania oelów /PNVC/, w ramach napro­
wadzania samolotów na obltdcty d z ia ła ń  /wyprowadzania w ra jon y  ro zp cz- 
nnń/.

Dowodzenie w oddzia łach  /pododdziałach/ lo tn ic tw a  rozpoznawczego 
obejm uje dowodzenie na z iem i, z z iem i 1 w pow lotrzu ,

Do czyn n ośc i związanych z  dowodzeniem na ziem i z a l ic z a  a i ę j
-  u trzym anie a ta le j  gotow ości bo jow ej za łóg  i  sprzętu  bojowego do 

wykonania zadań bojowych;
-  utrzym anie wysokiego stanu m ora łno-po lltycznego  za łó g ;
-  zapew n ien ie s ta łe g o  ob iegu  in fo rm a c ji o s y tu a c ji naziemnej i  po­

w ie tr zn e j o ra z  a tm osferyczn e j;
-  p lanowanie zadań bojowyoh;
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-  stawi nn lo sr.adań bojowych;
-  r e a l i z a c ją  w s p ó łd z io ia u la ;
-  p r z y lo t  owa nt G podlof^lyoh s i l  1 '.środków do dzla la iś  ;
-  o rg a n iza c ję  1 r e a l i z a c ję  wszechstronnego zab ezp ieczen ia  

d z ia łań  bojowycli;
-  k o n tro lę  wykonania postaw ionych zadań bojowych, meldowanie;
-  prowadzenie ew iden c ji p od leg łych  s i ł  i  s t ra t  ńrodków bojowych.
Dowodzenie z z iem i obejm uje kompleks czyr.no.4oi zw iązanych z k ierow a­

niem p rze z  dowódców pododdziałam i i  pojedynczym i samolotami /óm iełowoa" 
ml/ podczas wykonywania zadań bojowych. Dowodzenie z z iem i obejm uje:

-  k ie row an ie  startem , zb ió rką  i  lądowaniem;
-  s ta w ia n ie  lub precyzowanie zadań bojowych załogoro w pow ie trzu ;

-  k ie row an ie  lotom  za łóg  /ich  grup/;
-  in form owanie za łó g  o s y tu a c ji  w pow ietrzu , na z iem i 1 o wamrnkach 

atm osferycznych ;
-  k o n tro lę  rezu lta tów  d z ia ła ń  bojowych.
Dowodzenie w pow ietrzu  po lega  ne k ierow aniu  p rze z  dowódców grup pod­

le g łym i załogam i w pow ietrzu . Dowodzenie w pow ie trzu  odlaywa s ię  w każ­
dym l o o i e  i  n ie  zastępu je  ono dowodzenia z z iem i. Dowodzenie w pow ie­

trzu  obejm uje:
-  k ierow an ie  zb ió rk ą , utworzeniem /włączeniem/ ugrupowania bojor.ego;
-  k ierow an ie  skutecznym pokonaniem OP n ie p r z y ja c ie la ;
-  k ierow an ie  wyjóoiem w re jo n y  rozpoznan ia , manewrami 1 sposobami 

wykonania zadania bojowego;
-  k ierow an ie  wyjóclem  z re jonu  rozpoznania i  lotem  powrotnym oraz 

rozformowaniem ugrupowania bojowego przeć, lądowaniem.

1.10. W spó łd zia łan ie  lo tn ic tw a  rozpoznawczego .

W spó łd zia łan ie  po lega na uzgodnionych d z ia ła n ia ch  pod względem za -  
dań, kierunlców, rub ieży  1 czasu w szystk ich  s i ł  i  órodków u czes tn iczą  

oyoh w w alce.
Lotn ictw o rozpoznawcze w sp ó łd z ia ła  z pozosta łym i elementami składo­

wymi rozpoznan ia  fron tu  /rodzajam i rozpoziiatila wojskowego/ oraz innymi 
rodzajam i lo tn ic tw a  i  rodzajam i wojsk lądowych /marynarki wojennej/.

W spó łd zia łan ie  lo tn ic tw a  rozpoznawczego z  pozosta łym i elementami 

składowymi rozpoznania fron tu  obejm uje;
-  p o d z ia ł zadań wodłvig wykonawców;
-  u s ta le n ie  czasów 1 sposobów uzyskiwaid.a in fo rm a c ji rozpoznawczych;
-  ^ is ta lon ie  form in fo rm a c ji rozpoznawczych i  sposobów loh  przdeaza-

n ia ;
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~ ł«stalenif^ sposobów wzajemnego x'Ovpoznawonia i powiadamiania;
-  u s ta le n ie  sygnałów w spó łd z ia łan ia ;
-  uzgodTilenio sposobu prowadzenia łą c zn ośc i .

W spółdz ia łan ie  lo tn ic tw a  rozjjoznnwczego wewnrjtrz systemu rozpoznania 
frontu obejmuje równ ie*  w spó łd z ia łan ie  w oddziałach i  pododdziałach te ­
go rodzaju  ^otiLiotwa. W spółdz ia łan ie  wownq.trz ło tn ic tw a  rozpoznawczego 
obejmuje:

— wzajemne przolcazywanie sygnałów id e n t y f ik a c j i  1  wiadomości o wza- 
Jeiurorm p o ło żen iu ;

— wzajemno wskazywanie obiektów rozpoznań;
— uzgodn iet i le  czasów przekazywania r.iełduTilców radiowych oraz czasów 

w e jśc ia  i  w y jś c ia  z rejonów rozpoznań;

— wzajemne o s t r z e ga n ie  o m iejscach /rejonach/ aktj’̂ n e j  d z ia ła ln o ś c i  
śjTodków OP n ie p r z y ja c i e l a ;

— wzojemne powiadamianie o n iebezpiecznych zjawi sitach w przestrzet i i  
pow ie trzne j  /obszary skaiei') prom ien iotwórczych, n iebezp ieczne zjawiska 
atmosferyczne/.

W spó łd z ia łan ie  lo tn ic tw a  rozpoznawczego z wojskami lądowymi, w któ — 
ryoh in t e r e s i e  prowadzona j e s t  rozpoznan ie  pow ietrzne obejmuje;

~ lcońkretyzowani.o zadań według czasu, m iejsca i sposobu d z ia łan ia  w 
liowiązaniu z dz ia łan iem  związlców taktycznych wojsk lądowł'ch;

- — wskazywanie obiektów uderzeń ognlo^sfych;
— uprzedzan ie  o wykonywanl.u p rze z  liojsko lądowe uderzeń ogniowych;
— c ią g łą  1  %fzajeniną wymianę in fo i 'm ac j i  o » łrze lc tach  lo tn ic tw a  r o z -  

pozmwozogo nad ugrupowaniem bojowym własnych wojsk lądowych oraz zmia­
nach w p o ło żen iu  rub ieży  s tycznośc i  wojsk;

— precyzowanie  s t r e f  bezpleczeiistwa; ,
— wzajemne informowanie o s y tu a c j i  w r e jo n ie  d z ia łań  /bojowej, atmo­

s fe ry c zn e j/ .
Natomiast w spó łd z ia łan ie  lo tn ic tw a  rozpoznawczego z innymi rodzajami 

lo tn ic tw a ,  na k tórych  korzyść  prowadzone Jest i-ozpoznanle powietrzno 

obejmuje:
— uzgodn ien ie  t r a s ,  wysokości i  p rędkości lotóv/;
— uzgodn ien ie  czasów prza lotów  obiektów kontrolnych;
— sprecyzowanie sposobów dz ia łań  1 manewrów w s tre fa ch  naziemnych 

środków OPI.;
— usta len i e sposobów wzajemnego rozpoznawania 1 powiadamlanJ.a;
— uzgodn ien ie  sposobów prowadzenia łąc zn ośc i  / fa l  o , ludolisy , tobo le  

sygnaIow e/ ;
— uzgodnien ie sposobu niesi enia pomocy zaiogoin będącym w n lebezp ie -  

czośistwle,
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I/OtjilctMO rozpozinBwcTio może ró vn io ż  współdziała<i z Innymi rodzajami 
lo tn ic tw o  1  rodzajami wojsk lądowych zabezp iecza jąoych  je g o  d z lo łu n ln .  
W spółdz ia łan lo  lo tt i lc twa  rozpoznawczego w tyra z a k r e s ie  obojnitije;

— uzgodn ien ie  ko ry ta rzy  p rze lo tów  ; ‘
— uzgodn ien ie  tras prze lo tów  oraz  wysokości 1 prędlcoścl l o tu  l o t n i ­

ctwa rozpoznawczego,
— wskazywanie obiektów v\derzeń wlasnyołi wojsk rak ietowych  i  a r t y l e ­

r i i ;
— informowanie lo tn ic tw a  rozpoznawczego o re jonach  d z ia ła ń  innych 

rodzajów lo tn ic tw a ',
— informowanie lo tn ic tw a  rozpoztiawozego o p o ło żen iu  s t r e f  n ieb e zp ie ­

cznych dla l o tn i c tw a ;
— uzgodn ien ie  sposobów wzajemnego rozpoznawania i  powiadamiania;
— wzajemne informowanie o s y tu a c j i  w r e j o n i e  d z ia ła ń ,  s z c z e g ó ln ie  

na kierunkach prze lo tów  lo tn ic tw a  rozpoznawczego.

1,11, Zabezp ieczen ie  d z ia łań  bojowych

Zabezp ieczen ie  d z ia łań  bojowych lo tn ic tw a  rozpoznawczego to o gó l  
p rzed s ięw z ię ć  TimierzaJących do bezpośredniego zabezp ieczen ia  wykonania 
zadań bojowych przez  pojedyncze samoloty oraz pododdz ia ły  i  od d z ia ły  

lo tn ic tw a  rozpoziiawozego,
Do p rzed s ięw z ię ć  tego rod za ju  z a l ic z a  s ię ;

— rozpoznan ie ;
— pokonanie obrony p r z e c iw lo tn ic z e j  n ie p r z y ja c i e la ;
— p rz e c iw d z ia ła n ie  ra d io e lek t ro n ic zn e ;
— obronę przed bronią masowego rażen ia ;
— zabozp leozon ie  chemiczne;

— maskowanie; #
— powszechną obronę p r z e c iw lo tn ic z ą ;

— ubezp ieczen ie ;
— zabezp ieczen ie  n aw iga to rsk le ;
— rad io techn iczne  ubozp loczen lo  lo tów ;
— zabezp ieczen ie  m eteoro log iczne;
— zabezp ieczen ie  topog ra f ic zn e ;
— zabezp ieczen ie  tyłowe;
— zabezp ieczen ie  tecłinlczno;
— zabezp ieczen ie  lo tn iskowe;
— ratownictwo za łóg .

Ho zp o zna n ie . lo tn ic tw o  rozpoznawcze p row adz iro zpoznan i e pow ie trzne



w rmnnch roelis- .ncji zadań na k o rzy .50 wojsk Jądowych 1 innych rodzajów 
lo tn ic tw a  zgodni© z planem rozpoztinnia wojsk lo tn ic zych  iron tu .

Unno z rozpoznania oddz ia ły  lo tn ic tw a  rozpoznawczego otrzymują ze 
stanowiska dowodzenia wojsk lo tn ic z y ch  fron tu  /PLSD Wh J OPL F/ oraz 
z bozpoórednich meldunków za łó g  rozpoznawczych. '

W szczegó lnych przypadlcach, podczas r e a l i z a c j i  zadań rozpoznawczo- 
ogniowyoh mo^e być prowadzone rozpoznan ie  bezpo/rednle. Będzie ono Jed­
nak wykonywane s i lam i przeznaczonymi do r e a l i z a c j i  zarówno zadań ogn io -  
■wyoh, Jak i  rozpoznawczych w tyra samym r e jo n ie  d z ia łań ,  bez wydzie lan ia  
dodatkowych s i ł ,  o ©lera wykonania ty lk o  i  wyłączn ie rozpoz .anla bezpoór ©de­
niego.

Głównym celem rozpoznania bezpośredniego na korzyść własnych za łóg  
będz ie  u d z ie l e n ie  pomocy w w y jśc iu  tia ob iek t  d z ia łań  w ramach współdzis* 
łan ia .

Rozpoznanie kon tro lne  z a ło g i  lo tn ic tw a  rozpozmwozego wykonują wzro­
kowo — f o t o g r a f i c z n i e  bezpośrednio po d z ia łan iu  ogniowym.

Organizatorem rozpoznania pow ie trznego ,  wykotiywanego w ramach zsbez- 

d z ia łań  Jest sztab  oddz la ł i i  lo tn ic tw o  rozpoznawczego. 
Pokonanie obrony p r z e o iw lo tn lo z e j  n i e p r z y ja c i e l e . Wykonanie przez za­

ł o g i  rozpoznawcze zadań bojowych na głębokościach taktycznego promienia 
d z ia łań  wymaga pokonania wielowarstwowej i  głęboko iirzutowanej obrony 
p ow ie trzn e j  n i e p r z y ja c i e la .

Do na jsku teczn ie js zych  sposobów pokonania OP n ie p r z y ja c i e l e  naleZą: 
omijani.© rejonów rozm ieszczen ia  naziemnych środków OP oraz  lo tn is k  1 
s t r e f  dyżurowania 1,M, n is zc zen ie  środlców ogniowych OP.

R e a l i z a c ja  tych p rzed s ięw z ię ć  j e s t  możliwe w przypafłku po.siedenlo 
pełnych 1 wiarygodnych In fo rm a c j i ,  dotyczących nktuolnej OP n iep rzy ja ­
c i e l e  o raz  c i ą g ł e  Informowanie za łóg .

W oddz ia łach  lo tn ic tw a  rozpoznawozego zbieraniom wszystkich informe— 
o j i ,  dotyczących możliwości p rzec iw dz ia łan ia  árodkóiv n ie p r z y ja c ie la  w 
lo ta ch  bojowych, zajmuje s ię  służba rozpoznawcza oddz ia łu  i  pododdzia­
łów, Na podstaw ie  tyoh wiadomości szefowi© s t r ze lań  1 nawigatorzy od -  
d z ia łu  lo tn ic tw a  ok re ś la ją  sposoby pokonania OP nloprzj'^Jaclela 1 dopro*« 
wedzają Je do wiadomości za łóg .  In fo rm ac je  te  stanowią podstawę opraco* 
wanlo p rzez  w szys tk ie  z a ło g i  rozpoznawcze szczegółowych, manewrów wzdłu# 
trasy  i  w r e j o n i e  rozpoznania . Duży wpływ na skuteczno.ść pokonania OP 
n i->przy jao le la  p rzez  z a ło g i  rozpoznawcze mają In formacje dotycząc© obeZ-' 
w ładnie ii la  p rze z  wojska własne środków OP n ie p r z y ja c ie la  na k.lerunkach 
p rze lo tów , ixp. w korytarzach p rze lo tów .

Dowódca oddz ia łu  lo tn ic tw a  rozpoznawozego, staw ia jąc  załogom zadanie
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bojowe, ok reś la  dokledule trasy  lo tów , p r o f i l e  lo tó w ,  warunki lo tów ,  
sposoby otoków i  rod za je  manewrów zm n ie jsza jące  mo*liwość p rz e c iw d z ia ­
łan ia  órocOtów OP n ie p r z y ja c i e la  w l o c i e  po t r a s i e  i  w r e j o n i e  ro zp o z ­
nania. I

Pr z eo iw d z ia ła n ie  ra d io e le k t r o n ic zn e  na le*y  do p r z ed s ięw z ię ć  wa lk i 
rad ioedek tron iozno j  prowadzonej w oddzia łach /pododdzia łach/ lo tn ic tw a  
rozpoznawczego. Ma ono na ce lu :

— utrudn ierde lub un lem o* l lw lan le  n ie p r z y ja c ie lo w i  wykrycia  samolo­
tów rozpoznawczych za pomocą órodków rad ioe lek tron ic zn ych  systemów wy­
krywania /naziemnych, powietrznych i  kosmicznych/;

— un iem oż l iw ien ie  naprowadzenia na samoloty rozpoznawcze p r z e c iw lo t ­
niczych r a k ie t  kierowanych /PIUC/ i  LM;

— niedopuszczen ie do ataków samolotów myśliwskich n i e p r z y ja c i e l a  po­
s iadających ce lown ik i rad io lok acy jn e  i  pracu jące  w paśmie podczerw ien i;

— zm n ie jszen ie  skuteczności k ierowania  ogniem a r t y l e r i i  p r z o c lw lo t— 

n i o z e j ;
— utrudtiion ie  n lepre .y jao ie low i wykrycia l o tn is k  bazowania /’•ądowisk/, 

lo tn ic tw a  rozpoznawczego;
— maskowanie lo tn is k  /lądowisk/ bazowania,
W oddz ia łach  1 pododdziałao)) lo tn ic tw a  rozpoznawczego p rz e c iw d z ia ­

ła n ie  r a d lo e lek tron lo zn e  prowadzi s ię  w po łączen iu  z p rzed s ięw z lęo irm l 
z zakresu zabezp ieozen ia  za łó g  p rzed  przec iwdzia łan iem  środków OP n ie ­
p r z y ja c i e l a .  Do głównych p rzed s ięw z ię ć  wykonyiianyoh w oddz ia łach  i  pod­
oddziałach lo tn ic tw a  rozpoznawczego w ramach p rzeo iw d z ia łan lo  r a d io e le k ­

tron icznego  itależy;-
— wykorzystan ie  samolotowych środków ws lk i rad loo leJctron iozneJ ;
— n is z c z en ie  środków rad ioe lok tron loznych  n ie p r z y ja c i e la  należących 

do systemów wykrywania, dowodzenia 1  naprowadzania.
Z a łog i  samolotów rozpoznawczych, prowadząc p r z e c iw d z ia ła n ie  r a d io ­

e lek tron ic zn e  mogą wykorzystywać lurządzenla zak łóceń aktywnych oraz 
środki um ożliw ia jące  wytworzenie pasywnych zakłóoeii r a d io e l e k t r o n ic z ­

nych .
Do indywidualnej lub grupowej osłony samolotów może ,być łTykorzyst^'- 

wana s ta c ja  SPS-lił1 MWGE. Stacja ta umożliwia wytworzenie aktywnych za­
kłóceń odzewowych, a tyra samym zm nie jszen ie  skuteczności ra żen ia  z 
p r z ed n ie j ,  jak  1  z t y ln e j  p ó łs f e r y  rak ietam i k la sy  " z i e m ia -p o w ie t r z e " ,  
"p ow ie t r ze—pow ie trze "  i  pociskami p r z e o iw lo tn lc z e j  a r t y l e r i i  lu fo w e j ,  
w przypadicu, gdy środki te  należą do systemów, w których  wykorzystyii/a — 
ne są urządzenia rad io lokacy jne .  Zakłócenia emitowane p r z e z  s t a c j ę  
SP.-'>—l^łl MW&E powodują zw iększen ie błędów lub ca łkow ite  wyeliminowanie
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rno'/Hvości auloinn <:ycziiGfio tiaprownd^iint.n ra k ie t  /d^.ial/ na oaloalau«» sn- 
mo.l o t y .

Do wytworzenia zakłóceń pasywnych s t a c j i  radlołokuoy,itiych wykrywania 
1 tmprowndzonia ńrodków OPL na c e l e  pow ietrzne mogiy hyń .sto.sownno przez 
zaloi';! samolotów rozpoznawczych p rzec lw rod lo lokacy jn e  p o c is k i  a r ty le ry j - .  
sklo /I’IiŁ-30 , PitŁ-AIl/ i  n iek ierowane p oc isk i  rak ietowe /s~5Pl/ oraz na­
boje z dipolowyoiil elementami odb i ja ją cym i,  np, z AÍ50-2I, Powstały obłok 
zaliłócon zapewnia rad io lok acy jn e  JnaskowanAe samolotów: samolotu s t r z e  -  
InJącotTO pociskami I’RL—30 p rzez  45 s, a lecącą  za nim i^rupy samolotów 
w orlTecłoóoi 1- 1,5  km p rzez  70-80 s.

.‘kufceozne wykorzystan ie  urządzeń przeciwdzialonJ n rndloe.lek tronl c z -  
nofio zapewnia ją  pokładowe érodk i sygn a l izu ją ce  opromioniowauio samolotu 
rozpoznawczego p rze z  s t a c je  rad io lo k a cy jn e  przeciwnika /SPO-15LI;, Si’0- 10 , 
byrena—2/.

Istotnym olementora, mającym wpływ na zw itk fzon i©  praw<1opodolii oństwa 
do ta rc ia  z a ł o g i  do re jonu rozpoznania Jest aktualność posłndenin iirzez 
uloh danych o środkach ogniowych nale*ących do systemów OV ± ,'rodJtach 
rad ioe lek tron ic zn ych  n ie p r z y ja c i e la .  Uaktualnienie  tycli inrormaejl po­
winno byó procesem ciągłym. Ponadto wszystk ie  z a ło g i  rozpoznawcze mnją 
obowiązeJc-meldowania s ię  przed startem na SD oddzia łu  /pododdziału/, ce­
lom dokotłanla n iezbędnej korek ty  posiadanych in fo rm ac j i .

Obrona p rzed  bronią  masowego ra'Aoiia -  to zespó l p rzeds ięw z ięć  moją- 
eyoh na c e lu  ochronę stanu osobowego o<ldziałów lo tr iio twa rozpoznawcze­
go przed  d z ia łan iem  broni Jądrowej, ohomicznej i  b l o l o g i o z n o j , Głównym 
zadaniem obrony przed bronią masowego ra'-i:enio Jest ni ©dopuszczeni o do 
porażen ia  stanu osobowego i  sprzętu  bojowego lub maksymalne zmniejsze­
n ie  / o s ła b ien ie/  skutków Jej d z ia ła n ia .

PrzedslęTyzlęoia  z zakresu obrotiy przed bronią masowego ra io tda  nale­
żą do głównych, k tó re  są rea l izow ane  w oddziałach 1 pododdziałach l o t ­
nictwa rozpoz-nawozego. P r z ed s ięw z ię c ia  t e  obejnmją:

— powiadomienie na czas stanu osobowego o zagrożonlu użycia przez 
n ie p r z y ja c i e l a  bron i masowego ra żen ia :

— c i ą g l e  prowadzenie rozpoznania skażeń i  zakażeći w r e jo n ie  l o t n i ­
ska ;

— rozárodlcowanle i  maskowaTile m ie jsc  rozmieszczenia stanu osobowego 
1 sprzętu  bojowego;

— utrzymanie w s t a ł e j  gotowości zbiorowych i  ln<1ytjidualnyoh środków 
oolirony i

— c ią g ło  1 n fo i ’iiiowanl o o sposobach dzlałaći w rejonacb skażonych 1 za -  
J\OŻonych;



-  owidoncja nopromlonifenin stanu osobowego;

— kon tro la  wykonania przedsięwzi^'*^ ^ tego zakresu.
Obronę przed  bronią masowego raioTiia o rgan izu je  dowódca w r o j o n io  

bazowania oddz ia łu  /pododdziału/ lo tn ic tw a  rozpoznawczego własnymi s i ­
łami i  órodkami oraz korzysta  z pomocy wojsk lo tn ic z y c h  i r o n tu  i  wojsk 
lądowych d z ia ła ją cy ch  w tym r e j o n i e .

Podczas d z ia ła ń  z lo tn is k  skażonych należy wykorzystań ich  rozbudo­
wę in ż y n ie r y jn ą ,  w łaśc iwośc i ochronne sprzętu bojowego, śro Ików t ran s ­
portowych i  terenu, stosowaó prepara ty  ochronne o raz  okresowo prowadzió 
za b ie g i  san itarne  i  specja ł no. Czas prowadzoiJ.e d z ia ła ń  bojo\vyoh z l o t ­
nisk skażonych j e s t  ograniczony 1  z a le ż y  od dawki promieniowania.
W c za s ie  wykonywania zadań bojowych z a ło g i  rozpoznawcze powinny om ijać  
ob łok i promien iotwórczo od strony naw ietrznej w o d l e g ł o ś c i  n ie  n in ie j­
sze j  n i ż  2 km od obłoku. ¥ r a z i e  kon iecznośc i p r z e lo tu  p r z e z  obłok p ro ­
mieniotwórczy z a ło g i  samolotów /śmigłowców/ hermetyzują kab iny , p r z e r y ­
wają dopływ pow ie trza  z zewnątrz i  przechodzą na oddychanie tlenem z 
I n s t a l a c j i  pokładowej lub spadochronowej. Podczas p r z e lo tu  p r z e z  obłok 
promieniotwórczy grupą stunolotów, należy r o z l i i ź n ić  ugimpowanle bojowe.
Po lądowaniu samoloty /śmigłowce/ poddawane są d ezak tyw ac j i ,  a z a ł o g i  
zabiegom sanitarnym i  specjalnym.

W przypadku, gdy n iep rzy juw io l  u ży je  bron^ masowego r a ż e n ia  na l o t ­
n isko, dowódca i  sztab oddzia łu  /pododdziału/ dążą do: przywrócen ia  na­
ruszonego dowodzenia pododdziałami /załogami/, u s ta len ia  s topn ia  napro­
m ienienia s<-anu osobowego oraz podojmuji. p r zed s ięw z ię c ia  w c e lu  p rzy i*ró -  
oenla gotowości bojowej pododdziałów 1 terminowego wykonania zadań bo­
jowych, W sytuacjach koniecznych o rgan izu je  s i ę  wyprowadzenie s i ł  z r e ­

jonów niebezpiecznych.
Zabezp ieczen ie  chemiczne stanowi ogół p rzeds ięw z ięć  przeprowadza — 

nyoh w ce lu  zapewnienia wojskom skutecznej oohrotiy p rzed  rażącym d z ia  — 
łanlam skażeń promieniotwórczych 1 chemicznych oraz środltów za p a la ją  -  
oych, maskowania obiełitów lo tn i  skowych /np, przy  pomocy środków dymnych/, 
a także terminowo zabezp ieczen ie  wojsk w sprzęt i  środl<i chemiczne.

Zabezp ieczen ie  chemiczno obejmuje:
-  wykrywanie wybuchów Jądrowych 1 ok reś len ie  ich  parametrów;
-  prognozowanie s t r e f  /rejonów/ skażeń promieniotwórczych i  cUenil- 

cznj'ch, pożarói-.’ i  s t r a t ;
-  rozpoznanie skażeń proniienlotwórczych oraz chemicznych;
-  w3d c o r z y s t a n i e  in d y w i  cJual »tych i  z b io r o w y c h  środków o c h r o n y  

p r z e d  s k a ż e n ia m i  1 .środkaiui ZEipal.oJącyml;
-  k o n t r o l ę  s t o p n i a  s k a ż e n ia  p r o m ie id . o tw ó r c z e g o  i  c h e m ic z n e g o  o r a z  

z a p e w n i e n i e  k o t i t r o l l  nDiu 'omicul e n i a  w o js k ;
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s a n it a r n o  i  s p e c ja ln o ,  o d k ażan ia  i  d o z y n fe k c ję  tcrom i 
ora?-, w y k o rz y s ta n ie  dj-mów ;

-  z a b e z p ie c z e n ie  m a te rx a Io w o -tech n ic z n e  w o jsk  w s p r z ę t  1 ¿ rodk l 
cliem lozne.

e tan o w i o g ó ł zar i e r z o r  1 p rao  zap e w n ia jący ch  u k ry c ie  s t a ­
nu o so bow ego , s p r z ę tu  bo jo w e go , o b iek tó w  lo tn isk o w ych  i  ty łow ych  w c e lu  

w prow adzen ia  n i e p r z y ja c i e l a  w b łą d  co  do zamiarów ic h  u ż y c ia .  Z uwagi 

na z a k re s  z ad a ń  m askowanie d z i e l i  s i ę  na b e z p o ś re d n ie  1 o p e ra c y jn e .

Mask o w a n ie  b e z p o ś re d n io  o be jm u je  p r z e d s ię w z ię c ia  m ające  na c e lu  

^iki-yolo w o js k ,  s p rz ę tu  bo jo w e go , ob iek tó w  lo tn isk o w y ch  i  rozbudowy in ­

ż y n ie r y jn e j  o ra z  o b iek tów  ty łow ych  p rz y  u ż y c iu  etatow ych  środków niasku- 

ją c y c h  / p o d ręczn y ch /  o ra z  p r z e z  w ła ś c iw e  w y k o rzy s tan ie  m askujących w ła ­

ś c iw o ś c i  p o k ry c ia  te re n u  1 je g o  t o p o g r a f i i  a tak że  wykonywanie p rao  m as- 

kow tilozyoh , zw iązan ych  z budową m ak iet i  ob iek tów  p ozorn ych . Maskowanie 

b e z p o ś re d n ie  m usi być  p row adzone sam o rzu tn ie , s t a l e  1 w k a ż d e j s y t u a c j i .
łlggKow a n i  o op e ra  oy .1 ne o be jm u je  z e s p ó ł  p r z e d s ię w z ię ć  m ających na o e lu  

w pro w adzen ie  w b łą d  n i e p r z y ja c i e l a  oo do zam iaru  przygotowywanych i  p r o -  

w adzorych  p r z e z  lo t n ic t w o  d z ia ła ń  bo jow ych , ro z m ie sz c z e n ia  s i ł  i  środków  

bo jow ych  o ra z  ob iek tó w  ty łow y ch , o r g a n iz a c j i  d o w cd ze n la , wykrywania 1 na* 

p ro w a d z a n ia , ^iaskowanle o p e ra c y jn e  J e s t  Jednym z podstawowych czynników  

o s i ą g n i ę c i a  z a s k o c z e n ia , Do podstawowych p r z e d s ię w z ię ć  maskowania o p e -  
r a c y jn e g o  n a lo ż j -;

-  budowa pozorn ych  l o t n i s k ,  punktów dow odzenia i  o b iek tó w  ty łow ych ;

-  d e z in fo rm o w an ie  n i e p r z y j a c i e l a ,  g łó w n ie  p rz e z  wykonywanie p o z o r— 

tych  zadań  o ra z  p ra c ę  pozornych  u rzą d z e ń  r a d io e łe k t r o n ic z r y c l i ;

-  s z e r o k ie  s to so w a n ie ' teo h n io z ry c h  środków m askowania;

-  wykonywarrle o z ę ś o i  zadań  w nocy i  w trudnych  warunkach a tm o s fe ry -  
c z iy c h ;

-  w ykonyw anie zadań  pi?zez lo t n ic t w o  rozpoznaw cze w ugrupow aniu  b o jo ­
wym innyoh  ro d z a jó w  lo t n ic t w a ,  np. LMB;

-  zach o w an ie  ta jem n icy  d z ia ła ń ;

-  p r z o s t r z e g a n ie  z asad  ta jn e g o  dow odzen ia ,

ntan m askowania sp raw d za ją  w s z y s tk ie  z a ło g i  lo t n ic t w a  wzrokowo o ra z  

p o t w ie r d z a ją  fo tog ra fow an dem  pow ietrzn ym , a  tak że  p r z y  u ż y c iu  r a d io e le k *  

t r o n io z iy c h  środków ro z p o z n a n ia .

M askowanie o p e ra c y jn e  w ykonuje s i ę  w ed łu g  J e d n o lit e g o  p la n u  dowódcy 

w o jsk  lo t n ic z y c h  f r o n t u .

Powszechna obrona  p r z e o iw lo t n lo z a  -  to  c a ło k s z t a ł t  s i ł ,  środlców 1 

p rz e t ls ię w z lę ó  m ająoyoh na c e lu  ■n iedopuszczenie lu b  o g r a n ic z e n ie  do mi­

nimum o d d z ia ły w a n ia  środków 'napadu p o w ie trzn eg o  n ie p r z y ja c ie la  na s i ł y
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j íro<lkl n« p o i -  v^nlki 1 na zapJc^ozn, a tnkże  lndno.-,c cy-

v i l c n  .o.nle...Kn.n na ob s .a r .n  cV.iay«ń bo jo .ych .  Obrono p r .eod . lo t^ü  c.a 
j e a t  c^.vácin aklodov^fv «y«temu obrony p o v io t r z n e j .  Do •^oaaclniczycb o e-

montóv powsz.ochne.l OPD nBlov>ią: ^ ,
-  pro>.ad:..on1 e ro=^po'<.T>un»a c o l ó «  p ov i  trz.qrch atacjand. r a d io lo k a c y j ­

nymi i  poatoniTikami o l is o rvoo j i  «z rokow o j ;
-  o . t r ^ e K « . . ! «  J. o l , rm o «u . . i «  o- » » g r o ío n lu  „  p o v l e t r ^ i
-  ™ . 102. .n ie  o e ló «  pov le tr^nyoh  z »  pompo, p r z o o l - l o t p i o z o j  op ty lo .- l l  

1 r a k lo t  p p zoo lv lo tn lo zyoh ,  l o t . a o t . o  m y O l-o k ie e o .  p r z o o l » J ,o t „ l c ^ o h  

p , r . b i „ 6«  moozynooyoh, o t « k z .  z  v y K o r z y . t o o l « . .  b ron i o t r z o l o o k l . J ,
.  m n .k o ..n l.  1 u odporn l.n lo  v o jo k  / «b lek tO v/  .k u lk i d z l . l . n l .  l o t -

n lo t «a  m yállvskieKO n io p rzy j« o l o l a .
«o b r z e  zo rd ..d  zou.no obron , p r z . c l . l . t n l o z o  un .oZ llu l. z . . l o z . n l .  o e - 

16« pow ietrznych  no rdZnych « y . o k o íc l . o h , bez vzbU uJu n . u .m n k l «  » o -

* ' T . z " L t z e ñ r o  l'l's. n. och ron ie  o d d z l.1 6 « 1 p o d o d d z l. lb .  lo tn .c t «o  
r o z ; ; : ; ± ; : ; ; ; ^ l o . . d . . k  1 O blek tb « ty .o «ych  przed  n l.,p .d z le « .n y ,n  Ude­

rzeniom n lo p r z y j .o le la  o r .z  d z l . l . . d e . .  .le«o  .»z iem nego
p r z .n lk .n l .  «  « l , b  ochronionych « o j . k  1 o b le k td « .  Pon .dto "
„  r . z l ,  z . t u n ly c l .  z  n l .p r z y j .c le le m  z .p e v n l .  oonr.n l.nym  oddzl.lom
pododdzl.lom  l o t , d o t , .  rozpozneuczedO o d p c lo d n l c z o .  1 dogodne « p n -  
L  do r o z u ln ly c l .  o ly  1 o d p .ro lo  . . .k u ,  ..o zrdZ n l. o lp  u b .zp lo czon le  

Jo«o , n,arszo%vo, p oe io ju  i  bozpoórodn le.
,n '.zuK. c z . n l .  bo lovo  obejm uje p r z e d e lv « z lp o l .  z . b . z p l . o z . J , . .  d z l . -  

l . u i .  O ddzl.16 « 1 p o d .d d z l.1 6 « l o t n l e t « .  ro zp e z ..«c z e d O  z l . t n t . k  1 n. 
le tn lo k e ch , .  ttd .1 . lob  p o d o d d z l.l6 «  z .b e .zp l,c z .J ,c y e h . .W p l e c z c n l .  
b o je « .  ™, ó .  c e lu  zobozp leczen to  p rzed  ule.podzleuo.d^m n.podom n o i le » -  

.ncoh .11 n le p r z y j . o lo ) . ,  p r z e n lk .n lem j . « o  e r « .n 6 «  .
rejonu  lo t n ie k . .  b b ezp leczen le  b o je « ,  obejm uje obrony 1 ochrony le tn is k

bazowania.
Obrony 1 ochrony lo tn is k  b .z o u .n l .  l o t n l o t « .  rozpoznouczoeo or® . 

zn jo  s io  «  ce lu  z .p ow n lon i. c ln o lc ic l  Joc» d z l . ł . b ,  u n l » . o M l « l . ' - i o  
lub  u tr^ d n lo u l, «ykon on l. p r z e z 'u lo p r z y j . o lo l .  uderzeń , -
„ l e  lub  uu lom oZllu lonto do uchwyceni, l . t .d id i  p rz e z  grupy 
/desonty pow ietrzne/ , .  t .k Z e  «  c e lu  w yk lu czen i, lu b
„ l o z e n l .  s t r a t  w lu d z l .c b  1 e p r z y c le ,  pedczn, b . z o w .n l .  n. '

Obron. l o t , d , k .  O b e j m u j e ,  obrony p o w ie t r zu , ,  n a z io m ^  ‘  " “ “ j M y  
i r o d k o m l  „...owego r . l o n l o .  obrony pow ie trz . . ,  f  f
p rz o d s ly w zH o l.  oboJ...uJ,co o .lo ..y  p rzez w l.s n , . . . . . . lo t y  lub ..m o l y  ,
oe-o..y p rzez  Środki OPI-, . „ . r z o d z .n le  .st.nu oeooow.go o z .s r o - . . . lu  P
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v i o t r 35o, Ł tnk*o maskowani© przed rozpoznaniom z pow ie trza .  W oI(ło<l 
obro.iy nazionmoj wchodzą: s y s t «n  placówek /pi.nlctów oporu/ rozm l©szczo- 
n>'ołi okrężni© ne dogodnych rubieżach terenowych, przeszkody InZynlery.i-  
no, Odwody wzmocnienta obrony lo tn isk a  oraz maskowanie bezpoór.Klnle.

Ochrony lo tn is k a  o rgan izu je  s l^  na ogólnycii znsadocli znwartyol) w Ko- 
gulamlnle Służby Wartowniczej S i ł  Zbrojnych ITiL. w warunkach dz ia łań  
bojowych ni ek tóre  poatem nkl wartownicze mogą woliodzió xi skład obrony 
l wykonują wtedy zadania na korzyść  obrony nazjomnoj.

i:bozplecze>il6 marszowe obejmuje ogó ł  p rzeds ięw z ięć  organizowanych i  
wykonywanych podczas marszu rzutów naziemnego zabezpiec:-•.•ni a oddziałów 
1 pododdziałów lo tn ic tw a  rozpoznawczego w ce lu  uprzedzenia mosz.ei’uJącyoli 
kolumn o niespodziewanym napadzie n ie p r z y ja c i e la  lądowego, zapownicd a 
im czasu i  dogodnych warunków do obroTąr. l ibezp ioczen io  marszowe stano­
wią następujące elementy: s zperacze ,  wóz patro lowy, pa tro l  /czołowy, 
boczny, t y ln y / ,  szp ica  /czołowa, boczna, ty lna/, awangarda i  a r ie rgarda .

Uł>ezp l e c  Zen ie  pos to ju  organJzij je  s i ę  podczas p.. s to ju  pododdziałów 
rzutów naziemnego zabezp ieczen ia  w ce lu  uniemożliw ienia n lep rzy ja c loT o -  
wl p e n e t r a c j i  w re jonach ich  rozm ieszczen ia ,  dokonanl.a nl.espodziewanego 
napadu, a w r a z i e  napadu -  zatrzymania n ie p r z y ja c ie la  do czasu rozw it i lę -  

o la  elomentów ubezpieczanych. Ubezp ieczen ia  posto ju  stanowią: czti jJci, 
podsłuchy, p a t r o l e ,  p lacówki, c za ty ,  Ubezpieczenie pos to ju  o rgan izu je  
s ię  wokół m ie jsca  p o s to ju ,  żw laszozo na kierunkach t^ jb a rd z io j  zagrożo­
nych p r z e z  n ie p r z y ja c i e la .  Ubezp ieczen ie  w c za s ie  »larszu 1 posto ju  wojsk 
obejmuje:

— o rg a n iz a c ję  t rw a łe j  łą c zn ośc i  elementów ubezpleozojąoyoh z tiboz— 
p ieozonym i;

— o rg a n iz a c ję  rozpoznania  1  powiadamiania, a także współdz ia łan ia  
podczas ubezp ieczan ia ;

— dokładne zaplanowanie marszu 1  terminowe jego  wykonanie przez 
w szys tk ie  maszerujące elementy;

— c i ą g ł e  kon tro lowan ie  wykotiianla zapianów a tiy oh p rzeds ięw z ięć ;
— c i ą g ł e  dowodzenie.
U bezp ieczen ie  bezpośrednie o rga n izu je  s ię  w każdej sy tu ac j i  l'oJoweJ 

przez  w szys tk ie  pododdzia ły  1 o d d z ia ły  lo tt i lc twa  rozpoznawczego dla 
własnej ochrony przed niespodziewanym napadem n ioprzy j a d o l a  , u leżał aż— 
n ie  od ubezp ieczen ia  bojowego organizowanego przez wyższego dowódcę. 
l'loinontarai ubezpieczjenla bezpośredniego mogą być: pa tro l©  /v;ozy pa tro ­
lowe/, ozuJJcl, p lacówki, dyżurne środki ogniowo, służby dyżurne, a n ie -  
J^ldy o a le  pododdz ia ły ,

'ćaboz.pieozenio »-laiyigoto rsk te  obojnaije c a ł o k a z t c i t  p r z e d s J . ę w z l ę ’”' r o a —
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liTiOwauych prr.ez s iu *b t  oddzia łów , związ^tów taUtyoznycl. i
operacyjnych lo tn ic tw a  w zok ro s ic  orGonir.n c j l  , przygotowania  x wykona­
nia zadaó rozpoznawczych i  ogniowych p rze z  lo tn ic tw o  rozpoznawcze w ce­

lu  skutecznej ich  r e a l i z a c j i  w różnych warunkach s y tu a c j i  bojowej i  
n tmoeforycznoj w dz ień  i  w nocy. Zasadniczymi p rzeds lęw z lęc la in l  nawiga- 

to rsk iego  zabezp ieczen ia  a ą :
-  o rga n iza c ja  studiowania p rze z  personel l a t a ją c y  s y tu a c j i  nawiga­

cy jn e j  re jonu  d z ia łań  bojowych oraz naziemnych i  samolotowych órodków 

rad io techn icznych  zabezp iecza jących  l o t ;
-  utrzymanie naw igaoyjno-p ilo tażowego  wyposażenia samolotów oraz 

osob is tego  wyposażenia naw igatorsk iego  personelu  l o t a ją c e g o  w s t a ł e j  

gotowoóoi do lo tów ;
-  przygotowanie  map;
-  wybór na jdogodn ie jszych  tra s  lo tów  i  warunków lo tó w ;
-  p rzygotowan ie  in żyn le ry jno-naw lga torsk ic t i  o b l i c z e ń  lo tu ;
-  o rgan iza c ja  k o n t r o l i  lo tów  oraz  v idz ie lan le  pomocy załogom 

p rz ”" wznawiani.u o r i e n t a c j i ;
1  k o n t r o la  z a łó g  w za k re s ie  naw igatorskiego przygotowania  do lo tów ;
-  s ta ła  znajomość stanu techn icznego ,  możliwości i^ykorzystania

oraz rozm ieszczen ia  środków raddotochnicznych w r e j o n i e  l o t n i s k  bazowa-

n la ; , .
-  s ta ła  r e a l i z a c j a  p rzed s ięw z ię ć  zabezp ieczen ia  naw iga torsk iego  oraz

c ią g ł e  usprawnianie o r g a n iz a c j i  i  r e a l i z a c j i  zadań zabezp ieczen ia  nawi­

ga to rsk iego  b ieżących 1 p rzy s z ły ch  dz ia łań  bojowych.
n »d io teohn iczne  ubezp ieczen ie  lo tów  stanowi ogó ł p r z e d s ię w z ię ć  mają­

cych na c e lu  utrzymatxie wysokiego stopnia bezpieczeństwa la ta n ia  poprzez 
niezawodną os łonę lotów bojowych w różnych warunkach atmosferycznych 
n ie z a le ż n ie  od pory doby oraz  ubozpleozenla dowodzenia i  w spó łd z ia łan ia .

Pystem łą c zn ośc i  i  rad io techn icznego  ubezpieczenia lo tów  lo tn ic tw a  

rozpoznawczego powinien zapewniać:
-  c ią g ło ś ć  dowodzenia pododdziałami i  załogami;
-  terminowe przekazywanie sygnałów os iągan ia  odpowledtiioh s t .p n l  

gotowości bo jow e j;
-  „ a a a « .n lo  1  odb iór  s y ^ m łó «  po,.lodami».,ia 1 oo tr^eean la  ..ojak 

o ra i  moldunkór o syt..aoJl p o w ie t r zn e j ,  m otooro log lozne j  1  o akaionlaoh

promloniotwórozych; , j-a ,
_  wyudanę In fo re ia c j l  z  s i łam i rad lo tooh iaozneso  „b o zp lo o z . .d a  lotów

i  ratownictwa lo tn ic z e g o ;  ^
.  przyjmowanie 1 p rzek .zy ..an le  sygnałów, rozkazów, z a r z , d z . „  1  meł-

dur-.ów w s ie c ia c h  dew od zed o , sztabów 1 rozpoznan i,  pow la trzn .go ,

ho



— o ią g lo ó ć  k ierowania  startem za łó g ,  Ich lotem po trasacli i  w r e j o ­
nach poszukiwań, podczas p r z e b i ja n ia  chnmr, podajóoia do lądowanie i 
lądowan ia ;

— zb ió rk ę  grup samolotów, w y jś c ie  pojedynczych z a łó g  i  grup w r e j o ­
ny rozpoznali, o k r e ś le n ie  m ie jsce  znejdowonla s ię ,  wznowi en i j  o r ion te  — 
o j i  i  w y jś c i e  w r e jo n  lo tn is k a  lądowania;

— przekazywanie na pokład samolotu komend, sygnałów w spółdz ia łan ia ;
— wzajemną wymianę in fo rm a c j i  między załogami oraz załogami i naziem­

nymi puiiktaml dowodzenia lo tn ictwem;
“  pe łną  k o n t r o lę  ruchu lo tn ic z e g o  w s t r e f i e  odpow iedzia lnośc i l o t n i ­

ska ;
— c i ą g ł y  dopływ in fo m ta o j l  r a d io lok a cy jn e j  o s y tu a c j i  pow ie trzne j ,

w ramach s t r e f  wykrywania p rzez  etatowe środki rad io techn iczne ,  do punk­
tów dowodzenia, prowadzących a n a l i z ę  s y tu a c j i  p ow ie t r zn e j ,  k ieru jących 
dz ia łan iam i bojowymi oraz kon tro lu ją cych  l o t y  własnych samolotów.

Podozas przekazywania in fo rm a c j i  p rzy  u*yolu technicznych środków 
łą c zn ośc i  obowiązuje wszystk ich  użytkowników p rz e s t r z e ga n ie  zasad t a j ­

nego dowodzenia i  dyscyp liny  łą c zn o ś c i .
Zabezp ieozett ie  roeteorologioznfe o rga iu zu je  dowódca oddz ia łu  lo tn ic tw a  

rozpoznawczego, a wykonuje służba m eteoro log iczna , W przypadku d z la ło -  
nla oddz ia łu  z dwóoh l o tn is k ,  zabezp ieczen ie  m eteoro log lc i  ne drugiego 
lo tn is k a  organizowane j e s t  p rze z  służbę m eteoro log iczną z lo tn isk a ,  na 
którym bazują s i ł y  główno. Zabezp ieczen ie  m eteoro log iczne  obejmuje:

— d os ta rczan ie  w nakazanym c z a s ie  in fo rm ac j i  meteoro logicznych 1 
prognoz pogody, niezbędnych do wykonania zadań rozpozna%yczych;

— ostrzegan i.e  w odpowiednim o za s ie  o rozwoju n i obozp i  ocznych zjawisk 

atmosferycznych, zagraża jących bezpieczeństwu za łóg ;
— dos ta rczan ie  personelow i latającemu prognoz pogody w rejonach d z ia ­

łań  nad lądeia 1  danych hydrometeorologicznych w re jonach  dz ia łań  nad 

morzom;
— dos ta rczan ie  in fo rm a c j i  m eteo ro log iczne j  dla ocony s y tu ac j i  pro -  

niieniotwóx’OzeJ na ziem i 1 w pow ietrzu .
Dano o warunlcach atmosfeirycznych umie.szcza s ię  w komunikatach uieteO 

ro log ioznyoh  i  rozkazach bojoiłych.
y.abeziłieozenie topog ra f ic zn e  ma na ce lu  przygotowanie 1  terminowe 

dos ta rc zen ie  danych geodezyjnych, topogra ficznych  i  grawimetrycznych» 
niezbędnych dowódcom i  sztabom do studiowania i  oceny toronu oraz pi*" 
nowsuia i  prowadzenia d z ia łań  bojowych. Zabozpioozenlo topogra fiozno  

obejmuj e:
— zaopatrywanie wojsk w mapy topogra f ic zne  i  spec ja ln e ,  wyjściowo
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dano fíeodoTiyJno .1 f'rawin'í'trycT-.ue orosr. inne dokutuonty topogra f lo zno  

/pi a uy m iast,  fo top lany/ ;
— t:b opatrywanie w k a ta lo g i  współrzędnych punktów geodezyjnych i in ­

no dokumenty g ra f ic zn e  zaw ie ra ją ce  dane o t e r e n ie  i  j e g o  właóclwo -  

óo iaoh ;
— opracowywanie zd jęć  lo tn ic z y ch  na potrzeby k a r t o g r a f i c z n e ;
— przygotowywanie map spec ja lnych  i  materiałów in formacyjnych;
-  uak tua ln ien ie  map topogra f icznych  na podstawie z d ję ć  lo tn ic zych ;
-  z b ie r a n ie  i  studiowanie danych o zmianach w charak terze  terenu 

wskutek uderzeń jądrowych i  p rz  «lea żywa ni o właściwym osobom funkcyjnym 

i  sztabom;
— wykorzystan ie  zdobytych materiałów geodezy ji iych , topogra ficznych  

i  k a r to g ra f ic zn ych  n ie p r z y ja c i e la ;
-  s zk o len ie  topogra f ic zn e  wojsk.
Zabezp ieczen ie  tyłowe lo tn ic tw a  rozpoznawczego po lega  na ciągłym 

zaopatrywaniu oddziałów 1 pododdziałów we w szys tk ie  n iezbędne środki 
m ateria łowe, środki wa lk i i  * y c ia  całego stanu osobowego. Znbozpie- 

oze irie  ty łowe obejmtije:
— organizowanie ty łów ;
— zabezp ieczen ie  mat er J.alow e ;
-  zabezpioczenj.c gospodarczo-byt owe;

-  zabezp ieczen ie  medyczne;
-  zagospodarowanie zapasów miejscowych i  zdobytych arodków materia­

łowych.
Organizowanie tyłów obejmuje przygotowanie s lu*b  kwatermlstrzowokich 

do wykonywania zadań oraz w łaściwe rozm ieszczen ie  pododdziałów tych 
słu*b  do terminowego i  c ią g łe g o  zabozpieczenia d z ia łań  bojowych, a tak- 

*o wyznaczanie 1 prz>'gotowanie dróg dowozu i  ewaltuaoji.
Zabezp ieczen ie  materiałowe po leca  na zaopatrywaniu w poszczegó lne  

rod za je  środlców materiałowych typu ogćlnowojskowego 1 l o tn ic z e g o ,  do­
wozie  środków materiałowych oraz  zagospodarowywaniu zasobów m iejsoo -  

wyoh i  zdobytych środlców materiałowych.
Zabezn ieczen le  gospodar c zo-bytowe obejmuje p rzed s ięw z ię c ia  produk- 

oyjno-usługowe, Jak: przygotowanie gorące j strawy, wypielc Chleba, ką­
p i e l ,  p ran ie ,  us ług i f r y z j e r s k i e  i  szewsko-krawieckie, wojskowa s łu ż­
ba handlowa, zabezp ieczen ie  zalcwatorowania stanu osobowego.

Zabezp ieczen ie  medyczne obejmuje p rzeds ięw z ięc ia  o charakterze  o gó l­
nym, w stosunku do ca łego  stanu osobowego oddzia łu  /pododdziału/ l o t ­
nictwa rozpoznawczego oraz p rzeds ięw z ięc ia  w odn ies ien iu  do personelu 
la t a ją c e g o .  V zakres zabezp ieczen ia  medycznego wchodzą ‘następująco



p r7,edsitw!5i ę o l a  : l o tn lc z o ~ lo k a r s k iG , lotTiicz.o-"ownkuQcyJne, san itorno- 
l i l ę i  ©nlczne i  przeolwoplcJwilo logł czno, sanitarna obrona przód bronią 

maaoMoeo r a je n ia ,
P rzoda l^w z i^c ia  J o tn ic z o -1  okersk io  p o le ga ją  na wykonaniu czynno-^ci 

p r o f i la k ty c z n y c h ,  le c zn ic zych  i  ewakuacyjnych mających nn ce3u optymal­

ne z a b e zp ie c z en ie  medyczne dz io la i i  bojowych personolti la ta ją c e g o .
P r z ed s ięw z ię c ia  leczn iczo-owakuooy jne po lega ją  na udz ie lan iu  pomocy 

medycznej rannym, porażonym i  chorym w polączenitt z ich  ewakuacją.
P r z ed s ięw z ię c ia  san ita im orb ig ien ic zn e  i  przeo iwep idotn io logiczne ma­

ją  na c e lu  wzmocnienie s i ł  psychicznych żo łn ie r z y  oraz zapobi oganie 
powstawania i  s ze rzen ia  s i ę  chorób zakaźnych.

Zagospodarowywanie zasobów miejscowych i  zdobytych środków materla- 

łowyoh, nadających s i ę  do użytku, po lega  na ewidencjonowaniu i  wykorzy­
stan iu  w ramach planowanego zaopa trzen ia ,  zo zezwoleniem organu zaopa­
t ru ją cego ,  poddając j e  najp ierw dokładnemu przeg lądow i i  sprawdzeniu 
stopnia skatJenia, a zdobytą żywność, l e k i ,  sprzęt san ita rny ,  m ateria ły  

pędne i  smary -  bada s i ę  w laborator ium .
Z abezp ieczen ie  teohniozne stanowi o gó l  prac, związanych z obsługą 

techn iczną, konserwacją , owaktiacją 1  remontem organizowanych w oddzia­
łach lo tn ic tw a  rozpoznawczego. Zabezp ieczen ie  techniczno obejmuje:

-  z ab e zp ie c zen ie  i n ż y n i e r y jn o - l o t n i c z e ;
-  zabozp ieo zen le  m ater ia łow o-techn iczne ;
-  z a b e zp ie c zen ie  techn iczne sp rzę tu  naziemnego zabezp ieczen ia ;

-  zagospodarowanie zdobycznej t e ch n ik i ,
Zabozple 'ozenie in ży n ie r y J n o - lo tn io z e  ma na ce lu  utrzymanie saniolo -  

tó%< w s t a ł e j  sprawności techn iczne j i  gotowości do wykonania zadań bo­
jowych, a także  przygotowanie stanu osobowego personelu  technicznego 
i  la t a ją c e g o  do w łaśc iwe j e k s p lo a ta c j i  sprzętu lo tn ic z e g o  na ziemi i  w 

pow ie trzu . Zabezp ieczen ie  in ż y n ie r y jn o - lo tn io z e  obejmuje;
-  wykonywanie określonych obsług i  remontów oraz przygotowanie sa­

molotów do lo tów  zgodnie z  charakterem zadań bojowych;
-  k o n t r o lę  i  a n a l iz ę  stanu technicznego sprzętu  lo tn ic z e g o  oraz wy­

konywanie p r z ed s ięw z ię ć  p ro f i la k ty c zn ych ;
-  ewakuację samolotów z m ie jsc  przymusowego lądowania przy  współ­

u d z ia le  s łużb  za op a tr zen ia ;
-  o k r e ś le n ie  po trzeb  i  środków materiałowych do in ż y n ie r y jn o - lo t  n i ­

czego zabezp ieczen ia  d z ia łań  i  w łaściwe ich wykorzystan ie ;
-  wykonywanie we właściwym c za s ie  zabiegów specja lnych sprzętu l o t ­

n iczego ;
-  w spó łu dz ia ł  w ob l ic zen iach  Inżyn iery jno-naw igacyJnych ;
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•» przygotowani© stanu oaot>ov.'ogo służby in ż y n ie r y jn o —lo t n i c z a j  1 poi-- 

scnołu lataJf^CGgo w zak ros lo  e k s p lo a ta c j i  spi’ zętti l o tn ic z o g o .
Zabezp ieczen ie  mat or la  łowo-techn iczne organ izu j©  s i ę  vi c e lu  zapew -  

n len la  s t a ł e j  gotovo.4o i  bojowej i  zdo lnośc i  lo tn ic tw a  rozpoznawczego do 
prowadzenia d z ia łań .  Polega one na terminowym i  pełnym zaspokojeniu po­

trzeb  w środki mate; la łow o—techn lczne  1  obejmuje:
~ zaopatrywanie w u zb ro jen ie ,  sp rzę t  techniczny, techn iczne  środki 

bojowo ’/ r a k ie t y ,  amunicję, bomby I t p . / ;
-  owakiiaoję sprzętu technicznego oraz zagospodarowatile zdobyczy wo-

j  ennyoh.
Zabezp ieczen ie  techniczne sprzę tu  zabezp ieczen ia  naziemnego obejmuje: 

o rga n iza c ję  utrzymania w a ta ł e j  sprawności pojazdów mechanicznych, agre­

gatów o raz  innego sprzętu.
Zagospodarowanie zdobycznej t e ch n ik i  nadającej s i ę  do użytku polega 

na Je j ewidencjonowaniu 1 wykorzystaniu w ramach planowania zaopatrze­
nia za  zezwoleniem organu zaopatru jącego ,  po uprzednim poddaniu Jej do­
kładnemu przeg lądow i 1 sprawdzeniu stopnia skażenia. Bez zezwolenia moż­
na wykorzystań ty lko  tę  zdobyczną techn ikę, k tóra  natychmiast może byó 

użyta do zaspokojen ia  niezbędnych po trzeb .
Zabezp ieozen ie  lo tn iskowe o rgan izu je  s ię  w c e lu  bezpośredniego za­

b ezp ieczen ia  d z ia łań  bojowyob lo tn ic tw a  rozpoznawczego.W skład Jego 
wohodzlr zabezp ieozen ie  teohn lczno- lo tn lskowe 1 in żyn ie ry jn o - lo tn lsk ow e .

Zabezp ieozen ie  teohn iozno-lo tn iskowe obejmuje czynności wykony..ane 
na lo tn isk u  w zak res ie  bezpośredniego zpbezp leozen ia  d z ia ła ń  bojowych 
oddz ia łu  /pododdziału/ lo tn ic tw a  rozpoznawczego. Realizowano Jest s i ł a ­
mi 1  środkami służby in ż y n le r y j  n o - l o t n io z e j , zabezp ieczen ia  materia łowo- 

teonnloznego 1  rad io techn icznego  ubezp ieczen ia  lo tów .
Zabezp ieczen ie  in żyn io iy jn o - lo tn isk ow e  obejmij© zam ierzen ia  mające 

na ce lu  .itrzymanle w sprawności eksp loa tacy jne j l o tn is k  /drogowych od- 
olrilców lotn iskowych -  DOL/, lądowisk oraz zapewnienie bezpleoze.istwa 
lotów samolotów. Realizowane Jest s i łam i i  środkami służby lo tn iskow e j .

Ratownictwo za łóg  Jest pomocą w celu  ratowania z a łó g  niezdolnych do 
'samodzielnego d z ia łan ia .  O rganizu je s ię  w przypadkach przymusowego l ą ­
dowania lub  opuszczenia samolotu. Ratownictwo powinno umożliwló za lo  -  
gom szybki powrót do o d d z ia ł «  lo tn ic tw a  rozpoznawczego. Pomoc ta orga­
nizowana j e s t  p rzez  dowódcę wojak lo tn ic zych  fron tu  1  realizowana przez

wydzie lone s i ł y  wojsk lo tn ic z y ch .
^ u t o l e l a d l .  pomocy molosom bpdąoyn, «  „ i .  -

bezp ieczeństw ie  obejmują;
-  zaopatrywanie za łóg  w indywidualne środki ra tow n icze ;
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-  prekt') ozne ćw lozon le  z personelem  lata jącym  nawyków wykorzystania 
- órodków ra tow n iczych ;

-  dokładne opanowanie p rzez  w szys tk ie  z a ł o ^  sygnałów n lebezp leozori- 
stwa ora z  sposobów loh  przelcazan ia ;

-  o rg a n iza c ja  os łony za łó g  samolotów /ómlgłowoów/, k tó re  n le g ły  
aw a rii 1 przymusowo lądow ały na t e r e n ie  n ie p r z y ja c ie la  oraz u d z ie len ie  
im pomocy w m oż liw ie  krótk im  c z a s ie ;

•• poszviklwanle 1 ratownictwo z a łó g ,  k tó r e  opu śc iły  przymusowo samo­
l o t  /śm ig łow iec/  w pow ie trzu  lub lądow ały  pi’ zymuaowo.

Z a ło g i lo tn ic tw a  rozpoznawczego, k tó r e  przymusowo lądow ały w te ro  -  
n ie  zajmowanym p rze z  n ie p r z y ja c ie la  i  n ie  mogą ponownie wystartowaó po-* 
winny dąZyó do zn is z c z en ia  samolotu /śm igłowca/ oraz posiadanych doku­
mentów. W zw iązku z is tn ie ją c y m i m ożliwościam i lądowania przymusowo w 
te r e n ie  zajmowanym p rze z  n ie p r z y ja c ie la ,  mogą s ię  zd erzyó  przypadki dos­

tatnia s ię  w Jego rę c e  dokumentów lo tu  /mapy, d z ien n ik i pokładowe it p ./ .  
D latego t e *  z a tra n ia  s ię  oznaozaó na mapaoh lotów rozm ieszczen ie  wojsk 
własnych o ra z  za b ie r e ó  do lo tu  dokumenty służbowe i  o s o b is te .
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2. MOŻLIWOŚCI BOJOWE LOTNICTWA ROZPOZNAWCZEGO

MoAllwoścl bojov® lotnictwa rozpoznawczego to całokształt wskaini -  
ków oharakteryznjąoyoh właściwości bojowe 1 możliwości techniczno Jogo 
oddziałów 1 pododdziałów /załóg/ do wykonania okroślopyoh zadań bojo -  

wy oh.
Możliwości bojowe lotnlotwa rozpoznawczego oceniane mą w trzech 

^tq>aoh wskaźników t
-  możliwości przestrzennych}
.  możliwości czasowych;
> skuteczności bojowej.

ltat.ml.at . o M l . . i o l  t«,hnloaiia l . i n l c t . »  r .«p o ™ »o ..| j .  .p la y » « . .  aą 
,ak.inU£a»l t « .h n lo «n ,»i. I « »  l lo a b .» .  W rr .».J , a » » l l .o io l  ro—
poaiia«.». /08» 10* ./  ooanl.naso . l » . a » t «  /najo.eiolaj aMiolotu, aalogl/
,  wkottatóLu .k railonro l. «.<!•* b o jw c h  p rw  «rk .rta ra t.n lu  . . b l a r . » . « .
x .p ..u  4r.aici« b .J .»y .h , n ..  < lłu «.«S  a f . t . g r . f . « . n i « .  ttar.nu p r w  «<■- 
ty .lu  x « b l . r « n .e .  «  k . . « > l .  f l lu u  l . t m . . . * . ,  llo46  r . « .n r » b  . b l * t . «
/ . n .k .x .uą  tó u t « .z n .i . lą /  prtar «y k .r « r a t . » lu  u .łw >  aapaau M iun l.J l. 
T ..h n lcxn . i » . » l l « . < . l  « • . t .g r . f .u .n l .  p r «r  u * r . lu  ..n.nt<wM ar.h ~  a . -  
. . l . t . . h  / 4 .1 * l . « . . .h /  . P « . t 6 »  f . t . g r . f l . .n r o b  p r x « l a t . . l . n .  «  t .b a -

11 7. , , .

2. 1 , Wakaźnlki m .ail«.4.1 przaatrz.nwyoh
•d.  el4«nrch ,ak .l» lk 6 . ..»1 1 -.4 .1  pr.aatr«.mar«h l . t n l . t « .  r .x p . . -

nawozego zellozano s^;
a> głębokość działań bojowych}
.. taktyczny promień działania.

du l.laA  b .1 . «Y .b l . t n l . t « .  r .x p .u n .«.u «£ Ł  . « . » • « !  ^ » 7  '  
Utaliią .a l .B l .4 4  «4 ru b l . ly  .ty .u n .4 .1  b.J<n«.J ««Jak  « «  ty ln .J  1 
. b l * t 4 «  /pr«tain l.t4 « a . l . l . n l . / ,  k t4 r . by4 r . i t p . . » . « . n .  A » . l « » -
n ./ p r . .x  l . t m . t « .  atM TtuJ,.. 1 l ą d u j . . .  n . i . t n l .k .r t .  « ł .a n y .h .

Głpb.k.44 p r .« .d . .w «b  dz l.1 .4  b .J .«y .h  p r . . «  l . t n l . t « .  ' • « ^ » « ^  -  
ox, J . .t  « x . l . t n l .n .  « .  «1 .1 « .nrnnlk4«, .  p r . « l .  « . « r a t k i «  .d  t ^ ^  -  
. «U .B . p r . « l .n l .  d » l . l . » l .  ..«.1014« b,d,<ar.h «  « r p « . . » . ^ »
l . tn l .x r «b  o r .«  .d da l.n l. l.tn ld c  1.4. b . . « . n l .  . «  «n ibl.tr  
b .J .«,J  « . ja k . O b ll.n .= l. * ltb .k .4 .1  d « l . l .n l .  l . t n l . t « .  r . u p . ™ « . . . -

go umożliwia wzórł
«T -  “ at

g d z ie : -  tak tyo z ty samolotów;sm âJVV,YUAżł/ w— — —
) -  odległość lotniska /lądowiska/ od rubieży styczności
st
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Vsk«ín l\cl ozaaow« lo tn ic tw a  rozpoznawczego d z i e l i  a ię  na t r z y  pod~ 
stawowe gm p y j

— w skaźn ik i go tow ośc i b o jow e j;
— w skaźn ik i natędienia d z ia łań  bojowych;
-  w skaźn ik i d łu g o tz^ a ło ś c w y k o n a n ia  zadań w c a ło ś c i lub  ich  

slomentów /etapów/.

W skaźniki go tow ośc i bo jow ej obejmują czas s ta rtu  z poszozególnyoh 
stopn i go tow ośc i bo jow ej i  czas odtw arzan ia  gotow ości bo jow ej samolotów.

Czas s ta r tu  z  poszozegó lnyoh  s topn i gotow ości bojow ej z a l e ^  od wie«* 
lu  czynników. Do głównych z a l ic z a  s lę t

-  typ  sam olctów i  w ie lk ość  grup;
o o d le g ło ś ć  re jon u  rozśrodkowenla samolotów od d ro g i s ta rtow e j 

o raz stanu naw ierzchn i d róg kołow an ia ;
•• s topn ia  w yszko len ia  personelu  la ta ją c e g o  1 techn icznego;
•> pory  roku i  doby o ra z  warunków atmosf'eryoznyoh.
ś red n ie  czasy  s ta r tu  samolotów /śmigłowców/z gotow ości bojow ej nr 1 

i  2 p rzedstaw iono w t a b e l i  10,
Tabela 10

śred n ie  czasy  sta rtów  samolotów /śmigłowców/ z gotow ości bojow ej
nr 1 i  2

Ípasaassasssssaas 
I Typ samolotu 
II /śm igłowca/

>ae Baaaaaaaaaaaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaBaaaaaaaaaaaaBłi
Czas na uruchom ienie s i ln ik a ,  wykcłowanie i  s ta r t  j

w » » — — » » —"i——
z gotow ośc i b o jow e j nr 1 ' Z  gotowości bojow ej nr 2 {}

|c J / ^ W
|{ 1U-20R /Su-22/| 5̂ ^

II M1G.21R

= » = = = = =:=J=

/min/

II M1-.2 
^kaaaaaz

/ 3-5 / 7-10 /

l»-5  j do 10
istaBaaaaBBBBBBEaaaBaaBBBBBBaBSSBBSBSBB bssssbbb :

W przypadku znajdowania s ię  samolotu /śmigłowca/ w ukryciu  podane 

w t a b e l i  czasy zw iększa  s l ę i  ,
-  d la  pary samolotów o 1 minutę /śmigłowców -  o 3 minuty/;
-  d la  k lucza samolotów o 3 minuty /śmigłowców -  o 5 minut/;
-  d la  eskadry samolotów o 5 minut /śmigłowców -  o 10-12 minut/. 
Czasy odtw arzan ia g o towości  bo jow ej samolotów /śmigłowców/ za leżą

p rzede  wszystkim  od z ło żo n o śc i p rzed s ięw z ię ć , k tórych  celem Jest przy-» 
gctow an le sp rzę tu  bojowego do s ta r tu . Do zasadniczych czynników mają • 
oyoh wpływ na, w ie lk ość  czasu siimaryoznego odtwarzania gotow ości bo jo  ** 

wej z a l ic z a  s ię t
-  typ sam olotu /śmigłowca/ 1 sp ecy fik a  odtwarzania gotow ości b o jo -

. . 4 .  -



-  s top ień  inaohanlKaoJl p rao ;
-  s tan  ńrodkńw techn icznych  1 zaopa trzen ia  m ateria łow o-tech n iczn ego ;

-  ro d za j wykonywanych pirac.
O r ien ta cy jn e  b redn ie czasy  odtwarzan ia gotow ości b o jow e j samolotów 

1 śmigłowców lo tn ic tw a  rozpoznawczego przedstaw ione są w ta b e l i  11,

Tabela  11

Średn ie  czasowo mojfcllwośol odtwarzania gotow ości bo jow ej 
samolotów /śmigłowców/

8 s SB ss s 3 s s s :yi 
II

Uwagi !!
II 
II

sSBsasssss:^
Czas II
w mlnu- 1} 
t a c h ,  II

Bez zm la- || 
ny u zbro- ||
J e n l a ,  u 

II

ipaB=stBS3sa=sasssssq
l i  Typ samolotu 
II /śm igłowca/
II
¡Waassassssasa aassas 
II SU-20R
H .

ss assassssss aaaaaa aaaaaaaaaaaaaaaa aaaaaK
Skład grupy |

Po jed , -  para  ̂ K lucz
aaaaaaaaaaaa aaaalsaaaaaaaaaai

60 j  110

Eskadrą |
BaBBBaBBBsaJ:

180 j

— - « T " i
L - .— — — J

r —  — — 1
II M1G-21R 1  5 ^ 7 "  t  ■'
II

-210 j

{} lśk ra-200R 40 1 50 150 1

¡r M l-2^ 20 I 50
¡ssaaBaaaaaaaBaaaeasBaaBaaaa:

120 1
!BB38BBBB BBBSa

Do wskaźników nateifcenla d z ia ła ń  bojowych za łó g  samolotów /śmigłowców/ 
zallcsES s ię  czasy ioh  dyiturowanl''. w ró iiyo **  stopn iach  gotow ośc i bo jow ej 
o raz średn ią  l ic z b ę  lo tó w , Jaką p i l o t  /załoga/ mo*e wykonać w o k reś lo ­

nym c z a s ie  /okx‘e a le ,  e ta p ie/ .
Czas dV!turowanla personelu  la ta ją c e g o  w róinyoh  stopn iach  gotow ości 

bo jow ej z a le t y  między Innymi od:
-  etŁ.pu /okresu/ 1 czasu trwania d z ia ła ń  bojowych;

-  pory  roku i  doby;
-  teDą>eratury pow ie trza .
Czas Jednorazowego / c ią g łe g o /  dyżurowania z a ło g i  samolotu w gotowo­

ś c i bo jow ej nr 1 może wynosić 1 godzinę /śmigłowca -  2 godziny/. W p rzy ­
padku, gdy teną>eratura p ow ie trza  zimą spadnie p o n iż e j -15®C, a latem  
w zrośn ie  powyżej 25^*0 czas ten  d la  z a ło g i samolotu skraca s ię  o 0,5 go -

dzltor /śmigłowca — o około 1 godzinę/ , ‘
Natom iast ozas dyżurowania z a ło g i  samolotu w go tow ośc i bojowej nr 2 

wynosi w d z ień  2-4 godziny /śmigłowoa -  około 3-^ god zin / . V nocy z a ło ­
ga samolotu może dyżurować w gotow ości bojow ej nr 3 1-2 godziny; śmig­
łowca -  2-3 godziny. Czas dyżurowania w p ozosta łych  stopn iach  gotow ości

bojow ej n ie  Jest ś c iś le  ok reś lon y .
M ożliwa l io z b a  lotów  bojowych za łó g  rozpoznawczych u za leżn iona  Jest
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od prxe>ryi m iędzy ko le jn ym i lo tam i bojowymi oraz od l ic z b y  z a łó g ,  In  — 
tenaywnoóol lo tów  bojowych, warunków atm oeferyoznyoh, m o illw oóo l odtwa­
rzan ia  go tow oócl bo jow ej aamolotów /śmigłowców/ rozpoznawczych, charak­
te ru  wykonywanych zadań bojowych, stanu payohloznego za łó g  1 Innych 

czynników.
O r ien ta cy jn e  przor\<y między k o le jn o  wykonywanymi lo tam i bojowymi 

przewidywano d la  z a ło g i  samolotu /śm igłowca/ powinny wynoaló; 
a/ po 1-2 lo ta c h  bojowych -  przerwa 1 godzina;
b/ po 2-3 lo ta c h  bojowych -  przerwa 2-3 godziny;
o/ po lo ta ch  bojowych -  przerwa 6 godzin .
Z tego  wynika, * e  w o lągu  doby za ło ga  samolotu /śm lgło»:oa/ raoie

średn io  wykonańi
a/ w o lągu  2-3  p ierw szych  dni d z ia ła ń  bojowych -  3-5  lo tów ; 
b/ w o lągu  p ierw szych  10 dni d z ia ła ń  bojowych -  2-U lo tów . 
Przedstaw ione w ie lk o ś c i wskaźndLków moisliwośol czasowych lo tn ic tw a  

rozpoznawczego są w iellcośoiam l średn im i, W wyjątkowych sytuacjach  w ie l­

k o śc i t e  na k r ó tk i  okres mogą byń korygowane /zw iększane/, zmuszają 

jednak do odpow iedniego zab ezp iec zen ia .
Wskaźniki d łu go trw a ło śc i wykoręrwanych zadań w o a ło śo l lub  lob  e le ­

mentów obejmują i
-  ozas pasywny /w zadaniach, p rzed s ięw z ię c ia ch / ;
-  ozas po trzebn y  na wykonanie zadania bojowego;
-  ozas po trzebn y na powtórne wykonanie zadania bojowego;
-  ozas wykonania zadania w d z ień  1 w nooy / n a jw oześn le j, n a jp6źn le j/ i

-  ozas tz*wania lo tu  bojowego;
-  ozas dyżurowania w s t r e f i e ;
-  ozas po trzebny na p rzeszukan ie re jon u  rozpoznan ia ; ^
-  ozas opracowania re zu lta tów  rozpoznan ia pow ietrznego .
Czas pasywny je s t  to  c za s , ja k i  upływa od otrzym ania sygnału o wyko­

naniu zadan ia bojowego do ro zp o c zęc ia  s ta r tu  p rzez  samolot rozpoznawczy 

/ ich  gmipę/,
W ielkość ozasu pasywnego między innymi za le ż y  od:
-  rod za ju  zadania bojowego wykonywanego p rzez  lo tn ic tw o  rozpoznawcze;

-  sposobu d z ia ła ń  bojowych;
-  s topn ia  gotow ości bojow ej z a łó g  rozpoznawczych^

-  typu samolotu /śm igłowca/;
-  m ie jsca  znajdowania s ię  samolotów /śmigłowców/ na lo tn isk u  / lądo­

wisku/ i  s topn ia  maskowania;
-  szybkośc i p ow zięc ia  d e c y z j i  o podaniu sygnału na ro zp oc zęc ie  wyko­

nywania s ta r tu ;
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«• czasu trwania uruchomienia s iln ik ów  samolotów /ómigłowoów/ i  k o ło ­

wania na m ie js c e  s ta rtu .
Czas pasywny mo*e być o b lic zo n y  na podstaw ie wzoru:

*s  *uk '

^ z i e :  t^  -  czas potrzebny na p o w z ię c ie  d e c y z ji o wykonaniu s ta rtu ;
t  — czas na p rzekazan ie  sygnału na wykonanie s ta r tu ;
t — czas potrzebny na ujnichomienie s iln ików  i  kołow an ie na 
uk

m ie jsce  s ta r tu .

Czas po trzebn y na wykonanie zadania bojowego j e s t  to  czas lic z o n y  
od p o w z ię c ia  d e c y z j i  / p r z ^ a z a n ie  sygnału/ o wykonaniu zadania / lo tu /  
bojowego do momentu zakończenia p ierw szego p rz e lo tu  p rze z  re jon / ob iek t/  
rozpoznan ia  z  uwzględnieniem  ozasu potrzebnego na p rzygotow an ie i  p rze ­

kazan ie  meldunku radiow ego,
Czas potrzebny na wykonanie zadan ia, np. rozpoznan ia  na wezwanie z 

p o la  w a lk i lu b  na w cześn ie j planowane ob iek ty  o b l ic z a  s ię  według wzoru:

= t l o

g d z ie :  t — czas pasywny;
^  -  czas lo tu  do ob iek tu  rozpoznanie /ce lu / , l ic z o n y  od ro zp o -
jLo

ozęo ia  s ta r tu  do wykonania zadania.

J e ż e l i  podczas wykonania zadania wymagany je s t  powtórny /dodatkowy/ 
n a lo t na ob iek t rozpoznan ia , wówczas w skład t^̂  ̂ wchodzi czas potrzebny 
na wykonanie manewru. Wobec tego , wzór na o b lic z e n ie  czasu na wykonanie 

zadania przyjnd.o postaó i

t = t  + t .  + t
y  p  XO u*

g d z ie :  t -  czas manewru w r e jo n ie  rozpoznania.

D * la ł . a l »  « « i io lo t ć »  ro 2poxn .«ozych  «rkonująoyoh rok p o iju .n l. i «  » o i -  
V.0 10  i  p o i .  u a lk l,  u o d ró ln l.n lu  o l  d i l . l . l i  » o z o i t t lo j  z .p l. .o « .n ir o h ,  
«y .u .e a j.  p o .t .u lo j .1 .  lub oo ,«.J.n..leJ k o o k re ty ra o jl ia d . jn a  b o jo .ogc  P«J- 
.o jjo lo u l la ta la o o iu . W i .u i . lo « a l « o io  to  pou luo. b y i «ykonau . alo..d 
praod r o z p o o k ,o l . «  Vykonywa.bL. lo tu  b o jo -ogo , a  «  . « .z o g d lu y o h  p r z ^ a d -  
kaoh po a ta ro lo . W ta k l.J  o y tu a o jl.  o za . p o trz .b u y  oa «d -o n a n l.  zad a rła , 
J.a v o zk o n l,  z  po la  . a l k i  z « l ,k s z y  .1 «  o ozao .^ozbędror ju, p o a ta . le u l .  
lu b  u ,zo zoE 6 1 o .lon l. z . d .u l .  b o jo .o g o , J . l . H  uprzoda lo  z o . t a lo  ouo po- 
ataulono .  fo rm l.  ogd lu o j. S rod j^o o z .o y  «rk O J »r .l. aadań 1 o b l.gu  iu -  

• f o r z a e j l  .  za l.Z u oéo i od opooobu p ro «.d zou la  rozpozuan la  p o . l . t r z u ,g o  

przedstaw iono w ta b e l i  12,

5‘*





Czaa potrzebny na powtórne wylconaule zadania p rz e z  tę  samą grupę sa­
molotów /.«Śmigłowców/ rozpoznawczych l i c z y  s ię  od o d e jś c ia  samolotów z 
re jon u  rozpoznan ia  /znad ob iek tu  d z ia łań /  po wykonaniu zadania do pow­
tórnego je g o  wykonania w tyra samym r e jo n ie  rozpoznan ia ,

Czas ten  z a le ly  od:
-  charakteru  wykonywanych zadań p rze z  lo tn ic tw o  rozpoznawcze;
-  składu grupy samolotów rozpoznawczych;
-  o d le g ło ś c i  d z ie lą c e j  r e jo n  rozpoznan ia  od lo tn is k a  lu b  lądow iska 

s to rtu  1 lądowania samolotów /śmigłowców/;
-  waz*uńków lo tu  do re jon u  rozpoznan ia  1 w drodze pow ro tn e j;
-  sposobu 1 czasu trwania lądowania 1 s ta rtu ;

-  czasu  pasywnego;
-  m le jaoa  odtwarzania gotow ośc i bo jow ej samolotów /śmigłowców/;
-  sposobu postaw ien ia  zadania bojowego personelow i la ta jącem u  

1 szeregu  Innych czynników.
Czas po trzebn y na powtórne wykonanie zadania j e s t  sumą czasów sk ła ­

dowych 1 o b l ic z a  s ię  według wzoru:

t = t  + ^  +pz oc lą d , łc g  p ■«
+ t l o

g d z ie :  t -  czas lo tu  do re jon u  rozpoznan ia /oc lu/  od lo tn isk a  
oo

lądow an ia ;
t ,  . —ozas lądowania; lą d .

1 czas kołowania do re jon u  odtweurzanla go tow ośc i bo jow ej 

1 m ie jsca  s ta r tu ;
t  — ozas odtwarzania gotow ości b o jow e j;
fi it  — ozas pasywny;
P

t   ̂ -  czas s ta rtu ; ,
t — ozas lo tu  do re jon u  rozpoznania /oelu/ z Jednoczesnym 
l o

wykonaniem zadan ia,

J e ite ll zadan ie n ie  Jest m o^ lw e do wykonania bezpośredn io  z  tra sy  
lo tu , to  wówczas, do czasu potrzebnego, na powtórne wykonanie zadan ie, 
na leży  dodaó ozas n lezbędry na wykonanie manewru t̂  ̂ w r e jo n ie  rozpozna­
n ia , t j .  ozas powtórnego /dodatkowego/ na lotu  na ob iek t / p rze lo tu  p rzez  
re jo n  rozpoznan ia/. Ponadto, w przypadku lądowania 1 s ta r tu  w m iejscu  
odtwarzania gotow ości b o jow e j, np. śmigłowców, we w zorze  n ie  b ęd z ie  

uwzględniany czas potrzebny na kołowanie tj^.
N a lw oześn le isze  wykonanie rozpoznatda w dzień  o k reś la  godzina św itu 

w r e jo n ie  d z ia ła ń , a n ie  w r e jo n ie  lo tn isk a  s ta rtu . N a jp ó źn ie js ze  wyko­
nanie zadania w d zień  ok reś la  godzina zmroku w r e jo n ie  rozpoznan ia .
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J o ż o l l  zadan ie są vylconywane v  nooy, to  naJvoze:§nleJ sze  d z ia łan ia  
nastypnją po zapadn ięc iu  zmroku, n a jp ó źn ie js z e  przed nastaniem św itu . 
Poozątek 1 k on iec  d z ia ła ń  w nooy, podobnie Jak 1 w d z ień , ok reś la  s ię  
lak tyozną  godziną  początku  1 końca nooy w r e jo n ie  d z ia ła ń . Zatem s ta r t  
samolotów /śmigłowców/ rozpoznawczych w oe lu  n a jw cześn ie jszego  wykona­
n ia rozpozn an ia  w nooy następu je w d z ień , a lądowanie w nocy, natomiast 
n a jp ó źn ie js zego  — s ta r t  następu je w nooy, a lądowanie w d z le ii.  Czas świa­
tu 1 zap ad n ięc ia  zmroku przy jm u je  s ię  z uwzględnieniem  warunków klim a­
tycznych d la  re jon u  rozpoznan ia  o r r z  m ie jsca  s ta rtu  1 lądowania samolo­
tów /śmigłowców/, a n ie  rzas  astronom iczny. Jak wiadomo występitją i s t o t ­
ne r ó ż n ic e  czasowe m iędzy godziną astronom iczną a fak tyczn ą  poozątku 

1 końoa dnia o ra z  nooy.
Czas wykonania zadan ia w d z ień  o b l ic z a  s ię  według wzorów  

a/ n a jw c ze śn ie js ze  wykonanie zadan ia :

V i « . /  "  ‘ l o  ^

.3/ .

b/ n a jp ó źn ie js z e  wykonanie zadan ia : 

"“ X■‘■•w/zmr,/ “  zmr -  /t + t, ./ ~ A t  ,'  oo ląd '

Czas wykonania zadatila w nooy o b l ic z a  s ię  według wzorów i 

a/ n a jw c ze śn ie js ze  wykonanie zadan ia :

r / / a ^v/zm r,/ xmr. -  A . t  - lo^ -  A t

b/ n a jpóź-.jlo jcze  wykonanie zadania;

^w/św,/ ~ ^św. -  / t + ■‘=1 V  -'  oo lą d A t

g d z ie :
T zmr.
''s t
>=lo
'o o

— godzina  ro zp o c zęc ia  św itu ;
— godzina  ro zp o c zęc ia  zmroku;
— ozas s ta r tu  samolotu /śmlgłowoe/j
— ozas lo tu  do re jon u  rozpoznania /oelu/;
— ozas lo tu  od re jon u  rozpoznan ia  /oelu/s

t — ozas lądowania samolotu /śmlgłowos/;
ląd>
A t  -  poprawka czasowa usta lona p rzez dowódoę, oddzia łu .

Czas potrzebTty na sformowanie ugrupowania bojowego samolotów lub 
śmigłowców i  rozform ewanio grupy p rzed  lądowaniem w lic za  s ię  do o g ó l-

3 / ~ D irp o tr z eb  fo tog ra fow an ia  w d z ień  /z wykorzystaniem o ś w ie t le ^ a  sio- 
 ̂ nooznegt>/ uwzględnia ś lę  wysokość słońca. Dla normalnej ^

mu potrzebno je s t  o ś w ie t le n ie  w iększo n iż  lOOOO l x ,  oo odpowiada wy­
sokości słońca około 10® /nad horyzontem/.
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o x a f ’ u l o t u  «Jo r o j o i m  i  o;.'.por,i ' o n i «  ;1 oy.osu l o łm  «̂ «1 r o ju n u  r o z p o ’/̂ iia —

Cy.Qí« na v/kon n n ie  mn:ie-wr«i /w p.i’ y.ypntjlvu nJ,emo*3iwoáci wykonaTiIo Tinda- 

nJ.a b ospo-^rodnio z tra o y /  uwzrrl 9 p i'^oz «Jodatvlo go do pow yższych

WZOÍ'ÓW,
Czas trw a n ia  lo t u  bo.lowęjęo sam olotów  /śm igłowców/ rozpoznaw czych  l i ~  

ozy-- a ip  od ro zp o c zy o in  s t a r tu  do załco u czen i a lądowanJ.n, Czas ten  ob o j -  

iim jo w s z y s tk ie  otnpy lo t u  do obioIctTi d z ia ła ń ,  łą c z n i©  z  czasom  wykona­

n ia  ro zp o zn a n ia  i  czasem d ru g i p o w ro tn e j t)o lo t n is k o  lu b  lą d o w isk o ,

Czas tj'w n n la  lo t u  boJow«.«go o b l i c z a  s i ę  w ed ług iłz o ru :

'Ib = t I c pc t + t oc ląd .

po

“ląd .

gd z lo :  ~ czas lo tu  do re jonu  rozpoznania /ce lu/ ;
— czas przebyi;ania w reJonJ.e rozpoznania /ce lu/»
~ czas lo tu  od re jonu rozj^oznatda /cclu/t
— ozns lądowania gruipy samolotów /śmigłowców/,

Czas dyżurowgł^la w streJTle / r e jo n ie  rozpoznania/ samodzielnego poszu­
kiwania i  zwa lczan ia  Jest parametrom wyjścioi^rym do o b l ic za n ia  czasu c ią g ­
łego  przebywania 'f s t r o f i e  pod<.Kl<lzlal\ł /oskadry/ lub oddzlałv\ /pułku/ 

r  o zpo z  t law cz ego,
Znając czas ctyż^irownnJ a okreś la  »±ę  potx'zebtvj i l o ś ć  samolotów /śmig­

łowców/, skład JodtioczośnJc dzdnłającyoh g;rup, waianiki lo tu .  w s t r e f i e  
lixb JeJ p o ło żen ie  w stosvxnIcu de nijojsc bazowania lub  ru b ie ży  s tycznośc i  

bojowej wojsJe.
Czas dy żi.ir owo ni a grupy samolotów /śmigłowców/ w s t r o f i e  o b l i c z a  s ię  

wykorzys t uJą c w z ó r ;
(K  -  Q

gd z ie ;  0 — całkow ity  zapas pa liwa samolotu /śmigłowca/;
-  sumaryczna i l o ś ć  paliwa zużyta na praoę s i ln ik a  na z iem i,  

s t a r t ,  i ot do ro jom i rozpoznania, l o t  w r e j o n i e  rozpozna­

nia, p«>wrót na lo tn isk o  i t d ,  ;
0 -  zużyo lo  paliwa w s t r e f i e  w jednostce  czasu,
łi

Czas oitjgJogodyżurowania pododdziału /oddzlr łu/ l o tn ic z e g o  w s t r o ­

f i e  oJłlioza s ię  we«lług wzoru:
km

T.do gr
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CdKlo: T
N
do

g r

-  ozas c ią g łe g o  d yzu rova tila ;
— ogó lna  l ic z b a  samolotów lub saniolotolotów planowana 

do dyżurowania w s t r e f  J e;
— l io z b a  samolotów Jednoozoánle dyżurujących w s t r o f i e ;
-  czas dyżurowania grupy samolotów przebywa Jąoi cli j  cdno- 

ts
ozeón le  w s t r e f i e ;

K -  współczynnik zmianowoócl dyżurowania grupy samolotów
uw zględn ia jący  ioh  w y jś c ie  ze  s t r e fy  p rzed  upływem c a l - ' 
k ow ltego  czasu dyżurowania. Średnio p rzy jm u je s ię  K=0 ,8-0 ,'

Czas po trzebn y  na przeszukan ie re jon ti rozpoznan ia . Jest to  czynnik 
o k re ś la ją c y  czas  przebywania samolotu nad rejonom rozpoz^iania oraz moż­
liw ą  do p r z e g lą d n ię c ia  ozęść re jon u  poszukiwania. V le lk oáó  ta ok reś la ­
na je s t  na podstaw ie  głównych parametrów lo tu  1 obserw ac ji oraz w ie lk o ­
ś c i re jon u  posziik lw an la . Podstawowymi w ie lkośc iam i wyjściowym i są: 
średn ia  o d le g ło ś ć  rozpoznan ia  przewidywanych obiektów rozpoznan ia , śred­
n i kąt o b s e rw a c ji,  średn i kąt kursowy obiektów w c za s ie  o b s e rw a c ji,p la -  
nowana prędkość lo tu  oraz przewidywana pow ierzchn ia ro jonu  rozpoznania 

/poszukiwania/.
W ie lk ośc ią  w yjściow ą do o k re ś len ia  ozasu poszukiwania je s t  szerokośó 

pasa skutecznego poszukiwania. Można ją  o b lic z y ć  z za le żn o ś c i p rzedsta ­

wionych na rysunku 4,

Rys. k . Szerokość pasa poszukiwania przez  za łogę  jednoosobową

W o b lic zen ia ch  p rzy jm u je s ię  średn i sek tor obserw acji wynoszący kO 
/średn i s ek to r  obserw ac ji oczu/ oraz średn i kąt kursowy równy 30 . 

Zatem:
L = d^ s in  2 = 0 , 6 ^  d^ ,
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ladzie: «  o d le g ło ś ć  roKpoasnatii« ob iek tu j
-  iirodnl sek to r o b s e rw ^ J l /^O**/,

V t o j  s y tu a c ji  pośzukiwaTią w artość czasu o b lic z y ć  moisna ze  wzozni:

Ft a —..... ■ »
P 0 ,9  L V

g d z ie t  F -  pow ierzchn ia  re jon u  poszukiwania;
L — szerokość pasa poszukiwania w Jednym n a lo c ie ;
0 ,9  -  współczynnik uwzj^lędnlająoy 10^ p ok ryc ia  sąsiedn ich  pa­

sów poszukiwania;
V -  prędkość lo tu .

Podczas poszukiwania obiektów  naziemnych p rzez  grupę ^m olo tów  /śm ig­
łowców/ sk łada jącą  s ię  z pary samolotów Jednomlejsoowych, p rzy  zachowa­
niu warunków, *e  prowadzący zn a jd u je  s ię  w sek to rze  ob se rw ac ji prowa -  
dzonego, a ogó lny pas poszukiwania zapewnia p r z e g lą d n ię c ie  dużego obsza­
ru teren u , czas poszukiwania w nakazany®* r e jo n ie  moZna o k r e ś l ić  z n astę­

pujących zs la in o ś o is

gd z le t  1 — odstęp między samolotami równy 0,9b;
d -  o d le g ło ś ć  między samolotconl /d = lo t g  ^  / ,

Rys. 5. Szei’okość pasa poszukiwania p rzez  parę samolotów 
J ed -loml e j scowy oh ,

Zatem: = 0,9  • 2L = 1,8L

P 1,8LV

O b liczone czasy poszukiwania według podanych wzorów zestaw iono 

w za łączn iku  6.
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Cy.as opracowania ręz\ iltatów  rozpoZTianla pow ietrznopo etanowi łącr.ny 
/sumaryczny/ czas trwon ią procesów , k tórych  celem j e s t  s e le k c ja , id en - 
ty f ik n o jo  i  a n a liz a  oraz p rzed s taw ien ie  zdobytych p rze z  z a lo e i  rtarych 
w obowlą.zująoyoh fonnaoh dokumentów. W ielkość czasu opracowanie wynJ — 
ków rozpoznand.a powietrznefęo m iędzy innym i, z a le *y  od:
" — rod za ju  in ro rm ao ji i  j e j  s zo zegó łow oóo i;

— spoeobu opiraoowanio j

— przygotow an ia  o ra z  dośw iadczen ia  personelu  zajm ującego s ię  opra­
cowaniem wyniJców rozpoznan ia p ow ie trzn ego ;

— stopn ia  raeohen izao jl prao i t p .
O r ien ta cy jn e  ś redn ie  czasy opracowania wyników fotogi-e fow an le po -  

w ie trzn ego  przedstaw ione są. w t a b e l i  13» rozpoznania r a d io e le k tro n ic z ­
nego w t a b e l i  1^,

Tabela 13

Slrednle czasowe m o^ lw ośc l opracowania wynllców rozpoznania
fo to g ra f ic z n e g o

1̂ 3 wToi» IIM

l! i^ .  i 
I! III I

Czynności.

.l_J _aa "e -= = = = .=  ==:=l=====:======s:==;
Wywoływanie, u trw a lan ie , płu< 
k a n ie , odozytywanie o ra z  spo­
rzą d za n ie  fotoraeldunku z mo­
krego  film u  czarno—b ia łe g o

i Długość { 
I film u  lub j 
I i l o ś ć  zd ję ć_I

Czas 
tirwanda 
/w min,y

tiwagi II

•4!

Wywoływanie, o d b le la n le , 
u trw a la n ie , p łtikan ie , odczy­
tyw an ie oraz sporządzan ie 
fotomeldunku z mokrego 
film u  barwnego

Suszen ie film u

fi lm u /¡n/i I1
5 t 16 1

10 1 20 1
19 1 28 1
28,5 1

40 i
i __________

fi lmu /»"/ {
“ T— ”  —

I
5 1 64 t

10 i 76 11
19 103 i
28.5 130 1_______ ___i —

f i lm u /m/1 1
5 I 5 jz Z B S t O -

10 ! 10 j sowanlem
19 1 18 jk ą p ie l i
28,5 ii 26 1sp iry tu -

1 1sowej

Opracowanie fo toa zk lau  
z f i lm u  cza rno -b ia łego  
/kopiowanie, montaż, 
od czy tan ie ,  op isan ie/

...ł-

I l o ś ć  zd jęć  j
1 I5 I

10 I
20 J
50 I

--------------  -ł-
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Łączny czas opracowania T o to - j  I l o ś ć  zdJ©ć 
s zk icu  ozarnoobiałoe^o /wywo—"j 5
ly w a n ie , u trw a la n ie , kopiowa­
n ie ,  montait, o d c zy ta n ie , 
o p isa n ie/

____ _̂_ 1|

I Opracowanie fo to s z k io u  z  f i l — 
i mów c za rn o -b ia ły ch  wykona-  
I nyoh LAF ASzCzAFA-5M 
I /kop iow an ie, monta^t, o p is a -

j Łączny czas opracowania f o —
I to s zk io u  barwneg:o /wywoływa—
I n ie ,  o d b ie la n ie ,  u tirw ala- 
I n ie ,  kop iow an ie , m ontaż,

J o d c zy ta n ie , o p isa n ie/

D ł, f i lm u  /m/ j

5 l10
19

I

I l o ś ć  z d j ©ć
5 !

10 j
20 i
50

22ił
258
310
<ł03

'1

T ab e la  1^

ś red n ie  czasowe moskiiwośol opracowania wyników ro zp ozn an ia  
ra d io e le k tro n ic zn e g o

łcssssazsss =r:==s=:s: 
i ! 1 I Wstępna <

C z y n n o ś c i  

a n a liz a  b łony  fo t o g r a f ic z n e j
TU s ta len ie  r z e c z y w is t e j  t ra s y  i 1 od czy t,

I! { lo tu  samolotu rozpoznaw czego { 2 o d c zy t.

!l 3 i Szczegółowa a n a liz a  wyników i 1 o d c zy t,
jj I rozpoznan ia  /odczyt danych | 2 o d czy t,
jj ^ s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j/

jj 4 Sporządzen ie meldunku rozpoznawczego

Łączny czas opracowania | 1 o d c zy t,
/bez obróbk i la b o r a to r y jn e j/  2 od o zy t.

Czas trw an ia  ] 
/w m in ./  }j

;==:=====:==:==:s===ll
7 -1 0  J j

130-iiłO ¡1
8 0 -9 0  J j

^ 0 0 - i ł2 0  |j
310-3^0 }j

Ij

60-70 i i
_ ^  II

600-640 ¡1
460-490 J

UWAGA: Na o d czy ta n ie  danych o je d n e j s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j  p rzy jm u je  
sl©  średn io  15 minut.
W artości czasowe zaw arte  w t a b e l i  zes taw ion e  są d la  n as tęp u ją ­
cych warunków:
-  b łona film ow a w ła ś c iw ie  wywołana, c z y s ta ,  zn a c zn ik i c z y t e ln e ;
-  czas lo tu  saiaolotu 1 h /d la  M1G-21R k on ieczn y  cd c zy t z magne­

to fonu  "L IR A "/ ;
-  czas p racy  aparatiury SRS -  40 min. ;
-  za p is  w 8-10 kanałach po 4-5 SRL w każdym.
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2 .3 .  U s k a i n i l t l  s i t u t f c z n o ś c l  bo.jo\ve3

Do głównych wakaźników s k u te C T ir io y c b o jo w e j lo tn ic tw a  rozpor.naw- 
czcGO z a l ic z a  a ię  :

— prawdopodobieństwo wykonenia zadałiia bojowego;
— oozblclwaTia sumaryczna l ic z b a  lo tów  bojowych /zaltouczonych lądowe- \

n i en/; — ——

~ oozolciwana STjinarycztia l ic z b a  lo tów  bojowych, w k tórych  z a ło g i do­
trą  do obiektów  rozp ozn an ia ;

— oczekiwana /potrzebna/ do wykonania zadania l ic z b a  samolotów,
Frawdopodobieństwo wykonania zadania bojowego Jest stuiiaryoznym wskaź­

nikiem  obrazującym  prawdopodobiex'istwo łą c zn e j r e a l i z a c j i  zdarzeń, jak i©  
mogą m ieó m iejsc©  podczas wykonania zadania bojowego.

Zapis ińat oma tyczny prawdopodobieństwa wykonania zadania rozpoznaw­
czego p rz e z  Jedną za ło g ę  ma pos tać :

p = r.  p. p ,w z  ts tp  w OPL '
lu b :

P , = 0 ,97  p »wz ' w OPL '

g d z ie :  -  praw dopodob ieństw o n ieza w od n e j p racy  sam olotu  podczas

je g o  e k s j l o a t a o j l  w p o w ie tr z u  / ś red n io  0 ,9 8 / ;

P -  praw dopodob ieństw o n ie za w od n e j p ra cy  p i l o t a  / ś red n io  0,99/ 
xp

— praw dopodob ieństw o w yk ry c ia  / rozp ozn an ia/ ;

P^p^— praw dopodob ieństw o pokonan ia  OPL n ie p r z y ja c ie la ,

W p rzyp ad k u , gdy za d a n ie  r e a l i z u j©  w iększa  i l o ś ć  s i l  z  tym samym 

praw dopodob ieństw em , sum aryczne prawdopodob ieństw o w ykonania zadan ia 

o b l i c z y ć  można z e  w zoru :

g d z ie : n^ -  i l o ś ć  samolotów /grup/ wykonujących zadanie -  uwzględnia­

nych w o b lic zen ia ch .

V  Skuteozność/efektywnośó/ d z ia ła ń  bojowych na leży  rozum ieć w sensie 
praksoologloznym . P o jęc i©  "e fek tyw ność '' oznacza tu dodatnią cechę 
d z ia ła ń  dających  ja k iś  ocen iany wynik, bez względu na to , ozy by ł on 
zam ierzony ozy n ie . "Skuteczność" natomiast to pozytywtzi© oceniana 
zgodność wyndJcu z zamierzonym celem , w stosunltu do "©roktywnośoi 
Jest TO w ięc p o ję c ie  węższe,
Zob, T . P szoz6 łk oV !sk l: Mała en cyk lo p ed ia  p r a l t s e o lo g l i  i  t e o r i i  o rg a ­
n i z a c j i .  Wrocław 1978.
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p r  n ^

ivin to lilia s t , g<iy SCO dani o wykonuj o w.t ĵksTin I lo ś ć  v.nlóg z różnym prawclo- 
pocloMeńatwem, snitioryczn© prfjwdoj>odoblen» two wykononia zadania o b lic za  
s ię  w ykorzystu jąc za leżn ość :

= 1 / i _ r  / i - p  ___ / i ~ r ̂ WZ ' ' WZ '  MZ /  '

c z y l i ;
/ «/

p = 1 -  n  / i -  p / 
® i=:1

O b lic zen ie  prawdopodobieństwa stunarycznego wymaga o k reś len ia  zda­
rzeń  elementarnych oraz o b lic za n ia  prawdopodobieństw ich  z a jś c ia .  Praw- 
dopodobieiistwo niezawodnej /poprawnej/ pracy samolotu to  prewdopodo — 
bieństwo te g o , że w założonym p r z e d z ia le  czasu n ie  nastąp i Jego uszko­
d zen ie . P rzy  wyznaczaniu tego wskaźnika niezbędnym elementem je s t  czas , 
w c iągu  k tó rego  wartość wskaźnika n ie  będzie  n iżs za  od za ło żo n e j. O gó l­
n ie  d la  samolotów za łożone prawdopodobieństwo poprawnej /niezawodnej/ 
pracy n ie  może być n iżs ze  od 0,98 w ciągu  jednego lo tu  trw ającego k go­
d z in y , Przytoczona wartość j e s t  ogólna 1 dotyczy  w szystk ich  samolotów.
W przypadku  x*ozważań s zc ze gó ło w ych , d o tyczących  k on kre tn ych  k o n s t r u k c j i ,  

w skaźn ik  ten  pVzyJmuJe in n e  „ a r t o ś o i .

Prawdopodobieństwo niezawodnej pracy p i lo t a  to  prawdopodobieństwo > 
te g o , że w założonym o k res ie  n ie  nastąp i k a ta s tro fa  samolotu z p rzy ­
czyn ozlowleke. / p i lo ta ,  z a ło g i/ .  Wartość tego prawdopodobieństwa Jest 
zaznaczana po ok reś len iu , tzw, godzinowego wskaźnika w ystąp ien ia  ka ta ­
s t r o fy  z p rzyczyn  człow ieka^ O gó ln ie  d la  za łó g  / jedno i  w ieloosobowych/ 
war^tość wskaźnika niezawodności przyjm u je s ię  w gran lcao li około 0 , 9 9 .

Praw dopodob leiistw o w yk ryc ia  ob iek tów  lądow ych z a le ż y  g łó w n ie  od ; 

je d n o s tk o w e j p ła s z c z y z n y  o b s e rw a c ji ,  w ie lk o ś c i  r e jo n u  p oszu k iw a n ia , 

czasu  n ie zb ęd n ego  do ro zp ozn a n ia  o b iek tu  i  i l o ś c i  s i l  b io rą c y c h  u d z ia ł  

w r e a l i z a c j i  zad an ia . W a rto śc i praw dopodob leiistw  w yk ry c ia  można o b l i ­

c zy ć  z e  w zoru ;
n s t m

k  ’

g d z ie ;  n -  i l o ś ć  samolotów b io rą c y c h  u d z ia ł  w poszu k iw an iu ; 

t  -  c za s  poszu2vlwanla w r e j o n ie  o p o w ie rzch n i " F " ;

F — p .ow ierzchn ia  ro jo n u  p oszu ltiw an ia ; ,
m -  w ie lo k ro tn o ś ć  )łoszviliiw an ia  /p rzesz id tan ia/  p o w ie rzc h n i " F " ;
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s  ~ stosu n ek  jed n os tk o w e j p łesTsozyzny o b s e rw e o jl " i "  do czosu  

I d o n t y f l k o o j i

N a tom iast Jednostkow ą p łe s z c z y z n ę  o b s e ix a c J l mo*na o b l i c z y ć  wycho­

dząc z  z a le 4 n o io l  p rz ed s tsw lo n yo h  nn r y s .  6 1 o gó ln eco  wzoru ne po -  

w ie r z c h n ie  e l i p s y .

»  dłuższa ,oś elipsy 

b krótsza oś elipsy

Vłi( cosoC

R ys, 6. Z a le ż n o ś ć  jed n o s tk o w e j p ła s z c z y z n y  o b s e rw a c ji od warunków lo t u
1 obsex*waoJl

Zatem:

= T f  /*^r "  Vt^eosoC -  /

g d z ie :  d^ -  o d le g lo ó ó  ro zp o zn a n ia  o b iek tó w ;

eC -  4 redn l. k ą t  ktjrsowy o b lt ^ t u  w c z a s ie  Jego ro zp o zn a n ia  

/w p ra k ty c e  w ynosi on  30®/j

fi -  ś r e d n i k ą t  w izow an ia  z  k a b in y  sam olotu / d la  w spółczesn ych  

sam olotów  w ynosi on o k o ło  Ó5^ z  H=300 m/ .

Praw dopodob ieństw o w yk ry c ia  o b ie k tu  nawodnego s tan ow i fu n k c ję  w i­

d z ia ln o ś c i  o r a z  warunków p oszu k iw a n ia . O b lic za  s i ę  go p r z y  uZyolu  wzoru

- 1
P = 1 -  e ,w

g d z ie :  P -  p raw dopodob ieństw o w yk ry c ia  p r z e z  Jedną z a ło g ę  oo na jm n ie j 

je d n e g o  o b ie k tu  nawodnego;

1 -  w sp ó łc zyn n ik  w id z ia ln o ś c i .

77"t -  l l o ś ó  czasu  potrzebna p i l o t o w i  na Id en ty fik ac ję  w yk ry tego  
o Ł l * t i ,  1 «  M ięo o j = .  t ę  czyn n ość  p i l o t  P f
p od ob ień stw o  w yk ryc ia  w ła śc iw ego  /nakazanego o b iek tu /  m n ie js zo .
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W 'spólozynnlk w ldv.l t\ J.noí c i  nio*no o k r e '-1 i-i x^ykorzy s iy jją c  ? ;o le¿no¿é

.dxip ! 1-.̂  ̂ -  szerokość pasa efektywnoe® posziJclwnal a /około 0,6 w i­
d z ia ł  oośoi/ ;

V -  prędkość bozv/Z(r;łędna soinolotii;
t -  ozos poszukiwania /nakazany, nio*liwy/;
F -  ob sza r  p oszu k iw a n ia .

Uwzglyrlnl ano w ob lio zon lach  p i’awdopodobieús twa pokonania OP n lep rzy -  
J a c lo ln , będąco -  zgodnlo z  j-oohuiikiem prawdopodobieństwa -  Iloczynom  
prawdopodobieństw x>rzonlkni^oia p rzez  s t r o fy  p rze c iw d z ia ła n ia  środków 
OP / lu fow ych , roklotowych 1 lo tn ic tw o /  o b lic z a  s ię  z.e wzoru:

T> -  P P P . 'xOPL  ̂ a r t .p lo t ,  PPK LM

Datiyml wyjściowym i są przed© wszystkim  prowdopodobiei'istwa n le ra *en lo  
samolotu p rze z  wymionione ś rod k i, z uwzględnj.oniem czynników mających 

wpływ na skuteczność tych środków,
W artości fu n k c ji podstawowej, zapew n ia jącej o k re ś len ie  wskaźnika su­

marycznego przedstaw ione są w za łączn iku  10. Natomiast w a rto śc i prawdo­
podobieństw wykrycia 1 pokonania 01’ n ie p r z y ja c ie la  n iezbędne w o b l ic z e ­
niach prawdopodoblońs wa wykonaniu zadania zam ieszczone są w za łą o zn i 

kaoh 7 , B,  9 .
Oczeltiwona s^nnaryczmi l ic z b a  l otów /zakończonych lądowaniem/ je s t  

wskaźnikiem skuteczności d z ia ła n ia  lo tn ic tw a  rozpoznawczego /grupy 
samolotów, eskadry, pułku/ ocen ianej wed ług  kryterium  wydatku s i ł  i

śrocUców. ,
Do podstawowych w i e l k o ś c i ,  k tó re  um ożliw ia ją  o b l ic z e n ie  wymienione­

go wskaźnika, na leżą :
-  l ic z b a  samolotów uwzględniana w ob lic zen iach  "n ^ ";

-  n a tężen ie  dz ia łań  bojowyeti ' n ;
-  w spółczynn ik i charak teryzu jące  zdarzen ia losow o, pom n ie jsza jące  

e fek t  końcowy d z ia łań , t j .  T/spółczynnlk sprawności tech n ic zn e j samolo­
tów "k ” /średnio 0 ,7 -0 ,9 / , wskaźnik s tra t  bezpowrotnych "a " /średn io
0 0 3 - 0 ,A 5 / o rn z  praw dopodobieństw o pokonan ia OP n ie p r z y ja c i e la .

J e ż l l i  lo t y  są wykonywano z ,«tężetd.em  "n " i  każdy samolot /np.
eskadry/ wykona ” n” lo tów , sumarycz,^ l ic z b ę  lotów  bojowych zakończo -

nyoh lądowaniem  można o b l ic z y ć  ze  w zoru : ^

, 1 -  /l -  a/
, k /1 -  a/ ------ 1--------m/
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Noiom lrst oCKakiwaTig. isumorycznr^ lioab^> lotów  bojowyoh. w k tórych  za- 

I qi ;1 o o trą  do obiektów  dy-ialou o b l ic z y ć  można w ykorzystu jąc znJożTiośó:

N,, = nU s k POPI.

OczelŁlwaTia /potrzebna/ do wykonania zadania bojowogo l ic z b a  3nmolo~ 

tÓM.
Wymagany s to p ień  r e a l i z a c j i  zadania bojowogo mo*o być wyrażołty w po** 

a ta o i prawdopodobieństw bądź w fo rm ie  w artoóc i oczekiwanych rozpozna -  
nyoh /rażonyoh/ozęśoi pow ierzchn i lu b  ś red n ie j l ic z b y  rozpoznanych /ra­
żonych/ eleuientó^y o b i«^ tu .

S top ień  ten  stenow i g ra n ic ę , k tó r e j  o s ią g n ię c ie  j e s t  równoznaczne z 
wykonaniem zadania z  za łożoną sku tecznością  -  z p rzy jętym  /założonym/ 
wskaźnlltlen* sku teczn ośc i /efek tyw ności/  -

J e ż e l i  s top ie i'i r e a l i z a c j i  zadania Joet mierzony prawdopodobioristwem 
je g o  wykonania, l l o ś ó  s i l  potrzebną do wykonania zadania bojowego o b l i ­

czyć  można z e  wzoru:

lo g  / I -  Wjj/

~ lo g  /I -  P /

g d z ie : Vp -  zakładany wskaźnik sku tecznośc i wykonania zadania;
P -  prawdopodobieństwo wykonania zadania bojowego p rzez  jeden 

elomout rozpoznawczy, tip. jedną za łogę  lub  parę / j e ś l i  za­

dan ie j e s t  wykonywane param i/.

Podczas rozw iązyw ania  zadań taktycznych  wartość zakładanego wskaź- 
niJca sku teczn ośc i wybierana j e s t  w za le żn o śc i od k la sy  ob iek tu  / je** 

go znaozemia na po lu  w a lk i/ ,
¥ sy tu ac jach , gdy postulowany s to p ień  r e a l i z a c j i  zadania b ęd z ie  wy­

rażony w fo rm ie  średnich oczekiwanych l i c z b  rozpoznanych /rażonych/ 
olomontów ob iek tu  lub o zę śo l pow ierzchn i i  znane są jednostkowo m ożli­
w ości za łó g  /wyrażone w t e j  samej p o s ta c i/ , potrzebną l i c z b ę  środków 
rozpoznawczych o k r e ś l ić  można, ^wykorzystując wzór:

/n/
lo g  /l -  /

~ lo g  / i -  ’

6 / V l i t e r a t u r z e  spotyka s ię  term in "prawdopodobieństwo gwarancyjne", 
k tó re  w zadaniach tego typu j e s t  zakładanym wskaźnikiem skuteczno­
ś c i.
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gdr.ie: M
/n/

-  zoKładany wskaźnik sku teczn ośc i, wyrażony w fo rm ie  o c z e k i­
wanej rozpoznanej / rażonej/  c z ę ś c i p ow ierzch n i lub śred­
n ie j  l ic z b y  rozpoznanych /rażonych/ el^łiontów obielctu , k tu— 

r e  powinny być przedmiotem d z ia ła n ia ;
-  średn ia  część  pow ierzchn i lub średnia l ic z b a  elementów 

ob iek tu , k tó re  może rozpoznać / ra z ić /  jodna za łoga  lub pa­
ra  / j e ś l i  zadan ie j e s t  wykonywane paranii/.

Przedstaw ione wskaźniki m ożliw ości bojowych lo tn ic tw a  rozpoznawozegOv 
n a leżą  do głównych. Um ożliw ia ją  jednak w wystarczającym  stopn iu  w arto­
ściow an ia  m ożliw ości bojowych tego  rodza ju  lo tn ic tw a  p rzy  równych wa -  
r lan taoh  d z ia ła ń . N ie wyklucza s ię  ce low ośc i stosowania w określonych 
przypadkach także innych wskaźników, zw łaszcza p rzy  rozpatryw an iu  spo- 

oy flo zn ych  zadań.

2 . i*. Wpływ o ś w ie t le n ia , warunków atmosferyoznyoh i  terenu  na m ożliw ości 

bojowe lo tn ic tw a  rozpoznawczego

Na m ożliw ośc i bojowe, oraz wa-'tośoi omówionych wskaźników, mają po­
nadto wpływ czyn n ik i ok ieś lan e  n a jc z ę ś c ie j jako tak zwane warunki zew­
n ętrzn e  wykonania zadań, a w ięc  obiektywne, na k tó r e  an i w łaśc iw ośc i 
bojowe samolotów, an i t e ż  p i l o c i  ozy dowódcy n ie  mają wpływu. Do pou -  
stawowych z a l ic z a  s ię :  o ś w ie t le n ie ,  warunki a tm osferyczne o ra z  teren .

O św ie t len ie  stanowi nieodzowny warunek w idzen ia  przedm iotów , k tó re  
same n ie  wytwarzają promieniowania św ietln ego . W rozpatryw anej p rob le ­
m atyce, d o ty czą ce j prowadzenia rozpozt^8nln pow ietrznego  w d z ień , waru­
nek ten  sp e łn ia  św ia tło  s łoneczne. Natomiast w nooy p rzedm ioty  ro zp oz­
nania o św ie tlan e  mogą być św iatłem  księżycowym lub różnym i środkami 
sztucznym i, takim i ja k : bomby i  ra k ie ty  o ś w ie t la ją c e  lub  błyskowe, r e f ­
le k to r y ,  wyładowcze lampy błyskowe oraz o ś w ie t la c z e  la serow e . Ponadto 
wykorzyst;>'Wane mogą być kamery um ożliw ia jące r e je s t r a c ję  promieniowania 

pcdozerwonego rozpoznawanych obiektów /kamery term alne/.
V rozpoznaniu powietrznym o ś w ie t le n ie  słoneczne ob iek tów , będących 

przedmiotami rozpoznania, ma decydująco znaczen ie . Wynika to z fak tu , 
że ponad 80?» w szystk ich  rozpoznań prowadzonych je s t  w d z ień .

O św ie tlen ie  słoneczne Jest to  stosunek strum ienia św ie tln ego  do po la  
n aśw ie tlon e j pow ierzobn i. Podstawową jednostką je s t  luks / lx/ . Oprócz 
bezpośredn iego prom ieniowania słonecznego pow ierzchn ię  Ziem i o św ie tla  
św ia tło  rozproszone 1 o d b ite . Jest ono wynikiem zachodzących zjaw isk  
optycznych , g łów n ie w a tm osferze . W rozpoznaniu wzrokowym 1 f o t o g r a f i ­
cznym ma to  ogromne znaczen ie. §wlatlem  rozpreszonym lub  odbitym ośw iet-
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łono są c ie ł i lo ,  a w ięc m io jsca , g d z ie  proitn.oniowo iiitł bczjtośi-t.drl ó nlo 
d oc lo ra . Zbyt s łabo  o ś w ie t le n ie  unieiuo^llw ia obserwację lub i ‘ e je s tra  -  

o ję  r>a f i lm ie  małych g3 ©meritów 3.ub ich  baurw, k tó ro  mogą być niezbędno 
d la  id on ty filcoo  j i  oblolctu. W artości ośw iotlou j.a  pox/i erzchn i Ziemi przy 
ró żn e j w ysokości Słońca i  pory doby przedatowJono w t a b e l i  1 5 .

Tubola 15

W artości o ś w ie t le n ia  Ziem i św iatłem  słonecznym /w lx /

ir 77“ 'li WysokośćM y„ , Słońca 
¡1 /w s top ­
ił niaoh/

Pora
doby

 ̂ słońcu

90 000 
76 000 

58 000
Dzleri ! 39 000

23 000

15  000
9 000
k 000

P o g o d n i  
---------- ^--------- -

w c ien iu

16 000 
000 

12 000 

9 000 

7 000 

6 000 

k 000 

3 000

Zinl erzoh

O bn iżen ie s ię  m ożliw ości rozpoznawczych wraz z e  zm niejszeniom  s ię  
o ś i i ie t lo n ia  spowodowane je s t  spadJclem o s tro ś c i wzroku w przypadlcu ro z ­
poznania wzrokor-iogo oraz zm niejszen iem  stopnia n aśw ie tlen ia  film u  l o t ­
n iczego  w przypadliu fo to g ra fic z n e g o  rozpoznan ie pow ietrznego . Na p rzy ­
k ład  p rzy  o ś w ie t le n iu  równym 30 l x  k re sk i grubości 0 , 1 5  n»" widoczno są 
na przyrządacti pokładowych z  o d le g ło ś c i 1 m. Przy ośxvletlen iu  0 , 1  l x  
kroslci to  muszą m ieć grubość co najm niej 1 mm. O góln ie  przyjm u je s ię ,  
że do przeprow adzen ia Id e n ty f ik a c j i  obiolctu /rozpoznanie Jego szczegó­
łów 1 barwy/ sposobesm wzrokowym potrzebne Jest o ś w ie t le n ie  w iększe r i *  

10 0 0 0  ♦ 12 0 0 0  l x .
Konsolcweucją o św ie t len ia  są c ie n ie ,  k tó ro  w rozpoznaniu odgrywają 

podwójno zn aczen ie . O góln ie  zwi^utszają on© efelityv(ność maskowania obiolc-
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t6w, sr,wlo.*»zo7!a tych , k tó ro  zna jdu ją  s ię  w c ien iu  naturnlnych i  a z tu c z - ■ 
nych p rzeszkód  terenowych. Na otwartych p rzes trzen ia ch , nawet w p rzy ­
padku dobrego maskowania sztucznego obielctu, c le n ie  mogą stanowi ó wys­

ta rc za ją c y  /a czasem jodyny/ oleinonit maskujący,
W ielkoóć c ie n ia  p rzy  s t a ł e j  wysokoSci przeszlcody uzależnlo7ui je s t  

w y łą czn ie  od po ło żen ia  Słońca. Zmlonia s ię  ono w gronioacłi od o”  /o 
wschodzie i  zoohodzio/ do około 61 w momencii.o k tilm ln ac jl w irodlui 
la t a  / ozorw loc - 1  ■•pioc/^/. Zalożnoóó d ługoóci c ie n i od wysokości Słońca 

przedstaw iono na ry s . 7.

Za lo*nośó tę  mo*emy za iłisań  następu jąco:

c = h c tg  ,

g d z ie :  o -  długość c le n ia ;
h -  wysokość przeszkody;
II*̂  -  wysokość Słońca /d la  czasu wykonania zadania/.

Zmiany w d łu gośc i c le n i  podczas kulmiOŁiCjl /w połudn ie/ w za leżn o ­
ś c i od pory roku d la 52*̂  s ze rok ośc i g eo g ra fic zn e j / re jo n  Warszawy/ zes­
taw ione w ta b e l i  16 . W ie lk ośc i c ie n i  wyrażone są w krotnośc iach  p rze s z ­
kody. Zawarto w ta h o li dano, dotyczące  w le llcoścl zacien ionych  m iejsc 
prz.>dstaw lają w artośc i n in im alne /ob liczone d la H° -  ku lm in ac ji/ . O każ. 
dej Innoj porz^  dnia mogą być ty lk o  w iększe, p rz y b ie ra ją c e  o wschodzie 
i  zachodzie  w artośc i maksymalne. I>oznanio tych w a rtośc i / łą c zn ie  z azy-- 
m«;.em Słońca/ pozwala ua prognozowanie m iejsc prawdopodobnych .d^ryć 
o^iol^tów rozpoznan ia , a tym samym, ,m .ożliwia wybór manewru podczas wy­

konywa I)la zada nla ,
Podczas rozpozna.rla nocą ob iek ty  ośw ietlane mtxszą być różnymi środ­

kami sztucznymi i  w tyci: waru.d.ach wzrokowe rozpoznan ie pow ietrzne mo-

7 7 T )ia ~ Iz e ro k o ś c i g e o g ra fic zn e j Warszawy, Derlina , Amsterdamu.



*o  być prowadzone. Dotyczy ono jednak obiektów dużych i  dających po’>^- 
dany k on tra s t z o to c zen i om /w iększy n i*  1';'/^^. Ketom iast wartość ot w lot- 
le n ia  obiektów  do fo togra fow an ia  dostosowana powinna być do c zu ło śc i 
film u  lo tn ic z e g o ,  Jasności obiektywu LaF oraz wysokości lo tu  rozpoznaw­
czego .

Tabele l6

D łu gośc i c le n i  w za le *n o śo l od wysokości Słońca

f  - i  jj _ [  ““ i o S f ,,
styczeń
Luty

II Morzeo II II II
!! Maj

K w iecień

Czerw iec 0,5 h

L ip ie c
S ierp ień
Wrzesień
Październ ik
L istopad
Grudzleń

W ielkość o ś w ie t le n ia  można o b l ic z y ć  stosu jąc wzór:

J 008 R+d

R

g d z ie :  E — w ie lk o ść  o ś w ie t le n ia  obiektów  w luksach / lx / ;

J •• n a tę żen ie  św ia tła  w m ilionach  kandeli /cd/;
R -  o d le g ło ś ć  ź ród ła  św ia tła  w ysyła jącego strvinileii św ia tła  

od o św ie t la n e j pow ierzohn i /km/;
— kąt padania stm m len ia  św ia tłe  na ośw ietlaną  pow ierzchn ię;

d -  o d le g ło ś ć  obsoinłatora / z a ło g i samolotu/ od ośw ietlanego 

ob iek tu  /km/;
^  -  p r z e jr z y s to ś ć  p ow ie trza .

Do o ś w ie t la n ia  re jon u  rozpoznania /obiektu/ n a jc z ę ś c ie j wykorzysty­

wane są bomby 1 r a k ie ty  o ś w ie t la ją c e . Ich  przykładowe m ożliw ości przed­

stawiono w t a b e l i  17.
W ykorzystując t e  środk i za łoga  samolotu MiG—21R lub Su—20F może 

przeprow adzić  wzrokowe rozpoznan ie pow ietrzne obiektów prostych  i  z ło — 
żon>'ch, a nawet* pow ierzchniowych. Przykładowe m ożliw ości za łó g  zes ta ­

wiono w t a b e l i  l8 . I

8/ Odpowiada to  w e r to śo i o ś w ie t le n ia  co najmniej 0,2 l x .
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Tabela 17

Mottlwoić oświetlenia rejonu roapoananla /odolrka drogi/ 
pr*y u«Tolu róAnyoh środków ośwletlająoyoh /dla wartośol oświetlenia 

nie mnlejseej n l± 0,2 lx/

B S s a s B t B B M ia a s B a B  s a a s a c

Typ boab
BBsasBBKBesaaasa massas
Wielkość oświetlane* 
go rejonu

2ZSAB-500 I 2XSAB-250
i s s a s a a i

50 kn* 28 km̂ ko km* 20 km'‘
l a n s s B a a s e s s s s B a s s a s s s s

¡B&s8eBaas:|^

2XSAB-100 !|2xSAB*250 
2xSAB*100

la a a a a a a a a a  : a s a B s a B S 8 s :

a a a a a a a a a s a a a a a a a a a s a

II Ilo ść  rakiet S*3oś

ra a a a a a a a a a a a a a a s a s a a -

Wielkość oawletlane- 
|| go rejonu

yDługość odcinka dro*

a s a a s s i  a a a a a a s s n a a  ■3 a a a a a a a : n 8 t a s s a a s a i
r  ^  o ić

a s a s s a a  l a a a a s s a a s  s a s s a a a a s

k,a km*

1,2 km
i s a a a a a s a a a a s a a a s a a s B S  a awa a a a a a a a Ł a s s  a s a s a a a a s a  a:

7 km

2,4 km

laaaasa^32 II
laaaaaaea a.2 ! « »  w , . . 2  H10  km* 1 6 ,6  km* 1 28,2 km jj

- i
4 ,8  km 9*6  km I 19,2 km

, a a a a a a s s a a :  a a a a

Tabela 18

sas:J’

Tyt>
samolotu

Praykladowe modllwośol załóg w prowadzeniu wzrokowego 
rozpoznania powietrznego z wykorzystaniem bomb 1 rakiet 

oświetlających
s^ s a s :  a  a  8  a  a a  a s  a a  i^ l

’owlerzohnla || 
oświetlana ¡|

( a e ^ J a s a a a a a s s a B a a a a a a a a s a a s E
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etmcsferyozne to aktualny stan fizyczny caąokaztałtu czynni­
ków meteorologicznych, charakterystycznych dla danegO'mlejBca /rejonu 
na kuli ziemskiej/ i  niezależnych od czynników geogr«fln*nych. Meteoro­
logia  zalicza do poditawowych czynników meteorologioztv«h« ciśnienie
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»tmosferyoane, temparaturę powietrza /na wysokości 2 m nad powierzchnią 
Ziemi/f pionowy rozkład teoparatury powietrza« zawartość pary'wodnej w 
powietrzu« skJLonnoiSó do tworzenia a i«  kropelek wody lub kryształków lo ­
du w. powietrzu albo na powiprzohni gruntu« stan zaobmurzenia nieba« wy- 
sokoóó na jak ie j występują chmury i  ioh rodzaj« opady i  i<^ odmiany« 
kierunek i  prędkość strumienia ruchu powietrza i  ipne.

Spośród wymieniohyoh ozynników motcna wyródsnió te« które mają bezpoś­
redni wpływ na możliwości bojowe załóg sasiolotów oraz prowadzenie głów­
nie wzrokowego i  fotogrefioznego rozpoznania powietrznego« a więos wi­
dzialność oraz eaohmureenie w tym Jego wielkość« wysokość i  podstawa 
ohmur. Pozostałe czynniki meteorologiczne towarzyszą wprawdzie two -  
rżeniu się  z jaw isk .atmoeferyoznyoh« utrudniających rea lizac ję  wzrokowe­
go i  fotograficznego rozpoznania powietrznego« mają Jednak znaczenie 
drugorzędne« Y większości przypadków przy ustalaniu wartości podstawo­
wych czynników meteorologicznych dkreślane zostają Jednocześnie warto­
ści i  tyoh drugich«

Widzialność należy do najważniejszych czynników meteorologioznyoh 
warunkujących możliwość prowadzenia wzrokowego i  fotograficznego roz­
poznania powietrznego /o i le  inne umożliwiają wykonanie lotu/« Y idz ia ł-
nośoią nazywana Jest największa odległość« z której zarysy przedmiotów

o/
znajdująoydi ą±f za zasłoną powietrza są widoczne*''«

Yidzialność w atsiosferae uzależniona joat ód wielu czynników« Do 
podstawowych zaliozyó nalodys etan powietrza« oświatlenie obiektu« wła­
ściwości obiektu /wymiary« kszta łt« barwa/« właściwości wzroku obserwa­
tora oraz pęłożonio punktu obeosrwaoji /wysOkośoi lotu/«

Opróoz naturalnych zjawisk ograniozająoyoh widooznośó« na polu wal­
k i należy aię liozyó za sztuoznio wytwarzatqrmi "mgłami"« Do nloh z a l i -  
ozyó należy przede wszystkim zasłony dymne«

Yszystkie występujące w atmosferze zjawiska wpływają głównis na roz­
proszenie świaóła i  osłabienie Jego natężenie« Yiolkośó "osłabienia" 
uzależniona Joet od grubości ranętnionogo powietrza« Straty światła 
zwięksaśją a ię  w miarę wzrastania „nanieozyszozenia" powietrza«

Dla wyrażania tyoh strat w liozt>a^ stosuje się tak zwany współczyn­
nik przojrzystośoi powietrza« Określa on stosunek ilo śo i światła« któ- 
X»* przeniknęła przez warstwę powietrza o grubośoi 1 km do ilo śo i świa­
t ła , Jaka została skierowana w tę  wars^ę« Czyli i

9/ "Widzialność" -  termin umywany w meteorologii, w lotnlotwle używa 
aię zazwyczaj -  "widoczność".
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g d z ie : -  I lo ś ć  ś w ia t ła , któira p rzen ikn ę ła  p rze z  warstwę pow ietrze
o grubośoi 1 km;

L -  i l o ś ć  ś w ia t ła , Jaka z o s ta ła  .skierowana w tę  warstwę /war­
stwę p ow ie trza  o gm b ośc l f km/.

W artości współczynników p r z e jr z y s to ś c i  p ow ie trza  w ró inyoh  warun -  
kaoh p rzedstaw ia  ¿abela 19. Zamieszozone w n ie j  dane wyra*aJą przede 
wszystkim  zaleitnośó w idoczn ośc i od p r z e jr z y s to ś c i  p ow ie trza . Zaprezen­
towane w ie lk o ś c i,  uszeregowane stopniowo, n ie  p ozw a la ją  na ła tw e  okreś. 
ło n ie  w a rto śc i pośredn ich , a oo za tym id z ie  — na sprecyzowanie w da­
nych warunkach /przy ró*nym s ta n ie  atm osfery/ m oitllwej o d le g ło ś c i w i­
d z ia ln o ś c i obiektów . Zadanie to  J est moitllwe do ro zw ią zan ia  przy wyko­
rzy s ta n iu  zalestnośoi:

V s — —  Ara/ .

r z

gd z ieś  V — w id z ia ln ość  m eteoro log iczn a ;
^  *“ rze c zy w is ty  współczynnik p r z e jr z y s to ś c i  p ow ie trza .

Tabela 19

'W a rto śc i współczynników p r ze jr zy s to ś c i-  p ow ie trza  
w róitnyoh warunkach stanu atm osfery

Stan atm osfery
| | s = s = S != s a = = s = = :s = ;s n x e 3 3 = s i:B s = ;^ s = 3 = s = 3 s s a 3 E := := := s a s s in s s c s :s 3
II P ow ie trze  o absolu tnej

II wyjątkowo wyscka p r z e j -  
}j r z y a to ś ć

II P ow ie trze  bardzo p r z e j -  
II r z y s t e

{[" Dobra p r z e jr z y s to ś ć  
II—

SS33 3333333333333 3333333333333333333333

Współczynnik
p r z e jr z y s to ś c i

0,99

=1
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w id z ia ln o ś c i w kma ln o ś c i w km J 

300

150

0,92

II średnia przejrzystość 0.81 20

II P ow ie trze  n ieco mętne 0 ,6 6 10
,P—
II P o w ie trze  mętne 0,36
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0,015 
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Znajomość t e j  z a le żn o ś c i poz\«ala na o k re ś le n ie  p r z e j r z y s t o ś c i  po­
w ie trza  d la  dow olnej w id z ia ln o ś c i m e te o ro lo e ic zn e j.  W zw iązltn  z tyra,
4o pomiar p r z e j r z y s t o ś c i  p ow ie trza  na p o trzeb y  b ie żą c e  n astręcza  w ie le  

tn jd n o śo l, w p rak tyce  służba m eteo ro log ic zn a  dokonuje pomiarów w id z ia l ­
n o śc i, na podstaw ie  k t ó r e j  o b l ic z a  s ię  następn ie  w artość  lic zb o w ą  p r z e j ­
r z y s to ś c i  p o w ie trza  w danych warunlcach.

Podstawowym zadaniem, Jak ie  s ię  ro zw ią zu je  p rzed  lo tem  rozpoznawczym. 

Jest o k re ś le n ie  r z e c z y w is te j  w id z ia ln o ś c i obieJctów rozpozn an ia . Um ożli­
w ia to p o n iżs za  za le żn o ś ć : ‘

1 «  d I g

g d z ie :  — r z e c z y w is ta  w id z ia ln o ś ć  ob iek tu  w warunicaoh r z e c z y w is te j

p r z e jr z y s t o ś c i  p o w ie trza  /km/j
— rz e c z y w is ta  w artość  w spółczynn ika p r z e j r z y s t o ś c i  pow ie­

t r z a  /d la  1 km warstwy pow ie trza/ ;

'TTjj -  normatywna w artość współczynn ika p r z e j r z y s t o ś c i  pow ie -
t r z a ,  p rzy  k t ó r e j  dokonano pomiaru w id z ia ln o ś c i  ob iek tów , 

w p rak tyce  pom iary ta k ie  wykonuje s ię  p rzy  'X  = 0 , 8 ;
— normatywna w id z ia ln o ś ć  ob iek tu  w warunkach normatywnej 

p r z e jr z y s t o ś c i  p o w ie trza  /km/,

O b llo z e n ie  r z e o z y w ls to j w id z ia ln o ś c i ob iektów  rozpozn an ia  w różnyoh 
warunkach stanu a tm osfery  um ożliw ia  wykres -  ry s , 8 ,

O b llozona  w id z ia ln o ś ć  ob iektów  /dj^.^/ powinna być uwzględniana szoze— 

g ó ln ie  podozas p lanowania rozpozixan ia . Stanowi ona g ra n ic ę  maksymalnej 
o d le g ło ś c i  p r z e lo tu  samolotu od o b iek tu , p rzy  k tó r e j  zadan ie  może być 
wykonane sposobem rozpoznan ia  wzrokowego lub fo to g r a f ic z n e g o  bez uwzględ­
n ian ia  maskowania lub  za k ryc ia  terenu .

N ie z a le ż n ie  od stopn ia  tłu m ien ie  św ia tła  /padającego lu b  odb itego/  
p rze z  p o w ie t r z e ,  w id z ia ln o ś ć  obiektów  Jest u za leżn iona  od ich  w łaściw o­
ś c i w yróżn ian ia  s ię  z t ł a .  Jakim zazw yczaj Jest te re n , tzn . od ich  Jas­

kraw ości i  ba iw y. W łaściw ości t e  są l^ardzo ważne p rzy  u s ta la n iu  manewzm 

podozas ro zp ozn an ie . Elementem decydującym p rzy  wyborze tra s y  obserwa­
c j i  pow in ien  byó kąt o ś w ie t le n ia  ob iek tu  rozpoznan ia .

Ula celów  prak tycznych , w id z ia ln o ś ć  różnych obiektów  okreś lana  Jeat 
w Wiiruhkach zb liżon ych  do s ie b ie .  Za normatywTĄ p r z e jr z y s to ś ć  pow ie — 

ti*za , p rzy  k tó r e j  wykonywano są pom iary, p r z y ję to  przyjmować tę ,  k tóra  
określa  średn ią  w idoczność m eteo ro lo g ic zn ą , tzn , “X  = 0 ,8 . Normatywne 

w a rto śc i w idoczn ośc i różnych obiblctów naziemnych /d^^/ p rzedstaw io ­
no w ta b e l i  20,
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Zachmurzeniom nazywa sly* wielko^ić pokryc ia  s k le p ie n ia  n ieb iesk iego  
p rzez  chmury. Określane Jest ono w d z ie s ią ty c h  c zęśc ia ch  pokrycia  n ie ­
ba, J e ż e l i  chmury ca łk o w ic ie  pokrywają n iebo, zachmurzenie oznacza s ię  
l ic z b ą  10, p rzy  bezchmurnym n ie b ie  -  l ic z b ą  O. P rzy  ob lic za n iu  warto -  
śo i średn ich  poda je  s ię  rów n ież d z ie s ią t e  c z ę ś c i Jednośc i, np. 5,7 
/oznacza to ,  że chmury pokrywają 579® sk lep ien ia  n ieb ie sk ie go / .

V p ra k tyce  osobno ocen ia  s ię  zachmurzenie p rz e z  w szys tk ie  rod za je , 
n ie z a le ż n ie  od loh  wysokości /tzw . zachmurzenie cgó ln e/ , oraz p rzez  
chmury p ię t r a  średn iego /zachmurzenie dolne/. Ocena taka pozwala w p e ł ­
n i o k r e ś l ić  m ożliw ośc i lo tu  rozpoznawczego.

Chmury w ysok ie, a częściow o i  chmury ś red n ie , raniej za s ła n ia ją  
św ia tło  słoneczne i  mają m n ie jszy  wpływ na d z ia ła n ie  lo tn ic tw a  rozpoz­
nawczego. Natomiast n is k ie  mogą m ieć decydujący wpływ na wykonanie za ­
dać rozpoznawczych. Wysokość podstawy chnmr ma n a jw iększe  znaczen ie 
w tedy, gdy dolna pow ierzchn ia ohimury za lega  w n a jn iż s z e j ,  przyziem nej 
w arstw ie p o w ie trza . Lot nad terenem pagórkowatym lub>o w ysok ie j zabudo­
w ie /m aszty/, k tórych  n ie  można ominąć, p rzy  n isk ich  podstawach chmur 
s ta je  s ię  p rzeds ięw zięc iom  tinidnym, wymagającym od p i lo t a  skupienia 
uwagi g łów n ie  na p ilo tow an iu  samolotu, co z k o le i  wpływa na obn iżen ie  
prawdopodoblećstwa wykonania zadania.

Podstawa chmur ś c iś le  w iąże  s ię  z warunkami ob se rw ac ji wzrokowej 
1 fo to g ra fow an ia  pow ietrznego . Określa ona przede wszystkim  wysokość 
lo tu ,  a tym samym wpływa w zasadn iczy sposób na prędkość kątową i  
zw iązany z  n ią  uzas obserw ao jl 1  tzw. poruszen ie obrazu na f i lm ie  l o t ­
niczym. Ma to  szczegó ln e  znaczen ie  podczas prowadzenia rozpoznan ia ze  
współczesnych samolotów rozpoznawczych. Ich  p rędkośc i podczas rozpozna­
n ia , ze  względu na ich  w łaśc iw ośc i bojowe, są stosunkowo duże/700- 900km/h^

Omówione czynn ik i m eteo ro log iczn e , mające wpływ na wykonanie lo tu  
rozpoznawczego, są Jednocześnie tym i, k tó re  o k re ś la ją  m ożliwość wykry­

c ia  1  rozpoznan ia  ob iek tu .
Za leżność tę  można op isać następującym wzorem:

= r  /Hobs' ^obs*^ *

Z punktu w idzenia wymogów szkoleniotryoh oraz p rzygotow an ia  persone­

lu  la ta ją c e g o  do d z ia łań , warunki atm osferyczne, w k tórych  1  p on iże j 
k tórych  lo t y  są określane za %łykonane w trudnych waruiikaoh atm osfery -  
oznyoh p rzy  zachmurzeniu 7/ l0 i  większym k s z ta łtu ją  s ię  następująco:
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PocorsBsBla s l f  warutdcôw atmoafaryoznyoh tzn. obniitania się  widział«* 
noéoi lub BwifkSBsaia zzohmurzania pour utrudnisniau ozy ta i uniemotli» 
wianiasi wykonania lotu  bojowago, na glównia wpływ na zmniajssania się  
naturalnago oiw iatlania powiarzohni Z iaai, konsskwanoji powodują to 
spadak kontrastu obiaktów taranowyoh, a tym sasiym zmniajsaania się od- 
la g ło io i wykrycia i  ozasu obsarwaoji. ZmniaJssania pasa poszukiwania 
powodują koniaosnoió wykonania w tym samym rajonia więkssaj liczby zajié  
V susd.a dłudasy oaas przebywania samolotu w strsfaeh ostrzału irodków Of 
amniajssa prawdopodobiaństwo wykonania zadania.

Dla dowództw» aztabów i  wojak duda snaozania ma wykonania zadań bo­
jowych przas lotnictwo rozpoznawcza w trudnych waroUkach atmosfaryoz -  
nyoh. Znaozania to wynika głównia z dwóch powodów. Po piarwsza -  aądziÓ 
nalady» da tiiapr^rjaoial wykorzystują© trudna warucki atmosfaryozna bę<» 
dsia dądyl do akrytogo przagrupowania wojak, szonagólnia rakietowych 
środków prsanoazanla broni JądrowaJ, puiktów dowodzenia 1 środków OP,
Po wtóra -  trudna warunki atmosfaryozna zwltkazają motllwość działania 

załóg z saskoosania.
wykonania lotu  w trudnych warutkaoh atmosferycznych wymaga bardzo 

dobrego wysdcolania załóg i  loh dokładnego przygotowania się do wykona­
nia kaddago lotu  bojowego. Podstawowym sposobem prowadzania rozpozna­
nia i  wyjścia załóg na obiekt ataku przez załogi samolotów SU-aOR i  
M10-81R w TWA pod ohmurami Jest obsarwaoja wzrokowa mimo, da wyposada- 
nia samolotów umodliwia fotografowania z wysokości Jud w granicach 200 d 
Natomiast podczas lotu  w chmurach lub nad nimi Jest modliwa prowadza -  
ni a tylko ro^Mznania radio alsktronicznogo.

2 ^ r^ ,  na'którym są roaadLassozana i  działają rozpoznawana obiekty 1 
nad któryn wykonywaiy Jest lo t , w większości przypadków Jest pofałdowa-* 
ly  lub pokryty mturalnymi lub sztuosiqrnl przeszkodami. Elementy ta, 
poza agóltymi właściwościami maskującymi, stwarzają strefy aaolemnianld> 
oo znaoznia utrudnia wykrycia o b lo tu  a pokładu samolotu, zwłaszcza 
podozaa lo tu  na małyoh wysokościach 1 z dudymi prędkościami,

W oalu określania saladnośoi pomiędzy warunkami lotu a modliwośoia- 
mi obsarwaoji ob iA tu  w taranie częściowo zakrytym trzeba rozpatrzyć 
trzy podstawowa rodzaje manewrówi gdy lo t Jest wykonywany prostopadle
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do kierunku ruohu ob iek tu , pod kątem o rez  gdy klerurdcl lo tu  1  ruchu 
o b lo t u  aą rów n o leg le .

W pierwszym  przypadku pokazanym na ry s . 9 w ykryc ie  ob iektu  Jest 
m ożliwe dop iero  po "o d s ło n lfo lu "  p rze z  przeaadcodę terenową^ Natomiast 
obserw acja  o b lo t u  kończy s ię  w momencie, gdy "w y jd z ie "  on ze s t r e fy  
o b se rw a c ji.

Rye. 9« Rozpoznanie ob iek tu  podczas lo tu  p rostopad łego  do kierunku
Jego z>uohu

JfystępuJąoe za le żn o śc i możemy zap lsaó  następująco i

T T  “  T T  . **w = ‘‘o ? »

®obs = V * 1  »

d a S . + II tg  K ,w oba z '

d^ = V t^ + H tg  .

Porównując obydwie z a le żn o ś c i otrzymamy:

-*o B = ■̂ * i  -  “  “ z  •

H( - T  -  * «  ■‘z) -  ‘ l  -

H =■ A i  ■ i d la  h te
O Z

80



-  p r «cw if lyM a i iQ  O i lT o g ło ś ć  o l i i .e l i tu  of1 p rv ,ca r ,kody ;

h -  wysokoi^ć pri^osT-.kofly t o r e n o w c . l ;

-  CZH3 Id e n t y i ik o c j i  ob iek tu  /'rozpoznanin/, u za lożn iony 

od wyszkoleniu  p ilo n a ;
V -  pręrlkość samolotu podczas rozpoznan ia;

H -  wysokość lo tu  rozpoznawczego;
-  kąt zak ryc ia  /kąt pod Jakim Jest Jeszcze mo>.llwa obserwa­

c ja  ob iek tu  z kabiny samolotu /granica obserw ac ji obiektu/

d^ -  o d le g ło ś ć  wykrycia ob ie lit ii;
S — droga samolotu podczas obserw acji ob iek tu , 
obs

O k reś la ją c  warurilci lo tu  d la  przewidywanego r o z m i e s z c z e n i a  o b i e k t u  w 

te r e n ie ,  a ś c i ś l e j  d la  ok reś lon e j o d le g ło ś c i,  w ja k ie j  o b i e l i ł  m o io  s l  v 

znajdować od p rzeszkody , czynimy to  d la  d^ niiniiiiolnej. Obliczona w ten 
sposób wysokość lo tu  j e s t  m inimalna. Natomiast uwzględniana w o b l i e z e -  

nlaoh prędkość lo tu  je s t  w tym p rz j’-padktx maksymalna. Kai^do zmiuna wa- 
rurilców lo tu ,  n p .o b n iio n ie  wysokości lub  zw iększeni e p rędkośc i lo tu  mo- 
że spowodować zm n ie jszen ie  n iezbędnego czasu do id e n ty f ik a c j i  ob lek td , 
a w konsekw encji u n iem o iliw ie tiio  Jego rozpoznania. W artości o h l i -
ozone d la  różnych przeszkód  i  w ysokości lo tu  przedstaw iono m  w ykresie 

-  ry s . 10 ,
Rozpatrywany k ieru nek , z uwagi na stosunkowo k ró tk i ozas obserw acji, 

n io  zapewnia w p e łn i skutecznego poszulciwania obiektów w te re n ie  z a le ­
sionym /zadrzewionym/. Poszukując ob iek tów .w  te re n ie  zakrytym, n a jczę­
ś c ie j  wykonuje s ię  l o t  wzdłuż d róg , na których rozm ieszczane są obieicty 
rozpozn an ia , w pewnej o d le g ło ś c i od n ie j  i  po s tro n ie  nmiej za s ło n ię ­
t e j  p rz e z  drzewa. P rzyk ład  ta k ie go  lo tu  przedstaw ia ry s . 11.

W 'iza a le  lo tu  rów noleg łego  in te re su ją cą  w ie lk o śc ią  j e s t  od leg ło ść  
d -  to  J es t o d le g ło ś ć  l i n i i  d ro g i samolotu* od prawdopodobnej U n i i  
d rog i ob iek tu  rozpoznan ia . O k reś la ją c  d^ stwierdzamy Jednocześnie, w 
ja k ie j  maksymalnej o d le g ło ś c i od l i n i i  d rog i ob ie iau  na leży  wykonywać 
l o t ,  aby o b iek t  b y ł w idoczny w granicach możliwych kątów obserw acji z 
kabiny samolotu. O d leg łość  tę  możemy o b lic z y ć  przyjm ując następujące 

z a ło ż o n ia :

c z y i 1 :

‘ ŝ ^  d ^  w f

ds dO
i r "  TT"

* . / ,
y Ó

ds
li w : 
h
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XBt*r*auJ%«]ral «laX koáolaai «  «fak o la  końcowym aą wyaokoáó 1 pryd> 
kośń lo tu , Makarmalną prydkoiń lo tu  o^ronlooo w tym prmypodku pryńkość 
kątowo, pro7 JokioJ moillwo Joat roapoam nlo oUoktu -  to Joat 30^/a, 
Fomdto powinm orno oopawniń proébyoio odoliico drosi AB w oooalo nía  
krAtaaym b L* omoa BAoBbfd^r do id on tx fik oo jl oblaktu« Praktyka dowodal, 
do prdoatroopająo to «o  warwiAcu / lo t  ■ prpdkoAolą nlo w lfkaoą nld 30**/a/ 
oMLdct b fdo io  widoodnjr w ooaaio Bapownlająoym Jogo roapoonanlo, 
Vpaokoáó lo tu  laodaaqr oblioayń ■ oalodnoAoŁt

■ataaii

ÍH - Í -  ,

JOdoll prdfJmlo a l f ,  do odloclolń wykrroia oblaktu powinna byó oo 
• MiJanaloJ rdwna ód lod lolol roapoamania oblaktu, waór prB7jBlo'poataći

H >

pdaloi ^  -  odlodlośó roi^oaiiaBla oblaktu /idontyflkaojl/ w raooaywla- 
tjm atonio atmoafoiT*

Biorąo aa podatawf powydaso roawadanla modna wyaunąń naatfipująoy 
wnloaaki p i lo t , wykonująo lo t wadłud praoaakody /równoloslo do droffl/ 
mti awdliwodd olą^loi) obaorwaejl drogi, gdy odlogloiń l i n i i  drogi aamo- 
lotu od l i n i i  drogi oblaktu roąponnanla bfdalo mnlojaaa od d^ oraa wlfk« 
OBO od booBnoJ BakrytoJ atrofy obaorwaojl praoa kadłub aaawlotu.
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Wielkość booznef^o zakrycia samolotu moAna obliczyó, wykorzystując 
zal Sitnoi$ol przsdstawlone na rys. 12.

d s H tff Kzb

zatsoii

- in .  >  -

gdzlst d -  wlslko^ó zakrycia bocznago samolotu przy kąola kursowym 
obi A tu  90® j

K ^ «  kąt zakrycia booznsao przy kąola kuraowym ob lA tu  90®
Km 0

/dla wspólozaanyoh samolotów wynoal on około 50 • oo 
odpowiada 1,2 wysokoóol lotu/.

Zadaniom lotu rp^^oznawozaffo Jast wykryoia i  rozpoznania ob lA tu . 
Aby Ja wykonać /w tym przypadku/ powinian byó spalnxony warunAt

\  > *s Blin.

V wialu przypaAaoh iatn la ja  konlaoznoóó rozpoznania obiAtów na 
drogmoh, wzdlud któryoh rosną drzewa. Mimo, *a taran j A t  osólnia od­
kryty, rozpoznania obiAtów nla Jast łatwa, zjłłaszoza gdy korony drzew 
slp łąozą. wykonania zadania Jast moAllwa tylko wtady, gdy lo t wykona— 
/6y Jast bazpoóradnlo nad drogą, z awantualnym odohylanlA od osi drogi 
w lA O  lub w prawo, nad wlAzohołkaml skrajnyoh drzew. Jaóll natomiaat 
korony drzew łąozą sio Jezdnią, poszukiwanie Jaat modllwa tylko pod. 
ozas lotu  z boku drogi /rys. 13/.

¥ tym przypadku wysAoóó lotu^moSna obliczyó a zaladnoóoit

8^



ZB t em t

o ra z :
d >  d ,

o o a

g d z le t  a ~ od leg l.oćó  pomiędzy podłożem a podstawą korony drzew.

Dludtsze od c in k i d róg w l o s i e  lu b  w te r e n ie  pagórkowatym n a le lą  do 
rza d k oóc l. U n iem ożliw ia  to  wykonanie lo tu  p ros to lin iow ego  1 równoleg­
łe g o  do o s i  d róg . V oe lu  o k reó len la  uarunków lo tu  w ta k ie j  s y tu a o jl 
ro zp a trzo c y  z o s ta n ie  przypadek pokazary na rys , 1 ^,

I s t o t ą  te g o  sposobu Jest sprawdzenie m ożliw ie dużego odcinka d ro g i. 
S p e łn ien ie  te g o  wazninku Jest m ożliwe w przypadku p r z e lo tu  nad drogą 
pod małym kątem If" 1  r o zp o c zę c ie  obserw acji ob iek tu  od strony m n lej- 
azego k ą ta  kursowego ob iek tu  Ody droga zn a jd z ie  s ię  w zasięgu
wzroku p i l o t a ,  w id z i on na jp ierw  j e j  odcinek w przednio-booznym sekto­
r z e  ob s e rw a c ji, W m iarę lo tu  obserwowany odcinek wydłuża s ię ,  aż do mo-< 
mentu, gdy p i l o t  może obserwować o a ły , możliwy do ob serw ac ji odcinek 
d ro g i.  W tcOclm przypadku sprawdzen ie, ozy ob iek t zn a jdu je  s ię  z d ru g le .1 
strony o s i  lo tu  j e s t  p ra k tyc zn ie  n iem ożliw e, chociażby ze  względu na 
dużą prędkoóó kątową samolotu. J e ó l i  obiektów poszukuje para samolotów 
/ jak  wynika z rysunku/, prowadzony pow in ien wykonywać l o t  od strony 
m n ie jszego  k ą ta  , Zapewni to  prowadzonemu dogodne warunki obserwa-

o j l  prowadzącego i  ob iek tu  rozpoznan ia .
Rozpoznanie obiektów na d rodze w c za s ie  p rze lo tu  pod małymi kątami 

za le ż y  w znacznym stopniu  od czasu , jakim  dysponuje p i l o t  na obserwa­
c ję  nrzedm iotu  rozpoznan ia. Jak i/ynlka z ry s . l4 , podczas lo tu  pozlome-
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go /pzT7 «ta le j «/«eko^ol prB««sEk6d taranowych i  sta łe j odległości od 
drogi/ obiekt bpdsle abserwowsugr s swaolotu.na odoliicu od punktu A do 
punktu B, ton. od do 1^2* Odległość ta głćwnlo aalody od wysokości 
lotu  1 wysokości ,prBssskód terenowych. Modna Ją obl^osyć, rogtwląsująo 
aalednośol praodstawlono na rys, lk.

Bys. 1k. Roapoananlo obiektu podocas lotu nad drogą pod sialysd. kątaal
d

A C » BC *  — - i —  , d la  , J‘<tO®

AC ♦ BC e

aatesii
obs. V sin 5-

gdalet ■-g- -  sin jf dla aułych kątćw.

Jadalił
'd «  -—■■■

■ h
Itibt t

«« in . -  -
obs.

2 «o

V oaasle lotu nad teronea fa lis ty «  lub pokryty« naturalny«! bądź 

satuoauy«! prcosskodanl utrudniający«! obsorwaoj«, bardso dudy wpływ no 
roapoananlo ma wybór prsede wsaystkl« właściwej wysokości lotu. Jak wy­
kazano, decyduje cna o podstawowych poranstrach obserwacji, to Jest ką­
cie 1 oaasle obserwacji oblsktu, a aatem powinna być kaddoraaowo okreś­
lana dla praesakćd torenosyoh, które «ogą wystąpl¿ w granlcaofc prao- 
sauklwanego terenu. Wysokość tę dla rćdnyoh d^ 1 h «odna rćwnlod 
określić wykoraystująo nomogra« -  rys, 15.
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3, PODSTAW ZASTOSOWANXA BOJOWEGO LOTNICTWA ROZPOZNAWCZEGO

Skut«ozntt « 7kos*s7aian l* lotniotuz roz3>OBnawoB«co w róAoyoh aytu«» 
ojBoSł bojowyoh bbI b^ j Bii.^B]r IntqrBl^ od BnaJomoiSol 1 ualojętnogo Bto«> 
•oumni« pjTBoB doBÓdóó«« ofdoordw OBtAlni 1 oluAb oras personol latający  
obowląBuJąoych aaaad udyoia i  sposobó« działań taso rodzaju lotniotwa.

3. Í. Ząfadr uJgrola letn ie twa rozpozoawoaaso

LotadLotwo roąpoznawoBo wTkorzystywano Jost wodJŁus tyoh sanoroh zaaadf 
Jak limo rodzajo lotniotwa rrontowago. Wlaáoiwoáol lotniotwa roa^oznaw> 
OBoso 1 wykonywana przaz jola zadania bojowa zanisBaJą Jadnak do apaoyTl» 
OBuaJ intarprataoji tyoh zasad i  o<4>owiadnlaso lok stosowania. 

Podstawowa zasady uZyoia lotniotwa rozpoznawozaso obajnująt 
«  oal £ oalowoAć działań;
-  wysoki stopień gotowości'bojowaj LR do wykonania zadań bojowych; 

wykorzystania LR do wykonania najwataiajsayoh zadań i  w dooydują- 
oyoh okrasaoh walki i  bitwy I

»  oiąs£o4ń działań lotniotwa rozpoznawozaso |
»  aoaatralizawana dowodzania; 
o odwody.
Oal i  oalowoić działań lotniotwa rozpoznawozaso. Cal działań ozna -  

oza załońoząr rezultat ̂  który w afskoia końcowym wykonania zadań ro^>oz« 
sutwezyoh powinien byó osiąsn ifty. Oal działań traktowazy Jest Jadno- 
ozaónia Jako warunek raa lizao ji kahdago zadania przez lotnictwo rozpoz- 
naweza. Zasada ta wymaga palnej synohronizaoji zadań wykonywatyoh przez 
wszystkie ozpóoi systesns rozpoznania powietrznego oraz dostosowania loh 
de mońliwoioi bojowych lotniotwa rozpoznawozago. Celowość działań nato«> 
Biiast oznacza wybór określonego /oalowago/ sposobu działań lotniotwa 
rozpoznawozago i  sposobu zdobywania danyoh, zap^wniająoyoh skutaozna 
osiągnipoia określonego oalu prowadzonego rozpoznania powietrznego.
V kańdy> przypadku oalowośó działań lotnictwa rozpoznawozago wynika 
za sprecyzowanego przez przałodonago oalu rozpoznania.

wysoki stonimi gotowości boJowaJ to zdolność oddziałów 1 pododdzia­
łów lotnictwa rozpoznawozago do podejmowania i  wykonania zadań roapoz- 
nawozyohf zgodnie z obowiązttjąayml zasadami i  rzeczywistymi potrzebami 
dowódców, sztabów 1 wojak w okraślotym miejscu i  ozasia. Na gotowość 
bojową lotniotwa rozpoznawozago składają się* stan sprzętu bojowego i  
zabazpiaozanla, dkoią?latowanla stanów osol>owyoh, odpowiednia zapasy 
środków matarlałowo-tarfłnloznogo aaboa5>laoBanla ojraz stan moralno-poll- 
tyoziy^ składa osobowego i  poziom Jago wyszkolenia. Odpowiednia stopnia
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ffotowoćol bojowej mają Bapewnlć wykonanie aadań praea lotnictwo ros- 
poanawoBe w okreAloiqm Rilejeon 1 onaale, a taktke a twór syć warunki do 
prBysotowanla paraonelu 1 aprsftu bojoweeco.

V lotn lotw le roepoBnawoayin obowl^aują naatfpująoe atopnle gotowości 
bejowej i

Cptowo«^ bojowa nr 1 •  aamoloty roapoanawoae anajdują alę na lo t -  
niakn w pełnej gotowości do nutyehmlaatowego atartu 1 wykonania zada -  
nla roapoanawoBogo. UabroJenie 1 aparatura rosposnawoBa oran pokładowa 
aprawdBone» środki ałuśąoe do uruchomienia allnlka podłączone» p lloo l 
/mmiogt/ anajdują alp w aamolotaoh w gotowości do lo tu , niezbędne wyty- 
OBne dotyoaąoe wykonania atartu 1 Badania wydane /aaozegółowe zadania 
lub Jego apreoyBowanle modse byś praekazane drogą radiową/, pokładowe 
radloataoje włąoaone na odbiór. Peraonel teohnlozny anajduje alę przy 
aamolotaoh. S iły  1 środki dowodBanla oraa BabezpleoBenle dalaład aą w 
gotowości do aabeapleozenla dBlałań /aą w gotowości do aabezpleozenla 
wykonaiida zadania bojowego/. Uruchomienie ellnlkóy 1 atart wykonuje al 
natyohmlaat na aygnal ae atanowlaka dowodaenla. W aBozagólnyoh przjrpad 
kaoh aamoloty /śmlgłowoo/ roapoanawoBo mogą oozeklwaó na aygneł atarttf 
B tumohomlonyml allnlkaml.

ł* Ctotowośó boJowa nr 2 -  aamoloty /śmigłowce/ rozpoBnawoBe anajdu^ 
Ją alę na lotnlaku w pełnej gotowości do atartu na wykonarle zadania 
bojowego. Peraonel latająoy przebywa w poblldhz aamolotów w apeojalnyoh 
pomleaaoBenlaoh mająo na aoble ubiory wyaokośolowe z rozpiętymi śoląga«* 
OBaml. UrBądBonla roBruohowe podłąozone do samolotów /śmigłowców/. Za­
dania ogólne Boatały poatawlone. Xoh preoyBOwanle odbywa a lę  preed 
atca'tem lub w powietrzu. Po otrzymaniu aygnału ze atanowlaka dowodzę -  
nla Bałogl najmują mlejaoa w kabinach, uruchamiają s iln ik i 1 startują. 
Peraonel teohnlozny znajduje się przy samolotach lub w Ich poblllu. 
Środki dowodaenla aprawdeone 1 przygotowane do włączenia. Siły 1 środ­
k i BabezpleoBenla na mlejaoaoh pracy przygotowane do wykonania przawl- 
dywanyuh zadań.

3. Ootowośó bo.lowa nr 3 — samoloty /śmigłowce/ mają napełnione abloW 
nlkl paliwem do lotu  bojowego 1 mogą alę znajdowaó w rejonach rozśrod- 
kowanla. Środki raSenla /trani^ortu/ przygotowane do natychmiastowego 
podwieszenia lub Baładowanla. Poraonel latająoy 1 teohnlozny znajduje 
się w miejscu uatalonorm przez dowódcę. Częśó personelu technicznego dy  ̂
Zuruje przy samolotach /śmigłowcach/ w gotowości do mtyohmlastowego 
przygotowania Ich do lotu. Na sprzęcie bojowym mogą byó wjdconywane pra*< 
oe uztą>ełnlaJąoe. DyZurne środki transportowe znajdują się  w miejscach 
umożliwiających szybki przewóz personelu 1 holowanie samolotów /śmig—
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lo v o 6w/. Zmiana d y ^ rn a  SD, zuap^'ł k larowania lo tam i 1 obsługi środków 

dowodzenia praabyw* *»• »woloh stanowiskach pracy.
k. Gotowość bo.iowa nr ^ -  sam oloty /śmigłowe©/ są przygotow ań« do 

podw ieszen ia  lub załadowania 1  zna jdu ją  s ię  w s tro fa ch  rozśrodkowanla. 
Z a ło g i 1 p erson e l naziemny zapoznany z sytuacją  bojową przebywa w wy­
znaczonych re jonach , Ż o łn ie rz e  zawodowi pozo godzinam i słu*bowyml 
przebyw ają  w kwaterach prywatnych. Zmiana dy*\irna stanow isk dowodzą -  

n la  1  ob s łu g i dowodzenia na stanowiskach pracy.
W przypadku utrzymywania p rze z  od d z ia ł lo tn ic z y  określonych  s i ł  w 

gotow ości laojowej nr 1 1  kon ieczn ośc i loh  lo tu ,  z a ło g i  zna jdu jące s ię  
w n iższych  stopn iach  gotow ości bojow ej przechodzą do wyższych stopn i 

gotow ości bojow ej bez dodatkowych po leceń .
w ykorzystan ie  lo tn ic tw a  roznoznawozego do wykonywania n a jw ażn ie j­

szych zadań 1  w decydulacych okresach b i twy 1  w a lk i oznacza świadome 
dążen ie  do k on cen tra c ji w ysiłku  tego  lo tn ic tw a  na wykonaniu określone­
go zadan ia  bojowego w oznaczonym m iejscu 1  p rzec iw s ta w ion ie  s ię  r o z  -  
p roszen iu  w ysiłku  s i ł  rozpoznan ia  pow ietrznego na różnych klerunkaoh ł  
w różnym c z a s ie .  Zasada ta  d o tyczy  przede wszystkim  sytuaojl, w k tó ­
r e j  lo tn ic tw o  rozpoznawcze wykonuje zadania posz\Jklwania obiektów z Jed­

noczesnym loh  n iszczen iem .
C ią g ło ść  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  rozpoznawczego. I s t o t a  c ią g ło ś c i  po lega  

na tym, ż© ro zp oczę te  d z ia ła n ia  lo tn lo tw a  mające na c e lu  zdobywauie 
In fo rm a c ji o n ie p r z y ja c ie lu , powinny być prowadzono n iep rzerw an ie , w 
sposób aktywny, n ie z a le żn ie  od pory roku i  doby o ra z  warurków atm osfe­

rycznych .
C ią g ło ść  d z ia ła ń  os iąga  s ię  p r z e z :
-  konsekwentną r e a l lz a o ję  zadań rozpoznawczychj
-  nieustanną 1 konsekwentną dążność do zdobywonla In fo rm a c ji ro z ­

poznawczych w odstępach czasowych un iem ożliw ia jących  d e za k tu a liza c ję  

posiadanych wiadomości;
-  s ta łą  gotowość do wykonania zadań rozpoznawczych;

-  p os iad an ie  odwodów; *
_  zapew nien ie c ią g ło ś c i  dowodzenia lo tn ictw em  rozpoznawczym;
-  zapewnien ie c ią g ło ś c i m aterla łow o-toohn loznego zaopatrzen ia  oraz 

pomocy san itarno—medycznej.
S cen tra lizow ane dowodzenie po lega  na dowodzeniu oddziałam i lo tn lo tw a  

roznoznawozego p rze *  wyznaczonych dowódców be* m ożliw ości przekazywania 
dowodzenia A om p eten o ji/  dowódcom niższych  s z c z e b li  lub  dowódcom, n . ko­
rzyść  k tórych  są wykonywano zadania rozpoznawcze. Zasada ta  między Inny­
mi p rze c iw d z ia ła  rozpraszan iu  w ysiłku  lo tn lo tw a  rozpoznawczego o ra . w p ły  

wa na ekonomiczno Jogo w ykorzystan ie.
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Odwo<ty, Zasada ta oanaosa posiadania eaęiol s i ł  1 środków oddalalów 
/pododdalałó«/ lotnictwa roapoanawozeso, przoznaozoiqroh do wykonania 
nlooozoklwanyoh zadań rozpoznawozyoh zaistniałych zarówno w określa 
przygotowania działań, Jak 1 w toku loh ti^anla. Posiadanie odwodów wy> 
nlka z dąńnoóol do uzyskania przeiwacl nad nl«przyjaolelesi w okreólonyin 
osasle 1 ad. aj sou, a tyn saisym zapewniają ona elastyoznoóó w wykorzysta­
niu posladai^oh s i ł  1 órodków. U podstaw twofe’zenla odwodów loty  zanlar 
działań,

3 .2 , Snoscby d z ia łań  lotn ictw a rozpoznawoasgo

Pod pojpolszi sposobu działań bojowych lotnictwa roapcznawozego na -  
l«ąy  rozualuó zorganlnowano utycia s i ł  1 órodków togo rodzaju lo^nlotwa 
podczas wykonania zadania bojowego -  zgodnie z deoyzją dowódcy -  za le - 
rzająoe do oslągnlpola oelu działań w nakazasya ozaslo 1 mlejsou, a 
uwagifdnlenloa sytuaoji operaoyjno-tsktyoznej oraz rodzaju obiektu roz- 
lioznania /działania/,
V wybór odpowiedniego sposobu działań bojowyoh lotnictwa rozpoznawcze- 
g i uzaleńnlony Jest zlpdzy lmqml odi 
|| -  oharakteru zadania bojowego;

-  dz ia łań  wojsk własoyoh Aąńowyoh, lotniotwa 1 narynarkl wojennej/;
-  rodzaju obiektów roią>oznanla 1 taktyki działań nieprzyjaciela;

' -  waiuuków atsMsf eryozigroh 1 pory doby;
-  siotllwoóol bojowyoh lotnictwa ronposmwezego.
1,0tnietwo ro^poznawoze ■ode stosowaó następujące sposoby działań bo— 

jowyohi
-  loty  pojedynczych eanolotów, loh par /małych grup/;
-  JadiH>eaesuy lo t większości s i ł  /do 83^/ lotnictwa rozpoznawozego.
Loty pojedynczych sasMlotów, loh par /małyoh grt^/ wykonywane są za­

równo według woześnlej opracowanego planu, Jak 1 na wezwanie z pola 
oolk l. Działania lotnictwa rozpoznawozego tym sposobem polegają na wy­
konywaniu nadań pojodynonymi załogami lub małymi grupami z takim wyli­
czeniem, aby zadanie bojowe było wykonywane przez niewielką część pod- 
bddzlałów /oddziałów/ lotnictwa rozpoznawczego. Lotnictwo rozpoznawcze 
działając tym sposobms -  na modllwośó prowadzenia rozpoznania powietrze 
nego, a przede wszystkim obiektów wadiflToh 1 zapewnienia ciągłego dopły* 
wu Informacji o tych obiektach do zainteresowanych dowódców 1 sztabów. 
Zbierane wiadomości w tym przyi^dku dają dowódcom 1 sztal>om aktualny 
obraz sytuacji oraz umodllwiają Im wykonanie przedsięwzięć z zakresu 

planowania działań bojowyoh.
Jednoczesny l o t  w ięk szośc i s i ł  l o tn ictw a ro zp o zn a w cze j s to su je  s ię
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w oa lu  lusyskanla w krótkim  o za a le  danych roapoznawozych o dudsej I l o ś c i  
ob iektów  p o la  w a lk i. Uzyskane tą  drogą In form acje  pozw a la ją  na dokona­
n ie  k o rek ty  w wiadomościach o ob iektach  n ie p r z y ja c ie la »  rozm ieszczonych 
w całym p a s ie  d z ia ła n ia  lo tn ic tw a  rozpoznawczego» a tym sangrm timośllw la- 
Ją dokonanie k o r ^ t y  w pow ziętych  Ju l decyzjach  o d z ia łan iach  bojowych 
wojsk w łas i^oh . Dane t e  zb ie ran e  są przede wszystkim  w ramach rozpoz­
nania bezpośredn iego  lub k on tro ln ego » prowadzonego g łów n ie  na korzyść 
wojsk rak ietow ych  1  lo tn ic tw a  myśliwsko-bombowego fro n tu .

Jednoczesny l o t  w ięk szośc i s i ł  lo tn ic tw a  rozpoznawczego Jest s to so - 
wąny rzadko» pon lew al an ga lu je  w krótk im  cza s ie  w iększość s i ł  tego  ro ­
d za ju  lo tn ic tw a . V konsdcwenojl przerywa s ię  m oUlwość wykonania Iniy-oh 

na ozas odtwarzania gotow ości bo jow ej.

3.3. Sposoby wykonania zad&i rozpoanawozyoh

Pod p o jęc iem  sposobów wykonania zadań rozpoznawczych /rozpoznania 
pow ie trzn ego/  rozumie s ię  sposób uzyskiwania wiadomości o wojskach» 
ob iek tach » te r e n ie  1 p ogod z ie . Rozródnla s ię  następ iijąoe sposoby ro z ­
poznania pow ietrznego » k tó re  mogą stosować z a ło g i lo tn ic tw a  rozpoznaw- 

o zego i
-  wzrokowe rozpoznan ie pow ie trzn e»
-  fo t o g r a f ic z n e  .rozpoznan ie pow ietrzne;
_  ra d lo e ld k tro n lo zn e  rozpoznan ie pow ietrzne.
Warokowe rozpoznan ie pow ietrzn e po lega  na zdobywaniu In fo rm a c ji p rzy  

uśyolu  /za pomocą/ wzroku z a ło g i  samolotu /śmigłowca/. V p ro c e s ie  tym 
w yróżn ia s ię  dwie główne fe z y t  w ykrycie  ob iek tu » ozyJ1 s tw ie rd zen ie  Je­
go obecności w po lu  w idzen ia  wzroku oraz obserwację 1 Id e n ty fik a c ję »  
o ż y l i  utrzym anie ob lśktu  w po lu  obserw acji 1 d o s trze żen ie  Jego oeoh 
demaskująoyoh z  Jednoczesnym Ich  porównywaniem z. zapamiętanym p rzez za - 

2.ogę obrazem przedm iotu ob serw ac ji.
Załoga saipolotu /śmigłowca/ prowadząc rozpoznan ie wzrokowe ma moż­

liw o ś ć  przeszukan ia  dużych rejonów /obszarów terenu/ 1  przekazan ie zdo­
bytych danych rozpoznawczych p rzy  u życ iu  pokładowej r a d io s ta c j i  samolo­
tu , Mimo n iew ątp liw ych  z a le t  wzrokowe rozpoznan ie pow ie trzn e  posiada 
s ze reg  wad. Jest ono vizależn lone g łów n ie od: f iz jo lo g ic z n y c h  w łaściwo­
ś c i oka lu d zk iego » warunków lo tu  i  obserw acji z kabiny samolotu» rodza­
ju  ob iek tu  1 Jego maskowania o raz doświadczenia z a ło g i .  Ponadto ca łko­
w ic ie  z a le ż y  od w id z ia ln o śc i w atm osferze  1  o ś w ie t le n ia  ob iek tu ,

Oko» Jako p rzyrząd  optyczny» stosowany w rozpoznaniu powietrznym 
pozwala na "od b ió r" oraz gromadzenie dodatkowych In fo rm a c ji»  przekazy­

wanych za pomocą bodźców św ietln ych ,
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Za8udniozy wpływ na waseystkla w rażenia ¿w le tln o ; Jasn ośc i, ciemnoś­
c i ,  w ra ton la  barw, rozpoznan ia szczegó łów  ł t p . , ma warstwa wewnętrzna 
oka -  s ia tków ka. Najwraitllwszym miejscem na siatków ce J est tzw. planika 
ś lep a . Obecność JeJ powoduje, *e  p a trzą c  Jednym okiem na Jasną p ła sz  -  
ozyznę bez szczegó łów  /np. okno/ z o d le g ło ś c i 10 m n ie  widzimy obszaru 
o śred n icy  ( m. Patrząc na niebo Jednym okiem n ie  widzim y obszaru rów­
nego 120 tarczom  k s lę ty o a . &Lepe plamki każdego oka za s ła n ia ją  Inne 
obsza iT . Czego n ie  w id z i w danej c h w il i  oko lew e , w id z i prawe. N ie 
ma w ięo  obszarów oa łk ow lo le  zasłon l-ętyoh . Zjawisko to ma Is to tn e  zna­
c zen ie  podczas poszukiwania obiektów  na t l e  bezchmurnego n ieba .

^ raw nośó  oka, Jako przyrządu  optycznego do r e j e s t r a c j i  z jaw isk  
św ie tln ych , m ierzy  s ię  w artośc ią  progów wzrokowych, o s tro ś c ią  w idzen ia  
o ra z  zd o ln o ś c ią  rozról^n lan le natężeń  św ietln ych .

W raitllwość oka na en erg ię  św ie tln ą  osiąga maksimum, gdy Jsst ono 
adaptowane do c iem nośc i. N astępu je to  p rzy  o św ie tlen iu  ponlttej 0,1 lu k - 
sa. Prooee ton  Jest bardzo wolny. U sta lono , *s  o s ią g n ię c ie  p e łn e j adap­
t a c j i  oka p i l o t a  do olem nośol Jest moitllwe dop iero w c z a s ie  p rzek reoza - 
Jąoym 1 h. Ma to  dudlie zn aczen ie  podczas wykonywania zadań rozpoznaw -  
ozyoh w nooy. O kreśla  bowiem minimalny okres, w Jakim p i l o t  /załoga/ po­
w in ien  adaptować wzrok do c iem nośc i.

Gdy oko adaptowane do oleinnośol zo s ta n ie  wystawione na d z ia ła n ie  
ś w ia t ła  o n atężen iu  umiarkowanym, Jego w rażliw ość m a le je  natychmiast. 
Adaptacja  do św ia tła  ro zw ija  ;s lę  bejrdzo szybko. Na pełną adaptację 
wzroku do św ia tła  potrzeba  6-8 min.

N ajm n iejszy  absolu tny próg wzrokowy odnosi s ię  do św ia tła  o d łu gośc i 
307 nanometrów /z le lo rikaw on leb lesk le/ . N ajn iższą w artość progową w w i­
dzen iu  dziennym uzysku je s ię  p rzy  d z ia ła n iu  ż ó łta w o z le lo n e j o zęśo l w id­
ma, o ż y l i  św ia tła  o d łu gośc i około  550 nanometrów.

O strość wzroku to  zdolność w id zen ia  bardzo małych przedm iotów, r e ­
p rezen tu jących  minimum w idoczn ośc i. W rozpoznaniu wzrokowym ma to ogrom­
ne zn aczen ie , gdyż w iąże  s ię  ze  zd o ln ośc ią  w idzen ia r o z d z ie ln ie  dwóch 
bardzo zb liżon ych  do s ie b ie  punl.tów lub  l i n i i  rów noleg łych , znajdu ją -  
oyoh s ię  w ok reś lon e j o d le g ło ś c i od oka. Jest to tzw . zdolność r o z d z ie l ­
cza , k tó ra  pozwala na d o s tr ze żen ie  1  ro z ró żn ien ie  najm niejszych szcze­
gółów o to c z e n ia , będących n a jc z ę ś c ie j  podstawą w ykrycia , bądź rozpoz -  
nanla ob iek tu . Może ona być m ierzona i  wyrażana Jako odwrotność kąta w i­
d zen ia , zawartego między dwoma punktami, znajdującym i s ię  na t e j  samej 
o d le g ło ś c i  od s ie b ie ,  p rzy  k tó r e j  w idziane są r o z d z ie ln ie .  Przyjm uje 
s ię ,  że  d la  zdrowych oczu kąt ten  wynosi od 30 do 60 sekund kątowych. 
Wartość progu ro z ró żn ia n ia  z a le ż y  od w ie lu  czynników, a główni© od
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o ^ le t le n ia  1 kontrastu, Jcdtl tworzy o b l^ t  z otoozenlani oraz warutików, 
w Jakloh prowadzona Jest obserwacja.

Kontrast n a le ^  do tyoh czynników, które w rozpoznaniu mają deoydu» 
Jąoe znaczenie. Poza Jeso wpływem na mod0.1woóol wyrósknlanla obiektów w 
terenie ma on ogromny wpływ na zmiany ostroóol wzroku. Jak wynika a 
badań, przy kontrartowoóol.do /dla rozróżnienia dwóch obiektów po -  
trzeba 1%/ ootrośó wzroku Jest sta ła , zaś przy dalszym wzroście zmle -  
nla się zad n ie  z zależnością!

/x -  0 ,05/® *'^ *

osiągając maksimum przy kontraście 95^«
Przytoczoną ostrość wzroku /30—ÓO*’/ człowiek osiąga Jeżeli skupi 

uwagę na oglądanym przedmloole. Podczas lotu pełne skupiania uwagi na 
przediiiloola rozpoznania n i^ Jast możliwe. Wynika to z ruohu samolotu 
/koniaoznuśó Jago pilotowania/ oraz obserwacji obiektów a lewej lub 
prawej strony, co powodują konieczność obrotu głowy lub /najczęściej/ 
•lcl,0X*owanla wzroku. Niezależnie od sposobu obserwacji następuje zsd.ana 
położenia gałek ocznych, a tym samym ograniozenle pola widzenia.

V czasie lotu ostrość wzroku p ilo ta  stale się zmienia 1 wynosi pod­
czas obseiTłaoJl na wprost — około 3 minuty kątowe^ P***y «silanie gałek 
ocziyoh w stronę pod kątam 10® -  10 minut kątowych, a przy 30® -  2k mi­
nuty kątowe. W przypadku wystąpienia wibracji następuje pogorszenie 

ostrości wzroku o 25**/oo.
Oko, podobnie Jak inne zmysły, nie tylko dostarcza Informacji o na­

tężeniu św iatła, lecz również o różnicach natężeń. Informacje te,wspól­
nie z innymi, leżą u podstaw zdolności rozpoznawania obiektów, Dzltkl 
możliwości o o c t T ,  który z  obiektów Jest ‘jaśniejszy /ciemniejszy/ cko 
dostarcza dodatkowych Informaojl, które w połączeniu z innymi stanowią 
podstawę prawidłowej syntezy danych o obiekcie rozpoznania.

Istotne znaczenie w wykorzystaniu oka Jako "przyrządu obserwacji" 
mają kształty, barwy oraz stan obiektu. Fakt, że mózg wyodrębnia dłu­
gie, cienkie lin ie  sprawia, że w czasie obserwacji z powietrza najłat­
wiej dostrzega się U n ie  kolejowe 1 wyraźne, nleprzerywane kontury 
przedmiotów, V porównaniu z innymi przedmiotami, oko może dostrzec 
cienką lin ię , która zajmuje w polu widzenia kąt mniejszy od 1 sekundy 
kątowej /dla innych przedmiotów 30-60»'/, to Jest odol,nek równy zaled­
wie 1/500 000 ozęśoi pola widzenia. "Liniowość" obiektów zwiększa bo -  
ozne oświetlenie. Sprawia ono z jednej strony zw ieszenie kontrastu, z 
drugiej -  wyróżnienie z tła obiektów obserwacji. vykor«y.tuJąc tę wła-
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iolwoćó, «srok o «« rosposnani« po «letrsn « przy ««ohodsącym lub zachodzą- 
cym Słońcu mo*« u ja «n ló  przedmioty, któr« nigdy nie uwidoczniłyby alę 
w godslnaoh południo«yoh,

W i « l « t l «  dziennym «lękezośń przedmiotów obeerwacjl ma Jakąś barwę, 
Traoą tę właóolwoóć, gdy oświetlanie apada poniżej określonego poziomu. 
Mimo pozorów łatwości, wyróżnienie obiektów z t ła  Jest doayó trudne, 
wynika to a faktu odbioru przez człowieka "mieazanlny barw" dostarcza­
nej przez otoozenie. W lo c ie  k>ozpoznawozym ma to miejsce w większości 
przypadków. Właśnie barwę zbliżoną do zielonej /szarozielonej/ widzimy 
najczęściej. Właściwości te wykorzystuj« się podczas maskowanie obiek­
tów, S iatki maskujące, mundury połowę wykonuje się z tkaniny, której 
podstawowa barwa mieśol s ię  w granicach 5*»0-5Ó0 nra /kolor khaki/, W In - 
iflTOh przypadkach barwa obiektów zwiększa ich widzialność przez to, że 
wyodrębnia J« *  t l « .  Dzieje się  to głównie wtedy, gdy obiekt 1  tło wy­
raźnie z sobą kontrastują. Na przykładt czerwony dach, drogę pisszozy- 
stą i  betonową, brzeg morski bardzo dobrze widać na t le  szarozielonym. 
Barwa ułatwia wykrycie 1 rozpoznanie obiektów.

wykrycie ruohu obiektów może nastąpić po stwierdzeniu oznak plerwo- 
tpyoh ruohu, to znaczy po zmianie odległości między obiektami lub wtór- 
Biysłi, do któryoh należy zalłozyó towarzyszące ruchowi pyły, kurze, śla­
dy itp . Ruchów bardzo powoliQroh nie można dostrzec /bez oznak wtórnych/, 
Ruch przedmiotu można spostrzec z odległości 300 m. Jeżeli porusza się  
z prędkością nie umiejszą niż 2,9 m/s /około 8 km/h/, 0 spostrzegaiąu 
ruohu obiektu poza warunkiem Jego widoczności decyduje prędkość kątowa, 
która nie może być mniejsza'’ od 0,3  minuty kątowej na sekundę.

Prędkość kątową przemieszczania obiektów w polu widzenia załogi /naj'< 
ozęśoiej określą się  maksymalną d la  danych waininków lotu lub odwrotnie/ 
można obliczyć wykorzysttijąo zależności matematyczne.

W pr^rpadku lotu  z boku rozpoznawczego obiektu prędkość kątową ob li­
cza się ze wzorui

W «  57,3 I  oos sin* y i*oC

Natosiiast podczas lotu na obiekt, prędkość kątową obliozam> wykorzy­
stując zależność:

V 2a 57,3 -  oos
Jci

gdzie: U> — prędkość kątowa w stopniach na sekundę;
V -  prędkość lotu  /w m/s/;
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II — wysokość lo tu  /ni/;
^  — kąt obserw ac ji ob iek tu  z kabiny samolotu /mierzony od 

p lonu / ;
dC -  ką t kursowy ob iek tu  /mierzony od pod łużnej o s i  samolotu/,

Mo£Llwośol o b s o i^ a o jl z  samolotu są ponadto u za leżn ion e  od paramet­

rów p rzestrzen n ych  1 czasowych cezu .
Zasadniczym parametrem przestrzennym  oczu, jako przyrządu optyozne- 

j e s t  p o le  ob serw ac ji. G ran ico tego  po la  są uwarunkowane anatom loz- 
î rm k s z ta łtem  oczodołu  1 nosa o ra z  p rzez  usytuowanie oka w oczodo le . W 
rze c z jrw ls to śo l p o lo  w id zen ia  n ie  p rzyb ie ra  k s z ta łtu  k o ła . Jego k s z ta łt  
Jest z b liż o n y  do n le forw nnej e l ip s y .  Człowiek pa trząc  obu oozainl nakła­
da c z ę ś c i  p ó l na s ie b ie ,  s tąd  pow sta je  tzw, wspólne p o le  w idzen ia .

Wspólne p o le  w id zen ia  j e s t  rozszerzon o  w kierunku poziomym i  ku do­
ło w i,  a ogran lozope od gó ry . Przyjm ując miarę kątową, w kierunku p o z io ­
mym obejm uje ono 190®, a w l i n i i  pionowej 125®. P o le  w idzen ia  s ięga  od 

środka geom etrycznego w d ó ł 66®, w górę *ł8 ,
W op isan e j pow ierzchn i wspólnego po la  w idzenia oczu os trość  w idze­

n ia  przedm iotów n ie  j e s t  jednakowa. Największą o s tro ść  os iąga  s ię  w 
gran icach  kąte  6-7®. Natomiast k ą t ,  w granicach k tó rego  są zapewnione 
w ys ta rcza ją ce  warunki ob serw ac ji obiektów naziemnych /nawodnych/ w za­

k r e s ie  o s t r o ś c i  w id zen ia , n ie  p rzekracza  ,
I s t o tn e  znaczen ie  podczas rozpoznania obiektów sposobem wzrokowym 

ma o zae , ja k i  p i l o t  może p rzezn aczyć  na obserwację ob iek tu , Czas ten , 
w głównej m ierze , z a le ż y  od warunków lo tu . Ponadto, na Jogo sumaryczną 
wartość wpływa konieczność k o n t r o l i  p rzez  p i lo t a  parametrów lo tu , W 
c za s ie  lo tu  horyzon ta lnego k o n tro lu je  on przyrządy średn io 9-10 razy  w 
c iągu  m inuty, zużywając na to  około 30^ ozasu lo tu . Z powyższego wyni­
ka , że  ty lk o  705̂  ozasu p i l o t  może przeznaczyć na obserwację terenu.

Podczas lo tu ,  p o le  w idzen ia  /a tym samym 1 czas obserw acji/  je s t  
ogran iczone elementami konstrukcyjnym i samolotu, głów n ie budową kabiny 
oraz j e j  usytuowaniem w o gó ln e j k on stru k c ji p łatow ca. Podczas obserwa- 
o j l  z  kab in  współczesnych samolotów w ie lkość zakrytego  terenu w przed­
n ie j  s t r e f i e  obserw acji wynosi średnio od do 6, natom iast w bocznej 
s t r e f i e  ob serw ac ji wynosi około 1,5 wysokości lo tu .  G ranice s t r e f  za­
k r y te j  1 obserw acji z samolotów Su-20R i  M1G-21R pokazane są na r y s . l6 .

Zasadniczą z a le tą  wzrokowego rozpoznania pow ie trzn ego , jako sposobu 
rozpoznan ia , j e s t  m ożliwość przeszukania znacznych obszarów w krótkim  
c za s ie  i  uzyskanie niezbędnych datach o wykrytych ob iek tach  oraz na­
tychmiastowego przekazan ia  danych /bezpośrednio z pokładu samolotu/.
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Tn Kol ofca powoduje^ ż© ros ipoznanie  ■wzrokowo 'W dalszym  c ią f iu  p o z o s t a j e  

głównym sposobom p o w lo t r z n o g o  r o zp o zn a n ia  ta k ty c zn eg o  1 jeditym z  z a ­

sad n ic zy ch  sposobów ro z p o z n a n ia  o p e r a c y jn e g o .

a/

b/

kys. 16, G ran ico  s t r e f  z a k r y t e j  1 o b s e r w a c j i :  
a/ — sam olotu  Tu—20H; 
b/ — sam olotu  MIG—21K
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Do vad pow ietrznego  rozpoznan ia  wzrokowego z a l ic z a  s ię :

-  sublolctywnoéé danych rozpoznawczych;
-  za leü aoéé  w iarygodności danych rozpoznawczych od wyszkolen ia  

z a ł o g i ;
-  d u ią  i , l o * n o i ć  od » a r u i Ł Ó «  l o t u  l  »Moitikó« otmooroJTOanyoh ¡

-  .n em o illu o ść  d o o t .r o x o u l.  pruot: u . lo g l  donych udokuo.,uto«au)roh.
F o too ra flck u o  rozr,o »u an l. o ou l.tru u o  J .a t Joduyo. a pod.t.»O .TO h opo-

•obó« p o a p o »™ « !.  p o .lo tr f.n ogo  no ..p ó lozo .n jn o  po lu  . o l k l .  Poo lod . ono 
, i o l o  oooh dodotn loh , o k ro ilo ją o y o h  jo go  przydotno íé  podczo . v yk o n y ..-  
„1 . r6Znyoh zodoń ro zp ozn o .c zych . zord .no .  d z lod . Jdc 1 .  nooy. Wopdł- 
o z o .n .  lo tn lo z o  op .rn ty  f o t o g r . f l o z n .  d z ię k i « T , o . . * .n lu  u u o Z ll. l.J n  « r .  
k on y .a n l, zd jpd  z  ™ lyoh  . y .o k .d o l  p rzy  duZych p red k o io l.ob  lo tu . ^ o o -  
ka J.koód uk ładd. optycznych , o t o o c a n l .  .ydajnyoh  ird d o ł i z la t l o  oraz 
.yacko  czu łych  » » t o r l a ł d .  fo to g ro fIc zn y c h  p o z z a la j ,  na otrzyrnyzanlo « r -  

s o k le l Jakości z d ję ć  w d z ień  1 w nocy.
Z d J e c l.  W fcony.an . . .p d ło z o .n y z l  io tn lc z y n l 

„1  p o z . a l . j g  n l .  ty lk o  u o ta l ld  m l . j . c .  r o z z L o z o z o n l.  " » 1 * * “ . J * «  
rr fc to r 1 r o d z o j ,  a l .  td tZ .  .y k ry d  o h ld tty  zazaakcano / „> . fo to g r a fa .  -  

nlem w lei o spektralnym/.
rto togra flozu o  ro zp ozn an i, p o . lo t r z n o  p o z , . la .
.  zdobyd dokładno dono o n l .p r z y ja c l . lu  1 to ro n lo . n lozbydn . do org  -

„ l z o « .n ln  1 p ro .o d z .n l .  d z l . lo . '.  b o jc y o n ,  „ ^ , , . „ 1 . 1 . .
-  u o tn lld  z^ l.n y  z a i . t r d o l .  .  ugrupo.anln h o j.«n o  n l . p r z y j . o l . 1 . ,

.  o p ra .d z ld  1 p . t . l . r d z l d  dano o trzy zan . z In^^oh

.  „ ^ .k l .a d  Zd jeol. lotnicza n z o Z l l . l .J g o .  dokładna akr.d lan l. par.

„ a t r d .  l  .apd lrzędnyoh  o b ld t td . ,  i  lo tn ic zy ch  o ra .
.. kon tro low ać r e z u lta ty  uderzeń wojak rakietowy

„k ra d lK ! otop lań  p o ra Z .n l.  ' . o r . . . . . n l .  1 unaczadn lan l. zap i
/ -  otrzymywać m a teria ły  n iezbędne do opracowania

.  I t r Z Z a d  „doknz.nto..n. dana ro zp azco z .
Ola, fotoazkło/, pozb..lon . anbl.kty.nyoh hłedd. zołog /
s lod o ją  don . z  rozpoznonio .zrokonogo/.

Do .a d  fo to g ra flo zn a g o  rozpozn an i, p a .l.t r zn a g o  z a l i c z .  .10-

.  z o l  .z n o i d od «.rn n k d . f , a .tno.nych  ird d o l
.  konlooznośd a to o w a n la  / . .lęk azod o  p zyp

Ś w ia tła  podczas fo tog ra fow an ia  w nooy»
-  d łu g i ozao o p r .o o «r .a n la  r o z u l t . t d .  ‘ c z te ry
W .z y . tk l ,  drodkl f o t o g r a f e m ,  p o .l.t r zn o g o  d z ie lo n o  a , n.

grupy:
— aparatura pokładowa »
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— ¿rodicl b lyakowe /do fo tog ra fow an ia  nocnego/;
— m a te r ia ły  fo t o g r a f ic z n e ;

— fo t o g r a f ic z n y  sp rzę t la b o ra to ry jn y .

Podstawowym elementem aparatury pokładowej Jest lo tn ic z y  aparat f o ­
to g r a f ic z n y  A aF/. W spółczesne aparaty  fo to g r a f ic z n e  można p o d z ie l ić  
według loh  p rze zn a c zen ia , czasu  1 waruiłków zastosowania o raz zasad 
d z ia ła n ia  1 w łaóo lw ośo l konstjrukoyjnyoh.

Według p rze zn a c zen ia , lo t n ic z e  apara ty  fo to g r a f ic z n e  d z i e l i  s ię  na 
rozpoznaw cze 1 to p o g ra fic zn e . L o tn ic z e  aparaty fo to g r a f ic z n e  -  rozpoz­
nawcze -  w yk o rzys tu je  s ię  do fo to g ra fow a n ia , k tórego  celem  je s t  zdoby­
c i e  danych rozpoznawczych, lob  zasadniczym i w łaściwościam i są; pełna 
au tom atyzacja  p ra c y , p ro s ty  sposób sterow an ia , s ze ro k ie  u ję c ie  terenu 
na z d ję c ia c h  wykoxywanyoh w o z a s le  jednego na lo tu , m ożliwość fo to g ra ­
fow an ia  w szerok im  z a k re s ie  wysokości 1 p rędkości lo tu  w wymaganej ska­
l i  1 z  potrzebi^fm  pokryciem .

T o p o g ra fic zn e  apara ty  fo to g r a f ic z n e  są przeznaczone do wykonywania 
z d ję ć  w oo laoh  k a r to g ra flo zn y o h . U m ożliw ia ją  wykonanie zd ję ć  z wysoką 
dok ładnośc ią  geom etryczną.

Według czasu 1 warunków zastosow an ia , lo tn ic z e  aparaty fo t o g r a f ic z ­
ne d z ie lą  s ię  na dzienne 1 noone, do fo togra fow an ia  z małyob, średnich 
1 dużyoh w ysokośc i, Noone LAF, w od różn ien iu  od dziennych , posiada ją  

\ irządzenla syn oh ron lzu j4oe , zapew n ia jące automatyczne w łączen ie  apara­
tu w momencie b łysku  ź ró d ła  ś w ia t ła .

Według zasad d z ia ła n ia  1 w ła śc iw ośc i konstzsdccyjnych, lo tn ic z e  apa­
ra ty  fo t o g r a f ic z n e  d z ie lą  s ię  na: kadrowe 1 szcze lin ow e, z  konąiensaoją 
1 bez kom pensacji obrazu , z  automatyczną obróbką na p ok ła d z ie  samolotu 
lu b  bez n ie j .

Na w spółczesnych  samolotach rozpoznawczych I s t n ie j e  możliwość wyko­
rzystyw an ia  LaF w różz^oh  w arian tach . Umożliwia to  jednoczesne fo to g r a f  
fow an le w różioroh skalach te g o  samego ob iektu  lub wykonanie zd ję ć  p la -  
s zo zy z ry . W yposażenie fo to g r a f ic z n e  samolotów 1 śsilgłowoów rozpoznaw -  
czyoh p rzedstaw iono  w za łączn ik u  3.

Ź ród ła  ś w ia t ła  sztucznego u m ożliw ia ją  o św ie t len ie  fo tografow anego 
ob iek tu  w nocy krótkotrw ałym , sllngrm błyskiem . Do środków tych z a l ic z a  
s l ę i  lo tn lo z e  bomby fo to g r a f ic z n e  /FOTaB/. Zapewniają one s i ln e  ośw ie t­
l e n ie  przedm iotu  fo to g ra fow a n ia  /około 2-7 m ilia rda  św leo/. Są stosowa«^ 
ne podczas fo tog ra fow an ia  z  wysokości 1500-15 000 m, p o o ls k i fo to g ra ­
f ic z n e  /FP/ 1 pokładowe urządzan ia  błyskowe /SOU/ — p os iad a ją  s i ł ę  
św ia tła  100—110 m ilionów św iec . Są stosowane^ podczas fo tog ra fow an ia  
z w ysokości 300—1000 m.
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Stosowane w fo to f^ r a f l l  l o t n ic z e j  m ateria ły  św ia tło c zu łe  zapewniają 
wykonanie zd ję ć  zarówno w d z ień , jak  1 w nocy. Należą do n ich : m ąteria - 
ły  nogatywowe/błony lo tn ic z e ,  f i lm y  k inom atogra fiozne/ , m ateria ły  pozy­
tywowe / lo tn ic z e  pap iery  fo to g r a f ic z n e  1 pozytywowe błony lo tn ic z e / , 
chem ika lia  fo to g r a f ic z n e .

W fo to g ra fic zn ym  rozpoznan iu  powietrznym stosowane są różne m ateria ­
ł y  negatywowe. N a jpow szechn ie jsze są negatywowe błony o za rn o -b ia łe . Są 
one uczu lone na c a ły  zakres prom ieniowania w id z ia ln ego , N iek tóro  z 
nich u m ożliw ia ją  r e je s t r a c ję  prom ieniowania podczerwonego. C zarno-b ia łe  
błony lo t n ic z e  zapewniają fo tog ra fow a n ie  w dz^leii 1 w nocy, w dowolnych 
skalach .

Barwne b łony lo tn ic z e  d z ie lą  s ię  na spek trostre fow e 1 wielobarwne. 
Błony sp ek tr ''S tre fow e  pozw a la ją  na r e je s t r a c ję  obrazu fotografowanych 
obiektów  w określonym paśmie widma elektrom agnetycznego i  uzyskanie na 
p a p ie rze  fo to g ra fic zn ym  obrazu w umownych barwach, zdecydowanie ró żn ią ­
cych s ię  m iędzy sobą. W łaściwość ta  umożliwia wykrywanie obiektów za -  
maskowanych, k tórych  prom ieniowanie elektrom agnetyczne ró żn i s ię  od p ro­
m ieniowania pod łoża  / terenu , na którym aą rozm ieszczone/. Ponadto zapew­
n ia ją  rozpozn an ie  rejonów podmokłych i  gran ic obszarów lądowych z wodny­
mi, W o s ta tn ich  la ta ch  ro zw in ę ła  s ię  technika w ie lo sp ek tra ln a  /w lelopas- 
mowa/. Pozwala ona na jednoczesną r e je s t r a c ję  obrazu tego  samego terenu 
/ob iek tu/ w różnych zakresach widma, zw iększa jąc tym samym m ożliwości 

spek trostre fow ego  fo to g ra fow an ia .
W ielobarwne błony lo tn lo z e  pozw ala ją  na uzyskiwanie obrazu obiektów 

i  terenu  w barwach naturalnych lub  zb liżonych  do n ich . W łaściwość ta- 
u ła tw ia  in te rp r e ta c ję  zd ję ć  o ra z  umożliw ia wylcryoie obiektów w w ie lu  
przypadkach nlewidooztQrch na Iniąroh m ateriałach /np, czarno—bia łych/ ,

Wadą wlelobsurwnych i  spektrostrefow yoh  m ateriałów fo to g ra fic zn y ch , 
o g ra n ic za ją cą  ich  powszechne stosow anie. Jest w dalszym ciągu  złożony 

proces la b o ra to ry jn y  1 stosunkowo d łu g i oaas obróbki.
F o to g ra fic zn e  m a ter ia ły  pozytywowe ze względu na p rzezn aczen ie  d z ie ­

lą  s ię  na: p ap ie ry  fo to g r a f ic z n e  ogólnego p rzeznaczen ia , lo tn lo z e  pap ie­
r y  fo to g r a f ic z n e ,  lo tn ic z e  błony / film y/  pozytywowe. Do kopiowania zd jęć  
wielobarwnych 1 sp »^ tros tre fow yoh  wyltorzystu je s ię  barwno m ateria ły  po­

zytywowe.
F o to g ra fic zn y  sp rzę t la b o ra to ry jn y  obejmuje zestaw urządzeń i  maszyn 

przeznaczonych do zab ezp ieczen ia  masowej, s zyb k ie j obróbki materiałów 
fo tog ra fow an ia  pow ietrznego . Do t e j  grupy sprzętu  n a leżą : urządzenia 1 
maszyny do wywoływania, p rzyrządy  do kopiowania, pow iększan ia, repro -  
du kc ji 1 p ow ie lan ia , urządzenia do suszenia film ów lo tn ic zy ch  i  zd jęć ,
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urządi-.onla 1 sp rzę t do p rzeg lądu  o ra z  ln te i*p ro tacJ i film ów  i  zd jęó  
lo tn ic z y c h . Opracowaniem wyników fo to g ra fic z n e g o  rozpoznan ia  lo tn ic z e ­
go zajm ują s ię  spooJa liiSci pododdziałów  fo to g ra fic zn y c h , wchodzących w 
skład ka^tdej je d n o s tk i l o t n ic z e j .  Prace wykonuje s ię  w stacjonarnych 
lub polowych la b o ra to r ia c h  fo to g ra fic zn y c h .

F o togra fow an ie  pow ie trzn o  d z i e l i  s ię  na k ilk a  rodza jów . Za podstawę 
k la s y f ik a c j i  p rzy jm u je  s ię :  p orę  doby, p o ło żen ie  o s i op tyczn e j lo tn i  -  
czego aparatu  fo to g r a f ic z n e g o  w momencie fo to g ra fow an ia , sposób fo to  -  
gra fow an ia , ro zm iary  fo to g ra fow a n e j pow ierzchn i.

Ze w zg lędu  na porę doby, fo to g ra fow a n ie  pow ietrzne d z i e l i  s ię  na 
dzienne i  nocne. W za le żn o ś c i od p o ło żen ia  o s i op tycznej lo tn ic ze g o  
aparatu fo to g r a f ic z n e g o ,  fo to g ra fo w a n ie  pow ietrzne d z i e l i  s ię  na p io ­
nowe 1 skośno. P rzy  pionowym fo tog ra fow an iu  oś optyczna aparatu w chwi­
l i  e k s p o zy c ji migawki zb liżo n a  je s t  do plonu. Do celów  rozpoznawczych 
dopuszcza lne j e s t  od ch y len ie  o s i op tyczn e j aparatu od plonu o 15-20°, 
natom iast do celów  k a r to g ra flo zn yo łi n ie  w ięce j n iż  jh 3 °, Schemat fo t o ­

gra fow an ia  pionowego przedstaw iono na ry s , 17,

Z d ję c ia «  k tó r e  z o s ta ły  wykonano p rzy  położen iu  o s i op tycznej apara­
tu pod kątem większym n iż  podane g ra n ice  d la  zd jęć  pionowych nazywamy 
zd jęc iam i skośnymi /średn ie  od ch y len ie  o s i optycznej LAT 25-83®/- ka le ­
tą  tych  z d ję ć  j e s t  p erspek tyw iczny obraz terenu, k tó ry  u ła tw ia  rozpoz- 
naiiie w tórnych cech demaskująayoh obiektów /np. c le n ie / . Ponadto wy­
konując fo to g ra fo w a n ie  skośno jedn ocześn ie  możliwe j e s t  wykonanie ma -  
newru u ła tw ia ją c e g o  pokonanie OP n ie p r z y ja c ie la  lub wykonanie lo tu  po­
za zas ięg iem  s t r e f  ogn ia  środków OPL. Wadą togo fo togra fow an ia  Jest 
różna ska la  poszczegó lnych  c zęśc i zd ję ć , k tóra  utrudnia wykonanie po -  
mlorów. Schemat fo togra fow an ia  skośnego pokazano na ry s . l8 .

Po jedyncze fo to g ra fow an ie  s to su je  s ię  p rzy  fo togra fow an iu  obielctów 
prostych  /małych, pojedynczych/, k tórych  obraz m ieśol s ię  w jednym lub 

k ilk u  kadrach / zd jęc ia ch / .
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Rys, 18. Schemat fo togra fow an ia  skośnego

Trasowe fo tog ra fow an ie  pow ie trzn e  stosowane Jest w przypadkach, gdy 
przedm iotam i fo to g ra fow an ia  są ob irfs ty  lin io w o . V jednym l o c i e  wykonu­
j e  s ię  s ze reg  z d ję ć  wzajem nie pokrywających s ię ,  V przypadku fo to g r a fo ­
wania w iększych pow ierzchn i terenu  wykonuje s ię  k i lk a  fo to g ra fow a ć  t ra ­
sowych z odpowiednim pokryciem  między kolejnym i /sąsiedn im i/  trasam i. 
S|>os6b ton  nazywamy fo to g ra fo w a n l«n  płaszozyznowym. Fotogra fow an ie tym 
sposobem mo^e wykoriywać Jedna za łoga  lub  k ilk a  za łó g  Jednoozećnie, Sche­

mat fo to g ra fow a n ia  przedstaw iony Jest na ry s , 19.

Rys, 19. Sohemat fo togra fow an ia  płaszczyznowego
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gd z ie t  a — w ykorzystany bok z d ję c ia  /zgodnie z kierunkiem  lo tu / ;
A — w ie lk o ś ć  s fo togra fow an ego  terenu wykorzystanym bokiem

z d ję o la  i
b — w ykorzystany bok z d ję o la  w klerutdcu poprzecznym;
B — r z e c z y w is ta  szerokość fo togra fow anego teronu /w ielkość

s fo togra fow an ego  terenu  w jedn e j t r a s ie / ;
S. -  d łu gość fo to g ra fow a n e j tra s y ;
Z — szerok ość  fo togra fow an ego  terenu;
1 — ca łk o w ita  d ługość bc^m z d ję o la ;

-  w ie lk o ś ć  pok ryc ia  /w ?&/;
f  •  ogniskowa obiektywu LAF;
Lph — w ie lk o ś ć  s fo togra fow an ego  terenu na przednim  horyzoncie ;
Lgh — w ie lk o ś ć  s fo togra ibw anego  terenu na głównym h oryzon cie ;
L th  — w ie lk o ś ć  s fo togra fow an ego  teronu na tylnym horyzoncie ;

H •> wysokość fo to g ra fo w a n ia ;
(C ■" k ą t u staw ien ia  LAF;
j3 — k ą t w id zen ia  LAF,

S zczegó ln e w ła śc iw o śc i fo to g ra fo w a n ia  pow ietrznego , do k tó iych  p r z e . 
de wszystkim  z a l ic z y ć  n a l e ^  du*ą r o z d z ie lc z o ś ć  obrazu, dokumentalność 
danych o ra z  w ysok i s to p ie ń  w ia rygodn ośc i sp raw ia ją , te  ten  rod za j r o z ­
poznania pow ie trzn ego  Jest 1 b ęd z ie  nadal Jednym z podstawowych sposo­
bów zdobywania danych o wojskach i  cb loktach  n ie p r z y ja c ie la .

R a d io e lek tro n ic zn e  rozpozn an ie  pow ie trzn e  odgrywa Is to tn ą  r o lę  w sy­

stem ie ro zpozn an ia  wojskowego. Pozwala ono tak w o za s le  pokoju . Jak i  
za g ro ten la  uzyskać n iezbędne dane o n i «p r z y ja c ie lu .  Rozpoznanie rad io  -  
e l * t r o n lo z n e  J es t organizowane 1 prowadzono p rzez  w szys tk ie  rod za je  
s i ł  zb ro jnych  w ramach zab ezp iec zen ia  d z ia ła ń  bojowych. Stanowi ono, 
obok rozpozn an ia  wzrokowego i  fo to g ra fic z n e g o  rozpoznan ia pow ietrznego, 

Jeden z  głównych sposobów rozpoznawała pow ietrznego.
R ad io c ir ittro n łc zn e  rozpoznan ie  pow ie trzn e  obejm uje:
— rozp ozn an ie  s t a c j i  1 systemów rad lo lokaoy jnycu ;

_  ro zp ozn an ie  ra d io lo k a cy jn e ;
— rozpozn an ie  t e le w iz y jn e ;

— rozp ozn an ie  rad iow e;
— rozp ozn an ie  laserow e;
— rozpozn an ie  w paśmie podozerw ien l/rozpoznan le podczerwone/.
Rozpoznanie stao.U  i  systemów radlo lok acy jn yg ji p o lega  na zdobywaniu

danych o s ta c ja ch  1 systemach rad io lokacy jn ych  n ie p r z y ja c ie la  p rzez  po- 
szulclwanlo, przechwytywanie i  a n a liz ę  zarejestrow anego promieniowania 
el<J.trom agnetycznego oraz nam ierzan ie. Rozpoznanie to  zdobywa in form acje
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rozpoznawcze o wojskach n ie p r z y ja c ie la  w ykorzystu jąc:
•  s z e ro k ie  zastosow an ie ¿rodków rad io lokacy jnych  w systemach wykry­

wania 1 dowodzenia n ie p r z y ja c ie la ;
-  m o^ lw ość  odbioru  1 ok reś la n ia  parametrów sygnałów śirodków ra d io -  

lok aoy jryoh  w s t r e f i e  ro zp rz e s tr z e n ia n ia  s ię  f a l  e l^ trom agnetyoznyoh ;
-  za le żn ość  parametrów sygnałów środków rad io lokacy jnych  od zasad 

loh  d z ia ła n ia  1 p rzezn aczen ia .
Podstawowym celem pow ietrzn ego  rozpoznania s t a c j i  1 systemów ra d io ­

lokacy jn ych  je s t  w ykryc ie  i  zdobyc ie  danych o systemach ra d lo lo k a cy j -  
nych n ie p r z y ja c ie la ,  n iezbędnych do organizowania skutecznego pokonywa­
n ia  jegoi^ obrony p ow ie trzn e j p rze z  lo tn ic tw o  oraz obnlttenle skuteczno­
ś c i d z ia ła n ia  je g o  środków napadu pow ietrznego.

Przedmiot-im l rozpoznan ia  są nadawcze urządzenia ra d io e lek tro n ic zn e  
wchodzące w sk ład  systemów rad io lokaoy jioych , ta k ie  ja k :  s ta c je  r a d io lo ­
kacy jn e  /SRL/ różnego p rzezn aczen ia , \irządzenla zapytująoo-odzewowe, 
s ta c je  przekazywania komend, s ta c je  aktywnych zakłócał': rad io lokacy jnych  

I t p .
lypowymi parametrami sygnałów podczas rozpoznania są : c zę s to t liw o ś ć  

nośna, ro d za j e m is j i ,  c z ę s to t liw o ś ć  powtarzania impulsów, k s z ta ł t  1 
czas trw an ia  s e r i i  imptilsów, k s z ta ł t  1 czas trwat^a pojedynczego impul­

su, k ierunek  prom ieniowania /skąd/.
Rozpoznanie pow ietrzne s t a c j i  i  systemów ra d lo lo k a cy jry ch  prowadzi 

s ię  za  pomocą pokładowych s t a c j i  rozpoznawczych typu SRS. Głównym e le ­
m en tu  s t a c j i  rozpoznawczej j e s t  odbiox*nik, za pomocą k tó rego  można 

wykryć prom ieniowanie elektrom agnetyczne.
Oprócz odbiorn ików , w sk ład  SRS wchodzą systemy antenowe oraz urzą­

dzen ia  a n a lizu ją c e  1 r e je s t r u ją c e  dane rozpoznawcze.
Według p rzeznaczen ia  o raz I l o ś c i  rozpoznawanych parametrów sygnału, 

samolotowe s ta c je  rozpoznawcze typu SRS d z ie lą  s ię  na dwie grupy: s ta ­
c je  wstępnego /ogólnego/ rozpoznan ia , s ta c je  dokładnego /szczegółow e­

go/ rozpoznan ia .
SRS wstępnego rozpoznania montowane są w specja lnych  zasobnikach 

przystosowanych do podw ieszen ia  pod samoloty rozpoznawcze lub bombowo- 
rozpoznawoze. Urządzenia t e  przeznaczone są do wstępnej / ogó ln e j/  oce­
ny s y tu a c ji  ra d io lo k a cy jn e j n ie p r z y ja c ie la  w ce lu  zdobycia  danych po 
trzebnych do planowania rozpoznan ia  dokładnego oraz p rzed s ięw z ięć  wal­

k i  r a d io e le k tro n ic zn e j.
Podstawowymi typami SRS ogólnego przeznaczen ia  wykorzystywanymi w 

lo tn ic tw ie  rozpoznawczym są: SRS-6, SRS-7M 1 SRS-9. S ta c je  rozpoznaw­
cze  SRS-6 i  SRS-7M montowane są w zasobnikach typu "R " , podwieszanych 

pod Samoloty MIG—2IR,
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s ta c ja  rozporna%fczn typu snS-6 zapewnia ortMór o rł. x̂ o.l naj
p o la r y z a c ji  v pa¿niJ a c z ę s to t l iw o ś c i  oe1 ROO do 10'tSO i>nfv.„ Pasm,., ,' o j o - 
dzi c lon e  J es t na 3̂ » kanały. Średni błąd ok reś lan ia  cz. s io tU  wośc i o j- 
bJ orattych sygnałów n ie  większy' n i*  + w każdym kuna! c odlH orczym.

S ta c ja  rozpoznawcza typu SUS-7M zapewnia odbi6r sygnolAxv o dowoj ne',] 
l> p la ry zo c ji w paśm ie c z ę s to t l iw o ś c i  od 1^7 do 3?3 MUz, í’amio to  podzi e- 
lono  J es t na 18 kanałów i  um ożliw ia o k reś la n ie  c z ę s to t liw o ś c i odb iera - 
nyoii sygnałów z dokładnością  ¿  ó̂ ' w kanałach 1-13, w pozosta łych  + 7 .̂.

M in im a ln a  g ł ę b o k o ś ó  r o z p o z n a n i a  prowadzoTUjgo z w y k o r 'z y s t o iii om npnro- 
t\ iry  SHS~6 1 SliS—7̂  ̂ w y n o s i  123^ z a s l ę g t i  rozpoznawany cli s t a c j i  m d io lo  — 
k a c y j r t y o h .

■Stacja SRS—9 um ożliw ia automatyczne prov;adzon1 e rozpoznanln naziom— 
TT>'ch i  okrętowych SPL p racu jących  impulsowo w paśmie c z ę s to t liw o ś c i od 
970 do 17300 MHz. C ałe pasmo p o d z ie lo n e  Jest no 19 kanałów o z ę s to t llw o -  
śoiowyoh w dwóch zakresach :

-  p ie rw szy  zak res  od 9860 do 17300 MHz;
-  d ru g i zak res  od 970 do 0860 >(nz.

S t a c j a  SRS-9 o d b i e r a  s y g n a ł y  z  p o l a r y z a c j ą  p io n o w ą  i  p o z io m ą .  Sek­

t o r  o b s e r w a c j i  w p ł a s z o z y z n i e  p o z i o m e j  w yn os i  25- 35^ ,  a p ł a s z c z y ź n i e  

p i o n o w e j  25 '~^5^ . O d l e g ł o ś ć  o d b i o r u  sygnałów p r a c ^ i j ą c e j  SHIj n ie m n ie j ­

s z a  n i ż  100/Ó j e j  z a s i ę g v i .

W yniki rozpoznan ia  w wymienionych s tac jac ii r e j  t>sirowane są iki bło -  
naoh film ow ych . Odczytywanie i  a n a liza  zdobytycli danycli orlbywa s ię  na 
ziem i 1 przeprowadzano je s t  p rz e z  o fic e rów  x’ozpoznnwcrO'’oli jodnosteic 
lo tn ic z y c h , Czas obróbk i la b o ra to r y jn e j i  an a lizy  ca łego  film u wynosi 

około  8 h.
Po wywołaniu b łony í'ilm ow ej i  a n a l lz io  zapisu możliwe je s t  otrzyma­

n ie  następu jących  danych rozpoznaw ozj'cb : c z ę s to t l iw o ś c i nośnej SKL, 
o r ie n ta o y jn o j l i c z b y  SRI. każdego typu, typu SIU-, l ic z b y  obrotów anteny, 
klerutiku na SliJL, rod za ju  p racy SRL /posziik iwan le, ś led zen ie/ .

S ta c je  szczegó łow ego  rozpoznan ia  przeznaczone są do wykrywania p ra ­
cu jących środków ra d lo lo k a o y jn j'ch , ok reś lan ia  ich  podstawowych parame­
trów proiuleni-owanla o ra z  typów i  m ie jsca  rozm ieszczen ia . S tacje  te  wy­
posażone są w ruchome anteny klerutikowe tu iiożliw ia jące nam ierzanie ro z ­

poznawanych SRL.
Z a le tą  SRS szczegó łow ego  rozpoznan ia  Jest dużo prawdopodobieństwo 

u s ta len ia  typu i  m ie jsca  ro zm ieszczen ia  rozpoznawanych SR1> oraz m ożli­
wość opracowania daiych  w c za s ie  lo tu  na pok ład zie  samolotu.

'lepowym p rz e d s ta w ic ie l eiu aparatury szczegółowego rozpoznania s ta c j i  
i  systeiuów rad io lok acy jn ych  Jest s ta c jo  SPS-1. Może ona być montowano 

na samolotach transportowych lub bombowych,
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V rad io lokacy jnym  rozpoznan iu  powietrznym w ykorzystu je  s ię  pokłado­
we s t a c je  ra d io lo k a cy jn e . S ta c je  t e  d z ie lą  s ię  na panoramiczne i  bocz­
nej o b se rw a c ji. P rzeglądu  terenu  p rzez  pokładowe s ta c je  panoreiniczne do­
konuje s ię  d z ię k i obrotow i anteny o 360** wokół o s i poziom ej. Tłykorzy -  
s tu jąo  w łaśc iw ośc i n iejednakowego od b ijan ia  się^^ygnaiów  ra d io lo k a c y j­
nych od równych obiektów ora z  terenu , uzyskuje s ię  na ekran ie panora -  
m ioznej SRL ra d io lok a cy jn y  ob ra z , w środku k tórego  zna jdu je  s ię  samo -  

l o t  prowadzący rozpoznan ie .
Rozpoznanie pow ie trzn e  p rzy  użyciu  panoramicznych SRL um ożliw ia: po - 

sziik iw an le, wykrywanie i  ś le d zen ie  obiektów bez w idoczności pow ierzch­
n i Z iem i, zab ezp iec zen ie  d z ia ła ń  własnego lo tn ic tw a  bombowego, kon tro­
l ę  uderzeń jądrowych. Rozpoznanie pow ietrzne za pomocą panoramicznych 
s t a c j i  rad io lok acy jn ych  może być prowadzone z dużej o d le g ło ś c i od ob iek ­
tów w d z ie li  i  w nocy w zwykłych i  trudnych warunkach atm osferycznych. 
Rozpoznanie może być pz*owadzone znad własnego terenu , oraz terytoidum  
n i^ r z y ja o i e l a .  Może być prowadzone z różryoh wysokości d la  uzyskania 
pełnych charak terystyk  o d b ic ia  rad io lokacy jn ego  obiektów terenowych, 
mogących być o rien tacy jn ym i punktami w c za s ie  lo tu  łu b  p rzy  celowania.

S ta c je  ra d io lo k a cy jn e  bocznej obserw acji są urządzeniem  przeznaczo­
nym do ob serw ac ji terenu i  obiektów  metodą rad io lok a cy jn ą . V stacjach  
togo typu zniwelowano z o s ta ły  zasadn icze wady panoramicznych SRĴ  oraz 
zw iększone m ożliw ości prowadzenia rozpoznania. R ozróżn la lnośó  tych sta­
c j i  w porównaniu ze  stacjam i panoramicznymi je s t  w ie s z a  około 10 ra zy .
W s ta c ja ch  rad io lokacy jn ych  bocznej obserw acji wykorzystywane są n ie ­
ruchome anteny mocowane wzdłuż kadłuba samolotu, Ruch samolotu zapew­
n ia  p rzeg lą d  dwóoh pasów terenu , z prawej i  lew e j s tron y . V za leżn ośc i 
od poziomych wymiarów an te ry , SRL bocznej obserw acji d z ie lą ,  s ię  nas

-  SRL z  antenami o dużych wymiarach, montowanych wzdłuż kadłuba 

samolotu;
-  SRL z e  sz tu czn ie  zwiększonym wymiarem anteny /antony syntetyczne/.
T e le w iz y jn e  rozpoznan ie pow ietrzne prowadzi s ię  za pomocą systemów

lozpoznan la  te le w iz y jn e g o , w slcład którego wchodzą pokładowe s ta c je  na­
dawcze o raz naziemne s ta c je  odb io rcze . W za leżn ośc i od sposobów uzysk i­
wania obrazu, te le w iz y jn e  systemy rozpoznawcze d z ie lą  s ię  na w ielokadro- 

we i  Jednolln lów e.
W systw n ie wielokadrowyra, elektronowe ro z ło ż e n ie  obrazu dokonuje s ię  

w dwóoh prostopadłych  do s ie b ie  kierunkach:
-  z lew e j na prawo — wzdłuż l i n i i  /poziomo/;
-  z  góry  w d ó ł, z dużą c z ę s to t liw o ś c ią  obrazów /kadrów/.
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/ e lfitą  w ielokadrow ych  systemów j e s t  poglądowość in fo rm ac ji roy.poa:- 

nawozej.
W jed n o lin low ych  systemach, e lek tronow e r o z ło ż e n ie  obrazu dokonuje 

a ip  ty lk o  w jednym kierunlcu -  z le t ie j  na prawo, a w yb ieran ie  pionowe 
tiastypu je d z lp k l ruchowi postępowemu samolotu, W systemach tego tyj'u , 
każdy element obrazu w idziany je s t  jednorazowo. Powoduje to statyczno 

zobrazowatii-o ob iek tów .
W naziem nej s t a c j i  o d b io rc z e j następu je zap is  k o le jn ych  elementów 

obrazu na taśm ie fi lm o w e j. Prędkość p rzew ija n ia  s ię  taśmy je s t  zsyn­
chronizowana z  p rędkośc ią  kątową samolotu /w za le żn o ś c i od wysokości 
i  p ręd k o śc i lo tu / . W r e z u lta c ie  obróbki fo tochem icznej film u  uzyskuje 
s ię  s ta ty c zn e  obrazy  terenu  i  obielctów , nad którym i p rze la tyw a ł samo­

l o t .
Aparatura tego  systemu je s t  m niej skomplikowana n iż  w systemach 

w ielokadrow yoh , D zięlc l mniejszym wymiarom 1 wadze może-być montowana 

na sam olotach Jodnomlejsoowyeh 1 bezp llo tow ych .
Radiowe rozn ozn an le  p ow ie trzn e  prowadzi s ię  w ce lu  wydłużenia za s ię -  

eru rozpoznan iu  w paśmie inCF z  około  t^O-50 km do 300-ii00 km, w za leżn o­

ś c i od w ysokości lo tu  samolotu rozpoznawczego.
Pow ie trzn e  ro zp ozn an ie  rad iow e prowadzi s ię  za pomocą urządzeó od - 

btorozo-nam lorow yoh, w spółpracu jących  z uzządzeniami r e j  estrx,jącym i. 

U rządzenia rozpoznan ia  radiowego stanowią zazwyczaj część  wyposażenia 
ra d io e le k tro n ic zn e g o  w ieloosobowych samolotów rozpoznawczych. Mogą one 
być montowane wraz ze  s tac jam i rozpoznania systemów 1 s t a c j i  rad io loka - 

oyjnyoh o ra z  urządzen iam i zak łóceń  rad io e lek tron ic zn ych .
Bezpośrednim i przedm iotam i pow ietrznego  rozpoznania radiowego są ra ­

d io s ta c je  UKF 1 r a d lo l ln l e ,  będące w wyposażeni« wojsk i  sztabów wszy­
s tk ich  s z c z e b l i  dowodzenia, a zw łaszcza  r a d io s ta c je  systemów dowodzę -  

n la  s i ł  now letrznych  o ra z  obrony p o w ie trzn e j.
Celem rad iow ego rozpoznan ia  pow ietrznego  je s t  zdobywanie wiado

mośol o :
-  r e jo n a c h  ro zm ieszczen ia  b ron i ra k ie to w e j}
-  p rzygotow an iu  do d z ia ła ń  bojowych wojsk n ie p r z y ja c ie la ;
-  d y s lo k a c ji  jodnosfa l. s i ł  pow ietrznych , morskich d wojsk lądowyo 1 ,
-  strulŁturach organ izacy jn ych  s y s t emów ,dowodzenia wojskami;

-  systemach łą c zn o ś c i 1 ob iegu  in fo rm a c ji}
-  stosowanych środl.ach łą c zn o ś c i UKF i  tendencjach rozwojowyc ,

-  d z ia ła ln o ś c i  szko len iow e j / s zc zegó ln ie  w lo tn ic tw xe/ ;

-  p r z e b i e g u  nianewrów i  ćw iczeń.
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Wykona nte poMyżS5;ych Jiadeń za ło ży  przede wszystkim od m otllwo.ici 
bojowych posladatych  s i ł  rozpoznan ia oraz wła4oiwo/;ci sprzętu  tech n ł- 
czne^o, będące^jo w wyposażeniu samoi.ot6w rozpoztiawczyoli,

W o k re s ie  pokoju pow ie trzn e  rozpoznan ie radiowe prowadzi s ię  znad 
własnego tery toriu m  lub neutraliiyoh obszarów morskich w zwykłych i  tru ­
dnych warunkach atm osferycznych w dzień  i  w nocy. Podczas d z la ła ii b o jo ­
wych może być prowadzone znad własnego terenu lub terytoriiun  n iep rzy ja ­
c ie la .

Laserowe rozpoznan ie p ow ie trzn e  prowadzi s ię  za pomocą pokładowych 
urządzali op toe le lc tron loznyoh . Urządzenia te  przeznaczone są głów nie do 
prowadzenia rozpoznania pow ietrznego  terenu i  obiektów z malej wysoko­
ś c i podczas lo tu  z dużą p rędkośc ią . Pow ietrzne rozpoznan ie laserow e 
um ożliw ia zdobyc ie  dokładnych danych bez względu na warunki a tm osfery­
czne,

¥ urządzeniach laserowych wykorzystywanych w rozpoznan iu , pokonując 
g ran iczne warunki lo tu  d la  systemów o p tyc zn o -fo to g ra flo zn ych , wykorzy­
s tu je  s ię  bardzo mały ozas o św ie t len ia  terenu, trw a jący  około 1x10*”̂ 8, 
Rozpoznawcze u rządzen ie laserow e składa s ię  z dwóch podstawowych e le ­
mentów: kamery 1 genera tora  laserow ego /rys. 20/, U rządzen ie to należy 
do tzw . systemów czynnych.

Rys, 20. Schemat urządzenia laserow ego um ożliw iającego rozpoznan ie
p rzez  chmury

¥ r o 25>oznanlu powietrznym sze rs ze  zastosowanie zn a la z ły  urządzenia 
z wybieraniem  lin iowym , ¥ tego typu systemach rozpoznania do o św ie t la ­
nia obiektów  /terenu/ Jest stosowany promień generu jący f a l ę  c ią g łą . ¥ 
tym przypadku w urządzeniu  rozpoznawczym wiązkę promieniowania la s e ro ­
wego pod zie lon o  z o s ta je  na dwie c z ę ś c i.  Główno część  tego  promienlawa— 
nla skierowana Jest w stronę ziemi.. Pozostała część prorai©n'* owanla tra -
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f l a  na p cw lo rzch n lę  filn m . Schemat d z ia ła n ia  tak iego  syatemu przedsta* 
wlono na r y s ,  21,

/

Laser

Modułn t or  
optyczn y

omcr n 
f i l  nowa

Detelctor

] Luneta 
odbiorcza

- >

Media łd zm 
wybi o ran ia

Rya, 21, Schemat d z ia ła n ia  systenm rozpoznan ia  laserow ego z wybieraniem
lin iow ym

Prom ieniowanie o d b ito  od Z iem i odb ierane Jest p rze z  lu n etę  odblor -  
ozą i  sk ierow ane z o s ta je  na fo to d e te k to r ,  skąd w p o s ta c i aygnału p rzez 
modulator op tyczny  t r a f i a  na pow ierzch n ię  św ia tło c zu łą  film u , gd z ie  
Jest re je s tro w a n y . W yb ieran ie  dokonywane Jest w za k re s ie  30-^0 w p ła -  
s zo zy źn ie  p ro s to p a d łe j do k ierunku lo tu .  Zdolność r o z d z ie lc z a  tak iego 
systemu Jest bardzo duża i  może s ię g a ć  0,3  mrad, natom iast szybkość wy­

b ie ra n ia  może w ynosić  k i lk a s e t  l i n i i  na sekundę.
Otrzymany w ton  aposób ob ra z , mimo że  Jest p ła sk i um ożliw ia odozyta~ 

n ie  w ie lu  szczegó łów  danych o te r e n ie  /obiektach/, W oe lu  zw iększenia 
pojem ności in fo rm a cy jn e j w yk orzys tu je  s ię  rozpoznawcze systemy laserowe 
o ob ra z ie  trójwymiarowym z Jednoczesnym zastosowaniom k ilk u  d ługości 
f a l  laserow ych . Pozwala to  na zdobyc ie  in fo rm a c ji o ob iek tach , k tó ro  
ewymi w łaśc iw ośc iam i są z b liż o n e  uo o tacza ją cego  ioh  t ł a ,  tzn . wyróż­

n ien ie  lo h  z e  środow iska, w k tó iym  »•» rozm ieszczane i  maskowane bez 
względu na warunki a tm osferyczne w d z ień  i  w nocy. Urządzenia te  są 
s z c z e g ó ln ie  p rzydatne podczas poszukiwania 1 rozpoznania rakietowych 
środków p rzen oszen ia  b ron i ją d ro w e j, magazynów 1 składów am unicji apo- 

o ja ln e j  o ra z  purktów i  stanow isk dowodzenia.
Rozpoznanie w paśmie podozerw ien i /rozpoznanie podczerwone/ wykorzy­

s tu je  w łasne /sam oistne/ prom ieniowanie obiektów , k tórych  temperatura 
Jest różna  od ze ra  bezw zględnego. Promieniowanie podczerwone /PpCz/ 
zajm uje w porównaniu w idzia lnym , bardzo s ze rok i obszar widma e lek tro  -  
magnetycznego od ?60 do 1 000 000 nanometrów /w id z ia ln e  400-760 ran/,
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no elen'ont6w vymJ.enlOTiych urządzeń T io lłczyć  nal e*y :
tikład op tyczn y , d e te k to r  prom louiowauia podczerwonego ujnożliw la ją cy  
p rzek a z ta łc en lo  dochodzącej e n e r g i i  p rom ien is te j w sygnał e leJ ttryczny, 

układ obróbk i sygnału  o raz łoka^.nlJt,
U ozszerzou ie  zalcresu uzyskiwattych danych o ob iektach  / te ren ie/  umoż­

l iw ia  ro zp ozn an ie  terin o lokacy jn e. Rozpoznanie to w ykorzystu je  natu ra l­
ne prom ien iow an ie e lek trom agnetyczne, wysyłane p rzez  różne obielcty w 
widmie c iąg łym  od zakresu  podczem łien i do metrowego, c z y l i  tzw. c ie p l ­

ne prom ien iow an ie rad iow e,
Do głównych zastosowań te rm o lo k a o ji, między innym i, można z a l ic z y ć :
-  wykrywanie i  o k re ś la n ie  współrzędnych obiektów naziemnych, nawod­

nych, p ow ietrzn ych  1 kosm icznych;
-  ro zp ozn an ie  terenu  i  sporząd zan ie  je g o  map;
-  badanie środow iska i  w ła śc iw ośc i fizyc zn ych  m ateriałów .
¥ te rm o lo k a o ji wykorzystywane są urządzen ia  zwane term olokatorami 

lub rad iom etram i. N a leżą  do urządzeń  pasywnych. D zięk i sk ry to śc i pracy 
term olokatorów , d z ia ła n iu  w każdych warm^aoh atm osferycznych i  małym 
wymiarom konkurują one z  urządzeniam i rad io lokacy jn ym i. Do ob w ili 
obecnej n a js z e rs z e  zastosow an ie zn a la z ły  term olokatory zakresu f e l  

p odczerw ien i do centym etrowego.
Do podstawowych elementów urządzeń  term olokacyjnych z a l ic z a  s ię :

— system antenowy;
— układy odbiorozo-w zm acn laJące;

— w sk a źn ik .
T » » < . lo k . t o r y  montuje . 1 ,  m  , a » « l o t . o h  / ś » le ło »c .o b /  1 .ta tk .o h  

k . » l . W O h .  P rzy  ic h  z . . t o ,< , « a ^ u  p r o , .d z l  . I p  r o z p o z . « „ le  
.b ld c td .  p . . l e . « y o h ,  r o z p « z « - . n e  f k d .  ob iek ty  p . . o d „ ,  1 pod.odne,
k t6 r .  t « . r z ,  d l .d y  b .  p o z l .r z c h b l m orze, de jeoo  In fo rm .o jo  o k u r . l .

“ ‘“ C o r m y . t . n ł -  urządzeń um odllu iejąoych  rozpozm .n l. «  podezeru len l 

„ z e le z n lo n .  J eet od tm epere.u ry ob iek tu . Gdy Jeet on . duz.
Je . 1 ,  u rzą d zę ..!, op toe lek tron^  ozne 1 e lek tron .op tyo zu . o r .z  '
zo ry . K przypedku, 6dy tem p er .tu r . ob iek tu  1 t l e  J eet m ele, b .r  , 

celow e Jost stosow anie urządzeń tormo lokacyjnych .
Pou le trzn e  ro zp o zn e ..!.  r .d lo e lo k tr o n lo z n o  ue «epó lozeanyo  

„ l e e :  me oe-romu. z n e o z e . e .  ^r.:r::«” reń"iT:::ri:r:̂ ^  ̂ -7::— ::;.
Tu rdobYwania danych n a le ż ą  .stosnnJ.owo r u..

Peozmloszozenie .nr.ndzeu rozpo zn an ia  r a d i o o l e k l r o -

•Vr>yvh "laiU” i  " p rz  edst a wl O PO \i zołącztii^LU 3.uiczuoi^o w zasohni-Knch ' UvK i  .1 i-



Lotniot^YO rozpoznawcze oprócz zadań rozpoznawczych iiiożo równie* wy­
konywań zadania ogniowe. W tym ce lu  mają zastosowanie te  same, Jak w 
LMB, sposoby d z ia łań  1 wykonania zadań bojowych.

3 ,^ , Wykonan ie  l o tu rozpoznawczego

Bojowym lotem  rozpoznawczym nazywamy lo t  samolotu lub grupy samolo­
tów /ótnlglowców/y o.eleoi k tó rego  Jest zdobycie  i  d os ta rczen ie  danych o 
ob iek ta ch , będąoyoh przedm iotam i rozpoznan ia , o te r e n ie  1 pogodzie . 
Bojowy l o t  rozpoznawczy Jest wykonywany zarówno podczas d z ia łań  b o jo ­
wych, Jak 1 w wax*unkaoh za g ro *en la .

Kakdy l o t  bojowy, wykonywany p rze z  za ło g i samolotów /ómlgłowoów/ 
rozpoznawczych obejm uje:

— s t a r t ,  zb ió rk ę  1 formowanie ugrupowania bojowego;
— l o t  po t r a s ie  1 w y jó o ie  w r e jo n  rozpoznania;
— w yk ryc ie  i  rozpoznan ie ot>lektu /wykonanie zadania bojowego/;
— o d e jó o la  z  re jonu  rozpozn an ia ;
— p rzek a zan ie  melduńku rad iow ego;

— lo t powrotny.
Elementy lo tu  rozpoznawczego przedstaw ione są na ry s . 22.

Lot rozpoznawczy poprzedzany Jest etapem przygotowania za łó g  do wy­
konania zadania bojowego. Okres ten  w oddziałach  1 pododdziałach lo t n i ­
ctwa rozpoznawczego na leży  do specy ficznych . Wynika to  głów n ie z cha­
rak teru  wykcnywanych zadań. Ich  duża różnorodność, o e le  1 z łożoność wy­
magają od z a łó g  d z ia ła ją cych  pojedynczo lub małymi grupami Indyw idual­
nego i  wszechstronnego przygotowania w ie lu  wariantów d z ia ła n ia  w p rze­
widywanych sytuacjach . Na wykonanie tych p rzed s ięw z ię ć  potrzeba  dużo 

czasu.
Okres przygotowania o g ó ln ie  d z i e l i  s ię  na dwie c z ę ś o l.  P leiw sza z
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nloh ro*poo*yna s i ę  z  chw ilą  w p łyn ięc ia  do eskadry zarządzen ia  wstępne­
go , a kończy s ię  s y k a łe m  udania s ię  z a łó g  na postaw ien ie  zadania. M 
tym c z a s ie  z a ło g i  kom pletu ją  1 kodu ją mapy rejonów rozpoznania o dużej 
s k a l i ,  p rzygo tow u ją  ta b e le  sygnałowe i  rozmównloz© oraz s tu d iu ją  teren  
w obszarze  / p as ie/  p rzy s z łe g o  d z ia ła n ia .  Są te ż  zapoznawane /w niezbęd­
nym za k re s ie /  z sy tu ao ją  operaoy jn o -tak tyozn ą . Druga część  przygotowa -  
n la  rozpoczyna s ię  postaw ien iem  p rz e z  dowódcę zadania bojowego, a koń­
czy  -  sygnałem  s ta r tu . Przekazane p rz e z  dowódcę s zc zegó ły  zadanie oraz 
warunki Jego wykonania \imożllwlaJą załogom wykonanie niezbędnych o b ll~  
ożeń 1 k a lk u la c j i ,  p recy-iy jn e  p rzygo tow an ie  manewrów wzdłuż o s i trasy  
i  w r e jo n ie  ro zpozn an ia , spraw dzen ie sprzętu  bojowego i  wyposażenia r o z ­
poznawczego, a' p rzede  wszystk im  zrozum ien ie ce lu  zadania oraz warunków 
w sp ó łd z ia ła n ia . P rzygotow an ie z a łó g  w tym c za s ie  na leży  do najintensyw­

n ie js z y c h .
S ta rt do lo tu  rozpoznawczego z a ło g i  wykonują pojedynczo lub parami z 

zaobowanlem zasad maskowania, p rz y  ograniczonym wykorzystaniu  środków 
łą c zn o ś c i ra d iow e j 1 ra d io tech n ic zn ego  u bezp ieczen ia  lo tów . Podczas 
• ta r tu  w nboy s to s u je  s ię  ty lk o  ta k ie  św ie tln e  środki ubezp ieczen ia  l o ­
tów, k tó r e  są n iezbędne do Jego wykonania. Środki t e  natychmiast s ię  wy­
łą c za  po s t a r c ie .  V z a le żn o ś c i od l io z b y  stiurtująoyoh samol*,tów /śmig- 
¿owoów/ rozpoznaw czych , oharakteim  zadan ia , wyszkolen ia  za łó g  oraz wa­
runków atm osferycznyoh  s ta r t  może byó wykonany po jedynczo , parą, k lu  -  
ozem lu b  eskadrą. Odstępy czasu mogą wynosić od k ilk u d z ie s ię c iu  sekund 
do k ilk u  A illtu n a s tu /  m inut. S ta r t  na wykonanie zadania odbywa s ię  na 

rozkaz dowódcy /sygnał z s  stanow iska dowodzenia/.
Zb iórkę i  form owanie ugrupowania bojowego gr\ą>a samolotów rozpoznaw- 

ozyoh może wykonaó sposobami:
-  dopędzanla na t r a s ie  lo tu ;

o-  z zakrętem  o 180 ;
,  metodą p r z e lo tu  w yjśc iow ego punktu trasy  w nakazanym o zas lo .

U s ta la ją c  sposób z b ió r k i  n a le ży  uwzględnló:

-  ozas tjrwanla z b ió r k i ;
-  ła tw ość  wykonania z b ió rk i  1 bezp ieczeństw o p ilo ta żu ;
-  l i c z b ę  samolotów /śmigłowców/ 1 rod za j ugrupowania bojowego;

' -  w ydzie lon ą  p r z e s tr z e ń  z b ió r k i  lub nakazaną ru b ie ż  JeJ zakończenia;
-  m ożliw ość zab ezp ieczen ia  z b ió r k i  środkami rad iotechn icznym i 

1 ubozp loozon la  lo tów  ora z  warunki atm osferyczne;
-  klerunolc s ta rtu  1 poziom wyszkolen ia  personelu  la ta ją c e g o ;

-  lo tn o - ta k ty c zn e  w łaśc iw ośc i sp rzętu  bojowego.
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Wybór tra sy  i  warurjków lo tu  może wpłynąć ua m ożliw ości 1 warunki 
wykonania zadania bojowego -  vtmożllwlć pokonanie systemu OP n iep rzy ja ­
c i e l a ,  zapewnić w y jś c ie  w wyztvaczony re jo n  w nakazanym c za s ie  1 m iej -  
scu z dogodnego kierunku 1 na odpow iedniej wysokości.

Podczas wyboru trasy  1 u s ta len ia  warunków lo tu  na leży  uwzględnić:
-  u kszta łtow an ie  terenu , porę doby, stan pogody;
~ ro jo n y  skażeć prom ien iotwórczych  i  s t r e fy  zakazane;
-  p o trzeb ę  jak  n a jk ró tszego  przebywania nad terenejn n ie p r z y ja c ie la ;
-  tak tyczn y  promień d z ia ła n ia  samolotów /śmigłowców/;
-  maskowanie lo tu  nad terenem n ie p r z y ja c ie la ;
-  n a jd ogod n ie jszy  kierunek p od e jś c ia  do rejonu  rozpoznan ia;
-  zapew n ien ie c ią g ło ś c i  o r ie n t a c j i  1 dążen ie do małych zmian kursu;
-  możllw ś c l  w ykorzystan ia  środków rad iotechn icznych .
W yb iera jąc  tra sę  najp ierw  o k reś la  s ię  kierunek w y jśc ia  w nakazany

re jo n  rozpoznan ia . Następnie wyniera s ię  początek d rog i b o jow e j, purkt 
w yjśc iow y tra s y  o raz punkty zmiany kierunków 1 ob iek ty  kon tro ln o . Nale­
ży dążyó^ aby trasa  p rzeb ie g a ła  p rze z  ru b ież s tyczn ośc i wojsk pod ką­
tem zb liżonym  do 90® 1 p rze z  teren y  dogodne do lo tu  samolotu /śm igło­
wca/ rozpoznawczego,. W przypadku wykonywania zadania rozpoznawczego 
p rzez  k i lk a  grup samolotów rozpoznawczych można d la nloh wybrać jedną 
tra s ę , oo zapewnia łatw ość dowodzenia lub k ilk a  tra s  po tą>rzednim 

uzgodn ien iu  w szystk ich  elementów w spó łd zia łan ia .
Wybór tra s y , p r o f i lu  lo tu ,  prędkości 1 wysokości o raz ugrupowania 

ma duży wpływ na s top ień  pokonania s t r e f  rażen ia  środków OP n lep rzy ja -  
o ie la .  N ie za le żn ie  od tych czynników z a ło g i powinny mloó przygotowano 
i  s to sow ać  odpowiednie manewry, g łów n ie przec iw rak ietow e 1 przoclwrayś- 

l iw a k le .
Manewry przeoiwrakiebowe wykonuje s ię  od ru b ieży  w ykrycia  samolotu 

rozpoznawczego p rzez  s ta c je  ra d io lok a cy jn e  n ie p r z y ja c ie la  w c a łe j  s tro ­
f i e  wskazywania celów , d la  d e zo rg a n iza c ji dowodzenia i  opóźnien ia mo­
mentu odpa len ia  ra k ie t  oraz w s t r e f i e  os trza łu  rak ie tam i d la  un iknię­

c ia  ra żen ia .
W s t r e f i e  wslcazywania celów za ło g i rozpoznawcze mogą stosować jeden  

lub k ilk a  warlałitów manewru, przedstawionych na ry s . 23.
V arian t p ierw szy -  za łoga  rozpoznawcza po p r z e lo c ie  rub ieży wskazy­

wania celów wykonuje k o le jn o  dwa zakręty  w różnych kierunkach, celem 
p rz e s m iię c ia  tra sy  lo tu , w stosunku do początkow ej, o w ie lkość  równą

1.5 ą PlUv IIAWli.
wariant d rugi po lega  im p r z e lo c ie  s t r e fy  wskazywania celów pod 

kątem 30- 60® w stosurUw do przewidywanej l l n U  rozm ieszczen ia  b a te r i i  
z wykonaniem zakrętu , a następn ie lo tu  po łiUtu s t r e fy  ra żen ia .
1



Ifys, 2 3 , V a r  j a n ty  manewrów z a ł ó g  rozpoznawczych w s t r o fo c h  
w skazyw an ia  oołów

V a r ia n t  t r z e c i  może b y ć  s to sow any  p r z e z  grupę samolotów rozpoznaw­

czych . Samoloty  t e  po p r z e l o c i e  r u b i e ż y  wskazywanja ce lów  rozchodzą s i ę  

i  wykonują  l o t  na maksymalnych p a ram etrach  kursowycl> t e j  sumcj b a t c r U

z dwóch s t r o n .
V a r i a n t  c z w a r t y  p o l e g a  na wykonaniu  p r z e z  z a ło g i  tzw , nożyc co 

30 - 1(0 a po cząw szy  od  r u b ie ż y  wykrj^c ia .  Manewr ^en może by* s tosowo.y  

zarówno w s y t u a c j i ,  k i e d y  J e st  z .mne rozm ie szczen ie  b a t e r i i  PRK, jak  

i  podczas  bralcu danych o i c h  r o z m ie s z c z e n iu .
V s t r e f i e  o s t r z a ł u  Pk’K HAldi z a ł o g i  mogą stosować t ias tępu jącc  ma-

now ry : , 1 < x
. /  k u r  = o.,., p o l e g a j ą c y  no «yko ią -oan lu  o..orgic:.nycl. a o k r e * »

.  p r .o o l ą l . o n lo ™ ,  co p o o o d u j ,  = :o rvon i.  « . p r o „ a « a n l „  pao lok o ,

b/ » o n o » r  » y a o k o ś c l ą  o c e l u  pozpo^^eonla obloa .tu  p o o l n l c .  byc l a l

„ y k on an y ,  aby  o , „ =  p P . o b y a .n l a  « y . o k o 4olao ,.  . 00--,00  a. l ą o . a l .  o, c . a -

.aibopu t e j  o y a o k o ic i  b y l  n i e  o l p k a . y  n i l  <.0 s .  ‘
» . d a j a z y  o ^ a .  po t rk o bn y  na p n i y g o t o o a . i o  o y rz u t .H  .o o d p a l a .,1

odsliu i  l o t  p o c i s k u  do b l i ż s z e j  g r a n i c y  o gn ia ;
C isku  1 xo p s t r o f y  o s t r z a ł u  b a t e r i i  nUv ITAUK z p ręd -

o/ manewr w c z a s i e  p r z e l o t u  s t r e i y  o ,
kokotą z b l i ż a r d a  do s t a c j i  r a d i o l o k a c y jn e j  oproml eniowa nla mniej .ą

30 m/s -  p o le g a  to  na wykonywaniu l o t u  po l . (ku ,  k tó re g o  vrzyw .na

zależ>^ od p rv iU .ose l  1 k ą ta  p r z e c h y łu  samolotu ;
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d/ manevr z zakrętem o 9 0 ° z jednoozesTtym zn iżaniem  po zauważeniu 
s ta r tu  r a k ie ty  ± lo tu  w s tron ę  samolotu. Zakręt pow in ien  być wykonany 
e n e rg ic zn ie , z dużym p rzec ią żen iem , oo może spowodować zg iib ien ie  ce lu  
p rze z  g ło w ic ę  samonaprowadzająoą;

o/ manewr, p o lega ją cy  na ^kon an iu  energicznego zalcrętu o 90-l80° w 
c e lu  w y jó c la  ze  s t r e fy  ra żen ia  b a t e r i i  rPK IIAW. Manewr ten  powinien 
być wykonady * maksymalnym p rzec iążen iem .

D la pokonania p rze c iw d z ia ła n ia  a r t y l e r i i  p r z e c iw lo tn ic z e j małego ka­
l ib r u  można wykonywać l o t  na wysokości w iększe j n iż  wynosi skuteczna 
o d le g ło ś ć  s t r z e la n ia  lub na wysokości lo tu  koszącego z m ożliw ie  dużą 
P ręd k ośc ią . Ponieważ zw iększen ie  wysokości Jest n ieb ezp ieczn e , ze  w zglę- 
du na m ożliwość w e jś c ia  w s t r e f ę  ra żen ia  PRIC, p o zo s ta je  wykonanie lo tu  
na bardzo m ałej wysokości 1 m ożliw ie  z dużą prędlcością. V t e j  s y tu a c ji 
k o rzys tn e  Jest wykorzystywanie rze źb y  terenu, zabudowań i  innych e le ­
mentów p ok ryc ia  terenu  u trudn ia jących  a r t y l e r i i  prowadzenie skuteczne­
go ogn ia .

Z a ło g i rozpoznawcze powinny unikać w alk i p o w ie trzn e j. Dla utrudnie­
n ia  naprowadzenia samolotów LM, ce low e Jest wykonanie lo tu  na małej wy­
sok ośc i, p o n iż e j p o la  rad io lok acy jn ego  oraz sto,sowanle manewru prędkoś­
c ią .  Manewr kursem Jest skuteczny w przypadku, gdy sam olot myśliwski 
Jest na stosunkowo m ałej o d le g ło ś c i  od samolotu rozpoznawczego. Knergl— 
ozny zak rę t w s tronę a tak iijąoego  myśliwca ze rw ie  <Jego atak . Manewr ta ­
k i  Jest rów n ież skuteczny w przypadku zaiiważenla odpa len ia  ra k ie ty  k la -  
sy "p o w le trz e -p o w le trze " .

Dobre r e z u lta ty  w c e lu  zerwania ataku nyśliwców d a je  manewr pionowy, 
s z c z e g ó ln ie  w d ó ł. Powoduje to  o b ję c ie  p rzez  s ta c ję  rad io lokacy jn ą  t e ­
renu, a tym samym powstanie zak łóceń  na ekranie s t a o j l .  Kompleksowe za­
stosow an ie p rze z  z a ło g i  rozpoznawcze sposobów pokonania OP i i le p rzy ja -  
o le la  d a je  najw iększe r e z u lta t y .  Zmniejsza skuteczność ca łego  systemu 
OP /w szystk ich  Jego elementów/, a tym samym zw iększa prawdopodobieństwo 
d o ta rc ia  do re jon u  rozpoznaxila 1 wykonania zadania bojowego.

Zasadniczym etapem lo tu  rozpoznawczego Jest w y jś c ie  z a ło g i w re jo n  
rozpoznan ia  oraz w ykrycie 1 rozpoznan ie ob iektu  /wykonanie zadania/. 
R e a liz a c ja  w szystk ich  p rzed s ięw z ięć  Jest możliwa w przypadku w cześn ie j­
szego przygotow an ia  manewrów, sposobów rozpoznania o raz warunków lo tu  
w przyw iązan iu  do konkretnego terenu.

Rozpoznając ob iek ty  w nakazanych rejonach z a ło g i  mogą stosować ró ż ­
ne manewry;

a/ l o t  p r o s to l in i jn y  Jodnotrasowy /rys. 24/ s to su je  s ię  zwykle pod­
czas rozpoznan ia  obiektów lin io w ych . Lot pow inien być wykonsTy w taklSJ
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odlec^loóci od rozpoznawanego oblelctu lin io w eg o , aby z u a la z l s ię  on 
w s t r o f i e  d ob re j ob se rw a o jl.

/

-7^
/

1^8. 2^, Obserwaoja ob iek tu  l in io w e g o  w lo c i e  p ro s to lin ijn ym
J ednotrasowym

b/ l o t  dwutrasowy z zakrętem  standardowym s to su je  s ię  podczas p rze­
szukiwania ok reś lon ego  re jon u , w którym  mogą być rozm ieszczone ob iek ty , 
np, grią?owo / z ło con e/  lu b  pow lerzohn low e. ¥ za le żn o śc i od pochylen ia  
o d le g ło ś ć  są s ied n ich  tra s  b ę d z ie  ró żn a . Różne te ż  b ęd z ie  r o z ło ż e n ie  

uwagi podczas ob se rw ao jl ob iek tów  / ry s , 25/}

'R,

^ys, 25, ObsejrwaoJa ob iek tu  w l o o l e  dwutrasowym

o/ l o t  żmJJką s to s u je  s ię  podczas rozpoznan ie g łów n ie  obiektów l i ­
niowych w t e r e n ie  górzystym  lub  za le s io iy m  /rys. 2Ó/. Lot ta k i zapewnia 

obserw ację z  praw ej lu b  lew e j s tron y  w stosunku do o s i samolotu;

Rys, 2Ó, Rozpoznanie ob iek tu  podczas lo tu  żm ijką

d/ p rzeczesyw an ie  re jon u  z  zastosowaniem dwóch zakrętów o l80 lub 
270® s to s u je  s ię  podczas poszukiwania obiektów prostych  /pojedynczych/ 
i  maskowanych. W tym przypadku r e jo n  rozpoznania Jest przeglądany z ^  j 
różiąrch s tro n , oo d a je  w iększe prawdopodobieństwo wykryoia /rys. 2? i  28/}
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Ry*. 27 . P rzesztik lłia tłle  re jon u  rozpoznania z zaatosowaniem 
dwóoh zakrętów o 180^

Rys, 28, Przeszviklwanie re jon u  rozpoznania z zastosowaniem 
dwóch zakrętów o 270®

e/ rozpoznan ie  z zsikrętu p e ł n e j  z przesunięciem  / rys . 29/ s tosu je  
s ię  w c e lu  dokładnego przeszukan ia  wyznaczonego re jon u . Sposób ten 
umodULlwla p rzesziikan le  re jonu  z  ró inyoh  kleiuuików 1 zw iększa czas na 
id e n ty f ik a c ję  ob iektów . C ią g ła  zmiana kursu zmnlejs'?a skuteoznoóó órod- 
ków OP n ie p r z y ja c ie la .  Sposób ten  s to su je  s ię  podozas poszukiwania 1 
rozpoztian la  obiektów małych. Wykonując pełne zakręty  ze  zmianą wysoko— 
óol zm ien ia  s ię  szozególowoóó rozpoznania.

29, Przeszukiwanie re jon u  rozpoznania z zakrętu  pełnego 
z przesunięciem
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rt'yblora,1ąc manewr w r e j o n i e  r o zp o z n a n ia  b i e r z e  s l v  pod w i e l e

c rynn i l iów . Do g łów iiych  z ni ch z a l i c z a  sl^-:

-  c h a r a k te r  ob i  e lit i i  / r o d z a j ,  g r n p a , k la s a / ;

-  w i o l k o iu  r e j o n u  r o zp o zn a n ia  i. j  e,"o p o k r y c i e ;

-  obronę p r z e c iw lo tn ic z ą  w r e jo n ie  ro zp ozn an ie ;
-  porę  doby 1 roku;
-  w ie lk o ś ć  grupy, typ samolotów;
-  sposób rozpozn an ia ;
-  w yszk o len ie  i  dośw iadczen ie bo jow e za łó g .
0 wyborze manewru w za sa d z ie  decydu je  za łoga  b io rą c  pod uwagę wyżej 

wyniionione c zyn n ik i.
Po rozpoznan iu  ob iek tu  za ło ga  przygotow yw uje, a następn ie składa mol- 

dunók rad iow y w s ie c i  tak tycznego  lub operacyjnego rozpoznania p ow ie trz ­
nego, Meldunek ten  pow in ien  być za re jes trow an y  na taśm ie magnetycznej 
/p rzez magnetofon/ na p o k ła d z ie  samolotu 1 na stanowisku dowodzenia pu ł­
ku / p lr t ,  p lb r/ .  Załoga rozpoznawcza kończy wykonanie zadania z chw ilą 
d os ta rc zen ia  na SD swojego pułku zdobytych danych. Dano te  przedstaw ia 
s ię  w meldunku ustnym oraz o p is u je  w meldunku pisemnym. Układy meldun­
ków ustnego 1 pisemnego z a ło g i  składanych po lądowaniu samolotu przed­

stawiono pon iibej.
Ulcład meldunku ustnego składanego p rze z  za ło g ę  samolotu /śmigłowca/ 

rozpoznawozego po lądowaniu;
1, Skład z a ło g i  i  otrzymane zadan ie .
2, W yniki rozpozn an ia  /oo, g d z ie ,  k ie d y , w Jakich warunkach lo tu  

wykryto 1 s fo togra fow an o/ ,
3, P rzd cazan le  danych z  p o w ie trza  /komu, co , k ied y , w ja k i sposób/. 

Dano dodatkowe o wykrytych ob iek tach .
*5. P rzo o iw d z la la n lo  środków OP n ie p r z y ja c ie la  na t r a s ie  lo tu  i  w re ­

jo n ie  ro zpozn an ia ,
6, Warunki atm oaferyozne na t r a s ie  lo tu  i  w r e jo n ie  rozpozm n la .

7, N ie d o c ią g n ię c ia  w maskowaniu wojsk własnych.

8, Xune sp o s trze żen ia  z a ło g i .
Układ meldunku pisemnego sporządzanego p rzez  za ło g ę  samolotu /śmig­

łowca/ rozpoznawczego po wykonaniu za d a n ie :
1, Data, czas  z ło ż e n ia  melduriltu, skala mapy.
2, Skład z a ło g i ,  typ  samolotu /śmigłowca/.
3, Czas s ta r tu , lą d ow an ia ,lo tu ,

U, Otrzymane zadan ie,
5. Trasa 1 warunlci lo tu .
6. Wynilei rozpoznan ia.

119



7. Przekazani©  danych z rozpoznan ia ,

8. P rze c iw d z ia ła n ie  środków OP n ie p r z y ja c ie la  m  t r a s ie  lo tu  
i  w r e jo n ie  rozpoznan ia ,

9. Warunki atm osferyczne na t r a s ie  lo tu  i  w r e jo n ie  rozpoznania.
Dolszi^ p racę związaną z  opracowaniem i  przekazywanieni zdobytych da­

nych zainteresowanym sztabom wojsk lo tn ic zy ch  i  wojsk lądowych wykonu­
j e  sztab  ptilku lo tn ic tw a  rozpoznawczego,

3 .5 , W łaściw ości opracowani-a 1 ob iegu  in fo rm a c ji rozpoznawoze.l

Rozpoznanie pow ietrzne to  p rzede wszystkim system in form acyjny. Za­
chodzą w nim następu jące p rocesy  in form acyjne:

-  z b ie ra n ie  in fo rm a c ji /p rzez z a ło g i samolotów, śmigłowców b e z p ilo -  
towe środk i rozpoznawcze i t p , / ;

-  p rzekazyw an ie in fo rm a c ji / o sob is ty  kontakt, kanały łą c zn ośc i/ ;
-  p rze tw a rza n ie  In fo rm a o ji /służby rozpoznawcze, dowództwa, sztaby/;
-  przechowywanie in fo im a c ji  /banki danych, meldunki, mapy, szicioe, 

z d ję c ia  i t p . / .
Z b ie ra n ie  in fo rm a c ji Jeat wyjściowym procesem rozpoznan ia p ow ie trz ­

nego dó p ozos ta łych  procesów /przekazywania, p rze tw arzan ia , przechowy­
wania/ i  w rozpoznan iu  powietrznym  odbywa s ię  dwooia sposobami. P ierw szy, 
trad ycy jn y  p o le ga  na zdobywaniu danych p rzez  z a ło g i bez u d z ia łu  xirzą- 
dzmi automatyozcyoh. Przy drugim sposobie w ykorzystu je  s ię  częściowo 
lub  w p e łn i  zautomatyzowane u rządzen ia , tą>, samolotów bezp llo tow yoh .

Z b ie ra n ie  trad ycy jn e  obc iążone Jest wlękazyml błędami n iż  zb ie ra n ie  
autom atyczne, albowiem p i l o t  m y li s ię  c z ę ś c ie j  u lż  u rządzen ie . Jest 
b a rd z ie j w raż liw y  na warunki d z ia ła ń  bojowych czy  lo tu ,  u lega  zmęcze­
n iu , a wszystko to  może wyw ierać n iekorzystny  wpływ na p roces  zb ie ra ­
n ia  danych roepoznawozyoh.

Dokumenty sporządzane w p ro o e s le  zb ie ran ia  wiadomości rosepoznaw — 
czych to  p rzede  wszystkim  różnego  rodza ju  melduidcl pisemne, mapy, s z k i­
c e , z d ję c ia  i t p .  Noszą one nazwę dokumentów źródłowych. Wprowadzenie do 
rozpoznan ia  zautomatyzowanych systemów przetw arzan ia  in fo rm a o ji wymaga 
s zc ze g ó ln e j dokładności w spoz*ządzanlu dokiamentów źródłowych. Dokiimen- 
ty  t e  są bowiem podstawą następnych procesów inform acyjnych 1 popełn ia ­

ne w n ich  b łędy  mogą zw ie lo k ro tn ia ó  s ię .
Z b ie ra n ie  in fo rm a o ji rozpoznawczej w sposób automatyczny zapewnia 

w iększą w iarygodność, a le  n ie  d a je  m ożliwości dowolnego wyboru formy 
zb ie ra n ia  in fo rm a c ji źródłowych, zw łaszcza po s t a r c ie ,  gdy wszystko 
zoste iło  zaprogramowane w urządzeniach rozpoznawczych p rzed  lotem .
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rrzekazywatile informaoJl Jest podetavôiiym proeeaôUJ InforwRoyJriyn» 
rozpoznania powiatnsnotfo. Kornikami InTormaoji w tradyeyjtiyin aystemie 
rozpoznania zą równego rodzaju  dokutuanty, takta Jaki ineldmAKi, mapy, 
azkloe» z d ję o la , taimy magnatofonowo« film y  lo tn io zo  /negatywowe i  po­
zytywowa/ I tp ,  W systaraaoh zautomatyzowattyoh /automatyczna przetwarza­
nia danych/ występują tzw* maszynowe n o in ik i In form aojl. Do najbardziej 
typowych neleZąt

-  karty parforowane;
«  taimy perforowana paplarowes *
-  karty magnetyczna |
•> taimy magnetyczna.
są to noinlki, za pomooą których moZna bazpoiradnio przokazaó In for- 

maoje do elaktronloznej maazyny oyfrowej.
Praatwarzanle informacji Jest aaaadnlozym procesom w systemie rozpoz­

nania powlztpznego. Jago oelem Jest doataroaenle infonaaoji bardziej 
ozytelnej» ła tw ie j dostępnej, w aninie berdziej uZyteoznej, W informaojl 
nie przetworzonej wledomoió intereaująea dowódoę, szteb lub wojske Jest 
ozęato ukryta /mz poatai tfltrytą/. Przetwarzania pozwala na łatwiejszy 
1 szybszy dostęp do informaojl zobranoj w dokvunontaoh iródłowyoh. Przy­
kładam dokumentu zawierająoego przotworzona oząstkowe informaoje na 
bardziej uZytaozne Jest mepa eytuaojl ogólnej lub mepa robocza oficera 
rozpoznawczego. Przetwarzaniem informacji rozpoznawozyoh zajmują się 
uszystkis ogniwa syetmnu rozpoznania powietrznego od p ilo ta  po sztab 
wykorzyztująoy zdobyte dane rozpoznawcze. Do wyspeojelłzowanyeh elemen­

tów tego syavemu naleóąi
-  ełudby rozpoznewoae oddziałów 1 pododdziałów lotnioayoh / e iłr , 

p lrt , p lbr/i
-  słuZby rozpoznawoae związków taktyoztąroh lotnlotwa /wydalały roz- 

poznawoze DLMB, DLM/|
-  oddział rozpoznawozy sztabu wojsk lotnlozyoh frontuj
-  oirodek opraoowznla wyników rozpoznania powietrznego /rozmieszeza-

rtjr przy SD VLF/ )
-  pododdziały f o t o g r a f iozno pododdziałów, oddziałów 1 związków takty-

oznyóh lotnlotwa, . , m
Prasohowywanle informaojl rozpoznawczej Jest procesem nie mniej wo 

nym n i* zbieranie, przekazywanie 1 przetwarzsnle wladomoiol. Celem prza^ 
ohowywsnla Jest moZllwoió wielokrotnego wykorzystania zdobytych i ^ o r -  
maojl. w praktyce wlęk.zo^ó i«l*or«*oJl iródłowyoh i  prz.twerzanyoh, w
aalaznoóoi od wagi, podlega przeehowywatviu.

Przechowywanie Informacji w system ie rozpoznania powietrznego odbywa
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s ię  w sposób tradycy jny 1 z wykorzystaniejr ¡środków ^echixicznycb. Prze­
chowywania w sposób trad ycy jn y  odbywa s ię  za pomocą dokumentów. Zajmu­
ją  s ię  tym k n n oe la r ie  ta jn e ,  b ib l io t e k i ,  archiwa i t p .  Przechowywanie z 
wykorzystaniem  órodków techn icznycłi /głównie e lr fc tro n ic zn e j tech n ik i 
o b lic z e n io w e j/  odbywa s ię  głów n ie na maszynowych nośnikach in fo rm ac ji 
/'Icarta perforow ana, taśma perforowana/ i  w pamięciach zewnętrzitych 
e lek tron iczn ych  maszyn cyfrowych /bębny, dyski i  taśmy magnetyczne/. 

Is to tnym  elementem procesów inform acyjnych je s t  ew idencja danych 
rozpoznawczych. W tym ce lu  na stanowiskach dowodzenia prowadzi s ię  ma­
py rob oc ze , d z ien n ik i ew id en c ji danych oraz d z ien n ik i wiadomości o n ie ­
p r z y ja c ie lu  według obiektów .

Mapa robocza  Jest zasadniczym dokumentem, na którym w sposób g r a f i ­
czny p rzedstaw ia  s ię  w szys tk ie  nadesłane do sztabu wiadomości rozpoznaw­
cze . Mapę roboczą  prowadzi s ię  w sposób c ią g ły  p rzy  użyciu  taktycznych 
znaków umownych. Zmienia a lę  Ją w zistlażności od p o trzeb , gdy da lsze  
wrysowywanie nowego po ło żen ia  obiektów uczyn iłoby ją  mało czy te ln ą .

D zienn ik  ew id en c ji wiadomości rozpoznawczych stanowi podstawowy do­
kument, w którym oh ron o log lo zn ie  w m iarę napływu wiadomości rozpoznaw­
czych w p isu je  s ię  j e  z podaniem czasu 1 źród ła  ich  zdobyc ia . O iyg lna ły  
w szystk ich  meldunków rozpoznawczych, których tre ś ć  z o s ta ła  wpisana do 
dzienn ika  ew id en c ji zachowuje s ię  do końca wykonania zadania bojowego.

D zienn ik  wiadomości o n le p r z y ja o la lu  wedłtig obiektów  ró żn i s ię  tyra 
od poprzedn io  omówionego, że  r e je s t r u je  s ię  w nim dane n ie  oh ron o log i- 
o zn le , według czasu otrzym ania wiadomości, Ic o z  według obiektów.

In fo rm a c je  zdobyte p rze z  z a ło g i  samolotów /śmigłowców, bozp llo tow o 
środk i rozpoznan ia/  o g ó ln ie  d z i e l i  s ię  na dwie grtipy, Do p ierw sze j 
grupy n a leżą  wiadomości zdobyte zgodni© z w cześn ie j opracowanym planem, 
g łów n ie rozpoznan ia . Dane t e  przekazywane są pi^zez etatowe 1 n ie e ta to ­
wo s i ł y  rozpoznawcze. Dla s i ł  tych zawczasu ok reś la  s ię  ob iek ty  rozpoz­
nania, czasy 1 term iny przekazywania zdobytych in fo rm a c ji oraz stanowi­
ska dowodzenia, którym n a leży  j e  przekazać. Do d ru g ie j grupy danych na­
le ż ą  in fo rm ac je  zdobyto p rze z  z a ło g i  /środki/ innych rodzajów lo tn ic tw a  
w ti'a k o le  wykonywania zadań bojowych, Wiadomości t e  w iększości p rzy - 
padlców n ie  mają określonego ad resa ta . Są przekazywane doraźn ie na s ta ­
nowiskach dowodzenia m acierzystych  Jednostek, z pokładu samolotu lub po 

lądowaniu. Muszą one być jednak, w za leżn ośc i od ważności 1 stopnia 
p i ln o ś c i ,  dostarczone na zainteresowane stanowisko dowodzenia,

Dane z rozpoznania pow ietrzn ego , n ie za le żn ie  od grupy, mogą być 

opracowywano i  przeliazywane w następujących formach:
-  meldunków radiowych z pokładu samolotu /śmigłowca/;
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-  m c - 1 Ó 1,' nstTi3''ch 1 pJ somnych po wy lą'1ow« nlu 'r;ołof';i nu 1 o t ! il .sku;

-  1 m l  rl'nikóiv «¡por7;r^flv;oriych no pod^to^^rł o fn  torlokninoritów /niol'Innok t; 

nmki'opo tio"ot;ywiT ,1 nk po^^ytywu •- •To tom c ld i in ok , lii'/'no v:'^,Jnclo l o i n l c z o  

1 idi Tot o-*’ V-,]; i o o / ;

-  In/.Tiych 1 nh rotossdciców okr oś lo i iyc l j  ob iek tów  i-o-^^pozna ui o ;

~ meliJuuków ro zp ozn a w czy  cli z  wykona ttycli zadań, za dzlfir'i ńdoliy/

d z ia ł a l i ,

Molilnuęk r a d io w y  z  pok ładu sam olo tu  /ńmlglowco , b o z p l l o  tow ego 

Ka r o zp ozn a t i lu /  p rzekazyw any  j e s t  kozpośrodn i o po r o zp ozn a n iu  ob io l;tn  

lub  w wyznaczonym c z a s L e  w z g l ę d n i e  na o k r e ś lo n e j  ru b ie ż j '  imdczas lo tu  

j iow ro tnego  na l o t n i s k o  / lą d o w isk o / .  Może by ó t o ż  iu’ ze1vazy wa ny nn syg ­

na ł zo  s tan ow isk a  dow odzen ia ,  k o ę lu  sporządzen ia  mel'luul;.u j 'adi owego 

z zachowaniem t a je m n ic y  p iz ek a zy w a  noj i n f o r m a c j i ,  z a ł o g i  w ykorzys tu ją  

s p e c ja ln e  t a b e l e  umówionych sygna łów  /TUS/ i  mapy kodowane. In form acjo  

s z c z o g ó lu l o  p i l n e  mogą być  p r z d ta zy w a n e  tekstem otwartym, k prz,yj>a<lku 

za s to sow an ia  w r o z p o z n a n iu  u rzą d zeń  automatycznych z b io r a n in  1 nformn- 

o j i ,  dane po p r z e t w o r z e n iu  w b lokach  o d b io r c z o - e l  ek t r o n lc z n y cb  r e j o  -  

ś trow ane  są na p ok ład ach  samolotów / b o zp l lo to w y ch  środkach rozpoznaw­

czych /  w u r zą d ze n ia ch  w y jś c io w y ch  w f o r m ie  ana logow e j lu b  c y f r o w e j .  W 

t e j  t e ż  f o r m ie  mogą b y ć  p r z d e a z a n e  z  p o w ie t r z a  na s tan ow isko  dowodzenii ' 

g d z i e  n a s t ę p u je  i c h  op racow a n ie .
M e ldu d t i  z  pokładów samolotów /śmigłowców/ odb ie rano  są p r z e z  s łu ż ­

by ro zp ozn aw cze  sztabów  p l r t ,  p l r o , p lmb, nbM, UhMl!, pśb. ogó ln ow o jsko -  

wych i  rod za jów  w o jsk  -  DZ /DPanc/, A. ¥ tym c e lu  prowadzą one nasłuch 

w ok reś lo n ych  s i e c i a c h  rad iow y ch  r o z p o z n a n ia .  Do przekazywania  meldun­

ków rad iow ych  z r o zp o z n a n ia  p r z y d z i e l a  s i ę  każdo j  J ednos tce  lo tn ic tw o  

rozpoznaw czego  1-2 c z ę s t o t l i w o ś c i  p ra c y  r a d ło s t a c . i l ,
Meldundc no ^ ^ ladow an iu  sam o lo tu  /śmigłowca/ sk łada  za ło ga  dowodcy 

lub  wyznaczonemu o f i c e r o w i  J e d n o s tk i .  W c e lu  u zu pe łn ien ia  posiadanych 

na s tanow isku  dowodzen ia  w iadom ośc i  o n i e p r z y j a c i e l u  lu b  wojskach w ła s ­

nych /up. K o n t r o la  maskowania/ z  z a ł o g ą  przeprowadzany może być wywiad. 

Zebrane in f o r m a c j e  p o d d a je  s i ę  opracowaniu  / u o g ó ln ie n ie / ,  a następn ie  

p r z e k a z u je  s i ę  j e  n i o  późiDLeJ n i ż  25 ndn. od momentu lądowania do:
-  w l o t n i c t w i e  r o z p o z  lania tak ty c z  n eg o -o dd z ia łu  r n zp eżnuwczego s z t a ­

bu '-'I 1' / P I  ¥L 1 OPL F/;
-  w l o t n i c t w i o  ro zp ozn a n ia  o p e ra c y jn eg o  -  o d d z ia łu  rozpoznawczego 

sztabu V.'k]' /Dl MD WL. 1. ODL F/;
-  w eskadrach  śmigłowców łączn llcowo-rozpoznaw czych  -  w ydz ia łu  r o z -

w 1)7 /DPanc/ MD DZ /DDaiio/ o i ‘a z  IM DD k i  DDL A, poznawczego r.ztal». w i)/> / m a lu / /
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Meldunki ta  są prz^azy%tane do zalntereaowanyoh dowództw przy  pomocy 
u ta jn ionych  órodków łą c zn o ś c i.  ¥  przypadku braku te®o rodza ju  łączno­
ś c i meldunek musi być kodowany.

Meldunek z  mokrego negatywu mo*e być przekazany do adresata  n ie  
.ło ześn le j n l4  po \ą>ływle oko ło  k0-60 minut od momentu lądowania samo­
lo tu  /śm lełowoa/. Ogólny czas otrzym ania danych z fo to g ra fic zn e g o  r o z ­
poznania p ow ie trzn ego , l i c z ą c  od momentu wykonania z d ję ć  o b lo t u  do 
czasu od czy tan ia  negatywu, waha s ię  w granicach 1,5-2 1 w ięce j godzin . 
Skrócen ie tego  czasu /2—3—kro tn e/  moZna uzyskać poprzez z rzu t w r e jo  — 
n ie  za in teresow anego stanow iska dowodzenia n aśw ie tlon e j błony lo tn i  -  
c z e j  z  pokładu samolotu ora z  opracowanie negatywu 1 zd ję ć  p rzez  ro zw i­
n ię ty  tam p ododdzia ł fo t o g r a f ic z n y .  D alsze sk rócen ie  czasu dostarczę  -  ' 
n la  meldunku z  mokrego negatywu Jest moZliwe w przypadku wywóływanla 
film u  lo tn ic z e g o  na p ok ła d z ie  samolotu 1 Jego zrzu t w r e jo n ie  za ln te  -  
resowanego SD.

Z d ję c ie lo tn ic z e  /komplet luźnych zd jęć/  lub fotosailzlo moZe być ode­
brany p r z e z  za in teresow any element dowodzenia po rą>ływie czasu p o trzeb -, 
nego na obróbkę la b o ra to ry jn ą  m ateriałów  fo to g ra fic zn y c h , montaZ, od­
c z y ta n ie , o p isa n ie  oraz p r z ^ a z a n le  do adresata za pomocą ruchomych 
środków łą c z n o ś c i.  Łączny czas dosta rczen ia  m ateriałów  fo to g ra fic zn y ch  
do labora toriu m  fo to g ra f ic z n e g o , ich  opracowanie i  odebran ie p rzez 
ad resa ta , l i c z ą c  od momentu s fo togra fow an ia  ob iek tu  / fo to s zk lo e  z 25-30 
z d ję ć  c za rn o -b ia łych / , wynosi 3-^ 1 w ięce j godzin .

Meldunek rozpoznawczy za d z ień  /dobę/ d z ia łań  stanowi u ogó ln ien ie  
re zu lta tów  d z la ła ln ó ś o l Jednostk i lo tn ic z e j  w określonym c za s ie . Opra­
cowywany Jest p rze z  w szys tk ie  rozpoznawcze elementy sztabowe 1HL.F 1 
przekazywany, według zasad organ izacy jn ego  podporządkowania, za pomocą 
techn icznych  lub zoichomych środków łą c zn o śc i. <

N a jb a rd z ie j czasochłonne J es t opracowanie wyników pow ietrznego r o z ­
poznania ra d io e lek tro n ic zn ego . Odczyt 1 an a liza  fo tozap lsów  trwa około 
6-8 god z in  od momentu lądowania. Czas ten Jest znaczn ie k ró tszy  podczas 
stosowania wyspecjalizowanych samolotów rozpoznania ra d io e lek tron ic zn e ­

go /rą>. z SRS-1/.
Końcowym etapem procesu in form acyjnego rozpoznan ia  pow ietrznego Jest 

w ykorzystan ie  danych rozpoznawczych. Jest on Jednocześnie likoronowa -  
nlem c a łe j  d z ia ła ln o ś c i organów rozpoznania w szystk ich  s z c z e b li .  Dokład­
ne dane rozpoznawcze umoZllwlaJą dowódcy pob ieran ie  b a rd z ie j umotywowa­
nej d e c y z j i  1 le p s ze  wykonanie postawionego zadania bojowego. Schemat 
obiegu  In fo rm a c ji rozpoznawczej w s ie c ia ch  naziemnych i  pow ietrznych 

przedstaw iono na ry s . 30.
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Hozpoztia-iiie pow ietrzne stanowi ważne ogniwo rozpoznan ie wojskowego. 
Jego duże m ożliw ośc i mogą zapewnić zdobycie  i  d os ta rczen ie  dowódcom i  
sztabom, w stosunkowo krótk im  c z e s ie ,  niezbędnych i  jak że  ważnych In  -  
fo rm a c ji.

W spółczesne samoloty rozpoznawcze um ożliw ia ją  n ie  ty lk o  prowadzenie 
rozpoznan ia . Mogą talcże n is zc zy ć  ob iek ty ,o o  je s t  ważne na współczesnym 
polu  w a lk i. Chodzi g łów n ie o broń jądrową, k tóra  stanowi jedną z pod­
stawowych s i ł  po la  w a lk i.

Za pomocą współczesnych rozpoznawczych środków techn icznych , takich  
jak  e lek tro n ic zn a  technika ob lic zen iow a , urządzenia ra d io lok a cy jn e , te ­
le w iz y jn e ,  la serow e , aparatura fo to g ra f ic z n a , urządzen ia  p racu jące w 
p od cze rw ien i, p ilo tow an e 1 b ezp llo tow e  samoloty rozpoznawcze, nowe środ­
k i  łą c zn o ś c i 1 inne ur :ądzenla e lek tron ic zn e  -  można zw iększyć skutecz­
ność opracowania, analizow an ia  i  przekazywania danych o n ie p rz y ja c ie lu . 
I s to tn e  znaczen ie  ma tu ta j um iejętność loh wykorzystan ia w każdych wa­
runkach.

S pecy fika  zadań lo tn ic tw a  rozpoznawczego ma decydu jący wpływ na wła­
śc iw ośc i je g o  u życ ia . P lanując zadania bojowe uwzględniane muszą być 
różne sposoby d z ia ła ń , rozpoznan ia , a także cheredcter obiektów i  z ło żo ­
ność warunków d z ia ła li bojowych. Niezbędna s ta je  s ię  te ż  znajomość moż­
liw o ś c i bojowych lo tn ic tw a  rozpoznawczego oraz zasad 1 w łaśc iw ośc i j e ­
go u życ ia  na współczesnym po lu  w a lk i.
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Za łączn llc  2

Przyldadow e moâOLlwoéol rozpoznawcze z a łó g  LR w Jednym lo c i e

Rozpoznanie wzrokowe w d z ień
Załoga sam olotu  Su~20R /M1G-21R/ molse:

1, Wykryć i  rozpozn ać  1—2 o b ie k ty  n ie  zamaskowane /wojska w marszu, 
r a k ie ty  na SS, sam oloty na lo tn isk u /  o ra z  o k r e ś l ić  współrzędne z do -  
k ładn ośo lą  1000 m, p rzy  w ykorzystan iu  mapy 1:200 000,

22, Rozpoznać r e jo n  ześrodkowania wojsk o pow ierzchn i około 100 km , 
u s ta l ić  p r z y b liż o n y  s tan  w ojsk  1 ro d za j sp rzętu  bojowego.

Za łoga  śm igłowca M1^2 może:
1, Rozpoznać znad w łasnego teren u  1-2 c e le  zna jdu jące  s ię  na g łębo­

k o ś c i *ł-10 km od ru b ieży- s ty c zn o ś c i w ojsk z określen iem  współrzędnych 
z  dok ładnośc ią  500 m, p r z y  w ykorzystan iu  mapy 1:100 OOO.

2, Rozpoznać 1-2 b a t e r i i  a r t y l e r i i  na SO lub 1-2 punkty oporu,
3, Rozpoznać 2-3 d ro g i lu b  r e jo n y  d la  po trzeb  własnych wojsk, 
ił. Popraw iać o g ień  1 b a t e r i i  /dyw izjonu/ do 1-2 ce lów ,

Hjozpoznan-* e wzrokowe w nocy ^
Załoga sam olotu Su—20R /MIG—2IR/ może:

1, Rozpoznać 1-2 o b iek ty  s t a łe  o znacznych wymiarach / lo tn isk a , wę­

z ły  k o le jo w e , bazy m orsk ie i t p , / ,
2, Obserwować 1-2 od c in k i k o le jo w e  lub  drogowe o łą c zn e j d ługości

do 200 km.
Załoga śm igłowca M l-2 może:

1, Rozpoznać znad w łasnego teren u  Jeden c e l  ośw ie tlon y  w o d le g ło ś c i

3-ił km z ok reś len iem  w spółrzędnych , '
2, Prow adzić obaez*waoJę p o la  w a lk i w p a s ie  km,
3, Rozpoznać Jeden o b iek t na g łęb ok ośc i 20-30 km,
ił. Rozpoznać w jasn ą  noc 1-2 d ro g i lub  re jon y  d la  p o trzeb  własnych

5. Popraw iać o g ie ń  b ^ t i i d i  /dyw izjonu/ a r t y l e r i i  do 1 ce lu  ośw le tlo  

nego.
Rozpoznanie fo t o g r a f ic z n e  -  s fo to g ra fo w a n ie  terenu o pow ierzchn i odpo­
w iada jące j m ożliwościom  technicznym  LAT samolotu /śmigłowca/. 

Rozpoznanie r a d io e le k tr o n ic z n e
» . « o l o t u  SU-SOR r o z p o ^ a ó  15-20 SBL pracujących ln „ u l . » . c

W p a s ie  1 ,73 -  31 o*"*
za łcsa  . «n c lc tu  MiO-21R » «Z o  rczpczuaO 15-20 SRL pracu jących  l a p u l , . , »  

W pasmach 2.8 -  37,2 i  37-200 cm.
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ZaląozrdLk 3

Roc!ml<»8ZOzoni.e u rządz«ń  rozpoznawczych no samolotach 
1 śmigłowcach

R ozm ieszczen ie u rządzeń  rozpoznawczych w zasobn iku KKR

1-39 UA-47| j----n i----1 I

Rożni es z o zen ie  urządzeń rozpoznawczych w zasobniku "D"

ASZCZAPA-5M 4xA-39

O

R ozm ieszczenie u rządzeń  rozpoznawczybh w zasobn iku

ASOf i

Rozm ieszczenie urządzeń  rozpoznawczych na śm igłowcu



Z a łąc  zn lk

Tabe la

w ysokośc i fo to g ra fo w a n ia  w aalelinoiSol od s k a li  z d ję o la  1 ogniskowej 
t aparatu  fo to g r a f ic z n e g o

Skala
R 1 10 I 20 1. 21 } 30. j 40 j 50 } . 75

8 3 1000 i i 200} 210 } 300} 400 j 500} 750
" 1 
K 1 2000 I 200 ¡ 400 1 420 j 600 i 800 1 ibool 1500
\ 1 3000 j 300 } 600 j 630 j 900} 1200} 1500} 2250
8 1 4000 I 400 i 800i} 840 1 1200 1 1600 1 2000! 3000
8 1 5000 j 500 j

¡ 600 I
loco l 1050 } 1500 } 2000 j 2500 1 3750

8 ¡ 
8

6000 1200} 1260 } 1800 2400 1 3000 1 4500
7000 I 700 I 1400 j 1470 } 2100 } 2300} 3500 1 5250

8 1 : 8000 j 800 I 1600', 1690 1 2400 1 32001 4000 1 6000
8 1 1 9000 j 900 } 1800 i 1890 } 2700 } 3600} 4500} 6750

l  1 i 10000 i 1000 I 2000 } 2100 } 3000 1 A 000  1 5000 1 7500
• *  ! ^ : 12000 1 1200 I 2400 1 2520 1 3600 1 4800 I 6000} 9000
R
8 1 : 14000 i 1400 j 2800 1 2940 } 4200 } 5600 1 7000 1 10500
8 1 : 16000 I 1600 1 3200 1 3360 j 4800 1 6400 1 8 8000 j 12000
N> 19 ' : 18000 i .800 i 3600} 3780 j 5400 } 7200 j 9000 1
* «  » 1 : 20000 1 2000 j 4000} 4200 1 6000 I 8000} 10000}
nV 1I ' : 22000 ! 2200 4400} 4620 } 6600 I 8800 1 tiooo l
H 1 : 24000 ] 2400 1 4800 1 5040 I 7200 } 9600} 12000}
V

sbJ i h h m « » «

V

a B a a iM a iA a B H S iM n a A s a ia m a ia a l i

100

HHI
I uuu g
2000 S
5000 l 
4000 Ü 
5000 S 
6000 8 
7000 8

9000 * 

10000 8 
11000 g

HII

______ II
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