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-  2 -Elateriały do ćw iczen ia grupowego na tem at. Problemy o r g a n iz a c ji  tyłów oraz materiałowo — te c h n ic z ­nego zabezp ieczen ia  m orskiej o p e r a c ji  desantjiw ej wojsk a lia n c k ic h  w Normandii /6 czerw iec — 24 l i p i e c  I 944r*/  zaw ierają : obszerne wypisy z k s ią ż k i  p .t *  »European Theater o f Operations — L o g is t ic a l  Support o f  A rm ies” »Europejski T eatr D ziałań  -  zab ezp ieczen ie  tyłowe wojsk” . Y/ydawniotwo — Biura H i s t o r i i  V/ojskowośoi departamentu w ojsk lądowych Stanów Zjednoczonych, Y/aszyngton 1951 r ._Z_ a g ..a j i  n i  e n i _ ą _I .  Planowanie tyłowego zab ezp ieczen ia  o p e r a c ji O verlord .
1 .  Sztuczne p o rty .2 . O rgan izacja  v|:]da^eń tyłowych na p la ż y .3 . Odbudowa portów.4 . Powiększenie s i ł  na p rzy czó łk u .5# P la n  za o p a trze n ia .
6.  Budowa składów .
7 .  Lrzewozy.
8.  Zaopatrzenie w m ateriały pędne i  smary.I I .  Rozpoczęcie o p e r a c ji  desantowej i  zab ezp ieczen ie  tyłowe wojsk am erykańskich.1 . D z ia ła n ia  bojowe na plaży Omaha w I  dniu o p e r a c ji .2 . D z ia ła n ia  bojowe na plaży Utah w I  dniu o p e r a c ji .VfO« Praca tyłów w cza sie  ro zsz e rza n ia  przyczółka Omaha .4* Praca tyłów w c za sie  ro zszerza n ia  przyczółkaUtah .5# Budowa sztuczn ych  portów i  p rz y s ta n i.
6.  N arastan ie s i ł  a lia n c k ic h  w Normandiia/ plan i  s ta n  faktyczny nagromadzonego zaopa­tr z e n ia ;b/ plan i  s ta n  faktyczny nagromadzonych pojazdów mechanicznych;





2c/!•  planowanie tyłowego z a le z p ie o z e n ia ,o p e r a c ji  O verlordZarys planu O verlo rd , który z o s ta ł  opeałDwany w początku li^ ja a _194^ r .  przew idyw ał, że zao p a trze n ie  wojsk a lia n ck ich , w początkowym o k resie  o p e r a c ji  oraz nagromadzenie niedużych rezerw będzie wymagało^ napływu za o p a trze n ia , w zrastającego od 10*000 ton d z ie n n ie  w D+3, do 15*000 ton w D+12 i  18*000 ton 7̂ D-fc8*Za podstawę tych o b licze ń  w zięto za b e zp ie cze n ie  trzech  d y w izji p ie c h o ty , które miały początkowo walczyó na przyczółkach Utah i  Omaha /1 ,4  i  29 UF/* W dniu D+5 na przyczółku miało znajdowaó s ię  10 d y w iz j i , w każdym następnym dniu przewidywano p rzyb ycie  po jedn ej dyv/izji*W toku walk na przyczółku planowano sz y b k ie  opanowanie szeregu portów w Normandii i  B r e t a n i i ,  które były potrzebne dla u ła tw ie n ia  za o p a trze n ia  minimum tr z y d z ie ś c i d y w izji a l ia n c k ic h . W ciągu  pierw szych dwu tygodni w a lk i,o g ó ln ą  zdolność prze -  ładowczą mxiiejszych portów , ta k ic h  ja k : Grandoamp, I s ig n y , S a in t  V a a s t ,B a r fle u r  /dwa o sta tn ie  na wschód od Cherbourga/ oceniana b y ła  na około 1300 ton zaop atrzen ia  d z ie n n ie .Przewidywano rów hież, że w czternastym  dniu o p e r a c ji wojska amerykańskie opanują Cherbourg*W związku z tym wzrośnie zdolność wyładowcza o dalszych  IflOO ton*'...W 30 «tym dniu o p e r a c ji Cherbourg m iał mieć zdolnośćprzeładunkową « 37^0 ton d z ie n n ie .Otwarcie portów na półwyspie Bretońskim  planowano nie w cześniej ja k  w 60 -  ym dniu o p e r a c ji .W tych warunkach zdobyte porty mogły tylko  p r z e ła -  dowąć n iew ielk ą  część zaop atrzen ia  potrzebnego wpjskom amerykańskim walczącym na przyczółku *Tak więc w iększość początkowego zaop atrzen ia  musia­ła  być dostarczona wprost na p laże.O cen ian o ró w n ież,mie_s^ąca^ b ęd ziex/ O peracja ©verlord -  nazwa w szystkich  przedsięw zięć związanych z planowaniem, przygotow aniem ,! przeprowa­dzeniem o p e ra c ji desantowej w Normandii.



5 -zaopatrywać osiem naście w alczących d y w izji wprost z brzegu morza* W następnym miesia^cu przy otwarciu więicszej i l o ś c i  portów , i lo ś ć  dyv/izji zaopatrywanych przez plaże zm niejszy s ię  do dwunastu, a o sta te czn ie  zm niejszy s ię  do minimum w trzecim  miesią-cu w a lk i.Ja k  s ię  później okazało o h lio z e n ia  dowództwa a lia n c k ie g o  hyły hardzo teoretyczne»W tra k cie  in w a zji na i^rancję dowództwo a lia n c k ie  musiało zwrócić w iele  uwagi na dwa elem enty: pogodę i  n ie p r z y ja c ie la . Przed rozpoczęciem  o p e r a c ji desantowej przeprowadzono wnikliwe s tu d ia  meteorolo­giczn e obejmujące 10 -  l e t n i  okres pogody w bazie Kanału La Manche. Okazało s i ę ,  że w ciągu tego okresu w m iesiącu czerwcu było t^ lko  25 dni pogody ,odpov/ie- d n ie j do wykonania desantu m orskiego. Y/ o k resie  od maja do w rześn ia , dogodnych dni do v/ykonania o p e r a c ji było tylko  "cztery v/ każdym m iesiącu* Poza tymi czterema dniam i,prognoza pogody b y ła  n ie s p rz y ja ją c a *Y/ tych warunkach n a le ż a ło  s ię  l i c z y ć ,  że w c z a s ie  dowozu zaop atrzen ia  w ciągu  k ilk u  dni pogoda może być n ie s p r z y ja ją c a  wyładowaniu zao p atrzen ia  z okrętów wprost na brzeg*D latego też w celu  kompensaty mogących z a is tn ie ć  niedoborów postanowiono w każdym dniu wyładować do­datkowo ponad 30*?̂  za o p a trze n ia . Aby zrealizow ać te zam ierzenia j ednostki in ż y n ie ry jn o _ -  kwatermis^ r zo— wskie^^ winny przeładować ze statkóy/ na brzeg 6000 ton zaopatrzenia d zien n ie  w czwartym i  piątym dniu o p e r a c ji , 9000 ton w 10-12 dniu o p e r a c ji i  12000 ton dziennie 16 -  18 dniu o p e r a c ji .x/Były to Je d n o stk i w s i l e  brygady sk ła d a ją ce  s ię  z k ilk u  batalionów  saperów oraz pododdziałów tyłowych Jak kompanii o b słu g i portów, kompanii a m f ib i i ,kompanii koleJow yoh,kom panii uzbrojenia,m edycznych, ohemiczn;j?oh i  łą c z n o ś c i , żandarm erii,pododdziałów  remontowych , s tra ży  pożarnej i  inny oh.W szystkie te pododdziały wchodziły w sk ład  s p e c ja ln e j brygady in ży­n ie ry jn e  J , która rozminowywała teren,budow ała s k ła d y , rozładoY/ywała okręty i  organizov/ała zaop atrzen ie y?oJsk walczących*



D l^  5^aX'©vvnienla .?pra7/neg.^' pr^ie-ład^iiilci taK  duż0^ i l c ś o i  z a o p a tr z e n ia  p o staw lcn o  rozbudowad v\f A n g l i i  s z tu c z n e  port-j7, n a s tę p n ie  p rz e c ią g n ą d  je  p r z e z  K a n a ł i  u staw ie na o tw a r te j p la ż y .C! r» 1* n Ti 2 ■O Z tu Kcnoepcja dudowy sztucznych portów nie b y ła  now ością. A n glicy  tw ierd zą , że w roku 1917 związku z zamiarem lądowania v/ojsk b r y ty js k ic h  we F la n d r i i ,  C h u ro h ill proponował za.bezpieozenie desantu przez zbiowanie sztucznego falochronu z betonowych ke^jaov/^ który u łatw iłb y wyładowanie wojsk 1 sprzętu  vv cz-asre n ie k o rzy stn e j pogody. 'Twórcą sztucznego portu mającego zabezpieczyć operację desantową w Kormandll b y ł komandor John Hughes -  H a l le t |  dowódca bazy m orskiej w Portsm outh, któremu C h u r c h ill  m iał podsunąć szereg konoepoji nad rozwiązaniem tego problemu.V. Pierwszy pian  budowy sztucznego, portu przewidywał utworzenie falochronu przez za to p ie n ie  dziew iętnastu  okrętów. Następnie z o z t er e oh inrjyoh statków miały być zrcibione p r z fs t a n ie , do którycl>by przyoumSfeły okręty oraz k ilk a  m olt /dróg pontonowyoh łączących p rzystan ie  z brzegiem , do l i n i i  przypływu morza/.D zien n ą z d o ln o ść  przeładunkow ą t a k ie g o  p o rtu  o b lic z a n o  w p r z y b liż e n iu  na 6000 t e n . W podobny sposób w o k r e s ie  pokojowym b y ły  budowane p e rty  w Chsrbuurgu i  D s v e r , m ające o s ł o n ię t e  p r z y s t a n ie  s z tu cz n y m i fa lo c h r o n a m i.P o rty  te  budowano b ard zo  d łu g o , na p r z y k ła d  vi Dover / p łd  wsoh A n g l i i /  budov/a s z tu c z n e g o  p o rtu  trw a ła  -k o ło  7 l a t .  N a to m ia st p lan y  o p e r a c j i  d esan tow ej w N o im a n d ii przew idyw ały zbudov/anle dwóch s z tu c z n y c h  portów ju ż  w 'o z te rn a sty m  dniu o p e r a c j i  d e s a n to w e j. S t u d ia  nad budewą s z tu c z n y c h  portów  kentynuowano i  w Irjiy o h  państw ac w ZSRR od 1933 r .  a  w USA od 1924 r . -V.



Jeden z ‘budowanyoli w A n g li i  faloohronów z o s ta ł  nazwany «Bombardon« ~ Bombarda, s k ła d a ł on s ię  z próżnej betonowej rury o śred n icy  3>7 m etra, ważącej około 750 to n , k tó rą  zatopiono na dnie morza. Do rury przyczepiono płócienne poduszki , które napełniano powie“* trzem« Poduszki te miały ro zm ia ry :6 , 5 m d łu g o ści 4 ,3  m sze ro k o ści i  4 m wysokości, i  częściowo wystawały nad wodę w celu r o z b ija n ia  f a l .  Powiązane z sobą poduszki, stanow iły c ie n k i parawan powietrzny zab ezp ieczający  od przypływu. Falochron ten m iał byc zbudov/any w odle­g ło ś c i  1700 m od brzegu.Drugi rod zaj falochronu stanow iły betonowekesony zwane «Fen ik s” . Kesony te były olbrzymimi prostokątam i betonowymi, które będąc zatopione miały w y starczającą  s i ł ę  do przeciw staw ien ia s ię  sztormowej f a l i «i/’í A n g lii  budowano pię^ typów kesonów o d łu g o ści od 52,5 do 60 m oraz od 7 .5  do 18 m w ysokości.N ajw iększy z tych kesonów ważył 6000 to n .Każdy z tych kesonów po n ap ełn ien iu  go na 3 ,5  m piaskiem  mógł byó zatopiony w dowolnym m ie jscu . Duże kesony zatapiano na g łęb o k o ści 10 ra, a ponad wodę wystawało je szcze  8 m.Du2áe Kesony miały byó wykorzystane rownie^i przy budowie p rzy sta n i*  D zię k i znacznej vi/ysokości kescnów mogły byc rozładowywane przy n i oh s t a t k i  o tona- ÉU iO t y s . ton «L ib erty  Ships^J Przystań d la  tych okrętów m iała byó zbudowana w o d le g ło ś c i około 1 ,3  km od brzegu aby można było je  rczładowywaó nawet przy odpływie mo r  sa« Odpływ morza na wybrzeżu Normandii odkryv/ałpkoło 450 m p la ż y . V/ tych warunkach zbudowanie p rzy sta n i w o d le g ło ś c i ponad 1  km od brzegu było koniecznym d la  o s ią g n ię c ia  w y sta rcza ją ce j głęb o ko ści p-otrseb-ncj d la  przycumowania 10 ~ ty s ię c z n ik a .Każda z p rzy sta n i sk ła d a ła  s ię  ze sta lo w ej k o fitru k c ji o rozm iarach 60 metrów d łu g o ś c i ,18 m s z e ro -



-  8 -k o ści i  3 ,5 m w ysokości. K on stru kcja  ta ważyła ponad 1500 ton . W każdym rogu kesonu b yła  noga o rozmiarach 1,2 x 1 ,2  m i  wysokości 27 ni. Y/ c z a s ie  holowania przez k a n a ł, nogi te były wciągane do g ó ry .Molo od p rzy sta n i do brzegu sk ład ało  s ię  z elementów mostov/ych t .z w .”V/hale ” w ie lo ry b . Były to 24 metrowe o d cin k i stalowego mostu , połączone te le s k o ­powymi łączam i, które dawały potrzebną e la s ty c z n o ś ć . K onstrukcja mostowa ułożona b y ła  na żelbetow ych i  s ta ­lowych pontonach zwanych B e e t le s -ż u k i.Tego rodzaju sztuczne porty miały byó zbudo­wane w Normandii w 16-18 dniu o p e r a c ji . Y/e w schodniej c z ę ś c i przyczółka v miejs<i^cow%ci Arromanches / s e k to r  b r y ty js k i/  miał byó zbudowany sztuczny port o możności przeładunku 7000 ton d zien n ie .Drugi sztuczny port m iał powstaó w sektorze amerykańskim w oŁcolicy m. S a in t  L au ren t. Amerylcański port nazwano Mulberry A /Morwa A/ a b r y ty js k i M ullberry B.V/ piątym dniu o p e ra c ji przed każdym z p ię c iu  p la ż , na których lądowały dyv/izje a l ia n c k ie , m iało byó zbudowane pięó falochronów zwanych Goos0berry / a g r e s t/ , każdy o dłu go ści 1370 m. Falochrony te miały powstaó ze statków zatopionych na głęb o k o ści 4 m. Yf tym celu  zamierzono pośw ięcić 70 statków obciążonych wodą oraz uszkodzone o k rę ty , które miano przyholować w r e jo n  fa lo ch ro n u . Te p ły tk ie  falochrony miały daó osłonę holowników, promom, samochodom — amfibiom w cza sie  poruszania s ię  między okrętami a p lażam i.Amerykański port Mulberry A o sło n ię ty  b y ł od strony morza falochronem  o d łu g o ści 3 km, p o sia d a ł on p rzy sta n ie  d la  siedmiu statków typu L ib erty  oraz dwunastu średnich okrętów.Od p rzy sta n i do brzegu zostały  zbudowane trzy m ola, za­chodnie o nośności 40 ton i  dwa p o zo stałe  po 25 to n .Każde molo miało ponad 1 km d łu g o ś c i. V/ sumie więc port Mulberry A miał zdolność przeładunkową 5000 ton zaopa-



tria e n ia  o 1400 pojazd6vi d zien n ie#  Ponadto na obu p la ż a c h  i  Omaha zbudowano dwie szo sy »- g ro b lełą c z ą c e  b rzeg  morza dc m ie js c a  p rzy p ły w u , g d z ie  g r o b la  wyolaociziła na s z o s ę  nadmorską# Na p o czątk u  t e j  g r o b l i  b y ła  n ie w ie lk a  p r z y s t a ć  przy k t ó r e j  v/yładowywano b a r k i i  s t a t k i  d esantow e. O ro b la  ta  zbudowana b y ła  na ponto­nach i  m ia ła  ro z m ia r y : 4 ,5  m s z e r o k o ś c i  i  817 m d ł u g o ś c i .Przy budowle kesonów F e n ik s  pracow ało 15 ty s ię c y  robotników  i  z u ż y to  na n ie  300 tys.m ^  cementu i  in n y ch  m ateriałó w  # Budowa mola /dojazdów  od p r z y s t a n i  do brzegu/ pow ierzona z o s t a ł a  240 firm om , k tó r e  w y k o rz y sta ły  do ic h  zbudow ania 30 t y s .  to n  s t a l i .  Nad c a ł o ś c i ą  p rac zw iązan ych  z budową s z tu c z n y c h  p o rtó w , n ad zo row ał 108 b a ta ­l i o n  m arynarki y^ ojen n ej.S z tu c z n e  p o rty  b y ły  n a jb a r d z ie j  pomysłowym m a js te r s z ty k ie m  i  n a jb a r d z ie 'j  kosztownym środkiem  in w e s ty -  óyji^^ym słu żącym  do z a b e z p ie c z e n ia  o p e r a c j i  d esa n to w ej w N o rm a n d ii.Drugim ró w nież ważnym problemem w planow aniu z a b e z p ie c z e n ia  o p e r a c j i  b y ła  o r g a n iz a c ja  u rzą d ze ń  tyło w ych na p la ż y  p rzez k tó r e  w początkowym o k r e s ie  o p e r a c j i  m ia ło  p rz e c h o d z ić  c a łe  z a o p a tr z e n ie  i  ekw ipunek.O r g a n iz a c ja  ug ząd zeń  tyłow y c h ___n a _p lą ż y j_Zagadnienie to było szcze g ó ln ie  ważne w o p e r a c ji norm andzkiej, ponieważ w ciągu długiego czaS^^ŚSały służyó jako główne punkty zaopatrz e n ia  , coraz to w iększych s i ł  a l ia n c k ic h , stopniowo przybywającyeh"na kontynent fr a n c u s k i.Uru^onrienie p ie rwszych urządzeń tyłowych na ___ •‘ p la ż y  z o s ta ło  pow ierzone o d d ziało m  in ż y n ie r y jn o  -  t y ł o ^  wym-j, wchodzącym w s k ła d  s p e c ja ln y c h  bry_gad i n ż y n ie r y jn y c h .  Na p la ż y  U tah o c z y s z c z e n ie  teren u  i  u ru ch om ien ie  ty łó w , pow ierzono 1 s p e c ja ln e j  b r y g a d z ie  i n ż y n i e r y j n e j ,  a na p la ż y  Omaha 5 1 6  s p e c ja ln e j  b r y g a d z ie  in ż y n ie r y jn e j  i  11 b r y g a d z ie  p o r to w e j. S p e c ja ln a  b ry ga d a  in ż y n ie r y jn a



-  10  -sk ła d a ła  s ię  z k lik u  batalionów  saperów oraz jed n o stek  transportowych, ja k ; kompanii a m f ih i i>kompanii p o rto ­wych, służh kw aterm lstrzow skich, kompanii u z b r o je n ia , kompanii kolejow ych, medycznych 1 innych ja k ; kompania żan darm erii, chemiczna i  łączności#  Ponadto w za le żn o ś­c i  od zadania każda brygada b y ła  powiększana przez p rzy d zie le n ie  szeregu innych jedn ostek  sp e o ja in y o h  ja k ; oddziałów marynarki p rzy b rze żn ej, kompanii remontom» wych, plutonów stra ży  p o żarn ej, plutonów naprowadzania lo tn ic tw a . W sumie sp e c ja ln a  brygada in ż y n ie ry jn a  mogła l ic z y ć  15-20 t y s . ż o łn ie r z y .P rzyd zielo n a do 5 i  6 s p e c ja ln e j brygady in ż y ­n ie r y jn e j 11  brygada portowa sk ła d a ła  s ię  z dwunastu kompanii portowych, jedenastu kompanii służb kwatermi“  strzo w sk ich , s i ę ^ i u  kv/atermistrzov/skich kom panii^ transportow ych, trzech  kompanii 2 ,5  tonowych a m f i b i i ,  kompanii łą c z n o ś c i , portowej kompanii wyładunkowej i  s e k c j i  fin a n so w e j.Brygady te były przygotowywane do kierow ania wy Jadowy wąnlęih z okrętów w ojsk i  sprzętu na p la ż e , kierow ania ruchem wojsk i  sprzętu  na p rz y c z ó łk u , rozminowaniem terenu i  organizow ania parków d la  wyła­dowanych pojazdów m echanicznych, oznaczania g ra n ic  p laż przeznaczonych d la  lądow ania, u d zie la n ia  pomocy w usuY/aniu podwodnych zapór, o czyszczan ia  wybrzeża z min i  przeszkód, organizow ania pierwszych składów za o p a trze n ia , zaopatryw ania wojsk oraz do budowy i  e k s p lo a ta c ji  d ró g , ew akuacji rannych i  jeńców wojennych z p la ż  na o k rę ty , uruchomienia służby remontb^ wej pojazdów i  ekwipunku, zab ezp ieczen ia  lokalnego bezpieczeństw a na utrzymywanym kieru n ku .W ciągu pierwszych.dwu godzin  po wylądowaniu je d n o stk i in ży n ie ry jn o  — kw aterraistrzow skie, miałyprzeprowadzić rekonesans uchwyconego p rzy czó łk a . Wz 8 o w V O htym c z a s ie  kompanie saperów'^or^z je d n o stk i m arynarki w ojennej miały usunąć^"przeszkody przybrzeżne i  ro z­minować p la ż e , zespoły łą czn o ści miały nawiązać
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kontakt ze statk am i wiozącymi za o p a trze n ie , o k r e ś lić  im punkty wyładowania, p o d e jście  do n ich  oraz zbudować oznaczenia brzegowe, W ciągu następnych dwu g o d zin , dodatkowe pododdziały brygady miały p rzy stą p ić  do~lasuwania min i  przeszkód na p la ż y , zbudować drogi przez p la ż e , zrobić w y jśc ia  w głąb lą d u .W tym cza sie  winny być oznaczone m iejsca z b ió rk i wyładunkowych oddziałów , zorganizowana k o n tro la  ruchu na p rzy czó łk u , przeprowadzony rekonesans rozm iesz­czen ia  składów , zbudowane ogrodzenia na pom ieszczenie fila  jeńców i  ustalone m iejsca parkowania samochodów do remontu,Do końca pierwszego dnia o p e ra c ji dowództwo brygady winno za ją ć  stanow isko dowodzenia na p rzyczó ł­k u , winien być zorganizowany system łą c z n o ś c i , rejony z b ió rk i d la  oddziałów , oznaczone dro gi do s k ła ­dów, Pierwsze składy winny być otwarte wieczorem pierwszego dnia o p e r a c ji , w których zaop atrzen ie winno być zinwentaryzowane oraz rozpoczęte jego wydawanie. Rejon składów w inien być o sło n ię ty  przez a r t y le r ię  p rz e c iw lo tn ic z ą ,W ciągu następnych k ilk u  dni wyładowywane, zaopatrzenie miało być kierowane do nowych składów położonych w g łę b i lą d u .o ja ln e  bry^ady in ży n ie ry jn e  lądowały w pierwszych godzinach o p e r a c j i , kiedy p laże  były je szcze  pod ogniem n ie p r z y ja c ie la , s p e łn ia ją c  ro lę  oddziałów in ży n ie ry jn y ch  i  tyłow ych, W celu  zabezpie­czen ia  d z ia ła ń  desantu morskiego s p e c ja ln a  brygada in ż y n ie ry jn a  b y ła  zwykle d zielo n a  na grupy b a ta lio ­nowe, każda grupa s k ła d a ją ca  s ię  z b a ta lio n u  saperów wzmocnionego konieczrjymi elementami służb potrzeb­nych do « d z ie le n ia  pomocy lądującemu zgrupowaniu pułkowemu. Wymienione grupy batalionow e były wydzie­lone na kompanie, każda z n ic h  za b e zp ie cza ła  lądu­ją cy  b a ta lio n  T  d z ia ła ła  na plaży v/ p asie  1000 yardów
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/915 metrów/*Po uohwj?Genlu prz^rozołka grupy b a ta lio n o w e  mdały pow rćold do brygady 1 d z ia ła ć  pod j e j  k o n t r o l ą .  S p e c ja ln a  brygad a in ż y n ie r y jn a  b y ła  w s t a n ie  wyładować ze s t a t k u  3300 ton  z a o p a tr z e n ia  d z ie n n ie  o ra z  p o s e g r e ­gować go i  o d e sła ć  do składów ty ło w y c h .Y/ te n  sposób brygady te m iały  o d egrać głów n ą r o lę  w początkowym o k r e s ie  o p e r a c j i ,  s z c z e g ó ln ie  w u ru ch o ­m ieniu początkow ych u rząd zeń  tyłow ych na p r z y c z ó ł k u .Po uruch om ieniu  s z tu c z n y c h  portów i  m n ie js z y c h  s t a ł y c h  portów -  brygady in ż y n ie r y jn e  m iały  p r z e jś ć  do ic h  e k s p l o a t a c j i .P o d czas gdy o r g a n iz a c ja  u rzą d ze ń  ty ło w y ch  n a p la ż y  i  s z tu c z n e  p o rty  bfiły bardzo I s t o t n e  d la  początkow ego z a o p a tr z e n ia  i  z w ię k s z e n ia  s i ł  na p r z y c z ó ł k u , to bard zo  poważną tru d n ość d la  w o jsk  a l i a n c k i c h  s t a n o ­w iło  o tw a rc ia  k o le jn y c h  głębokow odnych p o rtó w .Odbudowa goyt6wa_De czasu  r o z p o c z ę c ia  o p e r a c j i  d esantow ej w N o rm an d ii dowództw© a l i a n c k i e  p rzygotow ało szczegó ło w e p la n y  odbudowy portów ; C h e rb o u rg a , Grandoamp, I s i g r ,y ,  S a i n t  Y a a s t , B a r f le u r  i  G r a n T illw  oraz p o rtu  S a in t  M ało w B r a t a n i i .O tw arcie  ty ch  portów planow ano;I s lg n y  w ,D + lif w dniu tym m ia ł cn  przeładoY/aó 100 to n  z a ­o p a t r z e n iaCherbourg D+12 tf« - 1620 to n  —Grandcamp Dĥ 13 100 to n  —S t . Vaas t D-łl6 —ł!- 600 t e n  —” —B a r f le u r D+20 —11 — 500 to n  —G r a n v i l le D+26 «» 700 to n  —” —M àlo D-+27 900 t e n  — —Bres t D+53 —« . -=»- 3240 t e nQ u lb ero n  Bay D+34 « ^ -»»- 4000 to nL o r ie n t D+57 -*•- 800 te n  —



-  13 -Zgodność przeładunkowa pierwszy oh siedmiu portćw nie "była duża. W D+30 mogły one razem przeładować 4520 ton zaop atrzen ia  d z ie n n ie .Pierwsze remonty zn iszczo n ych  portów miano rozpocząć w siódmym dniu o p e r a c ji w Is ig n y  i  Grandcamp^ Ic h  odbudowę powierzono 1055 Grupie budowy i  odbudowy portćw oraz 342 pułkowi służby in ż y n ie r y jn e j .Dla uruch5,mi§,nia wyładunku na plaży Omaha ' oraz w p rzy le g ły ch  drobnych p o rta ch , oddziałom 7 korpu­su amerykańskiego przydzielono jedno wyższe dowództwo p o rtu , d z ie s ię ć  sztabów batalionów  portowych, którym p odlegało c z te r d z ie ś c i  osiem kompanii portowych, jedna kompania o b słu g i urządzeń tyłow ych, d ziew ię tn a ście  kompanii a m fib ii .Uruchomienie portu Cherbourg zo sta ło  powierzone 
4 dowództwu portowemu p o siad aj ¿̂oemu sześć sztabów batalionów  portowych, którym podlegało : dw adzieścia kompanii portowych, dwie kompanie o b słu gi urządzeń portowych, cztery  kompanie a m fib ii  i  jedna kompania zao p atrzen ia  marynarki w ojenn ej. Pododdziały te miały posiadać 950 a m fib ii każda o ładowności 2 ,5  to n /, 
66 b a re k , 16 holowników, 7 mułów morskich /samobieżne promy/ oraz szereg pływ ających dźwigów.ih k ty czn le  zaś d la  uruchomienia portu Cherbourg / w końcu czerwca 1944 r ./  dowództwo a lia n c k ie  d o starczyło  200 a m fib i i ,  176 b a re k , 38 holowników,
11  samobieżnych promów, jeden pływającysuchy dok oraz 69 dźwigów przybrzeżnych, ponadto szereg samochodów ciężarow ych do przewozu wyładowane­go za o p a trze n ia .Ś c iś le  pokrewnym problemem do zd o ln o ści prze­ładunkowej portów i  p la ż , b y ła  sprawa zw iększenia s i ł  na przyczółku.



-  14 -Powiększen ie  s i ł __ na prz.7c zółku.P lan  o p e ra c ji desantowej przewidywał  ̂ że bezpośrednio po wykonaniu ataku , w am erykańskiej s t r e f ie  przyczółka znajdować s ię  będą dwie dyw izje powietrzno -  desantowe i  trzy dyw izje p ie c h o ty •Zgodnie z tym planem w^pierwszyra dniu o p e r a c ji  na przyczółku Omaha winno znayddw a^się 29714 żo łn ie rzy *  i  3241^pojazdów mechanicznych. Na p laży Utah -  20452  ̂żo łn ie rzy  .¿3 5 6 9  pojazdów. W drugim i  t r z e o ^  dniu o p e r a c ji miało dodatkowo przybyć na oba p r z y c z ó łk i 
43472 żo łn ie rzy  i  6063 pojazdy m echaniczne, a w 90 dniu o p e r a c ji na^terenie północnej F r a n c ji  mia2P:. znajdować s ię  1 .^ 3 * 9 0 0  żo łn ierzy  amerykańskich i  204800 poJaz4ów mechanicznych / w sumie dw adzieścia  trzy d y w izje , a więc całość s i ł  amerykańskich zn ajd u ­jących s ię  w W ie lk ie j B r y ta n ii/ .N arastanie tych s i ł  na brzegu francuskim  m iało odbywam s ię  n astęp u jąco ; w D+30 miało znajdować s ię  w Normandii dwanaście d yw izji am erykańskich, w D+60 sze śsn a śo ie  d y w iz ji , w D+90 dw adzieścia trzy dyw izje / c z te rn a śc ie  DP, siedem DPano i  dwie DPOes^i.W pierwszych dwóch dniach o p e r a c ji od 75 do 80% dowozu do Normandii miały stamowić je d n o stk i bojowe a pozostałe 20 -  25% to je d n e a tk i z a b e z p ie c z e n ia , s a p e r z y ,ty ły  i t p .  W D4-90 amerykańskie s i ł y  lądowe w Normandii miały wynosić około 666400 ż o łn ie r z y , o d d ziały  komunikacyjne /tyłow e, samochodowe, drogowe i  inne/ -  34600 żo łn ie rzy  oraz lotn ictw o 123900 ż o łn ie r z y .Przewidziano również aby w ciągu pierw szych pięoiu  dni o p e ra c ji każda a tak u jąca  dyw izja p o sia d a ła  w rezerw ie około 2500 żo łn ierzy  d la  u zu p ełn ien ia  s t r a t .  Natom iast ¿ a r m ia  amerykańska dla u zu p ełn ien ia  s t r a t  w ciągu dwi ^miesięoy w alki posiadała odwód m o b ili25a o y j-  ny l ic z ą c y  84110 ż o łn ie r z y .



-  15 -P la n  zaopatrzeniaPlan ten przewid;ywał , że każda dyw izja w alcząca winna otrzymać na dzienne zu życie  oraz na zorganizowanie n ie w ie lk ie go  zapasu na dzień następny około 900 ton zao p a trze n ia .JC o le jM Ś ó  zaopa trz e n ia  "była następu.1ąo]ĝ ; najpierw  am unicja p rzeciw lo tn icza^  potem amunicja innych rodzajów , w d a ls z e j k o le jn o ś c i;  MPS, żywność. Przewidywano, że w D-ł-41 na przyczółku znajdować s ię  "będzie p ię tn a śc ie  d y w iz ji ze środkami wzmocnienia, których potrzeby zu życia wynosić będą około 26500 ton zaop atrzen ia d z ie n n ie .W dniach D-M-l do D+90 zaopatrzenie d y w iz ji p iech oty miało wynosić około 800 ton d z ie n n ie .Natom iast zaon atrzen le wszys tk ic h  d yw izji oraz lo tn ictw a  wyPoyaS miało w D-f-90 — 45 t y s ię c y ton d z ie n n ie .Obok normalnych dostaw przewidywanych planem zaopatrzenia^^jid^D4-3 miały być zorganizowane p rze sy łk i  ekspresowe.Jednym typem t e j  p rz e s y łk i by|| ekspres ’•R ed -B all«- czerwona k u la , b y ła  to s p e c ja ln a  dostawa wynosząca do 
100 ton dziennie zamówionych zapasów, które dostarczano bezpośrednio na b rz e g . Innym typem przesyłek  ekspresowych b y ł g re e n ljj h t  -  z ie lo n e  św iatło ^ p rzesyłk a ta  zaw ierała 500 ton am u n icji lub innych zapasów d zien n ie jn a  które wysłano zapotrzebow anie. Równocześnie można b.yłob.y otrzymać p rz e s y łk i l o t n ic ze do 3 ton d zien n ie ,  le c z  po
48 godzinach od otrzymamcia zamówienia._______Y/ k i lk a  godzin po rozpoczęciu  o p e r a c ji -  do wybrzeża Normandii miało przybyć osiem naście barek 'desantow ych z zaopatrzeniem . Każda z barek zdolna b yła  przyw ieść 140 ton ładunku wraz z zało gą potrzebną do wyładowania zaopatrzenia* ̂ ' W rastępnym dniu o p e r a c ji o s ie m d zie sią t siedembarek o nośności 50 ton każd a, miały dowozić zaopatrze­n ie  ze statków wprost na plaże# W ciągu pierw szych czte re ch  dni operao j i  ,dalszyoh 20 barek, każda o nośności



-  16
500 to n ,^ ia ła  dowozić amunioję,MPS i  sp rzę t s a p e r s k i -  zapasy te miały "być nagromadzone dodatkowo i  słu ży ć  jako rezerwa na okres z łe j  pogody na morzu, na wypadek gdyby dowóz s ię  przerwał..Innym aspektem planu o p e r a c ji francuskim . zab ezp ieczen ia  tyłowego desantowej miała %yó budowa^ na" kontyn encie
Bu do wâ _s kład ów.Zorganizowanie poóredniołi i  w ysuniętych składów obok zain stalow an ia w arsztatów , utw orzenia rejonów zb iórek i  parków pojazdów mechanicznych było zasadniczym początkiem pracy organów tyłow ych na p lażach  Utah i  Omaha.\ Po uchwyceniu przyczółka pierwsze za o p a trze n ie  było składane na polu bezpośrednio za p la żą  i  ty lk o  z grubsza segregowano je  na k la s y . W końcu pierw szego dnia o p e r a c ji na przyczółkach znajdowały s ię  główne s i ł y  sp e cja ln y ch  brygad in ż y n ie ry jn y ch , które rozpo­częły  organizować re jo n  tyłowy i  kierować zapasam i. Następnie służby oddziałów technicznych 1 a rm ii am erykańskiej przydzielone do brygad miały nadzór ' nad zakładaniem^ b a rd z ie j posegregowanych składów .kol e i  składy"^ te zo stały  przejmowane przez arm ijne s łu żb y . Gdy p rzyczółek  s ię  p o g łę b ia ł arm ijne składy były prze-^-i^ane w głąb kontynentu, coraz y/ięcej urządzeń w bazie armijnej^ p rzechodziło  do S e k o ji .,3x 3^ d n j^ * . S e k c ja  przednia organizow ała s tr e fę  komunikacyjną /dowozu i  zaop atrzen ia/ oraz przejmowała kierownictwo nad arm ijn ą bazą zao p atrze­n ia . Ponadto S e k c ja  Przednia zajmowała s ię  planowaniem rozm ieszczenia urządzeń tyłow ych.i Dużo uwagi przywiązywano do rozm ieszczen ia  składów b lis k o  l i n i i  kolejowych lub ich  o d g a łę z ie n ia .ciągu pierwszych sześoitj^ygodni o p e r a c ji  S e k c ja  Przednia o ce n ia ła  potrzeby pomieszczeń d la

V



-  17 -tyłów na 73340 rrP pow ierzchni # ^ r y t e j  , 500 OOOm-̂  terenu odkrytego i  około 80 OOOm̂  w zahudowaniaołi i s ta ły c h ,V/ ciągu tego okresu ty ły  arm ijne miały przyjiii^ 52500 pojazdÓY/ m echanicznych, 2400 środków a r t y le ­r y js k ic h  i  p ięć batalionów  a r t y l e r i i  p r z e c iw lo tn ic z e j. Tylko d la  tych środków potrzeba było 13700m terenu przykrytego i  i 4700m̂  terenu odkrytego.Planow ano, że p rzeciętn y skład  na 35000 ton u zb ro jen ia  i  200 pojazdów w inien posiadać 18700m̂  terenu przykrytego i  
19500 terenu odkrytego. W toku w alki składy na 130 ty się cy  ton a m u n ic ji, były rozmieszczone wzdłuż 260 m il drogi /418,5 km/.7 . Przewozy.O rg a n iza cja  dowozu je s t  ważnym aspektem zaopatrzę* n ia , o ficerow ie planujący operację  normandzką s p ę d z i l iw iele godzin nad problemem transportu kolejowego i  drogowego na k o n tyn en cie . S e k c ja  przednia b ra ła  na s ie b ie  odpow iedzialność za kontynuowanie r e p e r a c ji podległych j e j  dróg. MożliwośiŚL odbudowy dróg były następujące ; jeden pułk służby in ż y n ie ry jn e j b y ł zdolny odbudov/aó 10—12 m il /16-19 km/ d zien n ie . Natomiast S e k c ji  Przewodniej podlegało 170 m il /275 km/ dróg. Aby zaspokoić potrzeby dowozu w ciągu pierw szych sze śc iu  tygodni o p e r a c ji p rzyd zie­lono S e k c ji  P r z e d n ie j, p ięć  pułków in ży n ie ry jn y ch  i  pięć kompanii samochodów wywrotek.^  Dla zab ezp ieczen ia  dowozu zaop atrzen ia  d la1 arm ii am erykańskiej ,  Ko rpus-^S^rans port o wyśmiał p r z y d z ie lić  j e j  240 kompanii samochodów cię ża ro ­wych. Pojazdy te d la zapewnienia c ią g ło ś c i  ruchu mi^ły posiadać po d̂wóch kierowców.¡Większość tych pojazdów m iała mieć udźwig do 10_ j b o ^Do D+41 na kontynencie francuskim  miało s ię  znajdować 130 kompanii transportowych o m ożli­wości jednorazowego udźwigu 23700 ton za o p a trze n ia .
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-  18 -P lanując o rg a n iza cję  dowozu zao p atrzen ia  d la  wojsk w alczących dowództwo a lia n c k ie  przew idyw ało, że na wyzwolonych terenach F r a n c ji  hędzie zn iszczo n e 
75^ mostów 1 torów kolejow ych. W tych warunkach słu żh a  kwatermistrzowska m usiała odbudować na nowo 55̂ ® l i n i i  kolejowych oraz pozostaw ić 90^ nowych mostów.Do D+41 przewidywano odbudowanie l i n i i  kolejow ej łą c z ą c e j m iasta Cherbourg i  L iso n  /6 km na płd od Is ig n y /  o d łu g o ści 47 m il /75,7 km/ z 80 mostami. Do D+90 zamierzano zakończyć odbudowę l i n i i  kolejow ej o^Cherbourga przez L iso n  do Hennes, d łu g o ś c i 254 m ile /408,8 km/.Do odbudowy l i n i i  kolejow ej Cherbourg -  L is o n , dowództwo a lia n c k ie  przeznaczyło pięć pułków in ż y n ie ­ry jn y c h , trzy kompanie samochodów -  wywrotek i  jeden b a t a lio n  c ię ż k ic h  pontonów« Je d n o stk i te między innymi wchodziły w skład d yw izji k o le jo w e j. D yw izja kolejow a była w s ta n ie  podjąć odbudowę l i n i i  k o le jo ­wej na odcinku od 250 do 450 m il /402 do 724 km/.Do D+41 m iała byó dostarczona na kontynent fra n cu sk i jedna dyw izja kolejowa wraz z b a ta lio n a m i warsztatowymi i  batalionam i o b słu gi k o le i .

Z ao patrze n i e w_matęriąły_pędne_i_smary^..Sprawę tę zajĝ erzano częściowo rozwią z a ć  przez układftiie le k k ic h  rurociągów za n a c ie r a jącym i w ojskam i. Tempo montowai^a _rurooi^^^^ ponad. 20 m il dzien n ie  /92 km/.Pierw sze plany zaopatrzenia wojsk w MPS przewidywały zainstalow anie pomp ssących w P o rt en Bess in  / w Norm andii, między plażam i Omaha i  Gold'/. Pompy te miały p rze tła cza ć  paliwo pojedynczą ru rą  o średnicy 4 c a l i  / 10,1  cm/ wprost z tankowców do składów rozmieszczonych w g łę b i lądu •
R u r o c ią g i  te miały byó rozbudowane do m ie js c o w o ś c i  
S a i n t  Lo^do Coutances w dniach od D+5 do D+20. Natomiastskłady MPS miały byó gotowe w D+10.Podobne urządzenia miały byó zainstalow ane w Cherbourgu skąd przewidywano rozbudowę dwóoh rurociągów biegnących przez m iejscow ości: Lą Haye duP uits,A vranohes do rejonu Rennes i  L a v a l, gdzie przewidywano rozm ieszczenie operacyjnego rejonu



19 -tyłów* Ponadto do rejonu Laval miały Lyó doprowa­dzone dodatkowe rurociągi z portów Bretońskioh. Budownictwo tego systemu rurociągów miało s ię  rozpo- ozĄó "bezpośrednio po zdoLyciu Cłierbouga i  Lyc zakończone w D+90*p lan  zaop atrzen ia w MPS przewidywał zabezpiecze­n ie  w 'i l ik S iT lz ie ^ ,^  zu życia  p a liw a , przy jednoczesnym ■nagromadzeniu pewnyob. rezerw . W o b licze n ia o h  brano *pod uwagę dzienne zużycie paliw a przez różne pojazdy m echaniczne. O b licze n ia  te oparto na przypuszczalnym tempie d zia ła ń  wojsk am erykańskich, które mogłyby s ię  rozw ijaó z maksymalną szy b k o ścią , wynosząca 25 m il /40,2 km/ na dobę, a w okresie prowadzenia pościgu 50 m il /80,4 km/. Tak więc zużycie paliw a w ciąg.u 50 m il wraz z nagromadzoną rezerw ą, d la  samo- ohodu ciężarowego miało wynosić 24 galony / i 05,7 /li^ ^ ^ / / i  52 galony /229 litró w /  d la  samochodu ciężarow ego.Ponieważ w D+14 l̂a kontynencie francuskim miało znajdować się  około 67000 pojazdów mechanicz­nych, to dla zaopatrzenia ich w paliwo i  nagromadze­nie rezerwy, potrzeba było dostarczyć dziennie •5084 ton benzyny,4470 ton ga zo lin y  — 80 oktanow ej,398 ton paliwa lo tn iczego , 873 ton ropy, 11 ton nafty i  250 ton smarów.W D+41 miało znajdować się  w Normandii -  183,000 pojazdów mechanicznych, które będą potrzebować dziennie 7350 ton benzyny,4663 tony gazoliny*80 oktanow ej, 1076 ton benzyny___ lo tn ic z e jj^  1226 tonropy, 64 tony nafty i  32i'~Tón~smrów. “ ^W D+90 miało znajdować s ię  we F r a n c ji  
2635f 0 pojazdów m echanicznych, które będą potrzebować 
7 i 45 tony benzyny, 4477 ton gazo lin y  80 oktanow ej,1059 ton paliwa lo tn icze go ,1182 tony ropy ,67 tonnafty i  360 ton smarów.



-  20Nagromadzenie ty oh i l o ś c i  paliw a pozwalało stw orzyć rezerwę MPS w D+14 na_7..dni> D+41 na 1Ę d n i, a w D+90 na 21 d n i. Dla o s ią g n ię c ia  tego oelu trzeha hyłohy w ciągu pierwszych 42 dni o p e ra c ji dowieźć łą c z n ie  
271188 ton paliw a.\^^^celu nagromadzenia zapasów MPS, w r e jo n ie  p rzyczółka Omaha miały powstać dwa magazyny z paliw em , jeden amerykański o pojemności — 24 ty s ią c e  b a ry łe k  / 3 .810.240 litr ó w / , drugi b r y ty js k i o pojem ności 20 t y -  ^ ę o y  b ary łek  /3.175,200 litró w / .Zasadniczy p lan  o p e ra c ji normandzkiej p rzev;idy- wał za ło żen ie  pod Kanałem La Manche rurociągu  doprowa­dzającego paliwo z wyspy Y/ight /płd Anglia/.^^d£^^CJ^^ i gE we F r a n c j i .  P rzedsięw zięcie  to zo sta ło  zamaskowane kryptonimem p lu to  / P ip e lin e  nader the Ocean — r u r o c ią g  pod eceanem/y Rurociąg te»  miał s ię  składać z 10 r u r , każda o średnicy 3 c a l i .  /7,5  om/ i  być doprowadzony do m. Q u e r ju e v ille  / I  kra zach Cherbourg/.Każda z tych rur m iała mieć długość 96,5 km i  te o re ty c z n ą  zdolność d o starczan ia  300 ton paliw a d zie n n ie .r Następnie z rejonu Cherbourga miały być ciągn io n e trzy rury o średnicy 15 cm każda w kierunku C o E ta n ce s, Avranches,  Fougeres, skąd dwoma odgałęzieniam i do Rennes i  L a v a l, gflzie przewidywano rozwinąć operacyjne składy . wojsk am erykańskich. Z rejonu Laval miały być o lą g n io -  ne dwie rurj? o średnicy 15 cm każda w kierunku La Haną^dalej do J a n v i l ie  /na południe od Paryża/ miała dochodzić jedna rura o średnicy 15 cm.Planowano również zbudowanie dodatkowych rurociągów z portów B r e ta n ii w kierunku wschodnim. Jed en  z nioh m iał być ^ia¿gniony z portu Vannes przez Redon, La Flachę do Chateaudun. Drugi z portu D onges  ̂/ u je c ie  Loary/ przez Angers ÿodrsido Orleanu.
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R u ro cią g i z Cłier^bourga do składów operacy miały ł>yó doprowadzone w D-+*4i» 6 oaSkowy ru ro ciąg  /15 cm/ m iał możność d o sta rcza n ia  1825 ton paliw a d z ie n n ie , a 4 calowy /lO cm/ tylko  850 ton^ W rejo n ie  Cłierłourga miało powstać 38 składów z ■¿ialiwem każdy po 10 t y s . b a ry łe k  /1 . 58 7.600 l itr ó w / .Y/ sumie miały byó zbudowane dwa systemy zaopa­trz e n ia  wojsk w paliv;o . M niejszy system zao p atrzen ia  w re jo n ie  Omałia i  Port en B e s s in , mający ru ro cią g  o dłu go ści 27 m il /43,4 km/ i  składy na 50 t y s . b aryłek  y7 . 938.000 litrów /.Y/iększy $#3tern zao p atrzen ia  z rejonu Cłierbourga do składów o p e ra o y jn y c h ,d łu g o ś c i 540 m il /869 km/ i  składy na 586 t y s . b a ry łe k  / c z y l i  95. 033,360 litró w /  p a liw a .
f iozpoczęcie- o n e r . a c l i ^ l l ł a i G Ł e — tiłfijas.!i£isk_^mery,kańskich^Rano 6 czerwca 1944 r .  p ięć d y w iz ji a lia n c k ic h  pod osłoną lo tn ic z e g o  i  a r ty le r y js k ie g o  przygotowania zaatakowały wybrzeże Normandii i  uchw yciły przyczółek na kontyn encie.Działania bobowe na_£lazy^_Omaha w pi^rws zym_d^l^ operac j i Na p laży t e j  Niemcy p o s ia d a li szereg  zapór m .in . w iele stalow ych je ż y , c ię ż k ic h  kłód wbitych w p iasek  i  kierowanych w stronę morza, żelazne b a rie ry  w iorm ie bram t .z w . b e jg i js k ie  w rota,obstaw io­ne minami przeciwpąnoernymi.Zapory te nie stanow iły p ow ażn iejszej przesz­kody dla lą d u ją cy ch  wojsk przy o d p ł y w ie le c z  były bardzo niebezpieczne d la  pojazdów z b liż a ją c y c h  s iędo brzegu, gdy wfcrastał poziom v<fody. Z tego powodu a l ia n c i  zaplanow ali atak  w czasie-pd.^pływu, l i c z ą c ,  że lo tn ic z e  i  okrętov/e bombardowanie z n e u tr a liz u je  obronę w ybrzeża, umożliwi zgrupowaniem inżynieryjnym  rozminov/aó i  oczyśoic p laże pr0ed,rozpo o żęciem przyp ły­wu .





-  23 -ny b y ł zabitym i i  raniaymi oraz uszkodzonymi pojazdami i  barkami desantowymi. Oddziały sap ersk ie  ze sp ecjaln ych  brygad u ż y te ' zo sta ły  do u d z ie le n ia  pomocy rannym i  do bezp ośredn iej w alki z Niemcami.Większość wyładowanych żo łn ie rzy  i  pojazdów 
I z o s ta ła  zatrzymana na plaży pod ogniem n ie p r z y ja c ie la .I N iektóre je d n o stk i u tr a c iiy  znaczną i lo ś ó  sp rz ę tu , w tym r a d io s t a c j i .  W aodatK.u ro zp o czął s ię  przypływ , który zm usił grupy n is z c z e n ia  do przerwania rozminowa­n ia  i  usuwania przeszkód. W tych warunkach lądowanie coraz w iększej i l o ś c i  pojazdów stawało s ię  n ie b e zp ie cz­n e . Dlatego też dowódca 6 brygady in ż y n ie r y jn e j zw rócił s ię  przez radio do dowódcy zgrupowania morskiego o zap rzestan ie p rzy sy ła n ia  pojazdów m echanicznych.W następnych dwu godzinach l ic z b a  lą d u jący ch  poważnie s ię  zm n ie jszy ła . Ogień ze wzgórz b y ł nadal c ię ż k i  i  w iele  oddziałów sa p e rsk ich  w alczyło wraz z p ie c h o tą , nie wykonując swych zadań. W tym czasie  

37 B a ta lio n  rozminował ty lk o  ścieżk ę  d la  p ieszych między drogami E—1 o B*”3 . Do godziny 10.30 37 i  14-9b a ta lio n  saperÓY/ wspólnie z p iech o tą  rozminowałteren  wokół dro gi E -1 .Dopiero w godzinach 10.30 -  12.30 większośó oddziałów amerykańskich w spartych ogniem n is z c z y c ie l i  rozpoczęło p en etra cję  w głąb lą d u , szc ze g ó ln ie  we wschodniej o z ę ś c i p rzy czó łk a . W tym cza sie  główna uwaga sp e cja ln y ch  btygad in ż y n ie ry jn y ch  nakierowana zo s ta ła  na rozminowanie te re n u . Z barek desantoY^yoh zd ję to  nieuszkodzone pojazdy m echaniczne, mogące wyjść na b rzeg. U sunięto z plaży uszkodzone c z o łg i i  samocho­dy. Y/kjfótoe po południu c a ła  p laża  z o s ta ła  rozminowa­na i  spychacze rozpoczęły o czyszczan ie d ró g, usuv/aja^c z n ich  uszkodzony s p r z ę t .0 god zin ie 14.00 otwarto drogę D-1 i  3 -3 . Późnym popołudniem, gdy poziom wody s ię  o b n iż y ł.



-  24 -sap ersk ie  grupy rozgradzające rozpoczęły ponowną p racę . Za pomocą materiałów wybuchowych i  sp ych aczy ,' rozpoczęto prace nad oczyszczeniem  wybrzeża z p rzesz­kód i  gruzów.i ——   ̂ Tymczasem brygady in ż y n ie ry jn e  o tw ierały  p rze - i s trz e ń  tranzytową oraz rejony odpoczynku. W zach o d n iej j c z ę ś c i przyczółka i  między drogami D-1 i  I ła  5 s p e c ja ln a  brygada _ in ż y  n ie  ry j  na "'w o d le g ło ś c i4000 yardów /3,6  km/ na zachód od planowanego rejonu i  d z ia ła fłla  w kierunku wschodnim. Do godziny 17»00 oczyszczono drogę F -1 , która przed północą z o s ta ła  udostępniona d la  pojazdów mechanicznych.Dwa n ie w ie lk ie  odcinki terenu między wzgórzami ,w ty le  za p la ż ą , zo sta ły  użyte na pierw sze sk ła d y . Pierw sze dostawy zaop atrzen ia  stan o w iła  benzyna dowożona' am fibiam i z okrętów wprost do s k ła ­dów, k i lk a  innych rozminowanych odcinków w ykorzysta­no na urządzenie m iejsc odpoczynku i  z b ió r k i , d la  lą d u jący ch  oddziałów .Około godziny 16.30 u s ta ł  o s tr z a ł p laży przez niem iecką broń maszynową.■ Saperzy z 348 b a ta lio n u  ro z p o c z ę li rozminowanie pozostałych dróg. Pracę tę zakończono do godziny 17«00. N a ta rcie  czołgow z plaży Omaha rozpoczęło s ię  o godzinie 1.00 7 czerv/oa.W końcu dnia D brygady in ży n iery jn e  u d o stęp n iły  d la  pojazdów trzy drogi D -1 ,E-1  i  F-1* Do tego ozasu całk o w icie  zniszczono przeszkody na brzegu , rozmino­wano te re n , zakwaterowano w szystkie wyładov/ane p o ja zd y ,otwarto pierwsze sk ła d y .Ze względu na trudne warunki lądowania z dwuzgrupowań*! *’0*’ — lic z ą c e  297*14 żo łn ierzy  i  —26492 ż o łn ie r z y , wylądoY^ało na plaży Omaha ty lk o  
34 ty s ią c e  ż o łn ie r z y .' Po południu sp e cja ln e  zgrupowanie saperówpod dowództwem gen . bryg. V/iliamma Hoge ro zm ie ściło



25 -swe stanowisko dowodzenia w r e jo n ie  drogi E -1 . Na skutek wykonania zadania pod jego rozkazami zo sta ła  ty lk o  5 l>rygada  ̂ a 6 s p e c ja ln a  “brygada in ży n ie ry jn a  w ró ciła  pod swe m acierzyiiste dowództwo.D zia ła n ia  ł) o j owe na plaży Utah, w pierwszym_ dniu__opora.c j iTeren na plaży w Utah je s t  p ła s k i i  p o sia d a ł szereg zapór przeoividesantowyc h , których większe nasy­cenie hyło w północnej c z ę ś c i . Poza l i n i ą  przypływu morza r o z c ią g a ł s ię  p ia szczy sty  brzeg o sze ro k o ści 25 yardów /24 m/. W ty le  za nim znajdował s ię  betonov;y wał przeciwpowodziowy o wysokości 5 stóp /152 om/, który ro E o iągał s ię  ha c a łe j  szero k o ści planowranego y G z ó łka ®Poza wałom praeciwpowÆ-iowym znajdowały s ię  p ia szczy ste  d iu n y , częściowo porośnięte traw ą.’./ysokośó tych viydm dochodziła do 25 stóp 7i 6 clâgnv.n :/ ę k c łp  500 m w g‘łab  lą d u  1 -w d ó ł staW ały s i ę  pastw isK am r i  ‘upravrnÿmr Idolam i.Wśród tych wydm rozbudov/ana b yła  obrona niem ieckaskładajfc];Oa s ię  z tr a n s z e i, stanow isk b ron i maszynoweji  n ie w ie lk ie j i l o ś c i  d z ia ł  połowych. Betonowe schronybojowe zbudowane były na wale morskim i  połączone' z innymi fo r t j^ a c ja m i. Główny w ysiłek obrony niem ieclriejna tym kierunku b y ł skupiony w północnej c z ę ś c i plażyvv i»es Dunes de Y e r v ille *Za pasmem wydm cią gn ę ły  s ię  n ie w ie lk ie  p o la , ogrodzone wysokimi żyv\^opłotami lub okolone rowamim elioracyjn ym i, obsadzonymi rzędami drzew*p o la  te ciągn ęły  s ię  około 1  km w głąb lą d u .D a le j b y ł n iższy  te re n , który z o s ta ł przez Niemców
2atopniony lub za'&agniony.Zatopiony teren  r o z c ią g a ł s ię  od rn .Q ttn eT ille  aż do rze k i Douve, szerokość zalewu w ynosiła od 1500 do 2000 yardów, c z y l i  1372 do 1829 m. Na kierunku lądow ania, w re jo n ie  m* Le Grande Dune zatopiony teren rozpoczynał s ię  1000 yardów /944 m/ za p la ż ą  i  rozcin^- g a ł  s ię  1800 yardów/ló46 m/ w głąb lą d u , głębojośó wody wahała s ię  od 2 do 4 stóp  /62-123 cm/.



-  26 -Tak Y/ięo trudne warunki terenov/e na .plażj? Utah stanowił;y pov/ażny problem dla lądująo;ych V70js k *  Nawet j e d l i  oddziały szturmowe pokonały w szystkie trudnodoi na p la ż y , musiały je szcze  przekraczać zatopiony te re n  , przez który p rzech o d ziło  ty lko  k i lk a  g r o b l i .Drogi prowadzące przez to sztuczne je z io r o , na kierunku ataku wojsk amerykańskich były rożnego typu i  w różnym s t a n ie . Zaczynając od północy przez p la że  Utah p rzech o d ziła  droga, oznaczona nazwą S-9/prowadzą­ca z Les Dunes de V a r r e v ille  w kierunku zachodnim/, k tó ra  b y ła  zatopiona na c a łe j d łu g o d o i, T-7 w w ięk szod ci zatopiona le c z  o twardej naw ierzchni, b yła  ona dogodna do użytku nawet pod v/odą. Droga U—5 prowadząca od drodka przyczółka w głąb lą d u , wąska le c z  o tw ardej n aw ierzchn i, pierv/sza którą miały wykorzystać lą d u ją ­ce o d d z ia ły , V- 1  sk ra jn ie  południowo droga, k tó ra  b y ła  kom pletnie sucha le c z  o bardzo s ła b e j naw ierzchni i  bez wylotu od strony p la ż y .Dla dowództwa lą d u ją cy ch  wojsk niezm iernie ważną rze czą  było  wprowadzenie na tych drogach natychm iasto­wej k o n tr o li  ruchu aby uchronić je  przed szybkim zniszczeniem  •P la n  desantu morskiego na plaży Utah V y ł ' podobny do lądowania na plaży Omaha, Różnica p o le g a ła  na tym, że na plaży Utah zespoły sap ersk ie  do rozminowania p laży i  u su n ię cia  zapór miały lądować przed pierw szą f a lą  p ie ch o ty .Lądowanie w ojsk odbywało s ię  w oznaczonym cza sie  le c z  około 2000 yardów /1828 m/ na południe od planowa­nego re jo n u .Omyłka ta  była bardzo s z c z ę ś liw a . Zapory niemle dkie w tym r e jo n ie  były rzadsze n iż  na plano^m  o d cin k u , również mniej było tam p ó i podminowanych. Niekorzystnym momentem t e j  plaży b y ł f a k t ,  że teren  na n ie j  b y ł rÓY/ninny i  w c z a s ie  odpływu, duża część terenu b y ła  o d k ryta , k tó rą  n a c ie ra ją c e  wojska musiały pokonać



-  27 -przed rozpoczęciem  prz^^pływu*Y/ tr a k c ie  desantu m orskiego, zespoły rozgradza- jąoe zam iast lądować w cześn iej w celu  rozgrodzenia zapór i  u su n ię c ia  pól minowych, lądowały wraz z dwoma batalion am i 8 pułku piechoty 4 d y w iz ji . Całość tych s i ł  zamiast na drogę T-7 wylądowała na U-5* Niektóre c z o łg i am fib ie przybyły za późno le c z  wylądowały prav/ie w szystkie i  u d z ie liły  pomocy w zlikw idow aniu oporu na p la ż y .“  Ponieważ na plaży było mało zapór wojska in ży ­n ie ry jn e  nie miały kłopotu z j e j  oczyszczeniem .Pododdziały sp e c ja ln e  brygady in ż y n ie r y jn e j wraz z dowądoą gen. b ry g . James Whartonem przybyły na p laże w G+60 m inut. Na ucłi ĵ ôonym p rzy czó łk u , odrazu przygotowano dwa rejony plażow e, ma których miały byó rozmieszczone elementy tyłów . Pierw szy zwany Unole Red /czerwony wojek/ i  Tarę Green, każdy o szero k o ści 1000 yardów /914,4 m/. Ną północ od Tarę Green w cza sie  drugiego odpływu zorganizowano t r z e c i  re jo n  plażowy pod nazwą Sugar Red /czerwony cu k ie r/ .Pierwsze oddziały brygad y, które wylądowały w Normandii sk ład ały  s ię  z 531 pułku in ż y n ie ry jn o -brzegowego i  286 szturmowej kompanii łą c z n o ś c i .W tfm cza sie  na te re n ie  przyczółka' p roY jadzili je szcze  ogień snajperzy i  od czasu do czasu a r t y le r ia  niem iec­k a . Pierwszym zadanierryśaperów było utworzenie wyjść dróg przez wał nadbrzeżny i  wydmy, rozminowanie dróg, rozm ieszczenie składów i  v;ykonanie do nich dojazdów.Jako pierw sza oddana z o s ta ła  do u żytku .droga U—5 , którą saperzy w zm ocnili drzewem i  matami drucia­nymi. Poza tym skompletowano m a te ria ł do oznaczenia p la ż  d la  podpłyv/ającyoh statków .Następnie przybyła 1106 grupa in ż y n ie r y jn a , k tóra rozpoczęła prace nad. rozminowaniem pozostałych dróg biegnących przez zatopione teren y .



-  28 -Jednym z zadań saperów "było opanowane i  otw arcie óluz oelem osuszenia sztucznego je z io r a *  N a jw ażn ie jszy ­mi śluzam i “były północna -  w re jo n ie  Q u in e v i l le ,o e n t r a l-  -  na północ od plaży Sugar oraz na południowy wschód od P o u p p e y ille .W pierwszym dniu o p e ra c ji pododdziały l i0 6  zgru­powania in ży n ie ry jn eg o  rozminowały i  otwarły ś lu z ę  w r e jo n ie  P o u p p eyille  i  rozpoczęły osuszanie południow ej c z ę ś c i p laży*Uruchomienie plaży U tah , kontynuowano n ie  bez tru d n o ś c i, o s tr z a ł  n iem iecki hamował pracą wyładowczą. Do innych trudn ości n a le ża ła  sprawa n a w ig a c ji, bowiem zmieniony z o s ta ł  r e ju a  o p e ra c ji , n a s tą p iła  zmiana roz­kazów na lądowanie* N is k i poziom wody spowodował, że wyładowanie zaop atrzen ia ze statków odbywało s ię  w dużej o d le g ło ś c i od brzegu* W związku z tym pojazdy me­chaniczne przybywały późno i  k o le jn o ść lądowania nie była ś c i ś l e  przestrzegana*W południe pierwszego dnia o p e ra c ji ca łe  wybrzeże plaży Utah było zatłoczone pojazdam i mechanicznymi , Itó r e  u tru d n iały  p rzesu n ięcie  wojsk w kierunku zacho—- dróg przezUJp;Żarówki i  d z ia ła  , które w w ielu m iejscach z e ś liz g iw a ­ły 3 lą  m podmokłych brzegów i  pogrąż§.ły w b ło to *
0 północy otwarto drogę T-7 mimo, i ż  nadal znajdow ała s ię  cna pod wodą*Wyładowanie w ojsk i  zaopatrzenia na plaży p rzeb iegało  pom yślniej n iż  na plaży Omaha* .V/ pierwszym dniu o p e r a c ji przybyło do p laży  'Utah ty lk o  sześć barek z czołgam i zamiast szesn astu  ^.raz cztery  am fibie* Te o s ta tn ie  wykorzystane z o s ta ły  do ew akuacji rannych i  uszkodzonego sp rzętu .Je d n o stk i p o l i c j i  wojskov»?ej rozpoczęły lądowanie w G-+2 godziny^ zasadniczym ic h  zadaniem była r e g u la c ja  Tu ohu *
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Urządzenie składów rozpoczęto w pierwszym dniu o p e ra c ji le c z  praca ta  n ie  p rze b ie g a ła  zgodnie ' z planem, ponieważ n iek tó re  z wybranych terenów pozosta­wały jeszcze  rękach n ie p r z y ja c ie la . Pierwsze składy am u n icji i  sprzętu  medycznego założono na Tare Green. Tereny pod składy żyw ności,Î.!PS i  sprzętu  saperskiego znajdowały s ię  jeszcze  pod ogniem n iem ieck ich  strzelców  wyborowych. i;:a plażoUtah p rzychod ziło  dużo sprzętu  in ży n ie ry jn eg o  -  saper­skiego potrzebnego do budowy dróg.Do końca dnia teren przyczółka z o s ta ł  oczyszczo­ny z przeszkód i  rozminowany, w użyciu były dwie d r o g i, założono k ilk a  składów . Jednakże nie w yfląd«% ali wszyscy ż o łn ie rze  i  przew idziany tonaż zaop atrzen ia  na pierwszy dzień o p e r a c ji .Przybyło ty lk o  23 t y s . ż o łn ie rz y  z 32 t y s . zgrupowania uderzeniowego.P rao atyłó w  w c z a s ie  r o z s z e r z a n ia  pr z y c z ó łk a  Omaha.Na obu przyczółkach różne trudn ości powstrzymały ic h  ro ziize rza n le . Utah b y ł pod ostrzałem  n ie m ie ck ie j a r t y l e r i i  przez cały ty d z ie ń . Niemcy o s t r z e liw a li  p lażę Omaha ty lk o  dwa dni a snajperzy je s z c z e  k i lk a  d n i. SBaopatrzenie nie dochodziło gład ko . Faktycznie zaś na skutek chaotycznej s y t u a c ji  na obu p rzyczó ł­kach w ciągu pierw szych dni o p e ra c ji m iało byó d o starczo ­ne 24850 ton zao p atrzen ia  a dowieziono jedynie

5607 c z y l i  około 25^^_tpmżu.Znaczna poprawa uw idoczniła s ię  na plaży w następnych k ilk u  d n ia ch , gdzie p lan  wyładunku 
7000  ̂ ton zaop atrzen ia dzien n ie  z o s ta ł fa k ty czn ie  przekroczony w D+5 /7"î87 ton /.  \W tym cza sie  z plano­wanych 60250 t on zao p atrzen ia  wyładowano na obu przyczółkach 27304 ton a z y l i  46g ,  z 31424 p o jazdów mechanicznyoh7~wył’adowano na obu przyczółkach 20655 sztu k  c z y l i  65j7^* ~ ^



-  30 -Znacznie le p ie j  p rzebiegało  zw iększenie i l o ś c i  ż o łn ie ­r z y , z planowanej lic z b y  2077^1 żo łn ie rzy  dostarczono 184110 żo łn ie rzy  c z y l i  to znaczy 8,5 d y w iz jizam iast 9 d y w iz ji.Ten postęp w zaopatrzeniu b y ł mozliv/y d z ię k i sukcesom oddziałów 5 korpusu arm ijnego m o ie r a ją c e g o  z p rzy czó łk a .Rano w D+1 oddziały niem ieckie w alczyły je s z c z e  na sk ra ju  V ie r r i l le  i  S t . Lauren t. W D+2 wojska amerykańskie z b liż y ły  s ię  do Formigny i  Mosles i  zaw róciły w kierunku zachodnim pod Grandcamp* W D+3 w stąpiły one uo Is ig n y  i  z a ję ły  T reviers W D+4 cały teren na północ od rze k i Aurę z n a la z ł s ię  pod kon trolą  5 korpusu.Lotnictw o niąpzyja c ie la  p rzejaw iało  n ie w ie lk ą .aktyw ności d z ia ła ją c  tylko w nocy. W i  ę ks zy n al e ~~m iecki m iał m iejsce w nocy zzniszczone T ^ t o n am u n icji w sk ła d z ie ^  kołoFormignyPierwsze składy rozpoczęły prace w nocy^D na 1d+1 . Jednym z pierw szych zadań o ad ziałów  typowy oh było oznaczenie p la ż  tak by podchodzące s t a t k i  moga.y o k r e ś lić  m iejsce i  granice odpowiednich punktów wyładunkuU W tym celu  7950 yardów /7233 m/ p la ż y  Omaha zo sta ło  podzielone ña sektory nazwane p la ża  Dog,Easy i  Fox, każda z nich d z i e l i ł a  s ię  na trzy  c z ę ś c i zwane , G reen, White i  Re ui- P laże te b3?ły oznaczone w nocy dużymi nazwami i  kolorowym ś w ia t-uevni --——̂ --- Jednym z n a jp o ży te czn ie jszy ch  barek oył R hinoferry /samobieżny prom — nosonozoc/ — składo. s ię  z szeregu dużych pontonów poruszanych motorami pozaburtowymi. B ark i te używane cyły do przev/ozu przez kanał samochodów i  ozolgov/. A.ażda z barok *" promów w iozła ze sobą zaiogę do rozładow ania.Dwa ta k ie  promy mogły wziąć ty le  co jedna barka desantOY/a przeznaczona do przev/ożenia po jazu ów. K onstrukcja komorowa tych promÓY/ c z y n iła  je  p.ramie-
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Urządzenie składów rozpoczęto w pierwszym dniu o p e ra c ji le c z  praca ta  n ie  p rze b ie ga ła  zgodnie ' z planem, ponieważ n iek tó re  z wybranych terenów pozosta­wały jeszcze  v/ rękach n ie p r z y ja c ie la . Pierwsze składy am u n icji i  sprzętu  medycznego założono na Tarę Green. Tereny pod składy żywności,I,!PS i  sprzętu  saperskiego znajdowały s ię  je szcze  pod ogniem n iem ieckich  strzelców  \7yb0r 0wych« plażoUtah p rzychod ziło  dużo sprzętu  in ży n ie ry jn eg o  -  saper­skiego potrzebnego do budov/y dróg.Do końca dnia teren przyczółka z o s ta ł  oczyszczo­ny z przeszkód i  rozminowany, w użyciu były dwie d r o g i, założono k ilk a  składów . Jednakże nie w y flą d a lia li wszyscy ż o łn ie rze  I  przew idziany tonaż zaop atrzen ia  na pierwszy dzień o p e r a c ji .Przybyło ty lk o  23 t y s . ż o łn ie rz y  z 32 t y s . zgrupowania uderzenioY^ego.c z a s ie  rozszerzania_przyczółka_O m aha^Na obu przjLO ^łkach różne trudn ości powstrzymały ic h  ro za ze rza n ie .O u ta^  b y ł pod ostrzałem  n ie m ie ck ie j a r t y l e r i i  przez cały tydzień * Niemcy o s t r z e liw a li  p lażę Omaha ty lk o  dwa dni a snajperzy je s z c z e  k i lk a  d n i. 5Jacpatrzenie nie dochodziło gład ko . Faktycznie zaś na skutek chaotycznej s y t u a c ji  na obu p rzyczó ł­kach w ciągu pierwszych dni o p e ra c ji m iało byó dostarczo- ne 24850_Jin^“B5topatrzenia a dov/ieziono jedynie 5607 c z y l i  około 25?» tonażu.Znaczna poprawa uw idoczniła s ię  na plaży Omaha w następnych k ilk u  d n iach , gdzie p lan  wyładunku 

7000 ton zaopatrzenia dzien nie z o s ta ł fa k ty czn ie  przekroczony w D+5 /7^87 to n / . V/ tym c z a s ie  z plano­wanych 60250 ton zaop atrzen ia  wyładowano na obu przyczółkach 27304 ton c z y l i  46^, z 31424 pojazdów m echanicznych, wyładowano na obu przyczółkach 20655 sztu k  c z y l i  55 j7^*



-  30 -Zm oznie le p ie j  przeb iegało  zw iększenie i l o ś c i  ż o łn ie ­r z y , z planowanej lic z b y  207771 żo łn ierzy  dostarczono 184110 żo łn ierzy  c z y l i  88*}«, to znaczy 8,5 d y w iz ji zam iast 9 d y w iz ji.Ten postęp w zaopatrzeniu b y ł możliwy d z ię k i sukcesom oddziałów 5 korpusu arm ijnego r ia o ie r a jącego  z p rzy czó łk a .Rano w D+1 oddziały niem ieckie w alczyły je s z c z e  na sk ra ju  V ie r v i l le  i  S t . Lau ren t. Y/ D+2 wojska amerykańskie z b liż y ły  s ię  do Formigny i  Mosles i  zaw róciły w kierunku zachodnim pod Grandcamp. W D+3 w stąpiły one do Is ig n y  i  z a ję ły  T reviers W D+4 oały teren na północ od rze k i Aurę z n a la z ł s ię  pod kon trolą  5 korpusu.Lotnictw o nieppzyjaciela p rzejaw iało  n ie w ie lk ą , aktyv/noáoi d z ia ła ją c  tylko v/ ncc3?« Większy n a lo t n ie ­m iecki m iał m iejsce w nocy z 13 na 14 czerw ca, kiedy zo sta ło  zniszczone 15 ton a m u n i c j i  w skłacizie kołoFormigny.Pierwsze składy rozpoczęły prace w nocy^D na 13+1 . Jednym z pierw szych zadań oadziałów tyłowych było oznaczenie p la ż  tak by podchodzące s t a t k i  mogły o k r e ś lić  m iejsce i  granice odpowiednich punktów wyładunkuy W tyra celu  7950 yardów /12.33 m/ p3.aży Omaha zo sta ło  podzielone ńa sektory nazv/ane p la ż a  Dog,Basy i  Fox, każda z n ich  d z i e l i ł a  s ię  na trzy  o zę ści zwane , Green, White i  Redi P laże te były oznaczone w nocy dużymi nazwami i  kolorowym św iatłem ,.J  e dnym z na j  po ży te o z n i e j s zy oh barek b y ł  Rhinofe rr y  /samobieżny prom -  nosorożec/ -  sk ła d a ją cy  s ię  z szeregu duży oh pontonów poruszanych motorami pozaburtowymi. B a rk i te używane były do przev/ozu przez kanał samochodów i  czoígóv/. üazda z barek -  promów w iozła ze sobą zaiogę do rozładowanra.D'.va ta k ie  promy mogły wziąó ty le  co jedna barka desantov/a przeznaczona do przewożenia po jazu 6w. K onstrukcja komorowa tych promóv; c z y n iła  je  pram ie-
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zatapla±n;ymi. B a rk i te mogły wyładowywać pojazdy na ^brzegu bez wzg?Lędu na przypływ ozy odpływ morza*Uszkodzone o«łony można było szybko wymieniać*Pojazdy te d z ia ła ły  zazw yczaj w piervvszym rzu cie  i  dowoziły przeważnie pojazdy mechaniczne na dopiero co uchwycony przyczółek*Pierwsze zaopatrzenie dowożone było na przyczółek ; za pomocą, a m f ib i i . Am fibie te używane były do przewozu zaop atrzen ia od statków do brzegu a często  nawet wprost  ̂ do składów*W pierwszych dniach o p e ra c ji am fibie dowoziły zaopatrzę—» nie H o d le g ło ś c i 12 —15 m i ^ y i9"“24 km/* W c z a s ie dowozu w iele  z nich wyczerpywało paliw o i  tonęło , przyczyną ic h  zato p ien ia  było zazw yczaj przełado?/anie*Normalny udźwig a m fib ii wynoszący 3 Jtpay.,..ozęsto przekra­czan o, w w ielu wypadkach dowoziły one po 5 to n , a często  6 - 7  ton*Inną przyczyną s t r a t  pojazdów mechanicznych było ra cze j z a to n ię c ie  n iż  ogień  n ie p r z y ja c ie la , bowiem . ’ b a rk i desantowe często  p r z y b ija ły  do brzegu w re jo n ie  dość głębokim i  opuszczały rampę na głęb o k o ści 3-4 stóp  /92-122 cm/* Jedna tylko  3 s p e c ja ln a  brygada in ży n ie ­ry jn a  -  w ciągu dwóch dni s t r a c i ł a  44 ciężarów ki w cza sie  wyładowywania ic h  na g łę b o k ie j wodzie* jJe d n o stk i kwatermistrzowski® i  u zb ro jen ia  przydzielon e do sp e cja ln y ch  brygad in ży n ie ry jn y ch  rozpoczęły lądowanie (w D+90 ^ilim t* Zadahiem tych jednostek było  założen ie pierwszych składów* Po wyładowaniu s ię  stw ierdzono, że nie można wykonać tego zadainia pod ogniem n ie p r z y ja c ie la . Pododdziały 93 b a ta lio n u  kw aterm istrzow skiego, mimo tru d n ej s y t u a c ji  na plaży rozpoczęły wyładowywanie i  gromadzenie zaopatrzenia*Kiedy 37 b a ta lio n  saperów o c z y ś c ił  k ilk a  małych placów rozpoczęto gromadzenie na n ich  a m u n ic ji, k tó rą  d o starczyły  am fibie wprost z transportowców*



u •. vV/iSt J 325 s p e c ja ln a  brygada I n ż y n ie r y jn a  d a ia la ją o awe wschodniej c z ę ś c i " p la ż y  Omaha uruchomiła pierw sze ■ składy wieczorem 6 czerwca, które funkcjonow ały do 9 czerw ca. Natomiast 6 sp e c ja ln a  b r y g ^ a d ^ n ż y n ie r y jm  -  d z ia ła ją c »  w z a o h o d iii j  ozęśói ^ r ź y H ^ łk a  uruchomiła^ składy am u n icji i  materiałów wybuchowych ju ż  w drugim dniu o p e r a c ji , z których wydawano amunicję do 12 czerw­c a . V/ D-w#’-' ebrygada otwarła nowe s k ła d y , położone wg łę b i lądu za skałam i nadmorskimi.y  ciągu pierwszych dni operaoyi pierwszeństwo w dostawach m iała am unicja, k tó rą  dostarczono statkam i i  lotn ictw em , ly lk o  w D+4 dowiezione z o s ta ło  drogą lo t n ic z ą  200 t y s . sztuk am u n icji s t r z e l e c k i e j .W D+7 kwatermistrzostwo 1 arm ii amerykansii.iejp rz e ję ło  ko n tro lę  nad w szystkim i składami od brygad sp e cja ln y ch  . Odpowiedzialność brygad sp e cja ln y ch  z o s ta ła  ograniczona do wyładowania zaopatrzenra^ze statków  i  barek oraz p rzew iezien ia go do składów arm ijn ych . \'l następnych dniach zo sta ły  otwarte składyze sp rzę te m  sa p e rsk im  i  mecLyozi^^m. Z a o p a tr z e n ie  z^vykle ro zm ie szcza n o  \vzdłuż pozostawiony?ołi zapór n ie m ie c k io li , k tó r e  częścio w o  J e  ukry^wały' i  z a b e z p ie c z a ły .Po z a ło ie n iu  składów otwarto na p laży  punkty przekaźnikowe p o siad ające  urządzenia dźwigowe do wyładowania zapasów i  am unicji z a m fib ii ^na c ię ża ró w k i. W ten sposób przyspieszono dostawę do składów i  zaosz­czędzono amfibiom d łu g ie j podróży w głąb lą d u .Ponadto u s ta lo n o  r e g u la c ję  ruchu na p la ż y .W końcu drugiego tygodnia na plaży Omahar o z p o c z ą ł p racę  s z tu c z n y  p o r t . R ozpoczęto ewakuację uszkodzonego s p r z ę tu  i  jeńców w ojennych. S p e c ja ln e  b rygady In ż y m ie ry jn e  p o w ięk szyły  i l o ś ć  swych samo chodów d la  dowozu z a o p a tr z e n ia  *
XI tym c z a s ie  dziennuy» to n aż w yładow ania o s ią g n ą ł  9 t y s .  to n  to j e s t  około 25̂  ̂ planow anego i  11 t y s .



-  33 -lu d z i oraz 2 ty s ią c e  pojazdów meołianioznyoh d z ie n n ie . Praca tyłów w c z a s ie  pow iększenia p rzyczółka Utah.P la ż a  Utah w ciągu  pierw szych dwu tygodni rozw inęła s ię  w ważną hazę tyłow ą, ch o ciaż w m n iejszej s k a l i  n iż  Omaha.W ciągu pierw szych k ilk u  dni Utah Uył fa k ty c z n ie  w sta n ie  otrzymywać w ięce j tonażu n iż  jego są.siad -  ogólnie 7541 ton w ciągu pierw szych czte re ch  d n i, a Omaha -  3971 to n . W następnym tygodniu o p e ra c ji dzienny wyładunek wahał s ię  między 5000 -  5500 to n , które w za sad zie  pokrywały s ię  z planowymi cy fra m i.Chociaż p rzyczółek  na p laży Utah Uył g łę U o k i, natom iast jego skrzydła n ie  Uyły w ystarczająco  odsunięte ahy zaUezpieczjŁc w ęjsk a , z n a jcu ją ce  s ię  na plaży od n ie p r z y ja c ie ls k ie g o  ognia a r t y l e r i i .  Obserwowany ogień a r t y le r y js k i  b y ł prowadzony na plaże do D+5, a spotadyczny i  nieobserwowany, kontjf.nuowany b y ł do 12 czerw ca. ¥ dniu tym oddziały 4 am erykańskiej d y w izji p iechoty zn iso czy ły  niem ieckie b a te r ie  o strzeliy^ u jące p la ż e .Nocne a ta k i niem ieckiego lo tn ic tw a  powodowałyzn iszczen ie  szerąg^ .statków  oraz zaminowanie -orzystani. Czypremn. JJ JuiiOWclIiiC . .. ■ '* ŁO w 01 ne poszerz a.ni. e i.lętfianie przy c z ó łka1 S p e c ja ln a  brygada in ż y n ie ry jn a  zn ajd ująca s ię  na plaży U tto  d z ia ła ła  w ograniczonym te r e n ie , znacznie mniejszym od planowanego. W cz a sie  pierwszego tygodnia w alk i pięó batalionów  in ży n ie ry jn y ch  d z ia ła ło  w teren ie  przeznaczonym w p la n ie  d la  dwóoh batalionów .P la że  Utah podobnie ja k  Omaha zo sta ły  p o d zie lo ­ne i  oznaczone nazwami. Na Omaha znaki te umieszozono na skałach  skąd były dobrze yiidoczne d la  z b liż a ją c y c h  s ię  do brzegu b arek . Na Utah oznaczenia te ifmt#sz- ozono .w zdłuż wału m orskiego, skąd nie mogły byó dobrze widoczne z dala od brzegu.



-  34 -Wykorz^^stañe p ó źn ie j "balony zaporowe ze znakami roz­poznawczymi p la ż , um ożliwiły okrętom wiozącym zaopa­trze n ie  ła tw ie jsz e  zn a le zie n ie  rejonów wyładowania.Balony te odpowiednio pokolorowane i  ponumerowane w isia ły  nad l i n i ą  brzegową. Ponadto^ na kablach przywiązanych balonów w isiały  chorągiew ki m arynarskie wskazujące drogę statkom przypływającym do b rze gu .W drugim tygodniu czerwca znmliąl; z ono dostawy zaop atrzen ia  na p lażę U tah, ponieważ była trudnoáó w dowozie ic h  do wojsk przez zajjagniony teren  poza p la ż ą . W tych warunkach 1 s p e c ja ł y  brygada in ż y n ie ry jn a  m usiała skupió w iększość uwagi na osuszenie zabagnionego teren u . Osuszenia terenu w południowej c z ę ś c i przyczółka dokonano stosunkowo szybko. W środkowej c z ę ś c i przyczółka na odcinku Sugar Red otv/arto śluzy w D+2, le c z  wymagały one zamknięcia podczas przypływ u. Północną ślu zę otwarto dopiero w L+8, ponieważ n ie p r z y -N.J a c i e l  zajmował wzgórza koło Q u in e v ille .V/ tych warunkach nawet na południu, gdzie osuszenie zo stało  dokonane w cze śn ie J, pozosta ły  rozm oknię- te pola , które nie  mogły byó wykorzystane d la  ro zlo k o ­wania składów i  m iejso odpoczynku d la  w ojska.Po łożono więc główny n a cisk  na Jak n ajszybsze oddanie do użytku poprzednio zatopionych dróg. Droga T—7 otwarta z o s ta ła  Już w nocy w D mimo, że znajdowała s ię  Jeszcze  pod wod^«W D+3 droga ta z pov/odu uszkodzenia zo sta ła  zam knięta i  oddziały 531 pułku inżynieryJno-brzegow ego /E ngineer Shor Regiment/ pracow ali 36 godzin nad Je J  napis.víieniem. Do tego czasu woda sp ły n ę ła  i  drogę wzmocniono żwirem. P o zo stałe  drogi wzmacniano stalow ą s ia tk ą  z d ru tu .Dro g f  V-1 również ulepszono i  ruch po n i e j ,  ro zp o czą ł s ię  w nooy w dniu D.Uchwycone w dniu D trzy p la że  Unde R e d ,Tare Ureen i  Sugar R ed ,przez cały ty d zień  były wykorzystane Jako główne - punkty lądow ania. Początkowo n a jw a żn ie jszą  ^
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jip la ż ą  "była Uncle Red -  le ż ą c a  w południowe;j c z ę ś c i ip rzyczółk ażP laża ta  l y ł a  wolna od o strza łu  a r t y le r y js k ie ­go i  miała n a jle p s z ą  drogę U-5* W D+1 "batalion 531 pułku in żyn ieryjn ego  otw orzył czw artą p la ż ę , w re jo n ie  na południe od Q u in e v ille .Je d n a k ż e  teren ten nie l y ł  w p e łn i oczyszczony z przeszkód i  n ie nadawał s ię  do wykorzys tania*Mimo, że d z ia ła ln o ść  wyładowcza m iała lepszy początek na plaży Utah niż. na Omaha to również i  na n ie j  p lan wyładunku nie z o s ta ł  zrealizow any w ciągu szeregft d n i. Wyładowanie pierwszego konwoju zakończo­no dopiero w IH-l. I  tak z 12 harek załadov/any oh pojazdami mechanicznymi mających według planu przyhyc w D, sześć harek przybyło w drugi» odpływ ie, a p ozostałe w D+1. V/iel8 harek wiozących zaopatrzenie przez pomyłkę wyls^dowało na p laży Omaha*V/ D+2 przybyło do plaży Utah 16 statków , le c z  wyłado­wanie ich  było bardzo powolne ponieważ am fibie musiały pokonH#ać dużą p rzestrzeń  od statków do składów .Je d n o s tk i wyładowawcze na plaży Utah nie dysponowały w y starczającą  i l o ś c i ą  barek a n i a m fib i i , dopiero w D+1 przybyły trzgf kompanie a m fib ii  w ciągu następnych p ię c iu  dni przybyły cztery d alsze  kompanie, które częściowo rozw iązały powyższe tru d n o śc i. N iedostatek barek desantowych spowodował, że ąm fibie musiały dowozić zaopatrzenie od statków do składów*W pierw szych tygodniach zorganizowano składy żyw ności, s p r z ę tu T ą ć z n o ś c i oraz sprzętu medycznego, sa p e rsk ie g o >chemicznego i  lo t n ic z e go. W drugim tygodniu kwatermistrzostwo 1 arm ii am erykań skiej, ob jęło  ko n tro lę  nad zaopatrzeniem i  w szystkim i składam i na obu przy­czółkach* Kontrolę nad transportem samochodowym p r z e ją ł  537 b a ta lio n  kw aterm istrzow ski.W ciągu tygodnia od 13 do 19 czerwca przyczółek Utah z o s ta ł poszerzony od Q u in e v ilie  do C a r A a n .



-  36 -W tyra c z a s ie  d z ia ła ln o ś ć  wyiadowcza p rze b ie g a ła  sp ra w n ie j, posiadano już w ystarczającą  i lo ś ć  samochodów, do przewozu za o p a trze n ia .W D+12 /18 czerw iec/ dowóz zao p atrzen ia  i  jego wy­ładunek odbywał') s ię  w zasadzie zgodnie z planem .Dzienny wyładunek o sią g n ą ł 5500 to n , to je s t  około 97^ planu i  7«8 t y s . żo łn ierzy  oraz 800 pojazdów m echanicznych.Bu do wa_s z t u o znŷ  oh_po r t ów__ i  pr z y s ta n i •Poprzednio zo sta ły  opisane dwie metody wyładowa­n ia  ze statków  i  barek bezpośrednio na plaży oraz wyła­dowanie zaop atrzen ia z dużych statków z daleka od brzegu na promy i  a m fib ie , które zabezp ieczały  wyładunek w początkowym o kresie  o p e r a c ji , kiedy nie dysponowano odpowiednimi środkami portowymi. Zbudowane na p l a ^  porty zapewniały tr z e c ią  metodę wyładunku na p rz y s ta n i i  przy j e j  bocznych badbrzeżaoh. Zbudowanie tych portów przyczy­n iło  s ię  w duż^mierze do polepszenia wyładowania w drugim tygodniu o p e r a c ji .Planowana p rzystań  na plaży Utah sk ła d a ła  s ię  z d z ie s ię c iu  statków osadzonych na dnie oraz dwu pontonowych dróg prowadzących diO. brzegu. Ustaw ienie statków rozpo­częto w D+2 i  odbywało s ię  to pod ogniem n ie m ie c k ie j a r t y l e r i i .  Falochron z o s ta ł zbudowany w D+7 /i7  czerw ca/.Tymczasem trw ała praca przy budowie dróg pontonowych z rejonu p rzy sta n i do brzegu, pierw szą drogę otw arto w D+7 na odcinku UndłeRed.W trzy dni później otw arto drugą d ro g ę .T rze c ią  drogę zbudowano p ó ź n ie j.Budowa dużego portu na p la :^  Omaha z a czę ła  s ię  zgodnie z planem. Pierwsze człony portu M ullberry A ustawiono gdy zakończono prace przy budowie fa lo c h r o ­nów. Budowę falochronu rozpoczęto w D+1 pod ogniem n ie ­m ieck iej a r t y l e r i i  p rzeznaczając na jego k o n tru k cję  s t a t k i  handlowe, wojenne i  żaglowe przeważnie s t a r e ,  n iek tó re  z n ich  p osiadały 40 l a t  s łu żb y . *
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W D+2 rozpoczęto zakładanie "betonowycŁl kesonow, k tóre miały tworzyć dodatkowy falochron.Przycumowano równti. również pierwsze ł>om"bardony /fa lo ch ro n y  sk ła d a ją ce  s ię  z napełnionych powietrzem poduszek gumowych/.D D+4 zakoń­czono hudowę falochronów  ze statk ó w . Umieszczono również 10 betonowych ke-^sonów o®az 12 "bombardonów. Budowa f a lo ­chronów trw ała n a d a l.Do 17 czerwca założono w szelk ie  bombardonyj ustawiono z 51 betonowych keksonów, za^stalowano przy­s ta n ie  d la  dwóch d z ie s ię c io ty s ię c z n ik ó w . Postępowała również budowa m oli /dróg dojazdowych do p r z y s ta n i/ .16 czerwca uruchomione zo sta ło  środkowe molo o d łu g o ści jednego K ilo m e tra , p o zo stałe  dwa mola były w budowie.Środkowe molo wykorzystywały s t a t k i  dowożące pojazdy m echaniczne, każdy s t a t e k  na wyładowanie pojazdów potrzebow ał 64 m inuty. Norma wyładowania jednego pojazdu w ynosiła 1 minutę i  16 sekund. W dniach od D+2 do D+4 zakończono budowę d ro gi pontonowej do k tó r e j p r z y b ija ły  b a rk i desantowe z oddziałam i p ie ch o ty .Budow ę^iroii pontonowej rozpoczęto w D+5 i  zakończono ją  w trzy dni p ó ź n ie j. Natom iast nie ibrudhomiwo we właściwym cza sie  m niejszych portów ja k  G-randcamp i  Is ig n y .• 18 czerwca /D+12/ dzienny v/yładunek na p lażach Utah i  Omaha w ynosił p r z e c ię tn ie  14500 ton było to o około 1500 ton p o n iże j p lan u . Do tego dnia łączna suma wyładowanych zapasów w ynosiła 721,8'  ̂ planu c z y l i  116065 ton zamiast 159350 ton .W D+12 dowództwo 1 a rm ii am erykańskiej o c e n ia ło , że dodatkowo nagromadzone na przyczółkach rezerwy senilwynoszą*żywności na 9 d n i, MPS 5 dni i  3 je d n o stk i a m u n ic ji. Natom iast r e a l iz a c ja  ogólnego planu dowozu nadal szwankowała np. pojazdów wyładowano ty lk o  66^ zamierzonych w p la n ie  c z y l i  ,..40-54iV • ' l-1 zamiast" ^ fo łia e r i^  / l F % s ?  j e S c W ' d ^ l z j i .  ,
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zam iast dwunastu planowany?oh.Do 18 czerwca 1 armia amer^?kańska m iała 14500 rannych i  chorych# Z te!Jj lic z h y  1300 żo łn ie rzy  ewakuowano do YsfielkieJ B ry ta n ii lotnictw em  a r f s z t ę  statkami# Poza tym ewakuowano ¿o A n g lii  10 ty s ię c y  jeńców.Od 16 czerwca rozpoczęto wyładowywać pierw sze pojazdy na p rzy stan iach  sztucznego portu# W trzy  dni p ó źn ie j Y/ielka iDurza morska s z a le ją c a  k ilk a  dn i r o z b iła  mnóstwo statków i  z n isz c z y ła  amerykański sztuczn y p o r t , którego już w ięcej n ie  odbiidowywano#19 czerwca -  w dniu rozpoczęcia sztormu s p e c ja ln e  brygady in ży n ie ry jn e  wyładowały ponad 8360 ton zaop atrze­n ia , 3000 pojazdów i  około 17750 żołnierzy#  W następnym dniu wyładowano ty lk o  1000 ton z a o p a trz e n ia ,73^ 0jazdów* i  3300 żołnierzy# 21 czerwca wyładowano 1000 to n , a w dniu następnym ty lk o  500 ton zaopatrzenia*Łączny e fe k t czterodniowego sztormu b ę d zie  n a j­l e p ie j  uv/idoozniony w następujących C y fra ch . Z p la n o - wanegh wyładowania 64100 ton zaopatrzenia otrzymano 12253 to n y , z planov/anyoh 13337 pojazdów m echanicznych, wyładowano tylko  4205, a z 77081 żo łn ierzy  wyładowano 23460# Bftrza z n is z c z y ła  b lis k o  sto  statków , z dwudzie­stu  promów z o s ta ł  ty lk o  jeden.Normalna żeglu ga zo sta ła  ocfworzona dopiero 23 czerwca wtedy na przyczółku Omaha wyładowano 10 t y s ię ­cy to n , na Utah 6400 ton, zaopatrzenia# Vi/ o statn im  tygodniu czerwca na (Jmaha wyładowywano dzien n ie 1350(Jfeaii c z y l i  115*  ̂ planowanego Z ao p atrzen ia , a na Utah 7000 ton o ż y li  125*?̂  p lan u .W tym c za sie  b r y ty js k i sztuczny port zbudowany w Arrananohes na p laży Gold o sią gn ą ł w D+14 6000 ton przeładunku d z ie n n ie , a w ciągu następnych trze ch  m iesię ­cy ty lk o  67765 ton dziennie# Przeładowywał on 48% zao p atrzen ia  potrzebnego wojskom b ry ty jsk im . B ry ty jcz y cy
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"bęcislB rnóg£ on ića.clowa.ć olco-iio x500 ten a^isniii©* mnleisjdć port^  ̂ Grandcamp i  IsJ|[gny' 2idoby to w pierw -
Przypuszozano, że CHerbourg 1 mnie;jsze porty zostaną otwarte w icońou czerwca 1944 r® Według planu o p e r a c ji otwarcie Cherbcurga przewidywano na dzień  20 Gzer'woa i  spodziewano s i ę ,  ze v/ ciągu następnych dni i)waszych ostereoh dniach o p e r a c ji , a Garentan w D+6 •Port w Is ig n y  otwarty z o s ta ł w D-flO /16 czerw iec/ jego przeładunek dzienny w ynosił 475 to n . Grandcamp w D+14 /20 czerw iec/ dzienna wydajnc^ló portu w ynosiła 280 ton*f W końcu czerwca oba te porty przeładowywałydzien n ie  3500 ton .W sumie uo końca osei*wca sta n  wojsk amerykań­sk ich  w Normandii w ynosił 452460 żo łn ie rzy  , Y/ynosi ło to jedei-a^cie d y w iz ji pleoncty oras: dyH-;i2jeno -  aesantowej709l0 pojazdów mechanicznych i  289,927 ton za o p a trze n ia .

Normąndią_Dązą_zaopatrzenia^^

27 czer’wca oddziały 7 korpusu 1 a rm ii amerytCcin— s k ie j  opanowały Gherbcurg. l'o powolne n a ta r c ie  w ojsk amerykańskich miało swe od b icie  w planaoii tyłow ych. Ponieważ zdobycie Sherbourga nie odbyło s ię  zgodnie z pla/cem, trzeba było przepracowywać plany zao p atrze­n ia . Do 24 iip o a  1944 r# drogi dowozu za o p a trze n ia  cLo wojsk arn ery kańskich były k r ó t k ie , tereny tyłowe były małe i  skupione ,v/ tych warunkach nie można by ło rozbudowywać składów w tyoh rozmiarach ja k  planowano.W tyoh warunkach d z ia ła n ia  bojowe w Normandii miały bezpośredni wpływ na rozwój bazy z a o p a trze n ia , j e j  s tru k tu rę  o rgan izacy jn ą  i  na pracę tyłów ,Do 25 l ip c a  1944 r .  wojska am erykaiskie opanowa­ły cały  póa^vysep normandzki i  p o siad ały  p rzyczółek na głębokość 20 m il /32 km/.Ogólny obszar przyczółka



■î!3w ynosił 1570 mil"  ̂ /2^26kirr/mDo tego ozasu rozbuciowa:'io tyłów na przyczółku b y ła  ograniczona, gdyż l i n i a  fro n tu  znajdowała s ię  b lis k o  p la ż . W tych warunkach n iem o żliw o ścią  było rozm ieszczenie w szystkich składów i  służb arm ijnych na p rzy czó łk u . Jednakże przybrzeżne plaże mimo powyższych trudności były w ciągu dwóch m iesięcy w alk i rejenem głównych składów za o p a trze n ia .R e a liz a c ja  budowy składów wymacała w ykorzystaniaw szystkich  otwartych pól na magazyny i  to w większymza k re sie  n iż  było pożądane. Yifiększośó terenów Normandiii  rejonów rozm ieszczenia składów b yła  p o ro śn ię ta  trawąkam ienistym iAby zapewnie dojazd do składów trzeb a  było z k o n ieczn o ści z ro b ić  p r z e jś c ia  w wałach ziemnych i  żyw opłotach.K orzystając z częściow ego u krycia  ja k ie g o  d o sta rcza ły  drzewa i  krzewy, zaop atrzen ie  składano w s t o g i ,  które coiągnęły s ię  wzdłużserajów p ó l . Padają­ce w lip c u  deszcze oraz intensyv/ny ruch pojazdów stworzy­ły w re jo n ie  składów w ielk ie  b łoto  ponadto w warunkach n ie w ie lk ie j i l o ś c i  dr^g trudno było odnaleźć zamasko­wane składy.Y/spomniane czyn n ik i spowodowały, że s t o g i  i  z zaopatrzeniem ustawiano na środku otwartych p ó l , ażeby u łatw ić ich  z n a le z ie n ie  i  w ykorzystanie .  Maskowania Składów nie stosow ano, jedynie o sła n ia n o , je  a r t y le r ią  prze clw lo tnie zą .Zaopatrzenie otrzymywane z plaży Omaha, z iB ig n y , G-randcamp i  Carentan przewożono do składów na południe od T re y ie re s . Natom iast zao p atrzen ie  z plaży Utah wysyłano do rejonu Chef du P o in t . Nagromadzenie zao p atrzen ia  byłji tak  w ie lk ie , iż  każde pole było z a ję te  pod ja k iś  rodzaj zapasów lub ja k ie jś  urządzenia pomocnicze.Drogi w Normandii z trudem nadawały się4 o  in ten ­sywnego ruchu wojskowego.



-54;By Ły to przeważnie wąskie drogi w ie js k ie  mające '§p Dokach głęb okie  rowy o sio n ię te  wysokimi krzewami, które hamowały ruch w obie s tro n y , szc ze g ó ln ie  w c z a s ie  desz­czów. W Normandii znajdowało s ię  w sumie siedem dróg do;frontowych z twardą n aw A zch n ią . P ozostałe  d ro gi uyły vn?jonie i  lo n  b rzegi rozpadały s ię  pod ciężarem  2 ,5  to n .Y/iększość składów rozmieszczona była wzdłBż dróg, po których przesuwało s ię  ty s ią c e  pojazdów mechanicznych w każdym cza sie  1 z dużą aktyw n ością .W Formigny /5 km na południe od plaży Omaha/ położony b y ł w ie lk i skład am unicyjny, niejscowoóó ta le ż a ła  na węźle dróg łączących  Caen z Carentan oraz S a lm L o . Drogą łą czą cą  p lażę Omaha ze składami amunicyjnymi p rze ja źd źa ło  prawie 1700 pojazdów na god zin ę. Natom iast po moście na szo sie  łą c z ą c e j Carentan z Is ig n y  p r z e je ż ­dżało w połowie l ip o a  1944 r ,  między godzinami 6.00 a 21.00 /15 godzin/ 14434 pojazdy c z y l i  962 pojazdy na go d zin ę .Większość zao p atrzen ia  przew oziły ciężarów ki .W końcu l ip c a  1944 r .  samochody ciężarowe przew oziły z p laż i  portów Normandii około 30 ty się cy  ton zao p atrze­n ia  d z ie n n ie .W ciągu czerwca i  lip o a  1944 r .  tran sport k o le jo ­wy w Normandii nie odgrywał w ię k s z e j-r o li  w dowozie z a o p a trze n ia , gdyż trzeb a go było gruntownie odbudowywać. Do końca l ip c a  1944 r .  zreperov/ano cztery mosty k o le jo ­we i  około 126 m il /202,7 km/ l i n i i  ko iejcw ej z podwójną tr a k c ją  od Cherbourga do L iso n . K o ie j była nieekonom iczna, ponieważ o d le g ło ś c i między plażam i a skiadam i zaop atrze­n ia  były n ie w ie lk ie . Tak więc w dowozie zaopatrzenia decydującą ro lę  odgrywał tran sp o rt samochodowy, który był ekonom iczniejszy od k o le i s z c z e g ó ln ie  na małych odcinkach. V/ końou l ip c a  1944 r .  ty ły  1 arm ii am erykańskiej dysponowały 94 kompaniami samochodów ciężarow ych.



-  5̂ 5 -S ta »  zaopatrzenia»Na ogó£ mimo w ielu tru d n o ści sta n  dostaw do oddzia­łów w alczących w Normandii h y l zadaw alający, l i n i e  komu- niK acyjne byiy k r ó t k ie , n ie w ie lk ie  d z ia ła n ia  lo tn ictw a  niem ieckiego usunęłj' potrzebę maskowania i  rozproszenia urządzeń tyłov/ych. Z n iszcze n ia  viOjenne na przyozóiku za wyjątkiem Cherhourga były m niejsze n iz  s ię  spodzie­wano, szcze g ó ln ie  w k o ^ ie jn ic tw ie .Wojska w alczące szeroko wykorzystywały sp rzę t zdobyc^G^V/ s z c z e g ó ln o śc i śro d k i łą c z n o ści i  sprzęt sapersi-^r, pomagało to skompetisowaó własne b r a k i . Zużycie MPS l>yło na o gó ł mniejsze n iż  s ię  spodziewano i  p rzy czy n iło  s ię  do wyrównania fraków *  innych zap asach , na dowóz których skierowano część transportu morskiego dowożącego paliw o,W czasie  wykonywania o p e r a c ji normandzkiej 'kw aterm istrzostw o amerykańskie wydawało d la  wojska p ięć głównych typów żyw ności. N a jb a rd zie j ch a ra k te ry sty cz­nymi są  racje  źjŁwnościowe C ,K , i  D. R acja  C sk ła d a ła  s ię  z k ilk u  puszek — każda o wadze 12 u n c ji /34 dkg/ pojem ności. Trzy p uszki te jż e  r a c j i  składały s ię  » kom binacji międnych albo m ięsa, Y^rzdlędnie siekanych ja r z y n , mięsa i  f a s o l i  lub te ż  mięsa i  duszonych ja rz y n . P o zo stałe  trzy p u szk i zaw ierały su ch ary , twarde c u k ie r k i i  papierosy oraz rozpu szczaln ą kawę, względnie sok cytrynowy w proszku lub kakao , Cała r a c ja  żywnościo­wa sk ład ała  s ię  z trzech  posiłków  i  ważyła 5 funtów / 2 ,2  kg/,Żywność ta  mogła być konsumowana na gorąco lub zimno, a j e j  opakowanie b yło  odporne na temperaturę rzędu 170 °C ,Racja K b y ła  b a r d z ie j popularna we wczesnych m iesiącach w alki i  sk ła d a ła  s ię  ze śn iad an ia  zrobionego z mięsa i  j a j ,  ro zp u szczaln ej kawy i  płynnego o y ^o c u .Obiad sk ła d a ł s ię  z produktów międnyoh, proszku rosołowego i  czekolady, W dodatku każde pożywienie p o siad ało  su ch ary , k o s tk i cukru, gumę do żu cia  i  p ap iero sy .



56.Haoja K przeznaczona b^ ł̂a d la  w ojskapow ietrzno- desantoviyoh. pancernych i  innych oddziałów b io rą cy ch  u d zia ł w d z ia ła n ia c h  pościgowych. Każde pożyw ienie było ł^erme^tyoznie zamknięte i  zaplombowane w małych puszkach oraz umieszczone w k arto n ie  zanurzonym # wosku. Każdy z trzech  posiłków dziennych / śn ia d a n ie ,6 b ia d  i  k o la c ja /  znajdowały s ię  w specjalnym  k arto n ie  o rozm iarze p rzy sto - sov7anym do w łożenia vf k ie sze ń .R acje  C i  K były racjam i indywidualnymi i  były przeznaczone do u ży cia  tylko w k ró tk ich  oKresach cza su , kiedy warunki w alki uniemożliwiamy zaop atrzen ie  w kuchni p oiow ej. Inną r a c ją  żywnością była r a c ja  D s k ła d a ją c a  s ię  głównie z czek o lad y . R acja  ta  przeznaczona była dla żo łn ie rzy  w warunnach, w których żadne inne pożywie­nie nie  było ruożliwe.B ry ty jczy cy  używ ali dwóch rodzajów r a c j i  żywno- śoioy/ych r a c p r z e z n a c z o n a  na 5 lu d z i  i  r a c ja  *’ lO - in —i ” przeznaczona na 10 lu d z i , Obie r a c je  sk ła d a ły  s ię  z Gztereo]^ różnych posiłkOw. R acja  1 0 - in - l  skrad ała  s ię  z produktów mącznych, m leka,cu kru , s z y n k i, su char ów, dżemu i  ro zp u szczaln ej kav/y oraz masła konser­wowanego ija śn iadan ie  i  k o la c ję . Ooiad sk rad ał s ię  z duszonego międlą , f a s o l i ,  sucharów, śliw ek suszonych i  kawy. R ację tą  B ry ty jczy cy  uw ażali dla oddziałów frontow ych, które w toku w alki nie mogły k o rzy sta ć  z Kuchni p clo w ej, szcze g ó ln ie  v/ a z ia ła n ia o h  rnanewro- v/yoh i  pościgowych.Plany zao p atrzen ia  o p e r a c ji normandzkiej przev/idywały, że żo łn ie rz e  atak u jących  odó.ziałów winny o so b iśc ie  n osić  jedną r a c ję  D i  jedną r a c ję  K. Je d n o s tk i tyłowe tyoh oddziałów winny przewozić dodatkowo trzy r a c je  C lub K na każdego ż o łn ie r z a .W pierw szych tygodniach o p e r a c ji wiozącym oddziałom dowożono r a c ję  C i  K , a w czasie  ofensywy wpjsk



-  n  -arnery icańsKriGh rao je  1 0 - in - l .  'R acje Ź3̂ \vnośoiov-/e dostarozAiie na kont;ynerit ao¥/ożo­nę v;prost z Nowego Jo rk u , a częściowo z magazynóww W ie lk ie j B r y ta n ii . Każdy s ta te k  ładował od 3 do 8 b lo ­ków 500 tonowych żyw ności. V/ ten sposób w ciągu pierwszych czte re ch  tygodni o p e r a c ji dostarczono na przyczółek* 60 milionów r a c j i  żywnościowych, z tego 239̂  r a c j i  C ,D  i  K a 77 r a c j i  1 0 - in - l .W początku lip o a  1944 r .  prawie powszechnym żądaniem było zw iększenie kawy w pożyv/ieniaoh i  udoskonale­n i«  sucharów sz c z e g ó ln ie  w r a c ja c h  1 0 - in - i .  W t e j  sprawie główny kw aterm istrz teatru  d z ia ła ń  nałiazał zaspokoić żądan ia ż o łn ie r z y , a ponadto ulep szyć opakowanie r a c j i ,  w łą cza ją c  powiększenie ic h  w a rto ści odżyw czej.W pierwszych dwu m iesiącach w alki oddziały amery­kańskie odczuwały brak w u zb rojen iu  , sp rzęcie  saper­skim i  łą c z n o ś c i.Trudności te spowodowane były zv/łoką w dostawach okręto­wych a lb o  nieoczekiwanym zużycigm *Braki te poważnie zm niejszono w wyniku zdobycia zapasów niem ieckiego sp rz ę tu , n ie zn a czn ie  uszkodzonego, s z c z e g ó ln ie  środków łączn o ści i  sprzętu  sap ersk iego . Pom dto b raku jące r a d io s ta c je  były dostarczone przesyłkam i ekspresowymi za pomocą lo tn ictw a  i  szybkim i okrętam i.N iedostateczna i lo ś ć  u zb ro je n ia  wśród w/aloząoyoh wojsk spowodov/ana była stratam i poniesionym i w cza sie  lądow ania. Na p rzy k ład : ogień n ie m ie c k ie j a r t y l e r i i  na w ojska ląd ujące na plaży Omaha spowodował brak haubic 105 mm, średnich czołgów i  gazików® Niektóre b ra k i uzupeł­niono dostawami ekspresowymi.N ajw ięcej braków było w m .oździerzach, le k k ic h  karabinach maszynowych, p is to le ta c h  maszynowych /Browning autom atic r i f i e s /  i  przeolwpanoernycii 7/yrzutni rakietow ych.iłuże stra ty  w p is to le ta c h  maszynowych -  835 sztuk c z y l i  i/3  loh stanu w 1 arm ii am erykańskiej p rzyp isu je  s ię  głównie v;ysiłkom niem ieckich strzelcó w  wyborowych,



-  ^
Którzy konkretnie dążyli do wyeliminowania z plutonów s t r z e l e c k i c h  żóm ierzy amerykańsKloh uzbrojonych 
W automaty.

W ciągu p ierw szych  tygodni  waiKl n ie  by io   ̂
problemu w s p r z ę c i e  samochodowymj s p r z ę t  był no«y i  była 
jego  w y s t a r c z a j ą c a  i l o ś ć .  Natomiast w toku w a l k i  
s tw ie rd z o n o j  że 75 mm i  76 mm armaty nie  p r z e b x j a ł y  
n iem ieokioh  P a n te r  /Mark V/ i  Tygrysów /Mark V I/ .W związku z tym s z e f  u zb rojen ia  i  pojazdów mechanicz­nych te a tru  d z ia ła ń  gen . b ryg. J .H o liy  zw ró cił s ię  do Stanów Zjednoczonych o p rzysłan ie  ja k  n a jw ię ce j b ro n i o k a lib r z e  90—105 mm. W początku l ip c a  wys o.ano z USA pierw szą s e t k ę  sp ecjaln ych  czołgów n is z c z y c ie l i  o k a lib r z e  d z ia ła  90 mm oraz 56 czołgów śre d n ich  z h au b icą  105 mm.Stan MPS w czerwcu i  lip o u  1944 r .  b y ł całkiem  zadaw alający. Dostawa paliw a z m niejszego ru ro ciągu  przsviiidywana b yła  w D+3J5* BudcJ'̂  tego rurociągu ro zp o czął w D-ł-7 359 służby in ż y n ie r y jn e j .;?. îiwci se s Cdtkuw w Port en B essin  rozpo­częto w D+9j wyftowywano je  poozą.i:kowo V fllaily^h tankowców o ładowności 350 ton . Kiedy wybudowano sztuczne mola jedno dla B rytyjczyków , drugie d la  Amerykanów, wtedy mogły przybyć s t a t k i  o n o śn o ści 1300 to n . W tych warunkach wyładowywano 2000 ton dzien nie zamiana t 700 ton poozątKCWo pianowanyCn.V/ D*̂ 19 / 25 czerwca/ 7B6 kompania obsługu­ją c a  ru ro ciąg  z a c z ę ła  otrzymyv/ać paliwo .  k ały  system rurociągu m iał 17 m il d łu g o ści /27>3 km/ zaaiiast planowanych 17 m il /43,4 km/, a pojemność składu z paliwem 7'z ro s ła  z 54 t y s . do 142 ty się cy «  b ary łek  /22.546.7Ó0 litr ó w / . System teh dawał dzien n ie  6000 b a ry łe k  paliw a /852.560 l itr ó w / . W koń­cu l ip c a  1944 r .  1 arm ia amerykańska zażywała dzleiin ie  onóło 400 000 galonów paliw a / i . 762.000litr ó w /  wynosi to 9.655 b a r y ł e k ^ ^ ._______  ^ -------- ----------x/ B al-y lk i /bakel/^ j e s t “"ameryK:arislEa miarą pojem nościv;y nos zą oą 15B• 76 l i t r a .



-  5'f -Podczas gdy ogólna s y tu a c ja  zaopatrzeniowa była na ogół zad a w a la ją ca , to__w po ł o w i  e czerwca zaczęło  braknąć a m u n ic ji.po7iadały~~mniej amunTicji n iż  p lan owano — ■pierwszeństwo w dowozie otrzym ało p aliw o. S^;^_ao_j§..pogardzał"TadctT^e ’W cza sie  s z t ormu dowóz^B^stał całkow icie  v/s trzymany \i tym c z a s ie  w wojskacłi dokonano sp ecj a l ny onprzedsięw zięć w celu  o gra n icze n ia  zużyc ia  am u n icjido 1/3 .jednostki ogn ia d z ie n n ie • Ŵ t̂ycb. warunkaon—dl^  dowozu am u n icji wykorzystano lo tn ictw o  / które przez_ 3 dni d o starczało  po !̂ C0 ton am u n icji u z ie n n le .Brak a m u n icji d la  a r t y l e r i i  polowej z o s ta ł złagodzony nieco przez w ykorzystanie ciział a r t y l e r i i  p rz e c iw lo tn ic z e j i  n is z c z y c ie l i  czołgów /haubice 90 i  105 mm/ jako a r t y le r ię  połową, gdyż zu życie am unicji tych kalibrów  nie było o gran iczon e.?(ytaz drugi wprowadzono o gran iczen ia  w z u ż y c iu a mu rii o j i  2 1 i.p c a 1944r * h o r vny z u z y o ia  amuui-o;}! wsKazywaáiy, że w pierwszym dniu n a ta r c ia  dopuszczalne je s t  zużycie jed n e j jedn ostK l ognia i .  poi'owę jedn ostki każdym następnym dniu o p e r a c ji Uraz 1/3 jed n o stk i w normalnym d n iu , gdy nie prowadzono d z ia ła ń  zaczepnych. O gran iczen ia  te zo sta iy  wprowadzone na okres iwu ty go d n i.S y s te m  r a c jon^Ll¿;owania a m u ir ic j i  m iał na. c e l u  odtworzenie zap asu  a m u n ic j i  d i a  wykonan3.a p r z y s z ł e j  ofensywy.Duże zu sycie  cirnunioji spowodowane j^yło tym, że większość d y w iz ji amerykaiiSKion , Które wchodziły ÜÜ v íalk l były śvrieżu sformowane w/ Seanach Zjednoczonych. Dyw^lzje te prowadziły duży ogień  d la  dodania sobie c tu Giiy. Ponadto trudności w am uniojl spowodowane były liladostateoznym  j e j  dowozem* Da yí połowiel l p c a  wyładowywano 3U0Ü am uiñojl le n n ie , natom iast potrzeby wynosiły 7500 ton d z ie n n ie . Aby uzyskaó zapas am unicji ac ofensywy m ającej s ię  roz^jocząć w dniu 25 i ip o a , zwiększono dowoź am u n icji víykcrzystu jąo  do tego 29 okrętów o uażwlgu 145*000 eon.



50Y/ oeiu zasyoKo je n ia  nagły oil potrzelj w zaopa-trze n iu  , organizowane s p e c ja lne p r z e s y łk iEkspresow e, letóre dowożono lotnictw em  lub s ta tk a m i.Na prośbę o Ładunek Hed B a li '  można było oTrzj^maó w ciągu 3“ 5 dni 100 ton zaop atrzen ia wprost z portu Soutłiampon* Na prośbę o ładunek G r e e n lig łit , można b^fło otrzymać d zien n ie  600 ton a m u n ic ji,s p rz ę tu  sa p e rsk ie ­go iub innych zapasów.lar ciągu jedenastu dni o p e ra c ji dostarczono cztery  ładunki G r e e n lig h t , czte rn a ście  Red B a l i  i  d z ie s ię ć  zrzutów lo tn ic z y c h . Vif ciągu czerwca d o starczo ­no do wojsk ponad 40 dostaw ekspresowycł^ w tym 1/3 lotn ictw em .Zwię k szen ie  s i ł ___na p rzyczółk u .27 czerwca 1944 r .  -  znajdowało s ię  w Normandii je d en aście  d y w izji amerykańskich oraz dwie dyw izje powietrzno — desantowe. I lo ś ć  tych s i ł  b y ła  ,na ogół zgodna z planem. Wymienione dywizje w chodziły w skład  1 a rm ii am erykańskiej. Służby zaopatrzenia i  ty ły  związków taktycznych 4  arm ii am erykańskiej w ynosiły 63 tys# ż o łn ie r z y .W lip c u  1944 r .  rozpracowane zostały trz y  plany pow iększenia s i ł  w północnej F r a n c ji  zakodowane l i t e r a ­mi które przechrzczono na P .R .O  — pesy­m isty czn y , r e a lis ty c z n y  i  optym istyczny.Pesym istyczny plan zak ład ał,ażeb y zostaw ićna te re n ie  A n g lii  ty lk o  cztery  dywizje a r e s z ta  s i ł  winna s ię  znaleźć w północnej F r a n c ji . R e a lis ty cz n y  p lan  X b y ł dotychczas realizow any 1 przewidywał on w D+90 21 d y w izji a lia n c k ic h  na terenie F r a n c j i ,  w B+120 25 d y w iz ji i  30 d y w izji w B+15G. O ptym istycz­ny p lan  Y , p rz y s p ie sz a ł we w rześniu przerzucenie dwóch d alszych  d y w iz ji , na k o n ty n e n t.I  tak w D+120 /4 p aźd ziern ik a/ m iało s ię  znajdować w północnej F r a n c ji  27 d y w iz ji a l ia n c k ic h .



-  : 61-w B+15 /3 iis to p a a a /  34 a y w iz je . Całość wyposażenia ^je d n e j 'd yw izji p iech oty  ważyła 60 ty się cy  ton .W ciągu i ip c a  ±y44 r .m ia ło  przytyć do Normandii 578971 żo łn ierzy  amerykańskich a p rzytyło  ty lk o  452460 żo łn ie rzy  c z y l i  78fo, W dniach od 1 do 25 l ip c a  wy radowa­no 415202 ż o łn ie rzy  zam iast planowgii®ych 430945. 4 lip o a  na przyczółku w hoim andli znajdow ał s i ę  iń lrión ż o łn ie ­rzy a lia n ck ich «27 lip o a  lio zetn o śó  sarnyoh w ojsk amerykańskich w pół­nocnej F r a n c ji w ynosiła 867652 zam iast 1009920 żo łn ie ­r z y , c z y li  869?» . , , ^Z t e j  licz b y  ubyło 55 t y s . za b ity ch  , rannych iohorych« W tym cza sie  wojska b r y ty js k ie  zn ajd ujące s ię  w iMorinandii l ic z y ł y  640 ty s ię c y  ż o łn ie r z y . Tak więcc 27 lip o a  1944 r» licz e b n o ść  w ojsk ai^^ianckich w Normandii w ynosiła 1«507«662 ż o łn ie r z y .° w z r o s t  s i ł  amerykań w^Normancili__ ££g£ds tawia ł_ s  ie _n a s  t ępu j ąo o ̂P la n owanie prz.ybyola D,7w izja Fak ty czne przy bycie do NormandiiDzień 6 ozerwieo 1 DP ■ Dzień D 6 ozerwieo—n«. 4 DP .11.29 DP .11.«.ti«» 101 DPDes . f i . .11.»t! ^ 82 DPDes .11.D+2 8 ozerwieo 2 DP D+2 8 -ozerwieo90 DP . n . .1«.D+4 10 ozerwieo 2 DPano D+4 10 czerw iecD+7 13 czerwiec 9 DP 0+6 12 ozerwieo«.K _ 30 DP D+10 , 16 ozerwieoD+8 14 ozerwieo 79 DP D+8 14 ozerwieoD+11 17 ozerwieo 3 DPano D+16 22 ozerwieoD+24 30 ozerwieo 83 DP D+15 21 ozerwieoD+29 5 lip ie o 8 DP D/27 3 l ip i e cD+32 8 l ip ie o 35 DP D+32 8 l ip ie o



-CtZ’ -planowanie p rzyb ycia Dywizja przybycie do NormandiiD+34 lo  l ip i e c 4 DPanc D+36 12 l i p i e cD+36 12 l i p i e c 5 BP D+35 11 l i p i e cD+60 5 s ie r p ie ń 6 DPanc D+46 22 l i p i e cD+71 16 s ie r p ie ń ^28 DP D+47 23 l i p i e cD+80 25 s ie r p ię ń  2 wrzesieńCiv* 7 DPanc D+68 13 s ie r p ie ńD+88 80 DP D+58 3 s ie r p ie ńD+96 10 w rzesień 5 DPanc D+49 25 l i p i e c .Wypisy w ybrał^rzetłuraaczył i  opracował Wykładowca Kat* nr 11 w
kpt* dypl* Antoni WOLNYZał ą c z n i k i ;Nr 1 -  Rejon plaży Omałia na wybrzeżu Normandii.Br 2 Rejon p rzyczółk a iftałi .Nr 3 -  Sztuczny port na plaży Omaha «M ullbetry A”Nr 4 -  P lan  anglo -  amerykański budowy rurociągu  i  odbudowy l i n i i  kolejow ych.

Odbito w 60 egz .E gz . nr 1 -  IB Katedra nr 11 E gz. nr 16—160 B ibl*Jaw na ASG Wyk. k p t . WOLNYDruk M aoiejew ioz, d n .3 .1 1 .1 9 5 9 r. Nr k s . 644/WW
'  i i n /i’-'
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