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W S T E Vasa; sss  s B s ss sssasS i ł y  powietrzne h itle ro w sk ich  Niemiec stanow iły ro^ dzaj s i ł  zbrojnych« Dowództwo niem ieckie wiązeiło z nim i duże n a d zie je  o czym świadczy f a k t ,  że w okresie  wojny n ie u sta n n ie  powiększano ic h  liczeb n o ść* 0 i l e  więc we w rześniu 1939 roku stan s i ł  powietrznych Niemiec w ynosił 373 ty s ią c e  o ficeró w , po­doficerów  i  szeregowych /w tym 208 ty s ią c y  lotników  i  spado­ch ro n iarzy” ,  to na dzień 15«11*1940 r* liczeb n o ść  tego ro d zaju  s i ł  zbrojnych powiększona z o s ta ła  do 1 *247*000 ż o łn ie rz y  /w tym lotnikóy; i  spadochroniarzy było 471 ty s ię c y / *  póź­n ie j szych la ta c h  wojny w dalszym ciągu  powiększano stan  l i ł  powietrznych h itle ro w sk ich  Niemiec*Chociaż w skład s i ł  powietrznych h itle ro w sk ich  N ie­miec w chodziły ta k ie  w ojska, jaks pow ietrzno-desantow e, łą c z ­n o ś c i , a r t y le r ia  p rz e c iw lo tn ic z a , to jednak v/ opracowaniu tym n ie  będą one rozpatrywane, a jed y n ie  omówione zo sta n ie  l o t ­nictw o* N ależy jednak zazn aczyć, że Gpisy?/anc są tu  w zasadzie d z ia ła n ia  lo tn ictw a  niem ieckiego v; la ta c h  1941- 1943,  a więc od c h w ili n ap aści Niemiec na Związek aż do zakończę*n ia  I I  wojny świato\7e j*M ateriały  stanow iące tr e ś ć  tego opracowania n ie  Ŷ y- czerp u ją  oczyw iście  w szystkich zagadnień zv/iązanych z o rgan i­z a c ją  i  użyciem lotnictw a,, n i  omie ckiago v« la ta c h  1941- 1945# a p rzed staw iają  jedynie n ie k tó re  ważne problemy dotyczące oma­wianego tematu*
I*  STRUKTUrU ORG/dilZACYJNA I  '^¿TCSAŻENIZ LOTNICTWA NIntllECKIEGO■SSBSSBBSSrSS: SSSBSieSSBBSSBS; SBSrSSBB BBS BBBBSSSBS SSBSStSS.BS3S Bseatset seat SBBS1 * O rg an izacja  ŷ /iązkóy/ lo t n ie  z a łą czn ik  iir 1^;Yi’ skład s i ł  pov/ietrznych Niemiec w chodziły: 1/ l o t ­n ictw o , 2/ wojska łą czn o ści s i ł  pow ietrznych, 3/ v/ojska po- w ietrzno-desantow e, 4/wojska OPL*Wyższym zY^iązkiem operacyjnym była f l o t a  p o-  w i e t r z n a *  W j e j  skład w chodziły w szystkie bój w e je d ­n o s tk i lo;^^iczej^ za^w^j ^tkiem ^lotnictw a^m orskiego i  ogólnowojskowego^x/ W skład lo tn ictw a  ogólnowojskowego w chodziły małe je d n o stk i lo tn ic tw a  łącznikow ego, sanitarn ego itp *

X/
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Każda flirta  powiotrzna posiadała Jeden lub kilka korpusów 
lotniczym i, Je ^ o s t k i  OPL oraz Jednostki łą czn o ści, Próoz 
tego, w skład f lo ty  powietrznej wchodziło k ilka okręgów po­
wietrznych. Dowódcom okręgów powietrznych podlegały wojska 
OPL, szkoły lotn icze oraz szkoły o fic erów i  podoficerów aro- 
zerwy dla f l o t  powietrzn ych . Ponadto okręgi odpowiedzialne 
były za węzły, lotniskowe i  eksploatację lo tn is k .

Niezależnie od tego dov/ódcora okręgów podlegały!
1/ służba łączności, 2/ służba meteorologiczna, 3/ służba 
sanitarna, 4/ prokuratura wojskowa, 5/ lotnictwo cyw ilne.

Floty powietrzhe przeznaczone do działań na dru­
gorzędnych kierunkach, nie posiadały  w swoim składzie kor­
pusów, a tylko eskadry.

K o r p u s  l o t n i c z y  -  mieszany zwią- 
zek operacyjny składał się z p ięciu  -  sześciu eskadr 1 jed ­
nej grupy rozpoznasr/ozej.  Ilo ś ć  eskadr bombowych w korpusie 
nie była sta ła  i  zależała od charakteru zadail. Jakie miał 
wykonywać dany korpus.

E s k a d r a  -  wyższy związek operaoyjno-tak- 
tyczny składający się  z reguły z Jednostek posiadających  
^eŻablity~q^ z ę t  lo t n ie ^  /były również eskadry mie szane/• 

Eskadra bombowa składała się  z trzech bojowych
i  jednej rezerwowej /szkolnej/ grupy. Eskadra posiadała sztab,____________  — =■ - ■ ■ — ■ " ■"

w skład którego wchodził klucz dowództwa /4 samoloty/ 
i  kompania łą czn o ści. Grupa rczerwoy;a działań bojowych nie  
prowadziła. Bazowała ona na lo tn isica  żyłowym i  uzupeł­
niała /dokornpletowywała/ grupy bojowe prowadzące d zia ła n ia , 
v7 sytuacjach bojowych wyrragających dużego natężenia działań  
lotnictw a były wypadki v/ykorzystywania samolotów z grup re­
zerwowych w celu prowadzenia działań bojowych. Eskadra bom­
bowców nurkujących grupy rezerv/oweJ /szkolnej/ nie posiadała,^  

¥(f początkowym okresie wojny ze Związkiem Hadziec- 
kim wszystkie bojowe grapy bombowych i  mj>’śliw skich eskadr 
działały w zasadzie na Jednym kierunku i  pod kierownictwem 
sztabu eskadry. Latem i  je s ie n ią  1941 r .  grupy wchodzące w 
skład danych eskadr zaczęto przydzielać w operacyjne pod-
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porządkowanie innym eskadrom i  korpusom, które d zia ła ły  na 
innych kierimkaoh.W takich wypadkach dowództwo eskadry nie  
mogło kierować działaniami bo;)owymi grup, które wykonywały 
zadania na innych kierunkach«

Pod koniec 1941 roku, kiedy manewr operacyjny lo t ­
nictwem z jednego kierunku na drugi wykonywany był bardzo 
często, przekazywanie poszczególnych grup w operacyjne pod­
porządkowanie innym korpusom posiadało nat>owy charakter«
W tych warunkach grupy bojowe większości eskadr d zia ła ły  w 
oderwaniu od sztabów eskadr« Zadania bojowe grupy te otrzy­
mywały nie od dowództwa swych eskadr, a od dowództwa tych  
związków lo tn iczych , na kierunkach których prowadziły one 
działania bojowe«

G r u p ą  składała się  z trzech oddziałów, w skład 
których wchodziło po 9 samolotów« Ponadto grupa posiadała  
klucz sztabowy /3 samoloty/ i  kompanię techniczną« Kompania 
ta , posiadająca W swoim składzie specjalistów  "ctn ictw a ,za ­
bezpieczała obsługę sprzętu lotniczego i  przeprowadzała drob­
ne remonty samolotów, silników , uzbrojenia i  przyrządów«

Eskadra myśliwska składała się  z trzeoh-oztereoh  
grup bojowych i  sztabu« \f składzie sztabu był klucz samolo­
tów /4 samoloty/ i  kompania łączności« Niektóre eskadry myś­
liw skie miały oddział sztabowy posiadający 9-12 samolotów« 
Grupy rezerwowej /szkolnej/ eskadra nie posiadała« Grupy bo­
jowe uzupełniane były bezpośrednio kadrami ze szkół lo tn ic ­
twa myśliwskiego«

Grupa składała się  z trzeoh oddziałów po 12 samolo­
tów w każdym oraz z klucza sztabowego /2-3 samoloty/ 1 kompa­
n i i  technicznej« Oddziały eskadr myśliwskich wyposażonych w 
dwusilnikowe samoloty posiadały po 9 samolotów«

Do rozpoznania lotniczego dowództwo niemieckie przy­
wiązywało duże znaczenie« Ani jedna operacja wojsk lądowych nie 
^ ł a  przeprowadzona bez wstępnego lotniczego rozpoznania«
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i o Do lotnictw a rozpoznawczego wcielany był doborowy 

personel la ta ją c y , który posiadał duże doświadczenie bojowe* 
Dowódców ga?up rozpoznawczych dzielono na pierwszą i  drugą 
kategorię* M ieli oni wyższe etaty niż dowódcy grup lotnictw a  
bombowego i  myśliwskiego* O i l e  dowódcą g rapj bombowej lub 
myśliwskiej był kapitan, a rzadziej major, to grupami roz­
poznawczymi z zasady dowodzili oficerowie w stopnia podpuł­
kownika* Personel la t a ją c y  grup rozpoznawczych w w ięk szo ści sk ła d a ł s ię  z oficerów  w stopn iu  od podporucznika / le jtn a n ta /  do k a p ita n a , przy cz3rm p i lo c i  -  obserwatorzy wszyscy m u sie li byó o ficeram i* Dla porów nania.należy zazn aczyć, że w grupach lo tn ictw a  bombowego i  m yśliw skiego l ic z b a  oficerów  stanow ią­ca personel la ta ją c y  wahała s ię  w granicach od 20 do 40 %*Całe lo tn ictw o  rozpoznawcze Niemiec d z i e l i ł o  s ię  na: -  lo tn ictw o  b lis k ie g o  rozpoznania;-  lo tn ictw o  d alekiego rozpoznania;-  lo tn ictw o  rozpoznawcze morskie*N ajw ażniejszą jednostką o rgan izacy jn ą  w lo tn ic tw ie  rozpoznawczym b yła  giąipa*_ Stan samolotów i  i lo ś ć  oddziałów w grupie n ie  b y ła  s ta ła *  L iczb a  oddziałów w grupie wahała s ię  w gran icach  od trze ch  do d z ie s ię c iu *  W zasadzie grupa p o sia ­d ała  3-5 oddziałów prowadzących d z ia ła n ia *  P o zo stałe  oddzia­ły  znajdowały s ię  w rezerw ie /przefomiowywanie, odpoczynek personelu la ta ją c e g o / . O ddział p o sia d a ł w swoim sk ła d z ie  9—12 samolotow* Samoloty rozposnav/czó poŁ»xa<laly aparaty o dużych o@iiskowych*lo tn ictw o  b lis k ie g o  rozpoznania p osiadało  na swym wyposażeniu następujące typy sainolotuw: Hsz-126, FW-189, Me-1Ó9 i  Me-110* N a jb a rd zie j rozpowszechnionym typem w l o t ­n ictw ie  b lis k ie g o  rozpoznania był samolot P\T-189*V/ lo tn ic tw ie  d alekiego  rozpoznania podstawowym ty ­pem był samolot J u - 88* Ponadto w lo tn ic tw ie  tym w ykorzysty­wano samoloty Do-215, Do-217, He-111  i  częściowo M e-n o *



Do prowadzenia rozpoznania w nooy wykorzystywano samoloty Ju -8 8 , Dc-^iUT iKażda f l o t a  powietrzna m iała v/ swofcn sk ła d z ie  jedną-dwie grupy lotnictr/a rozpoznawczego* Natom iast korpus lo tn ic z y  z regu3y p o siad ał nii^feniej n iż  jedną grupę «N iezależ­n ie  od te g o , sztab  m f l o t  powietrznych i  korpusów lo tn iczy c^ g  które d z ia ła ły  na głównym kierunku, przydzielano o d d ziały  z naczelnego dowództwa s i ł  powietrznych*Każdemu korpusowi armijnemu, za le żn ie  od ważności kierunku d z ia ła li , p rzyd zielan o jeden-dwa oddziały lo tn ic tw a  b lis k ie g o  rozpoznania*Grupom pancernym /armiom/ p rzyd zielan o jeden o d d ział lo tn ictw a  dalekiego rozpoznania i  jeden-dwa oddziały b lis k ie g o  rozpoznania*
M pierwszych m iesiącach W ie lk ie j Wojny Narodowej, w o k resie  n a ta r c ia  ai^mii r le m ie c k ich , w g:;?upach pancernych, które d z ia ła ły  na głównych kierunkach uderzenia przydziela'^ no oddziały l^ n ic t w a  b lis k ie g o  rozpoznania do dyA^lzji pancer­nych i  zmotoryzowanych*' Wykorzystywanie gru:p lo tn ic tw a  rozpoz­nawczego w pełn5rm sk ła d zie  na jednym k ieru n k i n a le ż a ło  do wy­jątków* Z zasady oddziały jedrisj grupy p rzyd zielan o różnym kor­pusom lo tn iczy m , a także i  flotom *Częste przegrup;)wywania lo tn ic tw a , a w t e j  l ic z b ie  i  lo tn ic tw a  rozpoznawczego, doprowadziły do te g o , że w iększość ' grup rozpoznawczych d z ia ła ła  na szerokim fro n c ie  do I 5OO km*YtT tych warunkach dowódcy grup n ie  m ogli dowodzić d ziałan iam i bojowymi oddział5w , które w konsekwencji otrzymywały zadania n ie  ze sztab u  grupy le c z  od zv;iązku obsługiwanego przez dany oddział* W d ru g ie j połowie 1942 rolca część grup lo tn ictw a  rozpoznawczego, których o d d ziały  były szcze g ó ln ie  rozczłonko­wane /rozproszone/, z o s ta ła  rozformowana* Na bazie tych ro z­formowanych jednostek utworzono grupy z nową num eracją, w skład których włączono o d d ziały  z różnych grsip d z ia ła ją c y c h  na je d ­nym kierunku* R eo rgan izacja  ta  iStv¥orzyła możliwość lepszego do­wodzenia d ziałan iam i bojowymi oddziałów przez dowódców n ie -



-  7 -
kijórych grup* Jednak w dalszym ciągu większość oddziałów 
lotnictw a rozpoznawczego kontynuowała działania w oderwa­
niu od sztabów grup, podlega;)ąc im jedynie pod względem 
organizacyjnym#

3# Charakterystyka /załącznik Z j

W chw ili napaści na Związek Radziecki Niera<iy 
m ieli nowoczesne lotnictw o# lah związki i  oddziały lo tn i­
cze wyposażone były w dobry sprzęt# Do rozpoczęcia wojny 
przeciw ZSRR niemieckie s iły  powie t r zne posiadały 10100 
samolotów^

Podstawowym typem nieraie tkiegc myśliwoa był sa­
molot Messerschmitt wprowadzony na uzbrojenie w *̂93^ 1*#
1 szeroko stosov/any v/ cz^sj.e wojny w Europie Zachodniej# 
Do czasu rozpoczęcia wojny z ZSRR Messerschmitt /Me—10?/ 
u le'gFT ilk u  modernizacjom, a jego prędkość pozioma d-̂ p̂ro- 
wadź ona została do 540 km/godz# \^  lo tn ic tw ie  bombowym n a jb a rd z ie j rozp >wsze\>h- nicnymi typami samolotów byłys bombowiec nurkujący Jun kers /Ju-87/ orsiz bombowce Junkers /Ju-SB / 1 H sln k el /He-111/# Junkersów obydwu typów używano głównie d - d zia ła ń  przeciwko wojskom na polu walki# H einkle d z ia ła ły  przeważnie na obiek ty  tyłow e, jednakże w toku wojny użyv/ano ic h  czę sto  również do wykonywania uderzeń bombov/ych na wojska ro z­mieszczone na polu walk i#  W iększość typów samolotów niem ieo- kichT u ległaT lT to k u  wojny znacznym zmianom#Dowództwo niem ieckie zwracało gł.ówną uv/agę na zw iększenie prędkości i  udźwigu bombowego samolotów# Wzras­t a ł  również za s ię g  d z ia ła ń , pułap oraz doskonalono innew łaściw ości tak tyczn o -tech n iczn e samclotów# Niemcy n ie  m ie li --- --- -----------saunolotu sztu mowego i  d latego  uż-ywali myśliwca typu. P ccke- Wulf /PW-190/ do bombardowania i  prowadzenia ognia z broni p'bkładov;ej z lo tu  nurkowego i  koszącego#Bombowców nurkujących Junkers /Ju -8 7 / używano do ataków na ce le  o małych wymiarach# Samoloty te  w toku wojny n ie  u le g ły  poważniejszym zmianom#W 1944 roku ITlem.iy z w iz ę ll pr t;.lł;jwaó samoloty od­rzutowe# Do ch arak tery st3’’oznych typów tych samolotów na,leży z a lic z y ć  dwusilnikowy turboodrzutov/y bombowiec Arado-234 /AR-234/, który wykorzystywany był na fr o n c ie  zachodnim#
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Samolot ten przeznaczony był do zaskakujących uderzeń na n ie ­dużą o d legło iić , tak  by myśliwce przeciw nika n ic  zdążyły in ­terw eniować. Jego maksymalna prędkość na wysokości 6095 m wy­n o s iła  879 km/godz, zaś prędkość wznoszenia -  1097 m/min.Czas lo tu  w ynosił 85 m inut, a pułap -  11523 Załogę samolo­tu  stanow ił p i l o t .  Maksymalny udźwig bomb w ynosił 1900 k g . U zbrojenie samolotu stanow iły 2 karabiny maszynowe 12,7 mm, które zamocowane były w ty ln e j c z ę ś c i kadłuba do obrony ty ln e j p ó łs fe r y . l^odukcję se ry jn ą  samolotów AR-234 rozpoczęto w l i p -  cu 1944 roku . Maszyna t a  wykazywała tak v/iele wad, że do końca wojny wyprodukowano ty lk o  około 200 s z tu k . Użyto ic h  z nader mizernym skutkiem na paru odcinkach fr o n tu .9 październ ika 1944 roku wykonał swój pierw szy lo t  bojowy jednosilnikow y m yśliw ski samolot turboodrzutowy H e-162, zwany "yolksji-gerem*’ /patrz za łą czn ik  3/ .  kw ietniu  1945 roku, pomimo bombardowań lo tn ictw a  a lia n c k ie g o , produkcja He-162 w ynosiła 750 sztuk  m ie s ię c z n ie . L^ozba t a  d la  p ro d u k cji jednego typu samolotu była dość duża* Główną przyczyną tego b yła  pros­to ta  je g o  k o n s tr u k c ji ,-a  więc stosunkowo n is k ie  k o szta  i  szyb­kość p ro d u k cji* Prędkość maksymalna na wysokości 6000 m v/ynosi- ła  835 km/godz* Prędkość w znoszenia natom iast w ynosiła 750 3tm/min* f  Pułap w ynosił 12000 m, a z a s ię g  -  700 km* Kabina p i lo t a  tego samolotu b yła  opancerzona /grubość pancerza 20 mm/, a s ie d ze n ie  katapultow ane. Samolot p o sia d a ł dwa d zia łk a  k a lib r u  30 mm.Następnym samolotem odrzutowym był dwusilnikowy / s i l ­n ik i  turboodrzutowe/ m yśliw iec typu Me-262 ” Schwalbe” .  Pod ko­n ie c  wojny produkcja tego samolotu w ynosiła 1250 sztuk m ie się cz­n ie *  Mimo w ielu  je g o  wad zdecydowano w o b lic z u  k a ta s tr o fy  rozwinąć produkcję na dość szeroką skalę* \T le c ie  1944 roku w R ech feld  i  R e c h lin ie  powstały doświadczalne zespoły na pierw­szych Me-262, dowodzone przez h itlero w sk iego  a s a , Nowotnego; według prasy Goebbelsa m iał on odnieść 250 zw ycięstw . Wyko­r z y s tu ją c  te samoloty na dość szeroką skalę /począwszy od j e ­s ie n i  1944 r«/ dowództwo n iem ieck ie  spodziewało s ię  znakomi­tych  sukcesów, gdy tymczasem ku p rzerażen iu  sztabu L u ftw a ffe  amerykańskie Mustangi oraz r a d z ie c k ie  Ławoczkiny i  J a k i  n ie

I
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ustępowały Me* W walkach pv2fwiet:.?znycb.p a mając przewagę

Va

W aswrotnóści coraz c z ę ś c ie j zestrzeliw a,ły  Omwiany Me-262uzbrojony był w czte ry  działka^ p o s i a d a j ł ą c z n i e  240 sztuk amunicji# Prędkość maksymalna tego saniolotu na wysokości 6000 m w ynosiła 875 km/godz# Pułap w ynosił 12000 m, a z a s ię g “  
1050 km# Niemcy w y k o rzy sta li również pod koniec 1944 rokunieznaczną i lo ś ć  samolotów rakietowych# Do n ich  n a le ż a ł Me®l63z s iln ik ie m  rakietowym na paliw o płynne# Był to  bezogonowy myś-» - x/liw ieo# Startow ał i  lądował on podobnie ja k  współczesny fra n c u sk i samolot Barandour, tzn# s ta r t  odbywał s ię  z wózka pozostawianego na z iem i, a lądowanie -  na płozach# Samolot ten o s ią g a ł olbrzym ią prędkość wznoszenia 5-̂ 00 m/mln# Maksymalna prędkość w lo c ie  poziomym w ynosiła 950 km/godz# Zasadniczym je «  go mankamentem było że dysponow^ zaledw ie kilkuminutowym zapasem paliw a /czas lo tu  w ynosił ID minut/»Należy p o d k r e ś lić , że lo ty  pierwszych samolotów odrzutowych spraw iły Niemcom w iele nieprzyjem ności# Opanowa-  ̂n ie  tych maszyn związane było z w ielu  katastrofam i#K a ta stro fy  spowodowane były n ie  t y le  nowością lo tu  na sam olocie, ilę^gorączkowym pośpiechem, z którym nazistow s;ty władcy s t a r a l i  s ię  oddać do p rodu kcji se ry jn e j nowe, niedosta^  te cz n ie  sprawdzone i  p o śp ieszn ie  wykonane maszyny, aby szy b cie j użyć je  na froncie#  Nieuchronne w ta k ich  warunkach awarie wzbu~ d z iły  u pilotów  niew iarę w samoloty odrzutowe#Tak więc it ie l ic z n e , bez dośw iadczenia, n ie  dysponu­ją c e  odpowiednio silnym uzbr' jer..iem, lo tn ictw o  odrzutowe n ie  mogło sp e łn ić  pckłaianiych w nim nadziei#

R ozpiętość w ynosiła 9?6 m, a długość -  6 m,



I I ,  SZKOLMIE I  PRZYGOTOWZWAUIE KADR LOTKICZYf®S ii i S a 3 g i S ii ! S < - 5 S S e 3 S S « ;f c i ;? 4 s a s 5 - .^ S t Ł i Ł 3 r t i S S i f e t 3 3 a s s o r t isW 1939 cały  pei*8amel lo t n lc iy  Niemiec l i c z y ł25000 lu d z i , z tego do 12000 był® p ilo tS w . Za okres dwóch l a t  wojiiy na Zachodzie / P o lsk a , F ra n c ja , Bałkany, A n glia/  i lo ś ć  personelu la t a j  ą@^go n ie  zm n iejszyła isię , a na odwrot­n ie  co w irosła# Taki stan  rzeczy n a l e i j  tłumaczyć tym, że w poprzednich kampaniach wojennych Ittnicirw o niem ieckie p o sia ­d ając przewagę w powietrzu poni«&sło stosunkowo niedui«^ s tr a ty  w personelu  latającym * Te małe s tr a ty  uzupełniono młodymi p ilo ta m i, którzy u k o ń czy li szkoły  lotjdasr^, W związku z tym na początku wojny ze Związkiem ^adzieakim  i  sk ład zie  s i ł  po­w ietrznych Niemiec było ponad 12000 p ilo tó w , z których więk­szość p rze szła  p rzeszk o len ie  je s z c z e  w okresie pokojowym i  po­s ia d a ła  ju ż  duże doświadczenie zdobyte w działaniami^wojennych w P o ls c e , F r a n c ji , A m glii i  na Bałkanach•Jednak ju ż w początkowym okresie  ze ZwiązkiemRadzieckim  lo tn ictw o  n iem ieckie pcmiosło ta k ie  s t r a t y , które n ie  można było uzupełnić młodymi p ilo ta m i wypuszczanymi ze szk ó ł l itn ic z y c h *  W ce lu  szybszego u zup ełn ian ia  s tr a t  dowódz­two niem ieck ie  zmuszone było zm ienić system naboru i  s z k ^ li­n ia  kadr lo tn ic z y ch *Bo służby w lo tn ic tw ie  za sięi t  w cielać z B e lg i i ,  F r a n c ji  i  innych państw volkg*ideutseh-6ir, k tórzy  poprzednio n ie  m ogli słu żyć w lo tn ic tw ie  niemieckim* Bo szkół lo t n i  easy’ za­czę to  nawet przyjmować n ie  ty lk o  członków p a r t i i  faszystów® - x/k i e j * Czasokres nauki w s z k ^ la C i le tn ic z y c h  z o s ta ł znacznie fikróoony* P osu n ięcie  to z jedn.ej s tro i^  zw iększyło jednomie­się czn y  wypust ze szk ó ł le tn ic z y c h  /do 1200 kadzi personelu l a ­ta ją c e g o  i  2S00 lu d z i personelu  tech n iczn ego/, z d ru g ie j je d ­nak strony doprowadziło do te g o , że bojowe je d n o s tk i lo tn ic z e  na fr o n c ie  uzupełniane b y ły  młodymi, n i $d <3* św i  ad ozony mi i  słabo wyszkolonymi p ilo ta m i, nawigatorami i  strze lca m i pCikładowyml * Pomimo skt^ócenia okresu szk o le n ia  personelu lo tn ic z e g o  w szko­ła c h , dowództwo niem ieckie n ie  mogło utrzymać l ic z b y  kadr l o t ­n iczy ch  na poziomie z 1941 roku* Bowiem s ta le  w zrastające s tra ty
09 mm mm mm mm iw  mm mm mm mm mm mm mm mm tm mm mm mm mm mm mm ma mm mm mm mm mm mm mm ma mm mamx/ Poprzednio do szkó ł lo tn ic z y c h  przyjmowano ty lk o  c^ ł̂onków p a r t i i  fa szy sto w sk ie j *



na rali:.leąkc5-:aiemiet?ki:5i i;.i© migły być uzupełnionew p e łn i nawe=; słabo wyszkolor^mi i  przygotowanymi kadrami lotniczymi©W ok~.‘osie od 22 -¿^sei^ca 1941 r .  do 1 marsa 1943 r .  lotnictw -j n iem ieckie stra^ełt? około 26000 lu d z i z personelu la ta ją ce g o *  Za okres le t n ie j  kampanii 1943 roku s tr a ty  te  znacznie w zro sły  ̂  n ie  mówiąc ju ż o s tra ta cłi zadanych l o t ­nictwu niemieckiemu w la ta c h  1944-1945. Należy przy tym pam iętać, ie  w iększa część s t r a t  przypadała na p erson el l a ­t a ją c y , który był n a jle p ie j  przygotowany do d zia ła ń  b o jo ­wych* Z tego t e i  powodu s ta ry c h , doświadczonych kadr l o t n i ­czych w ystarczyło ty lk o  w zasadzie na obsadzenie stanow isk dowódczych* Szeregowy personel la t a ją c y  w zasad n iczej swo«> j e j  masie b ył młsiym, szkolonym ju ż  w okresie wojny według skróconego programu i  n ie  p o siad ał dostatecznego doświadcze­n ia  bojowego,Przygotov/anie pilotów  d la  'lotnict^Tie« niem ieckiego składało  s ię  z dwóch okresowi
1 * przedpoborowy — obejmował młodzież od 12 l a t  do ch w ili w cie len ia  do służby w lo tn ic tw ie ;
2* bezpośredriie przygotowanie -  szk o len ie  w różnego ro ­dzaju szkołach lo tn ic z y c h  i  ośrodkach szkoleniowych*Młodzież w wieku 12-18 l a t  przygotowywano do służby w lo tn ic tw ie  w rama.ch o r g a n iz a c ji młodzieżowej H it le r ju g e n d ,W tym -okresie /przedpoborov/ym/ p r z y s z li  p i lo c i  u c z y l i  s ię  mo­d elarstw a, szybownictwa i  zajmowali s ię  zagadnieniam i spado­chroniarstw a, t e o r i i  lo t u , r a d io te c h n ik i oraz zapoznawani by­l i  ze sprzętem lo tn iczym , Na.uką i  szkoleniem t e j  m łodzieży k iero w ali in stru k to rzy  z narodow o^socjalistycznego korpusu lo tn icze g o  /NSPK/, który bezpośrednio podlegał m inistrow i lo tn ictw a  /GOringowi/»Po ukończeniu 16 roku ż y c ia  m łodzież, przygotowy­wana uprzednio do służby w lo tn ic tw ie  i  p o sia d a ją ca  odpowied­n i  stan zdrow ia, wcielania b y ła  do s i ł  powietrznych Niemiec* Początkowo poborowi skierowywani b y l i  na okres 2-3 m iesięcy do pułków s z k o ln o -lo tn ic z y c h , w których p rz e c h o d z ili p rzesz­k o len ie  w zakolesie m usztry, w yszkolenia s trz e le ck ie g o  i
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"slIwys25kolenia fiz y c z n e g o . Po ukończeni“Ji programu uczniow ie skierowywani b y l i  do kompanii lo tn icze g o  przygotowania /kompanii przygotowy\7ania kandydatów na p iltt6 w / | g iął,# otrzymywali elementarne wiadomości z aerotyinamiki« naiviga- c j i ,  k o n s tru k c ji samolotu i  -s iln ik a . Z kompani i  in io zago  przygotowania organizowane b/ły szkoły zwane A-*B. W szkołach tych absolw enci otrzymywali praktyczną elementaomą wiedzę lo t n ic z ą . Czas nauki w tego typu szkole \vy}riOsił 6-9 m ie się ­cy ̂  w c ią g u  których uczeń m usiał osiągnąć n a lo t 100-140 go­d z in . Do samodzielnych lotów dopuszczano po 60 lą^iov./£iniacłi i  po 5-godzinnym n a lo c ie  z instiu^int erem. P rze szk o le n i a prowa­dzone było na samolotach trzech  Icat s V '* S - Po ukończeniu
szkoły A-B uczniowie otrzymywali p i lo t a  v»;ojskowego.

Ze szk o ły  A-B p i l o c i , którzy m ie li la t a ć  na samo­lo ta c h  w iełosiInikow ych /na bombowoacL, na samulotach ro z­poznawczych i  na dwusilnikowych myśliwcach/, skierewy^^ard b y l i  do szk ó ł typu w ce lu  p rze szk clen ia  s ię  na samolotach dw usilnikow ych. Czasokres szk o le n ia  w tym wypadku w ynosił 2-3 m ie sią c e . Przed wojną w szkołach tych obowiązywał n a l t i  60-TO go d zin , jednalc w o k resie  wojny nwcuci ta  znacznie zos­t a ła  skrócona i  u zależn ion a b yła  od p o s t ó w  danego p i lo t a .W szystkich p ilo to w  w ydzielonych io służby w l o t ­n ic tw ie  bombowym, po szkole  ” S” , skierow^n^nui > Uc- szkoły lo ­tów ślep ych /lotów  w zak rytej k a b in ie / . Dul pilct6vv-m yśliw­ców i  pilotów  lo tn ictw a  rozpoznawczego p r z e d io ’ z iło  również p rze szk o le n ie  w tego ro d zaju  szk o ła ch . Cza;i szk o le n ia  t.v i;i szkołach wahał s ię  od 4 6 ty g o d n i. Po u k o ń c z l a  w sprucia­nej szk o ły  pilotów-bombowców skierowywano na o .xcs l  i  m o- s ię c y  do szk ó ł lo tn ió tw a bombowego, w których mu-siaii nii,?,^atać 
40-60 godzin  w sk ła d zie  w ydzielon ej z a ło g i . P: zeniet e j  sz k o ły , dany p i lo t  Wraz z załogą p rz y d z ie la n i b j i i  d:> jedn ostek  bojowych lub do szkoły przygotowania bojowego re ­zerw w c e lu  dalszego p rz e s z k o le n ia .

Ze względu na t o , że na początku d ru g ie j wojny światowej lotn ictw o^ n iem ieckie  n ie  £onosiło^duż;^ch s t r a t ,^
3c/ W o k re sie  pokojowym p rzeszk o len ie  w pułku szkolno-lotniożym  tr w ^ o  1 ro k .



dlatego też w 11̂ 4̂  utworz^in^ ssk oly  pi‘zygotowania bo­jowego rezerw . Szkoły te  znajdv>wały s ię  pod kierownictwem f l o t  pow ietrznych lub korpusów lo tr.'.o zy ch . Czas px*zebywa- n ia  w tego rodzaju  szkołach u zależn ion y był od zapotrzebo­wania personelu la ta ją c e g o  na fi:*on'cie i  średnio w ynosił od k ilk m ia stu  dni do 6-7 ty g o d n i. W tym sta n ie  rzeczy szkoły te  stanow iły ogólną rezerwę personelu la ta ją c e g o , który p rzech o d ził p rzeszk o len ie  i  przjj^got »wywał s ię  do d zia ła ń  bajowych, oczekując na skierow anie do jednostek d z ia ła ją c y d i na fr o n c ie . W 1942 roku szkoły  przygotowania bojowego /szko­le n ia /  rezerw zo sta ły  zlikw idow ane.Ogólny czasokres szk o le n ia  p i lo t a  lo tn ictw a  bom­bowego w ynosił od 11 d3 1? i  pół m iesią ca . Po tym o k resie  szk o le n ia  p i lo t  p osiadał n a lc t  od 240 do 330 g o d zin . Jednak ten kurs szk o le n ia  czę sto  był n iew ystarczający  d la  p i lo t a  mającego wykonywać zadania bojowe. D latego po/tym p rzeszk o le­n iu  bezpośrednio skierowywano p ilotów  lotnicirw a bombowego do szk ó ł przygotowania bojowego rezerw lub do czw artej gru­py /rezerwowej/ eskadry*Piloci-n^yśliw cy po zakończeniu szkoły typu A-B skierowywani b y l i  do szkół lo tn ic tw a  m yśliw skiego, w których s z k o l i l i  s ię  3-4 m iesią ce . V/ szkołach tych p i lo t  o s ią g a ł 30 godzin n alotu  na samolocie szkolno-treningowym i  do 70 go­dzin  na sam olocie Me-109* Po zakończeniu tego p rze szk o le n ia  skierowywano pilotów  do szkolnych jednostek rezerwowych, gdzie przygotowywali s ię  oni do d zia ła ń  bojowych.Szkolen ie personelu technicznego p rzeb iegało  w ten sposób, że w wieku 14 l a t  przyjmowano młodzież mętócą do s z k ó ł, gd zie w ciągu  4 la t  p rzech o d ziła  ona p rz e sz k o le n ie .N ależy p o d k r e ś lić , że L u ftw aife  p o n o siła  bardzo du­że s tr a ty  w personelu la ta ją cy m , zw łaszcza ńa fro n c ie  wschod­nim, począwszy od 1942 ro ku . S tr a ty  personelu la ta ją c e g o  pows­ta łe  w wyniku n is z c z e n ia  samolotów w pow ietrzu, były d la  Niem­ców niepowetowane, ponieważ dowództwo h itle ro w sk ie  n ie  dyspo­nowało dostateczn ą i l o ś c i ą  rezerwowych p ilo tó w . N iem ieckie szkoły lo tn ic z e  n ie  były bowiem w sta n ie  uzupełnić natychm iast s t r a t  personelu la ta ją c e g o , gdyż n ie  Zn^stały ont do tego



4
odpowiednio przystosow ane. HitlerQVi;ay l ic z ą o  na -̂ Diiojnę. |? ły s- kawiczną” m ie li zamiar zakończyć ^  tymi s iła m i, ja k ie  m ie lido c h w ili ro zp o częcia  d ziałań  wojennych. H i t le r  o d rzu cił przed-jiiistawiony mu je s z c z e  przed wybuchem wojny ze Związkiem a d z ie c -kim p ro jek t zw iększenia lic z e b n o ś c i niem ieckich s i ł  pow ietrznychsad ząc, że zwycięstwo zo sta n ie  o sią g n ię te  za pomocą jednego

x/błyskaw icznego u d erzen ia .D z ia ła n ia  S i ł  Zbrojnych Związku R adzieckiego prze­k r e ś l i ł y  jednak plany B lit z k r ie g u . Wojna przeciwko ZSRR s t a ła  s ię  p rzew lek ła , a n iem ieckie lo tn ictw o  zaczęło  od samego j e j  początku ponosić n ie sły ch a n ie  duże s t r a t y . xx/” W ciągu  pierw szych 14 dni walk -  p isze  G re ffra th  -  zniszczonych zo sta ło  znacznie w ięcej samolotów n iż  w jakim kol­wiek innym analogicznym  okresie^  Od 22 czerwca do 5 l ip c a  1941roku n iem ieck ie  s i ł y  powietrzne s t r a c i ł y  86? samolotów różnych
.  ̂ ” xxx/ty p ó w ... O czyw iście , że przy ta k ic h  i^ozmiaraoh s t r a t  zawód p i lo ­t a  w Niemczech s ta ł  s ię  w niezw ykle szybkim c z a s ie  deficytow y; wiadomo p r z e c ie ż , że jego w yszkolenie wymaga sporo cza su .^ a k i  personelu la ta ją c e g o  s ta ły  s ię  wąskim gardłem h itle ro w sk ie g o  lo tn ictw a  i  w zasadniczy sposób o d b ija ły  s ię  ujemnie na jego  zd o ln o ści b o jo w ej. Ja k  w ielk a  była  ró żn ica  mię­dzy l ic z b ą  samolotów, a i l o ś c i ą  przygotowanych do d zia ła ń  z a łó g , może świadczyć n astęp u jący  f a k t :  na 300 n iem ieckich  samolotów bojowych znajdujących s ię  przed 6 czerwca 1944 rolfcu w Europie za c h o d n ie j, zaledwie 170-110 było przygotowanych do natychm ias­towy cl/działań w p ow ietrzu .

Dowódca 3 f lo t y  powietrznej -  który poddał się do nie­
woli Amerykanom -  w czasie przesłuchiwania 30 maja 1945 roku 
Z6zxał, że w znajdującej się pod jego dov^ództwem flo c ie  nawet 
dowódcy grup i  eskadr w połowie 1944 roku m ieli z zasady nie

x/” Mirowaja wojna 1939-1945” #Î 1oskwa -1 9 5 7 r. s.469 
XX./ G r e ffr a th  w wtopniu podpułkownika w c z a s ie  wojny p e łn iłsłużbę w s z ta b ie  s i ł  pow ietrznych Niemiec fa szy sto w sk ich . 
xx x/  ’’Mirowaja wojna 1939-1945” #I^oskwa-1957 r .  s .4 7 2 .
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wx'ększe n iż  6-m ie się c2me doświadczenie bojowe; nieduży procent personelu la ta ją c e g o  p o siad ał zaledw ie 3-m iesięczne dośw iadczenie, a u w ięk szości pilotów  okres ten v/ałiał s ię
t «

w granicach 8-30 dni«Generał G alland / d z iś  jeden z czołowych dowódców zachodnioniem ieckiego lo tn ictw a /  w cza sie  przesłuchiw ania go przez Amerykanów, 7 czerwca 1945 roku, ośw iadczył, że na uzupełnianie bojowych jednostek lo tn ic z y ch  otrzymyv/ano pilotów», którzy m ie li za sobą n ie  w ięcej n iż  15-20 godzin praktycznych lotów na maszynach bojow ych*^ To w łś iie  było przyczyną, że l ic z b a  gotowych do w alki załóg w lo tn ic tw ie  niemieckim 1944 roku n ie  p rzek raczała  40 % w stosunku do i l o ś c i  posiadanych samolotów w oddziałach bojowych*Już w Je s ie n i  1942 ro3ru b rak i w personelu l a t a j ą ­cym zm usiły dowództwo n iem ieckie do szerokiego angażowania szk o ln ej kadry in s t iu k to r s k ie j do p ilotow an ia samolotówtransportow ych, używanych do zaopatrywania drogą pow ietrznąh itle ro w sk ich  , ,  ̂  ̂ .zgrupowań okrążonych przez w ojska radzieckxe* i^rzy wykonywa­n iu  tego zadania niem ieckie lo tn ictw o  transportowe ponosiło ogromne stra ty *  Podczas p rze słu ch a n ia , w dniu 29 czerwca 1945 roku, geherał-pułkow nik Jo d l  mówił na ten temati ” W wypadku okrążenia przez Rosjan w iększego zgrupowania naszych w ojsk, za ic h  zaopatrzenie odpowiadało lotn ictw o* W ten sposób wy­gubiliśm y śmietankę naszego personelu la ta ją c e g o , ponieważ samoloty transportowe były pilotow ane przez naszych n a jle p ­szych instruktorów * S tr a c iliś m y  w iele kadry, co w konsekwen­c j i  doprowadziło do ob n iżen ia  poziomu szk o le n ia  fadhowego lotników ” * ^ ^Z wyżej przytoczonego ośw iadczenia jasno W3rnika, że u tr a ta  dużej i l o ś c i  p ilo tó w -in strak to ró w  na fr o n c ie  ra d zie o - ko-niem ieckim  była  tą  przyczyną, k tóra doprowadziła do obniże­n ia  gotowości bojowej lotniotv/a niem ieckiego na ca ły  p ó źn ie j»  szy okres wojny#
x/ ”W ojenno-Istoriczeskij Żum ał” nr 9/1959* xx/ "Żołnierz V/olności" z 11*2*1960 r*
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1941
4B» ^ 2 0 ^  o s »  «iB3> eO vfi» (3S 9C 3 'S ¿> INa pcczątku wojny ze Związkiem Ra-lzieskim s i ł y  po­wie i^x'zne Niemiec p*..siadały w swoim składki® p ięć f l o t  pî wi-b tiyah* Przeciw ZSPuR £,es:  ̂ -ikowane z.-^stały s i ł y  czterech  fi.= i  p w ietrzn ych , k t lr s  d.ział&iiy na kieromkaihs1* Na fr o n c ie  karelskim  -  je d n o stk i 5 f l o t y  pow ietrznej* P lo ta  ta  korpasow lo tn ic z y c h  w swoim sk ła d zie  n ie  p'o- s ia d a ła , a ty lk o  saii'.’>dzielne eskadry bombowe i  myśliws^ k ie  •2« Na kie  rúnica pćłn'cno-zachodnim  /Gr:.^pa Armii ’’P cłn cs” / "  je d n o s tk i 1 i i .  ty  pow ietrznej* F l j t a  ta  sk ła d a ła  s ię  zI korpusu • Na k ie r .jij « yÍC3 •kri centralnym /G^apa Arm ii ” '^Srodek” / -  je d n o st­k i 2 f l e t y  p o w ie trzn e j, któ ra  sk ła d a ła  s ię  2 2 i  6 kor­pusu I c i n i c z e g .«4* Na kierunku poJaidjiicwo-zaohodnim /Groupa Arm ii ” Południe®*/< je d n o s tk i 4 p o w ie trzn e j, w skład k tó re j wchodziły

4 i  5 korpus lo tn ic z y *Je d n o stk i 3 f l o t y  p o w ie trzn e j, w sk ła d zie  9 korpusu lo tn ic z e g o , rozmieszczone były na lo tn isk a c h  w- Niemczech i  we F r a n c ji  w c e lu  prowadzenia "..alałań boj jwych przeciwko A n g lii#  Ponadto na lo tn is k a c h  N i5m.itc i  F r a n c ji  bazowałys 10 korpus l o t ­n ic z y , 11 korpus powieirzno-desantow y i  korpus nocnych myśliw­ców/ / I ,  2 , 3 , 4 i  3 ©gkadra m yśliw ska/, który o s ła n ia ł  wsiimt o b iek ty  przeinysłowe i  a d m in istra cy jn o -p o lity czn e  przed nal.itam i lo tn ic tw a  przeciwnika#2# Przegrupowyovanie lo tn ic tw a  niem ieckiego w toku wojnyNa je s ie n i  1941 roku, kiedy dowództwo n iem ieckie przekonało s i ę ,  ze p lan  wojny ’'błyskaw icznej'” przeciwko ZSRR z o s ta ł załamany», dokonano n astępującego przegrupowania l o t ­n i e 2 korpis lo tn ic z y  będący w sk ła d zie  2 f l o t y  pow ietrznej
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prze grup owariy z o s ta ł z fr^^iitu ra'^zi.3ckO'-:*'ii^5iiieoki3ga w r««jon  Morza Śródziemnego* W skład 2 flotii*' pow ietrznej włąozo»no 10 korpus lo t n ic z y , który poj)rae<inlo d z ia ła ł  sa:nodziel-n ie * 8 korpus lo tn ic z y  z ? f l o t y  pow ietrznej włączono w skład1 f lo t y  p o w ie trzn e j. Zadaniem tego koi^pusu "był  ̂ w sparciewojsk lądowych d z ia ła ją c y ch  na kierunku leningradzkim *Po załamaniu się  planu n a ta r c ia  na Leningrad,8 korpus lo tn ic z y  podporządkowa^iy z o sta ł bezpośrednio pod na-»czelne dowództwo wojsk niem ieck ich  i  nazv/ano go ’Ucorpusemx/ »b lis k ie g o  boju” * ITależy p o d k r e ś lić , że w pierv/szych dniach wojny ze Związkiem Radzieckim  0 korpus lo tn ic z y  b ył ” oczkiem V/ ^ov/ie” u naczelnego dowództwa wojsk niem ieckich* Korpusem tym dowodził R ichthofen  -  jeden z generałów L u ftw affe  wysoko cenionych przez dowództwo hitlerow rskie* Eskadry tego korpusu posiadały doborowy personel la t a ją c y , który m iał duże doś­w iadczenie bojowe* Korpus uzupełniany był sprzętem lotniczym  w pierw szej k o le jn o ś c i , a i l^ ś ó  sam oloto-załóg w tym okresie  zawsze b lis k a  była  do pełnego e ta tu . Z chw ilą podporządkować n ia  8 korpusu lo tn ic z e g o  pod naczeln e dov/ództwo, wykonywał on zadania związane ze v;sparciem n a ta r c ia  p iech oty i  jednos­tek zmechanizowanych, kt^re d z ia ła ły  na głównych, decydują­cych kierunkach* Je s ie n ią  1941 r'iJku korpus w pełnym sk ła d zie  w spierał n a ta rc ie  wojsk n iem ieck ich  na kierunku moskiewskim. Wiosną 1942 roku, w o k resie  zacięty/ch walk w jo n ie  półwys­pu K ierczeń sk ieg o , korpus przebazowany zo sta ł na lo tn is k a  rozmieszczone na Krymie w c e lu  w sparcia swych w ojsk, cLziała- •jących na półwyspie Kierczeńskim * Z lo tn is k  tych korpus wpie­r a ł  zgrupowanie wojsk n iem ieck ich  d z ia ła ją c y ch  przeciw  związ­kom rad zieckim , które b ro n iły  Sewastopola* Po zakończeniu d zia ła ń  na kierunku Sew astopola 6 ko:?pus w pełnym sk ła d zie  przerzucony z o s ta ł w rejo n  Charkowa v/ ce lu  w sparcia rozpo­czętych d zia ła ń  zaczepnych przez wojska niem ieckie na wiosnę 
1942 roku* P óźn iej korpus w spierał 6 armię n a cie ra ją cą , na S ta lin g r a d .
x/  Nazwa z dosłownego tłum aczenia*
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Na początku 1943 v» 1 korpus lo tn iczy  wyłączony 
zo stał ze składu 1 f lo t y  pow ietrznej• Korpus ten przerzucono 
na Krym i  podporządkowany zo stał 4 f lo c ie  powietrznej* 8 kor­
pus lo tn iczy  został również podporządkowany 4 flo c ie  powietrz­
nej* Natomiast 5 korpus lo tn iczy  wyłączony został ze składu 
4 f lo t y  powietrznej i  podporządkowano go tzw* grupie s i ł  po­
wietrznych ” Ost” , która d zia ła ła  na kierunku centralnym*

Wiosną 1943 roku na bazie grupy ” Ost” utworzono 
6 flo tę  powietrzną w składzie 1 i  4 dyw izji lo tn icze j*  5 kor­
pus lo tn iczy  został rozformowany, a jego jednostki włączono w skład 6 f lo t y  powietrznej*

Według danych na 1 grudnia 1943 r* stan i  rozmiesz­
czenie s i ł  powietrznych Niemiec przedstawiało się następująco:

1 f l o t a  p o w i e t r z n a  -  korpusów
lotn iczych w składzie te j f lo t y  nie było* f l o t a  ta  składała się  
z grupy operacyjnej specjalnego przeznaczenia ©raz z grupy lo t ­
nictwa morskiego* 1 f lo t a  powietrzna d zia ła ła  na kierunku pół­
nocno-zachodnim /na kierunku Grupy Armii ” Północ” /*

2 f l o t a  p o w i e t r z n a -  składała się
z 2 korpusu lotniczego i  d zia ła ła  w południowo-zachodnich Niem­
czech, w południowej F ra n cji oraz w południowych Włoszech*

3 f l o t a  p o w i e t r z n a  -  składała się
z 9 korpusu lotniczego oraz z grupy operacyjnej ” A tlan tik a” * 
Rejon działań: północno-zachodnie Niemcy, B elg ia , Holandia,
Dania północna i  zachodnia Francja*

4 f l o t a  p o w i e t r z n a  -  składała się
z ł ,  4 1 8  korpusu lotniczego* Rejon działań: południowe i  
wschodnie Niemcy, A u stria , Czechosłowacja i  na fron cie radziec- 
ko-niemieckim jednostki te j f lo t y  d ziałały  z lo tn isk  na połud­
niowo-zachodnim kierunku /Grupa Armii "Południe” /*

3 f l o t a  p o w i e t r z n a - w  składzie  
f lo t y  korpusów lotniczych nie było* F lo ta  ta  d zia ła ła  przeciw­
ka ZSRR z lo tn isk  Finlandii,p ółnocnej Norwegii* Natomiast z 
lo tn isk  zachodniej i  południowej Norwegii jednostki te j f lo t y  
d zia ła ły  przeciwko A n g lii*

6 f l o t a  p o w i e t r z n a -  składała się
z 1 1 4 dyw izji lo tn ic z e j oraz z 3 grupy operacyjnej*



Plota d ziałała  na centralnym kierunku przeciwko ZSRR /Grupa 
Armii ” Srodek” /*

G r u p a  o p e r a c y j n a  ” Zind Ost” -  w 
skład te j grupy wchodził ro korpus lotniozy* Rejon działań: 
Jugosławia, Rumunia, Bułgaria, Grecja, wyspa Kreta i  Rodos.

Niezależnie od wyżej wymienionych związków lo tn i­
czych w centrum Niemiec, P o lsk i, Czechosłowacji i  i/ęgier 
bazowały jednostki 12 korpusu nocnych myśliwców w składzie  
1, 2, 3# 4 i  5 eskadry noCnych myśliwców oraz jednostki 11 
korpusu powietrzno-desantowego.

IV . ZASADY DZIAŁAŃ BOJOWYCH LOTNICTV/A NIEMIECKIEGO
a i B B S 3 a i s s 8 s s 3 S S S s a B S s s s 3 3 a s s s a 3 3 S S £ : ' j 3 s : s a s s s £ 3 s u a £ : 3 : 3 a 3 s s s « i B

1. Sposoby wykorzystania i  taktyka a z ia ł^ jlo tn ie tw a  n ie -  
miecki ego podczas natarcia w łas^o^ wo;̂ 3k

Najbardziej^ charakterystyczną cechą w użyciu lo t ­
nictwa niemieckiego przy zabezpieczeniu działań zaczepnych 
było skupianie jego s i ł  na głównych kierunkach w celu wspar­
cia  zgrupowań wojsk pancernych i  zmotoryzowanych.

W tym celu dowództwo niemieckie szeroko stosowało 
manewr oddziałami i  związkami taktycznymi lo tn ictw a. Przewa­
żająca część s i ł  lotnictwa niemieckiego była wykorzystana do 
uderzeń na wojska radzieckie broniące przedniego skraju obro­
ny i  ważniejszych obiektów w głębokości tak tyczn ej. Tylko 
niewielka jego część d ziałała  na obiekty^ głębokości opera­
cyjnej* Wyjątek stanowiły pierwsze dwa-trzy dni wojny ra­
dzie cko-niemieckiej , kiedy 60 70 % wszystkich niemieckich 
s i ł  powietrznych użyto do uderzeń na lotniska rad zieckie, 
rozmieszczone w głębi do 400-500 km od granicy.

Przed rozpoczęciem natarcia Niemcy często przepro­
wadzali długotrwałe wstępne lo tn icze przygotowania /do kilku  
dni trwające/ i  z zasady bezpośrednie lotn icze przygotowanie 
ataku /w ciągu kilku godzin/. Poprzedzało je  zazwyczaj do­
kładne rozpoznanie powietrzne, które prowadziły nie tylko sa­
moloty rozpoznawcze, lecz również bojowe.

Wsparcie jednostek pancernych odbywało się przy po­
mocy zmasov;anych uderzeń lotnictw a bombov/ego na v/ąskira odcinku ^ontu.
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Podstawą ta k ty k i lotnictv/a niem ieckiego było wykonywanieIs iln y c h  uaerzeń na wybranych kierunkach, co osiągeino przez skryte p o d e jście  grup do ce lu  i  stopniowe potęgowanie s i ł  na danym kierunku, przez organizowanie zmasowanych d z ia ła ń ,
V/ których b ra ły  u d z ia ł coraz to  nowe grupy bombowców ope­

ru ją cy ch  na różriych w ysokościach i  z różnych kierunków*Dość szerokie zastosow anie znajdował sposób kombi­nowanego ataku lo tn icze g o *  W tym wypadku nad obiektem d z ia ­łań najpierw  pojaw iały s ię  i  prow adziły rozpoznanie dw a-czte-<ry myśliwce* Za nim i podążała n iew ielk a  grupa bombowców, któ­rych zadaniem było obezw ładnienie środków obrony p rze ciw lo t­n ic z e j ,  i  w re szcie , w trzecim  rzu cie  -  małe grupy i  pojedyn­cze bombowce* Saraolotyiombowe sam odzielnie w ybierały c e le  i  bombardowały, wykonując po k ilk a  z a jś ć . Taki sposób d z ia ła ­n ia  był z zasady efektywny i  stosowany tam, gdzie obrona p rz e c iw lo tn ic z a  obiektu  d z ia ła ń  była szcze gó ln ie  s ła b a . Był on charakterystyczn y przede wszjrstkim d la  pierwszego okresu wojny, gay lo tn ictw o  n iem ieck ie  miało dużą przewagę w powie­t r z u . R zad siej stosowane były n a lo ty  na wojska dużymi grupami samolotów * do 50 i  w ięcej bombowców osłanianych przez m yśliw ce. Ten sposób d zia ła ń  b ył mniej skuteczny, ponieważ samoloty dokonywały bombardowania na sygnał samolotu prowa­dzącego. Stosowano go przede wszystkim na tych odcinkach fr o n tu , gd zie lo tn ictw o  m yśliw skie przeciw nika sku teczn ie  prze c iw d z ia ła ło .Lotnictw o n iem ieckie stosow ało również dość często  gw iaźd ziste  zmasowane n a lo ty  na wyznaczone obiek ty  d z ia ła ń .Celem gw iaździstego zmasowanego n a lo tu  było zdezorganizowa­n ie  obrony p r z e c iw lo tn ic z e j, zw iązanie w walce przy p o d ejściu  myśliwcóv/ ra d zie c k ic h  a n astępn ie dużymi s iła m i lo tn ic tw a  wyko­nanie u derzen ia  bombowego na wyznaczony o b ie k t .Stosowano bardzo czę sto  taką ta k ty k ę , że przy po­d e jś c iu  do ce lu  wysyłano w przypuszczalnym kierunku lo t u , myśliwców przeciwnika^ grupę własnych myśliwców, z zadaniem zw iązania ic h  walką i  n iedopuszczenia do rejonu d zia ła ń  bombówców.
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Niejednokrotnie grupa wiążąca wyposażona była w bomby* za 
pomocą których bombardowała punkty oporu na polu walki 
lub lin ie  komunikacyjne, po czym kontynuowała swobodne polo­
wanie*

W wypadku, gdy myśliwcom udawało się  związać walką 
myśliwców przeciwnika, wówczas bombowce wykonywały po k ilk a  
zajść na cel* Natomiast J e ś l i  bombowce zostały zaatakowane 
przez myśliwce, wówczas zrzucały one chaotycznie bomby, sta ­
rając się  oddalić z zagrożonego r^onu*W wypadku napotkania 
na dość siln y  ogień a r ty le r ii  przeciw lotniczej bombowce nie­
mieckie atakowały ce l z prostej# Po pierwszym ataku odlaty­
wały one z powrotem nad swoje terytoriiun w celu wykoneinia no­
wego za jścia *

Masowe użycie lotnictw a niemieckiego na głównych 
kierunkach do uderzeń na obiekty na przednim skraju w tak­
tycznej głębokości radzieckiej obrony oraz ś c is łe  Jego współ-

$

działeinie z nacierającymi wojskami lądowymi sprawiało, że ten 
rodzaj niemieckich s i ł  zbrojnych był potężnym środkiem w wal­
kach i  operacjach zaczepnych*

2* S g o so b g _^ k o rzy sta n ia _i_ta k ty ^  d ziałań^lo tnictwa niemiec-i i  £52«I-2E2£S2i 52ii-25E22Ex
lotnictw o niemieckie stosowało różne metody walki 

z nacierającymi wojskami przeciwnika. N ajczęściej stosowanymi 
metodami były:

-  naloty małych grup lub pojedyńczych samolotów wykony- 
wEOie w różnym czasie na najważniejsze cele w ugrupowaniu 
nacierających wojsk;
Jednoczesne naloty dużych grup samolotów /jednego lub 
kilku oddziałów lotnictwa/ na najważniejsze obiekty w 
ugrupowaniu wojsk ze środkowanych lub nacierających na 
głównych kierunkach;

-  naloty masowe*
Masowe d ziałan ia lotnictv/a niemieckiego miały charak­

te r  bądź to uderzeń ześrodkov;anych, bądź też naloTÓw falowych* 
Ześrodkowane uderzenia na obiekty wykonywały duże zespoły bom­
bowców w ciągu krótkiego czasu i  z zasady bez przex*w w bombardowaniu*
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Przy n alo tach  falow ych bombowce wykonywały uderzenia rz u ta ­mi / fa la m i/  z nierównymi odstępami czasu pomiędzy nim i*L u ftw affe  stosow ała masowe n a lo ty  z zasady na w ojs­ka d z ia ła ją c e  na głównych kierunkach* Do v;ykonania tego zada­n ia  używano ,  oprócz głównych s i ł  lo tn ic tw a , również o ddzia- ł y .  i  związki*/ lotniczig^ i z drugorzędnych odcinków fro n tu  i  z tych kierunków, na których ra d z ie c k ie  wojska lądowe n ie  pro­w adziły d zia ła ń  aktywnych*lo tn ictw o  n iem ieckie wykonywało n a lo ty  na obiekty d z ia ła ń  z następujących w ysokości /według p r z y ję te j v/ tym cza­sie  te rm in o lo g ii/ : z lo tu  koszącego -  od 10 do 100 m, z małych wysokości -  od 100 do 1000 m, ze średnich wysokości -  od 1000 do 4000 m i  z dużych wysokości -  ponad 40^0 m. Wysokość d z ia ła ń  nad celem uzależniano przede wszystkim charakterlł.i i  skuteczności/ naziemnych środków obrony p rz e c iw lo tn ic z e j w danym r e jo n ie .Lotnictw o niem ieck ie  wykonywało uderzenia na ra«» d z ie c k ie  w ojska lądowe w cza sie  ic h  ze środkowy?/ainia w rejon ach w yjściowych do n a t a r c ia , a zw łaszcza w c za sie  ruchu napród.W pierwszym wypadku n a lo ty  lo tn ictw a  bombowego poprzedzało z zasady dokładne rozpoznanie lo t n ic z e , które prow adziły sa­moloty w szystkich  typów. \T toku n a ta r c ia  natomiast^ uderżenia bombowe wykonywano często  bez uprzedniego rozpoznania lo tn ic z e g o , przy czym intensyvTność d z ia ła ń  lo tn ictw a  niem ieckiego z zasadji w zra sta ła  v/ miarę rozwoju powodzenia wojs^; prowadzących d z ia ła ­n ia  zaczepne. '/iTiększośó uderzeń swego lo tn ictw a  Niemcy s k ie r o - wyv/ali na w ojska pierwszych rzutów korpusów i  d y w iz ji , które na­c ie r a ły  na n a jb a rd z ie j n iebezpiecznych d la  n ich  kierunkach.W poszczególToych op eracjach  M czb a  tych uderzeń w ynosiła 90 % ogóln ej i l o ś c i  uderzeń lo tn ic tw a  niem ieckiego na całym fro n ­c ie  n a t a r c ia . V c z a s ie  odwrotu dowcdztwo nie?nieckie używało swego lo tn ictw a  w yłącznie do zatrzym ania wojsk r a a z ie c k ic h  i  u ła tw ie n ia  odwrotu własnym wojskom.W końcowym o k resie  wojny, a zw łaszcza w o p e r a c ji ber­l i ń s k i e j ,  dowództwo L u ftw affe  zaczęło  coraz sze rze j wykorzysty­wać sam oloty o napędzie odrzutov/ym. W porównaniu z samolotami dotychczasowych typów m iały one o w iele w iększą p rędkość.
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Ale walory manewrowe myśliv/ców odrzutowych były wówczas nie­
wysokie i  dlatego Niemcy użyv/ali ich przede wszystkim do 
ataków krótkotrwałych. P ilo cy prowadzący te samoloty s t a i^ li  
się działań w następujący sposób: szybko wylatywali na spot­
kanie z bombowcami przeciwnika, przeprowadzali w krótkim cza­
sie ata k i i  pośpiesznie w racali na swe lo tn isk a .

Jednym z zasadniczych zadań lotnictw a niemieckiego 
podczas działań obronnych, była osłona ugrupowań bojowych 
własnych wojsk przed uderzeniami z powietrza i  rozpoznaniem 
lotniczym przeciwnika. Dowództwo niemieckie pr^wiązywało 
do tego zadania bardzo duże znaczenie. Uwidoczniło się to 
zw Sszcza w latach 1944- 1945, kiedy inicjatyw a strategiczn a, 
a zatem i  przewaga w powietrzu, całkowicie należała do wojsk 
radzieckich -  na wschodnim fro n cie  -  i  do wojsk a lia n ck ich -  
na zachodnim fro n cie .

3 . Sgosóbj i  metodjj ^5i2i££.S£i2!!!L22Ł-ł2iSi2iiiS«.2iS!2i-£Ł-£S2i - 2 £ £ i
Naloty nocne do atakowania poszczególnych obiek­

tów, zwłaszcza na tyłach , były dość szeroko stosowane przez 
lotnictwo niem ieckie.

W celu polepszenia o rgan izacji nalotów w nocy, do­
wództwo niemieckie tworzyło liczn e grupy bombowe składające
się z r e g u ły  z około 30 samolotów ośw ietlających bombardowane 
obiekty. Bomby oświetla ją c e  były zrzucane nie tylko nad celem, 
lecz również na tra sie  lo tu .

Lotnictwo niemieckie naloty nocne z zasady przepro­
wadzało w sposób następujący.

~ W pierwszej k olejno ści z lotniska startowały 2-3 
samoloty, które miały zdezorientować służbę powiadamiania 
przez zrzucanie bomb ośw ietlających na pozornej tra sie  lotu  
grupy bombowców. Po upływie krótkiego czasu do rejonu celu  
wyle,tyv/ał dowódca, odpowiedzialny za przopro’,v adze nie nalotu, 
a za nim 2-3 samoloty z bombami ośw ietlającym i, które były 

Wrzucane nad celem, V7 czasie zrzucania bomb dowódca przepro­
wadzał rozpoznanie c e lu . W ślad za nimi startowała z lotniska  
inna grupa bombowców z bombami oświetlającymi /około 15-20 sa­
molotów/.
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Grupa t a  zrzu ca ła  bomby o ś w ie tla ją c a  w rejon ach  rozm ieszcze­n ia  środków OPL o b iek tu , na t r a s ie  lo tu  do celu^ w r e jo n ie  c e lu , nad obiektam i o rien tacyjn ym i do w y jścia  na kurs bojowy, a także do oznaczenia ’*bramy w ylotow ej” ,Seunoloty z bombami o św ietla jącym i znajdowały s ię  w r e jo n ie  c e lu  w c ią g u  całego czasu trw ania n a lo tu . Loty odbywa3;7 s ię  w sk ład zie  p a r , przy czym każdy samolot p o siad ał określone za d a n ie . Bomby o ś w ie tla ją ce  były zrzucane z wysokości 1500- 2000 m. Samoloty za b ie ra ły  około 16-20 bomb o św ie tla ją cy ch  o wagomiarze fO  k0 każda« Po upływie 5-7 minut /czas p a le n ia  s ię  bomby/ zrzucane były następne bomby*Y/ ś la d  za samolotami przewożącymi bomby o ś w ie tla ją ce  startow ały pojedynczo bombowce* Lot do celu  odby^wał s ię  w sk ła d z ie  3-6 samolotów urzutov/anych według w ysokości. Dowódca, zn ajd u jący  s ię  nad celem , o k r e ś la ł do ch w ili p rzy lo tu  bombowców położenie obiektu  i  z rzu ca ją c  określonego koloru bombę o św ie tla ­ją c ą , dawał sygnał do bombardowania, \7 tym cz a sie  p ozostałe sa­m oloty, zn ajd u jące s ię  nad celem , zrzu cały  \7iększą i lo ś ć  bomb o św ie tla ją cy ch *Pierwsze grupy bombowców rozpoczynały bombardowanie 
z w ysokości 2000-2500 m, a następne z v/ysokości 5C0C rno Samo­lo t y  w ychodziły na drogę bojową w o d le g ło ś c i 5-10 km od ce lu  i  zazw yczaj wykonywałir lo t  wzdłuż liniow ych obiektów o r ie n ta - cy jn y cłi. Poszukiwanie c e lu  v/ noc księżycov/ą odbywało s ię  we­dług kursu, prędkości i  czasu lo tu *  ’̂rasa  lo tu  kontrolowana była  według zrzucanych bomb o św ietla jący ch *Ivlanewr przeciv/ai^iyleryjski wykonywany przez bomcow- ce n iem ieck ie  p o legał na zm ianie kursu 1 Przy spotkaniu z myśliw­cami rad zieck im i bombowce n iem ieckie p rzechodziły  ao ostrogo nurkowania lub wykonywały s k r ę ty , iiurk.ov/aaie w’ykonyv/ane było 7/ stronę ciemnej pow ierzchni ziem i /na przykład w stronę la s u / , a sk rę t i  u cie czk a  -  w stronę nieośw ?-etloncj c z ę ś c i horryz^ntu*\Y wypariku jednak gdy u cie czk a  n ie  udała s ię  wówczas s tr z e lc y  po­kładowi samolotów bombowych o s t r z e liw a li  ra d z ie c k ic h  myśliwców. J e ś l i  w r e jo n ie  c e lu  lub na tr a s ie  lo tu  znajdowały s ię  chmury, to  przy spotkaniu i;yśli\vcóv/ ra d zie ck ich  z a ło g i samolotów n iem ieck ich  s ta r a ły  s ię  w n ich  u k ry ć .
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Pod konlGc 1944 roku uiem leckte bombowce wy'':onywa*» ły  n a lo ty  w n astępujący sposób* Na# c e l  nadlatyw ało 10-15 samolotów, które pojedynczo lub w sk ład zie  par bombardowały c e l  w ciągu  k ilk u  godzin z dużymi przeiwarai. N aloty ta k ie  były organizowane w c e lu  rozpoznania systemu OpL« Po upływie dwóch- trzech  dni przeprowadzano n a lo ty  b a rd zie j skoncentrowane w cza sie  i  zmaeowane, j e ś l i  chodzi o i lo ś ć  samolotów biorących u d z ia ł w poszczególnych n a lo ta c h .
Dowodu'cwo n ien ie  ckie  od chw il.i napadu na Związek R ad zieck i kład ło  duży n a cisk  na rozpoznanie lo tn ic z e «  W jego d y sp o zy cji znajdowały s ię  sp e c ja ln e  ^^organizowane i  dobrze wyposażone je d n o stk i rozpoznania lo tn ic z e g o . Ponadto w szystkie zw iązki" s i ł  powietrznych system atycznie prov/aaziły rozpozna­nie na własną k o rzy ść.Rozpoznanie pola w alk i prowadzone było przede wszystkim przez samoloty myśliwsi:±e typu PW-I9O, Me-109 i  PW-189* Samoloty P\Y-189, w z a le ż n o ś ci od s y t u a c ji  p o w ietrzn ej, były osłaniane przez k lu cz lub parę myśliv/c6w.Myśli?/oe prowadziły zazwyczaj rozpoznanie w sk ła d zie  p a r , a r z a d z ie j w skład zie  k lu c z a . N iejedn okrotn ie p rzen ik ały  one do 80 km w głąb terytorium  r a d z ie c k ie g o , z zadaniem pro­wadzenia sr/obodnego polowania i  rozpoznania.Do nocnego rozpoznania ta k ty czn e j s t r e fy  obrony  ̂Niemcy używ ali przeważnie samoloty typu Hs-123 i  H s-12o.Z a ło g i samolotów rozpoznawczych d alek iego  zasięgu  sk ład ały  s ię  2 n a jb a rd z ie j doświadczonych pilotów  i  naw igato- róv/, którzy p rz e c h o d z ili sp e cja ln e  p rzeszkolen ie  taktyczne i  naw igacyjne.Przed każdym lotem załoga sainolotu rozpoznawczego dokładnie zapoznawała s ię  z pos lav/iOłiyrr^zadaniem, rejonem dzia«- ła ń , tr a s ą  lo t u , a tadcże z o sta tn in ii danymi dc ty c z ą05̂11 i  bazo­wania ra d zie ck ie g o  lo tn ictw a  m yśliw skiego. Zapoznając s ię  z danymi systemu OPL obiektów , otrzyinjrwała ona od dowódcy za­sadnicze wskazówki dotyczące wykonywania manewru przeciw n^ś- llw s k ie g o . Dopiero po dokładnym przygotowaniu^ zakogi w ylaty­wały na rozpoznanie.
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L in ię  fro n tu  przelatyv/ały one zazwyczaj na w ysokościach rzę ­du 5000-8000 m.Po przybyciu  w nakaz|piy rejon^ w zależnoścsL od nasy­ce n ia  środkami OPL zarówno poszczególnych obiektów , ja k  i  re ­jonu d z ia ła ń  w ca ło ścią  oraz w za le ż n o ści od p rze ciw d zia ła n ia  lo tn ic tw a  m yśliwskiego i  od warunków atm osferycznych, samoloty zniH ały s ię  do odpov;iedniej w ysokości.Samoloty rozpoznawcze d alek iego  z a s ię g u , którym uda­ło  s ię  przeniknąć na zap lecze ra d z ie c k ie  w d z ie ń , prow adziły roz­poznanie na w ysokościach od 4000 do 6000 m, o b n iżając lo t  w sp rz y ja ją c y c h  warunkach do 3000 m. W re jo n a ch , gd zie  wystę­powało zachm urzenie, doświadczone z a ło g i samolotów rozpoznaw­czych wykonyv/ały zadania róv/nieź i  na małych w ysokościach.Po ukazaniu s ię  myśliwcóv/ r a d z ie c k ic h , niem ieckie samoloty rozpoznawcze energicznji-m manewrem dążyły do sk ry cia  s ię  w chmurach lub oddalały w stronę sło ń c a , przy zastosowaniu gwałtov/nej zmiany kursu, s ta r a ją c  s ię  w ten sposób wprowadzić w błąd atak u jące  m yśliw ce. Podczas lo tu  w chmurach samoloty rozpoznawcze również zm i§niały k u rs . Takie lo ty  trw ały zaz­wyczaj dłu ższy czas bez wychodzenia z chmur i  wznowienia o r i e n t a c j i ,  gdyż śro d k i radionav/igaoyjne zapewniały o k re śle ­n ie  m ie jsca  samolotu w dowolnym momencie, a w r a z ie  kon iecz­n o ś c i-  bezpośrednie w y jście  w r e jo n  lo tn is k a  bazo7/ania.J e ś l i  manewr t a k i  n ie  udawał s ię  i  jedn ocześn ie gdy mj''śliwce ra d z ie c k ie  z b liż a 3 y  s ię  na o d legło ść ata k u , sa­molot rozpoznawczy o tw ierał ogień  z broni pokładowej w c e lu  o dp arcia  a ta k u . Ponadto zało ga s ta r a ła  s ię  wykorzystać moment w y jśc ia  myśliv/ców do przodu po wykonaniu ata io i, aby gwałtownym manewrem przy zwiększonej p rędk ości w yjść z p o la  ic h  o b se n y a c ji.Trasy lo tu  samolotów rozpoznawczych d a le ^ e g o  zasięgu  były b a r d z ie j p ro sto lin io w e i  p rze b ie ga ły  bezpośrednio wzci7i:uż rozpoznawanych obiei..t6v;. W r a z ie  kon ieczn ości z a ło g i samolo­tów rozpoznawczych iJ^bsrwały w nocy bomb o św ie tla ją cy ch  i  wyko­nywały po k i lk a  za.jść nad dany o b ie k t . Podczas lotów nocnych wykonyv/ano także fo to g r a i owanie z zastosowaniem oomb o św ie tla ­ją c y c h .
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Niejednokrotnie samoloty rozpoznawcze na tra sie  
powrotnej bombardowały wykryte obiekty /zwłaszcza w nocy/. 
Były to wypadki gdy zadanie rozpoznania lotniczego połączo­
ne było ze swobodnym polowaniem.

Podczas działań w nocy samoloty rozpoznawcze typu 
Ju-88 i  He-111 oprócz bombardowania, ostrzeliw ały także 
obiekty z wysokości q100-200 m,

W okresie dnia n ajczęściej przeprowadzano roz­
poznanie myśliwcami typu PW-190 i  Me-109, które la ta ły  
przeważnie w składzie par. Przelatywały one do 80 km w głąb 
terytorium przeciwnika na wysokości 4000-5000 m przecho­
dząc niejednokrotnie do lo tu  koszącego. Zasadą ich działania  
było zaskoczenie. Atakowały one wykryte obiekty, o s tr z e li-  
wując je  ogniem broni pokładowej, a niejednokrotnie zrzu­
cając również bomby niedużych l^agomiarów, Odejście od celu  
wykonywano w stronę słońca lub starano się oddalić lotem 
koszącym.

5# ^a^tyka działań lotnic^ya nięmieckiego w górach

Podczas działań w terenie górzystym ugrupowanie 
piechoty, stanowiska ogniowe a r t y le r i i , moździerzy i  ka- 
rabinóy/ maszynowych były rozśrodkowane i  stanowiły cele  
o małych wymiarach dla lotnictv/a. Dlatego też lotnictwo  
niemieckie wykonywało bombardowania z lotu  nurkowego, W ten 
sposób wykonywano uderzenia przede wszystkim na wojska na 
drogach górskich, na mosty rzeczne, przełęcze górskie, 
cieśniny itp  obiekty, W czasie tych działań wykorzystywa­
ne były bomby z zapalnikami ze zwłoką, które zrzucano z bar« 
dzo małych wysokości zachowując bezpieczeństwo samolotów 
wykonujących bombardowanie. Szczególnie intensywnie lo t«  
nictwo niemieckie d ziałało  na wojska radziecKie rnaszerur* 
jące po drogach w terenie górzystym oraz na kolumny trans­
portu samochodowego,

W celu skrytego podejścia do obiektu działań i  
wykonania uderzenia bombowego z zaskoczenia, lotnictwo  
niemieckie la ta ło  na małych wysokościach nad stokami gór, 
wykorzystując cieśniny górskie. Ażeby nie dostać się  pod



ża

ogień a r t y l e r i i  p rze ciw lctn icze ó  /rad sieck ie^ / samoloty n ie ­m ieckie ” p rzy cisk a ły  się^‘ do zboczy g ó r . Nad dolinam i nato­m iast seunoloty niem ieckie la t a ł y  przeważnie na dużych wyso­kościach* Na obiekty d z ia ła ń  samoloty niem ieckie często  nad­latyw ały  zza gór i  masyv/ow leśnych*Niemleciris myóliwce typu Me-; 09 o s ła n ia ją c e  własne wojska sposobem patrolow ania v/ powietrzu',^, przy braku w da­nym r e jo n ie  ra d zie ck ich  samolotów, d z ia ła ły  jako samoloty myśliwsko-szturmowe, a ta k u ją c  w ojska r a d z ie c k ie  w marszu oraz stanow iska ogniowe a r t y l e r i i -  zarówno połow ęj, ja k  i  przeciw ­lo t n ic z e j*  25acho:iziły one na c e l  przeważnie w lo c ie  koszącym wzdłuż wąwozów* YI c za sie  gdy o s tr z e liw a ła  je  a r t y le r i  prze­c iw lo tn ic z a  samoloty te szybko n a b ie ra ły  wysokości i  o d la ty ­wały za p rzeciw sto k i gór*damoloty typu M©-110 wykorzystyw.ane były jako sa­moloty myśliwsko-szturmowe do d zia ła ń  na stanow iska ra d zie c­k ie j  a r t y l e r i i  i  drogi dowozu oraz przede wszystkim do d z ia ­łań szturmowych na w ojska m aszerujące w kolumnach* Samoloty te  podchodziły na c e l  ze średnich w ysokości, bombardowanie na­tom iast wykonywa3:y z lo tu  nurkowego* Z zasady dany obiekt d zia­łań  atakow ały wykonując do trze ch  z a jś ć  na s t r z e la n ie ;  ogień o tw ierały  z v/y&okości 100-150 m* Podczas o d e jś c ia  od c e lu  samoloty Me-110 n a b ie ra ły  wysokości:iu,b w lo c ie  koszącym skry­c ie  odlatywały^, w ykorzystując nierów ności tei^enu* Obiektami d z ia ła ń  tych snmolotów przeważnie były pojedynvcze wzgórza z a ję te  przez wojuka,, szeroK ie d o lin y  i  odl^^ryte o d cin k i dróg z maszerującymi po n ich  wajskaml*Bombowce nurkujące typu Ju -S 7  dokonŷ z/a ł̂y nalotów ty lk o  V/ sk ła d z ie  dużych grup, które le c ia ł y  w  kolumnie po 6^8 samolotów i  w o d le g ło ś c i 200-300 m lub w ugrupowaniu ’’k l i n ” * Przy p o d e jściu  do ce lu  przegrupowywały s ię  one w ugru­powanie ’’żrnijka” ,  wykonując bombardov/aíiie z lo tu  nurkowego*Tak w ięc do d z ia ła ń  w górach, dowództwo niem ieckie v/ykorzystywało lo tn ictw o  m yśliw sk ie , wykonujące zadania po- jedyńczyrai samolotami i  małymi grupami oraz lo tn ictw o  bombowe nurlcujące^które d z ia ła ło  w s k ła d z ie  dużych grup̂  ̂ Bardzo rzadko lub w ogóle n ie  wykorzystywano w górach lo tn ic tw a  bombowego,które* zdaniem Kiemeóv;- n ie  nadawało s ię  do tego rod zaju  działań*.
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6# Współdziałanie lotnictwaSKSŁ- W niem ieckich s iła c h  powietrzz^ych było duso je d ­nostek i  związków lo tn ictw a  taktycznego s p e c ja ln ie  przezna­czonych do w sparcia a r m ii, korpusów a n iek ied y i  d3r w iz ji . Przykładem tego może być 8 korpus lo t n ic z y , który na swym u zb rojen iu  w głównej mierze p o siad ał bombowce nurkujące / Ju -8 7 / .
Jednostki niem ieckiego lo tn ictw a  tak ty czn eg o , 

wspierając własne wojska lądov/e, w^̂ -koriywaiy u derzenia przede 
wszystkim iprzed przednim skrajem własnych wojsk*W toku wojny ze Związkiem Radzieckim , gdy prze­waga w powietrzu n a le ż a ła  do lo tn ictw a  r a d z ie c k ie g o , wyko­rz y sta n ie  samolotów Ju-87 ■■ samolotóy/ o małej prędkości i  ma— nowrowoćci*“ stan ęło  pod znakiem zapytania* Dowództwo m em iecKie dążyło do zamiany tych samolotów myśliwcami typu I'Tiemogło to jednak polepszyć sprawy w sparcia wojsk niem ieckich  przez lo tn ic tw o , ponieważ myśliwce trzeba było głównie v/y- korzystywać v; system ie obrony p rze ciw lo tn icze j wojsk*W tym sta n ie  rzeczy  i lo ś ć  lo tn ictw a  niemieciciego przeznaczonego do bezpośredniego w sparcia w ojsk n ie  przev/yśSszała nigdy 7 eskadr, które ogółem l ic z y ł y  około 600 samolotów* 'Na te a trz e  d zia ła ń  wojennych wyższymi in s ta n c ja ­mi organizującym i w sp ółdziałan ie  lo tn ictw a  z v/ojskami lądo­wymi b yły : w wojskach lądowych -  grupa a r m ii, a w lo tn ic tw ie -  f l o t a  powietrzna* Zw iązki te  były podległe naczelnemu dowódz­twu danego te a tru  d zia ła ń  wojennych, które o sta te czn ie  decy­dowało we w szystkich spornych zagadn ien iach , \vynikłych przy prowadzeniu d zia ła ń  bojowych przez v/ojska grupy arm ii i  lo tn ictw a  f l o t y  pow ietrznej* Na podstawie wytycznych dowód­ców grup arm ii i  dowódców f l o t  powietrzn;/ch planowano s i ł y  i  środki d la  wykonania zadań sto ją cy ch  przed tymi związkami* Przy takim system ie w sp ółd ziałan ia  częstokroć wy­n ik a ły  pewne nieporozum ienia* 0 sprawach tyoii były wyższy
x/ Eike Middeldorf ” Taktika w russkoj kampanii'’ , Moskwa-1958r*, s .  225
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dowódca h itle r o w s k ie j L u ftw affe  -  A lb ert K e sse lr in g  tak piszes «'Wbrew aasadom normalnego kierow ania s iła m i zbrojnym i wybrano nieudolny system podporządkowania* I  ty lk o  tara, gdzie s t a r s i  do*- wódcy lo tn ic z y  b y li  o rgan iczn ie  zv/iązani z s iła m i lądowymi i  u w ażali s ie b ie  za podporządkowanych tym siłom  lądowyra, n ie

fw ynikały żadne nieporozum ienia natury ta k ty c z n e j”Dowództwo n iem ieckie dążyło do te go , ażeby o rgan i­z a c ja  f l o t  powietrznych przystosowana była do w sp ó łd ziałan ia  z wojskami lądowymi* Za przykład takiegg^związku -  zdaniem n ie ­których n iem ieckich  historyków  wojskowych^^« może służyć stru k tu ra  o rgan izacy jn a  1 f l o t y  pow ietrznej d z ia ła ją c e j "̂"̂ !944 r .  na kierunku grupy arm ii *'Bółnoc^‘ * P lo ta  ta  p o siad ała  wówczasw s;voim sk ła d zie  eskadrę iriyśliwską l ic z ą c ą  około lOO samolotów,xxx/eskadrę szturm ow ą^^ mającą także 100 samolotów, grupę lo t n ic ­twa rozpoznawczego p o sia d a ją cą  około 36 samolotów oraz jed n ą- dwie grupy nocnych szturmowców p o siad ające  po 40 samolotów*
'd c iągu  c a łe j v/ojny lo tn ictw o  niem ieckie z zasady ś c i ś l e  w sp ó łd ziałało  z wojskami lądowymi, szcze gó ln ie  z pan­cernym i, utrzym ując przy 'tym nieprzerwaną łączność ze związ­kami wojsk nazlemny^ch* L in ia  czołowych pododdziałów i  oddzia­łów n iem ieck ich  b yła  dokładnie oznaczona p łach tam i, kolorowy­mi rak ietam i i  pocisloami smugowymi. D zię k i temu lo tn ictw o  n ie ­m ieckie mogło wykony?/ać uderzenia bombov/e w bezpośredniej b l i s ­k o ś c i własnych w ojsk, n ie  rażąc ich *Ilie riiie c ll sztab generalny wojsk lądowych w swojej dyrektywie z dnia ?.0 l is to p a d a  1340 roku p o d k re śla ł, że ” śm ia- łe  p a rcie  do przodu w c z a s ie  p ościgu  za n ie p rz y ja c ie le m , przy Yo^korzystcŁniu w szystkich środków zapewniających szybkość, utriAd- n ia  zorganizow anie i  umocnienie nowych l i n i i  obrony, Szcze­g ó ln ie  duże znaczenie odgrywa przy tym w sp ółdziałan ie  z oddzia*, , ,,xxxx/łami lo tn ic tw a  bomcoy/ego®”Powodzenie w alk i zaczepnej uzależniano w ięc przedewszystkim od tempa i  zdecydowanego posuweyaia s ię  wojsk lądov;ych.W spółdziałanie z lotnictv/em wysuwano na pierwszy p-ian, a pomniej«szano 2aiaczenie a r b y E e r ii ,

x/ A lb e rt K e sse lr in g  "B ila n z  des zweiten W eltkrieges” , Ham­burg 1953 r ,x x / p o r ,S ik e  M iddeldorf "T a k tik a  w russkoj kampanii” ,lIosInva 1958i‘«#s«228 rwXx/Samolotów sztiirr, oy ŷoh j.ako ta k ich  lo tn ictw o  niem ieckie n ie  po-



Lotnictw o niem iockie v/ydzielone do w sparcia swycłi wojsk zadania bojowe wykonywało zarówn> we 7/spółdziałaniu operacyjnym, ja k  i  takt^^csnym z wojskami lądowymi*W spółdziałanie/śperacyjne pcle^^ało na zw alczaniu odwodów w głębokim zapleczu  przeciw nika lub w c za sie  ic h  po­d e jś c ia  do l i n i i  fr o n tu , dezorganizowaniu systemu dowodze­n ia , pracy organów tyłowych oraz l i n i i  kom unikacyjnych.Y/ ramach w sp ó łd ziałan ia  taktycznego^ lo tn ictw o  n ie ­m ieckie n is z c z y ło  punkty oporu i  środki ogniowe przeciw nika na polu w alki podczas przełanyw ania obrony i  ro zw ija n ia  na­t a r c ia  oraz w cza sie  d zia ła ń  obronnych własnych w ojsk .
V . ZAGADNIENIA LOTNISKOWE

SS =C5S SSSI8B s t s s a s s s  3 S  = :s  =1 . Sposoby n is z c z e n ia  przez Niemców lo tn is k  opuszczanych w cza sie  ̂ działa:! bobowych
"U toku d zia ła li wojennych Niemcy ^vycofując s ię  z z a j­mowanego terenu bardzo często  mij|ov/ali lo t n is k a , bui‘z y l i  pasy startowe i  v/szelkie urządzen ia lotn iskow e.N ajintensyw niej minowano i  niszczono te lo tn is k a , które m iały pasy startowe ze sztuczn ą naw ierzchn ią. Przy­gotowania do minowania^  burzen ia obiektów lotniskow ych czynione b^/ły zawczasu, zgodnie z planem. Plan t a k i  przewi­dywał s p ^ g p a n i 3 określon ej i l o ś c i  wybuchów, w wyniku kró- rych powstawały le je ,n a  lo tn is k u , uniem ożliw iające d a lszą  jego  e k s p lo a ta c ję . Do tego celu  używ>zmo przede wszystkim bomb burzących oraz min lub innych materiałów v/ybuchoy/ych.I l e ś  użytych środków n iszczący ch  była różna i  z a le ż a ła  od w ie lk o ści lo tn is k a  oraz je g o  p rzezn aczen ia.Na przykład v/ cza sie  wycofywania s ię  z ilfr y k i P ół­nocnej Niemcy u ż y li  do n is z c z e n ia  pasa startowego oraz drógdojazdowych na jednym z lo tn is k  ponad 6C0 bomo burzących o c ię^ arzs _ __________________________________x x x / c .d .s t r .3 0 -  s ia d a ło . Używając termin *‘f?skadra szturmowa" Niemcy nazyw ali w ten sposób eskadry wypos'*źone w samoloty PW-190.xxxx/"Rozwój ta k ty k i Armii R a d zie ck ie j w W ie lk ie j Y/ojnie Naro­dowej 1941* 1945” “  wyd.MON I 9ÓO r .  s .9 8 .
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Bomby burzące były zakopyweoie w szachownicę w odle*- g ło ś c i  50 m jedna od dr^agiej lub dowolnie v/ o d le g ło ś c i 40-60 m /jedna od d r u g ie j/ , z takim założeniem , aby o d legło ść  krawędzi powstałych po wybuchu lejów  n ie  p rzek raczała  10-12 m.Do zakłaaan ia  bomb wykopywano doły o głęb o k o ści 1 ,5 -2  m, a na niektórych lo tn isk a c h  do 4 doły te  k ła d zio ­no bomby poziomo w jed n ej lub dwóch warstwach, których ogólny C ię ż a r  dochod ził n ie je d n o k ro tn ie  do 2 ,5  tou* 7. chw ilą gdy bomby z o s ta ły  zał<^żone; ustaw iano na nich detonatory e le k ­tryczn e z pi*zev/oclaml w ystającym i nad pow ierzchnią ziem i* Nas­tęp n ie  otwory zasypjnsji!:!?,© z ie m ią , a n ie jed n o k ro tn ie  betonowano* Przed włożeniem bomb do ziem i odejmowano s ta te c z n ik i*V/ an alogiczn y sposób h itlero w cy  zarninowywali ca ły  szereg innych lo tn is k  na różnych fro n ta c h , zw łaszcza ty c h , które m iały pasy startow e ze sztuczn ą naw ierzchnią*Na przykład na jednym z lo tn is k  wę V/łoszeoh Niem-cy u ż y li  do n is z c z e n ia  lo tn is k a  27 bomb burzących, przy v/ybuchuktórych powstały lej©  o śred n icy  19-26 m* O bjętość wyrzuconej3pod wpływem wybuchu ziem i z każdego l e j a  w y n o s iła  800-900 m *były tworzone przez k o le jn e  wybuchy* Początkowo zakładano i  wzrywano bomby lo tn ic z e  niediiż.yejpi Nas­tę p n ie  w pow stały otwór układano dwie bomby po 1000 k(j każda#W v/yniku ic h  wybuchu pov;stawały duże l e j e  ze znaczną powierz­ch n ią  zn iszczeń *Część roboczą lo tn is k a  h itlero w cy  z a o r a l i ,  ponadto u tw o rzy li awa p ola minowe, za k ła d a ją c  475 min*A oto inne przykłady z terenów Związku Radzieckiego* Wiosną 1944 r*oku w c z a s ie  pośpiesznego wycofywania s ię  z Ukrainy^ h itlero w cy  próbow ali na k ilk u  lo tn isk a c h  w nas­tę p u ją cy  sposób zn iszczy ć pasy startow e* V/ poprzek pasa, na c a łe j je g o  szerok ości oraz na c z ę ś c i lo tn is k a  zo stały  ułożone w k i lk a  szeregów bomby lo tn ic z e  o ciężarze  od 50 do 1000 O d legło ść między jednym ą drugim szeregiem w ynosiła m,przy czym po środku kładziono bomby n a jc ię ż s z e , a po bokach- Iż e js z e *  Bomby n a jc ię ż s z e  połączone były przewodami e le k tr y c z ­nymi, których końce podłączano do urządzenia wzrywającego*



Po zakończeniu układania bomb̂  spowodowano wybu jń*W r e z u lta c ie  takiego  wybuchu po'.viní'iy były na pa­s ie  startowym powstać poprzeczne rowy na c a łe j jego  szero­k o ś c i . Jednakże w cza sie  wybuchu n iek tó re  bomby n ie  eksplo­dowały, w wyniku czego pas startow y zo sta ł zniszczony ty lk o  częściow o. Zdarzały s ię  róv/nież wypadki, że Niemcy po wybuoí'iu bomb z a k ła d a li w lejach, miny ..pułap k i .  \T ten sposób zamin.ov;y- w a li także ziemię obok le jó w . Zazwyczaj zakładano wówczas od 8 do 10 min przeciw p iech o cie  z zapalnikajni naciskow ym i.N iezależn ie  od minowania pasa startow ego Niemcy b u rz y li również zabudowania lotn iskow e. W t|pi ce lu  w hanj|a- ra c h , ną stoiskach  samolotów oraz innych pomieszczeniach^ z a k ła d a li miny i  250-300-kiiogramowe bomoy z zapalnikam i opóźnionego d z ia ła n ia  /n iejed n o kro tn ie  o opóźnieniu kilku® dniowym/. Kliny o opóźnionym d z ia ła n iu  kładziono na dacha ihy w piw nicach, pod podłogą i  w w ielu  innych m ie jsca c ii. W n a j­większym stopniu zaminowane były składy am unicji i  m ateria­łów pędnych.Dość często  hitlerow oy stosow ali rnin.y p rzeoiw czoł- gowe z zapalnikam i naciągowymi, które łączono z drzwiaiid wejściowymi do hangarów lub pom ieszczeń.Na jednym z lo t n is k  na ^^rymie wykryto w magazynie żywnościowym, wybudowanym prze zálleme ów, bomby burzące umiesz­czone w s p e c ja ln ie  przygotowanych i  dokładnie zamurowanych n is z a c h . Bomby te m iały być wzrywane sposobem elektrycznym^W tym celu  wyposażono je  w s p e cja ln e  d eton atory , które ka­blem /zakopanym w ziem ię/ połączono z elektrow nią zn ajd u ją­cą s ię  w pewnej o d le g ło ś c i od magazynu. Sama elektrow n ia z o s ta ła  nienaruszona, gdyż Niemcy l i c z y l i  s ię  z t.ym, że z chw ilą j e j  uruchomienia magazyn w yleci w p o w ietrze . Ogółem zamaskov/ano tam 11 bomb lo tn ic z y c h  o ciężax'ze 3300 k|!.Przy minowaniu składów na l  /tniskŁ-.ch h ltlero w  *.y sto so w ali różnorodne metody. Na przykład składy z bombami lo tn iczy m i i  pociskam i a r ty le r y js k im i, pozostawionymi w re jo n ie  M ińska, zaminowali w n astępu jący sposób*
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W jednam wypadku u s ta w ili  oni między bombami l o t ­niczym i beczkę z benzynąj a w p o b liżu  /dla wprowadzenia w błąd/ -  zapalnik« Właściwy zaś zap aln ik  z o s ta ł u kryty pod beczką» Z Him połączono przewodami elektrycznym i ładunki wybuchowej u m iejętn ie  zamaskov/ane wśród bomb* Aby spowodo­wać wybuch, w ystarczyro ty lk o  ruszyć beczkę z m iejsca*W innym znów wypadku w y sy ła li Niemcy s p e c ja ln ie  wyszkolonych dywersantów, którzy w nocy p o d k ład ali miny na lo tn is k a c h , a zw łaszcza na pasach startov/ych*Z przytoczonych wyżej przykładów wynika, ja k  n ie ­bezpieczna i  odpow iedzialna była praca wydzielonych oddzia­łów lotniskow ydi^ które w tak trudn.ych warunkach m usiały przy'- 

C ; o t o \ v lo tn is k o  do p r z y ję c ia  czołówek lo tn ic z y ch *  Uwzględ­n ić  tu  je s z c z e  należy f a k t ,  że Niemcy w minowaniu lo tn is k  n ie  sto so w ali szablonu* W nader p rzeb iegły  sposób wynajdywali co­raz to inne sposob^/  ̂ b a rd zie j udoskonalone, które u tru d n iały  odbudowę pozostawionych przez n ich  lo tn is k *2* Charakterystyka budoUy i  w ykorzystania lo tn is k  pozornychd S i  m  i - T f i i  — \- n  far r t T T i r n f f  l i r  t i r "  f  — r  i »  i f a i  ~ r i  h i u h i m i  1  m u  i » i m  i r  < i n  i H j  mi t i  — i —  T i  n  tmtm  i m iT)odc5!;as d ziałań  bojowychPodczas d ru g ie j wojny światowej samoloty niem iec­k ie  były V/ zasadzie rozm ieszczone na odpowiednio przygotowa­nych lo tn is k a c h , wyposażonych w pasy startow e oraz p o sia d a - ją cy ch  dobre p o d ejścia* N iejed n ok rotn ie  na ta k ich  lo tn isk a ch  znajdowało s ię  około 100 lub nawet i  w ięcej samolotów różnych typów* M początkowym o k resie  wojny eojaoloty na Itn isk a ch  n ie  były maskowano, lecz  osłan ian e przez lo tn ictw o  iUYŚliwskis 1 znaczną i lo ś ć  a r t y l e r i i  p rz e c iw lo tn ic z e j*  Jednakże wskutek ponoszenia dużych s t r a t  na z ie m i, podczas nalotów lo tn ictw a  przeciw raka, h itlero w cy  zasto so w ali inną metodę w za k resie  ba­zowania swego lo tn ictw a* P o le g ała  ona mianowicie na tym, że ".V rejonach lo tn is k  rzo czy w isty ch , budowano lo tn is k a  pozorne oraz zamieniano lo tn is k a  rzecz?/wiste na pozorne i  na odwrót* N iejed n o k ro tn ie  zdarzały  s ię  v/ypadki, że na lo tn isk a ch  i^ze- czyw lstycii ustawrano obok samolotów makiety* W szystkie te  p rze d się w zię cia  Niemców były s k le iw a iie  na t o , aby y/prowadżlć w błąd swoich p rzecim ik ó w  i  skierować uderzenia bombowe na



't na lo tn is k a  pozorne zam iast na vjjywlste oraz na maliiety zam iast na samoloty* Naleśiy zaziiaozyć^ że w nie który  da padkach hitlerowcom udawało s ię  osiągnąć Bwói cel®Lotn iska pozorne lavs d »wane przez Niemców można po* d z ie l ić  na trz y  ro d za je : ̂^  1 ® czynne c a łą  dobę;2® nocne;3* rze czy w iste , na których oprócz samolotów i  różn^igg rodzaju  wjrposażenia znajdowały s ię  makiety i  środki maskowania.Rozpatrzmy te ra z  sposoby budowania lo t n is k  pozor* nych przez Niemców®a/ Lotnisko pozjorne^cj^ynne / z a łą cz n ik  4/Niemcy budowali lo tn is k a  pozorne częgito w tych re jo n a ch , gdzie n ie  potrzeba było prf>w3.dz3rć isa, ska.=-̂ ęprac ziemnych, tz n , tam, gdzie ziem ia b yła  wyrównamWzdłuż danego domniemanego p a sa startowego*' wyko* nywano zazwyczaj dwie d.a*ogi pozorne® In iita c ja  dróg p o le ga ła  na zaoraniu pasa ziemi  o szerokości__5“»§kołowania _wykonyv/ano maicie ty  hangarów, które nakrywane były s ia tk ą  maskowniczą koloru z ie lo n e g o .W hangarach tych ustawia.no makiety samolotów, a do pasa startow ego imitowano ś la a y  kołov/ania samolotów* -ml*» t a c ję  tę  wykonywano przez za.oranie dwóch pasów o szerokaoci 1 ,2 -2  m w o d le g ło ś c i 4 m jeden od driAgiego* M ie jsca  wydeptar.e pozorov?ane b yły  przez w ycięcie i  u su n ięcie  darniny®Na lo tn is k u  takim ustaw iano k ilk a n a ś c ie  lu b  kî ka*=> d z ie s ią t  makiet samolotów, z czego częśc w p c b l iż i  pasa startow ego, a pozostałe w hangarach® Meklaty u staw ionych w pobliżi|_p asa  startowego p osiadały  koła  i  mogły być przewożone z ir ie js ca  na mie.isce® a zn ajd ujące s ię  garach ustawione były na sp ecja ln y ch  kj^złacłi® Rozmiary? k s ż f a ł t y i r k o i o F  tych makiet odpowiadały w z.iipełnośoi ó.̂ wc.zes-nym samolotom niemieckim®Na lo tn isk a ch  ta k ich  obok rzecz.-̂ w\?is tych, ustawianotakże pozorne d z ia ła  przeciw lo tn ic z e  c D la ohsł dzlał__w n i^ 'd a le k ie j o d le g ło ś c i od stanoY/iiśk ogn;l'W>\vch oudov/ano
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Obok sohronówp m k iet^ an ^ a^ ó w  JL_pDJŁoriiych„ stanow isk wych budowano pozorne składy paliw a i  am unicji*D la pozorowania nocnej d z ia ła ln o ś c i na lo tn is k u  ustaw iano po obydwu stronach pasa startowego słu p k i ,  na których wmontowywano żarówki koloru  źółto-pomarańczowego* Ha początku i  końcu pasa startow ego palono w nocy ogniska* W ten sposób żarówki wskazywały kierunek pasa startow ego, a płonące ogniska jego początek i  koniec* W p o b liżu  pasa startow ego znajdowała s ię  ziem ianka im itu ją c a  stanowisko do­wodzenia* L otn isko było ośw ietlane z pewnymi przerwami* Pod­czas p rz e lo tu  samolotów przeciw nika z lo tn is k a  w ystrzeliw ano r a k ie ty * Im ita c ję  dziennego ruchu na lo tn is k u  prowadzono za pomocą przeilstaw iania makiet samolotów, o strze liw a n ia  samo­lotów przeciw nika przez a r t y le r ię  p rze ciw lo tn iczą  /ustaw io­ną w pewnych okresaoh na pozornych lo tn isk a c h /  oraz za po­mocą s ta r tu  i  lądowania samolotów typu Ju  52 i  He-126*I lo ś ć  makiet samolotów system atycznie zwiększano lub zm niejsza­no* W tym c e lu  wyciągano je  z pozornych hangarów lub wsta­wiano do wnętrza*Budowa tak ieg o  lo t n is k a  trw ała k ilk a  dni* Prace wykonywał jeden b a ta lio n  saperów* S ta ła  obsługa lo tn is k a  sk ła d a ła  s ię  z około 30 lu d z i*b/ / z a łą cz n ik  5/W c e lu  wprowadzenia w błąd przeciwników odnośnie p o ło żen ia  lo tn is k a  rzeczyw istego^Niem cy czę sto  budowali w j e ­go p o b liż u  pozorne lo tn is k o  nocne* O dległość między rze czy ­wistym lo tn isk ie m  a pozornym w ynosiła 700-1000 m* A r ty le r ia  p rz e c iw lo tn ic z a  lo tn is k a  rzeczyw istego była tak rozm ieszczo­n a , że mogła bronić równocześnie jedno ja k  i  drugie lo tn is k o *  B a te rie  ta k  ustaw iano, ażeby w nocy podczas ic h  s t r z e la n ia  powstawało z łu d z e n ie , że lo tn is k o  zn ajd u jące  s ię  między tymi b ateriam i j e s t  rzeczyw iste*
x/ Ustawiano j e  w c d le g ło ś c i 50 m od drugiego
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Na 1;akim lo tn is k a  były s&.lemianV:i dl*v, obsił̂ '.-̂gającego,niesprawni® samoloty m;^kl^ty, ?§łupy s ^.arówkaMl p o łączo n ym i do" sieci*"elekt7.*y'r2n!?j, beczki % paliwem, stan.>^ wisko dowodzenia i  s ie ć  przewodów ®2.aktryĆ3nToh* Stanow^^o dowodzenia lo tn is k a  pozornego p osiadało  p ołączen ie tel-^ for..!.;v^  ^~ stanow iskiem  dowodzenia lif-tniskaTrzeczyw istego» Be^jski % pi?,« S  liwem rozmieszczone były w róinych m iejscach na lo tn is k ;; t  by« ły  wyposażone w elek tryczn e  z a p a ln ik i*  Przewody od zapalników p rzeb iegały  do stanowiska dowodzenia.Pozorowanie d z ia ła ln o ś c i na lo tn is k u  odb;,'^'ało si^ ze stanowiska dowodzenia. O św ietlen ie  elektr^y / ¿itart w no« cy/ było okresowo włączane i  w yłączane. W wypaikra, gdy n aila .«  tywały obce SELmoloty zapalano ogniska i  wystraŁelkiwano rak ie ty »W momencie bombardowania następowały wy buchy be osek z paliwem w te j c z ę ś c i lo tn is k a , gdzie były zrzucone bomby* Odnosiło wówczas w rażenie, że p a lą  s ię  składy z paliv/em*c/ Ustaw ianie makiet samolotów na lo tn is k a c h  rzec^ îy®w istych Niemcy na lo tn is k a c h  rzeczyw istych niejednota*otnie u s ta w ia li makiety fam olotów . M akiety te  były przewaliiŁie wiane po przebazowaniu s ię  lotnict^wa na inne lotnnsko liiif na tych  lo tn is k a c h , gdzie znajdowała s ię  nieduża i lo ś ć  saiiH;<lc^ów#W pierwszym i  drugim wypadku często  przestav/lano m akiety, przy czym i lo ś ć  ich  system atycznie zwiększano lub  zumiej szano, co miałci świadczyć o intensyw ności ruchu na danym ¿.otnisku* Maicie^ ty  te  były ustawiane z d ala  od samolotów lub razem z n im i, w za­le ż n o ś c i od warunków terenowych i  s y tu a c ji  bojowej w danym re ­jo n ie*
Wykonano w 100 egz* ® gz*nr*1-30-Bibl*szk* e g z .n r.8 1 -1 0 0 ” Katedra nr 11 wyk*mjr Cz*Krzemiński drukoBI.6.03*196l r * nr.ks.l04/ViVi.

OPRACOWAł
M jr dypl.Cz.KHZBiaiNSKl
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s  =ss! ä  S8 3  B  s  ss s  ss s  a  s  a  a  =1 a  sr ss s  a  3s1* Eike M iddeldorf ^T aktika w ruskoj kampanii” ,  wyd.MO ZSRR Moskwa-1958 r# /tłum aczenie z język a niem ieckiego/*2* B* Kaasner ” Zagłada L u ftw a ffe ” ,  wyd* MON- 1959 r .3* Praca zespołowa ” Rozwój ta k ty k i Armii R a d zie ck ie j w W iel­k ie j  Wojnie Narodowej 1941-1945” /tłum aczenie z ję zy k a  r o s y js k ie g o / , wyd, MON -  I960 r*4* ” B ila n z  des zweiten ’W eltkrieges” , Hamburg -  1953 r ,5 , ’’N iem ieckie sam oliety” pod red ak cją  p łk  in i*  P*¥/, Rudincewa, wyd, Gosudarstw iennaje Iz d a tie ls tw o  Oboronnoj Prom yszlennosti Moskwa -  1944 r*6* Wojskowy Przegląd L o tn iczy  nr V 196O r*K p t, dypl* A , Wolny ’’Ogólna charakterystyka n iem ieck ie j sztu ­k i  wojennej w la ta c h  1944-1945” # Wyd. ASG -  1957 r .8* Wojskowy P rzegląd L o tn icz y  n r 3/1959 i  nr 5/1960 r ,9 , H orst A dalbert Koch ” P lak  d ie  G eschichte der Deutschen F lak  a r t i l l e r i e  1935-1945” .  V e rla g  Hans Henning Pudzun Bad Nauheim -  1954 r* ^10, N , Denisów ” Z k art chwały rad zieck iego  lo tn ic tw a ’*, wyd,M0N-

1955 r ,11, H orst A dalbert Koch ” P lak  die G eschichte der Deutschen F lak  a r t i l l e r i e  1935-1945” .  V e rla g  Hans Henning Pudzun Bad Nauheim -  1954 r ,12, F eu chter G , ” G eschichte des L u ftk r ie g e s ” ,  Bonn -  1954 r ,
13 ,  ” V/ojennQ*-Istoriczeskij Ż u m a ł” nr 9/1959*
14 ,  ’’Hirow aja Wojna 1939-1945” , Iz d a tie ls tw o  Inisostrannoj L it e r a t u r y , Moskwa -  1957 r .
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Załącznik

i '  m

Dstne t a k t >-te 'jh n cS i ln ik  tuA-^^oodrzutowy- 1Prędkość max cna v/ys«6000 m -  B'3S km/godz®Prędkość lądowania -  -  t6^ km/godz«Pułap “Czas lo tu  na v/ys*11 00 « o  ̂ ” m0.&« Rozbieg przy s ta r  c is  c-̂ t"' ‘ ’ H , m®Uzbrójenie-2x30 nim/po 3-̂  na.'-./2x20 mm/po 120 nab*/I lo ś ć  p aliw a- 1 zb io rn ik  3?v, i2 zb iO 'm iki •--= p.> 220 1® długość -  9f00 Txi« ro zp iilto ść  • 7j25



SaHBMAT IflEMIECKIEGO LOTIfISKA POZORNEGO CZmNEGO CAŁA DOBĘ

M akieta J^dnomie jsco?/@go Łangara P- S0m e jyowy p lo t b : P.H« startow y ~ P  ',̂ ia d:'. }̂ga do koŁowarria^
r . ̂ P droga'¿jaliwa•( 'diT- rabowi aowoda

O»Miejs«§.© da r :ź p a la n ia  •■ o g n is k a  * * O ś w ie t le n ieA SikałaśPo^,drna śtria ik a  ®  Possoma b a te r ia  art,i,plQt ©  R^ecz:/wista bai^aart^plot,■s» Z ie jiiian k a  d la  o b s łu g idisiał
■W
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SCHEMAT llZKCZYWSTpOO I  POZORITEGO LOTNISKA nOCKmO

'3 i i ł ? .4 5  43»»3

Wśt^k '̂

C/—T? Ziemianka d la  ob.v'U £i d a ia ł i  io tn ic k a
®  B a te ria  a r t* p ia t
T  Zniszczony samolotD Beczki z paliwem

XX Oświet.- - e e lektryczne ^  Staii.ow :. d->v.*' dz*=iniaA  Kn py obi rs  t\i«; p-ĵ -zê .nfOdaiiiie l ekt r  c:?; n.Y'aii
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