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O S t a n ie  i  p e rs p e k ty w ie  rozwoju w sp ó łczesn e j t e c h n ik i  l o t n ic z e j  na śv iiec ie/w n iosku jem y 
z c h a ra k te ru  prowadzonych badań naukowych o raz  przygotoif/ywania co ra z  to nowych k o n s t ru k c j i  
s ta tk ó w  p o w ie trzn ych *

“ ^ t i i a t ” zaczyna konstruot^iać sam o lo ty  według n a jn o w o cz e śn ie jsz ych  t e c h n o lo g i i ,  tzw , “ s t e a l t h ” , 
co r a d y k a ln ie  zm ien ia  y^yobrażenis o w spółczesnym , a zw łaszcza "dawnym" sam o lo c ie  bojowym*

Z ja w is k o  o d b ic ia  f a l  radiov'iych i  prom ienio^^ania n ie  można c a łk o w ic ie  w ye lim inow ać, ch o c ia ż  
j e s t  ono kompensowane za pomocę dostępnych  w sp ó łcz e śn ie  środków . Względy k o n s tru k c y jn e  yjymagaję 
rozw iązań  kompromiso^^ych między i l o ś c i ą  użytych  vi sam o lo c ie  " s t e a l t h "  m a te r ia łó w  do budowy, a 
użytocznym  ic h  udżv'%*igiem. S tą d  w ie lk o ś ć  p o w ie rz ch n i o d b ic ia  p ro m ien i ra d io lo k a c y jn y c h  można 
z n a cz n ie  zredukow ać, le c z  n ie z u p e łn ie  ivye lim in ow ać. Mimo to  o s ią g n ię t e  do tych czas  r e z u lt a t y  
są zdum iew ające . Na p rzyk ład y  według podanych in fo r m a c j i  w p r a s ie ,  w ie lk o ś c i  te  t^ynoszą : ^ 
d la  Boe inga B-52 o ko ło  100 m^, B- lA  /bez zasto so w an ia  s p e c ja ln y c h  środków/ ju ż  ty lk o  10 m , a 
\'i p rzypadku sam olotu  B»1B je d y n ie  1 m^, n a to m ias t d la  B>»2 p r z y ję to  w a r to ś c i 0 ,1  m «

Ten p rz y k ła d  uzm ysław ia nam n ie o g ra n ic z o n e  m o ż liw o śc i lu d z k ie .  "N iew id o czn e " myśliv*jce 
i  bombowce będą zapewne w p r z y s z ło ś c i  stanov^tły przev=jagę wśród sam olotów bo jow ych . Oednak^inimo 
o lb rz ym ich  ju ż  o s ią g n ię ć  n ie  będą one tak  "n ie w id o c z n e " , ja k  początkoviO prognozow<^no.
Kióni s ię  ra cz e j " o s t r o ż n ie "  o tru d n ych  do v<ykrycia samoiotóvii i  zapew n ien iu  im ja k  n a jm n ie js z e j 
w y k ry r ia ln o śc i w całym  z a k re s ie  widma f a l  e lek tro m ag n etyczn ych  - od f a l  centym etrow ych 
począw szy, poprzez p ro m ien io w an ie  podczerwone do widma op tyczn ego .

Oak dotęd p rze w aż a j?  n ada l sam o lo ty  s-iykonane z t ra d y c y jn y c h  m ate ria łó n i i  w k lasyczn ycn  
u k ład ach  ae rodynam icznych . Zarówno, w Am eryce, Ja k  i  w Eu ro p ie  vs lo t n ic t w ie  n a s tg p U a  ś c is ło  
s p e c j a l i z a c j a .  P o w s ta ły  i  pow sta ję  sam o lo ty  m y ś liw s k ie  p rzeznaczone do w a lk  pow iet rzr.ycn nu 
m a łych , ś red n ich  i  dużych o d le g ło ś c ia c h  /np . F-16, F-15, F-14, MiG-29, Su-27/i
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sa r.o lo ty  szturmowe /A«10, Su-25, I r y d a / ;  sam oloty myśliwsko-bombowe /To rnado , F-4C, S u - 22/; 
bombowe /B-1 , B-52, B-2, T-160/.

W ie le  o b ecn ie  opracowanych k o n s t ru k c j i  lądowych w u z b ro je n iu  p o szczeg ó ln ych  państw  ś w ia ta ,  
to  najnoy^sze modele, j a k ie  może myśl ludzka  s tw o rz y ć . Z ap ew n ia ją  one w ykonan ie zadań w każdych 
warunkach a tm osfe ryczn ych  w d z ień  i  w n o cy .

Podczas rozw iązyw an ia  różnego rod za ju  zadań ta k ty c z n yc h  w toku  p lan o w an ia  d z ia ła ń  bo jow ych , 
n iezbędna j e s t  znajomość środków napadu p o v iie trz n eg o , w tym ró w n ież  sam olotów  bo jow ych różnego 
typu i  p rz e z n acz e n ia .

N in ie js z e  opracow an ie wychodzi n ap rz ec iw  temu, z aw ie ra  bowiem podstawowe dane ty k ty c z n o -  
te ch n icz n e  w spó łczesnych  sam olotów bojowych ś w ia ta ,  k tó re  w sposób w yczerp u jący  p rz e d s ta w ia ją  
n a jw a ż n ie js z e  ic h  c h a r a k t e r y s t y k i ,  s ta n o w ią c  podstawę do różnego ro d z a ju  k a lk u la c j i  
o p e ra c y jn o - ta k ty cz n ych .

VV c z ę ś c i w stępne j zaw arto  w y ja ś n ie n ie  term inów , ja k im i  a u to rz y  p o s łu g u ją  s ię  w zam ieszczonych 
ta b e la c h , ja k  rów nież w sz y s tk ich  sk ró tów  i  nazw sam olo tów , zarówno zach odn ich , ja k  i  r a d z ie c k ic h .  
V/ ce lu  lepszego  ic h  zob razow an ia , p rzed staw ion o  g r a f ic z n ie  rów n ież  s y lw e tk i  sam olotów  r/yszczegól-  
n ionych  w ta b e la c h ,

{ '¿ ł t e r ia ł  ten  będz ie  pomocny słuchaczom  ak ad em ii, absolwentom  ASG VVP, a także  k a d rz e , pon iew aż 
ja k o  jedność zaw ie ra  on podstawowe dane sam olotów bojow ych zach o d n ich  i  n aszych , co u ła tv^ i 
k o rz y s ta n ie  i  um ożliw i s z y b k ie  porów nanie ok reś lon eg o  ic h  ty p u .
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2 . SPOSOBY OZNACZANIA STATKÓW POWIETRZNYCH NIEKTÓRYCH PAi^STW NATO I  UW. 
STANY Z3EDN0CZ0NE AMERYKI PÓLNOCNEO

W 1962 roku M in is te rs tw o  Obrony USA wydało rozkaz zaw ie ra ją cy  p rzep is  **DoD 4120 15-L", w 
którym u jed n o licono  zasady nazewnictwa i  oznaczania sta tków  pow ietrznych S i ł  Pow ietrznych , 
Lądowych i  M arynark i Wojennej USA.
System  nazewnictwa obow iązuje do d z is ia j ,  j e s t  p rosty  i  ła tw y  w stosow an iu .
Sk łada  s ię  on z k ilk u  elementów, obejmuje on; producenta, ty p , ko le jną  numerację danego 
typ u , w ersję i  popularną nazwę.

P rzyk ład  zastosowanego oznaczenia sam olotu :

Mc O onnell Douglas F 18 A -Hornet-

Mc Donnell Douglas - nazwa firm y koncernu produkującego dany typ samolotu 
F V  sk ró t od FIGHTER - m yśliw iec/
18 ko le jn a  ko n stru kc ja  m yśliwska danej g e n e ra c ji 
A / pierwsza w ers ja  tego typu/
Hornet - Popu larna nazwa tego m yśliwca

N iże j podano oznaczenia l it e ro w e  odpow iadające przeznaczeniom danego typu sam olotu. 
Każda l i t e r a  odpowiada sk ró tow i wyrazu oznaczającego przeznaczenie samolotu i  ta k .

A - A tta ck  /sam olot szturmowy - w sparc ia/
B « Bomber /sam olot bombowy - bombardujący/
C - Cargo /samolot transportow y - transpoYtow iec/
E - E le c t ro n ic  /sam olot ze specja lnym  wyposażeniem e lektron icznym /



.  6 -

F ig h te r  /samolot m yśliw sk i - m yś liw ie c/
- H e llico p te r  / h e lik o p te r  - śm ig łow iec/
S p e c ja ł Test /sam olot/śm ig łow iec do przeprowadzania testów /
S ta tu s  !

Tanker /samolot /śm ig łow iec do tankowania pow ietrznego/
Cdd weather /sam olot/śm ig łbw iec do tran sp o rtu  po larnego/
S p e c ja ł M ission /sam olot/śm ig łow iec do m inowania, rozminowania i t p /  
Search and Rescue /sam olot/ śm igłow iec ra tow n iczy/
Obserwation /sam olot/śm ig łow iec obserw acyjny/
P a t ro l /sam olot/śm ig łow iec p a tro low y/
Recconnaisance /sam olot/śm ig łow iec rozpoznawczy/

/sam olot/śm ig łow iec ZOP/
/sam olot/śm ig łow iec tren ingow y/
/sam olot/śm ig łow iec pomocniczy/
/sam olot/śm ig łow iec m eteoro log iczny/
/samolot skróconego lub  pionowego s t a r t u /

Radio C o n tro lled  drone /sam olot/śm ig łow iec sterowany radiowo/ 
Experim ental /sam olot/śm ig łow iec eksperym entalny^-doświadczalny/ 
S e rv ic e  te s t  /p ro to typ /
A i r  sh ip  / s ta te k  pow ietrzny/

A n ti submarine
T ra in e r
U t i l i t y
Weather
V to l/ S to l
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Typowe p rz yk ła d y  ozn aczen ia  w spó łczesnych  sajnolotów  i  śm igłowców p ro d u k c ji USA: 

F-14A "Tomcat**

r F«4C "Phantom '

EA-6B "P ro w le r '

YAH-64A "Apache"

/  F -» m y ś liw ie c  i l4 » k o le jn y  numer m yśliw ca 
A - p ie rw sza  w e rs ja  p ro d u kcy jn a  
Tomcat - pop u la rne  nazwa sam o lo tu  - "K o c u r "/

/ RF - rozpoznawczy m y ś liw ie c : 4 « k o le jn y  numer s - tu , 
C « t r z e c ia  w e rs ja  p ro du kcy jn a

' Phantom - p o p u la rn a  nazv‘:a sam olo tu  - "W idm o"/

/ £A « s t  rozp* e le k tro n ic z n e g o  na b az ie  szturmowca 
6 - k o le jn y  numer rodziny s~tów  szturm oriych
B - druga w^ersja p rodu kcy jna  
P ro w ie r  - p o p u la rn a  nazwa sam o lo tu ,

/  YAH - p ro to ty p  szturm o‘wego śmigłov^ca
5 4  « k o le jn y  numer śm ig łovjca, A « pierv'tsza w e rs ja

Apache ® p o p u la rn a  nazwa śm igłowca «- "A pacz"

W IELKA BRYTANIA “  ‘wB

w w ie lk ie j  B r y t a n i i  zasada oznakOKBnis-sam olotów  i  śm igłowców podobnie ja k  w USA sk ład a  

s ię  Z k i lk u  elementćvM«.
Typowe ozn aczen ie  sam olo tu  z a w ie ra : nazwę p ro d u cen ta , popu larny nazwę, s k ró t  l i te ro w y  mówięc/ 
o p rzezn aczen iu  danego sam olotu  i  k o le jn ą  w e rs ję  danego typu»

P rz y k ła d  ozn aczen ia  ss tmoiotu :

BAe Vulcan 8 Mk2

BAe / B r i t i s h  A .erospace/ - Producent 
Vu lcan  - Pop u la rn a  nazwa o z n acza ją ca  VvULKa N
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Q - l i t e r a  oznacza jąca  s k ró t  wyrazu "Botnber'* - Bombowiec
Kk2  ̂ s k ró t od "Mody f i  c a t io n  - M o d y fik a c ja  lub  w e rs ja  numer “ 2** - to  druga m o d y fik a c ja  -

w e rs ja  tego typu sam olo tu
. '■y kaz n ie k tó ry c h  sym b o li l ite ro w y c h  stosow anych do o z n aczsn ia j p rz e z n a cz e n ia  danego typu

s ta tk u  p o w ie trzn eg o .
w  k o le jn o ś c i podano: s k ró t  - symbol l i te ro 'v iy ,  jego  p e łn ę  nazwę i  p rze tłu m aczo n e  o zn aczen ie ,

F - F ig h te r  /sam olot m yś liw sk i p rz e ch w y tu ją cy/
FG - F ig h te r  Ground / m y ś liw ie c  ta k ty c z n y /
FGR - F ig h te r  Ground R scco n n a isan ce  / m y ś liw ie c  w ie lo z ad an io w y/
FF3 « F ig h te r  Reccon n a isan ce  Soa / m y ś liw ie c  v%'iolozadaniovi/y pok ładow y/
GR * Ground R ecco n n a isan ce  /sam olot w ie lozadan ioyry/
GA « Ground A tta c k  /sam o lo t w sp arc ia  - sz tu rm ow iec/
B =» Bomber /sam olot bombowy - bombowiec/
HR « P a t r o l  R ecco n a iśsan ce  /sam olot rozpoznania tak tycz n eg o /
IR  - s t r a t e g i c  Recconaissarfć%  /sam olot rozpoznania s t r a te g ic z n e g o /
T « T ra in in g  /sam olot tren in g o w y/
e “  E le c t r o n ic  /sam olot do k a l i b r a c j i  naziemnych urzędzeń r a d io e le k t ro n ic z n y c h  t j .  

ra d io n a w ig a c y jn y ch , ra d io lo k a c y jn y c h  itp ^
a E vV - A i r  E a r ly  Warming /sam olot wczesnego w ykryw an ia/
G - Cargo /sam olo t tran sp o rto w y/
K - Tanker /sam olot tan ko w iec/

- • I

P rz yk ła d y  oznaczan ia  w spó łczesnych  sam olotów vsojskowych W ie lk ie j  B r y t a n i i .  N ie  podawano 
przyk ładów  oznaczan ia  śm igłowców ze vszględu na brak tego  typu s ta tk ó w  p o w ie trzn ych  w tym 
op racow an iu .
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E n g lis h  E le c t r i c  CANBERRA PR Mk7

/ E n g lis h  E l e c t r i c  - p roducent, Canberra - naz«a samolotu /m iasto  w Aust rs l i i/ ;P R _ s a m o lo t  
rozpoznania tak tycznego , Mk7 - siódma m odyfikacja  - „ e r s ja
BAe Phanton FG Mkl

BAe - B r i t i s h  Aeeospace - producent. Phantom - nazwa samolotu /Widmo/,
FG - m yś liw iec  ta k ty c z n y , ' Mk1 - p ierw sza m odyfikacja
BAe Nimrod AEW Mk2
BAe - B r i t i s h  Aerospace - p roducent; Nimrod - nazwa samolotu
AEW - samolot wczesnego wykrywania; hk2 - druga m odyfikacja - w ersja
Hawker S id d e le y  H a r r ie r  FRS Mk1
Hawker S id d e le y  - p roducent. H a r r ie r  - nazwa sam olotu
FRS - samolot w ielozadaniowy pokładowy, Mk1 - p ierw sza m odyfikacja  .  w ersja  
FRANC3A:

F ra n c ja  posiada stosunkowo p ro s ty  i  bardzo uproszczony sposób oznaczania statków  
p ow ie trznych .

Na oznaczenie sam olotu sk łada s i ę :  nazwa wytwórni - p roducenta, popularna nazwa sam olotu, 
k o le jn y  typ i  jego  w ers ja  lub  m o d yfikac ja .

Przykładowe oznaczenie  sam olotu :

Avions M arcel O assau lt

A vions M arcel D assau lt • Producent, wytv\iórnia 
M irage - Nazwa popularna rodziny samolotów
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IV  - Ko le jna  konstrukcja  rodziny "M irag e "
A • P ierw sza m odyfikacja • w ersja

Przyk ład  oznaczeń samolotów fra n c u sk ich ;

M irage F,1 A /  m rage - popularna nazwa; F.1 - k o le jn a  k o n stru k c ja  rodziny "M ira g e ";
A - ko le jn a  w ers ja/

Etendard IV  A / Etendard - popularna nazwa sam olotu, IV  - k o le jn a  k o n s tru k c ja ,
A - ko le jn a  m odyfikacja - w ers ja/

Daguar A /  Jag u a r - popularna nazwa sam olotu, A •• k o le jn a  w e rs ja  k o n s tru k c ji/
A t la n t ic  NG /  A t la n t ic  - popularna nazwa sam olotu, NG - "N o u ve lle  G én é ra tio n " - nowa

generacja
Ja k  widać z powyższego, oznaczenia samolotów fran cu sk ich  sę u p ro sz cz o n e '! mało dokładne* 

N ie  o k re ś la ję  dok ładn ie  przeznaczenia k o n s t ru k c ji ,  a n i k o le jn o ś c i  danej m o d y fik a c ji - w e r s j i .  
Dana wersja samolotu n ie  określona je s t  k o le jn o śc ię  a lfa b e ty c z n ę  ja k  np ; w oznaczeniu  
samolotów am erykańskich*

Oznaczenia statków  pow ietrznych innych państw n ie  brano pcd uwagę w n in ie jszym  
opracowaniu ze względu na znikomę produkcję lo tn ic z ę  w tych  państwach*

ZWIĄZEK RADZIECKI

W państwach Układu Warszawskiego dominujęcę ro lę  w przem yśle lo tn iczym  posiada ZSRR - s tęd  
omawiajęc metody oznaczania k o n s tru k c ji lo tn ic z y ch  bazowano ty lk o  na system ie  oznaczan ia  
k o n s tru k c ji rad z ieck ich *

W ZSRR k ilk a k ro tn ie  na p rz e s trz e n i k i lk u d z ie s ię c iu  l a t  zm ieniano system oznaczania 
k o n s tru k c ji lo tn ic z y ch  tak  cyw iln ych  jak  i  wojskowych. Jednak  od czasów I I  wojny św ia tow e j 
p rz y ję to  i  u jedno licono  p ro sty  i  jasny system oznaczenia statków  pow ietrznych  tak c yw iln y ch  
ja k  i  wojskowych*
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System ten różn i s ię  w sposób zasadniczy od podobnych na zachodzie . P rz y ję to  całkiem  
in n e  k r y te r ia  i  zasady w oznaczaniu samolotów i  śmigłowców. Prawdopodobnie ż y c ie  p raktyczne 
n a rz u c iło  p rosty  i  ja sn y  system , wywodzący s ię  od powstałych w ZSRR b iu r konstrukcy jnych .
Każde b iu ro  k o n s tru k cy jn e , k tó re  zajmowało s ię  projektowaniem  statków  pow ietrznych m iało 
swojego konstruk to ra  w iodęcego-generalnego, k tó ry  b y ł zarazem szefem tego b iu ra .
Otóż nazwisko generalnego konstruk to ra  było  zarazem pierwszym elementem składowym nazwy danego 
sam olotu lub śmigłowca powstałego w tymże b iu rze  konstrukcyjnym . Skró t l ite ro w y  a w zasadzie  
dwie p ierw sze l i t e r y  nazwisko głównego konstruk to ra  i  k o le jn y  numer k o n s tru k c ji - sk ła d a ło  
s ię  na główny element oznaczenia, k o n s t ru k c ji .  Natom iast m odyfikacje  t e j  k o n s tru k c ji otrzymywały 
różne l i t e r y  a l fa b e tu .

P rz y k ła d :

I l iu s z y n 28 R

I l iu s z y n  - Nazwisko konstruk to ra  generalnego CBK /C en tra ln e  B iu ro  Konstrukcyjne/
I Ł  - S k ró t ,  p ierw sze dwie l i t e r y  od nazwiska generalnego konstruk to ra
28 - K o le jn a  konstrukcja
R - M odyfikac ja  - w ers ja  danej k o n s tru k c ji w tym wypadku l i t e r a  **R"

oznacza z języka ro sy jsk ieg o  "R a z w ie d y w a tie ln y j" - Rozpoznawczy.

N iż e j podano k i lk a  na jw ażn ie jszych  b iu r  konstrukcy jnych , k tó re  zajmują s ię  konstruowaniem 
sta tków  pow ietrznych w ZSRR. Przew ażnie są to  b iu ra  z dużymi trad yc jam i - ic h  g en e ra ln i 
k o n s tru k to rzy , k tó rzy  z a k ła d a li  te  b iu ra  ju ż  w w iększośc i n ie  ż y ją .  Oednak b iu ra  te  nadal 
d z ia ła ją  pod dawną nazwą i  w szys tk ie  ko n strukc je  a k tu a ln ie  pow sta jące w tych  b iurach mimo iż  są 
nowi g e n e ra ln i konstruk to rzy  « to  nada l kontynuowana je s t  s ta ra  t ra d y c ja .
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Do n a jw aż n ie jsz y ch  b iu r  d z ia ła ję c y c h  a k tu a ln ie  w ZSRR n a leżę  i

- B iu ro  K o n s tru k cy jn e  a * TUPOL£liUi\ • k o n s tru k c je  typu
- B iu ro  Konstrukcy in e  B , IL IUSZ/N A  - k o n s tru k c je  typ u   ̂I V '
« b iu rc  K o n s tru k cy jn e  0* ANTONÔ iUA. «• k o n s tru k c je  typu  “Ars**
- B iu ro  K o n s tru k cy jn e  P .  SUCHOBa  ~ k o n s tru k c je  ty p y  ^Su“
- B iu ro  K o n s tru k cy jn e  A . MIKODANA - k o n s tru k c je  ty p y  “ hiG**
•• B iu ro  K o n s tru k cy jn e  A* OAKOWLHli-» »* k o n s tru k c ie  typ y
- B iu ro  K o n s tru k cy jn e  W, MI/\SISZCZcVii’A ~ k o n s iru k c jo  typu
- B iu ro  K o n s tru k cy jn e  S» 1.AW0C2KINA - k o n s tru k c je  typ u  “ Ł a “
- B iu ro  K o n s tru k c y jn e  H« H ILA « k o n s tru k c je  typ y  “ H i"
"■ B iu ro  r>ons t rukcy jn  e N# i<AtiOV-,‘A « k o n s tru k c je  tvpu “ K a “

B iu ro  K o n s tru k cy jn e  G* B£ R I£ m k o n s tru k c je  typ u  “ ue

w zasad z ie  każde z w w ,b iu r s p e c ja l iz u je  s ię  od l a t  w konstru ow an iu  p o szczeg ó ln ych  
rodzajów sam olotów i  t a k :  sam o lo ty  bonborjs to domena b iu r a  Tupolewa i  K ia s is z o z e w a .
Sam oloty m yś liw sk ie  k o n s tru u ją  b iu ra  M iko jena i  częśc iow o  S u o h o ja . Budowa transpo tow ców  
zajm uje s ię  b iu ro  Anionow a, M atom iast gro oaoiolotów p a s a ż e rs k ic h  budują b iu ra  l l i u s z y n a .  
Oakowlewa i  Tupo lew a. Szturm owce konstruow ane są p rzez  b iu ro  S u c h o ja . Śm ig łow cam i za jm u ją  
s ię  b iu r a !  M ila  i  Ksmowa. Producentam i poszczegó lnych  typów k o n s t ru k c j i  są f a b r y k i  p rzem ysłu  
lo tn ic z e g o , k tó re  t r a d y c y jn ie  od l a t  są p roducentam i p o szczeg ó ln ych  k o n s t r u k c j i .
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Typc- '̂-e p rz yk ład y  oznsczc.n ia r a d z ie c k ic h  k o rs a tru k c ji wojskoi^-yych i  cyy iilrsycn . Oznaczenia te  
z3 V iie ra ję  drobne n iu a n se  k tó re  p o k ró tc e  zoetanę oiudv-#ionea,

kdko.jan HiG » 21 PFH

/ H ik o ja n  » M iG: k o n s t ru k c ja  p c r is t& ła  w b iu rz e  kons t rukcy jnyia H ik o js n a ;
21 “• k o le jn y  nunor konst r u k d j i {. PEH zo k o le jn a  n io d y iik a c ja  r ie r s ja ,  l i t e r y  poszczegó lne 
oznacza ję  i P /cd P ie re ch w a t c z ik  * s a n o lo t  p  rzecln-ry t u ję c y , F - od Fron to rry i ■» znaczy fro n to w y ; 
i  h - H od if ic irov^any j  - nody f ikovcany/
Vj p rz y k ła d z ie  omówiono o z n a c z rn ii r .e r s j l  sam olo tu  według p rzezn acz en ia  każda l i t e r a  
o zn acza ła  p rze z nacz  en i  e d a n s j  w e r z j  i  *■

i  uch oj bu 7 8KŁ

/Su ch o j “  Gu. k o n s tru k c ja  póv\stała w b iu rz e  P .S u c h o ja  j 7 - k o le jn a  k o n s tru k c ja  n as tęp n e j 
g s n e r s c j i  satTioiotów; K ś-2  ̂ to  ko i.c jn s  w orsjo  konst r u k c j i i  P o s z c z e y u ¿ . i t s ,  y 
a « Bom barid irow oczn y j - bom bardujący # K « K o iesn o , ł. - ty z n y j - co cznocza - ^ podu'0 ^lOi^ 
wyposażonym w s p e c ja ln e  p ła z y .  Ten p rz y k ła d  mówi o p rzezn aczen iu  sam olotu i  jeg o  ch a ro k te ry-  
stycznym  wyposażeniu  - p rz ys to e cw an iu  do ięc lcw an ia  w t rudny cn w arunkach .

Miko i an HiG «* 21 bis

/Hikojan - HiG «  2l -  konstrukcja powstała vi b iurze Hikojana o kolejnym rwjinsrzo 21,
Natomiast " b i s “ oznacza kolejno generację danej konstrukcji ,  i- ôże także w takim oznaczeniu 
występie je s zc ze  l i t e r a  "M" np« HiG «  2,1 bis H; wówczas je s t  to modyfikacje ko le jne j  generac j i

donegc typu ounolotiu
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0 G K o »V i 6 w łJ S k •" ^ Łj

/Oakowlew - Qak; k o n s tru k c ja  pochodzi z b iu ra  Oakowlewłaj 38 - k o le jn y  numer k o n s t r u k c j i  
tego b iu ra ; l i t e r y :  M -  H o d if ic ir o w a n y j j  i  P - Po łu b n y j - p ok ład ow y/ .

^uchoj Su - 22 Kł4

/Sucho j - Su,' sam olot zbudowany w b iu rz e  P* Su ch o ja/  22 — k o le jn a  k o n s tru k c ja  b iu r a ,  
natom iast M4 » to  czw arta  m o d y fik a c je  t e j  k o n s t ru k c j i .

Oto ja k  wyględa w p rz y b l iż e n iu  na p rz y k ła d z ie  sam olotu  MiG - 21 rozwój k o n s t ru k c j i
1 jego  w e r s j i ;

łiG — 21F . MiG - 21PF MiG - 21PFM MiG - 21FL MiG - 2 lP F m
liG - 21M MIG - 21R MiG - 210PD MiG - 2lMiF MiG - 21RF
liG  - 
iiG  -

21SMT
21 I

MiG - 21 b is  
MiG - 21UM

MiG - 21bisM  
MiG - 21PFM-N

MiG - 21U MiG - 21US

Państwa uk ładu NATO w c e lu  u je d n o lic e n ia  oznaczeń k o n s t r u k c j i  lo tn ic z y c h  państw  u k ład u  
w arszaw skiego - zas to so w a ły  je d n o l i t y  system  oznaczan ia  p o szczeg ó ln ych  k o n s t ru k c j i  Uv/.
V/ oznaczen iu  tym p rz y ję to  n a s tę p u ją cy  k lu c z ;  Wszystkim  ko n stru kc jo m  w z a le ż n o ś c i od p rz e z n acz e n ia  
nadano wspólną l i t e r ę  / s k ró t/  od nazv^ a n g ie ls k ie j  n p ; m y ś liw ie c  - "F ig h te r '*  s tą d  w s z y s tk ie  
sam oloty m yś liw sk ie  z aczyn a ją  swą nazwę od l i t e r y  " F “ np ; MiG - 21 - " F is h o e d " ;  MiG - 23 - " F lo g g e r ” ; 
MiG - 25 - “ F o x b a t" ;  Su - 27 - "F lanker** sam olo ty bombowe p r z y ję to  nazywać od l i t e r y  / s k r ó t /  
nazwy a n g ie ls k ie j  bombowca - "B o m b er". G tak  Tu - 95 - " B e a r " ;  Tu 22 - " B l in d e r " ;  Tu - 160 
" B la c k ja c k " ;  M - 4 - "B is o n "  i t d ,  O e ż e li powstav*i3ły k o le jn e  w e rs je  dan e j k o n s t r u k c j i ,  zatem 
oznaczano j e  k o le jn ym i l i t e r a m i  a l f a b e tu  n p ; Bear A; B ea r B , Bea r C i t p .
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3* ?00aiA\^W £ D£PIislIC3£ 0EDN03TKI I  W IELKOŚCI PARAHETR5iV CHa Ra KTERYZUO^CE POSZCZEGÓLNE 
TYPY STATKÓW POVaETRZNYCH COfTYCH W OPRACOWANIU

CL^G S ILN IK A  /  ZESPOŁU NAPADOWEGO /

O est t 0 s i ł a  w ytriorzona p rzez  z e sp ó ł nspędok^y / s i l n i k /  s t a tk u  pot. i  et rzn eg o równoważęca 
opór aerodyna in iczny ti l o c ie  z c k re ś lo n ę  p rę d k o śc ię  lub  rótinoważęca częśc iow o  s i ł ę  c ię ż k o ś c i  
s ta tk u  p o w ie trzn eg o  /np« m sam o lo tach  pionowego s t a r t u  i  lęd o w an ia/»
Turb inow e s i l n i k i  odrzutow e maję c ię g  wyrażony v,' "daM" lu b  ” kN*’

i^ C  S ILN IK A  /ZESPOŁU NAPADOWEGO/

Urnctina w ie lk o ś ć  c h a ra k te ry z u ję c a  i l o ś ć  wykonanej p racy w je d n o s tc e  czasu .
Moc s i l n i k a  vvyraża s ię  w lu b  "kW‘*

ROZPIATCSÓ SKRZYDŁA 

To o d le g ło ś ć  między dwoma s k ra jn y m i p rz e c it f le g ły m i punktam i s k rz y d ła ,

WYSOKOÓÓ STATKU POWiETRZMEGO

D est to  o d le g ło ś ć  od p o w ie rz ch n i z iem i do najw yższego punktu s ta tk u  p o w ie trzn eg o , gdy 
s t a t e k  s t o i  na z ie m i,  v*y raża s ię  vi “ m’' ,

DŁUGCSÓ s t a t k u  FGWi.ETRZN£GO

O d le g ło ść  między punktam i końcowymi s ta tk u  pow ie trznego  m e rz o n a  wzdłuż jeg o  o s i  
p o d łu żn e j w łą c z n ie  z jego  elem entam i w y s ta ję c y m i.
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p o w ie r z c h n ia  NOâr>iA SKRZYDŁA

Określana jeko  rzut sk rzyd ła  na p łaszczyznę poziom? do pow ierzchn i w lic z a  s ię  również 
powierzchnię sk rzyd ła  przechodzęcę przez kadłub s ta tk u  pow ietrznego .

ka c a  s t a t k u  p u s t e g o

oest sufnę mas; p łatow ca, zespołu napędowego,• wyposażenia s ta łe g o  i  urządzeń n iezbędnych 
do wykonywania lotów określonych  przeznaczeniem s ta tk u ./ B e z  p a liw a  i  u z b ro jen ia  podwie'szanego/,

Ka s a  STARTûVëA h a k s y î '^ ln a  s t a t k u  p o w ie t r z n e g o

V/yrazona w ”kg” masa s ta tk u  powiet rznegow p e łn i przygotowanego do lo tu ,  przy maksymalnym 
dopuszczalnym d la  danego typu obciężeń iu  k o n s t ru k c ji ,

Ka KSYPALNa  NA KA-ŁEO WYSOKOŚCI

i.yrażona w "km/h” najw iększa możliwa do o s ią g n ię c ia  prędkość' lo tu  poziomego na w ysokości 
300 m npm / w warunkach s tan d ard / ,

PRĘDKOŚĆ m a k sym a ln a  NA OU2eO V/YSOKOèCI ^

Najw iększa możliwa do o s ią g n ię c ia  prędkość lo tu  poziomego na 
wysokości powyżej 11 500 m. y^raża s ię  także w -km/h“ .'

PR^DKOib PRZEL0T0VA --

i n i L l l  i I sT L "  «yso k o śc iy .p rzy  k tó re j w ystępu je  optym alne zu życ ie  p a l iw a ,
.w raża s ię  w najw iększego zasięgu  lo t u .
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ZASIĄG KAKSY^ALNY

To n a jw ię k sz a  o d le g ło ś ć , jak ę  może p rzebyć bez lodow an ia  s t a t e k  p o w ie trzn y  le c ę c  w l i n i i  p ro s te j  
bez u z u p e łn ia n ia  p a liw a  /z  maksymalnę i l o ś c i ę  p a liw a  i  odpow iednio  zmniejszonym ładunk iem /, 
y^yraża s ię  w "km“ ,

PU i^P  Pf\AKTY
1

kiaksymalna vvysokośc lo tu ,n a  k t ó r e j  s t a t e k  p o w ie trzn y  przy u s ta lo n e j  m asie i  s i l e  c ięgu  s i ln ik ó w ,  
le c ę c  z p ręd k o śc ią  docźw iękcw ę, może je s z c z e  uzyskać pionowę p rędkość \fiznoszenia wynoszęcę 
0 ,5  m/s. Pu łap  wyraża s ię  w "m*'*

Ta k t y c z n y  pr o h iew i d z ia ł a n ia

O d le g ło ś ć  od lo tn is k a  bazowania do punktu / re jo n u /  vrykonywania zadan ia  bojov‘jego przy z a ło ż e n iu ,ze 
po w ykonaniu  zadan ia  s t a t e k  p o w ie trzn y  wraca na lo tn is k o  m a c ie rz y s te . Tak tyczny promień d z ia ła n ia  
z a le ż y  od rodza ju  z a d a n ia , przenoszonego ładunku / u z b ro je n ia /  i  zapasu p a liw a  o raz  od p ręd k o śc i 
i  w yso ko śc i lo t u .  Wyraża s ię  w "km’*

UZBRCOENIE STa TKU P0yVlETRZN£60

w yposażen ie  s t a t k u  p ow ie trzneg o  w bron o raz  ś ro d k i te ch n icz n e  u m o ż liw ia ję ce  p row adzenie w a lk i 
p o w ie trz n e j lub  z w a lc z a n ie  ce lów  naziem nych /nawodnych/ p rz e c itm ik a ,
w spó łczesne  u z b ro je n ie  s t a tków  p o w ie trzn ych  d z i e l i  s ię  n a : s t  r z e le c k ie ,  r a k ie t  ov*.-8, bombowe, 

s p e c ja ln e .
U z b ro je n ie  s t r z e le c k ie  s łu ż y  do z w a lcz a n ia  celći^ p o w ie trzn ych  i  naziem nych^Zssadn iczę c z ę sc ię  
tego  u z b ro je n ia  eą i k a ra b in y  moszynoy^e /kM/ i  d z ia łk a .  Obok n ich  sk ł ad  wchodzę rów n ież , 
ce lo w n ik  oraz s tan o w isk o  b ro n i p o k ład o w e j. U z b ro je n ie  rak ie to w e  s łu ż y  do z w a lcz an ia  ce icv i
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CHARAKTERYSTYKI TAKTYCZNO-TECHNICZNE STATKÓW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAfiSTW ZACHODNICH

OZNACZENIE
SAMOLOTU
PAÑSTWO

DATA
OBLOTU

ZA­
ŁOGA

ssassaasar asset *SB*SB*BerBa:ssiS!is=as»ssss;sss»siB::|:B!S»=asï4ïs=sssï5=Sï=iss«*=«=*s»=* =
Northrop
B-2
USA

Rockwell Int#
B-IB
USA

Cueing B-52H
S tra to fo rtre s
USA

Conoro i Dynamics 
FB - iU A  .
USA

Marcel Dessault 
Mirage IVA 
Francja

BAe
Buccaneer SMk2 
VYB

17.07
1989

1983

6.03
1961

30.07
1967

1962

F-118-GE-100

F-lOl-GE-100

TF-33 P-3

TF»30»P-7

A TAR-9 K

RB-168-1A 
SPEY MK 101

TW

TW

TW

TW

TO

TF

8453

7562
13340

7560

5720
9050

5000
6860

S S 3 S B S S B S S S S S a s S  3 S S S S S

4937

52.42

23.84
41.67

56.39

21.34
10.34

a 8 s s s s a f e ( s a s s s s s ) B s a s s 8 s | b B a s a s s

21.03

44.80

49.05

5.18

10.36

12.40

11.85

13.41

22.40

23.50

19.33

5.22

5.40

181.2

361.6

53.6

78.0
I H  r r t i i r r i  -

.95 47.

4

: e: n c s ̂  ̂  r: SS s s s: s c Si e s cs S es s: SS ̂  a s 3 s s := s C3 s: s SS s c:
General Dynamics
F - l l lE  1969 TF-30 P-9
USA

SAMOLOTY MYŚLIWSKO-BOMBÔ VE I  SZTURMOWE

TW 5335
8719

9.74
19.20

^ . : a B & s a s s f = s s a s s a

22.40 5.22 51,60
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4. CHARAKTERYSTYKI TAKTYCZN0-TECHNICZ^4E STATKÓW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAf^STW ZACHODNICH

MASA /ko/ O S I Ą G I UZBROOENIE

Własna S ta r t
maks.

Prędkość /km/h/ Pułap
prakt,
/ m/

Zasięg
/km/

Takt,
Prom,
d z ia ł

Maks, udźwig /k
Maks. 
duża H

Maks, 
mała H Prze lo t KPR NPR inne

SAMOLOTY BOMBOWE
: e a o s »  =  s s s « 5 3 : K s * s  =  t s s e = i )3 S S :s  s s = s :s s E fe E :c  = e:=«3S s e : ip E c : a s = : i =  = ss=:f= = s s s e  = = |s  =  s= s =  = s:= :sst| ia ss::

87090

71896

22680

158000 1010

216000

222938

54000

14500

13610

33475

2300

957

2335

1200

652
676

2340

28123 1038

1287

1300

1000

819

870

1038

950

25COO

16755

18300

11000

12000

16090

6600

20000

10000

4000

5795
13500

7500
16000

1930
2900

1600
3900

: s s s s s B S « c s s s s '

8AGr^86B
24AGM-59A

20AGM»86B
lub

2aAGM-69

6AGM-86 
lub

6AGM-69

24B0-B-61
84 BK»Mk82

4» 6 BO-B» 61
lub

84BK-Mk82

5 B O— B— 6 i

lASMP
lub

1B0/AN22/

3700
4XA0-68
"M arte l'

16BKX450
lub

2BKxl000

lB0/20kt/
"Green-
-Parro t"

52150 
N 80

lx20mîn 
15420 

N DO

14290 
N BO

7257
NBO

7257
NBO

1x20 if! in 
12700 

NBO



z e s p 6ł  napedoy ŷ WYMIARY /tn/
OZMACZENIE
SAMOLOTU
PAf̂ STŶ O

data
OBLOTU 0Z^AC2ENIE Ro­

dzaj
CIĄG 7 

doN

MOC
kVJ

I lo ś ć
Roz­
p ię ­
tość

Dłu-
głość

Wyso­
kość

Pow,
nośna

ZA­
ŁOGA

Pan av ia  
Tornado IDS

.1.4c08
1974 RB-199-342-0/ W 4000

7120 \ 2 8.60
13.90 16.70 5.70 29 ,70 2

RFN-WB-'.VŁ

s e p e c a t 23 a 03 2340
3825Oaguor 6R Mk.t 1969 Adour Mkl04 TO “ 2 8 .69 16.83 4 .8 9 24.00 1

IVB-Fr

Grumman 
i~ "* i  4A

21,12 
1970 TF-30 P-412A- T\V 7500

9300 2 16.65 
19.45 13.00 4 .8 3 52.49 2

" 1 0 rac a t "
) UGA
■i ™«- ^
1 i 'c Do nne 1 -̂Dou g la e 27 o 07 ... .........

6400
11120F«2.5G

"E a g le "
1972 F-lCO-FW-lOO TIV - 2 13c05 19.43 5 .63 56 .50 .1

USA

G o nera l Dyneorice 
F.-16A

2,02
1974 F-1C0«PIV-100 TiV 6400

11120 1 9 .45  . 14.52 5 .0 1 27.87 1
” F 1 g i i t ,t n g F o 3- o o ri 
USA

Ho Do nne .1« Dou g 1 oc 18,11 "i -J “7F»i0A
"U o rn o t"

1978 F-404-GE-400 TW / A /
7120 2 11.43 17.07 4 ,6 6 37,16 1

USA

Hc Do n n e 1 Do u g1a c 30,06 5231
8316F-4S

"P h a n to m « !!“
1967 079 M1U-17A TO 2 11.70 19.20 '4 .9 6 49 .20 2

USA .

'
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ZESPÓŁ NAPĘDOWY WYMIARY /m/
OZhy^CZENIE

S/^MOLOTU
PA/^S TWO

data \ Ro­
dzaj

CIĄG / MOC
Ilo ś ć

Roz- Dłu-  ̂
głość

Wyso­
kość

Pow.
nośna

ZA-
OBLOTU OZNACZENIE

daN kW
p ię ­
to ść

ŁOGA

Lockheed
F-104G
"S  t a r f ig h t e r “ 
USA

5.10
1960 079 GE-11 TO 4452

7026 - 1 6.68 16,69 4.11 18.22 1

lA I
K f ir  C»2
I z r a e l

09
1969 079 GE-17Hod TO 5280

7962 - 1 8.22 16.35 4.25 35.50 1

Vouqht 
A» 70
"C o r s a ir  I I "
USA

25.10
1958 TF 41A-1 TW 6340 - 1 11,80 14.06 .4,90 34.83 1

F a i r c h i ld  
R G p u b 1.1 c A »1 GA 

"T h u n d e rb o lt I I "  
USA

10.05
1972 TF 34GE-100 TO 4030

8060 - 2 1^.53 16.25 4.47 47.01 1

AcDonne1»Douglas 
A»4H
"Skyhawk"
USA

10.04
1970 052P-408A TO 4982 - 1 8,38 12,27 4.57 24.15 1

3AS
'’G rip en " 

zec ja
1989 . RM-12 

/GE F-404/ TW 8150 - 1 8,00 14.00 1

LA»58 "P u c a ra "  
ARGENTYi^A

20.08
1969

Turbomsca 
Astazou 
XVI G

“ 751 2 14.50 14.10 5.36 30,03 2

!
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MASA /kq/ O S I Ą G I 1 U2BR00ENIE

Własna S ta rt
maks«

Prędkość /ktn/h/ Pułap 
prakt. 
/  m/

Zasięg
/km/

Takt,
Prom.
dz ia ł

Maks, udźwig /kq/
Maks* 
duża H

Maks, 
mała H Przelot KPR NPR inne

6300 12000 1204 1200 800 13700 2000 140
900

2R-550 
lAM 39

1B0/AN52/ 
2M-150 
4BK Mk81

2x30mm
4500

NB3

11625 27397 1035 1276 1035
766 13595 4890 320

2060
2AIM-9C
4AGM-12B
4AGM-78A

4LuLu 
2B0/B 61/ 
13LAU-3/10

7800
NBO

5897 11339 1350 1186 800 15250 3650 190
1250

2AIM-9C
2AGM-84A
2A0-186

4M-116
4M-155
2KMI-388A

2270

8500 14000 2120 1480
-

18000
2Magic
4Mica

2x30Bim
3500

3500 7250 927 1000 850 14000 2430 430
900

2R-550
2AIM-9
2AGM-65

2xF-l lx30mm
2200

3647 7757 933 655 14630 3093 560'
1040

I2AIM-9L BK 9x225 
4 ZAS.RAK. 
X 36 PUC.

2560

3065 6500 , 875 970 12000 1780 250
600

2AIM-9 12 Bofors 
BK 6x225 
BK 4x454

2350

3900 8700 1110 1110 12500 3500 315
600 •

2x30mm
1800
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0Z^i^CZENIE
SAMOLOTU
PAÑSTWO

data
OBLOTU

ZESPÓŁ NAPEDO.VY WYMIARY /m/
ZA­

ŁOGAOZNACZENIE Ro­
dzaj

CIĄG / MOC
Ilo ść

Roz- •
pię-
tośc

Dłu-  ̂
głość

Wyso­
kość

Pow.
nośnadsN kW

Cessna
A-37B
"Dragonfly"
USA

12.10
1954 385-GE-17A TO . 1293 - 2 10.93 8.92  ̂ 2 .70 17.08 2

Aermacchi
.MB-339A
.Yłochy

18.08
1976 V iper 632*43 TO 1779 - 1 10.86 10.97 3.99 19.30 2

M itsub ish i
•F-1
Caponia

20.07 
1971 ' TF-40-IHI- > 

-801A
Tłł 2095

3145 - 2 7.88 17,84 4.38 21,18 1

GASA
C-lOi "A v io je t"  
H iszpania

27.06
1977 TFE-731-2-23 TW 1557 - 1 10,60 12.25 4.25 20.00 2

Rockwell-In ternal 
0V-10 
|"Sronco” 
jniszpania

: 07 
1965

G arret
AiReSearch
T76-G-416/41

TW
7

- 715 2 12,19 13.41 4,62 27,03 2

Lockneed
F-117A
juSA

06
1981 F-404-GE-

-1000
TW 2 12,2 5.00 4.9 1

•



/k-Q/____

Własna S ta rt
make.

2817

3125

6804

5897

O S I Ą G I

Maks, 
duża H

846

898

6358 13674

3060

3100

5600

6500

15000

1700

Maks, 
mała H

800

317

P rze lo t

787

770

460

685

480

656

460

UZBROOENIE

Pułap
prakt.
/m/

Zasięg
/kßi/

Takt, Maks, udźwig /kg/
Prom,
d z ia ł KPR NPR inne

12730 2500 350
740

lx7,62msł
2576

14630 2110 . 1815

15240 2533 278
556

lx20mni

12495 4000 2000

9000 2200
360
600

2AirV9D .

,

lx20!Tim
1633

20000 1540 1800

11\

'
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MB'339A



- 47 -

C*101 Aviojet

OV-10



i .  charakterystyki taktyczno. techniczne statków powietrznych  wybranych państw  UW

OZîi'XCZENlE DATA
OBLOTU

ZESPÔŁ NAPÇD

Ro-
dzaj

□-WY
CŁł6./_ MOC

Ilo ść

ÏT
Roz-
p ię -
tośc

D łu-

[¡4-._______ Y

Wyso­
kość

Pow,
ZA­

ŁOGA
S/̂ MOLOTÜ
PAf̂ iSTWO

OZM^CZENIE
daN kW

głość nośna

Tu polew 
Tu-160 
"Black Dack"

s s s s s s s «

1979

S S S S S B S B S S S S S : s s s s s s :

TW

SA^

13350
22500

lOLOTY BC
SSSSSiSBSS

MBOWE
a s s s s s s

4

t s s s s s a s B

54,0
30.75

s s s a s s s s

53.35

s s  a=Ess  =

232.2

Tu polew 
Tu -20/95 

“3esr"
1953

N.KUŻNIECOW
NK-12M^V Tś - 11033 4 51.10 49.8 12,19 311.1 6

Miasiszczew
M-4/6
"Bison"

20.01
1953 WD-7 TO 12700 - 4 54.4 52.8 15.00 300 7

l  u  polew 
1 T u - 16 K 

" Eadoer"

27.04
1952

A.MIKULIN
RD-3M
/AM-3H/

- TO 9316 - 2 32.98 34.80 10.80 154,6 6

Tu DO 1e w 
1 TU-22K 
1 "Blinder"

1960 WD-7H TO 12700
13728 - 2 24.5 40,5 7 .8 190.6 3

*

{ Tupolew 
i TU-22M 
'i "Backfire"

1970
N.KUŻNIECOW
NK-144M TW 13000

19610 - 2 34.45
26.21 40.23 10.06 166 4

1 Suchoj 
j Su~24K 
1 "Fencer"

1958
A,LULKA 
AŁ-21F3 TO 7800

10805 - 2 17.5
10.5 21.3 6 .0 38.0

49.0 2

----------------------- --------------

•; •

1
i

i 1



- 49 -
5, CHARAKTERYSTYKI TAKTYCZNO-TECHNICZNE STATKÓW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAÓSTW UW

MASA /ko/ O S I Ą G I UZBRODENIE

Własna Start
naka.

Prędkość /km/h/ Pułap
prakt,
/ »8/

Zasięg
A ® /

Takt«
Prom«
d z ia ł

Maks« udźwig /kq/

Make« 
duża H Z ï l \  1 P rze lo t KPR NPR inne

KSttsescESs:

280000

Łsssessssci

2400

c B s = s a s s b:b  : 

1300

■ j
sss:=SG=sss:

960

SAMOLOTY■aaaaBaa BOMBOWE

7300

sssssccs BBBsaaseBBas
A S -15 
BL-100

aaassasaBaa :

17000
NBO

190000 950 850 800 13500 13000
6x23mm
30000

NBO

210000 1100 850 800 15800 13000 40000
NBO

37200 75800 1050 950 800 15000 7200
7x23mra

9000
NBO

38000 83000 2300 1100 850 20000 7000 .

Ix23ms5
8000
NBO

1900 1350 850 18000 8050 '
lx23mn
3434
NBO

19000 39700 2330 1470 950 16500 3600
2R-60 38BK-100 

4S-25 
120 S-8

2x30tnm 
8000 

' NBO
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O Z N A C Z E N I E

SAMOLOTU
PAŃSTWO

d ata
OBLOTU

ZESPÓŁ NAPĘDOWY '""wnrMiARY / aZ— ______

ZA­
ŁOGAOZNACZENIE Ro­

d z a j

CIĄG /  MOC
Ilo ść

R oz-
p i ę -
to śc

D łu -
g ło ś ć

Wyso­
kość

Pow.
nośna

daN kW

Suchoj 
SU-7BKK 
"F it te r  A"

04
1959

; = = s  s; ss s  8  s s s  s

A .L u lk a  
A L -7 F -1 -1 0 0

SAMOLOT
s s s B S s a

TO

Y myS l iw s
s s ^ m s ssss ss

6668
9414

KO-BOMBO
S S S S S 8 S S

WE I  SZ l
r s s s a s s B

1

URMOWE
s s a i s s a s s a

8 .7 7

s s a a a a s E

16.8

s s a s s s s s

4 .8

s a a s a a s

2 3 .0

s a r a s a  i 

1

Suchoj 
SU-17/20 
“F it te r  B"

2 .08
1966

A .L u lk a  
A Ł -2 1 F -3 TO 7800

10806 - 1 1 0 .0 4
13 .66

18.9 4 .8 3 4 .5
3 8 .4 1

Suchoj 
SU-22M4 
“F itte r  C"

/R -29BS/
A Ł -2 1 F -3 TO 7800

10806 - 1 10 .25
1 3 .6 8 19.12 4 .9 7 • 1

SuchoJ 
SU-25K 
“Flogfoot"

■
Tunańsk i
R -1 3 -3 0 0 TO 4022 - 2 1 4 .2 15 .2 4 .8 3 7 .6 1

Mikojan
MÍG-23BN
“Flogger"

Tumańaki
R -2 9 -3 0 0 TO 8300

12500 - 1 1 4 .0 0
7 .7 7 16.88 4 .8 2 1

Mikojan 
MÍG-27M 
“Flogger-O “

Tunańsk i 
R -29 B300 TO 7845

11280
- 1 14 .25

8 .3 16 .8 4 .5 0 2 7 .2 6 1

Suchoj 
Su-28

Tunańsk i
R -95SZ TO 4010 m 2 1 4 .2 15 .2 4 .8 3 7 .6 2

'

1
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M  r O ^

1
DATA
OBLOTU

7ESP6ł napędowy WYMIARY /x^/
ZA­

ŁOGA
OZroACZENlE

samolotu

PAr^STWO
OZNACZENIE Ro­

dzaj
CIĄG /  MOC

Ilo ść
Roz­
p ię ­
tość

Dłu-  ̂
głość

Wyso­
kość

Pow.
nośna

daN kW

Cakowlew
3ak-38MP

“ Forger"
1967

A,Lulka  
AŁ-21 TO 7800 - 1 7.3 15.9 4.3 18.5 1

P'2L 1-22
Iryd a
POLSKA

5.03
1935 S0-3W22

/K-15/
TO 1080

/1470/
- 2 9.60 13.22 4.30 19.92 2

L-39C
A lb a tro s
CSRS

4.11
1968

A,Iwczenko 
AI-25TL TO 1637 - 1 9.46 12.13 4.77 18.80 2

Mi kojen 
MIG-2IMF

16.6
1956

:SRSZSSS£SSSSrSSSSS
Tumański
R-13-F300
R-11F2SK-300

SAMOLi

TO

DTY MYŚLI

5000
6473

«VSKIE FR(
= CCS SR ses:

ONTOWE I 

1

OP

7.15

ssssssss

15.76

assB s=sss

4 .50

asassss

23.0

BSSS SSS 

1

Mikojan
MiG-23MŁ
Flogger

06
1967

Tumański
R-29B-300

f
TO 7847

12280 - 1 7.79
14.00 16.8 4.82 28.0 1

Suchoj 
Su-15M 
" F lagon"

1965
Tumański 
R-13-F300 

/R-25-300/
TO 5000

6473 - 2 10.53 20.05 35.0 1

M ikojan / 
MIG-25PD 
"Foxbat"

1965
Tumański 
R-31-300 

/R -15-300/
TO 7500

11200
— -  —

2 14.15 21.53 6.28 61.73 1
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m a ? ; a  / W n / O S I Ą G I UZBROOENIE

własna Start
maks«

Prędkość /ktn/h/ Pułap 
prakt, 
/ m/

Zasięg
/km/

Takt,
Prom.
d z ia ł

Maks, udźwiq /ko/

KPR NPR inneMaks, 
duża K

Maks, 
cała K Przelot

7500 11700' 1170 1050 800 12000
240
400

2R-50 S-5
S-24
wr’i<-23

3600

3962 7493 980 700 12800 -

S-5 ■ 1x23 rr.r. 
2000.

3459 4700 750 .700 680

SAM(

850

11500 j 1015
Ix23mn
1500

J

5350 9400 2230 1150

DLOTY MY 

21000

5LIWSKIE F 

1800

RONTOWE

300
500

I OP

2R-13
2R-

; t = a s = s  =  ss =  c s : s ! s : *

2S-24
S-5

lx23!nm
1500

18000 2500 1330 850 17500 2200 500
900

2R-60
2R-23

S-24
S-5

lx23min
3600

10200 18140 1200 850 20000 3000 725
2R-60

- 2000

20000 39750 3000 1200 900
1450 23000 2400 300

700
4R-60
2R-40 - 2000
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L-39C Albatros
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i i



l it e r a t u r a

V.'YÜAV.MICTVA

- 64 -

CICHOSZ E , ; "Rozwój sam olotów naddżwiękoviiych” - '/¿^rszawa I9 8 0 r.
'̂OKGA•tA A . :  " P o ls k ie  sam oloty wojskowe 1945-1980" - Warszawa 1981r,

NEMECEK V. i "So ve tsk a  l e t a d la "  - Praga I969r,
GRZEGÓRZECKI 0 , - S K IE R S K I Z . :  "Nowoczesna broń lo tn ic z a  - warszawa I9 8 4 r .
D ane 's au the  w orld  a i r c r a f t  1982-83" - London 1984r*
KRÓLIKIE'W ICZ T , : "Nowoczesny sam olot w o jskow y" - Warszawa I979r, _
GRZEGORZEWSKI 0 , ; "W spó łczesne sam oloty m y ś liw s k ie "  - Warszawa 1988r^
BUTOWSKI P , : "Sam olo ty M iG" - Warszawa 1987r,
^AK0VCKI T , ; "Sam oloty bojowe ś w ia ta "  - Warszawa 1986r,

sam oloty s z k o ln e "  - Warszavi/a I982 r* 
i  szturmowe w lo t n ic t w ie  p o lsk im " - warszawa 1981r, 
- B e r l in  1988r.
Hubschrauber d e r Nva" - B e r l in  1987r# 
k a p i t a l i s t ic z e s k ic h  g o su d ars tw " - Moskwa I9 8 8 r,

KRÓLIKIEW ICZ T , : "W spó łczesne 
MORGA-ŁA A , : "Sam oloty botnboy^e 
EYERmNN K ,H . "MiG F lu g zeu g e" 
KOPENHAGEN W . ; "F lugzeuge und 
"V/oorużjonnyjo s i ł y  osnownych
KOPENHAGEN : "Das g ro sse  Flugzeug typenbuch " - B e r l in  I9 8 7 r ,

iZASOPISMA

K r y l ia  Rodiny 
L e t e c t y i  i  Kosmonautika 
P rzeg lęd  Wojsk Lo tn ic z y ch  i  OPK 
Wojskoyiy P rz e g lę d  Zag ran iczn y  
S k rz y d la ta  P o lsk a
Techn ika L o tn ic z a  i  A s tro n au tycz n a  
W iraże

V^ehrt e ch n ik
Ż o łn ie r z  P o ls k i  ’
E/ojskowy P rz e g lę d  T ech n iczn y
Arm eerundschau
H a d ite ch n ik a
In t e r a v ia

Druk ASG WP Vi/KP/N-XXIV-2l5 
Zam.nr 1592 z dn.2 3 .1 0 .8 9 r.
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O b r o n y
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