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O Stanie i perspektywie rozwoju wspoéiczesnej techniki lotniczej na S$viiecie/wnioskujemy

z charakteru prowadzonych badan naukowych oraz przygotoif/ywania coraz to nowych konstrukcji
statkbw powietrznych*

“Ntiiat” zaczyna konstruot®Nia¢ samoloty weditug najnowoczesniejszych technologii, tzw, “stealth”,

co radykalnie zmienia y”~yobrazenis o wspéiczesnym, a zwlaszcza "dawnym" samolocie bojowym*

Zjawisko odbicia fal radiov'iych i promienio™”™ania nie mozna catkowicie wyeliminowaé, chociaz

jest ono kompensowane za pomoce dostepnych wspoétczesnie Srodkéw. Wzgledy konstrukcyjne yjymagaje
rozwigzan kompromiso™ych miedzy ilo$cig wuzytych vi samolocie "stealth"

materiatéw do budowy, a
uzytocznym ich udzv'%*igiem. Stad wielkos¢ powierzchni odbicia promieni

radiolokacyjnych mozna
znacznie zredukowaé, lecz niezupetnie ivyeliminowaé. Mimo to osiggniete dotychczas

sg zdumiewajgce. Na przyktady wedtug podanych informacji w prasie, wielkos$ci
dla Boeinga B-52 okoto 100 m”, B-lA /bez zastosowania specjalnych

rezultaty
te t*ynoszg: ~
srodkéw/ juz tylko 10 m , a
\i przypadku samolotu B»1B jedynie 1 m”, natomiast dla B»2 przyjeto wartosci 0,1 m «

Ten przyktad uzmystawia nam nieograniczone mozliwos$ci ludzkie. "Niewidoczne"

mysliv*jce
i bombowce beda zapewne w przysztosci

stanov/~tly przev=jage wsréd samolotow bojowych. Oednak”inimo
olbrzymich juz osiggnie¢ nie bedg one tak "niewidoczne", jak poczatkoviO prognozow<”no.
Kiéni sie raczej "ostroznie" o trudnych do v<ykrycia samoiotévii i zapewnieniu im jak najmniejszej
wykryrialnosci w calym zakresie widma fal elektromagnetycznych - od fal centymetrowych
poczawszy, poprzez promieniowanie podczerwone do widma optycznego.

Oak doted przewazaj? nadal samoloty s-iykonane z tradycyjnych materiaténi i
uktadach aerodynamicznych. Zaréwno, w Ameryce, Jak i

specjalizacja. Powstaty i

w klasycznychn
w Europie w lotnictwie nastgpUa $cisto
powstaje samoloty mysliwskie przeznaczone do walk powiet rzr.ycn nu

matych, $Srednich i duzych odlegtosciach /np. F-16, F-15, F-14, MiG-29, Su-27/i



sar.oloty szturmowe /A«10, Su-25, Iryda/; samoloty mysliwsko-bombowe /Tornado, F-4C, Su-22/;
bombowe /B-1, B-52, B-2, T-160/.

Wiele obecnie opracowanych konstrukcji ladowych w uzbrojeniu poszczegdélnych panhstw $Swiata,
to najnoy”~sze modele, jakie moze mysl ludzka stworzy¢. Zapewniaja one wykonanie zadan w kazdych
warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy.

Podczas rozwigzywania r6éznego rodzaju zadah taktycznych w toku planowania dziatan bojowych,
niezbedna jest znajomos$¢ Ssrodkébw napadu poviietrznego, w tym réwniez samolotéw bojowych rbéznego
typu i przeznaczenia.

Niniejsze opracowanie wychodzi naprzeciw temu, zawiera bowiem podstawowe dane tyktyczno-
techniczne wspdiczesnych samolotéw bojowych $Swiata, ktdre w sposdb wyczerpujgcy przedstawiajg
najwazniejsze ich charakterystyki, stanowigc podstawe do réznego rodzaju kalkulacji
operacyjno-taktycznych.

W czesci wstepnej zawarto wyjasnienie terminéw, jakimi autorzy postugujg sie w zamieszczonych
tabelach, jak réwniez wszystkich skrétéw i nazw samolotéw, zaréwno zachodnich, jak i radzieckich.
V/ celu lepszego ich zobrazowania, przedstawiono graficznie réwniez sylwetki samolotéow r/yszczegdl-

nionych w tabelach,
{'¢tteriat ten bedzie pomocny stuchaczom akademii, absolwentom ASG WP, a takze kadrze, poniewaz

jako jednos$¢é zawiera on podstawowe dane samolotéw bojowych zachodnich i naszych, co utlatv”/i

korzystanie i umozliwi szybkie poréwnanie okreslonego ich typu.
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SPOSOBY OZNACZANIA STATKOW POWIETRZNYCH NIEKTORYCH PAINSTW NATO | UW.
STANY Z3EDNOCZONE AMERYKI POLNOCNEO

W 1962 roku Ministerstwo Obrony USA wydalo rozkaz zawierajgcy przepis *DoD 4120 15-L",

ktéorym ujednolicono zasady nazewnictwa i oznaczania statkéw powietrznych Sit
Ladowych i Marynarki Wojennej USA.
System nazewnictwa obowigzuje do dzisiaj, jest prosty i tatwy w stosowaniu.

Powietrznych,

Sktada sie on z kilku elementéw, obejmuje on; producenta, typ, kolejng numeracje danego
typu, wersje i popularng nazwe.

Przyktad zastosowanego oznaczenia samolotu:

Mc Oonnell Douglas F 18 A -Hornet-

Mc Donnell Douglas - nazwa firmy koncernu produkujgcego dany typ samolotu
FV skrot od FIGHTER - mysSliwiec/
18 kolejna konstrukcja mysliwska danej generacji

A / pierwsza wersja tego typu/

Hornet - Popularna nazwa tego mysliwca

Nizej podano oznaczenia literowe odpowiadajace przeznaczeniom danego typu samolotu.

Kazda litera odpowiada skrdétowi wyrazu oznaczajacego przeznaczenie samolotu

A

B
C
E

«

Attack /samolot szturmowy - wsparcia/
Bomber /samolot bombowy - bombardujacy/
Cargo /samolot transportowy - transpoYtowiec/

Electronic /samolot ze specjalnym wyposazeniem elektronicznym/

tak.

W



Fighter /samolot mysliwski - mySliwiec/

-Hellicopter /helikopter - $Smigtowiec/

Specjat Test /samolot/Smigtowiec do przeprowadzania testow/
Status !

Tanker /samolot /smigtowiec do tankowania powietrznego/
Cdd weather /samolot/smigtbwiec do transportupolarnego/
Specjat Mission /samolot/smigtowiec do minowania, rozminowania itp/
Search and Rescue /samolot/ smigtowiec ratowniczy/
Obserwation /samolot/Smigtowiec obserwacyjny/

Patrol /samolot/smigtowiec patrolowy/

Recconnaisance /samolot/smigtowiec rozpoznawczy/

Anti submarine /samolot/$émigtowiec ZOP/

Trainer /samolot/smigtowiec treningowy/

Utility /samolot/$émigltowiec pomocniczy/

Weather /samolot/smigtowiec meteorologiczny/
Vtol/Stol /samolot skréconego lub pionowego startu/

Radio Controlled drone /samolot/smigtowiec sterowany radiowo/
Experimental /samolot/smigtowiec eksperymentalny”™~-doswiadczalny/
Service test /prototyp/

Air ship /statek powietrzny/



Typowe przykiady oznaczenia wspodiczesnych sajnolotéw i Smigtowcdw produkcji USA:

F-14A "Tomcat** / F » myS$liwieci l4»kolejny numer mysliwca

A - pierwsza wersja produkcyjna

Tomcat - popularne nazwa samolotu - "Kocur"/
rF«4C "Phantom' / RF - rozpoznawczy mysliwiec: 4«kolejny numer s-tu,

C « trzecia wersja produkcyjna

' Phantom - popularna nazvia samolotu - "Widmo"/

EA-6B "Prowler' / £EA « st rozp* elektronicznego na bazie szturmowca

6 - kolejny numer rodziny s~téw szturmoriych

B - druga w?”ersja produkcyjna

Prowier - popularna nazwa samolotu,

YAH-64A "Apache" / YAH - prototyp szturmofego $migtov~ca
54 « kolejny numer $migtovjca, A « pierv'tsza wersja
Apache ® popularna nazwa $migtowca « "Apacz"

WIELKA BRYTANIA “ B

w wielkiej Brytanii zasada oznakOKBnis-samolotéw i $miglowcéw podobnie jak w USA skiada

sie Z kilku elementévM«.

Typowe oznaczenie samolotu zawiera: nazwe producenta, popularny nazwe, skrot literowy mobwiec/

0 przeznaczeniu danego samolotu i kolejna wersje danego typu»
Przyktad oznaczenia ssmoiotu :

BAe Vulcan 8 Mk2

BAe /British A.erospace/ - Producent
Vulcan - Popularna nazwa oznaczajgca MJLKaN



Q - litera oznaczajgca skrot wyrazu "Botnber* - Bombowiec

Kk2 N~ skr6ot od "Modyfication - Modyfikacja lub wersja numer “2* - to druga modyfikacja -
wersja tego typu samolotu

.'mkaz niektérych symboli literowych stosowanych do oznaczsniaj przeznaczenia danego typu
statku powietrznego.
w kolejnosci podano: skrét - symbol litero'viy, jego peilne nazwe i przetlumaczone oznaczenie,
F - Fighter /samolot mysSliwski przechwytujacy/
FG - Fighter Ground /mysliwiec taktyczny/

FGR - Fighter Ground Rscconnaisance /mys$liwiec wielozadaniowy/

FF3 « Fighter Recconnaisance Soa /mysliwiec v%'iolozadaniovi/y poktadowy/
GR * Ground Recconnaisance /samolot wielozadanioyry/

GA « Ground Attack /samolot wsparcia - szturmowiec/

B > Bomber /samolot bombowy - bombowiec/

HR « Patrol Recconaissance /samolot rozpoznania taktycznego/

IR - strategic Recconaissarf¢% /samolot rozpoznania strategicznego/
T « Training /samolot treningowy/
e “ Electronic /samolot do kalibracji naziemnych urzedzen radioelektronicznych tj.
radionawigacyjnych,radiolokacyjnych itp”"
aEwW - Air Early Warming /samolot wczesnego wykrywania/
G - Cargo /samolot transportowy/
K - Tanker /samolot tankowiec/
Przyktady oznaczania wspo6iczesnych samolotow vsojskowych Wielkiej Brytanii. Nie podawano

przyktadéw oznaczania Smigtowcoéw ze vszgledu na brak tego typu statkéw powietrznych w tym

opracowaniu.



English Electric CANBERRA PR Mk7
Canberra - naz«a samolotu /miasto w Austrslii/;PR_samolot

/English Electric - producent,

rozpoznania taktycznego, MK7 - sidbdma modyfikacja - ,ersja

BAe Phanton FG MKkl

BAe - British Aeeospace - producent. Phantom - nazwa samolotu /Widmo/,
FG - mysSliwiec taktyczny, 'Mkl - pierwsza modyfikacja

BAe Nimrod AEW Mk2

BAe - British Aerospace - producent; Nimrod - nazwa samolotu

AEW - samolot wczesnego wykrywania; hk2 - druga modyfikacja - wersja

Hawker Siddeley Harrier FRS MKl
Hawker Siddeley - producent. Harrier - nazwa samolotu
FRS - samolot wielozadaniowy pokiadowy, Mkl - pierwsza modyfikacja . wersja

FRANC3A:

Francja posiada stosunkowo prosty i bardzo uproszczony sposéb oznaczania statkéw

powietrznych.

Na oznaczenie samolotu skiada sie: nazwa wytwodrni - producenta, popularna nazwa samolotu,

kolejny typ i jego wersja lub modyfikacja.

Przyktadowe oznaczenie samolotu:

Avions Marcel Oassault

Avions Marcel Dassault e Producent, wytv\idrnia

Mirage - Nazwa popularna rodziny samolotéw



- "o e

v - Kolejna konstrukcja rodziny "Mirage"
A e Pierwsza modyfikacja = wersja

Przyktad oznaczen samolotow francuskich;

Mirage F,1 A / mrage - popularna nazwa; F.1 - kolejna konstrukcja rodziny "Mirage";
A - kolejna wersja/
Etendard IV A / Etendard - popularna nazwa samolotu, IV - kolejna konstrukcja,
A - kolejna modyfikacja - wersja/
Daguar A / Jaguar - popularna nazwa samolotu, A e kolejna wersja konstrukcji/
Atlantic NG / Atlantic - popularna nazwa samolotu, NG - "Nouvelle Génération" - nowa
generacja

Jak wida¢ z powyzszego, oznaczenia samolotéw francuskich se uproszczone'' malo dokladne*
Nie okres$laje doktadnie przeznaczenia konstrukcji, ani kolejnos$ci danej modyfikacji - wersji.
Dana wersja samolotu nie okreslona jest kolejnoscie alfabetyczne jak np; w oznaczeniu
samolotow amerykanskich*

Oznaczenia statkéw powietrznych innych panstw nie brano pcd uwage w niniejszym
opracowaniu ze wzgledu na znikome produkcje lotnicze w tych panstwach*

ZWIAZEK RADZIECKI

W panstwach Ukladu Warszawskiego dominujece role w przemysle lotniczym posiada ZSRR - sted
omawiajec metody oznaczania konstrukcji lotniczych bazowano tylko na systemie oznaczania
konstrukcji radzieckich*

W ZSRR kilkakrotnie na przestrzeni kilkudziesieciu lat zmieniano system oznaczania
konstrukcji lotniczych tak cywilnych jak i wojskowych. Jednak od czaséw |l wojny Swiatowej

przyjeto i ujednolicono prosty i jasny system oznaczenia statké6w powietrznych tak cywilnych

jak i wojskowych*



n

System ten rézni sie w sposéb zasadniczy od podobnych na zachodzie. Przyjeto catkiem
inne kryteria i zasady w oznaczaniu samolotow i Smigtowcéw. Prawdopodobnie zycie praktyczne
narzucito prosty i jasny system, wywodzacy sie od powstatych w ZSRR biur konstrukcyjnych.
Kazde biuro konstrukcyjne, ktére zajmowato sie projektowaniem statkéw powietrznych miato
swojego konstruktora wiodecego-generalnego, ktéry byt zarazem szefem tego biura.
Ot6z nazwisko generalnego konstruktora byto zarazem pierwszym elementem skiadowym nazwy danego
samolotu lub S$miglowca powstatego w tymze biurze konstrukcyjnym. Skrét literowy a w zasadzie
dwie pierwsze litery nazwisko gibwnego konstruktora i kolejny numer konstrukcji - sktadato
sie na gtdbwny element oznaczenia, konstrukcji. Natomiast modyfikacje tej konstrukcji otrzymywaty
rézne litery alfabetu.

Przyktad:
[lliuszyn 28 R
Illiuszyn - Nazwisko konstruktora generalnego CBK /Centralne Biuro Konstrukcyjne/
L - Skrot, pierwsze dwie litery od nazwiska generalnego konstruktora
28 - Kolejna konstrukcja
R - Modyfikacja - wersja danej konstrukcji w tym wypadku litera **R"

oznacza z jezyka rosyjskiego "Razwiedywatielnyj" - Rozpoznawczy.

Nizej podano kilka najwazniejszych biur konstrukcyjnych, ktére zajmujg sie konstruowaniem
statk6w powietrznych w ZSRR. Przewaznie sg to biura z duzymi tradycjami - ich generalni
konstruktorzy, ktorzy zaktadali te biura juz w wiekszos$ci nie zyja. Oednak biura te nadal
dziataja pod dawng nazwg i wszystkie konstrukcje aktualnie powstajgce w tych biurach mimo iz sg
nowi generalni konstruktorzy « to nadal kontynuowana jest stara tradycja.
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Do najwazniejszych biur dziatajecych aktualnie w ZSRR naleze i

Biuro Konstrukcyjne a* TUPOLEIIUN = konstrukcje typu

- Biuro Konstrukcyine B, ILIUSZ/NA -konstrukcje typu IV

« biurc Konstrukcyjne O* ANTONONUA  «wkonstrukcje typu “As*™

- Biuro Konstrukcyjne P. SUCHOBa ~konstrukcje typy ~Su“

- Biuro Konstrukcyjne A. MIKODANA - konstrukcje typy “hiG**
= Biuro Konstrukcyjne A* OAKOWLHIi-» »konstrukcie typy

- Biuro Konstrukcyjne W, MI/\SISZCZcVii'A ~ konsirukcjo typu

- Biuro Konstrukcyjne S» 1.AWOC2KINA konstrukcje typu “ta*

- Biuro Konstrukcyjne H«HILA « konstrukcje typy “Hi"
‘m Biuro r>onstrukcyjn e N# i<AiO~SA « konstrukcje tvpu “Ka“
Biuro Konstrukcyjne G* BERIEm konstrukcje typu “ue

w zasadzie kazde z ww,biur specjalizuje sie od lat w konstruowaniu poszczegélnych

rodzajow samolotéw i tak: samoloty bonborjs to domena biura Tupolewa i Kiasiszozewa.

Samoloty mys$liwskie konstruuja biura Mikojena i cze$ciowo Suohoja. Budowa transpotowcow

zajmuje sie biuro Anionowa, Matomiast gro oaoiolotbw pasazerskich budujg biura Iliuszyna.
Oakowlewa i Tupolewa. Szturmowce konstruowane sa przez biuro Suchoja. Smiglowcami zajmuja
sie biura! Mila i Ksmowa. Producentami poszczegdlnych typoéw konstrukcji sg fabryki przemystu
lotniczego, ktére tradycyjnie od lat sg producentami poszczegdlnych konstrukcji.
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Typc-~N-e przykitady oznsczc.nia radzieckich korsatrukcji wojskoi®-yych i cyyiilrsycn. Oznaczenia te

z3Viieraje drobne niuanse Kktére pokrdétce zoetane oiudv-#ionea,

kdko.jan HiIiG » 21 PFH

/Hikojan » MiG: konstrukcja pcrist&ta w biurze konstrukcyjnyia Hikojsna;
21 “e kolejny nunor konstrukdiji{ PEH zo kolejna niodyiikacja riersja,

litery poszczegdlne
oznaczaje i P /cd Pierechwatczik * sanolot przecin-rytujecy, F -

od Frontorryi = znaczy frontowy;
i h - Hodificirov®anyj - nody fikovcany/

\ przyktadzie omoéwiono oznaczrnii r.ersjl samolotu weditug przeznaczenia kazda litera

oznaczatla przeznaczenie dansj werzjim

i uchoj bu 7 8KL
/Suchoj “ Gu. konstrukcja poév\stata w biurze P.Suchojaj 7 - kolejna konstrukcja nastepnej
gsnerscji satTioiotow; Ks2 ™ to koi.cjns worsjo konstrukcijii Poszczeyuyg.its, y

a « Bombaridirowocznyj - bombardujgcy # K « Koiesno, t - tyznyj - co cznocza - ~ podu'oNoin

wyposazonym w specjalne ptazy. Ten przyktad moéwi o przeznaczeniu samolotu i jego charoktery-

stycznym wyposazeniu - przystoecwaniu do ieclcwania w trudnycn warunkach.

Mikoian HiG ¢ 21 bis

/Hikojan - HiG « 21 - konstrukcja powstata vi biurze Hikojana o kolejnym rwjinsrzo 21,

Natomiast "bis“ oznacza kolejno generacje danej konstrukcji, i-“oze takze w takim oznaczeniu

wystepie jeszcze litera "M"' np« HiG « 21 bis H; wodwczas jest to modyfikacje kolejnej
donegc typu ounolotiu

generacji



OGKoM 6w HJSk ' N

/Oakowlew - Qak; konstrukcja pochodzi z biura Oakowlewtaj 38 - kolejny numer konstrukciji
tego biura; litery: M- Hodificirowanyjj i P - Potubnyj - pokiadowy/.

~uchoj Su - 22 KM4

/Suchoj - Su,’” samolot zbudowany w biurze P* Suchoja/ 22 — kolejna konstrukcja biura,

natomiast M4 » to czwarta modyfikacje tej konstrukcji.

Oto jak wygleda w przyblizeniu na przyktadzie samolotu MiG - 21 rozwdj konstrukciji

1 jego wersji;

HG — 21F . MiG - 21PF MiG - 21PFM MiG - 21FL MiG - 2IPFm
liG - 21M MIG - 21R MiG - 210PD MiG - 2IMiF MiG - 21RF
liG - 21SMT MiG - 21bis MiG - 21bisM MiG - 21U MiG - 21US
iiG - 211 MiG - 21UM MiG - 21PFM-N

Panstwa ukitadu NATO w celu ujednolicenia oznaczeh konstrukcji lotniczych panstw uktadu

warszawskiego - zastosowaly jednolity system oznaczania poszczego6lnych konstrukcji Uv/.

V/ oznaczeniu tym przyjeto nastepujacy klucz; Wszystkim konstrukcjom w zaleznosci od przeznaczenia
nadano wspélng litere /skrét/ od nazv™ angielskiej np; mys$liwiec - "Fighter'* stad wszystkie

samoloty mysliwskie zaczynaja swa nazwe od litery "F“ np; MiG - 21 - "Fishoed"; MIiG - 23 - "Flogger”;
MiG - 25 -“Foxbat"; Su - 27 - "Flanker** samoloty bombowe przyjeto nazywac¢ od litery /skrot/

nazwy angielskiej bombowca -"Bomber". G tak Tu - 95 - "Bear"; Tu 22 - "Blinder"; Tu - 160
"Blackjack"; M- 4 - "Bison" itd, Oezeli powstav*i3ty kolejne wersje danej konstrukcji, zatem

oznaczano je kolejnymi literami alfabetu np; Bear A; Bear B, Bear C itp.
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3* ?00aiA\"WE£ DE£PIislIC3£ OEDNO3TKI | WIELKOSCI PARAHETR5iV CHaRa KTERYZUONCE POSZCZEGOLNE
TYPY STATKOW POVaETRZNYCH COfTYCH W OPRACOWANIU

CL"G SILNIKA / ZESPOLU NAPADOWEGO /

Oest tO sita wytriorzona przez zespo6t nspedok”™y /silnik/ statku pot.i etrznego réwnowazeca
opor aerodynainiczny ti locie z ckreslone predkos$cie lub rétinowazeca czesciowo site ciezkosci
statku powietrznego /np« m samolotach pionowego startu i ledowania/»

Turbinowe silniki odrzutowe maje cieg wyrazony V' "daM" lub ”kN*

i"C SILNIKA /ZESPOLU NAPADOWEGO/

Urnctina wielkos¢ charakteryzujeca ilos¢ wykonanej pracy w jednostce czasu.
Moc silnika vvyraza sie w lub "kw**

ROZPIATCSO SKRZYDLA

To odlegto$s¢ miedzy dwoma skrajnymi przecitflegtymi punktami skrzydta,

WYSOKOOO STATKU POWIETRZMEGO

Dest to odlegtos¢ od powierzchni ziemi do najwyzszego punktu statku powietrznego, gdy
statek stoi na ziemi, vyraza sie vi “nt,

DLUGCSO statku FGWIi.ETRZNEGO

Odlegtos¢ miedzy punktami konncowymi statku powietrznego merzona wzdiuz jego osi

podiuznej wiacznie z jego elementami wystajecymi.



powierzchnia NOGa=A SKRZYDtA

Okres$Slana jeko rzut skrzydta na ptaszczyzne poziom? do powierzchni wlicza sie rdéwniez

powierzchnie skrzydta przechodzece przez kadiub statku powietrznego.

kaca statku pustego
urzadzen niezbednych

oest sufne mas; ptatowca, zespotu napedowego,»wyposazenia statego i
uzbrojenia podwie'szanego/,

do wykonywania lotéw okres$lonych przeznaczeniem statku./Bez paliwa i

Kasa STARTOVEA haksyi'Ina statku powietrznego

V/yrazona w "kg” masa statku powiet rznegow petni przygotowanego do lotu, przy maksymalnym

dopuszczalnym dla danego typu obciezeniu konstrukciji,

Ka KSYPALNa NA KA-tEO WYSOKOSCI

i.yrazona w "km/h” najwieksza mozliwa do osiggniecia predkos$¢' Ilotu poziomego na wysokosci

300 mnpm / w warunkach standard/,

PREDKOSC maksymalna NA OU2¢0O V/YSOKO&CI

Najwieksza mozliwa do osiggniecia predkos¢ lotu poziomego na

wysokosci powyzej 11 500 m. y~raza sie takze w -km/h*.
PRADKOib PRZELOTOVA —
iniLIll ilgd L " «ysokosciy.przy ktdérej wystepuje optymalne zuzycie paliwa,

.wraza sie w najwiekszego zasiegu lotu.



ZASIAG KAKSYMALNY

To najwieksza odlegtos$é,jake moze przeby¢ bez lodowania statek powietrzny lecec w linii

prostej
bez uzupetniania paliwa /z maksymalne

iloscie paliwa i odpowiednio zmniejszonym tadunkiem/,
y~yraza sie w "km*“,

PUINP PRAAKTY )
sile ciegu silnikéw,
lecec z predkos$cia doczwiekcwe, moze jeszcze uzyskaé¢ pionowe predkos$é \fiznoszenia wynoszece

kiaksymalna vvysokosc lotu,na ktorej statek powietrzny przy ustalonej masie i

0,5 m/s. Putap wyraza sie w "m**

Taktyczny prohiewi dziatania

Odlegtos¢ od lotniska bazowania do punktu /rejonu/ vrykonywania zadania bojovjego przy zatozeniu,ze

po wykonaniu zadania statek powietrzny wraca na lotnisko macierzyste. Taktyczny promien dziatania

zalezy od rodzaju zadania, przenoszonego tadunku /uzbrojenia/ i zapasu paliwa oraz od predkosci

i wysokosci lotu. Wyraza sie w "km™

UZBRCOENIE STaTKU POyVIETRZN£60

wyposazenie statku powietrznego w bron oraz $rodki techniczne umozliwiajece prowadzenie walki

powietrznej lub zwalczanie celow naziemnych /nawodnych/ przecitmika,
wspbiczesne uzbrojenie statkéw powietrznych dzieli sie na: strzeleckie, rakiet o-8 bombowe,
specjalne.

Uzbrojenie strzeleckie stuzy do zwalczania celéi™® powietrznych i naziemnych”~Zssadnicze czescie

tego uzbrojenia eai karabiny moszynoy™e /kM/ i dziatka. Obok nich sktad wchodze
celownik oraz stanowisko broni poktadowej. Uzbrojenie

rowniez,
rakietowe stuzy do zwalczania ceicvi









CHARAKTERYSTYKI TAKTYCZNO-TECHNICZNE STATKOW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAfiSTW ZACHODNICH

OZNACZENIE DATA ZA-
LOGA
PARISTWO

ssassaasar asset *5B*SB*BerBa:ssiSlis=as»ssss;sss»siB:: | BIS»=asi4is=sssI5=Simiss«*=«=*r=*=s s 3 ssssssssssass 33833352 fe(sasssss)Bsass8s|bBasass

Northro 17.07
B-2 P 1989 F-118-GE-100 ™ 8453 52.42 21.03 5.18
USA
Rockwell Int# 7562 23.84
B-1B 1983 F-101-GE-100 W 13340 41.67 44.80 10.36 181.2 4
USA
Cueing B-52H 6.03
Stratofortres 1961 TF-33 P-3 T™W 7560 56.39 49.05 12.40 361.6
USA
Conoroi Dynamics 30.07 21.34
FB-iUA . 1967  TF»30»P-7 ™w gggg 59 22.40 5.22 53.6
USA
Marcel Dessault
Mirage IVA ATAR-9K TO 2900 11.85  23.50 5.40 78.0
Francja o
BAe RB-168-1A
Buccaneer SMk2 1962 SPEY MK 101 TF 4937 13.41 19.33 .95 47 .
VB
SAMOLOTY MYSLIWSKO-BOVBOMNE | SZTURMOWE
€ nes™MrssssciessSess$ras3ss sGEs e ALiaB&sassf=ssassa
General Dynamics
F-IIE 1969 TF-30 P-9 W 2335 9.74 22.40 522 51,60

USA 8719 19.20
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4. CHARAKTERYSTYKI TAKTYCZNO-TECHNICZ™ME STATKOW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAfSTW ZACHODNICH

ea0s» =sss«53:Ks*s =tsse=i)3SS:s ss=s:ssEfeE:c =e:=«3Sse:ipEc:as=:i= =ss=f==ssse ==|s=s=s==s:=:sst|iass::

MASA /ko/
Wiasna Start
maks.
158000
87090 216000
71896 222938
22680 54000
14500 33475
13610 28123

Predkos¢ /km/h/

Maks.
duza H

1010

2300

957

2335

2340

1038

0OSIAG
I\rgzlfaS'H Przelot
1200 1000
2w
1287 870
1300 950
1038

Puta . Takt,
prakpt, Z?Erlﬁ/g Prom,
7 dziat KPR
SAMOLOTY BOMBOWE ieee S« sesee
11000
8AGI86B
25000 12000 lgggg 24AGM-59A
20AGM»868
7500
16755 16090 16000  padheo
6AGM-86
1930
18300 6600 3900 iR
IASMP
1600
20000 4000 3900 133%AN22/
AXA0-68
10000 3700 "Martel’

UZBROOENIE
Maks,

udzwig /k
NPR

24B0-B-61
84 BK»Mk82

4»6B0O-B» 61
lub
84BK-Mk82

5BO-B—6i

16BKX450
lub
2BKxI000

IBO/20kt/
"Green-
-Parrot”

inne

52150
N80

IXx20min
15420
NDO

14290
NBO

7257
NBO

7257
NBO

1x20iflin
12700
NBO



OZMACZENIE
SAMOLOTU

PAFSTYNO

Panavia
Tornado IDS
RFN-WB-'.Vt

sepecat
Oaguor 6R Mk.t
IVB-Fr

Grumman
*i 4A
"10racat"
) UGA
- Ne A
li'cDonne 1™-Douglae
F«2.5G

"Eagle"

USA

Goneral Dyneorice
F.-16A

"Flgiit,tng Fo3oorn
USA

Ho Donne .1«Dougloc
F»i0OA

"Uornot"

USA

HcDonnel Douglac
F-4S
"Phantom «!!*

USA

data
OBLOTU

.1.4c08
1974

23 a03
1969

21,12
1970

27 o007
1972

2,02
1974

18,11
1978

30,06
1967

zesp6t napedoy?’y

0Z~ACZ2ENIE

RB-199-342-0/

Adour Mkl0o4

TF-30 P-412A-

F-ICO-FW-100

F-1CO«PIV-100

F-404-GE-400

079 M1lU-17A

Ro-
dzaj

W

TO

nv

TIv

TivV

TO

CIAG 7 MOC

doN

6400
11120

187

7120

5231
8316

Roz-
e
tosc

8.60
13.90

8.69

16.65
19.45

13c05

9.45

11.43

11.70

WYMIARY /tn/

Diu-
gtosé

16.70

16.83

13.00

19.43

14.52

17.07

19.20

Wyso-
kosé

5.70

5.01

4,66

'4.96

Pow,
nosna

29,70

24.00

52.49

56.50

27.87

37,16

49.20

LOGA
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OZhy~CZENIE
S/~"MOLOTU

PA/ASTWO

Lockheed
F-104G
"Starfighter®
USA

1A |
Kfir C»2
lzrael

Vouqght

A» 70
"Corsair 11"
USA

Fairchild

Republlc A»1GA
"Thunderbolt 11"
USA

AcDonnel»Douglas
A»4H

"Skyhawk"

USA

3AS
"Gripen"
zecja

LA»58 "Pucara"
ARGENTYi™NA

data
OBLOTU

5.10
1960

09
1969

25.10
1958

10.05
1972

10.04

1970

1989 .

20.08
1969

- 26 -

ZESPOL NAPEDOWY

\
OZNACZENIE

079 GE-11

079 GE-17Hod

TF 41A-1

TF 34GE-100

052P-408A

RM-12
/GEF-404/

Turbomsca
Astazou
XVl G

Ro-
dzaj

TO

TO

TO

TO

CIAG / MOC

daN

4452
7026

5280

7962

6340

4030
8060

4982

8150

kw

751

[los¢

qu—
pile-
to SC

6.68

8.22

11,80

1~.53

8,38

8,00

14.50

WYMIARY /m/

Diu- »~ Wyso-

gtosc¢ kos¢
16,69 4.11
16.35 4.25
14.06 .4.,90
16.25 4.47
12,27 4.57
14.00
14.10 5.36

Pow.

nosna

18.22

35.50

34.83

47.01

24.15

30,03

tOGA
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MASA /kq/
Wiasna Start
maks«

6300 12000
11625 27397
5897 11339
8500 14000
3500 7250
3647 7757
3065 6500
3900 8700

OSIAGI

Predkos¢ /ktn/h/
Maks* Maks,
duza H mata

1204 1200
1035 1276
1350 1186
2120 1480
927 1000
933

875 970
1110 1110

H Przelot
800

1035
766

800

850

655

- 29 -

Putap

prakt.

/

13700

13595

15250

18000

14000

14630

12000

12500

Zasieg
/km/

2000

4890

3650

2430

3093

1780

3500

1 U2BROOENIE
Takt, Maks, udzwig /kq/
Prom.
dziat KPR NPR inne
140 2R-550 1BO/AN52/ 230mm
900 IAM 39 2M-150 4500
4BK Mk81 NB3
320 2AIM-9C 4LulLu
2060 4AGM-12B 2B0/B 61/ 7800
A4AGM-78A 13LAU-3/10 NBO
190 2AIM-9C 4M-116
1250 2AGM-84A 4M-155 2270
2A0-186 2KMI-388A
2Magic 2x30Bim
4Mica 3500
430 2R-550 2XF-1 IX30mm
900 2AIM-9 2200
2AGM-65
560" I2AIM-9L BK 9x225
1040 4 ZAS.RAK. 2560
X 36 PUC.
250 2AIM-9 12 Bofors
600 BK 6x225 2350
BK 4x454
315 2330mm

600 - 1800



OZNNCZENIE
SAMOLOTU

PANSTWO

Cessna
A-37B
"Dragonfly”
USA

Aermacchi
.MB-339A

.Ytochy

Mitsubishi
-1
Caponia

GASA
C-10i
Hiszpania

Rockwell-Internal:

0ov-10
|"Sronco”
jniszpania

Lockneed
F-117A
JUSA

"Aviojet"

data
OBLOTU

12.10
1954

18.08
1976

20.07

1971

27.06
1977

07
1965

06
1981

ZESPOL NAPEDO.VY

OZNACZENIE

385-GE-17A

Viper 632*43

TF-40-IHI- =
-801A

TFE-731-2-23

Garret
AiReSearch
T76-G-416/417

F-404-GE-
-1000

Ro-
dzaj

TO

TO

TH

CIAG /
dsN

. 1293

1779

2095
3145

1557

30

MOC

715

llos¢

Roz-
ple-
tosc

10.93

10.86

7.88

10,60

12,19

12,2

WYMIARY /m/

Diu- »
gtosé

892 ~

10.97

17,84

12.25

13.41

5.00

Wyso-
kos¢

2.70

3.99

4.38

4.25

4,62

4.9

Pow.
nos$na

17.08

19.30

21,18

20.00

27,03

ZA-
tOGA



Wiasna

2817

3125

6358

3060

3100

/k-Q/

Start
make.

6804

5897

13674

5600

6500

15000

Maks,
duza H

846

898

1700

770

460

0ST1AGI

Maks,

mata H Przelot
800 787
317
685 656
480 460

Putap

prakt.

/m/

12730

14630

15240

12495

9000

20000

R

Zasieg
/KBi/

2500

2110

2533

4000

2200

Takt,
Prom,
dziat

350
740

278
556

360
600

1540

UZBROOENIE

Maks, udzwig /kg/

KPR NPR inne

IXx7,62mst
2576

1815

Ix20mni

2000

2AirvV9D IX20!Tim

1633

1800












- 3 -






37



38 -



- 39 -



4 0



41 -



- 42 -
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MB'339A



C*101 Aviojet

Ov-10

- 47 -



i. charakterystyki

OZii'XCZENIE
S/NVOLOTU

PAMNSTWO

Tupolew
Tu-160
"Black Dack"

Tupolew
Tu-20/95
“3esr”

Miasiszczew
M-4/6
"Bison"

1upolew
1Tu- 16K
"Eadoer"

Tupo lew
1TU-22K
1 "Blinder”

{ Tupolew
i TU-22M
1 "Backfire”

1 Suchoj
J Su~24K
1 "Fencer"”

DATA
OBLOTU

SSSSSSS«

1979

1953

20.01
1953

27.04

1952

1960

1970

1958

taktyczno. techniczne statkédw powietrznych wybranych panstw UW

ZESPOL NAPCDDWY

OZMMCZENIE

SSSSSBSBSSSSS:

N.KUZNIECOW
NK-12MV

WD-7

A.MIKULIN
RD-3M
/AM-3H/

WD-7H

N.KUZNIECOW
NK-144M

A,LULKA
AL-21F3

Ro-

dzaj

SSSSss:

™

TO

- TO

TO

TO

T
Ctt6./_ MC o Roz- Dtu-
llosc pie- gtosc
daN Kw tosc

13350
22500

12700

9316

12700
13728

13000
19610

7800
10805

SANOLOTY BCMBOWE

SSSSSiISBSS assssss tsssssasB Sssassss

e, s

11033 4 51.10 49.8
] 4 54.4 52.8
] 2 32.98  34.80
] 2 24.5 40,5
) 2 Se5> 4023
] 2 %:g 21.3

[i4-

Wyso-
kos¢

12,19

15.00

10.80

10.06

Y

Pow,
nos$na

ss a=Ess =

232.2

311.1

300

154,6

190.6

166

38.0
49.0

ZA-
tOGA



5, CHARAKTERYSTYKI

MASA /ko/
Wilasna Start
naka.
KSttsescESs:

280000

190000

210000

37200 75800
38000 83000
19000 39700

- 49 -

TAKTYCZNO-TECHNICZNE STATKOW POWIETRZNYCH WYBRANYCH PAOSTW  UW

OSIAGI

Predkos¢ /km/h/

Make«
duza H

2400

950

1100

1050

2300

1900

2330

Z il\

1300

850

850

950

1100

1350

1470

1Przelot

960

800

800

800

850

850

950

Putap
prakt,
/ 8/

13500

15800

15000

20000

18000

16500

. 'jSAMOLéDTY
tsssessssci Bs=sasshbb: sss:=SG=sss: MaaaaBaa

Zasieg
A®/

BOMBOWE

7300

13000

13000

7200

7000

8050

3600

Takt«
Promc«
dziat KPR

UZBRODENIE
Maks« udzwig /kq/

NPR

sssssccs BBBsaaseBBas aaassasaBaa:

AS-15
BL-100

2R-60

38BK-100
4S-25
120 S-8

inne

17000
NBO

6X23mm
30000
NBO

40000
NBO

7x23mra
9000
NBO

IX23ms5
8000
NBO

Ix23mn
3434
NBO

2x30tnm
8000
NBO



ZESPOL NAPEDOWY ""WnrMiARY /aZ—
OZNACZENIE
data CIAG / MOC Roz- ZA-
- L . Dtu- Wyso- P .
SAMOLOTU OBLOTU  OZNACZENIE Ro- log¢é pie- tosc Wyso- Pow.  toGA
PANSTWO J daN KW tosc
SAMOLOTY mySitiws KO-BOMBOWE | SZIURMOWE
;==s s;sSS 8ssss SssBSsa ss~"msssssss SSSSS8SS rsssassB ssaissassa ssaaaasE ssasssss SaasaaS sarasa i
Suchoj 04 A.Lulka 6668
SU-7BKK 1959 AL-7F-1-100 TO 1 8.77 16.8 4.8 23.0 1
wpe s " 9414
Fitter A
Suchoj 2.08 A.Lulka
. 34.
SuU-17/20 1966 AL-21F-3 TO lgggg - 1 ::Il'_g gg 18.9 4.8 38 i 1
“Fitter B" : :
Suchoj /R-29BS/
SU-22M4 AL-21F-3 TO 13288 . 1 1920 19.12  4.97 1
“Fitter C" :
SuchoJ . Tunanski
SU-25K R-13-300 TO 4022 - 2 14.2 15.2 4.8 37.6 1
“Flogfoot"
Mikojan Tumanaki
MIG-23BN R-29-300 TO 15500 . 1 1?'?3 16.88  4.82 1
“Flogger" :
Mikojan Tunanski
MIG-27M R-29 B300 TO Jggg - 1 1;-35 16.8 4.50 27.26 1
“Flogger-O*“ :
Suchoj Tunanski

Su-28 R-95SZ TO 4010 m 2 14.2 15.2 4.8 37.6 2



- 51 -



w ron

1 7ESP6+ napedowy WYMIARY /x/

OZroACZENIE

DATA CIAG / MCC Roz- A Wvso-  Po ZA-

samolotu OBLOTU ~ OZNACZENIE — Ro . losé pig- nggc kose  nosna EOOA

PAISTWO al daN kw tosé
Cakowlew A,Lulka
3ak-38MP 1967 AL-21 TO 7800 - 1 7.3 15.9 4.3 18.5 1
“Forger"”
p2L 1-22 5.03
Iryda 1935 S0-3W22 TO 1080 - 2 9.60 13.22 4.30 19.92 2
POLSKA /K-15/ /1470/
L-39C 4.11 A,lwczenko
Albatros 1968 Al-25TL TO 1637 - 1 9.46 12.13 4.77 18.80 2
CSRS

SAMOLIDTY MYSLI «VSKIE FR(ONTOWE | OP
‘SRSZSSSESSSSYSSSSS =ISSRses: $SSsssss assB s=sss asassss BSSS SSS
Mi kojen 16.6 Tumanski 5000
MIG-2IMF 1956 R-13-F300 TO 6473 1 7.15 15.76 4.50 23.0 1
R-11F2SK-300
Mikojan 06 Tumanski
MiG-23Mt 1967  R-29B-300 TO rear - 1 719 168 482 28.0 1
12280 14.00

Flogger f
Suchoj Tumanski 5000
Su-15M 1965 R-13-F300 TO 6473 - 2 10.53 20.05 35.0 1
"Flagon" /R-25-300/
Mikojan / Tumanski 7500
MIG-25PD 1965 R-31-300 TO 11200 2 14.15 21.53 6.28 61.73 1

"Foxbat" /R-15-300/



wilasna

7500

3962

3459

5350

10200

20000

/W n/

Start
maks«

11700’

7493

4700

9400

18000

18140

39750

OSIAGI

Predkos¢ /ktn/h/
Maks, Maks,
duza K cata K
1170 1050

980

750 .700
2230 1150
2500 1330

1200
3000 1200

Przelot

800

700

680

Putap
prakt,
/ ny

12000

12800

11500 j

Zasieg
/km/

1015

Takt,
Prom.
dziat

240
400

2R-50

SAMDLOTY MYS5LIWSKIE FRONTOWE | OP

850

850

850

900
1450

21000

17500

20000

23000

1800

2200

3000

2400

300
500

500
900

725

300
700

2R-13
2R-

2R-60
2R-23

2R-60

4R-60
2R-40

UZBROOENIE

Maks, udzwiq /ko/

NPR

S-5
S-24
wr'i<-23

S-5

it=as=s = ss=cs:sls:*

2S-24
S-5

inne

3600

mLx23 Y.
2000.

IX23mn
1500

Ix23!Inm
1500

Ix23min

3600

2000

2000
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56



57
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59
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L-39C Albatros

61



62 -



63 -
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