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Z ponad 40-10tnled historii ludowego lotnictwa polskiego, zaledwie
dwa lata przypada na okres wojenny. Pozostato lata, to dzisje pokojo-
wego rozwoju 1 stuzby w eyatenie obronnym PRL,

0 ile problemy zwiezano z rozwojem organizacyjnym oraz dziatalno-
Sci® bojow® naszego lotnictwa w okresie wojny, zostaty na ogét wyczer-
pujaco opracowane, co znajduje swojo odbicie roéwniez w opracowaniach

N*"akademickich, to Jego pokojowy rozwdéj w powojennym 40-leclu, nie zna-
lazt w dotychczasowej literaturze nalezytego odzwierciedlenia, W pow-
szechnej Wiedzy o ludowym lotnictwie polskim, wytworzyta sie w zwiezku
z tym wyrazna luka. Wiekszos¢ kadry 1 zoinierzy pelnlecych aktualnie
stuzbe w lotnictwie, zna w wiekszym lub mniejszym stopniu Jedynie Jego
wojenny okres historii oraz stan obecny. Szczegbélnie mato znane ee na-
tomiast pierwsze lata pokojowego rozwoju lotnictwa.

Znana Jest powszechnie maksyma, ze terazniejszos¢ tkwi giebokb ko-
rzeniami w przeszdosci. W tym  kontekScie, celowa wydaje sie siegnie-
cie pamieci© wstecz, do pierwszych lat pokojowego rozwoju lotnictwa
polskiego, kiedy to ksztattowata sie Jego pokojowa struktura, wytycza-
ne bydy kierunki szkolenia bojowego, Kiedy tworzono baze organizacyjne
il materiatowo-techniczne pod dalszy rozwoj lotnlctv/a.

Celem tego opracowania Jest ukazanie warunkow i gtoéwnych probleméw
rozwoju lotnictwa polskiego w pierwszym powojennym dziesiecioleciu.
Ograniczone Jego ramy pozwolidy Jednak na wyeksponowanie Jedynie naj-
bardziej charakterystycznych dla tamtego okresu probleméw, Oo takich

w zaliczy¢ nalezy m.in, zmiany organizacyjno-etatowe w lotnictwie w okre-
sie przechodzenia na organizacje pokojowe, aspekty polityki kadrowej,
w tym szczegblnie zagadnienia rekrutacji, ksztatcenia i1 polonizacjl
kadr lotniczych oraz problemy technicznego wyposazenia i uzbrojenia
Jednostek lotniczych, W opracowaniu zwrécono réwniez uwage na g#oéwne
nurty rozwaza¢ teoretycznych odnosnie roli i miejsca lotnictwa w dzia-
+aniach wojennych, wypracowywane w oparciu o doswiadczenia Il wojny
Swiatowej,

Podstawow®© baze zrédtowe dla opracowania tego skryptu stanowity ma-
teriaty archiwalne zgromadzone w CAW.



1. ZMIANY ORGANI2ACYONOi».~ETATOWE W LOTNICTWIE POLSKIM W OKRESIE
PRZEOSCIA NA POKOaON=2>1 ORGANIZACOe

Zakoi~crenle 11 wojny Swiatowej potozydo kres dziatalnosci bojowej

polskich Jednostek lotniczych, walczacych w sktadzie alianckich sit

na wechodnlm 1 zachodnim teatrze dziatan wojennych.

powietrznych,
kiedy okazato

Losy Polskich Si+ Powietrznych zostaty przesadzone,
sie, ze Jako catos¢ nie powréce do kraju. Nie majec Jednoczes$nie pod-
staw prawnych do dalszego funkcjonowania w ramach brytyjskich sit po-
wietrznych, byty one stopniowo rozwiezywane, a personel lotniczy demo-
billzowany. Natomiast Jednostki ludowego lotnictwa polskiego, z kté-
rych wiekszos¢ zakoniczyta swdj szlak bojowy udziatem w operacji ber-
linskiej, powrécity do kraju, gdzie przystapity do szkolenia 1 peinie-
nia pokojowej stuzby w systemie obronnym PRL. 1 one Jednak nie mogty
dalej funkcjonowa¢ w dotychczasowym stanie Ilosciowym 1 organizacyjnym.

Przypomnijmy, ze w dniu zakonczenia dziatah wojennych ludowe lotni-
ctwo polskie byto w pedni uksztaktowanym organizacyjnie rodzajem sit
zbrojnych ludowego Wojska Polskiego i stanowito powazne site bojowe,
Stan etatowy catosci lotnictwa, wg danych z 1.5.1945 roku wynosit
18 511 oso6b, faktycznie byto 15 574, w tym 1291 personelu latajecogo.
W wyposazeniu Jednostek lotniczych znajdowato sie 751 samolotéw /etat
przewidywat 825/, w tym 107 bombowych Pe-2, 158 szturmowych 14-2,

159 mysSliwskich wersji Oak oraz 215 wielozadaniowych Po-2 1 112 innych
typow.

Nie wnikajec w zasadno$¢ rozbudowy do tak znacznych rozmiaréw Ilo-
sciowych lotnictwa w ostatnich mleslecach wojny trzeba stwierdzié, ze

Jego dalsze funkcjonowanie w takim stanie. llosciowym 1 organizacyj-
nym, w powojennych warunkach Polski, z wielu wzgledéw bydo niecelowe,

Zniszczonej i wyczerpanej wojne Polski po

a nawet wrecz niemozliwe.
lotnlcze”™ Juz od zarania odzyska-

prostu nie sta¢ byto, aby by¢ "potege
nia niepodlegtosci.

Nie przemawiata zreszta za take potrzebe roéwniez Owczesna sytuacja
wojskowo-polityczna w Europie 1 na Swiscie. Mimo bowiem nadal latnle-
Jecych 1 rodzecych sie probleméw spornych, w donie dotychczasowej koa-

oficjalna Jednos¢ tej koalicji w kwestiach

licji antyhitlerowskiej,
Ponadto

zasadniczych zostata na konferencji poczdamskiej potwierdzona.
ogbélne wyczerpanie wojne narodéw blorecych w niej udziat oraz likwida-
cja gtownych ognisk faszyzmu w Europie stwarzaty gwarancje pokoju na

najblizsze lata.
\J pierwszych latach powojennych sprawy tworzenia narodowego systemu



obronnego PRL z réznych przyczyn obiektywnych nie mogty wybijaé ele na
plan pierwszy. Problemem podstawowym byda odbudowa kraju ze zniszczen
wojennych, utrwalenie zdobyczy politycznych oraz realizacja programu
przeobrazen spotecznych. Bezpieczenstwo granic opierano gtownie na ko-
rzystnym wojskowo-politycznym podozeniu kraju 1 dobrosgsiedzkich sto-
sunkach. zwkaszcza z najwiekszym parnstwem rodzecej sie wspélnoty panstw
socjalistycznych - Zwlezklem Radzieckim. Dwustronne uktady o przyjazni#
wspédpracy 1 pomocy wzajemnej, zawarte przez Polske w latach 1945-1950,
stwarzaty w zasadzie wystarczajece gwarancje bezpieczenistwa 1 niena-
ruszalnosci naszych granic. Dzieki temu mozliwe bydo. przynajmniej w
pierwszych, najtrudniejszych latach, zrezygnowanie z rozbudowy sit
zbrojnych i skoncentrowanie gtéwnego wysitku na odbudowie kraju ze zni-
szczen wojennych,

Wwyniku dziatan wojennych 1 rabunkowej gospodarki okupanta straty
materialne Polski wyniosty 38% stanu majetku narodowego z 1939 roku.
aw przemysSle siegaty 50% pierwotnych zdolnosci produkcyjnych. Straty
ludnoSci przekroczyty 6 miliondw oséb. Ogodem straty w catym majetku
narodowym wyniosty 258.4 miliardow ztotych przedwojennych, co odpowia-
dato wartosci 50 miliardow éwczesnych dolaréw amerykanskich.

Bezposredni wptyw na rozwdj lotnictwa w pierwszych latach powojen-
nych, oprécz wspomnianych wyzej uwarunkowan politycznych i ekonomicz-
nych. wywieraty uwarunkowania techniczno i kadrowe.

" Polski przemyst lotniczy, w chwili zakonczania wojny praktycznie nie
istniat. Okupant opuszczajec nasz kraj. zniszczyt lub zdewastowat za-
ktady przemystowe. Trzeba bydo od podstaw Zaczyna¢ rozbudowe hal pro-
dukcyjnych. gromadzi¢ niezbedny park maszynowy, aparature, przyrzedy,
narzedzia, szkoli¢ nowe kadry techniczne, bowiem wiekszosS¢ najwartos-
ciowszej przedwojennej kadry technicznej zostata wymordowana przez oku-
panta. w okresie okupacji lub rozproszona po calym Swiecie.

Brak realnych perspektyw, przynajmniej w ciegu najblizszych lat, na
podjecie rodzimej produkcji zbrojeniowej, zmuszat do rozwlezywanla te-
go problemu poprzez zakup sprzetu za granice, co z kolei ograniczone
byto skromnymi mozliwosciami budzetowymi .

Wprawdzie liczba posiadanych samolotéw bezposSrednio po zakoriczeniu
wojny pokrywata potrzeby istnlejecych jednostek, jednak znaczna czesc¢
tych samolotéw, na skutek powaznego zuzycia w wyniku wczesniejszej wo-
jennej eksploatacji wymagata kapitalnych remontow, ktorych przeprowa-
dzenie nastreczato wiele, czesto nie do pokonania trudnosci. Brakowato

bowiem odpowiedniej bazy remontowej, a przede wszystkim czesci zamien-
nych.



w rezultacie zaledwie rok po zakoniczeniu wojny 1/4 sprzetu bojowe-
go# Jakim dysponowato wéwczas nasze lotnictwo, utracita praktycznie
zdolInos¢ eksploatacyjne«

Powszechnie odczuwalny byt takze brak materiatéw pednych i1 smardw.
Brakowato réwniez podstawowych zabudowan i urzedzen lotniskowych, a
takze odpowiedniej ilosci Srodkéw naziemnego zabezpieczenia lotéw ta-
kich, Jak radiostacja, sprzet ratowniczy, odsniezajecy itp.

Trzeba byto tworzy¢ wreszcie od podstaw baze szkoleniowe - sale
wyktadowe, gabinety pogledowe, strzelnice, poligony, zastepujec przy
tym czesto brak niezbednych srodkéw i1 materiatow, pomystowoscle 1 za-
patem.

Sygnalizowane wyzej trudnosci pogtebiata niezwykle ztozona sytua-
cja kadrowa w naszym lotnictwie. Istniata pilna potrzeba zwolnienia
wielotysiecznej rzeszy radzieckich specjalistow lotniczych. Oednocze-
Snie Jednak wystepowaty powazne trudnosci z rekrutacje i szkoleniem
kadr lotniczych.

Wszystkie wymienione wyzej uwarunkowania rzutowaty, bezposrednio
lub posrednio, na decyzje odnosnie ustalenia pokojowej struktury ca-
+ych sit zbrojnych, w tym w sposéb szczegdlny stanu ilosSciowego i1 orga-
nizacyjnego lotnictwa. Wywieraty ona réwniez wptyw na Funkcjonowanie
lotnictwa w tym okresie.

Proces demobilizacji i przechodzenia polskich ludowych si4 zbrojnych
z organizacji wojennej na pokojowe zapoczetkowany zostat rozkazem Na-
czelnego Dowddcy Wojska Polskiego z 18 sierpnia 1945 roku, poprzedzo-
nym rzedowym dekretem z 10 sierpnia 1945 r, o czeSciowej demobilizacji
zodnierzy stuzby czynnej. Praktyczne prace przygotowawcze do tego przed»
siewziecia rozpoczeto Jednak Juz na poczetku lipca, kiedy to powotana
zostata specjalna komisja, ktdéra otrzymata zadanie opracowania nie-
zbednych danych do przeprowadzenia demobilizacji 1 przygotowania pro-
jektu dekretu rzedowego i1 rozkazu Naczelnego Dowddcy oraz wstepnych
planéw 1 wytycznych,

W sierpniu 1945 r. Sztab Generalny WP ustalit pokojowe strukture
sit zbrojnych, okreslajec Jednoczesnie ich gérne granice na 250 000
0s6b. ,

W odniesieniu do lotnictwa, decyzja Sztabu Generalnego ustalata w
zasadzie tylko gorne granice stanu ilosciowego, okreslajec Je na
12 000 ludzi. Nie narzucane okreslonych rozwiezan strukturalno—organi-
zacyjnych 1 etatowych, pozostawiajec Je w gestii sztabu Dowddztwa Lot-
nictwa, Tu miaty by¢ wypracowane decyzje szczegOtowe dotyczece pokojo-
wej organizacji lotnictwa. Tu rowniez nalezato opracowa¢ szczeg6towy



plan przedsiewzie¢ organizacyjnych zwiezanych z przejscie« Wojsk lot-
niczych na organizacje pokojowe, ustali¢ nows etaty, przygotowac i
przeprowadzi¢ demobilizacje personalne. rozwiezs¢ zagadnienia dysloka-
cji, zaopatrzenia, szkolenia i szereg innych istotnych dla organiza-
cji pokojowej probleméw,

Zasadnicze czesS¢ przedsiewzie¢ organizacyjnych, zgodnie z opracowa-
nym w Sierpniu 1945 roku planem przejscia wojsk lotniczych na organi-
zacje pokojowe. zamierzano realizowa¢ poczewszy od wrzesnia 1945 roku
i zakonczy¢ do potowy 1946 roku. W tej fazie reorganizacji przewidywa-
no, w zasadzie, rozformowanie nielicznych tylko pododdzia#éw i oddzia-
46w lotniczych zbednych w pokojowej organizacji lotnictwa oraz prze-
nies¢ na pokojowe etaty wszystkich sztabow i Jednostek pozostatych w
stuzbie.

Pierwsze w okresie powojennym zmiany organizacyjne w lotnictwie mia-
4y miejsce Juz w czerwcu i w lipcu 1945 roku, W tym czasie zostaty
rozformowane m.in, 22 kompania specjalna, 1596 putk i 901 kompania
obrony przeciwlotniczej”™ 7 kompania techniczna, 2 eskadra lotnictwa
tecznikowego, 39 samodzielna kompania #ecznosci, 12 pubk lotnictwa sa-
nitarnego. 13 pudk lotnictwa transportowego oraz kilka mniejszych pod-
oddziatéw pomocniczych.

Wydarzeniem zwracejecym szczeg6lne uwage, byto rozformowanie Juz
w lipcu 1945 roku, dowédztwa 1 Mieszanego Korpusu lotniczego. Wpraw-
dzie w dokumentach nie znaleziono szerszego uzasadnienia tej decyzji,
.odnosi Sie Jednak wrazenie, ze u JeJ podstaw leglty dwa podstawowe
czynniki, a mianowicie: konieczno$¢, czy moze préba dostosowania orga-
nizacji lotnictwa do ogélnej struktury Wojska Polskiego, Jak roéwniez
trudnosci kadrowe i potrzeba wygospodarowania kadr lotniczych, kté-
rych braki odczuwano zaréwno w dowddztwie lotnictwa. Jak i na szczeb-
lach nizszych - w dywizjach 1 w pudtkach lotniczych.

Réwniez w lipcu przeniesiono na pierwszy pokojowy etat Dowddztwa
Lotnictwa Wojska Polskiego,

Nowy etat, oznaczony numerem 6/12 zostat zatwierdzony przez Naczel-
nego Dowddce Wojsko Polskiego 11 llpca. 1945 roku. Przewidywat on no-



stepujece organizacje dowddztwa lotnictwa:

« dowddztwo;

- Inspektorat techniki pilotazu;

« wydziat wyszkolenia wojskowych zakdadoéw naukowych;

- sztab;

- wydziat personalny;

“ zarzed polityczno-wychowawczy;

- stuzba kwaternistrzowska; - i

- stuzba inzynleryjno-lotnlcza;

- wydziat stuzby zdrowia;

- wydziat Tfinansowy,

Ogoten, zgodnie z pierwszym pokojowym etatem, stan osobowy dowddz-
twa lotnictwa wynosit 464 wojskowych 1 35 pracownikow kontraktowych.
Najbardziej rozbudowany pod wzgledem ilosciowym byk sztab, skuplajecy
246 wojskowych, Druge pozycje zajmowata stuzba kwatermlstrzowska
/92 wojskowych/, nastepnie stuzba inzynleryjno-lotnlcza /27/, zarzed
polityczno-wychowawczy /22/. wydziat stuzby zdrowia /16/ 1 wydziat
personalny - 13 wojskowych. Pozostate piony skupiaty zaledwie po kilka
0s0b.

Ustalona etatem nr 6/12 struktura organizacyjna dowddztwa lotnictwa
traktowana byka eksperymentalnie. Swiadcze o tym bardzo liczne zmiany
i poprawki wprowadzane do etatu na biezeco, w miare potrzeb. Odnosi
sie wrazenie, Ze ten pierwszy etat traktowano jako przymiarke do wy-
pracowania wkasciwego pokojowego etatu. Nie posiadano bowiem odpowied-
nich gotowych wzordow, opartych na wczesniejszych doswiadczeniach w kie-
rowaniu pokojowym procesem rozwoju lotnictwa. Dopiero wkasne doswiad-
czenia, zdobyte w praktycznej dziatalnosci miaty stuzy¢ do ustalenia
whasciwej, pokojowej struktury organizacyjnej dowddztwa lotnictwa 1
wypracowania najlepszych form i metod procy jego poszczegdlnych plonéw
organizacyjnych.

Przeniesienie w llpcu 1945 roku dowédztwa lotnictwa na etat pokojowy,
zamykato etap wstepnych przygotowa¢ do przejscia na organizacje poko-
jowe catosci wojsk lotniczych. Poczewszy bowiem od sierpnia 1945 roku,
dowédztwo lotnictwa wystepujece w nowej strukturze organizacyjnej, przy-
stepito do realizacji zasadniczych zamierzeh i przedsiewzie¢ organiza-
cyjnych, zwiezanych z przeniesieniem pozostatych jednostek lotniczych
na pokojowe organizacje,

W oparciu o wytyczne 1 ustalenia Naczelnego Dowédztwa Wojska Pol-
skiego, dowddztwo lotnictwa, za posrednictwem Wydziatu Organlzacyjno-
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Mobilizacyjnego» opracowato w sierpniu 1945 roku, plan przedsiewzieé
organizacyjnych zwiezanych z przejsciem wojsk lotniczych na organiza-
cje pokojowe, a od wrzesnia 1945 roku, przystepito do praktycznej rea-
lizacji zatozeh opracowanego planu.

Dowédca lotnictwa, gen.dyw. T. Podynin, rozkazem organizacyjnym
nr 0150 z dnia 16 wrzesnia 1945 roku. przeniést na etaty pokojowe:

- dowddztwo 1 Dywizji Lotnictwa Bombowego na etat nr 6/13. o stanie
osobowym 77 ludzi oraz 3,4 i 5 pukk lotnictwa bombowego na etat 6/16,

0 stanie 265 ludzi w kazdym putku?

- dow6dztwo 2 Dywizji Lotnictwa Szturmowego na etat nr 6/13, o sta-
nie osobowym 77 ludzi, oraz 6.7 1 8 putk lotnictwa szturmowego na etat
6/17, o stanie 149 ludzi w kazdym;

- dowédztwo 3 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego na etat nr 6/13, o eta-
nie osobowym 77 ludzi oraz 9.10 i 11 pudk lotnictwa mySliwskiego na
etat 6/15, o stanie 156 ludzi;

- dowédztwo 4 Pomorskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej na etat
nr 6/13, o stanie 77 ludzi, z Jednoczesnym przemianowaniem na dowddztwo
1 Pomorskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej oraz 213 pudk lotnictwo
szturmowego na etat 6/17, o etanie 149 ludzi. Natomiast 1 pudk lotnic-
twa- mysliwskiego tej dywizji na etat 6/15, o stanie 156 ludzi <

- 15 samodzielny pudk szkolno-trenlngowy na etat 6/19, o stanie
529 ludzi, z Jednoczesnym przemianowaniem go na 1 szkolno-trenlngowy
putk lotniczy;

- 17 mieszany pulk lotViiczy na etat 6/18, o stanie osobowym 188 Ilu-
dzi, z Jednoczesnym przemianowaniem go na 2 putk lotnictwa mlaszanego;

- 3 samodzielne eskadre lotnictwa fecznikowego, na etat 6/20 o sta-
nie 122 ludzi;

- 7 Rejon Baz Lotniczych na etat 6/26, o stanie osobowym 63 wojsko- *
wych 1 9 pracownikow cywilnych, z Jednoczesnym przemianowaniem na
1 Rejon Baz Lotniczych;

- bataliony obstugi lotnisk oznaczone numerami: 73,74,123,130,489,
495,513 i 687 na etat 6/17,0 stanie osobowym 352 wojskowych 1 43 pra-
cownikéw kontraktowych, z Jednoczesnym przemianowaniem ich na: 1,2,3,
4,5,6,7 1 8 batalion obstugi lotnisk,

Tym samym rozkazem zostaty przeniesione na etaty pokojowe inne mniej-
sze pododdziaty zabezpieczenia materiatowo-technicznego i specjalnego
otaz rozformowane: 4,5 i 103 armijne eskadry lotnictwa +ecznlkowego,

P6 wczesniejszym Juz rozformowaniu dowddztwa 1 Mieszanego Korpusu
Lotniczego, wszystkie dywizje lotnicze znalazty sie w bezposSrednim pod-



porzadkowaniu dowédztwa lotnictwa. Reprezentowaty wiec poorednl szcze-
bel w systemie dowodzenia 1 kierowania catoksztattem spraw zwlezanych
z procesem szkolenia putkéw lotniczych.

Nowe zadania* wynlkajece z pokojowych warunkéw dowodzenia putkami*
wymagaty oczywiscie odpowiedniego dostosowania struktury organizacyj-
nej dowdédztw dywizji do Ich realizacji, | pod tym ketem nlewetpllwie
ustawiono pokojowe organizacje dowodztw dywizji.

Pierwszy pokojowy etat dowddztwa dywizji lotniczej* oznaczony nume-
rem 6/13* zatwierdzony zostat przez Naczelnego Dowddce WP 13 wrzesnia
1945 roku. Przewidywat on nastepujece organizacje dowédztwa dywizji:

- dowodztwo;

- sztab;

- oddziat polityczny;

- oddziat personalny;

- stuzba techniczno-eksploatacyjnaj

Stan osobowy dowdédztwa wynosit 77 wojskowych* w tym 40 oficerdw,

19 podoficerow i 18 szeregowych oraz 5 pracownikéw cywilnych. Pod
wzgledem obsady personalnej najbardziej rozbudowany byt sztab* ktéry
skupiat 59 etatéw. Prace sztabu kierowat szef sztabu* ktéremu podlega-
,4y:

- sekcja operacyjno-wywiadowcza - 14-osobowa* ktdrej szef byt Jedno-
czesnie zastepce szefa sztabu;

- szefowie stuzb: +ecznoscl* stuzby spadochronowo-desantowej *
strzelania powietrznego* stuzby chemicznej, stuzby meteorologicznej*
stuzby gospodarczej* #*ecznoscl specjalnej* nawigator dywizja oraz le-
karzy

- biuro meteorologiczne* ktérego szefem byt szef stuzby meteorolo-
gicznej* llczece 4 osoby;

7 wydziat liniowy - 4 osoby;

- klucz lotniczy dowddztwa;

- druzyna ochrony.

Na etacie dowodztwa dywizji znajdowaty sie rowniez 4 samoloty* w
tym: 1 bojowy* 1 szkolno-bojowy oraz 2 4ecznlkowe.

Wszystkie dowddztwa dywizji* bez wzgledu na rodzaj lotnictwa, zor-
ganizowane byty wedfug tego samego etatu 1 posiadaty identyczne struk-
ture, W sktad bojowy poszczeg6lnych dywizji wchodzity po trzy Jedno-
rodne pudki lotnicze.

Wszystkie pudki lotnictwa mysSliwskiego przeniesione zostaty na
etat 6/15* o stanie osobowym 156 wojskowych* w tym 69 oficerdw i
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87 podoficeréw. W wyposazeniu putkéw etat przewidywat 33 samoloty, w
tym 32 bojowe i 1 dgcznikowy* w trzech eskadrach lotniczych.

Putki lotnictwa bombowego przeniesione zostaty na etat 6/16, o sta-
nie osobowym 265 wojskowych, w tym 108 oficerow i 157 podoficerow.
Zwiekszony stan osobowy plb w stosunku do plm wynikat z faktu, ze w
wyposazeniu pulkéw bombowych znajdowaty sie samoloty bombowe Pe-2, o
3 osobowej zatodze. Pulk posiadat ogétem 32 samoloty bojowe w trzech
eskadrach lotniczych* Ponadto na etacie putku byt 1 samolot Po-2.

Stan osobowy pudkow lotnictwa szturmowego, zorganizowanych wg eta-
tu 6/17, wynosit 186 wojskowych, w tym 70 oficerdéw i 116 podoficerow.

W wyposazeniu putku znajdowaty sie 32 samoloty szturmowe I14-2 oraz
1 Po-2,

Ceche charakterystyczno pierwszych pokojowych etatow putkéw byt cak-"
kowity brak w nich szeregowcéw. Thumaczy¢ to nalezy chyba faktem, ze
putki bojowe skupiaty w tym okresie Jedynie specjalistow lotniczych
personelu latajecego i technicznego. Pozostaty personel pomocniczy 1
zabezpleczajecy wchodzi+ w sktad bataliondéw obstugi lotnisk.

Ogolnie biorec, do konca 1945 roku zostaty zrealizowano przedsie-
wziecia pierwszej fazy reorganizacyjnej wojsk lotniczych, w ramach
przechodzenia na organizacje pokojowg, Do tego czasu przeniesiono na
pokojowe etapy i dowédztwo lotnictwa, dowodztwa dywizji lotniczych,put-
ki lotnicze lotnictwa bojowego i pomocniczego, a takze Jednostki tyto-
we< Materiatowo-technicznego 1 specjalnego zabezpieczenia, Rozformowa-
no caly szereg Jednostek, ktdére uwazano za zbedne w pokojowej organi-
zacji lotnictwa. Nie oslegnieto Jednak, zaktadanego wytycznymi, o0gol-
nego zmniejszenia iloociowego stanu osobowego wojsk lotniczych, W re-
zultacie, na skutek demobilizacji wystuzonych rocznikéw specjalistéw
lotniczych™ gtéwnie narodowosci rosyjskiej 1 stosunkowo powolnego na-
ptywu do lotnictwa nowych, polskich kadr, niedobory kadrowo w Jedno-
stkach lotniczych powiekszaty sie niemal z kazdym dniem. Wystepldy bo-
wiem 1 zaczedy sie pogiebiaé dysproporcje pomiedzy llo6cie pozostawio-
nych w stuzbie Jednostek lotniczych i stanem ilosciowym kadr lotni-
czych, Szczegélnie w odniesieniu do kadr specjalistycznych. Ostatecznie
po dokonanych zmianach organizacyjnych, Tfaktyczny stan osobowy wojsk
lotniczych obnizyt sie do 14 037 wojskowych, W stosunku do stanu etato-
wego, k™ory wynosit 16 070 wojskowych, brakowato ponad 2000 oséb.

Szczeg6lnie odczuwalne byty braki kadrowe wsSrdod personelu lataje-
cego. Przyk#adowo, weddug stanu z 1 stycznia 1946 roku w 1 Dywizji Lot-
nictwa Bombowego brakowato 43 pilotéw, w 2 Dywizji Lotnictwa Szturmowa-



go - 23, aw 3 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego az 47 pilotéw.

Tak Wiec mimo rozformowania czesci jednostek or”z przeniesienia na
nowe, najczesciej zmniejszone etaty, wszystkich pozostatych w stuzbie,
nie osiegnieto w tej fazie reorganizacji zasadniczej poprawy sytuacji
kadrowej. Wrecz przeciwnie, trudnosSci te zaczety sie nawet poglebiac.
Istniata wiec potrzeba nowych rozwiezan organizacyjnych i szkolenio-
wych, ktére ztagodzidyby te trudne sytuacje.

Pod koniec 1945 roku w Naczelnym Dowédztwie WP zapadty decyzje o
dalszym zmniejszeniu stanu ilosciowego sit zbrojnych. Bydty one dykto-
wane trudne sytuacje okonomiczne kraju i wynlkajecymi z tej sytuacji,
trudnosciami utrzymania wojska na dotychczasowym poziomie iloSciowym,

W wyniku podjetych wéwczas decyzji, w pierwszej potowie 1946 roku
nastepity bardzo powazne zmiany organizacyjne, a przede wszystkim ilo-
Sciowe rowniez w lotnictwie, Nastepito catkowite rozformowanie szeregu
kolejnych jednostek oraz dalsze redukcje stanéw osobowych we wszystkich
pozostatych jednostkach lotniczych,

Duz na poczetku 1946 roku rozformowano dowddztwa dwéch dywizji lot-
niczych razem z piecioma putkami lotnictwa bojowego. Ulegly wéwczas
rozformowanlu :

- dowodztwo 1 Dywizji Lotnictwa Bombowego wraz z 4 i 5 plb;

- dowodztwo 2 Dywizji Lotnictwa Szturmowego wraz z 7 1" 8 pisz;

- 9 pultk lotnictwa mysliwskiego z 3 DLM,

Oednoczesnie przeniesione zostaty na nowe etaty;

- dowodztwo 3 Brandenburskiej Dywizji Lotnictwa MysSliwskiego, z
etatu 6/13 na etat 6/39, z jednoczesnym przemianowaniem na dowdédztwo.
1 Dywizji Lotnictwa MysSliwskiego, o stanie osobowym 114 wojskowych 1
6 pracownikow cywilnych;

- 1 pIm "Warszawa"™ oraz 10 i It plm z etatu 6/15 na etat 6/41, z
jednoczesnym przemianowaniem 10 i 11 pIm na 2 i 3 plm. Wymienione put-
ki jako 1,2 i1 3 weszdy w sk#ad 1 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego;

- dowodztwo 1 Pomorskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej, z etatu 6/13
na etat 6/39, ze zmiane nazwy na dowodztwo 2 Dywizji Lotnictwa Szturmo-
wego, o stanie osobowym 114 wojskowych i1 6 pracownikéw cywilnych;

” 2,3 1 6 pisz, z etatu 5/17 na etat 6/40, ze zmiane numeracji;
112 pisz na 4 15 pisz. Wymienione pudki weddug nowej numeracji jako
4,5 1 6 pisz weszty w skdad 2 OLSz; ,

- 3 putk lotnictwa bombowego, z etatu 6/16 na etat 6/42, jako 7 sa-
modzielny putk bombowcéw nurkujecych,

W lotnictwie pomocniczym rozformowano 1 samodzlelne eskadre korela-
cji i zwiadu, utrzymujece sie dotychczas na etacie 6/21 oraz przenle-
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siono na nowe etaty 6 eskadre tranaportowe 1 2 mieszany pudk lotniczy.
W tym okresie przeniesiono réwniez no nowe etaty szkoty lotnicze:
Wojskowe Techniczne Szkote Lotnicze z etatu 20/17 na etat 20/57
0 stanie osobowym 314 wojskowych stanu statego, 550 kursantdow stanu
zmiennego 1 97 pracownikéw cywilnych, z Jednoczesne zmiane nazwy na
Technlczne Szkote Lotnicze;

- Wojskowe Szkote Pilotow z etatu 20/18 na etat 20/57 o stanie o0so-
bowym 1111 wojskowych stanu statego, 490 kursantéw stanu zmiennego i
214 pracownikow cywilnych, z Jednoczesne zmiane nazwy na Oficerake
Szkote Lotnicze WP,

Ouz w lutym 1946 roku ulegt rozformowaniu roéwniez 1 samodzielny
szkolno-treningowy pultk lotniczy, utrzymujecy sie doted wg etatu 6/19.
Na bazie Jego utworzono, na okres przejsciowy, szkolne eskadre lotni-
cze wg etatu 6/24, o stanie osobowym 88 wojskowych stanu statego 1
200 kursantdéw stanu zmiennego,

"W mlesiecach maj-czerwiec 1946 roku rozformowano réwniez Szkoty
Mtodszych Specjalistow Lotniczych przy 112 dywizji lotniczej oraz
przy 7 pudku bombowcow nurkujecych, zorganizowane dotychczas wg etatu
20/34, Oednoczes$nle sformowano samodzielne kompanie szkolne, w ktérej
zamierzano kontynuowa¢ szkolenie mbodszych specjalistéw lotniczych,
Sformowane kompanie przydzielono pod wzgledem techniczno-gospodarczym
Technicznej Szkole Lotniczej.

Ponadto przeniesiono na nowa, zmniejszone etaty niemal wszystkie
pozostate mniejsze Jednostki i pododdziaty materiatowo-technicznego,
lotniskowego i1 specjalnego zabezpieczenia.

Ostatecznie po dokonanych zmianach organizacyjnych, po rozformowa-
niu wielu Jednostek 1 przeniesieniu pozostatych na nowe etaty, w skia-
dzie sit lotniczych Wojska Polskiego pozostaty: dwie dywizje lotnicze-
1 OLM 1 2 DLSz po trzy putki lotnictwa bojowego w kazdej; Jeden samo-
dzielny putk bombowcédw nurkujecych. Jeden pulk mieszany lotnictwa po-
mocniczego, eskadre transportowe, dwie szkoty lotnicze, samodzielny
batalion #ecznosci, siedem batalionéw obstugi lotnisk, trzy bataliony
inzynieryjno-budowlane, warsztaty lotnicze, warsztaty remontowe samo-
chodéw 1 traktoréw oraz szereg mniejszych pododdziatédw ustugowych 1
pomocniczych.

Kolejne zmiany organizacyjne w wojskach lotniczych miaty miejsce
Jesienle 1946 roku, kiedy to ulegty rozformowaniu dowddztwa pozosta-
+ych dwoch dywizji lotniczych 1 ostatecznie ustalona zostata na* okres
przejsciowy, putkowa organizacja lotnictwa,'mimo ze takiej nie przewi-
dywano w zadnym wczesniejszych planach.



w nledzyczasle w miare pogdebiania sie procesu pokojowej reor*ganl-
zacji jednostek lotniczych, a szczeg6lnie w miare likwidowania kolej-
nych wyzszych szczebli organizacyjnych - po wczesniejszym rozformowa-
niu dowédztwa korpusu lotniczego, réwniez dowddztw dywizji lotniczych,
zachodzita potrzeba wprowadzenia okreslonych zmian w samym dowddztwie
lotnictwa* Zmiany te dyktowane bydy zardéwno potrzebe dostosowania struk-
tury dowddztwa 1 sztabu do rzeczywistych potrzeb, wynlkajecych ze spe-
cyfiki dowodzenia bezposrednio putkami lotniczymi, jak i1 konlecznoscle
maksymalnej redukcji etatow z powodu ciegle wystepujecych trudnosci
kadrowych.

W planie redukcji sit zbrojnych w 1946 roku, w pierwszej kolejnosci
przewidywano zmniejszenie standw osobowych w dowddztwach, instytucjach
centralnych 1 w jednostkach kwatermistrzowskich. Naczelny Dowdédca WP,
rozkazem organizacyjnym nr 0342 z 27 grudnia 1945 roku, polecit+ m.in.
zmniejszy¢ w terminie do 1 marca 1946 roku etatowy stan osobowy do-
wédztwa lotnictwa 6 40%, Reallzujec ww. rozkaz, dow6dca lotnictwa roz-
kazem nr 07 z 24 stycznia 1946 roku, przeniést dowddztwo lotnictwa z
dotychczasowego etatu 5/12, na nowy etat oznaczony numerem 6/38. Zgod-
nie z nowym etatem, stan osobowy dowdédztwa lotnictwa zostat obnizony
do 262 wojskowych 1 52 pracownikéw cywilnych.

W nowej strukturze organizacyjnej znalazty sie nastepujece piony:

- dowbdztwo;

- sztab;

- zarzed polltyczno-wychowawczy; i

- stuzba kwatermistrzowska;

- sekcja finansowa;

- stuzba inzynieryjno-lotnlcza;

- stuzba zdrowia;

- komenda ochrony.

W stosunku do poprzedniego etatu ulegty likwidacji jako samodzielne
plony organizacyjne: wydziat wyszkolenia wojskowych zakdadéw naukowych
oraz inspektorat. Zostaty one wlkeczone w sktad wydziatu wyszkolenia
bojowego, ktory z kolei przesunet sie na druge pozycje w strukturze
sztabu.

Szefowi sztabu podporzedkowano wydziaty:
operacyjno-wywiadowczy;

- wyszkolenia bojowego;
< tecznoscl;
organizacyjno-mobilizacyjny 1 uzupeinien;
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stuzbe nawlgatorskg I
Wydzih+ VIII;
wydziat personalny;

- wydziat adminlatracyjno-gospodarczy.

Dosy¢ Istotne zmiany zaszhy w strukturze i w funkcji wydziatu wy-
szkolenia bojowego« ktoremu podporzedkoweno catoksztatt spraw zwkgza-
nych ze szkolnictwem lotniczym i szkoleniem bojowym. Szefowi wydziatu
szkolenia bojowego zostali podporzgdkowanl;

- starszy pomocnik szefa wydziatu;

- pomocnik ds. szkolenia wojskowych zak¥addéw naukowych;

- inspektorat techniki pilotazu;

- szef strzelania powietrznego;

- szaf stuzby chemicznej ;

- szef stuzby desantowej;

- szef wyszkolenia fizycznego 1 liniowego;

- szef stuzby pomocy naukowych i sprzetu sportowego;

- personel kancelaryjny i kreslarski,

W takim ustawieniu lorganlzacyjnym, dowodztwo lotnictwa funkcjonowa-
40 do marca 1947 roku, kiedy to w ramach kolejnych zmian organizacyj-
nych, poteczonych z dalsze powazne redukcje llosciowe. Naczelny Dowdd-
ca WP przeniést dowddztwo lotnictwa na nowy etat nr 6/67, zmienlajec
Jednoczesnie Jego dotychczasowy nazwe na Dowddztwo Wojsk Lotniczych,
Przy czyn trzeba tu podkreslic¢,to nowy etat nie wprowadzat istotnych
zmian w ogdlnej strukturze dowodztwa i sztabu, w stosunku do etatu
poprzedniego. Zmniejszyt Jedynie etan ilosciowy poszczeg6lnych plondw
organizacyjnych. Etatowy stan ilosciowy Dowodztwa Wojsk Lotniczych
ustalony zostat na 190 wojskowych i 50 pracownikéw cywilnych.

Réwnoczesnie ze zmiane etatu w marcu 1947 roku, opracowany zostat
szczegOtowy zakres obowiezkow®™1l kompetencji poszczeg6lnych plondw i
komérek organizacyjnych Dowodztwa Wojsk Lotniczych, okresSlajecy w
sposéb bardzo szczegdétowy nawet obowiezki poszczegblnych oséb funkcyj-
nych.

Byta to pierwsza w takim zakresie préba unormowania pracy dowodztwa
1 sztabu lotniczego, zastugujgca na uwage chociazby z tego wzgledu, ze
zbiegata sie ze zmianami personalnymi w Dowodztwie Wojsk Lotniczych,
Odeszto w tym czasie z naszego lotnictwa wielu doswiadczonych oficerow
radzieckich, a ich miejsce zajeli oficerowie polscy, dla ktérych okre-
Slenie szczeg6towe zakresu obowigzkow i kompetencji byto Zz pewnoscig
bardzo potrzebne i pomocne w pracy.

\
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w najogélniejszym przekroju, zakres obowiezkdéw i kompetencji gtow-
nych plonéw organizacyjnych Dowodztwa Wojsk Lotniczych przedstawiat
sie nastepujeco:

Dowodca Wojsk lotniczych - odpowiadat za state gotowosS¢ bojowe pod-
legtych Jednostek, troszczyt sie o Ich wyposazenie w sprzet odpowiada-
Jecy wymogom obronnosci kraju, a takze okreslat niezbedne potrzeby w
zakresie budownictwa lotniskowego. Ponadto odpowiadat za dobér 1 wha-
Sciwe przygotowanie /wyszkolenie/ personelu lotniczego oraz za cato-
ksztatt polityki kadrowej w wojskach lotniczych.

Sztab Dowédztwa Lotniczego - Jako organ wykonawczy w zakresie dowo-
dzenia, kierowat catoksztattem spraw zwlezanych z odpowiednim przygoto-
waniem Sit powietrznych do dziatan bojowych. M.in. opracowywat plany
szkolenia bojowego 1 kontrolowat Jego przebieg w Jednostkach, klarowat
procesem poboru i demobilizacji specjalistéw lotniczych, plonowat roz-
winiecie Jednostek na wypadek mobilizacji oraz ich dyslokacje na wypa-
dek wojny” organizowat wreszcie 1 zabezpieczat tecznos¢ z podlegtymi
Jednostkami,

Stuzbe 4#nzynieryjno-lotnlcze kierowat gtéwny inzynier wojsk lotni-
czych. W zakres kompetencji i obowiezkéw tej stuzby wchodzido kiero-
wanie catoksztaltem spraw zwigzanych z obstuge techniczne samolotéw,
a tym roéwniez organizowanie remontu sprzetu lotniczego - samolotow,
ich uzbrojenia i osprzetu samochoddéw specjalnych,

Zarzed polltyczno-wychowawczy odpowiedzialny byt za polityczne za-
bezpieczenie zadan stojecych przed wojskami lotniczymi, szczegélnie za
organizacje szkolenia politycznego, prace propagandowe i oswlatowe
oraz podnoszenie na wyzszy poziom stanu moralno-politycznego personelu
lotniczego.

Stuzba materiatowo-technicznego zaopatrzenia /stuzba kwatermlstrzow-
ska/ zabezpieczata wojska lotnicze w zakresie budowy lotnisk, zaopa-
trzenia technicznego, zaopatrzenia w materiaty pedne 1 smary, Srodki
transportu, a takze w zakresie zaopatrzenia finansowego 1 opieki zdro-
wotnej .

Zmiany organizacyjne wprowadzone wiosne 1947 roku. zamykaty proces
reorganizacji wojsk lotniczych, w ramach przechodzenia na organizacje
pokojowe, Do tego czasu rozformowano lub przeniesiono na nowe etaty,
szereg Jednostek, dostosowujec Jednoczesnie ich organizacje do wymogow
putkowej struktury organizacyjnej wojsk lotniczych.

Ostatecznie, po dokonanych zmianach w sktadzie wojsk lotniczych
pozostawiono: siedem pudkéw lotnictwa operacyjnego. Jeden putk lotnictwa
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specjalnego, d«ie szkoty lotnicze, batalion #acznosci oraz plon stuzby
tytow skupiajacy niezbedne Jednostki 1 pododdziaty aaterlatowo-technl-
cznego 1 specjalnego zabezpieczenia,

w ich wyniku etatowy stan osobowy wojsk lotniczych obnizono do
8520 osb6b, z tego 8038 wojskowych i 482 pracownikow .cywilnych. W roz-
biciu szczegbétowy, etat przewidywali 1739 oficerdow, 410 podoficeréw
zawodowych, 2170 podoficerow nadtaminowych 1 stuzby czynnej, 2229 sze-
regowcoéw oraz 1490 podchoragzych, kursantéw 1 stuchaczy stanu zalennego.
W stosunku do stanu etatowego z konhca wojny wynoszgcego 18 511 oséb,
nsetepldo obnizenie o 9991 oséb, a wiec o ponad 50».

Mino tak radykalnych znlan strukturalno-organlzscyjnych oraz zre u-
kowanla Ilosciowego wojsk lotniczych do roznlsrow rzeczywiscie nlni-
nalnych, w stosunku do stanu wyjsciowego z naja 1945 roku, ogdlny c a-
rakter tych wojsk oraz ich rola w catoksztatcie sit zbrojnych* nie
gty zalanie. Trzeba bowlsn pamietaé¢, ze w tyn okresie zaszty duze zala-
ny rowniez w catych sitach zbrojnych PRL. Generalnie zlikwidowano bo-
wiem armijne 1 korpusne szczeble dowodzenia. Organizacje podstawowego
rodzaju wojsk tsgo okresu, piechoty, oparto no ogniwie dywizyjnym, na-
tomiast pozostatych rodzajow na szczeblu brygad 1 pudkéw. Ulegly wiec
likwidacji dowdédztwa zwlezkéw operacyjnych 1 wielkich zwlezkéw takty-
cznych. Ich funkcje w warunkach pokojowych przejedy utworzono 1 wyk-
eztatooAe w latach 1945-1947 takie instytucje.jok Dowdédztwo wojsk Le-
dowych 1 dowédztwa okregdéw wojskowych.

11, REKRI/TACaA 1 SZKOLENIE KADR LOTNICZYCH W LATACH 1945-1950*

Sytuacja kadrowa lotnictwa w pierwszych latach powojennych byta nie-
zwykle ztozona. Specyficzne warunki wojennego rozwoju lotnictwa spowo-
dowaty bowiem, ze w dniu zakonczenia dziatan wojennych, zdecydowane
wiekszos¢ standw osobowych Jednostek 1 sztabdéw lotniczych /w odniesie
niu do kadr oficerskich ok. 89~ stanowit personel radziecki.

W sposdb szczegdlny problem ten dotyczyt personelu latajecego .gdzie
np. Jeszcze w sierpniu 1945 roku na ogdlny stan etatowy tegoz persone-
lu wynoszecy 1406 oséb. tylko 211 stanowit personel polski. Przy czym
byli to gtdéwnie strzelcy pokdadowi, nawigatorzy oraz piloci przeszko-
leni na samolotach Po-2. Polskich pilotéow przeszkolonych na samolotach
bojowych byto w tym czasie zaledwie™™",

Dest rzecze oczywiste .”’ze pokojowe”nkcJonowanie naszego lotnictwa
w takim ukdadzie kadrowym by#o z przyczyn obiektywnych niemozliwe. Na-
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lezato wiec w nozllwie najkrétazya czasie rozwieza¢ problem polonlza-
cjl kadr lotniczych.

Szybkie powlezanle tego ztozonego problemu w pierwszym latach powo-
jennych bydo mozliwe Jedynie poprzez okresowe przynajmniej, zmniejsze-
nie etanu ilosciowego lotnictwa oraz Intensyfikacje rekrutacji 1 szko-
lenia wkasnych kadr,

0 lle zmniejszenie stanu llosciowego bydo stosunkowo tatwym do
przeprowadzenia zabiegiem organizacyjnym, to przy naborze i szkoleniu
kadr napotykano Juz na powazno trudnosci. Wynikaty one w ghownej mie-
rze z owczesnej sytuacji spoteczno-politycznej kraju, Wiezato sie to
miedzy Innymi z faktem, ze w tym okresie Jednym z warunkéw rozwoju go-
spodarczego kraju byt wzrost zatrudnienia. Istniato olbrzymie zapotrze-
bowanie na site robocze. szczeg6lnie na kadry techniczno. Pogiebiato
to trudnosci z naborom odpowiednich kandydatéw na specjalistéw techni-
cznych dla lotnictwa. Co wiecej, czestokro¢ powodowato odpdyw z lotnic-
twa do zaktaddéw cywilnych Juz przeszkolonych specjalistow lotniczych.
Znaczne czes¢ przeszkolonych kadr lotniczych wchianiato takze rozbudo-
wujeca sie cywilna komunikacja lotnicza.

Naptyw personelu do ludowego lotnictwa polskiego odbywat sie w tym
okresie z trzech zasadniczych Zrodet: ze szkdét i1 osrodkdéw szkolenio-
wych w ZSRR; droge powotywania do stuzby rezerwistéow-lotnlkéw przedwo-
jennych, ktorym udato sie przetrwa¢ wojne w kraju, a takze powracaje-
cych do kraju lotnikéw, ktorzy w czasie wojny walczyli pod réznymi
szerokoSciami geograficznymi, oraz poprzez mobilizowanie mfodych rocz-
nikow podlegajecych obowiezkowl stuzby wojskowej,
y~Szkolenle polskiego personelu lotniczego w radzieckich szkotach lot-
niczych zostato zapoczezkowano w 1944 r. Po rekrutacji przeprowadzonej
wiosne 1944 r. 1 po wstepnej selekcji zakwalifikowano do szkolenia
600 ochotnikéw, z ktorych ukonczyto szkolenie 468. Sposrod nich Jedy-
nie strzelcy poktadowi i mechanicy samolotowi zostali skierowani do
polskich Jednostek lotniczych Jeszcze w czasie trwanis wojny. Natomiast
piloci 1 nawigatorzy konczyli szkolenie Juz po zakonczeniu wojny 1
stopniowo, grupami przybywali do kraju, gdzie najczesSciej dopiero po
krotkim przeszkoleniu, otrzymywali stopnie oficerskie, a nastepnie kie-
rowani byli do jednostek./wsSrod pierwszych absolwentéw radzieckich
szkét lotniczych byli m.In. piloci - bracia Bolestaw i Oerzy Balwlrcza-
kowie, Albin Korzeniowski. Wkadystaw Nakonleczny. Stanistaw Szumski.
Zdzistaw IVincentak. Tadeusz Antoniecki. Tadeusz Daleckl, trzej bracia

Tanana - Stanistaw. Czestaw i1 Kazimierz. Witold Kaminski. Tadeusz Krop-
i
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ski. Romuald Rozmystowlcz; nawigatorzy - Whkodzimierz Bilinekl, Marian
Paszkowski. Eugeniusz Pogorzelski. Mieczystaw Cymbalista. Wactaw Wy-
rozumSkl i wielu Innych.
“Mobilizacje kadr do ludowego lotnictwa w kraju zapoczetkowat dekret
PKWN z sierpnia 1944 r. Postanowienia dekretu ustalaty m.In, powotanie
do stuzby wojskowej rocznikéw 1921-1925 oraz wszystkich rezerwistow,
I-"spocjalistéw lotniczych do lat 40. niezaleznie od stopnia wojskowego.
Rezerwistow kierowano poczatkowo do specjalnie w tym celu utworzonego
batalionu lotniczego, a nastepnie do 15 zapasowego pudku lotniczego.
Zasoby mobilizacyjne rezerwistow lotniczych nie bydy Jednak zbyt wiel-
kie. Ogétem zdotano zmobilizowa¢ zaledwie Kilkuset przedwojennych lot-
nikéw. g¥oéwnie podoficerdw i szeregowcéw personelu technicznego.

W tym okresie rozpoczeta stuzbe w ludowym lotnictwie polskim réwniez
pewna liczba oficerdow z przedwojennego lotnictwa polskiego lub powraca-
Jecych z Zachodu, Byli to najczesciej ludzie o wysokich kwalifikacjach
zawodowych, ktorzy po krétkim okresie adaptacyjnym oraz przejsSciu od-
powiedniego przeszkolenia teoretycznego i praktycznego, obejmowali nie-
jednokrotnie odpowiedzialne stanowiska, 1 tak np, ptk Wkadystaw Maded-

~ ski objet stanowisko komendanta Oficerskiej Szkoty Lotniczej, pik Ber-
nard Adamecki zostat Jego zastepcg, a nastepnie komendantom Technicznej
Szkoty Lotniczej, mjr Michat 2ub - zastepca dowddcy 1 szkolno-troningo-
wego putku lotniczego, potem dowddca 5 putku lotnictwa szturmowego.
Wielu innych zostato skierowanych na odpowiedzialne stanowiska w Oowddz*
twie Wojsk Lotniczych, np, mjr Stanistaw Skalski zostat inspektorom

""techniki pilotazu, pptk Wiktor Pniewski - szefem wydziatu planowania,
pptk 3an Lipecki- szefem wydziatu organizacyjno-mobilizacyjnego i uzu-
petnien. a ppltk Dézef Oungraf byt wykdadowcg taktyki lotniczej w ASG,
Ogotem w ludowym lotnictwie polskim w 1947 r, peknito r>hzbe ok, 100
przedwojennych oficerdow i kilkuset podoficeréw o roznych specjalno-
Sciach, Z pewnoscig w znacznym stopniu 4agodzito to déwczesne trudnosci
i potrzeby kadrowe,

kadr ludowego lotnictwa polskiego, zgodnie z decyzjami Ja-

kie zapadty w naczelnym dowédztwie WP Jeszcze w czasie wojny, miata
stanowi¢ 1 stanowita oddana ideologicznie i wartosciowa pod wzgledem
spoteczno-politycznym mbodziez, powokywana do stuzby na zasadzie pow-
szechnego poboru, a do szkét lotniczych na zasadzie zaciggu ochotnicze-

" go. Wprawdzie wyszkolenie od podstaw miodych kadr specjalistow lotni-
czych wymagato o wiele dtuzszego czasu niz np, przeszkolenie rezerwi-
stow. w ostatecznym rozrachunku byto Jednak ze wszech miar optacalne.
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Stosunkowo najszybciej przebiegat proces szkolenia specjalistycz-
nych kadr technicznych szczebla podstawowego, gtéwnie mechanikow i maj-
stréw o réznych specjalnosciach lotniczych. Szkolenie tej grupy specja-
listéw rozpoczeto juz w lutym 1945 roku. Poczatkowo prowadzono je w
szkolnym batalionie technicznym, a nastepnie kontynuowano w Technicz-
nej Szk<"le Lotniczej, Szkolono specjalistéw w trzech podstawowych gru-
pach: mechanikéw samolotowych réznych specjalnosci wedtug rocznego
programu; majstréw i1 mechanikéw silnikowych weddug programu 6-mie-
slecznego oraz mechanikéw powotywanych z rezerwy, weddug specjalnego,
skréconego programu. Ponadto w niewielkich liczbach ksztatcono mecha-
nikéw urzedzen specjalnych, mechanikéw samochodéw specjalnych i meteo-
rologow,

W zasadzie do konica 1945 roku we wszystkich grupach szkoleniowych
obowlezywat program skrécony. Chodzito bowiem przede wszystkim o mak-
symalne przyspieszenia szkolenia i dostarczenie jednostkom lotniczym
jak najwiecej specjalistéw i w jak najkrotszym czasie, nawet jesli
miato sie to odbywa¢ kosztem obnizenia ich jakoSciowego przygotowania,

Do konica 1945 roku w Technicznej Szkole Lotniczej ukonczyto nauke
ponad 500 specjalistéw. Byta to liczba dalece niewystarczajeca dla po-
krycia 6wczesnych potrzeb, W tej sytuacji podjeto decyzje o utworzeniu
na okres przejsciowy kilku dodatkowych osrodkoéw szkoleniowych, ktére
ksztatcec systemom trzymiesiecznych kursow miaty w przyspieszonym ter-
minie wyrowna¢, przynajmniej czesciowo, niedobory kadrowe w jednost-
kach, n

Osrodki takie, pod nazwe Szkdét Miodszych Specjalistéow Lotniczych,
zorganizowane zostaty jesienie 1945 roku przy wszystkich dywizjach
lotniczych oraz przy 1 szkolno-treningowym pudku lotniczym 1 131 war-
sztatach remontowych, Poczetkowo przewidywano wyszkolenie w nich okodo
1400 specjalistéw technicznych szczebla podstawowego« W clegu pierw-
szych trzech miesiecy funkcjonowania tych os$rodkéw przygotowano
618 specjalistéw. Trudno ustali¢ czy bydy organizowane nastepne kursy,
juz bowiem w pierwszych mieslecach 1946 roku szkoty te kolejno rozfor-
mowywano ,Mozna przypuszczacé,ze jesli nawet kontynuowano w nich szkole-
nie, to najprawdopodobniej w ograniczonym zakresie. Pod koniec 1945 ro-
ku zrezygnowano juz z dalszego szkolpnla pomocniczego personelu
technicznego systemem skréconych kurséw. Jedynie grupy, ktdre wczesniej
rozpoczety szkolenie, miaty je dokonczy¢ do wiosny 1946 roku wedtug
starych programéw. Wynikato to z faktu, ze w tym okresie udato sie w
stopniu zadowalajecym zapewni¢ potrzeby jednostek na kadry techniczne
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szczebla podstawowego. W zwlezku z tym mozliwe bydo. a Jak wykazata
praktyka, nawet konieczne, zwrdocenie wiekszej uwagi na Jako$¢ szkolo-
nych kadr. Nalezato réwniez skoncentrowaé¢ wiekszy wysidek na przygoto-
waniu kadr technicznych Sredniego szczebla.

Do listopada 1946 roku Techniczna Szkota Lotnicza nie ksztalcita
oficeréw. Dej absolwenci otrzymywali stopnie podoficerskie, chociaz
zdarzaty sie przypadki, ze czes¢ z nich awansowano do stopni chorezych.
Wielu Jednak absolwentéw szkoty w drodze wyrdznien. Juz w Jednostkach
awansowano do stopni oficerskich. 1 wkasnie dla tych wyrdézniajacych
sie oficerow pod koniec 1946 roku zostat zorganizowany w szkole pierw-
szy kurs instruktoréw oraz inzynierdéw pudku. W kursie Instruktoréw
uczestniczyto 47 oficeréw, w kursie Inzynierskim - 10.

W 1947 roku w Technicznej Szkole Lotniczej, oprdcz podoflcerdéw-mecha-
nikow lotniczych roznych specjalnosci, szkolono réwniez oflcerdéw-tech-
nikéow kluczy - oraz na specjalnych kursach - oficerdéw przewidzianych
na stanowiskach starszych technikéw eskadr.W pierwszym takim kursie,kté-
ry trwat od stycznia do maja 1947 roku, uczestniczyto 30 wyroéznlajecych
sie oficerow ze wszystkich Jednostek lotniczych. Ogétem w 1947 roku
Techniczna Szkota Lotnicza wyszkolita 121 i przeszkolita ok. 100 ofi-
cerow o roznych specjalnosciach technicznych. Umozliwido to niemalze
pedne obsadzenie oficerami wiekszosci stanowisk dowddczo-technlcznych
w Jednostkach lotniczych,

Gtoéwne role w procesie ksztatcenia polskich kadr personelu lataje-
cego odgrywata Oficerska Szkota Lotnicza Wojska Polskiego, ktéra w mar-
cu 1945 r, przemianowana zostata na Oflcerske Szkode Lotnicze,/0SL/,
Szkolono w niej podstawowe kadry specjalistyczne personelu lataje-
cego — pilotéw, nawigatorow | strzelcéw pokdadowych, a poczewszy od
Jesieni 1946 roku,réwniez lotnicze kadry dowddczo-sztabowe podstawowego
1 Sredniego szczebla.

Szkolenie pierwszych grup podchorezych i kursantéw rozpoczeto w
ezkole Juz na poczetku stycznia 1945 roku, wedtug skréconych przewi-
dzianych na czas wojny programéw, Ouz w czerwcu tego roku, ukonczyta
program szkolenia podstawowego na samolotach Ut-2 pierwsza 49 osobowa
grupa pilotéw, 19 z nich, po awansowaniu do stopni chorezych, pozosta-
wiono w szkole w charakterze ipstruktoréw, pozostatych natomiast skie-
rowano do 15 szkolno-treningowego putku lotniczego, gdzie kontynuowali
dalsze szkolenie na samolotach szkolno-bojowych, W sierpniu 1945 roku
zakonczyta program szkolenia podstawowego kolejna 79 osobowa grupa pi-
lotéw. W tym samym mlesiecu ukonczyta kurs. 58 osobowa grupa strzelcoéw
radiotelegrafistow, 2 lutego 1946 roku odbyta sie pierwsza promocja
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54 osobowej grupy nawigatoréw, szkolonych wedtug skrdéconego programu.
Wielu z nich pozostato w szkole w charakterze wyktadowcow + instrukto*
réw, M.In. wtedy rozpoczeli swoje dtugoletnle kariere dydaktyczne
ppor, E, Grysiewlcz, chor,chor. 0. Romanowicz, M, Wojewdédzki 1 wielu
einnych. . <

Bardzo liczna grupa mfodych kadr personelu latajecego opuscita
szkote w lipcu 1946 roku. Byta to pierwsza w okresie powojennym promo-
cja* w czasie ktoérej absolwenci oprécz stopni oficerskich, otrzymali
réwniez tytuby pilotéw samolotéw bojowych. Ogodem promowano woéwczas
121 pilotow, z tego 28 przeszkolonych na samoloty mysliwskie, 31 na
samoloty szturmowe i 62 na samoloty szkolno. Promocja miata niezwykle
uroczysty charakter, Swolste wymowe miat fakt, ze odbywata sie 22 Ilp-
ca w dniu Swieta odrodzenia. Byta wiec niejako symbolem odradzajecego
sie lotnictwa polskiego* a jednoczesnie zamykata okreslony etap szko-
lenia, zapoczetkowany jeszcze w okresie wojny. Ceche charakteryatycz-
ng tego etapu byto dezenle do wyszkolenia jak najwiekszej ilosci per-
sonelu latajecego w mozliwie najkrotszym czasie.

Poczewszy od 1947 roku, wieksze uwage zaczeto zwraca¢ na jakos¢ kadr
lotniczych i1 to zarowno pod wzgledem ich doboru jak 1 szkolenia.

W zwiezku z tym, zrezygnowano z nadmiernego skracania programéw szko-
lenia, wydtuzajgc okres szkolenia pilotéw i1 nawigatordow do dwéch
a nawet trzech lat, \%

W latach 1947-1949 odbyty sie w Oficerskiej Szkole Lotniczej cztery
dalsze promocje, 11 maja opuscili mury szkody m.in, pierwsi polscy
piloci lotnictwa bombowego* 13 grudnia 1947 roku promowano az 134 ofl-
cerow-pilotéw i nawigatorow. W czasie tej promocji stopnie oficerskie
otrzymali rowniez piloci bombowi* absolwenci radzieckiej szkoty lotni-
czej w Engelsie. 5 wrzeSijia .1948 roku promowano dalszych 89 pilotéw.
Ostatnia w tym okresie - sid6dma promocja miakta miejsce we wrzesniu
1949 roku. Zwraca uwage fakt* ze po raz pierwszy uczestniczyli w niej
absolwenci szkoleni wedtug trzyletniego programu.

Ogoteo) w latach 1945-1949 w Oficerskiej Szkole Lotniczej wyszkolono
569 oficeréw i chorezych personelu latajecego* w tym 101 pilotéw lot-
nictwa mysliwskiego* 103 lotnictwa szturmowego* 46 lotnictwa bombowego*
214 lotnictwa pomocniczego oraz 105 nawigatorow.

Oak na 6éwczesny stan ilosciowy lotnictwa polskiego byta to ilos¢ w
zasadzie pokrywajeca najpilniejsze biezece potrzeby kadrowe na perso-
nel latajgcey.

W zakres szkolenia kadr lotniczych w Oficerskiej Szkole Lotniczej
wchodzidy przedmioty, ktéro mozna by umiesci¢ w czterech dziatach:
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- dziatania putku lotnictwa szturmowego na side zywg nieprzyjaciela
w rowach ciegtychj

- wspétdziatanie lotnictwa z wojskami naziemnymi w okresie natarcia;

- dziatania lotnictwa szturmowego no korzys¢ grup szybkich;

- taktyczne zasady dziatan lotnictwa szturmowego no obiekty morskie,
we wspotdziataniu z Marynarke Wojenne itp.

Szkolenie z zakresu tematyki taktyczno-operacyjnej realizowano w
putkach poczetkowo w trzech grupach szkoleniowych, a mianowicie;

- w grupie dowodcy putku, w sktad ktoérej wchodzit szef sztabu, za-
stepcy dowddcy putku i dowddcy eskadr;

- w grupie szefa sztabu, w sktad ktdérej wchodzili pomocnicy szefa
1 szefowie stuzb; i

- w grupie personelu latajecego.

W listopadzie 1948 roku wprowadzono nowy podziak, tworzec az szesé
odrebnych grup szkoleniowych. Utworzono woéwczas;

- grupe sztabowe;
grupe dowddcéw eskadr;

- grupe dowddcow kluczy;

- gfupe pilotow drugiego roku szkolenia i starszych;

- grupe pilotow pierwszego roku szkolenia;

- grupe strzelcéw poktadowych.”

Za szkolenie taktyczno-operacyjne personelu latajecego odpowiedzial-
ny byt dowddca pukku, ktéry kierowat tym szkoleniem za posrednictwem
zastepcow i szefow stuzb. Bezposredni? odpowiedzialno$é za przebieg i
rezultaty szkolenia ponosit z ramienia dowddcy pudku oficer operacyjny,
ktory wspélnie z szefem sztabu opracowywat pétroczna i miesieczne pla-
ny tego szkolenia. Natomiast wiodece role w praktycznej realizacji
szkolenia odgrywali dowodcy eskadr oraz dowodcy kluczy.

Ola ukatwienia planowania i realizacji szkolenia taktyczno-operacyj-
nego w pudkach, do programéw tematycznych z tego dziatu szkolenia, do-
+eczono szczegbétowe wskazowki metodyczne okresSlajece czas 1 forme prze-
prowadzenia zaje¢ z poszczeg6lnych tematow.

Formy szkolenia taktyczno-operacyjnego dostosowywane byty do aktual-
nego poziomu szkolonych. W pierwszym etapie dominowaty wyktady, semi-
naria oraz samodzielne studiowanie okreslonych tematéw. W nastepnym do-
piero etapie wprowadzano c¢wiczenia grupowe,
wojenne oraz c¢wiczenia lotniczo-taktyczne.

Cwiczenia grupowo jako pomost pomiedzy teorie i praktyke stanowiecy
wstep do ¢wiczen lotniczo-taktycznych, bedecych podstawowe forme szko-
lenia praktycznego z zakresu tematyki taktyczno-operacyjnej.

¢wiczenia na mapach, gry

Pokazywano
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w nich jak nalezy wykorzystywa¢ 1 stosowa¢ wiedze teoretyczne w kon-
kretnych sytuacjach taktycznych. Wystepowanie wielu éwiozecych w tej
sasej roli, proponowanie réznych decyzji na wykonanie togo samego za-
dania, mozliwos¢ przedyskutowania proponowanych rozwlezan i ostatecz-
ny wybor najwkaéclwszej decyzji, to ghdwna zalety tej formy szkolenia.

Cwiczenia lotno-taktyczne dzielono na jednostronna i dwustronna
Cwiczenia jednostronne prowadzono g¥éwnie z mbodym personelem. Zawie-
raty one wielo elementéw umownych 1 miaty na celu przede wszystkim
ugruntowanie wiadomos$ci teoretycznych mkodego personelu. Cwiczenia
dwustronne zawieraty znacznie mniej elementdéw umownych. Przebiegaty
one w warunkach zblizonych do rzeczywistych warunkéw pola walki. Ucze-
stniczyty w nich w zasadzie wszystkie rodzaje lotnictwa. Przeprowadza-
no Je na wczesniej wyznaczonych 1 odpowiednio przygotowanych poligo-
nach. na ktérych zgodnie z zstoZsnlaml ¢wiczenia stwarzano odpowiednie
sytuacje taktyczna,

w ramach c¢wiczen lotno-taktycznych, podczas jednego lotu, poszcze-
g6lne zatogi wykonywaty wiele elementéw zastosowania bojowego, a mie-"
dzy innymi lot po trasie potgczony z wyjsciem na nakazany cel w okre-
slonym czasie, rozpoznanie, bombardowanie, strzelanie do Imitowanych
celow powietrznych czy naziemnych,

w celu doskonalenia wspotdziatania lotnictwa z wojskami
poszczegblne okregi wojskowe organizowaty déwiczenia poteczone. w kto-
rych uczestniczyty wydzielone sity wojsk ledowych 1 lotnictwa.

Pierwsze w okresie powojennym c¢wiczenia lotno-taktyczne miaty z
wielu wzgledéw charakter mocno ograniczony zaréwno pod wzgledem roz-
machu, zaangazowanych sit+ 1 Srodkéw, jak 1 przerabianej problematyki.
Niemniej przyczynity sie one w bardzo powaznym stopniu do podniesienia
na wyzszy poziom og6lnego wyszkolenia 1 przygotowania mbodych zatdég do
wykonywania zadan bojowych. M trakcie Ich realizacji zdobywano cenne
doswiadczenia z zakresu planowania i organizacji wspotdziatania rodza-
jow lotnictwa oraz lotnictwa z wojskami ledowyml. Pogiebiano doswiad-
czenia z zakresu organizacji dowodzenia oraz opracowywania dokumentéw
bojowych. Przygotowywano 1 doskonalono baze szkoleniowa wyposazajec od-
powiednio poligony. Ogdlne intencje ¢wiczen tego rodzaju byto deZenle
poligonach sytuacji zblizonych do przewidywanego pola

ledowyml

Wa|kil" LRIRIRT NN

nlal~h” “ na bogatych doswladcze-
druglej wojny Swiatowej opracowano szereg tematow z taktyki oraz

upowszechniono 1 wdrozono w trakcie szkolenia wiele najnowszych osleg!
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nie¢ z zakresu wiedzy taktycznej. Wypracowano wreszcie wkasclwe, nowo-
czesne metodyke prowadzenia zaje¢ taktycznych, polegajece na stopniowa-
niu trudnosci w szkoleniu, od wykd¥adéw poprzez ¢Ewiczenia grupowo, CEwi-
czenia na napach, az do éwiczen lotno-taktycznych,

w podsumowaniu problematyki dotyczecej procesu szkolenia kadr perso-
nelu latajecego w pierwszym powojennym piecioleciu mozna chyba stwier-
dzi¢, ze najogolniej blorec procee ten przebiegat oprawnie, chociaz w
trakcie Jogo realizacji napotykano na caly szereg powaznych trudnosci.

Gtoéwne role w tym procesie odgrywaty Oficerska Szkota Lotnicza 1
putki lotnicze. Zarowno w szkole.. Jak 1 w putkach z kazdym kolejnym
okresem szkoleniowym wypracowywano nowe i doskonalono poprzednio sto-
sowano formy i1 metody szkolenia. Ulegat poszerzeniu zakres szkolenia
oraz pogtebiata sie Jego Jakosé,

/00 bezspornych oslegnle¢ w tym okresie nalezy zaliczy¢ w pierwszym
/zedzle:

- stworzenie od podstaw 1 rozbudowanie na miare Owczesnych potrzeb
nowoczesnej bazy szkoleniowej przygotowanie sal wykdtadowych 1 gabine-
téw metodycznych oraz wyposazenie ich w niezbedne urzedzenia 1 pomoce

naukowe ; i o - ] ~ .y
- przygotowanie odpowiednich materiatdéw szkoleniowych, podrecznikéw,

~Minstrukcji, regulaminéw, programéw szkolenia bojowego itp, ;

. wyszkolenie kadr dydaktyczno-Instruktorskich dla potrzeb Oficer-
skiej Szkody Lotniczej 1 Jednostek bojowych;

- wyszkolenie zastepow whasnych mbodych kadr personelu latajecego;

- stworzenie nowoczesnego systemu szkolenia personelu latajecego

%partego na najnowszych doswledczoniach whasnych 1 radzieckich oraz wy-
pracowanie odpowiednich form, sposobdéw 1 metod szkolenia.

Pozytywne rozwiezanie wyzej wymienionych oraz szeregu innych waz-
nych probleméw Juz w tym okresie stwarzato korzystne podstawe wyjscio-
we dla szkolenia kadr lotniczych w lotach piecdzlesletych.”

Warto réwniez podkresli¢, ze w procesie przygotowania kadr dla lot-
nictwa w pierwszycjh latach powojennych znaczne range nadawano przed-
siewzieciom zmierzajecym do tworzenia zaplecza kadrowego. Istotnym
oeiegnleclem na tym polu dziatalnosci byto opracowanie systemu mobili-
zacyjnego, ktorym objeto wszystkich rezerwistéw, specjalistéw lotni-
czych, Zaprowadzono ewidencje przeszkolonych 1 zwalnianych do rezerwy
specjalistow. Otrzymali oni przydziaty mobilizacyjne na wypadek wojny
oraz zostali objeci obowiezkiem okresowego przeszkalanla w Jednostkach
lotniczych.

Zorganizowano roéwniez specjalne szkoty podchorezych rezerwy perso-
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nelu latajgcego 1 technicznego/” Przy Oficerskiej Szkole Lotniczej w
Deblinie utworzono 50-osobowe eskadre podchorezych rezerwy personelu
latajecego. natomiast przy Technicznej Szkole Lotniczej w Zamosciu
powstat 25-osobowy pluton personelu technicznego. Rekrutacja do szkot
odbywata sie na zasadzie zaciegu ochotniczego. Warunkiem przyjecia do
szkoty byto m.in. posiadanie Sredniego wyksztatcenia ogélnego lub
technicznego. Po rocznym szkoleniu i pomySlnie zdanych egzaminach ab-
solwenci otrzymywali stopnie chorezych rezerwy. Ci natomiast. ktorzy
nie zdali egzaminéw otrzymywali stopnie podoficerskie i byli kierowani
do jednostek w celu odbycia normalnej stuzby wojskowej”

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje podejmowane juz w tym okresie
préby szkolenia lotniczych specjalistéw technicznych poza wojskiem.
Specjalne stypendia lotnicza dla studentéw wyzszych szkot inzynieryj-
nych czy politechnik miaty stanowi¢ zachete do stuzby w lotnictwie.
Oednak wbrew oczekiwaniom nie osiegnieto te droge wiekszego doptywu
kadr.

Czy 1w jakim stopniu, przedstawione wyzej przedsiewziecia 1 zabiegi
organizacyjno-szkoleniowe doprowadzidty do polonlzacji kadr ludowego
lotnictwa polskiego?

Opracowany w sierpniu 1945 roku plan stopniowego zastepowania per-
sonelu radzieckiego, przeszkolonym personelem polskim zaktadat zakon-
czenie zasadniczego etapu tego procesu do konca 1947 roku, 1 faktycz-
nie w grudniu 1947 roku petnito stuzbe w lotnictwie polskim zaledwie
200 radzieckich oficerdow i 6 podoficeréw. W miedzyczasie natomiast ode-
sz4o z naszego lotnictwa ogodem ok. 12 tysiecy radzieckich specjalistow
lotniczych,

W ramach polonlzacji, juz od jesieni 1945 roku zaczeto stopniowo
wprowadza¢ do poszczegélnych pionéw organizacyjnych dowddztwa i sztabu
Wojsk lotniczych stanowiska zastepcow. Obsadzano je oficerami wyszko-
lonymi w szeregach ludowego WP, ktorzy wystepujec w roli dubleréw zdo-
bywali potrzebne wiedze 1 praktyke, by nastepnie po 4-6 mieslecach
przeje¢ obowlezki od oficeréw radzieckich, Podobne praktyke stosowano
nastepnie na stanowiskach kierowniczych w dywizjach lotniczych, putkach
lotnictwa bojowego 1 pomocniczego oraz we wszystkich pozostatych jed-
nostkach 1 oddziatach lotniczych. Praktycznie wiec kazdy oficer ra-
dziecki plastujecy kierownicze stanowiska w lotnictwie polskim miat
przydzielonego nastepce. Mozna by nawet méwi¢ o nieopisanej, aczkolwiek
ogolnie stosowanej zasadzie, iz kazdy odchodzecy z naszego lotnictwa
specjalista radziecki przygotowywat swojego polskiego nastepce. W od-
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niesieniu do kadr dowodczo-sztabowych szczebla wyzszego i Sredniego
zasada ta zostata sprowadzona do rangi obowlezku stuzbowego i znalazta
oficjalno odbicie w rozkazach, zarzadzeniach i wytycznych »inlstra
obrony narodowej 1 dowédcy wojsk lotniczych, W ten sposéb do kooca
1946 roku przygotowano do objecia kierowniczych stanowisk wielu ofice-
row polskich, ktorzy sukcesywnie przejmowali obowlezki od oficerodw
radzieckich.

Oedno¢zesnle w tych ogniwach organizacyjnych, ktérych kierownictwo
objeli oficerowie polscy, zaczeto wprowadza¢ etaty tzw, doradcow,M.in.
w pudkach lotniczych wprowadzono etaty doradcow dowddcow i szefow szta-
béw putkéw, a w eskadrach lotniczych etaty instruktorow.

Kandydatéw na stanowiska doradcéw i Instruktoréw dobierano sposréd
najzdolniejszych oficerow radzieckich, pednlecych dotychczas stuzbe w
Jednostkach lotnictwa polskiego. Zgodnie z instrukcje regulujece tok
pracy doradcéw radzieckich, ktora weszda w zycie w pazdzierniku 1946
roku, kazdy doradca byt wspétodpowiedzialny za catoksztatt pracy na
okreslonym stanowisku. W praktyce doradcy nie krepowali inicjatywy pol-
skich dowdédcow i1 bez wyraznej potrzeby nie ingerowali w wewnetrzne
sprawy Jednostek ani tez w kompetencje dowédcow polskich,

Oak wykazata praktyka, wprowadzone na okres przejsciowy etaty za-
stepcéw i1 doradcéw zdaty egzamin w catej rozciegtosci. Wyeliminowano w
ten sposdb niebezpleczedstwo obsady kluczowych stanowisk w lotnictwie
polskim przez ludzi nie w pedni przygotowanych do trudnych i odpowie-
dzialnych zadac.

Rekapitulujec, mozna stwierdzi¢, ze Juz w okresie pierwszego powo-
jennego ple/Ciolecia uczyniono wiele w dziedzinie przygotowania kadr
dla lotnictwa. Zorganizowano od podstaw szkolnictwo, a Jednocze$nie
w miare zdobywania doswiadcza¢, podejmowano préby Jego reformowania.
Wypracowano formy i metody szkolenia teoretycznego 1 praktycznego wszy-
stkich grup specjalistow lotniczych. Stworzono okreslony system szkole-
nia kadr dla lotnictwa® ktéry zaspokajat potrzeby blezgce, a Jednocze-
snie przygotowywat kadry na przysztosc,

I11. SPRZET BODOWY DEDNOST6K LUDOV;EGO LOTNICTWA POLSKIEGO W LATACH
1945-1950

W pierwszych latach powojennych ludowe lotnictwo polskie wykorzysty-
wato do celéw szkoleniowych te same typy samolotéw. Jakimi dysponowato”
w koccowej Tazie wojny. Bydy to: w lotnictwie bojowym - samoloty bombo-
we Pe-2, samoloty szturmowe I4-2, samoloty mysSliwskie Dek-9 /Dak~3/{
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w lotnictwie pomocniczym - samoloty Po-2 i Li-2 oraz w szkolnictwie
samoloty Ut-2, a takze szkolna wersje samolotdéw bojowych - Spe-2,
SI4-2 i saak-9. Zaktadajec, ze se to samoloty og6lnie znane, z opraco-
wan 1 publikacji dotyczecych rozwoju i dziatan bojowych ludowego lot-
nictwa polskiego w okresie Il wojny Swiatowej, ogranicze sie Jodynie
do ﬁrzypomnienia ich wazniejszych cech 1 mozliwosci taktyczno-technicz-
nych.

Samolot Pe-2 byt klasycznym bombowcom nurkujecym, Sredniego zasiegu,
przeznaczonym w zasadzie do bezposredniego wsparcia dziatan wojsk le-
dowych w strefie taktyczno-operacyjnej. Zalete szczegdlng togo samolo-
tu byto przystosowanie go do wykonywania zadan bojowych z lotu nurko-
wego, Duza rozpietos¢ predkosci - od minimalnej 170 km/h, do maksymal-

/nej 460 km/h oraz mozliwos¢ osiggania pudapu do 10 000 m gwarantowaty
znaczna swobode manewru predkoscig i wysokoscig lotu. Uzbrojenie 'Pe”z-
ki* mogto wystepowa¢ w réznych wariantach, najczesciej Jednak w jego
skdad wchodzidty dwa najciezsze karabiny maszynowe UBT kal, 12,7 mm
oraz dwa karabiny maszynowe typu SzKAS kal. 7.62 mm. Ponadto samolot
ten mogt zabiera¢ *tadunek bomb do 1200 kg. By+ to samolot konstrukcji
catkowicie metalowej, o bardzo duzej odpornosci, wytrzymatosci 1 zy-
wotnosci eksploatacyjnej,

Do uzbrojenia ludowego lotnictwa polskiego samoloty Pe-2 weszdy
Wiosng 1945 r. Wyposazona w nie zostata 1 DLB, Po Jej rozformowaniu,
wszystkie samoloty Pe-2 przejat 7 samodzielny pulk bombowcéw nurkuja-
cych. Dowoédztwo putku, a szczegdélnie Jego pion techniczny, zobowigzano
do zabezpieczenia i konserwacji nadwyzek samolotéw, ktéra miaty stano-
wi¢ trwatg rezerwe dla lotnictwa bombowego* W miare up¥ywu czasu 1 zu-
zycia technicznego samolotéw eksploatowanych, siegano do tych rezerw,
co doprowadzidto w koncu do ich wyczerpania. Nastgpito to Jednak dopie-
ro w latach piecédziesiatych, kiedy to wystuzone "Paszki' zaczeto stop-
niowo zastepowa¢ samolotami bombowymi Tu-2, a nastepnie bardziej no-
woczesnymi samolotami bombowymi o napedzie odrzutowym typu I14-28,

Samolot I4-2 to najbardziej popularny samolot szturmowy okresu
Il wojny Swiatowej. Elementem decydujgcym o wartosci bojowej tego samo-
lotu byto niewagtpliwie Jego uzbrojenia oraz ogélne przystosowanie do
dziatan szturmowych. Serie produkcyjno pochodzgce z ostatnim lat wojny
posiadaty w zasadzie uzbrojenie ujednolicone. Dotyczyto to.szczegdlnie
statego uzbrojenia strzeleckiego. W Jego sk#ad wchodzity najczesciej
dwa karabiny maszynowe SzKAS kal. 7.62 mm. Jeden karabin maszynowy UBT
kal. 12,7 aa oraz dwa dziatka V3A kal. 23 aa. Natomiast uzbrojenia ra-
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kietowo-bombowe «nogho wystepowaé w kilku réznych wariantach. Istotnym
elomentem tago uzbrojenia bydy pociski rakietowe oraz matokalibrowe
bomby przeciwczotgowe o kumulacyjnym dziataniu,

Do wyposazenia lotnictwa polskiego samoloty I14-2 weszdy w sierpniu
1944 r. po przekazaniu dowodztwu polskiemu bil radzieckiego putku lot-
nictwa szturmowego wyposazonego w te wkasnie samoloty. Poczawszy od
23 sierpnia, pulk ten, przemianowany nastepnie no 3 pultk lotnictwa
szturmowego, odnosit powazno sukcesy na szlaku od Warki do taby,

W dniu zakodczenia wojny w sktadzie naszego lotnictwa mielismy Juz
cztery pudki szturmowe, wyposazone w samoloty I4-2, natomiast po za-
konczeniu pokojowej reorganizacji wojsk lotniczych pozostawiono osta-
tecznie w stuzbie na okras przejsciowy, trzy pukki,

I+y-2 przetrwaly w wyposazeniu pudkéw szturmowych do potowy lot
piecdziesietych. z tym Jednak, ze tylko do 1949 r. uzupedniano putki
togo typu samolotami.

Samolot mysSliwski Oak-9 byk kolejne wersje rozwojowe rodziny samo-
lotéw typu 3ak, konstrukcji znanego konstruktora radzieckiego inz.

A. Oakowlawa. By* to samolot Jednomlejscowy, dolnoptat o konstrukcji
mieszanej, napedzany silnikiem rzedowym WK-105 pf o mocy 1260 KM.
Silne uzbrojenie, w sktad ktorego wchodzity 2 nkm, 1 dziatko oraz

6 pociskéw rakietowych RS-82, a takze mozliwo$¢ rozwijania znacznej
predkosci rzedu 560-620 km/h i osiegniecia putapu do 12 000 m, stawia-
4y go w szeregu najlepszych samolotow mysliwskich koricowego okresu
drugiej wojny Swiatowej, Niewgtpliwe zalete tego samolotu Jako mysSliw-
ca byta duza zdolno$¢ manewrowa. Byt to samolot d#atwy w pilotowaniu i
bardzo zwrotny, co miato szczeg6lne znaczenie w walce powietrznej. Ka-
bina ostonieta z przodu i z tytu szkdem.organicznym umozliwiata dobre
obserwacje zaréwno przedniej. Jak i tylnej pétstrefy. Dla ochrony pi-
lota przed pociskami w tyle kabiny umieszczona byka przeciwpancerna
phyta.

W ludowym lotnictwie polskim samoloty typu 3ak znajdowaty sie od
1943 r. Pod koniec wojny w wyposazeniu czterech putkéw mysSliwskich by-
4o ogotem 159 samolotéw typu Dak. Po zmianach organizacyjnych zwigza-
nych z przechodzeniem wojsk na organizacje pokojowe pozostawiono w
sktadzie lotnictwa Jedynie trzy samodzielne pulki lotnictwa mysSliw-
sklego.

Podstawowym™ samolotem lotnictwa pomocniczego w pierwszych latach
powojennych byt powszechnie znany z okresu Il wojny Swiatowej wieloza-
daniowy samolot Po-2. Uzywany by4 on do wykonywania roéznorodnych zadan,
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pat sie pozna¢ jako doskonaty nocny bombowiec, jako samolot tacznikowy
czy wojenna karetka pogotowia. Oddat wiele ustug jako samolot transpor-
towy, przewozec bron, amunicje, poczte oraz roi“nego rodzaju zaopatrze-
nie dla oddziatéw partyzanckich dzlatejecych na tytach nleorzyjacle-
la. Byt to praktycznie blorec samolot do wszystkiego. Oego walory
taktyczno-tachniczns umozliwiaty wykorzystywanie go w kazdych warun-
kach atmosferycznych i terenowych. Odznaczat sie tatwosci? w pilotowa-
niu 1 niezwykle mate wymagalnosci? lotnlskow?. Mogt startowa¢ 1 lgdo-
wac niemal w kazdym przygodnym terenie. Byt to dwuptat konstrukcji ~
drewnianej p budowie kadtuba nieco zréznicowanej w zaleznosci od wer-
sji np. bombowej czy sanitarnej. Zatoge stanowity w zasadzie dwie 0so-
by - pilot i nawigator. Silnik gwiazdowy M-11 F o mocy 150 KM umozli-
wiat osleganla predkosci rzedu 120-150 km/h. W okresie powojennym Po-2
uzywany byt ghownie jako samolot Htecznikowy 1 szkolny. W latach

50-tych zastepowany by4 stopniowo przez produkowane w Polsce na licen-
cji radzieckiej, samoloty CSS-15.

W dniu zakonczenia wojny ludowe lotnictwo polskie posiadato ogotem
751 samolotéw. 1los¢ ta w pedni pokrywata potrzeby etatowe naszych
jednostek lotniczych. Znaczna jednak czes¢ samolotow, na skutek powaz-
nego zuzycia eksploatacje wojenne wymagata kapitalnych remontéw, kto-
rych przeprowadzenie nastreczato wiele”czesto nie do pokonania trudno-
Sci. Brakowato bowiem odpowiedniej bazy remontowej, a przede wszystkim
czeSci zamiennych. 2 tego powodu cze$¢ samolotéw najbardziej wyeksplo-
atowanych trzeba byto przeznacza¢ do kasacji,

W rezultacie czesSciowego zuzycia wojennego, trudnych warunkéw poko-
jowej eksploatacji zastraszajeco szybko malata liczba samolotéw spraw-
nych technicznie. | tak na przyktad w Upcu 1946 roku, na 762 samoloty
stanu faktycznego, az 220 bydo niesprawnych. Podobnie rzecz miata sie
2 Silnikami. Na stan faktyczny 1398 silnikéw, niesprawnych byto 413.

Fakt, Zze zaledwie rok po zakonczeniu wojny ponad 1/4 samolotow 1
silnikéow bydo niesprawnych technicznie, stanowi4 dla naczelnych wkadz
lotniczych wyrazny sygnat, a ta stosunkowo korzystna wyjsciowa sytuacja
techniczna naszego lotnictwazaczyna przybieraé wyraznie niekorzystny
obrét,

Wychodzec naprzeciw przewidywanym potrzebom, w czerwcu 1946 roku
dowddztwo lotnictwa opracowato perspektywiczny plan uzupednienia i
wymiany parku samolotowego, zgodnie z ktérym przewidywano w latach
1946-1950 zakupienie w Zwlezku Radzieckim ponad 1000 samolotéw. Miaty
to byc w «tekszoécl ts same typy,jakis znajdowaty sie dotychozaa w wy-
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posezeniu naszych jednostek, pochodzece jedynie z pdézniejszych lat
produkcji. Zgodnie z zakkadanym planem, do 1950 roku przewidywano wy-
cofanie z eksploatacji wszystkich samolotéw starych, znajdujacych sie

w wyposazeniu jednostek w chwili zako6czenia wojny. Faktycznie, na sku-
tek trudnosci ekonomicznych, ograniczono do minimum zakup nowego, bar-
dzo przeciez kosztownego, sprzetu lotniczego.

Ograniczone mozliwosci zakupu nowych samolotow starano sie rekom-
pensowa¢ przede wszystkim przez oszczedne gospodarowanie tymi, ktére
znajdowaty sie aktualnie w uzbrojeniu jednostek. Istotnym pociegnie-
ciem w tym wzgledzie byto wycofania z eksploatacji nadwyzek samolotéw
powstatych po rozformowaniu, w okresie przejscia wojsk lotniczych na
pokojowe organizacje, pieciu putkow lotnictwa bojowego. Wiekszos¢ sa-
molotéw z rozformowanych putkéw przekazano do specjalnie w tym calu
utworzonych magazynéw, Oednoczes$nia dowddztwa wszystkich pozostatych
putkéw zobowiezane zostaty rozkazem dowédcy lotnictwa do zakonserwowa-
nia 25% najlepszych samolotéw i traktowania ich jako nienaruszalnej
rezerwy, W ten sposdb starano sie .wydbuzy¢ maksymalnie czasokres
eksploatacji starego sprzetu i odwlec moment jego wymiany na nowy.

Podejmujac dorazne zabiegi organizacyjno-techniczne, zdawano sobie
jednak sprawe, ze podstawowym warunkiem utrzymania w sprawnosci techni
cznej posiadanego sprzetu oraz pomyslnego przebiegu procesu moderniza-
cji technicznej lotnictwa, jest odbudowa i1 rozbudowa, w pierwszej ko-
lejnosci whkasnej bazy remontowo-naprawczej, a nastepnie wkasnego prze-
mystu lotniczego.

Trudnos$ci gospodarcze powojennego okresu, nie pozwalaty na stworze-
nie wkasnego, silnego przemystu lotniczego. Tym bardziej, ze pierwszy
plan trzyletni postawit przed gospodarke narodowe jako naczelne zada-
nie, odbudowe kraju ze zniszczehn wojennych i podniesienie poziomu zy-
cia mas pracujecych.

Pierwsza prace nad odbudowe przemys#u lotniczego podjeta grupa kon-
strukcyjna inz*inz. T. Sodtyka, 1 A. Sudkowskiego juz pod koniec 1944
roku, W pazdzierniku 1944 roku przy PKWN w Lublinie powstato biuro kon-
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strukcyjno kierowane przez T. Sodtyka, ktore od kwietnia 1945 roku
zostato przemianowano na Lotnicze Warsztaty Doswiadczalno /LWO/.

Catosci« prowadzonych prac naukowo-badawczych kierowat Instytut
Techniczny Lotnictwa /1TL/, utworzony w 1945 roku w ramach Centralnego
Zarzedu Przemystu Zbrojeniowego /CZPZ/, przemianowany w kwietniu 1948
roku na®"Goéwny Instytut Lotnictwa /GIL/, a nastepnie w 1952 roku na

Instytut Lotnictwa /IL/,

Godny podkreslenia jest fakt. ze mimo niezwykle trudnych warunkéw,
juz w pierwszych latach powojennych w biurach konstrukcyjnych 1 zakta-
.dach lotniczych, powstawaty pierwsze polskie konstrukcje lotnicze.

I tak na przyktad 25 pazdziernika 1945 roku dokonano oblotu plerwizego
wykonanego po wojnie samolotu #ecznlkowo-dyspozycyjnago Szpak-2. wy-
produkowanego w Lotniczych Warsztatach Doswiadczalnych w todzi. W li-
stopadzie tego samego roku dokonano oblotu prototypu dwumiejsc”wego
szkolno-tecznlkowogo samolotu PZL S-1. konstrukcji inz. E. Stanklewi-
cza. W 1949 roku oblatano prototyp samolotu szkolno-treningowego Ounak-2.
ktéry nastepnie produkowany seryjnie znalak zastosowanie w lotnictwie
wojskowym. W 1946 roku inz. T.Soktyk opracowat projekt szkolno-turysty-
cznego samolotu 2ak-1. Kolejne wersje tego samolotu byty produkowane w
niewielkich ilosciach od 1948 roku. Ostatni? serie 10 samolotéw Zat-3
wyprodukowata zatoga LWO w czynie przedzjazdowym z okazji Zjazdu Zjed-
noczeniowego Partii, W 1948 roku opracowano projekt, a nastepnie podje-
to budowe prototypu l0-miejscowego samolotu transportowego LWD-Mi$.
Ponadto rozpoczeto prace nad szeregiem prototypéw, ktére doskonalone
stopniowo.weszty do produkcji w latach piecdziesletych.

Niezwykle letotne role w odbudowie polekiego przemyetu lotniczego w
piet-wezych latach powojennych odegrato Centralne Studium Samolotéw
/CSS/, utworzono w lipcu 1946 roku w ramach Zjednoczenia Przemyedu Lot-
niczego. kierowano przez prof. F. Miaztala. W latach 1946-1950, w biu-
rach konatrukcyjnych CSS rodzity sie prototypy ezeregu konatrukcjl lot-
niczych m.in. CSS-10, CSS-11, 3nak-2, CSS-12. Kontynuacje tych prac by-
4o podjecie w latach pleédzloeletych przez polski przemyst lotniczy,
seryjnej licencyjnej produkcji wielozadaniowego samolotu CSS-13, opar-
tej na dokumentacji radzieckiego samolotu wielozadaniowego Po-2.

Og6lnie mozna powiedzie¢, ze lata 1945-1950 nie wniosty wiele nowego
w wyposazenia techniczna Jednostek, stanowity jadnak wazny etap na dro-
dze powojennego rozwoju przemystu,lotniczego w Polsce. W tym okresie
maatepld+a rozbudowa niezbednej bazy naukowo-badawczej 1 technicznej,
przygotowano zastepy kadr Inzynieryjno-technicznych, zdobyto bogate do-
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Swiadczenia w zakresie produkcji lotniczej. Dzieki temu w latach piec¢-
dziesletych mozliwe bydo. w oparciu o radzieckie licencje, podjecie
produkcji pierwszych bojowych samolotow LIm-1, L.Im-2 oraz LIm-5.

IV, REORGANIZACOA 1 MODERNIZACOA LUDOWEGO LOTNICTWA POLSKIEGO
W PIERV/SZEO POLOWIE LAT PietOZIESIiJMTYCH

Ustalenia ilosciowe i organizacyjne zamykajece proces przechodzenia
wojsk lotniczych na organizacje pokojowe. dokonane wiosne 1947 roku.
miaty obowiezywa¢, generalnie blorec, do 1950 roku. Duz jednak w 1947
roku pojawidy sie pierwsze symptomy Timian progresywnych. Znalazty one
odbicie w przygotowywanym wowczas dfugofalowym programie 6-letniego
planu rozwoju sit zbrojnych, przewidzianym na lata 1950-1956. Zatoze-
nia tego planu w odniesieniu do lotnictwa przewidywaty m.In. rozwinie-
cie istnlejecych putkéw w dywizje lotnicze, sformowanie szeregu jedno-
stek lotnictwa pomocniczego, a takze rozbudowe plonu ty#éw lotniczych.

Do planu tego w 1950 roku wniesiono dos¢ istotne poprawki, zakta-
dajece m.in. przyspieszone rozbudowe jednostek lotnictwa mysSliwsko-
frontowego i OPL obszaru kraju, utworzenie dywizji lotnictwa Mar. \iAj.
oraz znaczne rozbudowe szkolnictwa lotniczego.

Wybuch wojny w Korei 1 wzrost napiecia w sytuacji miedzynarodowej,
grozecy swiatowym konfliktem zbrojnym spowodowaty, ze wiekszos¢ z pla-
nowanych przedsiewzie¢ organizacyjnych zrealizowano juz w latach
1950-1953. T tak m.in.: wiosne 1950 roku, na bazie istnlejecych putkow
lotnictwa bojowego, sformowano trzy dywizje lotnicze, po jednej z kaz-
dego rodzaju lotnictwa. W tym samym roku sformowano roéwniez 30 pudk
lotnictwa Mar,Woj, oraz Dowddztwo Lotnictwa Mar.Woj. W 1951 roku roz-
poczeto formowanie dywizji lotnictwa mysliwskiego z przeznaczeniem do
wykorzystania w systemie OPL,

Efektem tych przedsiewzieé¢ organizacyjnych byto osiegniecie do kod-
ca 1951 roku, stanu ilosciowego lotnictwa wynoszecego okodo 30 tysie-
cy 0s6b.

Apogeum rozwoju organizacyjnego Osiegneto lotnictwo polskie w
1952 roku, kiedy to sformowano dwa dowédztwa korpuséw lotniczych, Kkil-
ka dalszych dowédztw dywizji lotniczych, kilkanascie nowych putkdw
lotnictwa bojowego 1 pomocniczego oraz szereg oddziatow tykowych i
technicznych niezbednych do funkcjonowania tak rozbudowanych sit po-

"wietrznych. Pod koniec 1952 roku, w skkad wojsk lotniczych wchodzito
ponad 100 wiekszych i mniejszych jednostek, w tym ponad 20 pudkéw lot-
nictwa bojowego;” Istniaty ponadto trzy pudki i1 trzy samodzielne eskadry
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lotnictwa pomocnlczago 1 specjalnego. W ty™ czasie, materiatowo-tech-
niczne i lotniskowe zabezpieczenie procesu szkolenia Jednostek lot-
nictwa bojowego i pomocniczego realizowaty m.in. 23 bataliony obstugi
lotnisk, skupiona w trzech brygadach lotnlczo-technicznych oraz bata-
liony budowy lotnisk, bazy. warsztaty remontowo-naprawcze. magazyny,
laboratoria oraz inne placowki o charakterze ustugowo-naprawczym.

Przeniesione na nowe. znacznie zwiekszone etaty dotychczoa istnie-
jace szkoty lotnicze: Oficarske Szkote Lotnicze oraz Techniczny Szkote
Wojsk Lotniczych, zmleniajec nazwe tej pierwszej na Oficersky Szkote -
Lotnicze nr 4, Utworzono ponadto Oficarsky Szkode Lotniczy nr 5w Ra-
domiu,

w «lledzyoiaaie uruchomiono ezsrag 1inlejsjych osrodkéw szkolanlowych.
w ktorych prowadzono Intensywne ezkolenla lotniczych epeojallstéw tach-
nicznych szczebla podstawowego,

W tym okresie reorganizacje objeto praktycznie wszystkie wieksze
i mniejsze ogniwa organizacyjne wojsk lotniczych. Etat Dowddztwa Wojsk
Lotniczych zmieniano np. az czterokrotnie, w ramach reorganizacji prze-
prowadzonej pod koniec 1954 roku. poteczono Je z Dowddztwem Wojsk Obro-
ny Przeciwlotniczej Obszaru Kraju, tworzy¢ wspélne Dowdédztwo Wojsk Lot-
niczych 1 Obrohy Przeciwlotniczej Obszaru Kraju.

Rownolegle z postepujece reorganizacje wojsk lotniczych, odbywato
Sie przezbrajania kolejnych Jednostek w nowy sprzet bojowy,

W pierwszej kolejnosci przeprowadzano modernizacje Jednostek lot-
nictwa mysliwskiego, wyposazajec czes¢ z nich w sprzet odrzutowy Juz na
poczetku lat piecdziesietyeh,

W lipcu 1950 roku, zakupiono pierwsza egzemplarze mysliwskich samo-
lotéw odrzutowych - Jak-17. Nie znalazty one Jednak szerszego zastoso-
wania w Jednostkach bojowych, Oedynie szkolne wersja tych samolotéw wy-
korzystywano Jako samoloty przejsciowe do przeszkalanla pilotéw na now-
sze wersje samolotow odrzutowych - Oak-23" ktére zaczedly pojawiaé sie
w naszych jednostkach, poczewszy od 1951 roku 1 przetrwaty do 1956 rokiT
wypierajec w tym okresie samoloty o napedzie tdokowym Oak-9p. Byty to,
Jak na owe czasy, konstrukcje nowoczesne, o dobrych parametrach takty-
czno-technlcznych i wkasciwosciach lotno-pllotazowych, Osiegaty pred-
kos¢ powyzej 900 km/h, putap do 10 000 m oraz zasieg 750 km, a z do-
datkowymi zbiornikami, powyzej 1000 km. Uzbrojenie Oaka-23 stanowity
dwa dziatka kalibru 23 mm lub 2 NS-23 kalibru 23 mm, umieszczone w
przedniej czesSci kadtuba. Mégt on zabiera¢ roéwniez dwie bomby po 60 kg”
zawieszone pod skrzydtami, zamiast dodatkowych zbiornikéw.
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Réwnoczesnie z eanolotanl 3ak-23, zaczedy wchodzi¢ do uzbrojenia
putkéw aysUwaklch nowaze wersje tej generacji saaolotow aysliweklch,
w postaci ekosnoskrzydtowych MIG-15. w pierwszej kolejnosci wyposazono
w to saaoloty putki lotnictwa mysliwskiego, przeznaczone do obrony
przeciwlotniczej obszaru kraju.

MiG-15 byt w zasadzie samolotem wielozadaniowym. Mogh wystepowaé w
charakterze mysliwca przechwytujecego. Jak i samolotu rozpoznawczego,
a takze samolotu do zwalczania celéw naziemnych. Osiegat predkos¢ po-
wyzej 1000 km/h, pudap w granicach 15 000 < 1 zasieg od 1400 do 1900
kash. samolot  ten posiadat uzbrojenie strzeleckie, w sktad ktoérego
wchodzity, dziatko duzego kalibru NS-37 lub N-37, dwa dziatka Sred-
niego kalibru NS-23 lub NR-23. umieszczone w lawecie pod kabine pi o-
ta. a takze uzbrojenia bombardlerskle - dwie bomby o wagomlarze 50 lub

100Wk%§52 roku Wytwdérnia Sprzetu Komunikacyjnego w Mielcu przystgpita
do seryjnej licencyjnej produkcji MiG-éw-15, ktdre w nastepnych latach
Jako Lim-1 i Lim-2, w wersjach; mysliwskiej, rozpoznawczej i szturmo-
wej. w duzych ilosciach zaczety naptywaC¢ do Jednostek bojowych naszego
lotnictwa. Szturméw? wersje Lim-2, a nastepnie Lim-5 zaczeto Jednak
wprowadza¢ do uzbrojenia polskich putkéw szturmowych dopiero po 1955
roku. wczesniej natomiast, w latach 1949-1955 wystuzone wojenne I14-2
stopniowo zastepowano kupowanymi w Zwiezku Radzieckim, a nastepnie w
Czechostowacji. IH#ami-10. bedecyrai zmodyfikowane wersje T¥-2. Stano-
wity one podstawowa uzbrojenie polskich pulkéw szturmowych jeszcze do
1957 rokuy kiedy to zaczeto zastepowaé Je produkowanymi w Kraju samo-
lotami Lim-2, a nastepnie Lim-2K.

Dla putkéw bombowych, wyposazonych po zakonczeniu wojny w samoloty
Pe-2, w styczniu 1950 roku. zakupiono w Zyyiezku Radzieckim pierwsze
partie bombowcéw Tu-2. Do konca roku wyposazno w nie Jedne cale
eskadre 7 plb. Z dalszego Jednak przezbrajania eskadr w samoloty Tu-2
zrezygnowano, poniewaz Juz poczewszy od 1952 roku, zarysowata sie moz-
liwos¢ importu ze Zwiezku Radzieckiego odrzutowych samolotéw 14-28 i
one wkrétce staty sie podstawowym sprzetem bojowym polskich pudkéw
lotnictwa bombowego i rozpoznawczego. Od 1955 roku szkolne wersje tych
samolotow wprowadzono do wyposazenia OSL nr 4 w Deblinie.

1+-28 byt  Srednim bombowcem, o trzyosobowej zatodze, pilot, nawi-
gator i strzelec radiotelegrafista, wyposazonym w nowoczeshe aparature
radio-nawigacyjne i bombardierske. Mogt zabiera¢ *adunek bomb o #ecznej
wadze do 3000 kg. Uzbrojenie strzeleckie I14-28 stanowity 4 szybkoatrzel*
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na dziatka NR-23, z ktérych dwa unleszozone bydy w spodzie przednlel
czesci kadtuba, dwa natomiast w tylnej czesci samolotu - w kabinie
.Strzelca radiotelegrafisty. Maksymalna predkos¢ 14a-28 wynosita okoto
900 km/h, przelotowa 770 ka/b.Mégt on na predkosci ekonollcznej oell
nec zasieg do 2400 km.

ogolnie mozna wiec powiedzie¢, ze dynamicznemu rozwojowi organiza-
cyjnemu lotnictwa w tym okresie,towarzyszyt nie mniej dynamiczny roz-
wldj techniczny. W stosunkowo krotkim czasie nlem-aTwszystkle jednostki

otnlctwa mysliwskiego 1 bombowego wyposazone zostaty w samoloty od-
rzutowe,

Przezbrojenlu w sprzet odrzutowy towarzyszy¢ musiato z kolei unowo-
czeSnienie calej bazy lotniskowej 1 materiatowo-technicznej. Nalezato
zbudowa¢ nowoczesne lotniska, przystosowane do bazowania samolotdéw od-
rzutowych, wyposazy¢ je w odpowiednie zabudowania 1 urzedzenla lotnis-
kowe. Lotniska te nalezato wyposazy¢ w sprzet radiotechniczny i1 radio-
nawigacyjny, umozliwiajacy wykonywania lotéw w réznych porach doby i
roznych warunkach atmosferycznych,

w tym czasie w wyposazeniu jednostek lotniczych zaczedy pojawiac
ele réwniez pierwsze stacje radiolokacyjne, wykorzystywane gidéwnie do
obserwacji 1 naprowadzania samolotow pedniecych dyzury w systemie obro-
ny powietrznej obszaru kraju.
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TEORETYCZNA MYSL LOTNICZA ORAZ POGLADY DOKTRYNALNE NA UZYCIE LOTNICTWA

Rozwdj polskiej teoretycznej mysli lotniczej w pierwszych latach
powojennych zmierzat w kierunku wypracowania wnioskow i uogo6lnien z
zakresu uzycia lotnictwa, wynikajacych z doswiadczen drugiej wojny, w
tym gdéwnie doswiadczen polskich 1 radzieckich. Yko4 probleméw doty-
czecyc?rbo™Meg(r''uzycTsS" """ ItrinicTwa T okresle~Inlonej wojny, a jedjToc"e-
$nie z mysle o wypracowaniu najwkasciwych zasad i1 sposobéw uzycia lot»
nictwa w pjayfrosci, rozwineta sie ozywiona dyskusja zarowno w sztabie
~wodztwa "Wo.lsk”Lotniczych. Jak i na damach o6wczesnych periodykéw ogol-
nowojskowych i lotnlczych/”Rozpatrywano przede wszystkim role i przy-
datnos¢ lotnictwa operacyjnego, w roznych aspektach wspotdziatania z /
wojskami ledowymi teardwno w ooaracji zaczej)nej™ Jak 1 obronnej, f

Za pierwsze teoretyczne ujecie tej problematyki nalezy nlewetpllwla
uzna¢ obszerne studium operacyjno-taktyczne, opracowane przez sztab

tezy, pod osobistym kierownictwem dowédcy lotnictwa gen, broni

iT, Potynina”™ na temat: +Dziatania bojowe lotnictwa w armijnej jdgeracjl
zaczepnej*e Przy opracowaniu tego tematu bazowano na doswiadczeniach z
dziatan ludowego lotnictwa polskiego, anallzujec je w roznych ptasz-
czyznach wspotdziatania lotniczych oddziatéw i1 zwiezkédw taktycznych z
wojskami 112 armii Wojska Polskiego. Mozna przypuszczaé, ze studijjm
Ito postuzyto nastepnie_do opracowania, w czes” dotyczace!-lotnictwa.
pierwszego w okres3.g® powojennym~egulaminu walki broni poteczonych, ~
wydanego w 1946 roku} zawierajecego pierwsze oficjalne ustalenia odno-
snie roli 1 miejsca poszczeg6lnych rodzajéw wojsk w catoksztakcie dzia-
+an bojowych.

SzczegblInie wazne role w rozwoju teoretycznej mysli lotniczej odgry-
wat ukazujecy sie od 1947 roku. Wojskowy Przeglgd Lotniczy, Stanowit on
pewnego rodzaju forum wymiany doswiadczen wojennych z zakresu uzycia
lotnictwa w okresie 1l wojny Swiatowej, a jednoczesnie trybune dla wy-
miany pogledéw na role, miejsce oraz sposoby wykorzystania lotnictwa w
ewentualnej przysztej wojnie.

Ceche szczegbélne toczecej sie dyskusji na tamach éwczesnych periody-
kow wojskowych byto to, ze uczestniczyli w niej ludzie posladajecy nie-
jednokrotnie bogate doswiadczenia bojowe, a jednoczesnie pednlecy aktu-
alnie odpowiedzialne funkcje w hierarchii dowddczo-sztabowej wojsk lot-
niczych, Ich wypowiedzi bydy wiec nie tylko odzwierciedleniem aktualnych
pogledéw teoretycznych, ale réwniez 1 doktrynalnych,p3o tego rodzaju
artykutow zaliczy¢ mozna na przyktad artykub gen, brygady A, Romeykl,
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pt. "Dziatania bojowe lotnictwa w czasie operacji zaczepnej'* zamiesz-
czony w 371947 numerze Wojskowego Przegledu Lotniczego. Gen, Romeyko
poruszyt w nim niezwykle Istotny problem dotyczacy wkasciwego i celo-
wego podziatu zadaiS dla poszczeg6lnych rodzajéw wojsk, w tym réwniez
lotnictwa. Stwierdzat wyraznie, ze lotnictwo nie powinno zastepowal in-
nych rodzajéw broni, lecz potegowaé ich side dziatania. Natomiast sku-
tecznos¢ oddziatywania lotnictwa® uzalezniat od takich czynnikéw, jak:

- pedne i dokkadne zrozumienie przez dowdédcéw lotniczych kierujecych
dziataniami lotnictwa, zadania ogdlnego, ktdre ma by¢ wykonane wspoél-
nymi sitami wszystkich zaangazowanych wojsk;

- doktadne uzgodnienie dziata¢ co do podziatu zadaé, celdw i termi-
now;

- doktadne uzgodnienie zasad wspétdziatania i dowodzenia;

- zapewnienie statej i niezawodnej *ecznosci pomiedzy wojskami le-
dowyml a lotnictwem wykonujecym okreslone zadania na ich korzysc¢;

- rozmieszczenie lotnictwa na lotniskach umozllwiajecych ciegtoscé
oddziatywania lotn"ictwa na obiekty przeciwnika potozone w strefie tak-
tycznej 1 operacyjnej;

- wkasciwe rozmieszczenie stanowisk dowodzenia, zapewniajece zaréw-
no warunki kierowania dziataniami lotnictwa, jak i umozllwiajece Sci-
sty kontakt, odpowiednich szczebli dowédcéw lotniczych z dowddcami
0g 6 Inowo j 8kowym i,

Tak gtebokie 1 wszechstronne ujecie catego zespotu probleméw decy-
dujecych o powodzeniu lotnictwa w walce, wynikato niewetpliwie z duzej
wiedzy teoretycznej 1 bogatego doswiadczenia bojowego autora artykutu.
Blorec pod uwage fakt, ze gen, Romeyko obejmowat w tym czasie stanowl-
sko dowédcy wojsk lotniczych, mozng traktowaé ww, artykuk i zawarte w
nim tezy odnosnie wspéidzj.akania lotnictwa z wojskami Tedbwymi™j”o
swego rodzaju wytyczne, pokrywajece sie z ustaleniami dokFi“nalnymTT”
Bardzo charakterystyczny pod tym wzgledem jest jeden Zz"~p6znl:B3T3zych
artykutow gen, Romeyki, w ktérymi okreslit on w sposéb jednoznaczny
role i miejsce lotnictwa w ramach sit+ zbrojnych, stwierdzajgc m.in,,
ze "lotnictwo jsst czescie sit zbrojnych, zdolne do wspétdziatania na
polu walki.,, oraz do samodzielnych dziata¢ niszczycielskich na obsza-
rze krajowym przeciwnika'.

Wiele wartosciowych spostrzeze¢ 1 uog6lnle¢ do rozwaza¢ teoretycz-
nych, dotyczecych problematyki lotniczej, wniosty artykuty putkownika
dypl. 0, Oungrawa, przedwojennego oficera lotnictwa polskiego, a od
1947 roku, pracownika dydaktyczno-naukowego Akademii Sztabu Generalne-
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go. lIch szczeg6lna wartos¢ polega m.in, na tym, ze zawieraj? odbicie
tendencji 1 kierunkéw nauczania problematyki lotniczej w pierwszej po-
wojennej wyzszej uczelni dowddczo-sztabowej*

W artykule zamieszczonym na 4amach "Bellony', zatytutowanym ‘‘Nowe
tendencje wojny powietrznej™, Oungraw, w oparciu o analize doswiad-
czen Il wojny Swiatowej polemizuje ze zwolennikami duhatowskich pogla-
déw. wyolbrzymiajacymi role lotnictwa w dziataniach wojennych uzasad-
niajec. ze decydujecy wpdyw na ostateczne rozstrzygniecia wyniku
Il wojny Swiatowej wywardy jednak wojska ledowe.

Podobne stanowisko zajmuje i1 eksponuje autor ww, artykudu w opraco-
waniach wewnetrznych, wydawanych w Akademii Sztabu Generalnego, jak
np. w wydrukowanym skrypcie wyk¥adu na temat roli lotnictwa w ramach
sit zbrojnych, gdzie stwierdza m.in., ze "Rola lotnictwa we wspétdzia-
+aniu polega na wsparciu wysitku wojska, to jest na dziataniu opartym
na mysli przewodniej operacji naziemnej'". 1 ze “Wspétdziatanie to wéw-
czas jest skuteczne, kiedy towarzyszy wszystkim fazom dziatania na
ziemi, to znaczy od przygotowania operacji naziemnej, przez caly czas
jej trwania, az do jej zakonczenia", n

Nie se to oczywiscie jakie$s mysli odkrywcze, niemniej stanowie jed-
nak okreslona interpretacje i popularyzacje ogolnie znanych prawd.

Oest rzecze charakterystyczne, ze w caloksztalcie rozwazah teorety-
cznych na temat roli lotnictwa w przysztych dziataniach wojennych, do-
minowata problematyka zwiezana przede wszystkim z lotniczym zabezpie-
czeniem operacji zaczepnej. Wynikato to niewetpliwie z uje¢ regulami-
nowych, gdzie roéwniez preferowano dziatania zaczepne jako podstawowe
forme dziatan bojowych w ogéle. Tym bardziej wartosciowy wydaje sie
artykudf§'. Oungrawa dotyczacy wspotdziatania lotnictwa z wojskami le-
dowymi w obronie,

Do g#déwnych zadan lotnictwa w dziataniach obronnych autor zaliczat:

~ostone wojsk wkasnych przed lotnictwem przeciwnika;

«y"rozpoznanie powietrzne, majece dostarczy¢ niezbednych danych o
zamiarach przeciwnika;

y bezposrednie wsparcie przeciwnatar¢ vidasnych wojsk.

Ponadto zwracat uwage na koniecznos$¢ wywalczenia czasowego panowa-
nia w powietrzu, traktujec to jako niezbedny warunek powodzenia przeciw-
natarcia.

Ten sam autor napisat szereg innych artykuddw poswieconych problema-
tyce lotniczej, m.in, "Lotnictwo na tle wspétdziatania broni*, "Zwal-
czanie przez lotnictwo celdw naziemnych w locie koszecym i nurkowym™, |

N
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ktora zawieraty wiele Intoreeudacych epostrzen i uogélnien.

2 innych artykudéw poswieconych problematyce lotniczej, a azczegol-
nle wspotdziataniu lotnictwa z wojakami ledowyml, na uwage zastuguje
m.in.! artykut E. Gleba dotyczecy wspotdziatania lotnictwa z artylerie
oraz artykut Szczudtowsklego na temat wspotdziatania lotnictwa z czok-
gami. Stanowie one swego rodzaju studium doswiadczehn wojennych z ostat-
nlej wojny, a Jednoczesnie zawieraj, propozycje rozwlezan odpowiednich
probleméw zaréwno wspodczesnie. Jak 4+ w przysztosci.

Niezwykle duze wartos¢ posiadaty artykuty W. Kadalanowlcza. d6wczes-
nego azefa Oddziatu Wyszkolenia Sojowego, a nastepnie szefa sztabu
wojsk lotniczych. Ich wartos¢ polegato gltéwnie na tym, ze miaty one
c arakter 4{nstruktorsko-metodyczny. Zawieraty bowiem obok okreslonych
pogledéw teoretycznych autora, réwniez konkretne wskazoéwki z zakresu
metodyki szkolenia lotniczego. Wystarczy wymienié¢ takie artykuty. Jak:

Dowddca eskadry w roli wychowawcy', 'Metodyka Jako podstawa organiza-
cji wyszkolenia bojowego", "Cwiczenia lotnlczo-taktyczne jako koncowy
etap wyszkolenia", aby méc wyobrazi¢ sobie Ich przydatnosé¢ szkoleniowe
w Owczesnych warunkach.

Nie sposob w tym miejscu szczegétowo analizowaé catego”™ polskiego
dorobku teoretycznego dotyczecego problematyki lotniczej. Nie byt on
zresztg az tak olbrzymi. Byky to przeciez zaledwie pierwsze préby prze-
niesienia na tamy 6éwczesnych periodykéw wojskowych pewnych mysli, sfor-
mudowan czy uogdlnien, wynikajacych gltoéwnie z ostatnich doswiadczen
wojennych. Warto jednak zwréci¢ uwage na szczeg6lne wartos¢ publikowa-
nych w tym okresie artykukéw dotyczacych problematyki lotniczej. Bydy
one przeciez w wiekszosci pisane przez uczestnikéow nie tak dawno roz-
grywajacych sie wydarzen wojennych. Z ich tresci przebijat jeszcze
autentyzm tych doswiadczen, nie zatarty updywem czasu. Nawigzywaty one
do bogatych doswiadczen ludowego lotnictwa polskiego, a tym samym
ksztattowaty i utrwalaty bojowe tradycje tegoz lotnictwa. W wielu wy-
padkach byty roéwnoznaczne z merytoryczny interpretacje ustalen doktry-
nalnych. Stanowity bogaty materiat do studiowan™ia dla polskiego per-
sonelu lotniczego, wnosity wiele interesujecych i nowatorskich pogle-
déw do procesu szkolenia. Wiele z publikowanych artykutéw, mogto sta-
nowi¢ 1 stanowito doskonaty materiat do pogiebiania wiedzy taktyczno-
operacyjnej personelu latajecego. Stanowity one ponadto wazny 1 warto-
sciowy przyczynek w ksztattowaniu powojennych pogledéw doktrynalnych
na uzycie lotnictwa.

Rple i1 miejsce lotnictwa w przyszdej walce zbrojnej widziano w tym
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okresie przez pryzmat doswiadczen dopiero co zakonczonej wojny.

W zwiezku z tym przewidywane zadania dXa lotnictwa» nie roznity si®
w zasadzie od tych, ktére wykonywato lotnictwo pod koniec Il wojny
Swiatowej .

Pierwszy powojenny regulamin walki broni polgczonych, precyzowat
te role w sposOb nastepujecy: frazda wieksza walka toczy sie rownocze-
Snie na ledzie i w powietrzu, wskutek czego nie moze mie¢ powodzenia
bez wydatnego udziatu lotnictwa.jOednym z g#éwnych czynnikéw powodze-
nia w nowoczesnej walce jest pSowanie w powietrzu nad obszarem walki
w czasie jej trrhania. Lotnictwo wspotdziatajece z wojskiem na lgdzie
dziata jako jeden z gtéwnych rodzajow broni. "W kolejnych paragrafach
i punktach tego regulaminu okreslono zadania szczegdtowe dla lotnic-
twa, w roéznych rodzajach dziatan i1 w réznych sytuacjach taktyczno-ope-
racyjnych. Podobnie jak pod koniec wojny, za podstawowg forme dziatan
lotnictwa uznawano natarcia lotnicze, z wyodrebnionymi trzema podsta-
wowymi etapami dziatan lotnictwa, tj. wstepnym lotniczym przygotowa-
niem natarcia, bezposrednim lotniczym przygotowaniem natarcia i, lot-
niczym wsparciem natarcia wojsk ledowych zaréwno w czasie przetamania
taktycznej strefy obrony, jak i podczas rozwijania powodzenia w glebi
operacyjnej, W kazdym z tych etapow przewidywano okreslone zadania dla
lotnictwa, nie rodzniece sie rowniez od zadan wykonywanych przez lotnic-
two w czasie wojny. Bydy to zadania typowe dla lotnictwa operacyjnego,
realizujecego czes¢ zadan wynikajecych z ogélnych celéw operacji, w
Scistym wspotdziataniu z innymi rodzajami wojsk.

Zaréwno wspomniany regulamin walki, jak i inne dokumenty dyrektywna
zwracaty szczegélny uwage na role wspétdziatania lotnictwa z wojskami
ledowymi. Przewidywano, ze w przypadku uzycia lotnictwa w catosci, na
gtéwnym kierunku natarcia frontu, zadania dla lotmictv/ii na okres
wstepnych dziatan ustalat bedzie dowddca frontu, natomiast na okres
bezposredniego przygotowania natarcia, dla wydzielonych sit lotnictwa,
dowodca armii ogolnowojskowej. Na szczeblach taktycznych - dywizji
ogolnowojskowej i putku lotniczego, przewidywano szczeg6towe uzgodnle-

,nie wspotdziatania przez sztaby zainteresowanych jednostek.

OgbélInie mozna stwierdzi¢, ze w catoksztakcie zadan przewidzianych
dla lotnictwa, dominowaty zadania zwiezane z bezposrednim wsparciem
Vingjsk na polu walki. Nie znaczy to oczywiscie, ze widziano role lot-
nictwa tylko i wyktecznie w tym przedziale zadan,

W pierwszych latach powojennych, nasze lotnictwo zachowujec bowiem
swoj ogolny charakter operacyjny, w miare powtarzajacych sie naruszeh
granic powietrznych PRL przez samoloty wywiadowcze panstw zachodnich,

43



spedniato rowniez odpowiednig role w systemie obrony przeciwlotniczej
obszaru kraju. 0d 1947 roku wydzielone sity z putkéw lotnictwa mysSliw-
skiego, ktére w catosci nie zatracity nadal charakteru operacyjnego,
wykonywaty jednoczesnie zadania zwiezane z obrone powiatrzne w ramach
powstajecego systemu OPLOK, Faktycznie wiec, juz w tym okresie naste-
pito poszerzenie zakresu =zadan stawianych przed lotnictwem i wkecze-
nie czesci sit lotnictwa operacyjnego do zadan zwiezanych z obrone po-
wietrzne obszaru kraju,

Reasumujec, mozna wiec stwierdzi¢, ze ogdlny charakter lotnictwa
polskiego w tym okresie byt wybitnie operacyjny, w zwlezku z czym w
catoksztatcie zadan przewidzianych dla lotnictwa dominowaty zadania o
charakterze operacyjnym, Oednak narastanie zagrozenia granic powietrz-
nych PRL, spowodowato juz w tym okresie,koniecznos¢ wydzielenia czesci
sit operacyjnego lotnictwa mysliwskiego do pednienia funkcji obronnych,
w ramach systemu OPLOK, przynajmniej do czasu, kiedy zaistniaje mozli-
wosci rozbudowy lotnictwa 1 utworzenia nowych pudkéw lotnictwa mysSliw-
skiego przeznaczonych specjalnie do tego celu,

W podsumowaniu przedstawionej wyzej problematyki celowe wydaje sie
zwrocenie uwagi na role i range doswiadczen wojennych w ksztattowaniu
powojennych pogledéw na uzyciu lotnictwa. Ich bezposrednim przenos$ni-
kiem byka owczesna kadra dowddczo-sztabowa, posiadajeca duzy zasob
wiedzy teoretycznej i praktycznej, popartej bogatym doswiadczeniem bo-
jowym, Kadra ta wystepujec w charakterze dowédcéw roéznych szczebli,
wyktadowcow czy instruktoréw, przekazywata swoje wiedze, 1 doswiadcze-
nie bojowe zastepcom mtodych polskich kadr lotniczych. Ta sama kadra
publikujec na #amach 6wczesnych periodykow wojskowo-lotniczych artyku-
4y na temat doswiadczen wojennych, ukierunkowywata rowniez polske po-
wojenne mysl lotnicze.

Rola doswiadczen wojennych odgrywata niezwykle wazne role w catym
pokojowym procesie szkolenia. Byta niezwykle mocno akcentowaria we
wszystkich rozkazach, dyrektywach i wytycznych ministra obrony narodo-
wej. Miedzy innymi rozkaz ministra obrony narodowej nr 0705 z 16,11«
1945 roku, otwierajecy pokojowy okres szkolenia wojsk nakazywat, aby
"cate dziatalnos¢ W szkoleniu wszystkich rodzajéw broni i1 catego kor-
pusu oficerskiego przenikato dezenie do opanowania tych doswiadczen”,
a w wytycznych do szkolenia operacyjno-taktycznego wyzszych oficeréw i
sztabéw w roku szkolnym 1945/46 podkreslano, ze ",,,g¥éwnym zadaniem
generatow, oficeréw 1 sztabdw jest zsumowanie nagromadzonych doswiad-
czen bojowych, uporzedkowanle, rozszerzenie i pogtebienie wiedzy oraz"
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przekazanie jej dowédcom nizszych szczebli'. Celowi temu miato miedzy
innymi stuzy¢ opracowanie i oméwienie najbardziej charakterystycznych
operacji 1 walk z okresu drugiej wojny Swiatowej. Zadanie takie otrzy-
mali wszyscy dowddcy okregow wojskowych 5raz rodzajow broni. Dowddca
lotnictwa zobowiezany zostat na przykdad do opracowania w terminie do
15.2,1946 roku tematu pt.: "Bojowe stosowanie lotnictwa w operacjach
zaczepnych wspodczesnej armii, na tle dziatan 112 AWP".

Rekapitulujec nalezy stwierdzi¢, ze problem doswiadczenn wojennych
traktowany byt w pierwszych latach pokojowego rozwoju naszego lotnic-
twa niejako dwuptaszczyznowo: w piaszczyznie ogdlnych doswiadczen i
wnioskow teoretycznych z dziatan lotnictwa w Il wojnie Swiatowej oraz
w piszczyznie czysto praktycznej ich adaptacji do biezecego procesu
szkolenia.

Trzeba podkreslié¢, Zze bezposSrednie przekazywanie doswiadczen i umie-
jetnosci przypadto w udziale tej czesci kadr lotniczych, ktéra w cza-
sie wojny uczestniczyta w dziataniach, a po wojnie peinita w lotnic-
twie odpowiedzialne funkcje 1 szkolita mltode kadry lotnicze.
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