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Trescie opracowania se problemy rozwoju polskiego lotnictwa wojsko-
wego w latach 1918-1939.

Zaprezentowane materiaty zaczerpniete zostaty w catosci z pracy
zbiorowej pt, "Z historii polskiego lotnictwa wojskowego 1918-1939".
Wyd. MON 1978 r. Przedstawiono je w formie wyselekcjonowanych i dosto-
sowanych do potrzeb procesu dydaktycznego wypisow.

Materiaty tO© nie wyczerpuje catosci probleméw rozwoju i przygotowan
polskiego lotnictwa do wojny obronnej we wrzesniu 1939 roku. Stanowie
Jedynie uzupednienie istniejecych opracowan katedralnych dotyczecych
tego tematu.

Przewidziane jako pomoc w przygotowaniu sie do zaje¢ seminaryjnych,
dla stuchaczy w grupach o specjalnosciach lotniczych powinny poszerzyc¢
wiedze z*"tego zakresu i poméc w przygotowaniu sie do zajec.



, UWARUNKOWANIA I EFEKTY ROZWODU LOTNICTWA WOOSKOWEGO W POLSCE
W LATACH 1918-1939

1* Poczatki polskiego lotnictwa wciskowego

Ceche charakteryetyczne tworzenia polskiego lotnictwa byto to, ze
organizowano Je od podstaw w warunkach ksztattowania sie panstwa.

Stale wzrastajece potrzeby z reguty wyprzedzaty mozliwosSci organiza-
cyjne i szkoleniowe lotnictwa. Nie pozwalato to na jakiekolwiek plano-
we poczynania. Dowédztwa, szkoly, jednostki bojowe, bazy i1 zaopatrze-
nie, 8 takze wytwdrczos¢ sprzetu lotniczego nalezato organizowac¢ od
podstaw opierajec sie na tym, co pozostawili zaborcy.

W dziedzinie dowddztw sprawa przedstawiata sie szczegllnie nieko-
rzystnie. WSréd personelu lotniczego, naptywajecego z armii austria-
ckiej 1 rosyjskiej, byto zaledwie paru oficeréw wyzszych stopni i to
nie zawsze posiadajecych umiejetnosci dowodzenia w polu I na wyzszych
stanowiskach,

Desli chodzi o personel latajecy, to Polska dysponowata w zasadzie
tylko luzne kadre lotnicza z bydych armii zaborczych. W poczatkowym
okresie naptyneta ona gtdéwnie z armii austriackiej, przewaznie z eskadr
frontowych. Nieco pézniej przybyda do kraju dosé¢ liczna grupa lotnikdw
z armii rosyjskiej i z rozproszonych formacji na wschodzie. Okazato sie
jednak, ze piloci tej grupy musze przejs¢ dodatkowe przeszkolenie.

Personel techniczny lotnictwa rekrutowat sie rowniez z armii zabor-
czych. | tu wystapity trudnosci, gdyz mechanicy musieli dogtebnie po-
zna¢ liczny 1 bardzo niejednolity sprzet, z ktorym poprzednio nie mie-
li do czynienie.

Organizacja szkolnictwa napotykata trudnosci w postaci braku sprze-
tu, Instruktoréw, a takze i czasu na wkasciwe wyszkolerle personelu
lotniczego.

Podstawg wyposazenia bydty samoloty zdobyczne, pédzniej sprzet zaku-
powany w Austrii, Niemczech, we Wkoszech, Francji i Anglii oraz sprzet
lotnictwa armii gen. Hallera we Francji,

Po zaborcach na terenie bytego Krolestwa Polskiego i Matopolski po-
zostato ogétem ponad 200 samolotow, ale tylko 12 samolotéw z tej licz-
by nadawato sie do natychmiastowego uzytku, Oak réznorodny byt ten
sprzet, swiadczy fakt, iz sktadat sie on ogétem z 48 typow samolotédw
1 14 typow silnikow. Brak byto uzbrojenia oraz sprzetu pomocniczego,
jak aparaty fotograficzne, radiostacje itp.

Zakupy za granice byty poczgtkowo bezplanowe, zwkaszcza w Austrii,
dokad nawet poszczegllne jednostki wysytaty swoich oficerow w celu



nabycia sprzetu. Pézniej dokonywano bydy centralnie i bardziej pla-
nowo,

W Polsce po wyzwoleniu nie byto warunkéw do podjecia whkasnej pro-
dukcji sprzetu lotniczego. Zaborcy nie pozostawili na naszych tere-
nach zadnych wytwérni, nie llczec kilku warsztatow naprawczych. Nie
letnlat takze przemyst maszynowy, silnikowy czy aamochodowy, ktory
mogtby stanowié¢ odskocznie dla przemystu lotniczego.

Po pierwszych niezbyt udanych prébach powodywania naczelnych wkadz
lotniczych, 9 marca 1919 r, nastepuje Ich reorganizacja. Utworzono
wowczas:

- Inspektorat Wojsk Lotniczych, podlegty ministrowi spraw wojsko-
wych /przez 11 wiceministra/;

- Szefostwo Lotnictwa Polowego przy Naczelnym Dowodztwie WP?

- Sekcje Zeglugi Napowietrznej, podlegke ministrowi spraw wojsko-
wych /przez | wiceministra/.

Dopiero 20 lutego 1920 r, sprawa dowodzenia lotnictwem doczekata
sie oficjalnego ustalenia. Minister spraw wojskowych przemianowat
Inspektorat Wojsk Lotniczych na Departament 111 2eglugl Powietrznej
MSWojsk, Nieco pézniej podporzedkowano departamentowi takze Sekcje
Zeglugi Napowietrznej Departamentu Technicznego MSWojsk, oraz utwo-
rzone Jeszcze 10 lutego Dowddztwo Szkot Lotniczych, ktoéremu podlegaty
wszystkie szkoty, n

9 sierpnia 1920 r. Departamentowi podporzedkowano takze szefa Lot-
nictwa Polowego, pozostawlajec mu Jedynie samodzielne kierowanie spra-
wami operacyjnymi, ktére oczywiscie lezaty w kompetencji Naczelnego
Dowbdztwa,

Funkcja szefa Lotnictwa Polowego nie byda nigdy wyraznie sprecyzo-
wana, tym bardziej ze w pewne sprawy coraz czesciej ingerowat Inspek-
tor Wojsk Lotniczych, a pézniej Departament 1ll. Sprawowanie tej funk-
cji zalezato w duzej mierze od indywidualnosci szefa, zmienianego
bardzo czesto. Kolejno byli powotywani na to stanowisko: k”~, pil, Ou-
lian Stoniewskl. ptk~Il. Adam Zalesjiowgr pil, Weaigpiosz Abzottowski.
pptk pil. Aleksander Serednickl rtm, Fﬁ1ﬁ Stanls#tnS"Saslrteki,

2, Wkasciwosci rozwoju w -latach 1921-1926

Byty to lata nieustabilizowane pod kazdym wzgledem. Zmiany ukdadu
partii politycznych w sejmie powodowaty czeste zmiany rzedu. Rzutowato
to oczywiscie na stosunki w wojsku. 0d 1920 do 15 maja 1926 r, zmiana
na stanowisku ministra spraw wojskowych nasteplta osiem razy, W sitach
zbrojnych, w tym 1 w lotnictwie, dopiero ksztattowaty sie: organizacja.



administracja, planowanie rozwoju, kierunki szkolenia, stosunki perso-
nalne. Kadra zawodowa wojska pochodzita z trzech armii zaborcéw, z Le-
gionéw, a czesciowo takze z armii polskiej we Francji. Nie to byto naj-
gorsze, ze ludzie cl rozmawiali réznym Jezykiem, zwkaszcza fachowo-tech-
nicznym, gdyz wprowadzane regulaminy polskie do$¢ szybko wyrugowaty

obce okreslenia. Takze przytaczane przez niektérych autordow antago-
nizmy wsrod oficeréw z roznych zaboréw nie miaty wiekszego znaczenia.
Najgorszy Jednak byt nieréwny poziom wyksztakcenia, wychowania, inte-
ligencji, morale i etyki. Na tym tle zdarzaly sie przykre scysje, po-
wodujece nawet wystepienla z wojska bardziej ambitnych Jednostek.

Szefowie Departamentu Lotnictwa w okresie 1921-1926 zmieniali sie
czterokrotnie.

Gen. Gustaw Macewicz w clegu dwuletniego okresu kierowania lotnic-
twofir6T~liTtopada"1L920" r. do konca 1922 r. nie projektowat rozbudowy
lotnictwa, gdyz nie byto ku temu warunkéw. Okres ten w catosci byt po-
swiecony podniesieniu stanu szkolnictwa-JL-JLstnieJecych eskadr tak pod
wzghdem personelu. Jak i sprzetu. Uzupednianie personelu oparte bydo
przede wszystkim na ochotniczym naptywie kadry zawodowej z innych ro-
dzajow broni i1 szybkim JeJ przeszkoleniu. Oesli chodzi o sprzet,” to
muslarfo sie zadowoli¢ zakupami samolotéw uzywanych pod koniec | wojny
Swiatowej. Whasna produkcja ruszata bardzo powoli, a pierwsze JeJ wy-
niki byty wysoce niezadowalajece. Gen. Macewicz w koncu 1922 r. musiat
ustepl¢ z zajmowanego stanowiska wskutek zaawansowanej choroby ptucnej.

Z inicjatywy Owczesnego ministra spraw wojskowych gen.Sosnkowsklego
rzed polski zwrécit sie do rzedu francuskiego z prosbe 6 wypozyczenie
fachowca z dziedziny lotnictwa, ktory méghby stane¢ na czele lotnictwa
polskiego. Przyczyn takiego kroku trzeba upatrywaé w braku w owym
czasie w Polsce oficera lotnictwa wyzszego stopniem, ktdry ogarniatby
wszystkie dziedziny lotnictwa, zwkaszcza sprawy techniczne i przemystu
lotniczego. Nie mozna wykluczy¢ takze wpiywu Wojskowej Misji Francus-
kiej w Polsce 1 checi przeniesienia na grunt polski doswiadczen lot-
nictwa francuskiego. 0d 1 stycznia 1923 r. szefem Departamentu Lot-
nictwa zostat generat francuski Arnian™”"e”~gy” Byt on przede wszyst-
kim doskonatym organizatorem i fachowcem, ktory jfltni<™do lotnictwa
polskiego 4#ad i1 usystematyzowat wiele Jego dziedzin.* Quz w dwa miesiece
po objeciu stanowiska 826f6 departamentu przedstawit wszechstronnie
opracowany raport, K'tory zawierat zardéwno ocene oOwczesnego stanu lot-
nictwa, Jak 1 plan dalszego Jego rozwoju.

Przewidywat on rozbudowe w Polsce nastepujecych ytlzajow lotnictwat
mysliwskiego, liniowego /obserwacja,! rozpoznanie, bombardowanie



dzlenn® i dziatania mysliwskie nocne// niszczycielskiego /bombowego/
nocnego»

* Uwzgledniajec potrzeby wojsk ledowych, skdadajecych sie na wypadek
wojny z pieciu armii, proponowat on, zZ°by k a z d a .43 wyp”~sazona
w dywizjon lotnictwa liniowego /4 eskadry po 10 samolotéw/ oraz w dy-
wizjon mysliwski /2 eskadry po 15 samolotéw/»

Rezerwe miato stanowi¢ 6 dywizjonow, w tym 3 liniowe /12 eskadr/

1 3 mysSliwskie /6 eskadr/. Oprécz tego lotnictwo powinno posiadac
2 eskadry bombowe ciezkie /12 samolotéw/»

W sumie plan przewidywat wystawienia 50 eskadr, w tym 32 liniowe,”
16 mysliwskich 1 2 bombowe ciezkie.

"Plan rozbudowy i przejscia do nowej organizacji lotnictwa zamierza-
no wykona¢ w ciegu czterech lat, czyli od 1923 do 1925 r, wkecznie,
W organizacji pokojowej owe 50 eskadr miaty utworzy¢ szes¢ putkow lot-
niczych. W zwiezku z tym zaplanowano budowe nowych lotnisk w Lidzie
i Lwowie, .rozbudowe lotniska w Toruniu oraz wobec ciasnoty na lotnisku
mokotowskim w Warszawie — budowe nowego duzego lotniska na Okeciu*
Szkolnictwo lotnicze miato by¢ znacznie rozszerzone i skoncentrowane
w pebll.nie i Tarnowie lub w Debicy.

Chociaz plan ten nie byt zatwierdzony ani przez Sztab Generalny,
ani przez ministra spraw wojskowych, to Jednak dalsze poczynania
gen, Levtgue*"a byty catkowicie z nim zgodne» Przede wszystkim wykorzy-—
stujec swoje wptywy we Francji, przyczVpj® sie on do*otrzymania przez
Polske francusklel na rozbudowe wojska.

Pozyczka ostatecznie zostata™ przyznana Polsce w wysokosci 400 wilio*
néw fr, fr, i1 miata by¢ zrealizowana w czterech ratach. Na lotnictwo
przeznaczono 100 min, fr.fr.

" Z pierwszej raty pozyczki zaciggnietej w 1923 r, gen, Leveque zaku-
pi+ samoloty dla lotnictwa liniowego, licencje na nie 1 odpowiednig
liczbe silnikéw, Z nastepnych rat projektowat zakup samolotéw mysSliw-
skich, bombowych i szkolnych. Trzy istniejace w Polsce wytworni® roz-
poczety produkcje samolotéow weddug licencji francuskiej, co miato za-
pewni¢ sprzet dla lotnictw® liniowego na 5-6 lat.

Dalsza realizacja zamierzen gen, Leveque a zostata przerwana wsku-
tek nagtego Jego usuniecia z zajmowanego stanowiska.

1 lipca ¢924 r,, po zmianie gabinetu w Polsce, minister spraw woj-
skowych gen. Whadystaw Sikorski powotat na stanowisko szefa Departa-
mentu Lotniczego pik. Whodzimierza Zagorskiego”™ mianujac go rowno-
czesnie generatem, ~ dotychczasowej swej stuzbie w wojsku gen,Zagor-
ski nie miat nic wsp6lnego z lotnictwem, Gen.Zagorski trafit na
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niG2wyklo korzystny sytuacje, gon* Sikorski doceniat zagadnienia
rozbudowy lotnictwa, czemu dat wyraz w memoriale o etanie Armii Pol-
skiej z lutego 1926 r*

Oto fragment wypowiedzi generata: "Obecnie w lotnictwie naszym
istnieje silny pred naprzéd. Nalezy go za wszelke cene utrzymaé, na-
lezy mu otworzy¢ mozliwosci, oddajec do dyspozycji odpowiednie Srodki.
W lotnictwie bowiem zasada przewegetowania ciezkich czas6w ni© moze
mie¢ miejsca, bo nie ma Juz dzis wetpliwosci, ze silne i1 zdrowym du-
chem owiane lotnictwo Jest w moznosci zastepie skutecznie znaczne
sity wojska, czego dowodem bydy manewry lotnicze we Whoszech i Rosji,
a takze nasze manewry wotynskie. Nie wolno dzis redukowa¢ ilosci es-
kadr, nie wolno wstrzymywa¢ rozwoju tej broni - przeciwnie, nalezy
bron te, nawet kosztem innych, rozbudowywa¢ dalej w szybkim tempie,
majec wciez na wzgledzie, ze Polska z JeJ otwartymi granicami i podo-
zeniem Srédladowym Jedynie na bardzo silnym lotnictwie moze oprzec
niezaleznos¢ polityczna 1 mocarstwowe znaczenie".

Memoriat ten nie mogt dac¢ rezultatow, gdyz Juz w polowie maja
gen.Sikorski i Jego zwolennicy zostali odsunieci od wkadzy™ Niewgtpll-
vfie Jednak Jest wyrazem zapatrywan*"gen,Sikorskiego na lotnictwo od
poczatku objecia przez niego stanowiska ministra spraw wojskowych.

Na pewno w tym duchu dawak wytyczne gen,Zagérskiemu i popierat Jego
zamierzenia.

Majac dla swoich poczynan tak silne poparcie ministra spraw wojsko-
wych 1 dysponujac nastepnymi retami pozyczki ,francuskiej, ktorych nie
zdazyt zrealizowa¢ gen.Leveque, nowy szef departamentu rozpozczat swa
dziatalnos¢ z wielkim rozmachem, nie we wszystkim opierajac sie na za-
mierzeniach swego poprzednika.

Zaprojektowat szeroko zakrojony plan rozbudowy lotnictwa, -

Z tresci togo planu oraz z zakaczonych wykreséw i tabel wynika, ze
gen.Zagorskl przewidywat osiagniecie przez lotnictwo nastepujacych
ilosci eskadr:

- dywizyjnych: 66 eskadr rozpoznawczych;

- armijnych: 35 eskadr rozpoznawczych, 36 eskadr mysSliwskich
I-iniejscowych i 18 eskadr mysSliwskich 2-mieJscowych ;

- rezerwa Naczelnego Wodza: 8 eskadr rozpoznawczych, 10 mysliwskich
I-miejscowych, 10 mysliwskich 2-mieJscowych oraz 15 eskadr bombowych
/10 nocnych i1 6 dziennych/,

p" Razem 200 eskadr, w tym 110 rozpoznawczych, 46 mysliwskich 1-mleJd-
I scowych, 28 mysliwskich 2-roieldscowych i1 16 bombowych.



Organizacyjnie w czasie pokoju eskadry te miaty by¢ ujete w putki
/jednolite/, a te z kolei - w brygady /mieszane/.

Rozbudowa lotnictwa zaplanowana zostata na 12 lot /1926-1937 whe-
cznie/, Osiegniecle takiego stanu eskadr wymagato uzupednienia per-
sonelu latojecego do liczby 2780 pilotéw, 1066 obserwatoréw 1 670
strzelcow samolotowych. Plan nie zawierat przewidywan, czy brygady
i pulki pozostane w organizacji lotnictwa na wypadek wojny i Jaka
bedzie ich rola. Nie wspominat takze o zwlezkach dywizjonowych.

Projekt rozbudowy lotnictwa zawierat natomiast szczegdtowe wyli-
czanie kosztow we wszystkich dziedzinach lotnictwa. Sumaryczne budze-
ty roczne potrzebne na rozbudowe lotnictwa wahaty sie od 174 do
238 min, zk, a ogolna suma budzetéw na lotnictwo za te 12 lat wyno-
sita 2409 min«zt.

W tym samym czasie inspektor Departamentu Lotnictwa pik jglJdUSaretk-
n“"kI~w pismie skierowanym do Oddziatu 11l Slura Scistej Rady Wojen-
nej Sprecyzowat "odpowiedz na zapytanie dotyczece lotnictwa"™ réwniez-
w formie planu Jego rozbudowy.

Plan ten przewidywat wystawienie eskadr do wyposazenia dywizji
putkéw artylerii ciezkiej, grup operacyjnych 1 armii oraz duze rezer-
we Naczelnego Wodza, Razem 130 eskadr. Do tego potrzeba byto: 2414 pi-
lotow, 1206 obserwatordow i 864 strzelcéw samolotowych.

Oba plany nalezy oceni¢ Jako nadmiernie rozbudowane, przewidywaty
na przyktad wyposazenie kazdej dywizji w 10-samolotowe pednowartosclo-
we eskadre rozpoznawcze lub obserwacyjna, co na owe czasy byto znacz-
nym przerostem potrzeb. Ponadto oba plany bydy zupednie nierealne pod
wzgledem niezbednych na ten cel kosztéw przy uwzglednieniu stanu ekon e
nomicznego panstwa,

Gen. Zagorski whozyt wiele staran, aby przyspieszy¢ tok rozbudowy
lotnictwa 1 uzyska¢ na ten cel Srodki finansowe. Sam osobiscie szybko
nauczyt+ sie pilotazu, a nawet na czele eskadry nowo zakupionych samo-
lotéw przeleciat z Paryza do Warszawy, Swoje energie pobudzat do dzia-
+ania mniej zdecydowanych. Przy tych zaletach w poczynaniach gen,Za-
gorskiego odczuwato sie Jednak brak systematycznosci 1 fachowosci
oraz nieogarnlanie catosci spraw lotniczych.

Niewgtpliwie najwiekszym btedem bydy zbyt pochopne i nie oparte
na kalkulacjach decyzje, bez zasiegania opinii doradcow, komisji itp.
Ta strona najjaskrawiej uwydatnita sie przy zakupie sprzetu we Fran-
cji oraz w niezharmonizowaniu spraw organizacyjnych.

Zakup sprzetu, poczyniony w nadmiarze, nie byt skoordynowany z
rozmiarami szkolenia personelu lotniczego w najblizszych latach,

10



z rozbudowe lotnisk i1 wystawianiem nowych Jednostek ani tez z potrze-
bami juz istniejecych. Zakup samolotéw liniowych byk catkowicie zby-
teczny, bo sprawe te zatatwit juz jego poprzednik, gen,Leveque. Samo-
loty mysliwskie Spad 6lrzkupione w nadmiarze /co najmniej 100% za
duzo/ miaty wady konstrukcyjne. Dwusilnikowe, ciezkie bombowce Far-
man “Goliath** bydy przestarzate 1 bezuzyteczne. Ponadto nie byto w
~PoTsce ani jednego hangaru, w ktérym taki samolot mogtby sie zmiescié,
Mozna sie tylko dziwi¢, ze zaden z oficerdow towarzyszecych przy zaku-
pie nie zwrocit na to uwagi i nie spowodowat rewizji zamierzen gene-
rata.

Ogotem przez gen, Leveque"a 1 gen,Zagdérskiego zakupiono 682 samo-
loty, podczas gdy etatowa liczba samolotéw w Istniejecych eskadrach
w 1926 r, wraz z*zapasem blezecym sprowadzata sie do 236 samolotow,

a do wystawienia nowych jednostek nie bydo warunkéw. Rezultat by4
taki, ze olbrzymia 110S¢ zakupionego sprzetu w stanie rozmontowanym
spoczeta w hangarach na lotniskach w Toruniu, Bydgoszczy i Grudzie-
dzu, gdyz tylko tam byto miejsce. Eskadry liniowe uzytkowaty ten
sprzet, wraz z samolotami produkov/anymi wedtug licencji, przez dzie-
sie¢ lat, W rezultacie Polska miata nowoczesne samoloty tylko w la-
tach 1924-1927, natomiast przez nastepne siedem lat eksploatowata
Juz sprzet przestarzaty w pordownaniu z innymi panstwami,

Gen, Zagoérski zostat zwolniony ze stanowiska szefa Departamentu
Lotnictwa przez ministra spraw wojskowych gen,Zeligowskiego 18 marca
1926 r, n n

Trudno przewidzieé, jak rozwinetaby sie sprawa dalszej rozbudowy
lotnictwa, gdyby nie nastepita zmiana Kkierownictwa politycznego w
maju 1926 r. Nalezy jednak przypuszcza¢, ze entuzjazm gen,Sikorskiego
dla lotnictwa wyrobitby mu poczesne miejsce w sidach zbrojnych Polski
i stworzyt korzystniejsze warunki do jego rozwoju,

3, Lotnictwo DO przewrocie majowym w latach 1926-1935

Po przewrocie majowym w 1926 r, dokonano réwniez przesunieC perso-
nalnych na wszystkich niemal wazniejszych stanowiskach w wojsku.
Zmiany te wywardy powazny wpdyw na koncepcje rozwoju sit zbrojnych,
aw tym i lotnictwa.

0d potowy maja 1926 r, szefem Departamentu Lotnictwa zostat put-
kownik Sztabu Generalnego inz, Ludomld4 Rayski, ktory pednit te funk-
cje zastepczo od 19 marce tegoz roku /z wyjetklem okresu 2-14 maja,
kiedy to minister spraw wojskowych gen,Malczewski mianowat szefem
departamentu ponownie gen,Zagoérskiego/,
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Gen.Rayski by} nieprzecietnym pilotem. Ouz w 1922 r« ne miedzyna-
rodowych zawodach w Zurychu i w locie okreznym nad Alpami na etaryn
samolocie Breguet XIV zajet czwarte miejsce. W 1925 r. na samolocie
Breguet XIX dokonat rajdu na trasiet Paryz - Madryt - Casablanca -
Tunis - Ateny - Konstantynopol - Warszawa. Przez caty okres stuzby
w lotnictwie do 1939 r. latat duzo na wielu typach maszyn. Deszcze
w okresie Il wojny 6wlatowej. bedec w stuzbie angielskiej, transpor-
towat liczne samoloty bojowe z Takoradi do Kairu, przecinajec Afryke
wszerz 1 wzdbuz. Miak wowczas 50 lat.

Dego staz liniowy, doswiadczenie jako pilota oraz po6dtoraroczne
petnienie funkcji zastepcy szefa Departamentu Lotnictwa, a takze wie-
dza techniczna predestynowaty go do objecia w 1926 r. wyzszego stano-
wiska w lotnictwie. Nie bez znaczenia zapewne byto takze jego '"otar-
cie sie" o Legiony w 1914 r.

Osobiste cechy charakteru gen.Rayskiego stwarzaty bardzo arbitral-
ny sposob rzedzenla. Nie lubit ludzi, ktérzy mieli na pewne sprawy
inne niz on poglady. Odpowiadali mu raczej ludzie ugodowi i nimi sie
przede wszystkim otaczat. W stosunkach z podwhadnymi wykazywat jednak
wiele dyplomacji, nie ™naskaklwat® nigdy w sposéb brutalny, nie sta-
wiat zarzutow w bezposredniej rozmowie, lecz po prostu nie stuchat
tych rad, ktore mu nie odpowiadaty 1 zostawat przy swoim zdaniu.
Wierzyt tylko w to, co sam postanowit.

Wptyw gen.Rayskiego rozciggat sie takze na lotnictwo cywilne 1
organizacje paramilitarne, a wiec na Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji, Lotnicze Przysposobienie Wojskowe, Aero-
klub RP, LOPP, a w pierwszym okresie takze na linie lotnicze "Lot**.
Wszystkie te organizacje zaczynaty od przydzielenia im z lotnictwa
wojskowego Instruktoréw, pilotéw, sekretarzy generalnych Itp., a na-
wet dyrektoréw czy kierownikéw. Z biegiem czasu instytucje te coraz
bardziej sie usamodzielniaty /LOPP, Aeroklub RP, "Lot*/, ale rekru-
tacja lotnikéw wojskowych do tych instytucji dalej trwata. Potrzebni
bowiem byli instruktorzy-piloci szkéd cywilnych prowadzonych przez
LOPP i Lotnicze Przysposobienie Wojskowe, Instruktorzy szybownictwa,
spadochroniarstwa, organizatorzy aeroklubéw regionalnych, piloci ko-
munikacyjni itp.

Gen.Rayski mato angazowat sie w sprawy operacyjne lotnictwa. Swoje
poglady na temat uzycia lotnictwa w pr~zysztej wojnie ustali+ w memo-
riale z 1928 r. Po6zniej znowelizowat je tylko w stosunku do lotnictwa
bombowego i1 w 1935 r. chciat jak najbardziej rozbudowa¢ ten rodzaj



lotnictwa, nie precyzujac Jednak Jego uzycia i nie kojarzac z potrze-
bemT~AsT~igdowych. A przeciez obowigzujacy Juz wtedy regulamin lot-
nictwa okreslat, ze "dziatania lotnictwa sg scisle zwigzane z mysle
przewodnig dziatas wojska naziemnego™.

Co do innych rodzajow lotnictwa gen.Rayski pozostat przy swojej
pierwotnej ocenie. Nie reagowat natomiast na postulaty teoretykéw lot-
nictwa i1 na uwagi oficerdow powracajacych ze stazow zagranicznych, za-
chowywat sie obojetnie w stosunku do programéw Wyzszej Szkoty Lotni-
czej, Nie wyciagat tez wnioskéw z gier wojennych, w ktérych brat tyl-
ko bierny udziat, -

Gen,Rayski darzyt szczeg6lnym zainteresowaniem przemyst lotniczy
i sprawy techniczno lotnictwa, Tylko Jego staraniom przemyst lotnl-
czyzawdziecza swdj niewgtpliwy rozwoj”

Osobng karte stanowita polityka personalna Departamentu Lotnictwa
po 1926 r. Polityke te ksztattowat nie tylko sam szef departamentu,
ale takze kolejni Kkierownicy referatu personalnego, ktérymi byli:

w latach 1925-1929 mjr pil, Whkadystaw Kalkus, a poézniej az do 1939 r,
- kpt, /mjr/ Karol Brtickner, O0d 1934 r, referat /pézniej wydziat/
personalny podlegat 1 zastepcy szefa departamentu p4k,/gen,/ obs,inz,
Oanuszowi Breaurain,

Narzedziem polityki personalnej byty awanse, przydziaty, obsada
stanowisk, przeniesienia w stan spoczynku.

Gtosnym echem odbita sie sprawa zwolnienia ze stanowisk dowodcow
putkéw i przeniesienia w stan spoczynku kilku pudkownikéw lotnictwa
w latach 1929-1932, Dotyczyto to ptk. Antoniego Buckiewicza, p#k.De-
rzego Borejszy, plk. dana Malczewskiego, pik Sergiusza Abzodtowskie-
go, ptk,Romana Florera, ptk.Oerzego Kossowskiego, pik,Camillo Peri-
niego, ppkk, Tadeusza Wereszczyoskiego, Nieznane sg nn ogot powody
tego kroku. Totez niektdorzy autorzy #acza te dymisje ze zmianami po-
litycznymi 1925 r,, inni zas$ dopatrujg sie w tym checi usuniecia
przez gen,Rayskiego ludzi, ktérzy przerastali go wiedza o lotnictwie.

Masowe usuwanie oficeréw z powoddéw ideologicznych /w innych bro-
niach/ nastagpito znacznie wczesniej i wéwczas z lotnictwem nie usu-
nieto nikogo. Niektérych z wymienionych pudkownikdéw sam gon,Rayski
po maju 1925 r. wyznaczyt na stanowiska dowddcze /Malczewski, Borej-
sza, Wereszczynski/, a przeniesienia w stan spoczynku nastgpity w la-
tach 1929-1932,

Nalezatoby wiec przyja¢, ze przyczyny tych zwolnien byty rézne,

a w niektérych przypadkach - powszechnie znany w lotnictwie brak umie-
jetnosci utrzymania dyscypliny w podlegtych putkach /72 pulk lotniczy m
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ptk Malczewski, 3 putk lotniczy - pik Abzottowski, 5 putk lotniczy
- ptk Kossowski/,

Niejasna Jest natomiast przyczyna przesuniecia w etan spoczynku
ptk, Periniego i pptk, Wereszczynskiego, Ten ostatni byt autorem
projektu organizacji lotnictwa wprowadzonej w 1928 r,

Gen, Rayski podaje, Zze wszystkie te przesuniecia bydy mu nakazane
"z géry'". Ponadto trzeba bardzo powaznie wzieé¢ pod uwage normalne
zjawisko usuwania starszych oficerdow dla otworzenia drogi awansu
miodszym.

Znany by} réwniez nieprzychylny stosunek gen,Rayskiego do ofice-
réw dyplomowanych zajmujecych stanowiska poza lotnictwem, np, w Szta-
bie Generalnym, w MSWoJsk, itp. Uwaza¥, Zze ich praca nie przynosi ko-
rzysci lotnictwu, Stosunek ten zmienit dopiero na kilka lat przed
wojne,

Przechodzec do rozwoju lotnictwa trzeba podkresli¢ szereg waznych
posuniec,

W sierpniu 1926 r, Rayski przedtozyt szefowi Sztabu Generalnego
nowy plan rozbudowy lotnictvya. Byto to o tyle zrozumiate, ze zaden
z planéw poprzednikéw /Leveque®a, Zagdrskiego, Serednickiego/ nie
zostat zatwierdzony, a omawiane '"kalkulacje" Oddziatu 1 Sztabu Gene-
ralnego na temat rozbudowy lotnictwa nie wyszdy poza ramy projektu.

Nowy plan przewidywat osiegnlecie w 1928 r, 30 eskadr, a w 1935 r,
- 52 eskadr /w tym 34 eskadry liniowe, 16 mysSliwskich i 2 bombowe
ciezkie/. Do 1927 r, etaty wszystkich eskadr miaty by¢ zwiekszone
0 6 do 10 samolotéw. Koszty rozbudowy lotnictwa miaty wynosi¢ rocznie
od 58 min, z&, w 1928 r, do 89 min,z¥ w 1935 r.

Plan tlen niewiele odbiegat od zamierzen gen, Levegue"’a z 1923 r.
Liczba eskadr w koncowej fazie realizacji roznita sie tylko o dwie
eskadry liniowe, Gen. Rayski nie dysponowat Jednak pozyczke francueke
1 zapewne dlatego roztozyt wykonanie planu na 6siem lat, a nie na
cztery.

Zanim nastepita ocena tego planu przez Sztab Gkowny, Generalny
Inspektor Sit Zbrojnych wydat 13 pazdziernika 1926 r. Wytyczne dla
organizacji i uzycia lotnictwa. Oba te dokumenty po rozwazeniu przez
Sztab Gtowny staty sie podstawe referatu, w ktérym omédwiono koncepcje
organizacji lotnictwa pt. Realizacja dyrektyw GISZ,

W dokumenc¢ie tym stwierdzono:*®

"1. Brak Jest obecnie lotnictwa dla dywizji piechoty i kawalerii.
Eskadra liniowa nie nadaje sie na lotnictwo organiczne tych dywizji,
Oest typowe lotnictwo armii, N
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2, Nalezy przeto obok poteznego lotnictwa armii i1 Naczelnego Wodza
wprowadzi¢ lotnictwo lekkie, tartsze i zwrotnlejsze, nie wymagajece
idealnych lotnisk™ hangaréw, potrzebujece mniej wyszkolonego perso-
nelu, Zadania dla tego lotnictwa se nastepujece: bliskie rozpoznanie
/do 60 km/ 1 *ecznos¢. Zadania poboczne: wspédpraca z artylerie dy-
wlzyjne 1 towarzyszenie piechocie. Oednostke organlczne dywizji pie-
choty i kawalerii bydby pluton posladajecy 4 samoloty.

3, Plan przedstawiony przez szefa Departamentu Lotnictwa niereal-
ny, poniewaz wymaga zbyt duzych sum. W biezecym roku przy pominieciu
istotnych potrzeb innych broni i stuzb, udato sie skoncentrowaé na
lotnictwo we wszystkich dziatach 47 min,z+,"

Rozwazania sztabu koncze sie niemal entuzjastycznym stwierdzeniem,
ze takie zatatwianie sprawy "rozwleze wszelkie trudnosci: zapewni dy-
wizjom rozpoznanie 1 decznosé, odciezy lotnictwo armijne ... bedzie-
my posiadali wiecej Jednostek dyspozycyjnych ,,, uzyskamy moznosé
szybszego tempa rozbudowy naszego lotnictwa przez potanienie kosztow".

Argumentacja ta byka niezwykle charakterystyczna i wydaje sie, ze
w sprawach rozbudowy lotnictwa odegrata dominujeoe role na wszystkich
Jej etapach: taniej, za wszelke cene taniej |

Po konferencji w GISZ Sztab G¥oéwny wydat Wytyczne dla organizacji
lotnictwa w 1927 r., ktére zawieraty dwa najwazniejsze punkty.

1, Zatrzyma¢ rozbudowe posiadanych obecni,e rodzajéw lotnictwa ,
/28 eskadr/, a wprowadzi¢ lotnictwo lekkie, towarzyszece na uzytek dy-
wizji piechoty 1 kawalerii.

2, 0 ile stan materiatowy pozwoli, to pod koniec 1927 r, bedzie
rozpatrzona sprawa dalszej rozbudowy. Guz teraz jednak zaznacza sie
koniecznos¢ potozenia wiekszego nacisku na lotnictwo mysliwskie",

W ten spos6b w efekcie niefortunnego sprecyzowania 10 punktu wyty-
cznych GZSZ narodzito ale w Polsce lotnictwo towarzyszece.

Wszystkie inno punkty tych wytycznych nie dotyczece uzycia lotnic-
twa, tylko spraw natury wykonawczej, nalezy oceni¢ pozytywnie. Wska-
zuje one na zrozumienie 6éwczesnego stanu 1 najpilniejszych potrzeb
lotnictwa, takich jak: doprowadzenie istniejecych eskadr do stanu bo-
jowego, szybsze awanse, rozpatrzenie sprawy dowodzenia w lotnictwie,
pilne potrzeba uregulowania sprawy lotnisk operacyjnych itp. Nalezy
podkresli¢, ze wytyczne nie zamykaty drogi rozwojowi lotnictwa uzywa-
nego do innych zadan niz rozpoznanie 1 decznosé, dajec tylko plerw-
ezenetwo tym zadaniom.

Wiele postulatéw zawartych w wytycznych GISZ nie zostato zrealizo-
wanych przez Sztab Generalny czy Ministerstwo Spraw Wojskowych,
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Nikt na przyktad nie pomyslat o szybszych awansach w lotnictwie,
a sprawa lotnisk operacyjnych doczekata sie wkasciwego zakatwienia
dopiero w 1937 r.

W 1928 r. gen. Rayski przedstawit szefowi Sztabu GHdéwnego swoje
pogledy na organizacje lotnictwa w formie obszernego memoriatu, ktory
zawierat takze rekapitulacje planu rozbudowy lotnictwa z 28 sierpnia
1925 r. nie przyjetego wéwczas przez Sztab GHoéwny.

Podstawowe postulaty gen. Rayskiego bydy nastepujece:

- Organizacja pokojowa lotnictwa powinna by¢ jak najbardziej zbli-
zona do organizacji wojennej. Catos¢ wojsk lotniczych winna sie mobi-
lizowa¢ w czasie alarmu.

- Rozwoj lotnictwa jest Scisle zwlezany z rozbudowe wkasnego prze-
mystu. Do planowanej rozbudowy przemysdu niezbedny jest diugotermi-
nowy plan produkcji 1 zaméwien,

- Konieczne jest oszczedzanie lotnictwa i uzywanie go tylko do
zadan, ktére nie moge by¢ wykonane przez inne bronie,

- Zadania lotnictwa dziele sie na dwie grupy: praca lotnictwa jako
broni pomocniczej /rozpoznanie, wspétdziatanie, *ecznosé/ oraz praca
lotnictwa jako broni samodzielnej /zwalczanie lotnictwa nieprzyjacie-
la 1 prowadzenia zniszczen na jego tytach/,

- Uzycie lotnictwa do bezposredniego dziatania w walce naziemnej
jest luksusem, na ktory moge sobie pozwoli¢ tylko najbogatsze panstwa,
i u nas musi by¢ uznane za zupeknie wyjetkowe,

- Lotnictwo dziatajece samodzielnie /mySliwskie i bombowe/ powinno
by¢ skupione /czasowo/ w silniejsze jednostki dla uzyskania sity ude-
rzenia,

- Mata ilos¢ lotnictwa wymaga, aby bydto ono w granicach mozliwosci
uniwersalne,

- Dako rodzaje lotnictwa wymienia sie: liniowe, mySliwskie, niszczy-
cielskie i1 tecznikowe /towarzyszece/.

- Zasadnicze wade obecnej organizacji lotnictwa jest zupedny brak
skupienia w jednym dowddztwie lotnictwa i obrony przeciwlotniczej.
Dowédztwo to musiatoby wykona¢ caty plan OPL panstwa i uzycia wymle<- -*
nionych wojsk na wypadek wojny,

W czesci dotyczecej planu rozbudowy lotnictwa memoriat przewidywat
podniesienie ilosci eskadr do roku 1929 wkecznie do: 19 eskadr linio-
wych, 10 mysliwskich, 5 niszczycielskich i 3 tecznikowych.

Memoriat gon, Rayskiego byt utrzymany w zdecydowanym tonie i za-
wierat wiele naéwczas nowych postulatéw. Gdyby byty one konsekwentnie
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wprowadzane w zycie, obraz lotnictwa i OPL w 1939 r. mogtby wygledac
inaczej.

Memoriat wywart pewien wpdyw na rozwdj lotnictwa, Gen, Rayski Sci-
sle trzymat sie przyjetych zasad, ale tylko w granicach swoich kom-
petencji. Niestety w niektérych dziedzinach nie mégt przezwyciezyc
konserwatyzmu Sztabu G¥ownego i innych wkadz nadrzednych. Nie zostaty
zrealizowane jego postulaty dotyczece lotnictwa jako broni samodziel-
nej, organizacje pokojowe upodobniono do wojennej tylko do szczebla
dywizjonu, a jednolity dla catego partstwa system OPL zaczeto tworzyc
w osiem lat pdézniej /w 1936 r,/, poteczenie zas w jednym reku dowo-
dzenia lotnictwem i OPL nastepito dopiero w marcu 1939 r. Inne postu-
laty memoriatu byty czesSciowo rozwijane w roznych komisjach dotycza-
cych lotnictwa. Proponowana rozbudowa wkasnego przemysdu lotniczego
byta w petni realizowana.

Niezrozumiate natomiast jest ustosunkowanie.sie gen. Rayskiego do
lotnictwa bojowego na polu walki, tym bardziej, ze wyniést on duze
doswiadczenie w dziedzinie bezposredniego wsparcia wojsk przez lot-
nictv;o /dziatania szturmowe/.

Postulat koordynacji polityki lotnictwa c7wdlnego-/l<omunikacyjnego
i sportowego/ z wojskowym zostat przez whadze nadrzedne catkowicie
zignorowany. Lotnictwo cywilne podporzadkowano Ministerstwu Komunika-
cji i1 oficjalna wspotpraca z nim lotnictwa wojskowego odbywata sie
za posrednictwem premiera rzedu. Niektore sprawy mozna byto zatatwic
droge oficjalnego porozumienia Departamentu Lotnictwa MSWojsk, z De-
partamentem Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji. Nie wszy-
stko jednak mozna bydo osiegne¢ droge polubowne wskutek postawy kie-
rownikow instytucji podlegtych Departamentowi Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa .Komunikacji. Polskie Linie Lotnicze '"Lot”, od 1929 r,
pod dyrekcje inz, Wactawa Makowskiego, wyraznie odgradzaty sie od
wspétpracy z Departamentem Lotnictwa MSWojsk, Prezes LOPP zajmowat
wrecz nieprzyjazne stanowisko v/obec gen, Rayskiego, Dedynie Aeroklub
RP 1 aerokluby regionalne wspodpracowaty zgodnie z lotnictwem wojsko-
wym.

Po odrzuceniu ostatniego planu perspektywicznego przedstawionego
w sierpniu 1925 r,. Sztab Generalny dawat wytyczne do rozbudowy lot-
nictwa na 2-3 lata naprzod, ale zatwierdzat budzety tylko na jeden
rok. Totez szef Departamentu Lotnictwa musiat mie¢ whasny plan na
uzytek wewnetrzny, wedtug ktdérego regulowat wszystkie przedsiewziecia
zwiezane z wystawianiem nowych jednostek, ale nigdy nie wiedziat, czy
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nie napotka przeszkéd w realizacji, na przykkad w postaci ogranicze-
nia rocznego budzetu,

W tych warunkach dalsze rozbudowe lotnictwa az do 1936 r, szef
departamentu prowadzit w ramach rocznych budzetow 1 rozwijata sie
ona bardzo powoli.

Oczywiscie szef departamentu nie moght dziatac¢ bez aktow prawnych
wkadz nadrzednych, ktére ukazywaty sie sporadycznie. Odnosi sie Jed-
nak wrazenie, ze inicjatywa zmian w lotnictwie w latach 1928-1935
nalezata do szefa Departamentu Lotnictwa, a Sztab Giowny tylko Je
oficjalnie potwierdzat,

4, Proby modernlzac.ii lotnictwa w latach 1936-1939

W potowie lat trzydziestych stawato sie coraz bardziej oczywiste,
ze Niemcy hitlerowskie, rozbudowujec swe armie, zagrazaje pokojowi
w Europie, W tej sytuacji w latach 1935-1936 przystapity réwniez do
wzmozenia zbrojen inne panstwa Europy, zwkaszcza kraje bedace w zasie-
gu ekspansywnej polityki Hitlera,

W Polsce po sSmierci marszatka Pitsudskiego w 1935.r, stanowisko
Generalnego InspektoraSit Zbrojnych objat generat dywizji awansowany .
w listopadzie 1936 r, do stopnia marszatka, E™ard ~ydz-5migty. Dgzac
do unowoczesnienia armii, starat sie uzyska¢ dodatkowe kredyty oraz
dokonat pewnych zmian personalnych na kierowniczych stanowiskach w
wojsku.

Najwazniejszym wydarzeniem byto jednak opracowanie w 1936 r, ogol-
nego planu rozbudowy i modernizacji sit zbrojnych, w tyra lotnictwa 1
obrony przeciwlotniczej. Plany opracowywat Sztab Gkéwny, a rozpatry-
wat Komitet do Spraw Uzbrojenia i Sprzetu /KSUS/, Zadanie opracowania
projektu rozbudowy lotnictwa Sztab G#déwny polecit+ gen, Rayskiemu,
Dowddca lotnictwa, omawiajgc wstepnie swoja koncepcje z zastepca szefa
Sztabu GH#ownego, gen,Malinowskim, postulowat powiekszenie lotnictwa w
ciggu szesciu lat /1937-1942/ do 106 eskadr, w tym: 32 liniowych,

18 mysliwskich, 8 poscigowych, 18 towarzyszacych i 30 bombowych.

Sztab GHoéwny~potraktowat ten projekt oraz rozmowy z gen, Rayskim
Jako konsultacje, gdyz opracowywanie planow rozbudowy Sit Zbrojnych
nalezato do kompetencji Sztabu Gkownego, Totez na posiedzeniu KSUS
zostat przedstawiony plan, ktorego autorem byt zesp6t pod kierownict-
wem pik.dypl. Dana Oagroina-Sadowskiego, W mysl tego planu lotnictwo
miato osiggng¢ w 1942 r. liczbe 78 eskadr, w tym: 14 liniowych /140
samolotéw/, 15 mysliwskich /165 samolotéw/, 10 poscigowych /110 samo-
lotéw/, 18 towarzyszacych /126 samolotéw/ i 21 bombowych /147 samolo-
tow/, Razem - 688 samolotdw,
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Uchwalenie planu bydo poprzedzone analize sytuacji sit powietrz-
nych innych pahstw dokonane przez pik, 0,Oagmina-Sadowskiego.
Oto wycieg z danych przedstawionych w tym referacie.

Sity powietrzne niektorych panstw w 1936 r,

$SSSS5SSSSSAaSSSSSSSSZSSSBS§ssSSS55S5555555S555S5a2a5SSS™MPSsasssss: Kaaeaaaet
1 Niemcy 1 Francja i1 ZSRR 1 Polska H
iBBBeaaaaaaaaaa: BBSBSSBBSS~™"a SBBBSBBBr~BBBSBBSSS" saaaaaaan
|Personel i 63 000 142 000 176 000 ! 9 300 ]
JSamoloty i 1873 { 1296 « 3439 1 454 1
uEskadr ogotem q 202 1 106 1 403 J 53 1
jEskadr liniowych™% 1 58} 39 1 177 j
Eskadr my$liwskich 1 48 \ 39 i 76 1
§Eskadr bombowych % 1 28 i 150 1
|r|]Procent eskadr liniowych 28% 1 " 38% 1 43% i 666%i
UProcent eskadr mys$liwskich 25% j I 1 20% j 280”
BProcent eskadr bombowych 470 1 27% i 37% 1 620
aaan e L iaaaaaaas~a SSBBS! S
x/ w tym rozpoznawcze, obserwacyjne, szturmowe, nurkowe.
Procent sit powietrznych w stosunku do catosci sit
zbrojnych
Ilass BBSBBBSBSBEBBBSBBBSSSBEBBBSaBSBSBBBSBSSSBziBBEBSSBEBBBBBBSBSSSBaBSSSSsSSsas
i !' Niemcy ! Francja 1 Z5.CR | Polska n
lIsSaBSSBSSBBSBB SSB™"B BBSBBSB=SB|:SSSSBSC:BSS:BS"™"SSBSBBBS2=—aa=S"~"SBSBBSBBBSS =1
IStan pokojowy j 7,6% | 6,3% | 6,2% | 2,5% §
IStan wojenny | 6,7% \ ? \ 3.3% | 0.8% K

IbBEBSBBBBaasa asaaBisasBBaasasaal:aBaabbb BaaastlsaaaBBaaaBaaBibaaaBsaBaaaaaitt

Zestawienia te byty dos¢ wymowne i zapewne unaocznity potrzebe
zwiekszenia wysitku w dziedzinie rozbudowy lotnictwa, zwkaszcza lotnic-
twa bombowego,

0 zatwierdzeniu tego planu w pazdzierniku 1936 r, pisze dosS¢ szcze-
gotowo gen. Zajeé, Wspomina on, ze na tym posiedzeniu KSUS sprawe roz-
budowy i™iiictWd referowat ptk dypl.D,Oagmin-Sadowski, a koreferaty
wygtosili; gen. Zaje¢ jako Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa i gen,
Rayski, ktéry poruszat sprawy techniczne i personalne.

Referat zasadniczy - weddug gen, Zajeca - nie zawierat zadnej mysli
przewodniej proy/adzenia wojny, Oako g#déwny bodziec do rozwoju naszego
lotnictwa podany byt fakt, ze wszystkie panstwa «esiadujece z Polske
rozwijaje lotnictwo bombowe,

Gen, Zaje¢ w swoim koreferacle popart rozwéj lotnictwa mysliwskiego
i poscigowego. Przypisuje sobie spowodowanie zwiekszenia witplanie

19



liczby eskadr poscigowych z osmiu do dziesieciu* Poza tym zauwaza, ZO
gen. Rayski swoje dociekania z dziedziny organizacji i rozwoju lotni-
ctwa opierat na istniejecych /lub bedecych w budowie/ prototypach sa-
molotéw, Dalej gen. Zaje¢ pisze, ze gen, Rayski nie rozumowat katego-
riami potrzeb wojny, lecz naginat potrzeby lotnictwa do sytuacji do-
godnej z punktu widzenia produkcji sprzetu. Sam gen. Zaje¢ nie byt
Jeszcze obeznany szczegotowo ze sprawami lotnictwa, ale dodaje, ze
"nie byto na zebraniu kogos, kto by Jasno widziat rozwéj lotnictwa na
tle og6lnych potrzeb wojennych w naszych warunkach".

Ogbélne koszty rozbudowy lotnictwa wedtug planu KSUS wynosity: na
lotnictwo - 785 min, z#; na budowe lotnisk operacyjnych - 85 min, z#;
na OPL - 668 min, zk. W stosunku do catego kosztu modernizacji i roz-
budowy wojska /4759 min, z¥/ sumy przyznane na lotnictwo i OPL przekro-
czyty Z2%, a w drugiej wersji planu /z 1938 r./ nawet 40%, Wskazuje to
na powazne zainteresowanie sie wkadz nadrzednych pi~obleraami lotniczymi.

Trzeba Jednak od razu zaznaczy¢, ze plan rozbudowy lotnictwa KSUS
nie mogt by¢ w latach 1937-1939 realizowany z tej prostej przyczyny,
ze przyznane nan kredyty nie byty dostarczone. Zamiast potrzebnego
kredytu ponad 130 min,z+ dodatkowo rocznie w 1937/1938 r, budzet na
lotnictwo zwiekszono o 10-20 min. z#, a w 1938/1939 r, do 40-90 min,zt
w stosunku do roku budzetowego 1936-1937,

Gen, Zaje¢ przyznat, Ze podczas uchwalania planu rozbudowy lotnic-
twa przez KSUS nie miat Jeszcze dostatecznie wyrobionego pogledu na
temat rozwoju lotnictwa. Pdzniej Jednak pod wpkywem cEwiczen doswiad-
czalnych, gier wojennych i1 studiéw doszedt do przekonania, ze plan
KSUS z 1936 r, w sprawie lotnictwa zawiera wiele »bledow. Dlatego w
1937 r. i na poczetku 1938 r. opracowat inny plan, ktéry mozna okres-
1i¢ Jako przeciwienstwo poprzedniego, a zwkaszcza koncepcji gen,Rays-
kiego, "

Nadmienia, ze zaproponowat rozbudowe lotnictwa w skdadzie: 30 eskadr
mysliwskich, 15 eskadr poscigowych oraz 22 eskadry rozpoznania i lek-
kiego bombardowania. Razem 67 eskadr,

Uzasadniajec swoje mysSl gen. Zaje¢ stwierdza, ze Polsce potrzebne
byto wowczas przede wszystkim lotnictwo obronne /rozumie pod tym po-
jeciem tylko obrone w powietrzu/,

W rezultacie oznaczato to catkowite zaniechanie budowy lotnictwa
bombowego Sredniego /"tosi'/, Gen. Zaje¢ nie wspomina o lotnictwie
obserwacyjnym /towarzyszecym/,

Kiedy w miesiec poOzniej, tj, 23 marca 1939 r,, gen, Zajec zostat
oficjalnie wyznaczony na stanowisko Naczelnego Dowddcy Lotnictwo na
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wypadek wojny, natychmiast przystepit do realizacji zamierzen. W koncu
marca 1939 r. odbyt konferencje z szefem Sztabu G#déwnego, gen. Stachle-
wiczem, na ktdérej powzieto decyzje uruchomienia produkcji samolotu
mysliwskiego "Jastrzeb” lub P-24_./S00 szt./ w ciegu dwo~Tar-oraz-lek-
kiego bombowca Sum” /300 sztjjl©, a takze wstrzymania prodpkcji *=tost”,
Postanowiono roéwniez zakupi¢ we Francji 1SO samolotéw mysSliwskie]™ Mo-"'
rane a w‘Wielkiej Brytanii 100 lekkich bombowcéw Fairey "Battle”.

Nie sprawdzono wéwczas moznosci zakupu tych samolotéw.

Sama mySsl przestawienia sie na rozbudowe lotnictwa obronnego /mys$-
liwskiego i1 poscigowego/ byka stuszna i1 niewetpliwie nalezato je rea-
lizowa¢ w warunkach normalnego rozwoju. Jednakze koncepcja gen.ZaJeca
oraz decyzje, ktére zaczet realizowa¢ w marcu 1939 r,, kiedy niebez-
pieczenstwo napadu Hitlera na Polske byto juz bardzo wyrazne, nie
miaty uzasadnienia.

W tej sytuacji nalezato sie zaje¢ wytecznie zakupem za granice i
produkcje W kraju - samolotéw mysliwskich. Wstrzymanie bedecej w ped-
nym toku produkcji samolotéw "tos" nie byto spowodowane koniecznoscie
stworzenia mozliwosci produkcji samolotéw mysliwskich, lecz zamiarem
rozpoczecia produkcji innego typu samolotu bombowego "Sum". Opdznienia
dostarczenia wojsku tych samolotédw w stosunku do '"Losi" wyniostoby co
najmniej pot roku. Wprawdzie oba te samoloty nie byty tej samej klasy,
ale na wojnie "Los" mogt wykonywaé wszystkie zadania "Suma" - i oczy-
wiscie z lepszym skutkiem. Mozna byto sie decydowaé¢ na take zmiane
produkcji przy realizowaniu planéw dtugofalowych /"tos"™ byt znacznie
drozszy/, ale w obliczu nieuchronnego zagrozenia decyzja ta byta ble-
dna.

Ponadto zamierzenia gen. Zajeca, ktdre nie zostaty poparte .opraco-
waniem planu, nie mogty przynies¢ pozytywnych rezultatéw. Nie ma bo-
wiem zadnych s$ladéw, aby jakis konkretny plan z wyliczeniem kosztow,
etapow rozbudowy, potrzebnych Srodkéw tecznosci,® przeszkolenia perso-
nelu itp. by} przez kogokolwiek opracowywany. Gdyby zrealizowano de-
cyzje dotyczece samych tylko santolotow mysliwskich, to z 500 samolotéw
wyprodukowanych w kraju i 150 zakupionych za granice mozna byto wysta-
wi¢ okoto 40 nowych eskadr. JesSliby nawet- udato sie pokonaé¢ trudnosci
wyszkolenia w odpowiednim czasie dostatecznej ilosci personelu dla
tych eskadr, to i wtedy bytyby one bezuzyteczne, gdyby rownoczesnie
nie pomyslano o stworzeniu nowoczesnej sieci dozorowania, systemu do-
wodzenia z ziemi i w powietrzu, o zbudowaniu lotnisk, zorganizowaniu
tecznosci, stuzb, Srodkéw przewozowych itp. A o tym gdzie, Kkiedy i
kto miat naby¢ potrzebne Srodki i1 zorganizowaé to wszystko, gen.Zajecé

nie wspomina.
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I1. KIERUNKI 1 UWARUNKOWANIA ZMIAN ORGANIZACYONO-ETATOWYCH
1. Organizacja naczelnych w#adz lotniczych

Zgodnie z Konstytucje Rzeczypospolitej Polskiej z 17 marca 1921 r,
zwierzchni ,™ wkadze nad Sitami Zbrojnymi sprawowat P7AHNA— B rarsYyee\e™
politej, Naczelne wkadze woj~sl”va byt minister spraw wojskowych, kto-
rerau_ pddlegat Sztab Generalny, inspektorzy armii oraz szefowie depar-
tamentéw i innych komérek wykonawczych. Koordynacje dziatalnosci na-
czelnych wkadz wojskowych zajmowato sie Biuro Scistej Rady Wojennej,

Oedyne wkadze lotnlcze byt szef Departamentu Lotnictwa, ktory pod-
legat ministrowi spraw wojskowych za posrednictwem I wiceministra
/dowodzenie/ i Il wiceministra majecego tytubk szefa Administracji Armii
/sprawy finansoviZe 1 materiatowe/, W tyra ukkadzie sprawami koncepcyjny-
mi lotnictwa powinien zajmowaé sie Sztab Generalny, a sprawami wyko-
nawczymi - szef Departamentu Lotnictwa,

Po przewrocie majowym w 1926 r. Sejm RP uchwalid 2 sierpnia tego
roku tzw, nowele do Konstytucji RP, ktéra m,in, upowazniata Prezydenta
RP do wydawania dekretow z moce ustawy. Dekretem z 6 sierpnia 1926 r.
Prezydent BP ustanowit+ urzed Generalnego “Inspekt”a Sit+ Zbrojnych,
ktoremu podporzadkowano Sztab Generalny 1 Inspektorow Armii, jj«
dek wojny Generalny Inspektor Sit+ Zbrojnych miat sprawowa¢ funkcje
Naczelnego Wodza”y, Minister spraw wojskowych zobowigzany zostat do
uzgadniania z Generalnym Inspektorem Si+ Zbrojnych spraw personalnych
wojska, Do GISZ nalezaty takze wszystkie sprawy organizacyjne i mobill-
zacyjne, GISZ stat sie organem koncepcyjnym a WSWojsk organem wykonaw-
czym, Taki punkt widzenia nalezato zastosowaC takze do wszystkich spraw
lotniczych, czyli oczekiwa¢ od Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych i
podlegtego mu Sztabu Generalnego rozstrzygnie¢ o przysziym uzyciu
lotnictwa i1 wynikajacych stad kierunkach jego rozwoju. Natomiast szefa
Departamentu Lotnictwa MSWojsk, nalezato obarczy¢ sScistym wykonaniem
wytycznych rozwoju i realizacje postulatéow nakazanych przez GISZ lub
w Jego imieniu przez Sztab Generalny,

Dekret”z 6 sierpnia.J.926 r. znosit takze Biuro Scistej Rady Wojen-
nej, a na jego miejsce ustanawiat Komitet Obrony Panstwa,* ktéry jednak
w praktyce nie przejawiat zadnej dziatalnosci."— -—————-

23 kwietnia 1935 r, sejm RP uchwalit nowg konstytucje, na mocy kto-
rej w znacznym stopniu rozszerzone zostaty kompetencje Prezydenta RP
i Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych, Dekretem Prezydenta RP z
9 maja 1936 r, zostat powotany Komitet Obrony Rzeczypospolitej /KOR/,

Oba te wydarzenia nie wptynety na dotychczasowy uk#ad naczelnych whadz
lotniczych, n
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4 llpca 1936 r. dekretem Prezydenta RP zostat ustanowiony urzed
Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa, podporzedkowany Generalnemu
Inspektorowi Si+ Zbrojnych w 1937 r. powotano do zycia Sztab Lotniczy
przy Sztabie Gkbéwnym, a 15 stycznia 1937 r. utworzono stanowisko Do-
wodcy Obrony Przeciwlotniczej w Ministerstwie $*aw Wojskow”h, pod-"
legie .bezposSrednio ministrowi. W ten sposéb obok jedynego dotychczas
organu lotniczego na wyzszycm szbzeblu - Departamentu Lotnictwa
MSWojsk. - w latach 1936-1937 powstaly jeszcze trzy organy wkadzy lot-
niczej i1 OPL, w ktdérych sk¥ad wchodzili odpowiedni fachowcy. Nowo pow-
state wkadze-lotnicze nie byty ze sobe .stuzbowo powiezane, *

Generalny Inspektor Sit Zbrojnych

1926 r. do 1935 r. Generalnym Inspektorem Si+ Zbrojnych byt mar-
szatek ~zef Pitsudski. Nalezy wiec wyjasni¢ przede wszystkim jego
stosunek do lotnictwa, gdyz lata te bydy decydujece .w rozwoju tej
broni,

Pidsudski opierat swdj stosunek do lotnictwa na doswiadczeniach
wojny 1920 r. Darzyt wiec pednym zaufaniem rozpoznanie lotnicze i decz-
nos¢ nawiezywane przez lotnika, ktére jemu jako Naczelnemu Wodzowi
.oddaty duze ustugi.

Niektorzy autorzy sugeruje, jakoby Piisudski czut nieche¢ do lotnic-
twa, Nie wydaje sie to uzasadnione. Mozna raczej przypuszcza¢, ze nie
przywiezywat wagi do wnioskéw, jakie wynikaty z dziatan lotnictwa na
froncie zachodnim w ostatniej fazie | wojny Swiatowej. W sumie nie do-
strzegat sity bojowej lotnictwa, ktora moghaby zawazy¢ na wyniku bitwy
lub operacji.

Marszatek Pitsudski po objeciu stanowiska Generalnego Inspektora
Sit Zbrojnych zapoznat sie z aktualnym stanem lotnictwa i wydat 13 wrze-
Snia 1926 r. Wytyczne GIS2 dla organizacji i uzycia lotnictwa. Pézniej
ingerowat w sprawy lotnictwa tylko sporadycznie. Przeprowadzat rozmowy
z gen, Rayskim, nie wydat jednak zadnych wytycznych na pismie, co nie-
korzystnie rzutowato na rozwéj lotnictwa.

Po objeciu stanowiska Generalnego Inspekt”ra Sit Zbrojnych przez
marszatka “dwarda Rydza-smigtego sytuacja ulegta zmianie. Byt to moment,
w ktorym cate spoteczenstwo polskie uswiadomido sobie wielkie znaczenie
lotnictwa dla obronnosci kraju. Marszatek Rydz-Smigty nie wyrdézniat
specjalnie lotnictwa, zajet sie jednak jego rozbudowe w ramach podje-
tych préb modernizacji catych sit zbrojnych ze szczegélnym uwzglednie-
niem broni technicznych.
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Wszelka oddolna Inicjatywa, a przede wezystkim wnioski Dowddztwa
Lotnictwa dotyczece rozwoju lotnictwa napotykaty teraz bardziej podat-
ny grunt w GISZ i w Sztabie Gkownym, Totez przeprowadzono kilka korzy-
stnych zmian w strukturze lotnictwa i OPL,

Niestusznym posunieciem marszatka Rydza-Smlgtego w stosunku do lot-
nictwa byta dywizja gen. Rayskiego w marcu 1939 r., kiedy zagrozenie
wybuchem wojny bydo Juz bardzo duze. 1Sr~takie]J sytuacji kazda zmiana
na stanowisku dowddcy lotnictwa mogta spowodowa¢ tylko obnizenie, a

nie podniesienie gotowosci bojowej lotnictwa.

Inspektorzy armii

Inspektorzy armii 1 generatowie do prac przy GISZ sprawowali nad-
z6r nad pudtkami 1 szkotami lotniczymi, podobnie Jak nad formacjami
Innych rodzajow broni. O tym, ktory inspektor armii ma nadzorowa¢ da-
ny putk lotniczy, decydowaty bardzo czesto warunki terytorialne.

Nie wszyscy inspektorzy armii Jednakowo doceniali wazno$S¢ spraw
lotniczych 1 nie zawsze interesowali sie tymi zagadnieniami.

Niektdrzy Inspektorzy armii oraz generatowie na wyzszych stanowis-
kach byli s#abo przygotowani do dowodzenia lotnictwem podczas wojny.
Oaskrawym tego przyktadem bydy tzw. wypadki wilenskie, dos¢ zgodnie
opisane, zaréwno przez gen. Zajeca, Jak 1 gen. Rayskiego. Gon. Zajec¢
stwierdza:

"W koncu 1937 r. zaszty wypadki wilenskie, w ktérych udziat lotnic-
twa ujawnit szereg niedomagan, zaréwno w dziedzinie dowodzenia lotnlc-
wem. Jak tez w przygotowaniu... Rozkazy dla lotnictwa wydawat, wedtug
istniejecej organizacji, | wiceminister gen. Oanusz Ghuchowski lub
Jego zastepca, gen. Bronistaw Regulski. Wydane rozkazy byty tego ro-
dzaju, ze spowodowaty kapotaz 7 samolotéw, a to skutkiem tego, ze
whadza decydujaca o ugrupowaniu wojska Zinspektor armii gen.Oeb-Bler-
nacki/ uparta sie, zeby Jednostki lotnicze znalazty sie w Wilnie 1 to
koniecznie okreslonego dnia. To spowodowato, ze samoloty musiaty la-
dowa¢ po ciemku..."

Ponadto gen. Rayski dédajs}

Do Wilna zleciato sie 6 eskadr liniowych bombardujgcych. Putk lot-
niczy stat w Lidzie, a w Wilnie miat tylko 2 eskadry liniowe, ktdre
w mysl przepisow posiadaty troche bomb, czyli tzw. zapas wyjsSciowy.
Ola niespodziewanych gosci bomb zabrakdo. Generat dowodzgcy koncentra-
cja zgtosit oczywiscie pretensje do mnie. Czyz mdgt przypuszcza¢ - be-
dac przy zdrowych zmystach - ze tzw, dowdédca lotnictwa nie wio, Kkto
co robi z Jego eskadrami™.
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Réwniez nie wszyscy dowddcy armii w wojnie obronnej 1939 r, wiedzie-
li, czego od lotnictwa powinni wymagac,

Z ciekawe inicjatywe w sprawie przygotowania sztabdéw ogélnowojsko-
wych 1 wyzszych dowddcow do racjonalnego uzycia lotnictwa wystepit do-
wodca 1 Grupy Aeronautyczned, ptk obs, inz, Ganuez Beaurain, nazywajec
~w swoisty sposOb to zagadnienie "delikatne sprawe®“. Proponowat on prze-
szkolenie sztabdéw og6lnowojskowych i wyzszych dowodcédw:

- na kursach sztabowych lotnictwa ;

- droge gier na mapach pod kierownictwem dowdédcow grup lotniczych
przy wprowadzeniu do akcji zmasowanych sit lotnictwa bombowego i mySliw-
skiego oraz droge ¢wiczen w terenie w podobnym zakresie. Inicjatywa ta
nie znalazta zadnego oddzwieku.

Sztab Generalny /G¥owny/

W pierwszych latach istnienia Drugiej Rzeczypospolitej szef Sztabu
Generalnego interesowat sie przede wszystkim sprawami organizacyjnymi
i mobilizacyjnymi lotnictwa. Zainteresowanie sprawami mob, wzmogto sie
w 1926 r,, a pierwsze prébne mobilizacje przSjprowadzono w putkach lot-
niczych w 1928 r. Sztab Generalny musiat takze ustosunkowaé¢ sie do wszy-
stkich planéw rozbudowy lotnictwa, gdyz od niego zalezato ostateczne
ustalenie budzetéw mob, dla lotnictwa.

0d 1926 r. Sztab Generalny byk organem pomocniczym GISZ. W sztabie
tym az do 1937 r, nie byto powazniejszej komérki zajmujecej sie sprawa-
mi lotniczymi.

Latem 1925 r, szef Sztabu Generalnego gen, Stanistaw Haller utworzyt
Jednoosobowe komérke do spraw lotnictwa i1 OPL przy Biurze scistej Rady
Wojennej i powotat do niej mjr, dypl, pil,M,Romeyke, zlecajec mu komi-
syjne zbadanie stanu lotnictwa, Oesienie tegoz roku do Biura Scistej
Rady Wojennej zostat przydzielony pik dypl,pil,L,Rayski, ktéremu powie-
rzono dalsze prowadzenie spraw lotniczych, Romeyko prowadzit referat
OPL, W styczniu 1926 r, mjr Romeyko odszedt na staz liniowy, a w marcu
ptk Rayski objet stanowisko p,o0,szefa Departamentu Lotnictwa i komérka
lotnicza Sztabu Generalnego zostata rozwiezana.

Po likwidacji Biura Scistej Rady Wojennej w 1926 r. oba referaty
ponownie zostaty odtworzone wiosne 1927 r,, tym razem w Oddziale 111
Sztabu Generalnego, W maju szef Sztabu Generalnego gen, Piskor ponownie
powotat mjr, Romeyke do referatu lotnictwa, W 1929 r, referat po nim
objet mjr dypl, pil, Bogdan Kwiecinski i pozostat na tym stanowisku az
do utworzenia w 1937 r. Sztabu Lotniczego przy Sztabie G¥ownym. Nato-
miast referat OPL w Oddziale 11l SG od sierpnia 1926 r, do 1930 r, pro-
wadzit+ major dypl,artylerii przeciwlotniczej Aleksander Kedzior,
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Szteb Generalny za czasow gen. Plskora wzmégt zainteresowania lot-
nictwem, Swiadcze o tym liczne dokumenty, Jak przedstawiony koreferat
Tdo GISZ w 1929 r. Ponadto Sztab Gtowny wydat Wytyczne do rozbudowy lot-
nictwa w roku 1927 i 1929* Z czasem ustalit sie zwyczaj konsultowania
z referatem lotnictwa wszystkich probleméw zwiezanych z lotnictwem ,,
przed przedtozeniem ich szefowi Sztabu Generalnego. Ponadto za zgode
szefa sztabu mjr, Romeyko uczestniczyt w inspekcjach jednostek lotni-
czych, proébnych mobilizacjach i czesto bywat powodywany do kierownictwa
dwustronnych ¢wiczen miedzydywizyjnych. Byt wiec dobrze zorientowany w
og6lnych potrzebach i stanie lotnictwa.

Po odejsciu ze sztabu w 1931 r, gen,” Piskora i powotaniu na Jego
miejsce gen. Oanusza Gosiorowskiego zainteresowanie Sztabu G#déwnego lot-
nictwem znacznie zmalato. Nastepca mjr Romeyki - mjr Kwiecinski - nie
miat warunkéw do przejawiania inicjatywy w sprawach lotnictwa wojskowe-
go, dlatego jako sekretarz generalny Aeroklubu Rzeczypospolitej skupit
sie na rozwoju lotnictwa sportowego.

Sytuacja ulegta pewnej poprawie dopiero w 1935 r,, kiedy szefem Szta-
bu Gtownego zostat gen, Wactaw Stachiewicz, W latach 1935-1936 sprawami
lotnictwa w Sztabie G¥ownym, zreszte w ramach ogdlnego planu rozbudowy
i modernizacji sit zbrojnych, zajmowat sie ptk dypl, 3an Oagmin-Sadow-
skl, przejawiajec sporo inicjatywy.

Wkasciwe rozwiezanie problemu lotnictwa w sztabie nastepito w J.937 r,,
gdy powotano Sztab Lotniczy przy Sztabie Gkownym, Byka to jednak decy-
zja o kilka lat spdzniona,

Szteb Lotniczy przy Sztabie Gkoéwnym <

Jednoosobowe referaty lotnictwa w Sztabie G¥ownym nie mogty ogarnec
wszystkich probleméw tej broni, A przeciez rozstrzygnie¢ koncepcyjnych
dotyczecych uzycia lotnictwa i jego rozbudowy oczekiwano wkasnie od
Sztabu GHbéwnego, Brakowato w sztabie odpowiedniego organu, skupiajece-
go fachowcow réznych dziedzin lotnictwa; powodowato to, ze wiele
kwestii natury koncepcyjnej z koniecznosci rozstrzygano w Departamencie
/Dowodztwie/ Lotnictwa,

Do inicjatywy utworzenia Sztabu Lotniczego przy Sztabie,Gkownym je-
szcze na ddugo przed jego faktycznym powodaniem, przyznaje sie,wiele
oséb, w tym zaréwno gen, jak 1 ppik dypl, M,Romeyko,

Sztab miat odegra¢ role rzecznika doktryny lotniczej. Ponadto objet
cato$¢ zagadnien lotniczych wchodzecych dotychczas w zakres kompetencji
Sztabu GH#6wnego, Miat on wspddpracowaé z Dowddztwem Lotnictwa oraz
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inspektorem OPP,a w razi® wojny stawat sie Sztabem Naczelnego Dowddcy
Lotnictwa 1 OPL,

Sztab sktadat sie z szefa sztabu« jego zastepcy 1 siedmiu oficeroéw
roznych specjalnosci lotniczych, Ne szefa sztabu powotano ptk.dypl.
obs, Stanistawa Ujejskiego, a na Jego zastepce - ppik.pll. Stanistawa
Karpinskiego,

Sztab Lotniczy powotano w koncu 1937 r., ale*faktycznie zaczet on
dziata¢ dopiero w marcu 1938 r,

Oest rzecze w pedni zrozumiate, ze wptyw Sztabu Lotniczego mogt
ujawnia¢ sie w dziedzinie struktury lotnictwa dopiero po uptywie kilku
lat. Wystarczy przypomnie¢, ze w owych czasach cykl produkcyjny samo-
lotu /od zamowienia prototypu do wypuszczenia gotowych serii/ trwat od
4 do 5 lat. Totez trzeba stwierdzi¢, ze Sztab Lotniczy nie mégt ode-
gra¢c w wojnie obronnej 1939 r, przypisywanej mu g¥éwnej roli. Poniewaz
w 1938 r, zagrozenie wojne zarysowato sie juz bardzo mocno. Sztab Lot-
niczy z koniecznosci musiat sie zaje¢ uporzedkowaniem tego, co bez je-
go udziatu zostato wczesniej postanowione i wykonane, czyli przystoso-
waniem istnlejecego lotnictwa do wspédczesnych poje¢ o jego dziataniu
na polu walki.

Inspektor Obrony Powletrzne.l Panstwa

Starania o powotanie naczelnego organu, ktéry by skupiat cato$é za-
gadnien obrony przeciwlotniczej panstwa, trwaty kilkanascie lat. Po
raz pierwszy poruszyt ten temat gen, Leveque w 1923 r. Chodzito mu
zreszte nie tylko o naczelny organ, ale takze o wspdlne organizacje
obrony przeciwlotniczej dla catego panstwa. Na projekt ten nie zwré-
cono wtedy uwagi, Do koncepcji tej wrocit w 1925 r, kpt,dypl,Romeyko,
ktéry opracowywat w Sztabie Generalnym plan OPL kraju. Doszedt do
wniosku, ze nie mozna zatatwiaé catosSci zagadnienia bez powotania do
zycie nadrzednego organu miedzyresortowego, co mogto by¢ dokonane tyl-
ko w drodze ustawodawczej. Nie mozna takze pomine¢ staran szefa Depar-
tamentu Lotnictwa, ktory niejednokrotnie podkreslat koniecznos¢ jedno-
litej organizacji OPL kraju oraz nacisku ze strony prasy fachowej.

Podstawy prawne organizacji OPL, obejmujecej caty kraj, data Ustawa
0 obronie przeciwlotniczej i przeciwgazowej z 15 marca 1934 r. Ustawa
dotyczyta jednak wytecznle biernej obrony przed napadami z powietrza
no wypadek wojny. Zawierata szczegétowy plan prac przygotowawczych we
wszystkich resortach administracji panstwa 1 okreslata sposob ponosze-
nia kosztéw realizacji tych prac.
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Ustawa upowaznidta Rade Ministrow do okreslenia wkasciwych wtadz odpo-
wiedzialnych za przygotowania OPL w czasie pokoju. Wykonanie ustawy
poruczono ministrom: spraw wojskowych, spraw wewnetrznych, Wyznadé Reli-
gijnych 1 OSwiecenia Publicznego oraz Opieki Spotecznej.

Ustawa miata wiele mankamentow, jak chocby pominiecie Jako wykonaw-
cOw ministréw: Komunikacji, Poczt 1 Telegrafow oraz Przemystu 1 Handlu,
mimo ze w podanym planie przygotowad wymienione byly przedsiewziecia
podlegajece tyra resortom.

Ogolnie méwlec, ustawa ta przez kilka lat nie byta wykonywana, bo-
wiem Reda Ministréw nie wydata wspomnianych zarzedzed wykonawczych.
Brak bydo organu koordynujecego. Ponadto same przez sie narzucata sie
koniecznos¢ potaczenia biernej obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
ze Srodkami obrony czynnej, czego ustawa nie przewidywata."

Sprawa OPL kraju ulegta poprawie, kiedy Prezydent RP dekretem z
4 lipca 1936 r, ustanowit urzed Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa,
powotujgc na to stanowisko gen, Gustawa Orllcza-Oreszera. Miat on kie-
rowva¢ z ramienia Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych przygotowaniami
do OPL kraju. Otrzymat tez duzy zakres uprawnien w stosunku do lotnic-
twa. Oednakze juz 16 lipca 1936 r. gen. Orlicz-Oreszer zginat w wypad-
ku lotniczym. Wkrétce na jego miejsce zostat powotany gen. 06zef Zajac.
Uprawnienia jego w dziedzinie lotnictwa zostaly wszakze ograniczone,

W dziatalnosci Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa trzeba odréz-
ni¢ dwa kierunki: 1/ obrone przeciwlotnicza i 2/ lotnictwo, Oego kom-
petencje w stosunku do tych zagadnien bydy zupednie rézne.

Dziatalnos¢ OPL. W dziedzinie OPL uprawnienia gen. Zajaca byty
okreslone wyraznie. Podlegat on wprawdzie Generalnemu Inspektorowi Si+
Zbrojnych, ale zostat upowazniony do wydawania zarzadzen obowigzuja-
cych wszystkich ministrow w zakresie ich dziatania. Byko. to stanowisko
bez precedensu w polskiej hierarchii administracyjnej. Nie wszystko,
jak pisze gen. Zajac, szto gtadko. Niektdre sprawy musiat uzgadniac
z poszczegllnymi resortami, przekonywaé, zabiega. Ostatecznie jednak
wiele z nich zatatwiono badz droga ustaw, badz tylko drogg zarzadzen
10PP.

Gen. Zajac miat w swym sztabie wybitnych fachowcow réznych dziedzin
OPL. Bedac z wyksztatcenia matematykiem, pracowat systematycznie, so-
lidnie, ale powoli, analizowat dogtebnie kazde zagadnienie. Ta cecha
jego pracy wywotuje nieprzychylne komentarze niektérych autoréw. Oest
to chyba niestuszne. Zwotywane konferencje fachowcéow z~r~znych dzle*»
dzin OPL by#y moze nieco przydtugie, ale dawaty dobre wyniki.
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0g6lInie mowlec, trzyletnie zaledwie dziatalnos¢ I0PP przyniosta
znaczne osiagniecia w dziedzinie OPL biernej* Dzieki Jego staraniom
Rada Ministrow wydata rozporzgdzenie wykonawcze do ustawy z 15 marca
1934 r.* ktére okreslato obowigzki wszystkich zainteresowanych mini-
strow oraz wkadz administracyjnych 1 samorzgdowych* Ponadto postana-
wiato, ze Kkierownictwo 1 zwierzchni nadzér nad przygotowaniami OPL
sprawuje Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa* W terenie za organiza-
cje OPL odpowiadali dowédcy Okregdw Korpusow. Powazne zadania natozono
réwniez na Lige Obrony Powietrznej 1 Przeciwgazowej oraz PCK,

W dziedzinie obrony przeciwlotniczej czynnej sztab I10PP dokonat kal-
kulacji wszystkich Srodkéw potrzebnych do obrony najwazniejszych rejo-
néw kraju oraz dla OPL wojska* Obliczenia te stanowity podstawe do za-,
kupéw zagranicznych 1 wkasnej produkcji sprzetu bojowego i pomocnicze-
go*

Gdy w 1936 r* Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa zaczat wydawac
zarzadzenia obowigzujace wszystkie ministerstwa, powstate koniecznos¢
powotania dowddcy OPL na szczeblu MSWojek* Zostat on podporzadkowany
wprost ministrowi i ustawiony pozornie bardzo wysoko w hierarchii 'po
wiceministrach”, a przed Naczelnym Prokuratorem”* Aby Jeszcze bardziej
skroci¢ droge stuzbowa pomiedzy dowédca OPL MSWoJdsk.a [IOPP, dwczesny
minister spraw wojskowych gen* T.Kesprzyckl zaproponowat gen*0*ZpJaco-
wi, aby zgodzit sie pekni¢ réwniez te funkcje przy Jednoczesnym pozos-
tawieniu na dotychczasowym.stanowisku IOPP* Gen* Zajac zgodzit sie*
Decyzja ta byta zupeknie nietypowa dla hierarchii wojskowej*

Dowddca obrony przeciwlotniczej MSWoJsk* by4 uprawniony do Inspekojo-
nowanla wszystkich Jednostek wojska 1 marynarki wojennej w zakresie
OPL biernej i OPGaz* Miat takze prawo Inspekcjonowanle artylerii prze-
ciwlotniczej*

Sprawy lotnictwa* Kompetencje Inspektora Obrony Powietrznej Paristwa
w stosunku do lotnictwa byty okreslone bardzo zawile* Oficjalnie do-
piero od czerwca 1937 r* przyznano IOPP prawo Inepekojonowania wszyst-
kich szkét lotniczych 1 trzech z szeSciu lIstniejacych putkéw lotlr>.."
czych* Nie dano mu zadnych specjalnych uprawnien w stosunku do lotnic-
twa mysliwskiego, co byto zasadniczym biedem, gdyz czes¢ tego lotnictwa
musiata by¢ w przysztosci uzyta do obrony kraju*

Ze sposobu ujecia oficjalnych instrukcji mozna byto tylko domyslaé
sie, ze 1 w sprawach lotniczych oczekiwano od gen* Zajgca konkretnej
oceny sytuacji 1 wnioskéw* To niewyrazne okresSlenie kompetencji wytwo-
rzyto bardzo niekorzystne stosunki miedzy I0PP a dowodcag lotnictwa*

30



2 jednej strony Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa byt zmuszony Ja-
koby nielegalnie podpatrywaC¢, co sie dzieje w lotnictwie, w przemys$le
lotniczym, instytucjach centralnych itp,, z drugiej zas - nie mogh
zwotywa¢ konferencji podobnych do tych. Jak np, te, ktore odbywaty

sie w celu przedyskutowania probleméw OPL, bo oficjalnie lotnictwo mu
nie podlegato, W swoim sztabie miat tylko Jednego fachowca od spraw
lotniczych. Czesto wiec polegat na sugestiach przygodnych doradcow
/lotnikéw/ nie ponoszecych za swoje odrebne zdania zadnej odpowiedzial-
nosci, Natomiast nie zasiegat opipii u znanych fachowcédw lotnictwa.

Spostrzezenia i wnioski gen, Zajeca z odbytych inspekcji nie byty
przedstawiane dowodcy lotnictwa, Gen, Rayski dowiadywat sie o roéznych
zarzutach IOPP od swych przetozonych /gtéwnie gen, Oanusza Ghuchowskie-
go/ lub - co gorsza - dopiero na konferencjach wyzszego szczebla w
obecnosci generalicji i marszatka, co stawiato go w sytuacji Jakby
oskarzonego. Merytorycznie wnioski te nie zawsze bydy stuszne, czesto
przeczyty wieloletniemu doswiadczeniu lotnictwa. Gdyby gen.Zaje¢ zwra-
cat sie bezposrednio do gen, Rayskiego, by¢ moze wiele spraw zatatwitby
lub wyjasnitby szybciej i1 bez zadraznien. *

Gen. Rayski, ze swej strony, nie bedec podwkadnym gen, Zajeca, nie
udostepniat mu niektdérych dokumentéw, a ponadto czesto lekcewazyt Jego
uwagi Jako niefachowca. Wszystko to spowodowato, ze gen. Zaje¢ dokonat
oceny lotnictwa dopiero pod koniec 1938 r,

Gen. Zaje¢ omawiat w swoim referacie dwa zasadnicze zagadnienia:
stan aktualny lotnictwa oraz wnioski co do Jego uzycia podczas wojny.
Ocena stanu letnictwa polskiego z kohca 1938 r, byka dosé¢ wnikliwa
i w duzym stopniu trafna, M.in, stwierdzat on, ze stan lotnictwa Jest
iloSciowo i JakoSciowo niewystarczajecy 4. ze w lotnictwie bliskiego
rozpoznania oraz w lotnictwie Srednim bombowym Polska bedzie sie znaj-
dowa¢ co najmniej przez rok "ponizej poziomu sprzetu nowoczesnego'.
Deszcze gorzej przedstawiat sie stan lotnictwa mysliwskiego, w Ktorym
do wyrownania poziomu ze sprzetem istniejecym za granice potrzeba byto
co najmniej dwéch lat.

Wnioski na temat uzycia lotnictwa zawarte w referacie gen, Zajeca
byty stuszne, ale nie obejmowaty catosci zagadnienia i nie byty nowe.
Oto one w skrécie:

- Dowodzenie wielkimi Jednostkami lotnictwa wymaga solidnej rozbu-
dowy tecznosci /posiadanie organicznych oddziatéw decznosci/;

- Rozpoznanie musi by¢ wykonywane przez samoloty szybkie /o predko-
sci mysliwcow/;
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- Samoloty rozpoznawcze pola walki nie wytrzymuje krytyki w Swietle
przeciwdziatania nieprzyjaciela. Na szczeblu 60 nalezy stosowac¢ blis-
kie rozpoznanie z wypadami nad pola walki ;

- Lotnictwo mysliwskie musi by¢ Scisle powiezane z siecie dozoro-
wania i dowodzenia w powietrzu. Nalezy Je przeszkoli¢ w bombardowaniu
z lotu nurkowego :

- LotniCitwo bombowe musi zwrécié¢ szczegllne uwage na zwalczanie ce-
16w kolejowych, ewentualnie z lotu koszecego.

Niektdre z tych wnioskéw wymagaty wprowadzenia zupednie innych ty-
pow samolotéw i Srodkéw naziemnych niz te, ktére byty Owczesnie w lot-
nictwie polskim /¥gcznie z prototypami/. Mogty wiec by¢ zrealizowane
nie wczesniej niz za pare lat /np, samoloty rozpoznawcze wielkiej pred-
kosci lub do bombardowania nurkowego/,

Oceniajec personel lotnictwa, gen. Zaje¢ wyrazit pogled, ze stat
on na wysokim poziomie moralnym i fachowym, Tylko w niektdérych dzie-
dzinach wyszkolenie byto niepedne wskutek braku odpowiedniego sprzetu
/aeronawigacja, tecznos¢ radiowa w powietrzu/.

Departament /Dowddztwo/ Lotnictwa

Departament /Dowddztwo/ Lotnictwa, podobnie Jak podlegte mu insty-
tucje centralne lotnictwa, ulegat ciegdym zmianom organizacyjnym i
stale sie rozrastat.

Pierwszy uchwytny etat Departamentu Lotnictwa na poczetku 1926 r,
przewidywat nastepujecy sktad; szef departamentu, zastepca szefa, dwoch
inspektorow /inspektor wojskowy i1 Inspektor techniczny/, wydziat ogol-
noorganizacyjny, wydziat zaopatrzenia, wydziat balonowy oraz kierownik
kancelarii, referent lotnictwa cywilnego i lekarz /34 oficerdow/ oraz
urzednicy cywilni 1 nizsi funkcjonariusze. Pod koniec 1926 r, departa-
ment powiekszyt sie o wydziat administracyjno-techniczny /16 oficeréw/
oraz o samodzielny referat lotnisk. Natomiast wydziat balonowy prze”
ksztatcono w samodzielny referat balonowy. 0Ogélny stan etatéw oficer-
skich w departamencie wzrost do okoto 50 ludzi.

W nastepnych latach departament stopniowo sie rozrastat, W 1929 r,
miat Juz dwoch zastepcow szefa, 6 wydziatéw i 4 samodzielne referaty,

W 1936 r. Departament Lotnictwa zostat przemianowany na Dowddztwo
Lotnictwa MSWoJsk, 1 cho¢ nie zmienit swego zasadniczego charakteru,
to jednak etaty znacznie wzrosty. 0Od 1936 r. na czele Dowodztwa Lotni-
ctwa stali: dowoddca lotnictwa, 1 zastepca /dowodzenia ogolnego/,

Il zastepca /sprawy techniczne/, 111 zastepca /zaopatrzenie/ szef szta-
bu, zastepca szefa sztabu. Ponadto w skdad dowddztwa wchodzity
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wydziaty: organizacyjny, studiéw, wyszkolenia, personalny, technicz-
ny,administracyjno-budzetowy i1 balonowy oraz dwa samodzielne refera-
ty: ogolny 1 zasobow mob.

Szef Departamentu Lotnictwa podlegat ministrowi spraw wojskowych
przez | i 1l wiceministra, W zasadzie szef Departamentu winien by¢ fa-
chowym doradce, referujec sprawy lotnicze bezposSrednio wiceministrowi,
W rzeczywistosci Jednak bydo inaczej. Kazdy z wiceministrow miat pod-
legte sobie liczne biura, na czele z ich szefami oraz Kkierownikami wy-
dziatow 1 referentami.

Departament Lotnictwa nie mogt zatatwi¢ zadnej sprawy bez potwier-
dzenia odpowiedniego referenta, nastepnie kierownika wydziatu i biura.
Wnioski Departamentu bydy traktowane przez biura I 1 11 wiceministra
Jako projekty, ktore nalezy odpowiednio zredukowac¢, okroi¢, uwarunko-
wa¢ itp. Referentami byli w wiekszosci oficerowie nie znajecy sie z-"
petnie na lotnictwie i specyfice broni technicznych. Na przekonywanie
ich trzeba byto straci¢ wiele dni, a nawet miesiecy i niejednokrotnie
wniosek ostatecznie byt tak przerobiony, ze tracit swdj zasadniczy
sens.

Bardzo plastycznie naswietla te stosunki raport gen, Rayskiego z
18 wrzes$nia 1932 r,, ale se Jeszcze inne przyktady trudnej sytuacji
departamentu.

Sprawy sporne pomiedzy departamentem a ministerstwem najczesciej
wystepowaty w dziedzinie budzetowej i technicznej. Gen, Rayski stusz-
nie podkresla, ze wiele niedogodnosci stwarzat mu brak zatwierdzonego
budzetu perspektywicznego na kilka lat naprzéd, W zasadzie znat on
tylko budzet na Jeden rok, W tych warunkach planowanie rozbudowy lot-
nictwa byto niestychanie trudne, zwkaszcza JesSli chodzi o przemyst.
Szef Departamentu Lotnictwa, aby nie opdznia¢ produkcji sprzetu, musiat
niejednokrotnie, umawia¢ sie z wytwérniami “na stowo” lub sktadaé for-
malne zaméwienia wykacznie na swoje ryzyko,

2, Oroanlzada oddziatéw liniowych

W 1921 r,, w momencie przejscia do organizacji pokojowej lotnictwo
dysponowato 13 eskadrami, z ktérych utworzono trzy pudki lotnicze:

- 1 putk lotniczy w Warszawie /pptk pil, Camillo Perini/;

- 2 pukk lotniczy w Krakowie /pptk pil, Ernest CieSlewskl/;

- 3 putk lotniczy w Poznaniu /pptk pil, Aleksander Serednicki/,

113 pukk otrzymaty po Jednym trzyeskadrowym dywizjonie wywiadow-
czym oraz po Jednym dwueskadrowym dywizjonie mysliwskim. 2 pudk lotni-
czy miat tylko Jeden trzyeskadrowy dywizjon wywiadowczy. Etaty eskadr

33



przewidywaty 6 samolotow z zatogami. Ponadto w skdad kazdego putku
wszedt odpowiedni lotniczy dywizjon zapasowy, istniejecy w okresie wo-
jennym /w Warszawie, Krakowie i1 Poznaniu/ jako jednostka samodzielna.

Oprocz dywizjonéw w sktad kazdego putku wchodzito; dowddztwo pudku,
eskadra treningowa, pluton radio, pluton foto, szkota obstugi techni-
cznej, park lotniczy, port lotniczy i kwatermistrzostwo.

Dyslokacja putkow byka uzalezniona od istniejecych warunkéw lotnis-
kowych 1 lokalowych.

Wyposazenie putkéw w samoloty byto przypadkowe. Podjeto maksymalny
wysitek, aby przynajmniej dywizjony lub eskadry miaty sprzet jednoli-
ty, Zasadniczo bydty to samoloty z konica | wojny Swiatowej, zakupywane
po 1918 r, z demobilu panstw zachodnich, W 1923 r, zaczeto wprowadzac
samoloty budowane w Polsce weddug licencji whoskiej.

Pod koniec 1923 r. zlikwidowano w pudkach dywizjony zapasowe,

W poczetkowym okresie stany personelu i sprzetu w eskadrach byty
bardzo szczupte, nie mogto wiec by¢é mowy o innym szkoleniu, jak tylko
o doskonaleniu pojedynczych za#dg lub pojedynczych pilotéw. Aby jednak
wykonywa¢ ten minimalny program, niezbedny byt personel techniczny.
Tymczasem w etacie putku nie przewidziano zadnej jednostki do stuzby
wartowniczej i obowiezek tej stuzby spadt na eskadry. Poniewaz eskadry,
z kolei miaty bardzo mato zonierzy bez specjalnosci, do peknienia stuz-
by wartowniczej brano takze obstuge techniczne samolotéw, co uniemozli-
wiato wykonanie w tym dniu nawet minimalnego programu lotéw, W szcze-
golnie zdych warunkach znalazty sie pododdziaty putkédw o matej liczbie

eskadr.

Dla racjonalnego szkolenia zatdg nie obojetna byta takze etatowa
liczba samolotow w eskadrze. Przy niepednych stanach szesciu zaldg,
nie liczec ponoszonych ciezardow z tytuddw urlopéw, absencji chorobowej,
odkomenderowan itp, zdolnos¢ cEwiczebna eskadr byka bardzo mata.

Temu stanowi rzeczy usidtowano zaradzi¢ na poczetku 1925 r, wprowa-
dzajac nowe organizacje putkéw lotniczych. Rozrézniata ona dwa rodzaje
putkéw: "lotniczy” i "mySliwski". Dywizjony i eskadry, nazywane doted
"wywiadowczymi', okreslano jako "lotnicze"™, W pudku lotniczym przewi-
dziano 2 lub 3 dywizjony lotnicze i1 ewentualnie jeden niszczycielski,
Oeden dywizjon stanowity 2 eskadry po 10 samolotéw z zatogami kazda.
Pozostate komorki putku nie ulegdty zmianom. Natomiast pudk mysliwski
miat sie sk#adaC¢ z 4 dywizjondéw po dwie eskadry mysliwskie po 15 samo-
lotow kazda.

Nowa organizacja putkow lotniczych nie od razu zostata wprowadzona,
a niektdore jej postanowienia w ogéle nie doczekaty sie realizacji.
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w pierwszym etapie w 1925 r, w putkach lotniczych zamiast dotychczaso-
wego dywizjonu wywiadowczego o0 trzech eskadrach - zorganizowano dwa
dywizjony po dwie eskadry, A zatem pudki powiekszono tylko o jedne
eskadre lotnicze. Natomiast liczbe samolotéw podniesiono do 10 w eska-
drach zaréwno lotniczych jak i w mysliwskich dopiero w 1927 r, i ten
stan rzeczy przetrwat az do 1939 r,

W okresie od lipca 1924 r, do potowy 1925 r, formowano dalszo trzy
putki lotnicze: 4 putklotniczy w Toruniu /23 maja 1924 r./, 6 putk
lotniczy we Lwowie /23 maja 1925 r, 1 11 pudk mySliwski w Lidzie
/Il maja iyzt> r, /N — e -

4 putk lotniczy powstat kosztem likwidacji Szkoty Obserwatoréw i
Strzelcow Lotniczych w Toruniu, Przewidziano zorganizowanie w pudku
dwoch dywizjonéw lotniczych. Wskutek jednak matej ilosci sprzetu i per-
sonelu w pukku, 11 dywizjon lotniczy /43 i 44 eskadra/ miat tylko nie-
liczne kadre i1 nie osiegnet zdolnosci ¢éwiczebnej, W marcu 1925 r, w
putku nakazano organizacje 11l dyv*izjonu mySliwskiego /123 i1 124 eska-
dra/.

Zorganizowanie tych trzech putkéw pochtoneto caty nowo wyszkolony
personel latajacy i techniczny lotnictwa. Ponadto uszczuplido stany
istniejacych juz wczesniej pudkéw, ponownie uniemozliwiajac im szkole-
nie.

Dalsze proby powiekszenia istniejacych putkédw nie powiodty sie,

W styczniu lub marcu 1926 r, szef Departamentu Lotnictwa polecit zorga-
nizowa¢ w 3 putku lotniczym dwa dalsze dywizjony: 111 lotniczy /35 i
36 eskadra/ oraz IV mysliwski /117 i 118 eskadra/.

Dywizjony te istniaty tylko '"na papierze™.

Byt to okres wybitnie niezharmonizowanego rozwoju lotnictwa. Wyszko-
lenie personelu nie nadgzato za nakazywanym zwiekszeniem jednostek li-
niowych, Marian Rcmeyko pisze na ten temat,

"Stuszne 1 pozadane zwiekszenie lotnictwa bydto zarzadzone nieco
przedwczesnie, poniewaz brak byto jeszcze woéwczas naturalnych podstaw
rozwojowych. Przemyst krajowy nie byt zorganizowany, budownictwo lot-
nicze nie istniato, a szkoty nie miaty racjonalnych podstaw. Nowo pow-
state putki walczyty z niestychanymi trudnosciami, dajacymi sie poréw-
na¢ tylko z wojennymi warunkami organizacji".

Aby poprawi¢ ten stan rzeczy, nowy szef Departamentu Lotnictwa pod
koniec maja 1926 r. na polecenie szefa Sztabu Generalnego wydat wyty-
czne organizacyjne. Miaty one na celu “postawienie wszystkich eskadr
na jednolitym poziomie bojowym umozliwiajgcym prawidtowe szkolenie
I skierowanie przygotowan mobilizacyjnych na realne tory". Zarzadzenie
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to zawierato dwa zasadnicze elementy, a mianowicie: JLloSciowe ustale-
nie eskadr oraz spos6b doprowadzenia ich do pednego stanu etatowego.

Wytyczne szefa departamentu w sposOb zasadniczy uporzedkowaty stan
eskadr 1 dawaty gwarancje, ze do konca 1926 r, wszystkie one bede uzu-
petnione do pelnych etatéw osobowych i materiatowych i ze w najblizszej
przysztosci nie bedzie sie tworzy¢ eskadr bez zaopatrzenia w personel
i sprzet.

Stan lotnictwa przedstawiony w wytycznych szefa Departamentu Lotnic-
twa potwierdza Oddziat 1 Sztabu Generalnego w referacie, w ktérym przy-
tacza Sciste liczby personelu latajecego i1 technicznego w lotnictwie
i wojskach balonowych z wrzesnia 1926 r.

Niektore liczby podane w referacie se bardzo sugestywne i odzwier-
ciedlaje braki personalne lotnictwa. Za podstawe obliczen przyjeto nas-
tepujecy stan lotnictwa: 28 eskadr, 6 kompanii balondéw obserwacyjnych
i 2 kompanie balonéw zaporowych.

Do pednego stanu sumarycznych etatéw tych Jednostek przy 6 samolo-
tach w eskadrze we wrzesniu 1926 r, brakowato 24% oficerdéw pilotow,

51% podoficerdow pilotéw, 36% oficerdw obserwatoréw 1 11% mechanikoéw
zagrodowych, W pozostatych specjalnosciach, takich Jak kierowcy samocho-
dowi, radiotechnicy, specjalisci foto oraz zbrojmistrze i rusznikarze
braki dochodzity do 60, a nawet do 70%,

Do pednych etatow wojennych /10 samolotéw y; eskadrach/ w catym lot-
nictwie decznia ze stuzbami i1 jednostkami balonowymi brakowato: 57%
oficerdw, 66% podoficeréw zawodowych i1 jeszcze wiecej szeregowych nie-
zawodowych,

W referacie ywzieto pod uwage liczby personelu uczecego sie 1 w zwiez-
ku z tym przeviidziano, ze na poczetku 1927 r. nastep! catkowite uzupet-
nienie jednostek lotnictwa przy etatach w eskadrach po 6 samolotéw,

a pod koniec tego roku bedzie mozliwe podniesienie Otatéw wszystkich
eskadr do 10 samolotow z zatogami.

Przewidywania Oddziatu | SG okazaty sie trafne i zostaty zrealizowa-
ne na przetomie 1927/1928 r.

Wojska balonowe w momencie przejscia na organizacje pokojowe dyspo-
nowaty trzema batalionami wyposazonymi wydecznie w balony obserwacyjne.
Podobnie jak w lotnictwie, stany osobowe bydy bardzo szczupte.

Istniata takze Oficerska Szkota Aeronautyczna, przy ktérej zorgani-
zowano specjalny batalion sterowcowy ©zkolecy pilotéw aterowcowych,
Naczelne whadze jednostek balonowych w or-ganizacji pokojowej byt Wy-
dziat Balonowy Departamentu Lotnictwa,

36



w latach 1923-1924 nastepita reorganlzacJa i znaczna redukcja wojsk
balonowych. Utworzono jeden batalion balonowy w Toruniu aktadajecy sie
z czterech kompanii balondéw obserwacyjnych i1 jednej wydzielonej kompa-
nii balonéw zaporowych w Oabdonnie. Nadwyzka oficeréw odeszta do szkod
lotniczych.

Kompania balonow obserwacyjnych sktadata sie z Jednego balonu na
uwiezi z odpowiednim wyposazeniem dodatkowym, natomiast kompania balo-
néw zaporowych miata dwa plutony po pie¢ tandeméw balondéw zaporowych,

Oficerske Szkote Aeronautyczne w 1924 r, zlikwidowano, wprowadzajec
na jej miejsce doraznie organizowane kursy przy batalionie balonowym.

Celem dalszego usprawniania organizacji jednostek lotnictwa w la-
tach 1928-1929 wprowadzono wiele korzystnych zmian. Zaniechano przede
wszystkim tworzenia jednolitych pudkow mysliwskich 1 przyjeto zasade
organizowania putkéw mieszanych, sktadajecych sie z dywizjonow rdézne-
go rodzaju lotnictwa. W konsekwencji tego w 1928 r, przemianowano do-
tychczasowy 11 pudk mysliwski w Lidzie na 5 jpukk lotniczy, dywizjon
m<7SpwSTel  IbitTu Pliiui skierowano do 2 putku lotniczego w Krakowie, a 11

d do Lidy do 5 putku lotniczego,
1,3 i 4 pukk jiialy juz swoje dywizjony lotnicze i1 mysSliwskie, a 1 pulk
<Totnic™Y pr.nY/jto dywizjon bomffowy.

Koncepcje putkdw mieszanych w naszych warunkach byta stuszna, gdyz
pozwalata na wspélne ¢wiczenia taktyczne i zgranie poszczegélnych ro-
dzajoéw lotnictwa na szczeblu dywizjondw.

Ustalono, ze bede organizowane nastepujece rodzaje eskadr; liniowe
i mysliwskie /po 10 samolotéw/ oraz bombowe /po 5 samolotdow/ i1 towarzy-
szece /po 7 samolotov//.

Eskadry towarzyszece sktadaty sie z 2 plutondw po 3 samoloty, ktore
mogty by¢ uzyte samodzielnie, oraz samolotu dowddcy eskadry.

Przewidywano zorganizowanie w przyszdosci w kazdym pudku po Jednej
eskadrze towarzyszecej. Oednak w 1929 r, utworzono je tylko w 4 i 6
putku lotniczym, natomiast w czterech dalszych /1,2,3 i 5 putku lotni-
czym/ powstaty dopiero w latach 1930-1931,

Nastgpity takze zmiany w 1 pudku lotniczym, W dywizjonie bombowym
zorganizowano jeszcze trzecig eskadre, a w Il1l dywizjonie mysSliwskim
dodatkowo eskadre mysliwska nocng.

Celem usprawnienia dowodzenia jednostkami zorganizowano wéwczas
trzy grupy eeronautyczne:

- dowédcy 1 Grupy w Warszawie podporzadkowano 1 i 5 pudk lotniczy
oraz 2 baon balondw ;

- dowddcy 2 Grupy w Poznaniu - 314 pulk lotniczy oraz 1 baon ba-

lonowy ;
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- dowddcy 3 Grupy w Krakowi® - 2 i 6 pudk lotniczy.

Gtownym zadaniem dowddcy grupy, okreslonym oddzielnym rozkazem, by~
40 nadzorowanie doskonalenia personelu latajecego putkow weddug wytycz-
nych szefa Departamentu Lotnictwa oraz samodzielne organizowanie ¢wi-
czen broni poteczonych z udziatem lotnictwa, ¢wiczen o charakterze wy-
bitnie lotniczym, gier wojennych, c¢wiczen aplikacyjnych, c¢wiczen OPL
oraz wszelkiego rodzaju zawodéw lotniczych i zawodéw z zakresu wychowa-
nia fizycznego.

Zarowno zakres dziatalnosci dowédztwa grupy, Jak i skfad Jego szta-
bu nie stawiat go w rzedzie dowddztw przewidzianych na wypadek wojny.

Bardzo istotne zmiany wprowadzono w organizacji pudku lotniczego.
Zastepca dowodcy pudtku, ktory dotychczas byt dowolnie wykorzystywany
przez dowddce, otrzymat Scisle okreslone zadanie, Podporzedkowano mu
wszystkie organa administracyjno-gospodarcza, Jaks kwatermistrzostwo,
park i oddziat portowy, Odciezyto to znacznie dowddce putku od spraw
administracyjnych i utatwito kierowanie wyszkoleniem i dowodzenie pod-
oddziatami liniowymi.

Nieco pézniej zastepca dowddcy pudku zostat mianowany komendantem
bazy, ktére stanowity podlegte mu oddziaty.

Zamierzeniem szefa Departamentu Lotnictwa bydo uniezaleznienie ko-
mendanta bazy od putku. Bytaby to organizacja podobna do istniejecej
Juz we Whoszech i stosowana w Anglii podczas Il wojny Swiatowej.

Gdyby Je wprowadzono, dowédztwo pudku, po nieznacznych zmianach,
mogtoby przeje¢ na wypadek wojny funkcje Dowddztwa Lotnictwo Armii,
Utatwitoby to powotywanie tych dowddztw w trybie mobilizacyjnym* Nie-
stety brak zrozumienia niektérych czynnikoéw przeszkodzit w realizacji
tego projektu.

Do spraw wyszkolenia w pudku zamiast dotychczasowego oficera takty-
cznego i plutondéw specjalistycznych stworzono dywizjon szkolny, dyspo-
nujecy eskadre treningowe i eskadre szkolne.

Wazne tez usprawnienia wprowadzono w 1929 r, w strukturze eskadr,
zwtaszcza liniowych. 0Ogélnie zmiany te zmierzaty do usamodzielnienia
eskadr 1 przystosowania ich do potrzeb organizacji wojennej.

Eskadry liniowe otrzymaty wkasne sekcje tecznosci, foto, a nieco
pézniej takze uzbrojenia z niezbednym sprzetem i wyposazeniem materia-
‘owym, Zorganizowano tez druzyne dowddcy eskadry /funkcyjni, rzemiesl-
nicy itp,/, ktéra podlegata sierzantowi-szefowi eskadry.

W lotnictwie mysliwskim i bombowym Jednostke dyspozycyjne zdolne
do samodzielnego dziatania byt dywizjon.
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Eskadry mysSliwskie nieco pdzniej otrzymaty sekcje uzbrojenia. Zyska-
4y wiec na reorganizacji tak samo Jak eskadry liniowe.

Eskadry bombowe analogicznie do innych miaty wszystkie komérki nie-
zbedne do dziatania. Etaty obliczone byty na 6 samolotow Fokker F VII
’/trzyosobowe/. Eskadry towdrzyszece® miaty plutony przystosowane do sa-
modzielnej pracy w polu, Sciegnedy do siebie najbardziej doswiadczony
personel latajecy kosztem eskadr liniowych i bombowych,

W wyniku reorganizacji w 1929 ir, stan lotnictwa wynosit: 6 putkéw
lotniczych, tj, 13 dywizjondéw /8 liniowych, 4 mysliwskie, 1 bombowy/,

W sumie byty 34 eskadry /16 liniowych, 8 mysliwskich, 6 towarzysze-
cych, 3 boml™owe i1 1 mysSliwska nocna/.

Zmiany organizacyjne 1929 r. dotyczyty takze jednostek balonowych.
Baon balonowy w Toruniu otrzymat numeracje: | baon balonowy. Natomiast
w Oabtonnie zorganizowano Il baon balonowy. Kazdy z baonéw sktadat sie
z dwéch komplanii balonéw obserwacyjnych /1 i1 2/ oraz jednej kompanii
balonéw zaporowych.

Po tych zmianach zardéwno pudki lotnicze, jak i1 ich pododdziaty,a
takze wojska balonowe uzyskaty znacznie lepsze mozliwosci doskonalenia
zatog 1 personelu pomocniczego. Nowa struktura pododdzia#dw do szczebla
dywizjonu upodobnita sie do etatéw wojennych, utatwita takze w znacz-
nym stopniu ich udziat w éwiczeniach z wojskami i przygotowanie mobili-
zacyjne,

W latach 1930-1935 szef Departamentu Lotnictwa spowodowat dalsze
zmiany, cho¢ nie bydy one tak radykalne, jak w latach 1928-1929, W 1931
roku rozwiezano dowédztwo 2 Grupy Aeronautycznej, 3 putk lotniczy
przydzielono 3 Grupie Aeronautycznej w Krakowie, a 4 pultk lotniczy
oraz 1 baon balonowy - 1 Grupie Aeronautycznej w Warszawie,

Nie mozna ustali¢ dat wystawienia nowych jednostek liniowych w tym
okresie, wiadomo natomiast, ze utworzono wéwczas; dowddztwo IV dywizjo-
nu mysliwskiego oraz 113 i 114 eskadre mysliwske w 1 putku lotniczym;
123 eskadre mysliwske w 2 pudku lotniczym ; 133 eskadre mysliwske w
3 putku lotniczym; 143 eskadre mysliwske w 4 putku lotniczym; dowddztwo
I dywizjonu liniowego i 55 eskadre towarzyszece oraz przemianowano 54
eskadre liniowe na 51 w 5 pudku lotniczym, 66 eskadre towarzyszece
utworzono w 5 pudku lotniczym.

Po tych zmianach ogélna ilos¢ eskadr wzrosta do 42.

Kolejna reorganizacja lotnictwa, spowodowana potrzebami przygoto-
wan do zadan obrony kraju, nastepita w latach 1936-1937, W 1935 r,zre-
formowano instytucje centralne i szkolnictwo, w nastepnym roku - od-
dziaty liniowe,
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Zmieniono ukdad grup aeronautycznych przemianowujec je roéwnoczesnie
na lotnicze, | Grupie Lotniczej w Warszawie oprocz 115 putku lotni-
czego przydzielono 6 putk lotniczy i1 Il baon balonowy, a zabrano 4 putk
lotniczy, podporzedkowujec go dowodcy 3 Grupy Lotniczej.

W ten spos6b 1 Grupa objeta formacje rozlokowane we wschodniej, a 3
Grupa - w zachodniej Polsce,

Oednocze$nie utworzono w 1,2,3 i 4 pultku lotniczym nowe eskadry to-
warzyszece /16,25,36 1 46/ oraz we wszystkich putkach dowédztwa dywiz-
jonéw towarzyszecych. Kazdy pudk od 1937 r, miat dywizjon towarzyszecy
0 dwoéch eskadrach, a w dywizjonach liniowych pozostaty tylko eskadry
liniowe. Posuniecie to miato na celu dalszo usprawnienie wyszkolenia
w zakresie przewidzianych dla kazdego rodzaju lotnictwa zadan bojowych.

Putki miaty teraz po dwie, trzy lub cztery eskadry liniowe, W tym
ostatnim wypadku pozostawiono dwa dywizjony po dwie eskadry, w innym -
jeden dywizjon dwu-lub trzyeskadrowy.

Ponadto utworzono dywizjony mysSliwskie w 5 i 6 pudku lotniczym, po-
niewaz dotychczas jeszcze ich nie miady. Zrobiono to w ten spos6b, ze
3 1 4 putk lotniczy oddaty trzecie eskadry swoich dywizjonow /133 i
143/ do 5 i 6 putku lotniczego. Te zas z kolei sformowaty druge eska-
dre mysliwske 1 dowddztwo dywizjonu zmieniajec odpowiednio numeracje,

2 dniem 1 lipca 1937 r, utworzono w 1 putku lotniczym stanowisko
dowddcy zgrupov,(ania mysliwskiego, ktéremu podporzedkowano 111 1 1V dy-
wizjon mysSliwski. Bydo to zapoczetkowaniem organizacji zgrupowan mys-
liwskich o sktadzie wiekszym niz jeden dywizjon. Niestety ta tendencja
wystepujeca od 1939 r, nie byka dalej rozwijana.

Po reorganizacji w 1937 r, w lotnictwie by#o 48 eskadr, w tym: 17 li-
niowych, 15 mysliwskich, 12 towarzyszecych, 3 bombowe i 1 mysliwska
nocna* Liczba dowddztw dywizjonow wzrosta z 16 do 22,

Powyzsze zmiany w pudkach lotniczych bydy i tyra rezero poprzedzone
intensywne prace szkét lotniczych oraz przeprowadzone o rok wczesniej
reorganizacje instytucji centralnych.

Rozbudowe lotnictwa w 1937 r. mozna uwaza¢ za pierwszy krok realiza-
cji planu KSUS /Komitet do Spraw Uzbrojenia i Sprzetu/ przewidzianej
na rok budzetowy 1937-1938, Na pedne realizacje zamierzen dowodcy lot-
nictwa na ten rok nie starczyto kredytow, gdyz - jak wspomniano - bud-
zet lotnictwa wzrést tylko nieznacznie.

Liczba jednostek lotnictwa w 1937 r, wzrosta o szeS¢ eskadr. Ponadto
nastepita znaczna rozbudowa instytucji centralnych i szkolnictwa.

Utworzenie w latach 1936-1937 Inspektoratu Obrony Powietrznej Pan-
stwa, Wyzszej Szkoty Lotniczej 1 Sztabu Lotniczego przy Sztabie
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Gtownym oraz wystanie szesciu starszych oficerow na placowki dyplo-
matyczne sprawito, ze z istniejecych poprzednio formacji odeszta
czes¢ kadry dowddczej i starszych doswiadczonych oficeréw i trzeba
byto ich zastepie mbodszymi.

W istniejecych wowczas warunkach wzrostu lotnictwa byto zupeinie
zrozumiate, ze kadra dowdédcza musiata sie odmbadzaé, co zreszte na
stanowiskach dowddcow eskadr i dywizjonéw byto zjawiskiem korzystnym.
Potwierdzita to rzeczywistos¢, W latach 1937-1939 na dowddcéw eskadr,
a nawet dywizjonow /mysliwskich/ awansowali miodsi oficerowie, prze-
waznie z promocji 1927 i 1928 r,, a wiec po 9-10 latach stuzby w li-
nii, W pedni zdali oni egzamin w wojnie obronnej 1939 r.

Przejscie na nowe typy samolotéw, zwhaszcza w eskadrach liniowych
z dwu - na trzy osobowe oraz zwiekszenie ogdélnej liczby eskadr pocieg-
neto za sobe chwilowy niedobér mechanikéw o okoto 20%, Stan zatdg
w tym czasie w przyblizeniu wynosit: piloci w eskadrach mysliwskich -
100%, w eskadrach liniowych i1 towarzyszecych - 90% obserwatorzy w
eskadrach liniowych i towarzyszecych - 90%, obserwatorzy w eskadrach
liniowych i bombowych - 80%, w towarzyszecych - 90%, strzelcy samolo-

-towi w eskadrach liniowych - 80%, w bombowych - 100%,

W sumie w latach 1937-1939 warunki doskonalenia kadry zawodowej w
putkach byty dobre. Braki strzelcow samolotowych oraz mechanikéw i
innych specjalistow z obstugi technicznej zostaly usuniete dos¢ szyb-
ko przez tworzenie dodatkowych kursow specjalistycznych.

Doskonalenie personelu latajecego,technicznego i dowdédczego w tym
okresie stato pod znakiem ostatecznego szlifu bojowego,

W 1939 r, w obliczu wojny rozwiezano te eskadry, w ktérych nie
udato sie usune¢ brakéw sprzetu w ciegu péttora roku, Stan liczbowy
eskadr zmniejszyt sie o 5. Zmiany bydy nastepujece; w 3 pudku lotni-
czym rozformowano 35 eskadre liniowe,w 6 putku lotniczym - 51 i 62
eskadre liniowe,uzupedniajec ich kosztem inne eskadry tych pukkév;. Po-
nadto w 1 pudku lotniczym rozformowano dowddztwo 1 dywizjonu liniowe-
go i1 obie eskadry liniowe /li i 12/,lecz na ich miejsce zorganizowano
dowédztwo XV dywizjonu bombowego oraz 216 i 217 eskadre bombowe. Do-
wédztwo dotychczasowego 1l dywizjonu bombowego przemianowano na do-
wédztwo X dywizjonu bombowego. Zabrano z tego dywizjonu 213 eskadre
bombowe ,ktéra zostata przeniesiona do Mataszewicz koto Brzescia nad
Bugiem,gdzie miata peini¢ funkcje eskadry zapasowej dywizjondéw "tosi",
Wszystkie eskadry bojowe "tosi' otrzymaty po 9 samolotéw z zakogami,

W 1 pubku lotniczym rozformowano takze eskadre mysliwske nocne w 8fug2>
nym przewidywaniu,ze Niemcy nie bede przeprowadza¢ bombardowan w nocy,
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Ogolnie wiec 1 putk lotniczy w przededniu wojny zostat uszczuplony
o dwie eskadry, ale uwzgledniajec rozrost eskadr bombowych mozna uwa-
za¢, ze utrzymat sie w dotychczasowej sile,

"W zwiezku z przejsSciem w stan wojenny zaszdy zmiany w lotnictwie li-
niowym, Skasowano dowddztwa dywizjondéw, pozostawiajec tylko dwa /1 dy-
wizjon 2 pudku lotniczego i Il dywizjon 6 pultku lotniczego/, ktore
przemianowano na Il 1 VI dywizjony bombowo. Podobnie eskadry tych dy-
wizjonow przemianowano na bombowe /21, 22 oraz 64 i 65 eskadra/. RoOw-
niez 55 eskadre 5 putku lotniczego przemianowano na bombowe /samodziel-
na/. Pozostate eskadry liniowe przemianowano na rozpoznawcze. Zlikwido-
wano takze wszystkie dow6dztwa dywizjondéw towarzyszecych, a eskadry
przemianowano na obserwacyjne.

Po tych zmianach stan pododdziatéw lotnictwa bojowego byt nastepuje-
cy: 11 dowodztw dywizjonow, w tym 7 mysSliwskich i 4 bombowe oraz(43
eskadryw tym 7 rozpoznawczych /samodzielnych/, 15 mySliwskich, 12 ob-
serwacyJnych, 4 bombowe "#-osi” i 5 bombowych "Karasi -

Mor6l<i Dywizjon Lotniczy /MDLot/

W 1920 r, po zajeciu Pomorza grupa lotnikéw z por, mar, pil. Karolem
Trzaske-iJfurskim na czele zabezpieczyta poniemiecke baze lotnictwa mors-
kiego w Pucku*

W 1921 r, utworzono w Pucku Morski Dywizjon Lotniczy podlegty Depar-
tamentowi Lotnictwa, Sktadat sie on z dwéch eskadr po 6 samolotéwVwy-
wiadowcza 1 treningowa/.

Dywizjon miat samoloty: poniemieckie Friedrichshafen, wkoskie Macchi
zakupione w 1921 r, i pare innych starych typéw*a od 1924 r, francus-
kie wodnoptatowce Schreck. 0d tegoz roku rozpoczedo sie normalne szko-
lenie i taktyczna wspédpraca z marynarke wojenne,

W 1929 r, MDLot zostat wykeczony z lotnictwa 1 podporzedkowany Kie-
rownictwu Marynarki Wojennej.

Dedynie personel latajecy i techniczny byt szkolony w ~zkotach lot-
nictwa ledowego,

~Md 1933 r, Tm miat samoloty polskiej konstrukcji "Lublin"

X111 bis na ptywakach i1 czesciowo nieco wolniejszy R VIII, a od
1934 r. R X111 D na phywakach. Dopiero na konferencji u szefa Sztabu
Gtownego 19 grudnia 1937 r, zapadta decyzja zakupu we Whoszech 6 samo-
lotéw Cant 2. 506 B. Tjmowe podpisano 30 lipca 1938 r. Byty to samoloty:
bombowo-torpedowe 3 silnikowe /po 770 KM/ rozwijajece predkosé 390 km/h,
Pierwszy Cant przybyt lotem do Polski 25 sierpnia 1939 r,, byt Jednak
nie uzbrojony. W Polsce nie byto odpowiednich torped ani bomb.
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I11. SZKOLENIE 1 DOSKONALENIE KADR LOTNICZYCH n
1. Oraanizada szkolnictwa

m Z chwile przejscia lotnictwa na stope pokojowe szkolnictwo musiato
rozwieza¢ wiele probleméw. Szczupte stany osobowe eskadr w koncowej
fazie v/ojny zmalatly jeszcze bardziej wskutek demobilizacji. Personel
tych eskadr niejednokrotnie wymagat dodatkowego przeszkolenia facho~
wego, gdyz w okresie wojny uzupednienia stanu osobowego bywaty czesto
przypadkowe. CzesS¢ obserwatordw, zwerbowanych z innych rodzajow broni,
nie byta w ogéle przeszkolona i tylko praktycznie opanowata swdj TFach.
Personelu technicznego byto za mato, aby zaspokoié¢ potrzeby eskadr po
ich uzupednieniu sprzetem. Czes¢ doswiadczonej kadry zawodowej prze-
szta do nowo powstatych pudkéw i1 rozbudowujecych sie instytucji cen”-
tralnych, /

,Przed szkolnictwem staneto zadanie wyszkolenia pilotéw, obserwato-
réw, strzelcow samolotowych, mechanikédw brygadzistéw, specjalistow
tecznosci, fotografii, uzbrojenia i metrologii. Nalezato wyszkoli¢ ta-
ke liczbe personelu,ktera zapewnitaby uzupednienie brak"6w oraz stworzy-
+a rezerwe dla nowo organizowanych jednostek, w zwiezku z czym plany
szkolnietvi>a musiaty wybiegaé¢ daleko w przysztos¢, Czas pokojowy zmie-
niat dorywczy charakter szkolenia. Trzeba byto wyeliminowaé¢ wszelkie
cechy pospiechu i przypadkowosci .

W 1921 r. Departamentowi Lotnictwa MSWojsk, podlegaty trzy szkoty
lotnicze; Nizsza Szkota Pilotéw w Bydgoszczy, Wyzsza Szkota Pilotow
w Grudziedzu oraz Szkot#a Obserwatorow i Strzelcow Lotniczych w Toruniu,

Ponadto w dywizjonach zapasowych 1,2 i 3 pulku lotniczego istniaty
szkoty mechanikow lotniczych, w ktérych ksztatcono mechanikéw-brygadzi-
stéw sposréd podoficeréw nadterminowych i zawodowych. Pod koniec 1923 r,
dywizjony zapasowe pudkow rozwiezano, a ich funkcje w odniesieniu do
szeregowych z kontyngentu przejedy inne komérki putku. Natomiast zawo-
dowych mechanikéw lotniczych szkolono odted centralnie w szkotach me-
chanikow organizowanych przez Departament Lotnictwa,

Zmiany w organizacji szkolnictwa lotniczego w latach 1921-1939 byty
nastepujece:

0d 1921 r. dziatata w Bydgoszczy Szkota Mechanikéw Lotniczych, pod-
legata Centralnym Zak#adom Lotniczym w Warszawie. Poczetkowo szkolita
ona specjalistéw dla tych zakdadow. Poniewaz wykazata sie bardzo dob-
rymi wynikami, departament przejet je i rozwinet w Centralne Szkote
Mechanikéw Lotniczych, ktéra od 1924 r, dostarczata catemu lotnictwu
roechanikéw-brygadzistow oraz podoficerdow innych specjalnosci technicz-
nych, ~3



w maju 1924 r, zlikwidowano Szkote Obserwatordow i1 Strzelcow Lotni-
czych w Toruniu, N

5 listopada 1925 r, powstata w Grudziedzu Oficerska Szkota Lotnicza
/0SL/, ktére 14 kwietnia 1927 r. przeniesiono do Deblina, a nieco péz-
niej przemianowano na Szkote Podchorezych Lotnictwa /SPL/ - Klasa Tak-
tyczna, Szkota miata dwuletni program nauczania i do 1934 r, przeszka-
lata miodych ludzi na obserwatoréw lotnictwa. Po roku pobytu w pudku
absolwenci SPL mogli ubiega¢ sie o przeszkolenie na pilotéow na specjal-
nych kursach pilotazu dla mkodszych oficeréw lotnictwa,

W poczetkowym okresie szkoty pilotédw w Grudziedzu i1 Bydgoszczy prze-
szkalaty oficeréw i podoficerdéw innych broni. Po utworzeniu OSL nabér
tych oficeréw zmniejszyt sie, 30 listopada 1926 r. Nizsza Szkota Pilo-
tow zostata przemianowana na Centralne Szkote Podoficeréw Pilotéw
/CSPP/, Miato to niewgtpliwy zwigzek z istniejacym Juz wtedy projektem
scentralizowania catego wyszkolenia oficeréw lotnictwa w Deblinie, a
podoficerow lotnictwa w Bydgoszczy,

Z chwilg przeniesienia Szkoty Oficeréw Lotnictwa z Grudzigdza do
Deblina w kwietniu 1927 r., w Grudzigdzu zorganizowano Lotniczg S;zko-
4e Strzelania i Bombardowania /LSSiB/, Skupiata ona wyszkolenie strze-
leckie i1 bombardierskie observ/atoréw, pilotéow i strzelcow samolotowych
catego lotnictwa. Ponadto - wbrew nazwie - prowadzita rowniez Kurs Wyz-
szego Pilotazu, ktéry przejat prace rozformowanej Wyzszej Szkoty Pilo-
téw w Grudziadzu. W ten sposéb w Grudzigdzu pozostata tylko Jedna
szkota, co byto o tyle wazne, ze lotnisko grudzigdzkie -oraz pomieszcze-
nia mieszkalne byty bardzo szczupte.

Zasadnicze zmiany w szkolnictwie, podobnie Jak w jednostkach linio-
wych, nastapity w 1929 r. GHowny sens tych zmi”n polegat na powotaniu
trzech osrodkow szkoleniowych, z ktdérych kazdy miat sie specjalizowac
w nauczaniu innej dziedziny lotnictwa. 1 tak w Deblinie skupiono szko-
lenie oficerdw lotnictwa, w Bydgoszczy - szkolenie podoficeréw zawodo-
wych lotnictwa o roéznych specjalnosciach, a Grudzigdz pozostat osrod-
kiem szkolenia specjalistycznego w dziedzinie strzelania, bombardowa-
nia i uzbrojenia.

Tak wiec weddug nowej organizacji z 1929 r, lotnictwo miato naste-

gce osrodki szkolenia personelu latajacego i technicznego. Centrum
Wyszkolenia Oficerdow Lotnictwa w Deblinie /CWOL/,Centrum Wyszkolenia
Podoficeréw Lotnictwa w Bydgoszczy /CWPL/,Lotnicza Szkote Strzelania
i Bombardowania w Grudzigdzu /LSSIB/,

Wszystkie te o$rodki w zasadzie szkolity kadry zawodowe lotnictwa
i rezerwy personelu latajgcego. Szkolenie szeregowych z kontyngentu
prowadzity pudki lotnicze,we whasnym zakresie, Oednak po zlikwidowaniu
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w 1923 r. dywizjonow zapasowych w putkach, powstata potrzeba zorganizo-
wania organu szkolecego szeregowych z kontyngentu na uzytek wszystkich
pozaputkowych formacji, zakdadow i1 dowddztw lotniczych, W tym celu na
przetomie 192371924 r, zorganizowano w Poznaniu /na Sotaczu/ Oddziat
Stuzby Lotnictwa, ktéry w 1929 r, przemianowano na Batalion Lotnictwa,
Dowédce batalionu byt ppik obs, Edward Karas.

Oprocz wymienionych tu osrodkéw departament, w trosce o zabezpiecze-
nie ciegtego doptywu specjalistéow lotniczych do putkéw, organizowat
szkolenie na Jednorazowych lub periodycznych kursach. Obejmowaty one ,
zaréwno wyszkolenie taktyczne. Jak i1 techniczne. Organizowano wiec kur-
sy aplikacyjne obserwatoréw i pilotéw dla oficeréw innych broni, kursy
taktyczne dowddcow eskadr, kursy wyzszego pilotazu dla pilotow linio-
wych, kursy strzelcow samolotowych, dodatkowe kursy mechanikow itp.

Dalsze zmiany w szkolnictwie bydy nastepujece;

Oesienie 1934 r, w CWPL zostata zorganizowana Szkota Podchorezych
Lotnictwa - Klasa Techniczna. Celem szkoty byto dostarczanie lotnictwu
potrzebnych oficerdow-inzynieréw o specjalnosci lotniczej. Cykl naucza-
nia trwat trzy i pét roku,

W grudniu 1936 r, szkote te przeniesiono do Warszawy, gdzie pozyska-
no Jako wyktadowcow profesordow wyzszych uczelni, co bardzo podniosto
poziom nauczania, W 1937 r, nastepita dalsza reorganizacja szkolnictwa
lotniczego. Powotano Komende Grupy Szkét Lotniczych z siedzibe w War-
szawie, ktorej podporzedkowano wszystkie szkoty lotnicze /z wyjetkiem
Wyzszej Szkoty Lotniczej przy WSWoJsk,/,

Centrum Wyszkolenia Oficerdw Lotnictwa w Deblinie przemianowano na
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 /CWL nr 1/, a Centrum Wyszkolenia
Podoficeréw Lotnictwa w Bydgoszczy - na Centrum Wyszkolenia Lptnlctwa
nr 2 /CWL nr 2/,

Wyszkolenie praktyczne /na samolotach/ Szkoty Podchorezych Rezerwy
Lotnictwa z CWL nr 1 przeniesiono do Radomia, z tym Zze wyszkolenie
teoretyczne w dalszym ciegu odbywato sie w Deblinie,

W 1938 r, CWP nr 2 wraz z podlegtymi szkotami przeniesiono do Krosna,
gdzie wybudowano nowy wezet lotnisk,

W 1937 r. rozformowano lotnicze Szkote Strzelania i Bombardowania
w Grudziedzu. Pozostawiono Jedynie kurs ViAzBzego Pilotazu pod nazwe
Wyzszej Szkoty Pilotazu /WSP/, ktéra w dalszym ciegu dziatata Jako
Jednostka samodzielna.

Wiosne 1937 roku ze wzgledu na zagrozenie ze strony Niemiec, WSP
ewakuowano z Grudziedza na lotnisko Udez pod Deblinem i1 podporzedkowa-
no komendantowi CWL nr 1.
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Zmienne koleje przechodzit osrodek szkolecy szeregowych z kontyngen-
tu dla formacji pozalinlowych. Batalion lotnictwa w Poznaniu w koncu
1932 r, zostat rozformowany. Dopiero w 1936 r, utworzono w Deblinie
Tymczasowy OsSrodek Szkolenia Specjalistow Lotnictwa, ktory miat podobne
zadanie 1 podlegat komendantowi CWOL. W sierpniu 1937 r. osSrodek ten
przemianowano na Batalion Szkolny Lotnictwa z réwnoczesnym przeniesie-
niem do Swiecia i1 nadaniem mu charakteru jednostki macierzystej podpo-
rzedkowanej wprost Dowddztwu Lotnictwa,

2, Doskonalenie personelu lata.lgceao i dowddczego w pukka,ch

Szkoty lotnicze dawaty tylko podstawowe wiadomosci o pracy personelu
lotniczego, dlatego dalsze podnoszenie kwalifikacji nastepowato dopiero
w putkach lotniczych.

Doskonalenie personelu latajecego w putkach lotniczych sktadato sie
ze szkolenia na ziemi i1 w powietrzu. Obejmowato ono szkolenie indywi-
dualne, zespotowe, taktyczno-bojowe przygotowawcze oraz taktyczno-bojo-
we 1 operacyjne w ¢éwiczeniach z wojskami.

Przedmiotem doskonalenia kwalifikacji oowddcow na ziemi bydo naucza-
nie taktyki wszystkich rodzajow lotnictwa ze szczeg6lnym uwzglednieniem
jednostek, ktérymi dowodzili oraz poznanie przez nich dziatan innych
rodzajéw broni i broni poleczonych w zakresie taktyki lub operacji za-
leznie od stopnia dowodzenia. Dalszym celem doskonalenia dowddcow bydo
wyrobienie umiejetnosci formutowania zadan dla zatdg, utrzymania dys-
cypliny ogoélnej i1 przeciwlotniczej na lotnisku, czuwanie nad bezpie-
czenstwem swego oddziatu, zapewnienie mu Srodkéw walki i1 zaopatrzenia.

Doskonalenie kadry dowddczej w powietrzu polegato na nabyciu umie-
jetnosci prowadzenia swego zespodu i kierowania nim w walce. Procz te-
go kazdy dowddca, bedec cztonkiem zatogi jednego z samolotow swojej
jednostki, musiat bezbtednie opanowa¢ caty materiat przerabiany przez
reszte personelu latajecego.

Uwienczeniem edukacji poszczegélnych zatdég, zespotdw i1 kadry dowdd-
czej byt ich udziat w éwiczeniach z wojskami oraz udziat w manewrach
i koncentracjach lotnictwa, na ktérych eskadry /dywizjony/ zdawaty .
sw@j ostateczny egzamin pod wzgledem wyszkolenia taktyczno-bojowego
i dowodzenia.

W praktyce w ciegu 18 lat /od 1921 do 1939 r./ mozliwosci doskona-
lenia personelu latajecego w pudkach lotniczych nie bydy jednakowe.
Wzrastaty w zaleznosci od ulepszenia organizacji oraz wyposazenia pul-
kéw 1 eskadr. Ponadto w ciegu tych lat otrzymywano ze szkét absolwen-
téw o réznym poziomie - zasadniczo im pézniej, tym lepiej i w szerszym
zakresie wyszkolonych,
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3* 0gdlna charakterystyka personelu lotniczego

W pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci personel latajecy
stanowili oficerowie i podoficerowie zawodowi panstw zaborczych. Legio-
néw i przybytej z Francji armii gen. Hallera, Cze$¢ z nich uczestni-
czyta w I wojnie Swiatowej, w lotnictwie, pozostali zas, pochodzacy z
innych broni, byli przeszkoleni w szkotach pilotéow lub obserwatorow w
latach 1919-1920.

Typ lotnika, jaki wyksztatcit sie po przejsciu na stope pokojowg w
1921 r,, miatk swoje dodatnie i ujemne strony. Wojna, jak kazda niebez-
pieczna przygoda, sprzyja zzyciu sie ludzi, wyrobieniu wielkiego po-
czucia solidarnosci, sted kolezenstwo, ale tez i pewna kastowos¢, obja-
wiajaca sie lekcewazeniem tych, ktérzy przychodzili do lotnictwa péz-
niej, a nie latali w czasie wojny. Loty bojowe przyczynity sie do
wyrobienia takich cech, jak odwaga, zdecydowanie i dziarskos¢. Niemniej
jednak nieregularny tryb zycia, ryzyko - wielokrotnie zwiekszone nie-
doskonatoscig sprzetu i1 stabosS¢ dorywczej organizacji jednostek lotni-
czych - wytworzydty pewng specyficzna determinacje /polskie; jako$ to
bedzie/ i pewne rozluznienie dyscypliny. Stad typ lotnika frontowego -
odwaznego, ryzykanckiego, ale tez skorego do "bitki i wypitki".

Inny,typ lotnika przedstawiali lotnicy tylowi, ktorzy nie otarli
-sie o front. Byli to ludzie spokojniejsi, o0 mniejszej fantazji, ale w
okresie pokojowym moze nawet bardziej przydatni przy zmudnym organizo-
waniu catego lotnictwa na nowych zasadach,

W czasie tej pracy spotkali sie ludzie o bardzo zréznicowanym po-
chodzeniu, wyksztatceniu i walorach moralnych, a nade wszystko roéznym
wychowaniu i mentalnosci /rosyjska "dusza na raspaszku', niemiecki dryl
i austriacki biurokratyzm/. Mowili takze réznym jezykiem, zwhaszcza
fachowym 1 technicznym.

Najbardziej krytyczne pod tym wzgledem byky lata 1921-1923, Pdzniej,
rozpoczat sie proces unifikacji i1 ksztattowania sie nowego typu lotni-
ka polskiego. Z¥ozyto sie na to kilka przyczyn: przemieszanie ludzi
“frontowych” 1 "tydowych", duzy naptyw do lotnictwa oficerdéw i1 podofi-
cerow innych broni solidnie przeszkolonych w szkotach pilotéw i obser-
watoréw, pojawienia sie regulamindéw i zarzadzen normujgcych rozne dzie-
dziny pracy w lotnictwie, wreszcie otrzymanie nowego jednolitego sprze-
tu i coroczne szczeg6towe regulowanie przez Departament Lotnictwa za-
sad szkolenia i doskonalenia personelu.

Podniosta sie znacznie dyscyplina, lotéow, ustawata zbedna brawura
/np, przeloty pod przestem mostu, akrobacja nad samg ziemig, oczywiscie
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na oczach kolegéw itp./ oraz hegemonia pilotéw nad obserwatorami, kté-
ra jeszcze w latach 1922-1924 pojawiata sie tu i Owdzie w putkach lot-
niczych, Pilot przestat by¢ tylko "knyplarzem"™, w tym czasie bowiem
szkoty pilotow zwrocity wieksze uwage na ogolnolotnicze wyksztakcenie
pilota, a nie tylko na nauke latania.

Za ostateczny termin ksztakttowania sie nowego typu lotnika lataja-
cego mozna przyje¢ lata 1928-1930, W tym okresie w putkach lotniczych
dat sie odczué¢ przyptyw /od 1927 r,/ nowej kadry, tj, absolwentéw Szko-
4y Podchorezych Lotnictwa, wychowywanych w duchu najlepszych tradycji
lotniczych i wszechstronnie wyszkolonych. Rownoczesnie podnidést sie
poziom dyscypliny ogélnej w putkach, odpadli "ostatni mohikanie"™ hot-
dujecy alkoholowym libacjom. Okodo 1930 r. szef Departamentu Lotnictwa
zakazat sprzedazy alkoholu w kasynach oficerskich 1 podoficerskich na
lotniskach. Samo zycie w putkach lotniczych, duza ilos¢ zaje¢, odmio-
dzenie korpusu oficerskiego - wytworzyty inny charakter stosunkéw stuz-
bowych i pozastuzbowych.

Trzeba podkreslié, ze wowczas putki lotnicze statly przewaznie w du-
zych miastach, gdzie tatwo by#o o zorganizowanie zycia towarzyskiego.
Kasyna oficerskie staty sie osrodkiem zycia kulturalnego i kolezenskie-
go oficerdw 1 ich rodzin. Nierzadko tez organizowano wszelkiego rodza-
ju imprezy z udziakem zaproszonych gosci. Zycie towarzyskie w pudku
i kontakty ze spoteczeristwem zalezaty w duzej mierze od osobowosci 1
inwencji dowédcy putku. Kasyna odgrywaty takze duze role w stosunkach
miedzyputkowych. W owym czasie stosowano bowiem przeloty wieloetapowe
i ledujecy "goscie" z Innych formacji lotniczych mogli sie spotka¢ z
kolegami, odnowi¢ stare znajomosci, a przy okazji posili¢ sie przed
dalszym etapem lotu.

Na specjalne wyroznienie zastuguje wysokie kwalifikacje i moralna
postawa podoficerdéw zawodowych personelu latajecego 1 technicznego,
rekrutujecych sie z najbardziej przedsiebiorczych jednostek innych bro-
ni lub z wkasnego narybku - z poborowych, ktérzy pozostali na nadtermi-
nowych, a pézniej awansowali na podoficeréw zawodowych. Podoficerowie
ci rowniez organizowali wspédzycie rodzin 1 spoleczenistwa, a pomocne
w tym byty doskonale prowadzone kasyna podoficerskie.

Nie mozna zaprzeczy¢, ze w zyciu putkowym wystepowata, zgodna z du-
chem tych czaséw, pewna odrebnos$¢ zycia towarzyskiego rodzin oficer-r =
skich i podoficerskich, cho¢ nie byto w tym wzgledzie jakich$ razecych
zadraznien.

Zupednie inaczej natomiast ksztattowaty sie w lotnictwie stosunki
stuzbowe oficerdw, podoficerdw, a nawet szeregowcéw. Dyscyplina w puk-
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kach lotniczych byka oparta na poczuciu obowiezku, kolezehnstwie i
wspolnym zamitowaniu do stuzby w powietrzu. Sprzyjata temu specyfika
lotnictwa, ktore wciez ponosito straty, dlatego w stosunkach miedzy
dowédcami a podwhadnymi pozostato co$ z atmosfery wojennej - jej do-
datnich cech w obcowaniu miedzyludzkim. Zatogi samolotéw bydy miesza-
ne, a wspolne przezycia i1 niebezpieczenstwa umacniaty ich wiez. Nie-
raz przeciez zycie oficera obserwatora czy dowddcy zalezato od umie-
jetnosci pilota kaprala /np, przy przymusowym ladowaniu w terenie, do-
staniu sie w strefe burzy itp,/. 0d dobrej pracy mechanika zalezata
sprawnos¢ samolotu, a tym samym bezpieczenstwo zatdég w powietrzu. Na
tym tle musiata sie wytworzy¢ atmosfera pednego zaufania i szacunku
personelu latajacego do pracy mechanikéw i innych specjalnosci lotni-
czych.

Zoinierze kontyngentu bardzo szybko dostrajali sie do ogolnej atmo- <
sfery panujacej w pudku. Oczywiscie na poczatku podczas szkolenia rek-
ruckiego “musieli przejs¢, jak w caktym wojsku - przez ciernistg droge
przeobrazania sie cywila w zoknierza. POzniej jednak przewazna ich
czes¢ zdobywata jedng ze specjalnosci lotniczych i stawata sie potrzeb-
nym, a czesto niezastapionym elementem funkcjonowania eskadry.

Duzg role w wychowaniu zodnierza lotnictwa odegrato takze wspétza-
wodnictwo zatdg, zespotdw lub pododdziatdéw w réznych dziedzinach wy-
szkolenia lotniczego. Najwiekszym chyba bodzcem dla eskadr bydy dobre
wyniki ogdlne z corocznych éwiczen letnich. Dowddca eskadry, ktory
potrafit+ odpowiednio pokierowa¢ personelem, osiggat nieprzecietne wy-
niki, -

Personel lotniczy zachecano do uprawiania ¢wiczehn Ffizycznych 1 spor-
tu, Kilka putkow 1 osrodkow szkoleniowych miato stadiony sportowe,upra-
wiano lekkoatletyke, grano w pidke nozng. Tradycyjng gra byta siatkow-
ka. Mecze 8iatkdvd<i_rozgrywano nie tylko w garnizonie, ale przede wszy-
stkim podczas ¢wiczen letnich na lotniskach polowych. Niektdére pudki
organizowaty takze nauke ptywania na basenach, w miastach, gdzie to
by+o mozliwe. Uprawiano takze narciarstwo. Lotnicy byli wysydani na
wojskowe kursy narciarskie, a od 1934 r. Departament Lotnictwa organi-
zowat takie kursy dla catego lotnictwa. Tak np, w dniach 4-25 lutego
1936 r, zorganizowano kurs narciarski w Worochcie, Wszystkie pudki lot-
nicze wystaty na ten kurs okoto 75% personelu latajgcego. Wyszkolenie
w pudkach w tym okresie byto zawieszone. Podobny kurs odbyt sie w
1938 r, w Krynicy,

Praca w powietrzu wybitnie odpowiadata naturze Polakéw, Pogarda
smierci, niepowstrzymany poryw w walce,to przeciez cechy od najdawniej-

szych lat charakteryzujace zoinierza polskiego,
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Wszystko to ztozyto sie na ~uksztattowanie, na kilka lat przed
wojne 1939 r,,nowego typu lotnika. Byt to oficer lub podoficer zawo-
dowy o dziarskiej postawie, wielkim poczuciu obowiezku, odwazny, 2z du-
zym zamitowaniem traktujecy swoj Tach, przewaznie energiczny, w miare
ryzykancki, umiejecy zachowa¢ spokéj kiedy tego wymagata sytuacja.

2 takiego typu personelu latajgcego wydonita sie kadra miodych dowdd”.
civi /eskadr, dywizjondw/, ktdéra wzieka udziat w wojnie 1939 r.

Losy starej generacji lotnikéw z czasu wojny potoczyty sie réznie.
Oni to oczywiscie utworzyli pierwsza kadre dowdédczg w lotnictwie i
objeli odpowiedzialne funkcje pozaliniowe. Duza czes¢ z nich starata
sie od razu ukoniczy¢ wyzsze studia taktyczne lub techniczne /oficero-
wie dypl,, inzynierowie/ albo zdoby¢ jakas specjalno$¢ lotniczg i to
ugruntowywato ich pozycje w lotnictwie. Z pozostatych tylko mata czesé
najzdolniejszych oficerow liniowych doszta do najwyzszych stanowisk
w putkach lotniczych lub szkolnictwie, bo przeciez w lotnictwie tych
stanowisk byto bardzo mato /dowddcy pudkéw i ich zastepcy, komendanci
szkot, znikoma ilos¢ stanowisk w sztabach/.

Reszta starej generacji utknedta w randze kapitana lub majora, gérng
granicg stato sie dla nich osiggniecie stanowisk dowddcy dywizjonu w
linii lub réwnorzednego - w administracji i szkolnictwie. Cze$¢ prze-
szta do stuzby technicznej. W latach 1934-1938 stosunkowo duza liczba
oficeréw lotnictwa przeszda do rezerwy przewaznie w stopniu majora,

, Podoficerowie piloci lub mechanicy z czas6w wojny, jesli nie prze-
szli do rezerwy po demobilizacji w 1921 r,, pozostali na swoich sta-
nowiskach lub zasilili przemyst lotniczy. W tych czasach szczytowym
osiaggnieciem podoficera nie majgacego natury byt stopien chorgzego.

Do ogbélnej charakterystyki stosunkéw w lotnictwie polskim okresu
miedzywojennego, nieco odmiennych niz w innych armiach, nalezy dodac,
ze wszystkie stanowiska pozaliniowe w pudkach, szkolnictwie, sztabach
1 dowddztwach /nawet administracyjne/ bydly obsadzane przez personel
latajacy, ktéry miat obowigzek wylatania minimalnej ilosci szesciu
godzin na pét roku. To oczywiscie w skali catego lotnictwa byto nie-
zmiernie korzystne.

W rozdziale o doskonaleniu personelu latajgcego w putkach lotni-
czych oméwiono tylko niektére fragmenty tego materiatu dotyczace
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pewnych okrestw lub ¢wiczen, trzeba Jednak podkreslié,’ze praca t©
trwata nieustannie. Szkota ognia lotniczego i1 ¢wiczenia z wojskami od
1927 r, powtarzaty sie corocznie i byty nieomylnym sprawdzianem pozio-
mu wyszkolenia poszczegdlnych zatdég i catych Jednostek,

Dwustronne ¢éwiczenia miedzydywizyjne i wielkie manewry wojsk umoz-
liwialy sprawdzenie umiejetnosci taktyczno-bojowych dowodcéw lotni-
czych, ich wspédpracy ze sztabami, pojmowania przeprowadzonych opera-
cji i wnioskowania, jakie zadania w tych dziataniach moge przypas¢

lotnictwu.
Praca w putkach nie poszda na marne i data nam w 1939 r, zatogi
i dowddcéw pododdziatdéw duzej klasy, ‘

Oruk .ASG WP OXV-10053,zam. nr 1234 z dnia 12,06.85 r,
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