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Jedng 5 charakteryatycjsnych ceoh drugiej wojny zwlaiowej
byt+o prowadzenie na szeroka skale ciorskioh i powietrznych daiatdrl
desani jowych. ogdétem wykonano okoto 600 desantéw morskioh™ i 80
desantow powietrznych * o charakterze strategioznynj, operacyjnym <
i taktycznym, Z tej ogolnej liczby znaozng”™ozesd stanowity kombi-
nowane desanty powietrzno-morskie* -

Operacje desantoiire bydy przeprowadzano w zasadzie przez stro-
ne majaca inicjatsrwe operacyjna i strategiczng. Oel operacji 1
realizowane zadnia wynikalty z konkre.tnych warunkéw i sytuacji oraz
zamiardow walczacych, stron. Desanty morskie miaty zazwyczaj oharak®-
ter dziatan samodzielnych, natomiast desanty powietrzne z reguty
bydy wykonywane*na korzys¢* wojsk ladowych nacierajacych od czota,
desantow morskich i1 lotnictwa. Samodzielne dziatania powietrzno*
aesantowe na wieksz” skale nalezaty do rzadkosoi™.

W morskich dziataniach desantowych lotniotwé byto gtdéwnag
sita nie tylko %walce o panowanie w powietrzu, ale réwniez ha
morzu, niszczyto obiekty w gtebi ladu potozone poza zasiegiem ar-
tylerii okretowej, izolowato rejon ladowania desantu przed dopty-
wem odwodow przeciwnika, stanowito géwny sSrodek rozpoznania.

W dziataniach powietrznodesantowych - poza oczywistg rolg SroiJka
transporth wojsk ¥ Zaopatrzenia - lotnictwo rekompensowato brat
wystarczajacej iloscisOiezkiago uzbrojenie w Jednostkach powietrz™
nodesantowyoh, zwkaszoza w formacjach spadochronowych. Silne wspar-
cie lotnicze byto szczegdlnie konieczne w walkach z bronig pan-
cerng. W wypadku desantéw stanowigcych integralng czes¢ operacji
wojsk ladowych”istotne znaczenie miato takze wsparcie z powietrza
wojsk nacierajacych od czota.

Istotnym czynnikiem decydujacym o charakterze, rozmachu 1
przebiegu operacji powietrznodesantowed bydy mozliwosci lotnictwa,
w tym zwkaszoza liczba sSrodkéw transportu powietrznego, Niedon*- -
teczne liczba samolotéw transportowych byde m.in. przyczyna

1/ W, Glinski, Morskie operacje desantowe, Gdansk & h.

2/ A, Gawryszewskl, Z doswiadczen wykorzystania v/oJsk powietriino-
desantowych. Mysl Wojskowa nr 10/1966, s. 62.

3/ Szerzej o operacjach desantowych, zob.i A. Wolny, Wybrana pro-
blemy operacji powietrznodesantowyoh na®europejskim teatrze
Il wojny Swiatowej, ASG, Warszawa 1979; W, Glinski, op, cit.



of?rfinicaonego wkorzy stania we wkasciwe,j roli radzieckich wojsk
po-.vletrznodeaantowych™. Z tego samego powodu w operacji "Market"
ladowanie desantu zaplanowano w trzech rzutach w ciggu trzech dni,
do in.irt* Zadecydowato o jej niepomyslnym zakodozeniu*

W operacjach desantowych o charakterze strategicznym 1 ope-
racyjnym braty udziat znaczne sidy lotnicze; np, Niemcy w operacji
"Merkury" /opanowanie Krety/ uzyli okoto 5C0 samolotéw bojowych,
0 transportowych i 60 azybowodw™*”~, a w ostatniej na kontynencie
europejskim operacji "Varsity" /desant powietrzny w czasie forso-
vfanie Renu/ oddziaty brytyjskiej 6 DPD i amerykanskiej 17 DPD
desantowano przy pomocy 1696 samolotéw transportowych i 1346 szy-
i,)o/cn, pod Ostong i przy wsparciu 2153 samolotéw mysliwskich i
inysSllwsko-bombowych . Przy tak duzej koncentracji sit i Srodkow
ogromnego znaczenia nabieraty problemy whkasciwego planowania, do-
wodzenia 1 zabezpieczenie dziatan lotnictwa. \Sfiele wysitku poswie-
cano takze organizacji wspotdziatania z wojskami lgdowymi, mary-
narka wojenng oraz pomiedzy rodzajem! lotnictwa. Doswiadczenia
drugiej wojny Swiatowej wykazaly, ze operacje desantowe, zwlkaszcza
kombinowane powietrzno-morskie, nalezaty do najbardziej skompll- *
kowanych form dziatan,

W ograniczonych ramach skryptu oméwiono tylko najwazniejsze
problemy uzycia lotnictwa w morskich i1 powietrznych operacjach
desantowych, tj,: zadania i sposoby dziatan, planowanie, organiza-
cje dowodzenial wspoétdziatania oraz zabezpieozenie dziatan.
Przedstawiono rowniez charakterystyke sSrodkéw transportu powietrz-
nego 1 sprzetu “esantowego. Przytoczone fakty i wnioski dotyczag
w zasadzie wiekszych operacji przeprowadzonych na ETW. W mniejszym
stopniu wykorzystano doswiadczenia z uzycie desantéw taktycznych
i z dziatan na Pacyfiku. Skrypt jako pomoc naukowa dla stuchaczy
ASG zawiera materialy stanowigce jedynie podstav/e do glebszego
przeanali”owaniR poruszonych probleméw w toku studidow nad historig
sztuki wojennej.

4/ Jealenig 1911 raku radzieckie wojska powietrznodesantowe byty
zorganizowane w dziesie¢ KPD 1 liczyty 150.000 zo#nierzy. O0golna
niepomysSlna sytuacja na froncie, przy braku odpowiedniej ilosci
Srodkév; transportu powietrznego, zmusita Naczelne Dowédztwo do
wykorzystania v/iekazosoi jednostek powietrznodesantowych w cha-
rakterze zwykdej piechoty. Latem 1942 r, korpusy powietrznodesan-
towe zostaty przefoi™mowane w dywizje piechoty gwardii, W grudniu
tego samego roku na bazio odtwarzanych KPD i zachowanych samo-
dzielnych BPD zorganizowano dzie.aieé DPD, z ktérych wiekszosé
uzyto Jako DP 1 czes¢ ponownie przeformowano w DP Gwardii. Zob.j
Sowietsklje wozdusznodiesantnyje, Moskwa 1980,

5/ A. Hove. WnImonije paraszutisty, wyd, w_.,J- ros. , Moskwa 19<7.

9. 1.13-M4. /

1/ 91°. uwovlin, larobrooper, Loriijyn 1979, o, 616



1. ZADANIA LOTNICTWA X SPOSOBY DZIALAIN

W kazdej operacji desantowe % okresu drugiej wojny «kwia—
towej mozna wyréznic¢ trzy zssednicze etapy? etsp pierwszy * przy-
gotowanie opereoji - obejmujacy planowanie 1 organizacje dzi.akan,
koncentracje wojsk bioragcych udziat w operacji oraz wstepne dzia-
t+ania bojowe lotnictwa i marynarki wojennej} etsp drugi - dasanto-»
wanie - sktadajacy sie z zatadunku wojak ra. 6rodki transportu,
przejscia desantu morzem lub przelotu oraz zrzutu lub lgdowania}
etap trzeci - dziatania bojowe desantu. W literaturze mozna apofckad
réwniez 1 inne podzialy, np. plan amerykassko-brytyjakiej operacji
®Husky” /opanowanie Sycylii/~"”, przewidywat pie¢ etapéw, z tym,
ze trzy ostatnie mozna uzna¢ za fazy dziatan wojsk desantowych
na wspie™”\"\,-

W operaojech desantowych lotnictwo wykonywato szereg zadan
zwigzanych z przygotowaniem,transportem, ostong, wsparciem i za‘v
bezpleczeniem desantu oraz sit dziatajacych na jego korzyscé.

Czes¢ z nich, jak np, rozpoznanie czy tez ostona, byta realizowana
przez Cata operacje, czes¢ dotyczyta tylko okreslonego etapu, a z
wielu z réznych wzgledéw w ogéle rezygnowano. Ogolnie mozna stwier-
dzi¢, ze mimo istnienie szeregu prawidtowosci zakres zadan lotnict-
wa byt Scisle uzalezniony od konkretnej sytuacji i warunkéw danej
operacji. Ponadto w dziataniach kombinowanych cze$¢ zadan byta
wykonywano zaréwno na korzys¢ desantu morskiego, jak i w Intere-
sach desantu powietrznego. -

Stosowana sposoby dziatan zalezaly, podobnie jak zadania, od
konkretnych warunkéw danej operacji a ponadto od og6élnie ustalonych
zasad wykoi’z.ystanie, lotnictwa, przyjetych systeméw dowodzenia i
ppzioiiui technicznego sprzetu lotniczego, lotniotwo uderzeniowe
w pieiwsiszych dwéch etapach operriCjl rtakoweto obiekty weddug ogol-
nego planu okreslonego dowddztwa, a w trzecim etapie najczesciej
dziatato ne wezwania z pola walki z lotnisk lub ze stre.! wyczeki-
wania.

7/ W skrypcie tEHRAS "operacja desaiiiov-a” dotyczy zardwno morskich
operacji dosantovi“ych, jak réwniez powietrznych i1 kombinowanych,
B/ "Al rnncka komb inowana powieirsao-inorake oper™“"Cje desantowa prze-

prowadzona w dni: ch 10,7,-17.7. W operecjl wzieta udziat
™™ M W dfladziei 7 A amerykanska, d A brytyjska.
VAR | H, .Pundera, i0jenuo~wociiusznyje sity Wiplikobi-yit.. =

~\1 w wtoror i oo wojnie 1919-r;15, yAd. w J. roa., Aloskwa
Hv.



Sposoby dzlstan lotnIC"twa mysllwskisgo w czssis ostony byty uzs**
Isi“nlone od mozliwoSci systemu wykrywania 1 naprowadzania» Przy
systemach opartych na radiolokao™ji cele powietrzne przechwytywano
z reguty z lotnisk lub ze stref dyzurowania, a przy innych roz-
wifizahioch lub przy niepednym polu radiolokacyjnym samoloty nie-
przyjaciela zv/elczano, stosujac samodzielne poszukiwanie nazywane
wswczas patrolowaniem™, wymiataniem, itp. W nocy z ostony przelotu
desantu powietrznego zazwyczaj rezygnowano, a w dzien najczesciej
stosowano bezposrednie towarzyszenie.

1» 7 OKRESIE PRZYGOTOWAWCZYM DO OPERACJI

Ozas przygotowania operacji desantowej w ekresie drugiej
wojny Swiatowej wahat sie od kilku dni do kilkunastu miesiecy i
byt uzalezniony od jej rozmachu oraz ogélnych planéw wojennych,
Majdtuzej przygotowywano strategiczng operacje "Overlord”. Pierw-
sze czynnosci przygotowawcze, w tym opracowanie ogélnego zamiaru
dziatan, rozpoczeto w potowie marca 1943 rokuwW®™?, a planowanie
wersji ostatecznej od kohca stycznie 1944 r.

Operacje powietrznodesantowe przygotowywano z regudy o wiele
szybciej niz operacja kombinowane ozy tez morskie, np. operacje
"Marketprzygotowywano 8 dni. Duzym ufatwieniem w jej zapla-
nowaniu byda mozliwos¢ adaptacji czesci planéw odwotanych operacji
"Comet" 1 "Linnet"~, Oko# dwéch uygodnl przygotowywano dnieprzan-
ska operacje powietrznodesantov/a przeprowadzong we wrzesniu i paz-
d-"~ierniku 1943 rokr . HMHaini improwizowanego KPD /3 ¥ 5 BPD/ na ko-
rzys¢ forsuj 7ch Dxixepr wujsk Frontu Woroneskiego. "

10/ Poczatkowo operacje "Overlord” /kombinowana powiemeerzno-tnorska
operacja desantowa aliantow w Normandii/ przygotc \,watk sztab
kierowany "jrzez szefa sztabu naczelnego dowddcy wojsk sprzy-
mierzonych, zwanego sk”otov™ "ICSSAC /Chief of Staff to the
“Wpreme Allied CcmmandeT*/, ~ ,/okany do zycia decyzjg amarykaii
K.~o-brytyjsklej konferfe..oji ""Symbol”, odbytej w st,0Z"'iu 1943
r, w Casablance, V literaturze tematu skrot COSSAC jest naj-
czesciej uzywany w stosunku do catego aztobu* Zob,: G. Harrison,
Cross-channel attack, Waszyngton, s. 49-51; P Skibinski,

0 tztuce wojennej na pdéluoono-zac. odnlm teatrze dziakan woje»"-
nyoh Warszav— 1977, e. 62,

11/ Alihiicka opel dCja powletrznodesantowa w Holandii w dn, 17-27,9.
19" r, z udziatem brytyjskiej 1 DPD, amerykanskich 02 i 101
DPD, oraz polskiej 1 SBSpad,

12/ C. Ryan, O jeden most za daleko, arszawa 1979, a. 99-100.

13/ Front Woroneaki w czasie trwarixd oper'ijl przemianowano na
1 Front Ukr inakl, zob. Sowietsklje wuzduazno-dieaantr/je,
op. cit, , a. 194-""02.



W okresie przygotowawczyu do operacji lotnictwo wykonywato
nastepujace zadanias

1. Prowadzido rozpoznanie powietrzne;

2* Walczyto o panowanie w powietrzu i na morzu;

3* Realizowato wstepne ogniowe przygotowanie desantowania;

4. Ostaniato rejony zesrodkowenia wojak desantowych, lotniska
i porty zatadowania, "

Rozpoznanie by#o jednym z najwazniejszych zadan lotnictwa
w pierwszym etapie operacji desantowej. Szczegdlna role odgrywato
rozpoznanie fotograficzne. Zdjecia lotnicze dostarczaty podstawo-
wych informacji niezbednych do zaplanowania i przygotowania
dziatan.

Niemcy, planujgac zdobycie belgijskiego fortu Bben~iSmael, na
podstawie zdjec¢ lotniczych i rozpoznania agenturalnego zbudowali
w obozie szkoleniowym koto Dessau dokdadng jego kopie.

Na tym modelu od listopada 1939 roku szkolono grupe szturmowg
przeznaczong do opanowania fortu.

W czasie przygotowann do desantu na Sycylie lotni ®o0 alianc-
kie sfotografowato obszar wyspy o powierzchni 1000 milz?-adrato—
wych oraz rozpoznato lotniska whoskie i niemieckie na Sycylii,
Sardynii, we Whkoszech 1 na obszarze Zachodnich Balkanéw. Lotniska
czynne fotografowano raz na tydzieh w odstepach czterogodzinnych.
Kontrolowano rowniez rejony zesrodkowania wojsk, zwkaszcza jedno-
stek pancernych,oraz bazy morskie.

Szczegoblnie starannie zorganizowano rozpoznanie lotnicze VvV
czasie przygotowan do lgdowania w Normandii, Poczgtkowo sfotogra-
fowano cate wybrzeze od Holandii do granicy z Hiszpanig w celu
ogolnego rozpoznania niemieckiej obrony wybrzeza i warunkéw te-
renowych na plazach . W okresie p6zniejszym gtéwny wysidek roz-
poznania skupiono na péfnocnym wybrzezu Francji od Normandii do
Pas-de-Calaia. Na potrzeby planujacych sztabow caty ten obszar
fotografowano co tydzien z v/ysoko$ci okoto 1050 m /3500 stoép/.
Przyjety sposob pozwalat na biezaco sledzi¢ rozbudowe inzynieryjng
niemieckiej obrony wybrzeza i zdecydowa¢ o ostatecznym wyborze
odcinkow ladowania desantu morskiego. Informacje uzyskano ze zdjec
lotniczych spowodowaty takze korekte v/ybranych z mapy zrzutowisk
i ladowisk desantu powietrznego.

15/

14/ T. Wodoszczuk, Okrgzenie w trzecim wymiarze, V/erszawa 1962,s.™
15/ T. Krawczyc, Doswiadczenia z zakresu lotniczego z-bezpieczeninm
operacyjnych i taktycznych desantdow powietrznych w okresie
dn\agiej- wojny sSwiatowej w latach 1941-1945» dyr/ ,aro/>),

ASG"1964, 8. 39-40,
16/J.a, Turner, Invasion 44, lomkvn 1959, s.



Dzidki W Q s 0 é n I « wykryciu rozbudowy zapdér*przeolwdcaento*
wyoh™” uniknieto dodatkowych strat w czaaia desantowania.

Wiele uwagi poswiecono rozpoznaniu« zapor przeciwdesantowych
na podejsciach do plaz i na plazach* stanowisk ogniowych artylorii,
zwkaszcza statych baterii nadbrzeznych, oraz wzniesien dominujacych
nad plazami. Zapory przeciwdesantowe fotografowano w czasie odpty-
wu morza z wysokosci zaledwie 5 m /15 atép/*®@*"

Bardzo niebezpieczne bydto wykonywanie zdjed nazywanych powszechnie
**| anding-craft view” /widok z barki desantowej/. Byty to zdjecia
stuzace do zapoznania dowddcow pododdziatdédw szturmowych z odcin-
kami ladowania. Wykonywano Ja w ten sposdb, ze samolot leogo od
strony morza z kursem prostopadtym do wybrzeza znizat lot do wyso-
kosci kilku metréw nad falami i rozpoczynat fotografowanie plazy

z odlegtosci okoto 1400 m /1500 yardow/| tuz przed plaza koriczyt
wykonywanie zdjedé i rozpoczynat wznoszenie do wysokosci 600 m
/12000 atop/." ™

Analiza zdjedé lotniczych 1 zdjeé wykonanych przez peryskopy
okretéw podwodnych pozwolita szczegdtowo rozpoznad strukture nle-
mieokiej obrony wybrzeza. W oparciu o uzyskane informacje Brytyj-
czycy zbudowali na poligonie w potudniowo-zachodniej czesci Anglii
wszystkie typy niemieckich zapér ustawionych na wybrzezu Francji.
Zbudowano réwniez makiety baterii ciezkiej artylerii nadbrzeznej,
ktére planowano opanowad przy pomocy amerykanskich oddziatéw spec-
jalnych tzw. ™Rangers' i spadochroniarzy z brytyjskiej 6 DPD.

Na *;a&k przygotowanym poligonie s”~kolono oddziaty desantowe i wy-
1 "6bowywano sprzet ~ az sposoby pokonywania zapli przeciwdesan-
towych. .M

Poza"~wymienionyml zadaniami lotnictwo prowadzidto rozpoznanie
wzrokowe i fotograficzne rejonéw zesrodkowania wojsk, /Zezdow kole-
jowych i drogowych, mostéw, lotnisk, portow i baz morskich oraz
wj Ftni V-~ j V-P, Wieie uwagi ”~oswieoano rozpoznaniu kontrolnei
obiektéw niszczonych przez lotnictwo bombowo.

17/ Tzw. ™Szparagi Uoramla” - zapory ztozone z 1,5 metrowych stupow,
wk”~panycn w odleNitosoi T5-30 m Jc "en o6 drugiego, pomiedzy kto-
nym™* ~ozGlag"m"™0 druty potaczone ' zapalnikami min przeciwpan-
ceruyoh, zob. J, Gavin, Wojna i"pokéj w erze przestrzeni miedzy

notarnej, Warszawa 1961, a* 84
Army Air Poroes In World War Ii, V.3, Ohloa,”™) 1958, o, ,80.
/ J.P. Turner, op. olt., s. 50

20/ A.” Wolny, Wezdowe problemy pln-owanla, przygotowania przez
wojska ongi )-amerykosokle morskiej op.-.moji desantowi rfo te-
renie, p6étnocnej ~-‘anojl 6.VI-24_VI1l, 1944 r,, Warszawa 1974»

s. 37-"0. Sofionow, Wozdunznyje diesonty wo vUoroJ mlrowoj
wojnie, Koakwa 196?, a, 82.
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Héwnde titerannio zorgaMizowano rozpoznanie w okresie przyp,o~
towHwczym do morskie.l operne,li dessntowe.j na Oklnawe, ~ Fodobnle
jak w Normandii 1 tu lotnictwo odegrato gtowng role w rozpoznenin
systemu obrony nieprzyjacielo. Ze wzgledu no dufeg odlegto6d od
baz lotniczych wykorzystano do tego celu ciezkie bombowce B-29
1 samoloty pok#adowe. Fotografowano cata Oklnawe i czedéolowo inne
wyspy. Zd,”eoila kontrolne wykonywano poczatkowo raz na miesigac, 3a
w ostatnim tygodniu przygotowan codziennie. Na podstawie zdjeé
lotniczych sporzadzono m.in. mapy plastyczne rejonu ladowania w
skali 1Is10 000, ktére nastepnie rozestano do jednostek 1 pododdzle-
46w piechoty do bstalionu wkacznie.

Niedoktadne rozpoznanie bydo przyczyng czesciowego niepowo*-
dzenia wspomnianej wczesniej dn”eprzanskiej operacji powietrzno-
desantowej. Decyzje powzieto na podstawie danych z rozpoznania
lotniczego prowadzonego do podowy wrzesnie 1943 r.j wowczas to
stwierdzono staba obrone niemiecka na zachodnim brzegu Dniepru
na odcinku Rzyszozew, Kaniaw i brak odwodéw w tym rejonie. Brak
ciggtosci rozpoznania lotniczego spowodowad# ze nie wykryto poz-
niejszej rozbudowy obrony i przegrupowania w rejon planowanych
zrzutcjjyisk trzech dywizji niomieokloh, w tym 19 DPenc«™™"

W trakcie przygotowann do operacji ™arket*” lotnictwo dostar-
czyto wyczerpujacych danych o rozmieszczeniu artylerii przeciw-
lotniczej w rejonie planowanego desantu, zwkaszcza przy mostach w
Arnhem, Nijmegen, Grave i Eindhoven. Nie rozpoznano jednak whkas-
ciwie niemieckich jednostek w rejonie przyszdych dziatan brytyj-
skiej 1 DPD i polskiej 1 3BSpad, mimo ze na dwa dni przed desantem
samolot ze specjalnej eskadry rozpoznania fotograficznego RAF wy-

kry+ Kilka czotgow.ll KPanc S3 w rejonie Arnhem. Catkowita wina
za zbagatelizowanie tej, tak istotnej Informacji, spada na dowédo-,
21 GA mersz. Montgomery Réwnia fatalne skutki pociagneto

ze sobg wadliwe rozpoznanie sit niemieokiej 1 ASpnd. bronigcycn
sie w pasie natarcie brytyjskiego XXX korpuBU, wykont.jjaoceg™> gtoéwno
zadnnie w operac-.ji “Gerden”. Lotnictwo alianckie nie wykry4o

pj "zagrupowwnia jednostek 19 A w pas obrony 1 Aa"xdk, W konnekwennj 1

czotowe oddziaty brytyjskie dotarty do noTnego Hanu dopiero po

pieciu dnieolupa/

)/ Operao,la pri®" .Gorowfidzona ~ Okreeid i.4»  _b._*4" Wit
wdz ' Fodfostiit 10 A #Hferykanskiej. ) ..

??/ A. Wolny* Operacja moi”sko-deeantowf» wojsk aljsowicu M- wvh{v
Okinawa, liomberto-w 196?" a. 1B-19.

mi/ n* SofrofioWj op, clti n,

w/ i\ Okibitinki,"” op.cit.* 3. "30.
i- 0od konio i armaty do ap- m; SUsr
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Ciekawg forma rozpoznania byto zapoznawanie z pokfadu samo-
lotu dowédcéw Jednostek powletrznodesantowych 1 Jednostek lotnict-
wa transportowego z trasg przelotu i rejonem przyszdych dziatan.
Rozpoznanie tego typu zorganizowali m,in. Japonczycy na dzien »
przed desantem w rejonie Monado na Celebesie /styczen 1942 rok/

i alianci na miesigc przed desantem na Sycylii,

Duza zaleznos6 operacji desantowych od warunkéw atmosferycz-
nych i)Oy/odowakatt ze szczeg6lng uwage przywigzywano do rozpoznania
pogody na obszarze przysztych dziatan, W tym celu organizowano
specjalne loty rozpoznawoze na potrzeby stuzby meteorologicznej
i zobowigzywano zatogi samolotow wykonujgcych inne zadania do
sktadania meldunkéw o wa-runkach atmosferycznych na trasie przelotu
1 w rejonie atakowanych obiektéw.

Jak wynika z podanych przyktadéw prawidtowo zorganizowane
rozpoznanie lotnicze i wkasciwe wykorzystanie zdobytych informa-
cji miato istotny wpdyw na przebieg operacji desantowych. G#éwnym
2rédtem informacji byto rozpoznanie fotograficzne z powietrza.
Zainteresowane sztaby otrzymywaty fotoszkice, mapy zwykde i1 pla-
styczne, wykorzystywane w procesie planowania i szkolenia wojsk.

Wywalczenie panowanie w powietrzu nad obszarem przyszdych
dziatan desantu nalezato do najwazniejszych zadan lotnictwa w
ojcresle przygotowawczym do operacji. Byty Jednak wypadki, ze za-
dania tego nie realizowano, najczesciej woéwczas, gdy strona planu-
jJaca desant Juz wczesniej rozbita lotnictwo przeciwnika lub gdy
zd jydowana przewaga ilosSciowa z gory zapewniata swobode dziatan.
T->go typu dziatanie bydo charakterystyczne dla niemieckich desan-
téw poczatkouCgo okresu drugiej wojny Swiatowej, np. 4 Plota
powietrzna wywalczyta panowanie w powietrzu przed rozpoczeciem
przygotowan do desantu na Krete. Po ewakuacji z Grecji na wyspie
bazowaty tylko trzy brytyjskie eskadry mysliwskie - dysponujace
12 bpfewnymi Samolotami - z ktérych Jedna ewakuowano do Egiptu
na poczatku maja 1941 roku, a pozostate w przeddzien desawtu
niemieckiego. Jednoczesnie niewystarczajacy promien dziatania
samolotéw brytyjskich utrudriat uzycl” lotnictwa ¢»azujgoego
w Egipoia,*™

W wypadkach szczeg6lnych decydowano sie na wykonanie desantu
nawet wéwczas, gdy w powietrzu panowedo lotnictwo pxzeolwnika,

26/ T. Krawczyk, op. oit,, e. 43-
.//7 D. Richarda, H. " lunders, op. cit,, a. 20B-210.



Przylctadem moga byd dwie opereo;je powietrznodesantow® radzieckiego
4 KPD przeprowadzone w styczniu i lutym 1942 roku w rejonie 'Ninim
na korzys¢ wojsk Frontu Zaobodnlego. W obu wypadkach zrzut sit
gtéwnych nastgpit pod ostong nocy. Dowddztwo radzieckie liczyto
na zaskoczenie# obecnos¢ oddziatdéw pertyzanokich w rejonach dasen*
towanie oraz zmniejszong aktywnos$¢ niemieckiego lotnictwa 1 wojsk
lgdowych w warunkach mroznej i Snieznej zimy. Obie operacje powlo~
dbty sie tylko czesciowo. Ograniczona liczbo, $rodkéw transportu “
w styczniu 39 samolotéw PS-84M™*~ i 22 TB-3* w lutym * 41 PS-"B4 i
23 zmusita do desantowania 4 KPD w kilku rzutach w ciagu
kilku nocy, W tych wax“unkach zaskoczenie osiggnieto tylko na okres
dwoch pierwszych rejsow lotnictwa transportowego. W ciagu dnia
niemieckie lotnictwo wspierajgc wojska whkasne utrudniato oddziatom
powietrznodesantowym 1 wojskom nacierejacym od czoda wykonanie po-
stawionych Zadann. Jednoczes$nie niemieckie ataki na lotniska zata-
dowania spowodowalty zniszczenie czesci samolotéw transportowych
i skfadéw paliwa# co w konsekwencji uniemozliwiato desantowanie
kolejnych rzutdw. n

Ha wykonanie desantu przy panowaniu w powietrzu lotnictwa
alianckiego zdecydowali sie rowniez Hiemcy w czasie walk na Sycylii
W dniach 11-, 13 i 14 lipoa 1943 roku desantowali 3 14 pulk spa-
dochronowy oraz spadochronowe bataliony karabinéw maszynowych i
saperow w rejonie na pédnoc i potudnie od Katanii, w odlegtosci
mniejszej niz 100 km od baz brytyjsko-emerykanekiego lotnictwa
mySliwskiego na Sycylii i1 200 ka od lotnisk na Malcie. W tym wy-
padku poza zaskoczeniem Istotnym czynnikiem sprzyjajacym by+
obronny charakter desantu, zrzuconego czesciowo tuz za linig fioitt»
na wlkasny teren i czesciowo przerzuconego samolotami na lotniska
zajete przez strone wikosko-nlemlecka.

Amarykm-ile 1 Brytyjczycy .prze
starali sie mnkaymalnie gnoutrallzqy”¢,Jz_ 184B~M1T1IN
przyjaciela. Przed igdowaniem na Sycylii od 1 Hlipcr. 19%13 roku
przez osiem-nastepnych dni lotnictwo HliBnciie bombardowato lot-
niska wkoskie 1 niornieckie na wyspie oraz w potudniowych Wkoszech
i na Sardynii, Szczeg6lnie intensywnie atakowino lotnict.70 ru.yilx-
WBkie bazujace na wezle Gerblni oraz zgrupowanie Ilotn.Icl//M uderze-
niowego zesrodkowgane w WpuUl na pohwyepie ’oit

29/ samo lot FS-84 byt pasazoreka. wer%jq _Dekoti/ DO-3
w 2:.,iR, w okresie posniejszyta podobnie 1-1 .<,ltr, -
otr mai oznaczenlelLi-2.

57 s. "<t "iiow, op “cit., s, 19-?d.



V por;;e dziennej neloty wykonywaty bombowce pmerykeriskie, r w nocy
bombowce brytyjskie. W wyniku bomberdowei”™ zniszczono siedem z
dwuneetu lotnisk wez¥#s Gerblni oraz wazne lotniska Comiso, Bocea
di Palco oraz Caetelvetreno, zmuszajac nieprzyjaciela do przebezo-
wenia czesci sit na potwysep. Po zdobyciu Sycylii na ww. lotniskach
znaleziono okoto 1000 zniszczonych lub porzuconych samolotoéw.

Szerszego omowienia wymagaja dziatania lotnictwa alianckiego
zmierzajgce do wywalczenia strategicznego panowania w powietrzu
nad obszarem Zachodniej Europy a w szczeg6lnosci nad Francja,
przed ladowaniem w Normandii. W czasie konferencji w Casablance
powzieto decyzje o rozpoczeciu wiosng 1943 roku potgczonej ofensywy
bombowej /CBO - Combined Bomber"Offensive/ w ramach ogélnego przy-
gotowania inwazji na Europe kontynentalng. Ofensywe zaplanowano
do 1 kwietnia 1944 roku, w czterech fazach kazda po trzy miesiagce
z zamiarem osdtabienie potencjatu wojennego Niemiec poprzez nisz-
czenie: stoczni budujacych okrety podwodne, zakdaddw przemystu
lotniczego, transportu i systemu komunikacji, rafinerii i zakdadow
paliw syntetycznych oraz Innych gatezi przemystu®zbrojeniowego,
Brak odczuwalnych wynikéw bombardowan na skutek nadmiernego roz-
proszenia wysidtku i stosunkowo duze straty zadawane lotnictwu stra-
tegicznemu przez niemiecka obrone powietrzng sktonity dowdédztwo
atienckie do skoncentrowania dziatan w kolejnych fazach ofensywy
na niszczeniu /bezposredaim i1 posrednim/ niemieckiego lotnictwa
mySliwskiego 1 ii-jwralgioznych gatezi przemystu oraz na pozbawie-
niu nieprzyjaciela paliwa /gtownie benzyny/. Zmodyfikowany plan
ofensywy otrzymat kryptonim ™Pointblank”,

Wydzielone sity lotnictwa strategicznego realizujace "Point-
blank™» przeprowadzidy szereg operacji* ktérych efekty posrednio
wptynedty na ogdlng sytuacje V powietrzu w czasie lgdowania w Nor-
mandii. Od 19 do 25 lutego 1944 roku V ramach operacji "Argument
amerykanskie bombowce z 8 1 15 AL zrzucity ponad i0 000 ton bomb

30/ D HIchards, I° SciUndera, op. clt,, o. 419-420.

31/ Zob. G, Har-lIsorj, op. cit., o. 207-208. The Army Air Forces
in 7/orld Nar 11, op. cit., a. 7.

opracowani, zwlkaszcza popularno-naukowych, uwazajacych.
Pointb] frk» za plan sijmodzielny, nie zwigzany z podaczong
oiensywg powietrzng. OFficjnlrm historia sit powietrznych Stanéw
Zjednoczonych zapi“zecza jednak tym twierdzeniom. Zoh, The
Army Air Forces In NVorld Var TI. op. cit., s. B,

137 ¥§é¥yﬁ¥§;_czesto V; okrasie pozniejszym "Blp: iVeek'/""Wielkl
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na zaktady przemystu lotniczego produkujace samoloty mysliwskie
potozone w Srodkowej 1 potudniowej czesci Niemiec, W tym samym
okresie ciezkie bombowce RAF~u wykonaty pies wielkich nalotéw noc-
nych na nastepujace miasta-osrodkl przemystu lotniczego: Lipslj,
Stuttgart, Schwelnfurt, Steyr i Augrburg, Ogélny tonaz bomb zrzu-
conych przez samoloty brytyjskie wynidst 9 198 ton.™” 0Od iutego
1944 roku kontynuowano w ramach planu ”0il” naloty na rafinerie

i zaktady produkujace paliwo syntetyczne. Szczegdlng uwage zwrocono
na Zaktady w Leuna, Bohlen, Brux, Policach koto Szczecina, Zeitz,
Lutzendorf i Konigeborn oraz rafinerie w rimiunakich zagtebiach
naftowych. Uderzenia z powietrza Spowodowaty m,in, spadek produkcji
paliwa lotniczego z 175 000 ton w kwietniu do 100 000 ton w maju
1944 roku, M -

W ramach wstepnego lotniczego przygotowania desantu w Nor-
mandii w koncu kwietnia 1944 roku lotnictwo alianckie rozpoczeto
Intensywne dziatania przeciwko niemieckiej 3 Plocie Powietrznej,
Sprecyzowany na poczatku maja plan operacji powietrznej przewi-
dywat zniszczenie 40 lotnisk w strefie pierwszej /w piromieniu 200
km od Caen/ i1 59 w strefie drugiej /w promieniu od 200 do-530 km
od Caen/, W strefie pierwszej 8 lotnisk miaty zniszczy¢ ciezkie
bombowce "Bomber Command', 12-samoloty Alianckioh Ekspedycyjnych
Sit+ Powietrznych /ABAI* - Allied Expeditionary Air Force/, pczostaii
20 - bombowce amerykanskiej 8 AL* Zadanie zniszczenia lotnisk
potozonych w drugiej strefie powierzono w wiekszosci lotnictwu
strategicznemu Stanéw Zjednoczonych /8 i 15 AL/?™ Operacje roz-
poczeta sie 11 maja i trwalta do 5 ozerwoa. Poza bombardowaniem lot-
nisk niemieckie lotnictwo mysliwskie niszczono w bitwach powietrz-
nych toczonych nad Pranej;” i Belgia, Ogotem do 6 czerwca nieiiileckie
lotnictwo stracito na zi" 1 i w powietrzu 2 582 samoloty,

W operacjach na Pacyfiku Amerykanie wywalczali panowanie w
pow trzu zatapiajac jJaponskie lotni :owce w bitwach powietrzno-
morskich i1 obezwkadniajgc lo+liotwo bazowo w operacjach powietrz-
nych. Szczeg6lng fol” odgrywaty rajdy zgrupowan operr.cyjnyon lot-
niskowcéw uderzeniowych, w czasie fctoyych amerykanskie lotnictwo
poktadowa niszczydo m,in. samoloty na lotniskach i1 w walkach
powietrznych na obszarze planov"anej operacji desantowej .

34/ iiiTny Air Forces in World War 11, op. cit,, s. 43-44.
35/ A. Wolny, op.cit,, s. 53.
36/ The Army Air Forces in Wc-Id War 11, op.cit,, w* 104.
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PLilAle"mpzna.j3twler(3zi 29 operac.la powietrzna byta g#céwna
Som)N. walki o panowanie w powietrzu w okregle prz.vRotowawozvm do
marfo.il deeejitowejl. Zasadnicze zgrupowanie lotnictwa przeciwnika
iitar-no sie zniszczy¢ na lotniskach,

hotnlctwo odegrato bardzo wazne role w ,gdobywaniu panowania
na,,pbg.zarach morskich przylegtych do re.lonu +adowania desantu.
Juz w poczatkowym okresie wojny okazato sie, ze nawet najsilniej-
sza flota nie jest w stenie efektywnie dziata¢ na akwenach mor-
skich, nad ktérymi przeciwnik panuje w powietrzu. Przekonata sie
0 tym marynarka brytyjska w czasie niemieckich desantéw w Norwegii
1 na Krecie. Panujaca w rejonie Krety Luftwaffe ograniczyta dzia-
4ania brytyjskich okretdéw do pory nocnej. Proby dziatan w dzien
konczyty sie ciezkimi stratami 1 zosljaly zaprzestane.

Przygotowujgc desanty na Sycylii 1 w Normandii, alianci
starali sie zneutralizowa¢ dziatania -floty nieprzyjacielskiej
poprzez bombardowanJdie baz morskich i ich blokowanie za pomocg
min dennych. Szczegdlng role odegrato lotnictwo w walce z okretami
podwodnymi. Samolot wyposazony w stacje radiolokacyjng okazat sie
najskuteczniejszym srodkiem walki w 7bitwie o Atlantyk”, ktorej
rozstrzygniecie na korzys¢ aliantdw zagwarantowato swobode prze-
rzutu wojsk amerykanskich 1 zaopatrzenia do Europy, I

W-dziataniach wojennych na Pacyfiku samoloty pok#adowe z
lotniskowcow decydowaty o losach operacji desantowej. Nawet naj-
wieksze okrety liniowe nie bydy w stanie odeprze¢ atakéw z po-
wietrza, Na wielu wyspach japonskie garnizony byty pozbawione
zaopatrzenia i wsparcia ze strony wkasnej fFloty wypartej z przy-
legtych akwenéw przez flote amerykanska dysponujaca silnymi zgru-
powaniami’operacyjnymi lotniskowcow.

Zakres zadan lotnictwa realizowanych w ramach wstepnego
ogniowego przygotowenln desantowenla zalezat od warunkéw, typu
i rozmachu dane.l operacji oraz mozliwosci Wydzielonych do tego
celu sit lotniczych. Przygotowujac desant na Krete, Luftwaffe
od 14 maja 1941 roku regularnie bombardowata”stanowiska ogniowe
artylerii przeciwlotniczej 1 potowaj w poblizu lotnisk Maleme,
Horaklion i ladowiska Rethimnon oraz wokét miaf;"n Canea; atako-
wata rejony zesrodkowanln i bazy zaopatrzenia wojsk brytyjskich
i greokicli, W zwigzku z plano®vanym przerzutem drogg powietrzng
oddziatéw 5 DOorskie.) zatogi samolotow niemieckich, atakujac
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obiekty w pobliiu lotniek, steraly sie nie ussskodsid pola wzlo-
tow,

W dniaprzenakiej operacji powietranodeoantowej w dzled
poprzedzajacy nocny zrzut deaentu lotnictwo uderzeniowe 2 Al»
wchodzgcej w sk#ad®™ Frontu Wgroneskiego, bombardowato oddziaty
niemieckie w planowanych rejonach deaantowanla oraz na zachdd
i potudniowy-zachdéd od nich*

Ponad p6t roku trwato wstepne ogniowe przygotowania desantu
w Normandii,W grudniu 1943 roku lotnictwo alianckie rozpoczeto
operacje ''Crosebow*”, Jej celem bydo zniszczenie wyrzutni 1 innych
obiektow zwigzanych z niemieckg bronig "V'". GrosSba zmasowanych
uderzeil na porty i wieksze miasta potozone na terenie Wielkiej
Brytanii spowodowata”™ ze operacja *Cr.oeebow” otrzymato najwyzszy
priorytet* Pilnie $ledzono budowe kazdej wykrytej wyrzutni V-1
i starano sie ja znlBZozy6 natychmiast po jej ukonczeniu, Do 12
czerwce 1944 roku w ramaoh welki z bronig V* lotni-jtwo alianckie
wykonato okoto 25 150 samolotolotdéw, zrzucajac 36 200 ton bomb. 3b/
Sfektem nalotéw bydo m.in. zniszczenie b6 na 97 wykrytych wyrzutni

Trudno przsceniad osiaggniete rezultaty, ale z cala pewnosciag
operacja "Croesbow"™ opoéznita wystrzelenie pierwszych V-1 i o0szoze-
dzi4s kampliksoji w czasie ladowania ne normendzkich plazach.
| W nocy z 7 na 8 marca nalotem 263 brytyjskich bombowcéw
na wezet kolejowy Trapp lotnictwo alianckie zapoczatkowato ope-
racje powietrzno realizowane w ramach dwuetapowego planu "Trens-
portion” /Transport/. Celem zaBadnicsytn operacji etapu pierw-
szego byto maksymalne obnizenie przepustowosci linii kolejowych
na terenie Francji i Belgii, W drugim etapie zamierzano spara-
lizowa¢ system komunikacji kolejowej 1 drogowej na bliskich i da-
lekich podejsciach do rejonu ladowanias~™ fTAysSla przewodnig planu
byto odizolowanie ait niamieokioh w Normandii od odwodéw pan-
cernych zearodkowanyoh ne pétnoc od Sekwany i potudnie od Loary,
uniemozliwienie przegrupowania jednosfcek 15 A z obszaru Pas-de-
Calais i czesci sit GA "G” z potudnia Francji w rejon ladowa-
nie oraz zatamanie niemieckiego systemu zaopatrzeni a.

Dziatanie lotnictwa w ramaoh pierwszego etapu try/niy z
przerwami do potowy maja. Zasadniezymi obiektami uderzsii byty
WOW0z8S linie i weziy kolejowe, Reelizaoje zadarn drugiego etapu

17/ ). Filcbarde, H. Seundere, op.clt., s. 210
38/ Nie liczac trwajgcej od wiosny 1943 roku kombinowanej oienaywy

mbowej. . i, .
3%/ blﬂe %\rmg/ Air Forces iIn World Wer IT, op.oit,, U* W
40/ G. Harrison, op.cit., s. 207-208.
11/ ). Richerds, H* ij”undera, op.clt.* a. 003-504.
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roispoosseto 21 meja operacjg “Chattanoga Choo-Choo™, w ramach

ktorej lotnictwo mysliwskie i1 mysliwsko-bombowo Alianckich Ekspe-
dycyjnych Sit+ Powietrznych oraz mysliwce dalekiego zasiegu 8 AL
atakowaty* transporty kolejowe w ruchu, mate stacje, urzadzenia
pomocnicze i zakdady naprawcze na terenie Francji, Belgii 1 Nie-
miec W tyra aamym czasie lotnictwo bombowe niszczy4o? wezdy ko-
lejowe 1 drogowe, mosty, wiadukty i tunele. Realizacje planu ~Trans*
portation” zakoriczono 4 czerwca powtdornym uderzeniem na wezed ko-
lejowy Trapp. J

W wyniku zmasowanych nalotéow z 80 wytypowanych wezdéw ko-
lejowych 51 zniszczono catkowicie, a 25 powaznie uszkodzono} prze-
pustowosé linii kolejowych w podnocnym regionie»Pranoji zmniejszyta
sie o0 '@ a w regionie zachodnim o 30 zniszczono 30 najwaz-
niejszych mostéw drogowych 1 kolejowych. Praktycznie od 26 maja
lotnictwo alianckie sparalizowato catkowicie ruch poci”™6w na pot-
noc od Paryza w kierunku Kanatu La Manche.

Uderzenia na system komunikacji zahamowaty tempo rozbudowy
obrony przeciwdesantowej. Pov/odem bydty znaczne opéznienia w do-
stawach materiatdédw budowlanych i skierowanie 25 000 robotnikdw
zajetych pracami fortyfikacyjnymi do przywrdcenie komunikacji
kolejowej o

0d 10 maja lotnictwo alianckie zapoczatkowato naloty na nie-
mieokie posterunki radiolokacyjne, Niemcy na catym wybrzezu fran-
ouskim 1 belgijakim oraz czesciowo w glebi Francji zainstalowali
kilkadziesigt stacji radiolokacyjnych réznego przeznaczenia.
Zniszczenie we"zy8tkdoh stacji bydo" praktycznie niemozliwe ze wzgle-
du na koriieczn"$6 zaangazowania do tego celu znacznych sit lotni-
czych niezbednych w tym czasie do wykonania innych wazniejszych
zadan. W tych okolicznosciach postanowiono zniszczyé tylko naj-.
wazniejsze" a prace pozostatych zak#6oid w czasie desantowania.
Zgodnie z ustalonym priorytetem w pierwszej kolejnosci atakowano
stacje naprowadzania nocnych mysliwcow i otacle kierowania ogniem
artylerii nadbrzeznej oraz wytypowane posterunki wykrywania celdw
powietrznych 1 nawodnych. Wiekszos¢ nalotéw byta dzietem brytyj-
skich samolotow "Typhoon™ 1 *"Spitflre” z B3 i 84 Grupy Lotnictwa
My Sliwek lego.

42/ The Army Air Foroea in World War 11, op.clt,, e. 156.

43/ Zob. U. Richarda, H. Scunders, op.clt., o. 505-506; G. Harrlaon
op.clt., a. 230; A. Wolny, op.clt., e. 52.

44/ D. Richards, U. .Snunders, op. cit., a, 507» .
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W ramach walki radloelektronicanej, poza niazczeniam stacji
radiolokacyjnych, lotnictwo alianckie bombardowato réwniez obiekty
systemu 4gcznosci dowodzenia, rozpoznania radioelektronicznego
itp*, np* w nocy z 31 maja na 1 czerwca ciezkie bombowca brytyjs-
kie zaatakowaty cztery najwazniejsze stacjonarne wezty #*acznosci
w potnocno-zachodniej Francji. Jeden z nich rozmieszczony w pob-
lizu Boulogne zostat dostownie zmieciony z powierzchni ziemi w
wyniku zmasowanego uderzenia 105 borabowcéw ™Lpnceetar”. Podobny
los spotkat trzy dni pdézniej osrodek rozpoznania radioelektronicz-
nego w rejonie Cherbourga. Osrodek ten Specjalizowat sie w nastu-
chu alianckich sieci* radiowych dowodzenia powietrznego i Jego
zniszczenie pozbawidto Niemcow w okresie walk w Normandii wielu
cennych informecji."™M™»

Pod koniec maja i1 na poczatku czerwca wzmogty sie naloty na
fortyfikacje niemieckiej obrony wybrzeze. Nie chcac zdradzi¢ miej-
sca ladowania, lotnictwo alianckie atakowato obrone przeciwdesan-
towg w catym pasie podnocnego wybrzeza Francji i na wybrzezu
Belgii. Obiektami priorytetowymi bydy baterie ciezkiej artylerii
nadbrzeznej, na ktére do 5 czerwca zrzucono dacznie 16 464 tony
bomb M=/

Cechg charakterystyczng operacji powietrznodesr itov;ych bydo
to, 70 w okresie przygotowawczym - chcgc uniknaé zdemaskowania
rejonéw ladowanie - wstepne ogniowe przygotowanie desantowania
nie byto prowadzone z takim natezeniem Jak w operacjach morskich
czy tez kombinowanych. Zasadnicze uder jnia lotnicze wykonywano
V/ drugim etapie operacji.

Ostone rejondw zesrodkowanla wojsk desantowych, lotniak
i portow zatadowania w sprzyjajacych okolicznosciach zapewniano
w ramach ogélnego eyst®, .u OPK. Te"Nie rozwigzanie byto mozliwe ¢lo
z-3tosowa,nia w niemieckich operacjach desantowych w Danii, Norwegii”®
B .j.gii 1 Holandii eraz V alianokich operacjach "Torch”, '"Overlord"
i "Market™.

Rejony zeforoduowania, Hlotniska i porty zptadoweri, potozone
poza o™izerami odpOviriedzielnoGoi sit+ DP, bydy ostaniane przez lot-
nictwo operacyjne badz taktyczne we wspoéidziataniu z wojakami OPh.
Ostone organizowano starannie nawet wov/ozas, gdy istniato nlov-"lel-
kie prawdopodobienstw” dziatan lotnictwa przeciwnika, np. w czasie
niemieoiciego desantu na Krete i alianckiej operacji 'Draj”on™
/ladowanie na potudniu Francil w Prowansji/,

45/ Tai,"ze, s. 507“50n.
46/ “Pamze, o. 5IF
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W okresie przygotowawczym lotnictwo wykonywato roéwniez
szereg zadad o charakterze pomocniczym, do ktérych mozna zeddczyd
przew6z oficerdw sztabowych, przerzut sprzetu desantowego i wojsk
powietrznodesantowych do rejonéw zesrodkowania, dowdéz zaopatrzenia,
sprawdzanie przestrzegania zasad maskowania przez wojaka wkasne
itp*

Jak wynika z przytoczonych przykdadéw, lotnictwo w okresie
przygotowawczym operacji desantowej realizowato cala game zadan,
ktorych skuteczne wykonanie miato powazny i1 pozytywny wpdyw na
jej dalsze losy. Jednoczesnie niozna zaobserwowaé gxaie rozszerza-
nie zakresu stawianych zadan i1 ciggly wzrost liczby zaangazowanych
Samolotéw. Najwiecej sit i1 Srodkéw zaangazowano do przygotowania
lgdowania w Normandii. W operacjach powietrznych péd koniec maja
1944 roku uczestniczyto blisko 10.500 samolotéw, a od 10 kwietnia
do dnie ladowania lotnictwo wykonato okoto 200 000 samolotolotéw. M~
W dziataniach przygotowawczych do desantéw owsharakterze operaoyj“
nym i strategicznym braty udziat praktycznie wszystkie rodzaje
lotnictwa bedace w dyspozycji dowdédztw odpowiedzialnych za opera-

cje*
2. W CZASIE DESANTOWANIA

Rodzaj operacji desantowej determinowat czas trwania jej
drugiego etapu. W wypadku desantow powietrznych czas ten Unosi+
kilka godzin, natomiast w oceanicznych operacjach desantowych
wahat sie od kilkunastu do Kkilkudziesieciu dni.®"

W cz,asie desantowania lotnictwo prowadzid4o w dalszym ciggu
rozpoznanie 1 kontynuowato walke o panowanie w powietrzu i na
morzu, a ponadto:

1. Realizowato ogniowe przygotowanie desantowania;

2, Ostaniato przelot desantu powietrznego i przejscie morzem
desantu morskiego;

3* Transportowato wojska powietrznodesantowe.

47/ zob,: W. Tute, D-Day, Londyn 1974, s. 105; A, Wolny, op.cit.,
se 53» |

4B/ Ze wzgledu na specyfike dziatan oceaniczne operacje desantowe
nie sa przedmiotem rozwazan.
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n“lotuna najwazniejsze lotniska, na ktérych w <kilkanascie minut
pozniej ladowaty juz pierwsze niemieckie oddziaty powietrznode-
eantowo. "Panowanie nad Holandiag, Belgiag i pédnocna Pranojag Luft-
waffe wywalczyta juz 10 maja, po rozbiciu na lotniskach i w po-
wietrzu zasadniczego zgrupowania lotnictwa sprzymierzonych. Pierw-
szy nalot nastgpit+ o Swicie na 20 minut przed ogélnym® natarciem
wojsk ladowych i wzieto w nim udziat okoto 600 samolotow. Po
przekroczeniu przez oddziaty niemieckie granicy panstwowej z Belgig
i Holandig lotnictwo niemieckie wykonato kolejne, blisko trzy-
godzinne uderzenie. W obu zmasowanych nalotach zaatakowano m,in.
70 lotnisk potozonych na gtebokosci do 400 Podobnie jak

w Danii 1 Norwegii, réwniez lotnictwo holenderskie nie mogto
korzysta¢ z czterech najwazniejszych lotnisk, zaatakowanych juz

w pierwszej godzinie napasci przez wydzielone pododdziaty niemiec-
kich spadochroniarzy

Alianci, dazac do maksymalnego zneutralizowania lotnictwa
nieprzyjaciela, dodatkowo na kilka godzin przed ladowaniem lub
zrzutem desantu uderzali na najblizej potozone lotniska, np,
od $witu 6 czerwca w ramach ogélnego natarcia lotniczego, samoloty
mySliwskie, i mysliwsko-bombowe zaatakowaty lotniska niemieckie
na obszarze miedzy Sekwang, Loarg i linig biegngca od Orleanu
do Paryza. , Podobnie postgpiono przed desantem w Holandii, Kiedy
to przed sSwitem 17 wrzesnia 282 brytyjskie bombowce zrzucidty okoto
890 ton bomb na pied nieraieokich lotnisk najblizej potozonych
w et.osunku do planowanych stref zrzutu i ladowania.

«—Oshlowe przygotowanie desantowania bydo podstawowym zadanlein
loggiotwa w drugim etapie operacji. Charakter dziatan i sposob
desantowania nalezy uznad za zasadnicze czynniki dyktujace wybor
obiektéw lotniczych uderzen, Niemcy stosujac gtéwnie kombinowane
desanty powietrzne najwiekszg uwage przywigzywali do obezwtadnienia
sit ,i Srodkéw w rejonie zepleftowanyoh do uchwycenia przez rzut
spadochronowy lotnisk. W Danii 1 Norwegii wypracowana przez Niemcéw
taktyka dziakaii zdata w pedni ogzamin. Obroncy lotnisk, zmuszeni
do ukrycie sie w OtMasie nalotu, “ulegali w walce ladujgcym w chwile

pézniej spadochroniarzom.

50/ Zob.t P.A, Rotmlstrow, Historia sztuki wojennej, Warszawa 1965,
n 8; D, Hiohards, H, Saundere, op, oit., e. 87,

lotnieke: Waalh«ven, iSjpenburg, Okenburg, Walkenburg
52/ The Army Air Poroes In World War 11, op.oit.. s. 145.

53/ G. De/lin, op.oit., a. /180.
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W Holandii-okazato sie, ze uderzenie lotnicze poprzedzajace
pieriwszy rzut desantu bydo nieakuteozne i oddziaty szturmowe
z 7 DSpad* nie"zdotaty catkowicie opanowa¢ lotnisk. W konsekwencji,
ladujace w drugim rzucie 22 Dywizja poniosta ciezkie straty.
Nieobezwtadnione baterie artylerii przeciwlotniczej z ostony lot-
nisk, wspomagane przez pododdziaty artylerii potowaj, niszczyty
niemieckie samoloty transportowe na podejeciach do lgdowania !
na pasach startowych. W tych okolicznosciach czes¢ zalc¢g podjeta
prébe wysadzania desantu na plazach, wydmach i autostradach w
okolicach Hagi. Ryzykowne Iladowania, w przygodnym terenie koriczyty
sie z reguty rozbiciem samolotu. Szczegdélnie ciezkie straty ponio-
sta grupa lotnictwa transportowego przewozgca pierwszy rzut 22
Dywizji, Z 200 samolotéw Ju-52 stracono blisko 90 Niemcy,
nauczeni przykrym doswiadczeniem z Holandii, desant na Krete po-
przedzili dwugodzinnym zmasowanym nalotem. 0d 9,10 do 7,10 20 maja
samoloty mysliwskie 1 bombowe atakowaty stanowiska ogniowe arty-
lerii przeciwlotniczej i potowaj, punkty oporu i obozy wojsk bry-
tyjskich i greckich w poblizu Malame, Canea, Rethiranon i Heraklion
Rezultaty nalotu okazatly sie jednak nizsze niz oczekiwano. Nie
udato sie obezwhadnic¢ wiekszosci baterii artylerii, a sfraty pod-
oddziatoéw piechoty ukrytych w wykonanych w ekellst™ " gruncie tran-
szejaoh bydy niewielkie. Historia z lotnlsfc w Holandii powvtdrz.™ \p.
sie - spadochroniarzom z pudku szturmowego i z 7 Oopad nie udato
sie opanowa¢ ani jednego lotniska. Przerzut droga powietrzng
oddziatéw 5 DGoOrakiej atelighk pod zn8H™>m zapytania, ijopiero
uchwycenie w godzinach rannych 21 maja dominujacego lot -
niskiem Maleme wzgdrza 107 stworzydo szanse dowiezienia posi tkow,
Pole wzlotéw bydo jednak nadal pod ogniem artylerii I p
W tych warunkach lad\p ,ce z zaopatrzeniem i etrzelcaml gorek™™ 1
<"amoloty bydy narazone.na zniszczenie lub kapotaz®na lic nych
rujach po pocieke™h artyler.yjakie , Cena ryzyke okazat« ale zndéw
wysoka. Z 550 samolotow t insportowyot bioracych udziat v opera-
(sji 119 zosta-j.0 £niszczonych e i06 uszkodzonych. *

dnieprzanakj.ej operacji w. i6trznod6Si-.,utve;” <9l przy--

gotov.enie desantowania zr6alizov>"Ono sidami ¥ AL Froiitu .ior-uiosyjc
go. Bezposrednio p"O?T zrzuLem oddziatdéw 3 adoohronowyc™r; - =ro
bombowce zbombardowt, j.y oddzi“aly niemieckie W re,]Joeol:i nr.,-a,

54/ A. Me ¢len, Historia 1 przysztos¢ wojak nowiut
V/arszawa 1968, s. 35. * innych Zroded Niemcy utracill

rnolotéow transportowych z 430 uozes tnie z-tcych "per; j F,
H, Sdwards, German Airborne Troops, LondO! i l,, s.
55/ A. Hove, op.cit., Ib --158-

56/ Tamze, . ™14
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Wydzielone w tym celu sity okazaty sie jednak aa mate w stosunku
do potrzeb. Wywardo to negatywny wpdyw na przebieg desantowania.
Silny ogien artylerii przeciwlotniczej zmusit zatogi radzieckich
samolotéw transportowych do zwiekszenia wysokosci i predkosci
lotu przy zrzucie spadochroniarzy, co w konsekwencji odbito sie
na celnosci ladowania.

W sposéb zmasowany uzyto lotnictwo w czasie ogniowego przy-
gotowania desantowania w Normandii. W D-1, a wiec w czasie kiedy
pierwsze okrety zgrupowania inwazyjnego floty wychodzidy w morze
z portéw brytyjskich, lotnictwo kontynuowato w dalszym ciagu
dziatania zaplanowana na okres przygotowawczy, m.in. podtowa sit
0 AL bombardowata rézne obiekty w Normandii i Pas-de-Calais.
WHasSciwe ogniowe przygotowanie desantowania rozpoozeto lotnictwo
brytyjskie w nocy z 5 na 6 czerwca.Przed pétnocg wraz z samo-
lotami transportujacymi grupy rozpoznania zrzutowisk i ladowisk
/tzw. "pathfindars®"7 wystartowaty pierwsze nocne mysliwce RAP-u
z zadaniem poszukiwania i zwalczania reflektoréw i artylerii prze-
ciwlotniczej na trasach przelotu i w rejonach ladowanie desantu
powietrznego. Dziatania tego typu trwajace praktycznie przez calg
noc nasility sie w czasie przelotu lotnictwa transportowego. Od

1,00 do 1136 ciezkich bombowcéw brytyjskich bombardowato
10 niemieckich baterii artylerii nadbrzeznej i umocnienie w rejo-
nie plaz, zrzucajac w sumie 5.87"3 tony bomb. 0d s$witu przystag-

pito do dziatan lotnictwo Alianckich Ekspedycyjnych Si+ Powietrz-
nyck> i amerykanskiej 8 AL, Na zewnagtrz strefy ~ladowania /tzw.
"assault area'/ w obszarze miedzy Sekwang, Loarg i linig biegnaca
z Orleanu do Paryza™"~ lotnictwo mysSliwskie dalekiego zasiegu z

8 AL rozpoczeto jedng z trzech zaplanowanych na dzienn D" akcji
pod kryptonimem "Puli House"™, w ramach ktdrej poza niszczeniem
lotnisk samodzielnie poszukiwano i1 zwalczano: transporty kolejowe,
wojska w rejonach zesrodkowania i w marszu, sklady zaopatrzenia

i inne obiekty, ktorych zniszczenie miato wpdyw na przebieg
desantowania.

57/ Zob.: Scwietskije wozduBzno**diesantnylJe, op.cit,,8. 196; G.
Sofronow.op.cit,, s. 31-32. )

58/ The Army Air Poroes in World Var Il, op.cit,, s, I'"™*

59/ Zadania lotnictwa wykonywane w dn, 6.6,1944 przedstawia
zatgczni - Vv o tw

60/ Wg nnych %réde} bombardowanie trwato do 4,53, zou. J.r. 1iurne
op.cit., 8, 161. 3 o }

61/ W rejonie plaz w dniu ladowania $wit nastgpit o 4.45, o wschCd
stonca_o 5.58. ; , _

62/ Wymieniony obszar nosit nazwe wewnetrznego obszaru inwnzj -
"immediate invasion area"™ - 1 dzielit sie na strefe ladowan a
"assault area™ - i peryferie strefy ladowania. Akcja mysliwcéow
z 8 AL obejmowata ten ostatni obszar.

»
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Wedtug ¢wczesnej- terminologii teki sposob dziatania nosit nazwe
"ofensywnego wymiatania /offensive sweep/* W tym samym czasie w
strefie ladowania lotnictwo bombowe i mydéliwsko-bombowe Alianckich
Ekspedycyjnych Sit+ Powietrznych otakcwato zgodnie z planem bate-
rie artylerii nadbrzeznej, umocnienia na plazach, stanowiska dowo-
dzenia, wezty kolejowe, mosty i wiadukty. Kulminacyjnym punktem-
lotniczego ogniowego ..przygotowania desantowania byto zmasowane
uderzenie lotnictwa bombowego na obiekty niemieckiej obrony wyb-
rzeza w rejonie plaz ladowania. Brytyjskie odcinki lIgdowania)
+acznie z Caen i amerykanski "Omaha” zostaty zbombardowane od

5.55 do 6.25 przez amerykanskie ciezkie bombowce z 8 W na-
locie wzieto udziat 1.083 samoloty typu B-17 i1 B-24* ktore zrzucidy
2.944 tony bomb. W tym misjsou-nalezy podkreslié, ze uderzenie
lotnicze okazato sie nieskuteczne. Przyczyng bydy trudne warunki
atmosferyczne 9 zmuszajace do bombardowania poprzez chmury z wy-
korzystaniem radiowego systemu naprowadzania HgX, Obawiajac sie
zbombardowania wkasnych wojsk, operatorom samolotéw naprowadzaja-
cych polecano op6zni¢ o kilka sekund komende do zrzutu bomb, w
efekcie wiekszos¢ z hich spadda za niemieckimi umocnieniami, np.
na odcinku."Omaha"™, b#ad w odlegtosci dochodzit do A,5 kiu /3 mile/.
Umocnienia na odcinku "Utah"™ bombardowaty od 6,05 do 6.24 Srednie
bombowce z 9 AL. Utrudnione warunki nawigowanie 1 tutaj zmniejsk,./-
4y efekt uderzenia, mimo ze zdecydowano sie na bombardowanie spod
chmur. Staba widocznos¢ obiektow i punktéow orientacyjnych zostata
dodatkowo pogorszona przez kurz i dym pozostaty po ostrzale arty-
lerii okretowej, a kontury linii brzegowej przykryta zastona dy'wia
postawiona wczesniej przez lotnictwo pomiedzy plazg a pierwszym
rzutem barek desantowych. W tych warunkach z 360 wysdanych bombow-
cow A~20 "Marauder™, 5f nie wziedto udziatu w bombardowaniu, a

570 -ton zrzuconych bomb az 35 % spadfo do morza. Tak wiec, Jrk
tu przyznaja sami jnerykanie, ostawnia r”zed ladowaniem nawata
bombowa przyniosta wieksze efekty moraiae niz materialne Potwier-
dzita sie teza, ze tzw. ,"nasycajace bombardowanie dyv nowe" jesf)
niesku“~ozne przy niszczeniu matow.”miarowych betonowych urocnien.

63/ Celem doktadniejszego umiejscowienia w czasie nalezy dodac , ze
godzina ''G" na amerykanskich odcinkach ladowani-a zostata OKrer;
1ona na 6,30 a na brytyjskich, "2 wzgledu na inny czas przypty/o
N v,Jphywu morza na 7*30.

64/ Zob.: u. Harrison, op.ait., s. 300-301; The Am™ Air Forces in
World War 1lI, op.cit., .. 188-193; J.F. Turner, op.ci®™., s.
124-161; W. Tute, op.cit., s. 186-203; D. Richarda, H oaunder
op.cit/, s. 517; A* Wolny, op.cit., s. 80-8i.
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Gkownym celem ogniowego przygotowenis desantowania w ope-
rnej! "Market” byto obezwkadnienie niemieckiej artylerii przeciw-
lotniczej na trasach przelotu lolnictwa transportowego. Zadanie
fo realizowano w trzech etapach. 0 $wicie 1? wrzesnia 200 bry-
tyjskich bombowcéw ''Lancaster™ i 23 "Mosquito" zaatakowato sta-
nowisko ogniovfe artylerii przeciwlotniczej na wybrzezu holender-
nlrim. W drugim etapie, we wczesnych godzinach rannych,”852 ame-
rykanskie "latajace fortece”™ B-17, pod ostong 153 samolotow mys$-
liwskich, zrzucidy 3*140 ton bomb na 117 wczes$niej wykrytych sta-
nowisk ogniowych rozmieszczonych wzdfuz obu tras przelotu, Dodat-
kc>wo™~€z880 z 1130 samolotéw mysSliwskich ostaniajacych lotnictwo
transportowe miata zadanie zaatakowania kazdej prowadzgcej ogieo
baterii.Pomimo tak duzego wysidku niemiecka artyleria przeciw-
lotnicza zadata dosé znaczne straty, np. z 124 samolotéw C-47
transportujacych pierwszy rzut 101 DPD, 16 zostato strgconych a
00 czwarty powrécit na lotnisko uszkodzony.M™»

Okoto 2,5 godziny trwat nalot na obiekty potozone w poblizu
stref zrzutu i1 ladowania. Od 11.30 do 15«00 blisko 1100 samolotow
bombowych i mysliwsko-bombowyoh kolejno grupami atakowato wykryte
wczesniej stanowisko dowodzenia, wojska w rejonach zesrodkowania
1 inne obiekty o znaczeniu militarnym. P6zniej okazato sie, ze
wybér obiektéw uderzen nie byt trafny. Najgrozniejsze dla oddzia-
46w powiotrznodeaantowych jednostki Il KPano SS poniosty minimalne
straty i mogty pi-awie natychmiast przystgpidé do przeCiwdziataiiia.
Czes¢ zburzonych budynkéw nie miata zadnego znaczenia biilitarnegé
i poniesione przez ludnos¢ cywilng straty obcigzaja konto alianc-
kich organdw rozpoznawczych. Tak bydo np. ze szpitalem dla \imysto-
wo chorych w ~osterbeek w poblizu Arnhem.

Etap desantowania byt ma,lwazniejszym okresem dziatan lotni-
otwn transportowego. O0Od sprawnego przetransportowania wojak po-
wletrznodeeantowyoh wraz z zaopatrzeniem zalezaty Icfsy operacji.
Byto tc przedsiewziecie bardzo trudne do zorganizowania i1 skom-
plikowane w realizacji. Szczegolnie wiole wysitku wymagato nawi-
gacyjne przygotowanie 1 tydowe zabezpieczenie przelotu. Z tego
wzgledu problem uzycia lotnictwa transportowego w opernej ach
powlotrznodeBBntowyoh zostakt oméwiony szerzej w nastepnych roz-
dziatach skryptu.

65/ O0.M. Devlin, op.olt., s. 490-482.
66/ 0. Ryan, a. 198-199
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Niemcy w poczgtkowym okresie wo.Iny« wykorzyatu.isc zaskocze-
ale 1 OROlaie korzystna dla nich sytuacje w powietrzu. n&.lczesc.ie.l
rezygnowali z bezposrednie.l OBlon:v« Przestarzate i nieliczne
samoloty mysliwskie Danii i Norwegii zostaly zniszczone w pierw-
szym nalocie a w Holartdii w czasie przelotu lotnictwa transporto-
wego lotnictwo mysSliwskie sprzymierzonych zostato zwigzane walka
w obronie atakowanych lotnisk. Natomiast na Krecie nie bydo w dniu
lgdowania ani Jednego brytyjskiego samolotu mysliwskiego.

Z innych powodéw rezygnowano z ostony przelotu lotnictwa
transportowego w radzieckich operacjach poMetrznodesentowych,

Po pierwsze - desantowanie odbywato sie nocg, a po driigie - stoso-
wano ugrupowani® “(“potok pojedynczych samolotow', co z jednej stro-
ny gwarantowato odpowiedni stopien bezpieczenistwa, a z drugiej
strony - przy braku odpowiedniej ilosol wyspecjalizowanych Jedno-
stek nocnych mysliwcéw - ostone czynito niemozliwg do zrealizo-
wania.

Liczace setki samolotéw i1 szybo\?cow, roatomanewrowe i powol-
ne ugrupowania lotnictwa transportowego stosowane w alianckich
operacjach powietrznodesantowych bydy bard]io wrazliwe na ataki
lotnictwa mysliwskiego. Nieprzypadkowo wiec do ioh jskony wyzna-
czano znaczne sity, np. 1130 mysSliwcow w pierwszym dniu operacji
“"Market” i 2 153 w operacji "Varoity".

Sposob ostony zalezat od pory doby i.grupowania
transportowego. W nocy przelot desantu ostaniaty samoloty mysli-
wskie dyzurujace w strefach potozonych w poblizu rejonu ladowania
na najbardziej zagrozonych kierunkach. W dzien dodatkowo stoso
wano bezposrednie towarzyszenie na catej.trasie lub na okreslonych
odcinkach.

Kierujagc sie zasadami wypracowanymi w czasi.- ostony dziertpycli

Jjraw bombpwyoh, samoloty towarzyszgce dzielono na grupy; bez-
posredniej ostony, wspr'oi«, wymiatania i obezwkadniania t.rty.leiii
przeciwlotnioz J, Tworzono réwniez odwdd zdozony z najb .dziej
doswiadczonych pil <éw.

67/ G.M. Devlin, op.cit.. s. 481 i 616. Wg innych zrodet ostona
w operacji "Market" - 1230 -amolotéw,
Saunders, og.cit.,, s. _562; ostona w ) w
sau.olotdéw, bezposrednio towarzyszacych i 1 253 dyzut Voh w
atrafi h w rejonie ladowania, zob, T. “Woloszczr , cp. cit.

3. 142.
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Grupa bezposredniej ostony leciata z tytu i z boku ugrupo-
wania eemolotéw transportowych, w odlegtosci i odstepie zapewnia-
jJjacym odparcie ataku nieprzyjacielskich mysliwcow. Z tyku za nia
Z pewnym przewyzszeniem wykonywata lot grupa wsparcia, a najwyzej
1 6d strony stonica leciaty samoloty stanowigace odwdd. Grupe wymia-
tajaca wysytano przed zasadnicze ugrupowanie z zadaniem wigzania
walka napotkanych mysliwcow nieprzyjaciela lub zwalczania aktywnych
baterii artylerii przeciwlotniczej.

Zaaadniczyrn sposobem, ostony desantu morskiego w czasie
przejscia morzem bydo dyzurowanie w powietrzu. W operacji nor-
mandzkiej od "$witu, 5 czerwca amerykanskie i brytyjskie mysliwce
rozpoczety dyzurowanie w strefach nad rejonami formowania sie
poszczegbélnych zespotéw desantowych u potudniowych wybrzezy Anglii.
i nocy kontynuowano dyzurowanie z boku* tras zespotow desantowych
i nad nimi, O $wicie w dniu ladowania sity ostony zostaly powaznie
wzmocnione, Had kazdym z pieciu zespotdéw dyzurowata jedna eskadro
amerykanskich mysliwcéw P-38 z 8 a nad kazdym odcinkiem
ladowania dwie eskadry, z ktdorych brytyjska wyposazona w samoloty
SSpitfire"~ dyzurowata 'pbd chmurami na wysokosci okodo 900 m
73000 stop/i stanowigc tzw. ™niska ostone™ /low cover/, a amery-
kanska na samolotach P-47 nad chmurami na wysokosci 1500-2100 m
/5000-7000 stop/, tworzac"Wysoka ostone™ /high cover/. tacznie
dyzurowato w powietrzu okoto 300 samolotéw. Zapewnienie ciagtosci
dyzurowania wymagato zaangazowania 15 eskadr do "ostony zespotow
desantowych i1 54 eskadr do ostony ladujacych oddziakéw

Poza oméwionymi zadaniami, w operacji normandzkiej lotnictwo
alianckie brato udziat w dziataniach demonstracyjnych majacych
na celu zmylenie Niemcéw co do whasciwego rejonu ladowania.

Akcje pod kryptonimem "‘Paxable™ i "Glimmer"™ miaty zasugerowad
ladowanie desantow morskich na wybrzezu w okolicach Hevru i
Boulogne. W obu akcjach stosowano te samg metode dezinformacji.
Zeep6t kilkunastu matych jednostek morskich holujacych balony na
uwiezi, na ktérych zamocov/ano odbijacze katowe, pozorowat na
ekranach niemieckich stacji echo radiolokacyjne duzego zespotu
desantowego. Nad okretami, na wysokosci 1000 m, krazyka bez przer-
Wy eskadra bombowcoéw zrzucajaca regularnie metalizowane dipole

68/ T. Krav/czyc, op.cit., s. 96.

69/ Kazda eskadra liczyta etatowo 25 eamolotow.

70/ Ktat eskadry brytyjskiej przewidywat 12 samolotéw bojowych.
71/ The Army Air Porces in Werid VWar Il, op.cit., s, )IH-"139-
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i stoon.igca zaktoécenia aktywne, przy czym nadajniki celowo emito-
waty eygnaty o zrailejezonej mocy by nie zakdécié catkowicie nie-
mieckich stacji radiolokacyjnych.

Praca niemieckich posterunkéw radiolokacyjnych na wybrzezu
Normandii-zostata w tym samym czasie catkowicie zak#dcona przez
samoloty biorace udziat w akcji "Mandrel'. Zak#6cenia emitowano
z czterech stref rozmieszczonych nad kanatem La Manche,

Ostatnia akcja "Titanic" to pozorowane desanty pov/ietrzne
w rejonie Boulogne i1 w poblizu wkasciwych stref zrzutu i "ladowa-
nia. Wydzielone do tego celu brytyjskie bombowce "Halifax™ i
"Stirling” zrzucaty petardy, rakiety i wyposazone w symulatory
ognia karabig%w/ego manekiny skoczkéw spadochronowych oraz. dipole
zaktocaj ace, * -

Do dziatan demonstracyjnych nalezy zaliczyd réwniez celowe
bombardowanie w przeddzien i w dniu ladowania obiektéw w Pa,s~de~
Calais, W sumie plan dezinformacji okazat si# skuteczny, Niemcy
w najwazniejszym okresie lgdowania w Normandii opéznili urucho-
mienie odwodow pancernych i przegrupowanie jednostek 15 A za
3eky/ang.

Podobne dziatania, chociaz na mniejszg skale, prowadzono
w operacjach "Husky'™ i "Dragoon™.

Podsumowujgac problem wykorzystania lotnictwa w drugim
etapie operacji desantowej mozna stwierdzi¢, ze w-przypadku
ladowan morskich do zadaii zasadniczych nalezy zaliczy¢ ogniowe
przygotowanie desantowania 1 ostone zespotow desantowych w czasie
przejscia m.orzem, a w operacjach powietrznodesantowychj obez-
whadnianie artylerii przeciwlotniczej na trasach przelotu i1 w
rejonie desantowania, transport wojsk powietrznodesantowyoh i
zaopatrzenia oraz ostone przelotu desantu. Zasadniczym sposobem
dziatan lotnictwa uderzeniowego by4o uderzenie na z gory zapla-
nowane obiekty. Lotnictwo mySliwskie, morskie zespoly desantowe
i przelot nocnych desantéw powietrznych ostaniato ze stref dyzu-
rowania, a podstawowym sposobem* ostony przelotu desantu w dzien
byto bezposrednie towarzyszenie.

72/ Zob.: W. Tute, op.oit,, s, 154-15"3; L. Richarda, H.. Saunders,
op.oit., s, 516
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3. PODCZAS DZIALAN BOJOinCH DESANTU

W treoitn etapie operacji lotnictwo w delezym ciggu prowa-
daird rozpoznanie i kontynuowato dziatania majace na celu utrzy-
manie panowania w powietrzu i na morzu, a ponadto:

1. Wspierato desant i zwalczato odwody nieprzyjaciela;

2« Ostaniato rejon dziatan bojowych;

3* Transportowato kolejne rzuty wojsk powietrznodesantowych

dowozito zaopatrzenie.

Jak ucza doswiadczenia z okresu drugiej "wojny $Swiatowej,,
ladowanie desantu powietrznego miato z réznych przyczyn odmienny
przebieg niz planowano, ,a kierujace z zewngtrz operacja dowodztwa
z reguty nie miaty w pierwszych godzinach walki #gcznosci z wal-
czacymi oddziatami, W tych warunkach ustalenie potozenia wojsk
nabierato istotnego znaczenia, albowiem bez znajomosci aktualnej
sytuacji trudno byto mysle¢ o skutecznym wsparciu desantu, desan-
towaniu kolejnych rzutéw czy tez dowozie zaopatrzenia, jednoczes-
nie podobne informacje nalezato dostarczy¢ dowddcom zwigzkéw tak-
tycznych i oddziatéw powietrznodesantowych, ze wzgledu na prowa-
dzenie dziatan w Kilku odosobnionych rejonach i1 wspominane nie-
domagania #acznosci,

V/-czasie- walk na Krecie Niemcy zorganizowali ciggta obser-
wacje pola walki w porze dziennej. Krazace nad rejonami walk
samoloty rozpoznawcze dostarczaty informacji o potozeniu i ruchach
wojek brytyjskich i greckich ,W tym samym czasie samoloty da-
lekiego rozpoznanie okresowo Sledzidty ruchy floty brytyjskiej
w zatoce Suda i na podtudnie od Krety.

W alianckich operacjach desantowych ,,obserwacje pola walki
proy/adzity eskadry lotnictwa wspOdpracujgcego z wojskami lIadowymi,

.a rozpoznanie taktyczne powierzano lotnictwo mysliwskiemu i1 mys-
liwsko-bombowemu. Weddug o6wczesnych, przyjetych w lotnictwie
alianckim, zasad rozpoznanie wzrokowe w strefie taktyczhej byto
najczesciej potaczone z atakowaniem wykrytych obiektﬁw-74/

73/ g-Pi%] Fuller, Druga wojna sSwiatowa 1939-1S45, Warszawa 1950

74/ Byt to sposob dziatan nazywany "armed reconnaissance', co
dowolnie mozne przyréwna¢ do rozpoznania podaczonego ze zwal-
czaniem wykrytych obiektéw. W odrdéznieniu od poprzednio opi-
sanego "‘wymiatania' piloci wykonujacy tego typu zadanie b.yli
zoboy/igzeni przesta¢ z pov/ietrza meldunek rozpoznawczy odbie-
rany na stanowiskach dowodzenia wojsk desantowych i na odpo-
v/iednich punktach dowodzenia lotnioty/em. No tyci) ostatnich po
przeanalizoy/aniu meldunku decydov/ano o wysdaniu grupy potegu-
jJacej uderzenie na wykryty obiekt. C.d. na str. 10.
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We wszystkich operecjooh desantowych gtédwny uwage kierowano na
rozpoznanie podchodzgcych do rejonu ladowania odwodéw nieprzy-
jaciela, zwhkaszcza jego jednostek pancernych.

Cecha charakterystyczng operacji desantowych przeprowadzonych
na ETW by4o to, ze wywalczone w dwdéch pierwszych etapach panowa-
nie w powietrzu, w trzecim utrzymywano gkoéwnie, niszczac samoloty
nieprzyjaciela w walkach pov/ietrznyoh toczonych w ostonie wojsk
desantowych.

Rozbicie niemieckiego morskiego zespotu desantowego na
pédnocny zachdd od Krety w nocy z 21 na 22 maja przez brytyjski
zespot krazownikéw i niszczycieli byt sygnatem do intensywnych
nalotow na okrety brytyjskie w dniu nastepnym. Praktycznie az do
konca walk na Krecie brytyjska marynarka wojenna by#a zmuszona
dziata¢ pod ostong nocy i to tylko u pdfudniowych wybrzezy wyspy.

W czasie alianckich desantow potega potaczonych flot bry-
tyjskiej i amerykanskiej paralizowata dziatelnos¢ nawodnych sit
v/4toskich i niemieckich. Jedynie okretymodwodne stanowidty realne
niebezpieczenstwo dla drugorzutowych zespotdw desantowych i kon-
wojow z zaopatrzeniem. W ich.zwalczaniu lotnictwo odegrato
pierwszoplanowa role.

W odréznieniu od ETW, w trzecim etapie najwiekszych operacji
desantowych na Pacyfiku dochodzito do rozstrzygajacych bitew
powietrzno-morskich. Przyczyna byta przyjeta przez Japonczykow
taktyka zaktadajgca zniszczenie sit gléwnych fFloty amerykanskiej
dopiero po wylgdowaniu desantu. Podejmowane przez flote proéby
doprowadzity m,in. do dwoéch wielkich bitew na Morzu Filipinskim,
stoczonych w obronie amerykanskich desantéw wysadzonych na
Marianach 1 na Leyte. W obu bitwach, w wyniku ktérych ostatecznie
zatamano potege Japonii na morzu, gdoéwnag role odegrato lotnictwo
pok%adowe-75/

Najwazniejszym zadaniem lotnictwa w trzecim etapie byto
bezposrednie wsparcie desantu i zwalczanie odwodow nieprzyjacielee
Skuteczne wykonanie tego zadania zapewniato pomyslny przebieg
catej operacji.

C.d. ze str. 23

Jak widaC byt to sposob dziatan zblizony réwniez do tego,
co wspékczesnie nazywamy aamodzielnym poszukiwaniem 1 zwal-
czaniem obiektéw naziemnych.

75/ Zob. E. Kosiarz, Bitwy morskie, Gdansk 1973, a. 375-390.



- 31 -

W czdslG walk o lotniska w Holondii 1 na Krsois zmasowana
uderzenia Luftwaffe ztamaty opor obroncow i wyratowaty niemiec™
kie oddziaty spadoohronowe z ciezkiej opresji, np. w rejonie
Waalhaven obezwtadnienie holenderskiej artylerii przeciwlotni-
czej 1 potowad stworzydo dogodne warunki do lgdowanie samolo-
téw z drugim rzutem, ktérego wejscie do walki zadecydowato o
catkowitym opanowaniu lotniska 1 pomyslnym rozwinieciu dalszych
dziatan**~ » "

Na Krecie-stabo rozwinieta sle6é drég utatwita lotnictwu
niemieckiemu walke z odwodami brytyjskimi i greckimi. W ciggu
dnie, Mziatajaoe na sygnat z samolotéw rozpoznawczych, lotnictwo
bombowe N mysliwskie praktyczn™-e paralizowato ruch kolumn.

poczatkowym okresie walk no Sycylii bezposrednie wsparcie
desantu nie bydo nalezycie zorganizowane. Porozrzucane na duzej
przestrzeni mate pododdziaty powietrznodesantowe 2z braku zagubio-
nych w czasie ladowania Srodkéw #acznosci do czasu potaczenia z
desantem morskim byty zdane na whkasne sidy. Lotnictwo spdéznido
sie takze w czasie groznego przeoiwuderzenia w rejonie Gela na
odcinku ladowanie 7 A amerykanskiej. Ciezar walki z oddziatami
DPanc ™Merman Gdring" i whoskiej DPano ™Littorio” spadt na barki-
.artylerii okretowrej.

Wsparcie lotnicze ulegto poprawie po przebazowaniu w dniach
13“16 lipca z Malty na Sycylie 15 eskadr mysliwskich i1 mysllwsko-
bombowych , A"/~

Ciezkie lotnictwo bombowe sprzymierzonych w dniach 10-19
I1poa skoncentrowato sie na niszczeniu systemu komunikacji w
potudniowej czesci Whoch i portéw na Sycylii z zamiarem odizo-
lowania wojsk niemieckich i whkoskich walczgcych na wyspie,
V/aznieJdszymi obiektami nalotow bydy: porty Messyna i Milezzo, n
wezed kolejowy w Neapolu, stacje przetokowe Lorenzo i Littorio
koto Rzymu. Bombardowania sparalizowedy catkowicie komunikacje
kolejowg na potudnie od Rzymu i utrudnidy znacznie dowdéz zaopa-
trzenia droga morska.78

76/ T. Wokoszczuk, op.cit., s. 46.
77/ D, Richarda, H, Saunders, op.cit., a, 422.
78/ Tamze, s. 422-425.
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W czasie operacji normandzkiej od 6 do 19 czerwce wsparcie
desantu i walke b odwodami realizowano wydgcznie z lotnisk poto-
zonych na wyspach brytyjskich. W dniu ladowania do dziakan na
wezwanie z pole walki wyznaczono 36 eskadr mysliwskich i my$Hiw-
sko-borabowyoh. ~* Stosunkowo staby opdr wojsk niemieckich by+
przyczyng mniejszej liczby interwencji lotnictwa niz przewidywano.
Potaczony os$rodek dowodzenie w Uxbridge do korica 6 czerwca otrzy-
mat jedynie 13 wezwanf z ktnrych 8 zrealizowano. Pozostatych nie
wykonano a powodu nieodpowiednich warunkoéw atmosferycznych lub
péznej godziny wezwania. -

Po wylgdowaniu pierwszego rzutu desantu zesadnioze sity
lotnictwa alianckiego zostaly uzyte do powstrzymania przegrupo-
wania odwodow niemieokioh w rejon ladowania. Przeprowadzone w
tym celu operacje powietrzna polegata no niszczeniu maszerujg-
cych kolumn* wezd#éw i transportéow kolejowych, wiaduktéw, mostow
i przepraw, skkadow zaopatrzeniowych 1 stanowisk dowodzenia.

Operacja zostata zorganizowana w nastepujacy sposob. W dzien
lotnictwo mysliwskie i1 mysliwsko-bombowe prowadzid4o samodzielne
poszukiwanie i zwalczanie, w® obiektéw w przydzielonych poszczegol-
nym zwigzkom operadyjnym rejonach odpowiodziiilnosc”. Sektor bry-
tyjski i amerykanski strefy lgdowania przydzielono odpowiednio
brytyjskim 2 Taktycznym Sidtom Powietrznym 1 lotnictwu mysliwskiemu
amerykanskiej 9 AL_.Pozostata o0zesé tzw. wewnetrznego obszaru
invazji stanowida rejon odpowiedzialn<4ci lotnictwa mysliwskiego
8 tym same \ czasie bombowce obu amerykanskich armii lot-
niczych zgodnie z codziennie korygowanym planem bombardowaty
wezty kolejowe, mosty 1 przeprawy. W nocy na bezposrednim zapleczu
frontu poszukiwanie 1 walozanio niemieokioh transportéw kolejo-
wych 1 kolumn samochodowych prowadzity brytyjskie nocne myslr/oe

obiekty s.tale -bydy bombardowane -)rzez brytyjskie bombowce stra-
tegiczne 63/

79/ The Army Air Faroes in World War U, op.oit., s, 139

00/ T,..fter s. 1%4.

01/ 9 AL byka 2v/:"gzklem operacyjnym, ktory dzielit sie na zwiazki
tach)z/no—operaag;/j na I’FI)SLZ ())% )r/1mazwe ”Q(gwédztw" rodgajéw Io{il:E
nictwa, a te z 1/lei dzieli” sie na skrzydka, grupy i eska-
dry. Sektor amerykanski strefy ladowania by} rejonem odpowie-

-lalnosci 9 Dowodztwa Lotnictwa Mysliwskiego /11X P".’hter
Caun, ¢/,

02/ Lciulej B Dowbédztwa Lo.nictwa Mysliwskiego /VI1I Plg*tc
Commando/,

81/ Zob, : The Army Air_ Forces In Wopld WMr il, op.vifc., a. MH-ri-i;
D. ijelu "dr, . Sfiuncers, op.clt., o.
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Efektem ww. dziatan bydo opnznisni® i zdezorgan.lzowajiie
planowanych przez Niemcéw przeciwuderzen odv/odéw pancernych.
Maszerujace lub przewozone oddziaty pancerne zajmowaty podstawy
wyjnoiowe do natarcia z duzym opéznieniem, np, 2 DPano SS zes$-
rodkowana w rejonie Tuluzy~3 a&kMNANA otrzymata rozkaz
wymarszu do Normandii rano 6 czerwca* Oddziaty zmotoryzowane ma-*
szerujace po drogach przybydy w nekezony rejon w poblizu Limoges
w ciagu 5 dni, ale ciezki sprzet w tym czolgi, transportowane
kolejg “ dotart dopiero 23 czerwca.* W sumie pokonanie 725 km za-
jeto dywizji 19 dni.@™ Utrudnione wariinki przegrupowania, zmusi-
4y Niemcow do nieracjonalnego zuzycie odwodéw. Jednostki pancer-
na byty wprowadzane do bitwy kolejno, czescig-sit w miare zbli-
zania sie do rejonu ladowanie, co w sposOb zasadniczy ostabito
site uderzenia* - N ,

0d 19 czerwca bezposrednie wsparcie wojsk nabrato wiekszego
rozmachu. Z jednej! strony przebezowanie czesci si” na uchwycony
przyczotek zwiekszyto mozliwosci Iptniotwa, a z drugiej strony
narastajgcy opor wojsk niemieckich i przejscie do dziatan poza
zasiegiem ognia artylerii okretowej zmusito wojska desantu do
czestszego wzywania samolotéw wsparcia* Dyzurujace na lotniskach
eskadry bydy wzywane najczesciej do zatamania kontratakow nie-
mieckich czokgéw i do niszczenia betonowych umocnien. _ .. .....

Niesprzyjajace warunki atmosferyczne byty g#déwna przyczyng
niedostatecznego wspai”ia dziatan wojsk powietrznodesantowych w
operacji ™Market". 7 rejonie Arnhem dodatkowe trudnosci wynikdy
z braku *acznosci pomiedzy przydzielonymi do 1 DPD grupami do-
wodzenia lotnictwem wsparcia a samolotami w powietrzu. W tyoh
warunkach jedynie 17 wrzesnia lotnictwo mysliwsko-oombowe z bry-
tyjskich 2 TSP, atakujgc niemieckie pojazdy pancerne i inne obiek-
ty, skutecznie wspierato walke oddziatéw 82 i 101 DPD. Od 18 do
22 wrzesnia niska podstawa chmur w Holandii oraz mg4a na lotni-
skach w Belgii i Wielkiej Brytanii ograniozyty drastycznie liczbe
wylotéw. W rejonie dziatan 1 DPD, piloci, nie znajgc aktualnego
potozenia wkasnych wojsk, nadal nie atakowali obiektéw na polu
walki, W koncowej fezie operacji do 25 wrzesnie z powodu nie-
sprzyjajacej pogody loty zostaty praktycznie wstrzymane.85

84/ D. Richards, H, Saunders, op.cit,, s, 525-526.

85/ Zob.: Operacja 'Market-Garden" 17-26 wrzes$nia 1944, Londyn
1945, B. 78-82 i zalacznik "R"; C. Ryan, op.cit., s."214-215
i 310; T. Krawczyc, op.cit., s. 111; The Army Air Forces in
World War Il, op.cit., e, 606-611.
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ZorRsnlzov/wnle Bkuteczne.l oatony dziatan wo.lak deeentowYoh.
szczoROInie w nocy«, nBlezato do re.ltrudniejszyoh przedslewzled.
Pakt, Z0 w wlekezozol wypadkéw dziakanie lotnictwa przeciwnika
nia miaty deoydu,jgcego wpdywu na losy opernoji, nalezy przypiey-
waé¢ nie tyle skutecznej ostonie co wozedniejezemu wywalczeniu pa-
nowania "w powietrzu.

Trudnosci w zorganizowaniu ostony ujawnidy sie juz w czasie
niemieckich operacji desantowych w 1940 1 1941 roku. Brytyjczycy
znajac .taktyke dziatan niemieckich bombardowali opanowane lotni**
slca, najczesciej w pierwszg noc po wysadzeniu desantu, np, w nocy
z 10 na 11 maja 3~ brytyjskich bombowcéw ™Wellington'” zaatakowato
lotnisko Waalheven w Holandii.

Podobne trudnosci napotkali alianci w pierwszych dniach ope-
racji "Husky". Do"14.lipoa mimo ostony dyzurujgcych w powietrzu
samolotéw mysliwskich * lotnictwo niemieckie 1 wkoskie nie bez
powodzenia atakowato zesrodkowane u brzegéw Sycylii zespoty de-
sentowe. W pierwszej dobie operaoji alianci stracili 10 okretéw
a kilkadziesigt dalszych zostato uszkodzonych. Sytuacja ulegta
poprawie po przebazowaniu na Sycylie kilkunastu eskadr lotnictv/a
mys$liwskiego.

Zdobyte na Sycylii doswiadczenia pozwolity udoskonelidé orga-
nizacje ostony desantéw w kolejnych operacjach. Pod Anzio /opera-
cja "Shingle™/ ostona w ciggu dnia okazata sie skuteczna. Dyzuru-
jace bezustannie*na trzech réznych wysokosciach samoloty mysSli-
wskie,®®* naprowadzane na cele powietrzne przez posterunek roz-
mieszczony na poktadzie okretu dowodzenia desantem, pomysSlnie
odpieraty naloty niemieckiego lotnictwa. Jednak problem ostony
w nocy pozostat nadal nie rozwigzany. Niemcy najsilniejsze naloty
rozpoczynali o zmierzchu, Kiedy dzienne samoloty mysliwskie sprzy-
mierzonych musiaty powraca¢ na lotniska potozone w rejonie Neapolu,
Dzieki przebazowaniu na poétwysep whoski kilku grup bombov/ych z
Grecji, Krety i Francji, Luftwaffe mogta od 22 grudnia do 1 lute-
go 1944 roku dziata¢ w ugrupowaniach po 50-60 samolotéw, a w naj-
wiekszym nalocie na Anzio w nocy na 29 stycznia wzieto udziat
okoto 110 DO-217, Ju-88 i Me-210.

86/ D. Richards, H. Saunders, op.cit., s. 92

87/ 0 wadze, jaka alianci przywigzywali do ostony, najlepiedi rwili-
czg 1092 samolotoloty wykonane w tym celu w pierwszym dniu
operacji. Zob. D. Richards, H. Saunders, op.cit., s. 211-212.

88/ Najwyzej aga wysokosci 6500-7500 ri dyzurowaka jedna eskadra
' Agltfl re_ow’, a druga enkedra dyzurowata na wysokosci
ANOO m, Hiajnizszg ostone stanowida ameryl-aska esk- iira attno-
lotow t-40 dyzurujgca na 1800-2°00 m.
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Tak duzych nalotéw nocne mysliwce RAP-u nie bydy w etanie odeprzeo,
Dopiero uderzenia na lotniska ostabity aktywnos¢ niemieckiego
lotnictwa.@™/

W operacji "Overlord” eystematyoane bombardowanie lotnisk
w poprzednich etapach oraz zniszczenia lub zakkdcenie niemieckich
poeteriAiikow wykrywania 1 naprowadzenia uczynity Luftwaffe nie-
zdolng do podjecia znaczacych dziatan. Silna ostona mysliwcéow
sprzymierzonych Bkutecznle odpierata nieliczne naloty. W ciggu
pierwszych 48 godzin operacji Niemcy atreoili w powietrzu
samolotow z okoto 500, ktdre mogli uzyd przeciwko aliantom.

Operacja "Market" to przykdtad, jak niesprzyjajace warunki
atmosferyczne mogg uniemozliwidé ostone desantu stronie posiadajg-
cej panowanie w powietrzu. Lotnictwo niemieckie, wykorzystujgc "
sprzyjajaca pogode w rejonie whkasnych lotnisk, dziatato w rejonie
Arnhem wkasciwie bez przeciwdziatania ze strony lotnictwa alianc-
kiego*

W kitfoke.i wiekszej operacji nowietrznodesantowej brak wystar-
czajacej ilosci srodkéw transportowych zmuszat do desantowania
wojsk w Kilku rzutach. Jednoczesnie ograniczone zasoby amunicji,
zywnosci 1 innych materiatéw, zabieranych w pierwszym rzucie,
zmuszaty do szybkiego uzupednienia zaopatrzenia.

Szczeg6lna role odgrywaty drugis i kolejne rzuty w nlemieo-
klch operacjach powietrznodesantowych. W wiekszosci wypadkéow sta-
nowity one zasadnicza czes¢ desantowanych sit, wykonujaca zadani®
gtoéwne, np. w czasie desantu na lotnisko Pornebu w Norwegii rzut”
spadochronowy stanowity dwie kompanie spadochronowe 1 pspad, a
rrut ladujacy - zgrupowanie z 324 pp w sile okoto 6 kompanii,
wzmocnione artyleria i pododdziatem saperéw; trzy lotniska w re-
jonie Hagi, na ktdorych planowano ladowanie 22 Dywizji /bez 16
putku/ z zadaniem opanowania Hagi, mialy byd opanowane przez czte-
ry kompanie spadochronowe,*”~ Z podanyoh uprzednio przyk#adéw
wynika, ze desantowanie kolejnych rzutéw przynperzato Ntemoom
wlele_ kdopotow*

89/ The Army Air Poroes In World War 11, op.olt., s, "46-351.

90/ Zob.5 D. RIcharde, H. Saunderc, op.cit,, s, 519; T. Kr»wozyo,
op.olt,, o. 105.

91/ R. Skrzypczyk, Analiza 1 ocena dziatan niemieckich wojek po-
wie trzno-deemntowych Lb europejskim TDW w 1940 r. Praca dyplo-
mowa* ASO* Warszawa 197«, s. 22-23 i 50,
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Dysponujac tylko 180 aemolotami Li-2 1 34 B25ybowoami, ezteb
radziookioh wojsk powietrznodesantowych zaplanowat desantowania
wojsk w operacji dnieprzanskiej w ciggu dwéch nocy z natezeniem
2-3 wyloty w kazdej. Rzut szybowcowy, transportujacy artylerie,
miat wylgdowa¢ w pierwszg noc pomiedzy pierwszym a drugim rzutem
spadochronowym® Trudnosci z przygotowaniem do lotu i odtwarza-*
niem gotowosci bojowej samolotéw transportowych oraz nieznajomosc¢
potozenia wczesniej wysadzonych oddziatdéw zakdocity realizacje
planu® Faktycznie, w ciggu trzech nocy desantowano tylko dwie
niekompletne BPD zamiast planowanych trzech. Juz w pierwszg noc
wykonano tylko 298 semolotolotéw zamiast 500, zrzucajac 4575
zodnierzy i 660 zasobnikédw z zgopatrzeniemo Na lotniskach po-
zostato 2017 zoknierzy i 590 zasobnikoéw.

Alienbkie desanty powietrzne roéwniez wysadzono w 2-3 rzutach.
0 ile desantowanie kolejnych rzutow w operacjach "Husky” i "Over-
lord" przebiegato pomysSlnie, o tyle w operacji "Market" znane k#o-
poty z pogoda wywardy ujemny wpdyw na przetransportowanie trzecie-
go rzutu, a szczegdlnie polskiej 1 SBSpad, Gkowne sity polskiej
brygady zamierzano desantowa¢ w trzecim dniu operacji /19 wrzes-
nia/, Zgodnie z planem w rejonie 1 DPD wylgdowak, ponoszgac znacz-
ne straty od ognia artylerii przeciwlotniczej, jedou®ie rzut
szybowcowy transportujgacy czes¢ dywizjonu przeciwpancernego. Rzut
spadochronowy wystartowat z lotnisk angielskich dopiero 21 wrzes$-
nia, przy czym czes¢ samolotéw transportowych zawrécono z trary,
W konsekwencji w rejonie Driel p6é wylndowaniu brygada walczyta
przez trzy dni bez 1 batalionu i czesci. 3 batalionu,

W opracowaniach dotyczgacych walk w Holandii nie brak opinii,
ze desantowanie niepo+rzebnie i btednie roz4ozono na trzy dni.
Istniaty realne szanse skroéoenir czasu przerzutr wojsk do ?A ,o-

*,1la. Wowczas polska brygada spadochronowa,zrzucona tak jak pla-
nowano w rejon na podudnie od Arnhem, "“e wspotdziataniu z 2 bat-—"j-
lionem 1 BSpad, prawdopodubnie uchwycit..*by most drogow; L tworzgc
silne przyczotki mostowe utrzymataby go do czasu po Jscia Qzo>o-
wyoh ,-ddziakdw XXX Korpusu.O

92/ Sowietskije wozduszno-dlesantnyje, op.oit., e. 198-199.
93/ J. Kaminski, op.oit,, s. 89-92.

94" 2,W. tamze, s. 96; A. Wolny, Operacja powietrznodes atowa
wojsk ilianckich w potudniowej Holandii, Rembe ow 19b9,s.
Desanty powietrzne w , m>jnach lokalnych w Korei, Wietnamie 1 n-
Bliskim Wschodzie-w latach 1945-1973, ./arezawa 1979, s. 119.
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Zaopatrgenie dla yalpgaoyoh wojsk Dowlelfreno("™Ap o,y
jogiaypg&no wraa z kolejgyml rzutami lub orgaplzowflao w tvm cal»
doagtkowe wyloty lotnictwa transportowego 1 bombowecfo. W czasie
walk na Krecie niemieckie lotnictwo zrzucato lub przewozido zao-
patrzenie codziennie, dostarczajgc #gcznie na wyspe 5358 zasobni-
kéw 1 1090 ton innych dadunkéw. "

Alianckie wojska powietrznodeeantowe zabieraty zwykle ze
soba zapas amunicji i Srodkow materiatowych, wystarczajacy rta
dwie doby walki przy dobowym zuzyciu obliczanym na 264 tony na
Jedng DPD, Do przewiezienia takiej ilosci +adunkéw nalezato zaanga-
zowa¢ okoto 100 samolotéw C-47. Wylot lotnictwa z zaopatrzeniem
byt zawsze ostaniany przez lotnictwo mysliwskie 1 bardzo czesto
dodatkowo obezwtadniano artylerie przeciwlotniczg na trasie prze-
lotu i w rejonie zrzutu.

Najwieksze perturbacje ™ zaopatrzeniem®"wynikdy w czasie ope-
racji "Market”. Ze wzgledu na to, ze przez pierwsze trzy dni
lotnictwo transportowe bydo Zajete desantowaniem wojsk, pierwsze <
zrzuty wykonato lotnictwo bombowe. W trzecim dniu operacji 246
bombowcéw B-24 z 8 AL\pod os#ong 192 samolotéw mysSliwskich™/
zrzucido zaopatrzenie dia®”aji 101 DPD, Jednakze biedy nawigacyjne
i niedoktadne oznaczenie stref zrzutu spowodowaty utrate 50 % +a-
dunkéw przeznaczonych dla 101 DPD, a 82 DPD zdotata zebra¢ 80 %
Zasobnikoéw,N"/ R N

Zaopatrzenie dla 1 DPD sterano sie dostarczac¢ regularnie.
Jesli tylko zezwalaty na to warunki atmosferyczne. GH#ownym man- e
kamentam by4a celnos¢ zrzutu. ,Biednie zorganizowane i nienalezycie
realizowane v/apotdziatanie miedzy wojskami powietrznodesantowymi
a lotnictwem przyczynito sie do utraty wiekszosci #*adunkow. Mimo
wielkiego wysitku i ofiarnosci zaldég lotnictwa transportowego i
bombowego oddziaty 1 DPD zdotaty zebred Jedynie 7,4 % z ogol-
nego tonazu zrzuconych #ad\inkéw.~/

95/ A. Hove, op.cit., s. 99-100.-
96/ The Army Air Forces in World Wer 11, op.cit., s. 606
97/ T. Krawczyo, op.cit., a. 118.

98/ W czasie lotéw z zsopetrzeniem dla 1 DPD lotnictwo alianckie
stracito 62 samoloty a 320 dalszych zostato uszkodzonych. Zob.
D. Richards, H. Saunders, op.cit., s. 563.

99/ Tamze, s. 562.
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Ogotem w operne,ii "Merket” lotnictwo alianckie zrzucito lub prze-
wioz4o azybowoami 5 227 ton zaopatrzenia.

W trzecim etapie operec.ii lotnictwo wykonywato takze i Inne
zadania o charakterze pomocniczym. Jezeli tylko pozwalata na to
sytuacja, lotnictwo wykorzystywano do ewakuacji rannych i cho-
rych z rejonu walk, np. Niemcy wykorzystujgc rejsy powrotne samo-
lotéw transportowych ewakuowali z Krety do Grecji 3 173 rannych,
w tym 579 zodnierzy przeciwnika.Droga powietrzng przewozono
takze rannyoh”™w radzieckich i1 alianckich operacjach powietrzno-
deaantowychj Nawet* pod Arnhem, mimo ogromnego ryzyka.podejmowano
podobne proéby.

W wypadku braku #acznosci z desantem drogg powietrznag prze-
rzucano oficerdow dacznikowych z zadaniem ustalenia potozenie
wojak czy tez ustnego przekazania dalszych rozkazéw. W tym celu
m.in,, w radzieckich operacjach powietrznodesantowych szeroko wy-
korzystywano samoloty Po-2.

Jak wynika z podanych przyktaddéw trzebi etap operacji desanto-
wej byt dla lotnictwa okresem wytezonego w"veilku. Ogniowe wsparcie
"dziatan desantu, Zwalczanie podchodzgacych odwodéw nieprzyjaciela
oraz transport kolejnych rzutéw i1 dowéz zaopatrzenia to liewatpli-
wie najwazniejsze zadania lotnictwa wykonane w tym okresie.

Szybko zmieniajgce sie bardzo czesto niejasne potozenie wojsk
wymagato zastosowania przez lotnictwo uderzeniowe dziatan na wez-
wanie z pol$ walki lub innych sposobéw zblizonych do wspédczesnego
saraodzielnego poazukivZania i zwalczan i celéw naziemnych. Do naj-
trudniejszych zadan, wymagajacych zaangazowania znacznych s+
nalezata ostona desantu przed rozpoznaniem i uderzeniami z powie-
trza. Praktycznie problem skutecznej ostony w nocy nie zostat roz-
wigzany do konce wojn,,

Analiza morskich 1 powietrznych operacji desantowycli przepro-

~v,ddzonych w okreO-®e drugiej wojny Swiatowej wskazuje na szczegbélne
zaleznos¢ osigganych w ni. J rezultatov, od dziatan lotni twa.
Byta to z jednej strony forma dziatan, w ktérej aoir-"ctwo najpet-
niej "ykaZato swo™e mozliwosci jo,owe, a z drugiej trony jakie-
kolwiek trudnos¢ i komplikacje w jego uzyciu lub niewystarczaj?]cc
sity, wywieraty najglebsze i ujemne nastepstwa.

>100/ he Army Aii" Forces in World War 11, op.oit., s. 610.
101/ A. Vu/e, op.cit®, 8. 214
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W d7.iakeihiOCh desantowych lotnictwo wykonywato réznorodne
zadania, ktorych znaczenie bydo uzaleznione gtéwnie od aktualnej
nytuacjl, typu 1 etapu operacji. W ekreale przygotowawczym lot-
nictwo najozeéclej koncentrowato sie na rozpoznaniu i walce o
panowanie w powietrzu i na morzu. W drugim etapie za najwazniej-
sze nalezy uznaé ogniowe przygotowanie desantowanie, a w opera-
cjach powietrznodesantowyoh takze desantowanie wojsk i ostone
przelotu lotnictwa transportov/ego. W trzecim etapie punkt ciez-
kosci realizowanych przez lotnictwo zsdad przesuwat sie na wspar-
cie desantu i1 zwalczanie odwodow nieprzyjaciela oraz transport
drugich rzutéw i .zaopatrzenia.

Podobnym przewartosciowaniom ulegaty spoao™y dziatan. W pierw
szym etapie w zaleznoscijOd charakteru zadan dominowatyt rozpoz-
nanie fotograficzne, uderzenia na obiekty z“‘gory zaplanowane
i przechwytywanie oeléw pov/ietrznych z lotnisk. W drugim odpowied-
nio: rozpoznanie wzrokov/e, w dalszym ciggu uderzenia na zaplanowa-
ne obiekty, przechwytywanie ze stref dyzurowania i1 samodzielne
zwalczanie celéw naziemnych“i powietrznych. W trzecim etapie
wiekszos6 obiektéw lotnictwo uderzeniowe zwalczato, dziatajac
na wezwanie z pola walki, a pozostate rodzaje lotnic-twa dziataty
podobnie jak w etapie drugim. n

11. PLANOWANIE, DOWODZENIE 1 WSPbtDZIALAINB

Planowanie dziatan i dowodzenie lotnictwem oraz organizacja
i realizacja wspotdziatania z innymi rodzajami sit zbrojnych i
wojsk w toku operacji desantowej bydy uzaleznione od ogélnie
przyjetego w danym panstwie ozy tez koalicji systemu dowodzenia
sitami zbrojnymi i zwigzanych z nim struktur organizacyjnych.
Z tego wzgledu ww, problemy zostang oméwione na podstawie czterech
operacji w pedni oddajacych sreoyflke stosowanych rozwigzan w
niemieckich, radzieckich i brytyjsko-amerykanakich sitach zbroj-
nych.
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1. W OPERACJI '*MERKURY»

Operacja "Merkury""M~2"n zostata zaplejmowana przez dowddztwo
i,sztab 11 KPD dowodzonsgo przez twérce niemieckich wojsk powie-
trznodesentowyoh gen. Studenta. Student byt inicjatorem niemieckie-
go desantu ra Krete i1 pierwotnie domegat sie powierzenie mu do-
wédztwa nad catoscia sit bioracych udziat w operacji, thumaczac
to koniecznosciag zapewnienia Scistego wspoétdziatania wojsk powie-
,trznodesantowych z lotnictwem. Ostatecznie wybrano wariant dowo—

dzenie zblizony do rozwigzania zastosowanego w czasie desantu w
H o] 1 a n d i i - ,

Niemieckie wojska spadochronowe, jak wiadomo, organizacyjnie
wchodzity w sktad Luftwaffe. Z tego wzgledu operacja dowodzi+
dowédca 4 Ploty Powietrznej® gen. pik LOhr, Miat on do dyspozycji
8 KL i 11 KPD oraz organiczne jednostki artylerii przeciwlotniczej,
+acznosci 1 zabezpieczenia. Wspoétdziatanie z marynarka wojenng
rozwigzano droga podporzadkowania operacyjnego niewielkich sit
morskich dowodzonych przez adm. Schustera 4 Plocie Powietrznej.
Faktycznie oficerpwie 4gcznikowi marynarki wojennej, w tyra wkoscy
ze wspotdziatajacych z Niemcami sit morskich Dodekanezu, przeby-
wali w sztabie 11 KPD, gdzie otrzymywali zadania i uzgadniali
wspotdziatanie.

Dowddca I1i KPD dysponowat poczatkowo jedynie szturfrionyra ppd
i 7 DPD. Po6zniej na czas operacji korpusowi podporzadkowano zgru-
powanie lotnictwa transportoiviOgo /1,2,3 putk lotnictwa do zadan
specjalnych, 1 pukk-lotnictwa wojsk ladowych/]™” dowodzone przez
gen., Konrada, i1 5 (Gorska.

Zgodnie z dyrektywa gowédcy 4 Ploty Powietrznej: 11 KPD od-
powiadat za zaplanowanie i przebieg dziatan wojsk powietrzno-
desantowych w tym lotnictwa transportowego; 8 KL gen. Richthofena
- za dziatnia lotnictwa bojowego w okresie przygotowawczym i w
toku operacji; sidy morskie - za wsparcie desantu powietrznego

102/ Niemiecka qgﬁ{acja powietrznodesantowa na Krecie w dniach

N
20.5.-1.6.1
103/ A. Hove* op.cit., s. 132-1330 Zob. zatgcznik 4.

104/ W oryginale 1,2.3 KG z_b V_/Kampfgeswader zbv/ 1 1 LLG /Luft?
Iandegesohwgdet/._Nlemleckl oddziat lotniczy '‘geechwader? moz-
na ze wzgledu na jego miejsce w _strukturze org nlzacyjn%£ sl
powietrznych tylko w pi~zyblizeriiu porownac z pulkiem,” elbowien
liczba samolotow dordéwnywat np.radzieckiej dywizji_ lotniczej.
Luftlandegeschwader byt oddziatem lotnicZym nominalnie przez-
naczonym do wspodpracy z wojskami_ lgdowymi, zwkaszcza w zakre-
sie bliskiego rozpoznania, W czasie desantu na Krete samoloty
tego oddziatu /He~45,He-46,Hs-126/ zostaly rowniez uzyte do

holowania, szybowcéw desantowych DPS-230«
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w miare mozliwosci od strony mOrz« i wysadzenia desantu czesci
sit 5 Ddorskiej. #

Wybrany wariant tylko pozornie zapewniat centrallzao.ie dowo*
dzonia, albowiem dowdédca 4 Floty Powietrznej oddajac faktycznie
wiekszos¢ swoich uprawnieh gen. Studentowi nie zapewni4 mu dowo-
dzenia lotnictwom bojowym. Tylko dobrej wspédpracy miedzy sztabem
11 KFD a przydzielong do niego grupa operacyjna 8 KL nalezy zaw-
«dzieozad prawiddtowe zbrganizowatktie wspoétdziatginia pomiedzy wojska-
mi powietrznodesentowymi i lotnictwem transportowym a lotnictwem
bojowym.

W czasie walk na wyspie dowodzenie lotnictwem i wspoétdziatanie
zorganizowano nastepujgco. Lotnictwem transportowym dowodzi4 gen.
Student z SD 11 KPD w Atenach, majgc bezposrednia +acznos¢ z do-
wodcami grup uderzeniowych "Malerae”, "Kanea', '"'Rethimnon™ i (
"lrakllon” /Cheraklion/ i poprzez gen. Konralda z oddziatami lot-
nictwa transportowego. Lotnictwem bojowym dowodzi% dowddca 4 Ploty
Powietrznej i dowdédca 8 KL. Wspéidziatanie zapewniano poprzez
wspomniani grupe operacyjnga 8 KL przy .SD 11 KPD, W reMjonie walk
desantu samoloty na cele naziemne i7aprowadzali oficerowie #43cz-
nikowi lotnictwa zrzuceni razem z kazdg grupa uderzeniowg. Jednak
z powodu braku #acznosci pomiedzy grupami uderzeniowymi a lot-
niskami 1 z powodu przerw w d4acznosci dowodzenia 11 KPD poczatkowo
nie rozwigzano pomyslknie "problemu Wzywania lotnictwa uderzeniowe-
go na pole walki. Kie chcac pozbawi¢ wojsk powietrznodesantowych
wsparcia, wysytano samoloty w okreslony rejon walk z zadaniem nisz-
ozenie wskazanych z ziemi drogg radiowg lub sygnatami wzrokowymi
obiektow.

Sytuacja ulegta poprawie w trzecim dniu operacji, kiedy dowod-
ca 5 DGorskiej gen. Ringel objat dowddztwo nad catoscig sit wal-
czacych na Krecie, Przy zaimprowizowanym WSD 11 KPD w rejonie Maleme
znajdowat sie rowniez przybydy w tym samym dniu oficer dgcznikowy
8 KL, za posrednictwem ktérego wzywano samoloty wsparcia,

105/ A. Hove, op.cit,, s, 133.
106/ A. Hove, op.cit,, s. 187-189.
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2, W DNIEPRZARSKIEJ OPERACJI PO\YIBTRZNODBSAKTOWEJ

Inne roawigaania zastosowano w dnieprzanskiej operao,™! po-
wietrzrtodesantowaj .®" "~ Zgodnie z obowigzujacymi zasadami wykorzy-
stania wojsk powietrznodesantbwyeh decyzje o wysadzeniu desantu
powzieto Naczelng Dowdédztwo w formie dyrektywy* zgodnie® z ktoras
dowddca wojsk powietrsnodesantowyoh odpowiadat za opracowanie pla-
nu operacji i .wszechstronne przygotowanie podlegtych mu wojsk #a-
cznie z zatadbwaniem ne Srodki desantowej dowddca lotnictwa dale-
kiego Zasiegu - za obezwkadnienie nieprzyjaoiela w rejonie desan-
towania i wysadzenie desantuj dowddca Frontu Woroneskiego miat
og6lnie kierowa¢ operacja i dowodzi¢ desantem po wyladowaniu.
Dodatkowo dyrektywa zobowigzy?/aka dowddce wojak powietrznodeeanto-
wyoh do wystania grupy operacyjnej na SD Frontu Woroneskiego.

W pier~fszym etapie operacji grupa operacyjna wojsk powietrzno
desantowych znajdowata sie w Lebiedinid w poblizu grupy operacyj-
nej lotnictwa dalekiego zasiegu 1 SD 2 AL FronW Woroneskiego.
Przy niej rozwinieto SD zaimprowizowanego KPD, ktdérego dowddztwo
objg* zastepca dowddcy wojsk powietrznodesantowyoh gen. mjr
Zatiewachin. Grupa operacyjna wojsk powietrznodesantowyoh dyspo-
nowata bezposrednig *acznoscig zO Sztabem Generalnym i operacyjng
grupa lothictwa dalekiego zasiegu oraz z SD Frontu “Woroneskiego,
2 AL," 40 A i1 lotniskami lotnictwa transportowego.

Opracowany przez sztab wojsk powietrznodesantowyoh plan
okreslak! oel operacji, skkad i1 zadania desantu oraz harmonogram
przygotowanie i przeprowadzenie operacji* Na jego podstawie opera-
cyjne grupa lotnictwa dalekiego zasiegu we wspotdziataniu z dowodz
twem i sztabem 2 AL opracowata plan uzycia lotnictwa w operacji,
okreslajacy zadania lotnictwa dalekiego zasiegu i1 2 AL,

W toku organizacji wspétdziatania z udziatem zainteresowanych
sztabéw ustalono, ze: dowédca 2 AL bedzie dowodzit wkasnym lotni-
ctwem s grupa operacyjna dalekiego zasiegu lotnictwem transporto-
wym i lotnictwem wojak powietrznodesantowych; ~ wsparcie desantu
po wylgdowaniu zapewni lotnictwo frontowe dziatajace na wezwanie
z SD KPDj wspodtdziatanie z lotnictwem wsparcia w rejonie desanto-
wania odbywa¢ sie bedzie za posrednictwem grup dowodzenia lotni-,
ctwem, desantowanych razem z oddziatami powietrznodesantowyrni.
Ustalono réwniez sygnaty wspétdziatania.

/ Zob : ik 5. i, i, oS |
%85/ 8wie%§k?fén®ozguszno—d|eaantnyje, op.Cxt., a. é&?—f 2.
109/ By4y to samoloty do holowania szybowcéw i samoloty i1i-4 przy-
stosowane do zrzutu dziat na Spadochronach oraz szybowce
A-7 1 G-11.
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Plan operac.ii przewidywat zorgenizowanie trzecim etapie
Bieoi tgcznosci dowodzenia 1 wspotdziatania pomiedzy SD i PSD
Frontu Woroneaklego, grupa operacyjng wojak powietrznodeaentowyoh,
SD KPD 1 BPD oraz SD 40 A. tgcznoad desantu z lotnictwem wsparcia
miata by6é zapewniona poprzez wezdy #*gcznosci stanowisk dowodzenia
Frontu Woroneskiego, przy ktérych rozwijano punkty dowodzenia 2 AL*

0golny podziat samolotéw i szybowcdw dokonany zostat wspoélnie
przez grupy operacyjne a doktadne tabele desantowania sporzadzity
sztaby BPD i putkow lotnictwa transportowego.

Zgodnie z poleceniem gen, Zukowa plan operacji miat byo
uscislony po sprecyzowaniu zadan desantu przez dowddce Froniyu
Woroneskiego, Silny opér wojsk niemieckich prze' frontem 40 A
1 brak blizszych danych o sytuacji w planowanych rejonach desan-
towania spowodowaty, ze gen. Watutin sprecyzowat zadanie zbyt
pozno, t konsekwencji niedopracowano poprawek w planie uzycia lot-
nictwa a dowddcom pododdziatédw powietrznodesantowych zabrak#o cza-
su na dok#adne zapoznanie podwkadnych z otrzymanym zadaniem, np,
dowddca 5 BPD otrzymat zadanie na 1,5 godziny przed rozpoczeciem
zatadunku na samoloty, "

W toku operacji pkazato sie, ze popedniono szereg pomydek
w planowaniu i organizacji dziatan. Pomijajac btedy w dowodzeniu
wojskami po.wietrznodesantowyml, powaznym niedoolagnieoiem by4
brak korelacji dziatan 2 AL i lotnictwa dalekiego zasiegu spowodo-
wany brakiem scentralizowanego dowodzenia catoscig lotglotwa bio-
ragcego udziat w operacji. Bazujgce 175-220 km za frontem zgrupo-
wanie lotnictwa dalekiego zasiegu nie otrzymato niezbednej ilosci
Srodkéw materiatowych 1 sit do odtwtarzania gotowosci bojowej sa-
molotéw, 00 doprowadzido do zatamania sie planu desantowania juz
w pierwszg néo operacji.

Zawiodto rowniez wspétdziatanie deSantu z lotnictwem. Grupy
rozpoznawcze nie dysponujgace Srodkami radiowymi oznaczydty zrzuto-
wiska 1 ladowiska ze pomoca ognisk, Niemcy w krotkim czasie roz”®
palili setki wkasnych, co catkowicie zdezorientowato zatogi samo-
lotow transportowych. Wystrzeliwane rakiety sygnalizacyjne ginety
posrod setek nlemleokich. Zakd#dcenia w naprowadzaniu lotnictwa,
transportowego i silny ogien artylerii spowodowaly zrzut desantu
w rejonie 30x90 km, zamiast planowanego 10x14 km, Fo wyladowaniu
okazato sie, ze dovw/ddcy BPD nie dysponuja radiostacjami do 4gcz-
nosci z Frontem WoroneskIm 1 z samolotami powietrzu, .
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Radiostacje wrae: z operatorami i grupami dowodzenia lotnictwem
zatadowano na inne samoloty niz dowédztwa 1 sztaby brygad, co
przy zastosowanym ugrupowaniu '‘potok pojedynczych samolotéw” do-
prowadzito do ladowania w innym terenie w odlegtosciach uniemoz-
liwiajacych wspolne dziatanie. Znajdujacych sie przy sztabach
brygad i dowdédztwach pododdziatéw radiostacji do 4gcznosci dowo-
dzenia wewngtrz defeantu nie mozna bydo wykorzysta¢ ze wzgledu na
brak danych do 4gcznosci z Frontem Woroneekim i 40 A, Przy braku
+acznosci i1 nadmiernym rozrzuceniu desantu skuteczne wsparcie z
powietrza i dow6éz zaopatrzenie bydy niemozliv/e do zrealizowania.
Wiekszos¢ oddziatéw powietrznodeaentowyoh, korzystajac z pomocy
partyzantow, przeszdta do dziakan w rozproszeniu. Dopiero.w 10 dni
po wylgdowaniu nawigzano #3cznos¢ z zaimprowizowanym oddziatem
dowodzonym przez dowédce 5 BPD ppik. Sidorozuka, Natychmiastowe
uruchomienie ciagtego dowozu zaopatrzeni”, pozwolidy oddziatowi,
do ktoérego w miedzyczasie dolgczyty inne grupy, aktywnie dziatac
na tytach wojsk niemieckich do 1l listopada "1943 roku i skutecz-
nie wesprzec¢ przez nastepnych 5 dni forsowanie Dniepru przez 52

3. W OPERACJI '"OVERLORD"

Operacja “Overlord” byta najwiekszgq operacjg kombinowang o
znaczeniu strategicznym. 11os¢ zaangazowanych sit i Srodkéw i jej
koalicyjny charalcter tO zasadnicze przestanki zastosowanego w niej
systemu dowodzenia 1 wspotdziatania.

We wstepnej Tazie planowania ogolny zamiar operacji, opraco-
wany zostat przez specjalnie powotany do tego celu koalicyjny
sztab pod kryptonimem COSSAC. Problemy uzycia lotnictwa bydy roz-
wiazjrwane przez przydzielanych przOdstavvicieli brytyjskich i ame-
rykanskich sit powietrznych. Chociaz od sierpnia 1943 roku brytyj-
sko-emerykansl¢i Potgczony Komitet Szefow Sztabdéw jako najwyzszy
organ wojskov/y aliantéw wyposazyt CO3SAC w uprawnienia do kiero-
Wania catoksztaktemprzygotowan do operaqji,lll/ Jjsgo fFaktyczny
wpdyw na realizowane w tym czasie operacje povifietrzne byt niewiel-
ki. Szef sztabu RAF-u marsz. Portal i dovw/ddca Si+ Powietrzijych

110/ Zob. Sowietskije wozduszno-diesantnyje, op.cit,, s. 194-208.
Wczesniejsze opracov;enie Sofronov/a nieco inaczej przedstawia
organizacje dov/odzenia. Zob.G.Sofronow, op.cit., s. 29-35.

111/ F, Skibinski, op.cit., s. 62-64.
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rJo".v Zjednoczonych w Wielkiej Brytenii gen. Kaker realizowali
wkaone plany operacyjne w ramach potaczonej ofensywy powietrznej.

Sytuacja ulegta poprawie z chwilg przeksztatcenia COSSAC
w Dowodztwo Alianckich Si+ Ekspedycyjnych /SHAEP/, na czele kto6-
rego stanagt gen. Eisenhover, Musiat on przeiamadé wiele barier
zanim udato mu sie doprowadzi¢ do w miare scentralizowanego pla-
nowania dziatan 1 dov/odzenia lotnictwem. Poczatkowo Eisenhover
dysponowat tylko organicznym lotnictwem w postaci Alianckich
Ekspedycyjnych Si+ Powietrznych /ABAP/ dowodzonych przez marsz.
Leigh-Mallory®ego, ktéremu podporzadkowano bezposrednio brytyj-
skie 2 Taktyczne Sidty Powietrzne /2 Tactical Air Porces/ marsz.
Goninghame 1 operacyjnie emerylranska 9 ALll?/ /9 Air Forces/ gen,
JBreretona oraz lotnictwo obrony po-wietrznej V/ielkiej Brytanii
/NOCrB - Ailr Defence of Great Britain/ marsz, Hilla. Jednak
Eisenhover domagat sie oddania pod jego rozkazy réwniez strate-
gicznego lotnictwa bombowego. Amerykanski Komitet Szefow Sztabu
uznat jego postulat - mimo protestéw gen. Spaetza dowddcy Stra-
tegicznych Sit Powietrznych Standéw Zjednoczonych W Europie /OSSTAF/
- i wyrazit gotowos$¢ podporzadkowania 8 AL. Zupednie odmienne by-
40 stanowisko Churchilla, Portala i dowdédcy brytyjskiego lotnictwa
bombowego /Bomber Command/ marsz. Harrisa, ktorzy zdecydowanie
sprzeciwiali sie tej koncepcji. Dopiero w obliczu grozby dymisji
Eieenhoveranaliancki Polaczony Komitet Szefow Sztabu znalazt
rozwigzanie kompromisowe. W ostatecznej wersji, regulujacej pod-
legtos¢ 8 AL i1 Bomber Command, kompetencje dowddcy Alianckich
Ekspedycyjnych Sit+ Zbrojnych zostaty okreslone jako “kierowranie®
/direction/. Sformutowanie to byto swoistym kompromisem pomiedzy
"dowodzeniem” /command/ postulowanym przez Eisenhovera a propono-
wanym przez Brytyjczykow '‘nadzorem'™ /supervision/.

Zgodnie z przyjetymi ustaleniami zastepca Eisenhovera marsz.
Tedder byt koordynatorem planov/ania i1 organizacji przysztych i
biezacych dziatan lotnictwa w ramach operacji "Overlord", Obowig-
zek szczego6towego zaplanowania uzycie lotnictwa spoczywat na AEAP.
V toku v/spolnych narad organizowanych przez sztab SHAEP, 2z udzia-
dem przedstawicieli sztab(bw ekspedycyjnych sit morskich i powie-,
trznych oraz 12 i 21 GA, uzgodniono i rozpracowano zadania lot-

112/ 9 AL pod v/zgledem administracyjnym w dalszym ciggu podlegata
pod Strategiczne Sidy Powietrzne Stanéw Zjednoczonych w Euro-
pie /DSSTAF - United Strategie Air Porces in Europel/; doty-
czyto to gtdéwnie zaopatrzenia 1 szkolenia. Zob. The Army Air
Porces in World War 11, op.oit., n. 6

113/ F. Skibinski, op.cit., s. .
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nictwa na poszczeg6lne etapy operacji, ustalono wspétdziatanie
pomiedzy rodzajami sit zbrojnych i uzgodniono system dowodzenia
lotnictwem. Szczeg6towym planowaniem i organizacja wspétdziatania
zajmowata sie Potaczona Grupo Planowania z udziatem przedstawicieli
ww. sztabéw. W zakresie plonowania dzialajé lotnictwa w operacji
"Neptun” /ladowanie w Normandii - pierwszy etap operacji '"Over**
lord"”/ sztab ABAP Scisle wspoédpracowat przede wszystkim ze szta-
bem 21 GA i1 sztabem ekspedycyjnych sid4 morskich. 1147 Wszelkie
problemy dotyczgce udziatu lotnictwa atrctegioznego w operacji,
zgodnie s postulatami ABAF, ustalat marsz. Tedder po konsultacjach
z marsz. Portalem 1 gen. Spaatzem.115/ "

G+owne problemy rozpatrywane w toku uzgadniania wspétdzia-
+ania z marynarka wojenng tos sposob dziatan lotnictwa mysli-
wskiego we wspdlnej strefie z okretowg artylerig przeciwlotniczg
w czasie ostony przejscia desantu morzem i ladowania, podziat
obiektéw podczas ogniowego przygotowania desantowania, udziat
lotnictwa w dziataniach demonstracyjnych, sygnaty wspétdziatania,
wzajemne informowanie sie o dziataniach podlegtych sit oraz prze-
kazywanie danych z rozpoznania powietrznego» Z sidami ladowymi
ustalono ra.in.j zadania lotnictwa wykonywane na korzys¢ desantu,
sposob dziatan zwkaszcza w czasie wsparcia, organizacje rozpozna-
nia powietrznego i przekazywanie danych, sposéb T/spotdziatania
i organizacje 4acznosci, oraz sygnaty wspotdziatania.

Zgodnie z dyrektywg operacyjna nr 1 wydang przez SHAEF za
zaplanowanie dziatan lotnictwa w ramach desantu powietrznego od-
powiadat dowdédca AEAP marsz. Leigh-Mallory.~ * Plan uzycia lot-
nictwa w operacji powietrznodesantowej zostat opracowany na pod-
stawie wytycznych i wskazéwek sztabu 21 GA.i SHAEF przy wspot-
dziataniu ze sztabami DPD. Ustalenia dokonane podczas wsp6lnych
narad sztab AEAF przesytat pcdlegrym zwigzkom taktycznym lotnict-
wa transportowego, tzn. bezposrednio brytyjskiej 38 i1 46 Grupy
Lotnictwa Transportowego i poprzez 9 Dowddztwo Lotnictwa Transpor-
towego /9 Troop Carrier Command/ amerykanskiemu 50, 52 i ,53 Skrzy-
ddu Lotnictwa Transportowego. Kazdy zwiazek taktyczny lotnictwa
transportowego otrzymak: ogélny plan dziatania wojsk ladowych,
lotnictwa i1 marynarki wojennej, ilosé sit 1 Srodkéw wyznaczonych
do desantowania, zadanie desantowanych oddziatow, przydziat lot-

114/ Ze wzgledu na wyznaczenie Montgomery ego, wowczas jeszcze ge-
nerata, na dowddce ladujacych w pierwszym etapie wojsk.

H’gé %?bDeCa‘l'ch’:lzannli(waGnle drugiego /'I\‘rontu, cz-ﬁ, Wﬁln ﬁ;f,n n
118. ®



- 47 -

niak, ogdlny plan zaopatrywania oddziatéw powietrznodesantowych

po wyladowaniu, plan 4acznosci z desantowang jednostka, zarzadze-

nie na wypadek przymusowego ladowania na morzu i na ladzie, zasady
wspotdziatania z innymi rodzajami lotnictwa i sit zbrojnych, osie

tras przelotu i wykaz punktéw radionawigacyjnych wraz z odpowied-

nimi danymi, plan ostony przelotu do miejsca zrzutu lub ladowanie

oraz w czasie powrotu na lotniska bazowania# <

Na podstawie ww. informacji wspolnie z dowddztwem desantowa-
nej DPD /lub jej czesci/ dowédztwo zwiazku taktycznego lotnictwa
transportowego ustalato$s podziat samolotéw i lotnisk ~la poszcze-
g6lnych oddziatéw powietrznodgsantowych, dokdadny czas zrzutu lub
ladowania, ladowiska®™! zrzutéowiska, plan organizacji bazy do dzia-
+adé desantowych”™ czynnosci przygotowawcze, realizowane wspélnie ©
z oddziatami powietrznodesantowymi, sposéb wzajemnego informowa-
nia sie i powiadamiania o przelocie lotnictwa transportowego.

Poza tym ww. dowddztwo sporzadzato plan desantowania, dokonywako
ostateozhego wyboru tras przelotu, okreslato inne niezbedne dane*
nawigacyjne oraz sposob oznaczania ladowisk i zrzutowisk przez
grupy rozpoznawcze ze pomocg Swiatet i srodkow radiowych#

Najnizszym szczeblem, na ktérym zapadaty decyzje, byta tzw.-
stacja lotnicza /alr station/# Byt to element charakterystyczny
dla struktury organizacyjnej lotnictwa alianckiego# Oddziaty lot-
nicze bydy typowymi jednostkami Ista;J]"aGymi, posiadajacymi tylko
niezbedny personel techniczny, a caltoksztattem zabezpieczenia
dzi.atan zajmowata sie stacja lotnicza# Nie byt to jednak tylko
element zabezpieczenia tytowego, ale réwniez punkt dov/odzenia#
Dowddca stacji byt przetozonym bazujacych na lotnisku /lub w™zI©
lotniskowym/ oddziatéw lotniczych i1 - dysponujac odpowiednim per-
sonelem sztabowym - planowat dziatania, stawial zadanie i rozli-
czat z ich wykonania# Oddziat lotniczy byt w zasadzie tylko wyko-
nawcg, a jego dowdédca dowodzid4 przede wszystkim w powietrzu.

W celu odcigzenia jednostek bojowych od ucigzliwych czynnos-
ci przygotowawczych natury administracyjnej i zabezpieczenia tydo-
wego oraz w celu zapewnienia Scistego wspotdziatania pomiedzy
lotnictwem transportowym a wojskami powietrznodeaantowymi tworzone
tzw, bazy do dzialan desantowych. Baze tworzyta stacja lotnicza

117/ Wojska powietrzno-desantowe, Wyzsza Szkota Wojenna, Szkocja
1944, 8. 18-19.
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i wydzielone sjednostki zabezpieczenie kwatermlstrzowsklego 1 tech-
nicznego z wo™-jsk,lgdowyoli oraz sekcje 4gcznikowe oddzledoéw lotni-
czych i powletrznodesantowych. Sekcje #acznikowe z wojsk powietrzno-
desantowych miata za zadanie: brac udziat we wspélnych naradach,
uzgadniad dodatkowe szczegoty wspotdziatania, informowad przedsta-
wicieli lotnictwa o sytuacji naziemnej, porowna¢ rozkazy wojsk
powietrznodesantowych z rozkazami dla oddziatow lotniczych, spraw-
dza¢ na biezaco, przygotowania pod katem potrzeb wojsk powietrzno- -
desantowych.

HJlementy lotnicze bazy, przed przybyciem oddziatéw powietrz-
nodesantowyoh na lotnisko, bydy zobowigzane: sporzadzi¢ tabele
zatadowania i plan rozmieszczenia vsamoloi;éw, ponumerowaé aanioloty,
przygotowa¢ szybowce i samoloty do zatedowenla W<)1j1§I> i srirzetu
oraz utrzymywa¢ odpowiedniag ich ilos¢ w zapasie»

System baz do desantowania przyczynit sie do znacznego uspraw-
nienia: planowania 1 organizacji wspélnych dziatan lotnictwa tran-
sportowego i wojsk powietrznodesantowych.

W okresie przygotowawczym do dowodzenia lotnictwem wykorzy-
stano dotychczasowy system oparty na stacjonarnych stanowiskach
dowodzenia na wyspach brytyjskich. Dopiero na okres desen towanria
i walk na uchwyconym przyczodtku wprctwadzono okreslone zmieny majace
na celu zapewn®lenie e lektywnefgo dowodzenip» lotnictwem dz:i -lajgoym
nad obsZzai®m ladowania i Scistego wspétdziatania z Innymi r-odzH.la-
fml alt zbrojnych.

Gen. lilsenhover kierowat catg operacja z GD tozm-leszczonegfi
w Bustieypark k/J._ondynu,” Da potudniowym wybrzezu Anglii w
Dortstriijutb znajdowato sI”~ Wil) dowdédztwa opera<!ji. przeznaczone
zasadniczo do kierowania ladowanl em” 1 dowodzeniem wojcikami
walczacvmi na zdobytym przyczétku, ha przedmiescl acii hondynn w
lixbrigde znajdowat sl y wodjn-dek dowodzenia A'iAK liei'OWmv przez dr™
woédce brytyjsk ioli ? T8D marsz. Oonlngiiame, opa'tul m goy jednoczeB-
nie _funkcje osorodka kont.roli lotéw oatosGi sit lotnlozycli triora-
cych udziat w opOT-aojl. Osrociek w Hxbrigde utwo;rzono prza”®, p,otac/>e’
nie GD d TSP, d AD i M G,y hotniotwa Mysl iwsKlego otgmii-
zujnc centra dowodzenia; taktycznym iotii iotwem uderzeniowym, lot

nic trem mysliwskim i Jlotnictwen. rozpozru<wuzym.

Tin/"?am zulk "m .

119/ 6w : zaig,znik 7.

U/ y czasie ilesaiiti"OVMi t obowigzywmk a zoiiada, n« mor/,o
Anu i desen towym i mi;wodg.g oficerow- ke marynai-ki wojennej . d
Doii.nnmou(li znnjd>./w,- ' iy i/p.roitd. dowody.eni's Alinn(p!;:i ('h

I ‘ycVjriyoh Sit MorstK ich adti lia(G.l-oa
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Pottadidd w oirodku anajdowata sie grupa dowodflehia lotnlctwart
tranapurtowyifl.i grupa operacyjna,« 21 QA apeinlejacé"rolf elementu
zapewniajacego lIctsto wapétdaiaiahl: lotnictwa z wojskami desantu
ora* 8 e takim sanjym praBinacSeniam - oficerowie #*acznikowi z
marynérk®™ wojennej -

DowddCa AFAF inarse« Lel™li*Tlallory a SD w Stanihore kierowat
catodcia podlegtych nmu sit lotniczych i koordynowat dsietanla
lotnictwa strategio*n«go w zakresie ogniowego przygotowania de-
santowania i Wsparcie deeantu. Wwypadkach przekraczajgcych' jego
kompeteaoje decyzje hyly podejmowane po naradzie 2z Teddereffii ,
Spagtzsm i Harrisem* W Stioffiorr miséeit sip réwniei; osrodek dowlt
dzenia i 6atali lotnictwa ADOB, podlegtego na czee dOsantu marsz.
LeighHHaliory eimi* Stacjonari”™ system tgcznosci zapewniat dobre
Wari~ki wspdétdrsiatania * SD 8 Al 1 dowddztwa brytyjskiego lotni‘*
ctwB isombowego /Bomber Oofnmand/» roamieseozonego W feigh Wycombe
/na »schod od Dohdyriu/” oraz a'SD lotnictwa obrony wybrzeea /Coa*
stal OdGi®tCrtd/» mieszczacego sie w Horthwoodii

Caidwiofly eyeteni Zapewniat scehtralizéwarie dowodzenie, loini-
otwem ABAF i1 centralnekierowinle dziataniami lotnictwa strete-
gicznSgo. Lotnictwem etrategioanym bezposrednio dowodzili odpowied-
ni dowddcy swigakéw O"peracyjnyeh @ swoich SD. Wyjatek, stanowity
oztery* grupy lotnictiwa. mysliwskiego z 8 AL* ktérych dowodzenie
na czea ostony desantu przejalt” osSrodek w Uxbridge.

Wepotdzlatahie » wojskami desantu i z marynarkg wojenng rea~
Itzewgno poprze* oficeréw dacznikowych lotnictwa przy Odpowied-
nich SD, Ha niZeZych ezozeblaoh dowodzenie lotniotwem i wspot- -
dziatanie;dostosowano do struktUiy drganizeoyjnej pierwszego rzutu
sihi ekspedycyjnych, Braedstawiolele lotnictwa znajdowali siena
poktadach Okretéw Flagowych dowddcédw zgnipowad uderzeniowych
marynarki wojenne j i"okretach dowodzenia zespo#déw desantowych.

W sektorze Wweohodnim, brytyjskim, oficerow lotnictwa z 2 TSP przy-
dzielono na krazownik 8cylla” - okret flagowy kontradmirata Vlana
- 1 okrety dowodzeniat zespotu "Q” /Gold/ ** Bulolo”, zespotu ’J*
/Juno/ - ’Hilary”, Zespotu ’S"™ /Sword/ - "Largs™. Odpowiednio w
sektorze zachodnim, amerykanskim, oficerdw.z 9 AL rozmieszczono

pa poktadzia krazownika "Augusta™ - okretu flagowego kontradmirata
Kirka - i okretach dowodzeniat zespotu "U" /Utah/ - "Bayfield" i
zespotu OV /Ctoaha/ - "Ancona', przedstawiciele lotnictwa na okre-

tach dowodzenia dodatkowo naprowadzali samoloty lotnictwa uderze-
niowego na obiekty w rejonie plaz.
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?ryoiggBjgo wnioski z walk w Afryce, na Sycylii i we Wkoszech,
rozszerzono zakres ~ygnatéw wspotdziatania, a wymiana oficerow
+30znikOYTych usprawnita system powiadamiania o przelotach whkas-
nego lotnictwa, zwlkaszcza w wypadku dziatad na wezwania z pola
walki. Wnocy do oznaczania przedniego skraju wkasnych wojsk, stref
BTZutu lub ladowania desantu powietrznego oraz do identyftkiaioji
SMoletow przelatujacych przez strefy ognia okretowej artylerii
przeciwlotniczej stosowano sygnalizacje Swietlng. W dzied wojska
ladowe oznaczaty swoje potozenie za pomocg ptacht sygnalizacyjnych,
przewaznie koloru pomaranczowego, dobrze kontrastujace z otoczeniem.
Obiekty atakow lotniczych potozone w poblizu rubiezy stycznosci,
wojsk, jezeli byto to tylko mozliwe, bydy wskazywano przez artyle-
rie potowg strzelajgaca pociskami dymnymi o jaskrawych barwach.
Wzajemng identyfikacje utatwiaty réwniez dodatkowe znaki rozpoznaw-
cze. Pojazdy wojak sojuszniozyoh w zaleznosci od przynaleznosci
panstwowej miaty namalowane w miejscach dobrze widocznych z gory
biatg piecioramienng gwiazde, otoczong-biatym okregiem, lub biate
koto.~M"" Samoloty i1 szybowce ekspedycyjnych sit powietrznych oz-
naczano dodatkowo trzema biatymi i dwoma czarnymi*paBaml wymalowa-
nymi na przemian na obu skrzydtach i1 tylnej czesci kadtuba. n

" fiaetoBOwany w czasie ladowania w Wormaildii system dowodze-
nia 1 wspotdziatania generalnie zdat w pedni egzamin. Nie obeszto
sie oczywiscie bez btedow i pomydek. Juz w pierwszym dniu operacji
z powodu trudnych warunkéw atmosferycznych 1 bdeddw nawigacyjnych
zdarzyty eie wypadki zbombardowania wkasnych wojsk, np. ciezkie bom-
bowce brytyjskie w czasie nocnego nalotu na baterie w rejonie
Merville zrzucity bomby na pododdziaty 9 batalionu 6 DPD.™M
Jednak w czasie walk na przyczétku liczba pomydek z kazdym dniem
zmniejszata sie. Whasciwie jedynie ciezkie lotnictwo bombowe dzia-
+ajace na korzysé pierwszorzutowych oddziatéw w dalszym ciggu oze-
eto mylnie bombardowato wkasne wojska. 2 czasem wywotato to u do-
wodcow wojsk ladowych nieohed do korzystania z tego rodzaju wsparcia
Nalezy jednak podkreslié, ze stosunkowo staby opdr wojsk niemiec-
kich i mata aktywnos¢ Luftwaffe sprzyjaty niewatpliwie sprawnemu
dziataniu wojsk alianckich.

125/ D. Riohards, H. Saunders, op.cit,, s. 525.

126/* Batalion otrzymat zadanie zdobycia baterii i po wylgdowaniu
maszerowat w jej Kkiei*unku. B#edne okreslenie momentu zrzutu
spowodowato, ze bomby spadty 4 km od celu.
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, Twdrog kojwepo™i oparao-jl »»Mark«t-Oarden” byk dowdioa 21 GA
laar'Bz* Madtgooiaz”™* Qudltiy aamiar dziatad coatat opraobwai”™ i
aaakoaptcwany 10 wrzednia 1944 roku na konfereno™i W sztabie
Allaitokleh Si+ Bkdpedycyjnyoh z udziatem gen. Bisenhovera. Ogdlne
kiercwnietwo nad oatosola operao;)! powierzono 21 GA. Operacja
sktadata sie z ~“deh Cfiesol« z ktdrych dziatania zaczepne brytyj*
sklej 2 A otrzpaaty kryptonim >»Garden, a dziatania wojsk powietrz-
nodeeantowyeh - kryptonim "Market'.

Zgddaie z ustaleniami ww. konferencji dziataniami wojsk po-
wie trznodesentowyeh w operaoji "Market™ dowodzi4 dowddca 1 Alianc-
kiej APD /Baaa - First Allied Airborne Am”~/ gen. Brereton, a z sit
wydzielonych do dziatan desantowych utworzone 1 brytyjski KPD pod
dowodztwem dotyohozasowego zastepcy Brerotona gen. Browninga.

Eadania lotnictwa w operacji 'Market'", system dowodzenia i
ogolne wytycza®© do wspoddziatania ustalono w toku trwajacych od 11
do 15 wrzesnia wspélnych narad z udziatem zainteresowanych dowédztw
i sztabow. Wbrew poprzednim doswiadczeniom tym razsem «astosowano
zdecentralizowaty system dowodzenia. Dowodzgcemu operacjg powietrz**
nodesantowg ger.. Breretonowi operaoyjaie podporzadkowano tylko
lotnictwo transportowe dowodzone przez gen. Wililansa,M®""* ktorego
jednoczesnie uczyniono odpowiedzialnym za kierowanie lotnictwem
w czasie desantowania. Natcmiiaat dowdédca ASAF marsz. Lelgh-Mallory
miat nadzorowad i1 Jcoordynowad realizacje pozostatych zadan. W tym
miejscu wydaje sie zasadne zwrocenie uwagi n» uZyte sformutowanie
"»control” /kierowanie, nadzér/ i "direct" /kierowanie, dowodzenie/
przy okresleniu kompetencji obu dowdédcéw, albowiem w terminologii
stosowanej przez aliantéw tylko "command" odpowiada "dowodzeniu™
w znaczeniu prayjetym przez nas wspotczesnie. Tak okreslone upraw-
nienia oznaézaty istotne zawezenie kompetencji. W praktyce gen.
Williams dowodzit+ tylko lotnictwem transportowym a marsz. Leigh-
Mallory lotnictwem ABAF, ktore, co warto podkreslio, jako lotnict-
wo dyspozycyjne Bisenhevera poza udziatem w operacji "Market-
-Oarden™ wspierato w tym samym czasie 6 1 12 GA. <

W toku wspdlnych narad okreslono zadania lotnictwa bojowego
w poszczegdlnych etapach operacji i wykonawcéw.; Zgodnie z usta-

leniami tylko lotnictwo OP Wielkiej Brytanii /ADGB/ i 2 TSP

127/ Operacja >Market-Garden™, op.cit., s. 4.

128/ Zgrupowanie lotnictwa transportowego utworzono z sit amery-

kanskiego 9 Dowédztwa Lotnictwa Transportowego /I1X Troop
-Gaim™Commgnd/_t_operaojj,ni0..Boiporzgdkowanegp 1 AAPD od

chwili jej utworzenia oraz 38 i1 46 GLT RAP-u.
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mifthr dsidkfiC we-wezystkloh etapaoht natomiast®udziat pozosta™*
+ych swigskéw opereoyjnyoh lotnictwa ograniczat sie do wykonania
Sciele okreslonych zadani brytyjakie lotnictwo bombowe /Bombar
Oottonand/ miato zniezc”~d wytypowane lotniska niemieckie 1 upozo>™*
rowad zrzut deeantu w okolicach Ultrechtuj amerykanska 8 AL
miata wsprntucseetniczyd w obezwhadnianiu etanowlsk ogniowych
artylerii przeciwlotniczej na trasach przelotu desantu i w etiS"-
fach zrzutu lub lgnowenia i w ostonie lotnictwa tranepertowego»

a ponadto w dm~im dniu operacji miata dostarczyd zaopatrzenie
dla wojsk powletraffiodeeaiitowychi lotnictwo obrony wybrzeza
/Ccaetal CommaM/ odpowiadato la dziatania demonstracyjne
zakddcanie niemieckich stacji radiolokacyjnych. Dodatkowo usta*-
4ono, te rdwniet 9 AL w razie koniecznosci bedzie wBpdtuezest*-
niewyd w obezwkadnianiu artylerii przeciwlotnlcézej.

irladcive: planowanie operacji tnAdo dokcnzi»e w sztabie 1 K™D,

przy wspntudziale dowddcdw 1 ofloerdw jednostek powietrenodekan-

towych oraz praedstefWioieki ddwddztwa i zwigzkow taktycznych
lotnictwa transportowego.

i za

Rdwnolégle na ww* naradach planowano

dziatania lotnictwa bojowego. Wspétdziaktanie na czas desantowa-

nia orgahisowat gen. Williams a na calta operacje keiejno sztaby

21 QAe "1 AABD 1 1 KPD £ odpowiednimi zwiazkami operacyjnymi i
taktycznymi lotnictwa.

po desantowaniu wspétdziatanie lotnictwa z wojskami powietrz-
nodesantowymi zabezpieczata sekcja dowodzenia lotnictwa przy
sztabie 1 KPD i grupy dowodzenia lotnictwem wsparcia przy azta*®
bach DPD. Personel 1 sprzet zostat wydzielony z amerykanskich
wojsk powietrznodesautowych, gdyz brytyjskie radiostacje do 4gcz-
nosci z sMaolotimi nie byty przystoeowane do transportu droga
powietrzna.

Przydziat sprzetu 1 personelu dokonano w ostatniej chwili,
00 pociaggneto za sobg negatywna skutki. Amerykanie nie potrafili
nawigzan dgcznosci z samolotami 2 TSP» wydzielonymi do wsparcia
wojsk powtetrznodesantowyoh. Prawdopodobng przyczyng byt nie-
wkasciwy przydziat czestotliwosci i stabe wyszkolenie obstugi
Zawiod¥a rowniez 4gcznos¢ w relacjach naziemnych.

Teze o niewkasciwym przygotowaniu amerykanskich grup po-
twierdza poprawne wspotdziatanie

pomiedzy 2 A a wspierajaca jej
dziatania 83 GLM.

Je"dnak w tym wypadku oficerowie naprowadzania
i tacznikowi zostali przydzieleni z RAP-u a sprzet 43cznosci byt
brytyjski.

129/ The Army Air Forces World War 1l, op.oit», s.601-602.
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Eawodssito* rowniez wspotdziatanie w releojaoh 1 AAFD - ABAP
i AAFD <¢'2 A» Sstaliy ABAF i1 2A ni© zawsze bydy Informowene o
wprowadsanych ssmianaoh w planie oper@ci)i. Dotyczyto %o zwhkeeaosa.
prselotéw lotnictwa transportowego* Brak inforcmoji nie ppzwalat
na ioh pelne sabezpieozenie 1 skuteczng ostone, w konsekwencji
straty lotnictwa transportowego bydy do$¢ anaoMSp od 17 do 26
wrzesnia stracono 153 samoloty i 139 ,®siybowodéw.Jeszcze
wieksza byta llosfee usakodzed, ap* w 38 i 46 G3? RAP-u stwierdzo-
no uszkodsenia 327 samolotéw.

$ analizy oméwionych przyktadéw mozne wysnud kilka ogdlnych
wnioskow* Po pierwsze « *kajlepss« raswltaty osiggano wéwoebs,
gdy stosowano scantrslissowany system dowodzenia catoscia sit
1 Srodkéw bioradych udziat w opsreojl* SystOj2* oparte aa ogdélnym
kierownictwieg przy przekaaaniu czesci kompetencji nizszym lub
rownorafdnym’dowdédcom - co faktyczni© prowadzito d© deoentrall-
saojl dOwodz®nia « okazaty sie mniej sprawne*.Z tego wzgledu
nalezy.,uznad za prawidtowa rozwigzanie zastosowane w operacji
7DvOrlord”§ e za bdedne w opearseji dnieprzanakiej i1 ™Market”,
Po drugie - zasada centralizacji dotyczy takze planowania i orga-
nizacji wspotdziatania, W operacjach desantowych planowanie przez
Bpecjelnis .powotany do tego gztab, z udziatem praedetawioieli
wsayatkioh rodzajow sit zbrojnyoh dato lepsze rezultaty niz réwno-
legte planowani© przez kilka czesto niesaleznyoh od siebie komérek,
jak to miato miejsce np, w operacji “Market”. Z tych setnych wzgle-
déw za nieudane nalezy uznad préby orgariizaoji wspétdziatania
przez Kilku dowédcéw, odpowiedzialnych jedynie Za ozes$S6 operacji.
Po trzecie - w operacjach desantowych z catg wyrazistoscig wy-
stapit problem zorganizowania niezawodnego systemu #gcznosci
pomiedzy lotnictwem a wojskami desantowymi. Jakiekolwiek uchy-
bienia 1 niedopracowania w tym wzgledzie odbijaty sie bardzo nie-
korzystnie na przebiegu dziatan. TKiedoekonatosci techniczne
éwczesnego sprzetu rsdiowago nalezy uznad jedynie ze jedng z
przyczyn niepowodzen. Znacznie czesciej zrodiem nledomegan bylke
zte organizacja, za mata liczba kanatéw wydzielanych do tacznosci
z lotnictwem lub nieumiejetno wykorzystanie mozliwosci przesyta-
nia inforniB.cji w innych sieciach radiowych. ,

130/ The Array Air Forces in World War 11, op.cit,, s. 6l10.
131/ D. Richards i H. Seiinders, op.cit., e. 563.
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Po oawart® < najlcpeae wapotdziatani© byto wowbzas, gdy odpowied»
nie koffidrkl dowodaenia lotnictwem znajdowaty sie prsy SD wojsk
desantowych, a ich personel Rekrutowat sie z lotnictwa. Po pigtd
e najwieksze trudnosci napotykano przy organizacji systemu wzywa-
nie lotnictwa na pole walki* Przesytanie sygnatu w relacjach #3od4*
nosoi naziemnej ?rydkuzato znaoznie czas obiegu informacji, a nie-
sprawnosd tylko jednego elementu w tym ogniwie.paralifcowato czesd
lub caty system. Stosowany dosS¢ czesto sposdb wzywania samolotéw
dyzurujgacych w powietrzu w strefach wyczekiwania dawat dobre re-
zultaty, ale byt nieg”™konomieany i wymagat dosé znacznych sit.

(
Iii* NAWIGACYJi4B ZAMZPIBCZBNIB DZIAtad
LOmiOTWA TRANSPORTOWEGO

Wkasciwie zaplanowane 1 sprawnie przeprowadzone desantowahl®©
oraz dow6z zaopatrzenie decydowaty o losach kazdej operacji "
powietrznodesantowoj, Nieprzypadkowo wiec dziatania lotnictwa
transportowego znajdowaty sie w centrum uwagi dowddztw i sztabow
lotniczych. Przy planowaniu musiano rozwigzadé wiele problemow
uwarunkowanych, z jednej strony, koniecznoscig zagwarantowania
bezpieczenstwa samolotom ! szybowcom transportowym wyjatkowo -
wrazliwym na ogien artylerii przecCiwlotniozej i1 ataki lotnictwa
mysliwskiego, a z drugiej etrony - koniecznosciag spednienie okres-
lonych wymagan w zakresie terminowosci, celnosci 1 bezpieczenstwa
zrzutu lub ladowania oddziatdéw powietrznodesantowych.

Fierwszm zssadnlczym problepjgffi Jjy+ wybOR Pory. dobyx jg ltérel
zamierzano wysadzi6é desant. W tym wzgledzie kierowano sie przede
wszystkim og6élng sytuacjg w powietrzu i1 liczebnoscig artylerii
przeciwlotniczej przeciwnika.

Niemcy, panujac w powietrzu, wysadzali desanty zesedniozo
tylko w porze dziennej. Jedynie w dziataniach, w ktérych wymagane
by+o pedne zaskoczenie, decydowano sie na desant nocny, np. w
czasie zdobywania belgijskiego fortu Bben-Bmael. Dzienna pora
sprzyjata, réwniez stosowanej przez Niemodw taktyce dziatan kom-—~
binowanyoh. Stosunkowo niewielkie pododdziaty spadochronowe zrzu-
cane blisko obiektu dziatan mogty szybko zajgd podstawy wyjsSciowe
1 wykorzystujac zaskoczenie wykonadé zadanie, a samolotom trans-
portujacym kolejne rzuty o wiele +atwiej bylo. lgdowa<i na niezna-
nych lotniskach w dzien hiz w nocy.
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Po utracie inicjatywy strategicznej Memcy, poczgtkowo liczac
na zaskoczenie, w dalszym ciggu desanty wysadzali w dzied. Do-
piero ostatni na wiekszg skale desant zostat wysadzony w nocy, MM
Desantowanie zakonczyto sie catkowitym niepowodzeniem, spado-
chroniarze skaczacy z 80 JU-52 zostali rozrzuceni w odlegtosci
do 100 km od przewidywanego rejonu ladowanie na potnoc od Mai-
medy i nie odegrali w walkach wiekszej roli,”™\"*" Desant w Arde-
naoh sSwiadczy o tym, ze Hiemcy nie byli przygotowani do dziatan
desantowych na wiekszg skale w nocy.

Ze wzgledu na brak wystarczajacych sit do wywalczenia lokal-
nego panowania w powietrzu i skutecznej ostony przelotu lot-
nictwa transportowego radzieckie desanty w .latach 1941-1-943 wy-
sadzano gdownie nocg. Dopiero desanty na Dalekim Wschodzie w
1945 r. ladowaly w dzien.

Pomimo panowania w powietrzu alianci, poczatkowo obawiajgc
sie nadmiernych strat, operacje powietrznodesahtowe przeprowadzali
pod ostong nocy. Pierwsze doswiadczenia wykazaty jednak, ze tego
typu rozwigzanie ma jedng istotng wade. Oddziaty powietrzno-
desantowe rozrzucone na dosé znacznym obszarze, wskutek bieddw
nawigacyjnych zatég samolotéw transportowych, miaty powazne
trudnosci z dotarciem do miejsc zbidrek. Znaczna czesé zoknierzy
btadzita w nieznanym terenie, nie mogac odnalez¢ wkasnych dowdd-
cOw, np. w czasie ladowania w Normandii pod koniec 6 czerwca w
planowanym rejonie dziatato jedynie 2 500 zodnierzy z 101 DPD na
6 600 zrzuconych. W zwigzku z tym w kolejnych operacjach
/ Dragon’, "Market", ™"Yarcity'/ desantowanie przeprowadzono w
dzien, pod silng ostong lotnictwa mysliwskiego i po uprzednich
zmasowanych nalotach na stanowiska ogniowe artylerii przeciwlot-
niczej.

Kolejnymi problemem byto wyznaczanie trasy przelotu desantu.
Przy jej wyborze, kierowano sie wzgledami taktycznymi i nawiga-
oyjnynii. Z jednej strony trase starano sie wybierad tek, aby
lotnictwo transportowe jak najkrocej przebywato nad terenem nie-
przyjaciela 1 jednoczesnie nie przelatywato przez strefy silnie
bronione ogniem artylerii przeciwlotniczej, a z drugiej strony

132/ W nocy z 16 na 17 grudnia 1944 roku w Ardenach.
133/ A. JdJderglen, op.clt,, a. 94
134/ The Army Air Forces in World War 11, op.clt., s, 189,



trasa musiata byd w miare mozliwosci prosta, +*atwa w prowadzeniu
orientacji i gwarantujgca odnalezienie stref zrzutu lub lgdowania.
Najwiecej kontrowersji wywotywat wybdr ostatniego odcinka trasy,

a scislej méwiac wybér zrzutowisk lub ladowisk. Wojska powietrzno-
deaentowe byty zainteresowane w ich bliskim rozmieszczeniu wzgle-
dem obiektu dziatan,na do nie zawsze, ze wzgledu na silng OPL,
zgadzali sie przadstewioiele lotnictwa transportowego.

Za przyktad moze stuzydé sprawa zrzutowisk i1 ladowisk 1 DPD
pod Arnhem. Dowédca dywizji gen. Wrquhart wykazat brak zdecydowa-
nia w sporze z dowoédcami 38 i 46 GLT RaP-u, gwaktownie protestu-
Jjacym przeciwko wyznaczeniu rejonu lgdowanie blisko mostéw» Osta-
tecznie oddziaty 1 DPD wyladowaty 9-12 km na zachdéd od Arnhem,
co miato istotny wptyw na dalszy przebieg dziatan. Gtowne sity
desantowanej w pierwszym rzucie 1 BSpad, zostaty zwigzane walka
na przedmiesciach i1 jedynie jej 2 batalion zdotat uchwycic¢ pédnoc-
ny wylot mostu drogowego.

W operacji ~Torch™ Amerykanie byli zmuszeni ze wzgledu ha
zasieg samolotow transportowych trase przelotu desantulBo[ wyzna-
czy¢ nad terytorium neutralnej Hiszpanii. Samoloty po starcie
z lotniska w Kornwalii leciaty nad morzem na potudniowy zachdd
w bezpiecznej odlegtosci od niemieckich lotnisk we Francji 1 poza
zasiegiem wykrywania nadbrzeznych posterunkéw radiolokacyjnych.

Po dolocie,do pierwszego PZK, potozonego u®pdéinocnych wybrzezy
Hiszpanii, wykonaty zakret na kurs 177° i1 lecgc ponad gorami w
Hiszpanii i nad Morzem Srédziemnym dotarty do pédnocnego wybrzeza
Afryki 137/

czasie lgdowania na Sycylii wyznaczono Cztery trasy prze-
lotu, po dwie na kazdy rzut, Lotniska startu rozmieszczone
bydy na poédnocno-wschodnim wybrzezu Tunezji, w rejonie m, Suza.
IYPT znajdowaty sie nad ra, Kairouan, skad trasy prowadzity do PZK
nad wyspa Chergai i dalej na wsohdéd nad wczesniej opanowanymi
wyspami Lempedusa, Lamplone i Linosa do potudniowego wybrzeza Malty.
Omijajac Malte z potudniowej strony zakrecaty na podnoc do przy-
ladka Passero, najbardziej na potudnie wysunietej czesci Sycylii.

135/ C. Ryan, op,clt., s. 1J9-120.

136/ Byt to desant 509 bpd /55" zoinierzy/ pitk. Roffa z zadaniem
uchwycenia lotniska La Senia w Algierii.

137/ Q. Devlin, op.oit., a. 151-153*
138/ Zob.i zatgcznik 8,
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0d tego piinktu”traey rosdssielalty @ie. Traea brytyjskiego desantu
prowadzita wzdbuz, wschodniego brzegu wyspy w rejon Syraka , a
desantu emerykaliskiego wadtui potudniowych brzegébw w rejon Gela,
Trasa lotu drugiego rzutu desantu amerykanskiego réznita si8 od
pierwszej koncowym odcinkiem wyznaczonym tym razem nad Sycylia,

a desantu brytyjskiego wysadzonego w Di#4 prowadzita dalej na
podnoc w rejon Katanii. "™ Jak sie pdzniej okazato wyznaczenie
koncowych odcinkéw tras ried wkasnymi zgnipowaniami okretéw desan-
towych przyniosto fatalne nastepstwa« W nocy z 11 na 12 lipca
grupa 144,0-47 transportujaca driigi rzut desantu amerykanskiego
zostata oOstrzislana poczgtkowo przez whasne okrety a nastepnie
przez artylerie przeciwlotniczg na przyczétku. Ha skutek tej
tragicznej pomydki 23 samoloty zostaty zestrzelone, a pozostatych
« 3? blusiano wycofan z liniii Historia powtérzyta sie w nocy z
/13 ha 14 lipce s drugim rzutem desantu brytyjskiego, Tym razem
zestrzelono 11 samolotow a,50 uszkodzono* Lecaca na koricu kolujmny
grupa 27 OH7# chcac unikng0 strat, zawrécida do Tunezji ze spa-
dochroniarzami ha pok#adach. m #

- Hauczeni tx-sgioznymi doswiadczeniami a Sycylii w kolejnych
Operacjach alianci trasy prz.elotéw wyznaczali z pominieciem ob-
szarow dziatan wkasnej floty, np. w operacji “Overlord” trasy
amerykanskich desantéw omijaly ebszar zbiorki i przejscia morzem
zespotow desantowych od zaohodi”, a desantdéw brytyjskich od wscho-
du, Jedynie amerykanski rzut szybowcowy ze wzgledu na mniejszy
promieh dziatania samolotdéw holujacych byd zmuszony wykonarn lot
nad zsspotein desantowym "U" /"Utah"/*

Lotniska lotnictwa tranviportowego biorgcego udziat w opera-
cji "Market”™M™M znajdowaty sie w Anglii 1 bydy skupione w trzech
rejonach« na zachdéd i1 pétnoc od Londynu®™ oraz na poédnccny wschod
od Birmiaghara. Z lotnisk do rejonéw deaantowania wyznaczano dwie
trasy. Trasa potnocna prowadzita poprzez obiekty kontrolne do
PZK Aldeburgh i dalej nad Morzem P&4nocnym do holenderskiej wyspy
Sohouweu, skad po wyminieciu od potudniowego zachodu eilnle bro-
nionego obszaru koto Ultrechtu wyprowadzata w rejon Nijmgen i
Arnhem.

139/ 20b,s tamze, s. 213 i 238{ T. Krawozyo, op.cit,, s. 69.
140/ G. Devlin, op.cit., s. 240-242°.

141/ The Army Air Poroes In World War 1l, op.cit*, s. 187?
Zob,: zatacznik 1.

142/ Zob.i zatgcznik 9*
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Trasa potudniowa po ominieciu od potnocy strefy balondw saporowyoh
nad"Londynam* prowadzida poprzez P2K Bradwall on Sea i1 przyladek
Hord Foreland do Oeel w Belgii, ekad wykorzystujac wybrzuszenie
linii frontu zakrecata na pédnoc w rejon Bidhoven*

Daiatania lotnictwa tranBportowegc.nala”™aty dQ_najbardglai
fkOmDlikewenyoh _przedal .ewg_le¢.tbad wgFflsdent nsyiaaoyjjMrm« Przeloty
na duzg odlegtos¢, czesto noca, przy Kilku PZK, rodzity niebez-*-
pieozedéstwo zejsScia z nakazanego kursu i nieodnalezienia .zapla-
nowanych zrzutowisk lub lgdowisk.

W poczatkowym okresie wojny dobrze wyszkolone zatogi niemiec-
kich samolotéw transportowych wykonywaty ICt weddug kursu, czasu
i orientacji wzrokowej, a strefy zrzutu nie bydy oznaczane. Nalezy
jednak podkresli¢, ze przeloty odbywaty sie w dzien w ZWA™ a obiek-
ty bydy stosunkowo dtatwe do odnalezieniaFirzyk#tad wspomnia-
nego desantu w Ardenach $Swiadczy o tym, ze gdy zabrakdto doswiad——
ozonyoh zalég nawigowanie w nocy, przy silnym wietrze tylko wedtug
najprostszych przyrzadow poktadowych, nie przyniosto pozytywnych
efektow.

B W-radzieokioh operaojactHt powletrznodesentowyoh zrzutowiska
oznaczano sygnatami sSwietlnymi. Bydy to rakiety sygnalizacyjne lub
ogniska rozpalane przez zrzucane przed desantem specjalne grupy
rozpoznawcze badz oddziaty partyzanckie lub tez okrazone jednostki
regudarn© . Mn" Srodki te okazaty sie jednak niewystarczajgce. Lot
po trasie nadal odbywat sie tylko weddug ozaau i kursu i stabiej -
wyszkolone zatogi, zwhaszcza zmobilizowane z lotnictwa cywilnego,
czesto nie odnajdowaty zrzutowisk.W rejonie desantowania na-
tomiast nieprzyjaciel, jak. to miato miejsce w operacji dnieprzan-
ekiej, rozpalat wkasne ogniska, wprowadzajac w b¥ad nawigatorow
samolotéw transportowych.

Z podobnymi problemami borykali sie alianci. Poczgtkowo sta-
rali sie zabezpieczy¢ w miare mozliwosci tylko przelot po trasie.
W operacji *Toroh™ grupa transportujgca desant na lotnisko La Senie
na pierwszym odcinku zostata wyprowadzona na wkasciwy kurs przez
radiolatarnte rozmieszczong na wybrzezu angielskim. Byt to jednak
atoBunkowo niewielki odcinek trasy liczacej 1500 mil. Po rrzelocie
4Hezpanil grupa miata by¢ wyprowadzona w rejon desantu za pomoca

143/ Tamze, s. 603.
144/ Bydy to przewaznie lotniska.

145/ G. Sofronow, op.olt., s. 23
146/ Tamze.
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W operacji “Hufiky” nawigacja miaty ulkatwid sygnaty sSwietlne
nadawane z wysp, had ktérymi wyznaczono trasy przelotu. Sposéb
ten rowniez okazat sie zawodny. Chmury uniemozliwidty odebranie
sygnatéw z Linosy i Malty i1 planowany po ominieciu tej ostatniej
wyspy zakret w lewo wykonano weddug obliczen czasu. Wiele zatdg
samolotéw transportujgcych desant amerykanski przeleciato Malte
do66 daleko zanim zmieniono kurs i Sycylie dostrzegto po raz pier-
wszy z lewej strony, zamiast z prawej. Wprowadzi4o to zamet i byto
przyczyng rozproszenia spadochroniarzy na duzym obszarze.”™

po walkach na Sycylii utworzono specjalng grupe badawczg,
pracujagca pod kierownictwem pik. Nortefia z wo”sk lgadowych i pik,
Crowcha z lotnictwa. Jej zadaniem bydo opracowanie systemu preoy-
gyjnego zrzutu spadochroniarzy i ladowania szybowcéw. Przedstawione
przez grupe badawcza zalecenia zostaly przyjete i w wielu armiach
sg stosowane do dzisiaj. Zgodnie z zaleceniami zorganizowano speo—
Jalne grupy rozpoznawcze /tzw. ™pathfinders”/, ztozone ze staran-
nie dobranych, dobrze wyszkolonych i doswiadczonych w walkach
spadochroniarzy, ktore zamierzano desantowad kilkadziesigt minut
wczesniej przed sitami ghébwnymi z zadaniem oznakowania zrzutowisk
i ladowisk za pomocg sygnatéw sSwietlnych i1 naprowadzenia eamolotéw
transportowych w wyznaczony rejon za pomoca Srodkéw radiowych i
radionawigacyjnych. W tym samym mniej wiecej czasie w lotnictwie
transportowym wprowadzono pierwsze poktadowe stac¢Je radiolokacyj-
ne do wykrywania obiektéw naziemnych,co w sposéb istotny po-
prawi4o nawigacje na trasie. Nowy system po raz pierwszy zasto- -~
sowano w desantach na potwyspie whoskim,

W operacji ~Overlord” dodatkowo przyjeto zasade radionawigacyj-
nego zabezpieczenia kazdego PZK nie lezgcego poza terenem nieprzy-
jaciela. W tym celu na ladzie ustawiono radiolatarnie, a na™morzu
do oznaczenia PZK wykorzystano brytyjskie okrety podwodne.

Pomimo tak starannego zebezpieozenla przelotu 1 tym razem desan-
towane oddzialy zostaly nadmiernie rozrzucone w terenie. Lot po
trasie przebiegat plahowo, natomiast w rejonach desantowania wie-
kszoS¢ grup rozpoznawczych nie oznaczyta zrzutowisk z powodu kontr-
akcji Nlemoow, N

150/ J. Gavin, op.oit., 67
151/ Tamze, s. 80
152/ G* Devlin, op.oit., s. 379.
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Dopiero przy przelotecb w dzien osig??nieto pozytywne wyniki.
W operacji "Market™ radiolaternie rozmieszczono na terenie Anglii
i na zakotwiczonych na kanale La Manche 1 na Morzu Pé4nocnym
specjalnych barkach. Przelot linii frontu na trasie potudniowe]j
zostat oznaczony ptachtami sygnalizacyjnymi i kolorowymi sSwiecami
dymnymi. Grupy rozpoznawcze tyra razem wkasciwie oznaczyty zrzuto-
wiska 1 lgdowiska”i nawigzaty *acznos¢ radiowa z samolotami
transportowymi .

Szczeg6lnie wielkiego wysitku wymacato zgranie w czasie star-
tow.. zbidrek i wyjsS¢ na obiekty kontrolne i w rejon desantowania
tak duzych grup samolotéw. Byt to problem nielatwy do rozwigzania.
Setki samolotéw i szybowcédw, czesto dysponujgcych réznymi pred-
kosciami przelotowymi, nalezato zebran w duze formacje w kolejno-
Sci zgodnej z przeznaczeniem transportowanych oddzia#éw 1 wyprowa-
dzi¢ w czasie nad rejon desantowania. Do grup lotnictwa transpor-
towego nalezato bardzo czesto dolgczy¢ jeszcze'o wiele szybsze
samoloty mysliwskie.

Spos6b startu byt uzalezniony od poziomu wyszkolenia zatdg,
warunkéw atmosferycznych« pory dnia i wymierdw drogi startcwej..
Przewaznie startowano pojedynczo co kilkadziesigt sekund w dzien
i co minuta- 1 wiecej w nocy. Alianci z lotnisk®™ w Anglii w dzien
startowali roéwniez parami i kluczami po trzy samoloty. Odstep
czasowy pomiedzy samolotami holujacymi szybowce byt wiekszy i
przy dobrze wyszkolonych zatogach w dzien wynosit okoto minuty

Zbiodrke samolotéw stertujacych z jednego lotniska wykonywano
s.posobem zakretu 0 180" /w TWA nad chmurami/, po ktérej grupa mu-
siata wyjs¢ nad obiekt kontrolny w Scisle okreslonym czasie, zaj-
mujac wyznaczone miejsce w wiekszej formacji. Dopiero wowczas do-
+aczaty grupy lotnictwa mysliwskiego. Samoloty holujgce szybowce
lub dysponujgace mniejsza predkoscia startovmby albo wczesniej
w odstepie czasowym uniemozliwiajgacym ich dépedzenie przez samo-
loty dysponujace wiekszg predkoscig - lub po tych ostatnich.
Szczeg6lnie niebezpieczne i1 skomplikowane by#o zsynchronizowanie
predkosci szybowca z holujacym go samolotem. Nieumiejetne manew-
rowanie mogdo spowodowac¢ uszkodzenie lub odczepienie szybowca.

154/

153/ Kontur kazdego ladowiska i zrzutowiska oznaczano innym kolore®
SwierdyLyoh. Dodatkowo w zaleznosci od kierunku® wiatru roz-

Ictadano ptachte sygnalizacyjng w ksztatcie litery 1 .
154/ W operacji ‘Market' Zob.: G. Byan, op.cit,, s. 172.
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W czasie lotu po trasie 1 w re_jonle deBantowania stosowano
re5in_orodne ,ugrupowaniB.: MN™ wybor byt uzalezniony od szeregu
czynnikéw, wsréd ktérych do na.lwaznle.iazyoh nalezy zaliczyé:
llczbg samolotéw bioracych udziat w lools, warunki atmosferyczneb
rozroiary zrzutowiak 1 ladowisk, pore doby 1 poziom wyszkolenia
ZRIOR. Starano sie réwniez zachowa¢ w locie cato$6 organizacyjna
transportowanych pododdziatédw powletrznodesantowych* '

Niemcy najczesciej stosowali ugrupowanie "kolumna kluczy",
w ktorym trzysemolotowe klucze leciaty w "klinie". Odlegtosc
miedzy kluczami wynosida 300-500 W czasie .desantow w Nor-
wegii zastosowali rzadko spotykane ugrupowanie®"kolumna pigtek"
lecacych w "klinie". Ugrupowania samolotéw holujacych szybo-woe
~3ry podobne. Jednak w nocy lub przy holowaniu ciezkich szybowcéw
Me-321 stosowano "potok pojedynczych zespodow,

W radzieckich operacjach powietrznodesantowych lot wykonywa-
no najczesciej pojedynczymi samolotami w odstepach 1-2 minuty.
Dodatkowo dla zachowania bezpieczenstwa samoloty urzutowywano
po wysokosci. Nie byk to oczywiscie najkorzystniejszy wariant
ugrupowania, ale jedyny mozliwy do zastosowania przy niedoswiad-
czonych 1 s#abo wyszkolonych w lotach nocnych zatogach, W lot-
nictwie radzieckim przed napascia Niemiec hitlerowskich do de-
aantowenia uzywano ciezkich bombowcéw TB-3. Nietitety w pierwszych
tygodniach walk stracono wiele doswiadczonych zatdg. Wytworzyda
sie luka nie tak 4atwa do uzupednienia, Zorg8nlzov/ane z samolo-
téw 1 zatdg lotnictwa cywilnego putki dopiero pa fronoie nabiera-
4y niezbednego doswiadczenia w lotach grupowych,

Brytyjczycy poczatkowo wykonywali loty dzienne w "kolumnie
trojek™ a nocne w "kolumnie pojedynczych samolotow'. Jednak juz
wkrotce Amerykanie udowodnili, ze przy dobrym wyszkoleniu zatég
bez wzgledu na pore doby mozliwe sg loty w bardziej zwartych
ugrupowaniach.

155/ T. Krawczyo, op.cit,, s. 82. zob.t zatgcznik 10
156/ G. Sofronow, op.cit,, 0. 50.

157/ Bydy rdOzne warianty'zespodéw'; szturmowe szybowce DPS-230
mogty byé holowane po trzy przez jeden Ju-52 lub pojedynczo
przez HS-126 i Ju-07, do holowania jednego Me-321 uzywano
dwoch He-111 lub trzech Me-110, aob,: J, Weeks, Airborne
equipment, London 1976, n, 116-117.
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\F operacji="Husky” lotnictwo alianckie transportujgce od-*
dziaty spadochronowe przyjmowato z reguty ugrupowanie *kolumna
dziewigtek”™ /w zargonie lotniczym ugrupowanie takie ze wzgledu
na ksztatt nazywano "vofv*% co w wolnym przekd#adzie odda<S mozna
jako duze V ztozone z takich samych mniejszych liter/

Podstawg ugrupowania byta "dziewigtka™ ztozona z trzech"kluczy <
lecacych w klinie« Samoloty w kluczu réwniez tworzydy klin, W
jednej kolumnie leciato od 3 do" 10 "dziewigtek" w odlegtosci

od 20 sekund w dzien do 1,5 minuty w nocy, Odiegtosoi pomiedzy
poszczegdlnymi kolumiiami wahaty sie od 4 do 7 minut* Przy prze-
lotach w dzien w celu skrécenia ugrupowania stosowano przelot
rownolegty do trzech kolumn "dziewiatek'. Szerokos¢ takich
formacji dochodzita wowczas do 15 km /10 Ten rodzaj
ugrupowania podyktowany by+ wzgledami taktycznymi,, Dziewie¢ samo-
lotéw 0-47 mogto-przetransportowaé¢ kompanie spadochronowg, ktéra
zrzucona jednoczesnie mogta o wiele Htatwiej zebraé¢ sie ha ziemi.
Liczbe samolotéw w kolumnie roéwniez dobierano w ten sposéb, by
przetransportowa¢ oo najmniej batalion, np, Amerykanie w operacji
"Market" wykonywali lot w kolumnach po 5 "dziewigtek', transpor-
tujacych batalion powietrznodesantowy wraz z pododdziatami wzmoc-
nienia i niezbediiym zaopatrzeniem.

Alianci stosowali i inne ugrupowania, jak np, kolumny lecag-
cych obok siebie ~széstek™ samolotdédw ugrupowanych w *‘prawych
sohodaoh™ . M@*»

Samoloty holujgce szybowce nie mogty tworzy¢ tak zwartych
ugrupowan. Najczesciej przelot odbywat sie w kolumnie par lub
kluczy« Klucze w sktadzie 3-4 samoloty leciaty zazwyczaj w "pra-
wych schodach'. Przerwa czasowa miedzy kolumnami, liczacymi do
40 *‘zespotow', wynosida od 3 do 7 minut.

Ugrupowanie przed desantowaniem zmieniano tylko wéwczas,
gdy wymagaty tego ograniczone wymiary zrzutowisk. Z kolumny 'dzie-
wigtek™ przechodzono do kolumny "tréjek™, stosujgc manewr rozejs-
cia sie z zakretem o 180®, Przy tek duzych ugrupowaniach rozluz-
nianie po trasie bytoby niebezpieczne.

158/ C. Ryan, op.cit,, s. 172
159/ T, Krawczyo, op.cit., s, 84
160/ J. Weeks, op.cit., s. 115
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Odlegtos¢ odczepiania aaybowodw byda uzalezniona od wYBOko”ol
lotvi 1 od typu Bzybowoa. np, w czasie desantu na fort Eben-Bmael
Niemcy, chcac uzyskad pedne zaskoczenie, szybowce DPS 230 od-
ozsr-ili na YirysokoSoi okoto 2500 m /8000 stép/ nad wkasnym tere-
nem w poblizu przygranicznego miasta holenderskiego Maastricht
w odlegtosci 23 km /14 mil/ od celu.lIlnstrukcja eksploatacji
brytyjskiego szybowca "Horsa'" przewidywata odlegtos¢ lotu po
zwolnieniu: 3, 16, 33, 50 km; przy odpowiednich wysokos$ciach loty:
300, 1600, 3200, 4800 metroéw

tot PO trasie wykonywano ze zmiennym profilem na roéznych
wysokosciach,w zaleznosci od warunkow atmosferycznych, ukaztedto-
wanla terenu, ddugotrwatosci przelotu itp« Kierowano sie roéwniez
wzgledami taktycznymi, takimi jak: puldap ognia artylerii przeciw-
lotniczej oraz zasieg wykrywania nieprzyjacielskich stacji radio-
lokacyjnych na danej wysokosci. Przy planowaniu profilu lotu na-
lezato wzig¢ réwniez pod uwage ograniczenia wynikajgace z braku
ogrzewania i hermetyzacji kabin transportowych, gdyz ddugotrwate
przebywanie w niskiej temperaturze i cisnieniu niekorzystnie wpty-
wato na sprawnos¢ i kondycje zodnierzy wojsk powietrznodesantowych*

Przyk#adowo: grupa trans™)ortujgca 509 bpd*na lotnisko La Se-
nia, ze wzgledu na duza odlegtos¢ przelotu i1 géry w Hiszpanii,
wykonywata lot na wysokos¢ 1’3200 m /10 000 stop/; w czasie lado-
wania na Sycylii dolot do Malty wykonywano na 500 m /1500 stép/,
dalej - chcac uniknac¢ wczesnego wykrycia przez niemieckie stacje
radiolokacyjne - zmniejszono wysokos¢ do 60-70 m /200 stép/ nad
poziom morza; w operacji "Overlord” nad kanatem La Manche lot na
160-170 m /500 stép/, a przed linig brzegowg nabdér wysokosci do
500 m; w Holandii dla unikniecie ognia baterii matokalibrowej ar-
tylerii przeciwlotniczej dolot do rejonu desantowania wykonano
na 1600 m /3000 et6p/

Wysokos¢ zrzutu oddziatow powietrznodsBantowyoh byda uwarun-

ekowana przede wszystkim wzgledami taktycznymi i limitowana moz-
liwoscif mi technicznymi bedacymi aktualnie na wyposazeniu spado-
"ohronéw, Zazwyczaj samoloty tranoportowe przed desantowaniem zni-
zaty lot, np. niemiecki desant na Krete zrzucono z wysokosci 70-
120 m; radziecki bpd w rejonie Rzewa z 300 m, a w desantach

161/ J, V/eeko, op.cit,, s. 115
162/ Wojska powietrznodesnnl;owe , op.clt«, s. 11
1637 G, Devlin, op.clt., s, 151; 221;. 379; 491.
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allenoklch wysokos¢ zrzutu wahata sie od 90 do 250

Po zrzuceniu desantu lub zwolnieniu szybowcédw lot powrotny
samoloty transportowe wykonywaty z reguty po tej samej trasie,
W takich wypadkach wzgledy laezpieczenstwa dyktowaty konieeznodd
zréznicowania wysokosci dolotu i odlotu, np, réznica ta w opera-
cji "Market” wynosi4a 600 m, - , >

Specyfika dziatan lotnictwa transportowego wymagata szcze-
golnie starannego zaplanowania, przygotowania i1 zabezpieczenia
wylotow ha desantowanie, ozy tez dowozu zaopatrzenia. Przedsta-
wione przykkady sygnalizujg najwazniejsze problemy 1 obrazujag
skale napotykanych, trudnosci, Wlekezo$6 z nich pomy$Slnie rozwig-
zano, m,in, organizacje przelotu duzych zwartych ugrupowah w nocy
i na, bardzo matych wysokosciach, nawigacyjne zabezpieczenie prze-
lotow na duze odlegtosci, organizacje zbidérek samolotédw transpor-
towych j. samolotéw ostony .itp, W zasadzie jedynym powazniejszym
problemem, ktérego catkowicie nie rozwiazano, bykta sprawa zapew-
nienia celnego zrzutu desantu w nocy.

v, WYBRAUE-PROBLEMY TYLOWEGO ZABEZPIECZENIA

Konoentracjft znacznych si+ lotniczych, jaka miata miejsce
przed operacjami desantowymi, duze natezenie dziatan jednostek
i~otnlozych oraz potrzeba w miare szybkiego przebazowenia czesci
sit na uchwycony przyczotek stwarzaty okreslone trudnosci w orga-
nizacji tyltowego zabezpieczenia dziatan lotnictwa. 5

Zaeadniozym problemem bydo zabezpieczenie sieci lotniskowej
0 cdpowiednle.i pojemnosci w rejonie wyjsciowym do operacji 1 przy-
gotowanie lotnisk na zajetym przez wojska desantu terenie.

W pierwszej operacji desantowej ™Wesertlbung” /zajecie Danii i
Norwegii/ Niemcy ni® napotkali jeszcze na powazniejsze trudnosci,.
Rejon wyjsciowy znajdowat sie na terenie Rzeszy, gdzie W toku
przygotowan do wojny zbudowano odpowiedni system baz lotniczych

1 lotnisk polowych, réznych klara i przeznaczenia. Natomiast szyb-
kie uchwycenie lotnisk przez wojska powietrznodesentowe, zv/dasz-
oza Alborg w Danii i Sola w Norv/egix, rozwigzato problem przeba-
zowania niezbednej iiczby jednostek lotniczych, co pozwolito Luft-
waffe skutecznie wsplered walczace wojska 1 zdobyd panowanie nad
znacznym obszarem Norwegii i Morza Podnocnego. W czasie desantow

164/ Zob,: J.Weeks, op.oit,, s. th-41; G.Sofronow, op.clt,,
n. 26
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w Balgil i Holandii sytuacja byta jeszcze korzystniejsza. Lotnict-
wo niemieckie mogto operowa¢ praktycznie nad catym rejonem desan-
towania z wkasnych ba™*

Pierw8250 trudnosci wynikdy w czasie przygotowywania desantu
na Krete. Lotniska w Grecji nie odpowiadaty wymogom planowanej
operacji zardowno pod wzgledem dyslokacji i liczby, jak rowniez
jakosci. Szczegdlnie dokuczliwy byt zdy stan pol startowych. Upaty
wysuszydy ubitg nawierzchnie i przy kazdym starcie ozy ladowaniu
unosity sie t\jmany wolno opadajgcego kurzu. Jedynym wyjsciem byd4o
odpowiednie przygotowanie istniejacych i zbudowanie nowych lotnisk
potozonych jak najblizej Krety. Do prac przygotowawczych ze wzgle-
du na krétki termin i przerzucenie wiekszosci oddziatéw budowy
lotnisk na tereny Polski - w zwigzku z planowana napascig na Zwig-
zek Radziecki - musiano wykorzystadé sity f Srodki wojsk ladowych.
Szczegblnie cenne byty nowo zbudowane lub istniejace lotniska na
wyspach whoskiego Dodekanezu, w tyra lotnisko na potozonej blisko
Krety wyspie Karpdthos, Ostatecznie Niemcy zdazyli przygotowac
odpowiedniag sied lotnisk od potudniowego cypla Peloponezu poprzez
Attyke az do wyspy Rodos.

Ciekawg proba wyjscia z niekorzystnej sytuacji podjeto w cza-
sie francusko-brytyjskiego desantu wysadzonego w kwietniu 1940 n
roku w Norwegii, na potudnie i podnoc od Trondheim. Jedyne podozo—
ena w poblizu lotnisko Wernes byto zajete przez Niemcédw, totez
poczatkowo desant ostaniaty samoloty mysSliwskie z lotniskowcow
*Glorius” i1 "Ark Royal'. Ciaggle ponawiane naloty samolotéw nie-
mieckich, grozace zatopieniem tych cennych okretéw, zmuszaty
Brytyjczykéw do operowania w dosé znacznej odlegtosci od brzegu,
00 ostone czynito mato skuteczng. Podjeto wowczas ryzykowng de-
oyzj™e przebazowania 263 eskadry mysliwskiej z pok#adu "Gloriusa"
na zamarzniete o tej porze roku jezioro Lesj™askog potozone na
potudniowym przyczotku. Wybdér eskadry nie byk przypadkowy. Byta
ona wyposazona w dwuptatowe mysliwce "Gladiator™ wyrézniajace sie”
krotkim rozbiegiem i dobiegiem, 00 w tym przypadku miato istotne
znaczenie. Jednak juz na nastepny dzienn samoloty niemieckie w
jednym nalocie zniszczyty zaimprowizowane ladowisko i 10 z 18
bazujacych na nim samolotow* Pozostate zdotaty przelecie¢ na
pospiesznie przygotowane lgdowisko Stensmeon blisko Andalsnes,

165/ Zob,! A. Hov0O, op.cit., s. 142-143; T, Wotoszczuk, op.cit.,
0. 65.
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skad .jeszcze przez dwa dni prébowaty odpiera¢ niemieckie naloty,
Z catej eskadry ocalat jeden samolot, dla ktérego i tak zabrakto
paliwo, " - N

Alionci przed ladowaniem na Sycylii wiele wysitku poswiecili
przygotowaniu odpowiedniej sieci lotniskowej dla eskadr mysliwskich.
Wiekszos¢ z nich byta wyposazona w samoloty P-40 1 "Spitfire™™,
ktére charakteryzowaty sie stosunkowo nieduzym promieniem dziata-
nia. Ostona desantu po wylgdowaniu w tych warunkach by#a mozliwa
jedynie z lotnisk na Malcie, Ograniczona pojemnos¢ tych lotnisk
nie pozwalata jednak na skoncentrowanie* wystarczajgcej liczby
eskadr. Dopiero zdobycie lotniska na whkoskiej wyspie Pantellerla
i wybudowanie nowego na wyspie Gaza w poblizu Malty poprawido
sytuacje. W dniu ladowania na ww, wyspach bazowato 40,eskadr
mysliwskich,

W czasie przygotowan do operacji "Overlort™ alianci zmusze-
ni byli rozwigza¢ dwa zasadnicze problemy zwigzane z bazowaniem
lotnictwa., Po pierwsze - nalezato przygotowa¢ na Wyspach Brytyj-
skich sie¢ lotniskowg dla 1l 500 samolotéw bojowych i1 transporto-
w/ychvWN*N bioracych udziat w operacji. Istniejace lotniska pomimo
doskonatego wyposazenia i stanu technicznego nie mogty zagwaran-
towa¢ wymaganego stopnia efektywnosci dziatan bez naruszenia bez-
pieczenistwa ruchu lotniczego. Jednocze$nie okreslone mozliwosci
ozasowo-przestrzenne o6wczesnych samolotéw zmuszaty do zesrodkowa-
nia wiekszosci jednostek lotniczych w potudniov/ej Anglii, Po dru-
gie - chcac skutecznie ostaniac¢ i1 wspiera¢ walczgce w Normandii
wojska nalezato jak najszybciej przebazowaé¢ na uchwycony przy-
cz6tek odpow/iednie sity lotnictwa taktycznego.

Opracowany i kierowany przez brytyjskie Ministerstwo Sit
Powietrznych program przygotowania sieci lotniskowej na terenie
Wielkiej Brytanii zostat zrealizowany wspélnym wysitkiem amery-
kanskich i brytyjskich jednostek budowy lotnisk. W toku przygo-
towarn, zimg 1 wczesng wiosng 1944 zbudowano znaczng liczbe nowych
lotnisk, a istniejgce bezy i lotniska potowe rozbudowano, zwraca-
jac szczegb6lng uwage na przygotowanie drdg startowych do wymagan
samolotéw amerykanskich.

166/ D, Richards, H, Saunders, op.clt,, ap

167/ Tamze, s. 418

1687 W. Tute, op.cit., 4. 105

169/ Chodzi4o zwleszcz*. o lotniska lotnictwa mysliwskiego, ktorych
drogi startowe w wiekszosci o nnwlerzchni trawiastej, przygo-

towane gogy katem potrzeb stosunkowo lekkich samolotow J-
Y-

skich, y Z reqgudy za krotkie i za miekkie dla ciezkicl
-—merykennkicb inysliv/oow P-3B, F-47. Zob. The Army Air Forces

in World war il, op.cit,, s. 119
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Budowe lotnisk ns kontynencie zeplanoweno szczegétowo do
Df40, np. plan dla sektora amerykanskiego, przygotowany przez
sztab 9 Dowddztwa Wojsk Inzynieryjnych /9 Enginear Command/,
przewidywat zbudowania* do konca pierwszego dnia ladowania dwéch
awaryjnych ladowisk po Jednym na kazdym przyczotku; w D+3 dwéch
ladowisk na przyczétku ''Ctaaha”, “zapewniajacych uzupednienie pali*®
wa 1 amunicji; w D+8 pieciu wysunietych lotnisk polowych, w tym
czterech na '"Onaha" i1 Jednego na "Utah”; w D+14 pieciu wysunie-
tych lotnisk polowych na '"Omaha"™ i1 trzech na "Utah™, z ktdérych
dwa powinnj”® dysponowadé drogg startowg o .ddugosci 1600 rma /5000
stop/, a pozostate - o dbugosci okoto 1100 @ /3600 stép/. Do D+40
Amerykanie zaplanowali zbudowanie w swoim sektorze "% lotnisk
polowych, na ktdére zamierzali przebaz”owa¢ 58 eskadr taktycznego
lotnictwa mysliwskiego,

" Plan budowy lotnisk i przebazowania przewidywat stopniowe
desantowanie niezbednych Jednostek inzynieryjnych i zabezpie-
czenia dziakan. AmerykBnie m.in. przydzielili do plerwszorzuto-
wyoh dywizji po Jednym batalionie budowy lotnisk. Oddziaty wydzie-
lone tych batalionéw w sile kompanii miaty lgdowan za pierwszym
rzutem szturmowym. Na odcinku lgdowania "Utah" kompania "A" 819
bbl wyladowata zgodnie z planem o 10.50 /H+260/, na '‘Omaha” od-
dziat wydzielony 834 bbl moégt wykadowarn aie z barek desantowych
dopiero 7 czerwca.

Budowa lotnisk polowych w Normandii przebiegata na ogot
sprawnie. Najwieksze trudnosci sprawiaty "stynne™ norinandzkie
zywoptoty' dzielgace tereny uprawne i 4gki na matowymiarowe dziak-
ki, przy Htorych uzytkownicy ukdadali w formie dodatkowego ogro-
dzenia stosu zbednych kamieni. .Zbudowanie drogi startowej byto
mozliwe dopiero po wyréwnaniu terenu, 00 wigzato sie z konieczno$-
cia zdjecia pierwszej warstwy gleby.

Juz 10 czerwca pierwsze esksdry lotnictwa mysliwskiego wyko-
rzystaty lotniska w Normandii do dziaktan w dzien. Na state Jako
pierwsza przebazoweta sie w dniu 19 czerwca amerykanska 395 eska-

dra lotnictwa mysliwsko-bombowego, ladujace na lotnisku
Cordonvill0 A-3.°"™

170/ Tamze, s. 131-132.
171/ Tamze s. 540.
172/ D, Richards, H. Saunders, op.clt., s. 522.

173/ Tamze, s. 522-523;, The Army Air Forces in World War 11,
op.cit,, 8. 549.
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Allaflol przewidywali rowniez mozliwoisé budowy lotnisk na
terenach opanowanych w toku operacji powietrznodesentowych*

Do tego celu dysponov/ali specjalnymi oddziatami przystosowanymi
do transportu drogg powietrzng, Amerykanie na ETW posigdeli , trzy
tego typu bataliony v/ohodzgo6 w sk#ad wojsk powietrznodeaantowych
przy zachowaniu operacyjnego podporzadkowania 9 Dowoédztwu Wojsk®
Inzynieryjnych z 9

MateriatQwo“teQhnlozn™*~ zabezpieczenie dzietad lotnictwa
Manowi4p drngi pedstawowy problem pracy tydoéw lotniczych. Duze
natezenie dziatan wymagato przygotowania znacznych zapasow amunl-
ojij bomb# paliwa i innyoh Srodkéw materiatowych, z ktdérych czeso
- w przypadku przebazowania --w toku operacji nalezato przetrans-
portowa¢ aa nowo zbudowane lub uchwycone lotniska.

WV wielu operacjach rejon wyjsciowy, znajdbwat sie na obszarze
0 doskonale rozwinietej sieci baz lotniczych, w ktérych zswozesu
zgromadzono odpowiednio zapasy , W takich wypadkach, oczywiscie,
materiatowo-techniczne zabezpieczenie dziatan przebiegato bez za-
ktéceh, Khopoty zaczynaty sie wéwczas, gdy rejon wyjsSciowy wyzna-
czano na terenie o stabo rozwinietej sieci lotniskowej, w duzej
odlegtosci od statych baz zaopatrywania i gdy czas na przygotowa-
nie operacji byt stosunkowo krotki. Najwieksze trudnosci napoty-
kano przy przygotowywaniu odpowiedniego zapasu paliwa.

Wkasnie problem paliwa Znalazt sie w centrum uwagi niemieckich
stuzb kwatermistrzowskich przed desantem na Krete. Weddug obli-
czen sztabu 11 KPD do zabezpieczenia planowanych dziesieciu wylo-
téw lotnictwa transportowego nalezato na lotniska w Grecji dodat-
kowo dostarczy¢ 10 milionéw litréw benzyny. Czesciowo dopomogli
Niemcom sami Anglicy pozostawiajgc w Pireusie 1p00 000 litréw,

W potudnie 18 maja do tego samego portu weszty dwa niemieckiS stat-
ki, przywozac dalszych 13 600 000.~M*MW Caty zapas nalezato jednak
przetankowaé do beczek i rozdzieli¢ miedzy poszczegélne lotniska
odlegte od 35 do 250 km od Pireuau, Dzieki uruchomieniu dodatko-
wych punktéw tankowania i zatrudnieniu greckich robotnikéw stuzba
kwatermistrzowska 4 Ploty zdazyta z dystrybucjg paliwa na czas.N™"™ ™/

174/ Tamze, s. 118,

175/ Niemieckie operacje desantowe w Norwegii, Danii, Holandii,
Belgii; radziecki desant w okoxicach Rz wa; alianckie operacje
“verlord”, "Market" 1 czesciowo "Varcity'.

176/ Byt to transportowiec z 8 tysigcami beczek benzyny /1600 000
litrow/ i tankowiec z 12 milionami litrow. Dostawa paliwa byda
spézniona_o 2 dni. Niemc& nie chcac straci¢ tek cennego +adun-
ku wystali statki przez Kanat Koronek! zablokowany przez prze-
sta zniszczonego mostu. Usuwanie przeset trwaio jednak diuzej

niz Qrzewidywano. Zoh.* A. Hove, op.cit,, s. gg
177/ Zob.? tfinze,e,Nn5-136;T. Wokoszcaut, op.oll,.,.5.b5.
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Brek dostatecznych zapaséw paliwa byt przyx3zyng powaznych
zaktocen w obu najwiekszych radzieckich operacjach powietrzno-
desantowyoh. Zaréwno w czasie desantéw w rejonie Wiasmy, Jak i w
dnieprzanskiej operacji powietrznodesantowed wkasnie z tego powodu
nie wykonano planowanej liczby wylotowPrzyczynh niepowodzenia
nalezy upatrywa¢ w okresleniu nierealnych terminéw osiggania goto-
wosci do operacji, w btednym wytypowaniu lotnisk zatadowania i
braku wspétdziatania Jednostsk tytowych lotnictwa frontowego z
tytami lotnictwa transportowego.

-W kombinowanych powietrzno-morskioh operacjach desantowych
zasadniczg czes6 sSrodkéw materiatowych dla przebazowanego na uch-
wycony przyczotek lotnictwa dostarczano drogg morskag.Jedynie
w wypadkach koniecznych uzywano transportu lotniczego, np. Hiemcy
w operacji "Wesertlbung” na lotniska w NorwenggO})rzewieZIi drogag
powietrzng okoto 1200 ton benzyny lotniczej.

Wybrane przykdady sSwiadcza o skali trudnosci, Jakie napotykano
przy organizacji tydtowego zabezpieczenie dziatan lotnictwa, 1 0
konsekwencjach ewentualnych niedopatrzen.

V. CHARAKTERYSTYKA SRODKOW TRANSPORTU POWIETRZNEGO 1 SPRZETU
DESANTOWEGO WOJSK SPADOCHRONOWYCH

Desanty z okresu drugiej wojny Swiatowej, za wzgledu na
spos6b desantowania, dzielity sie nej spadochronowe, lgdujace na
samolotach i ladujgce na szybowcach. " W kazdym z nich podsta-
wowym Srodkiem transportu powietrznego byt samolot, bezposrednio
przewozacy zodnierzy lub holujacy szybowce.

1. SAAI0LOTY

W Zwigzku Radzieckim, w ktérym sformowano pierwsze w sSwiecie
oddziaty powietrznodesantowe, poczatkowo wykorzystywano istniejace
Juz typy somolotdY/ lotnictwa wojskowego i cywilnego, takie Jak:

178/ Zob.: Sowietskije wozduszno-dlesantnyje, op.cit,, s. 199;
G. Sofronow, op.cit., s. 19-21.

179/ W operacji ™Overlord™ od 3.7.1944 r. paliwo, w tym lotnicze,
przettaczano specjalnym systemem rurociggow z Wielkiej Bryta-
nii do Cherbourga.

180/ A.,Merglen, op.cit., a. 30.

181/ W kilku wypadkach w desantach taktycznyckj lub dywersyJnoroz-
poznawczych wykorzystano wodnosamoloty HIub 4odzie latajace,
c.d. na etr. 72.
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rozpoznawcze R-1. i R-5, komunikacyjny ANT-4 lub jego wersje bom-
bowg TB-1. Z tych to wkasnie samolotdow w czasie c¢wiczen letnich
w 1930 roku zrzucono pierwsze, jeszcze eksperymentalne desanty
spadochronowe. n

Uzywane do transportu wojsk powietrznodesantowych samoloty
mozna podzieli¢ na pie¢ zasadniczych grup:

i. Samoloty transportowe specjalne skonstruowane na potrzeby
wojsk powietrznodesantowych lub odpowiednio przystosowane do tego
celu samoloty komunikacyjne.

2* Samoloty transportowe rozwiniete z szybowcow.

3. Zdeklasowane lub zmodyfikowane samoloty bombowe zaadapto-
wane na potrzeby transportu powietrznego.

4* Samoloty bombowe czasowo wykorzystywane w operacjach
powietrznodesantowych,

5% Samoloty innych rodzajoéw lotnictwa w ograniczonym zakre-
sie uzywane do holowania szybowcow,

Z pierwszej grupy najbardziej znana konstrukcja byt amery-
kanski Douglas C-47 "Skytrain”®" znany powszechnie pod nazwa
DC-3 "Dakota™. Byt to najczesciej stosowany i najliczniej budowa-
ny samolot transportowy drugiej wojny Swiatowej. Poza Stanami
Zjednoczonymi budowano go na licencji w Zwiazku Radzieckim poczat-
kowo pod nazwg PS-84, a pbézniej Li-2 a takze w Japonii jako ”Showa
Tabby'" przez zaktady Naky ama. *"Blisko 2000 DC-3 zostato dostar-
czonych réwniez lotnictwu brytyjskiemu,

Douglas DC-3 byt dwlisUnikowym dolnoptatem o konstrukcji
catkowicie metalowej. Oprécz wersji podstawowej C-47 budowanej
w kilku odmianach istniato wiele innych pochodnych, z ktérych naj-
bardziej znang byd#a C-53 "Skytropper', Byt to samolot przeznaczo-
ny przede wszystkim do zrzutu spadochroniarzy, ktdérych zabierat
od 16 do 20 w zalezno$ci od wyposazenia. Zrzutu skoczkéw dokonywa-
no przez boczne drzwi z lewej strony kadtuba.

c.d. ze str. 71j np. desant kompanii piechoty z 16 pp wodowat przy
mostach w Rotterdamie na 20 wodnosamolotach. Nieliczne i nie-
dOsKonate jeszcze technicznie sSmigtowce bydy wykorzystywane

-0 / T zadan 4acznikowych i rozpoznawczych.

Q?/ Liséw, Diesantniki, Moskwa 1968, s. 9-li.

1 3/ Podstawov/e dane taktyczne—techniczne samolotéw wykorzystywanych
w transporcie powietrznym zawiera zaktacznik 11.

184/ 0Ogotem zbudowano okodo 15 tys. DC-3 w rdéznych werajach. Zob.j
Z,_Jankiewicz, W. Stasiak, Wojska powietrznodesantowe, Warszawa
1973, 8. 331.

185/ WHasciwa nazwa wersji japonskiej to Nakijame L2D2, typ 70" tran-
sportowy lotnictwa marynarki wojennej. Ze wzgledu na skompliko-
wany system oznaczania japonskich samolotéw Amerykanie stosowa-
li_wkasne nazwy, jak np. "Showa Tnbby" w odniesieniu do japon-
skiej wersji DC-3. Zob,: J. Week, op.cit., s. 11l
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Wersja przezneczone do zrzutu zeopetrzenie byla" wyposazona w szyny
1 rolki biegna«™ wzdduz kabiny .transportowej, ulatwiajace zatodze
przesuwanie ciezkich #adunkéw. C-47 uzywano réwniez do holowania
szybowcow.

W niemieckim lotnictwie transportowym podstawowym samolotem
by+ JU-52 budowany w kilku odmianach i jego wersja rozwojowa JU-252.
Byt to trzysilnikowy dolnoptat o konstrukcji catkowicie metalowej.
Swojg kariere rozpoczat w pierwszej podtowie lat trzydziestych jako
samolot komunikacyjny. Od 1935 r. stopniowo byt wprowadzany do wy-
posazenia Luftwaffe, poczatkowo jako samolot bombowy a pdézniej
transportowy. W latach drugiej wojny sSwiatowej byd to samolot juz
przestarzaty 1 na jego miejsce planowano wprowadzi¢ inne typy.
Jednak ogoélnie niepomyslna sytuacja na wszystkich frontach zmusza-
fa. Uiemodw do koncentracji wysitkow na budowie samolotéw bojowych
przy ograniczonej produkcji samolotéow transportowych. Mozliwosci
zatadowcze JU-52 odpowiadaty mozliwosciom C-47. Starsze wersje
zabieraty na poktad 14-16 spadochroniarzy a pdézniejsze od 14 do 20.
JU-52 by+ uzywany zaréwno do zrzutu spadochroniarzy, jak i zaopa-
trzenia, a takze do przewozu wojsk /desanty ladujace/ i holowania
szybowcow .

pod koniec drugiej wojny Swiatowej Amerykanie, wprowadzili do
wyposazenia lotnictwa transportowego samoloty Curtisa C-46 '‘Commen-
do". Ka ETW zostaty one po raz pierwszy uzyte w operaoji *Vir-
oity"I™”N C-46 byt najwiekszym amerykanskim samolotem transportowym
wykorzystywanym do zrzutu spadochroniarzy. Przecietnie na poktadzie
tego samolotu transportowano 36 skoczkéw. Budowano go poczatkowo
w wariancie jednodrzwiowym, pézniej chcac przyspieszy¢ desantowanie
cprocowsno wariant dwudrzwiowy, z ktdérego desantowano spadochro-
niarzy w ciggu 15-18 8.

Oprécz trzech wymienionych podstawowych t.ypow do transportu
wojsk powietrznodesantowyoh w lotnictwie amerykanskim uzywano
rowniez: Douglas C-54 '"Skymaster”®™Y i Lockheed C-56 '‘Lodestar';

w lotnictwie niemieckim: Ju-90 i Ju-290 i w"niewielkich ilosciach
Ar-232. Ten ostatni samolot v/.vréznlak sie ciekawymi rozwigzaniami
konstrukcyjnymi. Przede wszystkim dysponowat, niekonv/encjonalnym

186/ P. Bradley, G. Wood, Paratroper, Harrisburg 1958, s. 55

187/ C-54 uzywano przede weaz.yBtkiin do przewozu v/ojsk 1 zaopatrze-
nie na duze odlegtosci np. przez Atlantyk, V operacjaoli po-
wietrznodesantowyoh uzywany w ograniczonym zakresie.
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uk#ndem podwozia * o”rdoz z«asdniczego troé,jgoleniowego chov/anego

w locie, dysponowat 22 stakymi kokami umieszczonymi pod kaddubem,
ktore umozliwiaty start i ladowanie w trudnych warunkach terenowych,
ponadto zatadunek i wytadunek odbywat sie bez v/iekszych trudnosci
ze wzgledu na rampe #4adunkowa w tylnej czesci kadduba 1 obnizony
poziom podtogi -

Ogoélnie, podstawowe samoloty pierwszej grupy dysponowaty:
predkosciag przelotowa w granicach 240-300 km/h; zasiegiem od 1000
km /Ju~52/ do 3200 /C-46/, udzwigiem odpowiednio od 1500 kG do
5000 kG. Stosunkowo maty udzwig 1 zwigzane z tym ograniczone moz-
liwosci zatadowcze nalezy uznaé za ich najwiekszy mankament.
Kolejna wada - to niewielkie mozliwosci desantowania ciezkiego
sprzetu i1 uzbrojenia. Matowymiarowe kabiny +ad\mkowe i drzwi desan-
towe praktycznie uniemozliwiaty przewéz wiekszych #*adunkow wev/ngtrz
samolotu.

Druga grupa to prawie wydgcznie samoloty niemieckie.

Pierwszy z nich Go-244 to wyposazona w dwa silniki wersja szybowca
desantowego Go-242. By#a to konstrukojp nieudana, bardzo niebez-
pieczno w pilotazu z powodu za stabych w stosunku do ciezaru ogol-
nego silnikow, Dr\igiv to jeden z najwiekszych samolotéw drugiej
wojny Swiatowej, Me~323 “Gigant”, bedacy szesolosilnikowg wersjag
Szybowca Me-321. Wyprodukowany w 200 egzemplarzach, Me-323» ze
wzgledu na duze mozliwosci zatadowcze /12 ton/ okazat sie niezmier-
nie przydatnym sprzetem w drugiej Tazie dziadmi w basenie Morza
Srodziemnego, W innych krajach jedynie w Stanach Zjednoczonych pod
koniec wojny rozpoczeto prace nad wersja silnikowa szybowca CG-8,
Seryjna Qrodukcje tego samolotu pod oznaczen%sg/C—llQ rozpoczeto
jednak juz po zakonczeniu dziatan wojennych.

V/ grupie trzeciej najwiekszg rodzine tworzydy samoloty bry-
tyjskie, Brytyjczycy, nie dysponujac samolotem transportowym ro-
dzimej produkcji, w operacjach powietrznodesantowych szeroko
wykorzystywali wycofane ze stuzby liniowej w ”"Bomber Commend” sa-
moloty bombowe. Ogdétem wykorzystano w ten sposéb 10 typow. Czesc
z nich jak np.Handley Page ™Harrow”, Ametrong Whitworth "Whitley”

i Amstrong Whitworth” Albemarle” uzywano zaréwno do zrzutu nie-
wielkich pododdziatéw spadochronowych, przewaznie grup rozpoznaw-

188/ Week, op.cit., s. 129. Po wojnie réwniez Brytyjczycy swij
najstynniejszy szybowiec "Horse” proébowali wyposazy¢ w dwa
oilnlki.
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czyoh /™Pathinders”/, Jak réwniej™ zrzutu zaopatrzenia 1 holowanie
flzybowodw, pozostate Jak np. Handley Page "Halifax” 1 Short
"Stirling” tylko do desantowania ciezkiego sprzetu, zaopatrzenia

1 holowanie szybowcow. Zrzut spadochroniarzy z tego typu samolo*-
téw nie nalezat do najbezpieczniejszych. Desantowanie odbyweSbo sie
poprzez otwarte komory bombowo lub platformy desantowe zamontowa-
ne w czesci ogonowej kadkuba w miejsce stanowiska ogniowego tylnego
Strzelca, np, poktad "Whitley"s” opuszczano z platformy, do ktorej
prowadzi4+ tunel o przekatnej 80 cm /30 oali/,”®"/ w tych warunkach
skoki wykonywano w duzych odstepach, co powodowato nadmierny roz-
rzut spadochroniarzy, Kolejng niedogodnoscig®"byty ciasne kabiny
+adunkowe, szczegdlnie ucigzliwe przy lotach na wieksze odlegtosci.

Do tej samej grupy nalezy zeliozydé radziecki bombowiec TB-3,
wykorzystany w operacjach powietrznodesantowyoh poczatkowego okre-
su wojny. Jego zalbtg byt stosunkowo duzy udzwig /6 ton/ 1 liczba
zabieranych spadochroniarzy /przecietnie 35-40/, Byt on Jednak
bardzo wolny /predkos$é przelotowa 150 kra/h/. Przed wylotem na
desantowanie demontowano gorne kadfubowe stanowiska strzelcéw po-
kdadowych i przygotowywano podwieszenia zewnetrzne do zrzutu lub
przewozu ciezkiego uzbrojenia. Spadochroniarze WQrkonywall skok z
kilku punktéw. Po komendzie "przygotowac¢ sie” ezesSd z nioh wycho-
dzita na kadtub 1 skrzydta poprzez otwory po zdemontowanych stano-
wiskach strzeleckich a o0ze$6 pozostawata wewngtrz kadtuba. Po ko-
mendzie 'skok"™ skakano prawie Jednoczesnie przy czym pozostajacy
w kadtubie czynili to przeZ otwarte drzwi komdr bombowych. Przyje-
ta metoda pozwalata na zmniejszenie rozrzutu desantu, © *

W lotnictwie amerykanskim, a czesciowo réwniez® brytyjskim?
uzywano bombowcéw B-24 ‘‘Liberator', ktdérego wariant transportowy
nosit oznaczenie C-87.

V lotnictwie niemieckim gkdéwnie do holowania szybowcow 1
zrzutu zaopatrzenia uzywano Ju-86, PW-200 "Condor™ 1 starszych
wersji bombowca He-111,

189/ Tamze, s, 96.
190/ 1. Lis6w, op.oit,, 0, 28-29.

191/ Ten typ s”olotu znajdowat sie m.in, w wyposazeniu polskiego
301 dywizjonu w czasie lotéw z zaopatrzeniem dla powstancow

w Warszawie.
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Samoloty tfzeciej grupy w.porownaniu z klasycznymi samolotami
transportowymi dysponowaty na ogét wiekszag predkoscig przelotowa
i wiekszym udzwigiem. Ich najwiekszg zaletg byta mozliwosé desanto-
wania 2 podwieszen zewnetrznych lub komér bombowych, pojazdéw te-
renowych lub ciezkiego uzbrojenia, np. z "Liberatoréw' zrzucano
Jeepy i1 6-ftintowe /57 mm/ dziata ppanc,M""~ a radziecki t'B-3 na -
podwieszeniach zewnetrznych mégt przewozi¢: lekki samochdd pancer—*-
ny D-8, samochéd ciezarowy ™Ford AA” lub 76 mm dzia4o . "

Grupe czwartag tworzyty prawie wszystkie znane typy ciezkich
i Srednich bombowcéw, w tym rdéwniez ww. przed ich przeklasyfikowa-
niem. Do najczesciej uzywanych typéw nalezaty: niemieckie He-111,
Do-17, Do-215, JU-2903 amerykarniskie B-24, B-17] brytyjskie Handley
Piage ™Halifax”, Avro 683 ™.ancaster”; “radziecki I1t-4 /DB-3/.
W lotnictwie niemieckim do holowania szybowcéw wykorzystywano roéw-
niez lekkie bombowce J-87 i Ju-88" Samoloty bombowe jako Srodek
transportu powietrznego byty wykorzystywane w wypadkach koniecznych,
gdy brakowato samolotéw do holowania szybowcédw lub zrzutu zaopa-

trzenia dla Walczacych wojsk. - " -
Oirupa pigta to wydgcznie samoloty niemleokie-. Tylko Luftwaffe
w okresie drx"iej wojny sSwiatowej wykorzystywata do holowania

szybowcdéw samoloty innych rodzajéw lotnictwa. Byty to rozpoznawcze
He-45 i He-46, ~zturmov/y Hs-126 i ciezki mys$liwiec Me-110.

2. SZYBOWCS

Szybowiec byk tym Srodkiem transportu powietrznego, ktory
dzieki swéim zaletom uzupedniat samolot transportowy, eliminujac je-
go podstawowe mankamenty, Do jego zasadniczych zalet nalezy zali-
czy o:

1, Niski koszt produkcji /brak silnika, ograniczone oprzyrzado-
wanie poktadowe, tanie materiaty uzywane do budowy kadtuba, skrzy-
det i usterzenia/i

2. Mate wymagania w odniesieniu do terenu ladowania w porow”
naniu z samolotem transportowym. Szybowiec eliminowat koniecznoscé
opanowywanie lotnisk, niezbednych przy desantach ladujacych na
samolotach;

192/ J. Weeks, op.cit., b. 61
193/ Sprzet odczepiano po wyladowaniu, zob.; 1. Lisdw, op.cit,, a,29.

194/ W okresie miedzywojennym w lotnictwie radzieckim do holowania
Gzybowcév/ uzywano samolotéw rozpoznawczych R-1 i R~5.
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3« Moc¢llwoid uzyskania wiekszego zeskoczenia* Oddziaty laduja—
oe w nocy, po odczepieniu szybowcow w dos¢ znaozne;”™ odlegtosci od
oblektui uzyskiwaty z reguty pedne zaskoczenie, np. nleinleckl desant
na fort Eben-Bmael, ozy tez brytyjskie debanty przy mostach na rz#
Orne w nocy z 5 na 6-czerwca 1944 roku;

4* Mniejsza zaleznos6 od predkosci wiatru przy ladowaniu niz
w przypadku desantu spadochronowego} -,

5* Szybsze 1 sprawniejsze wejscie do walki oddziatoéw laduja-
cych na szybowcach niz oddziatdéw spadochronowych}

6. Mozliwosé dostarczenia do rejonu dzlatad ciezkiego sprzetu,
w stanie gotowosci do natychmiastowego uzycia po wytadowaniu;

7> Krotszy i datwiejszy proces szkolenia oddziatdéw przewozonych
na szybowcach w poréwnaniu z oddziatami spadochronowymi .

Szybowce miaty jednak takze szereg wad, wsréd ktérych najwiek-
sze toi "o "

1* Duza wrazliwos¢ na ogien artylerii przeoiwletniozej;

2* Mozliwoso tylko jednorazowego wykorzystania. Zasadnicza
przyczyna byty k#opoty z ponownym przetransportowaniem szybowcow
na lotniska;- " n

3* Stosunkowo wysokie straty wsrod pilotéw szybowcowych, be-
dace konsekwencjag ich Udziatu w walce w sktadzie wojsk powietrzno-
desantowyoh. Stad bardzo czesto klopoty ze skompletowaniem zakdg.

W wypadkach koniecznych miejsce drugiego pilota Zzejmowali zodnie-
rze z wojak powietrznodesantowyoh; ;

. 4* Wieksze wymagania terenw/e ladowisk dla szybowcéw w porow™-
naniu z zrzutowiskami. Ladowiska musiaty byd stWsunkowo réwne, o
wymiaraoh minimalnych 400x700 m,195/ pozbawione przeszkéd tereno-
wych na podejsciach;

5« Mozliwos6é odczepienia sie w locie od holujacego samolotu;

6. Mniejsza manewrowoso zespoddw szybowcowych w poréwnaniu
z ugrupowaniami lotnictwa transportowego.

Budowe szybowcéw desantowych zainicjowano w Zwigzku Radzieckim.
Prace badawcze rozpoczeto juz w 1932 r., angazujac do tego celu
kilka zespotdéw pod kierownictwem m.In. O.K. Antonowa, N_N. Polikar-
powa i W.K. Gribowskiego.

195/ Wojska powietrznodwsantowe, op.oit., s. 9
196/ 1. Liséw, op.clt., 8. 17.
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Pierwsae konstrukcje doswiadczalne zostaly oblatane w rok pbézniej

a seryjna produkcje rozpoczeto w drugiej potowie lat trzydziestych.
W kilka lat po doswiadczalnych lotach radzieckich szybowcéw, roéwniez
Niemcy rozpoczeli proby z whkasnymi konstrukcjami, z ktérych,DPS-230
wszed+ do wyposazenia Luftwaffe przed wybuchem wojny. W Wielkiej
Brytanii 1 Steinach ~Jednoczonych budowg szybowcéw zainteresowano
sie dopiero po pierwszych niemieckich desantach szybowcowych. *

Ze wzgledu na przeznaczenie i mozliwosci zatadowcze szybowce
desantowe dzielity sie nas

1* Lekkie i Srednie szybowce szturmowe;

2* Srednie szybowo® transportowe;

3#"Ciezkie szybowce transportowe.

Grupe pierwszg tworzydy szybowce uzywane zazwyczaj w dziata-
niaoh oddziatdédw specjalnego przeznaczenia, przystosowane Jedynie
do transportu zodnierzy /od 8 do 17/ wraz z lekkim uzbrojeniem
i niezbednym zapasem amunicji i zaopatrzenia.» Najbardziej znane
konstrukcje tos .niemiecki DPS-230 budowany w kilku odmlanech,
brytyjski ~Hotspur'™ 1 radziecki A7 Szybowce grupy pierwszej mogty
byé holowane praktycznie przez kazdy samolot bombowy i transportowy»
przy czym istniata mozliwosé holowania 2-3 szybowcoéw przez Jeden
samolot» -

Szybowce driigiej grupy w odroéznieniu od szybowcéw, szturmowych
byty przystosowane do transportu lekk5-ch pojazdéw terenowych, cigg-
nikow, dziat przeciwpancernych i lekkich dziat polowych.® Ich moz-
liwosci zatadowcze wahaty”sie w granicach 15-28 zoinierzy lub 1800-
3150 kG 4adunku« Najbardziej znanym byt brytyjski szybowiec
Airspeed ™Horsa” masowo wykorzystywany przez brytyjskie 1 amerykan-
skie oddziaty powietrznodesantowe. Wyrézniat sie prosta budowg, do-
brymi wkasciwosciami lotnymi i dfatwosScia za- i wytadunku transpor-
towanego sprzetu* Do tej samej grupy nalezatly: amerykanski CG~4
"Waoo™, niemiecki Go-242 1 radziecki G-11, Przy holowaniu szybowcéw
tej grupy stosowano warianty: Jeden samolot - Jeden szybowiec lub
Jeden samolot - dwa szybowce, wykorzystujgac do tego celu Srednie
i ciezkie samoloty bombowe oraz samoloty transportowe.

Do transportu ciezkiego sprzetu uzywano szybojvcow trzeciej
grupy, z ktorych niemieckie Ju-322 “Mammut' i Me-321 "Gigant™ -
nalezaty do najwiekszych, Oba typy bydty zaprojektowane w ramach

197/ Wazniejsze dane taktyozno-techniczne szybowcov/ desantowych
zawiera zatgcznik 12.
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przygotowan do inwazji nn Wielka Brytanie. Kazdy z nich mégt zabie-
rné kompanie zodnierzy /130,146/ albo ozotg Sredni, lub 88 mm
armate przeciwlotniczg z ciaggnikiem, obstuga i amunicjg. Ich moz-
1lwosbl zatadowcze dochodzidty do 27 ton w wariancie przecigzonym.
Eksploatacja tak olbrzymich szybowcow byda jednak bardzo k#opotliwe»
Podstawowym problemem bydto znalezienie odpowiedniego samolotu -
holownika. Jedynym, ktory byt wéwczas w stanie holowad tak ciezkie
szybowce, byt cztarosllnikowy Ju-90B lub jego wersja rozwojowa
Ju-290. Jednak brak wiekszej liczby maszyn tego typu zmusi4 do szu-
kania innego rozwigzania. Préby wykorzystania do tego celu trzech
ciezkich mysliwcow Me-1"10 nie daly pozytywnych rezultatéw. Dopiero
zbudowanie dwukedtubowego plecioslInikowego He-111-Z~M®" przyniosto
rozwigzanie. Nie mniej uciagzliwy problem stanowit start. Pozytywne
rezultaty uzyskano dopiero po skonstruowaniu specjalnego woézka,
odrzucanego po oderwaniu sie szybowca od ziemi* Dodatkowo w celu
skrocenie rozbiegu i1 odcigzenia samolotu holujacego stosowano 8
rakiet startowych po 500 kG ciggu kazda.

Znacznie praktyczniejszy byt brytyjski szybowiec "Harailcar"

0 udzwigu 8 ton, Na jego poktad mozna byto zatadowad alternatywniei
ozotg “Tatrach” lub M22 "Locust”, lekki buldozer, dziato 17-
funtowe z ciggnikiem i inne lekkie samochody terenowe lub transpor-
tery opancerzone /tzw, carriery/. Konkurujgace z "Hamiloarem'" ame-
rykanskie szybowce CG-10 i CG-13 dordéwnywaty mu udzwigiem, lecz ze
wzgledu na gorsze whkasciwosci lotne na ETW bydy uzywane w mniejszych
ilosciach. Do holowania ciezkich szybowcéw alianci wykorzystywali
ozterosiinikowe bombowce, W Europie byd nim najczesSciej brytyjski
“"Halifax".

W dziataniach na Pacyfiku do desantowania oddziatow powietrzno-
deeantowych sit+ morskich Stanéw Zjednoczonych poza klasycznymi szy-
bowcami uzywano takze wodnoszybowcow w uktadzie +odzi latajacej.
Byty to LRA-1 1 LRQ-1 zabierajgce odpowiednio, 4adunek o ciezarze
3200 kG 1 3600

W okresie drugiej wojny Swiatowej szybowce desantowe odegraty
istotng role 1 bydy wykorzystywane powszechnie przez obie walczgce
strony. Dopiero w latach powojennych rozwéj réznego typu sSmighowcdw
transportowych zakonczyt ich kariere.

198/ He-111-Z byk saniolotom uzyskanym przez polaczenie dwdch He-111

i dodanie jeszcze jednego silnika.

199/ Byty to czolgi specjalne skonstruowane na potrzeby wojsk
powie trznodesentowyoh.

200/ Z. Jankiewicz, W. Stasiak, op.cit., a. 327



3. SPADOCHRONY

Spadoohrony osobowe i towarowe to niewatpliwie nejwaznle;jOaa
grupa sprzetu desantowejgo. Produkcje na skale przemystowg pierw-
szych spadochronéw osobowych na potrzeby wojak powietrznodesantO-
wyoh rozpoczeto w Zwigzku Radzieckim w 1932 r. By+ to spadochron
PD-1 opracowany przez zespot M.A. Sawickiego, ktory dwa lata wozeo6-
niej przebywat w Stanach Zjednoczonych, gdzie zapoznat sie z ame-
rykadakimi typami spadochronéw dla zatdég samolotédw wg systemu inz,
Irwina, Pol~t Sawickiego w Stanach Zjednoczonych umozliwit przys-
pieszenie prac nad spadochronem desantowym i uniezaleznienie sie
od amerykanskich dostaw, "

WvFtkresie drugiej wojny Swiatowej najczesciej uzywano dwuspado-
ohronowego kompletu desantowego, z ktérego Jednostopniowy spadochron
gtoéwny typu plecowego otwierat sie automatycznie z chwila oddzie-
lenia sie skoczka od samolotu. Czasza gtbéwnego spadochronu byka®
umieszozoria w pokrowcu zakohnczonym gruba, dduga na kilka metroéw
ling, ktdrej drugi koniec zaczepiano przed skokiem do specjalnych
uchwytéw w samolocie. Tego typu rozwigzanie z jednej strony zwie-
kszato bezpieczenstwo skoku, a z drugiej strony umozliwiato desan-
towanie z matych wysokosSci po istotnie zmniejszato rozrzut spadochro”
niarzy w terenie. Spadochron zapasowy typu piersiowego byt otwiera-
ny w razie koniecznosci przez skoczka. Ten ostatni spos6b stosowa-
ny réwniez przy otwieraniu spadochronu g#déwnego przy skokach z
samolotéw bombowych, np, TB-3, "Albemarle™, "Halifax" itp., oo
wigzato sie z koniecznosci zwiekszenia wysokosci zrzutu®

Do produkcji spadochronéw uzywano poczatkowo tkaniny perka-
lowej lub Jedwabiu. W 1941 r, w Stanach Zjednoczonych przej>.rowva-
dzono pierwsze udane proéby ze spadochronem z nylonu, ktory wkroétce
stat sie etandaruowym spadochronem alianckich wojsk powietrzno-
desantowych',P02

Spadoohrony osobowe, w zaleznosci od konkretnego typu, bydy
obliczone na udzwig okoto 120 kG, oo przy czaszach o powierzchni
60-80 m~ gwarantowato predkosci opadania skoczka w granicach 4-6
ra/s. Wzgledy bezpieczenstwa ograniczatly zakres predkosci samolotéw
transportowych w czasie desantowania do 110-200 km/h.

201/ 1. Lis6w, op.oit., 8. 12-23.
202/ Z. Jankiewicz, W, Stasiak, op.cit,, a. 304.
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W redzldokioh wojskaoh powietrznodesantowych w latach trzy-
dzieatyoh stoaowano zestaw spadochronowy PD-6 o czaszach okragtych.
Powierzchnia czaszy spadochronu gtéwnego wynosita 60,3 oredni-
oa 8,76 m, predkos¢ opadania skoczka - 5,5 Zestaw ten
ulepszony zostat w nowszym rozwigazaniu PD-8, w ktdrym spadochron
gtéwny miat czasze okragta a zapasowy kwadratowg. Czasze kwadratowg
iastoBowano rowniez w powszechnie uzywanym w okresid drugiej wojny
Swiatowej zestawie PD-41. Ten typ zestawu wyrézniat sie wyspklIm
wspotczynnikiem niezawodnosci oraz spokojnym i statecznym opadaniem.
Spadochron gtéwny"rozwijat sie stosunkowo wolniej niz w innych typach,
co znacznie zmniejszato wstrzas przy otwieraniu sie czaszy. Jednak
dduzszy czas wypeknianj”a sie czaszy zwiekszat wysokos¢ desantowania.
Przy wykorzystaniu tego typu zestawu w warunkach bojovi”oh radzieccy
spadochroniarze skakali z wysokosci 300-350

Pierwszy niemiecki spadochron™”™ desantowy RZ-1 by# wzorowany
na rozwigzaniach whoskich. Po analizie doswiadczen z operacji po-
wietrza©desantowyoh przeprowadzonych w 1940 r. opracowano nhastepny
model RZ-"NIS, uzyty w desancie na Krete. Byt to jednak,model nieudany
i Zostat szybko zastgpiony prafz RZ-20 standardowy typ spadochronu
desantowego niemieckich wojsk powietrznodesantowych do kohca wojny.
Spadochrony niemieckie rozwijaty sie najszybciej, co tunozliwido
wykonywanie skokéw juz od wysokosci 80 m. Bydy to jednak spadochro-
ny niebezpieczne, powodujace silny wstrzas przy otwieraniu sie cza-
szy. Przecigzenia byty tek silne,ze skoczek przezywat silny szok a
bardzo czesto tracit przytomnos¢ na kilka sekund. Z tego powodu,
wzorujac sie na radzieckich doswiadczeniach opracowano spadochron
RZ-36, poczatkowo o kwadratowej a pdézniej trojkatnej czaszy. Nie
osiaggnieto jednak zadowalajacych rezultatéw. O braku zaufania spa-
dochroniarzy niemieckich do sprzetu rodzimej produkcji $wiadczag
przypadki korzystania ze zdobycznych zestawéw radzieckich.

W brytyjskich jednostkaohpowletrznodeaantowyoh stosowano ze-
staw typu "X produkowany w kilku odmianach. By# on wzorowany na
rozwigzaniach lIrwina, uwzgledniat jednak takze doswiadczenia ra-
dzieckie 1 niemieckie. Minimalna wysoko$¢ zrzutu spadochroniarzy
z tego typu zestawem wynosida 110-150 m.

203/ Tamze, s. 304
204/ J. Weeks, op.cit., s. 20.

205/ Spadochroniarze niemieccy uzywali tylko spadochronéw pleco-
wych.
206/ J. Weeks, op.cit., s. 14-16.

207/ A. Merglen, op.cit,, s, 94.
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Amerykanie w oparciu o wkasne bogate doswiadczenia opracowali
kilka typéw spadochronéw, z ktérych T-4 byk w wyposazeniu pierw-
szych doswiadczalnych jednostek spadochronowych, a t-7 stat sie
standardowym spadochronem amerykarnskich wojsk powietrznodeeantowyoh,
umozliwiajacym wykonywanie skokow z wysokosci okoto 100,m. W sytu-
acjach wymuszonych zanotowano wypadki udanych skokéw z wysokosci
zaledwie 55 m /175 stoép/."°®/

Spadochrony towarowe w zaleznosci od wagi zrzucanego #adunku
byty jedno- lub wieloozaazowe« Do zrzutu stosunkowo lekkich pojem-
nikéw uzywano matych spadochronéw - np* brytyjskie miaty Srednice
3~3i2 m /10-14 stop/~~"wykonanyoh z tk”™aniny bawednianej lub nawet
papierowej« Dla utatwienia identyfikacji zrzucanego.zaopatrzenia
alianci stosowali spadochrony w réznych kolorach. Spadochrony wie-
loozaszowe uzywane w okresie drugiej wojny sSwiatowej umozliwiaty
zrzut +adunkéw o ciezarze do 400 k6 przy predkosciach lotu semolc-

tu transportowego/do 250 km/h.

4* POJEMIKI, ZASOBNIKI 1 PLATFORMY tADUNKOWE *

Kolejng.grupe sprzetu desantowego stanowidy pojemniki wykorzy
stywane do zrzutu lekkiego uzbrojenie, amunicji, materiatdéw wybu-
chowych 1 innego rodzaju szczegdlnie cennego zaopatrzenia. Byty
one z reguty metalowe, hermetyczne o ksztatcie cylindrycznym.
Pojemniki wykorzystywane przez niemieckie oddziaty spadochronowe
miaty dodatkowo zamontowane dwa kotka utatwiajgce transport na zie-
mi. Jeden pojemnik>umozliwiat zrzut od 70 do 130 kG zaopatrzenia.
Najwiekszy, typu OLS o #adownosci do 300 kG /600 funtéw/ produko-
wali Brytyjczycy, " Pojemniki najczesciej podwieszano pod skrzy-
dbami i w komorach bombowych. Istniaktai réwniez mozliwos¢ zrzutu
przez drzwi .desantowe.

Ciezki sprzet i wiekszos¢ zaopatrzenia przeznaczonego do
zrzutu na spadochronach 4adowano do odpowiednich zasobnikéw i
umieszczano na roznego rodzaju platformach 4adunkowych. W zalez-
nosci od przeznaczenia i ciezaru«zrzucanych #adunkéw miaty one
rozne formy i byty wykonywane z réznych materiatow, np. worki bre-
zentowe i papierowe, skrzynki drewniane, kosze wiklinowe.

208/ Tamze, s. 41.
209/ Tamze,, s. 46.
210/ Tamze,.s. 40.
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pasy opinajace, platformy drewniane i metalowe-e amortywatorami
kauczukowymi, wojtokowymi, papierowymi lub z blachy nhAprezynujacej.

Poczatkowo sprzet artyleryjski zrzucano, po rozdozeniu ha
kilka zasadniczych ozedci, W zasobnikach podwieszanych pod skrzy*»
ddtami lub pod kadtubem na odpowiednich zamkaohi np. amerykafiska
haubice 105 mm specjalnie zaprojektowang dla wojsk powietrznode-
santowych #adowano do dziewieciu zasobnikéw +gczonych ze sobag spec-
jalng linka, chronigcg caty komplet przed nadmiernym rozrzuceniem
W terenie. """ W pdézniejszym okresie lzejsze "typy mozdzierzy, dzist
przeciwpancernych i1 bezodrzutowych zrzucano w catosci na platformach
+adunkowych. Dziata, kidre ze wzgledu na rozmiary nie miescity sie
W komorach bombowych lub drzwiach desantowych, transportowano
za pomoca szybowcow. "

W alianckich formacjach spadochronowych stosowano Indywidualne
zasobniki /tzw. kitbay"e/. Do tego typu zasobnika przed startem pa-
kowano roéznorodne przedicioty bedgace w wyposazeniu spadochroniarza,
dodatkowy zapas amunicji, materiatow wybuchowych, medykamentéow itp,
oraz czes6 uzbrojenia 1 wyposazenia zespotowego, zwiekszajgc w ten
sposéb swobode ruchdw skoczka w czasie opadania i tuz po wyladowa-
niu, Po otwarciu spadochronu zasobnik by opuszczony przez skoczka
na linie o dkugosci 7-15 m. Dzieki temu hajpierw lgdowat zasobnik,
a pézniej - ze zmniejszonag predkoscia opadania - skoczek. Indywi-
dualne zasobniki utatwialy szczegdlnie ?rzut grup rozpoznania i
oznaczania zrzutowisk /ladowisk/ ze wzgledu na duza ilosé sprzetu
sygnalizujgcego, radionawigacyjnego 1 innego wyposazenia specja-
listycznego.

0d poczatku istnienia wojsk powietrznodesantowyoh prébowano
rozwigzac¢"problem zrzutu zoknierzy, uzbrojenia i zaopatrzenia bez
spadochronéw. Szczegélnie intensywne badenia w tym kierunku prowa-
dzono w Zwigzku Redzieokira, Da poczatku let trzydziestych zespot
konstruktorow kierowany przez P.l, Grochowskiego opracowat miedzy
innymi tzw. autobus powietrzny /Zawiabus/ i1 wézek desantowy. Byty
to pojazdy z dwukodowym podwoziem w przedniej czesci i ptoza z od-
powiednimi amortyzatorami z tydu, zrzucone z podwieszen podkadtubo-
wych z wysokosci 2-3 m. Istniato kilka™odmien obliczonych na rézny
ciezar dtadunku i rozng liczbe zokiei™zy /3-12/.

211/ J. Gevin, op.oit,.
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Préby, w czaeie-ktorych Grochowski chcac udowodni¢ stusznosé pro-
ponowsnych rozwigzan, zajmowak miejsce w autobusie powietrznym,
potwierdzity przydatnos¢ tego typu pojazdow, ale przy dos¢ znacz-
nych ograniczeniach, jak np. koniecznos$¢ wyszukiwania bardzo réw-
nego terenu 6 odpowiednio twardym poddozu. Ostatecznie mimo wysit-
kéw Grochowskiego produkcji seryjnej zadnego z wymienionych pojaz-
déw nie uruchomiono, " Piaskiem konczyty sie réwniez proéby roz-
wigzania tego problemu w innych krajach. Praktycznie w okresie
drugiej wojny Swiatowej bez spadochronu zrzucano jedynie zasobniki
z zaopatrzeniem.

Druga wojna sSwiatowa byta okresem intensywnego rozwoju lot-
nictwa transportowego, szybowcow desantowych i sprzetu desantowego
wojsk spadochronowych. Uzyskane doswiadczenia pbzwolity w latach
powojennych zintensyfikowa¢ badania nad opracowaniem kolejnych
generacji samolotéw i sprzetu. Wiele ze stosowanych wéwczas roz-
wigzan zachowato swoja aktualnos¢ do dzisiaj, w szczegdélnosci do-
tyczy to spadochronéw automatycznych, platform 4adunkowych itp.

ZAKO&GZENIB

W okresie drugiej wojny Swiatowej operacje desantowe stanowity
jedng z zasadniczych form dziatan w skali atrategioznej i opera-
oyjJ'sj* Operacje kombinowane i powietrznodeaantowe bydy nowym
jJakosciowo zjawiskiem w sztuce wojennej mozliwym do zrealizowania
jedynie dzieki technicznemu i1 ilosciowemu rozwojowi lotnictwa.
Wzrastajagce mozliwosci lotnictwa zmienity réwniez charakter tra-
dycyjnej formy dziatan, Jaka byty desanty morskie.

Brak wiekszych doswiadczen spowodowat, ze dopiero w okresie
drugiej wojny Swiatowej wypracowano podstawowe zasady uzycia ro-
dzajow sit zbrojnych w tréjwymiarowych operacjach desantowych.
Jednoczesnie w tego typu operacjach wptyw lotnictwa na charakter
i przebieg dziatan wojennych by# najbardziej widoczny.

W operacjach desantowych lotnictwo realizowato cata game
zadan, ktérych znaczenie bydto uzaleznione gtdéwnie od aktual
sytuacji, typu 1, etapu operacji. W okresie przygotowawczym
ctwo najczesciej koncentrowata sie na rozpoznaniu i walce o p
wanie w powietrzu i na morzu.

212/ 1. Liséw, op.cit., s. 18-19.
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W drugim etapie za najwazniejsze nalezy uznad ogniowe przygotowanie
desantowania, a w operaojaoh powietrznodesantowyoh takze desantowa-
nie wojsk i ostone przelotu Iotnictwa\transportowego. W trzecim
etapie punkt ciezkosci realizowanych przez lotnictwo zadan przesu-
wat sie na wsparcie desantu i zwalczanie odwodéw nieprzyjaciele
ornz transport drugich rzutéw wojak powietrznodesantowyoh i zaopa-
trzenia.

Podobnym przewartosciowaniom .ulegaty sposoby dziatan. W pierw-
szym etapie w zaleznosci od charakteru zadan dominowaty* rozpoz-
nanie fotograficzne, uderzenia na obiekty z gory zaplanowane i
przechwytywanie celdéw powietrznych z lotnisk. W drugim odpowiednio:
rozpoznanie wzrokowe, w dalszym ciggu uderzenia na zaplanowane obiek-
ty, przechwytywanie ze stref dyzurowania i samodzielne zwalczanie
celéw naziemnych 1 powietrznych. W trzecim etapie wiekszos¢ obiek-
tow lotnictwo uderzeniowe zwalczato, dziatajagc na wezwanie z pola
walki, a pozostate rodzaje lotnictwa dziataty podobnie jak w etapie
drugim. " [ "

Planowanie dziatan i dowodzenie lotnictwem oraz organizacja
i realizacja wspotdziatania z innymi rodzajami sit zbrojnych i
wojsk w toku operacji desantowej bydy uzaleznione od ogélnie przy-
jetego w danym panstwie, czy tez koalicji systemu dowodzenia sl+(i
zbrojnymi i zwigzanych z nim struktur organizacyjnych* Z tego wzgle-
du stosowano rézne rozwigzania. Jednak najlepsze rezultaty osiagano
przy scentralizowanym planowaniu dziatan i dowodzeniu catoscig sit
lotniczych bioracych udziat w operacji i przy tworzeniu wspélnych
komérek planowania oraz wymianie przedstawicieli, oficerow 4gczni-
kowych lub grup operacyjnych z innymi rodzajami sit zbrojnych.

Whasciwosci uzycia lotnictwa w operacjach desantowych, takie
jak: koncentracja znacznych si4 lotniczych, duze natezenie dzia-
+ah oraz potrzeba w miare szybkiego przebazowania ozesoi sit na
uchwycony przyczotek, stwarzatly okreslone trudnosci w organizacji
i realizacji tylowego zabezpieczenia dziakan. Najwiecej wysidku
stuzby tytowe poswiecaty przygotowaniu sieci lotniskowej o odpo-
wiedniej pojemnosci w rejonach wyjsciowych, budowie lotnisk na te-
renach zajetych przez wojska desantowe oraz przygotowaniu odpowied-
nich zapaséw paliwa lotniczego.

Doswiadczenia drugiej wojny Swiatowej w zakresie uzycia lot-
nlotwd w operaojaoh desantowych postuzyty za podstawe do doskonale-
nia form, zasad 1 sposobdéw dziatan w okresie pdézniejszym, a wiele
zastosowanych wéwczas rozwigzan zachowato swoja aktualnosé do
czaséw wspotczesnych.

N
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Zwigzek operacyjny
/zwigzek taktyczny/

9 Dowddztwo Lotnictwa

Transportowego /A/ samoloty

/9 Troop Carrier
Commagd/ szybowce
38 i 46 GLT /wB/ samoloty
szybowce

Dowoédztwo lotnictwa bombowego
/7//Bomber Command/ "

8 Armia lotnicza /A/
/8 Air Force/

Lotnictwo DP Wielkiej Brytanii
/Air Defence of Grant Britain/"

'2 Taktyczne Sidy ?owietrzne/WB/
/2 Tactical Air Force/

9 Armia Lotnicza /A/
/9 Air Force/

samoloty
Ogotem
szybowce

Uwagi: L/ Wg: The Army Air Forces )
2/ Nie wliczono lotéw na rozpoznanie fotograficzne
na akcje demonstracyjne,

Zakacsnik 3

OGbUSy WYSILEK LOTNICTWA ALIANCKIEGO W OPERACJI
"MARKET-GARDEN”¥Y /17-26.9*1944/
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Zatacznik 11
SAJWAZ3IBJISZE DAIIE.TAKTYCZNO-TSCHSICZHB PODSTAWOWYCH TYPbW SAMOLOTOT
WYKORZYSTYWAIIYCH W TRABSPORCIB POWZETRZiSYli W OKBBSIB DRUGIEJ SOJHY SWTATOWBJ

= Predkosé ljiczba
zat /km/h/ ! Zasieg Udzwig iTanaparto— U )
Asi Typ ar0ga maks./przelo- lanych wagt
Pansinvo towa P Aav /ke/ liotnierzy
2500 6boc 35-50
ZSRR TB-3 /AHT-6/ 8  245/150 oo a0 - y
ZSHE li-4 /DB-3/- 4 370/- p i holowania
B
B Douglas C—47 /DC-S3; 3 340/240 3000 2000 16-20
ZSRR, Japonla PS-84; Li-2/
USA Doi;®las C-53 3 368/290 2400 2722 28
"Skytrooper"
Curtiss C46 "ConEnan— 5 400/300 3200 5000 36-40
do”
Douglas C-54 6 430/ - 6240 14000 52 «d
Skymaster 1 zaopatrze-
USA Consolidated 6-10 450/- 4800 9000 36 |
W. Brytania B-24 /C-B7/"Liberator*
. _ " “ 360/293 2250 2000 20
W. Brytania »Handley Page "Harrow 5
1. Brytania Handley'Page "Hslifaa?' 5.7 450/ - . 4800 7000 24
Mk.n
W. Brytania Auro 683 “"Lancaster" 6-7 430/ - 4800 8200
Mk.XI1
g 0 * 1. 3r3rtania Short "Stirling" Mk.v . ~.g 440/ 4800 5600
° 0§
- s W. Brytania ﬁ:lisgrﬁqngrl\é\{lhitworth 3 400/- 2160 1500 8-10 nia grup rozpoznaw-
g gg's czych
v AY
W. Brytania Amstrong ‘Whitworth - 70/ - 3860 1350 10
3 &‘?rg "Whitley" 5 870/
a «<MC, Hiemcy Junkers Ju-52/3ui 2 254/200 1000 1500 14-20
" gocg Riemcy Junkers Ju-90 4 350/320 16300 4000 40
1 Hiemcy Measarschmitt Sifi-323 3-5 285/- 1100 12000 130 Wykorzystawany tylko
do przewozu wojak,
sprzetu i zaopatrze-
nia
Siemcy Heinkel He-111 Z S 420 - 2400

- - Zbudowany specjalnie
do holowania cigz-
kich szybowcéw Me—
321; Ju-322



Zstacsnik 12

/4
SET? nj TAKTYCZiT-O-TSCHNICZIiS 3ZYBOY/c5w DESIAMTOV/YCE S OKRESu
DRUGIEJ JOJIiY 3WIATOV7E]
Rodzaj Udzwig I Mozliwosci zatadowcze Uwagi
/kG/
szturmowy 1000 10 zoknierzy
I "'ransportowy 2000 20 zodnierzy;45mm lub 76n#m
armata
}  szturmowy 1200-2000 10-17 zoknierzy zaleznosci od
. . wersji
;i' RifW'émt:,'.“ transportowy 4000 25 zoinierzy;75mm armata;
/ : = samochdéd osob-terenowy
V==, I transportowy “"ciezki 22000- 130 zodnierzy; czolg Sredni; 27000 kG w warian
27000  88mm armata_plot.z ciggni- cCle przecigzonym
Lfi kiem, amunicja 1 obstuga
\S\ io . Ju-322 1 transportowy ciezKi %?8%%‘ 146 zodnierzy; czolg Sredni; 27000 kG w 7/arian”
\t\ " ! 38mm armata_plot,z ciggni- Ccle orzecigzenym
| kiem, anunicja i obstuga
ratania Horsa i transportowo-sztur- 3150 28 zolnierzy; 2 samochody
on- » mowy osoD-terenowe,57mm armata z
i oiggnikiein;87mm haubica
W ¢rytania Hamilcar J transportowy ciezki 8000 28 zoknierzy; czolg''Tetrach™

lub M22”Locust” lekki trans-
porterzearrier';37mm haubi-
ca z ciggnikiem

ivIG"A Waco transportowy/ 1800 15 zoknierzy; samochdd osob-
terenowy; 57 lub 75mm armata;
105mm haubica

transportowy ciezki 2 samochody osob-terenowe;
105mm haubica z\ciggnikiem

transportowy ciezki mozliwosci jak ™Hsmilcar’*



