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WSTEP

Skutecznosé i efektywnos¢ dziatan lotnictwa
w okresie Il wojny Swiatowej w powaznym stopniu
uzalezniona byd#a od sprawnego funkcjonowania sy-
stemu tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych
lotnictwa. Odnosito sie to w sposob szczegdlny do
lotnictwa operacyjnego, realizujecego okreslone
zadania na korzys¢ i w interesie wojsk ledowych.
Jednym bowiem z istotnych elementéw okreslajecych
skutecznos¢ dziatania lotnictwa operacyjnego byta
jego manewrowo$¢, rozumiana w szerokim tego stowa
znaczeniu® gtoéwnie jednak jako zdolnos¢ do szyb-
kiej zmiany miejsca i1 czasu oddziatywania w skali
taktyczno-operacyjnej. Podstawowym warunkiem tak
rozumianej manewrowosci bydo m.in. posiadanie
przez walczece strony odpowiedniej ilosci lotnisk
operacyjnych, umozliwiajecych wykonanie manewru
lotniskowego w roéznych etapach operacji oraz do-
starczenie na czas jednostkom bojowym lotnictwa
niezbednego zaopatrzenia - sprzetu, materiatow ped-
nych oraz bomb i amunicji lotniczej.

W warunkach duzego tempa dziatan i wielkiego
rozmachu operacji zaczepnych, prowadzonych np. na
froncie wschodnio, z udziatom znacznych ilosci
lotnictwa, zapewnianie niezbednej ilosci lotnisk
oraz Srodkéw i1 materiatdédw dla tegoz lotnictwa by-
40 rzecze niezwykle trudne, wymagajece sprawnej
organizacji i duzej operatywnosci w dziataniu wy-
dzielonych do realizacji tych zadan stuzb tytowych.



Zaprezentowane w opracowaniu aaterlaty«
przedatawione w foraie odpowiednio dobranych teaa*
tycznie oraz poazerzonych i1 uzupednionych wypiadw«
zaczerpniete zoataty z roznych prac i1 artykudéw
traktujacych w catosci lub w czesci o probleaaty-
ce tyltowego zabezpieczenia dziatan bojowych lot-
nictwa w okreaie poprzedzajecyn wybuch 11 wojny ~
1 W czaaie jaj trwania.

Zebrane 1 opracowane aateriaty nie wyczerpuje
- rzecz jaana - w pedni tej bardzo rozlegtej i
ztozonej probleaatyki. Zwracaje one jedynie uwage
na niektére jej zagadnienia.

Przewidziane jako poBOc w przygotowaniu aie
do zaje¢ eeainaryjnych. dla atuchaczy w grupach
o specjalnosciach lotniczych, aaje one stanowic
jedynie baze wyjsciowa do poszerzonej dyskusji w
czasie 2:ajeC.



I. WYBRANE ZAGADNIENIA ORGANIZACOI 1 FUNKCDONOWA.
NIA TYLOW LOTNICZYCH w POLSCE W LATACH
1919-1939*/

1. Organizacja oraz konpetencje organéw 1 atulb
budownictwa lotniskowego

Podziat koBpetencjl w zakresie budowy lot-
nisk byt dos¢ skoBpllkowany. W budownictwie statya
okresu pokojowego w latach 1918-1939 przestrzegano
zasady; ze lotnictwo jedynie zapotrzebowuje nie-
zbedne obiekty /precyzujec prograB uzytkowy, plan
generalny lotniska i lokalizacji/, natOBiast ogol-
nowojskowa stuzba budownictwa realizuje zsBowie-
nia.

Zasada ta nie dotyczyta budowy lotnisk typu
operacyjnego 1 2iakfadania lotnisk polowych.W przy-
padku zagrozenia kraju 1 po uruchoBieniu specjal-
nych kredytéw Bobilizacyjnych zwanych ;"rezerwe
zaopatrzenia"™ lotnictwo budowato 1 zaktadato lot-
niska potowe we whkasnya zakresie na podstawie bez-
posrednich wytycznych Sztabu Gkoéwnego« Réwnocze-
Snie Oepartanent Budownictwa realizowat swdj zwiek-
szony wowczas lotniskowy prograB budownictwa in-
westycy jnego«

x/ Wypigz_z opracowania zbiorowego: Chojnacki,
Krolikiewicz, Kurowski. Z historii polskiego
lotnictwa wojskowego 1919-1939, Warszawa 1978
oraz 3, Chojnacki, WPL nr 3 i 5/1971.



A oto Jak przedstawiat sie podziat koapeten-
cji poszczegolnych organow w zakresie budowy lot-
nisk.

Sztab GHéwny podejnowat decyzje w sprawie
sieci lotnisk, inwentaryzacji terendw, struktury
stuzb 1 Jednostek lotniskowych na czas .wojny. Za
posSrednictweo Sztabu Lotniczego kierowat akcje
przygotowania obiektédw operacyjnych i polowych
oraz finansowat te akcje, a za posrednictwea 0d-
dziatu 1V i departaaentédw Intendentury i Budownic-
twa kierowat budowe baz paliwowych dla lotnictwa.
Ponadto z inspiracji Sztabu G#dwnego Oddziat 11
prowadzit+ wywiad lotniskowy w panstwach osciennych.

Szef Adwinistradi Araii - Il wiceioinister
spraw wojskowych, decydowat o sprawach budzetowych
oraz o nabywaniu teren6w na rzecz lotnictwa, a
takze ustalat etaty i koapetencje stuzby lotnisko-
wej w czasie pokoju. W Jego gestii spoczywat roéw-
niez nadzor nad dziatalnosScie Departaaentu Budow-
nictwa MSWoJsk,

Dowdédztwo Lotnictwa MSWojsk prowadzito przede
wszystkie rozpoznanie terenow pod lotniska przez
podlegte pudtki lotnicze i personel budowlano-lot-
niskowy oraz ewidencje rozpoznanych terendw, Do
Jego obowiezkéw nalezato sktadanie propozycji bud-
zetowych szefowi Departaaentu Budownictwa, opraco-
wywanie prograedow i koncepcji lotnisk, uzgadnianie
zatozen budowlanych oraz generalnych planéw obiek-
tow. Dowdbdztwo wydawato takze instrukcje projekto-
wania typowych lotnisk i sprawowato dodatkO¥vy nad-



kr

zOr z ranienia uzytkownika, nad przebiegiem inwe*
etycji. W latach 1922-1927 Kkierowato czesciowo
tzw. Koniajani Budowlanyni« bedecymi formalnie
kondérkani inweatorakini Okregdéw Korpusow na lot-
niskach. Do jego kompetencji nalezato réwniez oprag*
cowrywanie instrukcji eksploatacji pol wzlotéow
przez pododdziaty portowe, pozostajece na zaopa-
trzeniu i pod fachowyn nadzorem organdéw budownic-
twa. W ostatnich latach przed wojne Oowédztv;o Lot-
nictwa scisle wspotpracowato ze Sztaben Lotniczym
Sztabu GHoéwnego i Biurem Wojskowym Ministerstwa
Rolnictwa 1 Refom Rolnych w zakresie urzedzania
lotnisk skrytych, a przez kilkanascie lat koordy-
nowato zagadnienia lotnisk LOPP i resortu komuni-
kacjii

Oepartanent Budownictwa MSWojsk zatwierdzat
generalne plany lotnisk oraz opracowywat i akcep-
towat dokumentacje techniczne poszczeg6lnych bu-
dowli. Postugujec sie organami budowlanymi Okregéw
Korpuséw zlecat, nadzorowat i finansowat roboty,

a takze prowadzit ewidencje 1 konserwacje wykona-

nych obiektéow. Oo obowiezkdédw tego departamentu na-
lezato przedstawianie projektéw budzetowych szefo-
wi Adflinistracji Armii, a takze podejmowanie decy-
zji o Yirywkaszczeniu.

Departament Intendentury MSWoisk opracowywat
pod egide Oddziatu 1V Sztabu G¥déwnego plan wyposa-
zenia lotnictwa w bazy paliwowe, w tym na samych
lotniskach oraz akceptowat projekty w tej dziedzi-
nie. Wszelkie przedsiewziecia budowlane realizowa-



ilo w uzgodfiienlu z Doivodzt«e« Lotnictwa za posrad-
nletwaa Dapartaaantu Budownictwa«
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Zar~d Gowny LOPP Budowat lotnlaka aportawa
/paraallitama/ za pooradnlctwaa zarzfdow wojaiiddz*
kleli 1 powiatowych atowarzyazanla« Za™aowat alf
rownia! ochrona 1 konaarwacjt wojakowych lotnlak
zapaaowyeh oraz doraznia flnanaowat roboty konaar«

wacyjna pél wzlotéow na lotnlakach bazowania putkéw
lotniczych«
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PepartSBent Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
KoBunikacli zajaowat sie budoyte 1 konserwacje lot«
nisk koBunlkacyjnych w powiezanlu z slecle lotnisk
wojskowych 1 sportowych oraz budowat na obiektach
wojskowych porty lotnicze i1 hangary. Ponadto rea-
lizowat trasy przelotowe i1 wspotuczestniczyt w
konserwacji uzytkowanych lotnisk wojskowych.

Oficerowie odcinkowi /lotnictwa/é dziatajecy
od aarca 1939 r. w sztabach przyszdych srali oraz
w brygadach boabowej 1 poscigowej otrzyaali. jako
jedno z istotnych zadan, dorazny nadzor z ranienia
przysztego uzytkownika 1 Sztabu Lotniczego przy
Sztabie G¥oéwnya nad przygotowanlea obiektéw opera-
cyjnych 1 polowych na przewidywanya obszarze dzia-
+an.

Nawiezujec do przedstawionych ukdadosr koape-
tencyjnych wydaje sie nieodzowne scharakteryzowa-
nie réwniez organéw, ktdére w zasadniczy sposéb za-
angazowane by+y w budowe lotnisk w czasie pokoju«

W lotnictwie wolskowvB organea o istotnya
znaczeniu dla planowania i budowy lotnisk byda
niewielka kondrka budowlano-lotniskowa dziatajeca
w Dowédztwie Lotnictwa"MSWojak. By+ to w latach
1923-1926 -Referat Budowlany Wydziatu Zaopatrzenia
Technicznego Oepartaaentu 1V Zeglugi Powietrznej
MSWojsk; w latach 1926-1929 - Saaodzielny Referat
Lotnisk Oepartaaentu IV Zeglugi Powietrznej
MSWojsk; w latach 1929-1939 Wydziat Lotnisk Woj-
fkowego Zakt#adu Zaopatrzenia Aeroriautyki oraz od
kwietnia do wrzesnia 1939 r. - Wydziat Portow Lot-

VL



filezyeh Dowodztw# Lotnictwa MSWolalt,

Dadynyai ttranowyai organaai stuzby lotnisko»
wsj byty Dziaty Adainistracyjns Oddziatow “orto»
wych w putkach lotniczych. Prowadzidy ona konssr»
wacjt o”nz dokonywaty drobnych rsnontow pol wzlo»
tow« budynkéw 1 urzedzsé instalacyjnych. Poniewaz
Oddziaty Portowa bydy zaopatrywana i nadzorowane
pod WZQlodos budowlané»konsarwacyjnyB przez organa
Okrogow Korpuadw» ich forsalna podlegtos¢ stuzbo»
wa w pionie lotnictwa byta w rzeczywistosci powaz»
nie ograniczona. Dowddztwo Lotnictwa zaopatrywato
Oddziaty Portowe jedynie w aaszyny /traktory, wal»
ca. brony itp./ do robdét agrotechnicznych oraz w
urzedzenia elektr”~zne. Konserwacji| i rasontow
obiektow na azczeblu putku dokonywat kilkuosobowy
personel cywilny z4tozony z technikéw roéznych branz
oraz rzanieSlnicy i1 robotnicy zatrudnieni doraznie
w ailarg potrzeb.

w stuzbie budownictwa oedlnowolskoweoo cen»
tralnya organea byt Departaaent Budownictwa HSWojsk.
ktéry oprocz wkasnych wydziatow w kazdya OK olat
Szefostwo Budownictwa. Szefostwa te z kolei do
% W r. posiadaty w terenie Koeisje Budowlane, a
naatfpnie Kierownictwa Budéw. Wykonawstwo robot
budowlano*aontazowych. nadzory, a takze oprecOwe-
nie dokuaentacji“szczegétowej zlecane byty z regu»
4y oaobOB lub firaoa prywatnya. Projekty typowe
/powtarzalne 1 wzorcowe/ wykonywat Wydziat Projek»
tow na azczeblu Departaaentu Budownictwa.Nie bydo .
bowlaa wyspecjalizowanego pionu lotniskowego.siso

12



ze budownictwo tego typu stanowidto znaczny procent
zadan. Starano sie to zrekompensowaé wyznaczajac

w 1926 r. Jednego inzyniera do nadzorowania robot
lotniskowych z ramienia Departamentu Budownictwa.
" 1929»1939 sytuacja ulegta pewiie™.popra-
wie, gdyz na szczeblu Departamentu Budownictwa,
najpierw w obrebie Wydziatu Budowy 1 Utrziymania,

a nastepnie Wydziatu Inspekcji, powotano 3-osobowy
Referat Lotniskowy,

Ra okres mobilizacji nie przewidywano zad-
nych zasadniczych zmian w strukturze organow lot-
niskowych i do wybuchu wojny niczego nie zmienio-
no. Dedynie wzmécnion” O”Ndziaty ~rtpwe w bazach
lotniczych, a Wydziat Lotnisk przeksztatcony zo-
stat na Wydziat fortow Lotniczych Dowddztwa Lot-
nictwa MSWoJsk, _

Nowym i niezwykle istotnym elementem by4o na-
tomiast tworzenie w armiach 1 w odwodzie Naczelne-

kompanii i plutonéw lotniskowych.yNzste-
pito rowniez Scislejsze praktyczne powiezanie
dziatalnosci Wydziatu Sztabu GHownego Dowddztwa
Lotnictwa MSWojsk. ze Sztabem Lotniczym Sztabu
G+béwnego w mocencie, gdy ten ostatni zaczet bezpo-
Srednio kierowa¢ sprawami budowy lotnisk operacyj-
nych 1 polowych na obszarze kraju w latach 1938-
1939.

Byty to pierwsze Jednostki typu inzynleryjno-
sapers”™iego w lotnictwie polskim, Nawiezujec do
wczesniejszych propozycji organizacyjnych, Dow6dz”
two Lotnictwa MSWojsk. zdozydo w 1935 r. w Szta-

13



ble Gkbéumya skorygowene ostateczni« pro;}ekty eta»
towe koapanii wraz za azczeg6towya okraslenlaa za-
dali 1 wnlosklea dotyczgcya powotania tych jedno*
stek w okresie aoblllZzacji. Etaty zostaty zatwier-
dzone najpézniej w 1937 r.

Wedtug etatu kazdy pluton lotniskowy dzieli!
slg na 3 eekcje, z ktérych kazda aogta zatrudnic
60 robotnikow zwerbowanych na aiejscu. W ten spo-
sOb jeden pluton Bégt przygotowywac jednoczednie
wgzet zdozony z 3 lotnisk. W planach organizacyjno®
Bobillzacyjnych w skfadzie kpapanll w zasadzie
przewidywano 3 plutony lotniskowe 1 3 plutony war-
townicze, jednakze po jednya plutonie proponowano
rOYinoczeonie skierowa¢ do odwodu stuzb lotnictwa
Naczelnego Wodza. tgcznie planowano wéwczas powo-
+a¢ 7 ksapanii - po jednej przy kazdej araii. Kaz-
da araia /oprocz araii ’Prusy', ktéra nie aiata
lotnictwa/ dysponowata koapanig, a précz tego dwie
tego typu jednostki obstugiwaty wgzet lotnisk Na-
czelnego Dowddcy Lotnictwa.

Zadaniea plutonéw lotniskowych by4o przygoto-
wanie, aaskowanie 1 obrona przeciwgazowa lotnisk
wedtug potrzeb operacyjnych araii lub Naczelnego
Dowodcy Lotnictwa. Mogty by¢ przy tya wykorzystane
przede wezystkia tereny rozpoznane i opisane przez
rozne pudki lotnicze w ranach akcji prowadzonej od
1927 do 1939 r. Ewidencja tych terenéw znajdowata
sie w Dowbédztwie Lotnictwa MSWojsk.

Trzeba przy2:na¢, ze organizacja tych jednostek
by4a dostosowana do stawianych ia zadad. Byty to

14



bowie« niewielkie grupy adnlnlstracyjno-fachowe,
zaopatrzone w narzedzia do prac zlennych, wyrebo-
wo-cieeielsklch 1 naskowniczych oraz w ubrania
przeciwiperytowo i w sprzet odkazajecy. Grupy ta-
kie, wyposazone w saaochody, mogty by¢é przerzuca-
ne na nowe”aiejsce postoju i przy poaocy slejsco-—
woj ludnosci wykonywa¢ nakazane prace.

Organizacja stuzb lotnictwa na szczeblu arall
og6lnowojskowej

Zdecentralizowana organizacja budownictwa
lotniskowego w kraju nie sprzyjata skrystalizowa-
niu sie silnego, wyspecjalizowanego pionu kadrowe-
go ani w wojsku, ani w resortach cywilnych. Pogar-
szaty Jeszcze ten stan rzeczy liczne zniany orga-
nizacyjne i personalne w budownictwie ogdélnowojsko«
wys, Do dalszych ujeanych zjawisk nalezy zaliczyc
powszechnie stosowane forey powierzania dokusenta-

15



cji projektowej, nadzoréw, TFunkcji kierownikow
budéw i1 wykonawstwa obiektédw dziasietkon rozpro-
szonych prywatnych fir» lub inzynieréw. Co prawda,
ze wzgledu na tajeffinice wojskowe, jak réwniez z
tytubu ograniczonego zaufania do solidnosci nie-
znanych oferentéw. Departament Budownictwa MSWojsk,
sporzedzat i kierowat do podlegtych organéw spe-
cjalne zestawienia firn i inzynieréw /technikéw/,
ktorym wolno byto powierza¢ zadania projektowe
lub wykonawcze na lotniskach wojskowych. Bydy to
jednakze listy ddugie, korygowano je niewetpli-
wie ze wzgledéw racjonalnych, jak réwniez pod wpty-
wem réznego rodzaju protekcji i doraznych korzy-
sci przetargowych, co byto wkasciwoscie o6wczes-
nych stosunkoéw gospodarczo-spotecznych w panstwie.
Sytuacja kadrowa w armiach tworzonych w
przededniu wojny 1939 r. i podlegtych in kompa-
niach lotniskowych byta zdecydowanie niekorzystna.
Zaréwno bowiem w organach techniczno-zaopatrzenio-
wych lotnictwa armijnego, jak- i w podporzedkowa-
nych im kompaniach i plutonach lotniskowych,wsréd
kadry powotywanej g#éwnie z rezerwy mozna bydo
znalez¢ roznych specjalistow z wyjetkiem takich,
ktorzy mieli co$ wsp6lnego z budowe lotnisk.
Niedostateczne przygotowani® kadrowo-fachowe
jednostek, lotniskowych w armiach przyczynito sie
do tego, ze efekty ich wysitkédw w czasie operacji
byty bardzo przypadkowe, zalezne wydtec?nie od
osobistej inwencji i morale poszczegélnych dowdd-
cow, dziatajecych w dodatku bez +*ecznosci radiowej

16



ze sztabem lotnictwa. Praktycznie rzecz biorgic,
byli wiec oni skazani na zawodne, w warunkach bom-
bardowania kraju, #ecznos¢ telefonlczne.

Dla oceny walordéw kadry dowddczej, dziataje-
cych samodzielnie plutonéw lotniskowych znamienna
wydaje sie wypowiedZz bytego szefa sztabu lotnictwa
armii "Poznan" w czasie wojny obronnej 1939 r.,
pptk.dypl.obs. Adama Kurowskiego: ™2 wrzesnia. O0d
rana sztab lotnictwa mrysyta swoje plutony lotnis-
kowe na rozpoznanie lotnisk w rej. Kutno, towicz,
Sochaczew, Gebin. Zadania tych plutondéw, dowodzo-
nych przez oficeréw rezerwy, bydy niezwykle trud-
ne. Dowddcy musieli zupednie samodzielnie dziatacé
i decydowa¢, troszczy¢ sie o wyzywienie i zakwate-
rowanie ludzi, zdobywa¢ robotnikéw do prac ziem-
nych i wreszcie - co byto najtrudniejsze - szukaé
+ecznosci ze sztabem lotnictwa armii, Kktory byk
przeciez w ruchu. Mimo tych trudnosci jeden z plu-
tonéw dziatat znakomicie: dostarczyt wiadomosSci i
przygotowat terenowo kilkanascie lotnisk, pracujec
do ostatniego dnia. Drugi pluton zamilkt 4 wrzes-
nia po przestaniu pierwszej wiadomosci i prawdopo-
dobnie dat sie unies¢ fali odwrotowej w gieb kraju.

2. Podziat i charakterystyka lotnisk

0 stosunkowo duzym zainteresowaniu naszych
sztabow sprawami lotniskowymi przesadzat fakt, ze
pod koniec dwudziestolecia, w aspekcie widocznej
przewagi nieprzyjaciele, wykrystalizowata sie kon-
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ruchowej mjyny ohronnej, = w zwigzku z tye
powazne rozsrodkowanle lotnictwa 1 w zaeadzie dzia*
+ania eaaodzlelnyal eakadraal lub dywlzjonaal« Na*
lezy przy tya zaznaczy¢, ze niezaleznie od prze»
widywanych zalan linii frontu, planowano w kazdya
aoaencle dziata¢ wojennych dla eekadry lub dywi-
zjonu nie tylko pojedyncze lotnlako« lecz wezet,
aktadajecy ele co najanlej z dwcéch®lub trzech lot-
nlak Polowych. Wezet lotnlak obejnowat: lotnleko
aktualnego bazowania eekadry, niekiedy lotnleko
wsuniete® - najk~rdzlej* zblizone do linii frontu
1 Idthlaka zdP*t~t * ewakuacyjne na wypadek roz-
poznania przez nieprzyjaciela lub zaatakowania po-
zoatatych lotnlak. Niezaleznie od lotnlak zasad-
niczych planowano tez przygot<~anle zaaaekowanych
pél atartéwych d™ pojedynczych eaaolotowdzlata-
jecéych z zasadzki,

W rzeczywlatoicl koncepcja rozsrodkowania
lotniskowego okazata sie stuszna 1 byta realizowa-
na w czasie wojny obronnej 1939 r. Koncepcja ta
znalazta takze odbicie zardéwno w strukturze orga-
nizacyjnej aoblllzowanych jednostek przygotowania
lotnlak Aoapanll lotniskowych/, jak 1 w systeale
zaopatrzenia w paliwo /ruchoae sktady na szybach
kolejowych dla kazdego wezta lotnisk/,

Z punktu widzenia aozllwoscl polskiej gospo-
darki narodowej 1 budzetu wojskowego uzasadniony
doktrynalnie postulat posiadania duzej liczby lot-
nisk nie BOg¥ byé urzeczywistniony w postaci budo-
wy setek obiektow statych na obszarze kraju. W tej
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sytuacji, planujac docelowo okoto 70 wojskowych 1
cywilnych lotnisk statych, powigzanych z budowlami
zaplecza technicznego 1 kwaterunkowego oraz przy-
gotowujac zawczasu okoto 40 /jawnych 1 tajnych/
lotnisk operacyjnych - aogecych w warunkach bojo-
wych stuzy¢é rowniez bonbowcoa, zwrécono uwage prze*
de_wszystkim na poszukiwanie naturalnych terendéw
nadajecych sie przy minimalnej adaptacji na lot-
niska potowe. Koncepcja ta w polskich warunkach
byta jak najbardziej stuszna, poniewaz staby sto-
pien urbanizacji, uprzemystowienia i1 elektryfika-
cji kraju stwarzat dogodne warunki dla lokaliza-
cji lotnisk. Ponadto nizinny charakter wiekszosci
rejonéw oraz duze pod wzgledem obszaru gospodar-
stwa rolne pozwalaty na zaktadanie lotnisk na pas-
twiskach i1 terenach uprawnych prawie bez naktaddéw
inwestycyjnych. Wreszcie, posiadanie tego typu
obiektéw sprzyjato maskowaniu sieci lotnisk.

Z formalnego punktu widzenia lotniska w kraju
dzielity sie na: wojskowe, wojskowo-cywilne oraz
cywilne /komunikacyjne, fabryczne, sportowe itp./.
Podziat ten, majecy w czasie pokoju znaczenie ad-
ministracyjne ze wzgledu na szkolenie kadr, bazo-
wanie sprzetu, organizowanie komunikacji itd.,nie
miat prawie zadnego znaczenia przy ocenie bojowego
potencjatu lotnictwa. W okresie wojny bowiem o
przydatnosci i wykorzystaniu lotniska dla celdw
wojskowych decydowato jedynie potozenie na kierun-
ku operacyjnym, gabaryty pola wzlotéw, wyposazenie
techniczne i warunki maskowania, a nie jego adnl-
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«istracyjna przynaleznos¢. Ponadto cywilne lotni-
ska nie wymagaty w zasadzie zabiegow adaptacyj-
nych,

Z tych powodéw budowa lotnisk cywilnych byta
stale 1 Scisle podporzagdkowywana aspektom wojsko-
wym, a sie¢ lotnisk cywilnych, przynajmniej juz
od 1926 r,, stanowidta organiczny fragment ogdlnej
sieci lotnisk przewidzianych na potrzeby armii.

Wkadze wojskowe doceniaty znaczenie rozbudo-
wy sieci lotnisk cywilnych oraz koordynacji przed-
siewzie¢ 1 nie poprzestawaty jedynie na zatoze-
niach formalnych w tej dziedzinie. Przyktadowo
projekt mobilizacji lotnictwa cywilnego, przestany
przez Departament Komunikacji w 1933 r,, przewidy-
wat wrecz zajecie podstawowych lotnisk cywilnych
i urzedzeh przez organizowane na wypadek wojny
wojskowe bazy lotnicze. Niezaleznie od tego orga-
nizacja paramilitarna LOPP, ktéra stata sie w spo-
teczenstwie bardzo popularna i dysponowata znacz-
nymi funduszami, miata za zadanie budowe lotnisk
sportowych w aspekcie ich przysztego wykorzystania
przez wojsko, przy czym juz w pierwszym kwartale
1926 r.* scista Rada Wojenna oficjalnie i general-
nie powierzyta LOPP piecze nad konserwacje istnie-
jecych wojskowych "lotnisk pomocniczych i punktow
ledowania".

Zasada budowy lotnisk sportowych przez LOPP
z mysSle o ich przyszdym wykorzystaniu przez woj-
sko by#a skrupulatnie przestrzegana. Kierowanie
przez wojsko procesem budowy lotnisk cywilnych
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przybrato fonay zdecydowanych nakazéw i zakazéw,
Swiadcze o tym niektdére z bardzo licznych dokumen-
tow, kierowanych juz od 1926 r. do Zarzedu GH#owne-
go 1 zarzaddédw wojewddzkich LOPP przez whadze Ilot-
nictwa wojskowego i Oddziat 111 /operacyjny/ Szta-
bu Gtownego, a znakomicie charakteryzujecych panu-
jece w tej dziedzinie stosunki.

Oproécz dyrektyw o charakterze lokalizacyjnym
i okreslajecych przeznaczenie oraz gabaryty lot-
nisk,wojsko doceniajec znaczenie lotnisk cywilnych
starato sie odpowiednio dysponowa¢ budzetem LOPP.

Wed#ug nomenklatury operacyjno-sztabowej z
lat 1938-19S9 lotniska®iwjskbwe pod wzgledem prze-
znacz™iT~zie lity iBie”al”~garnizonowe, operacyjno,
potowe i pozorowane.

Tomiska garnizonowe. Byty to state lotniska
wojskowe, posiadajece zabudowe techniczne 1 kosza-
rowo-kwaterunkowe, zajete w czasie pokoju przez
putki, szkoty i wytwérnie lotnicze. Zaktadano, ze
lotniska te w czasie wojny bede stanowity przewaz-
nie bazy remontowo-zaopatrzeniowe lotnictv#a. Pod
wzgledem gabarytéw pol wzlotow i podejsSé pov/letrZ“
nych, obiekty te byty zdolne do zaspokajania wyma-
gan wszystkich typéw samolotéw, +ecznie z samolo-
tami bombowymi .

Odpowiednikiem cywilnym tego typu lotnisk,
kwalifikujecych sie na uzytek baz lotniczych w
okresie zagrozenia lub wojny, mogty by¢ lotniska
komunikacyjne, fabryczne i szkolne, jesli posirdo-
4y odpowiednie gabaryty i bogate zaplecza technicz-

ne.
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Lotniska operacyine. Byty to lotniska tajne
lub jawne, budowane specjalnie w czasie pokoju na
potrzeby«operacji wojennych, gtownie dla dysloka-
cji lotnictwa dyspozycyjnego Naczelnego Wodza.

Pod englgdea gabarytéw obiekty te powinny /w aysl
zatozen teoretycznych/ zapewniaC warunki eksploata-
cyjne wszystkie typoa saaolotdéw, natoniast nie eu-
siaty nieC zabudowy garnizonowo-technicznej i ob-
stugi w czasie pokoju, W rzeczywistosci, w obliczu
wojny 1 Okreslonych koniecznosci, nie zawsze za-
chowywano wkasciwe gabaryty 1 kwalifikowano<na ta-
kie lotniska obiekty eniejsze, nie odpowiadajece
zatozonye warunkoe forealnyn. Czes¢ tych lotnisk
budowano pod szyldee® sportowych lotnisk cywilnych,
ponocniczych lotnisk na szlakach koaunikacyjnych
lub przeznaczonych dla centréw wyszkoleniowych
lotnictwa. Kaeuflowano je tez pod nazwe terendw
hodowlano-uprowowych rolnictwa.

Lotniska polowe. Byty to obiekty tajne, przy-
gotowywane na potrzeby operacji areijnych sitaei 1
Srodkaei whkasnyei areii /przez pudki lotnicze i
koepanie lotniskowe/ w zasadzie bezposSrednio w
okresie zagrozenia lub wojny. W wiekszosci byty to
tereny naturalne, co najwyzej czesciej rozpoznane
1 zinwentaryzowane lub okresowo ograniczane w
uzytkowaniu rolniczyaj i od czasu do czasu wykorzy-
stywane w celach c¢wiczebnych.

Z dostepnej literatury 1 dokuaentacji archi-
walnej nozna wywnioskowaC, ze lotniska to zaktada-
ne bydty w znacznie wiekszej liczbie niz operacyjne.
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Oednoczes$nie koszty budowy tych obiektow byty o
wiele Dniejsze. Wynikato to sted, ze lotniska po-
+owe nie nusiaty by¢ przygotowywane w czasie poko-
ju /w odréznieniu od operacyjnych/, a powierzchnio-
wo byty to obszary niewielkie 1 0 znacznie stab-
szya zadamienlu. ROwniez zakres ograniczen upra-
wowych by+ duzo oniejszy i sprowadzat sie prakty-
cznie do niezaorywania pél wczesne jeslenie, sto-
sowania wsiewek koniczyny w zboze, likwidacji
bruzd, niedz itp.

W sunie wiec organizowanie lotnisk polowych
w znacznie wiekszya stopniu sprowadzato sie do
tzw. rezerwacji terendw niz do wykonawstwa robot
inzynieryjno-budowlanych. Akcja ta prowadzona by-
+a przez Sztab Lotniczy Sztabu GHoéwnego za posred-
nietwen DowOdztwa Lotnictwa oraz pudkéw lotniczych.
Od kwietnia 1939 r. istotnyo ogniwen w tyn 4anhcu-
chu stall sie oficerowie odcinkowi arnll 1 brygad
lotniczych, ktorzy przedstawiali w Sztabie Lotni-
czyo pewne propozycje lokalizacyjne obiektéw, a
nastepnie kontrolowali przebieg tej akcji. Istot-
ny« elenenten w przygotowaniu tego typu lotnisk
by+o rozpoznanie i zinwentaryzowanie terendw,pro-
wadzone od 1927 r. g#éwnie przez pudki lotnicze.

Liczba terendw przygotowanych lub zarezerwo-
wanych ostatecznie w poszczeg6lnych arnlach do
czasu wybuchu wojny jest trudna do ustalenia nle-
dzy Innynl dlatego, ze zatarda sie roéznica nledzy
oblektani przygotowanymi przed wybuchem wojny a
terenami przystosowany«! juz w czasie dziatan,
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ewentualnie terenami wyszukanymi i eksploatowany-
mi w czasie wojny, bez specjalnego przygotowania.

Wed4ug wstepnych plandow Sztabu G#6wnego w
latach 1938-1939 zamierzano przygotowa¢ okoto 120
lotnisk polowych i operacyjnych, z czego przynaj-
mniej potowe zakonspirowanych. Do chwili mobili-
zacji zdecydowano zapewni¢ eskadrom bojowym przy-
najmniej po jednym wezle lotnisk, a dalsze wezty
postanowiono przygotowa¢ juz w trakcie mobiliza-
cji 1 dziatan wojennych - za posrednictwem pluto-
noéw lotniskowych. Z analiz materiatow wynika, ze
w obliczu wzrastajecego napiecia plan ten znacz-
nie przekroczono i1 tecznie do chwili rozpoczecia
wojny przygotowano okoto 200 lotnisk polowych i
operacyjnych, natomiast okoto 60 obiektow wyszuka-
no i doraznie dostosowano juz w toku dziatan.

W sumie do dyspozycji jednostek bojowych oddano
we wrzesniu 1939 r. przypuszczalnie 262 lotniska
potowe 1 operacyjne, z czego eskadry lotnicze wy-
korzystaty 192 obiekty.

Lotniska pozorowane. Byty to tereny jedynie
imitujece lotniska, np, za pomoce makiet samolo-
tow, hangardw, urzedzen oswietleniowych itp, 1 ma*
jece za zadanie wprowadzenie w bted niepr2yjacie-
la. W praktyce lotnisk takich, w toku kampanii
wrzesniowej , nié wykonywano i pozostaty one jedy*
nie,w zatozeniach teoretycznych.

Oprécz przedstawionego podziatu lotnisk ze

Mifzi“edu na przeznjp”enifi- ekeplpatacyjne istniat
jiszcze formalny | podzial”™jtriektow.
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dokonywany z punktu widzenia standardu zabudowy i
wyposazenia oraz na kategorie, przeprowadzany na
podstawie gabarytow pol wzlotéw i ewentualnie dhu-
gosci sztucznych drog startowych. Do pierwszej
klasy zaliczano gtéwne porty lotnicze, posiadaja,
ce bogato zabudowe, lotniska o darniowej nawierz-
chni startowej d#ugosci oinieun 1000 a, do dru-
giej - lotniska o dtugosci aininua 700 a, a do
trzeciej . wszystkie pozostate lotniska. Byty to
Jednak w zasadzie klasyfikacje cywilne, uzywane
niekiedy roéwniez w dokuaentach wojskowych.

Pod wzglede« organizacyjnym i zaopatrzenio-
wy« lotniska grupowane bydy doraznie w wezty.
Przeznaczenie lotnisk w wezle «ogto by¢ zmienne i
okreslane w rozkazach dziennych, w zaleznosci od
aktualnej sytuacji bojowej 1 lotniskowej na danym
odcinku frontu. Oezeli chodzi o lotnictwo dyspo-
zycyjne Naczelnego Wodza, to oprdcz podstawowych
weztow lotnisk w gtebi ugrupowania operacyjnego
dysponowato ono wysuniety«! wezkami lotnisk, zlo-
kalj;owanymi na obszarze dziatania poszczeg6lnych
armii.

Reasunujec mozemy stwierdzi¢, ie w Polsce
istniato zrozumienia funkcji lotnisk w obronie
kraju, zarowno w wojsku. Jak 1 w spoteczenstwie,
przy czym powiezane to byto z okresSlonymi przewi-
dywaniami co do sposobu uzycia lotnictwa w przysz-
isj wojnie.

Sie¢ lotnisk na catym obszarze kraju zoste?.Q
powaznie rozbudowana tak liczebnie. Jak i pod
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wzgieden wyposazenia. Oednoczesnie, ze wzgledu na
whasciwosci zadarnienia pol wzlotéw« gwaktowna
rozbudowa lotnisk operacyjnych 1 garnizonowych
podjeta w obliczu zagrozenia ze strony Nieailec
spozniona byda przynajaniej o rok w stosunku de
wybuchu «ojny 1939™ r.

Brak wiekszej ilosci sztuc2:nych drég starto-
wych na naszych przedwojennych lotniskach nie po-
winien byC traktowany jako przejaw jakiego$S szcze-
golnego zacofania technicznego« spowodowanego
gtownie nieposiadanieB naszyn do uktadania betonu«
poniewaz przy poaocy takich aaszyn wykonalisay do
1939 r. ponad 200 ka nawierzchni dla ruchu koto-
wego« co pozwolidoby na wybudowanie okoto 40 pa-
sow startowych kiloaetrowej dtugosci i szerokosci
30 a. Wydaje sie« ze gtowne role haaujece w rozwo-
Ju sztucznych nawierzchni odegraty wzgledy ekono-
aiczne« a ponadto saaa koniecznos$¢ posiadania
sztucznych nawierzchni« zwkaszcza na lotniskach
operacyjnych by#a jeszcze wtedy uwazana za proble-
aatyczne. Oest rzecze znaaienne« ze Polacy« znajec
i opisujec doswiadczenia francuskie i aaarykaoskie
na teaat lotniskowego wykorzystania odcinkéw drog
kotowych 1 posiadajec drogi o nawierzchniach beto-
nowych« doswiadcze6 tych zupednie nie wykorzysta-
Ii.

Zreszte budowa sztucznych nawierzchni na
lotniskach torowata sobie droge dos¢ opornie row-
niez u naszych sesladow. Np« w Szwecji pierwsze
sztuczni droge startowe wykonano dopiero w 1936 r.
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a tak znane niedzynarodowe lotnisko Jak Tecnplhof
if Berlinie do wybuchu wojny 1939 r, dysponowato
tylko trawiastys polea wzlotéw« Sztuczne drogi
startowe na lotniskach wojskowych Niemcy zaczeli
budowa¢ wkasciwie dopiero w przededniu drugiej
wojny Swiatowej.

Nawet w pézniejszych latach rodzaj nawierz*
chni na lotniskach nie byt elementem decydujecym o
powodzeniu dziatan. Warto bowiem zaznaczy¢ dla
przyktadu, ze lotnicy polscy, przebywszy szlak bo-
jowy ze wschodu na znacznie nowoczesniejszych ma-
szynach niz nasze przedwojenne, z niektamanym zde-
nerwowaniem i treme po raz pierwszy ledowali na
betonowym pas/ie startowym dopiero w Bydgoszczy.

Program budowy sieci lotnisk wojskowych i cy-
wilnych podporzedkowany by+ Swiadomym, skoordyno-
wanym w znacznym zakresie zamierzeniom obronnym.

Strukture organizacyjne stuzb i organdéw zaj-
mujecych sie sprawami budowy i utrzymania lotnisk
nalezy uzna¢ za zbyt skomplikowane, zdecentralizo-
wane 1 sprzyjajece traktowaniu zagadnien lotnisko-
wych ze statycznych pozycji kwaterunkowo-budowla-
nych. Strukturm taka nie pozwalata na wykrystali-
zowanie sie silnego pionu kadr lotniskowych i na
stworzenie powiezah miedzy tym pionem a Jednostka-
mi Polowymi sduzby lotniskowej.

Fakt tworzenia kompanii i plutonow lotnisko-
wych. Jako pierwszych w naszej historii samodziel-
nych Jednostek inzynieryjno-budowlanych lotnictwa,
nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie, w odrdéznieniu od
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obsady kadrowej tych oddziatéw, ich wyszkolenia i
wyposazenia w 6rodki +acznosci oraz sprzet budow-
lany, ktory byt niezwykle pry«titywny,

2 wyjetkiem wyposazenia radionawigacyjnego i
oSwietleniowego og6lny standard naszych lotnisk
odpowiadat w przyblizeniu 6éwczesnenu Sredniemu po-
ziomowi europejskiemu. Koncepcje planéw zagospo-
darowania przestrzennego lotnisk statych, obok
pewnych zalet,zawieraty dos¢ istotne wady eksploa-
tacyjne, Uwidaczniat sie przy tyra prymat naktadow
na liczne 1 stosunkowo solidne obiekty zaplecza
techniczno-administracyjnego nad wydatkami na za-
sadnicze elementy sieci lotnisk, urzedzenia nawi-
gacyjne 1 inzynieryjne zabezpieczenie obiektéw.

Na szczeg6lne podkres$lenie zastuguje stuszna,
ekonomiciihlCe uzasadniona koncepcja urzedzania lot-
nisk p6Tow”~h i operacyjnych, a takze dtugofalowa,
zorganizowana 1 systematyczna akcja rozpoznania
obszaru kraju i ewidencji setek terendéw nadajecych
sie na lotniska. Centralnie prowadzona ewidencja
w czasie wojny wykorzystana zostata jednak tylko
czesciowo, jak mozna wnioskowa¢, poszczegblne ar-
mie nie Biaty dokumentacji wszystkich terendw i w
przypadku gtebokiego odwrotu i braku #4ecznosci z
centralnym o$rodkiem dowodzenia odczuwaty brak
wczesniej rozpoznanych lotnisk. Niedow#ad organi-
zacyjny 1 zmarnowanie efektow ewidencyjnych nalezy
uzna¢ za wyjetkowo dotkliwe niedopatrzenie sztabdw,
ktére widocznie! nie liczyty sie z tak giebokimi
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i gwattownymi przesunieclani frontu i zniszczeniem
tradycyjnych kanatéw +ecznosci.

*Olskie przedsiewziecia organizacyjne w za-
kresie zaktadania obiektow operacyj/iych i polowych
stanowidy rodzimy dprohak. Oakkolwiek w catoksztat-
cie procesu utajniania lotnisk w najetkach obszar-
niczych wystepowaty drobne niedociggniecia, to
jednak w czasie wojny 1939 r. obiekty te general-
nie nie zosTaty przez nieprzyjaciela rozpoznane.
Do 4 wrzesnia bowiem Luftwaffe nie zniszczyta na
lotniskach ani jednego samolotu, bedacego w dyspo-
zycji jednostek bojowych, a w czasie catej wojny
udato sie nieprzyjacielowi zniszczy¢ na ziemi 7%
tych samolotow.

Ko6czac omawianie polskich koncepcji i przed-
siewzie¢ lotniskowych, ktére sie sprawdzity w kon-
frontacji z lotnictwem niemieckim w wojnie 1939 r.,
malezy Stwierdzié, e, o ile nie moglismy sie abso-
lutnie réwna¢ z wrogiem pod wzgledem liczby samo-
lotow, o tyle proporcje w dziedzinie lotniskowej
w ostatecznym rachunku uktadaty sie dla nas nieco
korzystniej.

Stosunkowo duza liczba przygotowanych obiek-
tow zapasowych umozliwita zdecydowany i skuteczny
manewr lotniskowy w przededniu hitlerowskiego na-
padu, co byto jednym z g#débwnych czynnikéw, ktoére
pozwolity pokrzyzowa¢ zamiary nieprzyjaciela i
uchroni¢ polskie lotnictwo bojowe od zniszczenia
na ziemi juz w pierwSZya dniu wojny.
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3. Zabezpieczenie nateriatowo-technlczne dziatan
bojowych lotnictwa polskiego we wrzesniu 1939r.

W syatenle aaterlatowo-technicznego zabezple*
czenia dziatan bojowych naszego lotnictwa w przed-
dzien wybuchu wojny i1 w czasie jej trwania obowig-
zywat trzystopniowy podziat na:

- 3 alesieczny zapas strategiczny, znajdujecy sie
w dyspozycji Oddziatu 1V Sztabu GHoéwnego;

- 10-dniC¥tfy zapas w dyspozycji sztabu lotniczego,
zawagonowany w boczkach 1 roznleszczony wedtug
ustalen sztabu lotniczego w Scistym porozumieniu
z oficerami odcinkowymi armii 1 brygad;

- zapas wyjsSciowy, mobilizacyjny przy jednostkach,

m""w ilosciach: materiatéw pednych na 7 dni oraz
amunicji 1 bomb na 10 dni wojny.

Zgodnie z wytycznymi uzycia lotnictwa do 16
dnia wojny jednostki miaty korzysta¢ z zapasoéw
wyjsciowych 1 10-dniowych, a nastepnie z zapasow
strategicznych, w oparciu o sktadnice, ruchomo
parki i bazy. Ostateczne rozmieszczenie baz i po-
dziat jednostek lotniczych pod wzgledem zaopatrze-
nia byto nastepujece:

- brygada bombowa - baza w Mataszewicach:

- brygada poscigowa - baza w Warszawie;

- lotnictwo armii ‘“Pomorze" i “Poznan" - baza w
Mataszewicach;

- lotnictwo SGO "Narew™ 1 armii "Modlin" - baza w
Warszawie;
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- lotnictwo arnii "kédz", "Krakow**, "Karpaty" -
baza we Lwowie,

Realizacja zaopatrzenia lotnictwa w kanpanii
wrzesniowej stata sie przednioten najostrzejszej
krytyki, przy czyn najwiecej zarzutdédw wysuwa sie
pod adresen sztabu NOL. 3est to stuszne”™ choc
trzeba podkresli¢, ze w niektérych wypadkach pono-
sze wine same armie, wzglednie sztaby brygad, kto-
re niewtasciwie gospodarowaty swoim zapasem i0-dnio>
wym. Ponadto rozwdj sytuacji wojennej niejednokrot-
nie przekreslit pierwotne koncepcje zaopatrzenia™*~.

Niewetpliwie jednak NDL nie potrafito zorga-
nizowa¢ zaopatrzenia jednostek w materiaty pedne i
amunicje na prawym brzegu Wisty, co jest tym bar-
dziej godne podkreslenia, ze w tym rejonie bazy
zaopatrzenia zasadniczo lezaty blisko wez46éw lot-
nisk. Istniaty zapasy materiatow pednych 1 amuni-
cji w Mataszewicach i pod Lublinem, gdzie zbiorni-
ki podziemne nie zostaty bombardowaniem niemieckim
uszkodzone. W Deblinie jedynie pompy elektryczne
byty rozbite /benzyne musiano pompowaé recznie/.
Istniaty tam réwniez duze zapasy ogniwek do tasm
km, ktdérych brakowato brygadzie poscigowej. GHow-
nym zarzutem staje sie wiec niezorganizowanie do-
wozu .

x/ Desli np. lotnictwo armii "Krakéw* w trzecim
dniu wojny zostato przeniesione za Srodkowe Wi-
ste, to oczywiscie musiato "zgubic¢" swij
i0-dniowy zapas 1 jego zaopatrzenie trzeba bydo
organizowa¢ od nowa.
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11. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU BAZOWANI/-
LUFTWAFFE W PRZEDDZIEN WYBUCHU Il WODNY
SWIATaVED

Bezposrednio przed wybuchee 11 wojny Swiatowej
lotnictwo nianieckie, jako saitodzielny rodzaj sit
zbrojnych dzielito sie na: sasodzielne, wojsk le-
dowych 1 «orskie. GHowna sita uderzeniowa . lotnic-
two saaodzielne. podzielone byd4o na floty powietrz-
ne. Flota powietrzna spedniata funkcje adainistra-
cyjno-Robilizacyjne na podlegtym jej obszarze oraz
operacyjne. Obszar kazdej fTloty dzielit sie na dwa
lub trzy okregi lotnicze, ktére byty odpowiednika-
Bi okregow wojskowych. Dowdédcom poszczegdlnych
flot powietrznych, poza jednostkami lotniczymi,pod-
legaty réwniez: artyleria przeciwlotnicza, wojska
+acznosci lotniczej oraz jednostki «ateriatowo-
technicznego zabezpieczenia i zaopatrzenia.

Organami odpowiedzialnymi za tytowe 1 lotni-
skowe zabezpieczenie dziatan bojowych jednostek
lotniczych wchodzecych w skdad flot powietrznych
byty dowddztwa okregdéw lotniczych.

W nleaiacklB systemie bazowania lotnictwa
charakterystyczne byto catkowite oddzielenie baz
lotniczych od bojowych jednostek lotnictwa. Dla
zwiekszenia elastycznosci operacyjnego uzycia lot-
nictwa nie tylko oddzielono jo od okreslonych baz,
ale 1 rozbudowano te bazy znacznie ponad aktualne
potrzeby istniejecych jednostek. Miato to utatwic
Ich skupianie lub rozpraszanie. sprawne i1 szybkie
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ict) przarzttcai)l8 ¢o tych rajonow,irf ktdérych zaaie->
rzano zogniakowaé¢ wysitek lotnietwa.Ba2y budowane
byty w sposob jednolity w oparciu o instrukcje i
wytyczne Ministerstwa Lotnictwa, Podzielono je na
kategoria. Najwieksze« najlepiej zaopatrzone i
najbardziej bogato wyposazone lotniska o wkasnych
bocznicach kolejowych skupiono w gtebi kraju.
Przeznaczone byty one dla dywizjondéw bonbowych,
eskadr dalekiego rozpoznania i1 dywizjondéw ciezkich
nysliwcéw. Inne lotniska, «niejsze 1 skronniej
wyposazone, wiysuniete w duzya procencie blizej
granic Rzeszy, zarezerwowane bydty dla dywizjonéw
boabowcéw nurkowych i aysliwcow. Wreszcie najbli-
zej granic Nieaiec znalazty sie skronne lotniska
potowe, na ktére wysunieto eskadry 1 klucze saao-
lotéw blisi™iego rozpoznania; lotniska te sytuowano
z reguty w poblizu sztabéw arnli i1 korpusow,ktére
unieszczone na nich saaoloty Biaty obstugiwac.
Lotnictwo Borskie, przewidziane do dziatan norskich
w zwiezku z agresje na Polske, bazowano w twierdzy
Pitawa bedz w Dziwnowie i1 pod Kilonie,

W odréznieniu od Polski, w Nieaczech hitlerow-
skich dos¢ szybko zlikwidowano systea lotnisk cy-
wilno-wojskowych. Lotniska w poblizu duzych alast,
bedz tez pozbawione naturalnych warunkéw aaskowa-
nia, przekazano szkotoa lotniczya lub lotnictwu
cywllneau. Bazy lotnictwa wojskowego, lotniska po-
towa 1 legowiska sytuowano z reguty z dala od aiast
na skrajach lasow w ten sposéb, ze las potkoliscie
otaczat pole‘Startowe. Las stuzy¢ alat do aaskowa-
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nia pooieszczen, stagazyndéw /czesto budowanych w
schronach/ i1 do ukrywania sanolotOw. zasade bydo
unleszczanie budynkéw nieszkalnych, hangarow 1
warsztatow blizej pola startowego, a wiec na skra*
ju lasu, za$ nagazyndéw - w jego giebi.

W dyspozycji koaendanta bazy znajdowaty sie
dobrze rozbudowane parki, kwaternistrzostwo, siec
+ecznosci, koapanie obstugi i wartownicze, park
sanochodowy, straz pozarna itp. Poza wkasciwe ba-
ze dysponowat on siecie dwoch do czterech lotnisk
Polowych lub ledowisk ponocniczych.

35



111. NIEKTORE PROBLBiY ORGANIZACOl 1 FUNKCOONOWA-
NIA RADZIECKICH TYLOW LOTNICZYCH

1. Kierunki zmian organizacyjnych

Wybuch wojny radziecko-niemleckiej« zastat
Sity Powietrzne Zwiazku Radzieckiego w stadium
reorganizacji""i przezbrajania na nowy sprzet.
Przeobrazeniom ogélnym - organizacyjnym i techni-
cznym - towarz2yszyty zmiany w catym systemie ty-
+owego zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa.
. W okresie poprzedzajecym wybuch wojny nie by-
4o w Sitach Zbrojnych Zwiezku Radzieckiego wyo-
drebnionego centralnego lotniczego organu tytowe-
go o charakterze koordynacyjno-dowddczym« Istniat
wprawdzie przy Sztabie Generalnym Armii Radzieckiej,
10ddziat Tytéw Lotniczych, Jednak Jego zakres kom-
petencji byt ograniczony Jedynie do zbierania da-
nych o aktualnym stanie Srolkow materiatowych i
pracy tytowych Jednostek lotniczych. Podobnie
ograniczony zakres kompetencji posiadat istnleje-
cy przy Dowodztwie Sit PowAp” Zarzed”™amo-
7piPt™7enl"Technicznego, ktory zajmowat
sie w zasadzie Jedynie~‘zbrefaniem zamowien i roz-
dziatem Srodkow materiatowych na Jednostki tytowe«
wchodzece w sktad poszczegdélnych zwiezkéw taktycz-
nych lotnictwa.
Tak wiec obowiezujeca ogélnie decentralizacja
w dowodzeniu Jednostkami lotnictwa bojowego, doty-
czyta rowniez Jednostek tytowych.
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Prrypoonijny, ze w przeddzien wybuchu wojny
trzon radzieckich Sit+ Powietrznych stanowido lot-
nictwo operacyjne, rozdzielone roéwnoniernie do
dyspozycji dowddztw poszczegdlnych okregow i ar-
aii ogbélnowojakowych. Zgodnie bowiem z radziecke
doktryne wojenne /lotnicze/ gtbébwnym przeznaczenien
lotnictwa operacyjnego /frontowego i armijnego/
aiato by¢ wszechstronne zabezpieczenie dziatan
radzieckich wojsk ledowych. W mysl tak przyjetej
koncepcji uzycia lotnictwa, gtéwne jego sity roz-
mieszczone zostaty na terenach przygranicznych
okregow wojskowych i w postaci dywizji lotniczych”
jednorodnych lub aieszanych, podporzedkowane do-
wodcom okregéw lub armii ogdlnowojskowych.

Decyzja o takim rozmieszczeniu lotnictwa
stawiata w niezwykle trudnej sytuacji tyty lotnicze
Armii Radzieckiej, bowiem w okregach przygranicz-
nych, szczeg6lnie zachodnich, na terenie zachod-
niej Biatorusi i Ukrainy, a takze Litwy, totwy
Estonii, sie¢ lotniskowa byta bardzo stabo rozw
nieta i1 nie mogta zabezpieczy¢ nawet w minimalnym
stopniu warunkéw dla bazowania tak znacznych sit
lotnictwa. Tej trudnej sytuacji lotniskowej, mino
podejmowanych przedsiewzie¢ organizacyjnych, nie
udato sie w zasadzie opanowa¢ i uzdrowi¢ do chwili
agresji niemieckiej na Zwiezek Radziecki, co nie-
wetpliwie w bardzo powaznym stopniu odbito sie na
dziataniach lotnictwa radzieckiego w poczetkowym
okresie wojny.

Wiosne 1941 roku zapoczetkowany zostat proces
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OTOai>IxscyjTiych) w systa«l« radzieckich ty-
46w lotniczych. Decydujace znaczenie dla dalszego
ukierunkowania tych zaian Biato wyteczenie jedno-
stek tytowych z podporzadkowania zwiezkon taktycz-
pyB lotnictwa i utworzenie na ich bazie odrebnych
tytowych zwiezkoéw lotniczych, ktore otrzywaty na-
zwe rejondw bazowania lotnictwa /RBL/» Przeciet-
nie w okregu“wojakowyB organizowano 8-10 tego ro-
dzaju rejonéw, przy czyB ich granice pokrywaty sie
z granlcaBi obwodow. Zadaniem R6L byto organi-
zowanie zabezpieczenia nateriatowo-technicznego i
lotniskowego dla wszystkich jednostek lotnic2ych
bazujecych na ich obszarze.

W sktad rejonéw bazowania wchodzity bazy lot-
nicze, w ilos¢i odpowiadajecoj liczbie stacjonuje-
Cych w danya rejonie dywizji lotniczych.

Bazy lotnicze sktadaty sie z kolei z batalio-
néw obstugi lotnisk /boi/, przy czya ich ilos¢ w
bazie uzalezniona byta od liczby putkéw wchodze-
cych w sktad dywizji lotniczej obstugiwanej przez
dane baze. /Organizacje RBL przedstawia schenat
nr 3 1 V-

Po’Opanowaniu pierwszych trudnosci spowodowa-
nych hiespodziewane agresje i wyclegnieciu odpo-
wiednich wnioskoéw z dotychczasowego uzycia lotnic-
twa, juz pod koniec 1941 i na poczetku 1942 roku
wprowadzono szereg zasadniczych zaian w struktu-
rze organizacyjnej 1 taktyce lotnictwa radzieckie-
go. Zalany organizacyjne zalerzaty w kierunku
stworzenia fora organizacyjnych umozliwiajecych
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koncentracje wysidku lotnictv/a na g¥béwnym kierun-
ku 6r~z“scentra” dowodzenie ni«. Przetomowe
znaczenie niilb systematyczne organizowanie, po-
czewszy od wiosny 1942 r., kolejnych armii lotni-
czych, jako duzych mieszanych zwigzkéw operacyj-
nych lotnictwa. Do czerwca 1942”roku utworzono 8
takich armii, a pod koniec 1942 roku byto ich juz
13. W miare zwiekszania ilosci samolotow produko-

Schenat nr 3

Organizacja RBL w poczetkowym okresie wojny

wanych przez radziecki przemyst lotniczy, powiek-
szano stany ilosciowe armii lotniczych, ktéro pod
koniec wojny miaty w jswoim skd#adzie od Kilkuset
do kilku tysiecy samolotéw. Tak wiec miejsce ma-
+ych 1 w sposbéb rozproszony samodzielnie dziataj9-
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Jecych na poczatku wojny jednostek, czy z°
taktycznych lotnictwa zajety wielkia zwio: 1 ol.-
racyjne, ktérych gtoéwny iyysitek podporzgP.’yjono
przede wszystkie celoa operacyjnyia raalizowiiryT.
przez wojska ledowe. 3uz poczewszy od is.i2 roku
obserwuje sie ciegle rosnecy udziat iotnictwr. w
operacjach zaczepnych Araii Radzieckiej. Natomiast
pod koniec wojny dziatania lotnictwa na korzys¢ a
w interesie radzieckich wojsk ledowych przybraty
forme natarcia lotniczego*”".

W toku wojny, uwzgledniajec wczesSniejszo do.
Swiadczenia, wprowadzono szereg istotnych z”ian
réwniez w systeaie tytowego zabezpieczenia dziatan
bojowych lotnictwa. MySle przewodnie tych zmian
byto przede wszystkim dostosowanie struktury tydow
lotniczych do ogdlnej organizacji sit powietrznych
oraz dezenie do jak najbardziej efektywnego tyto-
wego zabezpieczenia dziatan bojowych radzieckiego
lotnictwa operacyjnego,

Do kierowania catoksztattem procesu tytowego
zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa, utwo-
rzono w Zwiezku Radzieckim w drugiej potowie 1941
rokji~zefostw/r? wkeczajec
w jego sk#ad m.In. takie organa, jak: Zarzed Budow-

nictwa Lotniskowego, Zarzed S4uzby Inzynier/jno-
X/ Szerzej problematyka ta zostata oméwione w

oziatan wojsk ledowych w okresiga??zwa?ﬁ§egW?f—

towej, Wyd. ASG, Warszawa 1978.
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Eksploatacyjnaj« Zarzod Zaopatrzenia Technicznego
oraz Zarzgd Transportu.

Na szczeblu arnll lotniczej wprowadzono sta-
nowisko szefa ty4ow lotniczych arnll* ktérenu na-
dano uprawnienia zastepcy dowddcy arnll do spraw
ty+ow lotniczych« W skdad sztabu tydéw lotniczych
arnll wchodzity stuzby: zaopatrzenia technicznego*
budowy lotnisk* transportu* MPS 1 zaopatrzenia
og6lInowojskowego*

Organanl wykonawczyni o charakterze tytowych
zwlezkow taktycznych* nadal pozostaty rejony bazo-
wania lotnictwa, ktoryn bezposrednio podporzadko-
wano bataliony obstugi lotnisk* po wczesnlejszya
rozwlezanlu jako nato przydatnych - baz lotnlcZych.
/Strukture organizacyjna dowodztwa RBt przedstawia
scheaat nr 4/,

Ostatecznie wiec* podobnie jak w catych si-
+ach powietrznych Zwlezku Radzieckiego* roéwniez w
tytach lotniczych wprowadzony zostat scentralizo-
wany systea dowodzenia* Kolejnynl ognlwanl w tya
syateale byty: Szefostwo Ty46w Wojsk Lotniczych -
szefowie tytow arnll lotniczych - szefowie rejondw
bazowania lotnictwa oraz dowddcy bataliondéw obstu-
gi lotnisk.
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2. Realizacja tytowego zabezpieczenia dziata«®
bojowych lotnictwa

Do gtoéwnych zadadé tydéw lotniczych w ciegu
catego okresu wojny nalezaty: dostarczenie jednos-
koB lotniczy» w odpowiedni» czasie i w niezbednych
ilosciach Srodkow »ateriatowych /nateriatow ped-
nych, SBardw, anunicjl lotniczej/, przygotowanie
odpowiedniej ilosci lotnisk oraz zabezpieczenie
nanewru lotniskowego.

W systeBie zaopatrywania stosowano zasade ™"
wozu w dét, tzn. wyzsze organa tytowe dostarczaty
srodki nateriatowo-techniczne jednostko» podstawo-
wy» jakini byty bataliony obstugi lotnisk. Dowdz
tych Srodkéw odbywat sie - w poczetkowyn okresie
wojny - gdoéwnie transportea sanochodowyo i kolejo-
wy», a w koiScowy» okresie rowniez transporten po-
wietrzny«.

Zasadnicze czes$¢ przedsiewzie¢ organizacyj-
nych, w okresie tytowego zabezpieczenia dziatan
lotnictwa, realizowano w okresie przygotowawczy»
do operacji. W tyn czasie przygotowywano niezbed-
no sie¢ lotniskowe, #*ecznie z planowany» nanewren
lotniskowy» w toku operacji, wysuwano blizej linii
frontu tytowe sktady frontéw i armii lotniczych
oraz zwiekszano zapasy nateriatéw w czotowych skta-
dach rejonéw bazowania i batalion6w obstugi lot-
nisk.

Dednya z. najistotniejszych, a zaraze» naj-
trudniejszych do rozwiezania zagadnien byto inzy-
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nleryjno-lotniskowe zabezpieczenie manewru lotni-
ekowego lotnictwa w toku operacji zaczepnej. Od
sprawnego i terminowego wykonania manewru jedno-
stek lotniczych w ¢lad za nacierajacymi wojskami
Ifdowymi, uzaleznione bydto czesto w decydujecym
stopniu wspoétdziatanie lotnictwa z wojskami lodo-
wymi« Nie przypadkowo wiec temu zagadnieniu po-
swiecono wiele uwagi 1 to zaréwno w okresie przy-
gotowawczym do operacji« jak 1 w czasie jej trwa-
nia,

W okresie prZygotowawczym nalezato przewi-
dzie¢ i1 zaplanowa¢ /czesto w kilku wariantach/
manewr lotniskowy dla catosci sit lotnictwa biore-
cego udziat w operacji. Przy czym juz w tym etapie
uwzgledniano« w pierwszej kolejnosci potrzeby lot-
niskowe zwiezkéw lotniczych dziatajecych na gtow-
nym kierunku operacyjnym - g4ownie dywizji lotnic-
twa mysSliwskiego 1 szturmowego« wydzielonych do
wspotdziatania z grupami szybkimi« a dopiero w na-
stepnej kolejnosci przewidywano manewr lotniskowy
pozostatych®™ sit lotnictwa.

Plan manewru lotniskowego armii lotniczej
opracowywano w oparciu o ogolny plan operacji za-
czepnej frontu oraz o wczesniej uzyskane dane do-
tyczece obszaru przysztej operacji« g#oéwnie w
aspekcie przydatnosci terenu dla potrzeb lotnisko-
wych« W szerokim zakresie uwzgledniano przy tym
mozliwos¢ wykorzystania lotnisk nieprzyjaciela.

Wybrane na podstawie mapy tereny« jako nada-
jece sie na lotniska« weryfikowano nastepnie w
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oparciu o dane z rozpoznania powietrznego, a osta-
teczny ich przydatnos¢ okreslaty. Juz w toku ope-
racji, wydzielone ze sk#adu araii lotniczej, spe-
cjalne grupy operacyjne, 3ak wykazaty doswiadcze-
nia, rzeczy niezwykle wazny byto, aby wybrane pod
przyszte lotniska tereny, odpowiadaty zardéwno pod
wzgledem gruntu. Jak usytuowania w stosunku do
drog - kotowych i kolejowych - uuozliwiajycych
sprawne zaopatrywanie Jednostek lotniczych w
sprzet 1 materiaty.

Organami odpowiedzialnymi za przygotowanie i
stan sieci lotniskowej w poszczeg6lnych armiach
lotniczych bydy rejony bazowania lotnictwa. Kazdy
RBL odpowiadat za przygotowanie lotnisk w przydzie-
lonym sobie pasie dla okreslonej ilosci. Jednostek
lotniczych danej AL.

BezposSrednie wykonawstwo w zakresie budowy
/odbudowy/ i whasciwego utrzymania lotnisk spoczy-
wato gtoéwnie na batalionach Inzynieryjno-lotnlczych
oraz samodzielnych kompaniach lotnicze-technicz-
nych, Przy czym bataliony inzynieryjno-lotnlskow«
stanowity w zasadzie staty odwdd dowddcy AL i byty
przydzielane /w i4osci 1-2/ poszczeg6lnym rejonom
bazowania lotnictwa w zaleznosci od aktualnych moz-
liwosSci i potrzeb, Jedynie na czas trwania opera-
cji, Natomiast kompanie lotniskowo-technlczne po-
zostawaty przez caty czas w dyspozycji dowddcy RBL
i byty przydzielane do poszczegdélnych batalionow
obstugi lotniska - po jednej do kazdego batalionu.
Gtownym zadaniem tych kompanii byto nie tyle ucze-
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stniczenle w budowie /przygotowaniu nowych lotnisk/
ile troska o utrzymanie powierzonego Jej pieczy
lotniska w odpowiednim stanie technicznym.

Istotnym elementem« czesto decydujecym o do-
starczeniu na czas niezbednych materiatdéw« czy wy-
konaniu™manewru lotniskowego by+ transport. Brak
odpowiedniej ilosci Srodkdéw transportowych byt
a.In. przyczyne okreslonych trudnosci w zabezpie-
czeniu tytowym dziatadé lotnictwa radzieckiego w
operacji pod Moskwe i Stalingradem« gdzie tyty
lotnicze nie zdotaty zabezpieczy¢ w pedni manewru
lotniskowego. TrudnosSci te wystepowaty« zreszte
w wiekszym lub mniejszym stopniu réwniez 1 w poz-
niejszych operacjach zaczepnych« szczeg6lnie w
ich ostatnich fazach.

A oto kilka danych obrazujecych rozmach 1 za-
kres pracy tytow lotniczych w zabezpieczeniu dzia-
+an bojowych lotnictwa podczas kolejnych operacji
Armii Radzieckiej.

W okresie przygotowawczymi do operacji obron?
nej pod Kurskiem« tytowe Jednostki 1 zwiezkl tak-
tyczne armii Iptniczych nagromadzity zapasy S$rod-
kéw materiatowych na 10-15 dni dziatan bojowych.
Nagromadzone zapasy zabezpieczyty w pedni potrze-
by lotnictwa w czasie dziatah obronnych i w pierw-
szych dniach operacji zaczepnej.

Przygotowana sie¢ lotniskowa oraz zaplanowa-
ny manewr lotniskowy umozliwiaty dziatania lotnic-
twa w réznych wariantach zaréwno obronnym. Jak 1
zaczepnym. Wiekszos$¢ lotnisk rozmieszczono! na kle-
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runkach g+éwnego wysitku obronnego, w odlegto-
Sciach s 30-40 kn dla jednostek lotnictwa mysSliw-
skiego: 60-70 ka dla jednostek lotnl,ctwa szturmo-
wego 1 120-130 kn dla jednostek lotnictwa bombowe-
go. w celu zamaskowania bazowania jednostek lot-
niczych przygotowano duze ilos¢ lotnisk pozornych.
Przed rozpoczeciem operacji zaczepnej uzupedniono
zapasy materiatdédw na dalsze 10-15 dni dziatan. Na
wszystkich lotniskach czynnych zgromadzono S$Srednio
3-4 jednostek napednienia paliwa <oraz 3-4 jedno-
stek ognia amunicji lotniczej. Natomiast na lotni-
skach zapasowych, przewidzianych dla manewry lot-
niskowego nagromadzono $rednio po 2-3 jednostek
napednienia 1 amunicji,

W operacji biatoruskiej, w okresie przygoto-
wawczym 1 w czasie jej trwania, tydy lotnicze
przygotowaty ogotem 148 lotnisk polowych, dla 153
putkoéw lotniczych uczestniczgcych w tej operacji.
W kazdej armii lotniczej nagromadzono 4-8 Jedno-
stek napednienia paliw oraz 8-10 jednostek ognia
amunicji lotniczej.

W okresie przygotowawczym i w czasie trwania
Iwowsko-sandomierskiej operacji zaczepnej tyly
lotnicze 2 AL przygotowaty okoto 100 lotnisk po-
lowych, Do czasu rozpoczecia operacji, przygoto-
wano 8 armijnych jednostek naped#nienia paliwa lot-
niczego oraz 10-13 armijnych jednostek ognia amu-
nicji lotniczej.

Najbardziej wymownymi moge by¢ dane dotycze-
ce tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych lotnic-
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twa radzieckiego w operacji berlinskiej. Byta to
niewetpliwie jedna z najwiekszych operacji, roz-
etrzygajeca w sposéb ostateczny nie tylko losy
Trzeciej Rzeszy, ale i Il wojny Swiatowej. W opera*
cji tej po stronie radzieckiej braty udziat trzy
fronty /1 1 2 Biatoruski oraz 1 Ukrainski/,ktérych
dziatania z powietrza zabezpieczaty cztery armie
lotnicze, w tya jedna dalekiego zasiegu, liczece
og6te« okoto 8000 samolotéw.

Tytowe zabezpieczenie dziatan takiej ilosci
lotnictwa, wymagato olbrzymiego wysitku®" i opera-
tywnosci dowddztw, sztabdéw i catego personelu
uczestniczecego w tym zabezpieczeniu.

Wstepne przedsiewziecia w zakresie tytowego
zabezpieczenia dziatan bojowych poszczegdélnych
armii lotniczych, rozpoczeto juz w pierwszej poto-
wie marca 1945 roku, a wiec z ponad miesiecznym
wyprzedzeniem. Obejmowaty one takie czynnosci jak:
przygotowanie lotnisk oraz przebazowanie jednostek
lotniczych blizej linii frontu, rozpracowanie w
kilku wariantach manewru lotniskowego, zesrodkowa-
nie jednostek tytowych w wyznaczonych rejonach
oraz gromadzenie odpowiednich zapasow materiato-
wych, smaréw, amunicji lotniczej itp,

W bezposSredniej realizacji wymienionych przed-
siewzieC uczestnlcZydy 23 rejony bazowania lotnic-
twa, skupiajece w swoim sktadzie 163 bataliony
obstugi lotnisk. Z tego 16 AL dysponowata 10 Rejo-
nami Bazowania i 62 batalionami; 2 AL-8 Rejonami
Bazowania 1 54 batalionami oraz 4 AL - 5 Rejonami
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Bazowania i 37 batalionami obstugi;

W rabach zabszpisczenia lotniskowa, -C.
wano ogotsa 291 lotnisk, 2 tego 162 w pasie 16
82 w pasie 2 AL i 47 w pasie 4 AL. Odleoics¢ lot-
nisk od linii frontu w chwili rozpoczecia opara»
cji wynosita od 20 do 120 ka, przy czyo lotietv;;>
oySliwskis bazowato na lotniskach najbardziej wy-
sunietych /20-40 kn od linii frontu/, w & Iszej
odlegtosci bazowato lotnictwo szturmowe /30-5C kr/
oraz lotnictwo boabowe /70-120 ka/,

W okresie przygotowawczy» do operacji na
przygotowane lotniska przyfrontowe przebazowano
og6ten 20S putkéw lotniczych, z tego 97 z 1G /.L,
64 z 2 AL 1 48 z 4 AL.

Nagromadzone zapasy saterlatow pednych i ef>u-
nicji miaty zabezpieczy¢ dziatania lotnictwa -
ciegu 10 dni operacji. Faktycznie nie zosi sty i
zuzyte do konca operacji, aiao ze trwata ono 17
dni. Wiezato sie to z aniejszyn niz przewidyv/aito
nasileniem dziatan lotnictwa oraz z wykorzystywa-
niem »atsriatéw zdobycznych. Przyktadowo w 16 a1
zgromadzono ponad 16 000 ton amunicji i ponc:’

15 000 ton aateriatow pednych /8-10 jednostek WU
pednienia i1 tylez jednostek ognia/, Srednie zuzyj-
cie tych materiatéw za cate operacje tsynosito
60-70% planowanego, a w odniesieniu np, 1&: bor
lotniczych, zaledwie 34%,
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3. Probleay inzynieryjno-lotniskowego zabezpie-
czenia aanewru lotniskowego w toku operacji
zaczepnej

Istota wspétdziatania lotnictwa z radziecklni
wojskani Igdowyni, w wielkich operacjach zaczep-
nych koncowego okresu wojny e polegata na dgz’eniu
do zapewnienia tys wojsko» ze strony lotnictwa« w
niare ciagtego wsparcia i ostony na cato gtebokoscé
prowadzonej przez nie operacji. Warunkiea ciegto-
Sci wspoétdziatania byto jednak n.in. nadezanle
lotnictwa za nacierajecyni w szybki» tenpie wojska-
»i ledowy»i, Dotycjtyto to w sposbb szczegolny jed-
nostek lotniczych wydzielonych do wspotdzistania z
wojska»! pancerny»!. W tej sytuacji niezwykle waz-
ny» zadanie» byto stworzenie 1 zapewnienie bojowy»
jednostko» lotniczy» odpowiednich warunkow do
sprawnego i ter»inowego »anewru lotniskowego.

W realizacji tego zadania uczestniczyty zarowno
zwiezki 1 jednostki lotnicze« jak i zainteresowane
zwiezki wojsk ledowych - szczeg6lnie pancernych,
Ty» ostatni»« na skutek duzego te»pa natarcia«
udawato sie w wielu przypadkach z zaskoczenia opa-
nowa¢ w pedni sprawne technicznie lotniska nie-
przyjaciela« #ecznie z sanolotani« paliwe» 1 a«u-
nicje lotnicze.

Ilustracje sprawnego wspotdziatania zwiezkow
pancernych z jednostka»! lotniczy»! w realizacji
»anewru lotniskowego jest »anewr 3 korpusu lotnic-
twa »ySliwskiego« zabezpieczajecego dziatania
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1 1 2 aralii pancernej 1 Frontu Biatoruskiego w
operacji wislansko-odrzanskiej.

Przed rozpoczecie« operacji, sztab korpusu
wspolnie ze sztabani arnii pancernych opracowat do<
k#adny plan wspotdziatania lotnictwa nySliwskiego
z wojska«! ledowynl, ktéry przewidywat przedsie-
wziecia na pierwsze pieC dni dziatan. Opracowano
réwniez plan nanewru lotniskowego, ktdry uwzgled-
niajec przewidywane tenpo natarcia arnii pancer-
nych, okreslat doktadnie niejsca bazowania dywi-
zji i putkow korpusu w poszczegO6lnych dniach ope-
racji. Bazowanie jednostek planowano gibéwnie na
wykrytych w okresie przygotowania do operacji lot-
niskach przeciwnika.

0o zabezpieczenia nanewru lotniskowego putkow
lotniczych wykorzystano szes¢ bataliondéw obstugi
lotnisk 79 rejonu bazowania lotnictwa, przydzielo-
nych z 16 arnii lotniczej. Na okres operacji whe-
czono je do poszczeg6lnych putkéw lotniczych. Po-
nadto przewidziano wykorzystanie batalionéw 80 re-
jonu bazowania lotnictwa. Ola szybszego przebazo-
wania jednostek lotnictwa nySliwskiego na nowe
lotniska wydzielono 702 i 397 bataliony obstugi
lotnisk, ktére nlaty naszerowa¢ wraz z druginl
rzutani arwii pancernych. Razea z ninl przesuwaty
sie tez dwa bataliony budowy lotnisk. Miaty one
przygotowywa¢ nowe lotniska w pasie dziatan 112
arnii pancernych. Bataliony te na dwa-trzy dni
przed operacje zostaty zwolnione z obstugi putkéw
lotniczych, uzupedniono in zapasy anunicji lotnl-
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czej 1 paliwa 1 przebazowano na przyczdtek warac-
ko-»Ba9nu8zaw8kl« W "dniach 10 1 11 atycznla 1945 r.
putki lotnicze przebazowaty sie z wezta lotnisko-
wego Oabtod, Wisnice na lotniska: taskarzew. Unin.
Trzebien. Ruda Talubska oddalone od linii frontu
10-20 ka.

14 stycznia 1945 r. wojska 1 Frontu Biato-
ruskiego po silnya przygotowaniu artyleryjskis
rozpoczety natarcie. W ciegu dwoch dni przetamano
obrone przeciwnika, sforsowano Pilice 1 wojska
osiegnety rubiez Gérzyn-Biatobrzegi. W koncu dnia
15 stycznia odlegtos¢ lotnisk 3 KLM od rubiezy
stycznosci wojsk nie byta wieksza niz 40 km.

W nocy z 15 na 16 stycznia na péinoc od Warki
wprowadzono 2 armie pancerne gw.. a o Swicie 1 ar-
mie pancerne gw. Razem z pierwszymi rzutami tych
armii przesuwaty sie wydzielone bataliony budoviry
1 obstugi lotnisk. Deszcze 16 stycsmia podtozenie
lotnisk w stosunku do linii frontu zapewniato lot-
nictwu mysliwskiemu mozliwo$S¢ dziatania z maksy-
malnym natezeniem, jednak pod koniec dnia odle-
gtos¢ ta wzrosta do 70-80 km. co utrudnidoby po-
waznie dziatania w nastepnym dniu. Zgodnie wiec z
planem dowdédca korpusu o Swicie 17 styc”™ia prze-
bazowat dwa pudki 265 dywizji lotnictwa mySliw-
skiego /8i2 i 176/ na lotnisko Radzymin,co zapew-
niato prowadzenie dziatan z dotychczasowiym nateze-
niem, Pod koniec dnia 17 stycznia czotowe oddziaty
2 armii pancernej gw. wyszdy na rubiez Sochaczew-
towicz. a jednostki 1 armii pancernej gw. ha ru-
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Oiez Skierniewice - Oezow. RéwnoczesSnie bataliony
obstugi lotnisk z 79 rejonu bazowania lotnictwa
przybyty na opanowane lotnisko Sochaczew, w tys
pzasie odlegtosC lotnisk bazowania Jednostek kor*
pusu od linii frontu zwiekszyta sie d6 90 ka.tecz-
hos¢ radiowa z czotowyai Jednostkaoi pancerny»!
byta utrudniona 1 dowddca korpusu nie siat doktad-
nych danych o potozeniu tydowych Jednostek lotni-
czych przesuwajecych sie z pierwszyal rzutani pan-,
cemysi. Nie niat réwniez doktadnych danych o eta-
nie lotniska Sochaczew. W zwiezku z tya 17 stycz-
nia dowddca 3 KLM™ gen.lejtn. Sawicki wykonat

wraz z dwoaa pilotani zabezpieczadecyni Jego lot,
rc~zpoznanie tego lotniska. Obserwujec ogélne sy-
tuacje nazleane stwierdzit, ze Jednostki pancerne
walcze z przeciwnikiea na zachodnln skraju lotni-
ska. W celu ustalenia stanu pasa startowego i
ewentualnego zaninowania lotniska polecit prowa-
dzoneau wyledowa¢ na lotnisku 1 przeprowadzié¢ o0so-
biscie rekonesans pasa. Zadanie to zostato iwykona-
ne ponysinle. Po sprawdzeniu pasa pilot wystarto-
ialt 1 doteczyt do pozostatych dwoch sanolotéw kre-
lecych nad lotniskiea. Na podstawie tego rekone-
sansu dowddca korpusu zdecydowat od sSwitu 18 sty-
cznia przebazowa¢ na lotnisko Sochaczew 402 pudk
lotnictwa aysSliwskiego z 265 dywizji lotnictwa ny-
Iliwskiego oraz uzgodnit z dowddce 2 arall pancer-
nej wydzielenie do ostony lotniska jednej brygady
pancernej. Zgodnie z decyzje od I$witu 16 stycznia,
aiBO nieduzej odlegtosci nieprzyjaciela od lotni- .
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sk« 1 wl« »pirsyjajecych warwiikéw at«Osferycznych
/podstawa ch»yr 100-2p0 a i widocznos¢ okoto 1 kn/,
402 putk lotnictwa «yéliwskiego rozpoczat przeba-
zowanie na lotnisko Sochaczew. DO godziny 12.00
przebazowato sie bez wypadku 36 zatdg. W czasie
przebazowania w lesie na zachodnia skraju lotniska
znajdowata sie jeszcze nieniecka piechota, z ktére
walczyta wydzielona do ostony lotniska brygada pan-
cerna. Dopiero o 24,00 18 stycznia wkroczyty do
Sochaczewa jednostki radzieckiej piechoty, ktore
przejety od brygady pancernej obrone lotniska.
Dzieki szybkiesu przebazowaniu pudku korpus adgt
znowu ostaniac¢ skutecznie dziatania grup szybkich.
19 stycznia na lotnisko Sochaczew przebazowano po-
zostata putki dywizji lotnictwa aysliwskiego /812
i 176 pl«/ oraz dowddztwo korpusu.

Szybkie przesuwanie sie Jednostek pancernych
w nastepnych dniach spowodowato zndéw koniecznosc¢
nowego przebazowania jednostek korpusu. Poniewaz
w pasie dziatan 2 araii pancernej nie byto dogod-
nych rejonow do bodowy nowych lotnisk, dowdédztwo
korpusu zwrécito gtdédwne uwage na rozpoznanie lot-
nisk przeciwnika, Rozpoznanie to prowadzity wszy-
stkie zatogi wykonujece loty bojowe nad terenea
przeciwnika. Wysytano réwniez specjalne zatogi
rozpoznawcze wytecznie w celu rozpoznania lotnisk.
Rozpoznanie lotnisk prowadzili systeaatycznie roéw-
niez: dowddca korpusu, dowddcy dywizji oraz ofi-
cerowie sztabdéw na saaolotach PO-2. Po wykryciu
lotnisk organizowano ich obserwacje 1 w chwili wej«

56



~ir'.-;S”prv:",- L ' 1 h

scla w r@Jcn tych lotnisk Jednostek pancernych
rozpoczynano przebazowanie putkéw lotniczych. Na
przyktad, natychaiast po zajeciu 20 stycznia
przez czotowe Jednostki 2 arnil pancernej lotniska
Lubien /720 ka ,na pé#noc od Kutna/, przebazowano
na nie dowdédztwo korpusu, dowodztwo 265 dywizji
lotnictwa nyiliwskiego oraz 402 i 812 putk lotnic-
twa nySliwskiego. Réwniez i1 w tyn wypadku przeba-
zowanie 1 pierwsze dziatania lotnictwa z tego lot-
niska ostaniata brygada pancerna. Piechota zajeta
ten rejon dopiero 21 styczna. W dniu 21 stycznia
278 dywizja lotnictwa aysliwskiego przebazowata
sie na lotnisko Kutno. W nastepnych dniach opera-
cji, z braku dogodnych do eksploatacji lotnisk i
ledowisk lotnictwo sysSliwskie bazowato coraz dalej
od szybko przesuwajecych sie do przodu zwiezkéw
pancernych, az do odlegtosci 140 ka. Istotne przy-
czyne tego stanu rzeczy bydy wiosenne roztopy.
Odwilz i1 czeste deszcze unieoozliwiaty catkowicie
wykorzystanie lotnisk polowrych. Na przyktad lot-
nisko, na ktéryn bazowato dowdédztwo korpusu, do-
wodztwo 278 dywizji i 15 oraz 274 putk lotnictwa
aysliwskiego, wybudowane w rejonie Opalenicy na
polu orny«, na skutek roztopdéw w poczetkach lute-
go rozBokdo do tego stopnia, ze catkowicie unie-
mozliwido start saatolotéw. W tya trudnym okresie
powstata koniecznos¢ przebazowania Jednostek
3 korpusu lotnictwa nysliwsklego na nowe lotniska,
blizej linii frontu.

Dowddca korpusu po wstepnej ocenie terenu
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wok6+ lotniska postanowit wykorzysta¢ jako pas
startowy odcinek szosy przebiegajacy w poblizu o
nawierzchni asfaltowej. W celu zwiekszenia bezpie-
czenstwa startu zasypano przydrozne rowy, S$cieto
stupy 1 drzewa po obu stronach szosy. W ten sposob
sitani jednostek bazujecych na tyn lotnisku i
aiejscowej ludnosSci przygotowano w ciegu dwéch dni
pas startowy o rozmiarach 400 x 25 n, ktéry umoz-
liwi+ start. Oednostki 278 dywizji lotnictwa my-
Sliwskiego w ciegu Jednego dnia przebazowaty sie
na nowe lotnisko Chojna, podozone 58 ko na potud-
nie od Szczecina. W ten sposéb odleg#osS¢ bazowania
Jednostek lotniczych od czotowych Jednostek pan-
cernych wynosita 10-15 km.

Mimo czestych przebazowan i niesprzyjajecych
warunkéw atmosferycznych korpus nie przerywat swo-
jej dziatalnosci bojowej, stale utrzymywat panowa-
nie w powietrzu, w obszarze dziatan armii pancer-
nych. W ciegu 18 dni, od 14*do 31 stycznia 1945 r.
Jego sity przebazowywaty sie 7 razy, wykonaty
2258 samolotolotéw bojowych, staczajec 66 grupo-
wych walk powietrznych i1 zestrzeliwujec 43 samolo-
ty wroga. Straty korpusu w tym okresie wyniosty
12 samolotéw. Niedostateczna ilos¢ lotnisk w pasie
dziatania ostanianych wkasnych wojsk zmuszata do
bazowania na Jednym lotnisku Kilku putkéw lotni-
czych o ogd6lnej liczbie 100-160 samolotow. Sytua-
cja ta, nie bardzo sprzyjajeca pod wzgledem opera-
cyjnym, umozliwiata Jednak wykorzystanie niezaanga-
zowanych do obstugi Jednostek lotniczych batalio-
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now obstugi lotnisk do przygotowywania nowych lot-
nisk na obszarze opanowany« przez grupy szybkie,

Materiatowo-techniczne zabezpieczenie oddzia-
+6w lotniczych przebazowywanych na nowe lotniska
zapewniaty pierwszorzutowe bataliony obstugi lot-
nisk, Po przybyciu na lotniska etatowych batalio-
now obstugujacych przebazowane pudki lotnicze,
pierwszorzutowe bataliony obstugi uzupedniaty za-
pasy 1 natychmiast wyruszaty do planowanych rejo-
néw w celu przygotowania nowych lotnisk. CJedli do
chwili wyruszenia batalionu z lotniska nie ustalo-
no odpowiedniego terenu lub lotniska przeciwnika
do przebazowania jednostek, bataliony te maszero-
waty do wyznaczonego rejonu i czekaty tam na dal-
sze polecenia. Po otrzymaniu zadania podczas mar-
szu™ lub w rejonie wyczekiwania wyruszaty do wyzna-
czonego rejonu, przygotowywaty lotnisko i organi-
zowaty przyjecie putkédw mysSliwskich korpusu.

Pierwszorzutowe bataliony obstugi lotnisk
uzupedniaty zapasy amunicji i paliwa ze sktadow
armijnych, Srodkami samochodowymi bataliondéw samo-
chodowych, rejondw bazowania lotnictwa i1 tyddéw
armii lotniczej.

Ogo6tom 3 korpus lotniczy, w okresie od 14,1
do 31.1.1945 r. dokonat siedmiu przebazowad na nho-
we lotniska, zapewniajec ciegte ostone z powietrza
armiom pancernym. Przy czyn zwraca uwage fTakt, ze
manewr lotniskowy oddzia#édw korpusu przebiegat na
og6t zgodnie z planem i realizowany byt na lotni-
ska przeciwnika, wykryte 1 rozpoznane w okresie

przygotowawczym do operacji,
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IV, TYtaVE ZABEZPIECZENIE DZIALAI™ BODOWYCH
LUDOWEGO LOTNICTWA POLSKIEGO

Tyty lotnicze ludowego lotnictwa polskiego
zaczeto organizowaé¢ dopiero pod koniec pazdziernik
ka 1944 roku, na bazie jednostek tytowych przeka-
zanej dowédztwujWojska Polskiego, radzieckiej
6 aritil lotnicze;!. Prace organizujecych sie tytow
Téierowal szef tytéw lotniczych, ktory byt jedno-
czeSnie zastepce dowoddcy Ipxtiic-twa——d6y ty+déwy-

Pod koniec wojny tydy ludowego lotnictwa pol-
ekiego dysponowaty wszystkini dziatami organiza-
cyjnymi, niezbednymi do zabezpieczenia pod wzgle-
dem materiatowym 1 ustugowym, jJednostek lotnictwa
bojowego i pomocniczego. Ich podstawowy czdon sta-
nowit+ 7 rejon baz lotniczych skupiajecy osiem ba-
talionéw obstugi lotnisk o numerach 73,74,129,130,
483,495,513,686, jeden batalion samochodowy,sze$¢
Kompanii lotniskowo-technicznych, ”kompanie +ecz-
posci, potowy magazyn lotniczy, stacje sanochodo-
W9, kompanie zdobyczy wojennych, kompanie przeciw-
lotnicze oraz szereg mniejszych pododdziatéw ustu-
gowych, jak: pralnia, poczta potowa, kasa banku
padéatwowego, czy wojskowa centrala handlowa /WCK/,

Ponadto w sktad ty#éw wchodzity samodzielne
jednostki .tytowe, miedzy i1nnymi dwa bataliony Inzy-
~jerylno-lotniskowe” jeden samodzielny batalion
budowy lotnisk, pudk obrony przeciwlotriiczel, ™aa—-
mlSagtetwg”~koaf Ta ubezpieczenia lotow, sametdziSLI«®
nS~"kompania aerofotograficzna, samodzielna kompa-
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nia specjalnego znaczehia* sktadnice techniczne i
zywnosciowe,, szpital lotniczy, anbulatoriua epi-
dsBiologlczne oraz pododdziaty ochrony.

Istotne role w systsBie tytowego zabezpiecza«
nia odgrywaty warsztaty reaontowo-stacJonarne i
potowe, uBozliwiajece biezece naprawe sprzetu lot«
niczego.

Ogotea Jednostki tytowego zabezpieczenia po-
siadaty na poczatku aaJa 1945 roku 6345 os6b, co
stanowito okoto 34% catosci stanu osobowego lot
nictwa.

Zadania tytéw lotniczych w ostatnich Biesie«
cach wojny wynikaty ze specyfiki dynaaicznego roz«
woju organizacyjnego naszego lotnictwa w tya okre«
Sie oraz z Jednoczesnego Jego czynnego udziatu w
toczecej sie wojnie. Praca Jednostek tytowych w
tej sytuacji skupiata sie zardéwno na zabezpiecza-
niu warunkow dla bazowania 1 szkolenia nowo orga-
nizujacych sie Jednostek lotniczych w kraju. Jak
1 zabezpieczeniu dziatas jednostek walczecych na
froncie - w pierwszyn okresie 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej, a nastepnie rowniez i1 Mieszanego Korpu-
su Lotniczego.

Pod keten realizacji tych zrdéznicowanych za-
dan. poszczeg6lne Jednostki i1 zaktady tytowe roz«
Bieszczono w dwoch strefach:

- w pierwszej strefie rozlokowane byty bata-
liony obstugi lotnisk 1 koapanie lotnlekowo-tech-
niczne oraz niektére skdady 7 rejonu;

- w drugiej strefie rozlokowane byty batallo-
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ny obstugi lotnisk i dowédztwo 7 rejonu, czescio-
wo sktady rejonu 1 wszystkie jednostki i zaktady
tytowe podlegte bezposrednio szefowi tydow.,

W pierwszej strefie zabezpieczano lotnictwo
biorece udziat bezposrednio w dziataniach na fron-
cie, natoniast w drugiej strefie pozostate lot-
nictwo! a aiedzy innymi szkote lotnicze, 15 zapa-
sowy pudk lotniczy oraz inne oddziaty 1 pododdzia-
+y lotnicze.

Wszystkie oddziaty i zaktady tytowe podlegte
bezposrednio szefowi tytdéw, znajdowaty sie w dru-
giej strefie i Srednio oddalone bydy od linii
frontu okoto 350-400 km.

Taki sposOb urzutowania zaktadéw tytowych
oraz zapasow, nie zawsze zapewniat ciegty i nie-
przerwany dowéz wszystkich Srodkéw potrzebnych do
zabezpieczenia dziatah bojowych lotnictwa.

Praktyczne funkcjonowanie tydtowych organow
ludowego lotnictwa polskiego przedstawiono na
przyktadzie operacji berlinskiej.

Materiatowo-techniczne zabezpieczenie dzia-
+an bojowych lotnictwa polskiego w operacji ber-
linskiej™ byto realizowane przez pie¢ batalio-
now obstugi lotnisk /73,74,129,130 i 483 boi/,
ktoro wchodzity w skdad 7 rejonu bazowania lot-
nictwa. Srednio biorec jeden batalion obstugi lot-
nisk zaopatrywat dwa pudki lotnicze. Dziataniami

x/ Wypisy: Cz. Krzeminski, Lotnictwo polskie w
operacji berlinskiej. Warszawa 1970,
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obstijgi lotnisk KI~rc orj.

cyjns tydo./ Do;v6:2twa Lotrjlcr “i cN.. "t -
raj itst zastepco dowddcy Hi*™’nie—n co- cprome ty-
+o6w ptk Uskssndcfr Ocroszcr“o. O zozyr ji g-1»

py cp?rccyjn»j przydzielone sekadre r"o-.iclotdw
trsnsportoviych Po-2 z 13 plt. £oksdr\ ro -rykonzy*
stano do rrzowozéw ¢rodkéA notarlatcA ych or”o
przedstawicieli Dowdédztwa Lotnictwa Dociocrc-
Or.ie dc crupy operacyjnej przydzielono 100 se:".-
chodoéw ze 107 S3??odzielnego betatlono sancchodoYie-
go, z ktorych utworzono dwie kolumny dla dowozu na
lotniska aiiiunicji, zywnosci, nateriolow pednych i
snaréw oraz Srodkéw nateriatoYrych,

Ty+y lotnicze byty urzutowana w dwoch stre-
fach, W pierwszej strefie rozmieszczono cddzioty
tytowe /bataliony obstugi lotnisk/ na lotnlskac".
operacyjnych /polowych/, ktore bezpos-.driu br?" =
udziat w zabezpieczeniu dziatan bojowymk. > cr- -
giej zas strefie znajdowaty sie pozcitate oddzLNY-
+y i1 zaktady tytowe. Zapasy Srodkéw materiatoinch
gromadzono w wysunietych oddziatach sktadéw 7 RBL
i w jego magazynach. Zapasy te zgromadzone byty w
ilosciach 0*02liwiaje.cych uzupednienie zuzytych
srodkéw na lotniskach. Nalezy przy tym dodaé¢, ze
dla potrzeb zabezpieczenia dziatan bojowych lot-
nictwa polskiego w okrasie przygotowawczym do
operacji, transportem kolejowym przewieziono 29
wagonoéw sprzetu lotniczo-technicznogo i 26 wagonw
amunicji,

W okresie 14-16 kwietnia gtowny wysitek tydow
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lotniczych skierowany by+ na zabezpieczenie dzia«
+ah bojowych 4 MDL oraz przebazowanie zwigzkéw
taktycznych 1 MKL na wezdty lotniskowe potozone
blizej linii frontu. Realizacje tych zadan kiero-
wata grupa operacyjna ty#dw.

W operacji berlinskiej putki lotnicze bazo-
waty na jednym lotnisku Srednio 2-3 dni. Najdtu-
zej przebywaty jednostki 4 MDL na wezle lotnisko-
wy» Baranowko /10 dni/,

W toku operacji zapasy S$rodkéw materiato-
wych gromadzono na lotniskach polowych w takich
ilosciach, aby wystarczaty na okres dziatan bojo-
wych w czasie bazowania putku na danym lotnisku,
Oednak na lotniskach, na ktérych czotéwki batalio-
néw obstugi lotnisk zabezpieczaty oddziaty lotni-
cze, zapasy te byty znacznie mniejsze. Wynikato
to z faktu, ze bataliony nie miaty mozliwosci
gromadzenia zaopatrzenia ze wzgledu na stosunkowo
szczupty stan osobowy i stabe wyposazenie czotéw-
ki, W tym stanie rzeczy ilos¢ zapaséw Srodkéw ma-
teriatowych na lotniskach podczas operacji byta
mniejsza niz w okresie przygotowawczym. Zmniej-
szenie zapaséw na lotniskach wiezato sie przede
wszystkim z koniecznoscie czestego przebazowywa-
nia sie batalionéw na kolejne lotniska w czasie
operacji.

Aby polepszy¢ zaopatrzenie polskich jednostek
lotniczych w czasie operacji, 27 kwietnia przeba-
zowano do rejonu miejscowosci Steinbeck, wysunie-
ty oddziat z 27 skdadu. Oddziat ten az do zakon-
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pczania operacji nie zmieniat swojego miejsca po-
stoju, zaopatrujgc lotnictwo polskie w bojowe
Srodki materiatowe.

W miare oddalania sie rejonéw bazov</ania lot-
nictwa od sktadow wzrastaty trudnosci w dowozie
Srodkow materiatowych transportem samochodowym.
Dlatego w niektdérych wypadkach do dowozu Srodkéw
nateriatov/ych wykorzystywano transport powietrzny,
ktorym kierowata operacyjna grupa tytowa, W szcze-
g6lnosci transportem tym dowozono na lotniska
czesci zapasowe do samolotédw i silnikow. Wykorzy-
stywano réwniez 6 samolotow typu Li-2 do przewozu
Srodkow materiatowych. -

Nalezy zaznaczy¢, ze tyty lotnictwa polskie-
go w tym okresie nie posiadaty w dostatecznej ilo-
Sci wszystkich asortymentéw materiatowych. Braki
te uzupedniano ze sktaddéw 16 AL,

W czasie operacji istniaty trudnosci w za-
kresie nalezytego zaopatrzenia jednostek bojowych
w lotnicze materiaty pedne i smary. Skdady mps
rozmieszczone bydty zbyt daleko od rejonéw bazowa-
nia lotnictwa, co utrudniato w duzym stopniu re-
gularne zaopatrywanie. Na przyktad sk#ad mps Do-
wédztwa Lotnictwa WP znajdowat sie w tym czasie w
Warszawie, e skdfad mps 7 RBL w Nieborowie, V/y8u-
niete oddziaty sktadéw mps znajdowaty sie w rejo-
nach bazowania zasadniczych sit+ lotnictwa w takiej
odlegtosci, aby transport samochodowy mégd w ciegu
doby wykona¢ 2-3 rejsy,

Wr celu sprawnej organizacji zabezpieczenia
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lotnictwa w materiaty pedne i smary oddziat tps
szefostwa tytéw wydzielit specjalne grupe opera*
cyjne, Dednak sytuacja w tej dziedzinie do konca
operacji nie ulegta poprawie, poniewaz baza prze-
+adunkowa w Lublinie nie byta w stanie zapewnic
przetadunku materiatdédw pednych. Na zachdéd od tej
bazy brak byto w dostatecznej ilosci szerokich to-
réw i musiano wykorzystywa¢ tabor kolejowy o mniej-
szym rozstawie osi. Ponadto dysponowano zbyt mate
liczbe] cystern kolejowych, o normalnym rozstawie
osi. Wszystko to zmuszato do wykorzystania trans-
portu samochodowego dla przewozu paliwa na dosc¢
duze odlegtosci.

Wystepowaty roéwniez pewne trudnosci z magazyr
nowaniem materiatéw pednych w rejonie wezdéw lot-
niskowych z braku dostatecznej liczby zbiornikow
paliwowych. Dlatego na lotniskach gromadzono je-
dynie zapasy materiatéw pednych na dwa dni dzia-
+an bojowych putkoéw.

Mimo tych wszystkich trudnosci tydty lotnicze
wywiezaty sie ze swych zadah w zakresie dowozu
materiatédw pednych i smaréw. Ogotem w okresie ope-
racji berlinskiej dowieziono i zuzyto 3042,2 tony
benzyny lotniczej /B-i00, B-78 i B-70/ i 125,8 to-
ny oleju lotniczego /MK, MS i MZ/.

Warto nadmienié¢, ¢e bataliony obstugi lotnisk
zabezpieczajece pudki 1 MKL % 4 MDL dysponowaty
tylko 40% cystern samochodowych i 80% dystrybuto-

réw paliwowych w stosunku do naleznosci etatowych,

W zwiezku z tym tankowanie samolotdéw trwato dosc¢
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go w opisywanej ,psracji iyiy lotnicze < ;atoizis
wrwiezaty sie z natozonych zadgr. Wzbig c/iv -19
tez o ncF.e doswiadczania 1 uniajetnosci. 06eoz™-goi-
nla 7vs;:nyB wnioskiess prektycznyi- /jyeiegnit"t>i" ¢
tych oo”wiadczan byto utworzanie operacyjnelr”u»
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Podczas dziakas™ bojowych Ibinictwn colsr ieg
w operacji b4rllhsklej, 1 MKL i1 4 MDi dokcrwri.lv
wielu przebazowan. 4 MOL przebszowyweta st4 irzy-
krotnie, 1 MKL zmieniat natoaiast miejsce bazch-«-
nia dwukrotnie. Mniejsza czestotliwo$¢ nanewri/
lotniskowego 1 MKL. wiezata sie z poznlejazyj» roz-
poczeciem dziata¢ bojowych prze” ten korpus w ope-
racji berlinskiej.
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Taktyczny pro»i®*" dziatania poszczegdlnych rodza-
jow lotnictwa w zslsinod6ci od wielkoSci grupy
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* Taktyczny proaien
, Rodzaj lotnictwa i dziatania w ksl
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Konieczno$¢ realizacji aanewru lotniskowego
podyktowana byta potrzeb® skutecznego wspierania
przez lotnictwo dziatas wojsk nazieiinych oraz
ostony tych wojsk przed rozpoznanie« 1 uderzenia-
ni z powietrza, a wiec wynikata z ograniczonej
wielkosSci taktycznego pronienia dziatania pojedyn-
czych sanolotéw lub grup saoolotédw réznych typow.
SzybkoS¢ przygotowywania nowych lotnisk oraz
czestotliwo$¢ przebazowywania na te lotniska po-
szczegblnych putkéw byta wprost proporcjonalna dp
tenpa natarcia wojsk polskich i radzieckich. 1«
wiec szybciej przesuwata sie linia frontu oraz i»
wiecej lotnisk przygotowywano na terenach zajetych
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przez wojska iedowe, ty» szybciej i czesSciej prze-
bazowywano jednostki lotnicze.

W celu sprawnego zabezpieczenia »anewru lot*
nlskowego 18 kwietnia zorganizowano apedalna ope-
racyjne grupe lotniskowa na szczeblu szefostwa ty-
+6w Dowddztwa Lotnictwa WP. W skdad grupy weszty:
3 konpanla z 14 batalionu budowy lotnisk /55 sze-
regowcow i 3 oficerow/ wraz z 5 saaochodanl Zis-5,
2 traktora«! typu Nati-3 1 jedny« ugniatacze»«
kospanla ninersko-saperaka /28 ludzi/ oraz dwa sa-
Boloty Po-2. Rozpoznawczy zespOt operacyjnej gru-
py lotniskowej przesuwat sie w Slad za nacleraje-
cyni wojska«! na 3-4 saaochodach« rozpoznajec lot-
niska opuszczone przez nieprzyjaciela. Decydowat
on na alejscu o odbudowie i1 roznleszczeniu sprze-
tu na opanowany« lotnisku. Ponadto rozpoznanie
lotnisk przeprowadzano przy uzyciu sanolotéw z -
13 plt. Razee z rozpoznawczy« zespodten operacyj-
nej grupy lotniskowej przesuwaty sie czotdéwki ba-
talionéw obstugi lotnisk, ktéro braty udziat w
odbudowie /renonecio/ lotnisk i ustalaty terain
gotowosci przyjecia oddziatow lotniczych na dany«
lotnisku. Tylko w okresie od 24 kwietnia do 4 »a-
ja 1945 r. operacyjna Igrupa lotniskowa przydzielo-
nynl sidani i sSrodka«! rozpoznata i przygotowata
siede« lotnisk /Alt WJstrow, Stolnbeck, Brundw,
Grunthal, Eichstadt, Vehlefanz, Schwante/.

Przygotowanie jniezbednej liczby lotnisk na
potrzeby clegtego przebazowywanla jednostek lot-
nictwa polskiego w toku dzzatad nastreczato duzo
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trudnosci w przygotowaniu wasnyai sitami potrzeb-
nej ilosci lotnisk do zapewnienia systematycznego
przebazowywania lotnictwa. Dlatego do tej pracy
wkdéczono réwniez czesc¢ sit batalionéw obstugi lot-
nisk, 1 tak na przyk#ad lotnisko Heckelberg dla

2 pnb zostato przygotowane sitami i Srodkami 483
boi, W tymi stanie rzeczy bataliony obst#ugi lotnisk
realizowaty zabezpieczenie przewaznie ograniczo-
nymi sidami i1 Srodkami« poniewaz czes¢ batalionu
znajdowata sie w ruchu bedz na innym lotnisku.

Nie ulega watpliwosci, ze bliskie bazowanie
lotnictwa w stosunku do wspieranych wojsk korzyst-
nie wptywato na wipdétdziatanie tych sit. GHownym
bowiem celem zblizenia wspierajecego lotnictwa do
wojsk naziemnych byto dezenie do udzielenia tym
wojskom jak najszybszej pomocy w walce, W zasadzie
odlegtos¢ lotnisk od przedniego skraju wkasnych
wojsk ledowych w toku dziatan powinna wynosi¢ -
wed+ug o6wczesnych wymagan dla lotnictwa szturmo-
wego do 40 km, a dla lotnictwa mysliwskiego do
50 km. Nocne lotnictwo bombowe natomiast powinno
byto bazowac¢ jak najblizej linii frontu,

W czasie operacji berlinskiej 2 putk nocnych
bombowcéw "Krakéw" byt za daleko rozmieszczony od
linii frontu® bazujec przewaznie 50-70 km od niej.
Nie byt wiec w staniej udziela¢ nalezytego wspar-
cia wojskom w czasie nocy, Z tych wzgledow w okre-
sie od 16 do 30 kwietnia, przy sprzyjaj-ecych wa-
runkach atmosferycznych oraz przy istnieniu obiek-
téw dogodnych do dziatan lekkich bombowcéw noc- ,
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nych, 2 pnb wykonat tylko 214 saaolotolotéw.
Srednio biorec, wyniosto to zaledwie 14 lotéw be-
jowych na jedne noc. Bydto to bardzo niskie nateze-
nie dziatan bojowych wynikajece z niewkasciwe]j
organizacji przebazowania putku. W pewnych okre-
sach operacji. 2 pnb nie wykonat ani jednego loni
bojowego,

W zwiezku z t”i* niedopuszczalny» stane
rzeczy dowddca lotnictwa WP gen.dyw. Podtynin wy-
dat rozkaz, w Kktory« nakazat,aby 2 pnb "Krakoéw*
w okresie natarcia wojsk ledowych bazowat nie da-
lej niz 10-15 kn od linii frontu, Do wyboru lodo-
wisk oraz podejaowania decyzji w sprawie przeba-
zowania dowddca lotnictwa WP upowaznit+ dowddce
putku. Byt to jedyny wypadek upowaznienia dowddcy
putku lotniczego do saaiodzielnego decydowania o
miejscu 1 tarninie przebazowania pudku. Takie wy-
jetkowe potraktowanie 2 pnb bydo konieczne z uwa-
gi na duze czestotliwos¢ jego przebazowywanla.

Rozpatrujec catoksztatt manewru lotniskowego,
realizowanego przez jednostki bojowe naszego lot-
nictwa, nalezy zaznaczy¢, ze czes¢ przebazowan
dokonywano z roéwnoczesnym wykonaniem zadah bojo-
wych, Dezono wiec do tego, by nie byto przerw w
~dziatalnosci bojowej lotnictwa. Na przyktad prze-
bazowanle w dniu 25 kwietnia pudkéw 4 MDL z wezta
lotniskowego Barnéwko na lotnisko Leuenberg oraz
29 kwietnia z tego lotniska na lotnisko Vehlefanz
zostaty przeprowadzone z rdéwnoczesnym ¥vykonaniain
zadan bojowych,0esll chodzi o manewr lotniskowy
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1 KML, to nie przebazowywano jednoczes$nie catych
dywizji z tego korpusu, lecz sukcesywnie po jednysu
putku z 2 DLSz i 3 DLM, Taki sposéb przebazowania
zapewniat ciegtosé dziatan oraz ujnozliwiat prze-
rzut sprzetu i personelu technicznego przed wylo-
teo ostatniej grupy rzutu bojowego, ktérej start
zabezpieczato kilka mechanikéw z personelu techni-
cznego pozostawionych™ na starym lotnisku.
Organizacja manewru lotniskowego przebiegata
w ten sposobj ze dla przygotov#snia nowych lotnisk
wysuwata sie do przodu, w $Slad za naciarajecymi
wojskami, operacyjna grupa lotniskowa. Wraz z te
grupe z poszczegbélnych bataliondow obstugi lotnisk
wysyt+ano na przydzielone lotniska grupy rekonesan-
sowe, ktére braty udziat w przygotovianiu do eksplo-
atacji danego lotniska. Po wybudowaniu /odbudowa-
niu/ lub przystosowaniu uchwyconych lotnisk do
wykorzystania wysyt#ano czotowki zaopatrzenia z ba-
talionéw obstugi lotnisk,! ktére na nowym lotnisku
zabezpieczaty wyloty bojowe putkéw lotniczych do
czasu przybycia pozostatych sit bataliondw,
Przebazowanie batalion6w obstugi lotnisk od-
bywato sie w dwoéch rzutach transportem samochodo-
wym, Pierwszy rzut stanowity czodowki zaopatrzenia,
posiadajece wydzielone sity i Srodki, ktére miaty
zabezpieczy¢ przyjecie '"i obstuge putku lotniczego
na nowym lotnisku do czasu przybycia drugiego rzu-
tu batalionu. Drugi natomiast rzut /gtowne sity
batalionu obstugi lotnisk/ opuszczat stare lotni-
sko po zabezpieczeniu ostatniego wylotu putku lot-
niczego,
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Podczas realizacji manewru lotniskowego
1 MKL zdarzato sie nieraz, ze czotdéwki zaopatrze-
nia przybywaty zbyt p6zno na nowe lotniska i mia-
4y mato czasu na przygotowanie sie do przyjecia
putkéw lotniczych.

W czasie operacji tyty lotnicze nie posiada-
4y wydzielonych do odwodu batalionéw obstugi lot-
nisk, Komplikowato to w znacznym stopniu organiza-
cje zabezpieczenia manewru lotniskowego. Utworzy¢
takiego odwodu nie byto mozna, poniewaz tylko piec
bataliondéw obstugi lotnisk zabezpieczato dziewieé
putkéw bojowych i jednostki lotnictwa pomocnicze-
go.

WHasciwa organizacja manewru lotniskowego
stanowita jeden z zasadniczych elementéw decyduje-
cych o zapewnieniu i utrzymaniu ciegtosci dziatan
lotnictwa polskiego w okresie operacji. Stanowita
ona wazny warunek statego i Scistego wspotdziata-
nia polskich jednostek lotniczych z wojskami
1 armii WP.
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