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WSTEP

Dziatania brygady poscigowej, w systemie obro-
ny przeciwlotniczej obszaru Warszawy, stanowia
istotny i znaczacy fragment ogdlnego wysitku lot-
nictwa polskiego, podczas wojny obronnej we wrzes$-
niu 1933 roku. Na szczegdlne podkreslenie zastugu-
ja dziatania brygady w ciggu pierwszych szes$ciu
dni wojny, od i do 6 wrzesnia. Wtym okresie,pilo-
ci mysliwscy brygady, nadrabiajgc niedoskonato$¢
techniczng sprzetu, mistrzowskim wyszkoleniem i
odwagg potaczong z brawurg, w uporczywych walkach
powietrznych z wielokrotnie silniejszym przeciwni-
kiem, skutecznie ostaniali przed uderzeniami z po-
wietrza, najwazniejszy o$rodek administracyjno-po-
lityczny - stolice Polski - Warszawe.

W opracowaniu przedstawiono dziatalnos¢ bojo-
wa brygady w dniach od i do 6 wrze$nia 1939 r.oraz
niektdre problemy dotyczace przygotowania brygady
do dziatan bojowych,m,in.problemy bazowania i ma-
teriatowo-technicznego zabezpieczenia, a takze or-
ganizacje systemu dowodzenia, powiadamiania i na -
prowadzania. Przedstawiony w opracowaniu materiat
ma stanowi¢ jedynie podstawe do gtebszego przeana-
lizowania poruszonych probleméw, w terenie podczas
potowej podrozy wojskowo-historycznej,

I. ogblna koncepcja uzycia brygady poscigowej w
DZIALANIACH WOJENNYCH

Decyzja o utworzeniu brygady poscigowej pod-
jeta zostata wiosnag 1939 roku. Zgodnie z przyje-



tg ogdlng koncepcjg uzycia lotnictwa polskiego we~
dtug planu "Zachéd”, postanowiono woéwczas catosé
sit lotnictwa polskiego.podzieli¢ na;lotnictwo ar-
mijne i odwodu Naczelnego Dowddcy, tak zwane lot-
nictwo dyspozycyjne.

Wsktad lotnictwa dyspozycyjnego przewidywano
witaczenie brygady bombowej i brygady poscigowej.

Brygada poscigowa, zgodnie z opracowywanymi
przez sztab lotniczy og6lnymi wytycznymi uzycia
lotnictwa na wypadek wojny, w pierwszym okresie
miata by¢ oddana do dyspozycji dowddcy oSrodka
rony przeciT”lotniczej Warszawy, a nastepnie ,zalez-
nie od potozenia i og6lnej sytuacji na froncie,uzy-
ta czeSciowo lub w catosci do obrony innego oS$rod-
ka lub rejonu, ewentualnie do wzmocnienia armijne-
go lotnictwa mysliwskiego.

To stosunkowo wczesne precyzowanie zadan; dla
brygady, przynajmniej na pierwszy okres wojny,po-
zwolito na wypracowanie 1 ukierunkowanie procesu
przygotowan brygady do czekajacych jg zadan. Dzie-
ki temu w miesigcach letnich 1939 roku zdotano op-
racowa¢ 1 czeSciowo zrealizowa¢ plan szkolenia skta-
du osobowego brygady pod katem przyszitych zadan
wojennych. Przez caty okres letni prowadzono inten-
sywne szkolenie personelu latajgcego,szczegdlnie
miodych pilotow. Niewatpliwie zjawiskiem pozytyw-
nym byto to, ze wiekszos¢ personelu latajgcego bry-
gady stanowili piloci doSwiadczeni, o duzym stazu
znajagcy doskonale swoj fach.Jedynie niewielkg czes$é
/ok,20%/ stanowili piloci mtodzi, ktérzy bezpo—



§rednio po uko&czoniu szk6t lotniczych, przybyli do
brygady e czerwcu. Intensywne szkolenie prowadzone
w miesigcach letnich pozwolito na wyréwnanie pozio-
mu i peine zgranie catego zespotu. Godna podkresle-
nia Jest atmoisfera wysokiej solidarnoséci i kolezen-
stwa catego sktadu osobowego brygady, zaréwno per-
sonelu latajagcego, jak i technicznego, oficeréw ,
podoficeréw i szeregowcdw. Wszyscy zdawali sobie
sprawe z waznos$ci oczekujacych brygade zadan 1 sta-
rali sie przygotowaé do tych zadaui jak najlepiej.
Sprawdzianem przygotowania brygady do dziatan bojo-
wych byty przeprowadzone na przetomie lipca i sier-
pnia éwiczenia, z pozorowaniem nalotow nieprzyja -
oiela. Daly one na og6t pozytywne i zadowalajgce
rezultaty, szczeg6lnie w odniesieniu do systenm do-
wodzenia, obserwacji, powiadamiania i naprowadza-
nia. Jedynym mankamentem byta zbyt mata szybkos$¢
samolotow bedgcych iw uzbrojeniu brygady,.

Niezwykle istothym elementem w przygotowaniu
systemu bazowania brygady, dowodzenia i naprowa-
dzania byto okreSlenie najbardziej prawdopodobnych
kierunkéw zagrozenia powietrznego Warszawy. Pod -
czas bezposrednich rozmow dowddcy brygady z dowdd-
cq obrony przeciwlotniczej Warszawy i Sztabem Lot-
niczym okre$lono ostatecznie jako najbardziej praw-
dopodobne kierunki nalotow lotnictwa niemieckiego,
kierunek potnocny i péitnocno-zachodni.

Pod katem dziatan brygady na tych wtasnie kie-
runkach przygotowano sie6 lotnisk wokét Warszawy.
Chodzito bowiem o to,aby rozmie$ci¢ dywizjony lot-



nicze na kieranKaoh prawdopodobnych nalotdéw samoo
lotow niesleokich 1 imoiliwi¢ 1o przechwytjrwanlo
nieprzyjaciela przed dolotesi do Warszawy,

W stosunkowo krotkim czasie przygotowano; 2 lotnis-*»
ka wrejonie m. Zielonka, 2 wrejonie Poniatowa,

4 na zachod od Btonia oraz kilka wrejonie Piaseozr
na i Goéry Kalwarii,

Uzgodniono réwniez zasady wspotdziatania lot->
nictwa Biysliwskie go brygady z artylerig przeciwlot-
niczg ostony Warszawy, Ustalono ostatecznie,ze bry-
gada bedzie dziata¢ samodzielnie poza strefg dzia-
tania artylerii przeciwlotniczej, ,

1. ORGANIZACJA | SKIAD BOIOWY BRYGADY POSCIGOWE]

Wiasciwg organizacje brygady rozpoczeto w ma-
jo 1939 roku, na bazie dwodch dywizjondw mysliwskich
i putku lotniczego. Na dowddce brygady wyznaczony
zostat dotychczasowy dowddca \}v putku lotniczego,
ptk pil.Stefan Pawlikowski. Réwniez w sktad sztaba
brygady weszli oficerowie ze sztaba putku.
Stanowisko szefa sztaba brygady objgt mjr dypl.pil,
Eugeniusz Wyrwioki,

Wprawdzie wyznaczeni na stanowiska w bryga -
ozie oficerowie pozostawali nadal na dotychczaso-
wych stanowiskach pokojowych, jednak znajac swoje
miejsca w organizacji wojennej w brygadzie, mogli
przystapi¢ do pracy nad przygotowaniem brygady do
przysztych dziatan bojowych.

Brygada zostata zmobilizowana w al2i:mie 24
sierpnia 1939 roku, a wiec o kilka dni wczes$niej



od ogélnej Biobiliaacjl..Pozwolito to na uzupetnie-
nie brakdw w obsadzie personalnej Jeszcze przed
przystagpieniem do dziatan bojowych. Aby przedwcze-
$nie nie demaskowa¢ lotnisk operacyjnych, postano-
wiono zmobilizowane eskadry pozostawi¢ na razie na
ich dotychczasowych lotniskach. Jedynie sztab bry-
gady zostat przeniesiony do nowego miejsca bazowa-
nia, na lotnisko polewe w Zielonce,kilka dni przed
przybyciem eskadr bojowych. Rzuty kotowe dywizjo-
néw przebazowaty oie na lotniska potowe, w pdznych
godzinach wieczornych 26 sierpnia. Nastepnego dnia
27 sierpnia w. godzinach rannych rzut powietrzny
Il dywizjonu osiagnat lotnisko Zielonka, a rzut
powietrzny IV dywizjonu lotnisko Poniatow.

Brygada zostata zmobilizowana w nastepujagcym
sktadzie:

- Sztab brygady;

- 11l dywizjon mySliwski z 1 putku lotniczego /111
i 112 eskfiidra/;

- IV dywizjon mySliwski /113 i 114 eskadral/;

- 123 eskadra mysliwska z 2 pu™ku lotniczego w
Krakowie;

- pluton tacznikowy;

- kompania tacznosci /8 radiostacji NIS i NIL/L/; -

- kompania ckm plot;

- pluton sanitarny /w tym 2 lekarzy/.

Mobilizacja nie pokryta wszystkich potrzeb
brygady. Brakowato kompanii lotniskowej, wrezul-
tacie takie czynnoscijlak: maskowanie, przygotowa-
nie schrondw, stanowisk samolotéw itp. musiata wy-



konyna¢ obstojga techniczna samolotow,kosztem cza-
su, ktéry nogt byé przeznaczony na obstuge sprzetu
bojowego« Ten mankament nwidocznit sie szczegdlnie
w nastepnym etapie dziatan brygady po przebazowa-
niu z <9ezla warszawskiego na lubelski.

Ponadto wystepowaty powazne braki w zaopatrzeh
niu. SzczegOlnie odczuwalny byt brak odpowiednich
$§rodkéw transportowych.

Juz na poczatku dziatan wystepowaty powazne
braki materiatowe; m.in.| brakowato zapasowych $mi-
giet, luf do karabinéw maszynowych,ogniwek do tasm
amunicyjnych, a takze stuchawek i mikrofonéw do rg”
diostacji poktadowyeh.Kiedostatecame byto réwniez
zaopatrzenie pilotdw w mapy, w cieptyg odziez i kas-
ki ochronike.

Ogdtem w sktadzie brygady poscigowej byto 57
samolotéw, w tym 54 bojowe i 3 RWI>-8. Stan samolo-
téw w poszczegdlnych eskadrach przedstawiat sie na*

stepujaco:

Jednostk W Sam 010ty
ednostka w T
%W yp %t"*@
SB O ™ €3]
O rS » W >4
E f la E!g
1. 2 3 4 5 6 ~
lii esk.mys’l. 12 P-il o 11 3 8
il2 - ' 6 P-ii ¢ 10 1 6
4 P-11 a '

x/ Samoloty P-li ¢ uzbrojone byty w 2 lab 4 km
WZ.33; samoloty P-ii a w2 km wz,33, a samoloty
P-7 w2 km Vickers,o matej szybkostrzelnosci i ¢*
C.d.odnos$nika na str.9.






Obsada personalna srasfcnieJsaych atanowisk w

brygadzie przedslasiala sie¢ nastepujgcoj

Sztab brygady;

Dowddca pik pil«Stefan Pawlikowski;

Zastepca dowddcy - pptk pil.Leopold PMiula;

Szef sztaba - mjr dypl,pil.Eugeniusz Wyrwicki;

Oficerowie sztaba —kpt«dypl.pil.Stefan taszklewicz
- Int,pil.Stefan Kolodynskl;
- kpt.pil.Tadeusz Grzmilgs;

Dowoddcy dywizjondw i eskadr:

I11/i dyon myal. - kpt. pil,Zdzistaw Kraanodebski
111 esk.mysl. - kpt. pil.Gustaw Sidorowicz
112 esk.mysl. - It pil.TadeusZ Opalskl

IV/1 dyon mysl. - kpt. pil,Adam Kowalczyk

113 e8k.mysl, - por.pil.Wienczystaw Baranski
114 esk.mysl. - kpt,pil.Julian Frey

123 eslumysl. - kpt.pil.Uieozystaw Olszewski

Jak Juz wspomniano, podstawowg czes¢ /80%/ -
personelu latajgcego stanowili piloci z duzym do-
Swiadczeniem i bardzo dobrym wyszkoleniem. Mnigj
korzystniej przedstawiata sie sytuacja personelu
tecbalcznego i stuzb p~nsocniczych, ktdry zostat
ozupeinlony w trakcie mobilizacji, w ilosci okoto
30% rezerwistami. Na przykitad wyznaczeni do obstu-
gi ciezkich karabinéw maszynowych w ramach opl lot-»
nisk rezerwisei, nie znali doktadnie obstugiwanej
broni, a ponadto nie rozrézniali sylwetek samolo-
téw wiasnych i niemieckich.

Ogolnie Jednak'biorgc, caty skiad osobowy
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‘wykazywat ffiaksimuB zaangazowania i poswiecenia w

walce. Piloci startujgc wielokrotnie w ciggu dnia

na zadania bojowe, mechanicy - wykazujac nieskohA-

czenie duzo inicjatywy i pomystowosci, aby utrzymac
mocno zuzyty sprzet w zdolnos$ci do kolejnych lotow
bojowych,

111, PROBLEMY BAZOWANIA | MATERIALOWO-TECHNICZNEGO
ZABEZPIECZENIA BZiAtAii BOIOWYCH BRYGADY POSCI-
GOWE]

i. Ogédlna charakterystyka lotnisk wojskowych
i systemu zaopatrzenia we wrze$niu 1939 r.’'

Polskie lotniska wojskowe przed druga wojna
Swiatowg dzielity sie na:

- lotniska garnizonowe;
- lotniska operacyjne;
- lotniska potowe;
- lotniska pozorowane.

Lotniska.garnizonowe, o statej zabudowie lot-
niskowej i koszarewo kwaterunkowej, zajmowane byty
w czasie pokoju przez putki lotnicze, szkoly oraz
wytwornie sprzetu samolotowego.

Lotniska operacyjne dzielity sie na tajne i
jawne. Budowane byty dla potrzeb jednostek lotni-
czych w czasie wojny, gtéwnie dla lotnictwa dyspo-
zycyjnego Naczelnego Wodza.

Pod wzgledem gabarytow miaty one zapewni¢ wa-
runki eksploatacyjne dla wszystkich aktualnie znaj-
dujacych sie w wyposazenia polskich jedn'stek lot-
niczych samolotdw. Nie przewidywano jednak na nich

11



zabudorwy gamiionowo-technicznej ani etatowej ob-
stugi w czasie pokoju. Bndowe tego typu lotnisk
rozpoczeto w 1937 roku. Procedura i system przygo-
towania lotnisk operacyjnych byty nastepujgce:

Lotniska operacyjne Jawne —budowane”byty
przez prywatne przedsiebiorstwa, na zlecenie wiadz
wojskowych. Tereny wytypowane pod lotniska opera -
cyjne byty wykopywane i przechodzity na witasnosé
wojska. Ogotem do chwili wybuchu wojny przygotowa-
no io Jawnych lotnisk operacyjnych, przeznaczonych
gtéwnie dla samolotéw bombowych. Nie wszystkie one
Jednak ze wzgledu na Swieze zadarnlenie nadawaly
sie do uzytku zgodnie z przeznaczeniem.

Lotniska operacyjne tajne - przygotowyr-aao na
zasadzie zawieranych uméw witadz wojskowych z wtia-
$cicielami ziemskimi. Wojsko dawato wytypowanym
witascicielom majatkow ziemskich diugoterminowe po-
zyczki na zagospodarowanie i odpowiednie przygoto-
wanie wybranych terendw. Zgodnie z porozumieniem,
wtasciciele ziemscy zobowiazali sie prowadzi¢ na
wytypowanym terenie, o charakterze pastwiskowo-43-
kcwys, os$rodek hodowlany bydta tub stadniny koni,
dbajgc przy tym, aby zachowa¢ odpowiednio rowng i
utwardzong nawierzchnige. Ogoétem w latach 1938/1939
przygotowano w ten sposob 22 tereny pod lotniska
operacyjne. Ponadto cze$é lotnisk tego typu przy-
gotowano pod pozorem budowy cywilnych lotnisk pomo”
cuiczych lub lotnisk sportowych.

Lotniska potowe, przygotowywane byty dla po-
trzeb lotnlotwa poszczeg6lnych armii polowych*

12



Byto ich znacznie wiecej niz lotnisk operacyjnych,
powstawaly zresztg przy mniejszym naktadzie sit i
Srodkéw. Wymiary wytypowanych teren6w miaty wyno-
si¢ 800x800 m, jednak przy odpowiedniej konfigura-
cji terenu, dobrej nawierzchni 1 otwartych podej-
Sciach wystarczat obszar pola wzlotow o wymiarach
4:00x400 au

Okres przygotowania lotnisk polowych nie wyma»
gat zbyt diugiego czasu, w zwigzku z tym dopiero w
ostatnich miesigcach poprzedzajacych wybuch wojny
przystagpiono na szerszg skale do rozbudowy sieci
lotnisk polowych. OczywiScie w oparciu o wcze$niej
rozpoznane t zinwentaryzowane przez przedstawicie-
li Dowddztwa Lotnictwa i putkdw lotniczych tereny.
Duzag role w tym zakresie odegrali oficerowie odcin-
kowi armii i brygad lotniczych, ktérzy dokonywali
ostatecznej weryfikacji wytypowanych terenéw oraz
sprawowali bezposrednig kontrole nad przebiegiem
prac zwigzanych z ich przygotowaniem.

Ogo6tem do chwili wybuchu wojny zdotano przy-
gotowa¢ okoto 200 lotnisk operacyjnych i polowych.
Dodatkowo okoto 60 lotnisk przygotowano w czasie
dziatan wojennych.

Tak wiec jednostki lotnicze mialy do dyspozy-
cji we wrzes$niu 1939 roku ok.260)lotnisk operacyj-
nych i polowych, Z tego ponad 190 byto eksploato-
wanych w toku wojny.

Oceniajagc ogo6lnie stan przygotowania lotnisk
operacyjnych i polowych mozna chyba stwierdzié, ze
spetniony zostal podstawowy warunek, a mianowicie,

13



Zachowanie do ostatniej niemal chwili w tajemnicy
ich rozmieszczenia. Nie zostaty one rozpoznane
przez nieprzyjaciela, o czym Swiadczy fakt, ze w
dniu wybuchu wojny nie wykonano na nie uderzen +
powietrza. Dzieki temu manewr lotniskowy wykonany
przez polskie dywizjony 1 eskadry w peini powiddt
sie 1 ani jeden samolot polski nie zostat zniszczo-
ny, przynajmniej w pierwszych dniach wojny na tych
lotniskach.

Stan techniczny przygotowanych do eksploatar-
oji lotnisk budzit wiele zastrzezen, szczegOélnie
jesli chodzi o przygotowanie urzadzen lotniskowych.
Wpilynat na to niewatpliwie nadmierny pospiech,brak
materiatow budowlanych,maszyn do rob6t ziemnych,
siatek do uktadania pasow, a przede wszystkim od-
powiednich fachowych sit wykonawczych. Powaznym
mankamentem byt brak odpowiednié przygotowanych
drog dojazdowych i S$rodkoéw transportowych, co w
duzym stopniu utrudniato witasciwe rozwigzanie pro-
blemu materiatowo-technicznego zabezpieczenia.

W systemie materiatowo-technicznego zabezpie-
czenia dziatan bojowych lotnictwa w przeddzien wy-
bucha wojny i w czasie jej trwania obowigzywat
trzystopniowy podziat na:

- 3-miesieczny zapas strategiczny, znajdujacy sie

w dyspozycji oddziata IV Sztaba Gloéwnegoj

- 10-dniowy zapas w dyspozycji sztaba lotniczego,
zawagonowany w beczkach i rozmieszczony wedtug
ustalen Sztabu Lotniczego, w $cistym porozumie-
niu z oficerami odcinkowymi armii i brygad;

14



- zapas wyjsciowys nobliizacyjny przy jednostkach,
w ilosciach: materiatbw pednych na 7 dal oraz
amunicji i honh na 10 dni wojny.

Zgodnie z wytycznymi ubycia lotnictwa do 10
dnia wojny, jednostki miaty korzysta¢ z zapaséw
wyjsciowych 1 10-dniowyoh, a nastepnie z zapaséw
strategicznych, w oparciu o sktadnice, ruchOBte par-
ki 1 bazy. Baza zaopatrujgca hrygade poscigowa mie-
§cita sie w Warszawie.

2, Zabezpieczenie lotniskowe 1 materiatowo-
teofaniczne dzlataai brygady w dniach}
1-3.9.1939 r. A

W dniach od 1 do 3 wrze$nia 1939 roku dywizjo-
ny brygady poscigowej bazowatly na lotniskach opera-
cyjnych:Zielonka 1 Poniatéw.Na lotnisku Zielonka
bazowat Il dywizjon mysliwski w sktadzie lii i 112
eskadary oraz sztab brygady,Natomiast na lotnisku
Poniatow bazowat IV dywizjon mysliwski w sktadzie
113,114 i 123 eskadry.

Rzuty kotowe obu dywizjondéw przebazowatly sie
na nowe lotniska 26 sierpnia, w godzinach wieczor-
nych, a 27 sierpnia w godzinach rannych nastgpito
przebazowanie rzutow powietrznych.

Lotnisko Zielonka /Kobylak/ - Potozone obok
szosy z Zielonki do Wotomina, stanowito ptaski roz-
legty teren o wymiarach minimum 400x400 m, zapew-
niato dogodne warunki startow i lgdowania. Usytu-
owanie lotniska pomiedzy torem kolejowym i droga



stwarzato réwniez dogodne warunki zaopatrywania.
Personel latajacy i techniczny zakwaterowany "byt w
pobliltiu saiEOlotow, po drugiej stronie drogi w miej-
scowosci Kobylak.

Mankamentem wybranego na lotnisko terenu byty
poczatkowo stabe warunki maskowania. Teren bowiem
byt niezadrzewiony, odkryty. Rozwigzano ten prob-
lem $§cinajac w okolicznych lasach okoto 500 mio -
dych drzew 1 tworzac z nich male zagajniki., w kto-
rych rozmieszczono stoiska dla samolotéw. Kontrola
wynikéw tak zorganizowanego maskowania byta pozyty-
wna, obserwacja z powietrza wykazata dobre zau&asko-
wanie rozmieszczonych na lotnisku samolotow.

Zapas paliwa - 1 -dniowy, przechowywany byt w
300-litrowych beczkach. Zapas 10-dniowy znajdowat
sie na stacji rozdzielczej w Zielonce, a wiec blis-
ko miejsca bazowania dywizjonu.

Obrone przeciwlotniczg lotniska stanowity
2 plutony po 4 KM Hotchkissa, przestarzatego typu.
Praktycznie nie przedstawialy one zadnej wartosci
i nie wziety udziatu w walce. Nie przeszkoleni re-
zerwisci obstugujacy GKM-y nie potrafili odréznic
sylwetek samolotow witasnych od nieprzyjaciela.

Lotnisko Poniatow - znajdowato sie 25 km na
potnoc od Warszawy, w pobliza drogi Legionowo-Debe
nad Bugonarwig /w pobllzi: Kanatu Brudnowsklego/,

Pole startow stanowito rzysko ©twardej na-
wierzchni, taczgce sie na Skraju z gestym lasem
sosnowym. Samoloty rozmiszczoao na skraja lasu i
zamaskowano, p:\a lepszego maskowania wycieto czes¢
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drzew; tworago wnejkl w lasie <fra alcryei« astarare*
aia i tyloycli asesei lIcadtalrd« saatelotow. Silniki i
skrjsydta przykrywane $cietymi gataztami sosen.

Przy starcie korzystano z kiernnka pdinocno-
zacliodniegc. W lesie na skraju rozmieszczono-punkt
dowodzenia 1 radiostacje KIL na samocliodzie ciezar
rowym. Personel zakwaterowano w majatku Poniatéw,
naletgoym do hrabiego Grocholskiego. Lotnisko zapa-
sowe potozone w lasku Poniatéw Il okoto 500 m na
pinfZaohi,od podstawowego, nie byto wykorzystywane.
Potozenie 'lotniska —dogodne ze wzgledu na przebie-
gajacag wpobli® linie kolejowa /w tsidowie/.

OPL stanowity 2 plutony po 4 KM Hotchkissa.
Zapas MPS na 7 dni w aoo 1 beczkach. Zapas 10-dnlo-
wy na stacji Zegrze. Paliwo dowozone wiasnymi $rod-
kami.

Beasf]Lsalge, mo”a stwierdZzi6, ze obydwa lot-
niska, zaréwno Zielonka Jak 1 Poniatow, na ogét od-
powiadaty "wymogom bojowym. Posiadaty dogodiw warun-
ki do wykonywania lotobw oraz rozmieszczenia sprze-
ta i zakwaterowania persoii®la. Gwarantowaly dogod-
ne wartmki maskowania - naturalne - Poniatow 1 sztu-
czne - Zielonka. Urzadzenia letniskowe - schrony,
punkty dowodzenia, punkty sanitarne, radiostacje,
umozliwiaty skryte i sprawne kierowanie dziatania-
mi brygady. Dobrze rozwigzane byty réwniez proble-
my zaopatrywania samolotéw obu dywizjonéw w paliwo.



IV. ORGANIZACIA POWIADAMIANIA | DOWODZENIA

Prace nad organizacjg systeioa obrony powietrz-
nej obszaru Warszawy prowadzone byty na przestrze-
ni ostatnich kilku tat przed wybuchem wojny.Na pod-
kresSlenie zastuguje fakt, ze obszar Warszawy uzna-
ny zostat za najwazniejszy osSrodek podlegajacy ob-
ronie, co oczywiscie znalazto swoje odbicie w po-
dziale sit i srodkéw obrony przeciwlotniczej. Je-
dyni' do obrony obszaru Warszawy przewidywano wy-
korzystanie lotnictwa mysliwskiego. Zgodnie z ogdl-
nymi wytycznymi uzycia lotnictwa zadanie to miata
spetnia¢ brygada poscigowa.

System dowodzenia 1 przechwytywania wypraw
bcmbowycn przeciwnika przez dywizjony brygady»opra-
cowany izostat ostatecznie przez sztab brygady ,
w ostatnich miesigcach przed wybuchem wojny,w opar-
ciu o wczesniej przygotowang sieé dozorowania 1 po-
wiadamiania.

Zorganizowano centralny osrodek dowodzenia lot-
nictwem brygady, na ktorym znajdowata sie zbiorni-
Ca msl¢linkowa wigczona réwnolegle do gtéwnej zbior-
nicy meldunkowej. Dzieki temu informacje naptywaja-
ce z terenowych zbiornic meldunkowych, docieraty
do osrodka dowodzenia mysliwcami, bezposrednio, a
tym samym szybko.

System taki mogt funkcjonowaé oczywiscie tylko

przy dobrze zorganizowanej sieci tgcznos$ci i spraw-
nych Srodkach tgcznosdci.lw warunkach polskich, we

wrzesniu 1939 roku mozliwy byt do stosowania jedy-
nie na Wezle warszawskim. 1 to tylko w pierwszych
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dBlacte Tfojaj, Byt to system nowy, opracowany jedy-
nie teoretycznie, nie sprawdzany we wczes$niejszych
dziataniach« Wtej sytuacji,praktyczne zastosowa-
nie i stosunkowo sprawne funkcjonowanie tego syste-
mu w naszych prymitywnych warunkach, Swiadczy do-
datkowo o jego duzych zaletach, a takze o umiejet-
nosciach jego twolrcow, System ten doprowadzony na-
stepnie do niemal idealnej sprawnos$ci, znalazt pow-
szechne zastosowanie i odegrat decydujacag role w
hitwie powietrznej o Wielkg Brytanie,

Dowodzenie dywizjonami mysliwskimi odbywato
sie z oSrodka dowodzenia przez radio. Wykorzysty-
wano cztery diugosci fal, co umozliwiato praktycz-
nie jednoczesne kierowanie czterema jednostkami,
bez wzajemnego przeszkadzania sobie. Powaznym man-
kamentem byt stosunkowo maly zasieg uzywanych ra-
diostacji,

W przypadku braku tgcznosci radiowej przeka-
zywano rozkazy i polecania dla zatég za pomoca ra-
kiet lub odpowiednich znakéw wyktadanych na lotni-
sku.

Dla fatwiejszego naprowadzania, caty obszar
powietrzny Warszawy podzielono na strefy i sektory*
odpowiednio oznakowane i zakddowane.
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V, PEaSBIES W DKEIACH"™
1-~ WRAMA 1939 HOKBM1

1 ursesnlA 1939 rélttt o godzlaie 4»4S wojalca
oleoleMd przetETOczpty graalee Poleki, ;

Wgodz. S,00-6"30 Isztalt Tarygady ©delarat Bet-
dunki z sieci dozorowania, Ootyczyty’one przelota
przez granice poJedynczycSs sasolotow niesie ckicli.

WiadOBU>$¢ o pierwsayBi wiekszym zgrupowania
kierujagcym sie prawdopoSolmie na Warszawe nadesz«-
ta do sztabu o godz,6,30 z posteronkn w Mitawie,

0 godz,6«33 oba dywizjony brygady poinformo-
wane zostaty przez kpi, taszkiewicza ze sztaba bry
gady, ze start moze nast®id w kaAdel obwili i ze
dywizjony majg przejsd w st2Ji pogotowia, Sozkaz
zostat wykonany, Piloei zajeli miejsoa w samolo -
tach. Obstuga odrzucita ms*kowanie J urucbomita
silniki. .

0 godz,6,50 dowoddca brygady zarzadzit start
oba dywizjondw.

Wediug relacji Benedykta Dabrowskiego i in-
nych lotnikéw jbrygady akcja IV dywizjonu miata
nastepujacy przebieg:

”"Nad lotniskiem 1V dywizjonu wytrysta czerwo-
na rakieta, wystrzelona przez kpt. Kowalczyka,

x/ Wypisy z pracy. A.Kurowski, Lotnictwo polskie
w 1939 roku, Warszawa 1962, s.126-133,186-188,

z_zastosowaniem niezbednych skrécen i uzupet-
nien tekstu oryginalnego.
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z® Binrgjtt lasfi ruszyty aaszyny. Start -
pomiso tusiandw iairza w znacznym stopniu ogranicza-
jJacych! widocznos¢ - przebiegat bardzo sprawnie.
Po kilhndziesiecla sekundach caty dywizjon byt w
powietrzu i ostro nabierat wysokos$ci. Poszczeg6lne
klucze zajety swoje miejsca. Ziemia zakryta gesty-
mi kolumnami oumulaséw. Maszyny nieprzyjaciela by-
ty na razie niewidoczne, ale centrala dowodzenia
naprowadzata spokojnie i pewnie. W stuchawkach
radiowych stycha¢ byto nieprzerwanie dyktowane z
ziemi kursy 1 wysokoS$ci. Za. pare minut, na wysoko-

§ci 3000 metrow nastapito spotkanie z Il dywizjo-
nem i cata brygada pcmskneta w kierunku Zegrza.
0 godz«7,00 dowddcy Il i bezposrednio po nim,

I¥ dywizjonu zarnaldowall przez radio, ze widzg du-
z0 "Sow" /"Sowa" to wediug kodu - nieprzyjacielski
bombowiec/.

Kontakt wzrokowy z nieprzyjacielem zostat
osiggniety na wysoko$ci 3000 metréw wrej.wsi Nie-
poret. Rozpoznano ok, 80 He-lil i Do-i7, lecgcych
200 metrow nizej od brygady, z przodu z boku oraz
Ok« 10 Me—10 nieco wyzej nad bombowcami, na tym
samym kierunku.

Pierwsze sekundy spotkania przeszty bez wymia-
ny ognia. Odnosito sie wrazenie, ze przeciwnicy
przygladajg sie sobie z ciekawo$cig. Bombowce S$cie-
$nity szyki, a mySliwce szerokim tukiem bardzo
szybko podchcdzity do ssusolotow brygady.

Jako pior*Kszy nawigzat z .nieprzyjacitolera kon-
takt ogsiiorMy r poruesnika Gabszewicza z sska—
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dry 114.Juz w pierwszym ataku pilot teia napalit
He-ill. W Sslad za tym kluczem poszta cata "brygada.
Zaatakowana formacja bombowcéw odpowiedziata ges-
tym ogniem strzelcow i zaczeda sie pospiesznie roz-
prasza¢, Réwnoczesnie weszty do akcji Me-110.

Zwarcie z miejsca przeobrazito sie w indywi-
dualne pojedynki,112,113,123 i czes¢ iiil eskadry
ruszydly w poscig za rozpraszajacymi sie bombowca-
mi a 114 i druga czes¢ lii eskadry zwigzata sie z
nieprzyjacielskg ostong mycli®7Ska,

tacznos$é-radiowa w brygadzie lurzestata funk-
cjonowaé¢ natychmiast po zaatakowania nieprzyjacie-
la, gdyz podekscytowani walkg piloci rzucajg w na-
dajniki beztadne meldunki z przebiegu swoich poje-
dynkéw .jstarajac sie przekrzyczeé¢ jedni drugich.

Sita uderzenia polskich mysliwcow byta tak
wielka, ze gdyby nie mniejsza predkos$¢ i stabe
uzbrojenie maszyn dokonaliby oni wielkich znisz-
czen w eskadrach nieprzyjaciela. Pod impetem tegn
uderzenia Niemcy, ponoszgc straty »panicznie wyrzu-
cili bomby na obszarach miejscowos$ci podwarszaw»-
skich i ratowali sie ucieczkg. Bo akcji wiaczyta
sie artyleria przeciwlotnicza. Wybuchy pociskow
byty doskonale widoczne na tle gdrnych wierzchot-
kow chmur i utatwiaty poszukiwanie nieprzyjaciela.
Na niebie zawisty czarne $lady dymu zapalonych
Heinkli, Dornier6w, .Messerschmittdw i maszyn pol-
skich.

Walka rozciggata sie w czasie 1 przestrzeni,
pomiedzy Warszawg, Jabtonng, Zegrzem i Radzyminem.
Trwata z calg zaciekto$cig ok.SO minut,
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H A a€tsl«l tal:-*
ze 152 est.aggAAjL-amil «llodtiB», Ittéra zafiedzila
sie az pod Warszaae.

07godz«T"40 pierwsze, sataoloty ljiygady ladowa-
ty na swoioh lotnisl:aclijwie]ESz<”¢é z nich lbyla eigi«”
ko postrzelana z kaerabwja niektdre trafione dziai«*
kami Me-tlO przywiozty dziury w pokrycia dochodzgc«”
do 50 cm Srednicy.

Duch wsrod pilotow hyt jednak doskonaty. Cho-
ciaz zdawali oni sobie NJuz sprawe z wielkiej prze-
wagi nieprzyjaoielg , tak. pod wzgledem predkoéci,\
jak i sity ognia, to jednak z tej pierwszej walki
wyniesli pewno$¢, ze znacznie gérajg nad przeolw-
nlkiem poziomem wyszkolenia i <kichem zaczepnym.
Przeciwnik unikat walki, wykorzystywat swg pred -
ko$¢ i uchodzit« W 114 eskadrze zostat zestrzelo-
ny st«szer.Olewinski. -

Z pierwszych ustnych meldunkéw pilotéw 123
eskadry wynikato, ze jej dowddca kpt.Olszewski
eraz por. Szymanski zestali prawdopodobnie zabici.
/W godzinach popotudniowych przyszto potwierdzenie/.
Maszyna dowddcy poszta do ziemi po ataku Me-ilO.
Pilot nie skakat. Samolot por,Szymanskiego zapalit
sie. Obaj walczyli na P-7,

Réwnoczes$nie piloci 123 eskadry meldowali, «ze
samoloty P-7 sg zupetnie bezradne w spotkaniu z
nieprzyjaoielem»Mata predko$sé uniemozliwia poscig,
a kaemy Vickers zacinaty sie po paru strzatach,
przy czym zacie¢ nie mozna byto usungé¢ w powietrzu".

Podobnie walczyt Il dywizjon. Ppor. Palusin-
ski z 111 eskadry zostat ranny i lagdowat przymu-
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««wo I»terenie. Oto jego relacje s lota:
"Zaatakowatem w rej,Wyszkowa .12 He—111 Je<3ne—

go z nich zestrzelitem, drugiego uszkodzitem« W
chwili ataku zostatem napadniety przez innego Hein-
kla. Pociski rozbity mi zbiorniki z olejem i rani-
ty odtamkami lewe przedramie. Po zranieniu przesta-
tem panowa¢ nad maszyna,gdyz bytem oS$lepiony. Do-
piero po chwili stwierdzitem, ze oliwa z rozbitego,
zbiornika zalata ml szkta okulardw. Czujac, ze sta-
bne ze wzgledu na duzy uptywiKrwi, nie ryzykowatem
powrotu na lotnisko, lecz wylgdowatem na dogodnym
terenie pod*Kobytkg, Po wylgdowamiu stwierdzitem,
ze zegarek uratowat mi kisé lewej reki, zatrzymu-
jac odtamki. Z miejsca przymusowego lgdowania od-
wieziony zostatem do szpitala w »'Warszawie".

Ppor, Palusi®ski, jako pierwszy lotnik ranny
nad Warszawg i przewieziony do szpitala okregowego,
stat sie sensacjg stolicy 1 bohaterem prasy.

Stwierdzono, ze ogélple w tym pierwszym nalo-
cie na Warszawe brato udziat iOO samolotow niemiec-
kich, w tym 80 bombowcéw. Bombowce wyrzucity caty
tadunek bomb nie dolatujgc do miasta.

Po wylagdowaniu polskich semtolotéw nastgpita
goraczkowa praca przy ich uzupetnianiu, usuwaniu
uszkodzen i doprowadzaniu do ponownej gotowos$ci bo-
jowej.

Pierwsze gotowe maszyny stawaty sie kluczami
alarmowymi. Znad granicy wcigz naptywaty meldunki
o przekroczenia jej przez wieksze lub mniejsze
grup: i samolotéw hitlerowskich. Jedna jtnich,zto-



70&a 2 kilka Somterdw-ITj prsedostala sie ok.gada*
12*00 » re”on Warszawy. Do walki z lg grupg wysiar*
towata 112 eskadra* Jeden z klaczy prowadzony przai?
por.Okrzele atakowat Dorn;lera, ktory uciekt w kie-
runku Wilanowa* Pb kilku atakach Dernier wybucht

w powietrzu, a jego odtamki whity sie w samolot
por,Okrzei*.

Po potudniu nastgpit drugi wielki nalot na
Warszawe, w ktdrym naliczono 3-4 eskadry Do-17 i
He-iil, 1 eskadre JU-8T /nurkowcow/ i 2 eskadry
Me-i09 i lie-110.

Sieé dozorowania dziatata jeszcze sprawnie i
zawczasu meldowata o wyprawie. Brygada poscigowa
wystartowata catoscig sit o godz.16,33 1 nabierata
wysokos$ci, gdyz Niemcy szli na ok*3000 m, a klucze
eskorty mySliwskiejlostaniajagcej wyprawe az na 6(XQfi
Brygada byta az do zwarcia z nieprzyjacielem napro-
wadzana z ziemi przez mjr, Wyrwickiego. Atak polski
eho6 wykonany Juz znacznie mniejszymi sitami/okoto
30 samolotéw/, byt znowu bardzo gwattowny i rozpro-
szyt Niemcow* Tylko pojedyncze klucze bombowcéw
przedostaty sie nad miasto i chaotycznie zrzucity
tadunek* Kilka nurkowcéw niecelnie bombardowato
mosty Poniatowskiego i Kierbedzia, Reszta zaatako-
wanych bombowcow nie doleciata do miasta i zrzuci-
ta bomby nad polami.

Walka brygady, jak 1 przed potudniem, rozpad-
ta sie na szereg pojedynkow,

W spotkania tym zestrzelony zostat por.Gab -
szewlcz ze 114 eskadry, ktory tak dzielnie spisat
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sie przed potudniem. Walczyt on z Me—HOfgSy d**ugt
"wjechat” mu na ogon 1 z "bliska wygarnat serie*
Samolot zapalit sie. Porucznik wyskoczyt i do ci-
szagcego na spadochronie pilot niemiecki oddat kilka
niecelnych serii. Gabszewicz z poparzong twarzg i
dtonmi wylgdowatl w poblizu Poniatowa.

Byt to pierwszy w historii tej wojny wypidek
ostrzelania bezbronnego pilota na spadochronie.

Oto wycic®g z meldunku ostrzeliwanego pilota:
"Zostatem zestrzelony przez Me—+iO, Samolot zapa-
lit sie. Poparzony skakatem i w powietrzu ostrzeli-
waty mnie samoloty nieprzyjaciela, jednak uciekty
zaatakowane przez nasze P-I+".

Plut.ptl.Kiedrsynski ze 114 eskadry tak opi-
sat ten sam epizod walki:

"Atakowatem i walczytem z Me-109 na wysokoSci
3000 metrow. Po ataku Niemiec znurkowat, odprowa-
dzitem go do 1000 metréw, za$ dalej na ziemie do-
prowadzit go podporucznik Miksa. Nastepnie zaatako-
watem Me-110, ktory ostrzeliwat wiszgcego na spa-
dochronie porucznika Gabszewlcza. Me-110 uciekt,
nurku® do zicmi"e

Podobny wypadek wydarzyt sie por.Szyszko.Po
zestrzeleniu opadt on poiprzytomny |na spadochro-
nie w poblizu lotniska IV dywizjonu, majac nogi
przestrzelone w siedemnastu miejscach. Atakowatl go
i ostrzelat Me-109, “

Dowodca lii eskadry "kos$ciuszkowskiej" kpt.
Gustaw Sidorowicz zostat w tej walce ranny i musiat
opusci¢ szeregi brygady. Oto jego aieldunefc:
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*Otrzyaalea przez rozEaz 'zwalczania
Icrgzgoyeh nad Warszawg M essersotnaittow. Skierowa-
fpffi sie tao z dwoma innymi pilotami z mobe;J eskad-»
ry, kapralem Szaposznikonem i kapralem Karubinem,
Dostrzegtem dwa iie-i09. Przecigtem im droge,wyska-
kujac zza duzego cumulusa» Po ostrzelaniu z blis-
kiej odlegtosci liesserschmitt poszedt do ziemi w
smudze dymu* Bezposrednio po tym zostatem zaatako-
wany przez drugiego Me-i09* Jego pociski trafity w
mojag amunicje, ktora zaczeta wybucha¢ mi pod noga-
mi, Wybuchy wkrotce ustaty. Zamierzatem watczy¢ da-
lej, jednak moje kaemy przestaty strzela¢ wskutek
rozerwania tasm amunicyjnych. Rownocze$nie maszy-
na zaczeta sie pali¢. Chciatem skaka¢, ale znajdu-
jac sie nad miastem uznalem to za niebezpieczne.
Aby oderwaé¢ sie od atakujacych mnie jMesserschmlt-
tow i. schronitem sie w chmurze. Po wyjsciu z niej
zostatem natychmiast zaatakowany i trafiony w pra-
we skrzydto, Znurkowatem gwattownie w strone stre-
fy dziatania ognia naszej artylerii przeciwlotni-
czej i pod jej ostong przeskoczytem na plongcej
maszynie Wiste. Silnik juz nie ciggnagt. Uderzytem
kotami w jakie$ zelazne ogrodzenie, zniostem pod-
wozie i lgdcwateir na brzucha w poblizu Goctawia.
Po udzieleniu mi pomocy przez ludnos$¢ cywilng, od-
wieziony zostatem do szpitala".

Okoto godz.iT,00 na lotnisko IV dywizjonu
przyleciat na RWD-8 pptk pil.Paisuta, zastepca do-
waodcy brygady. Wiasnie jeden z pilotow il4 eskadry
ladowatl w celu uzupetnienia amunicji 1 podpc’ kow-
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at® paawolil: ammb «4«iat w walck,
laos aan wsiadt do .Jego saBaolot.ii 1 wystart-onal™®.
czasie 9gllc pptk Paaiuta zestrzelit Bo-ill]i Jb-SI,
a gdy wyezerpswszy aaanioje zostat zaatakowany
przez kilka Mo-109, zderzy+ sie z Jednym z aick,
po czym wyskoczyt+ na spadochrcmlo i szczesliwie
osis™gt ziemie«

Poniewaz-walka toczyta sie przewaznie w pobli-
zu lotnisk, piloci po wystrzelenia aoiunlejl lgdo-
wali, brali nowy jelJ zapas i ponownie startow ali
do poscigu, kt.sry przeciagnat sie az do godz.18.00
Zacietos¢ pilotéw brygady z jednej strony, a ol-
brzymia przewaga iloSciowa or€iz techniczna samolo-
tow niemieckich z drugiej wptynelty na szczegdlne
napiecie walk. Piloci polscy wracali catkowicie wy-
czerpani, nieraz ostatkiem sit 1 nerwéw doprowadza-
jac samolot do lotniska.

Straty poniesione przez brygadelposclgowg w
pierwszym dniu wojny byty bardzo wysokie 1 wynosi-
ty: 2 pilotéw zabitych /w tym dowddca 123 eskadry/
i 8 pilotow rannych. Najwieksze straty poniost IV
dj'wizJon, znajdujacy sie aa kierunku gtéwnych na-
lotow niemieckich, ktéry stoczyt w tym dniu ©K,

150 walk, zwalczajgc poza zasadniczymi dwoma nalo-
tami drobne patrole i pojedyncze samoloty nieprzy-
jaciela. Piloci Ill dyoGU stoczyli ok.80 walk.

Straty brygady w sprzecie w tym dniu wynosi-
ty: 10 samolotow catkowicie zniszczonych oraz 24
uszkodzonych,niezdolnych do dziatan w dniu nastep.

Wséréd uszkodzonych znajdowaly sie samoloty z

28



przastrseloi& ;f»i /"katek razregalowa&ie
przyrzadéw uzgadnlajgcyoii i azywanla starej ama~
alejt/, Saaoloty z przestrzeloa”l ~tkazi kot,
«reszcie takie® ktéor™ wysiaty «ymiaay postrzela»
nyoh steréw, statecznikéw, lotek lub zbiornikow
paliwa,

ltiap takiego spustoszenia w sprzecie 1 wielu
niepowodzea, dach mysliwcow polskich nie zostat
ostabiony. Ten pierwszy dzierh wykazal,ze dobrzy
piloci moga nawet na P-it walczy¢ i zwyciezaé. W
walce z bombowcami doskonate wyniki dawaly ataki
na kursach spotkaniowych. Po$cig natomiast byt ma»
to skuteczny,gdyz bombowoe niemieckie po uwolnie»
niu sie z bomb miaty predkos$¢ takg samg lub wlek»
szg niz P-ii.

Jes$li chodzi o walke z Messerschmittaml, to
mogta ona by¢ nawigzana tylko wdwczas,gdy pilot
inlemiecki chciat tego.ff przeciwnym razie "dodawat
gazu" 1 majac 200»kllometrowg przewage predkosci
wychodzit z walki, Wwalce "wigzanej", gdzie decy-
dowat updr i biyskawiczny refleks. Polacy byli
lepsi. Ogotem lotnicy brygady odnies$li tego dnia
14 zwyciestw.

Powr6émy do bardzo interesujgcych wywodow
kpr.pil. Dgbrowskiego;

"Analizujgc skutki ognia nieprzyjaciela nale-
zy stwierdzi¢, ze byt on na ogdét mato precyzyjny,
ozego dowodem byta stosunkowo nikta ilos¢ zabitych
lab rannych w brygadzie w poréwnaniu z ilo$cig po-
strzelanych samolotow.
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TJ"erza stnsnnls.0™0 duzy procent zatiitych i ran-
nych dowddcow polskich Jednostek bojowych. Nalezy
to ttumaczyé, zacieto$cig, z Jukg pchali sie w
ogien nieprzyjaciela, pociggajac! za sobg dowodzone
Jednostki, A

Caly przebieg dziatan w dnia 1 wrze$nia wyka-
zat, ze zwalczanie zespotami moze by¢ stosowane je-
dynie do chwili, kiedy przeciwnik sie nie rozpra -
sza, Poniewaz czynit to z reguty - walki przyjmowa-
ty z koniecznosci charakter indywidualnego polowa-
nia

Wsrdd pilotdéw brygady ugruntowat sie szczegol-
ny respekt, a nawet lek, przed Me—10, Prawdopodo-
bnie zadecydowata o tym nie tylko Jego wielka sita
ogniowa i bardzo znaczna przewaga predkosci, ile
czynnik psychologiczny innego rodzaju, mianowicie
duze wymiary i dwa silniki tego ptatowca, ktoéry po-
siadajgc na pierwszy rzut oka wszystkie cechy ma-
szyny ciezkiej byt w gruncie rzeczy dobrej klasy
mys$liwcem. Drugim czynnikiem p”~ycholog”znym byt
spos6b malowania przodu tego samolotu na bardzo
sugestywny teb atakujacego rekina® Ostatnim wresz-
cie jego atutem byto uzbrojenie z tytu, z géry 1 z
dotu, czego zwykly mysSliwiec nie posiadat”.

Walki brygady tego dnia napawaly troskag szta-
by lotnicze, Z 54 samolotéw bojowych az 34 nie mo-
gto bra¢ udziatu w walkach od rana dnia nastepnego,
a byt to przeciez dopiero drugi dzien wojny. Od ra-
zu Yfyszty na Jaw braki zaopatrzenia. Widoczne byto
iz mimo ofiarnych i petnych posSwiecenia walk bryga-



da nie wypeini swego zadania i nie zdota zapobieé
przenikaniu niemieckiego lotnictwa w jobszar War-
szawy,Przewaga liczebna byta zbyt duza. A ile dni
moze brygada w ten sposdb dziata¢ ? Ponadto Jest

to tylko ostona jednego punktu w Polsce, Areszta
obszaru ?

Juz w tym pierwszyia dniu wyraznie zarysowato
sie niebezpieczenstwo zdobycia przez lotnictwo hi-
tlerowskie peinego panowania w powietrzu, ktore w
nastepnych dniach zwalito sie ciezkim brzemieniem
na armie w polu, na caty aparat wojenny i panstwo-
wy na tytach,. . '

Rozwazania te uzewnetrznity sie w NBL w Jed-
nym krétkim zarzadzeniu: "Z powodu duzych strat
Naczelny Dowddca Lotnictwa poleca bardziej oszcze-
dne uzycie brygady”.

Caty wysitek brygady skierowany byt na podnie-
sienie za wszelkg cene stanu maszyn gotowych do lo-
tu, ktérych o zmroku naliczono tylko dwadziescia.
Wnocy na lotniskach polowych nie mozna byto pali¢
Swiatet, ale czas przed zmrokiem i od brzasku byt
skwapliwie wykorzystany.

Obok mechanikéw pracowat caty personel dywi-
zjonu z wyjatkiem pilotéw kluczy alarmowych. Wymie-
niano postrzelane stateczniki, stery i lotki, zmie-
niano detki, opony i kota; do jednej z maszyn 114
eskadry z braku zapasowego kotn dopasowano koto od
podrecznego woézka mechanikéw. Przestrzelone $migta
mechanicy reperowali wbijajgc w otworki debowe kot-
ki na zimny klej.

31



Segregowano asanic”e. tadowano wiecej‘pocle-
kdw Swietlnych, ktore wedlug doSwiadczen pierwsae—
go dnia znakomicie utatwiaty celowanie. Po ogniw-
ka dé taSm amunicyjnych dywizjony wystaty ssmocho-*
dy do Deblina, gdyz zorientowano sie, ze byto ich
zbyt mato. Piloci zadali wiekszej ilosci amunicji;
aby nie przerywad walki, kiedy zapas benzyny w san-
molocle pozwalal jeszcze na jej prowadzenie.

W swoich planach na 2.9 dowoédca brygady li-
czyt sie ponownie € przynajmniej dwoma duzymi nalo*
tami na Warszawe, nie moégt jednak przewidzied, ze
Niemcy réwniez wyciggng wnioski z doswigdozen
pierwszego dnia i zmienig catkowicie taktyke swo-
ich nalotéw.

Pierwsza wiadomo$¢ o nalocie grupy samolotow
z pbétnocy w kierunku Wegrowa nadeszta o godz.11.00
Dowddca brygady poderwat Il dywizjon i skierowat
go przeciwko nieprzyjacielowi. Jednakze Niemcy
przeleciawszy Wegrow rozdzielili sie na dwie gru-
py, wykorzystujac swoja predko$¢ obeszli szerokim
tukiem polskie mys$liwce |l dostali sie nad War-
szawe. Do walki nie doszto, a bombardowanie - cho-
ciaz ilo§¢ bombowcoéw byta przeszio o potowe mniej-
sza - wyrzadzito wieksze szkody niz dnia poprzed-
niego.

Drugie zgrupowanie kilkunastu maszyn niemiec-
kich nadleciato nad Warszawe na bardzo matej wyso-
kosSci o0 godz.14,00. Zaalarmowana brygada wystarto-
wata wsile 18 samolotow, ale do spotkania ponow-
nie nie doszto.
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- Wsimie 2.9 stal pod ztiaiLlefi oolalilooo™ d»la”
talnosci lotolctcanalemiea3cldgo, praodO|rodoOmte
dlategby za doza jego anieolta lotoisla.Klo
byto wielkiej! nalotéw na pbssar «arszawy.Sie dosd”
to do walk brygady, wiec nie miata ona strat-, ale
takze nie byto 1 zwyciestw. Wciggu dnia brygada
wykonata j9 lotéw bojowych,

Stato sie Jasne, te zwalczanie nalotéw nie--
mieckich na Warszawe nie pdéjdzie tak tatwo. Jak
to mogto sie zdawa¢ po pierwszym dniu wojny,kiedy
to obie strony dziataty wedtug klasycznych wzoréw
teoretycznych z okresu przedwojennego. Juz drugie-
go dnia wojny Niemcy zastosowali dwa inne sposoby
nalotéw, ktére byty zaskoczeniem dla mysliwcow pol-
skich i Jak zawsze-w takich wypadkach - powiodty
sie.

Prace nad podniesieniem stanu bojowego bryga-
dy daty dobre wyniki. Pod koniec 2,9 ilo$§¢ maszyn
zdatnych do lotow podwoita sie osiggajac stan bojo-
wy 40 samolotéw. Straty z pierwszego dnia zreduko-
waty sie o 14 maszyn.

Poniewaz dotychczasowe lotniska dywizjonéw
mogty by¢ podczas licznych startow i lgdowan /na-
wet w toku walki/ tatwo przez nieprzyjaciela roz-
poznane, dowddca brygady zarzgdzit, aby przygoto-
wano sie do zmiany lotnisk. Przewidywano przejscie
na wezet na pdétnoc od Bilonia.

Brygada otrzymata do dyspozycji radiostacje
policyjng w Goledzinowie, co pozwolito po witacze-
niu JsJ do sieci dowodzenia znacznie zwiekszyé za-
sieg naprowadzania samolotow,
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Dowddztwo brygady naKaaato pewne zmiany w tak-
tyce dziatan w powietrza. Zaniechano startéw na
zwalczanie pojedynczych samolotow, gdyz pogon za
nimi przewaznie nie odnosita skutku. Natomiast
wprowadzono patrolowanie /kluczami/ rejonu Warsza-
wy, Podstawowym sposobem dziatania pozostat jednak
nadal start na alarm i przechwytywanie,

Niemcy ciggle zmieniali sposoby dziatania.
Nieprzyjaciel stosowat naloty z réznych kierunkéw,
na roznych wysokosclaich i czesto zmieniat kurs
przed osiggnieciem celu.

Wiele wypraw, ktére sygnalizowano jako kieru-
jace sie na Warszawe, nie dochodzito do stolicy,
gdyz miato zadanie bombardowaé cele lezace na pot-
noc lub zachéd od stolicy /Modlin*, Kutno, Miawa
itp./. Wrezultacie eskadry i dywizjony kilkakrot-
nie startowaty »jednakze w wiekszosci wypadkéw do
spotkania nie dochodzito,

Il dywizjon wystartowat na alarm catos$cig
sit o0 godz.I0O.00 i podjagt walke z wyprawg bombowsa,
idagca pod ostong Me-110,

Dywizjon masiat przyjag¢ walke z ostong,pilo-
ci polscy'zestrzelili 3 Me-liO,Dwa z nich spadty
w rejonie walki, trzeci za$ lgdowat przymusowo pod
Wyszkowem. Zatoga zbiegta do lasu. Bombowce prze-
szty nad miasto.

Patrolowanie parg lub kluczem nie dawato wiek-
szych rezultatow ze wzgledu na duzg predko$¢é samo-
lotéw niemieckich, ktére nawet zauwazone uchodzity
przed poscigiem. Oto relacja pilota, uczestnika
takiego patrolu.
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"O godz.9,38 «ystartonatesi z Sawiczem na
patrolowanie zaczepne. OdbywaliSmy Jc na wysokosci
3000 m do 6000 a.0 godz.10.03 zanwa”tes 6 samolo-
tow nieprzyjacielskich typu Do-IT, dakacych w kie-
runku st.kol.Ttuszcz. Mimo pos$cigu do walki nie do-
szto i nieprzyjaciel zdotat zbiec, 0 godz.10.23
spotkaliSmy samoloty niemieckie typu Ju-86 dazace
w kierunku Puttuska. ZaatakowaliSmy Je ze znacznej
przewagi wysokosci. Nieprzyjaciel natychmiast roz-
Bzedt sie w réznych kierunkach i nurkowaniem zwie-
kszyt predkosd. Na rozkaz ppor.Sawicza rozpoczgtem
poscig za Jedna z maszyn. Sawicz $cigat druga.
Wrej,wsi Leszczydot zblizytem sie do Niemca na
odlegtosé skutecznego ognia i przeprowadzitem serie
atakow. Po Jednym z nich zapalit sie silnik. Jeden
z cztonkéw zatogi wyskoczyt na spadochronie, samo-
lot natychmiast wyladowat przymusowo w poblizu m.
Porzadzle. Wchwili po wylagdowaniu zapalit sie.
Najdogodniej byto przeprowadza¢ ataki z tytu - z
dotu, gdyz dolny strzelec nie prowadzit ognia.
Wczasie atakowania Z tytu - z goéry zostatem gwat-
townie ostrzelany i trafiony 9 pociskami w prawe
skrzydto, przy czym uszkodzony zostat prawy kara-
bin maszynowy.

Zauwazytem, ze gérne stanowisko ogniowe Ju-86
uzbrojone Jest w dwa sprzezone karabiny maszynowe".

Brak Jest $cistych danych co do ogdlnej ilos-
ci samolotozadan wykonanych 3,9 przez brygade. Z
opiséw walk wynika Jednak, ze byto ich co najmniej
70, czyli prawie 2 zadania na samolot.
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Brygada stracita d"ia saaioloty zestrzaltm®© i
i rozbity przy starcie,* Ponadto }cHtoi samolotéow
uszfeodzonycli ogniem niemieckioi nie dato-sie napra«
wic¢. Trzeba mwiec liczy¢” ze tego dnia ubyto z linii
Ok, 6 samolotow,

' Obaj piloci zestrzelonych samolotéow zostali
ciezko ranni. Byli to kpt. Krasnod”~bski, dowddca
Il dywizjonu oraz kpr.Horn ze 113 eskadry, fen
ostatni otrzymat kilka postrzatowiz tytu, przez
spadochron, zdotat jednak na straszliwie podziura*
wionej maszynie wyl;*"dowa¢ na lotnisku, Uie*majg,0
juz sit na odkotowanie zemdlal w kabinie. Wydoby»"
to go i odwieziono do szpitala. Jego mestwo i hart
godne s3g najwyzszego uznania.

Przy starcie rozbit maszyne ppor.pil.Stoga z
114 esk. Lecac po raz pierwszy na zadanie bojowe
wystartowat /prawdopodobnie wskutek duzego podnie-
sienial/ z wiatrem wprost na drzewa,oberwat skrzyd-
ta i **wylagdowat” z kadtubem w chtopskiej oborze,
nie odnoszac szwanku. Piszgc o tyra kpt.Dgbrowski
dodaje: "Personel dywizjonu wséciekat sie z powodu
straty maszyny".

Brygada zestrzelita tego dnia 4 samoloty nie-
przyjaciela: 3 Me-HO i Do-17.

W godzinach przedwieczornych dywizjony prze-
szty na lawy brzeg Wisty do rej«na pin.od Btonia,

Okres bitwy granicznej nie stanowi dla bryga-
dy posScigowej zamknietego okresu dziatan. Jej za-
danie w cpl Warszawy pozostato nie zmienlonfi az do
6.9 wiacznie.
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w ciggu tych 3 dni hrygada poniosta znaczne
straty, ale tez miata na swym koncie powazne osig~
gniecia. OgoOtem straty w sprzecie wyniosty 20 sa~
molotéw /ZI1% stanu wyjsciowego/»

Brygada legitymowata sie pokazng iloscig ze-
strzelonych samolotéw niemieckich;

Il dyon mysl. IV dvon ray$1l Razem br-7k.
P Pr U P Pr U P Pr u

1.9 6 2 4 8 3 6 14 5 10
39 3 - - | [ - - 4 _ _
Ogé’:em 9 2 4 9 3 6 13 57 10

y/ P-pewne, Pr - prawdopodobne, U - uslkodinneT

Liczba 18 zestrzelonych,10 uszkodzonych samo-
lotow niemieckich i 20 jstraconych maszyn witasnych
Iprzy olbrzymiej przewadze sprzetu niemieokiego/
dobrze Swiadczy o naszych pilotach.

4 wrzes$nia lotnictwo niemieckie zmienito tak-
tyke nalotow na Warszawe, stosujgc dziatania neka-
jace, malymi grupami z réznych kierunkéw i na réz-
nych wysokos$ciach. Powodowato to konieczno$¢ czes-
tych startow dywizjonéw brygady i ogo6lne wyczerpa-
nie. Wrezultacie, kiedy pod koniec dnia 4 wrze$nia
nastgpito zasadnicze uderzenie na Warszawe duzymi
sitami lotnictwa niemieckiego, mozna byto rzucié
do walki tylko nieliczne zatogi. Wskutek intensyw-
nych lotow na samolotach wielokrotnie postrzela -
nych 1 dorywczo naprawianych w prymitywnych warun-
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kach polowych warto$¢ sasoloto”™ gwattownie obniza-
ta sie. Wiele z nich trzeba bylo wycofa¢ z linii,
S§rednio na i samolot przypadato 2-3 pilotéw. Pows-
tat problem, jak sprawiedliwie podzieli¢ zadania,
bo kazdy z pilotéw chciatl walczy¢.

Po dosSwiadczeniach z dni poprzednich dowddca
brygady zdecydowat sie na zmiane taktyki zwalcza-
nia nalotdw niemieckich, klasyczny sposdéb startu
na alarm duzymi sitami, ktéry poczatkowo dawat dob-
re wyniki, obecnie wobec zacienionej taktyki bombow-
cow niemieckich, zupetnie zawodzit. W zwigzku z
tym zaczeto dziata¢ patrolami zaczepnymi w ukia-
dzie od 2 do 6 samolotow. Wrezultacie, nieprzyja-
ciel przenikajacy 3 i 4 wrze$nia dos$¢ tatwo, nad
Warszawe, 5 wrzesnia byt atakowany czes$ciej. 0Ogo6-
tem tego dnia zestrzelono 9 samolotéw niemieckich.
W walce powietrznej w rejonie Wyszkowa zgingt por,
pil.Stefan Okrzeja.

6 wrze$nia stan bojowy brygady wynosit 21 sa-
molotéw. Wtym dniu brygada po raz pierwszy otrzy-
mata zadanie przeprowadzenia rozpoznania na rzecz
Naczelnego Wodza, na kierunku Tomaszow Mazowiecki,
todz oraz Konskie, Kielce.

Ponadto wykonywata zadania wymiatania nad obszarem
L 6dz, Uniejow Koto, Slesin. Piloci brygady po raz
pierwszy mieli okazje przekona¢ sie o bliskim i

bezposrednim zagrozeniu Warszawy przez niemieckie
wojska lgdowe. Rzecz charakterystyczna, ze witasnie
6 wrzesnia w obliczu zblizajgcej sie kleski,wal -
czac resztkami sit, osiggneli najwiekszg z dotych-
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czasowych ilo$¢ zestrzelen samolotow wroga,niszczac
na pewno 15 niemieckich samolotéw i 4 prawdopodob-
nie.

Ogotem w dniach 4-6 wrze$nia brygada zestrze-
lita wiecej samolotow niemieckich niz w pierwszych
trzech dniach wojny, osiggajac 25 pewnych zestrze-
len, 4 prawdopodobne i 10 uszkodzen. Straty wtasne
byty jednak réwniez bardzo duze i wynosity 18 sa-
molotéw.

W godzinach wieczornych 5 wrzes$nia Naczelny
Dowodca Lotnictwa, nieoczekiwanie zcirzadzit przej-
$§cie brygady na wezet lubelski.

Stan bojowy brygady wynosit wdwczas:

Il dywizjon - T samolotow;
IV dywizjon - 9 samolotow.
Razem 16 samolotéw.

W godzinach wieczornych 6 wrzes$nia odeszty na
nowy wezet rzuty kotowe,a o Swicie nastepnego dnia
wystartowaly rzuty powietrzne.

VI OCENA | WNIOSKI. Z DZIAMN BRYGADY

Pierwsze 6 dni wojny stanowig jednolity okres
walk brygady z wezta warszawskiego w ramach opl
Warszawy. Nie od rzeczy wiec bedzie przeanalizowac
bardziej szczeg6towo osiggniecia i straty brygady
tego okresu.

Ilo$¢ zestrzatdw, ktdrg zwykle charakteryzuje
sie dziatania lotnictwa mys$liwskiego, nie byta je-
dynym efektem jego dziatalnosci. Olbrzymie znacze-
nie miato samo wykonanie ataku na lotnictwo bombo-
we nieprzyjaciela, ktére w wiekszosci wypadkow po-
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wo#oiwalii*»7iHU90Tfe zrzucenie tadunku bomb .poza za-
fflierzoaya celem, .

Wyniki dziatan brygady w dniach od i do 6
wrzes$nia byty nastepujace;

Il dyon mys$l. ir dyon mySl. lazem bryg.!

Data
P I Pr D p Pr u P Pr © 1

1.9 6 2r 4 8 3 6 14 5 10

3.9 3 - - i - - 4 > >

4.9 ] ; -1 - i

5,9 3 m - - 6 - - 9

6,9 6 2 5 9 2 5 15 4 10
Razem; 18 4 9 25 5 11 43 20

Wedlug typéw samolotow w tym okresie zestrze-

lono;

M essersctmitt - 109 6 samolotow
Messerschmitt - 110

Dornier - 17

Dornier - 215

Junkers - 86

Junkers - 87

Heinkel - ill

Henschel - 126
typ nie ustalony

Razem;43 samoloty

Tak wiec najwiecej byto zestrzatow samolotow
bombowych, co odpowiadato zasadniczesui zadaniu br~-
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gady: 10 zestrzeionych jnysliwcéow Swiadczy 0 tym,
ze piloci brygady nie unikali walki réwniez z my-
S§liwcami niemieckimi, nawet w warunkach ich ilo$§-
ciowej przewagi.

Straty witasne pilotéw brygady w ciggu catego
okresu JeJ dziatan wynosity: 2 zabitych, 2 zaginio-
nych, 12 ciezko rannych, 5 lekko rannych; ogdétem
2i ludzi w ciagu catego okresu JeJ dziataii, tj. do
17,9, Poniewaz wiadomo, ze w drugim okresie po zej-
§ciu z wezta warszawskiego, brygada miata minimal-
ne straty, mozna przyjgé, ze do 7,9 byty one tylko
nieznacznie mniejsze, ’

Przytoczone liczby obejmujg wytgcznie straty
w powietrzu. Wynosza one 0k,25% stanu wyjsciowego.

Poniewaz nie ma doktadnych danych o stratach
samolotdw w poszczeg6lnych dniach, mozna o nich
sgdzi¢ Jedynie ze standéw bojowych dywizjonow:

Stan bo.lowY z rana

Data
L1l dvon mysl. v dyon my$l. Razem brygada
1.9 22 32 54
3,9 ? 2 40
4.9 7 7 aa
5.9 14 i 25
6.9 2 7 16

Z powyzszego wynika, ze catkowite straty bry-
gady w okresie obrony Warszawy wyniosty za 6 dni
walki 33 samolotéw na posiadanych 54,tj.70%.Bryga-
da w tym czasie ale otrz.yciata uzupetnien samolotéw.



straty sktadaty sie samoloty zestraselong ~ wal-
ce, rozlsite prasy lgdowaniu wskutek zranienia pilo-
ta, przy ladowaniu w przygodnym terenie itp. Ani
jedno lotnisko brygady nie bylo bombardowane przez
nieprzyjaciela. Brygada w przeciwienstwie do innych
jednostek lotniczych nie poniosta takie strat od
ognia wtasnej artylerii czy piechoty.

Bezposrednie zestrzaty w powietrza samolotéw
wiasnych przez lotnictwo niemieckie wyniosty ok.
1/4 ogdblnej liczby strat /ok.iO samolotéw/. Reszta
to przewaznie samoloty silnie postrzelane, ktore
po kilkakrotnych dorywczych naprawach okazywaty
sie niezdolne do lotow. Cze$¢ z nich byta odestana
do parku, ale nie miatojto zadnego praktycznego
znaczenia - do brygady maszyny nie wrocity. Cze$é
strat przypada na maszyny uszkodzone, ktore wylgdo-
waly poza lotniskami. Mialy one byc ewatmowane wia-
snymi Srodkami brygady, jednakze okazato sie to
niewykonalne gtéwnie wskutek tego, ze nie podotat
temu personel techniczny,

Sa gtéwna przyczyne duzych strat nalezy uznac
stabo$¢ techniczng polskich samolotéw oraz brak
zorganizowanego zaplecza, napraw i uzupeinien sprze-
tu. ~

D ziatania brygady w obroni© Warszawy charak-
teryzuje jednolito$s¢ zadania, duza aktywno$¢ i bo-
jowos¢ dywizjondbw w powietrzu, wytezona i ofiarna
praca personelu technicznego. Warunki dziatan byty
w tym czasie wzglednie dobre. Zaopatrzenie tech-
niczne oparte na pobliskiej bazie warszawskiej na
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0go6i nie sawodzllo, Stan loaszyn w brygadzie choc¢
po pierwszym dniu spadt z 54 na 20 samolotéw goto-
wych do lotu, juz 3.9 z rana podnidst sie i przez
kilka dni utrzymywal na jtoziomie - 30-40 samolotéw.

Brygada nie mogta oczywiscie podota¢ olbrzy-
miej przewadze lotnictwa niemieckiego, ale posta-
wione JeJ zadania niewatpliwie chlubnie wykonywa-
ta. Nalezy Jednak pamieta¢, ze polegato o"o po pro-
stu na obronie przeciwlotniczej Jednego punktuj
geograficznego.

Piloci oraz personel techniczny i pomocniczy
zrobili znacznie wiecej niz mozna byto od nich wy-
magac¢. Dowoddca brygady wybitny pilot mysliwski ptk
Pawlikowski, przejawit wtym okresie dziatan og-
romng energie 1 wykazat duzg wiedze fachowga. Zdat
egzamin réwniez sztab brygady.

Wspotpraca z artylerig przeciwlotniczg w ob-
ronie Warszawy wypadta dobrze, co w duzej mierze
nalezy zawdziecza¢ dobremu wyszkoleniu i wyczuciu
sytuacji w powietrzu przez poszczegOlne baterie
art.plot, ktore m.In. pomagaty lotnictwu poscigo-
wemu, wskazujac cele ogniem sygnalizacyjnym.

Ogdlnie trzeba stwierdzi¢, ze mimo stabosci
technicznej sprzetu bojowego brygady, olbrzymich
brakéw w wyposazeniu i zaopatrzeniu materiatowo-
technicznym, a przede wszystkim mimo przyttaczajgi-
cej przewagi ilosSciowej i technicznej lotnictwa
niemieckiego, brygada posScigowa wypetniata posta-
wione przed nig zadania do ostatnich granic swoich
mozliwosci.



Personel latajagcy i tectmiczny brygady”~z ca-
Hyni bohatersfsjem i determinacjg trwat na posterun-
ku imponujac przy tym bardzo dobrym wyszkoleniem
inicjatywa (niezrownanym bartem ducha 1 wolg walki

'za wszelka cene.
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