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Traktat wersalski, jako ostateczny akt pra-
wny konczacy pierwszg wojne Swiatowg, nie rozwig -
zat wszystkich probleméw spornych, ktére«doprowa-
dzity do konfliktu zbrojnego w 1914 roku. Panstwa
zwycieskiej koalicji w zasadzie czuty sie usatys -
fakcjonowane osiggnietymi celami politycznymi i
terytorialnymi. Jednak pokonane militarnie Niemcy”
wcale nie mysSlaty o podporzadkowaniu sie woli zwy-
ciezcow i respektowaniu postanowien traktatu.Wbrew
zakazowi rozpoczedy najpierw pg%ajemnie, a naste -
pnie jawnie przygotowywa¢ swoje sidty zbrojne, =z
zamiarem wziecia odwetu za poniesiong kleske. Temu
celowi podporzadkowana zostata catkowicie niemle -
cka polityka zewnetrzna 1 wewnetrzna oraz cata go-
spodarka narodowa.

Wzrost realnego zagrozenia ze strony szybko
rosngcej militarnej potegi niemieckiej, zmusit inne
panstwa europejskie do rozbudowy w#asnych sit zbroj-
nych. W poszczegdlnych panstwach zaczety rodzic
sie wizje przysztej wojny, koncepcje teoretyczne 1
doktrynalne. Podstawe do rozwazan teoretycznych i
ustalen doktrynalnych stanowidty doswiadczenia
pierwszej wojny Swiatowej, doswiadczenia wojen lo-
kalnych oraz przewidywania oparte o aktualne mo -
zllwosci techniczne, warunkujgce rozwdj nowoczefc
nych Srodkéw walki. Obiektem szczegdlnych zaintere-
sowan stato sie lotnictwo, ktdére w okresie pierw -
szej wojny Swiatowej ujawnito swoje bardzo duze mo-

zliwosci bojowe.



W opracowaniu przedstawiono jedynie gtowne
nurty teoretycznej mysli lotniczej, a takze ogdélne
koncepcje doktrynalne i kierunki rozwoju si#t
powietrznych niektérych panstw europejskich i1 USA
w latach 1918-1939. Ograniczone ramy skryptu pozwo-
lity na pokazanie tego niezwykle szerokiego proble-
mu w sposéb bardzo skrdécony z pominieciem szczeg6-
+owej analizy 1 oceny poszczegélnych koncepcji dok-
trynalnych.

Kompleksowe przedstawienie zagadnienia budo-
wnictwa si+ powietrznych w okresie miedzywojennym,
jako wyniku rozwazan teoretycznych, koncepcji dok-
trynalnych, stanu techniki 1 mozliwosci ekonomicz-
nych, powinno pomdéc w rozumieniu przyczyn sukce-
soéw i niepowodzen poszczeg6élnych panstw w poczagtko-
wym okresie drugiej wojny Swiatowej, szczegélnie w
odniesieniu do lotnictwa.

Przedstawione w opracowaniu materiaty nie
wyczerpuja catoksztattu poruszanych zagadnien. Nie-
ktére z nich zostaty zaledwie zasygnalizowane lub
przedstawione w wielkim skrécie. Niemniej moga 1
powinny stanowi¢ baze do szerszej dyskusji nad pro-
blematyka zwigazang z procesem przygotowah lotni-,
czych do Il wojny Swiatowej.

Celowo zrezygnowano w wielu wypadkach ze
szczego6towej analizy i ocenj* tych proceséw w po -
szczegbélnych panstwach, ograniczajac sie do przed-
stawienia raczej faktograficznego,.tla to da¢ mozli-
wos¢ czytelnikowi wyciggniecia wkasnych wnioskoéw i

ocen.



Skrypt, jako pomoc naukowa z historii sztuki
wojennej, przeznaczony jest bowiem dla czytelnikow
- stuchaczy Akademii Sztabu Generalnego WP o spe -
.cjalnosciach lotniczych i1 ma stanowi¢ podstawe do
"dyskusji nad poruszanymi w nim problemami, na za -
Gaciach seminaryjnych*



., TSNDENCJE KOZWOJOV>"E LOTNICTyL™ PO 1 TtOINIE SWIA-
TOWEJ

W okresie 1 wojny sSwiatowej nastgpit niezwy-
kle intensyT.ny i dynamiczny rozwdj lotnictwa, ktére
pod koniec wojny stanowi4o jeden 2z g#év/nych ro-
dzajéw broni.

Szeroki wachlarz zadan wykonywanych przez
lotnictwo, jak: rozpoznanie, #4acznos¢, Kierowanie
ogniem artylerii, wsparcie 1 ostona wojsk i obiek-
tow, oddziatywanie na obiekty zaplecza w gtebi kra-
Jju przeciwnika oraz pozytywne rezultaty osiagane
podczas ~wykonywania tych zadan, zyskaty Jlotnictwu
powszechne uznanie 1 tym samym otwieraty przed nim
perspektyw~dalszego rozwoju.

W chwili zakonczenia wojny, gkdv/ne panstwa
europejskie posiadaty lotnictwo w pedni uksztatto-
wane organizacyjnie, z wyodrebnionym podziatem na
trzy g#oéwne rodzaje; lotnictwo mysliwskie, bombowe
i rozpoznawcze. Istniaty rowniez zalgzki lotnictwa
szturmowego, morskiego i1 specjalnego? Na szczegdélnag
uwage zastugujag proporcje ilosciowe rodzajow lot -
nictwa, gdzie na czotowag pozycje zaczedto wysuwac
sie lotnictwo mysliwskie. Ten rodzaj lotnictwa zy-
skat sobie duze uznanie w okresie pierwszej wojny
Swiatowej; okazat sie najskutecznejszym Srodkiem w
Y/alce o panowanie w powietrzu i gwarancji ostony
wojsk 1 obiektdow przed uderzeniami z pov/ietrza.

x/ Jaworski J. Lotnictwo wojskowe w I wojnie Swia-
towej, wyd, ASG, Warszawa 1973.



Dynamike wzrostu ilosciowego lotnictwa w okre
* Sie wojny oraz faktyczny stan samolotéow w 1918 ro-
ku ilustruje nizej przedstawione zestawienie.

ir== U |

Kraj r1914 re 1918 r. jZ tego w“|1 liczebny iL

f | i Uinii w i
,,jpl,' j- . J i918 r~

i11(=|Francj'a 560 r 17000 ] 3321 ~r30-krotny 71

iiNiemcy 300 115000 1 2780 150-krotny |

P Sanglia -272  } 22000 1758 1 80-krotny |

Ip- jRosja 263 1 1039/\'% 1 - I

BWkochy 143 12700 1 812 } 20-krotny u

. BAustria 65 j 622 1 622 ] 9-krotny j

i Li‘_USA 65 1 6000 1 740 | 90-krotny |

Natomiast udziat procentowy poszczegélnych
rodzajoéw lotnictwa w catosci sit powietrznych w
1918 roku przedstawiat sie nastepujaco:

! 1____ Rodzaj lotnictwa ”~ _ . "
Rozpoznawcze_ J _Bombowe LysliuskicJ]
Liczba j y iLiczbg V fﬁég%gé_:ﬂg@:,l
_ 3_ 6 i 7 0

I 1 1
BAnglia 503 } 28,6 1496 128,2 759 M KOfh ;.
Irrancja 1505 } 45,9 la72 i 14,2 1344 140,51
i USA 277 j 37,4 1119 116,1 344 40,5 1
IN\74ochy 360 ! 4,44 1116 1 12,2 336 141,6 |

x/ 0go6tem na swiecie w okresie pierwszej wojny
Swiatowej wyprodukowano 1SO tysiecy samolotéw
oraz 250 tysiecy silnikow lotniczych.

xx/ Stan z lutego 1917 roku.
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w pierwszych latach powojennych, panstwa
uczestniczace w wojnie caty wysitek skierowaty na
odbudowe zniszczen wojennych, nie zwracajac wiek -
szej uwagi na rozw6j 1 doskonalenie sit zbrojnych.

Lotnictwo,jako jeden z najdrozszych w utrzy-
maniu rodzajoéw wojsk zostato zredukowane do ilosci
minimalnych. Przez kilka kolejnych lat powojennych
nic- wprowadzano do uzbrojenia nowych typéw samo -
lotéw - wykorzystujac do celdéw szkoleniowych samo-
loty bedgce w uzbrojeniu pod koniec wojny.Jedy -
nie \; biui"ach konstrukcyjnych trwaty prace nad no-
wymi doskonalszymi konstrukcjami, ktére zaczeto
wprowadza¢ do seryjnej produkcji dopiero w latach
trzydziestych, w okresie realnego juz 1 coraz bliz-
szego zagrozenia wojennego.

Vi tym wielkim jwyscigu zbrojen,zapoczatkowanym

drugiej podowie lat trzydziestych, poszczego6lne
d/ nstwa w ramach rozbudowy 1 modernizacji swoich
sit zbrojnych, powazne suzy z budzetow wojskowych
przeznaczaty na rozbudowe i raodernizacje lotnictwa*
Nie wszedzie jednak przeznaczane budzety byty wy-
starczajace, by pokry¢ zapotrzebowanie. Wiekszos¢
budzetéw lotniczych uzalezniona by+a w duzym sto -
pniu od mozliwosci ekonomicznych poszczegdlnych
paiistw_Niematy wp+yw wywierata doktryna wyznaczajagca

A
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J.otnictwu miejsce i role w przysztej wojnie.

Olbrzymie dysproporcje, jakie wystepowaty w
budzetach zbrojeniowych i lotniczych g+éwnych euro-
pejskich panstw kapitalistycznych, najdobitniej
obrazuje przytoczona nizej tabela.

Budzety zbrojeniowe i1 lotnicze w latach
1935-1939,~ "~

Francja Wie lka Niemcy Polska &
Brytania
L a— I—  gf-———k---m
Budzetj Budzet Bu- Bu- Bu- Bu- 1 Bu-
izbroje-} lotni- dzet dzet dzet dzet] dzei
{niowy {czy zoro-1* lot-1 zbro4 lot- zbro” lot-K
je- jni-.:
nio-{ czy j§
' ‘ wy
\f/\ = = = =4=====
a A 'h
«1935 0™ 160°** 610 3000 900 140 12A
22% 30% 9% 1
w I ——L__np
i 11936 162 825 280 3000 1000 140 13,(i
E 24% 34% 33%
"""" — 1
ii1937 170 1230 i 420 13500 11200 1140 1 14
Vi,_ 22% 345e
iil938 850 230 1760 4700
I 27% 33% M
— - /R
111939 1405 380 :060 9700 2550
27% 33% 105. il
[ ES—— .
ijilamiiij: 4460 1102 6485 2140 23900 7200 760

“ I 24% 32% 33% 9,81

X/ Na podstawie; . Kurowski A,,Lotnictwo polskie w
1939r, V»arszawa 1962, s,17

xx/ Wszystkie budzety w milionach dolarov;,

xxx/ % w stosunku do catosci budzetu zbrojeniowego.
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\f tej sytuacji lotnictwo matych i Srednich
panstw europejskich, szybko pozostawato w tyle w

stosunku do panstw uprzemysdowionych, stawiajacych
zbrojenia w centrum uwagi.

Szczegb6lnie dynamicznie rozbudowyivato sie w latach
trzydziestych lotnictwo niemieckie, ktére od 1938
roku wysunedo sie na czotowe miejsce w Europie.Kil-
kakrotnie w tym okresie powiekszydto sie lotnictwo
radzieckie.

Ftéownoczesnle w niektérych panstwach, jak na
przyk+ad w Polsce,we Francji, gdzie uprzednio lot-
nictwo byd4o znacznie rozbudowane, obserwuje sie
stagnacje w dalszym rozwoju. W tych panstwach do
wybuchu wojny nie potrafiono zmodernizowac¢ prze -
starzatego sprzetu, nie zdotano rowniez przystoso-
waé¢ organizacyjnie posiadanego lotnictwa do wojny.

pokojowej organizacji lotnictwa okresu
miedzywojennego wystepowato wiele cech wspdélnych,
szczego6lnie na nizszych szczeblach organizacyjnych.
Najmniejszym pododdziatem by+ klucz ztozony zwykle
z trzech samolotéw. Trzy klucze tworzyty eskadre.W
eskadrze by+to 9-18 samolotéw. Eskadry mysliwskie
byty zwykle liczniejsze /Srednio 15 samolotow/ od.
bombowych 1 rozpoznawczych /9-12 samolotéw/.
Jednostkag wyzszego rzedu by+ <iy”zj[on w sktadzie
2-3 eskadr liczacych 28-45 samolotow. Na szczeblu
dywizjonu konczyta sie w zasadzie stata prganiza -
cja szczebla taktycznego.
Istniaty jeszcze putki, jednorodne lub mieszane,
byt+y one jednak formacjami typowo pokojowymij nie
przewidywanymi w organizacji wojennej.

12



Wyzsze szczeble organizacyjne - iiry~ady”?
grupy, djTiYizje lotnicze, miaty charakter szkolno-
administracyjny i skupiaty zasadzie jednostki
lotnicze majgce w przysz4osci dziatad na okreslo -
nym teatrze.

Pod koniec lat trzydziestych \7ystgpity ten -
dencje do formowania wiekszych zwigzkéw lotniczych
w postaci korpusow i1 armii /flot/ powietrznych.
Wyodrebni4o sie lotnictwo operacyjne i obrony po -
wietrznej kraju. Pojawido sie rowniez lotnictwo VA~
dzielone jako odwdéd naczelnego dowddztwa.

W latach trzydziestych, poszczegdélne panstwa
zdotaty ostatecznie sprecyzowaé¢ swoje doktryny lot-
nicze. W sposéb mniej lub,bardziej konkretny okre-
Slone zostaty zadania dla lotnictwa w przysztej
wojnie.

Wszystkie koncepcje zarowno teoretyczne, jak
i doktrynalne uzycia lotnictwa, mozna umiescié¢ w
trzech grupach:

- Pierwsza, przypisujgaca lotnictwu role dominujacag
w przyszdych dziataniach wojennych - tak zwany
skrajny douhetyzm,

- Druga - niedoceniajagca lotnictwa, przeciwna jego

usamodzielnieniu, widzgca je w przysztej wojnie

jako pomocniczy rodzaj wojsk,

- Trzecia - traktujgca lotnictwo jako jeden z pod-
stawowych rodzajow sit+ zbrojnych, zdolne do -dzia-
+an zarowno samodzielnych,jak 1 w Scistym wspod-
dziataniu z wojskami HIador/ymi - tak zwany umiar-

kowany douhetyzm. Ta ostatnia zyskata najv7iecej

13



zv:Olcimikéw i1 stata sie podstawg wytycznych ro -
zwoju sit+ powietrznych.

Wiele nowych danych dotyczacych praktycznego
wykorzystania roznych rodzajow lotnictwa dostarcza-
4y wojny lokalne. Doswiadczenia z tych wojen powo-
dowaty weryfikacje przyjetych doktryn lotniczych,
prowadzgc czesto do przewartosciowania roli poszcze-
golnych rodzajow lotnictwa.

Tak na przyktad, pod wptywem teorii Douheta i1 dos-
wiadczen w Abisynii';"" w niektdérych krajach zacho -
dnich zaczeto rozbudowyiTa¢ lotnictwo bombowe, Kko-
sztem lotiiictwa mySliwskiego. W rezultacie w 1937
roku stan lotnictwa bombowego wzrést do 23 % a w
1938 roku nawet do ponad 40 % catosci sit powietrz-
nych.

Odpowiednio obnizyt sie procent lotnictwa
mysliwskiego, ktore z ponad 40 % w 1913 roku, spa-
dto do okoto 20 V+w 1937 roku. Doswiadczenia wojny
hiszpanskiej wykazaty z kolei, ze lotnictwo mysSliw-
skie stanowi nadal najskuteczniejszy Srodek walki
0 panowanie V7 powietrzu. Spowodowato to ponowny
wzrost procentowy lotnictwa mysliwskiego do okodo
30 U catosci sit powietrznych w 1939 roku,

"..ojny lokalne byty cennym zZrodtem doswiadczen,
gtéwnie jJednak w odniesieniu do taktycznego wykorzy-
stania lutnictwa. Ograniczony zasieg tych wojen nie
X7 7, 1933 3"fku fa™Mszystowskie WHochy rozpoczety pod-

béy ~icM)ii /nbisynii/,zakonczony w 1936 roku,
Z duzym powodzeniem wykorzystyr.ano w tych dzia-
t+aniach Y_doskie eskadry bombowe, ktére nie majac

przeciwnika w powietrzu,bezkarnie bombardowaty
bezbronng ludnosC¢ i obiekty.



poz'vialat na ~Tyciagnlecie whasciwych wnioskéw co do
uzycia lotnictwa w skali operacyjnej i strategicz-
thej ,

Znaczny wpd>wv na ksztadttowanie sie koncepcji
doktrynalnych uzycia lotnictwa w przyszdtej wojnie
wyward+ rozw6j techniki 1 nowoczesnego uzbrojenia.

Na ogo6+ kazda doktryna wojenna jest wyrazem
pewnej sumy doswiadczen minionych wojen oraz prze-
widyiYan opartych na aktualnych mozliwcsciach nauki
i techniki. Ciagle doskonalony sprzet lotniczy
stwarzat materialng podstawe przemian w sztuce
wojennej. Nie wszedzie jednak doceniano zachodzc¢’ce
zmiany w rozwoju techniki, nie we wszystkich pahs-
twach dostrzegano olbrzymie wartosci nowoczesnych
sSrodkow walki i1 ich wpdtyw na przebieg dziatan
wojennych w przysztej wojnie,

kOAvigc o tendencjach rozwojowych lotnictwa
wojskowego w okresie miedzyAvojennym nalezy pamie-
ta¢, ze znaczny wpdyw na wytyczenie kierunkéw rozwo-
ju lotnictwa zarowno pod wzgledem organizacyjnym.
Jak i1 technicznym, w}wvarda teoretyczna nysl lotni-
cza, u ktérej podstaw legta teoria wojny powietrznej

Douheta.

15



I'l. TECILTYCZIII HNY~L LCTNICZA CKHESU hJADZYuCJEN-
NEGU

1, Teoria wo™nj™powietrznej

Za twlOrce tej teorii uwaza sie powszechnie
wtoskiego generata Giuiio Douheta, autora licznych
publikacji o tematyce wojskowo-lotniczej.

G+6wng pozycja w bogatym dorobku Douheta by#a ksig-
zka pod tytudem: “Panowanie w powietrzu” wydana w

1921 roku”™™_Ponadto na uwage zastuguja miedzy inny-
mi: “Krytyczny dziennik wojenny" wydany w 1922 ro-

ku oraz “Synteza krytyczna wojny sSwiatowej" wydana

w 1925 roku.

W swoich pracach, a przede wszystkim w "Pa-
nowaniu w powietrzu', przedstawi4+ Douhet obraz
przysztej wojny, jako wojny powietrznej prowadzo-
nej g4éwnie przez lotnictwo. W przeniesieniu g4ow-
nego ciezaru dziatan wojennych w strefe powietrzng
widziat Douhet wyjscie z zautka wojny pozycyjnej,
ktorej widmo od 1915 roku przerazato v/ielu dowdédcow

i politykéw.

x/Vt 1965 roku w racach Biblioteki ""iedzy i1iojskowej
Wydawnictwa Ministerstwa Obrony Narodowej ukaza-
40 sie polskie tdumaczenie zbioru prac generata
Douheta,pod wspolnym tytudem "Panowanie w powie-
trzu”. Praca sktada sie z trzech czesci: czesé
pierwsza obejmuje ksiazkowg publikacje Douheta
“Panowanie w powietrzu“ wydang w 1921 roku, w
czesci di“ugiej umieszczono uzupednione wydanie
“Panowania w powietrzu“, ktore ulcazato sie w 1927
roku, natomiast czes¢ trzecig stanowi artykut
Doulieta wydrukowany w 1928 roku pod tytutera“Przy-
puszczalne formy przyszdej wojny“.
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Sposrod probleméw wystepujacych w rozwaza -
niach Douheta na szczeg6lng uwage zastuguja;
- i1ola i1 zadania poszczegdlnych rodzajow sit zbroj-

nych w przyszdtej wojnie;
Organizacja lotnictwa jako g#déwnego rodzaju sit
zbrojnych;
— Sposoby prowadzenia dziatan wojennych przez lot-
nictwo.
Douhet uwazat, ze sity zbrojne panstwa powin-
sktada¢ ~ie z lotnictwa, wojsk ladowych i mary-
narki wojennej. Nie negujac potrzeby posiadania

wojsk ladowych 1 marynarki wojennej, a nawet poci -
kreslajac koniecznos$¢ istnienia tych rodzajow sit
zbrojnych, przewidyvTat dla nich raczej zadania po-
mocnicze, polegajace gtoéwnie na obronie granic Ig-
dowych i morskich, do czasu osiagniecia przez lot-
nictwo panowania w powietrzu 1 zmuszenia przeciw -
nika do kapitulacji. Dopiero wowczas sity ladowe i

morskie miaty przystgpi¢ do okupowania pokonywane-

: go przez lotnictwo kraju.

Teze o decydujagcej roli lotnictwa w wojnie u-
zasadniat Douhet tym, ze lotnictwo jest zdolne nisz-

czy¢ nie tylko wojska ladowe, lecz przede wszystkim
2rod+a ich zaopatrywania i uzupedniania, a ponadto

moze to uczyni¢ w stosunkowo kroétkim czasie, itozwi-
jajac teze na temak skutecznosci strat w wojnie do-
chodzi do wniosku, ze gdyby straty ogdlne, jakie
ludzkos¢ poniosta w ciagu czterech lat pierwszej
wojny Swiatowej, zadano jej w ciggu trzech miesiecy,
rowniez nastgpitby koniec wojny. Co wiecej, wystar-
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czytoby jednej czwartej tych strat, gdyby zadano
je w ciagu jednego tygodnia, W przyszdtosci *armia
powietrzna” zrzucajac codziennie 300 ton bomb na
nieprzyjacielskie osrodki ekonomiczne i demogra-
ficzne, bedzie mogta osiggnac¢ zwyciestwo nad prze-
ciwnikiem w ciagu miesiaca.

Duzo miejsca w swoich rozwazaniach poswiecit
Douhet problemowi organizacji lotnictwa jako g4ow-
nego rodzaju sit zbrojnych,Dowodzit, ze catos¢ lot-
nictwa wojskowego powinna wchodzi¢ w skdad “armii
powietrznej”, ktdora na rowni z wojskami lgdowymi i
marynarka® "woi jenna miata by¢ podporzadkowana naczel-
nemu dowddcy si+ zbrojnych.

Wychodzi4+ z zatozenia, ze taka organizacja
lotnictwa umozliwi mu dziatanie w zwartej masie i
pozwoli na szybkie osiggniecie zasadniczego roz -
strzygniecia przyszdej wojny,

“Armia powietrzna” Douheta miata sktadaé¢ sie z
ICOO0 samolotdéw specjalnych, zdolnych zardéwno do
bombardowania jak i1 walki powietrznej. Taki samolot
0 wktasciwosciach bombowca i1 mysliwca nazywat Douhet
eamolotem bitwy, 1000 samolotéw bitTjy,zdolnych do
udzwigu kilku ton bomb, uzbrojonych w 1-2 dziatka
oraz kilkanascie karabindéw maszynowych, miato sta-
nowi¢ olbrzymig site uderzeniowg, ktdrej nie be-
dzie w stanie oprze¢ sie zadna przeszkoda na ziemi
1 w powietrzu. Silne uzbrojenie strzeleckie dziata-
Jjacych w zwartej masie samolotéow miato zapewnié im
skuteczng ostone przed atakami lotnictwa mysSliwskie-

go przeciwnika,a tym samym zastgpi¢ whasne lotnic-

two mysliwskie, ktére Douhet uwazat za przezytek.
isS



Snujac rozwazania na temat sposoboéw dziatan
I lotnictwa w przyszdej wojnie, Douhet dowodzit,ze w
f>powietrzu jedynie w strategii dopuszczalne sa dzia-
-+ania obronne i zaczepne, natomiast w skali opera-
|fcyjnej 1 taktycznej, zarowno przy obronie whasnego
fekraju, jak i1 uderzeniach na kraj nieprzyjacielski
~powinny obowigzywa¢ dziatania zaczepne .Tylko bowiem
re przez atak mozna osiagnaé¢ podstawowy cel - znisz -
“ czy¢ przeciwnika. "Armia powietrzna"™ zdaniem Dou-
heta powinna by¢ zdolna do wywalczenia panowania w
powietrzu, a nastepnie po zdobyciu panowania W po-
wietrzu,do ztamania materialnego i moralnego oporu
przeciwnika.Podstawowe =zasady wykorzystania armii
i powietrznej toizaczepny charakter dziatan, zmasowa-
ne uzycie, skupienie wysitku na gtoéwnych obiektach,
zadanie przeciwnikowi maksymalnych strat w jak naj-
N krotszym czasie.
Tylko w takich dziataniach widziat Douhet mozliwos¢
[uzyskania przewagi nad nieprzyjacielem. Twierdzit,
ze przeciwnik broniagcy sie, chcac zapewni¢ ostone
najwazniejszych obiektéw na terenie kraju przed
uderzeniami z powietrza, zmuszony zostanie do roz-
proszenia wHasnego lotnictwa, dzieki czemu "armia
powietrzna'" uzyska zdecydowang przewage 1ilosciowa,
dziatajagc w dowolnym rejonie nad jego terytorium.
Aby zapewnié¢ swobode dziatan "armii powietrznej",
w pierwszym rzedzie nalezy weddtug Douheta wywalczyd
panowanie w powietrzu. Panowanie w powietrzu miado
by¢ warunkiem niezbednym do zwyciestwa w przysztej

wojnie,tylko bowiem przy pednej swobodzie dziatan
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™armia powietrzna” mogd4a skutecznie bombardowad
osrodki przemysdowe, administracyjne i polityczne

przeciwnika, by w ostatecznym wyniku’ztamaé¢ jego
morale i1 zmusié¢ do kapitulacji™

Douhet jako pierwszy wprowadzit i uzasadni+
termin panowanie w powietrzu, przy czym nadat temu
pojeciu wspodczesng tres¢. W pierwszym wydaniu #Pa-
nowania w powietrzu” z 192i roku, Douhet stwierdzit:
«Panowa¢ w powietrzu to znaczy wzbraniac latania
nieprzyjacielowi przy jednoczesnym zapewnieniu tej
mozliwosci sobie”.

W pracy wydanej w 1927 roku, autor rozszerza znacz-
nie to zagadnienie piszac: “Panowanie w powietrzu
zostanie zdobyte wtedy, gdy nieprzyjacielskie $Srod-
ki lotnicze zostang zredukowane do i1losci tak nie-
znacznej, ze nie beda mogty podjgé¢ zadnego dziata-
nia powietrznego mogacego wywrzec jakikolwiek
wpty;v na przebieg wojny” . Autor wyraznie dostrzegt
trudnos¢ zniszczenia wszystkich, w Scistym zZna-
czeniu tego stowa Srodkéw lotniczych przeciwnika.
Analizujac gtebiej to zagadnienie,Douhet rozgrani-
czat dwa zasadnicze pojecia:panowanie w powietrzu

i przewage w powietrzu*™iezwykle czesto-stwierdza
-miesza sie pojecia panowanie w powietrzu z przewa-
ga w powietrzu,chociaz idzie tu o dwa rozne zjawis-
ka, , Majacy przewage w powietrzu,ma lepsze warunki
do w>"#valczenia panowania w powie trzu” .Przy czym pod
pojeciem przewagi, rozumiakt zardéwno przewage i1los-
ciowg jak 1 jakosciowg sprzetu [lotniczego, a
takze stopien wyszkolenia 1 przygotowania taktycz-
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nego personelu latajacego. Panowanie w powietrzu
proponowat+ osiagnaé¢ przez niszczenie lotnictwa
przeciwnika w powietrzu 1 na ziemi.Walke powietrz-
ng jako sposéb niszczenia samolotdw przeciwnika
~przewidywat jJedynie w pierwszym etapie dziatan.Za-
ktadat, Zze na drodze do osiggniecia przez armie
powietrzng waznych obiektdédw o znaczeniu ekonomicz-
nym czy militarnym, stanie lotnictwo przeciwnika,
ktore bedzie ostania¢ dane obiekty. Wéwczas armia
powietrzna stoczy najpierw zwycieska bitwe po -
wietrzng, a po jej zakonczeniu zrealizuje cel pod-
stawowy, to znaczy zbombarduje dany obiekt, przy
czym w pierwszym rzedzie proponowat bombardowanie
lotnisk, magazynéw lotniczych oraz zaktadow pro-
dulcujacych sprzet lotniczy. Douhet nie wnikat w
szczeg6ty wykonania przez lotnictwo poszczegdélnych
zadan stwierdzajgc wrecz, ze 'nie obchodzi nas py-
tanie w jaki sposéb mozna ten cel osiagnac. Wy -
starczy udowodni¢, ze taka mozliwos¢ istnieje".
Oceniajac z wspodczesnego punktu widzenia te-
orie wojny powietrznej gtoszonej przez Douheta,
nietrudno zauwazy¢, ze autor niewspodmiernie wy-
olbrzymi4 role lotnictwa w wojnie, nie doceniajac
jednoczesnie rangi 1 znaczenia wojsk ladowych 1
marynarki wojennej.
Nie widziat probleméw wspétdziatania rodzajow wojsk,
a takze nie doceniat lotnictwa wsparcia wojsk.lg -
dowych, przypisujac g4oéwna role w przysztej wojnie
lotnictwu strategicznemu. Postulujac dziatania lot-

nictwa niezaleznie od podozenia operacyjno-stra-
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tegicznego watczacych stron, pope#niat Douhet za -
sadniczy btad. Wiadomo bowiem, ze sytuacja powietrz-
na -w dziataniach wojennych zalezy od sytuacji na-
ziemnej 1 na odwrét. Te dwa elementy wzajemnie sie
warunkuja i1 uzupedniajg» Sposéb uzycia i charakter
dziatan lotnictwa determinuje przede wszystkim
ogolna sytuacja bojowa 1 zamiar dziatan wojsk lado-
wych.

Koncepcja Douheta niszczenia przez lotnictwo
przemysdtu 1 osSrodkéw demograficznych, opracowana z
matematyczng doktadnoscig okazata sie nierealna 1
nie sprawdzida sie w drugiej wojnie Swiatowej.Dou-
het nie docenit zywotnosci i wielkich mozl iwosci
przemysdu oraz odpornosci psychicznej spoteczeu -
stwa. Przeceniat skutki bombardowan miast.

Btedem bydo réwniez niedocenianie lotnictwa
mysliwskiego w walce o panowanie w powietrzu. Dou-»
het nie uwzgledniat technicznego doskonalenia Srod-
kéw obrony przeciwlotniczej. Odnosi sie wrazenie,
ze celowo pomniejszat role obrony przeciwlotniczer/
aby umozliwi¢ realizacje swojej koncepcji.

Najpowazniejszga pomytka byto pomniejszenie
przez niego roli predkosci samolotéw. Pod wpjrywem
analogii do sit morskich przywigzywat wage jedynie
do sity uderzeniowej lotnictwa.

Wiele z poruszonych przez Douheta zagadnien i
gtoszonych tez, znalazto potwierdzenie w drugiej

x/ Artylerie przeciwlotniczg uwazat za niepotrzebna,
a wydatkowanie $Srodkéw na jej rozwdj za zwykde
marnotrawstwo.
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wojnie Swiatowej 1 nie stracido na aktualnosci
rowniez w dobie obecnej.

Do tych zagadnien mozna miedzy Innymi zaliczyc:
strukture organizacyjna 1 zasady dziatan bojowych
lotnictwa bombowego, koniecznosé skonstruowania
samolotu mysllwsko-bombowego /samolotu bitwy/, a
takze koniecznos¢ usamodzielnienia lotnictwa jako
rodzaju si+ zbrojnych.

Na szczegOlne podkreslenie zastuguje jego wkdad w
sprecyzowanie delinieji panowania w powietrzu 1
wysuniecie tego problemu na czotowe miejsce w dzia-
+alnosci lotnictwa.

Na zakonczenie warto podkresli¢, ze Douhet po-
dobnie zreszta jak wiekszos¢ lotniczych teoretykoéw
wojskowych, nie troszczyt sie o aspekty polityczne
JWwojny, Mato obchodzido go jak sie wojna zacznie,
tjakle bedzie miata cele 1 jak sie skonczy. Jego

VEIUXn1a domagata sie nieograniczonej ofensyw§ po -
|wletrznej, bezlitosnej, nie przebierajacej w Srod-
ikach, odbiegajacej od wszelkich zasad humanltar-
inych. Ofensywa ta miata zmusi¢ nardéd napadniety do
jjbtaganla o pokdj,
| Przysz4a wojna weddfug Douheta miata wiec byc¢
*wojng totalng, w ktérej gtowng role niszczycielska
miato odegra¢ lotnictwo,
| Podobne poglady na charakter przyszdej wojny
[i role w niej lotnictwa gtosit amerykanski generat
William Mitchell,Podzielat zdanie Douheta odno-
Jsnie niewielkiej odpornosci moralnej ludnosci cy-

\x/ Uwazany za wspoédtwoérce teorii wojny powietrznej.
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wilnej, UT7azat, ze nawet przy pomocy niewielkiego
wysidtku lotnictwa bombowego mozna bedzie sparali -
zowad catkowicie ekonomike panstwa* eeNie ma potrze-
by - pisat - aby miasta byty niszczone W tym sen-
sie, ze kazdy dom zostanie zrownany z ziemig*
Wystarczy Jesli z miast zostanie wyparta ludnos¢,
tak aby nie mogta wykonywac¢ swoich zawodéw. Kilka
bomb chemicznych moze w zupednosci wystarczy¢ do

xl_

Wed4ug Mitchella "w przyszdosci sama grozba zbom -

osiaggniecia tego celu”

bardowania miasta przez lotnictwo spowoduje, ze
miasto bedzie musiato by¢ ewakuowane, a praca w
fabrykach wstrzymana. Zeby zwyciestwo mogdo byc
trwate, trzeba zniszczy¢ potencjat wojenny przeciw-
nika, to jest jego przemys4, komunikacje, zasoby
paliw, a takze wieksze skupiska ludnosci* Samoloty
dziatajace na zyciowe osrodki nieprzyjacielskiego
kraju moga powyzsze zadanie wykona¢ W rekordowo
krétkim czasie™.

W przeciwienstwie jednak do Douheta, Mitchell
widziat znacznie szerszy wachlarz zadan dla lotnic-
twa w catoksztatcie dziatan wojennych. Wiele uwagi
poswiecat zagadnieniu wspodpracy lotnictwa z woj -
skaml ladowymi. Jako pilot wojskowy, posiadajacy
doswiadczenia z walk powietrznych, przejawiat
wiekszg znajomos¢ probleméow taktycznych. Nie uzna-
wat+ i1dei Douheta w sprawie uniwersalnego samolotu.
Uwazat, ze lotnictwo mysSliwskie jest potrzebne na

rownl z lotnictwem bombowyme
r/"1*rzeglad Informacyjny 5/1957, s.95.
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- Odznaczajgc sie wiekszym zasobem wyobrazni w
kwestiach technicznych i taktycznych, potrafit pre-
cyzyjniej od Douheta przewidzie¢ Kkierunki dalszego
rozwoju lotnictwa.

Bardzo istotna réznica w pogladach obyd?m teo-
"retykéw wystepuje w przewidywanym zasiegu geogra -
ficznym oddziatywania lotnictwa, Douhet tworzy#
swojag teorie na potrzeby WHoch, w ich konkretnym
potozeniu wojskowo-politycznym, Mitchell postulowat
wykorzystanie lotnictwa do samodzielnych dziatan w
skali sSwiatowej, uwazat, ze lotnictwo winno by¢
przystosowane i zdolne do dalekich wypraw miedzy-
kontynentalnych.

Wiele z pogladow Mitchella znalazto potwier -
dzenle w praktyce wojennej. Trafnie przewidziat ro-
le lotnictwa wsparcia, a takze role lotnictwa my-
Sliwskiego w walce o panowanie w powietrzu, Spra -
wdzl4y sie rowniez jego przewidywania odnosnie ol-
brzymiego zasiegu oddziatywania lotnictwa bombowego.

0goélnie jednak, podobnie jak Douhet, zbyt
mocno wyolbrzymiat role lotnictwa i skutki jego od-
dziatywania w przysztej wojnie. Nie brat pod uwage

i nie doceniat mozliwosci doskonalenia $Srodkow

obrony przeciwlotniczej.
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2. Radziecka_teoret”~czna_ffiysl_lotnicza

Radziecka teoretyczna mysl wojskowo-lotnicza
rozwijata sie na bazie radzieckiej nauki wojennej,
rozpatrujacej zagadnienia wojny i1 wojska w oparciu
o0 teorie marksizmu-leninizmu*

Po przeprowadzeniu krytycznej analizy doswiad-
czen pierwszej wojny Swiatowej, radzieckie kota
wojskowe poddaty ostrej krytyce skrajne poglady
burzuazyjnych teoretykéw, przeceniajace role lot-
nictwa w przyszdtej wojnie.

Jednoczesnie jednak nie pomniejszano tej roli,uwa-
zajac, ze w przyszdej wojnie lotnictwo bedzie
jednym z podstawowych rodzajéw sit zbrojnych, obok
wojsk ladowych i1 marynarki wojennej* Czotowy teore-
tyk radzieckiej mysli wojskowej M* Frunze stwier —
dzat miedzy innymi, ”ze kazde panstwo, ktére nie
bedzie posiadato poteznego, dobrze zorganizowanego,
wyszkolonego 1 przygotowanego lotnictwa bedzie ska-
zane na nieuchronng kleske”™™.

Duza role w ksztattowaniu i rozpowszechnianiu
pogladow na temat, roli 1 miejsca oraz sposobdw
wykorzystania lotnictwa w przyszdych dziataniach »
wojennych odegraty prace pudkownika N.A. tapczynh -
skiego*

Analizujagc dziatania bojowe lotnictwa w pierwszej
wojnie Swiatowej tapczynski wysunat szereg tez do-

X/ Denisow kart chwaty radzieckiego lotnie -
twa", Wyd. MON, 1955, s*58.
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tyczacych zaréwno kierunkow dalszego rozwoju lot-
nictwa, jak réwniez Jego zastosowania bojowego. W
licznych publikacjach™' okreslit miejsce wojsk
lotniczych w og6lnym systemie sit zbrojnych,mozli-
~wosci bojowe oraz zasady uzycia poszczegolnych ro-.
dzajow lotnictwa we wspotdziataniu z innymi rodza-
Jami wojsk.
Postulowat koniecznos¢ posiadania lotnictwa Jako
samodzielnego rodzaju sit zbrojnych, zdolnego do
dziatan obronnych 1 zaczepnych, samodzielnie 1 w
Scistym wspotdziataniu z innymi rodzajami sit zbroj-
nych. Szczegdlnie mocno podkreslat, ze sita lotni-
ictwa polega na Jego Scistym wspotdziataniu z woj-
skaml ladoT™i.
Duzo uwagi poswieci+ roli lotnictwa w poczat-
kowym okresie wojny. Uwazak, ze gdnwng role w
[:”walce o panowanie w powietrzu odegra lotnictwo

mysliwskie Jako najbardziej predysponowane do zwal-
czania samolotow w powietrzu.
Ten rodzaj lotnictwa powinien by¢ weddug Lapczyn -
sklego wyposazony w samoloty Jednomields™we ,.przy
czym ich cecha szczegb6lnag powinna by¢ duza zdol -
nos¢ do manejgru zaro w ptaszozyznle poziomej”iak
I pionowej. Lapczynski Jako pierwszy w Swiatowej
literaturze lotniczej wysunat zagadnienie stworze-
nia lotnictwa szybkosciowego i wysokosciowego.
x/ Do najwazniejszych nalezg: >Taktyka lotnictwa”,

wyd. w 1926 roku; Sity powietrzne w walce 1

operacji”, wyd.w 1932 r./thumaczenie polskie pod

tytutem ~Taktyczne 1 operacyjne uzycie aerona -
utyki”/ oraz *Walka powietrzna” wyd, w 1934 r.

27



w przeciwienstwie do Douheta, ktdéry na pierw-
szym miejscu w bitwie powietrznej stawiat uzbroje-
nie samolotu, tapczynski twierdzit, ze czynnikiem
decydujacym o przewadze w powietrzu bedzie manewro-
wos¢. Przewage w powietrzu weddug niego osiagnie
ten, kto bedzie mégt przeprowadzié wieksza _ 1l106¢
uderzen w Jednostce czasu. Zwracat uwage na niezwy-
kle istotng role zaskoczenia i ekonomii sit.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze poglady tap-
czynskiego w kwestii wykorzystania lotnictwa w przy-
szdej wojnie oraz wysuwane przez niego koncepcje
budownictwa radzieckich sit powietrznych,odbiegaty
bardzo powaznie od gtoszonych teorii na zachodzie.
tapczynski postulowat przede wszystkim wykorzystac
lotnictwo w Scistym wspotdziataniu z wojskami lag-
dowymi, do ich bezposredniego wsparcia. Dziatania
lotnictwajia osrodki przemysdu wojennego, linie
komunikacyjne przeciwnika, uwazat za rzecz koniecz-
ng, traktowat Jednak ten rodzaj dziatan Jako Srodek
uzupedniajacy, nie mogacy mie¢ w zadnym przypad-
ku decydujacego ?/pkywu na ostateczny wynik wojny.
Najlepszym sprawdzianem teoretycznych przewidywan
tapczynskiego okazata sie druga wojna Swiatowa,
gdzie w pedni potwierdzidty sie tezy odnosnie roli
lotnictwa operacyjnego i Jego wpdywu na przebieg
operacji prowadzonych przez wojska ladowe. ROwniez
catkowicie zostata potwierdzona teza o decydujacej
roli lotnictwa mysliwskiego w walce o panowanie w

powietrzu.”
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3= Poglady polskich teoretykéw lotniczych

Lotnictwo polskie rodzito sie w specyficznych
~warunkach spoteczno-politycznych 1 ekonomicznych.
Tworzono Je od podstaw w oparciu o przestarzaty
~(Sprzet z okresu pierwszej wojny Swiatowej* Polskie
doswiadczenia w zakresie wykorzystania lotnictwa w
dziataniach wojennych byty réwniez niewielkie.Czer-
pano je z wojny 1920 roku, w ktorej lotnictwo nie
odgrywato wiekszej roli* Stad reprezentowany przez
Naczelne Dowédztwo poglad o ograniczonych mozliwos$-
ciach lotnictwa*
Polscy teoretycy w swojej dziatalnosci publi-
cystycznej starali sie przede wszystkim zmieni¢ ten
J poglad, przekona¢ najwyzsze whadze o wysokiej ran-
dze lotnictwa w przysztej wojnie, uzasadniali ko-
~“nlecznos¢ posiadania przez Polske lotnictwa sllne-
igo, oczywiscie na miare potrzeb i mozliwosci*
Pierwszym przedstawicielem polskiej teore -
tycznej mysli lotniczej, ktory w sposéb oficjalny
zwrécit uwage na ten problem, byd ma>or pilot Sta-
J nistaw Jasinski* Jako szef Lotnictwa Polskiego
przy Naczelnym Dowédztwie, 27 maja 1921 roku na
I konferencji oficeréw sztabowych, wygtosit referat
, programowy, ktéry nastepnie zostat wydrukowany w
postaci broszury pod tytutem **Najpllniejsze postu-
laty polskiego lotnictwa*™* Byd4a to pierwsza wydana
w Polsce praca teoretyczna dotyczgca lotnictwa
wo jskowego.
Propozycje autora broszury zmierzaty w kierunku
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usamodzielnienia lotnictwa Jako niezaleznego ro-
dzaju sit zbrojnych, stworzenia i rozbudowy rodzi-
mego przemysdu lotniczego oraz wtasciwego naboru i
szkolenia personelu latajacego.

Podstawg silnego lotnictwa wojskowego weddtug Jasin<
skiego winno bys$ whasciwie ukierunkowane i rozbudo”®
wane lotnictwo cywilne.

Czotowa pozycje wsrod teoretykow lotniczych™M
okresu miedzywojennego zajmuje putkownik pilot
Sergiusz Abzottowski~®”~. Nalezat on do zwolennikoéw
lotnictwa silnego, w miare samodzielnego, zdolnego
do wykonywania réznorodnych zadan zardéwno samo-
dzielnie Jak i1 we wspoddziataniu z wojskami lgadowy
mi. Uwazat, ze lotnictwo w przyszdej wojnie bedzie
decydujacym rodzajem sit zbrojnych. Jednoczesnie
Jednak widziat stabos¢ polskiego lotnictwa i brak
mozliwosci Jego szybkiego rozwoju w warunkach eko-"
nomicznego zacofania kraju. WyjsScie z tej sytuacji
znajdowat w nalezytym wykorzystaniu lotnictwa, w
tym stanie ilosciowym i Jakosciowym Jakim Polska
X7 Problematyka lotniczg zajmowat sie miedzy in-

nymi pudkownik dyplomowany Camilo Perinl / ™Po-
tega broni lotniczej™ , Warszawa 1932 r,/ oraz
putkownik pilot Marian Romeyko.Ten ostatni Ja-
ko wyk#adowca taktyki lotniczej w wyzszej Szko-
le Lotniczej, wydat drukiem zbior wyk+adow pod
tytutem ~“Taktyka lotnicza” .Wykdady te nie sta-
nowig pracy naukowo-teoretycznej,zawieraja Jed-
nak szereg oryginalnych spostrzezen autora.
xx/ Pednit szereg powaznych Ffunkcji w lotnictwie

polskim,miedzy innymi w 1919 r., byt dowddcag
lotnictwa armii polskiej we Francji,szefem lot-

nictwa frontu w 1920 r. oraz zastepca dowddcy
lotnictwa polskiego.0d 1929 r. w stanie spo -

czynku.
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lub stolicy nieprzyjaciela, zwalczanie jego Ilot-
nictwa w gtebi kraju oraz rozpoznanie strategiczne*
Tego rodzaju zadania winno wykonywa¢ lotnictwo da-
lekiego zasiegu, dysponujace odpowiednio duzag ilos-
cig samolotéw bombowych.

Wspétdziatanie z innymi rodzajami wojsk dzie-
i+ na: operacyjne i taktyczne.
Zadania wykonywane przez lotnictwo na korzys¢ szcze-
bla operacyjnego to: rozpoznanie operacyjne(Uderze-
nia na obiekty, wojska, transport, komunikacje oraz
odwody nieprzyjaciela w strefie operacyjnej. Do
zadan wspétdziatania taktycznego zaliczat rozpo -
znanie taktyczne, #gcznos¢ oraz uderzenia na woj -
ska 1 obiekty nieprzyjaciela w strefie taktycznej.

Szczegb6lng uwage zwracat Abzodtowski na role
i zadania lotnictwa w poczatkowym okresie wojny.
W okresie mobilizacji sit+ zbrojnych lotnictwo win-
no zapewnic¢ ostone koncentracji wkasnych wojsk,
dostarczy¢ niezbednych danych o koncentracji wojsk
nieprzyjaciela, a takze by¢ zdolne do szybkiego i
zmasowanego manewru lotniskowego.
Warunkiem pomyslnego wykonania zadan przez lotni-
ctwo w poczatkowym okresie wojny miato by¢é przede
wszystkim utrzymanie odpowiednich si+ lotniczych w
petnej gotowosci bojowej w okresie pokojowym.

0go6lnie biorgc, Polska lotnicza mysl teoretycz-
na mogta stanowié¢ dostateczng podstawe do przepro-
wadzenia studidéw nad organizacja, kierunkami roz -
woju 1 sposobami uzycia lotnictwa polskiego w
przysz4ej wojnie.
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Poglady polskich teoretykdéw nie bydy oderwane od
aktualnie wystepujacych teorii, uwzgledniaty jednak
przede wszystkim realne warunki 1 mozliwosSci kraju

Iloraz aktualny stan lotnictwa polskiego. Polscy teo-
retycy trafnie przewidywali role 1 znaczenie lot-

4 nictwa w przysztej wojnie. Widzac niedoskonatos¢

i techniczng 1 organizacyjng polskiego lotnictwa wy-

I tyczali wHasciwe kierunki jego rozwoju. Domagali

N sie uznania lotnictwa za samodzielny rodzaj sit

i zbrojnych lub w najgorszym wypadku za rodzaj broni
gtéwnej. Krytykowali tendencje do traktowania lot-

®nlctwa jako broni pomocniczej 1lub stuzby.

p~MWidz+ano koniecznos¢ specjalizacji lotnictwa we-

rfddug rodzajoéw. Zwracano uwage na szkodliwos¢ two -
rzenia lotnictwa liniowego, majgcego spe#nié wszys-
tkie zadania oraz lotnictwa towarzyszacego»przemia-
nowanego nastepnie na obserwacyjne.

Zbyt maty oddzwiek w pracach teoretycznych zna-
lazt® problem dowodzenia lotnictwem, brak byto zde-
cydowanej krytyki dwutorowego systemu dowodzenia w
czasie pokoju i na wypadek wojny. Polscy teoretycy
nie potrafili rowniez zaja¢ zdecydowanego stano -
wiska w kwestii lotnictwa szturmowego, ktére w wa-
runkach polskiej doktryny wojennej miato by wiekszag

+ role do spednienia niz lotnictwo bombowe,

Z pewnosciag wiele cennych uwag 1 postulatoéw
: polskiej teoretycznej mysli lotniczej mog4o stano-
- wi¢ bogaty materiat dla rozwoju polskiej doktryny

lotniczej.
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I11. DOKTRYNY LOTNICZE 1 FRZY.GOIOWANJE SIti PO_m
WIETRZNYCH DO WOJNY

Przygotowanie sit4 powietrznych do wojny jest
procesem niezwykle z4+ozonym, warunkowanym wieloma
czynnikami zarowno natury politycznej jak 1 ekono-
micznej .

Ukierunkowanie procesu przygotowan lotniczych wy -

nika w zasadzie z przyjetej przez dane panstwo dok-

tryny lotniczej.

Doktryna lotnicza, jako czes6 sktadowa doktry-
ny wojennej zawiera poglady odnosnie uzycia lot-
nictwa w przewidywanych dziataniach wojennych, jako
jednego z elementéw sit zbrojnych lub rodzaju wojsk,
Scislej méwigc,precyzuje oficjalne poglady najwyz-
szych odpowiedzialnych czynnikéw wojskowych na:

- role lotnictwa w przyszdej wojnie 1 jego miejsce
w catoksztatcie sit zbrojnych panstwa oraz wyni-
kajace stad najogélniejsze zadania i1 zasady uzy-
cia lotnictwa;

- organizacje, strukture 1 kierunki rozwoju lotni-
ctwa;

- zasady przygotowania wojsk lotniczych do wojny
pod wzgledem szkolenia, uzupedniania, zaopatrywa-
nia i1 mobilizacji.

x/ V; literaturze okresu miedzywojennego czesto
utozsamiano doktryne wojenna z pojeciem stra-
tegii lub polityki wojskowej.W obecnjp rozumie-
niu oznacza ona zespot idei i pogladow okresla-
jacych koncepcje przysztej wojny oraz kierunek

przygotowan kraju i1 jego sit zbrojnych do tej
wojny, w najogoélniejszym zarysie.
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takim aspekcie rozpatrywana Jest rowniez doktry-
"*Pna lotnicza w odniesieniu do okresu miedzywojenne-
go.

Odzwierciedleniem o6wczesnych doktryn lotni-
czych bydty obowigzujgce w danym panstwie regula-
miny, 1iInstrukcje, wytyczne organizacyjne 1 szkole-
niowe oraz plany rozwoju lotnictwa.

Pednym i1 ostatecznym sprawdzianem sdusznosci
przyjeVyctTdo]”ryn bWZ“ kierunkéw budownictwa sit
powietrznych poszczegdlnych panstw w okresie

miedzywojennym, by4a druga wojna Swiatowa.
1. Niemieckie przygotowania™lotnlcze~do™wo™nj"

b+yskawicznej

Niemiecka doktryna wojenna catkowicie podpo -
adkowana by+a imperialistycznym 1 odwetowym daze-
Siom politycznym Niemiec, U jej podstaw legty pra-
ce Clausewitza, Moltkego, Schliffena 1 Ludendorfa,
Ostatecznie sprecyzowana zostata w latach trzy-
dziestych po dojsciu do wkadzy Hitlera.

Swoje cele Imperialistyczne Niemcy zamierzaty
realizowa¢ poprzez kolejne eliminowanie przeciwni-
kéw, droga zabiegoéw politycznych i1 dyplomatycznych,
nacisku ekonomicznego oraz podboju militarnego w
wojnach bdyskawicznych.

G+ownymi czynnikami gwarantujgcymi zwyciestwo w

wojnach bdyskawicznych miaty by¢: zaskoczenie
szybkie tempo dziatan. Zaskoczenie zamierzano

osiggna¢ poprzez uderzenie na przeciwnika bez wypo-
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wiedzenia wojny w chwili najbardziej dla niego nie-
odpowiedniej* Narzucenie szybkiego tempa dziatan
miato uniemozliwié¢ przeciwnikowi przeprowadzenie
mobilizacji i1 koncentracji wojsk.

G4owng role w przyszdych dziataniach wojennych,
niemiecka doktryna wojenna wyznaczata wojskom pan-
cernym 1 lotnictwu. Czo4gi miaty stanowicé site
przebojowa 1 manewrowg, a lotnictwo zapewnic im
ostone 1 wsparcie ogniowe na cata gtebokosé¢ opera-
cyjna, Dlatego tez w przygotowaniach niemieckich
sit zbrojnych do przysztej wojny, szczegd6lnag uwage
zwracano na rozbudowe tych wdasnie rodzajéw wojsk.

Niemiecka doktryna lotnicza ostatecznie zosta-
+a sprecyzowana w latach trzydziestych, a wiec w
okresie intensywnych 1 jawnych juz przygotowanh nie-
mieckich sit+ zbrojnych do wojny. Poczatkowo zamie-
rzano wy”~korzysta¢ lotnictwo zgodnie z teoriag Dou-
heta 1 w 15111 kierunku planowano Jego rozbudowe.
Podstawe sity uderzeniowej Luftwaffe miaty stanowic
ciezkie bombowce dalekiego zasiegu. Goracym zwolen-
nikiem tej koncepcji byt generat lotnictwa Walter
'Tevcr, szef sztabu lotnictwa w latach 1935-1936,
Zadat en miedzy innymi opracowania i wprowadzenia
do wyposazenia jednostek lotniczych ciezkiego
czterosilnikowego bombowca strategicznego,Lotni -
ctwo wedtug niego powinno spednia¢ w przyszidej woj-
nie nastepujace =zadania:

i. Rozbi¢ sity powietrzne przeciwnika na jego wka-
snym terytorium, zniszczy¢é bazy i przemyst lot-
niczy.
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2, Zniszczy¢ przemys+ wojenny i ekonomike kraju
napadnietego.

3. Uniemozliwié¢ koncentracje wojsk,zdezorganizowacé
transport 1 zaopatrzenie.

Taka koncepcja wykorzystania i rozbudowy Ilot-
nictwa nie znalazta jednak uznania 1 poparcia za -
réwno w niemieckich kotach”olltycznych, jak 1
wojskowych. Cele polityczne Hitlera wymagaty szyb-
kiej 1 znacznej rozbudowy lotnictwa. Budowa duzej
ilosci ciezkich bombowcéw strategicznych byta w
niemieckich warunkach nierealna. Trudnosci surowco-
we Niemiec sktaniaty ku budowle bombowcéw Srednich,
ktére miaty by¢ bardziej ekonomiczne zardéwno w
produkcji jak 1 w uzyciu bojowym.

Hitler nie zamierzat niszczy¢ przemystu krajéow pod-
bijanych. Miat on przeciez pracowa¢ w przysztosci
dla "narodu panow**, trak wiec bombowce strategiczne
nie mogtyby by¢ wykorzystane zgodnie z ich przez -
naczeniem.

Pewien wpdyw na zmiane koncepcji doktrynalnej
i rozwojowych lotnictwa niemieckiego wywarda teoria
tak. zwanego celowania punktowego. Teoretycy nie -
mleccy odrzucali bombardowanie powierzchniowe jako
ma4o ekonomiczne. Uwazano, ze kazdy samolot powi -
nlen by¢ zdolny do bombardowania z lotu nurkowego
co najmniej pod katem 30° , co oczywiscie wyklucza-
4o ciezkie bombowce strategiczne.Ostatecznie -ldea
budowy ciezkich bombowcéw zostata pogrzebana w
1936 roku wraz ze $miercig w wypadku lotniczym ge-
nerata Wevera. Zwyciezydta koncepcja budowy samolo-
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tow wsparcia, lekkich 1 Srednich bombowcow, w tyra

rowniez nurkujacych oraz samolotdow mysSliwskich, O

stusznosci przyjetego kierunku rozbudowy lotnictwa

utwierdzidty dowdédztwo niemieckie doswiadczenia w

Hiszpanii w 1936 roku, a nastepnie w Polsce w

1939 roku.

Niewagtpliwg wadag produkowanych bombowcéow by#4
ich maty zasieg 1 udzwig bomb. Ten mankament za -
mierzano eliminowa¢ przesuwajac przed kazda kolej-
ng agresja bazy wypadowe lotnictwa Jak najblize]
granic przeciwnika, aby tym samym skréci¢ nlezbe -
dny czas dolotu do celu i1 umozliwi¢ wiekszg czesto-
tliwos¢é wylotéw.

Tak wiec przyszde dziatania lotnictwa niemiec-
kiego nacelowano przede wszystkim na bezposSrednie
wsparcie dziatan wojsk lador/ych. Najogolniej biorac
lotnictwo niemieckie miato wykonywaé¢ nastepujace
podstawowe zadania;

1. Ydyaralczy¢ panowanie w powietrzu przez zniszcze-
nie lotnictwa przeciwnika w Jego bazach, na lot-
nxskach i1 w powietrzu, by zapewnié¢ w ten sposéb
swobode dziatan whasnemu lotnictwu i wojskom
1adovAT3,

2. Udziela¢ bezposredniego wsparcia ogniowego wkas-
nym wojskom ladowym niszczac cele 1 obiekty prze*
ciwnika w strefie taktycznej 1 operacyjnej,

3. Poprzez naloty terrorystyczne na obiekty cy\Til-
ne zatama¢ morale ludnosci kraju napadnietego.

Takie przeznaczenie lotnictwa znalazdo swoje

odbicie w produkcji, w ktérej na czoto wysunety
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sie samoloty bombowe* Aby sie o tym
»Wwystarczy pcrérmaé¢ stan eskadr bojowych

z podziatem na rodzaje

lotnictwa w

przekonac
Luitwaiie
latach 1935-1938.

Ilustruje to nizej przytoczona tabela;

r Iloi¢ weddug stanu”™na “Szien ”j
Eskadry 317X11.

EBombowe 108

|

MySliwskie 60
I)!)r_):: _________ ————— 4’
iRozpoznawcze 12 30 35 39 .
EMorskie 18 n
MRa2em ; 48 109 157 225 H

W rezultacie konsekwentnie realizowanych
plandéw rozbudowy, Ww dniu 1.1X,1939 roku stan
ilosciowy lotnictwa niemieckiego przedstawiat sie
nastepujaco;/N"*"
n Rodzaj ILiczba i Rodzaj :Liczba H
i } J

HBombowce 1 1176 I Dalekiego rozp.i
iilBombowce nurk. I 366 IBliskiego rozp.i_
1Szturmo7/ce j 40 JTransportowe j
IMysSliw"skie 771 I Morskie i
iiMysliwce ciezkie J 408 _iﬁpgcjalpe \ e
B Razem 42761 iRazem ; i 1387

IL 1 i ====== =g===K==r;=: I
x/ Wg Jankiewicza Z,, Powstanie 1 upadek Luft-

waxfe, s,137.



O0go6tem wiec, lotnictwo niemieckie w dniu wybu-
chu drugiej wojny sSwiatowej posiadato 4148 samolo-
tow, W og6lnej strukturze przewazaty samoloty bom-
bowe, ktore w podtaczeniu z ciezkimi mysliwcami
miaty stanowi¢ g4oéwng site uderzeniowg. Ich mozli-
wosci bojowen"~ gwarantowaty skuteczne wsparcie
dziatan wojsk ladowych na gtebokos¢ operacyjnag,Za-
czepny charakter lotnictwa wynikat z niemieckiej
koncepcji prowadzenia przysztej wojny, w ktérej
zasadniczym rodzajem dziatan miaty by¢ dziatania
zaczepne,

Realizacji przyszdych celdow wojennych i1 zadah
stawianych przed lotnictwem, podporzadkowano poko-
jowg organizacje niemieckich sit+ powietrznych.

Najwyzszym organem kierujacym catoscig spraw
zwigzanych z lotnictwem wojskowym i cywilnym bydo
Ministerstwo Lotnictwa, Minister lotnictwa by+
rownoczesnie gtéwnodowodzgcym sitami powietrznymi.
Lotnictwo niemieckie Jako samodzielny rodzaj sit
zbrojnych”~*"dzielito sie na: samodzielne,wojsk la-
dowych i morskie,G¥owna sita uderzeniowa - lotnic-
two samodzielne, podzielone byto na floty powietrz-
ne, Fl1 ota powietrzna spedniata funkcje admini-
stracyjno-fflobillzacyjne na podlegtym JeJd obszarze
oraz operacyjne. Obszar kazdej floty dzielit sie na
dwa lub trzy okregi lotnicze, ktore byty odpowied-

nikami okregow wojskowych.

x/ Patrz zatacznik nr 8.
xx/ 0d marca 1937 roku,
xxx/ Schemat organizacyjny, zatgcznik nr 7,
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Flety porrietrzne dzielity sie na dywizje, te =z
kolei na jsenoro”e putki, dywizjony i eskadry,
MajEinie3ssyzt pododdziatem byt klucz /Kette/
sktadajagcy sie z trzech samolotéow, Trz~ klucze plus
klucz rezerwoiry tworzyty eskadre /Staffel/, Trzy
eskadry tworzyty d>a7izjon /Gruppe/, natomiast trzy
dywizjony z eskadrg putkowg 1 kluczem sztabowym
tworzyty putk /Gecschwader/, Pudk byt podstawowym
oddziatem taktycznym i administracyjnym. Podstawo-
wym zwiazkiem taktycznym, o bardzo zrdéznicowanym
sktadzie, byta dy~vizja lotnicza, W skdad dywizji
wchodzid4y dwa do trzech pudkdéw bombowych, jeden
putk bombowcédw nurkujacych oraz jeden do dwéch dy-
wizjonow mysliwskich. Dwie dywizje oraz Jednostki
pomocnicze tworzyty flote powietrzng.
Dowdédcom poszczegdlnych flot powietrznych podle-
gaty ponadto: artyleria przeciwlotnicza, wojska
+acznosci lotniczej oraz jednostki materiatowo -
teciinicznego zabezpieczenia 1 zaopatrzenia.

Na uwage, w niemieckim systemie bazowania lot-
nictw*a, zastuguje catkowite oddzielenie baz lot-
niczych od jednostek lotniczych. Dla zwiekszenia
elastycznosci operacyjnego uzycia lotnictwa, bazy
lotnicze rozbudowano w lIlosciach przekraczajacych
aktualne potrzeby istniejacych Jednostek lotniczych.
Miato to w przysztosci utat*rl¢ manewr lotniczy,
szybkie przerzucanie jednostek do rejonéw,gdzie za-
mierzano zogniskowa¢ g#owny wysitek lotnictwa,Bazy
budov;ane byty w sposéb jednolity w oparciu o in-
strukcje 1 krytyczne Ministerstwa Lotnictwa,
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Najwieksze 1 najlepiej wyposazone lotniska,- o
wtasnych bocznicach kolejowych skupiono w gtebi
kraju. Bazowaty na nich dy\Tizjony bombowe, eskadry
dalekiego rozpoznania oraz dywizjon” ciezkich
mysliwcow.

Mniejsze i1 skromniej wyposazone lotniska wysu-
niete byty blizej granic Rzeszy. Bazowaty na nich
dywizjony bombowcéw nurkujgacych i dywizjony mysli-
wskie. W bezposredniej bliskosci granic, z reguty
w poblizu sztabdéw armii 1 korpuséw ogolnowojsko -
wych budowano lotniska podtowe.

Bazy lotnicze, lotniska state 1 potowe sytuowa-
no z dala od miast, najczesciej na skrajach laséw.
Komendant bazy lotniczej dysponowat niezbednymi si-
+ami 1 sSrodkami do zabezpieczenia dwdéch do czterech
lotnisk polowych i1 ladowisk.

Za catoksztatt spraw bazowania 1 zaopatrzenia lot-
nictwa odpowiadaty dowdéddztwa okregéw lotniczych.

Uogbélniajagc,mozna stwierdzi¢, ze zar6éwno nie-
miecka doktryna Qlotnicza, jak i1 kierunki budownl -
ctwa sit powietrznych podporzadkowane byty potrze-
bom wojny b4yskawicznej, w ktdorej podstawowg Fforma
dziatan miaty by¢ dziatania zaczepne, a g4éwnym za-
daniem lotnictwa udzielanie wszechstronnego wspar-
cia wojskom ladowym. Do realizacji postawionych
przed lotnictwem zadan przystosowano odpowiednig
jego organizacje umozliwiajgacq scentralizowane do-
wodzenie lotnictwem i zmasowane uzycie sit.

W wyposazeniu niemieckich jednostek lotniczych
znajdowat sie najnowszy sprzet,wyprodukowany w S0%

w latach 1937-1939.
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|72, Lotniet\70 francuskle_w_okresie_mi~dz”r.V2ennvm

Francja ksztattowata swojag doktryne wojenng
Jna bazie bdtednych wnioskéw ze zwyciestwa o”iesio-
nego w 1Mi™w”rzej wiojliie Swiatowej. Francuski
sztab generalny uwazat, Zze strategiczne i1 opera-
,vcyjne formy 1 sposoby prowadzenia wojny, wyprobo-
i“wane praktycznie w latach 1914-1918 nadajg sie w
zupednosci do prowadzenia przyszdej wojny.
Przysz4a wojne rozpatrywano jako wojne koalicyjna,
w ktérej armia francuska nie bedzie prowadzita
dziatan samodzielnych, lecz wspélnie z armiami koa-
licyjnymi, Zaktadano, ze przyszd4a wojna bedzie woj-
ng pozycyjna i1 ze podstawowym zadaniem francuskich
sit zbrojnych w poczatkowym okresie wojny bedzie
wyczerpanie przeciwnika za pomoca obrony, by w na-
stepnym etapie wspélnie z wojskami sojuszniczymi
przejs¢ do dziatan zaczepnych 1 zadaé¢ przeciwnikowi
decydujacy cios.
Byta to wiec doktryna typowo obronna, oddajaca
pierwszenstwo obronie 1 to obronie biernej, przepo-
jonej 1ideg frontu ciagiego.X/
Dziatania zacz”ne przewidywano dopiero po uzyska-
niu “niezbednej przewagi poczagtkowej*”, to jest po

zgromadzeniu odpowiednich si+t.

'‘Q X/ Obrone zamierzano rozbudowa¢ w oparciu o potezny
pas fortyfikacji zwany “linig Maginota“,
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Obronny charakter francuskiej doktryny “wojen-
nej wyivart decydujacy na kierunki rozwoju sit
zbrojnych, 1ich organizacje 1 uzbrojenie.

Francuskie sity zbrojne w chwili zakonczenia
pierwszej wojny Swiatowej miaty charakter armii
masowej opartej na powszechnym obowigzku stuzby
wojskoweje-

Okres powojenny przynidst stopniowe zmniejszenie
stanu i1losciowego wojska 1 jego spra“wnosci bojowej.
Stuzbe wojskowag skrécono do dwéch a nastepnie do
jednego roku. Na poczatku lat trzydziestych Fran-
cja posiadata 36 dywizji piechoty i 5 dywizji ka-
walerii. Wiekszos¢é wojsk sta¢jono"i7ata na terytorium
metropolii, Do roku 1932 nie robiono w zasadzie nic
w kierunku unowoczes$nienia sprzetu 1 uzbrojenia.
Dopiero w potowie lat trzydziestych w zwigzku z
zaostrzajaca sie sytuacjg miedzynarodowg Francja
zaczeta podnosié¢ wartos¢ bojowg swoich sit zbrdéj -
nych. Zwiekszono kredyt na wojsko, rozpoczeto jego
modernizacje i1 dozbrajanie. 7 wrzesnia 1938 roku
zatwierdzony zostat czteroletni plan przezbrojenia
wojsk,Przewidywat on kosztem 14 miliard0T? frankcow
produkcje nowego sprzetu i uzbrojenia, moderniza. -
cje 1 motoryzacje armii.

Réwnoczesnie przeprowadzano stopniowg reorganizacje
wojsk. Obok dywizji piechoty zaczeto formowaé¢ roéow-
niez d>niizje zmechanizowane. Zasadniczag mese czod-
géw przydzielano jednak dy\7izjom piechoty i1 kawale-

rii z przeznaczeniem do bezposSredniego wsparcia
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piechoty w obronie 1 w natarciu®®. GH+6éwng bowiem
rolerzyszdych dziataniach wojennych przypisy-
wano piechocie, natomiast decydujacym o sukcesie
piechoty czynnikiem miaty by¢ ogien artylerii i
broni maszynowej. Nie doceniano walordéw broni pan-

cernej i1 lotnictwa.
Lotnictwo francuskie w chwili zakonczenia

pierwszej wojny sSwiatowej by#o najsilniejszym w
Europie, 11 listopada 1918 roku Francuzi posiadali
na froncie poédnocno-wschodnim /niemieckim/ 260

eskadr o tacznej liczbie 3437 samolotéw, w tym:

- 15 eskadr bombowcow dziennych — 225 samolotoéw;
- 17 eskadr bombowcow nocnych - 254 samoloty;
- 83 eskadry mysliwskie -1392 samoloty;

- 145 eskadr rozpoznawczych 1 obserwacyjnych —1566
samolotow.
Ponadto pewna ilos¢ jednostek znajdowata sie na in-
nych frontach. Lotnictwo marynarki wojennej miato
w tym czasie 1264 samoloty zgrupowane w 34 bazach,
Stan liczebny personelu latajgcego wynosi+t 12919
0s6b.
Po zakonczeniu wojny pozostawiono w stuzbie

poczatkowo 180 eskadr w sktadzie putkow lotniczych,

w tym: 3 pudkédw mysliwskich, 2 putkdéw bombowcodw

x/ W przeddzien wybuchu drugiej wojny Swiatowej
Francja posiadata ponad trzy tysigce czodgow,w
tym: 400 ciezkich, 250 Srednich i1 okodto 2800
lekkich,zorganizowanych w 54 batalionach, Z tego
potowe,to jest 27 stanowidy bataliony samodziel-
ne a pozostate wkgczono w skdad dywizji pancer-
nych lekkich i zmechanizowanyoh.hywizjom piectio-
ty przydzielano 2-3 bataliondéw czo#gdbiT tzw, towa-
rzyszacych lekkich oraz dalekiego rozpoznania -
ciezkich, 45



dziennych, 1 pudtku bombowcéw nocnych oraz 7 putkow
obserwacyjnych. Utworzono ponadto tak 2zwanag dywi-
zje powietrzng ostony w sktadzie 2 putkéw mysliw -
sklch 1 2 putkow bombowcodw dziennych.
Stopniowo zmniejszano etan lotnictwa w rezultacie
na poczatku lat trzydziestych jego 1loisé spadta do
1500 samolotéw. Roéwnoczesnie na skutek niedosta -
tecznej modernizacji malata wartos¢ bojowa sprzetu.
Na poczatku lat trzydziestych sprzet Ilotniczy po-
chodzacy z okresu pierwszej wojny Swiatowej nie
przedstawiat praktycznie zadnej wartosci bojowej.
Podjeta w potowie lat trzydziestych moderniza-
cja francuskich sit+ zbrojnych objeta réwniez lot-
nictwo ", dopiero jednak w 1938 roku, kolejna
plqta/juz wersja rozbudowy i1 modernizacji lotni-
ctwa doczekata sie praktycznej realizacji. Podnie-
siono wydajnos¢ przemysdu lotniczego do 200-300 sa-
molotdw miesiecznie.
Ostatecznie do maja 1940 roku przemyst lotniczy
zdotat wyprodukowa¢ 3289 samolotéw, w tym 2122
mysliwskich, 429 rozgoznawczych, 461 bombowych 1

1 wrzesnia 1939 roku lotnictwo francuskie po-

277 obserwacyjnychXX
siadato:

x/ 0d 1934 roku lotnictwo francuskie stanowido
samodzielny rodzaj si+ zbrojnych - Sity Po-
wietrzne /Armee de I17MAir/,

xx/ Plan przewidywat produkcje 4739 samolotdow, w
tym: 2089 mysliwskich,1467 bombowych,754 obser-
wacyjnych 1 429 rozpoznawczych.
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- w lotnictwie mysliwskim 600 samolotéw w 23 dywi-
zjonach,”™ z ktorych 19 bazowato we Francji;

- w lotnictwie bombow>Tn 260 samolotéw w 33 dywi -
zjonach,z czego 21 bazowato we Francji;

- w lotnictwie rozpoznawczym 510 samolotéw wl 14
dywizjonach rozpoznawczych 1 49 eskadrach obser-

wacyjnych,

[zaréwno w lotnictwie bombowym jak 1 rozpoznawczym

r

przewazat sprzet przestarzaiyﬁé(.

W okresie od 1 wrzesnia 1939 roku do 10 maja
1940 roku do uzbrojenia jednostek lotniczych we-
szta pewna i1los¢ samolotéw nowoczesnych, w wyniku
czego w chwili rozpoczecia kampanii za Zachodzie,
lotnictwo francuskie miato 420 nowoczesnych samo-
lotow mysliwskich 1 140 bombowych*

Ogo6tem 9 maja 1940 roku Francja posiadata: 26
dywizjondéw mysliwskich dziennych, 6 eskadr mysliw-
skich nocnych, 17 dywizjonéw bombowych, 15 dywizjo-
néw rozpoznawczych oraz 47 eskadr obserwacyjnych.
Razem oko4o 3000 samolotéw*

Zdecydowana przewaga lotnictwa rozpoznawczego
1 mysliwskiego w stosunku do bombowego, wynikata z
przyjetej przez Francje doktryny obronnej, w ktoérej
lotnictwu wyznaczano zadania o charakterze obron-

nym.

X7Dywizjon mysliwski posiadat 26 samolotéw: .2
eskadry po 12 samolotéw, plus 2 samoloty dowddz*
twa.

xx/ Patrz zatgcznik nr 9*
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Instrukcja z 1936 roku wyznaczata lotnictwu dwie

grupy zadan:

- Rozpoznanie, kierowanie ogniem artylerii oraz
ostone wojsk;

- Bombardowanie odwoddéw nieprzyjaciela w rejonach
koncentracji 1 w czasie marszu*

Nie przewidywamo w ogOle wsparcia lotniczego wojsk

na polu walki.

Byty to zadania typowe dla lotnictwa z pierw—
szej podowy | wojny Swiatowej.

Taki stosunek do roli lotnictwa w przyszdej wojnie
wydaje sie wrecz zaskakujacy,tym bardziej,ze prze-
ciez Francja jako pierwsze panstwo w Swlecie, juz
w okresie pierwszej wojny sSwiatowej posiadata i
skutecznie wykorzystywata silny zwigzek taktyczny
lotnictwa w postaci mieszanej dywizji lotniczej *,
do wsparcia dziatan wojsk ladowych na g#éwnym kie-
runku uderzenia.

Tak wiec lotnictwo francuskie dysponujgac w
przeddzien wybuchu drugiej wojny Swiatowej sprzetem
lotniczym w miare nowoczesnym,ilosciowo dorownujace
prawie najsilniejszemu wowczas lotnictwu niemiec -
kiemu, na skutek btednej doktryny,nie zostato nale-
zycie przygotowane do przyszdej wojny.

Organizacja lotnictwa, w ktérej dominowata zasada
rozproszenia dywizjonow lotniczych po armiach
og6lnowojskowych, uniemozliwiata jego wkasciwe wy-

korzystanie, utrudniata a praktycznie wykluczata

x/ W sk+ad dywizji lotniczej wchodzi4o ponad 600
samolotéw.
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scentralizowane dowodzenie 1 koncentracje wysitku
lotniczego na gtéwnych kierunkach dziatanh.

Jesli do tego dodamy niewdasciwa organizacje fran-
cuskiego systemu obrony przeciwlctnlczej wojsk i
obszaru kraju, niedostatecznie przygotowany system
bazowania 1 zaopatrzenia, to otrzymamy pedny obraz
lotniczego przygotowania Francji do drugiej wojny
Swiatowej”

Rozwéj polskich sit powietrznych w okresie
miedzywojennym odbywal! sie w specyficznych warun -
kach panstwa, ktore po diugoletniej niewoli tworzy-
40 swoje sity zbrojne niemalze od podstaw. Najpil-
niejsza sprawg po odzyskaniu niepodlegtosci w 11 -
siopadzie 1918 roku by#o utworzenie w ramach powsta«
Jacych si+ zbrojnych, Jednostek lotniczych, wyposa-
2enle Ich w odpowiedni sprzet 1 doprowadzenie do
stanu pednej gotowosci bojowej. Remontowany”™"™ Ww
prymitywnych warunkach sprzet pozostawiony przez

zaborcow nie wystarczat do pokrycia zapotrzebowania

/ Brak prze-

nowo tworzonych jednostek IotniczychXX
W tym celu uruchomiono w listopadzie 1918 roku
na lotnisku mokotowskim Centralne Zaktady Lot-
nicze, ktére zajely sie w pierwszym rzedzie na-
prawg starego sprzetu. Jednoczesnie przygotowu-
jac kadry do podjecia produkcji nowych samolo-
téw. Juz wiosng 1919 r. zbudowano pierwszy Ww
niepodlegtej Polsce nowy samolot "Stowik".

xx/ Na og6lnag ilos¢ 200 pozostawionych samolotoéw,
zaledwie 12 nadawato sie do natychmiastowego
uzytku. Duza roé6znorodnos¢/30 typow piatowcow 1
14 typéw silnikéw/ utrudniata naprawe.
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mystu lotniczego nie pozwalat na produkcje samo-
lotow wtasnych* Z koniecznoséci trzeba wiec byto
tworzy¢ zreby lotnictwa polskiego w oparciu o za -
graniczny sprzet sprowadzany gtownie z zaprzyjaz —
nionej 1 zwigzanej ukladem politycznym 1 wojskowym
z Polska,™ Francji*

Masowy import samolotow francuskich doprowadzit do
nadrobienia niedoboru iloSciowego '~ nastgpito jed-
nak zagracenie jednostek lotniczych sprzetem przes-
tarzatym, ktéry przetrwat do poczatku lat trzydzie-
stych>*

Samoloty sprowadzane z Francji okazat sie matowar-
tosciowyml, ulegaty czestym awariom, co znajdowato
swoje odbicie w serii katastrof lotniczych. Z tego
powodu trzeba byto wycofaé miedzy innymi samolot
mys$liwski ”Spad”.

W lotnictwie bombowym, samoloty typu Farmaa F 68
rowniez nie spetniaty poktadanych w nich nadziei.
Nieco lepiej przedstawiata sie sytuacja jedynie w
lotnictwie liniowym. Samoloty typu Potez XXV i
Breguet XIX byty konstrukcjami na og6t udanymi,
chociaz rowniez juz mocno przestarzatymi technicz-
nie .

Istniata wiec pilna potrzeba uzdrowienia sytu-
acji w lotnictwie polskim przez zastgpienie sprzetu
przestarzatego nowym, odpowiadajacym wspoétczesnemu
standardowi:europejskiemu.
jAToTlizglerem”~LIlosci posiadanych samolotéow Pol-

ska stata sie w potowie lat dwudziestych druga
potega lotniczag w Europie, po Francji.
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Realizujgc polityke uniezaleznienia sie od
dosta\7 zaYs”™nlcznych, przemys+ lotniczy przystagpit
od poczatkuJat trzydziestych” do produkcji samo-
lotow "dd+ug projektow polskich konstruktoroéw.
Panstwowe Zaktady Lotnicze rozwinety seryjng pro -
dukcje 1 zaczety dostarczac¢ jednostkom lotniczym
;howocz€sne jak na owe czasy samoloty mysSliwskie
~N-7 1 P-11, a od 1935 roku P-lIlc, ktdore stanowity
trzonkiotnietwa mysSliwskiego we wrzesniu 1939 roku.
Podjeto rowniez seryjnag produkcje samolotéw towa-

rzyszAcycli Lublin R-XI1I1#
y rezultacie w podowie 1936 roku w wyposaze-
niu jednostek lotniczych znajdowaty sie nastepuja.ce

typy samolotow:
- w lotnictwie mysliwskim - PZL P-7 11 P-11;

- w lotnictwie bombowym - Fokker F-VII1I1;

- w lotnictwie rozpoznawczym - Potez XXV i Breguet
X1X;

- w lotnictwie obserwacyjnym - Lublin R-XIII.

Jedynie lotnictwo mysSliwskie 1 obserwacyjne
posiadato spi-zet wzglednie nowy .dordwnujacy Sred -
niemu standardowi europejskiemu.Natomiast lotnictwo
bombowe 1 rozpoznawcze wymagato natychmiastowego

uzupednienia sprzetem nowym,

z/ w 1926 roku ¢z¥fem Departamentu J-acy
zostat ptk pil. laz. Ludoml+ > ~._af°osoi
zwolennik i1 propagator

w dziedzinie produkcji

Uwazat, ze lotnictwo polskie

sazone wy+acznie w sprzet produkowany
kraju*
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Plan modernizacji zatifierdsony 13.10.1936 roku

przeT?idyiTat osiggnigecie w roku 1942 nastepujgcego

stanu lotnictwa;

- w lotnictwie poscigowym - 10 eskadr-110 samolo -

tow;

- w lotnictwie mysliwskim — 15 eskadr-165 samolo -

tow;

- w lotnictwie bombowym - 21 eskadr - 147 samolo -

tow;

- w lotnictwie liniowym - 14 eskadr - 140 samolo -

tow;

- w lotnictwie towarzyszacym 18 eskadr-126 samolo-
tow*

Przyjeto zasade samowystarczalnosci polskiego

przemysd4u lotniczego, W tym celu przewidywano bu-

w OOP,
Ponad-

dowe trzech duzych

to jest PZL WP-2,

zaktadow lotniczych
PZL WS-2 1 WS 1»*.
to planowano rozbudowe

«Avia
i modernizacje Istniejacych

wytwoérni samolotédw i silnikow,

W wyniku modernizacji przewidywano,

w jej
koncowym etapie, wyposazenie poszczegOlnych rodza-
Jjow lotnictwa w nastepujace typy samolotéow:
PZL-48

PZL -

« lotnictwo poscigowe - »»Lampart»»;

- lotnictwo mysliwskie - P-50 »»Jastrzgb**;

lotnictwo
lotnictwo
lotnictwo

bombowe

liniowe

towarzyszace

- PZL-37
- PZL-46

»»FOS»
MU ;

1 PZL-49

>OMIS»™;

— LWS-3

»»iiewar ,

Widocznym efektem modernizacji do chwili

wy -
buchu wojny bydo jedynie wprowadzenie do uzbroje-
nia dywizjonéw bombowych nowoczesnego samolotu bom-

bowego PZL-37 B »»toSw.
52



Pozostate rodzaje lotnictwa posiadaty w dniu wylLu-

cliu wojny sprzet przestarzaty, "znacznie ustepujacy

pod wzgledem mozliwosci taktyczno-technicznycli

N_wspotczesnemu Sredniemu standardowi europejskiemu.
O0g6+em w przeddzien wybuchu wojny . Polska

dysponowata lotnictwem w sile 43 eskadr, w tym;

- 15 eskadr mysSliwskich;

- 4 eskadry bombowe Srednie;

- 12 eskadr Iiniowychxl;

- 12 eskadr obserwacyjnych.

0g6lng ilos¢ oraz typy samolotow znajdujacych sie

w wyposazeniu poszczeg6lnych rodzajoéw lotnictwa

ilustruje nizej przedstawiona tabela:

_ Z tego w
Rodzaj jednos- §
lotnictwa 1 Typy 7 110s¢ tkach bo-M
samolotow samolotéw jowych i
Puystiwskie 175 140
1 P-7 105 30 L]
Bombowe ! tos 61 1 36
i Zubr 15 1 e
Liniowe } Karas A i 35
1 Karas B 170 1 120
I Towarzyszgace | R-XITI 150 55
52..
IWRa zem : 771 42r

x7 w sk#ad lotnictwa liniowego wchodzito 5 eskadr
bombowych lekkich i1 7 eskadr rozpoznawczych,
wyposazonych w ten sam typ samolotow.

xx/ Pozostate samoloty znajdowaty sie w rezerwie,
w remontach i1 w szkolnictwie.
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Réwnoleg™le ze wzrostem ilosciowym 1 rozwojem
technicznym polskiego lotnictwa, postepowat rozwédj

organizacyjny najwyzszych wdadz 1 Jednostek lotni<>
czych,

Do koordynacji catoksztattem spraw zwigzanych z
lotnictwem powod4ano Juz w listopadzie 1918 roku
Sekcje Zeglugi Powietrznej, ktéra w latach nastep-
nych przeksztadtcona zostata w Departament Aeronau-
tyki przy Ministerstwie Spraw Wojskowych * W dro -
dze kolejnych reorganizacji struktura departamentu
ulegata zmianom, a szef departamentu pednit+ prak-
tycznie funkcje dowddcy lotnictwa wojskowego,

8 sierpnia 1936 roku zmieniono nazwe departamentu
na Dowdédztwo Lotnictwa,a szef departamentu otrzyma#t
oficjalng nominacje na dowddce lotnictwa w stopniu
generata brygady.

Dowédca lotnictwa posiadat catkowita swobode
dysponowania budzetem przeznaczonym na rozbudowe
lotnictwa, wytyczat zasadnicze kierunki Jego rozwo-
Jju, a takze ::ywierat znaczny wptyw na polityke

personalng w lotnictwie,

x/ Pierwsz>m Szefem Departamentu Zeglugi Powietrz-
nej by+ generat brygady Gustaw Macewicz,Jeden z
najstarszych pilotéw w Swiecie, latat Juz w
1911 roku, W latach 1923-25 stanowisko to pias-
towat francuski generat lotnictwa Armant Leve -
que, Kktdéry zapoczatkowat polityke zaopatrywania
lotnictwa polskiego w sprzet francuski. Jego
linie kontynuowa+ w latach 1925-26 kolejny szef
departamentu generat WHhodzimierz Zagérski, 0d
1926 r. do marca 1939 r, funkcje szefa departa-
mentu a nastepnie dowdédcy lotnictwa pe#nit gene-
rat Ludoml+ Rayski,
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Sytuacje dowddcy lotnictwa utrudniat w duzej mie-
rze fTakt niedoceniania, a nawet ignorowania lotni-
ctwa przez zwierzchnie wtadze wojskowe, co znajdo-
wato odbicie miedzy innymi w skromnych budzetach
przeznaczonych na Iotnictwoxyo

W poréwnaniu z odpowiednimi budzetami czodowych

panstw europejskich bydy to sumy bardzo mate.

O niewielkim zainteresowaniu sprawami lotni -
ctwa ze strony najwyzszych czynnikéw wojskowych
Swiadczy rowniez Ffakt, ze przez diugie lata poza
dowédztwem lotnictwa nie bydto zadnej komérki woj-
skowej na wyzszym szczeblu, ktora by zajmowata sie
sprawami lotniczymi. Dopiero w 1935 roku powotano
przy G4oéwnym Inspektoracie Szkolenia, Inspektorat
Obrony Fowletrznej Panstwa”~”™, a w 1937 roku przy
sztabie gtoéwnym powstat sztab lotniczy™"™n, ktory
nie wspotpracowat jednak z dowddztwem lotnictwa,co
w konsekwencji prowadzito do dwutorowosci w dzia-
t+aniu, pogtebiato chaos i ogbélng dezorientacje.

X / W przeliczeniu na ztote polskie, budzety Ilot-
nicze na wszystkie wydatki oprécz uposazen,
wynosity w latach 1932-1934 po 60 miliondw
ztotych rocznie,w latach nastepnych nieco
wzros+y 1 tak w roku budzetowym 1934/1935 wy-
nosity 70 miliondéw,w 1935/1936 - 76 milionodw,
w 193671937 - 77 milionow 1 w 1938/1939 - 120
milionow zdtotych rocznie.

xx/  Inspektorem OOP zostat gen.dyw.Orlicz Dreszer,
a po jego Smierci w katastrofie lotniczej sta-
nowisko to objat gen.bryg.dr Jézef Zajac »-dhu-
goletni dowddca dywizji piechoty.

xxx/ Szefem sztabu zostat gen.Stanistaw Ujejski.

Faktycznie sztab rozpoczat prace dopiero wio-
sng 1938 roku.
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w marcu 1939 reku generat Joézef Zajac otrzy -
mat polecenie opracowania wraz ze sztabem lotni-
czym planu uzycia lotnictwa na wypadek wojny z
Niemcami,

Jednoczesnie zostat powiadomiony, ze w czasie woj-
ny bedzie pednit fFfunkcje Naczelnego Dowddcy Lotni-
ctwa 1 OPL. Kilka dni wczesniej Minister Spraw
Wojskowych odwotat ze stanowiska dowodcy lotnictwa”
generata Ludomid4a Rayskiego, wyznaczajac na to
stanowisko gen, pil, Wkadystawa Kalkusa.

Najwiekszym mankamentem w pokojowej organiza-
cji naczelnych wkadz lotniczych byta dimtorowos¢ w
kierowaniu catoksztattem przygotowan lotnictwa do
wojny”nn. /

Brak sprecyzowanych kompetencji Inspektora Obrony
Powietrznej Panstwa, przewidzianego na dowédce lot-
nictwa w czasie wojny, w stosunku do dowdédcy lotni-
ctwa kierujagcego przygotowaniami tegoz lotnictwa

do wojny, wywierat bardzo niekorzystny wpdyw na
przebieg tych przygotowan.

Méwiagc o niewdasciwym przygotowaniu polskiego
lotnictwa do wojny, nie nalezy réwniez zapominac,
ze zdozydto sie na to miedzy innymi stosunkowo po6z-
ne sprecyzowanie doktryny uzycia lotnictwa na wypa-

dek wojny,

X7 W odréznieniu od Naczelnego Dowddcy Lotnictwa

i OPL, ktéry podlegat Naczelnemu Wodzowi 1 miat
dowodzi¢ lotnictwem bojoi*ym w czasie wojny, -
dowdédca lotnictwa podlegat ministrowi spraw
wojskowych i kierowa+ tytami oraz sduzbami lot-
niczymi,

xx/ Patrz zatgcznik nr 3
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Polska doktryna lotnicza ksztattowata sie_ na
oazie doswiadczen z pierwszej wojny Swiatowej,
zaczerpnietych gtownie od zaprzyjaznionej Francji,
doswiadczen wkasnych w zakresie wykorzystania lot-
~nictwa,zdobytych podczas wojny polsko-radzieckiej
oraz rozwazan teoretycznych polskich 1 zagranicz -
ny¢h teoretykéw lotniczych.Odnosi sie wrazenie, ze
najwiekszy wptyw wywardy doswiadczenia z wojny
1919-1920 r. W wojnie tej zardéwno po stronie pol-
skiej, jak 1 radzieckiej gtoéwng role odgrywaty woj-
ska ladowe, a przede wszystkim piechota i kawaleria,
wspierane ogniem artylerii.

Wojska techniczne, takie j"ak bron pancerna i1 lotni-
ctwo byty nieliczne, a ich stan techniczny 1 skn -
tecznos6 bojowa pozostawiaty wiele do zyczenia.
Lotnictwo uzywane by4o do obserwacji pola walki 1
rozpoznania.Tylko w nielicznych przypadkach uzywa-
no lotnictwa przeciwko wojskom ladowym nieprzyja -
cielg 1 to najczesciej na kolumny podchodzgce w
kierunku frontu lub wycofujagce sie.
Stabe lotnictwo radzieckie nie przeciwdziatato w
powietrzu, nie by4o wiec specjalnej potrzeby walki
0 panowanie w powietrzu. A zatem doswiadczenia w
zakresie wykorzystania lotnlctwa™™ hy4y niepedne, -
ograniczaty sie gtoéwnie do rozpoznania i 4acznosci.
x/ Romeyko M., Doswiadczenia lotnicze z wojny pol-
sko-radzieckiej, Bellona nr 3/1926, Stosunek
procentowy poszczegdlnych rodzajéw lotnictwa w
1920 r. przedstawiat sie nastepujaco; lotnictwo

rozpoznawcze stanowido 71%, lotnictwo bombowe
16%, lotnictwo mysSliwskie 13% catosci sit lot-

niczych.
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O probach sprecyzowania polskiej doktryny
lotniczej mozemy méwié dopiero w latach trzy*
dziestych po ukazaniu sie nowego regulaminu lot-
nictwa”.

Regularaln ten oparty na zasadach 7~ogélnej instru-
kcji walki”, stanowit jej rozwiniecie w odniesie-
niu do lotnictwa 1 zawierat wytyczne uzycia lotni-
ctwa w dziataniach wojennych. Dyskusja Jjaka roz-

wineta sie woko+ tez i postulatow zawartych w re-
gulaminie, miedzy innymi na #4amach ™Przegladu lot-
niczego” oraz w katedrze lotniczej Wyzszej Szkoty

Wojennej, doprowadzita do ostatecznego sprecyzowa-
nia, typowej dla polskich warunkéw doktryny lotni-
czej.

Ostatecznym odzwierciedleniem tej doktryny by+
plan uzycia lotnictwa polskiego™"™™ w przewidywanej
wojnie, a scislej méwigc “7ogd6lne wytyczne uzycia
lotnlctwa™"/ .

37 Regulamin lotnictwa. Warszawa 1931. Pierwszy
w Polsce ™Tymczasowy regulamin formacji lot -
nlczych” wydany w 1924 r. by+ dostownym tduma-
czeniem regulaminu francuskiego.

xx/ Faktycznie plan uzycia lotnictwa w wojnie nie
zostat w pedni opracowany.Powotany w listopa-
dzie 1937 r. sztab lotniczy z gen.Ujejskim na
czele dopiero wiosng 1938 r,przystapit do pra-
cy.Brak jasnej koncepcji og6lnego planu wojny
nie pozwalat na szczegétowe opracowanie planu
dziatan lotnictwa. Dopiero w marcu 1938 roku
powstaty ostateczne zarysy planu ”Zachéd”.

xxx/ Patrz zatgcznik nr 1.
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Przed lotnictwem postawiono trzy kategorie za-
dan:
Yy praca.na korzys¢ dowédztw 1 oddziatow;

zwalczanie nieprzyjaciela w powietrzu;
zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi«*

W dziataniach na korzys¢ wojsk ladowych przewidy -
wano przede wszystkim zaspokojenie potrzeb tych
~“wojsk na rozpoznanie lotnicze, +acznos¢ i1 obserwa-
cje pola walki«
Wynikato to z przewidywanego charakteru przysziej
wojny« Zak#adano bowiem, ze Polska bedzie zmuszona
prowadzi¢ obrone nie na liniach ciaggdtych, jak to
zaktadata doktryna francuska, lecz obrone ruchoma,
na duzych obszarach, przy pomocy madtych stosunkowo
sit« Aby taka wojne méc prowadzié¢ nalezato mled
dobrze Tfunkcjonujace rozpoznanie, a takze zapewnic
ciaggty tacznos¢ pomiedzy poszczegdlnymi armiami«
Uw~ano, ze jedynie lotnictwo moze dostarczy¢ mak-
simum danych zaréwno o nieprzyjacielu jak 1 woj -
skach wkasnych rozproszonych na duzych obszarach,
dziatajgcych czesto samodzielnie. Te zadania miato
spetiTlaiTrzydzieldé” armiom lotnictwo rozpoznawcze
1 obserwacyjne. Ponadto przewidywano przydzielenie
poszczeg6lnym armiom niewielkich ilosci lotnictwa
mysliwskiego 1 bombowego«

Rezultatem takiego rozumowania by# podziat
catosci sit c lotniczych na lotnictwo armijne- 1

lotnictwo dyspozycyjne”™™,
X/ Szczego6towy podziat i1 iTan lotnictwa armijnego
1 dyspozycyjnego przedstawia zatacznik nr 5,
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w skdad lotnictwa armijnego wchodzity eskadry
tak zwanego lotnictwa liniowego, mysliwskiego 1
obserwacyjnego«

G+oéwnym zadaniem lotnictwa liniowego miato bys$

rozpoznanie przede wszystkim w strefie taktycznej

oraz w wyjatkowych sytuacjach bombardowanie wojsk

nieprzyjaciela na polu walki*

Lotnictwo mysliwskie przydzielane armiom miato

wykonywaé¢ nastepujace zadania:

e zwalcza¢ lotnictwo nieprzyjaciela nad obszarem
armii, przede wszystkim w strefie bojowej;

- ubezpiecza¢ wtasne lotnictwo bombowe 1 rozpoznaw-
cze;

- w krytycznych momentach zwalcza¢ site zywag nie-
przyjaciela na polu walki*

Zadaniem lotnictwa obserwacyjnego miato by¢ prowa-

dzenie obserwacji pola walki*

Lotnictwo dyspozycyjne, stanowigce odwédd
naczelnego dowddztwa zorganizowano w dwie brygady:
bombowg 1 poscigowa*

Dla brygady bombowej przewidywano nastepujace za-

dania:

- rozpoznanie na korzys¢ naczelnego dowddztwa;

- dziatania interwencyjne na polu bitwy 1 bliskich
tytach;

- zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach;

- zwalczanie transportéw kolejowych i1 samochodowych
nieprzyjaciela™ *

X/ Por. zat. nr 2 Wytyczne dotyczgce bombardowa -
nia lotniczego*
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w odniesieniu do brygady poscigowej '"0gélne wytycz-
ne uzycia lotnictwa" przewidywaty wykorzystanie
jej do obrony przeciwlotniczej kraju.

Reasumujac rozwazania na temat przygotowania

polskiego lotnictwa do wojny nalezy stwierdzid,
ze zarowno doktryna lotnicza, jak i wynikajace z
niej organizacyjne 1 techniczne przygotowanie pol-
skiego lotnictwa, a takze przewidywane wykorzysta-
nie w dziataniach wojennych by4o niewtasciwe,
W rezultacie nasze lotnictwo przystagpito do dzla -
+an wojennych 1 wrzesnia 1939 roku z przeciwnikiem,
ktéry posiadat w lotnictwie wielokrotng przewage
ilosciowa, zdecydowang przewage techniczng i orga-
nizacyjna,

Polska mogta jedynie przeciwstawia¢ w powie -
trzu silng wole walki oraz wysokie umiejetnosci
wynikajgce z bardzo dobrego wyszkolenia personelu

latajgcego.

4, Rozwdj radziecklch_sltapéwie trznjrch

Radziecka doktryna wojenna ksztattowata sie
na bazie doswiadczen z pierwszej wojny Swiatowej,
walk z interwencja antyrewolucyjng oraz wojen
lokalnych. Na jej ostateczne sprecyzowanie znaczny
wptyw wy~rda teoretyczna mysl wojskowa 1 jej czo-
towi przedstawiciele tacy jak; M. Frunze, M, Tucha-
czewskl, A. tapczynskl i1 wielu Innych,

U podstaw radzieckiej doktryny legto okresSle-
nie charakteru przysz4ej wojny. Zaktadano,ze bedzie
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to wojna-dwéch systeméw: kapitalistycznego i1 socja-
listycznego, wojna ddugotrwata, w ktérej o zwycie-
stwie zadecyduje nie jedno bdtyskawiczne uderzenie,
lecz odpornos¢ catego narodu, jego gospodarki i
ekonomikie

Przewidywano, ze w przyszdej wojnie dziatania beda
miaty charakter manewrowy, operacje bedzie cecho -
wa¢ duza ruchliwos¢ 1 rozmach*

G+oéwnym rodzajem dziatan w przyszdej wojnie,
wed+ug pogladow radzieckich, miato by¢ natarcie
strategiczne, rozumiane jako szereg kolejnych ope-
racji zaczepnych, wykonywanych przez 2-3 wspétdzia-
tajagce ze soba fronty* Obrone strategicznag dopusz-
czano jako element pomocniczy 1 catkowicie podpo -
rzgdkowany celom natarcia.

Zasadnicza r-cle w przysztej wojnie wyznaczano
wojskom ladowym, z ktérymi Scisle miaty wspédpraco-
waé¢ marynarka wojenna i lotnictwo* Dla lotnictwa
przewidywano bardzo szeroki wachlarz zadan, z kté: -
rych na czoto wysuwaty sie zadania wykonywane w
Interesie 1 na korzys¢ wojsk ladowych, zardowno w
operacjach zaczepnych jak 1 obronnych,

Do waznych zadan lotnictwa w operacjach zaczepnych

zaliczano:

\- ciggte rozpoznanie lotnicze na korzysc¢ wojsk 1
dowodztw;

- ostone wojsk 1 obiektdéow przed uderzeniami z po -
wietrzg;
wsparcie wojsk wtasnych w strefie taktycznej oraz
oddziatywanie na -wojska 1 obiekty nieprzyjaciela

w strefie operacyjnej*
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W operacjach obronnych, lotnictwo miato aktywnie
wspiera¢ dziatania bojowe wojsk whkasnych, ostaniac
ich kontrataki 1 przeciwuderzenia, niszczy¢ odwody
i whkamujace sie na tyty wojsk whasnych zwigzki
zmotoryzowane nieprzyjaciela oraz jego desanty.
Zaréwno w dziataniach obronnych jak 1 zaczepnych
podstawowym zadaniem lotnictwa byta walka o panowa-
nie w powietrzu,

W samodzielnych operacjach powietrznych, w
ktdérych uczestniczy¢ miato lotnictwo bombowe dale-
kiego zasiegu, przewidywano uderzenia na wazne
osrodki polityczne, gospodarcze 1 wojskowe na gte-
bokich tytach nieprzyjaciela.

Uogélniajagc mozna stwierdzic¢, ze radziecka
doktrynir lotnicza prawiddowo okreslata role 1 miej-
sce lotnictwa w przysz4ej wojnie. Trafnie przewldy-
>wano, ze podstawowym zadaniem lotnictwa bedzie
walka o panowanie w powietrzu 1 dziatania na ko -
rzys¢ wojsk ladowych.

Zgodnie z przyjeta doktryng postepowat rozwédj
techniczny 1 organizacyjny radzieckiego lotnictwa.
Nie pod kazdym wzgledem jednak kierunki rozwoju
pokrywaty sie z potrzebami wynikajacymi 2z przyjetej
doktryny.

W rozwoju radzieckich sit+ zbrojnych na szcze-
"gbélng uwage zastuguje ostatnie dziesieciolecie
okresu miedzywojennego, W tym okresie armia ra -
dziecka weszta na droge Intensywnego rozwoju tech-
nicznego, Szczegdlna uwage zwracano na rozwdj

sprzetu lotniczego, pancernego 1 artyleryjskiego,
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Samoloty produkowane pod koniec lat trzydziestych
posiadaty zblizone parametry taktyczno-techniczne
do Srednich europejskich. Jednak do roku 1939 sa -
molotéw nowych typdéw zdotano wyprodukowac niewiele
w zwigzku z czym w uzbrojeniu jednostek lotniczych
przewazaty samoloty przestarzatych typoéw,produkcji
z poczatku lat trzydziestych.

Dopiero w latach 1939-1941 przyspieszono tempo
modernizacji lotnictwa, dzieki czemu wprowadzono
do uzbrojenia czesci jednostek lotniczych nowsze
wersje samolotow™. W dalszym ciggu byty to ilosci
niewielkie w stosunku do sprzetu przestarzatego.

Rozw6j organizacyjny radzieckiego lotnictwa
zmierzat w kierunku tworzenia takich form organiza-
cyjnych, ktére miaty gwarantowa¢ skuteczne wykona-
nie zadan postawionych przed lotnictwem w warunkach
wojennych.

Trzon radzieckich sit powietrznych stanowido
lotnictwo operacyjne,w sktad ktérego wchodzido lot-
nictwo frontowe i1 lotnictwo armijne.

w miare wzrostu ilosciowego, samodzielne eskadryXX/
zastgpiono brygadami a nastepnie dywizjami lotni -

czymi.

Wprowadzone na poczatku lat trzydziestych w miej-

sce samodzielnych eskadr, brygady lotnicze, sk#a -

daty sie w zasadzie z trzech eskadr i1 posiadaty w

X7 Patrz zatgcznik nr 10.

xx/ W latach dwudziestych lotnictwo radzieckie zor-
ganizowane by4o w samodzielne eskadry. W skdad
eskadry wchodzi4o poczatkowo 19, a nastepnie
31 samolotoéw.
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[swoim sktadzie okodto 100 samolotédw. Struktura bry-
fgadowa przetrwata w radzieckim lotnictwie opera-
.cyjnym do 1939 roku. W 1939 roku zaczeto formowac
~Njednorodne i mieszane dywizje lotnicze jako podsta-
iwowe zwiazki taktyczne lotnictwa. Dywizje te wcho-
idzity w sktad okregéw wojskowych.

W chwili wybuchu wojny radzlecko-niemleckiej,
rradzieckie sity powietrzne posiadaty 79 dywizji, w
tym 23 my$Sliwskie, 22 bombowe i 34 mieszane.

Dywizje jednorodne, w sktadzie 4-6 putkédw mia-
ty stanowi¢ w okresie wojny trzon lotnictwa fron -
towego, natomiast dywizje mieszane, przeznaczone
do bezposredniego wspoétdziatania z wojskami ladowy-
mi miaty stanowi¢ tak zwane lotnictwo armijne i
wchodzi¢ w sk#ad armii ogolnowojakowych oraz kor -
pusow kawaleryjskich 1 zmechanizowanych.

W sktad mieszanych dywizji lotniczych wchodzity w
zasadzie trzy putki bombowe i1 dwa mysSliwskie._Dywi-
zjom przeznaczonym do wspotdziatania z korpusami
zmechanizowanymi przydzielano ponadto Jeden do
dwéch putkéw szturmowych.

Putki lotnicze jako podstawowe jednostki tak-
tyczne sktadaty sie z czterech do pieciu eskadr.
W sktad putkéw jednorodnych wchodzity cztery eska-
dry po 15 samolotéw mysliwskich, pledé eskadr po 15
samolotow bombowych lub szturmowych.

Istniaty rowniez putki mieszane w skdadzie dwoénh

eskadr lekkich bombowcow 1 jednej eskadry samolo -
tow mysliwskich. Ponadto do armii i korpuséw ogoél-
nowojskowych przydzielano lotnictwo rozpoznawcze w

sktadzie putkéw lub eskadr rozpoznawczych.
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w 1933 roku zaczeto tworzy¢ korpusy lotnictwa
bombowego dalekiego zasiegu. 0Ogoédtem w przeddzien
wybuchu wojny radzieckiej lotnictwo dysponowato
piecioma takimi korpusami.

Korpusy sktadaja sie z dywizji, a te =z kolei z

putkéw lotniczych. Pudtki miaty w swoim sktadzie

pie¢ eskadr po 12 samolotow.

Bezposrednio przed wybuchem wojny lotnictwo radzie-

ckie dzielito sie na:

- lotnictwo naczelnego dowédztwa, w sktad Kktdorego
wchodzity korpusy lotnictwa bombowego dalekiego
zasiegu;

- lotnictwo frontowe, sktadajgce sie z jednorodnych
dywizji lotniczych, podporzadkowane okregom woj-
skowym;

- lotnictwo armijne, w sk#adzie mieszanych d3rwizji
lotniczych, podporzadkowane armiom og6lnowojsko-
wym;

- lotnictwo taktyczne, tak zwane eskadry korpusne,
w sktad ktdérych wchodzity samoloty gtéwnie roz -
poznawcze.

Ponadto czesé¢ sit lotnictwa mysliwskiego wydzielo-

na byty do osdtony wazniejszych obiektéw w ramach

systemu OPICHN .

x/ 0gotem wprzededniu wojny, odpowiednim rejonom
OPK podporzadkowano operacyjnie 39 pudtkéow lot-
nictwa mysliwskiego.

Na poczatku 1941 roku zaczeto formowa¢ korpusy
lotnictwa my$Sliwskiego obrony przeciwlotniczej
Moskwy i Leningradu.
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Pod koniec lat trzydziestych w wyposazeniu
poszczegbélnych rodzajéw radzieckiego lotnictwa
znajdowaty sie nastepujace typy samolotéw:

- W lotnictwie mysliwskim - 1-15, 1-16, 1-153,
Jak-1, tag-3, Mig-3;

- w lotnictwie bombowym - SB, DB-3, TB-1, TB-3,
TB-7;

-w lotnictwie szturmowym - 1-153.

Byt to sprzet w wiekszosci przestarzaty, zaledwie

niewielki procent stanowidy samoloty nowszych ty-

pow,

W og6élnym przekroju lotnictwo bombowe stanowito

20,6%, lotnictwo mysSliwskie 30 %, szturmowe i roz-

poznawcze 25 % oraz lotnictwo specjalne 24,4 %

catosci sit powietrznych«

5« Lotnictwo Wielkiej Brytanii

Na ksztattowanie sie doktryny lotniczej Wlel—-
kiej Brytanii zasadniczy wptyw wywieraty dwa pod -
~iawoT” czynniki:

1. Potozenie geograficzne;
2« Specyficzne warunki rozwoju 1 egzystencji Wiel-
kiej Brytanii, typowe dla panstwa kolonialnego.

Poglady strategiczne Wielkiej Brytanii wynl -
katy z jej wyspiarskiego potozenia i1 tradycyjnej
polityki prowadzenia wojny cudzymi rekami« Naj -
pewniejszym orezem weddug pogladéw angielskich
miata by¢ polityka, dyplomacja oraz mgdre 1 korzys-
tne sojusze. Jako panstwo wyspiarskie 1 kolonlal-
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ne, Wielka Brytania opierata swojg potege na sil-
nej marynarce wojennej, przy pomocy ktérej utrzy -
mywata w posduszenstwie kraje zalezne.

Podstawg brytyjskiej doktryny wojennej by4o
wiec panowanie na morzu, majgace zapewni¢ dacznosc
z posiadtosciami zamorskimi 1 blokowanie komunika-
cji morskiej przeciwnikow.

Wojne na kontynencie, weddug pogladow angielskich,
mieli prowadzi¢ sojusznicy - Francja, Belgia, Fol-
ska.

Do wsparcia dziatan sojusznikéw przewidywano wysta-
nie niewielkich sit+ w postaci armii ekspedycyjnej.

Poglady brytyjskie na prowadzenie wojny na
ladzie bydty zblizone do pogladéw francuskich. W
wiekszym jednak stopniu preferowano dziatania za-
czepne, w ktorych duzg wage przywigzywano do ma -
newru. Regulamin brytyjski mocno podkreslat znacze-
nie ruchliwosci wojsk jako czynnika niezbednego w
dziataniach bojowych.

Zgodnie z zatozeniami przyjetej doktryny
wojennej, pierwsze miejsce w brytyjskich sitach
zbrojnych zajmowata marynarka wojenna. Przed wybu-
chem drugiej wojny sSwiatowej bydta ona najpotezniej-
sza na Swiecie. W jej skdad wchodzido miedzy
Innymi; 15 okretow liniowych, 15 ciezkich i1 49
lekkich krazownikéw, 194 niszczyciele i1 torpedowce,
7 lotniskowcow 1 62 okrety podwodne.

Wojska ladowe bydy stosunkowo stabe. Catos¢ lado-
wych sit+ brytyjskich nie przekraczata 12 dywizji.

Lotnictwo miato udziela¢ wszechstrormego
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wsparcia wojskom ladowym 1 wspéddziata<b z marynarka
wojenng w utrzymaniu panowania na morzu. Duzg wage
przywigzywano do dziatan lotnictwa na obiekty o
znaczeniu ekonomicznym i militarnym, po4ozone w
gtebi kraju przeciwnika. Podstawowym zadaniem lot-
nictwa mysliwskiego miata by¢ ostona w>"sp brytyj -
skich przed uderzeniami 2z powietrza.

Jako samodzielny rodzaj sit zbrojnych™™ lotnictwo
brytyjskie dzielito sie na;

-~lotnictwo metropolii;

lotnictwo kolonii;

4-- lotnictwo morskie.

W chwili zakonczenia pierwszej wojny sSwiatowej RAF
liczyt 200 dywizjonéw lotniczych. Po przeprowadze-
niu demobilizacji w 1919 roku, w sduzbie pozosta-
wiono zaledwie 12 dywizjonéw,

1925 roku utworzono obrone powietrzng Wielkie]
Brytanii /Air Defence ot Great Britain - ADGB/, w
ktérej sktad weszdy whasciwie wszystkie jednostki
RAF znajdujace sie w metropolii.

Dojscie Hitlera do wkadzy oraz gwattowne zbro-
jenie 111 Rzeszy spowodowaty zwiekszenie kredytéw
zbrojeniowych na rozbudowe brytyjskich si4+ zbrojnych,
wtym szczeg6lnie marynarki wojennej 1 lotnic-
twa, ,

W 1936 roku w ramach ADGB utworzono trzy dowddztwa
— mysliwskie, bombowe i obrony wybrzeza. Kazdemu
dowdédztwu podporzadkowano kilka grup operacyjnych

lotnictwa oraz lotniska.
X/ Krolewskie Sidty Powietrzne /Royal Air Force -RAF/
utworzono w kwietniu 1918 roku,
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w tym samym roku zatwierdzony zostat plan rozwoju
RAF, ktoéry zaktadat osiggniecie do marca 11939 roku
- 1736 samolotdéw pierwszej linii w 124 dywizjonach
rozmieszczonych w metropolii oraz 10 dywizjonow w
koloniach.

Odpowiednio planowano rowniez zwiekszenie lotnictwa
marynarki wojennej.

W ramach rozbudowy systemu obrony przeciwlotniczej
wysp brytyjskich rozpoczeto budowe 20 stacji radio-
lokacyjnych na wybrzezach metropolii i 3 w kolo -
niach.

We wrzesniu 1939 roku Wielka Brytania dyspo -
nowata lotnictwem w sile;

- 55 dywizjondéw bombowych;

- 35 dywizjonéw mysliwskich;

- 11 dywizjondéw rozpoznawczych;

- 6 dywizjondéw latajacych +odzi;

- 2 dywizjonow torpedowych.

Ogotem 1476 samolotéw w lotnictwie metropolii.Lot-
nictwo morskie posiadato 232 samoloty w 19 dywizjo-
nach oraz 7 lotniskowcow.

W wyposazeniu jednostek lotniczych znajdowat
sie sprzet bardzo zréznicowany™™. Przewazaty samo-
loty Sredniej klasy europejskiej. Czes¢ dywizjondw
wyposazona by+a w samoloty najnowszej konstrukcji,
ktérych osiggi dordéwnywaty, a nawet przewyzszaty
osiggi najnowszych samolotow niemieckich.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze sity powietrzne
Wielkiej Brytanii w przeddzien wybuchu drugipj

x/ Patrz zatgcznik nr 11.
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wojny Swiatowej miaty charakter zaczepno-odporny,
[LotnTcTwo bombowe stanowido zasadniczag czesc sit
[powietrznych i przeznaczone by#o gtdéwnie do uderzen
»betowych na osrodki przemysdowe 1 administracyj-
[ne przeciwnika, potozone na g4ebokim zapleczu«

1?Dysponowato odpowiednio do tego celu przystosowa -
[nymi samolotami, jak na przykdtad Handley Page 52,
fezy Vickers Wellington B Mkl«

Rownie nowoczesne, cho¢ wystepujgce w nie -
wielkich ilosciach samoloty mysSliwskie, takie jak
~Hawker Hurricane czy Supermarine Spitfire, w po-
+gczeniu z dobrze zorganizowanym systemem obrony
powietrznej, mogty skutecznie broni¢ wysp brytyj -
ski¢h przed uderzeniami z powietrza, przynajmniej
W poczatkowym okresie wojny« Zwiekszone zapotrze -
bowanie na lotnictwo w toku wojny, miat pokry¢ po-
siadajacy duze tradycje 1 rozbudowanag baze produk-

cyjna, brytyjski przemys+ lotniczy«

6«.Lotnlctwo_Standéw__Zje~oczonych

0 doktrynie wojennej Stanow Zjednoczonych de-
cydowaty te same czynniki, ktére ksztattowaty dok-
tryne brytyjska, to jest podozenie geograficzne i
specyficzne warunki rozwoju. Wyznawano zasade umie-
jetnego stania na uboczu i1 wkraczania do akcji w
odpowiedniej chwili« G#6wng dewizg polityki Sta -
néw Zjednoczonych by+o bowiem pomagaé¢ wszystkim

przeciwko wszystkim.
Bezpieczenstwo kontynentu amerykanskiego miata
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gwarantowa¢ silna marynarka wojenna i w zwiazku 2z
tym na jej rozwdéj oraz utrzymanie w statej gotowos-
ci bojowej zwracano szczeg6lng uwage. Wojska lado-
we i lotnictwo traktowano jako drugorzedne rodzaje
wojsk, nie przywiazujac wiekszej wagi do ich roz -
woju w okresie pokojowym™ . Panowato powszechne
przekonanie, ze na zorganizowanie wojsk ladowych
bidzie wystarczajgco duzo czasu po ewentualnym roz-
poczeciu konfliktu zbrojnego. Nie brano zresztg w
ogole pod uwage mozliwosci bezposredniego zagroze-
nia granic Standéw Zjednoczonych, a udziat wkasnych
wojsk ladowych przewidywano jedynie w dziataniach
wojennych na innym kontynencie.

Lotnictwo nie stanowito samodzielnego rodzaju
sit zbrojnych i by4o podzielone na lotnictwo wojsk
ladowych /U.S.Air Corps/ oraz lotnictwo marynarki
wojennej .

W okresie miedzywojennym rozwijano gdoéwnie lotni-
ctwo poktadowe. W tym celu przebudowano czes$¢ okre-
téw liniowych na lotniskowce. W 1939 r. 1 tnictwo
wojsk ladowych posiadato 60 dywizjonow pierwszej
linii w Stanach Zjednoczonych, 3 dywizjony w Pana-
mie, na Hawajach i w rejonie Kanatu Panamskiego

oraz 19 dywizjonow obserwacyjnych gwardii narodowej.

x/ Sity zbrojne USA formowane bydty na zasadzie
dobrowolnosci stuzby wojskowej. Po zakonczeniu
I wojny Swiatowej przywrocono przedwojenny sta-
tus zawodowej armii regularnej oraz gwardii
narodowej .
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0g6+em okoto 800 samolotdéw, 26000 personelu, w tym
okoto 2000 personelu latajgcego. Lotnictwo marynar-
ki wojennej by4o nieco liczniejsze.

Plan przezbrojenla zatwierdzony w 1939 roku zakta-
dat wyprodukowanie do 1941 roku 5000 samolotéw lot-
nictwa ladowego 1 3000 samolotow lotnictwa morskie-
go.

Tak wiec lotnictwo Standw Zjednoczonych «nie
nalezato w okresie miedzywojennym do poteg Swiato-
wych,Jego intensywny rozwéj miat nastgpié¢ dopiero
w czasie drugiej wojny Swiatowej.Dopiero wowczas do-
szli do gtosu zwolennicy teorii wojny powietrznej
Douheta 1 Mitchella, a przemys+ wojenny Stanow
Zjednoczonych,wykorzystujac sprzyjajaca koniunktu-
re, vrozwinagt produkcje lotniczag o niespotykanych
dotychczas rozmiarach*.
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ZAKokCzENIE

Okres dwudziestolecia miedzywojennego stano -
wit+ kolejny etap na drodze rozwoju lotnictwa woj -
skowego. DosSwiadczenia z dziatan lotnictwa podczas
pierwszej wojny sSwiatowej w latach 1914-1918, daty
podstawe do burzliwych dyskusji 1 rozwazan teore -
tycznych nad dalszymi perspektywami i Kkierunkami
rozwoju lotnictwa. Teoretyczna mysl lotnicza, bazu-
jaca na doswiadczeniach minionej wojny oraz aktual-
nych i przewidywanych mozliwosciach technicznych,
prébowata przewidzie¢ i da¢ odpowiedz na pytanie,
jaka bedzie rola lotnictwa w przysztej wojnie.Ogol-
nie bioragc w rozwazaniach teoretycznych przewazat
umiarkowany optymizm, podaczony z realizmem. Nie
zabrakto jednak ludzi dajacych sie ponies¢ wybuja-
+ej wyobrazni, widzacych w lotnictwie cudowng bron,
majaca w sposOb bezapelacyjny rozstrzygnacd losy
przyszdej wojny.

Czy 1 w jakim stopniu teoretyczna mysl lotni-
cza tego okresu wywarda wpdyw na przygotowania lot-
nicze do drugiej wojny Swiatowej. Z cata pewnosciag
mozna stwierdzi¢, ze zadna z teoretycznych koncep-
cji przygotowania lotnictwa do wojny nie znalazta
pedtnego zastosowania.

W doktrynach wojennych poszczegélnych panstw mozna
jednak doszuka¢ sie mniejszego lub wiekszego odbi-
cia propozycji teoretycznych.

0 wytyczeniu kierunkédw rozwoju lotnictwa w

poszczegbélnych panstwach decydowaty przede wszys -
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tkim czynniki polityczne oraz mozliwosci ekonomicz-
ne i te czynniki g#éwnie uwzgledniano przy opra -

cowywaniu doktryn wojennych.

Czy wobec tego, na podstawie TfTaktu niedostateczne-

go™przygotowania lotnictwa do wojny, mozna wniosko-
wa¢ o niedocenianiu w danym pahstwie mozliwosci i

roli”lotnictwa w przyszdej wojnie. Takie stwierdze-
nie bytoby chyba wielkim uproszczeniem tego z4ozo-

nego problemu.

" -Zjawiskiem charakterystycznym dla okresu
miedzywojennego jest to, ze dopiero realne zagro -
zenie ze strony imperializmu niemieckiego, zmusito
pozostate panstwa do modernizacji, na ogot wszedzie
przestarzatego sprzetu lotniczego.

Panstwa o wysokim potencjale ekonomicznym, byty w

stanie w stosunkowo kroétkim czasie , przed wybuchem

wojny, przeprowadzic¢ przynajmniej czesciowg moder-

nizacje sprzetu lotniczego, a nastepnie juz w toku

wojny uruchomié¢ seryjna, intensywnag produkcje nowo-
czesnego sprzetu.

Natomiast panstwa o stabym potencjale ekono -
micznym, samodzleinie nie bydy w stanie w tak
krotkim czasie dokona¢ modernizacji swoich sit
zbrojnych, w tym réwniez lotnictwa,

W rezultacie, w konfrontacji z przeciwnikiem
dysponujacym zdecydowang przewaga, wynikajaca z
przygotowaniaswoich si+ zbrojnych na okreslony
wczesniej zaplanowany termin, poniosty kleske juz

w pierwszych dniach lub tygodniach wojny.
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Uog6lniajgc, mozna chyba stwierdzic,ze dwu-
dziestoletni okres miedzy pierwszg a druga wojnag
Swiatowg wniést wiele nowego w dziedzinie rozwoju
sit powietrznych.

Wypracowane zostaty w tym okresie podstawowe zasady
uzycia lotnictwa oraz sposoby dziatan i1 taktyka ro-
dzajow lotnictwa,

W biurach konstrukcyjnych opracowano wiele doskona-
+ych, najnowszych rozwigzan technicznych sprzetu
lotniczego, ktore w pedni potwierdzity swoje walo-
ry, w praktycznych dziataniach drugiej wojny sSwia-

towej .
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Zatacznik nr 1
OGOLNE WYTYCZNE UZYCIA LOTNICTWAN"~

I, Lotnictwo w dyspozycji dowédcow armii

1, Granice rozpoznania lotnictwa armii — podane na

szkicu

2. Koniecznos¢ oszczedzania sit lotniczych

Stabe wyposazenie armii w sity lotnicze oraz
bardzo ograniczone mozliwosci uzupednienia strat
narzucaja na wszystkich dowdédcéow dysponujacych lot-
nictwem obowigzek stosowania jak najwiekszej
oszczednosSci w jego uzyciu, a na dowdédcow lotnictwa
armii, jednostek lotniczych - sumiennej analizy
sposobu wykonania nakazanych zadah, tak azeby przez
wykorzystanie warunkow atmosferycznych, korzystnej
pory dnia oraz przez uwzglednienie wiadomosci o]
lotnictwie nieprzyjaciela i1 jego czynnych sSrodkach
opl umozliwi¢ wykonanie zadania w najniekorzyst -
nlej-"~zych w kazdym konkretnym wypadku warunkach.

Uchronienie® Ilotnictwa przed stratami na
ziemi wjTDaga przede wszystkim zabezpieczenia lot -
nisk przed rozpoznaniem nieprzyjaciela, W tym

celu nalezy:
a/ PrzestrzegaC jak najwiekszej dyscypliny w masko-

waniu na kazdym lotnisku tak sprzetu, jak i

personelu.

X/ Opracowane przez Sztab Lotniczy przy Sztabie
G+oéwnym i wydane dnia 28 lipca 1939 roku.
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)/ Wystrzegac¢ sie ladowania na lotnisku jednostki
pod obserwacjag lotnictwa nieprzyjaciela. Lot za
samolotem powracajacym z zadania 1 obserwacja *
miejsca jego ladowania bedzie czesto stosowanym
sposobem rozpoznania lotnisk. Zatoga samolotu
powracajacego na lotnisko musi pilnie obserwo -
wa¢ powietrze, czy nie jest stodzona przez samo-
lot npla. W wypadku pozytywnym powinna ladowac
na lotnisku zapasowym lub w terenie.

Bardzo skutecznym Srodkiem, ktéry nalezy sto-
sowa¢ jako zasade, jest naprowadzaé¢ szpiegujacy
samolot npla na zasadzke w#asnych mysliwcow,
ktére go zaatakuja.

c/ Zmienia¢ lotnisko natychmiast, gdy rozpoznanie
go przez npla stato sie prawdopodobne.
Oszczedzanie sit+ lotnictwa nalezy posungc do

najdalszych granic w okresie spokoju na Tfroncie,

zachowujagc je na okres walki,
3, Uzycie lotnictwa liniowego

G+ownym zadaniem lotnictwa liniowego, przydziC*
lonego armiom, jest rozpoznanie. Jednakze w tych
wypadkach, gdy podozenie wymaga rzucenia w bdj
wszystkich rozporzadzanych s$rodkéw, nie nalezy sie
waha¢ w wykorzystaniu roéwniez lotnictwa liniowego
w charakterze lotnictwa bombowego przeciw zywym
sitom nieprzyjaciela.

Dajgc zadanie rozpoznania”™ nalezy przemys$lec,
czy wiadomosci uzyskane przez lotnika moga dac
realng podstawe do wyciggniecia wnioskéw o zamla -
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rach npla. Np, jest rzeczg niewgtpliwg, ze przy
bogatej sieci komunikacyjnej, jaka rozporzadzaja
Niemcy, dozorowanie tejJ sieci dla wyciaggniecia
wnioskéw odnosnie zamiardow operacyjnych npla jest
przy tych silach lotnictwa, jakimi rozporzadza
armia, zupednie nierealne 1 dajace okruchy wiado-
mosci dla wyciggniecia tych wnioskéw, a wiec bez-
wartosciowe, doprowadzidoby w krotkim czasie do
zupednego zmniejszenia lotnictwa.

Nalezy wiec ograniczy¢ sie do rozpoznania
bliskiego, siegajacego nie gtebiej jak w rejony
stacji wytadowczych i1 na odlegtos¢ praktycznego
przemarszu dziennego jednostki pancernej, a wiec
o0 charakterze raczej taktycznym niz operacyjnym.
Jest to tym bardziej konieczne, ze lotnictwo towa-
rzyszace, wyposazone w sprzet przestarzaty, nie

moze by¢ uzyte do tych zadan.
4, Uzycie lotnictwa mysSliwskiego

Zadaniem lotnictwa mysliwskiego jest:

- zwalczanie lotnictwa npla dziatajgcego nad
obszarem armii, przede wszystkim w strefie bojo-
wej;

- ubezpieczenie wtasnego lotnictwa, dziatajgcego w
strefie bojowej;

- w krytycznych momentach walki na ziemi, bezpo -
Sredni udziat w tej walce przez zwalczanie sit
zywych.

Skutkiem dobrze zorganizowanej sieci dozorowa-

nia zwalczanie lotnictwa npla Kkierujacego sie na



tyty bedzie mozliwe jedynie przy pomocy zasadzek.W

tym celu kazdy dyon mysliwski zorganizuje na obsza-
rze armii kilka zasadzek na najbardziej prawdopo-

dobnych kierunkach rozpoznania lotnictwa npla/wazne
komunikacje itp,/.

Dla zwalczania lotnictwa npla, dziatajgcego w
strefie bojowej, jJak roéwniez dla ostony dziataja -
cego w tej strefie wtasnego lotnictwa, wystrzegad
sie uzycia sit mysliwskich w stabych, a czestotli-
wych dziataniach; przeciwnie - wystepowa¢ rzadko,
lecz silnie, uzgadniajac z akcja lotnictwa mysSliw-

skiego dziatanie lotnictwa wspodpracy.
5. Uzycie lotnictwa towarzyszgcego

Lotnictwo towarzyszace /przy obecnym wyposaze-
niu/ moze wykona¢ tylko rozpoznanie bojowe znad
wkasnych linii, wzglednie wykonujac krotkie wypady
na najblizsze tydy nieprzyjaciela i1 to w tych okre-
sach dnia, w ktérych dziatalnos¢ lotnictwa mysliw-
skiego jest najmniejsza.

Na whkasnych tytach nalezy tworzy¢ punkty czyn-
nej obrony plot.przy pomocy broni maszynowej i
recznej oddziatéw odwodowych. Punkty te winny by¢
znane zatogom samolotéw, wykonujacych rozpoznanie
bojowe; beda sie one chroni¢ pod ich osdtong w
czasie ataku mysliwcow npla.

Lotnictwo towarzyszgce, przy swojej matej
szybkosci, bedzie wrazliwe na dziatanie czynnych
Srodkéw plot. Dla zmniejszenia skutkow dziatania
rozpoznanie przedmiotéw podozonych aa tytach prze-
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prowadza¢ przy pomocy kroétkich wypadéw, skierowa -
nych na dany przedmiot rozpoznania. Ten sposéb dzia-
t+ania wymaga ze strony dowdodcoéw dysponujgcych lot-
nicttrem bardzo szczeg6étowego okreslenia zadan

dawanych zatodze samolotu.

I, Lotnictwo w dyspozycji Naczelnego Wodza

1, W sk#ad lotnictwa dyspozycyjnego Naczelnego Wo-

dza wejdzie:

lotnictwo bombowe;

czes¢ lotnictwa liniowego;

czes¢ lotnictwa mysliwskiego.

2. Zadania lotnictwa dyspozycyjnego Naczelnego Wo-
dza sa nastepujace:
a/ rozpoznanie na rzecz Naczelnego Wodza, szcze-
g6lnie na skrzydtach frontu;
b/ dziatania bombowe, ktérych g+éwnym celem bedzie;
- dziatanie interwencyjne na polu bitwy i na
bliskich tytach na sity zywe npla;
- zwalczanie na lotniskach lotnictwa npla przede
wszystkim bombowego 1 mysSliwskiego;
- zwalczanie transporteréw kolejowych i samocho-
dowych npla.
Rozpoznanie celdéw dziatania bombowego bedzie w
zasadzie przeprowadza¢ Ilotnictwo dyspozycyjne
Naczelnego Wodza, wykorzystujagc jednak najbar -

dziej rozpoznanie lotnictwa armii# W zwigzku z
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c/

tym wszelkie wyniki rozpoznania, ktoére moga
iDy¢ wykorzystane dla dziatan bombowych lotnie -
twa dyspozycyjnego Naczelnego Wodza, winny bycé
przekaz>Tvane najkrétszg droga do Dowdédcy Lotni-
ctwa 1 OPL przy Naczelnym Wodzu,

Lotnictwo mysliwskie w dyspozycji Naczelnego
Wodza bedzie uzyte dla opl kraju.
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Zatgcznik nr 2

WYTYCZNE DOTYCZACE BOMBARDOWANIA LOTNICZEGO

Przesytam do wykonania wytyczne dotyczace bom-

bardowania lotniczego.

Wytyczne te uzgodnione z rzadami angielskim
i francuskim maja na celu nie dopusci¢ do rozpo -
czecia przez nas dziatan niezgodnych z prawem
miedzynarodowym.

Polecam sSciste ich przestrzeganie; zmiana wy -
tycznych moze nastagpi¢ wydacznie na moje. zarzadze-
nie .

Wytyczne poda¢ do wiadomos$ci wszystkim, do -
wodcom lotnictwa oraz dowédcom jednostek bombowych

i liniowych.

Wytyczne dotyczace bombardowania lotniczego

I. Instrukcje brzmig Jak nastepuje:

Jedynie nizej wymienione, scisle wojskowe w
najwezszym tego sdowa znaczeniu obiekty moga by¢
bombardowane z morza lub z powietrza. Dowddcy win-
ni ogo6lnie stosowaé¢ sie do ducha tych instrukcji.

a/ Sity morskie, tzn. okrety wojenne oraz
pomocnicze, stanowigce w danym momencie czes¢ floty
wojennej, doki morskie, skfady 1 inne urzadzenia
nadzorowane 1 prowadzone przez personel marynarki
wojennej,

b/ Jednostki armii, fortyfikacje, urzadzenia
obrony nadbrzeznej, zabudowania, obozy, kwaterunki,
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budynki i iInne-urzagadzenia, nadzorowane i prowadzo-
ne przez personel wojskowy,

c/ Jednostki Tfloty powietrznej, lotniska woj-
skowe, 1 sktady jednostek, sktady bomb 1 inne
urzgadzenia, nadzorowane 1 prowadzone przez perso -
nel lotniczy.

d/ Transporty oddziatéw wojskowych/czy to na
morzu, czy w porcie/, drogi, kanaty, linie kolejo-
we, stuzgce do komunikacji o charakterze wojskowym,
drogi wojenne i transporty rzeczne. Pociagi, drogi
i wewnetrzne transporty rzeczne winny by¢ atakowa-
ne tylko w razie sd4usznego przypuszczenia, ze po-
siadaja charakter wojskowy,

e/ Potaczone sktady morskie, ladowe i powie-
trzne /nie upowaznia to jednak do ataku na
fabryki/.

f/ Urzadzenia 1 sktady ropy pednej, morskie,
ladowe 1 powietrzne oraz budynki podtozone w polu,
wzglednie w granicach zabudowan marynarki wojennej,
armii lub lotnictwa, wymienione pod a/ i c/.

Uwaga; zapasy ropy pednej o charakterze
og6lnym, nie zdefiniowane powyzej, nie powinny bycé
w zwigzku z niniejszymi 1instrukcjami bombardowane.

I1. Dziatalnos¢ skierowana przeciwko wymienionym w
poprzednim paragrafie obiektom winna by¢ zgodna z
""nastepujacymi zasadami ogolnymi;
a/ Bombardowanie Qludnosci cywilnej jest nie-
zgodne z prawem miedzynarodowym.
b/ Rozpoznanie 1 zidentyfikowanie powyzszych
obiektow winno by¢ mozliwe,
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c/ Przy bombardowaniu winno sie kierowac
stusznym przypuszczeniem , ze szkdéd doznaja tylko
owe obiekty i1 ze ludnos¢ cywilna w sasiedztwie nie
zostanie zbombardowana przez niedopatrzenie. Jest
rzeczg zupednie niezgodng z prawem, bombardowanie
obszaréw w nadziei natrafienia na obiekty uzasad-
niajgce to bombardowanie, o ktdérych wie sie,ze
znajduja sie w takich okolicach, lecz nie zna sie
doktadnego miejsca ich dyslokacji,

111, Zgodnie z wyzej wymienionymi postanowieniami
dowédcy winni przy wydawaniu rozkazoéow zwracaé¢ uwage
raczej na ducha tych wytycznych, a niekoniecznie
stosowa¢ sie do ich litery. W szczeg6lnosci winno
sie pamieta¢ o tym, iz fakt, ze obiekt posiada
niewgtpliwie charakter wojskowy, niekoniecznie i
nie zawsze usprawiedliwia jego bombardowanie.

Tak wiec urzadzenia przeciwlotnicze 1 dziata
obrony przybrzeznej, umieszczone w centrum okregu
zaludnionego, mog4yby by¢é bombardowane tylko w
wypadku, gdyby zachodzid4o s#uszne przypuszczenie,
ze wywotane szkody uzasadniajag to bombardowanie.
Drobne oddziaty wojskowe na kwaterach, oddziat
wojskowy przechodzacy przez miasto, wzglednie woj-
sko, znajdujace sie na nadbrzezu handlowym /w por-
cie/,sa niewagtpliwie obiektami o charakterze woj-
skowym, ©&Tn niemniej bombardowanie tego rodzaju
obiektéw w miescie mogtoby spowodowaé niepropor -
cjonalne niebezpieczenstwo dla ludnosci cywilnej w

stosunku do wojskowego znaczenia tej akcji, a
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Zatgcznik nr 6

PODSTAWOWE DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE NIEKTORYCH SAMOLOTOW POLSKICH
OKRESU MigDZr-YOJENNEGO
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