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WSTAIP

Duzo nasycenie oorast to nowoosiosniojsza technika wojenng, zasto-
aowjftnio nowych generacji arodkow walki, mozliwos¢ szerokiego wykorzy-
stywania desantow powietrznych i morskich,a takze wyposazenie wojsk
w broé masowego razenia, to czynniki pozwalajgace przypuszczac, ze
wspodczesne i ewentualno przyszte dziatania wojenne bedg sie charak-
teryzowaty duzag dynamika, manewrowoscig, itrysokira tempom prowadzenia
Operacji, a tym samym réznorodnoscig sytuacji na polu walki. Czeste
zmiany sytuacji bedg powodowaty koniecznos¢ przogrupowywania wojsk
ladowych, co zo wzgledu na ograniczony stosunkowo, taktyczny promien
dziatania lotnictwa dyktonira¢ bedzie koniecznos¢ zmiany miejsca jego
bazowania.

Zmiana miejsca bazowania lotnictwa jest jednakze uzalezniona od
zgpoimlenia mu odpowiednich warunkéw, to znaczy przygotowania na-
ziomnoj bazy techniczno-tytowej zapowniajacej realizacje zadan bo-
jowych, Nioodlaoznyin elementem zapewniajacym zorganizowanie tej bazy
w nowym miejscu bazowgnla jest przemieszczanie sit i Srodkéw zabez-
pieczenia naziemnego na kolejne lotniska operacyjne w slad za prze-
suwajacymi sie wojskami. Chairétorystyczne wiec bedzie /szczegoOlnie
w toku dziatan zaczepnych/, ze sidty 1 Srodki zabezpieczenia naziem-
nego puldcu lotniczego beda dziataty w sktadzie rzutow zabezpieczenia
naziemnego, zawierajacych po okoto 505" sit i Srodkow wydzielanych
zo wszystkich pododdziatow pulku.

Dotychczasowe déswladczenia oraz przewidywane warunki przyszdego
pola walki wykazuja, ze przemieszczenie rzutdéw zabezpieczenia na-
ziemnego jest przedsiewzigciem skomplikowanym zaréwno pod wzgledem
orgaHizacyjnym, jak 1 w praktycznej jego realizacji. W zwigzku z tyra
rzuty zabezpieczenia naziemnego powinny zawsze posiada¢ ™sokg goto-
wos¢ do szybkiego i sprawnego wykonania manevrru na nowe lotnisko.

V literaturze przedmiotu napotka¢ mozna wiele okreslen czynnosci
jJjaka jJest przemieszczenie rzutu zabezpieczenia naziemnego. Dlatego
tez nalezy sprecyzowaC nastepujgce pojecia:

- przemieszczenie, to zmiana potozenia oddziatdéw i pododdziatow
zabezpieczenia naziemnego wojsk lotniczych frontu /WLF/ dokonywane
przy wykorzystaniu etatowy”ch Srodkow transportowych;

- przew6z, to zmiana potozenia pododdziatéw i oddziatow zabezple-=-
ozonia naziemnego WLF przy wykorzystaniu specjalnie do tego celu wy-
dzielonych sSrodkéw transportowych, jakimi moga by¢ transport kolejo-
wy, powietrzny, wodny;



- prgtobazowanie, to zorijonlzowana zmiana pod4oAonla oddzirthu Hlub
pododdziatu lotniczoijo. na ktorg sktada siy przomieszozonle /przew6z/
sit 1 o6rodkéw zabezpieczenia naziemne£jo oraz przolot rzutu powietrz-
nego /samolotéw/.

rod poJvoiom oddziaty i pododdziaty zabezpieczenia naziemnego
W?>* nalezy roztimlo¢ zarévmo Jednostki organizacyjne okreslono for-
malnie regulaminami sil zbrojnych i wystepujgce etatowo w strukturze
organizacyjnej /pluton, kompania, batalion, itd./ oraz nieformalne,
tworzone dla wykonania okro.4lonego przedsiewziecia /np. rzut zabez-
pieczenia naziemnego pudku lotniczego grupa materiatowo-tocliniczno-
go zabezpieczenia, grupa rekonesansowa, itp/. Pododdziaty i oddziaty
lotnicze to etatowo wystepujace w strukturze lotnictwa Jednostki
organizacyjne /np, klucz, eskadra, pudk itp,/.

1. WARUNKI 1 WELASCIWOSCI PRZEMIESZCZANIA SIL 1 SRODKOW ZABEZPIECZENIA
NAZIEMNEGO TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

Przemieszczenie sit 1 Srodkow zabezpieczenia naziemnego Jest Jed-
nym z wazniejszych warunkoéw zabezpieczenia manewioi pododdziatédw 1 od-
dziatéw lotnictwa frontowego. Stanowi ono kompleks przedsiewzie¢ orga-
nizacyjnych, zaréwno przygotowawczych Jak 1 realizacyjnych oraz powin-
no byé przeprowadzone w sposéb szybki 1 sicryty.

Moze bydé ono realizowane:

- przed rozpoczeciem dzlataii 1 w poczatkowym okresie wojny - w ra-
mach przegrupowania WLF do rejonu wyjsSciowego;

- podczas operacji frontowej - na kolejne lotniska w zaleznosci
od potozenia wojsk ladowych.

Zasadniczym rodzajem transportu wykorzystywanym do przemieszcza-
nia sit 1 Srodkéw zabezpieczenia naziemnego Jest organiczny /etatowy/
transport samochodowy oddziatdéw lotniczych. Posiada on szereg zalet
w porownaniu z innymi rodzajami transportu, wsrod ktorych nalezy pod-
kroslié duza elastycznosé¢, uniezaleznienie niemal od stanu technicz-
nego 1 sieci drég oraz mozliwos¢ przewozu +adunkéw bezposrednio z do-
wolnego miejsca, do miejsca przeznaczenia.

Przoraioszozanlo sit i1 sSrodkéw zabezpieczenia naziemnego pudkow lot-
niczych LF troiisportem samochodowym najbardziej celowo Jest prowa-
dzi¢ na odlegtos¢ 25D-3U0 km, tj. na odlegtos¢ Jaka mozo on pokonac
w ciggu doby. Nie wykl\tcza sie Jednak mozliwosci przomieszczania ®ten
transportem na odlegtosci wiekszo /7~00-500 km/ szczegélnie przeil wy-



bijchcm 1 w picr™szych dniach wojny - w okresie wyjscia VLF m, lotnis-
Ko opni*Ooyjno.

7,0 stosunkowo duzg ozestotli%™os¢ manewru lotniskowego,
jJaka przowidujo sie w toku operacji, charalctorystyoaaio bedzie zabez-
p-lcczenio dziatan bojowych putkéw lotniczych systemom d.“ajrzutoxv-vm
/1 1U rzut/. Kazdy rzut zabezpioczonia naziemnego winien by¢ samo-
dzioln>Tn organem zdolnym do przyjecia 1 zabezpieczenia dziatan bojo-
wych pulloi lotniczego,

¥ coJ.u utatwienia dowodzenia, sprawnej realizacji przedsiewziec
organizacyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa luchu i mozliwosSci manew-
rowania, maslcowemia, a takze osiggania zadanej predkosci jazdy, rzuth
zabezpieczenia naziemnego dzieli £ na rzuty samochodowe.

Pzut snniochodotfy to iirydzielona ilos¢ pojazdow mechanicznych, po-
ruszajacych si® w zwartym szyku, po jednej drodze marszu 1 rozkazami
jednego dokirddcy, zaohotmjgca okreslong samodzielnos¢ taktycznag i
techniczng.

Ooswiadczonla wojenno i przebieg wlolu ¢wiczen wykazaty, ze rzut
samochodowy powinien posiada¢ 30-50 pojazdow moolianioznych /nie li-
czac przyczep/, Zwiekszonlo tej ilosci prowadzi do powstawania ujem-
nych zjawisk prowadzacych w konsekwencji do zmniejszenia Sredniej
predkosci marszu, Dlategp toz biorac pod uwage ilosS¢ pojazdéw mecha-
nicznych bedgacych w pudku lotniczym, kazdy rzut zabezpieczenia na-
ziemnego moze sktada¢ sie z 3 5 rzutéw samochodowycli. W oclu unie-
mozliwienia nioprzyjaoiolowi zniszczenia sit i1 Srodkéw jednej zo
stuzb, powinny by¢ one rozdzielane i wkgczane w skdad kilku rzutéw
samochodowych.

Dla zwiekszenia mozliwosci raamewroxfych, rozsrodlcowania rzutu na
drodze marszu, polepszenia warunkéw maskowania oraz unikniecia wie-
kszych strat w wypadku ataku lotnictwa nieprzyjaciela, szczeg6lnie
podczas marszu w dzien, rzuty samochodowo mega by¢ dzielone na g.ru-
py samochodowe. Grupy samochodowe powinny zawiera¢ w miare mozli-
wosci pojazdy meckianiczno jednego typu oraz poruszac¢ sie z zachowa-
niem dgcznosci wzrokowej .

Odlegtosci miedzy rzutami samochodowymi w marszu powinny zapew-
nia¢ maskowanie, wHasciwg organizacje odpoczynkéw i postojoéw, spraw-
no pokonywanie przepraw przez przeszkody wodne oraz nie dopuszczad
do groraadzonia sie w ich rejonie wiekszej ilosci sprzetu w jodnyra
czasie. Odlegtosci to powinny wynosi¢ od 0,5 6 1 km.

Predkos¢ marszowa rzutéw samochodowych zalezna jest od wielu czyn-
nikow a miedzy innymi:



e - l1lo4oi, rodzaju i stanu technicznego pojazddéw znajdujgoych nle
w rzucie;

e pory roku, doby i "warunkoéw atmosferycznych;

e aktywnosci oddziatywania nieprzyjaciela;

e kierowania ruchem na drog;aoh;

- wyszkolenia kierowcow;

- stanu sieci dr0f; i ich nawierzchni itp.

Uwz£; ledniadgo wymienione czynniki przyjeto, *0 Srednie predkosci
poznASzeinia sie rzutédw samochodowych po drof£;aoh o réznej nawierzolwi
w zaleznosci od warunkéw mo”g wynosi¢ w km/h;

1 1 XB:sas;asxssa3saffsssiSisiBBasas;asss3S3isaas38sssiss>ssBss:s;8:sassK;s;s:a3::3s;ss:ssllass=:sss
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Przemieszczenie sit i sSrodkéw zabezpieczenia nazlemnef£;o moze byc¢
realizowane marszem normalnym lub forsownym*

Marsz normalny planuje sie na oc"lagtos¢ do 250 km, przyjmujac
6-8 godzin Jazdy oraz 1 2 godzin na kréticie odpoczynidL.

Marsz forsowny planuje sie na odlegtos¢ do 500 km, przyjmujac
10-12 godzin jazdy i1 5-6 godzin na ddugi 1 krétki odpoczynki*

Rzuty zabezpieczenia naziemnego pudtkéw lotnictwa frontowego prze«
mieszozane bedg na kolejne lotniska operacyjne z zasady marszem nor-
malnym, natomiast marszem forsownym podczas przegmipowania WLF do re-
jonu wyjsciowego do operacji.

W oelu utrzymania rzutu w zwartyu< szyku marszowym przyjmuje sie,
ze odlegtos¢ miedzy kolejnymi pojazdami wyrazona w mowach powinna
odpowiada¢ bezwzglednej wartosci predkosci marszu* Odlegtosci miedzy
pojazdami mierzy sie od tyku pojazdu poprzedzajgcego do czota kolej-
nogo.

W zaleznosci od warunkéw atmosferycznych, stanu drég i innych cz>n-
nikow odlegtosci to moga by¢ zmniejszane /noo, mgha, ogi“aniozenio wi-
docznosci/ lub zwiekszone /gololedz, pofatdowanie teronu, oddziatywanie
nieprzyjaciela itp./* =

Przy rozpatrywaniu zagadnieh przemieszczania wojsk rozréznia sie
nastepujace pojeola "predkosci:

- predkos¢ operacyjna /marszowa/ - to stosunek przebytej drogi /dlvi-
gosci trasy/ do ogdélnego czasu zuzytego na Jel pokonanie z uwzglednie-
niem wszystkich postojow;

6



predkos¢ tecliniozna - to stosimok prizebytoj drogi do czaau asuzy-
togo na Jej pokonanie, bez uwzgledniania czasu postojow.
W czasie marszu kolumn zabezpieczenia naziemnego dla regeneracji
sit kierowcéw, sprawdzenia stanu technicznego pojazdéw, a takze zamo-
cowania ladunlcu organizuje sie odpoczynki krotkie 1 dbugie.

2, ORGANIZACJA PRZEMIESZCZANIA RZUTOW ZABEZPIECZENIA NAZIEMNEGO
TRANSPORTEM SMIOCHODO#mi

Putki lotnictwa i*rontowego ze wzgledu na wykonywane zadania powin-
ny pouiadad wysoka gotowoéd do zmiany miejsca dyslokacji, a tym samjTn
utrzymywac¢ sity i1 sSrodki zabezpieczenia naziemnego w gotowosci do te-
go rodzaju przedsiewziecia. Stad tez oharalcterystyczne bedzie zabez-
pieczenie dziatan bojowych Jednym rzutem zabezpieczenia naziemnego,
podczas gdy drugi znajdowat sie bedzie w gotowosci do przemieszczenia
na nowe lotnisko, bedzie sie przémieszozat lub przygoto™/ywat nowe lot-
nisko do przyjecia rzutu bojowego. W zwiazku z tyra sity 1 Srodki za-
bezpieczenia naziemnego powinny by¢ zawczasu przygotowane do realiza-
cji wymienionych charakterystycznych etapow swej dziatalnosci. Przy-
gotowanie to odbywa sie w dwéch podstawowych fazach Jalco przygotowa-
nie wstepne i przygotowanie bezposrednie.

Przygotowamie wstepne sit i Srodkéw zabezpieczenia naziemnego
Jest realizowane w ramach szkolenia i codziennej dziatalnosci podod-
dziatow. ¥ zwigzleu z powyzszym sztaby putkoéw lotniczych i pododdziaty
zabezpieczajgce w interesujacym ich zakresie posiadajg odpowiednio
opracowane i codziennie uaktualniane nastepujace dokumenty:

- zarzadzenie do przemieszczenia rzutu zabezpieczenia naziemnego

- zak, nr 1;

- schemat organizacji rzutu - zak. nr 2;

- wylcaz stanu osobowego, zasadnlozyoh Srodkéw materiatowych oraz

sprzetu - zak, nr 3; »

- schemat marszu rzutu na mapie 1:200 000 /1:500 000/ lub wykres

marszu - zak, nr 4 ; )

Ponadto w procesie przygotowania wstepnego w pudku oraz pododdzia-
tach zabezpieczenia wykonuje sie szereg przedsiewzie¢, do ktdéi*ych na-
lezy zaliczy¢ przygotowanie: stanu osobowego, transportu i Srodkow
materiatowych, punktéow zatadowczych, rejonow foimowanla rzutéw, opa-
kowan Itp.

Przygotowanie stanu osobowego polega na planowym przeprowadzeniu
zaje¢, Ccwiczeli 1 treningdéw przewidzianych rocznym planem szkolenia.



Tociatyka zaje¢ powinna zawiera¢ problemy dotyozrjoo orfjanizael.i. mar-
szu, przewozu, zatadunku i1 wydadunku, zasad i sposo>?¢éw maskowania,
postuclwania sie mapa i orientacji w terenie, dziatania w réi™norod-
nyoh wairunlcach wynikajgacych z pory doby i roku, a tak*o w warunkach
skazen. Przygotowuje sie i szkoli systematycznie wydzieJdone ze sluzZT?
i pododdziatow zespoty zatadowczo-wykadowcze w zakresie i>osluglAania
sie sprzetom mechanicznym oraz sposobéw i zasad *adowania samocho-
dow. Szczegb6lng uwage nalezy jtoswieoa¢ szkoleniu kierowcow sajiiocho-
dovrych w zakresie jazdy w kolumnie, pokonyioanJda skazonych odcinkéw
drég, pokonywania przeszkod wodnych, regulacji mxchu oraz maskowania
pojazdow.

Przygotowanie treuasportu samochodowego polega na utrzymaniu pojaz-
dow w statej gotowosci eksploatacyjnej poprzez przeprowadzanie przewi-
dzianych odpowiednimi przepisami obstug technicznych oraz utrz;>Tiiywa-
nie czesci z nich pod zakadunkiem Srodkami mater.da,fo\"ymi, Poz”mla io
na skrocenie czasu zatadunku oraz sprawno opuszczenie miejsca stalej
dyslokacji w przypadku osiggania \ryzsiaych stanéw gotowosci bojowej
badz i/yjc¢oia spod uderzenia.

Przygotowani® i utrzymani®© na pojazdach i w mafTazynach zapasow
Srodkow materiatowych ma*duzo znaczenie warunkujgce szybkie przemiosz-
ozenie rzutéw zabezpieczenia naziemnego. Srodki materiafowo i sprzet
techniczny podlegajgce przewozowi /w szczegolnosci vfydziolane do |
rzutu/ po~rinny by6 zatadowano na pojazdy raeclianiozno lub przygotowano
do szybkiego zatadunku. Dotyczy to pr°zede wszystkim sprzetu lotn.lczo-
teohnloznego, uzbrojenia i amunicji, kwatermlstrzowslclego, lotnisko-
wego 1 samochodowego, $rodki materiatéw® i drobny sprzet powinny by¢
w zasadzie przeohowywtme w opakowaniu.

Przygotowanie punktow zatadowczych polega na odpovd.odnim przeszko-
leniu st6inu osobowego specjalnie do tego celu tworzonych grup zatadow-
czych oraz wkasciwo przechowywanie i skfadowani©®© sSi”odlcdv materiato-
wych. Magazyny powinny posiada¢ duzy front zatadowczy, umozliwiajacy
Jednoczesne +adowanie jak najwiekszej ilosci pojazdow, powinny by¢ fy
posazone w rampy oraz sprzet przeladunlcoi/y. Sktadowanie Srodlcow mate-
riatowych 1 sprzetu w magazynach powinno by¢ szczegdétowo zaplanow™ano
i umozliwia¢ sprawng 1 uporzadkowang ewakuacje. Ponadto natozy syste-
matycznie szkoli¢ stan osobowy pododdziatéw i stuzb w zaJerosio organi-
zacji 1 realizacji prac przotadvmkowych.

Przygotowanie bezposSrednie do przornioszczenig rozpoczyna sie po
otrzymaniu pisemnego lub ustnego rozkazu /zarzadzenia/, Olcres przygo-
towania bezposredniego zalezy od sytuacji bojowej ornz oltreslouego



prr.or. przolo™onogo cza.-su na przomteszczonie i z reguty bedzio kroétki
/od kiJ-ku do kilkunastu godzin/. Przygotowani®© to polega na wykona-
niu przedsiewzie¢ zwigzanych z osiggnieciom przez rzut zabozpioozo-
n:ia naziemnego gotowosci wykonania otrzymanego zadania. Zalicza
oie do nicli uaktualnieni©® zawczasu przygotowanych doktimontéw i ob-
liozon, utlzialt w organizacji rekonesansu nowego lotniska i drég mar-
szu, przygoto~yanio miejsc zatadunku, rejonu formowania rzutu, stanu
osobowego 1 transportu samochodowego do marszu, naddvyzok materiato-
wych 1 sprzetu nie podlegajgcych zabraniu do przekazania, zatadowa-
ni®© transportu samochodowego oraz aformoAiranio kolumny marszowej .

Unktuatnionio przygotowanyoh dokumentéw prowadzono Jest w podod-
dziatach i1 stuzbach zabezpieczajacych systematycznie i na biozgdo.
Dowédcy 1 sztoby obowigzani sag posiada¢ doktadno dano o stanie i1 moz-
1J.wosoJ.ach podlegtych im pododdziatéw 1 stuzb, Utrzymyimny jost naka-
zany procent stanu osobowego i sprawnego toclmioznle sprzetu. Dlatego
toz uaktualnienie to polega na sprawdzeniu, o0zy z przyczyn obiektyw-
nych /niospratmosé techniczna sprzetu, choroby stanu osobowego itp,/
nie nalezy dokona¢ koniooznyoh aanian w sktadzie rzutdéw zabezpieozonia
naziomnego. Zwiany to moga dotyczy¢ jodynie zamiany nlospraimego eg-
zemplarza pojazdu moohanioznogo /si-rzetu/ lub uzupokniendl.a bratcuja-
ri*go sttmu osobowego kosztem dnigiego rzutu. Powstato w ten sposob
braki w sktadzie drugiego rzutu powinny by¢ natychmiast usunieto dro-
ga tisprawnlonia wycofanego s/hjrzetu 1 uzupednienia stanem osobo™irym>

JJdd™iatk w organizacji rekonesansu nowego lotniska i dxég marszu po-
lega na wydzieleniu z pododdziatow 1 stuzb zabezpieczenia sit+ 1 Srod-
kéw niezbednych do pxzoprowadzenia tego przedsiewziecia, zgodnrto z
planem opracolyyi/Zanym przez sztab putku lotniozogo. I1l1os¢ sit i Srod-
kow wydsioifhinyoh do sk#adu gmipy rekonesansowej, zasady 1 sposoby jej
dziatania stanowig odrebno zagadnienie.

Przygotowaiii® miejsc zatadunlm polega na uzupednieniu istniejgcego
wyposazenia,wzglednie oatkowitym wyposazeniu w odpowiednie urzadzenia
/ruchome rampy, ostalcady, platformy, podnosniki, bale dre™miano itp,”/.
Punkty zaladtmku i1 miejsca iiryczokiwania pojazdéw mechanicznych oraz
drogi dojazdowe powinny by¢ odpowiednio oznakowane. Szczeg6lng mmge
I>rzy przygotowaniu raiejso zatadunku nalezy zwraca¢ na maskowanie ru-
chu pojazdéw oraz prac zatadowczych.

Przygotowanie rojonow formowania rzutéw Jost realizowane zasadni-
czo w okresie przygotowania wstepnego, Pr2sygotowunie bezposi*ednlo
obejmuje czynnosci polegajace glé™mie na ukatwieniu sformowania ko-
liuriy marszowej takich jak: oznakowanie drég dojazdowych, miejsc u.-jta-



wionJ.a {jrup pojar.déw mcchan.icv:nych Ith pojedynczych po jav;@dy,
oje machu, a takzo orfjanJ.zaoJe¢ obrony 1 ochrony,

Przy(jJotoVVanie stanu osobowo”™o jpolo/;a na zapoznaniu os6b funkcyj-
nych rzutu z zadaniom, droga 1 warunkonji marszu, przypomnieniu calotini
stanowi osobowemu zasad i wka.4oiwo''Soi prowi\dzonla pojazdéw w skdadzie
kolumny, sposobdéw i obowigzkédw w zakroslo maskowania, zasad obrony i
ochrony w marszu, podczas postojoit oraz przed bronig masowego rajenia,
a takZe sygnatow dowodzenia, ostrzegania i powiadamiania, Szczogd.lng
uwage nalc*y zwroci¢ na wkasciwo przygotowanie kiero%/oow, Jctdrzy po-
winni zna¢ kierunek Jazdy, waminki drogowe, zasady postepowania w
przypadkach szczegélnych Zawarii pojazdu, pokonywania skalonych od-
cinkéw drég, przepraw przez przeszkody wodno, ataku lotnict\-fa lub
grup dywizyjno-rozpoznawozyoh nieprzyjaciela, dtp,/ oraz jazdy w trud-
nych warunlcach terono\fy¢h i atmosferycznych. Ponadto osoby funkcyjne
rzutu powinny by¢ szczegétowo zapoznano z przedsiewzieciami dotyczag-
cymi bojowego, matoriatowogo, tookinioznogo i medycznego zabezj)! ccze-
nia marszu vrynikajgoymi z otrzyuianogo zadania.

Przygotowanie* transportu sajnochodowogo przeprowadza sie w zalo™>_nos-
ol od charakteru drogi marszu, pory roku i doby, torminu gotowosci do
zabezploozenla dziatan bojowych putku lotniozogo, a takze warunkow
klimatycznych i1 geograficznych. Wszystkie pojazdy powinny by¢ spifaw-
dzone pod wzgledem technicznym, a wyposazenie uzupedniono w zaleznos-
ci od przewozonego +adunku. Ukdady chtodzenia ijojazdéw powinny byc¢
napedniono ptynom o niskiej temperaturze zamarzania, a stan paliwa w
zbiornikach zapewnia¢ przebieg 650 km. Wszystkie pojazdy powinny byc¢
wyposazone zgodnie z obowigzujacymi normami tj, posiada¢ kota zapa-
sowe, Srodki do maskowania, prowadzenia dezaktywacji, sprzet saperski,
apteczki toolmiozno, %,\lpowiedni zestaw narzedzi kierowcy, itp. Przy-
gotowanie transportu samochodowego w tym okrosio polega tokZo na spraw-
dzeniu prawidfowosci zatadowania pojazdow sSrodkami roatoriatowyml i
sprzetom oraz wdasciwym ich zamocowemiu, DozposSrednig odpowiedzialnosé
za prawidtowe zatadowanie pojazdow ponosza kierowcy, szefowie stuzb
i dowddcy pododdziatéw, ktérych sprzet i Srodki materiatowo przewozo-
no sa na skrzyni +adunkowej .

Przygotowanie nadwyzek materiatowych i sprzetu nie podlegajacych
zabraniu do przekazania wystepowato bedzie szczegdlnie przy opuszcza-
niu przez rzut zabezpieczenia jiuzionuiogo /drugi/ lotniska statego ba-
zowania putku lotniczego. Nie mozna Jednak wykluczy¢ takiej ewentual-
nosci w toku zabezpieczenia dziatan bojowych putku na kierunku upora-
cyjnym. Irzygotowanlo to polega na sporzadzeni\> odpowiednich dokumon-
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/asycnat/ i przokaTsaniu pod ochrone pozostawionoco raionia spocéJa]-
nlo do toi;o colu powotanym ori”anom - koraondom lotnisk statych /Kl1Js/,
wojskowym administracjom koszar /UAK/f lub przedstawiciolom Innych
putkéw Jotniczych, Jodnoczo.4nle realizowane bedzie rozliczenie siy
z itilojscomymi urzedami 1 przedsiebiorstwami. Hozliczonio to bedzie
miato miejsce tylko w tych przypadkaoti, kontakt ten byt uprzed-
nio nawiiMkzany. Dotyczy to w szczefjélno~ci orfjandw partyjno-politycz-
nych 1 stuzb kwatermietrzowskioh korzystajacych z miejscowych zZroded
zaopatrywania.

Zatadowanie pojazdéw mechanicznych odbywa sie przy pomocy stanu
osoboweco poszozoffolnyoh pododdziatoéw 1 stuzb oraz specjalnie do
tego celu. tworzonych grup zatadowczych. Odpowiedzialnos¢ za termino-
wo zatadowanie Srodkami materiatowymi i sprzetem pojazddéw ponoszg do-
wodcy pododdziatdéw i szefowie stuzb, ktérym odpowiedni sprzet podle-
ga, Odpowiedzialnos¢ za prawidtowe umieszczenie #*adunicu na samocho-
dach oraz za Jego umocowanie ponoszg kKierowcy. Obowigzani sag oni ter-
minowo podstawi¢ pojazdy do raiejso zatadunku, pomaga¢ i stuzyC¢ radg
w czasie wykonywania czynnosci zatadowczych oraz przyjmowaé¢ +adimok,
Jezeli nie wyznaczono dowédcy pojazdu. Przy dadowaniu pojazdéw nalezy
bezwzglednie przestrzegac¢ oboirilLgzuJdgoyoh norm i przepisow zatadowczych
zwigzanych z #*adownoscig pojazdu, Jego gabarytami, vryraiarami skrzyni
+adunkowej itp. Ponadto zo,wzgledu na mozliwos¢ poruszania sie po dro-
gach nalezy stosotm¢ ogdlne zasady okreslajgce maksymalne wymiary po-
jazdu wraz z #¥adunkioro rm: szerokos¢ 2,6 m i wysokos¢ U ra DHugosé
zwisajacego +adunku poza tylnag burte skrzyni +adunkowej nlo moze
przekracza¢ 2 m. Wymogi te podyktowane sg szerokosciami i wysokosciami
wiaduktéw, pod ktérymi przebiegajg drogi samochodowe oraz bezpieczen-
stwem ruchu na drogach.

Sprzet i Srodki materiatowe 0 réznych wkasciwosciach dadowano i
przewozone powinny by¢ zgodnie z obowigzujacymi w "tym zakresie zasa-
dami 1 i@)rzopi8arai- Np, Srodki razenia nie moga by¢ dadowane i przewozo-
no razem z gnzam:V sprezonymi, lub materiatami pednymi i snitiranl. Po
dokonaniu zatadunku poszczegélne pojazdy mechaniczne kieruje sie do
rejondw formowania, gdzie dowddcy rzutdédw przyjmvija Je od os6b odpo-
wiedzialnych za zatadunek. Przybywajgace do rejonu formowania pojazdy
uatuwlane sg w odx>owlodnlcJ kolejnosci, zgodnie ze schiematem organiza-
cji rzutu. Kierowcy pod nadzorem dowédcow pojazdéw dokonujg kontroli
umocowania 4adunku oraz gotowosci pojazdu do marszu.

Forroowanlo rzutéw zabezpieczenia nazioinnogo Jest to odpowiednie,
Zgodno ze schematem orc;anizacyJnym ustawienie ijojazdéw mociianlcznych,
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- r/wJanin fit+ i -Arodkéw na rotyyni lotnisku lub zo/irodkowania w
wyznaczonym roJonie.

Wyciq(7anio rzutu ma na oolu uzyskanie miedzy poruszajacymi sie
pojazdami i poszczocdinymi oloinontnmi rzutu nakazanych odlofiioi”ci
ornz uzyskaniu odpowlodnioj predko.4ci na danym odcinku drotji marszu.
Odbywa *".ie ono na odcinku droRi miedzy rejonem formowania a punktom
wyjdoloiirj™m mnrszr*uty i poleca na stopniowym, kolejnym ruszaniu z
FilioJoc*Ti 1 wkaczaniu sie do ruchu poszczecnlnyoh pojazdéw rzutu, z za»
chowaniem nakazanych odleclowol*

Wyraiszanle rzutu z rejonu formowania musi by6é poprzedzone odpo-
wiednimi sycnatami dowodzenia. W pierwszej kolejnosci podajo sie «yc~
nat slInikl w r-uoh*’. Przyjecie i wykonanie sycnalu kierowcy poszczo-
COlnych pojazdéw sycnalizujag imlesieniem lewej reki do ~6ry. Po odcze-
kaniu czasu nlezbeduoco dla podct*zania silnikéw /ok, 3 ¢ 5 w za-
leznosci od pory rokw/"™ oraz upe™mleniu sie czy wszystkie zostaty uru-
chomione podajo sie sygnat do rozpoczecia marszu. Kierowca pierwszego
pojazdu jTusza z raiojsca 1 jodzie z predlcoscig ok, 10 km/h, po czyni
systematycznie zwieksza ja z takim wyliczeniem aby osigfpigé nakazang
predkos¢ jazdy w momencie, gdy wszystkie pojazdy beda juz w ruchu.
Kierowcy kolejnych pojazddéw powinni rusza¢ z miejsca z opdznieniem
zapewniajacym \’trzymanie nakazanych odlegtosci od poprzedzajacych po-
Jjazdéw, lecz nie powodujacym potrzeby«dopedzanla. Ma to istotne zna-
czenie dla zapewnionia zwartosci kolumny marszowej i zapobiega nad-
miernemu rozcigganiu sie rzutu.

Pokonywanie zaplanowanych odcinkdéw drogi marszu jest gkéwnym eta-
pom przemieszczenia. Rozpoczyna sie ono z chwilg przejscia czota ko-
lumny przez iiunkt wyjsScio%<ry marszruty. Po przejsciu tego punktu do-
wodca rzutu nakazuje nrzyjeclo odpowiedniej predkosci jazdy. Szcze-
g6lng viwage jdowinno sie zwraca¢ na dyscypline marszu, 2Jatrzymyivanle
pojazdéw boz waznej przyczyny jest niedopuszczalno. Jezeli jednak z
przyczyn technicznych okaze sie. konieczne, kierowca obowigzany jest"
zatrzyma¢ pojazd na i>oboczu, a w wypadku jogo braku jak najblizej
prawej krawedzi drogi. Nastepnie ustali¢ przyczyne niesprawnosci, usu-

Jo poczeka¢ na pojazd pomocy tecluiicznej i1 po usuniecivi uszko-
dzenia dotgczy¢ do ogona rzutu poraiszajao sie w ton sposéb do czesu
zarzadzenia odpoczynku. W rejonie odpoczynku pojazd ~ten zajmuje \iprzed-
IiJo miejsce w rzucio.

Pokonywanie drogi marszu odbywa sie pi“avg strona jezdni, l.ewa stro-
na J]>rzoznaozonn Josi dla inichu w przeciwnym kierunku oi’dz do wyprzo-
tlzanlri. Prawo w>"prz,e<izajiia i przejazdii pozu ustadonag kolejnoscia Po-



siadajag pojazdy <lowb6dztwa rzutu oraz os6b funkcyjnych n/",'"l1lacJJ ru-
chu. Wyprzedzani o inaszomJachitro rzutu jirzoz j)Jo<lynczo pojrizdy Jest
dopiiszcza.l no woéwczas, {jdy na dirAcJ odlotni osci nio mu jiojnzflow Jada-
cych w kiorunku przoolwnym oi"az widocznoidé nic btidzl zas tTzi;0i"i-

W czas.lo Jazdy dowddca rzutu mo:”o zmi.onié predkos¢ i1 odst'giy" mie-
dzy pojazdami w zaleznosci od sytuacji oraz warunkéw terenowych 1 at-
mosferycznych, Np. pr~"dkosdé zmniojsza sie: w czasie przejazdu przez
osiedla .l miasta, iia przejazdach kolejowych, przy pokonyivan.iu prze-
szkéd wodnych po mostach pontonowych, przy zmianie rodzaju nawiorzclini
drofjA na fjorszg itp. Odstepy miedzy pojazdami zwieksza sie: przed wznie-
sieniami i na spadkach drdgj, w przypadku Sliskiej nawierzclmi, cotolo-
dzl, odpierania ataku lotnictwa .l grup dyofersyjno rozpoznawczych
nieprzyjaciela, przy pokonywaniu zaminowanych lub skazonych $rodkami
promieniotwérozyini odcinkéw dx"6g itp. Odstepy i1 predkosé Jazdy nalezy
zumieJdszgd w warunJcachi stabej widocznosci /mgta, dntensyn/ne opady at-
mosforyozne, jazda z wykorzystaniem sSwiatet maskujgc™ch Itp,/,

Istotne znaczenie dla spraimogo pokonywania drogi marszu jirzez
rzuty zabezpieczenia naziemnego ma regulacja rtdohu. Zasadniczo prze-
mieszczajagce sie rzuty beda korzystaty z regulacji ruchii organizowa-
nej przez wojska ladowe. Jednakze nie mozna i~kluczy6é koniecznosci
organizowania jej we whasnym zakresie, szczeg6lni® na drogach bocz-
nych, w rejonach odpoczvnkéw oraz w rejonie nowego lotniska. V tym
celu regulacje ruchu organizuje sie xvydzlelajgo grupe rekonesansov/q
marszi“uty lub wysyda sie w tym celu przed wymarszom rzutu specjalng
gmjpe przeszkolonych w tyra zakresie zodnierzy. OFficer "Yj-znaczeny do
zorganizowania regulacji rucliu wystawia na trasie marszu posterunki,
majaki, luckiomo patrole, zniiki drogowe, kierunkowskazy i rézne wskaz-
niki az do chwili przejscia catej kolumny. IClementy regulacji iuchu
zbierano sg przez wyznaczony pojazd poru.szaldacy sie w ogonie kolumny.

Fa wszelkiego rodzaju wskaznikach i kiem-inkowskazach ustawionych
przez regulacje ruchu przemieszczajgoogo sie rzutu zabozpioczcnla xm-
zlomnogo powinien znajdowa¢ sie ustalony znak, w celu uniemozliwienia
sugerowania sie przez kierowcow znakeuni “‘stawion)”ai px"zez obce kolum-
ny. 7?.okniorze pednigcy stuzbe regulacji ruch powinni posiada¢ na le-
wsmi rnmioniu opaski z odpowiednimi oznaczeniami oraz choragiewki i la-
tarki elektryczno trdjkolorowe /biato, czors™one, zlolot\o/.

O<ll>oczynkl  w czasie marszu oi"ganizujo sie w okreslonych odste]>ach
czasowycln Na pierwszy krotki odpoczymek rzut zabozpieczonia nizlem-
nogo zatrzymuje sie po updywie JO minut od chwidi. r<»zpocz.ec la marszu.
W tym celu poszczeg6lne pojazdy zatrzymuja sie po prawoj stronie <hregi



w rojonle umozliwiajgcym maskowanie z zachowaniem zasad analogicznych
Jak w rejonie formowania. Kierowcy wytgczajg silniki 1 przystepujg do
sprawdzenia prawiddowosci pracy uktadoéw jezdnych pojazdéw oraz zamo-
cowania dadunkéw. Pozostali zolnierze wysiadaja na prawg strone drogi
gdzie po sprawdzeniu obecnosci przez dowddcéw pojazdéw zajmuja miej-
sca stwarzajgce w miare mozliwosci dogodne warunki do obrony. Dowddcy
pojazdow wspolnie z kierowcami kontroluja stan zamocowania +4adunku,
po czym sktadajag meldunek dowddcom grup samochodowych, a oi z kolei
dowédcy rzutu.

Kolejne krotkie odpoczynki wyznacza sie co 2-3 godziny marszu na
przeciag 15-20 minut, W tyra celu rzut zatrzymuje sie bezposrednio na
drodze posiadajgcej w miare mozliwosci — szerokie pobocza, w miejscu
zapewniajacym dogodne maskoimnle. Pojazdy zatrzjm-ujo sie mozliwie naj-
blizej prawej krawedzi drogi w odlegtosciach zapeimiajgoyoh bezkoli-
zyjny ruch oraz umozliwiajacych swobodny manewr. Dla pojazdéw pozosta-
+ych na drodze marszu z przyczyn technicznych pozostawia sie wolne
miejsca /po ok, 30 m/f ktdére zajmg one po dopedzenlu rzutu w rejonach
odpoczynku, \Y;

Odpoczynki dHugie wyznacza sie w marszu forsownym na poczatku dru-
€M\ J-4 ©gQ I>oiowyN--»a-plrzeclag™-2-4 ~godzIn. Organizuje sie je w celu
odpoczynku stanu osobowego, wydania 1 spozycia goragcej strawy, spraw-
dzenia stanu technicznego pojazdéow i ewentualnego uzupeknienia w ich
zbiomlkach paliwa, usuniecia drobnych niesprawnosci, kontroli i po-
prawienia zamocowania #4adunkéw, a takze podciaggieola pozostatych na
drodze marszu pojazdow. Rejon AtugiegO-.,odpoozynku wyznacza sie w po-
blizu drogi marszu w terenie zalesionym, zapewniajgacym dogodne warun-
ki maskowania. Pojazdy zjezdzajg z drogi marszu i ustawiajg sie gmi-
porai na drogach, duktach lesnych lub przesiekach prowadzgacych do niej
z zachowaniem zasad Jak przy odpoczynkach kroétkich. Wjazdy i1 wyjazdy
z rejonu odpoczynkéw powinny by¢ tak zabezpieczone, aby nie powodo-
waty kolizji w ruchu na drodze marszu. Drogi w tym rejonie powinny
zapewnia¢ przejazd samochoddw technicznego zEunykania w celu udziele-
nia pomocy technicznej i uzupednienia paliwa.

Rozwijanie sit i sSrodkéw rzutu zabezpieczenia naziemnego na nowym
lotnisku, rozpoczyna sie od momentu ich przybycia do koncowego punktu
marszruty, bedacego jednoczesnie punktem spotkaniowym z przedstawicie-
lami grupy rekonesansowej lotniska. Punkt ton i/yznacza sie na drodze
marszu rzutu w odlegtosci 10-15 km od nowego lotniska, przy czym miej-
sce to znaja tylko dowédcy rzutow 1 dowddca grupy rekonesansowej. Na
punkcie tym rzut zatrzymuje sie zgodnie z zasadami przyjetymi dla

15



krotkich odpoczynkéw, po czym pojazdy poozczocélnyoh slui;b wy}anr,a ijle
ze skfadu rzutu 1 kieruje do miejsc w rejonie lotniska wokaTianych pmr.o™;
grupe rekonesansows.

W wypadlcu, gdyby takie spotkanie nie nastgpito, dowdédca Xzutu pow/l-.
-nlen wystaé¢ swoich przedstawicieli lub uda¢ sie osobiscio na lotnisko
w celu wyjasnienia okolicznosci nieprzybycia przedstawiciela grupy
rekonesanscwoj na punkt spotakania, ustalenia sytuacji na lotnis™ku,
drég dojazdu oraz miejsc rozmleszozonia ©lemontédw rzutu. Po tistaloniu
powyzszego dowddca rzutu podejmuje decyzje odnosnie dalszego postepo-
wania i Jesli nic nie stoi na przeszkodzie przystepuje do rozraioszczo-
nia sit i sSrodkéw na letnisku rozformowujac tym sewnym rzut,

Stan osobowy poszczegélnych stuzZb i1 pododdziatdéw po przybyciu do
wyznaczonych przez grupe rekonesansowa miejsc w rejonie lotniska przy-
stepuje do rozwijania swych sit i1 Srodkéw i osiagniecia gotowosci do
przyjecia rzutu bojowego putku lotniczego. Meldunld o gotowosci do za-
bezpieczenia dziatan bojowych szefowie stuzb 1 dowédcy pododdziakdw
sktadaja dowddcy''rzutu, ktdéry za oatosé przez techniczne Srodki 4acz-
nosci skdada meldunek na SD putku. Po zdozeniu meldunku przez dov/6dce
rzutu osoby funkcyjne rzutu zostajg zwolnione z wyznaczonych na czas
marszu obowigzkéw.

Przyjmuje sie, ze czas na wykonanie przedsleTfzle¢ umozliwiajacych
przyjecie rzutu bojowego putku na nowym lotnisku przoz rzut nazloinnogo
zabezpieozenla nie powinien przekroczy¢ 2 godz, od moraontu rozpoczecia
wprowadzania.

Zosrodkowaxiie w wyznaczonym rejonie Jest wariantem posrednim wyste-
pujacym w przypadku, gdy w zadaniu dla rzutu nie okreslono kolejnego
lotniska,a nastgpi to w stosunkowo nieddugim czasie. W takim przypad-
ku rzut zabezpieozenla naziemnego wprowadza sie do wyznaczonego rejonu
postepujac analogicznie. Jak przy organizacji ddugiego odpoczynku.

k, WEASCIWOSCI PRZEMIESZCZANIA RZUTOW ZABEZPIECZENIA NAZIEMNEGO
W NOCY I W ZIMIE

Maszerujgce rzuty zabezpieczenia naziemnego bedgo znacznymi oo do
rozmiarow kolumnami pojazddéw stanowiag dia SiH)dkéw napadu powietrznego
przeolwnlka optacalne, a takze stosunkowo datwe do niszczonia obiekty.
Dlatego tez przemieszczanie ioh w wiekszosci powinno by¢ realizowane
w nooy. Ograniczona widocznos¢, a tym samym trudniejsze wykiagrcie i ata-
kowanie przez lotnictwo, sprzyja skrytemu wykonemiu tego przedsie-
wziecia.
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PrzoHiioBssczani© w nocy posiada joclnalc wielo ujemnych cech. Zmniej-
sza Ole atfydatnJ.o predlco46 marszu trudniejsze staje sie dowodzenie,
roonri potrzeby w zalcrosio roculaoji i*uchu, wzrasta zmeozonlo stanu
oochowofjo, a szczegblnie kierowcow, trudniejsza Jest organizacja za-
bozploozenia, a takze wzrasta zuzycie paliwa*
| Marsz rzutu samochodowego w nocy powinien sie odbywa¢ bez uzycia
reflektoréw samochodowych przy wykorzystaniu sSwiatet maskujgcych tyi-u
"Notek"™ lub noktowizordi/. Wymaga to od kierowcédw duzego doswiadczenia
1 odpowiednich umiejetnosci, ktdére powinni oni zdoby¢ w okresie szko-
lenia programowego. Niezaleznie od togo w okresie przygotowania bozpo-
$rocbiiogo do marszu noonego dowdédcow pojazdow i kiorowo™Ow nalezy do-
k#adnie zapozna¢ z drogg marszu na podstawie szczegétowej mapy. Pod-
czas marszu dowddcy pojazdoéw powinni obserwowa¢ droge, pomaga¢ Kierow-
com w zaohoi®airtu orientacji oraz zapobiega¢ zasypianiu.

Przewidujac marsz nocny nalezy w czasie dnia zapewni¢ stanowi 0SoO-
bowemu odpowiedni czas na odpoczynek. Podozas marszu z regudy nie or-
ganizuje sie odpoczynkoéw-dtugioh. Kré};kie odpoczynki natomiast moga
by¢ organizowane czesciej, W czasie odpoczynkéw czoto i ogon rzutu
zabezpiecza sie przoz iystawienie postemmkéw ostrzegawczych.

Przemioszczenie rzutdéw zabezpieczenia naziemnego w zimie Jost
przedsiewzieciom trudnym i skomplikowanemu Wystepujace w tym okresie
wlito zjawislca atmosferyczne Jak gotoledz, wichury, zamiooie $niezne
i zaspy oraz mgty 1 zamglenia znac2ziie utrudniaja realizacje tego
przedsiewziecia powodujgc znaczne obnizonle tempa marszu,a niejedno-
krotnie nawet nieprzewidziane postoje. W takioh tmrunkach ograniczona
staje sie mozli%/o$¢ korzystania z nieobstugiwanych drog.

Istotnymi czynnikami w warunkach zimy sg réwniez niska temperatura
oraz pory doby. Niska tempez”~tura obniza tempo pracy, utru<lnia rozruch
silnikéw, a taltze wymaga odpowiedniego zabezpieozonia stanu oschowvogo™ ™
i sprzetu powodujgc tyra samym wydduzenie czasu na przygotowanie do
marszu. Znaczna przewaga czasu noonego nad dziennym powodudo, ~ze przy-
gotowanie to niejednokrotnie musi by¢ realizowano po zapadnieciu zmro-
ku, oo nie stwarza sprzyjajacych warunkéw. Dotyczy to szczegdlnie
specjalnego przygotowania miejsc zakadunku, rejonéw formowania, pojaz-
déw mechanioznych, a takze stanu osobowego.

Ponadto utx*udnione Jest rowniez w warunkach zimy maskowanie.
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5. ZABEZPIECZENIE PRZEMIESZCZENIA

Zabezpioczenld przemleazczenia to og6lnie dofiniujiic Kompleks przocl-
alewzied mgJqoycU na celu stworzenie ox>tymalnyoh warmikéw g narautujf>—
cyoh zachowanie wysokiej gotowosci i1 zdolnosci do realizacji kolejnych
zadan przez rzuty. Obejmuje ono;

* zabezploozenle bojowo;

&, - materiatowe;
« teolmlozne;
x medyozne;

v - . iruohu,

Zabezpleozenle bojowe przemleszozanla rzutéw zabozpleozonla na-
ziemnego organizuje slI8 w celu ich obrony i1 ochrony przéd napadom nie-
przyjaciela z ziemi 1 z powietrza, W zakres togo przodslewzlpola
wchodzi :

- obsozwaoja terenu 1 powietrza;

- maskowanie;

- obrona 1 ochrona rzutéw;

- rekonesans rejonéw postoju rzutu/formo-rania, alarmowych, odj>o-
ozynkéw i zosrodkowania/Zdrogl marszu i nowego lotnislca;

- obrona przed bronig masowego raZenla,

Do prowadzenia obserwacji nieprzyjaciela naziemnego i powlotrznogo
wyznacza sie obserwatoréw ze skdadu stanu osobowego przewozonego
rzutach somochodowych. Obserwatorzy wyznaczani weddug zasady - po
jednym na kazdy kierunek /na prawo, na lewo, do przodu i do tydu/ -
znajduja sie w przednim i tylnym patrolu bojd#>rym oraz na kabTli po- ~
jeldzle przowozgo>nn ludzi. Zadaniem ich oprécz ostrzegania o zagroze-
niu uderzeniem nioprzyjaoiola naziemnego 1 powietrznego jest przekazy-
wanie sygnatéw dowodzenia i alarmowania i>odawanyoh px“zoz dowddce rzu-
tu, Peknig rowniez swag role w ozasie postoju rzutu /rejonach formowa-
nia, alarmowych, odpoczynkoéw 1 zesrodkowania/,

Maskowanie w okresie przemleszozanla rzutu zabozpioozenia naziem-
nego stanowi jedno z wazniojszyoh zagadnienn. Dla skutecznej jego rea-
I1zaojl marsz rzutu najczesciej wykonywany jest noca, N przyi“adku ko-
nieoznoscl kontynuowania marszu w dzien pojazdy mechaniozne maskuje
sie wykorzystujac etatowe i podreczne Srodki. Rojony jostoju irzutow
powinny byé wybierane na skraju laséw lisciastych, wykorzystujac dro-
ge marszu lub odcinki drég do niej prowadzgce. SposoOb maskowania po-
Jazdow i1 sprzetu nalezy dostosowa¢ do pory roku 1 wan™mkéw terenowych,

Do obrony i oolurony rzutow wykorzystuje sie /w zaleznosci od po-
trzeb/ caty stan osobowy. W ozasie marszu rzuty od czota i1 ogona uboz-

18



plooza sie pr50iniin i tylnymi patrolami bojov;ymi. Wydzielano sa ono
oktadu kompanii ochrony w sid4o 10-15 zodnierzy uzbrojonych w bron

maszynowg 1 pojruszajg sie na transporterach opancerzonych lub spoojal-

nio do tog;o celu xyydziolonych samochodach w odlegtosci wzrokowej

/0,5 a1 lav. Ponadto w skitad przedniego j>atrolu bojowego wkgcza sie

drtizyne rozpoznania sicazil,

W rejonach postoju rzutu na zagrozono Iciorunki wydziela Oie zo
skdadu patroli bojowych czes¢ sit z bronia maszynowg do zajecia obro-
ny nazioismoj* Pozostata czes¢ patroli bojoiiryoh w postaci 2 -3 o0sobo-
viych xtroli ruchomych ochrania rzut przez patrolowani® i >X3:"0"iMiismio
obserwacji. W zaleznosci od sytuacji, do ubezpioczonia rzutu w rejo-
nach ¥>ostoju mozna wyznaczy¢ zoknierzy z przewozonych jpododdziatow.

V przypadku ataku nieprzyjaciela na rejon postoju rzutu do jogo od-
parcia %\rykorzyotujo sie caty stan osobowy, przy czym za bezposredniag
ochrone poszczegélnych pojazdéw odpowiadajg kierowcy. W przypadlcu
atalot nieprzyjaciela na maszerujgcy raut z\Vieksza sie piedkos¢ marszu
i odlegtosci miedzy pojazdami oraz prowadzi sie ogioii w ruchu.

Do ostony maszerujacego rzutu od uderzen nieprzyjaciela powietrz-
nego przeznaczona jest bateria artylerii przeciwlotniczej, Bateria ta
dzieli sie na dvrie czesci /po trzy dziatony/, ktore przydziela sie
do pi©j?w3zego 1 ostatniego rzutu samochodowego. Armaty przociv/lotni—
0z0 zajmuja raiojsoa od czota rzutédw samochodowych,do ktérych zostaty
przydzielone, a ich obskugi przewozone sg czesciowo na nich /dv/é6ch
colodmiczyoh i1 #*adowniczy/, czesciowo za$ na sajuochodaoh-oiagnikaoh.

W Tirypodku zblizania sie w kierunku maszerujacego rzutu samolotéw nie-
przyjaciela, artyleria zatrzyraujo sie po prawej stronie drogi i pro-
wadzi ogien. Po odparciu ataku samolotéw artyleria dolgoza do rzutu

i zajmuje swojo miejsce w ugrupowaniu marszowym. W rejonach postoju
rzutu artyleria kazdorazowo zajmuje stanowiska ogniowe na kiozrmkach
spodzie~fanogo ataku lotnictwa nieprzyjaciela. V rejonach tych wyznacza
sie dzlaton dyzurny, pozostate zas przebywajg w poblizu armat, spozy-
wajac positlci 1 odpoczywajac.

Zwalczanie celow powietrznych na matych wysokosciach realizuje po-
nadto caty stan osobowy przewozony w rzucie zabezpieczenia naziettmogo
prowadzac ogien z broni strzeleckiej.

Rekonesans rejonéw postoju rzutu prowadzi sie w celu ustalenia ak-
tualnego ioh stanu i terenu przylegtego, stanu drég oraz owontualnego
zagrozenia przez grupy dywersyjno. Za organizacje rekonesansu rejonéw
formowonia, alarmowych, zosrodkowania i nowego lotniska odx>owiedzlalny
Jest sztab putku lotnlozego. Rekonesans rejonéw odpoczynlcéw oraz drogi
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mo-rsTfu ox*{;anj.zule dowddce rzutu zebezpleozenle naziemnoco, #Yysiyt.aj;0
z odpowiednim wyprzedzeniem grupe ludzi.

Obrona, przed bronig masowego raZonla polega zasadniczo na odpowlcd-*
nim rozsrodlcowywaniu pojazdéw mechanicznych w rejonach postoju rzutu
oraz wykorzyotywaniu wdasciwosci terenu. ¥ okresie zagro-Aonia uderze-
niem Jadrowym lub chemicznym w maszerujacym rzucie zwieksza sie odleg-
+oSci miedzy pojazdami oraz nakazuje sie stanowi osobowemu przygoto-
wanie Srodkow indy-ifidualnej ochrony,

Zabezpieozenio materiatowe przemieszczenia polega na zaopatry\yaniu
rzutéw w Srodki materiatowe niezbedne do wykonania marszu. Sa to Srod-
ki spozywozof materiaty pedne i1 smary, czesci zamienne do pojazddw mo-
ohanlcznyoh, S$rodki medyczne, umunciurowanio, amunicja strzelecka, $rod-
ki maskownicze, sygnalizacyjne, do odlcadieuila i dezaktywacji, matoria-
4y propagandowy oraz inne Srodki, ktérych potrzeba wynika w czasie

Naloity podkresli¢, :zo zabezpieczenie materiatowe przemieszczo-
nla nie nastrecza wiekszych t<*udnosoi, poniewaz kazdy rzut posiada po
Ok. 50" sit 1 Srodkow kazdej stuzby. Pojazdy mechaniczne posiadajag
zapas paliwa zabezpieczajacy przebieg 650 km bez potrzeby Jego uzupet-
niania. Ponadto w kazdym rzucie Jest przewozona ilosé paliwa samocho-
dowego stanowigca 0,75 Jo<biostkl napednienia. Zywienie stanu osobowego
w czasie marszu organizowano Jest w zaleznosci od sytuacji i dyspono-
wanego czasu. Przed rozpoczeciem marszu 1 podczas dtugiego odpoczynlcu
wydaje sie gorgca strawe. Przygotowanie gorgcej straty w rejonach ddu-
giego odpoczynku odbytm sie w kuchniach polowyoh, ktére do rejondéw
tych wysytane sg z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym. Kuchnie polotu®
przydziela sie do kazdego rzutu samochodowego /po 1/.

Ponadto z zasady, dla catego stanu osobowego rzutu na czas prze-
mieszczenia wydaje sie suchg racje dzienng™ Poztyala zabezpieczy¢ zywie-
nie kierowcow 1 stan osobowy, ktéry z powodu awarii pojazdéw w czasie
marszu nie moze dotgczy¢ do rzutéw. Z goracej strawy mogg oni korzy-
sta¢ w punktach zywienia organizowanych przy gdoéwnych marszrutach w
stjrefle frontu.

Zabezpieczenie techniczne przemieszczenia rzutu obejmuje szereg
pz*zedsiewzlebé organizacyjno-technicznych zwigzanych z obstuga, remon-
tom, ewakuacja i zaopatrywaniem pojazdow mechanicznych. ¥ celu reali-
zacji zadan zabezpieczenia technicznego organizuje sie techniczne za-
mykanie rzutu, ktére stanowig ludzie, pojazdy meoltanlczne, sprzet i
urzadzenia stuzace do udzielania pomocy kierowcom, ktdérych pojazdy
ulegty uszkodzeniu w drodze. Do sk#adu technicznego zamykania rzutu
wydziela slet
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~ ruclioino waroztaty samochodowo - /D™ i H~/Sam/, #4adowTiie. nkujnula—-
toréow /LA/Stun/ woz obstugi smarown-Iczoj /WOS/;

~ pojazdy z ozy™icioini zain.toixayml;
olQi.pxIKi owrikuaoyjjio;
nanioohody oysfcojmy 2 ijaliwem samochododvym;
i»0jazdy rozoz"wowo i woézldL ewakuacyjne;

« niotocylUo dla zorganizowania ruchomych patroli;

- wozy bojowo straZy pozarnej;

- dzwigi™ samochodowe;

samochody sanitarno,

NaJxfa,£.nieJoayni elementom teohnicztiego zamykania rzutu sg warsztaty
samochodowo oraz pojazdy z czebéciaail zamiennymi wyposazone w odpot\ried-
nio zosta.wy remontowo« Na dowddce technicznego zamykania rzutu z za-
sady wyznacza sie oficera stuzby samochodowej, ktéry x"olni jednoozod6-
ixie obowigzlci pomocnika dowédcy rzutu do spraw technicznych«

Zadaniom teoJmioznogo zaraylcanla rzutu Jest:

- prowadzenie remontdéw biezgcych na pojazdach mechanicznych, ktére
ulegty uszkodzeniu w drodze;

- owaknacja uszkodzonych pojazdow lub ich usuwanie z drogi jesli
ni® nadaja sie do remontu lub o”™mkuaojl;

- doiazno zaopatrywanie pojazdow w czesci zamienne, materiaty tech
niczno ora; materiaty pedne j smary«

iarzypadlcu uszkodzenia pojazdu meohaniczaiego w drodze dowddca
toolutiuznogo zamykania rzutu podejmuje decyzje w zakresie udzielenia
pomocy tecktinloznej wydzielajac w tym celu odpowiednie sidty i SrodlU,
Pomocy tej moga udziela¢ obstugi warsztatéw samoohodowyoh oatosoig
sH lub wydzielajac meolN\anika z odpowiednim zestawem narzedzi oraz
iMiohoino patrole remontowe* W razie braku mozliwosci dokonania remontu
w krotkAuj czasie /do 2 godz./ uszkodzony pojazd holuje sie do rejonu
najbllz.~, togo odpoczynku gdzie powinien on by¢ niezwkocznie uspraxmlo-
ny. HMiduiiek z uszkodzonego pojazdu przetadowuje sie na pojazdy rezer-
wowo, wzglednie o wyozOtupaniu takich mozliwosci réimomlornie rozkta-
da sie na inno pojazdy rzutu.

Ewakuacje uszkodzonych pojazddéw techniczno zamykanie rzutu z zasa-
dy prowadzi do rejondw odpoczynkéw, a w przypadkach x<fymagaJaoyoh dHtuz-
szego czasu remontu /powyzej 2 godz,/ na lotniska bazowaniu. Zasada
iu w szczeg6lnosci dotyczy pojazdow stanowiacych pojedynczo cgzOiupla-
rzo sprzetu /dystrybutor tlcoinryi powiotrzno-azotowj»”, Hlub oloJoxvy,
1Kj, wirnikowy zgarniacz sniegii, itp,/. Pojazdy moolianiczno nio nada-
jJace sie do 1auion.tu nalezy usung¢ z drogi x/ymontoV/ujgo jednak zespoty

l
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i ogse™ci «prawne teclmioznie, Prowadz<>0 remont i ewakuacje liszkodzo-
nych pojazdow nalezy dbad, aby wydzielane do togo oclu siiy i .Srodki
nie "oderwaty sie" od maszerujacego rzutu.

Ooraine zaopatrywani®© pojazdéw pologa na dostarczaniu do nich tych
Srodkow matorlalowyoh, ktorych potrzeba zaistniata w czasie marszu
i wynikda wskutek oddziatywania nieprzyjaciela, awarii lub innych
nieprzewidzianych czynnikéw lub sytuacji. Sprowadza sie to najczesciej
do zaopatrywania w czesci zamienne, materiaty pedne i smary, materia-
4y eksploatacyjne itp. Uzupednienie wszelkiego rodzaju innych $Srodkow
materiatowych powinno odbywa¢ sie w czasie odpoczynkow.

Zabezpieozenie medyczne przemieszczania rzutu organizuj© sie w celu
Xltrzymania i~rysokiej zdrowotnosci stanu osobowego, udzielania pomocy
ohoiym 1 porazonym, a tak;e realizacji przedsiewziec¢ profilaktycznych
i sanitarno-epidemiologicznych zaréxmo w czasie marszu, jak i w rejo-
nach postoju, S$rodkami zabezpieczenia medycznego sa apteozki, indywi-
dualne pakiety, torby sanitariuszy, samochody sanitarne wraz z x”~o-
sazeniem, samochody zo $rodkami medycznymi, szpitale wojskowe 1 spo-
tecznej stuzby zdrowia rozmieszczone w poblizu drogi marszu, a takze
punkty zabiegbéw specjalnych.

Sity kompanii medycznej dzieli sie na *Uwio ozeso.l, przy czym sze-
fami zabezpieczenia medycznego rzutéw sg lekarze, Do realizacji zadanh
zabezpieczenia medyoznego vrykorzystuje sie takze nieetatowe druzyny
sanitarno znajdujgace sie w lcazdym pododdziale.

Udzielanie pomocy medycznej zasadniczo odbywa sie w rejonach odpo-
czynkéw. Porazonych i chorych wymagajacych leczenia, po udzieleniu
pierwszej pomocy ewakuuje sie transportem sanitarnym rzutu do najbliz-
szych szpitali /wojskowych lub cywilnych/ na zasadzi© jednorazowego
obtozenia. Do ewakuacji mozna vrykorzystywa¢ samochody ogdlnego przez-
naczenia do uprzednim ich dostosowaniu.

Dziatalnos¢ profilaktyczna X aanitamo-epideraiologlozna polega na
udziale personelu stuzby zdrowia rzutu w rekonesansie rejonéw postoju,
sprawdzaniu ¢rédet wody, nadzorze nad przygotowaniem strax/y i stanom
przewozonej zywnosci .

W vrypadku skazenia rzutu Srodkami ohemioznymi lub biologicznymi,

a takze Srodkeuni promieniotworczymi, stuzba zdrowia kiex*ujo przebiegiem
zabiegéw sanitarnych oraz prowadzi badania stanu osobowego.

Zabezpieczenie ruchu maszerujacych rzutédw zabezpieczenia naziomno-
go organizowane jest zasadniczo na terytorium kraju przoz organa re-
gulacji ruchu szefostwa komuniltacji wojsk. Sag nimi komendy kierowania
rucliem wojsk /ZiCKiiW/ i podporzadkowano ira komendy stref Kkierowania
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ruchom vojok /KSIGW/, ktor© wystawiajq postorunlci refjulaoji ruchu na
wazniejszych ©lcrzyzowaniach drog:. Na froucio zeMimetrznym funkcjo to
przejmuja organa regulacji ruchu frontu, a w pasio dziatania armii -
armljno. Dlatego tez przomioszczonio rzutdéw musi sie odbywa¢ w warun-
kach &cistogo uzgodnionia z wymienionymi organami oaraz musi by¢ ujeto
w «planlo przegrupowania wojsk frontu”. Uzgodnien tych dokonuj© wyspe-
cjalizowana koradrlca w sztabie tydow wojsk lotniczych frontu /¥LF/,
ktéro w formie zadania /np. terminu przekroczenia przeprawy, itp,/
przokaz”uiano sg do jnidku lotniczego.

Zabozploozonio ruchu we wlkasnym zakresie crganizoimn© bedzie na
drogach hi©obstugiwanych przez etatowe organa drogowe, W tym oolu puk-
ki lotnicze posiadajg nieetatowe pododdziaty regulacji ruchu, ktéiyoh
zadaniom bedzie ~irystawianl©® posterunlcéw, Postorurdct regulacji ruchu
zitnklo iiystawia sie przy*

- weztach i1 odgatezieniach drég, skrzyzowaniach, trudnych do prze-
bycia odcinkach, objazdach 1 zjazdach 03raz koncach drég o ruchu jedno-
kiei*unkox<ym; <

- duzych mostach i innych przeprawach przez przeszkode wodng;

- przedteczach 1 ciesninach oraz drogach i1 przejsciach przez zapoiry
minowe;

- granicach odoiiikéw drég 1 rejondéw skazonych.

Pododdzia% regulacji ruchu majacy ograniczone mozliwosci ze wzgledu
na nieduzg 1los¢ ludzi, wystawia posterunki w najbardziej koniecznych
miejscach, stosujac zasade rotacji regulujacych. Do wykonywania zadah
regulacji xuchu dowédca pododdziatu otrzymuje samochéd, przy pomocy
ktérego bedzie dokonywat rozstawienia postetunkéw wyprzedzajac masze—
saljaoy rzut. Zdejmowanie zodnierzy regulacji ruchu z posterunkéw na-
stepuje przez ostatni pojazd po przejsciu sit rzutu zabezpieczenia
naziemnego. Zodnierze zdjeci z posterunkéw, w czasie odpoczynkéw po-
nownie zabieraxii sg przez dowédce regulacji ruchu i ponotmie wysta-
wiani na kolejnych wyznaczonych przez dowédce rzutu punktach.

6. OSOBY FUNKCYJINE RZUTU 1 1CH ZASADNICZE OBOWIAZKI

Na okres pi~emieszozenia sposréd stanu osobowego rzutu zabezpie-
czenia naziemnego wyznacza sie nastepujgce osoby funkcyjne;

- dowédce rzutu zabezpieczenia naziemnego;

- zastepce dowddcy ds. politycznych;

- szefa sztabu rzutu;

- pomoonilea dowédcy rzutu ds. technicznych;

- szefa zabezpieczenia medycznego;
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szefa tacznosci;

dowédcow rzutéw samochodowych;
dowédce technicznego zamykania rzutu;
dowédcow pojazdow meclianioznych.

Dowddce rzutu zabezpieczania naziemnego wyznacza sie sposrod naj-
bardziej doswiadczonych oficeréw, zajmujgcych kieroimicze stanowlslca
w studsbach 1 pododdziatach zabezpieczenia. Jest on odpowiedzialny za
stan osobowy, stan pojazdow mechanicznych, sprzetu i1 wszystkich sSrod-
kéw, materiatowych przewozonych w rzucie oraz terminowe przybycie do
miejsca przeznaczenia. Jezeli miejscem tyra Jest nowe lotnisko opera-
cyjno dowddcy rzutu odpowiada takze za Jego rozformowanie i1 roz’V/inie-
cie zgodne z pleuiem opracowywanym przez groipe rekonesansowg. Dowddca
rzutu zabezpieczenia naziemnego dowodzi bezposrednio pierwszym rzutem
saunochodowym, pozostatymi zas poprzez dowdédcow rzutédw samochodowych.
Do Jego obowigzkéw nalezy:

* pobranie w sztabie putku dokumentéw rzutu zabezpieczenia naziem-

nego ;

- kierowanie procesem formowania rzutu,a w tym przyjmowanie meldun-
kéw od szeféw stuzb 1 dowddcow pododdziatdéw o stanie i1 gotowosci sit
i Srodkéw do marszu;

- studiowanie drogi marszu z mapy i sprecyzowanie wnioskéw w zakre-
sie organizacji marszu;

- postawienie zadan osobom funkcyjnym rzutu /w tyra i dowddcy grupy
rekonesansowej drogi marszu. Jesli taka bedzie organizowana whkasnymi
sitami/;

« wystuchanie meldunkéw osob ftankcyjnych rzutu w zakresie specjali-
stycznego przygotowania rzutu do marszu.

Po zapoznaniu sie z zadaniem oraz drogg marszu dowédca rzutu zarzag-
dza zbidrke stanu osobowego i1 udziela instnaktazu,podczas ktérego po-
daje droge oraz przypomina niektdére zasady marszu rzutu zwracajac uwa-
ge na te z nioh, ktére maja wptyw 1 "wyjiilcajg z otrzymanego zadasila.
Oddzielnie dowddca arzutu powinien udzieli¢ instmaktazu stanowi osobo-
wemu przedniego i tylnego patrolu bojowego,

W czasie marszu dowédca rzutu obowigzany Jest do prowadzenia rzutu
zgodnie z opracowanym schematem, statego orientowania sie w terenie,
wydawania niezbednych zarzadzei®i uspraitfulajgoyoh marsz, a w razie na-
padu nieprzyjaciela podejmowania stosownych decyzji w celu Jego od-
parcia. W razie napotkania skazonego lub uszkodzonego odcinka drogi
Jest uprawniony do podjecia decyzji w zakresie jego objazdu lub poko-
nania. W czasie zblizania sie rzutu do pvmktu spotkaniowego z grupag



rekoneaaneowg /lotniaka lub rojonu zesrodkowania/ dowddca rzutu prze-
kazuje dowodzeni© szefowi sztabu arzutu, po ozyni wyprzedzajac rzut uda-
je siy na spotkanie z dowédca grupy. Na punkcie tyra, do inonontu przy-
bycia rzutu, zapoznaje sie z wynikami rekonesansu i planem rozmieszcze-
nia rzutu. Po przybyciu catosci sit i1 Srodlcow na punkt spotkaniowy do-
wédca rzutu zbiera szeféw stuzb 1 dowddcodw podeddziatdw oiraz stawia
zadanie rozformowania rzutu. Szefowie stuzb i dowddcy pododdziatow

pod kierunkiem przedstawicieli z grupy rekonesansowej wyprowadzaja
swoje sidy i Srodki ze sk#adu rzutu i rozmieszczaja w wyznaczonych
miejscach.

Zastepce dowoédcy rzutu ds. politycznych wyznacza sie sposrod ofi-
cerow politycznych putku. Jest on wspélnie z dowddca rzutu odpowiedziat™
ny za stan moralno-polityctoiy ludzi, dyscypline marszu, zachowanie ta-
jei.mioy wojskowej, stan sprzetu i1 uzbrojenia, wyposazenie, zywienie,
przestrzeganie zasad maskowania,a szczegOlnie nastroje wsrod stanu
osobowego. Do jego obowigzkéw nalezy mobilizacja zodnierzy do jak naj-
lepszego wykonania zadania, informowanie o wazniejszych wydarzeniach
politycznych, zwalczanie wrogiej propagandy, popularyzowanie przykta-
doéw bohatersttira, mestwa i odwagi, zapoznawanie stanu osobowego w re-
jJjonach postoju z materiatami propagandowymi i biuletynami oraz stata
troska o zapewnienie rau mozliwie najlepszych wamuikéw bytoivyoh. Do
realizacji zadanh pracy i>artyjno-politycznej zastepca dowddcy rzutu
angazuje oztonkdir partii oraz aktyw mtodziezowy.

Szefa sztabu rzutu zabezpieczania naziemnego wyamacza sie sposrod
oficeréw sztabu putku lub oficerdow sztabow pododdziatdédw zabezpiecza-
jJjacych, Jest on odpowiedzialny za organizacje rzutu, obrone i ochro-
ne, maskowanie oraz d4gcznos¢ i dowodzenie. Do jego obowigzkéw nalezys

— ustawienie pojazdow zgodnie ze schematem organizacji rzutu;

— stawianie zadaii dowddcy pododdziatu ohemioznego w zakresie obro-
ny przed bronig masowego razenia;

— udzielanie wytycznych i1 nadzér nad realizacjg przedsiewzie¢ do-
tyczacych maskowania;

— udzielanie wytycznych stawianie zadan w zakresie organizacji
obrony i1 ochrony nazlomnoj przeoiwlotniozoj;

— dokonywanie zmian i biezgco uaktualnianie dokumentacji rzutu;

— utrzymywanie 4gcznosci z SD pudku i dywizji zgodnie z wytycznymi

przetozonych oraz organlzaoje #*acznosci we”™matrz rzutu;
— przygotowywani® i opracowywani®© danych do podjecia deoyzjl przez
dowodce rzutu;
— nadzér nad realizacjg zadan stawionych osobom funkcyjnym pr~oz
dowédce rzutu oraz przyjmowanie meldunkoéw;
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- orcanittaoje obaoniacji 1 .Syi_naXéw u3an,;ov/an3n
i ostrzieNjariia;

~ bici®.filG orxentov/anie sie w sytuacji bojowej i1 <JroMov;ol, zbiora-
nio danycki o atanio osobo™yiu, sprz.ecie i Srodkach materiatowych w rr-o-
oie, oraz skladanio meldunkoéow doi/édoy r™.utu.

Szef 3Ktabvx w imioniu dowtdédcy ma prawo wydawania idoieceu i zarz/-
d"i0ii calomu stanowi osobowemu rzutu, a w razio nloobecnosci polni Ji:,0
obowigzki,

Pomoonllca dow-6doy rziitu ds. teclynjcznych z zasady wyznacza sie Sjo-
6rod najbardzioj doswiadczonych oficoz® slu>.by samochodowoj. Odpov;io-
da on za or”~janizacje zabczpioczenia teclmicznoijo e oraz
podejmowanio docyzji w zakrosio uzycia sil i Srodkéw Cochulczno™pt
mykanir rzutu, Do jogo odooxtiagdaxi)™ nalezy:

- nadzor nad realizacja przedsiewzie¢ zabezpieczoiiio. teclmiczno/jo;

- dbatos¢ o etan tocbniczny i1 spraimosdé transportu samochodowego
rzutu;

- udzielanie szczogoto\irych %iytycznyoh 1 stawianie zadan porsoneloxii
stuzby samochodoiiej znajdujacego sie w rzucie;

- zbieranie meldundcéw o stanie teolmicznyni pojazdéw znajdujacych
sie w rzutach samochodowych;

- organizowanie 1 udzielanie pomocy toolmicznoj oraz oxrakuocji
uszkodzonych pojazdoxv;

- organizowanie zaopatryimnia pojazdow/ materiaty pedne i smary,
materiaty eksploatacyjno oraz czesci zamienne,

Pomoonik dowddcy rzutu ds, toolmicznyoh ponadto systematycznio
infoniiujo dowdédce rzutu o stanie teclmicznym poJaz«léw oraz realizov/a-
nyoh przedsiewzieciach.

Szefa zabezpieczenia medycznego rzutu xvyznacza sie sx3o0srod lelc,ai"zy
kompanii inodycznoj. Jest on odpowiedzialny za organizacje i realiza-
cje zabezpieczenia medycznego rzutu, Do jego oboxFigzkéii natozy;

- udzielanie pomocy porazonym i chorym;

- kierowanie exvakuaojg medyczng transportem sanitarnym;

~ nadzorowanie pi“acy personelu blolui zywnos$ciowego;

- organizacje kontroli stanu sanitarno-ejtldemiologicznego rojondi»*
postoju lub rozx-finiecia;

- kierowanie zabiegami sanitarnymi w wypadku skazenia $rodkami che-
micznymi lub promieniotwdrczymi;

- sprawdzanie stanu zrdodet wody jtod wzgledom Jej przydatnosci do
celdéw spozywczych.

Szef zabezpieczenia medycznego kieruje praca catego stanu osobowego
stuzby modycznoj znajd>ijacogo sie w rzucie.
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Szefa igcznosoi. rTiutu wyznacza ele sposréd oficerow dgcznosci
pultku. Jest on pomocnikiem szefa sztabu rzutu ds. #gcznosci 1 przeto-
zonym wszystkich zodnierzy #acznosci 1 radioteclmicznoso ubezpiecze-
nia lotow. Odpowiada za organizacja i1 utrzymani© dacznosci z przeto-
zonym /sSD pudku 1 dywizji/ oraz wewngtrz rzutu« Do jego obowigzkoéw
nalezy5

- kontrola i utrzymanie wysokiej sprawnosci technicznej S$Srodkow
+gcznosci rzutu;

- kontrola stanu ilosciowego sprzetu, urzadzen i sSrodkow materia-
towych stuzby Hgcznosci i1 RUIN;

- rozmieszczenie zgodnie ze schoroatera organizacji rzutu srodJcow
+acznosci oraz kontrola prawidfowosci ich funitojonowania;

- znajomos¢ aktualnych danych radiowych oraz przestrzeganie dys-
cypliny rozradwniozej i zasad tajnego dowodzenia;

- proAvadzonl© cigagtego nastuchu w sieci radiowej ostrzegania i po-
wiadamiania oraz przekazywanie informacji szefowi sztabu;

- organizacja #*acznosci w rejonach postoju 1 rozwiniecia rzutu.

Przy organizacji +acznosci wewnetrznej i zewnetrznej szef tacznos-
ci rzutu postepuje wg zasad ustalonych pi“zoz szefa *acznosci putku
oraz dowddcy rzutu.

Dowddcow rzutdéw samochodowych wyznacza sie sposréd oficerdw zajmu-
Jjacych stanowislca szeféw stuzb lub dowdédcéw pododdziatdédw. Dowddca rzutu
samochodowego odpowiada za stan osobowy, pojazdy mechaniczne, sprzet
i Srodlci materiatowe znajdujace sie w rzucie. Jest odpowiedzialny za
przestrzeganie dyscypliny marszu, obrone, ochrone i maskowanie pod-
czas marszu oraz w rejonach postoju. Dowddca rzutu samochodowego nie-
zbedng dokiuiientaoje otrzyanujo od szefa sztabu rzutu zasadniczo w re-
jonie formowania. Dokumentacje te bedaca czescia sktadowa dokumenta-
cji rzutu zabezpieczenia naziemnego stanowig:

- schemat organizacji rzutu samochodowego;

. - wykaz stanu osobowego;

- wykaz spizetu oraz Srodkéw materiatowych;

- schemat marszu rzutu na mapie 1:200 000;

- tabela sygnatow dowodzenia i1 alanuowania.

DovWdoa rzutu samochodowego schemat marszu rzutu niekiedy moze
otrTrymaé w rejonie alarmowym. Moze rowniez opracowa¢ go osobiscie na
posiadanej mapie na podstawie otrzymanego zadania.

Obowigzki dowédcy rzutu samochodowego sg analogiczne” jak dowdédcy
rzutu zabezpieczenia naziemnego w stosunku do catego rzutu.
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Dowddop tocKniczne<;;o zamykania rzutu wyznaczo. ei.e r?posrod kadry
zawodowej stuzby samochodowoj, Podle(jJ”a on bezpo.4rodiij.o pomocnikowi
dowddcy rzutu ds. technicznych. Jest przetozonym kierowcéw i mecha-
nikow warsztatéw samochodowych, dzwigu, samochoddéw z czesSciami zamien-
nymi 1 pojazdéw z materiatami pednymi 1 smarami samochodowyi»i» oraz
bezposrednim realizatorem przedsiewzie¢ z zakresu pomocy technicznej.

Dowddcow pojazdow meohanicznyoh wyzimcza sie sposrod stanu osobo-
wego rzutu zabezpieczenia naziemnego. Najczesciej obowigzki te powie-
rza sie kadrze zawodowej .

Dowddca pojazdu odpowiada za ludzi, sprzet i Srodici raateriatoi/o
przewozone na pojezdzic¢, dyscypline zolnierzy, obrone i ochrone pojaz-
du oraz jego maskowanie. Jest przedozonym ltierowoy i wszystkich zot-
nierzy przewozonych pojazdem oraz bezposrednio nadzoruje iwykonyfanio
wszystkich zarzadzen, rozkazoéw i polecen wydawanych przez dowddce
rzutu.

ZAKONCZENIE

Przemieszczanie rzutdow zabezpieczenia naziemnego putku lotniczego
Jest przedsiewzieciem skomplikowanym i tiTudnym w realizacji w warun-
Icach wsp6lozesnego pola walki. Jest takze czynnikiem warunlcujgacym
zapewnienie ciggtosci dzlalaii bojo~ch 1 lotnictwa, dlatego tez po-
winno by¢ realizowane w sposéb skryty i w jak najkrotszym czasie,
zapewniajacym mozliwos¢ manewru lotniskowego. Wymaga to odpowiedniego
przygotowania stanu osobowego i1 sprzetu, a takze wykonania wielu przed-
siewzie¢ organizacyjnych, ktére oméwiono w tresci niniejszego skryptu.
Nalezy jednak zwréol¢ uwage, ze w tresci rozwazono jeden z mozliivych
wariantow /najprostszy/ zabezpieczenia dziatan bojowych putku lotni-
czego przy wykorzystaniu rzutdéw zabezpieczenia naziemnego - na dwoéch
lotniskach, bazowania i lotnisku operacyjnym. Dla zwiekszenia bezpie-
czenstwa dziatania lotnictwa na wspoétczesnym polu walki przyjmuje sie,
ze |>owinno ono bazowa¢ na Jednym lotnisku sidami do eskadry. Pojeciem
lotniska obejmuje sie tu i drogowe odcinki lotniskowe. Takie rozsrod-
kowano bazowanie stawia przed silami 1 Srodkami Zzo.bozpieczenia naziem-
nego daleko trudniejszo i1 bardziej skomplikowano zadanie, polegajace
na wydzielaniu ze sktadoéw rzutdéw zabezpieczenia nazioumego elementow,
zdolnych do roallzaoji’zadan zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa
/kluczy, eskadr/ w odenmnlu od sit+ gtéwnych. Oczytkiste jest, ze
sytuacja taka jest mozliwa na krotki okres czasu, rzedu Icilku lub
kilkunastu godzin, lecz moze by¢ wymuszona przez przeoiwnika. Nalezy
Matoin przewidywa¢ koniecznos¢ takiego dziatania, a organizujac Jo
przestrzega¢ zasad oméwionych w tresci skryptu zaréwno w stosunku do
catosci sit rzutu jak i1 mniejszych elementéw z niego wydzielanych.
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1

2.

Zat;N;emglk 1

ZANZ~DZEMIE ---- PUUaj LOTNICTWA MYSLIWASKO-BOMIIOWEGO Nr .....

............. MAPA 1:200 000 V/ydanie dru{;lo 1963 r,
data, godz.

Nieprzyjaciot

W oolu zabezpieczenia przebazowania..... plrab do rejonu vyj:8clo~
wGfo do operacji, | rzut zabezpieczenia naziemnego przeniie”cio
transportera samochodow>Tn na lotnisko ....... . ... ... (oo aann

W rzucie zabra¢ nastepujace ¢rodkimatei®iatowe 1 sprzet;

- pociski rakietowe, naboje lotnicze - 2,5 jo
- bomby lotnicze - 1°5 jo
- amunicja strzelecka, rgpi>ano - 0,5 jo
- naboje sygnatowe “ - 2,0 jo
- naboje 37 mm plot « 1,0 jo
- zbiorniki podwieszane - 36 kpi
“ tlen lotniczy - 8 p/1
- zjuiniosC; - naleznos¢ zywnosciowa

"Lot”, 1 «LT” - 7 rdz.
- paliwo i benzyny lotnicze - 1,5 jn
- etylina sainocliodom,, olej napedowy - O»5"
- czesci -zainienne do pojazddiir mech. w zes-

tawach remontowych wg marek i tp0f\ na

stan pojazdow
- czesci zamienne do samolotéw na 15 godz,

nalotu na lcazdy samolot
W celu przeiarowadzonia rekonesansu lotniska -- ”  oraz

drogi marszu wyznaczam grupe rekonesansowg. Dowédcg grupy rekone-
sansowej - dowddca kompanii obstugi lotniska - ... ............

Wyjazd grupy ...... S I Przybycie na lotnisko® UG .

i czas/
Szczegb6towy skdad gmipy ustali szef sztabu vt

. Osoby funkcyjne 1 rzutu zabezpieczenia nhazienuiego:

- dowédca i"zutu - zastepca dowddcy bzaop ds. teolinloznych.
- z-ca ds.politycznych - z-oa d-cy bzaop ds,politycznych
- szef sztab«» rzutu - szef sztabu batalionu 4acznosci
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- pomocnik ds, tootinioanyoh - azof stuzby samochodowej
bzaop ... .. ...
- szef zabezpieczenia modyczneijo - dowddca kompanii
medycznej ...... .
- szef 4acznosci rzutu - dowddca kompanii #3cznosci ............
- dowddca toohniozneg:o0 zaraylcania - dowddca prpkK.......... ...-.

- dowddca Il rzutu samochodowego - dowédca kompanii
transportowej .......occoooaao-n
- dowddca 11l rzutu samochodowego - szef stuzby UIE bzaop,

6. Skdad 1 organizacja rzutu zgodnie z podziatem sit i Srodkéw oraz
sohematem organizacji rzutu i wykazami stanu osobowego.
Droga marsSzu rzUtU .. .. i e i e i e e e e e e e a e

Punkt wyjsSciowy....... ... ...... e e, krotkie odpoczynki ..........
.......................... - dfugi odpoczynek ... ... ... ... .......
Punkt spotkania z gampg rekonesansSowg ... -.cceeoc cccceoaeeacaacaaann
Przemieszozenie rzutu zgodnie ze schematem marszu,

Cza<i mijania punktu Wy JSCIOWEQO0 - - o oo oo it ot i e i i e ic e e ceaa e -
Przybycie na punkt spotkania.._._ . - ... .. s
Czas osiaggniecia gotowosci do przyjecia rzutu powietrziiego putku
na nowym BotnEsSKU ... ... @i i e cee ce e e

ruchu

7, Regulacje ruohu zabezpieczy¢ nieetatowym plutonem regulacj
wg wytycznych dowédcy rzutu.

8. Na czas przemieszczenia wyda¢ dla stanu osobowego | rzutu nalez-
nos¢ zywnosciowg '"P". V rejonie dtugiego odpoczynku wyda¢ goraca
strawe. Zywienie na nowym lotnisku zorganizowaé przez przygotowa-

~ nie goracych positkéw w kuobnlaoh polowyoh i Icasynie polowym.

Na czas marszu zabrac¢ zapas wody dla celdw bytowych.
UzupednlendLe paliwa saraoohodowego w zbiornikach pojazdéw z zapasu
doraznego przewozonego przy pojazdach oraz cystern z paliwem samo-
ohodowym ugrupot#anyoh w sktadzie teohnioznego zamykania rzutu,
Zabezpieozenle techniczne marszu organizowaé¢ przy wykorzystaniu
imohomyoh warsztatéw remontowych. Ewakuacje uszkodzonych pojazdow
-"mechanicznych prowadzi¢ sidtami i Srodkami toohnioznego zamykania
-rzutu do rejonu ddfugiego odpoczynku oraz na nowe lotnisko.
Zabezpieczenie medyczne rzutu organizotifa¢ sitami i Srodkami
wydzielonymi do rzutu. Ewakuacje porazonych i1 chorych prowadzic¢
wdasnym transportom do szpitali wojskowych i szpitali spotecznej
stuzby zdrowia na zasadach Jednorazowego obtozenia rozmieszozo-
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9% Obrone i1 ochrone orgoniaiowa¢ catym stanem osobowym rzutu. Od czo-
+a 1 ogona rzut ubezpieczy¢ patrolami bojowymi,
10.Laczno¢¢ w rzucie zorganizowaC zgodnie ze schematem 4gcznosci,

*
11.SD putku /

edo ... ._-.... - na lotnisku ...._.._._.._..
od ... . na lotnisku _ ....... ... .... ......
Moim zastepca na lotnisku dowddca 1 rzutu zaboz-
pieczenia naziemnego, na lotnisku dotychczasowego bazowania *

etatowi,

12, Meldiinki sk#ada¢ na SD pudku ot
- sformowaniu rzutuj
- przekroczeniu punktu wyjsciowego;
& osiggnieciu rejonu ddugiego odpoczynku;
e przybyciu na lotnisko operacyjne;
e osiggnieciu gotowosci do przyjecia rzutu powietrznego.

SZEF SZTABU DOWODCA
»ss35 PUUCU LOTNICTWA , . PULKU LOTNICTWA
MYSL IWSKO-BOMBOWEGO MYSL IWSKO-BOMBOWEGO
»topien, imie i nazwisko stopien, imie I nazwisko
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11. SRODKI MATERIALOWIS

o 1 Razem - Z togo K
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|Mater|aiy e 1 famary I
aliwo |otﬁ1m2e A2
I nzyna lotnicza” B-95
ibenzyna Iotnlcza &70
etylina samooh.
Ietyllna samoch. £ 78
lolej
iDoJowe S$rodki razenia
INaboje lotnicze N-37 szt/jo
{Naboje lotnioze NR- 23 szt/Jo
INaboje lotnicze NR- 30 szt/jo *
IPociski rakietowe pz szt/Jo
IPociski rakietowe pp szt/jo
IBomby lotnicze szt/jo
lAmunicja strzelecka
17,62 szt/jo
IAmunicja artyleryjska
137 nim szt/Jo
1IZywno66
£1 [Nale:™no66 Aywnodboio-
IWa IIWII
Naleznosé zywnosélo-
J iwa "LOT"
|
{Gazy sprezone
f1 jTlen lotniczy /butle/ szt.
B2 iSprezono powietrze
I j/butle/
E3 wautIenek wegla /butlo/
H 1 Zbiorniki podwieszane kpi
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[ A. Pojazdy mechaniozne

. Samochéd osobowy
NZ_ Samochdd osobowo- terenowy
Mikrobus
. Autobus pasazerski
B5« Autobus sztabowy
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Ciagnik aaniochodowy ciezki.
C.Lagnlk samochodowy $redni
Samochdéd ciezarowo-terenowy
2»5 t
Samochdod ciezarowo-szosowy 5 t
Samochdéd ciezarowo-szosowy
7-lot

Dysti”butor” j>aliwowy ~,5 3
Dystrybutor paliwowy 8
Cysterna paliwowa 4,5
Przyczepa-cystetTia 12
Przyczepa-cysterna 3m 3 °

Dysti~butor olejoviy
Hozrusznlk elektryczny APA
Dystrybutor tlenowy
Dystrybutor powietrzno-azotowy
yPG-250

Samochdéd pozarniczy

Samochdd isanltamy
Samochoéd-warsztat
Samochéd**radioataoJa
Pozostaio seuaoohody bt
Samochéd PWR

Samochéd PWL.

Pozostate samochody specjalne*
Przyczepa transportowa 3~% t
Przyczepa transportowa lot
Przyczepa Specjalna

__Razem samochodéw
Razem przyczep.

B. Sprzet

Namiot NS- ,
Umundurowanie
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