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TrmS$6 tego opraeowaniatm zadany teaiat™ wykona zespdt ofieerdw
ASO VP V sktadzie:
le P4k prof.dr hab. Wkadystaw JAICUMSIAK
Z. P¥k dr Romuald M4MOWSIC1
3* Pptk dr Mieczystaw PAWLISIAE
4. Kmdr por. dypl. inz. Jdzef KMLIfeKl
5# Mjr dr Int. Grrzegorz WISMimSKI
6. Mjr dr i1nz™ Marek MASTALBRZ
7. Mjr dypl. Krzysztof SZALNG

~Mieniony zespdt autorski sktada sie ze specjalistéw metodolo-
gicznych z rds”ch rods™jdw transportu wymienionych w ~spisie tre-
ici*.

I"rdzo duza pojemnosSC merytoryczna temtu, ograniczona iloscC
zrodet informacji# ich niepednosc# obcojezycznosSC oraz rozprzestrzeni
nienie w roznych bibliotekach 1 sztabach rodzajow sit zbrojnych na
terenie kraju# a takze kllkimastedniowy czas opi™icolimnia - spowodo-
waty koniecznos¢ zatozenia szeregu ograniczen™ takich jak:

1. wykazanie danych liczbowych# okireslajacych ilosciowy rozwdj sie-
ci roznych rodzajow transportu w dwoch przedziatach czasu# tj.:
rok 1933 A 1988# bez uwzglednienia posrednich etapow;

2. rezygnacja z opisu analitycznego na rzecz s”™slowej analizy po-
rownawczej z dokonaniem -zapisu wnioskow# jako Warniku analizy;

3* catosciowe potraktowanie Europy# bez wykazania sieci koiBunikacyj-|
nej /i1 transportiV poszczegolnych panstw;

4. rezygnhacja z syntetycznych /catosciowych/ wskaznikéw wyra”~jag”n,n
cych rozwdj komunikacji w Europie# ze wzgledu na niejednorodnosc
siecl poszczegolnych rodzajow transportu.

Do opracowania tresci nakazanego tematu zastosowano nastepujgce
metody badawcze i1 zrodda informacji;

- zbierania danych statystycznych /liczbowych/ 1 charakterystyk
sieci komunikacyjnych z réznych frédet bibliotecznych 1 sztabo-
wych wykazanych w koncu kazdej rozdziatu;

- opinie ekspertow# szczegolnie wojskowych z wyzszych dowddztw i
szefostw stuzb lotnictwa# marynarki wojennej oraz komunikacji
ladowej ;






I, SIEiC LINII KOLEJOWYCH

1. Dane o stanie

1

w Europie
o a t a
LI3 Wyszczegdlnienie J-miary j Uwagi
1N 1988 ~
1 2 3 4 5 T" 6
m»> BSis: SOBSS2ZSSSAERRRBIRINSHE Grvosbjar SEFFTRsKE SpIRak
1 Ogotem ddugosc ™ km 391 738 335 241
2 Gestos¢ linii koleje-*  km/100 3.71 3,18 w Itiropie
wyeh fap Zach. ge-
stos¢ wy-
nosi okoto
8.0 kas10q
kaf™
3 DH+ugos¢ odcinkow km 8 746 148 572
zelel™Misryfitowanych K"
4 DFtigos¢ linii dwu i km 76 036 118 472
wielotoro%fych
5 Gestosc obiektéow 1r™-  szt/100 42 48
nierskieh na sieci to6- km
lejowej , -
6 Dopuszczalna ®akS3mal-* ka/godz 120 300"
na predkes¢ rwhu %
7 Przelotnos¢ linii ko- par poc/
lejowych dobf 20-40 60-100
1 wiecej
8 Masa stosowanych szyn kg/m 25 60R/
9 Grubos¢ podsypkKi cm - 15-20 30®/
10 Stosowana i1los¢ pod- szt/km 1 250 1 733*/
kdadow
11 Zasadnicze kiearunki 4 pé4noc- podnoc-
Fzewozu *" x>1;udnie potudnie
P L wschdéd- 1 wschod- ki
| zachaod zachod
12 Rodzaj stosowanych b> recznie i  blokada
rzadzen zabe”™iecze» W niewiel- samoezyn-
nia rtichu pocf£agdw Kim zakre- Ima
sie meeha- N

lieznpi



13

a/

b/

cH

d/

e/

2 i 3 4 5 6
velhee BB KB 8 tBaiVi tBmmsmmtt FrmmmmmmVinmm
Wykorzystanie trakcji® parowa w elektryczna
nieiriel- 1 spalinowa
kim zakre- w niewiel-
sie ele- kim zakre-

ktryczna  sie parowa

1 spali- /r\ich lo-

nowa kalny pra-
ce mnewro-
we/

ze wzgledu na tarak aktualnych danych /17S/ podano wielkosci na
koniec 1985 roku;

3ako dane wyjsciowe przyjeto ddugos¢ linii klejowych posiada-
jJacych przeswit toru 1 435 mm, 1 524 mm - ZSRR, 1 668 m —«
HISZPANIA 1 POTUGALIA; nie uwzgledniono sieci kolei waskotoro-
wych /1 000 mm, 850 mm, 750 mm, 600 mm/ oraz torow znajdujacych
sie na terenie zaktadow pracy /koleje Zaktadowe, przesydtowe/

1 stacji kolejowych;

w EUROPIE znajdujg sie w eksploatacji rc¢zne systemy zasilenia

1 tak:

- 1 50G V, prad staty » DANIA, HOL&NDIA i1 niektdére linie w
HISZPANIT, FRANCJI i1 K™ELKIBJ BRYTANII;

- 3000V, prad staty - mCU , HISZPAIJIA, \«X)CHY, LtKSiSKIKIRO,
POLSKA, CSRS, ZSRR, JUGOSLAWIA;

- 15 000 V, prad zaienny jednofazowy 16,2/3 Hz - NRD, NRF,
AUSTRIA, NORKKJU, SZWECJA 1 SZWAJCARIA;

- 16 000 V, prad zmienny jednofazowy. 50 Hz - WQGRY»

e 25 ooo V, prad zmienny jednofazowy 50 Hz - nowobudowane
/od 1970 roku/ linie kolejowe we FRANCJI, LIFICSEMGImGU, PORTU-
GALIT, ANGLII, TimCJl 1 ZSRR;

jJako obiekty iIniynierakie na sieci kolejowej przyjeto raosty,
przepusty, wiadukty, akrzyiowmnia 1 stacje;

podane w tabeli dane dotycza niektdorych wybranych odcinkéw ek-
sploatowanych 1 nowobudowanych a zwlkaszcza tzw. epodstawowych
eiiropejskich linii przebiegajgcych w kierunku wschéd-zachod
oraz poétnoc-potudnie majacych w koncu XX wieku osiggnac¢ ddugosc
okoto 40 000 km;
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h/

prielotnos¢ linii kolejowych uzalezniona je«t od rodzaju linii

/jedno, dwu - 1 wielotorowe/, stosowanych urzadzen zabezpiecze-
nia ruchu pociggow oraz predkosci przejazdu pocigag”™»

sieC linii kolejowych w SUROPIE w zdecydowanej wiekszosci prze-
biega w kierunku potudnlokowyra 1 r&moleznikowyo; wynika to
stad, ze g¥O¥me centra przcMystowe znajduja sie w glebi ladu t
zachodzi tonieeznosC¢ potaczenia ich z wybrzezem morz 1 ooaanowi
ukdad rownoleznikowy sieci kolejowej w celu potgczenia panstw
europejskich 1 tgrm samym udatwienie handlu 1 wymiany gospodar-
czej; nie bez znaczenia w tym zakresie sg wzgledy natury mili-
tarnej;

W poczgtkowym okresie rozwo;)u transportu kolejowego stosowano
raczne urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociggow - powodowato

to duzag “steigzlIwosé pracy i1 stosunkowo czeste wypadki; Zacho*
dzida zatem potrzeba zmiany Istniejgcego stanu rzeczy t,w la-
tach 5G*tych zaczeto wprowadzac¢ tzw. “~blokade samoczynng* 1
"dyspozytorskie urzadzenia nastawcze* udatwiajgce prac”™ stuzby
ruchu 1 zwiekszajace bezpieczenstwo ruchul obecnie w nowobtMo-
wanych 1 modernizowanych lintach kolejowych stosuje sie blokade
samoczynng z wykorzystaniem komputerowego systemu steroimnia
ruchem pociag&rs

w okresie poprzedzajacym wybuch wojny przewazata trakcja paro-
wa 1 w niewielkim zakresie eksploatowano elektrowozy i1 lokomo*
tywy spalinowe; okoto 1975 roku trakcje parowg praktycznie wy-
cofano z ruchu pasazerskiego 1 towarowego; wycofane praewozy
po kapitalnym remoncie sg stawiane na ''statej konserwacji'.

2. Wnioski z analiz™7 1 oceny sieci kolejQiae.i

» W oliresie ostatnich 50 lat zyrsowuje sie Wxrazna tendencja
Spadkowa w odniesieniu do dfugosci eksploatowanych linii kole-

jowych /nim dotyczy terytorium ZSRR, gdzie w dalszym ciggu =
Ze "™/zgledu na odlegtosci 1 wielkosSci przewozonej masy towarowej]
* ddugosc¢ linii kolejowych wzrasta/. DHugos¢ linii kolejowych
w EUROPIE od 1938 roku zmniejszyta sie © 56 497 km» tj. o

17 %.
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4«

6«

8«

W badanym przedziale czasu nastgpit zdecydowany wzrost ddufDSei
zelektryfikowanycli odeinkdw linii kolejowych« Wzrost wynisst
139 626 km, tj. 1 695

W okresie 193S - 1988 nastgpit wzrost eksploatowanych dwu = 1
wielotorowych linii kolejowych« Wzrost ten wynik+ 4” 456 ka,
tj. 51 %.

W badanya okresie piedziesigciu lat w sposdb wyrazny nastapity
zmiany jakosciowe sieci kolejowej EUROPY« Dotyczy to zwkaszcza
ik>puszczalnych maksymalnych predkosci, masy stosowanych szyn,
grubosci podsypki, i1losci podkd#addéw na 1 000 m toru, przelotno»
sol Oraz wykorzyslgo™nych urzadzen zabezpieczenia ruchu poeig»
gow i1 sposol” zasilania. Zalany te spowodowane zostaty ogdolnym
wzrostem poziomu technicznego oraz zwieksze?”! wymaganiami
stawianymi przed transportem tolejowym«

Istniejacy ukdad sieci kolejowej w EUROPIE jest korzystny z
wojskowego punktu widzenia. Mozna wydzieli¢ szereg “dofronto-
wyoh** /co 30«50 km/ i1 erokadou”ch« /co 30-40 km/ linii kolejo-
wych, a dotyczy to géwnie EUROPY MOImmJ i EtHOPY Z4CeomiBJ«

Duza ilo$¢ obiektéw InZinierkich /748 na 100 km/ powoduje, ze
stosunkowo d#atwo dokonaC zniszczen i1 tym samym uniemozliwic
realizacjg przewozow wojskowych transportem kolejowym.

Elektryfikacja koleil jest niekorzystna z wojskowego punktu wi-
dzenia poniewaz przerwanie doptywu energii elektrycznej wyklu-
czy mozliwos¢ wykorzjrstania elektrowozow.

Stosimkowo duza gestosSC sieci kolejowej stwarza w miare dogodne
~Niwmki objazdu zniszczonych obiektéw 1 odcinkow.

3 . ~“rodta danych

MSIEWICZ ~deusz , "IOWOSIM«SKI Leopold "Procesy rozwoju systrau
transportu kolejowego™, wydawn« WiQ, Warszawa 1978 «

MUCOWSKI Stefan "Przeglad sytuacji w transporcie europejskim",
wydawn« Centralny Inst3tut Informacji Naukowo-technicznej i
Ekonomicznej, Warszawa 1963«
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9. BBREZOWSKI Stanistaw *Zarya geograf! komunikacji*, wydawn.
PWN, ¥arsza%m 1979.

4. Informator oficera komunikacji wojskowej, wydawn. MOR,

Warszawa 1957.
T

50 Maty rocznik statystyczny 1938» wydawn* GIB» Warszawa 1939.

6. PISKO2UB Andrzej ~Zarys najnowszych dziejow transportu»»
wydawn. WKEL» Warszawa 1979.

7. Przeglad sytuacji w transporcie europejskim na podstawie mate-
riatéw europejskiej komisji gospodarczej OWZ» wydawn* Centrylny
Instytut Informacji Naukowo-Technicznej 1 1tommieznej»
Warszawa 1963.

8. Rocznik statystyczny PICP za rok eksploatacyjny 1937» wydawn,
PKP» Warszawa 1939.

. Rocznik statystyki Rzeczpospolitej Polskiej, wydawn. GRU» .
Warszawa 1930.

10* Rocznik statystyczny tiansportu» wydaw. GUS» Warszawa 1967.

11. Recznik statystyczny transportu europejskiego 1963 - 1969»
wydawn. Centralny OSrodek Mechaniki 1 Automatyki Obliczen
Statystycznych» Warszawa 1964 - 1970.

12. Transport kolejowy 1971» wydawn. GIB» Warszawa 1972.

13 . Transport kolejowy w POLSCE w ostatnich 50 latach» wydawn.
Centralny Osrodek Mechaniki 1 Autosmttyki Obliczen Stytystycz-
nych PKP» Warszawa 1967.

14. IBLAKOW S. WASILS”MKI L. »ZarubieAnyj transport /kapitalisti-
czieskije 1 rozwlwajuszcziejsja strany/ sprawocznik» wydawm.
Akademia Nauk-ZSRR» Moskwa 1966.

15. k&KICIK Stanistaw» SOHEERAJBKI Ryszard »Europa Zachodnia - ,
studium wojskowogeograficzne? wydawn. ASG WP» Warszawa 1967.

16. Zeleznodorotnyj transport» wydawn. Akademia Nauk ZSRR e
Instytut Naukowej Informacji» Moskwa 1966
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I1. SIEt drOg samoo” dowych

1 . Dane o stanie ilosciowym 1 .i1akoScio™mn si#ci

sag”chedowych w Europie

Lp  Wyszczegolnienie J.Blary

1 DH#ugosc drog
a/ ogotem tys.kra
b/ bez terytorium ZSRI tysakm

w tym: autostradcl km

2 GestoscC sieci drog
a/ og”™em km/100

W

10 000

; 0sob

'ty b/ bez terytoriiM Wloo
; ZSRR KA

km/
10 000
0so6b

- ¢/ autostrad N km/100
1=

3 Tabor samochodowyd/

a/ samochody osobowe tysaszt.

b/ autobusy szt.

c/ samochody ciezaro-
rm

"t

Objasnienia:

tysaszt.

1938

1 658
1 450

15,74

29.38

6 720

A80 000

2 529

Lata

1988

4 801
3 901

34 155

45,58

52,60

78,63
55,80

0768

131 960
600 000

12 500

Uwagi

a/ ze wzgledu na brak danych statystycznych za rok 1988 podane

wielkosci na koniec 175 roku;
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b/ ,lako dane wyjSciowe przyjeto dktigoS¢ drog panstwowych 1 regio-

c/

d/
e/

2»

3»

4»

5*

nalnych /drogi pozamiejskie, autostrady, iInne/;

parametry drog zaliczanych w okresie przedwojenny« do kategorii
autostrad nie odpowiadajg wymaganiom aiktostrad zalecanym w

1imowie ONZ odnosnie ruchu pasazerskiego, podpisanej w roku 1968
w Wiedniu;

brak danych dotyczacych ZRII;

podane w tabeli ilosci obejmuja ogolng 1los¢ samochoddéw ciezaro-
wych w tym pojazdy specjalne»

2» WniosM, zhaiNriLlzy 1 oceny sieci drogowej]

. ¥ badanym™ okresie nastgpit znaczny przyrost ogolnej dtugosci

drog na terenie catej Exiropy» Najwiekszy przyrost wystgpit na
terenach Europy Wschodniej» Og6élnie ddugos¢ drég wzrosta ©

314 3GO0 km* , tj» o 290

Szczegolnie duzy przyrost nastapit w kategorii autostrad, gdyz
drogi, ktore w 1938 r» xiznano za autostrady w chwili obecnej
nie odpowiadajg wymogom stawianym tej kategorii drog»

Ogélna i1losC autostrad, bez terytorium ZSRR, w 1985 r» wynosita
54 155 km»

Ogélna 1losS¢ samochodéw wzrosta o 136 291 tys», tj» o 1 500%»
Miedzy i1nnymi ten przyrost spowodowat koniecznos¢ rozbudowy
sieci drogowej»

W 1”danym okresie nastgpidaoprocz zmiany ilosciowej zdecydowa-
na zmiana jakosci drog poprzez modernizacje istniejacych 1 bu-
dowe nowych 2 zastosowaniem lepszych materiatow nawierzchnio-
wych, wiekszych promieni 4ukéw, Zaanlejszonych spadkéw, posze-
rzonych nawierzchni itp», co znacznie zwiekszyto przepustowosc
drog /dla autostrad ok» 30 000 pojazdow/dobe/ .

Zastosowanie nowych doskonalszych materiatow do budowy droég
po2wolido na zwiekszenie tonazu pojazdéw samochodowych /dopu”™
szezalny nacisk na o$ 20 t/»

Najwiekszy wptyw na zwiekszenie przepustowosci drog miaka bu-
dowa autostrad, ktore oprécz zasadniczych dwéch jezdni o sze-

rokosci min» 7,5 m, o dwéch 1 wiecej pasach ruchu rozdzielo-
nych 4 m patsem zieleni - posiadajg po bokach dodatkowo pasy



3*

B«

7*

9*

12

szerokosci 10-"0 bz jednej i drugiej strony pr2‘ystosowmnych
1 przeznaczonych dla ruchu kolumn gasienicowych pojazdow woj-
skowych /zwkaszcza RFN 1 W,Brytania/«

. Duie nasycenie drog kotowych obiektami iniiynierskimi typus

mosty, wiadukty, skrzyiowanda wielopozioilaowe, w warunkach
dziatan wojennych stwarza przeciwnikowi duze mozliwosci przer-
wania ciggtosci ruchu na drogach.

Duza gestos¢ drog 45,5 kas/100 kmp stwarza, w wypadku zniszczen
obiektow inzynierskich, mozliwosSC ich objazdu*

Istniejacy stan sieci drogowej w Europie Srodkowej i Zachodniej
pozwala na wyznaczenie co 20-?0 Im drég o kierunku dof~ntowym
2 przepustowosciag 4-5 tys* pojazdna dobe i1 e0 30-40 km drdég
rokadowych z przepustowoscig 2-4 1 wiecej tys. 1Jojazdow na dobe#

?e Zro6d¥a danych

Betkowski Stefan**Przeglad sytuacji w transporcie europejskim
na podstawie Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, wydawn.
CUNTIS, Warszawa 1963«

Berezowski Stanistaw ""Zarys geograf! komunikacji'', PWN,
Warszawa 1977*

Drogowy rocmnik statystyczny 1987, wydawn, MK, Warszawa 19S7«

Geografia ekonomiczna europejskich krajow socjalistycznych,
wydawn* PWN, Warszawa 1979«

Hering Alfred, Dziadek Stanistaw '"Zarys geograf! transportu
ladowego', wydawn* PWN, Warszawa 1987«

. Informator oficera komunikacji wojskowej, wydawn* MON,

Warszawa 1957*

Karajew G, ''Problemy transportowe z okresu wojny 1914 - 1918",

wydawn* Instytut Organizacji 1 Techniki Dowodzenia, Warszawa
1966,

Kraje NATO, krotkie dane geograficzne, polityczne, wojskowe
1 gospodarcze, wydawn, MON, Warszawa 1959#

Miedzynarodowy rocznik transportu rok 1980, wydawn, MK,
Warszawa 1980.
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11.

12.

13.

14.
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Roeznlk statystyczny tcaonisportu ewopejsklego« wydawi.
COMIi AOS PKP.

Sobtsrajski Ryszard '"Zachodni teatr dziatad wojennych. Ogolna
charakterystyka 1 warunki fizyczno-geograficzne'™, wydawn.
ASO WP Wio-szawa 1/3.

Warunki konunikacypne ZTDW cz. Il. Drogi samochodowe, wydawn.
MON, Warszawa 1972.

Wéjcik Stanistaw ""Baza ekonomiczna 1 komunikacyjna zachodnie-
go teatru dziatan vrejennyeh™, wydaw». ASG WP, Warszawa 1983.

Wojcik Stanistaw, SotilLerajski Ryszard "Europa zachodnia. Stu-
dium wojskowo-geograflezne™, wydawn. ASG WP, Warszawa 1982.
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Objasnienie:
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SIfit R«ROCI4GI)¥

tat:a
Wyszczegolnienie
1938 1”~8
2 3 4
EmOPBJSKIB PANSTWA KAPITALISTYC23IFFI
11os¢
DdugosS¢ rurociagow woj*
skowych /ZkmA 8"
11oSC
DHugos¢ rurociggow cywil™*
nyefe /kn/
* . 68
ropy naftowej TEW
* produktéw naftowych
783"
razem 114
Razem tnarociggi wojkowe
i Cawilne
BtgtOPEjsKis, PAiBrm scaiAtagTTcaBs
DHugosS¢ rurociggéw /tav 9898
D4ugosC¢ rurociggow /tav 88202
miléBioidn
D+ugos¢ rurociaggoéw Zkn/ 37782
D4ugos¢ rurociggow /Zkm/ 116086

czesSC¢ ZSRR*

+_Jakonciowm. . .B2mFf rurooimi

Dwagi

Wszystkie
rurociagi
na produkty
naftowe

Bez ZSRR

Razem z ca*
+ym teryto*
roium ZSRR

Bez ZSRR

Razem z ca*
+y™ teryto-
rium ZSRR

a/ Brak danych z podziatem na europejska 1| azjatycka



1/

2/

3/

1/
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2. Wnliskl z «MIIZY 1 eeeny

Cri-zury przyjete w aftalisle unlemszllwtajg przebadanie tendencji
rozwojowych przedmiotu btda/i« Rtiroeiggi stacjonarno z przeznaczaw»
niem do celow transportowych rozpoczeto budowa¢ w Europie w
latach piedziesiagtyeh«

Zmiany jakosciowe konstrukcji rurociggowych dotycza gtownie kom-
pleksu parametrow pozwalajgacych na wzrost ich wydajnosci»

PrzydatnosC rurociggow do celdow wojskowych jest duta, szezegAnie
dotyczy to rtnrociggow przeznaczonych do przesy#ania produktéw
naftowych*

Rurociggi charakteryzujg sie duzg w]rdajnoseig 1 zywotnoscig«
Zniszczeniu moga tjQ.eia€¢ tylko ich mate fragmenty, ktdérych mprawa,
zarowno pod wzgledem technologicznym jak 1 organizacyjnym nie na-
lezy do przedsiewziec¢ trudnych i dfugotrwatych«

3 « Zrod¥a danych

Informator o zasobach 1 systemach paliw ptynnych panstw kapitati®
stycznych na 20T¥. kydawn. Szt# Gen* Zarzad 11, Warszawa 19S1 r«

2/ Rocznik statystyczny transportu. Warszawa 1984 r«
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IV. SIEC WODNYCH DRDG SRDDL”DOWYCH

1. Dane o stanie

11

. drog sriwladPWYCh

Wyszczegolnienie

Ogdélna dfugosdé wodnych
drég srodladowych

- Z ZSRR
= bez ZSRR

D¥tigosSC wednych droég
Srzdladcwych doste-
pnych dla barek 1 sta-
tkéw o nesnosci dc

999 ton

> ogotem
Zz tego: - kanaty
- rzeki 1
jeziora

Blugos¢ wodnych draog
Srédladowych doste-
pnych dla barek i1 sta-
tkéw o nosnosci 1000 -
1499 ton

- ogotem
z tego: - kanaty
- rzeki 1
jeziora

DHugosc wodnych drog
Srodladowych doste-
pnych dla barek 1 sta-
tkdw 0 nosnosci powy-
zej 1500 ton
- ogo6tem

z tego: - kanaty

- rzeki 1
, jeziora

j-atary

A
km 42
km 36
km 31

- ki 10
km 20
km 7
km 1
km 5
km 4
km 1
km 3

1958

600
300

100
400

700

200
250

950

300
200

100

bata

1988 »

54
45

34
13

21

380
833

630
000

630

600
550

050

150
330

820

Uwagi
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b/

e/
d/

2#

5«

- 17 -

2 3 4 5
11oS¢ eksploatowanego
taboru rzecznego
- ogotem BZt 26 009 39 120
2 tego:- statki " szt 14 678 30 247
- barki szt 12 131 8 873
Kierunki przebiegu przewaznie przewaznie
wodnych drég srodlg- potudniko* potudniko-
1tewych wy,w mniejC wy,w mniej-
Sz;”™ stopC szym stop-
niu réwno¢ niu rowno-
- leznikowy leznikowy
Okres nawipicji d/ dni w Ok. 300 «k. 300
roku
Objasnienia:
ze wzgledu na brak danych z 1988 roku przyjeto wartosci na ko-

niec 15 roku;

pod pojeci®« statki nalezy rozumie¢ tabor rzeczny z wkasnym
napedem;

pod pojeciem barki nalety rozumie¢ tabor rzeczny bez napedu:

okres nawigacji 300 dni w roku odnosi sie w zasadzie do EIBIOPY
SROIKOWKI» natomiast na potudniu okres ten moze wynosie nawet
365 dni; BOROPA POLNOCNA okres nawigacji ma krotszy i wynosi
on okoto 250 dni.

2. Wnioski z analizy i1 oceny «leci wodnych drég srodlcdewreh

W analizewanym okresl# nastgpi! przyrost ddugosci eksploatowac
nych wodnych drég srédladowych o 11 7SO km, tj. o 27,84#

Analizujac rozwdj sieci wodnych drog srédladowych w EUROPIE
zaumtalna jJest zmiana jakosciowa« Dgazy sig do budowy drog
dostepnych dla barek i statkéw e wiekszej nosnosci, tj« powy
zej 1 500 toum

Ogoélna 1losC¢ eksploatowanego taboru rzecznego w okresie 193B-
19B8 wzrosta o 12 311 Jednostek, tj. o 45,9 %= Wzrost ten na-

stgpit przewaznie dzieki wprowadzeniu do eksploatacji jednostek
z wkasnym napedem.



4*

e

18

Przebieg wodnych drég srédladowych w BUHOPIS jest sisalo korzy«
stny z wojskowego punktu widzenia» gdyz wiekszos¢ rzek i1 ka«

naléw ptynie z potudnia na podmc i1 odwrotnie» a tym &Bmym

prostopadle do ewentualnego kierunku dziatania wjsk*

Duza ilos¢ taboru rzecznego» bedacego w eksploatacji, stwarza
dogodne warunki do Jego wykorzystania jako ruchome magazyny

na potrzeby wojska /koncepcja ta jest lansowana przez teorety-
kéw wojskowych BIMDESWEHHY/ e

. Istniejace baurki» po niewielkiej adaptacji metna wykorzystac

jJako p(omy wojskowe 1 mosty pontonowe,

Przewiduje sie» te do konica XX wieku wybudowane bedzie pota«
czenie MORZA BALTYCKIEGO z MORZEM CZARNYM, uiBotliwiaJace pO«
konanie tej drogi w ciggu pieciu déb.

3* zrodta danych

I"tkowski Stefan ~Przeglad sytuacji w transporcie europaj«
skim na podstawie Biiropejakiej Komisji OMZ"» wydawn. Central«
ny Ins”~tut Informacji ilaukowo-Technlcznej 1 Ekonomicznej, ,
Warszawa 1963,

Berezowski Stanistaw ""Zarys geografii kofflunlkaejl''« wydawn,
PWN, Warszawa 1979.

qumek. Walther "Der Adolf Hitler kanall und solne Bedentung
fur dle sehleslsehe Bedentung* Birealau 1935.

. Gtowezynakl Stefan, Gronowski Stanistaw "Zegluga $rodladowa*™,

wydawn. WE3., Warszawa 1979.

Gmeegorzewskl Ziemowit "Zegluga $rédladowa 1 spiaw”, wydaim.
Wik, Warszawa 1949.

Informator o g¥déwnych przeszkodach wodnych na sSrodkowoeuro-
pejskim TDW, wydawn. Sztab. Gen. WP, Warszawa 1970.

. Mapa zasadniczych przeszkod wodnych na ZTDW, Warszawa 1976.

. Maty rocznik statystyczny 1938» wddawn, GOS, Warszawa 1959.

Piskozub Andrzej ™"'Zarys najnowszych dziejow transportu*,
wydawn. WKL, Warszawa 1979r.



10*

11#

12*

15*

14.
15 .

16.

17>

18.

19.

19

Riecznoj transport SSSR 1 roi w gruzooborotie strany»
vydawn* AN SSSR™ ~Moskwa 1979r.

Rocznik statystyki Rzeczpospolitej Polskiej» wydawn* GIB»
WarsZe«tfa 1930*

Rocznik statystycmy trsuEmportu etiropedakiego 1965-1969»
iI#ydamn. Centralny Instytirt Inforssacji Naito>w-Technlczned i
Ekonomicznej» Warszawa 1964-1970*

Rybinski Mieczystaw. ®Drogi wodne na FOMDR2IF» %iydawn.
Instytut I™Mtycki» Torun 1955.

Tillin”~r Tadeusz ®Drogl wodne®» wydawn. MK» Warszawt 1969,

Tohterman Jan GRurff towarowy i1 pasai”erski na droi”eli wodnych®»
wydawn. wiadoiaosci ~Ograficzne» Warszawa 1937. /

Ustatow S* Wasilewski L ®2arubietnyJ transport®» wydawn.
Akadasnia Nauk SSSR» Moskwa 1966*

Warunki terenowe 1 klimatyczne centralnego kiermku strate-

.gicznego» wydawn. Szt* Gen* ¥P» Warszawa 19B3*

Wasilewski Zbigniew ®Znaczenie drng wodnych dla przejsiyslu
Slaskiego®» Y#ydawn™ Instytut Slaski» Katowice 1934.

Zegluga Srédladowa i drogi ménm Srodladowe» wydawn* GUB»
Warszawa 1972.



V. mifSBPORT MORSKI

1# Dane o stanie i1losciowym 1 ,jako™ transportu
Lata
WYSZCZEGFelLNIEIM 1¢, UWAGI
1938 (R

110SC portcfel

N dte 106 106

- Srednie 78 81

- mate 331 352

110$¢ statkéw floty ek. 23 500 Ok, 30 5X) ~ jednostke
handlowej

jemosci po-

Tonaz floty handlowej ok» 47 min t ok,156 min t

Roczna wielkosS¢ przewo« ok.49"Ln t ©k,2090siln t
zCw 1 przetadunkoéw

Kierunki przewozoéw e/ surewce z podobnie jak
krajow uza- w 193S r*t «
leznionyeh jtym ze z
/kolonii/ dol krajow Trze-
panstw uprzexfiego Bwlata
Trlystowionych
Gotowe wyroby
W roznych J
kierunkach

110oS¢ portow mozliwych
do wykorzystania przez
flote wojenng

duzych
- Srednich
- redy portéow »atych

Bredni czas postoju sta- 6-7 dni
tkéw w portach
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a&ut SEERESA AUl 15
e Systemy nawigacyjne klasyczny
9 Naped statkow:
- parpwce i motorowce ok» 17 SO0
s*.
- zaglowce 1 statki bez ek. 3 800
wdasnego napedu
10 Tonaz poszczegolnych .
rodzajow statkow w BRT:
« drobnicowce ok.l™ min t
* zbiornikowce i masowce ok«300 min t
- kontenerowce 1 promy
11 P¥ywalnos¢ statkow na
poszczegolnych akwenach
morskich w zaleznosci
od pory roku:
<@ zatoki: Finska i 2-3 m—ce
Botnicka
e Morze Biate Ok* 7
1
12 Awaryjno$¢ i zatoniecia”™ brak danych
(-
Objasnienia:

21 -

- DECCA

e w portach

- satelitarny RFN 1 Holan*

- nawigacja
terestary-
czna N

Ok. 30 500
/w tym ok.
3% parow-
cow/

ok*490 min t
ok.1300 min t
0ok.30C min t

2—3 m—ce
ok. 7 m-cy

brak danych

dii dziata
~Berwim rada
roiy® /przej
muje pilotaz
statku z lad
1 wprowadza
portu/

wejsei® 1
wyjscie do 1
Z portu za
lodotamaezeiD

brak dok*
przedsie-
biorstw 1
sp&ek ubez»
pieczenio-
wych

a/ porty mogace przyjac¢ wszystkie typy 1 wielkosci statkow /w»2:ystki€

klasy okretow/»

b/ BRT * tona objetosSciowa » 2*83
sie do objetosSci przestrzeni ZaMiknietych catego statku»

N\

na jedng tone 4adtmku» Odnosi



c/

d/

e/

LV4

o/

h/

2*

3m
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w Europie istniejg ponadto linie regularne /w tym promowe/ Oraz
linie nieregularne /trampowe/ obstugiwane g¥éwnie przez drobni*

cowce,

wszystkie duze porty oraz ok. 50«oiu Srednich moga przyjac Okrecw»
ty floty wojennej;

z wyjatkiem kontenerowcéw i proméw wszelkiego typu” ktdérych po-
stdj] w porcie nie przekracza 12 godzin;

doktadny, pozwalajacy odczytaC na ekaranie dok#adne pototenie
wiasnego statku»

radarowo-optyczna polegajgaca na braniu namiaru z namdLemika 1
odlegtosci odcz]rtanej z radaru»

sadzi¢ nalezy, ze awaryjinosC 1 zatoniecie statkow na przestrzeni
ostatniej lat procentowo utrzymujg sie na tym samym poziomie.

2 . Wnioski ¢

Wszystkie duze porty oraz niektore sSredni® ]"siadajg I:wdz©O dobre
powigzanie z transportem lIgdowym»

Dazenie wszystkich armatorow do skracania czasu postoju statkow
w portach /wprowadzanie ao eksploatacji statkéw typu *RORO™ i
«CiIOMO*, wyposazanie terminali kontenerowych w odpowiednie urzag*
dzenia przedadunkowe, zwiekszanie sSwiatowego *POLIF kontenerowe-
go oraz 1los¢ masy towarowej przewozonej w kontenerach/”?

7

NiezmiennosS¢ g#ownych linii 1 Kierunkow przewozi morskich na
przestrzeni wielu dziesigtek lat;

Catoroczna dostepnos¢ /z wyjatki» portéw Morza”™Matogo oraz
zatok: Finskiej 1 Botnickiej/ portéw europejskich dla zeglugi
morskiej;

Wszystkie aadie oraz ponad 50 Srednich portéw morskich laogg &0
wykorzystane jako bazy dla okretdw wojennych»

Mozli%iosSC wykorzystania srodkéw transportu morskiego d© przewozow:

a/ operacyjnych * g¥ownie wszelkiego typu promy oraz nieduze
statki typu "RORU*

b/ zaopatrzeniowych- gddéwnie drobnicowce z wftasnymi urzadzeniami
przetadmkowymi o nosi”sci do ok« 3 000 D¥T«



- 23 -

3.

1« Atlas B»rskl Skhiiata *GREAT SSEA ATLAS* wydaim* The Reader®s
DIGEST ASSOCIATION New Terk 19B2 r.;

2 . *MDr»ka Flota Handlowa*t wydawn. TOrskie 175 r.lI
3 * Rooziilk raoraki i kolonialny 1957 r*, wywadn# Warszawa 193S r#;
4. Rocznik statystyczny 19B6 r*, wydawn. GCB 177 m»l

3n *tec3a* /zestaw egzemplarzy dla wdd przybrzeznych Europy i
1 europejskich merskich liniit komunikacyjnych/, wydawn<

N ©orskie 1968° r.5
p

6 . Zasiegniecie opinii, feeheweéwi PLO, PZH 1 PPDim «DALNOR” .
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V1. TRANSPORT LOTNICZY

1* Dane o atanjg -lalwsetoyyB 1 1lo”eioiew traiiipgrtu lotota»!»

( [ |
Lat a
Lp WysJeczegolnienie
1958 19B8
i 2 3 4
1 tiesba lotnidk brak danych 2 601
2  Ogmtoid lotnisk h#de 0,7/1800
k®
3  Lotniska: b.d.
I klasy hed« 493
Il klasy hed = 385
111 klasy h«de 575 A
IV klasy bmd . 1 318 -~

4  Lotnisk o:
trssoh iwiecej pasach startowyet

o rtonej nawleraclml 1 dliigozci bede 255 ~
> dwtSeh pasaeh startonyeb o

nej nawiarzehnl i1 ddugosci b.d. 624
< jadnya pasie startowym o rdt» bed~ 1 673 *"

nej nawierzchni i ddugosci

5 Rodzaj nawlerzdini pasa startowego
« liczba letnisk:

- beton 1 asfaltobeton b.d. 664
e asfalt bede 803
e trawa bede 1 074
e iInne /grunt, siatka metalowa,
“  woda/ b.d. 53/
6 Lotniska«
* wojskowe b«d e 586 ~
« eywi lne-wojskowe bede 256
» cywilne bed« 1 460
- <IWW*ogone odcinki letniskowe b.d. 45

> wedenlska bede 16 ~



Ill7

8

10
11

12

13
14

N\
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2 3
Lotnlglsa I klasy
- wojskowe bfde
cywi Ino-wejskowe bede
e cywilne bede
11 klasy
- irojskbDwe bede
N cywi Ino-"wcjskowe b.d.
e cywilne bede
111 klasy
- w> jakowe bede
= cirwiInc-wcjskowe b.d.
——»cywi Ine bede
IV klasy
-wo jskowe bede
- cywl Ino-wojskowo bede
e cywilne bede
Letniska czynne:
- catg dobe b.d.
e dzienne b.d.
- niezaleznie ed warwikoéw atno-
sfterycznych b.d.
OgdLna liczba sasoletdw b.d.
Liczba potaczen bezpesrednleh bede
Przewozy roczne: bede
- towarowe
- pasazerskie
Pradkos¢ przelotu ,- 250 kash

>
Czas obstugi samolotu na lotnisku ~ 30 min

Stan personelu obsk::gl Zosdb na
samolot/ «/ 2 osoby

172
68
82

142
46
99

73
34
174

139
54

1 077
bede
bede
bede
bede
b.d.
bede

bede

400-1000

1

km/h 1 wlaee;

2 godz.

10 osdb

1
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«/ MI* znaleziono opracowan na podstawi« ktArych netna jodnosiaeznle
1 sumiennie otareilld szczegdtoife dane« Dostepna opracowania z
lat przedwojennych 1 powojennych nl« okreslaja zbiorczych danych
dotyczacych transportu lotniczego 1 lotnisk w Si»rople, Odszukane
dane 1 to bardzo ubogie w tresci* dotgrczg pojedynozyoh* nieliez*
nyeh panstw Z~przowazZnie Polski/« Przyjuwwanie tych danych do po»
rdwnan 1 oceny tydoby nieprawiddowosScig 1 wypaczatoby sens opra-
cowaniax Dlatego autorzy opracowania dotyczgacego transpo«“tu lot-
nlezcge* z braku danyoh odstgpili od ukazania w tabol¥, rubryka
roku 1958* ograniczajac elg do 178 r. R¢éwniez dane Z roku 1988
sg niepedne z powodu trudnosci w uzyskiwaniu bardziej szczegoto-
wych danyoh o lotniskach wojskowych Europy Wschodniej. Wobec po-
wydszego w opracowaniu ustosunkowano sle tylko do wystepujacych
zuian 1 tendencji rozwojowych w tiwieporeie lotnlezya w latach
powojennych do obecnej ehwillt

b/ z toraku danycdi o lotniskach 11 klasy panstw Europy Wschodniej
uwzgledniono tylko lotniska P>

e/ bez lotnisk ZSRRi
d/ dane przybliione* nie uwzgledniajg lotnisk ZSRR;

e/ ze wzgledu na brak danych o liczbie pasoéw;startowych na letnis-
kach otiropcjskioj czesci ZSRR* zakwalifikowano je do klasy lot-
nisk Q jednym pssle startowym;

T/ tylko Surepa Zachodnial
g/ uwzgledniono liczbe lotnisk wojskowych tylko w PRL;
h/ uwzgledniono tylko liczbe lotnisk wojskowych w PRG:

1/ lotniska tylko Surepy Zacdiodnioj;

§J/ lotniska tylko Surepy Zachodniej!

k/ lotniska tylko Suspopy Ze}chodniej!

1/ lotniska tylko Surepy Zaeiwdnlol

4/ dotyczy tylko samolotow lotnictwa cywilnego!

»/ dotyczy tylko samolotéw lotnictwa eywi.lInego.
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2. WnlosHI z »nallZY 1 ce<alY tranepoEttt lotmleS»iv>

Transport lotniczy staje sie coraz bardziej powszechny, zwhka-
szcza w przewozach na wieksze odlegtosci - ponad 300 km« Zapewnia
on bowiem pokonanie duzych przestrzeni w krotki» czasie w poréwna-
niu z 1nnymi rodzajami transportu« Jest jednak transportem drogim™
wymaga duzych kosztéw wkasnych« Réwniez Srodowisko geograficzne
moze utrudniad, mimo doskonatych juz systemow nawigacyjnych”™ wyko-
rzystanie lotnictwa. Warunki geograficzne Srodowiska /zjawiska
meteorologiczne» takie jak$ zamiecie sSniezne» geste mghy» gotoledz
Itp«/ mog4 ograniczaC jego wykorzystanie* Mimo pewnych ©graniczen»
w okresie powojennym nastepuje gwattowny rozwoj lotnictwa transpor-
towego w Europie« Intensdwny rozwdj lotnictwa transportowego naste-
puje w latach 1940-1945» nastepnie 1960770« Uwidacznia sie w tych
latach TOdemdzacja lotnictwa europejskiego. Zwiekszajg sie przewo-
zy pasazerskie 1 towarowe» misao tendencji zmniejszania liczby samo-
lotdow« Jest to wynikiem wprowadzenia do wyposazenia lotnictwa samo-
lotéw O duzych mozliwosciach przewozowych oraz budowy nowych 1 moder-
nizacja istniejacych lotnisk. W wiekszosci sg to lotniska mogace
przyjmowac¢ saiitoloty o kazdej porze doby /cywilne porty lotnicze i
lotniska wojskowe statego bazowania/» roku» w trudnych warunkach
atmosferycznych» sa bowiem wyposazone w nowoczesne urzadzenia radio-
nawigacyjne« Wydduzajag sie trasy bezposSredniego przewozu do odleg-
+ych rejonéw Europy 1 innych kontynentow« Rozwdj poszczegolnych re-
jonoéw Europy 1 Swiata» czesto bardzo od siebie oddalonych oraz
wspotzaleznos¢ gospodarcza» wymagaty stworzenia takiego systemu po-
+aczen lotniczych» ktory - jako d4gcznik miedzy regionami i konty-
nentami - gwarantowaltby okreslong regularnos¢ i1 czestotliwos¢ prze-
wozow« Szczegolnie wiele portéw rozwija sie w regionach 1 panstwach
europejskich» gdzie porty lotnicze sg tranzytowe /podnoc Europy
Srodkowej» szczegdlnie w Holandii» RFH oraz na podudnzu - np« Rumunii”

Siedemdziesigt procent lotow przewozowych saa™lotow transportu
powietrznego w E\arople 1 poza nig odbywa sie w ramach przewozoéw
regularnych« RozwOj przewozow transportem lotniczym ukierunkowuje
sie na nasilanie przewozow na liniach juz eksploatowanych oraz
tworzenia nowych pomiedzy juz istniejgcymi lotniskami« Wykorzysta-
nie poszczegolnych lotnisk w Europie jest nierdéwnomierne w poszcze-
gélnych porach roku« ZwieksZa sie przewdz pasazerski w okresie
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wlosennooletnim. Zwigzane ;)eat to ze zwiekszeniem przewozow tury«
stycznych.

Stwierdzi¢ meina« te systematycznie zwieksza sie liczba linii
pozaeuropejskich > regularnych 1 okresowych. Na lotniskach euro-
pesjkieh ruch przewozéw pasaterskieh i towarowych wzrasta. V ty»
dvie trzeeie w ruchu pozaeuropejski»«

Wiekszos¢ lotnisk europejskich /31’4 / »oze by¢ wykorzystywane
do przewozéw wojskowych« Moga na nich bazowa¢ oddziaty lotnictwa
nie tylko transportowego«

3. Zrodia danych

1. Berenowski Stanistaw - Geografia ekonomiczna Polski. Wydawn.
PWN Warszawa 1978, wyd. 111.

2. Berenowski Stanistaw - Zarys geografl komunikacji, wydawn. PWN
Warszawa 1979, wyd. 111I.

3. Informator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych na
Europejskim teatrze wojny. Sygn. Sztab. Gen. 1030/81, wydawn.
MIN « Sztab Gen. WP - Zarzad Il, Warszawa 1981 r.

4. Konsultacje u nawigatorow 36 splt DWEL na tema™t lotnisk Europy
Wschodniej .

3. KonstflLtaeje u nawigatorow "PLL LOT* na temat lotnisk Europy
Wschodniej .

6. Rocznik polityczny 1 gospodarczy 1939 r. Wydawn. Polska agencja
telegraficzna.

7. RoczniW. statystyczne - lata 1963 = 1969.

8. Straszewiez Ludwik - Geografia ekonomiczna europejskich krajow
socjalistycznych. Panstwowe Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa
1979 r.

9. Sbornik terenowigaeyonnoj infozmacji, tretle lzdauvale, tom 1,
Ministerstwo Graidanskoj awlacji, AIP, CCCR-05SR.

10. "Wykaz 7711 - Dane letniskowo-nawlgaeyjne oraz dane pracy i1 roz-
mieszczenia urzadzen ubezpieczenia lotow na lotniskach zapaso-
wych Si+ Zbrojnych PRL, sygn. 1783/77. liydam. DWL, Poznan
1977 r.
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11. "Wykaz Wolna 75" - Dane lotnlskowo-nawigacyjno oraz dane praey
1 rozmieszczenie urzadzen ubezpieczenia Icidw na zasadniczych

lotniskach wojskowych PRL. Sygn. lot 1651/75. Wydawn. DWL, Poznan
1975 r.

12. Zbinr informacji lotniskowych, lotniska aeroklubowe. Wydawn.
ZRL 1 LK, Warszawa 1970 r.

Wykonano w 5 egz.

Egz nr 1 <« Sztab Gen. WP

Egz. nr .2-3 - Bibl.Naiik. DZS ASG WP
konat* Zesont

rultl o : dnia' 17.06.88 r'#
Nr ks. masz. PT 46






