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/STEP

Na ZE TDr/, a saczcgd6lnlo na nadmorskiej kierunku operacyj-
nym, wojska w toku realisaojl postawionych przed nimi zadan
zmuszono bedg pokonywad czesto rdznorodne przeszkody wodne.

Historia sztuki wojennej dostarcza wielu przyktadow, z
ze przeszkody wodno bardzo czesto’'wtaczano

ktéorych wynika,
spetniajac w powigzaniu z wtasciwie zor-

byty w system obrony,
ganizowanym systemem ognia wazng role w dziataniach bojowych,
V/o wspotczesnych dziataniach bojowych wojsk przeszkody wodne
stanowig wazny eiemont w systemie organizowanych rubiezy ob-
Pokonanie kazdej przeszkody wodnej stanowito i sta-

ronnych.
skomplikowany

nowi¢ bedzie dla nacierajgcych wojsk trudny i
problem, szczegélnie w tych sytuacjach, kiedy nieprzyjaciel .
zorganizuje silng jej obrone,

Przeszicoda wodna w zaleznos$ci od stopnia trudnos$ci w za-
kresie jej poiionania wplywa hamujgco na tcEjpo natarcia. Poko-

nanie jej wymaga od dowoddcéw i sztab6éw wykonania szeregu czyn-

przcdsiv'wzir¢ planistyozno-02ganizaoyjnyoh zapewnia-

nosci i
jakim jest wykonania zada-

jacych realizaoje gtéwnego celu,
nia bojowego.

V/spobtcsesno wojska zmechanizowano wyposazone sg w sprzet
bojowy umozliwiajgcy pokonanie przeszkody wodnej z marszu.
Dotyczy to jednak tylko pododdziaté6*vV bojowych. Pozostaty
uzbrojenie wojsk wymaga specjalistycznych S$rodkéw

sprzet i
afelctywnego ich wykorzysta-

przeprawowych oraz organizacji
nia,
witasciwa organizacja forsowania '‘przeszkody u'odnoj wpty\?a

w decydujacy sposob na czas jej pokonania, a tym samym na

utrzymanie przez putk zmechanizowany wysokiego tempa natar-

cia, Organizacja dowodzenia i tgcznos$ci aa duzy wplyw na
sprawne pokonanie przeszkody wodnej,
W opracowaniu zostata przedsta\7iona analiza potrzeb, mo—

zlI\cosSoi 1 warunkéw zapewnienia tgczno$ci putku zmechanizo-

wanego w natarciu z forsowaniem oraz jeuen z wariantéw orga-
nizacji tacznosci w tego rodzaju dziataniach bojolvych.



Przyjeto putk zmechanizowany nacierajgcy w pierwszym rzu-
cie dywizji zmechanizowanej na Jej gtéwnym Kkierunku uderze -
nla. Na potrzeby organizacji tgcznosci uwzgledniony zostat
¢wiczebny etat putku zmechanizowanego i przydzielone do putku
pododdziaty wojsk inzynieryjnych z batalionr saperéw dywizji
zmechanizowanej.



1. rthii“CIWOSci NATIffiClii PULKU ZMECHANIZOWIINEGO Z FOHSOWIINIBM
PRZESZKOD WODNYCH

| ch™akterystyka przeszk6éd wodnych na ze tdw i ich wpltyw
NA PROWADZENIE NATARCIA PRZEZ PULK ZMECHANIZOWANY

ZE TDW, a S&0z0go6lnie Jego péinoono-sachodni kierunek ope-
racyjny, charakteryzuje sie gestg siecig przeszkod \vodnych«
Sa to rzeki o r6znej szeroko$ci i gtebokosci, kanaty i rowy
melioracyjne i jeziora, bagna, a takze gteboko wrzynajace sie
'W lad zatoki morskie.

Najwieksze zageszczenie rzek i kanatow wystepuje na obsza-
rze miedzy tAB™ 1 WEZERA, Jezior - miedzy ODR™ a LAB”, bagien
- miedzy WEZERN i RENEM, Bo najwiekszych przeszkéd wodnych na
ZE TDW nalezy zaliczy¢: rzeki - ODRA-, LABA, WEZERA, EMS, REN,
MOZA; kanaty - LABA - LUBEKA, KILOi~SKI, DORTMUND, EMS, zZUID -
WILLEMSYAART, KANAL SRODLADOF/Y, Pomiedzy szerokimi przeszkoda"“
ml wodnymi znajduje sie szereg Srednich i waskich rzek,Tak du-
za liczba rzek i kanatow na tym teatrze dziatan wojennych ozna-
cza nastepujacg czestotliwos¢é ich wystepowania:

a/ rzeki bardzo szerokie i szerokie - Srednio co 100 km;

b/ rzeki Srednie co 50 - 60 km;

c/ rzeki waskie - oo 10 - 30 kra

Wynika stagd wniosek, ze putk zmechanizowany dziatajacy w
sktadzie dywizji w pierwszym rzucie lub Jako oddziat wydzielo-
ny /OW/ bedzie forsowat Srednio w ciggu doby jedng szeroka lub
Srednig oraz od jednej do kilku waskich przeszkéd wodnych.

Wptyw przeszkéd wodnych na dziatania bojowo wojsk zalezy w
duzej mierze od wtasciwos$ci hydrograficznyoh,fizycznogeografi-
oznyoh, a takze od takich, czynnikéw, Jak: szerokos$é, szybkos¢
pradu, gtebokos$é¢, charakter dna i doliny, dostepno$¢ brzegoéw
1 przylegtego terenu, a takze od urzagdzen hydrotechniczny oh
znajdujgcych sie na tym terenie.

Przez obszar rozpatrywanego teatru dziatan przeptywajg rze-
ki szerokie w swym dolnym i S$rednio w $rodkowym biegu, prze -
waznie o potudniko”iym kierunku przeptywu. Giebokos$¢ rzeki i
kanatow Jest rézna i oscyluje wgranicach 0,5 -Sm /w dolnym
biegu niekiedy osigga gteboko$¢ 9 m, np. ujscie LABY i RENU/.



Ogéblnie okoto 50% rzek i kanatOTf nie przekracza gtebokosci
1,5 umozliwia nacierajgcym wojskom pokonanie ich w
bréd z marszu* Pozostate przeszkody wodne o wiekszej gteboko-
§ci putk zmechanizowany moze forsowad, organizujac przeprawy
desantowe 1 promowe, ale tylko wtedy, gdy zostanie wzmocnio-
ny przez DZ srodkami przeprawowymi. Szybko$¢ pradu rzék i ka-
natdw, nie przekraczajgca 1 m/s /z wyjatkiem odcinkéw w gor-
nym biegu rzekj umozliwia wykorzystanie podczas forsowania
wszystkich rodzajow przepraw.

Rzeki charakteryzujag sie duzg r6znorodnos$cig brzegéow, od
nieuregulowanych, niskloh 1 podmoktych, a niekiedy zabagnlo-
nyoh /szczeg6lnie we wschodniej cze$ci ETi;w/, do uregulowa -
nyoh, obudowanych, stromych 1 wysokich. »vszystkie kanaty po-
siadajg brzegi uregulowane i obudowane. Dla nacierajgcego put-
ku najwiekszy probiera stwarzaé bedg rzeki o brzegach uregulo-
wanych i kanaty ze wzgledu na konieczno$d wykonywania odpo -
wleunich podejs¢ do lustra wody 1 wyjs¢ na przeciwlegtym loh
brzegu.Dna rzek i kanatéw umozliwiaja w wiekszos$ci przekazywa-
nie ich wbrdéd i pod wodg /dotyczy lo szczegdlnie pododdziatow
czotgow/.

Na niektérych rzekach rozbudowana Jest sie¢ urzadzen hydro-
technicznych, ktdrych zniszczenie moze znacznie utrudni¢ forso-
wynle.
rozwinieta, zapewniajgca mozliwo$¢ podejscia wojsk jak i ma-
newru wzdituz przeszkody wodnej. Na rzekach i kanatach wyste-
puja liczne przeprawy state, ktdérych uchwycenie w znacznym
stopniu wpltywa na pokonanie przeszkody \Todnej.

Z przedstawionej charakterystyki przeszkéd wodnych no ZE
TDW wynikajg nastepujace wnioski:

- stosunkowo duza gestos¢ sieci wodnej powodowa¢ bedzie
konieczno$¢ pokonywania przez putk zmechanizowany w toku na-
tarcia przeszkéd wodnych o réznorodnym charakterze i réznym
stopniu trudnos$ci pokonania, a takze dokonywania manewru S$rod-
kami przeprawowymi;

1/ Biuletyn Informacyjny Sztabu Generalnego Nr 3/103/ 1979,
nr 3/103/, zatacznik nr 1, s, 20,



- przeszkody wodne w duzym stopniu kanallzowad beda ruch
nacierajgcych pododdziatow do odcinkéw dogodnych do forsowa-
nia;

- brzegi rzek podmokte i zabagnione ogranicza¢ beda ruch
pododdziatéw do drog twardych;

- do forsowania moga by¢ wykorzystywane rézne rodzaj© $rod-
kéw przeprawowych w zaleznos$ci od charakteru przeszkody wod -
nej.

Pokonanie kazdej przeszkody, a szczegdlnie przeszkéd wod -
nych szerokich 1 bardzo szerokich, stanowi¢ bedzie dla putku
zmechanizowanego trudny i skomplikowany problem, tym bardziej
ze przeciwnik moze witgczy¢ Je do organizowanego systemu obro-
ny, Biorac pod uwage duzg ilos¢ $rodkéw ogniowych, jakimi
przeciwnik moze oddziatywa¢ na forsujgce wojska,nalezy stwier-
dzi¢, ze kazde forsowanie musi by¢é starannie zaplanowane 1
przygotowane przez dowddce i' sztab putku.

Putk zmechanlzoeany nacierajacy na kierunku wystepowania
przeszkody wodnej musi byé wzmocniony przez dywizje $rodkami
przeprawowymi pododdziatéw inzynieryjnych, zape\'tntajgcyrai mu
swobode dziatania i mozliwo$¢ przeprawienia wszystkich sit i
srodkéw. Od ilosci Srodkéw przeprawowych i organizacji ich wy-
korzystania zalezoé bedzie w decydujgcym stopniu tempo forso-
wania, a tym samym tempo natarcia putku,odgrywajace na wspot-
czesnym polu walki wazng role. Wedtug aktualnie obowigzujg -
cych norm taktycznych tempo forsowania powinno by¢ takie sa-
mo jak tempo natarcia. Spetnienie tego warunkd mozliwe jest
ze wzgledu na to, Zze zasadnicze pododdziaty bojowe putku zme-
chanizowanego wyposazone s w sprzet zdolny do samodzielnego
pokonywania przeszkdéd wodnych w szybkim tempie,” co umozliwia
im obsadzenie i umocnienie sie na przeciwlegtym brzegu.

Problem stanowi jednak organizacja przeprawy pozostatych
sit, od ktéorych w duzym stopniu zalezy mozliwo$¢ prowadzenia
natarcia przez pododdziaty bojowe putku na przeciwlegtym
brzegu.

Dowo6dca i sztab putku, podejmujac decyzje do natarcia z
forsowaniem przeszkody wodnej, muszg rozwigzaé¢ szereg proble-
mow specyficznych dla tego rodzaju dziatan bojowych, zaréwno
w okresie podchodzenia do przeszkody, jak i podczas jej



forsowania oraz w czasie prowadzenia walki na przeciwlegtym
ebrzegu.Forsowanio zatem nlo moze stanowié¢ odrebnego etapu re-
alizacji wykonywanego przez putk zadania* Catoksztatt proble-
matyki zwigzanej s forsowaniera powinien mie¢ odzwierciedlenie
w zadaniach bojowych, stawianych pododdzia jm oraz w organi-
zacji zabezpieczenia dziatan bojowych.

nby zapewni¢ mozliwosci forso”Tania z marszu i szybkiego po-
konania przeszliocly wodnej,korzyatnio jest \?ysyta¢ ze sktadu
sit gtownych oddziat wydzielony wraz zo $rodkami zapewniajg -
cymi Gu duzg samodzielno$s¢ w celu uchwycenia istniejcioych pi~se-
praw statych i niedopuszczenia do ich zniszczenia«x Dziatanie
Ok tgczone bedzie najczes$ciej z uziatanivem dosanteSw taktycz-
nych organizowanych sitami przetozonego* Pozwala t'o na opano-
wanie przyczétkéw w rejonach dogodnych do forsowania,co stwa-
t'za korzy.stniejsze warunki forsowania dla podchodzi“oych podod-
dziatéow putku i niozliwo$¢ uzyskania px'zaz r.ie w krotkim cza -
Sie powodzenia na przeciwlegtym brzegu przeszkody wodnoj«

~-2. FORSOWANIE PRZESZk5d WODNYCH PRZgZ PULK ZMECHANIZOWANY

Istote natarcia z lorsowanicni przeszkody wodnej wyraza de-
iJnioja forsowania, wedtug ktérej: "Forsovianie jest to natar-
cie potaczone z pokonanicra przeszkody wodnej bronionej przez
nieprzyjaciela,2 "

Dla. petniejssego zobrazowania Istoty forsowania nalezy do-
da¢, ze wojska forsujag przeszkode wodng wtedy, kiedy nieprzy-
jaciel ma mozliwo$s¢ oddziatywania na nig ogniom obserwowanym
broni maszynowej i S$rodkami praeciv?panoertjymi, Z definicji
tej wynika, ze forsov';arGo dotyczy sit i Srodkow, ktéry oh zada-
niem jest pol~natiie przeszkody wodnej i opanowanie na przeciw-
legtym brzegu rejonéw Zitjpewiiiajacyoh przeprawe puzostatych .sit
putku. Dla nich bedsio to przeprawa, stanowigca' dalszy etap
forsowania.

Do wtasciwosci forsowania przeszkody liodnej zalicza sie
miedzy innymi:

- zapewnienie nieprzerwanego i szybkiego narastania sit i

*yzcciwlagty ;1 brzegu;
li. r*u::c, a o forsowaniu przeszkéd wodnych,Vlyd, MON,Sygn,
An. .20u4,'TC, s*5.



- ograniczone mozliwoéci masowego wprowadzenia do walki
czotgdw w poczatkowym okresie forsowania;

- ograniczony manewr z gtebi,utrudnione potgczenie z tyta-
mi oraz skomplikowany dowéz i ewakuacje;

- ograniczone mozliwosci zabezpieczenia przepraw przed od-
dziatywaniem réznego rodzaju Srodkéw bojowych nieprzyjaciela,

Natarcia z forsowaniem obejmuje trzy zasadnicze etapy $ci$-
le ze sobg powigzane:

- dziatania bojowe wojsk na podejsciach do przeszkody wod-
nej;

- pokonanie przeszkody wodnej;

- dziatanie wojsk na przeciwlegtym brzegu.

Zasadniczym sposobem forsowania dla putku zmechanizowanego
Jest forsowanie z marszu w toku natarcia lub pos$cigu. Polega
ono na tym, ze pododdziaty putku pokonujg przeszkode wodng z
tnaXszu bez zatrzymania sie przed nig w takim ugrupowaniuw Ja—~
kim do niej podeszty.

Gdy forsowanie z marszu jest niemozliwe lub niecelowa a
takze w przypadku”® kiedy putk pozostaje w stycznos$ci z nieprzy-
jacielem na rubiezy wodnej, organizuje sie forsowanie z bez-
{)OsSrednlej stycznoséci. Zasadniczg wtasciwoscig tego rodzaju
forsowania jest to, ze wszystkie przedsiewziecia organizacyj-
ne moga by¢ wykonane zawczasu po dokitadnym ich zaplanowaniu,
przeprowadzeniu szczeg6towego rozpoznania, zgromadzeniu nie-
zbednych sit i Srodkéw potrzebnych do urzgdzenia odpowiedniej
liczby przepraw. Sposob ten nraozllwla nieprzyjacielowi zorga-
ntzowanlo silnej obrony, co w zniicznym stopniu moze utrudnic
pokonanie przeszkody wodnej.

Putk zmechanizowany forsujgcy przeszkode wodng w kazdym
wypadku otrzymuje od dowddcy dywizji odcinek forsowania, kto-
ry powinien zapewni¢ jednoczesne pokonanie przeszkody wodrjej
przez pododdziaty pierwszego rzutu, zaohoviante dopuszezalnogo
IV danych warunkach rozsrodkowanla wojsk”'~1 swobode manewru
oraz wybér dogodnych miejsc do urzadzenia przepraw, Odclijck

pokrywa sie. zazwyczaj z Jego pasera natarcia
J/ Instrukcja o foraowanlo przeszkéd wodnych. WydKiON 976
Sygn.Inz,389/75, s,II. »

/



i obejmuje; odcinki forsowania batalion6w pierwszego rzutu,
przeprawy putkowe, miejsca zatadowania pododdziatéw pierwszej
fali /rejsu/ na Srodki przeprawowe, rejony uszczelniania /her-
metyzacji/ czotgébw i rejon wyjsciowy drugiego rzutu /odwodu/
putku. Ponadto wyznacza sie lJ"le wyjsciowe 1 stanowiska ognio-
we artylerii 1 czotgbw do prowadzenia ognia na wprost, punkty
dowodzenia, drogi doprowadzajace do przepraw oraz drogi roka-
dowe,

W celu zapewnienia pododdziatlom forsowania przeszkody wod-
nej na szerokim froncie batalionom pierwszego rzutu wyznacza
sie batalionowe odcinki forsowania. Szerokos¢ odcinkéw forso-
wania moze by6 rézna w zaleznos$ci od charakteru przeszkody wod-
nej 1 wynosi:

- dla putku - 5 km;

- dla batalionu - 2 km®

Na odcinku forsowania putku /batalionu/ organizuje sie prze-
prawy desantowe, promowe i czoitgéw pod woda. Ponadto dywizja
na kierunku dziatania putku moze zorganizowa¢ przeprawe mosto-

/

wa.

i Przeprawg nazywamy odcinek przeszkooy wodnej 1 przylegtego
terenu /cze$¢ odcinka forsowania/ wyznaczony 1 przygotowany do
przeprawy wojsk na przeciwlegty brzeg przy zastosowaniu Jedno-
rodnego sprzetu przeprawowego.

Przeprawy desantowe urzgdza sie i rozwija na odcinku forso-
wania batalionéw pierwszego rzutu. Pojeuino$é tych przepraw na
waskich i Srednich przeszkodach wynosi 1-2 wzmocnione kompa-
nie piechoty. Dla pozostatego sprzetu przeprawianego przy po-
mocy oainocieznych, desantowych $rodkéw przeprawowych wyznacza-
ne sga na przeprawach pasy ruchu srodkéw przeprawowych o szer.
40 - 80 m /w zaleznos$ci od przeszkody wodnej/.

Przeprawy promowe przeznaczono sa do przepi'awiania czotgdw,
transporteréw opancerzonych, uzlat i ciggiiikow artyleryjskich
oraz innego sprzetu bolJoviego i $rodkdw transportowych.Do orgit-
nizaoji przepraw promowych wykorzystuje sie sprzet kompanii
desantowo-przeprawowej - GSP oiaz sprzet kompanii pontonoitej,
wchodzgcy w sktad zestawu PP-64. Przeprawy promowe urzgdzane
sg z zasady na batalionowych 1 putkowych odcinkach forsowania
o0 pojemnosci 12 plutonéw czotgow Ilub 1-2 baterii aitylerll.

4/ Odlegtosci pomiedzy przeprawami pododdzlaté\v pierwszego

rzatt powinny b~¢ iakie.aby uniemozliwi¢ f ) )
wybuchem jadrowyra $redniej mocy dwu sgsiednich pizepia/»



Przeprawa czotgéw pod wodg, organizowana jest przez putk
wiasnymi sitami i érodkaml z udziatem plutonu technicznego za-
bezpieczenia przepraw z bsap DZ. Przeprawa czoigéw pod woda
odbywaé sie moze dwoma sposobami: zatogowo i bezzatogowo. Na
przeprawach czotgéw pod woda organizuje sie 1-2 trasy na bata-
lion czotgow w zaleznos$ci od mozliwos$ci terenowych 1 charakte-
ru przeszkody wodnej,

Wcelu witasciwej organizacji podejscia pododdziatow putku do
lustra wody oraz sprawnego 1 szybkiego zatadowania na odcinku
forsowania putku zmechanizowanego wyznacza sie i urzadza:

- linie wyjsciowg - w odlegtosci 3 + 5 km od lustra wody -
z ktérej na przeprawy kierowane sg kolejne pododdziaty,stano-
wi ona Jednocze$nie ostateczng rubiez, po przekroczeniu ktérej
pododdziaty z marszu, bez zatrzymania sie, wychodzg do forso-
wania przeszjody wodnej;

- rejony zatadowania pododdziatéw pierwszej fali - w odle-
gtosci 13 km, przeznaczone do zatadowania na $rodki przepra-
wowe sprzetu bojowego forsujgcych bataliondw;

- rejon uszczelniania /lierraetyzacji/ czotlgbw —w odlegtosci
2+ 6 km w miejscach zapewniajgcych maskowanie przed bezposred-
nig obserwacjg nieprzyjaciela, wrejonie tym czotgi sg przygo-
towane do przeprawy pod woda.

Wyznacza sie takze rejon wyjsciowy - w odlegtos$ci 8 + 12km
od przeszkody wodnej - wtedy, kiedy forsowanie jest realizowa-
ne z marszu, Wrejonie tym rozmieszczane sg drugie rzuty putku
przed wyjsciem na odpowiednie przeprawy.

W przypadku forsowania przeszkody wodnej z bezposredniej
stycznos$ci z nieprzyjacielem organizacja 1 urzadzenie odcinka
forsowania obejmuje przedsiewziecia takie same jak w przypadku
forsowania z marszu. Istotng rdznicg ula tego sposobu forsowa-
nia jest znacznie wieksza ilosdé czasu, ktéra pozwala na doktad-
niejsze i petniejsze przygoto»vanle wojsk do forsowania oraz
urzadzenie wszystkich przepraw na odcinku forsowania.

Putk zmechanizowany forsuje z marszu lub z bezposSredniej
stycznos$ci przeszkody waskie, Srednie lub szerokie. Przeszko-
dy waskie o szerokos$ci do 20 m putk pokonuje przy uzyciu wtas-
nych srodkéw, wykorzystujagc mosty BLG i SMT. Forsujac przesz-



kody $rednio i szerokie, putk zmechanizowany moze by¢ wzmoo~

niony i~2 plutonami transporteréw ptywajacych - PTS oraz plu-
tonem samobieznych proméw ggsienicowych - GSP lub 1-2 plutona-
mi pontonowymi,

N celu zorganizowania obrony odcinka forsowania putku oraz
niszczenia $rodkdw przeciwpancernych i opancerzonych nieprzy-
jaciela na przeciwlegtlym brzegu artylerii oraz $srodkom prze-
znaczonym do strzelania na wprost wyznacza sie,stanowisko og-
niowe /SO/ w rejonach, z ktorych mogg ono prowadzi¢ skuteczny
ogien do nieprzyjaciela i zwalcza¢ jego Srodki. Punkty obser-
wacyjne artylerii nalezy rozmieszczaé Jak najblizej lustra wo-
dy.

Wcelu zabezpieczenia odcinka forsowania przed minami pty-
wajacymi, Srodkami zapalajagcymi oraz dziataniem przeciwdywer-
syjnym nieprzyjaciela na odkrytych skrzydtach putku wystawia-
ne sg czaty wodne w sktadzie pododdziatow piechoty i pododdzia-
tow inzynieryjnych, a na szerokich przeszkodach wodnych wzmac-
nia sie je dodatkowo artyleria 1 czotgami.

Rozpatrujgc natarcie putku zmechanizowanego 2z forsowaniem
przeszkody wodnej pod katem organizacji 1 zapewnienia tgczno-
§ci, nalozy stwierdzi¢, ze stanowi ono probiera skomplikowany.

Najtrudniejszym etapem zapewnienia dowodzenia jest zabezpie-
czenie tacznos$ci na potrzeby kierowania przeprawami podczas
forsowania przeszkody wodnej. Problem ten komplikuje sie Jesz-
cze bardziej w wypadku forsowania z marszu. 0gé6lnie mozna przy-
jac¢, ze korzystniejsze warunki do organizacji tgcznos$ci wyste-
puja w wypadku forsowania z bezpos$redniej stycznos$ci ze wzgle-
du na czas, jakim dysponujemy na jej organizacje. Ponadto for-
sowanie z bezposredniej stycznos$ci pozwala na peitniejsze wyko-
rzystanie posiadanych sit 1 Srodkéw do zabezpieczenia potrzeb
dowodzenia, W wypadku forsowania z marszu w warunkach, gdy pod-
oddziaty - prowadzac walke z wycofujacym sie przeciwnikiem
wychodzg na rubiez przeszkody wodnej w réznym czasie,wtasdciwe
zorganizowanie #~cznoscl na potrzeby dowodzenia 1 kierowania
przeprawami jest bardzo wazne. Stad tez problematyka organiza-
cji tacznos$ci na okres forsowania musi by¢ doktadnie przemysla-
na . .aolfii,owan;i .>rzez szefa tacznos$ci putku. tacznos$¢ na ok-
ics T j- wmia r-ic iaoze stanowi¢ odrebnego etapu zabezpiecze-

12



Ola dziatan bojowych, lecz powinna stanowld. uzupetnienie eks-
ploatowanego dotychczas systemu tgcznos$ci putku w natarciu.
Ponadto, w wypadku gdy w pasie natarcia putku przewi-
duje sie wysadzenie desantu taktycznego w celu uchwycenia
przyczétka, nalezy zapewnié tgoznos6 z tym desantem podczas
podchodzenia do przeszkody wodnej,

1.3. ORGANIZACJA® DOWODZENO . StU2BY PORZADKOWO-OCHIIOINE] |
E'tVAKUACYINO-RATIrNICQ;VE] PODCZAS FORSOWANIA PRZESZKOD WOD-
NYCH

Jednym z przedsiewzie¢ majacych duzy wpltyw na witasciwy prze-
bieg forsowania przez putk przeszkody wo'ir3e] jest organizacja
dowodzenia w czasie forsowania 1 jego zabezpieczenie. Dowddca
i sztab putku zmechanizowanego w czasie planowania. 1 organiza-
cji natarcia putku z forsowaniem przeszkody wodnej powinni
szczeg6towo opracowaé problemy walki pododdziatéw putku na po-
dejsciach do przeszkody wodnej, wspolLdzlatanle miedzy nimi i
innymi elementami ugrupowania bojowego jak rowniez catoksztatt
problematyki zwigzanej z zabezpieczeniem forsowania przez pod-
oddziaty pierwszorzutowe 1 pozostate sity putku. Powinno to
znalez¢ v?yraz w zadaniach postawionych poszczeg6lnym elemen -
tom ugrupowania bojowego oraz wytycznych do wspoétdziatania i
zabezpieczenia dziatan bojowych putku.

Dowodzenie wpilywa w sposéb zasadniczy na przebieg natarcia
putku z forsowaniem przeszkody wodnej. Organizowane Jest ono
z punktéw dowodzenia statych 1 doraznych. Do kierowania dzia-
taniom putku podczas forsowania z marszu i bezposSredniej stycz-
nosci rozawija sie stanowisko dowodzenia /SD/, tytowe stanowis-
ko dowodzenia /TSD/ oraz —na czas pokonywania przeszkody wod-
nej przez pierwszorzutowe pododdziaty — punkt obserwacyjny/P0O/
Punkt obserwacyjny rozwija sie jak najblizej przeszkody wod-
nej. pozostate punkty dowodzenia - zgodnie z obowigzujacymi
normami taktycznymi.

Zorganizowany system punktow dowodzenia povTinlen zapewnié
dowodzenie pododdziatami i elementami ugrupowania bojowego
putku w dziataniach bojowych na podejsciach do przeszkody wod-
nej podczas jej forsowania i dziatania na przeciwlegtym brze-
gu a takze powinien takie wspotdziatanie zapewni¢ z sgsiadami
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1 elementaoil wyzszego szczebla, dziatajacymi na korzys$¢ putku,
oW, Jak réwniez z desantem taktycznym /o lle planowane Jest
Jego dziatanie/«

Wcelu sprawnego 1, terminowego forsowania przeszkody wodnej
przez pododdziaty putku na poszczeg6lnych przeprawach organizo-
wanych na odcinkach forsowania batalion6w 1 putku sztab putku
- stosownie do decyzji dowodcy - organizuje stuzbe porzadkowo>
- ochronng« Gidwnym zadaniem tej stuzby Jest nadzor nad termi-
nowa realizacjg zaplanowanych przedsiewzie¢ w zakresie pokona-
nia przeszkody wodnej oraz utrzymanie wilasciwego porzadku i
dyscypliny podczas forsowania« W putku zmechanizowanym stuzbe
porzadkowa - ochronng organizuje sie: na batalionowych 1 put-
kowych drogach, prowadzacych od rejon6éw zatadowania pierwszej
fali, rejonu uszczelniania czotgdéw, rejonu drugiego rzutu put-
ku do przepraw putkowych 1 batalionowych oraz na urzgdzonych
przeprawach.

W sktad stuzby porzadkowe —ochronnej wchodzg;

- komendanci odcinkéw forsowania;

- komendanci drog;

- komendanci przepraw 1 ich pomocnicy;

- posterunki kontrolne przepuszczania wojsk na przeprawy;

- posterunki porzadkowe - ochronne;

- posterunki regulacji ruchu.

Komendantem odcinka forsowania putku jest szef saperdéw put-
ku, Komendantem odcinka forsowania batalionu moze by¢é dowoddca
pododdziatu inzynieryjnego, ktéry organizuje 1 zabezpiecza
przeprawy na tym odcinku lub oficer wyznaczony przez dowddce
batalionu.

Komendantéw przepraw i ich pomocnikéw wyznacza sie z podod-
dziatow inzynieryjnych, organizujgcych przeprawy nu poszczegol-
nych odcinkach forsowania, W wypadku gdy putk zmachanlzowany
organizuje przeprawe czolgow pod woda, jej komendantem jest
oficer wyznaczony ze sktadu przeprawiajacych sie wojsk.Na po-
szczeg6lnych przeprawach - do pomocy Jej komendantowi - wyzna-
cza sie pomocnikow dziatajagcych na brzegu wyjsciowym 1 przeoiw-
legtyio, \ przj*padku ograniczonych sit wyznacza sie tylko pomoc-
nika na przeciwlegtym brzegu.
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Posterunki kontrolne organizuje sie w zaleznos$ci od liczby

przepraw 1 rozmieszcza sie Je na Unii wyjsciowej.lch zadaniem
Jest kierowanie pododdziatléw na przeprawy zgodnie z decyzjg ko-
mendantdéw przepraw.

Posterunki regulacji ruchu organizuje sie na drogach prowa-
dzacych do przepraw oraz na rokadaoh przybrzeznych.Ponadto si-
tami pododdziatéw ipzynlerylnyoh bezpo$rednio przy lustrze wo-
dy organizuje sie inzynieryjne posterunki regulacji ruchu.

Wcelu zabezpieczenia wtasciwego przebiegu forsowania
odcinkach forsowania 1 przeprawach organizowana Jest stuzba
ewakuacyjna - ratunkowa. Jej zadaniem ratowanie tonagcych 1 ewa-
kuacja uszkodzonego /zatopionego/ sprzetu bojowego i przeprawo-
wego. Do petnienia stuzby ewakuacyjna - ratunkowej wyznacza sie
dwie grupy: ewakuacyjng 1 ratunkowga. W praktycznym dziataniu
tworzg one Jedna catos$¢, ktorg dowodzi wyznaczony dowddca gru-
py. Putk zmechanizowany posiadanymi sitami, uwzgledniajgc ca-
toksztatt problematyki technicznego zabezpieczenia natarcia,
Jest w stanie zabezpieczy¢ /wraz z elementami wzmocnlenla/stuz-
be ewakuacyjne - ratunkowg na przeprawie czolgéw pod wodg oraz
wydzieli¢ cze$¢ Srodkow na pozostate przeprawy. Peino zabezpie-
czenie techniczne przepraw moze by¢ zrealizowane przy wsparciu
srodkami przetozonego.

Ponadto organizuje sie zabezpieczenie medyczne, zazwyczaj

1 srodkami przetozonego. Na odcinku forsowania putku
zadaniem

na

sitami
organizuje sie medyczny punkt przeprawowy, ktdérego
jest udzielanie pomocy porazonym na brzegu wyl$Solo~vym.

Sciste wspoétdziatanie wyznaczonych oséb funkcyjnych, wtasci-
we wykorzystanie sit 1 $rodkoéw przeprawowych oraz witasciwe do-
wodzenie wojskami forsujgcymi przeszkode wodng decyduje w du-
zym stopniu o powodzeniu natarcia putku z forsowaniem przeszko-
dy wodnej. Wariant ugrupowania bojowego pz w natarciu z forso-
waniem przeszkodj® wodnej, odcinka forsowania putku, bataliono-
wych odcinkéw forsowania, rozmieszczenie punktow dowodzenia
puH(lu i pozostatych elementéw forsowania przedstavfla zatgcznik
nr 1,
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2, WUSCIWOSCI ORGIiiNIZAiCIl £ACZNOSCI PULKU ZMECHANIZO1V.ANEGO
W NATyYiRCIU Z PASOWANIEM PRZESZKOD WODNYCH

2.1, POTRZEBY | MOZLIWOOCI ORGANIZACII LACZNOSCI W NATARCIU
PULKU ZMECHANIZOWANEGO Z P~ORSOWANIEM PRZESZKOD \>QDNYCH

a/ POTRZEBY W ZAKRESIE LACZNOSCI

Na podstawie przedstawionych w poprzednim rozdziale wtasci-
wosci natarcia putku z forsowaniem przeszkody wodnej, zasad
forsowania oraz organizacji dowodzenia 1 kierowania przeprawa-
mi mozna okres$li¢ potrzeby w zakresie organizacji tgcznos$ci*

Potrzeby te sprowadzesie przede wszystkim do zapewnie -~
nia mozliwos$ci wymiany wiadomosci pomiedzy;

- dowodcg putku /dowoddca odcinka forsowania putku/ 1 dowdd-
cami batalionéw /dowédcami odcinkévt forsowania batalionéw/;

- szefem saperow putku /komendantem odcinka forsowania put-

ku/ i

- szefom saperdw dywizji /komendantem odcinka forsowania
dywizji/;

- komendantami przepra\i organizowanych na odcinku forso-
wania putku 1 elementami zorganizowanymi dla zabezpie-
czenia forsowania;

- dowo6dcami elementéw inzynieryjnego zabezpieczenia na-
tarcia putku.

Nalezy uwzglednié takze fakt, ze podczas forsowania przez
putk przeszkody wodnej z marszu moze wystapi¢ potrzeba zapew-
nienia tgcznos$ci dowddcy i sztabu putku z oddziatem wydzielo-
nym oraz taktycznym desantem powietrznym.

Jednocze$nie nalezy zaplanowaé¢ tgcznos¢é wspdtdziatania z
elementami ugrupowania bojowego dywizji, a takze operac3dJnego

armii, dziatajagcymi na korzy$¢ putku /np, z ugrupowaniem wojsk
OPL dywizji lub armii, z sitami 1 $rodkami walki radioelektro-
nicznej oraz z sasiadami. Aby zrealizowaé¢ wymienione wyzej

zadania, szef tgcznos$ci powinien rozwigza¢ szereg probleméw
organizacyjnych 1 techniczno-eksploatacyjnych. W szczegd6lno-
§ci powinien otrzyma¢ wytyczne od szefa sztabu putku obejmu-
Javi« miedzy innyrai nastepujace dane:

ugru Mianie i kolejno$¢ w Jakich pododdziatach putku for-
so«; ' b's ' ))i-zcszkode wodng;
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- liczbe 1 rodzaje przepratf organizbwanyoh na odcinku for-
sowania putku;

~ sposéb wspotdziatania z sasiadami i elementami ugrupowa-
nia bojowego czasie podchodzenia do przeszkody wodnej, pod-
czas jej forsowania i prowadzenia walki na przeciwlegtym brze-
gu;

- rejony rozmieszczenia punktow dowodzenl®a, 0$ ich przesu-
niecia oraz orientacyjne terminy ich zmiany;

- od jakiego czasu, z kim i jakimi érodkami powinna byé
zorganizowana #%goznos$o;

- organizacje regulacji ruchu i kierowania wojsk na prze-
prawy ;

- organizacje stuzby ewakuacyjne « ratunkowej na przepra-
wach; 2

- rejony zatadowania pododdziatéw pierwszej fall,uszczel -
niania czolgdbw, rozmieszczenia drugiego rzutu putku.

Szef tacznosci putku moze znad te dane z decyzji dowoddcy putku,
W oparciu o nie mozliwe bedzie ustalenie potrzeb w zakresie
organizacji tacznoséci 1 sposobow ioh zapewnienia po dokonaniu
kalkulacji posiadanych i mozliwych do wykorzystania sit 1 $rod-
kéw tacznosci, »

NajczesSciej wystepujacym sposobem pokonywania przeszkod wod-
nych przez putk zmechanizowany jest forsowanie z marszu. Zada-
nie forsowania przeszkody wodnej putk otrzymuje na dalekich
podejsciach do niej,

W tych warunkach istotng sprawa bedzie dokonanie kalkulacji
przestrzenno-czasowych przemieszczenia - we wilasciwym czasie -
w kierunku przeszkody wodnej $rodkéw tgcznos$ci, przewidzianych
do zapewnienia tacznos$ci na potrzeby kierowania przeprawami*
Nalezy przyja¢ zasade, ze sity i Srodki tgcznosci przev?idziane
do zapewnienia tych potrzeb powinny byd przesuwane razem z od-
dziatem wydzielonym /jezeli jest organizowany/ lub z pododdzia-
tami plerv?szego rzutu.

Wykorzystanie sit i $Srodkbw oraz organizacje tgcznos$ci na
potrzeby kierowania przeprawami szef tgcznos$ci powinien uzgod-
ni¢ z szefem saperéw putku. Pozwoli to na ustalenie realnych
relacji tacznos$ci niezbednych do kierowania przeprawami w opar-
ciu o mozliwosci sit i $rodkéw tacznosci.



Wtasciwosécig organizacji tacznosci w warunkach forsowania
przez putk przeszkody wodnej z bezpoSredniej styczno$ci hedzie
posiadanie znacznie dituzszego czasu na organizacje tacznosci.
W tym wypadku zaistniejg korzystniejsze warunki wykorzystania
posiadanych $rodkéw oraz dokonywania manewru nimi. Z drugiej
Jednak strony wzrasta mozliwo$¢ oddziatywania nieprzyjaciela
na zorganizowany system #tgcznos$ci w aspekcie Jego uezorganlza~
cji, a gtownie obezwtadnienia punktow dowodzenia 1 weziow tacz-
nosci. Stad tez wynika potrzeba uwzglednienia warunkéw tereno-
wych, ktérych wykorzystanie przyczynic¢ sie powinno do podniesie-
nia zywotnos$ci systemu tgcznosci. Tabela potrzeb tgcznos$ci na
okres forsowania przeszkody wodnej zostata przedstawiona w za-
taczniku nr 2.

b/ MOZLIWOSCI ORGANIZACIJI LACZNOACI

Do zabezpieczenia potrzeb tgcznos$ci w natarciu z forsowaniem
przeszkody wodnej putk dysponuje etatowymi sitami i Srodkami
tagcznosci. Ponadto w okresie forsowania przeszkody wodnej wyko-
rzystywane sa $rodki tgcznosci pododdziatow inzynieryjnych
przydzielonych uo putku dla zabezpieczenia forsowania. Rola i
znaczenie poszczegOlnych rodzajow Srodkéw tgcznosci w natarciu
putku z forsowaniem przeszkéd wodnych oraz zakres ich wykorzys-
tania Jest wuzalezniony od taktyczno-technicznych witasciwos$ci
tych $Srodkéw i sposobu forsowania.

SRODKI RADIOV/E - beda wykorzystywane w petnym zakresie w
natarciu z forsowaniem przeszkdd wodnych. Ich szerokie zasto-
sowanie wynika z zalet tych S$rodkéw, takich Jaki

- mozliwos¢ nawigzania i utrzymania tgcznos$ci na kazdg nie-
zbedng na tym szczeblu dowodzenia odlegtos¢, z przestrzeganiem
zasady doboru czestotliwo$ci i anten do ich pracy oraz zasad
rozmieszczania ich w terenie;

- mozliwo$é nawigzania i utizymania tgcznos$ci na postoju 1
w ruchu, co jest szczegdlnie Istotne podczas zblizania sie do
przeszkody wodnej, w czasie forsowania 1 podczas dziatan bojo-
wych na przeciwlegtym brzegu;

- mozliwo$¢ utrzymania tgcznos$ci przez niedostepne odcinki
terenu oraz teren zajety przez nieprzyjaciela /w danym wypadku
przez przeszkode \iodng oraz z desantem taktycznym Ilub OWY/,;
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~ mozllwo”™6 uzyskania tgcznozoi o dwa szczeble w dot i w
goie, 00 nabiera szczegdlnego znaczenia w przypadku czynnego
oddziatywania nieprzyjaciela na punkty dowodzenia; umozliwia
to rowniez dowoddcy putku wiaczenie sie do sieci i kierunkow
radiowych dowodcéw bataliondw i kompanii w celu wymiany wiado-
mosci uzyskania danych o przebiegu forsowania;

mniejsza wrazllwo$sd, w poréwnaniu z innymi $rodkami tacz-
nosci, na oddziatywanie s$rodkéw razenia,

W toku wykorzystywania tgcznos$ci radiowej w natarciu z for-
sowaniem przeszkody wodnej nalezy uwzgledniaé takze ujemne ce-
chy $rodkéw radiowych, takipii jak:

mozliwo$é zaktdécania tacznos$ci radiowej za pomocg $rodkow
zaktécajgcych nieprzyjaciela;

- Diozllwo$6 przechwytywania wiadomos$ci, oo moze spowodowad
rozpoznanie zamiaru dziatan naszych wojsk;

mozliwo$é wzajemnego zakidécania sie pracujgcych réwnoczes-
nie S$rodkéw radiowych.

Podczas planowania tacznos$ci radiowej w natarciu z forsowa-
niem przeszkéd wodnych nalezy uwzgledni¢ nastepujace dane:

- w momencie podchodzenia pododdziatow do przeszkody wodnej
nastapi wzrost nasycenia srodkéw radiowych na 1 kni® frontu;

- podczas foi'sowania zorganizowane bedg dodatkowa sieci i
kierunki radiowe, co powiekszy znacznie ilo$¢ Srodkéw radlo-
xvycij practijaoych w tym rejonie;

podczas forsowania nasili sie praca $rodkéw radiowych na
wszystkich szczeblach dowodzenia, spowodowana wiekszg liczbg
przekazywanych meldunkéw i rozkazéw,

Planiijac wykorzystanie S$rodkéw radiowych, t}alezy uwzglea-
nlau nao«epujace dane, ktdrych przestrzeganie podwyzszy spraw-
nos¢ funkcjonowania tgcznosci;

czestotliwos$ci nalezy tak dobra¢ do pracy S$rodkéw radio-
wych aby wyeliminowa¢ wzajemne zaktdcania sie/tj,nalezy prze-
strzegaé¢ warunkéw zapewnienia kompatybilnosci pracy S$rodkow
radiowych/;

- w miare posiadanych mozliwosci'nalezy planowaé relacje
zastepcze, ktdre umozliwia zapewnienia ciggtej tacznos$ci w wa-
runkach zaktécen stosowanych przez nieprzyjaciela;
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N~ ~wczasie podchodzenia do przeszkody wodnej i jej forsowa-
nia nalezy ogranicza¢ prace $rodkéw radiowych do niezbednych
potrzeb w zakresie dowodzenia 1 kierowania wojskami /przekazy-
wanie krotkich sygnatéw/;

- érodki radiowo nalezy rozmieszcza¢ w terenie tak, aby za-
pewni¢ wymagany zasieg tacznosci, uwzgledniajac przy tym dobor
odpowiednich anten;

- zorganizowane dodatkowo na okres forsowania sieci i kie-
runki radiowe nalezy wiagczjaé do pracy w systemie tgcznosci z
chwilg rozpoczecia forsowania.

Uwzgledniajac wtasciwosci natarcia z forsowaniem przeszkod
wodnych, nalezy stwierdzi¢, ze w pordwnaniu z innymi $rodkami
tacznos$ci Srodki radiowe speinia¢ beda wiodaca role w organi-
zowanym systemie tacznosci,

SRODKI_II"D 10TELEFONICZNE - wykorzystywane b”~da w natarciu
z forsowaniem przeszkdéd wodnych do dublowania niektérych rela-
cji tacznosci radiowej i radioliniowe]j,

SRODKI_RADIOLINIOVI'E - taczg w sobie szereg dodatnich cech

srodkow radiowych i przewodowych, dzieki czemu pozbawione sa
niektérych ujemnych coch tych $rodkéw i mogg pracowaé¢ w $cis-
tym powigzaniu z nimi, Wnatarciu putku z forsowaniem przeszko-
dy wodnoj zakres ich wykorzystania nie zmienia sie w stosunku
do normalnego natarcia. Beda one wykorzystywane gtéwnie do #tag,cz-
nosci pomiedzy sztabem putku a sztabem dywizji oraz pomiedzy

PO dowoddcy putku i SD putku, Srodki radioliniowe wykorzystywane
bedg zaréwno podczas forsowania przeszkéd wodnych z mariszu,jak
1 z rejonu w bezposredniej stycznos$ci z nieprzyjacielem,

SRODRI_PRZEV/ODOWE.Hola i znaczenie tych $rodkéw tacznosci
zatozy przede wszystkim od sposobu forsowania przeszkody wod-
nej, Podcztis forsowania jej z marszu beda one wykorzystakie w
bardzo minimalnym zakresie. Minimalny zakres wykorzystania
przewodowych $rodkéw tacznosci w tych warunkach wynika gtéwnie
z ograniczonego czasu na rozwijanie polowych linii tacznosci.

Podczas forsowania przeszkody wodnej z bezpo$redniej styoz-
nofcci z nieprzyjacielem problem ten przedstawia¢ sie oedzie od-
luiennie. Posiadanie wleicszej iloSci czasu bedzie czynnikiem
sprzyjajacym wykorzy staniu tacznos$ci przewodowej zaréwno
na potrzeby dowodzenia, jak i kierowania przeprawami.
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SRODKIij¥0OJSKOWfiJ)_"POCZTY POLOWE] - beda veykorzsystyitane w na-

tarciu z forsowaniem na ogélnych zasadach, 0 Ich roli 1 znacze-
niu Swiadczy najbardziej fakt, zo w warunkach stosowania przez
przeciwnika silnych zakiécen radiowych moga sie one okazaé¢ Je--
dynym srodkiem #tacznosci. t -

Podczas.forsowania mozna takze wykorzysta¢ Srodki sygnaliza-
cyjne, szczeg6lnie do kierowania przepravTaml, Nalezy Jednak
mied na uwadze, ze ich zasieg ograniczony Jest do bezpos$redniej
widocznosci lub styszalnosci.

Z przedstawionej charakterystyki $rodkéw tgcznosci, Jakimi
dysponuje putk zmechanizowany, wyniloa™ ze* wszystkie Srodki
tagcznosci na tym szczeblu mogg by¢ stosowane w réznym zakresie.
Zakres ich wykorzystania zalezed6 bedzie od zadania, ktoro puitk
otrzymat, warunkéw terenowych, szerokos$ci przeszkody wodnej,
liczby organizowanych przepraw oraz stopnia oddziatywania nie-
przyjaciela.

2.2, ORCrANIZI"CIA £/\CZNOMCI PULKU ZMECHI”NIZOW.INEGO W Ni*TMCIU
Z FORSOWANIEM'PRZESZKSd WODNYCH | NA POTRZEBY KIEROWANIA
PRZEPRAWAMI

a/ organizacja t~CZNO~CI DOWODZENIA ;

Organizacja tacznos$ci pz w natarciu z forsowaniem przeszko-
dy wodnej posiada pewno odrebne wtasciwosci i Jost uzalezniana
odi

- przyjetego ugrupowania bojowego i sposobu iorsowania;

- przyjetego systemu dowodzenia /z Jakich punktéw dowodze-
nia, kto i Jakimi elementami ugrupowania bedzie dowodzit/;

- warunkéw terenowych;

- ilosci posiadanych sit 1 S$rodkéw tacznosci.

Dowodzenie putkiem zmechanizowanym podczas natarcia z forso-
waniem przeszkody wodnej realizowane Jest zasadzie z SD,kto6-
re rozwijane Jest na brzegu wyjsciowym w takim rejonie, - aby
umozliwiato dowddecy putku $ledzenie forsowania przeszkody wod-
nej przez podlegte pododdzialy przynajmniej na gtdwnym Kierun-
ku, Istotny wplyw na organizacje 1 ciggtos¢ pracy systemu tacz-
nosci w czasie forsowania ma przyblizanie organéw-dowodzenia
putku do przeszkody wodnej. Realizowana Jest to przez organi-
zacje punktu obserwacyjnego /PO/ dowoddcy, Wokresie podchodze-
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nla do przeszkody wodnej dowddca putku dowodzi pierwszorzuto-
wyml batalionami lub oddziatem wydzielonym rozpoczynajgcym
forsowanie. Z PO zapewnia sie #taczno$¢ dowoddcy putku z dowdd-
cg dywizji, wlasnym sztabem oraz podlegtymi pododdziatami for-
sujacymi przeszkode wodng w pierwszym rzucie. Z PO zapewnia
sie takze tacznos$é szefowi saperdéw putku /komendantowi odcin-
ka forsowania putku/ z szefem saperow dywizji /komendantem
odcinka forsowania dywizji/ oraz komendantami przepraw zorga-
nizowanych na odcinku forsowania putku. Ze stanowiska dowodze-
nia putku zapewnia sie tgcznos¢ z WSD dywizji, batalionem dru-
giego rzutu lub odwodom ogélnowojskowym, sgsiadami oraz pod -
oddziatami forsujacymi przeszkode wodng w drugim rzucie.tacz-
no$¢ putku w natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej zapew-
niana Jest $Srodkami radlo~Tyral, radlotelefonicznyml, radiolinio-
wymi 1 wojskowej poczty polowej. Ponadto w okres$lonych wypad-
kach moze by¢ organizowana takze #tgczno$¢ przewodowa,

L~CZNO"5_RADIOWA

Dowoddca i sztab putku utrzymujg tacznos$¢ radiowg z dowddca
1 sztabem dywizji w sieciach radiowych dowddcy 1 sztabu dywi-
zji, Radiowag tgcznosé¢ wspotdziatania z elementami ugrupowania
bojowego dywizji, dziatajagcymi na korzy$¢ putku, 1 z sgsiada-
mi organizuje sie na podstawie wytycznych /zarzadzenia/sztabu
dywizji. taczno$¢ radiowa z podwladnymi utrzymywana Jest w
sieciach 1 kierunkach radiowych dowdédcy, sztabu, szeféw rodza-
jow wojsk, kwatermistrza 1 szefa stuzb technicznych putku,

Worganizacji tacznos$ci radiowej szczeg6lng uwage nalezy
zwréci¢ na zapewnienie tacznoéci z oddziatom wydzielonym i de-
santem taktycznym. Mozna Jg zapewni¢ w dwojaki sposoOb:

1/ w sieci radiowej dowddcy putku /dowddcy odcinka iorao\va-
nlg™,

2/ na wydzielonym kierunku radiowym, np.za pouiocvg radiosta-
cji liP z WD szefa sztabu putku.

tacznos$¢ z desantem taktycznym organizuje sie poprze™ wia-
czenie radiostacji pododdziatu desantowego do sieci Radiowej
dowodzenia dowoédcy dywizji oraz do sieci radiowej dowddcy put-
ku forsujgcego przeszkode wodng, W tym celu istnieje koniecz-

nos¢ uzgodnienia 1 przekazania danych radiowych dla pododdzia-
tu dziatajgcego Jako desant taktyczny,
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w wypadku dziatania oddziatu wydzielonego na\‘spotkanie z
desantem taktycznym nalezy, przewidzie¢ tagcznos¢ pomiedzy tymi
elementami ugrupowania bojowego. Zrealizowaé to mozna poprzez
zorganizowanie kierunku radiowego wspotdziatania obu podod -
dziatoi®, przy czym Srodki tgcznos$ci wydziela kazdy z nich.
Dane radiowe dla tego kierunku nalezy ustali¢ w sztabie dywi-
zji wokresie planowania tgcznosci.

Podczas forsowania i walki na przyczotku szczeg6lnie wazne
jest zapewnienie tgcznos$ci miedzy batalionami pierwszego rzu-
tu a wspierajgcg artylerig i odwodem przeciwpancernym. ktacz-
no$¢ ta organizowana bedzie poprzez ~"ysunlete' punkty obserwa-
cyjne artylerii, ktdéro przeprawione zostang wraz z zasadniczy-
mi sitami wspieranych bataliondéw,

W wypadku forsowania przeszkody wodnej z bezpos$redniej sty-
cznosci taczno$é radiowa organizowana jest tak,jak w czasie
forsowania z marsz(J. Nie zachodzi jednak w tyra wypadku potrze-
ba organizacji tacznod$ci z oddziato..» wydzielonym i desantcjra
taktycznym. Ponadto do czasu rozpoczecia forsowania nastapi
ograuiczonlG do raintmiira pracy S$rodkéw radiowych na nadawanie,

Lacztios¢ radiotelefoniczna organizowana bedzie na ogdlnych
zasadach. Organizacje tacznos$ci radiowej i radiotelefonicznej
pizeOstawla schemat - zatacznik nr 3,

hilUZNOs5J | ADIO LIN 10W$

tacznos¢ radioliniowa pomiedzy sztabom putku a sztabem dy-
wizji jest organizowana zgodnie z zarzadzonlera tgcznos$ci szta-
bu dywizji. W celu zapewnienia trwatej i niezawodnej tgczno-
§ci pomiedzy WSO dywizji 1 PO putku moze by¢ zorganizowany
bezposredni kierunek radioliniowy na okres forsowania i walki
na przeciwlegtym brzegu. Dla zapewnienia tacznos$ci dowddcy
putku z jego sztabem organizowany Jest kierunek radioliniowy
pomiedzy PO uowddcy a SD puiku.
Organizacje tacznos$ci radioliniowej przedstawia schemat - za-
tacznik nr 4,

LAOZNOAt __PiiZE'VODOV/™

W szerszym zakresie organizowana jest w wypadku forsowania
przeszkody wodnej z bezposredniej styczno$ci, natomiast pod-
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ozas forsowania z marszu arodkl przewodowe sg wykorzystywane
do tacznosci na potrzeby kierowania przeprawami w relacjach;

- komendant odcinka forsowania putku - kotnendanol przepraw.;

komendanci przepraw - ich pomocnicy na brzegu wyjsciowym;

- komendant odcinka forsowania - medyczne punkty przeprawo-
we, a niekiedy takze elementy stuzby porzgdkowo-ochronnej /pun-
kty kontroli przepuszczania wojsk/.

Podczas organizacji tgcznosci przewodowej nalezy raleé na uwa-
dze czas niezbedny na Jel rozbudowe,a takze zwiniecie wybudowa-
nych kierunkéw przewodowych oraz przeprawe tych sit 1 srodkow
na przeciwlegty brzeg.

Czesto w dziataniach bojowych z forsowaniem przeszkdéd wod-
nych istnieje potrzeba utrzymywania czynnych przepraw do cza-
su wybudowania przepraw mostoi*ych przez dywizje lub armie, a
niekiedy nawet przekazania zorganizowanych przepraw wraz z ich
zabezpieczeniem innym putkom. Sytuacja taka najczesciej zais-
tnieé moze w wypadku kolejnego fox'sowania kilku przeszkéd wo<l-
nych znajdujacych sie w niewielkich odlegtosciach od siebie.
Organizacje #téicznoscl przewodowej na okres forsowania przedsta-
wia schemat - zatgcznik nr 4,

LACZNOsi:__SRDDKAMI WOISKOWE] POCZTY POLOWE]

W natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej tgcznos$¢ Srodka-
mi wojskowej poczty polowej zapewniana Jest na og6lnych zasa-

ze nie mozna Jel) wykorzystaé w kazdej sytuacji.

dach z tym,
W tym

Odnosi sie to do pododdziatéw walczgcych na przyczdétku.
celu nalezy wydzieli¢ cze$é Srodkow wojskowej poczty polowoj
na PO dowddcy putku do wykorzystania ich zaréwno na brzegu wyj-
sciowym Jak i przeciwlegtym. Organizacje tgcsnoscl Srodkami
WPP przedstawia schemat - zatgcznik nr 4,

potrzeby kierowanta przeprawmit

tacznos¢ na potrzeby kierowania przeprawami stanowi inte -
gralng czes$¢ systemu 4tgcznosci putku w natarciu z forsowaniem
przeszkody wodnej. Jest ona wykorzystywana przez szefa saperow
putku /komendanta odcinka forsowania putku/ w celu zapewnienia
BU tgcznosci z podlegtymi komendantami przepraw oraz elomenta-

rai zabezpieczenia forsowania, takimi Jak; medyczny punkt prze-
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prawowy, organy stuzby porzadkowo - ochronnej, odwod Srodkéw
przeprawowych Itp,

Putk zmechanizowany w toku natarcia jest w stanie pokonywaé
przy pomocy etatowego sprzetu przeszkody wodne i kanaty o sze-
rokosci nie przekraczajacej 20 m /przeprawy za pomocg mostow
SMT 1 BLG/ i gtebokosci do 1,5 m /przeprawy w broéd/, celu po-
konania przeszkéd wodnych o wiekszych szerokos$ciach putk zme- -
ohanizowany musi byé wzmocniony $rodkami przeprawowymi z bata-
lionu saperéw dywizji. Ilos¢ 1 rodzaj Srodkéw uzaleznione sa
od zadania, jakie wykonuje putk oraz roli i miejsca ugrupo-
waniu bojowym dywizji,

Zazifyczaj forsowanie poprzedzone jest wysadzeniem desantu
taktycznego w sile batalionu oraz dziataniem oddziatu wydzielo-
nego w sile wzmocnionego batalionu piechoty, Putk wzmacniany
jest najozes$olej kompanig desantowo—przeprawowa,kompanig ponto-
nowg oraz plutonem technicznego zabezpieczenia przepraw,W pasie
natarcia putku organizowane s3g przewaznie dwa odcinki forsowa-
nia bataliondw pleniszego rzutu oraz przeprawa czotgéw pod woda.
Na odcinkach forsowania batalionéw organizowane sg przeprawy,

a/ na odcinku dziatania oddziatu wydzielonego: przepi‘avia de-
santowa na wiasnych $srodkach piywajacych, przeprawa desantowa
na PTS i przeprawa promowa na promach pontonowych z parku PP-64;

b/ na odcinku forsowania batalion6éw pierwszego rzutu; prze-
prawy desantowe na wiasnych Srodkach piywajgcych, przeprawia de-
santowa na PTS i przeprawa na promach pontonowwych z parku PP-64
lub przeprawia promowa na GSP;

o/ na odcinku forsowania batalionu czotgéw?; przeprawa czot-
gow pod woda.

Jeden z bataliondéw pierwszorziitewych, dziatajgcych Jako od-
dziat wydzielony, wykorzystuje przeprawe desantowvg na witasnyoh
srodkach ptywiajgoych, a kompania czotgéw przydzielona do niego
forsuje rzeke przy pomocy proméw GSP,

Do kierowania urzadzeniem i utrzymaniem przepraw? oraz kie-
rowania forsowwanlem i przeprawiam! wyznacza sie nizej wymienio-
ne osoby funkcyjne:

- dowodca odcinka forsowania putku - dowoddca putku;

- dowodcy odcinkéw forsowania batalionéw - dowddcy batalio-
now;
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- kotnendant odolnka forsowania putku - szef saperow putku.

Komendantami odolnkéw forsowania batalionéw sg:

~ na kierunku forsowania oddziatu wydzielonego ~ dOAvodca
kompanii desantowo ~ przeprawowej batalionu saperow lub inny
dowddca pododdziatu Inzynieryjnego, organizujacy przeprawy;

- na pomooulozym kierunku forsowania - dowddca kompanii
pontonowej lub Inny dowddca pododdziatu inzynieryjnego orga-
nizujgcy przeprawy.

Komendantami przepraw sg:

a/ na kierunku dziatania oddziatu liydzielonego:

- desantowej na PTS —dowddca kompanii desantowo — przepra-
WOWej ;

- prouiowej na PP-64 - dowddca plutonu;

b/ na pomocniczym kierunku forsowania:

- desantowej 1A PTS - dowddca plutonu PTS;

- promowej na PP-64 - dowoddca kompanii pontonowej;

c/ czolgébw pod wodg - dowddca oatalionu czotgéw Ilub luny
oficer wyznaczony ze skitadu przeprawiajacego sie pododdziatu
czotgow.

Komendanci przepraw posiadajg po dwoch pomocnikéw: na brze-
gu wyjsciowym i przeciwlegtym oraz posterunki kontroli prze -
puszczania wojsk na przeprawy.

Na odcinku forsowania putku organizowane sa elementy zabez-
pieczenia forsowania, takie jak: posterunki regulacji ruchu,
medyczny punkt przeprawowy, czaty wodne, punkt kontroli usz-
czelniania wozow bojowych- stuzba ewaknaoyjno - ratunkowa.

W pododdziatach inzynieryjnych batalionu saperow przydzie-
lonych do putku znajduje sie sprzet tacznos$ci wykazany w za-
taczniku nr 5. Uwzgledniajgc potrzeby 1 przedstawiony wyzej
system kierowania przeprawami, tacznos$¢ dla zabezpieczenia
tych potrzeb moze by6é zorganizowana w nastepujgcy s”-oséb:

a/ Szef saperdow putku utrzymuje tacznos$¢ z szjfem saperdéw
dywizji w sieci radiowej szefa saperéw dywizji za pomocg ra-
diostacji n-107.

b/ Z Komendantmni odcinkéw forsowania natallonéw, ktoérzy
sg Jednocze$nie komendantami przeprawy , Szef saperéw putku
utrzymuje tacznos$é w sieci radiowej komendanta odcinka forso-
wania za pomocg radiostacji 11-107.



srodki na przepraniy szefa saperow putku wydzielane sg do -
raznie z kompanii tacznosci*

Z komendantami przepraw, ktdrzy nie posiadajg radiostacji
UKF R-107, tacznos$é organizowana Jest S$rodkami przewodowymi*

Na potrzeby komendantéw przepraw desantowych i promowych
oraz czotgdbw pod wopa tgcznosd organizowana Jest w nastepujg-
cy sposob:

a/ dla komendanta odcinka forsowania batalionu - komendanta
przeprawy desantowej /promowej/ z pomocnikiem na przeciwlegtym
brzegu, punktem kierowania, wojsk na przeprawe dowddcg grupy
ewakuacyjno-ratunkowej:

- wsieci radiowej za pomocg radiostacji UKF U-126; z pomocnhi-
kiem na brzegu wyjsciowym - za pomocg $rodkéw przewodowych;

b/ dla komendanta przeprawy desantowej z pomocnikami na
brzegu wyjsciowym 1 przeciwlegtym oraz punktem kierowania wojsk
na przeprawe:w sieci radiowej za pomocg radiostacji UKF R-126;

c/ dla komendanta przeprawy czotgéw pod wodg organizuje sie
sied radiowgw skiad ktorej wchodza pokiadowe radiostacje R-123
/R-113/0zotgéw/w wodzie,przy brzegu, na punkcie uszczelniania 1
radiostacja dowddcy grupy ewakuacyjno-ratunkowej; ponadto or-
ganizuje sie sied radiowg UKF za pomocg radiostacji R-126, w
sktad ktdérej wchodzg: komendant przeprawy, Jego pomocnicy oraz
medyczny punkt przeprawowy.

Na potrzeby dowddcy grupy ewakuacyjno-ratunkowej nalezy przy-
dziell6 radiostacje R-107 z plutonu tacznos$ci batalionu czot-
gow.

Radiostacje R-126 dla batalionu czotgéw nalezy wydzieli¢ z
kompanii tgcznosci putku.

Wcelu zapewnienia tgcznosci na potrzeby stuzby ewakuacyj-
no-ratunkowej /na potrzeby dowddcow grup el\takuacylno-ratunko-
wyoh/ organizuje sie sieci radiowe UliF, w skiad ktérych wcho-
dza:

a/ na przeprawach desantowych i promowych: radiostacje po-
ktadowe R-123/R-113/, druzyny ewakuacji sprzetu, druzyny ewa-
kuacji zat6g oraz ciggnikéw ewakuacyjnych;

b/ np przeprawie czotgébw pod woda: radiostacje poktadowe
~m'123 /R-113/ druzyny ewakuacji czotgéw, druzyny ewakuacji
Zatdg oraz ciggnikow ewakuacyjnych.
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DoTfédoa grupy ewalcuacyjno-ratunkowej utrzymuje ponadto tacz-
no$¢ za pomocg radiostacji R--126 z komendantem przeprawy,

Wczasie przeprawy czotgow pod woda wozy bojowe muszg mleé
przygotowane na radiostacjach nastepujgce czestotliwos$ci /ZPCz/i

- nr 1 - sied6 radiowa komendanta przeprawy;

“ nr 2 “ sied radiowa dowddcy grupy ewakuacyjno-ratunkowej ;

- nr 3 ~sie¢ radiowa dowddcy pododdziatu czotgdw.

Dowdédcy czotgobw po przybyciu do punktu kontroli aszozeinia-
nla wozow wtaczajg radiostacje pokiadowe wozéw bojowych na
ozestotllwo$é komendanta przeprawy. Od tego momentu az do wy-
jazdu z wody na przeciwlegtym brzegu radiostacjo czotgow pra-
cujag na odbidér w sieci radiowej komendanta przeprawi'.

W wypadku zatrzymania sie czotgu pod woda na skutek uszko-
dzenia, na podany sygnat przez komendanta przeprawy, dowddca
grupy ewakuacy jno-ratunkowej przystepuje cio dziatania. Na syg-
nat komendanta przeprawy dowddca czotgu przetgcza radiostacje
na czestotliwos$é grupy ewakuacyjno-ratunkowej.

Przyktadowy sposéb organizacji tgcznosci Srodkami radiowy-
mi na potrzeby kierowania przeprawami przedstawiony jest na
scnemooie - zatgcznik nr 6,

ZAKONCZENIE

Analiza przedstawionej w skrypcie organizacji tacznosci
putku zmechanizowanego w natarciu z forsowaniem przeszkody
wodnej oraz potrzeba dowodzenia pododdziatami 1 kierowania
przeprawami prowadzi do nastepujacych wnioskow;

- w putku zmechanizowanytu brak jest oosttiteoznej ilosci
srodkéw radiowych uo zabezpieczenia tgcznosci na potrzeby kie-
rowania pi'zeprctwami - w zwiazku z tym zachodzi potrzeba doko-
iilywania manewru radiostacjami;

- pododdziaty inzynieryjne, ktorymi putk beuzle wzmacnia-
ny powinny by¢ wyposazone w takie Illosoi $rodkéw tacznosci,
aby mogty samodzielnie zabezpieczy¢ tacznos$¢ kiei'owania prze-
prawami i dziatanie grup ewakuacyjno-ratunkowyeh;

- problem wykorzystania Srodkow tacznosci komplikuje sie w
znacznym stopniu w przypadku dokonywania manewru Srodkami
przeprawowymi na skutek niszczacego oddziatywania nieprzyja-
ciela na zorganizowane przeprawy, na odcinku forsowania putku;

- wcelu zabezpieczenia potrzeb w zakresie tacznos$ci w cza--
Sie forsowania przeszkody wodnej nalezy takze przewidywaé do-

28



razne /okresowe/ wigczanie sie wrazie potrzeuy oo luuyoh sle*
Ol lub kierunkéw radiowych /np*praca na dyzurnych ozestollwo6-
olaoh;

- jezeli jest to mozliwe, nalezy - na potrzeby kierowania
przeprawami - stosowad do organizacji tgcznos$ci Srodki prze-
wodowe;

- przydzielane doraznie szefowi saperéw putku radiostacje
przenosne z kompanii tacznosci putku nie majg mozliwosci za-
pewnienia mu w peini potrzeb dowodzenia 1 kierowania przepra-
wami organizowanymi na odcinku forsowania putku;

- dla zapewnienia szefom saperéw /komendantom odcinkéw for-
sowania putkéw /pz, pcz/ niezawodnej i mobilnej tgcznosci
szczegOlnie w czasie forsowania przeszkéd wodnych, wskazane
bytoby wprowadzenie dla nich wozéw dowodzenia typu RD-115Z,

Wydrukowano w 20 egz,

Egz.nr 1-20 Bibl.Nauk.0ZS
Wyk,ptk Kublik,kpt,Ryixski
Druk.Cz.B.dn,20,10,1980r,

Druk i#SG WP nr Pf-478/Pf-2120/W
Kor,T,L.
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