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WSTEP

W lstniejacych publikacjach #Tystepuje rézna terminologia do-
tyczaca przegrupowania wojsk,

Do najczesciej spotykanych okreslen naleza: przesuwanie, marsa,
przew6z, przerzut.
Powszechnie przyjmowanym terminem jest: przesuwanie; rozminowane
jako zmiana rozmieszczenia sit 1 $Srodkéw wykonana w formie
marszu lub przewozu wojsk w nowe rejony.
Marsz - jest to przesuwanie wojsk za pomoca etatowych Srodkéw
transportotiyoh pododdziatu, oddziatu 1 zwigzku taktycznego.
Przew6z - jest to przesuwanie wojsk za pomocg wydzielonych Srod-
kéw transportowych /kolejowych, powietrznych, wodnych/.

Celem przesuwania putku jest doprowadzenie sit 1 Srodkéw do
wyznaczonego rejonu /zesrodkowania»wyjsciowego do natarcia/ w
podanym czasie z zachowaniem okreslonej gotowos$ci bojowej,

Marsz

Marsz jest typowa i podstawowg formg wykorzy sty\iang do przesu-
wania potloddzlatévt putku. Jednak w uzasadnionych sytuacjach sity
putku noga byé przesuwane réwniez za pomoca przewozu lub z réwno-
czesnym wykorzystaniem marszu 1 przewozu /marsz kombinowany/.

Jednym z gtébwnych zadan decydujacych o witasciwej ruchliwosci
maszerujacych wojsk jest utrzymanie pojazdéw mechanicznych w pod-
oddziatach i oddziatach w statej spravTnosci technicznej i goto-
wosci bojowej. Waznos¢ problemu wynika z konieczno$ci zapewnienia
mozliwosci szybkiego i sprawnego wykonania marszu oraz wejscia
putku do walki z technicznie sprawnymi wozami bojowymi i innymi
pojazdami mechanicznymi.

Podstawowe czynniki determinujace marsz pod wzgledem zabezpie-
czenia materiatowo-technicznego: to:

- zadanie na marsz;

- ugrupowanie marszowe;

- predkos¢ kolumn, odlegtosci 1 czas* marszu;

- oddziatywanie przeciwnika na maszerujgce kolumny;

- stan techniczny oraz wiasciwosci manewrowe i eksploatacyjne
pojazdéw mechanicznych;

- poziom wyszkolenia kierowcéw /mechanikéw - Kierowcow/;

- stan drég, pora doby i warunki geofizyczne.

Putk z zasady maszeruje jedng drogg. Odlegto$s¢ marszu w ciggu
doby moze wynosic;
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« dla koltses esotgonyoh i iMieezBnyeb t ks i witroajt
- dl« kolown samochodowych: 300 400 fe»*

Putk ifykonuja marsz samodzielnia lu® ~ skiadat« 3y'MMz$li
Waarszu N skitadzie dywizji putk mo&di
» przesuwad sie N kolumnie sit gidwnyoh;

- wykonywa¢ zadania awangardy, arlergartfy iub oddalat« wydzielo-
nego dywiz.ti,

Ugruponanie marszovfC putku gki8via sie Zi ubezpieezenig marazo-»
wego, kolumn sit gi<bvfnych, kolumn pododdziatéw fcytouyoh.

Przyjmowan® odlegtosci wynosza!

- pomiedzy putkami - 5 km

- pomiedzy batalionami - 3 km

- pomiedzy kompaniami ozotgéw /pca/ * 2 - n ka;
- pomiedzy pojedynczymi pojazdami +* 25 - 50 «.

Srednie predkosci marsza wynosaai
“ dla kolumn mieszanych i czotgowych: 20 ~ 30 /Zmv/h w dzien oraz

15 “ 20 kffi/h w nocy;

- dla kolumn samochodowych : 30 - 40 kra/h w dzitiil oraz 25 30 kv/
T nocy/ po bezdrozach iO - i6 kwht,

W celu zachowania zdolnos$ci fizycznej wojak oraz sprawdzania .aktu-

alnego stanu technicznego pojazdéw mechanicznych i usuwania zais-

tniatych uszkodzen eksploatacyjnych oraz bojowych, wyznacza sie

odpoczynki krdtkie, diugie oraz dzienne /nocne/.

Krétkie odpoczynki /2Q*- 30*/wyznaoza sie po 2 - 3 godzinach
marszu. Diugi© odpoczynki /2 - 4 godzinne/ wyznacza sie na poczat-
ku drugiej potowy marszu*

Dzienne /nocne/ odpoczynki /6 - 1O godzinne/ wyznacza sie po
jednej lub kilku dobach marszu, Jezeli pozwala oa to czaa»

Zadania w zakresie zabozpieozenia raatertatowo-teohnioznago wykony-
wane przed marszem w rejonach zesrodkowenia Nih wyjsciowych do
natarcia.

Wrejonach zssSrodkowania lub wyjsciowym do natarcia, wykonywa-
ne sg wszelkiego rodzaju przedsiewziecia zwigzane z zabozpieozo-
niem raateriatlowo-teohnioznym planowanego marszu. Prace w wymienio-
nych rejonach ukierunkowane sa przede wszystkim na odtworzenie
sprawnosci technicznej pojazdéw mechanicznych oraz zachowanie JeJ
w czasie marszu 1 walki*
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Do gtébwnych sadaii wykonywanych ¥ tych rejonach ooletg;

- obstuga techniczna sprzetu;

- praoe remontowe i kontrolno-poralaroxve;

- przygotowanie t wyposazenie sprzetu zgodnie z potrzebatoi
planowanej walki oraz istniejgca infrastruktura terenu #
warunkami geofizycznych

a/ Obstuga techniczna.

Zakres prac wykonywanych w ramach obstugi teohnlcKnaj /0T/
ustala sie na podstawie:

- czasu ktéorym dysponuje oddziat no przygotowanie sprzetu do
walki;

- wielkosci zuzytych kilometrow /resursow/ od ostatniej obstugi
technicznej;

- planowanej odlegtosci marszu i glebokos$ci natarcia;

- aktualnego stanu technicznego sprzetu;

~ istniejacych warunkéw terenowych i geofizycznych

b/ Rodzaje i okresowo$¢ obstugi technicznejj
- przeglad przed wyjazdem w droge /PW/,
- przeglad w czasie drogi /PD/;
- obstugo codzienna /0C/,
- pierwsza obstuga techniczna /0OT-i/;
- druga obstuga techniczna /0T-2/,
Normy przebiegéw miedzyobstugowyoh pojazdéw moohanlcznyob
przedstawia zatacznik nr 1,
Orientacyjne normy czasowe na wykonanlo obstugi teohulcznnj
pojazdéw mechanicznych ilustruje tabela:

Rodzaj poj,mechanicznych Rodzaj obstugi iechnlc?,nsj/b/ ;

o 1 011 * OT-2 i

Czolgi 20 - 30 2 3j8-10 16 - 18 1
Transportery gasienicowe 2030 2-318-10 i4 - 16 1
Transportery kotowe 20 30 2-314-5 -6 -f
Samochody 20'- 30" M- j

x/ Planowanie normy dla wykonania obstugi technicznej sitami
Jednego kierowcy.



Uwaga: obstuga techniczna wykonywana Jest sitami zatogi lub

druzyny.

o/ Podstawowe czynnosci wykonywane przy pojazdach mechanicznych

w ramach okres$lonego rodzaju obstugiwania technicznego:

phgtuga oody.ienna —wykonywana Jest po zakoriczeniu eksploatacji

w danym dniu lub po wykonaniu zadania bojowego,

W ramach obstugi codziennej nalezy:

- sprawdzi¢ mocowanie oraz dziatanie 1 regulacje zespotéw i
mechanizméw;

- kontrolowa¢ szczelnos¢ 1 sprawnos¢ ukiadu paliwowego > smaro™
wanla, powietrznego, hydraulicznego »chtodzenia ;

- uzupeini¢ MPS oraz pozostate ptyny;

- dokona¢ przegladu uzbrojenia, $rodkéw' tgacznosci, sprz<ctu
chemicznego oraz inzynieryjno-saperskiego;

- sprawdzi¢ osSwietlenie, stan ukladu bieznego,- wyposazenie '
pojazdu oraz inne podstawowe czesci i zespoly decydujgce o
prawidtowym ruchu i ogniu danego pojazdu.

a.Obstuga techniczna nr 1 - wykonywana Jest po przejechaniu przez
pojazd okres$lonej - dla danego rodzaju i marki pojazdu - normy

kilometréw,

W czasie wykonywania OT-1 nalezy sprawdzic¢:

sprawnos¢ dziatania zespotdéw oraz ukltadéw wystepujgcych w
pojazdach mechanicznych;

mocowanie $rub, korkéw, zawleczek;

stan potaczenia i dziatania ukladéw sterowania i kierowania,;
sprawno$¢ osprzetu oraz pokitadowy sprzet uzbrojenia, tacznosci,
inzynieryjno-saperski, chemiczny;

dziatanie Zzrédet, odbiornikéw i obwodéw elektrycznych;

stan i jakos¢ MPS oraz ptynéw;

sprawno$¢ uktadu holowniczego;

stan srodkéw materiatéw technicznych.

Obstuga techniczna nr 2 - wykonywana Jest po przejechaniu przez
pojazd mechaniczny okreslonej —dla danego rodzaju i marki —
normy przebiegéw kilometréw,

Yi czasie wykonywania OT-2 nalezy sprawdzic:

stan podwozia 1 nadwozia;

stabilizacje armaty, przyrzady celowania, obserwacyjne i
orientowania;

hermetyczno$¢ i dziatanie ukiadu ochrony przed bronig masowe-
go razenia;
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- termiczng aparature dymotwdrcza; n
- szczelno6¢ pojazdéw mechanicznych i przyrzadéw do pokonywania
przeszkéd wodnych; /

- dodatkowe wyposazenie specjalne.

Nalezy uzupeini¢ smar w kotach noényoh oraz innych punktach srfe*
rowanla tozysk 1 watkow.

Przestrzeganie zasad 1 norm eksploatacyjnych Jest Jednym z pod-
stawowych zadari w zakresie utrzymania sprzetu w statej sprawnodol
technicznej,

W rejonach zesrodkowanla I'ub wyjsciowych do natarciaf adekwatnie
do planowanej gtebokosci i rodzaju dziatan bojowych, nalezy wyko-
na¢ kolejng obstuge techniczng przy pojazdach mechanicznych, ktére
majg przekroczony ponad 50% wymagany zapas miedzyobstugowy,

d/ Wspoétczynnik manewru sprzetu.

Przy obfiozeniu drogi marszu oraz decydowaniu o potrzebach 1
rodzajach wykonania obstugi technicznej przyjmowang-na podstawie
mapy-llczbe ka nalezy powiekszy¢ o wielko$¢ wspéiczynnikaimanewru
sprzetu "M,

Liczba faktycznie zuzytych km

Liczba km planowanych na podstawie mapy.

Tabela wspétczynnikéw manewru sprzetu czolgowo-samochodowego

Rodzaj Wielkos¢ wspétczynnika manevtru

dziatania . . s
Czotgi 1 po- Ciagniki ga- Transpor- Samocho-
jazdy gasie- sienicowe 1 tery koto- dy
nicowe kotowe we

Marsz 1,2-1,4 1,2-1,4 1,2-1,4 1,2

Natarcie na zaw- 2-2.5 1,5 1,8-2 1,4

czasu przygoto-
wang obrone

Natarcie na do- 1,6-2 1,4 1,4-1,8 1,3

raznie zorgani-
zowang obrone

Bo6j spotkaniowy — 1,8-2 1,5 1,6-1,8 1,4
i poscig

Obrona 1,5-1,7 13 1,3-1,5 11,2
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Organizacja obstugi technicznej.

Organizatorami obstugi technicznej sprzetu sa dowddcy oraz stuzby
techniczne wszystkich szczebli, a organami wykonawczymi - kierow-
cy, mechanicy - kierowcy, zatogi» druzyny, dziatony»

Ponadto do wykonania obstugi technicznej mozna wydzieli¢ z
krem nastepujace sity i Srodki obstugowo-reraontowe; MOC/panc, WOS,
waisztat - 537, liRiiS-1 RSz, 4KP - 2W39, a w uzasadnionych sytua-
cjach - A2/pano, Bl/sam, B2/sam.

W ramach uzasadnionych potrzeb, z batalionu remontowego moga
by¢ rowniez skierowane do oddziatldw specjalistyczne Srodki obstu-
gowo-remontowe AV - 25W, 9\y810M - dla obstugiwania biezgcego
S-2M, tLB/pano/,

Do OC pododdziaty przystepuja bezposrednio po zajeciu rejonu,
nie czekajac na zarzadzenia przetozonych. Jednak ze wzgledu na
Zachowanie gotowos$ci bojowej, prace OT-1 i OT-2, muszga byd wyko-
nywane za zgoda przetozonych, ktérym .rogg by6é znane zadania putku
lub dywizji oraz czas przebywania w zajmowanych rejonaCli.

Przygotowanie i wyposazenie pojazdéow mechanicznych do dziataé
bojowych.

W czasie pobytu oddziatdbw w rejonach przygotowania do marszu
lub natarcia, przy pOljazdach mechanicznych oprécz okreslonego
rodzaju obstugiwania technicznego, nalezy dodatkowo:

- wykona¢ wymagany remont biezgcy;

- wyposazy¢ je w srodki materiatowo-techniczne /zestawy obstugowo-
remontowe, apteczki techniczne i sanitarne/;

- sprawdzi¢ urzadzenia naprowadzania; armaty, przyrzady obserwa-
cyjne i noktowizyjne;

- skontrolowa¢ sprawnos$¢ urzadzen patom ppoz, zadymiania, traty
przeciwminowe i urzadzenia do samookopywania;

- sprawdzi¢ /szczeg6lnie przy sprzecie rakietowym/ obwody elek-
tryczne i opornos¢ izolaciji;

- w pojazdach bojowych obstuzy¢ sprzet tacznos$ci, uzbrojenia,
chemiczny, inzynieryjno-saperski i inny;

- przygotowaé¢ sprzet do pokonywania przeszkéd wodnych oraz trudne-
go terenu znajdujgcego sie w pasie planowanych dziatan bojowych;

- w zimie - przygotowac¢ i wyposazy¢ kierowcow, zatogi i sprzet
zgodnie z wymaganiami eksploatacji w warunkach obnizowej tem-
peratury oraz duzej pokrywy $nieznej.
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Adekwatnie do gtebokosci planowanych «adaii bojowych, aprawd««
sie pojazdy mechaniczne o niskim zapasie przebiegéw ralgdzyremon-
towyoh silnikéw 1 zespotéw oraz podejiiuijc sie decyzje o dalszym
loh uzytkowaniu lub wymianie*

Przeprowadza sie réwniez kontrole tasra gasienicowych zalez-
nosci od potrzeb ~ wymienia sie pojedyncze lub kompletne ogniwa
gasienicowe. i

Remont - 't—

W zajmowanych rejonach, w rafflL.aoh dysponowanego czasu, nalezy da-
zy¢ do odtworzenia sitami putku sprawnosci pojazdéw mechauioz-
nyoh wymagajacych remontu biezgcego.

Nadwyzkowy fundusz remontowy nic objety sitami putku, przejmo-
wany jest przez batalion remontowy dywizji,

W warunkach dziatanie na danym obszarze alt OIK- nadwyzliox?y'
fundusz remontowy moze by6 przekazany - n zaleznos$ci od decyzji
szczebla nadrzednego - terenowym organom remontowym OTK,

W uzasadnionych przypadk.aoti pojedyncze nlewyremontowaue pojazdy
0 szczeg6lnym znaczeniu bojowym ewakuuje sie w ramach posiadanych
mozlitToéoi do kolejtjyoh rejonéw w eolu \vykoncnia lub zakoiiczeniu
r4d.

Fundusz remontowy w rosach dywizji przekazywany Jest do remon-
tu wraz z zalogg do innych ezozeblJ organizacyjnych na podstawie
zbiorowego protokotu stanu teohnlozriogo *

W zajmowanych rejonach adokwatnlo da dysponowanego czasu, aiin*®
mi putku 1 dywizji wykonuje sie tylko r«<30nty biezace o okreslo-
nej pracochtonnosci.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw ineebanioznyoh do remontu bie-

zacego 1 Sredniego przedstawia zatacznik ar 2. n

Zaopatrywanie w zestawy remontowo-obstugowo i materiaty techniczne ~

W zajmowanych rejonach nalezy uzupetni¢ przy pojazdach iiicckaa-
nloznyoh brakujgce do pelnych zapaséw ruchomych zestawy reiTtonfeo--
wo-obslugowe i materiaty techniczne.

Zapasy materiatowe uzupetnia sie wedtug nasiepujtgoyeh Zdcisad:

- apteczki techniczne pojedynczego pojazdu - na pocJstawle zapo-
trzebowania pododdziatéw, skladanego w miare zuzycii-a .sie czesci
zamiennych;

- niezbednik obstugi technicznej /NOT/ ~ na podstawie zapotrzebo-*
wanla uwzgledniajgcego ilos¢ oraz rodzaj wykonywanych /w zajmo-
wanym rejonie/obstug technicznych danego rodzaju pojazdu mecha-
nicznego;
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- niezbednik obstugi stabilizatora /NUS/ ~ zgodnie z aktualnymi
potrzebami wykonania obstugi technicznej stabilizatora armaty;

“ niezbednik wody /MNV./ - w czasie planowania pokonywania przez
czotgi przeszkody wodnej;

- niezbednik obstugi podwozia A'OP/ - w czasie wykonywania obstu-
gi technicznej ukladu bieznego pojazdu mechanicznego;

- niezbednik obstugi hamulcow AOH/ - w czasie wykonywania RB lub

Or.

Zestawy remontu biezacego /ZRB/, dla czolgéw, transporteréw
opancerzonych i samochodéw, uzupetnia sie zgodnie z normami na-
leznosci dla oddziatu.

Pozostate srodki materiatowe, jak ogniwa gasienicowe, oguraienie,
akumulatory i inne materiaty terchniczne, uzupeinia sie zgodnie
z doraznymi zapotrzebowaniami.

Przewidujac marsz z terenu kraju na duzg odlegtdsd, zwieksza
sie asortyment srodkéw materiatowych podlegajacych szybszemu zu-
zyciu, kosztem innych czesci uzytku biezgcego,

W czasie marszu, do wymiany uszkodzonej czesci lub zespotu
wykorzystuje sie z zasady ruchome zapasy s$rodkéw materiatowych
oddziatu lub zwigzku taktycznego.

Na terenie wiasnego kraju nalezy réwniez wykorzystaé¢ najblizsza
garnizonowe punkty zaopatrywania oraz miejscowe bazy obstugowo-
-remontowe gospodarki narodowej,

Zamykanie techniczne marszu

Zamykanie techniczne marszu putku organizuje sie z etatowych
Srodkéw remontowo-ewakuaoyjnyoh pododdziatéw i kompanii remonto-
wej.

Ponadto zamykanie techniczne kolumn oddziatu moze byé wzmocnio-
ne sitami i Srodkami szczebla wyzszego, ze Scisle okreslonymi
zadaniami, np:

- udzielanie pomocy technicznej uszkodzonym pojazdom mechanicz-
nym o wiekszej pracochtonnosci;

- zabezpieczcie newralgicznych punktéw /mosty, wiadukty ,prze prawj’,

- organizowanie PZUS.

Przy drogach marszu, w miejscach o szczeg6lnym znaczeniu dla
ruchu wojsk takich jak; mosty, wiadukty, skrzyzowania gtéwnych
drég itp,, moga byd o6rg.g”zowane punkty pomocy technicznej /PPT/
sitami <IC I«h-réifenyb*h'szczebli dowodzenia wojsk OTreraoyjnyohi
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Zamykanie teohniozne kolumn marszowych organizuje sie na szozo- "
blu kompanii, batalionu i
~ Stosowano sa nastepujace warianty urzutowanla sit 1 Srodkéw
wydzielonych do zamykania teohn;t'oznego kolumn marszowyohi
a/ dla kompanii czotgéw /poz/.Aah batalionéw /pz/;
- WZT-l lub WPT - SKOT; /
- /i2/i™ano; /
m " Bl/s™m, ; /
- samochiSd z zestawit remontowymi;
b/ dla D piiikuj
- WZT-I; \ /
- Bl/sam. ; \ vy

- iailAS~i RSzfy'

- samochdd z zestawami remontowymi;
c/ dla putku;/ \

~V/ZT-li/ K

- 02/papo; \

- DI/s™m, ;

- saméchody z MPS i zestawami remontowymi.

Pozostate sity krem przegrupowuja sie w kolumnie marszowej
tyt™w putku, ' *

Przy uwzglednieniu rodzaju marszu 1 warunkéw bezposredniego
oddziatywania nieprzyjaciela, urzutowanie elementéw zamykania
technicznego kolumn powinno odpowiada¢ mozliwie szybkiemu /bez
manewru Srodkami/ przeksztatceniu ich w forme grup reraontowp-ewa-
kuacyjnych batalionéw i putku. a i

W tej sytuacji zamykanie teohnlczn-e putku moze bydé wzmocnio-
ne Srodkami remontowo-ewakuacyjnymi dywizji,

d/ Zadania dla sit zamykania technicznego kolumn kompanii 1 bata-
lionu;

- ustalanie przyczyny i charakteru uszkodzenia pojazdéw mecha-
nicznych;

- udzielanie pomocy technicznej kierowcom /zatogom/ w celu
usuniecia uszkodzenia pojazdéw mechanicznych do 1 godziny
czasu trwania prac remonto\fyoh;

- dorazne dostarczanie czesci zamiennych niezbednych do usunie-
cia niesprawnosci;

- wycigganie lub holowanie unieruchomionych pojazdéw do naj-
blizszego rejonu odpoczynku lub zbidérki uszkodzonego sprzetu;

- prowadzenie dziennika uszkodzerh i strat pojazdéw mechanicz-
nych.
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e/ Zadania dla sit zamykania technicznego p«lcuj
- remontowanie pojazdéw mechanicznych w miejscu uszkodzenia lub
w podliskich okryciach , o czasie postoju w remoncie do 2 godz.t
- wyciaganie lub holowanie uszkodzonych pojazdéw mechanicznych
do pobliskich rejonéw odpoczynkéw, PZUS lub przekazywanie sitom
OTK;

- kierowanie wyremontowanych pojazdow do ich pododdziatow;

“ udzielanie pomocy technicznej zatogom, kierowcom podczas wykony-

wania obstugi technicznej w czasie odpoczynkéw.

W przypadku przegrupowania putku po dwéch drogach marszu zamyka-
nie techniczne organizuje sie na kazdej z nich.

Wydzielone sity i $rodki do zamykania technicznego kolumn nalezy
tak urzutowad, aby w przypadku przejsScia do natarcia mogty
spetniaé role zabezpieczenia technicznego i przystagpi¢ do dziatania
jako patrole rozpoznania i pomocy technicznej /PRPT/ Jub grupy re-
montowo-ewakuacyjnej batalionu i puthtU.

Dowdédcami'«~amykanig technicznego kolumn marszowych adekwatnie do
szczebli organis™ao”™jnyoh moga by¢/ pomocnik dowddcy kompanii /bata-
llonu/ ds.technikj™oych lub oficerystuzby czotgowo-samochodowej putku
wzglednie ko-nanii remontowej.

Przy ustalaniu czasu dyspozycyjnego poszczegdélnym elementom
zamykania technicznego kolumn marszowych, w celu wykonywania prac
remontowych o okres$lonej' pracochtonnosci, nalezy kierowa¢ sie naste-
pujacymi zasadami;

- pomocy remontowej udziela zamykanie techniczne witasciwej kolumny;
- uszkodzone pojazdy mechaniczne nie objete sitami i $rodkami zamy-
kania technicznego szczebla nizszego przejmowane sg przez zamykanie
techniczne szczebla wyzszego;

- w uzasadnionych sytuacjach, pojedyncze niewyremontowane pojazdy
mechaniczne moga by¢ ewakuowane do kolejnych rejonéw odpoczynkéw
lub punktéw zbidrek;

- czas udzielania pomocy technicznej sitom zamykania technicznego
danego szczebla uzalezniony jest od tempa marszu, odlegtosci miedzy
kolumnami;

- sity i Srodki zamykania technicznego kolumny wyzszego szczebla
nie powinny bez uzasadnienia wyprzedza¢ elementéw zamykania tech-
nicznego szczebla nizszego.
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T/ Podstawowe ozsynno$oi wykonywane przy pojazdach mechanicznych

VIII.

w rejonach odpoczynkéw:
Wrejonie krétkiego odpoczynku sprawdza sie:

- mocowanie $rub, ucluTytéw 1 ztaczy;

- sprawnos¢ kot i gasienic;

- szczelno$é przewoddéw, pokryw i zbiornikéw olejowych oraz
tozysk tocznych i $lizgowych;

~ stan oSwietlenia;

- umocowanie osprzetu;

- zespoty i czesci decydujgce o ruchu pojazdu.
Wrejonie diugiego odpoczynku, oprécz czynnosci przowxdywa*

nych dla rejonu krotkiego odpoczynku:

- sprawdza sie stan posiadania MPS - uzupeinia sie brakujace
ilosci;

- sprawdza sie prace i stan techniczny silnika oraz zespotéw
decydujacych o ruchu pojazdu;

- usma* sie niesprawnosci techniczne stwierdzone w tolcG marszu
0 pracochtonnosci do 2 godzin; |

- umozliwia sie kierowcom i mechanikom kierowcom krotki
odpoczynek.

Ewakuacja pojazdéw mechaniczn-ych w taarazu

W marszu ewakuaji podlegajga wszystkie pojazdy mechaniczne

- niezdolne do poruszania sie 0 wbasnytn napedzie - ktérych
remont nie moze by6é wykonany na miejscu uszkodzenia.

Zadaniem sit i Srodkéw ewakuacyjnych w marszu bedzie:

- holowanie lub transportowanie sprzetu w okreslono rejony
odpoczynkéw lub zbiorek;

- wycigganie sprzetu ugrzeztogo;

- oczy szczenie drogi marszu zs zniszczonego, uszkodzonego
lub innego pozostawionego sprzetu;

- zabezpieczenie pokonywania przez pododdzialy przeszkéd
wodnych oraz odcinkéw drég trudnych do pokonania, wiaduktéw
1 Innych punktéw newralgicznych.

Potrzeby ilosciowe w zakresie ewakuacji pojazdéw mechanicznych

beda obejmowaly straty bojowe i eksploatacyjne.

Przyjmuje sie, ze ewakuacji moze podlega¢ 30% powstatego
funduszu remontu biezgcego oraz wszystkie pojazdy mechaniczne
wymagajace RS i RG,
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W uzasadnionych sytuacjach $srodkiem ewakuacyjnym moze bys ,
oprécz etatowych ciagnikéw, kazdy nie w peini obciazony pojazd
mechaniczny kotowy lub gagsienicowy, ktérego parametry techniczne
odpowiadajg wymaganiom ewakuacyjnym.

Przyjmowane sg $rednie predkosci holowania:

- pojazdéw gasienicowych - 7 - 10 knvh;
“ pojazdoéw kotowych - 15 - 20 kra/h.

IX, PrzeviOz

Przewéz mozna realizowa¢ przy wykorzystaniu transportu kolejo-
wego, powietrznego 1 wodnego,

W uzasadnionych sytuacjach, do przewozu sprzetu specjalnego
/wyrzutnie rakietowe, sprzet o gabarytach przekraczajgcych
skrajnie platformy kolejowe/ moga bydé wykorzystane przyczepy
niskopodwoziowe 25 - 40 t,

Do przewozu wojsk najczes$ciej wykorzystywany bedzie transport
kolejowy oraz - w licznych przypadkach - transpox't powietrzny.

Ze wzgledu na uzasadnione ekonomicznie utrzymywanie zapasow
przebiegéw kilometro-wych gasienic /dla T-55 wynosza 2500-3000km/
oraz zapasOw miedzyremontowych silnikéw /dla T-55 - wynoszg
5000-7000 knv, w okreslonych sytuacjach celowe jest wykorzysta-
nie transportu kolejowego do przewozu przede wszystkim pojazdow
gasienicowych, n

Przy uwzglednieniu kalkulacji czasowo-przestrzennyoh, wyko-
rzystanie transportu kolejowego do przewozu pojazdéw mechanicz-
nych, a szczegélnie gasienicowych, jest ekonomicznie i technicz-
nie uzasadnione ca odlegto$¢ 400-600 i wiecej km,

Do przewozu wojsk réznymi Ssrodkami transportu wyznacza sie
gtébwne i zapasowe rejony wyczekiwania do zatadowania. Odlegtosé¢
tych rejonéw od punktéw zatadowania /stacje kolejowe, porty,
lotniska/ wyznacza sie do 10 km,

Wrejonach wyczekiwania do zatadowania doprowadza sie pojazdy
mechaniczne do peinej sprawnosci technicznej oraz precyzuje sie
zadania dla sit i $rodkéw zamykania technicznego kolumn,

Do kazdego transportu kolejowego wyznacza sie sity i Srodki
adekwatne do liczby i rodzaju przewozonych pojazdéw mechanicz-
nych oraz mozliwosci zatadowcz6-wytadowczyoh.
lloSciowe potrzeby skladéw pociggéw do przewozu oddziatéw /pod-
oddziatow/ przedstawia zatgcznik 3,
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Nalezy dazy¢, aby kazdy transport przewozacy pojazdy gasienicowe
posiadat WZT-1 oraz A~2/pano lub MOC/panc. <

Do pozostatych transportéw wyznacza sie przynajmniej po jed-
nym ruchomym warsztacie remontowym Bl/sara,, B2/sam,,US/panc 1
inne/.

W czasie tadowania sprzetu na platformy kolejowe, 6rodkl re-
montowo-ewakuacyjne wchodzace w skiad transportu powinny by¢ tadd
wano w ostatniej kolejnosci.

Trudnym problemem jest zabezpieczenie wytadowania pojazdow
mechanicznych w polu lub na stacjach posrednich /przed osiagnie-
ciem docelowej stacji wyladowczej/, ktére nie sa przystosowane
do wytadowania sprzetu,

O ile istnieje mozliwos¢ sprowadzenia pojazdéw gasienicowych
bezposrednio z platform /jednak jest to niewskazane/, to wytado-
wanie pojazdéw samochodowych wymaga budowy rampy.

Wytadowane w tej sytuacji pojazdy mechaniczne mogg ulegaé
zwiekszonym uszkodzeniom. Nagromadzony w tej sytuacji fundusz
remontowy powinien by¢ ewakuowany do punktéw pomocy technicznej
organizowanych sitami OIK lub do najblizszego rejonu zbidrek
. uszkodzonego sprzetu.

Organizowanie nleplanowych punktéw wytadowania pojazdéw me-
chanicznych moze nastgpi¢ réwniez przed rubiezami przeszkéd
wodnych, Wtych rejonach elementy zabezpieczenia technicznego
pokonywania rzek powinny wspotpracowa¢ z Tymczasowymi Rejonami
Przetadunkowymi organizowanymi sitami komend Stref Kierowania
Ruchem Wojsk.

Jednak w celu usprawnienia pokonywania przeszkody wodnej,
wydziela sie z wlasnych sit ciggniki ewakuacyjne zabezpieczajgce
przeprawe po obu stronach rzeki,

Do przewozu pojazdow gasienicowych lub specjalnych na przy-
czepach niskopodwoziowych wybiera sie drogi z duzymi promienia-
mi /ii/ skretu /R 10 nv.
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Planowanie

W czasie pobytu pododdziatéw putku n rejonie zesrodkowanla
lub wyjsciowym do natarcia, szef stuzb technicznych - zastepca
dowédcy putku wydaje zarzgdzenie techniczne, w ktéorym okresla
zadania do wykonania.

Zarzadzenie techniczne obejmuje zagadnienia zwigzane z
- obstugg techniczng sprzetu;

- pracami remontowymi i kontrolno-pomiarowymi;

- ewakuacja;
- zaopatrywaniem materiatowo-technicznym;

- instruktazem /szkoleniem/ fachowym;

- podziatem sit i $Srodkéw remontowo-ewakuacyjnyoh oraz okre-
Sleniem zadan na okres marszu i walki; ~

- zadaniami dla krem;

- kierowaniem zabezpieczeniem materiatowo-technicznym.

Zarzadzenia techniczne wydawane sa ng podstawie otrzymane-
go zadania oraz wytycznych dowédcy putku i pionu technicznego
dywizji.

Poszczegbélne zamierzenia techniczne, ze wzgledéw taktycz-
nych i czasowych, powinny by¢ skoordynovTane z- szefem sztabu
i kwatermistrzem oraz szefami rodzajow wojsk i stuzb putku.

Koordynatorem prac remontowo-ewakuacyjnych sprzetu, wyste-
pujacego w oddziale, jest szef stuzb technicznych puiku.

W swoich zarzadzeniach okres$la sity j. srodki obstugowo-reraonto-

we oraz zakres czynnosci technicznych wykonywanych przy sprze-

cie.

., Wramach planowania nalezy;

- wrysowad na mapie roboczej ugrupowanie marszowe putku/wraz
z elementami zamykania technicznego/, drogi marszu oraz
rejony odpoczynkow, tabele marszu;

- poda6é skiad sit zamykania technicznego marszu;

- w czesSci opisowej —okres$li¢ zadania dla sit zamykania
technicznego ;

- przy drodze marszu - okres$li¢ rejony rozwinigcia punktéw
pomocy technicznej sit OTK
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W ozecol opisowej w ramach planoATania nalezy prognozowac¢ doboite
straty pojazdéw mechanicznych, ktére mogg wynosic:

Rodzaj pojazdu Srednie straty w procentach w dziala-
mechanicznego niach:
Z bronig konwencjonal- Z bronig masowego
na razenia
Czotgi 1,5 - 3 1,5 - 3 - /5/
Transportery 1,5 - 3 15 - 3- /5/
opancerzone
Samochody 1,5-3 1,5 - 3- /5/
W zaleznosci od odlegtosci i tempa marszu oraz trudnych

warunkéw terenowych 1 atmosferycznych, dobowe straty pojazdéow ne*
chanioznyoh w dziataniach konwencjonalnych moga ksztattowaé sie
réwniez do 5%,

X1, Kierowanie

W czasie marszu, szef stuzb technicznych putku realizuje Kkiero-
wanie poprzez ruchome s$rodki tgcznosci, ustalone sygnaly 1 osobis-
ty kofitakt.

Posiada on do dyspozycji samochdéd osobowo-terenowy, ktéry moze
by¢ wyposazony w Ssrodki tgacznosci.

Miejsce szefa stuzb technicznych w ugrupovianlu marszowym uzalez-
nione Jest od sytuacji bojowej, terenowej i technicznej.

Organizacja kierowania zamykaniem technicznym putku musi by¢
rozwigzana i ustalona przed marszem.

tacznos¢ w czasie marszu utrzymuje sie gtownie za pomocg rucho-
mych $rodkéw tacznosci. Gdy nie ma ciszy radiowej, do przekazywa-
nia sygnatdbw mozna wykorzysta¢ radiostacje UKF. Sposéb i czas utrzy-
mywania tgcznoéci radiowej okres$la sztab oddziatu,

Wmarszu na duzg odlegtos¢ system tgcznosci bedzie opierat sie
przede wszystkim na tgcznosci organizowanej w ramach strefy Kkiero-
wania i kontroli ruchem wojsk /SKiKlt;v/, Bedzie to tacznos$¢ prze-
wodowa i radiotechniczna,

W duzym stopniu wykorzystana bedzie wojskowa poczta potowa.
Znaczna cze$¢ wiadomosci 6&rghan'a kierowania zamykaniem technicznym
marszu putku otrzymywac¢ beda z komend SKIKRW, posterunkéw regulaciji
ruchu, a w czasie przewozu .od komend odcinkéw kolejowych,

W okresie przewozu sprzetu wojskowym transportem kolejowym szef
stuzb technicznych Kieruje zabezpieczeniem technicznym w rejonie,
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w ktérym aktualnie znajduje feie wieksza czedd sprzetu,

W celu zabezpieczenia e\Takuaodi i remontu sprzetu po Jego wy-
tadowaniu, pierwszym transportem kolejowym udaje sie oficer stuzby
czotgowo-samochodowej /szef stuzby czolg.-samoch,/

Paliwa zastepcze w pojazdach mechanicznych

W marszu, w sytuacjach uzasadnionych spowodowanych brakiem
lub zniszczeniem oleju napedowego, mozna stosowa¢ w czoitgach i
ich pochodnych paliwa zastepcze grupy nafty lub benzyny.

Decyzje w tej sprawie podejmuje co najmniej dowoddca putku,

W wypadku braku oleju napedowego, w pierwszej kolejnosci nalezy
Jednak stoaowad nafte, a w przypadku JeJ braku - wykorzystywac
benzyne nieetyllzowang z dodatkiem 2-57 oleju silnikowego AiT-16p/,

Podstawowymi paliwami zastepczymi stosowanymi w czotgach sa:
- nafta oSwietleniowa;

- nafta traktorowa;
- paliwa P-2, PS-2 i PS-3 /do silnikéw odrzutowych/;
- benzyna BS-55, BS-60,

Zastosowanie paliw lzejszych od oleju napedowego, zmniejsza
zasieg czolgow na jednej jednostce napetnienia, przy wykorzysta-
niu:

- nafty - do 12%
- benzyny - do 25%,

W sytuacjach wykorzystania paliw zastepczych do czoigéw, nalezy

wykona¢ dodatkowe czynnos$ci obejmujace:
- otwarcie zaworu odpowietrzajgcego uktad zasilania;
- przeprowadzenie regulacji ponmpy BNK - 12 TK na cisnienie

1,4 — at;

- przestawienie na pompie wtryskowej ogranicznika podania paliwa.

Wykorzystanie czynnosci regulujgcych jest zwigzana ze zmiang
masy wiasciwej zastosowanego paliwa zastepczego, w stosunku do
oleju napedowego,

W okresie wykorzystania w czotgach benzyny samochodowej nie
nalezy stosowac¢ zaston dymnych.
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Zalgcznik 1

Normy przebiegéw mledzyobstugowyoh pojazdéw mechanicznych

pociggéw

Lp. Rodzaj pojazdu Marka 1 typ Granica wielkosci norm
mechanicznego pojazdu ne- w km dlai
chanicznego oT-1 0T-;)
dolna gérna dolna gérna
1. _Czc();fgi i pochodne po- T-72 1.600 1.300 3,300 3.500
owe
Jazdy gasienic T-55M 900 1.000 1.800 2,000
f-34-85 500 So6 1.000
2. Transportery BffP 2,400 2.500 4.800 5.000
opancerzone BROM 1.000 1,200 5.000 ,6.000
BRDM-2 900 1.000 2.700 3.000
SKOT- 1.300 1.500 5.200 6.000
3. Samochody ciezarowo-
terenowe i pojazdy 1.000 1.200 5.000 6.000
specjalne na tych
podwoziach
4. Samochody ciezarowo- 1.500 1,800 6.000 7.200
szosowe
*5.  Przyczepy transportowe 1.500 1.800 6,000 7.200
Zalgcznik 2
Kryteria kwalifikowania pojazdéw mechanicznych do remontu
biézacego i odrednlego.
Rodzajg Czotgi i olag-" Opancerzone t"aa- Samochody
remontow  nikt opancerzo- portery kotowe
ne transportery
gasienicowe
Praco- Czas pos- Praco- Czas pos- i'raoo- Czas
chion- toju w chion— toju w oh+on- ~ postoju
remoncie remoncie W remon-
/W rob/h/ /w h/ /W rob/h/ /w h/ /w rob/h/ oie/w h/
o do do do do do do
Biezacy 50-60 8-10 50-60 8-10 12-16 3-4
Sredni do do do do do do
130-150 18-24 120-140 15-22 40-60 6-8
Zatacznik 3
lloSciowe potrzeby skiltadéw pociggébw do przewozu oddziatéw
/pododdziatow/
L 4
Oddziat pz pcz pa paplot pappanc ppont b bp “bez da
/podod- / /SKOT/
dziat/
Liczba
skiadow 8 6 3 7 3 10 2 3 1
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